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L Aktuellt om fyrar ¥

Automationen nar skﬁrgérden

r

id ett ekonommdote i Stockholm har utsatt och isolerat ldge som Kalbada-

dryftats en rad foretags status och grund. Tjdrven mandvreras fran Soder-
sannolika utveckling och dar héjdes ock- arm, som ligger endast ca 5 km dar-
s& en snusfornuftig rost, som “egentli- ifran i SSO. For nagra ar sedan elekt-
gen beklagade att det gamla AGA, Da- rifierades Stderarm och som avstandet
léns stora skapelse”, numera mast splitt- till Tjdrven ligger under de 7—8 km
ra sig pd en mangfald “den ursprung- som anses utgbra den ekonomiska grin-
liga uppgiften ovidkommande” produk- sen for tridmandvrering, valdes det
ter., Sillan har s stor okunnighet sam- senare, vilket bl. a. innebdr att man
manpressats i si fi ord, men mirkligt forst maste bygga en sjokabel av spe-
nog var det ingen som egentligen pad _ciell konstruktion, som férutom hog-
allvar protesterade. Detta ir nog gan- spianningsledarna &#ven innehaller 16
ska signifikativt dven for den stora all- manoverledare. Skulle nigot fel uppsta
ménhetens syn pa saken: Dalén uppfann i niitet, trider automatiskt det ena av
solventilen och klippapparaten och myc- Tjarvens tva elverk i funktion. Vardera
ket mera, som revolutionerade fyrviisen- verket bestir av en 3-cylindrig 4-takts-
det i virlden. Detta var tydligen vad den motor, kopplad till en generator om 20
citerade talaren menade med AGA:s kVA, 3X220V med automatisk spin-
Yegentliga uppgift”. Och nédr virldens ningsregulator. Bada verken &ir utrus-
alla farleder en gang fatt sina AGA- tade med AGA helautomatiska start-
fyrar, si hade folket i AGA-verken utrustning, som i det hdr fallet ar kon-
ingenting annat att gbéra #n att borja struerad sa att i hdndelse starten av el-
pyssla med annat, sisom radio, optik, verket av ndgon anledning misslyckas,
syrgastillverkning och svetsning. Detta sd G&verflyttas starten automatiskt till
andra var for all del mycket viktigt det det andra verket.” Samtidigt indikeras
ocksd, men i alla fall ... gessa hﬁndeslie:i]pa m?névercentra!lg;) 1;:1

Det &r uppfattningen att ingentin Gderarm. e sjalva mangverkabeln
ﬁ.ters%&r rattm:;‘cira pé.g fyromrédgf o skadas s& att all mandvrering ér omoj-
ar si oriktig ndgot kan vara. I vara da- lig ténds fyrljuset automatiskt och mist-
gar pagir ett synnerligen livaktigt ut- signalapparaten sitts i funktion — fy-
vecklingsarbete pa fyromradet. Under ren fortsitter da att lysa och tjuta tills
andra virldskriget blev manga linders man hinner vidta limpliga atgdrder —
fyrar illa dtgéngna och ett vildigt ater- €V- genom att tillfilligt forldgea ett par
uppbyggnadsarbete sattes i gang sa man till fyren.
snart kriget slutat. I detta arbete har
AGA deltagit genom att leverera ett
stort antal nya fyrutrustningar av mo-

Trefaldig kraftreserv

dernaste slag. Ett par intressanta exem- Kalbadagrundfyren har eget kraft-
pel pd vad modern fyrtekmik kan astad-  verk, som utgors av fyra dieselmotorer,
komma har vi pd ndra hall — fyren {vi mindre, som gir en i taget nir strom

Tjarven i Stockholms norra 'skirgdrd pehgvs for fyrljus och radiofyr, samt tva
samt _den fingka Kalbadagrund 5.;' mark- stora, vilkayngrmalt. ir i gang endast
liga inte minst genom anordningarna pgr mistsignalering pagir. Om nigon av
for deras kraftférsorjning, (Den intres- potorerna rakar ur funktion startar en
serade finner en spannande lisning om  appan automatiskt. Det finns silunda
dessa och andra fyrinstallationer i nr  {yefaidig kraftreserv for fyrljus och ra-
74 av den exklusiva AGA-Journal, som diofyr samt enkel sidan for mistsigna-

numera utkommer i ett elegant hifte pr leringen. — I dessa automatiskt inkopp-
ar.) lade hjdlpkrafter har vi andra exempel

ph den fortskridande robotiseringen. El-
Alla risker fijr avbrott elimineras ler ska vi viga sdga automation — det

moderna begreppet, som visserligen in-

Bada de nimnda fyrarna fjarrmanév- rymmer ocksié en del annat, men som

reras, den finska pr radio, den svenska bra n#ra tangerar den hidr skildrade

pr trad. Radiofjirrmandvrering har inte mekaniseringen. Och s finns det gott

tidigare anvints pa nigon fyr av s4 folk som tror att det inte ror sig pa fyr-
pass komplicerad natur och med ett s& omradet!
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OMSLAGSBILDEN visar Bo Trysén (L. v.) och Ivar Thorpman, tvd unga steckholmare
som dr aktiva inom modellracersporten.

aktualiseras den nya given fér mo-
dellracers. Det har alltid varit svart
att inom samma organisation sam-
manfora utévarna av olika modell-
racersportgrenar. De splittrade in-
tressena har inte kunnat enas och det
har visat sig att t. 0. m. inom samma
grenar har meningarna gitt starkt
isar. Det dr darfor en vilkommen ny-
het att Svenska Modellsport-Unionen
— SMU — kommit med en ny giv
som avser att skapa en organisation
dir alle inom modellracersporten ska
fa nytta av sitt medlemskap.

Fran en del hall har man dock
stdllt sig litet skeptiska till uppgifter-
na om att SMU nu dntligen ska kunna
ge de stora skarorna modellsportare
det stid de verkligen behéver. Man har
i friskt minne hur SMU arbetade fore
omorganisationen. Landsortsklubbar-
na ansag sig da styvmoderligt be-
handlade och hade utan tvivel fog
for detta. Man drog sig darfor ifran
organisationen. Slutligen Aterstod in-
tet annat av sammanslutningen #n i
stort sett en klubb — Racer Octan i
Stockholm. Denna klubb fortsatte i
SMU:s namn att ordna tivlingar,
bl. a. var man med i fjol och arran-
gerade SM for batar, en tdvling som
utlystes blott nagra fi dagar innan
den skulle 4ga rum. Bilarnas delade
SM férra aret blev inte heller si lye-
kat — stockholmarna uteblev i &re-
brotivlingen och vice versa. Efter
detta synliga bevis for splittringen
inom SMU ansig man sig tvingad
till en omorganisation.

Nu har alltsi SMU ombildats s&
att anslutningen ar individuell i stil-
let for som tidigare kollektiv genom
lokalklubbar. Om denna organisa-
tionsform Hr den ritta Aterstir att
se, SMU:s tidigare misslyckande var
sikert beroende pA helt andra orsa-
ker #n sittet att inregistrera med-
lemmarna. Det ser dock ut som om
den nya organisationen omfattas med.
intresse och ddrmed G6ppnas ocksi
mojligheter fér att uppnid en stark
och enad sammanslutning. Emellertid
saknas dnnu manga av de frimsta
modellracersportarna i SMU:s med-
lemsregister. Dessa pekar pi den
stockholmsorienterade styrelsen och
menar att inte heller nu kommer
landsorten att fi nigot att siga till
om. Man pekar ocksa pd att i de cir-
kuldr som utsédnts till medlemmarna
finns allt for mycket reklam for vis-
sa forsiljare av modellmaterial och
anser det troligt att enskilda intres-
sen framskymtar nu liksom tidigare.
Man misstdnker ocksid att den nya
organisationsformen kan ta déd pa
en del smaklubbar ute i landsorten.

De uttalade farhidgorna torde vara
verdrivna. Det "nya” SMU far dock
en viktig uppgift i att vertyga dem
som #nnu stir utanfor om att den
nya organisationen ger alla modell-
racerintresserade dver hela landet ett
verkligt stod. SMU:s tanke ar god
och det dr var forhoppning att vi-
garna jamnas for samforstdnd. SMU
lyckénskas for sitt initiativ, som om
det utvecklas i ritt riktning kommer
att betyda oerhort mycket for modell-
racersportens framging. H, G—n.




P4 l6pande band lamnar flera
tusental hypermoderna bilar var-
je dag de automatiserade jatte-
fabrikerna. Ingenjér Hjalmar
Larsson skildrar héar hur vagnar-
na kommer till och berér den for
masstillverkningen allt mer bety-
delsefulla auvtomationen.

rots den moderna bilens valdsamma

popularitet &r det blott ett fatal som
kénner till dess tillkomst. P3 ett trettio-
tal &r har framstdllningsmetoderna for
bilen vixlat och utvecklats lika snabbt
som bilen sjdlv. For ndrvarande befinner
sig all masstillverkning i ett revolutio-
nerande skede, sd dven inom bilindustrin.
Det dr det moderna begreppet automa-
tion, som frimst kommer att bli den do-
minerande faktorn i framtiden. Det ar
da framfor allt sammanstidllningen av
de massproducerade detaljerna, som &r
flaskhalsen vid bilfabrikerna liksom
inom andra omriden t. ex. radioindu-
strin. Sammanstéllningstekniken har vis-
serligen utvecklats oerhort men det &ar
dnda hir som automationen kommer att
fa den storsta betydelsen.

En modern bilfabrik &r en jattean-
ldggning, som spottar ut tusentals bilar
om dagen. For en lekman dr det en full-
komlig gita att allt detta kan fungera
med sddan otrolig precision, att det finns
mojlighet att overblicka det hela.

Den invecklade industrins hjiarna be-
stir av en chef med ett tjugutal assisten-
ter. En bilbestédllning reldas frin bestil-
laren. Nar "hjarnan” fatt uppgifter om
vad for slags bil det giller att bygga,
vilken motor, vilka axlar, vilken trans-
mission, fiArg och andra detaljer som
onskas, skickar den ut instruktioner till
de olika avdelningarna, som var och en
har en detalj till specialitet. Minga av
dessa avdelningar ligger mycket langt
frin sammanstillningsfabriken, men ett
effektivt transportnidt sérjer for att
delarna anlédnder till fabriken pa ritt
stdlle och i rdtt tid féor omedelbar mon-
tering. Leveransen sker synkront med
sammanstéllningen s& att nigon lagring
eller vintetid inte uppstar.

I avdelningen dar karossen kommer
till vimlar det med méan och kvinnor i

-.skyddsglasogon. Fixturer vandrar ling-

samt pi lopande band. Frin jattestora
pressar hamnar de olika delarna i fixtu-
rerna, forst det skenbart tilltrasslade
Yinnerskalet”, sedan det yttre skaiet kom-
plett med dérrar och fonsteréppningar
och sedan taket. Hopmonteringen sker
med snabba svetsmetoder, gas-, bag- och
punktsvetsning, allt beroende pa hall-
fasthetsfordringar. Under sin fdrd pa
det lopande bandet omsvdrmas den
snabbt vixande karossen av slipare, av-

T. v. en bild fran rit-
kontoret diir de nya
bilmodellerna skapas.
Ovan lyfts hela ka-
rossen pi chassit och
t. h, gir den nya
vagnen Igenom vat-
ten- och gyttjeprovet.
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synare osv. och plotsligt ndr karossen
befriats fran fixturerna skionjer den for-
vanade lekmannen linjerna av en bil.

Karossen fortsdtter. I nista avdelning
rengors den omsorgsfullt men snabbt och
underbehandlas mot rost. Sedan fors den
genom en serie helautomatiska sprut-
lackeringsportar. Bilar som fordrar
flera farger maste givetvis maskas av.
Denna avmaskning sker pa briakdelen av»
en minut med hjalp av firdigskurna flak
av skyddspapper, som hiftas fast Gver
den delvis malade karossen. Sarskilt for-
vanad blir lekmannen vid Asynen av
framstédllningen av: herrgdrdsvagnarna
som till synes verkar vara ett gediget
handarbete. Det snyggt Adrade triet fis
dock med hjilp av delkomanier, som
snabbt placeras pa karossen.

(Forts. pd sid. 23.)




FRISK LUFT PA FLASKOR

Det &r inte alls obehagligt aft vistas ombord pa en ubat
i havsdjupen. De 1 erna tekniska hjGlpmedel som finns
mdijliggdr att man far andas in frisk luft. Hur lufttillférseln

och lufireningen Gr ordnad beskrivs i denna artikel av
kapten Rolf Rheborg.

“Ar det inte obehagligt att vara pa ubdt — hur giar det att andas
¢ — tar inte luften slut?” Ja detta ar frigor, som en ubdtsman
ofta stills infor, Vad den forsta betridffar kan den lugnt besvaras med
ett nej. Att avfiarda de bida ovriga pid samma lattvindiga sitt vore
dock att siga endast halva sanningen. Visst gar det bra att andas
och visst ricker luften om allt fungerar som det ska. Avsikten med
denna artikel dr darfor att ge ldsaren en inblick inte bara i det som
méiste fungera utan dven i vad som hédnder i en nédsituation och hur
denna bemistras.

Utvecklingen pa ubitsteknikens omriade gir snabbt framit. Den ame-
rikanska atomkraftdrivna "Nautilus” och den brittiska ”Explorer” med
8. k. Walthermotor ar bida foretridare for framtidens snabba ubitar
med lang aktionstid i undervattenslige. Kvaliteten hos den luft, som
besittningen lever och verkar i, dr avgorande for personalens presta-
tionsférméaga och ddrmed #ven for hela fartygets stridsuthallighet.
Detta giller i lika hog grad ubitar med konventionellt framdrivnings-
maskineri.

Manniskan andas ju normalt "frisk luft” under atmosfiriskt tryck.
Denna &r en blandning av cirka 1/5 syre och 4/5 kvidve samt obetyd-
liga méangder koldioxid (kolsyra), viate och vissa s. k. ddelgaser. Luften
innehéller dessutom en varierande mingd vatteninga samt i allminhet
spar av vissa fororenande gaser. Det ar precis samma friska luft, som
besdttningen pa en ubit inandas de forsta timmarna sedan fartyget dykt

och blivit ett hermetiskt tillslutet rum, som inte paverkas
av yttre fordindringar. Den med okat djup foljande tryck-
stegringen — en atmosfar for var tionde meter — blir sa-
ledes inte kidnnbar for personalen inne i fartyget. Om
ubiten efter en kortare tid intar overvattensldge eller
framgar pd saddant djup, att den kan fa frisklufttillforsel
genom en ventilationsmast, si blir andningen av naturliga
skil inte nagot problem. Men si enkelt dr det inte. Ubaten
far inte réja sig och maste ddrfor under flera dygn, ja
kanske veckor eller ménader kunna framféras osynlig un-
der ytan. Det giller di, att sa vitt méjligt bibehalla en
luftblandning, som &verensstimmer med den ursprungliga
friskluftens.

Det ar i forsta hand luftens syre- och
kolsyrehalt, som bestimmer hur lidnge
den manskliga organismen kan haillas
vid liv. Vid atmosféarstryck bor inte syre-
halten understiga 17 % och kolsyrehal-
ten bor hillas under 2 %. I luft med en
kolsyrehalt av 5 % eller en syrehalt av
10 % blir ménniskan efter en kort stund
medvetslés och om hon méiste andas sa-
dan luft en lingre tid foljer ddden.

Fordndringarna i luftens sammanstt-
ning beror ju pa att lungorna upptar
luftens syre, medan vid utandning luf-
tens kvive och oforbrukat syre samt
kolsyra och vattenidnga avges. En man
som Ar sysselsatt med ldttare arbete for-
brukar ungefdr 30 liter syre per timme
samtidigt som han avger samma mingd
kolsyra. I ett slutet rum minskar darfor
luftens syrehalt medan kolsyrehalten
dkar. Detta sker hastigare ju mindre
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Vid en luffvolym av 10 m3 per man blir halten av syre och kolsyra

efter ........, 0 1 2 3 4 5 10 20 30 40 50 timmar
8yre ......... 20,8 205 202 199 196 193 179 150 12,1 9,2 6,2 veolymproeent
kolsyra ... 0,2 0,5 0.8 1,1 1,4 1,7 3,1 6,0 8,9 11,8 14,7 "
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luftméngden per person ar. Som exem-
pel kan vidljas en medelstor ubdt, vars
luftvolym innanfor tryckskrovet dr cirka
400 m3. Med en besittning pid ungefir
40 man blir Iuftvolymen 10 m® for var
och en av dem. Efter en ganska kort tid
uppnas dérfor de griansviarden, som man
inte vill 6verskrida.

Av tabellen pa sid. 4 framgéar, att man
redan efter cirka 5 timmar maste vidta
atgarder for att rena luften fran kol-
syra. Detta sker normalt genom att an-
sluta ubatens ventilationsanldaggning till
sidrskilda luftreningsbatterier, som inne-
haller ett antal patroner fyllda med ett
kolsyreabsorberande dmne. Savial nat-
riumhydrat som natronkalk har for-
maga att absorbera kolsyra i luften un-
der bildande av karbonater och vatten.
Den bédsta verkningsgraden ernis med
natronkalk, som dven har fordelen att
inte vara fritande. Genom att variera
den genomsugna luftmingden och ge-
nom att vid behov koppla in flera batte-
rier kan kolsyrehalten under lang tid
hallas under 2 %. Med regelbundna mel-
lanrum kontrollerar man luftens kol-
syrehalt genom prov med en sidrskild
métare och kan dirigenom avgbra om
reningen ar tillrdcklig eller ej.

Efter omkring 12 timmar ricker det
inte att bara rena luften, den maste ock-
sh syrsidttas. P4 en ubat finns darfor
ett ganska stort forradd av syrgas, som
under hogt tryck (ca 150 kp/em?) for-
varas i sarskilda stalflaskor. Dessa lig-
ger vanligen innanfor tryckskrovet och
dr jamnt fordelade mellan ubitens olika
avdelningar. Luftens syrehalt kontrolle-
ras pa liknande sdtt som kolsyrehalten.
D& gransviardet 17 % tangeras, inkopp-
las syrgassystemet till ventilationsan-
laggningens sugsida. Tillférseln regleras
sedan si att syrehalten halls vid den
angivna grinsen.

Men for att luften ska vara behaglig
att andas bor den vara tempererad och
ha normal fuktighetshalt. Alltfor fuktig
luft ir inte bara obehaglig fér persona-
len, den #ar ocksa skadlig for Smtilig

(Forts. pd sid. 29.)

- ELEKTRONHJARNA

SKOTER VAXLING

Det kdnda amerikanska jérn-
vdgsbolaget Union Pacific har
pé en av sina rangerbangdrdar
kommit bra nédra den automatis-
ka vaxlingen genom att ta i bruk
en nykonstruerad elektronisk ut-
rustning, som bygger pd de er-
farenheter som vanns under det
senaste kriget.

*

En nyinstallerad “elektronhjarna” for-
hindrar p& Union Pacifics rangerban-
gard i North Platte, Nebraska, att vag-
nar och gods skadas vid sammansétt-
ningen av nya godstdg. Den nya anord-
ningen kombinerad med den av ameri-
kanerna anvianda automatkopplingen
gor att hela rangerarbetet kan skétas
frin ett kontrolltorn samtidigt som man
raknar med att spara miljoner dollar
i vagnreparationer och ersittningar for
forstort gods.

Hér liksom pa si gott som samtliga
rangerbangardar sker sammansattning-

en av nya godstig pad si sitt att vag-
narna dras upp pd ett hiogt liggande
spAr och sedan sldpps fritt utfor en
sluttning genom vixlarna fram till det
tag, som haller pa att ta form. Den fart
vagnarna har di de nir fram till det
blivande tdget ar beroende av deras ut-
gangsfart och den lutning de rullar ut-
for samt av avstdndet till slutpunkten
— eventuellt korrigerad genom olika
bromsningsanordningar.

(Forts. pd sid. 23.)
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Fleron i Malmg dr ett vilkint begrepp
1 me-kretsar, och tavlingsintresserade
kénner vil till att foretaget dr general-
agent for BSA och JAP ech pi detta
satt dominerar motoeross- och speedway-
tivlingarna. Till sina ménga general-
agenturer pa detta omrade har nu fére-
taget lagt ytterligare en, nimligen den
for tjeckiska Jawa, som ju redan tidi-
gare hidvdat sig gott i olika TT-lopp och
som sdkerligen kommer att lita tala om
sig vid Arets tdvlingar, sedan match-
ningen nu gvertagits av Flerons tidv-
lingsintresserade ledning.

Trots att Fleron alltsd for den stora
publiken &r en motorcykelfirma si spe-
lar motoreyklarna i verkligheten en for-
hallandevis liten roll i ett omfattande
forsdljnings- och produktionsprogram.
Utbver motoreykelagenturerna har nim-
ligen Fleron ytterligare ett tjugotal ge-
neralagenturer omfattande stationidra
motorer, tdndstift, insprutningspumpar,
bilelektriska detaljer, forgasare, motor-
instrument, vixellador, kopplingar, stit-
didmpare, kolvar och kolvringar, lager
ete. och denna forsiljning av reservde-
lar och tillbehdr fér sivil bilar som mo-
torcyklar torde vara betydligt mer om-
fattande &n me-forsdljningen.

Det som gor Fleron till ett verkligt
stort foretag med over 300 anstillda ar
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Sveriges inom motorsporten kanske bast
kénda firma, Fleron i Malmé, har i dagarna
lanserat den férsta helt svenskbyggda tréad-
gardstraktorn och har redan tidigare en om-
fattande produktion av motorgrasklippare,
motorer foér olika dndamél, kugghjul etc.
Firman har tidigare dven levererat preci-
sionsmaskiner for motorindustrin fill stdrre
delen av varlden. Om denna sida av fore-
tagets verksamhet beréttar hér redaktér
Holger Carlsson, som besokt fabrikerna i
Malmé och Lund.

emellertid den egna produktionen, som
bedrivs dels vid en fabrik i Lund och
dels vid en i Malmo. Aven hédr har man
en viss anknytning till motor, &ven om
det som vid fabriken i Malmé, AB Mo-
torslip, kan réra sig om renovering av
de jattelika motorer som sitter i fartyg,
eller som vid fabriken i Lund, AB Clio-
verken, kan vara friga om en motordri-
ven grasklippare eller den forsta helt
svenskbyggda triadgardstraktorn.
Bestker man de bigge fabrikerna far
man snart se en annan sida av Flerons
verksamhet: atskilliga av de precisions-
maskiner, som anvands vid motortill-

T. v. ir monteringen av olika griisklippare I full ging och hir
ovan arbetar en svarvare med spidnnkonor till kopplingen pa
griisklipparna. Den livre arbetsbilden visar svarvaing

av kopplingsskivor.



verkning och renovering bar ndmligen
Flerons valkdnda varuméirke och ir allt-
s& tillverkade vid de egna fabrikerna.
Just tillverkningen av dessa maskiner
var omedelbart efter kriget ganska om-
fattande och export till atskilliga ldn-
der forekom. Nu &r emellertid denna
tillverkning nedlagd och i stillet tillver-
kar man vid sidan om sina egna pro-
dukter kugghjul for Atskilliga svenska
storbestillare. |

Det dr pa denna fabrik man tillver-
kar den nya trddgardstraktorn Clio All-

Regina &ar helt svenskbyggd i det att
man for denna anvidnder en special-
konstruerad egen luftkyld tvataktsmo-
tor pa 125 cc, medan man i de tre mindre
modellerna anvinder sig av JAP-moto-
rer. Vid tillverkningen av motorn an-
viander man sig f. 6. av en metod, som
man enligt uppgift 4r ensam om i virl-
den. Vevpartihalvorna och axlarna till-
verkas med en tolerans pa 0,000 mm och
pressas sedan samman med ett tryck pa
4 ton i en specialmaskin av egen kon-
struktion.

FRAY MG FIRMA

trac och de redan inarbetade motorgras-
klipparna, som varierar i storlek fran
den lilla Bambi med 36 cm klippbredd
till den stora Regina med 66 cm klipp-
bredd och avverkning pi 2 800—3 800
m?/tim. Denna senare typ ar ocksi for-
sedd med en aksits si att foraren be-
kvimt dker med klipparen gver de stora
ytor didr den verkligen kommer till sin
ratt.

En annan ovanlig produktionsmetod
férekommer vid hirdningen av grisklip-
parnas knivblad, vilka passerar tvi och
tvad uppifran och ned genom en maskin,
varvid bladen passerar forbi ett antal
gasligor, som snabbuppviarmer den del-

av bladet som passerar lagorna till ca
850° C. Omedelbart nedanfor uppvarm-
ningspunkten sitter ett antal munstye-
ken vilka sprutar kylvitska pa det upp-
hettade bladet, varigenom man fir en
kontinuerligt skeende hiardning av hela
bladet pad 10 sekunder. Over huvud ta-
get hade man en kénsla av att man i den
Ijusa och hégmodernt inredda fabriken
utnyttjade effektiva och ibland okon-
ventionella metoder, baserade pi egna
maskinkonstruktioner.

Clio grasklippare har definitivt slagit
igenom, vilket framgar inte minst av
att éver 4000 nu ar salda i Sverige. En
helt ny produkt, som nu efter flera ars
forsok ar fardig att lanseras pa den
svenska marknaden dr den helt igenom
svenskbyggda tradgardstraktorn Clio
Alltrac. Som framgir av bilden dr det
en enaxlig traktor, som kan utrustas
med olika specialredskap. Metorn p4 170
cc ar specialkonstruerad for denna upp-
gift och har ett mycket hégt vridmoment
over ett stort varvtalsomrdde och har
darigenom en mycket god segdragnings-
formaga. DA traktorn dessutom har tre
vixlar fram och tre back kan den ut-
fora arbeten av hogst varierande be-
lastningsgrad.

Arbetsredskapen av vilka det redan
finns slatterkniv, grisklippningsaggre-
gat, sopborste och snoslunga kan savil
front- som bakmonteras, varvid styr-
sting och mandverorgan svings ett
halvt varv. Den forsta lilla serie som
slappts ut 1 4r har huvudsakligen varit
avsedd som en ”mekanisk fastighets-
dréng bade vinter och sommar” och det-
ta har i viss min bestimt de redskap
som i forsta hand kommit fram, men
till ndsta ir, nar traktorn pé allvar kom-

(Forts. pd sid. 29.)
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Sakerheten maste amatdrdykarna sétta i frdmsta rummet under utévandet av
den trevliga och intressanta hobbyn. Den minsta lilla of&rsiktighet kan bli 6des-
diger. Dykeriadjutanten vid marinen G. Nordanfors, som i TfA nr 14 gav en
orientering dver amatérdykarnas tekniska hjalpmedel, redogér héar f6r vad man
bor iaktta under dykningen for att alltid vara i sdkerhet.

I tidigare nummer har en del materiel
fér undervattenssimning behandlats.
Hér kommer nu néigra rad fér upptri-
dandet under vattnet samt nagra av de
viktigaste sidkerhetsreglerna. Dessutom
ar medtagen en kort presentation av de
grundliggande medicinska faktorerna,
som #r nodvandiga att kdnna till for att
ritt forstd de problem som uppstar un-
der dykning. Kunskap om dessa fakto-
rer ger okad sikerhet under vattnet och
fastare grepp om de teorier, som ligger
till grund for den moderna dykningens
uppbyggnad ur sividl materiel- som ov-
ningssynpunkt.

Vilj platsen for era dykningar, bérja
helst pa langgrund sandstrand. Undvik
strémt vatten. Den hogsta fart man sim-
mande kan uppnd dr omkring tva knop,
varfor stromt vatten kan medfora obe-
hagliga overraskningar.

Ta alltid med en medhjilpare som dr
undervattenssimmare. Anvind en smic-
ker lina som signallina och knopa fast
den runt livet. Av de bilder man ser i
tidningar av undervattenssimmare fore-
kommer kanske inte signallina, men kom
di ihag att den som tagit bilden under
vattnet sjdlv &r undervattenssimmare
och siledes klar att rycka in vid behov.
Dessutom hiarstammar dessa fotografier
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fran i de flesta fall ndra nog professio-
nella undervattenssimmare och si langt
har inte ni och jag kommit &nnu. Tink
pa att signallinan alltid ska g klar till
er medhjalpare.

En forutsdttning innan ni borjar un-
dervattenssimma dr helt naturligt att ni
behédrskar er utrustning. Var noggrann
vid pakladsel av drikt, s att ni undvi-
ker lackage. Drikten ska sitta los och
ledig och utan att hindra arm- eller ben-

Ovan: Den engelska firman Hein-
kes luftapparat till viinster. Obser-
vera fastspiinningsanordningen, som
iir forsedd med "fallskiirmsutlis-
ning” fir att enkelt och snabbt
kunna frigira sig fran apparaten
d om sit skulle behivas,

T. v.: Undervattenssimmarens

ﬁnmdrirningrimu.skinﬁri — sim-
fitterna.
Nedan amatirdykare 1 full fart

framiit och nederst t. v. undervat-
tenssimmare klar fir nedstigning.
Apparaten fir av typ Follin-Dyna-
mic med tva luftbehillare, Utrust-
ningen iir kompletterad med en
siikerhetsflytviist. XKolsyrepatronen
BYNS mellan flytviistens veck.
Slangen fior uppbliasning fir infiis-
upptill pa viisten.




R, i e R
i e

rorelser. Apparaten ska spannas fast or-
dentligt, sa att den inte slar upp och
triaffar er i nacken under nedstigningen
i vattnet eller under eventuella saltomor-
taler under vattenytan. Kontrollera att
ni nar apparatens olika handmanévrera-
de ventiler och att ni ldtt kan ldsa av
luftbehallarens “tryck. Tryckmanometer
ar nu standard pa de flesta apparat-
typer.

Borja andas fran apparatens gasfor-
rad forst omedelbart innan nedstigning-
en sd att ni har mesta mojliga gas med
er under vattnet. Kontrollera i samband
med nedstigningen att apparaten med
anslutningar dr tidt och att inga bubblor
stiger till ytan frin ett pa land oupp-
tackt lickage. Ratta till apparatens upp-
hingningsanordningar och gir det =i
"bekvamt” for er som mdijligt. Ta en
sista kontroll pa att ni nir apparatven-
tiler och fastspanningsanordningens ha-
kar och spinnen. Det kan bli aktuellt,
att spinna av den for att komma
upp, om apparaten av en eller annan or-
sak fastnar i nigot under vattenytan.
Rakna med alla sadana obehagliga even-
tualiteter, s& kanner ni er siakrare och
ar forberedd om nagot skulle handa.

Nedstigningen under vattnet ska ske
lodrdtt si att den luff som finns i drik-
ten kan stromma ut runt drikthuvan
eller genom den pa huvans baksida fast-
satta aviuftningsventilen. Andas lugnt
under hela nedstigningen och gi ned
langsamt. Skulle besvar uppsti med
tryckutjamningen i 6ronen s stig uppat
ytan en eller annan meter dir tryckut-
jimningen ldattare gar att utféra. LAt
tryckutjimningen i dronen ske kontinu-
erligt, exempelvis genom att fortlopande
under nedstigningen gispa och svilja.
For stora tryckdifferenser kan namligen
omojliggora en tryckutjdmning. En
tryckskillnad pa tre hg, motsvarande
tre m djup, kan omdjliggira tryck-
utjamning om inte denna sker kontinu-
erligt.

T. h.; En undervattenssimmare kommer till

ytan skont bekransad med téing,

T. v.: En vilopaus di och da skadar inte,
Bilden diirunder: En undervattenssimmaro
tar sig upp pa land.

Nar man val dr under vattenytan och
bérjar simturen anvinder man sig av
bencrawl. Handerna haller man utefter
sidorna for att minska vattenmotstdn-
det. Endast ben och simfotter ska svara
for framfarten.

Héanderna fir man anvindning for vid
harpunfiske eller som kamerajagare eller
for andra arbetsuppgifter. Forivra er
inte i borjan. Det dr, som ni snart kom-
mer underfund med, ganska anstriangan-
de. Vila niar ni blir trétt, sdtt er pa bot-
ten och pusta ut eller gd upp.

Undvik vid simning att i ongdan vid-
rira botten. Skulle denna vara dyig kom-
mer namligen sikten att forsdmras
till ndgot som &Ar viarre an den virsta
londondimma.

De flesta apparattyperna har som re-
gel tvad luftbehdllare. Om inte den ak-
tuella apparaten dr konstruerad med re-
servliuft avsedd att rdacka till for upp-
stigningen, kan det vara lampligt att
forutom med tryckmanometern hilla
reda pa kvarvarande luftmingd pad fil-
jande sdtt. Ndr luften i den ena luftbe-
hallaren tagit slut 6ppnas ventilen till
den andra och luften fir stromma o6ver,
till dess samma tryck rader i bada be-
héllarna och sdledes samma mingd luft
finns i dessa. Sting direfter ventilen
igen. Om man fran bérjan hade bada be-
hallarna fyllda till ett tryck av 150 at-
mosférer har man nu luft till ett tryck
av 75 atmosfarer kvar i varje behéllare.
Detta upprepas nidr ena behillaren ater-
igen dr tom varpa man far luft till 37,5
atmosfarer osv. P4 detta sdtt kan man
hélla i minnet luftférriadets storlek.

Stanna inte under vattnet till dess
luftférradet ar slut. Man bor ga upp till
ytan nédr trycket sjunker mot 20 atmo-
sfdarer, En hel del luft kan gi A&t for
att ta sig upp pa land igen och den sa-
kerhetsmarginal, som den kvarvarande
luften erbjuder, ska man inte inkrakta pa.

Nar man gar mot ytan ska farten vara
lag, ungefdar femton meter per minut.
(Forts. pa sid. 27.)
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Amerikanskt turbopropplan

Amerikas forsta turbopropflygplan for

linjetrafik &r under byggnad hos
Lockheed Aireraft Corporation. Planet
som bendmns Electra dr en motsvarig-
het till det brittiska Viscount. Hastighe-
ten berdknas till 650 km/tim och dar-

SAS nya Douglas-plan

De atta exemplar av det nya trafik-
flygplanet Douglas DC-7C, som be-
stillts av SAS, borjar levereras nista
ar. Douglas DC-TC med smeknamnet
"Seven Seas” har en flygstricka av
over 8 000 km eller lingre dn nagot ti-
digare existerande trafikflygplan. Det
innebdr att restiden dver exempelvis At-
lanten i vistlig riktning kan nedbringas
med 8—5 timmar och i ostlig riktning
med 1%—3 timmar jamfort med nu.
Genom att Douglas DC-7C har en eko-
nomisk marschfart pa 560 km/tim med
full last, ger den flygbolagen mijlighe-
ter till betydligt snabbare langlinjefor-
bindelser #n nagot
annat kolvmotor-
eller readrivet tra-
fikflygplan, som ar
i produktion nu el-
ler som viantas
komma i produk-
tion under detta
decennium, sager
experterna.
Douglas DC-7C
haren spannvidd av

Bilden t. h. visar hur

det nya lingdistans-

planet tar sig ut med
SAS beteckningar.
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med blir Electra varldens snabbaste tur-
bopropplan i linjetrafik. Tre prototyper
ar under byggnad. Det dr planerat att
Electra ska flygas som prototyp i okto-
ber 1957 och de forsta leveranserna till
American Airlines sker i augusti 1958.
Under 1959 berik-
nas 132 plan av
detta slag kunna
tillverkas. Planet
ar 30,8 m langt,
har en spannvidd
av 28,95 m och ér
10,35 m hagt.

:
a
i

38,7 m, lidngden ar 34,2 m och fenans
hojd over marken 9,8 m. Motorutrust-
ningen bestdr av 4 Wright kompound-
motorer som ger en starteffekt av 13 000
hk. Brinslekapaciteten #r nira 30 000
liter. Planet &r beridknat for en start-
vikt av 63,5 ton och en landningsvikt av
48,5 ton. I forstaklassversion tar planet
62 passagerare plus bagage, gods och
post pa distanser upp till 8000 km.
Douglas DC-7C ar det forsta flygplan
som kan flyga Europa—USA nonstop i
bigge riktningarna med full last dven
under ogynnsamma vindforhallanden.

T. v. det amerikanska
turbopropflygplanet
Electra.

¢ FOOD INVESTIGATION ORGANI-
satioh, England, har foretagit en rad
intressanta experiment med sterilisering
av matvaror med tillhjdlp av radioaktiv
behandling. Man har anvant sig av 2
miljoner elektronvolt, vilket visade sig
nodvandigt for effektiv sterilisering.
Dock upptradde samtidigt f6rdndringar
i utseende, smak och konsistens hos mat-
varorna. Man har provat sig fram med
atskilliga andra metoder for att undgd
detta, bl. a. djupfrysning fére bestral-
ningen men resultaten i4r dnnu si osidk-
ra att man inte vet om det dr méjligt
att komma lédngre p4 denna vig.

e PHOENIX GUMMIWEREKE A. G,
Visttyskland, har for sommarsidsongen
kommit ut med en ny gummibat (cam-
pingbét) for tva personer, som man vidn-
tar ska bli en forsidljningsschlager. Ba-
ten pumpas upp med en cykelpump eller
fotbollspump och &ar indelad i flera "vat-
tentédta skott”, som gor den osdankbar.

Ericorder KTB 202 med transportviiska.

Ericorder bandspelare

En ny bandspelare frién LM Ericsson
har kommit ut i marknaden. Det dr
Ericorder KTB 202, en komplett band-
spelare med slutforstirkarsteg, tonkon-
troll och higtalare sammanbyggda till
en enhet i biarbart schatull. Hogtalaren
dr av oval typ for god Atergivning av
sdvil bas som diskant. Den har en filt-
styrka pd 9000 gauss. Tack vare den
htoga forstdrkningsgraden kan inspel-
ningar utforas med stora avstdnd mel-
lan talare och mikrofon. Till bandspela-
ren kan anslutas en sdrskild fotkontroll,
som fAr samma funktion som moment-
stopptangenten och anvinds vid utskriv-
ning av dikterade band. Ericorder kan
ocksd anvidndas for registrering av tele-
fonsamtal.



TiA:s Lill=-Cittra

attraktion i Tierp

YKor bilen gratis ett helt ar”.

De didr orden lit som ljuv musik i oronen pa ingenjor Olle Hogberg och
hans fru Stina i Tierp, nir Teknik for Alla utlyste sina jubileumstavlingar
i viras. Familjen Hégberg gick i biltankar, hade redan rekvirerat broschyr
bl. a. pd en Citroén 425, och nu kom chansen till en provtur pa ett helt ar
med just den bilen. Visserligen en mycket liten chans, men, . .

Strax fore midsommar himtade familjen Hogherg sin vinstbil i Stock-
holm. D4 hade husfadern, som dr gammal TfA-prenumerant, redan tagit
hem ett par etappsegrar och verkligen lagt manken till for att fa fram ett
bra slagord. Han lyckades och nu ar Hogbergs Citroén redan nagot av en
attraktion i kopingen. Det blev nimligen debut for den naggande goda
lilla vagnen i Tierp, och undra pi att grannar och arbetskamrater ar in-

tresserade.

lle Hogberg dr fodd pa Gotland, tog

korkort i Sméland 1952 och hamnade
for ett par ar sedan i Tierp som ingen-
jor pa Tierp-Verken. Da borjade ocksa
behovet av bil bli aktuellt. Den "rishog”
till motoreykel, som var ingenjor Hog-
bergs forsta kontakt med motorismen,
eftertriddes av en Dodge, modell -38,
men just i var har familjen Hogberg
borjat kika ldngtansfullt mot smabils-
klassen. En och annan provtur har det
blivit och broschyrer, bl. a. pa lilla

Citroén, har studerats, men innan sa-
ken hann avancera ytterligare kom TfA
och vinkade med gratis bilprovning ett
helt &r. Och dven om Olle Hogberg inte
(Forts. pd sid. 22.)

Ovan gratuleras ingenjor Olle Hedberg till

vinsten av kamrer Lennart Malmfiilt. Nedan

provar hr och fru Hogberg hur det kiinns att
sitta 1 det ldstagbara framsiitet.

Hiir ses Carl Olov Minsson och Sten Ekstrém
vid avhiimtandet av sina priser

i Miirkestivlingen.

Glada pristagare

Teknik for Alla presenterar har
fyra glada pristagare i jubi-
leumspristavlingarna, vinnarna
av Hobby-Rollern, nonstop-
mopeden Apollo och de bada
Oslo-resorna.

ndrepristagaren i slagordstdvlingen
heter Lars Henry Petersson och ar
fil. stud. vid Lunds universitet. Han har
aldrig deltagit i nagon tédvling forut
och blev mycket glatt gverraskad nar

Lars Henry Pettersson, Landskrona.

han underrattades om vinsten. Han har
korkort men inte nigot som helst for-
don. Det ar en mycket ung man som vin-
ner Hobby-Rollern. Han &r namligen
inte mer dn 24 ar och det fyllde han
samtidigt som han fick Hobby-Rollern.
Det har var alltsi en stralande fodelse-
dagspresent.

Han tycker det ar mycket roligt att
lisa om teknik och det ar f. 6. en av
hans stérsta hobbies. Dessutom sysslar
han med foto. Slagordet hade vallat ho-
nom en del huvudbry men till slut fick
han en snilleblixt. Hobby-Rollern kom-
mer vil till pass fér resorna mellan
Lund och hemmet i Landskrona.

3:e pristagaren Valfrid Andersson,
Ludvika, arbetar som teknisk ritare pa

(Forts. pd sid. 20.)

el

Valfrid
Andersson,
Ludvika,

Kenneth
Kindgren,
Mjilby.

Karl Yngve
Lov,
Hoting,
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Livlig sdisong for modellracers

Den omorganiserade Svenska Modellsport-Unionen star infér en
livlig sGsong med ménga tavlingar for modellracers. Men s& &r
ocksd 1955 ett jubileumsér fér svensk modellsport, papekar Jan

Jangd i denna artikel.

Detta nummer av TfA har ganska
mycket dgnats 4t modellsporten, vil-
ket ingdr som ett led i en kampanj,
som nyligen inletts av modellbyggarnas
speciella sammanslutning SMU — Sven-
ska Modellsport-Unionen. P4 senaste ti-
den har skaran av modellbyggare kraf-
tigt utokats, inte minst genom de manga
forndmliga produkter som hobbyaffirer
och stora firmors hobbyavdelningar nu
har att sdlja. Men manga saknar kon-

T. h.: Sveriges snab-
baste modellracerbil
ser ut ed hiir inuti.
Det lir Arne Zetter-
strims protobil, som
gitt 211 km/tim. Ska
den vinna EM
i Monza?

takt med andra utévare, och detta gil-
ler sérskilt de som sysslar med modell-
bilar och -batar, fér vilka SMU instif-
tades for fem Ar sedan. Modellflygare
har alltid méjligheten att registrera sig
i KSAK och genom denna organisation
f4 kontakter och impulser, men #ven
inom modellflyget finns det nya grenar,
som SMU tagit upp pa sitt program.

1955 &ar ett jubileumsir for modell-
sport. Det &r 20 ir sedan modellflyget
pa allvar slog igenom. En av landets
dldsta modellflygklubbar — kanske den
dldsta? — Vingarna i Stockholm firar
sitt 20-drsjubileum i Ar. Modellracerbil-
sporten fyller nu 10 &r, och SMU har
som sagt verkat halva denna tid.

Till foljd av det diliga viddret kom
modellsportarna i gng relativt sent med
sisongen i ar. Modellflygarna var kvie-
kast i vindningarna, och ndr detta 14-
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ses har de hunnit att tdvla om speed-
VM och delta internationellt i radiostyr-
ning. I den livaktiga Goteborgs Modell-
racerklubb, GMRK, har man kort en
battavling.

Bilarna oppnar sdsongen den 3 juli,
di Raceroctan héller sin forsta natio-
nella tivling pd sin bana intill parke-
ringsplatsen vid Bromma flygfilt. Sa
gors det ett uppehill pa fyra veckor, da
Sverige deltar i bilarnas Europa-més-

Till higer en bild

frin firra SM-tiiv-

lingen p& Octans ba-

na vid Bromma flyg-

plats. Sture Sonng,

Karlstad, varmkér
sin bil.

terskap i Monza, Italien. Den 14 augusti
dterkommer Octan med en ny tivling.
En battivling gir den 20—21 augusti i
"rum sj6”, sedan Stockholms stad haft
vianligheten att oppna ett av sina "for-
bjudna bad”, Solviksbadet, for SMU:s
batsektion. Den 28 augusti utkdmpas en
landskamp fér bilar Sverige—Danmark
i Kopenhamn och veckan diarpé, den 3—4
september, gir eventuellt SM for bilar
utomhus. Eventuellt, f6r man har ocksa
planer pa att uppliva gamla minnen och
kiora SM for bilar inomhus i oktober.
SM-tivlingarna for bilar gdr ”Nigon-
stans i Sverige”, eftersom SMU gidrna
ser att landsorten forséker arrangera
SM for modellracerbilar.

Europa-mdsterskapet

gir som sagt i Monza pa en bana, som
ligger alldeles intill en av ldaktarna pa

Modellracing bedrivs
huvudsakligen under
det ljusa halviret —
men man kan ju litt
kombinera med and-
ra former av modell-
bygge, t. ex. modell-
Jirnviig, som hiir
Erik Thorpman och
hans 14-drige son
"Lill-Thorparn” Ivar
Thorpman.
Harry Blomgqvist ir
en outsider bland
eliten och ir rekord-
hillare i bilarnas 5
ec-klass. Y¥ramfor ga-
raget har han de oll-
ka delarna till en ny
5-kublkare, och iiven
en ny 10-kubikare
ska ge gott motstind
pi4a Octans Bromma-
bana denna siisong.

de stora bilarnas berémda kapplopnings-
bana. For Sverige tivlar stockholmarna
Erik Thorpman och férra Arets svenske
mistare Arne Zetterstrom. Béada har
nya bilar och det dr inte utan att vi hy-
ser vissa forhoppningar, dven om vi tidi-
gare inte haft sd god tumme med fru
Fortuna pA EM. "Zettis” haller svenska
rekordet med 211 km/tim, medan Euro-
parekordet, satt den 8 maj i ar, i 10 ce-
klassen "bara” ar 199,77 km/tim och
halls av sekreteraren i det europeiska
forbundet FEMA, Philip Rochat,
Schweiz. I 5 ce-klassen, didr Zetterstrom
kommer med en nyhet, satte den #ven-
ledes starkt aktive schweizaren Hans
Waeffler europarekord med 153,19 km/
tim. EM géir pa 500-metersbana.

Referat frAn EM kommer i TfA. Vi-
gen till Italien gar som bekant via
Schweiz, och den livaktiga SMCC (Swiss
Model Car Club) har givetvis passat pa
tillfdllet och inbjudit till en revansch-
tavling en vecka senare pa hégfjallsha-
nan vid Landikon utanfor Ziirich. Vi
ger dessa utforliga uppgifter for att
eventuella ldsare med planer pa semes-
terresa till trakterna ska kunna gora en
avstickare till ndgon av tavlingsplatser-
na och triffa trevligt hobbyfolk.




Ingenjér Bengt Huzell vid Statens
Skeppsprovningsanstalt har modell-
racerbatsporten som hobby. Han
tillhér SMU:s batsektion och ér
verksam inom Géteborgs Modell-
racerklubb, som har en nystartad
men livaktig batsektion.

X

Gﬁtehorgs Modellracerklubb har pi se-
nare tid utékat verksamheten och bil-
dat en batsektion, som nu dr lika stor
som bilsektionen.

Vi ldmnar ordet till giteborgarna
sjdlva. SA hér skriver Bengt Huzell,
ingenjor vid Statens Skeppsprovnings-
anstalt och f. 6. konstruktor till den vag-

"Skriiddarn” Lars Borjesson med tva vrililk:
"Sonie-wall” 5 ce och "Black Lisa” 10 cc.

ddmpare, som nyligen visades i TfA i
ett reportage fran anstalten ifriga:

Var och en av de tre modellsportgre-
narna flyg, bilar och batar har sin tjus-
ning, och det &r dirfor omdjligt att
siiga att just den eller den grenen dr
roligast. Och smaken dr ju som bekant
olika. Ska man se rent opartiskt pd det
hela sd konstaterar man féljande: Flyga

Nigra medlemmar ur GMRK:s hitsektion. Fr, v.: Tage Johansson, Lars BirjJesson, Stig Berg-
man och Bengt Huzell. Bitarna lir fr. v. tvA Svarta Sara med 2,5 cc diesel, fyra 5 ce-bitar
och fyra 10 cc-bitar, Ovanfir: Cabin-biaten Clipper, den radiostyrda polisbiten
samt sportbiten Batik.

MODELLBATARNA pa frammarsch i Géteborg

kan jag gora praktiskt taget overallt
dédr det finns lite utrymme, jag bygger
kédrran sjilv, storsta kostnaden ar mo-
torn. Nackdel: Den minsta otur eller
orutin har till féljd att veckor av jobb
ar bortkastade med en havererad kirra.

Med bilarna &ar det tvirtom. Det &r
sallan man far kéra, tyviarr pd grund
av banbrist, men det dr i gengild sill-
synt att man kvaddar ndgon bil. Gre-
jorna kommer hela hem och man kan
fortsidtta direkt med forbdttringar och
trimning. Bilbyggandet blir vdl nagot
dyrare, eftersom man ofta blir hinvi-
sad till att kopa eller lata tillverka en
viss detalj, om man inte har tillging till
svarv, fris e. dyl

Bitarna ligger nigonstans mitt emel-
lan. Ett stédlle att kora bat pd gar alltid
att uppbringa, antingen det ir en damm
eller vik av en sjo. Man bygger den bil-
ligt sjalv; motor med svinghjul och
eventuella kopplingar blir det dyraste.
Totalkvaddning av &aket #Ar dven hir
sdllsynt.

Hir nere i Gotet dr dven intresset for
modellracersporten stort, kanske har det
lutat mest at bilhAllet, eftersom har
finns en modellracerbilklubb (GMRK),
och en del tdavlingar hallits i M#sshallen.

Modellbatshobbyn har doek alltid ut-
ovats livligt i Goteborg, fastin under
mer skalenliga former. For ungefir ett
ar sedan bildades en batsektion till
GMRK for att tillvarata intresset for
motordrivna modellbitar. Batsektionen
dr nu lika stor som bilsektionen och
vaxer stadigt. Det 4r dock omijligt att
ni kontakt med alla som vi vet sysslar
med denna hobby, och det skulle darfiér
vara roligt om dessa rader kunde hjdlpa
oss att sammanfora modellbatfolk i Go-
teborg med omnejd.

Hiar byges i alla fall batar och hir
kors med dem ofta. Redan i ar har vi
kort ett tiotal ginger. Vad vi nu i férsta
hand efterstriavar &r en start- och kor-
siker rutin, si att vi inom en snar fram-
tid kan ge en officiell uppvisning utan

att det klickar allt for mycket med ner-
vositeten och ovilliga motorer.

Vid en tdvling under forsommaren
naddes 41 knop av skrdddarn” Borjes-
sons sjosdkra 10 cec-galosch Black Lisa.
Han erovrade dirmed ett tjusigt vand-
ringspris, en kaffekanna i nysilver fran
1800-talet.

Sammanlagt har vi vil ett 30-tal ba-
tar varav ca 20 Ar rena speedbatar.
Mest representerad ar 5 ce-klassen, dir
de bista batarna kiér 30—35 knop. Av
10 cc-bitarna har ett par varit uppe i
over 50 knop, men for det mesta ligger
farterna omkring 40—45 knop. Av na-
gon anledning dr 2,5 cc-bitarna diligt
representerade, men det ska det vil
snart bli &ndring pa.

Vid SM ska det bli intressant att se
om giteborgarna kan gora sig gillande
mot stockholmarna i allménhet och det
rutinerade Solna-ganget i synnerhet.

Tage Johansson med sin radiostyrda polisbat.
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Elektronisk ORGEL

Ett synnerligen intressant men lattbyggt musikinstru-
ment &r denna elektroniska orgel. | konstruktionen,
som ar uford av ingenjér Hjalmar Larsson, har en

transistor kommit till anvéndning. Instrumentet drivs
med ett 15 volts batteri, varfor det ar riskfrit att
anvdnda och mycket lampligt f6r barn.

Fiir den experimentlystne TfA-ldsaren
presenteras hidr ett elektroniskt mu-
sikinstrument av mycket enkel konstruk-
tion. Den numera synnerligen populdra
transistorn eller germaniumtrioden har
kommit till anvandning. For att gora
instrumentet absolut ofarligt for smé-
barn, vilka kommer att bli stormfor-
tjusta i instrumentet, drivs det med ett
15 volts batteri.

Som framgir av kopplingsschemat i
fig. 1 4r transistorn kopplad som oscil-
lator. Transistorns styrelektrod E, som
ndrmast motsvarar ett vanligt rérs ka-
tod, dr férbunden till batteriets pluspol.
Kollektorelektroden C, som motsvarar
ett rors anod dr férbunden till jord via
ett mittuttag pa transformatorn TR och
dess metallplatta B, som motsvarar gall-
ret, 4r kopplat till en serie motstind och
en kondensator Ci. Genom transforma-
torns mittuttag uppkommer en aterkopp-

‘ TEONGENT Q
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kar dess
man in.

I fig. 1 har en serie utprovade och
matchade (12 W) skiktmotstand forsetts
med var sin strombrytare, som i prakti-
ken bestar av ett kontaktbleck pa varje
tangent, 2 i fig. 2. S; i fig. 1 4r en
strémbrytare som kopplar bort batteriet
nér instrumentet inte anviands.

Motstandsvardena kommer att variera
i s4 hog grad pa den transistor och
transformator, som -anviands, att nigra
viarden inte kan anges. Har ni tillgang
till en graderad potentiometer pa ca 0,5
Mohm kan denna kopplas in i stillet for
samtliga motstind. Genom att vrida po-
tentiometern kommer tonen i hogtalaren
att sjunka respektive stiga. Vid avlds-
ning av motstindsvardet for varje ton

mindre motstdnd kopplar

A
|
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ling, som nar metallplattan (styrgallret).
Oscillatorns frekvens blir beroende av
transistorns data samt av kondensatorns
och gallermotstindens storlek. Genom
att inkoppla olika stora motstind kan
frekvensen viljas si att den motsvarar
en viss ton. Ju hogre frekvens man ons-

far man fram storleken pa de fasta mot-
stdnden, som sedan inkdps och finjuste-
ras nir de lotts fast. Man kan givetvis
anvanda potentiometrar hela vigen, vil-
ket gor att insrumentet mycket latt kan
stimmas. Potentiometrarna stiller sig
emellertid rdtt dyrbara, eftersom de
méste finnas en for varje tangent man
onskar forse instrumentet med. En an-
nan tinkbar miojlighet dr att anvinda
ett eller flera motstind med en serie
justerbara uttag, ett for varje tangent.

Transformatorn TR ska vara forsedd
med ett mittuttag pd primirsidan och
allra bast i det fallet &r en liten push-
pull-transformator med en primarimpe-
dans pid 5000—12 000 ohm. Sekundér-
impedansen ska passa den anvinda hig-
talaren.

Potentiometern Rq i fig. 1 kan uteslu-
tas, den anvinds endast for att hija
eller sianka hela frekvensregistret om
man vill anpassa instrumentet till ett
annat musikinstrument for samspel. Gi-
vetvis kan man goéra samma justering,
om kondensatorn Ci i stdllet gors varia-
bel och ersiitter papperskondensatorn pa
10 000 pF med en motsvarande vridkon-
densator.

Transistorerna kan besti antingen av
typen OC 10, OC 11 eller den dyrare ty-
pen CK 722,

Fig.2 visar en tangent, vilken kan besta
av en trdlist som vitlackeras. Samtliga
tangenter tris upp pa en gemensam axel
omkring vilken de ar ldtt vridbara. I
tangentens innerdnde trycks en bockad
pianotrdd 3 fast. Triden vilar mot en
list 4 och gir att tangenten alltid halls
nedtryckt mot listen 5. Nar tangenten
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Fig. 3

trycks ned bildar kontaktblecket 2 kon-
takt med den fior alla tangenter gemen-
samma skenan 1 och strémmen passerar
di det for tangenten avsedda motstan-
det. For andra tangenter inkopplas and-
ra motstind. Underst ses hur instrumen-
tet kan utforas rent praktiskt.

De som vill experimentera kan bygga
vidare pd den schematiska kopplingen i
fig. 3, vilken helt motsvarar transistor-
kopplingen men hiar Ar ersatt med ett
ror. Man kan mycket litt fa de flesta
radiorér att svinga, ett gammalt bat-
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teriror t. ex. kan mycket vil lampa sig
for experiment. Lagfrekvensoscillatorn
kan givetvis utbhyggas ytterligare med
tva ror, det andra som slutrér som en-
bart driver en hégtalare. Stromforsorj-
ningen kan utgidras av antingen batteri-
eller natdrift.

Fig. 4 visar det amerikanska systemet
av transistorsymboler, som pdminner om
vanliga rérsymboler. A, B och C ir trio-
der medan D &r en multipelelektrod-
transistor.

Praktisk sorteringslada

n snabb metod for sortering eller
sokande efter sméidetaljer ar att sla
ut dem pa en stor yta. En lada med laga
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kanter ar dia ldamplig. For att snabbt
fora tillbaka delarna i forvaringsasken
sAgas hornet i ladan upp enligt bilden.

=

= Teamracermodellen “"Jasa”

Svenske méstaren Nils Bjérk har till sin Idnga rad av framgéngsrika
modellflygplan kommit med ytterligare en teamracermodell, som
sdkert later tala om sig i drets tavlingar. "Jasd" &r en extrem tév-
lingsmodell, som visserligen &r ltflugen, men som inte lampar sig

for nyborjare.

”Jasa” ar den fjarde i en serie team-
racers, varav tvd varit tunga hel-
balsamodeller och de andra tva latta
med pappersklddda vingar. Det har visat
sig att helbalsamodellerna onekligen &ar
starkast, men de ldtta modellerna &r av-
gjort overlagsna bade i friga om hastig-
het och flygegenskaper. Det kan vara
vart att namna att den forsta litta mo-
dellen, foregingaren till “Jasd”, efter
ndra tvd ar och flera tdvlingar fortfa-
rande dr fullt flygduglig. Det gir alltsa
att bygga en ldtt modell tillrackligt
stark. ”Jasd” har ganska stor spannvidd
och liten korda. Detta gir det mojligt att
ha en kort kropp for att hilla vikten
nere och samtidigt bibehélla en lang mo-
mentarm till stabilisatorn, vilket gor
modellen ldttflugen. En ling smal
vinge har ocksd overligsna flygegenska-
per. I blast strivar en U-kontrollmodell
att stiga i motvind och sjunka i med-
vind. ”Jasa” har darfér en neutral ving-
profil, som ndstan helt eliminerar denna
olagenhet. Med inverterad motor kan
man fi ett betydligt trevligare och skal-
enligare utseende pa modellen &n med
uppritt motor. Men det finns en stor
nackdel. Vid stortning pad hart underlag
hinder det ldtt att motorn gir sonder.
Man fir forsoka motverka det med att
inte storta och ha ett stadigt landstill.

Nu nagra rad till den som funderar
pa att bygga en “Jasid”. Den #r inte né-
gon nyborjarmodell, utan en ganska
extrem tdvlingsmodell. Vad sjdlva byg-
get betraffar dr det inga miarkvardighe-
ter med undantag av vingen. Ska den
bli stark méste den byggas ytterst nog-
grant. Men har man byggt nagra frifly-
gare klarar man sikert saken, I virsta
fall kan man ha en massiv balsavinge.

Nagon utférlig bygganvisning behovs
knappast di det mesta kan utldsas pd
ritningen, som didrfor bor studeras noga.
Man borjar lampligen med vingen. Ma-

terialvalet #r ytterst viktigt — tva flak
av medelhdrd balsa. De ska vara av sam-
ma hirdhetsgrad utmed hela sin langd.
Detta kanske verkar onddigt pedantiskt,
men det lonar sig! Spryglarna tillverkas
pa vanligt sdtt av en packe balsabitar
med den stérsta och den minsta spry-
geln utskuren pi var sida. Spryglarna
fastlimmas pi det ovre flaket av bak-
kanten och sedan det undre avfasats
limmas det pa. S4 foljer den dvre delen
av framkanten. Nu maste rodermekanis-
men installeras. Var noggrann vid alla
l6dningar och anvind inte klenare ma-
terial dn ritningen anger. Det dr inte
otur om kontrollmekanismen gir sénder
och modellen stoértar. Mittbalken och den
undre delen av framkanten kan nu lim-
mas fast. Glom inte 20-gramsvikten i
yttervingen. En dylik vikt tynger ned
yittervingen och Astadkommer att mo-
dellen strivar utit dven vid lag fart
som starten och glidflykten fére land-
ningen. Nir vingen #r klar bygger man
kroppen. Férst motorbockar, kroppshom,
landstdll och undre kroppshalvan. Fyra
skruvar haller fast landstillet. Runt
pianotriden béjs 0,6 mm méssingplat
eller liknande. I den nu dubbla platen
borras hal for skruven. Muttrarna léds.
Tanken méste installeras innan vingen
limmas fast. Under vingen fyller man
ut med balsa si att den sluter till motor-
bockarna lings hela kordan. D4 kan man
fi en stark limfog. Varken vinge eller
stabilisator, som man kan limma pa nu,
har nagon anfallsvinkel. Till sist plan-
kar man 6verdelen och karvar till kipan.
Hela modellen klis med japanpapper
eller Modelspan, som fidsts med zapon-
lack. PA vingen spdnns papperet pa
vanligt sdtt med wvatten, sedan dr det
lagom med 5—6 lager zaponlack. Undre
delen av motorkipan kan man kli med
siden for att f4 den extra stark.

Ritning pa sid. 16—17!

Enkelt borra i runda foremal

tt borra hal i runda foremal ar svart

utan en sdrskild hdllare. En sadan
tillverkas snabbt av ett par rorstumpar
enligt bilden ovan.

Klimma for smaknap
n stor och bekvim klimma for mo-
dellbygge och annat sméaknap fas av

ett par kliddnypor som sammanlimmas
enligt figuren.
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Olika modellbatiyper

Fér dem som @mnar préva den
trevliga modellracerbétsporten
ldmnar Bengt Huzell tips om
olika battyper.

Vl skiljer forst och framst mellan
deplacementbédtar och planande ba-
tar. Deplacementbiten dr av langsam-
géende typ, i regel rundbottenformad,
och den har under ging en del av skro-
vet under vattnet. (Lastfartyg, fiske-
batar, segelbatar t. ex. dr typiska de-
placementbatar.) Vad vi kommer att
syssla med i huvudsak ar planande béa-
tar av olika typer, dvs. batar som efter
att ha fatt upp farten mer eller mindre
gar pa vattenytan, givetvis drivna av
en undervattenspropeller.

P4 teckningen nedan #r nagra olika
typer av bottenkonstruktioner for pla-
nande bitar uppskisserade. A &r den
vanligaste typen, v-bottentypen, om man
ska bygga en snygg snabbgaende modell-
bat. Den kan koras bAde med och utan
lina eller radiostyrd. I de tva senare
fallen blir man tvungen att ha roder,
vilket ej erfordras om baten ska gi i
lina som ren speedbét.

I regel lagger man ned lite extra jobb
pd en v-bottnad bat, forser den med
sittbrunn, ratt, eventuellt kabin och
vindrutor. For att motorn ska fa till-
récklig kylning bor man helst forse den
med vattenkylning och gidrna dven av-

S, ]

Pl oy o \

SRS T s

—g

SEOD UNOERFR AN

SE0D  LnOER ISR A

AEDD uNDER F&R AN

gt g D

Olikn modellbittyper: A) V-bottenskrov., 1)
V-bottenskrov med steg, racertyp. €C) och D)
Trepunktsbitar.
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Bengt HMuzell med fiérra Arets snabbaste 10-
kubikare, god for 60—70 knop.

gasrér, s4 att man slipper oljan inuti
béaten. Den brukar ofta dven forses med
elektrisk motor och batterier, men kom-
mer da inte att plana pd grund av den
stora tyngden.

Ska man ha en mycket snabbgdende
v-bottenbat, forsedd med t. ex. en 10 ce-
motor, bér man forse den med ett steg
enligt B. Avsikten med steg dr att sldp-
pa in luft under botten, si att biten
blir liksom Iluftsmord pa undersidan.
Obs! Steget &#r ej att forvixla med ut-
forandet enligt C och D, som &dr en helt

annan princip. Steget ska dérfor goras
lagt, ca 5—6 mm for en bit pi ca 60
—80 c¢m ldngd. Stegets storsta hojd lig-
ger ute vid batens sidor, medan det vid
kilen dr 0—2 mm. Detta for stabilite-
tens skull.

Ska man bygga en mera racerbetonad
bat, for att ta ut det mesta méjliga ur
motorn, bér man vilja en trepunktsbat
enligt C eller D. Det finns minga olika
utféranden av dessa, men principen &r
nidstan densamma for alla. Béaten
bars upp i foren av tva flottorer, glid-
plan eller ventnorer som de dven kallas
(efter uppfinnaren Ventnor) samt i ak-
tern av propellern och den snett utkom-
mande axeln. Luften som strimmar
mellan ventnorerna hjédlper ocksh till
att tjina som en sorts luftkudde for
akterpartiet pa béaten.

Ett mycket vanligt satt att hjélpa
upp aktern #r att ligea tvd smala "ski-
dor” pid sidorna ut till aktern, men det
ska vi dterkomma till senare.

Har blir man tvungen att gora "ste-
get” betydligt hogre, 20 mm fér sma-
batarna och uppemot 40 mm for de stor-
re. Det beror pd att man stridvar efter
att f4 nosen pa baten si hogt som moj-
ligt, s4 att stiven inte kér in i batens
egna vagor och star pa ndsan. En annan
viktig sak Ar bredden pa flottérerna,
dr de for smala blir baten svarstartad
eller kanske de inte alls orkar hilla den
uppe under ging, dr de for breda vill
de girna dra vatten med sig och sido-
stabiliteten blir forsimrad.

Det finns forstids en del andra typer
av batar, t. ex. katamaranerna med si-
na tva skrov och biarplansbatarna, som
lyfter hela sitt skrov ur vattnet pa en
smal ”vinge”, men dessa ar inte att re-
kommendera som speedbatsbyggen.

Modellracerbat for alla motorer

Létt att bygga dr denna modell-
racerbat som fér Svrigt har den
fordelen att den kan goras i den
storlek och fér den motor man
onskar.

De:nna modellracerbit kan byggas for
vilken motor som helst mellan 1 och
10 ce. P& ritningen stir angivet hur
lang baten ska vara for resp. motorer
?ch di dr det ju latt att rdkna ut ska-
an.

Hir foljer en snabbeskrivning av ar-
betsgangen: Vigare och spant utsigas
(2 mm for sméabitar, 3 eller 4 mm for
storre batar) ur x-fanér, samt limmas.
Hérnribborna (33 eller 55) limmas
fast. Akterspegeln, spant 5, bor vara
gjord av hardtrd. Limma fast botten av
1,5 mm x-fanér. "Svetsa” med lim in-
vindigt. Satt gdrna ett par korta més-
singnubb underifrdn i spant 1 och 5.
Tanken léds och skruvas fast. Pafyll-
nings- och luftningsréret bor komma ut
pa lamplig plats i motorrummet genom
spant 2. Infastningsoronen skruvas fast
i vigarna. (Obs, p4 babords sida.) Pro-
pellerhylsan tillverkas av 6 eller 8 mm
stlror samt ilods bussningar i dndar-
na, ca 12 mm langa. For 10 ce-bitarna
anviands 4 mm silverstal till axel, for
ovriga batar 3 mm (ev. 2 mm for 1 cc).
For en 10 cc-bat med vinkelkoppling i
aktern gors den korta propelleraxelns
diam. 5 mm. Den stora flinsen pa hyl-

san fills in i botten, och skruvas fast
med tridskruv underifrdn. Den forliga
flansen skruvas forst i spant 3 och 16ds
sedan fast mot hylsan. (Vill man kosta
pid sig litet extra kan man gira en
smorjledning fran motorrummet till ut-
rymmet mellan bussningarna i hylsan.
Men glom inte att det ska vara ett luft-
ningsror ocksi, annars kommer inte
oljan in.) Tillverka motorbockarna. Lod
fast muttrar p4 undersidan och anvénd
helst s. k. indexskruv. (T. ex. Unbrako
eller Bufo.) Skruva fast motorfistena
i motorn samt passa in motorn samti-
digt som axeln sitter i. Rita av pi vi-
garna var fastena ska sitta, samt skruva
sedan fast dem med skruv, mutter och
lasbricka. Nu &dr det klart att limma
fast ©Ovriga bordlaggningsskivor av 1
eller 1,5 mm x-fanér. Nosklotsen av
hardtra tillverkas och fidstes pd plats.
De tva flottbrerna samt de tvd aktre
skidorna tillverkas av balsa, helst ge-
nom att limma flera tunna skikt.

Sedan #dr fridgan vilken typ av axel-
bidrare man vill ha. Den separat visade
med vinkelkoppling bér man kosta pa
sig till en 10 ce. Det dr mycket jobb och
fordrar stor precision i tillverkningen.
Materialet i kopplingen bor vara FR-86
eller NICRO-82, For sméabatar klarar
man sig gott med axeln stickande snett ut
och en enkel axelbdrare. Den kan lédas
ihop av missingror och méssingplat, bast
ar dock om den blir hardlodd. Observera
att propellerns tryck ska tas upp av
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axelbdraren, trycket far alltsd inte fort-
planta sig genom hela axeln och tas upp
av motorns vevaxel. Svinghjulet bor
vara gjort av stal och viga 200—220
g for 10 ce, 140—170 g for 5 ce, 100—
130 g for 1—2,5 ce. Diam. bor vara resp.
50, 45 och 40 mm. Svinghjulskopp-
lingen utférs som en kula med pinne
genom samt mutter med spar fér pin-
nen. Kopplingar och svanthul till en
hel del motorer finns &dven att kipa
fardiga.

Propellrar finns att képa firdiga for
de flesta motorer, men det #r ju roli-
gast att experimentera med dem sjilv.
For smébatar upp till 2,5 ce ricker det
om man ldoder fast blad pad navet, men
for storre motorer blir man tvungen
lata gjuta i aluminium eller helst fos-
forbrons. Hir &r nagra data:

Motor diameter stigning bladyta
10 cc 55 mm 120 mm 2,5 em?

5 ce 46 mm 80mm 2 cm?
2,5 ce 42 mm T0mm 1,75 em?
1—1,5¢c¢ 38—40mm 50—80mm 14 em?2

Propellrarna méaste balanseras mycket
noga. Ett bra knep ar att sdtta i en kort
axel av silverstal samt lata den balan-
sera pd tvd rakbladseggar.

Nu aterstir bara det svaraste men ro-
ligaste pd byggjobbet: Grundning och
méilning. Efter det att baten #r noga
putsad med fint sandpapper, malas den
en ging med s. k. grundfernissa, som far
torka 1 dygn varefter biaten putsas litt
med fint sandpapper. Spackla sedan
igen eventuella haligheter med maskin-
spackel. Nir detta torkat méalas hela ba-
ten (utom motorrummet) tjockt med
China-grundlack. Lat detta torka minst

Hal Ay/isan,

tio timmar och sétt sedan i gdng med
sandpapper och putsa tills baten blir
absolut sldat. Helst bor triet inte lysa
igenom fior mycket. Sedan ska baten ma-
las minst 3 ggr med China-plastlack
med vattenslipning mellan varje géng.
Maskera med tejp sa att overglngarna
mellan de olika fargerna blir jamn. Mé-
la snabbt och ritt sd tjockt med en fin-
harig, bred pensel. Efter sista malning-
en vattenslipas hela baten med papper
8-0, s4 att den blir alldeles sldt. Pensel-
drag eller gropar far ej synas. Gnid
sedan ytan alldeles blank med Rub-
bing Compound (finns i bilaffdrer).
Det blir snyggt kan jag forsikra. Hela
biten blir som gjuten i plast.

Ja, sd4 dr det bara att sitta i ging
att kora. Ett rér slir man ner i nigon
lamplig, grund vik eller damm. En en-
kel anordning fér linan &Ar inte svar
att hitta pa. Det finaste #r ju en cent-
rumpéle med kullageranordning for li-
nan. For 10 ce (ev. 5 ec) anvands 0,5
mm rostfri pianotrad, ldngd helst 12—14
m (radie alltsd). Mindre an 7 m bor man
inte ha till 10 ce. For smibatarna bor
linan vara 5—8 m, 0,3 rostfri piano-
trad.

S& var det bara ett par saker till att
komma ihdg vid korning. F6s undan
overflodiga &skidare just nidr du drar
i gang och hall gdrna sjdlv undan hu-
vudet frin kopplingar och propeller. Ett
lossnat blad fran en 10 cc-batpropeller
har farlig verkan inom tre meters ra-
die! Striack linan nédr du startar, hall
nosen hogt och sling i vig baten i
tangentens riktning.- Innan dess ska
motorn gi jimnt och rent. G4 sakta un-
dan s& att inga vagor uppstéar.

GHoborg oA XS5 Bhbzel

rPrrrorrrryrrrresrressrrrreesd

Sagklingor i skivalbum
F'cir dem som har ett flertal sig- eller

frasklingor blir ett skivalbum ett ut-
mirkt forvaringsstille. Anteckna gérna

LONGPLAYING S6G-
= KLINGOR KanN MAaN
VRL SHGR.

diameter, typ, skidrhastighet, anviind-
ningsomraden eller andra limpliga upp-
gifter.

Brynet alltid till hands

Mycket praktiskt #r att sinka ned
brynet i arbetsbdnken som bilden

visar. D& #r det alltid till hands och
ligger stadigt nidr det anviénds.
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DIAPOSITIV

Fotoamatdren kan sjdlv latt
och lekande tillverka den ut-
rustning som behdvs for att
gora diapositiv, vilka kan an-
vdndas foér visning pa duk.

Det finns manga amatsrfotografer som
ar dgare av — eller har tillgang till
— Dbéide forstoringsapparat och sma-
bildsprojektor. En stor del av dessa har
dock forbisett den méjlighet som finns
att framstilla svartvita diapositiv for
visning pi duk. Detta dr dock en méj-
lighet vdl vidrd att ta vara pd, ty ett
vialgjort diapositiv har ett tonomfing
som &@r flerdubbelt storre dn pappersbil-
dens. :

Ett annat plus &r priset. Diaplitar
55 em kostar per dussin naget dver
tvA kronor. De finns, liksom papper, i
olika hardhetsgrader. Det finns dels s. k.
kontakt lanternplatar for direkt kopie-
ring, dels sddana for forstoring, som #r
betydligt ljuskinsligare.

Vi ska hidr halla oss till det sistndmn-
da slaget av platar, d4 man ju genom
att anviinda férstoringsapparat har obe-
griansad mojlighet att vilja lampligt
bildutsnitt, avskugga och efterbelysa
pliaten alldeles som vid vanlig forstoving.

Forstoring &dr forresten inte riktigt
riatta uttrycket, det blir vil i de flesta
fall istidllet fraga om forminskning
oftast frin 66 och 6X9 negativ.

Forminskning var det. Det innebar,
att vi pa ett eller annat sitt forlanger
utdraget pa forstoringsapparaten si att
vi faAr stirre avstind mellan negativ-
plan och objektiv. Hur det ska giras be-
ror pd apparatens konstruktion men bru-
kar kunna lésas med nagon sorts mel-
lanldgg, tub eller dylikt.

Lingden av det totala utdraget viljs
s4 att man av det storsta negativformat
man kommer att anvinda kan férminska
till 2436 mm eller den storlek man tin-
ker ha pa dia-bilden.

Formeln for berdkning av utdraget
ar:
a't+t

a

graden, t ir brannvidden och b ar det
totala utdraget.

Exempel: Forstoringsobjektivets brinn-
vidd dr 9 cm och forminskning énskas
till hilften av negativformatet. Vi far
dd 1% X 9=—=4,5 + 9=13,5 delat med

—b, a dr lika med forstorings-

£

Av denna blld framgar utférandet och an-
viindningen av byglarna, Likaledes visas effek-
ten av den inkopierade svarta ramen.
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for ljusbilder

Klotsen med uppfiilld plitram och ilagd dia-
pliit. Stiften som tjinar till att fixera klotsen
i liige tas frin X-krok, Liingst till higer in-
stiillningsglaset, till viinster tiickglaset som
skyddar bilden vid inkopleringen av den
svarta ramen,

4% vilket blir detsamma som firdubbling,
alltsd 27 cm totalt utdrag. PA grund av
sin stora ljuskédnslighet til dessa platar
icke wvanligt morkrumsljus, det finns
dock speciella 1jusbruna filter harfor.

For att fa fram en enkel och siker
arbetsmetod ska vi giora oss nigra enkla
hjdlpmedel. I'orst gor vi oss en trikloss,
ungefir 7x12 e¢m med en nedbottnad
fordjupning, som rymmer 2 plétar ovan-
pi varandra. Over denna gor vi en en-
kel plitram med innermétt ca 4545
mm forsedd med gangjarn. (Utgings-
material: tobaksask av plat.) Fordjup-
ningen bor svartmaélas eller ocksa forses
med ett svart papper i bottnen. Vidare
gor vi oss ett antal byglar av rostfri
staltrad enligt illustrationen.

Pa ett 5¢5 em tdckglas klistrar vi en
noga tillpassad bit av svart papper av
det onskade bildformatet. Denna kopie-
ras pd ett vanligt gasljuspapper, som se-
dan fastes pa' ett annat tidckglas och
pa exakt motsvarande plats, si att den
svarta fyrkanten precis tdcker den vita
nédr glasen liggs pd varandra. Markera
en kant pa bédgge glasen med en smal
remsa eller dylikt. Denna markering
ska man ha uppat eller 4t vianster och
tryck alltid sivdl dessa glas som diapla-
tarna till anslag i &évre vinstra hornet
s& blir passningen perfekt.

Med dessa hjalpmedel firdigstidllda ir
det sen bara att borja och gingen i det
hela blir foljande:

Placera glaset med den vita fyrkan-
ten i klotsen och §till in 6nskat avsnitt.
Genom att den svarta ramen skir bort
vad som kommer utanfor bildfialtet Ar
det mycket ldtt att "beskéra” bilden.

Vid forminskning blir man ganska
konfunderad forsta gingen, rirelsen pa
dels utdraget och dels apparaten contra
bordet blir omkastade, och darfor blir
det mera fraga om justering av appara-
ten i forhallande till bordet &n av ut-
draget vid skfrpeinstidllning.

Vi kan ridkna med att fA anvinda
minsta bldndaren och eventuellt sétta i
en svagare lampa for att fa4 expone-
ringstider, som gar att handskas med.
Nar installningen dr fardig trycks fast-
stiften ned och installningsglaset utby-
tes mot en dia-pldt (med den matta si-
dan upp).

"Provremsor” gor man latt genom att
med en fil gora tvd skidror i ena kan-
ten och sedan bryta platen i tre “rem-

Efter exponeringen lyfts platramen —
som #r till for att hindra ljus fran gla-
sets kanter att tringa in i skiktet och
orsaka sléja — och ovanpd diaplaten
laggs tdckglaset med den svarta fyrkan-
ten med papperet mot skiktet (tryck
uppat vanster).

Om vi nu ldgger ned platramen, lyf-
ter upp hela klotsen, hiller ramen nere
med tummen och ddrmed glasen pa
plats, haller det hela mot en ljuskilla
(forslagsvis kopieringsapparat med 15
watts lampa pd 1 m avstind och belyser
ca 14 sekund) fir vi hastigt och lustigt
en svart ram inkopierad. Denna expone-
ring far inprovas, den ska vara si rik-
lig att ramen blir helt svart men far
icke giras sa kraftig att ljuset slir in
och sléjar bilden. Léangden pd denna
exponering och ovriga betingelser utpro-
vas en gang for alla och vallar sedan
inget besvir.

Diaplaten placeras nu diagonalt i en
bygel, framkallas och fixeras. Speciella
framkallare finns men vanlig pappers-
framkallare och fix gir utmirkt.

Skéljningen utférs med alla diaplatar
stdende p4 bottnen i en skil. Sista skélj-
ningen gors med vatten tillsatt med vit-
medel varpd platarna stills till tork,
alltjaimt i sina byglar.

Aterstir si montering. Genom att vi
har belyst in den svarta ramen slipper
vi tdckmasker och har siledes bara att
ligga ett tdckglas mot skiktsidan och
montera med fejp.

For egen del har jag gjort instill-
ningsglas av tvd slag, ett kvadratiskt
och ett rektanguldrt, som kan nyttjas
stiende eller liggande. De allra flesta
bilder gir att placera pa ettdera av des-
sa tre sdtt, i annat fall fir man till-
gripa avmaskning med remsor.

John Karlsson.

Glada pristagare

(Forts. fr. sid. 11.)

ASEA i Ludvika. Han &dr 33 ir och ogift.
Han blev mycket overraskad over att ha
vunnit en moped, d4 han endast deltar i
ett fatal tdvlingar. Eftersom han bor 2
km frin jobbet kommer mopeden vil tiil
pass. Mopeden kom for ovrigt som en
fin present till fackingenjorsexamen,
som avlades tva dagar tidigare.

Kenneth Kindgren blev stormande
lycklig over att ha vunnit en Osloresa i
ungdomstédvlingen. Han har last Teknik
for Alla i flera Ar, men nistan aldrig
deltagit i nigra tdvlingar. Det ska bli
mycket voligt att fa komma till Oslo,
forsdkrar han. Kenneth sysslar med
litet av varje pd teknikens omrade. Han
idr 16 4r gammal och det fyllde han den
3 april. Pappan har varit sjuk i flera
ir. Han ér lam i bida benen, men det ar
nog han som har fatt Kenneth att in-
tressera sig for teknik.

Forstepristagaren i yngre gruppen
Karl Yngve Lov hoppade higt av glidje
over att ha vunnit. Han har aldrig flu-
git forut och endast gjort en resa i hela
sitt liv. Det var i fjol pa en skolresa till
Stockholm. Den plats han bor pa ligger
3 mil fran Hoting och det ar inte alla
dagar som det gdr bussar pa den stric-
kam.

Hans storsta intresse &r motor. Han
har plockat ihop gamla mopedmotorer
och siker alltid efter motordelar som
han pysslar med.
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en skruvmejsel och anslut till ett bil-
eller me-batteri, Sticker man sedan
skruvmejseln i springan fastnar forema-
let och féljer med upp.

FEinar L.

Bra fdste for drivremmen

N

isoleringsband
effektivare

agra varv vanligt
runt remskivorna ger

fdaste och dr dven hallbarare &n om man
stryker beck e. dyl. p4 drivremmen.
H. I

Stopp i avloppet

Vid stopp i slasktratten 4r denna an-
ordning effektiv. Man tar en reflex
av en kasserad ficklampa och beklider
den med gummi, exempelvis en halv
gummiboll. Denna anordning sidtts pa en
eykelventil, varefter det ér latt att med
en cykelpump pumpa bort smérjan.

M. B—n.
Magnetisk skruvmejsel
Om man tappar ndgon sméasak, mutter
—eller annat jarnforemal, i en springa
dir det ar praktiskt taget omdjligt att

hit:1 frar_n den, kan man forséka foljande
sdtt. Linda litet isolerad koppartrad om

Bygg nu till hostens tivling
for friflygande skalamodeller

THULIN Typ K

Det svenska jaktplanet frin 1917.

Detaljrikt e Liitthygszt e Liittrimmat
Skala 1: 10 e Spiinnvidd 910 mm,
En Karlstrom-konstruktion i samar-

bete med Looping.

Byggsatsen innehfiller: Tryckta spant,
spryglar ete., firgat dkta japanpapper,
tjock kval., fiirdiga hjul, vaxat bygg-
papper, ritning i full skala, utfirlig
ritning samt historik Over planet ete.
BYGGSATS TILL THULIN- 5
JAGAREN Kr. 13:85

Portoavgiften tillkommer.

WeN TZELS

Apelbergsgatan 48 ¢ STOCKHOLM C,

TfA:s radannonser
ar

100 %-igt sdiljande

3:e
helt

omarbetade

upplagan

ayv

den efterfragade

Mopedboken

nu ute!

Frin Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 3.
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postfirskott:

Lar Er

o' Mopedhandboken av Jan Jangd fior 8:75
kora moped | kr'+ porto.

o B e e M A A e o L e ) VAP
Pa raff T30 T O O P TR O e S R i
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saﬁ POREATIN. £ o) s, I ol el e 15

PRIMUS
sportkik for
GASOL

— onskekoket for
bil- och batfolk

AB B. A. HJORTH & CO

AB BAHCO

STOCEHOLM
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J Sommar-
tivling

Aven i &r inbjuder TFAE till sommar-
tivling vid radiomottagarna. Liksom
forra gangen giller det att avlyssna
banden mellan 25 och 50 meter. Tav-
lingstid fr. o. m. 24 juli kl 0.00 t. 0. m.
31 juli k1l 24.00.

Den som fatt de flesta verifikationer-
na efter att ha tagit rapporter pa des-
sa band och tider blir segrare. Amator-
stationer och dylikt lénar det sig icke
att avlyssna eftersom endast rundradio-
stationer kommer att godkinnas vid
granskning av rapporter och verifika-
tioner. Alla rapporter ska for att gilla
i tdvlingen vara skrivna pa TFAE:s
rapportkort och ifyllas i vanlig ordning.
For att rapporten ska kunna godkannas
méste minst tre sikra detaljer vara no-
terade ur det avlyssnade programmet.
Icke godkinda rapporter kommer att
returneras till den tdvlande. Korten ska
icke frankeras, den detaljen stir TFAE
for.

Samtlica tédvlingsresultat ska wvara
TFAE tillhanda senast den 6 aug. De
kommer att registreras och darefter vi-
darebefordras till respektive radiobolag
for verifiering. Naturligtvis kommer vi
dven att bifoga brev samt papeka att
detta dr tavlingsresultat och att vi &r
tacksamma for verifiering. Forra aret
var det minga, bl. a. segraren, som tac-
kade oss for att de fatt svar fran omoj-
liga radiobolag i denna tavling.

Senast den 15 november 1955 ska de
tivlande till Eterklubben insdnda de
QSL i form av kort eller brev som kom-
mit frian radiobolagen.

Deltagandet i tdvlingen dr det enklast
tinkbara. Den tdvlande far valja bade
tider och frekvenser efter eget gottfin-
nande. Stora mdjligheter for nyborjare
att nd goda placeringar finns ocksd ge-
nom att de 15 bidsta 1 Rikstdvlingen -55
inte far vara med och tivla om det for-
nidmliga priset.

LUXOR TRIPP

sommartdvlingens pris

Priset i TFAE:s sommartdavling ar
sensationsapparaten Luxor Tripp,
kombinationsmottagaren for natanslut-
ning och batteri. Apparaten dr omstall-
bar for alla befintliga vaxelspanningar.
Nir locket oppnas kopplas den pa au-
tomatiskt. I locket finns dven en ram-

En hypermodern motiagare i trevligt ulférande
och med massor av finesser.

antenn, som visat goda egenskaper, nir
det gdller att pejla in eller skilja olika
stationer da dessa stor varandra. En
annan finess dr mojligheten att med
natspanningens hjialp friska upp batte-
rierna och pa sa siatt alltid ha mot-
tagaren i hogsta trim.

Under plastlocket pd baksidan sitter nitslad-
den smidigt upplindad. Vid balleribyte kan
man inte ka}pp!a fel beroende pid atl tryck-
knappskentakierna pd anedbatleriel ir olika.

Lyssnarpost

The Boys of the World Radie Club i En-
skede omtalar att pia 4 800 kp/s 62,50 m hirs
Ondas del Lago, Venezuela kl 22.50 med QRK
4, pa 4 865 kp/s 61,66 m Ponta Delgada, Azo-
rernn kil 22,15 med QRK 38, pa 4895 kp/s
61,20 m, La Voz de la Victor, Colombia kil
25,35 med QRK 8 samt pa 4950 kp/s 60,60 m
Radio Coro, Venezuela ki 22.10 med QRK 3.

Christer skriver att Radio Rom har sven-
ska utsiindningar miandag—onsdag—fredag
kl 18.36—18.57 pit 7290, 9710 och 11810 kp/s
41,15, 30,90 och 2540 m.

TfA:s Lill-Cittra...

——— (Forts. fran sid. 11.) ——

fran borjan var instédlld pa att vinna
sa gick han med verkligt allvar in for
den har tidvlingen. Redan fore slutspur-
ten hade han lyckats plocka at sig tva
etappsegrar, och lika grundligt gick han
till viga med slagordstdvlingen. De ar-
betskamrater, som undrade vad Hog-
berg di och d4 gick och klottrade pé sitt
anteckningsblock, bér vial nu ha fatt for-
klaringen. Atskilliga varianter kom
fram och finputsades innan han slut-
ligen stannade for den slogan som gav
segern, "Tekniken avancerar — Teknik
for Alla informerar”.

Den sanningen resulterade alltsa i ett
meddelande, att just han hade utvalts
for alla tiders genercsaste provturser-
bjudande. Strax fére midsommar satte
han sig pad tidget mot Stockholm for att
hamta sitt pris. Fru Stina kom med
nidsta tdg — hon kom inte fran sitt ar-
bete forr — men efter en TfA-lunch
for vinnaren mottes de bada ute hos
Automobiles Citroén AB i Hammarby-
hamnen, bada lika spidnda pa att ant-
ligen f4 traffa "Lill-cittran”, som skulle
bli deras for ett helt &r framat.

— Kamraterna pi jobbet dr natur-
ligtvis ocksd intresserade av att fa se bi-
len, berdttade ingenjor Hogherg. Si nir
vi kommer hem blir det vil en hel del de-
monstrationer, men av vad jag ldst om
den hér bilen sa bor den ju vara tack-
sam att demonstrera. Annars kommer
den vil mest att ga i sondagstrafik, och
de 3000 milen hinner jag nog aldrig
kora upp. Tierp ligger visserligen sa till,
att man bade behdover och kan utnyttja
en bil for att komma nagonstans, men
3000 mil dr i alla fall en hel del mer
an man kor upp pa fritidsikning.

Min fru har emellertid sina fordldrar
i Ostergitland, si en del langturer dit
hor vi hinna med.

— Och semestern? Ja, det har fore-
slagits, att vi skulle dka utomlands, men
det passar inte med vara ursprungliga

DIESELMOTOR MACH 1

ger Er toppresultat,
tidsgaranti

PICCOLO BABY
0.8 ce 45: 0,46 co 451 —
RECORD BEE %,
148 cc  49:50 PR S
HORNET
WINNER ce 50 —
246 cc 93: — RACER
2 4 o L - o a—
WINNER R/C ki
248 e 30 — HUNTER
: e T 346 cc  78:—
° MACH T MILES SPEC »e
1955 ars modeller av 247 co 72— TN 50 ce  125:— 6 beprovade
Tysklands bdsta motorer Samtliga viira motorer kan engelska
levereras i vattenkylt utfs- .
med G A R A N T I rande. I alla hobbyaffirer. kvalitetsmotorer
h Generalagenter:
VARLDENS SNABBASTE  Endast E.D. och WEBRA

ling-
och G-service.

MANADER

B. Beckman & Co. AB

Jacobsgatan 24, Stockholm C.
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p]?lner, s det blir nog Sverige i alla
Tatls..

Forsiljningschef Sven Noréus och
verkstadschefen C. I8, Norrman eskor-
terade s& smaningom vinnarfamiljen
till deras "adoptivbarn”, den glatt roda
lilla vagn, som de redan kidnde sd bra
fran TfA:s presentationer. Det blev en
grundlig demonstration av knappar och
finesser, lite goda rad om korning och
service och s4 — &#ntligen — en prov-
tur i de nidrmaste omgivningarna. In-
genjor Hogberg fick bekanta sig med
vixelligen och centrifugalkoppling och
fru Hogberg gladde sig at de mjuka
sofforna, det goda utrymmet for benen
i baksdtet och — sist men inte minst —
den hiarliga friska sommarvind, som
strommade in genom den halvt upprul-
lade suffletten.

Ja, si var det faktiskt klart for ett
definitivt Overlimnande av vinsten.
Citroén-representanterna onskade lycka
till, TfA:s kamrer Malmfalt bidrog med
lyckosparkar och guidning ut ur stan,
och si rullade vinstekipaget mot Tierp.
Och dérifrén hoppas vi s4 smaningom
fa héra hur familjen och bilen finner
sig tillrdtta med varandra.

Elektronhjarna skoter. ..
(Forts. fr. sid. 5.)

P4 North Platte, som har 42 ranger-
spar, har man nu installerat ett elektro-
niskt kontrollorgan kombinerat med av-
lasnings- och bromsanordningar langs
sparen, vilka tillsammans garanterar

att vagnen inte nar sin slutpunkt med
storre hastighet @n 4,8 km/tim, varige-
nom de tidigare alltfor ofta forekomman-
de sammanstotningarna i hog fart, som
orsakade stora skador, helt har elimine-
rats.

PA grundval av de elektroniska instru-
ment, som utarbetades under kriget, har
man nu byggt ett kontrollorgan som tar
over befilet s4 fort vagnarna dragits
upp till den punkt dédr de sldpps.
Nar vagnarna slapps avlidses deras fart
elektroniskt och skickas dver till elek-
tronhjdrnan”, som sedan med hjilp av
elektro-tryckluftsanordningar. bromsar
vagnen sa att den far absolut rdtt has-
tighet, d4 den kommer fram for kopp-
ling. Allt eftersom sparet fylls oOkas
bromsningen for att kompensera den
kortare rullvigen.

Enligt Union Pacific kan apparaten
samtidigt hantera 120 vagnar och den
enda manuella operationen som &terstar
dr for mannen i kontrolltornet att ge-
nom att trycka pa en knapp vilja ut det
spar till vilket vagnen ska sindas. Med
detta nya system kan man rangera upp
till 4 000 vagnar per dygn.

Automat ger specialbil
(Forts. fr. sid. 3.)

Overallt moter man en omsorgsfull
planliaggning och skicklighet. I samma
ogonblick som en arbetare behéver ett
verktyg eller en ny detalj &r det endast
att sticka fram handen och ta den.
Ménga arbetare féljer med vagnen un-

der gangen pa bandet. Front och bakru-
tor placeras i sina ramar, en arbetare
drar i ett snére som omger rutan och
den sitter fast som genom ett trollslag.

Den fardiga karossen forses med ett
skyddslager och fortsdtter sedan till ett
nytt komplex, dir den midter detaljer
fran andra avdelningar. En av dessa ar
den dar motorn ser dagens ljus. De fir-
diggjutna blocken fors pa ett lopande
band in i en automatisk eylinderborrma-
skin, som inte bara utfor ett otroligt pre-
cisionsarbete, utan ocksa alarmerar tek-
nikerna s snart nagot inte #r som det
ska vara. Det fdrdighearbetade blocket
fortsdatter pa bandet. P4 parallellt lopan-
de band kommer balanserade vevaxlar
med balanshjul och koppling och fors
fram till motorn. P4 ett annat band kom-
mer matchade kolvar och ventiler, pa
ett tredje cylinderlock med packningar
osv. Alla muttrar dras 4t med exakta
momentvirdet med speciella maskiner.
Topplockets skruvar monteras automa-
tiskt p& ett ogonblick med ritt moment-
virde.

I slutet av bandet prepareras motorn
for sin forsta start. P4 nigon sekund
har vatten och olja pafyllts. Forgasaren
matas med kokande (!) bensin for snabb
start. Motor efter motor startar utan
minsta tvekan, tusentals per dag.

Fran andra hall sker den komplicera-
de bandtransporten av bakaxlar, trans-
missioner, viaxellador allt mer och mer
automatiserat. Det invecklade systemet
fors samman vid sammanstillningsfabri-
ken och vid avlastningsstdllen, dir de
firdigmonterade delarna transporteras
till andra sammanstidllningsfabriker

12 skarpa bilder
6x6 cm ett
idealiskt format,
som ej behiver
forstoras utan di-
rekt passar for Ert
fotoalbum,

i méanader nir Ni
kan fd en perfekt
kamera fardigbe-
talad pd en ging

fir endast 22:50

e

ORIGO picknick- och campingbord

Vorgon biteln

1 filmrulle gratis!

i ' |

Ni far GRATIS ta en film
med nya sensationskame-
ran HEXI — om ej till
belatenhet pengarna till-
baka!

@ Antligen i Sverige — den tinkande
kameran, som stdller in sig sjdlv!
Blandare, tid, avstdndsinstdllning be-
hdover Ni aldrig fundera tver — titta
bara efter om solen skiner eller ej,
sedan klarar Hexi resten sjilv i alla
vider!

Massor med HEXI-finesser! Extra kort
brinnvidd, inbyget Fixfokus, instill-
ning foér bide tid och dgonblick, ginga
for stativ, anordning for bade tradut-
lésare och sjdlvutlgsare samt automa-
tisk blindare! Optisk sokare ger per-
fekt bildavgrinsning — Ni ser redan
i sidkaren hur lyckad bilden blir!
Anslutning till cynkroniserad blixtut-
lisare. 3-linsig — akromatisk — firg-
korrigerad optik garanterar strdlande

Fiérnamli o daiiah!
hila me%i 9:75 ® bilder dven i firg.
Praktisk och trevlig mobel som  har ® Trevlig mibelgrupp for bal- axelrem | - Y
hel bordsskiva, som tar liten plas i kongen l \ 11
bil ch hel kelv & biirlig vid - :
Bopticksacan 53 | - o o Iaeslidl vid aunuine (1[N Regeringsq. 12,5thim & T 220° —-
Bord med 4 taburetter ® Liitt att bira gm“s rSiind om}g(. I;EQXI";ls‘mFSera k:‘adzi: !:iob+ kg‘raéirr;
Rik is S0: e L Sy o film. Vaska . s et e nsi.,
. tpris ® Bista_ lrudg_nrdmmbul man I 8 ;g 4r beliten med gﬁdema behaller jag
Bord med 2 taburetter - - kan tinka sig 1 HEXI. I annat fall returnerar jag kameran
Rikipris 42:— dugﬂ'o I och far da pengarna tillbaka. l
Eraga ef;:ir : Origobordet hos Eder handlande — sommaren Uttsrlig I R e B e |
ar snarl har. . bruksanvis: ey ot T Sl I
— en kvalitetsprodukt frin ORIGOVERKE N, Halmstad ning med- I TEA 15
foljer! ! Postadress _..._____J
e e o e R e
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motorcyklar
cdvertriffade
sdger

Lars Gustafsson

och andra stjérnférare
Det finns en BSA —— i
Som passar I.USl for dllg.’ Motorn inmonteras i chassit.

Exempel: Mod. B33 — mesi
slda 500-kubikaren i Sverige.

inom eller utom landet. I sammanstall-

Pris 2780;: — ningsfabriken dr i regel det lopande ban-

det inte rakt si att delarna kommer in i

Generalagent: AB E. FLERON ena #nden och de firdiga bilarna gar ut
Malm3: Malmg. 4 T. 723 85 i den andra. Bandet slingrar runt som en

snok och stoter ging pa gang samman
under sin vdg. P4 bandet loper olika
bilmodeller fram allt 2&fter storleken
pa den order som inkommit fran Dbe-
stillaren eller en enstaka specialmodell,
som nagon kopare onskar. Karossen
stjalps pa sidan och fors fram av ban-
det. Flinka hinder monterar in led-
ningar, ror, styrinrittning allt efter det
den specn,]la modellen fordrar. Over
transportbandet fors andlosa rader av
material, jiggar och fixturer. Med otro-
lig snabbhet &r bilen snart forsedd med
stotfangare, kylare belysning osv.
Vagnen lyfts upp och siinks ned pi ett
annat band, ddr den fyller upp en lucka,
som redan fh’im bérjan var organiserad.

Sthim: Kommendé-sg. 14. T. 6301 75
\ G&teborg: Friggag. 3. T. 1525 69

Rusta 1 tid.
Rekv. utrustningen
efter var rikt illu-
strerade katalog.

Allt forjaktach fiske
= vapen repareras.’

Sdnd Eder katalog gratis till:

Namn
| Bostad
| Postadress

VAPEN-DEPOTEN - FALU

Sok PATENT
pA Er uppfinning genom
Ingenjérsbyrdn Patentservice

Stig Hanell, Dukvilg. 6, Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

Vagnarna har ndtt bandets slut och genomgar
den sista kontrolien.

. Forndmliga amerikanska nyheter!

_ w CLOUD COPTER helikopter [

Shger lika hégt som vanliga motormodeller! Den |alies!ora by gsalsflrman Berkeley har l
har féﬂ fram de forsta perfekia modellhelikoptrar fér 0,8 cc % UB och liknande motorer

{0515 cc). Alla delar fardiga, dven metalldelarna for rotarbladen m. m. Vinn Hans
Ostermans jattepris med Cloud Copter.

...... CLOUD COPTER "TR" med stiarirotor, byggsals .........ocooiiiiiiiins 24.50
,,,,,, CLOUD COPBTER "D" by@gsals ........cvovveeeiarveesessesneenneeneeen 19,50

PRIVATEER flygbat

En U"‘IUS'%‘ amerikansk fly!gbﬁi som startar och landar perfekt pa
vatinet ac clr sagolikt vackerl PRIVATEER flyger med 0,5—1,5 cc. Bast
r 08 cc CUB som alltid startar sakert. Toppkvalitet 19.50
med fardlgu deiur och fardig pressad motorkdpa, byggsats

OK CUB 08 cc Kit. Gladstift, prop, tank. Satts ihop 29.50

l ...... OK CUB 1,2 cc Gladstift. Sammansatt ............... 45:—
...... Katalog gratis.
I Till INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidings 5 ?"5’"5'“
Sand ovanstGende mot posiférskott 4+ porto: SlGURD ISA(SON
LNnmn ............................ Adress ....................... [ TiA 15 e
N = N = .. B fw R R BT Lidingd 5
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KRISTINEHAMNS

PRAKTISKA SKOLA

Skolan for malmed n ungdom

Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurs for tekn. gymn.
Mekanisk verkmiistarkurs

Ritarkurs

Byggmistarkurs

Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs
Statsinspektion — Statsstipendier

Begiir prospekt

“Weast

Fotokaialo
1955

Alla kameror

Zeiss, Agfa, Kodak, Volgtliinder,
Leica m. fl. lstort urval 100-
tals fototillbehér. Fullstindig
mirkrumsavdelning ingfir. Ja-
panska och tyska kikare

Pd marknadens btista villkor
FFYI.I. I = KLIPP UR = POSTAN
| AB ALBIN WESTLING, OREBRO 1 :

I Grundat 1918 i
I 5dnd gratis Er stora kamerakatalog |
| oL B e R e e ]
PR L o e TS S T et A
R Eostal s SO S |
| W -mirket garanterar TfA 15 I

o o o e e e ————

TFAE

Vdrldens
storsta
DX-klubb
erbjuder manga formaner

Gratis medlemskap, Medlemsservice.
Rabatter pa radiomaterial.

Till TFAE, Box 3137, S8tockholm 3.
Anmiiler mig hiirmed som medlem i TFAE

Ar medlem i TFAE signatur ............
GLOM INTE UPPGE SIGNATUR!
Hiirmed rekvireras:
. 8t Medlemsnil A& 2 kr., portofr.

. 5t Rapportkert & 15 dre (+ porto 10
ore fir 10 st).

.. 8t Diplom fiir QSL frin 25 linder 1:50
... st Diplom, silver, 60 linder .... 1:70
.. st Diplom, guld, 75 linder .... 2:—
. 8t Handbok Vi XKortvagslyssnare 2a
3:50 (+ porto 15 iire).
.. 8t Fantomantenn 6:530 (4 porto 75 tre).
. 8t Schema Torn E. B. 2 kr (porto 10 &.)
Surplu&matenel
. st Trafikmottagare Torn E. B. 250 kr.
. 8t Hiirtelefon, ligohmig 7:25 (+ porto

75 dre).

, 8t Jack & 2 kr (+ porto GO ore).
LA R e ik s har insatts pA post-
girokonto 157992,

e 729 DS SRS | e P T A e

Skriv tydligt!




P4 bandet kommer t. ex. en vagn som
ska forses med en V-8-motor med kom-
pressor for luftkonditionering. Nir vag-
nen kommer fram i monteringsliget
kommer den rdtta motorn pid motorban-
det. Néar motorn #4r placerad kommer | sgamo I — en elegant mycket liitt-
ot R R e IR T D i O
aKaxeln, ramaxein oc ardanaxein. ‘I.‘ : ek . T i ]
Snabba elektriska och pneumatiska verk- | ats heit | haisa Uetoriie ilustrerad
tyg sorjer for att monteringen dr gjord | bygginstruktion medfiljer.

pa sekunden. Dicken monteras pi, bat- | DBitens lingd 330 mm. !

teriet placeras pa sitt stille och det elek- | OBS! Pris pr byggsats endast Kr. 8: 50
triska systemet kontrolleras i ett enda
ogonblick. Finns négot fel fors vagnen
at sidan och justeras efterat. Olja, vat-
ten och bensin fylls pA och en man hop-
par in. Motorn startar och vagnen rullar
for forsta gAngen med egen motor. Vian-
tar man att nagon av bi]arnsaéska vagra PRt e e & o v
att starta misstar man sig. S4 linge na- ; , tt bygea iiven for nybir-
turlagarna giller startar bilarna utan }gf;:'; ,ﬁr"gug&%'ﬁ?g' r'iil‘:t‘ u{llﬁ?sl?;g:ind Dl:ﬂ;;aill?:t'rflf:
mankemang. - tion.
Gir Dromsar, Joppiing, viriida odh | UTOMBORDSMOTOR
hastighetsmétare kontrolleras, Darifran e gt Ll 0 E‘fﬁ_i:‘gﬁ'_
rullar vagnarna vidare for ytterligare | tersnurra med god effekt.
kontroll. Snabba maskiner kontrollerar | Vikt 35 gr. Hojd 100 mum.
automatiskt hjulinstillningar och stril- g%‘;"’&l’t‘;} "u‘;’)w R
kastare. Varje bil fors i journaler och | iinga. * T =t
de sillsynta fall som inte fyller de Pris Kr. 13: 85
stringa fordringarna vid slutkontrollen
fors over till en speciell avdelning dar

SEMO II Katamara — Originalmodell av popu-
lir amerikansk lyxracerbdit. Flyter endast pd tva
sidoflottérer, vilket giir den extra snabb. Avsedd
for el.-utombordsmotor.

Pris pr byggsats Kr, 8: 75
Rekvirera modeliflygkatalogen Nr 11

Landets stdrsta sortering av modernt modell-
flyg, motorer, plastflygplan, bitar m. m. till de
billigaste priserna. Séindes mot 0: 90 i frimiirken.

T R

I Siind mot postfirskott + porto:

justeringarna gors. 4 “SEMO ELMER” IB £ g:mg IH. St et A U

]E?ep mESSPrOdUktwn’ gom hir ovan b €= | inombordsmotor: Samma I . Semo "Elmer” UB .... ne
skrivits, ar mycket komplicerad men dn- | gom utombordaren, men ntan . Semo "Elmer” IB ..........
d& den mest effektiva som existerar. For | forlingd prop.-axel, roder i o gtl'mfz Bulﬁ;lllim T s rw s )
en lekman forefaller det som om dessa | Och Propelleq, . o o oo ¥ B ... 5 Katalog nr 11 m. suppl, .. 0180
vildiga anlaggningar och denna inveck- L
lade automatisering skulle fordyra fram- I 5§ T SO P SO e o PSR i
stédllningen. I verkligheten Ar det tvirt- Ad

L * . . i g I L R A8 B E e o P R S e

om, en bil betingar faktiskt ett forva- PLASTPROPELLER ko4l
nansviart lagt pris. till "SEMO ELMER” IR Kr. 1: 75 I ........................................... TEA

Garanterad prisvird_ =

En lidtt, snabb och tillforlitlig motor-

cykel som alltid uppfyller kraven pa

en bruks- sport- och langfirdsmaskin.

Skénegatan 70, STOCKHOLM. Tel. 41 56 29
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Till salu:

150:— KR. PER DAG i fortjiinst kan Ni
fA genom att siilja vir nyhet i Gverdragsklii-
der fir me-férare. Upplysningar fis emot
porto. Handelsfirman AHA, Arboga.

- rad-
syannonser

ELMOTORER BILLIGT. 1-fas, 220V, 1400
v/m, 1/4 hkr 70:-, 1/3 hkr 95:-. Beg. 0. nya
3-fasmotorer. Kilrep o. spfirskivor. Amp. och
voltmiitare frin 12:-, Tidur 60:-. Handborr-
maskiner m. m. Vid 50:- fraktfr. jiirnviig.
F:a Gaco, Sodermannagat. 28, Stockholm S&.

MC-BIL bhill. Foto m. 4 p. Box 38, Lapptriisk.

BIL-UR. Trevlig modell, Fastsiittes pi rati-
stingen. Pris 15:50. Returriitt. F:a Agnl, Box
46, Lerum,

ENG. JEEPDUNKAR (s. k. Jerryeans) f. ben-
sin, fotogen o. olja, 20 liters originalmodell.
Beg. men i skick 8. nya. Pris 17:-, 3 st frakt-
fr. Br. Dauns Servicestation, Ahus. Tel, 239.

NYHET! Antligen i1 Sverige, Sjilvsprutande
firg. Amerikansk aerosolfiérpackad synt.
plastlack for bil, me, mébler, redskap m, m.,
fiven klarlack som forkromningsskydd. Utfir-
lig bruksanvisning medf. Pris kr. 8:50 pr
burk. Atging ex.: 3 burkar fér en folkbil,
5 lrs lagr-tid. Alltid fiirdig. 3 burkar franco.
Angiv fiirg. PLASTICA, Box 1029, Giiteborg 4.

ROYAL ENFIELD m/33, 500 cc motor med
magnetgen, o. forg. 50:—. Fram- o. bakhjul
u. gummi, bra broms 15:- pr st, Hastighetsm
passande till TWN m/39 40:—., Harry Karls-
son, Box 32, Saxdalen.

ADLER -39, Skoda -39, Olympia -39, Chevr.
-39, Minor -49, Merc. 170 V -89, Chrysler -3T7,
Graham, Willys, Renault samt ett 70-tal and-
ra bilar | delar t. 1Aga priser. Kontakta F:a
Beg. Bildelar, Trekanten, Tel. Kalmar 503 04.

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken. 8térst i branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg. Tel. 12 89 34.

MC-DACK m. slangar: 1 st 400 X18, 25 ¢, 15:-,
1 st 40019, 80 9 35:-, 1 st 350X19, 75 9, 20:-.
Ev. byte m. 1 st 600X18. MC-Diick, Kisa.

APPARAT for instillning och kontroll av
firtiindning pd mopeder, me, m. fl. motorer.
Med bruksanvisning kr. 7:75, F:a Rune Gus-
tavsson, Ludvika,

Ann.-priset under denna rubrik dr netlo kr.
2:50 pr rad (ca 3% typer). Firskotlslikvid,
kontant eller insatt & postgirokonte 1579 92.

Manuskripten misfe vara tydlign — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [ir
olydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

Kedja o. bakdrev, nytt 10;:-. Ram m, skiir-
mar, styre o. reglage, fotsteg m., m. 70:-,
Framgaffel, telesk. 30:-, Siljes fiven hel 275:-.
BE. Walther, Frinninge 7, Wollsjo.

Spec, avd. fir mopedmotorer. Aukt. repr. for
HMW o. Fuchs motorer o. reservdelar. Motor-
firma B. Andersson, Giteborg H. Tel. 22 01 28.

REFPARERA KLOCKAN SJALV! Avd. I be-
handlar konstruktion — vanl. fel — repara-
tioner m, m. 14:— Kompl, byggsats 16:— -+
porto, En nyhet frin Ur-Teknik — Malmi 13.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bdt-, me-
0. mopedmagneter m, m. omlindas av fackman
m. 15 Ars erfarenhet. 20:—/st. Omg. leverans
garantl, Nya Radioverkstaden, Kalmar,

BORRA OCH VEVLAGERRENOV. Eder me
och mopedmotor. Katalog m, p. Roffes, Ble-
kingeg. 63, Sthim. Tel. 42 05 43, Snabb leverans.

OMLINDNING av alla slags el-motorer, el-
handverktyg, generatorer utf. m. garanti, LA-
ga priser. "J, H.,”, Box 353, 8kirby.

NV 1951 150 ce, DEKW-mot, 350:— Monark
1051 150 ce, JB-mot. 250:—, Monarped, Pilot-
mot. -54, 280 mil 380:—. F:@ Rune Gustavs-
son, Ludvika,

LOHMANN DIESEL MOPEDM. beg. nyren.
Ing, G. Hofman, S. LAnggat. 5, Wollsjo.

BILRAD, CHEY. original 39, 9%0:—, me-hjnl
2 st 19" %350 nya diick 30:—/st. Willlermotor
m. viixell, kiirkl, 75:—. Ram, styre, strilk. ny
50:—. Nya del. t. Ebe rac, bill, L. Karlsson,
Box 1429, Varberg,

MOTORCYKLISTER. Beg. hiirtelefoner fir
samtal med pass. Endast 6:— fir 2 par. Mot
postfirsk. Leuchovius, Nyg. 11, Viisteris,

LATT MC Svalan med Husqvarna motor, re-
noverad och i gott skick siiljes med skidnt-

rustning fir 325:—. T. Eriksson, Box 434,
Torsfiker.

ILO 98 m/39, prima skick, b. reg. 100:—, 120
ce u, mot. reg, 125:—. "SA”, Tegelb. 435, Vir-
girda.

25 st MC-MOT. 230, 350 o. 500 cc samtl, pro-
vade 25:—/st. Me-hjul 300, 3,25 o. 3,50X19" m,
prima gummi 10:—/st. Bosch o, Lucas Mag-
netgen. 20:—/st. Viixell, 3-viixl. for 250, 350 o,
500 ce, 20:—/st. Firg. Amal 7:50 st. Bensin-
tankar, strilk., me-sadlar o. 6V signalhorn
2:50/st. HVA 120 motor, ram, hjul, teleskop.
4+ frakt. T. Johansson, Box 40, Raus. Tel
6805 71, Hiilsinghorg,

MC ROYAL ENFIELD -52, 500 cc tw, kiird
1300 mil. Rad, i pr. skick 1700:— Mec Rex
-52, 200 ce helrenov, 980:—. Dragspel, 5-radigt,
"Italia”, bra skick 146:—. Lv 8 cc, Monark
-38 skatt o. fors: bet. nylag., nylack. 155:—.
Elmot, 127V 20:—, Elvattenpump 220V 55:—.
El. skivspelare 220V komb. m. pickup
50:—, El, rakhyv., Remington 60 omkppl., ny
i lyxetui 85:—. El. hyvel Favorit 127—220V
37:—, allt fér viixelstrém, Bilgen, 8V 18:—.
Bilratt m, snficka 19:—, Resegram, Favorit m.
pickup 55:— ev. byte m. motorsiig. Sv. till
G. A. Séderstrom, Box 40, Spjutsbygd.

BATMOTORER, nya och beg. samt reserv-
delar expedieras Over hela landet, Alla fabri-
kat. Lagerlista mot dubbelt porto. ¥:a Rune
Gustavsson, Tudvika,

NASH AMBASSADOR -47 i delar. Motor d:o,
gar, kilrd 1200 mil efter borrning. 8Sv. t. Box
6800, Kipmanholmen, Tel, &-vik 33032

SACHS 98 ce lack. o. ren, 1953 reg. o. skatt.
125:—, Sven Bladh, Hiistveda.

UTOMBORDSMOTOR Archimedes 6—8 hkr
komplett 225:—. Box 40, Eskilstuna.

TILLFALLE. Ilo 175 ce m/51 kird 1300 mil,
Bra skick, siiljes billigt vid snar affiir. U. m.
p. B. Johansson, Fack 2, Sirforsa,

UTFOHRSALJNING. Hobbyboken 1951 (har
kostat 3:75) nu 1:50. Modellplanskonstr, (har
kostat 3:75) nu 2:—. 17 st replikaritn. i skala
1:100 nu 1:50. Modell-Sport, Falkenberg,

MINDRE BIL m/51 m. skiinhetsfel o. def.
kardan (Volksw.) 1000:— Box 105, trebro.

SPINNSPOHUTRUSTNING fior pojkar, kom-
plett med 2-delat spinnspi av starkt firnick-
lat stdl. Spinnrulle av mycket god kvalitet.
50 m, nylonlina 0,35. 2 fiskliga dragpatentha-
ke. Endast 29:530 + porto. "SEA", Box 47,
Havdhem,

TRANSP.-MOTORCYKEL last. 250 kg i gott
skick silj. billigt, Beg, Mopedmotor, felfri
130:—, TILO 98 cc lagrad o. borrad 100:—. Cy-
kel & Motorv., Fack 33, Alvkarleby.

HVA 120 ce i delar, siilj. mkt bill. el. bytes,
8. Gustafsson, Nyg. 20, Tidaholm.

JAMES m/47 125 ce 1 kirbart skick. Ej reg.
400-:, Ingemar Lagerstrim, Vatstad, Gamleby.

PAILLARD L 8 f./28 m. beredsk.-viiska
325:—. Chinemaster II 8 mm, Rochester Uni-
var £/3,5, m. inb. exp-miit., gulf, o. liiderviiska
175:—. Retina IT 24x38, HeHgon £./2, m. be-
redsk.-viiska 350:— HExp.mit. Weston Master
i1 etul 60:—. Reporterviiska, lilder m. drag-
kedja 35:—. Eumig projektor 500 w, back
o, stillbild m. viiska 450:—. Allt ob. beg.
G. Sanborn, Sivedalen,

GILLET 500, siilj. i del. Nyren. mot., nya
diick, Jan Wernberg, Sektersgat. 2 A, Ystad.

BING FUORGASARE som ny for 200—2350 ce
15:— kr., Sven Thim, Box 15, 8t. Mellby.

MC DOT 50-irs sfiljes i delar. Motor Willers
197 ce med viixell. 0. magn, 130:-, Forg, 15:-,
Tank fornickl. 15:-. Strdlk. Lucas 15:-. Hast.
miit. m. wire 10:-, Hjul: fram 15:-, bak 20:-.

SVYARV 6”%X1 m kompl, 800:— El-stiingsel
LMB, s. nytt 110:—, Gen. lilla Ford 6 V 30:—,
Philishave, ny 50:—, Firstiirkare 5 r, f. trid-
sp. T3:—. Ilo mot. 30 ce kompl, 50:— Foto-
genel. Calor 80:—. Fiirgsprut. 25:—. Bleck-
man, Kopparsl.-g. 20, Lidkiping.

Kopes:

TYPHON 210 ce utan, ev. def. motor kipes
helst reg. "SA" Tegelb, 455, Virgirda.

MINDRE OCH STUORRE partier beg. el
koppl.-ur, el. mot, dammsugare, kameror,
first.-app. mindre el. handb.-mask. m. m.

Electro-Meco, Drottninggat, 73 B, Sthlm.

MINDRE TRYCKPRESS e. digel tnsk. kopa.
A. Lifquist, Box 98, Falkenberg.

BEG. GRAMMOFONSKIVOR kipes. Rickard
Andersson, Frilsegirden, Ving, Timmele,

DOMKRAFT ca 2 ton, heg, giirna mekanisk.
Giiran Eriksson, Kdpenhamnsv. 15 B, Malmaé.

KORTVAGSMOT. spee, foir DX-lyssning ki-
pes. Svar med utfirlig beskrivning., Thure
Andersson, Storedalsg. 1, Giteborg V.

UTOMBORDSMOT, kiipes. Sv. t. "Ev. trasig”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Bytes:

BEG. UTOMBORDARE mot reseradio. Sv. t.
"Helst liten”, TfA, Box 3137, Sthim 3.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Nir det giiller renov, av Eder motor, Kon-
takta oss, Vi har en hypermod. maskinpark
o. specialutbildade arbetare. Vi utfira spec.-
arb. pA sfiviil bil, me, moped, biit o. statio-
niira motorer. Svetsn. omfodring av cylindrar,
eylinderfinborrning, vev- o, ramlagerrenov.
Yiilsort. reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar.

BILAGARE rekvirera vir katalog dver biltill-
l]::lehor “1:1. 25 ¢, rabatt. Bilab, Iostfack 27,
wruvik.

CYLINDERBORRNINGAR, vevlagerrenove-
ringar av bil och me-motorer utféres i mo-
derna specialmaskiner. Kolvar, foder, kolv-
ringar, ram-, kul- o. vevlager till bll o, me.
Omkransning av kedjedrev m. m. Snabbt och
viilgjort arbete under garanti. Ulricehamns
Motormekaniska, Bordsviigen 46, Ulricehamn.
Tel. 116 24.
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Var god sdnd mig:
. ... st Katalog nr 11 a —:90

Frimiirken mott. som likvid.
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GRABBAR!’
WALKIE-TALKIE

Sommarens schlager

N U kan Ni sjilv bygga
enkel men effektiv radio-
tel. fir UKV, Stor rick-
vidd, lAg strimfirbruk-
ning, inbyggda batte-
! rier och teleskopantenn,
| Byggsatsen innehiiller
| allt material, dubbel-
! irﬁr (3A5), fiird. spolar
: o’ = och drosslar samt chas-
gie och kiipa, men ej batterier.

Endast 38:—
Skriv i dag till:
Ingeniérsfirma TELEKTRA

SPANGAVAGEN 187 * BROMMA
Tel. 872628 e Postgiro 251226

O Komplett byggsats ............. 38—
O Komplett batterisats ........... 14: —
INEAOTES i g PR AR S O S
Adress: ...... o e g O L veane
Postadress: .. B b

Full belitenhet el. pengarna Ater.




Amatordykarens sdkerhet
(Forts. fran sid. 9.)

Tryckutjimningen i dronen brukar ske
utan besvdr. Andas normalt under upp-
stigningen. Det dr farligt att hilla an-
dan. Risk uppstar da for lungspring-
ning, eftersom luften i lungorna utvid-
gas dia det omgivande vattentrycket
minskar, Skulle luftforriddet plitsligt ta
slut och man saledes inte kan andas nor-
malt under uppstigningen ska man hélla
munnen och andningsvidgarna éppna, si
att den under uppstigningen expanderan-
de lungluften kan stromma ut. Samma
forhallande gidller om man dr tvungen
att frigora sig fran apparaten under
vattnet. I annat fall kan lungspringning
intraffa.
Tryckfallssjuka (dykarsjuka).

Minskar man efter en langvarig dyk-
ning snabbt det yttre absoluta trycket
till mindre #n hilften, uppkommer som
regel pavisbara gasblisor i kroppen, vil-
ka ge upphov till de symtom, som kén-
netecknar tryckfallssjukan. Vid luftand-
ning bestir dessa gasblisor till gvervi-
gande delen av kvive. (Luften bestir ju
av ca 20 % syre och 80 % kviave). Det
i kroppen losta syret, som frigors vid en
tryckminskning, forbrukas nimligen vid
forbranningen i kroppen. Gasblidsorna
(kvivet), som kan uppsti nidstan var
som helst i kroppen, kan genom meka-
niskt tryck pa intilliggande vivnader,
nerver och blodkidrl framkalla smirtor,
forlamningar ete.

For att undvika tryckfallssjuka finns
speciella uppstigningstabeller, som fore-
skriver uppstigning i etapper med viss
tids uppehall pa varje etapp beroende pa
dykdjup och tid for vistelse p4 djupet
i fraga.

Lungsprangning.

Blir évertrycket under kort tid i redan
utspéanda lungor storre dn ett tryck mot-
svarande ca en meter vattenpelare,
spriangs lungalveolerna, varvid luft kan
komma in i blodbanorna.

Syrgasforgiftning.

Syre verkar giftigt vid héga partial-
tryck (partialtrycket — gasens procen-
tuella koncentration multiplicerad med
gasblandningens totala tryck). En viss
tid forflyter alltid, innan tecken pa syr-
gasforgiftning instéller sig, sedan syrets
partialtryck okat till giftiga vdrden,
Som allmin regel giller, att denna tid
blir kortare ju hogre syretrycket dr och
vidare, att den ar kortare vid arbete dn
under vila. Olika individer &r dessutom
olika k#nsliga for syrgasférgiftning.

Syrebrist kan uppstd om man inte fore
dykning med syrgasapparat tommer and-
ningssicken och lungorna pa luft
(kvive).

Fall under vatinet.

Faller eller sjunker dykaren av nigon
anledning alltfor snabbt mot stérre djup
kan ett livsfarligt tillstind uppsti, som
i den engelsktalande viarlden kallas
Ysqueeze”.

Faller en dykare under vattnet, okar
det yttre vattentrycket mycket hastigt.
Ar den tillférda luftmingden inte till-
rickligt stor for att trycket i dykarens
mask och lungor ska oka lika hastigt,
uppstar ett undertryck i mask och
lungor. Trycket p& brostkorgens utsida

ASEA

INDUSTRISKOLAN

anstiiller omkring 1 ang. aspiranter till de 3-driga kurser som
birjar 1 okt. 1955 och april 1956.

Utbildningen ir uppdelad i yrkeslinjer for maskinarbetare,
elektriker (lindare), platslagare samt gjutare och
modellarbetare. Den bedrives dels i moderna skolverk-
stiider, dels pd olika verkstadsavdelningar och omfattar
iiven teoretisk undervisning.

Firmdner: kostnadsfri utbildning med 16n under hela studie-
tiden. Elever som ej hér hemma i Viisterds kan fa god
inkvartering till lig kostnad vid nigot av ASEA:s pojkhem.

Fordringar: goda folkskolebetyg, alder 14—17 &r samt limp-
lighet for utbildningen.

ASEA:s INDUSTRISKOLA

VASTERAS

Begiir nirmare upplysningar!

Viisterds

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hégre teknisk liroanstalt fir fackutbildning
Inspektor: Professor Anders Lindblad

Hogre avd.: Ingenjorsexamen
inom motorteknik, maskinteknik,
byggnadsteknik, kemi och kemisk
teknologi samt  elektroteknik
(teor. komp. fér A-beh. kan for-
viarvas)., Studietid: 11/2 ar med
studentex., 2 4r med realex., 3
4r med folkskola,

GTI ir en av Skandinaviens stiirsta enskilda ldroanstalter for teknisk utbild-
ning. Stora moderna laboratorier. Savél manliga som kvinnliga elever antagas.
Begir studieprogram. Vasagatan 16, Goteborg C. Tel. vixel 17 49 40.

Ligre avd.: Utbildning av mo-
tor- och maskintekniker, vigmas-
tare, byggmistare, *tekniker for
den kemiska industrien och elek-
triker (teor. kompetens for B-beh.)

Nya kurser birjar den 22 augusti.

[ I I S

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. friin folksk., real- el, studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o, verkstadsteknlik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. televislon.
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete,
Hostterm. borjar 29 aug. och virterm. 9 jan. Aberopa denna tidning,
Anmiil 1 tid! Annu nigra platser kvar. — Glasgatan 23, Koping, Tel. 11316.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sverlges stirsta enskilda tekniska liiroanstalt.
DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, K_UNGSGAT. 32.
Ingenjérs- o. verkm.-utb. Stipendier, Anm. Biltg. 5.
Héstterm. borj. 22 aug. Prospekt sdndes. T. 630815.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor.

Ornskoldsviks stads tekniska skola

Kommunal, statsunderstédd m. tekn. utbildn. pd 2%

Prospekt pA begiiran.

4r fran folkskola, 2 &r fradn realexamen.
Fackavdeln. for MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- och VATTENBYGGN.-teknik.
B-behorighet fr. el-teknisk fackavdeln. Statlig studie-
hjdlp upp till 3 000 kr/ldsdr. Nya kurser borja omkr.

15 jan. och 15 aug.
Aberopa denna tidn.

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor
for Teknik for Alla

Hiinviind Eder till exp. Box 8187, Sthim 8.

MOTOR' delarna som sdks

finner Ni hos H O O K S.

MNlustrerade kataloger med minga
heter — #ven for blllster — siindes
mot porto.

Motor-AB Ivan Hook

Sagen - Tel. 80. 81
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OK CUB glodstift

En kalas-motor fér nybérjaren.
Erfarna modellflygare lovordar
lilla CUB'en som &r avsevart
lattare att starta @n alla andra
smémotorer. Experten gillar
den korta slaglangden, varv-
talet pd 20.000 och fromfdrallt
den lagsta vikten i sin klass:

30 g! Komplett sommansatt
med tank, propeller, spinner
h Ejadstifi, e e R 37:00
it. Skruvas ihop p& en kvart ........ 29: 50
OK CUB 12 cc. Med glodstift ............ 45: 00
D:o med glodstift, tank o. propeller .... 49:00
OK CUB 2,5 cc. Med glodstift. Vikt 75 gl .. 54: 00
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2.5 cc Rasant .......,.. 56: 00
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med dubbla kul-
T P 59: 00

JAGUAR
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2,5 cc Meisterklasse

Finns i
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60 dagars
Orn-garanti

Katalog gratis!
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blir di stérre &n det inifran i lungorna
verkande trycket, varigenom brostkor-
gen pressas ihop och dykaren far svart
att andas.

Kolsyreforgiftning.

Frisk luft innehéller endast spar av
koldioxid (kolsyra). Den vid férbrin-
ningen i kroppen bildade koldioxiden
okar under arbete och avges via lungor-
na till omgivningen. En dkning i lung-
luftens kolsyretryck intrdder ibland hos
den ovane dykaren, som ofta andas pa
felaktigt sdtt, samt alltid, om inand-
ningsluften innehéller koldioxid. Det se-
nare dr alltid fallet vid dalig kolsyre-
absorption i syrgasandningsapparater.

Nedanstiende medicinska synpunkter
pa anvandning av luft- och syrgasappa-
rat pd djup mindre dn tio meter visar
klart luftapparatens fordelar vid ama-
térdykning.

Dykning med luftapparat ned till 10 m

S4 linge apparaten fungerar normalt
och dykaren andas regelbundet kan var-
ken syrgasforgiftning, syrebrist, kolsyre-
forgiftning, lungspriangning eller farliga
former av squeeze uppstd liksom ej hel-
ler tryckfallssjuka, dven om uppstig-
ningen sker hastigt eller efter en lang
tid. Under nedstigning och uppstigning
far dykaren aldrig halla andan, da i an-
nat fall risk for livshotande squeeze re-
spektive lungsprangning uppkommer.

Dykning med syrgasapparat ned till 10 m

Sa linge apparaten fungerar normalt,
andningssacken dr delvis fylld med ren
syrgas och dykaren andas regelbundet
kan varken syrebrist, kolsyreforgiftning,
lungsprangning eller farliga former av
squeeze uppkomma liksom ej heller tryck-
fallssjuka. Risk for syrgasforgiftning
foreligger inte pA sma djup men kan
uppsta om dykaren utfoér arbete pa 9—
10 meters djup under ldngre tid (over
1—2 timmar).

Har dykaren inte viadrat ut allt kvive
ur lungor och apparat kan ldtt risk for
livshotande syrebrist uppsta.

Innehiller apparaten inte tillrdcklig
mingd med fiarskt kolsyreabsorptionsme-
del uppkommer risk fér kolsyreférgift-
ning.

Under ned- och uppstigningen far dy-
karen aldrig hilla andan di i annat fall
risk for livshotande squeeze respektive
lungsprangning uppkommer.

Till sist ett varningsord. Ta inga ris-
ker nér ni utévar er undervattenssport.
Ett olyckstillbud kan fi mycket allvar-
liga f6ljder. Experimentera aldrig pa
egen hand utan f6lj sikerhetsbestim-
melserna till punkt och pricka.

TfAs Handbacker
FOR
PRAKTISKT FOLK

1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 2: —, 11 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T,
Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smii-
motorer. Av T. Porsander. 3: 75. 8 uppl.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2: —.

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 4:70, 5 uppl

10. Svarvboken, Av T. Porsander. 2:050.
4 uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrim. 3: —,
3 uppl.

12—13. Modelljiirnviigen. Del I o. IL Av
C, E. Nordstrand. 4:90. 3 uppl

14. Genviigar till snabbriikning. Av J
Almqgvist. En oumbdfirlig hjilpreda vid
det prakﬂskn riknearbetet. 8:050.
2 uppl.

15. Att laborera hemmsa. Del I. Labora-

tionshandledning med 150 kemiska

;ﬁr_?sﬁk. Av 1. Bolin och B. Gustaver.

Motorbiiten. Av R. Kock., Oumbiirlig

fir alla nuvarande och blivande mo-

torbiitsiigare. 4:50.

17, Att laborera hemma. Del II. 114 for-
gbk i organisk och fysiologisk kemi
Av I Bolin och B. Gustaver. 3: 75

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangd. Hn
bok for alla som har eller tinker kipa
moped. 8:75. 3 helt omarb. uppl.

19. V1 kortvigslyssnare. Av Georg Nordh.
Viglingder, kortvigstabeller, adresser
m, m. — Onskeboken med alla data
fr eAvil nybiérjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:050.

16

Svensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.

Pris kr 12:75.

Mekanikern. TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, friening och slip-
ning. Inb, i Fntegralband. Av O, Ekberg.
Pris kr 14:050

100 roliga problem, Den verkliga niitkniip-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevliz underhlllning fér hela fa-
miljen, Pris kr 2: 85,

Frian Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim §,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
I ras mot postfirskott:

.. ex. Handb. nr .. ex. Mekanikern

| .. ex. 100 Rol.

Probl. .. ex. Tekn. Ordh.
FET R A TR 3
I BOBEAA Y cvsvoeriossvosmutmnesmnsomaaamann I
I_Postudreﬂs ............................ 15 '

Tekniken avancerar

TEfN B

informerar!

Prenumerera i dag!

Postadress:

Till TEKNIK fir ALLA, Box 8187,
STOCKHOLM 3.
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TfA fr. o, m, 1/.... 1955 fir

Helar Halvar
16: 50 9: —
Avgiften nttages mot postfirskott.

........................... 15
Stryk det som ej tnskas. Var viinlig textal




Frisk luft pa flaskor
(Forts. fr. sid. 5.)

teleteknisk och elektrisk materiel p& en
ubit. Ventilationsanlaggningen omfat-
tar darfor Aveneett eller flera luftkon-
ditioneringsaggregat, som arbetar med
freongas som kyl- respektive virme-
medium.

De problem, som hittills bertrts, kan
sammanfattas i begreppen luftforbatt-
ring och luftkonditionering. En fréga,
som har nira samband med sjdlva rums-
ventilationen, #ar ventilationen av de
elektriska ackumulatorbatterierna. Den-
na har visserligen inget direkt samband
med mijligheterna att andas men &r
dock sa livsviktig, att den icke kan for-
bigds. Aven om nya typer av framdriv-
ningsmaskinerier ar under utveckling, si
utnyttjas alltjamt elektromotordrift pa
ndastan 100 % av vaAra dagars ubatar.
Vid géng i undervattenslige urladdas
ackumulatorbatterierna successivt och
méste darfor laddas idnyo. Under ladd-
ning — som sker di ubiten har férbin-
delse med luften ovan vattenytan —
bildas ytterst explosiv knallgas i batte-
ricellerna. En enda gnista kan férorsaka
en explosion, som blir 6desdiger for hela
fartyget. Batteriet maste didrfor vidras
adven da laddning inte pagar for att for-
hindra varje tillstymmelse till knallgas-
koncentration i en tillsluten ubat. Detta
sker genom att ventilationsanliggning-
ens flidktar suger luft fran battericel-
lerna samt trycker ut och férdelar den
over hela fartyget.

Hur klarar sig d& besidttningen, om
ubaten efter ett sjunkbombanfall skulle
bli manoveroduglig och hamna pa bot-
ten? Ja, ar djupet inte allt for stort och
ubétens skador icke for omfattande, si
ar mdijligheterna goda. Det géller i for-
sta hand att hushilla med luften. Ge-
nom att utféra ett minimum av arbete
och lata besdttningen vila i storsta moj-
liga utstrickning kan kolsyrealstringen
nedbringas till ungefir hilften mot nor-
malt. Absorptionspatronerna ricker di
lingre. Aven syreférbrukningen héalls
nere. Har fliktsystemet havererat kan
varje man andas renad luft genom mun-
stycksférsedda absorptionspatroner sam-

tidigt som syrgas tillfors de olika rum-
men via sdrskild fordelningsarmatur.

Men luftreningspatronerna och syr-
gasforradet rdcker inte hur ldnge som
helst. Skulle det bli omdjligt att &ter
fora ubdten till ytan Aterstir endast
raddning genom utstigning. Denna kan
ske individuellt med utnyttjande av sir-
skilda andningsvistar eller kollektivt
med s. k. raddningsklocka, som sidnks
ned till ubidten och ansluts till en sar-
skild utstigningssluss. Den sistnimnda
metoden dr den sikraste, om den gar
att utnyttja. Under krig torde indivi-
duell raddning vara enda mijligheten.

Inom det svenska ubatsvapnet G&r
riddningsmaterielen av hog standard
och all personal fir en synnerligen
grundliz utbildning i att ritt handha
den. Diarmed foljer fortroende for ett
vapen, som i allvarstider &r en betydel-
sefull ldnk i var forsvarskedja.

Traktorer fran mc-firma
(Forts. fr. sid. 7.)

mer ut pd marknaden dr det meningen
att det ska finnas en fullstindig red-
skapsserie omfattande utom de redan
namnda redskapen dven jordfrds, kup-
plog, hacka, skyffeljérn, snéplog, trans-
portvagn ete. Sjalva kopplingen av red-
skapen skots av foraren ensam pad na-
gon minut utan annan verktygsutrust-
ning in en hammare.

Pai Fleron riaknar man med att denna
konstruktion kommer att fi en stor
marknad. Det vanliga jordbruket har
redan mekaniserats i en utstrickning
som ingen drémde om #nnu for tio ar
sedan, men #ven de mindre tviaxliga
traktorerna Ar for stora for tradgards-
odlingar, det extrema smabruket och lik-
nande enheter. Dar kommer traktorer av
typen Alltrac att fylla en verklig upp-
gift, och dven om den enkla provkorning
som utfordes i samband med bestket pa
fabriken inte dr nidgon grund att bygga
ett virdeomdome pi, s tydde den dock
pid att traktorn #r ldtthanterlig och
effektiv, varfér den siakerligen har alla
utsikter att sla igenom pa marknaden i
samma utstrickning som de grisklip-
pare ur vilken konstruktionen delvis
vuxit fram.

TEKNISK ~
UTBILDNING

Du fir gratis det nya prospektet dver
Hermods tekniska kurser, som ger upp-
lysningar om grundliggande kurser, in-
genjorskurser och aktuella fortbild-
ningskurser.

Postadress

TEA 15/7 -565. 978

Frankeras ef
Hermods
betalar
portot

HERMODS

Korrespondensinstitut

SLOTTSGATAN 82 A

()

U MALMO
Svarstérsandelse
Tillstand nr 36
Maimd !

FOR FULL EFFEKT
Den moderna sport- och bruks-
maskinen har ofta en motor med
relativt hog litereffekt. For att
kunna utnyttja denna krivs tind-
stift som inte missar. Pyranit-isola-
tor, speciallegerade elektroder och
riktigt  utformat  gnistzap ger
BOSCH-stiften stor motstandskraft
mot_ belaggningar, nedoljning och
avbranning,

FOR PALITLIG
GANG
Scootern har en motor med for-
hillandevis liten eylindervolym.
Belastningsgraden pa motorn blir
dirfor relativt hog och de termiska
pakinningarna pd tindstiftet stora.
BOSCH-stift med nigot av varme-
talen 145, 175, 225 eller 240 ar
ett palitligt stift for Er scooter.

FOR EKONOMISK
DRIFT

Mopeden behéver varje uns av
motoreffekten. Misstindningar be-
tyder férlorad effekt — och dilig
ekonomi. Men motorns varvtal ar
hégt och pikinningarna pa tandstif-
tet stora. Dir krivs stift som til det
mesta. BOSCH tandstift har darfor
blivit moped-stiftet framfér andra.

SCH

tdndstift for
varje motor

LN
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—FOR BATBYGGAREN —
BYGGSATSER TILL BATAR

BEE CRAFT

En snabb modellbdt med vackra och
svepande linjer Den har alla delar
fardiga. LAttbyggd, stark och ofim.
Lamplig motor 0,5—1,5 cc. L&ngd

' AN TTINNG | valere s e e oo i e TR T )

vy, BEE-CraFT

p——

Segelbiten SNIPE. En skalenlig segelbdt som alla kan bygga Delarna &r
utstansade 1 hirdtrd. Varenda detalj medféljer, sdsom bly till kélen och
tyg till segel LEngd 500 miM. ...cccccensnenss T oA T L W Tl B st e 19:50

Delfin. Denna byggsats innehédller allt ma-
terial utom metalldelar Alla delar &r fér-
diga och klara f6r montering Denna bat
#r ldmpad f£5r radiokontroll. Lamplig
motor 1—2,5 cc. LAngd 640 mm. ....oauune 24:—

Renngleitboot ”Blitz”. En tjusig tysk modellmotorbdt | en byggsats dér
samtliga delar dr tryckta pd plywood Propeller, axel, axeltrumma, lim
och smidetaljer medfdljer. Lingd 700 mm L&mplig motor 1,5—25 cc. .. 28:—

SEE-MOTORYACHT "CONDOR". Stilig modell av en tysk motoryacht |
en byggsats dir allt utom firg och motor medfiljer Delarna tryckta pd
plywood och hirdtrd Ankarwinch, ankare, nagel, planotrdd, propeller,
axel, trumma m m Drivs med elektrisk motor eller dieselmotor 15—2,5
00 RO TR I B i N Dins v b b 6w wi e Bt iy R AT M R SN 38:—
Dessa tvd tyska modeller mdste niskdras med ldvsdg.
Veron Dolphin. Engelsk ca-
binkryssare | f6rnimlig bygg-
eats som innehdller balsa,
plywood, spackel, roder, pro-
peller och detaljer. Delarna
tryckta pd fin balsa Alla de-
lar av plywood fardiga.
Lingd 615 mm. Limplig mo-
tor 0,75—15 CC. sasssecavseess 80—

BATMOTORER
Standard Berings elektriska
En elektrisk inombordsmotor, inombordsmotor
kullagrad, med propeller och Nr 157. Kraftig. Vikt 0,25 kg.
axel. Drivs med 4,6—6 volts =y gy g% 6 cm. 26 volt 16350
batteri. Vikt 70 gram ..... 10:— i -
B Nr 158, Mycket kraftig! Vikt
{’honué ol 0,35 kg. Matt 10x6x6 cm.
Aven denna en elektrisk inom- Z DU e s T 22:—
bordsmotor, kullagrad, limp- 0
lig fér mindre bétar. Pro-
peller och axel medfdljer. KOMPLETT BATSATS y
Drivs med 3—12 volts bat- DA-satsen (9 delar: alumi-
teri, 2000—12 000 v/min .. 12:— niumpropeller,  propeller-
axel, axelhylsa, mellanaxel,
Aktersnurran Delphin m.otorkoppling, kl_ﬁmmutter,
For drift av smi batar intill fistskruv, medbringarhylsa
ca 700 mm langa, Med latt- ochs spinnerf) ... i .o 12:—
I6pande kullagrad motor.
Motorhylsa, fastbygel och Bee-Craft-satsen — komplett
propeller i plast, 3—12 volts bataxel (axel, trumma och
BTG, o, o ots ot gosie v . 12— propeller) for Bee Craft .. 6:50

Begiir katalogen *’For flygplan och bat” (Kr 0.25)
frin TiA:s Hobbytjinst

Olofsgatan 7 o STOCKHOLM 3

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint Intresse.
Om svar déiremot #nskas 1 brev utta
ett arvode av 1 krona. Likvid torde In-
sfindas pA postgirokonto 1579 92.

Friga: 1) Gir det att i den av Gerhard
Westerberg i TfA nr 24 1951 beskrivna DC-80
mottagaren for radiostyrning anviinda ett
reli typ ED 4000 ohm, tillslagsstrim 1mA,
istiillet fir det beskrivna reliiet pd 2000 ohm?
2) Hur ska transformatorlindningen utfi-
ras, ska den lindas pA en bobbin I tvd in-
till varandra liggande spolar? 3) Vilken trid-
diam. ska det vara till drosslarna? 4) I sche-
mafirteckningen stir det B = 3 volt, ska
det inte vara 33 volt istiillet? 5) I samma
firteckning stir det D = OV, vad betyder
OV? 6) Ar det en drossel som tjinstgir som
spole L1 i DC-80? Knut Mattsson.

Svar: 1) Ja, reliet torde dessutom fungera
for mindre anodspinning, 2) Ja. 3) Det ir
inte kritiskt 0,3—05 mm. 4) Nej, till B an-
gluts ett gallerbatteri pﬁ. 3 wvolt, ) Till D
ansluts samtliga batterier, dvs. negativa polen
pi glid- och anodbatteriet, positiva polen pl
gallerbatteriet. @) Nej, drosseln har blivit
uteliimnad pd schemat. Den ska kopplas mel-
lan Li1:s undre finda och C4:s bvre finda.

Fragn: 1) Vilket viixelstromsrir kan er-
giitta 30, data? 2) Vilka data har 6C47 3) Kan
TfA rekommendera nfigon billig réorhandbok?

EJM.

Svar: 1) 30 iir ett batterirtr och kan inte
utan vidare ersilittas med ett viixelstrimsrir.
Limplig triod for viixelstréom ir t. ex. 6J5,

., 8C4. 2) Glod 6,3 volt 0153 A. Anod 250
volt 10 mA vid — 85 volts gallerférspinning.
Branthet 2,2 mA/v, firstirkningsfaktor 17.
3) En billig bok omfattande de amerikanska
mottagarroren ir RCA Receiving Tube Ma-
nual, som kan erhfillas genom alla bokhand-
lare.

Fraga: Var kan man kiépa den potentiome-
ter 1 Mohm 2 W linjlirt, som ingfir i mate-
riallistan till "Enkelt inkopplingsinstrument”,
beskrivet i TfA nr 8 1955.

Svar: Hos Elfa Radio, Hollindargat. 9 A,
Stockholm,

Frigor: 1) Kan man anviinda niitaggregatet
i nr 21 1950 eller likriktaren i nr 11 1951 i
gtiillet fér a) batterier 1 en batteriradio, b)
niittransformator och likriktaren i en niit-
ansluten utan nigra #ndringar? 2) Data pa
bida transformatorerna i Radiolas 4-rirs ra-
dio 10437 3) Har nigra av foljande ror sam-
ma data, 1T4, 184, 114, IR5, 384, DF21,
A409, DL21, DAC21, DBC21, ECLS80, 6SNT76T,
6V6, 6K7? 4) Vad ér ett shuntmotstind?
Radiobyggare.

Svar: 1) Blida likriktaraggregaten gir att
anviinda till { stiillet for transformator och
likriktare i en niitansluten apparat. Likrik-
tarna kan dessutom anviindas i stillet for
anodbatteri till en batterimottagare men
kan diiremot ej driva glidtriidarna. 2) Ra-
diola har ingen mottagare typ 1943. 3) 184
och 384 har samma data forutsatt att det
senare rirets glodtrid kopplas fiir 1.5 wvolt.
4) Ett shuntmotstind aveer som regel ett
motstind som kopplas parallelit med ett
strommiitande instrument for att utéka dess
miitomriide.

Simiotter fir sommaren!

Arne Borgs simfitter

BE Rl o Sl e Kr. 14.50

b ity R e, Tt i Kr. 19.50

AL e, Kr, 27—
Frogman simfitter

or 33/3 .. i iiias Kr. 14—

2 bl L M P AN S Kr. 17—

DB e s e Kr. 22.—

i L S 7 Kr, 22.50
Arne Borgs masker

nr 507 glas ..

nr 507 plexi .

nr 511 plexi 1
Frogman mask

med andningsrir ....... Kr. 15.50
AndpIngsrdr .........oveieaes Kr. 8—

TfA:s Hobbytjdns

Olofsgatan 7 ¢ Stockholm
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ETT Ouks|
DE FarRAN!

ETT VALDIGT DAMMOLN STIGER UPP UID HORISONTEN OUH
DE MULLER VARSLER OM DEN ANNELKAN=

HELA HAREN Av mmmﬁm@

TILL aTTALK, RO~

[ FORT, JORDSKALN — TE MOKS
ANDRA arM, SR GRr vl
Tl vApDERS!

TILL SKEPPET
HART FASTKILAT ATT uI
INTE FAR W5 DET
ENS MED EN

ATOMMINA

JAG TANKTE INTE HELLER FLGE
MED DET, JORDSKALN! HAR

EXPLOSINKAMMAREN
OH HAMTA SEX ELEK-
TROMBOMBER =" MEM

; sKynDae PA!

SAMTIDIGT....
KLILK, — U1 AT EETT LUFTVE-
HRLET pDER pE ISEN— SOND

VARA 1K | FALLAN —
MEM INGEN FIENDE —
BARA ForsPRR, som
mJ AR SLUT.. KLICK,

055 IGENOM TILL
BUSKARNA DARNERE,

[HUR GRR DET/) STRAX FAR- )JINTE JAG HEL:
JORDSKALE SDiGT — mEN

TfA:s TANKENOTTER

Ocksa ett slags vigning
Tva herrar rakade i dispyt om den
enes vikt. De hade inte tillgang till na-
gon vig. — Men viénta, sa den andre,
vi har ju badkar och tillgdng till vatten
och ett litermatt. — Hur skulle vig-
ningen gé till pa enklaste sdtt?

Kamelproblemet

Agaren av 11 kameler dog, och i tes-
tamentet foreskrev han att hans tre so-
ner skulle arva resp. 1/2, 1/4 och 1/6
av kamelerna. For att slippa dela ka-
meler lanade man en under fordelningen
och Aaterldimnade den sedan. Vad var
egentligen felet med testamentet?

Losningar av "Tankendtter” i nr 12 av TfA.

Deckarjobb 1

Han hade just phibirjat en multiplikation
men bara hunnit multiplicera 13321 med 3.

Deckarjobb 2
Talen har viints bakfram och 7 har dragits
frin.

PRISTAGARE:

Korsord nr 12: Fru Bibbi Hjelm, Abylunds-
gatan 50, Link6ping (10 kr) och Karl San-
derman, Mirnersgatan 7 A, Giteborg H (kvar-
talspren.).

Tankendtter nr 12: Gista Ikstrdm, Hornos-
gatan 6 C, Kungsir, och Dag Nordin, Arvo-
desviigen 20, 3 tr.,, Hiigersten,

-
»

Korsord 15.

VAGRATT: 8
1) Hor till tefat. 4) Stnd.

vid teknisk higskola. 8) Da- 9
ligt. 9) Snille, 10) Rektor vid
teknisk hégskola. 11) Drivme-
del fior eldvapenprojektiler.
13) Klok pd det mesta, 15)
Gav namn At krig vid sekel- 3
skiftet. 17) Anga i miinga

tekniska sammanhang. 18)
Tacka av guld eller blad pi
tall. 19) Viixer viixter pd. 20)
Sista vilorum, 21) Mat fir
hins. 23) Ansliis fér benan 18
och viktig motoruppgift, 25)
Maskinelement for reglering
av till- och avlopp. 28) Is-
lindska guda- och hjiiltedik-
ter, 20) Ar félungen, 30) Fir 23 24
skiirning. 31) Flicka som firas
i hist, 32) Likhet mellan 2
matematiska uttryck med en
eller flera obekanta storheter.
33) Finns ofta ombord.

LODRATT:

1) Finns i Kkiigelspel. 2)
Dubbriér. 3) Ordning., 4) Be-
hiver man inte vara profes-
sor fir att vara. 5) Enhet for 32
kraft. 6) Overflid. 7) Kasus
fir figare. 12) Anfaller under

3 4 5 6 |7
10
Tl 12
14 15 16
17
19 20
21 |22
25 26 27
28
30
31
33

vattenytan. 14) Har det ofta
gjort i tand med hil. 168) Ska vara vass, 18)
Ska nu #iven mopeder ha. 22) Férbundet. 24)
Siker kameraman. 26) Fir man gora for att
komma hiigre. 27) Upplever vi bara en ging.
30) Virmlindsk jirnviigsknut,

THvliingsbestimmelser,

Markera losningarna med Korsord nr 15
resp, Tankendtter nr 15 och insiind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till first app-
nade ritta lisning pd varje preblem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pi
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

3 S

T

LSsningar av TfA:s korsord nr 12,

VAGRATT:

1) Tras. 4) Gjuterit. 8) Boll. 9) Knal. 10)
Glapp. 11) Drag. 13) Spiral. 15) Talk. 17) Ode.
18) Vink. 19) Mem. 20) Gult. 21) Nyp. 23) Ka-
mera. 25) Litium. 28) Knud. 29) Agave. 30)
Kram. 31) Rama, 32) Ericsson, 83) Kriik.

LODRATT :

1) Fokus. 2) Abasi. 3) Sol. 4) Glédlampan, 5)
Tuggad. 6) Rea. 7) Typiskt, 12) Atomildern.
14) Riikne, 16) Legat. 18) Vaknare. 22) Yrkets.
24) Miaml. 26) Ivrar., 27) Mimik, 30) KMK,



Fran Atlanten ¢ill St¢lla Havet

viarldens storsta bussbolag
Mditar helt pa Viobilprodulier

Frin kust till kust, genom USA och Canada firdas man
snabbt och siikert med de beromda Greyhoundbussarna.
The Greyhound Corporation, som grundades 1914 av
svensken Eric Wickman, har i dag viirldens storsta buss-
linjenit. Vagnparken omfattar 6.600 bussar. som dag-
ligen trafikerar en sammanlagd viigstriicka av niira 2.5
miljoner kilometer. Pi bilden ovan ses bolagels stolthet
— "Secenicruisern” — en lyxinredd lingfirdsbuss for 43
passagerare och med all tinkbar komfort.

Det kriivs en fopptrimmad organisation for att driva ett
bussforetag av Greyhound-bolagets omfatining, Eftersom
linjeniitet stricker sig over omriden med vitt skilda kli-
mal- och terriingfirhallanden, dr bl. a. valet av smirj-
medel etl sviirt problem.

For att vinna slorsta sikerhet och driftsekonomi valde
man Mobilprodukter for bolagels viildiga vagnpark. Var-
for villja annan olja for Er vagn? Mobiloil, virldens mest
silda motorolja, kan Ni fi bide i kanna och 10s vikt hos
de flesta bilfirmor, pa forstklassiga verkstider och pa
minga bensin- och servicestationer over hela landet.

S

Atomprovet har bekriftat att man valt ritt olja for
Greyhoundbussarna och vetenskapligt bevisat att Mo-
biloil ger upp till 75 % mindre motorslitage jamfort
med vanliga HD-oljor.

VACUUM OIL COMPANY - smorjoljespecialister
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