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Atomer pa fredsméte

N'ai.stan pa 10-arsdagen efter bomben
over Hiroshima oppnas i Genéve den
forsta internationella kongressen om
atomkraftens utnyttjande for fredliga
andamal, Kongressen, som borjar den 8
augusti och pagir t. o. m. den 20 ar ar-
rangerad av FN och har samlat delta-
gare fran 66 lander.

De 10 4r som gétt har givetvis inte
hunnit ge sd& manga erfarenheter av
sjdlva energiutnyttjandet — de stora
atomkraftverken vintar annu pi sin full-
bordan, och atomenergin som drivkraft
for maskiner, stationara eller mobila,
star dnnu bara och kdmpar i portgangs-
foret. Det dr darfor kanske riktigare
att sdga att det man ska dryfta pa
kongressen ar de ron angdende mdjlig-
heterna att infora atomk&rnornas bind-
ningsenergi under rubriken drivmedel,
som gjorts pd skilda hall i virlden.

Att dessa ron inte dr fataliga visas
bl. a. av det stora antal vetenskapliga
bidrag som strommat in i form av anmal-
ningar om féredrag, framlaggandet av
uppsatser m, m, Arrangirerna i FN rak-
nade med att det blir nagot hundratal
sadana men anmilningarna overstiger
redan 1000-talet. Bara frin USA har ca
1000 anmilningar ingatt fran forskare
och tekniker, som ville ha sina avhand-
lingar framlagda for kongressen. Alla
kan naturligtvis inte antas, av naturliga
skil maste det gallras i en s& rik flora.

Det ska emellertid inte bara pratas och
lisas vid denna kongress. Man far dven
vara med om praktiska demonstrationer
av atskilliga atomtekniska finesser, som
sammanforts till en vetenskaplig utstéll-
ning i NF-palatset — dar har England
symboliskt nog abonnerat den storsta
golvytan, foljt av USA som tvaa, Sovjet-
unionen som trea och Frankrike som
fyra, Hir visar USA t. ex. en reaktor av
simbass@ngstypen, dvs den dr helt ned-
sankt 1 vatten som hir tjanstgér som
stralningsskydd. Det talas inofficiellt om
att amerikanarna ska silja den reaktorn
till Schweiz — den har si liten kapacitet,
endast 10 kilowatt, att den endast kan
anviandas for forskningsindamal,

Var star Sverige?

Nar man ldser om dessa tillrustningar,
frigar man sig snart nog: var stir det
lilla Sverige i detta fornamliga séllskap ?

Ja, vi skims inte for oss. Det dr infe na-
gon storre nyhet att pipeka att svensk
atomforskning har mycket gott interna-
tionellt anseende. Atomforskning #r dock
i stor utstrickning en friga om ekono-
miska resurser och pi den kanten dr det
lattare att sl oss ur bridan. Men om vi
inte imponerar med stora reaktorer och
andra atomteknikens bjdssar, si har vi
pa vissa omraden gitt si mycket mera
p4 djupet. Vi deltar i utstdllningen med
en “stralningsambulans”, en special-
byggd bil vars-omfattande instrument-
inredning utférts av prof. Rolf Sievert
pa Karolinska sjukhuset, med en modell
i skalan 1: 50 av var forsta reaktor, med
2 s. k. luftmonitorer, en kontinuerlig och
en transportabel for mitning av luftens
radioaktivitet konstruerade av ingenjor
Bergstedt, med bildmontage frin AB
Atomenergis verksamhet, ddr dven ex-
traktionsverket i Kvarntorp visas, samt
ev. nagot bildmaterial A&skadliggorande
nagra av svensk atomforsknings ”prak-
tiska” resultat.

Manga nyheter véintas

Ett 20-tal personer, aktiva eller repre-
sentativa for var atomforskning kom-
mer att deltaga personligen. Av dessa
ar 5 officiella delegater, namligen lands-
hovding Richard Sandler, som grup-
pens ordférande, professorerna The
Svedberg och G. de Hevesy, atomkom-
mitténs sekreterare lektor G. Funke
samt chefen for AB Atomenergi, civil-
ingenjor H. Brynielsson. Bolaget ar ock-
sd talrikt representerat i radgivare-
gruppen”, diar man bl. a. finner reaktor-
chefen docent Sigvard Eklund. Som
"radgivare” deltar ocksd professorerna
R. Sievert och A. Gustafsson vid Skogs-
forskningsinstitutet.

Savitt man vet nir detta skrivs kom-
mer inga svenskar att deltaga i den "in-
ternationella atomvarumissa” — den
forsta i sitt slag — som schweizarna an-
ordnar helt vid sidan av kongressen.

Trots att samarbetet inom atomforsk-
ningens ”fredliga sektor” numera sker
oppet, har dock kongressprogrammet av
naturliga skil omgivits av en viss sekre-
tess, Nar detta skrivs har det definitiva
programmet dnnu inte kommit kongress-
deltagarna tillhanda. Att det ar uppse-
endevackande nyheter som kommer att
framliggas p4 kongressen ar uppenbart.
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OMSLAGSBILDEN

visar den 9-arige "me-stjdrnan® Kenneth Law frdn London i full
speed pd Brands Hatch. Se art, pd sid. 7.

har allt tal om att experimenten med

atombomben i Amerika och Ryssland

astadkommit en s3 kraftig fordndring

av radioaktiviteten i atmosfiren att

ge riktiga somrarnas tid dr forbi upp-
ort.

Den dvervildigande bestralning som
solen under en intensivare och lang-
varigare vdrmebélja &n pa flera de-
cennier utsatt savidl goda som onda
for har gjort att folk hellre talar om
nagot annat. Men si till vida ar allt
sig likt att rykten av mer eller mindre
tdrovﬁrdjg halt surrar under rétména-

en.

I en tidningsnotis ldser vi att bio-
kemisterna i USA, Schweiz och Frank-
rike snart anser sig kunna garantera
sina medminniskor bortat 150 lev-
nadsar vid god hilsa och vigor, Det
nya mirakelmedlet har man kommit
pa sparen genom analyser av de fli-
tiga binas hemlighetsfulla fodersaft,
det s. k. drottninggeléet.

Detta dr som bekant avsett for bi-
drottningen och produceras som ut-
sondring fran ungbin melian femte
och tolvte levnadsdagen. Tack vare
fodersaftens konserverande verkan
kan bidrottningen uppna en alder av
5 ar, vilket dr en mycket hog alder
inom insektsvirlden.

Vad som framfor allt vickt de ifra-
gavarande vetenskapsminnens intres-
se ar emellertid det forhallandet, att
drottningens livslingd i vissa fall ar
t. 0. m. tio ganger lingre dn arbets-
biets. Biologerna anser sig didrav kun-
na dra den slutsatsen att i binas sjalv-
producerande foder méiste ingh livs-
bevarande och féryngrande &amnen.
Dessa antaganden ska ocksa, alltjimt
enligt samma killa, ha bekraftats av
experiment som gjorts pi olika djur.
Man har efter utfodring av dessa med
bifodret lyckats héja deras livslingd
med #nda till 40—50 procent och sam-
tidigt visat upp att motstindskraften
hos experimentdjuren mot sjukdomar
avsevart gkat.

Teoretiskt &r det ingenting som
motsidger att manniskohjartat kan ar-
beta bortemot 150 &r och endast upp-
hor att sla genom att artdrerna for-
lamas av Aaldrandet. Uppgiften blir
ddrfor att finna sadana amnen som
forhindrar eller forsenar Aldersrubb-
ningarnas upptridande i blodkérlen.
I bifodrets sammanséttning tror man
sig ha funnit det livsférlingande elix-
ir, som si ldnge gackat forskningens
anstrangningar. .

Foga anade vi att vi var si nira
livsgatans 16sning, nir vi under nagra
korta semesterveckor lyssnade till de
idoga binas honungssékande bland
blommorna p4 dngen.

Nu vet vi ocksd att vill man vara
mén om hilsan ar det sidkrast avstd
fran att ligga naken och solbada i
griset. Vixtsafter i samband med
starkt solljus #r farliga for en bar
kropp, som latt utsitts for besvirliga
blasor och inflammationer, upplyser
sakkunskapen, Harndst vi slar oss
ner i solgasset pa dngen ska vi under
oss ha en skyddande handduk!

0. E.
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Framtidenc mc kommer med
all sdkerhet att bli inkladd,
siar den tyske racerfdraren
Hobl, vilken tillsammans med

Hoffman vann dubbelseger

pé Nﬁrburgring. Deras strom-
linjeképor hade konstruerats
av aerodynamiska experter.

Ovan och iverst t. h.: Fram-
tidens Inbyggda me. Siffer-
beteckningarna hitnvisar till:
1) Fast stralkastare. 2) In-
strumentbriida. 3) Yind-
shydd, 4) Bensintank. 35)
Bakre teleskopfjidring. 6)
Den helpressade karossen
tjiinstgir samtidigt som
ram. 7) Stora bromstrum-
mor med hydrauliska brom-
sar och kylning. 8) Friimre
teleskopfjidring, 9) Kyl-
luftintag fér wmotorn. 10)
Motor. 11) Kardandrift eller
inbyggd kedja. 12) Bakre
bromstrumma med hydrau-
liska bromsar och Kylning.
13) Baklyse.
T. h.: Tysken Hobl med sin
sensationella maskin,

Dé. de tyska tédvlingsférarna Hobl
och Hoffman p4 DKW vann dubbel-
seger pad Niirburgring med inkladda
maskiner, var det inte med vilken in-
klidnad som helst. En firma som &r
expert pid aerodynamiska problem ha-
de konstruerat kaporna.

Hobl uttalade efter segern att maski-
nen lag som klistrad pa vigbanan och
han hade inget obehag utav vare sig
sidovind eller vindkast. Tvirtom ansag
han stromlinjekdpan vara till férdel.
Han behovde inte ta ut sig si hirt som
tidigare endar kapan skyddade honom
frin den besvirliga fartvinden samt
regndroppar som
kommer som sméa ge-
varskulor. Dessutom
hdvdade Hobl att
han kirde sin ma-
skin pa millimetern. ©
Han visste exakt §
var han hade fram-

Uno Duzall:

hjulet trots att han inte siag det. Det
var inte markvardigare dn att kora bil
ddr man inte heller ser hjulen. Nu kom-
mer det mest intressanta i Hobls utta-
lande. Han forutspidde att framtidens
bruksmaskiner kommer att bli ganska
lik de inklidda TT-maskinerna. Alltsa,
vad man vinner i hastighet genom en
stromlinjeformad inklidnad kan man

alltsd minska av pa motorstyrkan, kira
med mindre motorer, gora dem drifts-
billigare, f4 ett elegantare utseende och
dessutom, vilket kanske ar det vikti-
gaste av allt, sitta vilskyddade.

Detta dr ett ganska sensationellt utta-

lande som kanske kan fi herrar kon-
struktorer att dndra sin konservatism
niar det giller motorcyklar. Handen pa
hjdrtat, om vi ska vara riktigt drliga
sd dr ju motoreykeln av i dag inte myec-
ket olika motorcykeln fér 30 Ar sedan.

Titta p& bilarna och jamfér bilen av
i dag med bilen fér 30 Ar sedan. Dar
har hidnt massor av forandringar. Sjalv-
klart beror detta pd den stora marknad
bilen har i férhallande till motoreykeln,

(Forts. pd sid. 28)




Bilden ovan visar 18-irige Ferdinand Porsche med ett
hembyggt kraftverk i firiildrahemmet.

Bengt Svedberg:

EUROPAS B/LKUNG

4 TEKNIK fér ALLA 29/7 1955

Det originella biltekniska geniet Ferdinand Porsche
vandrade sin vég utan att tdnka p& annat Gn att
konstruera bra och billiga bilar. H&r &r historien om
denne mdrklige man, som konstruerade Volkswagen,
Renault CV-4 och andra vagnar och blev Europas

bitkung.

Alla minns den gamla T-Forden — ett och annat exemplar av den
rullar Annu pa vara gator. Den bilen har blivit ett begrepp, en
epok i bilismens historia, som kommit att fi sin prdgel av ett bil-
industriellt geni, Henry Ford, och hans idéer. Mellan 1908 och 1927
sildes denna amerikanska folkvagn i ndstan 15 000 000 i stort sett
lika exemplar.

Men T-Forden har fitt en modern efterféljare, med modernare
linjer — den tyska Volkswagen. Mellan 1949 och till ungefir i
augusti 1955 har denna bil tillverkats i 1 000 000 ndstan lika exem-
plar a la "skalbagge”.

Historien om VW &ar inte bara historien om en bil — utan dven
om ett biltekniskt geni. Det dr historien om Ferdinand Porsche —
Europas okronte bilkung jamforbar med de amerikanska Ford,
Chrysler och Nash, en av virldens frimste bilkonstruktorer, he-
dersdoktor, generaldirektér och professor, en stor uppfinnare och ett

oforbéatterligt original. Det &r historien om mannen, som
vandrade genom livet likt en tankspridd professor, som be-
héll hatten pAd ndr han talade med Stalin och Hitler och
som glomde bort allt annat for det enkla mélet: Att gora
ett nytt slags bilar, bra bilar, billiga bilar.

Nar Porsche ar 1932 pd sitt konstruktionskontor i Stutt-
gart drog upp de forsta skisserna till den "Volkswagen”,
som 18 ar senare skulle gora sitt internationella genom-
brott, hade han redan omkring 30 Ar den mest skiftande
bilkonstruktorsverksamhet bakom sig. Han foddes 1875 i
den lilla sudettyska staden Maffersdorf och hans far var
rirmokare.

Han undfick under sitt liv foga skolutbildning men fick
danda titeln hedersdoktor och sedermera professor vid tek-
niska hogskolan i Wien. Kunskaperna lyckades han, i lik-
het med méinga andra genier, skaffa sig pa egen hand.

Han héll pa med invecklade elektriska experiment i hem-
met, kom som 18-Arig till Wien som praktikant i en elek-
trisk firma och fick déar sitt intresse viackt fér den tidens
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T. h. en stromlinjeformad racervagn pa

VW-chassi.

Diirunder: Samarbetet wmed verkstaden

var fér Porsche (t. v.) éven under hans

sista ar en av grundbetingelserna fior
hans konstruktiva arbete.

Nederst t. v.: En miljon Volkswagen har
tillverkats i augusti i ar.

Nederst t. h.: Sportvagnen Porsche med
225 km/tim max.-hastighet ses hidr pa
svenska viigar.

2 E s aaagaaa

"sjalvgangsvagnar”. Porsche avancera-
de snabbt i firman — efter fyra ar var
han chef for provrummet och "assistent
vid berdkningsbyrin”.

“Porsche-blicken™

Det var nu inte sa mycket hans kun-
skaper som fastmer hans allminna tek-
niska fattningsférméga, hans intuition
eller fingertoppskénsla” for allt me-
kaniskt, som man lagt mirke till vid
foretaget och som banade viag for hans
begavning. Man talade under hans fil-
jande karridr om den speciella ”Porsche-
blicken”. Han kunde vid anblicken av en
ny bilmotor genast sdga, antingen: “den
ar bra, den passar mig, det 4r en sund
konstruktion”, eller ocksd: "nej, den
passar mig inte!”

Redan under &ren 1899—06 gjorde
sig Porsche kdnd genom en rad revolu-
tionerande uppfinningar inom bilomra-
det och 1906 blev han, vid 31 4rs alder,
teknisk chef fér Daimler-verken i Wie-
ner-Neustadt. Han innehade under de
filjande &ren en serie olika anstill-
ningar, i allménhet som teknisk chef, vid
olika Dbilfabriker, och under forsta
virldskriget konstruerade han dragbilar
for den osterrikiska arméns artilleri.

Men han lamnade méanga goda chefs-

befattningar, darfor att han var for
sjalvstindig. Han tyckte i likhet med
kanske de flesta uppfinnargenier, att
det var roligare att experimentera fram
nya modeller dn att tédnka pa foreta-
gens finanser. Han var intet finansiellt®
snille som Ford eller Chrysler, och ingen
utdtriktad reklammakare som Peugeot
eller Citroén.

Under sitt liv har Porsche varit kon-
struktor och i vissa fall teknisk chef hos
niistan alla ledande tyska bilfabriker:
Daimler, Mercedes, Benz, BMW, och
t. 0. m. hos den franska Renault, diar han
konstruerat den dven i vart land sa van-
liga Renault CV-4. Under perioden 1923
—29 var han chef for den stora Daim-
ler-Benz-fabriken i Unterturkheim.

Volkswagens historia borjade
redan 1912

Till vilket &r man ska ange Volks-
wagens fodelse ir svart att siga. Si-
kert dr att redan 1912 konstruerade
Porsche en 90 hiastkrafters flygmotor,
som med sin luftkylning och sina parvis
motliggande cylindrar pAminner om VW-
motorn av i dag. Det verkliga fédelse-
4dret for Volkswagen bir dock anges till
slutet av 1931 eller borjan av 1932. Di
drog Porsche pa sitt nyetablerade kon-
struktionskontor i Stuttgart i sitt notis-
block upp de forsta skisserna av den
vagn som sedermera blev. Volkswagen.

(Forts. pd sid. 27)
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Bryan R. Noton:

NN KGR R SHIBBLAS

Inom flygplansindustrin anvdnds snabblds i stallet for skruvar och
nu har man dven pd manga andra omréden bérjat 6vergd till det
nya mera praktiska fastséttningsmedlet.

Man kan knappast tdnka sig en kon-
struktion metallplat som inte inne-
héller nigon del, en skyddsplat eller lik-
nande, som inte ofta miste avligsnasav
olika skdl. A andra sidan kan man fin-
na en mingd komponenter som har
fists vid huvudkonstruktionen med ett
stort antal ofta mycket sma skruvar
trots att delens effektivitet kanske till
stor del dr beroende pa att den kan los-
sas snabbt utan nagra specialverktyg.
De sma skruvarna anviands ofta tillsam-
mans med muttrar som satts fast i hu-
vuddelen och under minga Ars service
pi exempelvis en bil eller pa ett flyg-
plan kan denna huvuddel bli deforme-
rad och skruvarna svara att placera —
som vil de flesta av oss allt for vil kdn-
ner till.

Som si manga ginger forr har flyg-
plansindustrin har genom att 16sa sina
egna probiem kommit s& gott som alla

6 TEKNIK for ALLA
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industrier till hjdlp. Ett exempel pa
detta Ar de speciella snabblids som an-
viands for att hilla inspektionsluckor
och liknande i lige och som kan opp-
nas och stingas mycket snabbt med
hjélp av endast ett mynt. Det har dykt
upp ett stort antal shdana snabblds, som
alla har sina for- och nackdelar men det
dr ingen tvekan om att de overlag ar
overlagsna tidigare fastsattningsanord-
ningar.

De mest kéinda snabblasen ar de ame-
rikanska Paneloc och Camloc samt
snabblaset Dzus, som uppfunnits i USA
men ocksd tillverkas i England. Denna
senare typ dr mycket enkel med samt-
liga delar fastsatta vid konstruktionen
varfor de inte kan tappas.

(Forts. pa sid. 29)
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DZUS SUFPERSONISKA LAS UTSATT FOR OLIKA BELASTNINGAR
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Fig. 1 (ovan) visar
en enkel typ av

Dzus lias.
Fig. 2 (t. v.): Kur-
vorns visar Dzus
"supersoniska’ lis
utsatt for ollka be-
Iastningar.




Med 90 kmftim kor 9-arige Londonpojken
Kenneth Law sin miniatyrracer-mc. Varken
pojken sjdlv eller mamma och pappa Law
tycker att det ar farligt,

MC—STJARNA

Nioérige Kenneth Law frin
Forrest Hill i London &r re-
dan nigot av en me-stjirna.
Trots att det annu dréjer lange
innan han far korkort har hans
fader, garagedgaren Sid Law,
latit bygga en miniatyrmotor-
cykel 4t honom. Den har en 98
cc motor och nir en topphastig-
het av 90 km/tim — en svind-
lande hastighet f6r en skolpojke
och det kan tyckas som om det
skulle vara livsfarligt f6r bade
pojken och &skidarna nir han
rusar fram pa banorna runt
Brands Hatch. Men pappa och
mamma Law &Ar inte oroliga.
Alla har de ”bensin i blod-
ddrorna” och unge Kenneth har visat sig
vara en ovaunligt skicklig férare som ge-
nomfér kérningen med glinsande teknik,

Hela familjen dr med di Kenneth be-
ger sig ut till Brands Hatch for att kora
pa sondagsmorgonen, Pappan ar veteran
bland Englands racerférare — si man
forstdr vem som inspirerat Kenneth till
att bli me-forare, Aven den 13-Arige bro-
dern Alan ar skicklig och intresserad
forare och han har redan deltagit i tav-
lingar.
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Karl Modin:

trod (av samma slag som grundmate-

rialet) och arbetsstycket. Som skydds-
gas anvinds nagon ddelgas, helium el-

Man har nu kommit sa langt att svetsningsarbeten kan utfdras av l]er argon = lanv%inds den forra ta-
5 J ar man om heliaresvetsning, Nir
en elektronisk hjérna som automatiskt kontrollerar och styr appara- it Vils)?a Pall Finmas f;,‘nepﬁg’tnitt ;};\,ﬂﬁﬁ
: o en blandning av bigge gaserna kallar
ten. Arbetsproceduren startas genom att vrida pd en ratt. man metoden kort och gott sigma, en

typisk amerikansk forkortning, vars in-
nebérd narmare forklaras i den nyss-
namnda TfA-artikeln.

Den ”elektroniska hjarna”, som Linde

o : Department nu presenterat och givit
tomatisering, ja, man skulle kanske med SRS g1V
nagon lindrig overdrift siga automation, ~1amnet HWM-2, sérjer i forsta hand for

Ett av de intressantaste stegen mot detta (Forts. pd sid. 24.)
mal har nyligen ta-
gits av Linde and Al-
loys Department (en
underavdelning av den
stora Union Carbide
and Carbon Corp.),
US4, som kommit
fram med en pa elekt-
ronisk vidg automa-
tiskt kontrollerad och
styrd apparat, avsedd
for den s. k. heliarc-
metoden, utforligt
skildrad i TfA nr 15,
1954. En mycket kort-
fattade repetition la-
ter sd4 hiar: metoden
arbetar med en elekt-
risk ljusbiage mellan
en konsumerbar elek-

vetsningstekniken utvecklag raskt och
tycks ga mot en alltmer raffinerad au-
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Teknik fér Allas Eterklubb har tillsammans med SAS
anordnat en intressant demonstration av Bromma flyg-
plats. Deltagarna i visningen fick fillfdlle till ing&ende
studier av SAS underhdllstianst.

Av SAS’ senaste tillskott, flygplanet
DC-6B, har bolaget f. n. 14 st i tra-
fik, flamst pa langlinjerna.

Planet ar ett fyrmotorigt langvingat
helmetallplan i skalkonstruktion. Det tar
i 1:a klass utforande 54 passagerare, i
standardklassutforande 58 passagerare
och slutligen i turistklass 75 passagerare,
allt forutom besidttning som uppgar till
mellan 6—9 man. Intressant ar kanske
ocksi att veta att planet i tomvikt viager
26,0 ton, flygvikt 48,0 ton, varav i flyg-
vikten branslet utgér 21 000 liter vid
fulltankar. Planet Ar utrustat med tryck-
kabin, v1lket innebdr att passagerarna ej
ma1ke1 nigon namnvard trycksklllnad
mellan start och flygnmg pa 6—8 000 m
héjd. Man har faktiskt ej storre kdnning
av héjdskillnaden dn nidr man &ker Kata-
rinahissen tolv vaningar upp. Tempera-

Overst t. h. en bild frin visningen, tagen i “link-trainer-

rummet’’.
registrerar flygviigen.

Ovan demonstrerar SAS-ciceronen ¢n ”link-trainer”.

i LA 13

T. h. pa bilden syns en rad med "ritbord’”

En imponerande bild av en motor till DC-6B, tagen
1 motorverkstadens demonteringsavdelning.

turen dr ocksd konstant + 20° C, vilket
kan vara skont att veta om man tdnker
pad att yttertemperaturen pa 6000 m
hojd ligger pa omkring — 30° C. Trots
att luften pa si stor hojd ar bade myec-
ket tunn och kall &r luftkonditioneringen
sa fornamlig att hela luftvolymen i pla-
net helt ersittes med ny luft var tredje
minut och detta utan att varken tempe-
ratur eller tryck forandras i kabinen.
For att ett sidant plan stindigt ska
vara i basta trim och ge storsta trafik-
sakerhet fordras ett oerhort omsorgs-
fullt underhalls- och 6versynsarbete. Ef-
ter varje flygning saval ldng som kort
gés planet helt rutinmissigt igenom av
specialutbildad personal, allt efter ett
sarskilt schema och har besidttningen

som

sasVP LR R T

anfort nigra anmérkningar si beaktas
dessa speciellt noggrant. Genomgéngen
Ager rum i en av hangarerna. Den ar en
av norra Kuopas stérsta och omfattar
10 000 m2.

Personalen som utfor dessa arbeten
ar specialister var och en pa sitt om-
ride och arbetet gadr undan. Lustigt ar
att se hur personalen Aaker cykel eller
t. 0. m. moped i hangaren for att spara
tid. Imponerande &ar att betrakta de
uppsittningar med specialverktyg som
anvindes vid de olika operationerna.
Allt sker som sagt rutinmissigt och
checkas efter hand som arbetena blir
klara. Denna &versyn kriaver minga ar-
betstimmar och utfors savial dag som
natt, for att planen alltid ska vara redo
for ny start.

Nar ett plan varit i luften 1 800 tim-
(Forts. pa sid. 22.)
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Flyga

Dennu luftens cy-
kel gjord for
tva, som avbildas
t. h.,, 4r en enkel
latt helikopter kal-
lad Sky-Scooter.
Den ar byggd av
den amerikanska
fabriken Benson
Aircraft Corpora-
tion, Raleigh, N. C.
och viger 166 kg.
Farkosten kan till-
ryggaliagga 200 km
och nir en hastig-
het av 100 km/tim,
och tar en last
pa 175 kg. Dubbla
propellrar, drivna
av en vanlig motor,
driver rotorn som
ar 9 m. Helikoptern

kan fylla bransle, P
vanlig oljeblandad
bensin, vid vilken servicestation som

helst. Mandvreringen sker med en styr-
sting forsedd med olika reglage. Den
fardiga Sky-Scootern kan man kipa
frén fabriken for 6800 dollar eller i
byggsats f6r mellan 980 och 4 500 dollar.

Dviargflygplanet pd bilden nedan, som
ser ut som en trollslinda har utfort
framgingsrika provflygningar nidra Nea-
pel. Det lilla planet, som kallag MDB ef-
ter sin uppfinnare, den berémde italiens-
ke flygaren Mario de Bernardi, dr fruk-

e

Austin 50-arsjubilerar

'Vid Austin-fabrikerna i Longbridge
utanfér Birmingham i England har
Austins 50-Arsjubileum hogtidlighailits.
Det var namligen p4 sommaren 1905 som
Herbert Austin startade den bilfabrik
som sedermera skulle utvecklas till en
av virldens storsta och mest produktiva
bilindustrier.

Det aret hade firman 250 personer an-
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nde scooters

ten av 7 ars arbete och kan uppni en
fart av 150 km/tim. Brinsledtgangen ar
en liter bensin pa 22 km. Den viger 182
kg allt som allt och kan starta och landa
pa mindre dn 50 m, MDB &r byggt helt
i metall utom vingarna som #ir av en
speciell plast. Motorn ar pa 35 hk. Overst
pa den "flygande scootern” finns en rotor
av helikoptertyp for vertikal flygning.
Om planet framstidlls i serie beraknas
det kosta omkring 10 000 kr, dvs. unge-
far lika mycket som en medelstor bil.

dverst den ameri-
kanska Sky-Scootern
som biir tvi personer.

T. v.: Flygande scoo-
tern 1 italiensk ver-
sion.

stdllda och tillverkade 120 bilar. I dag
har Austin 6ver 20 000 anstillda med en
tillverkningskapacitet av inte mindre &n
120 bilar per arbetstimme. The Austin
Motor Company, Ltd. dr inte bara Eng-
lands storsta bilindustri utan dven Euro-
pas och anses dessutom pi goda grunder
vara virldens modernaste. Fram till nu
har Austin tillverkat inte mindre &n
2 320 000 bilar.

® USA:s FLYGINDUSTRI SYSSEL-
satte 800000 man 1954, varav 550 000
i produktionen och 250 000 fér konstruk-
tion och utveckling. Tio bolag har mer
an 20000 anstidllda. Storst dr Douglas
med 75 000 man i fyra fabriker. I siff-

rorna inrdknas ej personalen hos ca
60 000 underleverantorer.

® BOTTENSLAMMETS VANDRING
i Themsen har iakttagits med GM-rik-
nare sedan man slippt ut en liten
méangd radioaktivt glaspulver innehal-
lande skandium 46. En forskjutning av
slammet 3—b5 km uppfor floden under
ett fital tidvattensperioder har konsta-
trats.

® TVATTMEDLENS INVERKAN PA
huden har under den senaste tiden ak-
tualiserats. Enligt Chemical & Engi-
neering News har prov pa rattors tgon
visat att trietanolamin- och dietanola-
minlaurylsulfat dr mindre irriterande
an ren tval av talg och kokosolja, medan
ammonium- och natriumlaurylsulfat ar
mera irriterande. Karboximetylcellulosa
(CMC) har visat sig minska hudirrita-
tionen vid ndrvaro i 3—b % i stéllet for
1 %, som vanligen tillsdtts som smuts-
biarande medel. Nuvarandeé pris pA CMC
medger emellertid inte dkning av till-
satsen. Prov genom blétning av hidnder
i ett antal tvdattmedelslosningar antyder
att hudirritationen inte fullstindigt kan
forklaras med att tvidttmedlen avldgsnar
hudens naturliga fett och neutraliserar
dess syror. Bade tvalar och syntetiska
medel tycks bilda komplex med keratinet
1 huden varvid dennas férmaga att ab-
sorbera vatten och svilla 6kas. Ett me-
del, som hindrar denna effekt, bir verka
mildrande. Det ar méjligt att CMC ab-
sorberas selektivt av keratinet.

Puch-tavlingen avgjord

avlingen ”Puch-pris fér Puch-vetan-
de”, som under viren har. utlysts 1
Teknik for Alla, ir nu avgjord. Trots
den linga tédvlingstiden — fyra minader
— inkom 6ver 4 000 svar, varav de allra
flesta svarat riatt pi de fem me-frigorna.

Forste pristagaren Curt Rosenquist, Nyniis-
hamn, med sin nyvunna Puch 250 8GS,



Undervattenskarusell

Den tyske uppfinnaren Hermann Wolf
har konstruerat en undervattenskaru-
sell, som ska roa publiken pa ndjesfilten,
Wolf haller p4 att bygga fyra vattentita
gondoler, som pa rorliga armar ska fora
passagerare runt i en damm. De 24 pas-
sagerarna i varje gondol ska kunna se
fiskar och vattenvixter och kinna sig
som om de var djupdykare, Den som inte
vill A&ka med under vattnet kan fran ett

Hermann Wolfs undervattenskarusell,

overliggande galleri titta pa nir vinner
och bekanta far omkring under vatten-
vtan i ubdatsliknande farkoster, Hela an-
liggningen berdknas kosta ungefir
500 000 kronor och ska vara firdig till
oktober ndsta Aar.

Lantbruksmaskin gor
hela varbruket pa en gang

Denna valdiga lantbruksmaskin kallad
Wonsover uppfyller enligt dess upp-
finnare Herman Cohen foljande funktio-
ner pa en gang: den plojer, harvar, ut-
for bepudring mot skadeinsekter, myllar,
sar, valtar och sprider ogriasdodande ke-
mikalier, Det pastas att en man som an-
vinder denna 20 000-dollarsmaskin kan
utfora 9 dagars arbete pa en enda dag.

Porsche-racer

Pm'sche—fabriken har kommit i mark-
naden med ett begrinsat antal av
Porsche-Spyder racers, som gjort succe
i biltdvlingar. Priset blir 24 000 DM.
Den lilla, luftkylda motorn utvecklar 110
hiastkrafter, vilket ger vagnen en maxi-
mihastighet av 225 km/tim.

Stockholm — New York pa 6,5 tim

Douglas Aireraft
Company  har
nyligen meddelat
att bolaget beslutat
serietillverka ett
reatrafikplan, som
kommer att gi un-
der Dbeteckningen
DC-8. Detta plan,
som man berdknar
kunna provflyga i
borjan av - 1959,
kommer att tillver-
kas i tva versioner;
en for medellinga
distanser och en
speciell langdis-
tansversion. Maxi-
mala flygvikten {or
den senare anges
till ca 117 ton me-
dan den forsta versionen, som fir mindre
branslekapacitet, har en max. flygvikt av
ca 95 ton. Spannvidden blir 41 meter,
lingden 42,8 meter och héjden 12,26 me-
ter, Planet kommer att ta 80—125 pas-
sagerare och utrustas med en forbattrad
version av den sedan ldnge 1 militdrplan
provade reamotorn Pratt & Whitney J-57.
Maxfarten berdknas till 6ver 885 km/tim.
Planet kan flyga nonstop mellan Europa
och USA oberoende av vindforhallan-
dena. Mellan Los Angeles och New York
kommer resan att ta 4,5 timmar, mellan

Ovan: Den viildiga
lantbruksmaskinen
som pA en ging ut-
fér alla arbeten som
hir till varbruket.

T. h.: En bild frin
Scania Vabis service-
skola i Ulvsunda.

P

Det nya reatrafikplanet DC-8.

New York och Paris 6,6 timmar och obe-
tydligt ldngre mellan New York och
Stockholm. Arbetet p4 den nya typen har
varit igang hos Douglas i mer @n tre ar.

Serviceskola for bilmontorer

Scania—Vabis, vars serviceorganisation
omfattar 300 auktoriserade verkstiader
med ca-2 000 utbildade montorer for des-
sa mirken, har startat en serviceskola i
Ulvsunda. Dessutom har tvd VW-bussar
utrustats som kompletta mekanikersko-
lor, Samtliga tre skolgrupper bestir av
en ingenjor och en instruktor och forfo-
gar Over samtliga huvudaggregat och
erforderliga specialverktyg for Volks-
wagen, Utbildningen bedrivs som en-
veckas kurser med i regel 12 elever i
varje, Serviceskolans utbildningskapaci-
tet 4r omkring 100 kurser pr ar, dvs. un-
gefdr 1200 montdrer arligen. Forutsitt-
ningen for utbildningen &r att eleven har
mangarig vana som bilmontér. Efter
kurs auktoriseras de som méarkesspecia-
lister f6r en period om tvd &r och dar-
efter ska de genomgi ytterligare en kurs
for att f4 fortsatt auktorisation. Falt-
inspektionen arbetar for ett hojande av
standarden hos de auktoriserade verk-
stdderna. Landet ar uppdelat i sex di-
strikt med vardera en resande service-
ingenjor. Serviceingenjorerna ger de
auktoriserade verkstdderna rad betraf-
fande verkstadsorganisation, utférandet
av service och reparationer.
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Vdgen till 1955 ars stipendier

Arligen utdelas ur Teknik fér Allas och Tryckeri AB Fylgias
stipendiefond 6000 kr till teknisk studerande ungdom. Sti-
pendiesumman férdelas pd 4 stipendier vart och ett p& 1500
kr och utgér det stdrsta stipendiebelopp som pé detta satt
star till férfogande bland eleverna vid svenska tekniska sko-
lor och institut. Att erévra ett av dessa stipendier betraktas
som en stor framgdng bdde fér de duktiga stipendiaterna

och den laroanstalt de tillhor.

1955 @rs utdelning &r den 6:e sedan stipendierna instifta-
des ar 1950 och interviverna med arets 4 lyckliga grundar
sig pd av dem sjdlva insdnt material.

Rune Evert Andersson

ar Molndalspojke och nu 82 ar. Ett
halvt ar gammal ldmnades han bort till
fosterforaldrar pa landsbygden, da fa-
dern som var byggnadsarbetare blivit
svart sjuk och modern ensam fick for-
soka klara den stora familjens uppe-
hille. Har stannade han tills han som
14-aring med avklarad folkskola kunde
Atervanda "hem” for att sjalv borja
bidra till foraldrarnas och syskonens
forsorjning. Nagon tanke pi eller moj-
lighet till fortsatta studier f6r Rune var
det ingen som hade.

Intresset och tillfdllet for studier kom
forst under varnplikten, och hans mili-
tara utbildning krontes med reservun-
derofficersexamen vid Sjokrigsskolan,
ddr han hivdade sig val i konkurrensen
med studenter och likstdllda och lar ha
varit den forste som utexaminerades
med endast folkskola som grund.

Studierna fortsatte sedan vid sidan av
forvarvsarbetet och resulterade 1948 i
verkmastarexamen vid Netzlers Tekniska
Institut i Goteborg, varefter de fortsatte
per korrespondens vid N.K.I-skolan didr
de i sommar t. v. avslutats med en fin
ingenjorsexamen i bilteknik.

— I mitt forvarvsarbete har jag hela
tiden forsokt fi sd mycket praktik som
mojligt, berattar TfA:s framgangsrike
stipendiat. I 3 &r har jag arbetat pd
Volvos fabrik i Goteborg och direfter
borjade jag pd Per Nyqvists Bilverkstad
diar jag nu varit i 5 ar. De forsta dren
var jag reparator men blev sedan be-
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fordrad till kundmottagare och verkmis-
tare. DA min familj blivit allt stérre och
jag har haft langtifrdn lysande inkoms-
ter, har det givetvis varit ekonomiska
})roblem. Men dven dessa har vi lyckats
6sa.

Stipendiet ska i férsta hand anvin-
das for att tdcka utgifterna for den nu
avklarade preparandakursen och exa-
men. I mina tidigare planer hade jag
tdnkt noja mig med denna teoretiska
utbildning, men den sporre som stipen-
diet gav och den uppmuntran, som kom-
mit mig till del i samband hdrmed har
gjort, att jag kommer att forsoka fort-
sdtta.

Som avkoppling under studierna har
jag forutom at familjen agnat mig at
idrott, d4 framst orientering. Detta har
inte varit helt utan framglng och si-
lunda blev jag i viras uttagen att repre-
sentera Goteborg i ett par distrilkts-
matcher.

Sven Ingemar Fernhov

ar fodd 1930 i1 Svedala forsamling och
bestamde sig tidigt for att bli tegel-
tekniker.

Redan under realskolang sommarferier
praktiserade han vid tegelbruk, fortsatte
hiarmed efter realexamen och laste bygg-
nadsteknik vid Hermods Korrespondens.
institut. Tog 1952 tegelmidstarexamen
vid Sveriges Tegelmistareforenings
Tegelmistareskola 1 Svedala och gar nu
p4 maskinfacklinjen i Hassleholms Tek-
niska Skola.

— Den dagen jag fick meddelande om

att jag blivit TfA-stipendiat har varit
den lyckligaste i mitt liv, bortsett fran
min brollopsdag. Forutom det kontanta
beloppet uppfattar jag stipendiet, som
ett gott betyg pad mina studier; ett be-
tyg, som bestar langt efter det att sti-
pendiesumman anviants och som #r tiil
stor gagn vid en platsansékan efter slu-
tad skolging,

— Stipendiet tdnker jag anvinda till
en studieresa i Tyskland, dar tillverk-
ningen av tegel i storre enheter sirskilt
intresserar mig, Det &r en sak som maéste
intressera och vinna anklang i Sverige,
dd det betyder minskade uppmurnings-
kostnader och som en f6ljd harav billi-
gare bostdder. Samtidigt skulle de storre
enheterna ge rymd at viaggen och en
mera estetiskt tilltalande fasad skulle
erhallas, For att uppni detta miste man
16sa en del produktionstekniska problem,
dock inte storre an att de kan gvervinnas,

Och med dem och andra uppgifter
inom den svenska tegelindustrin tanker
var unge tegeltekniker ge sig i kast sna-
rast efter slutad skolgang.

Stig Gunnar Hagglund

ar 24 ar och fodd i Kramfors, Anger-
manland, Efter folkskolan arbetade han
forst som cykelreparatsr, darefter prak-
tiserade han som elektriker och genom-
gick 1948—50 en kurs for elektriker vid
Centrala Verkstadsskolan i Sundsvall.,

Efter ytterligare nagra Ars forvarvs-
arbete antogs han 1954 som elev vid
2:a klassen i Tekniska Institutet i
Stockholm, elektrolinjen, for att sedan
studera till teknisk student vid Tekniska
Gymnasiet i Harngsand och darefter fort-
siatta vid Tekniska Hogskolan.

— Tack vare stipendiet kan jag nu se
ljusare pa framtiden dven ur ekonomisk

Néista ars stipendier

utlyses i
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synpunkt, men storsta fordelen med sti-
pendiet anser jag vara, att det kinns
som en sporre som kommer att fordubbla
mina anstringningar fé6r kommande stu-
dier. Den ekonomiska sidan har fér mig
varit den sviraste varfor det dr mycket
svart att beskriva hur det kidnns att sa
helt plotsligt f4 se en vdg ut ur denna,
en vdg som visserligen ar onskad men
knappast viantad. Under hela studietiden
har jag varit tvungen att lina pengar
och under ferierna arbeta for att tjana
det mesta mdojliga.

Ants Teder

befann sig i Segmon och arbetade som
praktikant vid Kyrkebyns massafabrik,
dad han fick TfA:s brev om stipendie-
namndens beslut.

— Brevet verkade som en bomb, lik-
nande dem jag bade hort och sett under
tidigare skeden av mitt liv, skriver den
unge stipendiaten.

— Men denna bomb var av ett mycket
angenamnt slag. Jag ar overlycklig, och
det dr svart att uttrycka min tacksamhet
och gladje 1 ord. Tack vare detta stipen-
dium kan jag fortsdtta mina studier vid
Tekniska Hogskolan, vilket f6r mig har
varit den stora drémmen.

Ants Teder dr fodd 1936 i Ta'lin (Re-
val) 1 Estland och borjade sitt forsta
skolar under andra varldskriget. Det
blev kort och som 8-idrig hamnade han
och hans mor i tyska flyktingsliger, dar
modern si gott det gick forsokte under-
visa honom.

1944 kom de till Sverige och Aterfor-
enades dar ocksd med fadern. Hiar ge-
nomgick Ants pa 2 ir Estniska Folksko-
lan i Stockholm och tog 4 ar senare real-
examen vid Stockholms stads Tekniska
realskola. F. n. studerar han vid Hogre
Tekniska Léroverket i Stockholm pa
gymnasiets kemilinje och tar sidkerligen
ndsta ar en gldnsande ingenjorsexamen.

Sjalv skriver han: ”I frdga om studier
har jag haft tur. Fastdn mina forsta
skolar praktiskt taget har varit obefint-
liga, har det senare gatt bra for mig i
varje skola. Varje &r har jag fatt pre-
mium nér jag avslutat nidgon klass eller
skola, men att jag i ar skulle bli TfA:s
stipendiat hade jag inte vigat hoppas.”

Pristagarna 1 TfA:s ungdomstavling FLYGER TILL OSLO

Den 8 augusti startar Kenneth Kindgren och Karl Yngve
L66v fran Bromma flygplats sin flygresa till Oslo. Det var
ndmligen de tvd grabbarna som vann Teknik f6r Allas jubi-
leumspristavling for ungdom,

De bada vinnarna far vara med pd en
hel del under de 5 dagarna i Oslo.
Hir nagra smakprov: Séndagen den 7
augusti startar de badda pojkarna fran
sina respektive hemorter och reser till
Stockholm dar de 6vernattar. Mindagen
den 8 augusti flyger de direkt till Oslo
ddar var kollega Teknikk for Alle tar
emot dem och blir deras vard. Pojkarna
far gora besok pd Holmenkollen, Frog-
nesetern och Skidmuseet, Det blir farder
runt Oslofjorden med "fjordbussar” och
bad vid Ingierstrands badplats. Kontiki-
flotten, Framhuset, Tekniska Museet och
Folkmuseet kommer att visas for de

lyckliga pristagarna. Det blir farder
runt Oslos omgivningar med Kjelsés-
banan, bussturer till Grafsenkollen och
mycket, mycket mera. Och slutligen fre-
dagen den 12 augusti startar hemresan
med flyg fradn Oslo till Stockholm for
vidare fard till respektive hemorter.

Detta ar i stora drag det program
som har planerats for Kenneth Kind-
gren och Karl Yngve Loov. Vi dr 6ver-
tygade om att denna resa ska bli en
upplevelse som de sent kommer att glom-
ma och i Teknik fé6r Alla kommer pojk-
arna sjilva att berdtta om sina intryck.

Ingenjor Andersson gratuleras!

Bland de lyckligas-
te vid NKl-skolans
ingenjorsexamen

var Teknik for Allas
och Tryckeri AB
Fylgias stipendiat
Rune Evert Anders-
son. Han har last
till  ingenj6rsexa-
men pa fritid i sin
lilla enrummare
som han delar med
hustru och tre barn.

Rune Evert Andersson, Mdlndal, lyckonskas till sin ingenjJorsexamen
och TfA:s stipendium av direktér . Eg. Gummeson,
Héganiis-Blllesholms AB.

Teknik for Allas och Tryckeri AB Fyl-
gia stipendiat Rune Andersson fran

MélIndal fick dagens kraftigaste app-
1ad, nar han vid NKI-skolans 16:e ingen-
jorsexamen hidmtade papper pd sina fér-
digheter. Rektor E, Skold hade di redan
i halsningstalet berdttat om det fornim-
liga stipendiatet och lyckonskat inte ba-
ra Rune Andersson utan ocksd NKI-
skolan till framgangen.

Mer #n 70 nybakade ingenjorer fran
Sverige och 6vriga nordiska lander hade
efter en forcerad preparandkurs mott
upp till avslutningen i Borgarskolan.
Chefen for Hoganids-Billesholms AB, di-
rektér P. Eg. Gummeson talade visa ord
till de nyutexaminerade, som han i auto-
mationens skugga lyckonskade till att ha

valt den bana, som om nigon har fram-
tiden for sig.

Var frejdade &skforskare, professor
Harald Norinder, underhsll auditoriet
med en fangslande historisk aterblick pa
askforskningen genom tiderna. Inte
minst hans egen institution har ju vaxt
atskilligt sedan han bérjade sina blyg-
samma forsok i en trakur p4 3 x 3 meter.
Och néar han sd smaningom beriittade, att
det var i den lokalen man byggde de no-
rinderska oscillatorer, som med stor
framgang introducerades i USA, ville
amerikanerna inte tro honom.

Nédrmast pa askforskningsprogrammet
stdr, enligt vad professor Norinder nu
avslojade, en omfattande askpejling i
samarbete med flygvapnet. Bida parter
hoppas atskilligt av den sommarsysslan.

Framtidens tekniker foljer utvecklingen i Teknik for Alla
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Hjalmar Larsson:

Musik i@ dubbla filer

En forstdrkare med tvd kanaler och tvé olika ut-
gdngsrér mojliggér god atergivning av sdval héga

som l&ga toner. P& en sddan tvékanals forstarkare

ges héar en beskrivning.

Fbr att fA ut det mesta méjliga av en
grammofonforstarkare maste man an-
vinda sig av minst tvd olika hogtalare,
en som dr avsedd for de laga tonerna,
basen, och en som dr avsedd for de hdga
tonerna, diskanten. En enda hogtalare ar
inte lamplig for ett stort frekvensomride
och det &r di i forsta hand den s. k.
Doppler-effekten som spokar. Niar hog-
talarmembranet svidnger fram och till-
baka for bade liga och hioga toner kom-
mer en viss bestimd hég ton att bli &nnu
hégre nir membranet rér sig framat for
en lag tons svingning och lagre nar den

ror sig bakat. Detta att den hoga sviing-
ningen ligger lagrad pA den liga ger en
ganska stor forvringning av det verkliga
Ijudet. Vidare sprider ett stort hogtalar-
membran de laga tonerna mycket daligt,
de kastas enbart rakt fram i hogtalarens
langdriktning.

Ett vanligt satt att driva tva hiogtalare
med olika frekvenser #r att koppla in ett
delningsfilter mellan forstdarkarens ut-
gang och hogtalarna. Ett annat siatt dr
att bygga en forstarkare med tva kana-
ler och med tva olika utgangsror, I detta
senare fall kommer man ifridn nackde-
larna med delningsfilter och forstdrka-
ren kan dessutom konstrueras speciellt
for det frekvensomride som den ar av-
sedd for, Dessutom blir det mycket en-
kelt att reglera frekvenserna i forhal-
lande till varandra.

Till de experimentlystna TfA-ldsarna
visas hér kopplingsschemat till en sidan

tvakanals forstarkare berdknad for
Dr
——————1
300V + vé
+ +
Cis I— |C/¢
E ; %
R
Ll
Fig. 2 x »
Tabell
Vi Va Vs l Vi Vs Vo Rg Rs Rio Ris | Ray Ty 1 To ‘
EF40| EF40 | EL34| EI4A1|ECC40 | AZ4 | 1 MO 18002| 27000 | 12002/2W|1700/1W|200,/52 | 7000/50
EF6 | EBC3| EL8 |EL3 |[ECC40| AZ4 | 0,4 MQ | 30000| 40002 |90Q/1W |1500/1W|8500/50 7000/50
68J7 | 6C5 6L6 |6v8 |[6SNT 80 0,5 M2 | 10002| 10000 |1702/2W 4002/1W/|2500/52 5000,/50
T;, To: Andra higtalarimpedanser dn 50 iir mijliga men transformatorerna maiaste di vara

anpassade diirtill.

RSN
RIS

Fig. 1
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DISKRINT

grammofonavspelning, Tack vare sin
uppdelning p4 tvd kanaler ir den inte
sarskilt svar att bygga och den intres-
serade kan givetvis bygga vidare pad den
och forse den med speciella korrektions-
nit for olika inspelningskaraktiristiker
eller forstarkare till kvalitetsmikrofoner
eller bandspelare.

Férstirkarens ingang bestér av en po-
tentiometer R1 varifran spénningen fran
pick-upen firdelas till gallren pa ingangs-
réren Vi och Vg till de bida kanalerna.
Kanalen for de liga tomerna bestir av
tre ror, Vi, V2 och Vi. Vi:s som #r en
pentod har anoden avkopplad till jord
(chassit) via ett kondensatorblock Ce,
vilket kortsluter de hoga tonerna si att
de inte fortsidtier lingre. Anodspénning-
en for de laga tonerna (under 1000 pe-
rioder per sekund) férs vidare over till
gallret pa réret Vg, som &dr en triod, via
potentiometern Ry, Med denna potentio-
meters gérs basregleringen mycket en-
kelt, den utgir endast en styrkereglering
av spdnningen som rérs in pid gallret.
Va:s anodspénning férs sedan till slut-
roret Vs, en utgéngspentod, via konden-
satorn Cr7. Eftersom wverkningsgraden i
en bashogtalare ar riatt liten bor detta
ror vara ett kraftigt utgingsror, Effekt-
forstarkningen i roret fors slutligen tver
till utgdngstransformatorn Ti.

Diskantkanalen bestir av réren Vs och
Vi. Vs dr en dubbeltriod och anodspin-
ningen fran vidnstra halvan fors over till
hogra halvans galler via kondensatern



Cio och potentiometern Ris, Hogra hal-
vans anodspinning férs sedan in pa slut-
roret Va:s galler via kondensatorn Cii.
Overforingskondensatorernas smé viarden
gor att denna kanal 6verfor i stort sett
endast frekvenser over 1 000 p/s.

Baskanalens utgangstransformator Ti
bor vara ratt stor, ha stor sjalvinduktion
och vara av god kvalitet. Den ska kunna
overfora en effekt av minst 8 watt och
dess omsiattningstal beror dels pd det ror
man anvinder och dels hiogtalarimpedan-
sen (se tabellen). Hogtalaren ska vara
en utpriaglad bashégtalare vars diameter
inte bor understiga 300 mm.

Diskantkanalens utgingstransformator
behover endast vara si stor att den kan
overfora 4 watt, dess sjalvinduktion be-
hiover inte vara si stor som hos baskana-
len men den bdr vara av god kvalitet
for att fullt utnyttja forstarkaren. De
béda utgingstransformatorerna bor helst
vara avsedda for sitt speciella frekvens-
omrade.

Diskanthdgtalaren ska vara avsedd for
frekvenser frin 1000 p/s och uppét.

Till forstirkaren byggs ett nidtaggre-
gat t. ex. enligt fig, 2 som &r tdmligen
ordinirt. Roret Ve ar ett likriktarrér med
dubbla anoder. Transformatorn Tz é&r
férsedd med en 800 volts lindning med
mittuttag, en lindning for 6,3 volts glod-
strom #venledes med mittuttag och en
lindning for 4 volts glodstrom for likrik-
tarroret, Den markerade jordningen &r
givetvis samma som forstarkarens. Filt-
ret bestir av en lagfrekvensdrossel och
ett par elektrolyter, s. k. laddningsblock.
Om man anvénder ett likriktarrér av ty-
pen 80 enligt tabellen méste man komma
ihdg att nittransformatorns lindning for
detta rors glodstrom ska vara for 5 volt.

Styckelista
R1 — Potentiometer, avpassad till plck-
upen
R2 — 0,1 M2
RS — 0,2 MQ
R4 — 0,1 MO
RS — 0,1 MO
RT — 00 K2
R9 — 0,5 M{ Potentlometer
R11 — 0,1 MO
R12 — 50 KO
RI3 — 0,5 MO
R14 — 2 KQ
R15 — 2 KQ
R16 — 0,5 MO Potentlometer
R19 — 1002
R20 — 0,1 MD
R22 — 50 KQ

De ovan saknade motstinden Aterfinns 1
tabellen under resp. ror.

01 — 50 uF Katodelektrolyt

¢z — 0,01 pF

€3 — 8 pF Elektrolyt

C4 — 8 uF Elektrolyt

€5 — 8 uF

6 — 0,1 uTF

C1 — 0,1 uF

€8 — 0,05 pF

9 — 8.uF Elektrolyt

C10 — 5000 pF

Cll — 5000 pF

€12 — 0,25 pF

C13 — 0,1 pF

Cl4 — 0,1 pF

C15 — 24 uF Elektrolyt
C16 — 24 uF Elektrolyt

T1 — Utgingstransformator 4 vatt (viir-
den se tabell)

T2 — Utgingstransformator 8 watt (viir-
den se tabell)

T8 — Niittransformator, 23300 volt, 120
mA anod, 6,3 volt, 3 A glédstrim
och 4 volt, 3,2 A glidstrém (Rér
typ 80: 5 volt).

Dr — Lagfrekvensdrossel, 15 H, 500Q

S1 — siikring, 1 A

8 — Niitstriimbrytare, tvipollg

Bashigtalare

Diskanthigtalare

Ror enligt tabell

Olle Norelius:

MIKROSKOP som

forstorar 100 ganger

Hur en vattendroppe Sppnar dérren till en ny vérld
beskriver Olle Norelius, som konstruerat detta mycket

enkla mikroskop.

Mikroskop ar synnerligen dyrbara sa-
ker som gbr att var och en tyviarr
inte kan lagga sig till med ett dylikt.
Det kanske inte ar alla utav oss som
haft det stora intressanta och virde-
fulla nojet att ens fi titta nigon enda
glng 1 ett dylikt. Vi som haft turen och
tillfallet att f& gora det, vet att det fak-
tiskt oppnar sig en ny virld. Det finns
ofantligt mycket vardagliga saker om-
kring oss overallt vilka #r mycket in-
tressanta att studera under mikroskop.

Man behéver inte stka ldnge forrin
man finner massor med intressanta ldro-
rika objekt.

Det dr som vi vet de dyrbara Iinserna
som gor att sjdlva mikroskopet blir si
dyrbart. P4 kameror och kikare brukar
det vara dyrare linser ju stérre dom &r.
P4 mikroskopet ska det ddremot bl. a.
vara synnerligen smé linser vilket gor
att just dessa blir si dyrbara.

Linsen till vart mikroskop dr ddremot
den allra billigaste man nigonsin kan
tinka sig — den bestdr nimligen av en
vattendroppe.

Det later kanske otroligt att en vat-
tendroppe duger som lins, men det dr ett
linge beprovat faktum. Ju mindre drop-
pe, desto storre forstoringsgrad. Den
enda nackdelen med dylika linser dr den
att de si snart fordunsta och forsvinna,
varfor man méste gé till vattenledningen
och himta nya. Dvs. man anvinder sig
lampligen utav en liten dron- eller 6gon-
spruta med vilken man "levererar nya
linger”,

Det ar mycket viktigt att droppen far
s& rund form som mdéjligt, varfér man
bor gora det lilla hal i platen, i vilket
droppen hianger, s& ytterst noggrant
som mdjligt. Den storsta droppen man
kan ha (mindre forstoringsgrad) &r ca
5 mm och den minsta ror sig om ca 1
mm haldiameter (storsta foérstorings-
graden).

Av illustrationerna ser vi att detalj
1 &r pliten som uppbidr droppen, 2 ar
objektbradan, vilken uppbir objektet
(vanligen placerat mellan tvd tunna
glasskivor, och dylika finnas att kdpa
i handeln.)

Objektbridan 'ska kunna forskjutas
upp och ner for instdllning av skirpan,
och hur den konstruktionen kan gbras,
synes av den lilla figuren till héger, som
visar denna detalj frdn baksidan. Det.
3 &ar stativet, 4 objektglaset. Det. 5 ar
en spegel som Ar vridbar for att kunna
kasta upp ljus genom objektet, antingen
ljus fran ett fonster eller fran en lampa.
Det dr mycket noga med att erhilla bra
Ijus, och att detta &r riktbart.

Det. 6 &r stativplattan, vilken ska
vara s tung och stadig som méjligt.
Den bér vila endast pi tre stidllen, vilket
dr latt ordnat med tre stycken filtbitar
under den triangelformade plattan. Det.
7 och 8 dr rattar och en gummirulle
for instidllning av mikroskopet.

Vid studerandet bér man ha dgat sd
nara droppen som mojligt.
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Trevliga inlaggningsarbeten

LUTA BORDET

" FICUREN / svas
HAL BORRAS Crrss UoE IR
GORadaE g SPECELYAND

En enkel be-
skrivning hur man
I&tt gor trevliga
inldggningsarbe-
ten,

e A ADAY
N\ reTerAL

SA KOMPENSEREAS
SAGSPARE 1~ b ‘ 1
LA

KRNTERNA
LIS P’
OELPR~G
R KOs,
(Zi2n2 e.n.ongA
O Ao o,
TET roe

I de olika figurerna beskrivs tillviigagAngssiittet f6r arbetet, Pilen
t. h, i flg. B visar hur man borrar upp halet for sigbladet genom

Med ganska enkla medel kan man latt
gora trevliga inlaggningsarbeten i
tra genom att folja har beskrivna me-
tod.

Den detalj som ska infdllas i ett an-
nat tréslag, ritas upp spegelviand enligt
detalj A. Sma hal borras for smi stift
eller nubbar och sedan stiftas detaljen

Ndigra exempel pi inliggningsarbeten enligt

den beskrivnha metoden. Ovan syns bl, a. S-

miirket som kan passa for en bilists lida. Ne-

dan trevlign inliiggningar i en bricka i form
av en svan,

fast vid underlaget, se B. De samman-
hallna delarna sigas sedan ut gemen-
samt med en bandsig med tunnast mdj-
liga blad. Genom att bordet lutas enligt
C kommer saval urtaget som detaljen
att bli svagt koniska och darfor liatta
att sammanfoga. Fogen blir ocksid tat
eftersom den undre bitens detalj kom-
mer att passa exakt i den Gvres urtag
enl. C, Dédrefter vinds bada bitarna och
den spegelvianda bilden blir ratvind.
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bAda plattorna,

Tillverkning av sndckhjul

Ett litet snackhjul kan latt tillverkas
med hjidlp av en svarv och en ging-
tapp. Hjulet svarvas forst till i ratt di-
mension och skalformig bana. En ging-
tapp sdtts upp i svarven enligt bilden.
Sniackhjulet av missing satts upp i sld-
den sd att det ldtt kan vridas under
gangskdrningen och for varje varv ma-
tas hjulet forsiktigt ndrmare tappen.

Géran Johansson :

LYSEITALTET

Bilturisten kan l&:t och billigt
ordna en utmdrkt belysning i
téltet efter de anvisningar som
Iadmnas har.

Mémga campare har sédkert yttrat en
hel del fula ord over utbridnda fick-
lampsbatterier, osande fotogenlampor
och utbldsta stearinljus. Fo6r en kostnad
av ca 10 kronor kan emellertid den hén-
dige bilturisten sjalv ordna en fullgod
belysning som inte strejkar pa grund av
utbriant batteri, eftersom strommen lam-
nas av bilens ackumulator.

Materiel :
Missingsplat 0,4 mm tjocklek.
Stickpropp
Lamphallare, liten bajonettsockel 1 st
ClodIanpe: iy oo = 5 ge s R e . 1 st
Sladd, plast 80 Feais cvta du ca 20 m
Cykeleker, rostfri 1 st
For belysningen utnyttjas dessa tre

2 st

delar:
1. Stromuttaget som sitter i bilen.
2. Sladd med strombrytare.
3. Lampa.

Lampan sitts fast pd Oversta delen
av ena taltstdngen. Missingspliten
bockas till U-form och lamphéallaren
lods fast enl. fig. Ett distansstycke mel-
lan lamphéllaren och tdltstangen tillver-
kas av tra t. ex. bjork. En trad dras
fran kontaktens ena pol till mittpolen
pad lamphéallaren. Den andra dras till
lamphéillarens metallhdlje.

Av cykelekern gors tva bitar (fig.
4, 5) som utgoér skydd for sjilva lam-
pan.

TICKKONTRET, MOTSVREINDE
VEN | 8iLEN.

; ENL. o
! TELTSTENG,

x ==
DISTENS -

)

B li

2 ,
e

D18, EML.
LEMPHELL~

I bilen sidtter man pa lamplig plats
fast den andra stickkontakten t. ex. pa
instrumentpanelen. Konstruktéren pla-
cerade sin inuti motorhuven. Om man
inte kan klara detta sjilv gor sidkert
narmaste bilverkstad det for en ringa
kostnad. Sladden slutligen ska ha en
stickpropp i varje ande och en sladd-
strombrytare pa nagon meter frdn ena
dnden, sa att man slipper ha den hing-
ande i tdltet jamt.

Till sist ett rdd: Gor inte sladden
alltfor kort! Det ar inte alltid man kan
ha bilen precis bredvid tiltet.



DET BASTA SMATIPSET

Nyckeln faller ej ur

tt enkelt satt att hindra en nyckel att
falla eller tryckas ur en dérr ar att
placera en sdkerhetsnil under nyckel-
skylten. Smabarn kan ej slarva bort den

i

[

och om dorren‘ej ar f6r tjock si kan
man ej heller satta i en nyckel fran
andra sidan.

A. S—m.

Tillverkning av dndhylsa

PATRINHYL SE

En andhylsa kan tillverkas av en tom
patronhylsa till 6 mm salongsgevar.
Tillvigagadngssiattet framgir av teck-
ningen.

T. L., Tdnnis.

Skruv i stenvdggen

lektriker och andra som arbetar i sten-
viaggar har ibland svarigheter att
siitta fast krampor o, dyl. Om man tar
en bit blyisolering, fran en s. k. telefon-
kabel, vars inre diameter ar mindre #n

skruven, och sticker in den i det borrade
hélet i vdggen och skruvar in skruven si
sitter den utan att lossna.

I L.

Hall sagen i rdtt ldge

Har ni lagt marke till att man genom
att ge akt pd speglingen i ett sig-
blad kan se om briadan sdgasi rat vinkel
eller €j? I bilden hdr ovan ser ni att

P2y rrrrryryrrryrrrryresry sy

Kugghjul repareras ldtt

Ett kugghjul kan snabbt repareras om
inte annat s& tills man har tillfdlle
att anskaffa ett nytt. Ett hal borras och
giangas 1 den avbrutna kuggens ldge.

FILA TAPPEN

Ly ENL. KUGG-
! PROFILEN

En gingad tapp skruvas ned och filas
till enligt kuggprofilen. Ni ska finna
att den nya kuggen kommer att arbeta
mycket bra.

SANDPEPPERETS
KONT - VIKS OvER
BLOCKET ocH

HELLS FAST MED
LOCKET

Sandpappershallare

En utmarkt héllare for sandpapper ar
den som visas pé bilden har intill. Den
bestar av en trékloss i vilken ett urtag

gjorts for ett ”lock”. Sandpapperet
laggs runt klossen och locket félls ned
och lases med en spirrhake.

spegelbildens kanter ligger parallellt
med bradan vilket innebar att vinkeln
blir rdat. P4 bilden t. h. syns av spegel-
bilden att sigen hilles snett.

Limning av tappar

'\Tid limning av tappar i tdata hal gor
den komprimerade luften det ibland
svart att fa in tappen eller ocksd pres-

sar den ut limmet. Genom att borra ett
litet lufthal fran halets botten under-
littas det hela avsevart.

Tips for malning

Ett siatt att undvika att farg eller fer-
nissa fastnar och torkar i en malar-
pensel dr att drdnka in den med ra lin-
olja. Det aktuella stillet &r néara intill
platkanten som haller borstet. Penseln
blir d&4 latt att rengora.
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Erik Thorpman:

TANDSYSTEM for
modellracerbilar

Den nye SMU-ordféranden Erik Thorpman, som
dven &r den framgdngsrikaste inom modellracer-
bilsporten i vart land, ger héar en del r&d och an-
visningar betrdffande tdndsystem fér 10 cc-bilar.

De tva olika typer av tindsystem, som
anvinds i 10 cc bilar dr batteritind-
ning och magnetiindning. Batteritind-
ning 4r den typ som n#stan uteslutande
anvinds i vart land. Om vi daremot tar
foreglngslandet USA, sA kan man nog
siga att 99 % anvinder magnettind-
ning. Magnet dr nog att foredra — nota

[ o |

OVERSIDA

&

S\ S —

NWRTURLIG STORLEXK
sarrericere. ¥ 2! Vv

. Q
INDERSIDER Ssomeridr

En el. kabel (—) fastléds pA 1 mm koppar-
trad samt ansluts till jord, dvs. motorns,
boxens eller bilens gjutgods.

El kabel (4) som ansluts till strémbrytaren,
Denna kabel bér anslutas till en snabbkepp-
llng som kan vara fastsatt pA batterlet, strém-
brytaren eller ocksi i form av en plint fast-
satt pa t. ex. kngghjulsboxen.

bene om man kan skaffa en dylik. Med
all sikerhet ger detta tidndsystem de
hégre farterna. Dessutom blir en sidan
installation billigare i det langa loppet.

Nu &r tyvirr forhillandena sidana
att det &r mycket svart att skaffa mag-
net t. o. m. i Amerika, for den firma
som tillverkar dem bygger f. n. om verk-
staden och produktionen ligger nere for
ndgra manader. Vi fir foljaktligen i
fortsdttningen i stérsta utstrickning
halla oss till batteritindning. Vi anser
dirfor att en enklare beskrivning av
batteritdindning dr mest aktuell.

Ett batteripaket ska ha en spinning
pa 3 volt och 16ds ihop bide i serie och
parallellt. Det minsta antal celler i ett
paket bor vara 8, annars blir det for
gvagt. Ddremot bér man ta si minga
celler man far plats med, for ju flera

celler, dess higre blir stromstyrkan (am-
pere-talet), vilket betyder kraftigare
gnista och béttre férbranning och dir-
med hiogre farter.

LAt oss nu utgd ifran att vi ska gira
ett paket innehéllande 10 celler i enlig-
het med skissen. Kom ihdg att alla ytor
pd vilka l6dningar ska goras méste
skrapas och putsas rena ytterst nog-
grant. Anvind lodpasta (ej syra) och
ta en vil tilltagen 16dkolv si att till-
rdcklig virme erhalls. Hall aldrig kolven
mer #n 2 sekunder pad en cell, ty dver-
hettning som kan skada batteriet upp-
stdr litt. Nir all l6dning dr utford, sa
14t batteriet ligga ett eller tvd dygn.
Kontrollera darefter stromstyrkan, som
ska ligga mellan 15 och 30 ampere.
Stryk nu pa balsalim i fogarna mellan
cellerna si att det hemmagjorda batte-
riet haller ihop ordentligt.

Nir limmet torkat dr det tid att bérja
isolera Dbatteriet. Detta sker ldampli-
gast med isoleringsband, lassoband eller
Scotch electrical tape. Linda gérna flera
lager isoleringsmaterial om utrymmet
tillater samt se till att isoleringen tic-
ker overallt ddr si Ar nddvindigt.

Batteriet 4r nu fardigt att tas i bruk.
Tillverka nu en lamplig batterihdllare,
s& att batteriet inte ligger och skvalpar
i bilen. Det dr inte bra f6r vare sig bat-
teri, bil eller eventuella dskiadare om ett
batteri lossar nidr en bil dr i full fart,
detta dven om farten skulle vara s3 lig
som 150 km/tim.

Placera nu tindspole, kondensator och

T. Wil

s Principschema
for tiindsystem: 1 Bat-

7 2
i @)%
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O
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2 Tiindspole, 3
4 Kon-
Brytar-
6 Tiindstift, 7

terl,
Strombrytare,
densator, &
spets,
Ledning till batteri.
Ovan: Utformningen
av batteripaketet be-
stiimmes 1 regel av ut-
rymmet, de vanligaste
typerna brukar se ut
84 hiir,

Avviigningen iir en viktig procedur, som kan

betydan vinst eller forlust pi racerbanan. GSr

som Erik Thorpman hiir, hiing upp bilen eller

baten i bygeln (som pa bilden) "stekpanne-

handtaget’” och kontrollera noga att dket lig-
ger riitt bdde horisontalt och vertikalt.

strombrytare ovanpid kugghjulsboxen
allt efter eget bedémande, s& att utrym-
met utnyttjas pi bidsta sidtt. Nu dr det
klart att borja med sjidlva kopplingsar-
betet, som utférs i enlighet med princip-
schemat. Utfior alla 1édningar och évriga
fastséittningar av kablarna ytterst nog-
grant si ordentlig kontakt erhills.

Nu har vi kommit si langt att det dr
tid att injustera rétt spel mellan brytar-
spetsarna samt stdlla in motorns for-
tdndning. Skruva férst bort tdndstiftet
s att motoraxeln gar litt att vrida runt.
Lossa darefter skruven pd den hillare
ddr den rorliga brytarspetsen dr monte-
rad. Dra sa till skruven sd mycket som
ni tycker dr lagom for att hallaren ska
sitta ordentligt. Gor ett mirke med en
nalfil p4d héllare och skruvskalle, si att
exakt samma A&tdragning erhalls efter
varje ging en vridning av hillaren ut-
forts.

Vrid nu motoraxeln sd att motorns
kolv intar sitt toppldge och mit avstin-
det mellan brytarspetsarna med ett
bladméatt. Ratt avstind ska ligga mellan
0,1 och 0,15 mm, dvs. tolken 0,1 ska gi
in mellan spetsarna, men 0,15 ska ej gi
dit. Justering sker genom att den fasta
spetsen skruvas upp eller ned. Dra till

Justering av firtiindningen med en indikator-
klocka.



o

Enkel testlampa fér injustering av fértind-
ning. 1 Glédlampa, 2 Batteri, 3 Krkodilklim-
ma, 4 Riorllg brytarspets.

lésmuttern ordentligt mellan varje dnd-
ring.

Nir ratt spel dr instéllt, vrid runt mo-
toraxeln i rotationsriktningen (medurs
sett frdn motoraxelns dnde) samt kon-
trollera p4 nytt spelet. Nu dr det klart
for injustering av fortdndningen. Med
fortindning menas skillnaden uppmitt i
grader eller mm mellan det lige kolven
intar nidr brytarspetsarna bryter stréom-
men och kolvens absoluta topplige. Kom
ihdg att vid alla instdllningar av bry-
tarspel och féortandning ska axeln vri-
das i ratt riktning.

Montera nu ett ficklampsbatteri och
en glodlampa i serie med brytarspetsar-
na si att ett exakt brytningségonblick

+ -

Snabbladdunlngsbatter]:

Bilbatterl 8 El. ledning, 4 Réd ledning = 4,

5 Svart ledning = —, Skala av lsoleringen pa

leningen 3 pA 10 mm liingd och léd diirefter

lhop tridarna s& att bra fdste fir klimman
erhfilles.

1. 6-voltsbatterier, 2

erhalls, se skiss. Nu finns det olika
sidtt att mita foértdindningen pi. Det i
siirklass bdsta dr med en indikator-
klocka, som fastskruvas i tédndstiftsha-
let, men en siddan &r ganska dyr,
s& vi hiller oss till ett par billigare me-
toder, som bl. a. rekommenderas av mo-
torfabrikanterna. Vrid axeln si att kol-
ven intar sitt hogsta ldge och mit med
ett skjutméitt upp avstindet mellan topp-
lockets Oversida och kolvtoppen. Anta
att detta matt blir 18 mm. Vrid nu axeln
lAngsamt 4t riitt hall tills lampan slock-
nar, dvs. spetsarna géar isir. Mit upp
avstdndet mellan motortopp och kolv-
topp. Lit oss anta att detta méatt blev
18 mm. D4 blir fortdndningen 18—183
— 5 mm.

Det tredje och enklaste sittet dr fol-
jande. Vrid axeln tills lampan slocknar.
Ta en mycket spetsig blyertspenna och
dra ett streck pd kolven s& nira som
mojligt intill avgasportens nederkant.
Vrid axeln sd att motorkoiven intar
toppldget. Blyertsstrecket ska da ligga
ca 0,5 mm fran avgasportens overkant,

Modellflygarnas in-
tresse for helikop-
tern har stigit av-
sevart under den
senaste tiden tack
vare anordnandet
av speciella tav-
lingar samt inte
minst genom de
nya vdlflygande
helikoptermodeller-
na som kommit i
marknaden.

Helikopterrekordet hotas

Efter méinga experiment har amerika-
narna nu fatt fram en perfekt heli-
kopter, kallad ”Cloud-Copter”. Den &ir
utformad s& att den verkligen fungerar
klanderfritt rent mekaniskt, och i prak-
tiken har amerikanarna faktiskt darmed
kommit s langt att "Cloud-Coptern” kan

dvs. om fértdndningen ar korrekt. Om
man vill minska fortindningen vrids
héllaren moturs, vid okning i stillet
medurs. Dra till hallarens skruv mellan
varje vridning av héllaren, annars va-
rierar fortdndningen med brytarspetsar-
nas aAndring.

Fortindningen ska ligga mellan 4,25
och 4,75 mm. Rengér alltid brytarspet-
sarna fore och efter alla justeringar
och mellan varje kérning. Anvind s. k.
ritpapper av god kvalitet. Det fir under
inga omstdndigheter vara ett papper
som luddar.

Kontrollera ocksd tdndstiftets elek-
trodavstind, som ska vara 0,35—0,40
mm.

En av de viktigaste sakerna att téan-
ka pd om bilen ska bli startsiker och s
snabb som motor och soppa tillAter ar
att bilbatteriet laddas upp fore varje
kérning (dven pi tréning). Effektivaste
och bista sittet #r att anvinda tva
6-volts radiobatterier och parallellkoppla
dessa, si att en strimstyrka pid 50—60
amp. erhills. Omedelbart fére en kor-
ning ansluts batteriets minus till bilens
gods, pluspolen ansluts till + pd bilens
batteri, se skiss.

Nir det géller en modellracerbil ska
man alltid anvanda forstklassigt mate-
rial. Hir nedan féljer en lista pa olika
i téindsystemet ingiende enheter.

Batterier: Burgess, Hellesens, Ever-
Ready och Ray-0-Vac.

Tandspole: Aircoil, Smith, E. D. och
Max-Flash.

Kondensator: Delco-Remy, minsta ty-
pen.

Rorlig brytarspets:
112.

Tandstift; AC-2C, AC-2H, Champion
VR-2, Champion V-2.

Strombrytare: En vanlig s. k. vipp-
strombrytare med tvd ligen finns i de
flesta el- eller radioafférer.

Elektrisk kabel: Plastéverdragen ka-
bel 0,75 mm? med mesta mébjliga
tradantal. Hogspanningskabeln, som gir
frin spole till stift overdras ldmpli-
gast med ett plastror av samma sort som
anvands till bréansleledning.

Delco-Remy nr

jimforas med en konventionell motor-
modell!

Den stiger ndmligen lodrdtt eller
framat, allt efter onskan, till samma
héjd som en vanlig motordriven modell.
Drivkallan dr en vanlig CUB 0,8 ce glad-
stiftsmotor eller liknande, som kan byg-
gas in i den finurliga rotorkonstruktio-
nen, Denna &r gjord sa att rotorn rote-
rar fritt pA den lodrdta axeln, medan
motorn sitter fast monterad pd rotorna-
vet med sina vanliga tre fastskruvar.
Den vanliga dragpropellern anvinds och
drar alltsd uppdt i stidllet for framat.
Genom dess vridmoment roterar huvud-
rotorn d& automatiskt &t andra hallet!
Vi fir alltsi mycket enkelt en perfekt,
uppatriktad dragkraft utan vridande
moment pa sjilva flygkroppen!

Mirkligare blir det nér rotorn som pa
"Cloud-Copter” fortsitter att rotera At
samma hall och ge lyftkraft sedan Cop-
terns motor stannat. Den glidflyger
niamligen perfekt ocksd och landar vac-
kert efter att ha andats frisk luft pa
betydande hojd! D& vdnds ndmligen ro-
torbladens anfallsvinkel si, att medan
rotorn fortsdtter 4t samma hall som da
motorn drog den, sinks rotorbladens
framkanter si att de glider nerdt i stil-
let for att “skira” uppit. Denna meka-
nism visas i nedanstiende bild.

"Cloud-Coptern” finns i tva utféran-
den, en enklare utan stjdrtrotor, och en
med stjdrtrotor, som drivs med trad pa
drivhjul pi rotoraxeln. De fungerar pi
samma sdtt och kan stiga rakt upp,
framéat eller bakat efter énskan — med
andra ord, vi har fitt en ny variation
av storsta viarde och modernitet inom
modellflyget. Det blir nigot att stilla
upp med om Ostermans flotta silverpo-
kal i Vingarnas Helikopterklass, dar
Sigurd Isacsons Jetex-helikopter i 4r tog
hem segern. Knuten dr dock att anviinda
en glodstiftsmotor som startar litt och
sikert, vilket inte alla 0,8 cc-motorer gor.
Vi ses alltsi pA de nya, roliga helikop-
tertavlingarna!l

»Cloud-Copter” kan utan vidare sla
svenska rekordet for helikoptrar, satt
1953 av Isacson med 1 min. 58 sek.

Hellkopterns rotorstigning stiills In automa-

tiskt 1 luften pii samma slitt som pa Jetex-

hellkoptrarna: niir motorn gar drlver bladen

uppai, 1 glidfiykten glider helikoptern nedat
som ett glldplan.
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Modellmotorn Taifun ”Iobby™.

Denna géng presenteras Tai-
fun "Hobby" i Teknik fér Allas
modellmotortestningar. Proven
har utférts och redovisas av
Roland Sundqpvist.

Arets varldsmas-
terskapstiv-
lingar foér linkon-
trollerade speedmo-
deller i Paris resul-
terade 1 seger for
tjecken J. Slaiky
med 179 km/tim.
Andra, tredje och
fjarde platserna be.-
lades av italienare.
Baste svensk blev
Olle Ericsson som
placerade sig pa
sjunde plats med
169 km/tim. 33 man
fran 13 nationer
startade. P4 bilden
syns Olle Ericsson
t. v., assisterad av
Per Axel Eliasson
under VM-tavling-
arna.

Taifun “"Hobby"

I{onstruktionen av Hobby fbljer i stort
sett samma riktlinjer som konstruk-
tionen av den tidigare i TfA testade Tai-
fun Rasant. Saledes 4r vevaxeln balan-
serad pd samma sitt medelst nedslipning
av vevaxelskivan pd bada sidorna. Vev-
hustédtningen sker likasd pad samma sitt
som pa Rasant genom att man latit fod-
rets nederdel sluta emot en inbuktning
i vevhuset.

Kvaliteten pd Hobby verkar vara mye-
ket hog. Man torde nog utan tvivel kun-

na pastd att denna fabrik 6verlag haller
mycket jimn och god kvalitet pi alla
motortyper de tillverkar.

Inkérning : Testningsexemplaret inkor-
des med en propeller av market Trucut
av dimensionen 8)X4. Motorn visade sig
gd forvdnansviart jimnt och rent fran
forsta start utan ndgon ndmnvard ten-
dens till varvtalsminskning efter upp-
varmning. For sdkerhets skull fick in-
kérningen av Hobby pagd i drygt 1 tim-
me varunder den fick gd i 2—5 minu-

<

/4

»Hobby"
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tersperioder. Brinsletillférseln var mye-
ket rik under hela inkoérningstiden, dock
ej sa rik att motorn gick ojamnt. Som
ett riktvirde kan anges att nilen var
utskruvad ca 4 varv. Smirre differenser
mellan nilinstallningarna brukar fore-
komma pd alla motorer, varfér jag en-
dast angav uppgiften som ett riktvirde
som ej exakt bor foljas.
Ink6érningsbrénslet: 30 % fotogen, 30
% ricinolja, 40 % eter. Med inkdrnings-
propellern och inkérningsbranslet visade
stroboskopet 7 800 varv/min nar motorn
tilldts g4 med ”bésta” bransletillférsel.

Testningsresultat:

De varvtalsvdrden, som anges i nedan-
stdende tabell, ar uppgjorda vid kérning
pd foljande bransleblandning: 45 % fo-
togen, 30 % eter, 25 % ricinolja + 2 %
amylnitrat.

Vid samtliga dessa korningar visade
sig Hobby exceptionellt ldttstartad och
did den samtidigt visade synnerligen
fornamliga varvtalsviarden kan den pd
det varmaste rekommenderas savil
experter som nybdrjare. Att speciellt
notera var att motorn visade sig latt-
startad dven med de minsta propelirar-
na i nedanstiende tabell. Ja, 4nnu mind-
re "snurror’” har anvants utan att nagra
svarigheter med starten uppstatt. Mo-
torn gick hela tiden mycket jamnt och
rent utan nimnvirda vibrationer.

Propeller . Varvtal
Tracut 834 crov v il ons 8 100
New Thrusty 7X56 ............ 8 200
Tornado TX4 ... cqrvverasss 10 200
Keil Kraft H-L 656 .......... 9 500
TraeutiB3<a - o Fnalli vt = 11 500
Stant 638! s e et v 13 200

TEEKNISKA DATA:
Blagvolym: ....c.r..u.: i 0,98 cms
Cylinderdiameter: ....... 10,7 mm
plaglingd; e iy 10,9 mm
VRS i G 60 g

MATERIALSPECIFIKATION:
Cylinderfoder: Kromnickelstiil:
Kolv: Gjutjirn
Kompresslonskolv: Kromnickelstil
Vevstake: Dural
Vevhus: Aluminivmlegering



“The Boys of the World Radio Club”

”The Boys-of the
World Radio
Club” ar en mye-
ket aktiv DX-klubb
i Sturebytrakten.
Klubben bildades i
mars forra Aret
och har nu 50 med-
lemmayr. Den stora
aktiviteten beror
delvis pa den ener-
giske ordforanden
Sten Tegfors med
sina medhjidlpare
Jimmy Edlund,
kassor och Lars
Jacobsson, sekre-
terare.
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Sveriges dldsta DX-klubb

Mot slutet av 1943 fann en ivrig kort-
vagslyssnare dir. Birger Lundstrom,
att den amerikanska radioklubb som han
tillhérde, nedlagts pad grund av kriget.
Han sokte da brevvinner i Sverige ge-
nom annons. Resultatet blev si stort, ett
60-tal svar, att ett mote utlystes pa rest.
Gillet den 18 januari 1944. P4 motet
konstituerades SVERIGES RADIO-
KLUBB, S.R.K., med hr Lundstrom till
ordforande. Klubbens syfte frin bodrjan
dr oférandrat, att 1dra svenska allman-
heten "var och nar” de ska séka pa sina
radioapparter for att fi& mer glidje av
dem &an riksprogrammet kan skanka.
Klubben vixte snabbt och ett flertal

Fr. v. DX-Radios redaktér sedan 1950 Bengt

Hiigglund och direktér Birger Lundstrom,

Initiativtagare till DX i Sverige. Bida iir na-
turligtvis TFAE medlemmar,

lokalavdelningar bildades. Manga av de
ovriga kortvagsklubbarna har tillkom-
mit sdsom ren foljd av det goda fore-
domet och aven direkt rekryterats ur
S.R.K-s medlemsmatrikel. Under kriget
var medlemsantalet pd grund av det da
speciellt radande internationella radio-
intresset och den livliga kortvigsverk-
samheten uppe i ca 1800 personer. I
april samma Ar startades medlemstid-
ningen DX-Radio med kortvagstabell
med stationernas sidndningstider i sche-
maform enligt forslag av hr Lundstrom.
Under de forsta aren sammanstilldes
tabellen av en tabellkommitté under led-
ning av hr Bo Swird. Senare har hr
Erik Fredriksson varit tabellkommitténs
ledare.

"Viagledning for kortvagslyssnare”, ar
DX-Radios slogan allt sedan starten. |

DX-Radio upptas alltid tips pi hérda
stationer, Numera férutsigs #ven de
olika virldsdelarnas hérbarhet fér den
kommande méanaden.

Aterkommmande artiklar handlar om
hur man lyssnar pid kortvAg och om
resultaten av medlemmarnas korrespon-
dens med de olika radiostationerna.

Undervisning i telegrafi

Telegraferingsundervisning kommer

under hosten att ordnas for nybor-
jare, vilka dr radiointresserade och har
for avsikt att skaffa sig s. k. radio-
amatorcertifikat. Kursen kommer som
forr om Aren att anordnas vid Arméns
Signalskola i Stockholm. Anmilningarna
ska ske fore 1/8 1955 till expeditions-
forest. p4 Centralférbundet for befils-
utbildning, Karlaviagen 65 Stockholm.
Kursavgift 60 kr. Arrangér ar Frivil-
liga Radioorganisationen, Box 743 Stock-
holm 1.

DX-nytt

TFAE-AO0Q Berggren, Stockholm omtalar att
Radio Brazzaville brukar hiéras utmiirkt mel-
Ian kl 12—12.30 pi 19,23 m 15595 kp/s. An-
nonseringen sker pi engelska, franska, por-
tugisiska och spanska och programmet he-
ter "Internationale Listeners Request”. Han
omtalar vidare att Radio Japan kan héoras
kl 20—20.35 pa 25,63 m 11705 kp/s med ny-
heter och kommentarer pi engelska och
franska. AOQ har iiven hort en station med
anrop La Voz de la Sur America som testar
pa 42,04 m 7187 kp/3. Grammofonmusik kl
00.30—02.00. Till sist omtalar AOQ att EI
Heraldo de Sonora I Mexico brukar héras
med god styrka Lkl 2—3. Annonsering pa
engelska och spanska, frekvens 11820 kp/s
25,38 m.

Radio France—Asiec meddelar att de an-
viinder 9 775 kp/s 30,69 m kl, 15—17.

Moskva har birjat skicka ut en folder "Det
hiir Hr Moskva' som visar de viktigaste
byggnaderna it huvudstaden.

KRISTINEHAMNS
.PRAKTISKA SKOLA

Skolan f&r malmedveten ungdom

Tekniska avdelningen:

Teknisk elementarkurs

Prep.-kurs for tekn. gymn.
Mekanisk verkmistarkurs

Ritarkurs

Byggmaistarkurs

Yrkeskurs for elinstallatérer. B-kurs
Statsinspektion — Statsstipendier

Begiir prospekt
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SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Innehaller 6 000 tekniska ord, ter-
mer och utrymme med definitio-
ner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar.

DEN ENDA | SITT SLAG

Frin Teknik fior Alla, Box 3137, Sthim 8,
eller frdn niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postfirskott:

Svensk Teknisk Ordbok fér kr, 12:75 +
porto.
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motorcykiar

oovertriffade
sdger

Gunnar Johansson
och andre stjérnférare
Det tinns en BSA

som passar just for dig!
Exempel: Mod. C11 25C cc T. V.
4-takt, 4 vixlar. Pris 2190;: —.
Generalagent:AB E. FLERON
Malmé: Malmg. 4 T. 72385
Sthim: Kommenddrsg. 14. T. 630175
\ Géteborg: Friggag. 3. T. 152560

En ny
SEGER

NORMIANISECER
g

ROMANFGRLAGET» GOTEBORG

Hos alla tobakshandlare
och tidningsfdrséljare,

MICHIGAN

specialpropellrar

for Johnsson och Evinrude utombords-
motorer, hastighetsmiitare fir bAtar. Bit-
Trailer av USA modell, nya och beg. mo-
torer.

Katalog sindes mol porto.

Firma H. GUSTAFSSON

Box 7124 BORLANGE Tel. 13019
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SAS-plan i smadbitar
(Forts. fr. sid. 9.)

mar genomgar det stor oversyn. Da
plockar man praktiskt taget sonder pla-
net i bara smabitar och kontrollerar allt
ytterst noggrant. Stor oversyn utfores i
en sirskild verkstad eller ”docka”, som
den kallas, och tar 6 dagar i ansprak.
Under denna tid dr ca 80 man sysselsatta
i dockan och pa specialverkstider for
t. ex. motorer, radio m. m. Kostnaden for
oversynen ligger omkring 300 000 kr.
Nir detta arbete dr igdng ser det ut un-
gefdr som i en ordinar svensk myrstack,
men med den skillnaden att varje man
vet exakt vad han ska gora, Intressant
att veta i detta sammanhang kan ju
vara, att i planets teletekniska utrust-
ning ingdr bl. a. 300 radiordr och att den
sammanlagda trdd och kabellingden &r
ca 2,4 svenska mil — en ganska bra bit
eller hur. I ett modernt flygplan harman
ndstan helt uteslutit mekaniska och
hydrauliska rérelsedsverforingar, vilket
annars var vanligt for bara en 10 ar se-
dan, I stédllet har man overgatt till elek-
tronisk overforing, vilket anses betydligt
sdkrare och samtidigt mycket viktbespa-
rande.

SAS verkstadspersonal ser sillan en
skiftnyckel, ty detta for gemene man sa
vanliga verktyg ar hiar helt bannlyst.
Den maianskliga faktorn och kraften har
t. 0. m. till hidlften uteslutits, t. ex. vid
Atdragandet av vissa muttrar. Man an-
viander s. k. momentnycklar, vilka kan
instdllas {ér en viss grad av dragningen
pa en mutter eller skruv. Manniskan be-
hover bara ta i, och visaren pa nyckeln
talar om ndr hon ska sluta; enkelt men
effektivt och framfor allt sdkert.

Motorerna ersatts vid stor gversyn
med nya eller heit renoverade motorer,
som tidigare kanske suttit i ett annat
plan av samma typ. Nar motorerna ploc-
kats bort gir dessa forst till en demon-
teringsverkstad, ddr de plockag sonder
och alla delar noggrant rengérs, Detta
sker forresten i en sarskild motortvitt-
avdelning. SAdana delar som &r svira
att rengora, t. ex. cylindrarnas kylfldn-
sar, blastras rena med krossade valnots-
skal, Att man anvinder valnétsskal beror
P4 att man bara vill ha bort smutsen
men inte sjalva godset samtidigt, vilket
skulle bli fallet om man anvidnde sig av
sand, Niar si delarna ar rena gir dessa
till kontroll for faststillandet av forslit-
ningen och forslitningstoleranserna &r
mycket sndva. Ar forslitningen for stor
eller uppfyller detaljen ej kravet for att
f4 vara med en ging till kasseras den
obonhérligen och ersatts med en ny.

En DC-6B har som vi tidigare namnt
4 motorer. Det ar 18-cylindriga stjdrn-
motorer med cylindrarna placerade i tva
varv med 9 i varje och si placerade att
det bakre varvets eylindrar ligger 1 mel-
lanrummen mellan de framre, for att god
kylning ska ernds. Varje motor viger
1075 kg och utvecklar vid 2800 v/min
2500 hk, Slagvolymen ar 46 liter. In-
tressant dr det laga varvtal som motorn
arbetar pa, 2800 varv/min, ett varvtal
som ju ligger betydligt under vira mo-
derna bilmotorer, som ju haller sig mel-
lan 5—6 000 varv/min. Och dnnu mer for-
vanad blir man di& man far héra att
mellan motorn och propellern ligger en
s. k. propellervixel som vixlar ned pro-
pellervarvtalet till omkr. 45 9% av motor-

Nytt n:r av DX-RADIO

Vigledn. for kortvigslyssnare. DX-tips,
kortviigstabell m. m. Provex. mot 0:23.
Box 5083, Sthlm G&.

MOTORFLYGUTBILDNING
alla stadier, Skii Ldeby flp: Cessna, Klemmn
35, Silvaire samt Link-Trainer. Skolpris kr
54 —/tim.

Stockholm flygskola, Box 1, Ska,
Tel. 0756,/243 25.

TfA:s Handbocker
FOR
PRAKTISKT FOLK

1. Riknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 2: —. 11 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 4 uppl.

4. Omlindning och berikning av smi-
motorer. Av T. Porsander. 3: 75. 8 uppl.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2: —.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok. 4:70. 5 uppl

10. Svarvboken., Av T. Porsander. 2:050.
4 uppl.

Il. Maskinritning. Av R. Tegstrém. 3:-—.
3 uppl

12—18. Modelljirnviigen. Del I o. II. Av
C. BE. Nordstrand. 4:90. 3 uppl

14. Genviigar tlll snabbriknlng. Av J
Almgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det Praktlsku riiknearbetet. 3:050.
2 uppl.

15. Att Iaborera hemma. Del I. Labora-
tlonshandledning med 150 kemiska
forsbk. Av I. Bolin och B. Gustaver.
3: 75.

18. Motorbiten. Av R. Kock. Oumbirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbitsdgare. 4:50.

17. Att laborera hemma. Del II. 114 for-
g6k 1 organisk och fysiologisk keml
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

18. Mopedboken. Av red. Jan Jangd. Hn
bok fér alla som har eller tinker kipa
moped. 8:75. 3 helt omarb. uppl

19. V1 kortvagslyssnare. Av Georg Nordh.
Viglingder, kortvAgstabeller, adresser
m. m. — Onskeboken med alla data
f6r sAvil nyborjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:650.

Svensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr 12:75.

Mekanikern. TfA:s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och slip-.
ning. Inb. i Integralband. Av O, Ekberg.
Pris kr 14:050.

100 roliga problem. Den verkliga notkndp-
paren av fil. mag. G. Landgren, Uppfris-
kande, trevliz underhfllning fér hela fa-
miljen. Pris kr 2: 8.

Fran Teknik fiir Alla, Box 3187, Sthim 3,
efler frin nirmaste bokhandlare rekvire-
I ras mot postférskott:

.. ex. Haudb. nr .. ex. Mekanikery

I ..ex. 100 Rol. Probl. ..ex, Tvkn Urdh

| b0 720 ) Ao R S, K

| Bostad: ..vuiccnanserarneasiacirenarssisenes '

l Postadr. :



\]éirldens snabbaste ellok

har SKF-lager i motorerna

Lok CC 7107

byggt av Usines Alsthom, Belfort

vikt: 107 t

lingd: 18,7 m

hjuldiameter: 1,25 m

antal motorer: 6

sammanlagd kontinuerlig effekt: 4750 hk

Lok BB 9004

byggt av MTE, Creusot och Jeumont
vikt: 83 t

lingd: 16,2 m

hjuldiameter: 1,25 m

antal motorer: 4 -

sammanlagd kontinuerlig effekt: 4050 hk

alGF

Som avslutning pid en serie mycket
omfattande undersokningar anordnade
S.N.C.F. nyligen pa strickan Bordeaux—
Hendaye ett hastighetsprov med tva el-

lok, vartdera medférande tre vagnar.

I bada lokens samtliga motorer var rotor-
axlarna lagrade i S[EF:s cylindriska
rullager.

Provet utfordes den 28 mars med loket CC
7107 och den 29 mars med loket BB 9004.
Lokens maximihastighet blev 331 km/h
— nytt virldsrekord.

Kraven pd banmotorerna och i forsta
hand pé deras rotorlager var naturligtvis
oerhdrda. Resultatet visar att SCSF har
lager som limpar sig iven for de hogsta
hastigheter.

Det kan kanske ocksa vara av intresse att
veta att tvd av vagnarna i vartdera taget
var forsedda med &CS[F:s rullagerboxar.

28/7 1955
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Omformare: (Surplus)

Electrolux in 12V, ut 200V/40maA ,. Kr 19: 50
Electrolux in 24V, ut 250V/50m4A .. Kr 19: 50

Elcor in 6V, ut 420V/280mA ...... Kr 88;—
Carter in 6V, ut 420V/280mA .... Kr 118: —
P8225 in 12V, ut 375V/150mA ...... Kr 95: —
Allformator (ej roterande) helkapslad in 6V,
Ut A0OV/IBOMA. . o vunvprrae s e Kr 58: —
Flyggenerator 24—28V begagnad. Liwmplig
som vindelverk e, d. .............. Kr 19:50

viixelstr. Kr 14: 75
komplet-

110V
axel,

lik- eller
men som litt kan

Motor f{or
D:o utan
teras
Ankare fiirdiglindat
D:o med lindningsfel

Transformatorer: (Surplus)

Pick-up transformator, helkapslad. Anpassar
c:a 200 ohm till galler och kan &dven anviin-

das som mikrofontransformator Kr 2: 50
6v7.) Glédtransformator, med prim. 220 volt

+5 9% och sek. 6,3 volt, 35 amp. .. Kr 88: —
F102 Hog\pdnnmf’stmnsformator med prim.
220 volt och sek 6100 volt, 1 kVA .. Kr 250: —
7102 D:o for 2,5 KVA ............ XKr 350: —

BB54A 2 volts blyackumulator i transpa-
rent plasthdlje (125X100X75 mm). Leve-
reras utan syra. Limpligt for arméns
2-wattare. Fabriksnytt Kr. 14: —

MANOMETER
graderad 0-24 pund
/kvadrattum mot-
svarande ungefir
0—1,Tkg/cm?2, Ett
flygplansinstru-
ment av hiég kvali-
tet.

Kr 7:95

Diverse:

T80 Geloso kristallmikrofon limplig fér band-
spelare o. d. (utan sladd) ......... Kr 27: —
Chassi helpressat i 2 mm aluminium med di-

mensionerna 5X13X18 em .......... Xr 6: 50
Batterikabel 10 mm2 ,............ Kr/m 0: 20
Skiirmad 3-ledare ................ Kr/m 0: 50
Skiirmad 6-ledare ................ Kr/m 0: 50

Automatsikringar for 2%+ volt fabrikat Uno
Sidrnmark, Med vipparm RMF 2001 6 amp,
RMF 2002 10 amp, RMF 2004 20 amp, RMF
2005 30 amp, RMF 2007 50 amp. .. Kr/st 6: —

D:o stérre modell med tryckknapp och
separat utlésningsknapp. XP8085-01 6 amp,
XPrgo85-02 10 amp, J\PR"R; 04 20 amp och

XP8085-06 40 amp ......... 4..... Kr/st 12: —
¥VA-1 Forstirkare mh)ggnl i grialackerad

plitlida. Med rér EIF9 och EL2, men utan
TEL A e b e R e e h Kr 19: 50
Transistorer: CKT721 35:—, CKT22 25: — och
2N45 25: —.

Rir: 807

2: 50, GAUG 2: 75.

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29, STOCKHOLM Si.
Tel. 44 92 95.

varvet. Man vill ju gérna tro att en flyg-
planspropeller gar valdigt fort men i det
har fallet blir det inte mer dn ca 1200
varv/min.

En genomgéng av en motor utfors un-
der en tidsperiod pa 20 dygn och kraver
ca 500 arbetstimmar, Monteringen till-
gir pd si siatt att delarna sammansit-
tas i grupper som sedan kontrolleras och
darefter gir vidare for ytterligare pa-
byggnad eller sammontering med andra
likaledes kontrollerade enheter. Direfter
vidtar ny kontroll och s& fortléper arbe-
tet tills motorn star klar.

Nir si oversynen ar klar vidtar en tva
timmars lang provflygning, under vilken
den flygande personalen och annan tek-
nisk personal kontrollerar att allt funge-
rar till 100 % klanderfritt. Alltsd kon-
troll och ater kontroll in i1 det sista in-
nan planet ar klart for att insattas i
trafik igen.

Ett besok gjordes ocksd i Link-trainer-
lokalen, didr den flygande personalens
kunskaper kontinuerligt kontrolleras el-
ler dar de far 6va inflygning p4 nya flyg-
platser. Link-trainern &4r ett flygplan
som forminskats till att omfatta endast
forarkabinen med komplett utrustning
och upphangt s& att det reagerar precis
som ett riktigt plan, ja det ar till och
med utrustat med “vidderlek”. Man kan
saledes 4 det att utsdttas for luftgropar,
vindavdrift m. m. Trainern #dr sedan pa
elektronisk vidg férbunden med ett kon-
trollbord fran vilket order kan ges och
pa vilket pilotens &tgirder registreras.
Nir en pilot ska traningsflyga, och det
méaste SAS-piloterna rent rutinméssigt
g6ra minst 20 tim. per ar, fAr han sitta

sig i trailern och far t. ex. i uppgift att
utféra instrumentlandning pa négon
flygplats pa sin route. Kontrollanten fun-
gerar d& som trafikledare och ger order
och upplysningar precis pad samma satt
som man gor vid den tdnkta flygplatsen.
Piloten & sin sida utfér de mandvrer han
ska gora och efterat kan man pa en karta
6ver den berdorda flygplatsen med om-
nejd se planets fardvig och pi ett annat
diagram kan man se vilken héjd planet
haft lings flygstrickan. Dirjamte har
man trafikledarens och pilotens samtal
inspelat p4 magnetofonband, si alla dis-
kussioner om vad man sagt till varandra
dr uteslutna. P4 detta sitt kan man ock-
sa t. ex. utbilda piloter for en ny route
utan att dessa nigonsin tidigare varit
dar, och nir de kommer dit forsta ging-
en kanner de sig redan hemma pa flyg-
platsen och vet precis vad som kommer
att hinda.
L. E.

Elektronhjdrna...
(Forts. fr. sid. 8)

att bagspanningen dar konstant si att 1a-
gan standigt skdr ner till samma djup
och skapar en jamn och "vilbyggd” fog.
Men den gor atskilligt mera an si, Vid
arbetets borjan slipper den pa savil kyl-
vattnet som skyddsgasen och stinger av
dem nir fogen ar fardig.

HWM-2 reglerar bagspidnningen ge-
nom att variera lagans avstadnd fran ar-
betsstycket. Om spanningen borjar sjun-
ka ger "hjirnan” order till en “muskel”,
som okar detta avstind, i motsatt fall

1250 3;e

hobby-
uppslag h e I t

for 75 ore

Ett register upp
tagande 1250 hob
byuppslag, publi
cerade i Teknik
for Alla for dren
1947—1954 erhiilles
mot insiindande av

upplagan
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minskas det. Oberoende av
varierande  svetsmotstand
och skiftande ytbeskaffen-
het hos arbetsstycket sérjer
alltsd hjarnan for att span-
ningen i ljusbagen automa-
tiskt héalls konstant — ge-
nom att den ocksd ingriper
kontrollerande och tillratta-
laggande kan man tala om
en viss grad av automation.
(Innebérden i detta begrepp
klarlades i en artikel i TfA
nr 5, 1955.)

P& ett kontrollbord eller
-tavla stédller man in vissa
arbetsdata, t. ex. den onska-
de bagspanningen, den nog-
grannhet i dess konstans
man vill ha, m. m. Sedan
startar svetsaren arbetspro-
ceduren genom att vrida pa
en ratt eller spak. Under
arbetets gdng behover han
inte dgna ljusbidgen négon
som helst uppmarksamhet,
han kan i stillet i lugn och
ro overblicka bade maskin
och arbetsfilt. Det uppges
att man genom denna auto-
matiska kontrollanordning
far battre svetsfogar pa
kortare tid 4n med gingse
metoder., Dartill kommer
slutligen ytterligare en for-
del: man slipper att rigga
upp minutiost instillda gig-
gar for att standigt hilla
lagan pd ratta avstandet.

Vid tva av det stora ame-
rikanska Caterpillar Trac-
tor Companys fabriker har
man starkt automatiserat
svetshingsarbetet vid en del
tunga jordflyttningsmaski-
ners detaljer. Hadr ar det
visserligen inte fraga om
automation utan om en hogt
driven mekanisering, som
ger inte bara stora tidsvins-
ter utan ocksd hogre kvali-
tet p& svetsfogarna. Sar-
skilt goda resultat har man
uppnétt vid serieframstall-
ning av bandhjul, hjulfian-
sar samt ramar for s. k.
bulldozers.

Hjulnav, som fyllas med
fett, har ofta visat for stor
porositet i svetsfogen, vilket
alltsé betytt oljeldckage. Se-
dan bolaget nu infort sina
speciellt for detta andamaél
konstruerade "svetsmaski-
ner”, dar svetslagan utan
manuell hjalp flyttas fram
langs fogen, har porositeten
forsvunnit och de Union-
melt”-svetsade naven visa
inget ldckage. (Unionmelt-
metoden har sitt namn efter
det ovanndmnda Union Car-
bide and Carbon Corp.)

Sarskilt elegant ter sig
metoden i den maskin som
byggts for att gora traktor-
hjul med gummidack. Déar
utfors tvad svetsoperationer
samtidigt: dels skapas en
svetsfog i hjulnavet, dels
svetsas falgen till navet.
Ett begrepp om snabbheten
i denna metod ges av fol-
jande uppgift. Filgen har

“lag valde varldens _
intressantaste yrke

A
1

Ern NKI-ingenjor berdattar
om en studievig, som star
oppen dven for Er om Ni
har hag och anlag for teknik

"INGENJOR — det ordet tycktes mig rymma en viirld av
skgpapde arbete, av nydaning, forskning och upptickar-
spédnning . . .
Mitt eget jobb gav féga svangrum for fantasi och kon-
struktivt tdinkande, men det var ingenjorernas tankar jag
hjdlpte till att ge form dt, det var deras idéer, jag om-
satte i praktiska nyttigheter.
Sa jag ldngtade att bli en av dem!
En dag fick jag min chans — och jag tog den. Det var en
NKI-annons, en annons som kort och gott talade om att
man kan bli ingenjér genom fritidsstudier. Om Ni visste
alla som gar och liéngtar er ut ur vardagsjobben, vad
den chansen betydde fir mig! 3
Jag valde "den langa vigen”. Tillsammans med studieled-
ningen vid NKI lade jag upp en lingtidsplanering med
etappmal. Forst arbetsledare, sd verkmistare, och s —
INGENJOR.
Det var en tid full av intensivt liv. Dag for dag vidgades
mitt vetande. Kunskaperna kunde ofta direkt omsattas i
arbetet. Jag fick bittre och bittre jobb. Lonen steg och
med en del av loneférhdjningarna finansierade jag studierna.
Inga studieskulder. Ingen hets. Ingen pidrivning. Jag hade
tiden for mig. Mitt mal var ju klart, och min ende herre
var jag sjilv. .
Och sd en dag INGENJORSEXAMEN vid NKI i en in-
ramning sa festlig, s4 stimulerande, att dagen stdr som en
enda stor solskensbild fir mitt minne.
Malet var hunnet och nu bérjade en ny fas av mitt liv—
den skapande teknikerns viirld. Det ér sviart att teckna en
bild av den viirlden, men jag dr siker pi att varje tekniskt
intresserad haft nagot 6gonblick, di han fornummit nagot
av dess hemlighetsfulla tjuskraft. Jag kan bara siiga, att
fb‘i( mig dr INGENJORSYRKET viirldens intressantaste
yrke.
Att det yrket genom NKI-skolan forts inom rackhall for
alla med teknisk hdg och fallenhet, éir i mitt tycke ett
storverk. Finge jag leva om mitt liv, skulle jag med noje
4n en gang gé den beprovade, stimulerande NKI-vigen till
min ingenjorspost. Det var inga latmansdagar, men gudar
vad jag levde under denna hiirliga studietid!”
Ovanstdende dr utdrag ur ett brev till NKl-skolan frdn en for
nagra ar sedan utexaminerad NKI-ingenjir. Den vdg han beckriver
kan ocksa bli ER vig till en ingenjérsbefattning. Sjélv hade han
bara folkskola som grund och var fabriksarbetare ndr han birjade
vid NKI. — Sdnd in kupongen har intill och se hur det gar il
att bli NKI-ingenjor genom fritidsstudier.

Ni far kostnadsfritt en av ne-
danstdende stora studiehand-
bocker! Sdnd kupongen idag!
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Séind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett dr, NKl-skolans kurspro-
gram och den studiehandbok jag marke-
rat med x hir nedan.

[l Hur man blir ingenjor

_'D Tekniska fackstudier

Onskar Ni upplysningar om nagot sarskilt dmne
eller kurs — skriv det irutan hdr nedan.

Jag onskar upplysningar om

teanting () A S (N R

FRI KU P 0 N G (Kan postas utan kuvert och utan frimirke)
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Till salu:

NYA OCH BEG. el. koppl-ur, el.-mot., damm-
sug., kameror, forst.-app., mindre el. haudb.-
maskiner m., m. Electro-Meco, Drottningg.
73 B, Btockholm.

MOTORCYKELDELAR beg., till de flesta
miirken, Stirst i branschen, Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Giteborg. Tel. 12 69 34

150:— KR, PER DAG i fiortjiinst kan Ni fi
genom att silja vAr nyhet 1 dverdragsklider
for me-firare. Upplysningar fiis emot porto.
Handelsfirman AHA, Arboga.

ELMOTORER BILLIGT. 1-fas, 220 V, 1400
v/m, 1/4 hkr 70:—, 1/3 hkr 95:—. Beg. o. nya
3-fas motorer. Kilrep o. spirskivor. Amp. o.
voltmiitare fr. 12;—, Tidur 60:—. Handborr-
maskiner m. m. Vid 50:— fraktfr, jirnvig.
F:a Gaco, Sidermannag, 28, Stockholm 8d.

APPARAT fir instillning och kontroll av
fértiindning pA mopeder, me, m. fl. motorer.
Med bruksanvisning kr 7:75. F:a Rune Gus-
tavsson, Ludvika.

HD m/290 500 ec kirkl. men ej reg. 300:—
8. Sundqvist, Ringv. 11, Hiirndsand.

LUXOR skivviix]. utm. skick 75:-. Felfri golv-
mibel till d:o 50:-, Aldre TfA och TV 0:25/st.
Begiir nr och ir. "RL"”, Pionjirv. 5, Falun 3.

LATTV.~MOT. DKW 98 cc kompl, 50:—, D:o
Ilo 35:-. D:o Sachs 35:-. D:o Rex 30:-, Loh-
man mopedmot. kompl. 40:-. Mc¢ Norton m/44
500 cc siiljes helt eller i delar, billigt. Gas-
svetsutrustn. kompl, ej mkt anv, 200:-. EL
handborrmask. AEG 127 V 10 mm, 110:-

"RP”, Box 129, Emmaboda. Tel. 549 (17—19).

AUTO-CEMENT fiir underredsbehandling, pr/
kg. 2:50, Burkar om 5 kg. Box 129, Emmaboda.

BILAGARE: Auto-Gummicement fir under-
redshehandling med kvalitetsgaranti, Lev, i
burkar om § kg. Pris 3:-/kg, 10 kg fraktfritt.
Handelsfirman I. Kling, Viridbacka.

TRAFIKMOTT. R 11 55 obet. beg. Inbyggd
like., o. slutsteg, nytrimmad, 400:—. P.-0.
Malmgren, Box 227, Viskan.

NJURBALTEN av prima kvalitet, trevlig mo-
dell. Pris endast kr. 10:—, Uppgiv Onskad
liingd. Full returrdtt. Firmor erhiilla rabatt.
Bestiill i dag frin H. Utter, Viistanigatan 17,
Link&ping.

BEG. RESEGRAMMOFON 33:—., 500 st. ol
frimiirken 5:— 1 st. d:o 8:—. Pl Lyck-
dal, Triislovsv. 7, Varberg.

MC-BIL, 90 9, firdigb., snygg och viilbyggd.
Data o. foto m. porto. E. Bergstrim, Astriisk.

TILLGODOHAVANDE hos NKI. Radioam,-
kurs, B-klass 386:— siiljes fiilr 200:—. Percy
Pahlno, Palmgatan 6, Eslbv.

STEIB-SIDOVAGN 1054 siiljes fir halva ka-
talogpriset. R. Lifling, F"inn Malmgrensv, 20.
Tel. 48 83 63, Johanneshov.

BRA INOMBORDSMOTOR, Backteman, Luled,
Littmetall 4 hk med backslag och prop.-ut-
rustn. 660:—. F:a Rune Gustavsson, Ludvika.

ENGELSKA enl, Naturmetoden, som ny 60:-
eller till hogstbjudande. Gunnar Pilsson,
Ringsta. .

TRAFIKMOTT. Hallicrafter 840B, 8 riir. Helt
;I“y T50:-1 A, Persson, Heimdalsviig, 7, Tome-
Ia,

ENGELSK SPORTBIL, Riley m/39 m. dubbla
kamaxl., racerhjul, 500:—. Box 105, Orebro.

MC COY 9, 15 ce, glodstift, ej inkird. Pris
35:—. Giran Rydinger, Angelholm, Tel. 101 23,

TILLFALLE! Schwartzwaldpendyl som gir
riktigt, byggsats forr 14:50, nu 5:—, Cham-
pion segelplan, byggsats forr 6:25, nu 3:50.
Seger-scout segelplan, byggsats forr 13:75, nu
T:—., Jetex 200 reamotor forr 36:—, nu 18:—.
Briinslesats 200 férr 3:90, nu 1:75. Briinnsats
. 350 firr 3:90, nu 1:75. Durajet modell £, J.
350 forr 13:75, nu T:— Webra 25 cc med ver-
tikalfiiste forr 53:50, nu 29:50. Plan fir Mi-
nijet Sparrow, byggsats forr 3:00, nu 2:—,
Sharky utan motor, firdig, forr 5:—, nu 3:90
Katalog gratis. Ing. 8. Isacson, Lidingd 5.

ABG-MOPEDM. obet. anv. Kedjedr., kompl.
korkl. Ev. byte 125:—. 8, Turesson, Storf-
briinna, Laxsjo.

1 S8ST. PELARBORRMASKIN u. motor 1/4
chuck kullagr. h. m. bord och chuck 150 mm.
150:-. 1 st. slipmaskin m., motor, 4" skivor,
kullagr. 100:-. 1 st. bandslipmaskin, kullagr.
m., motor 50:-. 1 st. 1-fas elmotor, 6000 v.p.m.,
1/8 hkr, 220 V, viixelstrim 50:-. Olle Lidén,
Lysningsviig. 12 B, Viistervik.
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Ann.-prise! under denna rubrik dr netto kr.
2:50 pr rad (ca 34 typer). Férskotislikvid,
kontant eller insaft & postgirokonto 1579 52,

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller (extade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

MOPEDMOT., ILO rulldr, komplett 75:—.
F:a Rune Gustavsson, Ludvika,

HYA m/46, 120 cc i mycket gott skick, inreg.
o, kirklar 400:—. Ev. byte m. moped. W,
Larsson, Skogvaktargat. 8 Karlsborg.

MC JAWA 230 ce, -62, T00:— kr. B. Isberg,
Drottn. Kristinas v. 47, Sthlm,

NYHET! Antligen i Sverige, Sjilvsprutande
fiirg. Amerikansk, aerosolférpackad synt.
plastlack for bil, me, mibler, redskap, m. m.,
dven klarlack som forkromningsskydd., TUt-
firliz bruksanvisning medf. Pris kr 8:50 pr
burk. Atglng ex: 3 burkar fér en folkbil. 5
irs lagringstid. Alltid firdig, 3 burkar
franco. Angiv fiirg. PLASTICA, Box 1029,
Giteborg 4.

UTOMBORDSMOT. Evinrude 3,5 hkr kom-
plett 225:—, Box 40, Eskilstuna,

JAP 500 cc, Monark 98 cc siiljes hel el. i delar.
G. Palmgren, Norsholm, Tel. Nyképing 700 42.

BLIXT 125 cc DKW -52, fullt kérklar, bill.
H. Larsson, Box 34, Fengersfors,

renov, Vilsort. reservd.-lager. DEW utbytes-
vevaxlar. Spee. avd. fir mopedmotorer. Aukt,
repr. foir HMW o. Fuchs motorer o. reservde-
lar. Motorfirma B. Andersson, Giteborg H.
Tel. 2201 28,

REPARERA KLOCKAN BJALV! Avd. 1 be-
handlar konstruktion — vanl, fel — repara-
tioner m. m. 14:—. Kompl. byggsats 16:— +
porto, En nyhet frin Ur-Teknik, Malm$ 13.

ALLA SLAGS TANDSFOLAR till Bit-, Mc- o.
Mopedmagneter m. m. omlindas av fackman
m. 15 Ars erfarenhet. 20:—/st. Omg. leverans,
garanti, Nya Radioverkstaden, Kalmar,

BORRA OCH VEVLAGERRENOY. Eder me
och mopedmotor. Katalog m. p. Roffes, Ble-
kingeg. 63, Stockholm. Tel. 0543. Snabb
leverans.

BILAGARE, rekvirera vAr katalog dver bil-
iiillhehi.';‘r m. 25 % rabatt. BILAB, Postfack 27,
ruruvik.

Tillfdlle
TELESKOPGAFFLAR

pA grund av tillverkn. upphdrande utfir-
siljes ett mindre antal OPIO teleskop-
gafflar for 350 och 500 ce motoreyklar till
mycket reducerade priser. Reservdelslager
kommer att finnas i b Ar framit. Svar till

AB. OSBY Pumpindustri,

Tel. 900, Osby.

FORNICKLA SJALV EDRA MC 0. CYKEL-
DELAR m. m. pA ett enkel siitt. Fiirdigbl.
kemikalier + arbetsbeskr. f. mindre det. per
sats kr, 8:25. Polerpasta f. nickel o. krom kr.
5:50/burk. T. Magnusson, Vallarum 5.

ANDREW WALTERS dragspelskurs, 16 lek-
tionsbrev 50:—. Mirklin mod.-jirnvig HO
100:—. Ferrania Elioflex 66, ny, 100:—, Allt
f. 220:—, Bo Hedberg, Box 4464, Bollniis.

TEL-APP., beg. fina, t. lokaltel-aml. 15:—.
Mikrofoner, bakelit 3:—, Fing-sk, 3:—, Start-
m., 6§ V 15:—, F:a G. Karlsson, Svenshigen,

SCHWEIZISKA URVERK 13 rub. fir fick-
och armbandsur 1 gott skick siljes for 5:—/
st (5 st fir 20:—) + porto, Limpliga fr mo-
dellbygge och hobbyverksamhet, AB E. Wahl-
beck, Box 2133, Sthlm 2,

LOGGBOK passande motorfordon eller bitar
med god plats for alla anteckningar 3:— pr
st, D:o nfigot fliickiga pA piirmen 0:50 st, Be-
talning i frimiirken. Ingenjir Sigurd Isacson,
Lidingi 5.

BATMOTORER, nya och beg, samt reserv-
delar expedieras dver hela landet. Alla fabri-
kat. Lagerlista mot dubbelt porto. ¥F:a Rune
Gustavsson, Ludvika.

LJUDDAMPARE fir de flesta bilmiirken till
nettopriser, Prislista mot porto. Box 129, Em-
maboda.

Kopes:

UTOMBORDSMOTOR kiipes. Sv. till "Girna
trasig”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

UTOMB.-MOT. Penta 8-21, 4-takt. Ev. def, el.
delar, Cyl.-kolvar. Br. Andersson, Bor.

BRA BEG. stiinkskiirm, fotsteg, fram- o. bak-
diirr utan inredning till hiiger sida pA Ford
10 Prefect m/46. Tage Jonsson, Box 699, Ig-
gesund, Tel. 554,

KOMPRESSOR t. DKW 125 ce el. 250 ce, el
annan typ. B, Andersson, Katrinelund, I.ing-
hem,

PUCH 125 TS MOTOR, beg, 8Sv. t, "C:a 200:-"
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Bytes:

MOTORCYKLAR, skattade o. kirklara frin
200:— kr., samt moped bytes mot firslag.
A, Thunander, Insjon, Tel, 40054,

HUSQV., 98 ce, m. Ilo-m., nyborrad och i
prima skick bortb. m. férsl, t. ex. radiogr.,
3 hkr el.-m. 220 V. Lars Jonth, Nis. Tel, 100.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov. av Eder motor, kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maskinpark
o. specialutbildade arbetare., Vi utféra spec.-
arb. pA sdviil bil, me, moped, bt o. statlo-
niira motorer. Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, wvev- o. ramlager-

Amerikanska

JERRY CANS

5 gallons, anviinda men i bra skick.

VERKOOPKANTOOR “SYNPA"

Willemsparkweg 80, Amsterdam (Holland)

TFAE

Varldens
storsta
DX-klubb
erbjuder manga féormaner

Gratis medlemskap, Medlemsservice.
Rabatter pa radiomaterial.

Till TFAE, Box 8187, Stockholm 8.
Anmiiler mig hiirmed som medlem i TFARE

Ar medlem i TFAR signatar ........
GLOM INTE UPPGE SIGNATUR!

Hirmed rekvireras:

.... 8t Medlemsnil & 2 kr., portofr.

. st Rapportkort & 15 bre (+ porto 10
dre for 10 st).

.. 8t Diplom fir QSL frin 25 linder 1: 50
... st Diplom, silver, 50 linder .... 1:75
. 8t Diplom, guld, 75 linder .... 2:—

..st Handbok Vi Kortvigslyssnare 2
3:50 (+ porto 15 bre).

.... 8t Fantomantenn 6:50 (+ porto 75 tre).
.... 8t Schema Torn E. B. 2 kr (porto 10 8.)
Surplusmateriel :

.... st Trafikmottagare Torn E. B. 230 kr.
. ... 8t Hortelefon, ligohmig 7:25 (+ porto

75 Gre).
.... 8t Jack A 2 kr (+ porto 5O Bre).
Likvid kr ....... ..... har insatts pd post-
girokonto 137992,
£ R e e T
Bagtall s L s s S e e el i

Skriv tydligt!
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en omkrets av 61 cm (24 tum), pa 62 se-
kunder gér svetsligan en tur runt denna
— och svetsen dr klar. Vid svetsning av
t. ex. bulldozerramar riknar man med
en medelhastighet av 43 em (17 tum) pr
minut. Men hir kriavs i motsats till i det
forsta svetsfallet i artikeln, att svetsa-
ren oavlatligt har uppmirksamheten rik-
tad pa fogen, hir dr det bara han, som
kan ingripa om nagonting gir pi sned.

Europas bilkung
(Forts. fr. sid. 6.)

De forsta 30 serietillverkade Volkswa-
gen av arging 1936 ser i huvudsak iden-
tiska ut med VW av Arsmodell 1955.
Dessa provvagnar provades av en av-
delning av nazisternas SS-trupper.

Man kan inte berdtta Volkswagens och
bilkonstruktorsgeniet Porsches historia
utan att ndmna nagot om den divarande
nazistiska regimen — fastiin Porsche
var helt ointresserad av nazismen.

I och med att Porsche gav sig in pa
folkvagnsidén kom han i kontakt med
Hitler. Ty folkvagnsidén uttvade stor
dragningskraft icke bara pa bilfabri-
kanterna utan kanske i dnnu hogre grad
pa nazisterna — och i alldeles sirsklit
hog grad pa Hitler. Hitler skyndade att
gora Volkswagen-tanken till en rikspo-
litisk angeldgenhet och ett vapen i pro-
pagandan: ”Varenda tysk arbetare skul-
le kunna f4 en Volkswagen.” Sparkonto
inrdttades for blivande Volkswagen-
agare. Men de insatta pengarna anvin-
de regimen for andra andamal och nir
nigra ar efter kriget 100 000-tals VW-
sparare forsokte genom en process fi
sina bilar frin den nya fabriken i
Wolfsburg, forlorade de processen un-
der motivering bl. a. med att fabriken
aldrig fatt de insatta medlen.

Sedan nazisterna bérjat inse Porsches
virde, fick han arbeta med regerings-
uppdrag och konstruera inte bara folk-
vagnar utan dven en méingd strids- och
pansarvagnar for den nazistiska regi-
mens rikning. :

Ritade bil som fange

Ménga ginger hiinde det att han blev
hardhéint behandlad av de maktigandes
underhuggare men Hitler gav till slut
de stringaste order om att intet ont
fick vederfaras denne underlige veten-
skapsman., Men Porsche vandrade sin
vig fullkomligt oberérd av allt omkring
sig — utom sina bilkonstruktioner. Nar
han trdaffade Hitler — och dven Stalin,
som pa 30-talet inbjod honom till
Moskva och diar gav honom det generisa
anbudet att ta hand om hela den ryska
motorindustrin, till vilket anbud dock
Porsche tackade nej — wvar han iférd
samma gamla engelska filthatt och han
tilltalade dem helt enkelt med "herr Hit-
ler” och ”"herr Stalin”. Under denna
period konstruerade Porsche bl. a. tyska

rMOTC’I{' delarna som :siilnj

finner Ni hos HOOKS

Nlustrerade kataloger med mings ny-
heter — Hven fér bilister — siindes
meot porto.

Motor-AB Ivan Hook

Bigen - Tel. 80, 81

KIEKHAEFER

MERCURY

OUTBOARD MOTORS.-SALES AND SERVICE

40 hkr, wviirl-
dens starkaste
motor, 25 hkr,
18 hkr, 16 hkr,
7.5 hkr, 6 hkr
och 5 hkr,

N:o 1 i kvalitet och i vérlds-
rekordtabellen

Generalagent:

REIMERSBOLAGEN

: < Ustermalmsgatan 68, Stockholm U, tel. v. 6301 20
4 Cylivdeig in

SVEMO — GODKAND STORTHJALM 10:—

kontant och 5:— i mdnaden tills 40:— betalts.
- Kontantpris 36:50

Vir hjidlm &r tillv. av odvertriiffat glasfibermaterial med
nackskydd av prima liider. Perfekt passform och till-
talande utseende, Lev, med el. utan skiirm. Ni fir gra-
tis Edert mc-miirke pd hjilmen,

Olycksfallsfirsiikring A 10.000: — kan erhillas mot ett tilligg ay 4: —,

MOTORFIRMAN SVEN THORELL, Toéreboda. Tel. 533

Siind omg. .... st. hjilm mot postférskott kontant & kr 36:50 el. pd avbet. med 10: — vid
lev. och 5:— pr min, tills 40: — betalts. Frg ..........cc..cuv.. Btorlek ........ seressenns
Me-mirke ...covvvevrenees Olycksfallsforsikring mot 4: — tilliigg (Stryk det som ej dnskas.)
Gyl T Y e E e e NI e o T R e e it I RSy TR S WA
Yon vt | o e R s Pl SO S e T e e B P o R TSI TfA 16

TEKNISKA INSTITUTET

Dag- och aftonskolor. * NYBROGATAN 8, STOCKHOLM. -+ 85:e lisaret.
Statens stlpendier och riintefria studieldn. Sex fackavdelningar. Elektrisk
Inst.-kurs av klass B och (. Viigm.-kurs. Hdistterminen bdrjar 20/8.
Rektor: Civilingenjir G. Goldkuhl, Tel. 616514, 616515, 616516,
OBS8! Aven aftonskolans elever erhiiller nu statens riintefria studielfin.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknlk m. telefoni, radlo, radar o. televislon,
Liiga levnadskostnader, Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan fi arbete,
Histterm, bérjar 29 aug. och vArterm. 9 jan. Aberopa denna tidning.
Anmiil | tld! Xnnu nigra platser kvar. — Glasgatan 23, Kiiping. Tel. 11316.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjdr, rektor.

GOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

Hiégre teknisk liroanstalt fér fackutbildning
Inspektor: Professor Anders Lindblad
Hogre avd.: Ingenjorsexamen | Ligre avd.: Utbildning av mo-
inom motorteknik, maskinteknik, | tor. och maskintekniker, vigmis-
byggnadsteknik, kemi och kemisk fiive; | Bsggnstare, tokakcer te

teknologi samt  elektroteknik : ;
den kemiska industrien och elek-

(teor. komp. fér A-beh. kan for-

virvas). Studietid: 11/2 &r med | triker (teor. kompetens fér B-beh.)

studentex., 2 a4r med realex. 3 :

ir med folkskola. Nya kurser borjar den 22 augusti.

GTI ir en av Skandinaviens stiérsta enskilda ldroanstalter for teknisk utbild-

ning. Stora moderna laboratorier. Sivil manliga som kvinnliga elever antagas,
Begar studieprogram. Vasagatan 16, Goteborg C. Tel. vixel 17 49 40.
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ibland vill man
ta en bild i skymningen

ibland maste man
kunna forstora kraftigt

ibland kan man
felbedéma ljus-
forhallandena

Sc; kom
ihdg:
a//)‘/a’
bra med
farrania

format,
svart /vit

och farg

errania

—RATTVISA AT MOTIV{T

TA® i
nirbild!

Bitt bara pia en SPEKTRA forsiittsling
och Er kamera dr klar fir tag-
ning pd ett nytt fascinerande

) omride: detaljer av maskiner,
modeller, en sida ur en hok, in-
gekter, bhlommor. Hundratals
motiv! Och allt med higsta
skiirpa och briljans!

Kostar exempelvis fir:
Rollei, Ikoflex, Ikonta m. fl. .... 10:80
Iso!ette. Nettar Retina m. fl. ..... 7:90

men finns ocksd for alla andra kameror.
Vi liro SPECIALISTER pd filter, for-
siittslinser och mofljusskydd. F‘réga 0SS
till rAds om allt pd detta omridde!

an?m'-'#’m POSTBOX 11030
A RRIfICS STHLM 1.
1.A.MAGNUSH Tel. 477949
S#nd prisl. pa tillbehér till kameramiirke
........................ objektiv
bl e G
DOPOME e e oty b v i s w B ef L shi e
POBtANIORE .o g vann e s smittas s
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arméns Volkswagen, som blev ordentligt
provad under de rekordkalla vintrarna
pa ostfronten, samt Tiger-pansarvagnen.

Nar kriget tog slut hade Porsche gjort
Tredje riket stora tjanster och blev till
sin egen forvaning arresterad av de
franska ockupationsmyndigheterna och
kastad som misstinkt krigsforbrytare i
fingelse 1 Paris. Dér tillbringade han
narmare ett par ar, 1945—47, och un-
der tiden ritade han under knappt till-
tagna permissioner den nu si populdra
Renault CV-4, som fabrikens egna tek-
niker inte kunde klara, vid ett proviso-
riskt bord i Renault-verkens portvakts-
stuga. Till slut kom processen till stand
och Porsche blev helt frikdnd.

Han itervinde till Stuttgart, fysiskt
bruten, bojd och vithiarig. I en liten
barack borjade han dock med nytt
konstruktionsarbete, sedan det gamla
Porsche-Werk beslagtagits av ockupa-
tionsmakten. Men inte desto mindre
hann han under sina sista levnadsar
med att konstruera inte bara den hyper-
eleganta sportvagnen Porsche — som
endast tillverkas i 300 exemplar pr ar
mot nu 800 000 VW pr &r — utan dven
den latta, praktiska Allgaier-traktorn,
redan popular i hela Europa.

Den 80 jan. 1951 dog Ferdinand
Porsche, just vid den tidpunkt di hans
framsta verk, Volkswagen, pa allvar
borjade sitt segertdg over vérlden, sa-
som ett levande vittnesbord om hans
tekniska snille. Porsche har med sin
Volkswagen skapat en milstolpe i bilis-
mens historia. Redan 1 miljon nidstan
lika exemplar tillverkade under 5 &r vi-
sar att hans idéer om hur folkbilen ska
se ut var riktiga.

MC:ns nya kldader
(Forts. fr. sid. 8.)

e —

Det finns dock ingen anledning fér mo-
tolcykelkon-;tluktovema att stanna kvar
i motorcykelutvecklingen eller att tappa
sugen, for motmcykeln kommer alltid
att finnas. Mc:n &dr det driftsbilligaste
fordonet som finns och vallar inga stor-
re parkerings- eller garageproblem och
kan man bara hidnga med 1 utvecklingen
s& kan vi lugnt se framtiden an.

Problemet inklidda eller avklddda
MC for TT-lopp har livligt diskuterats
vid olika FIM-kongresser. Aven i en ti-
digare artikel i TfA behandlades fragan
om hur det ska forfaras med stromlinje-
kaporna. Ingen har vagat sdga nigon-
ting vid kongresserna, varken positivt
eller negativt. I regel har det nog va-
rit s34 att nar en forare forolyckats och
haft stromlinjeformad kdpa pd sin ma-
skin, s& har man litt fallt sidana ut-
tlyck som: Ja, ddr ser vi hur livsfar-
ligt det ar med dessa stromlinjekapor’.
Jag vill bara erinra om en t1d1gare
olycka pi Isle of Man dar fyra forare
forolyckades. Men mark val — da fanns
inte stromlinjekaporna.

Nej, jag &ar inte overtygad om att
stromlinjekdporna fororsakat de senaste
olyckorna. Sjalvfallet gor kadporna ma-
skinerna snabbare och darmed kan ju
naturligtvis foreligga vissa risker, och
d4 finns det vil bara en vig att ga och
den har ju diskuterats under ménga ar
av FIM, namligen att sidnka storleks-
klasserna pa maskinerna. Arligt talat
tror jag forstds inte att man heller dir
forhindrar olyckorna, for kior jag omkull
i 240 km hastighet eller 210 si blir re-

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillker

fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser i
hela landet soker

TfA ombud

Hiinviind Eder till exp. Box. 3137, Sthim 8.

TfA-RITNINGAR

ger mdanga uppslag

11,
12,

18,
14.

15.
16.
19.
21,

30.
81.
32.
83.

38.

39.

. TfA:s MC-bil
. HUMLAN — ’Bananens”

fér sommarhobbyn

TfA:s cykelbidt. (14 blad i hel skala).
35: — pr sats.*

Den ldesllsl-a koplermguappm’aten
Skala 1:2 (6 blad).

4-cyl. angmaskin. Skalu i:2, 2:15,
Angpanna fér maskiner med eftekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.¢
Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska misterskapsvagoen. 8: 53.
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fiér ovanstdende bil. 4:50.
PDen fulliindade fiirstoringsapparaten.
11: 40.*

Racerbit som amatiérbygge. L. 6. a.
4.45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka. Komplett rit-
ningssiiats (9 blad) inkl. licens-22: —.
Ritningssats med full-
stiindlg arbetsbeskrivning. 11:—.
stronga F-
modell for 2,55 cc motorer. 3; 70.%

. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-

sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,

skala 0 och HO; § blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning, 12:—,

. PELTON-TURBIN som amatirbygge.

Dim. héjd 18, lingd 30 och bredd 17
em, Ritning i hel skala, 2:75.*

. Pedobilen. Liitthyggd och billig cykel-

bil fér 1 person. 4:25

. GODSTAGSLOK som modellbygge 1

skala 1:45, spirvidd 0. Tanklok med
hJulstﬁl!nmgen 1'D1. 2: 50,

FJARIL. 16 kvin segelbit av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30:—.
Pririeskonare for nybirjare (ldvs&g-
ningsarbete). 2:75.¢

Priirleskonare (fiir avancerade modell-
byggare). 2:75.¢

Postdiligens, vilda viisterns vilkiinda
ekipage. 2:75.*

. Charabang. 2:75.*
33.
36.

31,

Droska med sufflett. 2:75.*

Militiirlastbil. 2: 75.*

BEE-STING. Dubbeldlickat flygplan
fir linkontroll. 2:75.* :
Kombinationsmdbel. 3 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.

BUSTER — avancerad, littflugen

stuntmodell § full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.*

Porto och postférskottsavgift tillkom-
mer pA varje forsiindelse.

De med * mirkta ritn. dr i full skala.

Till Teknik fér Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siind mot postfiirskott + porto:

... ex. Ritning nr ......




sultatet detsamma. Nej, man fir nog
gora klart for sig en gang for alla att
tavlingssporten ar ett altare varpi man
offrar mycket, bide tid, pengar och
manniskoliv. Motorsporten ar en hard
sport och var och en som ger sig med
far finna sig i sitt dde.

Skruven viker for snabblas
(Forts. fr. sid. 6.)

D4 tva delar ska sidttas samman pla-
ceras delarna &ver varandra och skru-
ven som #r fastsatt i skyddspliten pres-
sas nedit och vrids ett kvartsvarv med
ett mynt och detta #r fullt tillrdckligt
for att halla de tva delarna sikert sam-
man. Snabbliset 6ppnas pid samma sitt
genom att skruven vrids i motsatt rikt-
ning. Enligt erfarenheter frian Rolls-
Royce kan inga vibrationer fi delarna
att lossna och detta 4r en mycket bety-
delsefull sak vid konstruktionen av in-
spektionspaneler pA motorkipor.

I en konstruktion dir man av nigon
orsak méiste inkludera ett hal maste
konstruktionen goéras betydligt tyngre
for att kunna uppta belastningarna om
inte halets skyddsplat ar konstruerad
for att bara sin andel av dessa belast-
ningar. For detta #ndamal finns det
snabblds konstruerade med tanke pa
skjuvningspakanningar som uppstar da
belastningar overférs fran en panel ge-
nom en skyddsplat och sedan 6ver i pa-
nelen igen och ocksd siddana som kon-
struerats med tanke pi tdéjningsbelast-
ning sidana som upptrider vid luft-
trycks- och Dbrénsletrycksbelastningar.
Dessa senare betingelser forekommer ju

for en inspektionslucka pa en flygplans-
vinge och for detta dndamil har kon-
struerats ett snabblds speciellt avsett
for hogbelastade vingar pd overljuds-
plan. Kraven piA sidana snabblds ir si
extrema att hidr presenteras ett diagram
for ett ”supersoniskt snabblas” vilket vi-
sar variationerna i skjuvnings- och téj-
ningsdeformationen med varierande be-
lastning.

Det kan vara av intresse att pipeka
att Aven om snabblisen har belastats for-
bi kurvans raka del, dvs. till ca 600 kg
for skjuvningsprovet och omkring 350
kg for draghallfasthetsprovet, si kan
snabblasen fortfarande funktionera ef-
fektivt efteridt. For snabblas i flygplans-
vingar ar det mycket betydelsefullt att
huvudet dr hart pressat mot sin forsink-
ning i tackplaten ty vid éverljudshastig-
heter betyder dven ett huvud som endast
skjuter nigon brikdel av en millimeter
ett betydligt 6kat luftmotstdnd. Dzus
"sverljudslas” Ar darfor speciellt kon-
struerade si att laspinnens hojd i hal-
laren forblir konstant.

Det snabblis som hidr visas i ritning
ar en av de enklaste typerna. Dessutom
finns det som framgatt av vad som
sagts att det finns Atskilliga andra ty-
per for olika dndaméal och med olika hu-
vuden — en del som dven kan ldsas for
hand. De flesta typer kan anvindas pa
sivil kurvade som plana ytor.

Bilderna visar négra anvidndningsom-
rdden fér snabbliasen och det kan riacka
med att rikna upp en del av dem: pa
flygplanskipor, motorhuvar, inspektions-
paneler, instrumentpaneler, skyddspla-
tar, radio- och radarpaneler, kylarmas-
keringar, hjulkdpor for bilar ete.

Kenneth Kindgren, Mjolby:

bok.

Tekniken avancerar

TERN o

informerar!

Prenumerera i dag!

UNGDOMEN TEHNII[
TYCKER OM FORALLA

TfA dr med sin aktualitet, sin
klara och éverskadliga uppliggning
den bista tidning som tekniskt in-
tresserade kan képa. Inbunden blir
den en vdrdefull teknisk uppslags-

Tl TEKNIK fir ALLA, Box 3187,
STOCKHOLM 8.
Undertecknad prenumeérerar h#irmed pa

TfA fr. ¢. m. 1/.... 18565 fbr
Helar Halvar
16: 50 9: —
Avgiften uttages mot postférskott.

POREROROERT v vipnsvior sns v v Snsaens b o 16
Stryk det som ej éinskas, Var viinlig textal

FOR HARDA TAG

De internationella storloppen for
motorcyklar &r ingen sinekur —
vare sig for maskiner, forare eller
tandstift. Konkurrensen ar mér-
dande och péfrestningarna oerhor-
da. Det fordras don som héller for
hirda tag. 1954 sattes inte mindre
in 39 virldsrekord och erdvrades
3 virldsmisterskap pad motoreyk-
lar utrustade med BOSCH tiindstift.

FOR FULL EFFEKT
Den. moderna sport- och bruks-
maskinen har ofta en motor med
relativt hog litereffekt. For att
kunna utnyttja denna krivs tind-
stift som inte missar. Pyranit-isola-
tor, speciallegerade elektroder och
riktigt  utformat gnistgap ger
BOSCH-stiften stor motstandskraft
mot beliggningar,. nedoljning och
avbrinning,.

FOR PALITLIG
GANG
Scootern har en motor med for-
hallandevis liten cylindervolyrr.s.
Belastningsgraden pa motorn blir
diirfor relativt hog och de termiska
pikinningarna pa tandstiftet stora.
BOSCH-stift med nigot av virme-

talen 145, 175, 225 eller 240 &r
ett palitligt stift for Er scooter.

OSCH

tdndstift for
varje moto

~%
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Tillbehor till ditt flygplan

Glomite, Ett utomordentligt standardbriinsle med
ca 10 9o nitrering for glodstiftsmotorer, Lev, i
Tiaskor om M BleY . . cvo s s raninenses 4:—
Unimite. Standardbriinsle for dieselmodeller, Obs!
Eter behiver ej tillsiittas detta briinsle, Samma
forpackning som Glomite .................. 41—
Mercury nr 8. Standardbriinsle for dieselmolorer.

51—

Mereury nr 6. Racerbriinsle fir dieselmotorer.

5: 50
Mercury nr 4. Standardbriinsle fér glédstiftsmo-
L e e e e 0 e 4: 50
Mercury nr 7. Racerbriinsle fiir glidstiftsmotorer.

G: —
Briinsleslang. Genomskinlig slang som tdl alla
slags briinslen. 2 mm innerdiameter 0:25 pr dm.
5 mm innerdiameter 0: 30 per dm,
Briinsletankar. Team tank 10 cc 2: 75, Team tank
ce 4; —,

Cabinhuv

Cabinhuv i plexiglas, liingd 107 mm, hijd 34 mm

3 —
Cabinhuv i celluloid, lingd 160 mm, bredd 48
mm, héjd 45 mm ........cci0iiieiiinein. Lo B —
Kontrollhandtag i metall, utformat fér handen

3: 75
Plastisan med hiirdare, skyddslack ........ P —

Ranger Kr. 12.—
Spinner

Spinner av aluminium Screw-On Spinner av bakelit med metallfilste
Diam, 114" 2 Diam. 134" 135" 2"

Pris Er. 6:50  6:95 Pris Kr. 2:75 3: — 8:75
Screw-On Supersonic Spinner av bakelit for speed
Diam, 134" 134"
Pris Kr. 8: — 3: 50

Glodstift KLG fir 1,5 volt
Kr. 7:50
Glodstift HK Itallenskt glid-
stift passande till Super Tiger.
Kr. 5: 50
== Kontroliplattor Liten typ 0: 30.
Stor typ 0: 60. Kontrollhorn av
liittmetall 0: 30.
2 Piloter fir team Pilot A Kr,
Hijul Draken Kr. 5:85 2: . pilot B Kr. 2: 50.
Verons svampgummihjul med aluminiumnay
Diam. 116" A 214”7

2

Pris Kr. 8:75  5:—  7:50
Plasthjul réda

Diam, 1% 114"

Pris Kr. 1:— 1: 50 2:—

Triih jul

Diam. 15 mm 19 mm 23 mm
Pris per par 0:10 0: 15 0: 20
Japanpapper

Liittvikt for gummimotormodeller och mindre se-
gelmodeller, Finnes i fiirgerna vitt, bliitt, rott och
gult, Arkformat 500X770 mm, Pris per ark 0: 35
Extra starkt for stérre segelmodeller och motor-
modeller, Samma firger och format som firegf- 2 i =
ande, Pris Per arE - ieaserrnieeesvasanss .. 0: 45 — o — T

Férg Lansen Kr. 4:85

GRN-DOPE. Ett utmiirkt Yack som snabbt wvun- =
nit modellbyggarnas fortroende, Filjande firger BA._LSAFLAK ggi% }633
finnas: Réd, gul, groén, olivegrin, himmelsbli, Lingd 1 m. 3 :

flagebli, grii, silver, svart, vit och fiirglis spiinn- 0.8x30 0:25 A-
lac‘l’;{; E‘airgnciming i plitburkar med patentlock. 1.0X 30 0:”& BAIE‘LSANK
o Pris Kr. 1:25 ég:ﬁg‘g gg& Liillgd 1 mm
BRITFIX DOPE. Englands fornimsta modellack. 30%30 0-38 }gﬁ.}g i
Forpackning 1 glasburkar om 15 gr. Filjande 5.0X30 0:50 18% 715 3:—
fiirger finnas: Svart, vit, gron, gul, eréme, rod, 6.0X30 0:55 25 % 75 4:15
aluminium, guld. Dessa fiirger gir fiven att mila 80x30 0:60 ihlqx 8:75
pd plast men fiirgen blir di matt. 0.8X60 0:50 ,
Pris per burk 0: 75 1.0X60  0:50 BA%}]‘;‘:TS'
LIM, Aven limmet fir av Britfix fabrikat och 1.5X60 0:50 FLEL
odkiint av modellbyggare over hela viirlden. 3.0x60 0:60 3%3“’ lol.néo
ﬁ‘re storlekar finnes, .... 15 gr. 0: 80, 30 gr. 1: 25 2.0X60 0:55 o 0. 40
7 gr. 2:25 g-gxgg gtg-g 5550 0: 45
.0 X g :
BALSALIST 8X20 0:30 8x12  0:40 80X60 1:20 6x28 0:65
Liingd 1 m. 3X25 0:35 8x15 0:45 0.8X100 0:65 BALSA-
2X 2 0:07 5X10 0:25 10X12 0:50 1.0X100 0:85 EKLOTSAR
2x10 0:15 5X12 0:256 10x20 0:70 1.5X100 1:10 40 %55 X 55 mm
3X 3 0:10 5X25 0:50 12X12 0:80 20X100 1:25 0: 60
3X 8 0:15 6X 6 0:20 12x20 1:— 3.0x160 1:40 50X 65 X65 mm
3X12 0:18 612 0:30 12x25 1:— 5.0X100 1:60 1:—

Begiir katalogen *’For flygplan och bat” (Kr 0.25)
fran TTA:s Hobbytjanst

Olofsgatan 7 o 2023 04 ° STOCKHOLM Va

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om sgvar diiremot #nskas | brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pA postgirokonto 1579 92,

—_—

Friga: Har Teknik for Alla publicerat nfi-
gon modulator limplig att anslutas till den i
nr 8—10 1947 beskrivna Klass B-siindaren ?

SM5-Stockholm.

Svar: I nr 20 och 22 1946 beskrevs modula-

torn till amatbrstationen,

Friaga: Hur tillgdr den s, k. bruneringen av
geviirsdelar och verktyg? H—e.

Bvar: Brunering kan ske med filjande 1is-
ning: 55 g kopparsulfat, 25 g sprit (denatu-
rerad), 15 g salpetersyra (kone.), 3 g jirn-
filspdn, och 200 g vatten. Jirnfilspinen léses
upp 1 salpetersyran, ovriga delar i vattnet.
Syran blandas forsiktigt 1 smi portioner med
vattnet. Med denna lésning bestryks metallen
flera ghnger tills den antagit énskad firg.

Friaga: 1) Pd hur minga meter siinder
Bromma flygplats landningsanvisningar till
flygplan? 2) Om man pd TfA:s UKV-motta-
gare vill minska spolvarvet pd avstimnings-
spolen ska man di minska eller ika spolvar-
vet pd drosseln? UK V-fantast.

Svar: 1) Pi ca 2,5 meter. 2) Man bér mins-
ka varvtalet pi drosseln niigot.

Friga: 1) Hur lindas drosseln D4 till all-
roundforstirkaren i nr 6 19547 2) Var kan
man kdépa spolstommarna till D3 och D47
3) Hur lindas sgildrosseln D27 4) Kan man
till de olika platkirnorna anvidnda gamla
kiirnor ur radiotransformatorer om storleken
limpar sig? . M. H.

Svar: 1) D4 lindas med 1650 varv 0,25 mm
emaljerad koppartrid pA Prahns spolstomime
5162 med jirnkiirnan fullt invriden. 2) Hos
ELFA radio, Holliindargatan 9 A, Stockholm.
3) Drosseln D2 har vi ingen uppgift pfi, men
den dr inte kritisk, Ni kan linda ca 1500 varv
0,35 mm trid pd en limplig kiirna och prova.
4) Det gir mycket bra att anviinda gamla
kiirnor, men d& mlste man forstds ibland
gjiilv kunna riikna ut lindningsvarv och trid-
dimensioner, Liis artikeln om transformator-
beriikning 1 TfA nr 10 1953.

Fraga: 1) Miste man vara medlem i fore-
ningen Sveriges Siindareamatiérer fiir att fa
intyg didrifrin vid avliggande av certifikat
klass C? 2) Kan man bli medlem diri utan
certifikat? 3) Vad kostar det? 4) Vilken
viigliingd fir man siinda pdA med C-certifikat?

Dlivande amatir 7.

Svar: 1) Nej, tekniska sekreteraren provar
fiven icke medlemmar, 2) Ja, om man rekom-
menderas av tvii sindareamatdrer. 3) 24
kr/iir, 4) PA en bit av 80-metersbandet (tele-
grafi) och pA UK (bide telefoni och tele-
grafl).

Friaga: 1) Jag har en Nymans Autoped,
mod, 54, remdriven, Ar det mdjligt att trim-
ma den si att den blir snabb (vilken hastig-
het kan man di riikna med) eller si den blir
viildigt stark och accelerar bra? 2) Hur gor
man det pd biista sitt? 3) Tar motorn nigon
skada av trimningen? 4) Finns det ndgon
bok i handeln, som beskriver hur man trim-
mar mopeder? Pedo.

Svar: 1) Liksom alla andra mopeder #r
den byggd fér 30 km/tim och kan inte utan
sviirighet #éindras. 2) Niigra uppgifter om den
saken utlimnas ej. 8) Trimningsitgiirder
medfdr foér alla motorer snabbare forslitning.
4) Nej.

Friga: Vore tacksam om jag kunde fi data
pi riren:

ARP 12

ATP 4 Kalle

Svar: ARP 12 iir en pentod. Glod: 2 volt
50 mA. Anod: 120 volt 1,5 mA. Skiirmgaller:
60 volt 0,5 mA.

ATP 4 ir en triod. Glid: 2 volt 300 mA.
Anod: 150 volt 38 mA. Skiirmgaller: 150 volt.
Anodfirlust 4 W.

ARF 12 anviinds som HF- och MFP-forstiir-
kare och ATP 4 iir ett firhdllandevis kraftigt
slutsteg.

“For Flygplan och Bat”

har nu utkommit.
Pris 25 6re 4 porto 10 dre.

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 e STOCKHOLM 3

30 TERNIK for ALLA 29/7 1955



SMA SAKARMASKINER SPANAR EFTER BUCK, JORD -
SKALN OCH MOK, UPPTEWKER DEM O(H MED-
DELAR aRMEN &V METELLMAN. ...

HAHAHA — KLILK— FLYGET HEAR HITTAT
FIENDEN!

KOM— DEN

PRECIS
{ DE AR sRAX HAR — ] MENINGEN —
OwtH HAR STAR v AR GRNGEN
AULLDELES KLAR
OSKyDDADE !

Ja oCH MOK OwKek.
MEN HRLL ER TETT
INTILL MARKEN. 16G
KOMMER <R FORT J1AG
PLACERAT ELEWIRO

FIENDEN GICK_/ER FRAM DEM YROTOHKo
FALLAN—DUMT [MED STRALPISTO-

/'”-;'.
b

BLIR DET
ROLIGARE!

e

AV

SR FORT METALL- 7 2
MANNEN MARKER /o, SR TA

ATT Ul INTE &R D
) HALET e~ ) KRiNg HALET—
S PR DEN

TfA:s TANKENOTTER

Mopedtestaren.

En man som testat mopeder i tre ar
tillfrigades hur minga han testat och
svarade: Summans tvirsumma &r 183,
antalet mopeder under 100, och talet ar
ett primtal. Hur ménga mopeder hade
han testat?

Snigelfart.

Minutvisaren pa en stor klocka #r 2
m fridn centrum och ut till visarens
spets. En snigel som ville veta sin has-
tighet avverkade strickan med en has-
tighet av 4 meter i timmen. D3 snigeln
emellertid mérkte, att han haft fordelen
av nedforsbacke praktiskt taget hela ti-
den, vinde han och gick mot centrum.
Hur lang tid bor aterfidrden ha tagit?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 13 av TfA.

Riknefragment
Multiplikatorerna var 837 och 194.

Midsommarblomster
30 resp. 20 blad.

PRISTAGARE:

Korsord nr 13: Anders Tjernstrim, Ossby
gird, Stderkiping (10 kr) och Gudrun Knuts-
son, Fluorkmark (kvartalspren.),

Tankenétter nr 13: Lars-Olle Persson, So-
nestorp, Eket och Herbert Eriksson, Fack 6,
Ramsele.

Korsord 16. ) 2

VAGRATT: 8
1) Halvi, godsak, 4) Blir

det om atomer i Géneve, 8) 9
I stiillet fir Ar, 9) Trakt, 10)
Sidker viigledare. 11) Stjiirna
med later. 13) MAhiinda, 15)
Besittningar, 17) Tar seglarn
in i storm, 18) Brukar miin 13
raka. 19) Simmade., 20) Kvin-
nor. 21) En mer dn tvd, 23)
Fir vinnaren till Oslo. 25)
Byggnadsmaterial, 28) Be-
sjungen av Hvert Taube, 29) 8
Mindre vanligt férnamn pd !
bl, a. kiind stockholmstekni-
ker, 30) Lyste piven Peron i.
31) Betecknas Fe, 32) Intyga.
33) Mite i tidig morgonstund,

LODRATT :

1) Hiér samman med mitt
av volym. 2) S8jé intill hav,
3) Blir snart lovlig fior jakt.
4) Overfira gas till flytande 29
form. 5) Plats fir bil. 8) Brin-
ner. 7) Gor solen och uran
t. ex, 12) Var storre delen av
juli, 14) Griivs ofta ner. 16)
Skiill. 18) PA hov, 22) Ar iiven 32
filosofen mest i, 24) Viitska i
munnen. 26) Ej sanning, 27)

14 15 16

17

19 20

25 26 27

28

3

33

Gor bitar pd bilja. 30) For
dver flod.

THviingsbestiimmelser.

Markera lbsningarna med Korsord nr 16
resp. Tankenitter nr 16 och insind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till forst Gpp-
nade riitta ldsning pd varje problem 1 tanke-
nitterna och till korsordslisarna ett pris pi
10 kr och ett pdA en kvartalsprenumeration,

Lésningar av TfA:s korsord nr 13,

VAGRATT:

1) Krom, 4) Motormiin, 8) Cito, 9) Spel. 10)
Titel. 11) Egga. 13) Liinsad. 13) Alster. 17)
Rata, 18) Krop., 20) Osa. 21) Alun, 22) Spak.
24) EKurage. 23) Tiithet. 28) Anti. 29) Argig.
30) Kvot. 31) Idre. 32) Kvarstad. 33) Ylva,

LODRATT:

1) Kisel. 2) Oecean. 3) Mil. 4) Mopedhoken.
5) Omtala. 6) Mitetal, 7) Nilar. 12) Garanti-
tid. 14) Soppa. 16) Start. 19) Osregna. 23)
Agagas. 24) Klick., 26) Hyvel. 27) Titta, 30)
Kry.



Trafiksikerheten kriiver ofta
att Ni kan utnyttja all
effekt som Ni betalat firl

inyitja all effekt Ni betalat for

v

Gult ljus... nu slar det over till PREMIUM med A.CI. Denna nya
gront. Ni kan rulla iging! Men pd  Shell-kvalitet har bade det higa
andra sidan gatukorsningen haller oktantal, som Er moderna motor
en lasthil pa att urlastas, En sadan  kraver — ligst 93 oktan — o c h tiind-
trafikknut ir ett av de tillfillen, da ningskontrolltillsatsen A.C.I., som ger
sikerheten kriiver att Ni kan ut- Er full valuta for varje oktantals-
nyttja den effekt fabrikanten byggt enhet. A.CL. gor slut pa tiindstifts-
in i Er motor och bensinen i Er tank  krangel och glodtindning, de tva
kan ge. Den effekt Ni betalat for! Ni  huvudorsakerna till effektforlust, mot
far full effekt, ndr Ni kor pa SHELL vilka alla oktantal #r maktlosa.

Tdndstiftskrangel

orsokas av elek-
triskt ledande be-
laggningar, som
kortsluter tandstif-
ten. Shell med
A.C.l. g6r beldgg- §
ningarna oledande,
ger idealisk tdnd- §
ning och forhindrar §
forlust av effekt och
brdnsle.

Glodtindning

vppstar nir beldgg-
ningarna i férbrdn-
ningsrummet  blir
glédande och an-
tinder bréansle-luft-
blandningen fore
tdndstiftsgnistan.

Effekten minskar
medan branslefor-
brukningen &kar!
Shell med A.C.I
gdrbeldggningarna
glédsidkra och hind-
rar glédtindning,

Endast SHELL PREMIUM med A.C.I. ger
Er full valuta for varje oktantalsenhet. = ' Svenskt patent nr 135366
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