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Rekord i Sto rt OCh Smétt President Eisenhowers meddelande

att Amerika ska sddta in sina resur-
- : g . ¥ i Ar prak-

Tva nya virldsrekord for racermotor- Bird bestatt detta fsnu'tprov, da han var ?fslktp ?}6?:};; }3(11321111]1]0;: gzélﬁnlgg lc?is—
batar slogs i juli. overtygad om att batar av Blue Birds kuterade planerna att med hjalp av

konstruktion en dag skulle accepteras av : ; : :
den s. k. sakkunskapen och bidraga till konstgjorda himlakroppar utforska

Fran far ﬁ” son motorbatarnas fornyelse. 1:'_}{';‘.!3!:1&1’; har v;'i.ckctl'. ett enormt och be-
Den 28 juli atertog Donald Campbell, Mot Blue Birds framfart verkar ju ot Sl

son till den legendariske engelsmannen 146 km/tim som stillastdende. Men nér Overallt i virldspressen har det

Malcom Campbell, hastighetsrekordet f6r man far veta att det ror sig om en mo- mirkliga budskapet kommenterats

racerbitar fran amerikanarna. Det nya dellracerbat blir man strax mera impo- som en bekridftelse pd att tekniken

rekordet lyder mu pi den fenomenala nerad. Varldsrekordet sattes i Detroit | Aterigen firat en av sina storsta
genomsnittshastigheten av 825,52 km/ den 3 juli 1955 vid Detroits model power triumfer och stillt 1__manmsk91_'n.as
tim och sattes med Blue Bird p& sjon boateclubs tdvlingar pa sjon Michigan av tjdnst krafter, som gor det mojligt
Ullswater i nordvistra England. Loppet Pete F. Yaneger fran S:t Louis i D- att for forsta gingen Gvervinna jor-
kordes pad en kilometerbana i tvd for- klassen for modellracerbdtar. Den snabba dens dragningskraft. Med ens har
s6k under ldngtifrdn gynnsamma vdder- modellen var forsedd med en standard diskussionen om framtidens interpla-
leksforhallanden. Redan pa forsta var- McCoy med magnettdndning efter vad netariska trafik forts oss in pa livet

k kil tern p& 10,4 sek, som nyligen inrapporterats till Svenska pd ett helt annat sdtt an tidigare.
ok absha ckm g ’ 5 y‘ = . Den har blivit ett aktuellt problem,

vars snara realiserande och svindlan-
de perspektiv hidlsas med entusiasm
eller forfaran allt efter var och ens
laggning.

En herre som dr odelat entusias-
tisk dr den amerikanske ordféranden
for den internationella astronautiska
federationen, Fred C. Durant. Vid
ankomsten till Kopenhamn, diar han
under senaste veckan presiderade vid
den internationella rymdfartskon-
gressen, forklarade han i en intervju
att president Eisenhowers budskap
ar det viktigaste som gjorts sedan
meddelandet om atombomben offent-
liggjordes. Och mr Durant tillade:
Inom 25 ar kommer minniskan att
f4 vara med pa resor inte bara ut i
rymden utan dven runt ménen . .

Annu si linge dr det endast fra-
gan om att i rent vetenskapligt-syfte

Blue Bird i dver 8300 km/tim pi& sjén Ullswater i England.

vilket innebdr en sd otroliz hastighet Modellracer Unionen (SMU) och kom- sinda ut obemannade jorddrabanter
som 346,15 km/tim. Andra forscket gick mer lagom som en extra sporre for den av miniatyrstorlek. "Mouse” kallar
nagot saktare eller pa 304 km/tim. Ame- svenska modellracersporten, som stir i amerikanarna sjalva det férestdende
rikanen Stanley Sayres tidigare virlds- begrepp att tdvla om de forsta méster- satellitprojektet och det 4r betecknan-
;‘ell]:gé'd fgfg}?e;{m/tim overskreds alltsd skapen for modellracers i rum sjo. de nog en forkortning av Minimum
i a Yy : .
Blue Bird har en reaturbokonstruk- R ek or d i A n b %?E;ia%)eg,gglaﬁrégg o%gg?;l;t;adﬁ:s?tgl:
tion.tMt_J_torn 2391;04 000hh;c oc}}:o:tg}f i:‘?\};}; e e g ): o lit kretsande kring jorden,
paget vager Z,0 ton 0C ar meddelar just i presslaggnings- 2 :
350 000 sv. kr. dogonblicket att dess mo¢lellbét§gktion dia?n?gtegua\?];??éac;aﬁll:tg: 53‘:; :f;
Donald Campbell dr 6vertygad om att sdnt ut inbjudan till att deltaga i dessa 50 Lkg. Med hjilp av en &, k. trestegs-
han ska kunna ni @nnu storre farter med tédvlingar, vars finaler gir i szg.mi_gand 1'aket. $ors ‘den npp' Gl 'E.n' h5ja av
hjalp av de nya motorer, som redan ir med en uppvisning infér publik vid Ang- 300 till 500 km &ver jorﬁ vian, Wy

fardiga for installation. Helst skulle han bybadets i Bromma simpromotion sén-
dock vilja gora nista rekordforsck i dagen den 21 augusti kl 15. Detta blir
USA, diar langt biattre banmojligheter den forsta stora modellracerregattan i
finns &n pé de tringa engelska sjoarna landet och det &r mer &n gliddjande att
med deras besvirliga stromforhéllanden. Stockholms stad #ntligen Oppnat det
Sarskilt glad var Campbell 6ver att Blue populdra Angbybadet for modellsporten.

den med 30000 km/tim fullbordar
ett varv runt jorden pi 90 min. Den
beriknas fortsdtta sitt kretslopp i
bésta fall upp till en vecka, innan
den forintas vid sin fird ned genom
titare luftlager. Under hela denna
tid gor de vetenskapliga instrument
varmed satelliten &r utrustad auto-
| matiskt iakttagelser, som vintas bli
AT RRLEERRRERCRRERRRRRERRSESE | 5y oerhord betydelse for att antligen

kunna avsléja den kosmiska stral-

- Nr 17. Arg. 16. 12—26 aug. 1955 ningens gita och lésa manga andra
|FOR ALLA REDAKTIONSKOMMITTE: forestindaren for Tek- | atmosfiriska och jonosfariska pro-
nlsf“ n;u:_eeitk rls?ltclen?emr i;r?)r“gntaflltlmg; wlrerkst.B Ielclia- blem. Registreringarna vidarebeford-
maoten 0 ningeliorbnnde - r lwan olin . S a7 -
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut eiv.-ing. ras omedelbart p telemetrisk vig till
D. Walter Holmstedt; 6veringenjoren i Kgl. Luft- jorden. Dérfér spelar det ingen roll
fartsstyrelsen Tord Angstrém; bergsingenjér Folke om instrumenten aldrig aterkommer
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redan natt betydligt ldngre, Men
rymdprojekten har ocksa en ekEo‘no-
0. E.
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Ipy:

Ménga TfA-lasare minns sdkert Ake Lidén,
Stockholm. Han var 5:e pristagare i TfA:s stora
konstruktionstévling om den basta cykelbilen, dér
utvecklingen mot den populéra mc-bilen i mycket
férutsades. | dag presenterar Ake Lidén ett djérvt
projekt for forverkligandet av atomdrivna ocean-
fartyg och utan tvekan har han rétt i att dessa
kommer aft byggas efter nya revolutionerande
idéer, som medfor en efterldngtad férnyelse av

skeppsbyggeriet.

De atomdrivna oceanfartygen kommer troligen att avvika
betydligt mer i utseende frin sina konventionella kol- och
oljedrivna foregéngare, &n enbart genom svepande linjer pa
overbyggnaden samt franvaro av skorstenar, som brukar ut-
mirka s. k. framtidsvisioner. Sl

Ett snabbgiende 6vervattenfartyg for passagerarbefordran
ar mycket svarare att utforma &n en u-bat eller en flygplans-
kabin. Det dr darfor sannolikt att man férsoker utforma far-
tygens undervattenskropp, innehillande framdrivnings- och
hjdlpmaskineri samt lastrum som en jitte-u-bat, vilken pa
sin rygg i ett par kraftiga master eller torn uppbiar den litta,
for passagerarna och navigationen avsedda Overvattensdelen.
Tornen ar si higa, att inte ens de storsta vigor nar upp till
passagerarkabinen, och darmed ar allt vad gungning och sjé-
sjuka heter helt eliminerat.

Fartyget hills pa réatt kol med hjidlp av en spolformad kél-
kropp, som innehaller den tunga reaktorn och dngpannan och
#r upphingd i tornens fortsattning nedit. Det omgivande vatt-
net ger strilskydd mot reaktorn. Flytkroppen kan trimmas
in i ratt hojdlige medelst barlasttankar som en u-bat. Under
ging hills detta lige genom automatiska roder. Framdriv-
ningen sker troligen med angturbindrivna centrifugalpumpar,
som suger in vatten framifran och trycker ut det bakat.

Det stora djupgdendet har ingen betydelse p4 oceanerna men
utestinger fartyget frdn de flesta hamnar. Vid lastning och
lossning later man fartyget hdja sig genom att bldsa in luft
i barlasttankarna, si att luckorna i flytkroppens oversida
kommer Gver vattenytan. Passagerare och gods fors iland och
ombord med hjalp av mindre batar eller via flytande hamnar,

(Forts. pd sid. 36.)




SPIRSAKERT DACRBYGOE

TfA:s utsdnde medarbetare, redakiér Holger Carls-
son, har vid Trelleborgs Gummifabriks AB félit tillverk-
ningen av de slangldsa bildécken, den stora nyhet,
som nu pa allvar héller pé att slé igenom dven bland

de svenska bilisterna.

Det haller pa att ske en liten revolution
med bilddcken, en revolution, som
ypperligt illusterades forra sommaren,
da en bilist kom in till ett av vira motor-
organisationers Goteborgskontor for att
fa carnet och andra papper pa sin bil i
samband med en utlandsresa. Den unga
dam som tog hand om honom stéallde
alla de vanliga rutinfragorna och kom-
mer till hjulutrustningen.

— Hur ménga dick?

— Fem.

— Hur méanga slangar?

— Inga, jag har slanglosa dack.

— Men visst maste ni vil ha slangar!
Hur ska ni annars fi luft i dédcken?
replikerade den unga damen.

Redan vid den tidpunkten rullade det
atskilliga tusen bilar med slanglisa déck
pa de svenska viagarna, och i dag héller
de snabbt p& att erovra marknaden. At-
skilliga amerikanska vagnar ar forsedda
med dem redan fran boérjan, och #ven
svenskarna accepterar tacksamt nyheten,
som gor ringarna explosionssikra och
betydligt punkteringssdkrare #n med
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I verkligheten finns

vanliga d#ck.
det redan fler Safe-T-Tire och Safe-

T-Boy, Trelleborgs bada slanglosa
dickstyper, an det finns andra slang-
losa dick tillsammans i
Sverige. An mer domine-
rande kommer naturligtvis
denna stdllning att bli om
Volvo och Saab som det f6-
refaller inom kort overgar
till att anvénda de slang-
l6sa ddcken som standard
pa sina bilar.

Det ar i ar femtio Ar se-
dan Trelleborgs Gummifa-
briks Aktiebolag bildades,
men det hade en foreganga-
re i AB Velox, som bildades
redan 1896 for att "idka fa-
briks- och handelsrorelse,
huvudsakligen for tillverk-
ning och forsidljning av ve-
locipedluftringar och andra
gummivaror”. Dess tillverk-
ning var nistan enbart cy-
kelgummi och ocksa for det
nybildade Trelleborgs Gum-
mifabriks AB blev ecykel-
ringar den viktigaste pro-
dukten.

Snart kom emellertid motorfordonens
genombrott och didrmed skits pa detta
omrade tyngdpunkten mot bilringarna,
och si smaningom kompletterades denna
tillverkning av framstéllningen av
ringar for flygplan, traktorer och andra
lantbruks- och industrimaskiner. Men
fortfarande spelar cykelgummit en be-
tydande roll. Over hilften av alla Sveri-
ges cyklister kor pad Trelleborgs dick,
och var ech en som koper en moped fran
Nymans eller Husqvarna blir ocksa
dagare till en uppsittning Trelleborgs-
dick. I denna artikel kommer vi emel-
lertid att ldamna cykeldick och de flesta
av Trelleborgs ovriga tillverkningar at
sidan, trots att foretaget mycket snart
blev det ledande i Skandinavien betrif-
fande industrigummivaror, och dess till-
verkning av konfektion och sportartiklar
dr mycket omfattande.

I stédllet ska vi intressera oss for till-
verkningen av bilringar, som sker i en
speciell 180 m lang fabriksbyggnad
pa det jdttelika industriomride, som
Trelleborgs gummifabrik utgor.

I borjan ar arbetsprocessen densam-
ma oberoende av vad gummit ska an-
vindas till. Ravaran bestir vanligen av
en rodbrun kautschuk, s. k. smoked
sheets, som skirs i bitar och bearbetas
i maskiner, masticeras, si att den blir
mjuk och ldttare att blanda med de
ovriga ingredienser, som behovs for att
fa ett limpligt gummi till exempelvis
bilringar.

Med blandningen bérjar den egentliga
bilringstillverkningen, ty det &r redan
vid denna arbetsprocess, som gummits
slutliga egenskaper bestdms. Den man
som svarar for denna arbetsprocess till-
sitter med hjilp av en kraftig vig fram-
for allt kimrok (carbon black) men dven
andra kemikalier till den masticerade
kautschuken. Ingredienserna gar till en
blandningsmaskin, diar det hela knadas
och valsas. Sedan blandningsproceduren
Ar fardig utvalsas gummit under till-
sittandet av ytterligare kemikalier till
stora ark, som besprutas med talkblan-



dat vatten for att gummiarken under
avkylningen och lagringen inte ska
klibba ihop. Gummit far ndmligen inte
omedelbart vandra vidare ut till biltill-
verkningen utan pa varje gummibland-
ning tar avdelningslaboratoriet ett kon-
trollprov, som provvulkas och vars
mekaniska egenskaper systematiskt ana-
lyseras. Aven ett hardhetsprov gors.
Skulle man vidnta med denna kontroll
till ett senare skede och blandningen av
ndgon orsak hade misslyckats hade man
forlorat massor av arbete genom att be-
arbeta ett material, som i sista instans
maste underkinnas.

Klarar sig gummiblandningen genom
denna stringa kontroll och blir godkdnd
dr den klar for anvindning i ringtill-
verkningen, ddr man i det inledande
skedet kan tala om tre bearbetnings-
linjer, som alla startar vid den maskin,
ddr gummit pd nytt uppvirms.

Efter den forsta linjen tillverkas
kanttradden, som dr sammansatt i knip-
pen av forkopprade staltrddar. Den be-
liggs med hardgummi och rullas till
firdiga fialgdiametrar. P4 dessa ”spru-
tas” utvidndigt en kilformad gummipro-
fil, varefter ett védvholje fir omsluta
det hela. Ddrmed #r kanttriaden klar
att g& fram till "ddckbyggaren”.

Under tiden har korden gjorts firdig
efter en annan linje. Kordviven kommer

Tillverkningen av bilddck

I schematisk framstallning

shinoien progucerc orsiec Delen ©

Uppvormning ov gumm l ;. 2
|/

fran lagret och i en kalander beliggs
viven pa béda sidor med gummi. De
gummibelagda rullarna gar till en ny
maskin dir vdven skidrs diagonalt, var-
efter bitarna skarvas ihop i lingder och
rullas in i skyddsvdvar och i detta till-
stand nar de "ddckbyggaren”.

De delar av diacket som vi framforallt
ser: slitbanan och sidorna profilsprutas
i en sarskild maskin, avkyls i en kyl-
bassdng med kallt vatten och kapas till
de ldangder som kridvs for den aktuella
dackdimensionen.

Déarmed har “ddckbyggaren” fatt de
tre ingredienser med vilka han ska
bygga upp diacket. Detta sker pa en rote-
rande trumma, ddr védvar, kanttrad, slit-
banor och sidor fors samman till det
som ska bli ett ddck. Detta "rda dack”
paminner emellertid mycket litet om det
déick som sitter p& bilen. Det har si gott
som alldeles plan tvirsektion och kan
néarmast beskrivas som en lag cylinder
oppen i badda dndar. Dickform bérjar det
anta forst i ndsta maskin, dar det ex-
panderas. Med tryckluft och virme for-
mas det sd att det borjar likna ett dick.

Anda tills nu har det i didcket ingi-
(Forts. pd sid. 85.)

outsthuk
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RUNE SAGNELL:

Fig. 1. I en signal-
stafett Overfirs ett
telegram med olika
signal- och transport-
medel. 8:¢ amatordi-
striktet, I vilket bland
annat Astén ligger,
tliviade med ett lag
frin ovriga Sverige.
I forsta momentet (t.
v.) stinde huvudsta-
tionen pa telegrafi
ett telegram, som
hiir tas emot av 8:or-
nas rivjigarpatrull.
Samtidigt meddela-
des vilken oriente-
ringskontroll patrul-
len skulle uppsika.

Radioamdtérens

Radioamatiirer fran Sverige, England,
Danmark, Norge och Finland hade
dven i Ar samlats pd Astin utanfor
Sundsvall till en veckas radiosemester.
Charmen med Astéldgret ar att man
kan syssla s mycket eller s3 litet med
radio som man sjilv vill, eller till dven-
tyrs som familjen vill.

Det fanns i &r fyra radiostationer, som
kordes pd amatdrbanden mellan 80 och
2 meter. 2-metersmasten hade dgnats det
storsta intresset, eftersom resultatet
fradn foregdende Aaret gav lofte om
manga och langa kontakter pad UKYV.
Resultatet blev ocksd gott, ligret hor-
des samtliga kvillar bl. a. i Stockholm
och Enkoping. Mottagaren fungerade
déaremot inte riktigt efter ritningarna,
och forbindelserna blev darfor enkelrik-
tade.

En nyhet for aret var TV-DX-mottag-
ning, Svenska RadioAB hade sént ut sin
TV-servicebuss, som vi for ovrigt ska
beskriva i ett kommande nummer, med
en 21” mottagare, som var igdng minst

12 timmar per dygn. Konditionerna for
DX-mottagning var dock usla, och den
enda utdelningen var en halvtimmes
mottagning fran Italien och nigra mi-

R

Fig. 2. Dot tog bara 35 minuter
for S:ornas lag att klara av 4 km
fri orientering och riivjakt. Hiir ovan
har de liimnat telegrammet ¢ill
siindarpatrullen, som diirefter dver-
giltt till att soka firbindelse med
nidsiindarpatrullen,

6
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Fig. 8. Telegrammet
siindes diirefter per
blink tviirs dver en
vik, De bida lagens
patruller, varav tre-
ornas stir dverst, an-
viinde nigot olika
teknlk, men blink
hlev det i varje fall.
Pi mottagarsidan
var alla medel till-
intna, blink, vissel-
pipa eller kikarglas-
iigon. Den Hndamils-
cunllga kliidseln (6verst
spalt 3) berodde dels
pit  viirmen, dels pa
att niista etapp bestod
av simning ca 800
meter, varefter tele-
grammet dverlim-
nades ...

Fig. 4. ... till en bil-
buren amatbrstation,
som siinde telegram-
met till huvudstatio-
nen, diicr det Jimfir-
des med originalet.
3:0 distriktet utklas-
sade Gvriga Sverige i
alla grenar utom sim-
nlngen, och hade
endast 3 av telegram-
mets 35 tecken fel.

semester

nuters testbild frdn en tysk sdndare.
Tvéa antenner anviandes, en vridbar tre-
elements yagiantenn for kanal fyra, och
en 5 vagliangders ldng V-beam riktad
soderut.

Forr om &ren har
noédsandarbygget
varit ett uppmaéark-
sammat  evene-
mang. En nodsdn-
dare ar en sdndare
och mottagare hop-
plockad av enklast
och antikast tdnk-
bara radiodelar, I
ar ingick den Ov-
ningen i en signai-
stafett, som vi 1a-
ter bilderna berat-
ta om.
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P4 flygdagen i Moskva och i ryska facktidningar har en mangd
framsteg inom flygtekniken offentliggjorts. Av allt att déma kommer
dessa nyheter i stor utstrdckning @ven det civila flyget till godo.

”Den flygande jarnvigsvagnen” iAr en
nykonstruerad helikopter i serie-
tillverkning. Den tar ett tjugotal passa-
gerare och medfor en personbil eller an-
nan likvirdig last.

Trots att den stora tunga maskinen
har tvad fyrbladiga propellrar med var
sin motor kan den dven hillas i luften
med bara en motor i gang, fastdn dessa
ar placerade i var sin dnda av den langa
"vagnen”. Om &#ven bada motorerna
skulle klicka sa kopplas propellrarna
automatiskt fria och maskinen landar
med bakitsnurrande propellrar sakta
och fint p4d marken.

Redan om ett ar rdknar man med att
i Fjarran Ostern-trafiken sitta in de
jattestora reaturboplanen som #r under
bygegnad. Av allt att déma ror det sig
om en civilupplaga av TU-250, den rea-
turbobombare, som vickt siddan upp-
mérksamhet. Drivmaskineriet utgors av
4 reaktionsturbinmotorer pa sammanlagt
50 000 hk och en passagerarkapacitet pa
125 personer.

Firden fran Moskva till Peking be-

ool Bstn fagjiillas

riknas ta Atta timmar och for passa-
gerarnas trivsel har man inte skytt nig-
ra medel. Ingen behdver generas av de
minsta skakningar eller obehag, ty pla-
net flyger hogt over alla meteorologiska
obehag, higre till och med #n tropos-
farens grans. En ny tryckkabinkon-

struktion garanterar en temperatur som
alltid ar lika sommar och vinter, och

ett tryck som standigt dr behagligt. Ka-
binernas ljudissolering ska fullstandigt
ta bort alla stérande ljud fran de star-
ka motorerna.

Man hiller redan pa att sammanstilla
tidtabellerna och har raknat ut biljett-
kostnaderna. En enkel flygresa till Pe-
king berdknas till bara halva priset av
vad den nio dagars langa tagturen i
andraklasskupé i dag kostar med den
Transsibiriska Expressen.

Ryska flygholaget Aeroflot har redan

satt in sitt forsta readrivna transport-
plan for godstrafik mellan Moskva och
Irkutsk.

Den ryske flygmaskinskonstruktoren
professor I. Ostoslavskij, uppger aftt
man nu gitt ifrdn de pilformiga ving-
arna, som man i dag har pa bade storre
och mindre ryskbyggda reaplan. ”Efter
en mycket kort tid kommer stérre ryska
reaplan med reaturbomotorer och raka,
korta, tunna vingar att gora 2 000 km/
tim och mera...” (Forts. sid. 83.)
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Teknik fér Allas utsdnde med-
arbetare, redaktér Hugo Gustafs-
son, var med vid premidaren for en
ny metod fér geologisk kartering.
Den &gde rum i Halsingland, ddr
den unge italienske studeranden
vid Tekniska Hoégskolan i Stock-
holm, Leonardo Redaelli, iford grod-
mansutrustning undersdkte Dellen-
sjoarnas botten och karterade fére-
komsten av den sdllsynta lavaarten
dellenit.

Lingst t. v.: Teknolog Leonardo Redaelll med ett av sina fynd frin Dellen-
sjoarnas botten, ett stenblock som kommer att skiinkas tlll Tekniska Hog-
skolans samlingar. Teknolog Redaelli pekar pi gnejsen som omges av andesit.
Ovan: Expedltionen gar ombord pa fartyget varifran undersskningarna gjordes.

Malmletning pa sjobotten har tidigare inte kunnat ut- Nedan t. v.: Leonardo Redaclli karterade férekomsten av andesit 1
foras, men genom en ny metod, som teknolog Leonardo Dellensjiiarna, Sammanlagt fml:)r}rhnnwzl firekomster av den siillsynta
Redaelli funderat ut och nu praktiserat i Dellensj6arna,  yur nedan: Ett stycke andesit ‘frg:rlbzilel:sjﬁarllas botten studeras av
blir det mojligt att kartera malmforekomsterna under vat-  fr. v. teknolog Leonardo Redaelli, professorn i geologi vid Tekniska
ten. Teknolog Redaelli dr fodd i Milano och d% var ]f'nenéma Higekulan: Olof ﬁdm;lf";reg:::‘:“m'?&oTél::'l')zza och den brasilianske
i Italien som han utbildade sig till grodman, Dessa fardig- ¢

heter har nu varit honom till stor nytta. Alla viktigare
negstilgn:'ingar hf:g, han sjdlv gjort, bitrddd av en grodman
fran Ridddningskaren.

Teknolog Rgdaelli har vistats i Sverige fyra ar. Forsta
aret tillbringade han i Malmberget for praktik och dar-
efter har foljt studier vid Tekniska Hogskolan i Stock-
holm. En termin aterstir och bergsingenjorsexamen ska

k breccrerad
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Teknolog Redaelli (i mitten) tar pa sig styranordningen
som gir det mijligt for honom att variera djupet vid
undersikning av sjobotten. Han assisteras av Riiddnings-

kiirens hjilpdykare Alf Persson (t. v.) och maskinist
Ivar Larm som under expeditionen svarade tor dykar-

nas lufttiliforsel medelst tryckluftkompressor.

avlaggas nasta ar. De geologiska under-
sokningarna av Dellensjoarnas botten
ar den praktiska delen av hans exa-
mensarbete.

Professorn i geologi vid Tekniska
Higskolan Olof R. Odman understryker
i ett uttalande for TfA den stora bety-
delse Redaellis metod kommer att fa.
Redan nista sommar ska man anvédnda
sig av den nya metoden for att utforska
malmforekomsterna antingen i Stock-
holms skdrgadrd eller utanfor skénska
kusten.

Aven utomlands har Redaellis geolo-
giska understkningar vickt intresse och

den brasilianske professorn Aloisio
Barbosa har t. 0. m. gjort ett bestk vid
Dellensjoarna for ndrmare studier.

Bland Gvriga som intresserat tagit del
av undersokningarna pé& platsen dr do-
centen i geologi vid Uppsala universitet
P. H. Lundegard.

Anledningen till att Dellensjoarna
valdes for utprovningen av Redaellis
metod dr den markliga forekomsten av
dellenit, en pyroxenforande vulkanisk

bergart av andesitisk sammansittning.
Tidigare har denna siregna andesit varit
kiand pa tva platser invid Dellensjoarna.
Det géller blottningar pa fastlandet pa
Svanudden pa Norrbosidan av Norra
Dellen samt Revon i Sédra Dellen. Nu
uppticktes ytterligare 21 Dblottningar,

N

150 m St

LT km oL

samtliga pa sjobotten, Teknolog Redaelli
kunde ocksa konstatera att flera vul-
kaner funnits dar.

— Det var mirkliga rent vulkaniska
bergarter som upptidcktes, omtalar han
for TfA. De dr mycket unga till skill-
nad fran andra sddana i Sverige. Trak-
ten dr emellertid tidckt med ett mycket
tjockt morédnlager, s4 att man inte kan
komma &t berget utan
att borra. Detta skul-
le kosta allt for stora
summor. Nir jag fram-
forde mitt forslag om en
ny undersokningsmetod
blev professor Odman
mycket intresserad och
jag fick darefter i upp-
drag av Sveriges Geolo-
giska Undersékning att

prova den i Dellensjo-
arna.
Ovan t. h.: Skisser visande

den nya undersdokningsmeto-
den. Grodmannen hbogseras
efter en flotte som iir kopp-
lad till biaten. Han kan hija
och siinka sig med en enkel
anordning.

T. v.: Flotten med tryck-
luftkompressorn.

T. h.: Teknolog Redaelli gir
ner fir att séka efter andesit.

L e :
L
B‘: Mw‘f (Gellenit)

_ Delleniten dr mycket begréansad. Déar-
tor lampade sig Dellensjoarna sérskilt
vl for utprovandet av den nya geolo-
giska arbetsmetoden. Arbetet har tagit
14 dagar i ansprak och resultatet blir
en ratt utforlie karta over dellenitfore-
komsterna.

Utrustningen lanades av marinen och

(Forts. pa sid. 36.)
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FOLKE MANNERSTEDT

skriver om arets

Hedemora=

tivling och

1. Gillera, viirldens tvahjuliga fart-
vidunder nr 1.

Virldens snabbaste TT-maskin

Gedige}ﬂlet-, styrka, elegans utan fan-
tasibetonade konstruktionséverdrif-
ter och intryck av fortroendeingivande
lugn i maskinutformning, hos mekaniker
och inte minst hos Geoff Duke sjilv —
och resultaten!! — detta var den bild
som etsade sig fast i minnet fran Gille-
ra-Duke-kombinationen 1 1955 4rs sven-
ska Grand Prix i Hedemora.

Ett ndrmare studium av maskinen,
som segrat i otaliga lopp och som nu
méaste anses som varldens utan tvekan
forndmsta TT-maskin i1 500-klassen ar
sjalvfallet av storsta intresse.

Gilleran har under ménga ar varit
varldens snabbaste TT-maskin men det
dr méanga andra saker #n snabbhet, som
spelar en roll di det gidller att vinna.
Fran att ha varit en omtalig, kanske
litet svarbemastrad ehans-maskin, har
arens konkurrens med den som en-
cylindrig  ofrankomligt néigot lang-
sammare men underbart lattkdrda och
palitliga Nortonmaskinen, astadkommit
att Gilleran arbetat sig forbi overhett-
ningsproblem, tadndnings- och kopplings-
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svarigheter, besvarligheten att fa dack
dar inte den enorma motorkraften river
av slitbanorna som skalet piA en banan
for att i dag vara den materialiserade
snabbheten 1 basta kombination med pa-
litlighet och lattkordhet.

En gammal "tumregel” siger oss att
en tvacylindrig motor kan ge 24 % mera
motorstyrka och en fyreylindrig 50 %
niera an en encylindrig med samma
totala cylindervolym utan att gashastig-
het, kolvhastighet, lagerhastighet eller
masskrafter overstiger tillitna vérden.
Detta forutsatter dock givetvis samma
grad av skicklighet och erfarenhet hos
konstruktorerna. Det ar med denna regel
som utgingspunkt som Husqvarnas 2-
pipiga pa sin tid kom till och som nu
Gillera tillampar pa sin fyrcylindriga
maskin.

Ett stort krux finns dock!!

Desto fler cylindrar, ju fler delar som
kan krangla. Sékerhetsmarginalerna
maste darfor goras stérre ju fler cy-
lindrar som finns.

Om Nortonmotorn ger 52 hastar skul-

le Gilleran kunnoe ge 78 pa samma ut-
vecklingsstadiuni, men den torde stanna
vid ca 62 histar. Detta betyder silunda
att Gilleran bara tar ut ca 80 % av den
efter ”Norton-normer” mojliga styrkan.
Man kan ocksé tolka det si att en kon-
struktér av en 4-cylindrig motor &dven
med en kompetens som ar 20 % under-
lagsen (om nu kompetenser kan jamfo-
ras i procent) skulle kunna astadkomma
en motor som &ar dverlagsen Nortonmo-
torn i motorstyrka. Norton stod och
star salunda fortfarande i sdrklass be-
triffande motoreffektivitet men genom
tillampning av samma naturlagar som
Husqvarna pa sin tid gjorde, har Nor-
tons snabbhet p& nytt kunnat Gvertraf-
fas.

Som dessa synpunkter ar grundlag-
gande for hela tolkningen av motorldaget
pa TT-fronten har jag velat med aktu-
ella forebilder belysa situationen.

Den 4-cylindriga Gilleramotorn 4ar
givetvis helt i lattmetall och med ra-
den av 4 separata cylindrar stiende
tvdars i ramen. Drivningen av de dubb-
la overliggande kamaxlarna sker medelst
en mellan 2:a och 3:e cylindrarna pla-
cerad cylindrisk kuggvixel. Ventilerna
bilda ovanligt stor, synbarligen 90°, vin-
kel med varandra for att bereda plats
for 10 mm stift med 18 mm lang génga,
som sitter mellan ventilerna mitt i top-
parna.

Tandningen sker medelst magnetappa-
rat, en sak, som det kan vara skal att
pépeka i dessa tider da batteritdndning-
en inom racervarlden gar fram i stor
stil.

I'yra 27 mm forgasare pa ovanligt
langa starkt sluttande insugningsror, ar
var och en monterad pa ett gummiror
men ddremot dr flottorkamrarna direkt
forenade stumt med forgasarekroppar-
na. 90 em langa separata och ovanligt
grova avgasror — 40 mm ytterdiame-
ter — utan megafontrattar var en sak
att observera. Teleskopgaffel fram och
svingarm bak, jattebromsar, 300 mm
fram och 280 bak, bdda forsedda med
servoverkande positiva bromsbackar,
vardera givetvis forsedda med sin hav-
arm. Detta dr dock si vettigt ordnat att

2. Provinis hypersnabba Mondial,



den ena bildar anslag for spiralen och
den andra for wiren i stdllet for det
vanliga komplicerade ldnksystemet med
spiralmothall pa bromsskilden, se bil-
derna 4 och 5.

Stora kraftiga diack 3”<19” fram och
3,50" X 19” bak svarade for att slitbane-
avskalning eller utslitna dack skulle
undvikas, Den moderata stromlinjeka-
pan, som framgdr av bilden, endast
inklddande framre tédvlingsnummer och
utgdrande styrstdngs- och armskydd,
maste varit sdrskilt valgorande i den
hirda blasten. Jag skulle di inte velat
ta emot en bredsida 20 sekundmeters
vind med en "ytterrock” & la DKW i
250 km hastighet.

Nortonmaskinerna var som vanligt
mycket snabba och mycket palitliga men
tyvarr encylindriga. Det rackte wvdal till
i 850 cc klassen, ddr den vidntade kam-
pen, Norton—DKW, tyvarr uteblev, tyd-
ligen pa grund av att DKW:s tavlings-
utférande annu ar for farskt (men myec-
ket intressant). Nortonfabriken har
detta ar varit avvaktande och maskiner-
na foretedde knappast nigra nyheter
mot foregdende ar.

DKW har arbetat vidare pa sitt

3-cylindriga fartvidunder, som troligen
ar ganska svarbemistrat trots sin stora

enkelhet betrdaffande antalet delar. Det
ar sjalvklart att stora problem uppstar
med att fa kolvringarna att utan att
knickas passera over de jiattestora ka-
nalerna som kravs i en motor, som ska
slappa ut avgaserna och fyllas med
farsk gasblandning pi en tusendels se-
kund, framfér allt om eylindrarna defor-
meras i driftsvdrme. Det méaste vara ett
problem att fa ett tindsystem som leve-
rerar 45000 gnistor per min. och dar
varje brytare ska bryta 15000 ganger
per min. Det var i alla fall intressant
att erfara att ett 11 timmars 6 volts
batteri riknades utan svarighet klara
ett lopp pd 2% timmars kortid utan risk
for overanstriangning av batteriet och
det var ocksad intressant att hora, att
batteriet var direkt oanvindbart sedan
spanningen sjunkit till 5,6 volt. Strom-
forbrukningen ar salunda mycket ringa,
och det giller bara att vid batteritdand-
ningar inte glomma att sli ifran strom-
men omedelbart som motorn stannar och
till varje tavling ha ett nyladdat batteri.

Vevaxeln #r uppbyggd av samman-
pressade skivor och tappar, 4-lagrad,
rullagerforsedd och med 3 vevstakar,

arbetande pa var sin vevtapp via héalla-
reforsedda rullager. I hégra #nden pa
vevaxeln #Ar brytarenocken monterad
allt enligt uppgifter och skiss utford
av DKW-konstruktoren sjdlv ingenjor
Helmut Gorg. Fyrtiofem héstkrafter
vid 11000 wvarv/min och tilladtet att
overvarva maskinen upp till 15 000 varv
dvs. 230 km/tim med stromlinjekdpa
och 200 utan, det &r inte sméapotatis pa
en 350:a. Synd bara att man inte fick
se den i toppform.

Jittebromsarng var varda sitt sarskil-
da kapitel. 4 bromsar med 8 servo-
arbetande backar i bromstrummor med
250 mm diameter. Fotbromsen hydrau-
lisk, samtidigt arbetande pd fram och
bakhjul och handbromsen mekanisk lika-
ledes samtidigt paverkande bada hjulen.
Tvataktsmotorns egen déliga bromsfor-
maga, endast ca 40 % av en motsvaran-
de 4-taktsmotor, och stromlinjekapans
medverkan till 30 km per timmes fart-
okning har framtvingat detta hégeffek-
tiva bromssystem.

Provinis Mondial med dubbelnockut-
forande av Nortontyp var en av loppets
sensationsmaskiner. Redan motorljudet
pa hans maskin sade ifrdn, att hir kom-
mer nagot extra. 137 km tim som bista
varvtid och 130 i medelfart pa hela lop-

3. Senior och junior
Smed med den nya
Montesan.

pet dr faktiskt fenomenalt av en 125:a.
Fem vaxlar, semistromlinjekdpa och
extra smalt knidslut har forstds hjilpt
motorns 15 histar vid 12 000 varv att
uppné resultat.

Smeds lilla Montesa var en liten ldc-
ker skapelse som bara vigde 58 kg och
gick salunda liksom Smed sjidlv med sina
46 kg i "myggvikt”. Originell och ele-
gant stromlinjekapa och en liten ettrig
2-taktsmotor, som det verkligen tycktes
vara krut i. 118 km redan en av de
forsta varven dr minsann inte fy skam.

Nils Hedlunds Union som visade
lejonklon i forra 4rets Viastkustlopp
lyckades visserligen inte lika bra nu men
hans maskin #dr ett intressant hemma-
bygge med flera finesser. Hirdkromad
lattmetalleylinder, ovanpd vipparmhu-
set placerade harnalsfjadrar och ovan-
ligt knepigt ordnade, hemmagjord bot-
tenldnk, framgaffel av latt och effektiv
typ samt privattillverkade jattebromsar
med bada backarna servoverkande och
sammankopplade med en link som syns
pa bild 4 av frampartiet. Varfor inte
har ersatta lanken med Gilleras sy-
stem? Se bild 5.

4, Tnien TT 500. Intressant hemmabygge av
Nils Hedlund.

5. Gllleras stabila och intressanta broms-
system, .

6. DKW :s stablla bromsar med ett hydrau-

liskt system for foten paverkande bada hjulen

samtidigt och ett mekaniskt system for hand

likaledes samtidigt paverkande saviil fram-

som bakhjul. Skissen av DEKW:s vevaxel

gjorde keonstruktéren egenhiindigt i Hede-
mora for TfA:s riikning.
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BENSIN

ett briannande problem

Vilken bensin ska jag vélja? Normal- eller
hégoktanig, med eller utan tillsatsmedel? —
En frdga som ménga bilister ofta gor sig idag.
Det dr viktigt att man anvénder rétt bensin-
sort i sin bil, men man bdr dessutom helst veta
litet mera om de olika bensinsorterna och de-
ras egenskaper. Erik J. Bron.ger goda rdd och

tips.

Dé. de forsta bilarna sakta borjade
rulla over datidens daliga vigar,
behovde bilisten inte bekymra sig for
vad for slags bensin han skulle kopa,
utan snarare var han skulle kopa den.
Han maste vianda sig till ett apotek eller
en farghandel for att tillhandla sig det
viktiga brénslet.

S& sent som fore andra virldskrigets
utbrott, borjade man Aaterigen undra
over varifran man skulle fi bensinen,
trots att det over hela virlden fanns
gott om bensinstationer. D& hirskade
namligen eft priskrig mellan de olika
bensinbolagen, och bilisten kirde gidrna
ett par hundra meter extra for att kun-
na kopa "soppan’ ett par dre billigare.
Det var pa den tiden di ett ore, en
pfennig, en cent, en franc eller en peseta

fortfarande representerade ett visst
varde... Efterkrigsbilisten stdr infor

ett annat problem! Han undrar namli-
gen om han ska kdpa bensin med eller
utan tillsatsmedel, med vanligt oktantal
eller hogoktanig.

Bilmotorerna har undergitt en sta-
dig utveckling och kommer ocksd att
gora det i fortsdttningen — #ven om
det kanske kommer att bli gasturbin-
eller atomdrivna motorer i framtiden.
Motorutvecklingen har 4ar frdn A&r
kravt battre smorjolja och bittre ben-
sin, Nutidens ‘motorer dr oftast mera
hogkomprimerade och kansligare dn de
varit forut. Korning pa dalig eller icke
lamplig bensin skulle betyda att motorn
skulle krdva onddigt mycket pengar i
underhall och forslitningsomkostnader
av sin dgare. En ytlig kontroll av mo-
torn i stil med: "1at den g4 pia tomgang
ett tag, det later fint” och trampa pa
gasen, se om den ryker” kanske ger det
intrycket att motorn fungerar normalt
— en noggrannare kontroll och matning
diaremot kan pavisa att bilen 4r oekono-
misk for sin agare till £6ljd av den ben-
sin han kor pa.

e 1.

| FARGHANDEL |

En bilmotor kan ”knacka’, och en av
orsakerna kan vara att bilisten kor pa
bensin med for lagt oktantal. Oktantalet
anger bensinens formaga att forbrinna
med jamn hastighet vid viss kompression.

I en hogkomprimerad motor kan det
namligen h#énda, att bréansleluftbland-
ningen, som pressas samman ovanfor
kolven, sjalvtinds tack vare det hoga
tryck och den hoga varme som alstras.
Tandningen sker d& ndgonstans i for-
branningsrummet innan tandstiftsgnis-
tan inleder den egentliga forbranningen
eller niastan samtidigt med det. Resulta-
tet blir att tvad flamfronter i forbran-
ningsrummet smaller ihop med varandra
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och utovar ett oregelbundet tryck niot
kolven. Knackningsljudet wuppstdr -da
tryckvagorna triaffar kolven och motorn
utsdtts for onodigt hard belastning och
ddrmed extra forslitning. Har bensinen
ett hogre oktantal elimineras denna
knackningsorsak.

Hur ska man fa reda p4 om man bor
anvanda hog- eller ligoktanig bensin i
sin bil? Tyvarr finns det dn sd linge
inga rekommendationslistor, vilket t. ex.
ar fallet med tandstift. Darfor méaste
man iaktta foéljande saker: bilar med
hogt kompressionsforhallande bor koras
med hogoktanig bensin. I allmédnhet rak-
nar man med kompressionsférhallanden
hogre an 1:7, vilket de flesta amerikan-
ska vagnarna har. Kompressionsférhal-
Jandet dr angivet i bilbroschyren eller
stdr bland instruktionsbokens tekniska
data.

Aven europeiska bilar med ett hogre
kompressionsférhillande &n 1:7, som t.
ex. Austin, Wolseley, Renault, Panhard,
Citroén, Mercedes m. fl. kors lampligast
p& hogoktanig bensin om inte tillverka-
ren eller dess representant avrader
fran detta. I europeiska bilar med lag-
komprimerade motorer bor man hilla sig
till normalbensin, t. ex. Volkswagen,
Borgward Isabella, Volvo m. fl. om inte
tillverkaren rekommenderar hogoktanig
som t. ex. vid Ford Taunus. I tveksam-
ma fall vidljer man experimentviagen
ratt sort. Motorn méste vara i god kon-
dition och rédtt justerad, detta giller
speciellt tindinstdllingen. Anviand forst
normalbensin. Om vagnen accelerar bra

W

Skissat exempel pa knacknlng. 1. Tindstlftet
tiinder briinsleluftblandningen, som kompri-
merats av kolven. 2, Flamfronten bllr stdrre
och storre och sia iiven trycket och viirmen.
8. Den #nnu icke forbriinda gasblandningen
sjilvtinds. 4) Den normala flamfronten
smiiller ihop med den explosions-
artade sjllvtinda gasen,
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Ovan: En viss motortyps oktantalbehov
framgir av denna kurva. Oktantalbehovet 6kar
med hojning av kompressionsforhiallandet.
Nedan: De glodande sviivande partiklarna 1
forbrinningsruminet idr upphovet till
glédtiindningen.

1 [ §\\\\\*x\\!\\\x\\\x_
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utan att knackande biljud uppstar i mo-
torn, behéver man inte dvergd till den
dyrare hogoktaniga bensinen, i annat
fall bor man gora det.

Bensinen har under de senaste Aren
inte endast forbdttrats genom hojning
av oktantalet. Olika bensinbolag har
dven lagt ned miljontals kronor pi ex-
periment och forskning med olika till-
satsmedel och kommit fram till stralan-
de resultat pa detta omrade. Till bensi-
nen sitts ett eller ett flertal kemiska
tillsatsmedel (det finns #ven exempel
pa tillsittning av en kombination av
alla tillsatsmedel), vilka eliminerar
eller reducerar vissa diliga egenskaper,
som medfoljer varje bensinsort.

Isbildning i forgasaren #r ett pro-
blem, som man pid sista tiden
ofta hort talas om. Denna is-
bildning forekommer, och det
inte endast pa vintern, som de
flesta felaktigt tror.

Den kan #ven. upptrida
vid en utetemperatur av

Bensinbolagen har
egna forskningslabo-
ratorier och stiin-
digt arbetas det pi
att forbiittra de olika
bensinsorterna. Niir
den hamnar i tanken
kan ni didrfor lita
PA att ni far den
Just fér er motor
b#ista bensinen, om

Besok i HOBBY-HORNAN

Det ar sdrskilt aktuellt med att rusta
och trimma modellerna infér Modell-
sportens Dag den 2 oktober. Inte bara
av den anledningen kommer TfA ait
besoka klubbar och modellbyggare
av olika slag och sedan berdatta om
vad de haller péd med.

Det ar dock inte mojligt att sinda en
medarbetare till alla, vilket vi givetvis

Gunnar Eriksson i Bagarmossens Ungdoms-

gard har ritningsbekymmer men fir hjilp

av Kklubbens ledare for modellbyggargruppen
Stig Goransson.

helst skulle velat. Darfor hoppas vi, att
lasekretsen sjalv flitigt ska medverka i
Hobby-Ho6rnan, som mer an gidrna mot-
tar fotografier och ndgra rader fran
hobbyister i arbetstagen. Skriv ocksi
till Hobby-Hornan, Teknik for Alla, Box
3187, Stockholm 3, ndr ni har nagot pa
hjartat. :

Denna géng har var medarbetare
gjort ett besok hos modellbyggargrup-

pen i Bagarmossen, Stockholm. Ledare
for gruppen dr Stig Goransson, en vil-
kand modellentusiast, som med gladje
stiller sin erfarenhet och kunskap till
forfogande for att hjalpa nyborjarna.
Som extra stimulans brukar klubben di
och did ldna en flygfilm och visa. Det
Ar bade roligt och larorikt, tycker med-
lemmarna, som f. n. r 7 stycken, vilka
regelbundet deltar i verksamheten. Men
till hosten ska vi bli fler, forklarade
man,

Infor misterskapstdavlingarna i Ang-
by har var medarbetare ocksd passat pa
att ta en bild av Goran Hellstrom. Han
ar en av storfavoriterna och kommer
i 4r mer valrustad an ndgonsin till ra-
certivlingarna med nya batar som han
vantar sig mycket av. Niar det gillde

att & nigot ur honom om dessa dr han
dock slutnare dn skalet kring en mussla.
Efter tdvlingarna lovade han bli mindre
tystlaten.

Goéran Hellstrom ger giirna rid it modell-
byggare i sitt arbete pda TfA:s Hobbytjinst,

ca + 15° C om luften 4r mye-
ket fuktig. Ta litet eau de cologne,
alkohol eller annan flyktig vitska
pa handens 6versida. P34 ett Ggonblick
avdunstar viatskan, och man kidnner hur
den av vatskan berdrda huden blir kall

ni viiljer riitt!

Vid avdunstningen tar vitskan bort
varmen fran handen, I férgasaren sker
samma sak. Vid den snabba bensinav-
dunstningen i forgasaren, kan de me-
talldelar, vilka beridrs av brinsleluft-
(Forts. pd sid. 83.)
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et.ftirsta tysk-
bygeda  flyeg-
planet efter kri-
get, som fatt nam-
net "Moter-Raab”,
visades 1 sommar
i Bremen pa Tysk-
lands 5:e luft-
fartsdag. Det ar
en niagot ombyggd
version av ett glid-
plan och dr utrus-
tat med en Volks-
wagenmotor. Pla-
nen kostar omkring
20 000 kr och fly-
ger i 5 timmar pa
5 liter bensin.

Prickfri 41-aring

Den 41 ar gamla Scania-Vabis som
deltog 1 det engelska rallyt for gam-
la bilar, Veteran Car Rally, gjorde fint
ifrdn sig 1 det internationella elddopet.
Over 200 bilar med Aaldrar varierande
mellan 38 och 57 &r drog under sex da-
gar runt England pahejade av mer an
5 milj. entusiaster.

For Scanian var det inte négon an-
stringande tdvling. Sedan 1914 har den
varit i verksamhet varje ar, har korts
hart men skitts val och darfor bjod inte
de engelska vagarnas parkett pa nigra

Ingenjor Sigvard Nyblin blev 5:a med sin
41 ar gamla Scania i engelska veteranrallyt.
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Konstruktiren Alfons Puetzei, Bonn demon-
strerar sin skapelse infor tva flygintresserade
pojkar,

speciella problem. Under de sex tav-
lingsdagarna kordes bilen 47,8 mil med
en genomsnittliz bensinforbrukning av
1,26 per mil.

Svenska hyvlar i Norge

nte mindre &n 18 toppmoderna 10,5
tons vighyvlar av Bolinder-Munktells

fabrikat kommer att under arvets lopp
sdttas in i arbete pad de norska vidgarna.

Konstruktivt sett 4r hyvlarna av allra
senaste modell. Grundkonstruktionen ar
kraftig och av internationell typ, men de
har dessutom en rad andra finesser, som
mycket stor rackvidd i sidled och snabb
manévrering av huvudbladet. Hytten ar
gediget byggd, mycket vil ljudisolerad
och forsedd med en for norska forhalian-
den utfprovad uppvarm-
ning. Man har vid kon-  p=
struktionsarbete silunda |
tagit hansyn till de erfa-
renheter man haft med
andra hyvlar av liknan-
de typ.

§ A

6 st 10,5 tons viighyvlar har

Bolinder-Munktel? 1 Eskils-

tnna levererat till Norge.
12 till foljer i ar,

En engelsk skrivmaskinskonstruktion som mo j=-
liggir direktkontakt med en person som d#r
bade div och blind. Den har tvi tangentbord
med blindskriftstyper enligt Brailles system.
Nir tungenterna pad det ena bordet slis ned
reser sig samma typ pa det andra och den
ditv-blinde kan med fingrarna tolka medde=
landet. Apparaten ryms i en ordiniir hand-
viiska,

Kappliopning om
satelliten

I rysk press har den senaste tiden
publicerats en rad artiklar om rym-
dens kommande erdvring. Och de ryska
deltagarna i rymdfartskongressen i Ko-
penhamn bekréaftade att ’'sovjetiska
forskare hiéller pad att konstruera en
satellitplanet, som ska avskjutas med en
extra forstarkt V-2:a, och att man i
Sovjet dr i fard med att bygga atom-
raketer for rymdflygning. Brénslet ar
huvudsakligen av konventionell typ
annu sa linge, men effekten hojs genom
att de utstrommande gaserna far en 20-
dubbel uppvarmning av en atomreaktor.
Om séledes flytande syre och alkohol ut-
gor huvudbrinslet, s4 behovs det inte
nagra stora kvantiteter av detta, da
en atomreaktor placerad i den utstrom-
mande gasen forhéjer effekten helt
fantastiskt.

Den ryske raketexperten B. Ljapunov,
sidger i sin nyutkomna bok Virldens
oppnande”, att en morgondagens resa
till ménen med hjalp av atomenergin
kan pa detta vis goras pd fyra timmar.
Under dessa fyra timmar tillryggalagger
raketen ett avstind pa 384 000 km. En
flygning till mars kan goras pd 49 tim-
mar, och pd den tiden flyger man

80 000 000 km. En vresa till Venus pa
40 000 000 km g6rs pa 36 timmar.
Genom att utnyttja termokarnreaktio-
nen riaknar man med att nd annu storre
hastighet. De kemiska elementen i en
ldtt atomkarna syntiseras med en tung
kédrna, exempelvis helium, som har tvi




viteisotoper, denna sedan i sin tur med
tungt viate och sedan med Overtungt
vite (tritium). En siddan process skulle
visa sig vara den allra bista for ma-
skineriets drivning i en interplanetar
raket. Men @nnu kan ingen i dag styra
och leda en sadan fantastisk energi-
reaktion. De moderna metallurgerna kan
annu inte konstruera siddana metallege-
ringar, som kan tala en termokdrnreak-
tion. Men — sédger tidningen Ogonjok —
det drojer inte ldnge forran vi kan
det...

Den lilla staden Kaluga sydvist om
Moskva maste vara en av platserna for
ryska raketexperiment, ty bade Ogon-
jok och Pravda har allt sedan december
1952 talat om morgondagens " Astroaero-
drom” i Kaluga. Det dr ocksd frin denna
flygresestation som den ryska satelliten
"Malaja Luna” (Lilla Luna) ska skic-
kas i vig sdger A. Sternfeld i Ogonjok.

Forst kommer en pilotlés ”"Luna” att
sindas upp men sedan berdknar man
att kunna montera upp en storre station
pa en hojd av 1700 km., For att kunna
slita sig 16s frin denna station behover
man en kraft pa 11 km/sek och kan
sedan resa vidare ut i virldsrymden.
Mars- eller manskeppet behover icke
vara stromlinjeformat, utan kan exem-
pelvis bestd av 16 behallare med fly-
tande syre och alkohol plus atomreaktorn
och manskapshytten, som befinner sig pa
nigot som liknar en bensinvagn fram-
driven av larvfotter. Vid framkomsten till
en planet kopplar man av brinslebe-
héllarna och gir ned med sjilva traktor-
vagnen, som har vingar att landa med.

Ska man landa exempelvis p4 méinen
s4 stannar man rymdskeppet 190 km
fran ménens yta, d4 raketens fart och
méanens dragningskraft uppviger var-
andra. P4 denna hojd lamnar man
bréansletankarna fér att plocka upp dem
igen nir skeppet atervander till ”Lilla
Luna” och jorden. Farten minskas med
44 m i sekunden och rymdskeppet kan
ndarma sig manens ytan i stora svingar.
Efter att han kért runt omkring ménen
i tvd timmar och 56 minuter kommer
man ned till en héjd av 18 km, och efter
en serie utstotningar med bromsraketer-
na kan man landa precis som man lan-
dar pd jordytan.

SJ nya tagfdrja

Jéirnvé',gsstyrelsen har nu till in- och
utldndska varv utsdnt anbudsforfra-
gan pd en ny tagfirja for Trelleborgs-
leden. Den blir dieselmotordriven, tva-
propellrig och fir en hogsta fart av 19
knop.

Liangden oOver allt blir ca 137 m,
storsta bredden 17,7 m och medeldjup-
glendet pa full last 5,4 m.

Tagddckets jarnvigsspdr fir en nyt-
tig sparldngd av 376 m. P3 detta dack
ska jarnvigsvagnar och tyngre lands-
vagsfordon fraktas. For personbilar an-
ordnas ovan vagndicket ett sirskilt ga-
rage, som berdknas rymma ca 35 for-
don. Den nya tagfiarjan kommer for-
~utom full last av jarnvigsvagnar och
bilar att kunna fora ca 1000 passage-
rare.

Undervattensfilmens regis-
sir har varit Tage Arnsbjer
vid marinens filmdetal j.
Han syns hiir klar att kolla
niista  tagning i kameran.
Denna, som  kostar dver
30 0000 kr, finns bara i 2
exemplar i viirlden,

Premiar for

Svensk undervattensfilm

arinens filmdetalj celebrerade sitt

10-arsjubileum med att fullborda
inspelningen av den forsta svenska un-
dervattensfilmen, som i Sverige inspe-
lats under vatten med hjalp av under-
vattensfotograf och utrustning for 35
mm film.

En forsmak av vad filmen kommer
att ge visades mitt i hogsommarvirmen
i Skredsvik vid Gullmarsfjorden och
handlingen ror sig om marinens egna
grodman, som, vilket latt kunde konsta-

i

Den fran England utsinde undervattensioto-
grafen Egil Woxholt t. v, gor kameran klar
tér anviindning., T. h. fotograf Ake Wester-
lundh friin marinens filmdetalj bitriider. Till
higer pa kameran skymtar kedjorna som pi-
verkar hliindarinstiillningen samtidigt pi alla
tre objektiven. Vredet liingst ned till viinster
ar for skifte av objektiv.

teras, hiar befann sig i sitt ritta ele-
ment. Filmen ingdr i en serie pd 4 in-
struktionsfilmer om réjdykare”.

Vid marinen indelas de populdra

Skiss dver den fiirja

SJ hoppas kunna

s8josiitta om ca 2 ar.

Pgrodméannen” i réjdykare och skydds-
dykare. Rojdykarna har framst till upp-
gift att lokalisera av fienden fallda mi-
nor i fartygsleder, inlopp m. m., dar
egen sjofart méiste kunna identifiera
fallda  minor, spranga minor, bitrdda
under vattnet vid lyftning av minor med
hjdlp av specialmateriel samt botten-
undersoka egna fartyg for att klargora
att inte fientliga sugminor placerats pa
fartygets undervattenskrov av fientliga
grodman.

Vid inspelningen av filmen har mari-
nen haft kontakt med flera av varldens
framsta specialister pad omradet, bl. a.
méd den berdomde undervattensfotogra-
fen, dsterrikaren Hans Hass och genom
Hans Hass’ agence i London stalldes
fotograf Egil Woxholt med en hyper-
modern teknisk utrustning fér under-
vattensfotografering av market Vinten-
Hodges till forfogande. Produktionsle-
dare och regissor dr regissor T. Arns-
bjer vid marinens filmdetalj och filmen
framstills genom Suecia-film.
(Forts, pd sid. 28.)

Woxholt klar for filmning pia ca 2 m:s djup.
Kameran viiger 60 kg men Kkiinns 1 vattnet
som om den viigde ca 1 kg.
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Carl Sture Ekstrom:

hur linge som helst for framtida behov.

Vidare maste man blanda till en speci-
altdckfarg. Man -kdper en liten flaska
zaponlack och i den blandar man ner
ungefdr en knappt halv tub oljefdrg i
nyansen brind umbra. Huvudsaken &r
att proportionerna med oljefdrg och lack
blir sddana att fargen blir tdckande.

I ytterligare en flaska har man for-
tunning, som dven kan tillsdttas tdck-
firgen om denna skulle visa sig vara

" alltfor trogflytande.

Till sist behover man ett ljusbord,
som enklast kan &stadkommas genom
en bit opalglas lagd over tva bokhégar
med en 25 watts matt lampa emellan,
samt nagra sma fargkoppar, en glasbit

Firgliggning av diapositiv

De firgbilder, som vi vanligtvis brukar
f4 se p& teatrarnas mellanakter som
reklam for olika produkter och firetag,
avslojas helt sakert av de vana firg-
fotoamatorerna och yrkesminnen sasom
varande fargliggningar och alls inte
nagra akta fargfotografier. Fargfilmen
fordrar en ganska stor genomlysnings-
intensitet och eftersom det i regel ar
ljust i salongen nédr dessa bilder visas
dr den vanliga fargfilmen med sina
manga skikt fullkomligt oanviandbar. Av
denna orsak koloreras diapositiven med
s. k. genomskinliga farger enligt meto-
der, som bevaras som hemligheter av de
fatal laboratorier har i landet vilka
specialiserat sig pad de ovanliga meto-
derna.

Forfattaren till denna artikel har
emellertid av en tillfallighet kommit
"hemligheten” pa sparen och di meto-

... DET BLEV KANSKE
UTE LANGTRAKIGT
MED DET MYLKNA
SLUSSANDET ...

FYLIER AR
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den #dr anviandbar for ménga amatorer
foljer har i fortsdttningen beskrivningen
av tillvigagangssattet.

Med hjalp av infargade diapositiv
kan nidmligen visningen av de egna
skioptikonbilderna goras bra mycket
trevligare och mer roande i det att se-
mesterutflykten forses med savil titel
som ledsagande texter i glada farger,
utan att man behover offra dyrbar farg-
film eller experimentera med exakta be-
lysningstider vid reproducerandet med
fargfilm. Textade sma kommentarer och
enkla streckteckningar kan genom den
har billiza metoden beledsaga de van-
liga fargbildsvisningarna med projektorn
och endast ett fatal bilder kan halla
ihop visningen till en uppskattad och
underhallande ”film”.

Fargerna som anvands #dr vattenlos-
liga anilinfarger. Dessa finns till salu
hos farghandlare och i apotek och det
erfordras blott ytterst sma kvantiteter
av varje farg. Har finns fargerna 1ott,
blatt, gult och gront och om det giller
andra nyanser #r man hidnvisad till att
anvénda vanliga garnfdrger, men innan
man anvinder dessa bor man for att
vara pad sdkra sidan forst gora ett
prov, ty vissa fabrikats mellannyanser
ar icke anviandbara.

Firgerna loses i smi glasflaskor i

kallt eller ev. varmt vatten och man bor .

vid l6sningen tillse att man koneentrerar
sin forradslosning sd mycket som mbj-
ligt, varfor man biér undvika att an-
vinda stora kvantiteter vatten. Dessa
farger kan sedan sparas praktiskt taget

Hemligheten att kolorera diapo-
sitiven med genomskinliga farger
har forfattaren till denna artikel av
en tiliféllighet kommit p& spéren.
Med dess hjélp kan amatérens film-
férevisning goras bra mycket gla-
dare och trevligare fér en billig
penning. Teckningarna visar t. v. de
texter och teckningar som &verfors
pa ett diapositiv t. h.

till palett och slutligen ett par bra
mardharspenslar av vilka en ska vara
ytterst fin och spetsig i vatt tillstand.

Viktigast av allt dr dock att fa fram
negativ- och diapositivmaterial. P& ett
vitt papper tecknar man med grova
streck de eventuella figurer och texter
man vill ha med. Sa fotograferar man
av detta med vanlig svartvit film och
framkallar i en mycket kontrastrik
framkallare, som tar bort eventuella
mellantoner. Harefter kontaktkopierar
man remsan mot en oexponerad film och
erhaller pad sd sdtt det for infargning
fardiga diapositivet. Vill man inte ha
besviaret med detta kan man lata foto-
affiren utfora proceduren och den kos-
tar inte mer @n nagra Gren over kronan
fér en omonterad bild 1 smabildfor-
matet.

Det ar dock inte alls nidviandiet att

... BET GLEV KANSKE..

ure LANGrRAKIGT
"MED DET MULKNA
SLUSSANDET ...




framstilla ett diapositiv, utan man kan
likaval noja sig med enbart negativet,
vilket betyder nistan halva kostnaden
om man later fotoaffiren utfora &aven
detta jobb.

Viktigast dr emellertid att teckning-
arna och texterna utfors med konturer
om man vill ha originalen i form av
diapositiv. Ar de negativa #dr inte detta
nddvandigt och eftersom dessa néara nog
ser trevligast ut i infargat skick, ar den
vita texten pA svart botten att rekom-
mendera for nybdrjaren. Aven farglagg-
ningen underldttas pd s& satt i hog
grad.

Nar man satter i gang med infirg-
ningen héller man till pa ljusbordet och
placerar filmens gelantinskikt uppat.
Med en grov pensel fuktar man hela
skiktet ymnigt med vatten. Placera se-
dan en vattendroppe pa glaspaletten
och tillsitt den onskade fargen till vatt-
net. Dryga ut med mer farg eller vat-
ten tills den Gnskade fargstyrkan erhal-
lits. Se sedan till att ni har penseln
rikligt forsedd med farg n#ér ni satter
i gang och méilar. Gelantinet suger
ogonblickligen at sig fiargen och om ni
gar tillbaka med penseln riskeras att
fargen di blir kraftigare. Om det ar en
negativ bild som farglaggs behiover man
inte ta nagon hinsyn till att halla sig
endast inom de vita partierna. Det gor
inget om man ocksd mdlar ratt éver de
svarta partierna — visserligen suger
gelantinet ocksd har till sig fiarg, men
den elimineras helt av den svarta bak-
grunden vid visningen. Pi ett sidant
hir sédtt kan man alltsid ligga texterna
i olika farger.

Om det dr ett diapositiv som ska
fargliggas miste man dock se till att
man hela tiden haller sig innanfor kon-
turerna och nu upptacker man ocksa
fordelen med att ha sin teckning inde-
lad i falt och att konturerna ocksa ar
ratt tjocka, framfor allt om man tinkt
sig manga olika farger,

Se dock hela tiden till att penseln
aldrig blir torr, 1 annat fall kan den
latt peta hal pA gelantinskiktet och hall
penseln i oavbruten rorelse niar ni ma-
lar!

Vill man sedan ldgga hela bakgrun-
den i en bottenfarg milar man 6ver den
torra filmens texter och figurer i de av-
vikande fargerna med tidckfirgen. Den
torkar ytterst snabbt och sedan kan man
utan risk doppa ner hela filmen i det

(Forts. pd sid. 32.)
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OVALSVARVNING

Det behdvs inte alls ndgon kom-
plicerad anordning fér att man ska
kunna svarva ovala féremdal pa
vilken svarv som helst.

Néir det ar friaga om svarvning, si
tanker man omedelbart pa cylindriska
arbetsstycken eller i alla fall p4 sadana
med cirkelrund genomskarning. Den
mera erfarne amatormekanikern har nog
ocksd hort talas om tillverkningen av
efterskurna frasar, dar varje tandrygg
ar utformad efter en arkimedisk spiral.
Denna kurva astadkoms pa special-
svarvar med supporten styrd av en kam.
Sedan finns det ocksid kopieringssvar-
var, dar stalets rorelser i radial rikt-
ning bestdms av en kurva, som roterar

o
B
i
1Y ID
A
Fig. 1

synkront med arbetsstycket. Vad som
kanske ar mindre kint ar forhallandet,
att man kan svarva ovala féremal pa
vilken svarv som helst med tillhjdlp av
en icke alltfor komiplicerad anordning.
Mekanikersvarvar av hog klass utrus-
tas ofta med ovalverk av mera raffine-
rad konstruktion.

Den grundliggande principen ar all-
tid foljande (fig. 1). Om tva klossar, B
och D, glider i tvA mot varandra vinkel-
riatt stdende spar i plattan A, medan de
samtidigt dr forbundna genom en sténg
C, s& beskriver en villkorlig punkt T pa
stangen eller dess forlingning en ellips.
For olika ligen av T far man olika
ellipser, som emellertid alla har det ge-
mensamt att skillnaden mellan deras
halvaxiar ar lika med strdckan BD. Om
ett ritstift fasts i en punkt T kan an-
ordningen anvidndas fér att rita ellipser
med. Rorelseforloppet inom mekanismen
ar exakt detsamma om stingen C &r
fixerad och plattan A rirvlig.

Den vanligaste tillimpningen av denna
mekanism #dr Oldham-kopplingen, som
tjanstgor for att overfora en likformig
rotation mellan tva parallella axlar, som
inte ligger precis i en rédt linje. Fig. 2
och 3 visar Oldham-kopplingen, fig. 2
fran sidan, fig. 3 frin ena andan. C ar

Fig. 3

lagerkroppen, B och D de bada axlarna
och A det forbindande elementet, som
overfor rorelsen mellan dem. A har tva
diametrala lister, en pa varje sida, som
med varandra bildar en rat vinkel. De
glider i var sitt spar i flinsar pa axlar-
na B och D. — Om ett skidrverktyg fésts
vid lagerkroppen sa att dess egg befin-
ner sig i samma plan som axlarna B och
D, kommer detta att svarva plattan A
till elliptisk form, s4 som den streck-
punkterade linjen i fig. 3 visar.

Den enda skillnaden mellan Oldham-
kopplingen och ett ovalverk bestar dari
att hos det senares bada axlar, B och
D, befinner sig pa samma sida om plat-
tan A, vars ena dAndyta sidlunda ar fri.

Fig. 4 visar i prinecip ett enkelt oval-
verk monterat p4 en svarv. C ar spindel-
dockan och B spindeln. P4 spindelnosen
skruvas ett rektangulirt glidstycke. P&
spindeldockan fésts en cylindrisk ring c,
i detta fall med hjilp av skruvarna S, S,

(Forts. pa sid. 82.)
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Bygg kombinerad person- och postvagn

Skala HO (1:87) .

TFA TAGklubb bérjar nu sin planering
for hosten och startar med en bygg-
beskrivning av en dldre svensk kombine-
rad person- och postvagn litt. DC 014.
Denna vagn, som overtagits av SJ fran
Sodra Dalarnas jarnvag ar 1948 finns
endast i ett exemplar. Intressant ar att
vagnen, trots sin ringa ldngd (13,6 m),
dr forsedd med boggie. Emellertid méiste
vi redan fran bérjan omtala att ifraga-
varande originalboggie ej finns i HO-
modell, utan vi har ersatt den med en
modellboggie M/49, den i handeln fore-
kommande boggien, som atminstone har
nagon likhet med originalet.

Folj vid bygget bildinstruktionerna, bild
for bild:
BILD 1. Underredet tillverkas av furu eller
helst vitbok och plywood. Miatt enligt bild
och delningen melian piywooeliKoiiee i=vin i,
var noggran med mitten och limma eordent-
ligt med kallim eller hobbylim, t. ex. Britfix.
BILD 2 OCH 8. Vagnssidor och gavlar giirs
av 1 mm celluloid och 1 mm flygplansply-
wood. Ritsa filrst upp gavlar och sidor efter
bild 8 diir gaviarnas och sidornas mitt fram-
gir av smi vita streck i ytterkanterna av det
svarta. Hal for dérrar och fiinster ska ritsas
efter yttermiitt i de vita linjerna. De vita
linjerna representerar de karmar och foder
som senare ska inliggas. De vita partierna
dver och under fonstren ska ej urtagas. Dessa
visar endast var lister ska liiggas ovanpia
plywooden. Da sidor ech gavlar iir klara lim-
mas dessa till celluloiden. Anviind mttligt
med lim sa att detta ej flyter ut pa sjiilva
fénsterrutorna, Se ocksa till att riitt sida lim-
mas mot eclluloiden, Efter limningen Liggs
alltsammans [ press ordentligt for att i
torka sa att sidorna ej ska sla sig. Under
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DC 014

rundas i iéndarna. Aven lingden framgar av
bild 8.

BILD 8. Limma samman takprofilen och en
platta 3xX32X121 till en enhet. Var ytterst
noggrann med att takprofilen sticker utanfir
den smalare plattan 2 mm liings hela lang-
sidorna. Det iir niistan biittre, att takprofilen
iir niagot fir bred in fir smal, da det iic liitt
att putsa bort ev. dverskjutande tak efter
monteringen till sjilva vagnskorgen.

BILD 9 Vagnsperrongerna tillverkas pia sa
siitt, att man av fosforbrons-trid bijer till tva
stora U-klammer, pa vilka man sedan léder

Nasta
gang
kommer en
beskrivning
av hur man
bygger mon-
teringsbara
underreden
och lagger

ralsunderlag
L‘—J

tiden skiir vi till tunna strips av flygplans-
plywood 0,6 mm, Bredden bir vara ungefiie
1,5—2 mm, Dessa inliiggs sedan runt finster
(se Dbild 2) och som dirrfoder. Glim e¢j att
det ska ligga en list mellan de biada dorr-
halvorna. Diirrhalvorna girs separat med
filmster. I dessa behiiver man dock ej liigga
in ramar. Da stripen iir fastlimmade ordent-
ligt, slipar man ner dem, tills de endast sticker
dver sjiilva plywoodytan med nigra tiondels
millimeter, Hiirefter liigger man dekorations-
lister 1 X1 mm Gver och under fonster. Liigen
och matt framgar av bild 3.

BILD 4. Limma samman sidor och gavlar
runt underredet. Fiorstiirk hiérnen med list
2Xx2 mm. Observera att dessa miste sluta 3
mm under sidornas dverkant.

BILD 5. Ligg perronggolvet, vilket tillverkas
av flygplansplywood 0,6 mm och med matt
som framgir av bild 5.

BILD 6. Buffertarna monteras pit buffert-
planka, som tillverkas ay furu- eller vitboks-
list 2> 8 mm L = 25 mm.

BILD 7. Bilden som #r i full skala (HO) visar
takprofilen 1 sivill snitt som hur den ska

fast gavelplit, gingbord och grindar. U-
klammerna ska vara si bockade, att man kan
fiA ned och fastlida en stilknappnil i vardera
framhiirnen. Gangbord och gavelplitar finns
hos TfA:s Hobbytjiiinst, (Se -katalogen 35.)
Grindarna miste man sji tillverka av fos-
forbronsplat cller Ms-plat 0.3—0.5 mm tjock.
Miitt se iversiktsritningen. Da man iir fiirdig
med lidningen av perrongen, monteras den-

na, genom att knappnialarna kapas i limplig
liingd och hil borras fir dessa i perrong-

botten och i vagnsgavilarna fior de wtskjutan-
de delarna av U-klammerna. Tryek diirefter
fast perrengen och limma runt fiistpunkterna.

KONSOLERNA under den del av vagnstaket
som skjuter ut éver perrongen monteras med
ett avstind av 24 mm mellan varandra. Limma
forst pi undersidan ay takprofilen en 2 mm

Bild 3.

Plywood Yo "%

Lisl 1=1
Eywood 1 Ven A\
P e

Bild 2 och 8.

Hégersida

Vianstersida



Bild 7,

bred plywoodstrip, 0,6 tjock, diir varje kon-
sol ska sitta. Konsolerna finns att kopa hos
Hobbytjinsten, De Ar pressgjutna med riitt
mycket “skiigg”. Detta avliigsnas enklast pa
sa siitt, att man limmar fast konsolerna pa
en triiplatta med baksidan upp. Fila direfter
forsiktigt tills konsolen ir ren. Los upp lim-
met och ni har en perfekt detalj i er hand.
BOGGIEN M/49 iir som redan tidigare sagts
ej den riitta, men niagon -biittre finns ej att
tillga. Monteringen sker med vanliga trii-
skruvar. Under varje boggie maste man liizga
2—3 brickor for att kommma upp i riitt miatt
mellan riils och centrum fir buffertar, 12 mm,
Avstandet mellan boggierna framgir av dver-
siktsritningen. Emellertid iir det Limpligt att
man minskar detta miitt niagot, for att boggierna
ej ska ta i fotstegen i kurvor med liten radie.
FOTSTEGEN monteras pa undersidan av un-
derredet. Fotsteg, som fiuns hos IHobbytjiin-
sten, miste fiirst klippas, si att bada stegen
blir lika breda.

BROMSSLANGAR, som fors av Hobby
sten, monteras omedelbart innanfér buffer-
tarna, tvi i varje linde.

DRAGSTAG, Under vaguen finns tvi drag-
stag, ett pa vardera sidan av underredet.
Dessa tillverkas av 0,5—0,75 mm miissing-
eller pianotrad.

FARGRCHEMA: Vagnskorg mirkt brunrid.
Underrede, takkonselel, perrong, buffertar och
bromsslangar svarta. Tak: Svartgritt, Obs, alla
fiirger matta, LFinster- oech dirrfoder Jiimte
listerna dver och under finster Ljust brungula.
Avslutningsvis kan vi tilliigga att vagnen iir

tillverkad ar 1809 och {, n. har vagnsnummer
4240 hos SJ.

Bild 9.

MJ-NYTT....

atta farger (Nitro-Mattlack) for mj-

bygge finns nu 1 alla erforderliga
kulorer. Forpackningen ar glasburk om
30 em? och priset ar 2:— per burk. For-
sdljare TfA:s Hobbytjanst.

Firma Sven Wentzel har pd forsom-
maren utkommit med en specialkatalog
for mj-material. Den &r ypperligt redi-
gerad och upptar det mesta en modell-
rallare kan énska sig. Firman har aven
utkommit med ett antal svenska vagns-
byggsatser i plast.

Klart
for host-

start

Kvillarna blir kor-
tare och kortare;
det gar mot host
och inomhushobbies.
TFA tagklubb, som vill ligga vil
framme startar redan nu med en li-
ten artikel om ett vagnsbygge, som
vi tror ska falla Er i smaken.

Under sommarménaderna har vi
inte gjort nigot viasen av oss, men
darfor inte precis legat pa latsidan.
Det utlovade medlemsbladet &r under
tryckning och blir faktiskt storre an
beriknat. Moéjligheterna till rabatter
for TFA-TAG:s medlemmar, vilket
linge varit ett stort onskemal, har
undersokts och troligt &r att sidan
erhélls. Forsok att f4 fram enkla
och svenska vagnar hiller vi ocksd
pa med.

Ni kan saledes se hosten an med
stora forhoppningar och sidtta i gng
pa allvar med det snaraste. Emeller-
tid vill vi uppmana alla som har tips
och forslag eller smé artiklar om MJ-
bygge att ej vara si blyga utan skic-
ka oss dessa fior ev. publicering. Inom
MJ-hobbyn ska vi komma ihag att vi
inte ska behalla var bit for oss sjilva
utan lata véra kamrater fi del av
den ocksa.

Ar du inte medlem i Teknik for
Allas Tégklubb bbér du snarast bli
det. Medlemsavgiften ar 5:— senio-
rer, 83:— juniorer. Rekv. anmélnings-
blankett redan i dag.

" 4
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Oversikts-
ritning i full
skala fér HO

(1:87)
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Hjalmar Larsson

bygger

RADIOSTYR
AMFIBIE

Sedan radiostyrning blev licensfri och
subminiatyrroren kommit i markna-
den har amatorbyggda modeller for
radiostyrning blivit valdsamt populira.
Licensfriheten innebir dock inte att man
kan bdra sig 4t hur som helst i etern.
Radioanldggningen far endast anvidndas
for radiostyrning inom frekvensbandet
26960—27280 kp/s. Nagra som helst
meddelanden far inte sindas och sidnd-
ningsklassen ska vara Al och A2. Den
anvianda frekvensen maste hallas under
kontroll s att den inte kommer utan-
for det tillatna bandet och sandaren
vara sa konstruerad att varken harmo-
niska eller parasitsvangningar av nagot
slag uppkommer. Den maximala effek-
ten dr 5 swatt. Formellt tillstind méste
sokas hos Kungl. Telestyrelsen innan
anldggningen tas i bruk. Man har en-
dast att fylla i en blankett och sedan
anmila adressforandring om sidan
sker.

En intressant modell fér radiostyr-
ning eller enbart for friflygning pre-
senterar TfA med denna konstruktion
for de experimentlystna byggarna. Av-
sikten var att fa fram ett amfibieplan
med tanke pi det sjorika Sverige. Efter
en del besvir med sonderslagna pro-
pellrar beslots att forse modellen med
skjutande propeller. Nigra preliminira
skisser visade snart att modellen mer
och mer borjade likna en Sea-Bee och
niar modellen slutgiltigt var fardig var
likheten sa stor att det beslots att gora
en Sea-Bee si langt det gick.

Resultatet efter tre modeller framgar
hdr. Det blev en Sea-Bee med nigra
sma skillnader. Spannvidden blev 206
em, alltsd en kraftig modell. Motorn
bestdr av en i de hogre klasserna t. ex.
Super Tigre G 21 eller annan i mot-
svarande klass.

Modellen dr ingen nybérjarmodell, men
for dem som har erfarenhet av motor-
modeller bor det inte vara nagon svirig-
het att né ett gott resultat. Ritningen
dr i skala 1:4 och bygget borjar med
kroppens centrala delar som framgéar
av fig. 1. P4 kolen limmas sedan de
olika kroppsspanten fast sd att den be-
gynnande modellen far utseendet enligt
fig. 1 nederst. Spanten goérs av 8 mm
hard balsa. Spanten for motorbidden
tillverkas delvis av 8 mm plywood. Se
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En énskeritning i skala I:4 fér exp
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noga till att kroppen blir rak. Nosbloc-
ket limmas fast och sargen C av 2 mm
plywood limmas fast. Se fig. 2. Spanten
limmas fast och sargen A placeras in.
Se nu till att kroppen inte blir skev.
Putsa till spanten till rétt form.

Vinginfiastet monteras nu fast enligt
fig. 3. Motorfundamentet anpassas efter
den motor som man avser att anvinda.
Vingarna @r demonterbara och fastsatt-
ningen bestidr endast av en smal pinne
som Ar sd dimensionerad att den bryts
av vid for kraftig pafrestning t. ex.
vid en allt f6r vildsam landning. Ving-
arna lossnar ddrfor innan vingroten

bryts sonder. Vingroten ar enl. fig. 4
forsedd med ett par 6ron, som sticks in i
vingen. Nidr vingen #dr i lige skjuts en
pinne ned i vingens hal och genom 6ro-
nens hal och haller darigenom vingen i
lage. Pinnens dimension far man experi-
mentera fram, pa originalmodellen an-
vandes en furupinne med 4 mm diameter
med gott vresultat. Pafrestningarna
i vingskarven 4r stor och ytterspryg-
larna bestdr darfor av 3 mm plywood
och 6ronen dr av 2 mm plywood. Vingens
overklddnad mellan de sista spryglarna
ar av 1 mm plywood forstarkt vid halen
med dubbla lager. Vingens mellandel,
den som sitter fast vid kroppen, har
fyra likadana spryglar négot kortare dn
huvudvingarnas langsta spryglar,
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Over sargen A placeras den demonter-
bara kabinhuven genom vilken man be-
kvimt kommer at radiomottagaren. Hu-
ven dr uppbyggd pi tva sarger en mot-
svarande A och B. Utanpé dessa sarger
viks en 0,5 mm plywoodskiva i vilken
fénstren utsidgats. Formen erhalls med
hjdlp av ett papper, som viks runt sar-
gerna varefter storleken ritas upp.
Papperet breds sedan ut och formen
ritas upp pa plywoodskivan. Huvens
bakersta spant limmas fast vid en 2 mm
U-formad spant av exakt samma form
som den som sitter i kroppen. Huven
forses med smé styrpinnar, som passar
in i motsvarande hal i kroppen. Langst
fram férses huven med ett 6ra som bil-
dar styrning och kan lasas med en las-
pinne. Fonstren bestar av celluloid.

Vingspryglarna utfors i 3 mm hard
balsa, som limmats fast vid vingbalkar
av hard balsa. Bakkanten bestar av
253 mm balsa som slipas till ritt
form.

Stjdrtpartiet dr demonterbart pa sam-
ma sidtt som vingen vilket framgar av
fig. 5. Stabilisatorn &ar inte invitad i
figuren. Sidorodret som ska vara rorligt
forses med ett lager upptill och ned-

till. Rodret forses med en gaffel, som
paverkas av rodermekanismen, vilken
beskrivs i ett kommande nummer.

Vingens stodflottorer monteras vid
sprygel nr 7 {fran vingroten raknat,
vilket framgdr av fig. 6 dar ocksd ett
par spant till flygkroppen finns. Flotto-
ren #r i skala 1:4 och den fésts vid
vingen genom att den sticks upp i ett
urtag, som gjorts si att det passar flot-
torens furulist. P4 sa satt ar flottorerna
latt demonterbara och kan ldtt bytas
ut vid eventuell skada. Sdkrast ar att
bygga ett par flottérer i reserv som kan
anvandas vid eventuellt behov. Flotto-
rerna byggs pd spant och klds med
balsa. Flottorerna maéste vara absolut
vattentita.

Landstallen Dbestar av ett par 4"
pumpbara gummihjul. De dr 14tt demon-
terbara genom att de ar inskjutna i ror
som Ar fastlimmade i kroppen. Réren ar
genomgiende och kan séledes inte slappa
in vatten i kroppen. Se fig. 7. Sporren
utgors endast av en pianotrad, som skjuts
in i ett ror, vilket limmats fast i kroppen.




Genom att pianotridden ir svagt bojd
(eiller dven landstdliet) i den dnde som
ska befinna sig i roret gir den trogt
att skjuta in och héalls sdkert i ldge.
Roret ar igenlott upptill for att vatten
inte ska trdnga in i kroppen.

Klddseln kan bestd av balsa, siden
eller nylon, en kombination av balsa och
nylon dr att foredra. Den del av kroppen
som maste vara absolut vattentdt, dvs.
bakkroppen och framkroppen upp till
sargen C, klis med balsa som impreg-
neras omsorgsfullt. Framre vinghalvan
klis ocksd med balsa. I évrigt kan mo-
dellen klds med siden eller nylon. Ge
noga akt pd tyngdpunkten n#dr ni klar
modellen. Eventuella efterjusteringar
kan ske med batteriplaceringarna och
med kroppens nosblock. Om detta gors
ihaligt kan det fyllas med blyhagel tills
en exakt tyngdpunktsplacering erhalls.

Monteringen av motorn blir beroende
av den motor som anvinds. Motoraxelns
riktning far justeras in efter trimnings-
erfarenheterna. Trimningen kan ske med
en barlast som motsvarar radiomotta-
garens och batteriernas vikter., Forst
justeras planflykten utan giende motor
och sedan motorflygningar,

Rad och anvisningar om radiostyr-
ningen ldmnas i ett kommande nummer,
dar ocksd olika system for radiostyr-
ning diskuteras och presenteras.

DEL Bock-
As SI/QGT'
OCH SITTEE
DE SGeERT
[ LEGE.

Fig. 7

Liisekretsens egen tavling

DET BASTA SMATIPSET

Mejsel blir proviampa

Om man jobbar med det elektriska
ledningssystemet pa bilar eller mo-
toreyklar s dr nedanstidende provlampa
till mycket stor hjilp. Den ar gjord av
en vanlig skruvmejsel med genomskin-
ligt skaft. En gammal avbruten eller
utsliten mejsel gdr mycket bra, annars
kan man kipa en liten billiz mejsel.
Visserligen finns det liknande lampor
att kopa i handeln men de #r i regel
gjorda av plast sd rakar man trampa
pa den sd blir det
kras. En lampa av
nedanstédende sort
tal nédstan vad som
helst.

Man skaffar en
spollampa som an- |
viands till kérvisa- |
re. Diametern bor
vara 83 liten som
mojligt. Sedan bor-
rar man upp skaf-
tet s att det gér
att f4 i lampan och denna far kontakt
med mejselns klinga. Diarpa gangar man i
en skruv i vilken borrats hal for kabeln.
En tennkladd i d@nden p& kabeln och en
liten tryckfjader som héller den mot
lampan, sedan en krokodilklamma i and-
ra anden och lampan ar klar.

Om man spetsar mejseln, sa gir det
att sticka igenom kablarnas isolering;
det ar bist med en 12 V lampa, da kan
den prova fran 6—24 V.

; Sven G. Karlsson.

Enkelt sdtt att renovera
tillbucklade bensin-

tankar

Om av en eller annan anledning buck-
lornas utblasning med luft eller vat-
ten ej visat sig ge bra resultat, kan f6l-
jande metod med fordel anvindas. Skra-
pa bort all lackering eller féarg i och
runt om bucklan. Bestryk den med smir-
gelduk rengjorda ytan med lodvatten
samt fortenna hela ytan med en varm
kolv. Tanken liggs sedan sa, att buck-
lan kommer i mojligaste mén horison-
talt, varefter smilt tenn eller blandning
av tenn eller bly ihalles. D4 denna bland-
ning stelnat kan ny smilta pafyllas, s
att man dr sidker pa att den pégjutna
massan ricker till att fylla bucklans ur-
sprungliga form utét.

Efter avsvalning sker formgivningen
enklast med en vanlig trdarasp, sedan fil-
ning och slutligen smirgling. Aterstar
endast spackling och lackering med
lamplig lackfirg,

Metodens nackdel dr att bucklan blir
kvar i tanken och siledes inkrdnktar pa
tankens volym. Likasa okar vikten avse-
viart om bucklan #r av stérre format.
Metoden lampar sig for den skull bist
for mindre bucklor,

Obs. explosionsrisken om minsta spar
av bensin finns kvar i tanken vid lod-
ningen.

Nils Palmér.

20 kromner

far signaturen Arnold fior det i
nr 14 inforda tipset ”Underlitta
smorjningen” som alltsa tog hem
beloningen for juli manads bista
smatips.

Yarje manad utdelas bland av
ldsekretsen insdnda tips, som in-
forts under respektive manad 50
kr i pris forutem vanligt honorar.
Priva lyeckan under nagon eller
flera av arets 12 manader!

2 "}H.“EIWI
7

Den praktiska oljekannan

Man tar en plastboll som kanske inte
haller luften och skaffar en cykel-
ventil sddan som sitter pa slangarna,
klipper cirka en halv centimeter av ett
ventilgummi och sdtter pa nalen, borrar
5 mm hal i bollen, tranger in ventilen i
bollen och ligger brickan innanfor

muttern, skruvar till och si dr oljekan-
nan klar sd nidr som pa ventilen.
Jan Friberg,

Utan att spika

m man vill hinga upp ett fotografi

eller en bild p4d en vigg utan att
spika i vidggen, kan man gira pa detta
siatt. Man skaffar ett stort gem och
bojer ut en av skianklarna som figuren
visar. Sedan sdtter man fast gemet pa
vaggen med tva taperemsor, vilka trycks
fast ordentligt. Otroligt stor barfor-
maga fa G. F.-tips.
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Planera for ndsta ars

En vall runt
niickrosdam-
men och en
stor fontiin i
mitten bygger
ni utan svi-
righet.

Tradgardsanliggningar

Sakert har ni i sommar fatt manga idéer till férbattringar och

nya arrangemang i tréddgérden fér ndsta &r. Det dr i s& fall [émp-

ligt att borja forbereda dem nu och satta igang redan i host med

arbetet. TfA vill hdrmed bidra med ndgra uppslag till forberedan-

det av stenpartier, dammar och andra prydnader i er trddgdrd.

Lycka till!

'l‘L'Edgérdsstenpa.rticr med tillhrande
nackrosdamm har blivit mycket po-
puldra under de senare aren och det med
ritta, ty det finns fa saker som sa pry-
der upp en tradgard som en vilgjord
stenpartianliggning. Sadana prydna-
der ar emellertid dyra om de ska utforas
med lejd arbetskraft, men det ar inte
mycket som man inte sjalv kan utfora i
tradgdrden bara man har litet tid till
overs och dr en smula artistisk och me-
kanisk till sin laggning. De hidr inférda
fotografierna och ritningarna av trad-
gardsdammar och tradgardsprydnader
visar bara nigra prov pa vad en ener-
gisk privatman kan astadkomma.

Det som forst maste bestdmmas ar
naturligtvis platsen och storleken pa
projektet. Vad betrdffar platsen sa &r
varje valdranerat omrade lampligt och
méatten Ar beroende av storleken pa det
utrymme, som star till férfogande. De
flesta stenpartierna i trddgardarna har
dven en nackrosdamm trots att existen-
sen av niackrosdamm inte absolut maste
vara beroende av ett stenparti och man
vill naturligtvis placera sin damm pé en
plats ddr vattentillférseln ldatt kan ord-
nas liksom avlopp ndr dammen ska tom-
mas. En rérldggningsentreprentr Ar
naturligtvis den bista radgivaren be-
traffande siadana hir fragor.
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Professionella dammbyggare har fun-
nit att en nidckrosdamm som har en
oregelbunden form tar sig mycket bittre
ut #n en sidan som har regelbundna
dimensioner. Ett lyckat utforande visas
pd ritning nr 6 med ett vattenfall
lingst bort. Som framgir vid ndrmare
studium av denna ritning ar klippartiet
utfort ungefdr halveirkelformigt med
dammen i mitten. Nar det géller att vil-
ja sten till tradgdrden och dammen sa
passar grova och olika stora stenar bist.
Ni hittar dem pa nagon stenig sluttning
om ni ej vill kopa dem fran ett sten-
huggeri.

N&ar ni stakat ut formen for dammen
s griaver ni ut jorden till ett djup av
omkring 6 dm och ldgger upp den pa
den sida av dammen dér ni &mnar place-
ra stenarna. Kom ihdg att stenarna i
ett stenparti ldggs pa tdmligen stort av-
stind fran varandra. Mellanrummen ut-
fylls med jord och planteras med vixter
och buskar. Innan dammens insida ce-
menteras ser ni till att ni har rorfor-
bindelserna for vattentillférsel och av-
lopp klara, ty det blir svart att ordna
senare. Iig. 5 visar sektion av en sadan
damm. Stenarna till vinster dr lost lag-
da och med vattentillférselroret stickan-

(Forts, pd ndsta sida.)

Praktiskt i

KASTA INTE NAGELLACKSPENSELN,
utan liat den i1 stiillet gira nytta som pensel
i fiirgladan. For &vrigt iir nagellackspenseln
oftast av mycket biittre kvalitet iin de van-
liga penslar, som anviinds till fiirglidor.

7
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SKADADE AGG kokar ni enklast med

hjiilp av detta tips. Liigg figgen 1 en sil och

hiill denna Gver angan fran kastrullen, Vitan

strax innanfér skalet stelnar di och utan risk

kan dggen nu kokas., Det riicker med en mi-

nut i silen, varpi kokningen sker som van-
ligt. Anviind inte salt eller #ttika.

> .

STHD PA SKURBORSTEN. Sli fast en trii-
bit ellnf en kork pi# skurborsten. Den blir
di ett utmiirkt stiéd for handen.



l~vis géra den elektriska

SITTER TAVLAN SNETT, si kan den riittas
till genom att man klistrar fast ett eller tva
hiftstift i de nedre hérnen. Siitt diirefter
tavlan pa plats och tryck ramen liitt in mot
viiggen. Diirvid gir hiiftstiftets spets in i
tapeten och tavian hiinger alltid riitt.

de upp mellan dem #nda langst upp var-
ifran vattnet rinner ned frin den osyn-
liga mynningen och bildar ett miniatyr-
vattenfail. Avioppsroret i dammbottnens
mitt bor tidckas med missingduk och
ledas till ndgot ldampligt aviopp sd att
dammen kan tommas.

Prydnader sadana som t. ex. viider-
kvarnar, fyrar, vattenkvarnar ete. for-
hijer utseendet pé vilken damm som
helst och de #dr mycket littare gjorda
dn man forst tédnker sig nidr man ser
deras dekorativa utseende. Viaderkvar-
nar av sten, plat eller t. o. m. av trd ar
mycket populdra och en sddan kan giras
P4 en kort stund av trd och nigra bitar
galvaniserad jarnplat, fig. 1. Eftersom
storleken pa kvarnen och de andra pryd-
naderna, som hidr beskrivs, kan variera
i forhallande till storleken pad dammen
har +i inte forsékt oss pa att ange
nagra dimensioner. Vaderkvarnens torn
gors i ett stycke av galvaniserad jarn-
plat som hopnitas. Fonstren och dorren
skars ut fore nitningen. Den ringlika
plattformen p& omkring en tredjedel
fran bottnen, dr gjord av tri liksom sta-
tivklotsen pa vilken pliten #dr fastskru-
vad. Stolpar av trd och ricken av smala
platremsor firhojer det realistiska utse-
endet. Triaskivan overst tjanar till att
siatta fast kvarnvingarnas nav och fias-
tes pa platen med sma triskruvar. Det
konformiga taket sitts ocksd fast pa sin
plats. Kvarnvingen, se fig. 2, 4r av van-
ligt utseende och &r gjord sd att den gar
runt nér det blaser.

Fig. 3 visar en lilleputtfyr av liknan-
de konstruktion som stir pi en cement-
grund. Overdelen, som ar borttagbar, ir
utrustad med en femwattslampa i en
lamphallare, som #r ansluten till det
elektriska nitet s& att fyrtornet lyser
pa ett realistiskt sdtt. Fundamentet Ar
latt gjort genom att man tillverkar en
liten fyrkantig trdform, som fylls med
cement och sedan sétter ned det galva-
niserade plattornet pa sin plats innan
cementen hardnar. Ni méaste naturligt-
installationen
innan detta ar gjort. Ni leder lamp-
ligast ledningen genom ett rér som gjuts
in i cementen.

Vattenkvarnen som visas i fig, 4 ar
utomordentilgt dekorativ. och med un-
dantag for hjulet, som gir runt nir

vattnet rinner Gver det, &r den helt och
héllet gjord av sma stenar som hopfo-
gats med murbruk och ett tak av imite-
rat takspin. Det behdvs inte nagon be-
skrivning av den har detaljen, da bilden
talar for sig sjalv. Hjulet gors lamp-
ligen av plat men méaste vara vil balan-
serat. Det dr forsett med trdaskovlar pa
ca 5 em avstidnd mellan varje ndr det
giller ett hjul med 1at oss siga 25 cm
diameter. Hjulet monteras pa en axel
vilken i sin tur sitts in i kvarnens vigg.
Vattenrdnnan (vilken leder vattnet till
oversidan pa hjulet fran vattentillfor-
seln) dr av plat eller trd och vatten-
strommen leds till denna genom en ce-
mentranna. En andra rdanna vid hjulets
undersida leder vattnet in i dammen
efter att det runnit ned frian hjulet.
Manga andra variationer av dessa
anlidggningar kan ni gira pa egen hand.

Ni kan t. ex. gora en liten stenbro ge-
nom att lagga cementbruk éver ett kur-
vat trastéd. Nar cementen stelnat slas
stidet bort underifran si att bron star
kvar fri. For att oka styrkan kan nagra
bandjarn 2" tjocka, liggas over stodet
innan cementen gjuts. Hirigenom kan
bron bdara en ansenlig tyngd.

En figelholk av cement uppsatt pa en
stenpelare dr en annan attraktiv idé. De
fyra smé pelarna pa vilken sjélva hol-
ken vilar gérs genom att fylla kvarts-
burkar for frukt med cement, varefter
glaset slas sonder nir cementen hardnat.

I nickrosdammar maéaste naturligtvis
finnas n#ckrosor och dessa placeras bist
i blomkrukor som sidnks ned i dammen.
Det finns ménga andra vattenélskande
viixter och ldmpliga buskar for en sddan
har anlaggning och de kan litt fis fran
varje tradgirdsmaistare.

Nagra olika, trevliga forslag till triidgirdsanliiggningar.

Chrovor fast

Torn ar galv.
prar

Fyrdorm

emenrborson

Blom trreiva
Temningsrar .

Fl G " 7 Visopae Fur ef/ froidoe goresr -

axt'f;'ura En clemdra fon vira;

pd Feret

Tt vapper;.
it forse!

vl bancjdrn

FIG. 6
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| Sommar-
succé

Rapporterna har formligen oversvim-
mat oss i TFAE:s sista radiotdvling
for i 4r. Sommartivlingen som introdu-
cerades av TFAE forra aret blev redan
d& en stor succé, men tycks bli dnnu
storre i ar.

I kommande nummer ska vi redogora
for de olika stationerna och pd vilka
tider och frekvenser dessa blivit rappor-
terade. Vi ger oss ocksd in pa att for-
utsdga vilka av de radiobolag som rik-
nas som omojliga nir det gidller DX-ing,
som kommer att svara.

Man kan fraga sig om det dr just
den hir typen av tidvlingsform eller om
det dr forstapriset den jéattetrevliga kom-
binationsmottagaren LUXOR TRIPP,
som hagrar och som stimulerar till ett
sa flitigt deltagande.
ocksd och talar om att de tack vare
ferier fran skolan kan vara med och de
hoppas att vi ska aterkomma nidsta ar
och det kan vi redan nu lova att gora.
Om nagon méanad ska vi ta upp de
populdara studiebesoken och vi hoppas
pad att dven da& kunna se tekniken
sd att sdga i vitogat. Det har varit ett
stort néje att arrangera dessa visningar
och samtidigt konstatera i hur hog grad
TfA :s ldsekrets verkligen tillgodogir sig
de tekniska nyheterna och foljer med i
utvecklingen som TfA alltid vill ge en
bild av.

Georg Nordh.

Nytt fran siratosfiren

Amerikanska stratosfarforskare har i
dagarna borjat anvianda en ny typ
av plastballonger, som kan slappas upp

— . “

Ny amerikansk stratosfiirforskare.
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Ménga skriver -

till 100 000 fot utan att brista. Med
denna apparatur kan temperaturfor-
hallanden, vindriktningar, fuktighet,
atmosfariska stormar, radiokonditioner
m. m. bestimmas genom den lilla ”’
sonden” i ballongen som ger utslag till
radarstationen pa marken.

Tips i svensk tid

Albanien, Radio Tirana, 7850 kp/s 38,20 m
kl 21 QRK 8.

Angola, Emisora Official,
kp/s 25,28 m kl 20 QRK 3.

Argentina, Radio Belgrano, Buenos Aires,
9760 kp/s 30,74 m kl 23 QRK 4.

Argentina, Radio El Mundo, Buenos Aires,
15 200 kp/s 19,62 m kl 19 QRK

Argentina, Radio del Estado, Bnenos Aires,
9 607 kp/s 30,96 m kl 1 QRK 2.

Bolivia, La Cruz del Sur, La Plaz, 9 440 kp/s
31,78 m kl 24 QRK 2

Brasilien, Radio Ministerio de Edueacao,
Rio de Janeiro, 17878 kp/s 2526 m kl 21
QRK 3—4.

Brasilien, Radio Progresso,
4775 kp/s 62,84 m kl 1 QRK 2.

Brasilien, Radio Difusora Sao Paulo, 15 153
kp//s 19,80 m kl 21.15 QRK 3.

Colombia, La Voz de Cucuta, Cucuta, 4 815
kp/s 62,30 m kl 00.00 QRK 3.

Chile, Radio Sociedad Nacional de Mineria,
Santiago, 11 960 kp/s 25,08 m kl 28 QRK 3.

Curacao, Radio, Hoyer, Willemstad, 5010
kp/s 59,88 m kil 1 QRK 2.

Dominikanska Republiken, La Voz Domini-
cana, Ciudad Trujillo, 11940 kp/s 2312 m
kil 24 QRK 3.

Egypten, Kairo, 17725 kp/s 16,92
QRK 4—5.

Etiopien, Addis Abeba, 15345 kp/s 19,55 m
kl 20 QRK 2.

Franska Indochina, Radio I'rance-Asie, Sai-
gon, 9775 kp/s 30,69 m kl 15 QRK 3.

Yilippinerna, The Call of Orient,
15 300 kp/s 19,60 m kl 11 QRI 3.

Haiti, Radio Commerce, Port-au-Prince,
9 485 kp/s 31,63 m kl 23 QRK 2.

Hawaii, VOA, Honolulu, 9 650 kp/s 31,09 m
kl 10 QRK 4.

Japan, Tokyo,
QRK 2.

Spanska Guinea, Emisora de Radiodifusion,
Santa Xsabel, 7160 kp/s 41,90 m kl 7 QRK 3.

Spanien, La Voz de la KFalange, 7380 kp/s
40,65 m kl 21.30 QRX 3.

Spanien, Radio Alerta, Valencia, 6960 kp/s
43,10 m kl 23 QRK 3

Konditionerna har varit ostabila speciellt
pia 40-metersbandet. Sydamerikanska statio-
ner i massor har rasat in pi 60 meter men
storningarna har varit ovaunligt besviirliga for
identifieringen.

Luanda, 11 865

™

Sao Paulo,

m kl 14

Manilla,

9695 kp/s 30,94 m kil 14

Musikprogram

AFN i Tyskland hérs nu biist pa 271, 491
och 547 meter. Speciellt bor foljande aviyss-
nas. Mandag kl 21.30 Paul Whiteman Varieties
och 22.45 Blues for Monday. Tisdag kil 19
Musie in the Air, 22.45 Mood for Moderns,
23.05 Les Elgart & Orch., 23.30 Late Request
Show och 00.05 Late Request Show., Onsdag
kl 20.05 Boh Hepe, 20.30 Groucho Marx, 22.45
Mood for Moderns, 23.05 Dance Band och 23.50
Musie Views from Hollywood. Torsdag kI 19
Musie in the Air och 23.03 Tex Bencke &
Orch., Fredag k1 19 Music in the Air, 21.30
Mario Lanza, 23.05 Chuck Foster & Orch, 23.30
Jazz International och 00.05 Late Reqguest
Show. Lordag ki 19 Music in the Air, 20.30
Record Parade of Hlts och 00.05 Late Request
Show. Stndag kl 19.30 All Star Parade of
Bands, 21 Musie by DPercy Faith och 00.05
Melody Go Round.

Programmot Record FParade of Hits, som
siinds pa lordagarna, pastis vara viirldens
populiiraste program eoch direkt klassar nt
alla andra program betr. lyssnarantal.

”Voice of America"” reliiar fortfarande det
populiira jazzprogrammet frin Washington
over tvir frekvenser i Tangier, Hirbarheten Ar

fantastiskt god kl 20—22 varje dag pa 7285
och 9710 kp/s 41,47 och 30,90 meter.
Pingstradion

Pingstviinnernas IBRA-Radio invigdes den

29 jull med program till Sverige. Kl 17.45—
21 sindningar pa 19,67 och 25,64 m. Mellan
k1 21—22.15 anviinds 19,753 och 25,67 meter.
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FPanamerican Radio i Tangier ir tiimligen

okiind i svenska DX-kretsar. Den svarar myc-

ket giirna med dessa QSL-kort efter rappor-

tering under adress 39, Boulevard Pasteur,

B.P.0.,, Box 49, Tangier. Hirbarheten #dr bra
pa 7290 kp/s 41,15 m.

Alla valkemna i TFAE

Att vara medlem i klubben innebar
en mingd fordelar. Vid uppvisandet av
medlemskortet fas bl. a. specialrabatter
hos Elfa Radio & Television i Stock-
holm. Naturligtvis ldmnas dessa rabatter
aven vid postorder det ar bara att i
rekvisitionen uppge signatur i Teknik
for Allas Eterklubb.

Aven direkt fran TFAE kan erhéllas
flera vérdefulla hjalpmedel vid radio-
lyssning. Vi for en lagohmig hortelefon
som gar att plugga in direkt i mottaga-
ren utan transformator. Det kan méanga
ganger vara virdefullt att inte stora
den egna familjen och grannarna med
DX-andet. Vi tillhandahéaller dven ett
jack, som ar mycket lampligt som tjuv-
kontakt pad radiomottagarens olika uttag,
och som mojliggor experiment med olika
antenner etc. Antennproblemet #Ar lost
genom den s. k. "Fantomantennen”. Det
ar en vinkelantenn i form av spiraler,
konstruerad i enlighet med principen att
uppfanga radiosignaler fran tva hall
En ypperlig mojlighet for den som har
besvdr med att sdtta upp en god utom-
husantenn. "Fantomantennen” begagnas
av de flesta DX-are, Ebbe Bergqvist,
andra man i Rikstavlingen i dr, rekom-
menderar den och papekar att han av-
lyssnat de flesta radiobolag pa bl. a. 60-
metersbandet med den.

Behover du dessa hjdlpmedel sa fyll
i rekvisitionskupongen pa sid. 31 i T{A,
ddr du ocksa finner ytterligare DX-
nyheter:

Spiinn ut antennspiralerna efter hela viiggen,
max 4,5—£5 m. Antennen kan iiven placeras
efter golvet,

BAKELITISOLATORER




30 man far PUCH-pris for PUCH-vetande

PUCH-tavlingen gav 4.300 svar. Juryns arbete har varit svart, det erkén-
ner vi garna. Det fanns ndmligen manga goda férslag att vélia pé.
De 5 frdgorna hade ndastan alla tdvlande rdtt pa. De ratta svaren ser
Ni har till héger.

Ménga tdvlande hade kommenterat svaret pa fraga 3. Ni har alldeles
ratt i att hkr-antalet for PUCH 250 SGS i annonserna angivits till 16,5.
Detta var som Ni tydligen férstatt ett misstag — det ratta ar 16,7,
Bland alla PUCH-meningar utvalde juryn féljande 30 pristagare:
Segrare i tavlingen bley

CURT ROSENQUIST, Industrivagen 2, Nynashamn.
PUCH 250 SGS och hans PUCH-mening ar:
"Hos PUCH véiger priset latt pa vagen men vardet tungt pd vigen™

2:a pris (komplett motorcykel PUCH 175 SVS):
Esbjdrn Lundquist, Siropsbacken, Hallngs
"Trimma inte — kér PUCH”

3:e — 35:e pris (valfri uppsattning déck och slangar for mc, Metzelers
fabrikat) K. O. Anderson, Hogalidsgatan 3, Eskilstuna

"PUCH, tavlingstestad fér vardagsslit"

Allan Petterson, Box 287, Transta

"PUCH-prestanda ger PUCH-v&nner”

A. H. Tenor, Box 51, Alvsjd

"Med PUCH &r mélet natt redan vid starten™

Han far

Lars-R. Hellerstrom, Karlstad
Per-lvar Hjort, Mariestad

Hans Johanson, Tibro

O. A. Johansson, Yarnamo
Karl-Gustav Jonsson, Tarnbrott
Bo Gunnar Karlsson, Askersund
Carl-Uno Lagerblad, Vessigebro
Olof Lagerlsf, Stiarnvik

Biorn Nordenstam, Enskede
Roland QOscarsson, Enskede
Curt Swensson, Fur

Tage Vallmer, Fredriksfors
Kiell Wedebrand, Bromma

6:e — 30:e pris (storthjclm)
Kurt Akej, Hiélstaby

Jan lvar Andersson, Spénga
Linnea Bergdahl, Alvsjd

Erik Bjérndahl, Borlange

Rune Blomquist, Uppsala

Goéran Backstrom, Vasterds
Arne Ekblom, Falun

Sven Eric Elmegard, ljungbyhed
Sonja Forsman, Skansholm

Una Fréberg, Kungsér

1220 Hammarsten, Séderhamn
Folke Hederstrém, Kungsbacka

Rdtt svarat:

Varfér a@r motorn | PUCH-

motorcyklarna av  dubbel-

kolviyp?

a) darfér att denna kon-
struktion ger maximal ef-
fekt ur varje droppe
bensin.

Varfér har PUCH 14” hjul?

b) det ?er lag ofiadrad vikt
och lag tyngdpunkt.

Hur stor ar effekten i hkr
raknot p4d PUCH 250 SG57%

c) 16,7 hkr.

Vad d&r det foér fordel med
& L)rogressiv démpning i fram-
julsfigdringen?
b) démpningen anpassar sig
efter pdkanningen.

Varfér @r det bra att ha

swingarmarnas infastning |

ramen s& ndra kedjedrevet

pd vaxellddon som mojligt?

a) kedjon uisétes ej for sli-
tande ryck.

Tack for god tavling!

Nar vi séger tack for Er medver-
kan, gdller detta inte bara vinnar-
na uvtan minst lika mycket alla ov-
riga tavlande. Alla kan ju tyvarr
inte vinna en tavling men kom ihag
att

alla vinner pa attkopa
PUCH

Frode lund

LUNDAVAGEN 56 « MALMO
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FOR FULL EFFEKT
Den moderna sport- och bruks-
maskinen har ofta en motor med
relativt hég litereffekt. For att
kunna utnyttja denna kridvs tdnd-
stift som inte missar. Pyranit-isola-
tor, speciallegerade elektroder och
riktigt  utformat gnistgap ger
BOSCH-stiften stor motstindskraft
mot beliggningar, nedoljning och
avbranning.

FOR PALITLIG
GANG
Scootern har en motor med for-
hallandevis liten cylindervolym.
Belastningsgraden pd motorn blir
da. for relativt hog och de termiska
pikinningarna p& tandstiftet stora.
BOSCH-stift med nagot av vdrme-
talen 145, 175, 225 eller 240 @r
ett péljt]_igt stift for Er scooter.

FOR EKONOMISK
DRIFT

Mopeden behbver varje uns av
motoreffekten. Misstandningar be-
tyder forlorad effekt — och dalig
ekonomi. Men motorns varvtal ar
hégt och pdkinningarna pa tandstif-
tet stora. Dar kravs stift som tal det
mesta. BOSCH tindstift har darfor
blivit moped-stiftet framfor andra.

tandstift for
varje motor

N

Aktiebolaget Robo e Stockholm 7
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pressiery”

® MOT RADIOAKTIVT DAMM KAN
man skydda sig pd flera olika satt upp-
lyser Chemical & Engineering. Den stor-
sta faran #dr utvindig bestralning. Den
minskas genom att man tar skydd och
med enkla medel avligsnar damm, som
man fatt pid sig. Ett vanligt trdhus
minskar strdlningens intensitet till half-
ten. Ett tegel- eller stenhus dr ett be-
tydligt effektivare skydd; i dess botten-
vaning dr strdlningsintensiteten bara
10 % av den som finns utomhus. Ett av
de bédsta skydden ar en vanlig jord-
killare dar stridlningen har ofarlig niva
dven pa de svarast utsatta platserna.

® SAKERHETSBALTEN BLIR MER
och mer vanliga i dagens bilar, sdger
tidningen Motor. Ar ni en omtinksam
forare och husfar sa later ni inte er fru
sitta utan sddant pa den i Amerika s. k.
"sjalvmordsplatsen” (platsen bredvid
foraren). Aven bilfabrikanterna har allt-
mer uppmérksammat fragan och fr. 0. m.
1 juni i &r erbjuder Chryslerfabriken
sdkerhetsbilten till samtliga sina bilméar-
ken som extra utrustningsdetalj.

® DEN NYA LUFTHAMNEN I
Leopoldville, huvudstaden i Belgiska
Kongo, far den langsta startbanan i
viarlden, uppger Sabena News. Start-
och landningsbanan har den exeptionella
langden av 4 700 m. Endast den ameri-
kanska militdrbanan i Ben Guerir i
Marocko har en startbana p& tver 4 000
m, Tidigare var startbanan pa flygfil-
tet 1 Honolulu den ldngsta inom civil
lufttrafik med sina 3 994 m.

® I AMERIKA VANTAR MAN ATT
motorerna far dnnu hdgre kompression
1956, skriver Motortrafik. 10 till 1 be-
raknas bli kompressionen i en del moto-
rer och bensin pad 100 oktan vintas
komma i pumparna inom ett par Aar.
Denna bensinkvalitet, som kostar mer att
fa fram &n dagens 80—93 oktan, till-
later till och med 12 till 1.

Premidr for...

(Forts. fr. sid. 15.)

De agerande ar elever vid marinens
réjdykarkurs vid Skredsvik. Utbildningen
leds av kapten Rolf Hamilton och bor-
jar med prov i en 18 m djup bassing.
Direfter pluggas teori om spriangtjanst
och artilleri under sex manader i Karls-
krona varefter foljer tre manaders prak-
tik vid Skredsvik, en kriavande tjinst,
endast for elitfolk.

Rijdykarens klddsel och utrustning ar
kanske inte latt att rora sig i pd land.
Den bestar av férutom byxor och blus
och olika yllestéll, beroende p& vattnets
temperatur, 4ven av en tat huva, en
ansiktsmask med ventil och pa fotterna
antingen simfenor eller ett par stadiga
dykarskor som vardera viger 4,5 kilo.
Tva tankar pid ryggen rymmande 1500
7kilo” luft tillater dykaren att andas
under shmma tryck som den yttre atmo-
sfdren. Han har #dven en kompass, en
djupmitare och en kniv, hans enda va-
pen i krig, men i fred avsedd som hjilp
om han skulle trassla in sig i linor eller
andra hinder.

Varje kurs omfattar 35 elever och
arets kurs 4r den 5:e i ordningen.

Det lonar sig

rekvirera ombudsvillkor

fran Teknik for Alla

Pé alba orter och
arbetsplatser i
hela landet soker
Tf4 ombud

Hinviind Eder till exp. Box, 3137, Sthim 8.

BYGG SJALV
EN
PLYWOODBAT

LATT ATT RO

LATT ATT UNDERHALLA
LATT ATT BYGGA

LATT | VIKT

Se dir nagra av en plywoodbits
fordelar. Tack vare, att vi i Sverige
tillverkar vattenfast plywood av hig
kvalitet, fir baten lang livsldngd.
De speciella konstruktionsproblem,

som moter, benas upp i var hand-
ledning

"PLYWOODBATAR

tips for amatorbyggare”

Ovanstiende plywoodbat har en langd
av 3,80 m och storsta bredd ar
1,23 m. Botten dr svagt V-formad.
Aktersnurra kan direkt pamonteras.

Eekvirera ritningssats, som bestdr av:
Hel spantruta skala 1:1
Linjeritning . skala 1:4
Sammanstillning skala 1:10
Materialfirteckning fior sivil virke
gom skruv.

{ YIRMA PLYWOODBAT, MALMS )

Var god sind wmig omgdende mot
postforskott

”Plywoodbatar .a 4r—

..st. ritningssats till 3,80
m plywoodbdt .... a 11: —
Summa kr:......

Namn:
Adress:




Garanterad prisvird

En litt, snabb och tillforlitlig motor-

cykel som alltid uppfyller kraven pa

en bruks- sport- och langfirdsmaskin.

Skénegatan 70, STOCKHOLM. Tel. 41 56 29

Sommarens kvalitetsmotor

D-A-Motoren — Diesel - 2,5¢c

Tvatakts kompressionstiandningsmotor, héjd 75 mm, bredd 52
mm, langd 80 mm. 9.100 v/m.

Vevhus, lagerhus, vevstake, topplock och medbringarskiva i
pressgjuten aluminiumlegering, kolvbult och vevaxel i hirdat
stal, eylinder och kolv i gjutjarn.

Hogsta lovord i svensk, engelsk och amerikansk fackpress.
Kraftig, lattskott och ekonomisk motor for flyg och bat.

Kr. 62:—

Vattenkylmantel i méssing for D-A-Motoren

Kr. 15:—

D-A-Motoren — Diesel - 0,99 cc

Hojd exkl. kompskruv 52 mm, bredd 36 mm, langd 70 mm.

13.000 v/m
Kr. 52:—

STALVOLTIN S oottt vl 580 2are 2 2.5 cc
Cylinder diameter ........ 14 mm o0
Slaglanpdimiir S et .ot 16 mm I fA HOBBY I JANST
VG0 ey sl L 165 ¢ s
D 8 21 5 e e s R 0,19 Kk OIOngGth 7= Stockholm
A2 g 21 e Bt AL B P oy H 9500 v/m
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Press=stopp!

Press=stopp!

Svensk blev Europamiistare!

Det hor till de absoluta undantagen
att TfA stoppar pressarna efter att dessa
satts i géng. Men sjélvklart maste det ske,
ndr Erik Thorpman, SMU:s nye, populdre
ordférande med flygbud sénder oss det
sensationella budskapet att ARNE ZET-
TERSTROM, Racer Octan, Stockholm och
Sverige vann arets europamdasterskap for

modellracerbilar i klass 10 cc med hastig-
heten 192,92 km/tim.

| nationstévlingen placerade sig Sve-
rige som 3:e nation med 440 podng.

Den fullstandiga resultatlistan féljer har
och Thorpman har lovat komma med en
utforligare rapport frén europamdster-
skapen 1955, vilka gick 1 Monzaq, ltalien.

Resultatlista:
10 ce Nation Hastighet 2,5 ce Nation Hastighet
1) Zetterstrém Sverige 192,92 1) Procter ...... England 131,29
2) Petrie ........ England 177,15 nytt europa-
: 5 rekord
3) Carugati ..... Italien 173,74 2) Eviaudo ..... Italien 125,26
4) Theiler, Schweiz, 169,49, 5) Cook, England, 3) Petrie ....... England 124,33

169,09, 6) Gonella, Italien, 167,59, 7) Mancini,
Italien, 164,23, 8) Rochat, Schweiz, 163,19, 9)
Thorpman, Sverige, 163,19, 10) Allemano, Ita-
lien, 156,11.

5 ce Nation Hastighet
1) CGook eis i England 152,28
2) Lallinger Tyskland 150,75
S) Dean. o aan England 140,18

4) Magnoni, Italien, 137,29, 5) Cook, England,
136,26, 6) Cook, XEngland, 135,74.

4) Salomon, Schweiz, 122,31, 5) Procter, Eng-
land, 122,19, 6) Laursen, Danmark, 112,35.

1,5 ec Nation Hastighet
1) Miretti ....... Italien 102,33
2) Pajuzzi .....% Italien 84,23

Lagtiivlingen:
1) England
2) Italien
3) Sverige 440 |,
4) Schweiz 431, 5) Tyskland 300, 6) Danmark

1719 poiing
1645

Arne Zetterstrom, Racer Octan, blev den firste
svensken som vann ett europamiisterskap. En
viil fortjiint framging At en av vira biista
forare och pionjiirer for svensk modellsport.

SM for modellbatar

MU meddelar att Solna Modellklubb

Atagit sig att arrangera de forsta
SM-tavlingarna for modellracerbitar i
rum sjo, till vilka, som i korthet om-
namns pé sid. 2, SMU skickat ut inbju-
dan. Anmilningar till deltagande kan
goras under adress Svenska Modellsport-
unionen ¢/o0 Jan Jangd, Ibsensgatan 60,

Med Sintox
viarldsberomda
isolator

Generalagent:
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montera

det hogvirdiga tindstiftet

— sa marker Ni
skillnaden

AB Enterprise
Stockholm - Goteborg - Malmo

128, 7) Belgien 13 poiing.

helt

upplagan

av

Lar Er

kora moped
pa ratt
satt

omarbetade

Z
§
g den efterfragade |

Mopedboken

nu ute!

Fran Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 8,
eller frin nirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postférskott:

Mopedhandboken av Jan Jangé fér 3:75
kr + porto,

Bostad:




Bromma och foljande klasser kors: 10
ce, 5 ce, 3,28 cc, 2,5 ce, 1,5 cc och ut-

vordare. Kompletta argéangar KIKARE-KAMEROR

Ev. bliv det ocksd uppvisningar med Prismakikare av hogsta klass med T-optik
radipstyrda batar och linstyrda hydro- TEKNIK for ALLA A‘,th_l_%]rd. antirf'flef}zeltx.ts?atfb Ocll,l oknllarl-
plan. Ar'lmalnnmgar har ndr d-etta Bl ;;u:(l‘l sls'li?]%ider;:'gslkg Sn?&?da(ﬁc' l‘t'lll?l‘l&'ll‘ 821;
inkommit fran Karlstad, Orebro och 1050 inbindan o3 linsskydd. Ett &rs garanti.

Goteborg. Sistndmnda stad har anmalt R : 6X15 Riktpris 120:— Netto 63:—
inte mindre dn ett 10-tal batar. Och sa iy il;b ;ndcn """"""" =% TX18 = 130 :- LER s
kommer mnaturligtvis stordkarna fran Goeil b L IR e R o §x30 " : " e
BT REEGL ity 1 8% 30 i -
Stockholm och Solna. 1952, inbunden .............. 23: — Zxéﬁ " : - N
1952, hiftad  .............. facn e i
Modellsporiens Bag 1955 1953, inbunden .............. 23:— 12X 50 1 230 $ =
19533, hiftad  .............. 14:— 16X50 250 —
ager enligt planerna rum den 2 oktober 1954, inbunden .............. 23 TUBKIKARE 20X20 med T-optik, Hogsta
och #aven dar kommer Solna att svara OB PR B | ey Tt 1:{\{:11(1:é.me%1[el(}ﬁr?:émmersfod1'11d svinliders-
for modellbatstavlingarna, Vilka_ som portot tillkommer. Rikipris 00:— Netto 29:—
vanligt blir av hogsta klass i ”Oster- Markera det Ni dnskar med ett x — fyll BORDSMIKROSKOP med 50 ggr forsto-
malmsdammen’”. Ledaren for SMU:s i namn och adréss ph medanstiendd Ku- ém_g Med alla finesser. Nettopriser endast
batsektion Willy Johansson har lovat pong — klipp ur och siind oss hela SPEGELREFLEXKAMERAN Firstilex
att alla stordkarna ska delta och tanker annonsen. med kopplad avstindsmiitare, Objektiv
A S S b ores ™ e el onbe o
gangsrikt deltagande. i tackar och AT e T S by Fau R Ehe s
halsar alla vilkomna. Mer om Modell- T R A ALTA, D Sl Bt %;rstff(i:ait.hig;Sl'.lgmeflmigﬁlére\?&liﬁlaiqnzleigmrlr:gi

holm 3. och tillbehdr. Riktpris 210:— Netto 110:—

sportens Dag, hdstens stora eveneman 2
fbpl‘ % mocﬁe’llsportare, Ve kommand% Sind det ovan markerade mot postfir- 1 Ars garanti 4 alla varor. Returritt.
skott till:

numren. Firmu ADRECO
S REATRILTY oviniis 2oz (e s o s g R Somr o ivmar b Parbb 44 Tack 1, Enskede 8.
SM i rivijakt
I Ar gar “ravjakten” per radio av sta-
peln i Karlskronatrakten den 20—21

augusti. Upplysningar fran Karlskrona POSLEATOSRT ot caiteoriin vumi§ s mims = 56 s TfA 17 En TEA-ANNONS ger bra resultat!

Radioklubb, Postfack 98, Karlskrona.
o0 [ ]
Batteritest i Stockholm Bo rla n u med
I slutet av augusti dger SRK:s arliga
batteritest rum i Stockholmstrak-
ten. Upplysningar fran SRK, Box 5083, engE|Ska
Stockholm 5 eller frdn Erik Fredriks-

son, tel. 28 75 08, Stockholm. franska

TFAE byssa

Vivavox:’ 'LYSSNAHIRMA

Vﬁrldens ger ratt uttal omedelbart!
storsta

Ar det sa hiar: Ni skulle bra girna vilja kuuna sprik, fa ut Hallamin och sprékveten-
Dx_klubb mer av utlandsresan, prata med utlinningar har henima, e 2
lasa utlindska bdcker — men Ni tror det blir fér “tungt" skapsman fran london,

3 I3 o och tar fér mycket tid att “plugga”. S& strunta i.pluggandel . o :
erbiuder manga form,cmer och skaffa Vivavox! LAt bara skivorna snurra och Igi lyss- Paris och Berlin blir
3 nar in spraket. Sitt p4 en Vivavoxskiva d4 och -dd nar Ni har P
Gratis medlemskap, Medlemsservice. 8 minutcr”('i\'er. Y‘ér ”ﬁlyisnretl-ltlé‘gma;’-n:ftod lédr Ex;i t(éngclske;], Edra larare!
3 i i franska eller tyska p o id, pa ett roande satt — oc
Rabatter pd radiomaterial. med sprikets akta rytm och melodi. Tag den chansen NU!

Till TFAE, Box 8137, Stockholm 3. S h d N fa f pENGARNA
Anmiiler mig hiirmed som medlem i TFAE € Nnar va 1 1ar tor TILLBAKA

Ar medlem i TFAR signatur ......... ENDAST pengarna: onll) ia'ttil}ll {}1]1
GLOM INTE UPPGE SIGNATURI Kursen omfatiar 10 dubbel- el gt
Hirmed rekvireras: KRONOR fidi a ﬁrammofonskilvor, 10
2 c drobdcker m. m., i slutet av s 2. .
.... 5t Medlemsnil & 2 kr:‘, portofr. PER varje ok intTaggante Rom. Extra forman:
. st Rapportkort & 15 6re (+ porto 10

R 0 o mentarer samt poguli’n-gram- Som VIVAVOX-clev kan Ni fi
ore for 10 st). MANAD matik. Om Ni s& vill, kan hyra en forstklassig grammo-
. st Diplom fér QSL frin 25 linder 1:50 Ni fa 20 skrivévningar riat- fon till det férménliga priset

st Diplom, silver, 50 linder .... 1:75 = tade utan kostnad. av endast 6: 50 pr manad.
.... 8t Diplom, guld, 75 linder .... 2:— : , = - »
..t st Handbok Vi Xortvigslyssnare 2 Vi dclﬂuonstrela r I . I B N e e BN X I
8:50 (4 porto 15 ore). kurserna for Er: T P oumm oeSgen | .............................
.... st Fantomantenn 6:50 (+porto 75 dre). . stockHoLM: M& 5 égg Saags
.... st Schema Torn E. B. 2 kr (porto 10 &.) Sprakskolan Vivavox, - .3 28 B i | Portot
Surplusmateriel : Fleminggatan 7, 111, e betalas av
.... 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250 kr. tel. 53 94 32 samt He- i - i 25 ﬁ 2w | :
.... 8t Hortelefon, ligobmig 7:25 (+ porto dengrens Bokhandel, " : Z'E’_ <gm I i adressaten. :
75 bre) Stureplan : = 2 EXE T.II : -
g : SEXE = : :
.... 8t Jack A 2 kr (+ porto 50 bre). ¢ GOTEBORG: rE L& ) IEL o e e
Likvid KT ...oooonnne har insatts pd post- Gotehotgs Musika!:fﬁr S®3ag | S o I( I( |
girokonto 157992, Korsgatan 20 g"’ 5;:‘ pl’O sKoldn
g - ] =l
IRNERAATIN W 21 S SRgHs 4 xon TR e v o oA o) -2, i MALMGS: : Egﬂg‘gl VIVAVOX
TR, B E T s O e L LR o Malmo_Boknanael, [ 28 .7 | .svarstorsing, 2
Sodra Forstadsg. 36 = 5223 | mmewna Fleminggatan 7
BOSTadTERET. - .. 5l et nn o TfA 17 f il b B I &5 nr 102
i oBs: Kiipp iinde vt B 2 EEEE| goonam 2 STOCKHOLM 12
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Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

kommer att antaga elever i dldern 15—17 é&r for vtbildning till verktygsarbetare, instry-
mentmakare och maskinreparatorer.
Nya kurser borja den 3 oktober 1955. Intrddesansdkan skall vara insand fore augusti
mdénads vtgdng.
Prospekt med nérmare upplysningar séndes pa begéran.
TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god sand mig Edert verkstadsskoleprospekt samt formular for intridesansdkan.

AN TR e e e e e e s s i [ o i T A e Ve et s R Rty g Pl e So e 6
T ) S T e R s e T e I s e R TR L s T W o i d S e o VH e WU s e U S Ak w1

A b X R T Tr o vt [ e e TEA 17

Du kan bli
svagstroms-

tekniker eller
finmekaniker

Svagstrbmsteknikern och finmekanikern
har moderna, intressanta yrken — yrken
som kriiver skicklighet men som 1 gengiild
ger siln man en siiker framtid. Tekniskt in-
tresserade ynglingar i Aldern 15—16 Ar har
nu majlighet att £ gedigen utbildning i des-
sa badda yrken vid LM:s 3-Ariga lidrlingsskola.

Fargldggning. ..
(Forts. fr. sid. 17.)
onskade fargbadet. P4 s& satt far man
vtan absolut jamnt firgad och utan risk
for flammighet, vilket annars dr myc-
ket vanligt om storre ytor infargas med

pensel.

Sedan filmen torkats tvattas tack-
fargen synnerligen ldtt bort med en
bomullstuss, doppad i fortunning.

Till sist kan har namnas att vanliga
svartvita diapositivbilder, savil portritt
som naturbilder myecket vdl kan kolore-
ras pa detta satt och resultatet blir ofta
forvanansviart bra sedan man vil lart
sig att hantera penseln riktigt. Hudférg
astadkoms genom en stark forsvagning
av den roda fargen med vatten samt yt-
terst litet gult, ev. brunt.

Dessutom kan smalfilmaren &astad-
komma originella toningar i vissa sce-
ner genom att forsiktigt dra filmen ge-
nom ett saddant har anilinbad varvid
ran bor se till att fargintensiteten dock
ej blir alltfor stark. Barnbilder i rosa,
naturscenerier i gront och segelbilder i
ljusblatt kan vara effektfullt, men man
bér anvidnda metoden med méatta.

Ovalsvarvning

(Forts. fr. sid. 17.)
Ringens axel ligger i linje c¢'. I stallet
for plattan A i Oldham-kopplingen har
vi hdr en ring D, som kan rotera kring
ring ¢, och som har tvd rektangulira
utskott, vilka pekar at spetsdockan till.
Svarvens chuck fastskruvas pa plattan
A som pad sin motsatta sida har tva
diametrala, under 90° korsande spar, i
vilka b och d’s utskott glider. Stalets
egg maste ligga i planet som bestdms av
B och ¢'. Arbetsstyckets dimensioner
begransas endast av svarvens kapacitet,
men skillnaden mellan ellipsernas stora
och lilla axel dr alltid dubbelt sa stor
som avstandet mellan axlarna B och c'.

Detta avstand varieras med skruvarna
S, S. Nar de tva axlarna sammanfaller
blir ellipsen till en cirkel. Z.

Utbildningen omfattar baide teori och pralktik.
Under hela utbildningstiden har eleverna av-
talsenlig 16n, fri lunch och en rad andra for-
mAner. Kurserna bbrjar i asugustl—september.
Ring LM — 190000 — och tala med Iugenjor
Sjoberg pd nr 1538 eller med Ingenjor Hellberg

P& nr 1438,
Begdr “Program 6ver lirlings- W
utbildningen vid LM Ericsson”.

TELEFON AB LM ERICSSON e Stockholm 32

// AM AT o R K U R s | Provbrevet, som Ni far gratis, inne-

hiller bl. a. en grundkurs i telegrafi.
/ i1 RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Begidr den nya katalogen

"For Flygplan och Bat”

Kr. 0: 25 4+ porto 0: 10 fran

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 — Stockholm 3

ﬁ

AN
N\
\

BYGG

Sdnd kupongen IDAG! ?-..'

*
EI' egen / Var instruktiva och populdara kurs om- O
fattar all teori och alla praktiska anvis- ABD BEVA-TEKNIK (‘)Q}‘&
— en fascine- ningar som en nyborjare behover for att LINKOPING

rande hobby for bli en skicklig radioamatar.

alla dldrar O Sind gratis brev nr 1 i kursen RA-

DIOTEKNIK och RADIOBYGGE samt
portofritt svarskort, som jag dtersin-
der, om jag ej onskar forsitta kursen.
O Katalog mot bif. 1: — i friméarken.

Kan Ni laga en radioapparat?
Aven om Ni tidigare inte kinner till dmnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgingen kurs, vet en hel del om radio,
att Ni sjalv kan bygga béde enklare och‘mel'3
komplicerade mottagare och att Ni kan “laga
en apparat som gatt sinder.

MATENEI, 4 i o s o s, e e e T

KATALOG

over radio-tv-materiel, instrument,
byggsatser, rorhandbiécker, ritningar,
litteratur m. m. Sindes mot 1: — i fri-
mirken, som Aterbetalas vid order.

EOG b gt o AR, o S el W
GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat delta, avgir Ni, om Ni

] R oM g A e L s ! Ve <G TfA 17
vill fortsitta kursen eller ej. Postadr. 2
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Flygande...
| (Forts. fr.sid.7.)___|

Alla nya ryska flygmo-
deller som kommer fran
det berdomda ZAGI (Cen-
trala aviohydroinstitutet)
underkastas en mycket
noggrann  kontroll och
provning innan de over
huvud taget kommer ut pa
marken. Ett kolossalt ar-
bete nedléaggs diarfor pa de
nya modellerna av Jakov-
lev, Iljustjin och de Gvriga
konstruktorerna. Redan
under krigsiren var man
pa ZAGI ivrigt sysselsatt
med att forcera ljudval-
len. 1946 kunde man péa
institutet under ledning av
V. V. Struminsgkij uppnd
den forsta segern genom
att slappa en flygkon-
struktion av Lavotjkin ge-
nom ljudvallen. Kort dar-
efter flog dven maskiner
konstruerade av Mikojan
och Gurevitj genom vallen.

Problemet att forcera
Ijudvallen 4r nu for linge
sedan Overvunnet av de
ryska konstruktdrerna pa
ZAGI och f. n. haller man
pé med andra mycket mer
spinnande uppgifter, siger
tidningen OGONJOK. Sov-
jet har modeller som nar-
mar sig 2 500 km/tim och
ZAGI héller som bist pa
med att konstruera vingar
och flygkroppar som tal
en varme av 250 grader
vilken uppstdr vid denna
hastighet.

Bensin...
(Forts. fr. s, 13.)

blandningen, nedkylas till
— 20° Celsius!! Ar da
uteluften fuktig, och t. ex.
inte mer dn 10 plusgrader,
slar fukten ned som is pa
de nedkylda forgasarde-
larna, dvs. huvudsakligast
pé gasspjédllet och mun-
stycket. Foljden blir att
motorn slocknar, si snart
man ldttar pd gasen och
motorn ska g& pa tom-
gang, eftersom den lilla
springan, som aterstir vid
spjéllet i omgangslige har
blockerats av isen. Motorn
tjuvstannar si snart den
gar pa tomgéng och det dr
annu obehagligare for
dem, som har bil med au-
tomatisk vixellida, vilken
kridver en lag tomgangsin-
stillning. Genom ett till-
satsmedel i bensinen
som d& populédrt kallas for
"anti-frost” eller ”isbild-
ningsskydd” — bildar ben-
sinen en skyddande hinna
pa de berdrda delarna, vil-
ken forhindrar isbildning-
en och diarmed eliminerar
obehaget. Manga har vil
varit med om, att bilmo-

amnen.

Er tianst.

studiematerial.

har kursen

NKI har kurser for praktiskt taget
varje utbildningsbehov. Alla éldrar
studerar vid NKI.

NKIl-kurserna iir stéindigt hogaktuella.
Vid NKI lgser Ni det nyaste i alla

Viinliga och hjilpsamma ldrare réitar
och granskar Era lésningar.
varje omrdde finns specialister till

Pa

Sarskild omsorg nedlagges pd att
snabbt expediera elevarbeten och

Se igenom kursfiirteckningen och rekvirera
studiehandbok genom frikupongen fiir det som
intresserar Er. Det kostar Er ingenting.

| A 63 Yagmdstare

A 64 Yarme- och

sanitetstekniker

A 65 Yarmelednings-

skdtare

A 70 Matemotik for

formén

A 71 Mmatematlk for

verkmostare

A 72 Matematik for
ingenjorer

B 1 Matematik

B 2 Allmén yrkes-
matematik

B 3 Nomografi

B 4 Raknestickans
anvéndnin

B 5 Differential-
integralkalky!

|Allm&nna tekniska

och

13 Mekanik

14 Grafostatik

15 Hallfasthetsléra

16 Materiollara

20 Arbetsledning

21 Arbetslednings-

‘psykalogi

22 Driftsorganisation

23 Arbetsfysiologi

24 Underyisnings-

metodik

25 Foretagsekonomi

B 26 Personlighets-

psykologi

B 27 Personal-

psykologi

B 28 Sakerhetsfragor

B 29 Samarbets-
frdgor

B 30 Teknisk hygien

B 31 Brandskyd

B 32 Arbetarskydd

B 33 Arbetsstudier

B 34 industriell
ekonomi

B 35 Industriell
organisation

B 40 Maskinteknik

B 41 Maskinritning

42 Maskinelement

43 Angpannor

44 Angturbiner

45 Kylteknik

46 Yattenmotorer

4

4

® OwEE CopEwEEm

7 Pumpar
8 Hiss- och trans-
portanordningor
60 Verkstadsteknik
B 61 Mekanik
B 62 Hallfasthetslara
B 63 Metall-
bearbetning
B 64 Material-
provning
B 65 Plastiska deforma-
tionsmetoder
(smidning, vals-

@ WEEEWED

Utdrag ur NKI:s stora kursprogram med
mer n 1.500 korrespondenskurser

ning, pressning
1

elc.
B 66 Spanavskiljande
deformations-

STRI OCH
TEKNIK

A 1 Ingenjorsutbila-
ning per korre-
spondens for 16
olika linjer

A 2 Tekniska

gymnasiekursor

Arbetsledare-

kurser med

psykologl

Verkmdstare-

kurser for olika

fack

A 5 Formanskurser
for olika fack

A 6 Ritarekurser

Tekniska fackstudier

for utbildning till bl.a.

A 15 Aysynare

A 16 Bilreparator

A 17 Byggmdstare

A 18 Byaanadsritare

A 19 Cellulosa-

tekniker

20 Chauffér

21 Dessinatér

22 Driftsledare

25 El-installatér _av

klass B och C

26 El-montor

A3

A4

A
A
A
A
A

A 27 Flygmaskinist

A 28 Flygmekaniker

A 29 Flygmontor

30 Férman

1 Gjutare

5 Glutmdstare

6 Jordbruks-
mekaniker

7 Kemist

8 Kontrollant

9 Laborant

0 Landmaskinist och
sj@maskinist

1 Luftnavigator

2 Maskinritare

5 Méstare inom
rérlednings-
branschen

W W

P PpEPE PLn)
AW

bbb

46 Matningstekniker
47 Privatflygare

48 Radiosarviceman
49 Radiotekniker

50 Radiotelegrafist
51 Ritare

52 Rérmontér

55 Schakimastare
A 57 Skyddsombud

| A 58 Smidesmastare
A 59 Svetsare

| A 60 Textiltekniker

A 61 Trafikflygare

A 62 Yerkmastare

A
A
|A
A
A
A
|A
A

mefoder (svarv-

ning, fr@snin

borrning elcg
B 67 Svetsning

(el- och gas-)

T

B 90 Valsverksteknik
Gjuteriteknik
Modellara
Gijuterimaskiner
Gréjarnsgjutning
Stélgjutning
Pressgjuining
Slunggjuining
Motorteknik
21 Hesselmanmotorer
22 Tvataktsmotorer
for fiske och
lantbruk
23 Dieselmotorer
24 Forgasarmotorer
25 Flygmotorer
26 Reaktionsmotorer
40 Bilteknik
41 Bilens underrede
och krafiover-
foring
42 Bilreparation
43 Bilens el.
utrustnin.
44 Korkortskurs
45 Yagtrafik-
férordningen
60 Flygteknik
61 Aerodynamik
62 Instrumentiéra
63 Flygkunskap
64 Flygplans
berakning och
konsiruktion
5 Flyglara
Markorganisation
1 Viirme och
sanitet
Yarmeteknik
VYarmelednings-
skotsel
Saniteisteknik
Ventilationsteknik

Cl1
C2
C3
C4
Cé
c7
cs
C20
C
C

C
C
C
C
C
C

[glglglgle] ﬂﬁ (gle]

2
3
4
5
6

7 Kurs for kyl-
monliorer

D 20 Elektroteknik

D 21 Installations-
teknik

D 22 Elekiriska maski-
ner och apparater

D 23 Krafistationer

D 24 Elektrisk
matteknik

D 40 Radioteknik

D 41 Mottagare

D 42 Séndare

D 43 Felsékning och
trimning

D 44 Grammofon- o
ljudfilmsteknik

D 45 Radarteknik

D 46 Telegrafering

D 47 Telefoni och
telegrafi

D 48 Kurs fér
sdndaramatorer

D 49 Televisionsteknik

D 60 Byggnadsteknik

D 61 Husbyggnad

D 62 Byggncdsmulenul

D 63 Byggnadsritning

|D 64 Jarn- och betong-

konstruktionsléra
E 1 V&g- och vatten-
bvggnadsteknik
E 2 Vagbyggnad
E 3 Yaaunderhall

E 4 Vag-hy_'ylin_g

Luftkonditionering |

E 5 Valtenbyggnad
E 6 Brabyggnad
E 20 Kemi och kemisk
teknologi
E 21 Kemisk apparat-

dra
| E 22 Livsmedelskemi
E23 Yrbehandlmgs-

E25 Teknlsk vaiten-

E 26 Ceilulosaieknlk
E 27 Teknisk feitkemi
E 28 Metallurgi

E 60 Plastteknik
E 61 Plastkemi
E 62 Plastteknik 1—I11
F 1 Textilteknik
F 2 Yaveriteknik
F 3 Spinneriteknik
F 4 Konfektionsteknik
F 5 Trika
F 6 Berednings- och
fargeriteknik
F 7 Yavnadsberak-
ning och analys

F 20 Tr&-, cellulosa-
och pappersteknik.

F 21 Sagverksteknik

F 22 Slipmosseteknik

F 23 Sulfatteknik

F 24 Sulfitteknik

F 25 Pappersmasse-
teknik

F 26 Pappersteknik

F 27 Trabearbetnings-

maskiner

F 40 Offert och
forsdijning

F 50 Produktion och
personal

SPRAK
Hégmoderna nybdrjar-
och fortsdttningskurser
Imed specialintalade
grammofonskivor

N 1 Engelska

N 2 Amerikansk eng.
(ei gram.)

N 3 Franska

N 4 Spanska
(av. sydam. spa.)

N 5 ltalienska

N 6 Porfugisiska
{bras. port.}

N 7 Ryska

N 8 Tyska

N 30 Svensko spraket
N 31 Latin och grekiske-

ANDRA KURSER
G

Handel, kontor
och sjofart

Realskeola och
gymnasium

Intradeskurser
till hogre skolor

Psykologi

O 24 soclala studier
O 60 Teckning och
malning

R Fockteckning och
nyttokonst

\4
M
o

FR I K U Po N G (Kan postas utan kuvert och utan frimrke)
e, SE=—=0 oo G -

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa Fri-
tid"forett dr, NKI-skolans nya kursprogram
ach sluduehandbok fur kurs nr

Frankeras
: ef. :
: NKI

| :  betalar

(Skriv hiir ovan den beteckning kursen eller dmnet
har i forteckningen har intiil.)

Onskor Ni upplysningar om nagot som ej finns med

lforte(kmngen — skiiv det i rutan hur nedan.

T“.L portot.

NKI-SKOLAN
| S:t Eriksgotan 33
Stockholm 12

U | KANTEN | I

o (l!-osud]

[Fualadress]'

Svarsfirsindelse
Tillstand nr 104
Stockholm 12

TLA 17 -B5
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SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Innehaller 6 000 tekniska ord, ter-
mer och utrymme med definitio-

SVEN £. TRUEDSSON ner, uttals- och tonviktsbeteck-

MODELLFLYGINDUSTRI MALNO ningar.

22 Crt Fran Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 8,

I Var gOd sdnd mig. I eller frAn niirmaste bokhandlare rekvire-
e hPiRty Kﬂtqlog nr 11 a -:90 ras mot post.fdrskott: :

I Frimfirken mott. som likvid. Svensk Teknisk Ordbok for kr. 12:75 +

porto.

' JNRNRL e v T N s e ivr vt B e s I T T T e e o e N

I L AT e s R R M e ' TSR o o Ve U 5 3 T s 3 A 2 5T 0

BOStaAPeRn .. i i esea TfA 17 PO SR s s ss 0s 58 bw v arusavace o et sa W B e 17

MV Utbildningskurs for
PROVARE FOR AUTOMATTELEFONI

En 2-arig kurs for utbildning till provare i vidra provrum fér automatisk
telefonstationsmateriel kommer att anordnas vid vira fabriker i Midsom-
markransen och Ulvsunda, Stockholm, med bérjan si snart tillrdckligt
antal sckande anmilt sig.

Kursen dr avsedd for m#an i &ldern 20—380 &r med intresse for teleteknik.

Prospekt genom foretagets studieavdelning, telefon 19 0000, ankn. 429
eller per post.

TELEFONAKTIEBOLAGET LM ERICSSON
Studieavdelningen — Stockholm 82.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- 0. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola,
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknlk m. telefoni, radio, radar o. television,
Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan fa arbete,
Héstterm. birjar 29 aug. och viirterm. 9 jan. Aberopa denna tldning.
Anmiil 1 tid! Annu nigra platser kvar. — (Glasgatan 23, Koping, Tel. 11316.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges stirsta enskilda tekniska liroanstalt.
DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- o. verkm.-utb. Stipendier. Anm. Biltg. 5.

Histterm. bérj. 22 aug. Prospekt sdndes. T. 630815.
E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling., Rektor.

Ornskoldsviks stads tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd m. tekn. utbildn. pa 2%
ar fran folkskola, 2 &r fradn realexamen.
Fackavdeln. for MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- och VATTENBYGGN.-teknik,
B-behérighet fr. el-teknisk fackavdeln. Statlig studie-
hjalp upp till 3 000 kr/lésdr. Nya kurser borja omkr.
15 jan. och 15 aug.

Prospekt pd begiran. Aberopa denna tidn.
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torn, trots att man slagit av kontakten,
fortsitter att g& stotande en kortare
stund, och kanske di undrat om kon-
takten dndad inte wvarit riktigt avsla-
gen, Orsaken har di emellertid varit
nagot som man kallar for glédtindning.

Normalt téinds bransleluftblandningen
ovanfor kolven av tadndstiftgnistan; i
bérjan av artikeln sig vi hur blandning-
en vid bensinens for laga oktantal, dven
kunde sjdlvtindas genom det héga tryc-
ket och den hioga virmen som alstras.
Glodtandning fororsakas av bensinens
avsattningspartiklar, vilka lossnar fran
forbranningsrummets viggar och frin
kolvtoppen. Dessa partiklar "sviavar” i
forbranningsrummet och vid forbrin-
ningarna bringas de i glédning. Folj-
den blir, att de kan antinda den
insugna gasblandningen redan langt
fore téndstiftet hinner gora det och
kan #dven gora det efter det téind-
ningen slagits av och gnistbildningen
mellan téndstiftselektroderna upphér.
Glodtindning ger samma resultat som
en helt felinstilld tindning; motorn kan
ta allvarlig skada, kraftférlust upptri-
der och brinsleekonomin férsimras.

Genom ett tillsatsmedel i bensinen kan
man kemiskt paverka och neutralisera
dessa partiklar si att de inte kan gloda
vid normala arbetstemperaturer — glod-
tdndningar forsvinner.

Trafiktekniskt sett ar hastighetsbe-
gransningen kanske en bra lésning pa
det Okade antalet trafikolyckor. Motor-
tekniskt sett dr hastighetsbegrinsningen
inte s& mycket att hurra fér. En motor
maste arbeta vid en viss arbetstempera-
tur, men da motorns effekt inte pa langt
nidr utnyttjas, hdnder det mycket ofta,
att motorn arbetar under denna tempe-
ratur. Féljden blir att forbranningsres-
terna inte bara avsidttes pA normala”
stillen sdsom kolvtopp och férbrinnings-
rumsviggar utan dven pid tidndstiftets
isolatorkropp. Detta sot leder strommen
och #r orsak till att tdndstiftsgnistan
forsvagas eller helt uteblir, eftersom
gnistan da inte hoppar 6ver mellan tdnd-
stiftets elektroder utan gir fran mitt-
elektroden via den sotbelagda kroppen
till massan. Motorns bransleekonomi
forsiamras harigenom och effekten mins-
kas, eftersom vid varje misstandning,
bransleluftblandningen oférbrind spolas
ut ur eylindern. Genom att finna ett ke-
miskt dmne, som hdjer avsidttningarnas
elektriska motstand, finns det numera
dven bensinsorter, som gjort slut pa
detta obehag.

Den moderna bensinmotorn fullindas
stindigt. Man strdvar efter hogre effekt
och ldgre vikt per histkraft. Detta
leder till konstruktioner, som #ven
asamkar bensinfirmorna stora problem.
De stora olje- och bensinbolagen har
vildiga forskningslaboratorier, dir tu-
sentals specialister inte har ndgon an-
nan uppgift an att forbittra produkter-
nas kvalitet. Forutom de hdarovan nimn-
da kemiska tillsatsmedlen, har man dven
kommit till andra, som t. ex. ett vilket
motarbetar hartsavsidttningarna, som
bildas i varje bensinmotor.

Det dr inte latt fér dagens bilist att
bestdmma sig for ett visst bensinmirke.
Vi hoppas dock att han med denna ar-
tikel som ledtrad, kan uppdaga vissa fel
och brister hos sin motor, vilka kanske
varit foljden av en for hans motor fel-
aktig bensinsort.



Spiksakert
|____(Forts. fr. sid. 5.) _|

ende gummit varit plastiskt
och formbart, och innan
det gir vidare far det
Yrda dacket” en sista over-
syn. Nu borjar det emeller-
tid ndrma sig slutstadiet.
Det ar klart att placeras i
vulkpressen, som &r forsedd
med en graverad form, som
ger dicket dess monster,
samtidigt som vulkanise-
ringen sker vid 130—150° C.
Vulkningen sker efter en
fixerad tidtabell och genom
denna process blir gummit
hallbart och formbestandigt.
Nar det tidigare négot
oformliga diicket efter kan-
ske 15 minuter kommer upp
ur vulkpressen har det sin
slutliga form med slitbane-
monster och de vanliga be-
teckningarna fér dimension
0. dyl. pa décksidan.

Nu aterstdr avputsningen,
"skiggningen”, och besprut-
ningen med svart firg. Det
gdr nu till en mycket nog-
grann kontroll och sedan
aterstdr endast balansering-
en for att dicket ska vara
fardigt.

Numera ”sajpas” emeller-
tid de flesta dack for att ge
dem bittre gripférméaga.
Det innebdr att de lingsgd-
ende ribborna i slitbanan
med tunna knivar slitsas upp
pd tvidren i smi lameller,
gripblock, till halva mons-
terdjupet utan att man tar
bort nigot som helst gum-
mi. Med denna metod erhal-
ler man betydligt bittre
bromsformaga och drag-
kraft pa hala vigar.

Dackets tillverkning &r
alltsd en omstédndlig proce-
dur. Tillverkningen av in-
nerslangen #dr en betydligt
enklare historia. Gummit
pressas genom en cirkelfor-
mad spalt i sprutmaskinma-
trisen, gar darefter till kyl-
badet och kapas i ldmpliga
langder, Nu kan slangen for-
ses med ventil och séttas hop,
varefter den pumpas upp
och snabbvulkas i en press.

Som framgatt av inledning-
en till denna artikel &r emel-
lertid innerslangen stadd pa
avskrivning, Atminstone nir
det gdller bilddck, I stillet
forses diackets insida med en
seg gummimassa, som klib-
bar mot en intrdngande spik
och forhindrar luften att
rusa ut. Avldgsnas spiken
pressar denna gummimassa
igen halet och firhindrar
dven nu luften att trédnga
ut. Mot falgen tidtar diicket
sjalvt genom lufttrycket.
Vidare har dickets sidor for-
setts med fem koncentriska
réafflor, som gér féreningen
med falgen fullsténdig,
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Till salu:

NYHET! Antligen i Sverige, Sjillvsprutande
fire. Amerikansk, aerosolfiirpackad synt.
plastlack fir bil, me, mébler, redskap m. m.,
dven klarlack som férkromningsskydd, Ut-
férlig bruksanvisning medf. Pris kr, 8:50 pr
burk. Atgiing ex.: 3 burkar fér en folkbil
5 firs lagr-tid. Alltid fiirdig. 3 burkar franco.
Angiv firg. PLASTICA, Box 1029, Giiteborg 4.

MOTORCYKELDELAR, beg, till de flesta
miirken, Stbrst i branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel, 1269 34.

150:— KR. PER DAG i firtjiinst kan Ni fi
genom att siilja vir nyhet i dverdragsklider
for me-forare, Upplysningar fis emot porto.
Handelsfirman AHA, Arboga.

ELMOTORER BILLIGT. 1-fas, 220 V, 1.400
v/m, 1/4 hkr 70:—. 1/8 hkr 95:— Beg. och
nya 3-fas motorer. Kilrep o, splrskivor. Amp.
och voltmiitare frin 12:—, Tidur 60:—, Hand-
borrmaskiner m, m. vid 50:— fraktfr, jiirnvig.
F:a Caco, Sidermannagatan 28, Sthlm Sb.

APPARAT for instiilln. o, kontr, av firtindn.
pi mopeder, me m. fl. motorer, Med bruks-
anv, kr. 7:75. F:a Rune Gustavsson, Ludvika.

BATMOTORER, nya och bheg, samt reservde-
lar expedieras dver hela landet. Alla fabrikat.

Lagerlista mot dubbelt porto. Gustavsson,
Ludvika.
TILLFALLE! Schwartzwaldpendyl som gir

riktigt, byggsats firr 14:50, nu 5:—, Cham-
pion segelplan, byggsats forr 6:25, nu 3:50.
Segerscout segelplan, byggsats forr 13:75, nu
T:—, Jetex 200 reamotor, forr 36:—, nu 18:—.
Briinslesats 200, firr 3:90, nu 1:75, Briinnsats
350 férr 3:90, nu 1:75. Durajet modell £. J. 350
féirr 13:75, nu 7:—. Wehra 2,5 cc med verti-
kalfiiste, f6rr 53:50, nu 20:50. Plan fér Minijet
Sparrow, byfgsats forr 3:90, nu 2:—, Sharky
utan motor, fiirdig, forr 5:—, nu 3:00, Eatalog
gratis. Ing. 8. Isacson, Lidingd 5.

KAMERA, Agfa Isolette III med utrustning
silljes for 200:—. Svar till Carl-Ove Peters-
son, Vallgatan 4, Kungilv.

BIOGRAFPROJEKTOR (norm.-film), big-
1juslampa, tonlampslikriktare och tontillsats,
begagnad, bill, Niirm. uppl. PL. 1087, Dorotea.

NORTON 500 ce, sv, -38 siiljes bill. helt eller
i delar. Ingvar Karlsson, Ambjérby. Tel. 34.

BANDSLIPMASKIN m. elmotor 220 V. Ny,
felfri kr. 175:—. S. Johansson, Box 53, Oster-
dng, Uppl. mot porto.

DX-ARE, National SW -54 220 V, allstr, 275 :—.
Lars Ahlmark, Débelnsgatan 51, Stockholm.

BILAR I DELAR billigt. Buick -40 m/37,
Opel 8ix -36, och B-Ford -34. Hans Johans-
son, Drottn. Marg.-viig 21 D, Kalmar.

ILO MOPEDM.,, felfri 160:— ell, byte mot for-
slag. Philips 5 rirs radio niist. ny 130:—.
K.-G. Jonson, Skivsjistrand.

BILRADIO, originalapparater, Rord V8 m/51
175:— kr, Chevrolet m/51 185:—, Engelsk bil-
radio, 6 V, med 5 viglindsomriden 135:—.
nskas antenn och storskydd tillkommer 40:—
kr, pA dessa priser, Samtl. apparater i bra
gkick och med tre mfin. garanti. Autoradio,
Bergniiset. Tel. Lulefi 17 7T93-84.

KARDANDREYV pinjong, kronhjul Ford Eifel

1937—40, som nytt. Kr. 7T5:—. 8, Johansson,
Box 05, {steriing.
JAP.-MOT., 500 cc -31, toppv. 50:—. V.-l

HVA 3 viixl, 35:—. G. m. Bosch, nytt reli,
75:—. Firg. Amal 15:—. Ram HVA 10:—, Fji-
derg. 25:—. Sadel 10:—, F.-skiirm 10:—, B
skfirm m, sadel 20:—, B-tank HVA -31, 15:—.
B-hjul 95 9% g. 40:—, F-hjul 20:—, Strilk. 20:—,
Div. del. HVA siilj. i minsta det, 8, A. Mir-
tensson, Vanstad 12, Asperdd, Tomelilla. 271 56.

PHILIPS STORSTA BORDSM. Bx 611, 9 rir m,
12-r-f 6 band 4 gr., mycket gott sk., n. ny.
Radiostn 17T W, g. sk. 5-rirs radio n. def.
UKV-mott., ev, b, "E-B", Box 736, Leksand.

Ann.-priset under denna rubrik dr netio kr
2:50 per rad (ca 3% lyper). Férskottslikvid,
kontant eller insatt & postgirokento 1579 92.

. .Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [ir
olydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

maskiner 120:—/st. 1 st. riilknemaskin Facit
135:—. Allt i mycket bra skick, J. Wisén,
Viistandgatan 17, Linkiéping.

RACERM. 1, f. mc e, d. fabr. NV 250 ce toppv.-
m. nyrenov., Kompl. m. v-lida firg, o. magnet.
Uppl. m. porto. 8. Johansson, Box 53, Osteriing.

MOPED, prima skick, 125:—, Box €, Tridet,

LOGGBOK passande motorfordon eller bitar
med god plats for alla anteckningar, 3:—
pr st. D:o nigot flickiga pi pirmen, 0:50
pr st. Betalning i frim#rken. Ingenjor Sigurd
Isacsson, Lidingd 5.

NY ADOX med viiska, 85:— kr. Sv. t. "A. 0.”,
Box 4, Kyrkhult.

RENAULT -37 i bra skick m. virme. 350:—.
K. Karlsson, Parkv, 30, Kristinehamn.

FETTSPRUTA (400 kg/cm2) m, hilvsting 30:-
franco. Hylsnyckelsats, eng., 7 hylsor {ir
mutter 1/8"—1/27, 2 st forlingningar, plit-
etui 17:- franco., Borrdrill 400 mm., 13 mm,
chuck, 2 utviixl. 16:-, 2 st. franco. Skruv-
stycke, paralell-, eng, kiikbredd 60, spiinn-
vidd 80 mm. 16:- franco. Borrmaskin, elek-
trisk, Wolf Cub, 95:- franco. Sigmaskin pas-
sar alla el, borrmaskiner. Skiir trd, plast,
metall m. m, 60:- franco, Verktygssats: 2
smidda skiftnycklar, 10 och 127, 1 st. smidd
rorting lingd 430 mm., gripvidd 50 mm. 25:-
franco, Garanti, returritt, Handelsfirman
Heva, Hiistveda.

UTOMBORDSMOT. Penta U 21, § hkr. 500:-,
Inomb.-m. Effecto, 8,5—4 hkr 230:-. El. mot.,
fabr.-ny AEG 2,2 hkr, helkapsl. lamellkyld
225:—, Liittv, DKW -39 98 cc m. teleskopg.
125:-, ILO-mot,, 98 ce m. forg. 70:—. D:0o HVA
70:—, D:o 8S8achs T0:—. Liittv, 88 cc utm, &j
framg. 25:-, Royal-Enfield mot. 125 ce, kickst.
kompl. 150:-, D:o CZ 125 cc, 150:-, Norton-m.
550 ce, sv. m. v-lida o. magn.-gen. 100:-,
Chevroletmot. -37 kompl. 200:-. Skrivmaskin
(kontors), nyren. 100:-, Mot efterkr. fr. G.
Samuelsson, Danstorp, Blidsherg.

HD-MOT,., -29, ram o. hjul till HD -29, sid-
vagn till HD. Bosch magnetgenerator Rex
Vvillers 98 ce. Chevrolet -31 m. 36-Ars mot.,
giiljes i delar. Rochesterférgasare, Tel. Sthlm
673885 kI, 9—18.

YICTORIA p. h. mot, s, ny 200:-. Archimedes
2.5 hkr idld., def. 25:-, H. Rundgren, Mariefred.

MC SVALAN, Panterm, 350 ce tv. -33 k. 1.000
mil i bra sk. 2.000:-. Box 1014, Njurunda.

MC CSEPEL 250 cc kird 480 mil 500:—, F.
Strim, Toho.

JAPANSK ROLLEICORDKOPIA. Riktpris
485:—, kpl., med viiska 258:—, Miller Chine
8 mm smalfilmskamera. Riktpris 395:—. Net-
to 220:—, Obhs.! Alla kamerorna nya. Firma
Adreto, Fack 1, Enskede 8

Kopes:

MINDRE OCH STORRE PARTIER heg. el
koppl.-ur, el, mot.,, dammmsug., kameror, férst.-
app., mindre el. handh.-masgk. m, m, Electro-
Meco, Drottninggatan 73 B, Stockholm.

BABORDS-CYL, till Evinrude utombordsm.
"Mot. nr RS 856", TfA, Box 3137, Sthim 3.

KINAX, bhiilckamera 6X0 I 1:4,5, sjiilvutl. m,
viiska, har kostat 200:— kr., siiljes for 70:—.
3 st. felfr. heg. dilck 500xX15", ett s. nytt,
7:—. K. Lundqvist, Fack 16, Trehérningsji.

LIKRIKT. f. hatt.-1,, fabr, ASEA typ JTS 009.
7 V, 83 amp. D:o mindre £f. me-b, 6 V lamp.
35:-. Rekv. fr. 8. Johansson, Box 55, Osteriing.

PRIS I PUCHTAVL. 2 me-diick m, slang
Metzeler valfri dim. och typ Overlites, G.
Andersson, Folkskolan, Kirrgruvan,

MOPED, dam, m. Vict.-m. n. beg. 276 :—, Cykel-
master 50:-, Berini 50:-. Box 105, Orehro,

EL. MOT., 2 st, 1 hkr 1400 v, 220—380 V,
60:—/st. 1 st. motorskydd 25:—, 8 st. skriv-
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s %
TfA:s RADANNONSER
ar 100 % saljgndel
och otaliga Ar de bevis och erkiin-
nanden som vl erhdillit under frens
lopp. Om Ni har nigot att silja,
Onskar kipa eller byta anlita da

TfA:s RADANNONSER

— landets mest saljande

.

VAXELSTROMSGEN. 115 V, 50 per.,, 1000 W.
Smalfilm 16 mm. ljud, Ifmghlm eller forspel.
Svar t. Nils 0. Sandberg, Tisan, Sysslebiick.

UTOMBORDSMOT,. kipes. Sv, t. "Gidrna def.”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

BEG. CONTINENTAL FLYGMOTOR kipes.
Ove Borg, Hasekillegat. 11, Trelleborg.

Bytes:
MOTORCYKLAR skattade o, kirklara frin
200:— samt moped, bytes mot firslag, A.

Thunander, Tel. 40 054,

JARNSVARYV 6"xX1,5 500:—. 3-fasmot, 3 hkr
200:—, Mc-m, HD 20:—, Svetsgenerator i byte
eller kipes, "Svets”, TfA, Box 3137. Sthim 3.

MC CSEPEL 250 cc mot band-tridspel. For-
storingsapp. el, firslag. P, Strim, Tobo.

Insjin,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Nir det giiller renov, av Eder motor, kon-
taka oss. Vi har en hypermod. maskinpark
0. specialutbildade arbetare, Vi utféra spec.-
arb, pd sfvil bil, me, moped, bit o. statio-
niira motorer., Svetsn.,, omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- o. ramlager-
renov, Viilsort, reservd.-lager. DKW utbytes-
vevaxlar. Spec. avd. fér mopedmotorer. Aukt.
repr. fir HMW o. Fuchs motorer o, reservde-
lar, Motorfirma B. Andersson, Goteborg H.
Tel, 220128,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit-, me-
0. mopedmagneter m. m. omlindas av fack-
man m. 15 irs erfarenhet. 20:—/st, Omg, le-
verans, garanti. Nya Radioverkstaden, Eal-
mar,

BORRA och VEVLAGERRENOY.
o, mopedmotor, Katalog m. p. Roffes, Ble-
kingeg. 63, Sthlm. Tel. 420543. Snabb leve-
rans.

CYLINDERBORRNINGAR, veviagerrenove-
ringar av bil och me-motorer utfores i mo-
derna specialmaskiner, Kolvar, foder, kolv-
ringar, ram-, kul- o. vevlager till bil o. me.
Omkransning av kedjedrev m, m. Snabbt och
viillgjort arbete under garantl. Ulricehamns
Motormekaniska, Borfisviigen 46, Ulricehamn.
Tel, 116 24,

Eder me-

Fran cykelbil till . ..
(Forts. fr. sid. 8.)

Den lugna och ljudlésa gingen, den
hoga farten, som fran den helt inbyggda
kabinen hogt éver vigorna ger intryck
av flygning, samt franvaron av sot, rok
och brottsjoar innebar en helt ny stan-
dard ifridga om sjoresor, medan man lik-
som tidigare kan njuta av goda utrym-
men for promenader och sillskapsliv.

Snabba och tita turer med korta hamn-
uppehall ger fartyget stor trafikkapaci-
tet, och en langt driven automatisering
ombord samt franvaron av bransleutgif-
ter hiller driftskostnaderna nere. Genom
att anvidnda cirkuldr tvirsektion for de
olika fartygskropparna fir man en lig
material- och tillverkningskostnad for
sjidlva fartyget, Sedan Aterstir den sviar-
bedémda kostnaden for atomkraften, men
genom reaktorns placering djupt ned i
vattnet kan férenklingar goras,

Det troliga dr diarfor att atomdrivna
oceaningare blir en god affir fér rede-
rierna — for att nu inte tala om vilka
utmérkta hangarfartyg, som skulle kun-
na byggas pA liknande sitt. ]

Ake Lidén.

Grodman som . ..

(Forts. fr. sid. 9)

AB Iggesunds Bruk, som stdllde bogser-
baten "Dellen”, en flotte samt tryckluft-
kompressor med erforderliz personal
till forfogande. Tryckluftapparaten, en



Agadivator, forsags med tryckluft fran
kompressorn p& flotten.

Tva olika metoder tillimpades under
de geologiska understkningarna. Den
ena anvidndes vid undersékningar fran
vattenytan ned till 10—12 m djup var-
vid grodmannen bhogserades av baten.
Till utrustningen hor en sele bestdende
av en svangd jirnstdng som placeras
vid midjan och forses med en masonit-
skiva. Med denna anordning var det mdj-
ligt att styra samt stiga upp och ned.
Grodmannen bogserades med en ca 20 m
lang lina och med en hastighet av 5—38
km/tim. Tack vare masonitskivan dr det
méjligt att stdndigt halla sig en halv
meter fran botten.

— Vid 10 m djup sig jag 5 m at
vardera héllet, omtalar teknolog Reda-
elli vidare. Nar andesithdllar upptick-
tes pa botten ldmnades meddelanden
i telefon eller genom ryckningar i linan.
Béaten stannade, masonitskivan utbyttes
mot en sldgga och under en ny nedstig-
ning hdgg vi loss bitar av andesiten.
Stillet karterades och dédrefter fortsatte
baten. Denna metod kan dock inte an-
vindas vid storre djup &n 12 m.

P& djup 6ver 12 m anvindes en annan
metod. Ett lod bestiende av en 4 m
1,5 em grov jarnstdng sldpades efter
baten med en stillina och gav ett mye-
ket gott akustiskt resultat. Pa ljudet
kan man skilja p& slam, sand, rullstenar
och fastberg. Sa snart fast berg niddes

stoppade biten och dykning utfordes
mot lodet.
Andesiten (delleniten) foérekommer

framst ldngs Norra Dellens sodra strand
i form av en langstrickt blotta av kraf-
tigt sluttande héllar. Nérmare vistra
stranden forekommer &ven wvulkanisk
lava, men denna har kommit i kontakt
med urberget och breccierat detta. Aven
hiar dr det fraga om kraftigt sluttande
hilllar. Den évriga delen av sjobotten Ar
tdckt av slam eller rullstenar.

Undersékningarna av sjobotten har
bl. a. lett till fynd av méanga varianter
av andesit som tidigare inte varit kiinda
i landet. En glasig lava dr av storsta
intresset. Lavastrommarna har stelnat
olika fort och bildat gnistrande kristal-
ler. Allt som samlats under expeditio-
nen ska mikroskoperas och analyseras
i Stockholm,

Den nya arbetsmetoden lyckades till
100 %, uppger teknolog Redaelli. Nu ar
det bara att fortsitta med geologiska
undersokningar under vatten. Med den
utrustning som var tillgdnglig under
dessa undersckningar kunde ett djup av
64 m néas. Det storsta djup som naddes
vid dykning var 35 m.

Det kan namnas att vid 21° vatten-
temperatur vid ytan var det endast 8°
vid & m och 4° vid 12—20 m. P4 storre
djup kunde inte djupméitaren eller termo-
metern ses, ej ens dykarens egen hand.

Vid anvandandet av bogseringsmeto-
den méaste man vara mycket forsiktig,
papekar teknolog Redaelli, Men fir
inte stanna for ldnge nere i vattnet,
hiogst en halvtimme p&d en géng. Man
ska ocksid halla ett 6ga pad djupmétaren
&4 att man inte kommer djupare &n
12—13 m. En vanlig tryckluftkompres-
sor for bergborrning &r anvindbar for
lufttillforseln, men man ska vara mycket
forsiktig med avgaserna sd att de inte
kommer in i insugningsrioret. P4 storre
djup &n 25 m kan man inte anviinda
tryckluftkompressorn. Trycket minskar
till en fjardedel redan om 40 m slang
anvinds.

Hdr dar goda rad dyra

eq
Copr. 1943, King Festures Syndicate, Inc., World rights reserved @ 124
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finns de pa varje sida

Nu dr rdtta tiden att
planera fér hostens hobbyarbete

MOTOR - RADIO - FLYG- FOTO- MJ-BYGGE - HOBBY

Ritningar och arbetsbeskrivningar i varje nummer
Ni far allt i Teknik for Alla

L 8 W

U WA A A WA WA W WA W W

vt

For att Ni pa ett bekvamt sdtt skall lira kiinna Teknik
for Alla erbjuder vi Er att prenumerera pa TfA for
endast kronor 7: — till drets slut. Forsitt inte chansen!

Prenumerera i dag!

b i o B B S B B B B 2 2 i s D

Tekniken avancerar

TERN B

informerar!

Tl TEKNIK fir ALLA, Box 8137,
STOCKHOLM 8.

Undertecknad prenumererar h#rmed pa
TfA fr. o. m, 1/.... 1955 for

Helar Halvar
1R : 50 | rpp—
Fran nr 18 och till Arets slut 7: —,
" Avgiften uttages wot postforskott.

BOBEREL Y oo Dol b i wnsrata g s a s pieip e Aty

Postadress: .......cveeecnenmrvaess TfA 17
Stryk det som ej linskas. Var viinlig texta!
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MOTOR' delar.'l.la .s:)m soks
finner Ni hos HOOKS

Illustrerade kataloger med minga ny-
heter — Hven fdr bilister — siindes
mot porto.

Motor-AB Ivan Hook

S8égen - Tel. 80, 81

> Sik PATENT
pA Hr uppfinning genom
Ingenjorsbyrdn Patentservice

Stig Hanell, Dukvilg. 6, Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

S

Nytta pa fritid med

TfA-handbocker

Vederhiftiga Praktiska

1. Riéknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2 —. 11 uppl

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skétsel — Laddning. Av T.
Porsander 3:75. 4 uppl

4. Omlindning och berlikning av smi-
motorer. Av T. Porsander. 3: 75. 8 uppl.

6. Modellbiten. Av Jac M. Iversen. 2: —.

8. Alla matematlska formler — en popu-
Iir matematikhandbok 4:70. & uppl

10. Svarvboken, Av T, Porsander. 2:060.
4 uppl

1L Maskinritning, Av R. Tegstrom. 8: —.
3 uppl.

12—18. Modeliljiirnviigen. Del I o. II. Av

C. B. Nordstrand. 4:80. 8 uppl.

14, Genviigar tlll snabbriikning. Av J
Almgvist. En oumbiirlig hjdlpreda vid

det praktiska riknearbetet. 3:050.
2 uppl

15. Att laborera hemma. Del 1. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska

forsok. Av I.
8:75.

16. Motorbiten. Av R. Kock. Oumbirlig
for alla nuvarande och bllvande mo-
torbAtsiigare. 4:650.

17, Att laborera hemma. Del I1. 114 fdr-
g0k 1 organisk och fysiologisk keml
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 8:75.

18, Mopedboken, Av red. Jan Jangd. En
bok for alla som har eller tinker kdpa
moped. 3:75. Helt omarb, 3 uppl.

Vi kortviagslyssnare. Av Georg Nordh.
VAgldngder, Ekortvdgstabeller, adregser
m. m. — Onskeboken med alla data
f6r sfivil nybdrjaren som den avan-
cerade DX-aren. 3:050.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner.
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr 12:75

Mekanikern.. TfA :8 yrkeskurser 1 svarv-
ning. borrning. hyvling. frisning och slip-
ning. Inb. 1 Integralband. Av O. Ekberg.
Pris kr 14:50.

100 roliga problem. Den verkliga ndtknip-
paren av fil. mag. G. Landgren. Uppfris-
kande, trevlig underhillning £5r hela fa-
miljen. Pris kr 2: 85.

Bolin ocb B. Gustaver.

8

r_l“rin Teknlk féir Alla, Box 8187, Sthim, 3,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-

| ras mot postfdrakott:

.. eX. Mekanikern

.. ex. Tekn. Ordb.

.. ex. Handb. nr ....

I ..ex, 100 Rol. Probl.
I Namn :

IBostad: o o, M e e i

I 12T B e e e s 17
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PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot Onskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 kroma Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 15 79 92.

.

Friga: 1) Kan en Berini mopedmotor dra
en skjutande luftpropeller stor nog att fram-
driva en liitt, tre m ling masonithdt av pon-
tontyp? Biiten behdver inte fA hig fart. 2)
Om inte en Berini orkar skulle di tvd
motorer 1 bredd kunna dra biten? 3) Skulle
det riicka att som enda dndring pd motorn
montera en ungefir tvA dm lAng prop.-axel
i sthllet for rullen eller i densamma? 4g Vil
ken ungefiirlig storlek skulle den effektivaste
propellern till en sfdan motor ha? Ip.

Svar: 1) Den av Eder fiireslagna motorn Hr
for klen att dra en luftpropeller, 2) Mij-
ligtvis med tvd motorer drivande samma pro-
peller, 3) Det riicker att utbyta rullen mot
propelleraxel, men helst hir iiven ett balans-
hjul pimonteras. 4) SvArt att siiga, men en
tvAibladig prop. med ca §” stigning

Friaga: 1) Vilken topp- och marschfart har
Fram 808, samt tekniska data? 2) Vad édr
priset pd Monark Blue Tourist, Apollo Com-
petition 150 c¢, NV CL ech NV DL? 38) Hur
hiég dr topp- ®ch marschfart pd Svalan 19
sport? 4) Har Blue Tourist samma tekniska
data som Blue Fighter och vad har denna?
5) Har hort att JB-motorerna har littare att
skiira in ILO-motorerna. Ar detta sant? 6)
Ar det automatisk fotvdxel pA Blue Fighter,
Blue Tourist, Fram 808, NV 22, Apollo Com-
petition oech Svalan 19 sport? 7) Kan man
kiipa en motorcykel billigare direkt frin fa-
briken #n om man képer den i en affir som
glir ner priset 150—200 kr? 8) Gir det att
ta strilkastaren frin t. ex. Blue Fighter och
montera, den pA en motorcykel som ej har
inbyggd hastighetsmitare. 9) Hur drivs en
hastighetsmiitare? 10) Har Fram 808, 80,
Apollo eompetition 150 cc, NV 22 och Blue
Tourist Inbyggda hastighetsmiitare? T, K.

Svar: Toppfart och marschfart fiir Fram 80
och Svalan 90 Sport iir 8 km/tim resp 70
km/tim. Bdda har en JB motor pd 148 cc 7
hk vid 5000 v/min. Priset pd Apollo Compe-
tition iir 1500 kr samt pA NV CI och DI 1480
kr. Monark Blue Tourist tillverkas ej lingre
utan har ersatts med Blue Fighter vilken har
en 150 ¢c¢ Ilo motor pd 9 hk vid 3100 v/min.
Att en JB motor skulle skiira littare {in en
Ilo har vi ej hort talas om. Ingen av de upp-
riknade mc¢ mirkena har automatisk viixel-
18da. Det gir ej att kiépa me billigare frfin
fabrikerna. Det gir att montera Blue Figh-
ters strdlkastare pd annan me, men hastig-
hetsmitaren fungerar givetvis e). Hastighets-
miitaren drivs antingen frAn viixellidan eller
frin hjulen. Samtliga av er uppriknade me-
mirken har hastighetsmiitare,

Friga: Har byggt en trfidspelare delvis
efter ritning i Tfa. Det uppstir emellertid ett
ganska starkt brus av oscillatorn, niir den 4r
instiilld s att ljudet blir bra.

Bruset férsvinner om R 19 #ndras till ca
b ko eller om C15 6kas till 2000 pf, men d&
blir ljudkvaliteten forsimrad.

Varpdi beror detta och hur fi bort bruset
utan siimre ljud? A—a

Svar: Bruset beror pA att oscillatorn inte
svinger rent, dvs. den miste limna fir

hig effekt varvid distorsion uppstiir i riéret.
Di gailerifickan parallellkopplas med 2 000 pF
forbiittras kurvformen hos HF-signalen, men
da blir tydligen spiinningen till huvudet fir
liten. Forsik att bibehfilla 2 000 pF och prova
med olika ménga varv pid oscillatorspolens
sekundiirsida. Linda dit en spole med uttag
efter var tionde elier femte varv och prova
ut det uttag, som ger biista ljudkvalitet. Om
det fortfarande inte ghr att f& bra ijud, kan
det bero pi att anogspﬁnnlngen till osciiia-
torn dir for liten.

Friaga: Har en me med en 125 ce Royal E.
motor, Den har p# sista tiden blivit besviirlig
att starta om jag inte gir rent téndstiftet
lore varje start, Har bytt tiindspole och spet-
sar, tindstiftet ir Bosch W 175 T 1. Niigot sot
syns ej pd stiftet utan det har brun firg.
Var kan felet ligga och vad ska jag gbra for
att avhjiipa detsamma. B—n

Svar: Vi skulle vilja rida er till att fir-
stika med ett mjukare stift vilket kan ge lit-
tare start, Mojligt dr ocksd att motorn och
ljuddéimparen bhehover sotas. Eventuellt kan
dven forgasaren ha blivit sliten si ait motorn
fAr for mycket eller fér litet briinsle vid star-
ten. Om Ni underséker er motor i den ord-
ning vi foreslagit kommer siikert startsviirig-
heterna att forsvinna.

TURISTSTRYKJARN!

Litet behiindigt strykjirn samt plastfodral

i trevliga firger med dragkedja.

Strykjirnet gir att anviinda pd 110/220 V.

Per st. Kr, 18: —

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7, STOCKHOLM

Planer for hosten?

8.

1o,
11.

18.
14,

18,
16.
19.
21,

De

. HCMLAN —

Bygg efter
planritningar frin TfA!

TfA:s miniatyrmoetor nr 1, 7.6 cc (B
blad). 8:50.
gen idealiska ritapparaten. Skala 1:2.
: 15,
En ettrig 2-taktsmotor. 0:95.*
TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:135.*
TfA:s amatiorsvarv. Skala 1:2. 5:50,
TtA:s cykelbat. (14 blad 1 hel skala)
35%: — pr sats.®
Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7:85.
4-cyl. dAngmaskin. Skala 1:2, 2:15.
Angpanna f6r maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.®
HIIl Standard Cykelbll, Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8:35.
Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet foér ovanstiende bil. 4:50
Denm fuliindade forstoringsapparaten.
11: 40.*
Racerbit som amatSrbygge. L. 6. &
4.45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssiiats (9 blad) inkl. licens 22: —
TfA:s MC-bll. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11: —,
"Bananens” stronga K-
modell f6r 2,5—5 cc motorer. 3: 70.*
TtA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.
M-loket — Rustan Langes mj-bygge.
gkala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsheskrivning. 12: —.
PELTON-TURBIN som amatbrbygge.
Dim. hojd 18, lingd 30 och bredd 17
cm, Ritning 1 hel skala. 2: 75.*
Peodobllen. Liittbyggd och billig eykel-
bil for 1 person. 4:25.
GODSTAGSLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spdrvidd 0. Tanklok med
hjolstdliningen 1'D’1. 2:50.

. FJARIL. 16 kvin segelbfit av Jac. M

lversen. Ritningssats inkl. licens 30:—.
Priirieskonare féir nybirjare (ldvsig-
ningsarbete). 2:75.®

Priirleskonare (f6r avancerade modell-
byggare). 2:75.®

Postdlligens, viida viisterns vilk&nda
ekipage. 2:75.*

Charabang. 2: 75.*

. Droska med sufflett. 2:75.*
. Militiirlastbil, 2:75.*

BEE-STING. Dubbeldfickat flygplan
for linkontroll. 2:75.* y

. Komblnatlonsmihel. 3 blad, arbets-
beskrivning. 3: 80.
BUSTER — avancerad, littflugen

stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:75.%

Porto och postforskottsavgift tillkom-
mer pll varje fdrsiindelse.

med * miirkta ritn fr 1 Ml «kala

Till Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 8.
Sind mot postfdrskott + porto:

Postadress .........

... ex, Ritning nr ......




ELEKTRONSOMBERNA. INNE 1
PERGET, SOM METALLMANNEN
KAN SMALLAS AU MED RADIODETONA-

STRR. PR

[STRAX DRRFR. AR BUK TRY(KT AV OGH
EN VALDSAM EXPLOSION S

L KONSTIGT — DET AR
SOM OM HELA PLANETEN

MEN INNAN HEAN HINNER TALA
TILL PUNKT, SKAKAS DALEN INUNDER

DEM av EN ANNU VALDSAMMARE EXPLOSION...> DROMMA om!
S 1 AR DETTAZ BF7 " ERA DOMBER
MOK HO.Se DS ( VAR FOR KRAFTIGA!

DET GAR 055 LIKA LA
SOM METALLMANNEN!

HELA DEN HAR PLA-
NETEN BESTAR AU ETT
NATVERK av svii
HALRUM FyLLDA
MED DYNAT HOL

JA, DEN MEST \—\1
HOGEXPLOSIVA GAS MAN
KANNER! ER SOMB-

il uT FOR
055! JAG SOM TROD-
DE VARA BEKYMMER
VAR UR VARL-
DEN!

ROGERS! DET F/
NI S3eV RAK
NA UT!

TfA:s TANKENOTTER ‘

Kriftkalas

I ett sdllskap &t alla olika antal kraf-
tor. Ingen 4t 8 kraftor och ingen at 1
eller 3. Antalet uppédtna kraftor var 43.
Hur méanga personer hogst bestod sill-
skapet av?

Ladstapling igen

Ett antal lika stora lador kunde stap-
las pa olika sdtt. Med 5 pi varandra
blev det en stapel 6ver med 3 lador. Med
6 pa varandra fick en stapel bara 4
lddor. Med 7 lador pd varandra blev alla
staplar lika hoga. Vilket &r det minsta
tankbara antalet lidor?

Lésningar av "Tankendtter” i nr 14 av TfA.

Myntrakning

Tlodringar och femdringar.

Mopedtanken
Efter 48 mil.

PRISTAGARE:

Korsord nr 14: M. Peterson, Tegnérgatan
20, Goteborg (10 kr) och Stig Jonsson, Thun-
bergsgatan 9, Johanneshov (kvartalspren.)

Tankendtter nr 14: Lennart Werelius, Re-
geringsgatan 55, Landskrona, och Kerstin
Carlsson, Herrhagsgatan 33, Karlstad.

Korsord 17.

VAGRATT:

1) Kordes i siindags i Kris-
tianstad. 5) Fir snart en
konstgjord kamrat. 8) Gifter
sig. 9) Socken pd Gotland. 10)
Riivho. 11) De obetydliga
skiftningarna. 13) Tridna en
boxare, 15) Sétts ofta i mot- [IG
siittning till yrket. 16) Ater-
ges, 18) Har nu omkring var
10:e svensk, 20) Blodsugare.
22) Stannar tig vid. 23) Till-
verkningen dirav har hig- 4
sdigsong i vdrmen. 24) Ar of-
tast vad som vanligen kallas
magsir.

LODRATT:

1) Diir byggdes ett higt
torn. 2) Ar inte nitterna
lingre. 3) Gor oppositionen.
4) Finns i ostron och ring.
5) Den mingd av ett imne,
som anges av dess molekyl- |20
vikt. 6) Kallas lisning som
har viitejonskoncentrationen
pH 7. 7) Ar genomsnittsbar-
net. 12) Gir. 13) Ar ej som
andra, 14) GA till strid. 17) 23
Snabbt, 18) Miste fungera
perfekt. 19) SlAs i backar och

litet Gverallt. 21) Skred.

Tivlingsbestiimmelser.

Markera ldsningarna med Korsord nr 17
resp, Tankenétter nr 17 och insiind dem inom
14 dagar till TfA, Priser: 5 kr till first tpp-
nade riitta ldsning pd varje problem i tanke-
nitterna och till korsordslésarna ett pris pd
10 kr och ett pd en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 14.

VAGRATT:

1) Metanol. 5) Passa. 8) Xstrile. 9) 8id. 10)
Man, 11) Syssloman. 13) Motsol, 15) Skakas.
16) Spektakel. 18) SMU, 20) Idala. 22) Detonit.
23) Kudde, 24) Antilop.

LODRATT:

1) Maxim. 2) Titan. 3) Nyarskort., 4) Leeds.
5) Pys. 8) Sjésmak. 7) Avsynas. 12) Lokalltet,
13) Mystisk. 14) Tretand. 17) Kedja, 18) Senil.
19) Urtyp. 21) Ane.



(Bestillningssedeln kan insiindas i 8ppet kuvert £6r 10 dre.)
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Undertecknad bestaller hirmed

O ChassirepBratBDEY " (1. - i s -atns naranainssin sl vsnn 48: —
D Dieselmolorer for bilar ..,..... . 44—
O Forgesarmtorer for bilar . 48—
O Elektroteknik fér bilar ........ . b6 —
B Supplomenlboken: . h . ot et e h e e e s ale i ke . 24:—

San ett kryss vid de bocker som dnskas!

Betalningsvillkor:

O Kontant vid leverans.

O Hilfren vid leverans och hidlften pr 30 dagar,

0 34 vid leverans och resten uppdelat 1 3 lika stora minatliga
inbetalningar.

O vid best. av 2 bocker 20: — vid lev. och 15: — kr, pr mén.

O vid best. av 3—5 bocker 30: — vid lev, o. 20: — kr. pr man.

Plus porto, Aganderittsforbehall,
SATT X VID DET ONSKADE,
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Har Ni bilteknik som hobby —
eller ar det Ert

yrke?

§

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en si praktisk och &verskidlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan forvarva ingiende kunskaper inom detta omride, Man
kommer att upptidcka, att lingdragna och besvirliga till-
viagagingssitt, som man tidigare har anvant, kan utbytas
mot snillrika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

CHASSIREPARATIONER
Chassiets konstruktion och arbetssitt — Kopplingar — Viaxellddor

— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelviixlar och differentialer —
Bakaxlar — Svunsmoturdrivnin¥ — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdriviing — Styrning och ramhjulsupphi'meg’:ﬁngar — Fjad-

rmg — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning

morjteknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer 1 allminhet — Dieselmotortyper — Dieselmotor-
fabrikat, tabeller — Briinsle for dieselmotorer — Insprutnings-
|(mmpur — Matarpumpar — Briinslefilter — Insprutningsventiler
spridare) — Provning av Insprulningspumpar och -ventiler —
Start av dieselmotorer — Tindspiraler (glodtindstift) — Kyl-
system — Smoérjning och oljefilter — Lager — Transmissions-
kedjor — Cylinderfoder — Luftrenare — Inkérning och provning
— Tabeller. (680 siglor.)

FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssatt —
Provhkorning cch undersékning — Fiérberedande arbeten fire mo-
torrenovering och andra storre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Briinsle-
systemet — Smérjsystemet — Elektriska systemet — Monterings-
anvisningar — Fels6kning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar for olika bilmodeller, — Tabeller. (800 sidor.)

I I AUNTR FOR BILAR

Elektricitetslirans grunder. — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Relier — Strom- och spinningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Tindsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrusining — Bilradio — Dieselelektrisk utrust-
ning — RBilelektrisk provningsutrustning — Felsikning — Kopp-
lingsscheman fir olika bilmodeller — Tabeller och specifika-
tioner. (700 sidor.)

D4 det dr ett onskemdl, att Tekno’s handbécker for bil-
reparatorer skall vara si kompletta oeh up to date som Gver-
huvudtaget &r mojligt, utges i samband med denna serie en
Supplementbok, som kommer att innehilla alla nyheter av
intresse och som &r for Ar kommer att kompletteras. P4 detta
satt fAr koparen

ett uppslagsverk

som aldrig foraldras
utan stindigt halls aktuellt och stédse blir mera vardefullt.

'§

Handbocker for bilreparatorer

ar inbundna i prima konstlider och omfattar over 3300 sidor
koncentrerat vetande med inte mindre dn 1605 instruktiva
bilder. Dessutom innehdller verken praktiska formler, utfir-
liga felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner
samt ett stort antal vidrdefulla tabeller, som for yrkesmannen
méaste vara till ovirderlig nytta att stdndigt ha till hands.
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