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Ni som fordrar ... 

vanliga 

provkör 

:2~m 
1,5 .Iiters 75 hkr motor 

Topphastighet ca 150 km/ tim 

Bensinförbrukning 0,74 liter/mil 

Lyxinredning i standard 

WULF & Co AB. Vänersborg - Stockholm 

AIerlörsäljare och service linnes över hela landel. 
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Ungdomen får f r. o. m. denna höst- I 
termins börj an betydligt förbättrade 
möjligheter till teknisk utbildning . .. '. 

Då blir det pre-

k 'kl- . mi är över hela ~ 
Nya te ni IOJen landet för de , l 

nya bestämmel- ~' • 
serna för den tekniska undervis- ' 
ningen, vilka överstyrelsen för Yrkes-
utbildning utfärdat och som utgör i. 
den första tillämpningen i praktiken '. l­
av riksdagsbeslutet från i våras för 
att snabbt söka få fram fler och mer 
kvalificerade tekniker. \ • 

Rationell lövfällning 

LOVSUGARE hete r en av de mönga önskeupp­
(,nnlnga r, sam siktar till att underlätta villaäga­
rens tu~ga liv. Christer Cranberg, Bax 41 , Nynäs­
hamns lage, kammer med den hä r iden sam anek­
ligen skulle rationalisera höstjabbet i trädgörden . Sammanlagt kommer de tekniska ~9. I 

gymnasierna och fackskolorna nu att 1~ 
erbjuda 63 nybörjaravdelningar, var- ' . . 
av 45 med 30 platser i varje på gym-
nasierna. Det betyder en kapacitet på J'~ •• .. 
gymnasiestadiet av 240 elever mer ~ Valkommet for 
än hittills_ 

Atgärderna mot teknikerbdsten . \ överlastade 
måste ju ses på längre sikt_ I dagens '. 
läge är behovet av teletekniker sär- ~ DaRRPEDAL, sam tillö-

~ 
ter en att öppna ytter-

skilt stort. Nya teletekniska linjer ~ dörren med faten, före-
ska därför snarast inrättas i Karl- , slör Manne Blamqvist, 

H · d h St kh l J Olaus Magnus väg lO, stad, årnösan oc oc o m. • .'- Johanneshov. Det bor-
Västerås får redan i höst ett helt nytt , 1 de gö att göra en en-
tekniskt gymnasium med Sveriges I kel anordning , anser 

första linje för utbildning av produk- i1 ~~r' hOecl~ eå r;Ö~~;1 ä~~~ 
tionsingenjörer. Att det gått så fort '-: smö barn skulle kunna 
att ordna detta beror på att ASEA i öppna dörren. Kunde 

man dessutom ocksö 
sk~ hjälpa till med speciall~r~re ... I ~. dressera hunden till att 
Goteborg startar en ny lmJe for ~ begagna fotpedalen, 
värme- och sanitetstekniker och i sö gärna det. 

~:~fE:::I:tt:t:::::~k::I:I~:kb:l~nfg~:~ ~} Bok med ljus 
tekniska gymnasierna s u e l yra- ~ 
årig är man tyvärr inte beredd att 
tillmötesgå. P å det redan hårt an- ~ 
strängda schemat ska detta till trots \ ... 
i högsta klassen pressas in några vec- ~ 
kotimmar nutidshistoria, samhälls- .. 
lära och arbetspsykologi. Självfallet 
nödvändigt även för en blivande tek- I 
ni kel', men långt ifrån tillräckligt att J'j 
göra allvar av att framtidens tek- "t .. 
niker inte utbildas till fackidioter. LASLAMPA PA BOKEN vore modellen, ötminstone 

om man för tra Gert Persson, Strökvägen 11 Stuv-
Ett humanitetskrav som både da- • sta. Deckare har ju den ovanan att bli mer och 
gens och morgondagens samhälle ~ mer spännande ju mer man läser, och pö det här 

lyser i köken . Men det gäller att hitta en lätt inte aven tillfällighet som en ' röd lamp 

Barnkammarfyr 

SJALVLYSANDE NATTKARL FOR BARN. När nöden 
är som stärst brukar hjälpen vara som närmast -
men den borde ocksö synas i märkret, tycker Mar­
gareta Nilson, anta, Narderö. 

PLATS F~R 
UPPFINNINGAR! 

Har ni en ide? __ --.. 
15 kronor vardera erhåller här pre­

senterade "uppfinnare" för sina bi­
drag. Har ni själv någon ide till en 
önskeuppfinning skriv till Teknik för 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk 
kuvertet "Uppfinningar". 

STANKSKYDDET " ANTI-PLASK" skulle hindra att 
bilarna stänker ner göende eller cyklande, tror 
Kenneth Persson, Norra vägen 51, Halmstad. 
Skyddet skulle göras av mjuk plast och placeras 
utanpö hjulet vid risk för plaskigt väglag . Even­
tuella stänk Öl sidan skulle dö föngas upp av 
plastskyddet redan frön början . 

Initiativet ä r värt en slant, även om problemet 
kanske är mer svörlöst än sö här. 

måste slå vakt om. Problemet går I viset skulle ingen behöva bli irriterad av att det 

tråd genom Fredrik Ljungströms ~ a . 

Q~~~~~~~~TI~~~ M~,_~. ~'~~~~'~~~~~~~~~I!~!~~~"-~. '~ givet på nästa sida i detta nr_ ~~tw {< ~~ 
I år ska det bli • . 

'D 
f- M056 I rclipre ~ n~ .~ ags or . . gonsin att ord-

• • na Modellspor-
tens Dag. Dels befinner sig modell­
sportarna i toppform efter svenska 
mästerskapen, dels kan arrangörer­
na räkna med en mera vidgad för­
ståelse för modellsporten hos myn­
digheterna. Och inte minst viktigt, de 
aktiva modellsportarna betraktar allt 
allmännare Modellsportens Dag som 
det årliga evenemang, då alla kraf­
ter inom svensk modellsport ska 
samverka till ett stort propaganda­
slag inför allmänheten för den unga 
tekniksporten. 

Hjärtligt välkomna till Östermalms 
Idrottplats i Stockholm söndagen den 
30 september. 

Tunnelgatan 3. Pastadr. Box 
3137, Stockholm 3. Tel vöxel 
11 6079, 10 11 99 och 11 4433. 

.,~, 
. _.,- ~-- -,._, ) --------- --~ 

OMSLAGS· 
BILDEN 

visar en Cobra till 
f,·ällS. Lappen Johan 
} emi ser på hur At­
las Copco-expeditio­
nen just sätter i gång 
med motorborrningen 
för Svenska Turist­
föreningens räkning. 
Mer om det unika 
höjdrekor det på sid. 
26. 

Pre n ·pris helör 16 SO kr, halvör 
9, - kr Postgirokonto 157992 
Utkommer varannan fredag 

Nr 18. 31 aug.-14 sept. 1956. Ar g. 17. 
REDAKTIONSKOMMITTE , förest6ndaren för Tek­
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda­
moten i Folkbildningsförbundet fil . dr Iwan Balin ; 
rektorn vid Stockholms Tekniska Institutet civ.-ing. 
E. Walter Holmsted!; överingeniören i K"I . Luft­
fartsstyrelsen Tord Angström ; bergsingenior Folke 
Lindgren; direktör Sven Sköldberg. 

RED. OCH ANSV. UTG. Olle Edner. 

Nästa Tf A-nr kommer 14 september 1956 . 
(Bfttrtryck all Innehdllet fiJrbJude8 /J 
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Fredrik Ljungström, vår frej­
dade 81 -årige uppfinnare, mot­
tog i sommar den tyska ingen­
jörsföreningens högsta utmär­
kelse Grashof-medaljen för 
outtröttligt arbete och grund­
läggande uppfinningar som 
skapande ingenjör. Tidigare 
har han fått James-Watt-me­
daljen, det främsta hedersbevis 
som kan visas en mekanisk 
ingenjör. Med TfA :s medarbe­
tare Bengt Svedberg samtalar 
här den vitale gamle mannen 
om tekniken, ungdomen och 
framtiden. 

Barnen sk.. Inte omges med för mycket 
teknik, varnar den gamlo uPl>finnaren, 
m en m ed ger att dotterdottern G .. briel l .. -
liks om d e andra }9 barnbar nen har viii ­
~i gt roligt m ed sina tekn isk.. leksaker. 

D et sitter en gammal man på en bäl1lk 
in'Vid havet och tittar ut över en upp­

rÖl'd vä.stkustfjord. Vinden är hård den­
na dJag och mollnen j agar varandra på 
himlen. Synen av fjol'<ien med båtarna 
guppande vid sina bojar i viken, av sjö­
bodllJl'na och av det grå vattnet kunde 
ha daterats från 1856 Hka väl som 1956, 

det är ett stycke tidlös bohuslänsk idyll 
- om inte ett par segelbåtar med radi­
kaLt ny konstruktion, med s. k. Ljung­
strömsrigg och cirkelbågsskrov, utgjort 
ett modernt ) nslag i tavlan. 

Detta är två av den nu 81-årige världsbe. 
römde uppfinnaren Fredrik Ljungst?'öms 
tusentaLs uppfinn,jngar och konstruktio­
ner, som här i en liten västkustvik vars­
hu om att tekniken ständligt söker sig 
nya vägar - och att det är de stora 
självständiga uppfinnarna med originel­
la ideer och äventyr i blodet som leder 
uiNeckllingen in på dem. Må så vara att 
Ljungsurömsbåten idag är ett 20-tal ål' 
gammal, och må så vara att den hittills 
bara byggts i ett 50-tal exemplar -
men den är en god' exponent för Fredrik 
Ljurrgstroms uppfinnarförmåga. 

Det hade varit rättvisare för bedöm­
ningen av Fredrik Ljungströms uppfin­
nan:bana att peka på en av de otaliga 
stora amerikanska ångpanneanläggning­
arna - på 70 % av dem sitter Fredrik 
LjUlIlgströms mest framgångsrika kons­
truktion, luftförvärmaren, som tar vara 
på de sista kalorierna i ångpannan 2-
3 % bättre än någon annan konstruktion 
och som spar miljoner ton kol årLigen. 

Ljungström : Den tekniska ut vecklingen 
går f ör f ort - människan 
hin.ner in.te m ed 

Men den som trott att Fredr ik Ljung­
ström, som bl. a. redan på 1920-talet 
konstrueralde väddens f örsta automat­
växel för bilar, den s. k. Spontan~växeln, 
i nådens år 1956 skulle tala i hänförda 



Bilden t. v. visar FredriJi Ljuugström tlllsanlDlans nled sonen Olle, hemJna på semester 
från konstruktionsarbetet hos SAAB i Linköping. Tyngdpunktcn på en modell av Ljung­
strömsbåten håller p •• att justeras mcd vikter Innan båten släpps i sjön. T. h. uppfinnaren 
i verksta,len vid villan' i Fiskebäckskil - det iir nu ö,'cr 60 år sedan han tog ut d e t törsta 

patentet år 1895 på en cylielvii,xel. 

ordalag om den fantastiska teknlliska ut­
veckLing som följt i spåren av de gamla 
uppfinnarnas tl'evand'e försök, milsstar 
sig. 

- Tekniken har skenat iväg före den 
mänskliga utvecklingen - det hela kan 
l'eda ti.Jl katastrof, om vi inte besinnar 
oss och lyssnar til'l hjärtats röst istället 

götlands skiffrar med avseende på olje­
utvinning. Nu lämnas däremot lO-tals 
milj. kr för atomkraftens exploatering. 

Men atomkraften kommer att medföra 
oerhörda risker för mänskligheten - vi 
V€t ännu inte 'l'iktigt vi'lka. Det kan hän­
da att vi om 1000 år får våra ärftJig­
hetsegenskaper förändrade bakåt - d'et 

Skiss ö'ler det nybl~ggda danska "\'ind-
kraftverl<et" vid Gedser (ovan). 

Bilden nedan visar en Ljungströms­
lllftförvärmare Installerad 1922 vid 
Holmens Bruk. Luftförvärnlaren lir 
den av Frc,lrik Ljungströms lIPllfin­
nlngar varme,} han lade grunden till 

sin "UrldsberCimdhet. 

~~~f!,~~~ 

~[odeII skala l: 10 av Ljungströmsbilen lmn­
struerad omkring år 1930 av Birger Ljung­
ström, bror till Fredrik och lika framstående 
uppfinnare som denne. Bilen skulle ha 2,9 m 
hjulbas; 1,5 m bredd och 1,5 ro höjd och [Ilats 
fiir åtta personer. Individuell hjullJiidring 
och }lontonliaross var andra finesser. Aktle­
teCkningen för AB Ljungströms Automobiler 
fick dock ett brått slut gcnom Kreuger­
kraschen i mars 1932. Släktskapet med dagcns 
SAAB-bil, konstruerad av Fredriks son Gun­
nar Ljungström, märks i flera konstrnktions-

detaljer, 

för att offra allt på teknikens aLtare, 
börjar Fredrik Ljungsh'öm. 

J ag ska använda en Hknelse för att 
visa vad jag menar. Jag for en gån.g i 
min ungdom från Karlstad till Bofors. 
Plötsligt började tåget bromsa och vissla 
- det val' en fårskock på 100-talls får 
sorn kommit i vägen. Men istället för att 
ge sig från banvallen när loket visslade, 
rusade fåren upp på banvallen - en 
ganska ,slående bild av hu.r folk grips av 
panik 

J ag tycker att det är litet grand på 
<lamma sätt nu med folks inställning till 
t'ekniken och särskilt till atomkraften. 
J ag begärde för några år sedan förgä­
ves 200 000 kr fö r att undel'söka Västel'-

hel'a är en "fål'skocksrusning". Atom­
kraften är på gott och ont. Vi aktar 
oss föl' wtt använda 1000 volts spänning 
i hemmen, där barnen leker - men vi 
handskas med atomkraften utan att helt 
känna till riskerna. . 

Det har blivit en väldig kapplöpning 
mellan aJ~la länd~r på atomområdet, t. ex. 
ett sådant litet land som Norge håller 
redan på att bygga ett atomkraftverk. 
Men atomkraften är väldigt farhg -
här ska för att använda mån fijregåend'e 
liknelse "alla rusa upp på banvallen" 
utan aM ,känna tiU de risker de Löper. 

Och det behövs inte, denna stigande 
kurva i kraftförbrukninJg - att det 
skulle vara ett uttryck för framtida lyc­
ka att världens energiförbrukning går 

,snabbt i höjden tror jag ej ett ögon­
blick på. 

Fel att barn u ppfostras med 
bara teknik 

I 

Det har blivit en våMs'am teknisk ut­
veckling, fOl'tsätter Fredrik Ljung-ström, 
- barnen leker med tekn.iken. Barn tal' 
intryck av sin omgivnin1g och söker lära 
sig aHt om den - ett li.tet 4-årigt barn­
barn tiiJl. mig kan t. ex. vartenda bil­
mäl~ke. Men denna inriktning på bara 
tekni:k är fel. Om ett ba:rn uppfostras 
med bara tekn~k, blir det ens'idigt ut­
vecldat - det komm€r att sakna huma­
nitet. På t. ex. den lekpl'ats med kasse­
rade fllygplan på Gärdet i Stockholm, 
som iordningställdes för några år sedan, 
lärde sig barnen med hjälp av de kas­
serade flygpl'anen att bryta sönder en 
vacker sak ... Det är teknikens fel om 
tekniken tillåter för stort missbruk. 

Vindenergin bör utnyttjas 

Så ta'lar den gam~e uppfinnaren me­
dan vinden tjuterl kring hans sommar­
villa. Och då kommer man osökt in på 
vindenergin. . 

- Det är fel att bara sätta alla våra 
förhoppningar till atomenergin, som hal' 
så många nackdelar. Varför kunde vi 
inte t. ex. ta vara på vindenergin, som 
finns runt omkring oss. Den til'lgängliga 
vind'energin i världen utgör en större 
energikäJJ.a än vattenkraften eller kolet. 
Det finns möjligheter att göra någon­
ting stort där. En liten förhandsunder­
sökning, som jag gjort, visar att det går 

(Forts. på sid. 28.) 
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Varje veckoslut strömmar miljontals människor världen över till sport­
evenemang av skilda slag. Sportens högborg är stadion och gigantiska 

idrottsanhopningar finns litet här och var, och många nya projekteras. 
Tyskland är det land som har de flesta storstadion, inte mindre än tretton 
stycken, varav tre rymmer 100 000 åskådare. Europas största stadion 
ligger i Barcelona och detta mäktiga verk kan ta emot 150 000 besökare -
sittande. Världens största stadion - och det arkitektoniskt mest intres­
santa - finns i Brasiliens huvudstad Rio de Janeiro. Maracana-Stadion 
som det heter tar normalt emot 180 000 besökare men platserna kan vid 
behov utökas till 220000. 

En femtedel av besökarna i Maracana-Stadion kan få plats under tak. 
Det är ett rent fotbollsstadion men den har också en kolstybbsbana. Stadion 
är oval formad med 800 m storaxel. Höjden är 32 m. Den har inga pelar­
eller stöttkonstruktioner som skymmer sikten. I detta mäktiga palats finns 
förvaltningslokaler, bostadsrum för idrottsfolk, sanitets- och sjukrum, 
trettio radiohytter, 300 platser för pressmän, 58 mindre och stöl"l'e barer, 
restauranger, bensinstationer, 4 500 parkeringsplatser för bilar inom 
själva stadionområdet, 240 biljettluckor, 240 strålkastare, fyra jättestora 
resultattavlor, högtalaranläggningar, 88 vändkors för kontroll av publik­
tillströmningen, åtta vattenmagasin på vardera 250000 liter samt en 
komplett eldsläckningsapparatur. Runt stadion finns 10000 m2 parkerings­
platser för press och funktionärer. 

Ett typiskt storstadion är Neckarstadion i Stuttgart. Detta kan ta 100000 
besökare och ligger på betongfundament med ett jorddjup av 5 m. Under 
jordytan finns ett virrvarr av trummor, rör, elektriska ledningar och brand-

OS-ARENAN 

Den formsköna olympla-anliiggnlngen I Melbourne, som f,\r ta emot en Inva­
sion av toppl<lrottsmän från h ela värMen. 
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släckningsledningar. En intressant detalj 
hos detta föredömliga byggnadsverk är 
en fri bärande takkonstruktion som når 
5 m ut över sittplatserna och följer runt 
hela den ellipsformade byggnaden. Ett 
sådant byggnadssätt var tidigare helt 
otänkbart att utföra, men en modern för­
bättrad specialbetong har möjliggjort 
den förnämliga konstruktionen. Taket 

~ ~!!::==~~~~~?::r~ storota<llon I Brooklyn, USA, ... sin enorma genomskinliga plast-
krönt aven restauranganlägg_ 

ning, att bIl en Imponerande syn. Sporten och 
I<lrotten kommer att fil. helt nya möJligheter 
och gamla anrika inomhusarenor I stil med 
1II,,,II.on Square Garden har kanske snart sett 

sina bästa <lagar. 



är som sagt helt fribärande, inga som 
helst pelare eller andra skymmande stöt­
tor har behövt tillgripas och på detta 
sätt har man vunnit avsevärt i utrymme 
för besökarna. En annan väl genomtänkt 
detalj är in- och utgångarna, som möj­
liggör att hela stadion kan fyllas eller 
tömmas på 5-8 minuter. Neckarstadion 
är ett allround stadion med sex kolstybbs­
banor 1,25 m breda och ca 400 m långa. 

Många anser ett stadion hör till 
byggnadskonstens vackraste verk. Arki­
tekterna världen runt överbjuder var­
andra i skisser och planer om tekniskt 
och konstnärligt fulländade anläggning-

ar. För att ett storstadion Ska komma 
till fordras ett oerhört förarbete och 
skickligt utnyttjande av byggnadstek­
nikens senaste framsteg. Arkitekten har 
hundratals föreskrifter och förordningar 
som binder honom och det krävs därför 
både fantasi och skicklighet för att få 
ett sådant byggnadsverk att samtidigt 
bli tekniskt och kostnärligt fulländat. 
Dessutom måste stadion få en harmo­
nisk anpassning till omgivningen och 
myndigheternas föreskrifter om trafik­
vägarna, parkeringsplatserna, in- och 
utgångarna och sitt- och ståplatserna 
givetvis följas. Andra stora problem som 
ofta lägger oövervinnerliga hinder i 
vägen är grundvattnet och jordens be­
skaffenhet på den plats där stadion pla­
neras. 

Nya stol'stadion är aktuella på många 
håll i världen. I Stockholm har ett pro­
jekt varit under behandling men för 

närvarande vilar detta. Ett av de 
mest intressanta stadionbyggena plane­
ras f. n. i Brooklyn i Amerika. Här är 
det inte fråga om något jättestadion. 
Anläggningen kommer endast (!) att in~ 
rymma 55 000 sittplatser men det nya 
är att den kommer att helt inrymmas 
under en kupol av plast. Under stadion 
kommer det att finnas parkeringsplatser 
för tusentals bilar. 

Bygget är märkligt också i många 
andra avseenden. Plastkupolen t. ex. 
kommer man att kunna transportera till 
olika platser där den får tjänstgöra som 
hangar, barack, varuhus eller admi­
minstrationsbyggnad i händelse av be­
hov. På kupolens topp ska det finnas 
en restaurang samt promenadstråk, var­
ifrån man ska kunna studera den vid­
sträckta utsikten från den 100 m höga 
plastbubblan. Diametern blir 250 m. 

(Forts. på sid. 91.) 
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" När 11lC-I)olisen, l:c {)oliskousta.lH~l J\tlih; Andersson Jne(J henlort i GötelJol'g, gÖl' ett 
s,,,hmt hi,r stOJll.teckcll mot lJilisten är ,lot ingen ide att försöka smita .. B~l \V: ns 140 

"klluiur" och en su<lan hårdför ryttare i sadeln iir iute utt leka. lued. 

rappor-

~Ic-polisen sitter l>å vakt i skydd av ett buska'ge och kan osedd 
UJl lltiicka trafiksyndare. Scenen utspelas på Stenungsundsvägen 

l Bohuslän. 
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Det köl' en skinnklädd motorcyklist med vitt koppel och svajande 
radioantenn längs rikstvåan någonstans mellan Svinesunds­

bron och Göteborg. Här och där gasar han tyst och smidigt förbi 
en billpravan och vinkar in den hindrande "väglusen" i dess tät 
till en parkeringsplats. Eller också är det ett par cyklister som 
köl' i bredd, som får en signal och en befallande vink att bilda 
kolonn efter varandra. 

Litet längre bort har en mindre trafikolycka inträffat - en 
sandlastad lastbil har plötsligt fått fel på styrinrättningen men 
lyckligtvis med avvikelse åt vänster som följd, så att fordon och last 
hamnat lyckligt i ett djupt dike utan nä~nvärda personskador. 
Nu rycker mc-polisen, som kom dit strax efter, in och alarmerar 
i sin radiotelefon snabbt bärgJiingsbif för att sedan under de. 
närmaste timmarna ägna sig åt att dirigera trafiken förbi 
olycksplatsen. . 

Erfarenheterna av polisens. radio-motorcyklar är goda. De 
debuterade i juni förra sommaren och redan har statspolisen i 
hela landet ett 60-tal maskiner men utbyggnaden av organisa­
tionen sker snabbt. 

Om vi speciellt håller oss till distriktet för statspolisen i Göte­
borg - distriktet omfattar alla vägar i Bohuslän, rikstvåan till 
Varberg, rikssjuan till Borås osv. - så har den 6 maskiner, 
varav två BMW 500 standard och två Triumph Thunderbird. 

Om dessa svenska polisradiomotorcyklar en hel del för tanken 
till deras amerikanska föregångare - som aldrig saknas i en 
ordinär hårdkokt gangsterfilm - så är detta inte så omotiverat 



Hela norra Sibirien 
är ett sterilt land. 
Där härskar den vid­
sträckta tundran med 
sin ständiga tjäle. Ett 
liknande förhållande 
råder i nordligaste 
Nordamerika. Skulle 
det gå att omskapa 
dessa stora områden 
till bördiga åkrar? 
Med den fantastiska 
planen sysslar i dag 
både kanadensiska, 
och ryska veten-

skapsmän. STIUA HAVET 

Ryska och kanadensiska vetenskaps-
män sysslar idag med en fantastisk 

plan som avser att dämma av Berings 
sund och pumpa upp Stilla Havets 
varma vatten till Norra Ishavet för 
att därigenom skapa en konstgjord 
varm golfström däruppe och på så vis 
förbättra klimatet i hela Norra Sibi­
rien och Kanada. 

Iden till den djärva planen hal' man 
tagit från Golfströmmen, som driver 
27-gradigt varmt vatten från Mexi­
kanska golfen upp mot norska kusten 
och Norra Ishavets västra del. Fastän 
vattnet passerar en 8 000 km lång väg 
så är det i alla fall så varmt att det 
förmår att hålla de nordnorska ham­
narna Tromsö och Narvik isfria året 
runt. 

Skulle man på konstlad väg kunna 
åstadkomma samma sak i östra delarna 
av Ishavet så kunde man få varmt och 
gott klimat i Sibirien, Alaska och 
Kanada. 

Planen förutsätter att man leder 
det varma vattnet från Stilla Havet 
upp genom Berings sund, den smala 
passagen uppe i norr mellan asiatiska 
och amerikanska kontinenterna. För 
att kunna åstadkomma detta avser 
man att bygga en damm, som ska 
hålla tillbaka det kalla vattnet från 

då de har samma radioutrustning. Det 
är en amerikansk mc-radio byggd på 
licens av Firma Johan Lagercrantz i 
Stockholm. 

God radioförbindelse överallt i distriktet 
utom i smärre tysta zoner 

Radion har enligt l:e poliskonstapel 
Adils Andersson från statspolisen i 
Göteborg fungerat fint. Han kan få 
radiotelefoniförbindelse största delen av 
vägen inom sitt "pass" - rikstvåan 
Göteborg-Svinesundsbron samt alla an­
dra vägar i Bohuslän - med centraler­
na som finns i Göteborg, Uddevalla, 

Ishavet och hindra detta att rinna ut 
i Stilla Havet. Det smalaste stället i 
Berings sund befinner sig mellan Kap 
Dezjnev (östkap) på ryska sidan och 
Kap Prince of Wales på Alaskasidan. 
Avståndet mellan dessa båda punkter 
är 75 km och vattendjupet håller sig 
omkring 50-60 m, vilket inte är så 
djupt om man jämför med andra havs­
djup. 

På båda sidor om Berings sund 
ska gigantiska anläggningar upp­
föras: bl. a. 9 stycken atomkraftverk, 
ty endast atomdrivna kraftverk kan 
åstadkomma den energi som erfordras 
för de stora pumpstationer det här är 
fråga om att uppföra. 

Atomkraftverken ska ge energi åt 
520 pumpstationer. Från var och en 
av dessa ska det varma vattnet från 

Graval'l1e och Strömstad. I varje fall 
kan han praktiskt taget överallt nås av 
de fasta sändarna, som har 50 watts 
effekt medan mc-sändaren bara är på 
10 watt. Om han får ett anrop, som 
han inte kan besvara, kör han till när­
maste telefonapparat och ringer upp 
stationen. 

Våglängden är 7,62 m. Fullgod mot­
tagning och sändning erhålls inom ett 
område av 3 mil i båda riktningarna. 
Huvudstationen har istället 10-12 mils 
räckvidd. Mc-poliserna har dock funnit 
vissa punkter längs vägen, där god för­
bindelse alltid kan väntas, liksom de vet 

, 
Stilla Havet pumpas upp till motsatta 
sidan genom rör med en diameter på 
46 m. 

Genomskärningsytan i varje rör 
uppgår till 1 6&2 kvadratmeter, och 
om man bara kan åstadkomma en 
pumpningshastighet av 3 m/sek så 
får man i alla fall en vattenmassa ge­
nom de 520 rören uppgående till 2,5 
millioner m3/ sek. Men de ingenjörer 
som håller på att beräkna planen tror 
till och med att man kan åstadkomma 
en pumpningshastighet på hela 7 till 
10 m/ sek. 

Inga geologer betvivlar att man med 
denna varma vattenmängd på ganska 
kort tid kan uppvärma stora områden 
i polardistrikten och göra Norra Sibi­
rien och Alaska fruktbara. Rikare 
växt. och djurliv skulle uppstå och 
jättestora områden nytt land kunde 
åstadkommas för människorna. Ty hit­
tills är 9 miljoner km2 land här uppe 
ständigt nedisade - ett område lika 
stort som Europa. 

För att påskynda uppvärmningen av 
Nordpolsområdet har ryssarna dess" 
utom en plan som går ut på att låta 
smälta ned polarisen med hjälp av 500 
vätebomber, och därigenom åstadkom­
ma ytterligare stora mängder varmt 
vatten uppe i norr. I. L. 

att inom vissa vägavsnitt, t . ex. mellan 
höga berg, där terrängen skuggar för 
ultrakortvågen, är det svårt att få för­
bindelse. 

Inte minst inom det ca 12 mil långa 
vägavsnittet av rikstvåan mellan Udd~ 
välla och Svinesundsbron, där telefon­
nätet ännu ej är automatiserat och den 
manuella betjäningen dras in på nätter­
na, har polisradion fått stor betydelse 
vid trafikolyckor. 

Att denne mc-patrullerande polis är 
nöjd med sin lott att få köra med ett 
dröm åk längs en av Sveriges vackraste 

(Forts. på sid. 91.) 
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D e fem ägare som svarat på Tf A :s 
fjorton fasta frågor om Fiat 600 ä r 

hovmästare Olle Larsen, bildhuggare 
Georg MOl'in, verktygsarbetare Gunnar 
Hemming, telearbetare Göte Henriksson 
och gummiarbetare Sture Holmgren. Vi 
kallar dem i fortsättningen för A, B, 
e, D och E. 

JI arför k öpte n i Fiat 600? 

A. J ag hade en Fiat 500 innan och 
trivdes bra med den. P r iset var också 
tilltalande. 

B. Därför att jag tyckte att den var 
i lagom prisläge och i lagom storlek. 

Hovmöstore Olle larsen med sin Fiat 600. 

e. Jag tyckte att priset var bra i för­
hållande till bilens storlek. Jag hade 
också hört mig för hos en bekant, som 
har Fiat 600 och vidal'e utföll provkör­
ningen till belåtenhet. 

D. J ag tittade på flera märken men 
tyckte att Fiat 600 var lämpligast fö r 
mitt behov. 

E. Det var mest för att storleken 
passade familjen. Vi skulle inte heller 
ha för dyr bil. Därför blev det Fiat 600. 

Hur långt har ni k ört den? 

A. 1100 mil. 
B. 1000 mil. 
e. 1000 mil. 

Hovmästare 
Olle larsen : 

Bildhuggare 
Georg Marin : 

Den lilla italienska bilen Fiat 600 "Piggelin o" har ersatt den beka nta, två­
sitsiga "Topol ino" (Fiat 500). Modell 600, som ä r en utpräglad bensinsnå l små­
bil med plats för fyra personer, har med utnyttjande av a lla konstruktionstek­
niska möjligheter till och med kunnat göras mindre ä n sin fö regånga re. I TfA :s­
biltestningsserie svarar fem Piggelino-ägare på 14 frågor om Fiat 600 årgång 
55, som är exakt lika med 1956 års modell. 

Verktygsarbetare 
Gunnar Hemming : 

Telearbetare 
Göte Henri ksson : 

Gummiarbetare 
Sture Holmgren : 

Svag i synkronisering­
en på tvåan, men dim 
är b illig i inköp och 
underhåll. Bra vägegen­
skaper. 

Ilar inte hillat några 
nackdelar. 600-an är 
smidig i stadstrafik och 
har god acce l er ation. 

Sik ten är utomordentlig 
och motorn pigg. M en 
{lera nödvändiga till ­
behör är inte standard. 

Värm es ystem et otill­
räckligt. Allt lät/åtkom _ 
ligt i motorrummet. 
Smörjkopparna loss- . 

A ccelerationen tilltalan­
d e, sittställningen be­
haglig • . men peda l erna 
s itter på tok {ör tät/o 

D. 2 000 mil. 
E . 1 700 mil. 

Har. Iii haft några reparationer? 

A. J a, men rena garanti saker, som 
t . ex. att kylaren läckte. 

B. Nej . 
e. H andbromsen gick sönder efter en 

t id, men det ordnades på garantin, lik. 
som också gummilisterna, vilka var 
mycket dåliga. 

D. Smörj kopparna har lossnat, men 
de har ersatts igen av firman som sålde 
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bilen. Det har gått på garantin. En ny 
termostat till värmeledningen har också 
blivit monterad. 

E. Nej. 

Är underhålls- och reparationskostna­
derna höga eller låga? 

A. Hittills har de varit enor mt låga, 
precis som på min 500. 

B. Eftersom jag inte haft några repa­
l'a tioner än, är det svårt att säga. 

e. De har i mitt fall varit låga. 

D. Hitintills har de varit låga. Det är 
nämligen inte många kronor, -som jag 
offrat på den. 

E. Det finns delar till Fiat 600, som 
är dyrare än till Fiat 1100. 

Hur stor är bensinförbrukningen? 

A. 0,63 (21 mil på 13 liter vid hög 
fart) . 

B. J ag kör mest stadstrafik, och där 
drar den mellan 0,7 och 0,8 lImil. 

C. Under en r esa Stockholm-Köpen-



hamn-Stockholm mätte jag den till 0;51 
l/ mil. 

D. 0,5 l/mil. 
E. Genomsnittligt mellan 0,57 och 0,58 

I/Inil. 

Har er bil några särskilda nackdelar? 

A. Den är svag i synkroniseringen på 
t våans växel. Vid det rekommenderade 
lufttrycket i fram ringarna på 1,5 kg är 
vagnen underligt lätt och småhoppar 
gärna, så jag har 1,2 kg, och då går 
den bl·a. I de första vagnarna som korn, 
s Let r yggstödsstativet sönder klädsE'ln, 
men det är ändrat numera. 

B . Jag har inte hittat några än. 
C. Jag har inte upptäckt några. Den 

ä r inte för liten för mina behov. Fast 
jag skulle tro att den har lätt för att 
sLira på vintervägar, då hjulen är små 
och förhållandevis breda, men en sån 
sak kanske kan avhjälpas med vinter­
d"ck. 

D. Nej, jag har inget att anmärka 
p!l, mer än värmesystemet. Det är precis 
så att vindrutan hå ll es klar. Själv fryser 
man, om man inte lägger filtar över be­
nen. Avbländningsknappen sitter på in­
strumentbrädan. Den skulle ha suttit på 
golvet. 

E. Den var ganska otät från början. 
Vid de skjutbara fön sterrutorna finns 
inget avlopp för det vatten som rin­
ner ner längs rutorna. Det samlar ig 
och står kvar. Att dölTarna öppnas 
framåt är inte heller bra. 

Har er b il några särskilda f ördelar? 

A. Den är billig i pris och underhåll 
och har bra vägegenskaper. 

B. Det bakre ryggstödet går a tt fälla 
f ram och ger på så sätt ett bra bagage­
utrymme för paket och dylikt. Den är 
smidig och bra i stadstrafik och hal' bra 
acceleration. 

C. Sikten är utomordentlig och jag 
tycker motorn är pigg och bra, fast jag 
ha r fÖl'stås inte så mycket att j ämföl'a 
med. 

D. För mig är det fint med stort ut. 
rymme. Det får jag, när jag fäller f ram 
det bahe ryggstödet. Då kan jag ha 
t elefonapparater och annan materiel där 
bak. Allt är också lätt åtkomligt i mo· 
torrummet. 

E. Accelerationen är tilltalande och 
sittställningen både fö r fö ra re och pas­
sagerare ä r behaglig och vilsam. .Tag 
har suttit och kört min 600 både 12 och 
13 timmar i sträck, utan att tycka att 
j a", var trött. 

Tr;v Il; med Fiat 600? 

A. Ja, absolut. 
B. Det gör jag säkert. 
C. Hittills har jag trivts fint med den. 
D. Mycket bra. 
E. Ja, säkert mycket bl·a. 

Vilka förbältringar vill ni föreslå? 

A. Bättre värmesystem som ger vär­
me även under vintern. Det går att göra 
ganska enkelt har jag hört, genom att 
isolera vannlufttrumman och ta bor t 

Mindre luft i fra mslanga rno ger bä ttre gång, a nser hovmöstare l a rsen t. v. Tor ma n bort filtret i varm .. 
lufttrumma n b lir va rmluftmängde n stärre , tycker någ ra fia t , ägar~. 

fiLtret, som finns i trumman, En oöm­
ma re hastighetsmätare. Den som finns 
går lätt sönder då hastigheten blir 
maximal. 

B. Avbländarkontakten till ljuset 
skulle ha skötts med foten i stället fö r 
med handen, 

C. Det finns en hel del tillbehör som 
jag anser borde vara standard, men som 
man nu måste skaffa extra. Det finn s 
t. ex, ingen låsanordning till motorhuven 
och inte heller något stopp för den då 
den fälls upp. "Stoppet" får man köpa 
extra och montera, så att huven inte ska 
gå emot och skada bakrutan. 

D. Ändring av bländningssystemet, 
och bättre värmeledning med fläkt. 

E. Stö rre avstånd mellan de olika 
pedalerna. De sitter på tok fö r tätt. 

V ilka tek"islw fi" esser säller ni 
särskilt värde på? 

A. Den termostatreglerade "kylar­
gardinen" som öppnar och stänger 
automatiskt för kyLLuftströmmen, De 
rymliga plastfickorna som finns i dör­
rarna. 

B. Man slipper att tänka på kylar­
gardin eller kylarskydd, 600 :an har näm­
ligen en automatisk anordning för detta. 

C. Spak för cho,ke och start sitter bra 
till på centralröret. 

D. Alla viktigare delar är lätt åtkom­
liga. 

Fiat 600 i en fl ott, två/ärga d specia lkaross, ritad 
av den italienske ko nstruktören Vignale. 

E. Det finns inte mer än det vanliga i 
den. 

V ad k arl. göras f ör att få bilen 
trafiksäkrare? 

A. Jag tycker att den är ganska tra· 
fiksäker som den ä r , Instrumentbrädan 
är välgörande fri f rån reglageknappa'r, 
som kan skada. 

B. Den verkar att vara ganska trafik. 
säker redan. Bromsarna är bra och sik· 
ten detsamma. 

C. Jag tycker den är bra som den är. 
B romsarna t. ex, är verkligt goda. 

D, Avbländningen igen. Att behöva 
släppa ratten för att blända av, kan 
inte vara säkert. 

E. Man kan knappast få en bil som 
·är trafiksäkrare, det tycket· åtminstone 
j~g. 

T rivs e r fru m ed Je" ocl. kör 1.0n· den' 

A. Hon trivs med d~n. 
B. Hon t rivs mycket bra med den, 

men har inte körkort än. 
C. Hon trivs med den och var med 

då jag köpte den, men hon kör inte 
sjäLv. 

D. Jadå. 
E. Hon både kör den och trivs med 

den. 

H ålle r reklam e" vaJ den lovar~ 

A. Det gör den absolut. Över huvud 
taget så tycker jag att reklamen är då· 
ligt skött fö r Fiat. 

• B. Det tycker jag. 
C. Ja, det tycker jag. 
D. I stort sett. 
E. Ja. 

Y ad är er upp fatt,,;ng om säkerlteu­
bälten ? • 

A. Säkerhetsbälten ä r mycket bra. 
B. Jag har ingen erfarenhet av så­

dana, 
C. Jag har själv aldrig sett några 

säkerhetsbäLten i funktion. De är nog 
bra, men jag tycker man själv ska få 
bestämma om man vill ha sådana. Då 
man har barn i f ramsätet är det natur· 
ligtvis särskilt befogat med bälten. 

D. De kan nog vara bra på ett sätt. 
Men i en bil som har så kort framvagn 
som denna, blir skadorna stora i alla 
fall , om det skulle hända något. 

E. Jag har tyvärr inga, men har 
provat ett par och de var mycket bra. 

Nås t" bil i de •• ,.," blir Ford ARgIi" 

31/8 1956 TEKNIK för ALLA. II 



Tre i nt.ernationeJJa storf"örare 80m k onl bort i S"\'~ ri~es Gran d r~L~ i 
lirhitiall f!iuuL }<'.r. v . .«'augie och OOU W81)å J:'erra.ri och Moss på. )laserati. 

Folke Mannerstedt ser tekniskt på 

VÄRLDENS SNABBASTE BILAR 
.ha.nS~lannf"n . fa u riN" Trintl.a:na n t, 80 m fö rde 
den $~gr.ude ..... erra r i-' .. a~n ell ön'r mli llin jf·n. 
ger "jndrurnn ~n IIiista, fiIlIH.hmi·ng i d fo påu 
'f i;re 8ta r t .. ·n . T rintig'lI a n t Ot' h 8 m e ri ka nt'1l 
P h il H-i U . , · il ka körde segt'n"iiI,;:n .. n . a \'\'{' rkad e 
de 153 , "an"N I 1);1 6 "3~.4".1 (m .. delhast i ~ twt per 

van; 1,');!,a88 kot/ti m ) . 
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När världens snabbaste bilar i en hek­
tisk 6-timmal'skamp dånade omkring 

på Kristianstadbanan i slutfighten om 
världsmästerskapet liksom under trä­
ningen dagarna innan fick man fast­
slaget att den snabbaste ändå inte var 
den snabbaste. Det är inte vagnen med 
den högsta topphastigheten som vinner 
ett sådant lopp utan det är den med de 
effektivaste bl'omsarna. Arets svenska 
Grand Prix föl' bilar blev faktiskt mera 
ett prov för de olika bilarnas bromsar 
än för deras motorer. 

Av den anledningen fick vi inte ens 
se den troligen snabbaste vagnen av 
samtliga i aktion på tävlingsdagen. 
Maserati ansåg det meningslöst att låta 
sin nya 4,5 liter!> Y-S delta i loppet. 50 
hästars större motol'styrka blev nästan 
till nackdel när bromsarna inte hade 
ökats i proportion därtill. Men nog fanns 
det intressanta saker att titta på, om 
man efter ett vilt gestikuler ande med 
a rmar och ben och ett l'ådbl'åkande av 
alla kända och okända språk lyckades 
få den italienske chefmekanikern i stall 
Masel'ati eller Fenal'i att lyfta huvenpå 

stjärnvagnal'J1a efter att minst 50 gån­
ger ha skakat på huvudet och gl'ymtat 
- som regel med en spjuverglimt i ögon­
vrån "nada comprenti". Signor 
Bjurstl'öm, Fen'aris svenske represen­
tant viskade emellertid någonting som 
lät som "Simsalabim" i örat på Fel'l'ari­
stallets väktare, som då grinade upp sig 
och sedan satte igång att öppna huvar, 
skissera motol'detaljer och teckna siffror 
med fingral'J1a så det visslade om det. 

Fel'l'aristallet hade fem fabliksvag­
nar samtliga med 3,5 liters motorer, 
varav tre var Y-tolvor och två var 
4 :or. De visste tydligen inte rikLig t själ­
ya vilken typ som yar att fÖl'edra: den 
meJ'a segdragande 4 :an eller den hög­
vaTvigal'e mel'a komplicerade 12 :!\n. 
Båda angavs till 320 hk men jag skulle 
nog ho att detta "snack" dagen före 
loppet innebat' litet aysiktligt vilse­
ledande uppgifter avsedda att gärna 
föras fram till Maseratilaget för att 
blanda bort korten. Man tillvel'kar inte 
en så oerhört komplicerad motor som en 
12 :a om den inte är effektivare än den 
enkla, robusta och lättskötta 4 :an. Den 

tolvcylindriga motorn 
var utan tvekan Fel'­
raris triumfess och 
att Fangios vagn ha­
de den motol'J1 fick 
jag också tillfälle att 
se och ta en bild av. 
Låt oss titta litet när. 
mare på denna intres­
santa och avancerade 
motorskapelse. 

-Den tolvcylindl'iga 
motOl'n har ett topp­
var;y på 7 000 och ger 
då ca 320 hk. Det är 
enligt min mening 
ganska märkligt att 

P h il Hi ll . .,Iöjer m ... d 
Sl'gra r~"ag n e n fra.n 1(('­

nom en n·te;'Hic·r, sedan 
han kör t uv banan i 
Råbt· lö,'skur \lun" JfRn 
~';ordt· en li ten rundtur 
i åke rn i n.l1a n han kom 
Ull') f)å ha nan i~"en o(·h 

fortsatte loppet. 



nå en så f in motors tyrka med en­
dast tre dubbelförgasare, vilket betyder 
att varje gasintag får g rena sig i 
två kanaler, en sak som brukar vara 
starkt störande på effektiviteten av 
"vågsvallet" i gasledningarna (om vå­
gor i förgasal'e och ledningar se min 
artikel i n r 16 från Hedemoraloppet). 
Dylika vågor tvingas faktiskt rulla 
i otakt om två cylindrar ska 'matas av 
samma ledning varvid övertrycksvågen 

Jat{uarf"n s skh'hrom s. 1' ~' cll i~(' n d f"t f"nda att 
fu lU lita Il;'., Ilu der c H ht,r t \ ')1-101. ' •. 

slätas ut och nyttan av detta naturfeno­
men till extra fyllning av cylindra rna 
fö rsvinner. Det blir väl för t rångt och 
komp licerat med 6 dubbelförgasal'e e ller 
3 st 4·dubbelförgasal'e av den typ som 
Corvetten hal'. - Signor F errari har 
nog s in välgrundade mening med kon­
struktionen! 

Cylinderblocken är placerade i 60° 
vinkel och varje block hal' en överlig­
gande kamaxel som med elst r uJlförsedda 
vipparmar påverkar de snett ställda 

T ; v. l\Ias("ratis intr~~!i'an t.a 4,5 l itf"rs , r·8 motol' 
I)" 370 h ii s tar. T . h . • 't"rrari 3.!'i lit{'r& '~ -1 2 pr, 
3~O hii stkra fb'r , -id 7 ()()() "ltT\'/min. 2-1 tiind­
s tift dubbla tiind ~l.ola r ot'h tluhhltl r<i)rdt·lnre-. 

ventilerna. Rullal'l1as när va ro visar hur 
problemet med nötning mellan kam och 
tryckare ständigt existerar som en svår­
bemästrad punkt i de högvarvi7.a moto­
rernas värld. Rullar - i lltä Jlet fö r mas­
siva släpor - arbetar nog bra och Hus­
qval'l1as GP-maskiner använde sig ;Jå 
si n tid också av dem men de t ynger och 
komplicerar ventilmekani smen. Tänk på 
att en sådan r ulle också har en a xel­
tapp och ett tiotal nå Jlagel'l'u llar i släp. 
tåg. För 12 cylindrar och 24 ventiler 
betyder det 24 rullar, 24 axe ltappar I)ch 
240 nål r ullar extra utöver vad mas­
siva släpor erbj uder och ändå tillgr iper 
man detta som det lika fullt ti llför­
litligaste. Hu r vore det hä r med Excam 
utan en massa kugghjul, utan dessa 
rullar och nålar och som med s ina vip­
panCle kamma l' . som en gungstolsmede 
smidigt och friktion sf ritt arbetar mot 
den massiva vippal'mkontak :ytan. Här 
hal' vi annars jättepressen aven van lig 
kamtopp som med en speed av 7 il 8 me­
teI' pr sek "kasar" -.fram över lyfta re­
ytan, resulterande i en friktion 'svärme, 
som tenderar att komma oljefilmen att 
gå upp i fräsande rök med ui'löpande 
häl'dningsförstorande uppmjukning och 
uppruggning av de förut spegelblanka 
kon taktytorna som följd. Kontaktrullar 
enligt Ferrari, HV A m. fl. är en väg, 
m en tyngande, fjädel'ökningskrävande 
och avsevärt detaljanta lsökande. Excam 
är en annan lösning, fjädel'sparande, de­
taljan tal minskande och stal'kt konst ruk­
tion sföl'enklande. 

Ventilerna ä r hårnålsfjädrad e och 
likaså ä r vipparmarna försedda med 
kraft iga retul'fjädrar av hårnå lslyp. 
DeUa innebär en omsvängning också hos 
bilmotorel'lla mot håmå lsfjädi'ar där 
t idigare de vanliga spiralfjädrarn a 
varit all enarådande. Häl' hal' allt-

Ry ll urtinta t: 
I,f, ( 'n-r \,.·ltl' n s 

f ranl h rotllsar. 

så motorcykel motorn liksom på många 
andra håll varit banbryta re. - Det ä r 
lättare att prova ut en nyhet på en cy­
lindel' än på 12 stycken. 

De olika 12 :orna variel'ade i flera av­
seenden, bl. a . hade Collins vagn fyra 
fÖl'd elare och fyra spolar under det att 

('O rl'f" ft f'D. m f"d si na fv;, 4·duhbla rfl ' 1fUr~a~a re. 
Il .. 'n ha r 4.&.l liters V-8 m otor av stHtst,ångs­

t."I. Il :' 2'!.; h iista r , 'id G i.!OO vnr\'/m i n. 

Fangios hade endast två spolar och lvå 
förd elare. Samtliga hade batteri- och 
dubbel tändning. 

A Ila F enal'ivagnarna hade jättes :'or a 
kylflänsacIe bromstrummor och undel' 
lördagen ägnades en intensiv lIppmärk-

(FO?'ts. lJå sid. 'UJ.) 

T. v. ('n d a I .. xinnlig'"öl f(;rart"R 
i I{r i s tianstad bf·tgh.luHI Gif­
lu' r t.' Thi rio n . so m I,iird t." ~n 
Po r sch e S I' ,vd':'r i k l a"iOii. 4. 
s(·ri t>s lw r h 'agna r . hö~st :! 000 
cc. H a n hur tidiJ,{ure i rar 

vu nn it si .. k lass i 'i\Jille 
l\1iglia. 
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Tre S~r·teck*,n a\' " 'ra llli;jli;::a ('r~;\' rad(" TIo 
Tryscn~ Sulna .\. nc~ som o c k s"',, ~ Iu ~: H;\"tt 

" s\"t~n skt r eko rd i lda ",,.. :3 ( ' f ' , " 

SM-tävlingar för modeflbåtar som i år 
, arrangerades i den idylliska Härlanda 
Tjärn utanför Göteborg söndagen den 19 
augusti, blev i alla avseenden en succe 
och såväl deltagare som publik stor­
trivdes. Värd för tävlingarna, det 2:a 
SM för modell båtar, var i år ingenjör 
Bengt Huzell, ordförallde i Göteborgs 
modellbåtsklubb, som har sin dagliga 
gärning i Statens Skeppsprovningsan­
stalt med fullt av "riktiga" modeller 
omkril1g sig. 

De SM-debute'rande radiostY l'da mo­
dellerna gjorde en gJ.'ann uppvisning och 
stal nog tävlingen från speed-båtarna 
som snurrade kring sin centrumpåle. 
Dessa svarade dock för två nya svenska 
r ekord, val'av ett också klockades som 
inofficiellt "ärIdsrekord för stockholma­
l'en Sten Sjöbe1'g i 1,5 cc-klassen. Hastig­
hetstävlingen hade lockat 23 och täv­
lingen med radiostyrda båtar 8 del­
.tagal'e. 

Tävlingarna inleddes vid 12-tidert med 
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Modellbåts -SM 
i Göteborg 

Succe för radiobåtarna * Två nJa racerrekord 

de radiostyrda modellerna. 8 båtar del­
tog men endast 4 lyckades fullfölja täv­
lingen. Det gällde att prickfritt följa en 
med nio miniatyrbojar utprickad sla­
lombana försedd med star t- och målpor­
tar samt ett li stigt utplacel 'at "grund". 

Endast segraren, Eric : Be1'glnnd, In­
sjön, lyckades med sin "Mambo" klara 
alla hindren felfritt. Dessutom var hans 
stil - dvs. hur rak och säke r kursen 

Nytt s,'cnskt re )iord -odl tnoffh-i('l1t "H rhl !iO­

rekord s lOK ~tcn Sjöb(~r g' ih"!'u hall I'ral n ~olnll, 
lUnC "led s in lilla. l r6-a (o vnn ). Nt'dan i "tit­
ten segraren i kl_ass I'a.diost~,· r(]a mod(! lh'r 
F':rle Ber;-Iundfrån Insjön m ed Iil in .'lulllhu. 
T . v . fru K e rstin E rik 8so n lned !!lin nutke 
"Palooka.·' John ErIkssons modd I b .. '"at. S olna 
l\nl.C, utru s tad med c n 2..5 cc " 'e !Jra l~a('e r­
Jllötör . o('h t . h . lieifOnn. llill;.;-rf' n. 'I'roll hiittan, 

med Erik Her~lund s. In eoJön, radiostyrda 
"TcLe!Jilot" .. 

, o 

var mellan hindren - m'ycket god, vi lket 
l'esulterade i att han fick 58 poäng av 
60 möj liga. 5 poäng förlorades föl' varje 
miss eller påkörning av ett hinder. Över 
huvud 'taget klarade dock de radiostyrda 
båtarna fint den guppiga sjön och den 
tidvis rätt hårda vinden och arbetade sig 
med förvånansvärd säkerhet runt utan 
störningar av något slag. 

Resultaten blev: 

Alltal 
H e mo rt PJ öl(,~­

rin g 
Poäng HI~~:a .. 

Jn sjön 
Göteho l'g 
Jnsjön 
IJI ~j ö Jl 

1 
2 
3 
4 

RJ'i c R f' l.':;:- Jund t-S 
]~"PI't He-jde 32 
S. E , 'Vinge 20 
A , G, Hprglund 21 

(senior) 

bilJder 
O 
2 
2 
3 

Vädret, som delvis var rätt blåsigt, 
gjorde att den i och för sig lätta banan 
blev svår. Det var uppenbarligen ingen 
lätt sak att manövrera de små båtarna 
bland vågor ofta högre än skroven . Se­
gern kan kanske också till någon li ten 
grad förklaras av att vinnarens båt 
"Mambo" hörde till de större båtarna, 
den klarade sig dock bra med en l cc 
Waf-motor. 

Tävlingen mellan radiostyrda modeller 
blev också en stor framgång för gyro­
rodermekanismen - den användes på 6 
a v 9 närvarande båtar (en ställde inte 
upp på grund av skada vid försök fö re 
tävlingen) och fanns på samtliga 4 bå tar 
som fu llföljde tävlingen:-

FördeTen med gyroroderprincipen är 
att man får fullt pr opor tionell styrning 
- förs en spak å t högel' eller vänster 
på manöverboxen på land, vrider sig 
modellens roder propor tionellt. Vidare 
blir konstruktionen förhållandevis enkel. 

Arets största modellsportsevenemang 



Modellflygs-VM i Höganäs 

Jn g'~nj()r nf"n gt ITIl 7.elJ , ord f. l G.itehorJ,:"s mo~ 
d.oll båtsl, luhb och 1!)f')6 :Ir S SlU-viird, h u t" f:, tt 
fart "Ir, si n ril('er (överst) . lliiruud,'r stoc1,­
hoJma.rNl "ill e J uha nss o ns hIH, e n k H,_ 1a. nv 
v;ir l dtoi roliorttb :""tcn "SI o -Jr o-S h li n", sonl t"tt ,'itt 

~tr( .. c.'Ii rusa nde r Ull t h:.t Il UIl . 

Den fundamentala delen är gyrot, som 
är kopplat till en liten elmotor. När den­
Ilas varvtal varieras, kommer den rör­
liga armen på gyrot att fÖl'skjutas 
precis som vid en centrifugalregulator 

på en ångmaskin. Om rorkul ten är fast 
kopplad till denna arm, kommer rorkul­
ten att vridas mellan styrbord och ba­
bordslägena proportionellt mot elmotor ns 
hastighet. För att föra tillbaka gyrots 
arm vid minskande varv­
tal, finns en fjäder . Om 
radiokontakten av någon 
anledning, t. ex. att an­
tennen hoppar av genom 
båtens guppningar, vilket 
inträffade vid försök uno 
der tävlingsdagen, kom­
mer· följaktl igen rodret 
att vridas helt åt ena 
s idan och båten k!'ptsa 
runt. 

Fö r att varie ra elmo­
tor ns hastighet, varie] as 
helt enke lt den tillförda 
effekten tack vare ett 
kän sligt re lä, som styrs 
av de mottagna impul­
serna. När t. e". rodret 
ska läggas stYl'borrl, 
måste elmotorns varvtal 

l~v("rt H(·jd.·, (;tit <-ho rg', ~om 
kom 2::1 i tii\'lingt" 1I för 
rad iost.vrda mod t· 11 f'r. sEi 1)­
l)er hU,. h ':ig si.l bitt. \' ini(~n 
ka n ltiiras 20 millut('r i 
strHrh:. lians tru a~sistt'"rn.r. 

Dubbel triumf för Sver ige 

Världsmästerskapstävlingarna 1956 för 
modellflygplan i Wakefieldklassen 

gav till resultat svensk seger både in­
dividuellt och i lag. I flygningarna, som 
ägde rum i Höganäs söndagen den 19 
augusti, deltog 18 av de 19 anmälda 
nationerna. Det var endast Israel som 
uteblev, medan ryssarna anlände i 'sista 
stund. Till en början var vädret hygg­
ligt, men då finalomgången inleddes 
hade det börjat regna och en kraftig 
blåst orsakade många "tragedier", då en 
hel del modeller kvaddades eller helt en­
kelt flög bort och sedan inte kunde åter­
f innas, trots a tt man jagade dem med 
motorcykel. 

Maximal otur hade italienaren E l F ea, 
som då femte omgången började, delade 
första plats med blivande världsmästa­
ren och amerikanen Kothe, vars modell 
proxyflögs av svensken Anders Håkans­
son. E l Feas modell togs av blåsten och 
försvann och han kunde inte finna den 
i tid, utan fick en förarglig nolla i proto­
kollet. 

Ryssarna flög mycket jämnt och laget 
belade femte, åttonde och nionde plat­
serna, vi lket räckte till andr a plats i 
lagtävlingen, sekunden före Englands 
lag. Genom Lennart Petersson f l'ån 
Norrköp ing, som segrade ind ividuel lt, 
och Ragnar Åhman på sjunde och Roger 
Haag 'på tolfte plats vann Sverige en 
klar lagseger. -

I VM-segraren Lennart P etersson hade 
en spännande och jämn uppgörelse med 
italienaren El Fea och amer ikanen 
Herbert Kothes proxyflugna modell. 
Före finalomgången låg de tre tätmo­
dellerna på samma poäng, men E l F eas 
modell flög bort och Kothes modell, som 
star~ade efter Peterssons, k unde inte 
kla ra dennes 159 sekunder, utan fick 

(Forts. på sid. 20.) 

ökas, vi lket uppnås genom att f rån 
sändaren utsk ickas impu lser som upp­
tar t. ex. 75 % av ett intervall på 1 sek, 
mot vid kurs rakt fram endast t . ex. 
50 %. Detta impulsförhållande - för-

Modellsportens Dag 30 sept. i Stockholm 

))ct s\'ensJta m od c l1flyglaget e ft e r JTö,&::"a n }fs­
f ra nl .z:-: i n;:ra rn a. I f riinue ra d (' n fr. v. 1{n~er 
H a a ::-, Lenn a r t Petersson . i ndh'id lH'11 vii rlds­
m :ishtre. o f· h R a .;:- nar A hma n . U,a l,ont dent 
Jr. v. Stf'lI a n ){ n öös o c h l a,t:" l eda r en J .e nnart 
'l',\'sk lind. (o \,a n ). ))et r ys k a. l a~l't (n cdan ) 
~jl)rd e {'n s ta rk in sa ts. Gen o m tre av si na 
ty ri' delta.::aro J) hH'er a de sig l:.YSSh\lUl l -å 

a nd r.a. ])lllts i lagtil\'lingcn . 

h ållandet mellan shömimpulsernas längd 
och uppehållet mellan dem - kan varie­
ras rätt enkel t på sändarsidan genom en 
roterande kamskiva driven av en liten 
elmotor. 

Tävl'ingen med radIOstyrda modeller 
var den som tilldrog s ig det största 
publikintresset och under de ca 3 tim­
mar den varade, följde publiken med 
ofta andl'ös spänning de små båtama!i 
kryssande mellan hindren därute på den 
smågropiga sjön. Publiken bestod häl' av 
i påfallande grad vuxna personer och man 

. gissar nog inte fel om man tror att de 
radiostyrda modellbåtarna snart kommer 
att häl' liksom i USA bli en r iktig fluga 
bland till mogen ålder komna män. Ba· 
norna kan varieras i det oändliga och 
man kan med radiostyrda båtmodeller 
å stadkomma ett spel som t. ex. mycket 
påminner om miniatyrgolf fast äl: så av­
sevä rt mycket mer fa sci nerande och tek-
11iskt intl·essant. 

Tävlingsdeltagarna va r också inte i 
något fall under 20 ål', i de fl esta fall 
i 30-årsåldern, vilket torde delds am­
manhänga med att anläggningarna är 
förh å llandevis dyra. Däremot behöver 
man ju numera ingen sändarlicens u tan 
endas t fylla i en blankett och skicka till 
T elestyrelsen, om att man anskaffat en 
anläggning för radiostyrning. 

(Forts. på sid. 25.) 
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Staffan - var alltjämt i barkbåtsjuntans veld, men hade fått 24 tidsgrunkos på sig att 
med hjälp av Pellekrikus framställa båtmodeller av meta ll. Ett par metalltackor, ett bad­
kar och en frukostbricka med mycket stora ägg var ha ns utgångspunkt. 

Kap. 11 

En kapplöpning 
mot 24 tidsgrunkos 

- K lockan är trettiosex, svarade 
Pellekrikus, efter att ha ploc· 

kat fram nånting, som hängde runt hans 
hajs innanför kläderna, alltså på samma 
ställe, där Staffan bar sin identitets­
br icka. 

- Det var en lustig klocka, sa S ~affan. 

- Den drivs av kroppsvär men och det 
är väldigt praktiskt, utom när vi har 
f eber, för då går den för fort, men sam­
t idigt tar doktorn tempen på oss ge­
nom att se eft~r hur mycket fÖJ; fort 
klockan går. Om ett ögonblick är hon 
noll, tillade Pell ekriku,,_ 

S taffa n lovade s ig själv, att närmare 
studera den originella klockan, som 
drevs a v k roppst emperaturen och sam­
tidigt va l' en febertermometer ; senar e. 
Men nu var det bl'åttom _ Klockan val' 
när a t rettiosex och om ett ögonblick var 
hon nolL Staffan hade g lömt att vrida 
upp s in egen klocka i går kväll , men då 
hade hon var it nio, när han lagt sig. 
Det verkade som om dygnet val' ganska 
precis lika långt här som på jorden och 
t ydligen va l' det uppdelat i 36 t idsg r un­
kos. Tjugufyr a tidsgrunkos hade han 
och P ellekrikus fått på s ig att fl-am­
s tälla fly tande båtmodeller a v metall, 
alltså två t r edj edelar av ett d ygn eller 
16 jor di ska timmar. Staffan hade t r ott 
att näl' f. d. sjöfartsministe1'l1 sa tjugu­
f yr a tid sgrunkos, så var det ett d~'gn 
p l'ecis som på jorden, men man måste 
hela tiden va r a på sin vakt häl' uppe, 
efte rsom det hela val' min st sagt litet 
a nnorlunda än på jorden, Nå 16 timmar 

- skulle kanske räcka. 
Staffan vred upp 
sin k locka och "täll­
de den på 12, När 
den visade 8 hade 
halva tiden gått Dch, 
när den sen bley 4, 
måste modellbåtama 
,-ara klar a . 

- Du sa n ån ting 
om att vår a mot­
ståndare skulle få 
tji, erin rade P elle. 
krikus samtidigt som 
han åt upp s in sista 
sked ballongmos. 
Ingen hade ännu 
rört de stora äggen, 
men f . d. "jöfal'ts­
ministerns lilla dot­
ter, som h å llit sig 
tyst och iakttagan­
de, höjde just ske­
den för att knacka 
hål på skalet. 

- Stopp! ropade 
Staffan. Det där 
ägget behöver j ag. 

Alla tre äggen fö r säker­
hets skull. Kan du dessutom 
skaffa oss litet fin sand? . 

' \ 
BJORkWl\O 

Sedan husets unga vä r­
dinna av s in pappa f å tt 
tillåtelse att hjälpa pojkar­
na, tänk te hon inte mer på 
det dystra per spektivet av 
fattigdom, som s kulle d r ab­
ba hennes familj, om expe­
r imentet lyckades , utan va r 
idel hjälpsamhet. Hon f lög 

Husets unga väTdinna kom in/lygande med en spann 
sand, som S taffan hade bestiillt. 

ut och var på ett ögon blick 
t illbaks med en stor spann 
full med fin sand. 
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Hur f . d. sjöfartsministern tänkt sig 
a tt båtarna skulle formas av de båda 
)netalltackor , som man slängt ne r i bad­
karet framgick inte. Och inh'esse rade 
väl egentligen inte uppdragsgivarna 
heller. 

- Hur ser din mamma ut i håret, 
frågad e Staffan den lätt förvånade 
f lickan? ~ 

- Som alla andra damer fÖJ' stås! 
- Jo det förstår jag, sa Staffan, för 

det gÖl' nog damer på vilken !llanet man 
än hamna 1', men då betyder det, att hon 
lägger håret som P eJJ ekrikus mamma 
och det val' in.te bra, fö l' hon hade det 
alldeles spikrakt. 

Men förra året hade hon det loc­
kigt , upplyste f licka n. 

- Fint, sa Staffan, då a.m-ände hon 
kanske en kru stång? 

- J ust det ja, en sån där, som hon 
vär mde på en li ~en spl'itlampa! 

Staffan tackade s in goda tur' föl' att 
inte planeten hade några mode rnare 
uppvärmningsapparater för krustänger 

\ och bad f lick ebal'llet _fö rsöka leta reda 
p å mammas s pJ'itlampa och någon liten 
skopa ell er metallburk, som hon t r odde 
skulle hålla föl' uppvärmning över 
lågan. 

- Du tänker smälta ner metall en, 
fö rmodade P ell ekriku s, medan flickan 
val' u ~e , 

- Ju st prec is, sa Staffan och i det­
samma kom flick a n till baks igen, denna 
gång med en s p ritlam pa av glädj a nde 
stor t fo r mat och en mugg , som såg ut 

. att va r a av koppa r . -
- Det hä l' duger nog, fö rkunnade 

hon gla tt, meta llbital'lla ä r av t enn uch 
tenne ts smältpunkt äl' 231 värmegnm­
kos ovanpå vattenis, Muggen ä r av 
koppar och kopparns smältpunkt är 
1083 vä r megrunkos ovan på vat ten is. 

Staffan förvånade s ig över utttryck­
sättet "ovanpå vatten is" men det \"ar 
ju ett rätt vettigt sätt att ange, vad 
vi menar med fryspunkten och mindes 
han rätt, så stämde de uppgivna siff­
r orna med de jordiska cels ius-gr aderna. 
Det betydde alltså, att man ä ven här 
delade avståndet mellan f r yspunkt och 
kokpunkt för vatten i hundra grader. 
Mest fö r vånad var han över att en t io 
års fl icka kände till de här värdena, 
men Pellekrikus förk larade, att på den 
här p laneten bÖljade man läsa fysik 
och kemi, innan man läste historia och 
sånt. 

- Och nu fö rstår ni har vi appar a­
terna fö r att smälta metallen. Nu gäller 
det att göra gjutformar na och det var, 
när jag fick se äggen , som jag fick 
iden, 

F Ol"tsi.ittning i nästa nr . 
ICollyri:;ht BuU 's 1-'ressrj iinst. ) 



RAF-division flyger deltaplan 

• VID USA:s öSTKU ST ANLÄGGER 
man f em radars tationer 15 mil ut i 
havet på bryggor , som byggs upp över 
havsgrund. Med hjälp av dessa r adar­
s tationer, som bemannas med 70 man 
va rdera vill man göra det möjligt att 
så tidigt som möj ligt kunna varna för 
eventuella luftangrepp, uppger Civil 
Engineering. 

Det första deltaplanet i världen, som 
tagits i ordinarie militärt bruk är 

"allvädersjaktplanet" Gloster Javelin. 
Mark 1, som nu finns hos en RAF-divi­
sion. Ytterligare två divisioner ska un­
der året utrustas med Javelin Mark 2 
och 4. 

Javelin Delta drivs av två Armstrong­
Siddeley Sapphire 
tur boreamotorer 
och är med besätt· 
ning på pilot och 
navigatör avsett 
a t t operera på höj-o 
der omkring 15 000 
m med hastigheter 
på över 1000 km/ 
tim. Planet har en 
ny typ långdistans­
radar, med vars 
hjälp piloten kan ~. 
avfyra rada rstyr- '~ ~=, 
da projekt iler mot mål han inte själv 
kan se. 

Specialbyggd rundtursbuss 

Nordi sk Resebureau i Stockholm har 
fått en ny specialbyggd s ightseeing­

buss. Bussen är av det tyska märket 
Magi r us Deutz, vilken fabrik ägnar sig 
åt tillverkning av olika slags specialbilar 
främst bussar, som levereras till konti­
nentens alla s tors täder . MSlgi r us-bussen 
har en luftkyld, dieseldriven svansmotor 
på 130 hk. Den är vidare utrustad med 
ett sinn r ikt ventilationssystem och har 
egen oljevärmeanläggning, som värmer 
upp passagerarutrymmena snabbare än 
1110torvärmen. Från flygplansfåtölj erna 
i gult läder har man en förnämlig s ikt 
genom plexiglas runtom och i taket. 

Reglerbart däckstryck 
på de större lastbilarna har man i Sov-

jet monterat in en kompressor bred­
v id motorn som gör det möjligt att un­
der bilens gång efter behag ändr a på­
trycket i däcken. Utan att stanna eller 
g å ut ur bilen kan chauffören med en 
li ten hävarm reglera trycket i däcken. 

r aå hUden ses do nlctall rör som tHr lll .rten ti ll 
hjula xeln och sedan till d iit'kCIl f rf,n 

kOIDI·,ressora. 

Javelin D elta g-cr 
intryck av lcraft 
och sJl1id ig h et l 
luften (överst) . T. 
v. ä ntra.r b QsHtt .. 
ningen en .Javelin 
Delta pr, tl y~fiil-

tct i Odlltam. 

Den nya i\l'agiru8 Deutz-busscn. 

• PROFESSOR SASJKIN HAR I 
gästföreläsningar vid Oslo Universitet. 
enligt Teknisk Ukeblad, upplyst om de 
ryska framtidsprospekten på att bygga 
dammar i de sibiriska älvarna Irtysj, Ob 
och Jenesej. En stor del av det upp­
dämda vattnet skulle användas för 
konstgjord bevattning av enorma om­
råden på slättlandet öster om Kaspiska 
Havet. 

• MED EN NY SMALFILMSKAMERA 
för amatörer kan man filma folk SOlll 
förflyttar sig ur skugga och ut i sol <>Ca 
tillbaka igen utan att ändra bländarin­
ställningen. Den detaljen sköts aT ea 
fotocell, som sätter igång en liten motor 
driven av sex mercul'ybatterier, med­
delar USIS. 

Vattenskoter 

'VaUenskotern i full fart. 

Badnöje i sommar för käcka london· 
flickor var det att åka vattenskoter. 

Den är byggd av förstärkt fiberglas, är 
en och en halv meter lång och kan med 
en stark tvåtaktsmotor komma upp i 
25 km/ tim. 

-----------------------------------------------------~ 
Nya Opel Rekord 

Opel Rekord och Olympia av årgång 
1957 har genomgått en rad förbätt­

ringar. Mest iögonenfallande äl' väl den 
nya karossen, som lånat Kapitäns drag. 
Den har sål edes gjor ts lägre än 5(; :ans 
kaross och f ått n y 
mera markerad ky-
larmasker ing och 
framd r agna fra m­
skärma r över st rål­
kastarna. På den 
tekniska sidan no­
terar man bL a. 
förstärkta r amla­
ger och v ippar ­
m a r, större ut· 
loppsventiler och 
modifi erad förga­
sare. 

Alla Opel-57 -or 
få r också den 
översta kol vr in gen 
k rompläterad, v il-

• 
I Kapitänkaross 

ket f ommer att ge minskad oljeförbruk­
ning och minskat slitage på cylindrar, 
kolvar och ringar. Den helt synkronise­
rade växellådan ä r aven ny konstruk­
tion, liks~m också väx~lmekanismen. 
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för att halvorna ska kunna pressas sam. 
man tätt. KI·oppshalvorna limmas sedan 
samman för gott med axlarna insatta i 
läge. Bärplanen tillverkas av ca 1 mm 
hård mässingplåt och löds fast vid 
axlarna. Försök att hålla de vinklar som 
anges på ritningen ty dessa har befun­
nits vara lämpliga. 

Sjögåend'e aerobill11odell 

Motorgondolen tillverkas också av 
två block på samma sätt som kroppen. 
Halvorna limmas samman lä tt, varefter 
gondolen utarbetas. Som synes görs den 
cirkelrund enligt snitt D. När gondolens 
yttre form är klar tas halvorna isär och 
vardera halvan gröps ur som de strecka­
de linjernl- i ritningen visar. Fästet för 
motorn tillverkas av 3 mm plywood. Fäs­
tets läge i gondolen markeras och gon­
dolen sågas av vid markeringen, varef-

N u bygger vi en luftpropellerdriven modell, som kon för­
ses med hjul, skidor eller skridskor allt efter önskon_ Men ro­
ligast blir nog modellen om man förser den med bärplan 
för körning på vatten_ Den är lätt att tillverka i balsa, men 
då man inte har anledning att to större hänsyn till vikten 
kan flera andra material också användas_ 

En mycket intressant modell i form av 
en bil eller en bärplansbåt 'pre­

senteras här_ Den drivs med en luftpro­
peller, startar som skjuten ur en ka­
non och når med lätthet en hastighet av 
65 km/Hm_ Den roligaste modellen är 
nog den som är försedd med bärplan och 
körs på vatten. Den når givetvis inte bi­
lens hastighet utan högst ca 35 km/ tim, 
vilket emellertid måste betraktas som 
ganska god hastighet för en båt. 

Byggnadsmaterialet består i huvudsak 
av balsa. Det finns dock inget som hind­
rar att annat material används då det 
här inte är fråga om att .I- ålla nere vik­
ten vid ett minimum. Bygget bö rjar med 
att kroppen förfärdigas av två 20 mm 
balsablock. De två blocken limmas sam-

man försiktigt så 
att de senare åter 
kan tas itu. Kropps­
formen utal'betas 
enligt ritningen och 
snitten. Grovjobbet 
görs med såg och 
kniv och finjuste­
ringen görs med 
sandpapper. 

Axlarna för hj u­
len eller för bär­
planen bockas mi 
till enligt ritningen 
och placeras in 
mellan de båda 
kroppshalvol'na. 
U rtag måste göras 

Sonl bär lllansbijt når JnodcJl en 1 vattnet en hastighet av ca 85 km/ tjm. 
(nfäLld: .\(odf>H .. n av aerohiJen kommer UP I) l ca. 65 km/ tim. Netla n 
ritnin-g till b;irr)lansbåtcn 1 san\ma ska,la s o m bllversioncn på met-

smen de sida. 

.5T)"RL/~T 2 .. 5 W,," 

ter fästet limmas fast 
på gondolens bakre 
halva. Gondolhalvor­
na limmas inte sam­
man för gott fÖlTän 
mo~orn och bränsle- . 
tanken inmonterats_ 
Den undre gondolhal­
van limmas fast vid 
staget som förbinder 
den med kroppen. 
Detta stag t illverkas 
av 3 mm plywood 
eller av hård balsa i 
tre skikt. När dessa 
limmas samman bör 
fiberriktningen på de 
två yttre flaken ha 
den riktning som 
framgår av ritningen 
(de bakre pilarna) · 
niedan mellanskiktets 
fibeniktning ska kor­
sa de övriga flakens_ 
När detta är klart 
installeras motorn och 
övriga detaljer. Krop­
pen förses också med 
ett akterstycke av 
balsa i vilket avgas­
studsar av rör borra s 
in. Alla fogar run­
das med fyllnadsbalsa 
eller plastiskt trä. 
När modellen är klar 
kan den behandlas på 
samma sätt som öv­
riga modeller av 
balsa. 
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Bilmodellen kan gi-



vetvis också :rörses med 
skidor och den kan då med 
stor f ramgång användas på 
snö eller skare. Vidare kan 
den iörses med "skridskor" 
för körning på is. Som is­
jakt når den en mycket hög 
hastighet, så hög som pro· 
pellern medger. Skridskor­
na kan tillverkas av tunna 
stålband, som slipas till 
lämplig form och ställs på 
högkant. Både skidorna och 
skridskorna görs ledbara 
vid hjulnaven så att de 
bättre följer underlaget. 
Eventuellt kan de monteras 
fast direkt på hj ulen vilket 
gör a tt modellen i en hand­
vändning kan förses med 
skridskor eller skidor, allt 
efter behag. 

När bilmodellen trimmas 
måste man se till att motor­
axeln a vviker ca 2° åt höger 
från längdaxeln så att pro­
pellermomentets vridnings­
tendens uppvägs. 

När båtmodellen trimmas 
måste denna ha något höger­
roder även om motoraxeln 
är ställd 2° åt höger. 

MaterialIista 
l at 20 X 115 x ~;o mm balsa eUer 

hård trä till kroppen. 
1 at 25 X 50 X 4.'iO mm balsa till 

m .. torgondol. 
l st " X 50 X (50 mm bal8a- eller 

hårdträ Ull .Idofenor. 
1 at 3 X 75 X <l50 mm bals .. e11 ... 

pJywood tör .tag' rör mo­
torgondoI. 

S mm J)l,.-wood tör motorfiiste, 
lO 1,5 mm planotri'od tlll axla .. , 
• 6 m.Dl rör till avga8rör. plast 
till "uv, gärna en färdig huv 
tör t. ex. 8tuntmodeller, 8 50 mm 
lI'umml h j u l för bilmodelle n , 1 
mm miisslnc ti ll b ärpla n f ur hå­
ten eller till .kldor . p lastiskt 
trä, dOIl-e oeh halsaJim. 

T. h . rl tn1 n c- ih'er aer.biten. 
Betriittan de biirl) la n s båteo8 ko ... 
atruktion ... föregåen d .. ald ... 
Ned • • t. 'Y. d en Jinnu ej m {.tade 
.... dellen ... m blirplan8b,", Mo­
torn Ar lnv .. rterad. Den blir då 
effektivare men mel'. .vårstar­
tad. Unget ned t. h. de .IIka 
delarDa tIll bilmod elL.... Model­
lRna a v aerobUen oeh bär plans­
båten ar tör ÖVr ll't latort ... tt 

lIka. 

Ritningar i full skala till båda 

modellerna kan fås genom 

Tf A vilket avsevört under-

löt tar arbetet. Ritning nr 42. 
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Dekorativ polering 
Ytor som består av aluminium, massIOg, plast eller silver förser man mycket 

lätt med både trevliga och tilltalande mönster av olika slag. ~n borr och litet 
slippasta är allt man behöv~ för arbetet. Och gÖrna också en god portion 
fantasi. Har man tillgång till en mönstersamling av något slag, så blir möjlig­
heterna än större alt åstadkomma en hel samling prydnadsföremål. 

Fig. t . Små sih'er - eller st:'Haskar blir m,rc­
k e t deh:orativa om ytan förses nted ett 

nlönster . 

M ed hjälp aven borrmaskin eller 
handborr och slippasta kan alumi­

nium, mässing, plast och silver poleras 
upp till mönstrade ytor. Med lite trä­
ning är man snart i stånd att ge me­
tallytor en mönstring, som närmast kan 
jämföras med yrkesmässigt utförande. 
En rund bit av styvt gummi sätts in i 
borrchucken. Man kan också använda 
en träpinne eller stålaxel som förses 
m ed en mjuk kudde i änden. Ytan som 
ska bearbetas måste vara slät och hög­
glanspolerad. En sådan yta kan man få 
fram med en filtskiva avsedd för pole­
ring. En fin slip- eller polerpasta till­
sätts. Man måste vara försiktig så att 
man inte slipar allt för mycket på varje 
ställe. En viss träning fo rdras och in­
nan ni ger er på några dyrbarare saker 
råder vi er att först öva på t. ex. en 
blank aluminiumplåt. 

FiJ:'. 2. Nedan och t. h. vjsas n t,gra av de 
o l ika nlön ster s onl kan iistad h.olluuas "led 

denna l)olcringsnlctod. 

Fi;;-. 4. T ryc'kt,t 
giir kansh;{" tnte 
rHdigt rUth' i sa 
rat nlönstrc't t. h .. 
\':lrs utarb{·tallde 

d <,jnonstrcras 
Dt'dan. 

Fjl:. !. Pla('("ra arbetss tyc1o:et Jlr. hnrrll'l:lsld­
neJIS hord o(' h rör det f r a.,n of' h tillha lt!l u n ­

der sLi,_,'crldyg"et. O lika rö r elser ger oliJ':::l 
D\Önster. 

SM • 
I speed 

Svensk " m il.taren I speed l\Jl'ms R agbcr; . 
lUF K N hn b n s, o tn go i vcn av t. v. 3:an Dan s 
l lu lti n , ÖSFK , och t . h . 2:an O ll e l !::ri csson, 

ÖSFK . 

V id å rets SM-tävling i speed 2,5 cc, 
som ägde rum söndagen den 12 

augusti på Riksby folkskolas gård i 
Stockholm med MFK Örnarna, Väster­
torp, som arrangör, bjöds det inte på 
några större fartsensationer, då ingen 
av de tävlande kunde uppnå gällande 
svenska rekordet. Förre svenske mästa­
ren Måns Hagber g, MFK Nimbus, säk­
rade återigen ett SM-tecken genom att 
i tredje perioden notera dagens snab­
baste flygning på 170,6 km/ tim. 

Hagbergs svåraste konkul'l'f!nt om 
titeln, Olle Ericsson, Star-Flyers, lycka­
des inte få bättre tid än 122,5 i första 
starten, medan Hagber g då kvaddade en 
av sina modeller. I andra perioden bätt­
rade E r icsson på till 165,1, men Hag­
berg fick med en tre km/tim högre has­
tighet dagens näst bästa tid, och Erics­
son kunde inte hota honom i sista flyg­
ningen, då han måste nöja sig med 
156,5. Bra flygningar i första perioden 
gjorde Hans Hultin och K.-R. Petters­
son, bägge från öSFK, Södertälje, vars 
tider räckte till 3 :e resp. 4:e placering. 

Efter SM-tävlingen g jorde Olle Erics­
son ett försök att slå världsrekordet i 
5 cc-klassen, som lyder på 222,0 km/tim, 
men han lyckades inte komma upp i mer 
än 202 km/tim. 

Resultat: 
1. M. Hagberg. l\IFK Nimbus, 170,6 km/ tim. 
2. O. Ericsson, Star-Flyers, 165,1 kll1j tim. 
3. H. Hultin, öSl<'K, 150,0 km/ t im . 
4. K. R. Pettersson, öSl~K, H6.3 km j tim . 
5. K . Roseniund. 1I1l~K Nimbus, 136,9 km/t im_ 
6. S . Christiansson, lIlFK Fl'elon, 120,8 km/t. 

~"""""""""""'~""'~""""""""""" ... 
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Modellflygs-VM i Höganäs 
(Forts_ fr. sid. 15.) 

nöja sig med fem sekunder sämre tid 
finalen. 

Resultat: 
I ndividuella ti ivl ingl'n :1) Lennart P e t e r s ­

son, Svcrig<" 879 sek; 2) Herbert Kothe, USA, 
874; 3) :r. O'Vonllell , Eng'land, S71; 4) KIllId ­
sen, DannHU'k, 871; 5) Smirnov, Sovjet, 850; 
6) H. O'Vonncl1. JDng'lnnd , 848; 7) Ragnar 
Alllnall, Sver ige, 829; 8) Ivanikov, Sovjet, 811; 
9) KoJpakov, So,' jct, S09; 10) R. H~'värinen . 
Finland. ·808; 11) Smoldel's, Holland, 804; 12) 
R oge r H ang. S"erige, 801. . 

LagtävJin/rcn: 1) S,'el'igc 2509 s<,k; 2) 
Sovjet 2470; 3) J1:ngland 2469; 4) USA 2 1+1; 
5) Italie n 2 22S; 6) Daumark 2204. 

Sommartävlingens 4 :e etapp 
beredde inte de många tävlande några 
större svårigheter bortsett från de fy ra 
etappbokstäverna, vilka i åtskilliga fall 
blivit f elakt iga. På bilden fanns elva oli-

ka trafikmärken dolda på varierande 
sätt samt dessutom f em fullt synliga 
längs vägen. 

4:e etappens pr is går till Gösta SÖ­
derling, Norra Ringgatan 34, Trelleborg, 
50 kr, E r ik Larsson, Waldhem, Skara, 
25 kr, och Ivar G Anderson, Dagsberg 
Södergå rd, Norrköping 1, 25 kr. 

Resultaten av femte etappen meddelas 
i nr 20. 

M.D, 1956 
Antni"itningarna till å.rets l\ fo<1e11.sJ)orte ns 

na~ sl.:a vara. Tch; n ik för All a till handa den 
25 SCI) t. under adress Box 3l31, Stodillolm 3. 
l\liirk kuvertet ~(. D. -56 . 

Intresset fÖl" det stora cven~manget iir stiirre 
:in n;"gonsin och vi ~il' tacli:samma om ni inte 
viintar till sista stund nl cd att s~i nda in er 
anmii.lan. där som van ligt en<1ast deltagarf'ns 
namn, adress, å lder och ev. k l ubb samt DlodeU 
och k lass. varnl ed ni önskar tiivla bch,;ve r 
anges. SJIU:8 och n :S.-\.:K:8 r<"gl('r giUrer i till­
Jäm l)1ig-9. fa IT . Ni' .. g-on anlnHl niug-savgift 1tl)P­
tas ej o('!t a lJ a ii.r h.iH r tJ igt v':i lli:onl na till tiiv­
lingarna och Ul. l)visningar na. l\[er i nästa Al' 
'"v 1'(1\.1 
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Fig. ( - 21 

En kondensator och en spole, dvs. en 
kapacitans och en induktans, har mot­
satt verkan till varandra i en sh'öm­
krets. Ligger de i serie som i fig. C-21 
kommer därföl' L och C att helt mot­
arbeta varandra om deras reakta ns 
välj s lika stor a. Spolen L:s reaktans 
ökal med frekvensen, medan C:s reak­
tans minskat· med frekvensen. L och C 
få r där för lika stOl' l'eak tans vid en viss 
f rekvens där de båda kurvol'l1a skär 
varandra. Detta är resonansf rekvensen. 
Eftersom de båda reaktanserna där ä r 
lika stora och motriktade kommer den 
gemensamma l'eaktansen att bli noll, 
dvs. seriekretsen har där inget motstånd 
alls. Man kan emellertid aldr ig gör a 
varken en spole eller en kondensator 
utan att de har ett ohmskt motständ, 
en ,l'esistans. I det slutliga motståndet 
måste man räkna även med detta mot­
ständ, då det är im pedansen som slut­
giltigt ä r avgör ande. Det resistiva mot­
ståndet är dock mycket litet i fö r pållan­
de till de andra. För en seriel'esonans 
är alltså impedansen lika med r esistan­
sen vid resonansfrekvens. Vid högre 
frekvenser, den högra delen av impe­
danskurvan i fig. C-21, är impedansen 
huvudsakligen induktiv och vid lägre 
frekvenser , .vänslr a del en av kurvan, 
blir den huvudsakligen kapacitiv •. 

Ligger induktansen och kondensatorn 
parallellt som i fig. C-20 kommer spolen 
och kondensatorn, när de är lika stor a, 
dvs. vid l'esonansfrek'vens, att bilda ett 
motstånd som är mycket stort. Det bli r 
faktiskt lika stort som kondensatorns 
isolationsmotstånd. Vid högre frekven­
ser, kurvans högra del i fig. C-20, blir 
den induktiva reaktansen allt större, 

C11 
varför strömmen då i huvudsak passe­
rar kondensatol'l1, vars l'eaktans min­
skar. Vid lägre frekvenser däremot är 
den induktiva, reaktansen mindre än den 
kapacitiva, varför strömmen då i huvud­
sak passerar genom spolen. Vid en 
pal'allellkrets äl ' därför impedan sen i 
huvudsak kapacit iv vid f rekvenser över 
r esonansfrekvensen och huvudsakligen 
induktiv vid liigl 'e frekvenser, alltså 
motsatt serieresonansen. 

Fig. C-22 visa r hur en parall ellkre ts 
an vänd s som vågfälla i en vanlig r adio­
apparat. Vågfällan, eller spä?'rk?·et.~en 
som den också heter, består aven spole 
och en variabel kondensator. Genom att 
vrida på kondensatorn kan man öka 
eller minska dess kapacitans. P å så sätt 
kan man änd ra på kretsens resonans­
frekvens. Samma sak kan man också 
åstadkomma genom att göra spolens in ­
duktans variabel, t. ex. genom att ändra 
på dess varvtal. Sätter man in denna 
vågfälla mellan antennen och radioappa. 
J'atens antennintag, kan man för hindra 
en vi ss frekvens att komma in i radions 
kretsar genom att ställa in vågfällan så 
att dess l'esonansfTekvens bli r lika med 
den frekvens som man vill ta bort. Till 
försök kan man använda spolen och kon­
densatol'l1 i t. ex. en kr istallmottagare. 
Ställer man in r adion på r iksprogl'am­
met kan man stänga ute denna sta tion 
genom att ställa in vågfällans konden­
sator så att resonansfl'ekvensen blir lika 
med den frekvens på vilken rikspro­
grammet sänds. Eftersom motståndet då 
är störst i vågfällan kommer denna 
frekvens aldrig fram till radion och den 
kan då heller, inte tas in. Ofta är det en 
störande station som är mycket svår att 

fig. C-22 

:::c 
r 
Q) ..., 
VI 
VI 
O 
::J 

ni 
r­
ni 
~ 
-I 
:la 
O 
Z -~ 
"II 
O: 
:la 

Z 
-< 
al 
O: 
:la 
'-,. 
:la 
~ -~ 
fl) 

Q 
< en ::s _. .. .. 
fl) .. 

~ ~:t.:>;" =s UJ .... ::::::TIIQ =s:o '" c:: S IIQ ~a ~ ~ =s c..-.:1 ~ =s ~ 
~ .... "O o C o """! ::I o ("t) ~ ("'1'""""''''CS ....... ~ ....... ta < ~ (tI ~ ..... oJ l ...... j 
~ e:, '" S 3 ~ ~ g:"" ~ _.: g ~ ~ ~ :>;" g:1IQ O" ~ ,.... ~ ;;f ~ ~ :::s 
I""'i ~ =: g;~ :::-:.-: :< 0.::: o "o: ('t) _. eT ('I) aQ ~ (D g ;..: ""'! X'" (D 
UJ c-t'" o t1Q ~ ~!7Q • g aq _;-; ~ o _ . ~ _.:; ~ Q) (D ~ ~ t::1 
_ . 3 ~ ...... -' o ,.... ~: :>;"~. :;:; ~ ~ (O (> ::I ~. :r: < p....;':r' 3 ::s .,... 

()Q en ~ w <.' ::::S..., ~ t-' ::r CIJ <. ~. ~ t ~ ('1) "O ~ ('"t-""'" 
_. I-h r1 (O "tj, ~ ~ aq ~::1 . ' "t:S:=: "-: ::s en _ ~ c-t- Mo I-' I 

5'IIQ ~ ::: 0"; ::5 0:::1 I:j (O :>;"~' ::I ..... < !!.::I .... g- (O ~ p..::I ,.... ~ ~. e 
(D ~. ~ . =: ~ ~? ~ ~::s ;-~~: ~ Q: ~ .~ ~ . ~ ~ ~ ~ o: en ~ cD 
~ ;;; ~ CP "'d. ~ a.i ~ e: ~ ~ :l ~ 3 ~ ~ ~ UJ'" 5'" ~ ~,g ~ ~ 5 ~ g- Pl' Pl 3 lO Pl"; ~ c:: ~ a;l. ~ ~ ;:;:. ~ ~~ El ::I 0:-.:1 ;;; ~ 
::1- ..... O" ~::I::SO""~~~ ...,~ -~::s (O ~""'o"" "" 
~ ~ . I:j ~ ~ ~ ~:::I p.. '" ~ "8.::1 ' IIQ ~ ~ "'d ~ o: ::I' (b' g..(O '" 

~ ~ ~;-~ ~~. ~ Ö: ~ ~ ~ ~ ~ < ; ~o ~ ~ ~. ~ H ~ ~ et) ö 
.... C/l ~.. ~~ l""'! ::: &0 ~~,.J (t) cnr-f'o ....,,, 
~ ~ l-! ~ O rt- :t. I-! (D _ . \0001 . 3 s: p.>: 00 ~ e. ~ ~: (I) ~ ;;-
~ ~ ett!7Q c-t- (') (D eT :::: ('O:::: :s ~ ~ I)q <' <: en r-! ~ ~ ~ S- ~ ~ 
c ~ ~ ,.... :r'::! ..... ~ ~ IIQ(O,.....-~-:>;"~~~_ . ,....~ "' '< 
~ ~ ~ ~ Q..~ ::~~.., ~ .tT::f ;'.0 ; ' ;._.~~~ o· ~· 03:::: 
=s ~ 3 < (O ~. ~ O" ~ ~ ~ < ~. p..1IQ IIQ -.:111Q :>;"::1 ,.... ~ ::I '" ~ 
• r-f'o _ . o.. O ~ ;:j • ..-.: et> (J'J O'Q UJ - r-f'o M- "1 CD ~ 

<t> ('I) ~: en "1:S (b ~ Q... r-f'o ~ ~ (tI a aQ ' (t) ::.;..... "1 en '"d ~ 
::t:: "" ::I :r'..., ~ p.. ~ : '" !!. ~ < d :r' riQ p.. 0"::1 ~: ::5 < 
• '" ~: ~ ~~. ::! ~ "O "rt- :>;"~. IIQ g'g (!> ~:~. (!> ~ ~ ""'IIQ O" 
~('tI~~ "-':~: ~ ~ ' -I"T<~ ~2"3~~;:l~c-t-'"1::s~q, r:.. c-t-r; ~ 
• go::l ~ (O ::i o.. ~ ~: '" '" ~ !!. _ . '" 3 IIQ O" c IIQ '" p.. - ~ ~ ::I 

;:s oq ~ 1 p) ~ ~ ~ 5' ~ ~ (; '7 ~ • ~ § cp ~ ~ <p ~ ~ ~ . 7 '?-

~ 
~ 
~ .... 
c:";> 

=:; 
~ = =-J 

; 
III 

~@ ~ ~6r 
~ ""l 
~ 

=:'"'>~:;g''''~ 7i~~::l ;r 
~~e:==_:r.~I::1~O"== oo o ~ 
" ~_fI!~~a''''''''' ~1IJ -''' ~ 

~lA 
O: ~' 
~I" 
~ li 

'\) 

~ ./"-- .... ;::: 
~ .... 
::=~ 

~~=.~~=~!!'2.~;:~~~~ ~ 
• fl! fI! ~' .a.=;o 11;.=::IQ.~::" e: 
1l>~.",,,,=~;.":I - . - . :: 5' ~ 
~:~~ ;~:~~C!~~~=:.; f! 
~o::~\Il~~~'" ~: :::!. ~o 3: fl! ...l 
",=:_ ---0,...rr;; rIJ ..... 3 .. =- .-, 

~k 
!iI',Ij 
I\) 

,O ~ , 

l~ 
~,~ 

'.~ / , 

i'1---- \ ', !" -~/l-------'-----fl \ ----HN Od 

.... .... 
~~ 
Io...t .... 

'"' .. 
~ 

~ 

?i 

U)~;;-;: ~;~!~ ~~;-=" fil < ~ 
lod ;:::S"":r:r.,o ~ .,.I"'t> .... ~ "'" to-
~ c · ~ = ~ e . .,.... ~ :,- e: "I'f ~ e: tIfJ 
: ; C} =; 3 :' ~ 21 5' ~ r.; 7 i- ~ 
~ . ;:~?~=~ ~==~ q =: ~ 
.. = ;:s-g.? ~~g et .. ;~~ - ~ -: :: 

1\ 
~ R , :t 

::= 

... ~~. 1-3~~~; .. :;,.:; ~ 3 -= 
~· 6~~;:~~~; ;;~~; ~ ~ :-= .. ~ ..... ., ... .. .... '. - .,. - • 
.~:r-ood;'::: =')o=~ ,. ~ ~ 

e ~ ~ ~ ~ ~2 ~ [ ? ~ ~. ? ~ ii 
-~ .. .... l""" ... ~ ~ :..~ 

~3_ ·=;~: ~~~ ~~?;':' ~ ~~ 
~: ~' 
~~ 

.~f(l \'i --1!b 
~t I '\ 

... .... .... 
~ .... fl) =- \o .. ~ ... _ ... ~ ~ '" _-. 

~~;. ~~: '~?:~ ~?::~:~ 
;. ~ g ; g ~ g ;- i, > r. -""'~. t 
7~~; '~~;· ~~ ~~'9F-~ ,.. 

..... ~ Q.."= = ,,~ : t 
II; c: ~ oJ; 
Q:I ~ :,:: • 
"", ' fil 
"~,, 
C"C<7J 

"" "l:! ~ g"'i :I 
rrt >~< 
g~:; : .. -
.... ~-
~I ;' c,~ 
~=~;;: 
~~ ~ ~ · 'fil et 

~= "~fI! s; 
!w = e: 
~'=< 
lO .. " ~ ==., .. = 
~~ : 
>=3 
= ~= ~::: ~ 
=" .. =-c= 
=-000 
~t"'~ 

~ 
~ 
~ • -;; 
J:" 
~ • • 

~= ~ ~r" r :! z; ZI 3 z= c~ ~: c oo ~ ~.. ... ~ ...... ,. 'CI... ...' .. ..... '<. ......~. ,." ""':" _ ~"/) = e : " ~ '"/.' c:':I ..-: :; , 

~~:~~~ .. ?~ .. e~~~;f:;~~~:-; ~ ,~.=~~~:e~~g ~ = 
'" j';;: r;c c: CI te ~ 3 g ~ 3 ~;- = ~ ~ i.o 3 :: ~ l 'I ~ T.~ r.:'} 
~ 3 ... :., ""'.~ :=I:. c::= < ..... ., . d:"" L ::o =' 7< f") :' ~ :" :-f _ :: ~ ~ .. ~~~ z~:~o ';' ~~~~ $-'t~l=: '4"O:::O;;;· _5':~- ~~ 
o ... plOo ..... __ ~ )o 1:>::: ... ' re c -. .o~ Q.r'J)Q..= _ ~- ~ 
~~:....=~.··'~=?::r .. :JJ:~>:;=CI .. - ;; >~ ..... ;;> r~~F~ ' ~ 
.... ~ &J ' ; f';)-:;:~. ~ ;io~ '~ ~~;: .Z:d'O:l ~ ~ :"'I Q; .... ~~, ~;' :: 
~ O'IJ~r:~~~· ~ ::-~ i;· ~· ~~. l ~ .~';~ ~ ;., ~;~ ~ 
=~,,;&I>c... ~-. __ • - f:)., 1:;_. _ - =-~ ' Q. cc= ' ~ 
t'I; J ~ - ~ ~ .. - 0=-""':;:;)"-: rl1~ f' , ~ .. r:;:' ~ .-~,...:; .... =. 
=-~~?O~ . ~t;~ =;;:>;~ ~~ .. 6lo~ -="~;2 ~;.6g-~--. ~ = ~ = ~ = ~ .. ,,~ ;r. = ~ _ ~ ~ ~: Al .; Qo" :;::''',,:: '! 

~::.. .... w ;; ., ~ ..., = l :> Q. .. ~ ~ ...... ... ;:r. :: _I :;: ~ :=::.., ~ .-
~ f'-;~,:~ 51 "'I""l .... ~~ ~..., (I] <!!l :e~ : . ~ fli e.~ ;; .. ':'" _r. =-
,.., _ :-"o~-;-:: .~t .... " ,,-: ~.~~.; ~ .. g .~ L.-"" ~lr. 'I; 

~i~~I~~i!€ ~, ~i Ml' ;~; ~~ ' ~~ ~i~~ ~ i ~ 
t:I_O~:r~ _ =,(IJ 0= 0= ~O<C:tr. .... c .... : . r. .. -.t-_ 
o = ~ ~ ~ r.!o!P:.... ::;::1 := Qj .. 1; ;t r:: ,. o-:: =. -: .. 
o"",, ''; .. ~ iO' 1.:. ~.., ..... 011 -= CI - l~ '1.' ::;,:,~ ........ ... -=" ...:I ~ :- .. 00 ..,. :I ~ ,""'.1 .. -' :. t:; ' :: ': ~ ~;: : ~ 'I, ::: 
':iIJ"~n ..... -= ~~II\ 00 _0· r. -~ , ........ .;. _ 

.. ~ ~ ~ lP ~ .1 ~ ;' ;. El Z ~ := ~7 ~ z; ~ .:: g __ ; , .. - ~ ' ~ .. 
~ :;;a-" :I Jr. lo( 2""' ~ (lo _ i~ ,.r:r .-3 9c ~ 

c~~~~~c ~ ~c ~r ~ r R r ~ ~r _ ~r : ~ -
~~~~~~~~ 00 ~~ :~ l~ ~ ;~ ~r c~ ~~ ~ 
~.,"'P,~~ >- ",ra r"1& • !Il ~ .. ' ~ ~iI> ~(Io :' .. ~ ~ 

~ ~ '41 ~q~ ;~~~: 

~ [~ H~: ~~ ~'~F 
- ·,a . ~..-:: ~~ 

m!l~iHj: 
.,f':~ ::"-3 • ..-1f;~== _; '., ;e :r. . e' ;: :: 
=;·E. g1l~~o~ · ~ 

rr, • :: - ;;"~: 3 =~ 
;~: ~ > _ 3~::~=: 
~: ~;. ~~: ~ .. :;.= ., = .,.,?!,..~~ ~ 

~Hi~mU~ 
:: :; <~. '" .. r .., 7.! ~ =. ~ ~ a. ot

J 

~ ; . ::: ~ " 

9ir:,~~cr7Z 7a 



,r.- b.,!. = ~ ~ ."" c: "'=' aj ~ S ~ =.~ ~ ~ b ~ = rh·~.~ ~ e C'3 ~ be ~ .....: .! e~ e.b·"" ~ rh"b,o...!. ~ ~ ~ ~ ;g ,:: E ~ <Il bl)tB ~ El ~ ""...,:oS "" S <Il S "<:I ~ bI).fl tB:oS oS ~ 2 >.:oS ~ <ii '" o o.: oS.,::: Ql § J-'~ !Ii 
...=- ~ = UJ ~ ~ Q.) ;~Q ~ :~ ...... ~...., :~:::: ~ ...... b.O'O ::s ~ ;::: ~ -H en ~.,... •• ~ C!:I ~ "Tj ,..::t: .3...., !ii 

"":bI)~~2 §~ 1l § "":=: • ::::=:2 tIl~~ ~ <Il ~~,S $I! ~<Il "".bI):~ ~:~'E~ S oS~ ~ "" "" S .:'oS.~ !Ii 
~ ::: .: oS .,:=:., :0 UJ.oS ~ ~ S ~ ~..... I': '" ~ "g:;;; d <ii ..o .o "<:I :oS .~..... s ..... .o UJ O S I': ~ t oS S <Il oS:;;; ~ 
O! ' ~~.5:;:~ s" m e"<:l S1l...,~iH~ ., go <Il~2 C"': §,; Jl0 e ~A; S~ §~ §.% ~: s o .... ~ t ~ 
~ . ~ .S o~ ':> ...: ::a !:! bl) ~~ :oS ..., ..,::: I': "<:I ...,.2:: O!'~ 'U! <Il o< :oS o <Il oS I': "'...: 2fJ :0 <Il.5 bl) 0"" ~:> ~ o >.w CH..!t: UJ ;:::3 ,..... ~ jIooo.I J..I........t (!j ~ ...., Q) -('13 ~...., ...... ~ >'f""! ~ ~ .,..." ~ s UJ cd Q)'- oC'j,..c:: ~...., ('Ij b.O .... tI.:" 

1;; ~ - ..., ~"" <ii 8 ;g :o <Il O! •• <Il·oS m bI)~ ~ g::; _ ~ "" ::: ~ ~., §'r' bI):oS oS -O ::: -O ~ ..s iS:> ~ 
:0 oS <Il 01"<:1'"';' ~- 0 ..... :>"<:1 <Il bI)...: ,.... .. ~~ .... <Il w ..... "<:I~ "" "' bl)Z~ <Il <Il~"'"<:I O oS ~ 

.2!tH~~ ~.~ ~ (Ij ?oQ.)'Z'>~ ~~ u4-l ~~ ~ ~ S';:: E~ o ..... ~ s~ ~> rn ~ bD-fi ~~..!:d b.O !ii 

.B~o ~§:.8.$ fl~ 8'B~,....;.§.galt'·&<Il:=:'oS'o!"<:I g,~E-< S:::~ ~:::~ oS1j.:o ~ "~iS ~.;-;:;;; ~ 
m..... .."<:I - El O ooS S O "':;:: ~ <Il::: :0 bl) ~ '" <Il <Il ::: <Il <Il <Il bl) <Il:; <Il oS.o "O oS m '" ~ 
.~ ~ o;o~ c;S:B ö 'oo~'g~""'~ rn ~.o '~~ ~. s~~ i-I d-S b.O....,o~ :,.-,~ ~ ~ 'E~ :~~ en ~~ ~ 
Il<' ~ UJ_ ::::> '""o ~.oS ",,'oS c <Il::: öl) <Il~'~ oS m .S <Il~ t m.o! m iii "".~ ::: oS~"O ~ 

"'..... "" <ii fil'O! <Il oS.s"<:l _ tIl O! O! "'.. ~,~ ~ § F "" c :B -.~ :::"<:1 <JO "O "" S..., <Il::: .., oS F m ~ ...... .~ Ct bD ..... aJ"'" U} ,..c::::: ~ ..,4 O ~:O M d) UJ ...... ·...., ..... :0 ...., ~ ..., ..... ...., O i-I ~ 

Q)~~~ oS "g ::: oS ::: :~ "".:i~~ ;!:! ~oO! ",,:g <Il~ ~~ ~1;;2--g ""- ..... .., >'0) ~o; <Il ~ ~Ql~ !Ii 
..u :0 ('Ij en ~ 'ij cd...- cn ~ ~ ~ • ~ aJ..- ;....~...., ~ In w _ ,... J..I ~ ,:::: U'J"'" ~ "'''~ ....:: 
O·...., bl) UJ'~ ..., B .~"O 01 ..... ~ ., .: O! <Il ~ '" ~ ~ S 0:B Q) <Il .: ::: :> '" .... <Il'oo ~ bI)..., ..... ~ '"":.:; ~ 
~ .o:oS § :>,gi;S :.8 55·g. e ..., fil <Il >.:> 1l g '" S .o..... g ~ UJ oS ~ ~ . .... :> S:=- .. _,'g. g oS ~ ~ g E ;... O!~ ~ 
• .: ~ oS ~ ;... UJ <Il <Il ~"O il ..., :oS .s o <Il :> "" §::: ::: <Il ~ ~ o 'B..,..., glJ O! S ~ ... ~ c ..... ::: <Il oS O! bI).:"'" .bI)..., I': o ::: - - UJ oS ~ O! m oS :> ;;; .: E "<:I oS ,.;- <Il bI) • ...., .~ :0:8 <Il,S:o! <Il E ~ 
=:oS:oS"<:I" .~o~~ Q) O O! §~ .S].s:: : oS ~ ~ 1;; ~:::J.!~:o!.o oS oS::: m <Il~'~ <Il ~ -; ..... ...:l.o:>"O oS ~ 
.B~2~~:-~;... ~P./~~ ~~ ~S ~ b.O ~.~ b.O~.~ ~~.g~ ~ ~ ~] b.O ~~ ~ ~ >.~~;2 ~ 
..., .., <Il ., • ...., <Il ,... ~ "':0 <Il ,oS O! "":oS:::: bI).oS = oS :s >..o!'''' <Il <J _ :> O! oS ,_, ooj >. .~ >'::: o <Il O! <Il·oS c <Il ~ 
O! "<:1"<:1 _ <Il "O 1'1..... ".0 UJ :> :> ., :> 01;':; ;. <Il_ UJ.o UJ .. "O O ~ ..., !:4 :> "'" ;""'.0 ",.o <Il "O ..., .o ;..., '" "O ~ 

..t1-gj~; 
c .2 tO .- .J: 
c '- .... > u "" .... cul O c c: O O 

•• ~.J: c: lo.. IV .. 

~ E ~ ~ ~.~ ~.g 
~ .,I,g ö~ g, ~ 8.~ 
~~~.~ ~]:x ~~ 

O.;!~@~]E~ ~~@~]~~S~~>~2::~ 
;... <Il ~ bl) oS O! oS'~ O! ..., oS O! <Il O! oS E oS:O ~ O! ~ 
"'~ .~0!:>1l<~:;:: ~ ..... ",- .~bDtIl:oS bI).t~ bI)::: 
+) ~ ~ "O "tj ~ bO E en ~ bD ~ ..c "O ~ ._ '~..s en .;9 ~ 
bl) Q):O ~ Q) en e ~ . .-1:0 h ~ bl} ~ ~ p.. c;) H ed Q) .-

.s Cl El o E ~ '" m bl)~ . ;::: ::: = <Il ::> O "0:0 bD~:oS 
Cl.! ~;.-{ I=: en ...... ~ ...... C'\S oC'j bl) <t-I . _ :> 
"'..; <Il ,_ ~ Il< c § ~ •• ;::: ~ ~ oS S E "'::> ~O oS I': r:: oS ~ 
::3 '"" "'O~" I ~ -+J \,NJ M ,... ~.,......, r-' bD aJ'~ bD (.) 

E ~ ~~ ~.s .~;..=: ~:~ ~ :~ :; ti ~ ~;S '~ b.O~:.:: O 
~oS~I'1~~::>~§~<Il:::.o1;;oS"O~ :>~UJ~' 
;. bl) El .g :t ·e ~ :>'~ r:: ~ O! ::: ..., <Il § ::::~:o ~:~ ~ glJ 
...,20<ll:::1l<g oSti oSUJoS~~'B~2l"""~ Yll': 
.~~ tI) H ej ~ UJ UJ el) ~.-d'a.~:H.~~ 1=i~:O~ en'a 
:;:; "<:I ~.!:l S:oS <Il ~"O ::> bl) <Il m bI)"O. ~~ oS O ~ ~ 
1'1 '" <Il E"O ~;... • :;:: bI)"O ::: fl <Il ~ I': m bl) oj :oS 
<Il <Il ~ ~ o oS .: ~:8 S ~ >.- ril O ~ E:oS· .... ;:; O ~ C ~ 
"O~ t'3,...c:: UJ ~ ...... - 'H,.o~ (.) en ~ ~~ s;;=;_ 

~~ oo~~~~ci h~~~c;)O~~]~~~~] 
S ~ ~ ~ =' '00 ~~ aJ:ctj ~,.!s:: ~ ~ .5 ~ -: ~..j..l ;> S:: ' ~ ..s ~ E·..-4 bl)~ J5 ..... dl .; ~ S~. ';:: ~ ~ ~ "Cj '2 ;::: +> Q) ~ 
~C1J CIS~ "'"'H' > ,....~~O='"oVHQ):::O 
m<ll~O!-~:O!Il<.,a.s...,oS~~~~""'"O~ 

~ S:g ~ '" ~ 1l<:0! ~ Il< ,,:.?~ ~ ~o~ O.t...., ~ ..... ti § 
~ctj~...,~'1:S~+>;::::~oo@gs:::.= · S..c::§~S=bll _ 

J- :0..., <Il .: Il< ~ <Il • • ..., '" <Il <Il O ej " <Il ., ' o! ;.;"'l :;:: 
bI).o 01"0 O! '-' .. "O ..... 'o! Yl bI)"O ~ O .... "0 ~ ..., ..... ..., 

~ CIS s:; ' , I).. I Q) oC'iS ~ "'roÖ' I Q)'I""4 ' I et'$ C'iS ~ I ~ Q) 

~ .~ t ~ ~ :;;J ~"O ",.~ § 01': § ~ fil;; m ~ O ~ 1l ~ 
..... ..,... Il< ,oS m - 1':"0 ::: ...... ;:: oj Cl bl) <Il ;... I': ::: ~ 2 bI) ' ~ 
~~.- ~ ~ CIS f>~ ~~ ~] .~Q) ~o S~·S . 
e_:;::~~~iS ...:~~=~Ql~...,E""'~~<J~e ;:::3 ~ ~ .1o'V ~ ..... ""'r;j \1.1. ~ "tj . .... ~ ..... ~ 
(1) .r;;"<:I:=-..... <Il ~ ~..s oS ~ oS :> oS ,.;-~ S ~ <i <Il 

bl)Ql '" o· .... ~ ~ ~;... -::: O O <J O S UJ Il< 
"""+.Ic;S"'tj e ~Q)-+-,N;:::3~Q).....,;...~o~ J..4 ..... 
Cl) (1.) -+ o'; ;:::3 ,... (1J ;... -+ 'Q3,.o >. aJ .~ ~ UJ .......... ~ ~ ~ 

"O ~,~ S ~ <Il ~ Il< ~~ ~ E ~ E:::: O! oS ~ oS 1;; ~ § 
:=: ..... O! ~ I': ~ o ~ <Il m :OS I': ;... UJ ::: <Il "O 00" "'...: w ., _ ...: <J ><:o:os..... ::: O! >. bI)"O"<:I :> ;... 
~~~em~ ~ ~UJ~ ~9":>E-<0!:::~0!~ 

:0 :> <Il 'B (1) ~.~ I': .... ~ :o! ..., ~ <Il 1:: <Il.. :> 
+l '!;l ",1l<:0! :::"<:I:~': oS _;:;-g"O ~:=:...; <Il'~UJ os~ 
~bI)oO! :>2.s~~""'~~ ~S::;.,~als~~g 
~:~ .... ~ "'.~ S 1::_'C bI).,!. g ~~~<ii:> 001;;9 
.... ~ • • .w oS ~ O ~ - m UJ..... ~ I': ~ _ I': 
O! .... c "<:I tB I': ro '" -..., <Il <Il· oS <Il ' os <Il - '~ <Il • "" "" ~,...., ~ m"'" Il< ..... bl) ~ I': .:. • ,. O ..., ..., 
~ .01 O ~ ~ :0 .... w ..... UJ ....... . ~ ~ O! <Il Qi'., -"'..., I': 
I := ,,:.~ 2l'~ ..... :g P:l:O oS ~ t UJ ~ ~ I': UJ ~ fl 2 

~. Il) UJ ~ ..., .... '" :: t» ~"<:I :>..., O .'~ ~ •• <Il <J O I::l 
-~"<:I UJ .. m O! '".... _ ~ I': UJ ..... O! ~ ej'0"<:l O <Il = O ~ ~.o "':> "':=: 1'1...: O! - '" ~ .g.... I': ~ UJ 
<Il S bI)~.oJl tl.~Jl~ SbD~': e:c .... :~.os S ~ 
~ ::: :l I': "" O! oS O O! '" c: o!.os ., ~ "" = ~ "" O! '" 
~ j_~J~tiH==~~E~~~~~~i~~ 

~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ !ii 
~ S 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
~ 
I 

C 12. 

c 

Fig. (-23 
fä bort i en radio. Detta kan då av­
hjälpas genom att man sätter in en våg­
fälla mellan antennen och radions an­
tennintag. När vågfällan ställs in exakt 
på den störande stationens frekvens 
kommer denna att stoJ,ll?as medan andra 
frekvenser kan passera. o 

En annan vågfälla eller s. k. sttgl'1'et :; 
visas i fig. C-23. Ifär används en serie­
krets i stället för en parallellkrets. Här 
är impedansen minst vid resonansfloe­
kvens och ställs vågfäJlan in på en 
störande station kommer denna frekven s 
att passera genom kretsen utan mot­
stånd, medan andra frekven ser för­
hindras att passera. Kopplar man in 
denna -vågfälla på samma sätt som i fig. 
C-22, dvs. i serie med antennen, kommer 
man endast att kunna ta in den station 
som, vågfällan ställs in på. Kopplar man 
in den parallellt som i fig. C-23 kom­
mer man däremot att kunna ta in alla 
stationer utom den vilken vågfällan är 
inställd på. Ställs fällan in på en stö­
rande station kommer dennas frekvens 
att passera genom seriekretsen utan 
motstånd, man kan ,säga att fällan kort­
sluter resonansfrekvensen. Den störande 
stationen kommer därför att gå direkt i 
jord utan att passera radion då dennas 
motstånd är mycket högt. 

AOvstämning 
En viktig detalj i en radioapparat är 

avstämningskretsen, som har till upp~ 
gift att välj a ut en enda frekvens (en 
viss station). Man, använder då i regel· 
en eller flera parallellkretsar, som av­
stäms till resonans med den önskade 
sändarens bärvågsfrekvens. När en 
parellellkrets kopplats till en mottagar­
antenn, så blir de i kretsen induc&rade 

högfrekvensspänningarna stöFst nlj,r 
kretsen är avstämd till sändarens bär­
vågsfrekvens. 

Fig. C-24 visar en av de allra enklaste 
radiomottagarna som finns. Det är sä­
kert en gammal bekant nämligen en 
kristallmottagare. Med en parallell­
krets, som består aven spole L och en 
kondensator C kan sändarens bärvåg a.v­
stämmas så att endast denna bärvåg ger 
upphov till spänningar över kretsen. För 
andra bärvågor är motståndet i kretsen 
så litet att de passerar genom kretsen 
till jord utan svårighet. Den avstämda 
frekvensen kan emellertid inte komma 
fram den vägen utan denna måste pas­
sera den besvärliga vägen över (tioden D 
och hörlurarna för att komma till jord . 
Dioden likriktar bärvågen och om denna 
är modulerad, jämför fig. C-7 på sid. 
C3, kommer den likriktade bärvågen att 
ge upphov till ljud i hörluren. 

Det är ,många faktorer som spelar in 
för att en avstämningskrets ska bli så 
effektiv som möjligt. Kurvorna i fig . 
C-20 och C-21 kallas för avs,tämnings­
kurvor och det är klart att om kurvan 
i fig. C-20 är bred och lång så kom­
mer den att ta in flera stationer sam­
tidigt, om stationerna ligger mycket 
nära varandra. Är kurvan mycket smal 
och hög kommer den att kunna skilja ut 
en viss station mycket effektivare. En 
radiomottagare som har en mycket smal 
sådan avstämningskurva kan särskilja 
stationer som ligger mycket nära val'­
andra. 
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tresse :ror alla mj-byggarE\. Efter detta 
föredrag följde allmänt l"Undprat i små­
grupper, där man diskuterade mj-pro­
blem av alla slag. Aftonen upptogs som 
tidigare nämts aven sammankomst på 
Gurten-Kuhlm, en restaurang, som ligger 
ca 300 m högre än Bern. Man hade där­
ifrån en strålande utsikt över hela Aare. 
dalen och staden Bern med alla dess 
kyrktorn och officiella byggnader i 
fasadbelysning. H är uppe fortsatte man 
de på eftermiddagen avbr utna diskus­
sionel'na och de från fredagskvällen 
överblivna filmerna visades. En av de 
intressantare var från ö sttyskland 
och visade en jätteanläggning i Hög­
skolan i Dresden. Berättare under före­
visningen var Dr Kurz från samma 
skola och representant för östtyskIand, 
Anläggningen som slukat stora summor 
bestreds helt av staten, och användes föl' 
undel'visningsändamål. 

På söndagsförmiddagen var det av­
slutning av de egentliga förhandlingar­
na och då redogjordes för "Vilka beslut 
man kommit till inom det tekn iska ut­
skottet. Nästan samtliga normer som 
under det gånga året behandlats i de 
olika länderna fastställdes utan vidare 
cller efter mindl'e justeringar . TFA-TAG 
kommer att utarbeta dessa i en svensk 
upplaga snarast möjligt, varefter de 
kommer att kunna tillhandahållas. Ett 
av de viktigaste besluten i norm frågor-

DET BÄSTA SMÅT I PSET 

Svängbar 
arbetslampa 

Iv 

M an drar lampsladden genom etL rör 
av kop'par eller niäss ing, vilket böjts 

i ena än<lel1. Som stopp kan man an­
vända en l'örstump, som 11ätt och jämt 
kan dras över det första l·Öret. 

G. O-n. 

Hemmagjord stå/kratta 

En billig och bra tl'ädgårdskrat :a 
åstadkommer man med hjälp a v ett 

begagnat bågsågblad och en käpp, som 

h yvlats rund. Man böjer sågbladet i en 
båge och fäster de båda ända rna med 
några skruvar eller järntråd vid 
käppen. 

1'. Rova. 

Polering av p/as t 
För att få upp glansen på plast utan 

tidsödande polerande med sämsk­
skinn, går det bra att använda en pasta 

na var att man fastställde 2-r äls lik­
ström som norm för mj-hobbyn. Med 
andra ord, fortsatta normuppställningar 
på det elektriska och mekaniska omr ådet 
kommer endast att ta hänsyn till detta 
system. Beträffande koppel kunde man 
ej enas utan förordades en industrikon­
ferens i samband med leksaksmässan i 
Numberg nästa år. 

Ett förslag till en allmängiltig affisch 
för befrämjande av mj-hobbyn i Europa 
hade utarbetats av fransmännen men 
blev ej godkänd. I stället uppmanade 
MOROP:s ordförande Dl' Fuchsel de 
deltagande nationerna att inkomma med 
nya förslag före september månads ut­
gång detta år. Slutligen beslöts att nästa 
års kongress ska hållas i Paris mellan 
den 3- 14 augusti. 

Kongressen avslutades på söndagen 
med en båtresa på Aare och måndagen 
ordnad som en järnvägsutflykt med ett 
specialtåg "Blå Pil en" till Löthsbel'gs­
tunneln och Interlaken. Under denna 
fä rd besågs verkstäder och ställverk i 
Spiez jämte en mj-anläggning i skala O 
i Intel'laken. 

Att kongressen var omfattande fram­
går väl av ovanstående och att den var 
strå1ande arrangerad intygade samtliga 
i de många tacktal som hölls föl' och till 
klubben i Bern och de som där fått 
arbeta med densamma. 

L ennal·t Edsl1·öm. 

av fint slipmedel, t. ex. pulvriserad 
pimpsten blandad med tunn smörjolja. 
Pastan smetas på med en mjuk trasa 
och så gnuggar man tills alla repor för­
svunnit. Därefter poleras ytan med en 
ren och mjuk trasa fuktad med fl ytan­
de putsmedel fö r metall. 

H. Ö. 

Flytande tvål 

D å man badar ute på OJmnaren blir 
man ofta av med tvålen, som sjunker 

till botten och försvinner. Detta kan 
förebyggas om tvålen göl'S fl ytande. Man 
behö\'er bara knyta in två len tillsam. 
mans med en slor kork i en bit fin-

maskig nylonstrumpa. Det går också 
att limma fast en kork med cellulosa­
lim vid en s. k. tvålsparare bara den 
sitter ordentligt fa st vid tvålen. 

V. H . 

.iO-IUI·PCJl 
för bästa införda småtips under au­
gusti må nad t ill faller H . Hoormann, 
Vi ngag. 4, Göteborg, vilken insänt 
förs laget ti ll hu r man lätt kapar rör 
i önskad vinkel. publicerat i 111' 16. 

Avdelni ngen "Det bästa s måtipset" 
är öppen för allmänheten. A lla inför­
da bid rag honoreras och var je månad 
utdelas dessutom en belön in g till den 
som insä nt det bästa införda tipset. 

BOSCH 
W 175 Tl 

•• •• ar ra Ha 
stiftet för 

bl. a. dessa mopeder: 

• MARATON scootoped mod en 
Ma 58 

• MUSTAD 
• MAlCO mo'de ll Wiesel 

• MONARK med lIo-motor F 48 
• MONARK med Pi lot-motor 

FM 50. 
• MUSTANG med Zundapp-mo­

tor 

• NORDSTJÄRNAN modell 
Autoped och Saxoped 

• NV modell Autoped, Soxo­
ped, mopedscooter och NV 
2000 

• RAMBLER modell Autoped, 
Soxoped och mopedscooter 

• REX modell lIoped R, Vicoped 
Lyx, ZiindopJ:ed, Rexoped och 
Scootoped 

. T. V. N. 
• VICTORIA, 48 cmS 

• SVALAN modell EXP, ZR och 
6 R 

• ZONDAPP 

• ORNEN modell 55, 85 och 90 

byt till 

BOSCH 
i tid 
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Till salu : 
lUO'rORCYJ{ELD~~LAn /)eg.. till (le flesta 
märken. Störst i lJranschen. 1Il0torfirmnn Jap. 
Olivedulsgatnn 3. Göteborg. '1'el. 126934. 

NYA OCH In:GAGN. el. koppl. -ur. el.-mot .• 
dammsug., kRmeror, fiirst.-app .• mindre el. 
ltandb.-Jllasl;iner Jll. m. Elec tro-Mpc·o. Drott­
ninggatan 73 B. Stockholm. 

ALLA DELAR t . Albin Monark 500 m / 42. Tng. 
Karlsson. Svar,' arg. 13. Stockholm. 517918. 

VULCOI?jX siiih'Vulkanisering för cyklar. mc. 
bilar, gummistövlar etc. Prov mot 75 öre i 
trim. ANPAC AB. Avd. p. Malmö C. 

VERK'rYGSLÅDOR (armens) av h el pr. 1 mm 
sll\lpl!l.t m. handtag o. 1,lämregel. felfria 8 :-1 
st. 3 st frnUfritt. 'v. Svensson. Nossehro. 

11.000 st. NYA RA]HOnöu. Se annons i tex­
ten. Industriprodnl,ter. ;rön köping. 

Z I.HLDÄCJ{ , 6 lug. Miche lin 7.00-16. s. nya 
m. slang 70 :-/st. 2 d:o beg. felfria .m. slang 
50 o. 30:-. 1 nytt biluatt. 6 V. 91 Ah 50:- . 
1 mc Mopark CZ. 150 cc re~. f. 2. skattad o. 
körkl. 250 :-. 1 tandem moped 111. F'uchs 2-viixl. 
mot .. körd en säsong 225 :-. 1 Jlo/ HVA 120 cc 
mot .. utg. Inger 35 :-. Sv. till Stig Kihlström. 
Olidnn. ~'rol\hiittan. 

NY·A J'I,Yl' L. GF.NJ';RAT OUE lt Asea 600 W. 
12 V. max . 40 A endast 60 :-/st (h kost. ca 
600: - ). Gnr. felfria . Antodelar, SI,ede. 

M,U COMOBI L ouetydl. transn-skadad För­
mllnligt. Tel. Stockholm 199343. 

HANJ)srJi;T~ARE att komb. 111. radiogram. ut­
fllrs. t. nettopris. Komp!. m . mik. o. först. 
Begränsat parti. Deg. lH'skr. F':a Å. Lise ll . 
Marnäsgntan 27 E. T....udvH:a. 

J,JUlH· IL~rSrROJ. 16 ~, .• pl'ima skick. på 
• uti\'. m ed 25 W fö,'stiirkare o. 1500 \V lampa. 
Även byte. Box 73. Ronneuy elI. tel. 809. 

F.NG. nT~Å VLYC:Oy...:nALL. I,u va. ~Iasijg-on 
40· - Mo na ,·k 1952 års. 110 175 cc 225 :-. 
Oö.ta Pel·.son. Åg"nr[>. Halm stad. 

II '\N IH~OK i facl"n. omlindn. av 1- o. 3- fa s 
stKtorer. 62 sid. o. 11 dingl'nm samt OIllI"iikTl. 
ILV .pllnn. o. ,." 1''' ta I 10:- . 24 st kOI)nl.-ding-r. 
fö l"' 2-hnst.-motorer 7 :- . Be~krivn. m. dingT. 
Il relä box o. tel·most. t. olkag-g-r. 3:- + porto. 
P. Grnfst r iim. Sjöhogatan 7. Borås. 

K AJ,l,tHH'i\S'rA för all mHal1. Dryg tub 1 :llO. 
n :o f . e malj dryg t)·h 1 :50. O:1r. e ldfa st. Åt",,­
försälj . sökes. Eog-lirdens Postorder. 'Yallsta. 

RF.G-. U Il,O"LAH: 1'01\·0 P\- GO -47. Yo lvo 
PV 53 -39, Oppl Kapitiin -3!l. Fint !'iOS -3n. 
Te"rnnlanp -37. öbe rg. UIFsllnr,'e;mtan 3. Göte. 
horg ö. T e lefo n 150122. l;' 57 68. 

F. J ,GAS Vl'T8 160/ 60 inkl. tillhell. Ohpt. a n­
vänt 600:- . Hnr kost. 900:- . I. Eril,ss on. 
Fur"hiills,g-ntn n 22 R. l-,lIdvikn. 

D K W OT. SPOWI' 250 cc 18 hl,. 2;:;0 mi!. m /55 
1.500 :-. K . W p""Ill:l n. Krol,\,. 17. Djursholm. 

KJKAUSJK T I';N föl' alla iaktnrle r. Hög-sta 
kVILI. Flög rah. Ro~ård<>ns Postord .. \Vall.ta. _ 

LXTT~IJr. T -,\] ,l_ " KHSIJi:NN I~ R . KOIllI)1. h)'g~­
aRts m. fRrdig-ITI . ö,'erJist rör end. 19:75 nor~ 
",alstol·1. 50X 120. Vid ~ti;rre mått 3 :- - fiiL' 
varje pllbörj . dm. l"x. t13X120 22:75 ;lliit g-I,,­
seta ,fria yta (exlJkt i mm) snmt 3\'St. mellan 
inre o. yttre rutan . Bc~kr. mpdf:. ~rvå b.\·a'g's. 
fraktfr. H. Nils"on. Rorg-<>nfrh·: 27, ~ffthn ö . 

CYK ", J,~JA;:'l''',[t som n"y 118 :-. Bytes. Box 
136. Malmhiick. 

ons. 'l' 1J.J,FÄ1~],Ji;T-! NY S I'I'GF:L ln~ "'L. 
"Ikoflex HA" (m. tiIlIJpb.) '!'essar 3.5 I,~I­
synkr. 1 - 1,(500 sek. Ny 6 X II k3111 .. ny min­
kam. m . tillheh .. ny fr"lnk -dosa. ohj -!"b l : 2.8, 
dil\m. 60 mm. l .t ny o. 1 st ngt. def. el. rak­
app., ny min. dip.cl m. m. Ovans t. siilj~s 
myel<ct förmänl. (Ev. hytp m. fnhr.-ny hnnd­
spel. elI. kan ev. ny skrivnlflsldn tfl[!'tlF: ~f)nt 
dellikvid). ;r.-A. ;rn 1I.80 n. 3:e Ave n 33 B, 
Hässleholm. -Telefon 1138. 

SKX~fTART IKJ~AR till nettonri •. Provsnt,: 
1!>-15 olik. 5:- i trim. Nettoprislista grHtis. 
BOll"årdens Postorder. W n ll s tn . 

AT~LA DEJ,."-R 'l'IJ~T~ DYNA rANHA]{D -50. 
SIlsom hjul kompiptt. "Passar lh'en Rpni't". 
kardan med v!lxpll§da m. m. Lennart Frans-
80n. Ml1rllsen. StrIImslInd. 

AGA-BAJ~Tr O 7- r örs bra Ij 65 :-. Rpsefi1dio 
~:-. Resegramm. 45:-. D :o der. 20:-. !ly­
mask. SInger m . rnndskyttel bro sk. 75 :-. Pri ­
musk. 2- lllg. 15 :-. Vägg"!. m . lod 50 :-. Mot 
ettp-l'kr. +fr. O. SR mnelsson. Dn nst.. Rlidsher~. 

Pil 15 MIN. GöR NI ETT ET~F.G. EJ,. VÄGG­
UR. Komp!. bygg8ats m. 8ynkronurv .• beige­
IlLek. k llna. vIs. o. tlmteek. i guld. Ipdn. etc. 
end. 26 :7:1. Enh.rt urv. m . vis. (centr. SPk.) 
15 :-. R. J.indeborg. Gllleg. 4. Hägersten. 
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.4.nll.-/JTtset under denna rubrik ä r netto kl 
2: 50 per rad (ca 34 typer). Förskolls/ikvid 
kontant eller insalt .d postairokonto 157992. 

Manuskripten måste vara tydliga - maskin­
skrivna eller te;ctade. Vi ansvarar i cke f ör 
otydligt skrivna eller s tu rkt förkortade manas. 

YOLKSWAGENDELAU, tillbeh. 10 % r nbn tt. 
Utbytesdf'lnr, verktyg. Adickes. 'l'jiirlJlomsg 
1 A. Götehorg. T e l. 239483. 

R"S~;Sl{]{IV3IA8K. 2 st. fabr.-nY3 (l år gnr.) 
utf.-pr. 410:- slump. 285 :-/st. RHkne mn s k. 
125 :-. Kaffe!;v. el. 220 V 100 :-. Box 2, Äng 

S .. \ HOLEA 500 cc i delar: motor + ram 111 . 
gflff~1 o. sl,iirm 75 :-. V-I!l.dn 30 :-, genprntor 
Bosch 25 :-. hjul u. g. 15 :-/par. sndel 5 :-. 
förg. 5:-. Jo':u ;r . .Jonsso n. SI,ansholm. 

orEL m / 3-1 i del.: mot. 100 :-, växelI. 40:- , 
1;:~'1. 50:-, gen. 50:-. hjul m. nii ~tan nya dHck 
4,50 x 17" 50 :-jst. hal'vagn 50 :-. franIv. 
30 :- . ratt 111. st~' I'SIJ. 40 :-, Che,' r. m / 36 i del.. 
1-'ord V 8 m / 37 i de!. Svar till N. A. P e rsson. 
Hnmpetorn. Liinnii s . 

'I'ÄVL INGSB A'r ga loscb, kl. CN elI. C 400:­
Oliver Sthyr, Box 1289, Grytbyttan. 'L'e l. 18·t 

UNm~nRF.]) SU"';HANDLA Er bil med Bene­
lit Bilcement. 5 I'g 14:- , 10 I'g 26:- . Garanti: 
Intyg fr. Statens Provningsansta lt. Malmö 
] i'iirgindllstri. Hohiig. 

NYA O. B ... ;GAGNAJ)E motol'c ."keld~I",· till 
d e flf'sta miirl,en, l\Io to n-elJove rin ga r emot!":l­
ges. Specinlite: cyHnderborrning, vevlng-e l're ~ 
novering. Thebe Bil & l\'lotor AB. Ruddnlns­
gatan 19, Oiivle. Tel. 14783. 28390 . 

r;;\ R AGF. Fön l\lC:N. lUOPEJ) I~N OCH 
( ' Y liF;LN. regnsl,- ät fUl'aren i Sllnllllfi plagg. 
l plast 19 :50. i impr. väl'plast 27 :50. av nl"es ­
."nningsvih· 48:50. 30 % rahatt. OlJpt. skön­
hetsfel. Bf'stiill i dag. ];':0 Reell , Gröndal. 

8 o~h 16 iU;'[ .FU~~[ terl,n. o. in s l>. s lu",pas. 
Vandringshih liote k f. film. 16 mm Si('mens 
ktlmprn. Projekt.orer. · pplys n . mot svars!). 
R. Beng-tsson. Box 44. Sand hem. 

U .H W SI OVAGN "Spez ial " med I'."dr! . hrOlllS 
n. n)'. K. 1':. \\istedt. RkolY. 19. ;ra koll,hel·j:!'. 

'r ILLOOUOH AV. i Kl,[ -sttldi('r 419 :- s iiljes 
till I,ögstl>j. e ". b)"te. A. Kje llner. Box 813~, 
DornnntTPt. 

TVÅ -' [ (' IUI~L I G T : 1 Apollo IJVA 11ll cc l, ö rc1 
1200 mil 37;; :-. l NV DKW 125 cc kiird 2000 
III il 300:--. Båda nylagrade sa m t ,koLta d e o. 
J,öt'l.:lara. HC'ngt J o hall sson. Grftyrnnl"k. 

H O R NET l -Hl3lls motorsåg. ],Ö r'ld .. e nd .. \r;ir~ 
. dl't dp'. 400:- . H . .Johan sson. Ästacl. TdlB I,er. 

l\l ONAU J{ med 200 cc Jnp g\' moLor, fI.\'l" (lllOV .• 
nyn däck, Sk3 ttnd. i beredslw p SJ"eg. 200 ; __ . 
Box 44045. Götebo rg H. 

l\lnUfa~J ... J Ä R N"J(G l l O. stOl" u p p .... H l' l' u illg'. 
RHIjf'f'; förmånlig't vid snar arfUr. U. G ush.t r::-:on, 
Klilll'''. 6. '1'id"hol ll1. 

()Lns~rOUIL~, 48. A ll a d e ln r. 1I10tor ny me n 
frustskad. i ylterIJ1antel. 2 st Avon d iiek 
7.G!>-15 m. slang. k t;rd" 250 mil. UI)PI. m. 
porto. S.-O. Linc1lJlom . U).!").!" larp. SIliinge. 

PAN'l'I·n~n Goo cc Jnod. loo 1951 mo to r tltau 
fiirll". 125 :-. Bakhjul nytt drev 75:-. Ji'ramhj . 
båd~~ kom nI. 30:-. .Ram 30:- . Tank 25:- m.111. 
allt ut. förg. HVA tnnk 15:-. Hak o. frnmhj. 
ut·a n däel, 30 :-. T '!, jacl;a 75 :-. l. Borg. 
Bosr,gC'n. Ock(·] bo . 

KOprLIN(;~l; R "'rHrif(om ~tiillflre" JTIf"d fj i i~ 
d e t'verk, uta n nycl.:el. gfi.ngtid ell 1 nd\n. 
5 :-/st + f .. "kt Evert Lundq\· is t. ;re rnlJergs ­
gatnn 1. E!'Okilstulln. 

JIl--'IOTOR 150 cc nyre no,·. 115:- . t'h·"lan mc 
för d:o mot. 60:- e ller he la cy keln 1;oll1pl. 
150 :-. Box 33G. Bjursn s . 

('OOTlnt 3-hj. hemb. folkva g ns m. 90- 93 % 
fHrd. 2-sits ca hri o le t , r ödla c k . 500 cc DKW­
lIIot. A. Sundqvist. Box 1221. GnIWn~f't . 

PlleR Sl'onT 125 cc Tn. dubhelföl'g. siilj. 
bill.. flvbet. D . El"iJ'SROIl. Box 4-. Runn('. 

H/;(;(:LANSI'Jn:SS duhbe l 45 x 60. PNS 210 v 
stnth', gllr. fe1f"i 250 :-. nögglflIlSlllå t:l r, 
ft~l· k. mässing 50 % rnbatt e lld . nyn . Luft· 
kom pr. för 10 kg tryck, n:v 125 :- . Fntoc'ell 
BF.V\"r fpifri 40:-. A. Nore n, Marieholll1s­
vIi .gen 18. 1\fn r-iestnd. 

rHILll'S KAn l O. ut·m. Iju cl. 8 l'örf.KYfl rör 
GO :-. Lillc1(l\' ist. BjU,'lul1osslI. VirSf.lrnlll. 

S I · , NN81--0 ej :l li V . J~o~t . 44;- sH lj. r. 22:-. 
]i". T.nrssoTl . Rox 220. 1\r[lllln~. 

" l:t:·It .{1'\'(: fiir tillv. fI\' IllodelljiinH' . - r Hls, 
sl umpas. Byle disk. Dox 132, Tl'&uäs. 

HIW . HET,Alt till Vol,'o PV 60. Vol,·o PV 53. 
Kapitiin 39. Huc1so n 37. H ansa 1100. I l' ia t 508. 
1I' Iring Stnlld:trd 46, öberg. Ulfsparregulan 
3 A. fHH e horg. ~rct. 15 Dl 22. 1557 68 

PENTA 5 hkr inonlb .. körkl. 275 :- PeJar· 
borrmask. 180 :- . T>amms. , 5 :- . Dalaurv. IS::; år 
g-ammn l t 250 :-. NHssoo. Fack 41. G Ör\'iksjöu. 

~[OUJ<~LT~-'IO'l'OUEK. Komet 5 cc g l-s t . 50:-. 
"-~hrn Racer 2'h cc 35 :- . Super ~' igre G 20 
Speed 35 :-. Obs. ohetydligt körda. L . I:örjes­
so n. Orl1stg-n!an 13 C. Göteborg V 

~[C-)IOT. Sarolea 500 cc topp 45 :-, hensin­
ta nk 500 cc 6 :-, mc-hjul. fram 26 x 2.75 m. 
~ummi 13 :- . mc -chick . ,·u lst 27 X 3,85 10 :-. 
förga8'He Am n l 500 cc 20 :-. 10 nr 'ffA HlH. 
22 nr 'rfA 1!1-12 6:-. l låda div. växellådsdel. 
lti: - . B. Larsson. FåiHugg. 24. SJdinninge. 

S liO~[AJ{A J{E)IAS rC billigt. Pojkcyl,e l 35 :- . 
5 st verkt. 8:-. Bytes. Box 136. IIlnlmbäck. 

]{RIHSFILM 8 mm. 60 m. n y 25:-. Mllsi" ­
filmer 16 mm. 30 m . 15:-/ st. Slwn·app. 8.16 
mm ny ·30:-. Episcop, ny 20:-. Kikare30X50 
n~' 85 :-. Sv. t. "LK-n'·, 'l.'rastback. 13. Spån~a. 

Ji'YNnrnl S ~~R F ö n B ILÄGAR E, "I~RK­
STÄDEU ~[ . FL. Tändspolar 6 volt 13 :-. B3k­
ly'ktvr f. ncrsonb il 6 :50. Baklyl,tor f lastbil 
15:- . Signalhorn 2-pipiga 6 o. 12 volt 40:-. 
Körvi~are 6 o . 12 volt 15 :-/par. Vi ndrutetor­
kare 6, 12 o. 2-l volt 20:-. Vncuu,"torknre 
'l.'rico m. t ill behör 22 :-. 'l.'emp. o. oljemiihtre 
komb. 25:-. Rad ioantenn 4-del. 16:-. }:e n­
sinmätnre för Voll~swagen per sats 12 :- . D \m .. 
IjIlS 21 :-. Ljuddämpare f. Voll,swagen 33 :-. 
B linke rs m . relii per sats 18:-. OHS. nllt nytt. 
Svar till " Tillfälle -56". TfA. Box 3137. Stock­
ho lm 3. 

2 S T . 98 cc MC DKW o. 110 n. elef. 3J :-/st. 
2 st. lJerrcy kl. 15-35 :-. Box 336, Bjut·sås. 

2 st. B:lH\' 350 -48, kÖL'ldara ev. i delar. Paul 
Ande rsso n. Fack 11. Bondstol'p. 

V ICTORIA, mopedmotor j utm. s kic k 12:; :-. 
H VA 120 cr för en pers. fullt l, ör klar 230 :-. 
AXl'1 Svensson. österstad. Tel. Motala 71006. 

" ' I LLYS m/ 38 i d e lar. bra motor. Yii xe llih ln 
60:- . kardan 40:- . sa mtl. delar finnes. H. 
]~ If,tröm. KOl"rgllrda. Tel. Yii"i ö 61060. 

i\ I O " ELT~]{ACElt BIJ~: Padda. utan m otor 
7(; :-. Protobil. halvfiirelig med dii,.I,. spo le 
m 111. 50 :-. Mode ll racerbåt m ed lII c C'o.\" 60 
75·:- och en 2.5 cc modell båt med 'I':,;fn n 
~eornndo 60:- sl1 mt 2 st. motorer. 1 st. niistan 
n~' F"og 500 (körd endnst 10 min.) oc·h 1 st. 
n ," EICin 1.5 cc B . R. dif"sel med dubhla kul­
lager oc h membrnnföJ·gp.~are. (f'j körd) .40 :-. 
;ran öberg. Hox 3407. Alingsil s. T e l. 10242. 

\" IN8T ] ' Ålt J)EN som de lt. idettu Upsl ,o l. 
h <> 1 und. 10:- .hal\" 5:50. A.-.",· ift + "upur. 
siilId. varje dcltnga r €'. Stftrt sJtarast. J.C'llllurt 
Jonsson. Siinkan , 1'öreboda. 

S lilU VM. Smith Premier nr 10 i br" .kick 
]00 :- . R e t ulTiitt. W . S,·ensson. Kos,eh,·o. 

N I{[ 'l' ILL(;OJ)OH AYANDJ'~ på 850: -- valfri 
JUII'S. S\r. t. " Anoucl " , TfA. box 3137, ~tlllm 3. 

S I~:NS 1-\. T I ON! Uransökare i byggsal's mc(l 
1R8;; 125 :-. Annan mod . mecl 1B8699:-. 
Oeigcr-MiilJerrör lES;;. 1B86 41): -Ist. Tran ­
sistol'provare i byg-gsats 65: -. rJ.'ransiBtor 
CK722 := (oCH) 10: - . CK721 1!l: - . Diod 
1N3-1.A 4: 8:;. Insp.-band Hi -Fi 7" 15: -. D:o 
I.. o l\g-J)laying 24: -. Studiokt"istallmik. 6G:-. 
'J'e lefol1n irlarp 25: -. 10 watts fÖ "stiirkar<" 
Hi - ~'i 20- 20.000 pi s ± 1dB 345: -. 12" Hi-F'l 
I,ligt. 4!>-17.000 nl s 9;;: - RCA mill. högt. 
2"," lll: -. Krista ll 27.2;:;;; Mp/ s 25 :-. A 111 . dir 
till 4: 251 . Ex. 1RG. 3S4 . 6C4. 6J6. 6V6. 6AG7, 
6f>KT. ,'l~.T7. G.T5. 6.U';::; samt 6_\.Q5 m. m. Sne­
cln lite : lIIiniat~· rc1 l't. till transistorkonstr. Ex 
11J:" bö~t. 10 o hl11 Ul: -. TY-la:;!"L'et. B o x HO, 
Y 'inersborg. 

Köpes : 
VOLVO F.U J\fO'l'on. Rox 606. Srrnn pmo. 

2 ]{öl. ]619. Leif Andersson . l:Ij iilt~'b ... . 

JU ';6. GAI'8Y I-:T8 e ll . hara tuber .kiipps. V_ 
La L'3S0U. Box 12-1.8. SI'ellefteå. Tel. HG 46. 
t 

Bytes: 
STOR li:L-RA](UGN o. duhhpl kol<11ii ll !l8() V 
o het. nnv. B ;vt. In. hca fllO[wd elI. flir~l ng'. H . 
Johanss on. Skogs lund . T å llgt'lJ€, l·g . Törel.wda. · 

Diverse: 
UÅTMAGNJi:TI':U beg .. n ylindnc1e. Jikvärrl. Tn . 
n )'a. 3 mr,n. gar .• retnrrätt. Uppl. JI1 . p orto. 
Onllindn . av alla s lags tänds polar 20 :-/st . 
Nya RndioYf"rkstnden. Knlmnr . 

j " 1( ,\ M I{ . JHll' l JoaU NG till låga priser. l l'i!m­
ft'flln I~ft II n. O :7G, småhi Id l :-, l(opio t'" G X 6. 
H X n 0:2[;. storkoI>. "f. smith. 7 X 10 0:40 + 
po,· to. E. Nilsson, Lid"r"a. Bl'iinnarp. 



lIlOTOR' ·F.RKSTÄDRR OCH )lOTOn, rÄN. 
N~ir det griller renovering av Eder mOlor kon­
tukta oss. Vi har en hype rmodern ma s kinpark 
O. sp~ialulbildade arbetare. Yi utföra spec.­
arb. pä s,hiil bil, mc, moped , b' t o. stat ion;ira 
Dlotore r . Sve t s n., omfodring av cyUndl':lr, 
cylind<"l'finbol'rning, yev- o. ramlagerrenoy. 
Yiilsort. re"eryd. -lager. DK'V uthytes \'e\'nx­
Jnr. ~f}ec. avd . för moped motore r. Aukt. repro 
för II ~ny O. Fuchs motorer O. r ese rvdelar. 
Motorfirmu B. Ande rsson, Göte borg H . 22 Ol 28. 

CYJ. I NOEUBORRNING OCH YE'-LAGt~R­
Rl':NOVEJtlNG eDlottages. Kort le\·ernn "lid. 
N~' a O. beg. motorcyl,e ldel. till d e fl es ta m iir­
k e n alltid i lage r. 'l.'he be flit & :\Io to l' AB, 
Uuddamsga tun 19, Gä \-Ie. Tel. H7 8.3, 2S.~ 90. 

J.IINA NOR VRJTIO I'<JOB13. ~iitj lira icomohil 
Ybil (l ll på. 2 hjul". Yl finan s ie- ru Ed e r f ö r ­
siiljlliug. p'(l~dir uppl.vsn . ;\ordi:o;kn )lotof AH. 
:r.r"lgo lllajviil::e n l, J oha "neshov. Tel. Sloc k -

. bolm 197010. 

Kompletta 
tidskriftårgångar 
Mod el Airplane 1 ews 1955 

- 12 nummer. _ . ...... kl' 24:-

Trains a nd Travel 1952 -

12 nummer . . .......... • kr 35:­
Trains 1953-1954-1955 -

per årgång 12 nummer kr 35:-

Model Railroader 1953-

1954-1955 per årgång 

12 nummer ............ kr :Sa:-

Model Eisenbahnbau 1953 -

Nummer 1-7 ... _ . . _ .. . kr 6:-

Varje månad kommer: 
Trains pr nummer .. ... . .. kr 3:-
Model Railroader pr ,!lummer kr 3:­
Model Trains pr nummer .. kr 2 : ­
Railway Modeller pr nummer kr 1: 50 
Model Railway News pr num-

mer .... . ... .. ....... . .. kr 1 : 50 
Miniatur-Bahnen pr nummer kr 2: 50 

TfA:s HOBBYTJÄNST 
Olofsgalan i-Slockholm 3 

Modellbåts-SM i -Göteborg I 
(Forts. fr. sid. 15.) 

Vad som fördyrar sporten är givetvis 
att radiokontakten då och då blir av­
bruten, att ett relä hänger upp sig osv. 
och att modellerna då irrar omkring på 
-villovägar och allt som oftast riskerar 
alt ränna på något hinder och bli ska­
dade. Så hade t. ex. göteborgaren Evert 
Hejde oturen att vid träningen dagen 
före tävlingen förlora kontrollen över 
sin båt, som med hela kraften hos dess 
2,5 cc ED3-motor rände upp på ett par 
stenar och fick ena rodret något skadat. 
Han lyckades dock reparera detta till 
tävlingen och vinna andra pris. 

För radiostyrningen användes i alla 
utom ett fall en enda IjudkanaJ. I det 
återstående fallet användes en kanal för 
vardera styrbords- och babordsstyrnjng. 
Det gick alltså inte att val'iera båtarnas 
hastighet. 

Då samtliga deltagare i en tävling 
begagnar näl'a lika frekvens inom del 
för radiostYl'da modeller upplåtna ban­
det kring 11 meters våglängd, finns den 
möjligheten att man kan störa konkur­
renterna med sin egen ändare. Något 
sådant förekom givetvis inte vid den­
na tävling men möjligheten skulle 
kanske kunna användas för att skapa 
ytterligare roliga tävlingsformel' med 
störning av konkunenterna som tillåten 
tä vIingsregel. 

Hastighetstävlingen, om sedan skulle 
äga rum, höll helt på att komma av 
sig för att båtal'l1a inte kunde starta 
eller aldrig kom l'iktigt igång. Inte 
fönän vid 5.tiden, då större delen av 
publiken redan hunnit troppa av och 
huvudsakligen den ungdomligare mest 
entusiatiska delen stannat kvar, fick 
man fart på båtarna. Då slogs det ock­
så nya l'ekord på löpande band. Stock­
holmaren Bo T7'ysen hade här sin stora 
dag. Efter de många misslyckandena 
satte plötsligt hans 5-kubikare igång och 
avverkade 24 varv med ett nytt hastig­
hetsrekord på 60,35 km/ tim. Han vann 
sammanlagt 3 av de 4 speed-}dasserna. 

80m slutdnjl·tt )lt\ ('tt l yckat 8~[ 8('1" , . , hlir 
l·alooka Erlks:soll t. \". btu rtund e s in b;it. 

Resultaten blev: 
~pccd- I'lare­
klass ring 

Hastig-
D e ltagare het, km/ t. 

10 cc 1 

:> cc 

2,5 cc 

1,5 cc 

1 

2 
3 
1 
2 

1 

Ro Tr,r s<'n , ~olna ~[UC 64,82 
(<lpn ende som full-
följde (ii \' lingsgrenen) 
Bo Trys';n. Solna MRC 60,35 
(nytt s ve nskt rl'kord) 
Kurt Althen , Götpborg 36.76 
Rolt S\'enssoll, Göteborg 28,97 
Bo T r y s';n, ~olna I\1RC 45,25 
B.,lIl!'t Ab,'ahnmsson, 

Borlil nge 21,62 
Sten Sjöbe rl!'. ~olna MRC 55,28 
(nytt sve nsk rekord, in­
officiellt viirid s rekord) 

Härtill kan tilläggas att Bo Trysen 
l 5 cc-klassen även innehade det gamla 
rekordet, som löd på 55,3. Även Sten 
Sjöberg hade i den klass han vann i, 
1,5 cc-klassen, det gamla rekordet som 
löd på 51,79 km/ tim, satt endast ett par 
månader tidigare. 
, .............................................................................. ", ................................................ , 
Deltag i 

MODELLSPORTENS DAG 
söndagen den 30 september 1956 på 
östermalms Idrottsplats i Stockholm. 

Låt Tf A få Er anmälan 
senast den 25 september, då anmälnings­
tiden utgår (Se även sid. 20.) 

Nu är det 

TELEVISIONs DAGS 

Ledande 
inköps­
källa i 
b1'anschen 

ELFA KATALOGEN ÄR KLAR 
en inköpskiilla för ulla radio- och televi­
sionRi lltl ' e~~('rade och som tillgodoser be­
bO\'et al' alla detaljer inom brlwsc/Jen. 

ELFA =d1tt,AB 
HolJiindargatan 9 A, Stockholm 

Här med hestii lips en kata log att sälld" s 
mot postförSkott kr. 2: 50, i frimärken bi­
fogas kr. 2 : 10. å postgirokonto 25 1215 
insätte s kr. 2 : 10 (Stryk det ej tillämp­
liga) . 

:\famn 

Bos tad 

P .tndre 'R .... .... .. .. .. .... .... .. .. .... ......... Tf A 

Gynna annonsörerna !' 

Pris: 1375 :-
Bästa vägegenSkaper. 
Bäs ta Skydd mot väder och vind. 
Koml)lettaste utrustning. 

• 200 cc, 11 hk. 
• Insug. Ijnddämpare. 
• 14" bjul. 
• vindruta. 
• blinkers. 
• bakdyna. 
• bakhjnlsfjädrlng. 
• växelindikator. 
• ryml. låsb. bagagentrymme. 
• hand kfack. 
• r eservtank. 
• underredsbehandlad. 

Ombud antaga8 - enastäende villkor -
lönande fritidssysselsättning. 

NORDISKA MOTOR AB 
:l!lalgomaj"ligen 1 Johanneshov 

Tel. Sthlm 19 7010 

31/8 1956 7'EKNIK för ALLA 25 



FLYGVAPNETS SURPLUS 

RADIORÖR 
Världens snabbaste bilar 

, ____ (Forts. frän sid. 13.} ---....! 

samhet åt bromsarnas kondition och 
vä rde och de klarade sig ju också, fast 
det måste man säga, med ett nödrop. 
Skivbromsar skulle det allt ha va rit i 
alla fall! 

11 .0000 st. nya radiorör såvä . sän­

dar- sam mottagarrör utförsäljes av 

055 i följande slumpsatser: . Maseratis nya V-8 var trots att den 
inte deltog i loppet en pangsak. På en 
cylindervolym på 4,5 liter fick man 370 
hk vid 6500 varv/ min och toppfarten 
torde varit dryga 300 km/ t im. Andra 
framträdande detaljer var superkol'tsla­
gig motor med 92 mm diameter och 86 
i slag, dubbla överliggande kamaxlar 
och dubbla magneter drivna på insug­
ningskamaxlar nas framkant, svarande 
för dubbeltändning, och de 8 stora 

100 st. varav 50 st. o lika kr. 115:-
50 " 25 " 65:-

INDUSTRIPRODUKTER 
JÖNKÖPING 

Beskriv Edra hobbyarbeten i TIA! 
'---------------_/ ..... ',. ........ -wo '*' .. "" .,...-

NY II A"- KATALOG 
116 SIDOR • RIKT ILLUSTRERAD 

U R IN NEHALLE T: 

Sege lrnodeller. Gummirnotormodelle r. Motorrnodeller. Modeller 
fö r rod iostyrn ing . Jetex-modelle r. Modeller i ·skola . Tillbehör t ill 
modellpl"n. Dieselmoto re r. Jete x- motore r. Rad ioaggrega t. Fartygs· 
modelle r. Seglande modellbåla r. Modellmolorbåtar. Bå tri tn inga r. 
Ti llbehör l ill' båtm!)de lle r. Ele klr iska motorer. ,.Mode llb ilar. Till· 
behör iii; modellbilar. Ve rktyg . Hobbyl itteratu r etc. 
De r, 11 6 s idig o ~o talog"n " A " erhålles mot ins. a v kr. 1; ­
i frimä rken . 

APElBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C 

Till WENTZELS, Apelbe rgsgata n 48, STOCKHOLM C. 
Jag bifogar kr. I ; - jfrimö rken. Sönd mig omg . kalalog "A". 

Namn: •••••••••••••••• _ ...... .. . . ............... . .. . . . .. .... .. . ... ..... ..... .... . ... . .... . . _ 

Bosta d, ••.• ~..r __ . . ......... .................................. . .. . .. . . . .. ....... ..... . ... . _ 

Postadress : ..... . ..................... .. ...... . ................ ......... ....... . .. Tf A 18 

Insöndes I slutet kuvert . om N i fra nk",,,, med ett 2S·öres frimörke. 

SKAPA ELEGANTARE MCBLER TRA·· B E N 
BILLIGARE OCH ENKLARE MED 

korrekt raka eller graciöst snedställda 
Benen är sl'arvade av utvald !Jok "- finslipude 
och färdiga för betsning eller målning. En 
dold, bastant ocb lättmonterlld fästplatta gör 
d e t . enkelt att med d essa ben '_modernisera . 
gamla elie r skapa nya, eleganta möbler. Leve· 
reras äve n med fothylsa av borstad nlässing­
tiliäggspris - : 50 pr st. 

Antal I Typ I Höjd II'ri8 
cm pr st 

Typ 

H S 

Beställ pr lel . 41 78 79 eller post 

AB NOR' DSTIL BASTUGATAN 17 
STOCIiHOL~l SÖ. 

1 
1 
1 
I 
1 

I 

1 18 1 2 :75 

1 30 13:-

1 42 13:25 

I 54 13:50 

I 71 13:75 
~nissin'gs-

10 : 50 hylsor 

Namn .... . .. ........ . ................... . .. Adress ..... .. ..... ... .......... .. ..... . ..... Tf A 181 

KÖPINGS TEKNI'SKA INSTITUT 

skorstenarna i mitten av motorn utgjor­
de luftintagen till de fy ra dubbla Weber­
förgasarna. Luftintagen var så höga att 
en jättestor bula måste finnas på motor­
huven fö r att ge fri sugplats för de 
enorma luftkvantiteter motorn sörplade 
i sig vid fullvarv - sådär en 250 liter 
i sekunden. Dessa 8 symmetriskt placera­
de långa, g i'ova luftintag tillsammans 
med de 8 separata avgaspiporna - 4 st, 
dekorativt placerade på vardera vagn­
sidan - talade om att tryckvågsförlop­
pen i -förgasare och avgasen noga stu­
derats av fabrikens provningsavdelning. 

Det lär ha varit otillräckliga brom­
sar som gjorde att vagnen inte sattes i n 
i loppet. 

Corvetten var både en flott och trev­
lig sak fast dess bromsar stod inte ryc­
ke n på långa vägar för en pers av, VM­
modell, men den är ju att anse som en 
ganska prisbillig sak j ämfört med de 
övriga vagnarna. Ockelbo-Lundgren sa 
mig att vagnen hade ett u tomol'dentligt 
drag på lägre varv och det kan man 
nog tänka sig med de ganska moderata 
ventil t iderna som nog ä r att anse som 
mycket lämpliga för en "var mans" 
sportvagn för vardagssportbruk som 
väl egentligen ä r avsikten med Cor'vet­
ten. I nlopp öppnar 21 ,5° f .ö.d. och 
stänger 62,5° e.n.d. och a vgas öppnar 
62,5° f .n.d. och stänger 23,5° e.ö.d. -
V-8 med 4,35 liters cylindervolym och 
225 hk vid 5 200 varv j min, stötstångs­
motor och parallellt i toppen placerade 
ventiler 9,25: 1 i kompressionsförhållan­
de är andra data av intresse. Endast 3 
växlar är naturligtvis ett svårt handi­
kapp mot Maseratis 5-växlade låda . 

En intressant detalj är de båda fyr­
dubbla förgasarna som är så kopplade 
att endast en f ungerar vid lågvarv un­
der det att vid högre varv och hårdare 
sug den a ndra a utomatisk t sätts i funk-
tion. . 

Om man studE!'l.'ar effektiva medel-
_ trycket på Corvetten j ämfört med de 

mera fullblodsbetonade kärrorna ser 
man omedelba rt 'en stor skillnad. Cor­
vetten har ett effektivt medeltryck av 
9 kgj cm2 - mycket bra för en stan­
dardsportvagn men inte så mycket att 
komma med på fullbloden där det ytter­
ligare kompletteras med 25-30 % högre 
varvtal. Att General Motors vid kon­
struktionen av Corvetten inte alls glömt 
bort bromsarna visar det stora kylluft­
intaget härför, men man visste tydligen 
inte hur Sveriges VM-bana ser ut ur 
bromssynpunkt. 

Jaguar hade inte något bromshångel. 
Dess skivbromsar med effektiva kyl­
möjligheter klarade persen utan ring­
aste besvär. Det var en av VM:s värde· 
fullaste erfarenheter som borde komma 
standardvagnfabrikationen i världen 
till godo. 

Höjdrekord 
i motorhorrning 

Svenska Turistföreningen måste nu 
bygga om både själva fjällstationen 

och Toppstugan på Kebnekaj se. På 
grund a v de dåliga fö rbindelserna kun-

~i~ 
Ingenjörs. o. verkm.-ex. trån tolksk .. real· el. studentex Dag. o. aftonskola. de man ej transportera dit luftkompres-
3laskin- o. verkst8dstpknik. Teleteknik m. telefonI, radio, radar o. television. sorer för tryckluftborrar för de nöd vän-
Låga levnadskostnader. &Ioderna kursplaner. AftoDskoleelever kan få arbete. diga och omfattande sprängningsarbe .. 
Höstterm. börjar 27 a ug och vårterm 9 jan Åberopa denna t idning. tena. Inför den olustiga och tidsödand 
A.nmlil l tid: Xnnu några platser kvar. - Glasgatan 23. Köping. Tel . 11316. lösning som bestod a v gammaldags hand-

• N G V A B L. L L I E R o T H. civilingenjör rektor. borrning, vände sig Turistföreningen till 
-------------------------__________ Atlas Copco, som ställde inte blott "värt· 



dens lättaste motorborr" -
Cobra till förfogande 
utan även utrustade en ex­
pedition som skulle t'l'ans­
portera upp 'borren och in­
struera arbetar na. 

Cobra motor borrmaskin 
väger endast 24 kg, vilket · 
gÖl' den så lätthanterlig, att 
den kan utnyttj as praktiskt 
taget var ,som helst. Cobra 
hal' en luftkyld, encylindrig 
tvåtaktsmotor med flottör­
lös förgasare, som möjlig­
gör borrning i alla lägen. 
Den är lättstartad även i 
sträng kyla och hal' inbyggd 
startapparat med wire och 
returfjäder. 

Motorborrmaskinen alst­
rar själv genom motorkol­
vens speciella utförande 
tryckluft för effektiv ut­
blåsning av borrkaxet ur 
borrhålet. Slagverk och borr­
rotation kan frikopplas -
en stor fördel vid start och 
borrby te - och med några 
enkla utbytes detalj er kan 
maskinen mycket snabbt 
ändras om från borrning till 
spettning. 

Cobramotorborrarna bars 
upphängda i mesar av ex­
peditionens medlemmar som 
naturligtvis begagnade sig 
av den vanliga vägen dvs. 
buss från Kiruna till Hol­
majärvi. Där tog Turistför­
eningens båt vid för den tre 
och en halv timme långa 
färden upp till Nikkaloukta 
och sedan fick man nyttja 
apostlahästarna de sista 23 
km upp till Kebnekajse 
f j ällstation. 

Trots sakkunnig hjälp, sa­
mebröderna J ohan och Nicke 
Kemi, vilkas far för många 
år sedan varit med att byg­
ga Top!)stugan, blev expedi­
tionen äventyrlig. När hal­
va sträckan mot toppen 
nåtts överraskades man av 
en snöstorm som inte stod de 
fruktansvärda vinterstor­
marna efter. Bokstavligt 
talat hand i hand måste man 
sega sig vidare och som en 
naturens vänliga nyck bröt 
midnattssolen fram när man 
efter fem och en halv tim­
mes strapatser nådde Topp­
stugan, Sveriges högst upp 
belägna byggnad på ca 1900 
m höjd. Där fick man nu 
uppleva sensationen att hö­
ra motorborrknat~er på den 
högsta höjd dit en motor­
borr någonsin nått. 

Föl' ett par decennier se­
.dan släpade J ohan och Nicke 
Kemis far i två månader 
upp material till Toppstu­
gan, som sedan uppfördes 
blott med tillhjälp av spik, 
såg och hammare. I dag bär 
man på 5 timmar upp en 
modern motorborr med vars 
hjälp det är möjligt att byg­
ga en bättre och framför­
a llt säkrare Toppstuga till 
fjällbestigarnas tjänst och 
skydd. 

~arkursen 
•• 
r r 

NKI har kurser för praktiskt taget 
varje utbildningsbehov. Alla åldrar 
studerar vid NKI. 

NKI·kurserna är ständigt högaktuella. 
Vid NKI läser Ni det nyaste i alla 
ämnen. 

Vänliga o(h hjälpsamma lärare rättar 
och granskar Era lösningar. På 
varje område finns spe(ialister till 
Er tjänst. 

Särskild omsorg nedlägges på att 
snabbt expediera elevarbeten och 
studiematerial. 
Se ' genom lcurI!öT1ecknfngen och rekvirera 
Itudiehandbok s enom Irlkupongen lör der lo m 
'nrrtUtraT Er. Der koltar Er '"Benting. 

Utdrag ur NKI:s stora kursprogram Rled 
mer än 1.500 korrespondenskurser 

INDUSTRI oe'" A 27 Flygmaskinist 
n A 28 Flygmekaniker 

TEKNIK A 29 Flygmontör 
A 1 tnllenJörsutblta. A 30 Förman 

nlnll per korre- A 31 G jutare 
spondens fö, 16 A 35 G lutmästa re 
olika linjer A 36 Jordb ruks-

mekan iker 
A 2 Tekniska A 37 Kem ist 

lIymnaslekurser A 38 Kontrollant 
A 3 Arbetsledare· A 39 Laborant 

kurser med A 40 Landmaskinist och 
psykolagt sjömaskinist 

A 4 Verkmästare. A 41 Luftnavigatör 
kur.er fö, alika A 42 Maskinrita re 
fack A 45 Mästa re inom 

A 5 Förmanskurser rörl ednings-
för olika fack branschen 

A 6 RItarekurser A 46 Mätn ingstekni ker 
T.~knlska fackstudier A 47 Privatflygare 
for utbildning till bl.a. A 48 Rad ioservice ma n 
A 15 A.vsynare _ A 49 Rad iotekni ker 
A 16 Bllrepa.rator A 50 Radiote legra fis t 
A 17 Byggmasta! e A 51 Rita re 
A 18 Byggnadsri ta re A 52 Rörmontör 
A 19 Cell~losa- A 55 Schaktmästare 

teknl ke! A 57 Skyddsombud 
A 20 Cha~ffor_ A 58 Smidesmä sta re 
A 21 DesSInator 
A 22 Driftsledare A 59 Svet~are . 
A 25 El-i nstallatör av A 60 Texllltekn lker 

klass B och C A 61 Trafikflygare 
'A 26 El-montör A 62 Verkmästa re 

A 63 Vägmästare 
A 64 Värme- och 

sanitetstekniker 
A 65 Värmelednings­

skätare 
A 70 Matematik för 

förmän 
A 71 Matematik för 

B 90 Vatsverksteknlk 
C 1 GJuterlteknlk 
C 2 Modellära 
C 3 G iuterimaskiner 
C 4 Grå järns9jutn ing 
C 6 Stå igjutnIng 
C 7 Pressgjutn ing 
C 8 Slunggjutning 

verkmästare C 20 Motorteknik 
A 72 Matematik för C 21 Hesselmanmotorer 

Ingenjörer C 22 Tvåtaktsmotorer 
B 1 Matematik för fiske och 

lantbruk 
B 2 Allmän xrkes- C 23 Dieselmotorer matemalIk 
B 3 Nomografi C 24 Förgasarmotorer 

. k C 25 Flygmotorer 
B 4 Räknesl" ans C 26 Reaktionsmotorer 

E 5 Vattenbyggnad 
E 6 Brobyggnad 

E 20 Kemi och kemisk 
teknotogi 

E 21 Kemisk apparat­
lära 

E 22 Livsmedelskemi 
E 23 Ytbehandlings­

kemi 
E 25 Tekn isk vatten· 

kem i 
E 26 Cellulosatekn ik 
E 27 Teknisk fettkemi 
E 28 Metallurgi 
E 60 PIastteknik 
E 61 Plastkemi 
E 62 Plastte kn ik I-II användn ing 

B 5 Different ial - och C 40 Bitteknlk F l Textitteknlk 
integra lkalkyl C 41 Bilens underrede F 2 Väve ritekn ik 

Allmänna tekniska och kraftäver- F 3 Spinneriteknik 
kurser föring F 4 Konfektionstekn ik 
B 10 Fysik C 42 Bilreparation F 5 Trikå 
B 11 Kemi C 43 Bile ns e l. F 6 Bered ni ngs- och 
B 12 G I . utrustn ing färg e rite kni k 
B 13 M:ka~~~ C 44 KörkorIskurs F 7 Vävnadsberä k-
BU Grafostatik C 45 Vägtrafi k- ning och analys 
B 15 Hållfasthetslära färardningen F 20 Trä-. cellulosa. 
B 16 Mate riallära C 60 Ftygteknlk och pappersteknik 
B 20 Arbotstednlng C 61 Aerodynam ik F 21 S_ågve rksteknik 
B 21 Arbetslednings- C 62 InstrumentIära F 22 Sli pmassetekn ik 

psykologi . C 63 Flygkunskap F 23 Sulfatteknik 
B 22 Driftsorganisation C 64 Flygp la ns F 24 Sulfitte kni k 
B 23 Arbetsfysiologi be rä knin!! och F 25 Pappe rsmasse-
B 24 UndervlSnings- konstrukIlon tekn ik 

metod ik C 65 Flyglära F 26 Papperstekn ik 
B 25 Företagsekonomi C 66 Markorganisation F 27 Träbearbetnings-
B 26 Pe rsonl ighets- D l Värme och maskiner 

psykolog i sanltot F 40 Offert och 
B 27 Pe rsonal- D 2 Värmeteknik försäljning 

psykologi 03 Värmelednings- F 
B 28 Säkerhetsfrågor .. kötsel 50 Produktion och 
B 29 Samarbets- D 4 Sanitetsteknik personot 

frågo r 05 Ventilationsteknik • 
B 30 Tekn isk hygien 06 Luftko,:!d itionering PRAK 
B 31 Brandskydd D 7 Ku rs !or kyl- I Högmo erna nybörjar. 
B 32 Arbetarskydd montorer och fortsöttnlngskurser 
B 33 Arbetsstudier D 20 Elektroteknik med specialIntotade 
B 34 Industriell 021 Installations- grammofonskivor 

ekonomi teknik 
B 35 I ndustrie ll D 22 Elektri ska maski-

o rgan isatio n ner och apparater 
B 40 Maskinteknik D 23 Kraftstationer 
B 41 Maskinritning D 24 Ele ktr isk 
B 42 Maskinelement mätteknik 
B 43 Angpannor D 40 Radioteknik 
B 44 Angturbiner D 41 Mottagare 
B 45 Kyltekn ik D 42 Sändare 
B 46 Vatten motore r D 43 Felsökning och 
B 47 Pumpar t ri mning 
B 48 Hiss- och tra ns- 044 Grammofon- o . 

portanordningar ljudfil msteknik 
B 60 Verkstadsteknik D 45 Rada rteknik 
B 61 Mekanik D 46 Teleg rafering 
B 62 Hå llfasthetslära D 47 Telefoni och 
B 63 Metall- telegrafi 

bearbetn ing D 48 Kurs för 
B 64 Material- sändaramatörer 

provning 049 Televisionstekn ik 
B 65 ~Iastiska deforma- D 60 Byggnadsteknik 

N 1 Enge lska 
N 2 Amerikansk eng. 

(e j gram.) 
N 3 Franska 
N 4 Sponska 

(å v. sydam . spa .) 
N 5 Ital ienska 
N 6 Portug isiska 

(Dra s. port.) 
N 7 Ryska 
N 8 Tyska 

N 30 Svenska språket 
N 31 Latin och grekiska 

ANDRA KURSER 
G Handel, kontor 

och sjöfart 

t , o~sm!ltoder D 61 Husbyggnad 
(s.m,dnmg, v,:,ls- D 62 Byggnadsmaterial Mlnträdeskurser 
~~~3' pressning D 63 Byggnadsritning till högre skolor 

V Reatskola och 
gymnasium 

B 66 Sp6navskiljande 064 Jarn- oc~ be!ong- O Psykotogl 
deformations- konstrukllonslara O 24 Soclata studier 
metoder (svarv- E 1 Väg- och vatten· O 60 Teckning och 

- b d målning 
ning , fräsn i n~, byggnadsteknik 
borrning etc. E 2 Vag yggna 

B 67 Svetsn ing E 3 Vägunderhåll R Fackteckning och 
(el - och gasol E 4 Väghyvling nyttokonst 

F R I K U P O N G (Kon postas ~ kuvert och ~ frimärke) 

l1t - - - ~f "PåK~P~ UT IKA/<lTf~ ___ ... mm .. l. 
Sänd mig utan kost nad tidskn ten n- l Frank era. ! 
tid"föreUår ,NKI-skolansnyakursprogram l ej. i 
och studiehandbok för kurs n r i NKI i 

I I .. I ! ~~~o~ i 
(Skriv här ovan den beteckning kUT.en eller omBe' TILL ~ ........ .......... : 

har i t6rteckninsen här intill.) 

I 
~n.skar N! upplvsnin~ar om. något s?m ej finns med N K I·SKOLAN 
I förteckningen - skriV det I rulan hor nedan. S:t Eriksgatan 33 

I l J,,:':":0~~"'",,'O~1 s"m Il 
5:2 SVBra{örsändel. e • ... .. ..... .. ................. ·(p~~i~;b.~~~i"'··" TU:' 'is" ~'56' 

Tillst ånd n r 104 
S t ock.holm J l 
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MEKANIKERN 
av Olle Ekberg. Teknik för Allas yrkesImr­
sel' i svarvning, borrning, hyvling, fräsning 
och slipning samlade i en bok som förmedlar 
gedigen kunskap i grundläggande verkstads­
teknik. Pris inb. 14 : 50. 

SVENSK TEKNISK ORDBOK 
Inbunden i gediget blätt ldotband. Innehäller 
6000 tekniska ord, termer och uttryck med 
definitioner, uttals- och tonvikt8beteckningar. 
Den enda i sitt slag i Sverige. Pris inb. 12 : 75. 

28 TEKNIK för A LLA 81/8 1956 

Fredrik Liungström ... - -' 
,___ (Forts. fr. sid. 5.) ~ 
att bygga aggregat på 100 000 kW i en 
enhet. Vi11Idenergin Skulle inte användas 
ensam utan i komb1nation med vatten­
eNer ångkraft. 

I Sverige ägnar man vindenergin näs­
tan intet intresse aMs men i Danmark 
har man börjat bygga åtminstone ett 
större a.ggregat, som levererar ca 10 
kW. Det finns i närheten av färjeläget 
vid' Gedser och j ag tyckte det såg veder­
häftigt ut, när jag för ett par månader 
sedan reste förbi där. Man hill' här bör­
jat tillämpa modern flygteknik - ving­
arean blir genom den höga periferihas­
tighet som används mycket liten. Ving­
hjulets di'ameter är 24 m. 

På vissa ställen i Sverige skulle man 
få en medelenergiutvinning under hela 
året av 30 % av den högsta utvinnbara 
energin. 

Över huvud taget är detta område 
med vindenergins utnyttjande tämligen 
litet undel'SÖkt. 

För mycket k Ul/ skaper kan verka 
hämmande på uppfinnarfantasin 

Trots att Fred:dk Ljull'gström är en 
av vårt I'ands största uppfinn'ar e och 
bl. a. i' jUJlli i år fått motta den hö.gsta 
tekniska utmärkelseru i Tyskland, Gras­
hof-Denkmiinze-medaljen, som tidigare 
bl. a. Ferdinand Porsche och Zeppelin 
samt, som ende svensk, de Laval er­
hål ll1t, har han aldrig fått någon ordent-

(Forts på sid. 80.) 

Nya 

~ sensationen 
,bland 4-taktarna! 

Lloyd har bl. a . lögsta skatt och 
a ccis • rekorde konomi i drift och 
underhöll • 4- resp. 6-sitsig ka­
ross • 24 hk • 110 km max .-hast. 
• vörme och defroster som stan­
d a rd • vösttysk kvalitet i varje 
bit - böddbar. 

9 modeller 2-takt 4 8 S O· 
eller 4-takt frön . .-
fritt Stockholm, Göteborg, Malmö 

Generalagent: 

Nordiska Automobil A. B., Sthlm. 
Utstöllning: AUTOMO BILKO MPAN IET, 

Sveavögen 61. Tel. 349444 

Återförsäljare oell service 
över h ela landet 

NY BANDBOK NU UTE! 
I Teknik för Allas värdefulla handboksserie har nu utkommit den fö rsta amatör­

dyka r-handboken på svenska. Den heter "DYK" och är illustrerad med mängder 

av fotografier och teckningar. Författa ren, Gunnar N ordanfors, har grundliga 

praktiska erfarenheter från sin tjänstgöring vid marinens grodmansskola. Beställ 

DYK på nedanstående rekvisition. 

MOPEDBOKEN 

Av red . Jan Jangö. En bok för all a som har 
eller tänker köpa moped. H elt omarb. 3 upp!. 
'l'fA :s handbok nr 18. Pris häft. 3 : 75. 

RÄKNESTICKAN och dess 
användning 

av Tore Porsandel'. 3:e upp!. En enkel hand­
ledning i konsten att hantera en räknesticka 
pli. grundval av den matematik som inlärts i 
folkskolan. Tf A :8 handbok nr 1. Pris häft. 2:-. 

ELEKTRISKA 

ACKUMULATORER 

Konstruktion - Skötsel - Laddning. Av T . 
Porsandel' 4 upp!. Tf A :s handbok nr 2. Häft. 
3: 75. 

DYK. Råd och anvisningar 
i underva ttenssimning, undervattensfo tografe­
ring och undervatten sfiske för amatördyka re 
av Gunna r Norda nfors . Tf A :8 handbok nr 20. 

Pris häft. 4 : 75. 

I Posta kupongen I DAG! 

.--------., Från TEKNIK för ALLA. Box 3137. 

• 
Stockholm 3. • 

eller från närmas te bokhandel rekv. mo t 
postförs kott: 

• . : . .. . ex. MEKANIKERN il. kr 14 : 50. I 
• 

... .. . ex . SV. 'l'EKN. ORDE. il. kr 12: 75 . 

. . . . . . ex . Tf A :8 handb. nr . . . ... . . I 

. ... .. ex . Tf A :s llandb. nr .. .... • . I ...... ex. Tf A :s ha ndb. nr . . . . .... • 
Namn: ... ... .. . . . . .... . . ...... ... .. . . . .. . . 

I Adress: .. . .... ... _ .... _ ... . . ... ... .. ... .. . • 

• Postadress : .. . . . . .. . . . . ........ TiA 18 -56. 

~------_ ... 



Böria 
STIPENDIER I dag läser 150000 män och kvinnor hos 

Hermods. Lika många har säkerligen tänkt 
börja studera. De har märkt, all hermods· 
studicr ger resultat. Om du hör till dem, 
si, ,gör j höst alhar av din avsikt. 

Den som skaHar sig kunskaper inom sitt 
fack, har nu sin chalIS. u. Hermod, äges avtn stiftelse, 

va" hela över"koU utdelas 
som sIipendier ,ilI förtjänta-

hermodselever. 

Teknik Industri 
Gymnasl .... eller 
fnck.kolelnsen)örs .. 
examen inom 
Maskinteknik 
Kr aft. o . vörmeteknik 
Verkstad steknik 
Elkroftleknik 
Teleteknik 
BY9Qnodsteknik 
KemI och kemisk 

~:~kg~f;t'ekn . linje 

Teknlkerulbildning 
inom 11 olika fack 

Allm. tekn. kurser: 
Yrkeskurser i 

matematik 
Räknestickons onv. 
Fysik , kemi 
G eometri sk ritning 
Projektionsritn ing 
Moskinriln ing 
Mekanik 
H61lfasthe.tslö ra 
Materiallöra 
Nomografi 
Differential - och 

integra lkalkyl 

Arbetsledarekuner 
Arbetslagst iftning 
Arbetsstudier 
Ind . organisat ion 
Arbetarskydd 
Arbetsledningens 

psykologi 
Grundkurs i arbeh· 

ledning 
Arbetsfys iolog i 
Industribrandskydd 

Maskin· o. verk. 
stadsteknik: 

Maskinteknisk 
verkmöstarekurs 
förmanskurs 

Motorteknisk 
verkmöstarekuts 
förmanskurs 

Verkstadsteknisk 
verkmöstarekurs 
förmanskurs 

Verkstadsindustrins 
grundkurser i 
Verkstadsteknik 
Gjuteriteknik 
Arbetsledning 

Mekanförbundels 
förberedande 
förmanskurs 

Textil industrins 

~~~~i1t~kr~~rOig i 
Arbetsledning 

Gjutmöstarekurs 
Gjula rekurs 

Kurser för 
ritare och 
konstruktörer 
planeringsmön 

rr~sIT~~r:r och 4con· 
orbefsstudiemön 

b~r~:k~~~~~ 
mbskinarb. (svar­
vare, frösare m. fl .) 
maskinmontörer 
kylmoplörer 
gas- ~ elsvetsare 
smeder hördare 
landmaskinister 
sjömaskinister 
maskinister 
ångtekniker 

Eleklroleknlk, 
Elektriska installatörs· 

kurser 
El. vetkmöstarekurs 
Grundl. kurser för 

elektrotekniker 
El . montörskurser 
El. maskinistkurser 
Kurs för bilelektriker 
Kurs för te levisions. 

tekn iker 
Kurs för radiotekniker 
Kurs för söndar-

amatörer 

~Ieak~:t:~:~~~!~~i~n. 
Elektromaskinlöta 
El. instollationsteknik 
El. anlöggningsteknik 
Tel..eloni 

BlIIgnodlleknlk , 
Byggmöstarekurser 
Byggnadsverk-

möstorekurser 
Kurser f. ritare och 

konstruktörer 
Byggn .- materiallöta 
Prakt. betongteknik 
Byggnadslöro 
Byggnad~ri'ning 
lontmannabyggnader 
Grafoslatik 

B~~~~~~3 ::'ong 
Statistiska beräk. 

ningar av hus­
byggnader 

Viirme Sanitet 
Oljeeldning 
Vent.·teknik 
Trtiindustrln 
Vögbyggnad • 

Kemi och kemisk 
teknolagl: 

Kemisk-teknisk 
verkmästare ku rs 
förmanskurs 
laborantkurs 

Kval. analytisk kemi 
Kem . reaktionskinetik 
Kollo idkemi 
Indikatorer och 

pH· bestömningor 

När du väljer Hermods, väljer du ratio­
ncllt. Gör som tusentals andra, sök kon­
takt med Hermods och trygga din framtid. 

" 

Kam. termodynamik 
Teoretisk kemi 
Elektrokemi 
Allm . kem. teknologi 
Kemisk-tekniska 

NYHETER ~~~':..k. ~I;!~:k. Psykologi J':,'~h'k~I~~~sHng 
latin Orekl,ka d k l1eklöration. /for 
bperanto Pe agogi iordbrukore 

oppmater 
Kemisk materialläro 
Vatten och vatten-

Her:mods kurspro,ram öket ständi,t med tlro 
ilmnen. Hör iir nd,ro nyheter : Butöksengelsko för Lontbruksbokfödng II 

livsmedels-, manu- Allmön psykologi (enkelt bokslut) 
Bilenl bahöverföri"g Tyska I (lött kurs för 
Bilens bromssystem nybörjare) . 

fa~tur- o . bekläd- Personlighetspsykol. lantbruksbokföring A 

T~~~~~emikolie . och 
konstgöd le lind ustr i n 

Mi nera lo I je i nd Ul tr in 
Cellulosaindustrin 
Sockerindustrin 
Fettindustrin 

Textilteknik Je ~orl!! fran(:als 
Oljee.l~ning l~iSu,:it~~ell redo. 

nadsbronscherna SUOtvCeöOCklPI"SnYgksoploSyQöOlog,' (utvidgat bokslut) 
T aknisk engelska ,k T rödgårdsbokföring 

~~~n~~~S;;nge~:kka ~~~:t~;:d,,}~~~I~sgi r~v~5:~ni~: och 
TeleVISion Kostnadsberäkning 

English I-II pf:::~:~; . polismän llå:~rukefs arbefs~ Distributionsekonomi o . kostnadsanalys 

T?:d~~::;~lations. Dubbel bokföring 
fötbrönningslåro Bokföringens teori 
Industr jäsningar Amerikansk bokföring 
Keramik och glos Industriell redovisn. 
Poppersfeknik Kostnadsberäkning 
fortbildn •• kurser för o . kostnadsanalys 

~nrt:~!r:d~re :~~~~;:~~fkoblem 
yrkesarbetare och Bolansanalys 

lörlingar Revisionsteknik 
yrkeslärare Bokföring f. hantverk 

flygteknIska kurser ~~~!'lth:neJ~:~~f:~~~r 
Handel Kontor Hondelsröknöng 

Praktisk skottekurs 
Ulblldnlng 1111 För.tagsbeskoltnöng 
Avdelningschef Modern kontors-
Bankman organisation 
Bokförare Inköps- och förråds· 
Ifutiksbitröde organisation 
Dekoratär Kredit och inkasso 

~:!~~~~ns~åkiore Handelsrätt 

Elhondlare :::::k~~ls~~:~~tmäk_ 
~~r:h~~rdlare lo re o . fostighAörv . 
Fönsterskyltare Personalorganisation 
Försäljare Arbetsledning på 
FörsälJningschef Nka~i~~~lekonomi 
f~r~~:m~~~:~nogr~5:ör Företagsekonomi 
Inköpschef Stenografi svensk 
Kamrer tysk en~elsk 
Kossör Maskinskrivning 
Kontorschef Välskrivning 
Korr .. pondent Svensk handels· 

~a~~~~ef ~~~d;hIR!ens med 
lagerchef Utrikeshandelsteknik 
Personalchef Förtullning 
Personalkonsulent Befraktning-Spedition 

::~I~v~s:~;pstekniker ~~f~~:b~nn\s:r~n~~ap 
Revisor verksamhet 
~~t~:tS:r~~förore Engelsk Tysk 

Stenograf Frh~~~els~tr~~:~ond . 
Skol· o. timneskur.er Försäljningskonst 
Handelsgymn.-kurser Försöilning och 

Handelsskolekurser Oi~t~~b~tionsekonomi 
Kompletteringskurser Reklamteknik 

för kontorschef, Reklamekonomi 
kamrer m. fl. Morknadsundersökn. 

Högre fötetogs. Kurs f. grosshandelns 
ekonomisk kurs personal 

Företagsekonomiska ~~~~nf;'n~e~a~bh~lod~:;.e 
kurser f. ingenjörer målning 

Akademiska kuner Yrke.undervl,nlng Traktorer 
i kristendom KUFI fär opotek.- Troktorredskop 

tyska engelska tekniker Traktorr~'para!ioner 
t fk Kust- o. ,kti,g4!rd •• Traktorn I trofiken 

Fön$terskyltning 
ABC f. kontorselever 

Företagldemokratl 
Kommunalk.u".k.ap 

ma ema I novlaatlon Jordbrukets drift-
Kamerateknik kalkylering 

Samhölllkunlkop RealskoJa och 
Samma"tnid .... kn. 
Fijr."lnSf·lednlng G • 
Konferenlleknlk ymnastum 
Poll.kur.er 'Fullstöndiga 
Specialkurser 

för hantverkare och 
sm6färetagara 

Språk· 
utbildning 
Engellka, TYlk. 
Fran.ka: 
reolskolekurs 
gymnasiekurs 
studentkurs 
grammotikskrivning 
litteraturstudier 
uppsatsskrivning 
handelskorrespond. 

gymnasiekurser 
teolskolekurser 
studentkurser 

Kurser för sörskild 
prövning i student­
examen och real-
exomen 

Muntliga repelifions~ 

~:~:~ if5~7!1~~_oo . 
studentexamen 

Kompletteringskurser 
i spr6k, matematik 
och fys ik 

Intrtide.ku".r 
till fackskolor 

Framkallning och .lantbruksekonomi 
kopiering Skogsskötsel 

MUI'k'eorl S~~~s:i~r:~~~r~r~g 
lantbruL -. Skogsovverknöng 
)., ~ Virkessortiment 
. Köksväxtodling utbildning Frukt. och börodlöng 

Prrdnadsvöxter 
Kurser f. utbildn . till Tradg6rdsodling 

i~~~~:~~~rEnsteman Vå~~sk~~~a~ träd­

:~Ö~t:6:~~~~~5ggare T~äåJ~6~3~~~~Ö~gning 
trädgårdsodlare Växtkönnedom för 

Husdiurslära blomsterhandelns 
Nötkreaturssköhel personal 
Hästskötsel Blommor i hemmet 
Svinskötsel 
Fårskötsel 
lontbrukets smådjur 
Jordbrukstära 
Växtodlingslära 
Jordens bearbetning 

Teckning 
Målning 

r - - - - .-----Klipp kupongen läng. de Slreckade Iiojern. ,' 

Sänd mig prospekt över den iimne.grupp 
• jag angivit n~d(m, bildbroschyren Alla I läser hos HermocU saml Hermods må· 

ntldstidn_ing Korre'pondens under6 mån. I Jag iir intr.".rad av töljande ku"er: 

.. ...... . . . . . .... . .. ...... . _ . . 

I ...... .. ..................... . 
I .... Sk~i·Y· ~;dli~t: . Te'x~~ ·h~l;;. · . . . 

I Namn" . .. , .• • . . , . .. , ..... . .. . 

yrke .. . .................•. .. .. 

I Bo&'.d •.....• , .... . . . .. ••... , 

Fraf'lkerQs ej 

Hermods 
betalar 
portot. 

HERNODS ~ 
Q Slottsg. 82 Al 
~ MALMÖ : 

Tillstånd J6 J; 
Mllmö 1 _ 
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I Fascinerande 

ITV-DX I med den amerikanska 
• sensationsantennen 

I 
'Vinegard-Super-Ceptor 
Bredbandsantennen med "Elektrolins-fokuse­
ring" som fördubblar verkningsgraden pö alla 
kanalerna 2-11, 

I A5-SL4 (1 vån.) 197: 50 

I C;OR 

A5-2 xSL4 (2 vån .) 395:-

• 
I 
• 
I 
• antennrotor 

I 
• 
I 
• Avsöker horisonten och ston nar automatiskt pö 

I önskad position, Kompassros markeror tydligt 
antennens löge och gör inställningen snabb 
och exakt, Ljus- och I/'udsignaler när rotorn 
arbetar, Utmärkt även ör antenner med flera 
vöninga r, Elegont utförande, 

• A5-AR2B (brun) , 345:-

I A5-AR2V (vit) 360:-

Generalagent 

• AB GYLLING & C;o 
Stockholm Göteborg Molmö 

I 
Londonviadu kten Husargat. 30-32 Ostergat. 27 

Tel. 44 96 00 Tel. 175890 Tel. 15610 
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l'ig skolutbildIlling. Samma var förhållan­
det med Volkswagen-skaparen Porsche. 

Är det då en fördel för en uppfinnare 
att inte ha någon skola? 

- Ja, svarar Ljungström, ett allt för 
ivrigt studerande under ungdomsåren 
kan lägga hämsko på fantasin. Det är 
ingeIl fördel att vara utan kunskaper 
men det kan vara en fördel att ej bli 
belastad med så mycket kunskaper. Om 
man har ett medfött sinne för natur­
lagarna och tillämpar allmänna princi'­
per har man kanske de viktigaste förut­
sättIliIlgarIla för att kunna skapa nya 
konstruktioner enligt nya ideer. 

Men att Ljungström även har förmå­
gan att själv til'~ägna si'g alla kunskaper 
som behövs inom de områden där han 
experimenterat, ger inne minst hans dig­
ra avhandling "Studie över fartyg med 
formen bestämd av cirkelbågar och dess 
tillämpning på segelbärande motorfar­
tyg och pass'agerarfartyg" exempel på. 
Den fjnns endast i 18 stencilerade ex­
emplar och utgör ett resultat av. hans 
allSträngningar att i tider av bränsle­
brist söka SIkapa en segelfartygens re­
nässans. 

Fredrik Ljungström har under ett 
långt liv hunnit samarbeta med många 
tekniker och vetenSkapsmän och hans 
ideer har burit frukt inom otaliga om­
råden. Här ska endast nämnas att han 
även haft tiHfäHe att ge intervjuarerus 
fader - atomprofessorn The Svedberg­
ett gott råd, som haft stor betydelse. 
När denne nämligen omkring 1920 be­
sökte Ljungström i hans verkstad på 
Lidingö för att be om ett råd om det 
bästa s,ättet att driva ultracentrifugen, 
fick Svedberg svaret att centrifugrotorn 
borde drivas med tryckolja och oljetur­
biner. Och The Svedberg följde det rådet. 

Fredrik Ljungström gör här ute i sin 
vi'llla vid GuHmarsfjorden denna vackra 
men 'blåsrg sommardag ett intryck av 
en människa som lyckats. Trots sina 81 
år är han fortfarande full av vitalitet 
och syssl'ar en del med sina experiment 
i siIll verkstad, eIl gammal sjöbod. Och 
han har fått nöjet att se två av sina sö­
ner bli SkickHga tekniker, den ene, Olle, 
Hygplanskonstruktör vid SAAB i Lin­
köping, och den andre, Gunnar, över-

~ l . -
allriskförsökring 

~ 
'AB Albin Westling~ÖrebröTI 
I Grund .. 1918 

Sänd frali. Er "ora focoluJlaloa· I 

G?..:=:.~~~~~~! 
, .. även Ni kan lita på 

ingenjör och konstruktör av SAAB­
bilen vid anläggn:ingarna i TrdUhättan. 
Och han har fått nöjet att begåvas med 
hittiUs' 19 barnbarn - men han kan 
ändå inte hindra dessa från att leka med 
högst tekniska leksaker där nere vid 
stranden .. . 

Kom med i 

TFa.TAG 
TEKNIK för ALLA:s TÅGKLUBB 

Europas största modelljärnvägsklubb 
Ett medlemskap I TFA-TAG ,ger god valuta åt såväl den erfarne mj-hobbylsten som åt 
nybörjaren på området. Som medlem I klubben tår ni lIIedlemskort, medlemsnål, ra­
batthätte för Inköp av mj-material, TFA-TAG:s Medlemsblad, cirkulärskrivelser m. m. 
Har ni mj-problem, så kan ni dlskutera dessa med klubben per korrespondens och på 
så sätt tå direkt bjälp. , .................. .-•• _ ••• _._ .......................................................................... _ 

Medlemsavgifter: 
JunIorer, under 
18 år 3 kr/år. 
Seniorer, 18 år och 
däröver 5 kr/år. 

! Sänd mi&, handlingar för ansökan om medlemskap I klubben i jämte ett provnummer av TFA-TAG:s Medlemsblad. 

: Namn: 

I Bostad: 
: 
! Postadress: : , , . , , , , , , , , , , ,-, , , , , , , , , .. (Texta tydligt) Tf A 



Storstadion under plast 
.-- - (Forts. f r dn sid. 7.) ___ I 

Eftersom projektet är amer ikanskt 
kommer detta stadion att i första hand 
bli anpassat till nationalsporten base­
ball, men det kommer att kunna använ· 
das för alla andra evenemang också. 

Meningen är att det ska kunna bru­
kas året r unt under alla väderleksför­
hållanden. Under kalotten på kupolens 
topp placeras luftkonditioneringilanlägg­
ningar och skuggfria belysningsanord­
ningar som endast belyser spelplanen. 
Under stadion kommer förutom parke­
ringsplatser också värmeanläggningar 
att installeras för uppvärmning av hela 
stadion. I den ringformade ombyggna­
den får affärer, restauranger och andra 
företag hyra in sig och kommer på så 

- sätt att hjälpa till med att göra det sto­
ra projektet räntabelt . Parkeringsplat­
serna ska användas dygnet r unt. Runt 
hela stadion ska det finnas rikligt till­
tagna utrymmen för bilar och andra 
trafikmedel vilket gör att stadion kom­
mer att kunna fyllas på några minuter 
utan trängsel och köer. 

Rikstvåan under ... 
'---- (Forts. från sid. 9.) 

vägar är inte att ta miste på. Vid behov 
utbyter han dock den normala patrull e­
rings takten på upptill 90- 100 km/ tim 
mot en utryckningskörning. Då är de 
röda, dubbla signallamporna tända, och 
tvåtonssirenen med dess två roterande 
omkopplare sänder ut sin karakteristiska 
larmsignal över nejden. 

Mc-poliserna "hårda killar" 

När det verkligen gäller kan dessa 
mc-poliser prestera verkliga rekordtider 
och ändå komma säkert f r am. Konstapel 
Anderssons personliga rekord sattes 
för två år sedan under en slags ambu­
lanskörning mellan Göteborg och Borås 
- på 40 minuter avverkade han den då 
80 km långa sträckan, dvs. med en me­
delhastighet av 120 km/ tim. Därtill val' 
vägen just då regnhal, livligt trafikerad 
samt betydligt backigare, krokigare och 
sämre än idag. Det gällde livsviktig 
medicin till en äldre man i Borås -
och polis-mc:n blev det snabbaste trafik­
medlet som fanns a t t få tag i. Denna 
rekordåkning ger ett gott betyg åt både 
polisens mc-ryttare och Triumph Thun­
derbird, som då kom till användning. 

Slutligen ska nämnas att mottag· 
ningen sker via en uppåt riktad stark­
tonshögtalare, som ger tillräcklig ljud­
styrka för att ett anrop trots motor­
bullret ska kunna tränga igenom läder­
skydden vid öronen. Normalt hörs när 
ingen sändare uppf ångats ett brus fl'ån 
mottagaren, karakteristiskt för denna 
mottagartyp. Genom en blockeringsan­
ordning kan dock mc-föraren slippa höra 
detta. Det är dock en fördel att bruset 
finns, då dess upphörande varskor att 
ett anrop kommer. Eftersom stationen 
fordrar rätt stor effekt, bör motorn helst 
vara på, när r a dion är i bruk. 

Radiomotorcyklarna används framför 
allt för traf ikövervakning medan stats­
polisens bilar - de f lesta av de senaste 

smakar nyn 
•• smakar gon 

smakar langre 
--------

det nya 
tuggummit 

NU BÖRJAR UÖSTUOBBYN 

Flyg 

Foto 

Radio ' 

TV 

r.lotor 

Hobby 

M o dell­
s port 

Se ti" att Ni lår a"a TIA­
n"""",er ""ed ritningar 
och tips lö .. höstens llebby 

BÄST 
BILLIGAST 
BEKVÄMAST 

alt prenumerera nu! 

r--- ---------
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Under tecknad prenumererar pA 

TEKNIK fö r AL LA 1956 att 

sändas mot postförskott 

tro O. m ... . ..... . ... . .•.. : .. . .. . 

o HelAr 16: 00 O HalvAr 0:­
(sätt X i ruta t ör önskat 

alternativ ). 

Namn: ...... . .. . ... . .. .. ...... . 

Adress : . ........ .. ... . ..... . • .• 

Postadr. : ...... . . .. ... . .. . . . . . . 

'PfA 18 -56 VAR GOD TEXTA ! 

Frllnkerns 
ej. Tf A 
beta lar 
portot 

Teknik för Alla 
Box 3137 

STOCKHOLM 3 

86 Svarsför sä ndelse 
sen Tillständ nr 231 

Stockholm 3 . 

., 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 

I-_______ L - - - - - - - - - - - - ..I 
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Ny UKV-~illsats 
Känsligare - Bättre ljud 

Ännu mer lättbyggd 
Vär lilla UKV-tillsats vilken blivit en 
j ä ttesucce under mer ä n 3 är har nu f ör ­
bättrats ytterliga r e, och ä r nu marknadens 
absolut bästa och mest lä ttbyggdn i denna 
prisklass. Den kopplas till radion el. av­
lyssnas med h örtelefon, fordrar ej batterier 
el. nägra som h els t tillbehör. Våg läng d s­
omrädet ä r hela 1-15 meter (300-20 mc/ s) , 
både Al\1 och Fl\I varför Ni hör bl. a. 

Polisen - Flyget - Teletelefoner -
Dubbelprogram och TV-ljudet 

'J'ill satsen finn s i tv •• utföranden. H elt fär ­
digmonterad, provad och trimmad, klo l' 
f ör a nslutning med all a tillbeh ör som led ­
ning, antennmatr. samt en e rkä nt, ve rk ­
ligt lättlä st anvi s ning. Endast 33: 95 
Byggsats med garanterat all materiel, 
rör Ee 92, chassie helt borrat och klart. 
(Storl. end . 65 x 55 x 45 mm) all koppl. ­
matro samt kontakter och antennma tr. En 
byggnadsanv. som även hjälper den helt 
okunnige till rätta medföljer. 

Endast 2.4: 95 

Ingenjörsfirma TELEKTRA 
SPANGAVÄGEN 167 • BROMMA 
T el. 872626 • Postgiro 25 1226 

D K omplett till sats . . ... .. .. . 33: 9;, 

D Komplett byg gsats .. . ... .. 24: 95 

Na mn 

Adress .. . . ...... . •.. . .•......... . ... . ... . . 

P ostadr ................... .. ..... . Tf A 18 
'-

QSI..-jakten 
Till QSL-Jakten, TFAE, Box SlS7, Sthlm S. 
Insänder härmed följande rapportkort för del· 
tagande i QSL-jakten: 

.. .... st. Il 3 poäng, 

...... s t . it 1 poäng 

lit. Il 2 poäng, 

(l\fänadsetapp: Sept.) 

Har tidigare insänt .. . ... .. st. rapporter för 
septemberetappen . 

Medlemssignatur . ....... , . .. .. . Alder ...... 

Namn .. ...... ...... .......... .. . . .. ... .. ..... . 

BOlltad . ... .............. ............ . ........ . 

Postadress ... : ..................... . . .. .. ..... . 

årsmodellerna av Ford, Chevl'olet, Mer­
cedes och Plymouth - brukas till allt 
möjligt, bl. a. mera specialiserad trafik­
övervakning i form av hastighetskon­
troll med radar, fotografering av om­
körnings syndare med f j ärrs t yrda robot­
kameror placerade t. ex. på ett mjölk­
bord tätt efter en kurva eller ett back­
krön, viktkontroll med speciella vågar 
osv. 

Statspolisen har med andra ord med 
sina radiobilar och -motorcyklar fått 
effektivast möjliga t ekniska resurser 
för sina uppgifter. -' 

Räll TIA-kI'Yss 15 

it·,~ A .'!.. H PA L L.T !fl/ ~. L 
io:H""!GW H FF: V I N AJ ' IU JI N I']; E 
~ I{ JI N E R Jl liif E S T ~ If .4 R " 
iii' A S E T Jl I ~fli / rc5 C ~ T A I L A T 
~Bl"}' llrRO'HIU~ÄHO 7 (i.) R I '\i G R 
~ LAc~ll~/~P.~o~PAS~O 

l,;rJ A X E L iI~ ~.y A FtU T I ~If!l N IUA N 
~ Il A /J, J.i O I ~R U B E L L I ~~ V , 
:::· rI~ E V P ... T 'ii R Ii I Nr~1A If 
: S~ R~ A~ TO P 7> E F F E " 1-1 
~ H O B B V inS p A R V lifl A L T Y 
~ANA~Rom/~ A/ I,~R~E ~ 
~ V lA ~l l S H F L Y G ITIS O T A Il E 
I'R E~ IA -= A T O H IE"" IE R 6~ " 
:::. T O R IO( R A T T RI N~i T F A 

De rätta lösenorden till Tf A-Kryss 15 
har textats in på respektive rutor 

ovan och meningen inom de röda rutorna 
(här markerade med rasterrutor) lyder: 
"Allt om motor, radio, hobby, flyg i 
TfA". 

Priserna vanns denna gång av Bertil 
Augustsson, Kyrkogatan 24, Mom (50 
kr), Gust. Hj. Carlsson, Bellmansgatan 
3 B III, Jönköping (25 kr) och Leif 
KUnfbom, Box 2020, Slite (25 kr). 

Teknik för Allas Et~rklubb 
-världens största DX-klubb­

Gratis medlemskap och många förmåner 
Till Teknik för Allas Eterklubb, Box SlS7, Stockholm S. 

Anmäler mig för gratis medlemskap l Teknik för Allas Eterklubb och ön8kar utan k08t­
nad erhålla medlemskort, 80m berättigar till rabatt vid Inköp av radiomaterieI hos vis8a 
firmor, TFAE:s DX-bulletIn samt prov på TFAE:s populära rapportkort. 

Namn . ................... Ålder ..... _ Bost. ................ P08ta<lr .. ....... ...... . .. . 

Undertecknad, som ä r m edlem i TFAE m e<l 
signatur .. . . .. .... .. .. öus kar komma i ät-
njuta nde av klubbens medlemsse rvice och 
bes t ä ller härmed: 

st l\ledlemsnål a 2 kr. portofritt. 
Rapportkort i fl erfärgstryck :\ Hi 
öre (+ porto 10 öre för 10 st) : 

s t Rapportkort med engelsk text. 
s t Rapportkort m ed spansk text. 
s t Rapportkort med portugisisk t ext. 

Diplom för DX-framgångar: (be­
styrkt förteckning öve r erhällna 
QSL bifogas), 

s t Diplom för QSL, frän 25 olika lä n­
der. (OBS! Ej olika stationer). 1 : 50. 

.... st Sllverdlplorn för QSL frän 50 olika 
länder . 1: 75. 

st Gulddiplom f ör QSL frän 75 olika 
lä nder. 2: - . 

st Fantomantenn 6: 50 ( + porto 75 öre. ) 
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s t Kopplingsschema Torn EJ. B. 2 : ­
( + porto 10 öre ). 
Surplusmateriel: (överbliven krigs­
materiel som säljs till starkt redu­
cerade priser): 

s t TrafIkmottagare Torn E. B. 250: - . 
s t Hörtelefon, lägohmig, kan kopplas 

direkt till r a diom ottagaren. 7 : 25 
( + porto 75 öre) . 

s t Jack, kontakt för t . ex . extra hög­
talar- och hörtelefonuttag. 2:­
( + porto 50 öre ) . 

J,ikv id kr . . ... . .. . .. ha r in sa tts pli. post-
girokonto 157992. 

Namn: .. .. . . ... ....... . ......•... . .. . . .... 

Bos ta d : ..... ..... ... .......... . . . .. .. . . .. . 

rostadress : T f A 18 
'(Sk~i~ ' tyilligtij ····· 

NY 
TiA·BITNING 
3. TfA:s minIatyrmotor nr 1. 7,6 cc (5 

blad) . 8: 50. 
6. Den Idealiska ritapparaten. Skala 1: 2. 
8. En ettrig 2-taktsmotor. O: 911.-
9. Tf A :s miniatyrdleselmotor. 2: 15.-

10. Tf A :s amatörsvarv. Skala 1 : 2. 5 : 50. 
11 TfA:s cykelbåt. (14 bla d i he l skala.) 

35: - pr sats.-
12. Den Idealiska kopleringsapl,araten. 

Skala 1: 2 (6 blad) . 7: 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2: 1'. 
14. Ångpanna för maskiner m ed efft;t av 

1/ 100-1/75 hk. 2 : 15.-
]5. Hill Standard CykelbU. Den Svedherg­

ska mäste rskapsvagnen. 8 : 55. 
10. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione­

rande nyhet för ovanstäende bil. 4: 50. 
19. Den fulländade förstoringsapparaten. 

11: 40.-
21. Racerbåt som amatör bygge. L . ö. a. 

4.45 m, hastighet npp till 35 knop be­
roende pli. motorstyrka. Komplett rdt­
ning ssats (9 blad) inkl. licens 22 : -. 

22. TIA:s l\IC-bll. RItnIngssats med full ­
stä ndig arbetsbeskrivning. 11 : - . 

23. HUl\ILAN - "Bananens" stronga F­
modell f ör 25-5 cc motorer. 3 : 70.-

25. TIA:8 FOLKlIlOTORBÅT - ritnings­
sats med fullständig arbetsbeskrivn. 
Komplett 8 : -. 

26. l\I-loket - Rustan Langes mj-bygge, 
skala O och HO; 5 blad med fullstän­
dig arbe tsbeskrivning. 12 : - . 

27. PELTON-TURBIN som amatörbygge. 
Dim. höjd 18, lä ngd 30 och bredd 17 
cm Ritning I hel skala. 2: 75.-

28. Pedobllen. Lättbyggd och billig cykel­
bil för 1 person. 4: 25. 

29. GODSTÅGSLOK som modellby gge i 
skala 1: 45, spärvidd O. Tanklok med 
hjulstlillningen l'D'l. 2: 50. 

30. FJärIl. 16 kvm segelbåt av Jac. 1\1. 
Iversen. Ritning ssats ink!. licens 30:-. 

31. Prärieskonare för nybörJare (Iövsäg­
ningsarbete) . 2: 75.-

32. Prärieskonare (för ava ncerade modell­
byggare) . ~: 75.-

33. Postdillgen8, vilda väs terns vä l kända 
ekipage. 2: 75.-

34. Charabang. 2: 75. -
35. Droska med sufflett. 2 : 75.-
36. iUilItärlastbll. 2 : 75.-
37 BEE-STING. Dubbeldäckat flygplan 

för linkontroi!. 2: 75.-
38. KombinationsmöbeI. 3 blad, arbe ts be­

p.krivning 3 : 80. 
39. BUSTER - avancerad. lättflugen 

stantmodell i full skala med arbets­
beskrivning. 2 : 75. 

40. Tefat 80m llnkontrollmodell . 3 blad 
4 : 75.- -
Porto och postför s kottsavgift t illkom ­
mer pli. varje försändelse. 

De med - mä rkta ritn. är I full skala . 
............... 11111 .......... 11 ......... 111 ..... 111 •••• 1111111 •• 11111.1 

'l' ill Teknik för Alla, Rox 8187, Sthlm 8. 

Sänd mot postförskott + porto: 

..... . ex. Ritning nr ...... 

Na mn: ..... .. . .. .... . .....•.... . ...... . ... 

Bostad: ...... . . . ..... ... ................. . 

ros tadress : . .... ...... . . . .. . . . ... Tf A ] 8 
T exta ! 

TAf;K 
för att Ni rekommenderar 

TEKNIK tö .. A .... a 
bland Era kamrater! 

Bli Tf A-ombud och 

Ni får heialt 
just för att Ni rekommenderar 

TEKNIK tö .. A .... a 
Hänvänd Er till expo Box 3137, 

Sthlm 3 och begär ombudsvillkor. 



TIA.Kryss Dled 
100 kronor i priser ------ ------ ----

l :a pris 50 kr, dessutom 2 pris på 25 kr. Insänd hela sidan ifylld eller 
också en avskrift tillsammans med vidstående tävlingskupong till Teknik 
för Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-Kryss 18. lösning­
arna måste vara Tf A tillhanda senast den 14 september. Fyll också i 
på kupongen här bredvid den mening som bildas i de röda rutorna. 

Namn 

Bostad 

TÄVlINGSKUPONG 

Tf A-Kryss 18 

Postad ress .. . . . .. . . . ...... ... . ...... . . 

Meningen lyder ...... . ..... . .... . .... . 
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HAN HflR SÄRSKILT TILLSTJ\ND 
Av GUVERNÖREN­
MER VET INTE JAG! 
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BETYD~NDE M~N l SOM 
F~R ESKORT AV 
DJUNGELPfl-TRULLE.N! 

TRYCK ER I A. - B . F YLG I A STOCKH O LM 1956 



],'räga: 1) Gär det bygga om en amerikansk 
TV-apparat till det TV system som vi har 
här? 2) Vilken firma i Sverige kan göra det? 
3) Vad kostar det? 4) Är det samma kanaler 
i Amerika som i Sverige? L . J. 

Svar: 1) Ja det gär om man 'har service· 
anvisning ·pä apparaten i frllga. Avböjnings­
enheterna mllste trimmas om. ljuddelen byg­
gas om och ,eventuellt även kanaIomkoppla ­
ren ändras. 2) Möjligen kan ELFA, Holländar­
gatan 9 A, Stockholm, tänkas göra ombygg­
naden, men det beror pä hur mycket arbete 
som deras verkstad har. 3) 1i>(}-2i>0 kr. 4) 
Nej, kanalerna d Amerika är smalare än de 
europeiska kanalerna. Vill man bygga om 
mottagaren sä att alla kanalerna stämmer 
med europeiska systemet blir det en omfat­
tande ombyggnad, enstaka kanaler kan man 
däremot lätt trimma om frlln en passande 
amerikansk kanal. 

Fräga: 1) För att höra pä radio nattetid 
behöver jag koppla bort högtalaren och i 
stället använda hörtelefon. Hur bör anslut­
ningen lämpligast ske? 2) Hur ska nian 
enklast reducera 220 volts nätspänning till 110 
eller 115 volt? 3) Kan grammofoningängen pä 
en vanlig radio användas som slutsteg ? 

K .-G, 

Svar: 1) En omkopplare kopplas in i led · 
Mngen till apparatens högtalare, som an­
tingen kopplar in högtalaren eller ett par 
lägohmiga hörtelefoner. Omkopplaren kan 
vara av enklaste slag, enpolig med tvä lä­
gen, eller ocksä kan man använda en fler­
polig tvävägs omkopplare vari endast en pol 
utnyttjas. 2) Genom en autotransformator. 3) 
Ja. 

Fråga: 1) Hörs den i nr l, 1951 beskrivna 
fickmottagaren starkare än en enrörsmotta­
gare med röret A 409? 2) Vad för slags äter ­
kopplingskondensator bör man ha till flck­
mottagaren, om man använder vridbar äter­
kopplingsspole? 3) Är walke-talkie en radio -
telefon? Vilket rör har den? V. Hjelm. 

Svar: 1) Ja. 2) Samma slags äterkopplings· 

BREVLÅDA 
Pä denna avdelning besvaras kostnads·· 

fritt tekniska frägor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i· brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in­
sändas pä postgirokonto 15 79 92. 

kondensator. Den kan dä ställas in sä att 
mottagaren nätt och jämt äterkopplar dll den 
vridbara spolen stär i ena ändläget. 3) Wal ­
kie-talkie är ett samlingsnamn pil en bärbar 
radiotelefonstation. Det finns flera olika ty­
per, och alla innehIlller de flera r ör. 

Fråga: Vad kan man utan alltför stora 
kostnader göra för att bättra pil effekten 
nägra procent (1(}-20) aven 11>0 cc Lam­
bretta (LO 55). Den ger nu enl. fabrIksupp­
gift 6 hk och det skulle inte skada med litet 
till. Carl-Erik Håkanooll, 

Svar: OIll ni lämnar in skotern för sotning 
kan ni be verkstaden att samtidigt h öja 
kompressionen och polera och slipa upp kanR­
lerna. Monterar de sedan en större förgasare 
eller ev. endast ett större munstycke och trim­
mar in förgasaren kan man nog räkna med 
en märkbar effektökning. Man fllr dock räkna 
med en ökad bränsleförbrukning samt en 
minskad livslängd pA motorn. 

Fråga: 1) Hur mAnga hästkrafter är en 
Willys bilmotor 1937-25036 pA? Hur mänga 
varv gör den? 2) Hur stor propeller ska det 
vara till tlenna motor? BAten är v-bottnad av 
plywood 5X1,70 m. S~. 

Svar: 1) Ca 48 hk vid 3200 v/min. 2) ]<'ör­
sök med en propeller med dim. 12" X 12H

• 

Fråga: Vilken firma säljer en liten ·röd 
miniatyrskoter av tyskt fabrikat? _N, 

Svar: Troligen avser ni skotern Ferbedo, 
som säljs genom Svea Motor, Ynglingagat. 3, 
Stockholm Va, Priset är kr 700:-. 

Fråga: 1) VAd fordras för att kunna an­
viinda elektrisk rakapparat i bil? 

PhlUohave. 
Svar: 1) En omformare som levererar 220 

volt växel - eller likspänning. Lämplig 
spänning kan tas frän vibratorn i en bilradio, 
en del fabrikat har uttag för rakapparat. 
Det finns ocksIl en omformare som heter 
Auto Comfort och tillverkas av Graham 
Brother s. Tala med närmaste bilförsäl jare, Det 
billigaste sättet att lösa problemet med rak­
ning utan nätspänning är att köpa ett anod· 
batteri pil ca 120 volt. Detta räcker till mllnga 
rakningar, men förutsättningen är dock att 
rakapparaten fungerar pil 127 volts likspän­
ning. 

Fråga: Jag undrar var man kan fil tag i 
rör Marconi 19 U 30? Om det inte gär att 
skaffa gllr det dll inte lika bra med ett an-
nat? Antik radio. 

Svar : R öret är utgänget och ersättning 
finns inte. 

Fråga: 1) Kan man höja kompressionen 
frän 6,3: 1 till 7,0: 1 i en BMW mc-motor 
R 51/ 3 utan ny kamaxel? 2) Gllr det att 
köpa originalkolvar för högre kompression? 
3) Kan man köra denna mc pil lättbentyl 
med nuvarande kompression? 4) Varför har 
inte BM'" högre kompression i en sil kraf-
tigt byggd motor? E. A, 

Svar: 1) Ja, kamaxeln behöver ej bytas. 2) 
Det finns originalkolvar för högre kompres­
sion att köpa genom Arne Rindar AB, F'rid­
hemsgat. 38, Stockholm, som även kan ge er 
andra trimningsanvisningar. 3) BMW gär ut­
märkt pil lättbentyl. 4) När man trimmar en 
motor fllr man alltid räkna med att livs­
längden sjunker i proportion till trimnin-gs­
graden. Nya R50 har dock en kompression av 
6,8: 1. 

Pråga: Efter hur mllnga mils körning bör 
e n SAAB 92·motor 80tas? O-b. 

Svar: Man kan inte pä rak arm säga dll 
det är dags att sota en motor, det beror 
helt och hllllet pil körsättet, 



lÄNK REDAN I AR 
kan Ni tala och förstå 

I 
I 
I 

ETT NYTT SPRÅK 
för praktiskt bruk 

Det är l ä t t a t t l är a språk med Lingua­
phon e och Ni har r o l igt hela liden n är 

Ni lär. 

Broschyr GRATIS 

Fuilstöndig kurs 
o 

PA PROV under 8 dagar 
Endast genom att själv prova kan Ni 
rä en korrekt uppfattn ing om Lingua· 
phones enastäende möj ligheter. Vi' er­
bjuder Er därför att gratis fä länll en 
fullständig kur s efter f r itt val bland 
Linguaphones 29 olika spr åk under 8 
dagar gratis. 

------Sänd mig gratis och utan 

• Ja, mer tid behövs det 
faktiskt inte för att med 
Linguaphone lära sig ett 
spräk tillräckligt bra för 
praktiskt bruk. Redan efter 
nägra fä Linguaphone-lektlo­
ner talar och förstär Ni 
spräket inom ett hegränsat 
om räde, som efter hand ut· 
vidgas. När Ni gätt igenom 
hela kursen kan Ni ungefär 
3.000 glosor - engelsmannen 
använder i daglij!t tal inte 
mer än cirka 1.500 ord. Ni 
lär alltsä spräket grundligt. 
Principen är den enklast 
tänkbara. Ni lyssnar. h1lr­
mar, talar p r ecis som Ni som 
ba r n lärde Er Ert eget mo­
der smäl. Ni tillägnar Er 
automatiskt rätt accent och 
satsmelodi, och det hästa av 
allt, Ni lär Er uppfatta lju­
den som om det vore s\'enska 
Ni hörde. 

LlNGUAPHONE 
passar alla 

Vem som helst kan lära 
spräl{ med Llnguaph one. Vi 
har e lever i a ll a äldrar. Gär 
Ni i skola bättrar Linj!ull­
phone pli. betygen. Har Ni 
läst spräket förut är Lingull ­
phone en idealisk rep('titions­
kurs. Har Ni aldrig studerat 
spräk, lär Ni frän grunden 
pli. ett enkelt och lättfattligt 
sätt med Linguaphone. 
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Ni kan inte I 
MISSLYCKAS I 
Ofta fär vi brev frän tacl,­
sanllna elever, som berättar I 
att de t id igar e alltid miss­
lYCkats med att lära sig I 
främmande spräk. Med Lin­
g uaphone fick de pli. fön'ä- I 
nansvärt kort tid kunskaper 
som de knappast vägat I 
d r ömma om . Gör ä ven Ni 
ett försök . Ni kommer att 
lyckas. I 
Obs! Ni kan fä en fu ll stän-
dig kurs frän 10:- per män. ' • 

förbindelse f~än min si­
da Eder stora, Ulustrera­
de L i nguaphonebroschyr 
med upplysningar om 
hur jag kan fä en Lingua­
phonekurs gratis en 
vecJ.u1. 

---1 

8 : Frankeras eJ. : I 
Lösen ! Lingu aphone! 

beta la r . 
po rtot . \ 1 

TEXTA ! 

:-Jawn 

T it el ......... .......... ......... .. 

Adress .................... .. . .. .. 

Posta d r . 
'frA 18/56 

S\'arsförsnndelse 
Tillstånd nr 243 . 
Sthlm 3. I 
Till 

LlNGUA PHONE : 
I NSTI T UTE T 

KUNGSGATAN IS 1 
STOCKHOLM 31 

• • . kan Ni lära Er 

TE·CKNA 
och teckna 

bra 
• Även Ni som aldrig 
dragit ett streck förut 
kan b li en bra tecknllre 
redan i är! Naturligt­
vis kan Ni inte pä den­
na korta tid bli fulliird 
- och det blir man 
aldrig när det gäller 
teckning och mälning 
- men Ni kan genom 
systematisk övning och 
riltt laj!d undervisning 
komma sä längt att Ni 
har yerkligt nöje av Er 
hobby och kan gli. vi­
dare. 
ABC-skolan har nu 
rtterligare förbättrat 
och utvidgat sina kur-
8er och nya moderna 
hjäl pmedel komplette­
rar undervisningen. En 
nyhet i höst iir oCl,så 
ntt elever, son1 gen01TI­
gätt kursen, fär fort­
satt utbildning Inom 
det av följa.nde om­
räden, som intresserar 
dem mest: porträtt. 
landskap, karikatyr 
~lIer illustration. 

* 
ett au de lIya moderlla h j ä lp­

nledel som ingår i kursen . 

Årets ABC-utstöllning 
där de bästa arbetena premieras med bl. a. parisstipendium pA 
2.000 kronor, äger i är rum i Stockholm 25-28/10 i Bankhallen, 
Konserthuset. I Göteborg andra veckan i november. 
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------ ---Sänd mig g r atis OCh utan 
fö r bindelse f rAn min sida 
E der stor a lyxbroBchyr 
med ett sextiotal illustra­
tioner. 

Minlmlälder 15 är. 
TEXTA! 

Nanlll 

Titel . .. .. .. ........... ...... ..... . 

Adress .............. .. . .. .. ..... . 

Postadr. ······ ····TfÄ·is/56 

8 
Fra nker ... eJ. , 
AOC-sk" la" 

ht'tala r 

p"rtot. 

Sva r, ril rsänllelse 
T illstå no\ n r 243. 
Sthl u, 3. 

Till 
ABC-SKOLAN 
FO R TE CKNI NG 

KUNGSHUSET 

STOCKHOLM 3 

Trycker i AB FYLGI A . Stockholm 1956 


