


7.900 
kompletta verk ha vi 
tidigare bortskänkt! 

Detta stora antal exemplar av N ordisk 

~kain~~~rt ~=~te~~1:a~~km~ 
vissa mellanrum Aterkommande gratis­
utdelningar av kompletta uppslagsverk ha 
så att säga hunnit bli e D institution. 
Till framgå ngen av och förtroendet lör 
denna reklammetod har naturligtvis bi­
dragit den omstänliigheteD. att 

var och en. sjlllv k.n kontroller. 
denna och tidigare utdelningar I i det aU 

~lalat~i,o::gr':än~~n~':ä:d;:s~~l~~~ 
fullständig fö rteckning med namn och 
adress på de lyckliga mottagarna av gratis_ o 
exemplare n. De kompletta förteckningar­
na frln de tidigare gratisutdelningarna 
före tes framdeles på Ix-gäran pi (örlagets 
huvudkontor och i dess butiker j Stock­
holm, Göteborg och Malmö. 

V ARJE BAND INNEHÅLLER 

;:il, l pO:;:,:!.:' JZ~~t l/sj~."~'IJ~~bt;;:; 
; svart och 4.färlstryd pd Icoruttryck­
papper samt 10 helsides-porträttpla7Uclter 
i ol/set över berömda personer, försedda 
med namftlecknin6 i laluimil; dessutom 
e:a 7 fär6kartor över länder och städer 
i intill 8 fär,ers ol/uttryck. Bandet är 
äkta halvfr. skinnband med förnäm r)l"~ 
ddor i 23 karats äkta. ,uldprä,lin,. 
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.mänsklighetens väg 
mot nya världar? 

Kapplöpningen mot månen i full gång! 
Aldri8 förr har mänskligheten varit inbegripen i en så 
spänrumde och fanlastisk utveckling l Rymdens oändlighet 
och havsdjupens fanlastiska värld står inför sitt upptäckan. 
de och tämjandet och utnyttjandet av nya, oerhörda energi. 
källor ({er nya sociala och politiska aspekter. Kunskaper 
och velande är viktigare än nå/{onsin håde om framtidens 
problf'm, vår egen tid och det förgångnas händelser och dala. 

NORDISK 
FAMILJEBOK 

NY Å 4:e UPPLAGAN, INBUNDEN I 11 VACKRA OCH 
GEDIGNÅ HÅL VFRÅNSKÅ SKINNBAND 

Ni får minsf 30% rabatt 
kanske 50% eller f.o.m. 
100% = alla 22 banden 

GRATIS 
GRÅTISKUPONGEN GARÅNTERAR VÅR OCH EN, 
som Insilnder den Inom 14 dagar, minst 30 % I bItsta fall 100 % d. v . s. 
alla ZZ banden av Nordisk FamIljebok gratis. Detta är ett fantastiskt 
erbjudande, som gÖTes I reklamSllfte. Sänd In Er kupong redan I dag, 
och NI fdr l:a bandet mot enbart porto· och exp.-kostn., kr. Z: 90, 
samtidigt med ett meddelande om vilken av ovanstdende förmdne-r 
just Nt kommer att 4tn;uta. Prov bandet förpliktar Er p4 Intet silt!, 
NI fdr gärna behdlla det eller ocks4 4tersilnda det mot ersättni ng för 
utlagda kostnader. 

HUR SKER UTDELNINQENt 
Utdelningen företages I reklamsyfte, och alla ha. stora möJlIg­
beter. En opartisk kommltM tar band om alla Inkomna svar ocb 
ser till, att den mest Jämna geografiska och sociala spridning 
uppnAs av de till förfogande ror utdelnlng stående gratisexempla­
ren I relation tUI de Inkomna kupongsvaren. * LIksom vI'd tidi­
gare utdelningar kommer det att bero på publikens anslutning, 
bur stor omfattning vAr gratlsutdelnlng skall fAo Dock kunna vi 
redan yppa, att vi denna gAngen kommer att utdela mlnst 600 
kompletta verk gratis. Om NI skall bil en av de lyckliga, som 
erba\lIer hela verket - alltsA alla 22 banden - gratis eller bara 
50 % eller SO % A verket, det fAr NI svar pA., sedan NI lnsä.nt 
gratIskupongen. 

rAt st, t:Iuuc4-lM!'i~ ~~~ 
4ed'a~ '" ~ l 

s:=~ r:u~::~ ~~rbA~~l:k e~~I~t!brb~~~~, u-:: 
J:;, inbundet i förlagets äkta halvfr. skinnband med 23 karats 
,wdornamenttryck. Samtidigt abll meddelas mig, vilken för~ 
min jag blivit tilldelad 
lit % eller lit % eller 100 % = alla Z% baDden GRATIS 
enli«t v:illkoren l presentkortet, som abll til.btällas mi. med 
t:a bandet. J-, betalar vid 'mottapndet av provbandet p«to 
och u:p.~koatoader kr. 2: 90 pr baDd, men annan förpliktebe 
' .... r jaa mia icke bärmed. 

~ ... ~ ticll&'are erhllllt verket.. l:a baDd. 
bar Icke 

(S'ryk Jet som .j 8iUer) 
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Härmed förklaras 1956 års stipen- ~~ 
dier ur Teknik för Allas och Tryckeri ~~. 
AB Fylgias stipendiefond till ansökan ~!ft'1 

lediga. Dessa .O{~;; 
st ipendier är :/:\ 
inte bara de '.~~ 6000 kr i 

teknikstipendier största stipen- !~~ ELEKTROMAGNETISK SPIKUTDRAGARE skulle göra 
dier som delas \'~ livet betydligt lättare för hobbysnickaren där­
u t- ~d de tek- 'l. hemma. Men eftersom yrkess!"ickar~ sällan sl9r 

. '~. fel, så kan man antagligen Inte rakna på stod 
nlska skolorna och korrespondens- ~ från det hållet - och därmed faller troligen 
ins~ituten. De ä r också de mest efter- ~~.~ hela projektet. Synd. 
stravade. • ;, . 

Stipendiebestämmelserna, som i sin ,,, _ 
helhet å terfinns på sid. 15 i detta nr, .l : PLI"~ FO R 
ger nämligen inte enbart skolljusen "llJ "I ~ 
chansen. Vid korandet av TfA-stipen- .)(f.~ . . 
diaterna tas stor hänsyn till visad ~ 

~~~!~~e~!tt~rb~I~nf~;e;~n~r;::I~t~ ~~~~ uppr I N N I N G A R I 
ning till det prak t iska målet. Utan .!a-!l~t. r • 
att plottra bort den stora stipendie- '\! '. 
summan i småposter ger de fyra ~~ . Det görs massor av uppfinn ingar hör i 
1 500 kronors-stipendierna effektiv ..... ~ vörlden - men önnu fler vettiga saker 
h j älp åt tekni}{erbegåvningar, som på t;j ör fortfarande ouppfunna. Ka nske just Ni 
ett eller annat sätt visat att de dels 1'jJ. kan hjölpa utvecklingen en bit på traven? 
insett betydelsen av att skaffa sig t~ i 1'. Teknik för Alla startar i och med detta 
skolutbildning, dels med framgång ~, nummer en serie trevliga presentationer 
tillgodogör sig undervisningen. En 't\ av uppfinningar, som borde göras, men 
lyckospark f ramåt i r ä tt tid alltså åt -!.;<>. som fortfarande inte har dykt upp. Har 
dem ~?m do~um~~terat sin förmåga f\f t;li någ<?n sö rs~ild upp~!nn ing på önske­
att hJalpa sIg sJalva. ~\~. listan, sa besknv den for Tf A I ett brev, 

Kemishekry- .f.~. mörkt UPPFINNINGAR. 

Berzeliusdagar för 
kemistrekrytering 

teringen är i ~ ~ De bösta förslagen kommer att presen­
fara just nu .~~ teras i denna nya Tf A-serie och varje 
när vi behöver ~ publicerat förslag honoreras. 
kemister mer ~::\"", 
än någonsin. '~[' 

Svenska kemistsamfundet har därför . :. 
tagit initiativet till Berzeliusdagarna il 
på Tekniska Museet, varigenom man ~,~ 
hoppas kunna väcka ungdomens håg ~.'fJ 
till fortsatta kemiska studier. Upp- ·~l 
takten lovade gott med ingen mindre 'f.~t-:\,t. 
än nQbelpristagaren och medicina ren- /. 
kemisten professor Hugo Theorell i Jr 

föreläsningskatedetn inför ett ung- l.'~ 
domligt a uditorium utva lt bland ele- t!.t\ 
verna i Stockholmsgymnasiernas två 1.( 
högsta ringar. P r ofessorn hade inte y.. 
enbart de inspirerande meriterna, \}1 SPORT 

HELIKOPTERBIL har säkert mången bilist önskat 
sig, nör bilköerna varit långa och stillastående. 
Med hjälp av rotorn lyfter man bilen behändigt 
över trafikkrånglet och seglar iväg t ill en lämplig 

parkeringsplats. 

HUSHÅLL 

INBYGGT PARAPLY av plast till torkställning. Pa­
raplyet skulle snabbt kunna fällas ut över klä­

derna, nä r det börjar regna. 

särskilt · sambandet med det stora ~ SKYLTAR PA BOSSAN så, att man ögonblickligen SPADE MED SITS, dvs. ett handtag, som kan för-

han representerade även alldeles .~ 

svenska kemi geniet Berzelius. Båda "~ kunde se om vapnet är laddat e ller inte, föreslår vandlas till en visserligen spartansk men dock 
var sk l J'k f'~ L ' k '" h " 11 . en amatör jägare som lömpligt ob jekt för en up p- användbar sittplats - ungefär som de där köp-

O po ar r.an m opm gs ogre . ~. finna re. Ett klickande i det avgörande ögonblicket parno, som engelska lorder sitte r på vid sina räv-
allmänna läroverk. En händelse som ~. kan göra vem som helst positivt inställ d till för- jakter - vore väl något för jordens arbeta re där-
såg ut som en tanke och som ett gott ~ .~ siaaet. hemma i trädgården? 
omen ör e lyc a e kemI aga r na. / f d k d 'd ~~. -------------~------~-----------------------------... --, 

En rad utta- ~ 
landen för Tf A ~ ~ , 

Den olyckssäkra 
bilen och föraren 

i detta nr visar t~'l 
hur viktigt det t.~ 
är att den av ~~ 
Statens Trafik- ~ 

säkerhetsråd sammankallade expert- ~ 
konferensen fördomsfritt tar itu med ~ 
trafikproblemen och ej stirrar sig ~~;l 
blind på den mekaniska sidan av sa- I 
ken. Den olyckssäkra bilen kan bli ett 
faktum först om f örarkunnigheten ;: ... 
förbättras samtidigt som bilkonstrUk_ ' 1 
tionerna fullkomnas. Förr var bil- • 
förarna över lag mycket mer tekniskt ,. 
intresserade av sina fordon . En renäs- . : 
sans för det tekniska behärskandet av 
bilens resurser ger säkrare bilförare 
och trafik. En kunskap Tf A befrämjar! 

Tunnelgatan 3. Postadr. Box 
3137, Stockholm 3. Tel. voxel 
11 6079, 1011 99 och 11« 33. 

OMSLAGS­
BILDEN 

visar Ideon-teaterns 
MarUn Ljung med 
sin modellracerbil. 
Martin Ljung har 
stort intresse för 
allt vad motor heter 
och är en ivrig m o- ' 
dellracingsentusiast. 

Pren.·pris helår 16: 50 kr, halvår 
9: - kr. Postgirokonio 157992 
Utkommer varannan fredag. 

Nr 2. 20 jan.-3 febr. 1956 
Arg. 17 
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niska museet intendent Torsten A lthin ; verkst. leda­
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Solkrattverket består av fyrtio aggregat i två 
grupper monterade på vardera sidan av krop­

pen så att den kommer att likna en 
Jättestor fjäril. 

Solbatterier ska driva den ameri­
kanska satelliten, som senast inom 
två år ska sändas upp på sin försöks­
färd. Därmed tas det första steget till 
människans erövring av världsrymden. 
Rymdskep'pet är redan ett avancerat 
projekt. Även detta ska ta sin drivkraft 
från solen. De yngre av oss får säkert 
uppleva den tid då de första större 
rymdfärderna genomförs. 

Det har nu äntligen efter många års 
forskningsarbeten beslutats att en 

konstgjord satellit ska sändas upp i för­
söks syfte. Den amerikanska industrin 
har fått i uppdrag att bygga raketerna 
och projektet anses kunna vara klart 
någon gång under 1957-58. Försöks­
tingesten kommer att skjutas -upp till ca 
500 kilometer och kretsa runt jorden 
med en hastighet av ca 30 000 km/ tim, 
vilket gör ett varv runt jorden på ca 90 
minuter. 

Denna artificiella måne, en kula med 
så _ där en meter i diameter och med en 

Så här kan en solkraftanläggnlng komma 
att se ut. 



vikt på ca 50 kg, kommer att bli det 
första steget i människans erövring av 
världsrymden, en erövring som kommer 
att försätta vårt tidevarv på ett myc­
ket primitivt stadium. "Det är fantas­
tiskt att tänka sig att dessa människor 
kunde leva utan någon som helst kon­
takt med yttervärlden", kommer att bli 
en mycket . vanlig spekulation, och våra 
ultramoderna reaplan kommer att vara 
omtyckta projekt i Grönköpings Vecko­
blad. 

Nåväl, någon måste bygga stegen ut 
-till "världen" och låt oss därför ägna 
oss något åt denna och se hur man äm­
nar lösa de mäktiga problemen. Den 
första pinnen på stegen blir alltså den 
lilla kulan, som av amerikanarna kallas 
Space Mouse (rymd-musen), där Mouse 
utgör begynnelsebokstäverna ur det 
långa namnet Minimum Orbital Unman­
ned Satellit of the Earth. Rymd-musen 
kommer att per radio sända en hel 
mängd uppgifter om förhållandena där 
ute i rymden ned till laboratorierna på 
jorden. Våglängderna kommer att med­
delas ett femtital forskare i hela värl­
den som således kan bevaka och regist­
rera de inkommande signalerna. Ett sol­
batteri kommer att stå för musens el­
försörjning. 

Musens livstid kommer att bli kort, 
några få dagar eller möjligen någon 
vecka men unqer denna tid kommer man 
att få så många upplysningar man vill 
ha för att kunna inrikta sig på nästa 
steg, pinne nr två på vår stege. Detta 
kommer att bli en i högsta grad histo­
risk händelse, eftersom det gäller män­
niskans första rymdfärd. Då ska satelli­
ten byggas så stor att den kan inrymma 
några kunniga vetenskapsmän, som då 
kan göra direkta iakttagelser, oberoen­
de av det i högsta grad besvärande luft­
havet. Vi bör betänka att astronomiska 
observationer utanför lufthavet kommer 
att bli ca 95 % effektivare än vid jord­
ytan. 

Då är människan klar att sätta 
tredje pinnen i stegen, en färd till vår 
granne månen, där en grupp vetenskaps­
män upprättar en' station för fortsatta 
studier för våra framtida rymdfärder. 
Månen blir då också en bas där rymd­
skeppen kommer att monteras samman 
och startas för andra färder. Månen 
med sin låga dragningskraft och från­
varo av atmosfär kommer att bli idea­
lisk för rymdstarter. Människan är då 
klar för en mer avancerad utforskning 
av vårt eget planetsystem, en titt på 
Mars, Venus och andra närbelägna pla­
neter. 

En mångfald lösningar till rymdskepp 
har, särskilt under senare år, kläckts 
fram av allvarligt sinnade vetenskaps­
män. Den senaste konstruktionen har 
utarbetats av den tyske raketforskaren 
dr Ernst Stuhlinger, numera verksam i 
Amerika. Projektet är grundat på en 
livslång erfarenhet av "rymdfysik" och 
raketdrift. Dr Stuhlinger anser liksom 
de flesta rymdforskare, att framtida 
rymdskepp måste sammanställas på och 
startas från en gravitationsfri jord­
satellit, eftersom en start från jorden 
kommer att fordra allt för stora kraft­
resurser. Nu kan man emellertid inte 
tänka sig att använda vanliga raketer, 
emedan deras verkningsgrad är allt för 
låg. För återfärden måste en raket 
frakta med sig ca 75 kg bränsle för 
varje kilo av raketens nyttiga vikt och 
varje kilogram fordrar i sin tur ca 500 

I Dr Stuhllngers raketlIisa rymdskepI> 
alstrar solen energi i form av elektri- , 
cltet tlll de elektrostatiska aggrega.­
ten. Anläggningen roterar Omkring sin 
vertikala axel så att d en kondenserade 
vattenimgan flirs ut till diffusorernas 
ytterkanter. Värmen utstrålar till den 

kaUa omgivningen. Pumpen A matar 
ångbUdaren B som uppvärms av spe­
gein C. Ångturbinen D driver gene­
ratorn E. Denna kyls med en pump F. 
Diffusorn G kyler ned ångan till vat­
ten som anv;;nds om och om igen i 

en ständig kretsg<lng. 

~ El-anslutningar .. 

Ovan t. v. en schematisk bUd av ett 
framdrivningsaggregat. Cesiumånga l 
flirs in i den keramiska kammaren 2. 
Cesiumatomerna passerar platinagall­
ret S som absorberar de yttre elektro­
nerna så att en positivt laddad Jon­
strlim 4 uppstår. Denna ström aceele­
reras kraftigt av ett negativt elektriskt 
fält som ger strlimmen en mycket hlig 
hastighet vid 5. En elektronstrIim pas­
serar genom Jonstrålen flir att neutra.­
lisera den posItiva laddningen så att 

kg bränsle föl' att kunna frigöra sig från 
jordgravitationen. Visserligen är en så­
dan lösning tänkbar, men i högsta grad 
oekonomisk och opraktisk. Det är också 
allmänt känt att man inte syftar på att 
använda sig av vanliga kemiska bräns­
len. 

Dr Stuhlingers lösning går ut på att 
accelerera de utströmmande avgaserna 
med kraftiga elektriska fält vilket i 
högsta grad nedbringar de höga tempe­
raturerna, som man i annat fall har att 
brottas med. Iden är inte ny, den har 
varit föremål för studier av ett flertal 
rymdforskare tidigare. I den version, 
som dr Stuhlinger presenterar, er­
sätter cesium- och rubidiumånga det ke­
miska bränslet. Ångan införs i en kera­
misk brännkammare och cesium- och ru­
bidiumatomerna passerar ett vitglödan-

denna inte ska repellera Jonerna vid 4. 
Ovan t. h. ett tvärsnitt av fyra aggre­
gat. Ett tusental sådana aggregat 
sammanställda tUI en honungskaka bUr 
rymdskeppets framdrlvnlngsaggregat. 
l) JonstrIim. 2) Platinagaller. 8) Kam­
mare flir alstring av elektronstrIim. 

4) Elektriska ledningar. 
Den elektriska jonstrlimmen kommer 
att verka på samma sätt som gasström'­
men i ett konventionellt reaaggregat. 

de galler av platina. Det glödande pla­
tinagallret absorberar de negativa elek· 
tronerna och de positivt ladd~de jonerna 
hamnar i en tryckkammare, varifrån 
jonströmmen accelereras upp i en extrem 
hastighet och urladdas av kraftiga neo 
gativt laddade elektroder, som omger 
utloppsmunstyckena. 

Rymdskeppet skulle så småningom 
bygga upp en kraftig negativ laddning 
i samma grad som den positiva jonladd­
ningen, vilken lämnar utloppet. Om inte 
den positiva laddningen neutraliseras 
kommer den att repellera, stöta bort de 
efterföljande jonerna, vilket skulle sän­
ka "jonstrålens" hastighet. Det rör sig 
alltså om en "rymdladdningseffekt", en 
sak som radioteknikern känner till. 
Rymdladdningen motverkas genom att 

(Forts. på sid. 98.) 
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Flyget är på väg att 
ta en helt ny riktning. 
De första vertikal­
startande flygplans­
typerna får alltmer 
raffinerade efterföl-

I ja re och det full­
komliga vertaplanet 
är snart verklighet. 

Balanserande på stjärten 
och med piloten sittande 
1 "ry"ggläge" utför Lock­
heed XFV-l, byg/;"d för 
USA:s flotta, en perfekt 
vertikal start. Även land­
nlngen skt>r efter samma 

prlncip. 



Av 

David W. Barclay 
Vertikalstartande flygfarkoster är en 

gammal företeelse om man därmed 
menar ballonger och luftskepp. Uppstig­
ningar med passagerare har gjorts ända 
sedan 1783. Flygfarkoster enligt princi­
pen tyngre än luft blev emellertid ver­
tikalstartande så sent som 1935, då 
de La Cierva konstruerade en vertikal­
startande autogiro. 

I dag finns ett stort antal experiment­
plan, vars konstruktörer helt och hållet 
,gått in för att en gång för alla lösa det 
gamla, drömprojektet - vertaplanet. Ett 
vertaplan ska inte bara kunna starta 
och landa vertikalt, utan det viktigaste 
är att det även ska äga ett vanligt flyg­
plans egenskaper i plariflykt. Autogirons 
och helikopterns huvudsakliga nackde­
lar är den låga hastigheten vid plan­
flykt. I dess nuvarande form kan heli­
koptern därför aldrig räkna med att 
kunna användas i trafik på längre sträc­
kor som t. ex, Stockholm-New York. 

Landning på hustak 
Den ojämförligt största fördelen med 

vertaplan ligger i att anläggningskost­
naderna för flygplatser nedbringas till 
en bråkdel av de nuvarande. Varj e ' nå­
got så när plant område kan användas 
som flygplats och omgivande berg eller 
byggnader utgör inget hinder. Hustaken 
kommer att bli minimigränsen för dessa 
plan. Passagerarnas säkerhet kommer 
också avsevärt att ökas emedan väder­
leksbetingelserna inte spelar någon 
större roll. Inga dyrbara väntetider och 
inga långa och tidsslukande resor från 
städernas centrala delar till flygfältet 
förekommer, eftersom flygplatsen kom­
mer att kunna placeras snart sagt var 
som helst i staden. 

De militära fördelarna är också 
uppenbara, eftersom strategiska flygba­
ser kan upprättas var som helst och på 
mycket kort tid. 

X FV -1 lämplig fö; 
hangartartyg 

Det mest välkända vertaplanet i dag 
torde vara den amerikanska flottans 
Lockheed XFV-l. Det är ett stjärtsit­
tande plan med en rotor av helikopter­
typ. Den dubbelroterande motor n an­
vänds som ordinär propeller vid plan­
flykt. Vid landningen inträder åter ro­
torn i helikoptertjänst. Den turboprop­
drivna XFV-1 är visserligen inte fullän­
dad, men den utgör en god lösning föl' 
flygstYl'kor, som är baserade på hangar­
fartyg, då de inte erfordl'ar något ut­
rymme att tala om, ej heller något fl'itt 
däck för start eller landning. 

Ryssarna har sysslat med vertaplan 
ända sedan 1947, då ett sådant plan tog 
form på ritbrädet. Planerade vertaplan 
fanns även vid de kända Focke-Wulf., 
fabrikerna i Tyskland vid kTigsslutet. 
Typen kallades Jerry och var försedd 
med små reaaggregat av typ kaminrör 

Ovan: En "ka-
lamodeU av 

ett ltonverta­
plan :fiIr pas­
aagerartran .. -

port. Planet 
landai- och 

8tartar 80m 
hellk-opter • 

Vät uppe f 
luften 8tjiUps 
vingarna 1 ho-

rieontalllige 
och propell­

rarna anvii.nds 
på konventio-

nellt sätt. 

• 
T. h.: Ett 

franskt pro­
jekt under 

testning med 
ett reaagp.,. 
cat i vertikal-

läge. 

• 
T. v.: ~lannen 
på bilden står 
på en lutt-
8tröm~ett 

trycklufts­
aggregat. Lut­
ten leds ge­
nom alangar 
t1lI ett mun­
stycke som är 
f .... tknutet vid 
mannen. ~öt-

ter. Proven 
har gjons vid 
NACA l La;:'­
lI'ely Field i 

Amerika. 

• 
T. v.: Rolls­
Royces "fly-
gande järn­

llii.ng" anvii.n­
der reaagll'J'e­
gat med av­
JänknlngllYtor 
tör reglering 
av ga.8trå­

}8l'na. 

på en rotor som var placerad med flyg­
kroppen som centrum axel. 

Djärva projekt 
De nya vertaplankonstruktionerna är 

djärva projekt som allt mer avlägsnar 
sig från konventionella flygplanstyper. 
Man koncentrerar sig mest på readriften 
och det stora problemet är att på lämp­
ligt sätt kunna kontrollera gass trålen 
från reaaggl'egatet. En av lösningarna 
går ut på att gasstrålarna riktas med 
kontroller placerade i en kropp enligt 
typen "flygande tunna". Stjärtsittande 
plan har av naturliga skä1 små utsikter 
att göra sig gällande som passagerar­

.plan. De betalande passagerarna före­
drar att sitta i ett något naturligare 
läge än det piloten i t. ex. XVF-1 nödgas 
inta. Som passagerarplan kommer det 

~s. k. k-onvertaplanet att bli lösningen. Så­
dana plan ställs inte i vertikalt läge vid 
start och landning, utan de drivande 
aggregaten läggs i stället i lämpligt 
läge, medan flygkroppen bibehåller sitt 
horisontella läge. I fråga om andra ty­
per har man gått in för avlänkn' gs­
ytor som styr luft- eller gasströmmen i 
önskad riktning. Vilken av lösningarna 
som kommer att bli den förhärskande i 
framtiden återstår att se. En sak är 
dock säker, flygets folk kommer inte att 
spara någon möda för att lösa de pro­
blem som sammanhänger med vertikal­
startande plan. 
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O\'an: Carl Hassbo har tre "lampskepp" fär­
dig och är sysselsa.tt med det fjärde. l\ilnen 
röjer skallandets tUlfredsstiUlelse .och kanske 
också l. d. sjömannens kontakt med minnen 

från seglatser på de sju ha.\'en. 

Ovan t. h.: Skepp på väg in i lampan. Natur­
ligtvis ska d et \ 'a ra dansk flagg på den 

danske s j öm a n nens skepp. 

8 TEKNIK tör ALLA 20/1 1956 

Danske f. d. slomannen Carl Hassbo varierar flaskskeppstemat 

och gör stor lycka med "Iampskepp", dvs. modellskepp inbyggda 

i elektriska lampor. Han kan t.o.m. visa upp miniatyrskepp in­

byggda i glödlampor avsedda för ficklampor. 

Carl Hassbo har trampat många däck 
.Aoch seglat vida omkring på världs­

haven. Nu är han bofast i sin hemstad, 
idylliska lErösköbing i Danmark och är 
föreståndare för stadsmuseet där. 

När befattningen på museet inte tar 
hans tid i anspråk, vill Carl Hassbo 
helst vara ute i en fiskebåt någonstans 
mellan lErö och Fyn. Det är inte riktigt 
som mellan Kapstaden och Adelaide, men 
salt doftar det ändå av vattnet. - Då 
vädret är olämpligt för fiske, fördriver 
den gamle sjömannen fritiden med att 
sitta hemma och bygga modellskepp. 

Det är små skepp han bygger, myc­
ket mindre än de där man brukar se 
placerade i flaskor. Hassbo tvingar in 
sina miniatyrskepp i utbrända elektriska 
lampor. De största får rum i 60-watt­
lampor, och de minsta skeppen går med 
master och segel in i glödlampor av den 
storlek som brukas i cykellyktor och 
ficklampor. 

Omsorgsfullt arbetade i alla detaljer 
är dessa skepp. Efter att ha tagit bort 
metallfattningen för han in och ger 
skeppet den riktiga placeringen i glas­
globen med hjälp aven för ändamålet 
speciellt avsedd pincett, reser sedan 
masterna och hissar seglen genom att 
lIra i en listigt anbringad tunn tråd. 
Därefter åtetstår bara att fästa metall­
fattningen på sin plats igen, och verket 
är fullbordat. 

Om somrarna reser en mängd turister 
till lErö, som sedan länge är berömt för 

(Forts. på sid. 34.) 

Ovan: j\lodellskeppet färdigt och klart för 
infart i lampan. Här nedan gör Carl Hassbo 

några Justeringar med ett specialverktyg. 



Ovan ses modellflygarfarnUjen nr l. I "PapIla 
l\lartlnelles" knä står T eknik för Allas 

vandringsprIs. 

Nedan t. v. ger Bengt l\lartlneUe en klubbkamrat 
modellbyggarråd och t. h. en bild från ett av l\IFK 

örnarnas sanunanträden. 

Sveriges främste modellflygarfamilj finns i Västertorp, en 
av Stockholms förorter "söder om Söder". Hjalmar Marti­
neIIe är inte bara familjefader i denna familj, han är också 
driftig klubbledare i MFK Ornarna. Sönerna Hans och Bengt 
MartinelIe är kända namn bland den svenska modellflygar­
eliten. 

Arbete ger fral11-
gång - även när 

det gäller hobbies. 
Modellflygarentusi­

asten Hjalmar Mar­
tinelle i Västertorp 
är ett aktat namn 
bland alla flygin­
tresserade, men så 
har han också en 
ovanlig förmåga att 
samla de unga mo-
dellbyggarna om­

kring sig och locka 
dem till fantastiska 
prestationer. 

Bröderna Hans och 
Bengt Martinelle 

har varit överlägsna 
(Forts. på sid. 34.) 
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Med · bil på. hala vägar 
Vintertrafikens problem kan ofta övervinnas med enkla medel. 

Främst bör man i tid tänka på att skaffa lämplig utrustning - det 
är för sent att ordna den detaljen sedan vagnen redan krockat 
eller hamnat i diket till följd av halkan. De goda råd som lämnas 
här är av stort värde för alla motorister. 

Bilen behöver sin speciella utrustning 
föl' vinterhalkan, och man böl' också 

beträffande själva körningen tänka på 
;det livsfarliga väglaget. 

,Ovan: Snökedjor kan vara bra att ba med 
,. i reserv. 

Nedan: Regummering med vintermönster gör 
ett gammalt däck Hka användbart som ett 

nytt vinterdäck. 

Kontrollera att lufttrycket är det rätta. 

Först något om snökedjor, 
som mer och mer kommit ur bruk. De 
är bra att ha med i reserv. Kommer 
man ut på vägsträckor med nyfallen snö 
kan det vara svårt att klara sig utan. 

Vinterdäck 
ska man givetvis först och främst förse 
de drivande hjulen med, men det är ock­
så ide att tänka på hjulen som inte dri­
ver. Att skifta däck på ett hjulpar kos­
tar så där 200-300 kronor, och kostna­
den blir dubbelt så stor, om man förser 
alla fyra hjulen med nya däck, men man 
kör säkrare och bromsförhållandena blir 
bättre. Några långa utredningar behö­
ver man inte göra, för att bevisa att 
fyra vinterutrustade hjul kan vara vär-
da sina pengar. . 

Bra vinterdäck 
ska kunna driva i snö lika väl som på 
isgata och ska duga att bromsa med. De 

Armens nya lordon 
Armestaben förevisade helt nyligen en 

- del nyheter inom armen, bl. a. några 
intressanta fordonstyper. Lastterräng­
bilen på bilden är en 6 hjuls-driven 
Volvo med 1% tons lastkapacitet vid kör­
ning i terräng och 3 ton vid körning på 
väg. ,Bilen har en 105 hk bensinmo-
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tor, fördelningsväxel, differientialspär­
rar med individuell inkoppling av fram­
och bakaxelspärrarna och sidmonterad 
trumvinsch. Den ska ersätta nuvarande 
jeepar och bl. a. användas som stabster­
rängbil och sjuktransportterrängbi[ 

Ett rullande kontor hörde också till 
sevärdheterna bland 
fordonen. Denna 
sfabsterrängbil av 
märket Volvo var 
inredd med arbets­
bord, lägeskartor, 
telefon- och radio­
apparater och chefs­
telefoner . Effektiv 
stridsledning ' kan 
utövas från bilen, 
som är synnerligen 
värdefull i l'örliga 
lägen. 

T. v . : En av de nya 
lastterrängbilarna. 

Se alltid till att ni bar tillräckligt lång 
bromssträcka. 

ska vara mönstrade så att ytan som lig­
ger mot vägen har rej äl sugkraft. 

Genom att regummera 
ett däck med vintermönster kan man få 
ett gammalt däck lika vinterdugligt som 
ett nytt vinterdäck. 

Rätta lufttrycket i däcken 
är en mycket viktig sak att tänka på. 
Varenda gummiverkstad har tabeller, 
där däcksfabrikanterna ger rekommen­
dationer, som det är klokt att följa. 

Balansera hjulen 
och undvik därigenom onormalt slitage 
på spindelbultar, styrstag, parallellstag 
och däck. 

A och O beträffande 
själva körningen 
är att ta hänsyn till att man behöver 
längre sträcka att bromsa på, när det är 
halt väglag. När man kör på hala vägar 
gäller mer än någonsin att inte nosa 
framförvarande bil i baken. Håll ordent­
ligt avstånd mellan el' bil och den som 
köl' närmast framför. 

Genom hJulbaiansering undviks onödigt . 
dii<!kslitage. 



Andra omgångens dragning är ver kställd, och protokollet undertecknas. Fr. v. över­
ingenjör E r ik Esping, Kgl. Telestyrelsen, Notarius Publicus Clas östberg samt Tek­

nik tör Allas dIstributIonsch ef Sven Aggeklint och chefreda ktör Olle Edner. 

150 NYA RADIOI.ICENSER , 

Ä"r numret p å er radiolicens' 
Kf 75, eller stämmer bokstavsbeteck­
ningen och siffrorna med något av 
övriga 149 här publicerade licensnum­
mer. I så fall har ni pengar till er radio­
licens som i en liten ask. 

UTI.OTTADE 
Ni har bara att 
fylla i kupongen, som finns nederst till 
höger här på sidan, klippa loss den och 
skicka den i förseglat kuvert till TEK­
NIK för ALLA, Postbox 3137, Stockholm 
3. Ni behöver alltså inte skicka in licen­
sen. Televerket hjälper oss nämligen 
kontrollera, att det verkligen är ni som 
har det numret som ni uppger. Så fort 
den kontrollen är klar, skickar vi licens­
pengarna. Ni erhåller alltså en postan­
visning på 20 kronor. 

Det är andra omgångens 
nummer 
som nu är dragna, och kupongen gällan­
de den dragningen ska vara oss till handa 
senast den 15 februari 1956. Insänd­
ningstiden för de i nummer 1 utlottade 
150 licensnumren utgår den 31 jan. 1956. 

Tänk också på' 
era vänner. Tala om för dem att de ska 
noga studera "dragningslistan". Radio­
licensen är "lottsedeln". 

Kf 
Asd 
Fs 
Or 
Or 
Or 
Or 
Fl 
Nk 
H 
Gn 
M 
M 
M 
M 
M 
M 

~~ 
l sd 
S 
S 
S 
S 
S 
S 
S 
S 
S 
S 

75 
1216 
5001 
1962 

23406 
39831 
44592 
6772 
2235 
677 

1912 
219 

5073 
8001 

52067 
78325 
80898 

956 
2552 
1122 

10001 
17094 
30655 

119905 
192214 
201306 
258971 
263859 
295714 
301302 

S 
S 
S 
S 
S 
Sdt 
U 
U 
U 
lv 
Vd 
Sn 
El 
Vs 
Vs 
Vs 
ld 
ld 
Fln 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 
G 

324708 
333442 
366212 
378705 
385402 . 

12001 
9008 

15871 
24619 
18702 
1005 
5963 
8008 
1027 

15918 
24877 
12032 
21223 
3079 · 
789 

10063 
24319 
36779 
40432 
72972 
90991 

108105 
122672 
158916 
172707 

Mt 
Nt 
Ksn 
N 
N 
Kt 
Hs 
Hs 
Hs 
Tns 
F 
F 
F 
Ur 
ldg 
Ky 
A 
Fkg 
Sv 
Sv 
S" 
Mr 
E 
E 
Sra 
B 
B 
Ksd 
Hlm 
Hlm 

10032 
7001 
8913 

20302 
42406 
12035 
8005 

27784 
32518 
5004 
7895 

21132 
34576 

5001 
4518 
1223 
4420 

10122 
22358 
34927 
39122 
10176 
15402 
28619 
8159 

15816 
22648 
30206 
15505 
22990 

B 
Hg 
Vra 
Sde 
l 
lk 
lk 
Ksg 
Hda 
Vn 
A 
lby 
Ks 
Ks 
GI 
GI 
GI 
Th 
Lid 
Y 
O 
Av 
Ns 
Hst 
J 
K 
II 
Vj 
Um 
Mra 

40405 
5308 
9848 

19318 
16001 
24817 
32212 
10623 
7023 

15239 
219 

2012 
15005 
20152 
12926 
27928 
40807 
14312 
11232 
1895 
5206 · 

17712 
11122 
22918 
12921 
24322 
12003 
15898 
22778 

175 

Ud 
Ag 
ask 
Osk 
SI 
SI 
Hd 
Os 
Os 
Kr 
Kr 
Vbg 
Bd 
ldl 
Sg 
Mss 
Nm 
Bh 

' Sm 
lse 
Krn 
Vb 
Vb 
Vb 
Vb 
Avr 
Vma 
Kl 
Gle 
Hp 

1232 
344 

12238 
18012 
11317 
24404 

1244 
16622 
29809 

5004 
18687 
1-1031 
5008 
2019 
1122 
2386 
4312 
2015 
1942 
6113 
5678 
2898 

10787 
14032 
15323 
3405 
2044 
6642 
1886 
4524 

21 000 kronor, För kontrollen svarar Notarius Publicus Clas Östberg 
dvs. 1 050 radiohcenser lottas ut under 
detta års första kvartal och publiceras 
i TfA. 

Nä .. nästa nUlnlnel' av TIA 
går i press har tred je omgångens dragning ägt rum. Det numret 
av tidningen (nr 3) utkommer den 3 februa ri, och då kan alltså 
ytterligare 150 radiolicensinnehavare lä sa i TEKNIK fö r AllA, att 
just deras nummer blev gynnat av Fortuna. - Att just de hela 
nästa licensperiod, dvs. ett helt år, får lyssna på allt de kan ta in 
i sina radiomottagare, uta n att det kostar dem ett öre. Tf A betalar. 

,- - - --------------1 
I DELTAGARKUPONG I 
I J ag har efter kontroll funnit att mitt radio- I 

licensnummer med beteckningen ...... . . finns 
I med i nr 2 av Teknik för Alla. Licensen förfaller I 
I t ill betalning den . . . . . . . . . . . . I 
I Namn:.. . . ... .. . . . . .. .... . ... . . . . ..... . . . . .. I 
I Adress:. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . I 
I. I 
L!~~~~~~~~~~~~~~~~~ 
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DEN OLYCKSSÄKRA BILEN 
Kan den bli verlalighet , 

Kan bilen göras säkrare? Ä r det sant, som en amerikansk 
kirurg säger, att bilindustrin i vissa fall totalt nonchalerar 
viktiga säkerhetssynpunkter och t.o.m. kommer med rent 
livsfarliga konstruktioner? Läs här vad svenska experter 
säger om bilen och 'säkerheten - 'och vad bilindustrins män 
svarar på kritiken. 

När en bilägande fader i julas vecklade 
- upp en klapp från sina båda grabbar. 
blev han ett ögonblick ganska konster­
nerad. I papperet låg - ett säkerhets­
bälte. "För mammas plats" enligt givar­
nas bestämda önskan. 

Den där episoden visar mer än att det 
är modernt att ge någonting till familje­
bilen. Den visar att till och med fart­
sugen ungdom nu inser, att bilen håller 
på att växa oss över huvudet. Att någon­
ting måste göras för att bringa säker­
heten mer i jämnhöjd med fartresurser 
och trafiktäthet. 

- Men vad kan göras? Vi har ställt 
den frågan till ett antal experter, som 
på ett eller annat sätt är direkt engage­
rade i bilismen. 

Den bild vi får fram ur svaren är 
ingen blåkopia till" den garanterat olycks-

fria, den "idiotsäkra" bilen; den tror 
man inte på. I stället har vi fått en 
ganska diger önskelista över förbätt­
ringar på den bil vi redan har. 

Och tydligen kan vi vänta oss kraft­
tag. NTF har nyligen haft problemet . 
uppe till diskussion och i dagarna sam­
lar Statens trafiksäkerhetsråd all erfor­
derlig expertis till . en verklig general­
inventering av fakta och synpunkter. Det 
är första gången man tar upp proble­
met bilen och säkerheten i så stort sam­
manhang här i landet. . 

- Men, frågar man sig, hur långt kan 
vi Jnå? Under de senaste 50 åren ha1' 
fler människor dödats vid bilolyckor än 
i två världskrig tillsammans. Här om 
någonsin finns en uppgift för verk­
ligt internationell behandling, en uppgift 
fÖ1' FN. 

Antalel motorfordonso/ycKol med 
personsKodo /952 och /941, 
förde/af efter höndelsens uppkomstsölt , 

MOTORFORDON I 
KOLLI SION MED 

annal motorfordon 

cyklist 

fot gångare somt 
sparkslött ings­
och kölkäkande 
tåg el rölsbuss och 
övriga trafikanter 

fasla föremål 

DIKESKÖRNING 

VÄLTNING 
KULLKÖRN'ING 

ÖVRIGA HÄNDELSER 

••••• 2794 ~~ -
" . -

#lID._ 
~~­
~ 

- 1952 års 
undersökning 

1947 års 
undersökning 

1952 gjor de Traflklörsl1kringsföreningen en stor utr edning bl. a. om olika t rafikolyckors upp­
komstsätt. Observer a att direkta kollisioner mellan motorfordon först nu ryckt fram tlll tät­
p latsen. Samtidigt har antalet kollisioner mellan motor fordon och tåg minskat i antal. En 
jämförande undersökning om olYCkornas fördelning på olika veckodagar visar att iör dagen 
f ortfarande d ominerar, men att söndagen i stället för tldigare måndagen nu, ryckt fr am som 

veckans olycksdag nr 2. 
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Kommunika­
tionsminister 

Sven Andersson: 

Bältet med, när man 
köper bilen 

Vi har haft så många olyckor med död­
lig utgång eller med svåra skador 

som följd för passagerare bredvid föra­
ren, att frågan om framsätespassagera­
rens skydd automatiskt har ryckt fram 
som den viktigaste just nu, framhåller 
kommunikationsminister Sven Anders­
son. Något måste göras, därom råder 
allmän enighet, och vi får hoppas, att 
.statens trafiksäkerhetsråd, som nu tar 
upp hela det här säkerhetskomplexet till 
behandling, ska kunna komma fram 
med något genomförbart förslag till lös­
ning. 

Önskedrömmen är naturligtvis att bi­
larna byggs så, att det finns något, som 
i händelse av sammanstötning tar emot 
utan att skada, när föraren och passa­
gerarna slungas framåt. Men så långt 
har man ju inte hunnit äimu. 

Personligen anser jag att säkerhets­
bältet här har en stor uppgift och att 
den extrautrustningen borde vara själv­
klar för var och en, som ger sig ut på 
t. ex. en långkörning. 

Bäst är det väl, om bältet finns med i 
bilen, när man köper den, och - vilket 
inte är minst viktigt - är så bekvämt 
att komma i och ur att det verkligen 
blir använt. 

Vad de stoppade instrumentpanelerna 
kan betyda för säkerheten i det här fal­
let, kan jag personligen inte uttala mig 
om ännu, men de är ju i antågande. 

Förste 
polisassistent 

E . Redsjö: 

Medelsvensson inte nog 
tekniskt intresserad 

Det stGlra problemet är nog att vi inte 
behärskar det tekniskt mycket avan­

cerade instrument, som bilindustrin har 
givit oss, anser förste polisassistent 
Re.dsjö på trafikpolisens motorfordons­
avdelning. Medelsvensson är helt enkelt 



för lite tekniskt intresserad, och efter­
som bilarna samtidigt som de ytligt sett 
har blivit e,nklare att hantera, nu kräver 
en hel del mer än förr, har vi fått en 
stor procent farliga förare i trafiken. 
Dubbelt farliga, därför att de inte vet 
om det själva. Här finns en jätteupp­
gift för trafikorganisationerna. Säkrare 
bilar fordrar kunnigare förare. 

Vad det rent tekniska beträffar, står 
bättre bromsar främst på min önskelis­
ta. J ag talar inte om större bromsyta 
utan ett bättre utnyttjande av broms­
kraften. Om en bil körs med vänstra 
hjulparet i en snökant och det högra på 
en ishal vägbana, så betyder ett tryck på 
bromspedalen att högerhjulen låses, där-

Direktör 
Sten Hagardt, 

KAK: 

Bort med far~ig grannlåt! 

En idiotsäker bil får vi aldrig, därtill 
skapar farten i sig själv alltför sto­

ra problem, fastslår KAK:s Sten Ha­
gard t, men ibland tycker man faktiskt 
att kraven är för ljusblå. Skumgummi 
och madrassering i all ära, men den ef-

Expressens reporter Gösta OlMn kryper fram 
oskadad ur en bil som gjort tre volter utför 
ett SO-metersstup. Siikerhetsbiiltet höll hon",\, 
stadigt fast - utan det hade han troligen inte 

kommit undan med livet i behåll. 

.. 
för att friktionen där är minst. Jag ef­
terlyser en koordinationsanordning, ett 
"tänkande" bromssystem om man så vill, 
som skulle ta hänsyn till friktionsskill­
naden och förresten också skulle utjäm­
na axeltrycksförändringar. 

- Och så ljuset... Det hundrapro­
centigt bländfria mötesljuset finns fort­
farande inte. Får man önska, så stan-o 
nar jag för en vindruta som helt enkelt 
inte släpper igenom bländande strålar. 

fektiva förbättringen gentemot de bästa 
av dagens bilar skulle nog bli ganska 
obetydlig. 

Men bilen skulle bli åtskilligt säkrare, 
om folk lät bli att sätta fast blomvaser 
och andra livsfarliga föremål på såda­
na ställen, där man axiomatiskt slår i 
huvudet, om det skulle bli tvärstopp. De 
liggande vinthundarna på motorhuvar­
na har vi dessbättre blivit av med i stoJ:. 
utsträckning, men ibland hjälper det inte 
med att bilfabrikerna går in på en vetti­
gare linje. Nu står i stället tillbehörs­
firmorna till tjänst med rent livsfarliga 
prydnader för den, som sätter grannlå­
ten före säkerheten. 

Vi har fått mycket bättre bilar, den 
saken vore dumt att förneka, men pro­
blem kvarstår. Mörkerkörningen t. ex. 
Det polariserade ljuset är ett steg på 
vägen, men vi måste ha fram något som 
kan bli standard. Och kunde vi få igenom 
att reflexanordningar bleve 'obligatoris-

ka även för fotgängare, så skulle en 
hel del svåra olyckor aldrig behöva 
hända. 

Docent 
Allan Ragnell: 

Vi hade chansen den 
16 oktober 

Som plastikkirurg Vå Serafimerlasaret­
tet har docent Allan Ragnell fått ta 

hand om åtskilliga olycksfall från 
"dödsplatsen" bredvid föraren. Han har 
kommit till den bestämda uppfattning­
en, att en hel del sådana olycksfall ald­
rig skulle ha inträffat, om vi röstat 
ja den 16 oktober. Vårt system med rat­
ten närmast vägkanten med åtföljande 
dålig sikt för föraren vid omkörningar 
och passageraren på den mest utsatta 
platsen längst ut i vägbanan får tillskri-

(Forts. på sid. 30.) 

BILINDUSTRIN 
hem.öter kritik 

Se vidare sid. 30. 

SOll 1956 TEKNIK jör ALLA 13 



1956 ars Simca. som nu slitts Ihop för f ullt I ANA:s moderna 
sammansättnIngsfabrik I Nyköping. T . v . en InterIör fr an 
d en nya Imponerande reservdels- och tUlbeh ör savdelnIngen. 
De olika detaljerna forslas på ett r ullande band som löper 

f r an "station" till "station" I flera våningar. 

BILEN a .. LåDAN 
• . uppackningen ersätta ANA med kr 

10 lador fullpackade med bll- 6 : 75! 
delar kommer sjövägen frå n Frank- Simca har fribärande kaross, vars 
rike till Nyköping. Ur dem plockar . _ bottenplåt är sammansatt i den franska 
man snabbt och perfekt ihop 1 fabriken. Det enda som nu görs åt den 
Simca av senaste modell plus 9 är att. rambalkarna sprutas med chassi­
tiII vilket inte är detsamma som lack mnehållande rostskyddsmedel, en 
att man får fram en bil ur varje 
låda. Därefter är det klart för 
nästa 10-lådorsomgång ur båtlas­
ten. ANA :s sammansättningsfabrik 
har f. n. en kapa'citet av 22 bila r 
per dag, men en utökning av re­
surserna ä r under planering. 

A tt fabricera bilar efter byggsatsprin­
cipen är en fråga om yttersta nog­

grannhet och kontroll. 
Uppackningspersonalen är ansvarig 

för att rätt material i rätt tid kommer 
till rätt monteringsplats. Hittar arbets­
ledaren vid respektive tillverknings­
stationer något fel får hans kollega i 
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Riktar e Ström har ett Simca-karosser i under 
yrkesmässig behandling. 

ytterligare säkerhet utöver den under­
redsbehandling som ' är standard på 
ANA:s alla märken. 

Sammansättningen av karossen sker i 
jiggar. I samtliga deEsa används elek­
triska punktsvetstänger och mellan alla 
skarvar läggs tätningsmassa. Tillverk­
ningen börjar med att bakflyglarna svet­
sas ,fast och fortsätter med mittstolpar, 
framparti, tak, framskärmar och in­
stickslister. Däref ter följer förstärk­
ningssvetsning, dörrhängning, montering 
av huv och koffertlucka, riktning av 
kaross samt tennspackling. . 

Den sista stationen på karosseriavdel­
ningen är slutkonhollen. Kontrollanten 
är en utvald arbeta re, som kan utföra 
samtliga tempon som förekommer på av­
delningen. Hittar han ett arbetsfel får 
den skyldige rätta till det. Om han där­
emot skulle förbigå felet så får han, när 
det senare upptäcks, själv göra om ar­
betet på övertid och utan ersättning. 

Nu kan den godkända karossen gå 
vidare till måleria-vdelningen. Som första 
operation sköljs den med thinner och 
tvättas med fosforsyra. Torkas så i en 
ugn och befrias från fett, varefter karos­
sen sprutas med grundning, två gånger 
utvändigt och en gång invändigt. 

Vid nästa station sker en komplett un­
derredsbehandling. Gummicement spru­
tas på i ett fyra mm tjockt skikt på 
karossens hela undersida. För ljudisole­
ringens skull och även som rostskydd 
sprutas också gummicement invändigt på 
bottenplåt, tak, dörrar, motorhuv och 
koffertlucka. 

Ny torkning i ugn och ny tätning av 
alla svetsfogar följs av våtslipning och 
ännu en torkugn. Lacksprutningen tar 
vid och utförs tre gånger. Efter tork­
ning slipas karossen och ytterligare tre 
lacklager sprutas på. Den "färdiga bilen 
har alltså sex lager lack, men ändå över­
skrids ej den rätta tjockleken på mellan 
110 och 140 my. .. 

Trimavdelningen svarar sedan för 
monteringen av baklyktor, dörrhantag 
och gummilister och utför kabeldrag­

-ningal', montering av innertak, utrust­
ning i motorrummet, glasrutor, instru­
mentpanel m. m. 

Då Simca har fribärande kaross bör­
jar arbetet på chassilinan inte med 
svetsning av ram utan balansering av 
hjulen. Detta sker både statiskt och 

lIIontör T ore Nilsson placerar lednin gar och 
elektriska Instrument på rätt plats. 



dynamiskt. Vid motorbänken komplet­
teras motorn samtidigt med växellåda, 
förgasare, luftrenare och startmotor. 
Motorerna är provkörda i F rankrike och 
därefter demonterade enbart med tanke 
på minskad volym under transporten. 

Sök Teknik för Allas och Tryckeri AB'Fylgias 

Första karossen för varje modell, som 
tillverkas, tas ut för ett omfattande tät­
ningsprov. Alla skarvar och dÖl'l'springor 
tätas med ~tejp och all luft inne i vagnen 
sugs ut med en fläkt. Det vakuum som 
uppstår, avläses på en vätskepelare, var­
på man försiktigt börjar ta bort tejpen. 
Så snart vätskepelaren minskar förelig­
ger ett läckage på det ställe t ejpen a v­
lägsnats. På så sätt kommer man fram 
till de modifikationer som behövs vid 
sammansättningen. 

STUDIESTIPENDlER 1956 

Den sammansatta vagnen underkas­
tas såväl tätnings- som vattenprov samt 
en vägtestning på ca 1 mil. Till sist är 
det försäljningsavdelningens tur att god­
känna den fäl'diga bilen, en kontroll ~~m 
är inte minst benhård. 

Årets Sbnca 
presenteras i två fYl'döl'l'ars modeller ­
de Luxe och Elysee. Tekniskt och kon­
struktivt är de exakt lika varandra. Den 
nya motorn har en slagvolym på 1,3 
liter mot 1,2 på tidigare modeller. Sam­
tidigt har effekten ökats till 48 hk. För­
gasaren har utformats med både accele­
rationspump och automatisk choke, det 
sista något som Simca är ganska ensam 
gm i sin storleksklass. 

Alla knappar på instrumentpanelen 
har försvunnit eller dragits in innanför 
panelens rundning. Den tidigare ström­
brytaren för tändningen har ersatts med 
tändningslås kombinerat med startkon­
takt. 

Ratten hal' en helt ny utformning och 
dess placering ger bättre benutrymme 
föl' föraren . Stoppningen i sätena är av 
ny typ med skumgummi i sittdynor och 
l'yggstöd både i fram- och baksäte. 

Fyra stipendier vart och ett flå 
1500 kr utdelas våren 1956 ur den 
stipendiefond som direktörerna BjM'­
ne Steinsvik i Teknik för Alla och 
Arne Berglund i Trycke,'i AB Fylgia 
instiftat i samband med tidningen 
Teknik för Allas 10-årsjubileum. 

Behörig att söka 
stipendierna är den som tillb7-ingat. 
minst en termin som elev vid en 
teknisk undervisningsanstalt, såsom 
högre tekniskt läroverk, teknisk skola, 
tekniskt institut eller anna,n teknisk 
yrkesundervisningsanstalt eller som 
under någon tid bedrivit telcniska 
studier vid korrespondensinstitut, 

Ansökningshandlingarna 
skall under adress,. Box 3137, S t o c k­
h o lm 3, vara chefredaktö,'en för 
Teknik för Alla tillhanda senast den 
25 februari 1956 och innehålla en av 
den sökande själv skriven kort redo­
gö,'else för di ttills bedrivna tekniska 
studier, avsikten med dessa samt när­
maste framtidsplaner. Genom intyg i 
original f" ån rektor eller lämre 
vid tillämplig undervisningsanstalt 
skall dessutom styrkas dels visad 
studielämplighet, dels att sökanden 
inger grundade förhoppningar om 
ytterligare framgång i de fortsatta 

stud'iern~. Andm handlingar va"med 
sökanden vill styrka sitt s'tudie­
-intresse och övriga förhållanden som 
kan åberopas bör insändas. Dessutom 
skall bifogas ålde"sbevis, erhållna be­
tyg i bestyrkta avskrifter samt upp­
gifter på de stipendier sökanden re­
dan eventuellt åtnjuter eller åtnjutit. 

Stipendiaterna utses 
aven stipendienämnd bestående av 
rep7'esentanter för dels Kungl. Över­
styrelsen för yrkesutbildning, dels för 
T eknik för Allas redal;ctionskommitte 
och redaktion samt av de båda dona­
torerna eller dem de må sätta i sitt 
ställe. 

A V stipendierna utbetalas 
normalt de första 750 .. - kronorna 
inom 10 dagar efter stipendienämn­
dens beslut, R este"ande 750: - kr 
erhålles ett halvt år senare sedan 
stipendiat styrkt att studierna fort­
går eller fullföljt s. 

Stipendierna förklaras 
härmed till ansökan lediga för år 
1956. Tidigare stipendiater har rätt 
att enligt ovan på nytt söka stipen­
dierna, som utdelas vM'je vårtermin 
t. o, m, 1959, 

GM:s nya lamiljebil med gasturbin 
. ' '''l0 

Oeneral l\fotors HFirebird Il". ny eXl)e rimentbil med gasturbin. Vagnen har konst'ruerats 80n\ 
familjebil och har med Irzllngång genomg-{Ut prov såväl pi ökenl,rovbana l Al'b:ona 

80m på allmän land8vä~. 

General Motors har byggt och med 
framgång provat en ny experiment­

bil med gasturbin, "Firebird II", som 
visas offentligt för första gången på 
"General Motors MotOl'ama 1956" den 
19-24 januari i New York. "Firebird 
II" har konstruerats som en fyrsitsig 
familjebil för landsvägsbruk men, med4 
delar General Motors-chefen Curtice, det 
föreligger ännu inga planer på att sätta 
den i produktion. 

Den första Firebirden hade plats för 
en person och var icke konstuerad för 
landsvägskörning. Den presenterades av 
General Motors för två år sedan och var 
den första gasturbinbil, som hal' kon­
struerats och byggts i USA. 

Den nya "Firebird II" gasturbin för e­
faller kunna köras med i huvudsak sam­
ma ekonomi som dagens kolvmotorer. 

En nyligen konstruerad regenerator 
eller värmeväxlare, som återvinner mer 
än 80 % av värmen i avgaserna från 
turbinen och använder den för att höja 
temperaturen i luftintaget, är nyckelfak4 
torn i den förbättrade driftsekonomien. 
Karossen är gjord av titan, en lättvikts4 
metall av stor styrka. Det ät' första 
gången som titan, vilket är svårsvetsal; 
och svårvalsat, med framgång har an­
vänts i en automobilkaross. Karossens 
utfornming har gjorts av Har ley J. Earl. 
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SKÖTSEL'!IPS 

Tf A böria.cfe i nr 26 .1955 en serie om reparatio­
ner' och skötsel av motorcyklar och scooters. Re­
daktör Erik J. Bron har gedigna kunskaper i äm­
net och fortsätter nu med sina vardefulla tips, som 
den här gå~gen gä ller österrikiska scootern Puch. 

Steyer-Daimler-Puch AktiengeselIschaft 
i österrike-bQrjade l'ed~n :fqr mer än 

50 år sedan med motorcykeltillverk­
ning och-' konstt'uerade ·efter första 
världskriget en scooter, v.ilken liksom så 
många andra scooterkonst!'uTdionel" på 
den ~id~n inte llade någon ' stöne' fram: 
gång., 1952 introducerade Puchfabriken 
modell R 125 och senare RL 125, vilken 
val' en mera påkostad och förbättrad 
upplaga av R 12'5. Förbiittringa:rnallt~ 
gjordes bl. .a. a,v ·,en haftig,are . mo~or, 
som trots bibebållen slagvolym'på 121 cc 
gav' 5,1 h~ i stället för tidigue , 4',2, hk. 
I motsats' tjll fabrij<ens motorcyk~lmodel­
ler, vilka har tvåtakts dubbelkolvmoto­
rer, hal' scootern en enkel kolvs tvåtakts­
motor med vändspolning. 

lIled tiindsti ft.nyc­
keln kan man öppna. 
motorhuvens båda. 
fastsiittningsskruvar 

och täUa upp bU\;ell, 
'"(isrigenom motorbl'oc-· 
ket och bak partiet 

är åtkoml iga töt 
justerlnl:'ar. 

J>i1cn pekar på den 
ha kre s , 'ii,ngga ffc] ns 
SftlUr jnillllCl, som · ab ... 
80'\l t jnte tår. g l öm­
mas vid rllndsmöxj-

'Dingen. . ~ I • , 
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Maskinens ram och gaffelkonstruktioI;l 
är som en motorcykels. Motorhuven är 
självbärande och uppbär de båda sadlar~ 
na samt resel'Vhjulet. Motorn är mycke.t 
lätt åtkomlig för servic~- eller l'epara­
tionsarbeten, tack val'e att hela motor­
huven går att fälla upp. På sanuna sätt 
kan man även nå bakhjulet och dess 
transmission som utgörs aven kedja, 
vilken är helt inkapslad i ett oljebad. 

Motorn 

Motorns enkla konstruktion brukar 
inte ge några större svårigheter vid 
skötseln. Motorhuven öppnas med den 
sexkantiga tändstiftsnyekeln, som även 
passar till hjulens stickaxlar. Särskilt på 
R 125 modellerna förekommer att s. k~ . 
smältpäl'lor bildas på tälldstiftets elek~ 
hoder, varigenom tändstiftet inte längre 
fWlgera'r . Orsaken .är nästan alltid för 
trång tillförsel tiB flottol.'huset, varige­
nom bränslenivån blir för låg. Den åt­
gärd man kan vidta . är ,att man. borrar 
upp det lilla mässingröret i flottörhus­
locket med en flatslipad borr på 2,7 mm. 
Borrningen måste ske inifrån locket och 
man måste därvid vara mycket försik­
tig så att man inte skadar flottörnålens 
koniska säte. Föl'fogar man inte över 
en flatslipad borr och en ordentlig borr­
maskin är det bättre att vända sig till 
en fackman för detta jobb. 

Det är omöjligt att eX'akt uppge när 
motorn behöver och bör sotas. Verk­
stadspraktiken har emellertid visat, att 
man bör utföra detta ungefär efter de 
:första 1 200 milen och sedan efter varje 
2000 mil. Ljuddämparen är helt isältag­
bar och därför mycket lätt att rengöl'a. 
Innan man sätter ihop damparen, kan 
man borra upp de fyra minsta hålen i 

Innan man börjar justera styrhnvsIBg-ringen, 
måste först (l e bå<la. ga.ff(*'lkIHmbultarna 

lossas en aning. . 

dämparinsatsen till 9 mm. Dessa hål 
sotar nämligen annars för lätt och för 
fort igen, och motorn funge!'ar inte 
längre tillfredsställande. Vid återinbygg­
nad av ljuddämparinsatsen måste man 
se till att hålet på den cylindriska ytter­
manteln pekar åt höger, alltså mot av­
gasrörets fäste i ramen. Avgassyste­
met kan inte rengöras utan demonte­
ring av bakhjulet. Vid återmonteringen 
kan man då samtidigt passa på att växla 
hjulen för att förslitningen ska bli så 
jämn som möjligt på alla däck. Bak­
hjulet monteras t. ex. fram, framhjulet 
blir reserv och reservhjulet monteras 
som bakhjul. Tillämpa alltid samma 
följd vid hjulbyten, så får ni längsta 
möjliga glädje av era däck. 

Det elektriska 

Somliga Puchförare - och även andra 
märkesägare-klagar på att baklyselam­
pan inte stoppar utan brinner sönder 
jämt och ständigt. Bortsett från kost­
naderna kan detta även vara trafikfar­
ligt. Orsaken är inte att svänghjulsgene­
ratorn ger för hög spänning eller att ' 
lampan är av dålig kvalitet utan kono­
sion på hel- och halvljnsomkoppla­
ren. Då man koppla.l· om strömmen från 
hel- till halvljus eller tvärtom, sker 
detta .genom korl'osionen för långsamt: 



och bakljuset får under ett litet ögon­
blick svänghjulsgeneratorns fulla strBm­
kapacitet. Denna överbelastning leder då 
snart till att lampan brinner sönder. At­
gärden är enkel. Man demonterar om­
kopplaren, rengör den noga och , oljai' 
den med några droppar tunn olja så att 
den åter går lätt. ' 

Framför motorn finns en kontakt­
platta där de olika ledningai'na är sam­
ma~kopplade. ~ 

KläIl).skruvarna skakar ibland lätt loss 
och ramlar bort. Märkets representant 
brukar ha dessa skruvar i ' lager, men 
om detta fel förekommer ofta kan man 
kanske säkra s}<nivarna med litet lack 
eller något dylikt. 

Gafflar och kedjor 

Liksom på varje fordon tillhör rund­
smörjning de regelbundet återkommande 
skötselarbeten, som måste göras för att 
scooterri' ska kunna fungei·a; klanderfritt 
med så liten förslitning som möjligt. Vid 
rundsmörjning får man absolut inte 
glö~nia smörjnippeln för oakgaffelns 
lagrmg. De,Ua lager påfrestas hårt un­
der körn~ngen och ',böt därför ses till 
n?ga"eftersom glapp ~ bakhjulsfjäd­
r~~ge~ skulle nedsätta maskinens goda 
vagegenskaper betydligt. ' , 

Kedjan skonas mycket tack vare att 
den. går i oljebad. Spänningen bÖl~ emel­
lertId då och då kontrollera's, särskilt 
e~teI: de första 100 milen. ' I kedjelådan 
fmns en inspektionslucka genOlu 'vfIken 
kedjespänningen kan kontrolleras 'sam­
tidigt som man belastar scootern med vik­
ten av ~n person.: Skulle man inte göra 
detta hanger kedjan alldeles för slappt 
och om man då spänner den skulle den 
spännas för hårt, då maskinen belastas 
u~der körningen. ,Själva ,kedjespän­
nmgen är originell så till vida: att man 
inte skjuter bakhjulet fram eller tillbaka 
som i de allra flesta fall, utan motorn. 
~ördelen med detta är, att hjulet alltid 
SItter som det ska. För att kunna skjuta 
motorn fram eller tillbaka måste man 
lossa de tre fästbultarna bakom, under 
och framför motorblocket samt de två 
spännskruvarna. Med gaffeln i mellan­
läge bör kedjan ha ett spel av 10 mm 
uppåt och 10 mm nedåt, dvs. totalt 
20 mm. Vid prövningen av slakheten bör 
man låta hjulet rotera några gånger, så 
att mätningen sker med kedjan i olika 
lägen på dreven. 

Då och då bör även den primära ked­
jans spänning kontrolleras. Är kedjan 
försliten eller för löst spänd uppstår 
nämligen ett otrevligt rasslande ljud i 
motorn. 

Fjädrar framgaffeln för hårt eller 
för mjukt är felet att oljemängden 
eller tjockleken i gaffelbenen inte är rik­
tig. På sommaren använder 'man SAE 
40-50 och på vintern SAE 30-40 olja 
av god kvalitet. För att kontrollera om 
oljemängden är den rätta i varje gaffel­
ben tömmer man först benen på all olja 
genom att skxuva bort avtappningsskru, 
ven vid varje gaffelända. Men först 
måste man lossa påfyllningsskruvarna, 
vilka är åtkomliga efter demontering av 
strålkastarhållaren. Då p,affelbenen är 
tömda skruvas avtappningsskruvarna 
åter på sin plats och man fyller i exakt 
60 cm3 olja i varje ben. 

Efter inkörningen och vid varje sot­
ning bör styrhuvudet kontrolleras på ev. 
glapp. Glappet bör omedelbal·t elemine­
ras eftersom man annars riskerar att 

Den Swallert-;Ekstrandska metoden att 
lagra olja i plastballonger på havs­

botten har under några månader prö­
vats vid Nynäshamn på vattendjup upp 

, till 40 m och med upprepade påfyllningar 
och avtappningar. Resultaten har varit 
goda. 
" Oljan förvaras i plastballonger omgiv­

na av skyddande gummihölje och' med 
hjälp av ankare nedsänkta på havsbot-

Ingenjör Swallert som är en verklig mi,n" .. 
8yselare när det giil1er uppfinningar demon­

strerar oljebaUongen l modell. 

ten. Påfyllning av olja sker genom en 
plastslang, fastgjord vid en boj. Man 
pumpar ner oljan, oC,h, när ballongen är 
fylld stänger man kranen. Ett fartyg, 
som ska bunkra, har bara att öppna kra­
nen, då oljan ' /'pumpasi'upp': av 'hävs~ 
vattnets tryck. De svensKa' ingenjöl:erna 
Sven A. Swallert och Arne Ekstrand be~ 
lönades för denna uppfinning med ,Grand 

T"cknlngen vl.ar I schpmatlsk skis. tankning Prix vid uppfinnarolympiaden i , Paris i 
fr;.n den Swallert,Ekstrandska olJeballongen. höstas. " ,. 

få lagerskålarna skadade och glappet 
successivt ökat på kort tid, varefter 
justering inte längre är möjlig och hela 
lagringen måste bytas ut. Innan man 
kan justera lagringen måste de båda 
skruvarna, vilka klämmer ihop gaffel­
benen och sitter på sidorna under strål­
kastaren lossas en aning. Justeringen 
måste ske mycket försiktigt och jämnt, 
varvid justeringsringen endast får dras 
åt mycket litet i taget. Därefter vrider 
man på styret och kontrollerar sedan 
glappet på lagringen. Glappkontrollen 

Genom att ta bort inspektionsluckans lUla 
kåJ)a kan man kont:rollera om kcdJe8I)in­

Ilin~ell är dell riltta. 

sker genom att ställa scootern på ·en 
trälåda e. dyL, så att framhjulet hänger 
fritt över marken, varefter man drar 
framgaffeln fi'am och tillh:aka. ' ' 

På en del äldre modeller händer det 
ibland att transmissionslockets tre undre 
skruvar skakar loss och samma sak in~ 
träffar då och då också med de två 
bakre motorfästbultarna. Kontroiiera 
därför omedelbart vid ev. oljeläck3.ge 
om dessa skruvar eller bultar är ordent~ 
ligt åtdragna och byt ut dem mot nya 
om så är nödvändigt. Annat oljeläckage 
kan förekomma vid kickstartaxelns tät­
ning. 

Om denna simmerring skulle vara sli­
ten byts den ut. Vid montering av sim­
merringen smörjer man in ringens 
ytteromkrets med litet flytande pack­
ning. -

Ibland glappar och skakar det vänstra 
kombinerade 'kopplings- och växelhand~ 
taget, varvid ett irriterande ljud upp­
står. Demontera handtaget och montera 
det återigen med en ordentlig kvantitet 
tjockt och hårt fett. Slutligen måste 
man tänka på att luftfilterelementet, 
som är en metallullsvamp, inte får 
trycka mot filterhusets baksida, efter­
som i det fallet förgasar~ns lufttillför­
sel hindras och motorn får för rik 
bränsleluftblandning. 
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CENTRALVÄRME "FRÅN REAKTOR 

Del). miörklls-a eentra""iirmeanlä&"IPtlngen l. Hanford, USA. 

B ilden ovan visår -en detalj i d~n första 
. centralvärmeanläggningen i USA, 
.baserad på reaktorvärmet. Kyl vattnet 
från reaktorerna i Hanford, Wash., 
'passerar värmeväxlare, varvid värmet 

tillvaratas och transporteras genom ett 
skenbart virrvarr av rörledningar till 

, husen i Hanford, där det sörjer föl' såväl 
uppvärmning som luftkonditionering. 

.............. " ..... , ..... , ..... , .. ,', ..... ,', ..... ,", .......... , ..... ,"'-_ ....... ,", ..... ,""', ..... ~ 
Volvo Sport 
:På svensk marknad 
Volvo Sport med plastkaross kommer 
" att salpföras på svensk mal"knad. 
'Priset ligger strax under 20 000 kr. En 
del -ändringar har gjorts för att anpassa 
"vagnen efter svenskt klimat. En lätt­
manövrerad sufflett har ersatt "hard 
'toppen". Bakpartit på vagnen har änd­
rats och bakluckan hal' försetts med 
nytt självstängande lås. Vindrutan på 
den nya versionen är välvd, dörrarna 
har förstäl"kts och försetts med ventila­
tionsfönster, samtliga sidofönster är 
öppningsbara och manövreras med föns­
t erhissar. 

Vagnen har röd skinnklädsel och kom­
mer att tillverkas i ·färgsammanställning­
Ärna ljusgrå med röda hjul, gul och 
ljusblå. Suffletten är i samtliga fall 
.svart med l'öda lis­
ter. Vagnens tjänste­
vikt är 920 kg. Mo­
.torn är av typ B 14A 
,och "hal' en effekt av 
70 hk vid 5500 varv / 
min. Utväxlingsför­
håBandet i växellå­
'dan är för l:a växeln 
3,23: 1, 2:a 1,62: 1, 
3:e 1: 1 samt back 
2,92: 1. Utväxlings­
fÖl'hållanden i bak­
axelväxeln 4,56: 1. 
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Transistor i bilradio 

E lektronrören byts nu ut mot transis­
torer i bilradion, som därigenom blir 

skaksäker och tal' mycket litet utrymme. 
Ett par amerikanska bilmärken kOlmner 
nästa år med den nyheten. 

Transistorn tYCKS tränga ut elektron­
röret på alla områden, och bara detta att 
transistorn har 50 gånger längre livs-
1ängd motiverar utbytet. 

Alla de nya små smidiga apparaterna 
är transistoms förtjänst: portabla TV­
mottagare, radioapparater inte s tÖlTe än 
ett armband, "elektl'onhjärnor" som inte 
är stÖl'l'e än vanliga räknemaskiner, som 
används på kontor. 

Nedan: Yoh:o ~port, son1 tidigar~ endast 
eXl)orterats 1öretrHdes\'ls till 8;\rdanlt'rika. sä ljiil 

nu ·I)å den s\'(:'nska nlarknaden. 

• KLM ÄR DET FöRSTA BOLAGET 
.på eur6peiska kontinenten ' som introdu­
.cerar flygning på avbetalning. Systemet 
infördes i Belgien redan 1 oktober och 
efterföljdes av holländarna i november . 
.Bolaget hopp.as härigenom att det ska 
bli möjligt för allt fler befolkniJ1gsgrup­
per att resa till utlandet, framförallt för 
studier, affärer, eller för att besöka 
släktingar. Finansierandet av dessa av­
betalningsresor per flyg sker genom en 
bank i Amsterdam som grundats speciellt 
för ändamålet och det lägsta biljettpris 
som förekommer i detta sammanhang 
ligger på kr 250 : -. 15 % av bilj ettpriset 
betalas innan flygresan börja och resten 
eTläggs i avbetalningar sträckande sig 
över 3, 6, 9 eller 12 månader. Räntan är 
låg: %, % per månad (eller 9 % per år) 
i Holland och 1h % i Belgien. Systemet 
har också införts i USA och Storbritan­
nien . 
• BRITTISKA PLASTUTSTÄLL­
ningen, som i samband med kongress 
.återkommer val·t annat år, är nu be­
stämd att 11ästa gång äga rum i Grand 
Hall, Olympia London, från 10 till 20 
juli 1957. Utställningen har tidigare 
omfattat material och produkter endast 
f rån Storbritann ien och Brittiska Sam­
väldet. Nu ska emellertid utställare ock­
.så från ett stort antal andra länder 
.delta. 

Hastighetsprov 
för serievagnar 

N yligen lät The Nuffield Organization 
prova tre av fö retagets serievagnar 

på Monthlery-banan i Frankrike. Vädret 
val' vid tillfället ytterst ogynnsamt, men 

Bilden "isar li.en 'Yha.rton lramrör ",,)[GA . 

man vågade sig ändå på försöket. Bilar­
pa, en Riley, en Wolseley 6/ 90 och en 
MGA sportvagn kördes 50 km, 50 engel­
ska mil, 100 km och 100 engelska mil. 
Därefter körde vagnal"na - hela tiden 
med full besättning - en timme utan 
uppehåll med högsta hastighet. Genom­
snittsfarten blev för Riley 174 km/ tim, 
Wolseley 6/ 90 163 km/ tim, spoTtvagnen 
MGA 165 km/ tim och sportvagnen MGA 
trimmad 181 km/tim. Nuffield ville med 
dessa prov. visa, att moderna bilar tål 
höga genomsni ttsfal'ter. 



Lloyd LS 600. 

4-takts Lloyd 

L loyd som i Västtyskiand intar den 
tredje platsen bland samtliga mär­

ken i registreringsstatistiken, har pre­
senterat en ny vagn "600", vilken 
är försedd med 4-taktsmotor. Med 23 
hk effekt vid 4 000 varv/ min når vag­
nen en topphastighet av 110 km/ tim. 
Moderna blinkers på flyglarna och för­
bättrade stötfångare ger fronten på 
Lloyd 600 ett elegant utseende. Även i 
övrigt är vagnen trevlig. Den luftkylda 
motorn av parallelltwintyp med fall för­
gasare och överliggande kamaxel ford­
rar ringa skötsel och är okänslig för 
yttertemperatur. Normal bränsleåtgång 
beräknas till 0,55 l pr mil. ' 

Mekanisk hjärna i 
Monte Carlo-rallyt 

En "mekanisk hjärna", som konstrue­
rats av AB Haldex i Halmstad 

är "tredje man" i det engelska Sunbeam­
lagets vagnar i årets Monto Carlo-rally, 
som startade från Stockholm den 16 
januari. Under största sekretess har 
detta hemliga vapen, som fått namnet 
"Speed Pilot", utprovats av Sunbeam­
fabriken och befunnits hålla måttet. 

Den "mekaniska hjärnan" har två 
mätare, som ställs in automatiskt och 
räknar ut rätt medelhastighet och idea­
lisk körtid för bilen. En av mätarna är 
indelad i engelska miles och kilometer, 
en annan i minuter och timmar. På den 
ena mätaren ställer man in den anbefall­
da inedelhastighet~n. Den änd.ra mätaren 
l).ar två visare, eI1 ' fö r minutel: och en 
föl' timmar, samt änn'u eri visare, '~n l'ö.d, 
som ställs in i höjd med minutvisaren 
när vagnen börjar rö,ra sig. Under kör­
ningen ska minutvisaren och den röda 
visaren följas åt. Om den röda visaren 
skulle bli litet på efterkälken är det ett 

Citroen D S 1 9 
Första exemplaret av den stora biIöver­

raskningen från Citroen har äntligen 
kommit till Stockholm och föreställdes 
för den församlade och imponerande bil­
expeJ.'tisen mitt i Blå hallen i självaste 
Stadshuset. Den' sjögröna modellen var 
också en intressant fransk uppenbarelse. 

Den nya bilens många tekniska nyhe­
ter ha tidigare beskrivits i TfA. Motorn 
ger en effekt av 75 hk vid 4500 v/ m. 
Toppfarten på fyran ca 140 km/ tim och 
bensinförbrukningen är vid en marsch­
fart på 75 km/ tim 1 I per mil. 

Ratten är som så mycket annat på 
denna bil en djärv nykonstruktion, Den 

• 
I Blå Hallen 

Cltroen DS 19 lir kanske Inte direkt vaocker 
m en raffinerat fransk. 

saknar helt i förar­
rummet inskjutande 
rattpelare. "Hand­
bromsen" manövre­
ras med foten och 
dessutom' förekom­
mer både fram- och 
bakbromsar efter 
resp. ski v- och 
trumbr.omssystemet 
alltså 3 av varand­
ra oberoende borms­
syst~mc 

}"rån framsäte t ~ 
fÖraren utrnii.rkt l'uod .. 
sikt. Den enekrade 
ratten med ser\'orne k .. 
nlsm och instrument .. 
brildan har kon ,druo­
rats med tanke på att 
hindra följde rna vid 0& 

ev. krock. 

~ .................................................................................................................................................................................... "" .................... "" .............................. " ... .. 
Praktisk domkraft 
D en mest revolutionerande nyheten 

på domkrafts fronten står i år 
Buicks tekniker för. 1956 års Buick har 
som standardtillbehör en domkraft som 
i konstruktionen överensstämmer med 
dem som används i garage och på verk­
städer. Som framgår av bilden manöv­
reras den med foten och det finns sär­
skilt markerade uttag på ramen framföl' 
hjulen under vilka domkraften ska 
placeras. En synnerligen välkommen ny­
het för våra bilintresserade damer. 

~-------------------------tecken för föraren och hans medhjälpare 
att de är så och så mycket efter den 
idealiska körtiden. 

T. v. d en n ya dom­
kraften. 

Nedan: Scania-Vabis 
CaJ,itol. 

Scania-Vabis Capitoi 

Stockholms Spårvägar har av Scania­
Vabis beställt en serie på 180 nya 

bussar. Första exemplaren hal' levererats 
och satts i trafik. Capitoi heter vagnen, 
och är byggd med tanke på den allt mer 
tilltagande trängseln i Stockholms cent­
rum. Berömd föl' sin f ramkomlighet blev 
Scania-Vabis Metropol. Ännu smidigare 
och ännu mer lättmanövrerad är emeller­
tid Capitol, soni har ' mindre totallängd 
men samma finesser som Metropol i form 
av stort f ramhjulsuttag och hydraulisk 
servostyrning. 

Motorn är en 6-cylindrig direktinspru­
tande diesel, 150 hk vid 2200 varv/min. 
Den är placerad längst bak i vagnen, och 
den är lätt åtkomlig genom stora luckor 
liksom dess hjälpaggregat och växellå­
dan. Maximibelastningen är 72 passage­
rare. 

Progressivfjädring liksom stötdäm­
pare framtill bidrager till mjuk och be­
haglig gång. En annan detalj som passa· 
gel'arna säkert värdesätter är ytterli­
gare sänkning av instegshöjden. 
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Olle Norelius: 

.·MANDOLI 

~ . , .. 
Mandpli.n-pia~ot jh·:,iilet oih behänaig,t-: 

och kan stallas undan mot en vägg, ' 
i : en' ga'l:d'erob ,osv. Bild 1 är en totalbild' 
a:V 'instrumentet, och bild Z visar det i 
tVå " pr,ojektioner (uppifrån och från 
sidan)'. 

'Tangenterna , ska tillverkas efter ett 
v~nIl~ piapo _'eller en kammarorgel på 
vilken man kan ta måtten på siälva 
tangenterna. 

J ag har själv till-
veuat ett dylikt in­
strument och mins­
kade då ' skalan nå­
get, så' att tang.en­
rerna ' brev något 
smalare. 'På så sätt 
n år maR betydlfgt 
!!Wrre gl'eIHl ä,n man 
kan på ett vanligt 
piano, i an ,synner~ 
het om man ilite har 
så- .stora händer. 

" amnet 'MANDOLIN-piano kommer 
sig a'Y hur själva mekanismen fungerar 
och hur ljudet uppstår. På ett vanligt 
piano • uppstår ljudet genom att filt­
klädda ' hammare slår an strängarna, 
men , en , mandolin ,spelar man på med 
ett s: k. plektron, en liten s~va av horn, 
ben eller celluloid; 

På det här beskrivna instrumentet 
knäpps' strängarna på liknande sätt som 
på en mandolin, skillnaden är den att 
man har pianotangenter att spela på och , 
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Detta musikinstru­
ment är inte bara en 
leksak, utan det går' 
mycket bra .att spela 
på det för alla som 
kan spela lite piano. 
Allting kan tillverkas. 
med mycket enkla 

. verktyg, 'som bruka r­
ingå i varje hobby­
verkstads utrustning_ 

den knäppande snabba l'örelsen fram­
bringas med , en ' liten elektrisk motor, 
vilket framgår av bild 6. 

Bild 3 är en s. k. sprängd bild av in-o 
strumentet och det är endast strängarna 
och motormekanismen som inte är med 
på den bilden. 

Bild 1 
~h~ndoJinl)iaJlot 
lärcligt att spela På. 

Huvudrnåtten framgår a v bild 2. Vad 
man ska vara särskilt noga med är sjäI­
v~ limfogarna och då särskilt med reso­
nansbotten som består av 3 mm ply­
wood. 

Stl'ängarna har mellan stallen exakt 
samma längd som på en fiol . Det blir 
billigast att köpa gitarrsträngar för ba­
sen och sedan mandolinstl'ängar för 
diskanten. (Jfr. bild 5.) 

Instrumentets tonomfång är fdn G 
(samma som den lägsta tonen på en fiol 
och mandolin) och upp till C: 

A vståndet mellan stallen ska vara föl-
Jande: , ' 

C=33D mm. 
Ciss = 253 mm., 
D=330 mm . . 
GISS = 2.53 mm. 
A=330 mm. 
DIS,S = 253 mm. 
E=330 mm. 
C = 210 mm. 

Stämsla:uva"l.'na är sadana som an­
vänds t ill ci ttrOl', men om man har möj 
lighet att svarva och borra för träskruV' 
s-jälv, så kan' man tillverka dessa for a tt 
f.å det hela billigare. ' 

I den inre änden av tangenterna :fåstes> 
celluloidbitar, ca 0,6 mm tjocka, vilka 
spetsas_ till och tunnats av i spetsen i 
likhet med plektron. Se bild 4. 

Dessa "plekkon" ska stickas under- , 
i'i'rån igenom en linjalliknande skiva' av 
hård kartong, i vilken man tagit uPP ' 
springor så pass stol'a att plektron lätt­
kan passera igenom dessa. Denna "lin­
jal" ska vara upphängd på sådant sätt 
att den går att "vicka'~ fram och åter 
ytterst lätt. Plektron ska' vara så långa ' 
att de inte når fulIt fram till strängar­
na. Med den lilla motorn sätts "linjalen" 
i en hastig fram- och återgående röi'else, 
så att alla plektron tvingas i en hastig 
fram- och återgående rörelse just under­
strängarna. 

~ild 6 visar pl'inCipe'n för motol'meka­
nismen., Idealet är om man dels kan 
variel'a motol'lls varvtal med ett mot­
stånd, och dels även kan variera "slag­
längden" på ett eller annat sätt, i vilket 
fall tonkaraktären kan varieras högst 
~ysevärt_ 

ObSerV6?'a att det blir en oerhört 
stOl' dragkraft då alla strängarna äT 
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l 
Bild 2 

stämda i likhet med en 
mandolin eller fiol. Detta 
gör att man måste göra 
själva ramen ytterst 
kraftig, och den kan 
lämpligen förstärkas med 
bultar vilket framgår av 
bilderna. Var ytterst no­
ga ,med limningen och 
hopfästningen f. Ö. Stal­
len består av 10 mm fyr­
kant trälist på vars ena 
sida och i kanten för­
sänkts 1 % mm piano­
tråd, över vilken sträng­
arna går. 

Bild. 4 
V iktigt är också 

att tangentmekanis­
men och motorn är 
så tysta som möjligt 
genom lämplig place­
ring, av filtremsor. 

Flageoletter kallas 
de toner som fram­
br ingas på en fiol då 
man förkortar en 
sträng genom att en­
dast vidröra den yt­
terst lätt (på rätt 
ställe . . .) i stället 
för att trycka ner den 
helt mot gr eppbrä­
dan. På så "ätt 
springer tonen upp 
mycket högre oktav­
V1S. P lå samma sätt·, 
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Bild 3 

Tangcntkonst'ruktionen 
m (.."tl "lll okkon" . 

Bild, 6 J 
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kan man tämligen lätt 
göra en anordning på 
mandolinpianot. Man an­
vänder sig av skinnkläd­
da träpinnar, vilka kan 
fällas ner mot rätt ställe 
på de nio översta sträng­
arna. Man får prova ut 
var dessa ställen befin­
ner sig genom experi­
ment. Denna anordning 
är emellertid ej fram­
ställd på någon av figu­
rerna, men kanske får 
jag tillfälle att återkom­
ma härtilL 

Resonansbotten bör fer­
nissas. De andra delarna 
kan lackeras eller bibe­
hållas i trävitt. De vita 
tangenterna förses med 
celluloid-skivor, och de 
svarta behöver inte alls 
vara svarta, utan kan 
målas t. ex. röda. 
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Principskiss för stallens 
placcrioc. 
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Praktiska hemtips 

, 
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F' ör att inte utdragslådan .~ka ~alla i 
golvet drar man med en fargkl'lta ett 

kraftigt streck, som visar hur långt man 
törs dra ut lådan. 

~nJ ' ~M' ~n U, fri,k luft i =mm,t, = m •• 
,,' ~ häller litet tallbarrsolja i vattenbe-

hållaren på värmeelementet. 
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G·am m a tC/ a g.5 

SLÄDE för de, minsta 
En trevlig och Iqttillverkad släde för de minsta, som 

är både till nytta och nöje när familjen ska ut på 
vinterpromenad. 

Som en trevlig omväXlin~kan det var a Om man önskar kan kanske släden 
roligt för mamman att r a den minsta användas i stället fö r hundpulka och 

familjemedlemmen i den är avbildade .blir då ett trevligt inslag i trafikbilden. 
släden då väglaget så medger. Stor leken Konstruktionen tarva r nog ingen fö r ­
är här tagen så att den s~a någor lunda klar ing, utan intresserade hänvisas till 
överensstämma med en 9arnva~slåda, ord och ,bild härov·an. " 

T;::l;df~;-";:';--;l;~i:i;;''' 
Nu ör det möjlig t att tenn löda dem utan någon hindl'ande oxidhinna 

på aluminium! Ett sensationellt tips, emellan. 
som blir till stor nytta för alla som 
arbetar med aluminium. presente­
ras av Bertil Hulth. 

D et har alltid ansetts vara så gott 
som omöjligt att tennlöda på alumi­

ni um. Orsaken ä r aluminiumet$ egenska p 
att oxidera i luften på någon, bråkdel a v 
en sekund. l . 

F ör a tt f å tenn att fäs~a på metaller 
måste det komma i direkt kontakt med 
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Något antioxidationsmedel som för­
hindrar eller upphäver oxidering på 
aluminium, lämpligt för tennlödning, har 
tydligen inte utexperimenterats. Att 
först skrapa bort oxiden och sedan få 
på tennet så snabbt att inte något nytt 
lager hunnit bi ldas är omöjligt, 

E fter att ha begrundat dessa fakta får 
vi slå in på helt nya vägar om vi ska 
lyckas. 

SdPEIY "';M.VIFP hfCKnfW , " 
'TREYU~ kT/La/Z" r.E~ ,a,P"'~.ftI!>' 

HEP 1'y;wrA hF~ .~:Ji'S~. 

Tennet måste finnas på löd stället när 
avoxideringen sker, vidare måste luften 
utestängas med en tät skyddsvall runt 
om. 

GÖl" rent lödstället och lägg på ren 
paraffinolja. Smält på en t ennkula och 
håll den flytande med lödkolven. Med en 
mejselformad stå1spets, som sticks rakt 
igenom tennet avlägsnas oxidhinnan, 
A r beta snabbt så att inte oljan hinner 
fö rsvinna av värmen. Var samtidigt för­
siktig så inte tennKulll.ll lyfts eller 

JÄ dkol v tör tennl ö dni-ng- JUi. 
alu.mi nIum mot s n emtäJJda 

~tGr. 
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rubbas. Ta bort mejseln och håll lödkol­
ven kval' tills lödstället uppvärmts till­
räckligt. 

Lödningen är begränsad till den yta 
som avoxiderats med mejseln och tennet 
flyter inte ut som på t. ex. mässing men 
sitter ändå .ordentligt fast. ' 

När vi väl fått tenn att fästa går det 
lätt att på detta anbringa de förbind­

(Forts. på sid. 34.) 

Sehomatb;k b ild av lödning med tenn 1l;' 
a luminium. A ftluml ni um, Il oxidbi nna, C o lja. 

D l ödkOlv, E f lytand e tenn, ):' mejlScl. 

II " 
I)!llf A~ S-l'IfI PtAT, 
FIfSTSV&TSAS .. 

BARNVAGN medar o 

pa 
Medar till barnvagnen som är lätta att montera av och på 
har alltid stor användbarhet under vintern. N i kan tiHverka 
dem själv med ledning av denna beskrivning. 

O·· gonblicksbilden visar häl' en typisk 
situation en vintersöndag. Dvs. 

figuren till vänster på bilden är nog 
ganska välkänd för de flesta fäder, som 
annars finner ett nöje att "gå ut 
med minsta telningen medan mamma 
lagar frukost och bäddar upp". Detta 
kan ' undvikas om man följer beskriv­
ningen häl' och försei:' barnvagnen med 
med ställ. Själva iden är väl inte dil'ekt 
ny, men är fÖl'bättrad genom att den 
gj orts så lättmanövrerad att man' kan 

skifta från hjul till mede lika lätt som 
att slå till bromsen. 

Sj'älva konstruktionen är så pass tyd­
ligt angiven att , det inte behöver bli 
några svårigheter att utföra den. Skis­
serna är förstås endast förslag då stor­
lekarna knappast kan förenas för 
två vagnar. Därför får vål' och en som 
är intresserad ta hänsyn till de olika 
krav ' som den egna vagnen ställer. Så­
lunda gäller detta endast som ett tips 
hur man kan göra konstruktionen. 
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TIA:s FL YGSKOiA ~ 

Flygning utan marksikt 
I 
Navigering ovan molnen 

'- m~d hjälp av instrumen­
te~, beräkning av aktions­
tiden med hänsyn till 
bränsleförrådet m. fl. avan­
cerade öVl]ingar ingår i 
denna lektion. Flygskolan 
b9rjade' i föregående num­
mer. Tidigare artiklar om 
Tu1nnan i nr 23 och 24 samt 
om Pilot i nr 25 1955. 

Den här lektionen blir litet knepigare 
än den första. Du förutsätter llU att 

flygningen sker ovan molnen eller utan 
marksikt och måste nu helt I lita dig till 
instrumenten. En riktig flygare som du, 
måste kunna navigera så att du kan 
flyga från en plats till en annan och 
komma ratt. Därför utrustar du Tunnan 
med en kompass som fig. 2 lvisar. Kom­
passen fästes på en liten träskiva i ka­
binen. Sedan sätter du UPPI ;'.;re pinnar 
eller flaggor på .en gräsplan så att de 
bildar en triangelbana. Stega upp av­
.ståndet mellan pinnarna och ta ut kom-

I /-\ 
~..::_-_..:~ 

Fig. 2 
passkurserna. Stå vid startpulnen, mörk­
lägg kabinen (t. ex. med ett! tygstycke), 
sväng tills du kommer iIi. pål första ·kur­
sen, stega, sväng till nästa kurs, stega, 
osv., och se om du kommit itillbaka till 
startplatsen när du tittar ut. Har du 
det så var flygningen riktig. Nu har du 
god nytta av dina instrument som ger 
dig en god bild av hur plap.et ligger i 
luften. När du kan flyga ibanan både 
fram och åter är du en go ; navigatör. 
Ändra triangeln då och d så att du 
får en allsidig träning. Mindre avvikel­
ser kan du få justerade av trafikledaren 
som med hjälp av sin "radio" kan följa 

o 
NAL MED 

_II_GLASK~LA 
PLXTBURK 

~~ 
KORK 
VATTEN 

. , . .~~Lf LlTET) 
b~ b~VATT~NDROPP 

PLAT ' STANGD 
. ~~b .. 1-

~~:17-0PP'N , ~, \) 

VmGE "~ 

Fig. 3 
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din färdväg och bestämma ditt läge ge­
nom pejlningar. 

På detta sätt övar du navigering på 
flera olika banor och när du blivit rik­
tigt styv, så kan du göra upp med en 
flygarkompis om träffpunkter utmed 
färdvägen efter tidsschema genom att 
även på klockan se hur lång tid det tar 
mellan vändpunkterna vid en viss has­
tighet. 

För att g<ira det hela så naturtroget 
som möjligt bör du utrusta planet med 
en bränsletank, som sakta töms under 
flygningen och gör att du måste åter­
vända till fältet inom en viss tid. Det 
är alltid spännande att veta att aktions­
tiden är begränsad och att du måste ha 
så mycket bränsle kvar att du kan nå 
fältet. 

Tanken tillverkar du aven plåtburk 

Fig . .4 

enligt fig. 3. I burkens botten sticker du 
med en nål ett mycket litet hål så att 
vattnet (bränslet) endast sakta droppar 
ut när kranen är öppen. Skulle du av 
misstag få hålet för stort så limma igen 
det och stick omigen. Korken fungerar 
som en flottör och följer med vattnet 
eftersom det sjunker och nålen visar dig 
då genom sitt läge hur mycket bränsle 
du har kvar. Tanken fastsätts på vingen 
med en plåtklämma, 'Och under vingen 
fastskruvas kranen som består aven 
fjädrande plåtremsa med en fastlödd 
skruv, vars spets i stängt läge trycks 
mot hålet och tätar utloppet. 

Om du vill anordna hastighetstäv­
lingar så tillverkar du en hastighetsmä­
tare enl. fig. 4. · Denna visar flygplanets 
hastighet i förhållande till den omgi­
vande luften precis som under verklig 
flygning och ju fortare du flyger desto 
större blir luftmotståndet och dårmed 
utslaget på mätaren . . 

Utse en domar e som kontrollerar täv­
lingen och ordna även en tävling: där 
det gäller att hålla samma hastighet ut;., 
med hela banan. 

Ibland kan det vara svårt att med­
dela sig med marken, ifall du inte ha.r 
någon signalutrustning. Då använder 
man sig aven rapporthylsa för att över­
bringa skriftliga meddelanden. Hur den 
är konstruerad ser du på fig. 5. Hylsan 
upphängs i raketstället och fälls som en 
bomb över den plats där mottagaren he­
finner sig. Det sY.lltemet användes myc­
ket -under kriget för att meddela sQlda,.. 
terna var fienden befann sig och derR.:S 
rörelser. 

Fig. 5 
Du kan även montera in kamera i 

planet och öva flygfotografering. Foto 
från flygplan används som underlag 
för kartor och i krig för att få en 
överblick av fiendens ställningar i ter­
rängen. Före ett anfall skickas näs­
tan alltid ett spaningsplan in över må­
let för att ta några foton eller skisser 
som sedan används för att orientera 
flygarna om målområdet och hur anfal­
let ska utföras. 

Nästa lektion omfattar bl. a. förbands­
flygning. 

Ta bort kalksten 

Tilltäppta hål i duschstrilen - som det 
lätt blir av kalkhaltigt vatten - be­

handlas så att man lägger strilen i en 
kastrull med ättika och låter ättikan 
koka upp, varigenom kalkstenen löses. 
Metoden är användbar när man viu ha 
bort kalksten från kärl och redskap av 
olika slag. 



Barnens egen kiosk 
Lila" "u, både ute och 

Alla ungar tycker om att leka affär och blir stormförtjusta, 

om ni bygger den här kiosken åt dem. Ni använder vanlig 

4 mm masonit och gör ramstommen av lA" X 2" furu. 

Så här efter jul när småttingarna: 
kanske fått en hel del saker att leka 

affär med, skulle kanske denna ide till 
leksaksaffär vara rolig. , 

Den är enkel att göra, svårighetsgra­
den gissar vi till en tl'ea och ni kan lita 
på att den kommer att bli upptagen både 
inne under ruskdagar och ute i sommar. 

Materialet består av vanlig 4 mm 
masonit på en ramstomme och %. "X2" 
furu Dp.larnas utföl'ande framgår tyd-

SprllngteeknlnJ;' av de oll1<a detaljerna 
110m alla är utförda av masonit på .ram~ 

ligt av sprängteckningen varför det 
knappast behövs ytterligare beskrivning. 

Måtten kan givetvis varieras efter 
vars och ens utrymme och önskemål. 
Med tanke på utrymmet är kiosken av­
sedd att plockas isär när den inte an­
vänds, Vi föreslår därföT att ni skruvar 
ihop den eller sätter samman den med 
kasthakar. När alla delar är tillverkade 
målas de lämpligen med spreedfärg, som 
har den fördelen att den är lättarbetad 

I"AMII..rENS BOBBYSIDA 

\fr 
r-....1.!..--m~) i' 

L~ 
och torkar snabbt samt dessutom är lätt 
att bättra på om striden kl'ing kiosken 
skulle bli fÖT hård. På taket och fram­
sidan kan man kanske måla litet tegel­
pannor, resp. stenimitation för att för­
höja utseendet. 

Inredningen får väl kioskchefen av­
göra och vi hoppas på goda affärer. 

, \ 
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TFA-TAGS -.ni-anläggning: _. . 

Spårlägg!ningen fullbordas 
Denna gång 'fo rtsätter arbetet på mi-anläggningen med mon-

. teringen av plan 80 och 110 samt den spårläggning som åter­
står. Tidigare

j 

bygg nadsbeskrivningar har varit införda i Tf A nr 
26, 1955 och 1, 1956. 

P lan SO och 110 ska nu monteras och SO, varför hål för desamma måste upp­
vi konstaterar först att över sidorna tas i sistnämnda plan. Övriga ståndare, 

till sin huvuddel ska Jigga ISO resp. 110 som är placerade under de delar av pi a­
mm över bordets översida~ som är 0- nen som lutar, måste kapas till mera 
plan. Endast en del av planen .ska stiga "på gehör" alltefter som bygget fram­
svagt från O-SO resp. SO-110-planen. skridel·. 
Se bild 1. Lämplig arbetsgång är att man först 

Börja med att på själva bordet, där markerar alla ståndarnas lägen på. 0-
nu rälsen ska vara lagd, ~aTkera var planet. Undersök sedan vilka ståndare, 
de olika ståndarna ska placeras. Stån- som i såväl full som avkortad längd 
dare är inritade på spårpla~en i Tf A nr kommer att gå genom plan SO. Med 
26, 1955, och dessa bör placeras på unge­
fär liknande sätt. Byg:~er n,i direkt efter 
denna spårplan kan lagenaI tas ut efter 
rutmönstret. Har ni byggt på annat sätt, . 
.t. ex. 'med Fleischmann, Märklin eller 
Rivarossi, kontrollera då att vagnarna 
och loken går fritt förbi på alla platser 
där ni placerat ståndare. I 

-Så är det ståndarnas längd. De flesta 
ska vara 6S mm höga och är placerade 
under plan SO, där detta hal' full höjd. 
Nästa längd ska vara 9S1 mm och är 
.avsedda för plan 110. Här i är att obser­
vera att de senare ska gå genom plan 

Bild 2 
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Bild 3 
hjälp av det "gamla" rutmönstret, som 
finns kvar på plan SO, markeras de fast· 
ställda genomgångarna på detsamma och 
hål tas upp så att ståndarna går trögt 
igenom. Kapa till ståndare med längden 
6S mm. Fäst dessa på sina resp. platser 
på sätt som bild 2 visar. Använd kallim 
och spika dessutom fast ordentligt. 
Pröva sedan med plan SO genom att 
spika fast detsamma på ett par ställen. 
Fastställ så planets lutningar ned till 
plan O och kapa till ståndare härför. 
Markera på plan O var de långa stån­
darna för plan 110 kommer ner. Kapa 
dessa för planets lutningar. När allt­
samman är inpassat limmas och spikas 
planen SO och 110 fast för gott på sina 
platser, men fasa först av de d~lar av 
planen som går mot underliggande plan. 
Se bild 3. 

Efter ordentlig torktid putsas lut­
ningarna jämna så att det inte finns 
några s. k. "ryggar" vid skarvställena. 
Lutnillgen ska vara jämn överallt, inga 
tvära "knäckar" som gärna vill föror-

I saka strömavbrott genom att loken ej 
förmår ta upp ström tillfredsställande. 

När så detta arbete är klart och lim­
met har fått torka tillräckligt, minst ett 
dygn, är det bara att montera räls på 
det nytillkomna landskapet. Utför arbe­
tet enligt de anvisningar som gavs i 
föregående nr. 

Rabatt-

kOl"ten 

utsända 

E tt år h~r gått. Jag konstaterar med 
tillfredsställelse att klubben på det 

hela taget lyckats, trots alla svårighe­
ter vi haft att kämpa med i starten. Men 
nu tycks det ha lossnat i alla fall. · 
Klubbens textutrymme i Tf A har ökats, 
samtidigt som medlemsbladet kommer 
ut tre gånger per år. Att det blir tre 
gånger beror på att vi ej kan regist­
rera medlemsbladet som tidskrift och 
detta i sin tur medför att vi då på 
grund av förordI!ingarna ej får ge ut 
flena. nummer än 3 per år. . 

Rabattkorten- har ni fått och dessa 
gäller på sätt, som meddelats vid ut­
sändningen. Jag hoppas ni utnyttjar 
dessa till fullo, för det är ju ren vinst. 
Att bildandet av lokalklubbar håller på 
att ta fart tror jag mig kunna utläsa 
av alla de skrivelser, som inkommit med 
begäran om medlemsförteckningar. Här 
i Stockholm har vi kommit en bra bit på 
väg i vår klubblokal. Underredet till 
vår bana är klar i ena rummet och vi 
kommer så sni:åningom med ett ordent­
ligt reportage i Teknik för Alla, där vi 
ska berätta litet om vår klubb och ge 
tips på hur vi löst våra problem. 

Så marscherar vi vidare och hälsar 
alla nya medlemmar välkomna. J ag pas­
sar här också på att tala om, att alla 
medlemmar, närhest anmälan inkom­
mer, erhåller samtliga utkomna nummer 
av medlemsbladet. 

Med rallarhälsningar 
Jonny Track 

Loktiyggsats 
!(lubben kommer kanske till hösten att 
- åstadkomma en lokbyggsats. Det ska 
i så fall bli ett ånglok. Emellertid har 
vi ju en massa typer att välja på här i 
Sverige och det skulle vara intressant 
att veta vilket lok, som ni anser vara 
det lämpligaste, såväl ur utseendesyn­
punkt som ur byggnads- och driftssyn­
punkt. J ag ber er därför senast den 1/4 
inkomma med förslag med motivering. 
Förslaget med flesta antalet röster och 
med bästa motiveringen ska icke gå lott­
löst ur denna lilla röstningstävlan. Väl­
komna med förslag! 

J. T. 
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Avdelning B 

Den elektriska strömmen 

Sitt namn har säkert st'tömmen f ått 
genom att man en gång i tiden t rodde 

att den val' ett flytande ämne som ström­
made fram på samma sät t som t. ex. 
vatten. Elektricitet är dock inte alls nå­
gon sorts vätska. Att man än i dag ta­
lar om att den " st römmar " f r am i en 
ledning, bel'or helt på att den uppfö r sig 
på ett sätt som om den gjorde det. 

El ektriciteten i sig själv syns inte, den 
luktar eller känns inte och inte heller 
hörs den . Att den existerar r åder det 
emellertid ' inget tvi vel om, so fig. B-l. 
Att vi kan uppfatta den beror på att 
det alltid uppträder en hel del fenom en 
där den är verksam. Den ger t. ex. upp­
hov till värme när den strömmar i en 
tråd (elektri sk kamin) eller ljus (i en 
lampa) om uppvärmningen bli r tillräck­
li gt stor. I en högtalare gel' den upphov 
till ljud. Väl'men känner vi, ljuset sel' 
vi och ljudet hör vi men elekh'iciteten i 
sig själv kan 'vi aldrig förnimma. Inte 
heller kan man mäta själva elektricite­
t en med någr a in str um ent, vad man mä­
t er är styrkan av de f enom en som elek­
triciteten gel' upphov till. En elekh 'i sk 
ström ger som bekant upphov till mag· 
netism i en tråd (elektromagnet) och 
med en voltmeter eller ampel'emeter mä­
t er l!lan i verkligheten magnetens st'yr­
ka som vi ska se senare. 

Om man förbinder 'polel'l1a på ett bat­
t eri med en t råd säger man att en ström 

Fig. B-l 

B 1 

Fig. B-2 
fly ter fram i tråden, se fig. B-2. Vi ska 
dock komma ihåg a t t nar man talar om 
j'lyte?' f ram så ar det endast fråga om 
en liknelse. Fig. B-3 vi sar två behållare 
med vat ten m ellan vilka en ledning dra­
git s. I ledningen hal' ett vattenhjul sa tts 
in. Det är nu klar t att vattnet stl:ömtllal' 
från behållaren 1 till behållaren 2, en 
ström som kommer vattenhjulet a t t ro­
tera. På samma sä t t ä r det med batte­
r iet i f ig. B-2. Strömmen kommer att 
flyta f rån batteriets pluspol t i ll dess 
minuspol och strömmen gÖl' att den el ek­
triska motol'n snurrar. Om man nu väx­
lar slangal'l1a i fig. B-3, så att den som 
nu är kopplad till behållare 1 kopplas 
t ill 2 :an och den som är kopplad till 
2 :an kopplas till 1 :;;tn, kommer vattnet 
fortfarand e att strömma från behå llal'e 
1 till 2, men efter som slangama bytt 
plats Kommer vattenhjulet att rotera åt 
motsatt håll mot tidigal'e. På samma 
sätt förh åll er det sig med motol'l1 i fig. 
B-2 om lednin gal'l1a skiftas. Moto1'J1 går 
då åt motsa t t håll. 

Strömmen h.ar också tryck 
Hur länge kommer vattnet att flyta i 

,ledninga l'l1a mellan de båda vattenbehal­
.larna? Ja, naturligtvis så ,länge som 
. vattnet stål' högre i behållare 1 iin i 
behållare 2: Att vattnet kan sh'ömma 

,fram beror på trychskillnaden mellan be'-
h åll al'l1a, när trycket upphör slutar 
strömmen. På samma sätt är det fak­
ti skt också med batter iet. Att den elek­
triska strömmen kan flyta fram genom 
ledningen beror på att strömmen hal' 
olika "tryck" .vid minus- och pluspolen. 
Denna tryckskillnad kallar man inom 
elektriciteten för spänning (volt) ' eller 
med ett ännu finare namn' potentialdif-
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B2 
!'i ferens. Det är spänningen som "tryc­
I kel''' fram strömmen, och så länge det 
~ finns spänning kan också strömmen 
!ii flyta fram. Nyper, man åt vattenled­
I ningen i fig. B-3 upphör vattenström­
!ii men, därför att den inte har någon möj­
~ lighet ·att flyta fram. Kopplar man bort 
~ tråden i fig. B-2 upphör också den elek­
~ triska strömmen genom att den inte har 
~ något att strömma fram i. . 
~ ,När spänningen mellan batteriets 
~ båda poler är noll säger man att batte­
~ riE!u äj tomt. Elektriciteten finns nu 
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I emellei·tid kvar i batteriet, elektricitet läran. Värme strömmar också. Värmer 
~ finns överallt, men den kan inte ge upp- man upp ena änden aven metallstång 
~ hov t ill någon ström, vars verkningar så kommer så , småningom även · den S \ 'yi 'kan _. uppfatta" förrän det finns en andra änden att bli varm, se fig. B·4 • 
~ . spänn!ngs$killnåd., Vattnet finns. också V~rme . stlömmar alltid frå~ ett val:mt 
~ kvar l behållarna . me!1, <det kan mte ge stalle hll ett kallt, om det fmns lednmg 
S upphov till 'någon stl'öinning i ledningen av något slag mellan dem. Vad är det 
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~ förrän det ,finns en tryckskillnad. I då som .gör att värmet kan strömma? 
~ " . , ' / . Jo, temperaturskillnaden .mellan de båda 
S ([) EWa,."",r.. _ Z ställena. ' Så :'läJ.lge-det finns en tempera-
~ + ;:':;'E,.';:';€~t:J' + - i turskillnad .. så strömmar vä·rmet. Tempe-
~ -~ -.,.;., - - OCN- NO,"",_ . • '; raturen kan alltså helt liknas med elek-
S ... '.:~. :i:'.:: • ~ i • ;. tricitetens späiming . 
~ :;:<:. :;:. (if J , M I en . tryckl~~tledning. kan man inu: få 
~ : . .::; ~; ;'; .. , G~ , . luften att stromtpa fram, om man mte 
~ ,.- '" ordnar så att luften får tryc}{. Luft-I strömmen drivs alltså fram genom luft-
~ trycket. Här gäller också liknelsen, luft-
~ trycket är detsamma som den ' elektriska 
~ spänningen. : Ångan i ' en ångmaskin 
~ måste också ha ett tryck för att drivas 
S fram, ja, elektriciteten kan liknas med 
~ de flesta , andra , energiformer. . ' 
~ Fig B _ 3 Elektriciteten är alltså en energiform 
~ , och för 'den gäller ; i mångt och mycket 
I . sam~a lagaJ; som för alla· andra energi-
~ Hur ska man gå till väga för att få former. Elektriciteten kan . man inte .få 
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S till stånd en sådan tryckskillnad? Ja, gratis, den är inget perpetuum mobile 
~ man kan t. ex. sätta en vev eller motor lika litet som någon annan energiform 

~ ,!, -= gJ.., c .. ..: ~ på vattenhjulet och dra den runt. Då är det. För att vi ska få en elektrisk 
-=;~.::;~~~ S blir vattenhj~let en pump, som pumpar st~·.öm.måste vi sörja för a~t vi får 'en 
:~ '" <Il'~ 1:1 ~ "! ~ upp vattnet l den ena behållaren. På spannmg och denna kan VI endast f å 
'" S F: ~. ~ ,,: ~ samma sätt kan man göra med batteriet genom att vi på ett eller annat sätt så 
~; ~·a·!' ~ .. ~ ~ om det är en s. k. accumulator. Man at~ säga "pumpar upp" spänningen med 
~U11s~:_I_,_k.an kopp~e~vey eller en .vattenturb~n hjälp av någon annanenergiforn;, t. ex. 
~: "" ~ -'Q: ~ till motorn ocn orlva denna runt. Då bhr- -med-vattenkraft- ellerångkraft (rkraft-"'= = 
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C<ll~ i~ ~~~ S motorn en generator (gäller dock inte verkan), med bensinmotor (generatorn i 
::;; =1 ~~ ~~ ~ alla motorer) som då så att säga "pum- en bil), genom egen kraft (dynamon på 
~ ~ " ~:~ .]:= ~ par" tillbaka ström till batteriets plus- en cykel) osv. 
§<Il"g .-~oo <Il ~ pol och då uppstår det åtel' spänning. Vad händer om vi i stället för vatten-
e '~~ ~ ~ e .e ~ I Man säger att man laddar batteriet. hjulet kopplar in ett mycket smalt rör 
: "r3 ~.7~ E ~ ~ i ledningen mellan behållarna i fig. B-3? 
S ; <Il .. ~::~ ~ ~ • '" • Det kommer naturligtvis att rinna 
~ :,); ~ ~ ... S. I Elektnetteten ar en energIform mindre med vatten än om röret är grovt, 
"': == ~~:: ~ ~ ~ se fig. B-5. Röret gör motstånd och det 
... ~ .e ~.'" ~ ~ S Elektriciteten liknar inte bara vatt- vill hindra vattnet från att. strömma 
~ .. ""~ ~~. g ~ nets strömningar i rörledningar. Liknel- fram. Kopplar vi in en mycket tunn 
f.?'E = ~:.; .. S sen kan mycket väl göras inom en mång- tråd mellan batteriets poler .i fig. B-2, 
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T/A testar 
Allyn Sky Fury 

Denna gång presenteras 
TfA :s serie modellmotortestningar 
den amerikanska Allyn Sky Fury. 
Liksom tidigare ör det modell m 0 -

to rexperten Roland Sundqvist som 
provkört motorn och ger de tips 
ni behöver för att ni ska få rött 
motor i modellen. 

Slag\"olym: O,j8 CD13 

Cyl.-diam.: !l,!) rnnt 
S lagliingd: 10,2 mm 
Cyl.-diam./ s lngliingd: 0,97 
'Vikt: 49 ro 
T ill verkare: K. &; B. A II yn eo. 5732 ))uarl e 

St .• Los Angeles 58, Callf., USA. 

Furymotorerna tillverkas numera aven 
firma som bildats genom samman­

slagning av Allyn Sales Co och K. & B. 
ManufactUl'ing Co. ' Det här testade 
exemplaret är dock tillverkat av den 
gamla firman Allyn Sales Co. Någon 
förändring i konstruktionerna av de 
båda firmornas motorer lär inte ha före­
tagits i samband med sammanslag­
ningen. 

Sky Fury levereras som standard med 
pressgjuten originaltank. Dessutom med­
följer en extra bakplatta om man önskar 
använda separat tank. Motorn får ett 
karakteristiskt utseende genom två bre-

DET BÄSTA SMÄTIPSET 

"Reamoclellplan" med 
raketmotor 

Ett välflygande segelplan kan bli ett 
reamodellplan om man köper en liten 

eller medelstor fyrverkeriraket och an_o 
bringar denna på modellplanet som teck­
ningen visar. Pinnen tas bort från rake­
ten. Upphängningen ' av r aketen sker 
med ståltråd. Det är' viktigt att raketen' 
lutar något nedåt. Så är det· klart för. 
att . tända på stubintråden och göra den 
första r.eaflygningen med modellen. 

A . Apt. 

Penseln alltid till hands 

A tt ha några burkar lackfärg hemma 
med en pensel för var färg är alltid 

bra. Fijr att alltid ha penslarna till hands 
brukar jag förvara dem i val' sin flaska 
med lacMöl'tunning enligt skis's. ·K. N. 

SKY FURY 
da utblåsningportar. En på så små mo­
torer ovanlig detalj är att kylflänsarna 
ej är upptagna direkt i fodermateria­
let. I stället är hela Cylirdern omsluten 
av yevhuset som sh'äcke ' sig ända upp 

F. ., 

till toppen. Mellan cylindertoppen som 
äl' neaskruvad i vevhuset och cylinder; . 
fodrets över~el är en packning placerad. 

Fodret satt på testningsexemplaret 
mycket hårt och var omöjligt att rubba ' 
utan uppvärmning. Förgasarröret som 
är utformat så att det samtidigt bildar 
en friktionsanordning för nålen är en­
dast inpressat utan användning av mutt~ 
rar. Propellern eller svänghjjllet hålls 
fast med en skruv som är ingängad i 
vevaxeln. Medbr ingaren saknar l'äfflor 
I11E:Tl verkal' trots detta att hålla fast · 
propellern bra. 

Glödstiftet är utr ustat med s. k. Won-. 
der element. Detta innebär att i stället . 
för glödspiral är det försett med ett ele­
ment utformat till ett W. Någon skill­
nad i hållbarhet har jag ej kunnat finna 
mellan denna typ av glödstift OC!l <.le 
vanliga. Under testkörningarna brände 
jag sönder de 2 glödstift av denna typ 
jag hade tillgängliga, varför jag vid alla 
testkörningar nödgades använda ett 
O. K. glödstift. 

Vevstakens övre ände är lagrad i en 
lagring av typ "ball and socket". Dvs. 
vevstakens överdel är utformad till en 
kula som passar in i en hållare, som är 
fäst på undersidan av kolvtoppen. 

Under, körningarna kunde konstateras 
ett litet läckage vid toppen. Vidare kun­
de konstateras ett l'ätt avsevärt radial­
glapp i vevaxellagret. 

(Forts. på sid. 34.) 
, 

Sis ta dayen 

för julpristävlingarna 
är den 23 januari, då alla lös­
ningar ska var,a Teknik för Alla 
tillhanda. 
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Har bilindustrin slarv.at med säkerheten? 
NEJ, försäkrar enstämmigt de här representanterna för 

svenskt och amerikanskt bilbyggeri. Men problemet är 
intJ så enkelt som folk tror ..• 

Civilingenjör 
T. B ertelius, 
Volvo: 

Man silar mygg och 
sväljer kameler ... 

Klankandet på bilindustrin gäller en­
bart detaljer, och man glömmer lätt 

bort vad som verkligen har uträttats, an­
ser Volvos konstruktionsbas, civilingen­
jör Thor B~rtheliu s. Man ropar från 
läkarhåll efter skumgummistoppning, in­
kapslade backspeglar och annat, som vis­
serligen kan göra sin lilla nytta, men 
som absolut inte är väsentligt i sam­
manhanget. Mem vem tackar oss fö r hel­
svetsade stålkarosser, splitterfria rutor, 
bättre sikt, bättre bromsar, punkterings­
fria däck och annat, som redan finns? 

Personligen tror jag att t. ex. 
skumgummistoppning på instrumentbrä-, 
dEm är betydligt överreklamerat. Vi bil': 
konstruktörer skulle i stället vilja stoppa 
själva vindrutan! 

Men visst kan vi konstruera en ännu 
säkrare bil - helt enkelt genom att låta 
passagerarna åka baklänges. Det är 
bar~ det, att ingen skulle köpa den .. • 

Nej, det vore betydligt bättre att för­
söka få fram säkrare vägar till de bilar 
vi redan har. Och förresten håller sä­
kerhetsselen på att vinna terräng. Där 
ligger också en del av lösningen på det 
här problemet. 

'111111111111111111111111.'11. 

Direktör 
Raymond 
Sjöqvist, 
Räddningskåren: 

Vi kommer inte ifrån 
säkerhetsbältet 

M an hinner fundera en hel del, medan 
man virvlar runt efter en krock ... 

Räddningskårens Raymond Sjöqvist, 
som står för det något tillspetsade ut­
talandet, ' bygger på egen erfarenhet. 
Han menar att den som har bilvana, den 
har också större chans att hinna reagera 
riktigt, när det händer någonting. Och 
i våra dägars bilar' är chansen att klara 
sig betydligt större än bara för 15 år 
sedan. 
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Civilingenjör 
G. Ljungström, 
SAAB: 

Vi kommer med eget bälte 

SAABs chefskonstruktör, civilingenjör 
Gunnar Ljungström, delar sin Volvo· 

kollegas tvivel behäffande skumgummi~ 
stoppningen. Ett p'lastiskt men ganska 
hårt material, som ger vika utan att 
fjädra tillbaka, gör bättre tjänst, anser 
han. Något slags poröst plastmaterial 
kanske blir lösningen, men tills vidare 
går det bra med tunn plåt. 

L. S. Barroll, 
GM: 

Säkerheten främst -
annars vore vi sålda 

Säkerheten i bilen, den ligger i många 
detaljer, som folk inte tänker på i det 

här sammanhanget, hävdar GM:s Skan­
dinavienchef, L. S. Barrol!. När häst­
kraftantalet ökar, så är det inte för att 
uppmuntra till racerkörning utan för att 
ge bättre accelerationsförmåga och säk­
rare motorer. Och panoramavindrutan 
har tillkommit först och f rämst för att 
ge bättre. sikt och därmed öka säkerhe­
ten. Undan för undan lanseras också 
bättre bromssystem, bättre dörrlås, om­
konstruerade dö;rrh!lndtag, huvornament, 

Stort utrymme och passageraren väl stötfångare osv. allt som resultat av 
fastsatt är ingenjör .Ljungströms recept forskningar, som kostat GM miljoner 
för den olyckssäkra bilens interiör. Den <).ollars och som bygger på .att få fram 
bästa engångsåtgärden för närvarande det säkraste och det bästa. Den vägen är 
är alltså- säk-el'hetsbältet, men här finns vi helt enkelt tvungna att gå, annars 
ett men. akulle vi förlora allmänhetens förtroen-

_ Det finns fortfarande inte en slut- de, och våra bilar skulle inte bli sålda. 
förd utredning, som säger exakt hur ett Vi kan se resultatet även i en fortlö­
säkerhetsbälte bör vara konstruerat... pande " uPPmjukning" av bilens interiör 

Det räcker inte med ett starkt bälte, speciellt när det' gäller våra 56 :01'. I linje 
'med denna strävan mot större säkerhet det måste också användas. Och ingen 

kan begära att en dam i ny vårdräkt ska går också utvecklingen mot allt fler s. k. 
hard top-modeller , som nu i rask takt 

vara. pigg på att krypa in i ett bälte, erövrar marknad från cabrioleterna. För. 
som legat på bilgolvet och blivit sm ut- att inte tala om punkteringsfria, slir, 
sigt. SAAB har tagit fasta 'på bekväm- säkra däck, som i mycket hög grad bi­
lighetskravet och konstruerat ett eget 
bälte, som släpps ut i .vår. Dock inte dragit till att öka säkerheten på vä· 
som standard, så långt har inte allmän- garna. Ge oss nu bara bättre vägar 
heten hunnit ännu . också. 

Även ingenjör Ljungström tycker, att - Och säkerhetsbältet? 
de verkligt betydelsefulla ' säkerhetsåt- Våra undersökningar tyder på ett 
gärderna nog har kommit i skymundan mycket ljumt intresse för bältet. Natur­
i debatten. Visst återstår det en del att ligtvis finns det som extra utrustning, 
göra, mem alla önskemål kan inte uppfyl- men ' därvid måste vi stanna. Kunderna 
las under varje skede i utveckl ingen. vill inte ha det som standard, och kun-
Allt har sin tid.. . dernas vilja är Vål; lag. 
lIIo..""""""""""""-., ............ ,"', ..... ,,,,_ II1II lIi!II ..... "" .. 

Åldringar och barn, som inte har för­
mågan att följa med i trafiken, löper 
också största r isken att råka ut för verk­
ligt allvarliga skador, när olyckan ä r 
framme. Raymond Sjöqvist fann tidigt 
lösningen i säkerhetsbältet, och efter att 
ha hjälpt 36000 människor på med 
"sitt" bälte 'är han mer övertygad än 
någonsin. 

Men alltför många drar sig fortfaran­
de för att skaffa en sådan säkerhetsan­
ordning. Dels är det tanken på utgiften, 
som spökar, dels finns det hos många en 
rädsla för att bli fastbunden. Man litar­
inte på den förare, som ber sin med pas­
sagel'are spänna fast sig. 

Min egen mor, som är 81 år gammal, 
har alltid varit spänd vid bilkörning, Nu 
är hon "frälst" av bältet, och hon för­
säkrar själv, att hon aldrig känt 
sig så lugn i bilen som nu. 

Vi hade chansen 
(Forts. f r. ,sid. 13.) 

vas o'rsaken till att olyckorna dels blir 
så många som de blir, dels att följderna 
blii· så svåra. 

Passageraren i framsätet, oftast en 
kvinna, får ta den värsta ' stöten och rå­
kar ut för typiska "slungskador", ofta 
med svåra ' ansiktsskador som följd. För 
en kvinna, som kanske får sitt utseende 
förstört för livet, kan sådant betyda en 
katastrof även rent psykiskt. 

Splitterfritt glas innebär visserligen 
ett framsteg, men vi har också konfron­
terats med dess nackdelar. Skärskador­
na blir mindre, men massor av småsplit­
ter och pulvriserat glas stannar i såren 
och ger orsak till fula ärr. Idealet vore 



en ruta, som ger efter för en kraftig 
stöt, men inte brister eller kastas ut. 

För övrigt tillhör jag de ivrigaste pro­
pagandisterna för säkerhetsbälten, och 
min fru kryper villigt i selen vid lands­
vägskörningar. Gack och gör samma­
lunda ... 

Landshövding 
. Torsten 
Lö/gren: 

En sele, men inte vilken 
som helst 

Personligen ser jag bländningsproble­
met som ett av de väsentligaste, 

framhåller förre landshövding Torsten 
Lö/gren, ordförande i Nationalförening­
en för trafiksäkerhetens främjande. 

- Fall av påkörning av gående till 
följd av bländning inträffar ju då och 
då, och de hör till de mest ödesdigra av 
de olycksfall vi konfronteras med. Man 
har o\!kså mer och mer fått uppmärk­
samheten riktad på förgiftningsrisken, 
även om ämnet är mycket svåruhett. 

Frågan om skydd åt passagerare i 
framsätet i händelse av kollision eller 
häftig inbromsning, måste naturligtvis 
också placeras mycket högt upp på lis­
tan, när nu Statens trafiksäkerhetsråd 
tar upp det här problemet till behand­
ling. 

Säkel'hetsselen är utan tvivel att 
rekommendera - men inte vilken sele 
som helst. Den måste sitta ordentligt, 
men ändå vara lätt att komma ur, och 
materialet måste vara sådant, att selen 
fångar upp kroppen utan att knäcka 
ryggen. Vissa plastselar har vid prov 
visat sig ge en mycket farlig knyck vid 
plötslig sträckning. 

De otäcka kylarprydnaderna har vis­
serligen avtagit på senare modeller, men 
man kan alltjämt se ruskiga exemplar. 
Där ifrågasätter jag om inte någon 
slags enhetlig bestämmelse vore den 
bästa utvägen för att få bort rent livs­
farliga tingestar. 

Direktör 
Hugo Hellqvist, 
Tra/ikförsäk­
ring s/ öreningen : 

Människan, inte bilen, 
är syndabocken 

Praktiskt taget alla trafikolyckor beror 
på människan, fordonet eller vägen, 

eller på en samverkan mellan dessa fak-
(Forts. på sid. 34.) 

KURSVERKSAMHETEN · __ _ 
vid Stockholms Högskola :\ 

Tekniska kurser 
HÅLLFASTHETSLXRA 

flera stadier, äv. problemlösn. 
BYGGNADSSTATIK 
ELEKTROTEKNIK 
ATOMTEKNIK 

TELETEKNIK 
radio, radar, television 

RADIOTEKNIK f. SXNDAR:AMATöRER 

HOBBYKURSER 
Navigation, foto.grafering, smalfilm 

Kurserna börjar 23 jan. - 4 febr. Avgiftu 35-55 kronor. 
Anmälningar och upplysningar 

Grevtureg. 9 kl. 9-20. Telefon : 630450 (växel) 
Begär program! 

Det lönar sig 
rekvirera omhu dsvillkor 

från Teknik för Alla 

På alla orter och 
arbetsplatser i 
hela landet söker 
Tf A ombud 

B I LR E PARATÖ R 5-
kurser om 4 mån. samt BIL­
ELEKTRISKA specialkurser 
om 5 veckor. 
Prospekt och upplysningar mot 
två porton. Angiv denna tid­
ning. 

SKÖVDE PRAKTISKA SKOLA 
I Drottninggat. 4, Skövde. Tel. 1249. 

Hänvänd Eder till expo Box. 8137. Sthlm S. Cn Tf A-ANNONS ger bra resultat! 

Börja n u lI1ed 
engelska 
franska 
tyska 

Vivavox'. HL YSSNA-HÄRMA" -succe , ~ 
ger rätt uttal omedelbartI r ~ 

Är det så här: Ni skulle hra gärna vilja kunna språk, få ut 
mer av utlandsresan. prata med utlänningar här hemma, 
läsa utländska höcker - men Ni tror det blir för "tungt" 
och tar för mycket tid att "plugga". Så strunta i plug~andet 
och skaffa Vivavox I Låt bara skivorna snurra och NI lyss 
nar in språket. Sätt på en Vivavoxskiva då 'och då när Ni har 
3 minuter över. Vår " Iyssna-hänna"-metod lär Er engelSka. 
franska eller tyska på kort tid. på ett roande sätt - och 
med språkets äkta rytm och melodi; Tag den chansen NU I 

Se här vad Ni får 
för pengarna : E d t S kronor per 

n as månad 

Hallåmän och språkvet­
enskapsmän från Lon­
don, Paris och Berlin blir 

Edra lärare ! 

Extra förmån: 
Grammofon för 6: 50 

pr månad 

Som VIVAVOX-elev kan 
Ni fä hyra en förstklas­
sig g rammofon till d et 
förmänliga priset av en­
dast 6: 50 pr mänad. 

Kursen omfattar 10 
dubbelsidiga gram­
mofonskivor, 10 lä­
roböcker m. m., i 
slutet av varje bok 
klarläggande kom­
mentar er samt po­
pulär grammatik. 
Om Ni sä vill, kan 
Ni fä 20 skriv­
övningar rättade 

PENGARNA TILLBAKA 
utan kostnad. p---

I 
I 
I 
I 
I 
I 
• 

"d l>- Z 
o "" '" ~ ~ 3 
o U> l:! 
:1. U> 

__ \.0 

---Q,t:S "':I 0..00 
('tl o: ~ tt> ~: 

~e.~ig. 
",1lQ 

"';:l:::-El 
;:l '" <P" ~' 
<I 'O l>- '" llQ 
l>-~<lElIlQ 
<1'< 0_'" 
O~~t:S~ 
~ ~.. 00-
, t:S O' ~. 

~ ~ ~ ~ ~ ..... ro .,-
8.o"-t.j 
~s~~~ 
• "1 ~ 

"" El ~. 
~~§=~ 

U> ... 
!3 "' ..... 0" _.., 1-" 

~ - tO l:! " , , 

om ej till full belåtenhet! ----------- -~ 
I 
I 
I 
I Till r 8 I Språkskolan VIVAVOX 
I 
I Svarsförsänd. Flemininggatan 7 
I Tillstll.nd 
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Till salu: 
E L MOTORER BILLIGT, l -fas, 220 V, 1400 
v/m, '.4 hkr 70:-, 'Al hkr 95 :-, lh hkr 120 :-. 
Beg. och nya 3-fas motorer fr. 40 :-. Kilrep 
o. spllrsk. Hobbym. 30 W 2600 v/m 11):-. Tid­
ur 40 :-. Handborrmask. m. m . Vid 50:- frakt­
fritt. F:a Gaco, Södermannag. 28, Sthlm SÖ. 

NYA OCH BEGAGN. el. koppl.-ur, el.-mot., 
dammsug., kameror, först.-app., mindre el. 
handb.-maskiner m . m. Electro-Meco, Drott­
nln,::,::atan 73 B, Stockholm. 

SYNKRON UB VERK frlln 14:- kompl. Rekv. 
pris\. pll ur och verk. KEMAS UR, Danderyd. 

NYll E T I FLYT AND E P L AS T -POLYESTER. 
.För hobby och industri. Stelnar i fumstemp. , 
blir glashllrd och genomskinlig. Armer a d med 
glasull, starkare än pUlt. Lätt att forma 
mllngsidig användning. Pröva detta intres~ 
santa material! Beställ provsats inneh . plast 
härda re, accelerator samt. full st. beskr. tili 
kr. 11:- emot postförskott. PLASTICA, Box 
1029, Göteborg 4. 

NYH ET I RITN. TILL SVET SAGGR EGAT 
för upp til l 3.25 mm elektroder 220 V. Ny för­
bättrad konstruktion. Enkelt O. bill. att bygga. 
Kompl. ritn.-sats + arb.-beskr. o. prisl. II 
mat!. kr. 14 :50 + porto. Gratis medf. ritn. II 
mimatyrsvets samt svetsomformare. Bygges 
av bIlgen. Byg,::satser och färdiga a,::gregat 
30-240 amp. 380/ 220 V. Broschyr medf. ritn . 
InA". B. I'ostlund . Stifthus 7, Sundllsen. 
FN FABRIKSNYA MOT ORCYKLAR 1954 llrs 
mod __ . säljes nu till starkt reducerade priser 
med full fabriksgaranti. Kat. O. vi ll kor sändes 
mot porto. A. B. Belgimex, S:t Eriksgatan 103, 
Sto('kholm Va. 

NVA FLYGPL. GENE RATORER ASEA 600 W 
12 V. max. 40 A. uts. f . end: 60 :-/st. (Har kost' 
ca 600:-) . Gar. felfria, AUTO'DELAR, Skede: 

Nr ÄR RÄ TTA TIDEN fö r att köpa MOBY­
LE1'TE. dt>n vlnter säkr a mopeden vilken tack 
vare handrt>glerinA" av bllde fra~- och hak­
b r omspn. glir att köra även pll Isgata utan 
rl"k. Vid svllra situationer släpper Ni bäg,::e 
föttprna pll marken för att hälla balansen och 
behlll1t>r ändll full handkontroll över bäg,::e 
b!omsarna. Nu även 3-växlad med helautoma­
tIsk koppling och växling, tvä andra fördelar 
som UPPSkattas särsldlt mycket under vinte r­
körninA". Riktpris frlln kr. 540:-. Eeg. kata­
log frän generalagenten: A. B. BELGIMEX, 
S :t Eriksgatan 103. Stockholm Va. 

NYHET: Ert v1ickarur blir radiour m ed vär 
tillsats n:? l0. för ~ :90 + porto. El.-app~ pä· 
I<op~l. V. mställd tId. Vakna av musik! F :a 
Spe<'k~ lprodl1ktl'r. Sagav. 8. Karlskrona. 

5 IIIOTO R ER ~r. ~r. kr. 39 :50. A llt detta + 
massor av hohhydptaljer inneh. Flyg vapnets 
Gyro~nhet f. kurshorisont. Rekv. omg. Partiet 
hegr1inRat. Hnr kostat c:n 15.000 kr. Industri­
produktpr. !';ödprg. 24. jönköping. 

1I1:YNNI NGST,;\DDAR PISTOLER . Brownin,::­
modell för mäl skjutning. med hölster att hära 
vid hiil~e 44 :75. Utan hölster 36 :- . Lipentfria. 
FraktfrJtt. G. Snmuelson. Danstorp. Blidshpr,::. 

BYGG 01\1 Snl ASKI NEN till modern elektr. 
Fu ll st. sats. Motor m . fotregl. 127 e. 220 V. 
Sockel av hokträ m. pliskjutbart syhord. För­
varlngsv1iska. Lampa. D essut. erforderliga de­
taljer. Pris 145 :-. F :a AGNI. L erum. 

LAD,DA SJ ÄLV. Ril-, Mc-hatteri . 6 V, 4 a mp. 
LikrIktare. ansl. 220 V. Växelstr. m . ,::nranti 
69 :-. Batteri provare 6 :75. Begr. lager . "I. j.", 
Fapk 167. Törphoda. 

VELlIfO 1\I0T OR HJUL 28" o. 26" nya kompl. 
195 :-. F:a Å kl' johAnRson. Vessigehro. 

LIND llORGS-llATTERI, stortrumJlla kon­
serttrummA. hlght-hat m. cymb .. 1 cy·mh. m. 
blillare, 500 :-. Ar iAI, 650 cc. ej reg .. körkl. 
150:-. L. O'lsson, Fack 25, Norra Hede. 

~ltA l\~OPED t. salu . m. Fuchs motor 150 :-. 
T. A .. Fack 59. Runemo. 

R:IFP AR E R A K LOCK AN SJÄLV. Brevkurs O. 
prIslistor 14:- + porto. Urteknik, Malmö 13. 

B YGG ii;J ÄLV E DE R l\I OT ORCYK EL ELLER 
JSKÄJ"K E . Kompletta ramar m ed hakhjuls­
fjädring frän kr. 45:-. Kompletta framgaff­
lar frlin kr. 25 :-. Växellädor med clutch kr 
75 :-. Bensintankar kr. 35 :-. Motorer 500 cc 
m~d toppventiler frän kr. 125 :-. Kedjesk ydd. 
s~ankskärmar, magnetapparater, generatorer, 
forgasare m. m .. m. m . Samtliga delAr begag­
nAde men i utmärkt skick. Motorfirma Uno 
Ranch AR. Karl Gustavsgatan 25. Tel. växel 
13 71 M . GMphorg C. 

R ADIOGR AlIl. AGA, sek retär mod. med AGA 
v~",lare, i enstliende skick, c:a 75 sidvor med­
fo lJa, bar haft den sen april -55 kostade 
1 950 :-, säljes för 1 125:- fraktfritt och för­
säkrad. K-A. Fridolf Storg. 35 Höör 

32 TEKNIK för ALLA f 0/1 1956 

I VlfJR {\ rad· 
il lIlA.1~~annonser 
Ann .-priset under denna r ubr ik är netto k r 

2: 50 per rad (ca 34 typer) . Förskottslikvid, 
kontant eller insatt d postgirokonto 157992. 

Manuskr ipten mdste vara tydliga - maskin­
skrivna eller tex tade. Vi ansvarar icke fö r 
otydligt skr ivna eller starkt förkortade manu . 

TIL L FÄLLE. Rakapp., k lockor, kamera m. m. 
till fantasipriser. Box 336, Bjurslis. 

FÖR NICKLA SJÄ L V ··EDRA AI C- O . CYKEL­
DE L AR m. m . pli ett enkelt sätt. Färdigbl. 
kemikalier + arbetsbeskr. f. mindre det., per 
sats 8 :25. Polerpasta f. nickelo. krom 5 :50/ 
burk. T. Magnusson, Vallarum 5. 

H ENDE R SON, 29-ärs. Skattad och körk lar. 
Säljes till högstbjudande. A. Persson, Skall­
bergsgatan 8 E . Västeräs. 

TRAFIKIIIOTT. 'H allicrafters S-38, beg. 175 :-. 
j . O'h lsson, Grossbolsg. 30, Forshaga. 

ADVANCE SI GNAL GEN. typ R, 100 kc -
60 mc, 250:- elI. högstbjudande. Farad kon­
densatorer arb . sp. 600 V, 0.1 mF 0,35, 0,05 mF 
0.30, 0.02 mF 0.25, 0,01 mF 0,20 pr st. El. lyt 
i papphölje, 2X32 mF. 350 V, arb. sp. 4:- pr 
st. Mag. öga RM 35 3 :60 pr st. Porto tillk. 
Gunnar Ahlbom, Box 83, Sörforsa. T e l. 67. 

FÄ R GDUPLICAT OR R ex-Rotary mod. 'l'ur­
ning, S. ny. Färg, korrigeringsvätska. papper 
samt 40 st. utensilier. allt slumpas för 110 :-. 
Iwan Wiherg. ·Tjänstemannamäs~n. Kristine­
berg. Tel. 55 eft. kl. 18. 

VERKTYGSLÅDOR, obeg. av stlllplät m. bäll 
f . verkt. 8 :-/st. 3 st. fral<tfritt. Ink\. verkt. 
(hammare + stämjärn + skiftnyckel + täng 
etc. 19 :-/ st. El materiel. ny. strömbrytare -
takarmaturer - lampsocklar - vägguttag 
m. m . Sl u mpas % av priset . Begär förteckn . 
Alltoteknik. Karlstad. T el. 12891=-17807. 

IIIC: DKW -39. säljes 'l befintligt skick. Del­
vis sönderplockad. Byte beaktas. Ny sträl­
kastl!re billigt. Sv. t . "DKW", Tf A, Box 3137, 
Stockholm 3. 

BIL DELAR t . Humber -47, Skoda -47, Dodge 
-46, Minor -50, CV 4 -50. Dyna Panhard -50 O. 
-51. Stand. 8 -46. Commer -46. Hudson -47, 
Kaiser -47, Ford France -47, Skoda -39. Hansa 
1100 -38, Flat 508, Fiat 1500 -37, Adler Trumph 
-36. DKW O. S. V. Massor av olika förkrigs-

. bilar demonterade. Billiga priser. Ex.: Motor 
fr. 100 :-, generator 50 :-, växelläda fr . 75 :-, 
värmeelement 25 :-. Kontakta F :a Beg. Bil­
delar. Trekanten. Tel. 50394 (Kalmar). 

DKW 500 cc m/40, helrenov. f . 1.000:-. samt 
beg. delat dito, en motorsäg, fabr. ny. säljes 
mycket billigt. fl. Nilsson, Fack 6, Vitvatt­
net. Tel. 11. 

RUD GE MC m/32 500 cc, i gott skick 175:-. 
I del.: mot. med växel!. 95 :-. övrigt 80 :-. 
L. Haraldson, Bi r gerbergsg. 2 A, Kristinehamn 

REX VTI,LIERS ]\fOT. 125 cc kompl. 50 :-. 
Ilomot. 98 cc kompl. 65 :-. D :o Sachs 65 :-. 
D:o Rex Villiers 98 cc kompl. 75 :-. NSU-mot. 
98 cc kompl. 75 :-. Lättv. U. mot. bra skick 
30 :-. Magn. 4-pol. 25 :-. El bensinp. 6 V 
20 :-. Bilelement 6 V 25 :-. D:o 12 V 25 :-. 
Vindr.-tr. mot. Bosch 10 :-. El. signal 10 :-. 
Viudr.-spol. ny, kompl. 10 :-. Fotogenljuskr. 
50 :-. D:o bord!. 25 :-. Tf A 1955 alla nr 15 :-. 
Motorföraren 1955 alla nr 10 :-. Mot efterkrav 
+ fraU. G. Samuelson, Danstorp. Rlidsberg. 

r " Vi vet att 
TfA:s radannonser 

är lOO 0;0 säljande! 
och otaliga är de bevis och erkän· 
nanden som vi erhällit under liren& 
lopp. O'm Ni har nägot att sälja, 
önskar köpa eller byta anlita dl\. 

TIA.:s radannonser 
landets mest 

säl jande småannonser 

~----------------) 

OBS. I Bill. mikroskop i "Battic's" annons. 

IIUKROSKOP , Klklire, Kamer or , Direktimp. 
Rekv. nettoprisl. REMAS, Danderyd. 

P ASSA T ILLJ<'ÄLLE T I 1 ex. St. BiJhandb. 
S. ena st. bill. 100:. (145:- ). Bälgk. 6X9, 75:­
(180:-) . H. Henningsson. Fack 19, Nykroppa. 

\VEB RA nACH m. flygpl75 :-. Box 742, Vännäs. 

TE R N. lIfTRL., träd., buskar , berg etc. t ill 
modellbygge. Box 1042, Edsbyn. 

K AT AL YT VÄR I\lARE, brinner med kem. 
bensin. fär använd. I bilar O. garage, 44 :50/st. 
Fraktfr itt. K.-A. Fridolf. Storg. 35, Höör. 

L UXO R SKIVVÄXLARE 35:- . 1 st. d:o i 
' mahognysklip 60 :-. Def . radioapp. 15 :-/st. 

U-K-sändare-m. kompl. u . batt. + 2 res.-rör 
60 :-. Spionkamera Mycr o 1: 4,5 + 2 kassett. 
ny 35:-. PhiJco biJradio 6 V (o. k .) 60 :- . 
Modell diesel 2,5 cc 24 :-. Teleskoggaffel för 
moped ell. lättv. 15 :-. Spleefa störthj . nya 
30 :-. P:a läderstövI. st. 42 (n. nya) 60:­
Hans G. Nilsson. Drottningg. 36 B, Linköping. 
NYA ROLL E U ' L EX 200 :-. Rabatt. 'l'essar 3,5, 
1-1/ 500 sek. Med väska (850:-) . Utsälj. 650:-. 
Även filmkameror extra billigt. Ring ell. skriv 
Berggr ens Foto. Kristinehamn. Tel. 10245. 
TU BKIK., 22 ggr. först. objekt. 48 mm. end. 
65 :-. G. Sjöstr öm. Längmyr liden. Bjurträsket. 

l\fOP E D AI . 110 65.:-. Fölet 55 :-. Luftpistol. 
Excellent. 25 :-. Skridskor 43, 10 :-. Gösta 
Kjellherg. Tvääker. 
I\IONARl'ED med Ilo mot. nligot anv. S. bill. 
Sv. t. "K. M .... Brevl. 808, Gränumsby. 

P R OJ E KTOR N ORIS 16 mm. 75 W. 220 V, 
mot. obet. b., har kost. 165:- sälj. f. 110 :- . 
E r ik Svt>nsson, Box 32. Skene. T . 40384. Klnna. 
B O KVE RK "Uppfinningar na" 9 band 45:-. 
Konv. lexikon 7 band 8300 S. 35 :-. Ev. byte. 
Ch. Rlomkvist, Box 126. Smlil. Anneberg. 

liVA HJ UL m. cykl. O. r .-d. 2.5 cc diesel s. eH. 
byt. m. fö r s la,::. Södpr ström. Ha r gshamn. 

BVGG FII R~TORINGSAPPARAT f . C:8 10 :-. 
I app. sättes u tan ändr. Eder kamer a (äv. 
lädk.). Arh.-heskr . ocb r itn. 3 :75 + porto 
(postf. ). Tl1Iskriv MERKI N, . Box 24. Skog­
ha ll. 
DX-ARE, AMAT ö R E R I T rafikrn .• Cemek. 9 
rör - 12 rörfunk., 0,55-38 Mp/s. inb. högt., 
110-240 V, växelstr., 1 är gammal. sk. s. ny. 
säljes e l I. byt. mot bandsp. i motsvar. priskl. 
(ny 950 :-). Ytterligare uppl . m. porto. T . 
Nord(Jvlst, Borrby. T. 20185 Ystad, kl. 18-21. 
l\I C 200 cc. Rex Villiers m/ 52, reg. -53. mycket 
välvärdad 450 :-. Bertil Larsson, Gäddgärds­
gatan 6 C, Arboga. 
NYB ORR . 125 cc. N. S. U. mot. m/ 51. kompl. 
125 :-. Bengt Eriksson, Brevl. 3132, Kungsör. 
OllE TYDLI GT B EG. D UBB E L KOKH ÄLL, 
220 V, 75 :-. Bättre beg. da mmsug. 127 V, 
80 :-. K-A. Fridolf, Storg. 35, Höör. 
TE L.-APP . Beg., fina t. lokaltel. -anl. 15:-. 
Mikro!. bakelit 4 :-, F ingersk . 3 :-. Bilg. 12 V 
20 :-. F:a G. Karlsson, Svenshögen. 
BILVÄRIIIEEL. 6 V, p r ima 30:-. HVA mot. 
120 cc m . kick. startkl. 90:-. Växel I. f . 500 cc 
20 :-. Kompl. lag. av beg. delar f. Northon 
500 arm~ mc. T. johansson, Box 40. Raus. 
SEAST AR l\lÄRKES-K IKARE m . T-optik, 
Tubkikare 20 X30, m . väska 49 :75. Prismatub­
kikare 20 X40, m . 6tativ 105:- . Astronomkik. 
30+5OX40, utbytb. opt. 145 :-. Prismakikare 
16x50, m. väska 210 :-. Prismakik. 20X50, m. 
väska 260 :-. Prismakik. 20 x 60, stativ, väska 
350 :-. Camera-Lite, detektivkamera, Inbyggd 
i cig.-tändare. 1 : 4.5, 1/50 sek., 37 :50. Kikare 
1 ärs garantI. 8 dagars returrätt. MARlSTO'­
O'PTIK, Fack 421. j ohanneshov. 
l\{OTOR ER: BSA, Ariel m /44 100:-/st. Växel­
lädor 90 :-, samt övriga delar till arme mod. 
till billiga priser . S. j ansson, Box 544, örkel-
ljunga. Tel. 278. eft. kl. 18 403 a. . 
F-III ODELL spV. 1,5 m . välbyggd O. välfl. 
samt ny 'Vebra 2,5 cc, säljes bill. N.-A. SIvers­
son. Abrinksgat. 6. RM. 
FÖRSÄLJARE m. a. SE HITI Extra bill. nya 
skolmikroskop, 35 X först., bordsmod. O'BS! 
priset 10 :-/st. Reservoirp. "Postmaster", den 
bästa som existerar. formskön O. eleg. O'bs. 
end. 14 :50/ st. En nyhet f . Sverige! Ciga r rett­
tändaren "Bal tic", Ingen mejsel behövs vid pli­
fyllning av bensin elI. stift. Allt automatiskt 
end. 10 :-. Returr. inom 2 dag. Sv. t . "KvaIi­
tets-Baltic". TfA. Box 3137, Sthlm 3. 
NY HE T I ÄNT L I GEN I SVERI GE. SJ ÄL V­
SPRUT ANDE FÄR G. Amerikansk, aerosolför ­
pacl<ad synt. plastlack för bil , mc. möhler, 
redskap m . m. även klarlack som förkrom­
ningsskydd. Utförlig bruksanvisning medf. 
Pris kr. 8 :50 pr burk. Atgäng ex.: 3 burkar 
för en folkhil , 5 lirs lagr.-tid. Alltid färdig; 
3 burkar fr~nco. Angiv färg. PLASTICA, 
Box 1029. Gotebor g 4. 



NYA HUGGJÄRN fasade m. skaft .• sv. fabr .. 
I sats om 6 st. (5/'0". ',6". ~". %". 1". o. 1',4") 
nl\.g. rostsk .• m. fullt anv.-bara. End. 15 :-/st. 
(Har kost. 32 :-). Returr. Br. E r meland. Skede. 

EPISCOP. ny. f . ogen.-sk. bild .• allstr. 65 :-. 
Sv. t . .. L-Kn .... Trastbacken 13. Spl\.nga. 

UT}'öRSÄLJES I Fotokniv av stl\.lplåt. med 
kniv av pr. stl\.l. Lackerad. grad. skärbord. 
skärl. 300 mm. End. 20:~/st. + fr. Oumb. f. 
var fotoam. o. yrkesutöv. Best. I dag. efter!r. 
stor. F:a Allpll\.t, Postf. 137. Alvesta. 

EL. 1I10TORER beg. ASEA helkapsl. m. kul­
lager 1.5 hkr, 220/ 380 V. 50 p/ s. 3-fas 955 v/m. 
1 l\.rs g .• 110 :- . R eturr. W . Svensson, Nossehro. 

lIlAGNE}'ON, LUXOR, väsk.-m. s. ny, 5 tim. 
träd 450:- elI. högstbj. Tf A 120 ex. fr. 1942-55 
t . h .-bj . . Pop. Mek. 9 ex. 15 :-. Brl. 376, Älvdalen. 

VOLVO EC MOTOR fullt komplett m ed 
växellåda och batteri, delvis ny elel,trlsk ut­
rustning och nyslipade ventiler i bra skick, 
pris 350:- e ll. bytes mot förslag. Sven Green, 
Dals- Långed. 

TERROT 1939, 500 cc motor kompl. m. växel I. 
135 :- , generat. 25 :-. förg. 10 :-. tank 20 :-. 
bakhjul 20 :-. sadel 8 :-, avgasrör m. lj udd. 
12 :- . Motor B. S. A. 1944. 500 cc, bra 75 :- . 
R oyal Enfield 1946. 125 cc. motor kompl. 
50 :-. hjul m. b ra däck 20 :- /st. tank 5 :- , strl\. l­
kast. 5 :-, sadel 5 :-. Union 1950. 500 cc. tele­
Skop 75 :- . växellåd. 75 :- . raD;l 25 :- , hjul m. 
däck. bra 25 :-/ st .• strl\.lkast. 10 :-. S. Eriks­
son. S:a Ll\.nggat. 65, Kalmar. 

REX VILL lERS TELOSPEED 125 cc, tele­
skoggaffel, mycket bra sk., ex. pr. motor. 
s. 360 :-. K. A. Fridolf, Storg. 35, H öör. 

N. NY SVETSTRANSFORlIl. 22(}-380 V, 3(}­
HO amp. Stig .Johansson, Skärmnäs. Edane. 
HALVT BEG. KA)lERA upptill 200-dels. sek. 
Fodralo. solskydd medföljer 87 :-. Sv. t. 
Ove Karlsson. Adilsv. Djursholm 2. 
HANDBOK i fackm. omlind. av 1- o. 3-fas 
statorer . Utförl. arbets- o. mat.-beskrivn. om 
60 sid .• 25 III. o. 11 koppl.-schema samt lätte. 
omräkn. av spänning, varvtal. periodtal. 
10 :- + porto. D :0, omlindn. av ankare, 23 
sid. o. ca 40 iiI. 5:- + por to. P . Grafström. 
Sjöbogat. 7. Borås. 
ENASTAENDE FYND gör den experimente­
rande r adioamatören o. servicemannen i min 
rea-lista. Sändes g ratis m. porto. Leuchovius, 
Nygatan 11. Västerås. 
E 'I'T ].'ABRIKSPARTI BILELElIlENT med 
friskluftintag, av välkänt fabrikat, &-12- 24 
V, har l<ost. 180 :-, u tsä ljes för 72 :- / st. 
HART. Box 40, Halmstad. 
LAJI(JI(IX HUSHALLs:.UASKIN, 220 V, kompI., 
använd 3 må n ., säljes för 380 :-. OBS! priset. 
K.-A. Fridolf, Storg. 35, Höör. 
STARTREVOLVRAR kal. 22,40:-.D:o kal. 32 
50 :-. D:o ka l. 12, 65 :-. K. Axelsson, Vrlgstad. 

S ök P A TENT 
på Er uppfinning genom 

Ingenjörsbyrån Patentservice 
Stig HanoU, Dukv;;g. 6, Bromma. Tel . 255774 

Upp lysn ingar mot porto. 

1500 hobbyuppslag 

för 75 öre 
Ett register upptagande 1500 h obby­
uppslag, public(~rade I T eknik för Alla 
för är en 1947-1955 erl\ålles mot insän­
dande av 90 öre I frimärken och namn 
och adress på nedanstående kupong. 

TLlI TEKNIK tör ALLA, Box 8187, Sthlm 3. 

Sänd omgående Teknik för Alla nr 1 
årg. 1956 med 1500 hobbyuppslag. 90 öre 
bifogas i frimärken . 

Namn: .. . . .... . ... . .. .... . . . ............. . 

Bostad: .. .. ....... . ..•. ... ...... .. ........ 

Postadr. : .. .. V: 'g:' t~til!" """"" " ':2 

Köpes : 
KARDAN BMW R 35. m/48 felfri av hel 
cykel. Rune Bergkvist, Edebäck. 

EL.-1I10T:, 1 eller 3-f. 1 hk och färg stryck 
fat. Box 1042, Edsbyn. 

l ELL. 2 ST beg. mopeder eller motor er. 
H. L övkvist, Box 42, Granbergsdal. 

BEG. BAL.ANSPARTI TILL BSA 500 cc arm~ 
m/ 41. Ö. k. Henning Olsson, VamIingllo. 

Tf A 1940-48 lösnummer önskas . .J: S. SIgurd­
son, Askloster. 

REG. 1IlOTORSAG ö. köpa. Sv. t. K. E. Gärd­
lund, Salsån, Hackås. 

Bytes : 
NY AGFA REKORD II. Prontor SV. 1/ 250 
sek. Obj. 1 : 4,5. selsynk. m. väska och syn­
kronisator mot r ad iostyrningsaggregat ED 
Bomerang e. d. B. Bolin, Box 294 B, Kramfors. 

Diverse : 
1I10TORVERKSTÄDER OCH lIIOTORJI(ÄN. 
När det gäller renov. av Eder motor kontakta 
oss. Vi har en hypermod. maskinpark o. spe­
cialutbildade arbetare. Vi utföra sper c.-arb. 
pli. såväl bil. mc, moped. båt o. stationära mo­
torer. Svetsn. omfodring av cylindra r , cylin­
derfinborrning. vev- o. ramlagerrenov. Väl­
sort. r eservd.-lager. DK'V utbytesvevaxlar. 
Spec. avd. f. mopedmotorer. Aukt. r epro f. 
HlIf'V O. Fuchs motorer o. r eservdela r . Motor­
f irma B. Andersson. Göteborg H. Tel. 220128. 

ELEKTRISKA ARBETEN UTFöRES. Oml. 
av magnetankare 2(}-25 :-. Tändspolar mo­
ped o, mc 12--15 :-. Bilgeneratorank. m. fl. 
2(}-30 :-. Om l. av dammsugare 37 :-. Oml. o. 
r enov. av el. -svetsaggr. alla fabrikat. 21 års 
yrkesvana. Betryggande garanti. Lindströms 
E lverkstad. Kungsgatan 16, Kalmar. T el. 
18877. 

BYGG BILLIGT eget laddningsaggr egat. 
Ritn. till 4 olika kr 3:80 + porto. Delar till­
handahållas. Gratis medf. ett häfte om acku­
mnlatorvård. F:a Micord, Box 27, Spånga. 

1I10TORCYKLlSTER. Fråga oss när det gäl­
ler delar eller tillbehör till Eder motorcykel. 
Vi har ett av Europas största reservdelslager. 
Motorfirma Uno Ranch AB, Karl Gustavsga­
tan 25. Tel. växel 1371 89. Go teborg C. 

Jl(C-1I10PED-ÄGARE I Behöver Eder motor r e­
noveras? Kontakta då oss. vi gö r det snabbt 
och billigt. Prisex. : RVA 118 cc: Helrenove­
ring 125 :-. end. cylinderrenovering m. kompl. 
kolv 25 :50. Det blir biIigare än N i tror 0111 NI 
vänder Eder till oss. Ny prislista över renove­
ringar sändes gratis på begäran. Motorfirman 
Sven ThoreII, Töreboda. Tel. 533. 

SlIlABILDSFOTOGRAFERI Storkoplor 6X9 
cm pris 30 ör e. B. Persson, östra v. 16, Astorp. 

Ovärderlig hjälp 
ger 

SVENSK TEKNISK 
ORDBOK 

Innehåller 6 000 tekniska ord, ter­
mer och utrymme med definitio­
ner, uttals- och tonYiktsbeteck­
ningar. 

Från Teknik fllr AUa. Box 8187 , Sthlm S, 
eller från närmaste bokhandlare rekvire­
ras mot postförskott: 
Svensk Teknisk Ordbok för kr. 12: 75 + 
porto. 

Namn: 

Adress: .......... . ...... .. .............. .. 

Postadr. : .. . , ....... . ..... ........ .. Tf A 2 

2 framkallllingsskålar, kopieringsram, pincett, 
kemikalier. papper för 100 kop. samt rädgi­
vare. Sändes mot postförskott från: 

F :a KNUTZ A SVENSSON. Solle rön 

d(~~ 
116"Y'I~a m~I~.m~ ~hltö! lr~ 

__ ~h~ God,! ,!!!a:;. ~ ~t...:::.I!!,';J"::: .!:!"!!.4~ 
~.d ,",Ial .. _ ...... .... ................ .... ... ..... ...... ~ 

N.m" .. . .. . . . . . . . .. • . .. •.. • •.•.•• . .. ••. •. •• ....• ••.• •••••••• 

"d, ... .... .. .......... ......... .. .. .. .... ... ........ Tf A, 

PHILIPSONS MUSIKYARUHUS-MALMO 

R 
ARJE 

MOTOR 

~,t; .II,;okfö"ök,;ng 

lI~c~JL ______ _ 
AB Albin Westling, Orebro 11 

I Grundat 1918 
Sänd gratis Er stora fotokatalog. I 

I :;~.n.:::::::::::: : ::::::::::...... .. .......... ... .. .. .. . ., ." 1 
I "ft. Tf.A 
,,:::ta~ .. liiiiiiI" iiiiiiii "iiiiiiiI"'iiiiiiI "iiiiiiii" .. I 
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Den olyckssäkra bilen 
(Forts. fr. sid. 81,) 

torer. A v dessa står den mänskliga fak­
torn bakom 9 av 10 olyckor, medan for­
donet och vägen delar på den återståen­
de tiondelen. 

Direktör Hugo Hellqvist i Trafikför­
säkringsavdelningen svarar för de häl' 
siffrorna. Och studerar man närmare 
de resultat, som kommit fram vid för­
eningens stora undersökning 1952, finner 
man att rena fel handlingar av föraren 
i samband med korsning, kursändring, 
omkörning och möte toppar listan i nu 
nämnd ordning. 

Fakta som dessa kan vara bra att 
hålla i minnet, när man ger sig in på 
diskussion om hur bilarna ska göras säk­
rare. När det sedan gäller att minska 
skadeverkningarna aven kollision har 
erfarenheten visat, att en kraftig karos­
serikonstruktion med stadigt tak betyder 
oerhört mycket. Säkra dörrlås, som inte 
kan pillas upp av barn och som inte går 
upp, om man vid en krängning skulle 
gripa tag om handtaget av misstag, an­
ser j ag sj älv vara av stor betydelse. Bak­
hängda dörrarna är dessbättre på åter­
tåg men förekommer fortfarande i en 
hel del taxibilar. 

- Och så bort med alla klädhängare, 
blomvaser och andra riskabla. saker på 
instrumentbrädan eller kring vindrutan. 
Om folk verkligen fattade vilka fruk­
tansvärda skador, som drabbat passage­
rare i framsätet, skulle ingen våga sätta 
sig på "dödsplatsen". 

• AB ALBiN WESTLING, OREBRO 1 • II Sänd mig Fleischmo nns nya kota· _ 
_ ~~~ ~ 1: - i .frimä rken ~ bif.ogos . _ 

:J;:~;·:_: ~·i __ ~ :~~.~;~~= 

BY66 
Er egen 

- en fascine­
'1'an,de hobby f ö'1' 
alla åldra'1'. 

KATALOG 
över radio-tv-materiel, instrument, 
byggsatser, rörhandböcker , ritningar, 
litteratur m. m. Sändes mot 1: - i fri­
märken, som äter betalas vid order. 

Tennlödning . .. F I 
L..---(Forts. f rån sid. 29.) --~ 

ningar som önskas, t. ex. j ordning på 
radiochassin. Ska flera ledningar anslu­
tas är det lämpligt att först löda på en 
bit förtennt mässingplåt och på densam­
ma löda fast samtliga ledningar. 

Vid användandet av nämnda förfa­
ringssätt förutsätts att aluminiumytan 
kan placeras horisontellt. Önskar man 
löda mot lutande eller vertikala ytor 
ställer det sig något svårare då det kan 
vara besvärligt att hålla fast den smälta 
tennkulan med en vanlig lödkolv. Det är 
emellertid enkelt att komplettera sin löd­
utrustning med en kolv lämplig för detta 
ändamål. 

Anskaffa en bit rund koppar i lämplig 
dimension, svarva eller f ila den så den 
passar i elementet. Borra eller fräs ur 
den enligt fig. på sid. 22. Med denna 
kolv är det lätt att hålla tenllkulan mot 
snedställda ytor och fullföl j a lödningen. 

Bertil Hulth. 

Seglats i lampor 
• ____ (Forts. f'1'dn sid. 8.) 

sina korsvirkeshus med halmtak, och nu 
är på god väg att bli lika omtalat för 
Carl Hassbos skepp. Alla som besöker 
ön, vill ha ett "lampskepp" med sig, 
när de far hem igen. Men Hassbo var­
ken vill eller kan inrikta sig på mass­
tillverkning. Det blir ett fåtal förunnat 
att komma i besittning av dessa efter­
traktade souvenirer. 

Det händer att folk vill beställa skepp, 
men Hassbo vägrar att ta emot beställ­
ningar. Han vill pyssla med sitt skepps­
byggande med känsla och lust. Och på 
fritid - när det är dåligt fiskeväder . 

Modellllygarlamilien .. . 
(Forts. fr . sid. 9) 

vid Modellsportens Dag de senaste åren 
och 1954 kunde de tillsammans med sina 
kamrater i MFK Örnarna erövra in­
teckningen i Tf A : s vandringspris, som 
bästa klubb i flygtävlingarna. 1955 sak­
nades emellertid bröderna Martinelle vid 
MD - anledningen var att de i stället 
försvarade de svenska f ärgerna vid EM 
i Bryssel. Några större f ramgångar blev 
det inte denna gång för de skickliga 
modellflygarbröderna på utländsk mark. 

AMATÖRKURS 
i RADIOTEKNIK och 

PRA KTISKT RADIOBYGGE 
Vår -instruktiva och populära kurs om­
fattar all teori och alla praktiska anvis­
ningar som en nybörjare behöver för att 
bli en s~icklig radioamatör. 

Kan Ni laga en radioapparat? 
Även om Ni tidigare inte känner till ämnet, 
kan vi garantera Er, att Ni efer noggrant 
genomgängen kur~, vet en hel del om radio, 

Den värme som var rådande under täv­
lingarna blev besvärlig för motorerna 
och den bränsleblandning som svenskar­
na använde var jnte den rätta. 

På svenska tävlingsbanor har bröder­
na Martinelle dominerat de flesta större 
tävlingar under de senaste åren. Vid 
sin sida har de också haft duktiga klubb­
kamrater, som nått fina placeringar. 

Hur är det möjligt att en enda klubb 
kunnat nå så stora framgångar som 
MFK Örnarna i exempelvis teamflyg­
ning? Förklaringen är helt enkelt den 
att "pappa Martinelle" varit den idea­
liske klubbledaren som inspirerat till 

• stordåd. 
Kring Hjalmar Martinelle har modell­

byggarna samlats i klubblokalen och 
där har de byggt sina modeller under 
sakkunnig ledning. God organisation ä r 
A och O inom MFK Örnarna och en stor 
del av anledningen till framgångarna 
är u tan tvivel H jalmar Martinelles för­
måga att få allting att klaffa när hans 
grabbar tävlar. 

TIA testar ... -I 
(Forts. fr. sid. 29.) ---.J 

Inkörning: 
Bränsle: 70 % metanol och 30 % ri­

cinolja 
T id: ca 20 min 
P ropeller : Top F lite 6X3 

Testningsvärden : 
Glödstif t: O. K. 
Bränsle : 35 % Nitromethane, 40 % 

metanol, 25 % ricinolja 

Propeller Va7'vtal 
Keil Kraf t Tr uflex 6X4 ... . .. 9 800 
Kaysun 5,5X4 ................ 10800 
Kaysun 5,5X2,5 .. .. .......... 11800 
Power P rop 4%X6 .... . ...... 10500 

Med något större propellrar går alla 
små glödstiftare mycket dåligt. Sky 
Fury är häi· inget undantag. Som exem­
pel kan nämnas att med en Keil Kraft 
H-L 6X5 motorn gick så ojämnt att det 
med stroboskopet var omöjligt att fast­
ställa något varvtal. Man kunde endast 
konstatera att det höll sig mellan 5-
6000 varv/ min. Motorn bör helst gå med 
varvtal över 10000 och minst 15 % 
nitromethane eller nitropropane bör vara 
tillsatt -bränslet. 

?r 'rt .., 

Beskriv Edra hobbyarbeten i Tf A! 

Provbrevei, som NI får grat is, inne­
håller bl . a. en grundKur8 I telegrafi. 

Sänd kupongen IDA G I 

--I 
I 
I 

[] Sänd gratis brev nr 1 l kursen RA­
DI OTEKNIK och RADIOBYGGE 
samt portofritt svarskort, som jag 
äter sänder, om jag ej önskar fo r t­
sätta kursen. 

[] Katalog mot bH. 1 : - l frimärken. 

-I 
I 
I att Ni själv kan bygga bäde enklare och mera 

komplicerade mottagare och att Ni kan " iaga" 
en apparat som gätt sönder. I . Namn - ... . .. .. ... . .. .. . -....... . ......... I 
GRATIS fär Ni· det innehällsrlka första Adress ............................... .. 
brevet. Efter att ha suderat detta, avgör Ni, I I 
om Ni vill for taätta kursen eller ej. Postadr. . .. : .. . . . .. . .... . ....... Tf..!. 2 L--=================-_...::::..;::...:.:::...:===....:::.:=-==-=.:...-___ ..:- - - - - - __ _ 
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Med dina tekniska anlag 
kan du komma långt. 
om du skaffar dig en 
grundlig teknisk utbild· 
ning hos Hel'JIlods. 

I Teknik Industri 
Gymna.le- eller 

I fackakolelngenltira­
examen Inom 
Kraft- a. vörmeteknik 

I Verkstadsteknik 
Elektroteknik 
Byg\lnadsteknik 

I Kem. o . kem . teknologi 
Merkantil-teknisk linje 

I 
teknikerutbildning 
Inom 10 olika fack 
Allm. tekn. kur.er: 

I Nomografi 
Yrkeskurser i matematik 
Differential- och 

I integralkalkyl 
Röknestickans anv. 
Funktionell tid-

I bestömning och 
ackordssöflning 

Fysik, kemi 

I Geometrisk ritning 
Projektionsritning 
Maskinritning 

I Mekanik 
Hållfasthetslöra 
Materiallöra I Arbet.ledarekuraer 
Arbetslagstiftning 
Arbetsstudier I I nd. organisation 
Arbetarskydd 

I 
Arbetsledningens 
. psykologi 
Grundkurs i arbets-

I 
ledninq 

Kurser for instruktörer 
och arbetsledare 

I 'ortblldnlng.kuraer 
för ingenjörer 
för arbetsledare 

I för yrkesarbetare 
för yrkeslärare 
för lörlingar 

I FIYtlteknl.ka kuraer 
Ma.kln- 0_ verk-

I .tadlteknlk: 
Maskinteknisk 

verkmöstarekurs 

I förmanskurs 
Motorteknisk 

verkmästarekurs 

I förmanskurs 
Verkstadsteknisk 

verkmöstarekurs 

I förmanskurs 
Verkstadsindustrins 

grundkurs i verk-

I stadstekn ik och 
gjuteriteknik 

Mekonförbundets 

I förberedande 
förmanskurs 

Arbetsledareinstitu­
tets grundkurs i 
arbetsledning 

Giutmöstarekurs 
GJutarekurs . 
Kurser för rita re och 

konstruktörer 
planeringsmän 
avsynare och kon-

trollanter 
arbetsstudiemön 
skyddsombud 

- mqskinarbetare (svar-
vare, frösare m. fl .) 

maskinmontörer 
kylmontörer 
gas- och elsvelsare 
smeder, hördare 
landmaskinister 
tredjemaskinister 
maskinskötare 
ångtekniker 

Elektroteknik: 
ElektrIska installatörs­

kurser för B- och C­
behörighet 

El. verkmöstarekurs 
Grundl. kurser för 

elektrotekniker 
fl. montörskurser 
El. maskinistkurser 
Kurs för bilelektriker 
Kurs för radioteknik"r 
Kurs för söndar-

amatörer 
Svagströmsanlöggn. 
Elektrisk mötteknik 
Elektromaskinlöra 
El. installationsteknik 
El. anlöggningstekn ik 
Telefoni, manuell och 

automatisk. 

Byggnaditeknik: 
Byggmästarekurser 
Br~~~~dsverk01ästare-

Byggnadsmaterialiära 
Byggnadslära 
Kurser för ritare och 

konstruktörer 
Byggnadsritn ing 
Lantmannabyggnader 
Grafostatik 
Berakning av armerad 

betong 
Beräkning av husbygg­

nadskonstruktioner 
Byggnadsekonomi 
Möbelritning 

Markera i kupongen det 
amne, som intresserar 
dig. Sänd den till Her­
mods. Du får då en ut· 
förlig studiehandbok. 

StelfOgrafi svensk studentkurs 
tysk engelsk grammatik 
Maskinskrivning skrivning 
Välskrivning litteraturstudier 
Svensk handels- uppsatsskrivning 

korrespondens med handelskorrespondens 
V.. S I handelslära Spanska: 

urme an tet Utrikeshandelsteknik allmän praktisk kurs 
Trillndultrln Förtulln ing . hondelskorrespondens 
Vilgbyggnaci Befraktning-Spedition Italienska 
Kemi och kemllk Försäkringskunskap Ryska Finska 
teknologI: Affärsbankernas Latin Grekiska 
Kemisk-teknisk verksamhet Esperanto 

verkmästarekurs Engelsk Tysk Akademllka kurler: 
färmanskurs Fransk Spansk Engelska Tyska 
laborantkurs handelskorrespondens Matematik 

Kval. analytisk kemi färsöljningskonst för Realskola och 
Allm. kem . teknologi ".firmarepresentanter 
Kemisk-tekniska Keklamteknik . 

apparater Marknadsundersökn . G . a ·um 
Kemisk materiallära Textning med plakat- ymn SI 
Teoretisk kemi målning Fullstöndiga 
Elektrokemi Kommunalkunlkop gymnasiekurser 
Tunga kemikalie- och realskolekurser 

konstgödselindustrin Samhilllllil.. studentkurser 
Mineraloljeindustrin .tirenlng.teknlk Gymnasiekurser för 
Cellulosa-Socker- och Polllkur.er särskild prävning i 

Torrdestillationsind. Speclalkuraer realexamen och i 
Fettindu'strin för hantverkare och studentexamen 
Förbränningslära småföretagare Muntliga repetitions. 
Kem. termodynamik kurser för real· och 

Handel Kontor Språkutbildning I~~~~~n~:~~~:;r • 
Engelska Tyska 
Franska : 
realskolekurs 

till 

Lantbruk 
Trädgård 
Kurser f. utbildn. till 

I· ord brukare 
antbrukstjänsteman 

traktorskätare­
skogstjänsteman 
trädgårdsförman 
trödgårdsodlare 

Specialkurser i 
lantbruksämnen 

Blommor i hl'mmet 
Vöxtkännedom för I 

blomsterhandeln 

Målningskurser I 
Teckningskurser I 
Psykologi 
fOTOTEKNIK 
KUST- och SK.R­
GARDSNAVIGATION 
YRKESPEDAGOGIK 
KURS FOR APOTEKS­
TEKNIKER 

Nya kurser: 

I 

Handelsgymnasie­
kurser 

Handelsskolekurser 
Kompletteringskurser 

för kontorschef, 
kamrer m. fl . 

gymnasiekurs 

Television 
Arbefsfysiolog i 

...... , .. Industribrandskydd 

I 
I 
I 
I 

Högre företagsekono­
misk examen 

Företagsekonomiska 
kurser för ingenjörer 

Dubbel bokföring 
Bokföringens teori 
Amerikansk bokföring 
Industriell redovisning 
Kostnadsberäkning 
Bokföringsproblem 
Balansteknik 

::!isi~~~f~l~ ik 
Bokföring för 

detaljaffärer 
Detaljhandelsekonomi 
Handelsräkning 
Praktisk skattekurs 
Företagsbeskattning 
Modern kontors-

organisation 
Kreditgivning och 

inkasso 
Handelsrätt 
Aktiebolagsrätt 
Arbetsledning på 

kontor 
Nationalekonomi 
Företagsekonomi 

r-­ ---------­Klipp kupongen längs de streckade linjerna I -I 
I 
I 
I 

Sänd mig prö.pekt över den ämnes­
t:"9'P jag angivit nedan, bildbroschyren 
Alla läser ho. Rermod •• amt Rermods 
månadstidning Korrespondens under 
6 mönader. Jag är särskilt intresserad 
av töljande kurser: 

I .. .......................... .. 
.... .... .. .... ............ .... 

. .... ...... .. .. .. ... .. .. .. ..... 
I .................... .. ...... .. 

Skriv tydligt. Texta helst. 

I Namn • • .•• • •.• • •.•• . . .• •. . .... 

I yrke ..... . .......... • .. •.••. .. 

I Bostad •. .............. • • • .. • .• 

Postadress .. . . . .. " . " . " . . '-." ..... . . . 

HERMDOS 

I 
I 
I 
I 
I 

8 Slott59· 82 A.
I 

LöSEN 
MALMö I 

Svarsför.lndtl'l I 
Tillstlnd 36 

L • Tf A 20/ 1 -56. 387 --------------------- Malmö 1 .. 
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ELFA 10 ÅR · 
JUBILEUMS· 
KATALOGEN 

1955-56 
är nu utkommen. 
Upplagan brukar ta 
slut pä kort tid. 
Beställ dä rför Ert 
exemplar snarast. 

Pris 1 :85 plus PfYl'to 
Katalogen. upptar all materiel till 
Radiomottagare FM- och UKV-till-
Televisions- satser 

mottagare 
Serviceinstrument De8sutom 
Hi-Fi-förstärkare Facklitteratur 
Sändare Verktyg 
Inspelnings- Kopplingsschemor 

materiel. för Tekniska data 
amatörbyggare Byggsatser 

En olJärderlig uppslagsbok för amatörer och 
hobbyentusiaster. Försedd med tekniska för­
klaringar och upplysningar om de elementära 
el. tekplska grunderna, förvandlingstabeller. 
code för färgmarkerade kondensatorer o. mot­
ständ m. m. 

...... ELFA RADIO & TELEVISION , .... . 
- HoUändaregatan 9 A, Stockholm V. 

Härmed beställes Eder katalog 1~6 att 
sändas mot postförskott kr 2: 50. I frlmär· 
ken bifogas 2: lO, ä postgiro 251215 insä t­
tes 2: 10. (Stryk det ej tillämpliga.) 

Namn •.....•...• • .•.•.... • ••••• • ....••.. 

Adress ................................. . 

Postadress . . . ... .. . .... . . . ... . . . .. Tf A 2 
; ... nn •••••••••••••• n •• n ••• il ........................................... II' 

TFAE 
Världens 
största 
DX-klubb 

erbjuder många förmåner 
Gratis medlemskap. Medlemsservice. 
Rabatter på radiomaterial. 

Tut TFAE, Box 8187, Stockholm 8. 
Anmäler mig härmed som medlem i TF AE ' 

Är medlem l TFAE signatur ...... . ...•. 
GLöM INTE UPPGE SIGNATUR l 

Härmed rekvireras: 
· ... st Medlem.nål il. 2 kr.. portofr. 
• ... st Rapportkort il. 15 öre (+ porto 10 

öre för 10 st). 
· ... st Diplom för QSL frAn 25 länder 1: 50 
.... st Diplom, sllver. 50 länder .... 1:' 75 

• ... st Diplom, . guld. 75 länder .... 2:-
.... st Fantomantenn 6 :50 (+porto 75 öre). 

.. . . st Schema Torn R. B. 2 kr (porto 10 ö.) 
Surplusmateriel 

· .. . st Traflkmottagare Torn E. B. 250 kr. 

· ... st Hörtelefon, Ul.gohmlg 7:25 (+ porto 
75 öre). 

.... st Jack il. 2 kr (+ porto 50 öre) . 
Likvid kr ... . ........ har insatts pä post-
girokonto 157992. 

Namn: ................................... . 

BOltad: ................................... . 

Postad,resl: • • •• Tf A 2 ......... Sk'r'I~' tydligt I 
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FRIA ORD om modellflyg 
Inom modellflyget förekommer ju flera olika grenar som var och 

en har sina förespråkare. I nr 25 1955 gjorde den kände modell­
flygaren Per-Axel Eliasson ett uttalande under rubriken fria ord och 
i nr 1 publicerades tre insändare som svar. Här kommer ytterligare 
ett inlägg i den givande debatten. 

I nr 25/1955 av Tf A återfinns en 
liten spalt av Per-Axel Eliasson be­

titlad "Fria ord om modellflyg". Då 
nämnda insändare innehåller en del sa­
ker, som inte bör passera opåtalade, an­
håller jag om plats för följande: 

Eftersom, mig veterligt, Per-Axel 
Eliasson inte var med i modellflygspor­
ten åren 1920-1940, är det kanske bäst 
att börja med att upplysa honom om, att 
av den generationen modellflygare är en­
dast ett ringa fåtal fortfarande aktiva. 
F. ö. gäller andra regler nu, och det 
torde vara Eliasson bekant, att det täv­
las även med segelmodeller och modeller 
med förbränningsmotor, förutom de för 
honom så förhatliga gummimotormodel­
lerna. 

Eliassons påstående att modellflygar­
nas skicklighet att bygga och flyga inte 
inverkar på resultatet i friflygningstäv­
lingarna är absurt och tyder på att 
vederbörande inte är hemma på området. 
I rättvisans namn måste väl Eliasson 
inse att tidtagarnas svaga ögon är lika 
svaga när det gäller att se en modell, 
som rusar fram med 170-180 km/ tim 
fart, som att se en modell som flyger 
fritt i luften. Det är väl inte alla klub­
bar givet att ha tillgång till elektrisk tid­
tagning! Beträffande "andra vidkom­
mande saker som kan resultera i svenska 
mästerskap m. m." kan följande an­
föras: Hur var det på speed-SM? Var 
inte blivande segraren utan lämplig 
propeller till sista omgången och lånade 
upp en sådan till segerflygningen? Jag 
kan försäkra att något sådant inte kan 
förekomma med friflygande gummimo­
tormodeller, detta sagt utan att på något 
vis förringa Hagbergs mästerskap. Så 
säkert är linkontrollen och fri flygningen 
lika "tursamma", om man börjar jäm­
föra. 

"Att slopa dessa tävlingsgrenar går 
nu inte att göra", skriver Eliasson i 
fortsättningen. Nej, säkert inte. Det vore 
väl horribelt eftersom friflygarna repre­
senterar 80-90 procent av tävlingsin­
tresset hos de svenska modellflygarna. 

Vad som sedan kommer i den Elias­
sonska artikeln är mera allvarligt. Det 
är väl i alla fall lite för mycket att ta 
munnen full med att kalla gummi motor­
modellerna för "stenåldersmaskiner" . 
G-modellerna har ju många flera entusi­
astiska utövare än linkontrollen ! 

Detta gäller bl. a. om deltagarantalet 
i 1955 års VM-tävlingar. Om världs­
mästartiteln i G-klassen tävlade 70 man, 
medan samma titel inom 2,5 cm3 speed 
lockade 33 deltagare. Just dessa siffror 
visar väl att intresset för G-modellerna 
är stort, trots att det är den äldsta VM­
grenen. 

Vad gör de modellflygare för fel, som 
fortsätter att lära upp nya förmågor i 
den klass i vilken Sverige vunnit sina 
största internationella framgångar? 

Till sist hoppas Eliasson att landsor­
tens modellflygare ska våga vara med i 
linkontrollens tävlingar. Även om de 

inte har så stor t mod som Eliasson sy­
nes ha i sitt artikelskrivande, vågar de 
säkert. 

Även friflygningen dominerades förr 
av stockholmarna, men av deltagandet 
i de senaste stortävlingarna "vågar" de 
visst inte längre •. _ Kanske blir för­
hållandet samma om det börjar flygas 
linkontroll för fullt ute i landet •.. 

Ingen verkligt modellflygintresserad ... 
önskar annat än att linkontrollen ska få 
större spridning i vårt land. Man vin­
ner dock föga med att försöka trycka 
ned den nu dominerade modellflyggre­
nen, friflygningen, utan säkert betydligt 
mera med ett försök till samarbete. 

Organisationen är ju densamma, 
KSAK, och vi har säkert lika stora för­
ut sättningar som andra nationer att ha 
friflygningen och linkontrollen sida vid 
sida. Men då bör tankegångar lika den, 
Eliassonska i det här fallet fördömas!! 

Karl-Axe~ Pettersson. 

IMIS 1956 i Götehorg 

I dagarna inbjuds den svenska och ut­
ländska motorcykelindustrin till IMIS 

1956, den 8:e internationella motorcykel­
salongen i Sverige, som äger rum i Gö­
teborg 7-15 april detta år. Arrangörer 
är Svenska Motorcykelfabrikanters För­
ening och Sveriges Motorcykelimportö­
rers Förbund. Salongen, som sedan ett 
par år tillbaka räknas till de största i 
Europa, ska omfatta motorcyklar, mo­
peder, scooters och mc-bilar av alla före­
kommande fabrikat. Dessutom utställs 
branschens tillbehör och reservdelar. 
IMIS 1956 är förlagd till Svenska Mäs­
sans hallar och blir bl. a. kombinerad 
med en kampanj för minskat motorbul­
ler i trafiken. 

Skydda gängan 

Gängan i svarvchucken är mycket 
känslig för spån och damm varför 

den bör skyddas. Det bästa sättet är 
då att tillverka en skyddskåpa av ett 
metallrör som skruvas på så snart 
gängan friläggs. 
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Ny modell av 
Volvo PV 444 

E n ny modell av Volvo PV 444 har 
släppts ut på marknaden med star­

Kare motor, som har möjlighet att bättre 
utnyttja de nya motorbränslena med 
nöga oktanvärden. 

Volvo PV 444 :ro har utrustats med 
en något förändrad B4B-motor, som vid 
4500 varv/ min lämnar 51 hk, har ett 
vridmomeRt på 10,0 kgm vid 2500 varv/ 
min och ett kompressionsförhållande 
-på 7,3: 1. 

Sedan Volvo genom sitt nya måleri 
-fått möjlighet till målning med synte­
tiska lacker har färgskalan för Volvo 
PV 444 kunnat ökas och vagnen tillver­
Kas för närvarande i svart, maroonrött, 
-pärlgrått och midnattsblått. Lackering 
och klädsel i den nya midnattsblå vagnen 
är signerade Sigvard Bernadotte. 

Den nya B4B-motorn monteras också 
i Volvo PV 445 Duett, herrgårdsvagn och 
skåpvagn. 

Förutom dessa förbättringar förtjä­
nar att framhållas, att Volvo PV 444 nu 
liksom tidigare är i standard utrustad 
med bl. a. stöldiås, oljerenare, kylar­
jalusi, speciellt kraftiga bromsar och 
balanserade hjul. 

PV 444-garantin, som i stort sett inne­
bär att Volvo betalar alla kostnader ut­
över 200 kronor för krockskador som 
inte ersätts av någon annan, gäller för 
både Volvo PV 444 och Volvo PV 445 
Duett. 

100 sammanträden 
- 2000 standard 

Fredagen den 9 december var en be­
märkelsedag för svensk standardise­

r ing. Då inträffade nämligen Sveri­
ges Standardiseringskommission, SIS, 
hundrade sammanträde sedan grundan­
det 1922. SIS sammanträden hålls nu­
mera f yra gånger om året och det är 
vid dessa t illfällen som en församlad ex­
pertis, bestående av r epresentanter för 
snart sagt alla samhällsintressen, defi­
nitivt klubbar ett f örslag som svensk 
standard. Över 2 000 f örslag har under 
årens lopp klarat sig igenom denna 
skärseld för att sedan spridas ut till och 
tas i bruk av industri, handel och 
transportväsende. I december fastställ­
des närmare hundrataiet standard. 

Statens Hantverks­
institut 

Under tiden 20 f ebruari - 27 april 
1956 anordnar Statens Hantverks­

institut i samarbete med Sveriges H ant­
verks- och Småindustriorganisation och 
Sveriges Verkstadsförening diverse 
kvälls- och dagskurser. För arbetsledare 
meddelas undervisning i sådana ämnen 
som praktisk arbetsledning, arbetsför­
enkling, förråds- och verktygsorganisa­
tion, lokalplanering, kontorsarbetets 
organisation och ledarskapets psykologi. 
För reklammän och tekniker m. fl. an­
ordnas kurser i perspektivritning, om­
fattande bl. a . uppskurna detalj er, rönt­
genteckningar, trepunktsperspektiv i 
praktiken, schematiska och halvschema­
tiska bilder. Statens Hantverksinstitut 
lämnar alla upplysningar angående kur ­
serna. 
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Nyhet! STORA BILBOKEN 
1 
9 
5 
6 

Vet Ni vad 1956 års bilar 
går för? 

Hur fort är det lämpligt att köra Austin 
A 301 Vad är kvalitetsskillnaden m ellan 
DKW o. IFA? Vilka bilar är rymliga, 
vilka är tränga o. obekväma? Är nya 
Citroens bromsar säkra, om hydr. -centra­
len krängiar? 
Dessa o. 100-tals andra frägor sva rar 
stora BUboken 1956 pli.. Den inneh. allt 
av värde om ca 117 bilmärken med mer 
än 230 st. 1956-modeller, som beskr. m . 
utför!. tekn. data, toppfart, bensinätg. , 
pris m. m. 1956 ärs bruksvagnar ägnas 
extra intr. betro l.-valitet, vägegenskaper, 
rymligh. O. annat t. ledning vid bilva!. 
Stora BUboken är fristäende, ej firma­
bunden, känd för pälitIigh. sen 6 är. Säl­
jes hos Bokhandlarna. Pris kr. 7 :60 samt 
m. efter kr. fr. förlaget. Skriv till 

Förlaget BILBOKEN Avd TIA Norrköping 

Ett års 
garanti! 

Philishave Dubbel (allström) ä r världens 
nu mest säl da el-rakapparat. Sändes i 
elegant läderetui mot postförskott. Full 
returrä tt. 
BEl\IINGTON SUPER '60" riktpris 138: - , 
värt end. 123: -. Vid b yte mot R emingtou 
betalar vi 27 : 50 f ör Er gamla apparat. 

Beställ i dag från 
HÅGES PARTI LAGER ~:~c~:rYd. 
Sänd .•. . .. st. PHILISHAVE DUBBEl, 
a 58: - . . . .. . . st. REMINGTON SUPER 
"60" a 123: - . 
Namn . . . . . ... .. .. ...•. .. . ........ . . .. . .... 

Adress ... . . . . ... .. . .. .......•. . ..... ... . . . 

Postadress .. . .... . . .. .. .. ....... .... .. 'l'fA 

Var god sänd mig: 

. • . . st. Ka t alog nr 11 a - :90 I 
Gratis bifogas I 

det tryckta nyhetssupplementet över 
Italienska och Amerikanska motorer, 
propellrar, plastmodeller m . m. I 

Frimärken m ott. som likvid. ' 

Namn: .. .. . ... .. .. . ....... . . .. .. ... . 

Bostad: ... . . ..• . ..... . . ....... .. . . .. 
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När Var Hur 1956 
Vilka är Sovjets modernaste jaktflygplan? 

Vad kostar morg ondagens trafikflygplan ? 
.Hur fungerar en sjöradar? Tekniken är ett 
stort omräde och under ett är inträffar sä 
mänga viktiga händelser, sä d et är omöjligt 
hälla alla i minnet . N är Var Hur 1956 är lika 
aktuell och trevligt upplagd som tidigare är­
gängar. I denna lilla uppslagsbok kan man fä 
reda pli. de viktigaste data och händelser un­
der 1955. Ett utmärkt register hjälper även 
till att hälla reda pli. de övrig a ärgängarna, 
sä att man snabbt kan fä fram en önskad 
upplysning. 

NÄR VAR HUR 1956. Forum, Stockholm 
1955. Kart. 8: 75. Klotb. 10 : 75. 

Flygvapnet i bild 
Allhems förlag fortsätter sin serie pro­

paganda för det svenska flyget med major 
Åke Lönnbergs bok " Flygvapnet i Bild" 
Lönnberg har faktiskt lyckats göra en trevlig 
och instruktiv bildkavalkad om det svenska 
flygvapnet av idag. Bildmaterialet har tidigare 
aldrig publiceras. Författaren läter läsaren 
följa en blivande flygares väg genom de olika 
grenarna av ett modernt flygförsvar. "Flyg­
vapnet i Bild" är en verklig "dröm bok" för 
alla som är intresserade av flyg eller som vill 
veta mer om värt luftförsvar. 

Åke Lönnberg: FLYGVAPNET I BILD. 
Allhem. Malmö 1955. Inb. 4 : 50. 

Med so/kralf .. 
(Forts. fr. sid. 5.) 

jonströmmen sammanförs med en elek­
tronström omedelbart bakom utström­
ningsmunstycket. 

För att driva en sådan elektrostatisk 
anläggning räknar dr Stuhlinger med 
att behöva en elektrisk effekt av 7 000 
till 8000 kW. Efter ett längre studium 
av kraftproblemet avfärdade han alla 
konventionella kraftkällor, t. o. m. atom­
kraften. Solkraften ansåg han däremot 
lämplig och i högsta grad ekonomisk. 
Ungefär en kilowatt strålningsenergi 
faller på varje kvadratmeters yta ute i 
rymden, ett värde som är oerhört myc­
ket större än vid jordytan. Dr Stuhlinger 
ansåg därför att man skulle vinna en hel 
del genom att använda ett solkraftverk 
av typen Abbott, vilket består av kom­
binationen reflektor-ångpanna-turboge­
nerator, eller också det lättare och enk­
lare solbatteriet. Eftersom ett solbat­
teris verkningsgrad endast är ca 10 % 
av Abbott-anläggningen beslöt sig dr 
Stuhlinger föl' en sådan. Den består av 
fyrtio kraftaggregat i två grupper på 
vardera sidan om skeppet, man kan lik­
na det hela med en gigantisk fjäril. 
Varje aggregat arbetar helt oberoende 
av de övriga och f'örstörs ett eller flera 
aggregat av t. ex. meteorer kommer de 
övriga att fortsätta att funktionera. 
Varje aggregat består aven parabolisk 
spegel med en diameter på 17 meter, 
som koncentrerar solstrålarna mot en 
ångpanna i form aven kula, placerad i 
spegelns brännpunkt. Den ånga som bil­
das driver en ångturbin, som är kopplad 
till en generator på 200 kW. 

I skuggan från speglarna är två skiv­
formade diffusorer placerade som dels 
kyler generatorerna och dels kondense­
rar ångan till vatten föl' nytt kretslopp. 
Hela kraftaggregatet roterar omkring 
en gemensam axel, vilket gel' tillräcklig 
centrifugalkraft för att föra den ned­
k~lda vätskan till diffusorns utlopp. 

Den elektriska energi, som på detta 
sätt alstras, förs till ett elektrostatiskt 
"reaaggregat" i skeppets akter. Det be­
står av ett tusental hexagonalformade 
(system honungskaka) kamrar, vardera 
med ett tvärsnitt av ca 5 cm. Den upp-

nådda reaktionskraften är emellertid 
förhållandevis låg, ca en tiotusendel av 
jordens dragningskraft, men eftersom 
den är avsedd att användas i rymden 
där hela anläggningen kommer att sakna 

Bygg efter 
planritningar från Tf A I 

3. TtA:s miniatyrmotor nr l, 7,6 c~ (5 
blad). 8 : 50. 

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1: 2. 
2: 15. 

8. En ettrig 2-taktsmot or. O: 95.· 
9. TtA:s miniatyrdieselmotor. 2: 15.· 

10. TtA:s amatörsvarv. Skala 1: 2. 5: 50. 
11. TtA:s cykeibåt. (14 blad i hel skala). 

35:- pr sats.· 
12. Den idealiska kopieringsapparaten. 

Skala 1: 2 (6 blad). 7: 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2 : 15. 
14. Ångpanna för maskiner med effekt av 

1/100-1/75 hk. 2: 15.· 
15. Hill Standard Cykeibil. Den Svedberg-

ska mästerskapsvagnen. 8 : 55. -
16. Hili-Speed Trampsystem. Revolutione­

rande nyhet för ovanstäende bil. 4: 50. 
19. Den fulländade förstoringsapparaten. 

11: 40.· 
21. Racerbåt som amatör bygge. L . ö. a. 

4.45 m, hastighet upp till 35 knop be­
roende pli. motorstyrka. Komplett rit­
ningssats (9 blad) inkl. licens 22:-. 

22. TfA:s l\IC-bil. Ritningssats med full­
ständig arbetsbeskrivning. 11:~. 

23. HUl\ILAN - "Bananens" stronga F­
modell för 2,5-5 cc motorer. 3: 70 .• 

25. TfA:s FOLKl\10TORBÅT - ritnings­
sats med fullständig arbetsbeskrivn. 
Komplett 8: -. -

26. l\1-loket - Rustan Langes mj-bygge, 
skala O och HO; 5 blad med fullstän­
dig arbetSbeskrivning. 12: - . 

27. PELTON-TURBI N som amatörbygge. 
Dim. höjd 18, längd 30 och bredd 17 
cm. Ritning i hel skala. 2: 75. · 

28. PedobUen. Lättbyggd och billig cykel­
bil för 1 person. 4: 25. 

29. GODSTAGSLOK som modellbygge i 
skala 1: 45. spärvidd O. Tanklok med 
bjulställningen l'D'l. 2: 50. 

30. FJÄRIL. 16 kvm segelbät av Jac. M. 
Iversen. Ritningssats inkl. licens 30: -. 

31. Prärieskonare för nybörJare (lövsäg­
ningsarbete) . 2-: 75.· 

32. Prärieskonare (för avancerade modell­
byg~are). 2: 75.· 

33. Postdiligens, vilda västerns vä lkä nda 
ekipa~e. 2: 75.· 

3ol. Charabang. 2: 75 .• 
35. Droska med sufflett. 2: 75.· 
36. l\filltärlastbil. 2: 75 .• 
37. BEE-STING. Dubeldäckat flygplan 

för linkontroll. 2: 75 .• 
38. Kombinationsmöbel. 3 blad. arbets­

beskrivning. 3 : 80. 
39. DUSTER avancerad, lättflugen 

stuntmodell i full skala med arbets­
beskrivning. 2: 75.· 
Porto och postförskottsavgift tillkom­
mer pli. varje försändelse. 
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vikt och all friktion är 
obefintlig, kommer varje 
liten puff att kunna rubba 
ett berg. Ett rymdskepp 
med konventionella bränslen 
måste f öra med dessa un­
der f ä rden, vilket i högsta 
grad begränsar dess an­
vändning. Solkraftverket 
har däremot obegränsade 
kraftresurser och slipper 
dessutom föra "bränslet", 
solen, med sig. 

Dr Stuhlingers rymd­
skepp kan föra med sig 50 
passagera re och f emtio ton 
nyttig last och väger då en­
dast 250 ton. Motsvarande 
r aket skulle väga drygt 
1100 ton. F lygtiden f rån en 
satellit utanför jorden till 
en bana runt planeten Mars 
skulle ta ca ett å r. På en 
sådan tvåårst r ipp om ca 
125 000 000 mil kommer 
skeppets star t vikt att vara 
275 ton mot 7 500 för en 
"vanlig" r aket . 

Raketbränslet kommer inte 
bara i sig självt a t t ställa 
sig dyrbar t, det ska också 
fraktas upp f rån jorden , en 
sak som kommer a t t dra av­
sevärda kostnader . 

Dr Stuhlinger har i stort 
sett helt ägnat sig åt själva 
r ymdskeppet, hur man ska 
ordna det för besättningen 
blir en senare f r åga. Skep­
pet s inre ska naturligtvis 
ha natur ligt atmosfärtryck 
och vara omsorgsfullt luft­
kondition~rat. Det är givet 
a t t rymdskeppet måste vara 
i hög grad komfortabelt om 
besättningen ska stå ut 
med årslånga färder. F ör­
utom individuella rymliga 
logement måste man väl 
sör ja för ett stort bibliotek, 
biograf med ett stor t urval 
filmer, ett väl tilltaget skiv­
arkiv osv. Dessutom ska 
man sör ja för ett hypermo­
dernt laboratorium och en 
verkstad för eventuella re­
p arationer . Syretillförseln 
ska ombesör jas av akvarium 
-och terrarier. 

Själva skeppet kommer 
att utformas som ett klot 
vilket är den lämpligaste 
formen ur hållfasthetssyn­
punkt. Det ska armeras mot 
kosmiskt stoff. I långa tub­
f ormade utr ymmen akter 
-och för om klotet ska allt 
gods, kraftaggregat och 
1uftkonditioneringsappara­
t ur installeras. 

N åväl, hela projektet är 
visserligen ännu endast teo­
retiskt, men det grundar 
sig på kända principer. Med 
.all säkerhet kommer de 
yngre av oss att få uppleva 
den tid då de första större 
rymdfärderna genomförs. 
°Kanske kommer denna att 
:göra s med en kosmisk fj ä r il 
-och dr Stuhlinger blir ett 
namn som förs t ill histo­
J."ien. 

Reserverad 
tid ur kvälLkan göra Er 

tjll ing njir 
p i 3-5 å r~in9:~~~~har 
Ni som har intresse och anlag för tek- ; 

nik kan utbilda Er till ingenjör på fri­

tid. NKI har Nordens största kurspro­

gram och är ledande i fråga om teknisk 

utbildning per korrespondens. Ni har 

16 olik~ ingenjörslinjer att välja på vid 

NKI men kan börja med en grundkurs 

för ingenjörsutbildning, om Ni ej önskar 

specialisera Er förrän längre fram. 

Hur lång tid tar en ingenjörskurs 
vid NK.? 
En fullständig kurs, som b örjar i an slutning 
till folkskolan , kan genomgås p å ca 5 år. H ar 
Ni student· eller realexamen går d et fortar e. 
NK I-studierna underlättas genom individuell 
studieplanering och en frikurs i studieteknik. 

Hur stor lön får NKI-ingenJörerna? 
Vid en undersökning, som verkstä llts av en 
utomstående statistiker, har det visat sig a tt 
NKI-ingenjörerna fått utomordentligt fina pla· 
ceringar i produktionen. Ni får del av utred­
ningen,om Ni sänder in fri kupongen , och ka n 
själv läsa om den placering och de löner som 
NKI-ingenjörerna har. 

Är Ni tveksam om Era förut­
sättningar 
för tekniska studier får Ni genomgå ett anlags· 
prov, som utföres hemma och insändes till NKI 
för bedömning. Provet är kostnadsfrill för bli­
vande NKl-elever. 

utbildats 
vid NKI 

R i tare, verkmästare. 
förmän, montörer, 
mekaniker och andra 
tekniker i 1O.ooo-tal 
har samtidigt fått s in 
utbildning vid NK!. 

* NK!:s ingenjörskur-
ser ä r de första i sitt 
slag, som a vsl u tas med 
examen. 

* NKI:s ingenjörsexa-
men kontrolleras av 
examensvittnen, till· 
ka llade från industrin 
och den statliga un­
dervisningen. 
Examen, som är fri· 
villig. föregås a v en 
preparandkurs. 

* 
Utan examen får in-
genjörseleven vanligt 
kunskapsbetyg, med 
godkänd examen dess­
utom examensbet yg. 
diplom och rä tt att 
bära N K I-skolans 
examensring. .. 
Godkänd examinand 
vi nner utan ansökan 
medlemskap i NK!­
ingen)orernas fö re­
n ing - en frist!iende 
och li vaktig o rgani­
s'ation till medlem. 
marnas gagn. 

~-----, Ingenjörsutbildning på 16 linjer 
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6 Ritar . kur. er E 1 väg- och vatten-
70 Matemati k för bY9gnads teknlk 

- förmän E 20 K.ml och k.mlsk 

I -verkmö s tor. teknologi I 
- Inge.njör.r E 6G PlasU.knlk 

82 All mÖII yrkes· F l T.xlllteknlk 
matemal ik F 2C Trö-, celluloso-

B .4 Räknestickans f .ca Olfert och 18 3 Nomografi och papperstekniki 

användning försäljning 
B 5 Diffe re nt ia l. och F 50 Produktion och 

inte gra lkal kyl p.rsonol 

HANDEL, KONTOR RWSKOLA OCH 
OCH SJÖFART 

I G I Fullständig 
hand.lsskola per 
korres pondens 

I 
G 3 Hand.lsgym­

noslekur.er till 
privatIstexamen 

G .4 MerkantU sjöfart 

l
G S Företogs.konoml 
G 7 Industrlkom.rol 

kurs 
sa I •• no,rofl 

l 
Svensk, engelsk, 
fransk , tysk 

SS Ma.klnskrlvnln, 
(med heml6n 

t av tkr ivmaskin ) 
60 Bok'örlng och 

kalkylaUon 
61 Grund kurs 

I 
i bokföri ng 

H l Kur • • r 
I hond.I.löro 

H .4 Bankaffärer 

f
lO Handetsrött 
20 Kur •• r I kontor.· 

or,anl. atlon 
30 Hand.I •• 

I 
korr •• pond.n. 
Svensk, engelsk, 
fransk, tysk. 
s pansk 

r 60 kur •• r I 
'örsäljn': , 

SPRAK 

GYMNASIUM 
Fullständiga kurse. "',1 
lob .materlel fö .. 
stud.nt •• aman pö 

V I •• alllnj.n I 
t illvalskomb. 1-1 

V 2 LoUnllnl.n 
t illvalskomb. 1-11 

V 3 Ny.pråkllga "",.n I 
många tillvals­
kombinationer 

V • 'p.elolkurser .ö .. 
.tudentexom.n I 
•• n.kUda äml'Mft 

V 29 Nya .tucI.ntkur .... 
R.al.xam.n.kurs ... 
V 30 Fullstöndig kurs I 

'ör realexamen 
. (med lab.mater iel) 

V J.1 Fullståndlg kurs I 
fÖl' handelsr.oa­
.xom.n 
(me d lab.materiel)' 

INTRÄDESKURSER I 
M , Semlnan.rna 
M 6 Sjöbefälsskolor 
\\ 14 Pol isskolorna I 
M IS Brandskolan 
M 17 Socialinstitulen 
M 18 Skogukolorna 
M 19 Andra utbild. I 

ningsanstalter 

SOOAlA STUDIER 

t: .. ,mod.rno nybörJar. Kurs.r I saclatpafftlk I 
h '.rtsättnlngskurs., och kommunalkunskap 
etI .peelollntalod. m.m . 'ör bl.a . 

N 1 Engelska socialvården I
romma,onsklvor O 2S Ass istenter i 

N 2 Amerikansk eng . 026 Kommuna lkam-
N 3 Franska re ror e m. fl . I 
N .4 Spanska O 30 UngdomsledCU'e-

I N S Ita lienska kurs.r I 
N 6 Portug isiska O .tIO PoU.mannokur .... 
N 7 Rys ka 
N 8 Tyska TECJ(NING OCH 

~ JO Sv.nska språk.. NmOKONST I 
31 LoUn och gre.d.ko 
34 Tala bättre R 1 Allmän 

t 35 ~~~d :':::~I~~:~:) R 9 !:~~::~:~I:I~a I 
språkkurser I 21 R 10 .eklomkonst 
•• rök. bl.a. R 20 Modeteckning 

I 
orl.ntaH.ko R 30 MÖbl.r. ba.tod I 
PSYKOLOGI och Inrednln, 

O 1 O riente ri ng i ny : ~ ~~~~I_hc:c-::tSilY"'. 

I psykolog i .mlde.kon.t I 
02 Monnisko- R 60 Keramik och 

kön nedom 9la.konst 

S and mig ut an k os tnad N K I-sko la ns n ya 
kursprogram och srudiE'b roMll yr ro r kurs I1r 
1 -- - 1----1 -'---, 
(Striu h tu oval'l dr n orl rck n ing l wru'n "" r r amn,,' 

ha, i lo, ' rci nl ng" n J 

Önskar Ni upplysninoar om nåoot som ej linns 
med i lörtetkninoen - skri ... det i rufon hö, nedon. 

lo Joa~o~~s~~~o'.~o~Soko : l t oUoPo~o~~o=1 
Anteckna mig uve n som gra ti s pre nume. 
Tant fo r e tt å r på t idskr iften " På Fririd" 

(Namn) 

(BoItad) 

,Po.tat:tre.) T f A 2 -56 
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f 
Vederhäftiga 

Praktiska 

MEKANIKERN 
av Olle Ekberg. T eknik för Allas yrkes­
kurser I svarvning, borrning, hyvling, 
fräsning och slipning samlade I en bolt 
som förmedlar gedigen kunskap i grund­
läggande verkstadsteknik. Pris inb. 14 : 50. 

SVENSK TEKNISK ORDBOK 
Inbunden i gediget blätt klotband. Inne­
häller 6000 tekniska ord, termer och ut­
tryck med definitioner, uttals- och ton­
viktsbeteckningar. Den enda i sitt slag i 
Sverige. Pris inb. 12: 75. 

100 ROLIGA PROBLEM 
av Gustav Landgren. Innehäller övningar 
i logiskt tänkande. OBS! Utförliga svar 
pä alla frägor. Pris häft. 2: 85. 

MODELLJÄRNVÄGEN del 1 och 2. 
av red. C.-E. Nordstrand. 4 :e upp!. Allt 
för modelljärnvägsbyggaren. Rikt illustre­
rad. TfA :s handböcker Nr 12-13. Pris 
häft. 4: 90. 

SVARVBOKEN 
av T. Porsander, 4:e upplagan. En trevlig 
handbok som ger Er mängder med goda 
tips och räd. Rikt illustrerad. Tf A :s 
handböcker nr 10. Pris häft. 2: 50. 

MASKINRITNING 
av R. Tegström. 3:e upplagan. En upp­
skattad handbok för alla som vill veta 
mer om maskinritningens svära konst. 
Tf A :8 handböcker nr 11. Pris häft. 3:-. 

RÄKNESTICKAN och dess 

För Hobbyisten 

TfA:s handböcker har mer 
och mer blivit uppmärksam­
made av såväl fackmannen 
som hobby-entusiasten. Klipp 
till nu och sänd in Er rekvisi­
tion även Ni. En TfA:s hand­
bok är den bästa rådgivaren. 

OMLINDNING och BERÄKNING 
av SMÅMOTORER 
Av T . Porsander. 8 npp!. Tf A :s handböc­
ker Nr 4./ Häft. 3: 75. 

ALLA MATEMATISKA 
FORMLER 
- en populär matematikhandbok. 5 upp!. 
Tf A :s handböcker Nr 9. Häft. 4: 70. 

\ 

MOTORBÅTEN 
Av R. Kock. Oumbärlig för alla nuvaran­
de och blivande motorbä tsägare. Tf A :s 
handböcker Nr 16. Häft. 4: 50. 

GENVÄGAR TILL 
SNABBRÄKNING 
Av J. Almqvist. En oumbärlig hjälpreda 
vid det praktiska räknearbetet. 2 upp!. 
Tf A :s handböcker. Nr 14. Häft. 3: 50. 

• 
MOPEDBOKEN 
Av red. Jan Jangö. En bok för alla som 
har eller tänker köpa moped. Helt omarb. 
3 upp!. Tf A :s handböcker Nr 18. Häft. 
3: 75. 

ATT LABORERA HEMMA 
De!. I. Laborationshandledning med 150 
kemiska försök. Av I. Bolin och B. Gusta·­
ver. Tf A :s handböcker Nr 15. Häft. 3 : 75. 

ATT LABORERA HEMMA 
Del II. 114 försök i organisk och fysio­
logisk kemi. Av I. Bolin och E. Gustaver. 
Tf A :s handböcker Nr 17. Häft. ' 3: 75. 

Posta kupbn'gen I DAG! 
användning .. _ _ _ _ _ _ _ -. 
av Tore Porsander. 3:e upp!. En enkel Från TEKNIK för ALLA, Box 3137, 
handledning i konsten att hantera en räk- . Sthlm 8. I 
nesticka pä grundval av · den matematik eller frän närmaste bokhandel rekv. mot 
som inlärts i folkskolan. TfA :s handböc- . postförskott: I 
ker nr l. Pris häft. 2 : -. ex. MEKANIKERN il. kr. 14 : 50. 

ex. SV. TEKN. ORDE. il. kr. 12 :50. 

ELEKTRISKA 
ACKUMULATORER 

I ex. 100 ROL. PROBLEM il. kr. 2 :85. I 
ex. TfA:s handb. nr 

Konstruktion - Skötsel - Laddning .. AV . 
T . Porsander 4 upp!. Tf A :s handböcker I 

ex. Tf A :s handb. nr 
ex. Tf A :s handb. nr 

Namn: ... . .. ... .. . ..... . .......... . ..... . . 

Adress: . ..... . . . ........... . ... . ...... . .. . 

I 
I 

l Nr 2. Häft .. 3 :_75_. __ . . 
_ _ _ _ ... Postadress : .. . .. .. . . .. i::3i ' . .. Tf A 2 -L11 .. - __ , .... __________ ._ ... __ ... _wII- - . - - - - -
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BREVLADA 
P ä denna avdelning besvaras ko.stnadl­
fritt tekniska frägor av allmänt intrealle. 
Om svar däremot önskas i brev uttagea 
ett a rvode av 1 krona. Likvid torde in­
sändas pä postgirokonto 11i 79 92. 

Fråga: Var kan man köpa eldfast tegel' 
med bet. G-23 till den i Tf A nr 23, 1955, be-
skrivna keramikugnen? J-son. 

Svar: Eldfast tegel med bet. G-23 finns it 
25-stensförpackningar hos Scandinavian Raw 
Materials AB, Drottninggatan 29 A, Stock­
holm. 

F r åga: Vilka innehar svenska hastighets­
rekordet i följande klasser och vilka motorer 
användes vid rekordkörningarna ? 1) 10 cc 
bät, 2) 5 cc bät, 3) 2,5 cc bät, 4) 10 cc bil 
(strömlinje), 5) 5 cc bil, 6) 2,5 cc bi!. Tiger . 

Svar: 1) Bengt Huzell, McCoy 60, 2) Bl) 
Trysen, Frog 500, 3) Bo Trysen, Ed 2,46, 4) 
Arne Zetterström, Dooling 61, 5) Ivar Thorp­
man, McCoy 29, 6) Arne Zetterström, Oliver 
Tiger Mk III twln. 

Fråga : Vilken firma i Sverige säljer Mer-
cury utombordsmotorer? F. E-n. 

Svar: Mercury fösäljs av Reimers Bolagen, 
östermalmsgatan 68, Stockholm ö. 

Fråga: 1) Var kan man köpa katalog eller 
IIImande över motorbätar? 2) Vilken lina är 
bäst och starkast att fästa vid ett ankare? 

B . V. 
Svar: 1) Vänd er till olika bätfirmor med 

förfrägan om broschyrer. 2) Numera torde 
nylonlinor vara de bästa som ankar linor. 

Fråga: I en journalfilm säg jag i början 
av 1955 en upptagning frän ett av Sjö­
värnskärens läger i södra Sverige. Härvid 
demonstrerades en segeljolle med namnet 
"Cadet" eller liknande. Vore tacksam för att 
erhälla uppgifter om denna bät, försäljnings-
firma eller tillverkare. K. W -n. 

Svar: Oss veterligt finns f . n. ingen som 
tillverkar bättypen Ca det. Konstruktionen 
tillhör tidskriften Yachting World , Dorset 
House, Stanford Street, London SEl, varifrän 
ritningar kan inköpas. 

Fråga: 1) Finns det nägra ritningar till 
folkmotorbäten i Tf A nr 13, 1947? 2) Vilka 
för - och nackdelar har det att använda plast 
till bätar? Vilket blir dyrast? Båtfrågar e. 

Svar : 1) Ritning nr 25 till Tf A :s Folkmo­
torbät kan rekvireras f rän oss. Pris Kr 8:-. 
2) Fördelen med plast till bätar är styrkan, 
underhällsfriheten och lättheten, nackdelen 
svärigheten att tillverka bätar (mall erford­
r as bl . a .) samt de ännu sä länge dyra ma­
terialkostnaderna. Trots detta bör en plastbät 
i dag ej bli dyrare än en vanligt bor dlagd 
bät. 

F råga : 1) Var kan man köpa guldtriklorid ? 
2) Vad kostar guldtriklor id per gram? 

D . K . 
Svar: 1) Rndolph Grave AB, Malmskill ­

nadsg. 48 C, Stockholm . 2) Kr 8: 40. 
Fråga: 1) Drar en 220 volts glödlampa mer 

ström än en pä 127 volt om den kopplas till en 
127 volts ledning? 2) År d~t möjligt att fila 
en fogsvans Bä den gär bra för bäde klyv-
och kapsägning? Olik .. meninga r . 

Svar: 1) Nej, 220 voltslampan har mycket 
högre motständ än l27-voltslampan. Det antas 
dä att effekten för bäda lamporna är lika 
stor. 2) Om varannan tand filas för klyvsäg­
ning och varannan för kapsägning bör kom­
binationen bli möjlig. Lika bra resultat som 
med specialslipning kan det do~k inte bli 
fräga om. 

F råga: 1) Pä vad sätt kan man svärta eller 
etsa mässing till mörk färg , som används i 
fotografiska objektiv och dito apparater? 2) 
Vad sorts legering är det i hjulen pä vanliga 
väggursverk ? K. H. 

Svar: 1) Den bästa svärtningen för optiSka 
apparater fäs genom mälning med m.att färg 
s. k. Dead Black. Finns hos t. ex. Molander 
& Son, Regeringsgatan 13, Stockholm. 2) 
Mässing. 

Fråga: Kan ni skaffa adressen pil. nägon 
• firma i Köpenhamn som säljer reservdelar till 

blIen Rovin? Alf Andersson. 
Svar: Vi känner inte till den danske repre­

sentanten, men det gär bra att vända sig till 
tillverkaren direkt: Robert de Rovin, Avenue 
de Villiers 123, Paris 17 e. Frankrike. 

Fråga : Har en Svalan med NSU-motor 250 
cc modell 52. 1) Gär det att sätta teleskop­
gaffel pä den och hur stor blir kostnaden i 
Bä fall? 2) Vilket tändstift bör användas? 
3) Vart ska man vända sig för inköp av re-
servdelar? J . G. J . 

Svar: 1) Ja. Kostnaden blir kr 192: - exkl. 
montering. 2) Bosch 175 Tl eller 240 T11. 3) 
Vänd er till Lings Motorcentral . Katarina 
bangata 63, Stockholm . 



Radio - TV - Världens största 
DX-(Iyssnar)-klubb 
med QSl-jakt. Elektronik för radio­
amatörer. 

Modellsportens egen tidning. 

TFA-TÅG -
Sveriges största modelljärnvägsklubb. 
Spårsanläggningar och byggnadsrit­
ningar. 

100-tals 
lättbyggda och praktiska Gör~det­
själv-tips. Ritningar med arbetsbeskriv­
ningar. 

TfA:s radannonser 
är träffpunkten för alla motor- och 
hobby-intresserade: köp, försäljning, . 
byten, fynd. 

Trimma själv 
mc, moped, scooter efter Tf A :s råd 
och anvisningar. 

Föli den tekniska utvecklingen 
under 1956 i 

TEKNIItrm. 

• 

-

Nordens ledande 
populärtekniska tidning 

Varje nummer ger en lättläst 

och högaktuell skildring av 

de fascinerande tekniska 

framgångar som om­

skapär vår värld! 
f 

Tidningen för moderna människor! 

,--­

/// 
. //'/ /1/ 

/ 

I Till TEKNIK föl' ALLA, Box 3137, Sthlm 3 

I Undertecknad prenumererar härmed pA. Tf A fr. o. m. 
1/ . .. ... 1956 för 

I Helår 16: 50 Halvår 9:-i Avgiften uttages mot postförskott. 

I Namn: . . ... ........ . . . ............ .. ... .. ... ... .. . .. . 

I i Bostad: ... . . . .. . . . .... . ... . .. .... . . . . .. . ....... . . .. . . 

I pos~a:~s ~e~ ' ~~~. ~. ·ij~~b.·. · . ~~~ . ~iWi~' text!;A Z 
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JAG HOPPI\& SPUO INTE HAFT 
DET BESVÄRLIGT MEDAN VI 
VARIT BORTA, SERGEANT ... 
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HÖGKVARTERET HAR JUST ANROPAT 
PER RADIO. VI HAR FÄTT ORDER ATT 
SÖKA REDA pA PATRULLMAN FOGG . 
HAN HAR INTE HÖRTS AV PÄ UTP05T 

4 pA ÖVER EN VECKA! 



TfA:s TANKENÖTTER 

Två månda gar i en vecka 

När och va r kan det i en vecka bli 
två måndagar eller ingen måndag alls ? 

Med plus och gånger 

Vi hal' talen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och 
ska med enkel addition ' och multiplika­
tion bilda talet 100, Alla tal ska använ­
das, men varje tal bara en gång, Hur 
går det ti ll ? 

Lösningar av "Tankenötter" i nr 25 av Tf A , 

"Aps pel" 
'l't'urdiskt Rett n li r yikten och Il pan hjuld 

sllllltidi/{t. I prakt ik,' " kan det sk ilj" nli/{ot. 
heroende p1'l att yiktpn sitter fast, och lI pfln 
I Yflrj e kliittrin/{SllIolllent mil. ·te göra en knyc k. 

Hur mycket lättare? 
A skan och rHkprt iir sRll1manlagt tynJ.!'re Hu 

('i,earr(.)ll. ty vid fUrhriinningen (Hrenar si,e 
c i.cnrr~n JIlpd syn~ u r 111ft4?1~ . 

P ltJ S T A G A IU<:: 
Ko r sord nr 25: Elon Hallgrt>ll . (;tlJllla vä.u~1I 

4 h. An/{e (lO kr) och I'l'r Anders Tho n4\' ist , 
Te~elnddsvägen 41, Vär tan (k\"artalsprt'n.) 

Ta nk" nö t ter nr 25: Stnd. StE'n -Giite Lind­
"triim. :-'orrhy" Viinge, HjiirgE's. och B. SYE'ns­
SOIl . e/ n :\Ioh(·rg. :\"i ssastigen il. J"hllllneRhoy. 

Korsord 2 

YAGRÄ'l'T: 
1 ) Aylyssnin~sa)lparal. 4) 

Hlir större ju mer den rnlla s. 
8) Matematisk kropp. 9) Sel' 
a llt. 10) Känd ",otor på 
n,oped och mc. 11) B"ty<lpr 
Zorn. 12) Rymde n. 15) Har 
nu julgranarna Illundrats pA. 
18) LedE'r hll.de upp och lIel'. 
21) Arhetal' i S\'Rrv. 25) Lönar 
s i/{ intE' hättre efte r spflr , 
system . 26) Götehor~ska. 271 
Io'ästanordnin~. 28) Färdas i 
kllrll\'IlU. 29) L"thetnllls PPI' 
ypcka ell,'r llI1'llllld . 30) Myc k..r 
fiirmt)g't'I1 . 

LOIl RÄTT : 
l ) Svensk lluto:-otru<1a. :!) 

Siin<1t>r sVt"nxk rUllc1rndio 1t1l . 
3) Vild yra. ~) BII.rkropp. il) 
SlIil>I>. 6) Gliidlnlllpll. ' ) G~ 
Oftllst fiir.t i tll/{en. 13) Ylln , 
li/{t ,miir/{lI.splllä/{/{. H) ~liits 
i 1Il2. Hi) Hllr <Ipn skickligt' 
ockxä. 17) Är dt"11 S01ll hur ro ­
liKt. 19) PoppiK. 20) In \'pckla! 
",t>olllptri:-okt JIl4instpr. 21) VitHl ­
nppfångnr ... 22) Hiir lilan hu 
krntt i. 23) ~l ll."tp lilan tnla 
f Hr. 24) (;Hr!'4 IIlpd hnknll . :!:)) 
t>O min. 

T i>vlingsb es t ilmmelser . 
Ma r kera IÖRninlrnrna med Kordsor d n r 2 

resp. Tankeniittpr nr 2 och Insänd dem inolll 
14 dagar till 'l'fA. Priser : 5 kr till fö r st öpp , 
nade rätta liisnill/{ pli. \'arj e prob lem i · tanke­
nötte rna och till ko rso rdiösarna ett pris pä 
lO kr och E' tt pA. e n k\'nrtalsprenumer ation. 

Lösningar av TfA:s korsord nr 25. 
VAGRÄTT: 

l) Domsa~a . 5) Viru s. 8) Ko nta k t. 9) Tv~k a. 
10) Ane. 11) Folkilsken. 13) Sna bh. 15 ) Orfi re. 
16) Fii r stä ll a. 18) Kub. 20) Rasta . 22) Kritisk . 
23) Xrans. 24) Sintras. 

LODRÄTT: 
1) nikta. 2) Minne. 3) Analfahet. 4) A\'tal. 

5) Våt, 6) Svenska. 7) Sparare. 12) Isolation. 
13) Saffran. H) A\'I'llstn . 17) LäkaK. 18) K lir r. 
Hl) RnkAs. 21) Ans. 
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D et har skrivits mdnga arbeten och utgivits dtskilliga handböckel' av helt olika 
karaktärer inom det verkstadstekniska omrddel. Föreliggande bok skiljer ~ig i väsent­
liga avseenden frdn tidigare utgivna arbeten. Den vänder sig för det första till alla 
kategorier inom vdr verkstadsindustri. För det andra innehdller den utförliga. prak­
tiska beskrivningar av vitt skilda arbetsfält. Beskrivningarna äro ägnade all med 
bibehdllen ~aklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga krav pd lät/fattlighet 
och detaljrikedom. 
Boken kan i alla avseenden rekommenderas bdde som lärobok, som uppslagsbok och 
som direkt instruktionsbok för den praktiskt arbetande yrkesmannen. Den utgör 
med sill rika bildmaterial, sina rekommendationstabeller och data en värdefull 
källa till vetande inom hela det vidsträckta fält den omspänner. Den ger just de 
moderna, praktiska anvisningar, som behövas för nutida höga prestationstakt, men 
den ger ocksd lekmannen alla önskvärda upplysningar över mekanisk bearbttnings­
teknik och vad därmed sammanhänger. 

CIVILINGENJöR LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK 
HöGRE TEKNISKA LÄROVERKET I STOCKHOLM 

Utdrag ur innehållet: 
SMIDES-, PLÅT- OCH MASKINARBETEN 
Våt sandblästring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Sträckformning av plåt, Driv­
ning av mjuk plåt för hand, Värmebehandling av stål, Sågning av metaller med van­
ligt bandsAgblad. Seriestansning, Varmtryckning av metaller, Maskingravering, Form­
ning av aluminiumplåt med pressdyna av gummi, Lättsmälta legeringar, Hårdmetal­
ler, Dia'manter, Härdning, sätthärdning och glödning, Hårdförkromning, Lödning, 
Arbeten vid skruvstycket m. m., Rörarbeten, Tunnplåtsarbeten, Utbredning av plåtar. 

ELEKTROTEKNIK 
Beräkning av motstånd. Elektromotorisk kraft och polspänning, Seriekoppling och 
parallellkoppling, Galvaniska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hög­
och lågspänning, Ledningars belastning, Magneter, Växelströms- och likströmsgenera­
torn, Självinduktion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik­
ströms_ och växelströmsmotorer, Elektrisk svetsning. 

SVETSNING 
Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skärning, Förfarandet vid 
skärning, Undervattensskärning, Svetslågans användning f ör rörarbeten, Svetsning av 
T- och grenrör, Svetsade rörböjningar, Brännarstorlekar vid rörarbeten, Utsmältning 
av vitmetall i lager, Svetsning av bly, järnplåt, gjutjärn, aluminiUJ;n, elektronmetall, 
rostfritt stål, koppar, mässing, Tillsatsm .. terial. Härdning mcd autogenapparat, De 
olika svets lägena, Skärmaskiner. Bågsvetsning, Metallbågsvetsning, Elektroder, Elek­
trodförlng vid svetsning av tunnplåt, Svetsning av grövre plåt, Svetsning av profil-
järn, Diverse svetsarbeten. ' 

VERI{TYG 
Precisionsmått, Nytt sätt att gänga bottenhål, Elektronrörsreglerade verktygsmaskiner, 
Mätverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmåttsatser, J{ontroll av vinklar, Mallar och 
schabloner Optiska mätinstrument, Mätbord, Optisk delningsapparat, Uppmärkning, 
Pressar och verktyg fö r stansning, bockning och dragning m. m., Sågar, Maskiner 
och verktyg för borrning, Gängverktyg. 

SVARVNING 
Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstål och skärverktyg, Slipning av svarvstål 
m. m., Arbeten i svarven, Borrstångsarbete m. m., Upp riktning av axlar, Konsvarv­
ning, Beräkning med hjälp av k onlinjal, Svarvning av sfäriska ytor, Revolversvarven, 
Gängskärning, Spetsgängor, Plattgängor, Beräkning av växelhjul för gängskärning, 
Verktygsmaskinens arbetsförmåga . 

FRÄSNING OCH HYVLING 
Kopieringsfräsning av dynor och stansar, Fräsning på universalfräsmaskin, Olika 
delningsmetoder, ,{ugghjul, Snäckväxlar, Kedjehjul för rullkedjor, Gängfräsning, 
Kopieringsfräsning. Allmänna regler för fräsning, Noggrann borrning av hål i fräs­
maskin, Fräsning av fräsar, Formbrotschning. 

... ------------., Till ... ... "",., .. ..... , .. ..... . . ...... .. . .. , bokbandel eller 

SLIPNING OCH POLERING 
Slipskivor och deras trimning, Slipning med vått smärgelband, Bryn­
slipning av cylindriska detaljer, Slipning och polering på elastiska 
band, Slipning av spiralborrar, Slipnin~ av verktyg, Mikro-centrisk 
slipning, Elektrostatisk lackering, PrecislOnsslipning av valsar, Slip­
ningens utförande, Läppning. Honing, Polering. 
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