W 6000 kr i teknikstipendier '

1% Just Ni kan f& radiolicensen gratis



kompletta verk ha vi
tidigare bortskénki!

Detta stora antal exemplar av Nordisk
Familjebok och Svensk Uppslagsbok ha
skinkts bort i reklamsyfte. g‘ﬁrlngcu med
vissa mellanrum Aterkommande gratis-

lelni av kompletta k ha
sA att siga hunnit bli en institution.
Till framgingen av och fdrtroendet for
denna reklammetod har naturligtvis bi-
dragit den omstindigheten, att

var och en sjilv kan konirollera

denna och tidigare utdelningar, i det att
forlaget, sedan utdelning verkstillts, till
alla kuponginsindare utsinder en tryckt
fullstindig férteckning med namn och
adress pa de lyckliga mottagarna av gratis-

plaren. De kompletta f{érteckni -
na [rdn de tidigare gratisutdelningarna
forctes framdeles pA begiran pa forlagets
huvudkontor och i dess butiker i Stock-
holm, Géteborg och Malmé.

VARIE BAND INNEHALLER

c:a 1000 sp., tryckt pd [int, glittat tra-
[ritt papper; vidare 68 sid. planschbilagor
i svart och 4-firgstryck pd konstiryck-
papper samit 10 helsides-portréitiplanscher
i1 offset dver berémda personer, [orsedda
med namnteckning i ﬁlksimil,' dessutom
c:a 7 [argkartor Gver ldnder ach stider
i intill 8 [drgers offsettryck. Bandet ar
ikta halvfr. skinnband med [orndm rygg-
dekor i 23 karats akta guldpragling.

REDAKTORER

S.-E. S. BERGELIN, Kapten
PER COLLINDER, Fil. dr.

ASSAR HADDING, Professor emer.
BERTIL HANSTROM, Professor
SIGGE HAHNEL, Civilingenjér
ALVAR LENNING, Civilingenjér
IVAR MOBERG, Fil. dr.

GUSTAF MYHRMAN, Med. dr.

ALF NYMAN, Professor emer,

BROR OLSSON, Fil. dr.

JORAN SAHLGREN, Professor emer.
PER STJERNQUIST, Professor
OSCAR WIESELGREN, [. d. riksbibl.
GOSTA AKERHOLM, Fil. kand,

Mustrationen visar bandet | natur-
lig storlek.

Format: 24718037 mm
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nsklighetens vdg
mot nya varldar?
Kapplopningen mot mdnen i full gdng!

Aldrig férr har minskligheten varit inhegripen i en sa
spinnande och fantastisk utveckling! Rymdens oiindlighet
och havsdjupens fantastiska viirld stir infor sitt upptickan-
de och timjandet och utnyttjandet av nya, oerhdrda energi-
killor ger nya sociala och politiska aspekter. Kunskaper
och vetande iir viktigare in nigonsin bide om framtidens
problem, var egen tid och det forgangnas hiindelser och data.

NORDISK
FAMILJIEBOK

NYA 4:e UPPLAGAN, INBUNDEN | 22 YACKRA OCH
GEDIGNA HALVFRANSKA SKINNBAND

Ni far minst 307 rabatt
kanske 5O/ eller t.o.m.
100/, = alla22 banden

GRATIS

GRATISKUPONGEN GARANTERAR VAR OCH EN,

som inséinder den inom 14 dagar, minst 30 9% i bdsta fall 100% d.v.s.
alla 22 banden av Nordisk Familjebok gratis. Detta dr ett fantastiskt
erbjudande, som géres i reklamsyfte. Sind in Er kupong redan i dag,
och Ni fdr 1l:a bandet mot enbart porto- och exp.-kostn., kr. 2:90,
samtidigt med ett meddelande om vilken av ovanstdende formdner
just Ni kommer att dtnjuta. Provbandet forpliktar Er pd intet sdtt,
Ni fdr gdrna behdlla det eller ocksd dtersinda det mot ersdttning for
utlagda kostnader.

HUR SKER UTDELNINGEN?

Utdelningen foretages i reklamsyfte, och alla ha stora mdjlig-
heter. En opartisk kommitté tar hand om alla inkomna svar och
ser till, att den mest jimna geografiska och soclala spridning
uppnis av de till forfogande for utdelning stiende gratisexempla-
ren 1 relation till de Inkomna kupongsvaren. * Liksom vid tidi-
gare utdelningar kommer det att bero pA publikens anslutning,
hur stor omfattning vAr gratisutdelning skall f4. Dock kunna vi
redan yppa, att vi denna gingen kommer att utdela minst 500
kompletta verk gratis. Om Ni skall bli en av de lyckliga, som
erhialler hela verket — alltsid alla 22 banden — gratis eller bara
50 % eller 80 % & verket, det fir Ni svar pd, sedan Nl insint
gratiskupongen.

til FORLAGSHUSET NORDEN AB, MALMU

Sind mig genast utan forbindelse enl. Edert erbjudande, som
rovband 1:a bandet av Nordisk Familjeboks nya 4:e upp-
Ep, inbundet i forlagets dkta halvfr. skinnband med 23 karats
guldor; yck. Samtidigt skall meddelas mig, vilken f5r-
man jag blivit tilldelad

30 9, eller 50 9% eller 100 % = alla 22 banden GRATIS
d enligt villkoren A presentkortet, som skall tillstillas mig med
agar 1:a bandet. Jag betalar vid ‘mottagandet av provbhandet porto
och exp.-kostnader kr. 2: 90 pr band, men annan forpliktelse

Atager jag mig icke hirmed.




Héarmed forklaras 1956 Ars stipen-
dier ur Teknik for Allas och Tryckeri
AB Fylgias stipendiefond till ansékan
lediga. Dessa
stipendier ar
inte bara de
storsta stipen-
dier, som delas
ut vid de tek-
niska skolorna och korrespondens-
instituten. De &r ocksd de mest efter-
strivade.

Stipendiebestimmelserna, som i sin
helhet aterfinns pa sid. 15 i detta nr,
ger namligen inte enbart skolljusen
chansen. Vid korandet av TfA-stipen-
diaterna tas stor hénsyn till visad
formaga att planera och genomfira
den teoretiska utbildningen i anslut-
ning till det praktiska maélet. Utan
att plottra bort den stora stipendie-
summan 1 smiposter ger de fyra
1500 kronors-stipendierna effektiv
hjdlp at teknikerbegivningar, som pa
ett eller annat sitt visat att de dels
insett betydelsen av att skaffa sig
skoluthildning, dels med framging
tillgodogtr sig undervisningen. En
lyckospark framéat i ratt tid alltsa at
dem som dokumenterat sin formaga
att hjidlpa sig sjdlva.

6000 kr i
teknikstipendier

Kemistrekry-

3 i teringen &r i
Berzeliusdagar for | fara just nu
kemistrekrytering | nér vi behdver
kemister mer

an nagonsin.
Svenska kemistsamfundet har darfor
tagit initiativet till Berzeliusdagarna
pa Tekniska Museet, varigenom man
hoppas kunna viacka ungdomens hag
till fortsatta kemiska studier. Upp-
takten lovade gott med ingen mindre
#n nobelpristagaren och medicinaren-
kemisten professor Hugo Theorell i
foreldsningskatedern infor ett ung-
domligt auditorium utvalt bland ele-
verna i Stockholmsgymnasiernas tva
hogsta ringar. Professorn hade inte
enbart de inspirerande meriterna,
han representerade #ven alldeles
sérskilt - sambandet med det stora
svenska kemigeniet Berzelius. Bada
var skolpojkar frin Linkopings higre
allménna ldroverk. En héndelse som
sag ut som en tanke och som ett gott
omen for de lyckade kemidagarna.

En rad utta-
landen for TfA
i detta nr visar
hur viktigt det
dr att den av
Statens Trafik-
sakerhetsrad sammankallade expert-
konferensen fordomsfritt tar itu med
trafikproblemen och ej stirrar sig
blind pa den mekaniska sidan av sa-
ken. Den olyckssikra bilen kan bli ett
faktum forst om forarkunnigheten
forbattras samtidigt som bilkonstruk-
tionerna fullkomnas. TForr var bil-
forarna 6ver lag mycket mer tekniskt
intresserade av sina fordon. En renis-
sans for det tekniska beharskandet av
bilens resurser ger sikrare bilférare
och trafik. En kunskap TfA befrimjar!

Den olyckssikra
bilen och foraren

1
1
1

o
..'Idﬁ.n'

-ﬂ“;ﬁ;ﬂ- ~y

-
-

A

=" o 5t
AE %

v aca
'N-.-‘ .;\'_?T .t

l)--:

hemma.

"
3

frén det hé&llet — och darmed faller troligen
hela projektet. Synd,

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Det gors massor av uppfinningar har i
. varlden — men dnnu fler vettiga saker
;% ar fortfarande ouppfunna. Kanske just Ni
‘1 kan hjalpa vtvecklingen en bit pa traven?

Teknik for Alla startar i och med defta
nummer en serie trevliga presentationer
av uppfinningar, som borde gbéras, men
+, som fortfarande inte har dykt upp. Har
Ni ndgon sdrskild uppfinning pa Snske-
listan, s& beskriv den for TfA i eft brev,
mérkt UPPFINNINGAR,

De basta forslagen kommer att presen-
*< teras i denna nya TfA-serie och varje
&publicerct férslag honoreras.
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« SKYLTAR PA BUUSSAN s&, att man &gonblickligen
W' F kunde se om vapnet ar laddat eller inte, foreslar

en amatériggare som |aGmpligt objekt fér en vpp-
s finnare. Ett lgickcmde i det avgérande &gonblicket
kan géra vem som helst positivt installd till for-
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OMSLAGS-
BILDEN

visar Idéon-teaterns
Martin Ljung med
sin modellracerbil.
Martin Ljung har
stor! inlresse for
allt vad motor heter
och dr en ivrig mo-
dellracingsentusiast.

-~

ELEKTROMAGNETISK SPIKUTDRAGARE skulle géra
livet betydligt lattare fér hobbysnickaren dar-
en eftersom yrkessnickare sallan slér
fel, s& kan man antagligen inte rakna pda stéd

HELIKOPTERBIL har sékert méngen bilist &nskat

sig, ndr bilkderna varit langa och stillastéends.

Med hjalp av rotorn lyfter man bilen behandigt

over trafikkréinglet och seglar ivag till en lamplig
parkeringsplats.

HUSHALL

INBYGGT PARAPLY av plast till torkstalining. Pa-
roplyet skulle snabbt kunna fallas ut &ver kla-
derna, nar det bérjar regna.

TRADGARD

SPADE MED SITS, dvs. ett handtag, som kan for-

vandlas till en visserligen spartansk men dock

anvéndbar sittplats — ungefar som de dar kap-

parna, som engelska lorder sitter pd vid sina rav-

jakter — vore val néigot for jordens arbetare dar-
hemma i trédgérden?
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Pren.-pris heldr 16: 50 kr, halvar

9:— kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Fir ALLAL

Nr 2. 20 jan.-3 febr, 1956
Arg. 17

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst, leda-
moten i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; Sveringenjéren i Kgl. Lufgt-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direkiér Sven Skéldberg.

RED. OCH ANSV, UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 3 febr. 1956.
(Eftertryck av innehdllet firbjudes!)
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Solkraftverket bestar av fyrtio aggregat i tva
grupper monterade p& vardera sidan av krop-
pen si att den kommer att likna en
Jiittestor fjiril.

Solbatterier ska driva den ameri-
kanska satelliten, som senast inom
tv@ ar ska sindas upp pé sin forsoks-
fard. Dérmed tas det forsta steget till
mdnniskans erdvring av varldsrymden.
Rymdskeppet ar redan eft avancerat
projekt. Aven detta ska ta sin drivkraft
fran solen. De yngre av oss far sdkert
uppleva den tid da de forsta storre
rymdfarderna genomférs.

Det har nu édntligen efter manga ars
forskningsarbeten beslutats att en
konstgjord satellit ska sdndas upp i for-
sokssyfte. Den amerikanska industrin
har fatt i uppdrag att bygga raketerna
och projektet anses kunna vara klairt
nigon gang under 1957—58. Forsoks-
tingesten kommer att skjutas upp till ca
500 kilometer och kretsa runt jorden
med en hastighet av ca 30000 km/tim,
vilket gbr ett varv runt jorden pa ca 90
minuter.

Denna artificiella mane, en kula med
s& dar en meter i diameter och med en

Sa hiir kan en solkraftanliggning komma
att se ut,



vikt pa ca 50 kg, kommer att bli det
forsta steget 1 minniskans erdvring av
varldsrymden, en erévring som kommer
att forsdtta vart tidevarv pa ett mye-
ket primitivt stadium. "Det dr fantas-
tiskt att tinka sig att dessa mianniskor
kunde leva utan nagon som helst kon-
takt med yttervirlden”, kommer att bli
en mycket . vanlig spekulation, och véra
ultramoderna reaplan kommer att vara
omtyckta projekt i Gronkopings Vecko-
blad.

Navil, ndgon méste bygga stegen ut
-till ”virlden” och 1it oss darfér dgna
0ss nagot 4t denna och se hur man adm-
nar léosa de miktiga problemen. Den
forsta pinnen pd stegen blir alltsd den
lilla kulan, som av amerikanarna kallas
Space Mouse (rymd-musen), dar Mouse
utgér begynnelsebokstiverna ur det
linga namnet Minimum Orbital Unman-
ned Satellit of the Earth. Rymd-musen
kommer att per radio sinda en hel
mingd uppgifter om forhallandena dar
ute i rymden ned till laboratorierna pa
jorden. Véglingderna kommer att med-
delas ett femtital forskare i hela virl-
den som siledes kan bevaka och regist-
vera de inkommande signalerna. Ett sol-
batteri kommer att std for musens el-
forsorjning.

Musens livstid kommer att bli kort,
nigra fi dagar eller mojligen négon
vecka men under denna tid kommer man
att f4 sd mainga upplysningar man vill
ha for att kunna inrikta sig pi nista
steg, pinne nr tvd pad vir stege. Detta
kommer att bli en i hégsta grad histo-
risk hindelse, eftersom det géller mén-
niskans forsta rymdfiard. Da ska satelli-
ten byggas s4 stor att den kan inrymma
nigra kunniga vetenskapsmén, som da
kan gora direkta iakttagelser, oberoen-
de av det i hogsta grad besviarande luft-
havet. Vi bor betianka att astronomiska
observationer utanfér lufthavet kommer
att bli ca 95 % effektivare #n vid jord-
ytan.

D& dr minniskan klar att sitta
tredje pinnen i stegen, en fard till var
granne manen, dir en grupp vetenskaps-
min upprittar en station for fortsatta
studier for vara framtida rymdfarder.
Manen blir d& ocksd en bas didr rymd-
skeppen kommer att monteras samman
och startas for andra firder. Manen
med sin liga dragningskraft och fran-
varo av atmosfir kommer att bli idea-
lisk for rymdstarter. Minniskan ar d&
klar for en mer avancerad utforskning
av vart eget planetsystem, en titt pa
Mars, Venus och andra nirbeldgna pla-
neter.

En méingfald lésningar till rymdskepp
har, sarskilt under senare ar, klidckts
fram av allvarligt sinnade vetenskaps-
méan. Den senaste konstruktionen har
utarbetats av den tyske raketforskaren
dr Ernst Stuhlinger, numera verksam i
Amerika. Projektet dar grundat pi en
livsling erfarenhet av “rymdfysik” och
raketdrift. Dr Stuhlinger anser liksom
de flesta rymdforskare, att framtida
rymdskepp miste sammanstillas pd och
startas fran en gravitationsfri jord-
satellit, eftersom en start fran jorden
kommer att fordra allt for stora kraft-
resurser. Nu kan man emellertid inte
tinka sig att anvidnda vanliga raketer,
emedan deras verkningsgrad #r allt for
lag. For aterfirden maste en raket
frakta med sig ca 756 kg brinsle for
varje kilo av raketens nyttiga vikt och
varje kilogram fordrar i sin tur ca 500

I Dr Stuhlingers raketlosa rymdskepp
alstrar solen energi i form av elektri-
eltet till de elektrostatiska aggrega-
ten. Anliiggningen roterar omkring sin
vertikala axel si4 att den kondenserade
vatteningan fors ut till diffusorernas
ytterkanter, Viirmen utstrilar till den

kalla omgivningen. Pumpen A matar

angbildaren B som uppvirms av spe-

geln C. Angturbinen D driver gene-

ratorn E. Denna kyls med en pump F.

Diffusorn G kyler ned dngan till vat-

ten som anviinds om och om igen i
en stiindig kretsgang.
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< El-anslutningar >

Ovan t. v. en schematisk bild av ett
framdrivningsaggregat. Cesiumanga 1
fors in i den keramiska kammaren 2.
Cesiumatomerna passerar platinagall-
ret 3 som absorberar de yttre elektro-
nerna si att en positivt laddad jon-
strém 4 uppstir. Denna strém acecele-
reras kraftigt av ett negativt elektriskt
fillt som ger stréommen en myeket hog
hastighet vid 5. En elektronstrém pas-
serar genom jonstrilen for att neutra-
lisera den positiva laddningen si att

denna inte ska repellera jonerna vid 4.
Ovan t. h. ett tvirsnitt av fyra aggre-
gat. Ett tusental sidans aggregat
sammanstiillda tlll en honungskaka bllr
rymdskeppets framdrivningsaggregat.
1) Jonstrém, 2) Platlnagaller. 8) Kam-
mare fir alstring av elektronstrém,
4) Elektriska ledningar.
Den elektriska jonstrommen kommer
att verka pit samma siitt som gasstrom-
men 1 ett konventionellt reaaggregat.

kg bransle for att kunna frigora sig fran
jordgravitationen. Visserligen ar en si-
dan Iosning tdnkbar, men i hogsta grad
oekonomisk och opraktisk. Det ar ocksa
allmiant kint att man inte syftar pd att
imvénda sig av vanliga kemiska brins-
en.

Dr Stuhlingers lésning gar ut pi att
accelerera de utstrommande avgaserna
med kraftiga elektriska falt vilket i
hogsta grad nedbringar de héoga tempe-
raturerna, som man i annat fall har att
brottas med. Idén Ar inte ny, den har
varit foremal for studier av ett flertal
rymdforskare tidigare. I den version,
som dr Stuhlinger presenterar, er-
sitter cesium- och rubidiuminga det ke-
miska branslet. Angan inférs i en kera-
misk briannkammare och cesium- och ru-
bidiumatomerna passerar ett vitglédan-

de galler av platina. Det glodande pla-
tinagallret absorberar de negativa elek-
tronerna och de positivt laddade jonerna
hamnar i en tryckkammare, varifran
jonstrommen accelereras upp i en extrem
hastighet och urladdas av kraftiga ne-
gativt laddade elektroder, som omger
utloppsmunstyckena.

Rymdskeppet skulle sd& smaningom
bygga upp en kraftig negativ laddning
i samma grad som den positiva jonladd-
ningen, vilken lamnar utloppet. Om inte
den positiva laddningen neutraliseras
kommer den att repellera, stéota bort de
efterféljande jonerna, vilket skulle sin-
ka "jonstralens” hastighet. Det ror sig
alltsd om en ”rymdladdningseffekt”, en
sak som radioteknikern kanner till.
Rymdladdningen motverkas genom att

(Forts. pd sid. 38.)
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Flyget ar pa vig att
ta en helt ny riktning.
De forsta vertikal-
startande flygplans-
typerna far alltmer
raffinerade efterfol-
jare och det full-
komliga vertaplanet

ar snart verklighet.

Balanserande pd stiiirten
och med piloten sittande
i "ryggliige” utfir Lock-
heed XFV-1, byggd fir
TUSA:s flotta, en perfekt
vertikalstart. Aven land-
ningen sker efter samma
prineip.
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David W. Barclay

Vel'tika]stal'ta.ndn flygfarkoster &r en
gammal foreteelse om man darmed
menar ballonger och luftskepp. Uppstig-
ningar med passagerare har gjorts inda
sedan 1783. Flygfarkoster enligt princi-
pen tyngre dn luft blev emellertid ver-
tikalstartande s& sent som 1935, da
de La Cierva konstruerade en vertikal-
startande autogiro.

I dag finns ett stort antal experiment-~
plan, vars konstruktsrer helt och hallet
gatt in for att en gang for alla 16sa det
gamla dromprojektet — vertaplanet. Ett
vertaplan ska inte bara kunna starta
och landa vertikalt, utan det viktigaste
ar att det aven ska dga ett vanligt flyg-
plans egenskaper i planflykt. Autogirons
och helikopterns huvudsakliga nackde-
lar dr den laga hastigheten vid plan-
flykt. I dess nuvarande form kan heli-
koptern darfor aldrig rikna med att
kunna anvindas i trafik pa lingre stric-
kor som t. ex, Stockholm—New York.

Landning pa hustak

Den ojamforligt storsta fordelen med
vertaplan ligger i att anldggningskost-
naderna for flygplatser nedbringas till
en brakdel av de nuvarande. Varje na-
got sa nidr plant omrade kan anviindas
som flygplats och omgivande berg eller
byggnader utgor inget hinder. Hustaken
kommer att bli minimigrinsen for dessa
plan. Passagerarnas sikerhet kommer
ocksd avsevart att 6kas emedan vader-
leksbetingelserna inte spelar mnéagon
storre roll. Inga dyrbara vintetider och
inga langa och tidsslukande resor frin
stadernas centrala delar till flygfiltet
forekommer, eftersom flygplatsen kom-
mer att kunna placeras snart sagt var
som helst i staden.

De militdra fiordelarna &r ocksa
uppenbara, eftersom strategiska flygba-
ser kan upprittas var som helst och pa
mycket kort tid.

XFV-1 lamplig for
hangartartyg

Det mest vilkdnda vertaplanet i dag
torde vara den amerikanska flottans
Lockheed XTFV-1. Det dr ett stjartsit-
tande plan med en rotor av helikopter-
typ. Den dubbelroterande motorn an-
vinds som ordindr propeller vid plan-
flykt. Vid landningen intrdder ater ro-
torn i helikoptertjanst. Den turboprop-
drivna XFV-1 dr visserligen inte fullin-
dad, men den utgir en god losning for
flygstyrkor, som dr baserade pa hangar-
fartyg, da de inte erfordrar nagot ut-
rymme att tala om, ej heller nagot fritt
didck for start eller landning.

Ryssarna har sysslat med vertaplan
anda sedan 1947, da ett sidant plan tog
form pé4 ritbradet. Planerade vertaplan
fanns #dven vid de kinda Focke-Wulf-
fabrikerna i Tyskland vid krigsslutet.
Typen kallades Jerry och var forsedd
med smé reaaggregat av typ kaminrir

Ovan: En ska-
lamodell av
ett konverta-
plan fir pas-
sagerartrans-
port. Planet
landar och
startar som
helikopter,
Vil uppe 1
luften  stjilps
vingarna i ho-
risontalliize

. wch  propell-

rarna anviinds
i konventio-
nellt sitt.

T. h: ‘Bt
franskt pro-
Jekt under
testning  med
ett repaggre-
gat 1 vertikal-

Hige.

T, v.: Mannen
pit bilden stir
pa en luft-
strism frian ett
trycklufis-
aggregat. Luf.
ten leds ge-
nom slangar
till ett mun-
stycke som iir
fastknutet vid
mannens fit-
ter, Proven
har gjorts vid
NACA i Lan-
gely Field i
Amerika,

T. v.: Rolls-
Royces Mfily-
gande jirn-
siing' anvin-
der reaaggre-
gat med av-
linkningsytor
fisr reglering
ay gasstri-
larna.

p4 en rotor som var placerad med flyg-
kroppen som centrumaxel.

Djdrva projekt

De nya vertaplankonstruktionerna ar
djdrva projekt som allt mer avldgsnar
sig fridn konventionella flygplanstyper.
Man koncentrerar sig mest pa readriften
och det stora problemet dr att pa lamp-
ligt sdtt kunna kontrollera gasstrilen
fran reaaggregatet. En av lésningarna
gir ut pid att gasstrilarna riktas med
kontroller placerade i en kropp enligt
typen "flygande tunna”. Stjiartsittande
plan har av naturliga skil smi utsikter
att gira sig gidllande som passagerar-

plan. De betalande passagerarna fore-

drar att sitta i ett nagot naturligare
lage @n det piloten i t. ex. XVF-1 nidgas
inta. Som passagerarplan kommer det

s. k. konvertaplanet att bli I6sningen. Sé-

dana plan stills inte i vertikalt lige vid
start och landning, utan de drivande
aggregaten ldggs i stallet i lampligt
lige, medan flygkroppen bibehiller sitt
horisontella lige. I friga om andra ty-
per har man gatt in for avlinknings-
ytor som styr luft- eller gasstrommen i
onskad riktning. Vilken av lésningarna
som kommer att bli den forhdrskande i
framtiden aterstir att se. En sak ar
dock siker, flygets folk kommer inte att
spara nagon moda for att losa de pro-
blem som sammanhinger med vertikal-
startande plan,
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Ovan: Carl Hassbo har tre "lampskepp” fiir-

diggy och iir sysselsatt med det fjirde. Minen

rijer skapandets tillfredsstiillelse och kanske

ocksi f. d. sjémannens kontakt med minnen
frian seglatser pa de sju haven,

Ovan t. h.: Skopp pa viig in i lampan. Natur-
ligtvis ska det vara dansk flagg pa den
danske sjomannens skepp.

8 TEKNIK fér ALLA 20/1 1956

Danske f. d. sijdmannen Carl Hassbo varierar flaskskeppstemat
och gor stor lycka med "lampskepp"”, dvs. modellskepp inbyggda
i elektriska lampor. Han kan t.o.m. visa upp miniatyrskepp in-
byggda i glédlampor avsedda fér ficklampor.

(“arl Hassbo har trampat manga déack
4och seglat vida omkring pa viarlds-
haven. Nu ar han bofast i sin hemstad,
idylliska ABroskébing i Danmark och ar
forestdndare for stadsmuseet dar.

Nér befattningen pd museet inte tar
hans tid i ansprdk, vill Carl Hassbo
helst vara ute i en fiskebit nagonstans
mellan Zv6 och Fyn. Det ar inte riktigt
som mellan Kapstaden och Adelaide, men
salt doftar det dndad av vattnet. — DA
vadret ar olampligt for fiske, fordriver
den gamle sjomannen fritiden med att
sitta hemma och bygga modellskepp.

Det dr smd skepp han bygger, myc-
ket mindre dn de ddr man brukar se
placerade i flaskor. Hassbo tvingar in
sina miniatyrskepp 1 utbrianda elektriska
lampor. De storsta fir rum i 60-watt-
lampor, och de minsta skeppen gér med
master och segel in i glodlampor av den
storlek som brukas i cykellyktor och
ficklampor.

Omsorgsfullt arbetade i alla detaljer
dr dessa skepp. Efter att ha tagit bort
metallfattningen for han in och ger
skeppet den riktiga placeringen i glas-
globen med hjialp av en for andamalet
speciellt avsedd pincett, reser sedan
masterna och hissar seglen genom att
dra i en listigt anbringad tunn trad.
Direfter aterstir bara att fasta metall-
fattningen pa sin plats igen, och verket
dar fullbordat.

Om somrarna reser en mangd turister
till Aro, som sedan ldnge ar beromt for

(Forts. pa sid. 84.)

Ovan: DModellskeppet fiirdigt och klart for
infart i lampan, Hir nedan gér Carl Hassbo
nigra justeringar med ett specialverktyg.




Ovan ses modellflygarfamiljen nr 1. I "Pappa
Martinelles” knii stiar Teknik for Allas
vandringspris.

Nedan t, v, ger Bengt Martinelle en klubbkamrat
modellbyggarrad och t. h, en blld frian ett av MFK
drnarnas sammantriden,

Sveriges frémste modellflygarfamilj finns i Vastertorp, en
av Stockholms fdrorter “sdder om ééder". Hjalmar Marti-
nelle ar inte bara familjefader i denna familj, han &r ocksé
driftig klubbledare i MFK Ornarna. Sénerna Hans och Bengt
Mlc:rﬁnelle &r kdnda namn bland den svenska modellflygar-
eliten.

Arbete ger frar-
gdng — Aven nir
det giller hobbies.
Modellflygarentusi-
asten Hjalmar Mar-
tinelle 1 Vistertorp
ar ett aktat namn
bland alla flygin-
tresserade, men s
har han ocksid en
ovanlig formiga att
samla de unga mo-
dellbyggarna om-
kring sig och locka
dem till fantastiska
prestationer.
Bréderna Hans och
Bengt Martinelle
har varit overldgsna
(Forts. pd sid. 34.)
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Med bil pé hala vdgar

Vintertrafikens problem kan ofta Gvervinnas med enkla medel.
Framst bor man i tid tdnka pa att skaffa lamplig vtrustning — det
ar for sent aft ordna den detalijen sedan vagnen redan krockat
eller hamnat i diket till folid av halkan. De goda rédd som lamnas
hdr &r av stort varde for alla motorister.

ilen behover sin speciella utrustning

fér vinterhalkan, och man bor ocksa
betrdaffande sjidlva korningen tédnka pa
det livsfarliga vaglaget.

Snilkedjor kan vara bra att ha med
i reserv.

Ovan:

Nedan: Regummering med vinterminster gér
ett gammalt diick lika anviindbart som ett
nytt vinterdiick.

Kontrollera att lufttrycket iir det riitta.

Forst nagot om snokedjor,

som mer och mer kommit ur bruk. De
ar bra att ha med i reserv. Kommer
man ut pa vigstriackor med nyfallen sno
kan det vara svart att klara sig utan.

Vinterdack

ska man givetvis forst och framst forse
de drivande hjulen med, men det ar ock-
sd idé att tinka pa hjulen som inte dri-
ver. Att skifta dack pa ett hjulpar kos-
tar sa dar 200—300 kronor, och kostna-
den blir dubbelt si stor, om man forser
alla fyra hjulen med nya dick, men man
kér sidkrare och bromsférhallandena bliv
battre. Nagra langa utredningar behi-
ver man inte gbra, for att bevisa att
fyra vinterutrustade hjul kan vara vir-
da sina pengar.

Bra vinterdack

ska kunna driva i snd lika vdl som pa
isgata och ska duga att bromsa med. De

Arméns nya fordon

rméstaben forevisade helt nyligen en

del nyheter inom armén, bl. a. nigra
intressanta fordonstyper. Lastterring-
bilen pa bilden #r en 6 hjuls-driven
Volvo med 1% tons lastkapacitet vid kor-
ning i terrdng och 3 ton vid kérning pa
vidg. Bilen har en 105 hk bensinmo-
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tor, fordelningsvixel, differientialspir-
rar med individuell mkopplmg av fram-
och bakaxelspdrrarna och sidmonterad
trumvinsch. Den ska ersatta nuvarande
jeepar och bl. a. anvindas som stabster-
rangbil och sjuktransportterringbil.

Ett rullande kontor horde ocksa till
sevardheterna bland
fordonen. Denna
stabsterrangbil av
mirket Volvo var
inredd med arbets-
bord, lageskartor,
telefon- och radio-
apparater och chefs-
telefoner. Effektiv
stridsledning © kan
utovas fran bilen,
som &r synnerligen
vardefull i rorliga
lagen.

T. v.: En av de nya
lastterriingbilarna.

Se alltid till att ni har tillriickligt lang
bromsstriicka.
ska vara ménstrade s& att ytan som lig-
ger mot viagen har rejil sugkraft.

Genom att regummera

ett dick med vintermonster kan man fa
ett gammalt dick lika vinterdugligt som
ett nytt vinterdick.

Ratta lufttrycket 1 dacken

ar en mycket viktig sak att tdnka pa.
Varenda pgummiverkstad har tabeller,
didr décksfabrikanterna ger rekommen-
dationer, som det dr klokt att félja.

Balansera hjulen

och undvik didrigenom onormalt slitage
pa spindelbultar, styrstag, parallellstag
och dick.

A och O betraffande

sjalva korningen

dr att ta hdnsyn till att man behdver
lingre striacka att bromsa pa, nidr det dr
halt viglag. Nar man kor pa hala vigar
giller mer #n nagonsin att inte nosa
framforvarande bil 1 baken. Hall ordent-
ligt avstind mellan er bil och den som
kor nadrmast framfor.

Genom hjulbalansering undviks onddigt
diickslitage,



Andra omgingens dragning iir verkstillld, och protokollet undertecknas. Fr. v. liver-

ingenjor

Erik Esping,

Kgl.

Telestyrelsen, Notarius Publicus Clas Ostberg samt Tek-

nlk for Allas distrlbutionschef Sven Aggeklint och chefredaktér Olle Edner.

150 NYA RADIOLICENSER

Ar numret pa er radiolicens

Kf 75, eller stimmer bokstavsbeteck-
ningen och siffrorna med nigot av
ovriga 149 hidr publicerade licensnum-
mer. I si fall har ni pengar till er radio-
licens som i en liten ask.

Ni har bara att

fylla i kupongen, som finns nederst till
hoger har pa sidan, klippa loss den och
skicka den i forseglat kuvert till TEK-
NIK fér ALLA, Postbox 3137, Stockholm
3. Ni behover alltsa inte skicka in licen-
sen. Televerket hjdlper oss namligen
kontrollera, att det verkligen &r ni som
har det numret som ni uppger. S4 fort
den kontrollen ar klar, skickar vi licens-
pengarna. Ni erhaller alltsa en postan-
visning pa 20 kronor.

Det iir andra omgangens
nummer

som nu dr dragna, och kupongen gallan-
de den dragningen ska vara oss till handa
senast den 15 februari 1956. Insédnd-
ningstiden for de i nummer 1 utlottade
150 licensnumren utgar den 31 jan. 1956.

Téank ocksa pa

era vanner. Tala om for dem att de ska
noga studera "dragningslistan”. Radio-
licensen dr "lottsedeln”,

21000 Ekronor,

dvs. 10560 radiolicenser lottas ut under
detta Ars forsta kvartal och publiceras
i TfA.

Kf
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nunnnnnnancZz

For kontrollen

Nar ndsta nummer av TIA

gar i press har tredie omgéngens dragning &gt rum. Det numret
av tidningen (nr 3) utkommer den 3 februari, och d& kan allts&
ytterligare 150 radiolicensinnehavare ldsa i TEKNIK for ALLA, att
just deras nummer blev gynnat av Fortuna. — AH just de hela
ndsta licensperiod, dvs. ett helt ar, fér lyssna pé allt de kan ta in
i sina radiomottagare, utan att det kostar dem ett re. TfA betalar.

UTLOTTADE

1216
5001
1962
23406
39831
44592
6772
2235
677
1912
219
5073
8001
52067
78325
80898
956
2552
1122
10001
17094
30655
119905
192214
201306
258971
263859
295714
301302

wnounnnnn

o
=

m
mp<rccc

(alalalalalalalololale)

324708 Mt 10032 B 40405  Ud 1232
333442 Nt 7001 Hg 5308 Ag 344
366212  Ksn 8913  Vra 9848  Osk 12238
378705 N 20302 Sde 19318  Osk 18012
385402 N 42406 L 16001 S 11317
12001 Kt 12035 Lk 24817 I 24404
9008 Hs 8005 Lk 3212 Hd 1244
15871 Hs 27784 Ksg 10623 Os 16622
24619 Hs 32518 Hda 7022 Os 29802
18702  Tns 5004 vn 15239  Kr 5004
1005 F 7895 A 219 Kr 18687
5963 F 21132 lby 2012  Vbg 11031
8008 F 34576  Ks 15005  Bd 5008
1027 Ur 5001 Ks 20152 Ldl 2019
15918  Ldg 4518 Gl 12926  Sg 1122
24877 Ky 1223 Gl 27928 Mss 2386
12032 A 420 Gl 40807  Nm 4312
21223 Fkg 10122 Th 14312  Bh 2015
3079  Sv 223588 Lid 11232 Sm 1942
789  Sv 34927 Y 1895  Lse 6113
10063  Sv 9122 O 5206 - Krn 5678
24319  Mr 10176  Av 17712 Vb 2898
36779 E 15402 Ns 11122 Vb 10787
40432 E 28619  Hst 22918 Vb 14032
72972 Sra 815% 12921 Vb 15323
90991 B 15816 K 24322  Avr 3405
108105 B 22648 | 12003  Vma 2044
122672  Ksd 30206 v 15898  KI 6642
158916  Him 15505 Um 22778  Gle 1886
172707 Him 22990 Mra 175 Hp 4524
svarar Notarius Publicus Clas Ostberg
[ R VS PR e e g e R =
DELTAGARKUPONG

Namn:
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Jag har efter kontroll funnit att mitt radio-
licensnummer med beteckningen
med i nr 2 av Teknik for Alla. Licensen fiorfaller
til] betalning den

finns
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DEN OLYCKSSAKRA BILEN

Kan den bli verklighet?

Kan bilen géras sékrare? Ar det sant, som en amerikansk
kirurg séger, att bilindustrin i vissa fall totalt nonchalerar
viktiga sdkerhetssynpunkter och t.o.m. kommer med rent
livsfarliga konstruktioner? Lds hdr vad svenska experter
s@ger om bilen och sakerheten — och vad bilindustrins man

svarar pd kritiken.

Niir en bildgande fader i julas vecklade
L Vupp en klapp fran sina bada grabbar,
blev han ett Ggonblick ganska konster-
nerad. I papperet lag — ett sdkerhets-
bilte. "F6r mammas plats” enligt givar-
nas bestdmda onskan.

Den dar episoden visar mer dn att det
ar modernt att ge ndgonting till familje-
bilen. Den visar att till och med fart-
sugen ungdom nu inser, att bilen haller
pa att vdxa oss over huvudet. Att nagon-
ting méaste goras for att bringa saker-
heten mer i jamnhojd med fartresurser
och trafiktathet.

— Men vad kan géras? Vi har stillt
den fragan till ett antal experter, som
pa ett eller annat satt ar direkt engage-
rade i bilismen.

Den bild vi far fram ur svaren ar
ingen blakopia till den garanterat olycks-

fria, den "idiotsdkra” bilen; den tror
man inte pad. I stdllet har vi fatt en
ganska diger oOnskelista over forbatt-
ringar p& den bil vi redan har.

Och tydligen kan vi vinta oss kraft-
tag. NTF har nyligen haft problemet
uppe till diskussion och i dagarna sam-
lar Statens trafiksikerhetsrdd all erfor-
derlig expertis till en verklig general-
inventering av fakta och synpunkter. Det
ar forsta gingen man tar upp proble-
met bilen och sdkerheten i si stort sam-
manhang hér i landet.

— Men, frdgar man sig, hur ldngt kan
vi nd? Under de senaste 50 daren har
fler mdinniskor dodats vid bilolyckor dn
1 tva virldskrig tillsammans. Hdr om
ndgonsin finns en wuppgift for wverk-
ligt internationell behandling, en uppgift
for FN.

* Antalet motorfordonsolyckor med

personskado 1952 och 1947
fordelat efter hindelsens uppkomsisart

MOTORFORDON |
KOLLISION MED

annat motorfordon

Wi

cyklist
fotgangare somt

sporkstottings-
och kdlkakande
1ag el rélshuss och
ovriga trafikanter

fasta féremal

DIKESKORNING

VALTNING,
KULLKORNING

OVRIGA HANDELSER

\\

1952 ars
undersokning

1947 ars
undersokning

V772

1952 gjorde Trafikforstikringsféreningen en stor utredning bl. a. om olika trafikolyckors upp-

komstsiitt. Observera att dirckta kollisioner mellan motorfordon fiorst nu ryckt fram till tiit-

platsen. Samtidigt har antalet kollisioner mellan motorfordon och tig minskat i antal. En

jamférande undersbknlng om olyckornas férdelning pi olika veckodagar visar att lérdagen

fortfarande dominerar, men att séndagen i stilllet for tidigare mandagen nu, ryckt fram som
veckans olycksdag nr 2.
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Kommunika-
tionsminister

Sven Andersson:

Biiltet med, ndr man
koper bilen . . .

Vi har haft s4 manga olyckor med dod-
lig utging eller med svara skador
som foljd for passagerare bredvid fora-
ren, att frigan om framsatespassagera-
rens skydd automatiskt har ryckt fram
som den viktigaste just nu, framhéller
kommunikationsminister Sven Anders-
son. NAgot maste goras, dirom rader
allmin enighet, och vi far hoppas, att
Statens trafiksikerhetsrdd, som nu tar
upp hela det hir sikerhetskomplexet till
behandling, ska kunna komma fram
med nagot genomforbart forslag till los-
ning.

Onskedrémmen ar naturligtvis att bi-
larna byggs sa, att det finns ndgot, som
i handelse av sammanst6tning tar emot
utan att skada, nir foraren och passa-
gérarna  slungas framéat. Men si langt
har man ju inte hunnit dnnu.

Personligen anser jag att sidkerhets-
biltet hir har en stor uppgift och att
den extrautrustningen borde vara sjilv-
klar for var och en, som ger sig ut pa
t. ex. en langkorning. :

Bist ar det val, om béltet finns med i
bilen, nar man koper den, och — vilket
inte &r minst viktigt — dr s& bekvimt
att komma i och ur att det verkligen
blir anvant.

Vad de stoppade instrumentpanelerna
kan betyda for sikerheten i det hir fal-
let, kan jag personligen inte uttala mig
om annu, men de ar ju i antigande.

Férste
polisassistent
E. Redsjo:

Medelsvensson inte nog
tekniskt intresserad

Det stera problemet 4r nog att vi inte
behdrskar det tekniskt mycket avan-
cerade instrument, som bilindustrin har
givit oss, anser forste polisassistent
Redsjé pa trafikpolisens motorfordons-
avdelning. Medelsvensson dr helt enkelt



for lite tekniskt intresserad, och efter-
som bilarna samtidigt som de ytligt sett
har blivit enklare att hantera, nu kraver
en hel del mer an forr, har vi fitt en
stor procent farliga forare i trafiken.
Dubbelt farliga, darfor att de inte vet
om det sjdlva. Har finns en jatteupp-
gift for trafikorganisationerna. Sakrare
bilar fordrar kunnigare forare.

Vad det rent tekniska betriffar, star
battre bromsar frimst pd min dnskelis-
ta. Jag talar inte om stdrre bromsyta
utan ett battre utnyttjande av broms-
kraften. Om en bil kors med véanstra
hjulparet i en snokant och det hogra pa
en ishal viagbana, si betyder ett tryck pa
bromspedalen att hogerhjulen lases, dér-

Expressens reporter Goste Ollén kryper fram
oskadad ur en bll som gjort tre volter utfor
ettt 30-metersstup. Siikerhetsbiiltet holl honam
stadigt fast — utan det hade han troligen Inte
kommit undan med livet i behall.

for att friktionen ddr ar minst. Jag ef-
terlyser en koordinationsanordning, ett
Ptinkande” bromssystem om man si vill,
som skulle ta hansyn till friktionsskill-
naden och forresten ocksa skulle utjim-
na axeltrycksforandringar.

— Och s& ljuset... Det hundrapro-
centigt bldndfria moétesljuset finns fort-
farande inte. F4r man oOnska, si stan-
nar jag for en vindruta som helt enkelt
inte sldpper igenom bldndande strélar.

Direktor
Sten Hagardt,
KAK:

Bort med farlig grannlat!

En idiotsdker bil far vi aldrig, dartill
skapar farten i sig sjalv alltfor sto-
ra problem, fastsldr KAK:s Sten Ha-
gardt, men ibland tycker man faktiskt
att kraven ar for ljusbld. Skumgummi
och madrassering i all 4ra, men den ef-

fektiva forbattringen gentemot de bista
av dagens bilar skulle nog bli ganska
obetydlig.

Men bilen skulle bli &tskilligt sidkrare,
om folk ldat bli att sdtta fast blomvaser
och andra livsfarliga foremal pa sida-
na stédllen, dir man axiomatiskt slar i
huvudet, om det skulle bli tvdrstopp. De
liggande vinthundarna p& motorhuvar-
na har vi dessbittre blivit av med i stor
utstriackning, men ibland hjdlper det inte
med att bilfabrikerna gir in pa en vetti-
gare linje. Nu star i stillet tillbehors-
firmorna till tjinst med rent livsfarliga
prydnader for den, som sitter grannla-
ten fore sidkerheten.

Vi har fatt mycket battre bilar, den
saken vore dumt att forneka, men pro-
blem kvarstir. Morkerkorningen t. ex.
Det polariserade ljuset Ar ett steg pa
vagen, men vi miste ha fram nigot som
kan bli standard. Och kunde vi f4 igenom
att reflexanordningar bleve obligatoris-

ka dven for fotgdngare, sd skulle en
hel del svira olyckor aldrig behova
héanda.

Docent
Allan Ragnell:

Vi hade chansen den
16 oktober

Som plastikkirurg pa Serafimerlasaret-
tet har docent Allan Ragnell fatt ta
hand om Atskilliga olycksfall fran
”’dédsplatsen” bredvid féraren. Han har
kommit till den bestdmda uppfattning-
en, att en hel del sAdana olycksfall ald-
rig skulle ha intrdffat, om vi rostat
ja den 16 oktober. VArt system med rat-
ten ndrmast viagkanten med &atféljande
dalig sikt for foraren vid omkdrningar
och passageraren pa den mest utsatta
platsen langst ut i vigbanan far tiliskri-
(Forts. p4 sid. 30.)

BILINDUSTRIN
bemdoter kritik
Se vidare sid. 30.
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BILEN ur LADAN

10 lador fullpackade med bil-
delar kommer sjévéigen fran Frank-
rike till Nyképing. Ur dem plockar
man snabbt och perfekt ihop 1
Simca av senaste modell plus 9
till, vilket inte &r detsamma som
att man f&r fram en bil ur varje
lada. Dérefter &r det klart for
nésta 10-ladorsomgéng ur batlas-
ten. ANA:s sammansattningsfabrik
har f. n. en kapacitet av 22 bilar
per dag, men en utdkning av re-
surserna &r under planering.

tt fabricera bilar efter byggsatsprin-

cipen ar en fraga om yttersta nog-
grannhet och kontroll.

Uppackningspersonalen &r ansvarig
for att ratt material i rdatt tid kommer
till rdtt monteringsplats. Hittar arbets-
ledaren vid respektive tillverknings-
stationer nigot fel fir hans kollega 1
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uppackningen ersitta ANA med kr
6:75!

Simca har fribdrande kaross, vars
bottenplat dr sammansatt i den franska
fabriken. Det enda som nu g6rs at den
ar att rambalkarna sprutas med chassi-
lack innehallande rostskyddsmedel, en

Riktare Strom har ett Simca-karosseri under
yrkesmiissig behandling.

1956 ars Simca, som nu sitts lhop for fullti ANA:s moderna

sammansidttningsfabrik 1 Nykoéping. T. v. en interidr frin

den nys Imponerande reservdels- och tillbehdérsavdelnlngen.

De olika detaljerna forslas pi ott rullande band, som liper
fran ’statlon” till ”station” 1 flera vaningar.

ytterligare sikerhet utéver den under-
redsbehandling som  &r standard pa
ANA :s alla marken.

Sammansattningen av karossen sker i
jiggar. I samtliga dessa anviinds elek-
triska punktsvetstinger och mellan alla
skarvar liggs tatningsmassa. Tillverk-
ningen horjar med att bakflyglarna svet-
sas fast och fortsidtter med mittstolpar,
framparti, tak, framskdrmar och in-
stickslister. Darefter foljer forstark-
ningssvetsning, dorrhingning, montering
av huv och koffertlucka, riktning av
kaross samt tennspackling.

Den sista stationen pd karosseriavdel-
ningen ar slutkontrollen. XKontrollanten
dar en utvald arbetare, som kan utfora
samtliga tempon som forekommer pa av-
delningen. Hittar han ett arbetsfel far
den skyldige rédtta till det. Om han dir-
emot skulle forbiga felet s far han, nir
det senare upptiacks, sjdlv giéra om ar-
betet pa Gvertid och utan ersittning.

Nu kan den godkinda karossen gi
vidare till maleriavdelningen. Som forsta
operation skiljs den med thinner och
tvittas med fosforsyra. Torkas sd i en
ugn och befrias fran fett, varefter karos-
sen sprutas med grundning, tvd ginger
utvindigt och en gang invandigt.

Vid nésta station sker en komplett un-
derredsbehandling. Gummicement spru-
tas pa i ett fyra mm tjockt skikt pa
karossens hela undersida. For ljudisole-
ringens skull och dven som rostskydd
sprutas ocksd gummicement invindigt pa
bottenplat, tak, dérrar, motorhuv och
koffertlucka.

Ny torkning i ugn och ny tidtning av
alla svetsfogar féljs av vatslipning och
annu en torkugn. Lacksprutningen tar
vid och utfors tre ginger. Efter tork-
ning slipas karossen och ytterligare tre
lacklager sprutas pa. Den fidrdiga bilen
har alltsi sex lager lack, men dnda over-
skrids ej den ratta tjockleken pi mellan
110 och 140 my. .

Trimavdelningen svarar sedan for
monteringen av baklyktor, dérrhantag
och gummilister och utfér kabeldrag-
ningar, montering av innertak, utrust-
ning i motorrummet, glasrutor, instru-
mentpanel m. m.

DA Simea har fribirande kaross bor-
jar arbetet pa chassilinan inte med
svetsning av ram utan balansering av
hjulen. Detta sker bade statiskt och

Montiir Tore Nilsson placerar ledningar och
elektriska instrument pa riitt plats.



dynamiskt. Vid motorbéinken komplet-
teras motorn samtidigt med vixelldda,
forgasare, luftrenare och startmotor.
Motorerna dr provkorda i Frankrike och
darefter demonterade enbart med tanke
pa minskad volym under transporten.

Forsta karossen for varje modell, som
tillverkas, tas ut for ett omfattande tat-
ningsprov. Alla skarvar och dérrspringor
tatas med tejp och all luft inne i vagnen
sugs ut med en flakt. Det vakuum som
uppstar, avlases pa en vitskepelare, var-
pa man forsiktigt borjar ta bort tejpen.
Sa snart viitskepelaren minskar forelig-
ger ett lickage pa det stille tejpen av-
lagsnats. PA sa sdtt kommer man fram
till de wmodifikationer som behovs vid
sammansittningen.

Den sammansatta vagnen underkas-
tas savil tatnings- som vattenprov samt
en vigtestning pa ca 1 mil. Till sist ar
det forséljningsavdelningens tur att god-
kidnna den fardiga bilen, en kontroll som
dr inte minst benhérd.

Arets Simca

presenteras i tvd fyrdorrars modeller —
de Luxe och Elyseé. Tekniskt och kon-
struktivt ar de exakt lika varandra. Den
nya motorn har en slagvolym pa 1,3
liter mot 1,2 pa tidigare modeller. Sam-
tidigt har effekten okats till 48 hk. IF6r-
gasaren har utformats med bade accele-
rationspump och automatisk choke, det
sista nigot som Simeca av ganska ensam
om i sin storleksklass.

Alla knappar pa instrumentpanelen
har forsvunnit eller dragits in innanfor
panelens rundning. Den tidigare strom-
brytaren fér tindningen har ersatts med
tindningslas kombinerat med startkon-
takt.

Ratten har en helt ny utformning och
dess placering ger battre benutrymme
for forarven. Stoppningen i sitena ar av
ny typ med skumgummi i sittdynor och
rygestod bade 1 fram- och baksite.

/—

Fyra stipendier vart och eit pa
1500 kr utdelas varen 1956 ur den
stipendiefond som direltorerna Bjar-
ne Steinsvik 1 Teknik for Alla och
Arne Berglund i Tryckeri AB Fylgin
mstifitat 1 samband med tidningen
Teknik for Allas 10-drsjubilewm.

Behorig att soka

stipendierna dr den som tlillbringat
minst en termin som elev vid en
teknisk wundervisningsanstalt, sdsom
higre tekniskt liroverk, teknisk skola,
tekniskt institut eller annan teknisk
yrkesundervisningsanstalt eller som
under ndgon tid bedrivit tekniska
studier vid korrespondensinstitut.

Ansokningshandlingarna

skall under adress, Box 3137, Stock-
holm 3, wvara chefredaktiren for
Teknik for Alla tillhanda senast den
25 februari 1956 och innehdlla en av
den sokande sjdlv skriven kort redo-
gorelse for dittills bedrivne tekniska
studier, avsikten med dessa samt ndr-
maste framtidsplaner. Genom intyg i
original frdn rektor eller lirare
vid tillimplig wundervisningsanstalt
skall dessutom styrkas dels wvisad
studielimplighet, dels att sokanden
inger grundade féorhoppningar om
ytterligare framgdng i de fortsatta

\

Sok Teknik for Allas och Tryckeri AB Fylgias
STUDIESTIPENDIER 1956

~

studierna. Andra handlingar varmed
sokanden vill styrka  sitt  studie-
intresse och ovriga forhallanden som
kan aberopas bir insindas. Dessutom
skall bifogas dldersbevis, erhillna be-
tug i bestyrkia avskrifter samt upp-
gifter pa de stipendier sokanden re-
dan eventuellt dinjuter eller dtnjutit.

Stipendiaterna utses

av en stipendiendmnd besldende av
representanter for dels Kungl. Over-
styrelsen for yrkesutbildning, dels for
Teknik for Allas redaktionskommitté
och redaktion samt av de bida dona-
torerna eller dem de ma sitta i sitt
stalle.

Av stipendierna utbetalas

normalt de forsta 750: — Ekronorna
inom 10 dagar efter stipendiendmn-
dens beslut. Resterande 750:— kr
erhalles ett halvt dr senare sedan
stipendiat styrkt att studierna fort-
gar eller fullfoljts.

Stipendierna forklaras

hdrmed till ansokan lediga for dr
1956. Tidigare stipendiater har ratt
att enligt ovan pa nytt sika stipen-
dierna, som utdelas varje vdrtermin

t. 0. m. 1959.

GM:s nya familjebil med gasturbin

v

General Motors "Firebird 11, ny experimentbil med gast:urhin. Vagnenn har konstruerats som

familjebil och har med framging genomgitt prov si

il piA Gkenprovbana 1 Arizona

som pi allmiin landsviig,

General Motors har byggt och med
framgéng provat en ny experiment-
bil med gasturbin, ”Firebird 11”, som
visas offentligt for forsta gangen pa
"General Motors Motorama 1956 den
19—24 januari i New York. "Firebird
II” har konstruerats som en fyrsitsig
familjebil for landsvigsbruk men, med-
delar General Motors-chefen Curtice, det
foreligger annu inga planer pd att sitta
den i produktion.

Den firsta Firebirden hade plats fir
en person och var icke konstuerad for
landsvagskirning. Den presenterades av
General Motors for tvd ar sedan och var
den forsta gasturbinbil, som har kon-
struerats och byggts i USA.

Den nya ”Firebird I1” gasturbin fire-
faller kunna kéras med 1 huvudsak sam-
ma ekonomi som dagens kolvmotorer.

En nyligen konstruerad regenerator
eller virmevixlare, som Atervinner mer
in 80 % av varmen i avgaserna fran
turbinen och anvinder den fir att hija
temperaturen i luftintaget, dr nyckelfak-
torn i den firbattrade driftsekonomien.
Karossen dr gjord av titan, en ldttvikis-
metall av stor styrka. Det &@r forsta
gingen som titan, vilket dar svarsvetsat
och svarvalsat, med framging har an-
vants 1 en automobilkaross. Karossens
utformning har gjorts av Harley J. Earl.
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SKOTSELTIPS

for Puch Scooter

TfA bodriade i nr 26 1955 en serie om reparatio-
ner och skotsel av motorcyklar och scooters. Re-
doktér Erik J. Bron har gedigna kunskaper i Gam-
net och fortsatter nu med sina véardefulla tips, som
den har géngen galler sterrikiska scootern Puch.

teyer-Daimler-Puch Aktiengesellschaft

i Osterrike borjade redan for mer dn
50 ar sedan med motoreykeltillverk-
ning och  konstruerade -efter férsta
varldskriget en scooter, vilken liksom si
manga andra seooterkonstruktioner pa
den tiden inte hade nigon stérre fram-
gang. 1952 introducerade Puchfabriken
modell R 125 och senare RL 125, vilken
var en mera pakostad och forbéttrad
upplaga av R 125. Forbattringarna ut-
gjordes bl. a. av en kraftigare motor,
som trots bibehillen slagvolym pa 121 ce
gav 5,1 hk i stallet for tidigave 4,2 hk.
I motsats till fabrikens motoreykelmodel-
ler, vilka har tvatakts dubbelkolvmoto-
rer, har scootern en enkelkolvs tvatakts-
motor med vandspolning.

gy P T e oy

Med tiindstiftsnye-
keln kan man éppna
motorhuvens bada
fastsiittningsskruvar
och fiilla upp huven,
varigenom motorbloc-

ket och bakpartiet
ar atkomliga fir
Justeringar.

Pilen pekar pa den
bakre sviinggaffelns
smiirjnippel, som ab-
solyt inte fir gléom-
mas vid rundsmirj-

‘oingen. ¢ 7!
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Maskinens ram och gaffelkonstruktion
ar som en motoreykels. Motorhuven ar
sjalvbarande och uppbir de bada sadlar-
na samt reservhjulet. Motorn ar mycket
latt Atkomlig for service- eller repara-
tionsarbeten, tack vare att hela motor-
huven gar att filla upp. P4 samma sitt
kan man #ven na bakhjulet och dess
transmission som utgors av en kedja,
vilken &r helt inkapslad i ett oljebad.

Motorn

Motorns enkla konstruktion brukar
inte ge nigra storre svarigheter vid
skotseln. Motorhuven 6ppnas med den
sexkantiga tdndstiftsnyckeln, som #ven
passar till hjulens stickaxlar. Sarskilt pa
R 125 modellerna forekommer att s. k.
sméltpdrlor bildas pa tindstiftets elek-
troder, varigenom tandstiftet inte lingre
fungerar. Orsaken #dr nastan alltid for
trang tillférsel till flottorhuset, varige-
nom bridnslenivan blir for lag. Den at-
giard man kan vidta . dr att man.borrar
upp det lilla massingroret i flottérhus-
locket med en flatslipad borr pd 2,7 mm.
Borrhingen maste ske inifrin locket och
man maste darvid vara mycket forsik-
tig s att man inte skadar flottérnilens
koniska site. Forfogar man inte over
en flatslipad borr och en ordentlig borr-
maskin ar det béttre att vianda sig till
en fackman for detta jobb.

Det ar oméjligt att exakt uppge nir
motorn behover och bér sotas. Verk-
stadspraktiken har emellertid visat, att
man bor utfora detta ungefiar efter de
forsta 1 200 milen och sedan efter varje
2 000 mil. Ljuddamparen #ar helt isirtag-
bar och darfor mycket ldtt att rengira.
Innan man sitter ihop damparen, kan
man borra upp de fyra minsta hilen i

P

Innan man hiirjar justera styrhuvslagringen,
maste first de hiada gaffelkliimbultarna
lossas en aning.

ddmparinsatsen till 9 mm. Dessa hal
sotar namligen annars for litt och for
fort igen, och motorn fungerar inte
lingre tillfredsstillande. Vid Aterinbygg-
nad av ljudddmparinsatsen méiste man
se till att halet pA den cylindriska ytter-
manteln pekar it hoger, alltsi mot av-
gasrorets féaste i ramen. Avgassyste-
met kan inte rengdras utan demonte-
ring av bakhjulet. Vid dtermonteringen
kan man da samtidigt passa pa att vaxla
hjulen fér att forslitningen ska bli sa
jdmn som méjligt pa alla ddck. Bak-
hjulet monteras t. ex. fram, framhjulet
blir reserv och reservhjulet monteras
som bakhjul. Tillimpa alltid samma
foljd vid hjulbyten, si far ni lingsta
mojliga glidje av era dick.

Det elektriska

Somliga Puchférare — och dven andra
mirkesigare —klagar pa att baklyselam-
pan inte stoppar utan brinner sonder
jamt och standigt. Bortsett fran kost-
naderna kan detta dven vara trafikfar-
ligt. Orsaken &r inte att svinghjulsgene-
ratorn ger for hég spidnning eller att
lampan ar av dalig kvalitet utan korro-
sion pa hel- och halvljusomkoppla-
ren. Da man kopplar om strommen fran
hel- - till halvljus eller tvidrtom, sker
detta genom Kkorrosionen for langsamt



och bakljuset fir under ett litet Sgon-
blick svanghjulsgeneratorns fulla strom-

kapacitet. Denna 6verbelastning leder da .

snart till att lampan brinner sénder. At-
girden dr enkel. Man demonterar om-
kopplaren, rengdr den noga och oljar
den med nigra droppar tunn olja si att
den ater gar litt. 3

Framfor motorn finns en kontakt-
platta ddr de olika ledningarna ar sam-
mankopplade. :

Klimskruvarna skakar ibland litt loss
och ramlar bort. Mirkets representant
brukar ha dessa skruvar i lager, men
om detta fel forekommer ofta kan man
kanske sdkra skruvarna med litet lack
eller nagot dylikt.

Gafflar och kedjor

Liksom p& varje fordon tillhér rund-
smorjning de regelbundet dterkommande
skotselarbeten, som maste goras for att
scootern ska kunna fungera klanderfritt
med si liten forslitning som majligt. Vid
rundsmérjning fir man absolut inte
g]cinpna smorjnippeln fér bakgaffelns
lagring. ]_)e_tta lager pafrestas hart un-
der korningen och bor dirfor ses till
noga, eftersom glapp i bakhjulsfjad-
ringen skulle nedsdtta maskinens goda
vagegenskaper betydligt. -

Kedjan skonas mycket tack vare att
den gir i oljebad. SpiAnningen bsr emel-
lertid did och da kontrolleras, sirskilt
efter de forsta 100 milen. T kedjeladan
fmr!s en inspektionslucka genom ‘vilken
k_e@Jespﬁnningen kan kontrolleras ‘sam-
tidigt som man belastar scootern med vik-
ten av en person. Skulle man inte gora
detta hinger kedjan alldeles foy slappt
och om man da spanner den skulle den
spannas for hart, d4 maskinen belastas
upder kérningen, - Sjilva kedjespan-
ningen #r originell s till vida, att man
inte skjuter bakhjulet fram eller tillbaka
som i de allra flesta fall, utan motorn.
Fj’o‘»rdelen med detta dr, att hjulet alltid
sitter som det ska. For att kunna skjuta
motorn fram eller tillbaka maste man
lossa de tre fistbultarna bakom, under
och framfér motorblocket samt de tva
spannskruvarna. Med gaffeln i mellan-
lige b6r kedjan ha ett spel av 10 mm
uppidt och 10 mm nedit, dvs. totalt
20 mm. Vid prévningen av slakheten bir
man lata hjulet rotera nigra ganger, si
att miatningen sker med kedjan i olika
lagen pa dreven.

D4 och da bor Aven den primira ked-
jans spinning kontrolleras. Ar kedjan
forsliten eller for I6st spand uppstar
nimligen ett otrevligt rasslande ljud i
motorn.

Fjadrar framgaffeln for hart eller
for mjukt &Ar felet att oljemangden
eller tjockleken i gaffelbenen inte #Ar rik-
tig. P4 sommaren anviander man SAE
40—50 och pd vintern SAE 30—40 olja
av god kvalitet. For att kontrollera om
oljemingden dr den ritta i varje gaffel-
ben témmer man forst benen pa all olja
genom att skruva bort avtappningsskru-
ven vid varje gaffelainda. Men forst
miste man lossa pafyllningsskruvarna,
vilka ar Atkomliga efter demontering av
strialkastarhallaven. DA gaffelbenen #r
tomda skruvas avtappningsskruvarna
dter pa sin plats och man fyller i exakt
60 cm? olja i varje ben.

Efter inkorningen och vid varje sot-
ning bor styrhuvudet kontrolleras pa ev.
glapp. Glappet bér omedelbart elemine-
ras eftersom man annars riskerar att

Den Swallert-Ekstrandska metoden att
lagra olja i plastballonger pa havs-
botten har under nigra manader pro-
vats vid Nyndashamn pa vattendjup upp
till 40 m och med upprepade pafyllningar
och avtappningar. Resultaten har varit
goda. :

Oljan forvaras i plastballonger omgiv-
na av skyddande gummiholje och med
hjdlp av ankare nedsidnkta p& havsbot-

= 7 HW e i 3
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Teckningen visar i schematisk skiss tankning
fran den Swallert-Ekstrandska oljeballongen.

Ingenjor Swallert som ir en verklig miang-
sysslare niir det giiller uppfinningar demon-~
strerar oljeballongen 1 modell,

ten. Pafyllning av olja sker genom en
plastslang, fastgjord vid en boj. Man
pumpar ner oljan, och nar ballongen ar
fylld stinger man kranen. Ett fartyg,
som ska bunkra, har bara att 6ppna kra-
nen, d& oljan ”pumpas upp” av havs-
vattnets tryck. De svenska ingenjérerna
Sven A. Swallert och Arne Ekstrand be-
I6nades for denna uppfinning med Grand
Prix vid uppfinnarolympiaden i Paris 1
histas.

AN N A A A N A A N AN AN A A N N A A AN AN A A NN N AN N N A NN N AN NN NN AN NN NN N NN NN NN

f4 lagerskdlarna skadade och glappet
successivt okat pa kort tid, varefter
justering inte langre ar mojlig och hela
lagringen maste bytas ut. Innan man
kan justera lagringen maste de bada
skruvarna, vilka klammer ihop gaffel-
benen och sitter pd sidorna under stral-
kastaren lossas en aning. Justeringen
maste ske mycket forsiktigt och jiamnt,
varvid justeringsringen endast far dras
At mycket litet i taget. Darefter vrider
man pa styret och kontrollerar sedan
glappet pa lagringen. Glappkontrollen

Genom att ta bort inspektionsluckans lilla
kiapa kan man kontrollera om kedjespiin-
ningen dr dea riitta.

sker genom att stdlla scootern pi en
traldda e. dyl., sd att framhjulet hanger
fritt over marken, varefter man drar
framgaffeln fram och tillbaka.

P4 en del aldre modeller hinder det
ibland att transmissionslockets tre undre
skruvar skakar loss och samma sak in-
traffar d4A och dAi ocksd med de tva
bakre motorfastbultarna. Kontrollera
darfér omedelbart vid ev. oljelickage
om dessa skruvar eller bultar ar ordent-
ligt &tdragna och byt ut dem mot nya
om sa ar nodvandigt. Annat oljelackage
kan forekomma vid kickstartaxelns tat-
ning.

Om denna simmerring skulle vara sli-
ten byts den ut. Vid montering av sim-
merringen smorjer man in ringens
ytteromkrets med litet flytande pack-
ning.

Ibland glappar och skakar det vanstra
kombinerade kopplings- och vixelhand-
taget, varvid ett irriterande ljud upp-
stdr. Demontera handtaget och montera
det aterigen med en ordentlig kvantitet
tjockt och hart fett. Slutligen méaste
man tinka pa att luftfilterelementet,
som #dr en metallullsvamp, inte far
trycka mot filterhusets baksida, efter-
som i det fallet forgasarens lufttillfor-
sel hindras och motorn fAr fir rik
bransleluftblandning.
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CENTRALVARME

T—

FRAN REAKTOR

—

Den miirkliga centralvarmeanliggzningen L Hanford, USA.

Bilden ovan visar en detalj i den férsta
Aeentralvirmeanlaggningen i TUSA,
baserad pd reaktorviarmet. Kylvattnet
fran reaktorerma i Hanford, Wash,
passerar viarmevixlare, varvid virmet

tillvaratas och transporteras genom ett
skenbart virrvarr av rorledningar till
husen i Hanford, dar det sérjer for sivil
uppviarmning som luftkonditionering.

Volvo Sport
pa svensk marknad

Volvo Sport med plastkaross kommer
LY att salyﬁiras pa svensk marknad.
Priset ligger strax under 20 000 kr. En
del @andringar har gjorts for att anpassa
vagnen efter svenskt klimat. En ldtt-
mandvrerad sufflett har ersatt "hard
toppen”. Bakpartit p4d vagnen har and-
rats och bakluckan har forsetts med
nytt sjalvstingande las. Vindrutan pa
den nya versionen Ar vilvd, dérrarna
har forstarkts oeh forsetts med ventila-
tionsfonster, samtliga sidofonster &r
ppningsbara och mangvreras med fons-
terhissar.

Vagnen har rod skinnklddsel och kom-
meratt tillverkas i fargsammanstallning-
arna ljusgrd med riéda hjul, gul och
Jjusbla. Suffletten dr i samtliga fall
svart med rioda lis-
ter. Vagnens tjinste-
vikt &r 920 kg. Mo-
torn dr avtypB14 A
och har en effekt av
70 hk vid 5500 varv/
min. Utvaxlingsfor-
hallandet i viaxella-
dan dr forl:avaxeln
3284, 2w 162 1,
g 1:1 samt back
2,92: 1. Utvixlings-
forhallanden i bak-
axelvaxeln 4,56: 1.
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Transistor i bilradio

lektronréren byts nu ut mot transis-

torer i bilradion, som darigenom blir
skaksidker och tar mycket litet utrymme.
Ett par amerikanska bilmarken kommer
niista 4r med den nyheten.

Transistorn tycks tringa ut elektron-
roret pd alla omriden, och bara detta att
transistorn har 50 ganger liangre livs-
lingd motiverar utbytet.

Alla de nya sma smidiga apparaterna
ar transistorns fortjanst: portabla TV-
mottagare, radioapparater inte stérre dn
ett armband, “elektronhjarnor” som inte
ar storre an vanliga riknemaskiner, som
anviands pd kontor.

Nedan: Volvoe Sport, som tidigare endast
exporterats fiiretriidesvis till Sydamerika, siiljs
nu pa den svenska marknaden.

-

TEKNISK

® KLM AR DET FORSTA BOLAGET
pi europeiska kontinenten som introdu-
cerar flygning pa avbetalning. Systemet
infordes i Belgien redan 1 oktober och
efterféljdes av holliandarna i november.
Bolaget hoppas héarigenom att det ska
bli méjligt fér allt fler befolkningsgrup-
per att resa till utlandet, framforallt for
studier, affarer, eller for att besidka
slaktingar. Finansierandet av dessa av-
betalningsresor per flyg sker genom en
bank i Amsterdam som grundats speciellt
for andamalet och det ldgsta biljettpris
som forekommer i detta sammanhang
ligger pa kr 250: —, 15 % av biljettpriset
betalas innan flygresan bérja och resten
erliggs i avbetalningar strickande sig
over 3, 6, 9 eller 12 manader. Riantan ar
lag: 3 % per manad (eller 9 % per ar)
i Holland och %2 9% i Belgien. Systemet
har ocksi inforts i USA och Storbritan-
nien.

® BRITTISKA PLASTUTSTALL-
ningen, som i samband med kongress
Aterkommer vart annat ar, dr nu be-
stamd att nasta gang dga rum i Grand
Hall, Olympia London, fran 10 till 20
juli 1957. Utstdllningen har tidigare
omfattat material och produkter endast
frin Storbritannien och Brittiska Sam-
vildet. Nu ska emellertid utstiillare ock-
s fran ett stort antal andra lidnder
delta.

Hastighetsprov
for serievagnar

Ny]igen 1it The Nuffield Organization
prova tre av foretagets serievagnar
pi Monthléry-banan i Frankrike. Vidret
var vid tillfdllet ytterst ogynnsamt, men

Bilden visar Ken Wharton framfor MGA.

man vigade sig dnda pa forsoket. Bilar-
na, en Riley, en Wolseley 6/90 och en
MGA sportvagn kordes 50 km, 50 engel-
ska mil, 100 km och 100 engelska mil.
Diarefter korde vagnarna — hela tiden
med full besidttning — en timme utan
uppehill med hogsta hastighet. Genom-
snittsfarten blev for Riley 174 km/tim,
Wolseley 6/90 163 km/tim, sportvagnen
MGA 165 km/tim och sportvagnen MGA
trimmad 181 km/tim. Nuffield ville med
dessa prov, visa, att moderna bilar tal
hioga genomsnittsfarter.



Lloyd L3 600,

4-takts Lloyd

loyd som 1 Vasttyskland intar den

tredje platsen bland samtliga mar-
ken 1 registreringsstatistiken, har pre-
senterat en ny vagn "600”, vilken
dr forsedd med 4-taktsmotor, Med 23
hk effekt vid 4 000 varv/min nir vag-
nen en topphastighet av 110 km/tim.
Moderna blinkers pa flyglarna och for-
battrade stotfangare ger fronten pa
Lloyd 600 ett elegant utseende. Aven i
ovrigt &r vagnen trevlig. Den luftkylda
motorn av parallelltwintyp med fallfor-
gasare och Gverliggande kamaxel ford-
rar ringa skotsel och dr okénslig for
yttertemperatur. Normal bransledtging
berdknas till 0,55 1 pr mil

Mekanisk hjdarna i
Monte Carlo-rallyt

n ”mekanisk hjarna”, som konstrue-

rats av AB Haldex i Halmstad
ar ”tredje man” i det engelska Sunbeam-
lagets vagnar i arets Monto Carlo-rally,
som startade fran Stockholm den 16
januari. Under storsta sekretess har
detta hemliga vapen, som fatt namnet
"Speed Pilot”, utprovats av Sunbeam-
fabriken och befunnits halla mattet.

Den ”mekaniska hjarnan” har tva
mitare, som stidlls in automatiskt och
raknar ut ratt medelhastighet och idea-
lisk kortid for bilen. En av miitarna dr
indelad 1 engelska miles och kilometer,
en annan i minuter och timmar, PA den
ena mitaren stiller man in den anbefall-
da medolhastxghcten Den andra mitaren
har tva visare, en f6r minuter och en
for timmar, samt &nnu en visare, en rgd,
som stdlls in 1 hojd med minutvisaren
nir vagnen birjar réra sig. Under kér-
ningen ska minutvisaren och den riéda
visaren féljas at. Om den rida visaren
skulle bli litet pa efterkédlken ar det ett

Citroén DSI9 i Bla Hallen

Fonsta exemplaret av den stora biléver-
raskningen fran Citroén har antligen
kommit till Stockholm och fiérestidlldes
for den forsamlade och imponerande bil-
expertisen mitt i Bla hallen i sjalvaste
Stadshuset. Den sjogrona modellen var
ocksa en intressant fransk uppenbarelse.

Den nya bilens manga tekniska nyhe-
ter ha tidigare beskrivits i TfA. Motorn
ger en effekt av 75 hk vid 4 500 v/m.
Toppfarten pd fyran ca 140 km/tim och
bensinforbrukningen ar vid en marsch-
fart p4 75 km/tim 1 1 per mil.

Ratten ar som s3d mycket annat pi
denna bil en djarv nykonstruktion. Den

Citroén DS 19 iir kanske inte direkt vacker
men raffinerat fransk,

! saknar helt i férar-

rummet inskjutande
rattpelare. ”Hand-
bromsen” manévre-
ras med foten och
dessutom forekom-
mer bade fram- och
bakbromsar efter
resp. skiv- och
trumbromssystemet
alltsi 3 av varand-
ra oberoende borms-
system.

I'rin framsiitet har
féraren utmiirkt rund-
sikt. Den enekrade
ratten med servomeka-
nism och instrument-
briidan har konstrue-
rats med tanke pa até
hindra féljderna vid en
ov, krock.

AN AN A A AN A AN AN A A AN A AN AN NN AN AN NN AN AN NN NN N NN NN NN NN NN AN NN AN NN A

Praktisk domkraft

Den mest revolutionerande nyheten
pd domkraftsfronten star i ar
Buicks tekniker for. 1956 Ars Buick har
som standardtillbehér en domkraft som
i konstruktionen oOverensstimmer med
dem som anvinds i garage och pa verk-
stader. Som framgar av bilden manov-
reras den med foten och det finns sér-
skilt markerade uttag pa ramen framfor
hjulen under vilka domkraften ska
placeras. En synnerligen vilkommen ny-
het f6r véara bilintresserade damer.

tecken for foraren och hans medhjilpare
att de dr sd och si mycket efter den
idealiska kortiden.

T, v. den nya dom-
kraften,

Nedan: Scania-Vabis

Capitol,

Scania-Yabis Capitol

tockholms Sparviagar har av Scania-

Vabis bestallt en serie pid 180 nya
bussar. Forsta exemplaren har levererats
och satts i trafik. Capitol heter vagnen,
och dr byggd med tanke pa den allt mer
tilltagande trangseln i Stockholms cent-
rum. Beromd for sin ft'amkomlighet blev
Scania-Vabis Metropol. Annu smidigare
och d&nnu mer lattmansévrerad ar emeller-
tid Capitol, som har mindre totallingd
men samma finesser som Metropol i form
av stort framhjulsuttag och hydraulisk
servostyrning.

Motorn ar en 6-cylindrig direktinspru-
tande diesel, 150 hk vid 2 200 varv/min.
Den ar placerad langst bak i vagnen, och
den #r latt atkomlig genom stora luckor
liksom dess hjalpaggregat och vixelld-
dan. Maximibelastningen #r 72 passage-
rave.

Progressivfjidring

liksom stotdam-

pare framtill bidrager till mjuk och be-
haglig gdng. En annan detalj som passa-
gerarna sidkert virdesdtter dr ytterli-
gare sinkning av instegshojden.
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Manclol.in-pianot ar litet och behéndigt
YL och kan stallas undan mot en vigg,
i en garderob osv. Bild 1 4r en totalbild
av instrumentet, och bild 2 visar det i
tvdA projektioner (uppifran och fran
sidan)-

Tangenterna ska tillverkas efter ett
vanligt piano ‘eller en kammarorgel pa
vilken man kan ta méitten pd sjilva
tangenterna.

Jag har sjalv till-
verkat ett dylikt in-
strument och mins-
kade di skalan na-
got, sa att tangen-
terna blev nagot
smalare. P& si sitt
nar man betydligt
storre grepp in man
kan pa ett vanligt
piano, i all synner-
het om man inte har
s34 stora hinder.

Namnet MANDOLIN-piano kommer
sig av hur sjdlva mekanismen fungerar
och hur ljudet uppstir. P4 ett vanligt
piano uppstir ljudet genom att filt-
klddda hammare slar an strangarna,
men en. mandolin spelar man pa med
ett s. k. plektron, en liten skiva av horn,
ben eller celluloid.

Pi det hidr beskrivna instrumentet
knipps stringarna pa liknande sitt som
pi en mandolin, skillnaden #r den att
man har pianotangenter att spela pa och
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Detta musikinstru-
ment &r inte bara en
leksak, utan det gar
mycket bra att spela
pa det f6r alla som
kan spela lite piano.
Allting kan tillverkas
med mycket enkla
verktyg, som brukar
ingd i varje hobby-
verkstads utrustning-

den knippande snabba rvdrelsen fram-
bringas med en liten elektrisk motor,
vilket framgéar av bild 6.

Bild 3 dr en s k. springd bild av in-
strumentet och det dr endast stringarna
och motormekanismen som inte ar med
pa den bilden.

Bild 1

Mandolinpianaot
firdigt att spela pa,

Huvudmatten framgir av bild 2. Vad
man ska vara sdrskilt noga med ar sjal-
va limfogarna och da sédrskilt med reso-
nansbotten som bestar av 3 mm ply-
wood.

Stringarna har mellan stallen exalkt
samma lingd som pa en fiol, Det blir
billigast att kipa gitarrstrangar for ba-
sen och sedan mandolinstrangar for
diskanten. (Jfr. bild 5.)

Instrumentets tonomfang dr fran G
(samma som den lagsta tonen pd en fiol
och mandolin) och upp till C.

Avstandet mellan stallen ska vara fol-
jande:

C =330 mm.
Ciss =— 253 mm.
D =350 mm.
GISS — 253 mm.
A = 330 mm.
DISS =253 mm.
E—2330 mm.

C =210 mm.

Stamskruvarna Hr sidana som an-
vinds till eittror, men om man har méj-
lighet att svarva och borra for traskruv
sjalv, s kan man tillverka dessa fior att
fa det hela billigare. :

I den inre inden av tangenterna fastes
celluloidbitar, ca 0,6 mm tjocka, vilka
spetsas till och tunnats av i spetsen i
likhet med plektron. Se bild 4.

Dessa "plektron” ska stickas under-
ifrdn igenom en linjalliknande skiva av
hiard kartong, i vilken man tagit upp
springor si pass stora att plektron latt
kan passera igenom dessa. Denna "lin-
jal” ska vara upphingd pd sddant sdtt
att den gir att "vieka’ fram och Aater
ytterst ldtt. Plektron ska vara sa langa
att de inte nar fullt fram till strangar-
na. Med den lilla motorn sidtts "linjalen”
i en hastig fram- och atergiende rirelse,
sd att alla plektron tvingas i en hastig
fram- och Atergdende rirelse just under
stringarna.

Bild 6 visar principen for motormeka~
nismen. Idealet #r om man dels kan
variera motorns varvtal med ett mot-
stind, och dels dven kan variera "slag-
langden’ pa ett eller annat sitt, i vilket
fall tonkaraktiiren kan varieras hogst
avsevirt.

Observere att det blir en oerhirt
stor dragkraft da alla stringarna ir
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Bild 2

stimda i likhet med en
mandolin eller fiol. Detta
gor att man maste gora
sjalva ramen ytterst
kraftig, och den kan
lampligen forstiarkas med
bultar vilket framgéir av
bilderna. Var ytterst no-
ga med limningen och
hopfastningen f. 6. Stal-
len bestar av 10 mm fyr-
kant tridlist pd vars ena
sida och i kanten for-
sankts 1% mm piano-
trad, over vilken string-
arna gar.

Bild 4

Viktigt &dr ocksa
att tangentmekanis-
men och motorn &ar
sa tysta som mojligt
genom lamplig place-
ring av filtremsor.

Flageoleiter kallas
de toner som fram-
bringas pa en fiol da
man forkortar en
strang genom att en-
dast vidrora den yt-
terst latt (pa ritt
stalle . . .) 1 stillet
for att trycka ner den
helt mot greppbri-
dan. Pa sd sitt
springer tonen upp
mycket hogre oktav-
vis., P& samma sitt

Tangentkonstruktionem
med

plektron’,
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kan man tamligen ldtt
gora en anordnirg pa
mandolinpianot. Man an-
vander sig av skinnklad-
da trdpinnar, vilka kan
fiallas ner mot ratt stille
pa de nio oversta strang-
arna. Man fir prova ut
var dessa stédllen befin-
ner sig genom experi-
ment. Denna anordning
ar emellertid ej fram-
stalld pA nagon av figu-
rerna, men kanske far
jag tillfille att Aterkom-
ma hartill.
Resonansbotten bor fer-
nissas. De andra delarna
kan lackeras eller bibe-
hillas i travitt. De vita
tangenterna forses med
celluloid-skivor, och de
svarta behover inte alls
vara svarta, utan kan
malas t. ex. rida.

Principskiss fir stallens
¥ placering.

Praktiska hemtips

:E‘tir att inte utdragslddan ska falla i
golvet drar man med en fargkrita ett
kraftigt streck, som visar hur langt man
tors dra ut ladan.

Man far frisk luft i rummet, om man
hiller litet tallbarrsolja i1 vattenbe-
hallaren pa virmeelementet.

20/1 1956 TEKNIK for ALLA 921



PIEOAR OCH STAE SOCRAS
NOPSVETSAS AV [0/%Y BeD-
JARY ENC. RUTAP [YAT/Sh/SS,

Gammaldags

soers <

SLADE fér de minsta

En trevlig och lattillverkad slade fér de minsta, som
ar bade till nytta och néje nar familjen ska ut pé

vinterpromenad.

Som en trevlig omvaxling kan det vara
roligt for mamman att dra den minsta
familjemedlemmen i den hir avbildade
sldden da viglaget si medger. Storleken
ar hidr tagen si att den ska nagorlunda
overensstimma med en barnvagnslada.

Om man onskar kan kanske sladen
anviandas 1 stidllet f6r hundpulka och
blir da ett trevligt inslag i trafikbilden.

Konstruktionen tarvar nog ingen for-
klaring, utan intresserade hinvisas till
ord och bild hdarovan.

Tennlédning pa aluminium

Nu ar det méjligt att tennléda
pa aluminium! Ett sensationellt tips,
som blir till stor nytta fér alla som
arbetar med aluminium, presente-
ras av Bertil Hulth.

Det har alltid ansetts vara si gott
som omdojligt att tennléda pid alumi-
nium. Orsaken ar aluminiumets egenskap
att oxidera i luften pa nagon brakdel av
en sekund.

For att f3 tenn att fasta pid metaller
maste det komma i direkt kontakt med
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dem utan nigon hindrande oxidhinna
emellan.

Nagot antioxidationsmedel som for-
hindrar eller upphiver oxidering pa
aluminium, ldmpligt f6r tennlédning, har
tydligen inte utexperimenterats. Att
forst skrapa bort oxiden och sedan fa
pA tennet si snabbt att inte nigot nytt
lager hunnit bildas ar omdjligt.

Efter att ha begrundat dessa fakta far
vi sld in pa helt nya vagar om vi ska
lyckas.
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Tennet maste finnas pa lodstdllet nar
avoxideringen sker, vidare méste luften
utestdngas med en tdt skyddsvall runt
om.

Gor rent lodstdllet och lagg pa ren
paraffinolja. Smélt pa en tennkula och
hall den flytande med lodkolven. Med en
mejselformad stalspets, som sticks rakt
igenom tennet avldgsnas oxidhinnan.
Arbeta snabbt si att inte oljan hinner
forsvinna av virmen. Var samtidigt for-
siktig sa inte tennkulan Ilyfts eller

Lédkely féor tennlgdning pa
aluminium mot snedstillda
ytor.
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rubbas. Ta bort mejseln och hall lodkol-
ven kvar tills lodstdllet uppvarmts till-
rackligt.

Lodningen ar begrinsad till den yta
som avoxiderats med mejseln och tennet
flyter inte ut som pa t. ex. méassing men
sitter Anda .ordentligt fast.

Niar vi val fatt tenn att fasta gar det
Jitt att pa detta anbringa de firbind-

(Forts. pd sid. 34.)

1A

B8
|

( o

Schematisk bild av lidning med tenn pa
aluminium. A aluminium, B oxidhinna, € olja,
D lodkelv, E flytande tenn, ¥ mejsel.
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BARNVAGN pd medar

Medar till barnvagnen som ar latta att montera av och pa
har alltid stor anvandbarhet under vintern. Ni kan tiliverka
dem sjdalv med ledning av denna beskrivning.

('jgmlblickshilden visar hédr en typisk
situation en vintersindag. Dvs.
figuren till vanster pi bilden #r nog
ganska vilkdnd for de flesta fader, som
annars finner ett noje att ga ut
med minsta telningen medan mamma
lagar frukost och biaddar upp”. Deita
kan undvikas om man féljer beskriv-
ningen hiar och férser barnvagnen med
medstall. Sjalva idén dr vil inte direkt
ny, men &ar forbittrad genom att den
gjorts sa lattmanévrerad att man kan

skifta fran hjul till mede lika ldtt som
att sla till bromsen.

Sjdlva konstruktionen #r si pass tyd-
ligt angiven att det inte behover bli
nagra svarigheter att utféra den. Skis-
serna Ar forstis endast forslag da stor-
lekarna knappast kan forenas for
tva vagnar. Darfor far var och en som
Ar intresserad ta hinsyn till de olika
krav' som den egna vagnen staller. Si-
lunda giller detta endast som ett tips
hur man kan gira konstruktionen.
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TfA:s FLYGSKOLA:

Flygning utan marksikt

!

Navigering ovan molnen
med hjdlp av
ten, berdkning av aktions-
hansyn till
bransleférréadet m. fl. avan-
cerade &vningar ingér i
Flygskolan
boriade i féregéende num-
Tidigare artiklar om
Tunnan i nr 23 och 24 samt
om Pilot i nr 25 1955.

tiden med

denna lektion.

mer.

Den hir lektionen blir litet knepigare
an den forsta. Du forutsdtter nu att
flygningen sker ovan molnen eller utan
marksikt och méaste nu helt lita dig till
instrumenten. En riktig flygare som du,
méaste kunna navigera si att du kan
flyga fran en plats till en annan och
komma ratt. Darfor utrustar du Tunnan
med en kompass som fig. 2 visar. Kom-
Eassen fistes pd en liten triskiva i ka-
inen, Sedan sdtter du upp ire pinnar
eller flaggor pd en gréasplan si att de
bildar en triangelbana. Stega upp av-
standet mellan pinnarna och ta ut kom-

Fig. 2

passkurserna. Std vid startpinnen, mérk-
lagg kabinen (t. ex. med ett tygstycke),
sving tills du kommer in p4 forsta kur-
sen, stega, sviang till nasta kurs, stega,
osv., och se om du kommit tillbaka till
startplatsen nar du tittar ut. Har du
det sa var flygningen riktig. Nu har du
god nytta av dina instrument som ger
dig en god bild av hur planet ligger i
luften. Nar du kan flyga banan bide
fram och Ater ar du en god navigator.
Andra triangeln dia och di sa att du
far en allsidig traning. Mindre avvikel-
ser kan du fa justerade av trafikledaren
som med hjalp av sin ”radio” kan folja

NAL MED
GLASKULA

VATTEN
HKL(LITET)

s <2 _VATTENDROPP
PLAT STANGD
!
~ +-OPPEN
VINGE ~
Fig. 3
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instrumen-

din fardvag och bestimma ditt lige ge-
nom pejlningar.

Pi detta sdtt ovar du navigering pa
flera olika banor och niar du blivit rik-
tigt styv, sd& kan du gbra upp med en
flygarkompis om traffpunkter utmed
fardvagen efter tidsschema genom att
aven pd klockan se hur lang tid det tar
mellan vandpunkterna vid en viss has-
tighet.

For att gora det hela si naturtroget
som mojligt bor du utrusta planet med
en bréansletank, som sakta toms under
flygningen och gor att du mdiste ater-
vanda till fdltet inom en viss tid. Det
ar alltid spannande att veta att aktions-
tiden ar begransad och att du méiste ha
s4 mycket bransle kvar att du kan na
faltet.

Tanken tillverkar du av en platburk

KORK o

VINGE

Fig. 4

enligt fig. 3. I burkens botten sticker du
med en nal ett mycket litet hal si att
vattnet (bridnslet) endast sakta droppar
ut nar kranen ar éppen. Skulle du av
misstag f4 halet for stort s limma igen
det och stick omigen. Korken fungerar
som en flottor och foljer med vattnet
eftersom det sjunker och nalen visar dig
di genom sitt lage hur mycket briansle
du har kvar. Tanken fastsitts pd vingen
med en platklamma, soch under vingen
fastskruvas kranen som bestir av en
fjadrande platremsa med en fastlodd
skruv, vars spets i stangt lage trycks
mot halet och tatar utloppet.

Om du vill anordna hastighetstiv-
lingar sa tillverkar du en hastighetsmé-
tare enl. fig. 4. Denna visar flygplanets
hastighet i1 forhallande till den omgi-
vande luften precis som under wverklig
flygning och ju fortare du flyger desto
storre blir luftmotstindet och ddrmed
utslaget pd méataren,

Utse en domare som kontrollerar tiv-
lingen och ordna #ven en tidvling dar
det géller att hilla samma hastighet vt~
med hela banan.

Ibland kan det vara svart att med-
dela sig med marken, ifall du inte har
nigon signalutrustning. DA anvinder
man sig av en rapporthylsa for att ver-
bringa skriftliga meddelanden. Hur den
ar konstruerad ser du pa fig. 5. Hylsan
upphéngs i raketstillet och fialls som en
bomb 6ver den plats dir mottagaren he-
finner sig. Det systemet anvidndes myc-
ket under kriget for att meddela solda~-
terna var fienden befann sig och deras
rorelser.

Fig. 5

Du kan #ven montera in kamera i
planet och ova flygfotografering. Foto
fran flygplan anvands som underlag
for kartor och i krig for att f4 en
gverblick av fiendens stdllningar i ter-
rangen. Fore ett anfall skickas nds-
tan alltid ett spaningsplan in gver ma-
let for att ta nigra foton eller skisser
som sedan anvinds for att orientera
flygarna om malomridet och hur anfal-
let ska utféras.

Naista lektion omfattar bl. a. forbands-
flygning.

Ta bort kalksten

E

illtdppta hal i duschstrilen — som det

latt blir av kalkhaltigt vatten — be-
handlas si att man lagger strilen i en
kastrull med attika och liter attikan
koka upp, varigenom kalkstenen loses.
Metoden #r anviandbar nar man vill ha
bort kalksten fran karl och redskap av
olika slag.



FAMILJENS HOBBYSIDA

Barnens egen kiosk

Lika Ekul bade ute och inne

Alla ungar tycker om att leka affar och blir stormfértjusta,

om ni bygger den har kiosken &t dem. Ni anvénder vanlig
4 mm masonit och gér ramstommen av 34" x2” furu.

4 hidr efter jul ndr sméittingarna

kanske fitt en hel del saker att leka
affir med, skulle kanske denna idé till
leksaksaffar vara rolig.

Den dr enkel att gira, svarighetsgra-
den gissar vi till en trea och ni kan lita
pa att den kommer att bli upptagen bade
inne under ruskdagar och ute i sommar.

Materialet bestar av vanlig 4 mm
masonit pA en ramstomme och %" X2
furn Delarnas utférande framgir tyd-

1300

Bpriingteckning av de olika detaljerna
som alla iir utfirda av masonit pi ram,

ligt av spriangteckningen varfor det
knappast behovs ytterligare beskrivning.

Matten kan givetvis varieras efter
vars och ens utrymme och onskemal.
Med tanke pa utrymmet #r kiosken av-
sedd att plockas isdr ndr den inte an-
véands. Vi foreslar darfor att ni skruvar
ihop den eller sidtter samman den med
kasthakar. Nar alla delar idr tillverkade
malas de limpligen med spreedférg, som
har den fordelen att den ar lattarbetad

1300
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och torkar snabbt samt dessutom &ar latt
att biattra pA om striden kring kiosken
skulle bli féor hird. PA taket och fram-
sidan kan man kanske maéla litet tegel-
pannor, resp. stenimitation for att for-
héja utseendet.

Inredningen far vil kioskchefen av-
gora och vi hoppas pd goda affirer.

1300
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Plan 110

TFA-TAGS mj-anliggning:

Sparliggningen fullbordas

Denna géng fortsdtter arbetet pa mj-anldggningen med mon-
teringen av plan 80 och 110 samt den spdarldggning som dater-
star. Tidigare byggnadsbeskrivningar har varit inférda i TfA nr

26, 1955 och 1, 1956.

lan 80 och 110 ska nu monteras och

vi konstaterar forst att Gversidorna
till sin huvuddel ska ligga 80 resp. 110
mm oOver bordets oversida, som &ar O0-
plan. Endast en del av planen ska stiga
svagt fridn 0—80 resp. 80—110-planen.
Se bild 1.

Borja med att pa sjalva bordet, dar
nu rilsen ska vara lagd, markera var
de olika standarna ska placeras. Stan-
dare ar inritade pa sparplanen i TfA nr
26, 1955, och dessa bor placeras pa unge-
fir liknande satt. Bygger ni direkt efter
denna sparplan kan ligena tas ut efter

rutménstret. Har ni byggt pa annat satt, ,

t. ex. med Fleischmann, Miarklin eller
Rivarossi, kontrollera da att vagnarna
och loken gar fritt forbi pd alla platser
diar ni placerat standare.

S4 dr det stindarnas lingd. De flesta
ska vara 68 mm higa och ar placerade
under plan 80, dir detta har full hojd.
Nista lingd ska vara 98 mm och ar
avsedda for plan 110. Har ar att obser-
vera att de senare ska ga genom plan

Bild 2

26 TEKNIK for ALLA 20/1 1956

80, varfor hal for desamma méste upp-
tas i sistndmnda plan. Ovriga stindare,
som &dr placerade under de delar av pla-
nen som lutar, maste kapas till mera
”pa gehor” alltefter som bygget fram-
skrider.

Lamplig arbetsging dr att man forst
markerar alla stidndarnas lagen pa O-
planet. Undersik sedan vilka standare,
som i sival full som avkortad langd
kommer att g4 genom plan 80. Med

hjalp av det ”gamla” rutmonsiret, som
finns kvar pa plan 80, markeras de fast-
stidllda genomgingarna pa detsamma och
hal tas upp si att stindarna gir trogt
igenom. Kapa till stindare med lingden
68 mm. Fast dessa pa sina resp. platser
pa satt som bild 2 visar. Anvind kallim
och spika dessutom fast ordentligt.
Prova sedan med plan 80 genom att
spika fast detsamma pa ett par stillen.
Faststall si planets lutningar ned till
plan 0 och kapa till stindare harfor.
Markera pa plan 0 var de langa stan-
darna for plan 110 kommer ner. Kapa
dessa for planets lutningar. Nar allt-
samman &ar inpassat limmas och spikas
planen 80 och 110 fast for gott pa sina
platser, men fasa forst av de delar av
planen som gir mot underliggande plan.
Se bild 3.

Efter ordentlig torktid putsas lut-
ningarna jamna sid att det inte finns
nagra s. k. "rygear” vid skarvstillena.
Lutningen ska vara jamn odverallt, inga
tvira "knickar” som gérna vill foror-
saka stromavbrott genom att loken ej
formar ta upp strom tillfredsstidllande.

Niar sd detta arbete dr klart och lim-
met har fatt torka tillrdckligt, minst ett
dygn, dr det bara att montera rils pi
det nytillkomna landskapet. Utfér arbe-
tet enligt de anvisningar som gavs i
foregiende nr.

sligning

Rabatt-
korten

tt ar har gatt. Jag konstaterar med

tillfredsstillelse att klubben pa det
hela taget lyckats, trots alla svarighe-
ter vi haft att kimpa med i starten. Men
nu tycks det ha lossnat i alla fall.
Klubbens textutrymme i TfA har okats,
samtidigt som medlemsbladet kommer
ut tre ganger per ar. Att det blir tre
ganger beror pd att vi ej kan regist-
rera medlemsbladet som tidskrift och
detta i sin tur medfér att vi da pa
grund av forordningarna ej far ge ut
flera nummeér &n 3 per ar.

Rabattkorten hat ni fatt och dessa
giller pd sitt, som meddelats vid ut-
siandningen. Jag hoppas ni utnyttjar
dessa till fullo, f6r det ar ju ren vinst,
Att bildandet av lokalklubbar hiller pi
att ta fart tror jag mig kunna utlisa
av alla de skrivelser, som inkommit med
begdran om medlemsférteckningar. Hir
i Stockholm har vi kommit en bra bit pa
vig i var klubblokal. Underredet till
var bana dr klar i ena rummet och vi
kommer si smianingom med ett ordent-
ligt reportage 1 Teknik for Alla, dar vi
ska beratta litet om var klubb och ge
tips pa hur vi 16st vira problem.

S4 marscherar vi vidare och hilsar
alla nya medlemmar vilkomna. Jag pas-
sar hidr ocksd pd att tala om, att alla
medlemmar, ndrhest anmilan inkom-
mer, erhaller samtliga utkomna nummer
av medlemsbladet.

Med rallarhidlsningar
Jonny Track
Lokbyggsats
'[ lubben kommer kanske till hiosten att
A2 astadkomma en lokbyggsats. Det ska
i sa fall bli ett dnglok. Emellertid har
vi ju en massa typer att vdlja pd hir i
Sverige och det skulle vara intressant
att veta vilket lok, som ni anser vara
det lampligaste, savil ur utseendesyn-
punkt som ur byggnads- och driftssyn-
punkt. Jag ber er ddrfor senast den 1/4
inkomma med forslag med motivering.
Forslaget med flesta antalet rister och
med bésta motiveringen ska icke gé lott-
lost ur denna lilla réstningstivian. Vil-
komna med forslag! J
v A%
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Avdelning B
Den elektriska strommen

Sitt namn har sidkert strémmen fatt
genom att man en ging i tiden trodde
att den var ett flytande amne som strom-
made fram pa samma sidtt som t. ex.
vatten, Elektricitet &r dock inte alls na-
gon sorts vitska. Att man in i dag ta-
lar om att den "strémmar” fram i en
ledning, bevor helt pa att den uppfir sig
PA ett siatt som om den gjorde det.
BElektriciteten i sig sjilv syns inte, den
luktar eller kidnns inte och inte heller
hors den. Att den existerar rader det
emellertid inget tvivel om, se fig. B-1.
Att vi kan uppfatta den beror pi att
det alltid upptrader en hel del fenomen
dér den dr verksam. Den ger t. ex. upp-
hov till virme ndr den strommar i en
trad (elektrisk kamin) eller ljus (i en
lampa) om uppviarmningen bliv tillrdck-
ligt stor. I en higtalare ger den upphov
till ljud. Varmen kédnner vi, ljuset ser
vi och ljudet hor vi men elektriciteten i
sig sjdlv kan vi aldrig férmimma. Inte
heller kan man mita sjialva elektricite-
ten med nigra instrument, vad man mai-
ter dr styrkan av de fenomen som elek-
triciteten ger upphov till. En elektrisk

strom ger som bekant upphov till mag-
netism i en trid (elektromagnet) och
med en voltmeter eller amperemeter mi-
ter man i verkligheten magnetens styr-
ka som vi ska se senare.

Om man férbinder polerna pi ett bat-
teri med en trid siger man att en strém

KANDE..'} pE’

FOR STROM-
e, oEn 4z )
FARLIG, DEN
VARNAR ER
NTE, O~
HoeeER TiLL B
UTAN URSKILT-

HANS VM, TA,
1BLAND Do
DEN /G INTE
ENS FOR ETT
rORD,

GLOM /‘h’n-s

BLIR DEN EN
AV ViRA BASTA|

TIANARE= .

Fig. B-2

flyter fram i traden, se fig, B-2. Vi ska
dock komma ihag att ndr man talar om
flyter fram si ar det endast fraga om
en liknelse. Iig. B-3 visar tva behdllare
med vatten mellan vilka en ledning dra-
gits. I ledningen har ett vattenhjul satts
in. Det dr nu klart att vattnet strommar
fran behallaren 1 till behallaren 2, en
strom som kommer vattenhjulet att ro-
tera. Pa samma sitt d&r det med batte-

riet i fig. B-2. Strommen kommer att
flyta frian batteriets pluspol till dess

minuspol och strommen gor att den elek-
triska motorn snurrar. Om man nu vix-
lar slangarnma i fig. B-3, s4 att den som
nu ar kopplad till behallavre 1 kopplas
till 2:an och den som #r kopplad till
2:an kopplas till 1:an, kommer vatinet
fortfarande att strémma fran behillarve
1 till 2, men eftersom slangarna bytt
plats kommer vattenhjulet att rotera at
motsatt hall mot tidigare. P4 samma
sitt forhaller det sig med motorn i fig.
B-2 om ledningarna skiftas, Motorn gar
da at motsatt hall.

Strommen har ocksa tryck

Hur lange kommer vattnet att flyta 1
ledningarna mellan de bada vattenbehal-
larma? Ja, naturligtvis sa lange som
vattnet star hiégre i1 behdllare 1 #n i
behallare 2. Att vattnet kan stromma
fram bervor pa tryckskillnaden mellan be-
hallarna, ndr trycket upphor slutar
strommen. Pa samma sidtt dr det fak-
tiskt ocksd med batteriet. Att den elek-
triska strommen kan flyta fram genom
ledningen beror pa att stréommen har
olika "tryck” vid minus- och pluspolen,
Denna tryckskillnad kallar man inom
elektriciteten for spinning (volt) eller
med ett @nnu finare namn potentialdif-
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Angan
maste ocksd ha ett tryck for att drivas

fram, ja, elektriciteten kan liknas med

de flesta andra energiformer.
Elektriciteten kan man inte fa

I en tryckluftledning kan man inte f&
luften att stromma fram, om man inte
ordnar s& att luften far tryck.

lagar som f6r alla andra energi-

Elektriciteten ar allts
och for 'den giller i mangt och mycket

strommen drivs alltsd fram genom luft-
trycket. Har géller ocksd liknelsen, luft-

trycket ar detsamma som den elektriska
gratis, den &ar inget perpetuum mobile

stillena. S& lange det finns en tempera-
lika litet som nagon annan energiform
ar det. For att vi ska f4 en elektrisk
strom maste vi sérja for att vi fir en

turskillnad-si strommar v
raturen kan alltsd helt li

tricitetens spanning.

spanningen.
former.

samma

Ja,

VAT TENHIUL,

| 7

-

~

ELEXTRISKT
STROrM
Fig. B-3

SCHEMA MED
BATTER(

T

+Of

Hur ska man gi till viga for att fa
till stdnd en siddan tryckskillnad?

man kan t. ex. sdtta en vev eller motor

p& vattenhjulet och dra den runt.

9S6I T/08 V1TV +0f JNINMAL

&

rinna

att

naturligtvis
Kopplar vi in en mycket tunn

kommer
mindre med vatten an om riéret ar grovt,

att siga ”pumpar upp” spéanningen med

Vad hander om vi i stillet for vatten-
hjulet kopplar in ett mycket smalt ror
i ledningen mellan behallarna i fig. B-32

hjélp av nagon annan energiform, t. ex.
en bil), genom egen kraft (dynamon pi

spanning och denna kan vi endast fi
genom att vi pd ett eller annat sitt si
med vattenkraft eller angkraft (i kraft-
verkan), med bensinmotor (generatorn i
en cykel) osv.

se fig. B-5. Réret gor motstind och det
vill hindra vattnet fran att stromma
fram.

trad mellan batteriets poler i fig. B-2,
i stillet f6r motorn, kommer ocksi en

Det

D4
Pa
ang-

t. ex. inom varme-

Man

inte bara vatt-

Elektriciteten liknar
nets stromningar i rérledningar. Liknel-

sen kan mycket val géras inom en m

par” tillbaka stréom till batteriets plus-
fald andra omréden,

samma satt kan man gora med batteriet
pol och di uppstir det Ater spanning.
Man sidger att man laddar batteriet.

om det dr en s. k. accumulator.
kan koppla en vev eller en vattenturbin

blir vattenhjulet en pump, som pumpar
upp vattnet i den ena behallaren.
till motorn och driva denna runt. D4 blir
moforn en generator (galler dock inte
alla motorer) som di si att siga "pum-
Elektriciteten dr en energiform
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TfA testar
Allyn Sky Fury

Denna géng presenteras i
TfA:s serie modellmotortestningar
den amerikanska Allyn Sky Fury.
Liksom tidigare &r det modellmo-
torexperien Roland Sundqvist som
provkdrt motorn och ger de tips
ni behdver fér att ni ska fa ratt
motor i modellen.

Slagvolym: 0,78 em3
Cyl.-diam.: 9.9 mm

Slagliingd: 10,2 mm
Cyl.-diam./slagliingd: 0,97
Vikt: 49 g

Tillverkare: K, & B. Allyn Co. 3732 Duarte
St.. Los Angeles 38, Calif,, USA.

Furymotorerna tillverkas numera av en
firma som bildats genom samman-
slagning av Allyn Sales Co och K. & B.

Manufacturing Co. Det hédr testade
exemplaret ar dock tillverkat av den
gamla firman Allyn Sales Co. Nagon

forandring 1 konstruktionerna av de
bada firmornas motorer lar inte ha fore-
tagits 1 samband med sammanslag-
ningen.

Sky Fury levereras som standard med
pressgjuten originaltank. Dessutom med-
foljer en extra bakplatta om man onskar
anvinda separat tank. Motorn far ett
karakteristiskt utseende genom tva bre-

7

B
SKY FURY

da utblasningportar. En pid s& smi mo-
torer ovanlig detalj ar att kylflansarna
ej dr upptagna direkt i fodermateria-
let. T stidllet dr hela cylindern omsluten
av vevhuset som strickel sig d@nda upp

VERKEER ,:-'_
EREET >

DET BASTA SMATIPSET

“"Reamodellplan” med

raketmotor
Ett valflygande segelplan kan bli ett

reamodellplan om man képer en liten
eller medelstor fyrverkeriraket och an-
bringar denna pi modellplanet som teck-
ningen visar. Pinnen tas bort fran rake-
ten. Upphéngningen av raketen sker
med stiltrdd., Det dr viktigt att raketen
lutar nigot nedat. S& #ar det klart for
att tinda pd stubintriden och gora den
forsta reaflygningen med modellen.

A. Apt.

Penseln alltid till hands

Att ha nagra burkar lackfirg hemma
med en pensel for var farg ar alltid
bra. For att alltid ha penslarna till hands
brukar jag forvara dem i var sin flaska
med lackfortunning enligt skiss. K. N.

=
| ot

till toppen. Mellan cylindertoppen som
ar neaskruvad i vevhuset och cylinder-
fodrets overdel dr en packning placerad,

Fodret satt pa testningsexemplaret
mycket hart och var oméjligt att rubba
utan uppvarmning. Forgasarroret som
ar utformat sa att det samtidigt bildar
en friktionsanordning fér nilen ar en-
dast inpressat utan anvindning av mutt-
rar. Propellern eller svinghjulet hélls
fast med en skruv som ar ingingad i
vevaxeln. Medbringaren saknar rifflor
men verkar trots detta att halla fast
propellern bra.

Glodstiftet dr utrustat med s. k. Won-
der element. Detta innebidr att i stéllet
for glodspiral dr det forsett med ett ele-
ment utformat till ett W. Nagon skill-
nad i hallbarhet har jag ej kunnat finna
mellan denna typ av gliodstift och de
vanliga. Under testkérningarna brinde
jag sonder de 2 glodstift av denna typ
jag hade tillgidngliga, varfor jag vid alla
testkbrningar nodgades anvanda ett
0. K. glodstift.

Vevstakens ovre d@nde dr lagrad i en
lagring av typ "ball and socket”. Dvs.
vevstakens overdel dr utformad till en
kula som passar in i en hallare, som ar
fdst pA undersidan av kolvtoppen.

Under kérningarna kunde konstaleras
ett litet lackage vid toppen. Vidare kun-
de konstateras ett ratt avsevirt radial-
glapp 1 vevaxellagret.

(Forts. pd sid. 84.)

Sista dagen

for julpristdvlingarna

ar den 23 januari, di alla lés-
ningar ska vara Teknik for Alla
tillhanda.
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Civilingenjor
T. Bertelius,
Volvo :

Man silar mygg och
sviljer kameler...

Klankandet pa bilindustrin galler en-
bart detaljer, och man glommer latt
bort vad som verkligen har utriattats, an-
ser Volvos konstruktionsbas, civilingen-
jor Thor Berthelius. Man ropar fran
ldkarhall efter skumgummistoppning, in-
kapslade backspeglar och annat, som vis-
serligen kan gora sin lilla nytta, men
som absolut inte #r viasentligt i sam-
manhanget. Mem vem tackar oss for hel-
svetsade stalkarosser, splitterfria rutor,
battre sikt, battre bromsar, punkterings-
fria dack och annat, som redan finns?

— Personligen tror jag att t. ex.
skumgummistoppning pd instrumentbri-
den ar betydligt dverreklamerat. Vi bil-
konstruktérer skulle i stidllet vilja stoppa
sjilva vindrutan!

Men visst kan vi konstruera en dnnu
siakrare bil — helt enkelt genom att lata
passagerarna Aaka baklinges. Det &ar
bara det, att ingen skulle képa den...

Nej, det vore betydligt battre att for-
soka fi fram sdkrare vagar till de bilar
vi redan har. Och forresten haller sa-
kerhetsselen pa att vinna terrdng. Dar
ligger ocksd en del av losningen pa det
har problemet.

Y7777/ 77
Direktor
Raymond
Sjoquist,
Raddningskaren:

Vi kommer inte ifran
sikerhetsbdltet

an hinner fundera en hel del, medan
man virvlar runt efter en krock...
Riddningskdrens Raymond Sjéquist,
som stir for det nagot tillspetsade ut-
talandet, bygger pi egen erfarenhet.
Han menar att den som har bilvana, den
har ocksa storre echans att hinna reagera
riktigt, ndr det hdnder nigonting. Och
i vara dagars bilar ar chansen att klara
sig betydligt storre an bara for 15 ar
sedan.
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NEJ, férsakrar enstammigt de hdr representanterna for
svenskt och amerikanskt bilbyggeri. Men problemet ar
inte s& enkelt som folk tror...

Civilingenjor
G. Ljungstrom,
SAAB:

Vi kommer med eget bdlte

AABs chefskonstruktor, civilingenjor

Gunnar Ljungstrom, delar sin Volvo-
kollegas tvivel betrdaffande skumgummi-
stoppningen. Ett plastiskt men ganska
hart material, som ger vika utan att
fjadra tillbaka, gor battre tjanst, anser
han. Nagot slags pordst plastmaterial
kanske blir losningen, men tills vidare
géar det bra med tunn plat.

Stort utrymme och passageraren vil
fastsatt dr ingenjor Ljungstroms recept
for den olyckssidkra bilens interiér. Den
bista engangsatgdrden for narvarande
Ar alltsad sidkerhetsbiltet, men har finns
ett men.

— Det finns fortfarande inte en slut-
ford utredning, som sidger exakt hur ett
sikerhetsbalte bor vara konstruerat...

Det riacker inte med ett starkt bilte,
det méaste ocksid anvidndas. Och ingen
kan begira att en dam i ny vardrakt ska
vara pigg pa att krypa in i ett bilte,
som legat pa bilgolvet och blivit smut-
sigt. SAAB har tagit fasta p4 bekvam-
lighetskravet och konstruerat ett eget
bilte, som slapps ut i wvar. Dock inte
som standard, sa langt har inte allman-
heten hunnit dnnu.

Aven ingenjor Ljungstrom tycker, att
de verkligt betydelsefulla sikerhetsit-
girderna nog har kommit i skymundan
i debatten. Visst aterstar det en del att
gira, men alla onskemal kan inte uppfyl-
las under varje skede i utvecklingen.
Allt har sin tid...
[N S\

N\ N

Aldringar och barn, som inte har for-
magan att folja med i trafiken, loper
ocksa storsta risken att raka ut for verk-
ligt allvarliga skador, nidr olyckan ar
framme. Raymond Sjoqvist fann tidigt
l6sningen i sikerhetsbaltet, och efter att
ha hjdlpt 36 000 manniskor pid med
"sitt” balte dr han mer overtygad dn
nagonsin.

Men alltfor manga drar sig fortfaran-
de for att skaffa en sidan sdkerhetsan-
ordning. Dels ar det tanken pa utgiften,
som spokar, dels finns det hos manga en_
radsla for att bli fastbunden. Man litar
inte pa den fiorare, som ber sin medpas-
sagerare spianna fast sig.

Min egen moy, som dr 81 ar gammal,
har alltid varit spand vid bilkorning, Nu
dar hon "frilst” av biltet, och hon for-
sikrar sjilv, att hon aldrig ként
sig sd lugn 1 bilen som nu.

bilindustrin slarvat med sdkerheten?

L. S. Barroll,
GM :

p)\

Sakerheten framst —
annars vore vi salda

dkerheten i bilen, den ligger i méinga

detaljer, som folk inte tanker pa i det
hiar sammanhanget, havdar GM:s Skan-
dinavienchef, L. S. Barroll. Niar hist-
kraftantalet okar, sd ar det inte for att
uppmuntra till racerkérning utan for att
ge bittre accelerationsformaga och sik-
rare motorer. Och panoramavindrutan
har tillkommit férst och frimst for att
ge battre sikt och ddrmed 6ka sikerhe-
ten. Undan for undan lanseras ocksa
battre bromssystem, battre dorrlas, om-
konstruerade dérrhandtag, huvornament,
stotfangare osv. allt som resultat av
forskningar, som kostat GM miljoner
dollars och som bygger pd att f& fram
det sakraste och det basta. Den vagen ar
vi helt enkelt tvungna att gi, annars
skulle vi forlora allmanhetens fértroen-
de, och vara bilar skulle inte bli silda.

Vi kan se resultatet dven i en fortlo~
pande “uppmjukning” av bilens interioe
speciellt nar det galler vara 56:or. I linje
med denna striavan mot storre sikerhet
gar ocksa utvecklingen mot allt fler s. k.
hard top-modeller, som nu i rask takt
erovrar marknad fran cabrioleterna. Fop
att inte tala om punkteringsfria, slirs
sakra diack, som i mycket hog grad bi«
dragit till att oka sdkerheten pi vi-
garna. Ge oss nu bara battre vigar
ocksa.

— Och sakerhetsbaltet?

Véara undersokningar tyder pa ett
mycket ljumt intresse for baltet. Natur-
ligtvis finns det som extra utrustning,
men darvid méste vi stanna. Kunderna
vill inte ha det som standard, och kun-
dernas vilja ar var lag.

NN S N NN N AN NN NN NN NN NN N S N N NN NN

Vi hade chansen
(Forts. fr. sid. 13.)

vas orsaken till att olyckorna dels blir
s4 manga som de blir, dels att f6ljderna
blir s svara.

Passageraren i1 framsitet, oftast en
kvinna, fir ta den virsta stéten och ra-
kar ut for typiska ”slungskador”, ofta
med svara ansiktsskador som foljd. For
en kvinna, som kanske far sitt utseende
forstort for livet, kan sddant betyda en
katastrof dven rent psykiskt.

Splitterfritt glas innebir visserligen
ett framsteg, men vi har ockséd konfron-
terats med dess nackdelar. Skérskador-
na blir mindre, men massor av smasplit-
ter och pulvriserat glas stannar i siren
och ger orsak till fula arr. Idealet vore




en ruta, som ger efter for en kraftig
stot, men inte brister eller kastas ut.

For ovrigt tillhor jag de ivrigaste pro-
pagandisterna for sikerhetsbilten, och
min fru kryper villigt i selen vid lands-
vagskorningar. Gack och g6r samma-
lunda ...

Landshovding
Torsten
Lifgren:

I'n sele, men inte vilken
som helst

Pcrson]igen ser jag blandningsproble-
met som ett av de visentligaste,
framhaller férre landshévding Torsten
Lofgren, ordférande i Nationalférening-
en for trafiksdkerhetens framjande.

— Fall av pakérning av ghende till
foljd av blandning intraffar ju di och
da, och de hor till de mest édesdigra av
de olycksfall vi konfronteras med. Man
har ogksd mer och mer fatt uppmirk-
samheten riktad pd forgiftningsrisken,
dven om amnet ar mycket svirutrett.

Frigan om skydd &t passagerare i
framsétet i hindelse av kollision eller
haftig inbromsning, maste naturligtvis
ocksd placeras mycket hogt upp pd lis-
tan, nar nu Statens trafiksdkerhetsrad
tar upp det har problemet till behand-
ling.

Sdkerhetsselen dr utan tvivel att
rekommendera — men inte vilken sele
som helst. Den mdiste sitta ordentligt,
men anda vara latt att komma ur, och
materialet miste vara sadant, att selen
fangar upp kroppen utan att knacka
ryggen. Vissa plastselar har vid prov
visat sig ge en mycket farlig knyck vid
plotslig strackning.

De otidcka kylarprydnaderna har vis-
serligen avtagit pa senare modeller, men
man kan alltjamt se ruskiga exemplar.
Dar ifragasatter jag om inte nagon
slags enhetlig bestimmelse vore den
basta utvigen for att fi bort rent livs-
farliga tingestar.

Direltor

Hugo Hellgvist,
Trafikforsik-
ringsforeningen:

Ménniskan, inte bilen,
ar syndabocken

Praktiskt taget alla trafikolyckor beror
p&4 minniskan, fordonet eller vigen,
eller pa en samverkan mellan dessa fak-

(Forts. pa sid. 84.)

KURSVERKSAMHETEN.

f vid Stockholms Hogskola \
[
Tekniska kurser
HALLFASTHETSLARA TELETERNIK
flera stadier, iiv. problemlésn. radio, radar, television

fzggﬁ;%isfﬁzllﬂ RADIOTEENIK f. SANDARAMATORER

5 Vi < b ‘) —A'. K - I

ATOMTEKNIK ROBRYITRSE L

Navigation, fotografering, smalfilm

Kurserna barjar 23 jan. — 4% febr. Avgifter 35—55 kronor.
Anmiilningar och upplysningar
Grevtureg, 9 kL. 8—20. Telefon: 630430 (viixel)
\ Begiir program! j

Det lonar sig BILREPARATORS-

kurser om 4 mén, samt BIL-

rekvirera ombudsvillkor ELEKTRISKA  specialkurser
- % om 5 veckor.
fran Teknik for Alla

Prospekt och upplysningar mot

g . tvd porton. Angiv denna tid-
Pa alla orter och ning.

arbetsplatser i SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

hela landet soker l Drottninggat. 4, Skévde, Tel. 1249,
TfA ombud

o D . W SRS In TIA-ANNONS ger bra resultat!

Borja NW med

engelska
franska
tyska

Vivavox:’ LYSN-HIRMA s |

ger ritt uttal omedelbart! ';

Ar det s& hiar: Ni skulle bra giarna vilja kunna sprék, fa ut Ha"émﬁn och sprékvet-
mer av utlandsresan, prata med utlanningar hir hemma,

as o
lisa utlindska bocker — men Ni tror det blir for “tungt” enskapsman fran I.Oﬂ'
och tar for mycket tid att “plugga™, Sa strunta i pluggandet 5 f H
och skaffa Vivavox! Lat hara skivorna snurra och Ni lyss don’ Pa"s o(h Berlm b|||
nar in spraket. Satt pa en Vivavoxskiva d& och d& niir Ni har i
3 minuter 6ver. Var "lyssna-hiirma’’-metod lir Er engelska, Edra |arare!

franska eller tyska pé kur}1 tid.l Iija e_}‘t ro&mdc ;i‘alt —I&J{!}r:
med sprikets akta rytm och melodi. Tag den chansen Tkira farmbn:

Se har vad Ni far Grammofon for 6:50
for pengarna: T kronor per g ki
ndas ) :

5&:;;?2&;3{22“;—;133 ménad Som VIVAVOX-elev kan
mofonskivor, 10 li- Ni fA hyra en firstklas-

bécker m. m., i sig grammofon till det
;?utet av varje hok formAnliga priset av en-
klarliggande kom- dast 6:50 pr minad.

mentarer samt po-
mis it PENGARNA TILLBAKA
Om Ni s vill, kan
Ni fa 20 skriv-

ovningar  riittade om ej till full belitenhet!
utan kostnad.

F (R e pe e R Gl s B D R b Bl AN BN R L -‘
o) » 7 A E.:.. S dom T e e T
§ 8§ 3 & sgzze |
g ; = ® B ,: : ;_-' l . Portot
I ; ; Sedgs | betalas av
. ol - adressaten. :
I . é'—é 9‘ 5.§ ll / TI” i :
5 S s m®
I : S83E. \
s Ee o B
g g St e : _Hosen ) Sprakskolan VIVAVOX
: EE55E
. = E E .
j 25" | svarstorsing. Flemminggatan 7
= =Rz I Tillstind
s F EETS | soons STOCKHOLM 12
— ) | Stockholm 12

G
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Till salu:

ELMOTORER BILLIGT, 1-fas, 220 V, 1400
v/m, % hkr 70:—, %4 hkr 95:—, % hkr 120:—.
Beg. och nya 3-fas motorer fr. 40:—. Kilrep
o, sparsk. Hobbym, 30 W 2600 v/m 15:—. Tid-
ur 40:— Handborrmask. m. m. Vid 50 :— frakt-
fritt. F:a Gaco, Sddermannag. 28, Sthim S0.

NYA OCH BEGAGN. el. koppl.-ur, el.-mot.,
dammsug., kameror, forst.-app., mindre el.
handb.-maskiner m. m. Electro-Meco, Drott-
ninggatan 73 B, Stockholm.

SYNKRONURVERK frin 14:— kompl. Rekv.
prisl. pA ur och verk. KEMAS UR, Danderyd.

NYHET! FLYTANDE PLAST -POLYESTER,
J'iir hobhy och industri. Stelnar i rumstemp.,
blir glashfird och genomskinliz. Armerad med
glasull, starkare #in plit. Liitt att forma,
mingsidig anviindning. Prova detta intres-
santa material! Bestidll provsats inneh. plast,
hiirdare, accelerator samt fullst. beskr. till
kr. 11:— emot postférskott. PLASTICA, Box
1029, Giteborg 4.

NYHET! RITN. TILL SVETSAGGREGAT
fir upp till 3.25 mm elektroder 220 V, Ny fir-
biittrad konstruktion. Enkelt o. bill. att bygga.
Kompl. ritn.-sats + arb.-beskr. o. prisl.
matr. kr. 14:50 + porto. Gratis medf. ritn. 4
miniatyrsvets samt svetsomformare. Bygges
av hilgen. Byggsatser och firdiga aggregat
30—240 amp. 3807220 V. Broschyr medf. ritn.
Ing. B. Ostlnnd, Stifthus 7. Sundfisen.

FN FABRIKSNYA MOTORCYKLAR 1951 irs
mod. giiljes nu till starkt reducerade priser
med full fabriksgaranti, Kat. o, villkor siindes
mot porto. A. B. Belgimex, S:t Eriksgatan 103,
Stockholm Va.

NYA FLYGPL. GENERATORER ASEA 600W,
12 V. max. 40 A, uts. f. end. 60:—/st. (Har kost,
ca 600:—). Gar. felfria, AUTODELAR, Skede.

NU AR RATTA TIDEN for att kiipa MORY-
LETTE. den vintersikra mopeden, vilken tack
vare handreglering av bide fram- och bak-
bromsen, gAr att kora dven pd isgata utan
risk, Vvid svfira situationer slipper Ni biigge
fiitterna pA marken fér att hilla balansen och
behfiller {indd full handkontroll Sver biigge
bromsarna. Nu iéiven 3-viixlad med helantoma-
tisk koppling och viixling, tvd andra firdelar
som uppskattas siirskilt mycket under vinter-
kiirning, Riktpris frdn kr. 540:—. Beg. kata-
log frAn generalagenten: A, B, BELGIMEX,
S:t Eriksgatan 103. Stockholm Va.

NYHET: Ert viickarur blir radionr med vir
tillsats n:o 10 fér 4:90 + porto. El.-app. pi-
koppl. v, instdlld tid. Vakna av musik! F:a
Specialprodukter. Sagav. 8, Karlskrona.

5 MOTORER M. M. kr. 39:50. Allt detta -+
massor av hobbydetaljer inneh, Flygvapnets
Gyroenhet £, kurshorisont. Rekv. omg. Partiet
hegriinsat, Har kostat c¢:a 15.000 kr. Industri-
produkter. Siderg. 24, Jénkoping.

MYNNINGSLADDARPISTOLER, DBrowning-
m’mk-H for milskjutning, med hiilster att hiira
vid hiilte 44 :75. Utan hiilster 36 :—. Licentfria,
Fraktfritt. G. Samuelson, Danstorp, Blidsherg.

BYGG OM SYMASKINEN till modern elektr.
Fullst. sats. Motor m. fotregl. 127 e. 220 V.
Sockel av boktri m. pdskjnthart syhord, Fér-
var.mgsviislm. Lampa. Dessut. erforderliga de-
taljer. Pris 145:—, TF:@a AGNI, Lerum.
LADDA SJXLV. Bil-, Mc-batteri, 6 V, 4 amp.
Likriktare, ansl. 220 V. Viixelstr. m. garanti
69 :—. Ratteriprovare 6:75. Begr. lager. "1. J.",
Fack 167. Tirehoda, ¢

YELMO MOTORHJUL 28” 0. 26” nya kompl.
195:—. F:a Ake Jnhansson, Vessigehro.

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [or
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

TILLFALLE, Rakapp., klockor, kamera m. m.
till fantasiprigser. Box 338, Bjursfis.

FORNICKLA SJALV EDRA MC- o. CYKEL-
DELAR m, m. pA ett enkelt sitt. Firdigbl
kemikalier + arbetsbeskr. f. mindre det., per
sats 8:25. Polerpasta f. nickel o. krom 5:50/
burk. T. Magnusson, Vallarum 5.

HENDERSON, 20-irs. Skattad och korklar.
Siiljes till higstbjudande. A. Persson, Skall-
bergsgatan 8 B, Viisterds.,

TRAFIKMOTT. Hallicrafters S-38, beg. 175 :—.
J. Ohlsson, Grossbolsg. 30, Forshaga.

ADVANCE SIGNAL GEN. typ B, 100 ke —
80 me, 250:— ell. hiigstbjudande. Farad kon-
densatorer arb, sp, 600 V, 0,1 mF 0,35, 0,05 mP
0,30, 0,02 mF 025, 001 mF 0,20 pr st. Bl 1yt
i papphdlje, 2X32 mF, 3850 V, arb. sp. 4:— pr
st. Mag. 6ga M 85 3:60 pr st. Porto tillk.
Gunnar Ahlbom, Box 83, Sorforsa. Tel. 67.

FARGDUPLICATOR Rex-Rotary mod. Tur-
ning, s, ny. Firg, korrigeringsvitska, papper
samt 40 st. utensilier, allt slumpas foér 110:—.
fwan Wiberg, Tjiinstemannamiis§en, Kristine-
berg. Tel. 55 eft. kl. 18.

VERKTYGSLADOR, obeg. av stilplit m. hall
f. verkt. 8:—/st. 8 st. fraktfritt. Inkl. verkt.
(hammare + stiimjirn + skiftnyckel + tng
ete, 19:—/st. Elmateriel, ny, strombrytare —
takarmaturer — lampsocklar — viigguttag
m, m. slnmpas 14 av priset. Begiir firteckn.
Autoteknik, Karistad, Tel. 128 97—17807,

MC: DKW -39, siiljes i befintligt skick. Del-
vis sénderplockad. Byte beaktas. Ny stril-
kastare billigt. Sv. t. "DKW”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

BILDELAR t. Humber -47, Skoda -47. Dodge
-46, Minor -50, CV 4 -50, Dyna Panhard -50 o.
-51, Stand. 8 -46. Commer -46, Hudson -47,
Kaiser -47, Ford France -47, Skoda -39, Hansa
1100 -38, Fiat 508, Fiat 1500 -37, Adler Trumph
-36, DKW o. s. v. Massor av olika forkrigs-

‘bilar demonterade. Billiga priser, Ex.: Motor

fr. 100:—, generator 50:—, viixellAda fr. 75:—,
viirmeelement 25:—. Kontakta F:a Beg. Bil-
delar, Trekanten. Tel. 503 94 (Kalmar),

DKW 500 ce m/40, helrenov. f. 1.000:—, samt
heg. delar dito, en motorsfig, fabr. ny. siiljes
mycket billigt. H. Nilsson, Fack 6, Vitvatt-
net. Tel, 11

RUDGE MC my/32 500 cc, i gott skick 17T5:—.
I del.: mot. med vixell. 95:—. Ovrigt 80:—.
L. Haraldson, Birgerbergsg. 2 A, Kristinehamn

REX VILLIERS MOT. 125 cc¢ kompl. 50:—.
Ilomot. 98 ce kompl. 65:—. D:o Sachs 65:—.
Do Rex Villiers 98 ce kompl. 75:—, NSU-mot,
08 cc kompl, 75:—. Liittv. u. mot. bra skick
30:—. Magn. 4-pol. 25:— El bensinp. 6 V
20:—. Bilelement 6 V —. Do 12 V 25:—,
Vindr.-tr. mot. Bosch 10:—. EIl. signal 10:—,
YVindr.-spol. ny, kempl. 10:—. Fotogenljuskr
50:—. D:o bordl, 25:—. TfA 1955 alla nr 15:—.
Motorforaren 1955 alla nr 10:—, Mot efterkrav
+ frakt. G. Samuelson, Danstorp, Blidsberg.

LINDRORGS-BATTERI, stortrumma, Kkon-
gerttrnmma. hight-hat m. eymb,, 1 eymbh. m,
hilllare, 500:—. Arial, 630 cc, ej reg., kirkl
150 :— 1. Olsson, Fack 25, Norra Hede.

BRA MOPED t. salu, m. Fuchs motor 150:—.
", A, Fack 59. Runemo.

REPARERA KLOCKAN SJALV. Brevkurs o.
prislistor 14:— -+ porto. Urteknik, Malmo 13.

BYGG SJALY EDER MOTORCYKEL ELLER
ISKALKE. Kompletta ramar med hakhjuls-
fifidring frdn kr. 45:— TKompletta framgaff-
lar frdn kr. 25:— Vixellidor med cluteh kr.

75 :—, Bensintankar kr, 35:— Maotorer 500 ce
rnr_-d toppventiler friin kr, 125:—. Kedjeskydd,
stiinkskiirmar, magnetapparater, generatorer,

fireasare m. m, m. m, Samtliza delar begag-
nade men | utmirkt skick. Motorfirma Uno
Ranch AR, Karl Gustavsgatan 25. Tel. vixel
1371 89. Gétehore C.

RADIOGRAM. AGA, sekretir mod. med AGA
viixlare, i enstliende skick, ¢:a 75 skivor med-
folja, har haft den sen april -55, kostade
1950:—, siiljes for 1125:— fraktfritt och for-
giikrad. K.-A. Fridolf, Storg. 35, Hiir.
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OBS.! Bill. mikroskop i "Baltic’s’” annons.

MIKROSKOP, Kikare, Kameror, Direktimp.
Rekv. nettoprisl. KEMAS, Danderyd.

PASSA TILLFALLET! 1 ex. St, Bilhandb.
s. enast. bill. 100:. (145:—). Biilgk. 6 X9, T5:—
(180:—). H. Henningsson, Fack 19, Nykroppa.

WEBRA MACH m. flygpl 75:-. Box 742, Viinniis.

TEKN. MTRL., trid., buskar, berg ete, till
modellbygge. Box 1042, Edsbyn.

KATALYT VARMARE, brinner med kem.
bensin, fAr anvind. i bilar o. garage, 44 :50/st.
Fraktfritt. K.-A. Fridolf, Storg. 35, Ho6dr.

LUXOR SKIVVAXLARE 35:—. 1 st. dwo i
mahognyskp 60:—. Def. radioapp. 15:—/st.
U-K-sindare-m., kompl. u. batt. + 2 res.-rir
60:—. Spionkamera Mycro 1:4,5 + 2 kassett.
ny 85:—. Philco bilradio 6 V (0. k.) 60:—.
Modelldiesel 2,5 cc 24:—. Teleskoggaffel for
moped ell, littv. 15:—. Spleefa stirthj. nya
30:—, P:a liderstovl. st. 42 (n. nya) 60:—
Hans G. Nilsson, Drottningg. 36 B, Linkiping.

NYA ROLLEIFLEX 200:—. Rabatt, Tessar 3,5,
1—1/500 sek, Med viska (850:—). Utsiilj. 650 :—.
Aven filinkameror extra billigt. Ring ell. skriv
Berggrens Foto, Kristinehamn, Tel. 102 45.

TUBKIK., 22 ggr. foérst. objekt. 48 mm. end.
65:—. G. Sjnstrom, LAngmyrliden, Bjurtriisket.

MOPEDM, llo 65:— Folet 55:—. Luftpistol.
Txcellent. 25:—. Skridskor 43, 10:—. Gosta
Kjellberg, Tvaiker.

MONARPED med Ilo mot. nigot anv. s. bill
Sv. t. "IX. M.”, Brevl, 808, Grinumshby.

PROJEKTOR NORIS 16 mm. 75 W, 220 V,
mot. obet. b., har kost, 165:— siilj. f. 110:—.
Erik Svensson, Box 32, Skene. T. 403 84. Kinna.

BOKVERK “Uppfinningarua” 9 band 45:—.
Konv. lexikon 7 band 8300 s. 35:—. Ev. byte.
Ch. Rlomkvist, Box 126, Smal. Anneberg.

BVA HJIJUL m, cykl, o. r.-d. 2,5 cc diesel s. ell.
byt. m. féralag. Siderstrim, Hargshamn.

BYGG FORSRTORINGSAPPARAT f. c:a 10:—.
1 app. sittes utan #ndr. Bder kamera (iiv.
18dk.). Arb.-beskr. och ritn. 8:75 + porto
(postf.), Tillskriv  MERKIN, Box 24, Skog-
hall.

DX-ARE, AMATORER! Trafikm,, Cemek, 9
rér — 12 rorfunk., 0,55—38 Mp/s, inb. higt.,
110—240 V, viixelstr., 1 r gammal, sk. s. ny.
siiljes ell, byt. mot bandsp. i motsvar. priskl.
(ny 960:—). Ytterligare uppl. m. porto. %
Nordqvist, Borrby. T. 20185 Ystad, kl. 18—21.

MC 200 ce. Rex Villiers m/52, reg. -33. mycket
vilvArdad 450:—. Bertil Larsson, Gdddgirds-
gatan 6 C, Arboga.

NYBORR. 125 ce, N, 8. U. mot. m/51, kompl.
125:— Bengt 1Zriksson, Brevl, 3132, Kungsir.

OBETYDLIGT BEG. DUBBELKOKHALL,
220 V, 75:—. Biittre beg. dammsug. 127 V,
. K.-A. Fridolf, Storg. 35, Hiir,
TEL.-APP. Beg., fina t. lokaltel-anl. 13:—.
Mikrof. bakelit 4:—, Fingersk, 3:—. Bilg, 12V
20:—. F:a G. Karlsson, Svenshigen.
BILVARMEEL. 6 V, prima 30:— HVA mot.
120 cc m, kick. startkl, 90:—. Viixell. f. 500 cc
20:—. Kompl. lag. av beg, delar f. Northon
500 armé me. T. Johansson, Box 40, Raus.
SEASTAR MARKES-KIKARE m. T-optik,
Tubkikare 20X 30, m. viiska 49:75, Prismatub-
kikare 20%40, m. stativ 105:—. Astronomkik.
30+50X40, uthytb, opt. 145:—. Prismakikare
16 %50, m. viska 210:— Prismakik. 20X50, m.
viiska 260:—. Prismakik. 20X60, stativ, viiska
350:—, Camera-YLite, detektivkamera, inbyggd
i cig.-tindare, 1:4.5, 1/50 sek., 37:50. Kikare
1 Ars garanti. 8 dagars returriitt. MARISTO-
OPTIK, Fack 421, Johanneshov.

4 X Te X
Vi vet att

TfA:s radannonser
ar 100 % siljande!

och otaliga dr de hevis och erkiin-
nanden som vi erhdllit under Arens
lopp. Om Ni har ndgot att silja,
snskar kopa eller byta anlita di

TrA:s radannonser
— landets mest

siljande smaannonser

Ak J

MOTORER: BSA, Ariel m/44 100:—/st. Vixel-
1ador 90:—, samt dvriga delar till armé mod.
till billiga priser. S. Jansson, Box 544, Orkel-
ljunga. Tel. 278, eft. k1. 18 403 a.

F-MODELL spv. 1,5 m. viilbyggd o. vilfl.
samt ny Webra 2.5 ce, siiljes bill, N.-A, Sivers-
son, Abrinksgat. 6, RAA.

TFORSALJARE m. fl, SE HIT! Extra bill. nya
skolmikroskop, 35 X forst., bordsmod. OBS!
priset 10:—/st. Reservoirp. "Postmaster”, den
hiista som existerar, formskin o, eleg. Obs.
end. 14:50/st. En nyhet f. Sverige! Clgarrett-
tindaren "Baltic”, ingen mejsel behivs vid pé-
fyllning av bensin ell. stift, Allt automatiskt
end. 10:—. Returr. inom 2 dag. 8v. t. "Kvali-
tets-Raltic”, TfA, Box 31387, Sthim 3.

NYHET! ANTLIGEN 1 SVERIGE. SJALYV-
SPRUTANDE FARG. Amerikansk, aerosolfir-
packad synt, plastlack fir bil, me, mibler,
redskap m. m. diven klarlack som férkrom-
ningsskydd. Utforliz brnksanvisning medf.
Pris kr. 8:50 pr burk, Atgfng ex.: 3 burkar
for en folkhil, 5 frs lagr.-tid. Alltid firdig,
3 burkar franco. Angiv fiirg. PLASTICA,
Box 1029, Goéteborg 4.




NYA HUGGJARN fasade m, skaft., sv. f'lhr
i sats om 6 st. (5He”, 167, 3", %", 1". o i“]
nig. rostsk., m. fullt anv. -hur. End. —/st.
(Har kost. 32:—). Returr. Br. erehnd Skedu

EPISCOP, ny, f. ogen.-sk. bild., allstr. 65:—.
Sv. t. "L—EKn.”, Trastbacken 13, SpAnga.

UTFORSALJES! Fotokniv av stilpldt, med
kniv av pr. stdl. Lackerad, grad, skiirbord,
skiirl. 300 mm. End. 20:—~/st. + fr. Oumb. £.
var fotoam. o. yrkesutiv, Best. i dag, efterfr.
stor. F:a Allplit, Postf. 137, Alvesia.

EL. MOTORER beg. ASEA helkapsl. m. kul-
lager 1,5 hkr, 220/380 V, 50 p/s, 3-fas, 9565 v/,
1 #rs g., 110:—, Returr. W. Svensson, Nossebro,

MAGNEFON, LUXOR, visk.-m. s, ny, 5 tim.
triid 450:— ell, hbgstbj, TfA 120 ex. fr. 1942-55
t. h.-bj. Pop. Mek. 9 ex, 15:—. Brl. 376, Alvdalen,

YOLYO EC MOTOR fullt komplett med
viixellida och batterl, delvis ny elektrisk ut-
rustning och nyslipade ventiler i bra skiek,
pris 350:— ell, bytes mot forslag. Sven Green,
Dals-Linged.

TERROT 1939, 500 cc motor kompl. m, viixell,
135:- gmmmt 25:—, forg. 10:—, tank 20:—,
|IIlk|l_]l1l 20:—, sadel 8- avgasrdér m. ]Judd
12:—, Motor B. 8. A. 1"H4 500 ce, bra 75:—

Royal Enfleld 1946, 125 ce, motor kompl.
60:-, hjul m. bra diick 20:-/st. tank 5:-, stril-
kast. 5:—, sadei 5: Luiou 1950, 500 ce, tele-

skop T5:—, ellid. -, ram 25:—, hjul m.
diick, bra 95 —/st., stxﬁlkast, 10:—, 8. Eriks-
son, S:a Tﬂng‘gﬂl.. 65, Kalmar.

REX VILLIERS TELOSPEED 125 ce, tele-
skogeaffel, myecket bra sk., ex. pr. motor,
8. 360:—. K. A. Fridolf, Storg. 35, Hibr.

N. NY SYETSTRANSFORM. 220—-380 V, 30—

140 amp. Stig Johansson, Skiirmniis, Edane.
HALVT BEG. KAMERA upptill 200-dels, sek.
Fodral o. SOIb](\litl medfiljer 87:—, Sv. t.

Ove Karlsson, Adilsv. Djurshelm 2.

HANDBOK i fackm. omlind, av 1- o. 3-fas
statorer. Utfirl. arbets- o. mat.-beskrivn, om
60 sid., 25 ill. o. 11 koppl.-schema samt Littf.

omriikn. av spiinning, varvtal, periodtal.
10:— -+ porto, D:o, omlindn. av ankare, 23
sid. o. eca 40 ill. 5:— + porto. P. Grafstrém,

Sjibogat. 7, Boris.

ENASTAENDE FYND gir den experimente-
rande radioamatdren o, servicemannen i min
rea-lista. Siindes gratis m. porto. Leuchovius,
Nygatan 11, Viisteriis.

ETT FABRIKSPARTI

BILELEMENT med

friskluftintag, av viilkiint fabrikat, 6—12—24
V, har kost. 180:—, utsiiljes fior 72:—/st.
HABI. Box 40, Halmstad.

LAMMIX HUSHALLSMASKIN, 220 V, kompl.,
anviind 3 min,, siilljes for 380:—. OBS! priset.
K.-A. Fridolf, Storg. 35, Hiiir.

Kopes:

KARDAN BMW R 335, m/48 felfri av hel
cykel. Rune Bergkvist, Edebiick,

EL.-MOT., 1 eller 3-f. 1 hk och firg stryck
fat. Box 1042, Edsbyn.

1 ELL. 2 ST beg, mopeder eller motorer.
H. Lovkvist, Box 42, Granbergsdal.

BEG. BALANSPARTI TILL BSA 500 cc armé
m/41. 0. k, Henning Olsson, Vamlingbo,

TIA 1940—48 l6snummer Onskas. J. 8. Sigurd-
son, Askloster,

BEG. MOTORSAG 6. kiipa. Sv. t. K. E. Gird-
lund, Salsdn, Hackds.

Bytes:

NY AGFA REKORD II. Prontor SV, 1/250
sek, Obj. 1:4,5, selsynk, m, viiska och syn-
kronisator mot radiostyrningsaggregat ED
Bomerang e. d. B. Bolin, Box 294 B, Kramfors.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giller renov, av Eder motor kontakta
0ss. Vi har en hypermod. maskinpark o. spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfiira sperc.-arb.
pd sdviil bil, me, moped, bit o. stationiira mo-

torer, Svetsn. omfodring av cylindrar, eylin-
derfinborrning, vev- o. ramlagerrenov. Viil-
sort. reservd.-lager. DKW utbytesvevaxiar.
Spee. avd. f, mopedmotorer. Aukt, repr, f.

HMW o. Fuchs motorer o. reservdelar, \Iotol-
firma B. Andersson, Giteborg H. Tel. 22 01 28,

ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES. Oml,
av_magnetankare 20—25:—, Tiindspolar mo-
ped o, me 12—i5:—, Bilgeneratorank. m. fl.
20—30:—, Oml. av dammsugare 37:—. Oml. o.
renoy. av el.-svetsaggr. alla fabrikat. 21 irs
yrkesvana. Betryggande garanti. Lindstréms
I‘gg'gl%l(st=1d, Kungsgatan 16, Kalmar, Tel.
7.

BYGG BILLIGT eget Iaddningsaggregat.
Ritn. till 4 olika kr 3:80 + porto. Delar till-
handahfillas. Gratis medf. ett hiifte om acku-
mulatorvird. F:a Micord, Box 27, Spfinga.

MOTORCYKLISTER. Friga oss niir det giil-
ler delar eller tillbehér till Eder motoreykel.
Vi har ett av Kuropas stiirsta reservdelslager.
Motorfirma Uno Ranch AR, Karl Gustavsga-
tan 25, Tel. vixel 137189. Giteborg C.

MC-MOPED-AGARE! Behiiver Eder motor re-
noveras? Kontakta did oss, vi gir det snabbt
och billigt. Prisex.: HVA 118 ce: Helrenove-
ring 125:-, end. cylinderrenovering m. kompl.
kolv 25:50. Det blir biligare #éin Ni tror om Ni
viinder Eder till oss. Ny prislista éver renove-
ringar sindes gratis pd begiran, Motorfirman
Sven Thorell, Téreboda. Tel. 533

STARTREVOLVRAR kal. 22, 40:—. D:o kal. 32
50:—. D:o kal. 12, 65:—, K. Axelsson, Vrigstad.

SMABILDSFOTOGRAFER! Storkopior 6x9
cm pris 30 dre. B. Persson, Ostra v, 16, Astorp,

Sok PATENT

pA Er uppfinning genom

Ingenjorsbyran Patentservice

Stlg Hanell, Dukviig. 6, Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porlo,

hobbyuppslag

1500 <7

Ett register upptagande 1500 hobby-
uppslag, publicerade i Teknik for Alla
for dren 1947—1935 erlidilles mot insiin-
dande av 90 ére i frimidrken oeh namn
och adress pd nedanstiende kupong.

Till TEKNIK fér ALLA, Box 3187, Sthim 3.

Siind omgiende Teknik fiir Alla nr 1
firg. 1956 med 1500 hobbyuppslag. 90 ore
bifogas i frimiirken.

Namn:

Bostad :

Postadr, :

texta ! 2

Oviirderlig hjilp
ger

SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Innehiller 6 000 tekniska ord, ter-
mer och utrymme med definitio-
ner, uttals- och tonviktsbeteck-
ningar.
Fran Teknlk fér Alla, Box 8137, Sthim 8,
eller frAn niArmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postférskott:
Svensk Teknisk Ordbok fér kr. 12:75 +
porto.

Namn:
Adress:

Postadr. :

FRAMKALLA - KOITIERA !
Allt

Ni behiiver

+ frakt.

2 framkallningsskalar, kopieringsram, pincett,
kemikalier, papper for 100 kop. samt ridgi-
vare, Siindes mot postforskott frin:

F:a KNUTZ & SVENSSON, Solleron

1 f8ratklassiga musikinstrument och till-
behor, Gods bytes- och bel. villkor. Skriv Idsq!/ ﬂ ol

—— -
Band katslog 8ver ......... K I R R A e SRR e
Namn

Adress

KVALITE -
TANDSTIFT

altriskforsdkring

TAB Albin Westling, Orebro 1]

I Grundai 1918
Sénd gratis Er stora fotokatalog. I

IR e SIS |
|Posmdr. KPRl o T L 2 1
I e N D T
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Den olyckssdkra bilen

(Forts. fr. sid. 31.)
torer. Av dessa star den minskliga fak-
torn bakom 9 av 10 olyckor, medan for-
donet och viagen delar pa den aterstien-
de tiondelen.

Direktor Hugo Hellgvist i Trafikfor-
sikringsavdelningen svarar for de har
siffrornda. Och studerar man narmare
de resultat, som kommit fram vid for-
eningens stora undersokning 1952, finner
man att rena felhandlingar av foraren
i samband med korsning, kursindring,
omkoérning och mote toppar listan i nu
namnd ordning.

IFakta som dessa kan vara bra att
hilla i minnet, ndr man ger sig in pa
diskussion om hur bilarna ska goras sdk-
rare. Nar det sedan giller att minska
skadeverkningarna av en kollision har
erfarenheten visat, att en kraftig karos-
serikonstruktion med stadigt tak betyder
oerhort mycket. Sdkra dorrlas, som inte
kan pillas upp av barn och som inte gar
upp, om man vid en krangning skulle
gripa tag om handtaget av misstag, an-
ser jag sjalv vara av stor betydelse. Bak-
hangda dorrarna Ar dessbattre pa ater-
tdg men férekommer fortfarande i en
hel del taxibilar.

— Och s bort med alla klddhingarve,
blomvaser och andra riskabla saker pi
instrumentbriadan eller kring vindrutan.
Om folk verkligen fattade vilka fruk-
tansviarda skador, som drabbat passage-
rare i framsitet, skulle ingen viga sitta
sig pa “dodsplatsen”.

stora katalog over elektriska mo-
delltag sondes mot kr ): — i fri-

mirken, som avdrages vid férsta
bestallningen
WESTLINGS erbjuder marknadens

bdsta villkor!

B ABALBINWESTLING, OREBRO 1 =

Sand mig Fleischmonns nyo kata-
1: —

Tennlodning . . .
(Forts. frin sid. 23.)

ningar som Onskas, t. ex. jordning pa
radiochassin. Ska flera ledningar anslu-
tag dr det lampligt att forst loda pi en
bit fértennt méassingplat och pa densam-
ma loda fast samtliga ledningar.

Vid anvindandet av namnda forfa-
ringssdtt forutsdtts att aluminiumytan
kan placeras horisontellt. Onskar man
loda mot Iutande eller vertikala ytor
stdller det sig ndgot svarare di det kan
vara besvirligt att halla fast den smailta
tennkulan med en vanlig lodkolv. Det ar
emellertid enkelt att komplettera sin 16d-
utrustning med en kolv lamplig for detta
andamal.

Anskaffa en bit rund koppar i lamplig
dimension, svarva eller fila den si den
passar i elementet. Borra eller frias ur
den enligt fig. pad sid. 22. Mad denna
kolv #r det latt att halla tenpkulan mot
snedstiallda ytor och fullfélja lédningen.

Bertil Hulth.

Seglats i lampor
(Forts. frdn sid. 8.)

sina korsvirkeshus med halmtak, och nu
ar pa god vag att bli lika omtalat for
Carl Hassbos skepp. Alla som besdker
on, vill ha ett ”lampskepp” med sig,
nar de far hem igen. Men Hassbo var-
ken vill eller kan inrikta sig pid mass-
tillverkning. Det blir ett fital férunnat
att komma i besittning av dessa efter-
traktade souvenirer.

Det hander att folk vill bestilla skepp,
men Hassbo vagrar att ta emot bestall-
ningar. Han vill pyssla med sitt skepps-
byggande med kansla och lust. Och pa
fritid — nar det ar daligt fiskevader.

Modellflygartamiljen...
(Forts. fr. sid. 9)

vid Modellsportens Dag de senaste &ren
och 1954 kunde de tillsammans med sina
kamrater i MFK Ornarna erévra in-
teckningen i TfA:s vandringspris, som
basta klubb i flygtavlingarna. 1955 sak-
nades emellertid bréderna Martinelle vid
MD — anledningen var att de i stillet
forsvarade de svenska fargerna vid EM
i Bryssel. Nagra storre framgangar blev
det inte denna ging for de skickliga
modellflygarbroderna pa utlandsk mark.

Den virme som var ridande under tiv-
lingarna blev besvarlig for motorerna
och den bridnsleblandning som svenskar-
na anvande var inte den ratta.

P& svenska tdvlingsbanor har broder-
na Martinelle dominerat de flesta storre
tavlingar under de senaste aren. Vid
sin sida har de ocksi haft duktiga klubb-
kamrater, som nétt fina placeringar.

Hur dr det mojligt att en enda klubb
kunnat nd si stora framgangar som
MFK Ornarna i exempelvis teamflyg-
ning? Foérklaringen #dr helt enkelt den
att ”pappa Martinelle” varit den idea-
liske klubbledaren som inspirerat till

® stordad.

Kring Hjalmar Martinelle har modell-
byggarna samlats i klubblokalen och
dar har de byggt sina modeller under
sakkunnig ledning. God organisation ar
A och O inom MFK Ornarna och en stor
del av anledningen till framgéngarna
ar utan tvivel Hjalmar Martinelles for-
miga att f4 allting att klaffa ndr hans
grabbar tidvlar.

TfA testar...
(Forts. fr. sid. 29.)

Inkorning !
Bransle: 70 % metanol och 30 % ri-
cinolja
Tid: ca 20 min
Propeller: Top Flite 63

Testningsvirden:

Glodstift: 0. K.
Brinsle: 385 % Nitromethane, 40 %
metanol, 25 % ricinolja

Propeller Varvtal
Keil Kraft Truflex 64 ...... 9 800
Kaysun 55X4 ..ocououenenn... 10800
Kaysun o038 b it 11 800
Power Prop 4%2X6 ........... 10 500

Med nigot storre propellrar gir alla
smi glodstiftare mycket daligt. Sky
Fury ar hir inget undantag. Som exem-
pel kan nimnas att med en Keil Kraft
H-L 65 motorn gick s& ojimnt att det
med stroboskopet var omojligt att fast-
stilla nigot varvtal. Man kunde endast
konstatera att det holl sig mellan 5—
6 000 varv/min. Motorn bor helst g& med
varvtal over 10000 och minst 15 %
nitromethane eller nitropropane bér vara
tillsatt brinslet.

Beskriv Edra h_obb?:i;betg‘nﬁ@

. I;g. i frimérken . bifogas. .
] ) T S s A el
T e ) ChE AT
=_::°_":’E"_' e NTaal 5 ;.‘_’I.‘_f.A_=
Er egen e
— en fascine-
rande hobby for
alla dldrar.

KATALOG

tver radio-tv-materiel, Instrument,
byggsatser, riérhandbicker, ritningar,
litteratur m. m. Siindes mot 1: — i fri-

miirken, som &terbetalas vid order.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Vir instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nybdrjare behdver for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat ?
Aven om NIi tidigare inte kiinner till &mnet,
kan vi garantera Er, att Ni efer noggrant
genomglngen Kurs, vet en hel del om radio,
att Ni sjilv kan bygga blAde enklare och mera
kompliverade mottagare och att Ni kan ”laga”
en apparat som gitt sinder.

GRATIS tar Nt det innehallsrika forsta
brevet. Efter att ha suderat detta, avgoér Ni,
om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som NI fir gratls, Inne-
hiller bl. a. en grundkurs | telegrafl.

Sédnd kupongen IDAG ! :’ ®ee,

@o
AD BEVA-TEKNIK 6
- L' MKO- ING

1
O Sind gratis brev nr 1 1 kursen RA-
DIOTEKNIK och RADIOBYGGE '

I-
I samt portofritt svarskort, som jag
Atersiinder, om jag ej Onskar fort-

siitta kursen. 2
O Katalog mot bif. 1: — 1 frimdrken.

NEID, % vk S ormaa s ks F a0 ke T e b RIS
I BOTORR o0 w55 (1 W sk VRO y i I
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Modem3 Tekmsk uthildnin

Teknik Industri

Gymnasle- eller
fackskoleingenjbrs-
examen inom

Kraft- a. varmeteknik
Verkstadsteknik
Elektroteknik
Byggnadsteknik

Kemi o. kem, teknologi
Merkantil-teknisk linje
Teknikerutblldning
Inom 10 olika fack
Allm. tekn. kurser:
Nomografi

Med dina tekniska anlag
kan du komma langt.
om du skaffar dig en
grundlig teknisk utbild-
ning hos Hermods.

Arbetsledareinstitu-
tets grundkurs i
arbetsledning

Gjutmastarekurs

Gjutarekurs

Kurser far ritare och
konstruktérer
plunermgsmun
avsynare och kon-

Irollantar

Yrkeskurser i
Differential- och
integralkalky!
Raknestickans anv.
Funktionell tid-
bestamning och
ackordssattning
Fysik, kemi
Geometrisk rilning
Projektionsritning
Maskinritning
Mekanik
Hallfastheisiara
Materialldra
Arbetsledarekurser
Arbetslagstifining
Arbetsstudier
Ind. arganisation
Arbetarskydd
Arbetsledningens
psykologi
Grundkurs i arbets-
ledning
Kurser for instruktarer
och arbetsledare
Fonblldninglkurur
far ingenjorer
fér arbetsledare
for yrkesarbetare
far yrkeslarare
fér larlingar
Flygtekniska kurser
Maskin- o. verk-
stadsteknik:
Maskinteknisk
verkmastorekurs
férmanskurs
Motorteknisk
verkmastarekurs
férmanskurs
Verkstadsteknisk
verkmastarekurs
formanskurs
Verkstadsindustrins
grundkurs i verk-
stadsteknik och
gjuteriteknik
Mekanfarbundets
forberedande
formanskurs

arb

skyddsombud

- maskinarbetare (svar-

vare, frasare m. fl.)
maskinmontérer
kyimontérer
gas- och elsvetsare
smeder, hardare
landmaskinister
tredjemaskinister
maskinskotare
angtekniker
Eloktroteknlk:
Elektriska installatérs-
kurser for B- och C-
behorighet
El. verkmastarekurs
Grundl. kurser f&r
elektrotekniker
El. mantorskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Kurs for radiotekniker
Kurs far sandar-
amatdrer
Svagstrémsanldggn.
Elektrisk mattekni
Elekiromaskinlara
El. installationsteknik
El. anlaggningsteknik
Telefoni, manvell ach
avtomatisk.

Byggnadsteknik:

Byggmastarekurser

Bzggnudsverkmasiure-

urser

Byggnadsmaterialléra

Byggnadslara

Kurser f&r ritare och
konstruktérer

Byggnadsritning

Lanimannabyggnader

Grafostatik

Berakning av armerad
betong

Berakning av husbygg-
nadskonstruktioner

My_gbgn adsekonomi
elritning

dmne, som

Vidrme Sanitet
Trdindustrin
Vigbyggnad

Kemi och kemisk

teknologi:

Kemisk-teknisk
verkmdstarekurs
férmanskurs
laborantkurs

Kvol. analytisk kemi

Alim. kem, teknologi

Kemisk-tekniska
apparater

Kemisk materialléra

Teoretisk kemi

Elektrokemi

Tungo kemikulie- och

Markera i kupongen det

dig. Siind den till Her-
mods. Du fir da en ut-
forlig studiehandbok.

intresserar

Stenografi svensk
tysk engelsk
Maskinskrivning
Valskrivning
Svensk handels-
korrespondens med
handelsléra
Utrikeshandelsteknik
Fortullning
Befraktning-Spedition

studentkurs

grammatik

skrivning

litteratursiudier

vppsatsskrivning

handelskorrespondens
Spanska:

allmén praktisk kurs

handelskorrespondens
ltalienska

Mmerujohemdus'rm
Cellulosa-Socker- och
Torrdestillationsind.

Fettindustrin
Férbranningslara
Kem. termodynamik

Handel Kontor

Handelsgymnasie-
kurser
Handelsskolekurser
Kompletteringskurser
for kontorschef,
kamrer m. fl.
Hagre féretagsekono-
misk examen
Féretagsekonomiska
kurser for ingenjorer
Dubbel bokforing
Bakfdringens teori
Amerikansk bokféring
Industriell redovisning
Kostnadsherakning
Bokfaringsproblem
Balansteknik
Balansanalys
Revisionsteknik
Bokiaring fér
detaljaffarer
Detaljhandelsekanomi
Handelsrdkning
Praktisk skattekurs
Féretagsbeskattning
Modern kontors-
organisation
Kreditgivning och
inkasso
Handelsraft
Aktiebolagsratt
Arbetsledning pé
kontor
Nationalekonomi
Féretagsekonomi

Farsakringskunskap Ryska Finska
Afférsbankernas Latin  Grekiska
verksamhet Esperanto
Engelsk Tysk Akademiska kurser:
Frunsk Spansk E‘ngelska I(Tyskc.l ¥
resp Matemati
Forsuhnmgsk:nshor
gimorepresenianter  Realskola och
Marknadsundersakn. Y H
Textning med plakat- G mnasivm
mdlning Fullsiondlga
K lkunskap kurser
Samhdlisldra requk?ll(ekurser
studentkurser
Féreningsteknik Gymnasiekurser f5r
Poliskurser sdrskild provning i

Specialkurser
or hantverkare och
smé&foretagare

realexamen och i

studentexamen
Muntliga repetitions-

kurser for real- och

Sprakutbildning e,

Engelska Tyska
Franska:
realskalekurs

gymnasiekurs

r

- O S O - - - = =5
Klipp kupongen lings de streckade linjernal

Lanthruk
Tridgdrd

Kurserf utbildn. till
jordbrukare
antbrukstjGnsteman
traktorskolare

skogsllunsfeman

tradgdrdsférman
tradgdrdsodlare

Specialkurser i
lantbruksamnen

Blommor i hemmet

Vaxtkannedom for
blomsterhandeln

Malningskurser

Teckningskurser

Psykologi

FOTOTEKNIK

KUST- och SKAR-
GARDSNAVIGATION

YRKESPEDAGOGIK

KURS FOR APOTEKS-
TEKNIKER

Nya kurser:

Television
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd

- N -
-
o)
=
]

Sidnd mig prospekt Gver den dmnes-
grupp jag angivit nedan, bildbroschyren
Alla ldser hos Hermods samt Hermods
manadstidning Korrespondens under
6 manader. Jag dr sdrskilt intresserad
av foljande kurser:

P I R

Postadress i e e R
TEA 20;"1 -56. 387

Frankeras ej
Hermeods
betalar
portot

Slottsg. 82 A
MALMO |

Svarsférsindelse I

Tillstind 34
Malmé 1
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ELFA 10 AR
> JUBILEUMS-
KATALOGEN

1955-56

fiir nu utkommen,
Upplagan brukar ta
slut pd kort tid.
Bestiill dirfor Ert
exemplar snarast.

Pris 1:85 plus porto
Katalogen upptar all materiel till

Radiomottagare FM- och UKYV-till-
Televisions- satser
mottagare
Serviceinstrument | Dessutom
Hi-Fi-forstirkare Facklitteratur
Séndare Verktyg
Inspelnings- Kopplingsschemor
materiel for Tekniska data
amatorbyggare Byggsatser

En ovdrderlig uppslagsbok fér amatérer och
hobbyentusiaster. Férsedd med tekniska for-
klaringar och upplysningar om de elementiira
el. tekniska grunderna, foérvandlingstabeller.
code f6r firgmarkerade kondensatorer o. mot-
stAnd m. m.

mn ELFA RADIO & TELEVISION ...

Holliindaregatan 8 A, Stockholm OC.

Hiirmed best#lles Eder katalog 1955—56 att
sindas mot postférskott kr 2: 650, i frimiir-
ken bifogas 2:10, & postgiro 251215 insiit-
tes 2:10. (Stryk det e] tillimpliga.)

YRR 4 T e Frar b e v s s wedy anamr ey h
g o R Tt LI T, e
ECPOSAATESY . ooy e e s ie TfA 2
TFAE
Vérldens
storsta
DX-klubb

erbjuder manga formaner

Gratis medlemskap, Medlemsservice.
Rabatter p& radiomaterial.

Till TFAE, Box 8187, Stoeckholm 8.
Anmiiler mig hirmed som medlem i TFAR

Ar medlem 1 TFAR signatur ............
GLOM INTE UPPGE SIGNATURI
Hiirmed rekvireras:
.. 8t Medlemsnal & 2 kr., portofr.

.. 8t Rapportkort & 15 dre (+ porto 10
ore fér 10 st).

.... st Diplom f6r QSL fran 25 linder 1: 50
.. 5t Diplom, silver, 50 linder .... 1:73

.. at Diplom, guld, 75 Ninder .... 2:—
.. st Fantomantenn 6:50 (-+porto 75 dre).

.. 8t Schema Torn F. B. 2 kr (porto 10 8.)
Surplusmateriel

.. st Traflkmottagare Torn E, B. 250 kr.

.. st Hurteleton, 1Agohmig 7:25 (+ porto
% ore).
.. Bt Jack A 2 kr (+ porto 50 ore).

EIEvidkE. s vt har insatts p post-
girokonto 157992,

.....................................

PoBtadress: ..ciccccciereiiiiniiiones TfA 2

Skriv tydligt!
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FRIA ORD om modellflyg

inom modellflyget férekommer ju flera olika grenar som var och
en har sina féresprakare. | nr 25 1955 gjorde den kédnde modell-
flygaren Per-Axel Eliasson ett uttalande under rubriken fria ord och
i nr 1 publicerades tre insGndare som svar. Har kommer ytterligare
ett inldgg i den givande debatten.

I nr 25/1955 av TfA A&terfinns en
liten spalt av Per-Axel Eliasson be-
titlad ”Fria ord om modellflyg”. D4
nimnda insandare innehéiller en del sa-
ker, som inte bor passera opitalade, an-
héller jag om plats for féljande:

Eftersom, mig veterligt, Per-Axel
Eliasson inte var med i modellflygspor-
ten aren 1920—1940, dr det kanske bast
att borja med att upplysa honom om, att
av den generationen modellflygare dr en-
dast ett ringa fatal fortfarande aktiva.
F. 6. galler andra regler nu, och det
torde vara Eliasson bekant, att det tav-
las dven med segelmodeller och modeller
med férbrinningsmotor, forutom de for
honom s& forhatliga gummimotormodel-
lerna.

Eliassons pastidende att modellflygar-
nas skicklighet att bygga och flyga inte
inverkar pa resultatet i friflygningstiv-
lingarna #dr absurt och tyder pd aftt
vederbdrande inte &r hemma pa omradet.
I rattvisans namn maste val Eliasson
inse att tidtagarnas svaga 6gon ar lika
svaga niar det giller att se en modell,
som rusar fram med 170—180 km/tim
fart, som att se en modell som flyger
fritt i luften. Det dr vil inte alla klub-
bar givet att ha tillging till elektrisk tid-
tagning! Betraffande “andra vidkom-
mande saker som kan resultera i svenska
misterskap m. m.” kan f6ljande an-
foras: Hur var det pi speed-SM? Var
inte blivande segraren utan limplig
propeller till sista omgangen och lanade
upp en sadan till segerflygningen? Jag
kan forsikra att nigot siddant inte kan
forekomma med friflygande gummimo-
tormodeller, detta sagt utan att pa nagot
vis forringa Hagbergs misterskap. Sa
sikert dr linkontrollen och friflygningen
lika ”tursamma”, om man bérjar jim-
fora.

"Att slopa dessa tdvlingsgrenar gir
nu inte att gora”, skriver Eliasson i
fortsdattningen. Nej, sikert inte. Det vore
val horribelt eftersom friflygarna repre-
senterar 80—90 procent av tavlingsin-
tresset hos de svenska modellflygarna.

Vad som sedan kommer i den Elias-
sonska artikeln dr mera allvarligt. Det
ar vil i alla fall lite for mycket att ta
munnen full med att kalla gummimotor-
modellerna foér ”’stendldersmaskiner”.
G-modellerna har ju manga flera entusi-
astiska utovare an linkontrollen!

Detta giller bl. a. om deltagarantalet
i 1955 4rs VM-tavlingar. Om viarlds-
mistartiteln i G-klassen tdvlade 70 man,
medan samma titel inom 2,5 ¢m® speed
lockade 33 deltagare. Just dessa siffror
visar vil att intresset for G-modellerna
ar stort, trots att det ar den dldsta VM-
grenen.

Vad gor de modellflygare for fel, som
fortsitter att ldra upp nya forméigor i
den klass i vilken Sverige vunnit sina
storsta internationella framgingar?

Till sist hoppas Eliasson att landsor-
tens modellflygare ska vaiga vara med i
linkontrollens tivlingar. Aven om de

inte har si stort mod som Eliasson sy-
nes ha i sitt artikelskrivande, vagar de
sdkert.

Aven friflygningen dominerades forr
av stockholmarna, men av deltagandet
i de senaste stortdavlingarna “vigar” de
visst inte ldngre... Xanske blir for-
héllandet samma om det bérjar flygas
linkontroll for fullt ute i landet.,.

Ingen verkligt modellflygintresserad
onskar annat dn att linkontrollen ska fa
storre spridning i vart land. Man vin-
ner dock foga med att forséka trycka
ned den nu dominerade modellflyggre-
nen, friflygningen, utan sikert betydligt
mera med ett forsck till samarbete.

Organisationen dr ju densamma,
KSAK, och vi har sikert lika stora for-
utsdttningar som andra nationer att ha
friflygningen och linkontrollen sida vid
sida. Men d& bor tankegingar lika den
Eliassonska i det har fallet fordomas!!

Karl-Axel Pettersson.

IMIS 1936 i Géteborg

I dagarna inbjuds den svenska och ut-
lindska motoreykelindustrin till IMIS
1956, den 8:e internationella motoreykel-
salongen i Sverige, som dger rum i1 Go-
teborg 7—15 april detta ir. Arrangtrer
ar Svenska Motoreykelfabrikanters For-
ening och Sveriges Motorcykelimporti-
rers Forbund. Salongen, som sedan ett
par ar tillbaka ridknas till de storsta i
Europa, ska omfatta motorcyklar, mo-
peder, scooters och me-bilar av alla fore-
kommande fabrikat. Dessutom utstills

branschens tillbehér och reservdelar.
IMIS 1956 ar forlagd till Svenska Mas-
sans hallar och blir bl. a. kombinerad
med en kampanj for minskat motorbul-
ler i trafiken.

Skydda gingan

Gﬁngan i svarvchucken &r mycket
kinslig for spadn och damm varfér
den bor skyddas. Det bidsta sittet #r
da att tillverka en skyddskdpa av ett
metallror som skruvas p& s& snart
gingan frildggs.



Ny modell av
Volvo PV 444

En ny modell av Volvo PV 444 har
slappts ut pa marknaden med star-
kare motor, som har méjlighet att battre
utnyttja de nya motorbrianslena med
hoga oktanvirden.

Volvo PV 444 K har utrustats med
en nagot forandrad B4B-motor, som vid
4 500 varv/min lamnar 51 hk, har ett
vridmoment pa 10,0 kgm vid 2 500 varv/
min och ett l\omplessmnsfmhéllande
pa 7,3:1.

Sedan Volvo genom sitt nya maéleri
fatt mojlighet till malning med synte-
tiska lacker har firgskalan fér Volvo
PV 444 kunnat okas och vagnen tillver-
kas for nidrvarande i svart, maroonritt,
parlgratt och midnattsblatt. Lackering
och klddsel i den nya midnattsbld vagnen
ar signerade Sigvard Bernadotte.

Den nya B4B-motorn monteras ocksa
i Volvo PV 445 Duett, herrgardsvagn och
skiapvagn.

Forutom dessa forbattringar fortja-
nar att framhéllas, att Volvo PV 444 nu
liksom tidigare ar i standard utrustad
med bl. a. stoldlas, oljerenare, kylar-
jalusi, speciellt kraftiga bromsar och
balanserade hjul.

PV 444-garantin, som i stort sett inne-
béar att Volvo betalar alla kostnader ut-
dver 200 kronor for krockskador som
inte ersiitts av nigon annan, giller for
bade Volvo PV 444 och Volvo PV 445
Duett.

100 sammanirdiden —
— 2000 standard

Fredagen den 9 december var en be-
mérkelsedag for svensk standardise-
ring. D& intrdffade namligen Sveri-
ges Standardiseringskommission, SIS,
hundrade sammantride sedan grundan-
det 1922. SIS sammantriaden halls nu-
mera fyra ganger om &ret och det ar
vid dessa tillfdllen som en férsamlad ex-
pertis, bestdende av representanter for
snart sagt alla samhaillsintressen, defi-
nitivt klubbar ett férslag som svensk
standard. Over 2 000 férslag har under
arens lopp klarat sig igenom denna
skirseld for att sedan spridas ut till och
tas i bruk av industri, handel och
transportvisende. I december faststéll-
des narmare hundratalet standard.

Statens Hantverks-

institut

nder tiden 20 februari — 27 april

1956 anordnar Statens Hantverks-
institut i samarbete med Sveriges Hant-
verks- och Smaindustriorganisation och
Sveriges Verkstadsforening diverse
kvills- och dagskurser. For arbetsledare
meddelas undervisning i sAdana #mnen
som praktisk arbetsledning, arbetsfor-
enkling, forrdds- och verktygsorganisa-
tion, lokalplanering, kontorsarbetets
organisation och ledarskapets psykologi.
For reklammén och tekniker m. fl. an-
ordnas kurser i perspektivritning, om-
fattande bl. a. uppskurna detaljer, ront-
genteckningar, trepunktsperspektiv i
praktiken, schematiska och halvschema-
tiska bilder. Statens Hantverksinstitut
lamnar alla upplysningar angéende kur-
serna,

kii

S6nd mig gratis Brevskolans
studiehandbok
Jeg dr intresserad av féljande &mnen:

nomn

adress

postodress

A 286

Battra pd& Din utbildning
med en kurs frédn Brevsko-
lan. Oavsett vilka forkun-
skaper Du har kan Brev-
skolan erbjuda den dmnes-
kombination Du vill ha.
Posta ovanst&ende kupong
redan i dag, sa erhdller Du
Brevskolans studiehandbok
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Vet Ni vad 1956 ars bilar
9 -
gar for?
Hur fort iir det limpligt att kira Austin
A 30? Vad iir kvalitetsskillnaden mellan
DKW o. IFA? Vilka bilar {ir rymliga,
vilka Hr tringa o. obekvima? Ar nya
Citroéns bromsar siikra, om hydr.-centra-
len kringlar?
Dessa o. 100-tals andra frdgor svarar
Stora Bilboken 1958 pfi, Den inneh. allt
av viirde om ca 117 bilmiirken med mer
din 230 st. 1956-modeller, som beskr. m.
utférl. tekn. data, toppfart, bensinfitg.,
pris m, m. 1936 Ars bruksvagnar fignas
extra intr. betr. kvalitet, vigegenskaper,
rymligh. o, annat t, ledning vid bilval.
Stora Bilboken iir fristiende, ej firma-
bunden, kiind fiir pilitligh. sen 6 Ar, Sil-
jes hos Bokhandlarna. Pris kr. 7:60 samt
m. efterkr, fr. forlaget. Skriv till

Forlaget BILBOKEN Avd TfA Norrkdping

Ndr Var Hur 1956

Vilka dir Sovjets modernaste jaktflygplan?
Vad kostar morgondagens trafikflygplan?

Hur fungerar en sjiradar? Tekniken Hr ett

stort omriide och under ett dr intriiffar sd
minga viktiga hiindelser, sd det ir omiijligt
hiilla alla i minnet. Niir Var Hur 1956 iir lika
aktuell och trevligt upplagd som tidigare fr-
gingar, 1 denna lilla uppslagsbok kan man fi
reda plt de viktigaste data och hiindelser un-
der 1955, Ttt utmiirkt register hjilper dven
till att hflla reda pd de ivriga fArgingarna,
s att man snabbt kan fi fram en idnskad
upplysning,

NAR VAR HUR 19368, Forum, Stockholm
1955. Kart. 8:75. Klotb. 10:75.

Flygvapnet i bild

Allhems forlag fortsiitter sin serie pro-
paganda fiér det svenska flyget med major
Ake Lonnbergs bok "Flygvapnet i Bild”
Lonnherg har faktiskt lyckats gira en trevlig
och instruktiv bildkavalkad om det svenska
flygvapnet av idag, Bildmaterialet har tidigare
aldrig publiceras, TFirfattaren later liisaren
fislja en blivande flygares viig genom de olika
grenarna av ett modernt flyzfirsvar, "Flyg-
vapnet i Bild” iir en verklig "drimbok" fér
alla som iir intresserade av flyg eller som vill
veta mer om virt luftfirsvar.

Ake Linnberg: FLYGVAPNET I BILD.
Allhem, Malmé 1955, Inb, 4:50,

PHILISHAVE

DUBBEL

Endast

Ett drs
s, garanti!

Philishave Dubbel (allstrém) iir viirldens
nu mest sflda el-rakapparat. Sindes i
elegant liideretui mot postforskott. Full
returritt.

REMINGTON SUPER '60” riktpris 138: —,
virt end. 123: —. Vid byte mot Remington
betalar vi 27:50 fir Er gamla apparat.

Bestdll ¢ dag fran
HAGES PARTILAGER !t:% .

8ind ...... st. PHILISHAVE DUBBEL
fl .

88— e st. REMINGTON SUPER
g0 A 128: —.
sriveninaes | e ST St Y Jv.e e b
Lo ST L ST e s SR iy PR e e

\— __
SYEN £. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI MALNO

Var god siind mig:
«...st Katalog nr 11 @ —:90

I det tiryckta nyhetssuﬁplementet dver
Italienska och Amerikanska motorer,
I propellrar, plastmodeller m. m,

Frimdrken mott, som likvid.

|
|
Gratis bifogas I
)
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Med solkraff . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

jonstrommen sammanfors med en elek-
tronstrom omedelbart bakom utstrom-
ningsmunstycket.

For att driva en sidan elektrostatisk
anliggning rdknar dr Stuhlinger med
att behdva en elektrisk effekt av 7 000
till 8 000 kW. Efter ett lingre studium
av kraftproblemet avfirdade han alla
konventionella kraftkillor, t. o. m. atom-
kraften. Solkraften ansag han diremot
lamplig och i hogsta grad ekonomisk.
Ungefar en kilowatt stralningsenergi
faller p4 varje kvadratmeters yta ute i
rymden, ett virde som &Ar oerhort myc-
ket stérre én vid jordytan., Dr Stuhlinger
ansag darfor att man skulle vinna en hel
del genom att anvinda ett solkraftverk
av typen Abbott, vilket bestir av kom-
binationen reflektor-angpanna-turboge-
nerator, eller ocksd det liattare och enk-
lare solbatteriet. Eftersom ett solbat-
teris verkningsgrad endast &r ca 10 %
av Abbott-anlaggningen beslot sig dr
Stuhlinger for en sidan. Den bestir av
fyrtio kraftaggregat i tva grupper pa
vardera sidan om skeppet, man kan lik-
na det hela med en gigantisk fjaril
Varje aggregat arbetar helt oberoende
av de ovriga och forstors ett eller flera
aggregat av t. ex. meteorer kommer de
ovriga att fortsdtta att funktionera.
Varje aggregat bestir av en parabolisk
spegel med en diameter pad 17 meter,
som koncentrerar solstrdlarna mot en
Angpanna i form av en kula, placerad i
spegelns brannpunkt. Den dnga som hil-
das driver en angturbin, som ar kopplad
till en generator pa 200 kW.

I skuggan frin speglarna dr tva skiv-
formade diffusorer placerade som dels
kyler generatorerna och dels kondense-
rar angan till vatten for nytt kretslopp.
Hela kraftaggregatet roterar omkring
en gemensam axel, vilket ger tillracklig
centrifugalkraft for att fora den ned-
kylda vatskan till diffusorns utlopp.

Den elektriska energi, som pa detta
sitt alstras, fors till ett elektrostatiskt
"reaaggregat” i skeppets akter. Det be-
stir av ett tusental hexagonalformade
(system honungskaka) kamrar, vardera
med ett tvarsnitt av ca 5 em. Den upp-

nadda reaktionskraften &ar emellertid
forhallandevis 14g, ca en tiotusendel av
jordens dragningskraft, men eftersom
den #r avsedd att anvdndas i rymden
diir hela anliggningen kommer att sakna

Bygg efter
planritningar fran TA!

3. TfA:s miniatyrmoter nr 1, 76 cc (3

blad). 8:50.
6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2.
2: 15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 85.*

9. TfA:s miniatyrdieselmotor. 2:15.*

10. TfA:s amatiérsvarv, Skala 1:2, 5:050.

11, TfA:s cykelbat. (14 blad i hel skala).
35: — pr sats.*

2, Den idealiska kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). T:85.

13. 4-cyl. dngmaskin. Skala 1:2. 2:15,

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8: 55, ;

16, Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstiiende bil. 4: 50,

19. Den  fulliindade forstoringsapparaten.
11: 40.*

21, Racerbit som amatiérbygge. L. 0. a.
445 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) Inkl. licens 22:—,

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—,

23. HUMLAN — "Bananens” stronga F-
modell fir 2,5—5 cc motorer. 3: T0.¢

25. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —,

27. PELTON-TURBIN som amatérbygge.
Dim. héjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala, 2: 75.%

28. Pedobilen, Liitthyggd och billig cykel-
bil for 1 person. 4: 25,

29. GODSTAGSLOK som modellbygge 1
skala 1:45, spfirvidd 0. Tanklok med
hjulstillningen 1'D‘1, 2: 50,

30. FJARIL. 16 kvm segelbfit av Jac. M.
Iversen, Ritningssats inkl. licens 30: —,

81. Priirieskonare fér nybérjare (livsig-
ningsarbete). 2:75.¢

32, Priirieskonare (fir avancerade modell-
hyggare), 2:75.*

88. Postdlligens, vilda viisterns viilkiinda
ekipage. 2: 75.*

34. Charabang. 2:T5.*

35. Droska med sufflett, 2:75.*

86. Militiirlastbil, 2: 75.%*

37. BEE-STING. Dubeldickat flygplan
fér linkontroll. 2:75.*

38, Kombinationsmiibel. 3 blad, arbets-
beskrivning, 3: 80.

30, BUSTER — avancerad, Iittflugen
stuntmodell i foll skala med arbets-
beskrivning, 2: 75.*

Porto och postférskottsavgift tillkom-
mer pdl varje firsindelse,

De med * miirkta ritn, Hr i foll skala.

Till Teknik fir Alla, Box 8137, Sthim 3.
Siind mot postférskott + porto:

..... . ex, Ritning nr ......
DRI, e s it ik e g Yo o TR AN e AT AR K
Boatad sl Novii - ol e iy s g T

Pogtadress. ... 050, e e R o i e
Texta! 2




vikt och all friktion &r
obefintlig, kommer varje
liten puff att kunna rubba
ett berg. Ett rymdskepp
med konventionella brianslen
méiste fora med dessa un-
der farden, vilket i hogsta
grad begransar dess an-
vandning. Solkraftverket
har daremot obegréansade
kraftresurser och slipper
dessutom fora "brinslet”,
solen, med sig.

Dr Stuhlingers rymd-
skepp kan fora med sig 50
passagerare och femtio ton
nyttig last och vager da en-
dast 250 ton. Motsvarande
raket skulle viaga drygt
1100 ton. Flygtiden frin en
satellit utanfor jorden till
en bana runt planeten Mars
skulle ta ca ett ar. Pa en
sddan tvaaArstripp om ca
125 000 000 mil kommer
skeppets startvikt att vara
275 ton wmot 7500 for en
"vanlig” raket.

Raketbrinslet kommer inte
bara i sig sjilvt att stélla
sig dyrbart, det ska ocksa
fraktas upp fran jorden, en
sak som kommer att dra av-
seviarda kostnader.

Dr Stuhlinger har i stort
sett helt dgnat sig at sjidlva
rymdskeppet, hur man ska
ordna det for besdttningen
blir en senare fraga. Skep-
pets inre ska naturligtvis
ha naturligt atmosfiartryck
och vara omsorgsfullt luft-
konditionerat. Det #r givet
att rymdskeppet maste vara
i hog grad komfortabelt om

besittningen ska std ut
med Arsldnga farder. For-
utom individuella rymliga

logement maste man vil
sorja for ett stort bibliotek,
biograf med ett stort urval
filmer, ett vil tilltaget skiv-
arkiv osv. Dessutom ska
man sbrja for ett hypermo-
dernt laboratorium och en
verkstad for eventuella re-
parationer. Syretillforseln
ska ombesdrjas av akvarium
och terrarier.

Sjdlva skeppet kommer
att utformas som ett klot
vilket dr den ldmpligaste
formen ur hallfasthetssyn-
punkt. Det ska armeras mot
kosmiskt stoff. I ldnga tub-
formade utrymmen akter
och for om klotet ska allt
gods, kraftaggregat och
Tuftkonditioneringsappara-
tur installeras.

Navil, hela projektet ar
visserligen dnnu endast teo-
retiskt, men det grundar
sig pa kidnda principer. Med
all sakerhet kommer de
yngre av oss att f4 uppleva
den tid da de forsta storre
rymdfiarderna  genomfors.
Kanske kommer denna att
goras med en kosmisk fjaril
och dr Stuhlinger blir ett
namn som fors till histo-
rien.

Reserverad | =
t! d pr kvall kan gora tr ,t
till ingenjor i=

o (&
pa 35 ar
== =
Ni som har intresse och anlag for tek-
nik kan utbilda Er till ingenjor pa fri-
tid. NKI har Nordens stérsta kurspro-
gram och ir ledande i fraga om teknisk
utbildning per korrespondens. Ni har
16 olika ingenjirslinjer att viilja pa vid
NKI men kan bérja med en grundkurs
for ingenjérsutbildning, om Ni ej onskar

specialisera Er forrin lingre fram.

Hur lang tid tar en ingenjérskurs
vid NKI?

En fullstindig kurs, som birjar i anslutning
till folkskolan, kan genomgas pi ca 5 ar. Har
Ni student- eller realexamen gir det fortare.
NKI-studierna underlittas genom individuell
studieplanering och en frikurs i studieteknik.

Hur stor |6n far NKl-ingenjérerna?

Vid en undersskning, som verkstiillts av en
utomstiende statistiker, har det visat sig att
NKlI-ingenjérerna fitt utomordentligt fina pla-
ceringar i produktionen. Ni far del av utred-
ningen,om Ni siinder in frikupongen, och kan
sjalv Liisa om den placering och de loner som
NKl-ingenjorerna har.

Ar Ni tveksam om Era forut-
sdttningar

for tekniska studier far Ni genomgd ett anlags-
prov, som utfdres hemma och insindes till NKI
for bedomning. Provet dr kostnadsfritt for bli-
vande NKl-elever.

2000

ingenjorer har
utbildats
vid NKI

Ritare, verkmiistare,

formiin, montdrer,

mekaniker och andra

tekniker i 10.000-tal

har samtidigt fitt sin

utbildning vid NKIL
*

NKIs ingenjirskur-
ser dr de forsta i sitt
slag,somavslutasmed
examen.

*
NKI:s ingenjorsexa-
men kontrolleras av
examensvittnen, till-
kallade frdn industrin
och den statliga un-
dervisningen.
Examen, som ir fri-
villig, foregis av en
preparandkurs,

*
Utan examen fir in-
genjbrseleven vanligt
kunskapsbetyg, med
godkind examen dess-
utom examensbetyg,
diplom och riitt att
bira N K I-skolans
examensring.

*
Godkiind examinand
vinner utan ansékan
medlemskap i NKI-
ingenjorernas fore-
ning — en fristiende
och livaktig organi-
sation till medlem-
marnas gagn.

E hticniae o e bl

Ingenjorsutbildning pa 16 linjer

INDUSTRI OCH TEKNIK

1
B 40 Maskinteknik
B &0 verkstadsteknik
ika linjar B % valsverksteknik
2 TYokniska CC ! Gluumﬂlk
Motort ik
:vmnnlokunov c 4 Bilvaknite
rbetsledore- C &0
kurser med Flygteknik

psyhkologl

Ritarakurser
L for

L1 varme och
sanitet
D 20 Elektroteknik l
D 40 Radioteknik
U 47 Telavisiansteknik
D &0 Byggnodsteknik
Viag- ach vatton-

— tarmdn
Py

E 20 Kemi och kemisk

E &6
F | Taxtiltokntik
Tra-, celluloso-

F 40 Ottert ach

wch HDnouuknllﬁI

F 50 ion och

integralkalkyl

rsanal
I REALSKOLA OCH I

HANDEL, KONTOR

OCH SIOFART GYMNASIUM

G 1 Fullsti F - kurser m.
h per |lab. for '3
d »a

G3 Isgy
| nasiekurser till

Yi
tillvalskomb. 1—7
Vi

G 4 Merkantil sjofart
G 5 Faretagsekanomi
LG 7 industrikameral
kurs
50 svenografl
Svensk, engelsk,
{fransk, tysk
55 Moskinshrivning
[med r_nmm:-_

tillvalskomb. 1—11
Y 3 Nysprokliga linjen
méngo fillvals-
kambinationer
V 4 specialliursar for
studentaxaman
| enskilda Gmnan
V 29 Nyo studenthurser

av
&0 Boktoring och
kolkylation
&) Grundkurs

i bokféring
I H | Kursar

| hondelslara

H 4 Bankoftarer

organisation
30 Hondels-

korrespaondens

Svensk, Isk

¥ 30 Fullstdndlg kurs
fr realexamen
(med lab.materiel}
V 3 Fullsténdlg kurs
16¢ handeisreal-
examen |
(med lob.materiel|

INTRADESKURSER
M | Seminarierna
M & Sjcbelalsskolor

5 Br

10 Handelrat
Em Kurser | kontors-

fransk, tysk,
spansk

80 Kurser |
r forsilning

SPRAK

8

14 Polisskolorna I

b

M 1

M 17 Sacialinstituten

M 18 Skogsskolorno

M 19 Andra uibild-
ningsansialter I

SOCALA STUDIER

h a so!
ed speciolintolade

ach L
m.m. tér bl.a. I

N | Engelska

O 25 Assi i
socialvérden I

M 2 Amerikansk eng. |O 26 Kemmunalkam-
N 3 Franska rorare m. fl.
N 4 Sponska O 30 Ungdomsiedore=
M 5 Italienska kurser

I Nas e
M 7 Rysko

N 8 Tyska
30 Svensko sproket
31 Latin och grekiska
34 Tola biattre
(med bandspelore]
35 Nyo omerikansko
sprokkurser | 21
sprak, bl.o.
orientoliska

I PSYKOLOGI
O | Orientering i ny
sykologi
Io 2 Mannisko-
kannedom

TECKNING OCH
nvrokonst |

R1 Altmén
teckningsldro
R 9 malaritoknik
R 10 Reklomkonst
R 20 Madeteckning
R 30 Mabler, bastad
och inredning
R 40 Yoxtilkonst
R 50 Guld- ach sitver=

R 60 Keramik och

smideskonst I

glaskonst

FRIKUPONG
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Ni kan pesta kupoagen vton
kuverd och ul o fnm.rkel

M W %UPP UT I KANTEN

Sand mig utan kostnad NKl-skolans nya
kursprogram uchjluinﬁrm:ﬁ):_lo! kurs nr
] | | |

i'_Sl_uv har osan ol'r;_hfrxlnmg Larsen viler amner
o har i jorteckningen )

Onskor Ni upplysningor om nagol som ej finns
med i lorteckningen ~ skriv det i rulon hor nedan.

;| Jug onskar sarskilt upplysningar om

Anteckna mig aven som gratisprenume-
rant for ett dr pa tidskriften “Pd Frind™
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haHiga !
Vedel' Prak.l.iska F

MEKANIKERN
) av Olle Ekberg, Teknik fér Allas yrkes-
kurser i svarvning, borrning, hyvling,

§ friisning och slipning samlade i en bok
som formedlar gedigen kunskap i grund-
liggande verkstadsteknik. Pris inb. 14:50.

] SVENSK TEKNISK ORDBOK

b Inbunden i gediget blitt klotband. Inne-
hiller 6000 tekniska ord, termer och ut-
tryck med definitioner, uttals- och ton-
viktsbeteckningar. Den enda i sitt slag i
Sverige. Prig inb. 12: 75.

100 ROLIGA PROBLEM

| av Gustav Landgren. Innehiller {vningar
i logiskt tinkande. OBS! Utfirliga svar
pd alla frigor. Pris hift. 2:85.

{ MODELLJARNVAGEN del1och2

av red. C.-E. Nordstrand, 4:e uppl. Allt

for modelljirnvigsbyggaren. Rikt illustre-

} rad. TfA:s handbdcker Nr 12—13. Pris
haft. 4:90.

SVARVBOKEN

av T. Porsander, 4:e upplagan. En trevlig
handbok som ger Er mingder med goda
tips och rfd. Rikt illustrerad. TfA:s
handbécker nr 10. Pris hiift. 2:50.

MASKINRITNING

av R. Tegstrém. 3:e upplagan. En upp-
skattad handbok f6r alla som vill veta
lk mer om maskinritningens svira konst.

TfA:s handbdcker nr 11. Pris hift. 3: —.

RAKNESTICKAN och dess
't anvéndning

handledning i konsten att hantera en rik-
nesticka pA grundval av den matematik
som Inlidrts i folkskolan. TfA:s handbiec-
ker nr 1. Pris hiift. 2: —.

ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Konstruktion — Skitsel — Laddning. Av
1t T. Porsander 4 uppl. TfA:s handbicker
Nr 2. Hift. 3:75.

av Tore Porsander. 3:e uppl. En enkelr
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nd
C\‘bbc‘\(er For Hobbyiste
d

TfA:s handbocker har mer
och mer blivit uppmarksam-
made av saval fackmannen
som hobby-entusiasten. Klipp
till nu och sand in Er rekvisi-
tion dven Ni. En TfA:s hand-
bok dr den bdsta rddgivaren.

e e =T ————

OMLINDNING och BERAKNING
av SMAMOTORER

Av T, Porsander. 8 uppl. TfA:s handhbie-
ker Nr 4. Hiift. 3: 75.

ALLA MATEMATISKA
FORMLER

— en populir matematikhandbok. 5 uppl.
TfA:s handbécker Nr 9, Hift. 4:70.

MOTORBATEN

Av R. Kock. Oumbirlig fér alla nuvaran-
de och blivande motorbiitsigare. TfA:s
handbécker Nr 16. Hiift. 4:50.

GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av J. Almgvist. En oumbiirlig hjilpreda
vid det praktiska riiknearbetet, 2 uppl.
TfA :s handbdcker. Nr 14, Hift. 3: 50.

MOPEDBOKEN

Av red. Jan Jangd. En bok for alla som
har eller tiéinker képa moped. Helt omarb.
3 uppl. TfA:s handbdcker Nr 18 Hiift.
3:75.

ATT LABORERA HEMMA

Del. I, Laborationshandledning med 150
kemiska forsék. Av I. Bolin och B. Gusta-
ver. TfA:s handb6cker Nr 15, Hift. 3:75.

ATT LABORERA HEMMA

Del II. 114 fors6k i organisk och fysio-
logisk kemi. Av I. Bolin och B. Gustaver.
TfA:s handbécker Nr 17, Hift. 3:75.

Posta kupongen | DAG!

-------lﬂ

Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137,
Sthlm 3.

l eller frAn nirmaste bokhandel rekv. mot

postforskott:

...... ex. MEKANIKERN a kr. 14:50.
...... ex. SV. TEKN, ORDB. a kr, 12:50,
...... ex. 100 ROL. PROBLEM & kr. 2:85.
...... ex. TfA:s handb. nr ...... I
...... ex, TfA:s handb. nr ......

...... ex. TfA:s handb, nr ...... l
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt teknlska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diremot Snskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde imn-
sindas pA postgirokonto 1579 92,

Fraga: Var kan man koOpa eldfast tegel
med bet. G-23 till den i TfA nr 23, 19535, be-
skrivna keramikugnen? J-son.

Svar: Eldfast tegel med bet. G-23 finns i
25-stensférpackningar hos Scandinavian Raw
i\Ialterials AB, Drottninggatan 29 A, Stock-
holm,

Fraga: Vilka innehar svenska hastighets-
rekordet 1 féljande klasser och vilka motorer
anvindes vid rekordkoéruingarna? 1) 10 ecc
bét, 2) 5 cc bat, 3) 2,5 cc bit, 4) 10 cc bil
(strémlinje), 5) 5 ce bil, 8) 2,5 cc bil. Tiger.

Svar: 1) Bengt Huzell, McCoy 60, 2) Bo
Trysén, Frog 500, 3) Bo Trysén, Ed 2,46, 4)
Arne Zetterstrom, Dooling 61, 5) Ivar Thorp-
man, McCoy 29, 6) Arne Zetterstrom, Oliver
Tiger Mk III twin.

Friaga: Vilken firma i Sverige siljer Mer-
cury utombordsmotorer? F. E-n.

Svar: Mercury fosiljs av Reimers Bolagen,
Ostermalmsgatan 68, Stockholm &.

Fraga: 1) Var kan man kiépa katalog eller
liknande &ver motorbdtar? 2) Vilken lina ir
bést och starkast att fiista vid ett ankare?

B. V.

Svar: 1) Viind er till olika bitfirmor med
fiorfrigan om broschyrer, 2) Numera torde
nylonlinor vara de biista som ankarlinor.

Fraga: I en journalfilm sig jag i birjan
av 1955 en upptagning frin ett av Sji-
viirnskdrens liger i siidra Sverige, Hiirvid
demonstrerades en segeljolle med namnet
"Cadet” eller liknande, Vore tacksam for att
erhiillla nppgifter om denna bat, f6rsidljnings-
firma eller tillverkare. K. W-n.

Svar: Oss veterligt finns f. n. ingen som
tillverkar bittypen Cadet., Konstruktionen
tillhor tidskriften Yachting World, Dorset
House, Stanford Street, London SE1, varifrin
ritningar kan inképas.

Friaga: 1) Finns det nfigra ritningar till
folkmotorbiten i TfA nr 13, 1947? 2} Vilka
for- och nackdelar har det att anvinda plast
till bdtar? Vilket blir dyrast? Batfragare.

Svar: 1) Ritning nr 25 till TfA:s Folkmo-
torbdt kan rekvireras frin oss. Pris Kr 8: —.
2) Féordelen med plast till bAtar dr styrkan,
underhllsfriheten och liittheten, nackdelen
svirigheten att tillverka bfitar (mall erford-
ras bl a.) samt de #innu si linge dyra ma-
terialkostnaderna. Trots detta bor en plastbiit
%ﬁdag ej bli dyrare #n en vanligt bordlagd

t

F.n'lga.: 1) Var kan man kopa guldtriklorid?
2) Vad kostar guldtriklorid per gram?

D. K.

Svar: 1) Rudolph Grave AB, Malmskill-
nadsg. 48 C, Stockholm, 2) Kr 8:40.

Friga: 1) Drar en 220 volts glédlampa mer
strém iin en pd 127 volt om den kopplas till en
127 volts ledning? 2) Ar det mijligt att fila
en fogsvans sf den gir bra fér bdde klyv-
och kapsigning? Oiika meningar,

Svar: 1) Nej, 220 voltslampan har mycket
hogre motstdnd fin 127-voltslampan, Det antas
dd att effekten foér bida lamporna &dr lika
stor. 2) Om varannan tand filas for klyvsig-
ning och varannan fér kapsfgning bér kom-
binationen bli moéjlig. Lika bra resultat som
med specialslipning kan det dock inte bli
friga om.

Fraga: 1) P vad siitt kan man sviirta eller
etsa miissing till mork firg, som anviinds i
fotografiska objektiv och dito apparater? 2)
Vad sorts legering iir det i hjulen pfi vanliga
viggursverk ? K. H.

Svar: 1) Den biista sviirtningen foér optiska
apparater fis genom milning med matt fiirg
s. k. Dead Black. Finns hos t. ex. Molander
& Son, Regeringggatan 13, Stockholm. 2)
Miissing.

Fraga: Kan ni skaffa adressen pd nfgon
firma i Kopenhamn som séljer reservdelar till
bilen Rovin? Alf Andersson.

Svar: Vi kiinner inte till den danske repre-
sentanten, men det gdr bra att viinda sig till
tillverkaren direkt: Robert de Rovin, Avenue
de Villiers 123, Paris 17 e, Frankrike.

Fraga: Har en Svalan med NSU-motor 250
cc modell 52. 1) GAr det att'siitta teleskop-
gaffel pd den och hur stor blir kostnaden i
sd fall? 2) Vilket tidndstift bér anvindas?
3) Vart ska man viinda sig f6r inkidp av re-
servdelar? J. G, J.

Svar: 1) Ja. Kostnaden blir kr 192: — exkl.
montering, 2) Bosch 175 T1 eller 240 T11. 3)
Vviind er till Lings Motorcentral, Katarina
bangata 63, Stockholm.



Radio — TV — Virldens storsta

DX-(lyssnar)-klubb

med QSL-jakt. Elektronik fér radio-
amatdrer.

Modellsportens egen tidning.
TFA-TAG —

Sveriges stdrsta modelljérnvégsklubb.
Spérsanldggningar och byggnadsrit-
ningar.

100-tals

lattbyggda och praktiska Gor-det-
sjalv-tips. Ritningar med arbetsbeskriv-
ningar.

TfA:s radannonser

ar traffpunkten fér alla motor- och
hobby-intresserade: kdp, forsdlining,
byten, fynd.

Trimma sjilv

mc, moped, scooter efter TfA:s rad
och anvisningar.

Folj den tekniska utvecklingen
under 1956 i

HePy

Radiolicensen blir dyrare men Ni har
chansen f& den gratis av TfA. Vinstchanser-
na férdelade &ver hela landet, dragning

. sker under kontroll av Notarius Publicus.

Nordens ledande
populirtekniska tidning

Varje nummer ger en lattldst
och hégaktuell skildring av
de fascinerande tekniska

framgdngar som om-
skapar vér vérld!

Tidningen for moderna mdnniskor!

PRENUMERERA | DAG!

Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Sthim 3

Undertecknad prenumererar hiirmed pd TfA fr. o. m.
L ¥ 1956 for

Heldr 16: 50 Halvar 9: —
Avgiften uttages mot postforskott.

I e e B, o el oy ke ety st o W i SR

5N TR TG R e L

PONCIRRAINS o Lo o un Dom v B s e TfA 2
Stryk det som e] dnskas. Var vinlig texta!
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FOGG AR ERFAREN, SPUD - HAN

JAG HOPPAS SPUD INTE HAFT
DET BESVARLIGT MEDAN VI
A\ VARIT 'BORTA SERGEANT

KAN TA VARA PR SIG... MEN ORDER |

AR ORDER ..

. NI POJKAR RIDER NER B

I {( (({ (l((ll

I HOGKVARTERET HAR JUST ANROPAT 055
PER RADIO. VI HAR FATT ORDER ATT

A5

SERGEANT SOKA REDA PA PATRULLMAN FOG6.
EARLY ! | | HAN HAR INTE HORTS Av PR UTPOST
KOM % 4 PA GVER EN VECKA!

il =

ot permot |f]

i

. e

\5%\
S

DET VERKAR FAKTISKT
SOM OM INGEN SKULLE

FOR EN VECKA SEDAN..

'SOK

SAKNAD PERSON SIENS}GJBEN

VI BORDE VARA FRAMME
SNART, TIM..

LIGGER NARA
RED CANYON..

BAST ATT SKYNDA
PA... FOG6 KAN
VARA | VERKLIG

FYRAN

JAG HAR ALDRIG HORT
DET NAMNET... BAST
AT FRRGA VAR DEN
_ o LIGGER !

JAG SOKER SERGEANT EARLY PR
\ RADION , TIM, OCH BERATTAR
J\ATT VI6ER 05§ AV TILL
STENSKOGEN...

JAG GILLAR INTE DET HAR.TIM.
STENSKOGEN LIEGER PR ANDRA
SIDAN RED CANYON ... HAN

VARA FORSIKTIGA ..

ARNA TALAR OM ATT DET
FINNS EN DRAKE DAR.

42 TEKNIK for ALLA 20/1 1956

VAD SA
SERGEANTEN? ) VERKADE RADD - OCH BAD 0SS
. INFODING~

TROR DU SERGEANTEN
VERKLIGEN TROR PR

SKROCK OM EN DRAKE -

NEJ, TITTA HIULSPAR !

EN BIL HAR VARIT HAR - V-VAD
AR DET DU HITTAT ¥

: EN PATRON 2




JAG FATTAR DET
INTE , KAPTEN 2
VAD INCUBITEN
GJIORDE !

HAN LAT SEJ SPRANGAS
IMJAL FOR ATT RADDA
055, JORDSKALY !

HAN NAPPADE AT SEI SOLBOMBEN
B8ARA NAGRR SEKUNDER INNAN e
DEN SKULLE HA GIORT

sLuT PA

085!

A, 0CH 5A FOR HAN TILL
VADERS MED DEN FOR
[ ATT INGEN SKULLE 8!
| SKRDFD OCH BLEV SJHLV
| spPRANGD TiLL RJOMER !
MEN VRARFOR

FANN JRG

KARE

\
\,
\

(' NAR JRG VISITERRDE
JORDMANNENS KLADER,

SIGNERRDE AV VAR FORS-
MoK ! "

BLANKA  S0M ALLA MOKS

ANTECKNINGAR ! HMM!

PESSH. KORT L FCRT, HIT ME N
EPETROPLATT

JORDMHN

Ni
50M Vi

CH FOR ATT RE- Y/ JORDSKALY...
PHREQH VAR DA KAN VI KOM- }
ORATTVISA SKAN- MA HEM ! %

aﬂ VI ER NU ) ,-\\_/
VART BHASTAH SKEPP, OJ . IAG .SOM\"

NRSTAN HADE
GLOMT VvAD DPET ;
ORDET BETYDDE!

SEDAN DROJER DET INTE
LANGE, FORRAN BUCK OCH

JORDSKRLY HR PR VAG HEM
AT JORDEN... .

PLANETEN INCUBA LIGGER
INTE LANGT UTRNFOR
VER KURS, JORDSKALV.. .
OM VI SKULLE
TR 055 EN

JA, KAPTEN,
S8 KAN VI VINKA
FFIRVHL TILL 0o NEN
DRR VI HOLL PA ATT
8L1 KVAR. ;

MOKS KORT BEVISAR ATT

INTE BR FIENDER,
TRODDE ! )
PR vAag DET

IR, ocH NAR VAR VAKT
HRDE LAST DEMTOG HAN
BORT SOLGLOBEN FOR

ATT RADDA ER'

ocH DOG
oJgLy
STALLET |
DET 5KA

Vi RLDRIG
GLOMMA!

NI AR FRIA!

DARFOR MOK
GAYV 055 KOR-
TEN!

JOROMBNNEN Y VI SKULLE HA VAR
_ANBT pEM | INCUBR
EXPLODERRAR | ViL-~
KEN MINUT 50M

SE !

STYR TILLBAKS
TILL INCUBA...
RAPDA-

50M Vi

TfA:s TANKENOTTER

Tva mandagar i en vecka

Niar och var kan det i en vecka bli
tvd mandagar eller ingen mandag alls?

Meced plus och ganger
Vi har talen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 och
ska med enkel addition och multiplika-
tion bilda talet 100. Alla tal ska anvan-
das, men varje tal bara en gang. Hur
gar det till?

Lésningar av "Tankendtter™ i nr 25 av TfA.

Apspel”
MTeoretiskt sett ndr vikten och apan hjulet
samtidigt, I praktiken kan det skilja ndgot,

beroende pi att vikten sitter fast, och apan
i varje klitrringsmoment miste gira en knyck,

Hur mycket ldttare?
Askan och rioken dr sammanlagt tyngre iin

cigarren, ty vid firbriinningen firenar sig
cigarren med syre ur laften,

PRISTAGARE:
Korsord nr 25: Elon Hallgren, Gamla viigen
4 bh. Ange (10 kr) och Per Anders Thongvist,

Tegeluddsviigen 41, Virtan (kvartalspren.)
Tankendtter nr 25: Stud. Sten-Gote Lind-

strism, Norrbys Viinge, Bjirges, och B. Svens-

son, ¢/o Moberg, Nissastigen 5, Johanneshov.,

Korsord 2

VAGRATT:

1)  Avlyssningsapparat. 4)
Blir stiorre ju mer den rullas,
8) Matematisk kropp, 9) Ser
allt. 10) Kind motor pa |
moped och me, 11) Betyder
Zorn, 12) Rymden, 13) Har

nu julgranarna plundrats pd.
18) Leder bAde upp och ner.
21) Arbetar i svarv,

25) Lonar

sig

inte hiittre efter spar-
stem. 26) Goteborgs
stanordning., 28) IV
karavan, 29) Uthetalas per
vecka eller miinad. 30) Myceket
formogen.

LODRATT :
1) Svensk
Sinder

e !
1.

autostradi,
svensk rundradio
3) Vild yra. 4) Bartkropp. 3)
Snibh, &) Glidlampa., 7)) Ga
oftast forst i tigen. 13) Van-
lgt smorgdspiliigr, 14) Miits
i m2 16) Har den skicklige
ocksd, 17) Xr den som har ro-
ligt. 19) Poppis. 20) Invecklat
reometriskt minster, 21) Vind-
uppfingare, 22) Bir man ha
kraft i. 23) Miste man tala

12 13 14

20

24 25

28

30

for. 24) Girs med hakan, 25)
60 min.

Tiivlingsbestimmelser.

Markera losningarna med Kordsord nr 2
resp. Tankenditter nr 2 och insiind dem inom
14 dagar till I'fA. DPriser: 5 kr till forst 6pp-
nade riitta léosning pad varje problem i tanke-
nitterna och till korsordlésarna ett pris pd
10 kr och ett pii en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 25.
VAGRATT:

1) Domsaga. 5) Virus. 8) Kontakt. 9) Tveka.
10) Ane. 11) Folkilsken, 13) Snabb. 15) Orare.
16) Firstilla. 18) Kub. 20) Rasta. 22) Kritisk.
23) Nyans. 24) Sintras,

LODRATT:

1) Dikta. 2) Minne. 3) Analfabet. 4) Avtal.
5) VAat, 6) Svenska. 7) Sparare, 12) Isolation.
13) Saffran. 14) Avrusta. 17) Likax, 18) Klirr,
19) Rakas. 21) Ans,



Handboken som ger resultat !

D et har skrivils manga arbeten och ulgivits dtskilliga handbidcker av helt olika
karaktdrer inom det verkstadstekniska omrddel. Fioreliggande bok skiljer sig i vdsent-
liga avseenden frin tidigare utgivna arbeten. Den vinder sig for det férsta till alla

AL

LT

kategorier inom vdr verkstadsindustri, For det andra innehaller den ultférliga, prak-
tiska beskrivningar av vitl skilda arbelsfdll. Beskrivningarna dro dgnade all med
bibehallen saklighet och aktuell nivd motsvara alla rimliga krav pa ldttfaltlighet
och detaljrikedom.

Boken kan i alla avseenden rekommenderas bdde som lirobok, som uppslagsbok och
som direkt instruktionsbok fér den praktiskt arbetande yrkesmannen. Den ulgir
med sitt rika bildmaterial, sina rekommendationstabeller och data en vdrdefull
kdilla till vetande inoin hela det vidstrickta fdll den omspdinner. Pen ger just de
moderna, praktiska anvisningar, somn behdvas [or nutida héga prestationstakt, men

e =
Nomcyy,

Ming

e

oy

den ger ocksd lekmannen alla onskvirda upplysningar éver mekanisk bearbetnings-
teknik och vad ddrmed sammanhéinger.

Wac oo d

CIVILINGENJOR LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET I STOCKHOLM

Utdrag ur innehallet :

SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN

ety Vat sandblastring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Striackformning av plat, Driv-
ning av mjuk plat fér hand, Varmebebandling av stal, Sagning av metaller med van-
ligt bandsagblad, Seriestansning, Varmtryckning av metaller, Maskingravering, Form-
ning av aluminiumplit med pressdyna av gummi, Littsmialta legeringar, Hirdmetal-
ler, Diamanter, Hardning, satthirdning och glédning, HArdférkromning, Lo6dning,
Arbeten vid skruvstycket m. m., Rérarbeten, Tunnplatsarbeten, Utbredning av platar.

och 14

Det

Metallindustrins Handbok eoch

m har med beriikningar att giéra har oerhiord

ke

En riknesticka i fickformat av biista kvalitet medfiljer

har blivit mer och mer nodviindigt for teknikern av i dag att
kunna begagna sig av den stora fordel som riiknestickan ger.
I handboken ges en mycket liittfattliz och pi samma giing

grundlig instruktion om stickans anviindning och alla som inte
redan kan riikna pi en riiknesticka kommer att upptiicka hur

nytta av att kiinna riiknestickans anviindning for snabba utriik-
I enkelt det iir och vilket viirde det har.

En riknesticka ar inte endast av stort virde for ingenjoren
vi hoppas diirmed ha tillmitesgitt ett stort dnskemil.

numera den nya upplagan av

— var och en so

ningar.

N
.......................................... bokhandel eller

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20
Undertecknad bestialler hiérmed Metallindustrins Hundbok
med aganderiattsforbehall, Handboken 6nskas mot

O kr. 66:— pr kontant vid leveransen.

O kr. 33:— vid mottagandet och kr. 33:— pr 30 dagar.

0O kr. 24:— vid leveransen o. kr. 14:— pr mén, under 3 mén.
S5att X vid det onskade. Plus porto.
TEBIBLITE .« o cominon o oot ot o ot i 19 e s AT o s 3 93 N Ty
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(Bestiallningssedeln kan inséindas i éppet kuvert fér 10 6re)
- N N N I O O O N . -

ELEKTROTEKNIK

Berikning av motstdnd, Elektromotorisk kraft och polspanning, Seriekoppling och
parallellkoppling, Galvaniska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hog-
spanning, Ledningars helastning, Magneter, Vixelstroms- och likstromsgenera-
torn, Sjalvinduktion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik-
stroms- och vaxelstromsmotorer, Elektrisk svetsning.

SYETSNING

Heliarcsvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skirning, Foérfarandet vid
skiirning, Undervattensskirning, Svetsldgans anvandning f6r rorarbeten, Svetsning av
T- och grenror, Svetsade rérbojningar, Brinnarstorlekar vid rérarbeten, Utsmaltning
av vitmetall i lager, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjirn, aluminium, elektronmetall,
rostfritt stdl, koppar, missing, Tillsatsmuaterial, Hirdning med autogenapparat, De
olika svetsligena, Skidrmaskiner, Bagsvetsning, Metallbagsvetsning, Elektroder, Elek-
trodféring vid svetsning av tunnplat, Svetsning av grivre plat, Svetsning av profil-
jarn, Diverse svetsarbeten.

VERKTYG

Precisionsmétt, Nytt satt att ginga hottenhdl, Elektronrérsreglerade verktygsmaskiner,
Matverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmattsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och
schabloner, Optiska mitinstrument, Matbord, Optisk delningsapparat, Uppmirkning,
Pressar och verktyg for stansning, bockning och dragning m. m., Sigar, Maskiner
och verktyg for borrning, Géngverktyg.

SVARVNING

Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstal och skirverktyg, Slipning av svarvstal
m, m., Arheten i svarven, Borrstangsarhete m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarv-
ning, Berikning med hjalp av konlinjal, Svarvning av sfariska ytor, Revolversvarven,
Gangskiarning, Spetsgangor, Platigingor, Berikning av vixelhjul fér gangskarning,
Verktygsmaskinens arbetsformaga.

FRASNING OCH HYVLING

Kopieringsfrasning av dynor och stansar, Friasning pd universalfrismaskin, Olika
delningsmetoder, Kugghjul, Snickvixlar, Kedjehjul fér rullkedjor, Gingfrasning,
Kopieringsfrisning, Allmanna regler fér frasning, Noggrann borrning av hal i fris-
maskin, Frasning av frisar, Formbrotschning.

SLIPNING OCH POLERING

Slipskivor och deras trimning, Slipning med vatt smirgelband, Bryn-
slipning av cylindriska detaljer, Slipning och polering p& elastiska
band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk
slipning, Elektrostatisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slip-
ningens utférande, Lappning, Honing, Polering.

MATERIALLARA, FYSIK OCH KEMI, MEKANIK OCH
HALLFASTHETSLARA, MATEMATIK, TABELLER

/" METALLINDUSTRINS HANDBOK

T — for den praktiske yrkesmannen
#r inbunden i blAtt konstlider och omfattar 1.360 sidor,
1.030 instruktiva bilder samt 230 sidor tabeller.

Sdnd in bestdllningssedeln nu

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLCIA, STOCKHOLM 1956



