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med gratis service

JAWA-DUO 175 cc

den létta, starka motorcykeln for tva
"Du & ja, va — pa JAWA-DUO"

—— i ———— JAWA
Ni far ett vardefullt , ==
CHECKHAFTE

Modeller att vilja pa:

A AREICE LIS B8 s e s o v h s i Kr.1.775: —
JAVASTROPE ZMor . v.vioviivians Kr. 1.975: —
JAWA-SUPERSPORT 350 cc  ........ Kr. 2.350: —
Generalagent
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AB E FLERON

Med varie JAWA/CZ féljer garantikort Malmgatan 4—8 — Malmé — Tel. 723 85
I Kommendérsgatan 12—14 — Stockholm — Tel. 6301 75

och kuPor:gh.oﬁe _for gratis service Friggagaton 3 — Goteborg — Tel, 1509 04, 15 25 60
under inkdrningstiden. Trédgérdsgatan 1 — Sundsvall — Tel. 11991



Knappt har mec-kavalkaden ”Ake
Tyst”, vartill Teknik fér Alla var en
av initiativtagarna, avslutatsin propa- °
gandafiard ge-
nom landet och
aterviant till
Stockholm, fory-
dn vi aterigen ar beredda sla ett nytt
stort slag for riktig motorcykelkor-
ning. P4 annan plats i detta nr in-
bjuder TfA och SMK:s Stockholms-
avd. till varens storsta trialtdvling
oppen for alla motorcyklister.

Vi viljer trial just darfor att det °
4r den form av motorcykelsport, som !¢
bast gar i stil med Teknik for Allas ;.
allmdnna strdvan att hoja motor- ;
cykelkulturen. I England har trial-
tavlingarna klart visat sin ldmplighet
att fostra omdomesgilla och skickliga
forare och pa ett avgorande sdtt bi-
dragit till att skapa nya och battre
forutsdttningar for motorcyklismens
utveckling i ratt riktning. De pessi-

ELBORR MED
VATTENPASS
inbyggt vid hand-
taget foreslds av
en no%gronn hob-
byjobbare.

MOTORDRIVEN _SPARK foreslar Svante Holm,
Holmsgatan 8, Trollhattan. Sésongen fér vinter- Konsten att borra hél ab-
fiske ar val slut for den har gdingsn, men det solut lodrdtt eller vég-
kommer val nya vintrar, Sparken borde vara el- ratt ar svar, men har
drivean och med ett héj- och sankbart drivhjul. ar som sagt losningen.
i Harry Karlsson, Allén 19—21, Vastervik, far 15 kr
HemVUrn fér sitt tips.

~ PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé?

Lasarnas egna bidrag till den har
spalten forisafter att strémma in, och

Inbjudan till trial

L
i
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BILDRUTA som vi-
sar vem som ringer
" '§ p& dbrren, ar _ett

‘u\ annat férslag. Per-

rr;{is(tiiskla dOCh ?ﬁt sina h&llttt. il SoNeE _ VIsH Ssynte hér presenterar vi ytterligare fyra
skadeglada profetiorna om att motor- &% morskomplex  kan o ” i "
P aarlonie. haten uppfinnare”, som far vardera 15 kro

cykeln ar fordonet utan framtid ska
man darfor inte ta si allvarligt. Ung-
domen virlden runt kommer alltid att
vilja kéra mc och nya tekniska for- %
béttringar ger efter hand sdkert
motoreykeln en ny chans #Aven som
bruks- och vardagsmaskin.

Hittills 4r det bara i trakten av .
Goteborg — Lilla London brukar
goéteborgarna sjilva siga — som den
svenska motorcykelungdomen gjort or-
dentlig bekantskap med trialtavlingar.
Nu 4&r det meningen att dven det
ovriga mec-Sverige ska ge sig med i
den roliga och nyttiga leken. Vilkom-
na till TfA:s trialtdvling den 12 maj :
i samband med motorcykeltdvlingarna
pa Solvalla.

viss nytta av upp- T, Y nor per post for sina bidrag.
ﬁ.__,‘ﬂr';:ggigand"‘;ggker _ Har ni sjglv nagon idé till en upp-
forslagsstallaren, finning, som borde goras, sa skriv
sign. 'Sigurd”, pé nagra rader till Teknik fér Alla, Box
3137, Stockholm 3. Mark kuvertet

alla gcnglu,_ksom
riskerar besdk av "Uppfinningar".
\

diverse skojare.

Ismatta

Fran Schweiz,
. . urmakarlandet
Ritt atomtid P
andra, rappor-
teras att virldens férsta atomur
haller pad att bli fardigt. Nar sa
skett kan man maita tid i miljarddels
sekund. -
Sva}ig.sv?nLl.tgonl‘(liﬁ‘é)l({:i;nbae}.%n?:l)uzin?;r?(f- vidare f&r han néja sig med 15 kr frén TfA.
niakmolekyl med dess tre vateatomer A - e o e . d . r‘ g
och en kviveatom. I denna molekyl 'WMWM
Vsvianger” kviveatomen med den gL e . v
enorma hastigheten av 23 870,13 me- TEIIIIIIIITIIHETHTHT111T11H LI T LI TII LI LA LA LA N LR LR R R RS
gacykler 1 sek., dvs. nira 24 miljar-
der génger pa en sekund, medan ba-
lanshjulet i en vanlig klocka svinger
fem géinger i sekunden.

D34 det ar lingden av balanshju-
lets resp. molekylens sviangning, som
ger den méittenhet med vilken tidens
gang noteras, forstdr man skillnaden
i precision. Atomuret utgér en an-
laggning av invecklade tidm&tnings-
instrument, som tar ett helt rum i
Urvetenskapliga Forskningsinstitutet
i Neuchatel i ansprik. S3 det 4r inte
fraga om en armbandsklocka eller ett
fickur. Konstruktionens praktiska be-
tydelse blir att som “tidlikare” hjilpa
urfabrikanterna att tillverka #nnu
exaktare vardagsklockor.

HOPRULLBAR KONSTISBANA vore en
idealpresent for idrottsféreningar_ Sver
hela varlden, utom méjligen i Grénland
och nordligaste Sibirien, tror P. J. Gran-
berg, Box 260, Koskullskulle. Isbanan skulle
kunna g& att IGgga undan till nasta gang
den behdvs. "

Om ndgon sétter i génq och uppfinner den, s& vill herr Granberg ha friplatar p& livstid. Tills

Tunnelgatan 3. Postadr. Box A [ Pren.-pris helar 14: 50 kr, halvar
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel | 9: — kr. Postgirokento 1579 92.

116079, 101199 och 1144 33. R NI fl Utkommer varannan  fredag.

Nr 9, 27 april—11 maj 1956. Arg, 17.

OMSLAGS- REDAKTIONSKOMMITTE: férestdndaren for Tek-
B".DEN niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institut clv.-ing.
fE. erienl' Ho!rmst;d}‘; 6;/e__ring%ni6ren i lfgl.FLtllkL
S artsstyrelsen Tord Angstrém; bergsingenjor Folke
P o e, lab  Lindgren; direktar Sven Skaldberg.
har till uppgift att ge RED. OCH ANSVY. UTG. Olle Edner.

impulser tul utfor- Nasta TfA-nr kommer 11 maj 1956.
mandet av [ramti-

dens bilar. Se sid. 6. (Eftertryck av innehdllet férbjudesl)

visar en bil pd skiss-
blocket i den drém-




En sexhornig helt kopparkladd bygg-
nad utgdr ett nytt originellt inslag
bland Chalmers institutionsbyggnader 1
Goteborg. Den paminner om en indisk
tempelbyggnad — men #r inte helgad
at en indisk gud utan snarare it askgu-
den Tor. Har korsar ndmligen meter-
ldnga blixtar luften, medan voltmetrar-
nas visare pa manoverpulpeten klattrar
dnda upp till 2,4 miljoner volt, och osecil-
lografskdarmen avslojar den for askur-
laddningar karakteristiska ”’50-mikro-
sekunderskurvan’.

Denna splitter nya hogspanningshall
blev firdig att tas i bruk pa allvar nu
i var, fastan annu hl. a. en vaxelstroms-
generator for dessa iniljonvoltsspan-
ningar saknas. Darmed har landet fatt
sitt 4:e hogspanningsinstitut — efter
ASEA :s i Ludvika, "askinstitutet’” utan-
for Uppsala och KTH:s i Stockholm. I
vasentliga avseenden ar dock Chalmers-
institutionen modernast utrustad.

Att sexhdrningen blivit si omsorgs-
fullt elektriskt skdrmad beror pa att de
kraftiga urladdningarna annars skulle
stora all svagstromsverksamhet pa
manga kilometers avstadnd. Vigg i vigg
ligger svagstromsinstitutionerna, dar
man ror sig med strommar pd mikro-
ampeére och spadnningar p& mikrovolt,
medan man i hégspanningshallen hands-
"kas lika ldttvindigt med strommar pé
megaampére och spédnningar pd mega-
volt. Det 4r en faktor 102¢ — biljoner
biljoner ginger — som i avseende pa
deltagande effekt skiljer dessa institu-
tioner &t.
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Den egenskapen hos naturens blixtar
att kunna ta vigen ldngs tunna metall-
tradar, t. ex. radioantenner och -nedled-
ningar, utan att nodvandigtvis brédnna
sonder dessa, far man ocksd forklarad
i detta hogspdnningslaboratorium. Ty
dven har anviands tunna koppartradar
pa hogst 10 mm? area for overforing
av hogspanningar pa upp till 2,4 MV,
medan man hade vidntat sig decimeter-
tjocka linor av den typ som anviands for
380 kV-ledningar. Forklaringen till att
s& starka spanningsimpulser med strom-
mar pd flera kiloampére kan fortplanta
sig ldngs si tunna traddar utan att brin-
na sonder dessa — fastin detta givetvis
ofta hdnder vid blixtnedslag — &4r att
trddarna ej hinner bli varma under den




tid av hogst 1/20 sekund som spin-
ningsstoten varar.

En stor del av forsoken i laboratoriet
ar s. k. stotprov med spanningsstotar
fran en stot- eller impulsgenerator.
Dessa kortvariga spanningsimpulser an-
viands dels for att vid askforsknings-
forsok efterbilda &skurladdningarna —
det 4r namligen de av askan framkal-
lade dverspanningarna pa kraftledning-
arna, som ger upphov till cirka 50 %
av alla driftsavbrott — dels anvinds
stotprov for att man ska kunna prova
den elektriska héllfastheten hos ett prov-
foremil utan att skada det. Vore det
stationdra strom- och spanningsforhal-
landen med t. ex. 2 MV och 1 kA, skulle
provforemailet omedelbart brannas son-
der av en effekt pad 2 milj. kilowatt —
bortsett fridn att en sd hog effekt skulle
sluka cirka 1/5 av kraftproduktionen
fran alla landets kraftverk.

i

i -_“_IIIIIII1!I!!lII1llI1|IIlIIIlIIII‘a’
T. v.: Experi-
menten med
provning av
hiingisolator-
kedja i konst-
gjort regn di-
skuteras hir
av Institu-
tionschefen
professor
Niels Knud-
sen, t. h.,, och
civilingenjor
Gista Anders-
son invid ma-
néverpulpe-
ten, variirin
allting styrs,
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For hogspdnningsprov kommer hég-
spanningshallen att utrustas med
aggregat for respektive stot-, lik- och
vaxelspanning. Hittills dr endast stot-
eller impulsgeneratorn fullt driftsklar,
medan kaskadlikriktaren f6r likspéan-
ning héller pa att installeras. All denna
utrustning tillverkas av ASEA. 1
ASEA:s hogspanningslaboratorium i
Ludvika finns en impulsgenerator av
samma typ som vid CTH fastdn med 9
kulkondensatorer mot Chalmers-genera-
torns 6 — och motsvarande hégre spin-
ning pa 3,6 MV mot CTH:s 2,4 MV.

Hogspanningsaggregaten blir orien-
terade kring en central plats i hallen,
som har 18 m till tak och 836 m diame-
ter, dvs. nidstan halvsfarisk form. Tel-
fern behérskar har en central provplats.
Fran en mangverpulpet styrs alla appa-
rater under mitningarna. Sedan dessa

(Forts. pd sid. 38.)
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_, _400 fantdéifulld tecknare skézﬁar frdmtidsbilar

6

Overst ser vi en fantasibil,

typisk for dem som produ-

ceras pd ritborden 1 Fords
»lekstuga’,

Niista bild visar Ford Lin-

coln Futura, fullt firdig

drombil. Men den finns bara
1 ett exemplar,

Fullt firdig 1 ett exemplar

finns ocksi Fords drombil

XM-Turnpike Cruiser, Nedre
bilden.

oy

TEKNIK for ALLA 27/} 1956

Hos Fords i Detroit finns en stor stab
tecknare, som hela dagarna — ibland
hela natterna ocksé — &r sysselsatta med
et drémjobb i detta ords mest péatag-
liga betydelse. Att sitta i drémmar och
leka med ritstiftet &r deras arbete, och
resultatet kan bli en teckning som den ni
finner p& omslaget till det nummer av
TfA ni nu har framfor er.

Det &r val an s& ldnge varken hos
Fordkoncernens ledning eller hos de
drommande tecknarna négon allvarlig
avsikt att i konkret bemdrkelse sikta péa
méanen. Det kan emellertid vara av stort
vérde for exteridren pa de "jordbundna”
vagnar, som ska komma inom den ndr-
maste framtiden, att tecknaren far leka
fram en rymdbil pé& ritpapperet,

Ingen talar om fér drdmjobbarna vad
de sia gora. Visserligen &r Mr Gil Spear,
junior, anstélld som "lekledare”, men hans
arbete bestar i att med ljudlésa steg
vandra omkring och géra diskreta iaktta-
gelser — ndr han inte sjdlv har lust att
sitta vid sift ritbord och drémma och leka.
Han kontrollerar aldrig om tecknarna ar-
betar. Det gér de &nd& sa intensivt som
négon kan begéra, Gven om det inte all-
tid syns, dven om det férefaller som om
en och annan sitter och sover vid arbets-
bordet. Bést som mr Gill smyger omkring
kan det emellertid hdnda att han tar en
av sina gossar avsides, darfér att han
lagt mérke till, att hér &r en idé att byg-
ga vidare pd, vard att géra en liten mo-
dell av eller kanske med en gdang en
modell i 3/8 skala.

| Fords 'lekstuga” for tecknare har
exteridren till drémbilarna sin upprinnel-
se. Den huvudsakliga avsikten med dessa
bilar &r att man i dem ska finna detaljer
och utgangslégen, vardefulla vid den
framtida stora serieproduktionen.

VAT LT T ATL LTSS

Tecknaren pa dvre bilden

har lagt ritpapperet pi kyla-

ren till en bilmodell 1 3§

skanla som stir 1 drém-
ateljé”’,

Ar skapelsen pi niista bild
avsedd att fiirdas med i luf-
ten eller pd landbacken eller
badadera ? Mijligen kan
tecknaren ge besked.

Nog skulle man viinda sig
om, ifall man métte ett dy-
likt ak. Men den tillhér
"dréomjobbarnas’ standard-
produkter.
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Tre djlirva hugskoft som har
alln utslkter att avancera
friin teckming till modell |
Ai-dels skala och kanske se-
dan till firdig drmbil

s
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Ford The Mystere ir avsedd for turbindrift, men Drémbilen Lincoln Futura, som vi p
finns tlllsvidare bara 1 exteriér. Eft tomt skal, sdg pad firegdende sida, syns bir Ett hérn av ”lekstugan”. Samtliga bilmodeller &r i 3§
om man si vill utirycka sig. 1 fagelperspektiv, skala liksom ’mannen’” dvs. dockan i forgrunden t.h.
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Rintgenskiss Gver den snabb-
giende familjebiten i plast.

FLYTTBAR

‘\At—e LUCK @
"

veN

FORRAD FORRAD

VATTENLINIE
VID STHLASTAENDE

VAT TENLINIE
UNDER GANG

En 7 meters drémbat i plast som gér bortdt 50 knop med sina tre 25
hk:s vtombordsmotorer. Fyra personer fér bekvémt plats ombord.
En idealisk familijebat att sticka till sjéss med under semestern.

Snabbgéende batar brukar inte hora
hemma inom vad som vanligen kallas
familjebatsklassen. TfA ar emellertid i
tillfalle att presentera losningen pa en
sadan drombat. Den kan forses med alla
tinkbara bekvdamligheter utan att man
behover gora avkall pa hastigheten. Den

tar ledigt fyra personer och en mangd
bagage.

Pa en dagsresa kan man na upp i en
hogre medelhastighet &n vad som i regel
ar mojligt med en bil, och i varje fall
ar sakerheten avsevart hogre. Tonvikten
har lagts pd hog hastighet, vackert yttre

8 TEENIK for ALLA 27/4 1956

och bekvamlighet. Lampligaste vagen att
na detta har visat sig vara att utnyttja
barplansidén, och i detta fall har man
tagit fasta pa de resultat, som man kom-
mit fram till under prov med sjogéende
reaplan. I princip hestdr baten av tva
lingsgéende bdrplan eller ”surfingski-
dor” mellan vilka batkroppen ar byggd.
Baten #r helt gjuten i plast. Batkrop-
pens mittdel ar byggd som en vilvd
brygga mellan de bada bdrplanen, och
allt efter som hastigheten 6kar, hojer
sig baten sd att den endast birs upp
av de yttre medarna. Tunneln mellan
medarna tar in luft, och denna ten-

T. v.: Den eleganta konstruktionen ute till
havs, Under gynnsamma viiderleksférhallanden
kan baten halla en higre medelhastighet un-
der en dagsresa iin en vanlig familjebil. Ovan
en detaljbild visande den forkromade maske-
ringen pa fordiick. Denna har intag fir luft-
konditionering och innehiiller dessutom bl. a,
strilkastare och ankartross,



Baten kan helt tiickas med hjilp av ett aktertak och sidor av impregnerad
viiv. Med gardiner kan den ocksd avskirmas mot insyn.

derar da att lyfta biten ytterligare,
att friktionen mot vattnet
Bada medarna ir

vilket gor
minskar betydligt.

forsedda med styrlister och fenor, som
gor baten mycket kursstabil.

Forutom barplansbat skulle man ock-
sa kunna kalla baten fér en modernise-
rad katamaran, men principiellt tillhor
den helt barplansbitarna.

En bat for sid hoga hastigheter som
denna bor ocksd se snabb ut. Det har
darfor varit nodvandigt att halla silhu-
etten lag och svepande. Stromlinjefor-
men a1 genomgiende. Fordacket dr av-
rundat och slatt med undantag av klam-
par, relingslist och en droppformad for-
dackslucka. Omedelbart framfor luckan
finns ett forkromat galler for ett vat-
tensdkert luftintag till luftkonditione-
ringssystemet. Genom ett ringformat ut-
tag i gallret tas trossen till ankaret
som forvaras i ett sarskilt fack under
dack.

Visserligen kan man komma akterut
genom fordacksluckan, men relingslisten
ar tillrackligt bred och férsedd med gum-
mimatta, s& man kan ocksi gi den viagen
mycket snabbt och sikert.

Under forddack finns tva biddbara
britsar, och ldngst framme vid bogen
finns val tilltagna utrymmen for bagage
och utrustning for langfirder. Batens
aktre del dar uppdelad i tva avdelningar
med passage emellan. Den forliga av-
delningen ar omgiven av en skarvlss
plastruta och en stabil huv. Forarplat-
sen med ratt och motorreglage ar be-
lagna pa babords sida, och de bekvima
siitona Hi bAddbara ock blir cott prar
ypperliga liggplatser. I batens mittdel
ar en avdelning for kok, skafferi och
kylskap belidget.

Akterdacket ar forsett med en strém-
linjeformad ké&pa &ver de tre utombords-
motorerna, och denna képa har inte bara
till uppgift att f6lja batens vackra lin-
jer utan den tjdnstgdr ocksd som en
ljuddampare, som effektivt haller bull-
ret borta fran batens inre. Képan ar
svangbart lagrad i batens akter, vilket
g0r att motorerna ar minst lika bekviama

att komma 4t som i en modern bil.
Varje motor kan dessutom litt lyftas
upp och in i baten eller upp pa land.

— S
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Akterdacket, for om motorhuven, be-
star av en ldtt plasthuv. Plasthuven #r
latt demonterbar och passar in som tak
over forarrummet. I detta lige och for-
sedd med gardiner kan baten helt av-
skdrmas for all insyn. Plasthuven #r
forsedd med en mast, som i sin tur bar
upp topplanternan. I stort sett #r allt
i baten elektriskt drivet, och for strom-
men svarar generatorerna pa vardera
motorn, som laddar upp ett gemensamt
batteri.

Akterdiicket som iir utformat till motorhuv

kan snabbt sviingas upp si att motorerna blir

bekviimt dtkomliga. Med ett blocktyg lyfts
motorerna upp.

dykt upp fullstindiga misterverk i gju-
ten eller armerad plast. Bl. a. har man
gjutit hela batar i ett enda stycke ge-
nom att forst utforma en gjutform be-
stdende av en utgrivning direkt i mar-
ken, dar gropen invindigt i full skala
exakt foljt batens form och gjorts slit
med cement. Inuti denna grop har man
sedan gjutit ett skal av plast och nir
detta hardnat har hela baten lyfts upp
ur gropen. Det latta och synnerligen
kraftiga skrovet har darefter ytbehand-
lats med plast till en finish som man
sallan sett maken till.

Denna plastbehandling har ocksi prs-
vats pd gamla batar av trd och resul-
tatet har blivit minst sagt strélande.
Metoden gar ut pd att baten forst skra-
pas och slipas mycket omsorgsfullt sa
att all gammal ytbehandling kommer
bort. Skrovet klds sedan over med en
tunn glasfibermatta som sedan dranks
in i plast. (Jfr. f. 6. forra numret av
TfA, dar plastbehandling av batskrov
beskrevs.) Den extremt blanka och slita
ytan fas genom att man spanner cello-

.- e e

Baten ir gjuten 1 plast och konstruerad efter birplansprincipen med tydlig

piverkan av polynesiernas katamaran-bitar. Den har en V-formad tvirsektion
och vid full fart vilar endast de bada “medarna” mot vattenytan. Som syns
pA rontgenskissen pa foregiende sida tiicks de tre motorerna av en huv som

litt kan svingas upp.

Bittaket over firarplatsen ir upp- och nedfiillbart

efter tnskan och si som skissen visar. Utrymmet nirmast framfoér motor-
huven kan dédrigenom vid soligt vider forvandlas till en heltiickt liten kajuta.

Ett batbygge av denna klass torde
knappast vara ett foretag for amatoren.
Det hindrar emellertid inte att en avan-
cerad amator kan ge sig i kast med pro-
jektet. I Amerika dar amatorerna ofta ar
riatt foretagsamma, har det d& och da

fan utanpd glasfibermattan och den
fargade plasten tillsammans med hérd-
medel hills sedan in mellan cellofanet
och glasfibermattan. Ytan sldtas darpa
ut med en gummivals. Nar sedan plasten
(Forts. pd sid. 38.)
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2:a avsnittet

TAGET SOM BLEV STOPPAT

passar tyvérr baitre som rubrik pd denna fran foregéende nr fortséittande beskrivning av den kaval-
kad gamla jGrnvagsvagnar, vilka tillsommans med det beromda loket "Prins August” skulle utgjort
S) jubileumstdg. Som bekant har de flesia av de planerade 100 érsjubileumsfestligheterna installts.

Tillfdllet att se och beundra det historiska tdget ges darfor endast i Teknik for Alla, vars artiklar

Vagn litt C2b nr 329 borde egentligen ej f& vara
med i detta exklusiva sillskap. Av 1872 Aars
modell och utrustad med plattformar Ar dess storsta
fortjanst att den &dr en effektiv bromsvagn, dven
om bromsen nufortiden ser alderdomlig ut. Vagnens
utseende framgar av fig. 9. Den hade ursprungligen
tva sidodérrar pd varje sida, under det att dérrarna
fradn plattformarna var igensatta och med gavel-

darigenom blir dandé vardefullare.

il L

sofforna framdragna framfér. Levererad av Kockums
Mekaniska Verkstad i Malmé 1876 gick den dnda till
1904 innan gaveldérrarna togs upp och sidodérrarna
igensattes, och da fick den dven vakuumledning. Den
6verlamnades till jarmvagsmuseum 1932.

Darefter kommer den verkliga jubileumsvagnen,
fig. 10, 1-klassvagnen nr 103, SJ ildsta personvagns-
typ frdn &r 1856. Den tillhor faktiskt dven forsta

Fig. 10. En av SJ iildsta vagnar,
1-klassvagnen nr 103.

Fig. 11. GDJ 1- och 3-klassvagn
litt: AC nr 20, med tigets elegan-

Fig. 12. BJ 1-klassvagn litt A nr 12,

taste 1-klasskupé,




leveransen och gjordes av Lauenstein &
Co 1 Hamburg 1856. Den var hojden av
elegans pa sin tid och faktum ar, att be-
kviimare #n man sitter i dess soffor
sitter man knappast ndgon annanstans
an i dag. Nybestidllningar av denna typ
gjordes fram till 1867. Vagnen degrade-
rades till 2 klass 1888 och slopades 1908.

Ett par vagnar fran f. d. enskilda
jarnvagar kompletterar samlingen., Den

o

Fig. 9. 8J 3-klassvagn litt C2b nr 329.

omkring 100 meter. Ett ganska impone-
rande tag alltsid. Storsta hastigheten
blir 40 km/tim.

Tidtabellen var nar denna redogorelse
skrevs annu ej faststdlld, men det var
da fragan om en fard Stockholm—Géte-
borg med en avstickare till Orebro i juli
manad och en del turer Malmé—Lund
och ater i slutet av november. Nu blir
det emellertid ingen tTesa av med jubile-

forsta dr Gefle-Dala Jernvigs vagn litt
AC nr 20, byggd 1868 av Metropolitan
Railway Carriage and Wagon Co. Ltd.,
Saltley, Birmingham. 8-klasskupéerna
har, tvirtemot vad som tidigare formo-
dats, ej dndrats fran 2 klass. 1-klassa-
longen i mitten har forsetts med ny in-
redning, som s nira som mojligt an--
sluter sig till den ursprungliga och som
samtidigt 4r den vackraste i nigon av
museets standardvagnar. Fig. 11 visar
vagnens exterior, som domineras av det
vackra materialet teaktrid, varav biade
underrede och korg ar utforda.

Aven nidsta vagn, BJ litt A nr 12, 4r
helt utford av teak vid The Ashbury
Carriage & Iron Co. Ltd., Manchester ar
1875, fig. 12. Den &r satillvida modern
att den har genomgéng och gaveldérrar.
Till de tre kupéerna gér man dock in ge-
nom sidoddrrar. Inredningen i morkblatt
kldde och svart skinn dr hallen i mera
knapp stil @&n GDJ-vagnens. En lustig
detalj ar anordningarna i taket for upp-
héngande av héga hattar, forekommande
dven i damkupén!

Sist kommer Kung Oscar I1:s audiens-
vagn. Denna &ar den enda i oftriandrat
skick bevarade av det kungliga tig om
fem vagnar, som levererades fran Tysk-
land 1874. Utseendet framgar av fig. 13,
som bl. a. visar, att sidorna Ar dekore-
rade med forgyllt konstsmide. I ovrigt
ar vagnen bld med forgyllda réander och
karaktariseras av taklistornamentet och
lyktorna i hornen. Inredningen ar ytterst
elegant med adla traslag och utsokta
textilier, vilka vid vagnens restaurering
for Jarnvagsmuseum delvis fick nybe-
stallas i de ursprungliga monstren.

PERSONTAG 1860

Fig. 15. S& sag ett ankommande persontig ut vid Goteborgs station omkring Ar 1860. Det ir
inte svirt att tiinka sig med vilket jubel goteborgarna skulle ha hiilsat sommarens jubile-
umstig, om det pa sin 7 dagars fiird frin Stockholm ndtt fram till slutmAlet Goteborgs
Central ar 1956. For att inte tala om hyllningarna utefter hela linjen for det miirkliga taget.

For fullstindighetens skull far vi
emellertid d4n en gang ta hiansyn till
bromskraften. Sist gidr darféor dnnu en
finka med kraftig broms. For att f4 en
verkligt verksam slutbroms far man
hiar ta till en i forhallande till det ov-
riga tiget ganska modern resgodsvagn,
litt F 1, med dubbel skruvbroms och
kraftigt barlastad. Men det ar i alla fall
en vagn med trikorg, s4 den kommer ej
att sticka av nagot vidare fran det ov-
riga taget.

Hela taget med lok och vagnar, bar-
last i finkorna och omkring 200 passage-
rare viger ca 170 ton och ldngden ar

umstaget, vilket efter alla hogt spidnda
forvantningar ar verkligt trakigt.

En ganska unik bild av ett persontig
pa Hallshergs station pa 1870-talet, fig.
14, ger en uppfattning om ungefiar hur
taget skulle tagit sig ut. Byggnaderna till
hoger ar forsvunna for langesedan. Och
slutligen visar fig. 15 ankomsten av ett
persontdg till Goteborg omkring 4r 1860.
Loket har hunnit f4 provisorisk trahytt
och sd kommer det ju ut ur den gamla
banhallen, som nu dr vanthall m. m. Men
en vision av ungefdr hur tiget med
PPrins August”, eller PA-tdget som man
redan hade borjat kalla det, skulle sttt
vid sommarens slutmal far man.
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| TfA:s mycket uppmdarksammade serie "Agaren testar bi-
len” har nu fem Volkswagen-Ggare kommit i tur att bedéma
sina bilar. | tidigare avsnitt har dgarna testat Opel Rekord
och Opel Olympia av 1955 ars modell, Volvo Pv 444 serie H,
Borgward lIsabella av 1955 ars modell, Ford Taunus 15 M,
och Saab 92 B.

VOLKSWAGEN 1955

Maskinreparator
Harry Johansson

Bilen dr littkérd och litt-
styrd som en leksak., Vad
jag bl. a, tycker mindre bra
om dr, att man maste an-
vinda vdxelladan ganska
ofta.

De fem #4gare, som tillfrdgats om
Volkswagen 1955 ar maskinreparator
Harry Johansson, t. f. stadsfiskal Sten
Runerheim, butiksinspektor Herman
Nilsson, folkskollirare Yngve Torne-
berg, och platslagaremistare Folke
Ericsson. Vi kallar dem for korthetens
skull hdr nedan for A, B, C, D och E.

Varfor képte ni YW ?

A. P43 grund av att jag hade hort att
de var billiga i drift och for att man
slapp besvir med glykol och sddant om
vintern.

B. Den var stor nog fér familjens be-
hov, och priset var passande. Dessutom
hade den en fordel, som jag uppskattade
mycket, den gick att f& med soltak.

C. Det var vil for att jag hort talas
s4 mycket om den. Den passade ocksi
bra f6r min ekonomi.

D. Darfor att det dr en billig bil i
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T. f. landsfiskal
Sten Runerheim

Den sportiga korningen med

ganska myckel
tilltalar mig. En nackdel dr
att bilen dr sd kdnslig for
sidovind.

Platslagaremdéstare
Folke Ericsson

vazelarbete |
anmdrkning jag

ndr det dr kallt.

forhallande till vad den ger som familje-
vagn. Dessutom har den ett bra nit ser-
vicestationer i sin organisation.

E. Den var luftkyld, s& att man slapp
besvir med vatten och frostskydds-
vitska. En del av mina bekanta hade

‘ocksd lovordat den. Den stora efterfra-

gan tolkade jag som att bilen borde vara
nigot utéver andra marken.

Hur léngt har ni kort den?

A. 1150 mil
B. 1600 mil.
C. 2200 mil.
D. 1100 mil.
E. 750 mil

Har ni haft nagra reparationer?

A. Inte ens en punktering.

B. Bara tindstiftsbyte och nigra sméa-
justeringar.

C. Nej.

Férdelen jag sdtler framfér
andra dar luftkylningen. En
pvill ge dr
att bilen dr sa svarstartad

Volkswagens exteriér har varit féremdl for diskussion.
Magister Yngve Torneberg tycker emellertid oreserperal
om VW :s utseende.

Butiksinspektor
Herman Nilsson

Karossen dr mycket ldt och
gedigen. — Bagageulrymmet
dar inte tillrdckligt, i varje
fall inte dd man har damer
i familjen.

D. Forst i dagarna, da det bakre ram-
lagret har skurit. Det blir tyvéarr inte sé
billigt.

E. Inga som man kan belasta bilen
for.

Ar underhdlls- och reparationskostna-
derna hoga eller laga?

A, De miste nog vara laga.

B. Jag foljer serviceschemat i service-
boken, och di tycker jag att kostnader-
na ar laga. i

C. Man méste siga att de ar laga.

D. De dr laga, genom det hiar tillam-
pade tyska servicesystemet.

E. Efter vad jag kan bed6ma, s
maste de vara laga.

Hur stor dr bensinférbrukningen?

A. Mina berdkningar dr 0,8 i stads-
trafik och 0,7 pa landsvig.
B. Vid en semestertur i somras pa 430



Alla sdtter virde pa VW:s lufthylning

/7
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mil blev bensinforbrukningen strax un-
der 0,7. Vintertid drar den betydligt
mera, men det beror pi att jag kor
manga korta turer.

C. Under sirskilt gynnsamma omstén-
digheter drygt 0,6. Normalt ar 0,7.

D. Den haller sig genomsnittligt pa
0,9. Nu kér jag forstds mycket i stads-
trafik. P4 landsvag &r forbrukningen
mindre.

E. Normalt ca 0,75. P4 vintern Ar den
storre, och under sirskilt gynnsamma
omstandigheter har jag kort pad 0,65.

Har er bil nagra sdrskilda nackdelar?

A. Man maste anvidnda vixellidan
ganska ofta. Nerviaxling maéaste till vid
gatukorsningar, eller om man ska van-
da ner pd en annan gata. Men man far
inte ha for stora pretentioner. Det ar
ju en billig bil.

B. Jag var redan fran bérjan infor-
stddd med att den var tring mellan
fram- och baksite. En nackdel ar att
den dr s& kidnslig for sidovind. Kom-
mer man, nar det blaser, in i ett vind-
skydd, s4 girar den forst nar man far

14 och sedan nir man &ter kommer ut .

i blasten. Brist pd bensinmitare dr en
nackdel.

C. Niar det dr halt vintertid far man
latt sviangningar i bakvagnen. Bagage-
utrymmet ar inte tillrdckligt, i varje fall
inte d4& man har damer i familjen.
Kiénsligheten for sidovind #r ganska
otrevlig.

D. Att bensinmédtare saknas dr en
nackdel. Sikten snett framéat brukar si-
gas vara dalig, men d& jag bara ar 172
cm lang generar detta inte mig. Bakat
ir den daremot otillrdcklig dven for
min del, p4 grund av den snalt tilltagna
bakrutan. De doéda vinklarna bakat ar
darfor stora, och pabackningar ar van-
liga. Det blir oljelukt genom virmeled-
ningen, och bagageutrymmet ar i snéa-
laste laget.

E. Den &ar svarstartad nédr det ar
kallt. Nar den har statt ute i kyla over
natten, har den n#stan aldrig startat.
Sidostolparna dar framme skymmer, s&
att man maste luta sig fram och till-
baka for att se vad som déljer sig dar
bakom. Trots forsiktig korning har den
latt for att svinga med bakéndan, nar
det &r halt viglag. Det diminutiva ba-
gageutrymmet ar ocksd en nackdel.

Har -er bil r;&gra sarskilda fordelar?

A. Den #r ganska snabb vid omkor-
ningar om man skoter vixelspaken ritt.
Det ar en fordel. Luftkylningen ar ock-
s34 bra did man, som sagt var, slipper
tdnka pa kylarvitska. Den &ar liattkord
och lattstyrd som en leksak, ndr man &r
van vid storre och tyngre bilar.

B. Den #r lattstyrd och accelerations-
snabb p& 2-ans och 3-ans vixlar. Den
sportiga korningen med ganska mycket
viaxelarbete tilltalar mig. Soltaket ger
bra ventilation utan drag. Vid kérning
1 bergstrakter ar luftkylningen en fordel

TS

TS

d4 motorn inte blir dverhettad. Dess-
utom #r hela bilen smidig och ldtthan-
terlig.

C. Vintertid ar det en fordel att slip-
pa tidnka pa kylvatten, som kan frysa.
Karossen dar mycket tdt och gedigen.
Varmen ar rikligt tilltagen fér normala
forhallanden, och stolarna i framsitet
dr ldtta att flytta framat eller bakat.
Detta ar en fordel, d4 man &ar flera i
familjen, som brukar kora den. Latt-
kordheten uppskattar inte minst min
dotter.

D. Den ar billig att halla pA grund
av servicendtet och den laga bensinfor-
brukningen. For sin pris- och storleks-
klass dr den komfortabel. Luftkylningen

Ett allmédnt klagomal

Den 'breda frimre sidostolpen klagar
vdil alla VW-idgare pa. Man maste luta
sig fram och tillbaka for att se vad
som dobljer sig dir bakom — ganska
stora fordon kan skymmas — sdger
platslagaremdstare Folke Ericsson.

sparar en del bekymmer, s& den méste
vara en fordel.

E. Luftkylningen forst och friamst.
Sedan #ar motorn ldtt Atkomlig, om
man vill gora justeringar sjalv. DA
framvagnen sluttar kraftigt har man
fin sikt rakt framét. Detta dr en fordel
i tdt trafik. Genom sin litenhet dr den
lattmanovrerad i stadstrafik.

Trivs ni med VW?

A, Jada.
B. Ja, faktiskt.
C. Vi trivs mycket bra med den.

D. Den &r trivsam, nar man lart kin-
na den.

E. Ja, vi kommer bra &verens.
Vilka forbdttringar skulle ni vilja
foresla?

A. Ett mera praktiskt bagageutrym-
~me. Det fridmre rymmer inte mycket,

; Nasta bil i denﬁa serie blir Morris Minor =
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och det bakre ar svart att komma Aat.
Ett storre och mera littillgangligt ba-
gagerum vore onskvart. Detsamma gil-

" ler med en bensinmatare.

B. Det skulle vara att vagnen gjordes
nigot ldngre, sd att benutrymmet blev
storre, speciellt 1 baksdtet. Den sista 6k-
ningen med cirka 5 centimeter pi
1955:an rédcker inte. Béttre viktfor-
delning vore ocksd oOnskviart. Storre
bakruta in den som finns dr ocksd ett
onskemal, liksom bldndskydd framfér
passageraren i1 framsitet. Sidkerhets-
bilte for denne vore i hdgsta grad be-
fogat, d4 han eller hon sitter ovanligt
niara vindrutan.

C. Bittre vigegenskaper och battre
bagageutrymme.

D. Stérre bakruta, nerbantning av de
framre sidostolparna, overgéng till 12
volts eiektriskt system. Det sista for att
fa bittre startmdéjligheter.

E. Storre bagageutrymme méaste man
forst och frimst 6nska sig. Storre mel-
lanrum™ mellan pedalerna, s& att man
slapp trampa sig sjdlv pd tarna, nar
man har grova skor, vore ocksd en prak-
tisk forbattring.

Vilka tekniska finesser siitter ni
sarskilt virde pa?

A. Luftkylningen.

B. Har den nagra finesser framfor
andra bilar?

C. Luftkylningen. Den dr bra d& man
har kallgarage.

D. Luftkylningen. Den #r speciell for

lattmanévrerade viaxellddan
och den relativt hyggliga accelerationen.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

A. Jag tror att den dr ganska trafik-
siker som den ar.

B. Det ar vad jag tidigare har pape-
kat med béattre viktfordelning och sé-
kerhetsbélten.

C. Bittre fordelning av vikten, s& att
bakvagnen blev pad sin plats, da det ar
halt.

D. Diar kommer vi dnnu en ging till-
baka till en forbattring av sikten bade
fram- och bakit. Den nuvarande har sé-
kert orsakat manga olyckor. Nigot mera
tyngd i framvagnen skulle troligen ge
béittre viagegenskaper och storre sidker-
het. Sidkerhetsbalten ar forsta forutsitt-
ningen.

E. Forbattring av sikten &t sidorna
som begrinsas av de tjocka sidostolpar-
na maste komma i forsta rummet. Fram-
hjulens bromsar biter inte sd bra, men
det beror vil delvis pa den ringa vikten
i framvagnen.

Trivs er fru med den och kor hon den?

A. Hon kor inte men aker med for-
tjusning.

B. Hon kor inte bil men trivs #nda
med den. Nar det blir tillfille, ska hon
lara sig kora bil.

C. Inte min fru, men min dotter kor
den. BAda trivs bra med den.

D. Hon bara aker i den men trivs bra.

E. Hon trivs bra med VW men kor
inte bil.

5 (Forts. pd sid. $6.)
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Ny sdsong for

MODELLSPORTEN

Infér 1956 ars forestdende vtomhussésong
for den allt populérare och livaktigare mo-
dellsporten meddelar SMU att féljande
tavlingsdagar sanktionerats:

For modellbilar

1

~

Racer Octan, Stockholm, 10 maj, Bromma,

klasserna 1, 2, 3.

2) Racer Octan, Stockholm, 21 maj, Bromma,
klasserna 2, 4, 5.

8) Getingarna, Stockholm, 10 juni, Bromma,
klasserna 1, 3.

4) Racer Octan, Stockholm, 17 juni, Bromma,
klubbtiivling.

5) Getingarna, Stockholm,
klasserna 1, 3.

6) SMU, Stockholm, 8 juli, Viisteris EM-ut-
tagning, klasserna 1, 3, 4, 5.

7) SMU, Btockholm, 5 aug., Viisterds EM,
kiasserna 1, 3, 4, 5.

8) Racer Octan, Stockholm, 8 aug, Bromma,
klasserna 1, 3, 4, 5. i

9

10

1 juli, Bromma,

Kiépenhamns MRK, Kiépenhamn, 12 aug.,

Hastruptracken, klasserna 1, 3, 4, 5.

Racer Octan, Stockholm, 25 aug., Bromma,

klubbmiisterskap.

11) 1—2 sept., SM, klasserna 1, 2, 8, 4, 5.
Klubb och bana iinnu ej utsedda.

12) Racer Octan, Stockholm, 16 sept., Bromma,
klasserna 1, 1a, 2, 8.

13) TfA:s Modellsportens Dag, Stockholm, 30

sept., Ostermalms Idrottsplats, klasserna

1258 4. 8.

~

For modellbatar

1

~

Giiteborg MBK

pingstregatta.

2) Solna 27 maj, regatta for smaklasser.

3) Stockholm MBK 10 ev. 17 juni, premiir-
régatta.

4) Stockholm MBK 29 juli, sommarregatta.

Alla klasser.

Giitechorg MBK 18—19 augusti SM i alla

klasser.

6) Stockholm MBK 26 augusti, revansch-

regatta.

Solna MRC, 9 sept., Solna misterskaps-

regatta.

Stockholm den 30 sept., TfA:s Modellspor-

tens Dag, bassiingmiisterskapsregatta,

Dessutom forekommer klubbtivlingar,
KM, traningstdavlingar m. m.

Intresserade kan fi medlemskap i
foljande batklubbar: Goteborgs MBK,
ordf. Bengt Huzell, Tofsvipegatan 37,
Giteborg, tel. 237150, Solna MRC,
John "Palooka” Eriksson, Lostigen 7,
Solna, tel. 344531 (SMU-delegat).
Stockholms MBK Wille Johansson, Gas-
hillsvigen 14, Johanneshov, tel. 48 84 30.

20—21 maj traditioncll

5

~

7

~

8

~

Ordféranden i SMU:s bitsektion den kiinde modellracerbatsforaren Wille
Johansson beriittar hiir nedan om planer och énskemal infdér viren och
sommarens tivlingar och modellbitsprepaganda.

Modellbatarna allt
populirare

Det byggs av rapporter att doma allt
fler modellbatar i Sverige: speedbi-
tar, skalamodeller i olika storlekar med
eller utan radiostyrning och forsedda
med de mest skiftande kraftkallor.

Alla utgdér de mer eller mindre lyc-
kade exempel pd modellmotorbatar, for
vilka International Model Power Boat
Association (IMPBA), i Detroit utar-
betat regler och foreskrifter. Med ut-
gangspunkt frdn de amerikanska be-
stimmelserna har Svenska Modellracer
Unionen (SMU) — ej att forvdaxla med
den nybildade sammanslutningen Sveri-
ges Motorbats Union, som ocksid anvin-
der initialerna SMU — nu fardigskrivit
regler ldmpade for svenska forhéllanden
och som SMU:s medlemmar fir ta del
av i ett kommande meddelande. Fir
speedbdtar t. ex. finns klasser med for-
branningsmotorer fran 0 till 50 ce, dng
maskiner, turbindrift, utombordare och
elektriska motorer. Sdrskilda klasser
har inrvdttats fér bl. a. racerhydroplan
forsedda med luftpropeller.

Wille Johanssons meodcllbit i skala 1/10 av
viirldsrekordbiten Slo-mo-shun V forsedd

med 10 c¢c Mc Coy. Den tidvlar i Protoklassen,
dédr virldsrckordet for modellbiatar #r
85 miles/tim.

Nytt fran IMPBA

I IMPBA :s senaste skrivelse meddelas
att Detroit MPBC den 1 maj 1956 invi-
ger en ultramodern bassing avsedd for
modellbatstavlingar.

Mr. Baxman, president i IMPBA och
klubbordférande i Detroit MPBC, berit-
tar att klubben i dratal viintat pa detta.
Men nu har fragan lésts. Stadens Parks’
Recreation dept. (Stockholms motsva-
righet dr Stadens Parkavdelning) anla-
de i Belle Isle Park for en kostnad éver-
stigande 7 000 dollars en jattestor bas-
sing med massor av finesser. Den har
grusad botten, reglerbart vattenstind,
elektrisk tidtagning och méjlicgor ki-
randet av fyra tavlingar fér linstyrda
batar samtidigt. Vidare finns klubbhus
och elektriskt ljus for ev. kvillstiv-
lingar.

Vi gratulerar Detroits batentusiaster
och hoppas att vira svenska myndighe-
ter inte ska visa sig simre. Modellspor-
ten dr genom sitt tekniska forarbete en
fangslande sysselsdttning fér ungdom i
alla aldrar. Genom att modellbygge fore-
kommer i alla svArighetsgrader och att
dén har en fostrande betydelse #r den
vil viard all uppmuntran och stéd fran
myndigheternas sida.

Emellertid driéjer det nog innan vi
far sAdana banor i Sverige. SMU d&r
darfor tacksamt for meddelande om
lampliga platser for modellbatsracing
landet runt.

Med modellsportarhdlsningar
Wille Johansson.
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Kap. 2

Frukost pa en
frammande planef

Viilknmmen hit kira Staffan, sa vir-
dinnan 1 huset och si satte man sig
till bords.

Staffan hade genast lagt mirke till
att de bada dldre liksom pojken, som
himtat honom, sig alldeles normala ut
framifrian, men pa ryggsidan hade flyt-
madrassliknande flygblasor. Han funde-
rade sa det knakade. Var var han och
hur hade han kommit hit? Hur visste
de vad han hette och vad hette de sjdlva?
Nu visste han forstas, att det inte var
fint att friga for mycket, nir man var
borta, sA han férsékte skjuta undan alla
fragetecken och istallet koncentrera sig
pa frukosten, som i stort sett bestod av
samma sorts mat som hemma.

— Det diar ska du kanske inte forsoka
dej pa, sa vdrden vinligt, ndr Staffan
striickte sig efter det han trodde vara
marmeladburken. Vi kallar det ballong-
mos. Det bestir av passerad kromosom-
vitkal, kromosomridisor och en del zn-
dra starkt gasalstrande kolhydrater, som
vi behover for vara flygblisor, men du
skulle nog bara fi magknip av det.

— Det maste vara vildigt praktiskt
det ddr med flygblasor, tilldt sig Staffan
att framkasta,

— Naturligtvis dr det det, svarade
hans vard, och sikert kommer ni pa jor-
den ocksa att fA4 sanna sid smaningom.

— Niar blir det da, undrade Staffan
ivrigt?

— Ah, det ska val inte behiva dréja
mer an nagra hundratusen ar.

Staffan svalde hastigt. Nagra hundra-
tusen ar, det lat allt ganska linge, tyckte
han. TFérresten, vad var det mannen
hade sagt. Ni pA jorden, Staffan var
alltsd inte p& jorden ldngre. Nej, vid
minsta eftertanke forstod han att detta
maste vara pa en annan planet. Varken
hans geografilirare eller biologildrare
hade antytt att det skulle finnas ménni-
skor med flygblasor nigonstans pa jord-
klotet. Nu hade man &tit. De reste sig
frian bordet.

— Och nu Staffan, ska vi beriitta litet
for dej, hur allt det hdr hdnger ihop.
Du befinner dej pid en planet, som ar

kus av

hdmtade honom till frukost.

Paskagget

| féregdende nummer av TfA borjade rymdberéattelsen Staffan och Pellekri-
 Georg Eliasson, och ddrmed fick ni alltsé enligt vart léfte 16sning pa
paskpristévlingen. Karl Gésta Svensson, Box 404, Bredbyn, far tio kronor och
Tom Miérndal, Fiskargatan 66, Kalmar, far en femma. Deras [6sningar hade
namligen turen att bli 6ppnade som resp. etta och tvaa. Tavlingen motte ett
kolossalt intresse. Vi ber att f& tacka alla deltagare. Och nu kommer Ggget
dvs, Tup p en med andra avsniftet av Staffan och Pellekrikus. — | kap. 1 vak-
nade Staffan i ett rum utan dorrar och utan tak. En pojke i hans egen dlder,
som framtill var vanlig manniska men baktill forsedd med "flygblasa” kom och

Staffan fick
veta mera om
sin  vardfamily
och deras un-
derliga flyg-
bldsor.

ganska precis
pi ett ljusirs
avstind  fran
jorden. Ettljus-
Ar Ar, som du
vet den vig,
som ljuset till-
rygegalagger pa
ett jordiskt ar,
Ett ljusdr Aar
ungefar det-
samma Som nio
miljoner fem-

hundratusen =
miljoner jordis-———, »
ka kilometer. . A

Virden sig upp och Staffan tyckte att
han borde svara nagot.

— S84 dA ar jag alltsi ganska langt
hemifran dd, sa han med en ofrivillig
hickning.

— Ja allting dr ju relativt, Ljuset
skulle behiva ett ar for att nd fran
jorden och hit, men du har kommit pa
nolltid. Det didr #@r kanske inte sa litt
att férstd, tillade han vinligt, men om
jag siger dej, att man vid fdrder 1 det
du kallar rymden, inte bara forlorar tid
utan ocksid kan vinna tid, sa forstar du
kanske att man betrdffande hiandelser pa
tva planeter kan tala om nolltid.

Att pasta att Staffan forstod det hir,
vore en overdrift, men nagot lag vil
indd i resonemanget, fér nu satt han i
alla fall hir bland flygblasemanniskorna
och i gar hade han alldeles siakert suttit
pa Vasaborgens bio pa Lidingd, det
visste han.

— Vi vet, att ni pa jorden bdrjat pla-
nera byggandet av rymdskepp, men annu
dr ni ju inte firdiga. Vi har sen liange
haft mbjlighet att réra oss mellan pla-
neterna. Nu ar det tyvarr sa, att atmo-
sfaren dr sa helt olika pa olika pla-
neter, att vi som regel inte kan rora oss
fritt hos varandra utan bara idka

umginge inlasta i rymddrikter och det
blir ganska langtrakigt. For kort tid zen
konstaterade vi emellertid att ni pd er
jord har precis var atmosfiar och sen
dess har vi inriktat oss pa studier av er
planet. Vi har bland annat forsékt lira
oss ert sprak. Tycker du, att vi bryter
mycket? frigade han med barnslig iver.

Staffan medgav artigt att hans vird-
folk talade ndstan utan nagon brytning.
TFor sig sjalv tinkte han att det var en
lustig kombination av giteborgska och
skdnska, men det ldt trevligt.

Nir vi ldrt allt vi kunde pA det hir
avstaindet, beslot var riksdag, som pa-
minner ganska mycket om er fast vi har
tre kamrar istillet for era tvda — wi
har nimligen en barnkammare ocksi,
som viljs av alla mellan sju och sjutton
Ar — att vi skulle bjuda hit en represen-
tant frin er. De tre kamrarna lottade,
vilken av dem, som forst skulle fi ta
emot en gist och det blev barnkamma-
ren, som vann. Darfor fick min son har,
som #r riksdagsman, i uppdrag att ham-
ta hit dej.

— Och du ska inte vara orolig for att
dina forildrar undrar, var du Ar nin-
stans, for Pellekrikus hade med sej ett
brev, som han la pa din mammas skriv-
bord, ddr vi forklarade alltsammans, in-
skot Pellekrikus mamma.

Staffan undrade inom sig, om mamma
inda skulle vara litet, aldrig si litet,
orolig, for ett ljusir var ju dndi em
ganska ling vag och han hade inte sina
tjockaste underklader pa sig. — Jasa,
Pellekrikus hette alltsa killen, som satt
mitt emot honom och riksdagsman var
han til pa kopet.

Fortsidttning i ndsta nummer.

(Copyright Bull's Presatjinat.)
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Munspelet far ny
utformning

ohners i Tyskland, tillverkare av de

kanda Hohnerdragspelen och mun-
spelen, visade nyligen i Frankfurt ett
instrument, kallat Hohner Harmonetta,
ett slags "munorgel” med tryckknapp-
system for ackord.

Munspelet modell 56 har ett avancerat ui-
fiirande.

l6 TEKNIK for ALLA 27/4 1956

tt exemplar av Volwos nya, stérre

personbil har nu blivit fiardig och
stallts till teknikernas disposition for
provkorning. Konstruktion och utform-
ning har dnnu ej definitivt utprovats
och faststiallts. Den nya vagnen, som
inte kommer att kunna levereras under

innevarande ar, kompletterar Volvos
personvagnslinje. Med utgangspunkt
frin nuvarande matervialpriser berik-

nas vagnen komma att kosta omkring
12 500 kr.

Bilderna t. v, och nedan visar den nya Volvon,
som nu testns ay fabrikens experter.

B SR A e T

Batterimottagare
med FM

’1’5” varens radionvheter hér Philips LS
462 AB, en kombinerad nit- och bat-
terimottagare, som utover de tre van-
liga vaglingdsomridena dven har FM
UKV for dubbelprogrammet. Da den ska
anvandas som reseradio ar det bara aftt
rulla upp sladden f6r ndtanslutningen
och i stallet anvinda batterierna. Niar
apparaten ar ansluten till nitet dar det
mojligt att sjalv ladda ackumulatorn
varigenom glodbatteriets livslangd kan
okas. :

LS 462 AB ir utrustad med Novo So-
nic ljudsystem, vilket
mojliggor atergivandet
av FM-sindarnas utoka-
de tonomfing. Dubbel-
konhbgtalaren ar bygegd
for frekvenser upp ftill
20 000 per/sek, dvs. dub-
belt mot tidigare. Motta-
garen har sju ror, tva
germaniumdioder samt
selenlikriktare. Fyra vag-
lingdsomraden finns pa

: Thilips L8 462 AR Hr
e firsta reseradion med
FM UKY pia den svenska

marknaden, &

Englands hastighetsrekord

Eng(-l::miimlen satsar hart pa att be-

halla sina virldsrekord ifraga om
hastighet till lands, till sjoss och i luf-
ten. 1947 satte John Cobb sitt hastig-
hetsrekord fér bilar i sandéknen i Utah

Yiirldsrekordplanet Fairey Delta.

(675 km/tim.), 1955 dkte Donald Camp-
bell i sin Bluebird snabbare éver vattnet
4n nagon annan tidigare gjort (360 km/
tim), och den 10 mars nu i Ar susade
Peter Twiss ivig med otroliga 1 887 km/
tim i en Fairey Delta. Att dessa rekord
utsdtts for valdsamma attacker dr eng-
elsmidnnen medvetna om, och man gar
intensivt in for att kunna bjuda pa fart-
rekord, som &r dnnu svirare ait sla.

Effektivt trdimpregnerings-
medel

(‘.-uom att praktiskt och ekonomiskt
Y kombinera de tvi effektivaste skydds-

komponenter man kinner till — koppar
och pentaklorfenol — har man fitt
fram ett synnerligen verksamt trvek-

impregneringsmedel, kallat KP, Tvd som
behandlats med KP har visat sig ha
fyra ganger sd lang brukningstid som
det oimprégnerade. En stor fordel ar
att KP-impregnerat trd inte medfor
nagra som helst forgiftningsrisker., Ba-
de vid anvindning och forbrinning ar
det impregnerade virket helt ofarligt
for manniskor och djur.
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apparaten och det kan ndmnas att kort-
vagen omspanner 19—50 m.

Inbyggda stérningsreducerande anten-
ner finns fér de olika vaglingdsomra-
dena. For FM har monterats teleskopan-
tenn, for kortvagsbandet ramantenn och
for MV och LV Ferroceptorantenn,
Tangenter mdojliggor snabbyte av vag-
langdsomraden. Duplexinstéllning dr en
annan finess som Philips LS 462 AB ir
utrustad med.
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Crescent 2000 kallar Nymanbolazen sin
stora mopednyhet, vars tillkomst TfA redan
i vifltras kunde avsléja. Beteckningen vill yt-
terligare accentuera den eleganta mopetiens
framtidsbetonade linjer och konstruktiom,

2-vaxlad svensk mopedmotori

e ” -

e L A

Novolette jir nu 2-viixlad, Sportversionen har
ott utfiorande som gar I stil med SNilverpilen,
en snnan stor HYA-succé,

Husqvarna ar enda svenska me-fabrik
som sjalv gor sina motorer. I var har
tillverkningen uttkats med en 2-vaxlad
mopedmotor med samma fornamliga seg-
dragningsformiga, som brukar utmirka
HVA-motorerna. Sjalvfallet har den nya
mopedmotorn konstruerats med utgangs-
punkt fran de foreskrifter som giller
for mopeder i Sverige. Utvaxlingsfor-
hallandet har valts med tanke pa att ge
hégre medelfart och bittre backtagnings.
formaga.  Ettans vixel tjansteor bade
som krypvixel och kérvdxel i besvirlig
trafik. Alla kullager &r permanentsmor-
da eller inbyggda si att de gir i olje-
ad.

" TEKNISK

fIssory

® ETT ATOMKRAFTVERK PA 11 500
kW ska enligt Chem. and Engin. News
producera all elektrisk kraft vid virlds-
utstillningen i Bryssel 1958. Det kom-
mer att bli varldens forsta atomkraft-
verk, som finansieras enbart av privat
kapital.

® GERMANIUM-LIKRIKTARE VAN-
tas snart komma i bruk i stor omfatt-
ning pi elektriska persontig i England,
uppger Iron and Coal Trades Review.
Man har gjort mycket lyckosamma for-
sok pd Lancaster—Morecamble—Heys-
ham-linjen med -luftkyld germanium-lik-
riktare for 750 kW levererad av The
British Thomson-Houston Company.

j// Sueriged maforcyé/idfer!

Vﬁrm bar litit vinta pd sig. Nir detta skrevs for knappt en vecka sedan
bade just ett nytt sniticke breft ut sig dver stora delar av landet. En och
annan menar vil da att det i dr dr ett djdrvt initiativ att redan i birjan av
maj arrangera den forsta stora svenska trialtdviingen
far motorcyklister.

En ny vdr maste dock komma iven fir motorcyklismen och i kinslan av
att den framtida wutvecklingen i mycket beror pa motorcyklisternas egna
insatser for sin favoritmotorsport inbjuder Teknik for Alla och SMK:s
Stockholmsavdelning birmed Sveriges motorcyklister till

Trial for alla

lordagen den 12 maj 1956 med borjan k1. 15. Tiavlingen leds av Bertil
Nilsson och Une Duzill. Stavtplatsen tillkinnages forst efter lottdragningen
av startordningen.

Trial ir en motorcykelsport, som kan nutivas av var och en. Den fordrar
ingen dyrbar specialutrustning, motorcykelns fartresurser spelar ingen roll,
utan det iir endast fiorarens kontroll Gver motorcykeln i svirkorda passager,
som filler utslaget. 1 England, trialsportens bemland, bar trial blivit ndgos
av var mans motorcykelsport. Sé ska det bli aven bos oss for trial dr sporten,
som inte bara fostrar skickliga forare utan dven fostrar dem $ill motorcykel-
sportens gentlemin.

For att nu fé full vind i seglen for den nya sporten instiftar

Teknik for Alla eit statligt vandringspris
varom alla — sivil nybérjare som mera erfarna — fdr vara med och tivia.
Vi skiljer emellertid pd dem i prisbedimningen ach dven i frdga om banan.

Téavlingsbanan blir omkring 50 km ling. Den indelas i ets antal kon-
trollerade sektioner, inom vilka firarnas kirskicklighet bedims. Den som
fullfoljer tivlingen med minsta antalet prickar dr segrare. Om flera far
samma prickbelastning, skils de genom bromsprov. Utem den sirskilda
prisbedimningen av nybirjarna sker prisbedémning maskinklassvis.

Tivlingsdeltagare mdste ba tivlingslicens. Varje medlem av en Svemo-
ansluten klubb skaffar sig litt denna genom klubben. Motorcyklist som inte
dr med i magon motorklubb bar bara att gd in i ndrmaste Svemo-anslutna
klubb. Skulle pa ndgot satt svdrigheter med licensen uppsid, skriv direkt till
Svemo, Brahegatan 24, Stockholm, eller till Teknik fir Alla, Box 3137,
Stockbalm 3, sd ska vi girna bjilpa till med att ordna tivlingslicensen.

Motorcykeln ska vara utrustad enligt gillande trafikfirfattningar,

Till basta och ndist bésta man i hela tivlingen delas séirskilt fina priser ut,
I Gorigt blir prisbedimningen klassvis, sd att segraren i varje maskinklass
far guldplakett, andre och tredje man fdr silver- resp. bronsplakett jimte i
man av tillgang bederspris,

Prisutdelningen firrvittas pa Solvalla travbana, dit deltagarna inbjuds
att titta pd de internationella me-tivlingarna pa Viér-Solvalla alldeles gratis.

Tavlingsregler sinds ut till Svemo-anslutna klubbar och kan ocksd rekvi-
reras fran Teknik fir Alla, eller SMK:s Sthlmsavd., Birger Jarisgatan 127,
Sthim, tel. 324092, dit ocksd nidvindiga forfragningar bor stillas.

Anmiilan om deltagande & anmilningsavgift kr. 5:— ska vara Teknik fior
Alla tillbanda senast den 5 maj. Anvind helst nedanstdende kupong.

Férarens namn:
Adress:
Fararklass:
AT T e S IR S o 5 AN e Anmalarelicen
Motoreykelns fabrikat:

Undertecknad anmadler sig harmed till delta gande i tidningen Teknik for Allas och Svenska

motorklubbens stockholmsavdelnings trialtdvling l6rdagen den 12 maj 1956.

............................. rra s b e el e s T T v DAL sl g ek A o

P T e e A FOrorHcangnummers ......ossesessssssoins

....................................... Evlincervol¥ms w. moss e vasesess
registreringsnummer;

Jag férbinder mig att stalla mig till efterrattelse for tavlingen géllande bestammelser samt at

personligen Gvertaga allt ansvar for skada eller alyckshdndelse, som genom mitt deltagande i
taviingen eventuellt kan komma ait uppsta.

Aamélningsavg. kr 5— bifogas — insattes p& postgirokonto 1579 92 — sandes pr postanv.

b
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Nytt material [6r hobbyarbeten:

PLASTFOLIE ger snyggt bord

Vaggar, mobler,
hyllor etc. kan man
nu istallet f6r att
mala belagga -med
tunna  plastfolier,
som finns | markna-
den. Materialet he-
ter Stix och dr sjalv-
haftande,  varfor
varken spikar eller
klister behdvs, nar
man ska anbringa
detsamma. Har fol-
jer beskrivning pa

ur man behundﬁ:r
ett lattillverkat soff-
bord med det nya
* ., plastmaterialet.

Material och verktyg som behiive for soffbordet dir plastfolie, shellack,

fyra "Stringben" en Iamellskiva,
sax och en pensel,

Beskrivningen avser behandlingen av
en bordsskiva av lamelltrd, pa vilken
man efter beliggningen av plastfolie
skruvar fast fyra s. k. "Stringben” och
har ett snyggt bord for en billig pen-
ning.

Fiar att uppna bidsta resultat dr forbe-
handkingen av skivan mycket viktig.
Forst shellackeras denna en eller tvi
ginger varefter man noggrant gir over
den med sandpapper 00 si att ytan blir
jémn och slit. Ju jimnare och slitare

18 TEKNIK jor ALLA 27/} 1956

nagra skruvar, en skruvmejsel, en

vta ju bidttre resultat. Runda dven gir-
na kanter och horn helt litt med sand-
papper. Hiarvigenom erhaller bordet mju-
kare linjer.

Efter detta dr skivan klar for pasatt-
ning av plastfolien. Beroende pa skivans
bredd forfar man enligt foljande:

Om bredden icke dverstiger 38 cm pa-
laggs folien pd lingden varigenom alla
skarvar undviks. Man bérjar da pa-
laggningen ca 8—10 em frian kanten
pé den sida av skivan som sedermera blir
undersidan, gir runt kort-
sidan, fortsidtter langs hela
oversidan — wvarvid man
iakttar att plastfolien hir
spannas helt ldtt samtidiet
som den slitas vil ut at
kantetrma — och avslutar
denna del av arbetet genom
att fiésta folien vdl pa

Det nya plastmaterialet finns 1
en miingd olika Eirger och
mionster. Att ntfira dessa plast-
beliiggningar ir en tacksam och
rolig sysselsiittning, Biade gamla
och nya saker av alla mijtica
slag kan man piffa upp med
materialet,

skivans undersida. Alltsd mitt emot dir
man borjade.

Innan plastfolien nedviks kring lang-
sidorna skir eller klipper man den rakt
ut frin bordets hiorn. Remsan viks in
mot skivans langsida och stricks ech
fastgirs val. Hirefter viks den dver-
skjutande delen av folien runt langsi-
dorna och in under baksidan. Man er-
héller hidrigenom absolut slata horn,

vilket dr viktigt ur utseendesynpunkt.

Ar skivan Aterigen bredare in plast-
folien gors pdsittningen omvint si att
— S :

Plastfoliet fir mycket litt att arbeta med. Hir
syns det fiirdiga hordet och en del andra (Gre-
mal som Kkliitts med plastfolie.

den dverskjutande delen av folien kom-
mer pid kortsidorna. Man bérjar alltsa
pa skivans blivande undersida pa lang-
sidan och iakttar ddrvid att ca 8—10
cm folie kommer att ga utanfér kortsi-
dan. Med hornen forfar man pia samma
sdtt som beskrivits forut. Beroende pa
skivans lingd maste 2 eller flera bred-
der anviandas. Observera darvid att
skarvarna biér ga vil om lott (ca
8 mm),

Skivan Ar nu firdig och det aterstar
endast att skruva fast benen ca 5 c¢m
fran hiornen.




Spolmaskin for inspelningsband

'\I&ngen dgare av en bandspelare har vdl mirkt att man
ibland hastigt behover spola om ett band for att kunna
hiéra det program, som dr inspelat pa andra sidan. Bandspe-
laren dr kanske for tillfillet upptagen for en inspelning, eller
ocksa Ar dess spolhastighet ej tillrackligt hog. Oftast &r en
bandspelares spolhastighet ej storre an ca 2—3 min fér en 7"
spole av standardlingd (570 meter). Den nedan beskrivna spol-
maskinen spolar samma band pa ca 1 min eller pa annu kor-
tare tid, vilket beror pi den motor som anvinds. Konstruk-
tionen ar sedan lange provad och har visat sig fungera mycket
tillfredsstidllande.

Spolmaskinen ar uppbyggd pa en 3 mm tjock aluminium-
plat av storlek 100300 mm, se fig. 1, detalj I. Pliaten borras
enligt ritning, halen for motorns fastsittande borras efter den
motor som anvidnds. En 4-pol. 220 volt med ett varvtal av
1400 varv/min kan rekommenderas. Detta varvtal dr nog
ganska optimalt for att erhalla god spolning vid hog hastighet.

Det elektriska kopplingsschemat har féljande utseende (se
fig. 2): Niatspanningen gar via en tvapolig strombrytare till
motorn. I serie med motorn har inlagts ett variabelt motstind
pa 1000 ohm 10 W. Man kan tack vare detta motstand lita
bandet sakta oka i hastighet, varvid man undviker hiftiga
startmoment, vilka kan medféra att bandet téjer sig och det
diarav uppl\mnmel svaj pa det inspelade programmet.

Hallarna for bandspolarna utfors i missing enligt arbets-
ritning fig. 1 detalj II och detalj III.. Den hallare, pa vilken
den spole som ska spolas av (detalj II), dr forsedd med ett
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Fagelholk av eternitrér

En fAigelholk, som
haller atskilliga ar
samtidigt som den ar
sakrad mot ekorrars
och skators angrepp,
tillverkar man latt av
en kasserad eternit-
rorshit.

Materiallisia:

En bit eternitrior
ea 20 em langt for
smafaglar och mellan 25—30 em for 8 brickor och
storre faglar sisom starar. gAngningen.
Maittet riknat i holkens framkant. 1 dgla for
2 bradbitar till botten och tak av %7
tri. behova forklaras
1 sittpinne (slickpinneskaft). Upptagningen av

4 st 4 mm rundjirn gingade i varje
iAnda.

MNIrYG

nirmare

muttrar

upphingningen av
Sjalva tillvigagangssittet torde inte
(se skiss).
halet i holken gors
med ett traborr med 4—5 em diameter.

SAMTMANSTALL =
I GENOM-

passande

holken.

Denis L.

kullager (SKF innerdiam. 7 mm, ytter-
diam. 22 mm), vilket ska tryckas in i hal-
laren med sd god passning att det sitter
kvar utan stoppskruvar. Kullagret ska
pressas pa detalj IV, som ska vara fast-
lodd pa detalj V. Denna spole fir ej gi
for latt, for da blir bandet for 16st och
ojimnt uppspolat. Diarfor har en liten
bromsback av filt limmats pa en fosfor-
bronsfjider, som dr monterad si att den
ligger an mot spolhillaren, se fig. 1 de-
talj VI. Hela denna spolhillare fast-
skruvas med fyra skruvar (M3) i Al-
platen i dess hogra hal. Detalj III svar-
vas enligt ritning och fistes pid motor-
axeln medelst en stoppskruv. Hallare
och motor fastskruvas i det vinstra ha-
let med skruv typ M4. For att hindra
spolarna fran att glida pd spolh3llarna
har en liten kam av 1 mm tjock missing-
plat fastsatts medelst lgdning pA cent-
rumpinnen pa detalj IT och IIL.

Nar detta dr klart Aterstir endast det
elektriska kopplingsarbetet samt att byg-
ga in det hela i en lamplig lada eller
bygga det tillsammans med bandspela-
ren., Konstruktéren har bygegt in den i
en liada vars storlek i lingd och bredd
ar given av Al-pliten dvs. 100300 mm.
Djupet pa ladan dr 1080 mm (kan varie-
ras o annan motor anvinds). Lamp-
ligt virke dr vanligt planhyviat 14”4~
och det dtgar dirvav ca 1,2 meter. Lidan
milas med en limplig f-up; (=ma.bht01-
kande lack) och forses med sma gummi-
fotter, Strombrytaven och ratten for det
variabla motstindet kan exempelvis
placeras pa ena lingviiggen och uftaget
for nitsladden pd ena kortviggen.

27/4 1956 TEKNIK for ALLA 19



o S

Bild 1. Kilometertavia.

Markeringstavlor runt mj-banan

| detta och ett kommande nummer av TfA Iamnas
noggrann beskrivning pé hur markeringstavlorna runt
mj-banan ska se ut och hur de ska tillverkas. Ni far
ocksé reda pé tavlornas uppgift, hur de ska placeras
osv. Vi bBqur med kilometertavla, stations-

tavla oc

kurvtavla. Nasta gang ska tva olika

sorters lutningsvisare behandlas.

Ingen mj-bana kan anses vara komplett
utan markeringstavlor av olika slag.
SJ har ett flertal sadana avsedda att
Iimna lokpersonal m. fl. upplysningar
om banstrackningen. Har pa sidan fin-
ner ni ett antal olika markeringstavior.
De kan tillverkas antingen av styv kar-
tong med en fin rundstav som mast eller
annu hellre lodas samman av t. ex. 0,3
mm fosforbronspldt och pianotrad 1
mm @.

Kilometertavla

Dessa tavlor dr placerade pa varje
kilometer av banstrdackningens langd-
mitning frdn en antagen utgangspunkt.
Kilometertalet kan vara angivet pa si-
vil ena som bada sidorna av tavlan. Vid
angivelse pA bida sidorna representerar
angivelsen avstindet frin wvar sin ut-
gangspunkt i firdrikiningen. Place-
ringen dr alltid pa en och samma sida i
forhillande till banan (huvudsparet).
Avstindet fran sparmitt till ndrmaste
tavelkant ir vid normalspiar (1 435 mm)
min. 2 600 mm. Héjden fran 6. k. ril

Stationstavia

wild 2.
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Bild 8. Kurvtavla,

till u. k. tavla ska vara 1 700 mm. Tav-
lans storlek 3703220 mm. Mast och
tavla helt vita med svarta siffror.

Stationstavla

Vid varje station, hallplats eller last-
plats dr pa "stationens mitt” en tavla
uppsatt dar man angivit avstandet i me-
ter fran den fior langdmitningen an-
tagna utgangspunkten.

Tavlan placeras antingen pa stations-
husets mot banan vianda vigg eller pa
framsidan av intill huvudspar varande
plattform. D&dr ovanstiende mojlighet
till placering ej finns, placeras tavlan
pa sdrskild stolpe. Meterangivelsen all-
tid vind mot banan. Avstandet fran
rdlsmitt ska vara min. 2 600 mm vid
normalspir. Hojden fran 6. k. ril till
u. k. tavla vid placering pé stolpe ska
vara ca 100 mm. Tavlans storlek ar
24577 mm. Stolpe (mast) ofta utford

Smaispar
i skala 0?

Fbr nagon tid se-
dan var en artikel
om smalspar i nollan
inford pa tagsidan.
Nya idéer ar alltid
lovvarda, men man
far alltid rakna med
kritik. T detta fall
vill jag direkt fraga: Vad ska vi med
vtterligare en skala till inom mj-hob-
byn? Som det nu dr har vi ju stora sva-
righeter att fi fram material for 0- och
HO-bygge. Kommer man si slipande
med smalspar i nollan, maste det ju
bara bli dn virre, for det dr vil ingen,

“som fatt for sig att man kan anvinda

O-material i denna nya skala.

I Amerika har man sedan en tid till-
baka byggt smalspir i HO och har dir
dven lyckats fa fram rdtt mycket ma-
teriel bade till lok och vagnar i denna
nya skala som gir under beteckningen
HO Nai. Sa &dr det nagon som vill borja
med amerikanskt smalspir behéver han
ej lida brist pd material.

Talet om att man skulle tjaina utrym-
med smalspar i1 nollan far vil anses
vara riktigt, om man ser saken gent-
emot skala 0. Men att f4 ner radierna
i kurvorna till mindre an 500—600 mm
torde vil ej vara mbjligt med forsik
till bibehallandet av ett nigorlunda vet-
tigt utseende. Om man sa betinker att
vi redan nu har det trangt i vara ld-
genheter for HO, sd inte kommer man
att tjdna nagot pa 0 i smalsparstyp.
Personligen hoppas jag att bvgge av
smalspar hos de flesta fir stanna wvid
tanken, men ser girna diskussionsinligg
pa var tagsida.

Jonny Track,

MOROP-kongress i Bern

Eumpei:‘ska modelljarnvigsforbundet
MOROP haller sin arliga kongress i
Bern, Schweiz, den 3—5 aug. Ev. anmil-
ningar om deltagande kan stallas till
TFA-TAG senast den 15 maj.

av klenare rdl. Mast och tavla helt vita
med svarta siffror.

Kurvtavla

Kurvtavlor uppsittas vid in- och ut-
gang av kurva, em kurvan endast har
en radie. Vid kombinerade radier utsit-
tas ytterligare tavlor vid varje Gver-
gang till nya radie och om olika rils-
forhéjning varit pakallad. Tavlan kan
ha det utseende som bild 3 vizar
och avser di kurva med relativt stor
radie dir endast kurvradien dr utsatt.
Aldre kurvtavler dr ofta forsedda med
vtterligare en beteckning &ver och en
under radieangivelsen. Den &vre angi-
velsen omtalar rilsforhéjningen (Fh)
mellan rilerna. Den undre anger ridlsut-
hallningen (U).

Avstindet fran ralsmitt till tavlan
ska vara 2 600 mm vid normalspar och
héjden frian &. k. ral till tavlan ea 900
mm. Fargen pa savdl tavla som mast ar
vit med antingen malade svarta beteck-
ningar eller med endast utstansade
radiesiffror.

(Forts. 1 kewomande nuwmneer.)



PAYLOAD — en ny modellflyggren

En ny modellflyggren har slagit
igenom i USA och har nu tagits
upp i Europa. "Payload” eller last-
flygning inférs nu ocksa i Sverige
och TfA presenterar ritning och
byggnadsbeskrivning till "Baby
Bootstraps”.

USA rader ett fantastiskt intresse fir

"Payload” eller pa svenska lastflyg-
ning. Denna verkligt fina och intres-
santa modellflyggren dr nu pd segertig
i Europa, och TfA presenterar hir reg-
lerna for payload-tiavling samt en lamp-
lig amerikansk payload-modell.

Grundtanken med payload &r att
efterlikna de stora trafikplanen, vilkas
prestation gir ut pa att flyga med beta-
lande last fran en ort till en annan. Dar-
for ska en payload-modell starta med en
"pilotattrapp”, som representerar bade
lastens vikt och volym, och dessa #r be-
stimda i reglerna. "Pilotattrappen” cka
kunna tas ut och in i det fullt hop-
monterade planet, vilket betyder att en
payload-modell maste ha en kabindorr.
Det maste ocksd ha tillrdcklig plats i
kabinen for att flyga med pilotattrappen
i uppritt stillning.

Den modell vinner som utfor den mest
skalenliga lastflygningen. Det mirkliga
ar, att det dar just vad TfA lanserade
med "Auster” for nidstan 10 Ar sedan.
Da tiavlade ldsarna i ”Auster-klubbarna”
landet runt i bl. a. lastflygning inomhus
runt en polstav, och den lilla Auster-
modellen skulle di lyfta si stor "beta-
lande last” som mojligt i kabinen med
sin gummimotor.

I ett kommande nummer aterger TfA
mera utforligt de amerikanska reglerna,
did vi hoppas att minga ldsare stiller
upp i de tdvlingar, som snart maste
arrangeras i det tjusiga nya modellflye-
grenen. Man kan rdkna med att de sven-

ska reglerna kommer att indela Payload

i tva klasser ungefdr si har:

1) med motorvolym upp till 1 ce. Dessa
modeller ska bdra en pilotattrapp pa
minst 100 g vikt med héjden 75 mm
(se bild).

2) med motorvolym upp till 2,5 ce. Pilot-
attrappen ska vidga minst 200 g «ch
vara 100 mm hog.

TfA aterger hidr ritningen till ameri-
kanska "Bootstraps” for 0,8 cc OK Cub-

motor. Denna modell limpar sig, som de
flesta payload-modeller, utmirkt ocksi
som friflygande. Vi ser diar hur pilot-
attrappen byggts enkelt i balsaflak och
fyllts med blyhagel till minimivikten.
Bootstraps #r konstruerad av Henry
Struck, friflykts-champion, med en yt-
terst ldttbyged och forniamlig kropps-
konstruktion 1 utstansade balsaflaks-
halvor som med topp- och bottenlister
bildar T-formade kroppslongeronger.

LN N N N LN N LN N AN N

Baby Bootstraps

Figuren nederst till vanster i ritning-
en, som ar i skala 1: 2, visar hur mo-
dellen fogas samman. Spanten tillverkas
som detaljen visar i mitten pa ritningen.
Dimensionerna kan man fi ut genom att
mita upp respektive spants hiojd och
bredd i kroppens side- respektive uppvy.
Mot spanterna limmas sedan kroppens
sidor F-1 fast enligt steg I i samman-
stillningen. Se noga till att kroppen inte
blir skev. Rita av uppvyn i full skala
och placera kroppen pa denna si kan ni
kontrollera att den inte ir skev. Se ock-
sa noga till att fenans undre del F-11
ligger exakt i kroppens lingdaxel. Nir
ni limmar fast 26 mm listerna pa 6ver-
och undersidan ser ni till att limmet
inte franger ut pa utsidan och bildar en
"valk” som blir mycket svar att jimna
ut, nar limmet vil torkat. Limma in ply-
woodramarna i “pilotens” rum. Land-
stillet av 2 mm pianotrad fistes vid ply-
woodbrandskottet, som i sin tur fast-
limmas vid spanten F-2, Pianotriden
fistes med en balsakloss som urholkats
for traden.

Vingen byggs upp pd en ritning, som
gors upp i full skala. Under bygget an-
véands stidribbor, som sedan avldgsnas,
Ribborna ska vara 2 mm tjocka. Sprye-
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Stationer
Som e
svarar

11t fér ofta hinder det att stationer-

na inte svarar pa rapporter. Det gil-
ler sdrskilt syd- och centralamerikanska
stationer, men ocksid andra som t. ex.
Libanon. Ibland hjilper det inte ens att
en IRC bifogas. Annars dr medsiindan-
det av en internationell svarskupong en
sikerhetsatgdrd for att verkligen fa
svar fran smastationerna.

En del stationer fordrar linga och ut-
forliga rapporter fér att sinda QSL.
Ett exempel harpd fick vi hdromdagen,
di Radio Luxemburg meddelade = att
man gédrna ville ha rapporter, men att
de bir omfatta en timme.

Nyligen fick vi ett brev fran Cable
and Wirveless Ltd., Nairobi, Kenya, en
station till vilken vi siant fyra lyssnar-
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rapporter frian deltagarma i QSL-jak-
ten. De meddelar att de inte kan sinda
QSL for nagon av dessa rapporter och
forklarar att de programpunkter som
uppgivits kan ha forekomniit vid vilken
sdndning som helst, t. 0. m. fran Ame-

rika eller Tilippinerna. Nyheter fran
BBC forekommer i programmen fran
alla stationer inom brittiska imperiet.

"Records” rdcker inte som programde-
talj — grammofonmusik dr ju ocksa ett
allmint forekommande programinslag.
I rapporten bir det uppges vad musik-
styckena heter eller Atminstone vilken
sorts musik det giller. Brevet frin Nai-
robi ger oss en pAminnelse om att lyss-
narrapporterna maste vara utforliga.
Betriffande sydamerikanerna firelig-
ger ju speciella problem och TFAE har
darfor kontaktat dver 100 av de "omij-
liga” stationerna. TFAE begir garan-
tier fran dessa stationer att de verkli-
gen besvarar korrekta lyssnarrapporter
som skrivits pid TFAT rapportkort
och av de svar som hittills kommit fram-
gar att aktionen lett till 6nskat resultat.
TFAE ska fortsitta att verka for'att
fa en god kontakt med stationerna .ch
planerar dven ingripanden dia medlem-
mar inte far svar pa sina rapporter.

H.(r—n.
TEAE-nyit sid. 24—27.
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payload-modell

Payload-modellen "Bootstraps” glidflyger mog
malet med sin "betalando Inst”,

lJarna limmas fast vid balken i rit vim-
kel, varefter framkant och bakkant lim-
mas fast. Vid fastlimningen av bakkan-
ten dr det viktigt att stodribban sitter
pa ritt sidtt for att profilformen ska bl
riktig. -

Vingspetsen ska ligga 60 mm hogre
dn vinghalvorna, nar dessa ligger plant
mot underlaget. Vingen fogas samman
med plywoodforstirkningar och W-11
och W-12. Hij sedan vingspetsen till 115
mm och limma fast vingens korta mitt-
del, som da ska ligga plant mot underla-
get. Vingen sammanfogas med plywood-
forstarkningar och W-15 och W-16. 2xX2
mm lister limmas fast som forstdrkning
av vingbalkarna och mellan varje spry-
gel sdtts hjialpspryglar in. Dessa gors
av 2 mm balsa och 3 mm héga, se spry-
geldetalj i ritningens mitt (streckad

"Pilotattrappen™, den "hetalande [aston” har
dessa muitt | England och USA (t v, fiir upp
till 1,5 ¢e motorer, t, h, 5.5 ¢e, Mitten i tum.

linje). Forst nu limmas spryglarna W-14
in vid vingens kndckning.

Motorinstallationen far anpassas i
varje sidrskilt fall och beroende pi om
planet ska anvidndas som friflvgande
plan eller "payloadplan”.

Modellen klds med japanpapper och
dopas pa vanligt sitt,

Pilotattrappen placeras in 1 planet en-

dast under payloadflygning och den
halls i ldge med hjilp av en pinne.
Vinge och stabilisator halls fast vid

kroppen med gummiband.

Planet avbalanseras si att det viiger
jamnt i pilotldget, se ritningen. Ligg
marke till att hoger vinges framkant ska
ligga 6 mm hogre dn bakkanten fér att
fi planet att ga i lamplig cirkel. Detta
girs under dopningen di vingen siftts i
spann medan dopet torkar.
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bila
billigare!

med marknadens

~

forndamsta

kvalitetsprodukter

TAN - EX EE] rremiumsensin

och

HD SPECIAL umotorousa

har lagsta bensinpriset

.. .ingen annan premiumbensin i marknaden ar billigare
ian OKTAN-EX-93 —
den enda premiumbensinen med aterbaring!

Och ingen annan bensin dr battre!
OK:s HD SPECIAL MOTOROLJA ir

en Aret-runt-olja som minskar motor-

slitaget, ger lattare start och betydande brinslebespa-
ringar!

ldgsta oljepriset
...ingen annan motorolja i mm-knadf_-n
ar billigare! Och ingen annan motorolja
ar battre!

ldgsta priset pa tillbehor

... hos IC far ni marknadens kvalitelsmirken i biltill-

behdr till IC-priser!

lagsta priset

pa servicearbeten
...topptrimmad IC-personal ger Kr _hil sukkunn}g
skitsel till IC-pris — ett pris som Ni dessutom far
aterbdring pa!

mer for pengarna

... aterbaring pa kopel
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Fina priser i QSL-jakien

Yem blir den firste etappsegraren i OST~
jakten? Senast den 13 maj ska thivlingsdel-
tagarna insiinda en firteckning Gver de sta-

tioner, varifrin de f; QSL for lyssnarrap-
porter ler januar ‘orteckningen ska upp-
ta vaglii er, anropssignaler och antal poling
filr varje station. Deltagarna behiver inte

siinds in sina QSL nu, men de friimsta kem-
mer efter gra insiinda forteck-
ningar att n i giirn det fir kontroll,

Do Q5. som thivlingsdeltagarna Tar fiie Jm-
nuarietappen efter den 15 maj tillgodoriiknas
i tilvlingen om slutpriset.

Etappsegraren fir ett sily
med TEAE-nalen, Slutpriset
tennstop,

Nu giiller det ocksi att siinda in rapporter-
na fir april senast den 15 maj. Den som siim=
der in de flesta wporterna under mdinadon
fir en sidenhalsduk, som skiinkts av Radie
Roma,.

I majetappen utdelas en walkiectalkie {sur-
plusmateriel) som pris till den flitigaste lyss-

fat som prytis
iir ett pampigt

naren. En bok utlottas bland deltagnrns §
samma etapp.
Tipsbreviadan

Radio Pakistan, T110 kp/s 42,19 m ki 20.18
QRK 4,

Radio Ankara, 9465 kp/s 31,70 m k1l 22.00
QRK 4.

Kol Zion Israel, 9 09 kp/s 333 m kI 2215

QRK 4.

Radio Sofia Bulgarien, 6 070 kp/s 4942 m

kil 22.20 QRK 4.

(Olay Torstensson, Uppsala).

Voice of Americas reliistation Pt norea
Luzon, Filippinerna, 15 130 kp/s 19,88 m, ki
18.00—18.30 QRK 2, QSA 3.

HCJRB, Voice of the Andes, Quito, Ecuador,
hiirs pd 15115 kp/s 19,85 m kI 7.30—8.00 med
QRK 3, QSA 8.

Armed Forces Radio Television Service, Los
Angeles, hirs med QRK 4, QSA 4 pa 15 130
kp/s 19,83 m ki1 7.00—7.15,

(Rune Andersson, Sizmyra.)

CE 1198 R. SBoc. Naec. de Mineria, 11 985 kp/s
25,08 m kI 0.00 och senare, QSA 3.

CR6RZ Emissora Oficial Angola 11 863 kp/s
25,20 m kl 2100 QSA 5. Denna iir delvis stird
av den fir tillfiillet starkaste latinamerikans-
ka siindaren PRAS R. Clube de Pernambuce
pid 11865 kp/s 2528 m vilken emellanat hirs
lika Kkraftizt som en svensk lokalsiindare,
QSA 5 kl 21.00—23.00.

(Bengt Holmgren, Malmi.)

DX-Klubben Eterhajen

i Stockholm med Sten Sandahl
ordnade i samhband med Ungdomens hokda-
gar en uppmiirksammad monter pi Stads-
bibliotekets hebbyutstiillning, Kiubben visa-
de en rad trevliga QSL samt frimiirken och
suvenirer,

som ledare

DX-Listerners Club

i Nittersy, Norge, har den senaste tiden haft
specialprogram frin olika stationer. Ett pro-

= frin Ma v samlade 182 rapporter och
al-sL des till lyssnarna. $Flera av
deltagarna | QSL-Jakten begaznade sig av

mijligheten att fi en extra poiing gen
rapportera detta pregram och inte min
tre brev med rapporter skickades till 1
frin TI'AE. Tyviirr teg special-QSL-en sluot,
si att de som sist inkom med rapporterna fick
ett vykort [ stiillet,

DX-T har den 28 april specialprogram
dver Radio Roma k1 18.35 pa 11 810, 9 710 och

1 att

TI0 kp/s, 2540, 30,90 och 41,15 m. Om en
IRC bifozas rapporten till DX-LC erhiills
special-QSL. Dessutom utdelas ett pris till

den som insiinder den biista rapporien.

TV-DX

oftast pa de
Bilden visar
Yiirnamo, ta-

Rysk TV gar in allt som
svenska TV-DX-arnas skiirmar,
va testhild som Rune Peterson,
git in,



Mcellanvagsiips

EAJS Radio Sevilla, 809 kp/s 372 m Kkl 1.00
QSA 3—1, QRN, BUQRM.

WEVM American Colonial Be, Co.. San Juan
FPorto Rico, B10 kp/s 570 m kL 3.2
GKN, QSB.

WIKK, e, Pa,, USA, 1330 kpss
Kl 3.30. QSA 2—3 QRN, OSB. sSnygzgt brev pi
i man.

CKNW, International New West-
minster, BCO, Canada, 1320 kp/s 227 m ki 3.55
QSA 2 QRN, 0SB, Fin musik. Snyggt kort
1 min,

PRDB Niteroi, Brazil, 1 030 kp/s 291 m kI 3.00
QsSA 83 QRN, OSE,

PRGY, Sao Paulo, 1100 kp/s 272
QSA 3—1, QRN, QSB,

HJAC, Barranquilla, Colembia,
270 m kil 340 QSA 2—3 QRN, QSB.

PRE2, Rio de J., 1430 kp/s 209 m kl 3.34
QSA 2—3 QRN, Q8B

PREZ, Rio de J.,, 1060 kp/s 282 m Kkl
QSA 3 QRN, QS

LRI, Radie El Mundo, Buen. A, 1070 kp/s
280 m Kkl 1.30 QSA 1—35 svag QSB.

EAJI3 R, Espaiia, Barcelona, 1 124 kp/s 267
m kl L3830 QsA & Q3B, BCOQRM.

EAJ?28 R Bilbao, 1133 kp/s 261 m kI 0,00
OG5\ 4 QSB. Int. prog. midnatt sind.—mind.

CBli4 R Corporation, Santiago, 1140 kp/s
263 m kil 130 QSA 2—3 QKRN, (QsSB.

FREY, Fortaleza, 1200 kp/s 250 m 0150 QsA
23 QRN., QSB.

PROCS, Campinas, 1150
QRA 2—2 QIN, Q8B

PRES R Globo, Rio de J., 1180 kp/s 251 m
kI 2.00 (SA I—3 varje natt.

ZYX0, Goiania, 1270 kp/s 236 m
Q<A 2—3 BCQRM. QUEN, (Qs5B,

ZYHB5, Natal under ZYX9, 1270 kp/s 236 m
kI 200 QSA 0—? mestadels,
CHEX, Peterborongh, Ont,, 1430 kp/s 200 m
147 QSA 2 QRN. OSB.

m Kkl 3.25

1110 kp/s

1.45

kp/s 256 m Kkl 3.13

kl 3.00

Kt

YWIAM. Lewiston. Mo, 1470 kp's 2008 m
Kkl 150 OSA 2—3 OQRN, OQSB.
%. Tunis, 962 kp/s 3 m Kkl 2100 under

Abo, QSA 2, Arabisk musik. Brevsvar pia ea
8 veckor maot bif, av 11C.
(Inge Gustalsson,

CBC. Canada

giinder hela det svenska programmet lirdazar
ovh sindagar kI 18 50—19.00 pa 16.81 och 1958

Virserum).
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Suyggd fran Sydamerika

Radio Caracas « Venezueln verifterar med ett

sngagt OSL « yranna farger, Stationen dr dess-

utom en av de mest "latfangade” av de manga

fran  Venezuela som finns pd trepil:bandel.

Radio Caracas hirs pa 4920 kp/s 60,99 m,

bdst fran midnatt och fram till ki, 5.30 Sdn-
daren dr pa 10 LKW,

Akinellt fran“Veneznela

Radio Monazas, Maturin, har enl. WRI
Bulletin flyttat fran 2 360 kp/s till 3323 kp/s

iy m. Har hirts mellan kKl LO0 och 3
Y :,» Carupano hiirs inte lingre pa den

sistniimnda frekvensen,

Ondas del Caribe YVMW 4770 kp/s 62,89
m reliinr YVMY 1460 Kp/s 205 1,

Radie Valera YVOIL 4810 kp/s 6198 m
relitar YVOI 1230 kp/s 2438 m,

Radino Universoe YVMS 183 kp/s 61,68 m

235 m.

r YvMT

WRUL.

1000 kp/s

NewYork

siinder svenskt progzram mandagar, onsdagar
och fredagar k1 2200 pa 16,00, 19,537 och 19,54
m. Svarar pa rapporter med vimpel oeh fri-
miirken, (Nils Nilsson, Mulndal.)
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specialkomponenter

Ni finner dem hos

ELFA

Subminiatyrpotentio-
meter P 416 med
strombrytare

Kr. 9:50

TRANSISTORER

0C70, OCT71, 0C72, CKT722,
0C601, 0C602, 0C603.

¢ Specinlelektrolyter i submi-

niatyr.

* Mellanstegstransformatorer
och utgingstransforma-
torer.

e Specinlhigtalare féor tran-

sistorer.

RADIO &

ELFA TELEVISION AB

Holliindargatan 9 A

STOCKHOLM
Tel. 207814 - 207815 - 207818
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B14

P 5 = = o : i = § ningen féljer ocksd samma kurvform
qh) 2 i g Bl g E 2 \ VST FOIICOAR D AER och .d';l ta!al' man om en sinusspanning.
Bl bz A = Gt e o e L R N\ ,’Qw_"’:;,"*;‘j:f;, e e Var effektiva generators praktiska
B F e &2 oty B L O = GrRT ST uppbyggnad visas nederst i fig. B-31.
w 0 L P 5 = S U R Spolen lindas pd en kdrna som inom
0 = | - e o | z x . o \ : Al
= 5 .= 8= T S - = e | ¥ ;L g \ elmotorspraket kallas f6r roforn eller
% 3 - 0 T2l o Tpin e T S = ankaret, och denna far rotera mellan po-
“ - L) -? =g | = 2 Ll L \ lerna pa en kraftig elektromagnet som
D 0 ¥ - S < b s \ kallas for statern. Rotorlindningens
h > =N g‘ s R e ~ e = (spolens lindning) tradandar lods fast
g == | ¥ 3% B = = - \ vid slapringarna av koppar- eller mais-
£ £E8 1 # Sz ¢ = 4 it P \ singrér som limmats fast vid en triatapp
S I B 3 e o0 £ < HE \ (eller annat isolerande material) som
F) o b A ST A 2 - (A = {@’ tratts pa axeln. Mot ringarna vilar ett
E. I 2=k Eo2 8 = T O \ SpoLE urar  SEELE D par bhorstar, en mot varvdera vingen.
"U 7} iy i o e e 2 s . - -~ K AEYA 2 Tas
B gl e B i A - o e | \ Borstarna bestar av ett par fiadrar. Nar
a8 <2 FEE C 7 i = rotorn drivs runt av en motor, uppstar
W= 0% 2o Lz : - . ; 7 \ en elektrisk vixelstrém i ledningen, som
U o8l BT & = ansluts till borstarna.
& ¥ AT ol . \ S FTFRe < ERETLINIER AN AN A AT
T : : Sgaell © me ) M ; = N BB T R e e
R s 7 = STy = = = . . v A ? 7 v O
$ .2 s *o” £ £ =z b & AR f&’f’lufé‘;m e 7 A AT
P £ .z EaS® £g 'R A R AG By
== = & % 253z &y e R L e : t
-y Eg L = H . \ H
3 - € SC.f 1 £8h, 4 2V L i a0 Fig. B-30
= 2 = s : wiE s SR -3 R M
- _ = .0z g ¥ TR T
=z b T - = & . ® .
& 25 4 - \TlE ko Sl e el ey ) = : :
e €4 A EEA Rl & Iz \ ; £ = Tl : S \ stirst ndr slingan ligger mitt for mag-
= Frusl 223" 4 > 5 ie : & L E S orh s AT : : netpolerna.
& 3Ef8=s 5t7 . e AR R For att man ska kunna ta ut stidm-  rvew somemariae sioac’ 0
E - 2 e . . : b . s , s g =3
£ TIERT T = pELA N 4 =S . - ) = men frin en sadan roterande ledning, Caaran s wa e »J{m = s
L = = L - \ = RS =0 5 . . > \ : “ .
i e | osE b e Gt 14 iy maste spolens #ndar anslutas till var =
L EEE®a e R oEfcs W L L_E 2 v ¥ : ) \ : Sa gl s
B ESES t % - Toag ) @ HET 2 % = : : = \ sina slipringar, som &r isolerade frin
= ?2 H 2 B o e : z £ o = = [ = varandra. Mot s]lﬁpl‘inzarna ligger ett
e B EE - g A R BTSN 2 I : N Par borstar, till vilka de yttre ledning-
- S Ems A AR = kL B 0H % £y N arna kan kopplas. "
T : = %2 ezz 5 R R e b e L
= iE: 2 £<-% 0 3 g0 § B f \ uderar vi nu generatorprincipen il P i
- EE IR = "Bl : = =z 2 = = : = noga sia ska vi finna, att nar sling- k a“o’:h"itf‘{;“}u_; ;;?";;f_
Z==2 = = = Ll = = g z J i il 4 L
L T \ an roterar fir vi tvd stromstétar for
\ varje varv, en 1 vardera riktningen.
YE o ' AWy, = = Tank er att slingan roterar lingsamt,
§EiE g .?‘8 ﬁ‘g.ﬁ B o3 o \ ]—:{)1_] slingans ena halva under ett Varv.
e =L > ot = i e E Niar den passerar magnetens nordpol gar
-] - - = o o &l — »e F 4 . 7
m o o B % P _:,::‘ E g 5 v o = strommen 1 en riktning och niar den
S QO 5 _I E=Es By R - = SR \ passerar forbi sydpolen gar den 1 andra
= — fsm, % g0 g " o0 £ H \ riktningen. Stréommen i slingans vardera
() NoE s BRel Le Py S 2
o mEm = o g.ﬁ TR Sge B g5 LR SR = halva adderas dock sa att den far sam-
- . - 3 .2 = P ds @HE = = s ma riktning. -
Epmt < ] = m 8 5 .M \ E
e T ol ;:'Uﬂlu g t—= 8 S md -~ = ' < \ v .
U Wd 8 5528 k3 ge2 p“é’-g = g g . \ Den strom som tas frin horstarna #r
=wuAT i« BEA  ie B H:8 N ren s. k. sinusformad vdxelstrom. Be-
h "S = 8 \  ndmningen sinus kommer man ofta i
= = = = h 2 mlw = kontakt med inom elektroniken och ordet
— —— — — L B 1 1 rarfar
o] = = - “ L n % \ hm"hemma inom nmlg'ma.tlken,"\alfm Pl
o P T s B e G = det inte ska forklaras ndrmare hir. Den TV Acia, £ brive
% (e T e a [ eoss \ sinusformade vixelstrommen ritas dock i Grte
q ] jrcar e = hodpn ofta i form av en kurva som visas i fig.
hd vV o TEE g § B-31 och innebdr att strommen stiger
) ) [ ) ) E*"E 5 \ och sjunker mellan plus och minus pa .
i Fig. B-31
N ett bestimt matematiskt sidtt. Spin- 1g. B-

1256

§ 135
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TFAE:s diplom

gom tilldelas medlemmar som lyckats fa QSL
frin resp. 25, 50 och 75 elika liinder, dr ett e

mycket trevligt bevis for l)XJrnmgﬁ’ng’nrua. For Er som Vill vara
Den Higsta valiren, som erhalls for 25 olika »
Minders QSL, kestar 1: 50, silverdiplomet L: 35 o

och gulddiplomet 2:— kr. Rekvisitionskupong

finns pa annat stiille i tidningen. Men obser- valrakad hela dagen
vera att det ej lir friga om 23, 50 eller 75
olika QSL — det ska vara 25, 50 eller 75 olika

lﬁ]-‘riljlr,linﬂ(:n’ :::!(?dll‘;mmur har eriiveat diplom! > aven pé' kvallen -
Gulddiplom fir QSL frin 75 olika linder: a .

gar ingenting upp
emot Gillette

Kjell Linder, Sundbyberg.
Snabb-Rakning

Silverdiplom fér QSL fran 50 olika Linder:
Olle Gustafsson, Boras,

Diplom fér QSL fran 25 olika liinder: Bertil
Jundin, Katrineholm, Arne Andersson, Skiiv-
de. Bertil Agting, Giivle, Giran Svenbrant,
Halmstad., Ylva Carlsson, Motala. Pelle 'V
Varherz, Karl G. Olsen, Mandal, Norge. Karl-
Erie Jonsson, Vaggeryd. Alf Svensson, Ved-
dige. Lennart Karlsson, Skivde. Nils G. An-
dersson, Lomma. Per Ake Valterson, Nis.
Folke Eriksson, Viinershorg., Lennart Anders-
son, Linnghyhed. Jan_{#berg, Alingsis. Lars-
Olle Persson, Eket. Tommi Gorard, Huddinge,

200 rapporier vardera

om dagen kommer till Dux Radio och Phi-
lips provprogram, dia TRCO-siindaren kir fir
fullt. Under mars gjordes ett Lingt uppehill
1 siindningarna under det att antennjuste-
ringar utfiirdes, men nu har stationen kom-
mit izgen och hirts pa bl a. 25 m.

RK Continenial, Virserum

ea 35 medlemmar, meddel Klnhb-
Inge Gustafsson. Klinhhtid zen "El
Mundo” innchiller fr. o. m. niista nummer
minst 10 sidor.

Europaedia
blex Karl-Erik Svensson, ¥nskede, helt nyli- Kip Bla Gillette i snabbdis-
gen, dit han lyckades logga in mellanvigs- X ;

stationen Asahi Bromdeasting Company, (dsa- priu=er. Den kan anviindas
ka, Japan. Stationen hade tidigare fatt rap- till “”ﬂ: Il}'\ lar. lin-(l(-ls-

ter hara fran USA och Nya Zeeland. =
hyveln + dispensern ger Er
fin kr 12: 90 be- Snabb-Rakning! Hyvel +
fiver det inte Lkosta e o NE Y A
att gd igenom en kor dispenser — NEW Y ORKER
respondenskurs  fir sel endast T:—. (rikiprix)

att fa Bla Gill Bl
o ’ 10 Bla Gillclte Blad
KORKO RT! — viirldens skarpas- 2

o m
Enligt hestiimmelse 1 Viigtrafikforord- TR R T Tl %
ningen § 30 och 31 hehiver NI inte heller te L (llhl)tllbtl‘ ik ke
wit i kirskola, (rikipris)
ir kurs "Att ta kirkert™ dir samman-
stilld av den kKinde bilsped i Tnge-
mar Wretman (firf, . bl a. Sror

Bilboken), som dfiven lo avervaka

ranskningen av Hrs

svar o, besvara ev, )
friigor, vilket borgar fisr kursens kvalitet.
Kursen, som innelh. arbetsuppgiffter, vilka 3
vi granskar o. rittar, klnrliigger allt, s3 p .
att iiven den som inte vet ndzot om bilar .
L - -
OJ\B

o, trafik forstir det belan ntan sviivigher,
Pren inneh, ocksii de formukir som fordras,
Nu
e

fir riitta tiden att hest
o. Lisa hemma i lugn o, ro.
Endast kr 12: 90 kostar det.

Motorbrevskolan, Avd. TfA,
Box 184, Norrképing

n kur-

KATALOG | |
bigfeins Satmmene, St RADIOCHASSIER

kurser i radiobygae

ete, Sind pamn och ade aa it
1:— i frim, som d{iterbet, vid ',:(,,'”_' f Err antal fabriksnya T-rirs radiochassier av fabrikat
PYE siiljes. Rirhestyckning: 2 st. ECH 42, 1 st. ERF 80,
2 st. EL 41, T st. EZ 40 samt I st. EM 34, Anshutoings-
ind or 1a hara till (10—250 volt viixelstriom, Chassierna levereras
sand emg. Fdra senaste kataloger Kr. 4 T 3 lostt vl sk atts
I:— bif. | frim./uttages mot pastfor. [ ] Ett verkligt tillfille kompletta med skala, ratta

o 5 ol ER e o e pris KRONOR 19 8:— st.

o e 1 R skaffa sig en forst-

. 6" higtalare och rir,

Ilassig radio billigt oF® :
VoL LT L e e - X i N J S ;
e | g ey A REINIUS CO AB
i e M e s SIP T ] i
INRSEBDEEEE . ;f\‘ = Regeringsgatan 56, Stockhobm  Tel 210401 - 210402
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR
miirken, Storst i branschen,
Olivedalsgatan 3, Giiteborg,

AKRYLGLAS-
fiir hobhbyisten,

annoenser

driommaterialet
littformat, starkt med oana-
ljes 1 forpackningar omn ca
n? vid 3 mm tjocklek) glas-

Ann.-priset under denna rubrik dr nefto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Fiorskotlstikuvid,
insatt @ postgirokonto 1579 92,
Lim, polérmedel, formgummi o, fullst, Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
anvisn, medf. Pris per sats kr 9:80 fraktfr, ] t i i
mot postfiirskott, AB Sagemo & Co, Plexiglas-

olydligt skrivna eller starkt firkortade manus,

98 cc LVY-MOT. Ilo,
YULCOFIX sjilvvulkanisering {or cyklar, i

AB, Avd. P. Malmb C.
REPARERA KLOCKAN SJALY.

tagns, ANPAC

o ED

SAROLEA FABRIKSNYA u 'rn MBORDSM.

35 Ars mod. sidljes nu tHl starkt reducerade
priser med full fabriksgaranti, K
villkor siindes mot porte, A, B,
Eriksgatan 103,

BLMOT()R]‘]!{ BILLIGT!

MOTORCYRLAR

GRUNDIG MINI BOY, @

BORDSRADIOGRAM,
Smibildskamera, opnl.
1,—’%00 s. m. filter, solsk.,

z. 0. nya 3-fas molerer fr. 40:—,
spirskivor. Hobbymot, 30 W,
i . Handborrmask,
fraktfr. I':a Gaco, Siédprnmmmg. 28, Sthim “%o

SYNKRONURVERK frin 14;— kompl.
i pd ur o. verk. KEMAS UR, Danderyd.

NYHET! RI'TN, TILL SYETSAGGREGAT fir
upp till 3,25 mm elektroder,
biittrad konstruktion

5 o ik ]'l"l}llli;l' SY

. knrtv. 100:——. G. Lun&gron,
Jirnviigsgatan 7, Malmberget.

0 ce, kompl. m, v-lida 100:-,
. Framhj. m, bra diick 50:-,
Brinellsv, 5, Finsping.

220 V. Ny fir-
Enkelt och bl]l rosthdl & plitkarosser, IMir att gira metoden

kiind tillhandahiillas provsatser med utfirliga

prislista & matr. 14:30 + porto. Gratis medf.
i & miniatyrsvets samt svetsomformare.
Byggsatser o, fird. aggreg.
, 480/220 V. Broschyr medf, ritn.
. Stifthus 7, Sundisen.

NYA MLYG PL. GF}NI RA'[OI(I-‘R ~\\l<.\ I)ﬂﬂw
: il

, Box 27, Spinga.

2 st. DKW-BILAR 2830, siilj.
t. Renaunlt skiipv. 2
4

Bygees avy bhilgen.

gen, 50:—, Do firg. 50:

L utod(-lnr \ksdp

i r 125:—,
Ingrﬂdp bijliga kompl, Litey. Dl\“ qs N‘ )

. remskivor, stoppringar, si
Beg. prospekt.
jiirv, \'ie:‘rrr;'irék.

HOGTRYCKSFETT
hiivstfing och hydranl.
¢, vikt 1,7 kg, Garanti,
Borrdrill 400 mm,

Rex Villiers 98 ce !
t

» k:nnpi 100:—, D: )'
- D:o Berini 85:—,
\-} — lTllIIIJ 20:—, Vlmlrntnspul

munstyceke, rymd

Knnrnrskri\'muxii 1
. Mot efterkrav + fr. G. Samuelson,
Dianstorp, I’-Hdshnrﬂ'

_:l'mnmnrﬂn 60—,
franrco. Retur-

MOTORCYKEL HOREX 350 ce, kord T00 mil,
‘kad, sdlj. motor o, del. billigk
sson, Kvarngiirdesg, 8, Fskilstuna.
eller 350 14,

ritz A
Tel. 41:
SLUMPSATS: instrument, malk-stiid, skruv=
tving, vimpelhill, forkr. m, vimpel, plast-
kulor, pinnhull skruvar, muttrar, brickor, bn-
hjul. Endast 5 Borrehnek sp-vidd 10 mm
med € ska 35, Verktygshillare sp-vidd 10
mim 7M., Poléranerdn. m, skiva o, centrum-
axel + 5" lammullshiit, Magneter och
riikneverk friin miitare 1:50, Porto tillkom.
Elds Mek,, Skiirblacka,

SCOOTERS MOTORBECANE & TERROT.
tiktpris frin kr. 1.795:—, Katalog o, villkor
siitndes mot porto. A. B, Belgimex, 8:t Triks-
gatan 103, Stockholm Va.

GRADERADE GLIMROR fir miitning av
spiinning, motstind, kapacitans, outpot, m. m,
Kkronor 17:—, UNOTON A/B, Box 03136,
Stoekholm 35,

st.

ikerljus 25:—, ¥, {st-

i’uh]l’.

MATCHLESS COMYP., 53, 1.100:—, Gillet 500,
951 400;:— HVA 98, mod, 1MH5 med Kkick
. HYA 118, 1950, 300:—, Monark CZ, 150 ce
HVA Drimbige, kompl, utan motor
350 :—, Uppl. m. porto. Motorservice, Lekeryd.

FORD MOT, l'll,-f'f‘iH. 60 hkr, kompl, 150:—, Do
v-lida 50:—. J. Eriksson, Box T38. St. Tuna,

RAKAPP. REMINGTON (U5:—) nu 70:—.
Pl 1086, Karlshamn.

STARTMOT, . hilt 40:—. Tel. Sthim 15 19 75,

BANDSPELARE som ny, katalogpris 1.690:-—
nu endast kr, 495 :—, nrﬂ;._,':iipl'l T80 NM, 95:—,
Hmbvr Syvmaskin 1 —, Resegrammofon ko,
T5:—, Pianodragspel -l- kiir,, Italienskt 41/120,
viilvird, 350; Mandolin som ny 50:—, Drag=
spel 3 rad., appst., nytt 125:—, Spegel-
reflexkamerna 6x6 140:—, Magdeburgerdrag-
spel, stort, 4 kir, 8:— 2 rad. knappspel som
nytt 60:—, l::uun 50 ; Fiol 75:—. Reserradio
komplett 95:—, tr-hhnnhllxi-mr:ri‘;..'tr 150
]‘Ii!lll:lalifaifﬂ 150 :—. Liecensfri, - Slagslisgevi ir

Livensfri. Moped, Wicky, senaste mod.
.1.10 —, Skriv redan i dag till Bytesformed-
lingen, Box 1714, Boris T,

FRAMKALLNING, kopiering, firstoringar
30 95, Film .20 %, Kino 2X8 mm 15 % +porfon.
Begiir prislista. Solvent, Box 137, Niissji,

AMATORMOTTAGARE Hallichafter 877, 540 ke
— 44 Me, HI-steg., allstr., 120220 V, iver-
sedd av gen.-agenten, Pris 330:—. S. Schier-
wagen, Trollesundsy, 114, Sthim—Bandhagen,

200:— RABATT!
klk:nrn 'I(.Xal] T nph

FANTASTISKT ERBJUDANDI, I
STOR MOTORCYKEL TILL JATTEBILLIGT
stiirre antal 500 co¢ tf>|\;n¢mii!'nlf-
armémotorevkiar i
¢k dter inkemna och

1 st YW fiilg ny 8. f, 25:-. P. A, SEald, Ji
TILY, AJS COMP. m

Aven avbetalning. M

- 3""'""‘""'_.”‘“-".. CENTRA MED TILLBEHOR 100:—

p ‘R l.\‘.n nm

Lionel- r.ur kompl,
‘, 'Il'\ Box 3137, &

SKOMAKARSYMASK.

FOTOMATERIAL!
st .59, 3 dubh.

"ER fir tindinstillng
tune Gustavs=on,

- T, 318611, Sthim,

a, 1 st ”:nn“x IT a,

1 st Exakta 66,
'~.inr|rl'.:-..l|1}| Tni Rex 11 I'.\jrm‘r
refilm och allt tillbehir. G.

p}'EH--i:. A, Petterszon,

[riumph 500 tv 150 :—

Norton 500 sv

Firvaltarstigen 3, Hki'nn.«-mc;n,
HYLSNYCKELSATSER

FABRIKSNYA

.\].H‘ 1 1 :ma skic l.

NKI-TILLGODOHAVANDE,

NY BATTERIELIMINATOR T 220V, v

2 st. l'll_\l.\K.\I{H\';\-I{\'.\R‘ ohegagnade med
i IFinnes att bese hos Nils Rielke,
wsviigen 9, Miirhy, o

'_\IIKIN)HKIII’_

= )
TfA:s RADANNONSER
ar 100 9% saljondel

otaliga ir de bevia och erkl

nden som vi erhfillit under rens

KIEMAS, Danderyad.

P :'1 nus !ml] m\]n

TfA:s RADANNONSER

— landets mest saliande

ata I\Inw qund

Fack mm_ Malmi
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KYLARSLANG fir bilar. Begiir prislisia
frin F:a L, W., Box 92, Bromma 1.

2 st. FALGAR OPEL KAD,, 2 st skangar 16X
000, 1 st bilhatteri, 8 V, Mc 500 ce Rex med
Ariel mot, siiljes eller bytes mot firslag.
R. Carlsson, PL. 360. Did,

AMATORFOTOGRAFER! Billigast kiiper Ni
Edert material eller kamera hos mig. Om-
bud anfagas. G. Persson, Box 641, Lingehro.

TRANSFORMATOR, fabriksny fiir 220 V. niit
uttag 110 och 130 V, 0.3 khv, 2T A. G. Pers-
son, Box 641, Lingebro,

BALGK, VOIGTL. 6 X9, 1: 45, 1/10-1/250, villv,
m, viiska, end. 50:—. W. Eriksson, Nossebhro.

KOMB, SNICKEF

MASKIN, rikt- och plan-
hyvel, klyv- och klinga, friis, horr- och
stiimmask. av Sajo, rname tillv, Transifis-
sion m. bandsiig. Sirskilt pendelkap, Tir-
gitljes till higsthjudande, H. Rodén, Box 99,
Tiirnsjo.

n[: AGSPEL 5 rad., trappst-spel, 2 kir, 2 reg.
120 has. miirke Beroning Roy. Btt

spel. 841 gott som obeg. Har kost.

i. nu av en tillf. £, 450:— m, viiska.
Abs. osk. R. Larsson, Hillbovallen, Aivdalen.

VIKTORIA MOP.-M. bra cyk, 160:-, Herreyk.
bra 45:—. Me-sadel D:—, Box 136, Malmbiick.

MODELLBILAR OCH MOTORER. Ett flertal
racerbilar  och  maotorer (MeCoy-10, Ameo
m, fl.) Prizsuppgift mot porto, R. Tegstrom,
Rosenbicksallén 83, Hirnisand,

BIL-CHAMPINGYV. AR, 4 sovpl. + 2 barn,,
aviyfth. kaross. Slipvagn -+ :qu:plng\"mn l
ett siiljes, dvensd I delar I'n' QJ.[I\TI\."_L:P Ritn,
o, arhetsheskr. mot kr. 3 paostiirskoltt.
Skala 1:10. BYGGPRODU |\ l D) T{ Gullinget.

CITROEN 39, B 11, Chey. 35, 8TD. samtl, de-
lar, Adler JI" 39. viixell, gen., startm,, navk.
be ke, B dr., axlar, fi.. stav., kyl. m.
masl,, rar. vindrutetorkaremot L. Pet-
tarzon, Box 187, Lindesherg

BEG. BILDELAR ’IILI. ) \I‘I'l"‘l m/29:
Startmotor 2 fii 0 tatighets-
miitare 25: 4 A 1 Renanlt
Priagquatre: 3 ‘”J-]ll Hl startin. 25:—, for-
gasare 15:—. {vrign ll1‘l Ir uppl. mot porto.
Bror Bergmaun, LB, 1085, Ekshiirad.




HALLICR. 5-38 silj. f. 200:—, ev. byte m.
t. Box S8, Virserum,

modell Eirnviig, Sv.
FILMPROJ.: Revere de Luxe, 8 mm, Film-
kaméera, Ljusmit., Weston Master II, kino-
stativ, Omspol, o, test o, duk, allt for 1.200 :—,
El. exponering 1/10—111 sek, 75:—, Ladk.
g1 : Ll motorslip 220 ¥ 50:—. El. mot.
1, 400 :—. Mouarped 53,
250 Y, 500 W, man,,

ij\';‘r;-;ll.. 3 \ 95:—, Sv. t. Blomroos, vantg,

3 I}, nb. l':.m-bmg V.

I\DBRRFI)%\!AHHA FARDIG TILL AN-

v las eller sprutas, 1 kg burk
K rk kr 26:95, Specialburk 25 kg
Iﬂ\’l.' INDUSTRILAGER, Kungsir.

kr b) —

TRAFIKMOTT. amerik., typ EC-1A, allstrim,
530 ke-30 me, inbygegd higtal lll).——. A, Car-
leson, Re . 6 b, Nykiping 2.

HUDSON 46 silj. hel. ell. i delar. IK.-G.
felt, Kungsgatan 62, Uppsala.

ETT PARTI VERKTYGSSATSER |
14 del.,, bortslump. . end. 24:5 :
pris ﬁhﬂlll Satsen inneh, 1 HIIH“]‘ 'I:<|s|u|-.ne.
Thors 1,3 kg, 1 smidestiing, 1 kraftig gummi-
klubba, 1 hmr.;\p 137 Obergs, 1 hovklinga
Obergs, 5 nitklinga m. ndddorn, 4 Jdorn FFa-
gerstastil, Verktygen nya o, gar, felfria. Full
returr. 3 sats. fraktfr. Br. Frmeland. Skede,

GOHR  MALNINGEN TILL ETT XNOJE
RUTMALA MED Ql RAYON! Amerikansk
Ivsprutande {

Hill-

bil, n
en 3 burkar fir en H
burkar franco. Angiv fiirg lI;.-\\"I ICA;

Box 1029,

FORNICKLA SJTALY EDRA MC- 0. Y l\l‘-l -
'I)I',} AR m, m, pd ett enkelt siitt. i E
salier+arhetsheskrivn, f. mindre det., per

r», 8:23, TPelé f. nickel 0. krom S:
burk. T. Magznnss . Vallaeum 5.

JREALISATION! Monark CZ 150 ce,

Gitehorg 4.

m

lll:

skick o.
Ie

Alfta-Kdsbyn 530 28

pris. Olle Lindgvist, fSkriiddarbe, Vik-
Tel.

Liickeby.

Bytes:

SIDOVAGN STEIB. n.

MMIKABEL 4XxX205

mimn?, K,

ny. Siiljes

Johanusson,

eller hytes

mot moped eller vtomb.-motor, T, Magius-
son, IFack 958, Gnosjo.

KOMPL. SPINNSPOUTR.

rull,, drag m. m, + Luftp, 2

mot bra skrivin. G. Wihlberg, Jiigarnii

zen 61, L

udvika.

SKIVVAXL.
skrivmaskin, AL

JOBOTON, ny,
Karlsson,

mot.

Fagerhalt,

Box 132,

bheg, rese-
Skfines

MC MONARK ALBIN, m/42 500 ce,
Bytes mot utombordsmoter, ¥,
Vadshro,

Diverse:

fv. kirk.

Heolgersson,

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov, av Eder murm kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maski

o. specialuthildade arbetare, Vi utf

arh. +, moped, DAL och st
mira . mul’ullllng av eylind-
rar, mrrnmg vev- 0. ramlager-
renov, Viilsort reservdelslager. DIXW uthytes-
vevaxlar. Spec, avd. for tll-i|:|>l']llliilrir!'l’. Aukt.
repr. fir HMW o. Fuchs moterer o, resery-
-1r>l.|l' Motorfirma B, Andersson, Giteborg H.
Tel, 28.

CYLINDERBORRNING

OCH

VEVLAGER-

RENOVERING. Li vinterpriser, Littvik-
tare, storre motorcyklar och mopeder, Legir
pris. Liungherg & Co, Nissji.

BATMA STER  beg.,, nylindade, likviird.
med n 3 min g returriitt. Uppl. m.

“Omlindn.

av x  slags

tiindspolar

rdad, end. 325:—, Monark d Nya Radioverkstaden, Kalmar,
m/), gott skick, end. 225:—. Q. \nLIl:.
Box 160, IHbnin. ! Rep. av a 8 motorcykel-
. matorer utliores. Spec. wderomborrning,
T-FORD 1923, litet kord, orginal tindstift o, evlindertopprenovering, helrenovering o, alu-
verktyg finnes Uppl, per tel. Jinkoping mininmsvetsning, OBS! Allt arbete utfires
0930 56. K1. 18—21 under garanti, Cykel- & AMotorfirman O,
= == = Siderstrim. Tel. 2, Ornskoldsvik,
MOFED KAI R SCHWINGER 250:—, Cre-
scent tdavi k. obt. anv, 275:-. 8. Jansson, BATRITNINGAR, S nons TfA nr 5. Rune
Box 544, ﬁr!.nﬂjnuj: Tel. 278 eft. kI, 18405 A Roggentin, Gotgatan 26, II, Stockholm,
MC-MOT, Norton 300 ce, topp, nyborrad, mye- BYGG  BILLIGT eget  laddningsaggremat,
ket snabb T0:—. Framgaffel, Norton 300 ge litn. till 4 olika kr 80 + porto, Delar till-
m/39. helférn. 20:—. Me-ram, Narton N ce handahiillas, « tis medf, ett hiifte om acku-
15:—, Me-magnet, kraftig gnista 25: IHerr- mulatorvird, F:@ Micord, Box 27, Spinga,
cykel, bra 15:—. Strilkast., pass. 125—150 ce . = e
15:— B. Larsson, Fillingg. 24 Skiinninge. | UK. KAMEROR, KIKARE. Aterfirsiljare
u : o0 6 rahatt, r prospekt och ne

SKRIVMASKIN WOODSTOCK | prima skick
kr. 100:-. H. Utter, Viistanfig, 17, Linképing.

BEG, EL-MOTORER m.kull, ASEA
3 hkr, 1400 v, 130:- wk, 2 hkr, 1400 v,
100:-, 2 at 1 er 13490 i 1dn> typ'45:-. ASEA
0,3 hkr, 900 v, helk. 40:-. E. Johansson, Lic-
kehy,

MOPEDM. def, 40:-, Ev. byte m. def.
ee., 1930, Sv. t. "Krut”, TTA, Box 3137

ELRAKA ER I BILEN! Auto-Shs
up iing, giir el-hyveln dubbelt anv
Begiir upplysning. AMalm-industrier,
ping 1.

SI'EGELREFLEX X6 \uu:lur 1:4,35. 1—-1/175

=

HVA 120
Sthim 3,

ents.
ndhbar.
Jinki-

sek., m, viiska o, filter 11 Lpp. 6,
med div, tillbehir H0:-. skriffen FOTO,
50 ex,, Ar 1939—1946 25:-. Ake Larsson, Box
28, Friel,

DUAL SKIVSIPELARE m. dubbelsafir o, 3
hast, 1 viiska, 8. ny 125:—, Resegrammofon m,
Garras verk 60:—, Centrum radio 50:— Cen-
trum radio, def. 30:—. Penguin hilgkamera
m. vijska 40:- Fuchs mopedmot, def, end,
25:—, Versol pat. eykelviixel, m, 3 olika ut-
viixl., ny 10:—, Helge Olgson. Hemsjo,

10 st, NYA MODELLMOTORER 0810 cc
giiljes Dbilligts H. Rundgren, Mariefred.
BATTILLBEHGR, Viilkommen med KEr fir-
frigan till I":a .. W., Box 92, Eromma 1,

EN( SKA ENL, NATURMETODEN,
kurs 55:—. A. Sandstrim, Box 233,

Hel
Gulliinget,

.I'hl{(- ASARE GURTNER fir nue 985125 cc
2 ), 135—3%0 ce 34 dver L0 ec 40:
1 itrerad katalog siindes mot porto, AR IPI-
gimex, 8:t Eriksgatan 103, Stockholm Va,
Fen s
opes :
MINDRE OCH STOHRRE PARTIER heg.

dammsugare, kumeror,
el-handb.-mask, m, m.
"'RO-MECO, Drottningg. 73 B, Sthim.

TRIUMPH TROFHY ELL, MOTOCROSS kii-
pes. Ev. DBlue Fighter som dellikvid, Svar m,

koppl.-ur, el-n 4
i -App., mindre

P S
prislista.

Maristo l_lpnk.

Johanneshov 4,

MOPED- och MC-AKARE |

MOTOR-HOGOKS har reservdelarna
och tillbehdren for Er maskin.

Katalog mot porto.
MOTOR-AB IVAN HOOK

SAGEN - Tel. 30, 31

J

med

o Okad
livslangd

o effektivare
"gnista”

o Jimnare ging

o lattare start

» mindre bransleforbrukning

KVALITETANDSTIFT
FOR ALLA
1 BILMARKEN

Gor det sjalv!
Med

MAJOR
sprutpistol

som passar till alla
dammsugare., Fack-
miissigt resuliat,
Tusentals bellitna
kunder. Pris kr.
34:50. Riindes som
postiirskott,

RADENCO AB s

Pilgatan 19, Giteborg C

En TTA-ANNONS ger bra resultat!

Ornskoldsviks stads tekniska skola

Komn
frin

MASKIN-,
VATTENRY G
avileln,

al,

Statl.

statsunderstidd m,
folkskola,
ELEKTRO-,
VADSTERKNIK. B-hérighet fr, eltekn. fack-
atndiehjilp upp till 3 000 kr/lisar.
den 15 aug. 1938 och 12 jan.
den 20 juni resp, 15 dee.

utbildning pad 215
Fackavdeln,

samt VAG-

tekn,
frin realexamen.
HURBEYGGNADS-

Ar
fir
och

2 Ar

Nya kurser
1957, Anmilan hiirtill senast
Prospekt pA begiiran,

anordnar 5 o, 10 min
Bygegnadstekn,
Statlig studiehjilp. Rumsfirmediing.

och

TEKNIKERSKOLAN

kurser fiir Radio- och televisionstekn.,
Verkstadstekn,

3 min,
— Begilr prospekt.

SALA

Elektrotekn, (C-o, B-beh.),
nybirjarkurser fir Elektriska montirer.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex, frin folksk.,

real- el, studentex. Dag- o. aftonskola.

Maskin- e. verkstadsteknik. Teleteknik m. teletoni, radio, radar o. television,
Laga levnadskostnader, Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan fa arbete,

Histterm, bi

Anmiil i tid:

jar 27 aug, och virterm, § jan.
Annu niagra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 18,

INGYVAR

LILLIEROTH,

Aberopa denna tlhdning.

civilingenjir rektor,
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UTBILDNING TILL URMAKARE

15 augusti 1956 motiages elever fir utbilduing till nrmakare

Xrkesskola, Boreusherg,

vid Sveriges Urmakarefirbuands

Provkurs anordnas under sommaren,

Anmiilan och férfrigningar stiillas till

Sveriges Urmakareforbunds Yrkesskola, Borensberg. Tel.: 170

Spitfire
SENIOR TRAINER. HEi (.'~knntrn!| mo-
dell for motorer [rin 2—95 cc, Spy. M;ll:n;;;

WYVYERN, Ett stiligt hangarfartyzshase-
rat flygplan i en fullindad byggsats, in-

nehiillande spinner, ecabin, hjul, japan-
papper samt dekalkomanier. Spv, 600 mm.
Motorer frn 135 ¢cc .......civnvns 25: —

PROVOST. Nybirjarplan for motorer 0.5
—1 cc, alla delar dr fiirdiga fior montering

och milade. Spv. 460 mm ........ 6:95
MOTORER vilka passar
D-A

Cyl.-vol,: 0,99 ec D (Norge)

Effekt 0,000 hk vid 13 000

v,/m
Effekt per 1 eyl.-vol.
(hk/1) 19
Hojd exkl.
min
Lingd 70 mm
Bredd 36 mm
Yikt 73 gr

kompskruov 52

Pris Kr. 52: —

Olofsgatan 7

Har Ni ej var katalog ”Flyg och Bdtar”
denna till Eder dar Ni hittar vad ni behover.

TiA:s HOBBYTJANST

Flygsésongen ir 1 antagande!

Borja varutrusta FLYGPLAN och MOTORER redan nu
Nagra exempel ur var flygkatalog:

SPITIIRE
en  stril
material
Spv.

Dt S‘-n rplska fnkiflygplanet §
: 1 Allt erforderligt
. Motorer 153 ¢

() :nlu

Senior Trainer

- S S TN

BEFE BUG. Litthyged stuntmodell fir mo-
torer upp till 1,5 cc. Komplett byggsats
il[li\ samt [firdig \pm

.................. 2150

med material till
ner Spy.

560 mm

er klass A Engelsk
its for motorer mellan
sen innehilller atllt er-
samaterial samt cabin, de-
hjul, roder, hornskruv fir
astsiictning av  motorn, ritning § full
Eknla, Bpve 800 mm ™, . coi e e 1 —

I\JIIllIIII r,

MIDGET MUSTANG, En trevlig hyggsats

med komplett materialsats. Spv. 600, mo-
pomer B oo R 22—
SPIRIT OF S: T LOUIS. 1—35 ce motor

24: 50

till ovanstaende flygplan

D-A
Cyl.-vol.: 246 cc D (Norge)
Efekt 0,20 hk vid 9100 v/m
Effekt per 1 eyl.-vol,

{hkly 82

Hijd exkl, Kompskruy
8

13,0 mm
@d 16,0 mm
Pris Kr. 62: —

insind 35 ore i frimdirken och vi sinder

Stockholm 3
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DET BASTA SMATIPSET

Knep vid svarvning

HYLSA
»

BETS

ﬂe;TVCAE

Ien svary med trebackig chuck kan
man fa en fyrkantig bit i centrum pa
chucken genom det hir knepet. Man
svarvar en hylsa forsedd med lika stort
hial som det matt arbetsstycket har dia-
gonalt och sigar direfter upp hylsan en-
ligt skiss. Arbetsstycket kan nu stickasi
hylsan, som fastspinns i chucken, s&
att den uppsigade skdran kommer mel-
lan tva av backarna. — Biten sitter pre-
cis i centrum. A. B—m.

Remlas for ryggsack

Qkir till en bit, 4X2,5 cm, av sullider
och gor fyra 5 mm hal samt ett 3 mm
diam. Klipp sedan till en bit av kraftig

plat. Borra ett hial i ena anden av pli-
ten och vik en 4 mm bred kant i andra
anden. Nita ihop bitarna. Se till att plat-
biten, "stoppern”, kan roras.

For stoppern &t sidan och tri rem-
marna genom hilen. DA ni ska lisa for
ni stoppern s& att den klimmer mot
remmarna. Elg.

Gammal cykelventil anvdnd-
Ear som lager

Ventilel'na i trasiga cykelslangar kan
med fordel anvidndas som lager i
tunnplat och trid enligt skiss. Har man

VNN
\ >

\

litet fantasi kan man for ovrigt finna
minga anviandningssatt for dessa smi
ventiler. T. ex. for anslutning av sma ror
till Angmaskiner. A. 0.



orst 1 starten
~ fortast uppfor backen
,, mmﬂmed 2-vaxlade Novolette

ar bekvdm, lattkord och driftsiker. Frontskydden och den helt
inbyggda motorn skyddar skor och kldader mot nedsmutsning.
Novoletten har ménga virdefulla praktiska finesser sisom choke
av blltyp, underhéllsfri bottenldnksfjddring, ldckagefri bensintank
med nivaror, kilremsdrift etc. Den finns med savil l som 2-viixlad
Husqvarna-motor.

Utvﬁxlingen p& Husqvarnas

nykonstruerade-2-viixelmotor ar vald med
Grabbarnas

onskemoped
i TT-stil

hiansyn till svenska forhallanden. 1:an har
en reducering pa 35 % i férhallande till
2:an, vilket ger Novolette betydligt hbgre
medelfart &n andra mopeder, som ofta har
en reducering pd 50 % mellan hoga och
léga vixeln. Husqvarnas 2-vixlade motor
dr den enda som har samtliga kullager
gdende antingen i oljebad eller permanent-
smorda med fett, vilket ger vasentligt 6kad
driftsikerhet och livslangd. Oljepéfyll-

ningspluggen till véxellddan &ar forsedd En tjusig maskin i bldnkande silver och gnistrande rétt, lattmangv-
rerad och vigsiiker. 5.5 | bensintank och 3-vdgskran och reserv-
brinslenivd, kraftig parallellogramfjadring, galonklddd skum-
torr typ, som inte krdnglar i kyla. gummisadel m. fl. finesser.

Husqvarna

Novolette 56 — den fullindade mopeden
HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG « HUSKVARNA
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BORT MED ROST UR

KYLAREN!

KLARA DET SJALV
MED

[ 4

RAD-FLUSH

kylarrensning verkar
p&d 30 minuter och
skyddar under en hel

sdsong.
FRE-FLO

kylarrensning verkar
medan Ni kor.
1-1790
031
RADIATOR
INHIBITOR

rostskydd fungerar
oberoende av kylar-
vétskor en hel sa-

song.
’ L1764
031

Det &r ett misstag att tro
att kylsystemet blev rent nér
glykolen tappades ur. Rost
och kalkavlagringar starna-
de kvar. Vill Ni skydda kyl-
systemet och géra det effek-
tivt, maste det rensas pé& ratt
satt. Ni kan géra det sjalv!
Koka ur kylaren med Holt's
Rad Flush eller Fre Flo. D&
kan Ni kénna Er sdker.
Radiator Inhibitor skyddar
effektivt mot rost.

Godtag bara kvalitet

Se till att det st’r Holi's
pa férpackningen

Enkelt kopplingsur for radion

adion kopplas )
av och pA med _7/iL -

tidsinstalld appa- 722 I
rat, som ni gor L il{.-
sjalv. Ett vanligt /

vackarur monte- !
ras pd ett triun-  grexxonTaxTd |

derlag. Man tar OUBBEL L

bort nyckeln till il

ringverket och I

skruvar istillet o

dit ett 8 cm langt 4

massingror, som !

man forst forsett

med samma ging-

ning som nyckeln.

Vid méissingro-

rets andra #ande

loder man fast en

klyka som passar :

in pa en tvapolig strombrytare. Den ena

polen star genom ledning och kontakt i

forbindelse med lysnitet. Den andra

polen gér till en dubbel stickkontakt.
Nir viackaruret sedan ringer vid ett

visst installt klockslag, roterar massing-

réret At ratta hallet och antingen kopp-

lar pA eller bryter strommen, som det

alltsi dr uttag for i stickkontakten. I'or

‘\ -

b\ s700 D

O\ srore-
SKRVUVER

K MASSINGRORET aNPESSES Tihr, KLOCK-
EMNS UPPDREGERSKRUYV FOR RINGYER=
KET OcH VRIDSTROMBRYTORENS @XEL.

att hindra brytaren att vridas runt
borrar man in en liten tvirsting i mais-
singréret och placerar ett stod med
stoppskruvar under méissingroret, sa
att rorets rotation upphér nar tvar-
stAngen moter stoppskruven.

For ovrigt ger teckningen all den viag-
ledning ni onskar och behdver for att
kunna tillverka kopplingsuret.

Omlindning och
berakning av

smamotorer

av T. Persander. 8:e
upplagan. TfA :shand-
bicker Nr 4  HAift.
3:75.

ELEKTRISKA ACKUMULATORER

Konstruktion — Skitsel — Laddning. Av
T. Porsunder 4:e upplagan. TfA:s hand-
hiécker Nr 2, Hift. 3: 75.

TfA:s HANDBOKSSERIE —

GENVAGAR TILL
SNABBRAKNING

Av J. Almqgvist. En ounmbiirlig hjilpreda
vid det praktiska rdknearbetet, 2:a upp-
lagan, TfA:s handbicker Nr Y4, Liift. 3: 50,

MOTORBATEN

Av R. Kock. Oumbiirlig f6r alla nuvarande
och blivande motorbitsiigare. TfA :s hand-
biicker Nr 16. Hift. 4:50.

Mopedboken

av red. J. Jangi. En
bok fiir alla som har
eller tiinker kiispa mo-
ped. Helt omarh, 8:e
upplagan,TfA :s hund-

o bécker Nr 18. Hiift.
Modelljarnvigen oo
del 1 och 2
=4y '] -
HOlt S f”’" av red, C.-E. Nord.
1705 bll— strand. 4:e npplagan,
band Allt fir modelljiirn- r EE N W T O - - .- .‘
.Jan lare; viigshyggaren. Rikt o % 4 1. . o
Teser’udels- illustrerad. TEA :g Fran TERKNIK for ALLA, Box 3137,
6 4 handhicker Nr 12— Stockholm 3, I
t/ affirer och ® 13. Pris haft. 4: 90,
; eller frAn niirmaste bokhandel rekv. mot
- servicesta- postfirskott : . I
%7 UV Bropane- " T R RS et sl o e e E;X 'l‘f:»\ :s handb. nr ........
Ell ]M'llan(]b()k I ...... ex TfA:s handb. nr ........ I
AB ALL . T e T L R ex TfA:s handb. nr ........
MOTOR dr den bdsta T SRS S e R I
Orebro Tel. 24120 0 ] - G L g e e Sl Y ™ e R
Stockholm Tel. 342306-66 T adgw‘” en I POSEAATEERE oo rvvenrinrennninns TEA 9-56 I

Surbrunnsgatan 13 R - e A - |
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TUNGT JOBB GAR LATT

I Tunga lyft — pd upp till 100 ton — iir vanliga hos Kockums.
Miiktiga kranar sirjer £f6r att denna del av arbetet gfr raskt undan.
I Maskinparken #dr genoingldende ytterst effektiv.
Gott omdome, vaken blick och stort kunnande utmiirker den moderne
skeppsbyggaren — mannen bakom maskinen.
I Ungdom med intresse for verkstadstekniskt arbete fir hos Kockums
I en gedigen yrkesutbildning. Varje ir startar Liirlingsskolan nya
i

kurser. Den fullstdndiga yrkesskolan ir 3-drig. God I6n utglr under
hela lirotiden. MAnga yrkesgrenar finns att vilja pAa.

NYBYGGNADER
KLASSNINGAR
REPARATIONER

Vilkommen med Edra f[)’rﬁzigm'ngﬂr./

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB < MALMU



KOP SEASTAL!

Garanterade miirkeskikare, nya typer med pre-
cisionsoptik av viirldens bista ramaterial fran
en av Japans ledande fabriker

T-optik A, hiirt briind, evighetsbest.,, antireflex vat-

3 tensiiker. Precisionsmekanik, centrum- och okular-
LEVY: MED instiillning, Elegant, slitstark viiska m, remmar.
LYXFODRAL Linsskydd. 1 firs garanti. Service,

Storlek Synfiilt Avhe- Vid Per Kontant
BLOLICh m/km talning leverans minad endast
| 7% 35 150 145: — 25: — 135: —
16 % 50 85 230: — 35: — 210: —
[ 20X 50 61 285 — : 45: — 260 : —
20 % 60 53 380 : — 106: — 55: — 350: —

*) Vidvinkelsystem typ Bausch & Lomb,

MARISTO OPTIK, Johanneshov 4. Tel. Stockholm 59 3111

Hiirmed bestiilles ...... st. prismakikare SEASTAL, storl. ...... oo 1 g T R S
Kontant/Avhetalning, 2 st. fraktfritt. Vid avbetalning Gverglir varan 1 kiéparens iigo
niir full likvid erlagts.

I T e N e s it Bl s 1 e eieke o s oL AT Romp et ot g P b o S s T B e o A s = = v
T R el R e L (O byt o A Rt S S,

Flygmekanikerskolan i Mélndal

Ynglingar, som fire i1 Aldern 15—25 ir och ha lust och fallenhet fér mekaniskt arbete, kunna
antagas som elever, Utbildningen omfattar en 2-rig kurs med sfiviil praktisk som teoretisk
undervisning.

Skolan, diir undervisningen dr avgiftsfri, omhesorjer elevernas inackordering i eget elevhem
for en avegift av kr. 135: — per minad. Fir obemedlade och mindre bemedlade elever kunna

studiebidrag erhiillas |_:wd upp till kr. 135: — per minad.
Forutom flygmekaniker utbildas fiven bilmekaniker, elektriker, mekaniker, inrednings-
snickare, mibelsnickare, radiomontirer, reparatbrer — smeder — svetsare och tapetserare;

fir den sistniimnda avdelningen 4 firs lirotid.
Ansiikan om intriide bior vara skolans expedition tillhanda senast den 1 juni 1956.
LiisAret, som omfattar c:a 11 min. med 48 timmars undervisning per wvecka, boérjar den
1 augusti 1956.
Upplysningar limnas av skolans expedition, Terrakottagatan, Mélndal (tel, 27 20 40), diir iiven
anmiilningsblanketter och formuldr fiir stipendieansékningar kunna erhfllas.
STYRELSEN.

_\
142 X84 %31 mm

/ .'

EN EFFEKTIV FICKRADIO MED GOTT
LJUD!

Format ungefiir som en stor tiindsticksask.

3 rirs Super hetrodyn, Frekv, 540—1 600 ke/s

Rir: DK 98, DF 98, DAF 96. Aten: 120 mm

"Oxide Core”. Vikt inkl. batt. 0.4 kg

BatterlifA) 5B Viairas vrian s vay kr 0:80
b Uig 5 B TR R R e ke 0:—
Mottagare med hortelefon ...... kr 85—

( 1CRAM A/B, Box 12008, Stockholm K )

NAR TEIPEN AV~

LAGSNAS FOLIER
FEARGEN MED

Litt att rengora penseln

En pensel dr svarast att rengira uppe
vid roten. Man kan underldtta ren-
goringen avsevart genom att vira om
ett maskeringsband eller tejp runt

borstet och platen som haller det.

Visp blir avloppsrensare

n mycket praktisk anordning for att

klara av stopp i avloppsroret kan
man gbra med hjilp av en roterande
visp och en gardinspiral. I dnden av spi-
ralen sitts en rund staltradsborste fast.
Spiralen sticks ned i avloppet medan
vispen dras runt.

URANINDIKATOR
Pris kr. 240:— 6 maén. garanti

ATOMINSTRUMENT
Vinterviizen 2 — Vallentuna

Var god siind mig per postlfirskott
— Titta, Svenne har firgat om sina | | " st, komplett fickradio.
skinnklider med RAPID liderfirg NADILC et o sl wimmie oo s e s e Lo o
— tank om hah vore lika noga med BB e e R Pl o o2 s E PR O
knarren! Qu:smdr. ........................... TEA 9
S

RAPID LADERFARG |-

Fargiljes hos vilsorterade
lider- och kemikaliehandlare

Sok PATENT

pd Er uppfinning genom
Ingen:6rsbyrdn Patentservice

Ad Sveask Brackine INDUSTAI Bazuo

sStig Hanell, Dukviig. 6. Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mol porto,

FLEISCHMANN

EL. TAG

n
Nytt n:r av DX-RADIO

Viigledn. filr kortviigslyvss-
nare. DX-tips, Kkortvigsta-
hell m, m. PProvex, mot 0:25,
Box 5083, Sthim 5.

, J

BEGAR KATALOG. 1: — | frimiirken.
F:a LEBO — TOYS Hillerstorp

TEKNIK fér ALLA 27/} 1956

EN REALLOY-BAT
FOR VARJE BEHOV — NASTAN!

Tiink Er slippa skrapa och mila skrovet,
som dessutom #r helgjutet. Dirfor litt
och tiitt!

Begdr prospekt!

REALLOY GLASFIBERPLAST
ledande miirke

: SCATRA AB

Stockholm Va




Rex

Jubileums-

katalog med

alla érets mo-
deller far Du gra-
tis om Du s@nder in
adressen har nedan
till

AB Maskinfabriken Rex
Halmstad

Skriv tydligtl

CYKLAR
MOPEDER ~
SCOOTERS L 57

MOTORCYKLAR o]
(M

W
REX
60

I\ AR

Arets Rexopeder har tekniskt fulléandad bakhjulsfiddring, kickstart och manga andra
finesser. De finns i 6 jubileumsmodeller med vérldsberémda Victoria-och Zindapp-

motaorer.

MOTORCYKLAR

Rex 150 cc motorcyklar i latta klassen &r végsékra maskiner med
rekordsnabba 9.3 hkr Villiers -motorer. Standardmodellen ér byggd

fér komfort och lang tjdnst.
o

AB MASKINFABRIKEN REX
HALMSTAD
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MOPEDAKARE

hur ser Ert spar ut?

Kor trafiksdkert pa

VA N
AMO

VA
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I 500 Agaren testar bilen
(Forts. fr. sid. 13.) e—_—_——
hObbY' Haller reklamen vad den lovar?

A. Vi har i varje fall inte dngrat att
uppslag | %t vw.
oe m B. I stort sett hittills.
for 90 ore C. Det tycker jag.
Eltéafﬁig;itggoggﬁ_' D. T stort sett. Det dr en vederhiftig
byu%psla_g, Tpllib]'ll; bil.
A STk - S
o Sia for aren E. Det gir den nog.
1947—1955 erhiilles

motinsindandeay = : -
90 ore 1 frimir. Vad dr er uppfattning om sakerhets

ken ochnamnoch | bélten?

‘;;‘;:,fgepakgg‘},;gj A. Det dr klart att sidana &r bra.

Vrid och kliop! Jag har funderat mycket pad dem, men
rd och Kipp! | det ska vil forst till ett olyckstillbud,

innan han monterar in nagra.

o @ . )
I B. Jag har inte sjalv provat sidana,
22 = men idén dr bra. Jag har varit med om
e tva fall — bada med polishilar — da
5;‘:1%" i sikerhetsbdlten kunnat minska olyckor-
Bug otk nas omfattning.
Sl o L C. Jag tror att & man van vid att
Bx2 ! ! 1| aka bil, s& stiller man in sig pa att for-
E‘gg Pt é soka gardera sig genom fotspjarn och
Tl T i, sddant. Ar man inte van passagerare, s
iwgg i e behovs nog baltet.
£3-E 1 1w D. Sidana tror jag dr vildigt bra.
MeBE ¢ C Jag har ténkt att skaffa siddana men
Eé"Ea S har inte hunnit si langt dn. Det borde
dogm= - g vara standardutrustning i alla bilar.
Egﬁg g g E. Det ar nagot som alla bilar skulle
gAug E % @ vara utrustade med. Jag ska montera
B Az 2 R & in béalten si snart som jag finner nagra

som ar latta att anvanda.

Lambrettan, som
genom kardan-
drift, torsions-
fiadring och
\ tredubbel
ljudddamp-
ning star
i sirklass
bland scoo-
ters, finns
/nu for om-
giende leve-
rans.

P. S. Arets moden hor
blend onnat par-
kerlngs!jus.

1960 — fritt
Goteborg exkl.
trimningskostnad.

GENERALAGENT FOR SVERIGE:

'AB BIL & TRUCK - GOTEBORG



Nu #r allt mycket ldttare. Pa son-
dagar och fridagar kan vi aka ut
till landet, bada, plocka bir och
svamp — eller bara dka. Vi kan
hilsa pa slikt och vinner eller
bjuda dem pa en biltur. Resan
till arbetet gar ldtlare och snab-
bare och Pappa kommer littare
och oftare ut till sommarstugan.
Ja, Volkswagen ger en hirlig
kiinsla av oberoende!

Ni kan ordna lika praktiskt for
Er — Volkswagen far plats i Er

budgel. Den iir robust, palitlig
och drifisnal. Och skulle nagot
hinda blir det inga obehagliga
overraskningar; det finns billiga
reservdelar pa 300 serviceverk-
stdder i Sverige, 1.800 i Europa.
Och Volkswagens riktprislista
gor att Ni pa forhand vet vad
verkstadsbesoket kostar.

Med Volkswagen kan Ni kom-
ma vart Ni vill. Ni kinner Er
lika hemma pa slingrande, gro-
piga smavdgar som pa storsta-
dens tranga gator — i familjens
nya Volkswagen.

Det finns en Volkswagen-for-
siljare i Er niarhet — tag kon-
takt med honom och lat honom
bjuda pa en provturiVolkswagen!

vili VOLIRSWAGEN

Generalagent: AB SCANIA-VABIS - Sodertilje

Skulle inte Niviljavara i
den hdr familjens stalle?
Har Ni forresten sett de
nya, tjusiga Volkswagen-
fargerna?

Lr Volkswagen dr:

Palitlig — 30 bistars luftkyld, lagvarvig och
diir{for oerhdrt slitstark toppventilmotor
Klimatsiker — luft fryser inte, lult kokar iute

Komfortabel — separat torsionsfjidring pa alla
4 hjulen, viirme ingar som standard

Sédker och snabb — 4 vil avviigda viixlar, kraltigs
bromsar, topp- ocb marschfart ca 110 km/tim

Bensinsndl — bara 0,75 1/mil
Rymlig — besiktigad for 5 personer, dessutom
rikligt bagageutrymme

Prismedveten — 300 verkstider i Sverige, 1.800
i Europa och tack vare 532 riktpriser vet Ni pa
forhand vad varje arbete kostar. Ett langt dri-
vet utbytessystem spar lid och pengar — mo-
torbyte tar t.ex, bara 2 timmar

Billig — rikipris 6.375:— [riit Hilsingborg

bilen
or
miljoner
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bast

for bilen

CALTEX

service

3- motorig..
(Forts. fran sid. 9.)

h&rdnat tas cellofanet bort och baten har
fatt en stilhdrd glasblank yta. Denna
metod ger en absolut vattentdt bat som
tal praktiskt taget allt och nigon ny yt-
behandling behover det aldrig bli tal om.
Den berdknas héalla biten ut. En pole-
ring en ging om aret ar allt som behdvs
och baten blir skinande ny varje ar.

Den beskrivna metoden att gora batar
ar dock inte fullt s enkel som det later
men resultatet uppviger bade kostnader
och arbete minga ganger om. I en inte
allt for avldgsen framtid kommer givet-
vis plastmetoderna att avsevart forenk-
las och forbilligas och d4 kommer ingen
att ens ha en tanke pa att bygga en bat
i trd eller metall. Eja vore vi dar!

Blixtar i koppartempel
(Forts. fr. sid. 5.)

slutférts jordas harifran alla spannings-
forande ledare.

Trots den stora precision med vilken
mitapparaturen arbetar, blir alla sada-
na har miatningar med branta spin-
ningskurvor forbundna med en viss osid-
kerhet. Detta beror pa de extremt korta
tiderna. Mitresultat som erhallits vid
olika hogspanningsinstitut i vérlden
uppvisar darfor en viss spridning.

380 EkV-isolatorer i konstgjort regn

Chalmers hégspanningshall ar frimst
avsedd att prova hogspanningsmaterial

for alla forekommande hogspanningar
upp till den hdgsta som forekommer, 380
kV. For detta indamil ska man dven
komplettera utrustningen med en kort
380 kV-ledning inom Chalmers omrade.

For att dven uppfylla provningsfore-
skrifterna for regnig viaderlek, di isola-
torns motstind nedsdtts, har man vid
institutionen byggt en regnapparat, som
kan bestrala en hangisolatorkedja eller
annat provforemal med ett héaftigt regn
med en intensitet av 3 mm/minut varvid
isolatorns motstand nedsidttes med 20 %.

Bilen ger utmdrkt daskskydd

Hogspanningshallen ar inte avsedd
for askforskning och utprovning av ask-
ledarmateriel, dven om sadana experi-
ment i viss utstrickning kan utforas
med denna utrustning. Som ett kuriost
forskningsresultat inom detta omrade
kan namnas, att man vid ett ameri-
kanskt hoégspanningslaboratorium nyli-
gen utsatte en Fordbil for ett blixtned-
slag med 3 megavolts spanning, som
traffade bilens staltak. Allt som hénde
var, att det blev ett par sma marken i
lackeringen. Mannen som satt i bilen,
klarade sig utan si mycket som en nerv-
chock. Aven om naturens blixtar alstras
av spanningar pa 100—1 000 megavolt,
kommer de att i princip ta samma vag
som den konstgjorda blixten genom stal-
karossen. Passagerarna kommer att sitta
skyddade i ett elektriskt avskdrmat rum.
Den regeln for en bil med metallkaross
kan alla bilister lita p4 — vilket kanske
kan vara bra att veta till sommarens
4sksidsong.

Precisionsindustri
i fiskarens tjanst...

N

w

Napp och Nytt 1956

' inte enbart en Katalog utan
en oumbirlig -handbok fér alla sport-
fiskare. Utdelas gratis hos alla jirn- och
redskapshandlare.

Ambassadeur 5000,
riklpris ke 150 =
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o A7

Recard 1800,
riktprig kr 53

En kind svensk besokte nyligen en sportaffiir
i New York for att skaffa sig ndgot extra fint i
sportfiskevig. Bitridet erhbjod honom dd en Am-
hassadeur med orden ”This is the finest reel ever
made”. Detta siger nog om vira spinnrullar
och 6vriga sporitiskeredskap, De ir inte enbart
Overlidgset konstruerade
utan besitter i alla delar .23
den storsta precision. A & E“;

‘AB URFABRIKEN

‘f‘ } Q;I":":{}f_;}o

| 2
‘ SYANGSTA



N
//y/w/ 784 OO
//VI/Jég /7/20//@69/

/ "Jet Crosser”

ul i i ik 2 (EXKLUSIVE TRI

il Mﬁlllll“"" :II

MNINGSTI
o9
L ]

Hir dr den nya maskinen fér Er, som vill ha ett rivigt sportik
i ligsta skatte- och forsikringsklassen. NV »Jet Crosser» ir fan-
tastiskt reaktionssnabb, tack vare sin virldsberdmda 4-vixlade
175 cc Sachs-motor, bakhjulsfjidring ger en o&vertriffad vighill-
ningsférmaga, s. k. fullnav — den ir trafiksmidig och stryktilig. Hir
finns alla palitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste
motorcykel. ;

NV 24
"JET CROSSER"

Gor som 175 cc under 75 kg
tavlingsférarna — 10 hk - starkast
vinn pé i klassen!

att vdlja NVI

NYMANS UPPSALA
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hela
butiken

las, lar,
jamfor,
valj

Yashicaflex
den enda spegelreflex-
kameran 6X6 med in-
R e

Avbet.: 50 :—'/n.'.\&n.

Var stora, {llustre-
rade varuhandbok
innehéaller 6ver 2000
fotoartiklar — fak-
tiskt mera &n en
butik ! Rekvirera den
s (6r 2:50 — vilket
belopp Ni far till-
baka vid forsta kop.

Klipp kupongen genast och posta den.

Titt Wolander & son
Regeringsgatan 13, Stockholm.
Siand mig Er Varuhandbok 1955—56.

Kr. 2:50 bifogas i friméarken.

NAIA; o ol el T § 00 mats s K o 06§ e eenbin e

) Tor (s T S sty 1 By ol o, Dt

Postadress ......... e ik oo e, Wigrne 5 MLTEAY

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmint intresse,
Om svar diremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
sindas pA postgirokonto 13 79 92.

Fraga: Vore tacksam fi Dbesked huruvida
Super Detektorn, Sveriges minsta UK-mot-
tagare fir 2-metersbandet, och en superrege-
nerafiv UK-mottagare iir Limpliga mottagare
fir en amator pad omriddet? Om ej var god
ge forslag (il mpligare (Gicdighyged).

C-G. B,

Svar: Lnrirs superregenerativa moltagare
fir UK iir mycket enkia och Litta att bygga
och Himpar sig dirfor {6r nybirjare. Som
mottagare betraktade iir de doek inte sd liimp-
liga, dels iir selektiviteten dilig och dessntomn
genererar mottagaren stoérningar pi den
frekvens som man lyssnar pd och kan ditx-
for totalt fordirva all annan mottagning inom
ett vidstriickt omrdde. Andra typer av mot-
tagare blir ndgot mer komplicerade, se t. ex.
artikeln om UKV-tillsats i TfA nr 17, 1948
Firdiga mottagare for UKV finns, men dessa
blir dyra. Hor efter t. ex. med F:a Johan
Lagercrantz, Virtaviigen 57, Stockholm.

Friaga: 1) Har TfA publicerat nigon en-
rorsmottagare for ling- och mellanvig med
roret 3847 2) Giar det att linda drosseln pi
UKYV-mottagaren 1950, pd ett tredelat ankare?
3) Ar kristall och germanium samma sak?
4) Hur minga gram germaninm kan anviin-
das till en transistor? Krlstall.

Svar: 1) Nej. 2) Om ni med ankare menar
rotor till en motor e. dyl. med jiirnkiirna sit
gdr det inte. 3) Nej, diremot brukar germani-
nmdiod och kristalldiod beteckna samma sak.
4) Det iir en mycket ringa mingd, och det
4r inte pd ndgot sitt germaninmvikten som
bestiimmer transistorns funktion.

Friaga: 1) Har en Centrnm radio, typ 235,
60 watt, och ska sjiillv siitta pd en brytkon-
takt, s att ljudet kan horas i hogtalaren i
rummet men ej i radion och sd att Ijudet

kommer i biide radio oeh higtalare pi en
gAng, 1I'ill hogtalaren i radion gir 2 Jedningar,
Kan jag fi det som ovanst, om jag genom
kontakt bryter strémmen i ena ledningen diir?
2) Hur minga ohm ska den vara pd?
Berth.

Svar: 1) Med en omkopplare kan man skifta
mellan yttre och inre hogtalare. Man fir dock
inte gora ndgon forindring i radion, ty dd
giiller inte S-miirkningen lingre, Detta kiin-
ner fackmiin inom radiobranschen till och de
gor inga séidana indringar. 2) Hogtalaren
kan vara 4—8 olhm. Omkopplaren ska vara
tvipolig treviigs.

Traga: Vem tillverkar Wickstriims hiitmaoto
rer? C. A.

Svar: Motorerna iir tillverkade i Finland,
Tillskriv generalagenten, Han’ Osterman AB,
Birger Jarlsgatan 18, Stockholm,

Yriaga: 1) Finns det nidgon firma i Skine
som hyr ut ntombordsmotorer 3—5 hk? 2) Var
kan man f& en me trimmad? 3) Har seft en
tidning som heter Apollobladet, Var kan jag
fi kopa denna tidning fir dr 19537

YVetgirig.

Svar: 1) Inte vad vi vet. 2) Hor efter med
ndgon stiirre verkstad, 3) Tillskriv AB Berlin
& Co, Viirnamo.

Friaga: PA bakhjulen till min personbil sit-
ter snodiick med dim. 530X16”7. Som reserv
finns 5,30X13”. Kan jag vid pnnktering ufan
risk fir missode montera reserven med olika
diicksdim. pd hjulen som fil1jd?

B. Fiillman.

Svar: I nddfall kan ni anviinda §5,30%135”
utan missode, men vi avrider er att kira
liingre striickor.

YFriga: Kan jag i adressen till Georg
Meier i Tyskland. Han tillverkar tillbehor till
BMW, men de finns inte att kopa i Sverige

Marry Lime.
svar: Adressen fir Goethe Strasse 3, Miin-
chen.

Fraga: Har en Jaguar 2,48 ce kiord ca 20
min. Vexaxeln har borjat gi trogt. Ar del
naturligt eller vad beror det pd?

Jaguar.
Svar: Det biista iir att underséka vevstaks-
lagret, antagligen har det blivit grader i
lagret.

rlFiirstu "Payload”-planen hdr!-l

.u e
En verkligt tjusig modell fér Payload
och Friflyg. Alla delar perfekt stan-
sade. "Pilotatrapp’”’ medfoljer. Bli first
med Payload, bestiill Bootstraps frdn

expertfirman Bromma-modeller i dag!
For 0,56—1,5 ce. Spy. 102 cm. kl‘17'—

PAYLOADER

1

[

[

[

[

[

[

I

R B
l Littbyggd 1 fdrdiga balsadelar och
[
[
[
[
[
[
[

japanpapper kr 4:50

Prislista p& nya amerikanska topp-
modeller och motorer mot 235 ores
frimiirke.

Vlyhet! FIRECRACKER

1,1 cc motor med fjiirrkontrollerat
gasreglage, komplett ..... kr 64: —

Siind forprickade ovan till:

Namn

Bostad

BORLARPERE, L v p s s bibh nngSas e e T{A 9

BROMMA—MNODFLLER—Y— |

DALGANGEN 11 — BROMMA
I N T N
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4 STjarMLOTTERIET

10 VOLVO eller 10 JORDEN
RUNT-RESOR

med accisen
betald

Dessutom piano, radiogrammofon,
mopeder m. m.

Sammanlagd vinstsumma
220 000 kr. 4 500 vinster

DRAGNING DEN 8 AUGUSTI

portofrit

LOTT- :
PRIS [

10 lotter dragnings-
listan gratis

20 lotter dessutom

Postanstalt

NaAMO i,

Adress ...

Anordnat av Folkpartiets
Riksorganisation till
forman for dess
studieverksamhet

0 B B B B 0 §F
Till Stjdrnlotteriet, Box 3246, Stockholm 3

Hirmed rekvireras ............... st lotter 4 1: 10 samt I
dragningslista att sindas mot postforskott 4 porto.

1 - 1 0 L Rekvisition kan dven ske genom postgiro 50 82 20
5 [ N 8 N B N BN |



Batfolket pratar nu

mer dn négonsin om in-
klddning av bétar med

GLASFIBERARMERAD
PLAST

Ni bdr emellertid tala
med specialisten
AB SERIEBAT
innan Ni satter i gang!

Dessutom i lager
 BATPLYWOOD

o BATPLAST
o BATMOTORER

AB SERIEBAT

OBS.! Ny adress:
Maria Pristgirdsgata 42, Stockholm
Telefoner: 443542, 443552, 443572

" TERNH

o
SLUTSALD pi Eder ort?
Prenumerera dd i dag!

DET AR BAST
DET BLIR BILLIGAST
DET AR SAKRAST
Ni gor ett klokt val, nar Ni viljer Teknik for Alla.

Den popularvetenskapliga tidningen for hela familjen.

i Frankeras

I Undertecknad prenumererar pi l
TEENIK for ALLA 1956 att ej. TfA ;
I siindas mot postfiérskott betalar l
portot
LF. OpIDE St R sl sy ;
' O Heldr 16:50 O Halvar 9: — : l
(siitt X i ruta fér Onskat . i
i altornativ). Teknik for Alla |
& Box 3137
LAl o b B Sk A,
Ll STOCKHOLM 3 i
| A APHER R [ L L I
Svarsforsiindelse
I POBEAMAT. 5 vyeaivas s rrsvnasrannsns TillstAnd nr 237 |

Stockholm 3

TfA 9 -56. VAR GOD TEXTA!
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Prafessor Dr Dr
HEINKEL
— viirldens forsta
konstruktor av ra-
ket och reaflyg —
stir bakom dagens
modernaste moped-
skapelse.

Kvalitén avgor valet av
moped — jamfor sjilv]

INSTICKSAXLAR pa biigge hjulen
Ior snabbdemontage. Vid 1. ex. punk-
tering behdver drivkedjan inte tagas
av. 237 hjul, sinsemellan utbytbara.

med trampning eller ocksa Khn mo-
peden kickas igang, varvid tfampor-
na (janar som kickpedal. 2-Wixlad.

v
SKUMGUMMISADELN tar upp de
sista stolarnafbch ger rdtt kirkom-
fort utan sadeltrétthet.

HELKAPSLAD KEDJA 1 OLJEBAD
garanterar lang livslangd, under-
hallsfri kraftoverforing och skyddar
mot olja och nedsmutsning av klider.

_ EXTRA NYTT
5 por tsadel

RENA LINJER — den formsking
helgjutna littmetallramen gor del
litt och roligt att halla mopeden ren.
Briinslepafyllningen ér litt atkomlig.

PA KOPET FAR NI:

SERVICE -MAN

FJADRING — den forndmliga tele-
skopframgaffeln och  sviingarms-
fjadringen pié bakhjulet med tele-
skopstotdampare jaimnar vigen.

IN MOTORHANDBOK» med
och checkhifte, 50-sidig
instruktionsbok m. m,

Insiindes till generalagenten:
Stockholms Velocipediabrik A B
SVECIA-MOTOR, Sveaviigen 129,

Stockholm 19, Tel. 34 07 90.

ARTERFORSALIARE
OVER HELA LANDET

{ ; Namn
Skicka in kupongen i
sa far Ni veta mer Postadress

) (3 TLA 0/56
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DET VAR DEM,SOM SKRAMDE DJUREN
| SKEN. JAG FYRAR AV ETT J

VARNINGSSKOTT ; '
OCH SER OM
DEN STANNAR

DEN STANNADE,
; PR MEJ 2 VAD HAR / STALLA
STIGER UR. RS A

7 VARFOR SKIUTER NI VI VILLE BARA ) VI HOLL PR ATT BLI NEDTRAMPADE
0CH NAN ~ A

AV EN HORD SKENANDE

JAG GJORT 2 NAGRA FRAGOR... ) DIUNGELDIUR-OCH SEN Sho vi

ER JAGA DEM -
VARFOR 2

TIA, DET VERKAR KANSKE UNDERLIGT...
JAG VAR TROTT PR ATT VARA RADD
OCH FICK LUST ATT SKRAMMA SIALV!

VAD MENAR NI ¢
RADD FOR VAD 2 /4

DRAKEN, POJKAR -EN RIKTIG LEVANDE DRAKE!
FAST JAG HAR BARA SETT DEN NATTETID /

SANT TROR

JODR/ JAG VAR | STENSKOGEN FOR TVA | FDEN GANGEN SR6 JAG DEN INTE..MEN |

ER SEN OCH JAGADE . DA HORDE JAG | |JAG FANN ETT DYRBART JUVELBESATT
INFODINGSLEGENDEN OM DRAKEN SVARD.—VANTA , SR

OCH VILLE GARNA SE DEN... FRR NI SE/

)

AR NI MR
BROKHART 2
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BROKHART 2 NEJ, JAG HETER KRUGER...HAR AR
SVARDET! DET TILLHOR NOLTIS FORBORGADE SKATT
-0CH DRAKEN BEVAKAR ~
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OM VI BARA WUNDE GORA NANTING YA OCH
KAPTEN...... 51855 ELLER
VAD SOM HELST-....
UTOM BERA ATT SIT ~
TE OuH VANTA!

3 MINUTERNA TEXS ANDLUESSH, MEDAN BULK
OCH JORDSKAW | 9ITT KLIPPFANGELSE

DRIVER MOT INCUBITERNAS ELD. S& —-
PLOTSLIGT KOMMER EN KRAFTFULL _ -
STRALE FRAN PLANE - k.

-..0tH MED EN VALDSAM KREANG -
NING ANDRAR KLIPPMASSORNA
KRS OH GAR UT | RYMDEN.

HAaR BuuT
BONHORDA! /DER 055 UTAN DREV OS5

Ja, JORDSKALY!
DE SKAT INTE sOM-

DA LEVER I

ALLTSA FORT-—
FARANDE — MEN HUR
LANGE, DET VET BARA
ANGLARNA !

MEN PROUIANTEN
RECKER INTE LANGE
O vt AR PA V.
MOT INGENSTANS )’
UTAN RETUR-
BUIETT!

LILLE KRAKET
FORT FARANDE
MED? BLAND -
NING AV GRODA

Vi FaR INTE
skréAMMA vER LIl

LA "GROKORRE "
KAPTEN!

NAMEN), AR DET ) KRADETEN

SIATTE SINNE —OH

SARSKILT DEN HAR!

HALLA, 5MIT INTE
FRAN 055!

HAN JiLL n15Aa
055 NANTING! SE SR

TfA:s TANKENOTTER

Hemsk tanke
Om man ténker sig att alla Sveriges
invidnare skulle drunkna pd en géng i
Siljan, hur mycket skulle d& vattnet
stiga over sin forutvarande niva? Siljans
yta dr i runt tal 350 km? Ungefarligt
svar.

Sju udda siffror

Det giller att fA fram summan 16 med
7 udda siffror. Hur goér man?

Ldsningar av "Tankendtter” i nr 6 av TfA,

Problem i viardagjimningen

6 timmar 59 minuter.

Addition och division
Summan #r alltid jimt delbar med 17,

PRISTAGARE:

Korsord nr 8: Jan Wassén, Storgatan 10,
Giteborg C (10 kr) och Hans Andersson, Post-
lAda 324, Arbrd (kvartalspren.).

Tankendtter nr 6: Enar Persson, Gillberga-
viigen 28 B, Eskilstuna, och Per-Olof Jbnsson,
Strivelstorp.

Korsord 9 Vi

VAGRATT:

1) Stills pd tefat. 3) Utse
8) Ljudforstirkande elektron-

ror pd radioapparater. 9) Bil-
mirke. 10) Arsenik. 11) TUt- 9
dela slag. 12) Historisk gote-
borgska. 13) Ett slags brod.

/o

16) Behover varje maskineri P44

18) Praxis. 19) Betraktar. 21)
Finns 1 varje bok. 24) llus-

/3

hillsviixt for viivnad och olje- 72 |
framstillning. 25) Triina., 26)
Hellen. 28) Far. 29) Ar korset
i svenska flaggan, 30) Krydd-
viixt. 31) Sldr man under-
stundom i varsolen.

1.LODRATT:

1) Sammanstitning. 2)
Trycks tidningen i. 3) Ny be-

15 76 7

4

7 |22 23

kantskap i TfA. 4) Lingou, 7é
smultron, 5) Arbetar sambhiil-
fet for. @) Tivlingsform for

motoreyklister, som TfA ska ‘:_7

inbjuda till. 7) Utdver det
vanliga, 14) En mycket liten

dos. 13) Atmosfiiriskt over-
tryck. 17) Forekommer i havs- 30
alger. 19) Andra sinneslag. 20)

3/

Sorgekviide, 22) Noga studera.
28) Ar en gammal slikt, 27)
Malmé i Stockholms skiirglrd.

THvlingsbestiimmelser.

Markera liésningarna med Korsord nr 9
resp. Tankendétter nr 9 och insind dem inom
14 dagar till TfA, I'riser: 5 kr till férst 6pp-
nade ritta losning pd varje problem i tanke-
notterna och till korsordslisarna ett pris pd
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration.

Lésningar av TfA:s korsord nr 6.

VAGRATT:

1) Riitt. 4) Pontonen. 8) Viga. 9) Blir. 10)
Centi. 11) Spak, 13) Totala. 15) Negera. 17)
Tran, 18) Prat. 20) Pla. 21) Tsar. 22) Viol.
24) Paletd. 23) Anropa., 28) Ytan, 29) Nodig.
30) Sfiir. 31) Eter. 32) L#rotakt. 33) Dans.

LODRATT:

1) Robot. 2) Tvist. 3) THr. 4) Pansarplit.
5) THcker. 6) Nonsens. 7) Naiva. 12) Antagan-
det. 14) Aktie 16) Gator. 19) Avleder, 23)
gtgget. 24) Panel. 28) Offra. 27) Amris. 30)
ed.




Har Ni bilteknik som hobby —
eller ar det Ert yrke?

§

HANDBOCKER FOR BILREPARATORER

har man lyckats presentera i en si praktisk och 6verskidlig
form, att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad
kan forvarva ingldende kunskaper inom detta omride, Man
kommer att upptdcka, att ldngdragna och besvirliga till-
vagaglngssidtt, som man tidigare har anvint, kan utbytas
mot snillrika och snabbare metoder.

Utdrag ur innehallet:

CHASSIREPARATIONER

Chassiets konstruktion och arbetssatt — Kopplingar — Viixellddor
— Kardanknutar och -axlar — Bakaxelviaxlar och differentialer —
Bakaxlar — Svansmotordrivning — Framhjulsdrivning — Fyr-
hjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphiingningar — Fjad-
ring — Bromsar — Ramar och karosserier — Elektrisk utrustning
— Smérjteknik — Diverse — Tabeller. (1040 sidor.)

DIESELMOTORER FOR BILAR

Dieselmotorer 1 allméanhet — Dieselinotortyper — Dieselmotor-
fabrikat, tabeller — Briansle for dieselmotorer — Insprutnings-
pumpar — Matarpumpar — Branslefilter — Insprutningsventiler
(spridare) — Provning av insprutningspumpar och -ventiler —
Start av dieselmotorer — Tandspiraler (glodtiandstift) — Kyl-
system — Smorjning och oljefilter — Lager — Transmissions-
kedjor — Cylinderfoder — Luftrenare — Inkdrning och provning

— Tabeller. (680 sidor.)
FORGASARMOTORER FOR BILAR

Grunddragen av forgasarmotorns konstruktion och arbetssiatt —
Provkérning och undersbkning — Forberedande arbeten fore mo-
torrenovering och andra stérre reparationer — Cylindrar och cy-
linderarbeten — Vevmekanismen — Ventilmekanismen — Bransle-
systemet — Smoérjsystemet — ElektriskA systemet — Monterings-
anvisningar — Felsokning — Speciella beskrivningar och repara-
tionsanvisningar fior olika bilmodeller, — Tabeller. (850 sidor.)
ELEKTROTEKNIK FOR BILAR

Elektricitetslarans grunder. — Bilens elektriska system — Gene-
ratorn — Relder — Strém- och spianningsregulatorer — Batteriet
— Startmotorn — Téndsystemet — Belysningsanordningar — Di-
verse elektrisk utrustning — Bilradio — Dieselelektrisk utrust.
ning — Bilelektrisk provningsutrustning — Felsokning — Kopp-
lingsscheman fir olika bilmodeller — Tabeller och specifika-
tioner, (700 sidor.)

DA det dr ett Snskemdl, att Tekno’s handbécker for bil-
reparatorer skall vara si kompletta och up to date som &ver-
huvudtaget dr mojligt, utges i samband med denna serie en
Supplementbok, som kommer att innehilla alla nyheter av
intresse och som ar for Ar kommer att kompletteras, Pa detta
satt fAr koparen

ett uppslagsverk
som aldrig fordldras

utan standigt halls aktuellt och stddse blir mera viardefullt.

]

tBestiillningssedeln kan insiindas i oppet kuvert fiér 10 ére.)
--—-——————_—.d—---———-——————j

| P L o R A . L. . bokh. eller
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Undertecknad bestaller harmed

O ChassireparattoDer .. ................c660ipeabsnes:
0O Dieselmotorer f8r bilar .....ccciviiienciicasbavina.
O Forgasarmotorer for bilar ...........covviiiinnean.
B Elektrotelnik fOr bilar ..ccididsiceccminiiizanaiad

Handbdcker for bilreparatorer

(s} 1 v e O B R 55 < Y D Ly Ih - i 5
Supp emeé’m"eﬁ“k,yss vid de bécker som 6nskas! ar vinbundna i prima konstldder och omfattar over 3300 sidor
Betalningsvillkor: koncentrerat vetande med inte mindre dn 1605 instruktiva
QO Kontant vid leverans. bilder. Dessutom innehidller verken praktiska formler, utfor-
0O Halften vld leverans och hilften pr 30 dagar. . Al £ LR N i
O 1 vid leverans och resten uppdelat 1 3 Iike stora manatligs liga felsokningsscheman, fullstindiga serviceinstruktioner
PR o gy NPT RS S L S vk samt ett stort antal virdefulla tabeller, som fér yrkesmannen
O vid Lest. av 3—5 bdcker 30: — vid lev. o. 20: — kr. pr man, maste vara till oviirderlig nytta att stindigt ha till hands.
Plus porto. Aganderattsforbehall.

SATT x VID DET ONSKADE.

TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLGIA STOCKHOLM 1956



