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Lagg Er till med Sveriges mest
l6nande hobby —

NV-DKW Hobby
1-sitsig 1.295:—
2-sitsig 1.545:—

(Priserna exkl. trimningstiliégg)

siger Carle Bergstrom

Lias hdar vad en av landets manga
fortjusta Hobbyidgare sdger om
den sensationella skotern:

"Jag tjanar faktiskt pengar varje
dag pa min Hobby”, siger verk-
stadsarbetare Carle Bergstrom, V:a
Vintergatan 204, Orebro. "Dels ar
den ju fantastisk billig i inkép —
bara 1.295: — f6r den ensitsiga
modellen jag har — dels sparar
jag in alla resor jag gor till arbe-
tet for att inte tala om andra néd-
vandiga sméturer.

Vad jag mest uppskattar hos min
Hobby”, fortsitter Bergstrom “ar
naturligtvis automatvixlingen, som
ju gor Hobby otroligt lattkord. En

annan fin detalj dr den ldttman-
6vrerade handstarten — man slip-
per skada klidderna eller géra sig
illa p4 en kickstart.

Sjdlv anvidnder jag min Hobby
praktiskt taget A&ret runt — de
stora hjulen gor att skotern inte
ar kanslig for daligt viglag. En
overraskning ar det ocksa att den
lilla DKW-motorn visar en sidan
imponerande styrka — Hobbyn &r
enastiende seg uppfor backarna.”

4L

NYMANS-UPPSALA

NV — DKW Hobby finns nu dven
1 en elegant 2-sitsig modell med
alla finesser som kinnetecknar en-
mansskotern. Priset dr dven hér
forbluffande lagt. Kontakta nér-
maste dterforsdljare redan idag
for en demonstration!




| hem och hushall

PIP PA MIOLKFLASKAN,  TANDBORSTE =~ MED = IN-

exempelvis av plast, BYGGD TUB. Forslaget

= i : anskar sig Bo Hansson- kommer fran Jorgen Gom-

Det svenska televerket &r forst i Berggren, Véstgdtaga- }Tcers, E';gzkg\‘;é*iag:lulsgrgé cgn
virlden med att erbjuda bilister Var deh;' ‘ﬁgsgt::nne,husrg?.{ idealborste for sjusovare,

dock utan att namna si?
siglv i sammanhanget. Utformningen &verldtes &t
en slutliga uppfinnaren, men mon kunde bl. a.

Nyheten, som
foregatts av ett

automatisk biltelefon. funderade p& var kor-

ken ska f& plats, s& har uppfinnaren tankt p& def

s " v AT , ks&. Korken ska naturlighvis séftas inuti pipen. & b
s par ars prov- - o 9 il ténka sig en modell med en knapp att trycka pé,
Svensl( b||premlar drift, har i da: nér tandkramen ska fram. PR ';’ ¢
garna tagits i SPORT

bruk av de forsta 50 abonnenterna i
Stockholm. Om nagra manader ér det
Goteborgs tur.

Biltelefonen ger samma mdjligheter |
som vanliga telefoner. Man kan ringa
fran och bli uppringd i bilen tack |
vare att en del av telefonledningen
ersatts med en radioférbindelse. %
Denna fungerar med en station i bilen !
och den andra i Liding® stads vatten-
torn, dir basstationen med anknyt-

- PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

ning till det vanliga telefonnitet be-
finner sig. Normalt dr basstationens
rackvidd 3—4 mil och avser att tdcka
Storstockholm. Samtalen foérmedlas

Har nienidé? __

Ldsarnas egna bidrag till den hér
spalten fortsatter att stromma in, och

har presenterar vi yherligare fem
"uppfinnare", som far vardera 15 kro-
nor per post fér sina bidrag.

Har ni sjdlv nagon idé till en upp-

pa 1,7 m vaglingd och efter samma
system for frekvensmodulering som
rundradions kortvagssindningar an-
vander.

VILT-MIKROFON, ansluten till en mycket stark
hogtalare ar en onskan fran Michael Berg, Torg-
gatan 1 A, Kafrineholm, Hans idé Gr aft jGgaren
skulle kunna ta det lugnt p& passet, och sedan

Abonnemanget ir naturligtvis dy- :rnnn:nkg?nrs? sig skjutklar, nér viltet annonserar ﬁ?ning’ som -borde 6'-05’ s& skriv
rare an den vanliga telefonavgiften ! Bér lampligen kompletteras med en kurs i ndgra rader fill Teknik fér Alla, Box
+ radiolicensen, Installationsavgiften mikrofonvana for Sveriges forenade algtjurar. 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet

"Uppfinningar".

for biltelefonen uppgir till ca 2 000
kr och den Arliga avgiften till ca
1 000 kr. Daremot kostar sjilva sam-
talen inte mycket mer &n vanligt.
Tid ar pengar. Folk, som har verk- j
ligt brittom och stindigt maste vara
antriffbara, kommer s@kert att ut-
nyttja detta nya tekniska framsteg,
vartill uppslaget gavs av Stock-
holms jourhavande ldkare. e
Sveriges Hobby- ,‘
leverantirers L%
Forbund (SHY') 4
har haft konsti- .+
tuerande méte i Stockholm, Dirmed
har #ntligen den riktiga tanken att
forsoka sammanfora hobbyforetagen ‘?-
i ett gemensamt riksforbund blivit £
verklighet. \]
Forhallandena pd hobbymarknaden
ger ej sillan upphov till berdttigade )
klagomal. Som landets storsta tidning iie

Fotnot

1 trafiken

For hobbyns bista

KURV-RADAR | BILEN féreslar en anonym upp-
finnare | Skara. P& fartygen raknas radar som
naturlig utrustning, och varfér d& inte lansera
en typ lamplig for bilar, anser han. Man skulle
alltid kunna se om en bil nalkades bortom krénet
eller kurvan, och darmed skulle olyckorna mins-
kas. Forslagsstallaren kan lita p4 att det proble-
met lockar ménga uppfinnare varlden runt.

NOTBLADDRARE, som mandvreras med en pedal,
foreslar Folke Kindberg, Vastergaton 23 b, Skéns-
berg. Aft vanda blad mitt under et smaktande
violinsolo ar ett helt konststycke bara det, om
det inte ska uppstd en konstpaus mitt i laten.
Men har ar som sagt [6sningen.

for hobby och modellbygge och som
initiativtagare till den allt populdrare
modellsporten har Teknik for Alla of-

ta anledning konstatera detta. En-
dast branschens lojala foretridare 3%:
kan genom att ta saken i egna han-
der astadkomma en verklig forbatt-
ring.

Det nybildade forbundets program-
forklaring innebar i korthet att SHF
ska arbeta for att hobbymarknaden
forses med ”lampliga inhemska eller
importerade byggsatser, motorer, till-
behor ete., som fyller vissa kvalitets-
krav samt att halla reservdelar och
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Postadr. Box Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel

116079, 101199 och 114433,

Tunnelgatan 3.
9:— kr. Postgirokento 1579 92.

Utkommer varannan fredag.

Nr 10. 11—25 maj 1956.

service till dessa”. OMSLAGS- Arg. 17.

Lyckas man hdrmed — och varfor BILDEN REDAKTIONSKOMMITTE: féresténdaren for Tek-
skulle man inte géra det? — kommer ST Talthation nisl;a m_u;e?{gqlice'ngenlfjgsti’n Alftilniné \;erkst.Blelqa-
" — 2 % : e, moten 1| Fo Hldningsforbundet fil. dr iwan Bolin;
resultatet snart att visa sig i bade fran en trialtivling, rektorn vid Stockholme Tekniska lnstitet Civ.oing.

lagre priser och higre kvaliteter pa
hobbyprodukterna overlag. For att
nu inte tala om det gladjande upp-
sving pd alla fronter for den aktiva
modellverksamheten, som skulle bli
en féljd hirav.

Den 12 maj star TfA
och SMK i Stockholm
elt stort slag for den
% nya (trialsporien, vars

s%ﬂe dar alt fostra

skickliga och hdn-
synsfulla

r molorcyk-
- lister i

trafiken,

E. Walter Holmstedt; Gveringen|oren i Kgl. Luft-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenfor Folke
Lindgren; direkior Sven Skdidberg.

RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 25 maj 1956.
(Eftertryck av innehdllet férbjudes!)



Ovan: Spaningsliraren firbereder
sitt uppdrag minutigst, MHiiri ingar
bl. a, navigerings- och foto-
heriikningar.

T. vt 8§ 20 C pi viig mof spanings-

milet,
Nedan: Ett modernt spaningsflyg-
plan fiir med sig en hel del kameror
ay olika briinnvidd och fiir olika
findamil,

Sponmgsflyip!anet sveper Over
malet med hég hastighet. Néagra
sekunder och det &r férsvunnet,
men tiden &r @nda tillrécklig for
att hinna med att utspana hela
omradet med kamerornas hjalp.
TfA:s medorbetofe&Hugo Gusta s
son skildrar ha ett spanings-
uppdrag utférs.

Med viirldsrekordplan

pa kamerajak

Endast nagra sekunder tar det for det svenska flyg-
vapnets spaningsdivision vid F 11, Nykiping, att
helt utspana och fotografera en stad eller ett militdart
mal. I ett svep kan 1 000 sammanhidngande bilder tas
fran Nykoping till Luled, varmed hela omradet dir-
emellan kartlaggs pa omkring en timme.

Pa flyginspektionsomradet har svenskarna kommit
mycket langt, sdkert lika langt som stormakterna.
Spaningsflygplanet S 29 C, en version av "Tunnan”,
dar utrustat med upp till sex automatiska kameror for

T T W W R W W T T T W T L W WL T W T T W W W W W TR W

Nedan t. v.: Foraren — i detta fall filtflygare Birger Eriksson, som tillsam-
mans med major Hans Neij innehar viirldsrekordet pa 1 000 km sluten bana
— ir klar for start.

Mittbilden: Efter uppdraget anmiiler sig firaren for divisionschefen for att
avge eventuella bridskande rapporter.

Nedan t. h.: Sina flesta iakttagelser har han dock pi film och hiir ser vi
kameramekanikerna plundra 29:an pia filmkassetterna.
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Liingst t. v, i hildraden ovan: Hiir inliimnas
filmrullarna — jibland 100-tals meter — till
fotolaboratoriet fir bearbetning. Diirefter en
bild frin granskningen av de vita negativen.
Tredje bilden i évre raden visar hur foto-
tolken jiimfir fotografierna med hjilpkartor.
Liingst t. h, visas resultatet fir fotoofficeren,

fotografering fran lagsta till hogsta
hojd. Med en rote spaningsflygplan av
denna typ sattes virldsrekord forra aret
pd 1000 km sluten bana med en hastig-
het av 901 km/tim.

Om det ar dagsljus eller morker vid
fotograferingen har ingen betydelse.
Resultatet blir i alla fall si gott, att
fototolkarna kan avlisa varje liten de-
talj pa4 kopiorna. Det maste vara en
fullaindad kamouflering om inte maélet
ska avsléjas.

I filttjanst far fototolkarna en speci-
albuss till sitt forfogande, ddar de har
mojlighet att omedelbart efter planets
landning ta hand om filmerna fér fram- 3y \
kallning. D4 ett anfall planeras utfors = S
flera spaningsuppdrag och fototolkarna
kan di redan pa den vata filmen se om
nigra dndringar skett vid malet.

En "Tunna” viil kamouflerad i sitt gomstiille.

Flygforsvar i laboratorieprov

Den svenska flygvapendvningen i april luftrummet betyder att flygvapnet kan
i A4r jamnstalls med ett laboratorie- sla till snabbare och hardare an tidigare.
prov, dédr det gdllde att utrona effektivi- Luftférsvaret provades ocksd ordent-
teten. Ovningen var den storsta sedan ligt under flygvapendvningarna. Radar-
1949 och omfattade 17 000 man samt stationerna bildade ett ”paraply” och
starka flygstridsstyrkor. for luftbevakningen provades en ny giv.
For forsta gangen
deltog en Hawker
Hunterdivision i sven-
ska flygvapensvning-
ar 1 storre skala.
Huntrarnas intriade i
T. h.: Hawker Hunter-
divisionen deltog fiir
fiirsts gingen i en stor-
re svensk flygvapen-
ovning.

Nedan: Armé-, marin- och flygspecialister

tolkar bilderna med hjilp av luppar samt

fick- och spegelstereoskop. Slutligen redovisar
fotoofflceren resultatet for divisionschefen,

o ity A Radiolyssnarnn
kunde under flygvapen-
ovningen hira svenska
riksprogrammet pi ea
850 m. Programmet av-
brits di oech dia med
meddelanden om  fientli-
ega flygplans lige eller
"ingen fientlig fygverk-
samhet forekommer™, Ut-
siindningen kom frivn
luftfiirsvarscentralen i
ett underjordiskt berg-
rum nagonstans i Sve-
rige, Det var luftfir-
svarsorientering (radio-
lufor) som siindes, Pi
bilgden . syns de lottor
som skiitte radioluforn.
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Av Bengt Svedberg

En haftig uppbromsning av en Porsche i 145 km/tim hastighet — vagnen

stannar p& en mycket kort strécka och s& mjukt som man kan begéra i en
- sddan situation. Det &r inget olyckstillbud, ingen buskérning, det dar ett
vardefullt prov, vars resultat kommer bilférarna till godo i framtiden. Om
proven och om hur det gar till att framstalla bromsband berdttar Sveriges
bromsexpert nr 1, ingenjér Bengt Starling, i en TfA-intervju.

Med 145 km/tim susar en bla Porsche
fram pa den slingrande Borasvigen
nagra mil fran Goteborg. Plotsligt tvar-
bromsar den — det ryker av upphettat
gummi frin didcken och bromsmitaren
under instrumentbridan gor fullt utslag.
En bromsverkan av mer dn 8 m/sek? —
mer &n standardbilar behiover kunna
prestera — indikeras. °

Men den liga vagnen stannar mjukt
och fint. Och det dr ingen fartdire som

6  TEKNIK for ALLA 11/5 1955

sitter vid ratten, utan landets broms-
expert nummer 1— ingenjor Bengt Star-
ling, teknisk chef for Svenska Broms-

Overst: Driftschefen ingenjiir Dengt Star-
ling med Porschen som med sin bakmotor
och diirmed féljande viktsfirdelning iir
liimplig fiir hromsprov.
T. h.: Bromsmiitaren i Porschen indikerar
hiir en retardation av c¢a 7 m/sek?,

Stopp pa 4 sek
fran 90 km|tim




SBF:s nya bromsblock till
SJ:s motorvagnar far 4—6
ger storre livsliingd #n
gjutjiirnsblock, ger hiilften
siv ling bromsstriicka, iir
niira 3 ggr dyrare och ger
ingen gnistbildning, Lok-
forarna #r diirfér storbeliit-
na med dem.

bandsfabriken. Det dr olika bromsbands-
material man provar pa detta sitt vid
landets storsta och enda specialfabrik
for friktionsmaterial.

Det #r visentligen tva orsaker till
att denna for svensk bil- och me-
industri m. m. sd livsviktiga tillverk-
ning, som férra Aret kunde fira 20-ars-
jubileum, kommit att hamna hir ute i
Molnlycke utanfor Géteborg. Dels éar
det den intilliggande jattebacken, en av
vastkustens lingsta och brantaste, Kalle-
backsliden, som sliter hart pa bussarnas
bromsar mellan Molnlycke och Goiteborg,
dels dr det det sinne for textilindustri
i alla former, som sedan alder utmirkt
befolkningen i dessa trakter. Ty broms-
bandstillverkning dr, hur underligt det
an later, till vésentlig del en textilin-

Kopplingslameller. Den stora

finns bl. a. i en del svenska

stridsvagnar, den lllla sltter

i Volkswagen och hiller diir

7—8.000 mil, men kan hilla

10 000—12 000 mil beroende
pid hur man kér.

dustri. Bromsbanden vdvs av asbestitra-
dar i vilka missing- och zinktradar in-
baddats.

Resultatet av dessa tvd samverkande
faktorer blev, att Molnlyckes busschef
sedan méanga Ar, direktér John Anders-
son, 1935 beslot att liera sig med en
vivmaiastare, Hjalmar Johansson, frin
Mélnlycke Viveri AB for att sjilv borja
tillverka bromsband till sina bussar. Den
forsta fabrikslokalen var ett gammalt
bussgarage, men i dag arbetar 25 man
med hogt automatiserade maskiner i en
modern fabriksanldggning, vars skylt
"SBF”, ingen bilist p4 vigen Boris—
Goteborg kan undga att se. Men ingen
har vil si latt att ana, att SBF egent-
ligen dr en utlopare av den i Goteborgs-
och Borastrakten si vitt utbredda tex-
tilindustrin. Over hela védrlden ridknas
ocksd bromsbandsfabriker till textil-
industrin.

Ashest vikiigaste ingredien=-
sen i svenska bromsbhand

Gor man en rundvandring genom
SBF-fabriken, finner man att tillverk-
ning av bromsband och annat friktions-
materiel dr bade bullrande och starkt
doftande. Bullret svarar bl. a. de kraf-
tiga eldrivna vavstolarna for, och luk-
ten kommer frian etylalkohol och fenol
— for impregneringen av vavnaden.

Man kan indela tillverkningen i tre
moment. Forst har vi viveriet, dir as-
bestgarn vidvs tillsammans med fintri-
dig maéssing eller zink till mattor och
breda band, som sedan klipps ned i onsk-
virda dimensioner. Metallinliggen &ar
enbart till for att o6ka virmeavled-
ningen.

Varfor utgor asbest det viktigaste
materialet i bromsbanden? Darfér att
asbest tal hog temperatur — Gver
1000° C, medan bromsbanden sillan
upphettas till mer an 300—400° i stan-
dardbilar — ar mycket mjuk si den inte
repar friktionsytorna samt har #ven
sdrskilt hog friktionskoefficient (0,65).
Asbest dr en bergart, aluminiumsilikat,
som ej finns i Sverige utan huvudsakli-
gen i Canada och Sydafrika — SBF an-
vinder kanadensisk — samt dven i Ural-
bergen. Den langsta och forndmsta as-
bestfibern blir sa lang att den kan spin-
nas. Men asbesten dr dyr — 7: —/kg
for garn och 1: — for fiber.

Hemligt recept [6r
impregneringen

Det andra tillverkningsmomentet &r
impregneringen, som sker i fabrikens
hemliga avdelning. Hir behandlas
bromsbanden med konstharts och spe-
ciella tillsatser, som 4r varje tillverka-
res hemlighet. Hdr blandar man ocksa
till massan — specialimpregnerad as-
bestfiber — for de formpressade broms-
bloeken, lamellbeldggningarna m. m. Det
finns inga patent pd dessa impregne-
ringsmetoder fér bromsband. Dessa gir
namligen inte att analysera, dd de ur-

(Forts. pa sid. 86.)

I viivstolarna viivs broms-
bhanden av ett garn av asbest-
fiber, som spunnits kring en
metallkiirna av miissing- oeh
zinktridar. Det hiir broms-
bandet passar bl. a. Volvos
aoch Scania-Vahbis tyngre
lastbilar och bhussar.

Dessa bromsbeliigg for mope-
der och me gor SBF flera
100 000 om dret av.
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Bendix Autopilots dosa for fjiirr-

Teckningen ovan visar hemligheten med auto
pilotens exakta och palitliga styrning.
ljusstriale projiceras i pllarnas riktning genomw
Iilot-kompassen till en fotocell,
avvikelse 1 den riitta kursen dstadkommer en
diindring i ljusstrileps intensitet., Kursen kor
rigeras sedan av styrmekanismen.

Autopilotens maniéverbox i styrhytten,

TEKNIK for ALLA 11/5 1956

Nu kan d@ven smdbdtarna utrustas
med automatstyrning. Tack vare
den nya uppfinningen ar det mdj-
ligt f6r fiskebatens besattning att ta
hand om fdngsten medan baten
avtomatiskt styrs mot hamnen.

Den som har lust och rad kas#®™u
skaffa sig en automatisk gifragbrd-% Pilo%
ning — "autopilot” eller tostyran-

ldggning — pa motorbite i%‘nma-
ren. Installerar man t.

o Bendix il
Automatic Pilots ombord kap mi

man skulle befinna sig ute i ®kagerack,
stdlla in kursen till Vinga pajautopilo-
ten och sedan sla sig ned i vilstol pa
dick — autopiloten ansydar under ti-
den for att baten dolyemden kortaste vii-
gen mellan i ter mer exakt dn
den meg aine rorgangare. Besitt-
ni a fiskebdten "Aran” fran Smi-
"1, som fick autopilot installerad for
en tid sedan, berdttar ur man kun-
de kora pa 5 timmar fiskeplatsen
utestill havs dumdkg t allo fyr vi
Smogé tutopilpte :

kopplac 2 fort hadg @ ,!ﬁp

nars.

Piloten styr — alle

Pi_disk@bitarys
i bésdttini
A dick Toy atfarbef#

n av A
5iligt m@dy
§ vhe 1 il i

och i

ten-om.* Genf

ordning, so
kan dras til

automat- till
mandvrering.
pa en knapp, ga
in i den gamla kurgen.
Antalet autopilote
lustyachter i landet K2

ena handens fingray/ Me?
vinner terrang o f
mer en av landé bdernaste 11016

vachter, "Madamé , 82 fot lang och
agd av dir. F. Eck, chef for Motorverken
1 Goteborg, att utrustas med autopilot.

Autopilotens
magnetiska
kompass, dir

en ljusstrales

intensitet varie-
rar med kom-
passens institll-
ning och dver-
fores via en
fotocell i elek-
triska impulser,
som paverkar
styrmekanis-

men,

Jemligheten med Bendix Automatic

exakta och palitliga styrning lig-

ger i liten ljusstrale, som enl. vid-
stagflie skiss projiceras via kompassen

en kanslig fotoelektrisk cell.
ta avvikelse fran den ritta kursen

Den

Ast@dkommer genast en andring i ljus-
st & intensitet. Detta resulterar i att
mer ell@ mindre ljus faller pad de foto-

elektriSha
verkar

igenom styrmekanism®
tion och korrigerar kurSgn.

Speed-Pilot visar ratt kortid

Ett annat
av autopilo

Haldafa

den hill
idealtiden
man sig

mer man

a '-'*.:‘;hl

gpel pa anva

vilket i sin tur pa-
stromstyrka, var-
trader i funk-

barheten
eklam
ille-

v

14

1-

Te

Eningen
lust 1att
orna eller ocksa —
sibrre — konstaterar
afts forsening inte mo-

ing som skulle beho-

tan ocksd anvindas s3,
?;' er in den tid man vill vara
Strumentet visar sedan hela
an ligger i forhéllande till
er hela striackan.
den rdda visaren, si kom-

Haller
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Tekniken slar ut karavanerna =

T

Kartan visar striickningen for den
projekterade okenlinbanan,

De veckoldnga karavanfarderna
mellan Oran och Timbuktu i Sahara
ar kanske snart ett minne blott, Ett
atomdrivet linbanet&g har projekterats
och om det kommer fill uttérande be-
tyder det att restiden pd den 2500

. km langa stréckan kan nedbringas till
Teckningarna ovan och £, h. visar hur man 12 ﬂmmcr_
tiinkt sig atomtiganliisgningen, T. h. en
station i en av de oaser som den planerade
banan ska passera.

tt fransk-amerikanskt bolag har gett

en firma i Hamburg i uppdrag att
projektera ett linbanetig genom Sahara-
doknen.

Alla moderna tekniska forsok hittills
att astadkomma landkommunikationer
genom Sahara har misslyckats pa grund
av de valdsamma sandstormar, som ra-
sar ddr regelbundet och som omojliggor
transportmedel i storre utstrickning ge-
nom ett omrade lika stort som fyra fem-
tedelar av Europas yta.

Sedan 1860 har man forsokt bygga
en jarnvdg genom oknen men man har
hittills bara astadkommit ett par korta
delstrackor.

Det tyska linbanetdgprojektet kom-
mer att bestd av hermetiskt slutna
atomdrivna jattevagnar, som pi en lin-
bana spand pa hoga stilbetongpelare
kommer att rusa fram med 200—300
km/tim. Tolv mellanstationer beldgna
dven de pad hoga torn mot flygsanden
kommer att tjina som hotell och repara-
tionsverkstader. Hotellen kommer att cta
i standig kontakt med vagnarna via tele-
fon och televisionsapparater.

Den 2 500 km langa farden fran Oran
i Algeriet till Timbuktu vid floden Ni-
ger berdknas ta bara 12 timmar med
det nya atomlinbanetaget.
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TfA:s fiorton frégor gdller den h&r géng-
en lilla engelska Morris Minor av argéng
1955. Den &r en vidareutveckling och
modernisering av forkrigstidens smé kan-
tiga och ganska fula Morrisar. — Fem
Ggare till Morris Minor lGter oss vetaq,
varfor de valde just den bilen och delger
oss sina erfarenheter av vagnen efter

hittills kdrda mil.

Vokimastare

Harald Landgren:
"Liten och lditkord
men har litl for att
guppa.”

Vakimastare

Gunnar Oster:
"Billig i drift, ..
fir lag i takel.”

Droskchauffor
Agne Carlsson:

"Den har goda vig-
egenskaper... Ben-
sintanken for li-
ten,”

Ingenjor Sven Svensson vid sin Merris Minor, som han i stort selt dr mycket nijd
med, — Biltre originalvirmeledning med luftkonditionering och kylvaltenlermome-
ter som standard dnskar ingenjér Svensson som fdrbiltring.

De fem #gare till Morris Minor som bhesvarat
TfA:s 14 fasta fragor om sina bilar #r vakt-
miastare Harald Landgren, froken Greta Jergner,
ingenjor Sven Svensson, vaktmidstare Gunnar
Oster och droskehauffor Agne Carlsson. Vi kallar
dem i fortsattningen for A, B, C, D och E.

Varfor képte ni Morris Minor?

A. Nir jag skulle byta bort min gamla bil, fick
jag det basta bytespriset mot en Morris.

B. Jag ansag den vara av ganska dambetonad
karaktdr, liten och nétt som den ar.

C. Jag tyckte att den var en kvalitetsbil till rim-
ligt pris.

D. Darfor att den var billig i drift och hade
goda vigegenskaper. Detta visste jag fran mitt
arbete, ddr jag dagligen kor en Morris paketbil.
Den har jag kort 3% mil om dagen sedan 1947.

. Vi skulle ha en liten bil som var ekonomisk
och hade bra koregenskaper. Jag tittade pa minga
men fastnade for Morris.

Hur langt har ni kort den?

A. 900 mil.

B. 1600 mil.

C. 2500 mil.

D. Nagot over 1000 mil.
E. 1700 mil

Har ni haft nagra reparationer?
A. Nej.
B. Inga én.
C. Inte mera dn normal service,
D. Nej, inga.
! E. Ett lager i generatorn har
inga reparationer.

bytts. Annars

Ar underhalls- och reparationskost-
naderna hoga eller ldga?

A. Det beror pa hur mycket smareparationer

man sjalv kan utfora. Jag tror likval att den ar
forhdllandevis billig att bidde dga och kira.

B. Jag tror inte att de ar sarskilt hoga.

C. Mycket laga.

D. Reservdelarna dr ganska dyra har jag mivkt.
Det fordyrar reparationskostnaderna.

E. Jag har inte haft ndgra sidana an, men jag
tror att de dr laga.
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Hur stor ar bensinforbrukningen?

A. Jag for journal pa allt som jag tankar i min
Morris. Pa landsvdg har forbrukningen visat sig
vara 0,6. Ren stadstrafik drar féorhallandevis mera.
Jag skulle tro ndrmare en liter per mil.

B. Vid landsvagskorning raknar
cirka 0,7.

C. Jag har bara kontrollerat den pa langtur, och
da drog den 0,5. :

D. Vid blandad stads- och landsvigstrafik 0,6
styvt, men vid enbart landsvagskiérning 0,5.

E. Pa langtur knappa 0,6 liter per mil. 1 stads-
trafik och pa vintern narmar den sig litern.

jag med

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?

A. Den har litt for att guppa, men det hianger
samman med den korta hjulbasen. Sidostolparna
och mittstolpen i vindrutan skymmer ganska kraf-
tigt. Fonsterrutorna gar inte att halla rena fran
imma, ndr det dr regnigt eller kallt.

B. Nej, jag tycker att den #@r bra.

C. Pedalerna &@r for sma och sitter fér titt. De
passar inte for svenska vinterskor. Nagon annan
nackdel har jag inte funnit efter 2 500 mil.

D. Den enda jag har funnit, &r att min Morris
dr for lag i taket. Jag #dr 175 em lang och har
svart att sitta med hatt pad nar jag kor.

E Temperaturméitare saknas i original, och ben-
sintanken dr for liten. Den rymmer bara 23 liter.
Annars har jag inga anmérkningar pa den.

TR R

Pedalerna sitter
alltfér tatt

Aft det dr (trangt
mellan de olika
pedalerna syns pd
bilden. De dr inte
heller si stora
som mdnga vill
ha dem.
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Idealisk damvagn

sidger kvinnlig férare

Har er bil ndgra sirskilda fordelar?

A, Den ir liten och ldttkdrd. Driften
dr billig och motorn #dr forvanansvirt
pigg. Vixellddan méste forstds komma
i ganska flitig anvindning i stadstra-
fik. For att vara en liten bil dr den bra.
Man kan inte begdra storbilskomfort,
ndr man képer en liten bil.

B. Som damvagn dr den idealisk, Den
ar smidig och lattkérd och passar mig
fortraffligt.

C. De billiga driftskostnaderna maste
jag férst ndmna. Sedan har den li-
derklidsel som sdllan férekommer i bi-
lar i det prislaget. Vigegenskaperna ar
utmirkta och accelerationen inte dalig
den heller. Segdragning pa hogsta
vixeln dr mgjlig till 25 km/timmen utan
att motorn knorrar. Lackeringen tal det
mesta, for den tal till och med rddsprit.
For att fi bort asfaltflickar pi den
tviittade jag en ging hela bilen med
rodsprit. Det syns inte pa lackeringen,
for den har hallit.

D. Den #r sa billig i drift. Dessutom
dr den forhallandevis rymlig inuti. S&r-
skilt armbigarna har bra utrymme.
Kérstallningen 4r ocksd bra liksom vig-
egenskaperna.

E. Den har goda vigegenskaper och
dr bekviAm att sitta i dven pa langtur.

Trivs ni med Morris Minor?

A. Ja, vi trivs bra med den.
B. Alldeles utmarkt.

C. Ja.

D. Det gor jag.

E. Ypperligt.

Vilka forbéiuringar vill ni foresla?

A. Bittre originalvirmeledning med
friskluft och defroster, som héaller ru-
torna rena fran imma. Stérre bakruta
och mindre skrymmande sidostolpar vid
vindrutan.

B. Pedalerna for gas och broms har
for litet avstind mellan varandra. Stor-
re mellanrum tycker jag skulle vara bra.

C. Storre och mera atskilda pedaler,
en bittre originalvirmeledning med
luftkonditionering och kylvattentermo-
meter som standard onskar jag som for-
battring.

D. En nigot ldgre stol, si att det blev
hogre till taket.

E. Mitt forbattringsforslag dr en
stérre bensintank.
Vilka tekniska finesser sdtter ni
sarskilt varde pa?

A. Toppventilmotorn som medger

snabba ventiljusteringar.

B. Den ar bra i sin helhet, inget
némnt och inget glomt.

dasta bil i denna

C. Kuggstidngsstyrningen som ger
exakt styrning dr den bista jag traffat
pa i en bil.

D. Toppventilmotorn som #r ovanligt
stark for att bara vara pa 30 hk.

E. Den accelerationssnabba toppven-
tilmotorn.

Yad kan giras for att fé bilen
trafiksikrare?

A. Det jag sagt om sikten bide framit
och bakat.

B. Siékerhetsbdlten och varsam kor-
ning ger tillrdcklig sakerhet.

Gott om plats for bagaget

Koffertutrymmet dr stort i férhdllande till bi-
lens storlek tycker ingenjir Sven Svensson.

hittills testade bilar &ar: Volvo Py

Minor.

Populéir testningsserie

Lésekretsen visar ett oerhort intresse for denna testningsserie, och TfA ber
att f& tacka Er alla som skrivit och lovordat idén. Emellertid har vi inte méilig-
het att upplysa i vilken ordning interviuerna om bilarna kommer att inforas.
Vi kan bara som hitintills tala om nummer f6r nummer vilken bil som star nar-
mast i tur, Att alla bilar av intresse kommer s& smaningom, garanterar vi.
Serien bérjade i nr 3 av TfA med Opel Rekord och Opel ?

44fserie H, Simca Aronde, Ford Taunus 15 M,
Borgward lsabella, Saab 92 B, Yolkswagen — samt nu i detta nummer Morris

C. Mitt forbdttringsforslag i fraga
om pedalernas stérre mellanrum och
storlek skulle giéra den mera trafiksi-
ker. En smalare sidostolpe hade givetvis
gett bdttre sikt och storre sikerhet.

D. Jag tror inte, att dir #r nagot
som fattas betr. den saken.

E. De flesta Atgdrder, som gir att
gora for att hoja trafiksdkerheten, har
nog nackdelar ocksi. Men ett riatt ut-
format sikerhetsbiilte #r nog bra.

Trivs er fru med den och kir hon den?

A, Hon har inget korkort &n, men
ibland byter vi plats pA framsitet och
hon fir ta hand om ratten. Bilen tycker
hon om.

B. —

C. Hon trivs med den men har inte
korkort én.

D. Korkort saknas, men hon trivs med
var Morris.

E. Hon har kort den ett par ginger
och trivs bra med den. Korkort saknas.

Hadller reklamen vad den lovar?

A. Firman lovade inte mer @n vad bi-
len har hallit.

B. Det tycker jag.

C. Allt utom i frdgan om baddbarhe-
ten. Jag har varit och forsokt fa visat
hur detta gar till hos Morrisforsdljaren
i min stad, men inte en ging han visste
hur det gick till.

D. Ja.

E. Det tycker jag.

Yad dr er uppfattning om sakerhets-
balten?

A. Jag har aldrig anvant sddana, men
jag tror nog att de dr pd sin plats.

B. Jag har inga i min Morris, men
jag har sett bidlten i anvindning och
jag funderar pa att montera in siddana.

C. Jag har inmonterat ett sadant
billte ganska nyligen, s& jag har inte si
stor erfarenhet av det. Det dr forstas
klart att man bor ha sddana bilten i sin
bil. Det borde vara med i standardut-
rustningen.

D. Sadana skulle jag vilja fororda.
Det har hant att min fru vid hiftiga
inbromsningar fallit fram mot solskyd-
det eller mot vindrutan och slagit sig.
Det borde finnas i varje bil for passa-
geraren. Den som kor har inte behov
av det i samma utstrickning.

E. De kan nog vara bide till fordel
och nackdel.

Olympia 1955. Ovriga

serie blir DKW 1955 =
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Skotseltips for GOQQO scooter

God skotsel av motorfordonet betyder mycket for att man ska
kunna trivas med det. Har ges vdrdefulla tips hur Goggo-scootern
ska skotas tor att bli till storsta nytta och ndje under vér- och

sommaruvtfarderna.

Goggo, som pa relativt kort tid blivit
ett av Tysklands mest populédra scoo-
terméarken, har #dven fatt manga entu-
siastiska #dgare i Sverige. Tillverkare,
Isaria Maschinenfabrik i Dingolfing,

Bayern, levererar sina Goggoscooters i
tre utforanden, vilka dven importeras
till vart land. De tre modellerna ir: en
150-kubikare, som har svinghjulsmagnet
samt dr treviixlad, en fyrvaxlad 200 cc
modell med batteritdndning och -belys-

Genomn att dra i spaken under soffan lossas
de biida sidskiildarna.

Samtliga Goggoscooters har Ilo tvatakts-
motorer, till vilka service och reservde-
lar kan erhallas éver hela Sverige och
daven i utlandet — som bekant anvands
Ilo-motorer dven i ménga me-modeller.

Bland de allra forsta 150 cc serierna,
vilka 1953 importerades i mycket blyg-
sam skala till Sverige, fanns ett tjugo-
tal maskiner, vilka hade ett storande
hogt avgasljud. Fabriken och impor-

Det behiver Inte finnas nagot gap mellan

skolden och karossen, om man bara trycker

at skilden ordentligt innan liasningsspaken
dras At!
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Niir sidskiildarna iir borttagna kommer man
liitt At motor och andra detaljer fir under-
hills- och mindre justeringsarbeten.

toren har emellertid bytt ut ljudddm-
paren pi de flesta av dessa maskiner.

Handtaget pa sadeln

Manga Goggodgare, sarskilt damer,
har svart att stilla sin maskin pd mitt-
stodet. P4 modellerna fram till 1955
hdnde det ofta att dubbelsadelns rem
drogs av, di den anvindes nir maski-
nen stilldes pad mittstodet. Denna rem
dr endast avsedd som ”stropp” for pas-
sageraren. Pa 1955 Ars modeller har
fabriken emellertid rdknat med att obm
behandling kan férekomma och numera
finns det en stalwire inuti remmen.

Pllarna pekar pa justeringsskruvarna varmed
strillkastaren kan Justeras.

Det riktiga tillvigagangssidttet for att
fa scootern pA mittstodet ar att fatta
styret med bida handerna medan man
placerar hogerfoten péa det nedfillda sto-
dets tvirstycke. Genom att dra i styret
rullar scootern sedan ldtt pa stodet.
Man kan halla styret endast med véns-
terhanden och trycka hdgerhanden mot
reservhjulet.

Hastighetsmdtarwiren

En annan forbattring som gjorts pa
1955 &rs modeller giller hastighetsmi-
taren, vilken forut drevs av en wire

fran framhjulet. P4 de gamla modeller-
na hiénder det att wiren genom fjid-
ringens rorelser sid smaningom bryts
av trots stalfjadern som sitter pa de
"ommaste” stdllena. Genom att montera
pa en nagot styvare fjader — den far
emellertid inte vara allt for styv, efter-
som i sa fall &nnu storre brottrisk fore-
ligger vid fjaderindan — kan man eli-
minera detta obehag. Pa 1955 ars mo-
deller drivs hastighetsmitaren fran mo-
torns utgiende axel.

Sidskoldarna

Motorn dr mycket litt atkomlig for
underhills- och mindre justeringsarbeten
efter borttagandet av sidskoldarna. For
lossandet av dessa drar man endast i
handtaget under sadeln. Emellertid ser
man manga Goggoscooters diar det finns

Tack vare denna lilla behiindiga liiderkudde
sitter iiven passageraren bekviimt och besvi-
ras inte av reservhjulet,

ett stort gap mellan sidskoldarna och
resten av karossen. Orsaken ar att skoél-
darna inte har tryckts at ordentligt in-
nan skoldfastsdttningshandtaget skju-
tits tillbaka. Man ser sdrskilt ofta pa
scooters att mandvreringsorganen pé
styret och dven ibland sjidlva styret ar
justerade sa, att de fororsakar en trott-
sam korning for foraren. P4 Goggo-
modellerna ar det 1att att justera sivil
styret som kopplings- och bromshandta-
get i exakt det ldge som dr mest vilsamt
och trafiksikert.

(Forts. pd sid. 83)

—le

Av bilden framgir tydligt hur man ska dra
maskinen pa mittstédet. Vid behov kan hiiger-
foten iiven siittas bakom stiédet under dettas
tviirstag fir att stidet inte ska kunna glida
bakit, dit man drar upp maskinen bakiat.



Det var alltsé pé en planet p& eft ljusérs avstand fran jorden Staffan nu befann sig. De atmo-
sfariska forhallandena var precis som pd jorden och den familj Staffan gdéstade hade lart sig
svenska. Dessutom kunde de flyga med hjdlp av en flygblésa pa ryggen. Planeten styrdes av en
riksdag med tre kamrar, tvé som hos oss men dessutom en "barnkammare’, vars véljare var
mellan sju och sjutton é&r. Familiens fjortonarige son Pellekrikus var riksdagsman.

Kap. 3
I sjilvstyrande bil pa vig
till Plumpa

ch, nu méiste vi skynda oss till plug-

get, sa Pellekrikus och reste sig upp
fran den halvliggande, bekvdma still-
ning, fritt svivande i luften, han intagit
genom att anpassa gasens specifika vikt
i flygblasan, si som han tidigare be-
skrivit for Staffan.

— Men jag har ju inga ldxbécker med
mej hir, papekade Staffan.

D4 skrattade alla utan att Staffan
forstod varfor. Han undrade ocksd mye-
ket over att riksdagsmin, for Pellekrikus
var ju en sdn, gick i skolan pa den har
planeten. Staffan skrattade till for sig
sjalv. Han visste att hans pappa, om
han hort Staffans outtalade tanke,
skulle sagt: Det kunde dom min sjil
behbva hemma ocksd, som dom styr och
stiller med vaAra skatter!

Men Staffans pappa var inte dir och
nu funderade Staffan nirmast pad hur
de skulle forflytta sig till skolan. Det
verkade inte som de h#r minniskorna
gick till fots i onddan, men Staffan kun-
de ju inte flyga. Pellekrikus hade be-
stamt ldst hans tankar.

— Skolan ligger ganska langt hér-
ifran och eftersom vi har motvind orkar
jag inte slipa pa dej genom luften, men
vi fir ta pappas bil.

Jasd, dom hade bilar i alla fall precis
som pé jorden.

Det vill siga precis som pa jorden var
det nu inte, det fick Staffan ganska
snart erfara. Bilen stod i ett garage un-
der huset, si langt var allt ganska jor-
diskt normalt, men nir Staffan vintat
sig att garagevigen skulle leda uppat i
dagsljuset, svingde den istdllet ner i en
grottgédng. Denna var endast svagt upp-
lyst, men mitt i kdorbanan lyste ett vitt,
brett streck med fosforiserad glans.
Pellekrikus forklarade.

— De har underjordiska autostrador-
na byggdes egentligen pi den tiden, di
vi annu hade krig hiruppe for att vara
skyddade mot bombanfall, men sen fann
vi det praktiskt att behalla dom for att
avlasta trafiken ovan jord.

Pellekrikus satt med hinderna noncha-
lant 1 kndet, medan han talade och

. Staffan kinde sig ldtt nervis for att
han handskades sa ovarsamt med styr-
ningen. .

— Det har vita strecket, som du ser
mitt i kérbanan, fortsatte Pellekrikus,
dr det finaste av alltihop. De hidr tvi

grunkorna framtill pa bilen, som'du
tror dr stralkastare, dr precis tvidrtom.

— TviArtom? sa Saffan fragande.

— Istdllet for att ge ett sken ifran
sig, uppfingar de med var sin fotoelek-
triska cell strdlningen fran det vita
mittstrecket i korbanan. Sedan paverkar
de bilens styrinrdttning och pa si sitt
blir bilen sjilvstyrande. Annu si lidnge
dar vi inne pA var privata vidg, som Ar
enkelriktad, men du ska strax fa se hur
praktiskt det Ar, nar vi miter den stora
trafiken. Risken for kollision ar helt
borteliminerad.

— Det heter bara eliminerad, sa Staf-
fan, borteliminerad &r tirta pa tarta.

— Tarta pa tdrta maste vara hemskt
gott, sa Pellekrikus och skrattade si att
tararna foll, det uttrycket har jag aldrig
hort forr,

Det var praktiskt det ddr med den
automatiska styranordningen, som sla-
viskt foljde det vita strecket. Nu mdotte
de flera bilar, men trafiken gled fint
férbi utan kollisionsrisker. Det hir méiste
jag lara dom pi jorden, tdnkte Staffan.

De hade nu kommit fram till en vil-
dig trafikknutpunkt och Staffan borjade
undra hur bilen skulle veta, vilket av
de manga vita streck, som hiar korsades,
den skulle folja. S& sig han, att stree-
ken inte var riktigt lika. De omvixlade
med punkter och streck, streck och punk-
ter och streck, streck och punkter och

Pellekrikus
demonstrera-
de for Staf-
fan, att han
inte alls be-
hovde styra
bilen pd vig
till skolan.
Den foljde
automatiskt
en vit rand,
som egentli- :
gen bestod av 7
ett antal mor-
setecken.

T. 0. m. vig-
skil klarade
bilen sjdlv.

punkt, punkt, punkt och streck. Det ség
ut som telegramremsor av morsetecken.
Det var det ocksa.

— Du forstdr, hdr star i morseskrift
namnen pad vigarnas slutmal och pa den
hdr instrumentbriadan, Pellekrikus visa-
de hiar pi en skala, som liknade en radio-
mottagares, stiller jag in den har vi-
saren pd det slutmal vi ska till. Har
stdr PLUMPA. Det betyder pa vart
sprak SKOLA, och nu ser du att vi
svianger och filjer vdgen till hoger har
och det dr vdgen till plumpa, forlat, till
skolan.

Staffan var full av beundran. Det har
var en fin uppfinning. S4 kom han att
fundera over hur han skulle klara sig i
plumpa, han som inte kunde den hér
planetens sprak. Det var vidl knappast
troligt att alla hdr lart sig svenska.
Langre hann han inte, fér nu var man
tydligen framme.

Bilen kirde in i ett skolgarage. De steg
ur och med Staffan slapande vid han-
den flog Pellekrikus genom ett par kor-
ridorer och landade framfér en man med
myndigt utseende, som tagit mark ett
par sekunder fore dem. Staffan bugade
djupt och skulle just 6ppna mun for att
siga nagot, men da intrdffade nagot
mycket besynnerligt.

Fortsitining i nista nummer.
(Copyright Bull’s Presstjiinst.)
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Radiotillverkning
pa lopande band

Teknik for Allas Eterklubb har haft ett intressant
studiebesok hos Centrum Radio, déar klubbmed-
lemmarna kunde félia hur radioapparater tillverkas

pa l6pande band.

En effektiv l6pande-band-tillverkning
av radiomottagare #&r det speciellt
utmérkande fér Centrum Radiofabrik,
konstaterade de medlemmar i Teknik fér
Allas Eterklubb, som deltog i det mye-
ket intressanta studiebesoket hos fabri-
ken i Stadsgérden, Stockholm. Klubb-
medlemmarna togs emot av reklamchef
N. Lindforss, som inledde med en orien-
tering om fabrikens tillverkning. Dar-
efter delades bestkarna upp i grupper
med var sin ciceron, som demonstrerade
hur man enligt lépande-band-principen
natt storsta effektivitet i forening med
hogsta kvalitet.

Sarskilt intresserat tog TFAE-med-
lemmarna del av tillverkningen av DX-

T. h.:

TFAE-medlemmar ser

intresserat pa hur del

efter del monteras

och hiir nar den fir-

sta kontrollen, som

giiller om kopplingen
iir riktig.

mottagaren Centrum Pacific, vilken pa
kort tid hunnit bli mycket omtyckt.
Kring de nya TV-mottagarna med
stora bildror samlades manga for
att fA tips om de
senaste  landvin-
ningarna pa om-
. radet. De av beso-
karna som sysslar
med TV-DX fann
hidr ménga goda
tips for sin hobby.
Besoket avsluta-
des med demon-
stration av dels det
"ljudlésa  ljudet”
och dels Centrum
Royal Fidelity ra-
diogrammofon, som
ar utrustad med
komplett koncen-
trerat High-Fideli-
tysystem. Kon-
struktéren ingen-
jor I. Sjéblom gav
en effektfull be-
skrivning dver vad
som #ar verklig Hi-
Fi, genom att ater-
ge olika ljudupp-
tagningar.

T, v.:
Kalibrering och fel-
sikning utfirs med
precisionsinstrument,

Ljudlost 1ljud fér trotta éromn

En engelsk nyhet, "ljudlost 1jud”, har
introducerats i Sverige av Centrum
radio. Anordningen bestir av en trad-
slinga som Lkopplas till radioappara-
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ten samt en silentofon — ldttviktshor-
lur — som viger endast 60 g. Trad-
slingans placeras osynligt efter viggar-
na i rummet och kopplas till radiomotta-
garens hogtalaruttag. Hog-
talaren kopplas bort och
programmet utsdnds pa
traden i stdllet. Darvid bil-
das ett magnetiskt falt inom
det rum som traden omger.
Med silentofonen kan man
sedan gd omkring var som
helst inom slingomradet och
tradlost hora radioprogram-
met. Den som inte har en
silentofon i 6ronen hor inte
ett Ijud.

T. v.: Sllentofonen fér ljudlisa
1judet iir e) obehagllg att biira.

Lindningen skiits snabbt av denna maskin.

Véaxellada med tryckknappar

Sﬁkerheten har varit en viktig méalsitt-
ning vid konstruerandet av Arets
Chrysler och Plymouth. Karossen har
gjorts stabilare och starkare, dorrarna
har las av sikerhetstyp. Instrument-
panelen dr utformad si den mildrar sto-

tar.

‘
¢

Tryckknappsinstiillningen i Chrysler
aoch FPlymouth.

Samtliga Chrysler- och en ‘del Ply-
mouthmodeller levereras med helautoma-
tisk vixelldida med tryckknappsinstall-
ning. Chrysler kommer i 4r med 228 hk
V-8-motor i Windser och 284 hk i de &v-
riga modellerna. Plymouth-serierna fés
med V-8-motor pad 190 hk eller en sid-
ventilsexa pa 127 hk..



Flygnytt fran Sovjet

Sm—juts nya passagerarplan med rea-
drift, som nu flera ganger flugit till
London, tar upp till 80 passagerare och .
gor en marschhastighet av 800 km/t.
Planet har tillverkats pa Moskvas ma-
skinbyggnadsfabrik, och konstruktor har
varit A. N. Tupolev, som &r en av Sov-
jets idldsta {flygmaskinskonstruktorer.
Tre maskiner har redna fidrdigstillts
for Aeroflots rikning och satts in pia
Centralasien och Fjarran Ostern.

Den luxudsa inrvedningen, siger tid-
ningen Ogonjok, paminner om inred-
ningen i den ryska lyxbilen ZIS-110.
Samma invedningsdekorator och tapet-
serare, som arbetar At bilfabriken Sta-
linverken, har gjort inredningen pa TU-
104.

Det forsta exemplaret av flygmaski-

merikanska flygvapnet

har nu offentliggjort
detaljer betraffande sitt
allra  senast pilotférda
stridsplan. Det dr Lock-
head F 104 Starfighter,
ett kortvingat, smidigt
plan kapabelt for hastig-
heter pa 2215 km/tim.
Planet gar siledes dubbelt
sd fort som ljudet. Star-
fighter som snart ska sit-
tas in i USA:s luftstrids-
flotta, flyger pa 18000 m
hojd. Det meddelas att
Starfighter kan bira en
atombomb. Planet dr for-
sett med radar. Med den
hastighet som planet fly-
ger utsitts detsamma for
350 graders hetta. Darfor
niaste forarhytten vara
forsedd med kylanordning.
Planet ar till storsta delen
tillverkat av stil samt av
titanmetall. Det har en
hogt sittande T-stjdart. Vad
som mest utmarker Star-
fighter ar de mvcket korta
vingarna.

T. v.: Lockhead ¥ 104 Star-

fighter som nar dubbel @Ljud-

hastighet och ska siittas in i
USAY.

nen, som ar avsett for sovjetregeringens
rakning, har en allmédn passagerarkabin
pa 28 sittplatser. Dessutom finns en
salong for atta personer, hallen i sand-
fdargad ton med forgyllda beslag.

Utom dessa utrymmen innehiller
planet ett litet kok, buffé och en matsal
for fyra personer. Dessutom finns ock-
sa privathytter, en for Atta personer och
en for sex. Dar finns rorliga stora fa-
toljer i ldder.

TU-104 gir mycket mjukt och jamnt
och passagerarna far vid farder pa
10 000 m héjd en fornimmelse av att
planet skulle sta stilla.

Innan detta reaplan sattes in i trafik
mellan Moskva och London, hade man
gjort 30 provturer med det pa lang-
strickor till Sibirien.

\.\ Det readrivna ryska passagerarplanct TU-1M iie ett

Iuxuist inrett fiygande hotell,

® RADARBROMS PPA BIL LAR EN
amerikansk bilfabrikant presentera re-
dan ndasta ar. Niar en bil nirmar sig
nagot féremal, t. ex. en garagedorr eller
en annan bil, formedlas en radarimpuls
till bromsarna, s att bilen saktar eller
stannar. Nar man vill gbra en omkodrning
kan givetvis radarbromsen sidttas ur
funlktion,

® ETT NYTT "TEXAS-OMRADE" I
Sahara, talar man om i facktidningen
Brennstoff-Chemie. Man har gjort stora
oljefynd pa ca 200 meters djup oster om
Fort Flatters vid libyska gransen. Oljan
ar av forstklassig kvalitet och ger bl. a.
bensin med mycket hogt oktantal.

® FARSKVATTEN UR HAVET TILL
ett s4 lagt pris att det ska kunna an-
vandas som dricksvatten och fér indu-
striella dndamal liksom for lantbrukets
bevattningsanliggningar kommer att bli
verklighet 1 Amerika inom 10 ar. Chefen
for University of Californias experi-
mentstation, Everett D. Howe har funnit
en metod och han hoppas att amerikansk
industri ska uppféra anliggningar for
att komplettera hans experimentarbete,

Scootern Progress 200

Pm;rrr-;s:\'m'l\'ens senaste "PROGRLESS
200" dr en verkligt formskén scooter,
och en bra 200 ce-motor med extra stor

Nyn Progress 200 iir en scooter med goaa
kiiregenskaper, Den har tilldragit sig stor
uppmiirksamhet bland de scooterintresserade,
speciellt bland de kvinnliga.

9.: h=L

Bilden av den "avklidda” scootern visar att
konstruktionen iir Kkraftiz trots att viktem
hiillits nere,

-bensintank finns under motorhuven eller

bakstinkskdrmen vilket man nu vill
sdga. Den mycket liga sitthojden gor
att dven damer och mycket smivuxna
personer sitter bekvamt pd fordonet.
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Med Ake Tyst i parad

Over 80000 personer ség motorcykelkavalkaden,
som under mars och cpril propagandakdrde genom
landst. En av deltagarna later oss har ta del av sina
reseintryck. | samband med den uppmdrksammade
paraden utiyste Teknik fér Alla en pristévlan, som fick
livlig anslutning. Resultciet av pristavlingen P

rund av det stora deltagaranialet inte publiceras

orran i nr 12 av Teknik for Alla.

171111111101‘ ni ihdg Ake Mjuk-paraden?
-\-I'('t var den stora me-propaganda-
parad, som Uno Duzill arrangerade ni
histen 1953, Paraden kirde genom sidra
och mellersta Sverige, summa 250 mil,
och det var da som stérthjilmen jimte
mjukkorningen fick en synnecligen
effektiv reklam.

Mycket har hidnt sedan 1953,

Bl. a. har myndigheterna fatt upp
ogonen — eller kanske dronen — for
trafikljuden som samhallsproblem, -och
naturligtvis har det mesta av bullret
skrivits pd motoreyklarnas konto. Dessa
fordon har ju alltid setts over axeln
av samhillets styrande, utom nidr det
har givits mojlighet att genom dem star-
ka statsfinanserna.

Hosten 1954 borjade man foreta regel-
riatta ingrepp i motoreyklisternas frihet.
Utan att erhalla nigon sorts aterbiring
pa inbetalda fordonskatter forbjods de
att i en del stider framfora sina motor-
eyklar under vissa tider. Andra stader
nojde sig med att forbjuda motoreykel-
trafik nattetid i vissa omraden, endast pa
sdrskilt anvisade genomfartsgator tilidts
motoriserade tvihjulingar dygnet om. I
andra stider dterigen tillsattes kommit-
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En del av FMOK-
1

srabbar

2]
Ageeklint,
Gronnar

Hven

diirefter
Yriberg, Eddie Jo-
nes, Stiy Karlsson,
Jan B. Carlsson, K.

Luthermnn, Jan-
Erik Backus, Ralph
Fernlund och Trel-

fehorgs TEPTesSen-
tant Wjeli-Ake Nils-
son,

kan pa

téer med uppgift att utreda trafikboll-
rets orsak och verkan.

Det kan synas anmirkningsvirt att
enbart motorevkeltrafik forbjods, da det
A hevisat att minga bhilar, speciellt
lingtradare och sportvagnar, har ett
lika kraftigt avgasljud som motoreyk-
lar, i minga fall kraftigare. Ar det bura
viterligare ett bevis pa att motoreyklar-
na behandlas styvmoderligt och godtyck-
ligt av myndigheterna?

Far att stirka motoreyklarnas renommé
och skapa goodwill for dem har Uno Du-
zill nyligen genomfort en ny motoreykel-
parad, varvid AB Wiklunds Cykel & Mo-
tor, dar Duzill numera dr chef, lierade sig
med Teknik for Alla, Trelleborgs Gum-
mifabriks AB, Forsikrings AB Fylgia
och AB Svenska Shell, vilka firmor var
och en pad sitt sitt kom att stodja kor-
tegen. Speciellt TfA :s medverkan gav en
siarskild prdagel 4t det hela tack vare
den stora tavlingen, dir forste prista-
garen far en komplett 250 ce DKW mo-
toreykel i pris.

Sondagen den 25 mars startade korte-
gen fran Stockholm tidigt pA morgonen,
och forarma av motoreyklarna var i
bista form — de hade forbereit sig

grundligt fir resans anstriingande pro-
gram. Ja, faktiskt visade det sig att det
heéla blev mer anstringande in nigon
trott, nigra likheter med en semester
kunde inte skionjas. S& hir kunde en
dags program se ut: '

Purrning klockan haly sju, och si di-
relkt i overallerna efter en kopp kaffe
pa nagot nirbeliget kafé. Sedan fird i
foljebussarna till motoreyklarna, som
vanligen stod uppstdllda vid ndgon
Shellmack, ddr en hastig Gversvn gjor-
des medan ecyklarna tankades. S& bar
det av, och sedan foljde korning med
femtio meters lucka mellan motoreyk-
larna fram till ndsta stad. Dir kérdes
en tystkirningsdemonstration genom ga-
torna, och sedan skulle cyklarna tvittas
innan de stialldes upp pa demonstra-
tionsplatsen. Forst darefter var det dags
for lunch. Efter lunch demonstrerades
eyklarna fram till kl 18, da man fick
Ata och byta kldder. Sa foljde kvallsun-
derhiliningen i Folkets Hus med bl. a.
TfA:s tavling, och innan allt dér var
stadat och klart och filmapparaturen
nedpackad kunde klockan bli halv tie.
S4 nog var det anstringande!

Omedelbart efter Stockholm bar det
av vasterut, fill Eskilstuna och Orebro.
Viadret var det bista tankbara, sol och
vir i luften, och huméret det allra
bista. Efter den bld DKW-bussen kom
motoreyklisterna, elva styeken pi tio
motoreyklar. Forst av dem var tvd 200-
kubikare, sedan tva 250-kubikare stan-
dard och tva Gelinde Sport och dir-
efter en tvacylindrig 350-kubikare. Sista
motoreykeln var en 350-kubikare med en
Steib sidvagn, och pA det ekipaget far-
dades tva grabbar. Sedan kom Trelle-
borgs Gummifabriks AB:s stora service-
huss, och sist av allt den gula DKW-
bussen. En imponerande syn! Men si
mittes kortegen ocksd av stor uppmérk-
samhet dverallt.

Motorevkelforarna hade drillats i kur-
ser innan starten. De miste veta allt om
motoreyklar, pris-, service, forsakrings-
och registreringsfrigor, men trots allt
var de litet nervésa nir de for férsta
gingen stod ansikte mot ansikte med en
motorintresserad allminhet i Eskilstuna.
Man fick provkéra motoreyklarna moet
uppvisandet av korkort, och lita pa att
det kiérdes! Snart var all blyghet bort-
blast, det &r rent underbart vilken for-
hrodrande uppfinning motorevkeln ar.

Efter Orebro bar det av séderut. Vi-
garna var fortfarande fina, men pa vig
till Norrképing fick man prova pa en
ordentlig, slingrande grusvidg. Spert-
foraren uppskattar siadant vaglag, cch
for motoreykelpojkarna betydde detta
ett vialgorande avbrott i asfalttristessen.

Det goda vadret kulminerade i Vixjo
med en riktig varlérdag. PA natten bor-
jade det snda, och nar morgonen kom,
grd och olustig, var marken tickt av
snoslask och is. Det blev en anstriang-
ande fard till Kristianstad, ty vigen var
till rdga pa allt svart tjdlskadad pa
Teva stillen.

Fran Kristianstad gick farden vidare
till Malmd, och sedan éver Hallandsisen
till Halmstad. I Malmé passade man pa
att dka dver till Trelleborg och g ige-
nom gummiiabriken, en synnerligen in-
tressant teknisk upplevelse.

S84 fort man passerat Hallandsdsen
verkade det som om motorintresset hos
méanniskorna Aterigen steg. Men, tyvirn,

Fiire irnfarten | Stoelhholm insnekberir U'no
Duziill (bakom 3:¢ man fran viinster) FAMO K=
grabibarun,



Vart bir det hin med vir motorsport?

Ett gammalt ordsprak séger att ju
mer man spottar pa en sten ju bl6ta-
re blir den. Det ar riktigt och det
spottas mycket pa svensk motorsport
for narvarande. Manga fragar sig, hur
det egentligen star till. Har vi den rdtta
organisationen, ar motorsporten over-
organiserad och kan ndgot géras for
att, férlat att jag frégar, radda meo-
torsporten, undrar Uno Duzall.

Ja, det vore vil underligt om inte dven
motorsporten skulle kunna finna fen
riatta vigen, men som den nu dr organi-
serad har man svart att tro att vi gir
mot en riktig utveckling. For mig verkar
i varje fall organisationen alltfor in-
vecklad och tungarbetad. Vi ska komma
ihig att de blomstrande aren efter kriget
inte fAr vara normgivande f6r hur mo-
torsportens organisation ska se ut. Man
vidrade morgonluft och tidnkte natur-
ligtvis att nu gir vi en storhetstid till
motes. Men hur ser det ut idag? Situatio-
nen dr sidan atft det vore vilbetankt
snarast reorganisera hela apparaten.
Man kan friga sig, om delningen mo-
toreykel och bil -var nédvindig. Ar det
s stor skillnad paA dessa tva grenar att
man maste separera? Svaret maste bli
ett rungande nej, eftersom i de flesta

redan i Halmstad resulterade detta in-
tresse i en olycka, di tvd Halmstadshor
skulle provkéra 350-kubikaren och vur-
pade med den. Det hela berodde pa att
foraren panikbromsade med enbart fot-
bromsen, fick sladd pa bakhjulet och
daskade ritt in i en gammal personbil.
Cykeln kvaddades grundligt, och man
fick lov att skicka efter en ny fran
Stockholm. Men det dr ratt egendomliot
att folk inte har ldrt sig att det ar den
framre bromsen, som Hdr mest effeltiv
pd en motoreykel!

I Géoteborg stannade kortegen i fyra
dagar, dels for att medverka vid IMIS,
dels for att vila. P4 IMIS’ 6ppningsdag
kovrde man efter sparvigens orkester ut
till Maisshallarna, det var svart for
forarna att slira paA kopplingen hela ti-
den, men det gick, och det hela var nog
en imponerande syn.

S84 bar det av till Uddevalla, och se-
dan vidtog resans besvirligaste etapp —
Uddevalla—Karlstad. Dar fick man prs-
va pa alla sorters vaglag, och samtliga
i kortegen wvar slut, bade fysiskt och
psykiskt, vid ankomsten till Karlstad.

Karlskoga filjde didrnist, och didrefter
bar det av rift upp i Dalarna, Dir mit-
tes man av den verkliga motorcykelentu-
siasmen, men ocksa av den verkliga ky-
lan. Mellan Falun och Gévle var det ren
isgata, och inne i Givle var det omij-
ligt att demonstrera tystkérning, si halt
var det. P4 vig till Uppsala hejdades
kortegen av en massa poliser vid ett till-
fille, ty flvgvapnet hade tagit vigha-
nan i ansprak for start- och landnings-
ovningar. Det var ingenting annat att
gira #n att ta vigen over Tierp,

Efter Uppsala Aaterstod bara Vis-
terds, och dir fick man se ASEA :s jit-
tefabriker, detta hade ordnats av DKW-
aterforsidljaren i Visterds. Och sedan,
pa vig hem mot Stockholm, tittade solen
antligen fram och bebiddade att det &n
en ging verkligen skulle bli en rviktie
Var. Alan Morris,

fall samma klubbar arrangerar tivlingar
dir bade bilar och motoreyklar deltar.
Samma klubb ska nu i fortséttningen
skicka in ansdkan till tva sekvetariat i
stillet for som tidigare till ett. Klubbar-
na Ar ju i ndgon man orsaken till detta
endr praktiskt taget samma Trepresen-
tanter pa bilsidan ena dagen ristade for
en delning och dagen efter var tveksam-
ma om det var riktipt. Beslutet gick
inda igenom. Var finns logiken i sam-
manhanget? Det dr inte tid for splitt-
ring. Tiderna inbjuder snarare till en
annu mera fast sammanhallning an for-
ut. Man provar inbesparingar av olika
slag, men nigot genomgripande forslae
har #nnu inte synts till. Ar det nédvin-
digt med dessa radsmoten? Ja kanske en
irlig kongress ar nodviandig men distrik-
ten kunde mycket vil slopas.

1-mans kommitteer ricker

Jag dristar mig att komma med ett for-
slag som naturligtvis inte det minsta
gor ansprak pa att vara ett "Columbi
agg”, Men det kan vara en hjilp till en
lésning av hela problemet. Man kan allt-
si konstatera att en Arlig kongress mel-
lan de tavlande klubbarnas representan-
ter ar nodviandig. Distriktén slopas. Den
Arliga kongressen tillsitter styrelse och
styrelsen tillsdtter kommitteer for de
olika grenarna.

For att nu ytterligare férbilliga det
hela kan man friaga sig om det inte
skulle rdcka med l-mans kommitteer. Se
t. ex. pa landshovding Mossbergs trafik-
utredning. Ddr har vi en typisk 1-mans-
utredning for hela landet som lands-
hiovdingen klarade elegant. Vi har sdkert
krafter inom svensk motorsport som
skulle kunna A4ta sig dessa 1-mans
kommitteer utan anmirkning. 1-mans
kommitteer skulle ocksd innebidra den
firdelen att flera personer inte skulle
behiiva Aka runt halva Sverige fér att
sammantrdada nagra ganger per ar, vil-
ket givetvis ocksa kostar stora pengar.
Jag anser det skialigt att klubbar som

arbetar med motorsport, idkar motor-
sport, gor tivlingar och betalar avgif-
ten till Svemo och Svema ska ha mer att
saga till om &n de klubbar som kanske i
forsta hand har formen av en kamratfor-
ening. De* senare ger inte sa stora in-
komster at riksorganisationen.

Alltsd skulle man t. ex. kunna tinka
sig att klubbarna fick rostratt vid den
Airliga kongressen i forhallande till an-
talet kérda tavlingar Aret innan. Nu
lagger naturligtvis stadgar o. dyl. hin-
der i vigen for en omorganisation, men
sanna mina ord att gors det inget snart
sd kommer motorsporten att fa lida stor
skada av detta i framtiden.

Staten far inte bara ta

En annan sak som man mycket forva-
nar sig dver: Ar motorsporten inte
accepterad av stat och kommun? Arli-
gen ldser vi i tidningarna om att
idrotten fir si och si minga miljo-
ner i anslag till sin verksamhet, men
aldrig en rad om att motorsporten skulle
tillerkdnnas nigra kronor for sin verk-
samhet. Men det har kanske heller inte
gjorts nigra framstdllningar fran mo-
torhall om datta. Man vill ju si ytterst
gdarna fran myndigheternas sida att mo-
torklubbarna ska ta hand om motorung-
domarna, fostra dem och gira dem till
trafiklydiga medborgare. Men var ska
klubbarna ta pengar ifran?

Plats for nya initiativ

Det dr hirt att behbva konstatera att
publikintresset for me-tiavlingar gitt
ned katastrofalt. Si ligger @nda saken
till, och nigot maste giiras. Nyheter, nya
forslag till tdvlingsformer, maste fram
— men med forsiktighet, s& man inte
stoter bort arbetskraftiga viljor inom
svensk motorsport.

Det behdvs pengar och det maste spa-
ras, men jag tror inte man kan riadda
svensk motorsport genom varannandags-
stadning pl sekretariatet. Uno Duzdll.

 TRIAL F

TfA:s och SMK:s stockholmsavd. initiativ
att bjuda Sveriges motorcyklister till den
hittills stérsta trialtévlingen i landet har

vackt den stdrsta genklang och entusiasm -

i alla mc-kretsar. Pa redaktionen har tele-
fonerna ringt i ett och efter férfragningar
och férhandsanmélningar att déma kom-
mer deltagarantalet att bli  fullspikat.
Drygt 200 tavlande berdknar arrangorer-
na kunna bereda tillfalle att visa sin me-
skicklighet pa en omvéixlande och med
hénsyn till arstiden lagom krévande bana.

Bertil Nilsson — tévlingsledaren — har
just fatt den ca 50 km langa banan klar
och rapporterar att om inte varen helt
drar tilibaka sina tentakler, blir banan ba-
de rolig och ej alltfér svar. Den omfattar
sammanlagt ett 3 0-tal kontrollsektioner
och gér i Stockholms omedelbara néirhet
med férsta start kl. 15 lérdagen den 12
maj. Foérarsammanirade ager rum dagen
fore kl. 19 & Mariebergsgarden, Welan-
ders vég 8, Stockholm,

I »nr 11 och nr 12 av Tekeil fior Alla
laser Ni allt om den stora taclingen.

OR ALLA
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Giiteborgarna
och Hirn stockholmarna kirn trial!
sexraren Giista Anderson i Onsala Trial 1955,

viintns mangrant komma upp

Hiir iir
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Det ar s& dags pa
aret att modellba-
tarna dr aktuellq,
och hdr presente-
rar TfA ritningar
och arbetsbheskriv-
ning till en enkel
men stabil katama-
ran. Arbetsmateria-
let ar i huvudsak
balsa. Motorn bor
ha en volym mel-
lan 0,8 och 1,5 cc.

HRatamaranen dr en trevlig modell som ger er mycket noje under
den kommande sommaren,
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Rx 75 BALsSA

Dpnna modellkatamaran #r i forsta
hand avsedd for fri giang men kan
givetvis ocksid kéras med lina i vida
cirklar och ger i bida fallen ett mycket
tillfredsstillande resultat.

Konstruktionen #r enkel men stabil.
Bida flytkropparna dr identiska. Krop-
parna bygegs upp pa ett centrumflak, pa
vilket spanthalvorna limmas fast. Detta
centrumflak eller kilen samt spant och
botten tillverkas av 3 mm medelhard

Fig. 3. Katamaranen har en V-formad botten-
sektion. De bada kropparna sammanfogas
med ett par “spridare'.

balsa. Bida kropparnas kolar tillverkas
samtidigt lagda pad varandra, sa att de
blir exakt lika. De bada kiélarna sam-
manstidlls sedan som fig. 1 visar overst
t. h. med ett par "spridare”, som gors
av 1275 mm balsa. Vingformen slipas
till senare under bygget. Gor urtag 1 ki-
larna och pressa in “spridarna” och lim-
ma. Se till att det blir rdat vinkel. Span-
ten tillverkas ocksid par om par sa att
de blir exakt lika och limmas sedan pd
plats enligt fig. 1 nederst t. h. Spara
inte pd limmet di vikten inte har na-
gon betydelse i det har sammanhanget.

URTAG FOR
“SPRIDARE "
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Fig. 2

Se noga till att spanten ligger vinkelritt
mot kolen. Foga samman alla spanten
med en list pa vardera sidan om krop-
parna, se fig. 2. Se till att spantet E ar
forsett med ett stegspant av 36 mm
balsa.

Niar ni férsakrat er om att de bada
kropparna dr absolut raka klir ni dem
med botten av 3 mm balsa och bordiig-
ger med 36 mm balsalister. I aktern
limmas akterblocken fast och i foren
nosblocken. Slipa sedan till formerna si
att de foljer jamnt med bordlaggningen.

Ga nu over hela kropparna och kon-
trollera ytjamnheten. Fyll ut med trafyl-
lare dar sa fordras och slipa jamnt.

Stryk over en gang med porfyllare och
slipa. I detta lige av arbetet ar det ock-
sa lampligt att "spridarna” ges formen
av en vinge. Sitt kropparna at sidan
och borja med motorgondolen.

Den dvre halvan, motorhuven, tillver-
kas av ett block mjuk balsa 50375
150 mm, som urholkas och formas en-
ligt figurerna, Den undre halvan tillver-
kas av hard balsa 25%505150. Limma
samman de bada halvorna innan de for-
mas utviandigt. I76r att de dnyo ska kun-
na sidras malas de bida halverna med
rod dope i skarvytorna. Nar sedan gon-
dolen #r fardigslipad kan man skilja de
bada halvorna at genom att fora in ett
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om det nu dir en

diese]

Fig. 5.
firsiktizhet,
full "speed™

Tt

inte

De firsta proven hir giras nlf‘ll viss
katamaranon
d rirsta provet, i kanske

ﬂ-l'_Ul"HH} vt
PEOPEU, ER

I

B8 A :
(st SNy
' FRAI-

1
I
fil- raToR
. 08-15¢cc
T =
i
_'u_ura'z mﬂ?\ gn(!- S0a 15 15
i 25x50x po0  TEAN Secats
BOROLF GGG - - ITECSPANT BrLsAdLocE SevelL
Bx6mm LISTER s i FORe QKTER e
woe. Ima 8 2 ’

- ASL ST

A e
Proe

085! Sk

ANDES

HOLERS 3R
QT KYLLT
e PRI SEET @

Y -
S SPIHMHEE

Becxoe od i | N
i | SPRIDARE T uRTAe ol | l
AN et V0ol o | e as smise  seworecs |
i e 72 N r | | STOTTOR OCH
‘) i F b ? | I'Y “seeope="
7 i J
=l D '"_f-... z
=t 7 | —
. B e [ =1 ]
e e -
SOn5OR5D \
BALSE B4, Ok BO=ROLAGGRITG

FOR ~058LoK

s SHLSHLINT

Oversilitsrituing av katamuranea,

SOr WEAS

MEDELHAED
=

11/5 1956 TEKNIK for ALLA

Bmm HOTOR-

T RuaRiEnT

PLrwuas

AT TI T

FORE PO rEP

S E

19



Gor sjilv en SPPINNRULLEF, §

Caddan som man sjdlv dragit upp smakar alltid béttre, an den
man kopt. Med den fulldndade tillfredsstdllelsen dter man fisken,
som man fangat med egenhdndigt tillverkade fiskedon. Lycka fill
med tillverkningen av den hér spinnrullen och lycka till med

fiskafénget!

Om ni dr en entusiastisk fiskare, som
har en svarv i verkstaden, si beho-
ver vi inte sdga mera dn att detta ar
ett jobb just for er. Ni vill kanske batt-
ra pa konstruktionen hir och var, men
den ar i och for sig redan som den har
beskrivs av forstklassigt slag. Platen,
spolar och ring girs av ldtthearbetad
aluminiumplat. Bakplaten sitts ihop av
3 mm platar, som halls hopbultade un-
der bearbetningen, men ni foredrar kan-
ske 10 mm material, da de extra bult-
hilen inte behdvs,

Nigra enkla bandgrepp aterstir och scdan
anviindning,

rakblad i skarven. Gondolen ges sedan
tva lager klar dope och porfyllare tills
en absolut jimn yta fas.

Limma sedan fast motorbadden av 6
mm plywood i den undre halvan av mo-
torgondolen. Montera motorn och se tili
att ni far tillvackligt avstand mellan mo-
torns cylinderflinsar och huven. Gibr
luftuttaget i motorhuven och limma fast
Iuftintagen som urholkas enligt figu-
rerna.

Motorgondolen limmas sedan fast vid
ett par stottor som har samma dimen-
sioner och form som “spridarna”. Nir
dessa adr fardiga slipas hela katamara-
nen med fint sandpapper, dopas och sli-
pas efter alla konstens regler tills en ab-
golut jamn och slat yta fas.

Folj sedan fargschemat och mila alla
delar med dope. Sitt fast rodren med
tunn maissingplit, som sticks in i balsat
savdl 1 rodret som i akterblocket. Mo-
torhuven hills i lige med styrpinnaroch
gummiband.

Motorn kan wvara vilken som helst
med volym mellan 0,8 och 1,5 ee och dven
nigot stérre med viss modifiering av mo-
torgondoler. Forsikra er om att motorn
verkligen passar de dimensioner som an-
ges innan gondolen tillverkas.

Propellern tillverkas av aluminium-
plit. Den sitts fast vid motoraxeln med
ett par plywoodbrickor pa vardera sidan
enligt fig. 2.
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Jigg: Emedan perfekt axialitet #r ab-

solut nodvindig s& konstrueras en enkel

kombination av jigg och fixtur. Hirige-
nom blir man sidker pa att fa preeision,
passning och axialitet. Anvand en jarn-
platta ea 6 mm tjock som svarvas till
en diameter av 125 mm. Fasa den ena
sidan. Vind plattan och spann in den
izen med den fasade sidan mot backar-
na och markera backnumuen runt kan-

ten sa att plattan senare ater kan spin-
nas in i exakt samma ldge. Boira ett

125 mm hal i mitten och ritsa cirklar
med diametrarna 20,
56 och
89 mm. Med anvand-
delnings-
med
instdllt abso-
lut i niva med cent-
tvirmatas for
tvd
perpendicklar ritsas

88, 44, 50,
ning av
apparaten
stalet

och

rum,

hand sa att

tvars dver platen.

med en borr pd 2mm.

detaljerna halls fast.
Balplaten :

den

iir spinnrullen klar fir

nodviandigt. Spinn
gen. 4 2
som styrning borras hilen med matten

22 mm med en 2 mm borr. Mark ut de
nodviandiga hélen runt kanten och ha-
let 19 mm fran centrum. Efter losspin-

ning frin jiggen borras alla hal utom

hilen med haleirkeln 89 mm med en 2,5
mm borr och gingas noggrant for M3-

skruv.

Med anviindning av missingskruv i
de hdr gangade hilen skruvas platen
fast pa jiggen (som mnu blir en svarv-

5‘/‘&‘;, Y Datorsase! J
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Stonasirue M5
Stenbrricha 7
Shrav 13

Tonm mufter
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Scetrom

Shroven nitas

Sederdide 7
Listansaxal A

Kbrna for de nid-
vandiga halen pa de-
taljerna A, B, C och
D. Borra dessa hal

Detta kompletterar
borrjiggen, som ock-
sd tjdnstgor som fix-
tur med vars hjilp

Fasa
ena om Sa Air
fast platen pa jig-
Med anvindning av den senare

Nu fiar de stora fina

ziiddorna komma.

fixtur). Spidnn in jiggen i chucken och
se till att den centrerar ordentligt.
Svarva den utvindiga kanten, fasa, gor
uttagen, avrunda hornet, borra sedan
centrumhalet. Vind biten i jiggen, fasa
hornen och kona ecentrumhilet.

Ta bort bakstycket £ran jiggen.
Borra och forsink sasom visas pa bil-
den och bakstycket dr fiardiet,

Ringen: For ringen B fastspinns en
aluminiumplat 3 mm tjock eller nigot
tjockare pa jiggen, varefter yttersidans
hal mérks ut med en 2 mm berr, Ginga
nu sedan halen med en 2,8 mm ging-
tapp. Skruva diarpd fast pliten pa jig-
gen och siatt in den i ehucken och svar-
va upp det invdndiga halet pad 82,5 mm
diameter. Observera att ringens génga-
de hal forsinks pa yttersidan for 2,3
mm KFS-skruv.

Trumgavlarna: Trumgavlarna C och
D stir nu i tur. Borra och forsank
innerhilen. Det dr ocksd bra att borra
de yttre halen i materialet for anvind-
ning vid grovbearbetningen. De skirs
sedan bort nir yttersidan svarvas som
blir de sista arbetsoperationerna. Spol-
dnden hdlls da fast vid jiggen med hjilp
av innerhalen. Efter svarvningen bor-
ras de inre halen upp och forsanks som
ritningen anger. Halet for handveven i
den yttre trumgaveln ska vara gingat.

Trummavei: Spolen G girs av en
aluminiumtapp med ytterdiametern 25
mm. Spénn in biten i chucken och svar-
va upp mittensparet, borra och svarva
upp centrumhélet. I #nden ritsas en
hileirkel pa 20 mm diameter. Med cir-
keln som ledning inriktas biten i jiggen
och de fyra halen borras och giangas.

kruva sedan fast navet pa jiggen, ren-
svarva den andra dnden och ritsa upp
haleirkeln igen for halen.

Spérrhjulet: Gor sparrhjulsnavet E
av 25 mm silverstal. Grovbearbeta navet
och borra upp centrumhalet, som daref-
ter finsvarvas. Observera att 12,5 mm
diametern ska ha god passning till trum-
navets hal. Vand nu biten och svarva
upp urtaget 16,5 mm. Ritsa forsiktigt
en 23 mm héaleirkeldiameter genom att
vrida chucken for hand. Med anvind-
nirye av svarvens delningsskiva mirks
ut 20 radiella linjer som korsar eirkeln.
Kiérna i skidrningspunkterpa och horra
20 st 1,2 mm hal. Fila tanderna for
hand till en rundad V-form som fram-
gar av ritningen., Fila en plan yta for
stoppskruven i spolnavet. Hirda sparr-
hjulet om mojligheter hartill finns ge-
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Fmedan perfekt axialltet fir absolut nidviin-

konstrueras en enkel Kombination av
Jizgg och fixtur,

dig,

nom uppvarmning till kovsbidrsrid firg
och avkylning i vatten,

Axeln: Svarva axeln F av missing
till en god passning i bakpléten och en
frigdende eller l6pande passning i na-
vet. Svarva mellan dubbarna for att_ er-
halla koncentrisitet, sédtt ihop axeln med
bakstycket. Axeln sdtts nu fast i en §
spiannhylsa for att kontrollera axialite-
ten och runda av dnden.

Spirrhaken: Siga ut spdArrhaken H
och fila den fior hand. Den monteras
tillfdalligt i ett hal i bakplaten 19 mm
fran centrum med en 3 mm skruv.
Trid pa navet pA axeln och korta av
sparrhaken om det dr nodvindigt, sd att
den tjdnstgdér bra i bada riktningarna.

IS

Spérrfjader: Den kan giras av fos- \
forbrons eller stalplat, Den biéjs till un- =
gefir si som visas pd bilden. Den juste- §
ras senare till lAmplig spidnning. \

Veuv, distansaxlar, stoppbricka, fiste: §
Handveven N svarvas av aluminium 10 N
mm runt. Distansaxlarna J—K girs av §

miissing, som borras och gingas i bada jamamas

andarna.  Stoppbrickan M svarvas av
jédrn eller méssing och féstet L gors av
1,6 mm hard massingplat, som klipps
till lamplig form, borras och forsidnks,
biojs och filas till i andarna sa att det
passay pa spoets fastsattningsvingar,

For hopmontering anvinds kullrig-
forsinkta skruv av missing. Ginga
skruven for sparren genom bakpliten’
och sidkra den med en mutter, som filas
till 1,2 mm tjocklek. Nita over for att
sdkra sparren, men se till att den kan
rora sig latt. Montera fjddern och juste-
ra spanningen.

Siatt pa handveven pa den yttre

trumgaveln med en tunn mutter som
distanselement. Nita pa insidan och fila
slatt =4 ej linan hakar fast. Justera 1,2
mm mattet pd stoppbrickan om si skul-
le behdvas sa att trumman loper latt
utan dndspel och sitt fast den pa spin-
deln med en kullrigforsinkt skruv M3,

Delar till spinnrullen fiirdiga fir hopsiittning.

PRAKTISKA HEMTIPS

N‘z‘n' en bredd av nigot slag ska delas
<~ Yupp i ett jamnt antal delar dr ovan-
stiende metod mycket bekvam. En linjal
liggs snett sd att den sneda delningen
blir jamn. Om t. ex. en viss bredd ska
delas i tre lika stora delar vrids linja-
len si att 9:an kommer i kanten. Marke-
ringarna girs da vid 3 och 6. Bredden
Hdr da avsatt i tre lika stora delar.

tt bra sitt att férvara brickor och

liknande smaforemal d&r att trd upp
dem pad en sdkerhetsnal, som sedan
stings. Fila av spetsen pa ndlen sa att
den inte vallar besvir.

raskruvar kan

vara ratt svira
att driva in i hard-
trd. Om de smioris
in med vax gir det
hela myeket battre.
Vaxet kan forva-
ras i ett hal som
borras i t. ex. ham-.
marskaftet eller i
skaftet pid skruv-
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REAKTIONSTIDMATARE
originellt hemmabygge

Nu kan ni géra intressanta experiment om hur god

reaktionsférmaga ni och era vénner har! Apparaten &r [T
enkel ait bygga och kommer sdkert att bereda er mycket
néje, for oft inte tala om hur nyttigt det ar att 6va upp
reaktionsférmégan i den moderna trafiken.

Vés'.r'det av att kunna reagera snabbt i
kritiska situationer #r nigzot som
man fatt alltmer klart for siz pd se-
nare ar, sirskilt som en filjd av den in-
tensivare trafiken pa gator och vagar.
Ovning och vana kan hir betyda mve-
ket, men likval tycks somliga minni-
skor av naturen reagera snabbare #n
andra, Den hdr apparaten gior det mij-
ligt att mita och jamféra reaktions-
snabbheten hos olika personer.

Tidmatningen grundar sizg pa det fak-
tum att ett fritt fallande foremal alltid
rir sig en viss bestimd stricka pa viss
bestamd tid, frin utgingspunkten rik-
nat. Rérelsen &dr dock inte likformig,
utan foljer en formel for accelererad
rirelse, som vi kdnner igen frian skol-
fysiken:

didr h dr fallhijden i meter, ¢ tiden i ce-
kunder och g dr hastighetsékningen
981 m per sekund. — I slutet av
1500-talet satt Galilei uppe i det lutan-
de tornet i Pisa och sldppte ner sma
jarnkulor for att utréna fallhastiche-
tens fordandringar. 1 var apparat later
vi en trdastav falla och gradevar staven
i tidsmatt, hundradels sekunder.

Staven (1) i fig. 1, som i 6vre dnden
har en jarnplatta, ankaret 2, hinger i
elektromagneten 3, sa linge denna far
strom. Man haller handen lést kring

den del av staven, som ir nedanfor den

Fig. 2
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lilla hyllan nedtill.

Nar forsoksledaren

bryter strommen till |
magneten, giller det
att gripa tag i sta- |

ven sa snabbt som
mojhigt, nir man ser
att den borjar falla.
P4 fotografiet syns
hur det gir till. Hur
lingt staven hinner,
eller riattare sagt,
hur linge den fallit
innan den stoppas,
kan avldsas pa dess
gradering. Denna
biérjar med ett noll-
streck 1 jamnhijd
med hyllans Gver-
kant, och avstinden
didrifrdn och uppiat -
till de olika grade-
ringsstrecken fram-
gir av tabellen pd

sid. 23, som grundar
siz pA den ovan-
namnda formeln. L-

Lingre &n till 0.3
sek #r det ingen idé
att gi, for si lang-
samt reagerar ingen,
utom 1 fall man
divekt missar. Mitt pi staven mailas ett
band runtom. Detta for att forscksper-
sonen ska ha nipot att fiasta blicken pa
och tydliet kunna se ndr det bidr ividg
nerat.

Stativet till apparaten gors av en
brida 10X60x650 mm, och de smi
hyllorna, av samma trd, skruvas fast
med vinkeljdrn, I den nedre av hyllorna
gors ett hal, 26 mm i diameter.

Magnetkirnan bijs till av mjukt band-
jirn 12" X1, och om jirnet virms vid
bajningen hir det svalna sa langsamt
som mdjligt. Spolformarna, se fig. 2,
klistras ihop av skivpapper eller tunn
presspan och lindas fulla med emaljerad
koppartrad, 0,2 mm i diameter, Det’ zir
it en 20 gram sammanlagt. Av kartong
eller tjockare presspan gor man ett
skvdd kring magneten, sa att spolarna
inte skadas. I magnethyllan insatts ocksa
ett par hylsor fior bananstift. Dessa an-
sluts till de tvA tridddndarna frian mag-
netspolarna, sedan dessa
kopplats i serie, och man
gvertygat sig om ait striim-
riktningarna i de bada
spolarna samverkar. Strom-
forbrukningen blivr 0,10-—
0,15 amp. med ett 43 volts
batteri. Magnetpolerna fi-
las sa att @andytorna ligger
i plan med varandra, for
att passa till den plana
runda jarnbit, som utgir
magnetens ankarve. Denna
fistes vid stavens ovre
anda med en bit gummi-

Fig. 1

slang for att alltid kunna stdlla in
sig efter magnefpolerna. Det kan hiinda,
att den magnetism, som finns kvar i
jirnet, efter det att strémmen brutits,
ir s stark att staven vigrar att falla.
Detta avhjilps genom att tunt papper
klistras Gver magnetpolernas #@ndytor.
Staven drivs igenom en bit skumplast,
som skjuts upp till dess Gvre del och
diampar stiten, om staven faller utan
att nigon tar emot den.

Om man inte vill spika fast apparaten
vid viggen — den maste hiinga stadigt
—"sa kan man fista den pa en dirr
med hjdlp av ett snérve eller en jarn-
triad, som fir gid genom dorrspringan
upptill och nedtill. T den part som gar
nedat inlinkas en bit kraftigt gummi-
band, si det hela sitter stadigt.

Far att bekvamt och ljudlost kunna
bryta strémmen kan man gira en kom-
binerad strémbrytare och batterihallare
enligt fig, 4. Nir den fjidrande strim-
bytararmen befinner sig i lige som pi
bilden, #r strémmen sluten, och man be-
hover bara trycka ner tangenten ett
ogonblick, fior att magneten ska bli
stromlos. Vid lidngre pauser i proven
kan man féra armen at sidan for att
spara pa batteriet. Stromférbrukningen
ar dock riatt liten, ungefir hilften av en
ficklampas.

Man kan ocksa anvidnda apparaten att
priva hur snabbt man reagerar for ljud
i stillet for synintryck. Stromavbrottet
i magnetlindningen far da astadkomima
ett kndpp i en hégtalare, och forsoks-
personen hindras av en skdrm frdn att *

Fig. 3

se nidr staven faller. Skdrmen kan be-
st av en pappersremsa, som spanns fidn
den &vre hyllan till den nedre enligt
den streckade linjen i fig. 1. Kopplingen
i detta fall framgir av fig. 5.

Detta med elektrisk utlosning kan sy-
nas onodigt, om man inte Ar sdrskilt
intresserad av ljudprovet. Forsoksleda-
ren skulle kunna halla staven med han-
den i dess évre dnda och sedan bara




TABELL
dver fallstavens gradering.

Graderingsstreckets
avstind frdn noll-
strecket, millimeter

Hundradels
sckunder

e =l = )

et ot i et

slippa den. Men det visar sig nidstan
omijligt att alla ganger sldppa staven,
utan att dess frigoring foregas av nagon
liten darrning pa handen, som kan vara
forsokspersonen till ledning. Och forut-
sattningarna maste ju wvara lika for
alla. Detta uppnis om man anvinder
den elektriska utlésningen och har
strombrytaren dold. Vid alla saAdana hir
métningar maste man ta en serie prov
for varje person och rdkna med medel-
virdet, sa att inte enstaka misslyckan-
den far avgorande betydelse.

Till sist ska pipekas att man hir har
att gora med en elementdr reaktion utan
ndgot omdome inkopplat mellan impuls
och handling. Det giiller ju bara att
handla pa ett sdtt, att gripa tag med
handen sia snabbt som majligt, oavsett
vad som hinder. Det dr ddarfor inte
nigon verklig "kvalitetsbedomning” av

Gireppet direkt har Lars-Fric Olsson, som hbiir
andergar reaktionstidprov i en juniorzgrupp
i Jonkiping.

LATTILLVERKAT PARMLAS

ill man hindra
insyn i sina pri-
vata handlingar, &r
det bra att kunna
lasa parmen. Det
dr bide litt och bil-
ligt att tillverka
ett parmlids enligt
vidstiende teck-
ning med forkla-
rande text., Las-
klamman gér ni av
samma  material
som lasarmen, dvs.
av 1 mm missing-
plat. Hinglaset,
som givetvis ska
vara ett litet och
prydligt 13s, képer
ni i ndrmaste jarn-

affar.
W. G

P PIY o I P I

w.

Tesil blir tvalask

tt bra tips dr att forvara tvalen i e

dubbel tesil. Vid anvandning ar det
endast att rora om med silen i valtnet.
Har man inte tillgdng till en dubbel =il
kan man anvinda tva styeken och halla
samman dem med en gummisnodd.
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Fig. 5

manniskor, om man sitter upp ett proto-
koll over en reaktionstidmatning av detta
slag. Det finns situationer, ddr det kan
bli ddesdigert att handla snabbt utan att
tinka forst. Om man kor bil pa isgata,
Aar det ju t. ex. direkt farligt att klaimma
till p4 bromspedalen vid minsta tillbud,
som man annars kan gira. Sa kom ddr-
for ihag: Att handla snabbt ér bra. att
handla ratt ar bdttre!

|

Sven Saldin.
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HASSING ENL. OEN HEL-
ORFGINE ELLER STRECAK—
ADE LINIEM,

SMU efterlyser batbanor

nr 9 av TfA berédttades om den idea-

liska bana for modellracerbatar som
finns i USA.

Som lamplig plats menas varje vik,
se skiss, dar en batpale kan sitias
ned i botten och vattnet ej ar giun-

[ pePR HE:..n TiTAL NI ey
— L §y wann
\

- wrSRETRE

BATDAMMEN
MATT
50x50m

o
ASKADARE
PLATSER

dare dn ca 0,5 m och djupare dn 1,5

m inom den cirkel biten kir. Fran be-
redskapstiden i det vackra och gistvin.
liga Viarmland minns jag drémsjon, som
skapad fior modellbatregattor. I det kri-
stallklara vattnet fritt frin sjogrés och
ting kunde man vada hundratals meter
ut fran stranden pi den mjuka, vita
sandbotten. Som badsjsé betraktad tri-
kig, di vattnet sillan gick higre an till
midjan, men som sagt som skapad fér
modellbatar.

1 nista nummer kommer tins om hur
man anovdnar ldmpliga modellracerbét-
banor 1 dppen sjo.

Med modellsportarhilsning

Willy Johansson.

Jobanneshov,
il SMU:s
r kr 8: —.

Till SMU, Riksradsviizen 8.
T ceknad anmiiler <ig biirm
t-, Mygrektion, Arsavgilte

Postadress

Skriv tydtigt, Stryvk det ej tilliimpliga
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V1 kan vara éverens om att N-loket inspirerar till modellbygge,

_ o= ==

N-loket frimst i omrostningen

Bland alla som rostade pa det seg-
rande N-loket, gjorde Hans Zeiter-
berg, Gavle, den bdsta motiveringen.
Det finns bade saklighet och kansla i
hans argument.

N"zir vi i borjan av aret tog upp tan-
< Vken pa att forséka astadkomma en
helsvensk lokbyggsats av klass, kom som
forsta fraga: Vilket lok ska vi arbeta
med? For att fa veta byggarnas dnske-
mal utlyste vi en ristningstidvlan, dar
valet skulle motiveras. PA detta sitt
skulle vi fa fram typen och samtidigt
kunna kora en segrare, som gjort basta
motiveringarna for vinnande loktyp. Vid
tavlingstidens utging hade en hel del
svar inkommit och vid sammanidkningen
visade det sig att N-loket avgitt med
segern. Bidsta motiveringen hade gjorts
av Hans Zetterberg, Givle, ur vars brev
vi saxar foljande stycke:

"Tanken ar god, forverkligad en full-
teiff! Vi dr ju inte preeis bortskdmda
med . lokbyggsatser 1 det hdr landef, 1
varje fall inte med svenska typer. For
vi ska vil bygga helsvenskt, nar vi har
s4 manga tjusiga lok att vilja nal! Har
vi sedan litet tur nigon ging, nér vi dr
ute och tittar tdg, sa kan vi fa se dem
i verkligheten.

Av anglok har under avens lopp en-

ey

1

Fig. 5
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dast tenderlok av diverse typer varit ute
i byggbeskrivningar och -satser: B, E2
och nu senast A-loket. Hos TTA :s Hobby-
tjanst kan vi kipa tankloket litt S i
byggsats. Vad saknar vi? Jo, en ren

vixelmaskin! S-loket i all 4ra, men nd-
gon sidan ar det inte. <

Vi har alltsi bestamt oss for ett vixel-
lok. DA har vi att vilja pi 4-, 6- eller
8-kopplare. Det fyrkopplade loket kan vi
vil direkt lamna déarhén, har ni sett ett
sadant i arbete nigon gdng pa en stm:
rangerbangird som Hallsberg (och vi
rallare har ju bara stora bangardar)?
Aterstdr att vilja mellan 6- och 8-kopp-
lade tanklok. Bada typerna finns &nnu
pi en del stdllen, manga dock som re-
servlok till diesel-vdxelloken, som ju
finns pa de flesta rangerbangardar idag.

6-kopplaren, exempelvis litt Ke, har
riatt stora hjul for att vara en vixel-
maskin, men kan #nda ta tunga tagsitt.
Den dr ldmplie for modelljarnvigen ge-
nom att den kan gi pa ritt smi kurv-
yadier utan att mellersta hjulparets
fliansar maste filas bort. Men inte wmer
den samma intryvek av styrka och skon-
het som 8-kopplaren, eller N-loket!

Fordelarna med N-loket dr friamst att
man kan fa det tillrdckligt kraftigt ge-
nom desz sma hjul. Tyngden kan goras
tillrickligt stor genom massiva vatten-
tankar ach kolboxar. Nackdelarna bestar
framst i att loket #&r fyraxligt, men vi
som bygger vira hanor efter NMRA:s
standard tror jag knappast ska behéva
gira nigot At hjulen pd mellanhjulpa-
ven. Inte ser det vidare realistiskt ut
med fldnslésa hjul pa tva axlar, sa helst
bor det ju undvikas.”

P4 platserna efter segrarloket kom
loktyperna litt J och K. Till bida dessa
hade ocksd liamnats verkligt goda kon-
struktionstips och motiveringar for vilka
hedersomndmnanden ges at Karl-Evik

(Forts. pa sid. 52.)

Markeringstavlor runt mj-banan

| férra numret av TfA bérjade vi
med kilometertavla, sta-
tionstavla och kurvtavla. Vi
behandlar nu lutningsvisare

och avslutar darmed artikeln om mar-

keringstavlor runt mj-banan.

mellan

Lutningsvisare placeras vid vissa bryt-
punkter langs banan till ledning for
lokpersonalen. Som allmin regel vid pla-
cering av lutningsvisare galler att dessa
ska placeras vid sidana lutningsforind-
ringar (med-, motlut, horisontalplan, en-
staka eller sammanslagna),. vilkas sir-
skilda utmirkande dr av virde for lok-
personalen. Placeringen fran rilsmitt
samma som for kilometertavlor. Ena si-
dan anger vid lutning, lutningen i pro-
mille och den andra sidan lutningens
lingd i meter (bild 4). Ar tavlan som i
hild 5 forsedd med trianglar uttrycker
dessa smiavariationer i1 lutningen pa det
angivna materialet.

Tavlans storlek (total langd) 900 mm,
bredd 140 mm. Tavla och mast vita.
Siffror och beteckningar svarta. Vinkel
horisontalplan och ev. lutande
del i tavlan ska vara ung. 25°.
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Vinta er inte allt for kraftig strom
av denna generator. For att man ska fa
en kraftig strom miste man ha en mye-
ket stor och kraftig magnet, en stor
rotor med manea tradvarv, Dessutom
mazte potoins poler g4 mycket tatt intill
magnetens poler, givetvis utan att skava

i varandra, Vill man fa ut det mesta
mijliga, blir dirfér generatorn ganska

svir att tillverka utan maskinell utrust-
ning. Rotorn eller ankaret méiste dess-
utom goras av tunna plitar av ett gott

magnetiskt material, som packas sam-
mon med varandra men inbirdes isole-
rade. Anledningen till detta dry att det i

annat fall uppstir kraftiga s. k. virvel-
strimmar, vilka kraftiet minskar gene-
ratorns effektivitet. Vi ska Aterkomma
till detta vid ett annat tillfalle,

Skulle man inte kunna tanka sig
tt  ersitta  permanentmagneten med
clektromagnet? Jo, det spelar fak-
It ingen voll vad det #dr for slags
met. Induktionsstrommar far man i
ot fall. Som vi nimnt tidigare, har
i konetaterat att man endast kan f in-
duktiongstrém ponom att minska eller
olea det magnetiska fidltet runt om spo-
Detta kunde vi dstadkomma genom

!
(8
i
T
v
¥

len.
att fira antingen spolen eller magneten
fram och tillbaka i forhallande till var-

Med en elektromagnet kan vi
Astadkomma detta wddialende magnet filt
pa dnnu ett sdft. Genom att variera
striimmen genom magnetens spole kan
vi variera magnetfiltets styrka. En
stark strim ger en stark magnet och en
svag strom ger en svag magnet. P4 sa
itt kan vi dndra magnetfiltet utan att
rira vare sig spolen eller magneten och
fndd 4 en induktionsstrom i spolen.
I vl in en vaxelstrom i elektromagne-
ten kommer spanningen, stréommen och
magnetféltet att vixla i samma takt.
Mapgnetens poler kommer ocksa hela ti-
den atf viixla mellan syd- och nordpol i

and

VO TR TS

% . ] Lot W SLAFPPER

* Joa b AL o ol ’ vy EAXEE STRGM

Moy A ¥ s r BN AV SPOLAR-

g 2 Y T A A AR VTETY

Al ade T drEien: otkaA 1 DEM

Ariza  SEufe TROTI ATT OE ITE AR SAMT-
Pl bk P ML

Fig. B-32

B15

AV TRAN SE e

LA, VA -
MATOREL A

LIGEN FORST :
PRIMARLINGN. OCH SEQAN SEKUNOAR-

LD,

Fig. B-33

samma takt. I spolen uppstdr en induk-
tionsstrom; man sdger att en strom
eller spiinning) nduceras i spolen. Spo-
lens stromstyrka; och spinning kommer
ocksa att vixla i takt med strim och
spianning i magnetspolen. Mérloppet vi-
sas stegvis i Tig, B-3:

Det vi nu talat om dr faktiskt en s, k.
transformuator som ni siikert kdnner till
en hel del em. Denna tillimpar ]urm i-
pen om induktionsstrimmen och be
av tva spolay, som ir lindade pia en
na av sammanpackade och inbirdes iso-
lerade platar. De biada spolarna, eller
lindningarna som man hellrve siger, he-
hover inte ha var sin kdrna, utan den
ena lindningen brukar ofta lindas divekt
utanpa den andra, se fig. B-33. Den lind-
ning som man skickay in strommen i,
den som vi ovan har kallat magnetlind-

ning’en, kallas vanligen for primdriind- .

nirng, medan den som man tar ut strim-
men ur, den vi kallat {6r spolen, kallas
for selundirlindwing.

Placerar man tvad spolar intill var-
andra, i avsikt att de ska paverka var-
andra magnetiskt si att strommar eller
spanningar induceras i spolarna, sidger
man att spolarna ar induliivt kopplade.
"Kopplad" i detta sammanhang innebdr
alltsd inte att de d4r sammanlodda me-
talliskt, utan att de ligger sa i forhal-
lande till varandra, att det vaxlande
magnetfaltet i den ena spolen omsluter
den andra, sa att induktionsstrommar
uppstar i denna, se fig. B-34.
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I ig Lt X av koppar vars motstind &r myckq!; litet.
Lz B 83 l;' Eu -1 ""; 7= ééé :? :'.E ?Z: Z IndUktans Nagon strom far vi inte i sekundérlind-
e &3 suEl £.3 L T2 ™ c.df s s REL 8 e - 4 ' ningen. Skickar vi diiremot in en vixel-
Eé e E;"E‘ 22 Eci4 s i E iz; 2 ég = H £ Pa de tidigare sidorna har vi talat slriim_ kc)mn‘wr lm}_l.mu.-‘tfallet. ‘_hc]a tlfl_en
i - £ uvd a3 £ - Ee ;:Hi_f? z = - = dels om att ett magnetiskt falt upp- att \:ax]a, xl'_llket gor a_tt en va_xlan_de in-
3£ iz 2 < S8, =3== = RO RS ]z 2 5, o star omkring en ledare nidr en strom lfll|{1.![!l'l‘.‘¥:-ill‘l]n} um:_i-_:i.;u‘ ) llndn_mg't.‘n.

.?‘;'—: :E s 3 ity e =5 E: = g T 2 passerar genom ledaven, och dels att Denna induktionsstrém motsitter sig den

8 :- g% RS- £z - T E: Ly ] o EE ) man kan fa en elektrisk strom genom  paforda strommen \1‘1].\01 ..n'mla?l.krlglm‘a

< gk - 5=3:': PE :. W% Ew " = ot <% att omge en ledare (t. ex. i for_m av en lnn_'s_skzl]'. !_}t-n * nppl\u_njna |r.1{lu twil.‘--

Lol =E k- L8 'E 57 £, Rl R EE spole) med ett vislonde magnetiskt Tilt. strimmen #dr nistan lika Stfnh vl.{t)m (gn

=2z E R Ea = mEE o R e Detta hogst intressanta forhallande ger |:.’11})i':|u vilket gir att 'llk‘.l.] resulterande

L 3 EE3 Bl - .b et :t': =~ = i sin tur upphov till ett nytt fenum(-?, strommen blir mycket liten.

- e e - £ e T= i : P inker

éé—: 5343 £ =L sgge :E: §" '; : i 1]1&*;1 fmala\:ha‘l:d .t_anl\.ew&__[;ct: Siander vi siledes in en vaxelstrom i

- by e - B “Z= ae =T £ Tittar vi pa bild B-14 s& vet vi att jirn . 1 s e e

5 i: -£.3 d LA bl et IR L staven blir magnetisk om vi sinder en ¢n spole kommer strémmen a it

it Fi2k, z % s8E% e e X .'ll'iim i lindningen. Vidare vet vi att det an vad som giller f""_ ]lkstmlm. ol-
i =%2 £” é gE Pz SR =2 : s B 2 HAF en strom ] lindningen om jirn- utom det ohmska mnls:‘tanrlet finns det
'—12 EEZe3 3 = 227 . P el s .l.lll.":,h,] PR ’m.nq[.l..l\. som t. ex. i bild vtterligare ett motstand SOm endast
<E dgzy e - B8 i fot = ?-i‘f_." DR giller fir_ spolar eller s. k. indulitanser.
£% Erzin . o i ': EEE I8 Detta motstind kallas fér induftivt
3 £saEe 2 A= e B

Nu kan man fraga sig sa hie: I fig.  ,0rpind och har stor htrtyrl_nls;lc;‘ inom
B-14  blir jarnstaven magnetisk. nir  ojoitroniken. Ohms lag som vi lirt oss

\

\

\

\

\

\
: Bt £i4% t strém sldpps genom spolen. Uppstar di 4 i B4 och 5 giiller alltsd inte for
; = : L= 3 1 i 1 & " o~ -3 yos i -
i g=- " \ inte ocksa en |nrlnkln:ms.ﬁltn‘;m i hrl_lﬂl)(.n Vavelstiom, Nar det an friga om 1 ikne-
g ise EOES = ay samma anledning som i flg', B-27, 28, problem i samband med vixelstrommar
; s g ] 29 och 307 Alldeles riktigt, sd dr fak- 3y andra och mer invecklade form-

- b ol e S \ 5 ot S - . :

& < B g% ) = N tiskt fallet. I"6r vi in vaxelstrom 1 spolen [er.

LY 3 ) = - ; : s A ;

E'.[ 4y o8 Sg% =522 =R ~ N kommer jirnstavens magnetiska filt att ] { .y

- 2 E" iiz -:'.‘-“3 'i: : ¢ a variera och det varvierande magnetfil- Av det vi _svtl, ovan knmmml en tliil}.S-

: - i3 872X -y N tet ger i sin tur upphov till en induk-  formator att dra !11}-‘(‘!&!“. litet strom.

.E 23" o b % = A tionsstrim, som varierar i samma takt. Detta giller emellertid endast om trans-

= i ; = . 54 I3 . - s g * e o = 3

ww 2E T : g ‘n - = IHur yttrar sig di detta 1 praktiken? Jo, formatorn ir r:’;s_(ﬂ,\ﬁm’. Shtc!\zfl vi in

® 2 Az Z S i den induktionsstrém som }lll}_lf-tf_lf‘ i spo-  en \_-axul_st.r:'ml i tt'a.n:'?.fni.'init}mns 1”;;

¢ Y ; i iE=Z N len #r riktad at motsatt hall i forhallan-  mirlindning giir induktionsstrémmen -

i g3 R g = de till den strom som skickas in i spo-  motstandet blir myeket stort. Men in-

‘-1 3; -8 3, = f= \ len. Induktionsstrommen motsidtter =g duktionsstrémmen J‘\'_an_ vi }a ut i t_L'ﬂns-

= = k E-"-_EE: \ alltsa den pafirda strommen. I en  formatorns :.',pk1111(’]{1!'“}]('!’11?’12: Tas irln'n

> : 23;‘5 § transformator &Ar forhallandet detsam-  giledes ut i sc-kumiai'!_lnrln‘mg-?n .(5{_11
> T *:"""' N ma. Slapper vi pa likstiom i en trans-  den inte motverka den i primiren pd-
3 5 gF \ formators lindningar kommer det mag- forda stmlnmun, vilket saledes .gm

o £3% = netiska faltet att bli konstant och detta  att denna ukar: .]u” mer man tai él::t

2 i \ gor att ingen induktionsstrim up]':st_:’{r. i gﬂku“(‘la;-pr! ju storre blir SEL-Om b

» : = Detta  medfor att en mycket kraftiz gingen i primaren. i'.\ia!"tl'dlli!.ﬂll'l‘l.g;

I T ] = €S E 3 stro aAr wdninge ju &  torn gAr i tomging, dvs. ingenting &r

r =z | H S \ strom gir genom ledningen, som ju o ! V8, | ) '
=E L 5 i . ak lat sekundiiren, atgar all induk-
i = g5 c \ pikopplat sek , At ! Lt
%,_,_"E =g % B = Lz T = tionsstrom for att ll\lln‘ti-ii.l'tia t?lg sttl'n_m-
AZEZ . zfas B EvVEas > men i primiren, vilket gir att motstan-
:'_; s EE £ 1'5;:' : “Eg- § det hlir mycket stort r_)c'h transfrlrnmtm‘n

| :'"':' e '5;‘5 E RESRT g ZEET \ drar praktiskt taget ingen s-;_tl'om. Avrbe-
~555c8Re SEEICT : 5 :-ZI-Z-" § h tar transformatorn :Ial'c‘molill _fu!l II:;-‘._iast

IR 3T ALFET: g mesac EJ ing tas praktiskt taget all induktions-
L RHoEE EEeTZ=T 8 =& Al ning s pr skt ‘ y
- "SE_F = ";"i-'.'s'-"=J @ 2 P g s strém ut i sekundidren \'al'f}n'l' l'notstz‘ll:.-
E 8352 WEilas A Bt STB0E det i priméren nistan blir enbart ohmskt,

! EeEd=gT “%ges gk EmTEige = : ] 1 _

' fi:tpi.y mafiiE mPf 3R R ' se sid. B-3 och 4. Motstandet blir alltsd
§CENEYER MEEREE . T mi; REE, § \ INDUKTIV KOPELING ganska litet och en kraftig stiom kom-
iZEs J= B EE L DE s 1 %3 N\ FIELLAN TR SPOLAR ; oty SR
EZSATE"E #2572 = Ea ¥ LESE N Eary riane £A PRAL- mer att flyta genom primdren.
ws Cgdan - o 1 - R 22 % N TiSk T TAGE T MU Detta férhillande gor att vi 10|'brukfn'
$iz 223¢ - g8Eias - SEsl o SRS Stk bra nira exakt lika myclest effekt fran
£ el Tl SPOLARNA, 1 VARAMORA, S o Al pl ol Fikn.

{ e +8 TamEs 3 s : EFrER varanoRA asy-  Natet som den tfel‘:t som FHS.;tt.lll 159-
£.% mE 7S o527 8% - \ kundarlindningen pa en transformator.
§fd T egEst, Aafi, Vg : Fiq. B.34 Strimmen later inte lura sig, inget far

bt - £= ol = st . 3 e
- - sz 2 ¥ 2 £8 ig. D- vi gratlis.
G'EE- F EBER42 mEEa az N g ;
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TIPS

TFAE publicerar fr. o, m. detta nummer
Iyssnartips | tidsfiljd.  Ala medlemmar i

vilkomna med tips, men vi iir tacksamma om
d» skrivs med tid, station, land, frekvens,
vagliingd, styrka och hirbarhet i niimnd ord-
ning. Andra uppgifter iir ocksh av stort viirde.

Alla tips svensk tid,

000 K. Soc. Nae. de Minena, Chile 11 965 kp/s
2507 m, (QSA 4, QRK 4. (Sven -Erik Hjelt).
040 R. Dif, de Sao Paulo 15 155 kp s 19,60 m,
QSA 3, QORK 2—3. (Ulf Johansson).
1.000 AVEH Haiti 9660 kp/s 31,06 m, OSA
3—1, QRK 2—3, QSB, BCGORM.
(Seppo Lilja).
1.00—1.30 R, Sociednd Nacionnl de Mineria,
Chile ea 2508 m, sindagsmorgon amerikansk
jnzz, Hiirs fior dvrigt ganska bra niistan
varje kviill. (firjan Billfors).
1.00 R. Mayring Velga 11 775 kp/s 2547 m,
QSA 5, QRK 5. NIL. (Bengt Holmgren).
200 R. Nacional del Peru 9 362 kp/s 31,57 m,
QSA 33—, QRK 3, QSB. (Seppo Lilja).
2,40 TGWA, Guatemnla 93760 kp/s 30,54 m,
QSA 4, QRK 1. Verifierar med nytt kort.
(U Johanson).
3.00 TIFC Costa Riea 9645 kp/s 31,10 m,
QSA 2—3, QRK 2—3, Q5B, NOISE-QRM,
(Seppo Lilja).
315 HORT R, Balboa, Panama 6 060 kp/s
40,50 m, QSA 3—1, QREK 3, BCQRM. QSB.
(Seppo Lilja).
T45—0.50 NHEK, Japan 15235 kp/s 19,60 m,
QRK 3—i. (iirjan Billfors).
B 10—8.30 VI.B 15 Australien 15 315 kp/s 19,59
m, QSA 4, QRK 4, (ULf Johanson),
9.45—10.15 Far East Network, Japan 11350
kp/s 25,58 m, svira CWQRM, QSA 1—2, QRK 2.
(Hans Thoargren).
12.00 Jesseltown., Borneo 7240 kp/s 41,44 m,
nyheter frain BBC, QRK 2—38.
(Bert Thrybom).
14.30 All India Radio 17 780 kp/s 16,86 m.
QSA 5, QRK 5, program pa engelska fir syd-
Ustra Aslen. (Allan Klkdahl).
1445 R. Australia 15 210 kp/s 19,52 m, QSA 3,
QRK 3, (Sven-Erik Hjelt).
16.00—18.00 R. Ceylon, Colombo 9520 kp/s
31,51 m, Q8SA 31 QRK 3—4, QSB, CW-OQRM.
(Gunnar Geijor).
17.00—15.00 Bukarcst, Rumiinien 6200 kp/s
48,31 m, QSA 4. Klassisk mnsik sindagar.
(Carl Erik Nitting),
1845 R. Club de Mozambigue 15080 kp/s
1090 m, Q5A 2, QRK % (Sven-Frik Hjelt)
19.00 Tanganyika Broade, Service, Dar-Es-
Salaam 5941 m, QRK 2. (Bert Thryhom).
19.00—19.30 Radio Budapest 41,55 och 18,02
m, engelskt program varje torsdag.
({Allan Ekdah!).
2475 kp/s 3166 m,
(Lars Akerman),

19.00—20.00 Ezypten
engelskt program.
19.20—19.57 Radio Tanger 31.61 m, tests
ning pd WTAN:s frekdens. Vill giirna
lyssnarrapporter, QRK 35—,
{Bert Thrybom),
20.00 RRI, Indonesien 9865 kp/s 50,43
QSA 4, QRK 3. (Sven-Erik Tjelt).
20.00—23 00 disterreichische Rundfunk, Wien,
program 1 9665 kp/s 31,04 m,
(Allan Ekdahl).
2030 Lebanese Broadeasting Station 8 036
kp/s 37,81 m, QSA 4, QRK 8.
(Sven-Erik Hjielt).
20.30 R. Peking, Kina. 9510 kp/s 31.55 m
d—4, QRK 3 (UIf Johanson).
5 R. Theran, ¥ran, 15 100 kp/s 1887 m,
tyvskt program, kI 21.15 engelska. Endast ny-
heter och musile, (brjan Billfors).

m

21.15—21.30 Kol Zion TLagolah, Isracl 9009
kp/s 83,30 wm, engelskt program, OSA 5,
QRK 5. -{Hans Thorgren).

21.20 R, Ankara 7285 kp/s 4118 m, QSA 4.
QRK 3. (Sven-Erik Hjelt),
21.20—21.50 R. Nacional de Espana 9 360 kp ‘s
204 m, 7100 kp/s 4225 m och 6135 kn's
48.90 m, tisdagar och fredazar program pi
engelska fiir Trland. {Allan Ekdahl),
2180 R. Martinique 10370 kp/s 28.00 m.
QSA 23, QRK 2, CWQRM. {Seppo Lilja).
21 30—22.00 R. Tirana, Albanien 7850 kp/s
88.20 m, engelskt program, QSA—OQRK 1.
(Hans Thorgren).
22,30 WWY, USA 20,00 m. Anrop och tid-
givaning var 5:¢ minot, QSA 3, ORK 3.
{Bengt Karlsson),
22.30 R, Fdue. de Parnaiba, Brasilien hirs
ibland svagt pa 4823 kp/s 62,18 m.
(frjan Billfors)
22.30 R, Banderaintes, Brasilien 11925 kp/s
2517 m, QSA 4, OR Ki. (Sven-Erik Hjelt).
22.50—28 30 CRGRZ, Angola 11 863 kp/s 29
m, OSA 3, QRK 3. (Ul Johansont,
23.00 PAL 5, R. Dif. Eduecadora, Brasilien
11950 kp/s 25,10 m, QSA 4, QREK 1.
(Bengt Holmgren
2300 R. Oriental, Uruguay 11335 kp/s 25.56
m, Q5A 2, QRK 2—3, BCQRM.

(Beppe Lilja)
do Commercio. Brasilien
OSA 4. ORK 4

(Bengt Holmgren).

Jornal
25,487 m,

2300 R.
11 825 kp /s

® och myeket
annat
Er [fantasi
Kan forma

¢ for murning

o puisning

@ reparation

® kakelsitining

o dolviimning

e modellbygde

e mosaikliiggning

KABETACK

biittre

= 0oft recvolutionerande
nyil material

Kibetick innehdller — liksom putsbruk och

sand- och fillermaterial. Till

detta har satts ett bindemedel som bestar

plastkombination.

— materialet som varken Ar puts, spackel

resultat,
cement
mindre
- ayvy éen
arbete
med

Kahetick

eller kitt, men som ticker alla dessa omraden.

KLINT, BERNHARDT & CO AB

STOCKHOLM - TEL. 340400

-

x TfA:s ANNONS

T T

T T T W T .

ER ger resultat !l %

T T T T L W

Alder Bost,

Undertecknad, som &r medlem § TFAE med
signatur < iingkar komma | &t-
njutande a dlemsservice och
bestiiller hiirmed :
ev.. St Medlemsnial & 2 kr

Rapportkort | fler
ire (+ porto 10 6

portofritt.
irgstryck a 15
re fior 10 st):

. st Rapportkort med engelsk text,
«... 8t Rapportkort med spansk text.
... Bt Rapportkort med portugisisk text.

Diplom fir DX-framgingar: (he-
atyrkt firteckning over erhilina
QSL bifogas):
ve.. 8t Diplom fir QST
der. (ORS! Ejoli 3
vo.. BE Silverdiplom [ir QSL [rin 30 olika
liinder. 1: 75.
von. 8t Gulddiplom [ir QSL fria 75 olika
linder, 2: —
st Fantomantenn 6: 350 (4 porto 75 dre)

Teknik f6r Allas Eterklubb

—virldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga férmaner
Till Teknik fir Allas Eterklubb, Box 5137, Stockhoelm 3,

nad erballa medlemskort, som beriittigar till rabatt vid inkip av radiomateriel hos vissa
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pa TFAE:s pepuliitn rapportkort.

v PONTASY. .\ ey v

B 2:—

.. 8t Kopplingsschema Torn E
{+ porte 10 ire).
Surplusmateriel : (dverbliven krigs-
matericl som siiljs till starkt redu-
cerade priser):

vees Bt Trafikmottagare Torn E. B, 250 :—,
st Hiirtelefon, lgohmiz, kan kopnlas

direkt till radiomottagaren, " 7:25

(+ porto 75 ire)
st Jack, kontakt fiir t. ex, extra hig-

talar- och hirtelefonuttag, 2: —
{+ porto 50 iire)
BRI kv e T har insatis pd post-
girokonto 157992,
INUIANN 5 o Lo s pimn S Srmn a a e b A o o s
STETE IR R g Pl T T e
PoRtalResss ., N e S i 7

(Bkriv tydligt!)
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Till salu : y

MOTORCYKELDELAR beg, till de flesta miir-
ken.  Stirst i branschen,  Motorfirman Jap,
(Mivedalsgatan 3, Giteborg. Tel. 12 69 34,

NYA OCH BEGAGN, el. koppl-ur, el.-mot.
dammsng.,, kameror, first.-app.. mindre el
handb.-maskiner m, m. Elektro-Meco, Drott-
ninggatan 73 B, Stockhelm,

AKRYLGLAS- (=plexiglas) -1rununhm-l'lnlnr £
hobhyistén, litfformat, starkt, med oanade
miijligheter, siljes i f:.r;::wl.nim:u om ca 14
kg (motsv. 15 dm?2 vid 3 mm tjocklek) glas-

Klart, bl fiivger, tunt, tjoekt enl. Gnskaa,
Lim, polérmedel, formgummi o. fullst. bruks-
anv. medf, Pris per sats kr 9:80 frakitfr. maot
postiirskott AR Bagemo & Co, - Plexiglis-
Industel, Griist
FPLOCK-JOCKE hiijliz pripting — passar
ALTA: husniodrar, mekaniker, lanthrukare
moetormiin, hobhyister, radioreparati el
it y Tll\(i_ ANTAC Al Avik P-

26, Malmd, Aterfirsiiljare ant

'.\Hl BEA KLOUKAN

¥ Brevkurs o.
Tirisii r 1d: L porle

Malma 13,

FABRIKSNYA MOTORCYRLAR
'S m sitljes nu till starkt redneerade

= el f11|| I"|T|r|1.~- ranti. Ka e o, vill-
kor shpdes mot Dorto, A B Beleimex, S
Eriksgatan 103, Stockholm Va.

EIMOTORER BILLIGT, 1-fas,
Y hlr» 70 05:—, 14 hkr 120
o 40— Kilrer

SJALY.
TUrteknik,

SAROLEA

¥

220 V., 1400 v/m,
:—, Bog

0. spir-

I‘uurnrwr' fr,

. FHobbymotor 30 W, 2000 v/m 15
lnlnr {0 ; Hand rmask. m. m. Vid
fraktfr. ' :a Gaco, Sodermannag. 28, 8thim S,

SYNKRONURYVERK frin 14:— kompl, Rekv
prisl, pi nr och verk, KEMAS UR, Danderyd.

GiR MALNINGEN TILL ETT NiJE
SPHUTMALA MED SPRAYOD A

ilvsprofande aerosolfiirpac kad
E fiir bil, me, mihler m. m.. fiven klar
Atwdng ca 5 lurkar for en folkbll. Pris 8:50/
burk, 5 bhurkar franco. Angiv fiirg. PLASTICA.

synt.

Iﬁ‘ﬁ)ﬁzﬁ ggﬂ onser

-lnn‘-prnﬂ under denna rubrik ar netlo kr
: 50 per rad (ca 31 typer). Forskottslikvid,
I.antrm{ eller insall d postgirekonto 15 79 92.
Manuskripten maste vara tydlige — maskin-
skrivna eller teviade, Vi ansparar icke for
olydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

strim-

Linft-

MARKLINANL, Anv. ca 10 tim, Viixe
1 e, MO, Villier 98 ee, UK-motia

s 1;]111'11_ 450 skott. Cykelviixel. Nirm. uppl.
2. Forss, Duvelund, Mjilhy, .

BILAGARE! Gamla stitdiimpare blir som
nya., eft [1[.--.1! rep. av till ett hillig

Lk
S0 mindre, 16:— starre,
e, ¢ brandskadade.
Mek. avd., Bratthiicken,

allt p
inar Hr

ron & Co,

ELRAKA ER T BILEN! Auto-Sha
nppfinning, &6r el-hyveln dubbelt
Begiir upplysning.  Malm-industricr,
ping 1.

Jonlki-

JEEPDUNKAR,
* b nnu fotogen,
a st ktfrift,
;.1111.:[. Ahus. Tel 239,

. EXPERIMENTARTIKLAR i rikl. satser,
sats lika, NAP s Experiment-
en 1, Drevvilken.

heg. =
0lja m.
Brad,

.

verkstad, §ii

SKINNJACKA wr 51,
120:—. 3, Nilsson, Tegnérliden 5,

FORGASARE GURTNER FOHR MC 68125 cc
21 :60, 135—450 ce 26—, over 300 ¢c 40:—, Tlu-
strerad katalo zamh s mof porto. A, B. Belgi-
mex, S: Eriksg, 103, Stockholm Va,

MATCHLESS, m/42 nya
fiirg, slumpas fiir 350

gom ny 40:— har kost.
IKarlskrona.

lag.., m. magunet o.
V-1ada till d:0 50:—.
L

Box 1020, Gitehorg 4, . . Gunsmark, An

OBETYDL, BEG. UTOMBORDSM, 2--35 lkr, 08, farth., klck., kirklar 165:— NV 125
5055 drs mod. Pull g fiirt. o. i—. Metior bitm. hkr, alla till-
n ~p beg, Svar till "TMV", Tandshyn. : Salo 3% hkr m, vridh. prop. 425:—,
Tel, Ostersund 540 48, Uppl. m. p. Edv, Andersson, Nyby, Bidmansi,
MIKROMETER [ir tiindi Med bruks- TV-DX OCH UK-HAJAR. Rusta for somma-

anv. kr T:35.

T.udvika.

reparation av bhueklar och
Fir att gira metoden
ifillas pro tser med  ntfir-
& kr 9 porto,  TFirma

illn,
F:a Rune Gustavsson,
BILPLAST fir

rosthill pd platkarosser,
kiind
lig

Fillhands
anvisnin

. Box 27, Spdnga;
UNDERREDSMASSA FARDIG TII L AN-
Yi NING spacklas oll . 1 kg burk
kr 4:— 7 ke burk ke 2 hm k25 kg
kr 85:— Rint Indnstril 4

ETT PARTI VERKTYGSS! \.T‘-hl{l‘ﬂ
14 del. bortslump. f. i
56 :80). Batsen fnneh,
1.3 kz. 1 smids 17, 1 kraftie gummiklul
1 havrasp 13" Obergs, 1 hovklinga Obergs
nitklingor m. ndddorn, 4 dorn
Verktygan nva och gar. folfria.

arméns)

3 matz. fraktfritt. Br. Er . Skede
PERSIENNEN 'Mellan glaspersienn som
diilv r-:|1u»1r T||| t 1]1u|| rd. delar i

ind . firh,
I’\( G-PLERSIEN-

M.u:'
Malmi,

|l. 0o, I|r1»
Fack I()I'Nl:%

NEN,
;nb(.'rn\'( KSFETTSPRUTA,

HH) i
munstyeke, ry

kvem. m
1l 500 e,

hydraul,

g o,

r 1,7 ke Garantl, Kr. 28: franeo. lore-
dill 400 mm, m. Lrdstplatta, 12 mm chnek o
2 hast, kr 16:— franco. Returriitt, Aerl an-
tages, Handelsfirman Heva, Box 114 Histveda,

AMATOHRSVARY, med svarvverkive fir fri o,
jiirn. Tris 150~ : m., upplysningar genom
R. Rihnevall, . Fiirgalanda.

ox T

FORDSON MOD. 40 siiljes i delar.
B0:— Kylare 50:~—, Viirm smernt
nerator Startmotor -, Btrimfirde-

7 .
lare, reld och f.ll:-lqm'ln i Lensinpump, n

ny 30:—. Fiirgas- med grenrir 35:— + Frakt,
H. Olofsson, Liangserum, Yxnerum,
EVYALET-TVATTMASKIN Tl trycktork,

fabriksny kr 300:—, ell
Industrivaror,

hyteslirsing. Firma

dirkelljonga,
UTOMBORDSMOTOR Archimedes, 6-8
komplett 245:—. Box 40, Bskilstuna.

hkr,

BEG. DELAR f. BSA och Matehless armd,
Mateheless 500 tv, 1018, Velacotte 3530 tv, 1051,
Motorf:a Pero, ¢ Promenmden 7, Malmia, Tel

103 01,

MOD, SVARYV 170 mm, d-hijd 30,
125:—. Biinkhe hahhyhruk, horr
8 mm. hord Lij- o, siinkh.,, ny 75:—. B. Iriks-

Bon.

28

Sjiviizen 1, Drevviken,
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ren, HEth mindre
jaktplanet 21R, Visar antennlige pd var
eragd. Siilvliys. indikator. Kopplingsany

sitt ej tillf. 8. ej Aterkommer. Ret

parti syngonelement fr. ate.
a60

].

pr =ats. Leuchovius, Nyg. 11, Viiste

SLUMI Rex 98 ce 50— Megafoner
Ljnd : ignal, el § . Hadel-

(T, L) IH —. var knare (Surpl vE.) 1
1111 ||!1’|]IH]T|4 Tox 1653, Skellef

TRIUMPH 50, 2 evl, sili. hel ell. i del. hill
NV 160, f. Kirkl, 3mM Cykelmasier mop
150 :- Henry Car Florag, 1%, Gislaved.

NKI REALKURS pibiriad inhetalt 250:—,
fverl, Tir B0:—, Nilg Jakobhsson, Aniiset.
RAKNESNURRA  (Atvidabergs) pris 125:—,
5 ter (516 kort) Amegard system pris
Erie Svenson, Bredav, 24 B, Norrkiiping.,

TT-ATHRTHIILMAR, Svemogodkiinda, strl.
560, 40:—,  Fraktfritt. Motorf:a Pero, O.
romenaden 7, Malmi,

RENAULT JUVA, 1939, siiljes hel eller i de-
Inr, . Andersson, Asbacka 2, Hiirnarp.

HOBBYSVARY, n, ny, kompl. m. transmis. pd
kullag, Nirm, nppl. G. Andersson, Ofa, Tidan,

i gott skirk 1.600:—. TIVA 113

Brand DEW 350 ce, 11|
(Iuinr G. sson, Roane, Fji
6 efter Kl 19,

CHEVR, m/39,
ce, m/4% 275:

hel eller
Tel, Medbin

viirldens ledande hotell
. 25 st 4:—) eller flygbolag (10 st
st H:—) for resviiskor, brickor, lamp-

motorfordon m. m. Katalog gratis,
Avd, T, Malma C.

BAGA

MARKEN fr.

-«1m| T,
AB DURAX,

MIKROSKOP, Kikare, Kameror. Direktimpor-

terade. Tekv, nottoprisl, KEMAS, Danderyd,
TWN m/3 0 ee, kirklL, pri sk, 175:—.
Spegelrell, . B> 6, m. viiska byta
med forst. Kipes: Krock, Morris .\I' Svar till

Amil

"HG". Asgatan 15,

TILLFALLE!? Hypersnahb Jap speedway-
ykel, tiivlingsklar, end, 700: Trimnings. &
Trinmph kost. 1.080; f. 55 . Rex 18 ce
kiirkl. 175:—, Henrik ‘ﬂ\luml

TVATTMASK. av plit
motor, 65:—. 13. Eriks:

'\‘i O, BEG. CYKELDEL. Beg., me- o,

()
Ale.

godigen, . hand eller
wn, Sjov, 1, Drevviken,

hildel,

firm, uppl, m, p. Fa Kjell 0, Nislund, By,
li':u'jznl*’m"i r.
SKIVVAXL,, I'hilips 148 VT, i bra sk. Kont.

kr 100:-, K, E, Rohertsson, BProkagiivrde, Nyvhro.
BIL- OCH MO-TILLBEHOR: DBlinkers, re-
flexer, vindrutespolare m, m., m. m. Liga pri-
ser! Firteckning gratis. ¥F:a Br, Carls=on,
Nyg. 20, Tidaholn. :

NSU-SVALAN 250 ce. m/52, 1 delar.  AllL 1

wott skick, billigt, TVA-motor, 125 ce. m/52,
kompl. m. firg o, kivklar. Nyhorrad, ]:Lmte
snmtl, lager nya, i dvr. abs, felfri, 225:—.
HVA hottenlinkeaf (gummilfidr.) som ny
30—, Pab.-ny teleskopgaffel, pass. 125—150
ce 65:—, Samtl, delar returritt inom 8 dag.
Uppl. m. porto. L. A. Larsson, Sidergatan
108, Hilsinghorge,

RORPROVARE, mod, 386, bez, kr 375 :—. Sig-

nalgenerator, SIAW, beg., nfig. def., kr 225:—,
Arwidson, Myrgatan 14, Avesta.

FACKLITTERATUR: Omlindn. o, omriikn_ av

1- 0. 3-fas statorer, 60 sid o. 11 diagram, 10;—
Tr:o av ankare, ca 40 il o, diagram, 6:—. 24
koppl.-diagram fir tvihastighetsmolorer, 8:-—/

§. Funktionsheskr, [0}

mostat o,

ram pi rumster-
oljoeldn.,

autom,

4:—. P. Grafstriim, 8j . 7, Borfis,
PANTHER 75, . Een., magn., forg.,
viixel (Burman) . Johansson, Vinsta

Villastad.

ALTIX SMAB-KAMERA 2124 mm, 3.5, 1/150,
a0 :—, Gite ersson, Annefors, Bollniis,

f), Miisselhy

BANDSPL
10 watt,

ARDACK, Hi-Fi higtalare, 15 ohun,
s billgt, Thor Lawergren, Hejde,

ANTENNFORSTARKARE., FEnorm distans-
mottagning, Ritn. m, arbetsbeskrivn, ke 5

mot postfirskott, Firma Scanmldag, drebro,
YEVHUS m. ny kolv t Svalan inomb., 3 hkr,
(Cvl. 73 mm. def) Kr 80:—, Sthim 15 19 74,

S G626, 1:35, 1/1—1/300. B, Inh, av.-m ,
kan m. m. A. Karlsson, Kipstad, Vrigstad,

TAIFLN HOBBY, BHI="T A
Apoteker, Kil

SERVSKRIVMASKIN, falhr-ny till vrak-
0:-. Riknemask., n, 125:- T, Nii

NYA ROMB.-INSTR. fir bilar,

98 ¢e, nu

fomp. o, olje-

teyek, med helysn., brutto 48:—, siiljos 24—/
st, Bensinmiitare for me hrutto 18:—, siiljes

neh mopeder 10— /st
Karlsfad., Tel.

1
Bakljus fir evklar

ta ant. 3 st. Autoteknik,

- vAsk. 550 —, 1 drs g
mim, 1—1/300, an.  viiz
Fack 22, Vitherget

‘\\\'IJ\R[‘ Fiim R \I)l(l'ﬁ'l\li\ 10—,
4 ror end. \l \ B:— 5 W l_’[‘IIH- o
¢.om, inhy o Nya rér: XIPGH
DETZ Bz DCCH 16
\|m|n]h||ntu| Tl |n1 20— B Norin,
dverdis. Hudiksvall,
ALLA DELAR Y. HFTy 1200, iiv. s-vagn samt
lelar till HIY 730, m/30. Div., diick Lill Bernot
Westling, Alvsta, Tillherga,
MAGNET, 2-pol. 30 Fargasare, Zenit 200

Clieveoled i

Olle Sromberg,

viixelldda 30: Ciljepuinp
Bux 105, Vad.

dockor HN:—,
V-lida d:o
/st. B

TRASVARY, giuten
Alla d. k. Eifel mot.,
50:—, Stolar 20:—/st.
Sjoviigen 1, Drevviken.

KAMEROR, KIKARE, MIKROSKOP, Netto-
lista till fiterf. 8. Eriksson, Esplanaden 9 C,
Hallshera

HVA m/31, 350 o,
E. Danielsson,

prisma o.
koamp. 200 ;—,
Hiul m. g. .,ﬂ

Eriksson,

billigt, hel eller i delar.
Rizlngsho, Morgdrdshammar,

DEKW-BILDELAR 193738539 heg, Motorer
kampl. eller delvis, Viixellddaor samt =alla
chassiedeinr, 8. E. Djos, Vasagalan 56 B,
Maora. Tel. 120:27.

KAMERA RETINA 2480, 1: 3.5, 1 sek—1,/300,

100:—, T. Nord, Vas

MAGNEFON (LM
mod. Knappast any
son, Hov, Biilhoe, Tel. Hov 53,

QST 1954—35, Amerikansk radiotidskrift. Inne-
hilller bygenadshes n, fir mottasare, siin-
dare m. m. Endast 50: I.. Bernhardson,

ren 28, Linkdiping,

icgon 1150 :—) 1956 drs
iljes fiir 850: -, . Erix-

Alviingseatan 5, Kristinehamn,
BILRADIO M. M, 12 9% pil I'II'IT-'[-\"'. priser
Philips 34V 238 BV ! i

Bilantenn,
F-del,
talare 10 ach

torp d-del, 2
230 em 87—, §.del,
13 em 17

180 e 2
‘st 10 em 10

-, Biista

kval, Tng.-firman KABE, Box 537, Joukdping.
2 st. AMALFORG., min fiiste
iractinli te 15

firke, TV
toseh 'y imlrnh\r-
Andersson, Skepparegatan 353,

\uuimpmp,.



SHRIVMASRKIN,
Def. backslag 15:

TRUMIET "Tonuas" ohet. beg. h,u' k. 500 r—,
s, for 400:—, (. Karlsson, Box 81, Temmarp.

BCOOTERS MOTORBECANE & TERROT.
Riktpris friin kr 1.795:—. Katalog och villkor
siindes mot porto. A, B. Belgimex, St Eriksg,
103, Stockholm Va,

ILO-FAS-MOPED i bra skick 150:—. G. Sund-
gren, Box 41, Vitaby,

MOTORCYKEL DKW o.iﬂ cc, m/8d, siljes i
delar, Motor 11 hkr 125:—. 2 st hjul utan dick
50:—, Bensintank 15:—. utblisningsrir
m. dimpare 20:—. Strfilkastare 10:—. Teld m.
tiindspole o, kondensator 353:— [irgasare
10:—. Alla delar § gott skick. Ingvar Karls-
son, Kivsjoviigen 8, Viirnamo.

CROSSCYKEL, HVA 330, m/35, gott sklek
350:—, Rex 98, m/35, reg., kirklar 90:— 8.
Fasth, Runnerydsgatan T, Niissji.

25 watts FORSTARKARE, ny med dvn. mik-
rofon samt 2 Inig'ta[nre Siiljes fullt komplett
fir endast 430:— kr, G. Jinsson, Tegelhe.-v.
55, Kristianstad 2

MOTORCYKEL 120 ce, Jagaren, med BSA
motor, modell 1950, emmans, pris 300:— 1 st
kontuesfig 90:—, Bida i bra skick. Gunnar
Persson, Box 37. Almhult,

TRANSF. 220 V, sek., 63 V, 35 Amp. ror
RYIZP200 + RL12P35, National XR30 spolf.
Collinsg 3 k/fe, mek. £ Begiir fort. dver radio-
material. B. Burman, Box 18, Hagastrom,

LLOYD 55, litet ird siljes eller hytes, K,
Andersson, Fack 33, Alvkarleby.

3 ARS EVINRUD 0. DELFIN UTOM-

kontors, Remington 90:—
Rox 132, Tranfs,

BORDSM. Byien ta . Special higfartspro-
pellrar fir Johns 22 hkr o. Evinrnde 55
hkr, Hastighetsmiitare fir bitar. Viixelhus t.

Johnsson 22 hlkr 200:—, H, Gustafsson, Box
T124. Borlinge.

VIKTORIA moped mot,

minga nya delar

Lijuddiimpare fattas 125:— P. Alfredson,
Karl X Gustaveatan 65, Hilsinghorgz.
DX, EIA EXCELLENT vixelstr.,, 10 ror, 6

kortviigsh, 1350:-, Preselector, f- h\}_f;:d 39:-.
Stetoset litty, hirtel, 25:-, an Natnrmetoden
o:-. T. Berg. ['I':lr‘I\'r'kt'L:‘ 5 A, Hilsinghorg.

1-FAS P.L\ID'I'UI{I"R 1 gt 1400 v/m, 14 hkr,
likstriim 2. Ny d:o viixelstrim m. strambr,
0. sladd 1..o —. Dubbaeal Lni\phlm 30— U
verkstdg 2 lok, 1 motory, 1
hijda sl.onnr 2 korsn., 3 . z

1ida 15:—. Handdr. vattenpump 10:—, IuLL
geviir 5:—. 4 stinkskiirmar, baruvagn 4:—
+ frakt. Uppl. m, p. "Kentes”, Strimdalsvi-
gen 13, Fljo.

MYCKET VALVARDAT BEG. TRAPPDRAG-
SPEL 400:-, A. Karlsson, Gjuterigatan 21,
Jinkiiping.

FORSTORINGSAPP,
Mirkrumsiamp, & 4:-
ningsram 30:-, Siiljes m, 25 %9 el, allt £ 325:-.
Riiknesticka (D 1»"54 42:-) 25:-, Siknre ny
(145:-) 110:-, H. Agnvall, Vinggz, 1 B, Viisteris,

"RUDGE SPECIALYT, -3G, 500 tv, 4-ventiler,
nyren, motor, niig. def. viixell.,, Bercidsk.-reg
250 -, BSA-delar, -37, motor 500 topp. isiirpl.
60:-, Firg. 15:-, Tank krom, med instr.-tavia
25:-, Ram med skiirmar, gaff., fram- o, bak-
sadel m, m, 30:-, Sachs 93, avreg, 50:-. Bosch
magn-gen, 1-p 30:- \[(' motor, SA S00 ty 50:-
D:o 500 sv 35:-. K bensin- ﬂ”l‘ reserviank
15:-. Viixellida SA, 3\ 3:'} Framhjul, m, n.
nytt dick 3.50xX19" 25:- ]'i o bak, nytt
trialdiick 33:-. Strdlk. £ nu: 15:-. "Sveela” ram
500 ce, m. s mar, gaff. m. m. 20:—, Beosch
magn., 6-pol. 20:—, El-motor, 1§ hkr, 1-fas
220 V 40:-, Bilgen. 12 V 35:-, Frakt tillkom-
mer. Eventuellt byte. K. Callenberg., Box 530,
Kvarnsveden.

4 KOSTYMER, 1 frackkoestym, 2 gabardin, 1
ulster, 1 iiverrock, samtliga storlekar 54. Beg
1 st stickmaskin, ALL system, litet beg, Sv
t. "W.K.N.", TFA. Box 3137, Stockholm 3.

SKOMAKAREMASKIN 100:— papperstill f.
3 rullar 15:—, gamla mynt, kopparkiirl, rikt-
hyvel eller komhb., kipes. Ivan Svensson, tel,
71, Héstveda.

PUCH 1950, 250 cc, 2-takt, teleskop, hakhjuls-
fj. HB00:-, NV 1950, 1-sgits, 250:-, Herrmoped m
fj.-framg, 200:-, D:o Dameykel m. mopedmot,
175:-. Monark m, ILO-mot, 120 ce, kick. 125:-.
HVA m. ILO-mot., 98 ¢c 90:-. King m. Sachs-
mot. 80:-, Lisa motorer: Mag 500 co tv 100:-,
Jap 250 ce sv 100:-. D:o tv 100:-. Reading
Standard, 2-exl, 1200 ce 175:-. Ilo 98 ce, kompl,
T0:-, D:o S.-lvhs 60:-, Do DEW 108:-. BSA 125
ce, 2-takt, 150:- Kompl sid oD 260;-.
I}:o m. flak llJn.— 2 i

a Th:-. Resegram

e

"Uniprint 55" 396-.
T an\.lpp. 39:-. Avn

. Kontorsskrivm,
Bilradin . 83 :-. Yindrute
s . ,\!ul eftork. + frakt, G. Samuel-
son, Ll'|n-turj,r. Blidsberg.

GRIPSTERDACK, 32520, niistan nytt 25:—

[ 13 1§ 1 Iu
waer. G0 -,
1941
Me-sadel 10:—, tade
B. Larsson, Fillingg. 24, Skiinninge.

Strdalk:
ce tv 1H:—. Skirubyxor nr 52,
Me-ma
22 nr TT{A av Arg. 1042 7:—,

£, me, T:—, 1 ldda me-del,

2-pol. 18:-. 10 nr TIA av Arge.

Roggrentin, Gty 11, Stockholm,

BATRITNINGAR, se annons TfA nr 5, Rune

hobhyavdeluing  erbjuder fullstd
hobhyservice. Rekvirera niirmare uppl
Firma R. Lundgren, Box 18078, Stockholn

DX-ARE! Philips B8 503 A, 6-rior 200:—,
4/56, Baudspelare Philips ElL
m. 3 st 5” tonband 820:—, Ohet. anv,, 4 m.‘m
T, Ingelsson, Kirrg. 6, ]i..!xluglmrg

TEIAL ¥

Se
3611

NYHET — NYHET — NYHET! Vir nystar-
nidig

¥sn,
I 18

BSA, d-vixl, automatldda, prima :
mot. 500 sv, prima 65:— D:o Northon 60.—

Im.ns 0. TDoseh magnetgen,,

m/.
it Mopark m/51, m, 1

40 Llaus.

Kipes:

Ad0 MOTOR med wviix

25 :—/st. King teleskop., n. ny,
—. Teleskop org. AJS o. Ms:
32, m. DKW ot. 0.
110D, s
605 71 Hilsingborg, T. Johansson,

hakhjulstj.
ji. 1 delar,

slfida, ej iildre iin
kiipes. G. Karlsson, Svenshiogen,

PROJEKTOR, 16 mm, Jud kKompl. Forst, npp.
Fack 22, Vitherget,

beg: 2R, L'

=TT - ——
BSA ey =
TORCYKEL- | Mc-
NOTO ran | M agare
.,H_‘_} - | M Bestiill nn  vir
Lr‘ mEe  MC-Latalog  medd
T nytt tilligg in-
Box neh. stor sorte-
ring reservdelar,
tillbehir, special-
verktyg m. .
i i
18, e ﬁ;‘gﬁ;ﬁg‘{é “ — Katalogen siindes
mot 75 dre 1 frin.

STATIONAR MOTOR ell. likn.,
t.

H. Tettersson, Apelg. 7T A,

3—35 hkr. Sv.

CYKEL & MOTORFIRMAN

MAGNETHJUL (ill T |~1'1'0l'_ m/ 48,
takt, C. Crafoord, Karlaplan 6, 8

i O.E. SODERSTROM

VAXELLABA eller drevparti

Royal Enfield -39 &rs mod,, 350 ce. J.

painen, Vilberg, Box 1036,

axlar till Tel.
Tuu-

123 32 ORNSKOLDSY

IK

FILMEKAMERA med tillh.,
kas kipa. A, Johanusson, LI
torp.

Bytes:

KYLSKAP

Iln skvarna fris

fabriksny kr 373 :— mot firstorings )
eller fotomateriel, Firma Industrivaror,

kelljunga.

toons-
herga 3, Bpjuts-

lit.,

Amerikanska byggsatser

MO, RE. 125, 5 hkr, kirkiar bytes
motorsig. E. Eriksson,

vallen,

. liittare

trilnnudden, Norsjo-

MC MOTOR Villiers 200 ve, kastspo m.
1800, ny¥lonniit nya o. hegx flestan maskstl,

h\[l"# regeskr.-maskin, kikare,
» hikr, salongsge

erherg, Glomimg

Rekord

. Inftpistol. Yngve Ves-

2-CYL, UTOMB.-MOT., 1:ma skick, s

hytes m. liten revolversvary,
forslag, viivde T00:-,
Linkiiping

W. Carlsson,

\Il’)l ED MONARK m/34, bra sk. 25
25:-. Byt m, 17" eykel, Box 136,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
iir det giller renov. av Eder motor kontakta
o058, Vi har en hypermod, maskinpark o.
cinlutbildade arbetare, Vi utfira spec
bilt o. stafioni

Svetsn, omfot ring av cylindrar, eyl
finlmrruiu;,' vev- 0. amiagerrenov.,
reservid.-lager, DRW utbytesvevaxiar,
avd., fir mopedmotorer, Aukt, resp.
o, Fuchs motorer o, reservdelar, Tel,
Muotorfirma B, Anderssen, Giteborg 1.

ﬁﬁ\\-.lT bil, me, mop

Malmbiick,

for TIMW
22.01.28.

BATMAGNETER beg., nylindade,, likviird. m
returriitt, Uppl.
Omlindn, av alln slags tiindspolar
Nya Radioverkstaden, Kalmar.

nya, 3 min, gar,,

L
- I lager just nu:
Mantua Big "8"-Lok .........: Kr O7:—
Mantua Diesel-A-Unit Lok ..... Kr 83: —
Mantun Diesel-B-Unit Lok ..,.. Kr 83:—
P Mantua Streamline-Combine-Car Kr 28: 50
notor Penn Line Midget Diesel
BERWICHRT i e Tl s Kr 53: 50
teg - all Round Honse, Varney, Mantua och Ulrich
55 ell. vagnbhyggsatser finnes i lager eller for-
4 By skaffas pd kort tid.
Ulrichs Kenworth Trucks ...... Kr 15: —
Mantuakatalogen har dter inkommit
Rr 1:40
Varney-katalogen Kr 0:835 — Round
Houseprospekt gratis,
Stewart Lundahl Co:s  Model lraad
sm}i Maint 12 olika firger .. per burk Kr 3: —
rb. 2 5
“;M-j:,_ Giibelains mattlack, 8 olika fiirger och
inder- Chromat Grundfiirg .... per hurk Kr 2: -
ilsort, - = 3 ]
Spec. Gilbeleins Nitre-Fiortunning ... .. Kr 2:25
Nitro-Fordrijning .... Kr 1:—
Nitro-Spackel ..... o B ZTh
Nitro-Porfyllning ..... Kr 2: 40
porto, x :
20:—/st. Gramolin exideringsskydd och

TE, RKRAMEROR, KIKARE!

Aterfiirsiiljare
25—30 9% rahatt. Begiir prospekt occh
priglista. MARISTO OPTIK, Johanneshov 4,

netto-

Viira tidskrifter:

Model Railroader ........ per nr Kr §-

MC-AGARE! Rep. av alla slags
er, coylinderomborrning,
exylindertoppsrenovering, helrenovering o, alu-
Allt arhete
under garanti., Cykel- & Moatorfirman
Siderstrom. Tel. 123 32, druskildsvik.

motorer utfires. Hp

mininmsvetsning, OBS!

motoreykel-

uifiires
Oj. E. tallway Modeller ....... per nr Kr

L SRS e i per ur Kr 3

Model Traing ............ per or Kr 2:

FORDUBBLA ER INKOMST!

sele,

uppl it o
5 4 feakt. B. Bergmark, Borgarog. 8, Lyek: Miniaturbahnen ..... . per nr Kr

1
Model Railway News ... per nr Kr 1:
2

Model Eisembahnbau ... Nr 1—7 Kr 6:

ALLA ELERTRISKA ARBETEN UTFOR
5 :—, tindspolar 15
hil-, gener.-ankare 25-—-30:-, Hnll

Oml. av magnetankare

gare 37:-. El. handverktyg m.

strument samt manemetrar av
svana, Lindstrims
1

22 fdrs ¥rke
Kungsgatan 16, Kalmar, Tel

av dammsu-
. in-

: rep. Clofsgatan 7 - Stockholm 3

Elverkstad,

s TfA:s Hobbytidnst

for sjilvbyggaren!

rengbringsmedel ...... Kr 4:7

TEKNIKERSK@GLAN

SALA

anordnar 5 o. 10 min. kurser fiir Radio- och televisionstekn., Elektrotekn, (C-o. B-beh,).

Bygauadstekn, och  Verkstadsteka
Statlizg stndieh jiilp. Rumstiormedling

miin, nyhorjarkarser fir Elektriska montirer,

— Peelir prospekt.
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vt eof misie om
Dubbelsrogrammet!

Vi har nu mdjlighet
erbjuda Er en
byggsats avsedd
for UKV-FM besta-
ende av den vdl-
kdnda firman
GORLER’s kvalitets-
delar.

Var god rekvirern schema

och ndrmare upplysniongar.

AKTIEBOLAGET

RADIOMATERIEL

rottninggatan 69 — Géteborg
Telefon 112205, 1103 64

Det lonar sig
rekvirera ombudsvillkor
fran Teknik for Alla

Pa alla orter och
arbetsplatser 1
hela landet soker

TfA ombud

Hiinvikd Eder till exp. Box 3137, Sthim 3.

RAD for DX-aren!

Till TFAE, Box 2131, Stockholm 3.
Iiirmed rekviveras: \
Telknik for Alla, numiper
hdllande beskrivoingar m, m.
TIA nr 19 1953, "84 fyller man i
rapportkerten”. Q-koden., 60 Gre
(+ porto 135 lire)

. &t TfA nr 26 1953, DBeskrivning av
TFAE:s Fantomantenn, 1:— (-
porto 15 are)

o8t TIA nr 7
trafikmptia
(+ porto 12

. Bt TFA nr 26 1955. Tresentation av
QSL-Jakten med poingtabell 1:25
(< porto 20 dre).

. har insalts pid post-

inne-

krivning av
15. B. 60 dre

Likeld e 5. s
girokonto 157992,

WU ccsmnessrasnanansan iannnesasesnsass

1T e e o e A ¢ oy =

b o e e R TrA 10
Skriy tydligh!
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DET BASTA SMATIPSET

Handskydd pa skottkarr-
skalmarna

\ Ar man skjuter en skottkirra i tranga
L X passager kan man latt skada hin-
derna. Dot Ar didrfor bra att satta en

bygel av plattjarn pd skalmarnas ytter-
sidor enligt skissen. SAB—d.

Enkel och bra cirkelskarare

SV

ENIVELAD A
LEX BAGFL S8LAD

En bradlist i passande lingd, en spik
och en bit av ett gammalt bagfils-
blad #r allt vad som behdvs. Bagfils-
bladet slipas i ena anden till *en skarp
knivsudd. For ovrigt framgdr allt av
teckningen. PR

Lattillverkad planterings-
spade

X'v ett eca 15 em langt pansarror kan
s -man gora en behindig och bra plan-
teringsspade. Man siagar roret sa som
den streckade linjen pa teckningen visar,

borrar direfter tre hal for skruvar i den
del av roret, dir man ska sédtta in hand-
taget. Nar detta ar fastskruvat dr spa-
den fardig for anvindning,

Sewi.

50-leppen

for bdsta apriltipset

gick till Ake Borgstrom, Frodegatan 4,
Raa, for "Knep vid :varvning”, vilket tips
var infért i nummer 9. Alla TfA-lasare
ar valkomna med férslag. Varje manad
delas 50 kr Jt till insdndaren av bdsta
smatipset. Alla inférda tips honoreras.
TfA:s tecknare renritar insdnda skisser
eller uHfér nédvandig illustration fill for-
slag som insé@nds utan skiss,

DET AR BAST

I'ndertecknad prenumererar pd TRRNIK
fir ALLA 1856 att siindas mot postlir-
shkott

(o0 L Py 1 vk N B S e R AR e S
O Heldr 16:50 O Halvir 8:—

(siitt X 1 rula fior dnskat alternativ),

INELITIAN S (o wreaihonim wom w8 e s i WO W

L e e e e S .

Postadr. :
TTA 10 -56.

VAR GOD TEX'TA!

Léis o Tehinifions framgangar i

TEHN J.-u.
Ni gir ett klokt val, niir Ni viljer Teknik for Alla,
den populdrvetenskapliga tidningen for hela familjen.

Forsikra I'r om alla nr av TfA
PRENUMERERA I PAG!

DET BLIE BILLIGAST

PET AR STKRAST

Frankeras I
ej. TEA
betalar i I
portot

Teknik for Alla |
Box 3137
|
l
|

STOCKHOLM 3

Svarsfirsindelse
Tilstdnd nr 237

Stockholm 3

——---_________——J



Husqvarna
175 cc motor

bibehaller
toppeffekten

dven efter
lang tids
hardkérning

Vid konstruktionen av den nya motorn for Silverpilen har det
lyckats Husqvarna att eliminera *nigra av de svéraste slitage-
problemen fir 2-taktsmotorer.

Lattmetall ger ligre vikt och bditre kylning
Hogvirdiga lattmetallegeringar har i siorsta utstrickning utnyttjats
som konstruktionsmaterial. En kraftig viktminskning i forhallande
till konventionella motortyper har pd sd satt erhallits. Lattmetallen
har mycket god virmeavledningsformaga — god kylning av cylin-
dern ar sikerstilld under alla forhallanden.

Silverpilen toppar

Accelerationstiden frain 0—80 km/tim ar 9 sek, toppfarten ligger
over 100 km/tim! Den goda accelerationen och hoga farten beror
pa Silverpilens laga vikt i forhallande till den kraftiga 175 ce-
motorn med dubbelférgasare.

Stadig ramkonstruktion
Ramen dr av éppen typ och sammanhills av motorns firstbultar.
Bakhjulet halls stadigt i alla lagen genom att gaffelbenen ar fore-

nade med ett kraftigt tvirstag och har extra stort avstind mellan
lagerbussningarna.

Cylinderslitaget minimalt

Tack vare hardférkromning @r cylinderloppets livslangd mang-
dubbelt stérre in pa en vanlig gjutjarnscylinder. Speciellt kall-
startslitaget blir avseviirt reducerat di kromet ar ytterst okinsligt
for kemiska angrepp.

Korrosionsfria vevaxellager

Vevaxellagren pa den nya motorn ar separat oljesmorda direkt fran
vaxelladan. Harigenom elimineras den besvirliga korrosion, som
uppstar vid vevlagersmérjning genom briinsleblandningen p&d grund
av de kemiska tillsatsmedlen i bensinen.

atta mc-klassen

Bottenlinksgaffel av HV A-modell

Framhjulsfjidringen arbetar perfekt — framhjulet féljer smidigt
markens ojamnheter och har alltid sikert viggrepp. Det finns
ingen risk for att HVA-gaffeln med tiden blir glapp och sladdrig.

Kraftiga bromsar

Bromstrumman ar 140 mm i diameter och 20 mm breda bade fram
och bak. Naven har elegant konisk form och &r av lattmetall,
vilket ger god kylning at bromsarna.

Silverpilen dr den idealiska maskinen for motorsportbiten ungdom.
Den har egenskaper som gor den jambérdig med betydligt storre

motoreyklar. Silverpilen dr slitstark och prisbillig och viger under
75 kg, vilket betyder ligsta skatt, forsikring, accis och kékerts-

alder (16 ar).
Riktpris: 1.890:—

Husqvarna

HUSQVARNA VAPENFABRIKS AKTIEBOLAG, HUSKVARNA .
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Mob y/elfe

Vérldens
mest séalda

Sveriges billigaste
och modernaste moped

med bl, a. finesser, helautomatisk centri-
fugalkoppling och -viixling. Fullstindigt
lager av reservdelar till marknadens bil-
ligaste priser. Omg, lev,
Begiir katalog och villkor fran
generalagenten:

AB BELGIMEX

8:t Eriksgatan 103 STOCKHOLM

dven Ni kan lila pd

med SINTOX
den virldsber6mda isolatorn

r 222222727207y yrryyryryryyyyy)

OSL-jakten

Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 3.
Insdnder hiirmed foljande rapportkort for del-
tagande i QSL-jakten:

...... BE A3 PORDE, e BEDN 2 pOBIE,

...... st. & 1 poiing (Manadsetapp : maj).
Har tidigare insint ........ st. rapporter for
majetappen.

Medlemssignatur ................ Alder ......
o SR e A e e Y, TR e N
T T e T A SR YT S NN = Rk N e B
Pogtadress’ .. ...k .l S

Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 8.
Insiinder hiirmed féljande rapportkort fir del-
tagande i QSL-jakten:

...... st. &4 3 poling, .......... st. & 2 poling,
...... st. 4 1 poling (MAnadsetapp: ......).
Har tidigare insiint ........ st. rapporter fér
........ etappen.

Medlemssignatur ................ Alder ......
£, 30 L et SO i P Y
BORE L o e el R R R e
P ORE R AR s b s e T Tk v e 3 b i T e
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Mdns Hagberg vann "Kaffepetter”

peedflygarnas tavling om Teknik for

Allas vandringspris "Kaffepetter”
blev en lyckad inledning av modellspor-
tens tdvlingssdsong. Tavlingen arrange-
rades av MFK Frelon, Stockholm med
Lars Bovin som forsvarare av vand-
ringspriset. Bovin misslyckades i samt-
liga starter och sedan Bengt Martinelle,
MFK Ornarna kvaddat sin bista speed-
modell kunde Méans Hagberg, MFK
Nimbus vinna tdvlingen med bred mar-
ginal. Hans modell ”Darrdlen” med
2,5 cc motor nidde 172 km/tim. Hans
Martinelle noterade med sin reservmodell
148,7 km/tim i en spdnnande slutstrid
med Sten Christiansson, Frelon. Den se-
nare gjorde ett envist forsok att i sista
starten béttra p& sina 148,1 km/tim,
men misslyckades som f6ljd av att bréns-
letanken fatt en ldcka. Basta tid i tdv-
lingen nadde Nils Bjiork, MFK Aero-
speed 1 5 cc-klassen med 183,7 km/tim.
Hagbergs resultat med sin '),5 ce-kdrra
var dock procentuellt battre i jimférelse
med géllande rekord och ddrmed tog han
hem arets inteckning i "Kaffepetter”.

Sten Christiansson med mekaniker forsidker

fa fart pia motorn, trots att briinsletanken

liicker. Intresserade Askadare iir Lars Bovin
(liingst t. v.) och Bengt Martinelle.

Mins Hagberg tog ledigt frin studierna fore

studentexamen och deltog i tiivlingen om
"Kaffepetter” med stor framging.

N-loket framst...

(Forts. frin sid. 24.)

Akerblom, Sundbyberg for lok litt J, och
Ingvar Lundin, Mjélby, for lok litt K.

Segraren far som tack for visat in-
tresse 15 kr.

Nu har vi alltsid fatt ett underlag att
arbeta efter samtidigt som SJ varit vil-
villigt och stdllt ordentliga samman-
stallningsritningar till forfogande for
virt kommande arbete. Vi lovar inte
att det blir nagon byggsats av det, men
tanken ska utredas ordentligt och under
sommarmanaderna ska ni fa ldsa mer
om hur arbetet har fortskridit. Slutligen
passar vi pa att tacka alla deltagare for
deras stora intresse for denna sak och
hoppas att de flesta av er ska vara
nojda med valet. Jonny Track.

.a,

med priser
och uppgifter

2:a och 3:a

El GARANTI 6 MANADER

VARLDSBEROMDA B. BECKMAN & Co. AB SEGERRIKA.
MOTORER MED Jacobsgatan 24, Stockholm GER MER
TOPPRESULTAT Tel. 201366 — 211234 FOR PENGARNA
Sédnd gratis IR, it il o e S o e e e 04 B e e B
motorbroschyr B o i e i o A W D i el e e A eI SV e

Postadress ........

blev resultatet vid
arets forsta speedtdvling




Kodaks nya film Det ligger guld i Crescent

De upptickter som man
gjort pa senare tid inom
emulsionstekniken har gjort
det mojligt att f& fram en
ny film, Kodak Tri-X, som
dr dubbelt s34 hastiz som
Super-XX och minst lika
bra i finkornighet och kvali-
tet. Den nya filmen repre-
senterar en si stor forbatt-
ring jamfort med Super-XX
att det knappast dr prak-
tiskt att fortsitta produk-
tionen av bada filmerna.
Super-XX kommer darfor
att helt forsvinna ur mark-
naden. Dessutom kommer
kansligheten p4 Kodak Plus-
X att okas till 80 ASA i
dagsljus och 64 ASA i elljus
i rullfilmsformaten. Plus-X
kommer foljaktlizen att
ticka en del anvdndningsom-
réden dir Super-XX tidiga-
re anvants.

Den nya typen av Panato-
mic-X, som nu finniattbtill-
gA Aven i Sverige, har bara % / =
namnet gemensamt med sin Vd}/' d A Pf‘gmz&”r or

foregangare. Den nya Pana-

tomic-X ar enkelskiktad men
skiljer sig avsevart fran den
konventionella typen av éen-
kelskiktad film med dess ; re S c e n
ringa tolerans vid framkall-

;ﬁng_‘ o)c(h‘_ exporf'leni(xlg. Pana-
omic-X dr en frukt av sam- . 3
maemulsionsforbittringar — morgondagens moped blir Er redan idag
som mbjliggjorde Kodak

Tri-X. Filmen ger salunda
storre utrymme for person-
liga variationer @n forr och
anda ger den betydligt bitt-
re resultat.

Korkortsfri

Den linjeskona mopedsensationen
Crescent 2000 beundras av
Wiveka Ljung i Operabaletlen.

Crecent 2000 med den sensationella och linjeskéna Den ljudmjuka Crescent 2000
formgivningen ar nagot helt nytt pd mopedfronten har alla dessa tekniska finesser:
— A&r fore sin tid. Den lanseras efter ingdende un-  Tviviixlad Sachs 50 cc motor — en

dersokningar, som visar ” Ar ska drivkedja * kickstart * bottenlink-
gar, som visar att ’sd har skall en moped affel = bakhjulstjideing av Dy

Panatomic-X dr ny forst se ut!” Aven de tekniska finesserna dr av sirklass  konstruktion * baknav med SKF-
och framst i tvd avseen- och bl. a. ar Crescent 2000 den ljudmjuka mopeden, lager * 514 liters bensintank *
den: Emulsionen registrerar Anteckna Er redan nu fior Crescent 200C! branslekran med filter * 20" x214”
mindre ljusspridning mellan {’j-u}( h“ﬂ“{";" S'm”ﬁ“s‘“m > gleks

% ris aklykta av biltyp * styr-
filmkornen. Den har ny ult- Crescent Saxoped nu mer inbyggd och bagagelis. e
ratunn emulsion, 50 % tun- Crescent-mopeden mo- Riktpris: 930: -

dell Saxoped (tvAvix-
lad Sacbs 50 cc¢ motor
med kickstart), r éinnu
mer Atravird i 1956
&rs modell. Samma fi-
nesser som tidigare men
med nya, djupare skir-
mar. Ny loc-
kande farg-
sittning samt
hogeffektiv
ljuddémpare
av ny typ. e ik |
Riktpris: ciEa e

nare an pa tidigare enkel-
skiktiga filmer. Kanslighe-
ten anges av Kodak till 25
ASA i dagsljus och 20 ASA
i elljus.

En sak som man bor ob-
servera mycket mnoga med
den nya Panatomie-X dr de
korta framkallningstiderna.
Framkallare som innehéller

rodankalium, t. ex. Kodak 860 — TR A
DK 20, bor inte alls anvin- Det ligger guldiCrescent
dos. Crescents segerguld pa tdvlings-
Hdimlia  drels banorna har dven givit ovir-
eleganta Cres- derliga erfarenheter, som be-
;‘enl-kalalog 1ydelr 1\glult:l i kvnlilzén éér alla
" s i - o o Er cykel- rodukter av mirket Crescent.

o (] Anviind originaltillbeh6r, en forutsitt- pas irfér li 1 g
SkOfSEH"pS « e ning fér garantiférmanernal ﬁﬁzdl{a:;zq[ ey :r,[oq‘)rr [I;'?}(]er a8 guig LCresoent
(Forts. fr. sid. 12.)

Starten Det ligger guld i

Goggoscooterna ar latt-
startade. P4 modellen med
elstart behover man inte
gora nigot annat dn trycka
in startnyckeln. P4 de évriga
modellerna med kickstart

ser man emellertid ofta, hur varldsmésta market
de startas pa ett felaktigt
siatt. Tack vare att avstan- Nymans | Uppsala tlllverkar, cyklar, mopeder, motorcyklar, skoier,*] utombordsmotorer

det mellan gasreglaget och *) Stavningen lanserad av Nymans efter samrdd med Institulet fir Svensk Sprdkvdrd.



Hall BILEN ren
och NI A

\ . GOR SOM

Or savil lackering och krom som vindrutor
och kliidsel har Holt's ett rengiiringsmedel
- ett skdnhetsmedel,

WASH-SHINE, (L-1737) snabbtviitimedlet, Hr
lika bra fir glas-, lack- som metallytor, torkar
snabbt och férutsitter endast spolning med varmt
vatten som efterbehandling.

Fir bilklidseln — tyg som lider — 4r WONDAR-
FOAM (L-1739-40) odvertriiffat, Med glasputset
Holtspray (L-1788) i praktisk sprutfirpackning
klarar Ni rutorna pd sekunder.

PLASTIC GLOSS, (L-1770) snabb-polish med
silikon, rengbr samtidigt som det polerar och
limpar sig s#irskilt vl f6r de nvare syntetiska
lackerna.

WONDAR WAX (L-1738) polervaxet i littarbetad
emulsionsform och liven detta tillsatt med silikon,
ger den skyddande hinnan mot sol och regn.
WONDAR LUSTRE CLEANER (L-1772) och
WONDAR LUSTRE POLISH (L-1774), Holt's
polermedel och vax i pastaform, tillverkade av
de htgklassigaste ravaror, ger billacken tillbaka
dess friischiir och vackra lyster,

Metallputset WONDAR CHROME (L-1744) av-
ligsnar fett, smuts och rost frin alla metalldelar.
Glansen konserveras bist med BRITECT, (L-1725)
;a!l's skyddande hinna #ven motstAr viirme och
vla,

"POLERING och
VAXNING

KROMPUTS

Godtag endast
blista kvalitet.
Se till att det
stdr Holt's pa é
firpackningen

AB ALLMOTOR

OREBRO - Tel. 241 20
STOCKHOLM - Tel. 3423 06, -66, Surbrunnsgatan 13 !
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kicken dr relativt stort, dr det svart att
halla i gashandtaget samtidigt som kic-
ken trampas ned. Men det behdvs inte
heller, Efter det forgasaren har flédats,
trampas kicken ned nigra ganger utan
kontakt. Déarefter 6ppnas gasreglaget en
aning och kontakten siitts pa. Sedan
trycker man forsiktigt ned kicken med
foten tills man kidnner kompressionsmot-
stidnd. Man haller inte i styret vid tramp-
ningen utan star bredvid maskinen och
stoder eventuellt handen pad soffan.
Forst d4 trampas kicken ned kraftigt,
och motorn méste da starta omedelbart.

Vixlingen

I borjan dr Goggo/llo-motorerna ofta
en aning tungvixlade — sdrskilt 150 ce-
modellerna, vilka har separat vixel-
klocka. Man bir di akta sig for att for-
cera vixlingarna med vald, eftersom
vaxelmekanismen i sd fall kan skadas
och vixlingen ytterligare férsviras.

Den i texten omtalade hastighetsmitarwiren
med fjiidern, som motverkar de pafrestningar,
vilka wiren utsiitts for under fjiidringen.

Néar maskinen blivit ordentligt inkord
brukar vaxlingen ga ldttare. Man maste
emellertid komma ihig att vixellddan
behover sin ridtta smoérjning och hélla
sig till instruktionsbokens smorjnings-
och underhallsforeskrifter.

Bagageproblem

Goggoscootern, sdrskilt modellerna
med 200 ec motor, dr ett utmirkt lang-
firdsfordon, dven med sidvagn. Vi har
emellertid ofta sett semesterresenirer,
som hade placerat bagaget pa sin Goggo
alldeles fel. Ska man resa med mycket
bagage, ir det radligt att forst tidnka
och skissa samt diskutera bagageproble-
men med miarkets representant istédllet
for att rusa till en affdar och képa vil-
ken bagagehallare som helst for att
montera den hur och var som helst.
Tank pé att ridtt placerat bagage hojer
fordonets trafiksikerhet samt att fel-
placerat bagage kan gora ert fordon till
en trafikfara!

P4 tal om bagage och trafiksdkerhet,
vill vi dven papeka att stralkastarens
instdllning kan &dndras efter behov. Har
man alltid kort utan nagon vidare be-
lastning av sin Goggo kommer stralkas-
tarens instidllning att vara felaktig pa
langfirden da fordonet kanske dr topp-
belastat. P4 stralkastarranden finns tre
skruvar, Genom att lossa dessa en aning
kan randen vridas litet framét eller
bakat, varvid dven reflektorn féljer med.
Givetvis miste instidllningen ske med he-
lastad maskin. Evrik J. Bron,
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OK Tva-Taktsolja

[ ger renare motor

| ~

med mera "krut’

motverkar koksbildning

Lita pA OK moderna Tva-Taktsolja.
Den forhindrar sot och koksavlag-
ringar pa téndstift, kannringsspar
och kolvtopp . . . och bevara “kru-
tet” i motorn mil efter mil . . .

minskar motorslitaget

De kemiska tillsatserna, som vid for-
brianningen inte lamnar nigra avlag-
ringar, ger OK Tva-Taktsolja okad
smorjformaga. Det betyder mindre
motorslitage.

Oljefilmen dr si stark att den hal-
ler for det kondensvatten som alltid
bildas i motorn. OK Tvai-Taktsolja
dar ett effektivt skydd mot rostska-
dor pa motorlagren.

kor ull

Kor med OK Tva-Taktsbrinsle
blandat med OK Tva-Taktsolja

— specialoljan for alla 2-taktare

mer for pengarna

|

|

I

|

|

|

|

|

|

| skyddar mot rostskador
|

|

|

|

|

|

|

| . dterbiring pd kipet
|
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bast

for bilen

CALTEX

service

Ventil ger bdttre...

UKV -amatorer

144 Me-, Fm- eller TV-antenn bygger Du

naturligtvis sjilv, De svirtillverkade he-
slagen kiiper Du
liittast frin ovss,

F 113 Kryssfiste
for fiste pd mast.
I'ris kr 3: 85

F 112 Dipol- och
telementfiiste for
10 mm roér.

Pris kr 2: 30

I* 111 Feederfiiste
for 12 mm rir.
Pris kr 1:13

ELFA mVision as

Holléndargatan 9 A
Stockholm C.
Telefon: 207814, 207815, 2078 18
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(Forts. fr. sid. 7.)

sprungliga sammanséattningsmedlen for-
svinner vid branningen. Hemligheten be-
varas darfor sikrast, om man inte tar
patent pa tillverkningsmetoden.

Det tredje tillverkningsmomentet, som
utspelas i pressverkstaden, liknar mye-
ket tillverkning av grammofonskivor.
Den i konsthartsen indrankta vdvnaden
forvarms i en hogfrekvensugn, driven av
ultrakorta vagor med 30 mp/s frekvens,
till 175° och pressas sedan vid ungefar
denna temperatur till onskad form. Re-
sultatet blir en héard skiva, dir alla av-
tryck fran pressen fastnar precis som i
en grammofonskiva. Materialet ar ock-
sA nidrbesliktat med vissa grammofon-
skivors.

Redan de gamla romarna

kunde tillverka lljulbrmnsur

Bromsarna kan forefalla vara en pro-
saisk detalj pa en bil. Bromsar i prin-
cip lika dem pa en modern bil eller
me — en bromskloss eller -band glidan-
de mot det roterande hjulet — har fun-
nits pa karror och vagnar under minst
ett par Artusenden, de ar lika gamla
som hjulet. Den moderna bilbromsen
med ett bromsband som pressas mot en
bromstrumma utgér en direkt utveck-
ling ddrav. Men trots denna relativt
enkla konstruktion &r bromsproblemet
pa en bil 1 vasentliga avseenden betyd-
ligt mera svarlést an problemet att ska-
pa en effektiv motor.

SBF:s reiardationsventil
forbiidirar bromsverkan

Det dar sarskilt en orsak, som forsam-
rar bromsformagan hos moderna bilar,

berattar ingenjor Starling, de bromsar

for mycket pa framhjulen. Det dr ord-
nat sa, for att det ska bli basta broms-
fordelningen pa torr permanentad vig,
men det ar till skada vid halare vaglag,
t. ex. vid vat asfalt och grusvig. Vid
katastrofbromsning pa det sistnamnda
vaglaget laser sig bakhjulen, nar bilens
hela vikt gar over pa framhjulen, och
deras bromsverkanmreduceras med 20 %,

For att astadkomma idealisk broms-
fordelning mellan fram- och bakhjul
har darfor ingenjor Starling uppfunnit
och patentsikt en s. k. retardationsven-
til, som gar att sitta pi vilken bil som
helst. Bilen kan vid bromsning 'stalla
sig pa ndsan” utan att bakhjulen laser
sig.

Ventilen har en liten rorlig cylinder,
som vid retardationen av sin levande
kraft pressas mot en fjader och darmed
stryper av oljetillférseln till bakhjulens
bromsar. Nagon blockering av bakhjulen
kan darmed aldrig uppstd. Ingenjor
Starling har med denna retardationsven-
til kunnat uppna rekordbromsning, att
stanna fran 100 km/tim pa 38 m.

Det blir en retardation av 10,15 m/
sek 2 vid denna bromsning. Enligt for-
meln

friktionskoefficienten X tyngdkrafts-

accelerationen g — bilens retardation,

diar g = 9,81,
méste hiarvid friktionskoefficienten bli
1,08, vilket verkar egendomligt. Enligt
definitionen kan inte koefficienten bli
storre dan 1. Forklaringen ar, att det
inte bara blir friktion, utan gummihju-

M

Korundit

SPECIALTANDSTIFT
FOR MOTORCYKLAR

F 70: Apollo, Ariel NH-VH,
BSA C 11, BSA B 31,
BSA Star Twin, BSA
Golden Flash, CZ, DKW,
JAWA 150—350, Mo-
nark/CZ, Norton, NV,
Panther, Royal Enfield.

F 80: AJS, BMW, BSA B 33.
BSA Shooting Stor, BSA
Road Rocket, Matchless,
Monark Ilo 175, Tri-
umph, NV/DKW, Puch,
Velocette, Zindapp.

| OBS! For motorcyklor med Iadtt-

| metalltopp vdlijes motsvarande

| KLG-stift med beteckningen FE.

Nar Ni byter téndstift — se till
ott Ni fdr KLG av rétt typ.

[}
’ finatipsikat.frdnlanders
ledande postorderfirma

; i branschen 1. ex.: g
Spinnspo 3
rull ir. 91—, Linor
Spinhraiion och oll surig
sor xartering | e

pridage fr. 9:50

r R\\# S9g

Drag, flugorm.m.

i jAltesortering.

Liga priaes’

~ Haspelrullar
Farukl utfarande i
alika prisligen E—

Fiske- Redskapsiddor

véska | ent Aertal madebier
o kraftig smarting, och star
360x295x120 men |
ke 18:75

log gratis tall:

Sand Eder katal

Bostad

Postadress —

Knepet med
ytbehandlingen &r

HERDINS
SKOLBETSER

— speciellt framstillda {6r hob-
bybruk. Framhiver det vackra
i triets struktur. Enkla atr an-
vinda. Finns i 12 olika firger:

¢ Gulbjork ¢ Brunmahogny ¢ Furu

* Bjork + R8dmahogny * Antiklurn
« Antikbjork * Gribjork s Brunfuru
¢ Valn&e « Grénbjork ¢ Grénfuru

HERDINS - FALUN



Importerad direkt frin
TYSKLAND

Spara stora pengar NU

pa denna fornamliga

kikare!

Delta  dr  wvad

Overblicka 3 mils
omride!

Continental Trading — landets stirsta importir av dessa kikare
— erbjuder Er en sAdan till ett otroligt ligt pris! Icke en ny un-
derhaltig japansk sak! Icke en leksak! Xirstorar synfiiltet icke
4.... icke 5.... icke 7 utan 20 (tjugo) gdnger! Denna kikare ir
diirfor varje jligares, varje fiskares, varje sportsmans, ja varenda
miinniskas stolthet och gliidje! Continental Trading, och endast
Continental Trading kan liimna Er den for futtiga 39: 50,

En triumf for tysk optisk industri!

Dessa kikare tillverkas i Tyskland — viirldens centrum for kikare
och andra optiska instrument av toppkvalitet. Tysk fackkiinnedom
och higkvalificerad tysk arbetskraft Aterspeglas i varenda en av
kikarens karakteristiska egenskaper. Hiiv nfiigra exempel:

1) Stor skiirpa utan besvirande vikt — endast 4 h 2) Instill-
ningen tillAter dver 25 stadiga ligen fiér hig synski 1, 3) Liitt
instillning for olika avstiind mellan dgonen, 4) Smiicker, modern
form som mijliggir ett 1dtt och siikert grepp. 5) Vackra, smidiga
linjer, 6) Stort centrumhjul, som medger att kikaren kan instiillas
ut;n besvir. 7) Hog linskiinslighet gir kikaren lika anviindbar i
minsken,

Antireflexbehandlade, precisionsslipade linser
for hogsta synskirpa.

De kraftiga linserna ar kronan pi verket och den fina gamla tyska
fabrikens speciella stolthet. Sannerligen négonting annat iin de
enkla linser av plast, som stansas ut i miljoner! Varje lins i denna
kikare iir putsad. slipad och omsorgsfullt kontrollerad. Detta tar
mycket lingre tid och kostar 20 4 30 gduger mera -— men det ir
viirt det! Ni ser kristallklart med kikaren! Edra ogon lider infe
ay Overflédig distortion eller “spiékbilder" — som iir sd vanliga i
enkla massfabricerade kikare. Om Ni dn ville betala hundratals
kronor mera, kunde vi dndd inte erbjuda Er kikare med biittre
linser!

LR R R TR R T AT ]

Forstorar
synféiltet

20

. o -
ser med blotta ‘r):‘;::? GANGER

Ett hiapnads-
vickande
erbjudande
till ldsarna av
denna tidning

09.50

med viska

Importorens
fyndpris
direkt till Er

Samma scen sedd med
ovanstiende kikare.

Att se ir att tro! Prova en kikare'pﬁ var risk!

Kn enda titt kommer att évertyga Xr om dess suverdna kvalitet!

Det dir darfor vi vill skicka Er en pa prov under 5 dagar, Anvind
den vid jakt och fiske, vid idrottstivlingar och travlépningar, pi
teater och cirkus! Ni sitter pA fiorsta parkett dverallt! Sedan —
om Ni inte anser, att detta iir de biista erbjudande, som ifriga
om kikare nlgonsin gjorts hiir i landet, behiver Ni bara returnera
den, sd fAr Ni vartenda o¢re tillbaka utan att siiga eller skriva
ett ord!

Lagret begrinsat! Bestill genast!

Endast omkring 100000 kikare kan tillverkas i fr, beroende pd
den omsorgsfulla tillverkningen. Dessa skall riicka till fir hela
viirldsmarknaden! Fir att gora alla riittvisa se vi oss dirfor niod-
sakade Degrinsa forsdljningen till XN ENDA kikare till varje
liisare, Insiind kupongen I DAG fior att férsiikra Er om att Ni fir
den kikare, Ni dr berdttigad tilll

Till CONTINENTAL TRADING
Malmoé 4

I Hiirmed bestiiller jag 1 st. kikare till ett pris av 39: 50 + porto.
Samtidigt skall jag utan extra kostnad ha en viska till den-
samma, Jag iiger ridtt att returnera kikaren och viiskan inom
I 5 dagar och skall i sd fall ha pengarna tillbaka.

|

A TR AT o Ly T e o e R gt ot e N N o) e R Y o S S

Adress
Postanstalt




— det betyder att Ni inte kan f& batire moped! Den po-
pulara NSU-motorn p& 08 hk ger Karnan odvertréffad
kraft och acceleration — Ni k&r sékrare pa Kérnan — NSU|

Tillverkare: AB ERNST O. JONSSON, HALSINGBORG

19

Byggsats hell i balsatré av finaste
kvalitet, stansade och tryckta flak,
monsteriryckt dack, byggbar mast och
bom med "l6pande lik" enligt kapp-
seglingsbéatarnas princip. Segel av fi-
naste specialkvalitet, fardiggjuten bly-
k6l m. fl. tillbehdr fardiga f6r monte-
ring. Langd 450 mm. Total héid 620 mm,
PRIS KR 11: 85

WINDY AR KONSTRUERAD OCH RI-
TAD AV ING. §. E. NORRMAN SAMT
NOGGRANT AYPROVAD OCH INSEG-
LAD. WINDY SEGLAR SOM EN BAT
SKALL SEGLA.

. i
SVEN L/ EDSS

MODELLFLYCINOUSTRI MAINOS

MODELL- /!

MERA LATTBYGGD AN NAGON TIDIGARE

EN BRA

SEGELBAT

Siind mot postforskott + porto:
. st. MODELLBAT WINDY a Kr 11:83.

. st. Stora modellflyghkatalogen med se-
naste supplement mot 90 ire i1 frimiirken,

Namn:

Adress:

38 _TEKNIK for ALLA 11/5 1956

let griper iven fast i vdgbanan. Detta
ar mojligt mellan idealisk vidghana och
bilddck med idealiskt monster — i van-
liga fall ligger friktionskoefficienten for
dack—asfalt nara 0,6.

Andra viarden pa friktionskoefficien-
ter i detta sammanhang ar foljande. For
att kunna anses palitliga bor bilbroms-
band ha friktionskoefficienten 0,35—
0,40. SBF:s bromsband ger redan siff-
ran 0,45. Jaktflyget krdaver sidan broms-
effekt, att koefficienten faststallts till
minst 0,60. Mellan bromsklossar av gjut-
jarn och jarnvagsvagnarnas stalhjul ar
friktionskoefficienten vid 80 km/tim
daremot endast 0,1 — dessa bromsklos-
sar bromsar ej effektivt forrdn under
10 km/tim, d& friktionskoefficienten
ar 0,3.

G600° varma bromsband
i alpbackar

Ingenjor Starling har dven med ett
termoelement i bromsarna mitt tempe-
raturen under olika korforhallanden.
For en Volkswagen holl sig salunda tem-
peraturen vid lugn stadskorning, 30—40
km/tim vid 150°. Detta gillde sjilva
friktionsytan, som Ar ett skikt pa hogst
0,1 mm. Vid hégre hastighet i stadskor-
ning kommer man med samma bil upp
till 300° — samma temperatur uppmi-
tes vid bromsning i en mycket ldng och
brant backe. Vid kérning i Alperna med
en bil av annat marke har man métt
upp dnda till 600° i bromsbanden.

Bromsprovare

Sarskilt stolt ar ingenjor Starling
dver sin bromsprovare, diar alla fabri-
kens bromsmaterial ingiende provas.
Det &r en maskin med ett hjul motsva-
rande bromstrumman, mot vilket en bit
av bromsmaterialet pressas med install-
bart tryck. T. ex. kérning ett dygn med
bromsning vid 60 km/tim hastighet mot-
svarar salunda 1000 mils kérning i
verkligheten. Harvid slits bromsbandet
1 mm, vilket ar tillatligt. Bromsbanden
pa t. ex. en stor buss som kérs i hird
trafik ska hilla 7—8 000 mil men re-
kordet ar en Scania-Vabis-buss, som
gatt 35 000 mil paA samma bromsband av
SBF:s tillverkning. En norrman rappor-
terar, att han kort 15 000 mil i nor:ka
backar med SBF:s bromsband och de
ar anda inte slut.

Med provmaskinen har drygt 1400
material ingdende provats, varav ett
20-tal visade sig motsvara fordringarna.
Den forskning, som Bromsbandsfabriken
utfort pd friktionsmaterialens omrade,
har burit rik frukt. In- och utldndska
bil- och me-fabriker m. m. anvander till
stor del detta fabrikat, och sarskilt inom
motorsporten har SBIF-beldggen hidvdat
sig genom sin kvalitativa overldgsenhet.

SBF tillverkar broms- och kopplings-
beldgg for alla slags fordon och trans-
portanordningar. En nyhet &r t. ex.
bromsblock till SJ:s motorvagnar. De
far 4—6 génger storre livslingd in
gjutjarnsblock, ger hilften s3 lang
bromsstracka men dr ndra 3 ginger dy-
rare. De ger ingen gnistbildning och
medfor alltsd till skillnad fran gjut-
jarnsblocken ingen risk for skogsbrin-
der, Dessa nya bromsblock bestir av
konstharts, asbest och gjutjdrnsspéan,
som upphettats till 175° och sedan for-
mas 1 pressen under ca 45 minuter,
1000-tals har redan levererats till SJ.



NATIONAL NC-88
CYKLISTER

hur ser Ert spar ut?

Typ NC-88 Superheterodynmottagare for frekvens-
omradet 0,54 —40 Mp/s i fyra band, kalibrerad
bandspridning, 1 avstimt HF-steg, 2 MF-steg och 2
LF-steg med grammofonuttag och tonkontroll. In-
bygegd higtalare och jack for hortelefoner. Hog
kianslighet. 8 rir -+ likriktare.

Pris: kr. 780: —

Generalagent

JOHAN LAGERCRANTZ

Virtavigen 57 ¢ Stockholm O * Telefon 6307 90

I
Varen ar kommen

Vi tar ut var moped...

1 TfA:s "MOPEDBOKEN"
hidlper Red. Jango Eder
att varrusta Eder moped

for varens och sommarens

b
| e harliga akturer. Forfattar-
namnet borgar for saklig-
Mopedboken
Av red. J. Jangi. En het.
bok fior alla som har
eller tiinker kiipa
moped. Helt omarb. i - 2 ; sté
Sr0 Muplaeamn, Ay Bestdll i dag pa nedanstiende
handhiicker Nr 18, kupong!

TLEft. 3: 75,

L-En TfA-bandbok ir den bista radgivaren

I I'rin Teknik fér Alla, l
Box 3137, Stockholm 8 o fiHTY L iy St SR e A

' eller frin niirmaste bokhan- |
del rekv. mot postforskote: | Bostad: ...

I .... X, Mopedboken I
hilft. 3:75 TEr Lo L U o ) Rt e S S e S
4 - Var god texta! TFfA 10 -56

11/5 1956 TERNIK for ALLA 39



‘KAK{

BILATLAS
AR BAST

Den svarar pd bilistens alla fragor
om vdgar, orter, avstand m. m. —
Ny, aktuell Upp[agc med Sverige-
karta i stor skala pd 90 lattlasta
helsidor, register med 31.000 orts-
namn, 1.500 ortsbeskrivningar med
150 detalikartor. Atlasen ar fram-
stilld av Generalstabens Litogra-
fiska Anstalt i samarbete med
Kungl. Automobil Klubben.

Pris

25:— kr
bunden i vatten.
fast  klotband,
1626 cm, 224

sidor — en stor
bok!

Se den i bok-el. pappershandeln!

— SENSATIONSPRIS! —

1 ARS
GARANTI

I’hilishave Dubbel {(allstrdm) fir virldens
nu mest sfllda elrakapparat. Riktprls
T Levereras i elegant liideretul mot
-postfirskott. Full returriitt. Begiir katalog.
Bestiill i dag frin

HAGES Partilager

Tel. 9 STOCKARYD

D—.
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BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diremot 6nskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 15 79 92.

Fraga: 1) Vad {ir turmalin? 2) Vilken sam-
mansittning har Kanthaltedd? 3) Data pi
riren 774, ECHIZ2 och I'I4? 4) Trsittaingsrir
fir 174, 6V8G och 1’507 Riir.

Svar: 1) Turmalin iir elt salt av vissa sili
kat, alkalier och metaller, som i kristallinisk
form har piezoeclektrisk effekt. 2) Kanthal iir
en legering av jiirn, alumininm, krom och
kobolt. IKanthal finns i olika kvaliteter bero
ende pi legeringsiimnenas mingder, 3) 774 iir
ett likriktarréor med gliddata 6,3 volt 300 mA.
Anodsp. 325 volt anodstrim max, 300 mA.
ECIH 12 kan vi inte finna i niigon rirkatalog,
iir det ej en felliisning ? 1T4 #ir en HF-pentod.
Glid 1,4 volt 50 mA. Anod 90 volt 35 mA.
Skiirmgaller 67,5 volt 1,4 mA. Branthet 0.9
mA/V. 4) 1T4 ersiitts med DF 91. 6V6G med
BVEGT eller EL33, TS0 fir ett gammalt likrik-
tarriir som inte har nigon direkt ersittning,

Fraga: 1) Var finns bygesats till Geleso-
supern (inford i TfA nr 3, 1951) och vad kos-
tar den? 2) Nir man fitt in en station kan
man inte behfilla instiillningen till ett senare
tillfille? GAr det bra med ¢, ex, tryckknappar.
Jag har sett nfigot liknande i Philips bhilradio,
IHur ska jag forfara? DX-nybérjare.

Svar: 1) Byggsats finns hos ELFA radio,
Helliindargatan 9 A, Stockholm, och kostar
komplett 400 kr, Bestiillningsnr X 39. 2) Det
gir att ordna med ett tryckiknappssystem,
som vrider avstimningskondensatorn till ett
fornt instillt lige. Detta system var populiirt
fire kriget, men anviinds nu inte annat in i
bilradiomottagare, och dir som regel enbart
pd mellan- och lAngviig, eftersom instillnings-
noggrannheten dir for dilig fir att vara an-
viindbar pd Kkortviig,

Friaga: 1) Hur stort iir det inre motstindet
i ett vanligt ficklampsbatteri (45 volt)? 2) 1
Hobby-I*brlagets nya katalog finns till salu
en generator som limnar 12 volt och 300—500
watt. Hur kan det hiinga ihop? Strimstyrkan
kan ju inte vara hiigre eller ens lika hig som
spiinningen, eftersom det naturligivis miste
vara motstdnd i lindningarna, Thudor.

Svar: 1) Itt firskt batteri har ca 0,5 ohms
inre motstdnd, men detta stiger dA batteriet
Aldras, 2) Visst kan stromstyrkan bli higre
in spiinningen. Motstindet i lindningarna ir
mindre éin ett ohm. I batteriet i firsta frigan
blir strimmen vid kortslutning ea 9 ampere,
och  kortslutningseffekten (den offekt som
viirmer upp batteriet) ca 40 watt,

Friaga: Jag har en bandspelare av Ihilips
lila modell.  Denna iir endast avsedd for
viixelstrim och omstiillbar frin 110245 volt.
Giir det att ansluta den till nfigot batteri med
en  transformator som transformerar upp
strommen  till 110 volt oeh 47 watt? Hur
minga volt behiver batteriet i si fall vara pa?

Lennart Salomonsson.

Svar: Om man vill driva bandspelaren pd
ett batteri, miste man anviinda en speciell
omformare. Det finns sddana som limnar
220 volts viixelspiinning frin 6 eller 12 volts
ackumulatorbatteri. IHur stort batteri man
ska anviinda beror pd hur linge man vill
kitra utan att ladda om batteriet. Btt 6-volts-
batteri pit 40 ampereiimmar kan man troligen
kora ca 3 timmar pi. Ni kan prova Graham
Brothers omformare Auto Comfort som lim-
nar 40 watt,

}~‘r£’zga: Yar kan man fi tag pi ett elek-
triskt kopplingsschema till en Chevrolet -397
Birger Johansson,
Svar: Viind er till General Motors Nordiska
ADB, Motorv. 1, Sthim 20,

Friga: Om man ritar ett kopplingsschema
fir tindspolen, ska di sekundirlindningen
kopplas tillsammans med primiirlindningen
eller ska den jordas i ena iindan? 30, N.

Svar: Sekundirlindningen ska kopplas till-
sammans med primérlindningen.

Byggsats for reseradio

Sveriges minsta reseradio,
dim. 208X 146X 63 mm, vikt
1.400 gram.

App. har 4 ror med 6 ror
funktioner. Perm. dyn. hog-
talare. Inbyggd ferritstavan-
tenn. Vagl.: mellanv. 183—
588 mm. Batt.: 1 st. Anod
67,5 v. 1 st. glodstrom stav
1,3 v. Byggsatsen kompl.

med batt. endast 86
00

AB CHAMPION RADIO
Polhemsg. 38, Sthim. Tel. 51 85 72,
Sodravigen 69, Giteborg.
Isac Slaktarsgatan 9, Malmo.

FRAMKALLA -KOPIERA!
Allt

Ni belhiver

14

1 + frakt.

2 framkallningsskilar, kopieringsram, pincett,
kemilkalier, papper for 100 kop. samt radgi-
vare. Siindes mot postforskott frn:

I':a KNUTZ & SVENSSON, Solleron

Vir katalog bif. gratis,

RITNINGAR och BESKRIVNING

till verkligt praktisk och litthyggd HUS-
VAGN, 4 bhiiddar. (Prototypen provad 2
siisonger) samt sol- och vindskydd, Endast
20:— + porto.

SYVENSKA HUSVAGNAR, avd, T

LIDKOPING

HASSLEHOLMS TEKNISKA SKOLA

Kommunal liiroanstalt under statens inspektion
Nya kurser birjar 10 augustl. Statens ln och stipendier. Fackavdelningar fir .
maskin- (inkl. motor-), elektro-, husbyggnads-, viig- och vattenbyggnads- samt
viirme- och sanitetsteknik. A-behirighet under vissa forutsiittningar frin el. fack- u
avd, higre kurs. Statskurs for elinstallatorer (B-kurs) och viéigmistarekurs biirjar

10 januari. Moderna laboratorier.
Aberopa denna tidning.

Platsformedling,

Anmilan senast 15 juni.



kostar stora
pengar

Industriarbetaren av idag kommer ofta i kontakt med hudirriterande lisningar av olika iimnen.
Filjden kan bli hudexemer och det betyder minskad arbetskapacitet, Detta kan férebyggas med
Monténs Industrieréme:

Monténs Industrierdme Normal skyddar mot lésningar av syror, baser och salter m. m.
Monténs Industrierdme Torr skyddar mot bensin fotogen, trikloretylen och andra losningsmedel.
Specialerémer for olika iindamal tillverkas iiven.

Monténs Industrierémer portioneras eckonomiskt och hygieniskt med doscringsapparaten
Monténs'’.

Nyhet! Crémerna levereras i behdllare, som passar till doseringsapparaten.

momréms]W%(:cnéme

Tel. véxel 26 38 84. e AB LARS MONTEN e Box 12080, STHIM 12

VACKRA ELEGANTA LINJER . ..

HMW 50 SH Speciel dr en licker nykom-
ling bland mopederna — byggd som en rik-
tig sportmaskin men utrustad med den be-
romda HMW-motorn 50 N: en-cylindrig
tvataktsmotor med vindspolesystem, eylin-
dervolym 49,9 ce, effekt 0,8 hkr vid 3 000
v/min. Tva vixlar, frilige och kickstart.

® Pressad stilram
® Framgaffel av teleskoptyp

® Bakhjulsfjiidring av sving-
armstyp med teleskopiska
stotdimpare

® Kraftiga dick: 22X1.75"x2.00

® Stiinkskiirmar: extra breda
med sidoskydd

Generalagent for Sverige, Norge och Finland

AB INDOMA "=

den KORKORTS-, SKATTE- och
REGISTRERINGSFRIA sportmopeden!

11/5 1956
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NAR JAG HADE FUNNIT SVARDET HAR

TANK~HANDTAGET AR (" VAD MENAR NI MED AT DET] | [
A || BESATT MED DIAMANTER, ) TILLHOR NOLTIS 77| |1 STENSKOGEN FOR TVA AR SEN,
SMARAGDER OCH FORBORGADE SKATT RTERVANDE JAG TILL CIVILISATIONEN
RUBINER/ MR KRUGER 2 7| | FOR ATT TA REDA PR VAD MAM VISSTE
\ I EA™ Y o/ =<=| K OM DET BLAND ARKEOLOGER
\ o /‘% Q) = QCH MUSEIMAN...
o\ (D & i . --
§ ks Py e 3 A :
**5/\ t. ',». f S
o A N CV YN N\
i‘\ { l; i S\ \ ’/j
& AT ‘-“«" =
TOM MASSEY TCFT LA T D o
D) VY &k 4
) : i e
FOR MANGA AR SEDAN VAR DEN HAR DALEN BERODD AV JA.. TVR GANGER VID FULLMANE. Y SPUD, TROR DU ] HAR BULIVIT
DET VAR DARFOR JAG MALADE DODAD AV

NOLTIFOLKET~ DET BERATTAS MYCKET
OM DERAS STORA RIKEDOMAR OCH

OM DRAKEN, SOM VAKAR

OVER EN SKATT..

e

-~

SETT DRAKEN

._:‘\‘i{{‘\(- I;:‘\t;:'_—-..
" "l’.{”‘ 7
< A

OGON OCH TANDER PR BILEN..
| HOPP OM ATT SKRAMMA
wAKEN,OM VI MOTTES IGEN/

0CH NI HAR?

e

= [N

‘ BROKHART ...

DRAKEN 2HM-TIA-

VI LETAR EFTER EN FORFATTARE,
MR BROKHART, SOM HAR ¢
| FORSVUNNIT 1 STENSKOGEN...

OM VI HITTADE DRAKENS TILLHALL,
KANSKE VI FICK EN LEDTRAD TiLL
BROKHART. VAR SRG NI DRAKEN 2

FORSIKTIGA /

| ANDRA ANDAN AV DALEN ~MEN JAG
| RADER ER ATT VARA

ADJO DA.STOTER JAG
PR BROKHART, TALAR
JAG OM ATT
DJUNGELPATRULLEN

SOKER HONOM

TEKNIK fior ALLA 11/5 1956

VI FAR SE 0SS NOGA FOR,
SPUD - BARA TANKEN PR
EN LEVANDE DRAKE HAR
| DJUNGELN FAR MEJ
ATT

| Gl

= AR,

® Buie's

b 2=l

LS 2 i

TRYCKERS A.-N. PYL@IA BTOCKHOLM 1588



JORDSKALS BESYNNERUGE LLLA VAN FRAN PLANE-
TEN INCUBA HOPPAR OCH SNATTRAR YT FOK ATT MED-
DELA SINA MENNISKOVANNER - /& 4

NOG TS HAN HA NAGOT PR /A5, OET AR KLART
HigRTaT!

|”HAN TY(ER DET &R SPANNANDE

aTT vomva ur PR RYMDFARD PR
ETT KLIPPBLOWK!

PLANET. STRUNT |
GROKORREN !

MEN SIGNALEN HAR INGEN NER-

VAN — DET PASSERANDE SKEPPETS

LIUS FORSUINNER 1 RYM- i
2 e R 48

NES, MEN MASTA GENG ;‘ﬂj\’ KANOKE
LILLA GROKORREN. .OM NER PR

DET BLR NAN NAGTA GRNG!
SE, HAN AR ARG PR MEJ
i, Ot SPRINGER SN VAG!

JAR, JI SUMPEDE
FORSTAS DEN EN-~
DA (HENS SOM GES!

TfA:s TANKENOTTER

Pappslojd

Av en kvadratisk pappskiva kan man
forfirdiga en ask genom att skdra bort
lika stora kvadrater i varje horn och
sedan vika upp kanterna. Hur stora kva-
drater ska tas ur en pappskiva med 15
em sida, for att den tillverkade asken ska
fa storsta mojliga volym, och hur stor
blir volymen?

Flugigt

En restauranggist upptédckte forgrym-
mad en fluga i kaffet. Vaktméstaren bad
tusen ginger om ursdkt, ilade till koks-
regionerna med kaffekoppen och kom
tillbaka med en ny. Giasten blev ursinnig,
ty i samma &gonblick han smakade pa
kaffet upptdckte han, att vaktmastaren
bara tagit bort flugan och nu serverade
samma kaffe pd nytt. Hur kunde restau-
ranggidsten vara sd sdker pd sin sak,
att kyparen maste erkdnna sitt bedrig-
liga forfarande?

Ldsningar av "Tankendtter” i nr 7 av TfA.
Multiplicera ett tal med dess tredjedel

27.
Diagonalt
Ungefiir 1 timme och 11 minuter.

PRISTAGARE:

Korsord nr 7: Idon Pettersson, Viisterstigen
2, Stuvsta (10 kr) och Lars Niislund, Box 156,
Sundisen (kvartalspren.)

Tankenttter nr 7: Helge Gustafsson, Stor-
gatan 55, Nissjo, och Sven Walfridsson,
Yxered, Totebo.

Korsord 10

VAGRATT:

1) TT-lopp. 5) Fordon. 8)
Hér hemma pdA Bromma flyg-
plats, 9) Overtygelse. 10) Fat-
tig. 11) Sfdana férklaringar
finns till de flesta fenomen.
13) Stor sak. 15) Har vi gjort
som smibarn, 16) Anines egen-
skap att innehdlla smf hilig-
heter. 18) TIhiirdig. 20) Slir i
skyn sin drill. 22) Lyckosamt.
23) Blodprov, 24) Ar #ven
olyckan.

LODRATT:

1) Prova. 2) Anteckning
om visering. 3) Istiicke Over
storre landomréide. 4) Bevé-
genhet. 3) Yacht. 6) Flyg-
maniver. T7) Roar speciellt
engelska jigare, 12) Ska stil-
las under statlig atomkontroll.
13) Gors vagn till vagn, 14)
Pedagogen. 17) Ingenjor,
civilingenjor, verkmistare, 18)

Grumling 1 6gonlins. 18)
Byggnadsstil. 21) Qor fyrar.

THvlingsbestiimmelser.

Markera lésningarna med Korsord nr 10
resp, Tankenitter nr 10 och inséind dem inom
14 dagar till TfA. Priser: 5 kr till first Spp-
nade riittta losning pd varje problem | tanke-
nétterna och till korsordslésarna ett pris pl
10 kr och ett pA en kvartalsprenumeration,

Losningar av TfA:s korsord nr 7.
VAGRATT:

1) Kran. 4) Industri, 8) Ryms. 9) Sfiga. 10)
Griins, 11) Pldd. 13) Alnarp. 153) Rosa. 17)
LME. 18) Krom, 19) Avi. 20) Ruta. 21) AEG.
23) Sporre. 25) Hemlig. 28) Ense, 28) Regim,
30) Sndn. 31) Erik. 32) Paletten. 33) Laga.

LODRATT:

1) Kassa. 2) Argon. 3) Nya, 4) Isupplagen.
8) Ungdom. 6) Tri. 7) Insmyga. 12) Arlig-
heten. 14) Armas. 18) Serum. 18) Kastrup. 22)
gﬁemit. 24) Orgel. 26) Linka. 22) Ginga. 30)



Kor billigare i sommar med...

oy -

‘.c.‘._ ¢ i ‘:'*‘ = o ¥ 2 ol

som spar
pengar
at Er

Mobil Oil AB
(Vacuum Oil Company)
= 90 drs ledarskap i petroleum

Innan Mobiloil Special kom till Sverige i histas hade den
provats under bl.a. 3000000 testkilometer i dver 500 bilar av
olika fabrikat och drsmodell. Erfarenheterna fran proven —
att Mobiloil Special gor det billigare att ha bil — har nu be-
kriftats av 10000-tals svenska bilister, som sjilva konstaterat
att Mobilojl Special verkligen sinker bilkostnaderna.
Mindre sot i forbranningsrummet

ger mindre "knackning” — Ni kan utnyttja brinslet biittre
och 1 minga fall klara Er med ett liigre oktantal pa bensinen.
Renare tandstift

forhindrar misstindningar — motorn gdr jamnare, drar
mindre brinsle och far kraft och acceleration for sikra om-
korningar.

Renare kolvringar

ger biittre kompression — brinsle- och oljeférbrukning min-
skar och risken [or brinsleutspiddning av oljan nedbringas.
Minskat cylinderslitage

tack vare ett neutraliserande tillsatsmedel, vilket betvder
storre livslingd for motorn, och visentligt Okad korstriacka
mellan motorrenoveringarna.

Mobiloil Special spar mycket mer dn den kostar

I var broschyr "Kor billigare 1 sommar”, som Ni far hos Er
Mobiloil-forséiljare, kan Ni ldsa utforligare om de fordelar
Mobiloil Special ger Er.

I'a Mobiloil Special-burken ser
Ni SAE-beteckningarna 10 W,
20 W och 30. Mobiloil Special
ir saledes en daret-runt-olja ach
Ni kan vara siker pd att den
verkligen motsvarar de angiv-
na viskositetsbeteckningarna —
den har ett hogt och stabilt
viskositetsindex (VI), som inte
foriindras hur hart Ni é&n kor.

Mobiloil Special finns
hos de flesta bilfirmor,
pa forstklassiga verkstii-
der, pa manga bensin-
stationer och naturligt-
vis pa Mobil-stationerna.

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956



