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~ För utflykten 

~ 
~~ 

Ljudvallen och värmevallen är re­
dan- välkända termer i samband med 
modernt reaflyg. Men har ni hört ~i talas om låg-

F k • k ' hastighetsval- ~ 
ors a pa s OJ len? Begreppet : l ;>MO R I TUB vore en idea l isk uppfinning, som vö l 

Inte bor~e lig~o ulanför det möjligas g röns, anser 
fru _ Dom KVist, G amla Bongoton 46, Lu dvika . 
Smor!uben skulle komma völ till pass i a rbetarens 
motsock och vara idealisk vid söndogsulflyklen, 
fostsl6 r hon. Smörg6sor bli r gun6s Inte sö aptit­
liga av att l igga t imlols i p<!Jket. 

Om nu nögon funderar p{J att to upp den hör 
iden, sö kom ihög att smörtubens munstycke sko 
va ra u.tformot som en praktisk pöstrykore, hö lsor 
fru KVist. 

utreds närmare .~~ 
i en mycket intressant ar tikel på sid. m 
4-6. Redogörelsen bygger på forsk- ~t Jo 
ningsresultat, som redovisats av två ~. 
unga amerikaner, David C. Hazen ' 1-
och Rudolf F. Lehnert. Båda är an­
ställda vid P rinceton universitetets \ 
laboratorium för aerodynamik i sam- ~. , Väg med fa"rg 
band med överljudsfarter. :~ 

Hazen och Lehnert har forskning- ~ . . 
en i blodet. Tillsammans med några 
kolleger vid universitete t har de 01'- J'~ 
ganiserat ett entusiastiskt forskar- ~ 
team under namnet " Institutet för 
absolut onyttig forskning". Där be· \lO . \ 
drivs, som namnet något överdrivet , . 
antyder, forskning utan sidoblickar ~ 
på den direkta nyttan. "Vår grupp", ~. 
säger Hazen, "undersöker på eget be- » 
våg ~en enligt strängt vetenSkaPliga ... , 
metoder allt som kan tänkas vara av · I 

in tresse för någon av medlemmarna". l I 
Alltså verklig grundforskning, som il 

::~~~;:;~n~~;, ~;n;e;;;:e;; ~. ~ 
nomiska möjligheterna är ingenting 

Fl\RGAD Fl L för genomfart genom större stöder. 
Förslaget kommer frön Lars O hlson, Sologatan 
55 A, Uppsala, och ungeför sö hör hor hon tönkt 
sig det hela. 

Vid infarten ti l l ston kon genomfartstrafikante r­
na pö stGra tavlor se, att de sko följa t. ex. röd 
fil. En röd rand sko dö finnas mölad I gatan och 
före korsningar t . o. m. kunna leda in de ovana 
genomfartsbilisterna i rott f i l. 

Vi betalar med varm hand 15 kr för tipset och 
skönker det vidare til l myndigheterna med l ika 
va rm hand. 

att skryta med - de verkar snarast ", 
avskräckande - men ger inte Hazens ~ 
och Lehnerts "onyttiga" institut en I ' 

fingervisning om att forskning, rätt J För badet 
bedriven, är en både rolig och givan-
de livsuppgift? .~ 

Mitt i badsä- ~ 

I D Y K I songen kommer ~ 
• • Tf A med en l: 

den första svenska boken om ama "ö1'- [..:. 
dykning och undervattenssimning och ' f RYGGBORSTARE i form av 

het för alla dYkintre:S~ll~ao~~t~t nl~ I' . 
den har fått den manande titeln en roterande borste borde 
"DYK " F " f tt " G a N . finnas i flera exemplar p6 . or a are ar unn r 01'- t\ var je badiAröttning, anser 
danfors, en av vårt lands främsta på $i signaturen "Rotera mig p6 
området, känd från sin lära rverk- ryggen ". Iden ör utan vidare vörd 15 kronor, som 
sam het vid ma rinens grodmansskola. kommer per post. 

Amatördykning är en t j usig sport, ~ 
som blir allt mer populär. Men det ~~~~~~ .... 
fordras rätt utrustning och god -~t.'_ ~ . ,...,.""'-....... e.r-

kännedom om hur man ska bemästra 
farorna under vattnet. Det får man 
veta i TfA:s nya handbok. 

Se på radiobilen 
Den länge ef­

terlängtade in­
ternationella 
kraftsamlingen , 

kring temat "Bilen och säkerheten" 
tycks nu bli av. I Geneve har ett stan­
dardiseringsråd slagit sig ned för att 
utarbeta gemensamma riktlinjer, i 
första hand för stötfångarna på våra 
bilar. 

- Se på radiobilarna, manar ' rå­
det, som menar att bilkonstruktörer­
na har en hel del att lära av nöjes­
fältens praktiskt taget idiotsäkra 
krockbila r. 

Alla stötfångare r ätt dimensione­
rade och på samma höjd blir parollen . 

. / 

Tunnelgatan 3. Postadr. Box 
3137, Stockholm 3. Tel. .ö.el 
11 f:lJ79, 101199 och 11 4433 

OMSLAGS­
BILDEN 

visar de t atomdr iv­
n a amerikansk a fl yg­
planet. som b y ggs rör 
all ta u pp konku rren ­
sen m ed r yska a tom ­
fl yget. Se sid. 161 

Anti-jäkt 

RADIOSTYRD GRl\SKLlPPA RE hör ocksö hemma i 
anti-jöktfocket. La rs-Er ik Andersson, G öteborgsvö­
gen 54, Sövedaien, vet antag l igen hur det könns 
att komma hem trött - och sö bli kommenderad 
att klippa g rösmattan. Med rad iostyrning pö grös­
klipparen skulle husfar kunna slö sig ned i en vii · 
sto l och styra maskinen frön en liten instrument­
bröda. 

Behjörtansvört, men TIA skulle vilja gö ett steg 
löngre. Gör grösklipparen robotstyrd, sö slipper 
mon styra den acksö. 

PLATS FOR 
UPPFINNINGAR! 
__ Har ni en ide? 

15 kronor vardera erhåller här pre­
senterade "uppfinnare" för sina bi­
drag. Har ni själv någon ide till en 
önskeuppfinning skriv till Teknik för 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk 
kuvertet "Uppfinningar". 

Under semestern 

• 

BLOMVATINARE, som automatiskt tor hand om 
vatlningen under fjorton dagar eller tre veckor i 
tagel, vore völ nögot i semestertider? Förslaget 

_ kommer frön Sture Karlsson, Bjellone, Tossene, 
som kanske sjölv ho r haft hand om blomvattningen 
hemma. Alltid brukar nögra orter i fönstret dö ut 
under behandlingen, men hör ö r tydligen rödd· 
ningen. 

Pren.-pris heilIr 16 . 50 kr, hal_br 
9: - kr. Postgirokonto 157992 
Utkommer _aronnon freda; 

Nr 16. 3-17 augusti 1956. Årg. 17. 
REDAKTIONSKOMM ITIe , förest6ndaren för Tek­
niska museet intendent Torsten A lthin; verkst. leda­
moten i folkb i ldn ingsförbundet f il. dr Iwan Bolin : 
rektorn vi d Stockholms Tekn iska Institutet civ.-ing. 
E. Walter Holmstedt; överingen jören i KlIl . Luft­
fartsstyrelsen Tord Ångström ; bergsingenjor Folk. 
Lindgren ; direktör Sven Skö ldberg. 

RED. OCH ANSV. UTG. Olle Edner. 

Nösta TlA·nr kommer 17 augusti 1956. 
(Efter tryck all innehd llet f örbjudes!) 



Flyget befinner sig för närvaran­
de i eft kritiskt läge. Planen blir 
allt effektivare och snabbare, 
men samtidigt blir det allt svåra­
re att kunna använda dem, såvi­
da man inte finner en effektiv lös­
ning på start- och landningspro­
blemen. 

* 
Samtidigt som flygplanen blil' allt snab­

bare, stegras också deras landnings­
hastighet, De nya metoder, som måste 
tillgripas för a tt hålla landningshastig­
heterna nere, studeras i vindtunnlar, där 
strömningen görs synlig med hjälp av 
"röksträngar". 

Det som tilldrar sig det största intres­
set inom flyget, är givetvis planens 
maximala prestationsförmåga - högre 
hastigheter, högre stighöjder och större 
räckvidder. På senare år har man fått 
veta en hel del om flygplanens hastig­
hetsavancemang, först ljudvallen och se­
dan värmevallen. Det finns emellertid 
också en annan "vall", som vi inte hört 
mycket om men som är i högsta grad 
aktuell föl' aerodynamikerna, nämligen 
den vi skulle kunna kalla låghastighets­
"vallen". Ju högre hastighet ett flygplan 
byggs för, ju svårare blir det att hålla 
nere landningshastigheten inom riskfria 
gränser. 

Under första världskriget hade de 
snabbaste militärplanen en landnings­
hastighet mellan 65 och 95 km/tim. Un­
der 1920-talet steg landningshastigheten 
föl' de snabbaste planen upp till ca 110 
km/tim. I slutet! på andra världskriget ha­
de den stigit till 190 km/tim och i dagens 
senaste skapelser håller den sig mellan 
280 och 320 km/tim. Svårigheten att få 
ned ett tungt plan på marken vid denna 
hastighet är uppenbar. Påfrestningarna 
är stora både på pilot och maskin. 

På nuvarande stadium är det knappt 
att de landningsbanor som finns räcker 
till, och vad beträffar hangarfartygen 
så är redan problemen med katapulter 
och uppbTomsningsanordningar för start 
och landning av sådana plan allt föl' 
svårlösta. Det är inte bara militärflyget 
som brottas med dessa problem. De fles ­
ta trafikflygfält saknar möjligheter att 
kunna ta emot de moderna reaplanen. 

I Amerika har man därför på senare 
·tid inriktat sig på en omfattande forsk­
ning för att finna vägar på vilka pla­
I ens 'landningshastighet eller stall-"vall" 
kan pressas nedåt. I denna artikel ska 
behandlas några resultat från vind tun­
nelförsök, som utförts av James For­
restal Research ,Center vid Princeton 
University. 
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Fig.8 (ovan): I,an,lningRhn~t1g­
h eten har stigit kraftigt fr:",,, 
1935. Varje sUhuettblld visar 
kl'nda flygplan rakt över ,lo­
ras JantIningshastigheter. Från 
vänster följande flygplan: 
1) S.P.A.D. 2) Thomas lI[o1'8e 
IIm-3. 3) Curtiss Pursuit. 4) 
Cortiss R-2C-l Na.;y Racer. 5) 
Charles Llndberghs Spirit of 
St. Louis. 6) Gee Bee Senior 
Sportser. 7) Boeing P-26. 8) 
Curtlss Hawk Typo IV. 9) Se­
versky 2 PA-L. 10) Grummnn 
irellcat. 11) Focko-Wulff 190. 12) 
F-86. 13) F-102. 14) Douglas X-3. 

-, 
··. svWvKCl. 

F ig. 9 (ovan) : Hlir visas olika 
vingars Iyftkraftsogenskaller vi,l 
olika all/allsvlnklar. Do olika 
profilerna till höger uppllr:ln 
:.i.r försedda m etl : ,lubbelspalt,ul 
f lap, Fowler-vlnge, enkel sllalt­
flap, klyvtlap, e nkel Ilall och 
netlerst visas on synunc.trisk 

profil. 
/ 

Fig. l (t. h.): Här visas nå/:,ra 
strömlInjebilder tagna i en rtik­
tunnel med en ordinär vmgpro­
fil moo trubbig nos. BU,lerna 
är tagna vhl 0° anfallsvinltel 
(uppifrån oeh n e,lf,t), g o, 16 ° 
och 20°. Vid 16° befinner sig 
vingen i gränslinje för stall, och 
vhl 20° Hr överstegringen full­
stl'n,lig. Lyftkraften har niistan 

helt försvunnit. 
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Den hastighet ett 
plan måste ha för att 
lyfta är beroende av 
tre faktorer (om man 
bortser från luftens 
täthet, höjd osv.): 1) 
planets vikt, 2) ving­
arean och 3) vingens 
anfallsvinkel. Hos mo­
derna jaktplan mot­
verkas dessa faktorer 
den hastighetssänk­
ning som kan nås utan 
att planet översteg­
ras (stall = översteg­
ring). För det förs­
ta måste ett reaplan 
ha oerhörda mängder 
bränsle, för det andra 
måste dess vingarea 
hållas vid ett mini­
mum för att hålla ne­
re luftmotståndet, och 
för det tredje måste 
vingen göras extremt 
tunn för att minska 
uppkomsten av chock­
vågor vid överljuds­
farter, vilket gör att 
lyftkraften vid en gi­
ven anfallsvinkel är 
begränsad. 

Vad beträffar lyft­
kraftens beroende av 
vingform och an­
fallsvinkel kan detta 
som bekant studeras i 
vindtunnlar. Vid Prin­
ceton har luftström­
men i tunneln gjorts 
synlig med hjälp av 
täta strängar av 
rök, som noga följer 
strömmens minsta av­
vikningar. Fig. 1 vi­
sår en serie bilder av 
en ordinär trubbig 
vingprofil vid olika 
anfallsvinklar. Överst 
är anfallsvinkeln noll 
(den vinkel vid vilken 
lyftkraften är noll). 
Som syns följer luft­
strömmen mjukt pro­
filens välvning utan 
att störas. Så snart 
profilens anfallsvin­
kel ökas (bilden un­
der), tenderar luft­
strömmen att bli tur­
bulent (virvelbild­
ning) , varefter den 
släpper vingens yta. 
Ju större anfallsvin­
kel profilen ges, des­
to tidigare släpper 
strömmen dess yta. 
Vid en viss vinkel 
släpper strömmen 
vingen redan vid 110-
sen, och man har då 

Fig. 2: Här visas en tunn vinge vid två olika anfallsvinklar. T. v. är vinkeln 0°, och t. h. är 
den 12°. Stall upptr1ider för tunna vlngprotller vid avsevärt lägre anfallsvinklar. 

Fig. 4: Dessa fyra bilder visar, hur strömlInjebIlden ändras för en tjock vingprofIl vM olika· 
åtgärder. Den övre vänstra bilden visar profilen I stalL T. h. har profIlen försetts med en slot 
i framkanten . Nedan t. v. blilses tryckluft In på profilens översida, och t . h. sugs gr"nssliil,tct 

bort vid profilens översida. 

Fig. 5: Hllr IUlr en cylinder placerats i röktunneln. på bilden t. v. står den stilla, och t . h. 
lUlr den satts i medursrotation. En avsevärd lyftkraft uppstår då. 
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Flg. 7: Här visas d e t cirkulations syst em som ins tall erats för prov I en Cessna 170. Planet kan med d etta system flyga vid 
reducerad has ti g h et . ..Lutten s ugs In med en turbin och uPI> värms I en brännare. D en varma luften (röd) blandas med 
kall luft, som s ugs In g e nom bakkanten på d e inrI.' vinghalvorna. Blandluften blåses sedan ut via en spalt I y ttervingar-

oas bakkanter. Sektionerna nederst visar strömningarna I olika lägen av vingarna. 

Flg. 8. HIlJo vlsaII en blldserle 
aven v1ngprofll för8edd med 
olika flaps. överst t. v. visas 
profilen med enkel f1ap och där­
und .. r med enkel klyvflap. på 
bilden överst t . h . llJo profilen 
försedd med f1ap med spalt och 
underst med f1ap med dubbel-

lIpalt. 
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kommit in i stallområdet, dvs. 
flygplanet överstegrar. 

Om samma prov utförs med 
en tunn vingprofil, fig. 2, så 
visar d·et sig att stall uppträ­
der vid en avsevärt mindre an­
fallsvinkel. Vingens lyftegen­
skaper är här betydligt mindre 
än för den tjockare profilen i 
fig. 1. Anledningen till att 
strömmen följer den tjocka 
profilen bättre är, att den ac­
celerar jämnare över den välv­
da fra~elen, vilket i sin tur 
gör att strömningen förblir 
laminär (jämnare) till en 
punkt, som ligger långt bakåt, 
även om profilen ges en större 
anfallsvinkel, se fig. 3. När 
den tunna vingprofilen ges en 

LA/'1iNÅ~ ~TIi!ÖM 
UPPHÖe 

(Forts. på sid. 92.) 

Flg. S (t. v .): Detta fotografi 
visar, hur gränsskiktet på pro­
fUens översida plötsIllrt gör 

atrömnlngeJl turbulent. 



för SÄKERHETS skull 
PRÖVA SÅ HÄR . .. 

Sätt tre fingrar under bromspedalen 
med lillfing ret mot durken. Pressa ned 
pedalen. Bra bromsar tillåter inte peda­
len att klämma fingrarna. 

När ni kör i cirka 30 km/tim, lossa 
greppet om ratten. Slå till bromsarna. 
Bilen bör inte vika av från sin kurs rakt 
fram. 

Stanna bilen i brant lutninQ. Hand­
bromsen bör kunna hå lla vagnen på 
'plats utan svårighet. 

PRÖVA SÅ HÄR . . . 
Häll vatten på rutan och sätt i gång 
vindrutetorkarna. O m vissa fläckar kon­
sekvent lämnas otorkade. så bör b laden 
ses över ach kanske bytas ut. 

~ 
~ 

Bromsarna 
SE upp MED . .. 

O m bromspedalen går ned djupt och 
mjukt. 

Skrikande bromsar. 
O m bromsarna visar sig extra känsliga 

för fukt, t. ex. tidigt orQ... morgnarna. 

Vindrutetorkare 

SE UPP MED . .. 
Elektriska to rkare, som börjar sakta av. 
Blad. som torkar dåligt. 

... 

Batteriet 
PRÖVA SÅ HÄR . .. 

Starta motorn med ljuset påslaget. 
O m ljuset blir mycket svagt behö­
ver Qatteriet antingen laddas eller 
bytas ut. 

Se över polskruvar och ledning­
ar, så att de är rena och fria från 
rost. 

SE UPP M ED . . . 

Besvärliga morgonstarter. 

När ljuset flämtar eller andra 
elektriska grejor strejkar. 

Vilt fladdrande amperenål. 

OCH TÄNK PÅ ATT . . . 

Håll kopplingspeda len ned­
tryckt, när ni startar. 

Ha strömslukarna (strålkastare, 
radio, värmefläkt m. m.J urkoppla­
de när ni startar. 

Kontrollera vattennivån i batte­
riet samtidigt .med oljenivåkontro l­
len. 

OCH TÄNK -PÅ ATT . . . 

Häng inte på bromspedalen, utan håll 
foten därifrån, när den inte behövs där. 
Prova bromsarna efter att ha passerat 
djupa vattenpölar. Pumpa försiktigt med 
bromsen vid halka. 

Bromsa inte, om ni känner att vagnen 
börjar kana. Var förberedd på att stanna, 
så att ni kan bromsa tidigare och lättare. 
Drag alltid åt handbromsen vid parke-
ring . ' 

OCH TÄNK PÅ ATT . .. 
Använd inte vindrutetorkaren när vind­
rutan är torr eller nästan torr. Lita inte 
bara på vindrutetorkarna, när rutan bör­
jar "muras igen". Torka hela rutan med 
en trasa då och då. 

(Forts. på sid. 91.) 
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Allan B~r"stå"'.,: 

En ny typ av mikrofon tilldrog sig be­
sökarnas intresse på Hannovermäs­

san. Kanske det är oegentligt att kalla 
Labors telemikrofon U. D 82 för en ny­
het eftersom amerikanerna Mason och 
Marshall redan år 1939 redgjorde för 
sina experiment med mikrofoner med 
extrem . riktningsverkan. Det är dock 
först nu som rörmikrofonen - eller en­
dimensionella riktmikrofonen som den 
också kallas ' - nått sin tekniska full­
ändning. Den är en cylinderformad mi­
krofon av konventionellt utseende som 
förlängts med ett rör på 1 a 2 meters 
längd. Denna konstruktion resulterar i 
en förbluffande känslighet inom ett be­
gränsat område. Man kan exempelvis 
fånga en enda pel'sons röst i en folk­
massa eller på bortersta bänkl'aden i en 
stOl' lokal, utan att f å ' med störande 
ljud i omgivningen. Mikrofonens käns­
lighet är så stor att en röst av moderat 
ljudstyrka kan tas upp för inspelning 
etc. på över femtio meters avstånd. 

Många fabrikanter visade vidare l1Y­
heter betro kondensatormikrofoner av 
vilka flera val' mycket små. Men ingen 
av dem var så liten som den hörapparat­
mikrofon som en österrikisk firma lan-
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serade. I det fallet har man lyckats 
konstruera en komplett hörapparat i 
form aven reservoarpenna. "Hörpen­
nans" mått ä r cirka 12X120 mm, var­
för den med fördel kan bäras i exempel­
vis kavajens bröstf icka. 

Bland det rikhaltiga sortimentet av 
tillbehör f anns bl. a. en mikrofon av 
armbandsurutseende. Med hjälp av den 
är det möjligt a t t göra hemliga inspel­
ningar, vilket kan vara värdefullt föl' 
detektiver m. fl. Bland Grundig-nyhe­
tern a märktes Grundig Fernauge -
världens minsta televisionskamera, som 
inte är större än 47X150 mm. Kameran 
är i första hand avsedd föl' industri­
bruk men även många andra intres­
santa användningsområden finns. Så 
hal' man t. ex. på en ny italiensk ameri­
kabåt installerat Fernauge föl' att med 
dess hj ä lp distribuera bilder och ljud 
från en fi lmvisning i båtens biosalong 
till festsal, matsalar, lyxhytter och I 
klass bar . 

' . 

Allan Bernståhle, som gjort 
en rundr~sa i Europa och 
bl.a. besökt Hannover-mäs­
san, ' berättar här för TfA:s 
läsare om de senaste fines­
serna på teknikens område, 
från "hörpennor" och "arm­
bandsmikrofoner" till verk­
stadsmikroskop och blom­
stera utomater. 

Ovan: Så h ä r enkelt är d et att a n vända m ini­
f onen, trådinspelningsap par at i kameraforma t . 

Obs. m ikrofonen i vän stra handen ! 
Nedan: Stor l>rofilprojek ter a v L eltz 

fabr ikat. 



Grundig presenterade också en ny 
bandspelare med typbeteckning T. K. 
8/3 D. Fabriken uppger att apparaten, 
som har två hastigheter, nämligen 9,5 
cm/sek och 19 cm/sek, med högsta has­
tigheten har ett frekvensomfång mellan 
40 och 16000 perioder/sek. 

I Tyskland har under senare år myc­
ket arbete nedlagts på framställning av 
och experiment med inspelningsappara­
ter. Ett par av de mera ovanliga kon­
struktionerna visades på, mässan. N ora 
Selectophon T 5, som även är skivspe­
lare, arbetar med ett 35 mm brett änd­
löst band i kasett av boktyp. Djudkvali­
teten är god och frekvensomfånget är 
rätlinjigt mellan 40 och 12 perioder/sek. 

En inspelningsapparat av mera kon­
ventionell typ är Telefunkens nya Kl 65. 
De olika funktionerna omkopplas mc­
deIst tryckknappsystem. Det bör sär­
skilt noteras att den försetts med en ny 
förbättrad typ av inspelningshuvud, vil­
kct möjliggör god ljudkvalitet ' även vid 

musikinspelning hots den låga hastig­
heten på 9,5 cm/sek. Telefunken visade 
också prototypen till sin transistorradio 
i fickformat. Denna kommer att vara 
färdig föl' försäljning tidigast någon 
gång i höst. En trådinspelningsapparat 
som väckte speciell uppmärksamhet var 
minifonen, i storlek j ählförbar med en 
småbildskamera. Minifonen finns i två 
modeller med 2 1h respektive 5 timmars 
inspelningstid. 

Tack vare sin originella hall tilldl'og 
sig Kruppverkens utställning mångas 
intresse. Hallen var utförd som en ku­
pol av metallkonstruktion varpå mon­
terats polyesterglas. Polyesterglaset 
släppte bra igenom dagsljuset. Krupps 
urval av utställningsartiklar ur ett om­
fattande tillverkningsprogram var för 
övrigt mångsidigt och intressant. 

En nyhet som väl så småningom kom­
mer hit var en automat för blomsterför-
, (Forts. på sid. 90.-) 

LEKSAK'ERNA bli .. RADIOSTYRDA 
Den oerhört snabba utvecklingen på 

det elektrotekniska området de se­
naste åren har nu även inspirerat en 
leksaksfabrikant att använda de gjorda 
erfarenheterna i sina serietillverkningar. 

Fjärrstyrda flyg­
plan och båtar har 
funnits förut, men 
det har j u mest va l:i t 
fråga om "gör det 
själv"-principen och 
har ofta varit förenat 
med stora omkostna­
der. Det har alltså 
mestadels varit en nå­
got dyrare hobby för 
"vuxna barn". NU 'kan 
vi emellertid erhålla 
serietillverkade trak­
torer för fjärrmanöv­
rering och detta till 
överkomligt pris. 

På bilden t. h. &es trak­
torn med monterad mot­
tagare och intill sä.nda­
ren. Bild.. är försedda 
med antenn. Traktorns 
mått är 28X 18 X13 cm. 
Nyheten presenterades 

på NUrnbergmässan. 

En tysk leksaksfabrikant stål' föl' 
denna konstruktion som blivit ett litet 
tekniskt underverk och som även erhållit 
en tilltalande yttre form: en kopia aven 
stor bulldozer. 

Traktorn kan styras åt alla håll även 
fram och back. Impulserna utgår från en 
knapp på sändaren och överförs till mo­
torn via den på traktorn fastsatta mot-

(Forts. på sid. 30) 
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Folke Mallnerstedt: 

SENSATIONSMASKIN med jätteförgasare 

Varg-Olle Nygren på väg mot segern I Hedemora-TT:s Internordlska_ 850 cc-klass. 

Den här gången får jag nog börja med 
minsta klassen för maken till ett så­

dant kalasåk som Ducatis nyaste TT-ma­
skin får man allt leta efter och därtill 
kommer att det är första gången som 
man riktigt får klart för sig dess kapa­
citet. Samtidigt bjuder det på massor av 
intressanta detaljer. 

- Ducati, vad är det för en maskin, 
var ett gäng engelska förares svar på 
frågan om vad de trodde Ducati hade för 

chanser i loppet. - Så litet känd var 
den ännu före årets Hedemora-lopp, men 
nu så mycket mera känd och fruktad. 
Synd bara att Varg-Olles maskin sprack. 

T. h . : Geoft Duke. överlligsen Grand Prix-segrare 11100 cc-klaRsen, pus­
tar ut på sin fyrcyllndrhta «Ilera efter en hypersnabb och briljant 
åkning. BLIden nedan: Bakom dessa polkagrlsflirgade strömlinJefor­
made kåpor döljer sig den Itall .. nska sensationsmaskinen Ducntl . 23-.. n 
kördes av segraren l 1211 cc-kJassen, Glannl degll Antonl, medan 11-an 

grenslades av Varg-Olle. 
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C'vilingenjör Folke Manner­
stedt berättar här om tekniska 
nyheter vid årets Hedemora­
n. Det är främst den lilla frä-
na Ducatin, som med sina fan- -
tastiska fartresurser och enor-
ma förgasare väckt Manner­
stedts intresse och beundran, 
men också den i många avse­
enden fulländade Gileran och 
den ettriga spanska MOl')tesan 
får rosor. 

Bättre lycka nästa gång. Det är nog 
ingen tvekan om att här har Olle sitt livs 
chans, om han bara får fabrikens stöd 
och får behålla sitt vackra polkagrisfär_ 
gade vrålåk. 

Ett varvrekord i 125-klassen på 141 
km/tim och en medeJfart på hela loppet 
av 136 km/tim är faktiskt något att be­
trakta med vördnad. En förgasare av 
aldrig hittills skådade dimensioner på 
en 125:a och ett avgasrör med megafon, 
allt av rekorddimensioner, detsamma 
gäller insugningsrörets längd och grov-



lek, detta är vad man först observerar 
då man tar s ig en titt innanför ström­
linjekostymen, som själv imponerar både 
i färggrannhet och effektiv utformning. 

När jag ser den jättelika förgasaren 
med 30 mm genomsläpp kan jag inte 
låta bli att tänka på Mr. Binks', Amal­
fabrikens tekniske chef och allvetare på 
30-talet, råd till mig när jag ville ut­
rusta Stanley Woods 2-pipiga' Husqvarna 
med Il/W" förgasare, dvs. en på vardera 
av de två 250 cc-cylindrarna . ...:.. Försök 
aldrig med en föt'gasare större en 15/J6 " 
på en 250 cc cylinder, det lönar sig int~ 
- inte ens Nortons 500 TT har mer än 
29 mm! (dvs. mindre än i Ducati 125 cc). 

Det är en gammal regel att för stora 
förgasare och för grova avgasrör ger 
dålig acceleration - men jag sa tör 
stora. Med våra dagars allra senaste rön 
inom venti ltidområdet, just gjorda i 
kombination med långa insugningsrör 
och jättestora ventiler har dessa dimen­
sioner med fördel k unnat ökas avsevärt 
och därti ll växer de givetvis med till­
växten av hästkrafter. Ett ovanligt högt 

G il era s Sl)cciella n~'het t ö r r.ret. m egaro ner ll å. 
alla lyra avgasrören . 

varvtal, ett ovanlig t s tor t hästk raftantal 
och ti llämpande av senaste nytt inom 
kamtek niken är sålunda anledningen till 
D ucati-rörens t illkomst. 

Hemmatrimma re torde därför inte 
t änka på a tt skaffa nya större förgasare 
förrän han på andra sätt kramat Ur mo­
torn några hästkrafter extra. Då först 
k anske någon liten hästk rafthalva ytter­
l igare kan klämmas fram med en något 
s törre förgasare och d :o avgasrör. Att 
däremot börja med jätteförgasare är helt 
dömt att misslyckas. Norton exempelvis 
h ar från 30-talet ti ll nu under ständig 

(Forts. på sid. 24 .) 

Den jätt"tika fHl'.!::-DSDl'en pr, Ducati 
(30 mm ins!ä!)l». 

Aluminiumsvets 
I det snart 350·åriga Skul­

tuna b ruk utanför Västerås 

hor Sveriges första skola 

far svetsning av a luminium 

nyligen börjat , sin verk- ' 

somhet. 

A luminium är den i 

nytt skolämne' 

jordskorpan mest före­
kommande metallen. Men 
ft'amställandet av alumi­
nium kom i gång först för 
100 år sedan. Någon al u­
miniumind us tri i modern 
men ing kan D'an dock in. 
te tala om förrän under 
de senaste decennierna, då 
produktionen och förbruk­
ningen av aluminium ökat 
enormt. 

När i mitten av föna 
å rhundradet Napoleon III 
bjöd på riktig ga lafest åts 
de kejserliga läckerheter-

S \'~n ~ka 1\lt·ta lht t" rk i"1l h a r i d e ga mla a nri ka br ll k slolt;;a l ~rn. 
l 'id ~ Ii nltlllla s tarta t 8 \'('ri J.:' t· s f ö rs tu a l u miniumsn.'tss kola.. 
Jlland d~ fHrsta e le n 'rn a "ar ing("njHr l t.: \' c r t nt·r~. \ 'H.sh·rtlS. 
s on\ s ,' et.s ~U' m~d AG A: 5 "8 i ~lntt" röe a rgo"mchlll h:,g~-

n a på en nygjord aluminiumservis vars 
ti ll verkning betingat ett rent fantastiskt 
pris, som inte lämnade de gamla tunga 
guldtall rikarna någon chans att konkur­
rera. ~ dag ä r a luminium en vardags­
vara l val' ma ns kök, där man a ldr ig 
ens sk ull e drömma om att kunna kosta 
på sig kasb'uller av guld ! F . n. är den 
ål'liga framställn ingen av a lumini um 3,5 
milj. ton och redan år 1960 hal' den sti­
git till m inst 4 mi lj. Det 3 gånger tYllg­
re j ärnet leder änn u statistiken, men 
aluminium ligger god tvåa bland all a 
andra van liga metaller och har i hög 
grad framt iden för sig. Nya framställ­
nings- och bearbetningsmetoder ger in­
om a ll t f ler verksamhetsområden möj­
l ighet att dra nytta av lättmetallen a lu­
m inium. 

Den svenska aluminiumindustrin hål­
ler sig väl framme med ett flertal spe· 
cialti llverkningar, som är ledande på 
världsmarknaden. Här kan nämnas de 
v id Svenska Metallverken framstä llda 
Feral·linorna - aluminiumtrådar slagna 
om en kärna av ståltråd - vi lka an­
vänds för k raftöverföring och som ut­
gör över hälften av Metallverkens om­
f attande aluminium produktion. 

Den framträdande plats inom Metall­
verkens fabrikation som aluminium re­
dan intar, förutsätter en ständigt fÖI'­
bättrad insikt i hithörande metallurgis­
ka problem och moderna bearbetnings­
metoder. Vid Metallverkens tekniska ut­
vecklingskontor har en särskild svets­
sektion inrättats, som nu förfogar över 
nyrenoverade lokaler i Skultuna bruks 
gamla byggnader. Där finns provrum, 
kontor, svetsningsavdelning, lektionssal 
och en speciell förläggningsavdelning 
för eleverna vid den nya svetsskolan, 
landets första för aluminiumsvetsning. 

Undervisningen vid denna bedrivs ef­
ter två olika linjer. K urs typ I omfattal' 
en vecka och är i första hand avsedd 
för konstruktörer och ' dr iftsingenjörer , 
medan kurstyp II, avsedd fö r verkmäs· 
tare, förmän o. dyl., sträcker sig över 
två arbetsveckor med studiernas tyngd­
punkt förlagd till det praktiska arbe­
tet kompletterat med någon teori. Kurs­
deltagarantalet är maximerat till re­
spektive 15 och 10 elever och underv.is­
ningen utgör en påbyggnad på vad som 

s\'ctsni llg'. 

ti digare inhämtats v id svetskurser av 
g ängse typ, där svetsning med a lumini­
u m hitti lls ej stått på skolschemat. Näs­
ta 2-veckorskurs äger rum i september. 

Svetsskolan i SkuJtuna disponerar över 
fullständ ig utrustning för de fYl'a svets­
metoder, som kommer i fråga vid a lu­
miniumsvetsning, nämligen acetylen-syr­
gassvetsning, elektrisk bågsvetsn'lng 
med belagda elektroder, argon-volfram­
svetsning och a r gonmetallbågsvets­
,ning. Även i övrigt står en modern ut­
rustning t ill förfogande för att k urs­
deltagarna ska få en ingående känne­
dom om det ännu förhållandevis okända 
materialets egenskaper. 

( FOTtS . på sid. 23.) 

" erlis tud sarbctare E inar Ab f'rg frå n S un dh;v­
h {>rg ud. Stig Od een fd',n ,7 li.s tt~ rås st.ud e ra.r 
en stru k turm iitningsnp l)ar at m ed sltol chcfeA 

ingenjör Uodenius. 

Nedan: .J<;inar berg •. rö ,'ur s i n sk ick lighet l 
gass vcbning. 
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FIAT 1400 
1955 

Ingeniör Nils Siöberg : 

R ymlig och ekonomisk vagn, men gllm_ 
milislema är dåliya och plå/en vill 
läll ros la. 

Sloklormöslo re 
Vollon Andersson : 

Lällkörd. 
och rymlig; bäl/­
re förkromning 
och värmeledning ; 
hade behövis. L 

Fö rsöl iningschef 
Eric Ohlsson: 

Goda vägegenslw­
per och perfekla 
bromsar. Id repa­
rationer, men gnis­
sel i instrument· 
brädan. 
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Tf A -se rien med de fjorton fr,ågorna om bilar behandlar den hör 
gången Fiat 1400, årgång 1955. Modellen som sådan var på sött och 
vis banbrytare fö r den nya stilen med pontonkaross och ansågs nör 
den kom ut i marknaden för några år sedan som ultramodern. Den 
står sig konstruktivt också fortfarande. - Fem ögare ti ll Fiat 1400 
ta lar om för oss va rfö r de valde just den och va d de har för erfaren­
heter av sina bilar. 

D e fem ägare till Fiat 1400 som bes,~ a-
rat TfA:s 14 fasta frågor om sina 

bilar är ingenjör Nils Sjöberg, försälj­
ningschef Eric Ohlsson, handelsresande 
Bernt Berg, slaktarmästare Valton An­
dersson och representant StUl'e Lund­
gren. Vi kallar dem i fortsättningen för 
A . B. C, D och E. 

JI ar/ö r k ö p te IIi Fiat 1400? 

A. Därför att den val' rymlig och ha­
de en ekonomisk motor. 

B. Dels hade jag erfarenhet av Fiat 
1400 från den firma jag är anställd i 
och dels hade jag studerat den i dess 
hemland och fallit föl' dess vägegen­
skaper. 

C. Jag ville ha en vagn som jag kunde 
lita på i 10 OOO-kronors klassen. Jag val­
de mellan flera märken men fann att 
Fiat 1400 var den som var mest beprö­
vad i det prisläget. 

D. En släkting till mjg hade en sådan 
bil och han tyckte om den. 

E. Jag förhörde mig om vad bilägare 
tyckte om märket och modellen. De var 
nöjda. Bidragande var också att jag fick 
2 000 kronor mera av Fiat-försäljal'en 
för min gamla Volvo Pv 444 än av för­
säljaren för Volvo. 

H ur långt har II; k ö rt de,.? 

A. 2900 mi l. 
B. 3000 mil. 
C. 5500 mil. 
D. 3000 mi l. 
E. 3300 mil. 

Re presenioni 
Sture .. undgren : 

Honde lsresonde 

Någol dragi" och 
inle så bm lacke-

Har n; ha/t några re parationer? 

A. En urbränd ljuddämpare. Annars 
inget. 

B. Nej, jag är förvånad själv. Jag ha r 
faktiskt inte haft några. 

C. Jag har bytt avgasrör och ljuddäm­
pare. Annars inget. 

D. En toppackning gick sönder men 
det ordnades på garantin. 

E. En ny ljuddämpare och en sats nya 
t~ndstift är allt. Det kan man inte kalla 
r eparationer. 

.. Ir untle rhål/s- och re parationskost­
natlerna höga elle r låga? 

A. De måste sägas vara låga. 
B. Mycket låga. 
C. Jag hal' inte haft några så de bör 

vara låga. 
D. Jag tror att de är låga. 
E. I mitt fall har det varit låga kost­

n ader. 

R u r .dor är bell si"/örbrukni ,,gen? 

A. Jag har gjort upp diagram om den 
saken. Per år räknat har den varit 0,9. 

B. På landsväg brukar jag hålla gaJlS­
k Ol hög fart och då drar den inte fullt 
0,9 liter per mil. 

C. Den tar precis en liter per mil med 
f ull last. 

D. Vi har provat på långtur. Då blev 
förbrukningen 0,8 "id en genomsnitts­
fart av 80 km/timmen. Sex personer åkte 
i bilen den gången. 

E. I stadstrafik cirka 1,1. På landsväg 
cirka 0,9. Men då köl' jag likväl frisk t. 

Har er bil några särsJ.-iltlll ,wck tlelar? 

A. Gummilisterna r unt om är dåliga. 
Karosseriplåten rostar lätt. Gängorna i 
lättmetallblocket där tändstiften ska 
skruvas i är föl' sköra och bryts av. F et­
t et tränger ut igen genom smörjnipp­
larna. 

B. J ag tål inga missljud i en bil. T y­
värr hal' jag lite gnissel i instrument­
b rädan. Annars inget. 

C. Mi n Fiat är något dragig. Lacke­
ringen är inte rik tigt bra. Säl'skilt i skar­
varna och kanterna på dörrarna har ros­
ten härjat. Instrumentpanelen är av nå­
gon sorts plast och när det bli r en "elds­
vådeunge" i askkoppen så smälter plas­
ten. 

D. Förnicklingen bar varit dålig från 
början. Annars inga nackdelar. 

E. Förkromningen rostade från början 
och gummilisterna sprack. Firman som 
sålde vagnen lovade genast att rätta till 
de två sakerna. Det har också gjorts. 

HlIr e r bil några särskit(la fördelar ? 

A. Goda vägegenskaper, lättkördhet 
och fin åkkomfort. 



B. Vägegenskaperna och den låga 
bränsleförbl'ukningen. Det låga repal'a­
tionskontot på min bil är avgjort en för­
del. 

c. Den har utomordentliga vägegen­
skaper. J ag kör både mycket och fort 
och den är enastående pålitlig på vägen. 
Detta är orsaken till att jag så småning­
om ska byta mig till en ny Fiat. Som 
långfärdsbil är den lagom för en familj 
på två v uxna och två barn. 

D. Den är både 'rymlig, lättkörd och 
snabb. 

E . Jag har bytt mig till större bilar 
genom flera byten. Jag uppskattar sär­
skild den 4-växlade lådan som jag inte 
hade på min tidigare bil. Ganska god 
acceleration och startvillighet hör också 
till förde larna. Bromsarnas goda egen­
skaper uppskattar jag också. 

Trivs ni m.edFiat 1400? 

A. Ja, jag trivs bra med den: 
B . Ja, det gör jag. 
C. Ja, mycket bra. 
D . Jadå. 
E. Det får jag nog säga att jag gör. 

J'ilka förbättringar vilt ni föreslå? 

A . Annan anordning för att koppla 
startmotorn till kuggkransen. Den nu­
varande med en wir e som sträcks genom 
en knapp på instrumentbrädan står inte 
i förhållande till vagnens pris. Vindrute ­
spolning som original. Högre motoref­
fekt. För övrigt kom det under "nack­
delar" fram en del saker, som bör ändras. 

B. En något kraftigare motor, i stil 
med de n som finns i nya Fiat 1400 Ve­

, nezia. Den har 58 hästkrafter och det 
tror jag är idealet. 

C. Finishen verkar att vara tillbaka­
hållen på bilen. Den kunde med enkla 
medel blivit mycket snyggare. Något 
k raftigare motor hade gjort vagnen ännu 
trevligare . Tätare bil som är varm även 
på vintern. 

D. Bättre förkromning. Annars är inte 
vagnen illa. Jo, värmeledningen är inte 
att skryta med. Det hade behövts en 
bättre sådan. 

E. Bättre krom och gummilister. Cirka 
10 % kraftigare ° motor hade gjort den 
bekvämare genom färre växlingar. I au­
tomationens tidevarv önskar jag också 
en automatisk choke. 

J'ilka tekniska finesser sätter ni särskilt 
värde på? 

A. ODe goda bromsarna. Om man nu 
k an säga att det är en finess. Blink­
ninge n med helljuslamOpan som manövre­
ras från rattcentrum, uppskattar jag. 

B. Den dubbla förgasaren som är svår 
att ställa in men som sedan ger så god 
ekonomi. Bromsarna är perfekta och dem 
uppskattar jag mycket. 

C. Blinkknappen i rattcentrum och hel­
och halvljusomkastaren som finns på 
rattstången. 

D. Det är inget som jag har fäst mig 
särskilt vid . 

E. Signallampan som markerar att 6 
li ter finns kvar i bensintanken. Oljere­
nare som standard, en skarp signallampa 

Nästa; 

Ingenjör Nils Sjöberg har kört 2900 mil med sin Fiat 1400 modell 55. Gummilisterna i hela bilen Iyc. 
ker han är dåliga liksom behandlingen av karoueriplåten . Denna rostar görna. 

som lyser då parkeringsljuset är tänt 
gör att man inte glömmer ·släcka detta 
och lösa cylinderfoder är finessel' som 
jag uppskattar. 

Yad kan göras för att få bilen 
trafiksäkrare? 

A. Bättre motoreffekt som underlättar 
omkörningsmöjligheterna. 

B. Jag tycker att den är trafiksäker 
som den är. Möjligtvis är stolparna 
rant vindrutan i kraftigaste laget och 
kan ibland skymma något för mycket. 

C. Blinkvisarna sitter i skärmarna 
fram och bak. En annan placering av 
dessa hade gjort dem bättre synliga. 
Bättre b romsa r och k raftigare signal.ton 
hade också behövts. Man har en känsla 
av att ljudet inte når fram och ut. 

Blinksignalen i rattcentrum uppskottar många Fiot­
ögare men startanordningens knapp att dro ut 
tycker åtminstone ingenjör Sjöberg verkar väl 

enkel. 

blir 

D. Det beror mycket på den som kör. 
Bromsar och sikt är fina i Fiat 1400. ! 

E . Eftersom jag önskat större motor 
får jag kanske önska även kraftigare 
bromsar. Större bakruta för bättre sikt, 
hade jag nog velat ha. Det hade givit 
mindre döda vinklar. Vänster framdörr 
låsbar inif~·ån. 

Trivs er fru mell -den och kör hon. de,,' 

A.---
B. Ja, utmärkt. Hon 'sitter så lagom 

högt och tycker också om den 4-växlade 
växellådan. 

C. Hon kör inte bil , m en trivs f antas­
tiskt bra med den. 

D. Hon kör inte men tycker om bilen. 
E. Ja, hon trivs bättre med dOen här 

bilen än vår föregående. 

Håller reklamen vad tlen lovar? 

A. Både ja och nej. 
B. Absolut. 
C. Där finns ingenting jag kan slå 

dem på fingrarna med mera än even­
tuellt draget i bilen. 

D . Det får man säga utom i fråga om 
värmeledningen och förkromningen. 

E. Deras slogan "Våra vägars vagn" 
håller i varje fall vad södra Sverige an­
belangar. 

Yad är er uppfattning om sä1.·er­
hetsbälten ? 

A. J ag tror på dem och kommer att 
montera in sådana. 

B. Själv skulle jag ha svårt att ta på 
mig en sådan sele, m en jag tror likväl 
att de har berättigande. 

C. Jag har tyvärr inget, men de t ska 
skaffas. Det är ingen tvek a n om att de 
är bra. Jag ska skaffa sådana så snar t 
som möjligt. 

D. Det h ar jag aldrig prövat. Kör man 
fo rt behövs de säkert. 

E . Jag har inga och har ingen erfa­
renhet av sådana. Det är väl ur ren be­
k vämlighetssynpunkt - som jag inte pro­
vat och skaffat sådana. 
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Pellekrikus hade berättat för Staffan om barkbåtsjuntan. Den leddes av förre sjöfartsminis­
tern och dess medlemmar hade gett ut stora pengar på skogsinköp i hopp om båtbyggen 
efter barkbåtsprincipen. Staffans planer på båtbyggen av metall var farliga för barkbåts­
juntan. Just som Staffan skulle somna hade han blivit övermannad och bortförd. 

Kap. 9 

Hur ser en bov ut 
- egentligen? 

-Man kan tänka sig bovar på ganska 
.. många olika sätt. När Staffan var 

yngre och bina gick på cowboyfilmer, så 
var hans föreställning om bovar lika 
med vilda västeJ'ntyper i bredbrättade 
hattar, under vilka dvaldes dolska blic­
kar - gärna över ett par slokande mus­
tascher. Senare årens filmer hade lärt 
honom, att bovar kunde se ut precis som 
vanliga -människqr, även 0111 den osäkra 
blicken då och då avslöjade det fula i 
deras karaktär. Han hade också någon 
gång sett bovar i verkliga livet, som po­
liser kommit ledande med eller motat in 
i en polisbil, men det var nog mer fulla 
gubbar än riktiga bovar. Hur som helst, 
'Staffan varbOl'tföl'd mot sin vilja och 
det borde logiskt sett vara bovar, som 
hade gjort det. Han hade så småningom 
placerats i ett mörkt rum och lämnats 
ensam. Dönen hade varit låst ocn sen 
han funnit det omöjligt att ta sig ut 
hade han lagt sig i . den säng, som stod 
där bäddad, och tänkt att något skulle 
väl hända, när han vaknade. 

Nu vaknade han av att någon stod 
och tittade på honom och uet borde en­
ligt konsten!> alla regler vara en av bo­
varna, men det var varken en bov från 

en cowboyfilm eller en modern filmbov 
ell er en full gubbe. Det val' en liten flic· 
ka på ungefär tio år med mycket blå 
ögon, gul sidenklänning och gul siden­
J'osett i håret. Staffan kom plötsligt 
ihåg, att det kunde fÖl'ekomma på fil­
mer att en vacker flicka bodde hos bo­
varna och att hon då brukade befria 
hjälten, innan bovarna hann sätta sina 
planer i vel'ket, men av den här flickans 
fö rsta replik att döml\ stämde inte hel­
le r det. 

- Tänk att du, som ser så snäll ut, 
kan vara så elak, sa flickan och skakade 
fundersamt på de gula lockarna. 

- Jag är nog inte särskilt elak, in­
vände Staffan, men vad är meningen 
med att låsa in mej här? 

- Det måste vi göra, så att du inte 
ska göra min mamma och min pappa 
och lillebror och alla andra människor 
fattiga! Det är också för din egen skull, 
vi gör det. 

Staffan satte sig upp i sängen. Det 
här klaffade ju ganska bra med vad 
Pellekrikus hade sagt om barkbåtsjun­
tan, som köpt upp skogar för alla sina 
pengar för att bygga båtar av lätt trä. 

- Du ska inte tro, att min pappa är 
ond på dej, för att du blivit sjöfarts­
minister efter honom, fortsatte den blå­
ögda, det är spelets regler och det är 
l'iksdagen, som bestämmer, det sa pap· 
pa, men du får inte göra så att vi blir 
fattiga. Alldeles särski lt inte lillebror 
för han är för liten att börja arbeta 
ännu! 

Det var alltså hos siT) företrädare, 
f. d. sjöfal'tsministern, Staffan hamnat. 
De politiska metoderna här påminde be­
stämt litet gl'and om sånt, som hände i 
Ryssland, åtminstone beskrevs det ju så 
j vissa tidningar. 

En liten m an med f ryntligt utseende och i fö rd en uniform m ed lIIyr:ket 
g uld på, höll ett tal [Öl' Staffan. 
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- Men du förstår, det är inte mitt 
fel, om din pappa bli r fattig föl' att jag 
försöker hj ä lpa er att bygga båtar a v 
metall. Det är din pappa, som gjort fel, 
när han köpt skogar för. alla sina peng­
ar, iörsökte Staffan förkiara. 

- Vad pappa gör är alltid det rätta, 
sa flickebarnet lugnt och på det ville 
inte Staffan försöka svara något. 

- Om du lovar, att inte gÖl'a båtar 
av metall, så ska jag ol'dna så att du 
får f r ukost nu, fortsatte den unga da­
men, men lova fö rst! Hon satte upp ett 
mycket sött litet finger och meningen 
var tydligen att Staffan skulle göra li­
kadant och lova, sen skulle han få fru­
kost. 

Det ingick emellertid inte i den nyut­
nämnde sjöfartsministerns planel' att ge 
sig fullt så lätt. Han låg alltså kvar i 
sängen utan att räcka upp något finger. 

Staffan insåg att diskussionen råkat 
i ett dödläge. Flickan hade slagit sig ner 
på . sin flygblåsa alldeles intill sängen 
och väntade tydligen på att frukost­
hungern skulle fÖl'må honom att ge sig. 
Denna situation kunde räckt ganska 
länge, om inte något inträffat, som i ett 
slag förändrade situationen. 

Rätt ovanför dem hördes plö tsligt 
festlig musik. Det lät som vaktpal'aden 
utom det att tempot var mer jazzigt. 
Det svängde om låten, som spelades, det 
val' någon sorts marsch i dixielandstil. 

Ner i rummet från det taklösa ovan 
sänkte sig en orkester, som på ett ögon­
blick fyllde upp hela rummet. Musikan­
terna var klädda i mörkblå uniformer, 
som med någon fantasi kunde tas för 
marina, de hade i varje fall den färgen. 
I musikkårens första led stod en liten 
man med fryntligt utseende och iförd en 
uniform med mycket guld på. Musiken 
tystnade och den lille trevlige mannen 
talade. 

- Ers excellens ! Vi har kommit för 
att hylla er som nyutnämnd sjöfarts­
minister! Vi uttala i detta sammanhang 
den förhoppningen att er styrelse av 
sjöfartsministeriet ska bli lyckosam. 
Mottag våra varmaste gratulationer och 
våra bäst~ välgångsönskningar och var 
förvissad om vårt stöd i a ll a era strä­
vanden föl' utvecklingen av denJ,Ja pla­
nets sjöfart! 

Det häl' lät ju bra, tyckte S taffan. Nu 
kunde f, d. sjöfart ministern försöka 
med sin utpressning för att fÖl'må ho­
nom att frångå planerna på båtbygge 
av metall. Tji skulle han få! Häl' val' ju 
undsättningsstyrkan, som befl'iade ho­
nom ur fångenskapen. Säkert var det 
Pellekrikus och hans föräldl'al' och deras 
vänner, som upptäckt hans bortrövande 
och med berömvärd snabbhet ordnat 
hans återhämtn ing. 

F'o1'tsä ~ tnin.9 i niis ta nr . 
(Copyright Mulrs I'l'ess tj i illsL) 



Så ör vi fromme vid nöst sista etappen 
i TfA:s sommartävling, och det är 4 bok· 
stäver som sko sättas in i rutorna på täv· 
lingskupongen. Ni hor de tre första bok· 
stäverna från föregående etapper. Den 
fjärde bokstaven är den första boksta· 
ven i meningen som inleder fjärde etap· 
pen. För övrigt sko ni försöka finna så 
många trafikmärken som möjligt här 
på sidan och ringo in dessa märken. 
lösningarna till fjärde etappen sko 
insändas före den 16 augusti. Också 
den här gången utdelas ett etapp· 
pris på 50 och två på 25 kr. Märk 
kuvertet "Sommartävlingen 4". Re­
sultatet av sommortävlingens 
andra etapp finner ni på sid. 27. 

----------

T FAS 

SOHIfAJj 
~ 

ET!\PP 4 

II 

I'~~ 
I 
I 

I 
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I 
I 
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I 
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r- I 
I 

I 
I 

I 
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I nästa nummer av Tf A 
gäller tävlingen Vespan . 
Ni tävlar i sommartävling~ns femte <;)ch sista 
etapp i nästa nummer av ·TfA, nr 17, som ut­
kommer den 17 augusti. Då har ni utsikter a lt 
vinna en Vespa vörd 1 850 kr.onor. . . . ..... . ' 

- .. " .. 0 . _ • 

).,II\MN ••••••••• 0 •••••• • •••• ••• o.' ............. 0_" _ ' 

ADRESS ......•..• o" '" ••• • •••• , .. ............. o • • .••• • 
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Hawker Hunter • ny version • 
I 

Sekr etesslöjan över senaste versionen 
av H awker Hunter har n u lättats 

något. Det nya p'lanet hal' beteckningen 
Ma rk 6 ocl). ska itwm kor t ingå i RAF. 

N ågra exakta data om planet har ännu 
inte lämnats, .m en det kommer i val'je 
fall att bli br itternas snabbaste dagjakt­
plan. 

Senaste Hawker Hunter-plan et , l\ln rk 6, i en a\'sncerad manö,"er . 

... -------------------------------------------------------
Konkurrens om atomflyget 

Ryssarn-a håller som .bäst på med att 
. bygga ett landbaserat bombplan, som 

drivs med atom aggregat. USA:s ma­
rin har svarat med att skyndsamt sät.ta 
igång kons t r uerandet av ett liknande 
plan , som dock när det någon gång 1958 
beTäknas vara fä rdigt, kommel' att star ­
ta och landa på vatten. 

I det amerikanska planet driver vär­
men f r ån en atomreaktor åtta l'eamoto­
l'er av konventionell typ. Uranförbruk­
ningen kommer att stanna vid 4 hg per 
halvår. Till basen behöver planet bara 
å tervända två gånger om året och fö r 
a t t ta in nya förråd av fä rsk mat och 
ammunition går det bara ner nå gonstans 
på havet, där det kan mötas av ett depå­
fa r tyg. 
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Besättningen, som t roli gen inte behö­
ver överstiga f YTa-fem man, har sina 
p latser i nosen' 30 meter bor t f r ån reak­
torn, fö r att undgå radioaktiviteten. 

N edan: Siffrorna. pr" bUden , som vi sar hur 
nlsn i s tort tiinkt sig p la ne t s konstruktion, 
b e t eckna r : 1. PUotens och hjäl ppIlotens plat­
ser. 2 ) )rekanlker -navigatiir. S) Kabyss. 4) 
Jllii ss r um. ;; ) Anordning a tt haka upp reajakt­
p lan p å . 6) E lek t risk kraftstation. 7) E lek­
tronsl>l>aratu r tö r radio, radar, navigering, 
bombfiillning etc. 8) Förråd. 9) Friimre ,rat_ 
t e n skidan. 10) Livbåt . 11) Vätebomb i spets en 
l';' radios t y rd p r ojektil. 12) R eservreamotor. 
] ~) Las tutrymmen tör div. hjlilputrus tnlng. 
14) Lufti n tag. 16) Vinge. 16) Luftkoml,re.s u­
rer. 17) T urbtn , om drIver kom l> resso1"~r"a. 
18) Kraftigt s k ydd tör strålni n g e n från r~"k­
to rn. Vid il) llrod ucerar eXl) lo tlcrande uran 
e norm hetta, s om aven vii.tska tran sporte ras 
(mede ls t e n pumpanordnIng vid b) upp (e) 
till en a v d e åtta r eamotore rna s förhriinnlngs­
kammar.- Cd ). Vid pilen bakonl r~amotorn px­
pantl e rar den fwhl. l utten o c h .;.istadkomJ"l1e r 

r.·l\utb lå s n ingcn. 

• VID VU LKNING AV GU MMI ME D 
y-strålar blir g ummiprod ukten m indre 
reakt iv och får dä rmed bät tre å ldl'ings­
egenskaper än den sva vel vulkade, u pp­
ger M!ltel'ial s & Method s. Däremot tycks 
naturgumm i vulkat med y-strålar fä 
lägre brottgräns än kemiskt vulkat. En 
kombination a v bestrålning och kemi sk 
vulkn rng bli r nog därför bästa sättet att 
nyttja y-str ålningen. 
• ENLIGT CIVIL ENGINEERING 
hal' på väst ra Kuba över floden Cuya­
guateje byggts en betongbro m ed ett en-o 
da 91 m f r itt spann och 13,1 m överk ra­
ga nde ändar. Då floden ibland stiger 10 
m och då med en håstighet av 2 m/sek 
kan rycka med sig hela t r äd etc., var 
det olämpligt med mellanpelare. 
• STYRENBORSTAR MED SPJÄL­
kade enfiberbor st är mjuka och täta 
samtidigt som de är slitstar ka och tål 
så pa och synteti ska detergenter. 
• EN RYSK READRIVEN EXPERI­
m entbil uppn å r en hastighet av 300 km/ 
tim enligt Pionjärskaja P r avda. Den 
spolformade bilen med s ina två vinglik­
nande stabilisatorer ger in tryck av l'ea­
plan på fyra hjul. 

Lättkörd trial-mc 

A tt engelska DMW är populära mo­
torcyklar speciellt i trialsammanhang 

visade bl. a. Tf A :s T r ial fö r Alla, där 
mer än halvdussinet deltagal'e ställde 
upp med detta märke. Bland de senaste 
modellerna utmärker sig särskilt trial­
modellen Mark 7 föl' lät tkördhet och god 
följ samhet. Denna helt n ykonstruerade 

D)lW: s )Iark 7 ur en Uten nli t t m e rör trial. 

modell har ställbar bakhjulsfjäd·ring av 
svängarmstyp. Motorn är en Villiers 9E 
Competition med en slagvolym på 197 cc 
och effekten 9,3 hk vid 4 300 varv. Kom­
pressionsförhållandet är 1: 7,25. 

DMW har, fö r utom 150-kubikaren Leda 
och 225-kubikaren Certina, ytterligare 
f em modeller på 200 cc, varav en äi' a v­
sedd för trial och två för motocr oss. . 



Svenska guldmedaljer 
i modellracer-EM? 

Inför modellracer-EM, som går i 
Västerås söndagen den 5 augusti, 
har SMU-ordf. Erik Thorpman vågat 
sig på att för Tf A tippa segrare och 
ungefärliga hastigheter. Thorpman, 
som är chefsmekaniker hos SAS, vis­
tas i U. S. A. under EM-tävlingarna, 
men får sina bilar proxykörda. 

Så här ser tippningen för medali­
platserna i de fyra klasserna ut: 

10 cc 
1. Sverige ca 210 km/tim 
2. Schweiz 206 
3. England 204 

5 cc 
1. England 160 
2. 

" 
155 

3. Sverige 150 
2,5 cc 

l. Sverige 138 
2. England 136 
3. 130 

1,5 cc -
1. England 120 
2. Sverige 118 
3. England 116 

Stort intresse för 

hobby, Karfstad 

p å utställningen "Hem, hobby och 
textil" i Karlstad svarade Teknik för 

Alla för en mycket uppmärksammad 
hobbyavdelning. Det var medlemmar i 
Karlstads Modellflygklubb, som visade 
andea hobbyilltresserade Karlstads-ung­
domar, hur det går till att bygga , mo­
deller av f lygplan. Man fick också se en 
hel del fullt färdiga modeller byggda av 
modcJlflygare i Karlstad. 

Strongt glin 1:". 80m g lclr vidare till ElI l k vall ticerlngs tii vlln garna l Vii,ter"'" Fr. Y. 8ven,k. 
n,~, star6n Ste. Ahll ors , Stig- Eriksson och E rik 'l.'horlJU1 3 11 . Alla tre t illhör GeU1l&"arna. 

Inför Dlodellracer-EM 
Hela den svenska modellracerbilseliten 

har under ett veckoslut varit sa m­
lad i Västerås för kvalificeringstävling­
ar inför europamästerskapen, som körs 
på samma bana den 5 augusti. 

Efter lördagsträningen vay man in­
ställd på en rekordslakt utan like, ty i 
det f ina vädret presterade bilarna far. 
ter som låg över rekorden i samtliga 
k lasser. Men på söndagsmorgonen häng­
de regnet i luften. Trots att det var 
uppehå llsväder under tävlingarna så var 
det för stor f uktighetshalt i luften och 
bara 15° varmt, så det blev svårt att få 
toppvarv på motorerna, särskilt 10-orna. 
I en del fall berodde det nog också på 
"övernitrel'ing". 

Förste man på banan var Erik Thorp. 
man, vars bil gick ungefär som beräk­
nat. Det blev 209 km/ tim och ett tra· 
sigt däck. 

Abrahamsson och R. Karlsson gjorde 

två jämna körningar vardera, och Harry 
Fjällströms 10:a med ny trimmad motor 
nöj de sig med 186 km men till EM gör 
den bergsäkei·t 200. 

L. Ericson fick inte någon fart på sin 
A rrow, vilket var synd då den gjorde 
200,04 km på lördagens träning. 

P. 'O. Andersson och Å. Boden hade 
krångel med sina nya bilar, så de st.an­
nade på för dem blygsamma siffror. 

Slutligen kvaddade EM-mästaren 
ZetJis sin motor. Där gick hans chans 
att försvara sitt EM, Men han kom­
mer tillbaka i revanschtävlingen den 8 
augusti på Bromma och då ryker säker­
ligen rekordet. 

I 5 cc-klassen stod striden hård mellan 
Ivar T horpman och Sten A hlfors. Re­
kordet slogs inte mindre än tre gånger. 
Oldtimern Sten vann till sist den vassa 

(F01·tS . på sid. 28.) 

Så hlir tilltal .... de to&, si&, TCA:s "hör .... " ut Ilä l(arlstad.-utstiillningcll. 
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Radio • 
l 

för er som vill bygga er egen 
radiomottagare presenteras den 
här gången en s. k. regenerativ 
mottag~re. t:fos den förekommer 
'bilde hög- och lågfrekvensför­
stärkning och det ger 'mottaga­
ren hög förstärkning och skarp 
selektivitet. Om ni sedan vill roa 
er med att montera in radion i er 
hatt, så ger artikeln också an­
visningar om hur ni gör det bäst. 
Beskrivningen fortsätter i ett kom­
mande nr. 

D' e transistormottagare som tidigare 
presenterats i Tf A har egentligen 

varit kdstallmottagare. Hos dessa har 
ingen högfrekvensförstärkning förekom­
mit )ltan enbart en likl'iktning och en 

,-:,, ' ,l\NTC NN · · • 
! 
t 

· · -+- JOI?O 

t , 't, 
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hatten 
fÖl;stärkning av den därigenom upp· 
komna lågfrekvensen. Känsligheten och 
selektiviteten har därför blivit tämligen 
dålig och a ppara terna har kna~past 
kunnat användas utan antenn eller Jord-
ledning. . 

En avsevärt förnämligare konstruk­
tion presenteras nu . Det är en s. k. re­
generativ mottagare hos vilken såväl 
högfrekvens- som lågfrekvensförstäl'k­
ning förekommer, vilket ger motta~~l'en 
hög förstärkning och skarp selekti,vltet. 

En del faktorer gÖl' att en transIstor­
generator skiljer sig från en motsva­
l'ande rörkoppling för att den ska arbeta 
tillfredsställande. Föl' det första måste 
transistorn vara kapabel att uPPl'ått­
hålla en .högfrekvenssvängning som om­
spänner det radioband som ska använ­
das. Om detta ska lyckas beror på kon­
struktionen av återkopplingen och av· 
stämningskretsen. Till skillnad från rör­
o cillatorel' är inte transistol'oscillato­
rerna sjäJvstartande. Ett rör drar myc­
ket ström i inkopplingsögonblicket och 
denna stl'ömstöt försätter kretsen 

H, 

c 

R S 

H2 

svängning. För att nå detta med en 
transistor måste kretsen förses med en 
"startanoTdning". Vidare måste tran­
sistorn göras likströmsstabil ty i annat 
fall råkar den in i ett tillstånd som 
omöjliggör svängningen. 

Kopplingen i fig. 1 ä r en .. god lösniJ~g 
på dessa pl'oblem. Kretsen al' generatIv _ 
och stabil. Återkopplingen sker från kol­
lektorn till injektorn. Injektorkretsens 
impedans är mycket låg och därför 
olämplig för en parallellavstämd hets. 
Detta är anledningen till att avstäm· 
ningskondensatorn och spolen har place­
rats i kollektorkretsen, i vilken impedan­
sen är relativt hög. Äterkopplingsspolen 
matar' injektorn. 

När det gäller rör så skeT demodule­
ringen (likriktningen) i själva röret. 
Gallret likriktar högfrekvensen och lad­
dar upp en . kondensator (gallerläcka) 
och spänningen över gallerläckan följer 
den modulerade lågfrekvensen, varige­
nom galll'et också får en lågfrekvens­
signal. I en tl'ansistorkoppling kan man 
inte ti llämpa denna metod. 

Anledningen till att detta inte är möj­
ligt är enkel. FÖl' att få tillräcklig kol­
lektorström för högfrekvensoscillationen 
måste injektol'l1 hå en konstant ström 
och denna ström omöjliggör injektorns 
egenskaper som detektor. Detta innebär 
att signaleJ:! måste likriktas på andra 
vägar. Problemet kan lösas genom att 
man använder en separat li kriktare, en 
kristalldiod. 

Låt oss nu ta en titt på schemat och 
följa en signal på dess väg genom mot­
tagaren . Signalen från antennen mat!ls 
till L2 genom transformatol'verkan fran 
Lt. Signalen passerar sedan kondensa­
torn C4, som förhindrar injektorlik­
strömmen från att gå i jord via L2. Den 
blockel'ar också lågfrekvensen som upp­
kommer över dioden , D. C4 tillsammans 
med motståndet R1 sörjer föl' att tran­
sistorn svänger vid högfrekvens. 

Från C4 fortsätter högfrekvensen dels 
till transistorns injektor dels till dioden 
D. Drosseln Dr förhindra,l' högfrekvens­
s ignalen att gå i jord. Den del av hög­
frekvensen som går till injektorn för­
stärks i tl'ansi torn och matas tillbaka 
till Lt. Denna återkoppling gel' hög­
fl'ekvensförstäl'kning genom att hög­
frekvensmots :åndet i avstämningskl'et­
sen reduceras. 

Den del av högfrekvensen som går till 
dioden D likriktas och laddar upp kon-

, Ii :;. I t . v. s~s kOllr.lIn ~RfH'h (>mat (Hr hutt­
r a d i on . Rl t"dan fl g. 2 n~~d8n l 'l sar hu r rau l lun s 
u tik a tf4~ I :.u m o n b' r us pr, en .·tt('r hatteIl s torDl. 

lHJ-d,;a d tU ll n a lurn lnJumplåt. 
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Mate1'iallista till mottagare i fig. l 
et - 500 pI vridkondensator, pertinax 
C2 - JO 000 pF papper el. Likn. 
Cs - 2000 pF, keramisk el. glimmer 
C. - 390 pF, keramisk el. glimmer 
C5, Ce - 25 J,J. F elektrolyt, 3 volt el. högre 
Bl - 8,2 kohm 
82 - 10 kobm, miniatyrpotentiometer 
R ,a - 100 kohm 
D - germanIumdiod. CK 705. IN 34 el. 

Ukn . 
Tl - Transistor, CK 721, CK 722 (för 22,5 

volts batteri) OC 602, 00 70, OC 71 
el. liknande (för 4,5 eller 6 volts 
batter i). 

Dr - hiigfrekvensdrosseJ, 1 mR, miniatyr 
Bl - 22,5 TOItS Ilöra-pparatbatteri eller S 

tiU " 1,5 l 'OltS minlatyrceJler i serie. 

Tillkommande komponen ter för 
högfrekvensdelen 

Tr - Transistortl'ansformator, t. ex. Elfa 
212 eller passande 

C1 - 25 p. F elektrolyt, S "olt eller hiigre 
C8- 10000 pF papperskondensator, el. 

större 
n. - 390 kohm 
R:) - 4.,7 kohm 
B2 - 3 1,5 volts rnillJatyrcelJer i serie 
Hl H2 - hörlurar av kristalltyp. 

Anl"ii.nds magnetiska, högohrniga horlo­
l"ar bortlalJer Cs och B 5. Andra hörlurar 
kan givetvis också användas. 

densatorn C5. Spänningen över konden­
satorn varierar då med den modulerade 
lågfrekvensen. Denna lågfrekvens pas­
serar med lätthet drosseln Dr och varie­
rar på så sätt injektorströmmen. Den 
förstärks i transistorn och går via av­
stämningskretsen till hörlurarna (som 
kan kopplas meIlan 1 och 3 i schemat) 
eller till ytterligare lågfrekvensför­
stärkning. 

Nu kommer säkert någon att förvånat 
undra varför inte kondensatorn C5 som 
ju är på 25 Il F helt kortsluter lågfrek­
vensen till jord. Anledningen till att så 
inte sker är injektorns låga impedans. 
För all lågfrekvens, utom den allra 
högsta, är injektorns impedans lägre än 
kondensatorns shuntreaktans; Injektorn 
absorberar därför lågfrekvenseffekten. 

Potentiometern R2 i baskretsen har 
till uppgift att kontrollera injektor­
strömmen och högfrekvensförstärkning­
en. C6 kopplar låg- och högfrekv,ensen 
till jord. C2 isolerar vridkondensatorn 
från batterispänningen. 

I schemats fig. 1 visas en begräns­
ningslinje 1, 2 och 3. Som tidigare nämnts 
kan man koppla in hörluren här, till 1 
och 3. Vill man ha god mottagning så 
kan man emellertid koppla till ett el-, 
ler fle r a lågfrekvenssteg allt efter 
önskan. I modell apparaten , som byggts 
in i en hatt och i vilken en ferritantenn 
monterats, har lågfrekvenssteget enligt 
fig. l använts och hörbarheten är då 
fullt tillfredsställande omhing en lokal­
station utan några yttre anslutningar. 
Med antenn och jord klarar' man sig gott 
och väl utan extra lågfrekvenssteg. 

Lågfrekvenssteget kan anslutas an­
tingen genom motståndskoppling eller 
transformatorkoppling. Det senare är 
att föredra genom att anpassningen då 
kan göras bättre än med motståndskopp­
ling. Lågfrekvenssteget fordrar ett sär­
skilt batteri, på 'grund av att den 
första transistorn är basjordad medan 
den senare är injektor jol'dad. 

Konstruktionen 
På grund av handkapacitansen måste 

mottagaren byggas upp på en metall­
platta, ty i annat fall kommer avstäm­
ningen att bli mycket besvärlig. Alla 
elektrolyter kan vara fö r 3 'volt eller 
högre. Värdet på alla kondensatorer kan 

Battradion och dess konstruktör 

Den trevliga och in­
t ressanta hattradio­

konstruktionen som av­
handlas i artikeln härin. 
till, har ingenjör Hjal­
mar Larsson svarat för. 
Han torde vid det här 
laget vara välkänd för 
de Tf A-läsare, som med 
speciellt intresse ägnar 
sig åt Händigt-Folk-av­
delningen, där Hjalmar 
Larsson är en av tid­
ningens flitigaste 'med­
arbetare. Många är de 
olika konstruktioner, som 
Hjalmar Larsson presen. 
terat med noggr anna be­
skrivningar. 

variera 50 % från det angivna värdet. 
Mo tstånden bör tåla minst '4 watt. 

Avstämningsspolen Ll och återkopp­
lingsspolen kl är lindade på en 140 mm 
ferritstav. Varvtalet få r anpassas i var­
je särskilt fall men håller sig omkring 
60 varv litztråd som krysslindas. Spolen 
lindas på en papper shylsa så att den 
kan förskjutas fram och tillbaka på fer­
l'itstaven för bästa inställning. Vrid­
kondensatorn utgörs aven 500 pF perti­
naxisolerad kondensator som har rela­
tivt små dimensioner. Återkopplingsspo­
len lindas också på en pappershylsa, ca 
7 varv, så att den kan förskjutas i för· 
hållande till L2. Kom ihåg att det är 
mycket viktigt att L2 är lindad rätt i 
förhållande till Ll. Fungerar inte åter­
kopplingen kan man låta trådama från 
L2 byta plats. 

Bästa resultatet hal' uppnåtts med .en 
transistor CK 721 (25 kr) och ett 22,5 
volts batteri. Transistorn oscillerar 
mycket bra vid dessa höga frekvenser. 
Denna typ ställer sig emellertid rätt dyr 
varför -även andra transistorer prövats. 
Såväl OC 70; 71, 602 som 604 hal' prö­
vats tillsammans med 6 volts batteri 
m~d gott resultat, dock inte- lika gott 
'som med CK 721. Transistorerna varie­
rar dock individuellt och har ' man tur 
kan man få en billig transistor med goda 
högfrekvensegenskaper. Man bör dock 
komma ihåg att dessa enbart ä r avsedda 
för lågfrekvens och man kan således 
inte fordra att de ska ha samma egen­
skaper föl' högfrekvens. 

Transistorn böl' inte lödas in direkt i 
kretsen utan placeras i en hållare spe­
ciellt avsedd för transistorer. Koppla in 
transistorn före batteriet. Se också noga 
till att inte batteriet vänds fel. T ransis-

' tol'ema såväl som elektrolytkondensato­
l'erna är känsliga i det fallet. Batteriets 

Så här belåten ser i'ngenjör Hjalmar Larsson 
ut (bilden t. v .), när han lyssnar ]l;" ett trfW­
Jigt program l sin i batten inbygg"da radio. 
på bilden ovan visar hllD hur hatte ns innan­
mäte ser ut och att det inte är nr .. gra. fiwäriJ:'­
heter a,tt lyfta av den fi.1' att hälsa ....... a.st då 

:tår öronpropparna f örstås !lIte siUn L 

pluspol ska gå i jord enligt schemat. Se 
också till att så blir fall et med elektl'o­
lytkondensator~rna. 

I lågfrekvens steget i fig. 1 har ett par 
hörtelefoner av kristalltyp använts. Man 
kan visserligen använda en enda men då 
dessa endast kostar 9 kr är det ide att 
använda två. Hörbarheten ökas avse­
värt. Har man vanliga magnetiska hög­
ohmiga hörlurar kopplas dessa in i stäl­
let för R5 och Cs, Hl och H 2 kommer 
då givetvis helt bär t. 

Med enbart. ferritantenn blir som sagt 
mo ;tagningen fullt hörbar fö r lokalrnot­
tagning. Staven läggs horisontellt och 
får då en viss riktverkan som dock har 
mindre betydelse. Avstämningen ä r hår­
skarp varför det vore ide att koppla in 
en trimmerkondensator parallellt över 
Cl föl' fininställning. Är man försiktig 
är detta dock inte nödvändigt. 

Med en god antenn och jordledning 
kan man med lätthet ta in de flesta eu­
ropeiska stationer. I närheten aV' en sta­
tion kommer ni att höra det typiskt viss­
lande ljudet för en regenerativ motta­
gare. Genom att anpassa R2 kan ni st~l­
.la in stationim på svängningsgl'änsen, 
vilket ger maximal styrka. ' Mottagaren 
har lä tt ·för motorboating, ni hör ett 
ljud som aven TIlOtorcykel eller motor­
båt, men detta kan man få bort med R2. 

Även om modell apparaten byggts in i 
en hatt är detta naturligtvis inte nöd­
vändigt. Nöjer man sig med att avlyss­
na en enda station kan man använda en 
fast kondensator och en trimrner fö r fin­
inställning. På så sätt kan man hålla 
nere dimensionel'lla. Nöjer man sig där­
utöver med en kortare fel'l'itstav rym s 
det hela i en tvålask. 

Hal' man för a vsik t att bygga in ap­
paraten i en hatt visar fig , 2 ett förslag 
hur komponenterna monteras upp på ett 
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Automatisk utlqsare för blixt 
Lennart Brink, som tidiga­
re beskrivit en auto ma­
tisk kameraut)ösare, re­
dogör här för ett alterna­
tiv till utlösarens anslut­
ning till ett blixtaggregat. 

I det kopplillgsfall , ~om beskrevs i ar· 
tikeln. i nr 12 1956, togs likström ut 

f rån aggregatets högspänningssida, men 
i det fall, vilket illustreras på bi lden, 
tal' man ut växelström fl'ån transfor­
matorn. Det blir samma koppling, som 
visas i kopplingschemats detalj II i nr 
12, med det undantaget att en potentio­
meter på 56 Kohm lagts till för regle­
ring. Motståndet på 2 Kohm efter kon­
densatorn och likriktaren i n r 12 har 
hä r ersatts med ett motstånd på l Kohm 
på vardera sidan av elektrolytkondensa­
torn. 

Genom det i bilden åskådliggjorda an­
s lu tningsnätet blir, till ski llnad mot 
schemat i nr 12, utlösaren arbetsklar 
samtidigt med blixtaggregatet och 
strömförbrukningen mindre. Då blixt­
aggregatet går med annan spänning än 
12G volt, blir även uttaget mindre far­
ligt. Drivs aggregatet från ett 125 volts 
nät måste man komma ihåg att uttaget 

chassi a';" 1 mm aluminiumplåt som boc­
kats enligt hattens form. Komponenter­
na utgörs av miniatyrkomponenter och 
får med lätthet r um i en hatt. Ferrit­
staven monteras lämpligen som skissen 
nederst t. v. visar. Staven böl' inte skru­
vas last förrän spolarnas varvtal an­
passats_ Fastsättningen kan ske en ligt 
skissen t. h. Ett lödöra bockas i vinkel 
och viras fast vid staven med syt råd 
som dränks in med zaponlack. När spo­
larnas exakta varv fastställts "låses" 
ä ven dessa med zaponlack. Varvtalets 
anpassning kan ske med apparaten i 
drift varefter man lyssnar sig fram till 
lämpligt varvtal. ' 

Batterierna kan be!>tå av fyra 1,5 volts 
miniatyrceller i serie, vilket ger 6 volt 
föl' Tt (för CK 721 används ett hörap­
paratbatteri på 22 ,5 volt) och tre i se­
rie, vilket ger 4,5 volt för T2. De två 
ser iekopplade batterigrupperna. hal' ge­
mensa'm pluspol som går ti ll S, där de 
kan kopplas i jord genom att man s lår 
om strömbrytaren. 

F:,ör lödning av litzhåden bör denna 
först glödgas, vilket lämpligen sker i en 
spritlåga, I glödande tillstånd doppas 
den i l'ödsprit varigenom lödningen blir 
ti ll fredsställande. Litztråden består 
nämligen av flera (tio, tjugu eller tret­
tio) trådar var och en isolerad. Det är 
viktigt att varje sådan tråd bildar elek­
trisk kontakt när tråden löds. Lämpli­
gen löds litztråden fast vid en grövre 
tråd med vi lken kopplingen sedan görs. 

Observera att bananhylsan föl' yttre 
antenn ska vara isolerad från chass it. 
Hylsan för jordledninge n ska dock ha 
kontakt med' chassit. 
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t ill utlösaren då är kopplat direkt till 
nätet. 

Att kopplingen fungerar beror på att 
så snart aggregatet arbetar så finns det 
'spänning över samtliga uttag på trans­
formator n. Eftersom spänningen över 
blixtlampan ska vara densamma oav­
sett driftsspänningen, så är spänningen 
över transformatoruttagen just de som 
anges. De extra detaljerna, selenlikrik­
taren på 200 volt 10 mA, potentiome­
tern, elektrolytkondensatorn och mot­
stånden' kan med fördel ".placeras i utlö­
sarhöljet. 

Inkopplingen på transformatorn är 
svår att u tföra, dels därför att denna 
ibland är omsorgsfullt kapslad och dels 
därför att det kan vara svårt att hitta · 
de rätta uttagen. Bäst är det nog att 
låta en kunnig radioman eller service­
mekan iker göra det arbetet. "Experi­
mentatorn" slipper då riskera att råka 
illa ut. 

Oljefilter som signallampa 

( 

~>!h 
t , • , ' . __ 

il 

E
n gammal kasseDld insats till olje­
filtret kan man lätt tända eld på och 

använda som signallampa om något elek­
triskt missöde inträffar på hårt trafike­
rade vägar. 

Publicera era konstruktioner och tips 
i Teknik rör AlIa. Hur ni möjjjghet så 
sänd in en färdig beskrivning med tusch, 
ritningar och fotogl'Qfier - om inte sänd 
en blyertssldss or.h en direkt beskrivninJ[ 
i anslutnillg till sidssen. sä ordnar redak­
tionen med renritning och utredigering. 
Alla infördil lJidl'ng honoreras. 

Knapplörråd på tejp 

Reda i knappasken få r ni genom att 
ordna knappar av samma form och 

storlek pli vanliga tejpremsor. 

Bättre förskärarskärpa 

E n vanlig förskärare kan lätt slipas 
om på ett helt nytt sätt, som ger elen 

en avsevärt större skärförmåga, när det 
gäller mjukt bröd, kött o. likn. Utefter 
eggen filas små jack med en rundfil en!. 

, bilden. Jacken är ca 2 mm breda och med 
ett avstånd av ca 2 mm mellan dem. Där­
efter upprepas samma sak på bladets 
motsatta sida, där jacken placeras mitt 
emellan de fÖl'egående. 

Våg för fotografer 

E
n enkel men för fotografen ti Jl r äckligt 
käns lig våg kan man själv tillverka 

som bilden visar. På en bräda som hängs 
upp i skruvöglor på mitten, sätts ett par 
plåtlock fast. Brädan med locken avvägs 

noga genom att man limmar fast små 
t räbitar. Genom att placera mynt eller 
andra kända vikter i ena vågskålen kan 
man med tämligen stOl' noggrannhet por­
tionera ut nödvändiga mängder kemika­
lier eller liknande föl' fotografiska bad. 



Dct nya finskt\. snabhti'lget, 80m trafikerar ji.i..rn'\'iigarna från ]-(cls5ngfors till Tltmmerfors ot.'h 
KUOl)iu. 

FiDSlat s •• abbtdg 
Vi i TFA-TAG hal' 

åtskilliga vänner 
och medlemmar i Fin­
land och från en av 
dessa har vi fått en 
beskrivning över de 
enaste finska snabb­

tågen. Bidragslämna­
ren har även lovat 
återkomma med rit­
ningar till samma 
tåg, vilket vi tror ska 
intressera många mj-
byggare. Hanskriver: 

"Den allt mer tilltagande konkurren­
sen mellan järnvägs- och busstrafiken 
i Finland har tvingat finska statens 
järnväga~' att i allt större utsträckning 
ty sig till billigare och snabbare drag­
kraft än ångloket, nämligen dieselloket. 

Al' 1952 blev den första stölTe serien 
av dieselmotorvagnar färdig på V AL­
MET Oy:s fabriker i Finlands lokbyg­
garstad Tammerfors. Då insattes i tra­
fik två typer av motorvagnar vilka er­
höll beteckningen Dm 3 och Dm 4. Des­
sa skiljer sig från varandl'a endast be­
träffande motor styr kan och smälTe in­
l'edningsdetaljer. 

Dm 3, den svagare motorvagnen, har 
två parallellt kopplade General Motors 
GM 671 6-cylindl'iga tvåtakts diesel mo­
to ter, vilkas sammanlagda effekt är på 
380 hk vid 1900 v/ min. Kraften över­
fö r s till drivhjulen medelst hydraulisk 
koppling och 5·växlad växellåda som 
manöveras med tryckluft och el-kraft. 
Motorn är placerad i vagnens ena ända 
vilande på boggien. I vagnens andra 
ände finns förutom det andra förar­
l'urillnet ä ven ett bagagerum. 

Dm 4, som till det yttre är likadant 
som Dm 3, ha t' i stället dubbel uppsätt­
Jling motorer med en sammanlagd effekt 
om 760 hk. Bagagerum finns inte i den­
na vagJl då detta tagits i anspråk för 
den andra motor uppsättningen. 

Bägge vagnal'na, som är byggda i 
lät tmetall, har plats för 48 resenärer 
som sitter par om par på var sin sida 
om mi ttgången. . 

Uppvärmningen av vagnarna sker 
medelst motorns kylvatten som leds till 
de olika värmeelementen eller ~il1 luft­
konditioneringssystemet. Då motorerna 
inte är i gång sker uppvärmningen ge­
nom en l"ten naftabrännare enligt gäng­
se centl'alvärmesys.t em. 

Dieselvagnarnas hastighet är max. 
117 km/tim med t vå t illkopplade boggi e­
vagna r föl' Dm 3 och fyra föl' Dm 4. 

1953 insattes den kraftigare motor­
va~nE'n Dn1 4 tillsanmlans med ett tåg­
sätt om tre lätt metall vagn al' i expl'ess-

tågtrafik. Tågsättet best å r av fö r utom 
motorvagnen med sina 48 sittplatser, av 
en II-klassvagn om 35 · sittplatser och 
två III-klassvagnal' om 118 platser. I 
I1-klassvagnen finn s dessutom ett ultra­
modernt el-kök. 

El-kraften till dessa tre vagnar er­
hålls från en 220 V generator placelad 
i den mellersta vagnen där även väl"lne­
centralen befinner sig. Tågsättet kan 
dessutom uppvärmas med ånga. 

Dessa motorexpresståg, som blivit 
mycket populära på grund av sin snab'1-
het och bekvämlighet, har insatts i tra­
fik mellan Helsingfors-Tammerfors 
och Helsingfors- Kuopio. På sommaren 
t r afikeras även sträckorna Helsingfors 
- Vasa, Helsingfors-J yväskylä-Sa­
vonlinna (Nyslott) och Helsingfors­
Imatra-Nyslott. Vid Po.rkala-områdets 
återförenande med det övriga landet har 
de även insatts mellan Helsingfors och 
Abo." T. L. 

Hembyggd båt 

En trevlig båt har byggts av Ingvar 
Ankervik i Västervik. Hobbybygget 

är av plywood med bakade sidor, däck i 
saphelimahogny, samt vindrutor i plexi­
glas. Sargen över bakre ekonomirummet 
är utformad som ett par fenor. Akter­
spegeln är indl'agen 45 cm i skrovet, 

D~n hobby byggda. bitten av plywood och ma­
hogny vUken iir god tör 26 knol's rart. 

val"för de bakade sidorna fortsätter för-
bi denna i form av ett par tuber. Båten 
är målad i vit och röd färg, samt för- -
sedd med röda säten i skumplast. Båtens 
h ela vikt stannar vid 50 kg. Längden är 
3,5 m och bredden är 1,45 m. Med 2 man 
ombord och en 16 hk Mercur y Mark 20 
motor gÖl' den 26 knop. 

Kon stl'Uktionen ä r helt och hå llet A n­
kerviks egen och det har ta git ca ' 350 
t imma r att bygga bå ten. 

DET BÄSTA SMÄTIPSET 

Ekonomisk nattlampa 

Hal' man mörkrädda b:n .l ; som har 
ovanan att sova med t änd lam pa 

hela na tten, så ka n man med nedan nämn­
da dela r sätta ihop en ekonomi sk n att­
lampa, som knappas t fö rbr ukar någon 
ström. Vad man be>höver ä r en og lasera d 

blomkruka (ca 75 öre ), en lampettskärm 
(priset varierar), en gJjmlampa med in­
byggt motstånd (3 kr), en mignon­
gängad lamphålla re (1 kr), en nippel 
med mutter (15 öre) samt plastkabel 
och stickkontakt. Harry Spångberg. 

Lätt att kapa rör 

Ett effektivt sätt att kapa rör i vissa 
vinklar är att sänka röret i en be­

hållare med vatten och sedan mäta upp 
önskad vinkel mellan röret och vatten­
nivån. Strör man så aska eller stenkols­
pulver på den våta delen av röret får 
man skarpt avtecknad fram den linje 
man vill skära av röret efter. Är det frå­
ga om många kapningar kan man bocka 
till ett vinkeljärn i önskat gradantal och 
sänka ned rören efter det. Hn. 

50-lappen 
fÖt· bästa införda småtips under juli 
månad tillfaller Helge Sundkvist, Box 
9721, Domnarvet, vilken insänt för­
slaget till moderniserad vinkelhake, 
som publicerades i l1l" 15. 

Avdelningen "Det bästa småtipset" 
är öppen {ör allmänheten. Alla inför­
da bidrag honoreras och va,rje månad 
utdelas dessutom en belöning till den 
som insänt det bästa infö"da tipset. 
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Riks­
förbundet 

bUdat 

Tolv DX-klubbar var representerade 
vid DX-tinget i Hackås den 22 juli, 

då beslut fattades om bildandet aven 
riksorganisation för kortvågslyssnarna. 
Innan allt var klart för beslutet hade 
diskussionens vågor gått höga om ar­
betsformen. Nu blev det en riksstyrelse 
med representanter för alla anslutna 
klubbar och ett verkställande utskott i 
stockholmstrakten, som handlägger lö­
pande ärenden och förbereder de frågor 
som ska gå ut på remiss till klubbarna 
och klubbrepresentanterna. 

Riksförbundets namn blev DX-allian­
sen, samma som den tidigare verksam­
ma sammanslutningen, vilken upplöstes 
i samband med· bildandet av riksförbun­
det. 

Till DX-alliansens ordförande valdes 
med stor majoritet direktör Hilding 
Ljungfeldt, Stockholm, vilken genom 
sin verksamhet som företagschef inom 
radioindustrin och initiativtagare till 
-IRCO-stationen i Tanger har möjlighet ·att göra nX-arna stora tjänster. Övriga 
'1 stYJ>elsen blev efter sluten omröstning 
'Arn~ .Skoog, Danderyd, Jan Erik Räf, 
Stuvsta; Hugo G\1stafsson, Stockholm, 
och Börje Haminargren, Malmö, den 
sistl).ärrinde numera verksam vid Ibra 
Radio i Stockholm, 

En registre'ringsavgift för klubb~rna 
fåstställdes och vidare beslöts att kort­
vågs-SM i · fortsättningen ska gå på 
1).östen. En lång i'ad motioner behandla­
des och de flesta av dem hänsköts till 
styrelsen. Redan från början finns allt­
så många arbetsuppgifter för DX­
alliansen och vi får uttala vår förhopp­
ning .om att bildandet av ett riksför­
bund ska bli av stor betydelse för DX­
hobbyns utövare. 

H. G-n. 

. En bild au radiohuse t i ](uchiny, Sarawak. 

Radio Sarawak . 
.,siinder på 50!)2 k()!s 59.39 ID och stationsan­
Hi.girn;:ngcll lir en l\[arconi på. 5 kur I effekt, 
medde lar stationsl edningen i ett brev till 
Ti .... AE. Samtidigt uppges följande sändnings­
tider: ' Dagligen Id. 5.00-6.15 (Jördagar och 
sÖJ"lagar till kl. 6.30) och 10.00-15.45. Engel­
ska program dagligen 14.00--15.00 samt dess ­
utom torsdagar 5.00-6.15 och lördagar-sön­
dagar 5.00~.30. Ana. tider s ·"ens],a. Lyssnar­
rallllorter adresseras Pllbl-lcit;\r Offj{'e, Sara­
wal, nroadcasting, liuchlng, Sarawak. 
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WTAN 
J!:n av de IlOllU­

iii.rasto kort\·r,g·ssta­
tionerJHl iir " ' TAN, 
'1'ho 170ice of 'l'an­
gicr. Det iir en arne-­
rikaJlsk missioJlssta ... 
tion, s8nl UIlllrilitats 
i Tanger i likhet mt"d 
Ibra. Hörbarheten är 
god i Sverige oelt 
nl rlnga 'J'FAE-med-
lemmar har nlcd 
stort nöje lyssnat llå 
d e trevliga, }lrogram­
nlon. Stationt"n börs 
på 0-190 kl)/ . 31.61 m. 
Ad r ell sen iir Station 
"'TA·~, r.o., Rox 
219, l..·~,ngier. 1.\10-
rOCC8 

Direl,tör Ra/pI. Freed (I. v.) diskuterar. r adiotelm is l,a frågor med en 
av slIla mediljälpare på Wl'AN-slationel1. 

'V·.l' .\N deltog ,h'en 
i d("n senaste riks­
tii\' 1i ngen och sk:inlite 
som pris en värde­
full braskudde i lä­
deq)lastik. 

.tÖDA KORS}:'I' 
pro,-sän(ler 

O·· verslyrelsen för Svenska Röda 
Korset riktar genom Tf A en ma­

ning till alla TFAE-medlemmar att 
avlyssna och rapportera de provsänd­
ningar som anordnas av Internatio­
nella Röda Korskommitten från Ge­
neve den 14, 16 och 18 augusti. 

Sändningarna blir på 7210 kpts 
41,61 m kl. 7.00-8.00, 12.30-13.30, 
16.00-17.00 och 21.30-22.30 svensk 
tid alla tre dagarna. Varje program 
är uppdelat i tiominuterssändningar 
på olika språk, i tur och ordning 
franska, tyska, italienska, engelska, 
spanska och arabiska. Sändningarna 
kl. 7.00 och 12.30 sker med en effekt 
av 100 kW och de båda övriga 25 kW. 

Alla lyssnarrapporter med uppgift 
om hörbarhet, störningar osv. besva­
ras. Speciella rapportkort finns hos 
Överstyrelsen för Svenska Röda Kor­
set, Postfack, Stockholm 14, men· det 
går bra att använda TFAE:s rapport­
kort, som också omfattar alla erfor­
derliga uppgifter. Rapporter sänds 
till Comite International de la Croix­
Rouge, 7, Avenue de la Paix, Geneve, . 
Suisse eller till TF AE, som vidare­
befordrar dem. 

Radio Sofia 
haT Hndra·t sina· kviillssiindningar så. att det 
tyska llrogrammet sänds 22.00-22.15 och dHr­
efter kommer en timmes engelskt program tiU 
23.1;';:. "äglängderna. iir samma. som tid'igare, 
6070 och 7670 kp/ s, 49,4:2 och 39,11 m, av vilka 
den sistniimnda bUrs bäst fijr niir\~araode. 
L;l' ssnarral)llorter adresseras till Radio Sofia., 
4 Dragan Tzankov Sk., Solia, Bulg&ria. 

RadiO So{iu SllU r ar pa 'f./SSnU l'l'op porler tn ed 
ett QSL i uackl'a (ärg er. 

Bästa jazzmusiken! 
Alla korh,r,gslyssnare kiinner viiI tiU l ' olce 

of Amt"ricas })rogram "This is l\lusic USA", 
men eftersom mr,nga intresserats för DX-ing­
se,lan de tått detta tips och lyssnat på det 
trevliga musilq}rogrammet, är det pr" Sbl l)lats 
att redogöra för siilldningstiderna. R-Utt myc­
ket amerikansk dansmusik törekoDlmer - för 
övrigt det biista 80m inspelats Ilå g-rammofon­
skivor. VOA:. relästation i lliinchen, Tysl<­
land ll{' 41-metersbau{let siinder kl. 20.00-22 .00 
s,·ensk tid och sa,mtidigt sänder även relä­
stationen i Tanger samma llrogram på 19-­
och 31-metersbanden. God hörbarhet har ih 'cn 
sän,lningarna kl. 23.00--1.00 på SI- och 41-
m eters banden samt kl. 0 .00--2.00 på långv,.&" 
17340 m . Till andra delar av världen är fiil­
jande slindningar riktade: Kl. 2.00-4.00 10-
25-31 m, 4.00-6.00 19-25-31 m, 11.00--13.00 
SI m, 15.00--17.00 19-51_1 m , 20.00-22.00 25 
ID och 21.00--2S.00 16-19 m. Lyssnarrapl)Orter 
adresseras till The Voice of America, Wash­
ington 25, D.C., USA. 

Voice of America verifierar med ovanstående 
QSL-kort. 

Radio Lehanese 
I ett brev tiU T FAE från Lcbanese Broad­

casting Station l B eirut, Libanon, meddel_as 
följande sändningstider: Fredagar 5.30-8.00, 
11.00-14 .. 00 och 16:00--22.30. Söndagar 7.00--
9.00, 10.45-14.00 och 15.30--22.30. övriga dagar 
5.30-8.00, 11.00--14.00 och 16.~22.30. Pro­
gram I)" fran·s]m sänds 8036 kp/s 37,34 ro kl. 
6.15-6.S0 nyheter (sö nd. 7.15-7.30), 12.30 
-13. l5 och 20.00-21.15. De två sistnHmnda 
sä ndningarna in~lcds nlcd nyhetcr. Engcls]ia 
llrogram sii.nds dagligen kl. 16.30-17.30. Rap­
porter adresseras till Lebanese Broadeasting­
Station, Grand Serail, Beirut, Lebanon. 

Jlessutom har Leif Broman, Hörken. fått 
ett brev från Nicolas Abou Zama.h, som sUnde 
de bästa hiil.s ningar fr i'i n sig· och Radio Leba­
nese tiU '1.'!-"'AE och dess DICdlcmJllar. 

Svalans DX-Kluhh 
a 'noT{lnar kort\'ågstiivling 16--23 sCI)tenlIJCT. 
lUitt att delta. i Ui.vUngcn har alla s.om fHre 
den 1 Se]lt. in '-'etalt m ·e<l.lcDlsavgilten för 19,1,G--
57, kr l : 50, till klubbens adress: )iiirrgatan 6 , 
Hälsingborg. liortvr,gstU"Hngen ins'år som 
fÖ'rsta, etap]l i Syalans DX-Rlnbbs klubbmiis­
terskap. En n, ... eta]lp ayses komma \'aran'nan 
Dlånad och priser u1<lelas i varje. Deltagande 
stationer har skHn),t sllv("nire(" som prise r . 
BI. 3. kommer priser från reldng, Prag, 
l\lontreal. \\'arsza\va och Ucrtin . 

Nya irek~'enser 
'Vindward Islands Broadf':asting Servic~. Gre­
nada sH1l-(l.,.-r nnOl('ra I)::' 1,800 kl./s 16 .8.1 ,n. 
Cl~;1 Radio Illimani. Y .. 3 raz, BoHvia Jtar hörts 
på 9555 kp/s 31.40 m. 



Aluminiumsvets ... 
, ____ (FOTtS . f"ån sid. 11) ___ _ 

Arb tet vid Metallverkens svetssek­
tion hal' från början lagts upp så att 
det ska kunna förmedla kunskap om alu­
minium i takt med aluminiumforskning­
ens senaste fl'amsteg. I Skultuna ämnar 
man därför inte endast bedriva under­
visning utan även experimentera med 
nya lösningar av de många problem som 
sammanhänger med aluminiumsvets­
ning. En verksamhet som man hoppas 
ska komma hela den svenska alumini­
umproduktionen till godo. 

På det nästa år 350 år gamla Skultu­
na bruk, eller som det numera heter 
Skultuna-verken, har förr gjorts för 
svensk metallurgi värdefulla insatser. 
Bruket anlades för mässingmanufaktur 
år 1607 av Kronan och bidrog snabbt 
till den svenska metallmanufakturens 
uppsving. Från att tidigare mest ha im­
porterat metallprodukter blev Sverige i 
stället en betydande exportör. 

Till en början arrenderades Skllltuna 
bruk av utländska mässingmakare in­
flyttade från staden Aachen, vars mäs­
singindustri sedan gammalt var Euro­
pas ledande. Så småningom kom bruket 
under svensk ledning, drevs i många år 
som fideikomiss och var 1801-1850 del­
vis också ett järnbruk. År 1908 övertogs 
bruket helt ännu en gång av Svenska 
Metallverken och i nya lokaler speciali­
serar sig numera Skultunavel'ken på 
lättmetall produkter. I och med att Me­
tallverkens svetssektion flyttat in i de 
gamla lokalerna kommer man också där 
att arbeta med moderna framtidsmetal­
ler. 

Tändstiftstips 

A tt sandblästra tändstiften med synå­
lar låter kanske egendomligt. Det 

går emellertid utmärkt. För ändamålet 
färdigställer man ett ca 100 mm långt 

rör, som passar tändstiftets gänga. Rö­
ret fylls halvvägs med bensin, och några 
synålar sätts i med spetsen mot tänd­
stiftet. Rörets motsatta ända förses med 
en kOl'k, och "blästringen" verkställs ge­
nom att röret skakas upp och ned på 
sätt som bilden visar. 

Hur fettflä ckar las borl 
från tapeterna 

Fettfläckar från tapeter eller kläder 
kan man lätt avlägsna genom att läg­

ga ett läskpapper över fläck en och 
pressa ett varmt strykjärn mot pappe­
ret. 

Industrin bygger F AC-modeller 

En intl'essant utställ­
ning pågår f. n. på 

Tekniska museet, där 
Mark Sylwan visar en 
rad mekaniska konstruk­
tionsmodeller byggda en­
ligt FAC-systemet. 

Sekretesshänsyn har i 
de flesta fall lagt hinder 
i vägen när det gällt att 
utställa fÖl'söksmodell er, 
som byggts av olika fö­
retags tekniska experi­
mentavdelningar. Föl'e­
tagen hal' inte velat avslöja konstruk­
tiva detaljer. 

Fyra modeller till anläggningar i in­
dustriellt bruk ha r man dock fått fram 
och de gel' belägg för vilka förnämliga 
möjligheter FAC-systemet skänker en 
tekniker a tt di rekt forma en tanke i ma­
terialet, i stället för att behöva ta om­
vägen över ritbordet och en verkstads­
framställd skalamodell. Statens prov­
ningsanstalt bidrar således med en 
pennprovare, uttänkt och byggd på 30 
timmar! ASEA svarar för två modeller 

Scania Vabis yrkesskola 
har haft 15 elevkullar 

V id avslutningen för 15:e kullen elever 
vid Scania-Vabis 3-åriga yrkesskola 

deltog föru ~om föräldrar även repre­
sentanter från Södertälje stad och an­
ställda inom företaget med tekniske di­
rektören Egon Ardelius i spetsen. Det 
digra dagsprogrammet upptog bl. a. tal 
och premieutdeln ing av skolans rektor, 
ingenjör Folke Billberg, visning a v före­
tage ~ och lunch med musik till Scania­
Vabisol'kestem. 

och en större fotofabl'ik rör 
den fjärde. 

Den största modellen, ett 
par meter lång och omkr. 75 
cm hög, vilken fått central­
platsen i utställningen, är 
en anläggning med br okran 
och vagn för transport av 
kol, koks o. dyl. Anläggning­
en rullar på räls, som går 
mellan en järnvägsvagn och 
ett kolupplag. Skopan man­
övreras från en vagn som 
rör sig utmed hela kranens 
längd och drivs aven motor, 
vilken via friktionsväxel och 
lamellkopplingar även driver 
vinscharna till skopan. 

T. T. en del II," d~n Impon~raJlde 
brokranskon struktionen. Neda. 
betraktar lUark Sy lwDn en penn­
provare, 80m byggts av Staten. 

provnIngsanstalt. 

Bland de övriga modellerna märker 
man en specialbyggd slipvagn tillhörig 
Mälarhöjdens Båtklubb, en brokonstruk­
tion (med ungefärliga måtten 5X1 dm) 
belastad -med 70 kg i vikt, och en klocka, 
som helt är uppbyggd av FAC-standard_ 
delar för att demonstrera bl. a. möjlig­
heterna till låga utväxlingar. Den tek­
niskt intresserade - det behöver man 
för övrigt inte vara för att få behåll­
ning av utställningen - kan i övrigt 
njuta aven mängd olika konstruktioner 
av växellådor, differentialer m. m. 

Skols-ns J'ektor ';\'('kHns luU' ele"cn 
Lennart Andersson. 
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Det lönar sig 
rekvirera omb'udsvillkor 

från Tek nik för Alla 

På alla orter och 
arbetsplatser i 
hela landet söker 
T/A ombud 

Hänvänd Eder till expo Box S137. Sthlm S. 

Bygg efter Tf A-ritningar 

NU 
när Ni har gott om Sritid 
3. T/A:8 nli n iatyrlnotor nr 1. 7,6 cc (5 

bI3d). 8: 50. 
6. Den idealiska ritapparaten. SI. a la 1: 2. 
8. En ettrig 2-taktsm'otor. O: 95.' 
9. ']~IA:8 min i,atyrdiesel motor. 2: 15.-

10. Tf A :. amatörovarv. Skala 1:2. 5:50. 
11 TfA:s cyk elbåt. (14 IJlad i hel sIwIa.) 

35: - pr sats.' 
12. Den j'deaUska kopier i ngsRlll)arate n. 

Ska al: 2 (6 blad) . 7: 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2: 15. 
H. ÅJ' lwan na för maskiner med effekt av 

1/ 100-1/ 75 hk. 2: 15.-
1l>. Hi ll Standard Cykel bil . Den Svedberg· 

s ka miisterskapf.wagnen. 8: 55. 
16. H UI -Speed Traml,lsysten1 . R evolutione· 

rande nyhet för o\'l)l1stäende bil. 4: 50. 
19. ])en lu l Hi ndade tÖ r storl ngsullpuratcn. 

11: 40.-
21. Racf."rbi"tt son1 nmatörb~Tg~e. L. Ö. n. 

4.45 m, hast ig het UPll ti ll 35 knop be· 
roende pä Illotorstyrka. Komlllett rit· 
ningssats (9 lllad) inkl. licens 22: - . 

~2. l..'(.-'\.:s 1\[C-bil. Rit n ingssuts med full· 
stiindig arbetsbeskrivning. 11:-. 

~3. HlI1\lLAN ~ "Ba no nens" stronga F· 
modell för 2,5- 5 cc motorer. 3: 70.' 

!?5. Tf A :S .E·OLK3l0TORB,\T - ritnings' 
snts med fu II stiind ig arbetsbeskrivu. 
Komplett 8:-, 

26. ~r-loliet - Ru sta n Langes mj·byg-~e , 
s ka la ,O och HO; 5 blad med tullslän· 
dig arlletsbeskrivning, 12:-. 

27. PJ!.:L'l'ON-TURBIN som .am3törb~r~g('. 
Dim. höjd 18, Iii ngd 30 ncb bredd 1i 
cm. RHning i hel s liilla. 2: 75 .• 

!?8. l'edob il en. Liittbyggd och billig cy l.e l­
bil för , l p e r son. 4: 25, 

!?9, GOUSTAGS.J>O.J{ som mode llbygge t 
ska la 1: 45, srål'vidd O, Tanldok med 
hjul sUil lningen l'D'l. 2: 50. 

30. ] .' jiiril . 16 kvm segel hät av J a". M. 
Iversen. RitningsF:ats inkl.licf'lls 30:-. 

31. Prilrieskonarc för nybörjare (tön,:åg· 
ningsarbete). 2: 75.- . 

32, P r H.riesl{onaTe (för avancerade modell~ 
byggare) . 2: 75." 

33, Postdil igens. vilda vnsterns ,,~illiijllda 
~ Idpage. 2: 75.* 

34. ('harahang. 2: 75 .• 
3G. Droska med sufflett. 2: 75.' 
3(t l\lilitH rl astbil. 2: 75 .• 
3i JUa';-ST 1NG. Dubh('ldiickut fl)'gplan 

för linkontroll. 2: 75.' 
38, Kombination smöbel. 3 blad. arbetsbe­

sk rivning 3: 80. 
39. BlJSTER avane('rad, IilUrl ugen 

stantmodell i full sl."la med nrbets­
beskrivning. 2: 75. 
Porto och postförskot t sflvgift tillkom· 
mer pä varje förslindelse. 

De med ' miirkta ritn. iir i full sknla. 
...... .... .......... i ... ... . ... II ................. " ................... , 

l.'ill Tel(.nik för AHa, Box 3137, Sthhn 3. 

Siind mot postförslwtt + porto: 

ex. Ritning nr .•... • 

Namn 

Bostad 

Postudress 
Texta! 'l' rA 16 
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'. 
Sen~ationsmaskin .~I 

_ ___ (Forts. fr. sid. 11.) ~ 
ökning av motorstyrkan i flera 'olika steg 
undan för undan ökat förgasarstorleken 
från 29 mm till årets 500 TT:s 33,5 mm 
- inte mycket pr år under dessa 20 år. 

Ducatins motor var sammanbyggd med 
en 5-växlad låda i ett vackert skal och 
såg hastigt sett ut ungefär som en Nor­
tonminiatyr, dvs. en vertikal axel, som 
drev de dubbla överliggande kamaxlarna 
med hjälp av 4· koniska och sedan på top­
pen 3 cylindriska drev (Nortonhar ju5). 

Hur ser Ducatis V'l!ntilmekanisW: ut? ' 

Här finns alldeles tydligt en betydelse_ 
full nyheLatt döma av ryktenas tissel 
och tassel. ' Fabrikspersonalen tiger på 
den punkten, men somliga ,rykten talar 
om "trippelkam" andra om hydraulisk 
ventillyftning och andra åter om helt 
tvångstyrda ventilel:. Det brukar ju ligga ' 
något i ordspråket: ingen rök utan eld. 
Om jag skulle våga mig på en gissning 
skulle jag gissa att mekanismen verkli­
gen arbetar med 3 helt separata kam­
mar, en för insugningsventilens lyftning, 
en för avgasventilens lyftning och en 
som medelst 2 plungar ställda i ca 100 0 

vinkel mot varandra och pekande mot 
sistnämnda kaminens centrum och som 
hydrauliskt sköter ventilernas stäng­
ning, en plungel' för vardera ventilen. 
Detta skulle faktiskt både ge rätt åt 
ryktena och innebära en fullt möjlig och 
synnerligen ., effektiv helt tvångstyrd 
ventilmekanism. 

En liten pratstund med Olle Nygren 
efter fredagens träning visade snart 
hans intresse och stora förhoppningar på 
maskinen. Han hade då haft vissa svå­
r igheter med 5 :ans växel och ovanan vid 
strömlinjekåpans vindkänsliga uppträ­
dande var något som han måste arbeta 
bort, men begeistringen över maskinens 
snabbhet val' inte att ta fel på. 

12 000 varv fick han gå upp till enligt 
fabrikens instruktioner "å man håde 
banne mej fullt schå att passa så mo­
torn inte gav sej upp i de' olovliga om­
rådet", sa Olle. 

Medan vi håller på med 125-orna kan 
det ha sitt intresse att ta en titt på 
Smeds Montesa, som ju tydligen är lan­
dets snabbaste 2-taktare i klassen sär­
skilt med tanke på Montesans fö;näm­
liga placering i årets engelska TT, där 

- de ,deltagande Montesorna uppgavs till 
nära 17 hästar vid 8000-8500 varv/min. 
Så ' effektiv får man, naturligtvis inte 
anse på långt när att Smeds maskin är, 
men en liten ettrig nätt sak är den utan 
tvekan . med de extra små 17 X 2,5" hju­
len, den smidiga strömlinjekåpan, de ef­
fektiva bromsarna, påminnande om Hus­
kvarnanaven och inte ininst den tystaste 
gången av samtliga maskiner och där­
med påvisande att en tvåtaktares bästa 
effektivitet ligger inte i fri utan i däm-
pad avgas. . 

Gilera är naturligtvis alltid Gilera, 
den materialiserade snabbheten, och utan 
tvekan den mest hästkraftinnehållande 
solo-mc vi någonsin skådat här i landet. 
Jag kommer i skrivande stund att tänka 
på att de som på sin tid såg Gunnar 
Kalen vinna ett isbanelopp i Norge med 
sin 1200 cc Husqvarna, som för en enda 
gång användes som soloåk, har faktiskt 
sett en maskin med litet flera hästar, 
men så var ju motorn också 2 % gång~r 
så stor. Men här ska talas om nyheter 
och det har Gilera inte så många sedan 
sist. Den uppträdde i år med megafoner" 
på sina fyra avgasrör och de gav troli­
gen i kombination med en viss kamtids­
justering ett par hästar extra, vilket ju 
också bekräftas av det nya banrekordet 
- eller var det den hårdare Norton­
konkurrensell som pressade Duke där­
hän? Annars är det mesta sig likt i var­
j e fall utvändigt. 

Den tvärställda 4-cylindriga motorn, 
som ger sina i varje fall bra nära 65 hk 
vid 10 500 varv har fortfarande 4 stora 

TEK~ISKA INSTITUTET 
Dag- och aftonsl.olor. NYBBOGATAN 8. STOCKHOL~I. • 36:e läsåret. 

Statens stl\.endier och räntefria studielån. Sex fackavdelnlngar. E lektrisk 
l.nst.-kurs av klas. B ocb C. Vägm.-kurs. Höstterminen börjar 20/ 8. 
R ektor.: Civilingenjör G. Goldkulll. Tel. 6165 H. 616515, 616516. 
OBS! Aven artonskolans elever erhäller nu statens räntefria studielån. 

KÖPINGS TEKNIS 'KA I"NSTITUT 

~i!J 
IngenJörs- o. verlun.-ex. f~ån folksk .. real- el. studentex. Dag- o. a f tons kol .. 
Maskln- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefonI, r a dlo. radar O . television . 
Låga levnadskostnader. Moderna kurspla ner. Aftonskoleelever kan få arbete. 
Höstterm, börjar 27 aug. och värterm. 9 jan, Åberopa denna tidning. 
Anmäl I tid: Ännu några platser kvar. - Glaagatan 23, Köping. 'I.'el. 11316. 

I N G V A R L I L L I E R O T H. civilingenjör rektor. 

Televerkstadens Verkstadsskola 
NYNÄSHAMN 

kommer all antaga elever j åldern 15-17 år för utbildning lill verklygsarbela re, instru­
mentmakare och maskinreparatörer • 
Nya kurser böria den lokIaber 1956. Inlrädesansökan skall vara insönd före augusti 
månads utgång 
Prospekl med nörmore upplysningar söndes på begäran. 

TElEVERKSTADEN NYNÄSHAMN 

Var god sänd mig Edert verksladsskoleprosprkl saml formulär för inlrädesansökan. 

Namn: 

Bosladsad.·css: 

Postadress: ...........•........•.••....... ' •..•.••••.•.••.•••••.••••••.•.•••• Tf A 16 



rÖl'säkl'a El' om att 'l'J!J[lT1Jl 
få alla numnlel' av l Ellll.I!}PD 

T f A är ofta slutsåld på försäljningsst ä llena. 
Må nga nummer finns inte att få för p enga r. 
Det ä r säkras t, och det ä r billigast alt 

PRENUMERERA! ,- - - - - - - -- - -- - - --, 
~ " I ~ "ii o> .. N 

lO --I .., .. '" .. ..: .. 
Ö " I 

., .... lO --I :~ " 8 .>: .... :s t: c o ~ .. .., 
ö lO 07 " c. ~ " ~ 

.Q 
~ .d 

I ~ .. ~ ~ : 0 ... lO o > E:: ii) - Vl 

I -~ "" ...::l 
O CD! I :z l:- i:!:: ... 
~ 

~ 
.... ... u 

I LLI l< O 

t-
o E-< 

j;Q rn 

I .. '"' ...; J. o) ' r.> ..., ., «I 

1 .. O> o m H Q) .... .:.: O'> ..><: ~ .. m .. <Il 
Q) < :.. 

"'" 
~ "1 

S :0 :0 <-< I ...::l .... > ::s ...::l ..., 
~ ... . (:I ~ m 

ie~ Q) < o ~ o ... p. c:> I p. ... ..., O 0)"" 
~ :0 ..., ~ 

"'" .... o o E! @ «I 

I 
ro ~ S "" ~ I> ~ .... rn :.o Q) ...... ~ ..><: Z ol .... "'" m <.> 

"'" ... >< ,.; ,,; 

I 
Q) ~ E '? .., ~ ·m m "'" ... ~ :m ö) 

.., 
~ <Il m tO Q) 

E-< <Il Ö 
.., 

E Q) .., .... 
"'" ~ :m -B <Il «I 

I ~ 
..., 

:..: m ol O .... ;=> "'" .., 
O 

~ Z < P.. <-< p. <IS .... 

L - - -

KAPITELRUBRIKER 

INOPEDEN 
* Har frikoppling * Omsväng bar för 

* Är luftkyld backning 

* Väger bara 15 kg * Tvötakt 48 cc . 

* Har belysnings- * Är grundstötsäker 
uttag * Svensk kvalitets-

produkt 
---------------------

1iJf~ [URV -gO l~GfT TE~AtSt~~"o~~~/8~6S 
GÖTEBORG C. 

Harm." b •• UiII •• . .. .t. Morino- HAMHI . ..... ~_ .. _ . .. _ _ ~ 
1ftett u'ombonhmotor me" .t, Ör. 
.aront i till k r . 4' 5 :_ 110"'0"'. ... 

ADRESSI avbeta in in" till k r . UO :- meel kr , .. _ ... -.. ........ --_ ... ........ __ .. ,_._ .... _--
170 :_ " i d I ..... . och kr. 45 :- per 
m'n04. ( Str)' .. eI.t ej , mömptigo). IVG.-ADR.I . . .. _ .... •.•.... _ • ....•.• _ _ ...•.. _ ._ 

T{.4 :3 handbok nr 20. Råd och an visn in gar i undervalt~n3-
s i m ning, under vallens{ olo9ra{er;ng och undervall~n${i$ke 

{ ör amalördykare av GUNN ,{R NORDA NFORS. 

Ni som ä r amolö l'dykare och ni som län.ker ägna er å t denna 
fnsc inem nde ho bby få r här milt i h ögsäsongen den handbok 
ni saknat. " Dyk" ä r den för s ta svenska handboken för am a­
t ö rdykare. F ö rfattaren ha r e n m yckenh et av lä rdomar a tt ge 
I ä mnet. De e rfa renhe te r ba n gjort v id t jänstgöring i mari­
n ens grodm a nsskola ä r g ive tvis sy nnerligen vä rdefulla. 
Trevligt och in struktivt skrive n ä r " D yk", och mä ng der av 
fo tog ra fier och teckningar illu strera r ba nd boken. 

Fy Il i, klipp ur och posta kupongen nu! 

r:rå~Te=k :-A:; B-:: 31-;; s::' ;,1 
ell er f rån nä rmaste bokba ndla re r ekvire· I 
1'38 mot postför skott: 

Grodmän, röjdykare och skyddsdykare . .. Syrgasapparater ... 

Luftapparater ' " Ma.~k, dräkt och simfenor ... Under vattens­

fordon . .. Harpungevär och bultpi.stol.. . Kamerautrustmng . .. 

Råd till nybör jare .. . Några m fdic inska faktorer ' " 

TrA :s handbok nr 20 " Dyk " a v Gunna r I 
Nordanfors. 

Pris 4; 7:>. (P orto t illkommer .) 

Na mn: . .. ......... .. .................. . . . . 

Bostnd: .... . .......... . . . ... . ..... . ..... . . 

I Posta d r. : . .. . .... . . • . . .....• • . . .... T CA ~ 

'--------
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Till salu: 
IIfO'I'OUCYIO ': I, III';J,A It bpg till d " flN,ln 
m:irl~clt, stt' n;l i onlll:-:tltl'II, !\l ( llo['fi"III;11I ,;ap. 
OIi,'('dalsgRlHIl 3. t.:öh.'hor,g-. Tl'l. l:.!G!I;:1. 

lS\'i\ OCH I-U':G .\ (;N. pi, k ('ftPI. ~ t1I ·. el.lllut., 
da ITIIIIStlg'.. Jw IlI l 'ror, Hir'st. -:) Pil .. 111 illd I"e e l. 
halto . - III:lsJdIlPr III. HI. J~ h'(·lro · l\1l·(,U. Dl'OU­
J1ili'J.,q':;ltalt 7;), H. ~tO(.' I..:hollll . 

ALL.\ UELAlt t. Alhin ~I"""rk ;;00. lHi4:!. 
IlIg. Knrl sso ll, Syar,,:ll'g'. 13. 8lllllll. 5 1 i O 1 . 

VU:I..CO~· IX sj:i "' vtJll~ani ser in ~ (Öl' cykla r , m c , 
lJlInr. glllllllli::,luvla r ("le. 1"rov 1II 0L 13 öre i 
frin,ii,·I'e " . A!\'I'AC ' AH. A,·d . I' . M"llII ö C. 

l~'l"I' RUNn It], AN'I'AL ALJj IN-)ION I\JU{ or ­
melllotol'<:.vldar GOO cc IlIed toppventil t' r åter 
iIlIHHIIII3.. l <.: IH." fullt körkhll' tl clI(lusl kr'unor 
250: - pet" 81,\'<:1\:. K ö ,').:lnrn i 1)I'i sm ge 3.30: ­
- ·mo: - krOllor per st~7(;k. Än'n på ad.e­
tnllliug. Sallltliga 1I1ll S1dllPl' ;1 1'0 t .\·l, bps ildig-n ­
d e. It('uiir uiil'llI in e 1IIlpIYSllillg':1t'. KOlllplett 
r~!'S(, J'Ydcl I:lg'f'r av &:i.\'H I nyn som lH';.:ng-n:1de 
d,'I"r. ~IO'I'ORl-'ln~lA U XO H.\:\ C II Al: . K n rl 
(;uHl nvsgatn n . 2;;, (JöteIJOl'g C. T e l. \'ii~ e l 
1371 SI. 1371 G. 13 il 89. 

A " II~KJ K!\NSKA (;JnVJ':RMÄ'I' AIU: oe" till­
'behi;r föl' pros[u! kLet"ing av URA~-llIallll. Fir­
nHl Ilohuy - JIIIPOl't, Fl'cdsg'atan G, StoC'I,:lIolrn. 

III l:NNINGSLAJ)J)A1U' ISTOJA"lt. Lie~n sr,· ia . 
Bl'ownillgmod. Knl. 9 mm . För måh .. l,:j . l\led 
]lulstf"l' l-\:r . 44: 75. u ta n höl s ter l-\:r. 3G:-. 
] 1' I'nldfr, G. Sa Oluel son, Da ns torll. HIic1slJl'rg. 

J".-\IUt.-NY I'OJ K ('Y J{~:J, o . ('n Ilf'JT(·)' k . fahr. 
öruen. S . m . tJill. W . .Tohun sso n, D o x 114, 
Skruv. 

~ ... t·I':1) tlH·d AIIIOS på.hHngs lIl" sHlj, kOlit. 
150: - + f,' . .T. B e rtilsson, Box (i3, Bri tt,, ­
torp. 

NY GASSV";TS 250: -, fÖI'~t. - "flil. lInipriut 
.Tunior GO: - , I,om{'ra Voigotl iin<l ~ r Bril laut 
6 X(;, Skollnr 4.5/300 dpl. Box 237. '1'0 10 0. 

ItÄliNK'I.-\ ' IU N. h>lnddr. 100 :- Bo" 8.'i Äng. 

JU .lr.o cc 1\lOT., nyren .. 2 m c -hjul m . lH"U 
däck. O. Söd(' rilerg. Gaggl'g. 43, Halmstnd. 

KULI "'OP.-IIr., kompl. m. h , nk o . r eg I. i tJra 
sldcl.: 150: -. Fack 40, I.axvike ll . 

2 Cl:L. !II0P .-~IOT . siilj. eller bytes m. för ­
slag. H . Rundgre n , Mariefr{'d. 

'l' I ';L~~SJ{OP Pass. AJS o. JIlnkhl. Illngn. o. 
gell . I,ass. Royalo. BSA.. 2 st hj"l . [rulI1 o. 
hal .. Div. r eg i. Tank. Yerktygsl1ida. 2 st förg. 
O. J"HlIsson, 'V. ningg. 15. Ellköping, 

J st ~lC, II VA 1~0 cc, bl1'l, I'{'goi s h'(, ""d, kör­
Idnr 175: - .1 st lös motor till d :o GO : - . 
Delar till Rennult .Tawa : H e l tJakaxpl m . tJra 
krollhjul. fH ljUf m, gtlmmi styt'snilckn, frum­
vtlgn idelnr, bensintnnl\: m , m. 'l\urnbo Hil · 
vl'rl,stnd. Nl'trllngR. 

ALTSAX, \leg., m ed etui. falor. Se l III pr . 2 st. 
munst. 375 : - . S. . Karlsson, StorbO,'iigen 
17, ~'iliilstad. 

MIlNAHK AIC, m /52, 150 cc, lB m o to r , I, o rd 
81JO mil , m)'eket viil s l<ött. End. 41i0: - . K . 
l,ifldgrt?Il, Puek 55, HnrfseleCor en. 

K ,\LT.iHl('ASTA för all m elnll. nr)'g tub 
1: 50. D:o för ema li. dr)' g tuh l: 50. nar. pl el ­
r"st. AtPl'förs. sökes. F:a BOg1'lI'd(' lIs Posto r ­
d p ,'. 'V"lIsta. 

st;u'kt lutant:e Del Lorto-förgasare på 
långa insugningsrör av gummi för att 
avlägsna förgasarvibrationsstörningar. 
Den har dubbla överliggande kamaxlar 
och man kan som huvudtyp av motor 
knappast tänka sig något effektivare. 
Sedan kommer år från år tiondelshästar 
duggande genom förbättl'ingar av olika 
slag: mindre friktioner, högre kompres­
sion, effektivare kamtider, bättre turbu­
lens, större ventiler, bättre kylning, lät­
tare venti lde lar, högre varvtal, bättre cy­
linderfyllning, grövre förgasare (det se­
nare dock först sedan en serie andra för­
bättringar motiverar det), Det är de 
små, små förbättringarna, lugnt och 
sansat j'illkomma och noga utprovade, 
som så småningom sätter det verkliga 
kvalitetsmärket på en maskin. Norton 
är och förblir här föredömet fö r hur en 
f ullödig TT-maskin ska växa fram om 
också några maskiner numera har gått 
förbi den i snabbhet med hjälp av fler a 
cylindrar . Mera om Hedemoras maskiner 
i kommande nr_ 
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Il nn.-p' (Set under denna rul1rr/. är netto Jel 
~ : 5U pH r ad (~a 31, II/per). FiJrslwllsltl",,(/ 
hontllllt elle, ,".all d poslf/,rokolllo 157992 

M an ll skr rpten maslt vara tydltga - mas/nn­
skriuna elter te.rlade. V, an suura1 re/u (ö, 
ollldltat shriulla eUer slada {örkorlade mallus 

Aln,Jo:I~ JUNIOR, m /3s' si ilj ~s I, pl "II. i d e lar 
200: - . Mot. giHt 500 mil {'fl!',· h{'lrellov. 
Allan J -Hl'IIIlIO, nl'ottllill~g'al:lll u:!, urel,ro. 
1':\,(' 111. '1'1'1. 10;:; 20 kl. 7- 17. 

l 'TO.\IBORDS)IO'l'. , 1'1' 111'0 1'(1 l~(I. 100e h 1<1'. 
1.100 :- . GNt Karlsso n . ö,tersko!<. l:r{'dn r,vd. 

)[('-BIL SI'OHT, ea\)r. , u . mot. 300 : - . 1' :0 
c>hnss i{o, t.'TJl 1001, nl. Blot. 300: -. Hra mo t. ]11 . 

"ii xp l fl' . 150: - . Sv. m. p. Hox 38. L3l1jltriisk.. 

,\I0NAHI(/ILO, 1ö;; cc, tJlil, mf(i3, 400:- Do x 7, 
Xng', 

Vll{TO ltl A 8 1' 1('JO[' nl('t! tillo. 1<1'. ]\)0 :-. 
J,x('ell e llt 111ftpistol l<r. 40: - somt goe,' iir för 
kon'l""' IlI[t I,r. 60: - . Allt Iikvilrdigot med 
nylt. ~v. t . Folke Karlsso n, Bo" 2'7, \::liCl s l/l' rg . 

Sl{ iOI1'AllTU';LAU till n etto pri s. Prov8" t s. 
10-1;; olika 5: - kr. i frim. ' et topri s lista 
gorati •. J:ogårde ns Postord('l·. ",,,li sta. 

)roNAItI( 2;;0 cc, m /53, , ·ii lv' ,rd., siiljes !J1I­
Ii~l. L. lIullg,·{'u , Hörl e. 

H'O cc SACnS, 4 -viixlad mc motol'. Il e l t n)-. 
sill j es m.rcl<ct tJilligt n,' ett tillfiill !'. svor '"NI 
I{' I. - nr ,,11,,1' adress till Brunos, i\lvs,torps "ii ­
gen 13. Lid i ngö, 

JH-l'J-'I~NTUS I ASTEn ! R -.T hi'gollllarlrtdo . 30 
-18000 p/s. m ed h 'å st. h öglulal'e och Llpl ­
nin/l'sri ltpr. !'; t hlm. 33 5~ 27. 

VOL ' "O l'v ,H, 1938 i d e lat". Birg'I'I' 1'ettN"sOu, 
Göll",ll e n, Kisa. 

UILTA1{R"\ (' K pa ss. PvH-I. 2;:; :-. B ox 5 i\ n/:,. 

J~AN U !O<a" Ii.:LAHE, att s tiilln s prl gt'u111 IIIO(lfll­
skh·lnllrik. sii lj{'s för ]50 : - . S. L. Allra ­
hf1mR~o n. Box 897. StOl'llman, 

HRA(;SJ>lijL H AGSTUÖ--'\f-, -k-'0-s-la-,'- S5-0- :-- - ,- i!-a ­
rnnte rnt spelat endast 5 timmar, siiljes till 
hö~sl bjuda nde. K. A. Fridolf, L-I öö r. 

KL.-.\[ÄT. S. k . max.-JlIiit 127 V . visa r max.­
förhr. under 15 min/il{' r , 7: - Ist. S."n1<1'on­
mot. 00-130 V, e:a 1 " ", m ed kugg ,"ix e l. utg. 
8"el 1 v"n·/tim. 4: -Ist. TIiilweverk med sl<3 -
la till max.- milt. 1 : - Ist. Magnete r 30 ure/st 
+ f,'nkt. E. Lundqvi st, .Te mbe rgsg. 1, Es ­
kilHttlna, 

"EltKTYGSLADOR (armen s ) nv he l pr. 1 mm 
st1'llpltlt m. handtag o. kli.imr{'ge l, felfria 8:-/ 
st. 3 st. fral,tfritt. ,V. 've nsson. l\'ossebro. 

UIW. KO~lPL. UATT.-UPI'SÄTTN. 400 : - . 
Norton 500 cc. m /38, aYrE'go. 1;;0 : -. EL-mot. 
0,7 hkr. 220-380 V 200: -. P. rynnöne u, 111,,,,­
sta d sk ull e. 

KA1\II1-; R A " I(i nnx" , 1 :4,5, 1/150 sek.. Dl. sj. 
utI. Agn " l\1inette", s . ny. Philips 4-rörs ra­
elio 3 st. beg. diick 500 X 16" s iilj. ell byt. 'm. 
4 st kompi . mc-hjul, 2"X2tY' elI. Iikn. dim. 
3-fns mot .. 1- 1.5 hl",. , 380 V , 1450 varv/m. S . 
porto. K . J, u'Hlqvi s t , 'I.'r" ltÖnings jö. 

N l '-D lnv, 125 cc, 180: - , NV-TB, 125 cc, 
200:-. Philil)S e nk. 15:-. n :o duM). 25:-. 
'I.'.vphoon, 200 cc mc 100 : - e lI. i d el. Box 336, 
Bjurslls. 

K IKAIlS JI{T EN föl' alla jaktnrIer. Högsta 
kvalite . Hög rabatt. F:a Bogft rdens Post­
orde ,'. "-all st3. 

OP:t: L RAD., m /38, i d (' lar : n'ot. 60 :-, växell . 
40: -, k)'131'o 25 : -, !ten"rat. 25: -, stn rtmot. 
25: -, förg. 10: -, Iw rda n 50: -, hjnl m . 
gummi 10: - /st. Öv. d {'1. t. d :o hill. Äv. d e lar 
t. Ford .T:r bill. Uppl. m. p . .T. E: Larsson, 
Box fl3, lIa rplinge. 

UTO.\1 B-)IOT Penta 4 h kr. 200 :-. Box 2, i'-ng. 

r "'\ 
TIA:5 RADANNONSER 

är 100 % säljande l 
och otaliga är de bevis och erldin­
nn nden som vi erhllllit u nder urens 
lop[>. Om Ni har nl'tgot att sälja. 
önskar köpa eller byta anlita d1'1 

TfA:s RADANNONSER 
- landets mest säljande 

~ ________________ J 

SKfnrV,\lF.JSE-L S .\ TS I':R I I'lo~tptui med 3 
\':1l1llga. 2 la',vssI))Pj !:; lar, 1 flat. l rllnd pr.vL 
samt uth)·thnrt handtag. l'ris (; : :hi/sats. ;; bt 
pOt' tofritt. Car[ Import, I l öör. 

US!\ ,\fOT, 125 cc. I :o s k 100:-.Bilradio ~ollnd 
100 : -. H . (;Ii,' heq;. Ö . ]-(00." 3, SI;iIlin~e . 

ltl'])(a: ;\IOT. 500 cc. 4- \'pnt .. m. ma g ... 17::; :-. 
Vii,,~11. d:o 50: - . J'oppl. el:o 50: -. 'I.'anl,n.T, 
hjul m. Hl. Ny Bingf ö l'g. 30: -. 1.'el . 075U/ 
401-10. R. El'iksson. l\'cdre Bruket, Nyl,,'arn. 

lll' X PJ(,-l~ P lN~L"T8, {) I("ktrod ,\' n und ~k. P,'is 
-! :- . 111d ust ,.; Oclick AB, Liudes tJerg. Tel 1131. 

Bytes : 
ABG l\fO I> . -~IO"'{JJ:, go1itt 25 mil. hytp~ mot 
110 dito e ll . föl'''1. S. S\'CIl SSO ll , Biielw,kog. 

Diverse: 
~rOTon\'J<;RJ'ST.'\nE lt O(' R 1\[ OTOIDliiN'. 
XiiI' det gHller r c no \'c rillg u\" Eder m otor !HH1 -
tnktu OM .. , Yi Il ar en hypC'rmod. Dl fiskinllat'k o. 
S)l('cialuthildade arbetare. Vi utföra spI'C. -arb. 
på såväl uH, mc, moped, båt o, stntionilra mo-
10 1'(Ior. ~\'et811 . omfodring u \ r cy ljn<1rnr, cylirt .. 
dcrfinhol'rning, \ r e V - O. fum lagerrenov. Viilsol't~ 
r espn·d. - Ia ger. DIn" utiJ."tes\'e"flxlflT. ~Jlcc. 
avd . för m o pl'dmotore r. AIIl<t. repro för lIl\lW 
O. P ll c l, s motore r O. r pseryelelar. 
~IOTOn Fl RllA. B . ANDEn 'SON, (;ötehorg H. 
T " 1. 22 01 28. 

B . T.\fA GN1<;TER tJ{'g' .. n.,' lindade, Iikdrd. m . 
n)"a . 3 mån. ga r. , retllrriitt. LPPI. mot po,'to . 
Omlindn. n\" all" slags tiindspolar 20: - Is t. 
N,\' a rftdioverkstad('n , KnJmnf. 

UÄTU,lTNINGAR. se llllnons Tf A nr 5. Ituut! 
Hoggenfin , Götgatan 26. II, Stocl,holm. 

Rln'AnA'l'JONJ~U 0(' 1{ lJELRENOV, av nlla 
' slugs 2-tnldsmotol'c r utföres nogg-ra nt. 11 UIlI:l­

nn l,risN. Thilcns Cykel - & Rep. -verkslad , 
TihIJle, 'l'{'1 Siggesra 75, Fjiirdhundrll . 

a~ : 
NYCKEl:BOKEN 

finns hos 0110 tidningsförsäljare 
. , . även Ni kan lita på 

l.aDaE 
_ti]!!x 

den värld.berO.d. isolatorD 

l
r Nytt n:r av DX-RADIO 

Vägledn. för kort>ltgslYS8-
nare. DX-tips, kortvägsta­
bell m. m. Provex, mot 0:25, 
Box 5083. Sthlm 5. 
~-~ 

~I'CDIGAN 

S[Jeelnl- och racer-propellrar f ör sport och 
rncertJåtnr. F artmätare fö r h1'1tar. Rit­
ningar m. m. Begär prospekt, 

F:a II. GUSTAFSSON 
Box 7124. Borllinge, Tel. 13019 



SOMMAR­
tävlingens 

2:a etapp avgjord 

Bland de massor av lös­
ningar som kommit, var 

inte på långt när alla rik­
tiga. Vi får nog fastslå, att 
etappen var ganska svår. 

Första etappens bokstav 
avslöjade vi i fö regående 
nummer. Men bokstäverna i 
2:a och de övriga etapperna 
kommer att vara hemlig­
stämplade tills vidare. Dvs. 
ända tills att vi presen terar 
lösning~n av 5:e etappen. ­
Det är då vi också får till­
fälle att tala om, vem som 
blivit ägare till 1 850 kro· 
nors-Vespan. 

Felen pli. hilden var följande: 
1) Kört fram (ör lll.ngot. innan 
han stannat. 2) Stannar ej vid 
huvudled. F ör övrigot ä r stopp­
skylten placerad pli. höger sida. 
3) Tre cyklar i hredd. 4) Par­
kerat trots förhnd. 5) Lek pli. 
vägbanan. Llvsfarligot! 6) Snpd­
dar genom kurvan pli. fel sida. 
7) Kör om I kurvan. 8) Parke­
rade fordon blockerar väglm­
nano 9) Skär kursen för en 
frll.n högoer kommande hl!.t. 10) 
Motorh!l.ten hll.ller ej undan för 
seglaren. 

Annorlunda formuleringoar har 
naturligotvis ingoet att hetyda, 
bara andemeningoen är riktig". 

Först öppnade riktigoa lös­
ningar var Insända av: 1) Gun­
nar Stjernfeldt. Ra~to nllo PI. 
736. Linneryd; 2) Elis Willner, 
Gansta. Västerhanlngoe; 3) Enar 
Gustavsson, Forshacka, Söder­
hamn. 1 :an erhll.l1er en femti­
lapp. 2 :an och trean 25 kronor 
vardera. 

Sommartävldngoen fortsätter. 
Ett pris pli. 50 kronor och 2 pris 
pli. 25 kronor I varje etapp. 
Sll1tprlspt är en Vespa värd 
1850 kronor. 

Lösn ingar av "Tankenötter" 
nr 13. 

Klockan slår 
90 slago. Om man hörjar rllkna 
just nllr klockan sl1l.r 12, hinner 
den nämligoen sIll. 12 tdl. A'lI.nger 
under den uppgivna tiden. 

"Talteknik" 
945. 

Lösninga r av TfA :s korsord 
nr 13. 

VÅGRÄTT: 
1) Stim. 5) Spll.r. 8) Lins. 9) 

Ulla. 10) Malm. 11) Est. 12) Ben. 
13) Bero. 161 Skär. 18) Mpl"it. 
19) Adam. 211 Real. 24) Gas. 
25) Lago. 26) Köer. 28) Ratt. 29) 
Reva. 30) Krav. 31) Aten. 

LODRÄTT~ 

1) Skubb. 2) Iller . 3) Mid­
sommaren. 4) ösa. 5) Semest­
rarna. 6) Plank. 7) Ramar. 14) 
Eld. 15) Ark. 17) Ära. 19) Av­
kok. 20) Agera. 22) Egalt. 23) 
Läten. 27) Sak. 

PRIS'1'AGARE : 
Korsord nr IS: Kapten Knut 

Björnström, De Geersgat. 12, 
Stockholm Ö (10 kr) och Sig­
vard Gustavsson, Skogsbrynet 
38, Ume!!. 3 (kvartalspren.). 

Tankenötter nr IS : Bertil 
Persson, Nackarpsgat. 7, Eslöv, 
och Mirja Worho, Haglösa 3, 
Alstad (5 kr vardera) . 

.. 

Du som arbetar inom industrin 

Du är ju 
halvvägs 
• • •• lngellJOr 

5 år brukar det ta att NKI-studera till 
ingenjör. D u studerar på fritid, så att D u 
under hela studietiden har kvar Ditt van­
liga arbete och Din fulla lön. Det är också 
mycket möjligt, att Du - liksom de flesta 
NIG-studerande får högre lön och bättre 
ställning medan Du studerar. Och när D u 
väl är utexaminerad ingenjör, har Du ju 
redan den nödvändiga praktiken - D u 
kan omedelbart ta en ingenjörsbefattning. 

Stanna kvar på Dill jobb, NKI-sludera 
på kvällarna lills Du 
är färdig ingenjör! 
••• och ingenjörer behövs mer nu än någonsin! 
Se bara på platsannonserna. så förstår Du att det 
lönar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper 
- till förman. V'erkmästare, ingenjör - så har Du 
snart kommit upp i den höglönegr.upp, som finns inom I 
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-
handbok! I 
4 av 10 NKI-ingenjörer hade "bara folksko-
lan" bakom sig! I 
En fullständig ingenjörskurs, som börjar på folksko­
la ns grund, kan genomgås på ca S år. Med större I 
förkunskaper går det fortare. NK I-studierna under­
lättas genom.i"dividllell stlldiepla"eri"g och en jt-ikurs I 
i sllldielek"ik. 

Det är lättare än man tror 
att studera effektivt med NK l-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och är Du tveksam om Dina för­
utsä ttningar för tekniska studier, får Du gratis ge­
nomgå NKI:s anlagsprov. 

Gå NKI:s < (7 -~ "studietrappa"~ "~ . n Inge nior 
V.rkmästa r. 

Forman 

I 
I 
I 
I 
~ 
Z 
-< 
lo< 

..... 
::> 

NKI har Nordens största tekniska ~ 
kursprogram och har utbildat mer än ~ 
1000 ingenjörer och 10.000-tals andra I 
tekniker. .. 

DU KAN 
POSTA 

KUPONGEN 
UTAN 

KUVERT OCH 
UTAN 

FRIMÄRKE FRIKUPONG 
__ .-KLIPP UT I K~NT~NI ... 

Vid NKI har Du 
O Maskinleknik 

D Verksladsleknik 

D Giulerileknik 

D Malorleknik 
D Billeknik 

O Flygleknik 

D Värme och sanitet 

O Eleklroleknik 

D Rodiolekn ik 

17 olika fack a t t välja på 
D Televisionstekn ik 

D Byggnadsleknik 
D Väg- och vattenbyggnadsteknik 

O Kemi och kemisk teknolog ' 
D Texl illeknik 

D Trä· , cellu llosa- och 

popperstekn ik 

D Offert och försöljning 

D Produktion och personal 

Sänd mig utan kostnad t id­
skriften "På Fritid" för ett år 
samt NKI-skolans nya kurs­
program och studiehandbok 
för det jag markerat med X. 

Öns kas upplys n ingar om n å ­
g o t s ärskilt ämna e lle r kurs -
5krl~ d et I ruta n här n e dan. 

TILL 

Frankeras 
ej. 
NKI 

betalar 
portot. 

NKI-SKOLAN 
5:T ERIKSGATAN 33 

STOCKHOLM 12 

(Nomn) 

(Bostad) 

(Postadress) 

8 
,l'fA16 

Svorsrcirsöndelse 
Tillstånd nr 104 
Slockholm 12 
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BOSCH 
M 145T1 

•• •• ar ratta 
stiftet för 

bl. a. dessa motorcyklar: 

• APOLLO med Hva-mötor och 
JB-motor 

• FN modell M 60, M 67 och 
M 70 

• FRA~ med JB- och Hva-moto­
rer 

• FRANCIS-BARN ETT modell 51 
Merlin 

• GRIPEN med Hva-motor 
• HUSQVARNA standardmodel­

ler 125 cm3 

• HUSQVARNA modell 281 
Drömbågen standard 

• KING med Hva- och JB-moto­
rer 

• KÄRNAN med JB-och Hva-
motorer 

• MARATON med JB-motor 
• MONARK med JB-motor 
• NV med JB-motor och modell 

NV 8 
• PHONIX ' 
• Rex modell Speedy och Mid­

get 
• SVALAN med Hva- och JB­

motorer 
• TIGER med JB-motor 
• ORNEN med Hva- och JB­

motorer 

byt till 

BOSCH 
i tid 
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IW ör modell~Q(er-EM 
'--.:: (Forts_ f1". std_ 17.) --__ I 

striden. Det var en stilig prestation av 
Ahlfors, ty han har både konstruerat 
och byggt motorn själv. . 

Det var endast fyra bilar som fick 
tider i denna klass - de övriga -väg­
rade att gå - men som sagt vädret val' 
besvärligt. 

Arne Zetterström vann en solid seger 
i 2,5 cc-klassen, där han ökade på sitt 
eget rekord med ett par km. Tvåan L. 
Wettström hade två jämna körningar. 
I ÖVl'igt val' resultaten sämre än väntat, 
men det berodde nog till stOl' del på 
oträning. 

I lägsta klassen, 1,5 cc, höjdc Jan-Erik 
Falk r ekordet mcd ca 1 km. Den bilen 
kan åtskilligt mera och blir säkel't att 
I'äkna med på EM. 

De fyra fl'ämsta i varje klass kommcr 
att repl'esentera Sverige vid EM-täv­
Jingarna i Västel'ås den 5 Augusti 1956. 

10 cc: 1) Erik Thorpman, Getingal'l1a 
209,90 km/ tim; 2) Harry Fjällstl'öm, 
Octan 186,16; 3) Roland Karlsson, Gad­
darna 177,05; 4) Bengt Abrahamsson, 
Västerås MK 176,72. 

5 cc: 1) Sten Ahlfors, Getingarna 
141,15; 2) Ivar Thorpman, el:o 139,93; 
3) Sten Ahlfors, d :o 115,58; 4) Stig 
Eriksson, d :o 88,90. 

2,5 cc: 1) A. Zetterström, S. M. U. 
133,97; 2) Lars Wattström 123,79; 3) 
Bengt-Åke Sundkvist, örebro 113,15; 4) 
Gunnar öberg, Skellefteå 106,26. 

1,5 cc: 1) Jan-Erik Falk, Skellefteå 
105,71; 2) Bertil Skoglund, SMU 96,36; 
3) Lars-Erik Kämpe, Kubik 96,17; 4) 
Ulf Karlsson, d :o 82,07. 

För EM gäller följande tidschema : 
LÖl'dag 4 aug. träning mellan 10.00...:.... 

18.00. 
Söndag 5 aug. börjar tävlingen kl. , 

10.00. Alla tävlande ska dock infinna 
sig vid banan senast 9.00 för kontroll 
av bilarna. 

Vid regn körs tävlingen inomhus i 
Västerås idrottshall. 

Efter EM, onsdagen 8/ 8, har Octan 

HÖGKLASSIGA KIKARE 
SeDsatioDspriser! 

Våra kikare äro av högsta kvalitet, anti­
refiexbehandlade, färgkorrlgerad T-optik, 
vattensäkra samt för sedda med snabb- och 
okularlnställnlng. 

" 
6 X30 D st il 66 : -
8 X30 D " a. 71 :-
+ etui . . .. 10: -

7X35 D st il 77: -
7 X50 D " a. 93: -

10 X50 D " il 98: -

M f 12 X50 D " i'L 103: -
16 X50 D " i'LllO: -

I + etui .. .. 1(; : -

ICRAl\I AB, Norr Mälarstrand 76, 
STOCKHOLM, tel. 50 2000 

:;änu mig mot pos tför skott med full r etur ­
r ä tt inom 8 dagar ol'an stäe llde kikarf' sa lU t 
Iyxe lui av läder. 

NUUIII 

Bos tad .. .. . ... . ................ . . . .. . .... . 

Postadr. .:........ . . ..... . . ...... . . . TiA 

"Transistorradio 
i hatten" 

beskriven i detta nummer 

Komplett byggsats 

med l örfon kr. 64:­
med 2 ÖrfOll kr. 7l:-

Föl' 8lutstc'g med högtalarc 
kl'. GO; -

Byggsatscn lcve l'c ras kompl ett 
med alla i Tf A an givna kompo­
ncnter inkl. kopplingsmatcl'ial. 

O bs! !tatten ingår e j ; bygg­
satsen! 

E LFA RADIO & 
TELEVISION AB 

Holländargatan 9 A 

Box 3077 Stockhol~ 3 
Telefon : växel 24 02 80 

-~-------------------~----En Tf A-ANNONS ger bra resultat! 

BYGG BÅTEN 
. själv 

Ovanstående plywoodbåt har en längd 
av 3,80 m och största bredd är 
1,23 m. Vikt ca 60 kg. Materialkost­
nad ca 260 kr. Botten är svagt 
V-formad. Aktersnurra kan direkt 
påmonteras. 

FöL J VAR H ANDLE D NING - OCH 
INGA KONSTRUKTIONSPROBLElIl 

FINNES 

Rekvirera ritnings sats, som består av: 
Hel spantruta . .. . .. .. slm1a 1 : 1 
Linjeritning ...... .. .. skala 1 : <l 
Sammanställning . .. .. skala 1: 10 
Materialförteckning för säyäl virke 
som skruv. 

( F I RlIlA r L Y W OODB AT. lIIAL lIIö ) 

Yar god sänd omgåend e m ot p ostförskott 

.. . . ex. av Eder handledning "Ply-
woodbätar" ........ .. ... Il 4: -

. ... st. ritningssats till 3,80 ID pI y-
woodbät .. .. .. .... .. .... il 12: -

NaJllU : ... . . . . . . . . 0.0 , ••• • ••••• , ', • •• 0.00.0. 

Adress: . ......... . ...... . ... .. . . . . . . .. '," . 

Postadress: . . .. . . .... .. . . . . . ... .. . . .. Tf A 



HUR MYCKET ÄR 10000000000 VARV? 

Det är vad framsynta män har fått ut av 

de 1i!l~W -lage r de valde för en mansålde r 

sedan . Se på de här sfäriska kullagren, 

tagna från en fläktmotor i Mölndals Mek. 

Verkstad . Det är ingenting särskilt med 

dem, eller hur? - utom att de sedan 1916 

har gjort sin tjänst på samma plats utan 

att krångla . De har gått med 1200 v/min 

praktiskt taget dygnet om, dvs . cirka 

20000000 000 varv . Men de har stått ut 

med mer än så , för motorn , som vor t ill -

verkad redan år 1908, hade köpts begag­

nad. Och lagren är - så otroligt det ön 

låter - ännu inte på långt när utslitna , 
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Gör Er oberoende -

LIGG I BILEN! 

CONSUL- och ZEPHYR-ägare! 
Låt montera vår flotta, praktiska bädd­
ningsanordning. Utan några som helst 
lösa tillbehör får Ni snabbt en bekvämt 
bäddad bil. Vänd Eder till närmaste 

FORD-försä ljare. 

~ Gen e ralage n t : 

• A~i~~~1 ~c~ ti~~!LE ~nOg~~sG 
Kontor och lager, Rusth611arvögen 121, Johannes­

hov - Stockholm - Tel. 597955 - 598075 

NYHET! 
Inom kort väntas 

en transistormottagare 
i miniatyrutförande för 
avlyssning av lokalpro­
grammet även på läng­

re distanser. 

Våglängdsområde 560 
-1650 Kc. Drives med 
3 volts stavbatteri. 
Storlek 95x78x43 mm. 

AB RADIOMATERIEL 
Drottninggatan 69 - Tel. 11 22 05 -

11 03 64 

GÖTEBOR G C 
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revanschtävling på Bromma-banan. Del­
tagare kommer från . följande länder : 
Frankrike, Belgien, Schweiz, I talien, 
Tyskland, Danmark och England, som 
ställer upp med sitt bästa gäng (med 
sammanlagt 7 EM-titlar): Jim Dean 
(2 EM), Jack Cook (2), F. Dryson (2) 
och K. Procter (1). 

Pennan som hör 
(Forts. fr. sid. 9) 

säljning. Blommorna var placerade i va­
ser med kallt vatten. Kunden kunde 
välja önskad bukett. 

Den som var speciellt intresserad av 
optik och fo tografi kunde se allt, från 
solfilter till pmfessionella filmkameror. 
Firma E, Leitz, Wetzlar, tillverkaren av 
Leicakameran~ hade några intressanta 
vetenskapliga instrument. Dess verk­
stadsmikroskop hade ett maximalt mät­
område på 1 000X200 mm. 

Leitz visade också passbitar i kvarts, 
mindre känsliga för klimat- och tempe­
raturväxlingar än metall bitar och sta­
var. Avnötningsmotståndet är mycket 

Rörmikrofonen har nu nått teknisk f ulländ­
ning. BUden ovan visar t r e olika typ er av 

märket Labor. 

stort. Eftersom handvärmen ej påverkar 
stavens dimensioner kan man utan risk 
hålla den i händerna. Ett ytterligare 
plus som talar för kvartsstaven är att 
kallsvetsning ej inträffar om ett antal 
passbitar får ligga länge intill varandra. 

En sensationell ljudfilmskamera för 
hobbybruk eller professionell använd­
ning utexperimenteras för närvarande i 
U. S. A. Den har försetts med en minia­
tyrtrådspelare som arbetar synkront 
med bildkameran. Med ett par inbyggda 
batterier som enda kraftkälla har man 
en liten lätthanterlig ljudfilmskamera. 
Rapporter från U. S. A. säger att såväl 
bild- som ljudkvalitet är mycket hög. 

Fickradio i transistorutförande är ej 
längre någon sensa tion men en dylik i 
byggsats för endast femtio kronor är 
ändå en överraskning. Superex är .nam­
net på en ny miniatyrmottagare som 
levereras i byggsats eller färdigbyggd. 

Ett nytt förfarande vid inspelning av 
stereofoniska ljudband provas i dagarna 
i England. Detta går ut på att eliminera 
vad man kallar "hålet i mitten"-ef­
fekten vilken är märkbar vid det hittills 
brukade förfaringssättet med två mikro­
foner. Man använder nu de vanliga 
höger- och vänstermikrofonerna plus två 
mikrofoner vilka placeras mitt emellan 
de två förstnämnda. Mittmikrofonerna 
placeras i ' rät vinkel emot höger- resp. 
vänstermikrofonen. Båda mittmikrofo­
nerna har 8-karaktäristik och dessas 
upptagna energi distribueras så att sum­
man inspelas på den ena ljudkanalen 
och skillnaden på den andra. Detta är 
ett analogt förhållande till hur man hör, 
eftersom man alltid hör "out of phase" 
med det ena örat. 

Leksakerna blir. 
(Forts. f r. sid. 9.) 

tagaren. Sändaren arbetar med ett dub­
bel rör DCC 90 och mottagaren har två 
enkelrör DL 92 och DL 98. Både till sän­
daren och till traktorn används vanliga 
f icklampsbatterier. Räckvidden ligger 
mellan 100 och 200m. 

Denna nyhet kommer i höst till Sve­
rige och lär väl lösa många julklapps­
problem. Tänk er sj älv den lycklige äga. 
ren till en sådan traktor, som får köra 
den på Stureplan i Stockholm med sän­
daren dold under rocken och med und­
rande och jublande människor om­
kring sig ! 

S. S teffens. 

Ärets sensation på flygboksområdet 
o 

ETT AR I I.UrTENI956 
nu i bokhandeln, fler sidor, fler bilder! 

ALLT O M AKTUELLT flYG - på 400 sidor och 
över 600 (sexhundra) illustrationer, varav tjogtals 
pangbilder, i. djuptryck och FARG 

men priset ä r fortfarande detsamma: 
endast kr 15: - gediget bunden 

K öp ETT ÄR l LUFTEN 1956 i bokhandeln eller 
från 

AttHEMS FÖRtAG • MAtMÖ 



"T esfa bilen själv" II 
{Forts. fr. sid. 7./ ----- --

Ljuset 
PRÖVA SÅ HÄR . .. 

I garaget eller hemma på går­
den bör man låta någon slå 
på parkerings ljus samt hel- och 
halvljus och själv kontrollera, 
att alla lampor fungerar. Kolla 
även bromsljuset. • 
Kontrollera riktningsvisarna, 
antingen ni har bl inkvisare 
eller pilar. Bl inkvisare bör ge 

OCH TÄNK PÅ ATT ... 

minst 60 och högst 120 blink­
ningar per minut. 

SE UPP MED . . . 
Svagt ljus i allmänhet. 
Flämtande ljus. 
Strålkastare som pekar åt ga­
let håll. (Brukar synas när 
man kor in i garaget eller på 
parkeringsplatsen därhemmal . 
Spräckta glas på strålkastarna. 

Håll strålkastarglasen rena . Låt to rka dem samtidigt som ni 
tankar. Vid mörkerkörning i blött väglag lönar det sig att stanna 
då och då för att torka glasen. . 
Slå av till halvljus, när ni kör efter någon an nan bil. 
Slå på ljuset även i skymningen eller i disigt väder. Kör på halv­
ljus i d imma, snöyra och regn. 

Däck 
PRÖVA SÅ HÄR . . . 
Titta över ringarna och håll 
utkik efter eventuella sår och 
brott i gummiytan, även på si­
dorna. Overtyga er om att 
däcken har bra gripmönster 
kvar. 
Har ni slanglösa däck, se 
upp med eventuella skador i 
fälgarna . 

OCH TÄNK PÅ ATT ... 

SE UPP MED . .. 
Ojämn nötning av mönstret, 
tecken på att hjulet är felin­
stälit eller dål igt balanserat. 
Permanent dåligt lufttryck i nå­
gon av ringarna . 
Högljudda tjut från däck.en 
ganska lindriga svängar. 

Skifta däcken då . och då. Kontrollera ringtrycket åtminstone 
varannan vecka och före varje långtur. Glöm inte reservhjulet. 
Undvik " rivstart" och tvärstopp, skrapa inte mot trottoarkanten 
vid parkering och se upp för vassa spå( och djupa hål i väg -
banan. . 

Styrning 
PRÖVA SÅ HÄR . 
Kör i 50 km/tim på rak, jämn 
vägbana. Lossa greppet om 
ratten. Bilen bör inte svänga 
över markant åt något håll. 
lOBS! Prova inte vid stark sid­
vindl. 

Prova "dödgången" i ratten 
genom att med ett finger föra 
den' fram och t illbaka, medan 
bilen står stilla. Rattkransen 
bör kunna röra sig högst 7--8 

Svensk Teknisk I 
Ol'dbok I 

Innehåller 6 000 tekniska I 
ord, termer och uttryck 
med definitioner, uttals- I 
och tonviktsbeteckning­

ar. I 
DEN ENDA I SITT SLAG! I 

cm mellan de lägen, där hju­
len påverka~. 

SE UPP MED .. 
Tydliga vibrationer eller rent 
av jazzning i ratten . O rsaken 
kan vara g lapp i styrinrätt­
ningen och/eller felinställda 
eJler felbalanserade hjul. 
Konstant dragning åt ena 
sidan. 
När ratten går ovanligt tungt 
i svängarna. 

;:n ~k':- f-:: All:'- ::: s~1 
Sthlm s, eller frän närmaste bok­
handlare rekvireras mot postför­
skott: 

Svensk Teknisk Ordbok för kr 
12: 75 + porto. 

Namn: 

Adress: ..... ........ .... ..... .... , 

Postadr. : .:..:.:.: .. ~ .. .:..:.:.: .. _ .... ·~I 

Vem 
• ., har rätt 

tralilaen, 
Boken "Vem har rätt i trafiken?" vill ge motorfolk och 
andra intresserade möjlighe t att sätta sig in i trafikens 
juridiska vardagsfrågor. 
Försäkrings AB Fylgia fyller i år 75 år och har där­
för velat utge boken såsom en åtgärd bland andra i 
trafiksäkerhetens tjänst. 
Boken kostar 5 kr. och k:;m köpas på Fylgias alla av­
delningskontor, i Stockholm i Fylgias huvudkassa, Bir­
ger Jarlsgatan 3. Ni kan också beställa den på nedan­
stående kupong . . 

186 sidor • 25 teckningar . 35 fo tografier 

Ur innehållet 
Hur domstolen tolkar 
trafikens grundregel 
Hur tolkas vänster­
r eg eln? . 
Korsning mellan Järn-
väg och väg 
Barn och trafikolyckor 
KollisIon med fyrbenta 
trafIkan t er 
När bilföraren kör om 
till vänster 
Spårvag-nen - problem­
barnet I trafU,en 
Den farliga blldörren 
Vem är ansvarig för en 
s eriekrock? 
Vad m enas m ed p a rke­
ring ? 

f'L~"iA 
1881 ~. 1956 

"Vem har rätt i trafi­
ken?" sändes portofritt 
om Ni sätter in peng­
arna på angivet postgiro­
konto, eljest mot postför­
skott. Vid köp av 10 ex. 
eller mera 20 % rabatt. 
Behållningen tillfaller 
trafiksäkerhetsarbetet._ p------------ .. I Till Fylgias ~ublikations avdelning, Sthlm 7 I 

V. g . sänd . ... . . . . ex. av boken "Vem har rätt i tra-

I f iken?" Beloppt Kr . . ... . h ar insatts på Ert post- I 
girokonto 23 18 09. Sänd boken/böckerna mot postför­I skott. (Stryk det som ej önskas.) I 

I Namn: . ... .. . .... . . ... .... .. ....... . ... ... . .. ... . . I 
Adress: . .... .. . . . . . .. . . . ... .. .... .. ... . . ... .. ... .. . . 

I I Postadress: . . . . . . ... . . .. .. . . .... ....... . ... . . . .. . . . 

I Priset per ex.: Kr. 5 :-. Vid köp av 10 ex. eller mera I 
kr. 4: - per ex. Tf A I '--------------9/8.1956 TEKNIK för A LLA 31 
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krävs prima utrustning 
fr6n Vcpen.Depöten - ledan· 

I l' Bulvaner de postorde~rma i 
o. vänar branschen. Har n6g· 

Ber,uv lynnet· ro tips ur katalogen. 
. lillen 1l.I"rttoren 

o ~ fft!kt;y . Kr . 30: -

s:,~~;,;;: 
~~. - sakerhet 

- ökat 
laktbyte 

Dc" .tor. dtc: rfTllla n vi­
lir jillunu bc:l i tc: nhc:t . 

Kr . 8:50 

Förstkl. vapen 
ammunition, 
reservdelar m. m. 

Jaktknivar ·il i en minad olik. - . . 

utför~n~en och ~. 
prllI.,cn. 

Sovsäckar, 
ryggsäckar, 
iägarhorn m. m. 

allriskförsökring 

~ 
'ÄB Albin Westling~Örebröi1 
I Grundat 1918 

Sänd p .. i. Er _., ...... ar..,. . I 

:;:~~~=.:=~-~ti ~ 
QSL-jakten 

Till QSL-Jakten, TFAE, Box 8187, Sthlm 3. 
Insänder härmed följande rapportkort för del· 
tagande i QSL-jakten : 

st. a 3 poäng, • ....... . st. ii 2 poäng, 

st. il 1 poäng (l\I!!.nadsetapp: aug.). 

Har tidigare Insänt .... .. . . st. rapporter tör 
augusti-etappen. 

Medlemssignatur ... . . . . . ....... Ålder . ... . . 

Namn •....................................... . 

Bostad .....................•.... . ..•........• . 

Postadres8 .. ............ ' .......... . .. ... .. .• .. 
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Överljudsplan 
1 ____ (FoTtS. h'ån sid. 6.) ___ _ 

anfall svinkel blir lufts trömmens accele­
ration -över nosen extremt kraftig, och 
omedelbart bakom uppstår en kraftig 
hastighetssänkning, som resulterar i ett 
högt tryck på vingen, som i sin tur ger 
upphov till hög friktion, vilken ger tur­
bulent strömning. 

Svaret på dessa egenskaper får man 
genom att studera det tunna luftskikt, 
gränsskiktet, som ligger närmast en 
vinges yta under flygningen. I detta 
gränsskikt, som ju har direkt kontakt 
med vingytan, måste naturligtvis friktio­
nen vara mycket stor. Detta gör att luf­
len i detta skikt kraftigt bromsas upp 
på sin väg efter vingen och därför får. 
en lägre hastighet än den omgivande 
1uften. Friktionen gör att luften i gräns­
skiktet så småningom stannar upp och 
anhopas. Denna anhopning sätts i rota­
tion av den omgivande luftströmmen 
(strömningen blir turbulent), och den 
anhopade luften släpper då ytan i form 
aven virvel. Den turbulenta strömning­
en gör således att den yttre strömningen 
också lämnar vingens yta ' med följd att 
vingens lyftkraft upphör eller avsevärt 
minskar. Vingen råkar i stall. 

Det är alltså gränsskiktet, som ställer 
till med problem, när det gäller att hål­
la nere hastigh-eten. Om detta skikt på 
något sätt kunde hållas under kontroll, 
så att inte turbulent strömning uppstod, 
skulle vingens lyftkraft kunna bibehållas 
även vid låga hastigheter. 

En mera direkt åtgärd i detta -fall är 
givetvis att på något sätt ge gränsskik-

tet en större strömningsenergi, så att 
friktionen motverkas. På så sätt kan 
strömningen ske utefter hela vingens 
övei'sida utan att stoppas upp. Försök 
som gjorts i den vägen är av två olika 
slag. Det ena är att "blåsa" in luft med 
hög strömningshastighet i gränsskiktet 
antingen med hjälp aven skopformad 
list, s. k. slot, utefter' vingens framkant 
eller genom att "blåsa" in en luftström 
i gränsskiktet från vingens insida. Det 
andra sättet går ut på att det anhopade 
gränsskiktet sugs in i vingen genom hål 
eller spalter i vingens yta, vilket gör att 
den omgivande luftströmmen inte tvingas 
att släppa profilen. Effekten aven sådan 
åtgärd visas i bildserien i fig. 4. 

Dessa metoder, i synnerhet "sug"-me­
to den, kan synas vara en tilltal;mde lös­
ning på landningsproblemet, men de har 
dock sin begränsning. De möjliggör vis­
serligen en avsevärd hastighetsminsk­
ning genom att vingens anfallsvinkel 
kan göras avsevärt större med bibehållen 
lyftkraft, men detta innebär att planet 
måste ställas i en så kraftig lutning att 
piloten får mycket svårt att se land­
ningsbanan, och passagerarna kommer 
attt få sitta i en obehaglig ställning. 

Det finns dock en annan lösning på 
problemet, som möjliggör en bjbehållen 
lyftkraft utan att planet behöver ställas 
i en allt för extrem vinkel. Denna metod 
går under . benämningen "cirkulations­
kontroll" och går ut på att gränsskiktets 
friktion på vingens översida minskas ge­
nom att beklädnaden eller en del därav 
roterar. Effekten aven sådan åtgärd vi­
sas i fig. 5. En cylinder som placeras i 
en vindtunnel ger den luftström, som 
visas t. v. Någon lyftkraft förekommer 
ej. Sätts cylingern däremot i rotation 
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Sveriges största enskilda tekniska läroanstalt. 

DAG- o. AFTONSKOLOR, BÄLTGAT. 5, KUNGSGAT. 32. 
Ingenjörs- och verkmästarutbildning 

Höstterminen börjar 20 augusti. Prosp. sändes. Tel. 690815 
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Teknik för Allas Eterklubb 
- världens största DX-klubb­

Gratis medlemskap och många förmåner 
Till Teknik för Allas Eterklubb, Box 8187, Stockholm S. 

Anmäler mig för gratis medlemskap i Teknik för Allas Eterklubb och önskar utan kost­
nad erhålla medlemskort, som berättigar till rabatt vid Inköp av radiomateriei hos vissa 
firmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov på TFAE:s populära rapportkort. 

Namn .... ... .......... . .. Ålder ...... Bost ....•.•... . . ••... Postadr ••••.•.•........ . •. 

Underteckna d. som ä r medlem i TFAE med 
signatur . . ... . .... , önskar komma i II.t-
njutande av klubbens medlemsservice och 
beställ er härmed : 

st Medlemsnål å. 2 kr, portofritt. 
Rapportkort i flerfärgstryck å. 15 
öre (+ porto 10 öre för 10 st): 

st Rapportkort med engelsk t ext. 
st Rapportkort med spansk text. 
st Rapportkort med portugisisk text. 

Diplom för DX-framgll.ngar: (be­
styrkt förteckning över erbll.llna 
QSL bifogas): 

st Diplom för QSL, frll.n 25 olika län­
der, (OBS I Ej olika stationer) . 1 :50. 

st Silverdiplom för QSL frll.n 50 olika 
länder. 1: 75. 

st GuIddiplom för QSL trll.n 75 olika 
länder. 2:-. 

. . . . st Fantomantenn 6: 50 (+porto 75 öre) . 

st Kopplingsschema Torn E. B. 2: - . 
(+ porto 10 öre) . 
Surplnsmaterlel: (överbliven krigs­
materiel som säljs till starkt redu­
cerade priser): 

st TrafIkmottagare Torn E. B. 250 :- . 
st Hörtelefon, lll.gohmig, kan kopplas 

direkt till radiomottagaren. 7: 25 
(+ porto 75 öre). 

st Jack, kontakt för t. ex. extra hög­
talar- och hörtele!onuttag, 2:­
(+ porto 50 öre) . 

Likvid kr. . . . . . .... har Insatts pli. post-
girokonto 157992. 

Namn: ......•.••.....•..•.... . .•••...•..•.. 

Bostad: ..•• , .••••....•••.•.•••••••..•• • ••. 

Postadress: Tf A 16 . iSk~iv ' tYdilgiii ·· ·· · · 



medurs, kommer friktionen i gränsskik­
tet på översidan att minska kraftigt, 
medan den ökar på undersidan. Resul­
tatet blir att trycket på översidan mins­
kar, medan det ökat· på undersidan, och 
den slutliga följden är en lyftkraft, som 
ökar i takt med cylinderns rotation . 

Man kan givetvis inte utforma en 
flygplansvinge som en roterande cylin­
der, även om I yckade försök i den vä­
gen gjorts beträffande flygplan föl' höga 
hastigheter. Genom att placera en sådan 
r oterande cylinder vid vingens framkant, 
eller på platser där friktionen är som 
kraftigast, kan man dock nå avsevärda 
fördelar. 

På en vinges framkant finns en linje 
utefter vilken den strömmande luften så 
att säga klyvs, så att ena halvan går på 
översidan och den andra på undersidan 
av vingen. När vingens anfallsvinkel 
ökar, så att denna klyvningslinje ham­
nar på vingens undersida, kommer luf­
tens väg på undersidan att bli kortare 
än på översidan. Vid laminär ström­
ning kommer därför luftströmmen på 
vingens översida att få en större hastig­
het än på undersidan . En ökad anfalls­
vinkel flyttar klyvningslinjen ännu läng­
re bakåt på vingens undersida, och där­
med blir vägen på översidan ännu längre. 
Detta innebär alltså att luftens accele­
ratiOn på översidan ökas med ökad an­
fallsvinkel, vilket i sin tur innebär en 
ökad lyftkraft. Man kan alltså öka lyft­
kraften genom att förlänga luftström­
mens väg på vingens övel'sida, detta un­
der förutsättning att man kan bibehålla 
en laminär strömning. Vägen på över­
sidan kan man förlänga genom att bocka 
ned vingens bakkant. På konventionella 

HOBBYTIPS 
för 

HÖGSOMMARE N 
i följande nr av Tf A. a 50 öre 

1944 
Nr 15 

"Dl"essincyke1n" - alla käcka smfLpojkars 
sommarnöje. Arbets beskrivning med ritningar. 

"Tl'ildgår(lsbordet sont passar bra ii.ven för 
sommarens campingfiirder". Arbet sbeskrivning 
med skisser. 

Nr 16 
"T/A:s cykelb"tsilI6 i tre olika uUörandcn". 

Des krivning av olika I<on s truktioner. Med fo · 
tos och ritningar. 

Nr 17 
"H ur stor lUl.sti gll(~ t kan cykelbr\ten 1111Ilnå.?" 

Olika lwns truktione r beskrivas. 
"Hur lnan ka.n göra. en enkel fllktigll(~ts­

JuUtaro". Bes}.a'ivning nl ed s ki ss. 

Nr 18 
"AnviAni ngn:r tör l~yggan(le av ('ykelhiltens 

skrov". Bes krivning med ritningar. 

1946 
Nr 15 

"Sommarstället pr, hjul". Arbe t s heskrivning 
med ritningar över Tf A :s husvag n. 
"l~l~gallt MC-bil fiir 700 kronor". Med iiI. 

flygplan tillämpas denna metod med 
hjälp av s. k. flap av olika slag. Vad som 
nu intresserar, är emellertid möjligheten 
av att modifiera dessa flap, så att de 
tjänstgör som cirkulationskontroll, som 
då ökar lyftkraften utan ökning av an­
fallsvinkeln. Genom att blåsa luft på en 
f1aps översida eller suga bort gränsskik­
tet kan lyftkraften ökas utan ökning av 
anfallsvinkeln på samma Rätt som hos 
en vinge utan flap. En serie sådana fo­
tografier visas i fig. G. Genom att göra 
dubbelexponeringar i färg (färgade rök­
strängar) kan man få en mycket god 
bild av ändringen i strömlinjebilden, när 
den nya metoden kopplas in. 

Det kan synas egendomligt, att inte 
dessa system tidigare blivit tillämpade 
på flygplanen. För att få till stånd en 
kraftig luftström i gränsskiktet eller för 
att suga bort det fordras emellertid en 
effekt. Något effektöverskott föl' detta 
ändamål hal' reaagregaten hittills inte 
haft. 

Under andra världskriget byggde tysk­
arna några experimentplan, som var för­
sedda med cirkulationskontroller. Det 
mest intressanta i de n vägen var Al'ado 
transportplan, som val' försett med en 
extra readriven pump föl' detta ändamål. 
Dessa metoder befinner sig fortfarande 
på experimentstadiet. I Amerika force­
rar man för närvarande denna forsk­
ning, och de mest -löftesrika resultaten 
hal' man nått med experiment som ut­
förts med en Cessna 170, som utrustats 
med ett system, som bygger vidare på 
Aradons metod. För att tillmötesgå de 
militära anspråken utförs även prov med 
en Grumman F9F4, vilken är försedd 
med ett reaaggregat som drivkälla. 

1947 
l'!r 13 

"T1A:s folkmotorbåtstävlan ett lyckat e:"pe­
riment". De av juryn utvalda a bästa typerna 
presenteras. Ritn. och data. 

Nr 14 
"Lättillverkad och oöm bordsgruPl'''. Träd­

gllrdsmöbel av ny typ. Ritn. och iiI. 
"Leksaksbåt 80m gi'tr fUr egen mn.skinH

• 

Kort beskrivn. med ritn. 

1948 
Nr 13 

"Swimmingpool i trädgår,len". Ritn ., iiI. och 
beskrivn. till en härlig badbassäng för träd­
gården. 

"SegelmodeU blir dieselmodeU". En nyhet 
på segelmodellfronten. Ritn. och beskrivn. 

Nr 14 
"Trycktank lör utbor,laren". Ritn. och be· 

skrivn. 
"Bouneie - en Jiittbyggd modell raccrbåt". 

Ritn ., skisser och beskrivn. Förs ta avsnittet. 
"En rutschbana tör smi",tttngal'naH

• En cu­
l.el konstruktion med ill. och ritn. 

1949 
Nr 13 

"Portabel ,llIschallordnlng" - bra kon­
struktion för såväl den gamla villan som 1110 -
derna sportstugan. Kan a·nvändas s1\vill inom ­
som utomhus och oberoende av vattenledning 
eller avlopp. 2 helsidesritningar och nrbe ts lJe­
s krivn . Förs ta avsnittet. 

"Lekstuga i bungalow stil", Andra och sis ta 
avsnittet. 

"Blomsterlåda av betong". Ritn. och nr­
hetsbeskrivn. 

"Rotol'dl'aken . som kan styras". Lus tig 
his toria för de yngre. 

Nr 14 
"A1lroun,1 joll e av p lywood". Lätt och idea­

lis k m en byggd för h1\r(1 tjiinst. Ritn . och 
arbetsbeskrivn. 

"Portabel 'lusehanordning", Ritn. och ur· 
be tshesl<rivn. Andl'll och si s ta aVRnitte t , 

MINIATYR· 
llfOT1' AGAR E 

I IAT E RI E L 

RRTST ALL0RL R .... 8:-
~rRANSTSTOR OC 70 ... 13:-
J?F.RRI'l.'ANTF.NN F. R hlln 3 : -
nYGGSATSER t ill '.rrA· lJcs kl·i,," i IIg,-t1·· 

Ins trUJlle n t 
Universalinstrument : 
ICEW TK·50, 1000 ohm/ V 
Sanwa p · a, 4000 ohm/ V 

R e aliseras 

39: 50 
55: -

21/:, " ICatods trlllrö r nS7n 12 : ,iii 
WS38 Walkie· Talkie . ... . . . . . , :\9: 50 
AN/ ArA·l , 3" Oscillograf ,. ' , H i):­
ZuA = Vl· idlTInA'n ~ l· in strl1nH' lIt . Hl:-

brutto 
:lA R]"- ill s tI'IIITI cnt, tNmokors 1'7 : r,O 

brutto 

V JD E OI"ROD U K ')'E H 

Andra L1\nggata n lO, Götebol'A' C 
'.rel. : 2{ 79 55, 2-1- 02 22 

IUi.l·med bes f'iill es: 

k ri tnl og (1 : - i frim. bifogns .) 

Namn 

Adress ... . .. . ...... . ... .. ... . . . .. " ..... . . 

Postadress ... . . . , . . ...... , ... .. .. . TrA 16 

1950 
Nr 15 

"Rök Ilsken själv". Ritn. och arbe t s lJe­
skrivn. till portabelt fi skrökeri. 
Nr 14 

"Fiil' sportstuga och ba.dstrand". Lättbyggd 
utomhusmöbel för s portstugan. Simfenor och 
badflotte. a sommarkonstruktioner med ritn. , 
8rbetsbeskrivn. och till . 

Nr 16 
"Huggkrok fiir storfiske". Ritn . och arbet s· 

bcskrivn 

I nr 1/1956 (pris 75 öre) erhåller ni 
anvisninga .. på halvtannat tusen hohhy­
ul,pslag ur TrA 1947-1955. 

I REKVISITIONS KUPONG I 
I Till TEKNIK för ALLA I 
I Exp. Box 3137, Stockholm 3 I 
I Sänd mig följande nr av Tf A ..... . . . . . . .. I 
I .... ....... ... .... ... ...... ....... .. ....... . I 
I · .. · .. ·R~;~;~~~~~~,·~; ·(·~l: ·~~h·ä~~.i .... .... I 
I Likvid kr . . .... har insatts på postgiro · I 

konto 157992 - uttages genom postför -

I 
siwtt, d1\ postfUrskottsportot tillkommer . I 

(Stryk det ej tilHimpliga.) 

I Namn : .. . .. . . . . . . . . .... . .. . . . . . .. I 
I Bostad : . • . . . .. . .... . ... . . . . . . . . . . .... I 
c:.0s~re:. '~ .. = .. _ .. _. . ~ "-'-1 
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VIK f>.V HÄR, MR KRVGER SKULLE VI HA. TUR 
NOG ATT HITT Å 

NOLTISKATTEN, DELf..R VI 
DEN ALL'" FYRA! 

-DRA.KEN ÄR 
GÖMD DÄRINNE. 

:rRYCKERI A.oB i FYLGIA STOCKHOLM t8S1 



Fråga:. l) Vilken beteckning har litzträden 
till den i Tf A nr 24, 1954, beskrivna kristall­
mottagaren i miniatyr? 2) Hur lindar man 
spolen till den i nummer 0, 1956, beskrivna 
lokalmottagaren ? 3) DA det i Elfas katalog 
ej finns upptagna nAgra keramiska rörkon­
densatorer pli. 500 pF, undras om det gAr 
lika bra att använda Q 320 pä 470 pF eller 
Q 321 pli. 560 pF? 4) Vilken av miniatyrradion 
i nr H , 1954, och lokalmottagaren i nr 5, 1956, 
iir bäst beträffande styrka och ljudkvalitet? 

A. E. N - n. 
Svar: l) Man kan använda 20 XO,05 till spo ­

len, men äveh annan litztrAd gAr bra att an­
vända. 2) Sektionerna lindas utan speciell 
ordning tills de blir fulla. 3) 470 pF gAr bra. 
Spolen anpassas ju för största Ijudstyrkn. 4) 
En transistormottngnre ger en viss förstärk­
ning och är därför bättre än en ren kristall ­
mottagare. 

Fråga: Inköpte för helt kort tid sedau en 
hil (Austin A 30), vilkens mätarställning var 
496 km. Vad anser Tf A vara normalt att en 
ny bil gAtt vid avhämtningen .hos bilförsäl ­
jaren? Kan det finnas möjlighet att hos fir ­
ma n som sAlde bilen erhAlla nedsättning av 
priset? B. Enockssun. 

Svar: Aterförsäljaren har tydligen hämtat 
vagnen hos generalagenten och k ört den till 
er hemort. Detta är mycket vanligt och ingAr 
ofta I leveranstrimningen och moth'erar där ­
fö r ingen nedsättning i priset . 

Fråga: l) Kan en synkronisera d växellAda 
pli. en bil ta skada av dubbeltramp ? 2) När 
la des tillverkningen av Stanley Steamer ner ? 

Henry, Landskrona, 
Svar: l ) Nej, därför att man vid dnbbel­

t rampning hjä lper synkroniseringen. 2) 'rill ­
verkningen lades ner omkring 1910. 

Fråga : DA jag stAr i begrepp att inköpa 
en ins pelningsapparat men ä r rAd vill , om jag 
s ka välja ba nd- eller trAds pela re. vor e jag 
mycket tacksaJTl, om jag kunde f A veta dessa 
hAda typers f ör - r es p. nackdela r . O. F . 

Svar : BAda t yperna s tAr )lA toppen a l' 
u tvecklingen. men ha nd spela r E' l!pr s l-a j -

LIKA TOTALT SOM DR IMMORTAS 
IIMR5KE~ADE /I BOME. F6~T6RDE 
DET FÖ~STR FIENDE~K:EI'PET, 

PUlVRISE~RR SCRTS P~OJEKTILER 
DEr ANDRA . . . BRA . SlAf! NU 

FORTS~TTER "I vi!\R FRIDFUL.L.A 

TILL I*iEI6TR"'S! 

BREVLÅDA 
Pli. denna avdelning besl'aras kostnads ·· 

fritt tekniska frAgor av fl llmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brel' uttages 
t>tt arvode al' l krona . Likvid tordE' . in ­
sändas pli. postgirokonto 157992. 

fri a n ' Atergivning med större tonom fAng 
och tystare bakgrund än trAdspelare. Det 
finns emellertid bland bandspelarna flera ty ­
per med olika pris och därför givetvis olika 
prestanda. När man klassificerar en bandspe­
lare tar man i första hand hänsyn till ton­
omfAnget vid olika hastigheter, svajet och dy­
namiken, dvs . förhAllandet mellan bakgrunds­
hruset och det kraftigaste inspelade ljudet, 
och dessutom till ljudkvaliteten vilken man 
bedömer genom a tt lyssna pli. en bandspelare 
och en grammofon som går synkront, dvs. 
s pelar samma s kiva. genom samma förstär ­
karanliiggning. 

J''råga: Var kan man få tag i en instruk­
tionsbok för en Bl\HV mc mod. 1948 pA 350 cc? 

Bengt Blomström. 
Svar: Bi\HV tillverkade inga m c 1948 utan 

det skulle i sA fall gälla en El\HV. Adressen 
iir E M\\' -Agenturen AB, Hjorthagen. Stock­
holm . 

Fråga: 1) Har det i Tf A funnit~ beskriv ­
ning t ill campingvagn ? 2) Hur f örhAll e r det 
s ig med regis tre ring, besiktning, skatt sa mt 
övriga s peciella bestämmelser f ör sAdana vag-
na r ? T. Börjesson. 

Svar : ]) J a. i nr 10. 11 och 12, 1950, som 
ka n re kv irer as frAn vAr ex pedition . 2) Vag­
ne n mAste bes iktigas och r egistrer a s (5 kr) . 
Skatten tir 80 kr om tota lvikte n ä r under 
1000 kg. Vidare s ka den vara f ör sedd med 
reg. -s k y lt och belysning till denna. 2 haklam ­
por vi sandE' r öt t s k!'n, ] stopplampa kopplad 

till hilen~ _topplampa samt godkända re · 
flexer. överstiger husvagnens totalvikt en 
tredjedel av bilens tjänstevikt fAr den ej 
(ramföras över 60 km/tim, trots a tt den äl 
utrustad med bromsar. 

],' råga: l) Vad är adressen till f. d . ameri ­
kanska mc-fabriken Indian? 2) Vilka andra 
amerikanska mc-fabriker finns förutom Har­
ley och Indian? 3) Har den i När- Var-Hur­
serien ingAende motor kalendern utkommit 

r? K.-G. 
Svar: 1) Indian, Springfield, Mass., USA. 2) 

Det finns inga fler mc-fabriker i USA som 
g ör stora mc. Indian säljer f . Ö. a lla Roya l 
Enfield -modellarna pli. licens. 3) Nej, den ut · 
kommer inte i Ar. 

Fråga: l) Jag har en Concerton radio 4-ror_ 
super och brukar lyssna på Ibra kortvAgs ­
sändare, men det gli. dåligt. Hur ska jag kon ­
struera en ailtenn f ör att få sA bra resultat 
som möjligt ? 2) Jag har skaffat kristallpick­
lIP som jag ansluter till ovan nämnda apparat 
1J1f'1l dpn s kurrar i vits sa tonWg~n . VncJ k a ll 
d" t vara för fel '! 

Svar : l) Det är nog inte så mycket att göra 
ät sAdana radiostörningar. I prinCil) ka n 
man kans ke tänka sig att fö rlJilttra det 
hela nAgot genom e n skarp riktantenn , men 
dels är det mycket besvärligt a tt sätta upp 
e n effektiv sAdan som passar fö r kortvAg . 
dels passa r a ntenningAnge n pli. r a l1ion inte 
till en sAda n a ntenn. Det i de fl esta fa ll lämp­
ligaste är att hänga upp en 15--30 meter lAng 
utomhu santenn sä högt som m öjlig t och a n ­
sluta en ned ledning i ena ä nden. En jordled­
ning kan f örbättra mottagningen men inte 
s törninga rna frAn närhelägna sända r e. 2) An ­
passningen tlII kri st a llpickupen kan vara or ­
saken ti ll a tt det s korrar. F ör sök a tt koppla 
e t t mots tAnd p li. l )lohm i serie m ed pickup­
ledningen, och prova m ed en kondensator på 
t 000 eller 5000 p F mellan pickups laddarna. 
Prova pä bAda sidor om motstAndet. Skor­
r t> t ka n också ligga i fela kt ig nll1 . " "in tp ­
Iigt nAltryc k pll f' r sAdant. 



RO!>D -
B~T 

at LA~T­
BÄT 

TIA:s SOMMARKRYSS 
-------------- 100 kronor utdelas! -- ---- ----------. 

l:a pris 50 kr, dessutom 2 pris på 25 kr. Insänd hela 
sidan ifylld eller' också en avskrift tillsammans med vid­
stående tävlingskupong till Teknik för Alla, Box 3137, 
Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-kryss 16. Lösningarna 
måste vara Tf A tillhanda senast den 17 augusti . 
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Tryckeri AB FYlGIA. Stockholm 1956 


