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"Det ar sportdykaren forunnat att
gora upplevelser, som niira nog tal
jamforelse med vad science fiction-
romanernas rymdfarare upplever pa
fraimmande planeter. Under vatten-
ytan finns en helt annan miljé &n den
vi ér vana vid, en helt annan varld,
diar vi kan forflytta oss ’tredimensio-
nellt’ tack vare en ny tyngdlag., —
Ar vi paA en badstrand, har vi denna
sillsamt fascinerande viarld pa bara
nagra stegs avstand.”

R

TfA:s handbok nr 20 med rad och anvisningar i under-
vattenssimning, undervattensfotografering och undervat-
tensfiske av GUNNAR NORDANFORS.

Den forsta amatdrdykar-handboken pa svenska har nu
utkommit. Forfattaren, , Gunnar Nordanfors, med grund-
liga praktiska erfarenheter, gjorda bl. a. vid tjinstgoring
vid marinens grodmansskola, kan det han skriver om.
"Dyk” ar instruktivt och trevligt skriven. Mangder av fo-

tografier och teckningar illustrerar handboken.

Ni som redan dr amatodrdykare vill givetvis inte g mis-
te om handboken, lika litet som ni, som tdnker dgna er at

denna hobby.

Rekvirera "Dyk” nu! Skriv nigra rader pa ett brevkort

eller anvind kupongen hir nedan.

Frin TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller AR e e L e e e aar i ..
fran ndrmaste bokhandel, rekvireras harmed mot post-
forskott ........ ex. "DYK” av G. Nordanfors, TfA:s

handb. nr 20, till ett pris av kr 4:75 + porto. | 0T e ) 1 i RN P R P Lt TfA 17 -56
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I Visterdas ser man mcdegnt.pé [
idrotten och ungdomen. Gang pa ging
har stadens styrande i handling och

= ° gat satsa pa
Bra Visteras! nya projekt for 2

lingskraftigare ungdom.
Nyligen anslog stadsfullméktige

medel till byggandet av landets stir- S
sta konstisbana. Men det sas klart ;

ifrdn att man rédknade med att de
idrottande ungdomsorganisationerna

skulle vara beredda att med egna in- "y
satser stodja forverkligandet av an- ‘;.
liggningen och att denna inte komme |
att fa nyttjas gratis utan att en g)

mindre avgift skulle tas ut. Det dr

inte nytligt att ungdomen vinjer sig -:,,:!

vid att fa allting gratis, var man enig
om i debatten som foregick beslutet. ¢
Samma kloka och forstdende in-

stallning har Visterds stadsfullmik- &’

tige visat till modellsporten. Redan ar
1950 var staden beredd att pa for- <
manliga villkor upplita mark och ge
ekonomiskt bistind at modellsports- §

pionjidrerna och si kom det sig att 1<

Sveriges forsta betonggjutna utom-

husbana f6r modellracerbilar snabbt ;f

kunde bli verklighet.

Ar for forsta gangen arrangera

q-.'\'.'!l'-'::":"-

AR

med pengar va- §

att at fram- 3
tiden trygga en sundare och hand- '&I

Standigt gron

'y GRASMATTAN ar speciellt popular p& Gnskelistan
sé har ars. Stefan Jlohansson, Klensmedsvégen
&+ 40, Hagersten, foresldr en konstgjord grésmatta,
"4 som ska kunna rullas ihop och tas in till vintern.
% Fromtidsvision: "Oskar, g& genast vl och piska
r grasmattan!®

Bekvamare bilskjuts
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DEN PERFEKTA BILSITSEN skulle vara en stol, som
| satt fast vid dérren och folide med, nar dérren
tppnades. Helge Skoglund, Box 33, Edsvalla,
stdr foér idén, och han tanker sig, att modellen
skulle ldmpa sig sdarskilt bra fér aldre.

e,

3

Nir Sverige fick fortroendet att i ;‘ Hur vore det aft prova idén i en taxibil?

FEuropa-misterskapen for modell-
racerbilar, var det helt pd sin plats

att SMU ville hedra Visteras Modell-
racerklubb med att lata klubben sta ’R

som vidrd, Och nu var inte bara Vis-
terds stad utan daven de stora indu- ¥

strierna som ASEA och Svenska Me- 3&

tallverken redo att ge den unga sven- *

ska tekniksporten ett betydelsefullt ‘¢

handtag. 1956 ars EM kunde darfor
genomforas pa en bana, som den for-
samlade Europaeliten betecknade som
en av de snabbaste och trevligaste de -

kort pa, och under former som vann :

gisternas odelade gillande. De rekord-
laddade mésterskapen vefereras i
detta nr. Har saluteras Visteras for
stadens vardefulla och forutseende
stod at svensk modellsport.

Niojesskatteut- =

nu avgivits har
ocksi frin Visterds himtat vigande
argument for den befrielse fran nijes-
skatt for modellsport, som antligen
generellt stalls i utsikt. For skatte-
myndigheterna 1 Vidstmanlands lan
har det inte varit nigra svarigheter
att redan med stod av gillande for-
ordningar bevilja ldttnader i néjes-
skatten for modellsportsarrangemang.
1 Stockholm har Modellsportens Dag
ddaremot hittills vigrats samma vatt.

Skidlen for en vittvisare nojesbe-
skattning pA4 modellsport, ir fran ar
anférda av Modellsportens Dags
arrangorer, vidarebefordrades dock i
hostas av Stockholms Uppbbrdsverk
till den nu avslutade utredningen,
som finner dem Overtygande. Aren-
dets fortsatta behandling foljs med
spant intresse!

i Plats for brand sticka
¢

. 10 ¥

»
-~

TANDSTICKSASK MED FACK fér avbranda stickor,
foreslar Gerhard Bengtsson, Folkungagatan 72,
Stockholm, Ménga rékare har for vana att stoppa
tillbaka den anvénda téndstickan i osken. Men ott
sedan leta efter nya tandstickor i réran av anvan-

nervpbfrestande anser han. Enklare én s& har kan
vill problemet inte 16sas?

E' da och icke anvanda ar béade tidsédande ach

Radar som barnvakt

BARNRADAR skulle vara till stor hidglp fér mam-
morna, fror l?-&rin%an Agneta Arfvidsson, Nyga-
tan 2, Ulricehamn, P& en radarskérm skulle mam-
man nér som helst kunna se var barnen héller hus
inom ett avstind av forslagsvis 50 meter. Syns
in?ﬂn!ing alls p& skarmen, f&r man antingen till-
kalla en reparatér eller ocksd férmoda, att ung-
arna har gatt fér ladngt.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har nienidé?

15 kronor vardera erhéller har pre-
senterade "uppfinnare” fér sina bi-
drag. Har ni sjdlv négon idé till en
onskeuppfinning skriv till Teknik foér
Alla, Box 31379, Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar®. :

Pass i kamera

VATTEMPASS | KAME-
RAMN skulle fbrhindra
manga i verklig me-
ning “huvudlésa™ tag-
ningar, eftersom man
dé& alltid skulle kunna
se, att man héll l&dka-
meran béde lod- och
vagrétt, anser Georg
Olsson, Alvangen.

. . ° . o i b&- - : = = r- T =
pa vag tankande som \_ﬁn“_‘_ g M’?ﬁ'a : o~

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel

116079, 101199 och 11 4433.

OMSLAGS-
BILDEN

visar U'Etoile Filante—
Renaulls turbindrivna
experimentbil under
den f[iorsia offentliga
kérningen pd Mont-
théry-banan i Frank.
rike, Se sid, 6.

Pren.-pris helar 16: 50 kr, halvar

9: — kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag:

Nr 17. 17—31 augusti 1956. Arg. 17.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren f6r Tek-
niska museet intendent Torsten Althin; verkst. leda-
moten i Folkbildningsférbundet fil. dr lwan Bolin;
rektorn vid Stockholms Tekniska Institutet civ.-ing.
E. Walter Holmstedt; Sveringenjéren i Kgl. Luft-
fartsstyrelsen Tord Angstrom; bergsingenjor Folke
Lindgren; direktor Sven Skoldberg.

RED. OCH ANSY. UTG. Olle Edner.

Nasta TfA-nr kommer 31 augusti 1956.
(Eftertryck av innehdllet férbjudes!)



Trafiksituationen i de flesta storstdder i varlden bjuder i allt stérre omfattning
myndiiheterna pa svarlosta problem, som infér ett hotande trafikkaos i fram-

tiden

raver radikala [8sningar. En billig och rationell méjlighet att avlasta

gatutrafiken tror man sig ha funnit i den s. k. Houston-banan — sparvdgen,
som loper pd rdls i luften hogt Gver gatans niva.

rafiksituationen for stddernas del ar

snabbt pa vig att bli ett verkligt
problem. Antalet fordon i férhillande
till invénarantalet okar snabbt medan
stddernas mojligheter att ta emot den
okade trafiken pd méanga stillen redan
dverskridits.

Man har sokt sig pA manga mer el-
ler mindre lyckade lésningar av dessa
problem. I Stoekholm har masskommu-
nikationsmedlen spArvagnar och bussar,
fatt viardefull avlastning genom tunnel-
banebygget. Pa andra hall har man
gjort forssk med att forligga spirvi-
gar i luften i form av enspariga hing-
ande sparviagssatt.

En sadan demonstrationsbana éppna-
des i vintras i Houston i Texas. Banan,
vars lingd endast dr 325 meter trafi-
keras med en luxuds vagn, som invin-
digt mycket piminner om ett modernt
passagerarflygplan. En provresa kan
vem som helst foreta gratis pa denna
bana, men inom kort rdknar man med
att bygga en trafikbana fior betalande
passagerare.

Houstonbanan, eller Skyway som
amerikanarna kallar den, har en enspi-

rig "rdls”, som bestdr av ett rér med
750 mm diameter och bidrs upp av tio
meter hoga pelare med 17 meters mel-
lanrum. I ena dnden av banan gir pas-
sagerarna upp pa en plattform, som si-
ledes utgbr hallplats, varifran pa- och
avstigning sker. I banans andra &nde
gar sparet ned sd att vagnen nar mark-
hojd och passagerarna kan dar stiga pa
eller ga av direkt fran marken.

Provbanan 1 Houston befordrar passagerare

gratis sia att man ska kunna visa allmiin-

heten  de  storn  firdelarng med hiingande
sparviig,

s hiir riiknar man med att de framtida

hiingande sparviigarna ska ta sig ut, Pa

denna gata gir all masstrafik dels dver och
dels under gatunivin.

Passagerarvagnen hiénger under spa-
ret, medan forarvagnen med manover-
systemen och tvd 305 hk motorer dr pla-
cerade ovanpa spiret. Det hela rullar
pa atta luftgummihjul, som hills pa
sparet med sexton styrhjul av gummi.
Detta gor gingen extremt mjuk och
ljudlés. Vagnen dr av glasfiberarmerad
plast med stora plexiglasrutor som gor
interiéren ljus, luftig och tilltalande.
Vagnen har sextio sittplatser och fem-
tio staplatser.

Fordelarna med ett sddant hingande
trafikmedel Hr uppenbara. Varje Aar
kommer marktrafiken att utokas med
ett stort antal nya bilar, vilket gor tra-
fiksituationen pd marken allt mera svar-
bemiéstrad. Konventionella trafikleder
over marknivan #dr opraktiska genom att
de skuggar den underliggande trafiken
allt for myeket och trafikleder i och
under marknivan stiller sig mycket dyr-
bara. Flyget som masskommunikations-
medel fér korta strackor dr heller @nnu
inte att rdkna med.

En hiingande sparvig enligt den som
hdr beskrivs stiller sig avsevirt billigare
i anldggning samtidigt som framkomlig-
heten och trafiksdkerheten iir mycket
hogre #n fér konventipnella trafikme-

(Forts. pd sid. 24).
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Av Pelle Nystrom

| Moto Cross des Nations deltog vi svenskar f&rshy
gangen 1949, Placeringarna den gangen bor vi helst drad
en sloja over, men sen blev det andra tongéngar och
under de senaste aren har de svenska motocrossinsatserna
gett genljud dver varlden. Pelle Nystrédm ber&tar har om
de internationella "milstolparna i svensk motocross.

BUFFALO-
BILL

mottar hdr Nederléndernas motor-
presidents lyckdnskningar efter sin
seger i Mcto Cross des Nations
1954,

Landslagsmannen Sten
"sStorken” Lundin i ak-
tion, Tillsammans wmed
Bill Nilsson iir han viirt
fritmstan VM-kort,

Det hiir iir en ganska
vanlig situation i moto-
cross., Landslagsmannen
Lasse Gustafsson svarar
fir det ystra springet.

ngen gren inom motor-

sporten har lyckats
skapa sidan klang at
Sverige som motocross.
Inte for inte har vi un-
der de tvd senaste aren
valsat om ordentligt med
bade engelsmin, belgare
och holldindare pi deras
hemmabanor i bade EM-
och VM-tiavlingar, Sada-
na bragder ger genljud
over hela virlden. Den
tid d4 de utlindska fo-
rarna gistade Sverige
for att i sakta prome-
nadtakt vinna en tdvling
dr for linge sedan forbi.

Vart i sdrklass star-
kaste nmamn inom moto-
crossen ar Bill Nilsson.
En liten kraftig rund
rospigg fran Hallstavik
utanfor Norrtdlje som
pa tva ar klivit direkt inl
1 virldseliten. Kronprin-
sen — och en av de fa
som nigon gang lyckats
besegra "Buffalo Bill”
— ar Sten Lundin. Sten
—eller Storken som han
kallas bade av svenska
och utldndska beundrare
— dr en #kta stdergrabb
fran Stockholm.

Bida dessa ndmnda
samt halvdussinet till av
svenska forare star i dag
gott i klass med konti-
nentens bidsta forarma-
terial.

Vi ska ga tillbaka nag-

Redan 1949 var vi
svenskar med i vad mo-
torfolket kallar "moto-
crossens elitmote” —
Moto Cross des Nations
— eller som vi svenskar
sa di — 6-nations-
seramblen. Men redan da
hade de engelska och bel-
giska fabrikerna borjat
med vad man kallar fab-
riksmaskiner, vilket gjor-
de att de svenska delta-
garna var handikappade
redan fore starten.

Ingen ska dock tro att
svenskarna sig slaget
forlorat for det. Ingen
ska heller tro att de
mannar som di forsva-
rade de bla-gula fiarger-
na ar med i dagens ystra
dans. Helge Brinkeback,
den tidens stora motor-
stjdrna wvar motocross-
landslagets ankare vilket
siger en hel del di sam-
me Helge samma ar var
speedway-stjarna och bl.
a. tog tvi raka SM i
gtlmna gren fdren 1950—

Tyvarr forsvann under
denna tdvling friskusen
"Brinken” och dven Sve-
riges chanser till en
topplacering redan i for-
soksheatet, di Helges
maskin fick motorfel
och den elegante Norrko-
pingsforaren tvingades
bryta. Ett par andra

ra ér i tiden och titta_Pﬁ Gunnar Johansson tillhiir toppen | motocross, Han var fjirde man 1 ﬁpeedW_z_lystjiimor kan
motocrossens utveckling tjoliirets VM-lag. . dven ndmnas frin denna

i Sverige. : (Forts. pa sid. 28.)
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VEEThSREKORD

== Folke Mannerstedt=

tar i denna initierade artikel
med vtgangspunkt fran I'Etoile
Filante, Stidrnskottet, upp fill
behandling de allt aktuellare
turbinbilarna. Renavltlabora-
toriets framsta ingenj6rer dr
mdnnen bakom den hyper-
snabba vagnen, som &r god
for hastigheter kring 350 km/
tim-strecket.

edan Rover under 1950 visade virlden

forbranningsturbinens dvs. gasturbi-
nens mojligheter som kraftkilla for bi-
lar och presenterade det forsta inoffici-
ella viarldsrekordet i hastighet for tur-
binbilar med ca 240 km/tim, har Wan
under arens lopp gang pa gang sett no-
tiser i varldspressen om nya forsok med
turbinbilar. Fiat, Chrysler, General Mo-
tors och Austin har salunda nu ocksa
turbinvagnskonstruktioner pa gang, och
nyligen har Renaultfabriken pa Mont-
Ihéry visat en sensationell nyskapelse,
"I'fitoile Filante” (stjarnskottet), for
sakkunskapen.

Naturligtvis dr det inte fraga om en
ny serievagn utan en experimentvagn
som ska tjana till att studera turbin-
driftens manga och svara problem da
det galler bilar. Inom flyget har syste-
met sedan linge anvidnts med stor fram-
gang (trafikflyget till London sker hu-
vudsakligen med turbinplan) och de
franska jarnvigarna har ett gasturbin-
lok som f. n. gatt 25 000 mil i trafik. Sa
nog har gasturbinen pid manga omraden
trampat ut barnskorna. Lat oss nu nér-
mare studera det franska "stjdrnskot-
tet” och problemen kring gasturbinen pa
bilfronten.

Kraftkillan bestar av en tryckgasge-
nerator, som alstrar de heta tryckgaser,
vilka sedan efter kdnt system driver hu-
vudturbinhjulet efter ungefdr samma
prineip som en tryckluftturbin eller ang-
turbin.

Tryckgasgeneratorn bestdr i sin tur
av en centrifugalkompressor, som leve-
rerar tryckluft till en ringformig kam-
mare, ddar briansle sprutas in och an-
tinds med ett tdndstift i starten och se-
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Stjiirnskottet iir till formen niigot av en markens
flygande vinge, extremt lig och mycket Litt. Vikten
¢ iir bara 950 kg. Liigg miirke till luftintag och gas-
utsliipp strax bakem viinstra framhjulet. Bilen ses
hiir i aktion pi den berémda Montlhéry-banan,




ol dan brinner sjidlv i fortsdattningen.
Tryckgaserna i kammaren rusar genom
munstycken ut mot huvudturbinens
skovlar efter kint angturbinménster och
"simsalabim” s& snurrar turbinen med
en valdig massa tusen varv i minuten
— 28 000 vid hogsta motorstyrka.

Det later ganska enkelt si langt, men
gor man det si enkelt blir man snart
ruinerad pa bransleférbrukningen, fast-
an det bara behovs billig fotogen i tan-
ken. — Det har visat sig att kompres-
sorn maéste snurra mycket fortare “n
vad som lampar sig for huvudturbinen
for god ekonomi och dessutom med rela-

-,

| RENAULTS STJARNSKOTT

Fernand Yiecard, chefsingenjir pi Renaults Sedan den hyperstrémlinjeformade pliten Albert Lory, tidigare Delage-konstruktor,
forskningslaboratorium, iir en av de biigge skalats av ser turblnbllens innanmiite ut har varit intimt lierad med Picard vid
huvudfigurerna bakom [I'Etoile Filaunte. som bilden nedan. konstruerandet av Stjirnskottet,

tivt konstant hastighet for att ge till-
rackligt tryeck. Om huvudturbinen far
arbeta h&rt i en brant backe sjunker
den i varv och om kompressorn da skulle
drivas fran turbinaxeln, skulle gastryec-
ket sjunka katastrofalt och darmed
drivkraften, ndr man som bést behdver
den.

Renaultturbinen har diarfér ett extra
turbinhjul, som sitter pa kompressor-
axeln och driver kompressorn med upp
till 85 000 varv/imin och tryckgasstrom-
men fran ringkammaren passerar forst
detta turbinhjul och sedan huvudturbi-
nen, vars drivaxel via en reduktions-
vixel pd ca 1:11 bverfor kraften pa
vanligt sdtt genom differential till bak-
hjulen. Daremot &r huvudturbinen driv-
maissigt helt skild fran kompressorn.

Med den pa detta sdatt ungefdr kon-
stanta tryckgasstrommen visar det sig
att turbinens drivande moment starkt
vixer med sjunkande varv — gasstrilen
traffar en ldngsammare flyende driv-

(Forts. pd sid. 27.)

siffrorna  betecknar pa Dbilden t. v, 1 varvriiknare for kKompressor-
turbin, 2 hastighetsmiitare, 2 varvriiknare fir drivturbin, 4 tempera-
furmiitare for drivgaserna, 5 kompressortryckmiitare, 6 och 7 olje-
tryckmiitare, 8 och 9 oljetermometrar, 10 temperaturmiitare fir turbin-
axellager, 11 signallampa fir belysningen, 12 signallampa fér start-
anordningen, 13 knapp till instrumentbelysningen, 14 tiindspolekontakt,
15 startknapp, 16 gasreglage, 17 oljereglage, 18 backviixel, 19 treviigs-
kran fér briinsle, 20 broms for drivturbin, 21 handbroms, 22 karossen;
bilden lingst ner t. v. 1 luftintag, 2 gasutlopp, 3 turbinens friimre
gummiupphiingning, 4 bakre d:o, 5 Dbriinsletank (fotogen), 6 oljetank,
7 instrumentbriida, 8 oljefilter, 9 flamskydd, 10 bakre torsionsstav,
11 tiindspole, 12 startanordning, 13 varvriiknare; hilden nedan 1 fjiider-
armar, 2 hivarmar fir torsionsfjiidring, 3 torsionsstav, 4 sviingaxel-
lagring, 5 skyddsbalk, 8 sklvbroms, 7 reduktionsviixel och 8 oljepump.

17/8 1956 TEKNIK for ALLA T
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Gunnar Andersson som
i viiras tog examen vid
statens Elektrotekniska

Fackskola i Viisteris.

Karl-Gusiav

Gunnar Algot Andersson

ar fodd vid Blekinges ostkust i sam-
hillet Kristianopel, dédr han é&ven
gatt ut folk- och fortsdattningsskolan.
Darefter arbetade han under ett par
ars tid bl. a. i jordbruksarbete,

— Under denna tid kom jag under-
fund med att jag borde skaffa mig
ett ordentligt yrke, siger Gunnar An-
dersson. Nar jag var 16 ar borjade
jag salunda i Karlskrona vid Centra-
la verkstadsskolans yrkesavdelning
for elektriker. Mitt intresse for det
clektrotekniska facket blev diar allt
storre, och ndar den tvaariga kursen
vid verkstadsskolan var slut radde
min ldrare mig att fortsdtta mina
studier.

Jag féljde hans ridd, och pa his-
ten 1958 akte jag till Visteras och
gick ddr en ettdrig, forberedande
dagkurs for intrddessckande till tek-
nisk fackskola. Foljande ar tentera-
de jag in vid Statens Elektrotekniska
Fackskola i Visterds. Skolarbetet vid
fackskolan var tidvis mycket krivan-
de, men vid avgangsexamen den 2
juni i ar kunde jag glidja mig at ett
relativt gott resultat.

Glddjen blev dock ej langvarig, ty
redan den 4 juni fick jag instilla mig
for militartjanstgoring vid I 11 i
Viaxjo. Fastdn jag nu har elektro-
teknisk utbildning blev jag uttagen
till kulsprutetjinst.

Nir jag en dag kom hem pia per-
mission, och fick reda pa att jag er-
hallit ett av Teknik for Allas och
Tryckeri AB Fylgias studiestipendier
1956 blev jag mycket glatt Gverras-
kad.

Stipendiet kommer att vara till
oerhort stor nytta for mig, och jag
ar mycket tacksam for att jag har
blivit en av stipendiaterna.

TEKNIK for ALLA 17/8 1956

Yerm, aftonskoleelev vid Higre

i Stockholm, tillsammans med familjen.

Nodvdandigheten av att de tekniska
begavningarna tillvaratas och far till-
falle vibilda sina anlag talas det nu-
mera allmént om. Teknik f6r Alla har
alltid arbetat fér det programmet och
i den andan instiftades vid tidningens
10-arsjubileum Teknik for Allas och
Tryckeri AB Fylgias stipendiefond,
varur varje ar utdelas 4 stipendier pa
1 500:— kr. Stipendierna &r bland de
storsta som ges till teknisk ungdom och
arets stipendiater berattar nu om sin

vag till TFA-utmdarkelsen.

Karl Gunnar Mattsson som liiser vid Stock-
holms Tekniska Institut iir ocksi en fram-

stitende idrottsman,

]II'I. { i

Stig Oborn stoderande
vid Hiogre Tekniska
Liiroverket i Boris.

Tekniska Liiroverket

Karl-Gustav Ferm

viaxte upp i Skdrfelten, en liten plats
en mil fran Uppsala. De férsta bok-
liga insikterna fick han i Uppsala-
Nias folkskola och kom som 14-aring
ut i forviarvsarbetet.

— I fem ar arbetade jag vid en
musik- och radiofirma i Uppsala. Jag
biérjade som springpojke men arbeta-
de de sista aren pa firmans verkstad.
Under dessa ar siokte jag biittra pa
mina kunskaper genom Kkorrespon-
densstudier men fann snart att denna
studieform inte passade mig. Jag lis-
te dock nagra mindre kurser. For atl
fa bedriva ordnade studier bérjade
jag 1942 som volontar vid Kungl.
Upplands regemente. Efter genom-
gangen volontdr- och korpralskola
kom jag till Arméns Signalskola for
utbildning till signalmekaniker. Se-
dan denna utbildning var klar tjanst-
gjorde jag i fem &r vid I 8 som sig-
nalmekaniker och instruktor samt
déarefter i tvd ir vid Arméns Signal-
skola som larare i amnet reparations-
tjanst.

1952—1953 var jag elev vid Tyg-
forvaltningsskolan i en tyghantver-
karkurs, vid vilken forestindare for
arméns vreparationsverkstdder uthil-
das. Pa hosten 1953 kom jag till
Kungl. Armétygforvaltningen som
ingenjorsbitrdde och bbdrjade samti-
digt studera pa kvillarna vid Hogre
Tekniska Ldroverket i Stockholm.
Sedan varen 1955 dr jag anstilld som
1:e verkmistare vid Stockholms Elek-
tricitetsverk.

De krdvande aftonfackskolestudier-
na bedriver Ferm, som ocksid har
hustru och tvd barn, alltsi helt vid
sidan om sitt dagliga forviarvsarbete.

(Forts. pd sid. 22.)




BO ISBERG:

Uranletning kan bli Iésnande hobby

Hur stora uranfyndigheter
Sverige har och var de finns
dr annu ndstan helt outforskat.
Det ar faktiskt bara att sdtta
i géng och leta. Vem vet, kan-
ske blir det just ni, som kan
bérja egen gruvdrift.

Uranjakten har startat i Sverige. Re-
dan har nidgra amatorletare anmalt
sig som aspiranter till de beloningar,
som AB Atomenergi lockar med.

DA uran och thorium endast varit av
intresse sedan nigra ar tillbaka ar Sve-
rige praktiskt taget helt outforskat pa
detta omride. AB Atomenergi i sam-
arbete med Sveriges Geologiska Under-
sokning har startat en undersékning for
att i stort kartligga dessa mineralers
forekomster i landet. DA dessa givetvis
icke kan underscka varje kvadratmeter
av Sverige har man tankt sig att upp-
rdatta en strialningskarta som kommer
att kunna erhéllas av amatorer vilka med
ledning av denna odnskar gora detalj-
mitningar. For att stimulera intresset
for de amatiorer som inte anser sig kun-
na bryta mineralet sjalva, detta kan for
ovrigt endast ske efter erhallen konces-
sion, har AB Atomenergi upprittat
upptédckarbeloningar varierande i stor-
lek efter forekomstens vidrde och ama-
torens insats,

Vilka kunskaper mdste man ha och
vilka apparater erfordras?

Geologiska kunskaper dr givetvis av
stort vdarde men inte nédvindiga da ama-
toren vanligtvis anvidnder sig av en

Geiger-Miiller-raknarve, s. k. radiatector.
Denna registrerar den radioaktivitet som
uran eller thorium utstrilar men inga
andra mineraler, varfor nigon forvix-
ling dr utesluten. Av GM-rdknare fin-
nes ett flertal fabrikat. Tva huvudtyper
dr apparater med visarutslag och appa-
rater med akustisk atergivning i horlur
av radioaktivitet, som nar GM-roret.

=

D¢ tre bilderna, som
tagits nigra mil viis-
ter om Stockholm, vi-
sar hur uranprospek-
tering gir till. P& bil-
den dverst och t. h. lir
Henrik Petersén just i
fiird med att upp-
miirksamt lyssna  till
kniippningarna i hir-
lurarna. T. v, en niir-
bild av det anviinda
prospekteringsinstru-
mentet, en radiatector
FH 40 M, som bestir
av  geigerriiknare och
hiirlurar, frin Xemi-
kalieaktiebolaget Te-
bo.

Priset for dessa apparater varierar fran
ca 400 kr upp till nagra 1000 kr. IFor
en amator ar det dock tillrickligt med
en apparat i de lagre prisklasserna, hans
uppgift dr ju endast att spara mineralet
och sedermera lata provstycken underga
laboratorieprov. Dessa prov undersioks
gratis hos AB Atomenergi och om de
(Forts. pa sid. 26.)
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De fem dgare till Opel Kapitdn —56,
som besvarat TfA:s 14 fasta fragor
om bilen #r blomsterhandlare Gunnar
Larsson, ingenjor Bo Schumacher, kas-
sor Jonas Hianggard, droskidgare Birger
Norstrom och kamrer Gosta Larsson. Vi
kallar dem hir i fortsattningen f6r resp.
A, B, C,Doch E.

Varfor kipte ni Opel Kapitan?

A. Jag ville ha en rymlig men énda
ekonomisk bil mest for afféarshruk.
”Amerikanarna” tycker
jag ar litet for stora och
tunga.

B. Den sag trevlig ut
och vid narmare efter-
forskningar kom jag un-

Kassér .
Jonas Hénggard:

Insirumenibridan ar
koncentrerad och mo-
torhuvens form tilldter
god siki, Bakvagnen
kastar ibland.

derfund med att det ocksa skulle vara
en kvalitetsvagn.

C. Har tidigare haft en Opel, som jag
var fortjust i.

D. Motorn ar lagom stor for att halla
50—60 km/tim och #ven om den for
Stockholmsforhallanden ar i minsta la-
get som droskbil, si& vinjer sig folk
snart vid det.

E. Jag var mycket tilltalad av bade
market och modellen — har haft GM-
bilar (Chevrolet) sedan 1928, men jag
tyckte att arets "Cheva’” var litet for
stor.

Hur langt har ni kort den?

A. 1500 mil.
B. 2000 mal.
C. 650 mil.

10 TEKNIK for ALLA 17/s 1956

OPEL
KAPITAN 1956

fasta fragorna till fem Ggare av

\ & sina hall blivit mycket
l.a. vdnt sig till en droskdgare fér att ocksa fa héra
taxiyrkesmannens en smula speciella syn pa bilen.

| TfA:s biltesfnin%sserie "Agaren testar bilen” stalls den har gangen de fjorton
i Opel Kapitén 1956. Da

den nya Kapitdnen
opul@r som droskbil, har TfA

Blomsterhandlare
Gunnar Larsson:

Kﬂpifﬁn dr rymlig, spe-
ciellt bagageutrymmel,
men dndd en ekonomisk

vagn. Bra acceleration.

Droskagare

Birger Norstrom:
Motorn  verkligt bra,
med [fin acceleralion,
men_ virmesystemet dar
vdrdeldst, 1 minsta la-
gel som droskbil.

D. 3500 mil.
E. 785 mil.

Har ni haft nagra reparationer?

A. Nej, inga hittills.

B. Nej, inga, om man bortser fran att
huvudeylindern i bromssystemet bytts
pa leverantorens bekostnad vid en av de
regelbundna underhallsinspektionerna.

C. Inga.

D. Jag har bytt téandstift, rotor och
bromsband, annars har det inte wvarit
nagot.

E. Nej, inga.

Ar underhalls- och reparationskostna-
derna higa eller laga?

A. Da jag inte haft nagra reparatio-
ner kan jag inte siga det,

Ingenjér
Bo Schumacher:

Pliten vil émitalig, men
bilen iir litikérd, har
fina vigegenskaper och
flera bra smifinesser.

Kamrer
Gosta Larsson:

Den gar myckel bra i
higa hastigheter, mo-
forn dr ldittatkomlig och
"ljussignaleringen’ en
verklig [iness,

B. Hittills mycket laga, da jag inte
haft ndgra reparationer.

C. Det dr for tidigt att svara pa den-
na fraga, men betraffande tidigare Opel-
vagnar som jag haft, har de varit laga.

D, Mycket laga.

E. Hittills har de varit mycket laga.

Jag har ju bara haft rena rutinsmorj-
ningar ete.

Hur stor ir bensinféorbrukningen?

A. 1,0 vid langkorning i 70—100 km/
tim.

B. 1,1 1/mil.

C. Under 1 1/mil

D. Under en hel manads korning var

den i genomsnitt 1,143 1/mil och vid en
langkorning pa 46 mil 0,847,

Den spannande slutetappen



E. Genomsnittligt 1,1 1/mil, kanske
nagot mer vid mycket stadskorning,

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?
A. Jag har inte kommit pa nagra in.
B. Viarmesystemet ar otillrdckligt —

det verkar vara for knappt tilltaget med

tanke pa vagnens storlek — och haller

inte vindrutan viktigt klar vid kall vi-

derlek. Platen dr vil omtalig.

C. Bakvagnen kastar ibland. Det kdanns
obehagligt, men inverkar inte pa kor-
ningen.

D. Viarmesystemet var viardelost och
jag har fitt sdtta in ett nytt. Jag tye-
ker den ar vil latt i bakvagnen och har
lagt pa ett anderblad pa vardera bak-
fjadern och en tyngd pa 25 kilo i bak-
vagnen. Betriffande bromsarna tycker
jag att de dr litet veka — jag hade velat
haft kvar 53-ans bromsar med tva still-
skruvar i stillet forr nu en.

I3, Jag tycker det #r en nackdel att
vagnarna inte levereras med underreds-
behandling som standard — det behdvs
i vart land, ddr s4 ménga vigar lutas,
Det maste nu bestillas extra. Vixellas
har jag sjilv monterat in, Nagot slags
dyl. las borde ocksi vara standard.

Har er bil nagra sirskilda fordelar?

A. Jag tycker den hor till de basta i
sin storleksklass. Den ligger bra pa vi-
gen och har fin acceleration. Speciellt
det stora bagageutrym-
met dr jag nojd med.

B. Den adr oerhort i
littkrd och har goda
vigegenskaper, dven
om en liten jazzning
férnims vid topphastig-
heter. Bagageutrymmet
ar mycket rymligt.

C. Betraffande ut-
seendet finns ingenting
ovrigt att onska.

D. Motorn &r

s |

verk-

ligt bra med sina 82
hastar.
E. Den ar accelera-

tionssnabb och gar bra
i hoga hastigheter pa
landsvag.

Trivs ni med
Opel Kapitan?

A. Ja, det dr en triv-
sam vagn.

B. Ja, mycket bra.

C. Ja, utmirkt.

D. Ja, det far jag lov att sdga.

E. Jag har alltid varit vildigt nojd
med GM och trivs mycket bra med Ka-
pitdn.

Vilka forbittringar skulle ni vilja
foresla?

A, Mindre vandradie. Spolningsanord-
ning fér vindrutan och dimljusinsats
som standard. Sadant fanns i varje fall
inte da jag fick min vagn, utan bara ut-
tag. Inmonteringen fick man sjilv om-
besorja.

B. Bittre vidrmesystem.

C. Dorrtroskeln borde ha varit ligre,
sa att det kunde gi att sopa ut skrép.
13-tumsfilearna borde ersittas med 15",
som #dr bittre pd landsbygdens grusvi-
gai

D. Ur taxisynpunkt har jag en stor
onskan. Placera 82 histars motorn i ett
10 em langre och 4 ¢cm bredare chassi!

Familjen Jonas Hang-
gard ar mycket ndjd
med sin Opel Kapi-
tan -56. Fru Hanggdird
(i mitten), som ar
folkskollararinna, kor
bilen fram och till-
baka till skolan var-
je arbetsdag.

Det vore idealet! For ovrigt ett battre
varmesystem forstas.

E. Om man slog sig ned och riktigt
analyserade bilen skulle man kanske
hitta nagot man ville forbiattra, men vid
en mera hastig eftertanke tycker jag
det dr bra som det dr. Motorn t. ex. lig-
ger dnnu mera lattatkomligt an pa
Chevrolet.,

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sirskilt virde pa?

A, Det har jag faktiskt inte funderat
pa, men accelerationen dr mycket battre
an pa de mirken jag haft tidigare.

i SRS S St )

Blomsterhandlare Gunnar Larsson, som bl. a. anvdnder sin Kapitan till
kérningar i sin offarsrdrelse, ar belalen med bagagevtrymmet,

B. Det finns flera smafinesser, bl. a.
knappen for ljussignalering pa blinkers-
spaken — bra vid gatukorsningar etec.
under moérkerkorning.

C. Allt dr koncentrerat pA instrument-
bridan. Motorhuvens form &r sadan att
man far god sikt.

D. Jag har inte fast mig vid nagon
sirskild av de manga som finns, utom
accelerationen, som dr utomordentlig.

E. Ljussignaleringsanordningen pa
"korriktningsspaken” dr verkligt bra att
kunna tillgd. Det d@r ocksd bra att det
finns blinkers i stidllet for pilar,

Vad kan giras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Jag tycker inte riktigt om den ut-
skjutande kante. pa instrumentbriadan,
som passagerare kan komma att stita
emot vid snabba inbromsningar.

B. Den ar bra som den ir.

C. Har i Norrland dr det i stdllet va-
garna som bor forbattras.

D. Den &r trafiksiker och bra som
den ir.

E. Ingenting tycker jag., Bromsarna
dr bra, dven om min vagn f. n. bromsar
lite ojamnt, men det dr vil bara en jus-
teringssak.

Trivs er fru med bilen och kir hon den?

A. Ja, hon trivs med den, men kor
inte sjalv,

B. Hon trivs fint med den och kor den.

C. Alldeles utmirkt. Hon dr folkskol-
lirarinna och anvinder den varje skol-
dag.

D. Hon tycker om den, men kir inte
sjalv.

E. Hon trivs vildigt bra med den, men
kor inte.

Haller reklamen vad den lovar?

A. Ja, det gir den.
B. Ja.

C. Ja, ifraga om komfort och utseen-
de. I bvrigt dr det for tidigt att uttala
sig.

D. Reklamen haller vad den lovar, det
ar en mycket bra bil.

E. Ja, jag ar vildigt nojd dn sa linge.
Jag tittade linge pa flera andra bilar,
men fastnade slutgiltigt for Kapitin och
det valet angrar jag inte.

Vad ir er uppfattning om sakerhets-
balten?

A. De maste vara till stor fordel vid
snabba inbromsningar, som ju ofta inte
kan undvikas, nir man har en snabb
och accelerationsvillig vagn. Jag tycker
absolut att de borde vara standard p&
Kapitin och andra bilar ocksd for den
delen.

B. Sikerhetsbilten anser jag att man
absolut bor ha i framsitet, dven for fo-
raren.

C. De ér obekvima att spidnna pa sig,
men nodviandiga, Jag har ej sjidlv och
bade frun och barnen har dykt i vind-
rutan vid hastiga inbromsningar,

D. Fér min del har jag under 30 ars
korning fnnu aldrig haft behov av si-
kerhetsbiilten, men jag anser anda att
de skulle vara obligatoriska.

E. Sana tycker jag borde finnas som
standard pa varje bil. Under de nidrma-
re 30 ar jag kort bil har jag ibland
mirkt att en och annan skulle haft nyt-
ta av balten. Sarskilt nir barn sitter i
framsitet kan det vara bra.

i sommart&vlingen' Sid. 30—31 ! 1718 1956 TEKNIK for ALLA 1}



Ger fallet Andrea Doria anledning till krav pia findringar av vara Internationella siikerhetsfireskrifter for sjifarten? Fragan stillldes av elt

amerikanskt senatsutskott | samhbhand med olyckan,
Babords livbatar hiinger kvar 1 sina diivert

Pa hilden ses hur Andrea

Doria ligger dvergiven 1
r — de kunde aldrig siittas | sjin pa grund av den ovanligt kraftiga slagsidan.

viintan pia tragediens fullbordan,

HUR SAKERT AR ETT FARTYG?

Kollisionen nyligen mellan Svenska Amerika Liniens Stockholm och atlant-
jotten Andrea Doria utanfér Amerikas 6stkust, har riktat hela vérldens upp-
marksamhet mot problemet sdkerheten till sjéss. Hur kunde, fragar man sig, det

italienska fartyget f& sa kraftiga skador och slutligen sjunka, trots att det all-
mant betraktodes som osénkbart?

Las hér om hur sékerhet "byggs in" i en bat och om fartygskollisioner pa
skrivbordet.

tt stort hil har flikts upp i atlant-

jittens skrov. Vallnet rusar in och
fartyget borjar fa slagsida. Alla siiler-
hetsatgirder dr vidtagna, men den slora
fragan dr: Hur ska det gi med fartyget?
Kommer det att kunna klaras eller ska
det lingsamt kantra och sjunka?

Mannen vid skrivhbordet studerar nog-
grant ritningarne fran varvet, gor sina
berdikningar med hjilp av tabeller och
och  Fkurver oeh kan direfter bedoma
fartygets flytharlet och stabilitet. Blir
omdémel medsliende, gar en dndrings-
order till varvet.

Ja, sa skrivbordsmassigt kan ocksa en
fartygsolycka ga till. Eller rittare sagt,
den gor det alltid, eftersom alla passa-
gerarfartyg skadas pa papperet innan
de @r fardiga att slippas ut pa det rik-
tiga havet. Man kan namligen berak-
ningsmassigt fastslA om fartyget efter
en given skada kommer att ha betrye.-
gande flytbarhet och stabilitet. Givetvis
under forutsittning att inga onormala
faktorer spelar in och att siikerhe!sit-
garder foretas reglementsenligt. Och
reglementen finns det, alltifrin den for-
sta ritningen och till dess fartyget ar
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moget att skrotas mned. Sidkerheten
framst dr en regel som 1 sdrskilt hig
grad giller pd sjon och dirmed #ven
nar ett fartyg kommer till.

Har i landet dr det som bekant far-

tygsinspektionen som — numera under
den nybildade Kungl. Sjofartsstyrelsens
dverinseende — utévar tillsyn odver si-

kerheten pa vira batar. Den stider sig
da pa sjolagens ofta citerade § 5a, som
siger, att "fartyg skall, ndr det till sjo-
fart nyttjas, vara i sjovardigt skick och
behorigen utrustat samt si inridttat, att
nodigt skydd mot olycksfall och ohilsa
heredes de ombordvarande™,

Egentligen skulle fartygsinspektionen
enligt den paragrafen ocksa évervaka
sjdlva byggandet av alla fartyg, men dir

har man fatt en vilkommen avlastning.
Sa gott som alla stérrve fartyg byges nu-
mera "'till klass” i en eller flera av de
stora klassificeringsanstalterna, Lloyds
Register of Shipping, Bureau Veritas,
Registro Italiano, m. fl. Dessa klassifice-
ringsanstalter eller klassillskap har
representanter over hela virlden och
later sina inspek Grer noga évervaka till-
komsten av varje fartyg, som anfortros
dem. Den kontrollen anses sa grundlig,
att den ocksa godtas av vederbérande
lands fartygsinspektion.

Men klassdllskapen dvervakar inte alla
detaljer, och nidr det giller skyddsatgar-
der och utrustning maste fartygsinspek-
tionen gripa in.

Siikerheten regleras
internationellt

Klassanstalternas och fartygsinspek-
tionens representanter ser alltsa till, att
ett fartyg under byggnad konstrueras
och utrustas for att uppfylla alla gillan-
de sidkerheiskrav. Men hur siakert ska
et fartyg varal?

Den fragan dr dnda in i minsta detalj
besvarad av 1948 Aars internationella
sjofarts- och sikerhetskonvention. Har

Kehematisk atergiv-
ning av s k., skett-
Kkurvor. Genom  ait
inktla liget pi  tri-
angelspelsarna | fiir-
hallande till kurvor-
na kan teknikerna se
om skottens antal och
placering cer far-
tyget tillriicklig sta-
hilitet vid givona fall

av vattenfylining,



ar nigra prov pA hur denna sjofartens
bibel dikterar fartygsbyggandet.

Att alla storre fartyg indelas med
vattentita skott, dr vil ganska allméant
bekant. Men det finns ocksa detaljerade
foreskrifter om hur manga skott det ska
finnas i varje sdrskilt fall, var skotlen
ska placeras och ddrmed ocksa hur stora
de vattentiata rummen far vara {6v att
fartyget efter partiell vattenfyllning inte
ska forlora sin flytbarhet och stabilitet.

Visste ni forresten, att vissa fartyg
har speciella anordningar fér att vatten,
som strommar in genom ett hal pa ena
sidan, snabbt ska fordelas jamnt?

Effekten av sidana anordningar och
en hel del andra faktorer tar teknikerna
med i berdkningen, nidr de enligt instruk-
tionen utsitter fartyget for den tankta
skadan. Och till och med nidr det giiler
skadans storlek, ger sikerhetskonven-
tionen exakt besked.

I langskeppsled ska man enligt kon-
ventionen rdkna med en minsta skada
av antingen 10,67 meter eller den lingd
som bildas av 3,05 meter plus 3 procent
av fartygets lingd. Man viljer det
minsta av dessa alternativ. Tvirskepps-
led antas skadan stricka sig over en
femtedel av fartygets bredd mitt vid
den linje, som motsvarar fartygets stor-
sta djupgaende, och i hiojdled tinker
man sig en skada praktiskt taget fran
kilen till ett stycke over vattenlinjen.

Skulle berdkningarna visa, att far-
tyget efter den tdnkta skadan skulle
komma att ligga med marginallinjen un-
der vatten eller med en slutlig slagsida
pa mer dn 15 grader, har myndigheter-
na skyldighet att fordra saddana under-
sokningar och anordningar, som de an-
ser nodvandiga for fartygets sikerhet.

Att stiinga en dorr...

Avdelar man ett fartyg med vatten-
tata skott, s& madaste man ocksa ha
vissa oppningar i skotten for att kom-
munikationerna ombord ska kunna ga
normalt. I farliga situationer giller det
emellertid att snabbt och effektivt fa
oppningarna stingda, och dar har si-
kerhetskonventionen en hel del att siga.

I shdana fartyg, som har mer an fem
siddana dorrar, ska alla vattentata

skjutdorrar kunna manovreras med ma-
skinkraft och kunna stingas samtidigt
fran kommandobrygean. Men det racker

TVAKSEKTION
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Tviirsnittet genom Stockholm i hijd med kommandobrygzan ger en god firestiillning om att
det cyms mer inom ett fartygsskrov iin man i allmiinhet firestiller sig,

inte med det. Dérren ska kunna manov-
reras med maskinkraft ocksa frin en
plats vid dorren. Och skulle det knipa
sa ska dérren ocksad kunna manovreras
for hand bade fran en plats intill dor-
ren och fran en plats ovanfor skott-
didcket. Ior att yteerligare oka saker-
heten har det bestimts att kontroll-
handtag i forbindelse med den maski-
nella manoveranordningen ska finnas pa
bada sidor om dirren. IEn person, som
passerar genom oppningen i skottet ska
kunna halla bada handtagen i oppet lige.
Man vill pa alla sait gardera sig mot

IDen streckade kon-
turen utmiirker hure
stort parti av Stock-
holm, som tryehies
in vid kollisionen,
sy stem
av vattentiita skotg

verk-
effelktivt
glorde att
Stockholm trots allt
kunde ta sig in till

Fartygels

hegriinsado
ningarna
oeh

New York.

»

risken av att nigon skulle kunna bli in-
stingd i en avdelning i samband med
haveri. Av den anledningen stadgas
ocksd, att varning med ljudsignal ska
ges i betryggande tid innan man stianger
Oppningarna.

BJMKLUJ.D

I Sjifartsstyrelsens uppgifter ingar i, o, att

utsiitta fartyx under byggnad fir en tiinkt

skada och sedan beriikoa hur stora verk-
ningarna blir.
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s Tysken Adie Lal-
- ] linger, EM-tvaa
1955, springer

igitng sin 5-a. I ar
blev han tvaa 1
klass 10 ee.

Inga forhandstips holl vid EM i modell-
racer, som kiérdes pa den utmirkta be-
tongbanan i Visterds sondagen den 5
augusti, Engelsminnen, som tillsammans
med virdarna, viantats ta hem det mesta
i medaljvig, uteblev och de svenske fick
sina tre bdsta kérningar underkinda
efter utlindsk protest. Vid ett FEMA-
sammantrdde dagen innan hade man
namligen bestamt att tdvlingarna skulle
gi efter de europeiska stadgarna, som
dr nagot stringare dn de svenska. Av
den anledningen kunde heller inga av de
nya rekordtiderna godkinnas som euro-
parckord, di Visteras-hanan dr pid en
fjardedels mile och FEMA in si ldnge
bara accepterar rekordnoteringar pa 500-
metersbhana.

Stirsta positiva dverraskningen svara-
de schweizarna for vilka lade beslag pa
inte mindre &n tre EM-titlar, tvd 2:a
och en 3:e placering, och som foljd ddr-
av overligset sakrade 1:a pris i nations-
tivlingen fére Italien och, glddjande
nog trots all oturen, med Sverige som
god trea. Danskarna hade en svart dag
— de fick sdllan fart pa sina bilar —
och fran Frankrike kom bara en man
— Hubert Stephan — vars 10:a vigrade
gira mer idn ett varv.

Det var givetvis trakigt att svenskar-
na inte lyckades hidvda sig bittre pa
hemmaplan. Det far tas battre tag nista
gang. Sportsligt sett blev tavlingarna
andd av hog klass. Topptiderna var
manga och EM-rekorden dverskreds i
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silvermedaljen har klarats.

% Schweizarna suverdner

Europamdasterskapen fér modellracer-
bilar i Vasteras blev nagot av en mara-
tonkamp. Fran tio pa morgonen fill tio
péa kvéllen med avbrott fér ett par tim-
mars héllande askregn snurrade modell-
bilarna som ilskna getingar runt banan.
Den talrika publiken njét av ménga fino
kérningar sakkunnigt Lommentercde av
speakern, som l&ste resultaten pa bade
engelska och svenska. Vasterasklubbens
fornamliga arrangemang gick val i las
och stérre delen av dagen sken solen,
éven om vantade svenska framgangar
uteblev.

flera fall. 1 1,5 ¢c-klassen gjorde Jan-
Erik Falk en fenomenal krning i forsta
beatet pa 119,1 km/tim — nytt svenskt
rekord och en km dver EM- och VM-
rekorden — som skulle renderat honom
segern, men efter protest miste resul-

tatet underkinnas i EM-tdvlingen. Jan-
Erik hade kiort med synlig motor och det
tilliter inte FEMA-reglerna. Till nista
heat justerades

men da stan-
nade tidta-
garuret pa
93,373 och
Jan-Erik
fick noja sig
med en fem-
teplacering.
Den sven-
ska tragedin
fullbordades
istérsta klas-
sen, dar Evik
Thorpmans
snabba  bil,
proxykord
avLars Eric-
son,inte kun-

kdrran,

Ende svenske wmedaljiren, de stoppas,
Arne Zetterstriim, mottar fast tre man
hiir sin utmiirkelse ur tiiv- let har |
lingsledaren Kurt Jiignes slet hart med

hand. kvastarna—

enligt FE-
MA-reglerna miste varje bil vara utrus-
tad med fungerande stoppanordning. Tur-
ligt nog skar inte motorn och Lasse Eric-
son jobbade frenetiskt i flera timmar for
att fa bilen klar till andra och sista hea-
tet. Men di upprepades bara samma ohe-
gripliga sak. Bilen gick inte att stoppa

Schweizaren Roland Salomon,

Emile Schlatters Banane" gors
klar fiir start. Fr. v. guldmedaljiren Willy
Jaberg, Schlatter och Olle Carlsson,

"fliegende

forrin efter flera varv, trots att stopp-
anordningen undersékts sirskilt noga.
Dar gick Sverige miste om en given 2:a
placering, di Thorpmans bil gjorde 214
och 208 km.

I klass 2,5 ecc utspelades en av tiv-
lingens vassaste strider mellan dagens
framste segerherre schweizaren Roland
Salomon — 1:a, 2:a och 8:a med sina
tre 2,5-or — och Arne Zetterstrom och
Lars Wattstrom. Efter forsta heatet
ledde Salomon med 137, foljd av Zettis
pa 134,7 och Wattstrom pa 132,2, Zettis,
som korde forst i andra heat, ckade till
135, men Salomon, som verkligen kunde
konsten att bestaimma ritta tidpunkten
for tidtagning, var obeveklig. Hans ena
bil okade till 141,3 och inte nog med det
hans andra gick upp fran 133 till 141,847
— bara brikdelen fran engelskan Catch-
poles virldsrekord pa 141,992,

Klass 5 bjod ocksd pa fran och jimn

som deltog med tre

hilar | Klass 2,5 ce, var bara tva tiondelar fran VM-

rekordet, T, v.

av tivlingsbanan och liingst t. h,

vinkar han belitet sedan guld- och
Nedan en iiversikisbild
blott femtonirige

Lars-Erik Kiimpe fran Sverige, som krigade tappert

mot de betydligt lildre konkurrenterna.

Deltag i Modellsportens Dag



fight, diar italienaren Andriano Miretti
triumferade efter att ha statt éver sista
heatet. Huvudkonkurrenterna Berner,
Lallinger och Ahlfors startade alla fore
och kunde i sista heatet inte hota Miret-
tis fina notering. Nir andra heat i klass
5 inleddes hade det vackra viadret for-
svunnit som genom ett trollslag och
efterfoljts av haftiga askskurar, som
tyvirr spolierade mojligheterna till for-
bittrade tider. Men framst Lallinger
nidde anda ett fint resultat, medan Ivar
Thorpmans 5-a rikade ut for haveri, da
framaxeln sprang av.

Innan 2:a heat i klass 10 kunde full-
bordas fick man vinta flera timmar i
hillande regn, men banan kunde sedan
snabbt torkas genom att man brande
bensin  pa den. Philip Rochat, nyvald
president i FEMA, blev overligsen EM-
mastare, sedan ende allvarlige konkur-
renten Erik Thorpmans proxykirda bil
diskvalificerats efter ett par dramatiska
Korcnipgar

EM-medal jirerna oech deras bhiista resultat:
Kiass 1, ce: 1) Willy Jaberg, Schweiz,
118,125, Enrico Ranzini, Italicn, 103,48, &)
Guido Sarolli, Itallen, 100,020,

Kiass 253 ce: 1) Roland Salomen, Schweiz,
11,847, 2) Roland Salomon, Schweiz, 141,300,
2) Arne Zetterstrim, Nverige, 133,06,

Kilass 5 c¢e: 1) Andrianoe Miretti, Italien,
181,465, 2) IFritz Berner, Schweiz, 136,011, 3)
Yirgilo Cosetta, Italien, 1533917,

Kilnss 108 ¢ec: 1) Philip Rochat, Schweiz,
218,781, 1) Adie Lallinger, Tyskland, 204,563,
#) Willy Jaberg, Schweiz, 188,125,

Revansch

fisr EM-nederlagen bley de
sghkarna vid internationella tiiviingar i Bromma
den 3/8. Schweizarna deltog dock inte, M-
miistaren Miretil blev bara trea | Klass
slagen av landsmannen Cosetta och

plats Rune Granberg, Sverige, som
svenska rekordet till 148,34, T klass 10 ¢e
kom hiiste utliinning first pa 8:e plats. Lars

Erirson segrade med 217,78 kmtim, Klass 1,3
och 2.5 ce vanns av Miretti och Cosetia,

(Forts. pd sid. 21.)

Sa hiir besviken sag guldmedaljiiren i klass
5, italicnaren Miretti (i mitten ovan) ut, da
speakern genom ett missfiirstand ropade ut
fiir lag tid. T. v. kollar schweizaren Iritz
Borner misstroget pi sitt privata tidtagarur.
Men di det riitta resultatet var klart blev det
andra  miner. Nedan demonstrerar  Philip
Rochat tivliingarnas snabbaste bil fior bitr.
tiivlingsledaren Ake Eriksson (t.v.) och den
energiske  Viisterasviirden G. Wilhelmsson,

Y ko e
'f—#_;-}a - %

sondagen den 30

DC-7C "Seven Seas” har en marschfart av
542 km/tim och tar 38 passagerare i F:m Klass
och 76 1 toristklass, Lingt nt pa vingarna
placerade motorer och perfekt Lindisalering
miir planct till deét tystaste kolvmotordeivos
trafikfiygplanet i viiridon.

10-arigt SAS forst med DC-7C

Smn det firsta flygbolaget utanfor
USA kan SAS nu sitta in sitt se-
naste nyforviarv, Douglas DC-7C "Seven
Seas” 1 reguljar trafik, Den forsta "sju-
an” levererades for ndgon vecka sedan
och innan arets slut ska SAS fi atta av
sina sammanlagt 14 bestidllda plan.

Pa de router DC-7C sdtts in — i fors-
ta hand pa polarlinjen till Los Angeles
och over Nordatlanten till New York —
kommer det nya planet att mojliggora
vasentligt kortare flygtider samtidigt
som det kan erbjuda en helt ny komfort
for passagerarna. DC-TC dr i dag virl-
dens modernaste och snabbaste passage-
rarplan och genom forvarvet av denna
flygjatte har SAS forsikrat sig om det
forndmsta trafikplanet intill den dag
readldern sitter in med DC-8 och Boeing
T07, vilket berdknas ske nagon gang un-
der 1959—60.

Till det yttre skiljer sig DC-7C inte
mycket fran SAS tidigare "flaggskepp”,
DC-6B. Langden &r litet stérre och ving-
en dr lingre och proportionsvis smalare
ian pa DC-6B. Den ger didrfor battre
verkningsgrad, dvs. mindre motstand per
ton flygvikt.

Den okade spannvidden har gjort det
mijligt att placera motorerna ldngre ut
pa vingen sa att
propellerspetsarna
passerar forbi flyvg-
kroppen pa 1,5 me-
ter storre avstand

an  pa tidigare
Douglasplan. Hir
ligger den vikti-

gaste orsaken till
att DC-TC &r det
tystaste kolvimo-
tordrivna flygpla.
net i varlden.
Planet har fyra
compoundmotorer
av typ  Wright
Cyelon R3350-DAA4
med en starteffekt
av 3250 hk var-
dera. Namnet com-
pound anger att
kolvarna inte tar
hand om hela effek-

sept. 1956

ten — en del av kraften utvinns i
avgasturbiner och overfors till vevaxeln
via kuggvidxlar. Varje motor dr siledes
hopsatt — compounded — av tva slags
motorer, en kolvmotor och en turbinmo-
tor. Denna motorkonstruktion, som bara
lénar sig pa timligen stora motorer for
langdistansflygning #r den viktigaste
faktorn for planets linga aktionsradie,
diarfor att den ger lag brinsleforbruk-
ning.

Douglas DC-7C anses vara det ur
aerodynamisk synpunkt "renaste trafik-
flygplanet som byggts. Jittemaskinens
hela skadliga motstand under flygning
motsvarar luftmotstandet hos en blott
5,6 em grov rundstav med samma lingd
som flygplanets spannvidd, vilken ror
sig genom luften med samma fart som
DC-7C.

Ett siddant resultat beror inte pa na-
gon enstaka finess utan pad en mingd
samverkande, omsorgsfullt utprovade
detaljer. Motorhuvar med dubbla vig-
gar och heltickande propellernav mins-
kar kylmotstandet samtidigt som moto-
rernas kylning blir forstklassig. Radio-.
kompassernas antenner som pa tidigare
flygplantyper varit placerade utanpa
flygkroppen och orsakat sma luftvirvlar
dr hdr inbygegda under en svagt buktan-
de huv av glasfiberplast. En ny typ av
positionslampa i flygkroppens bakspets
har bara femtedeler. av luftmotstandet
hos den motsvarande lampan pa tidigare
flygplantyper. Luftavloppet fran tryck-
kabinen har konstruerats sa att det
astadkommer en liten dragkraft i stiillet
for extra motstand.

DC-7C har en maximal startvikt av
62 140 kg och kan ta 76 passagerare 1
turistklass. Bréansletankarna rymmer
30 000 liter, vilket ger en teovetisk flyg-
stricka av inte mindre an % 000 km.

Planet kan flyga Kiopenhamn—New
York non stop pa 12—13 timmar och via
polarlinjen till Los Angeles pa 22 tim-
mar med endast en mellanlandning. Till
Tokio dver Nordpolen tar det ca 30 tim-
mar med mellanlandning i Anchorage i
Alaska.
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Av Georg Eliasson

~ Nar Staffan vaknade efter sitt bortrévande hade han véntat sig aft finna bovar omkring sig. Den
forsta som métte hans blick var en sét tio ars flicka. Sen kom en snéll, glad farbror med en musikkar,
som spelade dixielandstil och den snalle farbrorn héll ett fint tal och 6nskade sj6fartsministern lycka
till. Staffan trodde att han redan var befriad ur sin fangenskap.

Kap. 10

Det ser morkt ut for

sjofartsministern

taffan var nog alltfér mycket fast i

sin uppfattning, att bovar ska se ut
som bovar. Han var alldeles dvertygad
om att den hidr trevlige mannen fram-
for den glada musikkaren, som spelade
s& svangigt, kommit for att befria ho-
nom och féra honom till sjofartsmini-
steriet. Staffan harklade sig for att
komma med ett lampligt svarstal, da
han till sin stora forvaning fick se den
lilla flickan med de bli dgonen och de
gula lockarna rusa rédtt fram till den
lille fryntlige mannen.

— Oh pappsen, jag dr =4 glad att du
kom, jag har inte kunnat fa honom att
dta frukost!

— S84, sA tosen min, det ska sdkert
bli bra, sa den fryntlige och smekte sin
dotter med en vianlig klapp pa huvudet.

Flickans pappa! Det har var allsa den
f. d. sjofartsministern, han som placerat
sin formogenhet i barkbatsplanen. Med
andra ord den svurne fienden till Staf-
fans beslut att bygga planetens flotta
-enligt Archimedes prineip. — Men vad
gjorde Pellekrikus ach hans familj och
deras vinner och alla i riksdagen, som
igar utndmnt honom?

— Ers excellens, den lille mannen tog
till orda igen i samma glatt vinliga ton.
Vi dr skyldiga er en forklaring till den

BIBRKLUND

nuvarande situationen. Sedan ni i gar
kvill forts till detta hus inkallades riks-
dagen till nattplenum, Férsta och andra
kammaren infann sig man- och kvinn-
grant, medan, som ofta dr fallet vid
nattplena, barnkammaren endast var
knappt halvbesatt. De ovriga ledamiter-
na hade ingen lust att avbryta sin goda
somn, Aven ni herr sjifortsminister
kallades, men ni stod ingenstddes att
finna. Ett elakt rykte berittade, att
ni aterviant till jorden, dd ni sjilv
inte sades vara dvertygad om att man
av metall kan bygga batar, som mer an
i undantagsfall fly er.

— Men det var ju inte sant! ropade
Staffan i uppriord ton.

— Jag #r den forste a‘t beklaga, att
det inte var sant, och jag beklagar ock-
sd, att mitt parti, den s. k. barkbats-
juntan, mast spela er detta fula spratt
och bortfora er hit, men vi ansag att
landets intressen stod pa spel och i poli-
tik dr ju allt tillatet.

Staffan reflekterade éver det dar
dumma uttrycket "i krig och kirlek” ar
allt tillatet. Har sa man "i politik ar
ju allt tillatet”. Det maste vara fel. Inte
pa nagot omrade borde sant vara till-
liatet, som inte kunde vara det i vanligt
umginge manniskor emellan.

— N4i, fortsatte den alltjamt lika
fryntlige f. d. sjofartsministern. Nar
inte ni var dir for att forsvara den dér
Archimedes princip och inte ens vara
lirdaste min kunde annat #&n aterbe-
ratta, vad ni tidigare forkunnat, si fore.
slog vart parti, att er utndmning till sjo-
fartsminister visserligen skulle sta fast,

Just som Staffon skwlle knacka hal pa dgget, kom wlén.

l6 TEKNIK fér ALLA 22/6 1956

forutsatt, att ni verkligen var kvar pa
var planet, men att ni skulle aliggas
fortsdtta var skeppsbyggnad enligt de
gamla principerna och foretrddesvis
halla er till byggen enligt principen
barkbat.

— Men det #r ju l6jligt, fraste Staf-
fan, man maste vil i alla fall lata mej
forscka!

— Det sa ocksd den fataliga del av
barnkammaren, som samlats, och det
gemensamma beslutet av riksdagen blev
dédrfor, att ni skulle fa ytterligave tjugu-
fyra tidgrunkos pa er, att infinna er i
riksdagen och dd ha med er atminstone
ett par modeller av metallbyggda batar,
som verkligen flot. — Vad sdjer ni om
det?

— Ar det meningen, att jag alldeles
ensam och utan hjilp, inlast i det hir
rummet ska astadkomma de dir modell-
batarna? fragade Staffan modstulet.

— Inte alldeles ensam. Vi dr adel-
modiga. Ni har sjidlv utsett er kamrat
Pellekrikus till er ndrmaste medhjélpare.
Ni ska fa triffa honom strax. Dess-
utom ska ni fa si mycket metall ni vill
och nagra enkla redskap i den méan vi
kan skaffa dem. Men sa mycket vill jag
att ni ska veta, att »i tror inte pa det
hidr och vi anser de hiar tjugufyra tid-
grunkos bortkastade.

— Det ar darfor att ni inte vill tro,
ni @r ridda om era pengar, som ni pla-
cerat i skogar, muttrade Staffan.

Pi det svarade den fryntlige, som inte
lingre sag lika fryntlig ut, ingenting,
men istillet inférdes Pellekrikus, som
siig ganska moloken ut och med en be-
klagande axelryckning for Staffan till-
kinnagav, att han trodde inte mycket
pa, att de skulle lyckas. -

En frukost inbars och den sig aptitlig
ut. Vidare la’ man nigra tackor metall
pit ett bord och slutligen inbars av fyra
min en stor badkarsliknande balja fylld
med vatten. Med en triumferande min
slingde f. d. sjéfartsministern ett par
barkbitar av olika storlek i badkaret.
De fliot och guppade glatt och sen sling-
de han i metallbitarna, som sjonk med
ett dovt plupp.

— Ar det nagot mer ers excellens be-
hover, si kanske min dotter kan skaffa
det, sa den ater helt fryntlige, bugade
sig och forsvann. :

Staffan och Pellekrikus bérjade med
att dta frukost, medan husets kvarlim-
nade dotter intresserat sig pa. Det var
Agg pa frukostbrickan. Stérre dgg dn
Staffan sett pi jorden. Just som han
skulle knacka hal pa skalet kom idén.

— Pellekrikus, du ske se att herr f. d.
sjofartsministern kommer att fa tji i
alla fall! Vad #r klockan?

Forlsd'tning i ndsta nr.
(Copyright Bull’'s I'resstjiinst.)



® DEN AMERIKANSKA JATTEIS-
brytaren "Glacier” ar utrustad med ‘*io
tolveylindriga Fairbanks-Morse diesel-
motorer, som var och en driver en Wes-
tinghouse-generator om normalt 1340
kW, 837 V och 1600 A vid 720 v/m,
uppger Shipbuilding and Shipping Re-
cord. Vardera av isbrytarens bida stil-
propellrar drivs av en likstromsmotor om
normalt 8 450 ahk vid 120 v/m, men som
under fyra timmar kan Gverbelastas till
10 500 ahk vid 175 v/m.

® FOR ATT BENSINMOTORER MED
storre kompressionsforhallande #n som
nu ar vanligt i framtiden ska kunna
anviandas, maste man forhindra yttind-
ning (glodtindning), som minskar mo-
“~toreffekten och okar bransleforbruk-
nirigen, Chemical & Engineering News
uppger att man vid Battelle Memorial
Institute i USA funnit att forutom till-
satser av fosforforeningar till bensinen,
s4 forhindrar borforeningar yttindning
och dessutom knackninig pa ungefar
samma sidtt som tetraetylbly.

® STARTPLATSEN FOR DEN EKO-
nomitavling for bilar, som omnamnes i
nr 15 av TfA, har nu bestimts. KAK
meddelar att det blir Mobilstationen hos
Torsell & Lundberg i Villingby utanfar
Stockholm och darifrdn gar starten den
8 september. For att tankningen ska bli
rattvis maste tankplatsen vara absolut
plan, vilket av tavlingsledningen kommer
att kontrolleras med vattenpass.

Utbordar-SM

M for utbordare pa 500 ce togs i ir av

Sven Johansson, Falun, vid tavlingar
i Nora den 29 juli. Sven Johanssons bat-
motor med bl. a. direktinsprutning ar
helt hemmabyggd. Den utvecklar 46 hk
vid 8 000 varv och har da en toppfart
pa omkring 115 km/tim.

Sven Jolansson i full fart mot SM-segern.

Vinnare 1 sommartdvlingens
3:e etapp

Det drijde linge innan tre oklanderliga
lisningar Kunde dras ur den stora hige
av  brevsvar  till tredje  etappen.
skulle allt behdva fiirska upp sina k
shaper om de svenska trafikmiirkena, in-
nan de ger sl ut pa viigarna hiirndst.
Med siikra kunskaper om viira olika tra-
fikmiirken  borde tredie etappuppgiften
inte ha berett de tiiviande nagra svarig-
heter,

De citla tomma skyltarna skulle fyllas
i med trafikmiirken fiir: Kirriktning, viig-
arbete, skola, enkelriktning av gata, tra-
fikdelare, parkeringsplats, overgang och
skola, D dmda miirkenas antal var tre.

5: s pris ir till Lars iibers,
parrcholm, 30 kr,
irdsgatan 3, dOrn-
Stig Ahlberg, Wis-

skiildsvik,
margntan 2

I"a sid, »tta nr aterfinns den
populiira sommartiviingens femte  och
sista etapp.

Filmmagasin blir
fotorevolution

En nyhet, som kanske dstadkommer en
smirre revolution pa kameramarkna-
den #r den nya tyska smibildskameran
Adox 500. Som tillbehor finns ndmligen
tre filmmagasin, med vilka man pi nie-
ra sekunder kan byta ut det man for
tillfdllet har i kameran. Nu kan man
alltsa stindigt ha tillgang till ritt film
for varje sarskilt fototillfalle. Filmerna
ligger ljustdtt i magasinen, som vart och
ett ar forsett med rikneverk och expo-
neringsmarkering, vilka ocksA kan av-
ldsas genom Oppningar i kameraladan.
Adox 300, som vintas komma ut i
tyska marknaden nu i augusti, fram-
stills med ett Steinhall Cassar- (1: 2,8)
eller ett Schneider Xenarobjektiv (1: 2,8).

T. v. nya Adox 3200
med tee uthythara fil-
magasin,

_-wmwmwmem- -——-

B,Ian behidver inte nodvindigtvis ha bil
for att ta en husvagn med sig pa se-
mesterresan. Den hiar lilla batliknande
tingesten dras utan svarighet av en or-
dindr skoter, eftersom vikten understi-
ger 60 ke.

Vagnen ar utford i glasfiberarmerad
plast, och nar locket fills upp bildas tva
rymliga baddar. Ett tdlt riggas upp
over baddarna — inga tiltsnoren be-
hovs — och "sovrummet” ar klart. Fa-
reca heter vagnen, som vil sa smaning-
om ocksd letar sig upp hit till Norden.

De bada bilderns ovan visar husvagnea kepplad till en skoter och uppriggad fir liigechbruk,
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2-cyl. 5,3 cc modellmotor

Att siglv géra en modellmotor &r instruktivt och roligt.
Har presenterar vi en stark och driftsiker kraftkélla,
lamplig bl. a. i modellbdtar. Den véger ca 800 gr och
byggs i vanligt konstruktionsmaterial. Nagra gjutna de-

taljer erfordras e;.

Cylinderdiametern ir p4 13 mm och
slaglingden pa 20, vilket ger den tva-
eylindriga motorn en cylindervolym pa
5,3 cc. Prototypen dr forsedd med ett par
glodstift av mirket Champion V-3 vilket
givetvis inte hindrar att andra typer an.
viands. Vevaxeln dr lagrad i ett par 6 mm
kullager med 8 mm axeldiameter och 22
mm ytterdiameter, vilket reducerar frik-
tionen avsevart.

Motorn dr forsedd med ett ovanligt
ventilsystem som mandvreras av en kam
pa vevaxeln, Ventillyftaren sitter for-
skjuten i férhallande till kammen sd att
lyftaren kommer att rotera under lyft-
perioden vilket betydligt reducerar frik-
tion och slitage.

For att kunna tillverka denna motor
bor man ha tillgdng till en svary for alla
svarvade detaljer och lappning (bry-

* ming), en borrmaskin for borrning, ging-
ning, brotschning och lappning samt

helst en binkslip-
maskin forslipning
och skdrpning av
borr och verktyg.
Vid sidan av dessa
maskiner behiver
man mikrometer,
linjal, gingtappar,
borrar och skjut-
matt.

Liksom for allt
arbete av liknande
slag som detta ar
det absolut nid-
vandigt att man
helt kdnner till och
forstar varje de-
talj som ska till-
verkas. Stor om-
sorg maste ldggas ned piA precisionen
framfor allt ndr det giller kolvens in-
passning i cylinderloppet. Cylinderytan
och kolvytan ska ha en omsorgsfull yt-

Materiallista

1 Cylinder, glutjiirn.
Avgasport, plat,
dverstrimningsport, plit,

H
4

5 Kyifliins, miissing eller
alumininm.

6 Kolv, stal,

7 Kolvtapp, stal.

8 Vevstake, sial, Firses med

bussning av lagerbrons.
9 Vevstakslager av lagerbrons,
10 Vevhns, miissing el. aluminiom,

11 Vevhusloek, aluminium eller
miissing.

12 Vevaxel, stal,

13 Kambjul, stil,

14 sSviinghjul, miissing,

15 Ventilly ftare, stal,

16 Styrning, stal,

17 Ventilstyrning,

18 Fiiste fir fiirgasare,

1% Ventil, stal.

200 Lasmuff fir ventilfjidern, stil.

21 Vipparm, stal,

22 PFirgasare, miissing el alumi-
nium,

23 Nalventil, spetsen G0°,

24 Spinner, milssing.

25 Kullager, 62 =

26 Briinslerir,
4+ mm.

27 Fjiider fhor nalventil,

28 Ventilfjider, styvheten uipro-
Vi,

miissing, diam.

AaAcK Z/3
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Starten sker genom att koppla ett hatteri till
vardera gliodstiftet och till godset.

Den fiirdiga motorn uppmonterad pia ett fun-
dament,

bearbetning for maximal {dtning och
minimal friktion. Ligg ddrfor mirke till
ait nagra toleranser inte medtagits i
ritningen utan dem far tillverkaren be-
stimma allt efter de metoder och moj-
ligheter han anser sig ha.

Lampligen bérjar man med att tillver-
ka de enklare detaljerna och sparar pre-
cisionsdetaljerna till sist, Vevaxel, vev-
stakar, kolvtappar och kolvar kan nog
anses enkla att tillverka och behover
inte méta nagra svarigheter, Ytorna hos
vevtapparna, kolvtapparna och kolvarna

Kylftiinsarna kan snabbt skruvas bor{ si att
plidstirtet blir Litt atkomligt.




—

miste dock utforas med stor noggrann-
het, Alla dessa delar tillverkas av ett
gott konstruktionsstal, helst en krom-
legering av lamplig typ.

Minga delar tillverkas i missing, t. ex.
vevhuset och eylindrarnas kylflansar.
Dessa kan naturligtvis ocksa tillverkas
i aluminium eller dnnu hellre dural.

Vevhuset tillverkas ur ett stycke med
tre fastlodda monteringsplattor. Kullag-
ren #dr inpressade i vevhuset och vev-
huslocket. Locket gidngas in i vevhuset.
Vevaxeln svarvas och inpassas i vev-
huset. Néigon balansering av axeln be-
hévs inte,

Cylindrarna tillverkas av gjutjdrn.
Ytterdiametern gingas och innerdiame-
tern lappas och anpassas med stor om-
sorg till kolven, Cylindertoppen pressas
in i eylindern och hérdléds, Avgas- och
overstromningsportarna tillverkas och

lods fast vid cylindrarna sedan hilen ta.
gits upp.
Nir kolvtapparna, kolvarna och vev-
stakarna dr firdiga monteras de till
~-yevaxeln, Bussningen i vevstakens dver-

iiﬁd.e‘fbressas fast och kolvtappen ska
ussningen med ldtt sugpassning.

16pa 1

Pa vardera sidan
om kolvtappen pres-
sas en missingtopp
in fér att undvika
att tappen repar
eylindern.

Kylflansarna till-
verkas av missing
eller aluminium
och gdngas sedan
fast utanpa eylind-
rarna.

Svinghjulet och
spinnern svarvas
av missing. Ge akt
pa eventuell balan-
sering av sving-
hjulet. Hjulet for-
ses med ett V-spar och att jack for snor-
start. Kamhjulet pressas fast vid svang-
hjulet. Den yta som ska pressas in i
hjulet &r rifflad. Kamhjulets axelhal ar
koniskt for siker fastsdttning pa vev-
axeln.

Nilventilen eller férgasaren tillverkas
av missing eller aluminium. Vinkelriitt
mot forgasarens langdaxel gingas eit
hal for nalen och pa undersidan ett
bréanslerdr, vars ovre del utgor site for

alens 60° spets. Forgasaren monteras
fast vid spindelstyrningen. Att tillverka
ventilspindeln, styrningen och vipparmen
ar relativt enkelt, Materialet utgors ge-
nomgdende av stil och dimensionerna
halls noggrant. Ventilen stings av en
fjader. Lyftarstangen dy forsedd med en
justerbar éverdnde vilken léds fast efter
injusteringen.

Tanken tillverkas efter eget gottfin-

Spriinghild av  den

tviweylindriga motoern.

Nedan ritningar dver

maotorn och dess olika
delar.

nande. Injusteringen av ventiltiden far
anpassas i varje sarskilt fall.

Sind oss gdrna en bild av motorn nér
ni bygegt den firdig. Tack!

ALGATINORT

B e
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F6r er som ar snickerikunniga och roade av att sjglva forfardiga en och
annan detalj i méblemanget darhemma, presenterar TfA har en enkel byag-
nadsbeskrivning pa en trevlig stol, vars kladsel sedan kan flatas mad ¢ . 2

material.

Duni-at stol ar inte bara ren och enkel 1
linjerna utan den adr ocksa mycket
enkel att bygga med gott resultat. De

rektangulira ramarna for sidtena och
rygesit'det sammanfogas snabbt med

runda tappar och lim. Benen och arm-
stiden sammanfogas pa samma sitt men
siitts inte fast vid sdtet och ryggstidet
forrin klidseln ar klar. De sitts fast
med bultar och vingmuttrar och det ar
endast ett 6gonblicks jobb att foga sam.
man dem.

Ovan: Stolen i Girdigt skick,
nissad eller betsad och med
ning av markisviiv. Skissen h
dor ger bl a, upplysning om olika
malt och hur de olikn delarnn
monteras vid varandrs,

275 PirvvAas

Avrbetet bérjar
med att alla detal-
jerna sagas ut i rit-
ta dimensioner. De-
larna, framfor allt
benen och . armsto-
den, kan man bestil-
la firdiga pa en
snickarverkstad om

man inte har {till-
gang till lampliga

verktyg. Limningen
kan man dock gora
sjalv. Observera att
halen for tapparna
inte ska vara ge-

nomgiende ty 1 sa

MATERIALLISTA

Framben ......ccoccaveenneeses 23X50X600 ek
Bakben ..... 25X 50 X540 ek
Armstid ...i..aieiiiianiieeaae. 2XH0XK G ek
¥ram- och bakstycke till siitet 20X75X470 ek
Sidostycken for siitet ........ 20X T3 X553 ek
bver- och underdel till rygestiod 20X75X470 ek
Sidostycken for ryggstodet 20X 75X 320
Tappar, firkromade bultar med

vingmuttrar och brickor.... 5/16”X21%"

T - -

T
e ! VMBI FOG
o
WO sicosrroas

B r meo
VAN AR T T D

FBELCE o s
e o]

HiAQseLr+ ~NoBaas i
FAST g L LD =
o EAAPS

Denna spriingskiss visar tydligt stolens konstruktion, Liigz miirke
till att banden som anviinds till kliidsel viks i tre lager innan de
spikas fast med t, ex. fransk miibelspik ph ramarnns insids.

fall blir de synliga pi utsidan. Ma-
terialet utgors bast av ek eller annat
ddeltrd. Se till att ni inte spiller lim pa
traet, eftersom detta i si fall morknar.
Tvatta noga av fogarna efter limningen
och limna den sedan for att torka,

Traet kan sedan fernissas, helst i fle-
ra omgangar med slipning mellan varje
strykning. Lacken bor givetvig torka
fullstandigt fore varje slipning, som bor
ske med ett mycket fint sandpapper.

Kladseln kan bestd av vilket material
som helst som man flitar efter eget
pgottfinnande. P4 originalmodellen har
band av markisviv anvints.

MST—L

a5 25 ®. »
250, Brace=BEpE]| |50
cirkelsag - o
i blic till- A ALY ST 9%
skiirningen av do ofi-
ka delarnm myeket
enkel, (T. h.)
i 510 ~_‘I
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Radio 1 hatten

Ingenjér Hijalmar

Fiir den som &nskar bygga vidare pa
denna koppling eller andra ska har
nimnas nagot om lagfrekvensforstiark-
ning med transistorer. Fig. 3 visar ett
forslag till en koppling med en transistor-
koppling lamplig for att driva en liten
higtalare. Denna koppling ger maximal
uteffekt men fordrar ett 45 volts bat-
teri. Liksom hos alla andra transistor-
kopplingar giller det att justera in
limplig kollektorstrom och man bir da
radfrdga data for den transistor som
man anvander. Justeringen sker genom
att man varierar motstandsvirdena.
Transformatorns Tri  bor vara pa
300—1 000 ohm och priméren ska an-
passas till den krets till vilken den ska

(Forts. fr.sid, 15.)
EM-deltegare i narbild

Kldste foraren var 46-arige Emile
Schlatter fran Zirich, dar han i 8in me-
kaniska verkstad dr eentrum for en mo-
dellklubb. Han har hallit p4 med sporten
i fyra ar och tiavlade i Visterds med
sin  "fliegende Banane” med Amro-
motor. Den flygande bananen var enda
bilen i Visterds, som hade chassit helt
inbyggt.

Yngst pa banan var 15-drige Lars-
Erik Kampe, som varit med i gamet i
3 4r och bla. blivit 2:a i SM 55, I
forsta heatet slog hans 1,5-a alla italie-
narna, men i andra bliste de flesta
"storré grabbarna” om.

En av de féargrikaste profilerna var
Yinternationelle” Rochat, som flytande
talar tyska, engelska, franska och ita-
lienska. Hans snabbba 10-a ir fabriks-
byggd i USA och tracktestad av VM-
miastaren Howard Fox.

Nir Miretti segrade i klass 5 ce blev det
forstas sdarskilt sydlandskt livligt i det
italienska ldgret. Miretti dr banktjdnste-
man med motor som framsta hobby. Det
danska gemytet fornekade sig inte. Al-
sing Laursens upptriddande pa banan
vackte stor munterhet hos den halvt
tusenhovdade publiken och att bilarna
sillan gick betydde inte si mycket.

Italienaren Marco Eiraudo hade turen
att klara sig undan det enda olyckstill-
budet. Han rdknade fel pi avstandet till
grinden och hann inte undan sin 2,5-a
utan trdffades i hdlen. Bilen fick karos-
sen tillbucklad och en hjulaxel bojd.

Ny ordforande i FEM A

Dagen fare EM-tivlingarna i Vister-
das hall FEMA (Fédération Européenne
du Modélisme Automobile) sawmmantyide
under Lars Evicssons, Svevige, ordforan-
deslkap och med dellagare frian Sverige,
Danmark, Tyskland, Schweiz och Ita-
lien. Det som huvudsakligen avhandla-
des var olika frdagor i samband med
Viisteras-EM, men man bestimde ocksd
att EM 1957 skulle gd den 28 juli i
Tyskland, antingen i Miinchen eller
Dortmund, ifall tyskarna kunde fa till
stand en acceptabel bana. I annat fall
skulle EM forvliggas till Frankrike med
Busel ¢ Schweiz som reserv. Till ny pre-
sident efter italienaren Clerici, som sut-
fit tod ted-arsperioder valdes med ackla-
mation Philip Rochat, Schweiz.

Larssons hattradiokonstruktion,
vars inférande pabdriades i nr 16 av TiA, fort-
satter hdr med andra och sista avsnittet, som be-
handlar utbygad lagfrekvensférstarkning.

anslutas, lika med
foregaende krets
utgingsimpedans.
Utgangstrans for-
matorn T1? ska ha
en primarimpedans
pa 10—20 Kohm
och sekundéren ska
passa den anvinda
higtalarens impe-
dans.

Transformatorer
fér anpassning av
transistorer staller
sig ridtt dyra (ca
15 kr) varfér man
ofta tillampar mot-
standskoppling.
Metoden kan mye-
ket wvidl anvidndas
men anpassningen
mellan transistorns
utgang och inging
blir inte den basta.

Som bekant kan en transistor kopplas
pa tre olika satt (detta gdller ocksa
ror), man kan koppla antingen bas, in-
jektor eller kollektor till jord. Steg med
jordad injektor, som #r det vanligaste,
har en lagimpediv ingang och en hog-
impediv utging. Steg med jordad kol-
lektor har daremot hog ingingsimpe-
dans och lig utgidngsimpedans. Genom
att saledes kombinera dessa bada kopp-
lingar kan man fi& en anpassning som
dr ndra nog idealisk. Fig. 4 visar hur en
injektorjordad transistor pai detta siitt
kopplas till en efterféljande kollektor-
jordad transistor osv. Pa detta sitt kan
man ga upp fdnda till sex steg utan att
risk for instabilitet upptriader. En sadan
koppling med sex transistorer ger en
extremt hog forstarkning utan att till-
lampa anpassningstransformatorer. Bas-
motstinden sorjer for den erforderliga
forspanningen. Batteriets inre motstand
dar tillrackligt lagt for att motverka ten-
densen till motorboating. Varje steg jor-
dad kollektor dr i sig sjdlv termiskt sta-
bil tack wvare belastningsmotstindet 1
injektorkretsen.

I originalkopplingen har de ameri-
kanska transistorerna 2N38 (jordad in-

FUIAALEN 3 Vi

__I e

Ingenjir Larssen justerar en detalj i sin hattradio.

jektor) och 2N36 (jordad kollektor) an-
vints. Med dessa transistorer bor alla
basmotstand vara pd 100 Kohm och be-
lastningsmotstinden pa 3,3 Kohm. Kopp-
lingskondensatorerna utgjordes av 3 u F
for de kollektorjordade ingangairma och
25 u F for de injektorjordade inging-
arna. Vardena ar dock inte kritiska.
Motsvarande anpassning av europeiska
transistorer kan givetvis goras.

MATERIALLISTA
Slutsteg for hogtalaranslutning enligt
fig. 3
Try — Transistortransformater, . ex. Elfa

212 eller passande, IPrimiiren kan an-

dets Ry stiil-
hiirlurarna buort-

slutas i helastningsmaot
le varvid R; Cx och
faller,

Try — Transistortransformator, primiirinipe-
dans emkr, 10—20 Kohm ech sekondiir-
impedans enligt den anviinda hilgtalaren,

T — CRK 716, OA 85 el. OA 150,

Ry — 1000 ohm

R:— 123 Kohm

Cy — 30 p F, 5 volt elekirolyt

Oo — bp W volt elekirolyt

B — 45 velts miniatyrbatteri

S — striimbrytare, kan utgiras av 8; § fig. 1

HT — hiigtalare fiir transistorbruk, effckt «a
2 mW eller hilgre.

5 -

Tz

gle

I+ Fig. 3 ovan visar
kopplingsfirsiag
med hiigtalare och

ur fig. ¢ t. v. kopp-

ling med flera

transistorer,
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OSL-
jaklen

iéiver sommarcn och
don som far de flesta poilingen  fir GsL
erivear TFAE:s stiliga silverfat, Anviind del-
tagarkupongen nedan pa denna sida,

vanligt iiven

Pagiar som

RKU anordnar tivling

Om allt |:.|r programenligt kowmmaer Radio-
rsal att under lérdagsniitterna
2228 sept, samt pa kviill den 20
sept. anordna en helt ny form av tivling, som
star appen for al Kortvagslyssnare i de nor-
diskn lLinderna. viingen har blivit kallad
RKU:3 LATINAMERIKANSKA TEST,
namnit er viill vad tiivl
firsta gangen kommer nllts:
ner @i Syd- och Mellaname rilm att medyerka 1
en lyssnartiiviing. Denna viirldsdel har tidi-
garn  varit underrepresenterad i alla
lingnr, trots att stationerna dir nere s
ligon hér till de poepuliiraste och
atradida,

Du som brukar ta in Latinamerika:

och

mest

Hiir

du ny in chans att delta i en verklig spiin-
nande 1 trevlig jakt., Och chansen till na
priser s ml. bl. a. ingar en trafik -
tagare Sif-a i amlingen., Kit antaf s 0=
ner har redan fﬂrl\lal‘al sig villiga att utsiindn
tiivliingsinslag,

Meningen med tivlingen fir inte bara att

1 latin-
mira

Ttest™

pa skickligheten i att ta

ner. RKU vill ock
t genom att utarbet
r de deltagande stati
barhet i olika delar av Sverige,
rsikter kan ocksi bli till stor nytta
pnernas bedmning av  hiirbarheten
platser vid ett och tinng:

manstiillningar o

niilan pm att  insjitta ke 2
]m posteire 432 . Klubbadressen iir Box 151,
Miissleholm. Tivlingsprotokoll Kommer att ot-
[°H i biirjan av september.

Specialprogram fran Peking

Radio I'eking kommer att siinda ett speeial-

program fir QsL-Jiizarna i nlfars, s
dagen den 26 auz kU 10.00, svensk  fi
Frekvenser och  vagliingder: 11 650 Kkp
a5348 m, 13030 Ep/s 1992 m o«

1 1 m, D¢ som iinskar spec
siinda rapporter till QST izarnm, GRS,
Kramlfars och bifoga 3D ire 1 Irimiirken,

Tips i tidsfoljd
frin GGEU, Vill,
Bvensk tid.

0.00—5.20 Windward Islands
Serviee, Grenada, 17735 kp/s 1692 m, (SA
1—i, ORK BCQRM, QSB. Nyheter 3.00
(engelsk Anrop mellan varje programpunki.
0.00—0.25 Bayerrischer Rundfunk 6 160 kp/s
AR.70 m, QSA 2—1, QRK 2—1. BCQRM, Noise,
ORM. Nyheter 0,00,
0.20—1.,07 Radio Atlantico,
kp's 31,68 m, Qs8A 2—1, QRK
BOQRM, Anrop iiven pa engel
4.15—35.00 Radio Nacional, Sp

Jostein Stokkeland, Norge.

Broadeasting

1—3.

T.as Talmas 9470
. QRN, QsB,

0 363 kp/s

R0 m, QSA 1, QRK 4, QRN, Engelska till
U. 8. A,

OQOSL-jakien
Till QSL-jakten. TFAE, Box 3137, Sthim 8,
Insiinder hiirmed fGljande rapportkort fir del-
tagande I QSL-jakten:
vesaee B A S pOADE, i ianeiuin st. & 2 poling,
vevsse BE A 1 poling (Minadselapp: augusti)
Har tidigare insiint ........ at. rapporter fior
augustietappen.
Medlemssignatul ....evevvenenn .. Alder ..... L
TRETN | o it B IEE arwran 2 5w b0 = R S e
Bostad ....... T e s Vemns e .

Postadress ......
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Ibra Radio

birjar med DX-program i slutet av

Dber.

septem-

Rapporter till Thra Radio kan siindas under
filj » adresser.,
Nyenska program:
SBtockholm 1.
Norska program:
Danska program: Ihra Kadio
gade 7, Kipenhamn, Danmark,
ka pre v: Thra Radio,
Telsinglors, 1 land.
Tyska program: Ihra Radio,
Iarmstadt, Dentsehland.
I,lu,u-l-l.-t program:
Tngland,
Iska program:
Seharans 58, Lenwarden,
Belgiska och fransk
Boite Postale 102, 'aris
snskan program: Ihra Rad
in Italim, 11 Via Dei

Ihra Radio, Pox 351,

Hamar, Nosge,
. Kronprinsens

Ihra Kadio,

Terassgatan 9,

Erzhausen bei

Ihra  Radie, Luton,

Ihra Radio, Verlengde

Ihra Radio,

Assemhble
Ror

Npml-h‘i program: Ihea I adios spanslka av-
delning, Langhkroksvitger 5 A, Hiissleho
Fortugisiska program: Ibra Ruadio, A
de IRoma, Lote 2-A 4 BEsq, Lissaben, Portongal,

Geile DX Club

anordnar under Gterstoden av augosti visning
ayv souvenirer, QSL och frimiirken i Monarks
skyltfonster pa Bryniisgatan i Giivle,

DET BASTA SMATIPSET

Varje manad betalar TfA 50 kr f6r det
bdsta smatipset. Alla inférda forslag ho-
noreras dessutom. Ydlkomnal

Souvenirlampa

VIATEL 2

Tre\'ligu lampskdarmar, som paminner
om glada semesterdagar, kan man fa
genom att sy ihop vimplar fran olika
stader och orter med spetsen inat, Tret-
ton vimplar ger en plan skirm, som se-
dan kan forses med en kant av perga-
ment eller dylikt, medan man av ett
mindre antal far en konisk skidrm.
Lars Widén,

Knep med plast

A\' ett par plastpasar far man finfina
armskyddare genom att klippa bort
pashotten och sedan tra plasten over
armen. Med ett gummiband snérper man
sedan igen titt nere vid handleden.

T

Fldckfria foton

F:’ir att undvika vita flickar pi foto-
forstoringar genom att damm fast-
nat mellan glasskivorna i negativhalla-
ren, sa kan man tillverka en glaslés hal-
lare. Som material kan man anviinda
aluminiumplit, plywood eller tjock papp.
For 6 x 6-negativ skir man i tva plattor

LAt F Y

"°"56 Fowe

ClLirrey,
T NEG . S

ut ett hal pd 5,6 x5,6 em i varje, s at
hilen tiacker varandra. Kanterna klas
med 1 mm gummi, som haller negativet
strickt under exponeringen. Som gang-
jarn mellan de bada plattorna kan tejp

anviandas. DA negativen kan bukta sig
ndgot av for stark virme, bor lampan

inte vara for kraftig.
K. N.

Stipendiaterna...
(Forts. fran sid. 8.)

— Nar jag med tillforsikt ser fram
emot det sista aret av kvillsstudierna
ar detta mojligt framst darfor att jag
vet att min hustru kommer att ge mig
samma uppmuntran och stéd som tidiga-
re och att hon lika talmodigt kommer

att ata sig dven vad som borde vara
min del i barnens uppfostran.
Min dénskan for framtiden ar att jag

ska fa forsoka mig pid storre och sva-
rare uppgifter, gédrna av administrativ
karaktiar, dir jag kan fi nytta av min
linga praktik inom telekommunikations-
omridet, min erfarenhet som arbetsleda-
re och ldarare samt min genom fackligt
arbete forvirvade forhandlingsvana.

Jag kan inte beskriva hur det kindes
att bli stipendiat. Jag kan endast be-
rdatta att jag blev overraskad och mye-
ket, mycket glad och tacksam.

Karl Gunnar Mattsson

foddes i Gavle den 12 januayi 1932, Han
ar dldst i en syskonskara pa sex. Vid
sju Ars alder borjade Mattsson i Brynis-
skolan i Givle.

Da fordldrarnas ekonomi ej tillit ho-
nom att prova in i nagot ldroverk, hade
han ej nigon tanke pa det, utan genom-
gick den T-Ariga folkskolan och en dir-
pa féljande fortsédttningskurs. Sedan var
det dags att ge sig ut i forviarvslivet och
forsta anstidllningen fick Karl Gunnar
piA ett garnlager, ddr han arbetade i
tva ar.

— Genom Brynis I, som jag tillhor,
skriver Mattsson till TfA, kom jag 1
kontakt med en deldgare i en konstruk-
tionshyrda fér varme-, vent.- och sani-
tetsteknik och horde mig for om att fi
bérja pa hans firma och fick da anstall-
ning i forsta hand som ritare.

Jag fann arbetet mycket intressant
och for att viterligare forkovra mig inom
facket tog jag under olika tider, sam-
manlagt cirka tva Ar, tjanstledigt och

arbetade som rérmontor.
,'!'\mld sedan jag slutade folkskolan
hade jag onskat att kunna utbilda mig

inom I'I(I.gflt tekniskt yrke och med en del
sparade pengar beslot jag forsoka stu-



= aany, 7 dera till ingenjir inom varme- och sani-
W”/’:” % tetsfacket vid Stockholms Tekniska In-

4 stitut. Jag har nu gitt fyra av de fem

=] terminer som utgdr studietiden och hop-

pas kunna ta min ingenjorsexamen till
jul. Didrvid kommer jag att fa mycket
god hjilp av stipendiet och min tack-

; samhet mot donatorerna #r mycket stor.

A

Me- och
mopediigare!!

Lat oss ta hand om Eder moped- el
me-motor niar den behéver borras el-
ler renoveras, Vara priser dro oslag-
bara och alla arbeten utféres med
storsta omsorg under full garanti.
Prisuppgifter pa begidran. Har nedan
nagra prisexempel:

Under sommarferierna har jag arbe-
tat som rormontor och konstruktor. Min
framsta hobby #r idrvett. I ishockey och
fotboll har jag deltagit i Brynids Il :s
forstalag. Under studierna i Stockholm
har jag spelat ishockey med Matteus-
pojkarna.

gar dver Vapen-De-
poten — ledande post-
orderfirmaibranschen,
; - byggd pi dver 40-arigt
M fértroende hos landets .
jigare — ett fartroende ®
ra’ 6',/ som forpliktar. Shg Ragnar Oborn Borrning inkl, kompl. kelv:
HVA-ILO 98—125 cc 28:50,
DKW 125 ee 30:—, ILO 150
cc 45:—, Sachs 150 ce 43:—,
Vietoria moped, Autoped o.
Monarped 28:—. Vevlager-
renovering : 98—125 ce 25:—.
Helrenovering: HVA-ILO 98
ce 109:—, HVA 120 cc 122:50,
DKW 125 ce 128:—. Snabba
leveranser ca 5 dagar.

har sitt hem i Stockaryd, ett stations-
samhille i hjartat av Smaland, diar han
foddes hosten 1926, Efter folkskolan
fortsatte han i realskolan i Nissjo dar
han avlade realexamen 1953.

— De naturvetenskapliga @mnena in-
tresserade mig mycket redan under mina
forsta skolar, och jag har aldrig nagon-
sin haft en tanke pa att bli nagot
annat an tekniker. Efter avliagd realexa-
men praktiserade jag pa en mekanisk
verkstad och ett kemiskt laboratorium.
Féljande ar bérjade jag pa Hogre Tek-
- niska L#roverket i Boras, ddr jag nu
VAPEN-DEPOTEN - FALUN gatt i tvd ar pd den maskintekniska
linjen. Det &r min avsikt att fortsitta
vid Chalmers Tekniska Hogskola.

— Nir jag fick reda pa att jag fatt

Sind Eder katalog gratis will:

Allt i reservdelar och tillbehdr for
me och moped, Aven partiférsiljning.
Skriv eller ring oss redan i dag.

Motorfirman

-~ ett av Teknik for Allas och Tryckeri AB
Fylgias stipendier blev jag myeket over-
raskad. Jag- hade inte riknat med den

ELDSLACKARE SVEN THORELL

fér bilar, bitar, yvillor m. m. Denna art, minsta chans att fa det. — Toreboda. Tel. 533 —
biir varje man vara idgare till. Pris 18: 50 Sti Obor = ket intres
+ porto, Stig orn, som ar mycket intresse-

rad av friluftsliv och sedan linge tillhort
I0GTs scoutforbund, har hittills till stor
del finansierat sina studier sjalv. For-

BESTALL I DAG frin:

F.G. A Box 7, Docksta

pa fritiden arbetat hos Férenade Sven-
ska Vaktaktiebolag i Boris bl. a. som

utom ndgra olika sommarjobb har han  nattvakt.

pEN NYA FREGATE 1956 eeebeundrad

Virldens vackraste seriebyggda vagn for sina goda egenskaper

® Den nya "Eiendar'-motorn med 77 hkr och viis,
utbytbara cylinderfoder ger vindsnabb accelers-
tion och fartméjligheter till omkring 135 km.

® 4-dirrars sedan byggd for 6.

@ Luftkonditionering ger svalka pi sommarn och
SOmMMmAarvarme pa vintern.

® Overdimensionerade bromsar.

® Suveriina vagegenskaper genom individuell fjad-
ring pd alla hjul.

® Defroster, kylargardin, temperaturmailare, vinds
rutespolare och rattlds ete.

Se-den hos

PSSR
Generalagent

STOCKHOLM, Sveavigen 63. Tel. 34 97 80
CARFIELD, Birger Jarlsgatan 36. Tel. 23 01 86
SVECIA, Sveavigen 139. Tel. 34 07 90
MALMO: Oswra Firstadsgatan 4. Tel. 718 90
NORRTALJE: Estunavigen., Tel. 115 81

Aterfirsiljare for Renault i Sverige (Ort och tel.-nr.)
Gdéteborg 23 66 16 Landskrona 5540 Malungsfars 270 33 Solleftea 11187

Arvika 522 Vessigebro 122

Borlange 157 00
Boras 269 61

Ed 36

Eksjo 120
Eskilstuna 381 31
Eslov 765
Gamleby 576
Goteborg 441818

Halmstad 221 55

Hilsingborg 259 45

Harndsand 1175
Hégsby 128—334
Kalmar 171 88
Karlskrona 5275
Karlstad 188 85

Katrineholm 100 55

Linképing 293 95
Ljusdal 123 70
Lomma 4621 33
Ludvika 103 16
Luled 120 31
Lund 121 61
Lysekil 663
Lingebro 101 74

Mota a 103 54
Norrkiping 200 89
Nykdping 100 71
QOsby 970

Sala 1011
Sandviken 547 58
Skelleftea 142 25
Skovde 4001

Sundsvall 11290
Saffle 86
Soderhamn 572 82
Sodertilje 379 91
Tranis 5089
Uddevalla 112 51
Umea 1357
Uppsala 454 02

Visby 111 30
Vinershorg 139 20
Visteras 37715
Vixjo 4351

Alysbyn 217

Orebro 194 30
Ornskoldsvik 105 70
Ostersund 151 08
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR beg., Cill de Dlesta
ken, Stiorst 1 branschen,  Motorfirman
Olivedalsgatan 3, Giteborg. Tel. 12 60 34,

ALLA DELAR t. Albin Monark 500, m/42,
Karlsson, Svarvai 13, Sthlm. Tel. 51 79 15,

VULCOFIX s
bilar, gummnistivis
frim,’ Anpne AB, Avd. P,

SKAMTARTIKLAR (ill nettopris, Provsals
10—15 olika 5: — i frim, Nettoprislista gratis,
Bogirdens Postorder, Wallsta.

FTT MINDRE ANTAL Albin-Monark
motoreyklar 500 ce med toppventiler §
komna, Icke fullt kirklara endas .
st. Korklara i prisliige 350—450 :-

isering fir ey
Prov m.
Malmio C.

mi,
ore i

armeé-

Aven pi avbefalning., Samtlign maskiner iro
typhesiktignde. Begii rmare umll\’ ingar
Komplett reservdelslager av  silvi S0
begagnade delar. Motorfirma Uno AR,
Karl Gustavsgatan 25, Giteborg C, Tel, vixel:
137184, 137186, 1371 8

AMERIKANSKA GEIGERMATARE och till
T fir prospektering av Uran-malm, I":a
Hobby-Tmport, Fredsg, 6, Stockholm,

ELFAS TV-APPL, 177 utm, bild, ov
Tealikmott, BCMHS, 8. Krook, Danshane

48, Hiigersten,

PM-UKV-ANTENN !
lare for fastskreuvning i
Bune Wriksson, Brodderud,

MFE B\’I‘Thl(ll‘.lt 8
130 W 65—,
rd -\ rumi

kringvikt dipol med I
finster, PPris 16:—,
Mariestad.

per cell. Bosch gene-
Relii till d:o 1 -
ny GO : Likrik
<40 V 25 amp.
—. Ele¢ bensin-

Skakmotor
somn, Gred-
200 83,

prim, |
T6:~—. e
pump 12
{(Vibro) 226 V
bergseatan T

COOTER 2-hj. hemb. Tolky n0-—05
fard. 2-sils eabriolet, radlac DKW -
mot. A, Sundqvist, Box 1221, Gullinget,

A ER fullt . skrov, lack, i
vitt samt 1,40 ¢e Webea (K 45

erford. detalj. £, kraftoverf.
+ Fenners Pike pulsbox, Fee

RO-BAT WAVE
mahognyriott o,
m M, prop.) m.
Telepilot hand

motiagare + Gyron rodermek, ( prio-
portionell kontr. Har kostat 4(4: E w1,
270 Bernt Nyholm, M-kiren, 1 13, wlun

BO-T88 f. 450 Ae, 14 rir. Tral
i3 band, T ri

V-rx

] .
D:o 385-—42 Me, 9 ror. Do 83100 Me,
Frekvmer, - 3006000 ke, APPA-1 oseill, Nile-s
12 V_18 Ah, rvor, mot, m, m. l-'n"n'n-vlun,

gvarsp, 8. Korch, N clhy, Bailsta,

MO BSA 125 o ov, Billigt 3350 Laeni-
nart Jousson, Mins 1

MOPEDER: \hmupml o 2 viix, obet, kil
MW :—, Fuehs 2-viixl, m., pi vanl, eykel, 125 -
e antal ny (\!.In' bortslumpas, Rikne-
maskin 170: - Th. Syensson, Hid,

200 hikk 750 :—,

BILLIGT! "% l‘l?\Tul baudirakior
S1LT

red-
annonser

ﬂ‘ﬁ)/‘—“lgﬁ

110D st NYA RADIOROK.
ten,  Industriprodukter, Jinkiping.

,\’l'lﬂ?.';'ili MOTOR 5 hkr,
v skick. Sigurd Larsson,

Se annons i tex-

helt renov, |
Viistanberg,

KIKARSIKTEN f, alla jaktarter. Hogstn kval,
Hig rab, F:a Bogirdens Postorder. Wallsta.

_Ann-prisel under n‘rnmr rubrik dr nefto kr | 2 CYL. MOD.-MOT. siilj. eller byies m. [br-
2:50 per rad (ca 34 typer), Firskottslikoid, slag. H. Rundgren, Mariefred. ;
i.m;‘hm.' eller um‘n‘l a poslgirokonto 1579 92. '

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin- e -
skrivna eller terlade. Vi ansvarar icke fdir KOI)()S'
olydligt skrivna eller starkt forkortade manus. CYLINDER till gammal Penta inomb.-motor
KALLODPASTA fir all metall, Dryg tub 1:50, | 2% A Sunduvist, Box 1221, Gull
D:o f. em: dryg tub 1:50, Gar. eldf. Ater- UTOMBORDSMOT. kipes, Sy " Rve sl
filrs. sik, F:a Bogirdens Postorder, Wallata, aktig®, TFfA. Box 3'|3i::!.§47;;(-i;;1-(.|:'|‘1 .';_‘\”” e
HAWAILL-GITARRE n. ny viird 360:— Jes I MINDRE OCH STOHRRE PARTIER |

L = i MIR A 5 R beg. el

200:—, Radio Aga Minette s, ny 17 a koppl. -ur, el.-m., dammsug., kameror, first.
dio I i National 50:—, Bilradio nyrenov. 5 -ipp., mindre el. handb, -maskiner Elec-
rir 6 V 100:—., Tiilt 4-mans m, golv 70: ILv tro-Meco, Drottningg. 73 B, Stwl‘hnlm_

smiirre
100 :—.

HVA/Hlo 98 ce avreg., mot, demont,,
fesl 100 : Ly Monark/1lo 98 ce avreg.
¥:a Jonns Jonsson, Skansholm.

8 mm PROJEKTOR. Svar till L.

i Larsson,
Kyrkl figen 14, Falun 2,

fuftmadrass o. luft-
Nyhem, Priistmon.

ENG, NYB-KURS 50:—,

biilg. H0:—. T. Pettersson,
FABULGST BILLIGT! 1 st kamera m. film,
1 st [j&dr, u 1k, 1 st Nobless slips, Pen-sef,
reservoirpennor m, m, Allt detta £, end. 17:50,
Bestiill nu, Retnrr. Ink: Dalum.

a Textil,

ROYAL . MOTOR m, firg, 50:— R,
Arnesson, Box 57, IMiirjestaden,

]‘L\'(- LINGUAPHONEKURS s ny gk ~+
i 15—, Trumskola, A, Brand ey

8,
Sollefted,

b Bellevuey, 8,

:——. .-\. Dahlqvist,
INOMB. siilj

s ev. b, m. forslag, K, G. Pers-

son, Ljung en 3, Bjiirred,
1956 ARS MONARK 150 co Blue
Blue Top Fighter 15 % rab. "A,
Ralehoda GR,

PENNGARNITYR .
1 blystiftspenna § eft
Ostermalms Manufaktur,

Fighter och
J.", Box 10,

1 reservoir-
plastiod
Box 1806,

"Champion” st gott som
. Wiklander, Box 25, Asarna,

UK-plan 40:—

1 kulspets-,
—/ perT set.
Boris,

oany.

0. K. 08 ¢ m. B. Hansson,
Kviarnsji.

NY SUPER TIGRE 10 ce m. bilunder o, viixelh.
1200:-, B, Karlsson, Gu rag, 230, Karlskoga.

IYGSLADOR (

%) av helpr, T mm
8:

GASSVETSVERK med syrgas och karbid pi

tuber ev, aggregat. Borrmaskin 220 volt, Kraf-
tigt ilellskruvstyceke kiipes, Herman Jo-
Imn\.mu Astad, Tvadker.

TI A drg 045 helst inb, kipes. I, Guo-

narsson, Box 6581, Borliinge.

Bytes:

DRAGSPEL (‘urtini,
kost, 10 byt m;
tillbeh, B. Bergman,

H-radd,
inksvary m.
Miistaremiln,

Diverse:

MOTORVERKSTADER
Niir det giiller renov. av
o058, Vi har en hypermod -
:![lll'lr]]ll:ldl' arbetare, Vi utfira spec.-arb. pi
siviil bil, me, moped, bidt o, stationira moto-
rer. Svetsn, omfodring av cylindrar, eylinder-
finborrning, vev- o, r wgerrenoy,  Viilsort.
reservil.-lager, DKW 1 svevaxlar, Spec,
avi. fir mopedmotorer. Aukt, repr. for HMW
0, Fuchs motorer o. reservdelar. Motorfirman
B. Andersson, Giteborg H, ‘|‘l'|. 22 01 28,

OCH MOTORMIN,
Kier motor kor
skinpark o, spe

BATMAGNETER by,
miin,

likviird, m.
LEE. l||||| m, porio,

nylindade,

nya, 3 retur

gar.,

Owmlindn, alla slags tiindspolar 20:/st, Nya
Radioverkstaden, Kalmar,
BATRITNINGAR, Se annons TfA nr 5, Bune

Rogeentin, Gitgatan 26, 2 tr., Stockholm,

st m. wltag o, iregel, felfris
st st fraktlritt, W. Svensson, Nossebro,
ADLER m /39 4 Vevaxel, oljetrig, eylin-
dertopp pass. Si S—1200. Matehless-tank-
Opio (el alf, )i—. Allt 1 bra
vk, Sune Dalstorp, Tel, Ulrice-

71, efter grundlig Hversyn av
400D ;- — liling  Thano,
107 0%, Giillivs

delar. B. G.

/45 Jes i
Getinge,

INDIAN
Milnsson,

600 ce,
Riivinge,

“Iﬂ‘.’llrﬁl; 1' > - Sambit - fime ) ‘\".:h.'.fm!-.:[; UTOMBORDSMOTOR  Acchimedes 8 hkr

m. mot, inreg. i HE : . -, bl _

m. nav o, S5E0T, o mot. §0 bk . komplett 175 Box 40, Eskilstuna,

v-lada 50:—. "Meteo th, nt, magn. 75 - HD 750 ce mot, <45, avreg,, siljes hel eller

ev. byl A, Svensson, Fjilltuma. (Tel. 11, i del. Mot. fullt klar, 1 60 9. Myckel

Avatriisk, bhilligt. Gosia PPersson, Kvarnfallet 31, M 1al,

NORTON Sy d3-irs 300:— Tel 7, Avatriisk. | Jiva 120 oo ridl, bra lack, 90 % gnmmi, skatt
- TE—— bet, Fond, 285.— "B K." I{\il" 11 B, Viirnamauo,

YOLYO I'\ 60 -47, PV 53 30,

3 | Kapit a0 nedskrotas BVA-HIUL kompl, m, gaffel, utan fiirg, litet

Isparregatan 3, Gilehorg. | anyv. 750 K. A, Fridolf, Ifiir,

Viktoria-m., i
Andersson,

d ell, ul.
resp. 150

Eolt

kot
FFack 33, \I\ karleby.

BSA M20, 50 ce. Nya dick, nya Kedjor m, m
Nyborr, 1., Carlsson, Blankav, 52, siivedalen,
¥ NYTT! Kttt anfal verkl bra smi (il
i iesohjekt till saln, ev, hyte mot molor-

fordon oller - (jilderfi.  Skeiv Lill Ake Dahl

sirivm, Backa, Tockslors

MOTORCYKEL ny NV-DKW 125 ce, 1
m. shiirth, o, dtm. Priz 1.555: siiljies
1.07T5: — A. Hiigg, AR\, Tel, Kinnestubbn 44,

FLM MOPrED med
flaktkyld. Stor
leverans,

Puch-motor

‘ul‘\flln-lh\l
. lLir ort

AR, Rosendalsv. 27 ', Malmi,
Toel, 93 42-30. <
BERANDSK. 125 e idel’] )
T' \ Hll . |||n!nr

kop fr.
lizsta
Skriv

ralatd
Tiox F1S8H,

i il
Lire * Stockholm 4.

24 TEKNIK for ALLA 17/8 1956

TRAFIKMOTTAGARE Standard 0352 Me,

11 rérfunkt, Bor trimmas, Med schemor, 140 -,
Lindgvist, Bjiorkmossa, Virsermm,

HVA 120 ce, m/H1, bra skick, slumpas. En-
dast 400: — . Nilsson, Vigen, Giiddede,
BORRSTAMM, \\l\l\l end.  3H Fiirgpistol
Whisker Chy . kost, — Bl 135 —,

I Rislomld,

sXbra mot,

/45,

filj. 2 overall,
foto 350;

TfA:s RADANNONSER
ar 100 % saliandel
och otaliga fiir de bevis och erkiin-
onnden som vi erbiillit nnder rens
fopp Om Ni har niigot att siilja.
onskar ki eller byta anlita di

TfA:s RADANNONSER
— landets mest sdljande
N

.. aven Ni kan lita pd

med SINTOX
den virldsberdmda isolatorn

Sparvdgar i luften
(Forts. fr. sid. +4.)

del. T Amerika planeras siddana banor
for bl. a. Los Angeles, San Franciseo,

Montreal och Washington. Los Angelea-
banan blir 70 km lang och kommer att
gd mellan Fernando och Los Angeles.
Tn]:phahtlgheton blir 160 km/tim med ett
satt pa tio vagnar. Trots att strickan
kommer att ha femton hallplatser blir
medelhastigheten 70 km/tim, vilket gor
den till varldens snabbaste lokaltrafik-
medel.

Los Angelesbanan har utarbetats av
en ingenjorsfirma vid namn Gibbs &
Hill i New York. Tagsittet kommer att
forses med automatiska kontroller. sia
att tadget sjidlvt stannar i perfekt lige
vid vaije hallplats., Dorrarna oppnas och

stings av sig sjilva. TForaren fAr sin
plats i en plastkupa ovanpa riilsen
lingst fram i sattet, dar han far en
idealisk 6verblick av banan. TForaren

kan givetvis ingripa och kontrollera ta-



sensationen
bland 4-taktarnal

Lloyd har bl. a. lagsta skatt och
accis ® rekordekonomi i drift och
underhall = 4- resp. é-sitsig ka-
ross * 24 hk = 110 km mox.-hast.
e varme och defroster som stan-
dard = vasttysk kvalitet | varje

bit — baddbar.

9 deller 2-takt

BII:‘? s-!:[r hPﬁn 4-850:—

fritt Stockholm, Géteborg, Malmé
Generalagent:

Nordiska Automobil A.B., Sthim.

Utstalining: AUTOMOBILKOMPANIET,
Sveovigen 61, Tel. 34 94 44

Aterfirsdljare och service
dver hela landet

Format

120 mm
Batterl

EN EFFEKTIV FICKRADIO MED :OTT

3 riirs Super heterodyn., Frekv,
ke/s, Rir:

DK 96, DE 96, DAF 96, Atenn:
"Oxlde Core”. Vikt inkl. batt, 0,4 kg,
. kr 0:

(
\1uII|HJ‘IPL med hirtelefon

I,
142X 84X 31 mm

=

LIun!
ungefiir som en stor tiindsticksask,
DH)—1 6500

GA) 1B Vi vves
B

T R LS . Kre 9:

.. kr 8i:

ICRAM A/B, N.
Stockholm K. ‘Tel. 50 20 00,

Miilarstrand 76,

LU B -

Nammn .
Bostad

Yar god siind mig per postfirskott
...... st. komplett fickradio.

Postadr,

L. LE

Insugningsljuddimpare

till Er me eller moped. Inga specialverk-
tyg. Muaterialkostn, e 5:—
beskrivn, 2: — <4 porto.

Gor sjilv

en enkel men effektiv

Ritn. +arh.-

W EN, Skogsviigen 4, agersia

get manuellt i hiindelse av behov. Stora
rulltrappor kommer att fora upp passa-
gerarna fran gatan till hallplatserna.

For passagerare som bor vid sidan av
hingsparvigen kommer ett markligt
matarbussystem att anliggas. De kan
stiga pa bussen utanfir sin bostad och
ndr den natt fram till den hingande
spirvigen sinks en stalram ned fran ta-
get till bussen. Bussen kér upp pa ra-
men som sedan ater hissas upp till ta-
get. Utan att lamna sina platser i bussen
kommer de att pa mycket kort tid vara
placerade i taget for vidare transport.

Hiangsparvigen har en mycket gynn-
sam anpassningsférmaga. I Los-Ange-
les-projektet t. ex. kommer banan att
dyka ned i underjorden pa ett stille dir
det skulle uppstd problem med att fora
den over marknivan. Pa landsbygden
kan banan dras fram dver akrar utan
storre oldgenhet for jorddgarna tack
vare de glest beliagna och smiackra pe-
larna, som bar upp banan. Nigra som
helst bekymmer med korsande trafik
finns inte och banan kan dras praktiskt
taget var som helst dir det dr mojligt
att fa faste for en stolpe.

For att bygga en kilometer modern
bilvig rdaknar amerikanarna med att fa
ligga ut 2,5 till 4 milj. dollars medan
en hiangande bana av samma lingd en-
dast kostar 300 000 dollars att bygga.
Niar det giller att transportera passa-
gerare kommer skillnaden mellan bil-
vagen och hiangsparvigen att bli dnnu
mera markant. Ett tio vagnars tagsitt
kommer att kunna befordra 24 000 pas-
sagerare per timme. P4 en modern bil-
vag med sex filer kommer endast mel-
lan 6000 och 7000 personer att kunna
matas fram pid samma tid. Detta ar
raknat efter amerikanska férhallanden
dir det gar 1 2 person pa varje bil.

Allt tyder pa att man inte kommer att
bygga sa& mycket mer vigar i markniva,
da dessa i allt stérre grad kommer att
inskranka vorelsefriheten pa marken.
Dels kommer de att kosta minst atta
ginger mer dan en hingsparvig och dels
kommer de att dra oerhirda kostnader
pa grund av trafikstockningar.

Enspariga hingande sparvigar finns
redan och har funnits sedan 1912, 1
Wuppertal i T)"ikland t. ex. har en sa-
dan bana varit i drift sedan dess utan
ett enda olycksfall med dddlig utging
bland passagerarna eller i ovrigt nagot
svirare missode. Wuppertalbanan, som
dr 15 km lang, har vid det hir laget be-
fordrat ca 330 milj. passagerare.

Som princip gir hingsparvigen dnnu
lingre tillbaka #n till 1912. Redan sa
tidigt som 1830 privades en bana i Eng-
land och nagra ar senare byggdes en
drygt 30 km lang bana i Irland. I New
York planerades en liknande bana 1873.

Naturligtvis kommer de framtida
hangsparvigarna att forses med flera
spar for flera tig som da kan motas
utan svarigheter. Vidare kommer sparen
att bli overtdckta sa att de blir fullstin-
digt oberoende av regn och sni. Drifts-
kostnaderna beridknas till 4 ginger ldgre
per mil an med privatbil.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex, frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola,

Maskin- 0. ver

knik, Tel

knik m. telefonl, radie, radar o. television,

Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fi arbete.
Hostterm. biérjar 27 aug. och virterm 9 jan Aberopa denna tidning.
Anmiil i tid: Annu nigra platser kvar. — Glasgatan 23, Kiping. Tel. 113 16,

INGVAR LILLIEROTH,

civilingenjér rektor.

BOSCH

WI175T1

| ar ratta
stiftet for

bl. a. dessa mopeder:

e APOLLO modell Motorette X 1
och X 2

e APOLLO modell Z-1, Z-2, Z-3,
Z-4 och Z-5-11

e EXPRESS modell Radex

e GRIPEN med Hva-motor, 2-
vaxlad

o FRAMOPED modell 51 och 52,
1954—55

* FRAMOPED modell 40, 41, 42
med Victoria-motor 48 cm?

e FRAMOPED mopedscooter

*« HUSQVARNA "Novolette”,
2-vaxlad

* KING modell 40, 41, 42, 51
och 52

* KING mopedscooter

o KREIDLER modell K 59, } 50
och 1} 51

e KULI

e KROON modell K 3, K 4 och
K7

*KARNAN modell E 49

* MARATON modell Ma 56 och
Ma 56 F

byt till

BOSCH

i tid
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HEATH AR-3
KOMMUNIKATIONS-
MOTTAGARE '

1 BYGGSATS

550 ke/s till 30 Me's |
ingder 545 meter—10

Frekvensomriide
fyra band (
meier), rorbestyekning 12BEG-12BAG
12AV6-12A6-5Y3. "

Komplett byggsats inkl rir,

kr 240:= (4

rikipris)

TRANSISTORRADIO
1 HATTEN
beskriven i TfA nr 16, komplett bygg-
sals med 1 drielefon
kr 59:~
VIDEOPRODUKTER
Andra Linggatan 10, Giteborg C
Tel.: 24 T955, 249222

Hitrmed bestiilles @
visnnssnasss knttalog (1:— i frim. bifogas).

............ lista iiver realisationsmateriel
(™ dre 1 Ceim, bifogns).

IERIIT i v v P T T
AdCOEN ..oceorssenationsansascdonnrsyssssmns

Postadress ....vsaessviansssssvions LLAIT

Uranletning kan . . .

[ .
woroncrie- | 5= M C-dgare

\ Bestill nu  vir
MC-katalog  med
nytt Ctilliigg in-
neh, sftor sorte-
ring' reservdelar,
tillbehir, special-
verktyz m. m.
Katalogen siindes
mot 75 bre i [rim.

CYKEL & MOTORFIRMAN

O.E. SODERSTROM
Tel. 12332 ORNSKOLDSVIK

FLYGVAPNETS SURPLUS
RADIOROR

11.0000 st. nya radioror savai san-
dar- som mottagarrér utférsalies av
oss i féliande slumpsatser:

100 st. varav 50 st. olika kr. 115:—
50, e Ry A e

|NDUSTRIPRODUKTER
JONKOPING

Sok PATENT
pd Er uppfinning genom
Ingenjorsbyrin Patentservice

Stig ‘llunoll Dukviig. 6. Bromms. Tel, 255774
Lpp!ymmgar mot porto,

=7

(Forts. fran sid. 9.)

utfaller positivt Atar det sig matningar
pa platsen.

Hur letar man uran?

Tyvare finns annu ingen litteratur pa
svenska dver detta omrade. Daremot
finns bocker utgivna pa engelska och
norska. Har en kortare redogorelse for
hur man letar uran.

Som exempel har vi valt en GM-rik-
nare benamnd Radiatector FH 40 M.
Detta #dr ett instrument med akustisk av-
lyssning medelst horlur. GM-rdknaren
drivs med ett inbyggt 1,5V batteri och
startas med en enkel strémbrytare. In-
nan sjalva midtningen tar sin borjan
méste man bestimma den bakgrunds-
stralning, som alltid forekommer i na-
turen. Denna bakgrundsstralningsbe-
staimning gors ute i det fria pa nagra
olika platser ej for ndra nagra stra-
lande mineral.

Man ger akt pA hur manga knidppar
som hors i luren per minut och bestim-
mer pa detta sidtt medeltalet for bak-
grundsstrialningen. Om sedan vid mit-
ning hirs ett okat antal kndppar, mas-
te detta vara fororsakat av nigot stra-
lande mineral. Nu nidr bakgrundsstral-
mnan dr bestamd ar det klart att sitta
i gang med den egentliga mitningen. Ar
det ett mycket stort omrade drdet lamp-
ligt att gora det systematiskt genom att
ruta in omradet och gbra en stralnings-
karta for erhillande av strdalningsniva-
erna pa olika stidllen. Didr man sedan
fatt de hogsta nivderna gors detaljmat-
ningar., Om antalet kndppar per minut
dkar till fem gAnger bakgrundsstral-
ningen bor man ta ett prov for nidr-
mare analys. Om lyckan stir bi kanske
det finns en ny aspirant pd upptiackar-
beloningarna eller varfor kanske inte
egen gruvdrift. Lycka till!

B. 1.

* TfA:s ANNONSER ger resulfaf

- - - - -

NY HANDBOK

Se omslagets 2:a sida!

I TiA:s handboksserie:

Riiknestickan och  dess  anviindning.
Av 1. Porsander 2:—, 12 uppl.
Klektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning, Av 7T,
Porsander 3:75. 5 uppl.

Omlindning och beriikning av  smi-
motorer. Av 1. Porsander. 3: 75, Y uppl.
Modellbaten, Av Jae M. Iversen, 2:—,
Alln matematiska former — en popiu-
Liir mate tikhandbok. 4:70, 5 uppl.

10, Svarvhoken. Av T. Dorsander. 2:50.
4+ uppl.

1l. Maskinritning., Av R, Tegstrim, 3: —.
3 uppl.

1213, Modelljirnviigen, Del T o, 11, Av
C. B, Nordstrand, 4:90. 4 uppl

16, Motoerbiiten, Av R, Kock, Oupphiirlig
for alla nuvarande och blivande
torbitsigare, 4: 00,

13. Mopedboken, Av red. Jan Jangi, n
bok for alla som har eller tinker kopa
moped, 3: 75, Helt omarb. 3 uppl,

20, Dyk. Bid o. anvisningar i rvallens-
simning, undervattens ering och
undervattensfiske for amatordykare av
Gunnar Noerdanfors, 4: 75,

Fran Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvireras

mot postfirskolt:

exnrld kr2:— .. ex nr 104 kr2:50

exnr2d krd:78 ... ex ne 113 kr:—

exnrddkr3:73 ... wri2-134 ke 1:90
exnrBa kr2:— ... exnrliakr4:50

exnrPaked:70 ... exnrl8d ked:T5

cees ©X Br 20 & kr 475

NAMIT: e cvvsssssnnssnasennassasnsnnnsssns
BOBLAL D veeiusesascseeoncnnansebains sene
Pogbtadr. s fousdes T T TrA 17

*

Ondertecknad. som lir medlem | TFAE med
pignatu® ... .. .. buskar komma i &t
njutande av Llllhhcns medlemsservice och
bestiiller hiirmed:

ee.. Bt Medlemsnil 4 2 kr, portofritt.
Rapportkort 1 flerfiirgstryck 4 13
tre (+ porto 10 ore for 10 at):

«... 6t Rapportkort med engelsk text.
«... Bt Rapportkort med spansk text.

«».. Bt Rapportkort med portugisisk text
Diplom fir DX-framgingar: (be-
styrkt fiorteckning over erhiillna
QSL bifogas) :

Diplom for QSL, frin 25 olika liin-
der. (OBS! Ejolika stationer). 1:50
Silverdiplom fir QSL frin 60 olika
liinder. 1: 75,

Gulddiplom f5r QSL frino 75 ollka
liinder. 2: —

++». 8t Fantomantenn 8: 50 ( + porto 75 Ore)

-

=l

DAL o 'ad 2 Y hl s m ey ee. Alder ...... Bost.

—virldens storsta DX-klubb—
Gratis medlemskap och manga formaner
. Till Teknik fir Allas Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.
Anmiiler mig fir gratis medlemskap | Teknik tir Allas Eterklubb och énskar utan kost-

[ nad erhalla medlemskort, som beriittigar till rabatt vid Inkiip av radiomateriel hos vissa
tirmor, TFAE:s DX-bulletin samt prov pi TIFAKE:s populira rapportkort.

aspiascuary HOptEdr. . ... i s eaaans

w... 8t Kopplingsschema Torn B B 2:—

«s.. Bt Hiirtelefon, lAgohmig, kan kopplas

(+ porto 10 dre).
Burplusmateriel: (iverbllven krigs-
materiel som siiljs tlll starkt redu-
cerade priser):

8t Trafikmottagare Torn E. B. 250 :—.

direkt till radiomottagaren. T:25
(+ porto 75 &re)

«.s» Bt Jack, kontakt fir t ex extra hig-

talar- och hirtelefonuttag, 2:—
{+ porto 50 Gire)

Likvid kr. .......... har insatts pA post-
wirokonto 157992,

NAamO: ..iivcccrnesarsrsscansascnsrssnsnnnasn

4774 1 B e S L e 2 e

Postadress: ........... PR b . L b

(Skriv tyd!igt H
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Med TURBIN mot . . .
(Forts. fr. gid. 7.)

skovel med storre kraft an
en som flyr undan med mye-
ket stor hastighet. Drivkraf-
ten pa hjulen vidxer pa si
satt upp till 2,5-faldigt vid
stort drivmotstiand och filj-
den ddrav blir sjunkande
varvtal pd huvudturbinen,
Vixellida blir av dessa skél
onodig.

Det kommer dock tyvirr
andra komplikationer i stil-
let. Backdrivningsanordning
maéste ju finnas, och for att
kunna fi in en backvixel
méste turbinhjulet darvid
kunna bromsas till helt stil-
lastdende med en sHrskild
bromsanordning.

Stjarnskottet bjuder i ov-
rigt pa flera intressanta
konstruktionsdetaljer. Tur-
binvaxelladblocket dar gum-
mimonterat i en ram av
svetsade krommolybdenrir.
Samtliga hjul ar separat-
fjadrade och ytterst ldtta,
Bromsarna &ar av skivtyp
och sitter som pa vissa ra-
cervagnar inte pa hjulen
utan sid ndra rameentrum
som mojligt och ddrmed i
den minst pendlande delen
av svingaxlarna. Hjulen dr
av pressad elektronplat och
fistade vid navet med en
kraftig vingmutter och fem
medbringardubbar for kraft-
overforingen. Dack 6,5 x 17",

Karosseriet dr av plast
och ytterst noga vindtunnel-
provat resulterande i en
ganska ovanlig utformning
som framgar av bilderna.

Allmianna data

Sparvidd fram 1,26 m
5 bak ...... 1,26 m
axelavstind ....... 2,40 m
totalldngd ........ 4,84 m
totalhojd (over vind-
rutan ..... s (P99
ragn vl B 950 kg

Det ska bli intressant att
félja turbinbilens utveckling
men det fordras dock gans-
ka stora steg framat fram-
for allt p4 metallurgins om-
rade innan turbinen kan tav-
la med kolvmotorn i drifts-
ekonomi. En grundlag inom
termodynamiken sdger oss
att temperaturen pa tryck-
gaserna ar den dominerande
faktorn for brinsleekonomin
— ju hogre desto battre.
Turbinskovlarna ar av mot-
satt &sikt. Det &r minsann
inte roligt att vara turbin-
skovel och arbeta néstan
vitglodande i en orkan av
900 graders temperatur och
dir varje gram av ens vikt
vill slitas bort av centrifu-
galkraften med bortat 100
kilos kraft, Dar skulle van-
ligt stdl vara mjukt som
vax. Och i detta svettiga
jobb kommer gasturbinkon-
struktorerna och yrar om
varmare, varmare, varmare
och fortare, fortare, fortare!

Teknik Industri

Gymnasie- aller
o' I8
9

hardare
landmaskinisier
: !redjgngu:.tini:ler

3-
examen i
Maoskinteknik

Krall- och varmeleknik
Verksladsteknik

angtekniker
Alim. tekn. kurser:
Yrkeskurser i

Elkrafiteknik matemalik 3

Teleteknik aknestickans anvandn.

Byggnadsteknik Ejnli, foes

Kemi och kemisk eomalrisk rilning
leknolog: Projeklionsritning

Merk teknisk linje plnlining

Teknikerutbildnin ) o

inom 1 olika ln:k' :ﬂ':“‘;:’l'ﬁ'r'r"’

Arbetsledarkurser  Nomografi

ey

tigl- och

Arbelssiudier
Ind. ergenisation
Arbetarskydd
Arbelsledningens
psykologi 5
Grundkurs i arbets.
ledning
Arbetstysiologi
Indusiribrondskydd
Maskin- o. vark-
stodsteknik:
Maoskinteknisk
verkmastarokurs
farmanskurs
Motarteknisk
verkmastorekurs
ulafnmnskurl

ilnlnltulkulliyl

Elektroteknik:
Elektriska installatars-
kurser

kamrer m. fl.
Hagre faretags-

El.
Grundl. kurser far

El. maskinistkurser

i i kurs v
relagsakonomis
kurlﬁ?l& ingenjdrer

Syensk nandeis-

Dubbel bokfaring
eoltﬁilr_inn end teari

elsliro
Utrikeshandelste knik

Kurs far b

Kurs far televisions.
tekniker

Kurs for rodiotekn.

Kurs for sandar-
amatdrar

glo!r.lriak mattekn

Svegllrémunlég_!n.
il

ELi Hat:

farmanskurs - ettt
Verkstodsindusirins Eﬂ:ﬂ::}g“"mg’ LT
grundkurser i = )
ras
Giuteriteknik Byggmaslarekurser
Arbetsledning ggnadsverk-

Mekanforbundets
forberedande
formanskurs

Textilindustrins

rundkurser i
extilteknologi
Arbelsledning

Gjutmastarekurs

Giutarskurs

Kurser far
ritare ach
konstruktrar
planeringsman
avsynare och
kantrollanter
arbelsstudieman
skyddsombud
bilmekaniker
maskinarbelare

maslarekurser

Kurser far ritare och
konstruktorer
Byggnodsmateriollara
Prokl. balongteknik
Byggnodslara
.Iygganﬁ;ri.!ning

Industrisll redovisning
Kostnadsbarakning

och kostnadsanalys
lokfaringsproblem
| mlunalllmk
Balonsanalys
evisionsteknik
Bokioring far hantverk
Bokf. for detalioffarer

Befrakiing-Spadition

Farsakringskunskop

Affarsbankernas
varksamhet

Engelsk Tysk

Fransk  Spaonsk
handelskorresp.

Farsaljningskanst

Forsalining o,.uklung

Detalihandel:
Handelsrakning
Proklisk skattek

Reklamleknik

Faretagsbeskoltning
Modern kontors-
erganisalion
Inkops- och férrads-
arganisalion
Kredit och inkasso
Handelsrat
Aktiebolagsralt
Rétiskunskop tar mak-
_lare o. fastigh.-farv.

Grafoslatik
Berakning ov arme-
rad betong
Statiska berakningar
av husbyggnader

Viirme Sanitet
Oljesidnin:
Vent.-teknlk
Trdindustrin

(svarvare, fra- Vidgbyggnaod

sare m. fl.) Kemi ach kemisk

maskinmontarer teknologi:

~kylmontarer Kemisk-teknisk

gos- och elivel verkma kurs

smeder farmanskurs
leborantkurs

NYHETER | Fortbildn.-kurser fér

Hermods k lﬂ!!l_lllorgr

okas stindigt med nya
dmnen. Har dr ndgra
nyheter :

Bilens kroftéverfaring
Bilens b yile

yrkesarbetore och
larlingor

yrkeslarare

Flygtekniska kurser

Akad kurser

Kostnadsberakning
0. kostnadsanalys
Distribulionsekanami

Tyska | {latt kues
Gr nrrbarinr.]
lJe parle froncais
extilleknik

i kristendom
i tyska i matemalik
i engelska

Handel Kontor
Skol- o. dmneskurser
Hendelsgymnasiekurser

Industribra ndskydd

Kompletieringskurser
for b e

:A:lhehfcdnrng pa-
Fhonlop )

Reklomekonomi 2
Marknadsunde .Ejm.ma

Sprakutbildning
Engelska Tyska 9
ka Spanska
enska Ryska

ka Latin
Grekiska Esperanto

Realskola
Gymnasium

Lantbruk

Kurser f. uthildn. till
1ordbruhgu
antbr.-ljansleman

-

Kml far g
personal
Kurs for delaljhandlare

Textning med plokat.
malnin
F&ntlur;Eyllninp
ABC for kontorsalever
Féretagsdemokrati
Kommunalkunskap
Samhdliskunskap
Sommantrddestekn.
:Uro‘ningllnl!nlng

tradgérdsodlare
Deklaration for
jordbrukars
Lontbruksbokiring 11
{enkelt bokslut)
Lontbruksbekfaring A
futvidgat boksi
Tradgérdskurser
Traklorkurser
Jordbrukets drift-
kalkyleri
Lonlbruksekonomi

Farelagsekanomi
Stenografi  svensk
tysk  engelsk
Maskinskrivning
Valskrivning

r--

l Sénd mig prospekt Gver den @mnesgrupp
jag angivit nedan, bildbroschyren Alla
liser hos Hermods samt Hermods md-
nadstidning Korrespondensunder6mdn.

l Jag ar intresserad av Jiljande kurser:

l Skriv tydligt. Texta helst.
l PR Loy e T e
l Yorke. o aian QAR aop e £ T
Bodfad: Do, L e e e
Svacsforsindeise
Tillstdnd 36
Postadress ,.... 'T[A 17/8 517 Malmo 1

Poliskurser
Specialkurser
or haniverkare och
smaférelogare

_Te;kning Malning
Fototeknik

Klipp kupengen lings de streckade linjernal

Frankeras ¢j
Hermads
betalar
partot

HERMODS

Slottsg. 82 A 1
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bast

for bilen

CALTEX

service

“Transistorradio
i hatten”

beskriven 1 detta och féregdende
nummer av TfA

Komplett byggsats

med 1 orfon kr. 64:—
med 2 6rfon kr. 71:—

For slutsteg med hogtalare
kr. 50: —

Byggsatsen levereras komplett
med alla i TfA angivna kompo-
nenter inkl. kopplingsmaterial.

Obs! Hatten ingdr ej i bygg-

satsen!
RADIO &

E I-FA TELEVISION AB

Hollandargatan 9 A
Box 3077 Stockholm 3
Telefon: vaxel 24 02 80

Bla-gult i topp
(Forts. fr. sid. 5.)

tavling ndmligen Lennart Carlstrom och
— Varg-Olle Nygren.

Placeringarna for svenskarnas de] fran
detta mite ska vi helst dra en sléja
tver, Biiste svensk blev Carlstrom pa
11:e plats och de tvad Aterstiende som
kom i mal av vart stolta lag — Berndt
Hasselrot och Sigvard Ryd — placerade
sig pA 16:e respektive 18:e plats, Ett
litet gladjekorn ar dock att Holland ham-
nade dnda langre ned pa listan, vilket
rdaddade de vara frdn jumboplatsen, Seg-
rare blev arrangdrerna dvs. engelsmin-
nen och pa andra plats kom de ihdrdigt
kédmpande belgarna.

Aret ddrpad — 1950 — fick Sverige den
stora aran att arrangera detta stora
mote. Skillingaryd i Sméaland blev slag-
platsen och ndr forsta start slipptes
ivig stod inte mindre #n 45 000 dskadare
efter banan och vintade med spanning
pA om denna tdvling skulle bli ett
svenskt genombrott inom motocrossen.

Det blev det ocksd — pa sitt och vis.
Sverige blev tvda efter England som
dessutom lade beslag pi individuella
VM-titeln genom 1955 Ars EM-mistare
John Draper. Tyvirr méste vi dock kon-
statera att segern koptes pa belgarnas
maskiners bekostnad.

Men den dagen ville ingen hora pi sa-
dant och de scener som utspelades runt
banan sedan resultatet tillkdnnagivits
kan inte beskrivas. Baste svensk blev
Varg-Olle. Ovriga svenskar att namna
fran denna hogtidsdag a&r Kuno Johans-
son, Brinkeback och Erik Langasjo
Eriesson.

1951 blev ett sorgligt ar internationellt
sett for svensk motocross., Ende svensk
som orkade i mal pa den svarakta banan
i Namur, Belgien, var Erik Léangasjo
Eriesson — f. 6. var forste svenske mas-
tare samma Ar. Han hamnade pa langt
ifrin uppmuntrande 14:e plats, Segrare
blev belgarna béde i lag och individuellt.
Att notera dr att en viss Bill Nilsson
detta ar bérjade lita tala om sig sa
smitt. En kommande stjdrna trodde
manga.

Aret didrpd kunde vi dnnu en gang
konstatera att vi inte rdckte till inter-
nationellt sett — dnnu, Vid Moto Cross
des Nations — denna ging i England —
lade, som vanligt &r man frestad att
sdga, arrangorerna sig till med segern.
Sverige kom pa tredje plats efter Bel-
gien men #nnu en gang kunde de vara
triumfera over Holland.

En liten framgéng kunde vi dock an-
teckna — i EM. Hans Danielson, var ge-
nom tiderna stilfullaste akare, gick in pa
8:e plats totalt i denna hiarda kamp. Fyra
tavlingar ingick i masterskapet och Has-
se kom i mal i samtliga och blev till och
med tviaa pA hemmabanan — Saxtorp
utanfor Malma.

Annu en ging — 1953 — fick vi dran
att arrangera Moto Cross des Nations och

MOPED- och MC-AKARE

MOTOR-HOOKS har reservdelarna
och tillbehoren for Er maskin.

Katalog mc.b!: gorto.
MOTOR-AB IVAN HOOK
SAGEN - Tel. 30, 31 J
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MODELLRALLARE!

Har Ni provat vara
nyinkomna enkla och

dubbla korsningsvixlar?

Om ni ej gjort detta sd mdste ni mon-
tera in ndgon pa Eder anliggning., Kors-
ningsvaxlarna dro fardigmonterade ocl
det enda som dterstdr ar att gora strom-
gapen,

Nedanstdende finnes i lager: Ikr,
HO/045 Enkel Korsningsviixel 12°,
med nysilverriils pa

svart matta ............ a0i—

HO/546 Enkel Xorsningseviixel 12°,

med miissingsrils pl

svart. matta ............ =Bi—
HO/547 Enkel Korsningsviixel 15°,

med nysilverrils pid

gvart amathn. oo senaee 30:—
HO/548 Enkel Korsningsviixel 15°,

med miissingsriils pl

gvarb-toatta ..o 28:—
HO/549 Dubbel Korsningsviixel 127,

med nysilverrils pi

svart matta ............ #d:i—
HO/550 Dubbel Korsningsviixel 127,

med miissingsridls  pi

svart matta .......00... =
HO /551 Dubbel Korsningsviixel 15,

med nysilverriils pit

SYart Inatba ..o 34—
HO/552 Dubhel Korsningsviixel 157,

med  miissingsrils pil
svart matta ............ 81—
Nu har vi dter fullstindigt lager av de
vilkinda virelbyggsatserne vilka blivit
mycket populira i Sverige av mdirket
Nemee. Dessa satser innehdller allt ma-
terial fdrdigt som atgdr Gl en wvixel
samt ritning.

HO/LG/12 HL Viixelby ggsals 127, Higer,
med  nysilverrils pi
BYHEL MmEERS o e Rt
Viixelbyggsats 12°, Vins-
ter, med nysilverriila pd

HO/5/12 v,

svart matta ............ B:db
HO/LIS5/15 1L, viixelbyggsats 15°, Higer,

med nysilverriils pi

gvart matta ....ooeenan. B30

HO/HS/15 V., Viixelbyggesats 15°, Viins-

ter, med nysilverriils pl

BVAart matta ............ G50
Viixelbyggsats 12°, Higer,

med  missingsrils pi

svart matta .......... B
Viixelbyggsats 12° Vins-

ter, med miissingsriils pi

svart matta ..........., Di—
Viixelbyggsats 15°, Higer,

med  miissingsriils  pl

gvart matta ............ §5:—
Viixelbyggsats 15°, Viins-

ter, med miissingsriils pd

svart matta

HO/DI L,
HO/B14 V,
HO/515 H.

HO/G15 V.,
............. Jii—

Dessutom har vi vanliga enkla kors-
ningar i likhet med korsningsvixlarna.

HO/117/12 Korsning 12°, Med nysil-
YerERIsE . o ovieiin e 11:50
HO/518 Korsning 12°, Med miis-
SnpEralE e s Ll 10:50
HO/117/16  Korsning 15°, Med nysil-
VOEERIE -« e e 11:—
HO/519 Korsning 15°, Med miis-
gingsrlls ....... v 000 10:—
HO/MA17/24 Korsning 24°, Med nysil-
FOCEHIR . e st e e 10:50
HO /520 Korsning 24°, Med mis-
gingsriils ....... N Ay 9:50
HO/117/30 Korsning 30°, Med nysil-
e e S 10:—
HO/521 Korsning 30°, Med mis-
RINZRIrHES o T e 0:—

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 - Stockholm 3




innu en gang samlades folk
i tusental vid Skillingaryds
trevliga bana. Men svensk-
arna kom bort igen. Bade
England och Belgien place-
rade sig fore de vara, trots
att var just da storsta stjir-
na Kuno Johansson — sam-
ma Aar svensk méastare —
satsade allt och lite till for
att rddda arrangorsdran.
Bill Nilsson var detta ar
for forsta gangen med i bla-
gult, Baste svensk kom att
heta Lasse Gustafsson, och
han belade 6:e platsen med
idel firmaforare framforsig.
Arets stjdrnskott lyssnar till
det numera kianda motor-
crossnamnet Sten Lundin.

1954 blev si &ntligen ge-
nombrottsiret med svensk
guldglans. I Moto Cross des
Nations i Holland placerade
sig Sverige som andra na-
tion i lag efter England. In-
dividuellt segrade Buffalo
Bill, gladare och lyckligare
an nagonsin. Efter en rent
ofrolig akning hade svens-
ken lamnat hela kopplet av
stjarnforare efter sig och
med sin kdmpaanda dragit
med sig hela laget fram mot
toppen. Den gangen fick
vara forare sitt genombrott
och ddarmed bérjade en serie
framgangar.

I fjol var vi rustade batt-
re an nagonsin. Sverige var
skyhog favorit nar VM-upp-
gorelsen for forsta gangen
gick i1 broderlandet Dan-
mark. Grabbarna uppfyllde
ocksa forvantningarna mer
an val, Visserligen tog eng-
elsmannen Jeff Smith VM-
titeln individuellt. Men i lag
— Moto Cross des Nations
dr i forsta hand en lagtav-
lan — stod svenskarna utan
konkurrens. Placeringarna
for svenskarnas del blev 2:a
Bill Nilsson, 4:a Sten Lun-
din, 5:a Lasse Gustafsson
och T:a Gunnar Johansson.

Som krona pa verket pla-
cerade sig sedan Bill och
Sten i EM som 2:a respek-
tive 3:a endast poangen ef-
ter slutsegraren Draper.”

Hur Arets VM- och EM-
resultatlista kommer att se
ut dar svart att siga. Bade
Bill och Sten har dock se-
dan i mars varit nere pa
kontinenten och tédvlat och
efter ett par uppmjuknings-
tavlingar dter toppat resul-
tatlistan. Undra sedan pé att
de utlindska arrangorerna
sldss om grabbarna som bli-
vit publikfavoriter bade i
Holland, Belgien, Frankrike,
England och Schweiz.

Arets Moto Cross des Na-
tions kors i Belgien den
26 augusti pa Namurs him-
melshoga bana. Det dr allt-
sd dar som vi om nagon
vecka far svaret om svensk
motoreross ar biast i varlden
eller om vi bara hade tur
niar vi tog titeln 1955,

sinne for

teknik och
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kan ta folk!

d u skulle bli en bra ingenjor

...du som bar

Over hela viirlden ropas det efter
tekniker och dven i Sverige ir
bristen skriande. Ocksi hir har
man borjat med automation.
Automation betyder att det be-
hovs dnnu fler tekniker. De
som har teknisk utbildning
kommer ocksi att betalas bist
— dirfor ate de kan 6ka pro-
duktionen mest. Varfor har
inte dven Du riktat in Dig pa
att bli ingenjor — Du som har

sinne for teknik och kan ta folk?

Stanna kvar pa Ditt jobh, NKI-studera

pa kvallarna tills

Du ar fardig ingenjor!

Vill Du ha betalt medan Du studerar?

Studier kostar pengar, siger Du kanske. Men om
Du NKI-studerar pa Din fritid, har Du ju kvar
Ditt arbete och Din inkomst under hela studieti-
den. Dessutom fir Du praktik jimsides med stu-
dierna och kan redan efter examen tilltriida en
ingenjorsbefattning. For att inte tala om att Du —
liksom sia manga andra NKI-studerande — kan
rikna med befordran och ékade inkomster iinnu
medan Du studerar. Si nog har Du rad att studera
till NKI-ingenjor med sikte pa att komma upp i
héglonegruppen inom Ditt fack.

Ar Du tveksam om Dinil forutsdttningar

{or tekniska studier, far Du genomgi ett anlagsprov,
som utféres hemma och insindes till NKI fér be-
démning. Provet ir kostnadsfritt {6r blivande NKI-
elever.

NKI har Nordens storsta kursprogram

och ir ledande i friga om teknisk utbildning per
korrespondens. Du har 16 olika ingenjorslinjer att
vilja pi vid NKI men kan bérja med en grundkurs
for ingenjorsutbildning, om Du inte nskar specia-
lisera Dig forriin lingre fram.

FIHWMIKJ\NTLHI_ I I S N S S e B e e .
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Vid NKI har Du 17 olika fack att valja pa

7] Maskinteknik ]
| Yarkslodsteknik ]
[} Gjuteriteknik
il

Byggnodsteknik
Vdg- och vallen-
byggnadstaknik

L | Motorteknik [] Kemi och kemisk
[T] Bilteknik teknologi

[] Flygteknik [] Textilteknik

[] Vérme och sanitel [ 1 Tré-, cellulosa- ach

| | Elekiroteknik

[] Redioteknik [[] OHer och tersdlining
[] Televisionsteknik [ | Produkfion och personal
Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid" fior ett 4r samt NKl-skolans nya
kursprogram och studiehandbok for det
jng murkernt med X

pappersteknik

o g om nag sarskilt
amne ellor kurs — skriv det i rutan har
nedan.

Jag onskar upplysningar om

TILL

NKI-SKOLA N
ST ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Dortu!

Svarsforsandelse
Tillstand nr 104
Stockholm 12 TTA 17
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VINN YESPAN -

Etapp 5

To av er i skjortGrmarna,

N - VINN VESPAN

’AIIa kan delta

"Ni behdver inte ha varit med i tidigare etapper fér

for nu galler tévlingen Ves-
pan, vard 1850 kronor. Vi
ar framme vid

5€ OCH SISTA
ETAPPEN

NAR NI AR KLARA MED BOKSTAVERMNA._

gdller det att astadkomma en bilexteriér med

higlp av linjerna, som finns p& ndsta sida. Ni vélier
precis vilka linjer ni vill och &verfor dem pa eit
papper med hjdlp av kalkering. Ni far ocksa hlﬂo
pé linjer sidlv. Men dessa ska markeras med en réd-"
penna. Ju mindre rott desto battre, men naturligtvis
maste bilexteridren vara komplett och tekniski riktig.
Sen gdller det att hitta p& ett namn at ert eleganta
ak. Juryn vdljer forst ut de mest ftilltalande bilarna
bland dem som ej har fér manga réda linjer. Blir det
dé& tekniskt riktiga bilar och med samma skénhetsvérde
s& avgdr namnfdrslaget. En Yespa vard 1850 kr blir
forsta pris. Dessutom utdelas som vanligt tre pris, ett
pa 50 och tva p& 25 kr. Sista insdndningsdagen

for tavlingsbidragen ar den 31 augusti. Lycka till!

Juryns beslut kan ej verklagas.

att nu méta vpp i tavling om en 1850 kronors-Yespa.

Om ni inte har deltagit i de féregdende etapperna

ar det emellertid nédvandigt att ni plockar fram tid-

ningarna fr. o. m. nr 13 — det var i det numret som-

- martavlingen bérjade. De fem rutorna pd tdvlings-
| kupongen pé nasta sida maste némligen vara ifyllda
med etogpboksiaverna, en bokstav i1 varje ruta. Ni

hittar bokstdverna mycket latt. Varje etapps bok-

» stav &r den bokstav som inleder etappen.

Femie bokstaven ar alltsé den bokstav som in-

leder femte etappen. Etappbokstdderna bil-

dar tillsammans namnet pda ett trafikmérke

till sjoss.

o~/

TR et XN,

G /

:ER —ONSKEBYL

OCH GE DEN IEJ“ NAMN

"-\ = i
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JAG VLLL KALLA MIN BIL FOR

TAVLINGSKUPONG i Ee

NAMN

ADRESS
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Tefad for linkontroll
NY
TiA-RITNING

3, TfA:s miniatyrmotor nr 1. 76 ce (3
blad). 8: 50,

6. Den idealiska ritapparaten. Skala 1:2

8. En etirig 2-taktsmotor, 0: 05.*

0, TfA:s minlatyrdieselmotor. 2:15.*

10, TfA:s amatirsvary, Skala 1:2. 5:50.

TfA:s cykelbit. (14 blad i hel skaln.)

33: — pr sats.*

2, Den  idealiska knnierlngsnp|mmh-n.
Skala 1:2 (6 blad).

12, 4-eyl. ungmﬂﬂkln “:Lal'l l. 2, 2:1b,

4, Angpnnnu for ma: NRin(‘r med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:

. HIl Rf.an(lard (ykellnl Den Svedberg-
skn miisterskapsvagnen, 8: 55,

. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet fiir ovanstiende bil. 4: 50,

. Den fulliindade fiorstoringsapparaten.
11: 40.*

. Racerbiit som amatirbygge. L. 0. a.
4.43 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pdA motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —,

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-

stiindig arbetsheskrivning., 11: —.

23. HUMLAN — "Bananens” stronga IF-

modell fiir 25—5 ce motorer. 3: 70

. TfA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindlg arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —,

26, M-loket — Rustan Langes mj-bygge,

skala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig nrlwrslqurl\mng 12:

. PELTON-TURBIN s0om nmatnrh\qgn
Dim, hijd 18, lingd 30 och bredd 17

| Stor succe for TEA- I{ry 3

en riktiga losningen

for TfA-Kryss, som
startade i nr 14 ser ut som
visas t. h. och meningen
inom de réda rutorna ly-
der: "TfA testar alla bil-
miéirken”. Lasekretsen var
som vi vantat med pa
noterna redan fran bor-
jan och ett rekovdartat
antal lésningar har in-
sants, P4 grund av den
stora suceén fortsdtter
vi med TfA-Kryss och fr.
0. m, detta nr maste ock-
sa4 pa tavlingskupongen
anges meningen ide roda
rutorna.

De 100 kronorna i
TfA-Kryss 14 vanns av

vy Sandstrom, Box 26, |
Kisa (50 kr), Hans Fe- 5
kersand, Box 16, Uggle- B
hult (25 kr) och Ivar [522,
Gund, Box 1726, Torsby %
(25 kr). ST ;

Pristagare i Korsord = e SE B Sl R
nr 14 blev Harald Tel- (@™ NS EIRMS E
lander, Histhovsgatan —— = '
13, Goteborg O (10 kr) A TIR]Y MIMIE|ITI|T
och Nils Ahlberg, Hu-
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vudstagatan 15, 2 tr, Solna (kvartals- De ritta losningarna av TfA:s kors-

" em, Ritning i hel skala. "l’;"]' i

= ]r:ﬁd ?2:-‘91“ p.r?‘iﬁékfﬁg;‘éaf'“" MER S pren.) samt i Tankenotter nr 14 G. Es- ord wr 14 ir

20. GODSTAGSLOK som modellbygge i kilsson, Brunnsgat. 7, Karlstad, och VAGRATT:
;‘]‘,’:}:tﬂ‘,,,;’;‘ngf_};"grg;!“ g.%"“kl“i‘ Hed Curt Johansson, Nygat. 95 D, Skelleftea r‘1]|) Tri’ul] 3) zt\p‘;‘teti\eqs ')Dm;' l‘i) I‘hrpﬁn 12%

30, Fjdril. 18 kvm segelbdt av Jae, M. (5 kr vardera). Rﬂl‘f;fe‘_lalna‘)“?f“ﬂ] ,,‘1} LEF}.MJ}’} EJ“ &

; Iversen. Ritningssats inkl. licens :w:ﬁ—. i Lot pé. »Pankenstter” nr 14 ser "Pankendt. -r;.;) Myra,

31. Priirieskonare fir nybirjare (liivslig- 4 3 * u y;
ningsarbete). 2: 75.% ut som féljer: LODRATT:

32, Priirieskonare (filr avancerade modell- 1) Tippvagn. 2) Droska. 3) Anta. 4) Olje-
hyggare). 2:75.¢ Upp och ner 1038, sten. §) Ekolod. 6) Nyss. 10) Pys, 12) Kar-

33. Postdiligens, vilda wviisterns viilkiinda i, danen, 14) Traktera, 16) Ans. 1;) Teknik, 19)
ekipage. 2:75.* Det giller en stolpe 1125 m, Vacunm. 20) OIAt. 21) Lust.

4. Charabang, " T*

. Droska med sufflett. 2: 75.%

. Militlirlastbil, 2: 75.*

37T BEE-STING, I]llhhcld ickat flygplan
fior linkontroll, 2:75.*

a8, ]:ku:?vl::?n.agt:[c.'ﬂaﬁrﬂn.bbd 3 hblad., arbetshe- Ni har all anledning

3 BUSTER — avancerad., Littflugen
stantmodell i I'ull skaln med arbets-
beskrivning. 2:

40. Tefat som lmknntrullmmhll 3 blad E E ﬂ
4: 754
Porfo ach postfirskottsaveift tillkom- atl PREN UM R n
mer pit varje firsiindelse,

De med * miirkta ritn. fir § Tl skala.

Jag prenumererar pi TEKNIK for ALLA

|
I
|
|
I 1956 att sandas mot pestforskott. T E KN | K fbr AI.I.A
|
|
l
|
I

Till Teknik fér Alla, Box 2137, Sthim 3. [— I
Siind mot postfirskott + porto: Civelvis \I“ jag ha Teknik fii[‘ Alla: >3 oy I
...... ex. Ritning nr ...... ’ . . . G
fritt hemburen till min bostad—i all ej. TfA I
e SRR SRR L R LRl synnerhet som det stiller sig billigare Rafar
portot
DB OB 0 v s n g et s ol memiaat e o SNl i e o P{‘ s4 sHtt An att kupa lésnummer. I
DR T e L rite mim o T s e |
Texta! TrA-17
I
|

TACK

for att Ni rekommenderar
TEKNIK for ALLA
bland Era kamrater!
Bli TfA-ombud och
Ni far betalt

just fér att Ni rekommenderar

TEKNIR for ALLA
Hénvénd Er till exp. Box 3137,
Sthim 3 och begdr ombudsvillkor. I

.—._————.—_—.———-—-—-——_——_I

i\l ] Halvar 9:— [ ] Helar 16:50

oLl 1 M2 3 0 i e i I

Box 3137 I
(Jag sétter > i rutan fér onskat alternativ) ﬂ)CKHOLM 3 I

Namn 2t s Al o iEes S tw il S5t reer

7o R e e R e e
Svarsforsindelse
Postadr. TillstAnd nr 237

VAR GOD TEXTA! TIA 17 Stockholm 3 l
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TfA-Kryss 17
- e -~ 100 kronor i priser -~ - - - - — -

T O R L T et 1 4 B
1:a pris 50 kr, dessutom 2 pris pé& 25 kr. Insdnd hela sidan ifylld
eller ocksa en avskrift tillsammans med vidstéende tévlingskupong SIETIIAR, Ty ol G ekl A e T
till Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3. Méark kuvertet TfA-Kryss :
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V] KOMMER INTE
IN FOR DEN HETA
ANGANS SKULL !

)

AV

MEN NOLTISKATTEN
FINNAS DARNERE /

VI SKULLE BEHOVA
ASBESTDRAKTER ELLER
NAT LIKNANDE/

MASTE
/

IATIM-VI FAR LATA
SKATTEN LIGGA
OCH RIDA TILL KUSTEN
EFTF_R VARMERBESTANDIGA
KLADER/

HOR NI -D-DET
KANNS SOM
JORDSKALV !/

\( 60R NRGOT AT
DET — TANK PR
- SKATTEN /

Y DET SIPPRAR
LERA NER |

DORREN
OCKSA ! //
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SKATTEN

HELA DRAKEN ) FORSVINNER | DE

BORJIAR UNDERJORDISKA

SIUNKA ! 4 HETA KALLORNA }
\ BT

B VI KAN INTE GORA
NAGOT AT DET
MER AN GLOMMA,

JA, BROKHART, OCH NAR JAG
HAR VISAT POJKARNA TILL
HASTARNA , KOR JAG ER
TILL ERT LAGER - —4:
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JENARE | BROKHARTS LAGER...
JAG HAR VANTAT PR ER/

DET VAR
MR. KRUGER,

SE,TIM-DAR AR)BRA GIORT ATT RADDA | SOM RADDADE
BADE SERGEANT ) MR. BROKHART~MEN VI 0S5
EARLY OCH < MASTE GENAST GE ALLIHOP/

MISS WINDAR/ | 0SS AY HARIFRAN -
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)
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MATTE DAR
INTE FINNAS
NAN DRAKE !

' HOGKVARTERET HAR
ETT SPECIALUPPDRAG
AT ER, POIKAR - NI
> SKA TILL
ORKANBERGET /

HARNAST BORJAR :
ORKANBERGET

NYTT SPANNANDE
AVENTYR .

TRYCKER! A.-B. FYLGIA BTOCKHOLM
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$-5E PA HYLLAN PA GENERATORN, KAPTEN ROGERS !
4, VARFOR MASTE DETTA

HANDRA 2

HMM... DET AR
UTSLAPPET FOR
SOLIMITGASEN.
MYCKET GIFTIG ...
DET LILLA DIURET

HAN HAR VAL
GATT PA UPPTACKTS-
FARD... NYAIKEN S0M
HAN VAR... OCH HAR
LIGGER HAN NU!

IN DEN!

MASTE HA ANDATS

DET VAR OUNDVIKLIGT,
JORDSKALY ! TA DET
INTE 5A HART!

H- HAN 50M TROSTADE
055, NAR ALLT HOPP
VAR UTE... 50M
RADDADE VARA

. AR HAN BORTR' DR
IMMORTA  KAN V] GA NER
PA PLANETEN HAR OCH
BEGRAVA DEN
LILLE KRABRTEN?

HAR PATRONASKEN BLIR | VILLE IN

GER NER HONOM,
58 KAN NI BE-
SRAVR HONO

HNAR DIJUR -..HM-.
'~

INGE HONOM
LAGOM &TOR , IRG LAG-| FALSKA FORHOPPNINGAR , DA
JAG INTE VET, OM IMMORTA
X~3 VERKAR PR SANA

SVART ATT TRO, KAPTEN.,.
S5NYFT... ATT GROKORREN AR
BORTA ! JAG .TYCKER JIAG
KANNER HONOM HARIA
HUVUDKNOPPEN

vBR FANTASI FAR 056
IBLAND ATT TRO, PA DET/ RIKTIGT, MATTE
OTROLIGA ... DET MIN FANTRS)

KANSKE DET, JORD- i088A PA OVER-

Fraga: 1) Anviinds modulerad higfrekvent
strom till tonhuvudet vid inspelning med
bandspelare? 2) I s fall med vilken fre-
kvens? 3) Med hur stor effekt? 4) Ricker
forstiirkaren i en vanlig radio fiér uppspel-
ning? R. 8.

Svar: 1). Man modulerar inte hégirekvensen
vid bandinspelning iiven om detta uttryek
ibland anviinds, utan tonfrekvengen och hog-
frekvensen Overlagras pd varandra och leds
till tonhuvudet. 2) Frekvensen brukar rira
sig omkring 40—60 kHz. 3) HF-spinningen
beror pA huvudets egenskaper och impedans.
For ett hogohmigt huvud brukar HF-spiin-
ningens storlek vara 30 volt. 4) Forstiirkningen
i de allra senaste Arsmodellerna brukar vara
sdl stor att hyggligt resultat kan erhdllas vid
direkt avspelning frin huvudet, men ndgon
storre ljudstyrka fir man dock inte utan ett
extra forstiirkarsteg, i vilket man dessutom
miste ligga In tonkompenseringsfilter for att
f4 bra ljudkvalitet.

Fraga: 1) Onskar data, prestanda och pris-
uppgift p& Fuchs H. M. V. pdhiingsmotor. 2)
Finns det lameller pA denna motor? Om inte,
hur forsiggdr viixlingen? 3) Gir denna motor
att "'slira” igng utan att trampa? 4) Data
for Victoria pdhiingsmotor? 5) Vilken av dessa
motorer iir stabilast byggd? 6) Fir man ha
fotpinnar pi en moped? Fragvis.

Svar: 1) Fuchs H. M. V. pdhiingsmotor ut-
gick 1954. Data och prestanda iir i stort sett
lika Victoria (se nedan), 2) Nej. Dreven
ir forsedda med spiinnringar som tjinstgir
som synkronisering vid viixlingen. 3) Ja, men
det dr inte att rekommendera. 4) 1-c¢yl. 2-
taktsmotor pi 38 cc, borr o, slag 35X40, 0,8
hk vid 4000 v/min, 2-viixlad dda, som skits
med handtag, Noris sviinghjulsmagnet, be-
lysn. 12 W, Pris 410 kr. 53) De iir ungefiir jim-
bordiga. 6) Nej, en moped iiv en eykel med
hijiilpmotor och méste ha {ir en eyvkel nod-
viindig utrustning.

Fraga: Finns Follin Dynamic med tva luft-
hehfillare och Heinkes Inftapparat att kopa i
Sverige? Dykare ev.

BREVLADA

P4 denna avdelning besvaras Kkostnads
fritt tekniska frdgor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde .in-
siindas pd postgirokonto 157992,

Svar: Apparat av typ Follin Dynamie siiljs
av firman Dynaco, Vasagatan 358, Goiteborg.
Heinkes luftapparat siilis av firman R, F. D.
AB, Arsenalsgatan 4, Stockholm,

Friaga: Som framgfr av pressen framstiills
numera fickradio med transistorer for hig-
talare. Jag har med en ferritantenn foér mel-
lanviig till dioden OA 70, en férstiirkning ge-
nom 2 transistorer OC 70 och 1 OC 71 via 2
transformatorer (miniatyr) med omsittningen
4,5:1 och hiogtalaren perm. dyn. forsikt kom-
ma fram till ndigot resultat, men detta har
blivit mycket klent. Niirmaste lokalstation ér
beliigen pd ett avstind av 5 mil. Det giir ej
att f4 in denna eller andra stationer utan
hjilp av antenn. Ar det Eimpligare med kri-
stallhdgtalare? Jag dir tacksam om ni kan

liimna nfigra viigledande upplysningar eller
forslag till nigot bra schema dver en dylik
mottagare. 0. M.

Svar: Transistormottagarna i TfA har hit-
intills varit av enkel konstruktion, som ford-
rar en biittre antenn iin en ferritstav., De i
handeln férekommande mottagarna iir suprar
med ett flertal transistorer och blir av den
anledningen riitt dyra, For nirvarande har vi
inte niigot utprovat schema men det kan iiin-
kas att det kommer en stirre mottagare =i
smaningom,

Fraga: lur ling utbildning erfordras for
t. ex, A-certifikat och #r siirskild examen
nidviindig? Var finns skola? Vretstorp.

Svar: Om ni avser den kommersiella tele-
grafistutbildningen, som erfordras for att
fA plats som t. ex. fartygstelegrafist, si
kan den erhlillas pd Telestyrelsens Undervis-
ningsanstalt, Stockholm, dir kurser i regel
anordnas varje ir. Alla upplysningar fir ni ge-
nom Undervisningsanstalten, Den higsta cer-
tifikatklassen kallas 1, klass. A-certifikat diir-
emot Ar ett amatércertifikat, om vilka upp-
Iysningar erhfills genom Fireningen SSA,
Stockholm 4, Fér att antas pf Undervisnings-
anstaltens Xkurser fordras realexamen eller
motsvarande kunskaper, speciellt i engelska.
Kunskap i telegrafi kan vara en merit.

Friaga: Undertecknad har byggt den i1 Tek-
nik for Alla nr 2, 1955, beskrivna "dubbel-
kristallmottagaren” och den i TfA nr 6, 1956,
beskrivna transistormottagaren. Nu skulle jag
vilja 8. a.s. ”sld tvl flugor i en smiill”, alltsd
forsbka bygga in en transistor i dubbel-

Kristallmottagaren. Diirfér vore jag mycket
tancksam for anvisningar hiirtill, ev. schema.
0. B—r.

Svar: Vi kiinner inte till nfigon som har
byggt en mottagare i den stil-ni tiinkt er, och
vi liimnar helst inte ut sche€ma pid apparater,
som inte iir provade och om:vilka vi inte vet
ifall de fungerar. Ni fir diirfir experimentera
sjiilv, och det iir ju ocksi det som iir det
verkliga néjet med hobbyn. Som ett tips kan
vi pdpeka likheten mellan dubbelkristallmot-
fagaren och fig. 6 i nr 5, 1956, Det kanske
gir att forse kopplingen i fig. ¢ med ytter-
ligare en kristall och p& det viset fi en an-
ordning som fungerar. Varvtalet pd spolen,
som matar kristallerna fir utexperimenteras
sl att den passar fovr drift av transistorn,

Obs! Signaturen Lésnummerképare frigade
i nr 13 av TfA om en ny radio Luxor med 3
rir, Om sigm siitter sig i firbindelse med
Luxors serviceavdelning i Motala sA kan han
fii de biista anvisningar pd hnur man ska for-
fara,



andboken som ger resultat !

D et har skrivits manga arbeten och ulgivils atskilliga handbécker av helt olika
karaklirer inom det verkstadstekniska omrddet. Fireliggande bok skiljer sig i vdsent-
liga avseenden frin tidigare ulgivna arbeten. Den vdnder sig for det forsta till alla

kategorier inom vdr verkstadsindustri, For det andra innehdller den utférliga, prak-
tiska beskrivningar av vitt skilda arbetsfdill. Beskrivningarna dro dgnade att med
bibehdllen saklighet och aktuell nivd motsvara alta rimtiga krav pd ldttfattlighet
och detaljrikedom.

Boken kan i alla avseenden rekommenderas bade som lirobok, som uppslagsbok och
som direkt instruktionsbok fior den praktiskt arbelande yrkesmannen. Den utgor
med sitt rika bildmaterial, sina rekommendationstabeller och data en vdrdefull
kdlla till vetande inom hela det vidstrdickta fdlt den omspdnner. Pen ger just de
moderna, praktiska anvisningar, som behidvas for nutida héga prestationstakt, men

den ger ocksd lekmannen alla énskvdrda upplysningar dver mekanisk bearbelnings-
teknik och vad dirmed saummanhdnger.
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CIVILINGENJOR LEKTOR I VERKSTADSTEKNIK
HOGRE TEKNISKA LAROVERKET 1 STOCKHOLM

Utdrag ur innehallet :

SMIDES-, PLAT- OCH MASKINARBETEN

iy Vat sam]blé’\slring, Tryckluft, Kapning med slipskiva, Strickformning av plat, Driv-
t

Uinign ning av mjuk pl
ligt handsagblad, Seriestansning, Varmtryckning av metaller,

for hand, Varmebehandling av stal, Sﬁgnin;i av metaller med van-
Maskingravering, Form-

ning ay aluminiumpldt med pressdyna av gummi, Lattsmalla legeringar, Hairdmetal-
ler, Diamanter, Hardning, satthardning och glédning, Hardférkromning, L&dning,
Arbeten vid skruvstycket m. m., Rérarbeten, Tunnplatsarbeten, Uthredning av platar.

ELEKTROTEKNIK
( Beriakning av motstdnd, Elektromotorisk kraft och polspanning, Serickoppling och
: T R parallellkoppling, Galvaniska element och ackumulatorer, Effekt och energi, Hog-
5 @ EX£:fT 3 5 e s = och lagspinning, Ledningars belastning, Magneter, Vaxelstroms- och likstréomsgenera-
A :‘6 = k3 e i u;.:.: - = torn, Sjalvinduktion och kapacitet, Transformatorn, Omformare och likriktare, Lik-
Sy b 5 2 o d £ 3 striims- och vaxelstromsmotorer, Elektrisk svetsning.
i @ S acf27 3 gL
el L o 2 E”E~TE "G SVETSNING
- e = IR - i EE & 5 K
; b = S8t A%y SE H Heliaresvetsning, Aircomaticsvetsning, Gassvetsning och skiarning, Férfarandet vid
- ,F_' :‘6 @ 2= = C i i skiirning, Undervattensskiirning, Svetslagans anvandning for rérarbeten, Svetsning av
= Parhy 0 - 5 fu” = 22 J = T- och grenrér, Svetsade rérbojningar, Brinnarstorlekar vid rorarbeten, Utsmaltning
| - 2 v 2 %= 2z L =2% av vitmetall i lager, Svetsning av bly, jarnplat, gjutjarn, aluminium, elektronmetall,
E 5 =4 2uel % g5 rostfritt stadl, koppar, missing, Tillsatsmaterial, Hirdning med autogenapparat, De
=T WSt Yo E2 olika svetsligena, Skirmaskiner, Bégsvetsning, MetallbAgsvetsning, Elektroder, Elek-
~| ol EE2g 6%  BE trodféring vid svetsning av tunnpldt, Svetsning av grovre plat, Svetsning av profil-
= = = i = 5 = % x = Bz § g jarn, Diverse svetsarbeten,
5 » 0 cd g EFETaN
* i - - o N od b = & r Al
L 8 W EC Lt L8828 gL YERKTYG
3 4 d 4@ S8 ™5
e a : E s BE° Y _':t a2 '§ T Precisionsmatt, Nytt satt att s:angu hottenhdl, Elektronrorsreglerade verktygsmaskiner,
o g B eg ik =£e7 Mitverktyg, Toleranssystem, Kombinationsmattsatser, Kontroll av vinklar, Mallar och
- (2Bl - - T schabloner, Optiska mitinstrument, Miatbord, Optisk delningsapparat, Uppmirkning,
-4 .g gEe Ew g = & Pressar och verktyg fér stansning, bockning och dragning m. m., Sigar, Maskiner
- 5 E fYSad=28C % " £ och verktyg for borrning, Gangverktyg.
E L p e '
1 ¥ §2e2ass> 8% SVARVNING
: 3 = =4 T ZE a =
| 4 EEE- o : e ;_' = : % £ 53 = Automatsvarvning, Trycksvarvning, Svarvstal och skérverktyg, Slipning av svarvstal
1 1 = E 2% %5 S s m. m., Arbeten i svarven, Borrstingsarbete m. m., Uppriktning av axlar, Konsvarv-
5 + - a w2 e E E E° 2™ & ning, Berikning med hjalp av konlinjal, Svarvning av sfiiriska ytor, Revolversvarven,
T _E=28kwu i T Gangskiarning, Spetsgingor, Plattgingor, Beridkning av wviaxelhjul for gingskirning,
j - o - B z. T g BERE R Verktygsmaskinens arbetsforméaga.
bs 3:- B fE5S . 5%% s FRASNING ¢ ik
| L g‘.'.)— E-:—.;Hi_: ASNID OCHll ‘LAG
- = = . " ﬁ ::,"E dES L Kopieringsfrisning av dynor och stansar, Frisning pa universalfrismaskin, Olika
3 5 TR A Al - - ] delningsmetoder, Kugghjul, Snackvixlar, Kedjehjul f6r rullkedjor, Giingfrisning,
= _‘J = nog 3 el ': Kopieringsfriasning, Allminna regler for frisning, Noggrann borrning av hal i frés-
\ g W | fEE 2P 22 mud maskin, Friasning av frisar, Formbrotschning.
r S N O N B O O S . SLIPNING OCH POLERING
T o b, ek T bokhandel eiler Slipskivor och deras trimning, Slipning med vAtt smirgelband, Bran-
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Undertecknad hestiller harmed Metallindustrins Handbok
med aganderittsférbehall., Handboken onskas mot

O kr. 66:— pr kontant vid leveransen.

0O kr. 33:— vid mottagandet och kr, 33:— pr 30 dagar.

O kr. 24:— vid leveransen o, kr. 14:— pr mén, under 3 man.
Satt % vid det- onskade. Plus porto.
BEEATE S oo i an ettr il L i el S i B[ E Akt e il e it B B
£ (]ORN e Rt L g BSSRSCR SRR e L - SRSy WO R LORSL: s el S
R e aR s s o e A st i el o d Tra 17 -3b

(Bestédllningssedeln kan inséindas i 6ppet kuvert*fér 10 ore)
A T N oI I O I S O - .-

ol

slipning av cylindriska detaljer, Slipning och polering pa elastiska
band, Slipning av spiralborrar, Slipning av verktyg, Mikro-centrisk
slipning, Eleklrostatisk lackering, Precisionsslipning av valsar, Slip-
ningens utférande, Lappning, Honing, Polering.

MATERIALLARA, FYSIK OCH KEMI, MEKANIK OCH
HALLFASTHETSLARA, MATEMATIK, TABELLER

v eww" METALLINDUSTRINS HANDBOK

— for den praktiske yrkesmannen
ar inbunden i blAtt konstlider och omfattar 1.360 sidor,
1.030 instruktiva bilder samt 230 sidor tabeller.

Sdnd in bestdllningssedein nu

Tryckeri AB FYLGIA, Stockholm 1956



