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TfA hjdlper er vilja

RATT MOTOR till RATT BAT .. —

o ].— Bilbat och | Haller plastbaten “06
FDasmark och Horgs solsnurra vad den lovar? % a9
175 ke 9‘6‘

Deltag i kometjakten . <7 \e
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Det hir ir maskinen for Dig, som vill ha ett rivigt sportdk i
ligsta skatte- och forsikringsklassen — ett 3k som dr limpligt

bdde till motocross, OT och trial och som dessutom kan ut-
rustas fir speedway. NV "'Jet Crosser” ir fantastiskt reaktionssnabb
tack vare sin virldsberdmda 4-vixlade 175 cc Sachs-motor och bak-
hjulsfjidringen ger oovertriffad vighdllningsformaga. " Jet Crosser”
har s.k. fullnav, TT-sadel, verktygsldda pi tanken och minga andra
palitliga finesser som gjort NV till Sveriges segerrikaste motorcykel.

NV 24
“JET CROSSER"

Gor som
tavlingstérarna — 175 cc
vinn pé& under 75 kg

att valja NV!

NYMANS UPPSALA



I den allminna vargldadjen tolere-
ras, och det med all ratt, ett och an- @
nat felsteg. Sker det i den s& hér ars

trafiken, ochdet
gor det allt for
ofta, far dock
inte ens vAren kunna tas som ursidkt.

Farlig varyra

Nu dr viktigare dn nagonsin att halla ;

efter alla som hoppar Gver skaklarna
och brister i respekt och hinsyn for
gidllande trafikbestdmmelser.

Utan tvivel skulle just varens an-
komst vara ritta tidpunkten att dnt-
ligen forverkliga de ménga loftena
om en effektiv kontroll och stindig
overvakning av trafiken. Erfarenhe-
ten visar att utan sddana atgiarder
lyckas det aldrig att komma till ritta

med trafikolyckorna. Propaganda och |

formaningar Ar bra men biter nir
allt kommer omkring bara pa de
hyggliga och ofarliga. De notoriskt
vardslésa och ansvarslgsa trafiksyn-
darna later hejda sig endast om de
bokstavligt blir 6vertygade om att de
stdr under stindig uppsikt av en
allestddes uppdykande trafikpolis ut-
rustad med teknikens modernaste
resurser for ett ovedersdgligt avslo-
jande av mer eller mindre farlig
framfart i trafiken. Endast infor ris-
ken att 4ka fast och fi ett kidnnbart
straff tar den kategori trafikanter,
som utgér den verkliga olycksfallsfa-
ran, rattelse. Det ar ansvarslos illu-

sionspolitik bortse fran detta faktum. &
Att h_a den
Offensiv 57 uppfattningen

#r inte detsam- (|

ma som att ej
erkdnna virdet av det initiativ som
MHF nyligen tagit genom OFIFEN-
SIV 57 for TRYGG TRAFIK.

Sddan propaganda &Ar naturligtvis |

av den storsta betydelse i kampen
mot trafikolyckorna, som under
forra Aret okade med 70000 till
sammanlagt 6ver 300 000. Det betyder
arligen materielskador fér drygt 400
milj. kr, en summa 1000 ginger
storre dn de 400 000 kr staten anslar
per ar till trafiksikerhetsarbete.

"Offensiv 57” lagger under viren
huvudvikten vid Trafikskolan, dar
motorfordonsforare landet runt far
friska upp sin trafiklira och fort-
satta sin utbildning i konsten att
kora trafiksdkert och trivsamt. Sér-
skilt de manga forare som inte kort
bil under vinterminaderna goér klokt
i att utnyttja denna mdjlighet innan
de inyo pa allvar ger sig in i var-
trafiken. IEtt trevligt trafikborgar-
marke kan man numera ocksd sitta
pa rockuppslaget som bevis pa att
man har goda och aktuella trafikkun-
skaper. Idén 4r himtad fran succén
med simborgarmirket.

Viktigt 4r att fordonen inte slapps
ut i trafiken utan att uppfylla sdker-
hetsforeskrifterna. En kostnadsfri
fordonstestning éppen for alla ingar

1 Offensiv 57. Den ar valbehovlig. Av
i fjol undersokta bilar kunde endast
15—18 % godkinnas utan anmirk-
ning,
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' ASKFICKA tippar Kris-

ter Gustafsson, Karla-
gatan 8, Kvénum, som
en mycket populdr ny-
het, om den blev upp-
funnen. Han efterlyser
helt enkelt en infallbar
askkopp | bréstfickan, ungefar av samma typ, som
finns 1 bilarnos instrumentbrador.

VAG-VAG

LASTBILSVAG har féreslagits av tvd Idsare, men
eftersom signoturen "'Skania 6" kom f&rst med sitt,
s& blir det han som f&r pengorna. Han tdnker sig
en vag, som undan fér undan registrerar t. ex.
vikten av timmer, som lastas med kran, varp& man
skulle kunna f& slutsummon genom att trycka pé
en knapp. Ingen risk. for ofrivillig dvervikt.

FOR GRONA SKOTT

', SAPISTOL for sm&frd och blomfrd, féreslar signo-

turen Kj. i Ludvika som l3mpligt uppfinnarobjekt.
Man placeror in fréna i ett magasin, och nGr man
sedan trycker p& aviryckoren s& kommer de ut i
precis logom takt. Och tank s& vilsamt fér ryg-
gen...

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. véxel &
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

dr tagen under en fis-
keutflykt av ameri-
kanskt snitt. En 55
meters “express crui-
ser”, helt i plast, pa
vdg mot fiske i Golf-
strommen utanfor
Florida. Tvd 35-hds-
tars utbordare ger
kvartellen god fart.

FRISYRPROVARE efterlyser Larséke Sundstrém, Sto-
ra Nygotan 21, Malmé. Ville man éndra sin fri-
syr, sG skulle man i lugn och ro kunna prova ef-
fekten genom att anvanda speciella peruker med
de senaste frisyrerna. Raffinerat, eller hur?

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

—— Har ni en idé?

15 kronor vardera erhéller hér pre-
senterade "uppfinnare" foér sina bi-
drag. Har ni sidlv nagon idé till en
onskeuppfinning, s& skriv till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark
kuvertet "Uppfinningar".

MOT HOGRE NIVA

o

STOLHOJARE pé& bio Gr ett angelGget Snskemal
for 10-&riga Christina Boberg fran Helsingfors.
Om man inte kan flytta texterna pé& &versatia fil-
mer till filmrutans &versido, s& borde det finnas
n&gon anordning som gjorde att man kunde kom-
ma |6ngre upp. Det enklaste vore naturligtvis en
extra dyna, som ginge ott féllo upp pd& sitsen,
men varfér inte ta steget fullt ut och ordna hyd-
raulisk lyft?

R S D e R RO AN A A

Pren.-pris heldr 22: 50 kr, halvar
11:75 kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Nr 8. 19 april—3 maj 1957. Arg. 18.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestdndaren fér Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska |Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; Sveringenjoren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenjor Folke Lindgren;
direktér Sven Skdéldberg.

Chefredaktér Olle Edner.
Andre red. och ansv. vtg. Stig Bjérklund.
Nésta TfA-nr kommer 3 maj 1957,
(Eftertryck av innehallet férbjudes!)
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Batell
for strandhugg

n amerikansk arki-

tekt har bygg! vid-

stidende modell av
vad han anser vara fram-
tidens strandhirbdrgen.
Till wvdnster varvsbygg-
nad for balservice och
reparationer, diirefter
parkeringsplats for bilar
ach battrailers sami
landningsbana fér heli-
koptrar, I mitlen restau-
rang och smdbutiker for
shopping. Rakt utlanfir
ligger pd vatlnet en
byggnad med praktiskt
inredda rum. Bdfen fdr-
t6js direkt vid respek-
tive rumsdorr, Till higer
elt klubbhus med tillho-
rande planteringar och
spel. och lekplaner osv,
vilkel genom en brygga
stdr i firbindelse med
en stjarnformad kaj dér
mer tillfdlliga besékares
bdtar ska ldgga till,

En lang, skinande bil med plasthyit
viker av frin landsviigen, kor ned
till stranden pa den nidrbeligna sjon och
forsar ratt ut i vattnet. Hjulen falls
in och forarem, som vaxlar over fran
hjuldrift till rea-drift, blir sin egen
kapten och styrman pa en snabb familje-
kryssare.

Denna originella skapelse kallas for
bil-bat. Driven av en bensinmatad tur-
binmotor kommer den att kunna déna
fram over landsvdgarna i over 140 km/
tim och na en topphastighet av 80 km/
tim pa vattenytan. Hytten, som &ar luft-

LITAR TILL SOLENER(

Solstrilarna fingas upp av en konkav skiva, transformeras till energi,
som kan Iagras under linga perioder i 1985 ars utombordsmotor. X den
futurlstiska utrustningen ingir servostyrning,
kontrollspak oech instrumentbriida,

Det vid vattnets siinderdelning frigjorda viitet kommer att kunna ut-
framtidens utombordsmotorer. Redan
iir det dags for den viitedrivna aktersnurran tror de

nyttjas som briinsle i

amerikanska experterna.

konditionerad, ska kunna bjuda passa-
gerarna samma komfort som i dagens
lyxbilar. :

Det hela later kanske som en futu-
ristisk fantasiskapelse men ser inte desto
mindre ut att bli verklig. Faktum ar att
introduktionen av praktiska och funk-
tionsdugliga bilbatar &r ganska nira
forestdende. Custom Hydrocraft, San
Diego, Calif., t. ex. har redan provkort
sin skapelse som kallas for Hydromobile,
Den presterade nagot tver 135 km/tim
pa landbacken och knappt 50 km/tim pa
sjon. Hydromobile har 3 inféllbara hjul

ar 1980

och dr utrustad med en vanlig standard-
motor. En annan bilbit har konstruerats
av tidskriften -Mechanix Illustrated i
USA. Den biaten dr framstidlld i fiber-
glas. M. I:s bil &r 6 m lang och 1,8
m bred. Dess dubbelljussystem inklu-
derar huvudlampor fér landsvigskor-
ning och réda och grona lanternor for
sjofard. Alldeles bakom kabinen sitter
antennen, som #dr kombinerad med en
liten flaggstdng. Den #r toppad av ett
vitt, 860 graders navigationsljus. Ett in-
tag pa forddck leder frisk luft till bade
(Forts, pi sid. 30.)

flngertoppsmandvrerad

diir wvarvtal, tillgiinglig solenergi

och tillryggalagd viigstriicka kan avliisas.

980 vitesnurran
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pa kometjakt
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emiéir den 18

P& kvdllen den 8 november i fiol gjorde de bada belgiska astronomerna S.
Arend och M. Roland en rutinfotografering av stiagrnhimlen frén Uccle-observa-
toriet. Granskningen av platarna tycks inte ha skett med né&gon stérre bradska,

men nér den vdl gjordes, blev dverraskningen s& mycket stérre. Den 19

no-

vember kunde de bada kollegerna via en speciell astronomisk central i Képen-
hamn "annonsera” fyndet av en dittills okénd komet.

Och den 18 april ar det svensk premidr for "Arend—Rolands komet”, som da
for forsta gangen kommer att kunna ses har. En stor vetenskaplig apparat har

lagts upp tor insamlande av alla tédnkbara fakta krin

kometen, och TfA be-

rattar har om kometen och om hur evenemanget bevakas fran svensk horisont.

Ftir att aterknyta till Arend och Ro-
land, s& fick de snart bekriftelse pa
riktigheten av sin upptackt. I Tokio hade
man redan den 7 november for ett helt
annat indamal tagit platar av precis
samma trakt pa himlen och nir nu en
ytterligare kontroll gjordes, si upptdck-
tes kometen pd platarna. Sedan duggade
rapporterna tatt, och den nya kometens

bana kunde faststdllas med exakt nog-
grannhet. Den befanns ha formen av en
hyperbel, vilket innebir, att den ger sig
ivdg for att inte komma tillbaka. Den
rusar forbi oss pa ett avstand fran solen,
som ar lika med en tredjedel av avstan-
det fran jorden. Nar den Ar som nér-
mast jorden, natten mellan den 20 och
21 april, befinner den sig 8,6 miljoner

mil ifran oss. Dess

B = = R

dena ftilldter, att kunna ses strax Gver

sd foga mirkbar,

W | hastighet, 50 km i
N ol (avre. AT 1 AdMan ot -k '-‘\214 | sekunden (qorden den’., Mannen, som skickat ut "6nskelis-
nya kometen, s& bdr den har lilla skis- roterar med 30 km  tan” och som sedan samlar in alla upp-
sen bli en god hjalp. Den 18 april kom- Y i sekunden) dr d& gifterna Hr kometexperten professor
mer komelen, om véaderleksforhallan-

Paul Swings i Liége.

t
ach till hdger om solen vid solned- A g att kometen ur var — Hir i Sverige kommer vi att un-
angen. Kometen sjunker sedan snabbt N synpunkt inte flyt- : i % = :

gedgunder horisonten (se den streckade ¢'22. N tgrpéi t&ivel‘ hlﬁ;s_ der .pI.OfeSSOI Yngve .Ohmans ledn_mg
linjen). Redan den 22 april har kometen \ “ 3 I g £ 2 specialisera oss p& studium av polarisa-
flyttat sig sé& hégn upp, att dess bana N { len fortare &n md-  jonen av ljuset hos kometen, berdttar
spdésl Jemgerar Horisontar. \ ~ _ | nen amanuens P. O. Lindblad for TfA. Vi
5 s ﬁ 6ve1‘_ hela den kombinerar spektrografen med polaroid-

i ~ {| del av jorden, som film och sorterar upp ljuset efter de
i " f / n\é:}q N | far full insyn i #mnen svansen innehiller, Genom att
i 5 > N | kometen har man ocksd fotografera polarisationen genom

o
ogw NVEDELENDE SOt s

forberett ett inten-

sivt studium av

polariserande prismor, kan vi se hur
spektrallinjerna férdelas i svansen, dvs.



Ledare fiir det svenska team,
som studerar Arend-Holands
komet, Hr professor - Yngve
dhman, kiind solforskare (t h.).
Saltsjiibadsobservatoriets storn
refraktor, nedan, kommer att
anviindas fiir fotoelektriska miit-
ningar av kometens ljusstyrka.

-

)
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hur de olika amnena forekommer. Na-
gon natt kommer vi ocksd att ta en hel
foljd av fotografier for att kunna félja
variationerna i kometens ljusstyrka och
utseende. Mojligen goér vi ocksid foto-

onskematch™ for
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elektriska méatningar av ljusstyrkan med
hjalp av refraktorn. Speciellt intres-
sant ska det forresten bli att studera
kometens utseende i samband med sol-
aktiviteten. Vi ndrmar oss ju ett sol-

Var ni med 1910?
Nista chans 1986

Den bland lekmdn mest kdnda
kometen, Halleys komet, visade
sig senast 1910, men den tillhdr
de s. k. periodiska kometerna och
passerar solen med 76 &rs mellan-
rum. Den forsta siakra observatio-
nen av Halleys komet gjordes re-
dan &r 240 f. Kr. och nista till-
fille blir varen 1986. |

Halleys komet dr for ovrigt den
enda av de periodiskt aterkom- |
mande kometerna, som utvecklat
en kraftig svans. 1910 hade den
en utstrdckning pa himlen av 150°
och en verklig langd av 30 miljo-

ner km. i

. - = 1]
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Saltsjobadsobservatorlets stora spegelteleskop

kommer att anviindas for spcktralanalys av

den nya kometens svans. Pd bilden ses tele-
skopet med spektrografen pimonterad.

flacksmaximum, och det skulle vara oer-
hort intressant att f4 folja effekten av
exempelvis en eruption pa solen &t ko-
metens hall.

Men naturligtvis maste vi sidtta ett
fragetecken bade for viderleken och for
hur ljusstark kometen verkligen blir.
Maximum i fraga om ljusstyrka naddes
forresten redan den 12 april, dvs. innan
kometen dinnu var synlig hdr uppe. Det
har ocksi tagits bilder av den pa sydli-
gare breddgrader, och bilderna visar en

cometen conitra solfldickar

ot

astronom

vacker svans. Chansen finns alltsd att
Arend-Rolands komet kan bli en attrak-
tion dven for ett obevdpnat 6ga, dven
om ljusstyrkan som sagt ar i avtagande.
nar den hunnit upp till var horisont.



e Det idir anviindningen som
avgiir Dbitvalet (ovan), Diir

as ra e er nijesfiskaren klarar sig meil
. tviihiistars snurra miste

en
skiirgirdsbon fir sin arbets-
bit ha atminstone 4. hk till

An damdlet far avgorag HEEETES

Utombordsmotorn har gjort motorbaten ftill
gemene mans egendom. Men omstdllningen
frdn inombordsmotor till snurra har ocksé
fort med sig ett viktigt problem: att vélja ratt
motor till ratt bét. Missriktad sparvilja och
prestigetdnkande kan resultera i bdade
skadliga och dyrbara Sverdrifter &t bada
héllen, och valet tal att tdnka pd en hel del
— och i god tid.

N‘ai.r man viljer en utombordsmotor till sin bat
méste man givetvis forst och framst gora
klart for sig for vilket Andamal man i forsta hand
ska anvianda baten och sedan ar det nog — ty-
varr vigar man kanske siga — oftast den ekono-
miska sidan som for genomsnittsbatdgaren blir
avgorande.

Floran av utombordsmotorer ar rik — det finns
storlekar fran 1 hk och upp till 60 att vilja pa.
Den encylindriga varierar fran ca 1 hk och till
ca 4, de tvacylindrigas effektomrade omfattar 2,5
och upp till 40 hk, medan de fyreylindriga uppvi-
sar de stirsta variationerna i styrka: det finns
sddana fran négot 6ver 5 hk och upp till den se-
naste amerikanska racermotorn pa 60 hk.

Star man i valet och kvalet mellan en encylind-
rig och en tvicylindrig motor av samma styrka,
si far man viga férdelarna mot varandra. Den
encylindriga motorn har inte s& manga delar och
4r ddrfor lattare och inte lika dyr som den tva-

cylindriga, men denna i sin tur ir nagot palitli-
gare genom att man ofta kan ta sig hjdlpligt
fram pa en eylinder om den andra skulle kridngla.
Dessutom arbetar den tvacylindriga jamnare och
genom att den har battre balans vibrerar den
ocksad mindre.

Bland de tvécylindriga kan man i sin tur skilja
mellan motorer med motliggande cylindrar i vilka
tandningen sker samtidigt och motorer med over-
liggande cylindrar i vilka tidndningen sker vixel-
vis. Den senare av dessa har battre balans och
gir bide tystare och jimnare an den med mot-
liggande cylindrar.

Har man ansprdk pa en stark motor for hoga
hastigheter ar den fyreylindriga motorn att fore-
dra. Fordelen ligger framst i att den har bista
tankbara balans och dirfor mycket jamn gang.
Men & andra sidan blir den fyreylindriga motorn
givetvis tyngre #n en tvacylindrig med samma
hidstkraftsantal, den drar mera brédnsle och
den ar mer invecklad, nir det giller repara-

Honer. (Forts. pd sid. 82.)

Vira dagars litta utombordsmotor av modern typ har
ocksd givit kvinnan ett handtag,




Riitt motor till ritt bat ger ocksi riitt lige i vattnet.
Den ldealiska komblnationen representeras ovan av en
5 meters skiirgirdsbat med 10—12 hiistars motor.

Den planande baten t. v. representerad av en amerikansk
passbit, kriiver stor motorstyrka for att kunna utnytt-
jas riitt, KExemplaret pi bilden drivs av en 35 hk
Evinrude Big Twin.

nomghende priaglade konstruktérens produkter.
Dess byggnadssatt med kravellbordldggning pa
basade spant ldmpade sig ocksd val for datidens
tillverkningsmetoder och hantverksmissiga stan-
dard inom batbyggeriet.

Skrovlinjerna var anpassade for en fart av ca
8—12 knop, som niddes med hjélp av en inom-
bordsmotor med ca 10—30 hk effekt. Motor och
maskinanldaggning var relativt tungt byggda med
lag belastning och stor livslingd. Motorn var av-
sedd att underhallas och 6verses "'pa platsen” och
alla dess organ var latt Atkomliga utan att mo-
torn urmonterades ur béten. Detta underhalls-
system erbjid pa den tiden inga svarigheter. Bat-
dgaren var i allmdnhet kapabel att sjilv kunna
klara av sina motoréversyner. I motsatt fall fanns
goda mojligheter att till rimliga kostnader fi
maskinarbeten gjorda pa batvarven, respektive
rekvirera montorhjalp under batsisongen.

Gar vi nedat pa storleksskalan finner vi, att
ruffbaten under 30-talet kompletteras av vad som
populdrt kan kallas “campingbdaten”, en oppen
bat med vindruta och driven av en utombordsmo-
tor om ca 10—20 hk. Den har inte ruffbatens
skyddade liggplatser och annan komfort, men blir
i gengild vidsentligt billigare 1 anskaffning.

Ser vi pa forhallandena av i dag konstaterar
man emellertid att situationen i visentliga av-
seenden blivit en helt annan. Den teknik, pi vil-
ken den klassiska ruffbidten var baserad, har
fatt allt svarare att passa in i vArt moderna
samhidlle. Det dr att mirka att detta inte dr ett
rent bat- och motortekniskt problem, utan sam-
manhédnger med de strukturella forandringarna
inom motorindustrin samt i var sociala stan-
dard och dess fordelning, Moderna batmotorer dr

i
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TILL RATT BAT!

Ett markant inslag i vart lands motor- i hég grad influerade av bilmotortekni-
bAtsflotta utgdérs av den s. k. ruff- Marindirektor Curt Borgenstam kom- ken. Detta har varit en niodvidndig ut-
bdten, en specifikt svensk motorbatstyp, menterar p& denna sida motorbdtens veckling for att man skulle kunna ut-
betingad av vara speciella skdrgirdsfor- utveckling och haller fér sannolikt att nyttja rationella tillverkningsmetoder
hallanden. Denna typ lanserades pa 20- de amerikanska utombordsmotorerna och dirmed hilla kostnaderna nere. Bil-
talet av den framstaende konstruktioren kommer att pdanyttféda den forr sa motorns konstruktion Ar emellertid sa-
C. G. Pettersson och nadde snart stor populdra ruffbaten och darigenom dan att stérre ingrepp i motorn inte kan
popularitet, dels genom sin méingsidiga styra in den svenska ruff- och motor- utféras med motorn monterad ombord.
anvandbarhet, dels genom den vilbalan- tekniken i nya banor. I gengild ar livslingden i allméinhet sa
serade, harmoniska utformning som ge- (Forts. pd sid. 24.)

Den gamla he-
derliga Pet-
tersson-biiten
daterar sig 3
frin bdérjan av .
20-talet. Med 3 T i - .
exempelvis en
6 hk motor
kunde den 8
meter linga ;
baten ndA en
fart av 7
knop . . .

. « . Ien nog
{ir nutidens
bitmotorer
betydligt lLiit-
tare att hand-
skas med,



Varen &r ju hdgstsong fér sang och poesi, och darfor har vi i det har avsnittet fort
fram fyra sjungande och diktande herrar i full frihet. Men det &r inte naturen de lov-
sjunger utan fortskaffningsmedel, och nu galler det fér er att gissa vilka fyra fordon
som asyftas i verserna.

Men det ligger onksé en fraga gémd i verserna. Tag forsta ordet i varje vers och
blanda dessa fyra ord pa ratt satt, sa har ni frégan,

Uppgift 2 garler att besvara den gémda fragan och att motivera svaret.

Det &r motiveringen som ger er chans att vdlia mellan en Luxor PARAD TV och
PRESIDENT eller att som 2:a eller 3:e pris f& en Luxor Magnefon respektive en
elekirisk smalfilmskamera.

Bland dem som klarat férsta uppgiften, YVAD SJUNGER DE OM?2, avgdr forst
6p|:|>node [6sningar, vilka som blir dgare till de 5 rakapparater, som bortskdnks i varje
tavling.

Ni kan alltsé delta i tdvlingen &ven utan att besvara fragan.

T N nmm

Gaést i jury

TAVLINGSJURYN

I TAVLINGSEUPONG insiindes 1 fullt frankerat kuvert tlll TEENIK'
for ALLA, Box 8137, Stockholm 8. Miirk kuvertet "VALJ OCH VINN

nr 7”’. Kupongen ska vara avsiind senast den 5 maj 19357. |

Dg fordon gom Asyfins Br:..........ccn0ivemns

Ban EUnsdn: PEAEAN, AFARILT| i s s iiveia ¥ b o B e e Sl s xS b

Mitt svar ar:

Postadress Alder
Om jag vinner 1:a pris villjer jag Luxor Parad TV — Luxor Px-ee;idem;-r

Stryk under det som dnskas! 1
|

bedomer val och motivering. Han-
syn tas lika mycket till motive-
ringens innebord som till formu-
leringen. Rakapparaterna fordelas
med hjilp av lottdragning.

For samtliga 10 tdvlingar finns
en permanent jury bestdende av:
Tekniska Museets forestdndare,
fil. dr Torsten Althin, chefredak-
tor Olle Edner, redaktér Stig
Bjorklund samt redaktér Einar
Molin, Teknik for Alla.

Dessutom deltar en for varje
tdvling sdrskilt inbjuden gést i
juryns arbete. Dagens gist, Len-
nart Hyland, har bilen som sitt
favoritfordon, men gillar ocksd
cykling och batutflykter.

Lennart Hyland

Juryns beslut dr oaterkalleligt och kan inte Gverklagas.



Tre av fyra ar for REKLAM-TYV

Pited-bo vann President
for biista motiveringen

Den gémda fradgan i VAL) OCH VINN nr 4 "Ar ni for eller emot reklam
i TY2" gav till resultat ett mycket infressant material om svenska folkets syn
a televisionen. Inte mindre &n drygt 73 procent av samtliga svarande var

&r tanken
20 procent absolut var emot.

B]and motiveringarna fir reklam-TV
dominerade uppfattningen att rekla-
men skulle bidra till att utvidga TV-
niatet och samtidigt ge mojligheter till
battre program. Négra tivlande spann
ocksd pd temat att teknikens landvin-
ningar bér kunna utnyttjas pa alla om-
raden, medan tanken pa att fi se be-
girliga varor demonstreras i TV-rutan
verkade mest lockande pa andra.”Reklam
i TV blir reklam

& reklam i TV, medan knappt 7 procent stallde sig neutrala och

Andra pris, en Luxor Magnefon i
schatull, gdr den hir gingen till Marie-
dam i Ostergétland. Nils Persson, Solbac-
ka, Mariedam, fir den for sin vision av
en framtida TV med reklam: ”Den bir
bli ett skyltfonster, som dven vi pd
landsbygden fdar titta in 4.”
~ Som tredjepristagare kommer en re-
presentant for den andra gruppen, den
som tackar nej till reklam i TV-rutan.
Trafikbitrddet T.

-

for TV” var forres-
ten en slogan, som

&terkom ordagrant l ndsta
lika pa Atskilliga
tavlingskuponger.

Bland anti-reklam-
rosterna kunde man
spéra inflytande
frdn det senaste an-
fallet pA reklamen i

\

nummer

presenteras vinnarna av

VALJ OCH VINN nr 5

) Lithell, Lada 358,
Backe, sdger s hir:
"Ldat dgonen slippa
kopjiktet, mdr de
riktas mot TV-ru-
tan. Tink pd husfri-
den och husfaderns
planbok!” Han far
en Eumig Electrie
) filmkamera som be-

radions tidsspegel.
”Reklamen ar ju mordande, 14t inte TV
bli delaktig i detta grisliga brott”, si-
ger en av de réstande. Andra virjer sig
1 storsta allminhet mot tanken pa ett
anfall mot deras planbécker via reklam
1 TV, medan &terigen en liten grupp
sméforetagare si gott som samfallt for-
klarar, att "det blir bara de storre fir-
morna som har ridd med den sortens
reklam”. Eller for att citera en annan
i samma kategori: ”P4 reklam i TV vill
jag ej bliga. Nér de stora slar pa trum-
man fir de smi tiga”.

Radiochefen: Intressant men . .

— Resultatet ar mycket intressant i
och for sig, kommenterar radiochefen
Olof Rydbeck efter att ha tagit del av
TfA:s siffror. Men Radiotjinst #r som
vi alla vet bundet av statsmakternas be-
stimmelser och styrelsens hittiils nega-
tiva stdllningstagande i den hidr fragan.

Skulle reklamen slippas in bleve
grundvillkoret, att den inte pd nagot
sitt skulle f4 paverka programsitt-
ningen. Och dar har vi nog den stora
svirigheten ur reklamintressenternas
synpunkt, fastsiar direktor Rydbeck.

Juryn hade en av sina hardaste mat-
cher nér det géllde att si rdttvist som
mojligt fordela vinsterna. S3 sméning-
om visade emellertid de enskilda jury-
medlemmarnas rostsiffror, att forstapri-
set den hér gingen skulle g4 till Pitea.
Bilmekaniker Alfons Hedman, Lérarga-
tan 4, Pite4, kom nimligen pd vinnar-
plats med sin fyndiga motivering for
reklam i TV: "Den kanske kan hjilpa
upp ekonomin for bdade "sidndare” och
"mottagare”’. Alfons Hedman var emel-
lertid inte sA optimistisk, att han speku-
lerade i en TV-utvidgning till Pited
utan foredrog att énska sig en Luxor
President i beloning om han skulle vinna.
Den kommer,

l6ning

Rakapparaterna har som vanligt dra-
gits blint och s hir fordelar de sig. En
apparat sindes vardera till: Martin An-
dersson, Box 346, Heby, Bertil Richards-
son, Hunge, Kjell Andersson, Box 14,
Grohed, Enar Henriksson, postldda 566,
Sunnemo, och Rolf Wallberg Fégelsjoby.

Vi dterkommer efter tivlingarnas slut
med en mnirmare presentation av de
motiveringar som fortjGnar hedersom-
nimnande.

(VILKEN VINST ]

VALJER NI?

I varje tdvling kan segraren
vdlja mellan

Luxor PA‘RAD

- En tilltalande TV-
apparat med 43 cm
bildskarm, inbyggd
- vridbar pejlantenn
“och tva Briljant
| hogtalare. Appara-
ten levereras i teak
eller mahogny och
med ett behandigt
bord med lidninis—

hylla. Varde 1495 kr.

PRESIDENT ™

~— inte bara en
radio av hog
klass. Den ar
forsedd med en
Magnefon  in-
spelningsappa-
rat, som_samti-
digt tianstgor
sam  skivspela- [
re for tre has- EEFE"
tigheter. Varde £
1795 kr.

2:a PRIS

Luxor Magnefon i schotull. En trevlig och syn-
nerligen anvéndbar inspelningsapparat, som
dven gér att anvanda som skivspelore for 78
varv. Varde 635 kr.

3:e PRIS

Eumig Electric smalfilmskamera med bered-
skapsvaska.

Dessutom i varje tavling

5 Remington rakapparater, vardera vard 89 kr.

L )

Tag med eget TV-PROGRAM

For forsta gdngen har nu elt tdg
utrustats med permanent TV-an.
liiggning fér sdndning frdn en
speciell vagn samt mollagare i
alla ﬂﬂssa erarvagnar. Det dr
British Railwways som svarar [or
den populira nyheten. Motlaga-
re med 17” bildrér finns bade
framtill och baktill i kupeerna
— se pilen pd bilden ovan —
varigenom alla kan se ulsind-
ningen, T. h, en bild fran en
ulsdndning.

\

S



(111> MG Magnette

B. Bromu;'l (A): Brita Hast (B):

En av de bdsta och Utomordentliq lands-
trevligaste vagnar jag vigsvagn med liten

haft. vindradie.

R. Kijellin (D):.

P. Herrmann (C):

Kvick, kdnslig och Fjidringen medger
fb"i)jsum. Gedigen in- hdrd kurvtagning
redning. utan krdngningar,

Alf B. Nilsson (E):
Reservdelarna dr dy-
ra och svdra alt fa
tag i
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De fem #gare, som den hir gingen
svarat pa de fjorton TfA-frigorna,
ar docent, med. dr Birger Broman,
professorskan Brita Hast, civilingenjor
Per Herrmann, revisor Roland Kjellin
och redaktor Alf B. Nilsson. Vi beteck-
nar dem i fortséttningen med resp, A,
B, C, D och E.

Varfor kopte ni MG Magnette?

A. Det ar en vagn i en klass som pas-
sar manga. Den #r sportbetonad och
ganska liten, men har en i forhallande
till sin storlek tdmligen stark motor.

B. Jag tyckte den sig biade sot, trev-
lig och elegant ut och ville dessutom ha
en sportig mindre bil.

C. Egentligen hade jag inte alls tankt
kopa det mérket, men nir jag sett den
foll jag for de tidlosa linjerna och képte
den efter provkorning.

D. I stort sett p4 grund av fsljande:
De mycket goda testresuitaten i engelsk
och svensk press, kombinationen av
sport- och familjevagn och det i mitt
tycke tilldragande utseendet.

E. Magnetten ligger nara till hands
for en beundrare av klassisk engelsk stil
med behov av en vagn av mellanstorlek,
pretentioner pd fart och sdkerhet samt
krav pd vdgegenskaper utover det wan-
liga. Jag tycker ocksi att den har ett
ovanligt skonhetsvirde utan att vara
pralig. Dessutom avskyr jag bilar, dédr
baskermossa méiste vara obligatorisk for
att man ska fi plats.

Hur langt har ni kort den?

A. 2900 mil.
B. 3300 mil.
C. 4000 mil.
D. 5250 mil.
E. 4200 mil.

Har ni haft ndgra reparationer?

A. Nej, bara en stotddmpare som kring-
lat och s& har jag haft litet besvir med

MG Magnette ar
omtyckt bl. a. for att
den dr sportbetonad
och har en relativt
stark motor i forhdl-
lande till sin storlek.
Dessutom anses det
allmént aft den har
ett tilldragande utse-
ende. De som TfA in-
tervivat denna gang
har kért mycket med
sina vagnar och kan
dérfér ge intressanta
uttalanden om kvali-
tet och slitstyrka.

korriktningsvisarna, som p&4 min vagn
inte dr av blinkvisartyp.

B. Ja, jag maste sidga att det har va-
rit ganska mycket. Firman fick forst ta
tillbaka den och balansera om motor-
axeln, ty vid vissa hastigheter pd trean
och fyran skakade hela bilen. Men detta
gick pd garantin. Rent allmént tycker
jag det dr litet dalig kvalitet. Efter bara
2200 mil slets gingorna i motorn till
vindrutetorkarna sénder och axeln gick,
och detta efter att vindrutetorkarna va-
rit pakopplade uppskattningsvis bara
400 mil.

C. Under garantitiden var det en hel
del fel, men kanske @nda inte si allvar-
liga. Sedan har jag bytt bl. a. en stit-
dampare, men det tillhér nog det for de
flesta bilar normala slitaget. I stort sett
har den skott sig mycket bra efter det
forsta halvarets ”provningar”.

D. Utbyte av stétdidmpare samt nor-
mala justeringar under garantitiden.
Sotning av motor, reparation av motorn
till varmeflakt, reparation av hand-
bromswire samt byte gv bromsband och
kopplingslameller.

E. Ja, tyvarr. Och en vevaxel dr inte
sarskilt billig. Speciellt om den inte
finns i lager och man méiste vdnta pa
att den férst ska importeras frin Eng-
land.

Ar underhalls- och reparations-
kostnaderna hoga eller laga?

A. Laga, hittills.

B. Bilen ar inte billig men kanske inte
direkt dyr heller i jimforelse med en
del andra maéarken.

C. Nog ar de hogre dn pad exempelvis
en del utpréglade bruksvagnar.

D. De kostnaderna beror pd hur hart
bilen kors. Vidgegenskaperna inbjuder
till relativt hoga marschfarter och un-
der sidana forhillanden torde under-
hallskostnaderna bli ritt hoga. Bilen ar
utrustad med dubbla férgasare, vilka en-
ligt mitt formenande ar mycket kansliga



for ratt instdllning. Kostnaderna hérfor
kan pdverkas av ev. reparationskunnig-
het hos adgaren.

E. Ganska normala for en mellanstor
vagn av den hir typen.

Hur stor dr bensinforbrukningen?

A. Omkring 1 1/mil, vid stadskérning
négot hogre.

B. Ca 1 1/mil och nigot mer vintertid.

C. Det beror givetvis pd hur hirt man
kor. Nu i vinter mitte jag den under en
tur till Dalarna tiil under 0,9 1/mil med
en uppskattad medelfart av 60 km/tim.
I stadstrafik och vid daligt viglag drar
den 1,1. Vid hard landsvagskorning 1,0
1/mil.

D. Vid normal kérning pa landsvig ca
0,9—1,1 1/mil och i stad ca 1,0—1,2
1/mil.

E. 1 1/mil — under vettig langkér-
ning.

Har er bil ndgra sirskilda nackdelar?

A. Nej, knappast, utom att det kanske
ar nigot ldgt i tak och att bensintanken
ar i minsta laget. Jag har haft manga
bilar genom &ren, bade europeiska och
amerikanska, och det hir dr en av de
bdsta och trevligaste jag haft.

B. Det finns egentligen ingenting jag
kan peka pa. Bakrutan immade garna,
men nu har jag monterat in en flakt och
slipper den nackdelen.

C. Det ar klart att man skulle kunna
hanfora det nigot dryga underhdllskon-
tot hit. Den har inte kylargardin och man
kan heller inte applicera en sidan, di
det dr for tringt under huven, men har
man bara en bra termostat och lir sig
tacka for gir det fint andi. Motorn ser
ritt bokig ut under huven. Blir det na-
got fel ar det svirt for en ren amator
att klara av det.

D. Vissa nackdeiar, som svarigheter
att uppfatta instrumenteringen, place-
ringen av en del maniverorgan, ask-
koppar m. m., ndgot for liten bakruta
for att erhalla fullgod sikt bakat, har
rattats till pA senaste modellen. Jag tyc-
ker for ovrigt att det vintertid dr gan-
ska svart att fA bakre rutorna fria fran
imma och isbark.

E. Férutom att reservdelarna ar bade
dyra och besvirliga att fi tag i, sd &r den
som alla engelska bilar (holl jag pa att
saga) dragig. Speciellt dr detta besvi-
rande under vinterhalvaret. Defrosterns
kapacitet ar otillrdcklig. Fonsterhissar-
na ar inte sarskilt lyckade. Kromen ford-
rar ratt mycket tillsyn. Genom att vag-
nen har dubbla forgasare blir det litt
en del extra justeringsarbete och det
har ocksd hént att forgasama kranglat
Aven 1 Ovrigt.

Har er bil ndgra sirskilda fordelar?

A. Jag ville ha en vagn med ratten
till hoger, och genom att jag di fick
vianta pA den nigon manad hann jag fa
slangldsa ddck, som numera ar standard.
Den ar inte hardfjadrad, men heller inte
mjuk och vek som de amerikanska vag-
narna. Efter langa och hirda kérningar
verkar Magnetten alltid obesvidrad. Ba-
gageutrymmet dr bra, dven om det inte
ar av amerikanska méatt. Vigegenska-
perna ar utomordentliga och den &r be-
haglig att kora tack vare kuggstings-
styrningen.

B. Det dr en utomordentlig landsvigs-
vagn med liten vindradie och mycket

Den nya serviceanlaggning for bi-
lar i allmédnhet och Volkswagen i
synnerhet som Alvenius Bil AB byggt
i Visterds dr imponerande bide ge-
nom sin storlek och sina tekniska re-
surser. Verkstaden ar planerad i tva
avdelningar, den storre pid 75X30 m
for lastbilar och bussar och den
mindre p4d 40X32 m for personbilar.
Vid fulltalig arbetsstyrka sysselsit-
ter den 100 bilmontorer.
Rekryteringen av bilmekanikerna
har man ocksa sjalv sorjt for. I an-
slutning till den nya verkstaden har
en verkstadsskola inrdttats och den-
na ska drivas i samarbete med Vis-
terds Stads Yrkesskola. Man har re-
dan 14 elever, som fir 36 timmars

Verkstad med skola och hotell

&

I Viisterdis har en av
landets stiorsta och mo-
dernaste bilverkstiider nu
blivit fullt fiirdig. Last-
bilshallen ovan har utrym-
men for 35 lastbilar och
travershanan har en lyft-
kapacitet av ¢ ton. Ram-
riktningsanordning och
hydraullska billyftare, som
tar en VW-transport med
full last, underliittar ocksa
arbetet. Luften i verksta-
I den byts 5 ginger i tim-
men. T. v. det nyn Hotell
Gyliene Ringen, som fran
bérjan var avsett att bli

ett motell.

praktik och 11 timmars teoriunder-
visning per vecka. Efter 3 ar erhal-
ler eleverna sitt diplom som A-mon-
torer och ndsta ar utexamineras den
forsta kullen egna elever. Skolan,
som har statsbidrag leds av en fast
anstilld instruktor.

Reservdelslagret med ca 15 000 oli-
ka lagerbokfirda detaljer dr @dmnat
att bli centrallager for Vastmanland
och Sérmland, varvid servicen ska
ske med VW-bussar. I det 8 400 m?
stora garaget dr plats for 400 per-
sonbilar. Ovanpid smorjstationerna
erbjuder foretagets eget moderna
hotell nattkvartersméjligheter och at
gisternas bilar finns dven tillgdng
till varmgarage.

snabb och lidtt acceleration. Den dr dver
huvud taget mycket behindig och har
dessutom en utomordentlig fjddring, si
jag tycker att fortjdnsterna uppvager
det jag sade tidigare om den daliga till-
verkningskvaliteten. P34 trean gir den
anda upp till 100 km/tim och den &r bra
i halkigt och slaskigt viaglag. Men den
Ar omtalig nidr det giller vaxlingen och
man ska helst kéra den sjdlv och ensam
skita om den. Kdnner man bara till den
ar den latt att hantera. Det 4r en liten
snabb vagn och som en foljd ddarav har
den ocksd fitt bra bromsar.

C. Vaghallningen dr utmarkt, Jag till-
horde visserligen frdn bérjan inte sport-
Akarna, men nu har jag ldrt mig upp-
skatta mojligheten till litet mera sportig
korning. Fjadringen dr bra. Motorn &r
stark och ytterst kvick, fast kanske inte
sd blixtrande pa lagre varvtal. Den &r
nog litet lagt vixlad, ndr man startar
fran stillastdende, men vagnen &r i 6v-

(Forts. pd sid. 36.)

Data for MG Mugnette

MOTOR: 4-cyl. toppventiimotor, 1489 cc, 60 hk vid
4600 v/min, kompr. 7,1: 1

KRAFTOVERFORING: 4-vaxl. vixellada med golv-
vixel, bakaxel av hypoidtyp

BROMSAR: Hydr. fyrhjulsbromsar

FJADRING: Fram: spiralfiddr., bak: gummimonte-
rade halvellipt. bladfjadrar

OVRIGT: Direktverkande kuggstangsstyrning, vér-
me och luftkonditionering standardutrustning

Eamgtidl ). - E o e s e B s TR 4290 mm
R W R e e L 1600 mm
g A A e L e = 1470 mm
2% T G CE R R e L e 2591 mm
Sparvidd, fram/bak ................ 1295/1295 mm
LT S T oy w0, S 57 m
OGS TavIRE G v« s i bkt R S L 1190 kg
Dackdimension .. ciiess, ot e vhis 5,50x15
Berdknad toppfart ......cciiiainians 135 km/tim
Bransletanken rymmer ................c..c.n0s 41 |
BANETT oo i oS RS, | 12 volt, 51 Ah
ANTQL ABIFEE | 1 onsiie fnedis sipe v B se g 4 st
Antal pers. (inkl. forare} ................... 5 st
Skt S il B s sl = s ey, 3 T 194 kr
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Vilken MOTOR passar MIG

Den som idag gér att képa en utombordsmotor fill
sin bat kan inte precis klaga pé& urvalet. TfA har gjort
en sammanstéllning dver marknadens motorer och i
anslutning till hastkrafts- och prissammanstéliningen pé
ndsta sida presenteras motorerna hér i bild.

JB Marinoped
1,5 hk

West Bend

Johnson
7,5 hk Seahorse
5,5 hk P “‘ 7,5 hk
i
e q'% ; k! ..:.’_ .

Mark 25 E
20 hk

_

Firestone

16 hk

L4
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Som framgér av tabellen finns det atskilliga m&rken
som spdnner dver ett stort register i storleksh@nseende.
| bildkavalkaden har vi emellertid inskrénkt oss till
en motortyp fran varje tillverkare och hdastkrafts-
antalet refererar endast till just den avbildade motorn.

Seagull
modell 102
3,5—4 hk

Aldell A-46
5 hk

Archi-
medes
B-22 B
Sportwin
10—12 hk

Evinrude
10 hk
Scott-
Atwater
40 hk




béist?

Ar det bdten, planboken eller
badadera, som bestimmer vilka
motorer ni eventuellt kan re-
flektera pa? Uppstidllningen
hdr nedan dr lika virdefull ur
bada synpunkterna. Men lis
ocksa ”Ritt motor till rdtt bar”
pa sid. 8—9.

1,5hk J B 485: —
1,5 ,, Seagull 735: —
1,5 ,, Archimedes/Penta 750: —
1,5 ,, Kénig 775: —
2 ,, NV Marin 665: —
2 , West-Bend fr. 795: —
2 ,, Archimedes/Penta 920: —
22 ,, Delfin 595: —
25 ,, Seagull fr. 815: —
2,5 ,, Archimedes/Penta 920: —
2,5 ,, Kénig 920: —
3 ,, Aldell 690: —
3 ,, Evinrude/Johnson  fr. 1859: —
3,5—4 hk Scott-Atwater 820: —
3,5—4 ,, Firestone 865: —
3,5—4 ,, Seagull fr. 950: —
4 hk Archimedes/Penta 1345: —
4—5 hk Seagull fr. 1350: —
5 hk Aldell 1240: —
5 , West-Bend fr. 1320: —
5 ,, Archimedes/Penta 1345: —
5 ,, Scott-Atwater fr. 1520: —
5 , Konig 1585: —
S ,, Firestone 1 595: —
55 , Oliver 1550: —
5,5 ,, Evinrudef/Johnson  fr. 1630: —
6 , Mercury 1685: —
6 , Kénig 14690: —
7,5 ,, West-Bend 1 490: —
7.5 ,, Scott-Atwater fr. 1740: —
7.5 ,, Evinrude/Johnson  fr. 1850: —
8 , Penta 1520: —
9 .. Kénig 2 335: —
10 ,, Firestone 2175. —
10 ,, Scott-Atwater fr. 2240: —
10, Evinrude/Johnson  fr. 2425: —
10 ,, Mercury 2725: —
10—12 hk Archimedes/Penta fr. 1495: —
12 hk West-Bend fr. 2495: —
15 ,, Oliver 2575: —
15 ,, Kénig 3000: —
16 ,, Kénig "J" Racer 2135: —
16 ,, Scott-Atwater fr. 2545: —
16 ,, Firestone 2585. —
18 ,, Konig 3300: —
18 ,, EvinrudefJohnson  fr. 2850: —
20 ,, Mercury fr. 3100: —
23 ,, Kbénig "A" Racer 2985. —
28 ,, Koénig "B” Racer 3200: —
30 ,, Mercury fr. 3675: —
35 ,, Evinrude/Johnson  fr. 3550: —
35 ,, Firestone 3990: —
35 ,, Oliver 4 500: —
40 ,, Scott-Atwater fr. 3395: —
40 , Mercury fr. 4850: —
45 ,, Konig "C" Racer 5900: —
60 ,, Mercury fr. 7 500: —

T TR R R R R e e e e e A R

Robot med landningsspjut

Engelsmﬁnnen har just fatt
fram en ny férsoksrobot,
”Bobbin”, som f. n. testas i
Australien. Den nya roboten
ar forsedd med fallskdrm och
har ett valdigt "landnings-
spjut” i nosen. Spjutet bor-
ras ned i marken vid land-
ningen. Roboten forblir tam-
ligen oskadd och kan efter
undersokning och eventuella
andringar anvidndas pa nytt.
”Bobbin” tillverkas av Bris-
tol-fabrikerna.

Bilinspektion
pa lopande band

Genera] Motors nya verk-
stad i Hammarby dr Nor-
dens modernaste bilinspek-
tionsverkstad. Har gors in-
spektionen pa lépande band
vid 35 stationer, dar 122 oli-
ka arbets- och inspektions-
moment utférs pa varje bil.
De vagnar som inspekteras
4r sddana som kommer fran
fabrikerna i Tyskland och
USA och alltsd ska genomgi
leveransjustering. Kapacite-
ten uppgar till mer dn 300
vagnar pr dag.

Cadillac_ blir gnnu lagre
._ o :

Cadillac har minskat den totala héjden
med 8 em,

Arets modeller av Cadillac presenteras
i tre huvudserier. Forbattrad sikt
samt en ny ramkonstrnktion, som mij-
liggjort en sdnkning av golvet, hor till
de viktigaste nyheterna.

Motoreffekten ar 275 hk vid 4 600
v/min med ett kompressionsfirhillande

av 8,25:1, Automatisk vixellida och
servostyrning  tillhér standardutrust-
ningen.

Fordutstdllning

Svecia Bil & Motor, Stockholm, har
oppnat bilutstdllning i sina lokaler vid
Sveavigen i samband med att firman
startat Ford-forsiljning och service.
Utom de nya vagnarna visas ocksa
gamla Fordar pa utstéllningen.

Flygplan med "svansmotor”

'\fid oppnandet av flygféltet i Diissel-
dorf-Lohausen, presenterade tysken
H. 0. Fischer sitt nya flygplan kallat
PRM 3 Multiplane”. Detta drivs av en
65 hk Porsche-flygmotor, som ar place-
rad i bakdelen av planet.

Motorn kan dven bytas ut mot en tur-
bindriven dito. "RW 3" ar med sina 15
meters spannvidd ett idealiskt motor-
segelplan. Vid segelflygning fills pro-
pellern in parallellt med stjdrtfenan.
Topphastigheten med motor dr ca 200
km/tim. Med vingspetstankar och spann-
vidden minskad till 10 m — den yttre
delen av varje vinge kan liatt monteras
av blir RW 3 en hogklassig liten

konstflygmaskin. Flygplanet ar 2-sitsigt.
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Hdller plastbaten vad den lovar?

Fragan i1 rubriken ar visserligen till-
spetsad, men den ar onekligen mycket
intressant. Ett fullkomlighetens skimmer
har svavat kring plastbaten alltsedan
dess uppdykande p& batmarknaden,
och foliden av dlla superlativer, inte
minst i pressen, har blivit at manga
tror, att en plastbat tal ungefar vilken
behandling som helst.

— Det finns emellertid atskilligt som
man maste halla i minnet bade nar
man koper och skéter en plastbdt,
fastslar | denna artikel en kénd expert
pa omradet, ingenjor Bjdérn Wenner-
holm, Géteborg. Han behandlar bl. a.
ravarornas roll for en god skrovkva-
litet och ger vardefulla réd for even-
tvella plastbat-spekulanter.

I en kommande artikel gar ingenjor
Wennerholm narmare in pa sjélva till-
verkningen och darmed sammanhéng-
ande problem,

om de flesta intresserade vid det hir

laget torde kanna till, tillverkas s. k.
plastbitar, glasfiberbatar ete. av en
flytande plast, polyester eller omittad
esterplast, som” armeras med glasfiber
och bringas att overgd i fast, osmaltbar
form genom tillsats av hardmedel och i
vissa fall virme. Det bor dock fram-
hallas, att det inte finns ndgot hinder
mot, att numera &ven tillverka plast-
batar av s. k. termoplast, alltsa en plast-
typ, som vid forhéjd temperatur blir
plastisk och med enkla medel kan ges
onskad form, som kvarstir oférinderlig
efter avkylning. Sidana batar har dven
tillverkats, huvudsakligen av en modi-
fierad akrylplast (Plexiglas, Perspex,
m. fl.), men de Ar Atminstone hittills
mest att betrakta som kuriesiteter och
har inte funnit nigon stérre spridning.
Detta torde huvudsakligen bero pd deras
simre hallfasthet och relativt higa pris.
Det dr emelleriid mijligt att nya, for

gifter.

skétsel.

pa det.
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sedan baten varit i bruk en tid.
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1. Se till, om ni koper en plastbat, att det verkligen ir en plastbat ni képer
och inte en tribat som beklitts med plast eller glasfiber.

2. Undersék hur mycket trdinredning som finns i baten och tink pa, att
allt fint, lackerat tri fordrar nunderhall varje ar, med atféljande arbete och ut-

3. Begir garanti for att tillverkaren ersiitter felaktigheter som kan uppkom-
ma niir baten varit i bruk en tid och som inte hirrir fran vardslos eller felaktig

4. Om ni koper kulért skrov, begiir forsikran om firgens bestindighet mot
solljus. Yiljer ni vitt skrov, ta reda pa om det iir bestindigt mot gnling.

5. Undersok om skrovet ir malat eller om ytan #r av samma material som
skrovet i ovrigt. Ar ni osiiker kan saken som regel undersckas, genom att en
med bensol fuktad tyglapp far ligga nagra minuter pa skrovytan,

6. Tink pa, alt en jimn oeh fin yta ingalunda @r nagon garanti for an
plasigodset iir felfritt hehigenom. Undersok siirskilt kol, vigare, spant och
bottenstockar. Godset ska vara hart och ge ett distinkt eko nir man knackar

7. Begiir att fa referenser av tillverkaren, t. ex. fran Svenska Plastféreningen
eller fran ravaruleverantérer, som visar att tillverkaren har tillzang till teknisk
expertis och anvander forstklassiga ravarer. Var siirskilt forsiktiz om béten ir
importerad eller execeptionellt billig. Tink pa, ant effckten av undermailiga ri-
varor framfor allt resulterar i simre vatlenresistens, vilket kanske mirks forst

En bild av GKSS "Planctte”, vilken tlllverkas 1 Sverige genom vacuum-injektion,

battillverkning mera lampade termoplas-
ter kommer fram, varfor en tillverkning
i industriell skala av Atminstone mindre
batar mycket vidl kan komma till stéand.
I det féljande kommer dock endast plast-
bitar, tillverkade av glasfiberplast att
behandlas, eftersom detta material f. n.
helt dominerar marknaden,

Dadlig ravara risk for obehaglig
overraskning

Som nimnts ir de huvudsakliga riva-
rorna i ett plastskrov omittad polyester
och glasfiber. Omittade polyestrar finns
av en mingd olika typer och fabrikat,
av vilka endast en del ldmpar sig for
battillverkning, speciellt med hinsyn till
vilken tillverkningsmetod som anvinds.
En polyester levereras vanligen som en
ljusgul, sirapsliknande vitska, som bat-
tillverkaren maste bearbeta vidare ge-
nom tillsats av en del amnen sasom fyll-

_-n'""'""“"""''"""""'""""""""'"""""-"-"""""""-""""mmm-mm--mm-mm-mm---m--ummm-»-v.\‘l

Om Ni kiper en plasthat. ..
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medel, firgdmnen etec., innan den #r fir-
dig att anvindas.

Detta stidller stora krav pa battillver-
karens kunnighet, eftersom langtifran
alla fyllmedel och fargdmnen dr lamp-
liga att anviinda. Tvdartom kan speciellt
vissa fidrgdmnen ha en nedbrytande
effekt pa polyestern genom att motverka
de tillsatta hardmedlen och dirigenom
forhindra plastens fullstéindiga polymeri-
sation' eller hdrdning. En sadan ofull-
stindigt hdrdad plast, dr inte resistent
mot vatten, varfor den si4 smaningom
"tvittas ur”, blir porés och vittrar
sonder.

Samma sak hinder, om oldmplig poly-
estertyp eller fel hardmedel kommer till
anvandning, samt om impregnering av
glasfibermaterialet och hardningsproce-
duren inte genomfors pa ett riktigt satt,

Den glasfiber, som ska anviandas till
batskrov, miste ha lag alkalihalt, samt
en speciell "appretur”, som verkar som
en sammanlinkande “kemisk brygga”
mellan glas och plast. Det har nimligen
visat sig, att det inte ricker att biadda
in glasfibern i plast, utan glaset och
plasten maste faktiskt ingd en slags
kemisk férening fér att motverka att
vatten genom kapillirkraften sugs in
och paverkar bindningen mellan de tva
materialen. Viktigt dr ocksi valet av
viavt eller "filtat” glasfibermaterial
samt vilken form av vavning som lim-
par sig for resp. skrovpartier.

Summan av det sagda blir, att endast
tillverkare med tillgang till teknisk
expertis i det langa loppet har mojlighet
att gora sig gillande i konkurrensen.
Visserligen kan provisoriskt tekniskt bi-
stand till en borjan fis frin ravaruleve-
rantdrven, men si snart de fiorsta kun-
skaperna erhillits, fir varje tillverkare
lita till sina egna resurser, i annat fall
blir han snart hopplést pad efterkilken.
Det dr alltsa langtifran nigon garanti
for att en tillverkare av trébitar, hur
valkdnd “han @n mi vara, kan gira fel-
fria plastbitar. Att tillverka plastbitar
ligger precis lika vil till for vem som
helst, som forutom den nédvandiga erfa-
renheten av fabrikation i allmdnhet, &r
beredd att anstilla eller wuthilda en
expert med gedigna teoretiska och prak-



tiska kunskaper i kemi och teknologi som
ledare for denna tillverkning.

Fem tillverkningsmetoder att vilja pad

For tillverkning av plastbatar av
polyester och glasfiber, kommer huvud-
sakligen fdljande metoder till anvind-
ning:

. Handupplaggning

. Vacuum-membranmetoden
. Trycksdckmetoden

. Vacuum-injektion

. Pressning.

o

T

Handuppldggning, dvs. impregnering
av glasfibermaterial i enkelform, a1 den
ojamforligt vanligaste metoden och mer
an 90 % av alla plastbatar tillverkas
pa detta sdtt. Metoden dr emellertid
langt ifran ldtt att anvdnda, dven om
det vid forsta paseendet kan tyckas sa,
utan fordrar ingiende kdnnedom om de
anvanda ravarornas beskaffenhet och
egenskaper. Det ar betecknande, att de
flesta storve tillverkare av batskrov, un-
der ett visst skede av sin verksamhet som
regel anvant mera komplicerade metoder,
men overgatt till handuppliaggning si
snart tillrdackligt stor erfarenhet vun-
nits.

Detta har till stor del att g6ra med
att det har kommit fram f6ér handupp-
liggning mera lampade ravaror och
hjalpmedel vilka eliminerat huvuddelen

Ytskikt

Skissen visar ett batskroys upphyoznad
enligt handuppliizgningsmetoden,

av de svarigheter,.som tidigare vidlatt
metoden. Dessutom: har kunderna blivit
krdsnare och godkdnner numera inte all-
tid att en bat ser ut som ett badkar
bara for att den ar av plast! Enkelform
medger en fullkomlig frihet i formgiv-
ningen, vilket naturlietvis tilltalar bade
konstruktoren och keparen,

Amerikansk 22/ mo-
torkryssare tillver-
kad helt av glasfiher-
plast enlizt handupp-
Liggningmetoden,

Orientering av hdllfasthetan
vid normal 2-skaftviv.

"\ Bojna1lfasthet

+~

Orientering av hdllfasthetan
vid viv med huvudsakliza glaae

1 —Bsjnil1rastnes
——L__slaghdllfasthet

: }\\\ \\ A\
laghdllfasthat

Orientering av hdllfasthetaa
vid glasfibermatta.

fiberaingden 1 varpen.

Den viinstra kurvan

visar, att man erhiilller samma hillfasthet siiviil pa
tviiren av laminatet, om viiv av normaltyp anviindes. Mittfiguren visar att en vii

liingden som pa
* med huvad-

sakliza glasfibermiingden i Lingdriktningen ger maximal hilllfasthet i denna riktning, Anviindes

t. ex, for kélar, spant ete. HO

gra figuren visar att en matta av glasfiber ger en visserligen

Liigre men i stiillet jiimnt firdelad lika stor hallfasthet i alla riktningar,

Hur ska man skéta en plasthidt

Det ar alldeles fel att tro, att en plast-
bat kan hanteras hur som helst. Ett
plastskrov far inga bucklor som ett
skrov av plat och spricker inte av torka,
eller ruttnar som ett triaskrov. Diremot
repas naturligtvis skrovet om det kom-
mer i kontakt med harda material som
stenhdllar, jarnbultar ete. Likasa blir
det givetvis ett hal, om baten med hog
fart kor mot en sten eller kajskoning,
eller om man, som det forekommer i de-
monstrationssyfte, didnger till skrovet
med en sligga. Om plastbatar skulle
giras immuna mot sadan behandling,
blev de sa dyra, att de flesta kdpare
drog sig for utgiften och batarna skulle
dessutom bli alldeles onddigt tunga.

Ett plastskrov av god kvalitet fordrar
ringa eller intet underhall sivida det
somt sagt inte blir utsatt for uppenbar
misshandel. Tyvarr har alla superlativer
betrdffande plastbatars styrka och osar-
barhet, som uttalats i pressen de senaste
aren, forlett kopare att tro att man kan
hantera en plastbat snart sagt hur som
helst. Jag har sett exempel pa mindre

plastbitar, som slipats hundratals me-
ter over steniga strdnder och berghillar
fulla med “havstulpaner”, och sedan
reklamerats av képarna pa grund av att
batarna fatt repor i botten.

En plastbat ska hanteras som en bat
av trd med det undantaget, att den gir-
na kan tas upp pd land ndr som helst,
da det ju inte Ar nagon rvisk att den
gistnar och blir otdt. Ett par sapade
plankor rdacker utmirkt som slip, men
de bdr givetvis vara fria fran spikar.
Ligger inte baten vil skyddad i vattnet,

zlas-

tillverkad ay
fiberplast enligt trycksiick-metoden,

Amerikansk utbordare

s& dra hellre upp den pa slipen vid till-
fillen, d& det dr risk for storm och vag-
skvalp.

Plastbaten tvattas bast med vanligt
tvittpulver, helst syntetiskt. Svarbort-
tagna flackar kan som regel avldgsnas
med bensol eller toluol, ddremot bor
aceton, metylenklorid, kaustic soda och
skurpulver undvikas. For att forbiattra
glansen pa ytan, kan ljust bilvax eller
polish anvéandas.

Vintertid forvaras plastbiaten lamp-
ligen utomhus, vind upp och ned och
tickt med en vidl fastsurrad presen-
ning. Baten bor ligga pa ett par bockar
eller skrdn av trid, som skyddar den mot
vita och smuts underifran. Tank ocksa
pa att forankra béiten eller presenningen
val i marken, eftersom en stormby utan
storre svarighet kan kasta runt den latta
farkosten. Varutrustningen bestir vad
plastskrovet betvaffar, i en avtvittning,
medan ev. invedning av trd far skrapas
och lackeras. Ju mindre tridinvedning det
finns i en plastbat, dess bittre alltsa for
agaren.
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Svenska Misterskapen i TV-DX startar

Meteorsvarmen ndrmar sig

— TV-vaka 1 Skillingaryd

R(—dan den forsta veckan i april var
konditionerna fér TV-DX si goda,
att de ndarmast kunde jimféras med maj
forra arvet, omtalar TV-DX-specialisten
Bertil Pettersson, Skillingaryd i en TfA-
intervju. Det dr ju s& att méjligheterna
att ta in TV-DX-bilder okar ju lingre
fram pi viren man kommer.

Vintern 1956—1957 har for ovrigt
givit betydligt bdttre resultat #n tidi-
gare vintrar, vilket helt sammanfaller
med de teorier som framlagts betriffan-
de solflicksmaximum.

Det d@r de italienska. stationernas sind-
ningar som man oftast far in f. n. Men
kenditionerna forbittras ytterligare och
det sker for dvrigt i si stor omfattning,
att man mirker det dag for dag.

Sydamerikanerna har ju inte kommit
#n, men vi hoppas att de snart visar
sig, fortsdtter hr Pettersson, Enligt sol-
flicksutredningen skulle det ju finnas
teoretiska chanser, att fi sd langviiga
TV-DX redan under vintern. "Tri-
ningen” fér TV-DX-SM har inletts och
i Skillingaryd har vi bérjat vaka vid TV-
mottagaren for att vara helt féorberedda
da meteorsvirmen kommer. Var si si-
ker pa att det blir vaknidtter omkring
den 17—18 april!

Nigra rad till nybsrjarna? Ja, frimst
vill jag pipeka att man inte ska stanna
vid en enda kanal, utan séka Aven pa
andra. Vanligtvis kan det komma en

mycket kortvarig bild. Man méaste ha
talamod vid TV-DX och man far kanske
vinta linge innan det kommer fram en
bild. Men det ar detta som gior TV-DX-
hobbyn sa fascinerande.

Sportreportagen har stort utrymme [ de ita-
lienskas TV-programmen.

Pa kanal 1 kan man nu ta in Englands
nya storsdndare Chrystal Palace. Aven
pa kanalerma 2—3—4 kan man fi in
engelska TV-bilder. Tysk TV kan man
se pa kanalerna 2 och 3, schweizisk pa
2—3 4. Bildkvaliteten for de schwei-
ziska programmen varierar, men mot-
tagningen &4t oftast bdst pi kanal 2.
Aven Belgien oeh Tjeckoslovakien kan
man ibland finna pa kanal 2. Kanal 4
ar doek den som ger mest. Hiar gar
Italien in nidstan dagligen, dven om det
emellanat endast dr for korta stunder.
Den 9 april kunde ocksd ett dsttysk
provhild ses pA TV-rutan, dd mottagaren
var instidlld pid kanal 4.
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Vinjetthilderna i de italienska programmen
“r ofta trevliga,

Hogkanalerna ger inte si mycket.
Ost-Tyskland pa kanalerna 7 och 8 samt
nagon gang ibland Vist-Tyskland pa

kanalerna 9—10.

tavlingar

Allas
leumstaviing fick en omfattning som
overtraffar alla tidigare DX-tdvlingar,

eknik for Eterklubbs Jubi-

dven ifrdga om deltagarantal. Hur
manga tavlingsrapporter som kommit in,
dar det &nnu for tidigt att uttala sig om.
40 000, kanske ndarmare 50 000. ..
Svenska Masterskapen i TV-DX, som
anordnas av TFAE och DX-Alliansen
gemensamt, har motts med ett mycket
stort intresse. Det har for dvrigt visat
sig, att ovantat manga TV-innehavare
sysslar med den fascinerande hobbyn.
Det lovar gott for ett talrikt deltagan-
de i denna forsta SM-tdavling i TV-DX.
Den tredje stora tdvlingen ar TFAE:s
DX-Misterskap. En ny veckoling tiv-

DX-misterskapet

I Till TFAE, Box 3137, Steckholm 3. l

I Insiinder hiirmed ...... QSL fram ...... st,l

| linder for veckan / 19.... — / 19.... |
INE Do TR . o e s i i i |

l Ein och amatirdistrikt SM ..............

l Rinder hiirmed ... st lyssmnarrapperter |
pia TFAE-kort fram .. ... alika stationer,

I fr deltagande i tiviingen 21—27 april 1957. I

I Namn

4 N

SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 oktober. Den sem
nar hogsta s lagdo poang under
fem av sex manadsetopper koros till slhut-
segrare och svensk mastare. Férsia etoppen
bérjade den 16 april och pagér till 15 maj.
Fotografier av TV-bildrutor frén férsto elop-
pen ska insandos till TV-DX-SM senast 1 juni
1957. Bilderna podngbedoms av favlingsjuryn
enligt féljande:
10 poéng erhalles for varje mollage land.

1 podng fér varie uppfatibar bild, som iden-
tifierals, dock hogst 10 antolspoang per
lond och etapp.

Extrapodng kon dessutom erhdllos:

1—3 extrapoang for god bildkvalilet (skGrpo
och storningsfrihet).

1—3 extropodng for motlagning fran séndare
som visar sig sarskilt svar att fénga.

P& baksidan ov varje insant folo ska anges
deltagarens namn och fullstandiga adress
samt datum och klockslag fér moftagningen.
Dessutom ska anges pda vilken konal moliag-
nnigen skelt och om dven ljudet uppfatiais.
Om mdéjligt bor det land frén vilket moltag-
ningen skett noteros.

SM galler individuell tavlan och somarbete
mellan tva eller flero personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderno ska insGndas etoppvis. De
star till tavlingsledningens fria dispositien,
Utvalda bilder publiceras i TfA under tév-
lingens gang.

PRISER i TV — DX — SM

1:0 pris Komplett antennuirystning far TV-
DX-mollagnin%’ bestaende ov 2-vanings bred-
bandsantenn Winegard Super Ceptor for mot-
tagning inom alla kanaler, CDR automaliska
antennrotor, antennmast med alla tillbehar,
kabel och isclatorer jGmte dvriga detaljer for
monieringen.

2:0 pris CDR Avutomaoliska antennrotor i
elfenbensvit kapa.

3:e pris Winegard Super Ceptor bredbonds-
antenn.

Dessulom yterligare 25 priser.

Priserna skdnkla ov Centrum Rodio, AB
Gylling & Co.

Gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluliGv-
lingen och till etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast framsia i sluttavlingen
och till de 5 nast framsta i etapptavlingorna.
Bronsdiplom tilldelas &vrigo dellagare som
nar sommanlagl 25 podng i slultavlingen.

A, 7

ling anordnas 21—27 april, dd en DUX-
pokal stadr att vinna. I denna tavling
giller det att logga stationer frian sa
méanga olika linder som mojligt. For
notering av misterskapsrekord eller
distrikts- och linsrekord kan QSL in-
sandas fran valfri vecka, men &ven i
detta fall &r det antalet olika ldnder
som #Ar avgorande. Ar Du med i DX-
Misterskapet? H. G—n.

Norra Reals DX-klubb

1 Stockholm tilliignas ett specialprogram dver
IBRA Radie under dess DX-program den 21
april kil 20.30—20.45. Programmet siinds pa
1998 m 15020 kp's och 26,1 m 11516 Kkp/s.
Special-QSL utlovas at alla som har korrekia
rapporter, dock maste 50 ire eller 1 1RO med-
siindas. I programmet, som fiven tilllignas
Otterhiillans DX-klubb i Giteborg och
lands DX-klubb, medverkar bl, a. Jan-Erik
Rif och Lars Rydén, som pratar litet om =al-
fliickarnas inverkan pa konditionerna, och vi-
dare blir det ett etersvep runt Latinamerika,

Otterhiillans DX-klubb har dessotom  fil-
jande specialprogram: 20/4 2200 Paris Inter
4839 och 1829 m, 22/4 22,00 WRUL 19, ch
16,90 wm, 234 2043 Indonesien 30,45 och
m, 24/4 2200 Sofia 39.11 och 30,93 m och 21/4
2130 HCIB 1985 ech 16,57 m,

OSL-jakten
avslutas den 15 maj och fire denna daz sha

atla aterstiende minadsresnltat samt et sam-
mandrag éver glutresultatet insiindas il

TFARE.
(Ferts. pa sid. 34.)
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- Gor

Av en skadad pre-
senning eller annat
lémpligt tyg kan ni
sjglv gora ett bat-
kopell.

m ni ar dgare av en bit med fordick

kan ni mycket vil sjalv giora ett
kapell av den gamla och vilbeprivade
typen. Hir lamnas forslag till tva typer,
en tdckt och en Gppen, som bada kom-
mer att bli till stor nytta vid regnigt
viader. Den Oppna typen skyddar fir
regn vid fart framat, medan den tdckta
typen dven kan anvidndas vid dvernatt-
ning i regnvider.

Bada typerna tillverkas i stort sett
pi samma sdtt. Duken #r forsedd med
fickor och halls upp med bagar, som kan
fillas ned sa att hela kapellet kommer
att ligga nere pa didcket ndr det inte
behtver anvindas,

Alla béagarna har samma form och
dimensioner. De maste givetvis anpassas
till den bat det giller, varfor hidr inte
getts nagra fasta dimensioner. For den
tdackta kapelltypen maste den dvertiickta
delen av kapellet kunna skjutas bakat.
Bagarna fists darfor pd "églor”, som
kan skjutas fram och tillbaka pa styr-
ningar av rundjdarn eller ror. Hur det
hela arrangeras framgar tydligt av
teckningarna.

Sjdlva kapellet kan ni sikert sy sjilv.
Viven kan bestd av vilket vattentitt
slag som helst, kanske en skadad presen-
ning. For att sy ett sidant kapell miste
ni ha ett monster, dven om ni ska lita
nagon annan sy det. Monstret gors av
styvt papper, som ldggs upp pa bagarna
sedan dessa placerats in i sitt ritta lige

dndigt folt

(GORIBETSIAL

ett batkapell!
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och stagats upp med lister och sniren,
Det dr bdttre att gora kapellet i sektio-
ner, dn att forséka gora det i ett enda
stycke.

Stora delar av kapellet kan sys i en
vanlig symaskin, som forsetts med en
extra kraftig néal och lamplig trad. De
grovre sommarna maste dock sys for
hand och med vaxad trdd. Om monstret
klipps till i exakt form maste man kom-
ma ihag att ha eca 3 em extra man for
fallar och sém. For den tackta typen
kan hela det raka bakstycket goras i ett
enda stycke. 3

Niar kapellet dr fardigt, s langt att
det kan séttas fast vid bagarna, monte-
ras det upp och justeras in si att det
blir vdl utspiant och snyggt vid upp-
fillt liage. Man kan di markera som-
marna nedtill med krita, eller ocksd kan
man néla fast med kraftiga knappnéalar.

Dér kapellet ska siittas fast direkt vid
baten bbor man anvidnda tryckknappar.
Detta for att kapellet ska kunna tas
bort helt vid behov, eller ndr man tror
sig f4 vackert vidder under hela seg-
latsen.
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Tejpat ljus

B_,Iﬁnga dar vil de
ganger man har
retat sig pa Ijus,
vars rinnande stea-
rin runnit ner och
forstért inte bara
staken utan dven
bista duken. Nu kan
man dock klara sig
fran dylika miss-
dden genom att linda
en bit tejp runt

'{/ ljuset.
K. W.
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Kabelskor av kopparror
Kal)plskm' for elektriska ledningar kan
man latt gora sjilv, De tillverkas av
en lagom lang riérbit av koppar, som
plattas till i ena inden. Didrefter borras
eit hal.
S. D.
KOPPEREC I

~N
N IR AR

LORE7S

THIPLAT 73S

Enkel polhemsknut

Fiir en modellbyggare kan det ibland
vara sviart att fi tag i en "polhems-
knut” billigt och snabbt. DA kan man

G

anvinda tva dglor som bilden visar. For
att koppla oglorna till axlar kan man
trd pa sma stumpar gardinspiral som
lods fast vid dgla och axel. Staffo.

Kork som passar

En for stor kork kan man, genom att
man gor ett snitt i den, fi att passa
precis i flaskhalsen. Snittet inte bara
far den att passa, den blir dven tit,
vilket inte skulle bli fallet om man talj-
de till den. Uppsalabe.



Foto-Ti pset

TANK
pé BAKGRUNDEN/

ppmaningen i rubriken behéver san-

nerligen sdttas med spiarrad stil och
foljas av en hel rad utropstecken, ty
det syndas i allminhet otillatet mycket
mot denna enkla men fundamentala
regel. Oftast sker det i ren tankldshet.
Det ar namligen ganska manskligt att
totalt glomma bort den viktiga bakgrun-
den, om man har uppmérksamheten och
blicken riktad mot den méanniska eller
det foremal, som man i férsta hand tin-
ker fanga pa bilden. Men det dr kanske
inte alldeles réatt att skylla pa ren glom-
ska, ndr bakgrunden helt ofbrutsett
kommit att spela en storande och ofta
dominerande roll i bilden. Man kan ném-
ligen peka pa en rent fysikalisk egen-
skap "hos det minskliga Ggat som en
bidragande orsak till det vanliga feno-
menet.

Betraktar vi exempelvis ett ansikte pa
en eller annan meters avstand, si kom-
mer bakgrunden for ogat att framsta
diffus och opatrdngande, dven om den
skulle vara av det oroligaste slaget.
Minniskan dr alltsd van att koncentrera
blicken pa ett visst féremal utan ait
lata sig storas eller oroas i hogre grad
av foremalets omgivning eller bakgrund,
och det ligger darfér nira till hands
att lamna dessa element helt ur rak-
ningen, nar bilden tas. MEN — och
detta men far vi inte glémma bort —
det minskliga o6gat har inte samma
skarpedjup som det nedblandade kamera-
objektet. Den oskarpa bakgrund, som
ogat pa sin héjd anade, har pa hilden
plotsligt blivit harskarp och detaljrik,
huvudféremalet har blivit en detalj i
bilden och slutresultatet blir ett annat,
an det man téankt.

Man kan i ett fall som detta praktiskt
taget siga, att skdrpedjupet helt enkelt
spelat oss ett spratt, och denna omstin-
dighet leder i sin tur till foljande logiska
slutsats: skfipedjupet, som ar bra att
ha till hands ddr det verkligen behovs,
kan ocksa forstéra en bild. Det dr sa-
lunda rent forkastligt att lasa sig fast

T. v.:

Ett avskrackande exempel pé en bakgrund som
den inte ska vara. Den oroliga, innehélisrika och
skarpt lecknade omgivningen drar till sig det hu-

vudsakligo intresset i bilden — den skéna domen
pa vérpramenad ar baro en ingrediens i sammel-
suriet
2" hen

Men s& gjorde folografen helt om och valde en

annon vinkel och blicken kon lugnt vila pd det

huvudsokligo mativet utan alt distraheras av ovid-

kammande detolier, Bilden visar samtidigt hur

man genam oft anvdnda stor blandardppning, som

ger ringa skorpedjup, dstadkommer en nalurligare
djupverkan,

Repstege for baten

STEG. MAHOGNY \

H'a'.r presenteras en praktisk
stege for batar, avsedd att

i den forestdllningen . (som forefaller
vara forvanansvart utbredd) att man
alltid ska strdva efter storsta mojliga
djupskidrpa. Man far inte glomma bort,
att irisbldndaren har en tvafaldig upp-
gift, namligen att reglera savil expone-
ringen som skarpedjupet, och att den
senare uppgiften faktiskt ar den vasent-
ligaste. Forhallandet bor darfér hallas
1 minnet, nar det galler att fotografera

ett alldeles speciellt foremal — ett pou-
tratt t. ex. — da man lampligen viljer

en stor blandardppning for att avsiktligt
tona bort bakgrunden.

Det ar troligt att sarskilt agare till
tvaogda spegelreflexkameror gjort den
hdr erfarenheten och det har i sa fall
sin naturliga forklaring. Man stiller in
genom det oblandade sékarobjektivet,
som ger litet skdrpedjup, men expone-
rar sakerligen med nerblindad kamera-
optik, varvid den bildverkan som matt-
skivan visade gar forlorad.

Helt bortsett fran de méojligheter man

.silunda har, att med hjalp av stor bldn-

daroppning vid behov giéra bakgrunden
mindre patrangande, ska man natur-
ligtvis alltid tianka pa att valja en sa
neutral och lugn bakgrund som maojligt.
Sma forflyttningar av kameran ricker
ofta till for att gora sig kvitt en sto-
rande, orolig fond. Buskar och annat
lovverk hor till den speciellt oroliga kate-
gorin. F6r portriattbetonade bilder till-
handahaller naturen alltid en lamplig
fond, namligen himlen.

Inomhus syndas det nog minst
lika mycket mot den hir enkla foto-
regeln. Vem har inte sett tant Inga med
blomkrukan pa huvudet eller vackert in-
ramad i den bakomvarande tavlan, vars
glas eller blanka oljefdrg dessutom fatt
ett annat tillskott av det forargliga
slaget — reflexen fran blixtlampan och
reflektorn.

Kontentan av synpunkterna h&dr ovan
skulle man kunna sammanfatta i fol-
jande tankvidrda minnesregel: Nar ni
fotograferar exempelvis en person, si
tank inte bara sa h#r: hur ser minen
ut? — utan tank lika mycket si hir:
hur ser bakgrunden ut?

Mr. Q.

hingas fran aktern, ndr man vill
anvidnda baten som badbrygga.
En repstege som denna tarvar en
mycket liten forvaringsplats.

Hur repstegen tillverkas fram-
gar tydligt av figuren. Travirket
bor bestd av mahogny och skru-
varna boér vara av brons eller
galvaniserade.

Sjalva stegen i repstegen fasts
genom att en bronsskruv skruvas
genom repet pa satt som detalj-
figurerna visar. Stegen forses pa
baksidan med gummikuddar, si
att baten inte skadas.

Innan stegarna sitts samman
Ar det god idé att bestryka dem
med ett eller ett par lager fer-
nissa. Nidr stegarna #ar fidrdiga
kan man fernissa dem ytterligare.

TITOTTTITTITTIITITITITITIITIITIIIITIIE,

Ny film

Den gamla valkdnda Kodak-filmen
Verichrome har i dagarna dykt upp
i handeln i ny skepnad och samtidigt ar
det meningen, att den hos oss inte minst
lika kanda Plus X-filmen delvis ska
forsvinna. Anledningen till namnbytet
Ar nirmast den, att fabriken velat ater-
knyta till den stora good-will Verichrome
sedan decennier skapat. Verichrome Pan
betecknas som universalfilm och tillagget
"Pan” anger, att den blivit pankroma-
tisk, dvs. kidnslig for alla farger inkl.
rott.

Kinsligheten anges till 21/10 Din och
till dvriga forbattringar i jamforelse
med Plus X rdknas finare korn och
storre exponeringstolerans.

I fortsattningen kommer Kodak-pro-
grammet 1 fridga om vanlig rullfilm att
omfatta Panatomic X (16 Din), Ve-

richrome Pan (21 Din) samt Tri X (ca
26 Din).

Det bor papekas att beteckningen Plus
X kommer att bibehallas for 35 mm sma-
bildsfilm, men att denna i Gvrigt blir
identisk

med Verichrome Pan.
Billig
. smalfilmskamera

Nyheterna pé& smal-
filmsmarknaden kom-
mer inte tillnarmelsevis
sa talt som stillbildska-
merorna och mols dar-
for helt naturligt av all-
deles sarskilt intresse,
nar de dyker- upp, ty
smalfilmintresset i lon-
det befinner sig i sta-
digt stigande.

Agfas nyskapelse Ma-
vex 88. som ar varens forsta blomma, kommer av
olla tecken att déma att bli en liten sensation pé&
omradet, inte minst med hdnsyn till det laga pri-
set — 275 kronor.

Den tekniska deklorationen léter sé har: Objek-
tiv 1:25/11 mm i fixfocusfalning och med hél-
bléndare fér hela och halva blandarvarden, trad-
utlosarefaste fér enbildstagning och kontinuerli
gang, bildhostighet 16 bild/sek, fiaderverk f&r%
melers filmgang, tystgéende och skakningsfri.

Till kameran kommer att levereras tele-, vidvin-
kel- och vidfilmstillsaiser, textapparat m. m.

Movex 88, som &r avsedd f6r vonlig dubbelé&tta-
film, har en smokfull och praklisk utformning ach
ligger sarskilt val i handen.

=
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Televisionsbygget del 2:

Vi bygger pa PC-plattan

I detta avsniit, det andra i serien om
bygge av en forndmlig TV-mottagare,
ger vi oss i kast med byggandet av
mellanfrekvens- och ljuddelen (MF-del
och Ljuddel). En titt pd kopplingssche-
mat, fig. 5, ger klart besked om att
dessa tva delar d&r TV-apparatens mest
invecklade elektroniska kedja. Sa ir
ocksd fallet, men #&nda dr det MF- och
ljuddelen en av de ldttaste for bygga-
ren. Den dr ndmligen uppbygegd pa en
PC-platta, dvs. en isolerande platta som
pa undersidan #Ar belagd med en tunn
kapparfolie som etsats ut i kanaler som

fig. 6 visar. Dessa kanaler utgor den in-

vecklade ledningsdragningen i fig. 5 och
det enda man har att gora ar att pa
PC.plattans éversida overbrygga de olika
kanalerna med motstind, kondensatorer
eller tradbyglar. Hur dessa ska kopplas
in och vilka virden de ska ha, stir tryckt
och utritat pd PC-plattans 6versida.
De med steckade linjer inramade de-
taljerna A50, A51, A52, A53, A62 och
A63, som dr mycket kinsliga och kritiska
kopplingar, 4ar i byggsatsen firdigkopp-
Jade och inneslutna i skirmburkar. Detta
underlittar bygget higst avsevdrt. Det
enda man saledes behéver gora ér att
stoppa ned skidrmburkarnas stift fran
PC-plattans 6versida, bocka dem pa un-
dersidan och léda. Obs! Se noga till att
de bockas dat ritt hdll. Varje skirmburk
dr forsedd med tvd fiastskruvar med
mutter. Dessa muttrar tas forst bort och
skruvas Adter pa frin undersidan nir
respektive burk satts i sitt lige. Hur
burkarna monteras framgar av fig. 7.

22
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Har foljer andra avsnittet av det TV-bygge, som
TfA presenterar i samarbete med Elfa Radio &
Television. Ingenjér Hjalmar Larsson ger hembyg-
garna nyttiga réd om arbetet med MF- och ljud-
delen, som har tryckt ledningsdragning. TfA:s sign.
Novisen, som sjélv bygger TV-apparaten, redo-
visar sina erfarenheter nederst pa denna sida.

Rérhallarna ar speciellt avsedda for
tryckta ledningar (PC-plattan). De
sticks bara ned i respektive lige pa plat-
tan och lods fast pd undersidan.

Motstanden, kondensatorerna och trad-
byglarna bockas till pad sdtt som fig. 8
visar. Nar trdddndarna stuckits genom
plattan s& att motstindet, kondensatoin
eller tradbygeln ligger stumt mot plat-
tan, klipps tradarna av pa PC-plattans
undersida si att de sticker ut endast ett
par millimeter Gver kopparfolien, var-
efter de lods.

Fér att loda den tryckta kretsen ford-
ras en litet speciell lédteknik. For det
forsta ser man till att man inte anvin-
der for mycket viarme. I annat fall
kan kopparfolien lossna frin sjilva plat-
tan. Man anvander dock normal virme
pa lédkolven, knepet dr bara att man
lir sig att féra pa tennet snabbt, Men
tennet ska flyta wut val siA att man ar
fullt Gvertyvgad om att lodningen har
tagit. En fara som latt kan valla stora
bekvmmer, dr att traddandarna overdras
med ett hartslager vid denna snabba me-
tod. Detta gir att ett isolerande skikt
uppstar mellan triaden och tennet, vilket
givetvis inte Ar bra och synnerligen svart
att lokalisera. Knepet att forhindra
detta dr att hiar infe varma upp lodstil-
let fiirst och sedan fora pa tennet, utan
i stidllet bor tennet foras pa lodkolven
si att en stor del av hartsen far tiil-
falle att avdunsta. Man far dock inte
vanta sa linge med denna avdunstning,
att tennets yta far ett oxidlager, som da
gir att fennet viagrar att hafta fast
vid kopparn.

I ett lage pa PC-plattan ska en ger-
maniumdiod eller kristalldiod lddas in.
Da en siadan diod inte tal hiogre varme

Fig. 6

an ca 75° finns det stora mdajligheter
att brdnna sénder en siddan om man

inte vidtar vissa forsiktighetsatgir-
der. Ett knep &ar att man hiller
diodens traddindar med en tang pa

oversidan medan man loder. Tangen
kyvler di av traden sa att vdrmen inie
kan foras vidare in i sjdlva dioden. Far
att gora detta maste man i regel till-
kalla hjdlp, eftersom man kommer
underfund med att man behéver ire

Va

Det ar av misstagen mon lar sig, och
siglv fick jog p& de! satlet ell par
nyttiga lardomar redan i bdrjan ov
den har etoppen. Det férsta misstaget
gjordes vid uppackningen, som inom
parentes sog! tog en hel timme den
har géngen ocksd. Malerialsolsen in-
nehaller inte mindre an 30 moistand,
graderade enligt fargmeloden, och jag
lade ner eit ordentligt arbete pa ati
kontrollera, al jag-verkligen fatt réta
“valorer'’. Nar jag sedan skulle bérija
plocera in moisianden fick jog lelo
genom hela fargskalan yierligare en
gang. Problemet |Gstes sa aft molsidan-
den stacks fast i et avlangl slycke
kartong, ungefar som el nalbrev, dar
den ratta ohm-siffron ontecknades.
Hode jag giort den operationen vid
vppockningen, sa@ hode det helo gai
betydligt fortare.

Misstag nr 2 bestod i ol jag allfor
bokstavligt lydde arbetsbeskrivningens

\

Novisen redovisar:

Misstag och
konsekvenser

punkl 1: "Menlera positionerna 1—75
enligt ritningen."” Dar stod ingenting
om lodning sa det kommer val senare,
tankte jog. Men ndar jog hade enligt
min mening monterat cirka 15 olika sa-
ker pa plattan och hode en hel liten
djungel av langa tradandor stickande
ut pé undersidan, barijade det hela
verka mystiskt, och sé fick jog fréga
Hjalmar Larsson. Resullal: Alltlsammans
fick plockos bort igen och sa lGddes
varje detalj fast redan fréan bérjan,
tradandarno klipples bort och det blev
betydligt IcHare ot kommo &b.

,

Lodningen pé PC-plettan gick
min mening laftare @n péa and
taljer, men redan beskrivninge
nor for alltfér hog varme, nar k
dioden 16ds fast. Dar gick man
till verket med stor respekt, mer
mar rddde mig ait hdlla fost «
med en kall téng, och det Iy:
Daremol smalt den vaxlika isole
pd en liten drossel, men det
ingen belydelse, anség Hjalmar

Ent litet misstag till: Rullbloc)
markta i ena konten ech maste
ras at ratt héll. Den soken upr
jag inte férrén ganska langt fro
dé blev det omladning pd flerc
ter.

Tid for PC-plattan, drygl 8 t
varav en hel del olltséd gick
rétta till begéngna misstag.

Halsningar
NOV!




hinder. En fingerfardig person kla-
rar dock prodceduren ensam. Om man
finner denna metod obekvdam si kan man
i stillet fukta ett finger som man haller
diodens trdd med under lédningen. Pa
A satt har man ocksd en god kontroll
pd att traden inte blir for varm.

Slutligen monteras utgingstransfoi-
matorn och banankontakterna for hog-
talarledningen och PC-plattan #r klar
tills vidare.

MF-ljuddelen far da det utseende som
fig. 9 med rboren isatta visar. De stree-
kade linjerna i fig. 6 anger triddar som
ska dras forst sedan alla delarna mon-
terats fast pa chassit och beteckningar-
na héanvisar till schemat i fig. 5. Jam-
for ocksid med nitdelen i féregdende ny
av TfA.

- idealmotorn
i varje vdder-
streck

Varmt eller kallt, torrt eller
vitt har lten betydelse nir
motorn heter BOLO: byggd pé

mer in 40 Ars erfarenhet, tes-
tad f8r hirda strapatser, pro-
vad under de mest vixlande
klimat, anvind 1 ménga lin-
der. Finns frin 2 till 16—20 hk.
Begir broechyr!

Amerikansiia
TV-DX-maisterskapen
vanns med
Winegard Super Ceptor

TV-DX/

Solflicksmaxima ger battre moltagning an ndgensin!

Jonosfarskikten uppladdas nu kraftigare dn pa 10 ar och reflekterar TV-
signalerna frin avligsna sindare tillbaka mot jorden. Ofta uppfingas TV-
bilder fran sidndare pa 150—200 wmils avstind, siasom fran Tyskland,
Italien, Schweiz, Tjeckoslovakien, Belgien, Tyskland, Holland m. fl. linder.

Amerikanska sensationsantennen
Winegard Super Ceptor
vann USA-midsterskapen i TV-DX

Super Ceptor ger enastiende
resuitat. Vinnaren av USA-
misterskapen i TV-DX 1956,
Robert Seybold, N.Y., fangade
e¢j mindre in 290 stationer
med Super Ceptor, beligna
bl. a. i Brasilien och Vene-
zuela. Aven framgingsrika
svenska TV-DX-entusiaster
rekommenderar Super Ceptor.

CDR cutomatiske
antennrotor

avsiker automatiskt herison
ten och <tannar i Gnskind

position

A5-SL4 1 vén. Kr.197:50 »;\:;:?;pa
A5-2XSL4 2 vén, Kr.395:— Kr.345:—
Comprilanen
Friga cter winezara s AB GYLLING & Co

Ceptor och CDR antennrotor  §TOCKHOLM  GOTEBORG ~ MALMO

hos FEr radiohandlare! Londoenviadukten Husargat, 30—32 Ostergat, 27

Tel. 14 96 00 Tel. 17 58 90 Tel. 707 10
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Dinky Toys
Nr. 465
Morris 500-kilos

skapvagn

Den vilkinda Morris 500-kilos skipvagnen ir i detta
utférande en tjusig nykomling i Dinky Toys garaget. Den
ir lackerad | den utsékta firgkombinationen svart-ljusblatt

och transporterar de vilbekanta, milda Capstan

cigaretterna.

Dinky Toys
Nr. 164
Vauxhall
Cresta Saloon
‘“Virdighet och elegans '

ir tillverkarens slagord for

denna populira sexcylindriga bil i {orstklassigt utférande.

Motsvarigheten | Dinky Toys dterger troget dess **
utseende, dess karakteristiska kylar-

att-komma-ivig "

ivrig-

maskering, masslva atotdimpare med vertikala utbygg-
nader ovantill sdvil som de for Vauxhall kinnetecknande
“‘refflorna’* 4 motorhuven. Den ir lackerad i tvd farger i

flera tilltalande kombinationer.

Distribueras i Sverige

genom:
Ludvig Wigart & Cos. A.B,

Helsingborg.

Vdlj rdtt motor . . .

( Forts. frén sid. 9.)

ling och gingtiderna sa korta per si-
song, att stérre renoveringar bér kunna
bli ratt sallsynta.

Det underhdllsarbete som maste be-
stallas fran varven och motorverksta-
derna har tenderat att bli forhallandevis
dyrare. Detta ar naturligt, eftersom det
ar ett rent handarbete, som i ett land
med hiég och jamn levnadsstandard all-
tid blir dyrbart och svart att fa fram.

Dessa hiiga handarbetskostnader drab-
bar inte bara maskinanldggningens un-
derhall ntan &dven varvsupplaggningen,
varutrustningen ete, vilket allt lett till
att ruffbaten borjat bli alltfér dyr, och
riskerar att forlora sin popularitet.

I frdga om den mindre campingbat-
typen tvingas man konstatera, att de
svenska firmor, som tidigare tillverkade
utombordsmotorer av lampliga storlekar,
numera bara salufér mindre motorer pa
upp till ca 12 hk effekt. Detta fiorhal-
lande tycks ocksd dikterat av kravet pa
en rationaliserad tillverkning i storre
serier, dar handarbetet si langt som
mojligt kan ersdttas av mer eller mindre
automatiserat maskinarbete.

Denna lucka i utombordsmotorernas
effektomrdde ar for ndrvarande pa viag
att utfyllas genom import av amerikan-
ska motorer. I USA har utombordsmo-

Fortsatt
att samla

TILLVERKADE | ENGLAND AY MECCANO LTD.,

DINKY TOYS

torn en enorm marknad. Forra aret sal-
des dar 6ver 700 000 motorer. Vilka mij-
ligheter till billig serietillverkning och
systematisk utprovning av motorernas
utformning detta erbjuder, ligger i
oppen dag. Mojligheterna har utnytt-
jats frimst till forbattring av prestanda

BINNS ROAD, LIVERPOOL i3

IFA

Trots att IFA Wart-
burg — den kontinen-
tala skonheten — in-
troducerades si sent
som i juni i fjol har
den hunnit med att fa
manga goda vinner
bland svenska bilister.
Nu dr 1957 Ars mo-

dell — varens vack-
raste vagn — hir,

provkér den!

Wartburg ger Er
mer.,..

— manga stérre vag-
nars egenskaper (till
smabilspriser: Snal,
sdker, accelerations-
snabb 3-cylindrig 2-
taktsmotor. 4-vaxlad
med rattvixel, frihjul,
framhjulsdrift, cen-
tralsmirjning. Over
120 km/tim. Rymlig
4-dérrarsbekvam pon-
tonkaross. Odelade
fram- och bakrutor.
Luftkonditionering.
Svensk lackering..

24

»,

TBURG - ‘t-

o varens vagn

iy

Wartburg-nytt i ar

® Mjukare bromspedaltryck

* 45 hkr
® Bosch tdandsystem ® Uwsokt yllekléidsel
®* Effektivare ljudddmpning
ev. for endast 7.400:-

med vdrme frilt Trelleborg exkl. leveramskosinad och omas,

Senste Bilimp orten sceeisny

Generalagent:

Stocktiolm. Tel, 5510130, 340470 » Aterfirsdljare dver hela lundet
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T} béttre universalfilm
i den varldsberomda gula asken

Kodake revolutionerande nya emulsionsteknik
gav er Panatomic-X (den extremt finkorniga filmen) och

Tri-X (den extremt snabba). Luckan mellan dessa bada
ytterligheter fylls nu av en ny universalfilm:
VERICHROME PAN, som ir dubbelt s snabb
gom gamla Plus-X och indd finkornigare

(och dessutom perfekt fir blixtbilder). Fotografer,
som priovat VERICHROME PAN,

bar spontant och smatt forvanat utbrustit:
"Den ir ju idiotsiker!”

Sig VERICHROME PAN till
er fotohandlare niista ging

— ea far ni dessutom en bra
exponeringstabell gratis!

En haﬂigal'e universalfilm
med finare korn

siorre upplosningsformaga

bitfre genomteckning i skuggpartier
ﬂh"gil’ € exponeringstolerans
vackrare pankromatiska valorer
Mulet idag ? '

I solsken och grévéder Dagsljus: 80 ASA
tor blixtbilder Elljus: 64 ASA

: Ledisl PF)1/XM1 =32, PF5/XM5= 48

* precis lagom snabb ' ve ric h ro m e Pa n

Jor blixtbilder
(Ersatter Plué-X i alla filmformar vtom smabildsfilm (35 mm) .
dir den nya filmen her kvar namnet Plus-X.) /

litsas som \ det regnar
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%) Fri dversdttning:
?"Omiyekt dven
i Hongkong.”

vakerg)

Likerol har éven i
Hongkong vunnit
uppskattning for sin
goda, friska smak och
behagligt vilgGrande
inverkan pé bals och rést.
En kunnig med-
arhetarstab och en
hégmodern teknisk
utrustning garanterar
yppersta kvalitet —

Vt’ilgi)’rande ° V dlsmakande o V(’irldsben’)’md

5 by %
Fériroende byaat pa&
mer dn 40-Grig erfarenhet

Begiir var illustrerade katalog
VAPEN-DEPOTEN - FALUN

2L RADIOSKOLAN

Liarlingskurs

for radioreparatorer

Ny & minaders Hirlingskurs bisrjar den
Skolan iir statsunderstéd, Aun-
Ansiiknings-

5 aug.
miilan  senast 13 juni.
upplysningar

hlanketter  och Fenein

skolans exp.
Kattniisvigen 3 - Alvsjo

Tel,: Stockholm 17 35 418

TFAE:s medlemsservice

Till TIFAE, Box 31387, Stockholm 3.

Bestiiller |I.:'ll"lllli‘l|. filjande. Likvid kr .....

har insatts pd postgirokonto 157992,
, eX TFAE:s Kortvigstabell & 2:75
porto 15 bre,
... 8t Medlemsnal @& 2 kr portofrift.

Rapportkort i flerfiirgstryek a_ 15 ore
(porto 10 &re for 10 st, 20 ore/a0 st, 20

Ore/100 st tillkommer) :
.... 8t Rapportkert med engelsk text.

... st Rapportkort med spansk texi,
.... st Rapportkort med portugisisk text,

NI oo diacsesnborirasisssehs pasranansnss
AOHEA . orsswiirrrhiny 0 8 o W e AR R R T

Postagdr. ..-... 4
(Skriv tydligt!)
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och skotselférhallanden. De moderna
amerikanska utbordarna byggs med
mycket laga vikter for effekter upp till
ca 40—>50 hk, siffror som fore kriget
enbart uppnaddes med specialbyggda och
svarskitta racermotorer.

De svenska motortillverkarna kommer
sikerligen inte att stillatigande boja sig
for denna konkurrens fran de importe-
rade motorerna. Tills vidare ser det dock
ut som om den amerikanska utbordaren
ar pa viag att erovra marknaden inte
blott i fraga om campingbaten, utan ock-
sa niar det giller yuffbiten. Det mark-
liga ar namligen att den moderna utom-
bordsmotorn, tack vare sin higa effekt
och enkla skotsel numera gor dven en
ruffbat av utbordartyp fullt realiserbar.

Nva material och bygenadsmetoder star
ocksa till buds, plywood, littmetall och
plast, vilka ur underhalls- och kostnads-
synpunkt kan visa sig Gverldgsna de
konventionella metoderna.

I detta sammanhang ska vi dock inte
glomma att dven inombordsmotorns ut-
veckling successivt kommer att kunna
anpassas efter de moderna underhalls-
metoderna. Detta galler kanske infe
sjalva motorn i sd hiog grad som
dess inbyggnadsférhallanden. Genom for-
enklade biddanslutningar, anvindning
ay universalknutar i kraftiverforingen
m. m. kan den narma sig utbordaren i
friga om billig montering och under-
hall.

Sammanfattningsvis kan man alltsa
halla det for troligt att utvecklingen av
de amerikanska utombordsmotorerna kan
komma att panyttféda den svenska ruff-
baten och darigenom lanka in den sven-
ska bAt- och motortekniken i nya banor.
it

am/7 FYNDET =
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=
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NYHET!
ELECTRONIC KEY

i

|

]

|

i

@ i
y |
I

i

i

i

[

[

Hérmed ha vi néjet erbjuda en
elektronisk nyckel av svensk till-
verkning. Nyckeln &r helkapslad
och forsedd med separata reg-
lage fér signalernas langd och
takt. Kan med férdel anvandas
som Morsedvningsapparat med
tillsats av en summer eller dylikt.
Storlek: 180100 130 mm.

Pris komplett med n&tkabel
Kronor 175:= netto.
Sdndes &Gven mot postdrskott,

"AB Radiomateriel

' Trédgardsgatan 6, Gdteborg C l
Tel. voxel 17 11 55

L------—J



./41- c/ef svart
alt /dgga Iod
g/éw/iéerp/adf ?

Hor q’ter med specialisten

AB SERIEBAT

Maria Prastgardsgata 42, Stockholm
Telefoner 443542, 443552, 443572

Vi stir alltid ull tpinst]

. .. se dar tva generalioners

omdéme om nyo

Mopeden med maximali varde — for minimol kosined

2-vaxlad och 3-vaxlad.

Stilledaren
bland
motorcyklor

PRIMUS
i ~~ | sportkék for
23=__ |GASOL
fi  — — onskekoket for e S . e ]
e N R S|
a2 4 AB BAHCO ..... R Ml e L e & D e RS L e

STOCKINOLM

tagno | érels

s
32-sidiga REX-katolog.
Du far den gralis ech omgéende om Du
sander in adressen pd kupongen bl
Aktiebolaget

MASKINFABRIKEN REX

Halmstad
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; LONT.-M. S. MIER N heg.
Till salu: KONTM. § PREMIER NR 10 hog. bra

f? ] d skick BO:-, TEA 90 st bra lisnr f
o Tt - |‘ ? ; 5 ?, end. 25:-. TV 26 st bra losnr fr. Ar48—356 end.
:r‘ll:'ll:”f”(,i‘”f‘ﬁ"“ ]‘.\l“i' ]III'_LE:IL.',‘II:II:I.’ \1”|" ‘__dn‘ J '“ Uppl. m. porto. Werner, Liilh, 13, Sollentuna.
S Arken. s ranschen, Motorhoe-
man Jap, Olivedalsg, 3, Giteborg, Tel. 12 60 54, u"nonser OMFORMARE 6V likst. till 220 V. 50 p./min.

50 W, Sy, t. "E. P.”, Vikingag. 19, Eskilstuna.
k

EL. H.\NI)BORR.\I.ASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontaut Ann-priset under denna rubrik ar netto ki REX-RAM 200 ce, m/50, Kompl. m. hjul, ¢
98 avbet. 105:— (30— v. lever 2:50 per rad (ca 34 typer). Farskoitslikid tank, s-kastare, sadel, b-pall o, regl
m ‘A];.;:llu}olt‘:llf.\'fu:'in'}]lull'l, Uppgiv Lontant eller insall d ,,m;q”-o,‘_,_,";g 15 79 92 Del. t. BSA 500 ce, m/45 sv. V-lida §0:—. Mo-
ning! Handelsfirman RONDO, l-r.ulxmp-..u T tor 45:—. Firg. 10: £ 1. 45:—. Relii,
ianuskripten, miste vara tydige — maskin, | hostire o cldn. 20: - Magn-gen € HVA

int sk S Ly Fipd m/35 20:—. R. I\'ari.\-nn Elmhult,
'ETTSPRUTA, 400 Kgsom®, olydligt skrivna eller starkt forkortlade manus Tkenfissjon,

@

HOGTRY CKS

ryimd 350 ce, m, hiivsting o, h\'rlr:lnliskl mun-

stycke kr 28:— franco., Sviingbart munstycke TRANSISTORRADIO 1 minintyr, 93X 78%43 MC-GENERATOR Lucas E3LM-LO 20013 A,

13:50, pans: gummislang 17:—. Garanti, Re- mm, for hirtelefon, Hela mellan .\‘haluln‘i obet. beg. 83:—. G, Fennvik, Carlaviigen 20 A,
"¢ antages. Handelstirman | Riktpris 80:—, netfo 20:— KRISTALLMOC- Kskilstuna.

Hewva, 1| istveda, '1'.-\|L\Rli': i minintyr med dioddetektor oc h
VALJ BLAND 15 olika HOBBY KATALOGE R rondensator for  avsuimming. . Riktprls
den som passar biist. Forteckning u'r}-ui,,- .:mL 3:50, nett 10 :50. “”R”'H‘l".].'“‘\l‘ .I.’ hf by cr i peTiata oo & 2 i
vorto. SFA-Hobby, Box 4087, Karlstad kitnsliza 2X 2000 ohm. Dubbel Hiderklidad ser. Prover och prislista 3:- i frim. eller post-
) . B8R by, Box 37, Karlstad. zal. netto 14:50. D:o med extra starkt mas- firskott, dven vir radannons om FLYTAN-
VERKTYGSLADOR (ar netsystem, netto 19 TELMECO IMPOLCY, DE PLAST. Firma Regale, Box 6844, Borliinge,
pr. 1 nnn stilplat m.

Postziro 258400, Box 624, Stockholm 1. . " - ACTK ¥ ”
D:o m, smi la BEG. SKF KULLAGER (flyzl. m.

e i it CYCLEMASTER I DELAR. BSA m/36, k). Dim, 8x22X8 mm. 10 st 7:50 4+
/st. 3 st fraktfritt cats till flekradio 10 porto m_ postf. Stiirre part, enl. Bverensk.

GLASFIBERVAV fiir plastarmering till bi-
lar, bitar, nyheter m. m. Hig kval. Liga pri-

1. for ovrist
W. Svenszon,

HoEsanED: ‘ellent pumpgeviir 35—, Giran Byte disk, Elis Sternegird, Horn .
\I()\' ARK-ALBIN, prima, kompl. med lyse son, Gard, Gnosji. 3 DLE S b cBrklar 600 :-
. Kromat framhj. f. Matchloss -5, full- B T, R P
niist, nytt . Forst,-app. Rajah O JAP MOTOR 200 ce gv 45:—. 2-viixell. 30:—. st il Wnis g | =0
ny, —. Yoigtlinder Yito TII 24348, 35019 hjul m. gummi 15:—. 1 st Herrmoped FORD V8 MOT. &3a, bra, 130:-, Ut-hord.

och blixtnger 130:— Walkie- ny maotor 250

t. fabr.-nya, kompl, 300:—, Ny HVA chester
tank bitd-crom. 60—, Y iltank 30 Amal
Eng, Ling.-kurs, felfr f; Traollhi
Chevr, 4648 m. D0 G s=ni
Dunlop cross s Monyie 35—, \md- 0.
skydd fir me :—. R, Myrberg, Finn Malm-
grens viizg 6, Johanneshov,

2 l':(_)I"LE.\" NATT-DIMGLASOGON ger wol
t i halvmirker, regn, dimma, dis ote, O

Lv-ram m, hjul 10:—. To- Sachs 98 kompl. 30:-, Gillet 500 tv ndg. def., an,
50:—. D:o Carter 15:— . 4 st ekerhj. 17" m. gum. 100:-, HVA
Leif Eriksson, Overby, :-. A. Hedman, Box 265, Pitefi.

SANTENN i
meter 23:—.

ben- FORD V& 60 hk 1940 1200:—, DKW 2-cyl. 500
NZ 1940 def. 350:- NS, 330 ece tv, 1951 G-M rnr ‘IIN.) 4
HVA Jap 250 ce sv 100:-, Royal E. 125 LP- sl\l\ur 33 varv 11:75. S\Ludmmlk.
] . Rex 98 ee, 1939 i del. James 200 83:—, Hortelefon 9:50. Begiir nettoprislista.
. 2 gt hjul Harley D, 35019 25:-, U'pp till 8 9% rabatt., TV-Lagret, Box 170,
fsr HVA 98 ¢, 2 st hjul Amba- Yiinersborg.

1 st Lt

& hjilp fir bi o om. fl. dka Er ki . 9% W arnetplatia Sachs 9 T r
of, Bestill omgiende — 18:50/par franco. | e omd onolor o, ey L el Sachs 98 | AM. BILSIREN, tilt, mj Fleischmann, mites-
L C. 0. Johansson, Vaxtorp. nerator Lukas 60V nyrenoy, s f ljns m. m, Begiir forteckn. Ev, byte. Box 25,
GiR ELURET SJALYV! Drifts, synkronnrv. ;"' HVA som nyti 3:—. 1 st Infrl\unﬂ'ﬂ‘f“”l' LA s a0 - —
110, V kompl. m. firg. visare, rumsek. BIAB 220V, 1201 obet. beg. 750:— T byte kan RENAULT CV-4 i delar. Billigt George Jo-
end. 15:—. R. Lindeborg, Gilleg, 4, Hiigerston. tagas gassvets kompl. med tuber, biinksvary, | hansson, Torpa, Byholma.
2 \unlll\h]u kin eller ventilfriismaskin, Mo- 5 =
BEG. MOTORSAGAR Jobu., Senior, P-‘l‘m torfirma Ingolf Franzén, Prinsgatan 1, Karls- CV-1 V-LADA, Generator, La-!g,azg. 6—12v,
Sankey m. m. I kiirklart skick kr, 2 hamn. Tel. 2353 Galy. takplit. Billigt ev. byte. Uppl. m. porto.
Bertil Johansson, Riippe. Tel, Viixjii 600 70 — B. Bystriim, 8. Kungsviig. 28, Kumla,
3 R - T Al 3
600 80, BACKSL. 1“- 20 hk. Prop.-utr. Besch insp.- 1 st NYRENOVERAD BSA 125 cc m, TT-

oo e - pump . Réoljem. 2-e¥l, 20 hk m. backsl, :
SMOPEDER_ (fiven  3-viixl) finns | Infter. snabbl e, byte utomb.m., me ell. forsl, | G¥na och crosstyre. Bor

orte . till forménspriser. Offert mnt Sv. "y 29" TfA. Box 3137, Stoekholm 3 I.. Joons, Box 4166, Ludvika.

R Tames). Dhaly me. 'ty e HERMODS-TILLGODOIL. virt 208: - siiljes
' . s s it ORIGINALRADIO FOR VOLKSWAGEN firs- fior 225:—. Roland Lyrhag. Haga, Varv.

m, 50— felfri 150:—., Ny Sound bilratdio

npas for 200:—,

VERKTYGSLADOR iarméns g r. k IHdor T N X R % 2 -
av 1 mm helpressad stilpli e]-'i'. rsodda medd 612V, 57 &rs mod. har kost., 205:— siiljes fir v lu_RK'l:\(n\\Ahl\A (dl‘llvl(”ns g r k. lﬁn‘lrur'),
Kliimregel och  birhandtag, Oumbiirliga for | 200:—. Sven-Olof HAll, Xngsherg. Runnvika, | med Dbirhandtag och klimregel av krafliz
bil- och I».'i are. N In--k cadade men i stillplar. 8fl. 30x30%9 em. Limplig fnx_- hil,
prima skick ; Minst 3 st 5:—/ MOTORSTOVLAR TILL NETTOPRIS Begiir Mt trakfor ete. .}ve]fr.m.ﬁ:.)(). (3 st. fraktfr.),
st, I\uppnrh.-r ra l.m”m“],.,r Kopparberz. Katalog som siindes gratis frin Sven H. Nils- Sixten Nilsson, Tandsbyn.

son AB, Falkenberg, TS 1T TR a5
LIEDBAMPARE! Fir Volkswagen ett eller : - Ll—q&'\‘\lhl'\? ln}.?r‘l‘ 31112)(_"“‘ — l::!;hﬂr'-'.;
tvik utbl -rir originalm, t att montera kr. KAMEROR, FILM, KIKARE, IR, FICK- Pl .g'_gqp. 00—123 : 541 Box 3,
3%: Wr PV 444 bakre kr., 1530 + frakt. RADIO efte. Edixa-Reflex, Zeiss hiig rabatt start. kal. 52—38. 100—125:—. Palm, Box
Roturritt, Fi B HA, Stockaryd, Synkronurverk frin 14:—. Nettokatalog siind. Angebo. :
BI MC-MOTOR DRKW RT 25072 4-vicl m. porto., KEM-OPTIK, Danderyd. TRADSPELARE Clas ﬂlnlsoniviisk'n_nf, |nil_u-_
kird 200 mil, . Andersson. Pl 453, Vaggeryd, | PENTA 8§ hk utomb., m/36, gar. kird end, 5 175:—. Rune Wiksell, Laforsen, Korskrogen.

tim. (1] inkord)

+ M Sv. t. [ NYHET — UKV-TILLSATS m_ tryckt koppl.
B. dberg. Box 17, \

Vem som helst monterar den pd en 34 timme,
Ticker utan spolhyte 25—8 m., d. v. 8 V-

KOMPRESSOR, Atlas D tillv., i goft s
. Iaftfilter. 10 kg tryek. 16

m.  veltmeter, ej anv, 14 BILLIGT HVA 120 ec, m/51, Kirkiar, bra X o
;b Ansgarsv. 4, Solpa. diick o, motor, avreg, 165:—, Lennart Wiker, ljud, program 2. P"h‘_‘:‘_" 'ﬂ‘ et ‘n1 m. I\‘”“l'!
Takirettagat, 3. el 401, Filipstad. med rir ENDAST 19:75. TELMECO IMPORT,
OBS! MC-\OTOR BLIR BATMOTOR!!! - Postgiro 258400, Box 624, Stockholm 1.
kel o, hillig omiindring sav metorn, Passar B-TANK f. liittv 6:- DBenskydd plat £, me 12 = =T ; e = = o
ekor, rodd- b. sporthitiar. Riffingar o. arhets. l'|I\nrh.’1l| f. me 9:- 2 me-packfick. iikta lid. }” _‘]'1. ’\}‘I"I,]l'l’_]‘:o(:;("r‘? "1‘%;\1' :}.‘S‘r‘,;‘li'.}‘-‘ﬁ'l'
beskr. 6:30 + porto. Sv. t "TV", Fack 739, Luftpist. refl, pipa 9:- hlagernoter SEIRESOE, ol RS RO T B el :

Junsele, ; “: )/st. A. Larsson, Fack 04, T

Afiker, FORD V8, m/37, siiljes i delar allt ntom k:
230V, 525 | 10 1. GASVARMVATTENAPPARAT, ARG pa o "%,{,‘]""i:‘;\:.l']"]' R e e
0. Tovali- | pass. . priv. fam, H. kost. 450:— : P il bl i

150~ oll, hytes m. forst-app BX6 ell. 6xD RADIOGRAMMOFON-SKAP. Ett mindre an-

SMABILDSPROJEKTOR 250 wall ny,

o. bildband 110:—. Kikare tub X

ter. Kost, 190:— nn -, Rullf
6X9 ny fir 9x12 plkam 25:-, Box 33, Va Merrot, Fredsg, 9 A, Sundbyberg, tal fabriksnya i mahogny med plats fir skiv-
DRAGSPEL Rixic, 5-r. 4 kir. Kost 1000, -. | SLUMPAS! 1 st RESERVOARPENNA, 1 st .I::\?l"'q‘;',mf,“];‘}‘],5:1{;"’ ) S
Nn 9%0:—, Flygover: Kost, 212 N kulpen., 1 st stiftpen, d.. 4 pkt. =4
1, bytes m. fiir I8 Agren, Tm\ 153 rakbl., 1 1 li g Aqvist, FLYTANDE PLAST fiir hobhy och industrei.
: Grona viig 0. l.l\Il\m] Miingsidig anv. OBS! Aven h!'l- och bitplast.

= . dirdande, blir glashird, genomskinlig,
OLYMPIA 39, FORD V& 39, REN MOPEDMOTOR Viktoria_ (pihiing) e o Lok o o Ml g
jes i delar, Motorviirmare 127 : Sokarlvkia bil, hel 35— I‘lml_]n-« 2 :— hittdare. ‘]”hl'mh“__ iléﬂmpuﬂm‘ samt fullst,
m. porto. G. Andersson, &sbacka 2, Hjiinarp. [ motor 34 hk niizot de HD motor 1200 | pefdtc f prislista_iiven fér partl. End. i1:—

VOIGTL) '“I' ,‘,t,.‘;:;‘l:‘l"" hl‘n“‘{“‘l‘l',,‘:,"" 55 = | 1 fpakt fr. Firma Ttegale, Box 8844, Borlinge,
INOMBORD. 25 hk, Iufthkyld kérd 10 t, 375:—.

EL. MOTORER Daco, 1/4 hk, 1400 v/min., nya Qv " 0 - y s
typen B3, 3-fas, 220/380 V 53:— Siemens hel. | 2= § YA, 0V \Box 1 Dorgien: Tel. 1uik

NDER f6x6, 1:35/80 ll:alll'ul' ] ]|1
. Lidkamera "Coronet™ 6
Karlsson, Osterg. 36, \.nwrs?ml-.

KIKARE 8x30 125:-, Tx50 165:- m. fikta li- 1 1 hk, 1400 v/min, 290/500 V NSFRIA AUTOMATPIST. pluge. 6,55 mm
derviiskor. B, Westorlund, Spoleg. 9 a, Tand. . Siemens helkapslad 3-fas, 4 83 mm 57:— Dnhh(lplpn_"l jaktgeviir
1400 ¥ "Imn 500/860 V, i prima skick Tm:-:s gom viggde Lnrqlmn 38:—. B. Ohrstrim,

NSATIONSPRIS — KIKARE 7 x50 ljusst. 90 V 1/8 Box 6, Sollentuna,
22 / ]

Hover 1-fas nya. 1400 v/mi

51 m. Eiderf. nn end. 100:-, Xven TX 33, 10X 30, b A i e A s 1/6 hi
kameror m.m. Beg. prisl. B. Carlsson, Fiilhult, 'ﬂ.-',:_‘_ ]-flnkfl‘l‘:]‘llx ?..\'.'n‘i\"_ 0 V. 7000 BANKSVARY 357 h 45 cm dubbavst. obet.
VAXELLADA BSA m/50 100:-. Alla delar till v/min., kompl, m. varvreglering —. Rune anvy. ""‘:1 "'”mf "2,"!' _']“'- ""l']\".".'—."d"m -'i—- Rho-“‘f'h
/32 siiljes billigt. Framhj, 35019 | Davidsson, Bockarpsviizen 50, Mjilby. gen., ny, 750 W, 24 V 450 —. Bandspelare halv-
[ sakhy. 4.00%10 45 TT-dvna 50~ Mo- hyged allt u!um Tirst. 200 :— Tridspelare med
tor 50:-. 8. Olander. Borgm.z. 15 ang HO FLEISCHMANNANLAGGN, ca 30 m, firstiirk. 175: Tavelinstrnment volt och
et : 3 ~iet A fa 5 lok. vagnarn roeoen, m, m. AMirl-viirde ampmet, 10:—. HrmlI\ Almgren, 8:t Persz. 14,
NY MC-BIL ej reg. 760:—, Reskrivning och dver 1000 :— siiljos kil higsthjud, eller hytes Tel, 466 44, U]l]:s:ilﬂ.

foto 1 porto. 1 st me Blixt 98 cc 100:— mot firslag, Bengt Danlelsson. Sjodalsviigen : - = — o = -
H. Jansson, Box 1671, Ange. 5 A, Tuddinge. A ELMOTOR, %% hk 127 V ‘Q-'_- Spinnspd

Spliteane m. Rekord 17 rulle + 35 drag &

UTOMBORDSMOTOR Champien 3.5 hk, kir- INDIAN 100 e 125:-, 70 %% gonmmi. Siiljes Sikarinmpa f. bil 30:—. Yindrutespolare
klar 275:—, Box 4002, Eskilstuna, iiven i delar. Stig Claesson, Hassld, Tel. 321 03. U. Nyholin, N. Promenaden 137, \orlkuillll’



HANDBOK T OMLINDNING =av 1- o 3-fag
statorer, Utforl. arbetsbeskr. om &4 sid., 20 i1,
o, 10 koppl.-schema samt o idkn, av spiinn.,
yarvtal, per.-tal o. berikn. av my lindn. enl.
mirkplit ell, givna data. 10:— + porto, P,
Grafetrom jr, Sjobogatan 7, Borils,

IDYNA PANHARD m/50 skrotas, Res, del,
eiilj. Arne Alvarsson, Yérsdter, Skiirplinge.

NKI-TILLGODOHAVANDE fir 800:— giiljes
for 500:—. Svar till "NKI-Tillgodohavande"”,
Box 12, Skorped.

2 st. DEFEKTA UT-MOTORER, iildre mod.
Archm, c:a 35 hk, F:a Bit & Motor, Ljungby.

ME-MOT. Royal E. 350 cc topp, m/48, nybor-
rad T5:—, d:o framgaffel 18;:—, elsignal me
8:—, me-hjul bak 3,50x19”, AJS 300 ce, m/5H1
15:—, framgaffel Suecia 500 ce 11:—, 1 st lida
me-delar, BSA 500 ce 16:—, packhiillare me
4:—, B. Larsson, Fillingg, 24, Skiinninge,

NYA HOBBYRAOCKER 1 radle, TV, foto,
motor m. m. Kataleg GILATIS, Any isning pa
firmor med nettopriser pid radiomateriel, ka-
meror, ur, kikare m, m. medfiljer, NORDISK
BOKFORMEDLING AB, Dox 625, Sthim 1.

Kopes:
UTOMBORDSMOTOR kipes. Svar till "Ewv.
sindrig”, T{A, Box 3137, Stockholm 3,

FALG PASS. OP. REKORD, DBox 25,

DEW YVEVAXEL 98 ce, m/38 ev. hel motor.
8v. t. Yngve Alvarsson, Box 760, Gryckslo.

HOBBYSVARY, liten, felfri m. support och
gjiilveentr. svarvechuek kipes, beskrivn, o. pris
till "G, V.”, Bliindav. 8, Viixjd.

R-1155 ell, likn. Sv. m. pris o. beskrivn, Le]t
Rasch, Herrgiidsgatan 85, Motala.

Linghem,

10 st. BENSINMOTORER, nya,
1,6 hk, 2-takt, station., pris 145:—,
Riénneholmsviigen 53, Malmé.

RADIOEXPERIMENTERARE! RF 24 3-rdrs
konverter fir 20—30 MC, tropikfiorpackade end

—. Jiittebilligt: 6-rirs MF-enheterf. 9,7 MC,
fiirdigkopplade, med Jonesplugg, utan rir,
12:—. 2 st. 23:— 200 EC kristaller, 13:50. 4 st.
T5-watts-rdr 1625 15:—. 2 st. rir 6AGT 16:—,
Kristallmikrofoner 9:—, UKV-super R1132 fir
100—124 MC 140:—, (Jordsatellitens frekv. blir
168 MC!) R1155 Trafikmottagare fir 16— 000
meter inkl _ fiskeviiglingder 325; brutto
REIS RADIO, Polhemsplatsen 2, Giteborg.
Tel, 1558 33, 16—17,30.

SCHWEIZISKA URVERK 15 rub. fiir herr o.
damfickur I gott skick, silj. for 5:—/st. (5 st
fir 20:—) + porto. Limpliga fiir modellbygge
och hobbyverksamhet. AB. E. Wahlbeck, Box
2133, Stockholm 2.

KIKARE 8X25. En forstklassig kikare fiir en-
dast 95:—. Viiska medfidljer. Returriitt, I.
Andersson, Backbyn, Siljansniis.

NKI-KURS: Firmansutbildning AG 3 250:—.
Sverker Olsson, Viistergensji 18, Bredbyn

1 at. FLYGAROVERALTY, stoppad m, I\‘tpuk
50:—. 5 st. diick pass. DKW m/38, 70 g, 35:—/
st. 1 st. pakethiill.,, DKW m/ /38 gamt IFA F 8
45:—. 2 st. Antenner 30:— o. 40:—, 1 par Rid-
gtiivlar storl. nr 42 55:—, 1 par ridbyxor storl.
50, 50:—, 0. Wahlqvist, Bergsg. 33, Sandviken.

"Clinton”,
ISOMICA.

RESERVELEMENT till Contex-lidkolven ka-
pes. Kjell Fornstedt, Forneby 10, Broddbo

BOCKER, TIDSKR., Blackstad.
2 st. BEG. SPEEDWAYDACK samt 2 st. slip-
skor, S.-I. Sundgren, Lingers, Hellvi,

PM7D, arméns 2-wattare, Stod. Kaj Lind-
blad, Box 91, Skurup.
VINKELVAXEL ell.
belastn, 8. Oscarsson,

Schenkman,

liknande for 1—5 hk
Siillstorp, Derome,

TRAF OTTAGARE ARR-5 i gott skick.
Bengt gren, Unionsgatan 8, Kalmar., Vid

svar var god uppgiv telefonnummer,

ARBOGA SLIPMASKIN 1- eller 3-fas viixel-
strim -ev., el. handslipmaskin giirna defekt
kipes. H, Johansson, Astad, Tviiiker,

TELEOBJEKTIV 6X6 ev. iildre kam. med obj.
med ling briinnv. Svar till "Tele 667, TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

Bytes:

MATCHE

ESS 250 ee m, med magnet o, forg,,
nylag, 150:-. Viixel t. d:o 30:-. Silljes ell, by-
tes m, kamera, E, Palm, Gundsmark, Aniiset,

LODBHSSA bytes m, golvur eller annan gain-
mal klocka, E, Lundstrim, Box 420, Boliden

NY TRUMPET siiljes eller bytes mot bandspe-
lare ell. firslag, K. Magpér, Glimminge,

NY KACO OMFORMARE, 220 volt sidljes bill
Tel. Sthim 4051 44, efter k1. 18,

FANTASTISK NYHET — RADIOPENNAN!
Ett komplett instrument — oumbiirligt vid
radiohygge — fiir endast 13:25! Anviindes bl. a.
gom signalgenerator vid trimning och vid miit-
ning av lik- och viixelspinningar, Omkring
95 9 av alla fel pAvisns med defta instrument!
EBruksanvisning medfiiljer. TELMECO IM-
PORT, Postziro 258400, Box 624, Sthim 1.

SKJUTBANEGEVAR, licensfritt, 45 mm m.
geviirsrem, Felfritt 120:—. Spinnspid m. rulle

1300 o. 500 m. lina 30:—. B-tank p. 98 ee Mo-
nark férkromad 10:—, D:o framskirm ny,
grin 5:—. Skruvstiid beg, 6:—  All Sohlherg,

Box 62, Tiilliing,

UTOMBORDSMOT. Penta 17 21, ea 4 hk, kir-
kl. 350:-. D:o Svalan, 1-cvl, ea 4 hk, kiirkl
300:- Monark, m/531, med Ilo 175 ce, kompl.
NV, m/51 med DKW 125 ce., kompl.
. Sachs kittv. 98 ce 60:-. Mopedmaot. Flink
D:o Ilo 55:-, D:o ARG 60:-, Ilo-mot. 98
. D:o Rex Villiers 45:-. Liittv.-hj. kompl,
-~ T'P-biilte n, nyrt B:-. Dammsugaremot.,
felfr. 20:-, Spritkik 10:-, Bilradio Motorola m.
ant. 65:-. G. Samuelson, Danstorp, Blidsherg,

MC MONARK JLO 150 e¢c Mop. Rad-g-fon,
bytes m. me-bil Heinkel kabine ell. likn. litet
kiird ell. niist. ny. B, Jonssen, Djikneboda,

ACCORDIA 4-kiir, 3-rad. mot smalfilmsutrust-

ning, Retina tillh, ell, firslag. R. Miinsson,
YVillagatan 8, Siéderhamn,
-
Diverse :
MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.

Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
i har en hypermod. maskinpark och
thildade arbetare, Vi utfira spec.-arb.
1 bil, me, moped, bit o, stationiira mo-
torer, S\'l-tﬁzl., lllllfl)l'llr, av cylindrar, eylinder-
borrn., vev- o, ramlagerrenovering. Viilsorterat
reservd.-lager. DEW utbytesvevaxlar, Spec,
avd. £. mopedmot. Aukt. rep, f. HMW o. Fuchs
motorer o. reservdelar, Tel. 220128,

MOTORFIRMA B, ANDERSSON, Giteborg H,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Oml, av magnetankare 25:—, tiindspolar 15:—,
bil. gener-ankare 25—30:- Oml. av dnrmn-
sngare 37:—, ElL lmndn'lkt m, m. EL milt-
insl.rmneut snmt manometrar av alla s-l:n: rep,
22 firs yrkesvana, Lindstriims Elverkstad,
Kungsgatan 16, Kalmar. Tel. 18877,

OMLINDNING O. REPARATION av ¢l-molo-
rer 1- o. 3-fas samt generatorer utf, m, gar,
LAga priser "J, H.”, Box 353, Skiirby.

OML. AV ALLA SELAGS EL. MOTORER OCH
APP. UTF. Pris ex.: damms. 35:—, borrm,
40:— (band-) sym.-mot, 35:—, Ekiksfl. 25:—,
transform, 15:—, kﬁksnsclst 45:—, 3-fag mot.:
1 hk €0:—, 2 hk 75:—. Vid storre mot. lm:.mr
prisuppg. Generatorank, f. bil, 25:—, vind-
rutetork., 15:—, wviirmefliikt 25:—, 1-fas med
kortsl, ankare o, hjiilpl, ca 60:—. Enb, ankare
blir priset 30 ¢, hilligare. Niirmare uppg. pa
beg. Hiikantorps Lindareverkstad, }Inkar;turp.
Tel. 27154 Vara.

TVATAKTS-PROBLEM pd Eder: DEW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla delar, nya
och beg, 25 firs prakt. frin rep. av tvitakt.
Bytespriser, omg. lev. DEW-Service, Olive-
dalsgatan 7, Giteborg. Tel. 24 38 02

KONTAKTA MIG DA NI SOKER NAGOT
BEGAGNAT! Kanske jag har det. Spee. bil-
delar. Beg. prisuppg. Schenkmanis, Blacketad.

Sveriges
snabbaste

—6cAscn Hobby-lim

i?
_,

EL. MOTORER

Dammsugarmotorer -ngagrﬂde men fullt
prukbara liimpliga till hebby m. m. till
saln, 110—127—220 volt. FPer efterkray
4 15:— st.
G. CARLSTRGM
Tiirningshelmsgatan 1, Malmd

MC- & MOPED-dgare

Rekv. nu vir 104-sid. Jubilenmskatalog
inneh, stirsta sortering MC- och Moped-
delar, tillbehir, specialverktyg ni. m. (Aven
fér bil). Katalogen siindes mot 1: 25 i frim,

cv!([.unumkrlkw =
0EsopersTrOM

Telefon 12332 - drnskildsyvik

ljuddel.

NU Air it LATTARE
ATT BYGGA N TV-ArPARAT

MED ELFA:s NYA TV-BYGGSATS med tryckt ledningsdragning i MF och
Se byggnadsbeskrivning i detta och féregdende n:r av TiA

— SE TV-DX MED ELFA TV-BYGGSATS —

Nir det giller byggsatser —
kontakta ELFA —

ELIA 2o 4 72t2vision AB

Holkindarg. 9 A + Sthim 3 <« Box 3075 = Tel. 240 280 « Postgire 251215

Ledande i branschen
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FIL-OBERGS

]

-
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-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

csss st 187

ger t&d och upplysningar

och dr vardefull for alla,

som anvdnda 6bergs filar.
Erhélles gratis pd

begiran.

C.OOBERG&Co.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850

OBERGS FILAR - GODA FILAR

Aktersnurrans . . .

(Forts. fr. sid. 5.)

kabin och motor, som &r till-
ganglig genom en liten lucka.
Vattentdta luckor stédnger
over de infiallda hjulen for
stromlinjeformens skull och
pumpar avlagsnar allt vatten
som till aventyrs kan ha slun-
kit in i karossen.

Bilbiten gbr sig bra som
lyxbil, den anvinds till att
transportera ned familjen tiil
badstranden och ta den med
pa en kryssning bland skar
och kobbar for att sedan ater-
vianda hem via landsvagen.
Man kan fiska fran dicket
och man slipper tinka pa

firjforbindelser och -tider.

Man har ju sin egen farja
med sig.

Att biibiten inte fram-
stillts tidigare beror till

storsta delen pa att man haft
en hel del konstruktionspro-
blem att brottas med. Det
bérjade med motorinstalia-
tionen och sedan aterstod
bl. a. transmissionen och fra-
gan om vilken metod som
skulle viljas for omskift-
ningen fran hjul- till propel-
lerdrift.

Nédvandigheten av vatten-
tita packningar fér drivaxel
och smorjstillen komplicerade
fallet ytterligare. Men nu har
de flesta av hindren dvervun-
nits, och bilbaten #r alltsd pa
vag,

TEA-KYSS 5

De som list krysset i
”vViilj och vinn™ nr 3
riitt hade ocksa chans

att vinna i den vanliza

TIA-Kryss-tiivlingen,

Femtilappen tillfall

montor Nils Spang,

Mossviigen 1 B, Eskils-

tuna och de bada 25- ¥
kronorsvinsterna  till- 12

fisll Ivar Wennstrim,

Giéthrunna, Dalboda,

och friken
qvist,

A. Lund-
Linnégatan 49,
Giteborg C.

wmmi<l<[>»

Aven i hobbyhérnan
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74

behéver Ni

en trivsam och praktisk skyddsrock.
FRISTADS visar héar sin senaste giv,
den nya skyddsrocken utan genom-
dragsskérp och vivéndiga knappar. Eit
idealplagg for varje do-it-yourself-
manniska antingen det gdller att pyss-
la inomhus eller ute i tradgarden.

Fraga efter FRISTADS hos Eder

handlande.

FRISTADS

Starkare finns inte

Tillv. AB -Skyddskléder, Fristad



g Varvseat #
Hgrer e e g

Drémbégen forde blixtsnabbt upp Husqvarna i toppen  Nu str vi infér en ny séisong och Husqvarna kommer
péa tdvlingsbanorna bade hir hemma och i utlandet.  rustat till tinderna. Silverpilen har fitt en storebror
S& kom litta, suverdna Silverpilen och lade manga  som sikerligen kommer att lata tala om sig...
och fina segrar till de 6vriga — Husqvarna blev  GULDPILEN.

liktydigt med segermaskiner i sirklass.

"GULDPILEN

GULDPILEN ar arets stora me-sensation — varldens forsta 200-
kubikare under 75 kg. En latt och tjusig maskin — byged av krom-
molybden och lattmetall — med en ny, fantastisk Husqvarna-motor,
som ger acceleration i sirklass och en topphastighet betydligt over
100 km/tim.

SILVERPILEN

Nordens fartkung — segersikre BASSE HVEEM — har testat
SILVERPILEN och blivit begeistrad i den tjusiga maskinen. I ar
kommer vi att fa se Basse Hveem kéra Husqvarna — en suveriin
segerforare pd suverina segermaskiner.

Husqvarna —#tvenits sermaséiner
[ VArlaskiass
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Den ar

En behdndig ulombordsmotor, som
tar Er uf pa& underbara strandhugg
och till givande fiskevatten. Varfor
betala mer &n Ni behdver nar Ni far
an svensklillverkad kvalitetsmotor 16r

LR A B B B B B B

Bestsll NU

Er for 170:-

i handpenning
och 45:- i man.
kontant 485:-

MARINOPEDEN

Ricker f8r en 5,5 mirs bdt

vikt endast 15,5 kg

Ger mer Bn 4 knops fart

§': hkr vid 4.500 vary

Bensinkostnad 43 Sre/tim.

48 cc luftkyld — aldrig kylvaifenstopp

Har frikoppling — annats bara pd
dyrare bitmolorer

'V 4!

Tillverkad av J. B. Molor, Eskilstuna
— Sveriges sldrsta specialfabrik

fér luftkylda motorer.

— HXR, s& far Ni den | tid till semestern!

TERLIRY-B0LAGET

Harmed bestalles

VASAGATAN 5 B
TEL. 113465 - 118165

Marinoped ulombordsmotor

med efl 3rs garanti fill

485: — kontant. P& avbetal-

ning till kr. 530; — med

170: —"vid lev. och kr, 45: —

per ménad.
(Stryk det ej tillampliga.

GOTEBORG C
si.
kr. Namn:t ..oiviveveranienrstsssssrsvesnnacsns
kr. B e e 10T
) 1L A e e S e P 0 10 ey £ SR oo D10 3
TfA 8

I hdstkraft . . .
(Forts. fr. sid. 8.)

De tv3 huvudtyper som de
flesta bAtskrov kan inrange-
ras i, begriansar i nidgon méan
motorvalet. Deplacementsbd-
ten reser sig inte nadmnvirt
hiogre i1 vattnet ndr farten
okar. Sedan den uppnitt
toppfart far en &kning av
motoreffekten egentligen bara
till foljd att aktern gridver
ner sig och kiolvattnet blir
kraftigare utan att farten
blir hogre. Den planande bd-
ten ar en lattviktsbat med
botten som antingen #dr flat
eller forsedd med steg. Nar
den kommer upp i hastighet
liksom kanar den pa vattnet
och har endast en ganska obe-
tydlig del av bottenytan i kon-
takt med det vata elementet.

Vanliga roddbitar och ka-
noter dr ett par exempel pa
deplacementsbitar. En fyra-
meters roddbdt med tvid om-
bordvarande nir med en 1 hk
motor ca 4 knop, med en 2,5
eller 3 hk mofor ungefiar 6
knop och med en 5 hk 7 4 8
knop. PA en tyngre fem-me-
ters roddbdt blir maximala
hastigheten i de olika fallen
ungefar en knop ldgre. Vid
sidan av aktern pd en kana-
densare kan man sédtta en
liten utombordsmotor med
hjalp av en s. k. kanotkloss,
som man kan fa 1

littare saker. Storre motorer
ska man bara anvidnda pa
darfor sarskilt konstruerade
batar. Ju hiogre hastigheten
blir desto hardare slar de
motande vigorna in i bogen,
och skrov, som inte &r av-
sedda for att tala kraftiga
pAfrestningar, blir s& sméi-
ningom skeva och otita.

Det behiver for ovrigt inte
gd =i lAngt att skrovet blir
forstort. Tyngden av en for
kraftig motor pressar bara
ner aktern mer i vattnet och
den Skade effekten gar At till
att kompensera det okade
motstindet i vattnet. Ganska
ofta forbiser man att topphas-
tigheten minst lika mycket
hinger p4 sjdlva skrovets ut-
formning som pa motoreffek-
ten.

Den kanske populdraste av
alla utombordsbatarna &r
ecampingbdten, och eftersom
den varierar ratt mycket niar
det giller konstruktion och
vikt blir prestationsférmégan
ocksd mycket olika hos olika
campingbitar. Med ett vil-
konstruerat skrov bor en latt
campingbat kunna géra 10—
12 knop med en 8—10 hés-
tars-motor, 17—18 knop med
en 18 histars, 25 knop och
daréver med en motor pd 35
hk, och om den #r konstrue-
rad for annu tyngre motorer,
ca 30 knop med en fyrcylind-
rig 35—40 histars-motor. Med

kiépa hos motor-
handlarna. 2,3 till
8 hk bor varamaxi-
mum for kanot-
motorn, en storre
motor blir riskabel
i den ranka far-
kosten. Eftersom
kanoten dr si liatt
kan man i alla fall
komma upp i den
goda hastigheten
av nigot dver 5—17
knop.

en fordel i aktern

Det ar for 6vrigt ==
inte alls ovanligt
att man anvander
for tunga och kraf-
tiga motorer pa
skrov, som &r av-
sedda for betydligt

WES

stoldférsikring! brandférsikring!
maskinskadeforsikring!
(forutom l-irsgarantin!)

_/—__—,_—"__\-__{_—.__\\

¥
—

1 ars fri

Nya Korundi
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_HERDINS
A“BETSER

... framhiver det vackra i triiet
struktur . . . enkla att anvinda
Finns i ett 40-tal

vackra nyanser,

HERDINS - FALUN

OBS! West Bend siljes numera
dven pd avbetalning!!
iyl |
Till ANGLO-NORDIC MOTOR AB
i

Sturegatan 5, Stockholm. I
.£. siind mig 1957 Ars broschyr bver
I West Bend-serien, 2—25 hk,
Namn : I

I ANRARE SN s et s E AN R R S SRS I
L TfA 8




Se vilka finessei
NV Marin
”Skipper” har:

® Elegant instrument-
brida med central-
placering av start-
handtag, gasreglage,
flodarknapp, kort-
slutningsknapp och
belysningsuttag.

® Stiltank med bensin
for 214 timmes kor-
ning.

® Magnapullstart.

® Stidram skyddar
motorn nir den lig-
ges eller transporte-
ras och fungerar
som birhandtag,
samt som styre vid

backning.

Friga efrer NV Marin
f jirnbandeln, cykel-
och sportaffirerna eller
specialaffirerna,

NV Marin har

dessutom:

Fliktkylning. Ar
saltvattenbestindig.

360° svingbarhet.
Komplett verktygs-
sats.

Lig vikt. 6 ménaders
garanti,

NV Marin
”Skipper”’
Riktpris 665:—

Nir vinden lagt sig och Ni dnnu har ldngt till
mélet — di dr det skont att kunna haka pd
en extra pdlitlig "virvelvind” pd akterspegeln.
NV Marin “Skipper” med férnima finesser,
sddana som man annars bara finner hos betyd-
ligt stérre motorer. Den ér litt att handskas
med, ldtt att skdta och tar liten plats. Och tink
sd praktiskt till jollen eller roddbdten, f6r som-
marens alla strandhugg.

Titta pd en NV Marin redan idag — dir har
Ni en hjilpreda som verkligen stdr pall for
sjons pifrestningar.

Service pa NV Marin hos NV auktoriserade
verkstdader landetl runt.

NYMANS UPPSALA

Nymans tillverkar cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter, utombordsmotorer.
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Frvinrude 57

— Er drommotor —

nu tystare och
starkare in nansin!

EVINRUDE 57 en &verldagset
stark motor, nu dnnu mer
lattstartad och brdnslesndl.

EVINRUDE 57 erbjuder bl. a.:
Tvéd helt nya modeller, 18
och 35 hk. Ny elekirisk 12 V
start och generator. Ny pa-
tenterad propellerkoppling
ersatter brytpinne.

Big Twin 35 hk har bl. a. for-
setts med kompressionsventil,
vilket gér starten 50 % lat-
tare.

EVINRUDE-familjen 1957:
3—5,5—7,5—-10—18—35 hk.

En motor for
varje battyp!
Generalagent:
EBO -
aRT! sl

IL I N C O

Stockholm 5 — Tel. 630295

Linnégatan 31 —

alltfor sm& motorer kan man inte fA campingbaten att "lyfta
sig” ur vattnet och d& blir toppfarten heller inte sdrskilt hog.

Den trevliga passbdten for 4—6 passagerare behover at-
minstone en motor pA 16 hk. Mindre motorer formar inte
lyfta den.

Racerbitarna ar en liten historia for sig. Deras vikt och
konstruktion dr ju ytterst skiftande och man kan tidnka sig
manga olika motorer frin 8 histars, kapabla for 22 knop, och
uppat.

Jollen har ju ett mycket begrinsat anviandningsomrade —
for kortare transporter éver lugnt vatten — och ska man
tinka sig en motor till jollen, s& bor den inte vara kraftigare
an 2,5 hk. Beroende p& jollens form och belastning bér man
kunna géra ca 5 knop med en sddan motor. Men oftast klarar
man sig med betydligt klenare motorer.

Vad har sagts kan naturligtvis endast tjana som vigledning
for den som star i valet och kvalet mellan motor och bit. Det
ar ndstan ogorligt att komma med ndgra direkta anvisningar,
eftersom onskemélen betriffande bade bat och motor &r nis-
tan lika manga som baAtigarna. Men tadnk pa de hdr exemplen
och ventilera problemet antingen med den firma, som levere-
rar motorn eller det varv, dir ni himtar ut er bat. Ligger ni
fram era onskemil for fackmannen kanske det gér littare dn
ni tror att finna 6nskemotorn till 6nskebéten.

Trollhittans DX-Club
har anmélts som lokalklubb till

TFAE ...

TFAE. Ordf. ir Lennart Stlgen-

(Forts. fr. sid. 18.)
Nipstadens DX-klubb

c¢/o Orjan Billfors, Box 5191, Sol-
lefted 1, #r en ny klubb som 1 sln

dal, adr. Magasinsgatan 2, Troll-
hiittan, och sekr. Johan Berglund.

Adressen till Radio

klubbtidning bl. a. publicerar

tiirgbilder. Roma
fir numera Post Box 320, Roma,
¥ 2 Italien. Det svenska programmeat
En Dx-kl“bb 1 norra siinds mindagar, onsdng;r och
$e fredagar kl 18.35—18.55 pa 9 710
Virmland kp/s 80,90 m, 7270 kp/s 41,24 m
har bildats. Dess namn #r DX- och 5 960 kp/s 50,34 )m. Tisdagar,
Klubben Korta Vigor och adres- torsdagar och lérdagar siinds

sen iir Box 251, Viirmlands Dalby. danskt program paA samma tid
Ordf. ir Bror Modén, ; och vagliingder.

Kr monteringen Er flaskhals?

Vidga halsen med

SIMMONDS AEROCESSORIES L™ =(yyN=

SKULPTORVAGEN 30-32 - JOHANNESHOV - TEL. 48 26 07 i !

Huvudkontor: Treforest, Glamorgan, Storbritannien

Snabb och jimn produktion kriver
att varje lank i tillverkningskedjan ar
rationellt utformad. Med Spire Speed
gors alla slags monteringsarbeten batt-
re, billigare och pa kortare
tid utan att kraven pa kva-
litet eftersittes. Monleringen
blir aldrig nigon "flaskhals”
om Ni gir in fir Spire
speed.

Spire Speed muttrar till-
verkas i hundratals olika
typer och anvinds varje dag
viarlden runt vid sammansatt-
ning av flygplan, bilar, kyl-
skip, tvattmaskiner, damm-
sugare, radioapparater, lek-
saker etc.

Det finns en Spire Speed
for varje andamal. Tala med
oss om en losning pd Edra
monteringsproblem.  Lager-
fores i Stockholm av oss.
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spegelreflex:

FLEXARET IVa

| 24 X 36
En gedigen kamera utan 6 %6

onddiga fordyrande
detaljer. Alltid harskarpa bilder tack

vare det 4-linsiga Belar-objekfivet.

Pris inkl. Flexokin
smabildstillsats

235:—

Beredskapsvaska

35:—-

Internationell Flexaret-fototdvlan
Priser till ett virde av 2 000 dollar. ()

1:a pris: En veckas kostnadsfritt uppe- " "= N EN BN . o A .
hille i Tjeckoslovakien fér 2
personer, med besdk pid tjecko- I A B TJ E c Ko sv EA I

slovakisk kurort. Postbox 26. Stockholm 8
I Undertecknad best. 1 st. Flexaret-prospekt I

2;q Pl‘iS:D:o f5r en person. och pdrmare upplysningar om fototdvlan,

5T n b o G NP s e L T B e
3—-20 Meopta fotoapparater, kikare, IAdress ........................................ I
pris: radioapparater etc. RORAARE sty sl s bis e o M i 2 190 TfA 8



ndj Er aldrig med mindre!

Om Ni
anser att
endast
det bdsta
ar

gott nog!

Rolleiflex 3,5
med Zeiss
Planar och
inbyggd expo-
neringsmétare
m m. 945: —
Rolleicord V

med Schneider
Xenar 475:—

Se de nya modellerna med
inbyggd exponeringsmatare

och automatisk skarpe-
djupsindikator hos Er foto-
handlare! DBegir den in-

struktiva Rolleiflex-bro-

schyren !

virldens
férnimsta
" tvdogda spegel-
monelcOtd reflexkameror

iven en ROLLEl !leddar man

allra bast med fornamlig

[ernmia Film

- RATTVISA AT MOTIVET (}/
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Agaren testar bilen
(Forts. fran sid. 13.)

rigt kvick, kdnslig och filjsam. Inred-
ningen dr gedigen utom vad betraffar
askkopparna, som inte #r si lyckade.
Elementet ger fullt 'tillrdcklig varme
fram (men tyviarr simre bak).

D. Anmiarkningsvart goda koregen-
skaper med mycket god acceleration.
Detta samt att bilen dr 4-vaxlad gir
den mycket smidig och ldttkérd i
stadstrafik. Stadgan i bilens fjadrings-
system medger mycket hard kurvtagning
utan kriangningar. Bilens inredning ar
ur renlighetssynpunkt utford i mycket
praktiskt material wutom betraffande
golvmattorna, vilka ar relativt svara att
hélla rena. Den ar mycket ldttstartad
vintertid, trots att den ej star i garage
pa nitterna.

E. Den dominerande fordelen dr vag-
nens excellenta vigegenskaper. Pa det
omradet dr det sdkert svart att hitta en
jdmlike. Jag glider mig ocksd At att
bilen &ar lattstartad vilket inte minst
under dem kalla Arstiden (jag har inte
garage) dr en stor tillgang, Utrustning-
en ar inte Overdriven — men allting
finns ddr och som regel lattatkomligt.

Den nitta golvvixeln dr jag fortjust i
Accelerationen ar foredomlig, att bilen
ar kvick sdtter jag stort viarde pa.

Trivs ni med MG Magnette?

A, Mycket bra.

B. Ja, utmirkt.

C. Ja, det maste jag sdga. Jag har
heller annu inte funderat pi att gora
mig av med den, trots att jag tidigare
alltid brukade byta regelbundet.

D. Definitivt ja.

E. Absolut. Det dr min femte bil och
ska jag kopa ytterligare en tror jag
knappt jag behiver tveka om valet,

Vilka forbattringar skulle ni vilja
foresla?

A. Den ar si trevlig man kan begira,
fast det dar klart att de extra atta hés-
tarna som kommit till pa4 den sista mo-
dellen skulle man gdrna vilja ha. Och
rattlds borde finnas som standard.

B. Genomgaende en bittre kvalitet pa
en del "grejor”.

C. Det dr en pitaglig svaghet att det
inte finns kylargardin. Jag skulle ocksa
vilja méblera om litet pa instrument-
bradan. Battre sikt skulle heller inte
skada.

D. Som tidigare sagts har de storsta

(Forts. pd sid. 88.)

MODELLFLYGARE:

Hir iir motorn ni viintar pa!

till en fornamlig motor.

MC COY-MOTORERNA.

Sind mig OMGAERDE ......

MARKNADENS BILLIGASTE MOTOR MED GARANTI.
GLODSTIFTSMOTOR — LATT ATT STARTA OCH TRIMMA
Idealisk for friflyg, radiokontroll och stunt. Balanserad vevaxel ger vibra-

tionsfri gang. Det otroligt laga priset gor det mojligt for ALLA att bli agare

PRIS ENDAST Kr. 24: 50 plus porto.
DETALJISTER: INFORDRA OFFERT. DET L-0-N-A-R SIG ATT SALJA

________ Till

WENTZELS

AIELBERGSGATAN 48
st. MC COY 49 & 24:50 plus porto.

Bostad

* STOCKHOLM C




Tiuk pi det VASENTLIGA:
g, bowsan,

NYA |VACKRA

en slitvagn med lyxlinjer

51 hk kortslagig toppventilmotor
hydraulkontrollerad koppling
ny forbitirad framvagn

> e e

stark sikerhetskaross — antirosthehandlad
% 4 breda dérrar

HILLMAN

b R

sar i sirklass

rymlig komfort

En bil fr&n
Rootes

verkligt effektiv viirme

lickra firgkombinationer

styrning, fjidrar och brom-

* enastiende brinsleekonomi

NU EFFEKTIV SERVICE OVER HELA LANDET!

*[;ﬂus qiveliis o
T pwlne

Ett PHILIPSON-féretag

Stockholm:

Utstallning, Sveavdgen 61,
Tel. 34 94 00.

Service, AB Berggaraget,
Regeringsgatan 109,

Tel. 2357 gO

Goteborg:

Friggagat. 20. Tel. 192070

Malmo:

Lundavégen 66 B.
Tel. 93 47 50.
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Oedcu:m

Champions berémda §-ribbade isolator hindrar
dverslag ... med Champion fir man en kraftig,
fulltindande gnista, som tar ut all den kraft
motorn kan ge. Och Champions Powerfire elek-
trod héller toppeffekten lingre — praktiskt taget
ingen avmattning under stiftets hela livslingd.

Byt till

CHAMPION

var 1.500:e mil

(800:e mil for 2-taktare)

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A.,
CANADA, FRANKRIKE,

ENGLAND, AUSTRALIEN,
IRLAND

(Forts. fr. sid. 84.)

nackdelarna réttats till pa se-
nare Aarsmodell. Bilen har
dessutom fatt kraftigare mo-
tor, vilket medfort hogre
toppfart och béttre accelera-
tion.

E. Nu kommer draget igen.
Kan man fa bort det vore
mycket vunnet. Och dessutom
skulle en bittre ljudisolering
inte skada. Ett fArskinnsstop-
pat overdrag som standard
for vinterbruk vore heller inte
s& dumt. Kylan kan vara be-
svdarande i ldderkladda bilar.

Vilka tekniska finesser sditter
ni sdrskilt virde pa?

A. Den har vil knappast
nigra speciella sddana. Dim-
ljuset #ar forstds bra genom
att man kan slacka pi ena
sidan.

B. Bromsarna gor inga ryck
utan arbetar mjukt och bra.
Styrningen dr mycket bra och
centrerar sig automatiskt da
man sldpper ratten.

C. Vixellddan tycker jag
om, synkroniseringen ar spe-
ciellt bra. Den exakta styr-
ningen.

D. Goda vigegenskaper, god
acceleration, lattkordhet.

E. Att bensintankldset har
samma nyckel som startappa-
raturen, att signalhornet #r
tillrdckligt starkt for att duga
t. 0. m. ndr man ska om lang-
tradare, att belysningen &r

forstklassig, att man kan
stilla om Dbackspegeln och
darigenom undgé att bli bléan-
dad "akterifran”.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksakrare?

A. Jag vet faktiskt inte om
det kan vara négot.

B. I backspegeln ser man
inte bilar, som dr mycket tatt
inpd. I dvrigt 4r den bra som
den dr. En finess dr att back-
spegeln kan kopplas om si
man slipper blandning fran
bakomvarande bilar under
morker.

C. Ingenting, man behir-
skar den si bra med brom-
sarna, den kvicka motorn och
vaxellddan. Det dr ocks3 en
utmarkt bil £6r vinterkérning.

D. Den sista modellen har
fatt storre bakruta. I vrigt
torde trafiksikerheten inte
kunna tillgodoses bittre.

E. Jag tycker den #r bra
som den ar nu.

Trivs er fru med bilen
och kor hon den?

A, Hon trivs inte med den,
utan kor en Renault Dauphine
i stallet.

B. Min make tycker bra om
den.

C. Hon trivs med den men
kér inte.

D. Min fru kor bilen och
tri}\és mycket bra med den.

(Forts. pd sid. 40.)

SOM HITTAT!

S5:—

28: — for denna fina kvali-
tetskikare — utrustad med forst-
klassiga, antireflexbehandlade, op-
tiskt slipade linser — det #r verk-
ligen inget pris som svarar mot

Ja, kr.

kikarens verkliga virde! For att
dven under ligsisongen trygga om-
sittningen utférsiljer emellertid vir
optiska specialfirma denna kikare
med forndmlig, kontrollerad kvall-
tetsoptik si otroligt billigt. — For
all del — betala giirna mera for en
kikare, om Ni vill — men var inte
s& siiker p& att den for den skull
dar forsedd med bittre linser iin den
vi nu erbjuder Er!

Det iir linserna som gor kikaren! —
I detta fall diro de dessutom kombi-
nerade enligt Galilels system, vilket
i forening med de stora 50 mm
objektivlinserna betyder higsta
mojliga 1juskidnslighet 1 jimforelse
med ett terrestriskt eller prisma-
tiskt system. Ni kan rédkna med god
sikt dven vid skymning eller 1 min-
sken. — Enbart viiskan skulle vara
viird niistan vad kikaren nu kostar
— men fér proportionernas skull
Iimnar vi iven denna till ett fynd-
pris av kr, 5: — (fem kronor), och
di 4r det indd en elegant viska i
dkta ldder — ingen billig imitation!
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Tro ej heller att kikaren forstorar
obetydligt — riknar Ni efter skall
Ni finna, att den férstorar synfiiltet
6ver 15 ghnger.

Ovriga tekniska data: 1) Over 25
stadiga lidgen for god synskiirpa. 2)
Liitt bAde att biira och att hilla —
vikt endast 330 gram. 3) Modern,
smiicker, linjeren form — bekvim
och praktisk att handskas med. 4)
Instillning for olika avstind mellan
Ogonen,

GARANTI! — Om Ni inte blir néjd,
ja, stormfértjust, ndr Ni far se den-
na kikare i verkligheten och fram-
forallt ndr Ni provar den, relurnera
den helt enkelt till oss, och vi bela-
lar tillbaka pengarna
villigt och glall.

NYTT! NYTT! — Det iir ndgonting
helt nytt att en anvindbar kikare
siiljes s billigt. Att en kontrollerad
kvalitetskikare siljes si billigt in-
nebiir didrfér ingenting mindre iin
en sensation! Ni som tinker och
handlar férnuftigt forsummar dirfér
ej att draga férdel av detta enastd-
ende specialerbjudande medan det
innu giller. Insind redan i dag
vidstAende kupong! Det kan NI
aldrig forlora pf, men Er vinst pi
affiren blir hogst betydande!

utan knol,
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Byag bdten sjilv!

med

CHRIS CRAFT
batbyggsatser

20 olika modeller frin
3,5%—17 m., 10—30 knop.
Litt att montera.

Ni har Chris Crafts
minglriga erfarenhet
bakom Er.

Begar prospekt

®.®

AKTIEBOLAGET

HANS OSTERMAN

Batavdelningen Grevturegatan 3, Stockholm 7 Tel. 630020

Transistor=Radio

BYGG-
SATS

TILL KOMPLETT
MOTTAGARE FOR
MELLANVAG M. BL. A.:

@® TRYCKT KOPPLING

® OC 45 0C 603 OC 604
@® Ferritantenn

@® Smd madtt 175X 90X 55 mm -
® Vanligt 4,5 V-batteri

® End. c:a 5 mA forbrukn.

® God styrka @ Rent ljud

“--------.‘]{ompl
Ing. Fi:a TELEKTRA, Kvarnhagsgat. 67.

I Tel. 888300, Stockholm-Villingby.
Siind omgiende: komponenter samt

cket emnkel
.... st. kompl. byggsats kont. kr 98: — Ty
B Avhet. 45: — vid lev. och 2 mén, & 30: — [  2rbetsbeskrivm,

Proportionerna mel-
lan apparaten och en
tindsticksask.

A

Kan byggas av alla
® utan ndgra som

helst kunskaper

byggsats
med higtalere 3.
kiipa och alla

.... st. kompl, radio kont. kr 139:-—
B " Avbet. 57: — vid lev. och 8 Infin. & 30 — ] Endast
Aganderiittsforbehdll, 98.
» —_—
I DERITRS ol e e L o o
Helt mont.
I T S R e i S R S (A S L e I me:ag -
OSBRI i R e A e i TfA 8

.. frén odindligt
wet U, J)om

Enogd spegelreflex plus universaloptik

ger Er

obegrinsade mojligheter

r------------ﬂ

0 AB TJECKO-SVEA i

Postfack 28, Stockholm 8
I Sind specialbroschyr piA Hdixa Reflex med Makro-Kilar, l

| |
b Y 5 e e TR e S R o I T RO f g R e s

|

I 0 o)) R e vty e g R 0 et o W oy s et e e ol l
BOBRAMTS  cotior o v e rod B oo o A LoE T T 3 BT o SRR e S b TIA 8
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(Forts. fr. sid. 38.)
Haller reklamen vad den lovar?

A. Ja, det far jag allt séga.

B. Ja, det gbr den i manga avseenden,
aven om fabrikationskvaliteten kanske
inte d4r vad den kunde vara.

C. Ja, det tycker jag.

D. Enligt min uppfattning har rekla-
men icke lovat nagonting som inte in-
friats.

E. I stort sett.

Vad har ni for uppfattning om
sikerhetsselar?

A. Jag har sjalv en sddan pad passa-
gerarplatsen fram och formodar att de
ar bra, men inte av nylon i s fall.

B. Det har jag for passageraren fram
och den brukar alltid uppskattas, efter-
som man di sitter ordentligt fast vid
bromsningar och kurvtagningar.

C. Det dr vildigt bra att ha och jag
har ocksad skaffat sidana for passage-
raren i framsitet.

D. Jag har ej nagon personlig erfa-
renhet av sidkerhetsselar. Att doma av
yttranden i pressen och av de svara per-
sonskador som uppstatt vid bilolyckor
torde selarna ha ett mycket stort berit-
tigande vid bilkérning i hogre farter.

E. Har inga — men méanga liv har
raddats tack vare sidkerhetsbalten och
det dr ingen tvekan om att man borde
ha sddana.

;’ SVALAN-cykeln

Br alla. cykeln Rr Er.
Snabb » Ldit o Elegant

‘Ao &

"SJOGULLET”

Till Roddbéten
Till Segelbdten
1Y hk — 5 hk

A.B. Motorreimers
Ostermalmsgatan 68
Stockholm O.

ogeﬂeknvu
ﬂnghvude

P

TOHH-

. Karlstad-Malmo

%Sundsvull

Finns i fdrghandeln

Generalagent:

HENRY WALLENBERG & Co AB.
Birgerjarisgat. 4. — Stockholm O.
Tel. 67 91 50.




— Annu realiserar vi

Fleischmann-vagnar
med hjul och koppel
av ildre typ:

Vagn 1404, grin personvagn .. I\r 9: 50
. 6: 60
Vagn 1405, griin resgodsvagn .. Kr. 9:50
Nu Kr. 6: 50
Vagn 14558, Gppen higsidig godsvagn,
lastad med grus . Kr, 8:50 Nu Kr. 6: —
Vagn 1455K, oppen higsidig godsvagn
lastad med kol .. Kr, 8: 50 Nu Kr. 6: —
Vagn 1460, tidckt brun godsvagn Kr. 9:50
Nu Kr. 6: 50
Vagn 1462, vit kylvagn ........ 5
Vagn 1463, gul
Nu Kr. G: 50

Vagn 14658h, gul Shell tankvagn Kr. 10: 50
Nu Kr. 7: —
Vagn 1465BP, grin BP tankvagn Kr. 10: 50
Nu Kr. 7: —

bananvagn

och urverksloken:

Nr. 1250 — strimlinjeformat .. Kr. T7:050
Nu Kr. 5: 50

Nr. 1255 — Anglok med tender Kr, 11:50
Nu Kr. 8: 73

Av Anorma-Larsen finns dnnu:

Corner Shops .... Kr. 4:50 Nu Kr. 2:63
Nigra enstaka satser olika priser Nu 2: 50

For vdara hobbyister,
vilka arbetar med modellarbete, erbjuder
vi nfigra Berings svagstrimsmotorer for

TiA:s Hobbytjdnst

littare modellarbete -— dessa kan som
stromkiilla anviinda ficklampsbatteri, acku-

mulator eller transformator 1—1,5 amp.:
den mycket lilla, nr. 121/1, storlek
60 %55 mm Kr. 16:50 Nu Kr. 12: —
den kraftiga, nr, lll, storlek 7T5X75 mm
Kr. 23: — Nu Kr.17: —
samma motor med Iﬂ.n'rmmre'_'uh\tnr for
e 100 r/m, storlek 100 X756 mm -——
nr, 114 8§ .... Kr. 34: — Nu Kr. 25: 50
samt starkstrémmeotorn nr. 301 fir an-
slutning till 220 volt ...... Kr. 75:—
Nu Kr, §5: —

och enstaka batmotorer:

Nr. 157, kraftig och liitt monterbar, stor-
lek 8X6X6, vikt 0,25 kg .... Kr. 16: 50
Nu Kr. 12: 50

Nr. 158, mycket kraftig, 2—12 wvolt, Tiir
stora modeller, storlek 10x6X6, vikt
0,35 kg, iiven uln-n liittt monterbar Kr. 22:—

Nu Kr. 16: 50

Vi har upphirt med flygmaterial men
har ett lager av den norska dieselmotorn
DA 2,56 ce. — en motor av higsta kvalitet.
Data: Cylinderdiameter 14 mm., Slagliingd
16 mm., Vikt 185 gr., Effekt 0,19 llk,,
Varvtal 9500 r/m, Hojd 760 mm., Bredd 52
mm., Idingd 80 mm. Tidagare [)I.l&, ls..
kr, Vi realiserar den nu fir kr. 43:
Lagret iir mycket begriinsat.

Tel. 2023 04

Olofsg. 7 Stockholm

|

EN TfA-RITNING

gor drémmen

till verklighet

3. TfA:s minlatyrmotor nr 1. 7,8 cec (G
blad). 8: 50.

8. Den idealiska ritapp. Skala 1:2 2:15.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0: 85.%

9, TfA:s minlatyrdleselmotor. 2:15.*

10, TfA:s amatorsvarv. Skala 1:2, 5:50.

12. Den idealiska kopieringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad). 7: 85.

13. 4-cyl, Angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2: 15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen, 8: 55.

16. IIill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fér ovanstiende bil. 4: 50.

19. Den fulliindade rtirutorlngnnpparaten.
11: 40.*

21, Racerbdt som amatérbygge. L. . a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl, licens 22: —,

22, TfA:s MC-bil. Rltningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivoing, 11:—.

23. MUMLAN — "Bananens" stronga F-
modell fir 2,55 ce motorer. 3:70.*

25, TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsheskrlvn.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —.

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim, hojd 18, lingd 30 och bredd 17
cm. Ritoning { hel skala, 2;75.*

29. GODSTAGSLOK som modellbygge i
gskala 1:45, spfrvidd 0. Tanklok med
h]ulstﬁllningen 1'D’1, 2: 50,

30. Fjdril. 16 Ekvm segelb&t av Jae, M.
Iversen, Ritningssats inkl. licens. 80:—

31. Pririeskonare for nybirjare (lﬁva&g-
ningsarbete). 2:75.*

32. Priirleskonare (f6r avancerade modell-
byggare). 2:75.*

33. Postdiligens, vilda visterns vilkdnda
ekipage. 2:75.*

34, Charabang. 2:75.*

35. Droska med sufflett. 2:75.®

36. Milltiirlastbil, 2:75.*

37. BEE-STING, Dubbeldfickat flygplan

fir linkontroll. 2:75.¢

38. Komhlnationsmhhel 3 blad, arbetsbe-
skrivning. 3: 80.

39. BUSTER — avancerad, littflugen

stansmodell 1 full skala med arbets-
heskrivning. 2:75.
10. Tefat som llnkontrollmodell. 4: 75.*
42 Sjogiende aerobilmodell. 3 blad. 4:75
43. TfA:s Sommarbit. Skala 1:5. §: —

Med * miirkta ritningar &r 1 full skala.

Till Teknlk for Alla, Box 38187, Sthim 8.
Siind mot postforskott + porto:

vvve.. ex, Ritning nr ......

INAPIIEE T oo o e s T S =5

Bostad: ......... BCa e =S

Postadress: pres e ea e anihaa TfA 8
Texta!

o P

pé sommarens
utbordare

Evinrude

— nu annu mer
bensinsnal och
lattstartad! 3,

51y, Tiz, 10, 18
o. 35 hkr, dven
med elstart. De
flesta med fri-
koppl., backslag
o. trycktank.
Fran 1.085: —.

— tyst o, stark.
samma_fornam-
liga konstruk-
tion o. data som
Evinrude. Alla
mod. utom 3

hkr m. frikopp-
ling, backslag o,
trycktank.

Fran 1.085: —,

En varldsbe-
romd slitvarg,
framst avsedd
for mindre och
medelstora ba.
tar, utméirkt
hjalpmotor for
segelbatar.

4 modeller:
13:—5 hkr.
Fran 735: —.

Aldell

Stark, svensk,
luftkyld 1-cyl.
motor | tvd mo-
deller: med el
wtan inbyggd
start 3 o. 5 hkr.
Att lita pa | alla
véder.

Fran 820: —.

$1) ”
Skipper

— nya Skipper,
2 hkr o. Inbyggd
start; Omsvang-
bar for back-
ning. Eluttag
Limplig for
ekan eller rodd-
baten

Pris 665: —

Beg. molorer av en mingd
OBS fabrikat siljes med garan-
Fran 1'; till 55 hkr.
Bylen —_ Amorler:ng

Skriv eller ring 1 dag till

AB Stockholms Moforcenirum
Bensinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget, Stockholm.
Tel. 112142 - 2024 42,

| Jag dr intresserad av
utombordsmotor.

tmirke) |
I V. g. sind broschyr o, prisuppgift.
I s e v e e e R T
| Adress:
Postadr.:

19/4 1957

TEKNIK fir ALLA
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N PLATTFORMENPI.SKJUT
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s <[ Vi AR NASTAN WVID
KULOR STOPPAR Y} PLATTFORMEN ~SKIUT &V ) 4
INTE GORILLAN !
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I-VM%N: ‘:ABI.ING*

TOM MASSEY
. L ; ; VERKLIGEN TUR ATT JAG
\ \ \\ 3' 2 X\‘ \\\\ﬁ‘ afed . ! TRAFFADE KABELN MED
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X FORSTA SKOTTET!
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LERY A | | o

l : aA) 540 I . HRDE |
H\, et | " el PISTOLEN!
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JAG FAR SAIAATT JA6 FAR
RESPEKT FOR |
DIJUNGELPATRULLEN ©

NG 6ILL%‘R DEM
0CKS .
et

NU HAR VI BARA ATT
ATERVANDA TILL
CIVILISATIONEN ! ’

ANNU MERA TUR
ATT VI ALLA LEVER
OCH AR.PA DEN HAR
SIDAN KLYFTAN !

ENLIGT KARTAN AR VI CIRKA TJUGO
KILOMETER FRAN NARMASTE
DJUNGELUTPOST/DARIFRAN KAN VI
REKVIRERA ETT PLAN PER RADIO!

SLA ER NER,GOTT FOLK
—HOGKVARTERET SKICKAR
GENAST ETT PLAN!

2
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P Ge motorn ursprunglig effekt! ®

Limna in den f6r removering vid vir
verkstad! Stor noggrannhet vld utfs-

den NY A bilantennen\ | /

STARKA
SVENSKA
LUFTKYLDA

Aldell

Generalagent:

ACIEREX AB
STOCKHOLM 16

rande och avsyning garanterar arbeten

av hogsta kvalitet. Snabba leveranser.

Inlimningsstiillen i Stockholm f6r mind-

re arbeten:

PdA Norr: Bjorklund & Co 1 hérnet
Idungatan—Hagagatan.

PA Sbder: Gulf Bensinstation Brilnn-
kyrkagatan 122,

Godsadress: Stockholm 86,

-‘,‘-ﬂDSTAM& Co

MM‘DBBENOVEH]NG AB

Skebokvarnsviigen 157—159, Bandhagen 2
Tel. viixel 472575

med higre Q-1drde* —a | =—
GER BATTRERESULTAT / |\
* Q = mottagningskinsligheten |

Passar alla bilar.

Begir den hos Er tillbe-
horsforsiljare.

; | - /,/_‘:_.—‘ -
Byt nu i/l High=-Q!/ '?"ﬁé

HiE-Q gr

AB GYLLING & Co - Stockholm. Tel. 44 9600

Det rader bristps TEK N1 K E R!

Godkiind av Kungl. Over-

En examen i byggnads-, elektro- eller maskinteknik frin

styrelsen for yrkesut- SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

bildning.

kan ge Eder den stiillnlng N1 efterstrivar, Betyg frin fack-

Statliga 1in o. stipendier. avdelningen fér elektroteknik ger den teoretiska utbild-

Begiir prospekt!

ningen fér B-behirighet.
Kipmangatan 32

Aven aftonskola.

SUNDSVALL Telefon 580 08

v

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1887




PILOTER

JAG SMUGGLADE
| CARLSBAPGROTTAN UTAN
MINSTA  FORSENING |

IN GENERAL TROGS RLPHA -

OM NAGRA TIMMAR SKA IAG KLAMMA UR

DEN BEROMODFA BUCK ROGERS HANS HEMLIG-

HETER | DﬁQMi
X

0 FORLORAR JORDEN &ITT
STR STRIDSFLYS !

AH... DE HORNBAGRDE VAR
PRECIS VAL s0M BEHOVDES
FER ATT GERA MEI TROVARDIG!
SPIONEN MISS MysT AR
NU KVINNLIG, FLYGANDE
REPORTER. |

A6 MBSTE_ LANA ETT \

NAMN OCKSA.. LAT SE |
BLADET ... 30, VANTA...
— SIGNATUREN PRT PENN
2 ... DET BLIR T.V. JRG!

SENARE... IORDENS MILITHRA

rHOGKVFIQTEP... 3
1 #

HMM... NHRMAR SE1 ) URSRKTR
SKVADRON A ANFAL ... EN
LANDE FIENDE FRAN ¢ REPORTER
PUNKT 7...DA MAS- ) SOKER
TE FLANKERANDE KAPTEN.
SKEPP | FORMR-

TIDNINGEN KAN TIANA
SOM LEGITIMATION

KRAPTEN ROGERS! SER
NI1?2 JAG HETER PAT
PENN | ]

GE MEJ EN INTER -
VIU, KAPTEN ' VAR
LASEKRETS VILL
GHRNA HORA OM

HorpA OVER HIALTAR-
NA |, Mi5s PENN!
Jzé SVARAR
GHRNA PR

FRAGOR . ..

...UTQM BETRAFFANDE
MJLITARA HEMLIGHETER
FORSTHS !

—( TERNA

XN

P DuMsNUT! IR INTE
B cRYR SEI ALPHAPILO -
| CARLSBAD-
GROTTAN OM yAD NI
™ HTER TILL FRUKDAT!!

o ﬁHFlF;.'i INNAN IAG
z R FARDIG MED
ancnqu, SKA
HAN HA SKVALLRAT
OM EN HEL DEL!

Fraga: 1) Vore tacksam om jag kunde f& upp-
lysningar om var man kan f3 tag i en full-
stiindig reparationshandbok med reservdels-
katalog, prislista och specialverktyg till Ma-
raton moped med Pilot-motor, utan vixlar,
%) GAr det att kora en 2-taktare (moped) pd
en blandning av bensol och toluol? G. P.

Svar: 1) Vind er till AB J. Benson, Rege-
mentsg. 52, Malmé. 2) Vanlig oljeblandad ben-
sin d@r det lAmpligaste briinslet.

Fraga: 1) Vilka motorer anviinds i de nu
forekommande speedway- och isracercyklar-
na? 2) Data och speciflkation pA dessa? 3)
Vilken firma #ir generalagent? 4) Hur nabbar
man didcken till en isracercykel? 5) Finns det
ndgon viixelldda pA en isracer? Vilken fabri-
kation? 6) Vad fordras fir att fA kora?

Conny.

Svar: 1) Niistan uteslntande J. A, P. (J. A.
Prestwick). 2) Fullstiindiga data har vi inte
men nAgra viktiga siffror ir: Effekt 40 hk
vid 6500 v/min, vikt 27 kg (viirldens effekti-
vaste motor i forbAllande till vikten), kom-
pression 14:1 (alkoholbriinsle), vilket fordrar
extra kuplg kolv. Vevpart! och vevstakens
stordinda lagrade med kraftiga rullager. Ven-
tilerna mandvreras av stitstinger vla vippar-
mar och ventilfjidrarna av dubbla av special-
typ. BTH-racermagnet. Amal sgeedwaytiirga-
sare med tva flottdrhus finns p& motorn, som
smorjs genom 8. k. firskoljesystem_  Viixel-
1Ada saknas. 3) Motorfirma Hans Enghorg,
MAlilla, siiljer J. A. P. 4) Siitten att nabba
ishanedfick dr niistan lika minga som fdorar-
na. 5) Ja, bl, a, den s. k. Kiping-14dan, 6)
Tiivlingsllcens erfordras och den kan erhil-
lag endast av medlemmar i SVEMO-ansluten
motorklubb. Givetvis fordras ocksA kiorkort.

Friga: 1) Vilken firma iir generalagent fir
Jawa CZ me | Sverige? 2) Var kan man képa
motocrossdiick i dim. 3,25X16%?

H. C. Bil, Norge.

Svar: 1) AB E. Fleron, Malmgatan 4—8,
Malmé., 2) Motocrossdiick i dim. 16~ tillver-
kas ej.

BREVLADA

P& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diremot sonskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
siindas pA postgirokonto 15 79 92.

Fraga: 1) Hur wmycket kostar en 1-rirs
radlotelefon fiardigbyggd? 2) Fir att inneha
en radiotelefon fordras llcens, men vad ford-
ras fir att fA en sfidan, och hur glr det till?

J.-E. P. 1 Malmé.

Svar: 1) En radiotelefons pris och riickvidd
beror pd flera andra faktorer in antalet ror.
2) For att erhdilla siindarlicens fordras kun-
skaper i telegrafi, radloteknik och vissa radio-
reglementen, Provtagning anordnas av tele-
verket. Alla upplysningar kan erhdllas ge-
nom férenlngen SSA, Stockholm 4.

Friga: Nedanstdende frAgor giiller radion
i nr 16 -56. 1) Hur ménga varv ska det vara
pA spolen L1 féor Halmstads-sindaren? 2) Var
kan man kiépa och vad kostar en ferrltstav?
3) GAr det att anviinda motstdndskoppling i

. gtiillet for transformator? Hur kopplas det?

4) Var kan man kiépa en higtalare, och vad
ska det vara fir sort? 14-arig radiobyggare.
Svar: 1) Bérja med 60 varv enligt artikeln
och anpassa sedan varvtalet for hidsta resul-
tat. 2) Som framgAr av annons i samma nr
flnns byggsatser att kopa hos Elfa, siledes
iiven ferritstavar, vilka kostar 3—4 kr. 3) Mot-
stAndskoppllng av transistor behandlas i nr
17, 1958. 4) Hogtalare finns ocksdé hos Elfa.

Friga: 1) Vad kan nedan beskrivna mc varn
viird ? Mfirke: Ziindapp, 1939 rs modell, motor:
Boxer, 300 ce, sldvent.: styrka: 16 hk. Kdird,
troligtvis skonsamt, 1000 mil efter omfattan-
de helrenovering. Synbarligen i gott sklek.
2) Finns lisdeiar? 3) Ar denna mc behiiftad
med nagra speciella svagheter? K. N,

Svar: 1) Som normalt pris for en viilvar-
dad, tung mc av forkrigemodell kan 350—450
kr anses vara. 2) Generalagenten AB Motor-
kraft, Regeringsgat. 89, Stockholm, bir ha de
flesta reservdelarna i lager. 3) Ziindappmotor-
cyklarna, som var de av tyska armén inest
anviinda under andra viirldskriget, torde Inte
vara behiiftade med nfigra vare sig konstruk-
tiva eller kvalitativa fel. Dock vill vi rdda
er att noga tillse att viixellddan blir riktigt
smord (riitt smorjmedel), di annars de ked-
jor som iverfér kraften lLitt kan rika 1 olag.
(Denna typ av vidxelldda med kedjor dr Ziin-
dapp ganska ensam om.)

Fraga: 1) Om man har for vana att accele-
rera upp motorn i en MGA, 3500—4 varv,/
min pld varje viixel, hur minga mil kan man
dA krama ur motorn utan att behdva gira
ndgon stérre motorrenovering, om motorn fAr
sin riitta skotsel? 2) vad ska man limpligast
anviinda for briinsle for att fA ut mesta mdj-
liga effekt ur motorn? 3) Vad #r briinslefir-
brukningen vid jimn fart av 80—100 km/tim?
4) Vad 4r toppfarten pA de fyra ollka vix-
larna? 5) Ar det nfigot tilliggspris fdér en
hard top eller ingir den i prlset 11 400: —1?
6) Ricker viirmen vi#l tlll for det vinterkli-
mat vl har 1 Sverige? L.-O. F.

Svar: 1) Motorn tAl att varvas en bra blt
Gver 4 000 utan att livsliingden blir alltfér -
dande, men dd det ju giller en sportmotor
kan man naturligtvis Inte pdrikna lika ling
livslingd som fir en mera tam motor, Nigon
milsiffra kan vi ej ange dA alltfér mlnga
faktorer spelar in, 2) 93-oktans bensin. 3)
Knappt 0,9 }/mil. 4) Vid ett motorvarv av
53500 v/min (motorns max-effekt) dAr hastig-
heten pd de olika vixlarna: I: 40 km/tim:
II: 65 km/tim; IIT: 105 km/tim; IV: 145 km/
tim. 5) Priset pA MGA Sport iir med sufflett
kr 10 500, med suffiett och hard top 11 300 kr.
Till detta kommer omsiittnlngsskatt med kr
900 resp, 920. Ev. extra utrustning: Stileker-
hjul kr 445, viirmeelement kr 215, justerbar
ratthéjd 40 kr. Dessa priser giller fdr ut-
rustningen monterad vid fabriken. 6) Ja.



Skandinaviens

biist rekommmenderade
och mest silda hand-
bhiicker Inom branschen

Kompletteras
ir for ar och ilr diir-
fir alltid aktuella

Utdrag ur innehallet:

r - i
Forgasarmotorer for bilar

Grunddragen av motorns Konstruktion och arbetssitt -— Un-
derhiills- och reparationsarbeten — Forberedande arbeten fiire
motorrenovering och andra storre reparationer - Sotning och

ventilslipning — Cylindar och cylinderarbeten — Vevmekanis-
men Ventilmekanismen — Briinslesystemet — Smorjsystemet
— Kylsystemet — Montering och justering — Felsikning —

Speciella beskrivningar och reparationsanvisningar fir olika
bhilmodeller — Taheller (950 sidor).

. os o
Dieselmotorer for bilar

Dieselmotorer i allmiinhet — Dieselmotortyper — Dieselmotor-
fabrikat — Briinsle fior dieselmotorer -— Insprutningspumpar
— Matarpumpar — Briinslefilter — Insprutningsventiler (spri-
dare) — Provning av pumpar och insprutningsventiler — Start
av dieselmotorer — Tiindspiraler (glodtiindstift) — Kylsyste-
met — Smirjolja och oljefilter — Lager — Transmissionsked-
jor — Cylinderfoder — Luftrenare — Inkirning och provning
— Felsikningsscheman — Tabeller (680 sidor).

N o
Chassireparationer

Chassiets konstruktion och arbetssiitt — Kopplingar -- Viixel-
ldor — Kardanknutar och -axlar — Bakaxelviixlar och diffe-
rentialer — Bakaxlar - Svansmotordrivning — Framhjulsdriv
ning — Fyrhjulsdrivning — Styrning och framhjulsupphiing-
ningar — Fjidring — DBromsar — Ramar och karosserier —
Smorjteknik — Tabeller (1 040 sidor).

Elektroteknik for bilar

Elektricitetsliirans grunder Rilens elektriska system — Ge-
neratorn — Reliier — Strim- och spiinningsregulatorer — Bat-
teriet — Startmotorn — Tindsystemet — Belysningsanord-
ningar — Diverse elektrisk utrustning — Rilradio — Diesel-

elektrisk utrustning — Rilelektrisk provningsutrustning — Fel-
ksiikninﬂ — Kopplingsscheman — Taheller (700 sidor).

-------------1

WL e e e L g D B o | g Bemn e @ e bokhandel eller I

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET

Tel. viixel 404819, STOCKHOLM 20,

Chassireparationer
Dieselmotorer fir b
Forgasarmotorer fiér bilar
Elektroteknik fir hilar
Supplementbok ..
Siitt eft kry
Jetalningsvillkor:
0 Kountant vid leverans,
O lHilften vid leverans och hiilften pr 30 dagar. I

Ooooa

v vid de bieker som dnskas!

O 1/4 vid leverans och resten uppdelat i 3 lika stora mfinatliga
inhetalningar,

O vid best, av 2 hicker 20; — vid lev. oeh 15: — kr. pr min,
O vid best. av 3—3 bicker 30: — vid lev. och 20 kr. pr min, l
Plus porto. SAeanderitttsforhehfll
SATT X VID DET ONSKADE. I
[ 1171 r S TP SR el (R R S R R AR O LT
o e o N SR— LI B mia sy

handbécker for bilreparatorer

presenteras i en si praktisk och dverskadlig form, att dven de
som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan forviarva in-
gdende kunskaper inom detta omride. Bilreparatorstekniken
ar i dag sa omfattande, att det dr omdojligt Aven for den duk-
tigaste fackman att ha kdnnedom om alla de olika variations.
mojligheterna. De ménga nykonstruktionerna pi det stora
antal bilmodeller som finns, och pa samma ging den snabba
utvecklingen pa det tekniska omradet gor det nédviandigt for
teknikern av i dag, att skaffa sig sa omfattande kunskaper
som mojligt om han skall vara med i svangen.

DA det &r var strdvan att Tekno’s handbdcker for bilrepara-
torer skall vara si kompletta och up to date som &verhuvud-
taget dr mojligt utges i samband med denna serie en supple-
mentbok som kommer att innehalla alla nyheter av intresse
och som ar for &r kompletteras, varfor koparen harvid far

ett uppslagsverk som aldrig foraldras

utan stindigt halles aktuellt och stddse blir mera vardefullt.

'§

handbécker for bilreparatorer

#@r inbundnsa i prima kenstlider och omfattar iver 33500 sldor kon-
centrerat vetande med Inte mindre iin 1700 instruktivh bilder. Dess-
utom innehiller verken praktiska formler, utforliga felsékningssche-
man, fullstiindiga serviceinstruktioner samt ett stort antal viirdefulla
tabeller, som for yrkesmannen miaste vara tlll oviirderilg nytta att
stiindlgt ha tlI1 hands.,

Tryckeri AB FYLGIA * Stockholm 1957



