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~.~ NY "Jet Crosser" ~. 

D et här är maskinen för Dig, som vill ha ett rivigt sportåk i 
lägsta skatte- och försäkringsklassen - ett åk som är lämpligt 
både till motocross, OT och trial och som dessutom kan ut­
rustas för speedway. NY "Jet Crosser" är fantastiskt reaktionssnabb 
tack vare sin världsberömda 4-växlade 1 n cc Sachs-motor och bak­
hjulsfjädringen ger oöverträffad väghållningsförmåga. "Jet Crosser" 
har s.k. fullnav, TT-sadel, verktygsl åda på tanken och många andra 
pålitliga finesser som gjort NY till Sveriges segerrikaste motorcykel. 

Gör som 
tävlingsförarna -
vinn på 
att välja NVI 

NYMANS UPPSALA 

(EXKLUSIVE TRIMNINGSTILLÄGG OCH OMS.) 

~~ 
• 

NY 24 
"JET CROSSER-

175 cc 
ullder 75 kg 



f~'~ FIMPA I FICKAN 

!~ f~ 
'ift 
~~~ ASKFICKA tippar Kris-

, ter Gustafsson, Karla-

i 
gatan 8, Kvänum, som 
en mycket populär ny-

I d Il " •. l"d' t l ... '. het, om den blev upp-en a manna va~~ a Jen o ere- funnen . Hon efterlyser 
ras, och det med all ratt, ett och an- helt enkelt en infällbar 
nat felsteg, Sker det i den så här års ~ a.skkopp.i bröstfickan, ungef.?r av samma typ, som 

snabbt växande ' l , finns I bilornas Instrumentbradar. 

F I·• trafiken, och det .Yit' .. G o ar 1(1 varyra gör det allt för m VA -VAG 
. ofta, får dock ~t .. 

inte ens våren kunna tas som ursäkt. ~ 
Nu är viktigare än någonsin att hålla » 
efter alla som hoppar över skaklarna 
och brister i respekt och hänsyn för \ 
gällande trafikbestämmelser. ~' 

Utan tvivel skulle just vårens an- ~ 
komst vara rätta tidpunkten att änt- ~ . 
ligen förverkliga de många löftena . 
om en effektiv kontroll och ständig 
övervakning av trafiken. Erfarenhe- ~' l\4 . 
ten visar att utan sådana åtgärder 
lyckas det aldrig att komma till rätta . 
med trafikolyckorna. Propaganda och 
förmaningar är bra men biter när ~' • 
allt ~ommer omk::ing bara på. de p.. ._ 
hyggliga och ofarhga. De notorlskt ~ LASTBILSVAG hor föreslagits av tv6 läsare, men 
vårdslösa och ansvarslösa trafiksyn-l' efters.om signaturen "Skonio 6" kom först _med si!t, 
darna låter heJ'da sig endast om de . s6 blir det han som f6! pengarna. f1an tanker sig 

. '" d d ' I en v6g, som undan for undan registrerar t. ex. 
bokstavhgt bhr overtyga e om att e ~ vikten av timmer, som lostas med kron, varp6 mon 
står under ständig uppsikt aven I skulle kunna f6 sl~tsul!!man .g!'lnom .. att !rycka p6 
allestädes uppdykande trafikpolis ut- if. en knopp. Ingen rISk. for ofnvllllg overvIkt. 

rustad m~d teknikens .. m?dernas~.e '-l FÖR G RÖNA S KOTT 
resurser for ett ovedersaghgt avslo- ~. . 
jande av mer eller mindre farlig ~'. 
framfart i trafiken. Endast inför ris- ~ 
ken att åka fast och få ett kännbart 
straff tar den kategori trafikanter, ~ •• 
som utgör den verkliga olycksfallsfa- ~ 
ran, rättelse. Det är ansvarslös illu- I J 
sionspolitik bortse från detta faktum. • 

Att ha den M 
IOffensiv 57 ?,pp.fattntngen \ ... 

ar mte detsam- ., 
'-------- ma som att ej ~ 
erkänna värdet av det initiativ som i 
MHF nyligen tagit genom OFFEN_ . 
SIV 57 för TRYGG TRAFIK. • 

Sådan propaganda är naturligtvis r. 
av den största betydelse i kampen t 
mot trafikolyckorna, som under SAPISTOL f" "f - h bl f - f " I" • 
f .. å t "k d d 70000 t'll or smu ro oc om ro, ores ur sll/na-orra re o a e me l ~ turen Kj . i Ludvika som lämpligt uppfinnoroblekt. 
sammanlagt över 300000. Det betyder ti Mon placerar in fröna i ett magasin, och när mal! 
årligen materielskador för drygt 400 seda.n trycker p6 avtrycka!en s6 k?mmer ge ut I 

'1' k 1000 å precIs lagom takt. Och tank s6 vilsamt for ryg-mI J. r, en summa g nger gen ... 

SISTA 
MODET 

FRISYRPROVARE efterlyser Lars6 ke Sundström, Sto­
ra Nygatan 21, Malmö. Ville mon öndra sin fri­
syr, s6 skulle mon i lugn och ro kunna prova ef­
fekten genom att använda speciella peruker med 
de senaste frisyrerna . Raffinerat, eller hur? 

PLATS F~R 
UPPFINNINGAR! 
,r--- Har ni en ide? 

15 kronor vardera erhåller här pre­
senterade "uppfinnare" för sina bi­
drag. Har ni själv nå~on ide till en 
önskeuppfinning, så sknv till Teknik för 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk 
kuvertet "Uppfinningar". 

MOT HÖGRE NIVÅ 

I 

STOLHOJARE (?6 bio är ett angeläget önskem61 
för 10-6riga Christina Boberg fr6n Helsingfors. 
Om mon inte kon fl ytta texterna p6 översatta fil­
mer till filmrutans översida, s6 borde det finnas 
n6gon anordning som gjorde att mon kunde kom­
ma längre upp. Det enklaste vore naturligtvis en 
extra dyna, som ginge att fälla upp p6 sitsen , 
men varför inte to steget fullt ut och ordna hyd­
raulisk lyft? 

större än de 400000 kr staten anslår .~ 
per år till trafiksäkerhetsarbete. rt~~~,~" .... ~~~~t~~S~~~il!~t!i~ii'~3I!'~.~ "Offensiv 57" lägger under våren .~t., ~' e - ~ ~ 
huvudvikten vid 'Trafikskolan, där -
motorfordonsförare landet runt får 
friska upp sin trafiklära och fort-
sätta sin utbildning i konsten att 
köra trafiksäkert och trivsamt. Sär­
skilt de många förare som inte kört 
bil under vintermånaderna gör klokt 
i att utnyttja denna möjlighet innan 
de ånyo på allvar ger sig in i vår-
trafiken. Ett trevligt trafikborgar-
märke kan man numera också sätta 
på rockuppslaget som bevis på att 
man har goda och aktuella trafikkun­
skaper. Iden är hämtad från succen 
med simborgarmärket. 

Viktigt är att fordonen inte släpps 
ut i trafiken utan att uppfylla säker­
hetsföreskrifterna. En kostnådsfri 
fordonstestning öppen för alla ingår 

. i Offensiv 57. Den är välbehövlig. Av 
i fjol undersökta bilar kunde endast 
15-18 % godkännas utan anmärk-
ning. 

Tunnelgatan 3. Posta dr. Bax 
3137, Stockholm 3. Tel. vöxel 
11 60 79, 1011 99 och 11 44 33. 

OMSLAGS­
BILDEN 

är tagen under en fis­
keutllykt av ameri­
kanskt snitt. En 5,5 
meters "express cru i­
ser". helt i p las!. på 
väg mot f iske i Irolf­
strömmen utanför 
Florida. Två S5-häs­
tars utbordare ger 
kvartetten god fart. 

Pren.-pris hel6r 22: 50 kr, halvår 
11: 75 kr. Pastgirokonto 157992. 
Utkommer varannan fredag. 
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ASTERSNURRANS ayskapal"e 
Dessa ideer tiH framtidens utombordsmotorer har Scott-Atwaters kon­
struktörer nyligen skisserat vid en utställning i Chicago. Kraftkällan 
tm 1965 års modell blir en stjiirnmotor, som driver tvi. motroteran<lo 
propellrar oeh styrs med en automobUratt, som kan avliit;"snas \"id 
fjärrstyrning. Bland övriga fluesser m iirks snabbläs och en horison-

teU instrumentbräda för aUa kontroller och r eglage. 

1\[otroterande turhindrivna propellrar kännetecknar 1975 års utom­
bordsmotorer. på instrumentbrädan finns . hastighetsmätare, elektro­
magnetisk kompass och bränslemätare. Trots större motorstyrka Iler 

kilo uppstår vid gång inga vibrationer. Servostyrning 
Ingår l finesserna. 



Båtell 
för strandhugg 

En amerikansk arki­
tekt har byggt vid­
stående modell av 

vad han anser vara fram­
tidens strandhärbärgen. 
Till vänster varvsbygg­
llad tör båtservice och 
reparationer. därefter 
parkeringsptats för bilar 
och båt/railers samt 
landningsbana för heli­
Jroptrar. 1 mit/en restau­
rang och småbutiker [ör 
shopping. Rakt utanför 
ligger på vattnet en 
byggnad med praktiskt 
inredda rum. Bdten för­
töjs direkt vid respek­
tive rumsdörr. Till höger 
et/ klubbhus med tillhö­
rande planteringar och 
speL och lekplaner osv. 
vilket genom en brygga 
stdr i förbindelse med 
en stjärn/ormad kaj där 
mer tillfälliga besökares 
bålar ska ' lägga till. 

En lång, skinande bil med plasthytt 
viker av från landsvägen, kör ned 

till stranden på den närbelägna sjön och 
forsar rätt ut i vattnet. Hjulen fälls 
in och föraren, som växlar över från 
hjuldrift till rea-drift, blir sin egen 
kapten och styrman på en snabb familje­
kryssare. 

Denna originella skapelse kallas för 
bil-båt. Driven aven bensinmatad tur­
binmotor kommer den att kunna dåna 
fram över landsvägarna i över 140 km/ 
tim och nå en topphastighet av 80 km/ 
tim på vattenytan. Hytten, som är luft-

konditionerad, ska kunna bjuda passa­
. geral'na samma komfort som i dagens 
lyxbilar. -

Det hela låter kanske som en futu­
ristisk fantasiskapelse men ser inte desto 
mindre ut att bli verklig. Faktum är att 
introduktionen av praktiska och funk­
tionsdugliga bilbåtar är ganska nära 
förestående. 'Custom Hydrocraft, San 
Diego, ealif., t. ex. har redan provkört 
sin skapelse som kallas för Hydrornobile. 
Den presterade något över 135 km/tim 
på landbacken och knappt 50 km/tim på 
sjön. Hydrornobile hal' 3 infällbara hjul 

och är utrustad med en vanlig standard­
motor. En annan bilbåt hal' konstruerats 
av tidskriften -Mechanix Illustrated i 
USA. Den båten är framställd i fiber­
glas. M. I:s bil är 6 m lång och 1,8 
m bred. Dess dubbelljussystem inklu­
derar huvudlampor föl' landsvägskör­
ning och röda och gröna lanternor föl' 
sjöfärd. Alldeles bakom kabinen sitter 
antennen, som är kombinerad med en 
liten flaggstång. Den är toppad av ett 
vitt, 360 graders navigationsljus. Ett in­
tag på fördäck leder frisk luft till både 

(Forts. på sid. 80.) 

LITAR TILL SOLENERGI 
Det vitl vattnets sönderdelning frigjorda viitct kommer att kunna ut­
nyttjas som bri'nsle i framtidens utombordsmotorer. Redan ,.r 1080 

ilr det dags tör den "Utc(lri\'na aktersnurran tror dc 
amerikanska experterna. 

Solstr'.larna fångas upp aven konkav skiva. transformeras till energi, 
som kan lagras under långa perIoder I 1985 års utombordsmotor. I ,len 
futuristiska utrustningen Ingår servostyrning, llngertoppsmanövrerad 
kontrollspak oeh Instrumentbräda, där varvtal, tillgänglig solener;:-1 

och tillryggalagd vägsträcka kan avliisas. 



Nu går vi på komet jakt 
Celeber premiär den 18 

På kvällen den 8 november i fjol gjorde de båda belgiska astronomerna S. 
Arend och M. Roland en rutinfotografering av stjärnhimlen från Uccle-observa­
toriet. Granskningen av plåtarna tycks inte ha skett med någon större brådska, 
men när den väl gjordes, blev överraskningen så mycket större. Den 19 no­
vember kunde de bada kollegerna via en speciell astronomisk central i Köpen­
hamn "annonsera" fyndet aven dittills okänd komet. 

Och den 18 april är det svensk premiär för "Arend-Rolands komet", som då 
för första gån~en kommer att kunna ses här. En stor vetenskaplig apparat har 
lagts upp för Insamlande av alla tänkbara fakta kring kometen, och Tf A be­
rättar här om kometen och om hur. evenemanget bevakas från svensk horisont. 

För att återknyta till Arend och Ro- bana kunde fastställas med exakt nog­
land, så fick de snart bekräftelse på grann het. Den befanns ha formen aven 

l'iktigheten av sin upptäckt. I Tokio hade hyperbel, vilket innebär, att den ger sig 
man redan den 7 november för ett helt iväg för att inte komma tillbaka. Den 
annat ändamål tagit plåtar av precis rusar förbi oss på ett avstånd från solen, 
samma trakt på himlen och när nu en som är lika med en tredjedel av avståll­
ytterligare kontroll gjordes, så upptäck- det från jorden. När den är som när­
tes kometen på plåtarna. Sedan duggade mast jorden, natten mellan den 20 och 
rapporterna tätt, och den nya kometens 21 april, befinner den sig 8,6 miljoner .. _______________________ .... mil ifrån oss. Dess 

Vill ni själv delta i jaklen efter den 
nya kamelen, s6 bör den hör lilla skis-
sen bli en god hjälp. Den 18 april kom­
mer kamelen, om vöderleksforh611an­
dena lill61er, alt kunna ses slrax över 
och lill höger om solen vid sol ned-
g6ngen . .Kamelen sjunker sedan snabbi /I;. 
ned under horisonlen (se den slreckade .. .z~ 
linjen). Redan den 22 april har kamelen ' " 
flyItal sig s6 högl upp, alt dess bana '>. 
endasl lange rar horisonlen. , 

, 

~ 

" ... 

" 

" ~ '.,. 

hastighet, 50 km i 
sekunden (jorden 
roterar med 30 km 
i sekunden) är då 
så föga märkbar, 
att kometen ur vår 
synpunkt inte flyt­
tar sig över him­
len fortare än må-
nen. 

Över hela den 
del av jorden, som 
får full insyn i 
kometen har man 
förberett ett inten­
sivt studium av 

den. Mannen, som skickat ut "önskelis­
tan" och som sedan samlar in alla upp­
gifterna är kometexperten professor 
Pa ul Swings iLiege. 

- Här i Sverige kommer vi att un­
der professor Yngve öhmans ledning 
specialisera oss på studium av polarisa­
tionen av ljuset hos kometen, berättar 
amanuens P. O. Lindblad för TfA. Vi 
kombinerar spektrografen med polaroid­
film och sorterar upp ljuset efter de 
ämnen svansen innehåller. Genom att 
också fotografera polarisationen genom 
polariserande prismor, kan vi se hur 
spektrallinjerna fördelas i svansen, dvs. 



Ledare för det svenska team, 
som studerar Arend-Rolan cls 
k omet, är professor . Yngve 
öbman, känd solforskare (t. h.). 
8alt.Jöbadsobservatorlets stora 
refraktor, nedan, kommer att 
användas för fotoelektrIska mät­
nlngar av k ometens ljusstyrka. 

Var ni med 1910? 
Nästa chans 1986 

Den bland lekmän mest kända 
kometen, Halleys komet, visade 
sig senast 1910, men den tillhör 
de s. k. periodiska kometerna och 
passerar solen med 76 års mellan­
rum. Den första säkra observatio­
nen av Halleys komet gjordes re­
dan ål' 240 f. Kl'. och nästa till­
fälle blir våren 1986. 

Halleys komet är föl' övrigt den 
enda av de periodiskt återkom­
mande kometerna, som utvecklat 
en kraftig svans. 1910 hade den . 
en utsträckning på himlen av 150 0 

och en verklig längd av 30 miljo­
ner km. 

Saltsjöbadsobserva tor iets stora spegoIteIos!,oll 
kommer att användas för spektralanalys av 
den nya kometens svans. På bUden sos tele-

skopet med spektrografen påmonterad. 

fläcksmaximum, och det skulle val'a oer­
hört intressant att få följa effekten av 
exempelvis en eruption på solen åt ko­
metens håll. 

Men naturligtvis måste vi sätta ett 
frågetecken både för väderleken och för 
hur ljusstark kometen verkligen blir. 
Maximum i fråga om ljusstyrka nåddes 
förresten redan den 12 april, dvs. innan 
kometen ännu var synlig häl' uppe. Det 
har också tagits bilder av den på sydli­
gare breddgrader, och bilderna visar en 

Kometen contra solfläckar 
"önskematch " för astronom 

hur de olika ämnena förekommer. Nå­
gon natt kommer vi också att ta en hel 
följd av fotografier för att kunna följa 
variationerna i kometens ljusstyrka och 
utseende. Möjligen gÖl' vi också foto-

elektriska mätningar av ljusstyrkan med 
hjälp av refraktorn. Speciellt intres­
sant ska det förresten bli att studera 
kometens utseende i samband med sol­
aktiviteten. Vi nä,rmar oss ju ett sol-

vacker svans. Chansen finns alltså att 
Arend-Rolands komet kan bli en attrak­
tion även för ett obeväpnat öga, även 
om ljusstyrkan som sagt är i avtagande. 
när den hunnit upp till vål' horisont. 



1 hästkraft eller 60? 
Ändamålet får avgöra 

Utombordsmotorn har gjort motorbåten till 
gemene mans egendom. Men omställningen 
från inombordsmotor till snurra har också 
fört med sig ett viktigt problem: att välja rätt 
motor till rätt båt. Missriktad sparvilja och 
prestigetänkande kan resultera både 
skadliga och dyrbara överdrifter åt båda 
hållen, och valet tål att tänka på en hel del 
- och i god tid. 

När man väljer en utombordsmotor till sin båt 
måste man givetvis först och främst göra 

klart för sig för vilket ändamål man i första hand 
ska använda båten och sedan är det nog - t y­
välT vågar man kanske säga - oftast den ekono­
miska sidan som för genomsnittsbåtägaren blir 
avgörande. 

Floran av utombordsmotorer är rik - det finns 
storlekar från 1 hk och upp till 60 att välja på. 
Den encylindriga varierar från ca 1 hk och till 
ca 4, de tvåcylindrigas effektområde omfattar 2,5 
och upp till 40 hk, medan de fyrcylindriga uppvi­
sar de största variationerna i styrka: det finns 
sådana från något över 5 hk och upp till den se· 
naste amerikanska racermotorn på 60 hk. 

Står man i valet och kvalet mellan en encylind­
rig och en tvåcylindrig motor av samma styrka, 
så får man väga fördelarna mot varandra. Den 
encylindriga motorn har inte så många delar och 
l!r gärför l iitt~re o\.!h i!1te lik;:l dyr som den två-

Det Ur användningen SOJn 
avgör båtvalet (ovan), Dii,. 
n öJesfiskar en klarar sig mc.l 
en tvuhästa·rs snurra Dlå.sto 
skärgårdsbon för s in arbets­
bi, t h" i",t mlnstone 4 , h k till 
sitt förfogand e - även om 
br,tstorlcken Ur densamma. 

VÄLJRÄTTMOTOR 
cylindriga, men denna i sin tur är något pålitli­
gare genom att man ofta kan ta sig h jälpligt 
fram på en cylinder om den andra skulle krångla. 
Dessutom arbetar den tvåcylindriga j ämnare och 
genom att den har bättre balans vibrerar den 
också mindre. 

Bland de tvåcylindriga kan man i sin t ur skilja 
mellan motorer med motliggande cylindrar i vilka 
tändningen sker samtidigt och motorer med över­
liggande cylindrar i vilka tändningen sker växel­
vis. Den senare av dessa har bättre balans och 
går både tystare och jämnare än den med mot­
liggande cylindrar. 

Har man anspråk på en stark motor för höga 
hastigheter är den fyrcylindriga motorn att före­
dra. Fördelen ligger främst i att den har bästa 
tänkbara balans och därför mycket jämn gång. 
Men å andra sidan blir den fyrcylindriga motorn 
givetvis tyngre än en tvåcylindrig med samma 
hästkraftsantal, den drar mera bränsle och 
den är mer invecklad, när det gäller repara-
tioner. (Forts. på sid. 92.) 

Vi,ra dagars lätta u tombordsmotor av modern tYll har 
också ;-ivit kvinnan ett handtag. 



Riitt motor till rätt båt ger också rätt lägp i vattnet. 
Don idealiska kombinationen representeras ovan aven 

5 meters skiirgårdsbåt med 1()-1% hästars motor. 

Den Jllanando båten t. v. reJlresenterad aven amerikan.k 
llassbåt, kräver stor motorstyrka för att J<unna ntnytt­

jas riitt. Exemlllaret på bilden drivs aven 35 hk 
Ev-inrude Big ~vin. 

nomgående präglade konstruktörens produkter. 
Dess byggnadssätt med kravellbordläggning på 
basade spant lämpade sig också väl fö r dåtidens 
tillverkningsmetoder och hantverksmässiga stan­
dard inom båtbyggeriet. 

Skrovlinjerna var anpassade för en fart av ca 
8-12 knop, som nåddes med hjälp aven inom­
bordsmotor med ca 10-30 hk effekt. Motor och 
maskinanläggning var relativt tungt byggda med 
låg belastning och stOl' livslängd. Motorn var av­
sedd att underhållas och överses "på platsen" och 
alla dess organ var lätt åtkomliga utan att mo­
torn Ul'monterades ur båten. Detta underhålls­
system erbjöd på den tiden inga svårigheter. Båt­
ägaren var i allmänhet kapabel att själv kunna 
klara av sina motoröversyner. I motsatt fall fanns 
goda möjligheter att till rimliga kostnader få 
maskinarbeten gjorda på båtvarven, respektive 
rekvirera montörhjälp under båtsäsongen. 

Går vi nedåt på storleksskalan finner vi, att 
ruffbåten under 30-talet komplett eras av vad som 
populärt kan kallas "campingbåten", en öppell 
båt med vindruta och driven aven utombordsmo­
tor om ca 10-20 hk. Den ' har inte ruffbåtens 
skyddade liggplatser och annan komfort, men blir 
i gengäld väsentligt billigare i anskaffning. 

Ser vi på förhållandena av i dag konstaterar 
man emellertid att situationen i väsentliga av­
seenden blivit en helt annan. Den teknik, på vil­
ken den klassiska ruffbåten var baserad, har 
fått allt svårare att passa in i vårt moderna 
samhälle. Det är att märka att detta inte är ett 
rent båt- och motortekniskt problem, utan sam­
manhänger med de strukturella förändringarna 
inom motorindustrin samt i vår sociala stan­
dard och dess fördelning. Moderna båtmotorer är 

TILL RÄTT BAT! 
Ett markant inslag i vårt lands motor­

båtsflotta utgörs av den s. k. ruff­
båten, en specifikt svensk motorbåtstyp, 
betingad av våra speciella skärgårdsför­
hållanden. Denna typ lanserades på 20-
talet av den framstående konstruktören 
C. G. Pettersson och nådde snart stor 
popularitet, dels genom sin mångsidiga 
användbarhet, dels genom den välbalan­
serade, harmoniska utformning som ge-

Den gamla he­
derliga Pet­
tersson-båten 
daterar sIg 
från början av 
20-talet. Jlfed 
exempelvis en 
6 hk motor 
kunde den 8 
meter lån"a 
båten nå en 
fart av 7 
knop. ••• 
• • • men nog 
"r nutidens 
båtmotorer 
betydllgt lät­
tare att hand­
skas med. 

Marindirektör Curt Borgenstam kom­
menterar på denna sida motorbåtens 
utveckling och håller för sannolikt att 
de amerikanska utombordsmotorerna 

. kommer att pånyttföda den förr så 
populära ruffbåten och därigenom 
styra in den svenska ruff- och motor­
tekniken i nya banor. 

i hög grad influerade av bilmotortekni­
ken. Detta har varit en nödvändig ut­
veckling för att man skulle kunna ut­
nyttja rationella tillverkningsmetoder 
och därmed hålla kostnaderna nel·e. Bil­
motorns konstruktion är emellertid så­
dan att större ingrepp i motorn inte kan 
utföras med motorn monterad ombord. 
I gengäld är livslängden i allmänhet så 

(Forts. på sid. 24.) 



Våren är ju högsäsong för sång och poesi, och därför har vi i det här avsnittet fört 
fram fyra sjungande och diktande herrar i full frihet. Men det är inte naturen de lov­
sjunger utan fortskaffningsmedel, och nu gäller det för er att gissa vilka fyra fordon 
som åsyftas i verserna. 

Men det lig~r onkså en fråga gömd i verserna. Tag första ordet i varje vers och 
blanda dessa ra ord på rätt sätt, så har ni frågan. 

Uppgift 2 gä ler att besvara den gömda frågan och att motivera svaret. 
Det är motiveringen som ger er chans att välja mellan en Luxor . PARAD TV och 

PRESIDENT eller att som 2:a eller 3:e pris få en Luxor Magnefon respektive en 
elektrisk smalfilmskamera. 

Bland dem som klarat första uppgiften, VAD SJUNGER DE OM?, avgör först 
öppnade lösningar, vilka som blir ägare till de 5 rakapparater, som bortskänks i varje 
tävling. 

Ni kan alltså delta i tävlingen även utan att besvara frågan. 

I-T;;:I~K;;ON-; 1n-::de:-;-fu:-m::ra::u:: ;;; T;;N;1 TÄVLINGsJURYN 
111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111111 

Gäst i juryn f tir ALLA, Box 8187, Stockholm 8. Jllärk kuvertet "V.4.LJ OOH VINN 
nr 7". Kupongen ska vara avsänd senast den 5 ma.j 1957. 1 
Dc fordon som åsyftas är: .............. . .. . . . ··· .. ···· .. ······· ·· 1 

.. ... ............. .. 
Den gtimda frågan iyder : . . .. . .................... . ............ ....... . 1 
lIfitt svar är: ..... ... ................ ........ .............. . ............ 1 
1I1otlverlng (högst 20 ord): ............. .. .. .... ~ .... ... ........ . .. . . . . . 

I 
........ .... . . .. . . .. .. .... . ... . .. .. . Yrke .. ..... .. .. ... . . ..... . ........ 1 
Namn .... ... ... . .. ... . . . .. ......... Bostad ........................ . . .• , 
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1 _ ___ ~~u~d:::.m ~u:. ___ .J 

bedömer val och motivering. Hän­
syn tas lika mycket till motive­
ringens innebörd som till formu­
leringen. Rakapparaterna fördelas 
med hjälp av lottdragning. 

För samtliga 10 tävlingar finns 
en permanent jury bestående av: 
Tekniska Museets föreståndare, 
fil. dr Torsten Althin, chefredak­
tör Olle Edner, redaktör Stig 
Björklund samt redaktör Einar 
Molin, Teknik för Alla. 

Dessutom deltar en för varje 
tävling särskilt inbjuden gäst i 
juryns arbete. Dagens gäst, Len­
nart Hyland, har bilen som sitt 
favoritfordon, men gillar också Lennart Hyland 
cykling och båtutflykter. 

Juryns beslut är oåterkalleligt och kan inte överklagas. 



Tre av fyra är för REKLAM-TV 
Piteå-bo vann President 

för bästa motiveringen 
. Den gömda f rågan i VÄU OCH VINN nr " "Är ni för eller emot reklam 

i TV ?" gav till resultat ett mycket intressant material om svenska folkets syn 
på televisionen. Inte mindre ön drygt 73 procent av samtliga svarande var 
f ö r tanken på reklam i TV, medan knappt 7 procent stöllde sig neutrala och 
20 procent absolut var emot. 

Bland motiveringarna för l'eklam-TV 
dominerade uppfattningen att rekla­

men skulle bidra till att utvidga TV­
nätet och samtidigt ge möjligheter till 
bättre program. Några tävlande spann 
också på temat att teknikens landvin­
ningar bör kunna utnyttjas på alla om-· 
råden, medan tanken på att få se be­
gärliga varor demonstreras i TV-rutan 
verkade mest lockande på andra. "Reklam 
i TV blir reklam 
för TV" var förres-

Andra pris, en Luxor Magnefon i 
schatull, går den här gången till Marie­
dam i ö stergötland. Nils Persson, Solbac­
ka, Mariedam, får den för sin vision av 
en framtida TV med reklam: "Den bör 
bli ett skyltfönster, som även vi på 
landsbygden får titta in i." 

Som tredjepristagare kommer en re­
presentant för den andra gruppen, den 
som tackar nej till reklam i TV-rutan. 

Trafikbiträdet T. 
Lithell, Låda 358, 

ten en slogan, som 
återkom ordagrant 
lika på åtskilliga 

I nästa nummer 
Backe, säger så här : 

tävlingskuponger. presenteras vinnarna av 
Bland anti-reklam-

"Låt ögonen slippa 
köpjäktet, när de 
riktas mot TV-ru­
tan. Tänk på husfri­
den och husfaderns 
plånbok!" Han får 
en Eumig Electric 

rösterna kunde man 
spåra inflytande VÄLJ OCH VINN nr 5 
från det senaste an­
fallet på reklamen i 
radions tidsspegel. 
"Reklamen är ju mördande, låt inte TV 
bli delaktig i detta gräsliga brott", sä­
ger en av de röstande. Andra värjer sig 
i största allmänhet mot tanken på ett 
anfall mot deras plånböcker via reklam 
i TV, medan återigen en liten grupp 
småföretagare så gott som samfällt 101'­
klarar, att "det blir bara de större fir­
morna som har råd med den sortens 
reklam". Eller för att citera en annan 
i samma kategori: "På reklam i TV vill 
jag ej bliga. När de stora slår på trum­
man får de små tiga". 

filmkamera som be­
löning 

Rakapparaterna har som vanligt dra­
gits blint och så här fördelar de sig. En 
apparat sändes vardera till: MartiIJ An­
dersson, Box 346, Heby, Ber til Richards­
son, Hunge, Kjell Andersson, Box 14, 
Grohed, Enar Henriksson, postlåda 566, 
Sunnemo, och Rolf Wallberg Fågelsjöby. 

Vi återkommer efter tävlingarnas slut 
med en närmOJre presentation av de 
motiveringar som förtjänar hedersO'l7!­
nämnande. 

VILKEN VINST 
VÄLJER NI? 

I varje tävlingt kan segraren 
välja mellan 

PRESIDENT 
- inte bara en . 
rad ia av häg 
kl ass. Den är 
färsedd med en 
Magnefan in­
spelningsappa­
rat, som samti­
digt t länstgär 
som skIvspela­
re för tre has­
t ijlheter. Värde 
1795 kr. 

2:a PRIS 

Luxor PARAD 
En ti llta lande TV­
ap'parat med 43 cm 
bIldskärm, inbyggd 
vridbar pej lantenn 
ach två Briljant 
hägta lare. Appara­
ten levereras i teak 
eller mahagny ach 
med elt behänd igt 
bard med tidnings­
hylla. Värde 1495 kr. 

OCH 

luxor Magnefan i schatull. En trevlig ach syn­
nerligen användbar inspelninllsapparat, _ sam 
även går alt använda sam skIvspelare far 78 
varv. Värde 635 kr. 

3:e PRIS 
Eumig Electric smalfilmskamera med bered· 
skapsväska. 

Dessutom i varje tävling 
5 Remingtan rakapparater, vardera värd 89 kr. 

Radiochefen : Intressant men . .. 
- Resultatet är mycket intressant i 

och för sig, kommenterar radiochefen 
Olof Rydbeck efter att ha tagit del av 
Tf A :s siffror. Men Radiotjänst är som 
vi alla vet bundet av statsmakternas be­
stämmelser och styrelsens hittills nega­
tiva ställningstagånde i den här frågan. 

Tag med "eget TV-PROGRAM 

Skulle reklamen släppas in bleve 
grundvillkoret, att den inte på något 
sätt skulle få påverka programsät~ 
ningen. Och där har vi nog den stora 
svårigheten ur reklamintressenternas 
synpunkt, fastslår direktör Rydbeck. 

Juryn hade en av sina hårdaste mat. 
cher när det gällde att så rättvist som 
möjligt fördela vinsterna. Så småning­
om visade emellertid de enskilda jury­
medlemmarnas röstsiffror, att förstapri­
set den här gången skulle gå till Piteå. 
Bilmekaniker Alfons Hedman, Lärarga­
tan 4, Piteå, kom nämligen på vinnar­
piats med sin fyndiga motivering för 
reklam i TV: "Den kanske kan hjälpa 
upp ekonomin för både "sändare" och 
"mottagare". Alfons Hedman var emel­
lertid inte så optimistisk, att han speku­
lerade i en TV-utvidgning till Piteå 
utan föredrog att önska sig en Luxor 
President i belöning om han skulle vinna. 
Den kommer. 

För första gången har nu ett tåg 
utrustats med perman ent TV-an_ 
läggning f öl' sändning från en 
speciell vagn samt mottagare i 
alla passagerarvagnar. D el är 
British Railways som svarar f ör 
d en populära nyheten. Mottaga­
re m ed . 17" bildrör f inns b åde 
framtill och baktill i kupeerna 
- &e pilen på bilden ovan -
varigenom alla kan se utsänd­
ningen. T . h. en bild från en 

utsändning. 
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B. Braman (A): 
En av de bäsla ocll 
Irevligas te vagnar jag 
Ilaf l . 

P. Herrmann (C): 
Kvick , känslig ocll 
följsam. Gedigen in­
redning. 

Brita Hast (B): ' 
U lomordentlig l ands­
vägsvagn med lilen 
vändr adie. 

R. Kjellin (D): • 
Fjädringen medrrer 
lIård kurvlagnmg 
ulan krängningar. 

Alf B. Nilsson (E) : 
Reservdel arna är d!{­
ra ocll svåra all få 
lag i . 
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MG Magnette 

De fem ägare, som den här gången 
svarat på de fjorton Tf A-frågorna, 

är docent, med. dr Birger Broman, 
professorskan Brita Hast, civilingenjör 
Per Herrmann, revisor Roland KjelIin 
och redaktör Alf E. Nilsson. Vi beteck­
nar dem i fortsättningen med resp, A, 
B, e, D och E. 

Varlör köpte ni MG Magnette? 

A. Det är en vagn i en klass som pas­
sar många. Den är sportbetonad och 
ganska liten, men har en i förhållande 
till sin storlek tämligen stark motor. 

E. J ag tyckte den såg både söt, trev­
lig och elegant ut och ville dessutom ha 
en sportig mindre bil. 

e. Egentligen hade jag inte alls t.änkt 
köpa det märket, men när jag sett den 
föll jag för de tidlösa linjerna och köpte 
den efter provkörning. 

D. I stort sett på grund av följande: 
De mycket goda testresultaten i engelsk 
och svensk press, kombinationen av 
sport- och familjevagn och det i mitt 
tycke tilldragande utseendet. 

E. Magnetten ligger nära tiII hands 
för en beundrare av klassisk engelsk stil 
med behov aven vagn av mellanstorIek, 
pretentioner på fart och säkerhet samt 
krav på vägegenskaper utöver det ovan­
liga. Jag tycker också att den har ett 
ovanligt skönhetsvärde u~an ~tt va!.a 
prålig. Dessutom avskyr Ja~ blla.r, d~r 
baskermössa måste vara obhgatol'lsk for 
att man ska få plats. 

Hur långt har ni kört den? 

A. 2900 mil. 
B. 3300 mil. 
e. 4000 mil. 
D. 5250 mil. 
E. 4200 mil. 

Har ni halt några reparationer? 

A. Nej bara en stötdämpare som krång­
lat och' så har jag haft litet besvär med 

MG Magnette är 
omtyckt bl. a. för att 
den är sportbetonad 
och har en relativt 
stark motor i förhål­
lande till sin storlek. 
Dessutom anses det 
allmänt att den har 
ett tilldragande utse­
ende. De som Tf A in­
tervjuat denna gång 
har kört mycket med 
~na vagnar och kan 
därför ge intressanta 
uttalanden om kvali­
tet och slitstyrka. 

körriktningsvisarna, som på min vagn 
inte är av blinkvisartyp. 

B. Ja, jag måste säga att det har va­
rit ganska mycket. Firman f ick först ta 
tiIIbaka den och balansera om motor­
axeln ty vid vissa hastigheter på trean 
och fyran skakade hela bilen. Men detta 
gick på garantin. Rent allmänt tycker 
jag det är litet dålig kvalitet. Efter ba~a 
2 200 mil slets gängorna i motorn bIl 
vindrutetorkarna sönder och axeln gick, 
och detta efter att vindrutetorkarna va­
rit påkopplade uppskattningsvis bara 
400 mil. 

e. Under garantitiden var det en hel 
del fel, men kanske ändå inte så allvar­
liga. Sedan har ja~ b~t bl. a. en .. stöt­
dämpare, men det tlllhor nog det for de 
flesta bilar normala slitaget. I stort sett 
har den skött sig mycket bra efter det 
första halvårets "prövningar". 

D. Utbyte av stötdämpare sam~ .nor­
mala justeringar under garanbbden. 
Sotning av motor, reparat!on av motorn 
till värmefläkt, reparabon av hand­
bromswire samt byte ~v bromsband och 
kopplingslameller . .. . 

E. J a, tyvärr. Och en vevaxel ar ~nte 
särskilt billig. Speciellt om den mte 
finns i lager och man måste vänta på 
att den först ska importeras f rån Eng­
land. 

Är u nderhålls- och reparations­
kostnaderna höga eller låga? 

A. Låga, hittills. . 
B. Bilen är inte billig men kanske mte 

direkt dyr heller i j ämförelse med en 
del andra märken. 

e. N og är de högre än på exempelvis 
en del utpräglade bruksvagnar. 

D De kostnaderna beror på hur hårt 
bile~ körs. Vägegenskaperna inbjuder 
tiII relativt höga marschfa rter och un­
der sådana förhållanden torde under­
hållskostnaderna bli rätt höga. Bilen är 
utrustad med dubbla förgasare, vilka ~n­
ligt mitt förmenande är mycket känshga 



för rätt inställning. Kostnaderna härför 
kan påverkas av ev. reparationskunnig­
het hos ägaren. 

E. Ganska normala för en mellanstor 
vagn av den här typen. 

Hur stor är bensinförbrukningen? 

A. Omkring 1 l/mil, vid stadskörning 
något högre. 

B. Ca 1 l/mil och något mer vintertid. 
C. Det beror givetvis på hur hårt man 

kör. Nu i vinter mätte jag den under en 
tur till Dalarna till under 0,9 l/mil med 
en uppskattad medelfart av 60 km/tim. 
I stadstrafik och vid dåligt väglag drar 
den 1,1. Vid hård landsvägskörning 1,0 
l/mil. 

D. Vid normal körning på landsväg ca 
0,9-1,1 l/mil och i stad ca 1,0-1,2 
l/mil. 

E. 1 l/mil - under vettig långkör­
ning. 

Har er bil några särskilda nackdelar? 

A. Nej, knappast, utom att det kanske 
är något lågt i tak och att bensintanken 
är i minsta laget. J ag har haft många 
bilar genom åren, både europeiska och 
amerikanska, och det här är en av de 
bästa och trevligaste jag haft. 

B. Det finns egentligen ingenting jag 
kan peka på. Bakrutan immade gärna, 
men nu har jag monterat in en fläkt och 
slipper den nackdelen. 

C. Det är klart att man skulle kunna 
hänföra det något dryga underhållskon­
tot hit. Den har inte kylargardin och man 
kan heller inte applicera en sådan, då 
det är för trångt under huven, men har 
man bara en bra termostat och lär sig 
täcka för går det fint ändå. Motorn ser 
rätt bökig ut under huven. Blir det nå­
got fel är det svårt för en ren amatör 
att klara av det. 

D. Vissa nackdelar, som svårigheter 
att uppfatta instrumenteringen, place­
ringen aven del manöverorgan, ask­
koppar m. m., något för liten bakruta 
för att erhålla fullgod sikt bakåt, hal' 
rättats' till på senaste modellen. Jag tyc­
ker för övrigt att det vintertid är gan­
ska svårt att få bakre rutorna fria från 
imma och isbark. 

E. Förutom att reservdelarna är både 
dyra och besvärliga att få tag i, så är den 
som alla engelska bilar (höll jag på att 
säga) dragig. Speciellt är detta besva­
rande under vinterhalvåret. Defrosterns 
kapacitet är otillräcklig. Fönsterhissar ­
na är inte särskilt lyckade. Kromen ford­
rar rätt mycket tillsyn. Genom att vag­
nen har dubbla förgasare blir det lätt 
en del extra justeringsarbete och det 
har också hänt att förgasarlla krånglat 
även i övrigt. 

Har er bil några särskilda fördelar? 

A. Jag ville ha en vagn med ratten 
till höger, och genom att jag då fick 
vänta på den någon månad hann jag få 
slanglösa däck, som numera är standard. 
Den är inte hårdfjädrad, men heller inte 
mjuk och vek som de amerikanska vag­
narna. Efter långa och hårda körningar 
verkar Magnetten alltid obesvärad. Ba­
gageutrymmet är bra, även om det inte 
är av amerikanska mått. Vägegenska­
perna är utomordentliga och den är be­
haglig att köra tack vare kuggstångs­
styrningen. 

B. Det är en utomordentlig landsvägs­
vagn med liten vändradie och mycket 

• 
, 

Verkstad med skola och hotell 

Den .nya serviceanläggning för bi­
lar i allmänhet och Volkswagen i 

synnerhet som Alvenius Bil AB byggt 
i Västerås är imponerande både ge­
nom sin storlek och sina tekniska re­
surser. Verkstaden är planerad i två 
avdelningar, den större på 75X30 m 
för lastbilar och bussar och den 
mindre på 40X32 m för personbilar. 
Vid fulltalig arbetsstyrka sysselsät­
ter den 100 bilmontörer. 

Rekryteringen av bilmekanikerna 
har man också själv sörjt för. I an­
slutning till den nya verkstaden har 
en verkstadsskola inrättats och den­
na ska drivas i samarbete med Väs­
terås Stads Yrkesskola. Man har re­
dan 14 elever, som får 36 timmars 

snabb och lätt acceleration. Den är över 
huvud taget mycket behändig och hal' 
dessutom en utomordentlig fjädring, så 
jag tycker att förtjänsterna uppväger 
det jag sade tidigare om den dåliga till­
verkningskvaliteten. På trean går den 
ända upp till 100 km/ tim och den är bra 
i halkigt och slaskigt väglag. Men den 
är ömtålig när det gäller växlingen och 
man ska helst köra den själv och ensam 
sköta om den. Känner man bara till den 
är den lätt att hantera. Det är en liten 
snabb vagn och som en följd därav har 
den också fått bra bromsar. 

C. Väghållningen är utmärkt. J ag till­
hörde visserligen från början inte sport­
åkarna, men nu har jag lärt mig upp­
skatta möjligheten till litet mera sportig 
körning. Fjädringen är bra. Motorn är 
stark och ytterst kvick, fast kanske inte 
så blixtrande på lägre varvtal. Den är 
nog litet lågt växlad, när man startar 
f r ån stillastående, men vagnen är i öv-

(Fo'fts. på sid. 96.) 

I Västerå. har en av 
landets största och mo­
dernaste bilverkstäder nu 
blivit fullt färdig. Last­
bilshallen ovan har utrym_ 
men för S5 lastbilar och 
traversbanan har en lyft­
kapacitet av 2 ton. Ram­
riktningsanordning och 
h y drauliska bU lyftare, som 
tar en V\V-transport med 
full last, undermttar ock så 
arbetet. Luften l verksta­
d en byts 5 gånger l tim­
m en. T. v . det n ya Hotell 
Gyll ene Ringen, som från 
börJan var avsett att bil 

ett motell. 

praktik och 11 timmars teori under­
visning per vecka. Efter 3 år erhål­
ler eleverna sitt diplom som A-mon­
törer och nästa år utexamineras den 
första kullen egna elever. Skolan, 
som har statsbidrag leds aven fast 
anställd instruktör. 

Reservdelslagret med ca 15 000 oli­
ka lagerbokförda detaljer är ämnat 
att bli centrallager för Västmanland 
och Sörmland, varvid servicen ska 
ske med VW-bussar . I det 3400 m2 

stora garaget är plats för 400 per­
sonbilar. Ovanpå smör j stationerna 
erbjuder företagets eget moderna 
hotell nattkvartersmöjligheter och åt 
gästernas bilar finns även tillgång 
till varmgar age. 

Data för M G Magnette 
MOTOR: 4-cyl. toppventilmotor, 1489 cc, 60 hk vid 

4600 v/ min, kompr. 7,1 : 1 
KRAFTOVERFORING: 4-växl. växellådo med golv­

växel, bokoxel ov hypoidtyp 
BROMSAR: Hydr. fyrhjulsbromsor 
FJÄDRING : Fram: spiralfjädr., bak: gummimonte­

rade halvellipt. bladfjädrar 
OVRIGT : Direktverkande kuggstångsstyrning, vär-

me och luftkonditionering standardutrustning . 
Längd . . . .. .. .. . .......... ... ... . . . . .. . . 4290 mm 
Bredd . . ... . . .... ..... . .. .. . ...... . ..... 1600 mm 
Höjd ..... . . .. . . ........................ 1470 mm 
Axelavstånd . . ...............•.......... 2591 mm 
Spårvidd, fram/ bak .........•. . .. . . 1295/ 1295 mm 
Vändradie ...... . ......... . . .. .. . ......... . 5,7 m 
Tjänstevikt . . .. . . . ... . . ...... . . ... . . . . .... 1190 kg 
Däckdimension ....... . . . .... . .. . . . ... ... 5,50x15 
Beräknad toppfart ..........•...... . . 135 km / tim 
Bränsletanken rymmer ... .. .. _. . . . . . . . . . . . .. 41 I 
Batteri .... . .. . . ..... . . . ........ . .. 12 volt, 51 Ah 
Antal därrar . ... . ........... _ . . . . . . . . . . . . . . . "st 
Antal pers. (inkl. färare) .. . _. ... . .. . • . . . . . . 5 st 
Skatt ........... . . . ........... . . _ . . . . . . . . .. 194 kr 

19/ 41957 TEKNIK för ALLA 13 



Vilken MOTOR 

JB Marinoped 
1,5 hk 

Oliver 
5,5 hk 

Den som idag går att köpa en utombordsmotor till 
sin båt kan inte precis klaga på urvalet. Tf A har gjort 
en sammanställning över marknadens motorer och i 
anslutning till hästkrafts- och prissammanställningen på 
nästa sida presenteras motorerna här i bild. 

Firestone 
16 hk 

Penta 
'PB-200 

2 hk 

Mercury 
Mark 25 E 

20 hk 

Delfin 58 
2,2 hk 

Johnson 
Seahorse 

7,5 hk 

14 TEKN IK tör A LLA 19/4 1957 

passar MIG 
Som framgår av tabellen finns det åtskilliga mörken 

som spänner över ett stort register i storlekshänseende. 
I bildkavalkaden har vi emellertid inskränkt oss till 
en motortyp från varje tillverkare och hästkrafts­
antalet refererar enda~t till just den avbildade motorn. 

Aldell A.46 
5 hk 

Evinrude 
10 hk 

Archi. 
medea 
B·22 B 

Sportwin 
10-12 hk 

Scott­
Atwater 

40 hk 



b ·· I' as . 
Ä r det båte n , plånbok e n eller 

b ådadera, som bestämmer vilka 
motorer n i eventuellt kan re­
fl ekte ra p å? Uppställningen 
här nedan är lika värde full ur 
b åda synpunkterna. Men läs 
ock så" Rätt motor till rätt båt" 
på sid. 8-9. 

1,5 hk J B 485: -
1,5 

" 
Seagull 735: -

1,5 
" 

Archimedes/Penta 750: -
1,5 König 775: -
2 NY Marin 665: -
2 

" 
West-Bend fr_ 795: -

2 
" Arch imedes/Penta 920: -

2,2 
" 

Delfin 595: -
2,5 Seagull fr. 815: -
2,5 

" 
Archimedes/Penta 920: -

2,5 
" 

König 920 : -
3 Aldell 690 : -
3 Evinrude/Johnson fr . 18::) : -
3,5-4 hk Scott-Atwater 820 : -
3,5-4 

" 
Firestone 865: -

3,5-4 
" 

Seagull fr. 950 : -
4 hk Arch imedes/Penta 1345: -
4-5 hk Seagull fr_ 1350:-
5 hk Aldell 1240: -
5 West-Bend fr. 1320: -
5 Archimedes/Penta 1345: .:.... 
5 Scott-Atwater fr. 1520:-
5 König 1585:-
5 Firestone 1595: -
5,5 Oliver 1550:-
5,5 Evinrude/Johnson fr. 1630: -
6 Mercury 1685: -
6 König 1690:-
7,5 West-Ben d 1490: -
7,5 

" 
Scott-Atwater fr. 1740: -

7,5 Evinrude/Johnson fr. 1850: -
8 

" 
Pe nta 1520: -

9 Kön ig 2335: -
10 Firestone 2175: -
10 Scott-Atwater fr. 2240:-
10 Evinrude/Johnson fr. 2425: -
10 Mercury 2725: -
10-12 hk Archimedes/Penta fr. 1695: -
12 hk West-Ben d fr. 2495 : -
15 Oliver 2575: -
15 König 3000: -
16 Kön ig "J" Racer 2135: -
16 

" 
Scott-Atwater fr . 2545: -

16 
" 

Firestone 2585: -
18 

" 
König 3300: -

18 
" 

Evinrude/Johnson fr. 2850: -
20 Mercury fr. 3100: -
23 Kön ig "A" Racer 2985: -
28 

" 
König "B" Racer 3200: -

30 Mercury fr. 3 675: -
35 Evinrude/Johnso n fr. 3550: -
35 Firestone 3990: -
35 

" 
Oliver 4500: -

40 
" 

Scott-Atwater fr. 3395: -
40 

" 
Mercury fr. 4850 : -

45 König "C" Racer 5900: -
60 " 

Mercury fr. 7500: -

Robot med landningsspjut 
~ 

I 
Engelsmännen har just fått 

fram en ny försöksrobot, 
" Bobbin", som f. n. testas i 
Australien. Den nya roboten 
är försedd med fallskärm och 
har ett väldigt "landnings­
spjut" i nosen. Spjutet bor­
ras ned i marken vid land-

~ ningen. Roboten förblir täm­
~ ligen oskadd och kan efter 
§' undersökning och eventuella 
~ ändringar användas på nytt. 
=: "Bobbin" tillverkas av Bris-

Bilinspektion 
på löpande band 

General Motors nya verk­
stad i Hammarby är Nor­

dens modernaste bi linspek­
tionsverkstad. Här görs in­
spektionen på löpande band 
vid 35 stationer, där 122 oli­
ka arbets- och inspektions­
moment utförs på varje bil. 
De vagnar som inspekteras 
är sådana som kommer från 
fabrikerna i T yskland och 
USA och alltså ska genomgå 
leveransjustering. Kapacite­

~ ten uppgår till mer än 300 
;S vagnar pr dag. 
-= ::; 

' : 

Ca<lillac ha r minskat <len totala h öjden 
med 8 cm. 

~ Å rets modeller av Cadillac presenteras 
=: i tre huvudserier. Förbättrad sikt 
~ samt en ny ramkonstruktion, som möj­
~ liggjort en sänkning av golvet, hör till 
~ de viktigaste nyheterna. 
=: Motoreffekten är 275 hk vid 4 600 
~ v/min med ett kompressionsförhållande 
~ av 8,25 : 1. Automatisk växellåda och 
~ servostyrning tillhör standardutrust­
~ ningen. 

~ Fordutställning 
~ S vecia Bil & Motor, Stockholm, har 
§ öppnat bilutställning i sina lokaler vid 
§ Sveavägen i samband med att finnan 
§ startat Ford-försäljning och service. 
§ Utom de nya vagnarna visas också 
= gamla Fordar på utställningen. 

Flygplan med "svan·smotor" 

V id öppnandet av flygfältet i DUssel­
dorf-Lohausen, presenterade tysken 

H. O. Fischer sitt nya flygplan kallat 
"RM 3 Multiplane". Detta drivs aven 
65 hk Porsche-flygmotor, som är place­
rad i bakdelen av planet. 

Motorn kan även bytas ut mot en tur­
bindl'iven dito. "RW 3" är med sina 15 
meters spännvidd ett idealiskt motor­
segelplan. Vid segelflygning fälls pro­
pellern in paralle llt med stjärtfenan. 
Topphastigheten med motor är ca 200 
km/ tim. Med vingspetstankar och spänn­
vidden minskad till 10 m - den yttre 
delen av varje vinge kan lätt monteras 
av - blir RW 3 en högklassig liten 
konstflygmaskin. Flygplanet är 2-sitsigt. 
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Håller plastbåten vael elen lovar? 
Frågan i rubriken ör visserligen till­

spetsad, men den är onekligen mycket 
. intressant. Ett fullkomlighetens skimmer 

bar svövat kring plastbåten alltsedan 
dess uppdykande på båtmarknade.n. 
och följden av alla superlativer, inte 
minst i pressen, har blivit att många 
tror, att en plastbåt tål ungefär vilken 
behandling som helst. 

Det finns emellertid åtskilligt som 
man måste hålla i minnet både när 
man köper och sköter en plastbåt, 
fastslår i denna artikel en känd expert 
på området, ingenjör Björn Wenner­
holm, Göteborg. Han behandlar bl. a. 
råvarornas roll för en god skrovkva­
litet och ger värdefulla råd för even­
tuella plastbåt-spekulanter. 

I en kommande artikel går ingenjör 
Wennerholm närmare in på själva till­
verkningen och därmed sammanhäng­
ande problem. 

En bild av GKSS "Planette", vUkcn tillverka o I Sverige "enom vacuum-lnJektlon. 

Som de flesta intresserade vid det här 
laget torde känna till, t.illverkas s. k. 

. plastbåtar, glasfiberbåtar etc. aven 
flytande plast, polyester eller omättad 
esterplast, som! armeras med glasfiber 
och bringas att övergå i fast, osmältbar 
form genom tillsats av härdmedel och i 
Tissa fall värme. Det bör dock fram­
hållas, att det inte finns något hlnder 
mot, att numera även tillverka plast­
båtar av s. k. termoplast, alltså en plast­
typ, som vid förhöjd temperatur blir 
plastisk och med enkla medel kan ges 
önskad form, som kvarstår oföränderlig 
efter avkylning; Sådana båtar har även 
tillverkats, huvudsakligen aven modi­
fierad akrylpTast (Plexiglas, Pel'spex, 
Dl. fl.), men de är åtminstone hittills 
:mest att beb'akta som kiIril)siteter och 
har inte funnit någon större spridning. 
Detta torde huvudsakligen bero på deras 
fiämre hållfasthet och relativt höga pris. 
Det är emeI1ertid möjligt att nya, för 

\ 

båttillverkning mera lämpade termoplas­
ter kommer fram, varför en tillvel'h.-ning 
i industriell skala av åtminstone mindre 
båtar mycket väl kan komma till stånd. 
I det följande kommer dock endast plast­
båtar, tillverkade av glasfiberplast att 
behandlas, eftersom qetta material f. n. 
helt dominerar marknaden. 

D«lig r«vara risk lör obehaglig 
överraskning 

Som nämnts är de huvud akliga råva­
rorna i ett plastskrov omättad polye,ster 
och glasfiber. Omättade polyes ~rar f,mns 
aven mängd olika typer och fabnkat, 
av vilka endast en del lämpar sig för 
båttillverkning, speciellt med hänsyn till 
vilken tillverkningsmetod som används. 
En polyester levereras vanligen som .en 
ljusgul, sirapsliknande vätska" som bat­
tillverkaren måste bearbeta Vldare ge­
nom tillsats aven del ämnen såsom f y ll-

,A"lfllllllllllllllllllllllllllllllllJllIIlIlIIlIIlIlIlIIlIIlIIlIlIllIlIIlIIlIlIlIIlIIlIIlIIlIlIIlJllIlIIlIlIIlIIlJlllllllllltlllll111111111111111""-

ff ODl Ni köper en plasthåt... l 

=====_
~===- 1. Se till, om ni köper en plastbåt, aU det verkligen iir en plaslhål ni köper -=~_ 

och inte en träbåt som bekläus med pla t eller glasfiber. 
2. Undersök hur myeket h'äinredning som finns i båten och tänk på, aU 

allt fint, lackerat trä fordrar underhåll varje år, med åtföljande arbete och ut­
gifter. 

3. Begär garanti för aU tillverkaren ersätter felaktigheter som kan uppko,,?­
ma när båten varit i bruk en tid och som inte härrör från vårdslös eller felakhg 
skötsel. 

4. Om ni köper kulört skrov, begär försäkr'ln om färgens besländighet mot 
solljus. Väljer ni vitt skrov, la reda på om det är beständigt mot glllnin~. 

5. Undersök om skrovet är målat eller om ytan är av samma m"terial som 
skrovet i övrigt. Är ni osäker kan saken som regel undersökas, genOlll alt en 
med bensol fuktad tyglapp får ligga några minuter på skrovyt"n. 

6. Tänk på, alt en jänm oeh fin yla ' ingalunda är någon garanti för "u 
plastgodset är felfritt hejtigenon:' Undersök sä~sk.ilt köl, vä,l?are, spant och 
bottenstock ar. Godset ska vara hart och ge e U d,stinkt eko nsr m"n knackar 
på deL 

7. Begär aU få referenser av tillverkaren , t. ex. från Svens~a ':Iastf~renin~en 
eller från råvarulever.mtörer, som visar aU tiUverkaren har ILllgang Itll tekn~k 
expertis odI an,'änder förstklassiga råvarer. Var särski lt försiktig om ~~ten ~r 
hnporterad eller exceptionellt biltig. Tänk på, all effekten av under~~aJjga .. ra-
aror f"anllö" allt resulterar i sämre vauenresistens, , 'ilket kanske marks forst 

\ Kelan Wten va.rit i hruk. en tid. _ 

'''"111111111111111111111111111111111111111111111\11111 1111111111111111111 II 1II11111111111IHIIIIIIIIIIIIIIHIIIIIIIIIIIIII 1IIIIIIIIIIIIIIHIII1I
11F 
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medel, färgämnen etc., innan den är rål'­
dig att användas. 

Detta ställer stora krav på båttillver­
karens kunnighet, eftersom långtifrån 
alla fyllmedel och färgämnen är lämp­
liga att använda. Tvärtom kan speciellt 
vissa färgämnen ha en nedbrytande 
effekt på polyestern genom att motverka 
de tillsatta härdmedlen och därigenom 
förhindra plastens fullständiga polymeri­
sation' eller härdning. En sådan ofull­
ständigt härdad plast, är inte resistent 
mot vatten, varför den så småningom 
"tvättas ur", blir porös och vittrar 
sönder. 

Samma sak händer, om olämplig poly­
estertyp eller fel härd medel kommer till 
användning, samt om impregnering av 
glasfibermaterialet och härdningspl'oce­
duren inte genomförs på ett riktigt sätt. 

Den glasfiber, som ska användas till 
båtskrov, måste ha låg alkalihalt, samt 
en speciell "appretur", som vel'kar som 
en sammanlänkande "kemisk brygga" 
mellan glas och plast. Det har nämligen 
visat sig, att det inte räcker att bädda 
in glasfibern i plast, utan glaset och 
plasten måste faktiskt ingå en slags 
kemisk fÖl'ening för att motverka att 
vatten genom kapillärkraften sugs in 
och påverkar bindningen mellan de två 
materialen. Viktigt är också valet av 
vävt eller "filtat" glasfibermaterial 
samt vilken form av vävning som läm­
par sig för resp. skrovpartier. 

Summan av det sagda blir, att endast 
tillverk~re med tillgång till teknisk 
expertis i det långa loppet har möjlighet 
att göra sig gällande i konkurrensen. 
Vrssel'l igen kan provisoriskt tekniskt bi­
stånd till en början fås från råvaruleve­
rantören, men så snart de första kun­
skaperna erhållits, får varje tillverkare 
lita till s~na egna resurser, i annat fan 
blir han snart hopplöst på eftel'kälken. 
Det är alltså långtifrån någon garanti 
för att en tillverkare av träbåtar, hur 
välkänd 'han än må vara, kan göra fel­
fria plastbåtar. Att tillverka plastbåtar 
ligger precis lika väl till för vem som 
helst, som förutom den nödvändiga erfa­
renheten av fabrikation i allmäl1het, är 
beredd att anställa eller utbilda en 
upel't med gedigna teol'etiska och })1'ak-



tiska kunskaper i kemi och teknologi som 
ledare fÖl' denna tillverkning. 

Fem tillverkllin gsmeto der aU "ä/ja på 

För tillverkning av plastbåtar av 
polyester och glasfiber, kommer huvud­
sakligen följande metoder till använd­
ning: . 

1. Handuppläggning 
2. Vacuum·membranmetoden 
3. Trycksäckmetoden 
4. Vacuum-injektion 
5. Pressning. 

Handuppläggn ing, dvs. impregnering 
av glasfibermatel'ial i enkelfol'lTI, är den 
ojämförligt vanligaste metoden och mer 
än 90 % av alla plastbåtar tillverkas 
på detta sätt. Metoden är emellertid 
långt ifrån lätt att använda, även om 
det vid första påseendet kan tyckas så, 
utan fordrar ingående kännedom om de 
använda råvarornas beskaffenhet och 
egenskaper. Det är betecknande, att de 
flesta större tillverkare av båtskrov, un­
del' ett visst skede av sin verksamhet som 
regel använt mera komplicerade metoder, 
men övergått till handuppläggning så 
snart t illräckligt stor erfarenhet vun­
nits. 

Detta har till stor del att göra med 
att det har kommit fram för ha ndupp­
läg-g-ning mera lämpade råvaror och 
hjälpmedel vilka eliminerat huvuddelen 

Ytski kt 
Slä ppmede l 

Sk i s~wn visa r ~tt b;, t$ krovs u Jl p b," t:' .t:nad 
~n l igt hr. ud 1I1) I)lii;;:~' lI i n g· s ltlt.'to~ l e n . 

av de svårigheter,. som tidigare vidlått 
metoden. Dessutom hal' kunderna blivit 
kräsnate och godkänner numera inte all­
tid att en båt sel' ut som ett badkar 
bara för att den är av plast! Enkelfol'm 
medger en fullkomlig frihet i formgiv­
ningen, vilket natul'lip."tvi s tilltalal' både 
konstruktören och köpa ren. 

Anlcrikansk 22' mo .. 
torkryssure till ,,'{"-r .. 
kad helt al" g l asfiher­
p last enJigt handullp-

läggningnlctodcll. 

Orientenng av hAllr.5th.t ." 
vid norma l 2- skartvl.v .. 

or ien te ring av hlUt. stheUn 
.1d väv med huYUdsakl1ga glas­
rt b.r~ängd . n 1 varpen . 

Or ien t ering av håll fasthet • • 
v id glastiberlll.atta . 

Den viinst ra knr,'a n vba r. a U man t"rht.ll e r sa mma b;,lI fast h ~t 8ih'iil pr. lii n ~d(·n som på 
h'iiren av laminll tt."t. o nl viiv av normaltY l) a n vii ndcs .. \I itttiguren v i sa r utt en vii\' nlt'd hu\'u d ­
sak liga g lusfiberJnii ng'd c n i Ilin g drik t n i n:':t:.n ger m axi m a l h l'lll fnst het i d ~n na rikt n i ng. A u\'iiud .·s 
t. ex. tö r köla r . SI)a n t etc. H ögra fig-u rt'n visa r att en nUttta al' ~I astibt·r gt' r t' n v i ss(' rli i:~1l 

Higre m en i s t iill et JämlI t fö rdelad li ka stor hi'tl lfas thet i a ll a r lk t n ingal. 

Hur ska m.an sk öta en p/lutl,åt 

Det är alldeles fel att tro, att en plast­
båt kan hanteras hur som helst. Ett 
plastskrov får inga bucklor som ett 
skrov av plåt och spricker inte av torka, 
el ler ruttnar som ett träskrov. Däremot 
repas naturligtvis skrovet om det kom­
mer i kontakt med hårda material som 
stenhällar, jäl'11bultar etc . . Likaså blir 
det givetvis ett hål, om båten med hög 
fal't köl' mot en sten eller kajskoning, 
eller om man, som det förekommer i de­
monstrationssyfte, dänger till skrovet 
med en slägga. Om -plastbåtar skulle 
göras immuna mot sådan behandling, 
blev de så dyra, att de flesta köpal'e 
drog sig föl' utgiften och båtarna skulle 
dessutom bli alldeles onödigt tunga. 

Ett plastskrov av god kvalitet fordrar 
ringa eller intet underhåll såvida det 
somt sagt inte blir utsatt föl' uppenbar 
misshandel. Tyvärr har alla superlativer 
beträffande plastbåtars styrka och osår­
barhet, som uttalats i pressen de senaste 
åren, förl ett köpare att tro att man kan 
hantera en plastbåt snart sagt hu r som 
helst. Jag har sett exempel på mindre 

plastbåtar, som släpats hundratals me­
ter över steniga stränder och berghällar 
fu lla med "havstulpaner", och sedan 
reklamerats av köparna på grund av att 
båtal'11a fått repor i botten . 

En plastbåt ska hanteras som en båt 
av trä med det undantaget, att den gäl'­
na kan tas upp på land när som helst, 
då det ju inte är någon risk att den 
gistnar och blir otät. Ett par såpade 
plankor räcker utmärkt som slip, men 
de böl' givetvis vara fria från spikar. 
Ligger inte båten väl skyddad i vattnet, 

A m pril{s nsk nthor darf" d lh'prklul 8\' g las­
fibe r p l ast enligt try(·kskick-metoden. 

så dra hellre upp den på slipen vid till­
fällen, då det är risk för storm och våg­
skvalp. 

Plastbåten tvättas bäst med vanligt 
tvättpulver, helst syntetiskt. Svårbort­
tagna fläckar kan som regel avlägsnas 
med bensol eller toluol, däremot bör 
aceton, metylenklorid, kaustic soda och 
skurpulver undvikas. Föl' att fö rbättra 
glansen på ytan, kan ljust bilvax eller 
polish användas, 

Vintertid förvaras plastbåten lämp­
ligen utomhus, vänd upp och ned och 
täckt med en väl fastsurrad presen­
ning. Båten bör ligga på ett par bockar 
eller skrån av trä, som skyddar den mot 
väta och smuts underifrån. Tänk också 
på att förank ra båten eller presenningen 
väl i marken, eftersom en stormby utan 
större svårighet kan kasta runt den lätta 
farkosten. Vårutrustningen består vad 
p lastskrove t beträffar, i en avtvättning, 
medan ev. inredning av trä får skrapas 
och lackeras. Ju mindre t r äin redning det 
finns i en plastbåt, dess bättre alltså för 
ägaren. 
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Svenska Mästerskapen i TV-DX startar 
Meteorsvärmen närmar sig 

TV-vaka l Skillingaryd 
R edan den första veckan i april var 

konditionerna för TV-DX så goda, 
Iltt de närmast kunde jämföras med maj 
["örra året, omtalar T V-DX-specialisten 
Bertil Petter son, Skillingaryd i en Tf A­
intervju . Det är ju så att möjligheterna 
att ta in TV-DX-bilder ökar ju längre 
f ram på våren man kommer. 

Vintern 1956-1957 hal' för övrigt 
givit betydligt bättre resultat än tidi­
gare vintrar, vi lket helt sammanfaller 
med de teorier som framlagts beträffan­
de solfläcksmaximum. 

Det är de italienska ,sta tionernas sänd­
ningar som man oftast får in f. n. Men 
konditionerna förbättras ytterligare och 
det sker för övrigt i så stOl' omfattning, 
a tt ma n märker det dag för da g. 

Sydameri kanerna har ju inte kommit 
i n, men vi hoppas att de snart visar 
sig, fortsä tter hr Pettersson. Enlig t sol­
fläcksutredningen skulle det ju f innas 
teoretiska chanser, att få så långvä ga 
TV-DX redan under vin tern. "Tl'ä­
n ingen" för TV-DX-SM har inletts och 
i Skill ingaryd hal' vi börjat vaka vi d TV­
mottaga ren för att vara helt :förberedda 
då meteorsvärmen kommer. Var så sä­
ker p.å a t t det bl ir vakn ätter omkr ing 
den 17- 18 a pril ! 

Några l"åd till nybörjarna ? J a, främst 
vi ll jag påpeka a tt man inte ska stanna 
vid en enda kanal, utan söka även på 
andra. Vanligtvis kan det komma en 
mycket kortval'ig bild. Man måste ha 
tåla mod vid TV-DX och man f år kanske 
vän ta länge innan det kommer f ram en 
b ild. Men det ä r detta om gör TV-DX­
hobbyn så fascinerande. 

S"ortr(*Po rta~~n h a r stor t utr.,-mme I eJ .. ita.­
IiNlska TV·p rogra mme n . 

På kanallkan man nu ta in Englands 
nya storsändare Chrystai Palace. X ven 
på kanalerna 2-3-4 kan man få in 
eng lska TV-bi lder. Tysk T V kan man 
se på kanalerna 2 och 3, chweizisk på 
2-3-4. Bildkvaliteten för de schwei­
ziska programmen variel'ar, men mot­
tagningen ät· oftast bäst på kanal 2. 
Även Belgien och Tjeckoslovakien kan 
man ibla nd finna på kanal 2. Kanal 4 
är dock den som ger mest. Här går 
Italien in nästan dagligen, även om det 
emellanåt endast är för korta stunder. 
Den 9 apri l kunde också ett östtysk 
p rovbild ses på TV-rutan, då mottagaren 
var inställd på kanal 4. 
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Vl nj('tthiJd e rnB i d (" ita lh·n s"a Jlrogramm~n 
Hr- o tta tre \' li g a. 

Högkanalerna ger inte så mycket. 
Öst-Ty kland på kanalerna 7 och 8 samt 
någon gång ibland Väst-Tyskland på 
kanalerna 9- 10. 

FAE 
Tre 
stora 
tävlingar 

T eknik för A llas E terklubbs J ubi-
leumstävling f ick en omfattning som 

överträffar alla tidigare DX-tävlingar, 
även ifråga om delt agarantal. Hur 
många tävlingsrapporter som kommit in, 
är det ännu föl' t idigt a tt uttala sig om. 
40 000, kanske närmare 50 000 .. . 

Svenska Mästerskapen i TV-DX, som 
anordnas av TFAE och DX-AlliaJ1sen 
gemensamt, har mötts med ett mycket 
stort intresse. Det har för ÖVl'igt visat 
sig, att oväntat många TV-innehavare 
sysslar med den fascinerande hobbyn. 
Det lovar gott för ett tal rikt deltagan­
de i denna första SM-tävling i T V-DX. 

Den tredj e stor a tävlingen är TFAE :s 
DX-Mästerskap. En n y veckolång täv-

r 
I 

DX-mästerskapet 
Till TFAE, Box 3137, ;;to~kholm S. 

I I n8änd er härmed ...... QSL tråD • . .•.. st .. I 
länd er .tör u.,ka. / 19 ...• - / 19 . . . • 

Jal:" bGJ' inem ... .. .... . .......... . ......... .. .... .... .. .... . .. 

län och amatör di.trik t :31 ....••••. . .. _. 
Sänd .,.r h:årm Ml ..... . st , ~ snarrapperle.r 

på T],'A,E-k ori från ..•... olika stationer, 
för d eltagande i täv ling". 21-27 apr il 19/j'. 

Namn • . . •• •• •• •• ••• •• • •. . . lp • • •• •• • •• 

SM i TV-DX 1957 
Tövling stid 16 april - 15 oktober. Den som 
når hogsto sammanlagda paöngsumma under 
fem av sex må nadsetapper koras ti ll s lut­
segrare och svensk möstore . FörsIa etappen 
började den 16 april och på g6r till 15 moj. 

Fotografier av TV· bildrutar från fö rsta e tap· 
pen sko insändas till TV ·DX·SM senast 1 juni 
1957. Bilderna paöngbedöms a v tövlingsjuryn 
en ligt följande: 
10 poöng erhålles för va rje mottoge la nd. 

1 poöng för varje uppfattbar b ild , som iden­
tifierats , dock högst 10 anto!spoäng per 
land och etapp. 

Extropoö ng kon dessutom erhållas: 
1-3 extrapaöng för god bildkva lite t (skörpa 

och stö rningsfrihet). 
1-3 extra poäng för mottagning från sönda re 

som visar sig särskilt svår att få nga. 
På boks idan av varje insänt foto sko a nges 

deltagarens namn och fullständ iga adre •• 
somt datum och klockslag för mottagn ingen . 
Dessutom sko anges på vilken kanal mottag­
nnigen skett och om öven ljudet uppfatta ts. 
Om möiligt bör det land från vilket mottag­
ningen skett noteras. 

SM göller ind ividuell tövlan och samarbete 
mellan två eller flera personer ör förbjuden. 

Tövlingsbilderna sko insändas etappvis . De 
står till tövlingsledningens fr ia dispos ition . 
Utvaldo bilder publiceras i Tf A under tä v­
lingens gång. 

PRISER i TV - DX - SM 
1:0 pris Komplett antennutrustning för TV­

DX·mottagning , bestående av 2-vånings bred­
bondsontenn Winegard Super Ceptor för mot­
tagning inom 0110 kanaler, CDR automatiska 
onfennrofor, onfennmast med olla tillbehö r, 
kabel och isolatorer jömte övriga detaljer för 
monteringen . 

2:0 pr is CDR Autdmaliska antennrotor i 
elfenbensvit kåpa . 

3 :e pris Winegard Super Ceptor bredbands­
ontenn. 

Dessutom yterligare 25 priser. 
Priserna skänkta av Centrum Rad ia, AB 

Gyll ing & Ca. 
Gulddiplom tilldelas de 10 främsta i sluttäv­

lingen och till etappsegrarna. Silverd ip lom 
tilldelas de 25 därnöst frömsta i sluttävli ngen 
och till de S näst frömsta i etooptövl inga rn o. 
Bronsd iplom tilldelas övriga deltagare so m 
når sammanlagt 25 poöng i sluttövl ingen . 

, _________________________ J 

Jing anordnas 21-27 april, då en DUX­
pokal står att vjnna. I denna tävling 
gäller det att logga stationer från så 
många olika ländel' som möj ligt. För 
notering av m ästerskapsl'ekord eller 
distri kts- och länsrekord kan QSL in­
sändas från valfri vecka, men även i 
detta fa ll är det antalet olika länder 
som äl' avgörande. Är Du med j DX-
Mästerskapet? H. G-n. 

Norra Reals DX-klubb 
I S t ockholm t ill~j "nas ett s p ccia l l) rog ram ö \' flr 
JUlt.'\. 'R a d io u nde r d el!i8 DX~ progra.nl d f'n 21 
a.pril kl :!O.30--:!O.4-5. P rog ram ln et slin d s .,r, 
19.98 m lS 02& k p / och 26,1 rn Il i\ 16 kl)/~. 
S .,ecia L- Q SL utto'v as å.t ulla som ha r k orN'h.ta 
rapPol'te r , d ock -måst e .>0 4~re e ll t' r 1 'Re mcd ­
sänu!J. l p-rog.l'anunet , s om ih-pn ti ll i,igm.l.s 
OUUhäUlIllS o.X- kl ubb j Gitteho r J;' Ht~h Fin­
lands D X - Id u h b, m ed verkar bl. a. JaD-Jo~riJ< 
R ii.r o c h LalS Ryd e n. s om prata r litt>t o nl ""01-
,tä "karDas iDve:r kan I,å kondi t io n e rna. o~h " i ­
dare b li:r d et ~tt e t e r s vep run t L a tina m .-'ri ka. 

Ot t erbälla.ns DX- klu bb h a r d essutonl töJ­
.iRnd~ S-1,)4!ela l p.rogra m : 20/ 4 22.00 Paris l ot..-r 
48.39 oc h 1 8~9 m , 22/ 4 22.00 WR U L ] !).74 och 
Ui,94t m . i!.1/ 4- '!8 .43 Ind onesien 30 ..... 5 ot-.h :!.'i.49 
m . 24/ 4 "?".!.OO Sofia 39,-' f och :iO,H3 m o .·h U /4 
21.30 Hf'SH 19 .8.) s c h 16,77 m . 

qSL-juktt'D 
avsl u tas d~D 1.., m _a j oeh fö r e d,.nllR (la;.:- ka 
a lla å t.-rs tående månad ~rf>sll l tat sanl" ... tt sam­
m a ndrae ij .... ~r a fu t l't"s ul tatet inslillclas ti ll 
T jo'." !':. 

(Fli rts. på sid. 3;'.) 
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TIA-KRYSS 8 
l :a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 kr. Insänd hela sidan ifylld 
eller också en avskrift ~Isammans med vidstående tävlingskupong till 
Teknik för Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-Kryss 8. 
Lösningarna ska vara Tf A till handa senast den 3 ma j. Fyll också 
i på kupongen här bredvid den mening som bildas i de blå rutorna. 

Namn 

Bostad 

p 

A 

If 
TÄV LINGSKUPONG 

Tf A-Kryss 8. 

.... . . .. . . ... ~ ..... • .t . . . ... + ... . . + . . .... ..... . .. _ 

Postadress 



Gör ett båt"apell! 

Aven skada d pre­

senning eller annat 

lämpligt tyg kan ni 

själv göra ett båt­

kapell. 

Om ni är ägare aven båt med fördäck 
kan ni mycket väl själv göra ett 

kapell av den gamla och välbepl'övacle 
typen. Här lämnas förslag till två typer, 
en täckt och en öppen, som båda kom· 
mer att bli till stor nytta vid l'egnigt 
väder. Den öppna typen skyddar för 
l'egn vid fart framåt, medan den täckta 
typen även kan användas vid övernatt­
ning i regnväder. 

Båda typerna tillvel'kas i stort sett 
på samma sätt. Duken är f,örsedd med 
fickor och hålls upp med bågar, $om kan 
fällas ned så att hela kapellet kommer 
att ligga nere på däcket näl' det inte 
behöver användas, 

Alla bågarna har samDla form och 
dimensioner. De måste givetvis anpassas 
till den båt det gäller, ' varfö.r här inte 
getts någl'a fasta dimensioner. För den 
täckta kapefItypen måste den övertäCkta 
delen av kapellet kunna skjutas bakåt. 
Bågarna fästs därför på "öglor", som 
kan skjutas fram och tillbaka på styr­
ningar av r undjärn eller rör. Hur det 
hela arrangeras framgår tydligt av 
teckningarna, 

Själva kapellet kan ni säkert sy själv. 
Väven kan bestå av vi lket vattentätt 
slag som helst, kanske en skadad presen­
ning, Föl' att sy ett sådant kapell måste 
ni ha ett mönster, även om ni ska låta 
någon annan sy det. Mönstret görs av 
styvt papper, som läggs upp på bågarna 

ORDIN~R TYP 

och stagats upp med lister och snören. 
Det är bättre att göra kapellet i sektio· 
ner, än att försoKa göra det i ett enda 
stycke. 

Stora delar av kapellet kan sys i en 
vanlig symaskin , som försetts med en 
extra kraftig nål och lämplig tråd. De 
grövre ömmai'na måste dock sys för 
hand och med vaxad tråd, Om mönstret 
klipps till i exakt form måste man kom­
ma ihåg att ha ca 3 cm extra mån för 
fållar och söm, Föl' den täckta typen 
kan hela det raka bakstycket gÖl'as i ett 
enda stycke. , 

När kapellet är färdigt, så långt att 
det kan sättas fast vid bågarna, monte­
ras det upp och justeras in så att det 
blir väl utspänt och snyggt vid upp­
fällt läge. Man kan då markera söm­
marna nedtill med krita, eller också kan 
man nåla fast med kraftiga knappnålar. 

Där kapellet' ska sättas fast direkt vid 
båten bör man använda tryckknappar. 
Detta för att kapellet ska kunna tas 
bort helt vid behov, eller när man tror 
sig få vackert väder under hela seg­
latsen. 

l 

EV. P LR5T­
GLR5 

8ÅGA.E' RV 10 el. 12 mrn 
I?dR, T;LLPLR T TR:' 
OCH BORRA S FOi? 
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\ \ 
\ \ 

\ \ , 
\ 

- -r-===~!....:=~ 
e.4~RRHfi· 
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TiLL LliHPL , 
H07P 

UMDV,....AV 
BÄTE N 

sedan dessa placerats in i sitt rätta läg'e 
WIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII11111111111111111111.11111111, 

I DET BÄS TA SMÄ11PSET 

Tejpat ljus 

lJUS 

M ånga är väl de 
gånger Dlan har 

retat sig på ljus, 
vars rinnande stea­
rin runnit ner och 

. förstört inte bara 
taken utan även 

bästa duken. Nu kan 
man dock klal'a sig 
från dylika miss­
öden genom att linda 
en bit tejp runt 

~ ljuset. 
K. W. 
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Kabelskor av kopparrör 

Kabelskor föl' elektriska ledningar kan 
man lätt göra själv. De tillverkas av 

en lagom lång rörbit av koppar, som 
plattas till i ena änden. Därefter bOlTas 
ett hål. 

S . D. 

~ 
~ ~'JIIIIJlIJ}J/1 

TILLPL RTTRS 

Enkel polhemsknut 

För en modellbyggal'e kan det ibland 
val'a svårt a tt få tag i en "polhems­

knut" billigt och snabbt. Då kan man 

~t9RO/iv-~~ff 
SPI;.p~ 

=mJJJJ/iO -;r.~ ~ !0 

använda två öglor som bilden visar. För 
att koppla öglorna till axlar kan man 
trä på små stumpar gardinspiral som 
löds fast vid ögla och axel. Sta/Jo. 

Kork som passar 

En för stor kork kan man, genom att 
man gör ett snitt i den, få att passa 

precis i flaskhalsen. Snittet inte bara 
fär den att passa, den blir även tät, 
vilket inte skulle bli fallet om man tälj-
de till den. Uppsalabo. 



Foto-Tipset 

TÄNK 

på BAKGRUNDEN! 
Uppm.aning~.n i rubriken .. behöver san-

nerlIgen sattas med sparrad stil och 
följas aven hel rad utropstecken, ty 
det syndas i allmänhet otillåtet mycket 
mot denna enkla men fundamentala 
regel. Oftast sker det i ren tanklöshet. 
Det ä r nämligen ganska mänskligt att 
totalt glömma bort den viktiga bakgrun­
den, om man hal' uppmärksamheten och 
blicken l'iktad mot den människa eller 
det föremål, som man i fÖl'sta hand tän­
ker fånga på bilden. Mim det är kanske 
inte alldeles rätt att skylla på ren glöm­
ska, när bakgrunden helt oförutsett 
kommit att spela en stöl"ande och ofta 
dominerande roll i bilden. Man kan näm­
ligen peka på en rent fysikalisk egen­
skap 'hos det mänskliga ögat som en 
bidragande orsak till det vanliga feno­
menet. 

Betraktar vi exempelvis ett ansikte på 
en eller annan meters avstånd, så kom­
mer bakgrunden för ögat att f ramstå 
diffus och opåträngande, även om den 
skulle vara av det oroligaste slaget. 
Människan är alltså van att koncentrel'a 
b licken på ett visst föremål utan a tt 
låta sig störas eller oroas i högre grad 
av föremålets omgivning eller bakgrund, 
och det ligger därför nära till hands 
a tt lämna dessa element helt ur räk­
ningen, när bilden tas. MEN - och 
detta men får vi inte glömma bort -
det mänskliga ögat ha r inte amma 
skärpedj up som det nedbländade kamera­
objektet. Den oskal'pa bakgrund, som 
ögat på sin höjd anade, har på bilden 
plötsligt bli vit hål'skarp och detaljrik, . 
huvudfö remålet har blivit en detalj i 
bilden och slutresultatet blil' ett annat, 
än det man tänkt. 

Man kan i ett fall som detta praktiskt 
taget säga, att skärpedjupet helt enki!lt 
spelat oss ett spratt, och denna omstän­
dighet leder i sin tur till följande logiska 
slutsats: skäl'pedjupet, som är bra att 
ha till hands däl' det verk ligen behövs, 
kan också förstöra en bild. Det är så­
lunda rent förkastligt att låsa sig fast 

T. v.: 
Ett avskröckande exempel på en bakgrund som 
dpn inte ska vara . Den oro liga , innehållsrika och 
skarpt tecknade omg ivningen drar till sig det hu­
vudsakliga intresset i bilden - den sköna damen 
på vårpromenad ör bara en ingrediens i sammel· 

suriet 

T. h. : 
Men s giarde fotografen helt om och valde en 
annan vinkel och bl icken kon lugnt vila på det 
huvudsakliga motivet utan att d istraheras a v ovid­
kommande detaljer. Bilden visar samtidigt hur 
man genom att anvönda stor bländaröppning , som 
ger nnga skärpedjup, åstadkommer en naturl igare 

djupverkan. 

Repstege för båten 
STEG. -'14h1%M-' I za ",, 600 I-n 

H är presenteras en praktisk 
stege för båtar, avsedd att 

hängas från aktern, när man vill 
använda båten som badbrygga. 
En repstege som denna tarvar en 
mycket liten förvaringsplats. 

5001 

i den föreställningen . (som förefall er 
vara förvånansvärt utbredd) att man 
alltid ska st r äva efter största möjliga. 
djupskärpa. Man får inte glömma bort, 
att irisbländaren har en tvåfaldig upp­
gift, nämligen att reglera såväl expone­
ringen som skärpedjupet, och att den 
senare u ppgiften faktiSKt är den väsent­
ligaste. Förhållandet bör därför hållas 
i m innet, när det gäller att fotografera 
ett alldeles speciellt föremål - ett POl'­
t rätt t. ex. - då man lämpligen välj er 
en stOl' bländaröppning för att avsiktligt 
tona bort bakgrunden. 

Det är tl'oligt att särskilt ägare t ill 
tvåögda spegelreflexkameror gjort detl 
här erfarenheten och det hal' i så fall 
sin naturliga förklari ng. Man ställer in 
genom det obländade sökarobjektivet, 
som ger litet skälopedjup, men expone­
rar säkerligen med nerbländad kamera­
optik, val'vid den bild verkan som matt­
skivan visade går förlorad. 

H elt bortsett f rån de möjligheter man 
, sålunda har, att med hjälp av stor blän­
daröppning vid behov göra bakgrunden 
mindre påträngande, ska man natur­
ligtvi s alltid tänka på att välja en så 
neutral och lugn bakgrund som möjligt. 
Små förflyttningar av kameran räckt r 
ofta till för att göra sig kvi tt en stö­
rande, orolig fond. Buskal: och annat 
lövverk hör till den speciellt oroliga kate­
gorin. För porträttbetonade bilder till­
handahåller naturen alltid en läm pl ig 
fon d, nämligen himlen. 

Inomhus syndas det nog minst 
lika mycket mot den här enkla foto­
l'egeln. Vem har inte sett tant Inga med 
blomkrukan på huvudet ell er vackert in­
l'amad i den bakomvarande tavlan, vars 
glas eller blanka oljefäl;g dessutom fått 
ett annat tillskott av ' det förargliga 
slaget - reflexen från blixtlampan och 
reflektorn . 

Kontentan av synpunkterna här ovan 
skulle man kunna sammanfatta i föl­
jande tänkvärda minnesregel : När ni 
fotograferar exempelvis en person, så 
tänk inte bara så här :' hur ser mintn 
ut? - utan tänk lika mycket så häl ': 
hur ser bakgrunden ut? 

Mr. Q. 

Hur repstegen ti llverkas f ram­
går tyd ligt av figuren. Trävirket 
bör bestå av mahogny och skru­
varna bör vara av brons eller 
galvaniserade. 

Själva stegen i repstegen fästs 
genom att en bronsskruv skruvas 
genom repet på sätt som detalj­
figurerna visar. Stegen förses på 
baksidan med gummikuddar, så 
att båten inte skadas. 

Innan stegarna sätts samman 
ä r det god ide att bestryka dem 
med ett eller ett par lager f er­
nissa. När stegarna ä r färdiga 
kan man fernissa dem ytterligare. 

N~r Uh .. 

Den gamla välkända Kodak-filmen 
Verichrome har i dagarna dykt upp 

i handeln i ny skepnad och samtidigt är 
det meningen, att den hos oss inte minst 
lika kända Plus X-filmen delvis ska 
försvinna. Anledningen till namnbytp.t 
är närmast den, att fabriken velat åter­
knyta till den stora good-will Verichrome 
sedan decennier skapat. Ver ichrome Pan 
betecknas som universalfilm och tillägget 
"Pan" anger , att den blivit pankroma­
tisk, dvs. känslig för alla färger ink!. 
rött. 

Kän sli gheten anges till 21/ 10 Din och 
till övriga , fö rbättringar i jämförelse 
med Plus X r äknas finare korn och 
stÖlTe exponeringstolerans. 

I fortsättningen kommer Kodak-pro­
grammet i fråga om vanlig rullfilm att 
omfatta Panatomic X (16 Din), Ve­
richrome Pan (21 Din) samt T ri X (ca 
26 Din). 

Det bÖl' påpekas att beteckningen :Plus 
X kommer att bibehållas för 35 mm små-, 
bildsfi lm, men att denna i övrigt blir 
identisk med Verichrome Pan. 

Billig 
-smalfilmskamera 

Nyheterna på smal­
filmsmarknaden kom­
mer inte tillnärmelsevis 
så tött som stillbildska. 
merorna och möts dör .. 
för helt naturligt ava ll­
deles särskilt intresse, 
nör de dyker. upp, ly 
smalfilmintresset i lan­
det befinner sig i sta­
d igt st igande . 

I Agfas nyskapelse Ma-
vex 88_ som är vårens första blomma , kommer av 
olla tecken att döma att bli en liten sensation på 
området. inte minst med hönsyn till det låga pri­
.e t - VS kronor. 

De n tekniska deklarationen låter så hör: Objek­
tiv 1: 2,5/ 11 mm i f ixfacusfattn ing och med hål­
blöndare för hela och halva blöndarvörden, tråd­
utlösareföste för enbildstagning och kontinuerlig 
gång . b ildhastighet 16 b ild/ sek, fjöderverk för 2 
meters filmgån9 , tystgående och skakningsfri. 

Till kameran kommer att levereras tele·, vidvin· 
ket- och vidfilmstillsatser, textapparat m. m. 

Movex 88, som ör avsedd för vanliQ dubbelötta · 
film . hor en sma kfull och prakt isk uiformning och 
tigger särskilt völ i handen . 
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Televisionsbygget del 2: 

Vi hygger på 'PC-plattan 
I detta avsnHt, det andra i serien om 

bygge aven förnämlig TV -mottagare 
ger vi oss i kast med byggandet a~ 
mellanfrekvens- och ljuddelen (MF-del 
och Ljuddel). En titt på kopplingssche­
mat, fig. 5, ger klart besked om att 
~essa två delar är TV-apparatens mest 
Invecklade elektroniska kedja. Så är 
också fallet, men ändå är det MF- och 
1juddelen en av de lättaste för bygga­
ren. Den är nämligen uppbyggd på en 
PC-platta, dvs. en isolemnde platta som 
på undersidan är belagd med en tunn 
kOllparfolie som etsats ut i kanaler som 
fig. 6 visar. Dessa kanaler utgör den in_o 
vecklade ledningsdragningen i fig. 5 och 
det enda man har att. göra är att på 
PC-plattans översida överbrygga de olika 
kanalerna med motstånd, kondensatorer 
eller tr~dbyg~~r. Hur dessa ska kopplas 
in och v.llka varden de ska ha, står tryckt 
och utritat på PC-plattans översida. 

De med steckade linjer inramade de­
taljerna A50, A51, A52, A53, A62 och 
A6a, som är mycket känsliga och kritiska 
kopplingar, är i byggsatsen fäl'digkopp­
Jade och inneslutna i skärmbul'kar. Detta 
lmderlättar bygget högst avsevärt. Det 
enda man således behöver göra är att 
stoppa ned skäl'mbul'kamas stift från 
PC-plattans översida, bocka dem på un-. 
dersidan och löda. Obs! Se noga till att 
de bockas åt 'rätt hUll. Varje skäl'mburk 
är försedd med två fästskr uvar med 
mutter. Dessa muttrar tas först bort och 
skruvas åter på från undersidan när 
respektive burk satts i sitt läge. Hur 
burkarna monteras framgår av fig. 7. 

Fig.7 
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Här följer andra avsnittet av det TV-bygge, som 
Tf A presenterar i samarbete med Elfa Radio & 
Television. Ingenjör Hiol~ar Larsson ger hembyg­
garna nyttiga råd om arbetet med MF- och Ijud­
delen, som har tryckt ledningsdragning. TfA:s sign. 
Novisen, som själv bygger TV-apparaten, redo­
visar sina erfarenheter nederst på denna sida. 

Rörhållarna är speciellt avsedda för 
tryckta ledningar (PC-plattan). De 
sticks bara ned i respektive läge på plat­
tan och löds fast på undersidan. 

Fig.6 

Motstånden, kondensatorerna och tråd­
byglarna bockas till på sätt som fig. 8 
visar. När trådändarna stuckits genom 
plattan så att motståndet, kondensatorn 
eJlel' trådbygeln ligger stumt mot plat­
tan, klipps trådarna av på PC-plattans 
undersida så att de sticker ut ~ndast ett 
par millimeter 6ver kopparfolien, var­
efter de löds. 

För att löda den tryckta kretsen ford­
ras en litet speciell lödteknik. För det 
fÖl'sta ser man till att man inte använ­
der för mycket värme. I annat fall 
kan kopparfolien lossna f rån själva plat­
tan. Man använder dock normal värllle 
på lödkolven, knepet är bara att man 
lär sig att fö ra på tennet snabbt. Men 
tennet ska flyta ut väl så att man är 
fullt övertygad om att lödningen har 
tagit. En fara som lätt kan vålla stora 
bekymmer, är att trådändarna överdras 
med ett hal'tslager vid denna snabba me­
tod. Detta gör att ett isolerande skikt 
uppstår mellan tråden och tennet, vilket 
givetvis inte är bra och synnerligen svårt 
att lokalisera. Knepet att förhindra 
detta är att här inte värma upp lödstäI­
Jet först och sedan föra på tennet, utan 
j 'stället bör tennet föras på lödkolven 
så att en stor del av hartsen får ti,l­
fälle att avdunsta. Man får dock inte 
vänta så länge med denna avdunstnin oo 

a~.t tennets yta får ett oxidlager, som då 
gOl' att tennet vägrar att häfta fast 
vid kopparn. 

än ca 75 0
, finns det stora rnöj ligheter 

att bränna sönder en sådan om man 
inte vidtar vissa försiktighetsåtgär­
der. Ett knep är att man håller 
diodens trådändar med en tång på 
översidan medan man löder. Tången 
kyler då av tråden så att värmen inte 
kan föms vidare in i själva dioden. Fi)r 
att göra detta måste man i regel till­
kalla hjälp, eftersom man kommer 
underfund med att man behöver tre 

I ett läge på PC-plattan ska en ger­
maniumdiod eller histalldiod lödas in. 
Då en sådan diod inte tål högl'e värme 

Fig.9 

I 
..!'et ~r 0': misst~gen mon lör sig, och 

slalv "ck log pa det söttet ett por 
nyttiga lördomar redon i början av 
den hör etappen. Det första misstaget 
giordes vid uppockn ingen, som inom 
porenles sagt tog en hel timme den 
hör gången också . Materialsatsen in. 
nehöller inte mindre ön 30 motstånd, 
graderade enligt förgmeloden, och jag 
lade ner ett ordenlligt orbele på 011 
kontrollera, att jag. verkligen fött rötta 
" valörer". Nör jog sedan skulle börja 
placera in motstånden fick jog leta 
genom hela förgskolon ytterligare en 
gång. Problemet löstes så 011 molstån­

.den stocks fosl j ell avlöngt slycke 
kartong, ungefär som ett nålbrev, dör 
den rötta ohm·siffron antecknades . 
Hade jag gjort den operationen vid 
uppackningen, så hade det hela qött 
betydligt fortare. 

Misslog nr 2 bestod j 011 jO!! olllför 
bokstavligt tydde arbets.beskrivningens 

N ovisen redovisar: 

Misstog och 
konsekvenser 

punkt l: " Manlera positionerna 1-75 
enligt ritningen.· o Dör slod ingenting 
om lödning så det kommer vål senare 
lönkte iog . Men nör iag hade enlig; 
min mening montera. cirka 15 olika sa· 
ker på plattan och hade en hel liten 
djungel av långa trådöndor stickande 
ut på undersidan, började det hela 
verka mystiskt, och så fick jag fråga 
Hjalmar larsson. Resultat: Alltsammans 
fick plockas bort igen och så löddes 
v~ri~ detalj fost redan från början, 
trodandorno klipptes bort och det blev 
betydli!!t löltare att komma åt. 

, 
lödningen på PC· ploltan gid 

min mening löttare ön på ond, 
tolier, men redon beskrivninge i 
nor för alltför hög vörme nör k 
dioden löds fast. Dör gi~k mon 
till verket med stor respekt, mer, 
mor rådde mig att hålla fast • 
m~d en koll tång, och det ly, 
Doremot smolt den vaxlika isole 
på en liten drossel, men det 
ingen betydelse, ansåg Hjalmar 

Ett litet misstog till: Rullblocl 
mörkto i ena konten och måste 
ros åt rött håll . Den saken up~ 
iog inte förrön ganska långt frO I 
då blev det omlödning på nera 
ter. 

Tid för Pe-plotton, drygt 8 Ii 
varav en hel del alltså gick 
rötta till begångna misstog. 

Hölsningar 
NOVI 
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händer. En fingerfindig person kla­
rar dock pl'odcedul'en ensam. Om man, 
finner denna metod obekväm så kan man 
i stället· fukta ett finger som man hålleT 
diodens tråd med undeT lödningen, På 
så sätt har man . också en god konh'oll 
på att tråden inte blir för varm. 

Slutligen monteras utgångstl'ansfor ­
matorn och banankontakterna 'för hög­
talarledningen och pe-plattan är klar 
tills vidare. 

MF-ljuddelen fåT då det utseende som 
fig. 9 med rören isatta visar. De strec­
kade linjerna i fig. 6 anger trådar som 
ska dras först sedan alla delarna mon­
teTats fast på chassit och beteckningar­
na hänvisar till schemat i fig. 5. Jäm­
för också med nätdelen i föregående m­
av TfA. 

• ideal motorn 
i varje väder­
streck 

Vannt . ller b Ut, torrt eller 
vitt bar Ulen bet)-delM nar 
motorn beler SOLO : pi 
mer In 40 Ara erfiRftlnh.,t.. 
tad för bUda eln'DaI_r. 
ved under de 
Itllmet, envlnd 
der . Finna trin Z 
Se,ar broec:h7rl 

Amerikanska 
TY -D X -mästerskapeu 

"anm med 
Winegard Super Ceptor 

Fantastiska 
Inojligheter for 

V- XI • 

Solfläcksmaxima ger bi.iure mottagning (tn någonsin! 
Jonosfäl'skikten uppladdas nu kraftigare än på 10 år och reflekterar TV. 
igna lerna fl-ån avlägsna sändare tillbaka mot jorden. Ofta uppfångas TV .. 

bilder från sändare på 150-200 mils avstånd, såsom från Tyskland, 
Italien, Schweiz, Tjeckoslo,-akien, Belgien, Tyskland, Holland m. fl. länder. 

Amerika nska s.ensat ionsantennen 
W ••• egor.' Super C e ptor 
vann U SA-mästerskapen TV-DX 
Super Ceptor ger ena tående 
resulta t . Vinnaren av USA­
mästerskapen i TV -DX 1956, 
Robert Seybold, .Y .• fångade 
ej mindre än 290 stationer 
med Super Ceptor, belägna 
bl. a. i Brasilien och Vene­
zuela. Ä'ven framgångsrika 
svenska TV -DX-entllsiaster 
rekommenderar Super Ceptor. 

A5-Sl4 I vån. Kr.197: 50 

A5-2XSl4 2 vån. Kr_395: -

Fröga eller Willegard 'uper 

Ceptor och CDR antellnrotor 

hos Er radiohantilare! 

C D R automatiska 
antennrotor 

.,-sijkcr automati s kt hol'i s uu 
ten ~wh ~tannAr i i~n~kad 

rUl" U ifUl 

(;eneralage" .. 

A5-AR2B 
Brun kåpa 

Kr.l45: -

AB GYLLING & Co 
STOCKHOlM 30TEBORG MALMO 

LOD(lonviadukten Rusnrgat. 30-32 öster,::at. 27 
'rel . t4 96 00 Tel. 17 SS 00 Tel. 7et7 20 
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Dinky Toys 
Nr. 465 
Morris 500-kilos 
skåpvagn 

Den välkända Morris SOO-kilos skåpvagnen är I det t a 
utförande en tjusig nykomling i Dinky Toys garaget. D!!n 
är lackerad I den utsökta färgkombinationen svart-Ijusbl att 
och t ransporterar de välbekanta, milda Capstan 
cigaretterna. 

Din'ky Toys 
Nr. 164 
Vauxhall 
Cresta Saloon 
.. Värd ighet och elegans " är lIverkarens slagord för 
denna populära sexcylindriga bil i förstklassigt utförande. 
Motsvarigheten I Dinky Toys återger troget dess .. ivrig­
att-komma-ivlig ·· utseende, dess karakteristiska kylar­
maskering, massiva .tötdlimpare med nrtikala utbygg­
nader ovantill Kv:d .om d. för Vauxhall kännetecknande 
.. refflorna" l motorhuven. Den lir lackerad i två fa rger i 
flera tilltalande kombinationer. 

• SI 

Distribueras i Sveri,e 

,enam : 
Ludvi, Wi,art" Cos. A.B. 
Helsin,bor,. 

Välj rätt motor .•• 
(Forts. från sid. 9.) 

lång och g:'i.ngtiderna så korta per sä­
song, att större renoveringar bör kunna 
bli rätt sällsynta. 

Det underhållsarbete som måste be­
ställas från varven och motorverkstä­
derna har tenderat att bli förhå llandevis 
dyrare. Detta är naturligt, eftersom det 
är ett rent handarbete, som i ett land 
med hög och jämn levnadsstandard all­
tid blir dyrbart och svårt att få fram. 

Dessa höga handarbetskostnader drab­
bar inte bara mas\;:inanläggn ingens un­
derhåll utan även varvsuppläggningen , 
vårutrustningen etc, vilket allt lett till 
att ruffbåten börjat bli alltför dyr, och 
riskerar att för lora sin popularitet. 

I fråga om den mindre campingbåt­
typen tvingas man konstatera, att de 
svenska f irmor, som tidigare tillverkade 
utombordsmotorer av lämpliga storlekar, 
numera bara saluför mindre motoi-er på 
upp till ca 12 hk effekt. , Detta fÖl'hål­
lande tycks också dikterat av kravet på 
en r a tionaliserad tillverkning i större 
serier, där handarbetet så långt som 
möj ligt kan ersättas av mer eller mindre 
automatisera t maskinarbete. 

TILLVERKADE I ENGLAND AV MECCANO LTD., BINNS ROAD, LIVERPOOL Il 

Denna lucka i u tombordsmotorernas 
effek tområde ä r för nä rvarande på väg 
at t utfyllas genom import a v amerikan­
ska motorer. I USA har u tombordsmo­
torn en enorm ma t'knad. F örra året sål­
des där över 700 000 motorer. Vilka möj­
ligheter till billig serietillverkning och 
systematisk u tprovning a v motorernas 
utformning detta erbjuder, ligger i 
öppen dag. Möjligheterna har u tnytt­
jats främst till förbättring a v presta nd3 

IFA 
T rots att I F A Wart­
burg - den kontinen­
tala skönheten - in­
troducerades så sent 
som i juni i fjol har 
den hunnit med att få 
många goda vänner 
bland svenska bilister. 
Nu är 1957 års mo­
dell - vårens vack­
raste vagn - här, 
provkör den! 

W artburg ger Er 
nie r •. . 

- många stÖtTe vag­
nars egenskaper till 
småbilspriser: Snål, 
säker, accelerations­
snabb 3-cylindrig 2-
taktsmotor. 4-växlad 
med rattväxel, frihjul, 
framhjulsdrift, cen­
tralsmörjning. Över 
120 km/ tim. Rymlig 
4-dörrarsbekväm polf­
ton kaross. O<Ielade 
fram- och bakrutor. 
L uftkonditionering. 
S vensk lackering . •. . 
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Wartburg-nytt i år 
• 45' hkr • Mjukare bromspellaltrycl. 

• B osch tändsystem • Utsökt ylleklädsel 
• EI/e ktivare ljuddämp"ing 

l ö r endast 7.400:-
med värme frill Tre/ lebor g ex kl. leveraft s/ws/flad och om~. 

~~ Bilirn.porten.~ 
Ge" eralagen.t: 

S/ock/101m. Te/. 5~ 04 30, 5~ 04 70 • A/erförsäljare öuer he la la ndet 



U1'J bättre uniyersalfilm 
i den Yärldsberömda gula asken 
Kodaks revolutionerande nya emuJsionslek~ik 
gav er Panatomic-X (den extremt finkorniga filmen) och 
Tri-X (den extremt snabba)_ Luckan mellan dessa båda 

ytter ligheter fylls nu aven ny universalfiJm : 
- VERICHROME PAN, som är dubbelt så snabb 
80m gamla Plus-X och ändå finkornigare 
(och dessutom perfekt för blixtbilder)_ Fotografer, 
80m prövat VERICHROME PAN, 
har spontant och smAtt förvånat utbrustit: 
"Den är ju idiotsäker!" _ 

Säg VERICHROME PAN till 
er fotohandlare nästa gång 

- så får ni dessutom en bra 
exponeringstabell gratis! 

En hasligare universal fi1m­

med finare kom 

precu lagom snabb 

för blixt bilder 

I so lsken och gr6väder 
för b lIx t b ild er 

slörre upplösningsförmåga 

bäHre genomteckning i skuggpartier 

ritlitare ex~o~eringstolerans 
yatkrare ponkroma,iska valörer 

Dagsljus: 80 ASA 

El/jus: 64 ASA 

Led,.1 PFltXMI =32. PFStXM5=41 

Kodak 
Verichrome Pan 

(Ersätter J>Jus- X i all. fiJm(ormal ulom 81l1iibiJdefiJIU (3!) nllD) 

.lär den nya filme .. I,ar "var na""te' '·/u.-X_) 
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*) F ri över lti tlniug: 
"Om tyckt ä veD. 
I Ho nekon g. " 

*) 

/ 

LäkeroI h a r uven i 
H on gkong vunnit 
uppskattning för si n 
god a, fri sk a smak och 
behaglig t välgöra nde 
in verkan på hals och röst. 

E n kunnig m ed . 
arbetarstab oc h en 
hög mode rn te knisk 
utrustning gara nterar • 
ypper s ta kva li tet 
G· k valite t. 

Välgörande e Välsmakande e V ärldsberöntd 

byggt på 
mer än W.årig erfarenhet 

Begär v år illustrerade katalog 

VAPEN-DEPOTEN· FALUN 

I RADIOSKOLAN 
Lär lingsk urs 

för radioreparalörer 
N~' 5 m a nndel's IHl"li ngskurs bör'j3r rlf"Jl 

5 BUg. Sl,olnn Hr statsundcnoitöd. An­
mä lall sC"nnst 15 JUTli. An 'öknings­
bin nkeUer och uppl,\'sni ng:1 r ge llom 

s koliln ~ e:Xl1. 

Kattnäsvägen 3 Älvs jö 
'l'el. : S t ockhol m 473548 

TI'AE:s medlemssel'vice 
TlLl TFAE, Box 8 [37, Stockholm 3. 

Beställer hiirmed följande, Likvid kr ..... 
bar insatts pit postgirolwnto 157992 . 
•.. , ex Tl?AE:8 K ortvågstabell il 2: 75 + 

porto 15 öre . 
. . . . st ~[edl emsnål il 2 kr portofritt. 
Bal)I)Or t kort j flerfä rgstl'yck il 15 lire 
(porto 10 öre för 10 st, 20 öre/50 st, 21:\ 
öre/ lOO st til lkomme r): 
•.•. st Rapportkort med engelsk text, 
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.. . . . st RUI,.,o r tJ.:ort med spnnsk t(>xt. 
.. .... st Ra J)l)o r tl.:o r t med p ort llgi s isk text. 

Nanln .... .. ...... .. ... . ... . ... . . . . . .. . ...... . 

Boslnd .. . .... . . . . . ... ...... ... . .. . .... .. . . 

och sl<ötselförhållanden. De moderna 
amei"ikanska utbordama byggs med 
mycket låga vikter föl' effekter upp till 
ca 40-50 hk, siffror som före kriget 
enbart uppnåddes med specialbyggda och 
svårskötta racel'lnotorer. 

De svenska motorti ll verkarna kommer 
säkel'ligen inte att stillatigande böja sig 
föl' denna konkul'1'ens från de importe­
rade motorerna. Tills vidare ser det dock 

. ut som om den amerikanska utbordaren 
är på väg att erövra marknaden in te 
blott i fråga om campingbåten, utan ock­
så när det gä ller ruffbåten. Det märk­
liga är nämligen att den moderna utom­
bordsmotorn, tack vare sin höga effekt 
och enkla skötsel numera gÖl' även en 
ruffbåt av utbordartyp fullt realiserbar. 

Nya material och byggnadsmetodel' står 
också till buds, plywood, lättmetall och 
p last, vilka Ul' u'lderhålls· och kostnads· 
synpunkt kan visa s ig överlägsna de 
konventionella metoderna. 

I detta sammanhang ska vi dock inte 
glömma att även inombordsmotorns ut­
veckling successivt kommer att kunna 
anpassas efter de moderna underhålls­
metoderna. Detta gäller kanske inte 
sj äl va motorn i så hög grad som 
dess inbyggnadsförhållanden. Genom för· 
enklade bäddanslutn ingar, användning 
av univeI' a lknutar i kraftöverföringen 
m. m. kan den närma sig utbordaren i 
fråga om bi ll ig montering och u nder­
håll. 

Sammanfattningsvis kan man a lltså 
hålla det för troligt att utveckl ingen av 
de amerikanska u tombordsmot orerna kan 
komma att pånyt tföda den svenska ruff_O 
båten och därigenom länka in den sven­
ska båt· och motortekniken i nya banor. 

1!tft 
,. R E N A ~~r~~ fYNDET " 

I ~ I 
I NYHET! I 
I ELECTRONIC KEY I 
I I 
I I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

I .. 

Härmed ha vi nöjet erbjuda en 
elektron isk nyckel av svensk till­
verkning. Nyckeln är helkapslad 
och försedd med separata reg· 
lage för signalernas längd och 
takt. Kan med fördel användas 
som Morseövningsapparat med 
tillsats aven summer eller dylikt. 
Storlek: 180x lDOx 130 mm. 

Pris komplett med nätkabel 

Kronor 175: - netto. 

Sändes även mot postförskott . 

Trädgårdsgatan 6, Göteborg C 
Te l. .öxel 17 11 55 

-------

I 
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I 
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aH lägga på 

gfaJfiterpfaJf? 

Hör efter med speciaHsten 

AB SERIEBÅT 
Maria Pröstgårdsgoto 42, Stockholm 
Telefoner «35 42, 44 3552, «3572 

Vi Jtår alltid till tjänst! 

PRIMUS 
sportkök för 
GASOL 
- önskeköket lör 
bil- och båtfolk 

AB BAHCO 
STOCI,llOLM 

• •. . se där två generationer-s 

omdöme om nya 

RIXD.E 
Mopeden med maximalt vÖ Fde - lör minimal kostnad 

2 -vöxlad och 3-växlad . 

REX Slill.,dar.,,, 
blond 

motorcyklar 

Allo REX . modeller fi nns upptagna I örets 

32·. idiga REX.katalo~ . 

Du får den gratis och omg6ende om D" 
sönder in adressen p å kupongen till 

Akti.bolaget 

MASKINFABRIKEN REX 
.... . ............................ . 

~ ...... .. ....... ..... ........ .. ........ .. ... .. ... ......................... :: 
v. /;:. text". : 

: 
.... ....... ...................... .... ............ .............. .. .. ..... .. 5 

5 ...... .... ... ..... ..... ..... ... ..... .... ................. .... .......... : 
: 

. .. . . . . . .. . .. . . . .. . . . . . . . . . . . ... . . .. ..• . . . . . .•. .• . .. • •. •. 'TtA s, 15/4 i _ ...... _ ....... " ........................ _ ................ _ .... _ .......... : 
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Till salu: 
]\r OT OR CY K],;I.DlH,A R. hegagnade till de 
fles ta märken. Störs t i bransc lle n. ~ I oto,'fir­
man Jap, Olivetllllsg. 3, Götebo"g. 'l 'el. Il! (;9 34, 

E .L, H ANDB ORR ) [ASK r NEN W OI,F Cml, 
basta allroundmaskin f. hObbyfo llL K ontall t 
98 :- , .avbet. 105:- (30:- v. leve"an s 2;;:- IH' 
~fln . AgalJde rätt förbehflll) . P Ilgiv niU spän­
Jllng ! H a nd e lsfirman RONDO. Hräd st up s vti ­
gell 17. Stoc kholm -Häge rste n. 

'HÖGT~YC K SI'l';TTSPU UTA, 400 kg/ c m 'l, 
rymd aaO cc. m. hä vstång o. hydrauli Skt mUIl ­
st.vc ke kr 2S:- fran eo. SvänglJll r t mnnstyc l,e 
13 :5~, pan sa rgoummislang 17 :-. Garn nti. R e­
turratt. Ate rfÖ" siiljare anta~es. Hande ls fir'man 
H eva , H äsl\·eda. '" 

V ÄLJ BLA N D 15 .olikn .HOBJ3~KATAr.O(:f<]R 
d en 80 1l'} pn s:=:;nr bast. POl'teckn l ng g'J";)t i s ... nut 
porto. S.I!'A-Bobb.v. Box ~037 . Karl s tad. 

VER.KTYGSL ÅD OR. (armens gr. k. 1.) nv hel ­
pr. 1 mm stålplåt m. handtag o. k liimregp l 
n'y~ ,8 :- / st. D:o m. smA lacks l\fld. (tir övri gt 
f"lfr,a 4 :- /st . 3 st fraktfrit t. ' V . S ,·en sso n . 
Nosse lll'o . 

JIr~NAR~C-ALBJ X. p ,· illla. komp l. med Ine 
17., :- . Kromat f .. amhj. r. ) Iatchless -55. full· 
broms nä ~t. nytt 75:-, F ör st. -app. Rlljnh 0 , 
4 X 4 n y . 30:-. VoigWl nd er Vito 11 2·J ?<3il. 
1 : 3.;;, viis l,,, och blixtllll'g-r. 130:- Wallde­
~'a l kie 2 st. fl1hr. -nya, komp I. 300:-.' l'\y H \';~ 
tflnk blå-(; rom . 60:-. Rpg'. !\'V stå ltnnl, 30 :-. 
E ug . L ing. - ln rrs. f el fri komp!. Boj ;-. 16" fill.:: 
Clrel'r. 46--18 m. DO % sni\dii~k 100 :- . 3.50 X 19" 
DUll lop c ros suiil'k. n . nytt 35:- . Vind- o. bplI­
skydd fijr mc 3.; :- . R. ~Jyrucrg . Finn )Ialln ­
g J'ens viig- 6. Jnll a n nes hov. 

"~EOFLEX·.'. X ATT- ODL,:LAS ö G ON ger A'od 
s i kt I hnhrnlo rk f' r. regn, (]unmn, dis ~t(". OvHr­
derlig hjillr fiir bil is tN m. fl. öka mr kÖ" sii­
k erh"t. Bes Iii II omgåe nde - 18 :50/ 1'11 r fra nr.o. 
F :I. C. O. J ohl1n sson , Vaxtorp. 

GIIR )O~LU Rt;T SJÄI. V! Drifts. synkronur\' . 
110. 220V kompl. m. fijrg. vi sare. cpntrumsck. 
end . 15 :- . R. Linde horg. Gi lleg. 4, HiigoprstE' n. 

BF;G. ~' OTOnSAG_o\lt Jobu, Spnior. B,,:,o. 
Sa nke)' m. m. i körk la,t skick frAn k ,'. 250 :- -. 
Bprtil .Johansson. R iippe. T e l. Vä xjö 600 70 -
600 80. 

KNUTTF; .\IOPl';Dl~ R (liven 3-växl. ) finns i 
jiitteso rt pl'inJ!'. till fö rmå n"pri ser . OffNt mo t 
1:- (end:"t. t ill jntres.). Skriv omg. till )ro 
tOl'firlll s n H enr~' Olsson. In Sjö n 9. 

V KltK1' \ ·Grs:r.Å DOR. (armens g. r. k . lådor\ 
av 1 mm helpr",sod stålplåt. F ö r sNIda m e(1 
kHimrf'g'c l och bäl'hnndtftg'. Oumbii rliga t4jr 
bil - 0<:1, bätiig. ,'e. Niigot In c kskadnde m('n i 
pr ima skiek. J~ nd"st 6:-/st. ;\fi nst 3 s t 5:- / 
st. Koppa rhe r ;:!s Bil ti llheh ö r. Koppnrue r g. 

I.,' UOI)Ä .\'PARl': ! För Yolk s wllg-en E'tt pll pr 
två utlll. - riir ol·igi nalm. Lätt att montp r n k l'. 
33 :- . Flir PV 444 hakre kr. ] 5:50 + fraKt. 
n('tl'fl'iitt . F:a J;; HA. ·Stockarrd . 

Bl~(T. ). C-.\fOTOR D1{W RT 250/ 2. 4-viixl. 
k ö rd 200 mil. U. Anu('l's so n. PI. 4;;3, VngJ!'l'f yd. 

KO .\fPln;S~O H . Atla" D t ill,· .. i go t t s ki ~ k. 
mpcl ' r"m sk~'" o. luf1 f ilt" r . 10 kg tryck. 18 :50. 
R"tt"rip" o"orE' m . voltmNer. ~j IInv. 14 :- -. 
N. Andl"(;'S. S:t A n s ;.!Sl1"8 V. 4. Solna. 

ons! ~ I C -.\r01'OIl BL IU B . .\ T .\[OTO Il !!! En­
kp) O. hillig- omn.ndr'ing- av motorn. P assnr 
el.;:or. rodd · o. ~ pol'-th~tn r . Ritllin gu r' o. nrbel"!;;. 
Ill'sl<r. 6 :50 + porto. Sv. t " TY". F a(·k 739. 
J"ull selp. 

S_\(ÅBILD;;; 'p n (),Jlo~ ]'; "'ou 250 ",att 220V. 5 x 5 
o. bildba nd 110:- . Kik a r tuh X· 20. Kvnli­
t vt. K ost. 190:- nu 12.5 :- . Rullfilm sl(3 s~tt 
6 X 9 n.v fö l' 9x12 plknm 25:- . Rox 33, Varberg. 

D RAGSPF; L Rixi f' . 5 -1' , 4 ki.M'. Kost. 1600 :--. 
Nu 900:- , Flrg'o\'ernll Q"ul . Kost. 21~:-. ['\11 

100 :- . Eli. bytes m. flir s l. .K. AgI·"n. Box 163 
Burt ,·iisk. 

OT,y ) [prA 39. FORD \'8 39, Rl~NA(lLT 39 siil ­
j es ide lnr. )Jotol'drma,'e 127 V 25:- . UPll l. 
m . porto . G. And e rsso n , Åsbacka 2, Hjii,·nurp . 

VO rGTL;' NDF.R 6x6. ]: 3.5/ S0 P"ontor S m. 
vii s l, a 125 :-. Lådka me "a "Coro net" 6 X6 m . väs­
ka 15:-. L. Karl sson . österg. 36. ViinprSborg. 

K'KAR l'~ SX30 125:-. 7 XiiO 16.3 :- m . äkta Iii­
d e rväs ko r . B . '''ester Iund. Spoleg. 9 a, Lund. 

SF.NSA 1'fONS PRIS - KI1CA UE 7 x50 l jusst.. 
5t m. lädert. nll e nd. 100: - . Xvcn 7 X35. 10 X::;0. 
kameror m.m . Bell'. pris!. B. {",Ir Isso n . Fälhult. 

VÄXELLÅD A BS.l m / 50 100 :-. Alla d elnr till 
SII E'cia 111 / 32 säljes billigt. Fl'amhj. 3.;:;ox19 
30 :-. B n khj . · 4.00 X 19 45 :- : TT-d .,I,ia 50 :-. Mo­
tor 50:-. S. Olnnder, Borg m .g . 15, Vndstenn. 

NY i\rC-BII, ej reg. 750:- . n ""lo'ivning och 
foto m. porto. 1 st mc Blixt 9S cc 100 :­
H . ,Jnll !'lson . B llx 1071. Ange. 

lJ.1'O) rnORDS .\lOTO.t Ch:llllpion 3.5 hk , k ö r ­
k lar 275 :-. Box 4002, EskilstutUl. 

A nn-prlSct under denna rubr ll( iir netto kl 
2 : 50 per rad (ca 34 t!lper) . FörskoltsUkll ,d 
kontant e/lcl (nsalt d postgirokonto 157992 

Manuskr'pten måste ua r a tl/d l, ga - maskm. 
shl'llJna ell er lex/ade. Vi ansvarar te/u (ör 
oll/dli"t sk,.iuna e/l er s tarkt förkortade manus 

TU ANS IST O RIl A OJ O i m iniatyr, 95X,s x ~3 
mm, för hörte le fon. H e la m e llnnvågsbandf't. 
Riktpris 39 :-. netto 29 :-. KRTS~'ALLMO'l' ­
TAGARE l miniaty r m E'd dioddetekto r oc h 
vl'idl,onde nsa tor för avstiimning. n .iktpl'i s 
13 :50, netto 10 :50. H ORTELEFO:>lER. hög ­
kän s liga 2 X 2000 ohm. D u bbe l liiderkl iidd ', y ­
go" l, 'lE'tto 14 :50. D:o m"d extra starkt ma~­
netsystem. netto 19 :50. TELi\illCO DIPOltT 
Postgiro 258400, Box 62-1.. Stockholm l . ' 

CYCT.E.\IAS T E R I D EI,AR. BS.A 01/ 36, 2-c.'·1. 
i d pla r Byggs"t till fi c krndi o 10:-. Bilfliikt 
6V 25 :-. Exee llent pumpgevUr 3.5 :- . GÖ"an 
01l11n::II'S80n. Oårö, Gnosjö. 

.J AP ) I OT OR 200 cc s v 45 :-. 3-växell. 30 :-. 
3.50X19 hjll l m . g Ilmmi 15 :-. l st. H e ,' rm o ped 
n.l' motol' 250:- . J. v- rnm m . hjul 10 :-. TIo­
ch est"r spn rfö"ga"" re 50 :- . D :o Carte r Hi :- . 
Aml1l p i' SS. 250, 20:-. Leif Eriksson ö"erby 
Trollhiitlan. " 

),' OR Il VS. GO hk 1940 1200:-. DKW 2-cy l. 500 
ce l'\Z 1940 der. 350 :- . NSU, 350 c~ tv. !D51 
350:-. HVA Jap 250 f'C sv 100: -. Roy a l E. 125 
cC', 1949 250 :-. R ex 98 cc. 193D i del. .Tames 200 
cc. 1952 i d el. 2 s t hjll l Harley D . 350 X19 25 :-. 
1 st Iiitt"lkts ram HVA DS cc. 2 st hjul A.mba­
s"do r 325 X 19 25: -. 1 .st Mag netplatta Sach s !)S 
cc med spo lar o. s\'änghju I 15V 40 :-. 1 st ge­
nprator J ,u kas 60V 11 .nenov. 75 :-. 1 st luftge­
viir HVA som n)' tt. 50:- . 1 st luftkompresso r 
RI AB 220V, 120] ohet. beg. 750 :-. I byte kan 
taga" gllss \'ets kompl. med tu her . biinksva rv, 
ventilslipmaskin e ll e r ,'e ntilfl'ils ma sk in. i\Io­
torfirmll Ingo lf Fn.lllzen, Prjn sgatan 1 KarIs -
lIn m n. T el. 2353. • 

B.o\ CK SI ,. 10- 20 bl; . Prop.- utr. Bosch ln s p .­
pump 2-c.l'I . Riio lje m. 2-cyl. 20 hk m . Ilal'k s l. 
l u Ctst. snabhl. Ev. byte utomb-m. , me e lI. Wrsl. 
Sv. t . "B 22" . TfA. B ox 3137, Stoekholm 3. 

OIU Gl NALRADJ O FöR VOLKSW.!6E~ 1Irs­
m. 50-52. felfri 150 :-. Ny Sound bilradio 
6- 12V, g: :11'8 mod. I,sr kost. 295 :- säljes Wr 
200;-. .., ,·en-Ol of Hflll. Ängsherg. Runnvika . 

)[OTOR STöVL AR TILJ. N E TT OPRIS Bpg;;r 
katalog som sändes gratis frfln Sven H. "'ils· 
so n åB. Falkenberg. 

K .o\ )!lo;R OR , V [L.U. KIK AR E. UR , l ' l CK­
Jt.\DI O e tc. Ed ixa -R e fl ex , Zeiss hög rabatt. 
Synkrounn'erk från 14:- . Xettoknta log sänd . 
m. porto. KE:\[ -OPTIK. Danderrd. 

Pt~NTA 8 hk utomb .. m / 56. gnr. l, ö" d end. 1\ 
tim . (E j ink ö rd) sliljPs fi;rmiinligt. Sv. t . 
B. öberg. Box 17. ~J(llåt. .. 'is k . 

B II. I. l G T li VA 120 ~c. m / 51. kÖ,·klar. bra 
dilc k o. moto,·, avrpg. 165 :- . L ennart 'Yikel', 
La"arettsgat. 2. T el. 401, Inlipstad. 

B-TA~l{ f. lilttv . 6 :-. R e n s k.vdrl plåt f . mc 12 :- . 
P n keth1\11. f . mc 9 :- . 2 m c- pac ld ic k. äkta Hid. 
26:-. Luft.pi st. r efl . p ipa 9:-. Sch lagernoler 
O :40/ st. A.. Ln'·sson. Fack 94, 'l',-flflker. 

tO I. GAS VAU1\I VATT ENAPPARAT, s. ny, 
p."s. t. priv. fa m. H. k ost. 450 :-. sii Ij . t . 
].30:- e lI. h)·tcs m. fÖ"st-npp 6 X 6 elI. 6 X !l. 
i\If' rrot. l?redsg. 9 A, Snndbyberg. 

SL ) Il'AS! 1 st R]';8 1'~RVOAnPl':NNA, 1 "t 
knIppn .. 1 st tiftpen .. 1 st rig.-tiin d .. 4 pkt. 
ra l,bl. . l fl. re,hliirk. Allt föl' 5 :-. Stig Åq\'i s t, 
Gr·öna. viigen 5. Gislaved. 

) fOPED .U OTOlt Yil<tor ia (påhän:;) 95 :-. 
Söl<arl.vktll bil . h e l 3.5 :- . Dimlju s 20 :-. Ford 
motor M bk nllgo t dpf. 75 :- . HD motor 1200 
~r . m/ 2!.l 35 :-. Tvättmaskin . handdriven 55 ;'-. 
~. G11stavsson, HÖg'Alund. Skiinn inge. 

JU •. ;U OTORJo; lt D aco. 1/ 4 hk. 1400 v/ min .. n.va 
tY llPn B3. 3-fas. 220/ 3 O V 55 :-. Sipmen s h el­
k a ps lad e 3-fa8. 1.1 hk. 1400 v/ m in . 290/500 V 
I prima sk ick 75 :-. SienlPn s h el knp s lad 3-fas. 
1 hk. 1400 ;v/ min . 500/ 860 V, I prima skipk 
72:-. Hover l-fas nya. 1400 v/ min. 220 V 1/ 6 
hk S.'; :-. Elektromekano l -fns . beg. 1/6 hk. 
220 V 65 :-. E1ektrolnx 3&3 W. 220 V. 7000 
v/ min. kompl. m. vnrvl'eglering 8-5:-. Rll ne 
David sson. Bockarpsvägen 50. Mj ölby. 

RO FLE JSCH ) JANNANLÄGGN. ca 30 m. ,.'i ls. 
5 lok. vagnnr. sign. bYg'~n. m. m . 1\ftrl -vii l'd e 
öv('r 1000:- s,iljPs ti ll hög. thjud. l'ller h.,-tes 
mot för s lag". Rengt Danielsson. Sj öda ltivägeu 
il A. TlllddingE' . 

' N OJAN 100 re 12:1 :- . 70 0/" g'ummi. F\;ilie-~ 
ä,-en i d e lar. Stig Claesson, Hlls s lö. Tel. 32103. 

K ONT .-J(. S. P UEJJIF. R NR 10 b('g.. brll 
skick 50 :-. Tf A 90 st brl1 lös n r fr. ä r 4('~(j7 
end . 2;:;:-. TV 26 s t bra lösnr fr. flr~S-56 e nd. 12 :-. 
Uppl. m. porto. ' Ve rner. Lillh . 13. So llentuna. 

O)f FOR ) [ AltE 6 V Iikst. till 220 V, 50 p ./nrin. 
50 ' V. Sv. t . "llJ. P.", Vjkingng. 19. Eskilstuna. 

R E X - R AM 200 cc, m /50, Kompl. m. hjlll , däck. 
tank, s-kastare. sa de l, b-pall o. r eg I. 85 :-. 
D e l. t . BSA 500 cc, m / 45 sv. V - IMa 50 :-. Mo­
tor 45 :- . Förg. 10 :-. Magn-ge ll. 45 :-. R e lii . 
s-kastare o. elsign. 20 :-. Mngn. -ge ll t . HV!\. 
500 cc, m / 35 20:-. R. K~rl sso lJ. Elmhult;. 
Ekeniiss j ö n. 

MC-GENE R ATOlt Lncas E3LM-LO 20013 A.. 
obet. beg. 85 :-. G. F e nnvik. Carlavilgen 20 A, 
E s k il s tuna. 

GJ. ASFIBE R VÄV för plastarme ring till hl­
lar, båtar, nyhete r m . m . Flög kva l. Låga IJri­
ser . Prove r och pris li sta 3:- i frim. e ller pos t­
för s kott. Se även vår radannons om l~LY~'AN­
DE PLAST. Firma Rega le, Box 6844. Borlänge. 

OBE'1', B"'; G. S J,F K UJ. LAGER (f lygl. m. 
d a mms k. ). Dim. SX22X8 mm. 10 st 7:50 + 
porto m . post!. Större part. enl. överen s k. 
By te di s k . Elis Sternegflrd, Horn . 

BIL)JOT OR ADLE U renove rnd , körIdar 600 :-. 
Ge rt Karl sson , östers kog , Bl' daryd . 

l ' OIlD V8 ) I OT . 85a. bra. 130 :-. Ut- bort!. 
Sachs 98 kompl. 50 :- . Gi llet 500 tv n flg. def .. an. 
bra. 75 :-. 4 st e kerb j. 17" m. glim. 100 : -. Fl V Å 
125 75 :-. A. Hedmnn. Box 265, Piteå. 

T V- DX ALLKA N ,\LSANT F;NN I 2 vån. 20 
ele m. 73:-. 0- 3 mA meter 23:-. G-1\1-rilk­
na,'e j byggsats 95:-. G-)r rö r 1B85 45:- . 
Hi -Fi LP-skivor 33% varv 11 :75. Studiomik, 
63 :-. H ö ,·telef o n 9 :50. Begär ne ttopr islistlt. 
Upp till 80 % rabatt. TV: Lagret. Box 170, 
Välle l'sborg. 

A)[. BILSTRJ';N, m It . mj F le isch mann, m ötps­
ljlls m . m. Begär förtec kn . Ev. byte. Box 25, 
Liinghem . 

llF: NAULT CV-4 j (l e lar. Billigt George J u­
hansson, Torpa, Byholma. 

CV-4 V-LÅ D A. Generntor, Ludd .agg. 6- 12\', 
Ga lv. takp lflt. Billigt ev. byte. Uppl. m . porto, 
B . Byström. S. Ku n gsväg. 28, Kumla. 

l s t NYR ENO''ERAD B SA 125 ec m. '1"1'­
drna och crosstyre. Bortslumpas för 200:-. 
h Joo n s. Box 4166. Lu(lvika . 

R E R ){O J) S-TII.LGODOH. värt 298 :- siiljes 
för 225 :-. Roland Lyrhag, Haga, Vnrv. 

Vl'~RKTYGSV ,' KA (ormens g. r . k. lådor) 
med bärhandtag och kJäm r (>ge) av kraftig 
stålplåt. Stl. SOX30X9 cm. LiimpUg tör bil, 
bflt. traktor etc. Felfria 5 :50. (3 st. fraktfr.), 
Sixten Nil ssoo, Tandsbyn. 

Ll CENSFRIA BROWNJ~GAlt F / N kal. 6.35 
- 7 ,65 m. sv. patrl . 100-125 :-. Revolvrn.r 
start. kal. 32 100- 125 :-. G. Palm, Box 3. 
Ängebo. 

1'RADSP"'~LAR"'; Cla s Oh )son j väs ka , ut. mikro 
175 :-. Rune 'Yiksell , Laforsen, K orskroge n. 

NY HJ-; T - UKV-T ILLSAT m . trYCkt kopp). 
Vem som h els t monte rar den på en V. timme. 
Täc1<er uta n spolbyte 2,5- S m .. d . V. s. 'l'V­
ljud , program 2. poli sen , f lyget m. m . Komp!. 
med rör EXDAS'J' 19 :75. TELMECO IMPORT, 
Postgiro 258400, Box 624. StOCkholm 1. 

Bl'; G. l NVAL ID)I OTOR VAGN, specia lbygg d, 
körk lnr. H. Knrlsson, PI. 1141, Södra Vi. 

FORD " 8, m / 37. säljPs l de lar allt utom l<>t­
r oss. B"gilr pris på önsk. del. A. Lundba~J,:, 
Box 3521. Fnlun. Tel . 5S21. 

RA DJ OGUA)Of OFON-SK Ap. Ett mindre an- . 
tal fabriksn~'a i mah ogny m"d plats f ö r skiv­
växlare. r adiocl1assie och skivor. Kr. 145 :-. 
Tel. Sthlm 442240. 

FLYTANDE PLAST för hObby och industri. 
Må ngs idig anv. OBS! Även bil- och båtplast. 
Självhärdande, blir glnshflrd, g e nomskinlig, 
lätt att forma. Bestii ll provsats inneh. plast, 
härdare, 9.ccele rntor, färgampuller samt tullst. 
bes k r. och . prislista även för partI. End. 11:­
+ frakt fr. Firma R egale, Box 6844, Borlänge. 

I NO)m ORD. 2,5 hk , luftkyld körd 10 t. 375 :-. 
Sv. t. "å. F .". Box 71. Dorotea. Tel. 109. 

I. I CENSFUIA AUT O!\rATPJ ST . p lugg. 6 .35 m m 
49 :-. 7,65 mm 57 :-. DnbbE'lpipig-a jaktA'e~ilr 
pass. so m väggde k ora tion 38 :-. B . öh r s tröm. 
Box 6. So llentuna. -

B ÄNK SVAR V 3.5". h . 45 cm dubba vst. obet. 
a nv. m ed m oto r och div. , 'erkt.vg UO :-. Bosch 
g-en., ny. 750 W . 24 V 450 :-. Band s pelare balv­
b)'ggd allt uto m f ö rst. 200 :-. Triids pelare med . 
fÖrstärl~. 175 :-. Tavelins trument volt o('h 
ampmet. 10 :-. H enrik Almg ren , S:t P ersg. H. 
~'e l. 466 44, Uppsa la. 

... ~T,1\[OTÖR, 'At hk . 127 V 70:-. Spinll"flÖ 
Splitcnne m . R e kord 15501'11111' + 5 dl'l1g 3i\:-. 
Sökn rl nmpa r.. bil 30:-. 'Vindrntp" I'Olllre 5:-. 
U. l\y h olm, N. Promenaden 137, l\orrköping. 



H.o\JIiDB OX J ()~'LTNDN ING av 1- o. :I-tas 
.. talClrer. Utlärl. arbctsueskr. Olll 6.J. sid. , 20 iII . 
o. lO koppl. -sche rna samt omriikn. a spiinn., 
~arTtal. per.-tal o. be rä kn . av ny lindn. enl. 
m il rkplå t elI. givna. data. 10 :- + porto. P. 
GraIström jr, Sjöbogatan 7, Borås. 

D"},' NA rANH ARD m/50 skrotas. Res. del. 
Mälj. Arne Alvarsson, Försäter, Skiirpling e. 

NKI-TILLGODOHAVANDE f ör 800:- sä ljps 
fur 500 :-. Svar till " NKI-Tillgod oba va nde" . 
B ox 12, Skorped. 

% 8t. DEJ<' EKTA UT-lIIOT ORER, äldre mod. 
Arcbm. c :a 3,5 hk. F :a S 1I.t & Motor , L jUllg b)' . 

MC-MOT. Royal E . 350 cc t opp, m/ 48. n y bor­
rad 75 :-, d :o framgaffel 18 :-, e ls ig na l mc 
S :-, mc-hjul bak 3,50 x 19", AJ"S 500 cc , m/ 51 
15 :-, fra m g affel Suecia 500 cc 11 :- . 1 st 11I.dn 
m c-delar, BSA 500 cc 16 :-, packb å lI a re mc 
.:-. B. Larsson, FAllingg. 24, Skänning e. 

100 8t . BENSINlIlOTORER , nya, " Clinto n", 
1,6 hk, 2-takt, sta tion., pris 145 :-. I SOlIIICA. 
Jtönnebolmsvä gen 53, Malmö. 

R .. \DIOEXPERJlIffiNTERARE! R F 24., 3- r örs 
konverter fö r 20-30 MC, tropiklörpaekade ell d 
24 :-. J ä ttebillig t : 6-rörs ME-enheter f . 9,7 MC. 
färdi g kopp la de, m ed Jones plug g . u tan rör. 
12 :-. 2 st. 23 :-. 200 KC kris tall er . 13 :50. 4 st. 
75·watts-r ör 1625 15 :-. 2 st. r ör 6AG7 16 :- . 
Kri s tallmikrof oner 9 :- , UKV -super R1132 f li r 
100-124 MC 140 :-, (Jord satellitens fre kv. blir 
108 MC!) R1155 Trafikmottaga re f ör 16-4 00n 
meter ink l .fiskevAglängder 325:- bru tto. 
REIS RADIO, P Olhemspla t sen 2, Götebor g . 
Tel. 15 58 33, 16- 17,30. 

SCHWEIZI SKA URVER K 15 rub. för berr o. 
damtickur i gott skic k . sä lj . rör 5 :- / s t . (5 st. 
f lSr 20:-) + porto. Lämplig" för mod~J1 b )' !!,ge 
lleh bobby ve rksamhet. AB. E . W a hlbec k , Box 
2133, Stockholm 2. 

X TK .. \RE 8 x 25. En förstk la ssig kikare för en­
dast 95 :-. Väska medfölje r . Returrii t t . l . 
Andersson, Backbyn, Siljansnlls. 

NKI-KUR S: Eörmansutbildnin~ AG 3 250:- . 
Sverker Olsso n, Västergensjö 18, Bredby n . 

l st. FLYGAROVEUALT~, stoppad m. Kap{, k 
50 :-. ~ st. d äck pass. DKW m / 38, 70 % 35 :-1 
st. 1 st. paketh1l.lJ., DKW m/38 samt IFA E 8 
45 :-. 2 st. Antenner 30:- 0.40 :-. 1 par Rid ­
stöYl a r storl. nr 43 55 :-. 1 par r idbyxor storl. 
50, 50:- . O. W ahlq vl t , Bergsg. 33. Sandviken . 

NY KACO Oi\lFORnA R E. 220 volt säljes bill. 
Tel. St hlm 40 5144. efter kl. ]8. 

FANTASTISK NYRET - R ADrOP1,NNAN! 
Ett komplett Ins trument - oumbä rli g t vid 
radiobygge - f ör e ndast 13 :25! Anvä nde. bl. n. 
som sig nalgenerator vid trimning och vid m ä t­
ning av lik- och vä x elspännin p:ar. Omkrinp: 
95 % av alla fel pävisas .med detta In s trunw llt! 
Bruksanvisning m edföljer . TF,T,MECO al­
PORT. Postgiro 258ioo. Box 62·l , S t ll lm 1. 

SR.JUTBAN"EGEVÄR . lI censfritt, 4.5 mm m. 
geviirsrem. Felfritt 120 :-. Spinn s pö m. rulle 
1300 o. 500 m. lina 30 :-. B-ta nk p . 98 cc Mo · 
Dark f örkrom a d 10 :-. D :o fr"msldlrm ny, 
grön 5 :-.},k;u\,städ beg. 6:- .A lf Sohl herg, 
Box 62. 'l allang. 

lJTO~fRORDS)[OT. Penta U 21, ca 4 h k, kö r ­
kl. 350 :-. D:o Svalan , 1-e yl. CR <I hk. k örk\. 
300: - Monark, m/ 51. m{'d J lo 175 cc. kom p l. 
225 :-. NV, m / 51 med DKW 125 cc. kompl. 
150 :-. Sachs liittv. 98 cc 60 :-. Mopedmot. Flink 
55 :-. D:o Ilo 55 :-. D :o A HG 60 :-. I1o -mot. 98 
cc 35 :-. D :o R ex Villie r s 45 :-. Liihv.-hj . k o mpi . 
5 :-. T 'r -biilte n. nytt 8 :-. D. mms uga re mot ., 
feltr. 20 :-. Spri t kök 10 :-. Bilradio Motorol" m. 
a ot. 65 :-. G. Samue lso n, Dan s torp, Blidsue rg. 

NY.-\. HOB BT"RöCXIHt I 711(110, TV. foto, 
motor m. ID . Kata.log UnA'rIS. A""i s nillg pli 
firmor med net topriser p 1l. 7ndiomate rie l, ka ­
meror, ur, kika re ID . m _ m edfö ljpr . /,\OIUHSK 
BOKl?öUMEDLING .~B, B ox 625, S tlllm 1. 

Köpes: 
lJTO)mORDS~IOTOR köpes. Sya r till " E~. 
s öndrig" , T f A, B ox 3137, Stock ho lm 3. 

FÄLG PASS. or. REKOUD,Box25, L ä nghem. 

DKW VEVAXEL 98 cc, m/38 ev. h el motor. 
Sv. t. YngYe Alvarsson, Box 760, Gryeks llo. 

HOBBYSVARV, liten , fe lf ri m . s upport och 
sjiilvcen t r . svarvchu ck köpes, beskrivn. o. pris 
till " G. V." , Bliinda v. 8, Väx jö. 

R-1l55 e ll . Iikn. Sv. m . p ris o. beskrivn. Leif 
Raseb, H errgådsgatan 85, Mota la. . 

RESERVEL EMENT till Contex · lödkolven kö­
pes. Kje ll Forns t edt, F orneby lO, Broddbo 

BöCKEB, TIDSKR., Schenkma n , Blacks tad. 

2 st. BEG. SrEEDWAYDÄ CK samt 2 st. släp­
s kor. S.-E . Snnd g r en. L ä nger s , H ellvi. 

P~I7D, armens 2-watta re. S tu d . Kaj Lind­
bl ad , B ox 91, Skurup. 

VINKRLVÄXEL e lI. likn:l llde f ör 1- 5 bk 
belastn . S. Osca rsso n, Siil lsto rp, De rome. 

1'RAJ<'IIOlOTTAGARE ARR-S i gott s kick. 
Beng t S jögren , Uni onsgatan 8, Kalma r . Vid 
s va r va r god up pg iv te lefo n n ummer . 

ARB OGA ST,Irl\IASK JN 1- e ll " r 3-fas dxel­
str öm ev. e J. ha nds lipm nskin gärna d efel<t 
köpes. H . J ohansso n, Ästad , Tvååke r . 

TEj~EOBJEKTIV 6 x 6 ev. iil fl rekam. nlPd obi . 
med lä ng b rännv. Sva r till " T e le 6 X 6". 'l ' fA, 
Box 3137. Stockh olm 3. 

Bytes: 
~IATCBF,LESS 350 cc m. Ilw d l!' :Ignet O. f örg., 
n y lag. 150 :-. Vä xe l t . d ;o 50 ;-. Siiljes e lI. by­
tes m . kamera. E. Palm, Gu ndsmark, Änäset. 

LOD BöSSA bytes m. golvur e ller a nnan ga m­
mal klocka. E. L und ström, Box 420, Bolide n. 

NY TRl:MPET sii lj es eller b y tes mot ba nd s pe ­
la re elI. f ör s lag. E. Mag ner , GJimminge. 

~IC l\IONARK ILO ] 50 cc Mop. Rad -g -foll, 
bytes m. mc- bil H e illkel kalline elI. likn . lite t 
k örd e lI. näst. ny. B. J onsso n. Djiikneh oda. 

ACCORDI A 4-k ör . 5-ra d . IIl Ot s ma lfilm", t ru s t­
ning, R e tina tillb. elI. för sla g. R. )I å nsson, 
Vi llaga t a n 8, Söderha mn. 

Diverse: 
iUO T OR VERKSTÄ DE R OC H ) IO'l'OID IÄN. 
Niir d e t giille r r e nov. av E de r m otor kontak ta 
oss. Vi h a r en hypermod . m askin park och 
specia lutbildad e arbetare. Vi u t föra s pec.-arlJ. 
på såväl Ilil , mc. moped , b1l.t o. s t ationii ra mo­
torer. Syetsll. , omfo rdr. av cy ll n d rar . cy linder­
borrn .. vev- o. ramlagerre noverin g . ViiIsorterat 
reservd. -lage r . DK'V utby tes veva x lar. Spec. 
a \'d. f. m opedmot. Aukt. r ep . f . H MW o. Fuch s 
m oto rer o. r esen 'd e la r . 'I'el. 2201 28. 
MOT ORFJRMA B. AN DERSSON, Götebo rg A . 

ALL A Er,EKTRISK A AR RETEN U~I'l>ÖUES : 
Oml. av mag neta nka re 25 :-, tiind spolnr 15 :--, 
bil. g ene r ·anlmre 25-30:~, 0011. av damm­
s U/ra re 37 :- , El . h a nd\'erkt. m. m . El. m itt­
instrument samt manometra r IlV a ll. s in g re p. 
22 å rs y rkpsv u na. J~ind 8t1' ijm~ Bh"e rks ta<l . 
KUllg sgata n 16, Kalmar. T e l. 188 .7 .• 

Ol\1LINDNING O. JlErAR ATJ ON av el -moto­
rer 1- o,. J · tas sam t g eneratorer ut!. m . ga r. 
L Aga pnse r " J . H.", Box 353, Skär by. 

OML. AV ALLA SLAGS E L . JIIOTORER OCH 
Arr. lJTF. Pris ex.: d amms. 35 :- , borrm. 
<10:- (band- ) sym.-mot. 35 :-, köks!1. 25 :-, 
t ranstorm. 15 :-, köksassis t . <15:- , 3-f a s mot.: 
1 hk 60 :- , 2 hk 75 :-. Vid s törre IDOt. beg ä r 
prisuppg. Generatorank. f . bil , 25 :- , vind­
rutet ork. 15 :-, värmefläkt 25 :-, 1-fa 8 med 
korts !. anka re o. hjälpl. ca 60:-. Enb. anka re 
blir priset 30 % billigare. Närmare uppg. pA 
bell'. HAkan torps Lindareverkstad, HAkantorp. 
T e l. 271 54 Vara . 

TVÅTAKT S-PROBL EllI pä Eder: DKW, lFA, 
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla deJa r, DY. 
och bell'. 25 ärs prakt. från re p . liV t vAt akt. 
B y t es priser, omg. lev. DKW-Service, Olive­
dalsgatan 7, Göte borg. T el. 24 38 02. 

K ON T AK TA MUG D Å NI SÖKER NÅ GOT 
BE GAGNAT! Kanske jag har det. Spec. bU­
d ela r . Be ll'. prisuppg. Schenkmanls, B lacket.ad. 

Sveriges 
snabbasie 

EL ~IOTOREIl 
Damm s ug:lrmotore r begagnade men f u llt 
brukbara lä m pliga till hobb y m. m. t ill 
sa lu . 110-127- 220 volt. Per en ",k ruv 
il 15 : - st. 

G. C A U L S T n ö ) ( 
Tärningshol msga tan 1, ~l\18 Imö 

MC- & MOPED-ögare 
R e kv. nu vår l04-sid. Jubileulll s katalog 
inneh . s törs ta sorte ring MC- och Moped­
de la r , tillbeh ör , specialve rktyg nI. m . (Äx en 
för bil). K a t a loge n sä ndes mot 1 : 25 i t rim. 

1iTftWi7;fE 
Telefon l 28 32 - ö r nskiHd."lk 

NU ÄR DET. LÄTTARE 
ATT BYGGA EN TV-APPARAT 

MED ELFA :s NYA TV-BYGGSATS med tryckt ledningsdragning i MF och 
ljuddel. Se byggnadsbeskrivning i delta och föregåe nde n or av Tf A. 

SE TV-DX MED ELFA TV-BYGGSATS -

När tle t giiller b y g g s a t & e T -

lw n takta ELF A - Le.laflde ; brans hen 

Holländ arg. 9 A · . hlm 3 • Box 3075 • Tel. 240 280 • Pos.giro 25]2]5 
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•• 
OBERCiS 

ger rAd och upplysningar 

och är värdefuLL för aLLa, 

som använda Öbergs filar. 

Erhålles gratis på 

begäran. 

C.O.ÖBERG &(0. 
ESKILSTUNA 

Grundlagd 1850 

OBERGS FILAR - GODA FILAR 

.74 
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I Aktersnurrans .. J 
-- (Forts. fr. std. 5.) 

kabin och motor, som är till­
gänglig genom en liten lucka. 
Vattentäta luckor stänger 
över de infällda hjulen föl' 
strömlinjeformens skull och 
pumpar avlägsnar allt vatten 
som till äventyrs kan ha slun­
kit in i karossen. 

Bilbåten gör sig bra som 
lyxbil, den används till att 
transportera ned familjen tiil 
badstranden och ta den med 
på en kryssning bland skär 
och kobbar för att sedan åter­
vända hem via landsvägen. 
Man kan fiska från däcket 
och man slipper tänka på 

färjförbindelser och -tider_ 
Man har ju sin egen färja 
med sig. 

Att bilbåten inte fram­
ställts tidigare beror till 
största delen på att man haft 
en hel del konstruktionspro­
blem att brottas med. Det 
börj ade med motorinstalia­
tionen och sedan återstod 
bl. a. transmissionen och frå­
gan om vilken metod som 
skulle väljas för omskift-

. ningen från hjul- till propel­
lerdrift. 

Nödvändigheten av vatten­
täta packningar för drivaxel 
och smörjställen komplicerade 
fallet yttel'ligal·e. Men nu har 
de flesta av hindren övervun­
nits, och bilbåten är alltså på 
väg. 

TIA-KYSS 5 
D(' som lös t kr;vssc·t i 

"Viilj oc'h vinll" nr [) 

rUtt had e också chans 
att vlnna i d C' 1l \Ianli;.:a 

~'fA-Uryss-tiivl i n ;:en . 

l ?c mtUaplu' n till fö ll 

nlontör Nils S l>i'tng. 
) loss vii gen l B , Eski ls­

t u no. och d e biula 2.5-

kronors vinsterna till­

föJl Ivar " ' ennstrHm , 
Götbrunna. Dalboda . 
och f r öke n A . Lund ­

Qvist, Linnc,;'ata u 49, 
Göteborg C. 

,-. 

~ ~V'; 'R IP~rl NiG! 
p '.~ Fö lRIJtf Pt R I S~ 

r~~~i~ K A p D E L ~· " • • 
p Rio P EL, L ER. ~S cl1t l S I'1

li fliii 'A ""./J; EN ~ ER --'''' rr u P:'! TU - ;:t ...... 

~ K ii G 6'- (. .. . R ~ KO sit - RES EM DT TA G A I( E I ~ "'" 
!~ , Å \.. T ~~ / A R V R I I( E 

~.~ ~ ,kO I.. A =.rJ!~ V AN ). Tf 
,. A ~ R E K I.. AII'1 E N 1iI\ , i 

~~ tt! I ~ ~; ~ ~ Ä ~ ~~ .~L~j~rll 

Även i hobbyhörnan 

behöver Ni 
en trivsam och praktisk skyddsrock. 
FRISTADS visar här sin senaste giv, 
den nya skyddsrocken utan genom­
dragsskärp och utvändiga knappar. Ett 
idealplagg fär varje do-it-yourself­
människa antingen det gäller att pyss­
la inomhus eller ute i trädgården. 

Fråga efter FR I STADS hos Eder 
handlande . 

TiJlv. AB 'Skyddsklö-der, Fristad 



Drömbågen förde blixtsnabbt upp Husqvarna i toppen 
på tävlingsbanorna både här hemma och i utlandet. 
Så kom lätta, suveräna Silverpilen och lade många 
och fina segrar till de övriga - Husqvarna blev 
liktydigt med segermaskiner i särklass. 

Nu står vi inför en ny säsong och Husqvarna kommer 
rustat till tänderna. ,Silverpilen har fått en storebror 
som säkerligen kommer att låta tala om sig ... 
GULDPILEN. 

GULDPILEN är årets stora mc-sensation - världens första 200-
kubikare under 75 kg. En lätt och tjusig maskin - byggd av krom­
molybden och lättmetall - med en ny, fantastisk Husqvarna-motor, 
som ger acceleration i särklass och en topphastighet betydligt över 
100 km/tim. 

SILVERPILEN 
Nordens fartkung - segersäkre BASSE HVEEM - har testat 
SILVERPILEN och blivit begeistrad i den tjusiga maskinen. I år 
kommer vi att få se Basse Hveem köra Husqvarna - en suverän 
segerförare på suveräna segermaskiner. 
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Den •• ar Er för 170:- L'(~~::k;~~8.)_ 
lättare saker. Större motorer 
ska man bara använda på 
därför särskilt konstruerade 
båtar. Ju högre hastigheten 
blir desto hårdare slår de 
mötande vågorna in i bogen, 
och skrov, som inte är av­
sedda för att tåla kraf tiga 
påfrestningar, blir så små­
ningom skeva och otäta. 

En behändig utombordsmotor, som i handpenning 
tar Er ut på underbara st randhugg 
och till g ivande liskevallen. Varför och 45:- i mån. 
betala mer än Ni behöve r, när Ni lå r 
~ n sve ns ktil lverkad kval ite tsmotor {ö r konta nt A8S:-

" 

- -~-- -

--
MAIlINOPEDEN 

* Ucker fllr en J .J mtn bit * Vikt end "t U.J kg * Ger mer In 4 knop. flrl * 1'1. hkr Yld 4.JoO Ylry 

* * * 

lenslnko.tnld U IIrelllm. 
41 cc luftkyld - Ildrlg kyl .. "enstopp 
Hlr frikoppling - Innln blrl p' 
dyrlre bltmotorer * SIII .. "enbe.tlndlg 

* Grund.tlllulker 

Tillverkad IV J. B. Motor, Eskilstunl 

- Sveriges sförstl speCialflbrik 

för luftkyldl motorer. 

Beställ HU - HÄR, si flr Hi den I lid 1111 semesternl 

------------~~-----
ff1f~[U~V-IOlRC{l 

VASAGATAH 5 B 
TEL. tt 3465 • 11 8t 65 

GÖTEBORG C 

Hä rmed be, tölle ••• • .• • • t. 
Mar inoped ulombord.motor 
med ett irs garant i t ill kr. 
41$: - kontant. p'i avbetal­
ning til l kr. no: - med kr. 
170: -"'vid lev. och kr. 41 : -
per minad . 
(Stryk del ej tillämpl iga .) 

Namn : • •• •• .• ••••• . •••••••• • • • • • • • • • • • • •• • 

I.dr. ,, : .... . ............. .. .... . .. . .... .. .. 

Jvg .-adr. : ... .. .......... . ...... ... .. .. ... . . 

Tf A S 

De två huvudtyper som de 
f lesta båtskrov kan inrange~ 
ras i, begränsar i någon mån 
motorvalet. Deplacementsbå­
ten reser sig inte nämnvärt 
högre i vattnet när fal'ten 
ökar. Sedan den uppnått 
toppfart får en ökning av 
motoreffekten egentligen bara 
till följd att aktern gräver 
ner sig och kölvattnet blir 
kraftigare utan att farten 
blir högre. Den planande bå­
ten är en lättviktsbåt med 
botten som antingen är flat 
eller försedd med steg. När 
den kommer upp i hastighet 
liksom kanar den på vattnet 
och har endast en ganska obe­
tydlig del av bottenytan i kon­
takt med det våta elementet. 

Det behöver för övrigt inte 
gå så långt att skrovet blir 
förstört. Tyngden aven för 
kraftig motor pressar bara 
ner aktern mer i vattnet och 
den ökåde effekten går åt till 
att ' kompensera det ökade 
motståndet i vattnet. Ganska 
ofta förbiser man att topphas­
tigheten minst lika mycket 
hänger på själva skrovets ut­
formning som på motoreffek­
ten. 

Den kanske populäraste av 
alla utombordsbåtarna är 
campingbåten, och ef tersom 
den varierar rätt mycket när 
det gäller konstruktion och 
vikt blir prestationsförmågan 
också mycket olika hos olika 
campingbåtar. Med ett väl­
konstruerat skrov bör en lätt 
campingbåt kunna göra 10-
12 knop med en 8- 10 häs­
tars-motor, 17-18 ' knop med 
en 18 hästars, 25 knop och 
däröver med en motor på 35 
hk, och om den 'är konstrue­
rad för ännu tyngre motorer, 
ca 30 knop med en fyrcylind­
rig 35-40 hästars-motor. Med 

Vanliga roddbåtar och ka­
noter är ett par exempel på 
deplacementsbåtar. En f yra­
meters roddbåt med två om­
bordvarande når med en 1 hk 
motor ca 4 knop, med en 2,5 
eller 3 hk motor ungefär 6 
knop och med en 5 hk 7 a 8 
knop. På en tyngre fem-me­
ters roddbåt blir maximala 
hastigheten i de olika fallen 
ungefär en knop lägre. Vid 
sidan av aktern på en kana­
densare kan man sätta en 
liten utombordsmotor med 
hjälp aven s. k. kanotkloss7 som man kan få 1 ___ "....:.... ____________ -. 

köpa hos motor­
handlarna. 2,3 till 
3 hk bör vara maxi­
mum för kanot­
motorn, en större 
motor blir riskabel 
i den ranka far­
kosten. Eftersom 
kanoten är så lätt 
kan man i alla fall 
komma upp i den 
goda hastigheten 
av något över 5-7 
knop. 

Det är för övrigt 
inte alls ovanligt 
att man använder 
för tunga och kraf­
tiga motorer på 
skrev, som är av­
sedda för betydligt 

en fördel i aktern 

WEST BEND 
1 års fri 

BÄSTA BETS för 

stöldförsäkring! brandförsäkring! 
maskinskadeförsäkring ! 
(förutom l-årsgarantin!) 
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Finns i ett 40-131 
vackra n yanser. 
HERDINS • FALUN 

OBS! West Bend säljes numera 
älJel'J p å alJbetalningf! ------­Till ANGLO-NORDIC l\IOTOR AB 

I Stur egatan 5, Stockholm. I 
V .g. sänd mig 1957 Ars broschyr över I West Bend-serien, 2-25 hk. I 
Namn: .... . ... . . ...................... . 

I A.dress: .. . . . .... . .. • . ... ... . . . ........ . • L ·iiii ·· .. ·· iiii ·· ... ·· iiii ·· .. ~s .. 



Se vilka jineasel 
NV Marin 
"Skipper" har: 

• Elegant instrument· 
bräda med central· 
placering av start· 
handtag, gasreglage, 
fJödarknapp, kort· 
slutningsknapp och 
belysningsuttag. 

• Stål tank med bensin 
för 2 Y-i timmes kör. 
ning. 

• Magnapullstart. 

• Stöd ram skyddar 
motorn när den läg. 
ges eller transporte· 
ras och fu ngerar 
som bärhandtag, 
samt som styre vid 
backning. 

Fr!lga efter NV Marin 
i järnhandell1, cykel. 
och sportaffärerna el/e, 
[peda/af färerna. 

li& pi 
NV MARIN 

NV Ma rin har 
dessutom: 

Fläktkylning. Är 
saltvattenbeständig. 

360 0 svängbarhet. 
Komplett verktygs. 
sats. 

Låg vikt. 6 månaders 
garanti. 

NV Marin 
" Skipper " 
Riktpris 665:-

När vinden lagt sig och N i ännu har Ungt till 
målet - då är det skönt att kunna haka på 
en extra pålitlig "virvelvind" på akterspegeln. 
N V Marin "Skipper" med förnäma fi nesser, 
sådana som man annars bara finner hos betyd· 
ligt större motorer. Den är lätt att handskas 
med, lätt att sköta och tar liten plats. Och tänk 
så praktiskt till jollen eller roddbåten, för som· 
marens alla strandhugg. 

Titta på en NV Marin redan idag - där har 
Ni en hj älpreda som verkligen står pall för 
sjöns påfrestningar. 

Ser vice p å NV Marin hos NV auktoriserade 
verkstäder landet runt. 

Nymans tillverkar cyklar, mopeder, motorcyklar, skoter, utombordsmotorer. 
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Evinrude :; 7 

L 

En motor l ör 
varje båttr p[ 

- Er dröm motor -
nu iysiare oeh 

siarkare än nånsin! 

EVINRUDE 51 en överlägset 
stark motor, nu ännu mer 
lättstartad och bränslesnål. 

EVINRUDE 51 erbjuder bl. a.: 
Två helt nya modeller, 18 
och 35 hk. Ny elektrisk 12 V 
start och generator. Ny pa­
tenterad propellerkoppling 
ersätter brytpinne. 

Sig Twin 35 hk har bl. a. för­
setts med kompressionsventil, 
vilket gör starten 50 % lät-

t,tare. 

EVINRUDE-familjen 1951: 
3-5,5-7,5-10-18-35 hk. 

Generalagent: 

N c o 
Linnegatan 31 Stockholm 5 - Tel. 63 02 95 

alltför smA motorer kan man inte få campingbåten 'att "lyfta 
sig" ur vattnet och då blir toppfarten heller inte särskilt hög. 

Den trevliga passbåten för 4-6 passagerare behöver åt­
minstone en motor på 16 hk. Mindre motorer förmår inte 
lyfta den. 

Racerbåtarna är en liten historia för sig. Deras vikt och 
konstruktion är j u ytterst skif tande och man kan tänka sig 
många olika motorer f rån 8 hästars, kapabla för 22 knop, och 
uppåt. 

Jollen har ju ett mycket begränsat användningsområde 
för kortare transporter över lugnt vatten - och ska man 
tänka sig en motor till jollen, så bör den inte vara kraftigare 
än 2,5 hk. Beroende på jollens form och belastning bör man 

. kunna göra ca 5 knop med en sådan m01i<>r. Men oftast klarar 
man sig med betydligt klenare motorer. 

Vad här sagts kan naturligtvis endast t jäna som vägledning 
för den som står i valet och kvalet mellan motor och bä:t. Det 
är nästan ogörligt att komma med några direkta anvisningar, 
eftersom önskemålen beträffande både båt och motor är näs­
tan lika många som båtägarna . . Men tänk på de här exemplen 
och ventilera problemet antingen med den firma, som levere­
rar motorn eller det varv, där ni hämtar ut er båt. Lägger ni 
fram era önskemål för fackmannen kanske det går lättare än 
ni tror att finna önskemotorn till önskebåten. 

TFAE .. . 
(Forts. fr. sid. 18.) 

Nipstadens DX-klubb 
c/o ö rJan Bllllors, Box 5191, Sol­
lefteå l , är en ny klubb som 1 sln 
klubbtldnlng bl. a . pub licerar 
färgbllder. 

En DX-klubbo i norra 
Värmland 

h a r b lldats. Dess namn är DX­
K l ubben Korta Vågor och adres­
sen är Box 251, Värmland s Dalby. 
Ordf. är B ror l\[od6n. 

Trollhät"tans DX-(;Inb 
har anmälts som loka.lklu b b till 
T FAE. Ordf. är Lennart StIgen­
dal, a dr. Ma gaslnsgatan 2, T r oll­
hättan, och sekr. Johan Bergluud. 

Adres sen till Radio 
Roma 

är numera Post Box 820, Roma, 
Italien . D et svenska p r og rammet 
sänds måndagar, onsdagar och 
freda gar kl 18.35-18.55 p å 9 710 
kp/ s 80,90 mI 7 270 k p / s 41,24 ro 
och 5 960 kp/ s 50,84.,JU. T Isdagar. 
torsdagar och lördagar sänd s 
danskt p r ogram på samma tid 
och våglängder. 

Al' monleringen El' Ilaskhals? 

Vidga halsen med 

••• ~~c:.. 
lIlI~-lI 

Huvudkontor: Treforest, Glamorgan, Storbritannien 
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Snabb och jämn prodUktion kräver 
att varje länk i tillverkningskedjan är 
rationellt utformad. Med Spire Speed 
görs alla slags monteringsarbeten bätt· 

re, billigare och på kortare 
tid utan att kraven på kva· 
litet eftersättes. Monteringen 
blir aldrig någon "flaskhals" 
om Ni går in för Spire 
speed. 

Spi re Speed muttrar im­
verkas i hundratals olika 
typer och används varje dag 
världen runt vid sammansätt­
ning av flygplan, bilar, kyl­
skåp, tvättmaskiner, damm­
sugare, radioapparater, lek­
saker etc. 

Det finns en Spire Speed 
för varje ändamål. Tala med 
oss om en lösning på Edra 
monteringsproblem. Lager­
föres i Stockholm av oss. 



Internationell Flexaret-fototävlan 
Priser till ett värde av 2 000 dolla7". 

1:a pris: En veckas kostnadsfritt uppe­
hälle i Tjeckoslovakien för 2 
personer, med besök på tjecko­
slovakisk kurort. 

2.:a pris: D:o för en person. 

3-2.0 Meopta fotoapparater, kikare, 
pris: radioapparater etc. 

spegelreflex: 

FLEXARET IV a 
2.4 x 36 

En gedigen kamera utan 6 X 6 
onödiga fördyrande 

detaljer. Alltid hårskarpa bilder tack 

vare det 4-linsiga Belar-objektivet. 

p---------. 
I AB TJECKO-SVEA I 

P ostbox 26. Stockholm 8 

I Undertecknad best. 1 st. Flexaret-prospekt I 
och närmare upplysningar om fototävlan. 

I I Namn .. . ... .. ..... . ......... . .. . . . . .. .. .. .. . . . 

I Adress ......... .. ..... . .......... .. .......... . I 
a.p = dr-.·· iiii · · .. ·· ·.iiii.·· .. ·'''' ;:8 .. 

Pris ink!. Flexokin 
småbildstillsats 

235:-

Beredskapsväska 

35:-



nöj Er aldrig med mindre! 

Om Ni 
anser att 
endast 
tIet bästa 
är 
(lott nog! 

Rolleiflex 3,5 
med Zeiss 
Planar och 
inbyggd expo­
neringsmätare 
m. m. 945: -.:. 

Rolleicord V 
med Schneider 
Xenar 475:-

Se de nya modellerna med 
inbyggd exponeringsmätare 
och automatisk skärpe­
djupsindikator hos Er foto­
handlare! Begär den in­
struktiva Rolleiflex-bro­
schyren! 

världens 
förnämsta 
tvåögda spegel­
reflexkameror.· 

även en ROLLEI laddar man 

allra bäst med förnämlig 
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Ägaren testar bilen 
, ____ (Forts. från sid. 13.) __ _ 

rigt kvick, känslig och följsam. Inred­
ningen är gedigen utom vad beträffar 
askkopparna, som inte är så lyckade. 
Elementet ger fullt 'tillräcklig värme 
fram (men tyvärr sämre bak). 

D. Anmärkningsvärt goda köregell­
skaper med mycket god acceleration. 
Detta samt att bilen är 4-växlad gör 
den mycket smidig och lättkörd i 
stadstrafik. Stadgan i bilens fjädrings­
system medger mycket hård kurvtagning 
utan krängningar. Bilens inredning är 
ur renlighetssynpunkt utförd i mycket 
praktiskt material utom beträffande 
golvmattorna, vilka är relativt svåra att 
hålla rena. Den är mycket lättstartad 
vintertid, trots att den ej står i gal'age 
på nätterna. 

E. Den dominerande fördelen är vag­
nens excellenta vägegenskaper. På det 
området är det säkert svårt att hitta en 
jämlike. Jag gläder mig också åt att 
bilen är lättstartad vilket inte minst 
under den' kalla årstiden (jag har inte 
garage) är en stor tillgång. Utrustning­
en är inte överdriven - men allting 
finns där och som regel lättåtkomligt. 

MODELLFLYGARE: 

Den nätta golvväxeln är jag förtjust i. 
Accelerationen är föredömlig, att bilen 
är kvick sätter jag stort värde på. 

Trivs ni med MG Magnette? 

A. Mycket bra. 
B. Ja, utmärkt. 
C. Ja, det måste jag säga. Jag har 

heller ännu inte funderat på att göra 
mig av med den, trots att jag tidigare 
alltid brukade byta regelbundet. 

D. Definitivt ja. 
E. Absolut. Det är min femte bil och 

ska jag köpa ytterligare en tror jag 
knappt jag behöver tveka om valet. 

/ 
Vilka förbättringar skulle ni vilja 
föreslå? . 

A. Den är så trevlig man kan begära, 
fast det är klart att de extra åtta häs­
tarna som kommit till på den sista mo­
dellen skulle man gärna vilja ha. Och 
rattlås borde finnas som standard. 

B. Genomgående en bättre kvalitet på 
en del "grejor". 

C. Det är en påtaglig svaghet att det 
inte finns kylargardin. Jag skulle också 
vilja möblera om litet på instrument­
brädan. Bättre sikt skulle heller inte 
skada. 

D. Som tidigare sagts har de största 
(Forts. på sid. 98.) 

Här är IDotorn ni väntar på! 

Mc (oy 
049 

(0,8 cc) 

kr 24~ 50 
MARKNADENS BILLIGASTE MOTOR MED GARANTI. 

GLiJDSTIFTSMOTOR - LÄTT ATT STARTA OCH TRIMMA 

Idealisk för fri flyg, radiokontroll och stunt. Balanserad vevaxel ger vibra­
tionsfri gång. Det otroligt låga priset gör det möjligt för ALLA att bli ägare 
till en förnämlig motor. 
PRIS ENDAST Kr. 24: 50 plus porto. 
DETALJISTER: INFORDRA OFFERT. DET L-Ö-N-A-R SIG ATT SÄLJ'A 
MC COY-MOTORERNA. 

Till 

WENTZEL.J" 
AL']~LnERGSGATAN 48 • STOCKHOL~I o 

Sänd mig OMGÅENDE , . .. . ' st. lIlC COY ,049 a 24: 50 plus porto. 

Namn: ., ... ,. . ...... . . ... . ... . . . .... .. .... Bostad: . . . .. ... . ... .. . ... .. . . •. ............ 

Postadress: Tf.\. 



•• 

TtiJ ~ddttVA~[ GA: 
1UdJg, ~fl1l, 

*} •• 

If~ 

NYA I VACKRA I HILLMAN 

en slitvagn med lyxlinjer 

Rootes 

* 51 hk kortslagig toppventilmotor 

* hydraulkontrollerad koppling 

* ny förbättrad framvagn 

* stark säkerhetskaross - antirostbehandlad 

* 4 breda dörrar 

* verkligt effektiv värme 

* rymlig komfort 

* läckra färgkombinationer 

* styrning, fjädrar och brom­
sar i särklass 

* enastående bränsleekonomi 

NU EFFEKTIV SERVICE ÖVER HELA LANDETI 

*) 

~tut gWrNlS Ut 

tD~pRtDtat 

AB. 

Aiffii 
Ett PHILlPSON-förelag 

Stockholm: 
Utställning, Sveavägen 61, 
Tel. 349400. 
Service, AB Berg9<:1raget, 
Regeringsgatan 109, 
Tel. 2357 60. 
Göteborg: 
Friggagat. 20. Tel. 192070 
Malmö: 
Lundavägen 66 B. 
Tel. 934750. 
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Champions berömda s -ribbade isolator hindrar 
överslag . . . med Champion får man en krafti~, 
fulltändande gnista, som tar ut all den kratt 
motorn kan ge. O ch Champions Powerfire elek­
t rod håller toppeffekten längre - praktiskt taget 
ingen avmattning under stiftets hela livslängd. 

CHAMPION 
va,. 1.500:e mll 

(8oo:e mil för :z-taktare) 

CHAMPI ON SPARK PWG COMPANY: U.S.A., ENGLAND, AUSTRALIEN, 
CANADA, FRANKRIKE, IRLAN D 

SOM HITTAT' 

5:- 28:-

(For ts. f r . sid. 3.'!.) 

nackdelarna rättats till på se­
nare årsmodell. Bilen har 
dessutom fått kraftigare mo­
tor, vilket medför t högre 
toppfart och bättre accelera­
tion. 

E. Nu kommer draget igen. 
Kan man få bort det vore 
mycket vunnet. Och dessutom 
skulle en bättre ljl!disolering 
inte skada. Ett fårskinnsstop­
pat överdrag som standard 
för vinterbruk vore heller inte 
så dumt. Kylan kan vara be­
svärande i läderklädda bilar. 

Vilka tekniska finesser sätter 
ni särskilt värde på? 

A. Den har väl knappast 
några speciella sådana. Dim­
ljuset är förstås bra genom 
att man kan släcka på ena 
sidan. 

B. Bromsama gör inga ryck 
utan arbetar mjukt och bra. 
Styrningen är mycket bra och 
centrerar sig automatiskt då 
man släpper ratten. 

C. Växellådan tycker jag 
-om, synkroniseringen är spe­
ciellt bra. Den exakta styr­
ningen. 

D. Goda vägegenskaper, god 
acceleration, lättkördhet. 

E. Att bensintanklåset har 
samma nyckel som startappa­
raturen, att signalhornet är 
tillräckligt starkt för att duga 
t . o. m. när man ska om lång­
tradare, att belysningen är 

förstklassig, att man kan 
ställa om backspegeln och 
därigenom undgå att bli blän­
dad "akterifrån". 
Vad k an göras för att få bilen 
trafik säkrare? 

A. J ag vet faktiskt inte om 
det kan vara något. 

B. I backspegeln ser man 
inte bilar, som är mycket tätt 
inpå. I övrigt är den bra som 
den är. En finess är att back­
spegeln kan kopplas om så 
man slipper bländning från 
bakomvarande bilar under 
mörker. 

C. Ingenting, man behär­
skar den så bra med brom­
sarna, den kvicka motorn och 
växellådan. Det är också en 
utmärkt bjl för vinterkörning. 

D. Den sista modellen har 
fått större bakruta. I övrigt 
torde trafiksäkerheten inte 
kunna tillgodoses bättre. 

E. J ag tycker den är bra 
som den är nu. 

T rivs er fru med bilen 
och kör lwn den ? 

A. Hon trivs inte med den, 
utan kör en Renault Dauphille 
i stället. 

B. Min make tycker bra om 
den. 

C. Hon trivs med den men 
kör inte. 

D. Min fru kör bilen och 
trivs mycket bra med den. 

E. 
(Forts. pil sid. 40.) 

Tro ej heller att kikaren förstorar 
obetydligt - rä knar Ni efter skall 
Ni finna , att den förstorar synfältet 
över 15 gl!.nger. 

övriga tekniska data: 1) ö ver 25 
stadiga lägen f ör god synskärpa. 2) 
L ätt b1l.de att bära och att M.lla -
vikt endast 330 gra m. 3) Modern, 
smäcker, linjeren form - bekväm 
och praktisk att ha ndskas med. 4) 
Inställning för olika avstl!.nd mellan 
ögonen. 

GARANTll - Om Ni inte blir nöjd, 
ja , stormförtjust. när Ni får se den­
na kikare i verkligheten och fram­
förallt när Ni provar den, returnera 
den helt enkelt /iiI oss . och vi beta­
lar tillbaka pengarna utan kilo t, 
villigt och glatt. 

Ja, kr. 28: - t ör denna fina kvali­
tetskikare - utrustad med törst-, 
klassiga. antireflexbehandlade, op­
tiskt sllpade llnser - det är verk­
ligen inget pris 80m svarar mot 
Idkarens verkliga värde ! För att 
även under Il!.gsäsongen trygga om­
sättningen utförsäljer emellertid vl!.r 
optiska specialfirma denna kikare 
med för nämlig, kontrollerad kvall­
tetsoptik sa. otrollgt bUJigt. - För 
all del - betala gärna mera för en 
kikare, om Ni vUl - men var inte 
sl!. säker pl!. att den för den skull 
är försedd med bättre linser än den 
vi nu erbjuder Er! 

Det ä r linserna som gör kikaren l -
I detta fall äro de dessutom kombI­
nerade enligt Galileis system, vllket 
i f örening med de stora 50 mm 
objektivlinserna betyder högsta 
möjliga ljuskänslighet i jämförelse 
med ett terrestriskt eller prisma­
tiskt system. Ni kan räkna med god 
sikt även vid skymning eller i män­
sken. - Enbart vä skan skulle vara 
värd nästan vad kikaren nu kostar 
- men för proportionernas sknll 
lämnar vi även denna till ett fynd­
pris av kr. 5: - (fem kronor), och 
dl!. är det ändA. en elegant väska i 
ä kta läder - ingen billig imitation ! 

NYTTI NYTTI - Det ä r nl!.gonting 
helt nytt att en användbar kikare 
säljes sl!. billig t . Att en kontrollerad 
kvaUtetskikare säljes sl!. billigt iu ­
nebär därför ingent ing mindre än 
en sensation l Ni som tänker och 
handlar förnuftigt försummar därför 
ej att draga f ördel av detta enastå­
ende specialerbjudande medan det 
ä nnu gäller . Insänd redan l dag­
vidstl!.ende kupong! Det kan NI 
aldrig förlora pI. men Er vinst pA. 
affären blir högst betydande ! 
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Bygg båten själv! 

med 

CHRIS (RAFT 
båtbyggsatser 

20 olika modeller frA.n 

3,5-7 m., 10--30 knop . 

Lätt att montera. 

Ni har Chris Crafts 

mA.ngA.riga erfarenhet 

bakQm Er. 

Begär prospekt 

~ 
AKTIEBOLAGET 

HANS · OSTERMAN 
Båtavdelningen Grevturegatan 3, Stockholm 7 Tel. 630020 

Transistor-Radio 

BYGG­
SATS 

TILL KOMPLETT 
MOTTAGARE FöR 
MELLANVÅG M. BL. A.: 

• TRYCKT KOPPLING ~ -.:-. • 'm-'I' ; 
• Ferritantenn ~l or I 

• OC 45 OC 603 OC 604 .. ~... » 

• Små mått 175X90X55 mm .. J ·l , ', .' ,, ' : ~ 
• Vanligt 4,5 V-batteri Kan byggas av alla 

• End. c:a 5 mA /örbrukn. 

• God styrka • Rent ljud 

• utan några som 
helst kunskaper 

---------., Ing. F :a T E LEKTRA. Kvar nba&,sgat. 67. 
Kompl. byggsats 
m ed högta!ere 3". 

kåpa och alla I komponenter samt 
mycket enkel 

a rbetsbeskrlvn. 
I Tel. SS 85 00. Stockholm-VJUllnl'by. 

Sänd omgA.ende: 
.... st. komp!. byggsats kont. k r 98 :­

• Avbet. 45: - vid lev. och 2 mA.n. å 30 : - • 

• 
• . .. st. kompi. radio kont. k r 139: - • 

Avbet. 57: - vid lev. och 3 m1l.n. å 30: -
ÄganderättsförbehA.JJ 

I Namn • .•••...••.• . ....... . ...••.••• • ....• . . I 
I Adress .. ... .. . .... . .. .. . . .... . ...... ..•. •• I 

Endast 

98:-
Helt mont. 

med I'arantl 

139:-

• • 

MAKRO-KILAR 

Enögd spegel reflex plus universaloptik 

ger Er 

obegränsade möjligheter 
r 
I 
I 

------------AB TJECKO-SVEA 
Postfack 26, Stockholm 8 

Sänd specialbr oschyr pA. E dlxa Reflex med Makro-Kila r . 

.. 
I 
I 

• • I Namn • . •.... .. . . .... . .. ... .. .. ... . ..•. . • . . . .•. . ... . .. .. ... . .. . •. I 

I Adress . . . ... . ... . .. ........ .. .. .... .... .. ........... . .......... . I 
LP=.ad~ .. _ . . _ . _ .. _ •. ~ . . _ . . _ . . _ .. _ ~8.1 
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CLIfl· 
LI-M 

40 TEKNTK fÖT ALLA 19/ 41957 

(Forts . f7·. sid. 38.) 
H åller reklamen vad den lovar? 

A. Ja, det får jag allt säga. 
B. Ja, det gör den i många avseenden, 

även om fabrikationskvaliteten kanske 
inte är vad den kunde vara. 

C. Ja, det tycker jag. 
D. Enligt min uppfattning har rekla­

men icke lovat någonting som inte in­
friats. 

E. I stort sett. 

Yad har n i lör uppfaUning om 
säkerhets sela r ? 

A. J ag har själv en sådan på passa­
gerarplatsen fram och förmodar att de 
är bra, men inte av nylon i så fall. 

B. Det har jag för passageraren fram 
och den brukar alltid uppskattas, efter­
som man då sitter ordentligt fast vid 
bromsningar och kurvtagningar. 

C. Det är väldigt bra att ha och jag 
har också skaffat sådana för passage­
raren i framsätet. 

D. Jag har ej någon personlig erfa­
renhet av säkerhetsselar. Att döma av 
yttranden i pressen och av de svåra per­
sonskador som uppstått vid bilolyckor 
torde selarna ha ett mycket stort berät­
tigande vid bilkörning i högre farter. 

E . Ha r inga - men många liv har 
räddats tack vare säkerhetsbälten och 
det är ingen tvekan om att man borde 

. ha sådana . 

!'ör aU .. rykeln OJr Er. 
Snobb. U ll • EI_,Gn, 

I~'l CYIELo, 
fl, FIBRII 

. FILU. • 
"SJÖGULLET" 

Till Roddbåten 
Till Segelbåten 
I Y2 hk - 5 hk 

A. B. Motorreimers 
Ostermalmsgatan 68 

Stockholm O. 

\ 

TORR­
BATTERIER / 
FÖR LYKTAN 

RADION 

Finns färghandeln 

Generalagent: 

HENRY WALLENBERG & Co AB. 
BIrgerjarlsgot. 4. - Stockholm Ö. 

Tel. 6791 50. 



~Ä .... " realiserar • V. 

Fleischmann-vagnar 
med hjul och koppel 
av äldre typ: 

Vngn 14W, grön personvagn .. Kr. 9 : GO 
Nu Kr. 6: 50 

Vagn 1405, grön r esgodsvagn . . Kr. 9 : 50 
Nu Kr. 6 : 50 

Vagn 1455S, öppen h ög sidig godsvagn, 
lastad m ed grus . Kr. 8 : 50 Nu Kr. 6:­

Va gn 1455K, öppen h ögsidig godsvll g n 
lastad m ed ko l . . Kr. 8 : 50 Nu Kr. 6:­

Va gn 1460, täckt brun godsvagn Kr. 9: 50 
Nu Kr. 6: 50 

Vagn 1462, vit k y lvagn . .. .. .. . Kr. 9: 50 
Nu Kr. 6: 50 

Vagn 1463, gul bnnanvagn . ... Kr. 1): 50 
Nu Kr. 6: 50 

Vagn 1465Sh, gul Shell tankva gn Kr. 10: 50 
Nu Kr. 7:­

Vagn 1465BP, grön BP t a nkvagn Kr. 10 : 50 
Nu Kr. 7:­

och urverks loken : 
Nr. 1250 - s tröm linjeforma t .. Kr. 7 : tiO 

Nu Kr. 5: 50 
Nr. 1255 - lI.nglok m ed t ender Kr. 11: 50 

Nu Kr. 8: 75 

Av Anorma-Larsen finns ännu: 
Corner Shops . ... Kr. 4: 50 Nu Kr. 2: O~ 
NlI.gra enstaka satser olika pri ser Nu 2 : 50 

För våra hobbyister, 
vilka arbetar m ed modell a rbete , erbjuder 
vi nll.gra Derlngs svagström smotorer f ö r 

lättare modellarbe te - dessa kan som 
strömkäll a använda ficklampsbatter i , acku ­
mulator e ller transformator 1-1,5 amp.: 
de n mycke t lilla, nr. 121/1, storlek 
60 X55 mm .... Kr. 16: 50 Nu Kr. 12:­
den l,raftiga, nr. 114, s torl ek 75x75 mlll 

Kr. 23: - Nu Kr. 17: -
s a mma motor m ed lll.ngsamregulator för 

c :a 100 r / m, storlek 100 X 75 mm -
nr. 114 S . .. . Kr. 34: - Nu Kr. 25 : 50 

samt s tarkströmmotorn nr. 301 för an-
s lutning till 220 volt .. . . .. Kr. 75: -

Nu Kr. 55: ­
och enstaka båtmotorer: 
Nr. 157, kraftig och lätt m onterbar, stor­

lek 8 X6 X6, vikt 0,25 kg .. .. Kr. 16: 50 
Nu Kr. 12: 50 

Nr. 158, mycke t kraftig, 2- 12 volt, f ör 
s tora modell e r, storlek 10 X6 X 6, vikt 
0,35 kg, iiven den lätt mon terbar Kr. 22 :­

Nu Kr. 16 : 50 

Vi har upphört med flygmaterial men 
har e tt lager av den norska dieselmotorn 
DA 2,5 cc. - en motor av h ögsta kvalite t . 
Data: Cylinderdiameter 14 mm., Slaglängd 
16 mm. , Vjkt 165 gr., Effekt 0,19 hk., 
Varvtal 9500 r / m, Höjd 75 mm., Br~dd 5:.! 
mm ., TA ngd 80 mm. Tidag are pris 62:­
kr. Vi r ea liserar den nu f ör kr. 43: 50. 
Lagre t ä r mycke t begränsat. 

TIA:s Bobbyljänsl 0 10'S9. 7 Stockholm 
Tel. 2.02.3 04 

3. TIA:. mlnlatyrmotor DI' 1. 7,6 cc (5 
blad). 8: 50. 

6. Den ideali.ka rltapp. Skala 1: 2. 2: HI. 
8. En ettrig 2-taktBmotor. O: 95.· 
9. TIA:. mlnlatyrdleselmotor. 2: 15 .• 

10. TfA:s amatörsvarv. Skala 1: 2,5: 50. 
12. Den idealiska kopieringsapparaten. 

Skala 1 : 2 (6 blad). 7 : 85. 
13. 4-cyl. ångmaskin. Skala 1: 2. 2: 15. 
14. Ångpanna för maskiner med eflekt av 

1/100--1/75 hk. 2: 15.· 
15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg­

ska mästerskapsvagnen. 8: 55. 
16. Jlill-Speed Trampsystem. Revolutione­

rande nyhet för ovanstående bil. 4: 50. 
19. Den fulländade förstorlngsapparaten. 

11:~.· -
21. Racerbåt som amatörbygge. L. ö. a . 

4,45 m, hastighet u pp till 35 knop be­
roende pli. motorstyrka. Komplett rl t­
nlngssats (9 blad) inkl. licens 22: - . 

22. TfA:s l\IC-bil. Ritningssats med full­
ständig arbetsbeskrivning. 11:-. 

23. HUl\ILAN - "Bananens" stronga F­
modell för 2,5---5 cc motorer. 3 : 70 .• 

25. TIA:s FOLIDIOTORBÅT - ritnings­
sats med fullständig arbetsbeskrlvn. 
Komplett 8: -. 

26. l\I-loket - Rustan Langes mj-bygge, 
skala O och HO; 5 blad med fullstän­
dIg a rbetsbeskrivning. 12:-. 

27. PELTON-TURBIN som amatör bygge. 
Dim. h öjd 18, längd 30 och b redd 17 
cm. Ritning i hel skala. 2: 75 .• 

29. GODSTÅGSLOK som modellbygge i 
skala 1: 45, spll.rvldd O. Tanklok med 
hjulställningen l'D'l. 2: 50. 

30. Fjäril. 16 kvm segelbll.t av ,Tac. M. 
Iversen. Ritningssats inkl.licens. 30 :-. 

31. Prärteskonare föl' nybörjare (löv8ll.g­
ningllllrbete). 2: 75.· 

32. Prärieskonare (för avancerade modell­
byggare) . 2: 75.· 

33. Postdillgens, vilda västerns välkända 
ekipage. 2: 75 .• 

34. Charabang. 2: 75.· 
35. Droska med sufflett. 2: 75. · 
36. MllltärlastbU. 2: 75.· 
37. BEE-STING. Dubbeldäckat flygplan 

f ör Ilnkontroll. 2: 75.· 
38. Kombinationsmöbel. 3 blad, arbetsbe­

skr Ivning. 3: BO. 
39. BUSTER avancerad , lättflugen 

stansmodell i full skala med arbets ­
beskrivning. 2 : 75. 

10. TeInt som llnkontrollmodell . 4: 75 .• 
42. Sjögående aerobUmodell. 3 b la d. 4 :75 .• 
43. Tf A :s Sommarbåt. Skala 1: 5. 8:-. 

Med • märkta ritningar är i full skala. 
. 1 1 1111 ••• 11 ... 111 .. .... ... . 1 1 ... . ......... ... ... 1111.11111 1 .......... .. 

TI11 Teknlk för Alla, Box 8187. Sthlm 8. 

Sänd mot postförskott + porto: 

ex. Ritning n r . . •... 

Namn: 

Bostad: ... . .......•..... . . . . • .. . ... ..•..•. 

Postadress: Tf A 8 
Texta l 

- tyst o. stark. 
samma förnäm ­
liga konstruk­
tion o. data som 
Evlnrude. Alla 
mod. utom 3 
hkr m . frikopp­
ling. backs lag o. 
trycktank. 
Från 1.085:-. 

Alde" 
Stark, svensk. 
luftkyld l-ey!. 
motor i två mo­
deller: med . el. 
utan inbyggd 
start 3 o. 5 hkr. 
Att lita på I alla 
väder. 
Från 820: - . 

- nu ännu mer 
bensinsnål och 
lättsta rtad ! 3. 
5 \2, 7 ',2. 10. 18 
o . 35 hk r . även 
med elstart . De 
flesta med fri­
kOpp!.. backslag 
o. trycktank. 
Från 1.085: -. 

En världsbe­
römd slitvarg, 
främst avsedd 
för mIndre och 
medelstora bA_ 
tar, utmärkt 
hjälpmotor för 
segelbåtar. 
4 modeller: 
1 ~:'-5 hkr. 
FrAn 735: - . 

NY-Marin 
"Skipper" 
- nya Skipper . 
2 hkr o. Inbyggd 
start : Omsväng­
bar för back­
n ing . Eluttag. 
Lämplig för 
ekan eller rodd­
båten. 

E:=:::::::=:::::=:~=::::i Pr is 665: -

DBS ,.... Beg. motorer aven mängd 
fabrikat säljes med garan­
ti. Frå n l '. 1111 55 hkr. 
Byten - Amortering. 

Skriv eller ring I dag till 

AB StockhOlms Molorcenlrum 
BensinstatIonsbyggnaden, 

Norra Bantorget, Stockholm. 
T el. 11 21 42 - 20 24 42. 

---------- -1 I Jag ~r Intresserad av . ...... . ... . 
utombordsmotor. (märke ) I 

I v. g. sänd bToschllr o. prisuppgift. 

I Namn: .. . . .. . .. . . ... . . ... .. . . .. . I 
I Adress: . ..... .. . . ..... . .... ... . I 
I ~~~.t:~:r.: . . .. .. .. .... .. ...... .... .. ........ .. .. .... .. ...... I - -------- - _.1 
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STARKA 
SVENSKA 
LUFTKYLDA 

A Ide Il 
Generalagent: 

ACIEIEX AB 
STOCKHOLM 16 , 

~------- .. 
I 

Ge motorn ursprunglig effekt! 
Lämna In den tör renovering vid vär 
verkstad! Stor noggrannhet vid utfö­
rande och avsyning garanterar arbeten 
av högsta kvalitet. Snabba leveranser. 
Inlämningsställen i Stockholm för m1nd­
re arbeten: 
på Norr: Björklund & Co I hörnet 

Idungatan-Hagagatan. 
På Söder: Gult Bensinstation Bränn­

kyrkagatan 122. 
Godsadress : Stockholm Sö. 

• ~DSTA1I1 o: r.. 
y> '- ~ 

'M"OTORRENOVERING AB 
Skebokvarnsvligen 1117- 1119, Bandhagen 2 

T el. växel 47 211 711 

I ~ 

-~ 
den N Y A bi/antennen'" 

med högre Q -vlirde· _ 
GER BÄTTRE RESULTAT / 
• Q = motfagllil7gJkälJJlighetm 

Passar alla b ilar. 
Begär den hos Er tillbe­

hörsförsäljare. 
Byt ~ till High-Q! 

H;~Op 
AB GYLLING & (o· Stockholm. Tel, 449600 

Det råder brist på T E K N I K E R , 
Godkänd av Kungl. över­
styrelsen för yrkesut­
bildning. 

Statliga län o. stipendier. 

Begär prospekt! 

Eln examen i byggnads-, elektro- eller maskinteknik trlln 

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA 
kan ge Elder den ställning Ni eftersträvar. Betyg trän fack­
avdelningen för elektroteknik ger den teoretiska utbild-
ningen för B-behörighet . Även aftonskola. 
KÖPIDangatan 82 SUNDSVALL Telefon 580 08 

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 19!57 



;JAG SMUGGLADE IN GENERAL TRQG6 
PILOTER I CRRL5BADGROTTRN UTAN 

MINSTFI F6R5ENING IC-........ __ --

Friea: 1) Vore tacksam om jag kunde f A upp­
lysningar om var man kan f A tag I en full­
ständig reparatIonshandbok med reservdels­
katalog, prislista och specialverktyg till Ma­
raton moped med Pilot-motor, utan växlar. 
2) GAr det att köra en 2-taktare (moped) pA 
en blandning av bensol och toluol? G. P. 

Svar: 1) Vänd er till AB J. Benson. Rege­
mentsg. :)2,Malmö. 2) Vanlig oljeblandad ben­
sin är det lämpligaste bränslet. 

Friea: 1) Vilka motorer används I de nu 
förekommande speedway- och Isracercyklar­
na? 2) Data och specifikation pA dessa? 3) 
Vilken firma är generalagent? 4) Hur nabbar 
man däcken till en Isracercykel? :) Finns det 
nAgon växellAda pA en Isracer? Vilken fabri ­
katlon? 6) Vad fordras för att f A köra? 

Conny. 
Svar': 1) Nästan uteslutande J. A. P. (J. A. 

Prestwlck). 2) FullständIga data har vi Inte 
men nAgra viktiga siffror är: Effekt 40 hk 
vid 6000 v/min, vikt 27 kg (världens effekti­
vaste motor I förhAllande till vIkten), kom­
pression 14:1 (alkoholbränsle), vilket fordrar 
extra kupig kolv. Veypartl och vevstakens 
storända lagrade med kraftiga rullager. ' Ven­
tilerna manövreras av stötstänger via vippar­
mar och ventIlfjädrarna av dubbla av special­
typ. BTH-racermagnet. Amal speedwayförga­
sare med tvA flottörhus finns pA motorn, som 
smörjs genom s. k. färskoljesystem . . Växel­
lAda saknas. 3) Motorfirma Hans Enghorg, 
MAllIla. säljer J, A. P. 4) Sätten att nahh-Il 
Isbanedäck är nästan lika mAnga som förar ­
na. :) Ja, bl. a. den s. k. Köping-lAdan. 6) 
'rävlIngslIcens erfordras och den kan erhAI­
las endast av medlemmar I SVEMO-ansluten 
motorklubb. Givetvis fordras oCksA körkort. 

Frip: 1) Vilken firma är generalagent för 
J'awa CZ mc I Sverige? 2) Var kan mim köpa 
motocrossdäck i dlm. 3,2l) X 16W ? 

Sv ... : 
Malmö. 
\Cas eJ, 

H. C. BUr, Nuce. 
l) AB E. Fleron, Malmgatan 4-8. 
2) Motocrossdäck i dlm. 16w tlllver · 

BREVLÅDA 
PA denna avdelning besvaras kostnads­

fritt tek'nlska frAgor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas I brev uttages 
ett arvode av l krona. Likvid torde tn­
sändaf. pA postgirokonto l:) 79 92. 

Frå ... : l) Hur mycket kostar en l-rörs 
radiotelefon färdIgbyggd? 2) För att Inneha 
en radiotelefon fordras licens, men vad ford­
ras för att f A en sAdan. och hur gAr det till? 

.l.-E. P. I :Ualmö. 
Svar: 1) En radiotelefons pris och räckvidd 

beror pA flera andra faktorer än antalet rör. 
2) För att erhAlIa sändarlIcens fordras kun ­
skaper i telegrafi, radioteknik och vissa radio­
reglementen. ProvtagnIng anordnas av tele ­
verket. Alla upplysningar kan .. rhAlIas ge­
nom förenIngen SSA, Stockholm ,l. 

Frå .. a: NedanstAende frAgor gäller radion 
I nr 16 -(16. 1) Hur mAnga varv ska det vara 
pA spolen Ll för Halm~tads -sändaren '! 2) Var 
kan man köpa och vad kostar en ferritstav ? 
3) GAr det att använda motstAndskoppling I 
stället för transformator? Hur kopplas det? 
4) Var kan man köpa en högtalare, och vad 
ska det vara för sort? U-årll' radlobYI' .. are. 

S,'ar: 1) Börja med 60 nrv enligt artikeln 
och anpassa sedan varvtalet för hästa resul­
t.at. 2) Som framgAr avannons I samma nr 
f·lnns hyggsatser att köpa hos Elta, sAledes 
även ferrItstavar, vilka kostar 3-4 kr. 3) Mot­
stAndskopplIng av transistor behandlas i lir 
17, 19M. ,l) Högtalare finns ocksA hos Elta. 

Fri",a: 1) Vad kan nedan beskrivna mc varn 
värd? Märke: Ziindapp, 1939 Ars modell, motor : 
Roxer, 000 cc, sidvent. ; styrka: 16 hk. Körd , 
troligtvis skonsamt, 1000 mil efter omfattan­
de helrenovering. Synbarligen I gott skick. 
2) Finns lösdelar? 3) Är denna mc behäftad 
med nAgra speciella svagheter? K, N. 

Svar: 1) Som normalt pris för en välvAr­
dad, tung mc av förkrigsmodell kan 3:iQ--4:iO 
kr a nses vara. 2) Generalagenten AB Motor­
kratt, Regeringsgat. 89, Stockholm bör ha d ... 
flesta reservdellirna I lager. 3) Ziindappmotor: 
cyk~.arna, som var de av tyska armlln mest 
am'anda .~nder andra världskriget, torde Inte 
vara behattade med nAgra vare sig konstruk­
tiva eller kvalitativa fel. Dock vIII vi rAda 
er att noga tillse att växellAdan blir rlkth:t 
smord (rätt smörjmedel), dA annars de ked­
jor som överför kratten lätt kan rAka l olag. 
(Denna typ av växellAda med kedjor är Ziin­
dapp ganska ensam om.) 

Frå .. a: l) Om man har för vana att accele­
rera upp motorn i en MGA 3:i00--4 000 varv/ 
min pI. varje växel, hur mänga mil kan man 
dA krama ur motorn utan att behöva göra 
nAgon större motorrenovering, om motorn fAr 
sin rätta skötsel? 2) Vad ska man lämpligast. 
~nvända för bränsle för att f A ut mesta moj­
liga effekt ur motorn? 3) Vad är bränsleför­
bruknIngen vid jämn fart av 80-100 km/tlm? 
4) Vad är toppfarten pA de fyra olika väx­
larna? :) Är det nAgot tilläggspris för en 
hard top eller IngAr den I priset 11 400: -? 
6) Räcker värmen väl till för det vinterkli-
mat vi har I Sverige? L,-O. F, 

Svar: 1) Motorn tAl att varvas en bra bit 
över 4000 utan att livslängden blir alltfiir li­
dande, men dA det ju gäller en sportrnotor 
kan man naturligtvis Inte pAräkna lika lAng 
livslängd som för en mera tam motor, Nägon 
mil siffra kan vi ej ange dA alltför mA.nga 
faktorer spelar In. 2) 93-oktans bensin. 3) 
Knappt 0,9 l/mll. <i) Vid ett motorvarv av 
5:;00 v/min (motorns max-effekt) är hastig­
heten pA de olika växlarna: I : ·tO km/ tim: 
II: M km/t1m; III: 100 km/tlm; IV: 145 km/ 
tim. :) Priset pA MGA Sport är med sufflett 
kr 10000, med sufflett och hard top 11 300 kr. 

. Till detta li;ommer omsättningsskatt med kr 
900 resp. 920. Ev. extra utrustning: StAIeker­
hjul kr 44:), värmeelement kr 21:), justerbar 
ratthöjd 40 kr. Dessa priser gäller för ut­
rustningen monterad vid fabriken. 6) Ja. 



Skandinaviens 
bUst l'ekommenderadt' 
och mest sålda hand­
hiicker Inom bransc .... n 

Kompletteras 
år tör år och Ur diir­
filr alltId aktuf'lIa 

Utdrag ur innehållet: 

Förgasarmotorer för bilar 
Grunddragen av motorns konstruktion och arbetssätt -- 1:n­
d!'rhålls - och reparationsnrheten - Förberedande arIJeten f öre 
Illotorreno,-ering och andra 8törre reparntioner - Sotning och 
y(>ntilsllpnin~ - Cylindnr och cylinderarbeten - Vevlllekanis -
1111'11 - Ventilmeknnlslllen - Rränslesystemet - Smörjsystemet 
- Kylsystemet - )[ontering och jnstering - Felsökning -
Specie ll a heskrivningar och reparation sanvisnin~a r fiir olika 
hillllodl'lI"r - Tllhl'lIer (950 sidor) . 

Dieselmotorer för bilar 
Diesl'lmotorer i allmänhet - Dieselmotortyper - Dieselmotor­
fllhrikat - Bräns le för diese lmotorer - Insprutningspumpar 
- ~ratllrpumpar - BränsletlIter - Insprutningsventil er (spri­
dnrp) - Pro,-n ing av pumpar och insprutningsyenti!E'r - Start 
a'- di"s!'lmotorer - TändspiralE'r (gWdtändstift) - Kylsy s te­
llI!'t - Smör jolja och oljefilter - Lagpr - Transmissionsked ­
jor - Cylinderfoder - Luftrena re - Inkörning och provnin~ 
- Fplsökningssrhelllnn - Tahellpr (680 sidor). 

Chassireparationer 
Chassipts konstruktion och arhptssätt - Kopplln~ar - - Viixe l­
lådo r - Kardanknutar orh -axlar - Baknxeh-äxlar och diftE'­
re ntinler - Rakaxlar - Syansmotordrivning - Framhjulsc!riy · 
nin~ - Fyrhjulsdrivning - SO- rnin~ och framhjulsuppllilng­
lIingar - Fjädring - BroIlIsar - Ramar och karossprier -
SllIiirjtekllik - Taheller (1040 sidor). 

Elektroteknik för bilar 
ElpktricitetsHirans grunder - Rllpns elektriska system - Ge­
Iwratorn - Rpliier - Ström- och spänningsre~ulatorer - Bat­
t,'ril·t - Sta r tmoto r n - Tilndsystemet - Relrsningsllnord­
ningar - Diyerse plpktrisk utrustning - Rllradlo - })leRel­
elpktrisk utrustning - nil elektri s k prO\- nin~sutrustnin~ - F e l­
siikning - Kopplin~sschpman - TallPller (700 sidor ). 

'I • 

·s 

f"andböcker 'ör bilreparatörer 
presenteras i en så praktisk och överskådlig form, att även de 
som saknar specieIl teoretisk underbyggnad kan förvärva in­
gående kunskaper inom detta område. Bilreparatörstekniken 
är i dag så omfattande, att det är omöjligt även för den duk­
tigaste fackman att ~a kännedom om alla de olika varia tions­
möjligheterna. De många nykonstruktionerna på det stora 
antal bilmodeller som finns, och på samma gång den snabba 
utvecklingen på det tekniska området gÖl' det nödvändigt föl' 
teknikern av i dag, att skaffa sig så omfattande kunskaper 
som möjligt om han skaIl vara med i svängen. 

-------------, 
Då det är vål' strävan att Tekno's handböcker föl' bilrepara­
törer skaIl vara så kompletta och up to date som överhuvud­
taget är möjligt utges i samband med denna serie en supple­
mentbok som kommer att innehålla alla nyheter a v: intresse 
och som ål' föl' ål' kompletteras, varför köparen härvid får Till 

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET 
T .. 1. vUxel 4048 19, STOCKHOL) ( 20. 

e Chassi repllrRtioner . ...... . ....... . ............... . ........ ·18: -
e Dipselmotorpr fiir hilar ...... . .. . . ... _ . . _ .............. . . ·H: -
e Förgasarmoto rpr för hilar ..... _ .. : ... . .. _ . ... . .. _ . ... . . 
e Ell'ktrote knik för Ililnr ........... _ . ...... . ......... .. .. . 
e Su pplrmpnthok . .. .. .......... ... . .... . . .... ..... _ ....... . 

Sätt ett kryss ,- id dl' hiir),,"t' r som iinskns! 
n,' tnhtin~s,-illko r : 
e Ko n tl\llt vid levprans. 

;;;0;: ­
titl : -
24:-

e I-liilftrn vid Ip"prans och hiilfte n pr 30 dagar. 
e 1/ 4 Yid le ,-p rnns orh rpstl'n IIppdf>lat i 3 lika s torn nlånntlt~a 

inhptnlningar. 
e vid hl'st . av 2 hiie ke r 20 : - vid I!'v. och 15: - kr. pr mlln . 
e ,-id hpst. IlY 3- ;; hiirkrr 30: - vid Ipv. Mil 20 kr. pr mån . 

PI ilS porto. .~ {ta ndprilttsförlll'hlll l. 
SÄTT x VID DET öNSKADE. 

Nnmn 

Ad r l'ss ..... _ ............... . ................ ~ ............. TIA 8/ 57 

I 
I 

ett uppslagsverk som aldrig föråldras 

utan ständigt hålles akt uellt och städse blir mera vä rdefullt. 

I 'S 

: f,"andböcker 'ör bilreparatörer 

I 
I 
• 

Ur In b undna I prima konstllld .. r och omfattar iiver S 500 s Idor kon­
e .. ntr .. rat vetande m .. d In te m indre än 1 700 In8truktlvlil bilder . DHs-
u tom Innehå ll er , · .. r ken praktiska formler , uttörll c a fel 8öknlnr:8sche­
man. full .tiln,UKa ... n ·lcelns truktloner samt ett otort antal "ärddulla 
tab .. ll er , 80m för y rkesmannen måst" vara tll1 ovlirderllr: nytta att 
. t UndlKt ha till hands .. 

Tryc keri AB FYlGIA • Stockholm 1957 


