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Sverige~ främsta motorstjärnor 
mopedlcör på 

Gunnar Johansson, 1956 års moto
crossmästare elitman i OT kör Crescent 
Saxoped till vardags. Crescent Saxoped 
med den två- eller treväxlade v'årldsbe
römda Sachs-motorn är verkligen ett 
åk med krut i. Kvickare starter och 
bättre backtagningsförmåga är bl. a. de 
fördelar som Crescent Saxopeden ger. 
Den nya bakhjulsfjädringen ger till

med bottenlänkgaffeln strå-
lande vägegenskaper och 

Bygmjuk körkomfort. 

Saxopeden finns 
även två- eller 

treväxlad utan 
bakhjuls
fjädring. 

S4 här ser den nya moped

bakfjädringen ut! Konstruk

tionen ger full sidstahilitet 

och de fjädrande gummiele

menten kräver var!cen juste

ring eller underh4I1. 

VARLDSMAsTARMARKETNYMANS UPPSALA 



r~'.j VARNING FÖR VIDD 

~~ 
~~ 

~ ,'~ 
Strax före påskferi.~rna anto~. riks- I' '. 

dagen den nya .n?Jesskattef~rord
ningen. FinansmmIsterns forslag ~ . 

klubbades utan ~ 
f någon egentlig ·, 

Ingen stor re orm debatt, men bå-

följde de ändringar som bevI.~lmngs- ~ 

vAD N U DA? När mogen börjar öka i omföng, 
skulle man fö en snabb varningssignal tack vare 
den livrem, sam Göran Cederberg i Mölndal vill 
ha uppfunnen . livremmen sku l le vara töjbar, och 
\le ifrön , sig en signal , när den behöver töjas ut
over den norma la gränsen. Eventuell grader ing 
kunde ocksö tänkas. da k~mr.arna i t 

utskottet förordat bl. a . betraffan?e )-
höjda skattelättnader för UPPVIS- RULLKONST 
ningar och tävlingar i sport och Idrott. 

N ågon stor r eform blev det alltså \~' 
inte. Idr, ottsrörelsen fick nå~ra h~nd- : ~ ' 
ralappar mer än vad hr. Strang tankt , . 
sig. Principiellt höll l'lksdag~~. fast . 
vid att idrottstävlingar ska nOJesbe- '<\.'I 
skatta s. 1956 års nÖjeSSkatteutred_ ~' l" 
nings välmotiverade uppfattning att 
idrott och sport helt borde slippa nö- . 
jesskatt kom bort även b~and de ~?lk- , 
valda, som dock för den l 15 § n~J~s- ~ • 
skatteförordningen generellt bevllJa-
de befrielsen på högst 700 kr u pp-
hävde skillnaden mellan professio- • 

ningar. F ör att dal'lfrån l ~Ikhet med , 
engelsmännen ta steget blI avskaf; I 
fandet av nöj esskatt över huvud pa il 
idrott och nöjen, höjde ingen sin röst. l: 

Modellsport och ~ärknin~svärt ~\ 

UTBYTBAR TAVLA föreslör Jan Fröden, Raka go· 
ton 4, Jönköping . Man skulle kunna byta motiv 
bara genom att rulla fram en ny tavla frön en 
rulle bakom ramen . Praktiskt för den, som vill 
rätta konstsmaken efter eventuella besökande. Ännu mer an- ~ 

ar att mte en ~ 
nöjesskatt enda riksdags- H Å L L E R D E T? 

ledamot kände '. 
sig manad att föra talan ~ör de ~ya ~( 
sportgrenarna, som i tekn~ke~s bde- I J 
varv snabbt rycker fram l forgrun-
den Här fanns verkligen en chans ~ 
för' de mera klarsynta att få sitt r ~ 
namn i protokollet. ~i 

Låt vara att 15 § är formulerad så, '. 
att den kan tolkas som om all sport i 
ska komma i åtnjutande av dess f ör- . 
måner, men både finansministern och '>, 
bevillningsutskottet f örklarade ut- {. 
tryckligen att ingen anledning före- ' f 
ligger att nu vidtaga någon ändring SJiliLVHl'iFTANDE KLADSTRECK borde väl kunna 
i den praxis som hittills tillämpats gö att uppfinna, nu när det finns tejp till sö 
vid nöjesskattebefr ielsen enligt 15 §. ~ mönj:ja olika sa ker, tycker La rs Eriksson, Kinne-

l '11 tt ku l levägen 43, Bromma. Klädnypor skulle natur-Och denna praxis har ett tI a upp- ligtvis inte behövas, och strecket möste givetvis 
visningar och tävlingar med hobby- gö att använda flera gönger. 

FÖR DEN LATE 

FLAGGHALARE, som sköter om flagghalningen ef
te r tidsinstöllning , tänker sig Olof Larsson, Gär
desgatan 9, Mariestad, som en present öt lata 
villaägare. Med l itet god vilja skulle man väl till 
och med fö fram en apparat, som ändrade tiden 
för fl aggans halande alltefter almanackans bud. 

P. S. Naturligtvis skulle apparaten kunna hissa 
flaggan ocksö. 

PLATS FOR 
UPPFINNINGAR! 

t Har ni en ide? ---
15 kronor vardera erhåller här pre

senterade "uppfinnare" för sina bi
drag. Har ni själv nå~on ide till en 
önskeuppfinning, så skriV till Teknik för 
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk 
kuvertet "Uppfinningar". 

FINA FISKEN 

FISKSUGARE vore effekt iva re än vöra dagars fis
kemetoder, tycker Kent Lundqvist, Slottsgatan 138, 
Norrköping. Bö ten skulle suga in massor av vat
ten i ena ändan och sedan si la undan f isken och 
spruta ut vattnet i andra ändan . Eventuellt skulle 
kanske det utströmmande sp l ittvattnet kunna driva 
böten. sö varför inte försöka. 

tillverkade modeller av bilar, båtar • ~ 
och flygplan räknas till den kategori ,~~~,_~~~~_ ~'~eS~~~I~~~a .. ~r. :!I!~.' 
av moderna sportgrenar (dit hör ock- l\'!~f.. ~ ~ " ~~ 
så varje form av motorsport) vilka 
ställs utanför. Till yttermera visso 
utgjorde utskottets uttalanden sva-
ret på en f ramställning. som, bl. a. 
för modellsportens utövare på initia
tiv av Teknik f ör Alla gjorts direkt 
hos riksdagen f ör att nu äntligen få 
modellsportklubbarna officiellt er
kända som ideella organisationer be-
l'ättigade till att utan ansökan er-
hålla befrielse eller största medgivna 
lättnad från nöj esskatt. 

Saknaden av 

I KSAK SMU en positiv for
:5 O. :5 tur mulering i den 

riktningen är 
en skönhetsfläck, som snarast ska 
tvättas bort. Tf A har redan varit 
i kont akt med f inansdepartementet, 
där man sannolikt ej längre har något 
att invända. KSAK och SMU har nu 
chansen till en stor insats för modell
sporten. 

Tunnelgatan 3. Pastadr. Box 
3137, Stockholm 3. Tel. vöxel 
11 60 79, 1011 99 och 11 44 33. 

OMSLAGS
BILD"EN 

visar SAAB Sonett: 
som f. n. tillverkas i 
en mindr e serie. Ka
r ossen kommer till h os 
ASl i Katr in eh olm. 
medan SAAB i Lin
k öpin g svarar f ör lätt
m etallstommen och 

monter ingen . 
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" l)~n ' Jod .. afl uppmonterade 
1'Il0J:f~nEln(ilv~nmod~rn flyg
p.Ja~f... }l:! A. F. Tomför denna 
Jop~rtaIs ' den TV-kamera 
SOm .... . l>ifden flV flygföl~ 
!ef 'pb kel'!! ' 

TV-kameran lär ut reateknik 
medan SAS väntar på DC 8:an 

. 19.60 kommer SÅS att g& in i rea&'ldern i och med att det fÖrs.a plane. av typ bC 
8 tar mark på den nya storflygplatsen', var den nu kommer att ligga. Men redan 
ett å.r dessförinnan kommer bolagets piloter att kunna börja träna reaflygning med 
DC 8:an och det blir under förh,~lIanden, sOm blir minst saQt realistiska. Även om 
träningen sker inomhus och med filmduk som start- och landningsbana. Hemligheten 
ligger i en ny flygsimulator som SAS blir först i Europa med. 

DC-S-simulatorn är en väldig anlägg-
ning, som består av hela tre rum. I 

det ena, ett långsmalt rum, finns en 
naturtrogen avbildning aven start- och 
landningsbana på ena väggen. Väggmo
deIlen som alltså står på kant, upptar 
alla detaljer, som förekommer på en rik
tig flygplats, hangal'er, stationsbyggna
der, s. k. taxibanor där planen fraktas 
till och från de stora banorna m. m. 

På golvet framför modellen löper ett 
spår, och en tralla med en TV-kamera 

uppmonterad kan med önskad hastighet 
flyttas längs väggen. TV-kameran 
fångar via en spegel upp målningen ur 
sned vinkel och "ser" landningsbanan 
ungefär så som piloten uppfattar den, 
när han kommer in för landning. 

Ett angränsande rum rymmer en hel 
förarkabin till en DG-S, en exakt kopia 
av främre delen på ett "riktigt" plan. 
Piloterna sitter vid sina spakar - och 
framför sig på en vit duk ser de just den 
bild projekterad som TV-kameran regi-

str~l'ar av banan i rummet intill. Effek
ten blir så verklig, att piloten lär få 
svårt att avgöra, om han sitter inomhus 
eller verkligen är på väg in för land
ning med reajätten. 

Känslan av reaplanets riktiga fart, ca 
900 km/ tim, framkallas när TV-kamel'an 
med proportionell hastighet sveper fram 
över väggmålningen, och farten ökar 
eller minskar allteftersom piloten drar 
på eller av gasen. 

För att göra det hela ännu mer verk
lighetstroget kan instruktören från det 
tredje rummet, kontrollrummet, fram
kalla t. ex. luftgropar - piloten känner 
planet gunga till - och överhuvud taget 
framkalla alla tänkbara situationer, som 
kan möta piloten i ett trafikplan. Hela 
kabinen är nämligen rörlig via ett 
hydrauliskt system. Den vindstyrka in
struktören önskar "ge" sin elev, registre
ras på respektive instrument, brand i en 
motor eller isbildning på vingarna, allt 
går att framkalla på ett ur instrument
synpunkt fullkomligt realistiskt sätt. 

Flygsimulatorer används redan nu av 
de flesta större flygbolag för skol- och 
träningsuppgifter. DC-S-simulatorn blir 
ett strå vassare än de tidigare typerna, 
men så är det ju också steget över i rea
åldern, som den har till uppgift att för
bereda. 

I slutet av 1960 får SAS från Douglas
fabriken i USA (fet första exemplaret av 
DC 8. Men piloterna kommer redan ett 
år tidigare att kunna flyga in sig på den
na typ tack vare simulatorn. 



RADIOVÅGOR I ÖRLEDNI G 
r 

Det börjar bli trångt i etern, och 
samtidigt skönjer teknikerna ett allt 
större behov av radioförbindelser 
för de nya trafikmedlen. 

På denna sida presenteras ett 
tyskt förslag att lösa problemet ge
nom att utnyttja ytterst korta vå
gor, som med nuvarande teknik 
har mycket liten räckvidd. Stäng 
in millimetervågorna i rörledning
ar och placera förstärkare på 
lämpliga ställen, så når de hur 
långt som helst, säger förslags
ställare. 

I 

I(anske kommer i framtiden lång-, 
mellan- och kortvågorna att använ

das uteslutande för den egentliga luft-, 
sjö- och landtrafiken. T. ex. telefon- och 
nyhetstjänst skulle istället - enligt ett 
rätt fantastiskt förslag från Telefunken 
- sändas trådlöst genom hålrörsled
ningar. Därmed skulle etern bli avlastad, 
ty genom hålrören (betecknade med 4 
på teckningen) kan man leda nästan ett 
obegränsat antal vågor, som blott behö
ver ha millimeterlängd. Dessutom kan 

Tyskt förslag vill ge 
bättre plats i etern 

genom dessa samtidigt befordras tele
fonsamtal, telegram och television. Flyg
trafiken på ca 12 km (1) höjd skulle, 
enligt samma förslag, ständigt överva
kas via radio samtidigt som rakettjäns
ten för post och frakt på ca 40 km höjd 
skulle fjärrstyras med ledstrålar (2). 

Längs atmosfärens övre gräns kret
sar en satellit (3) med radio- och radar
anläggningar, som når runt jordklotet. 

Den tekniska principen för den nya 
iden är följande. Radiovågor av allra 
kortaste längd, mindre än en centimeter, 
absorberas snabbt i atmosfären. Den an
vänds därför t. ex. i radartekniken för 
att avslöja närvaron av moln och regn
skurar m. m. Men i hålrör kan dessa 
korta vågor ledas hur långt som helst 
om man på lämpliga ställen har förstär
kare placerade. 

En sådan millimetervåg kan nu an
vändas som bärare för nästan hela det 
övriga våglängdsband, som står till för
fogande. Millimetervågen kan alltså be
fordra en nästan oändlig mängd "kana
ler" för telefonsamtal eller fjärrskrivs
sändningar. Dessa vågor är bundna till 
sin bärvåg, kan inte komma ut ur röret 
och stör därför inte de via jordatmosfä
ren upprättade radioförbindelserna av 
samma våglängd, som använts föl' mo
dulationen av millimetervågen. 

Förslaget är onekligen intressant. 
Men tyvärr måste man konstatera, att 
visionen av sådana rörlinjer för radio
förbindelse runt jordklotet grumlas av . 
sådana faktorer som gränser, kostnader 
och ledningarnas känslighet för förstö' 
ring. 

Om mllJlmetervågorna stängdes In i rörledningar skulle etern bli avlastad och radlovälrorna 
kan utnyttjas mer för trafikändamål. Flygtrafiken skulle ständigt kunna övervakas per 
J'adlo, raketflyget tör post skulle fjärrstyras och radioanläggningen från satelliten (8) skulle 

spänna runt jordklotet. 



l d en n a enkla tegel 
kåk i syd östra ut
kanten av Stu ttgart 
knäcker Egon BrUtsch 
slna ideer till nya bU
kon struktioner. I klIJ -

laren ä r kontoret 
inrett. 

Bengt Svedberg: 

Fahrz~ugb c.t 
Eg o-n Bru .ts 

Gammal racerbilist 
blev bilkonstruktör 
men går egna vägar 

På en idyll isk, till synes fallfärdig tegelbyggnad bland vin
odlingarna i Stuttgarts östligaste utkanter finns en skylt som 
blygsamt upplyser: "Brutsch Fahrzeuggebau " (Brutsch Motor
fordonsfabrik). Därinne, där världens minsta bil för närvaran
de håller på att t illverkas, förklarar en annan skylt: "Unmög
lisches wird sofort erled igt. Wunder dauert etwas länger". (Det 
omöjliga klarar vi med detsamma - under tar något längre tid). 

Därinne arbetar en optimist, en sann uppfinnare med många 
järn i elden, racerbi listen och bilkonstruktören Egon Brutsch. 
Mannen bakom vår nyaste och minsta småbil Mopetta. 

Egon Briitsch är bilkonstruktör av 
födsel och ohejdad vana. Vid 11 års 

ålder byggde han en isbob med "riktig" 
styrning, åren 1929-31 gjorde han en 
kort men framgångsrik tävlingskarriär 
på motorcykel och övergick sedan till 
racerbilen. Under åren 1935- 50 var han 
flitigt i elden och vann internationellt 
rykte bl. a . med egenhändigt byggda 
vagnar. 

Han började alltså med att bygga 
racervagnar, fortsatte med små barn
bilar - motordrivna - och presente
rade så 1954 världens första plastbil. 

I dag kan Briitsch bland sina inkom
ster räkna licensavgifterna för de små 
sportvagnar, Briitsch-Zwerg, Briitsch
Pfeil och Briitsch-Bussard ("dvärg", 
"pil" och "ormvråk"), som tillverkas i 
Tyskland och som han själv konstruerat, 
men för vilka han överlåtit tillståndet 
till serietillverkning på andra händer. 

Den franska bilen "Avolette", och den 
schweiziska "Belcar" är också konstruk
tioner, för vilka Egon Briitsch kammar 
in licensavgifter. 

Egon Briitsch har bland annat tre 
egenskaper gemensamma med den store 

Egon B r Utsch ( t . v. 
på bUden ) och hans 
medhjälpa r e stry
ker p å polyestcl'
harts på glaaull-

mattan. 

bilkungen Ferdinand Porsche, VW
skapare. Dels koncentreras hans intresse 
inom bilområdet på framför allt två 
slags biltyper : mycket små bilar och 
racerbilar. Dels har han sitt f inger med 
i spelet ifråga om rätt många olika bil
konstruktioner som serietillverkas vid 
olika fabriker j Tyskland och andra län
der. Och slutligen tycker han bättre om 
att arbeta helt självständigt än att un
derordna sig ett stör re bil företags ford
ringar vid konstruktionsarbetet. 

Egon Briitsch äger också den för en 
uppfinnare så viktiga egenskapen att 
inte låta sig nedslås av motgångar. Den 
för dagen aktuellaste motgången - som 
dock omsider har chans att förbytas i 
seger - är hans process med det nybil
dade Bayerische Autowerke angående 
licensavgiften för småbilen "Spatz" pre
senterad i Tf A nr 5 i år. 

"Spatz" är nämligen ursprungligen 
Egon Briitsch konstruktion. Detta vill 
ingen f örneka. På sin tid köpte en per
son, som sedermera blivit en av huvud
deläga rna i det nybildade Bayerische 
Autowerke, Briitsch småbilsprototyp för 
ca 32 000 kr. I köpevillkoren ingick också 
att Briitsch skulle få en licensavgift av 
35 D-mark (ca 44 kr) för varje sålt 
exemplar av Spatz. 

Men Bayerische Autowerkes egna kon
struktörer ändrade sedan litet på plast

( Forts. på sid. 92.) 



Tycker ni inte det ser bekvämt ut att kunna lyfta in "bilen" på parke
ringsplatsen. lilan får bekvämt plats i plastbllen (t. v.) ILO-motorn 

på vänster sida ska egentligen vara övertäckt, men det hlir 
är en provvagn. 

Den nya småbilen är ensitsig och eftersom vikten stannar 
vid 60 kg kan även en dam lyfta den åt sidan t. ex. vid 

parkering. Det finns handtag i nosen. En ILO-motor på 50 cc 
driver det här amfibiefordonet via kedjetransmission. 

Det där med simningen bör man dock inte ta alltför allvar
ligt - det är en biegenskap hos vagnen. Faktum är emeller
tid att Mopetta med några extra smärre anordningar, som ska 
bli standardutrustning - gummikapsel över förgasaren och 
ett rör ned till motorn för luftbehovet - ska kunna ta sig 
fram även i vatten. Karossen utförs nämligen helt vattentät 
och ska inte ta någon skada av ett dopp. Det ska inte ens be
hövas några extra anordningar för framdrivningen; utan det 
av motorn drivna vänstra bakhjulet verkar i sig självt som 
paddelhjul. 

Tidigare har "simkunnigheten" prövats på en modell där 
motorn drev framhjulet och man hade försett detta med sko
velhjul. Modellen visade sig dock ur andra synpunkter mindre 
lämplig - man· måste vara en mycket van förare för att kun
na styra vagnen. Därför övergick man för några månader 
sedan till bakhjulsdriften. 

Amfibieegenskapen tänker sig Egon Brtitsch kan komma 

minsta minibilen Den allra 
väger 60 kg 

En småbil, som inte bara kan ta sig fram på landsvägar
na utan också kan si(l1ma, hör onekligen till de mera an
vändbara fordonen. BrOtsch-konstruktionen Mopetta har 
båda dessa egenskaper och är originell även i andra av
seenden. 

- och kan • sImma 
till användning t. ex. vid fiske och på utflykter. En paddel bör 
dock medtagas, påpekar Brtitsch. 

Därmed slår Brtitsch-Mopetta två rekord - den är världens 
minsta bil och den är den enda seriemässigt framställda stan
dardvagn för allmänt bruk, som har amfibieegenskaper. 

(Forts. på sid. 95). 

Ovan: 1I1opetta finns iLven i lyxutförande med r egnskydd. 

Till vänster demonstrerar BrUtsch för TfA:s medarbetare hur 
han kan lyfta överdelen av plastkarossen med ena pekfingret -

vikten iLr endast 12 kg. 



Malnaöbo lanserar ny typ 
av underjordiskt garage 

Detta lir framtidens 
garage, anser Inge 
Plymoth. Bilarna gU
der omkring på löpan
de band i en under
Jordisk tunnel. Uti
från kallar man fram 
vilken bil som helst 
bara genom att tryc-

ka på en knapp. 

T. h.: Automatiskt 
rektangulärgarage i 
längdriktning under 
planteringar etc. Bi
larna hissas upp och 
ner och förtJyttasmcd 

vagnar på skenor. 

r Parkering för miljoner 
under Malmös stortorg 

Konstruktören Inge Plymoth med modellen av det upp
märksammade garageprojektet under Illalmö stortorg. 

Nära två miljoner kom
. mer det a tt kosta 
Malmö stad om man går 
in för ing. Inge Plymoths 
parkeringsförslag. 

Förslaget går ut på att 
utnyttja både ovan- och 
underjorden. I det senare 
fallet har konstruktören 
tänkt sig att placera bi
larna på ett "band" som 
från en servicestation 
skulle placera vagnarna 
underjordiskt. Därmed 
spars massor av plats. 

Som en j ämförelse ta
lar man om ett förslag 
om parkering under 
Kongens Nytorv i Kö
penhamn, som hal' sam
ma utområde men tar 
160 bilar mot Plymoth
förslagets 230. 

Karusell 
för bilen 

i källaren 
En underjordisk karusell i en 
tunnel kring ett vanligt bo
stadshus, så kommer mprgon
dagens bilgarage att se ut, 
t.ror tecknaren Inge Plymoth, 
som konstruerat en helt ny typ 
av garage. 

Många fördelar är förknippade med 
arrangemanget att låta bilarna "åka 

karusell" i ett underjordiskt garage. 
Rent ekonomiskt har sådana garage 
stora fördelar framför andra underjor
diska garage, eftersom värdefullt utrym
me sparas. 

I framtiden ska man kunna trycka på 
en knapp utanför garageporten, varef
ter bilen automatiskt komme~ fram. 
Bandet i "karusellen" stannar just då 
den egna vagnen kommer fram till por
ten. 

Minst en tredjedel av utrymmet i ett 
vanligt underjordiskt bilgarage står 
tomt dygnet runt, utom den lilla korta 
stund, då bilarna körs ut och in. Hela 
den stora mittbana, som behövs för att 
bilarna ska kunna köras in på sina 
respektive parkeringsplatser, är dödut
rymme minst 23 timmar per dygn. Men 
om man förser denna tomma mittbana 
med en "insats" av rörliga plattor, en, 
två eller flera rader allteftersom mitt
banan är bred, kan man utnyttja även 
större delen av detta utrymme. Ett or
dinärt garage får på detta sätt plats 
föl' omkring 45 procent fler bilar! 

Den rörliga parkeringsplattan hal' 
egentligen konstruerats till en helt ny 
och revolutionerande garagetyp. Upp
hovsmannen, tecknaren Inge Plymoth, har 
i ett skissförslag ritat in underjordiska 
garage under Stortorget i Malmö, men 
hans "automatgarage" är från början 
huvudsakligen tänkt för bostadsområ
den. Där skulle det bli mycket billigare 
både i bygge och i drift än den vanliga 
typen. Men redan byggda garage kunde 
också dra fördel av den princip som det 
nya garaget bygger på. Man kan pla
cera en "insats" just i mittbanan och 
därigenom få parkeringsplatser även 
där. 

Insatsen består aven eller flel'a ra
der av rörliga plattor, som kan /skjutas 
framåt eller bakåt, tack vare att det 
finns en tom ruta i varje rad. På varje 
platta finns det parkeringsplats föl' två 
bilar. Dessa parkerade bilar spärrar 
inte vägen för de fordon, som parkerats 
på de "ordinarie" platserna. När man 
ska köra ut en bil, som står "inlåst" 
innanför, skjuter man bara isär parke
ringsplattorna, får en tom ruta, som 
man kan köra in och vända på, och så 
har man fri utfart på den smala ut
fartsväg, som lämnas kval'. 

(Fort8. på sid. 42.) 



NI .kulle antagligen bU ganska för
vånad om ni såg den här sortens lykt
stolpar efter vägen. Ovan syns IJälva 
stolpvagnen med armaturer I förför
värmningsskåpet. Rakt nnder stolpen 

sitter hissmasklneriet. 
T. v.: Armaturgalgen glir l topp med 

en natrlumlampsarmatur. 
T. h.: Nedan provgatan under ett för
sök nattetid. Försöken utförs så att 
gående, cyklande eller bilister under 
olika belysnlngsförhålianden tår ange 
när de kan ebservera ett mörkt före
mål av viss storlek som placerats ut 

efter cn l förvilg fastställd plan. 

Turnhout ligger på gränsen mellan Holland och Belgien. 
I den staden kan man med litet tur få se häpnadsväckan
de ting hända på en gata: lyktstolpar som börja åka av 
och an, höja och sänka sig och - på 5 minuter växla 
från t. ex. natriumljus till kvicksilverlampsken. 

I Turnhout ligger nämligen Philips' nya 'gatubelysnings
laboratorium, en riktig gata, 320 m lång, med tio stycken 
lyktstolpar på hjul. . 

"-""""""'11111""1"'11""111 
När det gäller gatubelysning tror man väl i allmänhet 

att konsten är att få ut så mycket ·ljus som möjligt 
över vägbanan. Det är naturligtvis också riktigt att be
lysnings st yrkan är på tok för låg i de flesta fall i vårt 
avlånga land, men ljusets "kvalitet" är lika viktig som 
ljusmängden. Det gäller att få fram en gatubelysning 
som är tillräckligt kraftig samtidigt som den inte blän
dar vare sig direkt eller genom t. ex. spegling i våt 
asfalt. En generande bländning kan nämligen göra det 
mycket svårt att se även i ganska kraftig belysning. 
Det väsentliga är att åstadkomma så stor synbarhet 
som möjligt och det uppnår man genom god belysnings
styrka och låg bländning, alltså ljus av god "kvalitet". 
Bländningen minskar inte bara synbarheten, den tröt
tar också. 

- den • nya g.ven 
... ot tralila ... örla ret 

Utan tvivel kan man göra en mängd försök i labo
ratorieskala inomhus även när det gäller gatubelysning, 
men för att få resultat som direkt och utan osäkerhet 
kan överföras på verkligheten måste försök göras i 
"full skala" och undel"olika väderleksförhållanden. För 
att kunna utröna inverkan av masthöjd, avstånd mellan 
stolparna osv. både utefter gatans längd och tvärs över 
satte man på Philips resolut tio lyktstolpar på hjul och 
gjorde dem höj- och sänkbara. Man kan t. o. m. imitera 
belysningen i en kurva. 

Det låter ganska enkelt men man konfronterades 
omedelbart med en hel rad problem. Det första var hur 
man på enkelt och framför allt snabbt sätt skulle kunna 
byta armatur. Särskilt vid urladdningslampor, dvs. olika 
typer av kvicksilver- och natriumlampor tar det ju en 

viss tid innan lampan ger fullt ljus av rätt 
ljusfärg. Tänk t. ex. på det svaga röda ske
net när en natriumlampa brinner de första 
minuterna. Detta fenomen spelar ingen roll 
vid gatubelysning: i praktiken slås ju be
lysningen till i skymningen och lampans 
ljusflöde ökar i alla fall fortare än vad 
dagsljuset avtar. 

Vid mätningar nattetid blir förhållandet 
ett annat. Man vill under så lika förhål
landen som möjligt jämföra två olika ljus
källor. Skulle man då vara tvungen att 

(FO'1'Ul. pd sid. ",O.) 

8tolpvqnen under armaturb,.te. Ob~er. de 
extra "föttern." l vapen. hUl'D. tur inltlllDInC 
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TÄVLlNGsJURYN 

bedömer val och motivering. Hän
syn tas lika mycket till motive
ringens innebörd som till formu
leringen. Rakapparaterna fördelaS-r 
med hjälp av lottdragning. 

För samtliga 10 tävlingar finns 
en permanent jury bestående av: 
Tekniska Museets föreståndare, 
fil. dr Torsten Althin, chefredak
tör Olle Edner, redaktör Stig 
Björklund samt redaktör Einar 
Molin, Teknik för Alla. 

Dessutom deltar en för varje 
tävling särskilt inbjuden gäst i 
juryns arbete. Dagens gäst, Sven

. Gäst i juryn 

Olof Sandberg, känd sångare, är Sven-Olof Sandberg 
livligt verksam i hobbybranschen. 

!uryns beslut är oåterkalleligt och kan inte överklagas. 



TV och sportstuga 
mest efterlängtade 

i hohhyspalterna 
"Vilken byggnadsbeskrivning skul

le ni helst vilja ha införd i HA", 
löd den dolda frågan i VÄLJ OCH 
VINN nr 5, och vi fick ett både om
fattande och värdefullt material om 
läsarnas intressen och deras fördel
ning. 

T Y-bygget, som förresten började just 
l samma veva, böl' ha popular itet en 

säkrad, eftersom major iteten av de rös
tande drömde om att få bygga sin egen 
TV-mottagare. 

Sportstugebygget leker också många 
av läsarna i hågen, och den kategorin 
placerade sig som god tvåa i tävlingen. 
Den egna båten kom på tredje plats. 

Första pris gick till folkskollärare Ulf 
Schenkmanis, Fornhem, Blackstad, som 
önskade en byggnadsbeskrivning på en 
bandspelare. Motivering : "För dyr att 
köpa, för värdefull att undvara". En 
Lux~ Parad kommer som belöning. 

Andrapristagaren, bryggare Sven Jo
hansson, Ö. Kanalgatan 4, Karlstad, ville 
helst ha .beskrivning på någon arbets
besparande hushållsmaskin. "För att ge
nom min fritids hobby kunna bereda min 
fru hobbyfritid", som han uttrycker det. 

Tredjepriset slutligen gick till en av 
de många, som längtar efter att få ta 
itu med sportstugebygget. Paul J ohans
son, Holmsätersgatan 3, Borås, uttryc
ker skälet kor t men träffande: "Egen 
härd är jobb värd". 

Rakapparaterna drogs genom lottning 
och vanns av: lantbrukare John Olsson, 
Glömyra, Ervalla, Harald Krog, ÅS
bäcksgatan 30 A, Söderhamn, skoma
kare Sven Grahn, Dalen, Bredaryd, 
stud. Håkan örtlund, Lersjön, Älvs
backa, och stud. Leif Strand, Nydalavä
gen, Malmö 13. 

I 

VILKEN VINST 
VÄLJER NI? 

I varje tävling kan segraren 
välja mellan 

Luxor PARAD 
En tilltalande T V-app arat med 43 cm bild
skärm, inbyggd vridbar pejlantenn och 
två Briljant högtalare. Apparaten levere
ras i teak eller mahogny och med ett be
händigt bord med tidningshylla. Värde 
1495 kr. 

OCH 

PRESIDENT 
- inte bara en radio av hög klass. Den 
är försedd med en lI'lagnefon inspelnings
apparat, som samtidigt tjänstgör som 
skivspelare för t r e hastigheter. Värde 
1795 kr. 

2.:a PRIS 
Luxor 1I1agnefon i schatull. En trevlig 
och synnerligen användbar inspelnings
apparat, som ii.ven går a,tt använda 80m 
skivspelare fö r 78 var v. Värde 635 kr. 

3:e PRIS 
Eumig Electrlc smalfllm skamera med be
redskaps väska. Värde 300 kr. 

Dessutom i varje tävling 
5 Remlngton rakap parater , var dera värd 
89 kr. 

~-------------------------------~I 

Blixtljus hjälper 
piloten att la,nda 

En gigantisk 8-
motorig Strato

fortress, med fäll
da landningsställ 
och -flaps, sjunker 
snabbt i glidflykt 
över landningsba
nan, vägledd av 
landningslj uset på 
Marchs flygbas i 
Californien, en av 
strategiska flyg
kommandots hu
vudbaser. Det ly
sande nätverket 
demonstrerar ett 
nytt revolutione
rande landnings
ljussystem, bestå
ende av elektron
blixtar. Blixtlj u
sen avfyras i rad 
längs systemets 
centrallinje och 
bildar en eldpil av 
ljus, som pekar 
ut var piloten 
kan sätta ned sitt 
plan. De 23 ljus
satser, som' bildar 
kärnan i systemet, 
avger dimgenom
trängande "ljus
explosioner" på 30 
milj oner lj usenhe
ter 2 gånger i se
kunden, och effek
ten blir densamma 
som om massor av spårljus skulle dra 
fram över flygfältet med en hastighet 
av 5 miljoner km/ tim. En av ljusblix-

tarna, som bara varar i 1/ 1500 sekund 
är synlig till vänster och strax ovan om 
B-52 :ans nos på bilden. 

Ny flyga"d@ stol 
för öv@rljndspla" 

D etta är den första bild amerikanska 
flygvapnet släppt ut aven hel revo

lutionerande katapultstol, som kommer 
att möjliggöra uthopp med full säkerhet 
från överljudsflygplan. Lockheed Air
craft Corporation hal' konstruerat den 
nya katapultstolen som i själva verket 

är en fallskärmsförsedd flygande stol. 
När piloten drar i den D-formade utlös
ningsringen mellan knäna, skjuts stolen 
ut och "flyger" sedan fullkomligt sta-

_ bil t till dess att den inbyggda fall
skärmen på förutbestämd höjd och vid 

viss hastighet öpp
nar sig. De vik
tigaste nyheterna 
på katapultstolen, 
som kan användas 
i nästan alla jakt
plan och bombare, 
är de korta ving
arna och den fyra 
fot långa bommen 
som håller stolen 
på rätt kö!. Lock
heeds ingenjörer 
säger att man kan 
hoppa utan risk på 
stratosfäi:höjd vid 
hastigheter upp till 
2 500 km - lika 
väl som på bara 
120 m höjd vid 
1300 km hastighet. 
Den nya stolen ge
nomgår nu prov i 
USA:s flygvapen. 



Ford Zephyr JJ#arla II 
serien "Ägaren testar bilen" har vi nu kommit till Ford Zephyr Mark II, 

en vagn som enligt en av de intervjuade inte ser allt för vräkig ut, trots att 
den är ganska "amerikaniserad". Den nya modellen har en kraftigare 
motor än tidigare typer av Ford Zephyr. G. Orslad ius : 

Snabb vagn med 
härlig accelera
tion. Bättre sikt 
kan man inte be
gära. Ventilerna 
slamrar litet vid 
tomgång. Svårt att 
få hastighetsmä
tarwiren att hålla. 

K.-A. Nordenfeldl : 
Goda vägegenska
per. Accelerations_ 
snabb. Värmesys
temet är över me
delmåttan. Vaqnen 
verkar "lös' i 
styrinrättningen, 
särskilt på kull
riga vägar. 

Ford Zephyr Mark II visades i Skan
dinavien för första gången på bil

utställningen i Köpenhamn förra våren. 
Leveranserna till Sverige kom inte igång 
förrän på eftersommaren och därför är 
det i allmänhet ganska "färska" bilar 
som de utfrågade ägarna har. 

De fem ägare som besvarat Tf A :s 
fjorton frågor om Ford Zephyr Mark II 
är disponent Knut-Åke Nordenfeldt, 
ombudsman Gustaf Orstadius, fabrikör 
Sten Bergh, verkmästare Carl Evert 
Lundin och chaufför Alvar Lönnstrand. 
Vi kallar dem i fortsättningen för A, B, 
C, D och E. 

J' arför k öpte ni Zephyr? 
A. Det var nog förhandsartiklar om 

snabbhet, acceleration och skönhet som 
lockade mig. 

B. Min första vagn var en Zephyr och 
den var jag nöjd med. Mark II innebar 
ju också modellmässigt nyhetens behag. 
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A. LönnsIra nd : 
Körställningen var 
bättre i föregåen
de modell. Vagnen 
har gOda vägegen_ 
skaper,är lättkörd 
och har fin acce
leration. Bromsar_ 
na är också sär
skilt bra. 

C. Därför att jag fick bra betalt för 
den gamla. 

D. Har haft två bilar av samma 
märke tidigare, som båda varit till belå
tenhet. 

E. Hade Zephyr tidigare. Dessutom ar 
Mark II utrymmesmässigt vad jag 
vill ha. 
H ur långt har ni kört den? 

A. 1800 mil. 
B. 2500 mil. 
C. 1200 mil. 
D. 1100 mil. 
E . 700 mil. 

C. E. Lundin: 
Vagnen ser myc~ 
ket trevlig ut. Lätt
körd, men kör
s tälln ingen är obe
kväm och tröttan
de vid långkor nin
gar. Sikten i back
sp'egeln är inte 
tillfredsställande. 

Har ni haft några reparationer? 
. A. Ännu inte någonting. 

B. Det tycks vara ett problem att få 
hastighetsmätarwiren att hålla. Det är 
den tredje jag nu har. I övrigt har det 
bara varit en ventiljustering. 

C. Nej. 
D. Nej, inga. (Och inte heller några 

reparationer på mina tidigare Zephyr
bilar, som gick 10 000 resp. 5 000 mil). 

E. Nej . 

Är underhålls- och reparationskost. 
naderna höga eller låga? 

A. För mig verkar de mycket låga i 
förhållandevis till andra bilar som jag 
haft. 

B. Hittills har de varit låga. 
C. Det är svårt att säga. Jag har 

inte kostat på den något ännu. 
D. De kan inte bli lägre. 
E . Låga. 

Hur stor är bensinförbruk ningen? 
A. Jag gjorde ett prov för någon må· 

nad sed~n i Tyskland. På 16 mil med 
stundtals hög hastighet på Autobahn ha
de den inte dragit fullt litern. 



B. Beror givetvis på hur man kör, 
men genomsnittligt för mig ligger den 
på 1,18 l/~~l: Under litern är det nog 
ganska omo]hgt att komma, motorn är 
ju också sexcylindrig. 

C. Ca 1,5 liter genomsnittligt. 
D. Genomsnittligt 1,2 l/mil, men något 

mera vid mycket stadskörning och 
mindre vid längre landsvägskörningar. 

E . 1,1 l/mil vid landsvägskörning 
80-90 km/tim. . 

Har er bil några särskilda nackdelar? 

A. Den verkar lös i styrinrättningen, 
särskilt när man kör över något kullrigt. 
Motorn går onödigt högt. 

B. Jag har inte mycket att klaga på . 
.ventilerna slamrar litet vid tomgång och 
,framsätet borde kunna skjutas tillbaka 
längre - det skulle nog åtminstone en 
långbent person önska. 

C. Några detaljer bl. a. vid ramarna 
kring rutorna är av järn. De rostar 
mycket fort. Annars inget. 

D. Körställningen är obekväm och 
tröttande vid långkörningar. Sätet är för 
lågt i framkanten och för högt i bakkan
ten. Det går heller inte att få bort ett 
irriterande skrammel i dörrarna. 

E. Körställningen var bättre i före
gående modellen. 

Har er bil några särskilda f ördelar? 

A. Den har mycket goda vägegen
skaper. Den är accelerationssnabb, rym
lig och för att vara en engelsk bil, myc
ket tät. Värmesystemet är över medel
måttan. Den är också lagom i trafiken. 

B. Den är snabb och har en härlig 
acceleration. Bättre sikt kan man inte 
begära. 

C. Det är en rymlig och bekväm vagn, 
som är både snabb och har tillräcklig 
motorstyrka. 

D. Den är lättkörd, lättstyrd, har 
mindre vändningsradie än tidigare mo
dell och 18 hästar starkare motor. Den 
är också mycket snabb och man behöver 
tack vare den starka motorn inte växla 
så ofta. Dessutom ser den mycket trev-
ligu~ , 

E. Vägegenskaperna är goda, så är 
den lättkörd och har fin acceleration. 
Bromsarna är också särskilt bra. 

T rivs ni m ed Ford Zephyr? 

A. Ja, det får jag säga. 
B. Jag tycker det är en lagom mellan

vagn, som inte ser alltför vräkig ut, 
trots att den är ganska "amerikanise
l·ad". 

C. Ja. 
D. Ja, jag tycker det är en bra vagn. 
E . Ja, det gör jag. 

Vilka förbättringar skulle ni vilja 
föreslå? 

A. En överväxel hade behövts. Mera 
stadga och mindre skrammel i själva 
styrapparaten. 

B. Varför kan man inte som standard 
montera fullständig vindrutespolning. 

C. Att en del detaljer i karossen gjor
des i rostfritt material i stället för ·j ärn. 
Mattorna inuti borde vara av gummi i 
stället för av tyg. 

D. Ett annat säte. Det som finns är 
"odugligt" på långkörningar. Tysta dör
rar. Jag saknar också en amperemätare, 
nu finns bara en lampa, som lyser då 
generatorn inte laddar. 

(Forts. på sid. 86.) 

1 STRÅLSKYOD (BETONG) 
2 SKJUTBAR OEL AV STRÅLSKYDDET 
3 REflEKTOR '(GRAFIT) 
4 REAKTORTANK FÖR TUNGT VATTEN 
5 , URANSTAVAR 
6 SÄKERHETS STAVAR 
"J REGl.ERINGSPlA TT A 
8 FÖRRÅDSTANK FÖR TUNGT VATTEN 
g IJPPFORDRINGSPuMP 

10 \JPPFORaRINGSRÖR 
11 SNABBTÖMMN1NGSRÖR 
12 YA HENKYLARE 
13 VATTENVÄRMARE 
14 ANORDNING FöR UTTORKNING AV 

TANKAR OCH RÖRSVSTEM . 

B Uden visar en prlnclprltnlnlr a v Atombolalret s nolleffekt sreaktor RO. Reaktorn är, llksom 
bade Rl och Farsta-reaktorn, m odererad med tunlrt vatten. 

Ny EXPERIMENTREAKTOR 
las i b .. uk unde .. 1958 

Om ca 2 år beräknar Aktiebolaget Atomenergi att dess tred/'e experiment
reaktor kommer att kunna tas i bruk. Denna ska bli en s. k. no leffektsreaktor 
och kommer att vara en viktig del av den experimentella utrustningen vid bo
lagets forskningsstation i studsvik. 

H uvudkonstruktionen har utförts av 
en arbetsgrupp inom Aktiebolaget 

Atomenergi, under ledning av tekn. lic. 
Rolf Persson och civ.-ing. Einar Blom
sjö. Kostnaderna för reaktorn beräknas 
till närmare 5 miljoner kronor. 

Reaktorn kommer att kallas RO 
(R-noll), för att därmed antyda dess ka
rakteristiska egenskap, nämligen att 
värmeutvecklingen vid drift är mycket 
låg, inte mer än 1-10 watt, eller i det 
närmaste noll vid jämförelse med reak
torn R1 i Stockholm. I R1 är effektut
vecklingen och därmed också neutron
tätheten ungefär 100 000 gånger större. 

Med RO kommer systematiska studier 
av neutronekonomin hos olika kombina
tioner av uranelement i tungt vatten att 
möjliggöras. Reaktorn kommer därför 
att spela ez:t viktig roll i det forsknings
och utvecklingsarbete, som ska leda 
fram till 1960-talets industriella reakto
rer. Kunskaperna inom detta relativt 
nya område av fysiken är trots intensiv 
forskning fortfarande bristfälliga och 
därför måste teoretiska beräkningar av 
en industriell reaktor kombineras med 
experiment i en mer eller mindre god 
modell. 

Trots den stora skillnaden i neutron
täthet för en nolleffekts- och en hög
effektsreaktor är reaktorerna i det när
maste lika stora. De nu i Stockholm på-

gående ZEBRA-experimenten är där
emot väsentligt mindre materialkrävan
de och komplicerade än arbeten med en 
reaktor. Det experimentella resultatet 
en nolleffektsreaktor kan ge, är emeller
tid fullständigare och i vissa fall mer 
noggrant. 

Intressanta konstruktiva detaljer 
- För att kunna studera hur det tunga 

vattnets temperatur inverkar på reak
torns uppförande kommer det att finnas 
möjlighet att både kyla och värma mo
deratorvattnet. Konstruktionen har över 
huvud taget eftersträvat att möjliggöra 
variationer av försöksbetingelserna inom 
vida gränser. Sålunda kommer uranele
mentens placering att med lätthet kun
na varieras och detektorer att kunna 
föras in i reaktorn. Skyddet mot den 
radioaktiva strålningen kommer att be
stå av byggbara betongblock och utrym
met mellan dessa och grafitreflektorn 
blir tillräckligt stort för att ge plats för 
olika slag av experimentell apparatur. 

Eftersom RO är en tungvatten-mode
rerad reaktor, inskränker sig dess an
vändningsområde till studiet av termiska 
neutroner. I de långsiktiga planer som 
uppgjorts inom Aktiebolaget Atom
energi ingår dock även byggandet av 
nolleffektsreaktor för snabba neutroner. 
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Stirling Moss testar Rolls Royce • • • 
Jag avslutar den här serien med en bil, 

som fortfarande åtminstone enligt min 
mening i sitt slag är världens finaste 
kvalitetsprodukt. Jag tror inte många av 
läsarna funderar på att köpa en, men 
jag hoppas det finns intresse för att 
läsa om den. 

Man kan se den här vagnen ur två 
synpunkter, chaufförens och passagera
rens. Först prövade jag mig själv i rol
len som Rolls Royce-chaufför. Jag kom 
till den slutsatsen, att han har ett gan
ska behagligt jobb. 

Styrningen är av servotyp, men ändå 
känns det som om ratten hade åtmin
stone något sammanhang med hjulen. 
Det finns ingenting av den där operson
liga ."blötheten" som man känner med 
vissa servosystem. Jag kunde vrida rat
ten från fullt stopp till fullt stopp med 
ett finger medan vagnen stod stilla, 
detta tack vare servosystemet. 

Så vitt jag kunde märka, fanns det 
ingen tendens till varken över- eller un
derstyrning vid de hastigheter, som jag 
prövade vagnen i. Men jag kom mig inte 
för att pröva Rolls Roycen på verkligt 
hård bana. På något sätt lockade den 
fram mitt stillsammaste uppförande. 
Den hade samma effekt på mig som en 
frack. 

Det finns två "grader" av fjädring, 
hård och mjuk. Personligen tyckte jag 
vagnen var lättare att köra med den sty
vare fjädringen, även om jag mycket 

RoUs Royce SUver Wralth med kaross trån Park 'Yard & eo. Vagnen har bl. a. elektriskt 
.manövrerad glasruta mellan fram- och bo.ksiite. 

väl förstår, att en del passagerare före
drar den mjuka. 

Vagnen är verkligen lätt att köra. 
Motorn startade utan ansträngning, 
trots att det var en mycket kall dag. 
Jag fann den tyst, lugn och stark. Väx
larna är väl fördelade, men om gaspe
dalen behandlas bryskt hörs det ett litet 
missljud från automatväxeln. ' 

Sil)ten är utmärkt och utförandet fan
tastiskt. J ag kunde få fram ett ganska 
ljudligt tjut från ringarna genom att ta 
kurvorna i litet högre fart än chauffö
rerna gör, men jag är övertyga<i om att 
den saken endast har kuriositetsintresse. 

Bromsarna är fullt tillräckliga, även 
om jag inte tror det skulle vara nyttigt 

Forts. på sid. 26.) 

• • • och Kar de Mumma 
kåserar om • sIn 

Redaktören av ·Teknik fö?' 
A lla har varit älskvärd 

nog att be mig skriva något 
om min Rolls Royce, en liten 
trevlig vagn som jag tillhand
lade mig i juni 1956, en dag 
när solen sken och allt tycktes 
mig ljust och hoppfullt. Jag 
hade just sålt en stuga på 
landet och var, som man sär 
ger, vid god kassa. Man får 
ju, åtminstone fick jag det, en 
sådan bil något billigare om 
man betalar den kontant på 
bordet. M en då ska det vara 
ett hållbart bord - om man 
betalar med växelpengar. 

vid stockholmsbesöket, och ge
nast tänkte jag: - Den har 
hon fått av Philip, vad är då 
naturligare än att jag ger 
min maka en Rolls Royce! En 
ann är så god som en ann. 

Den var, som man säger, 
inkörd när jag köpte den, och 
väl var det, för finns det når 
got ledsammare än att köra 
in nya bilar. Förr i världen, 
när man bara fick köra 95 km 
i timmen under inkörnings
tiden, var det rent av odräg
ligt. Jag lät en gång jägmäs
tare Wipperup köra in en av 
mina bilar på 90-talet, och 
han fräste upp i 70 km "för 
att det inte skulle bli så lång 
inkörningstid" . 

När jag hade köpt Rolls 
Roycen visade jag upp den 
för mina barn, som är mycket 
roade av bilar. Min äldsta 
son, 11 år, tittade nedlåtande 
på den och sa - V i l k e n 
gammalmodig skorvII 

M en 6-åringen tyckte att 
cigarrettändaren i bilen var 
utmärkt. (Det är förresten 
sällsynt att sådana fungerar.) 

Nummer ett bland bUar, tycker Kar de l\lumma om sin senaste. Även 
om den inte har inbyggd bar eller TV-mottagare, 80m <let exemplar 

Stlrling 1\108S provkörde. 

Redaktören har i sitt brev 
kallat mig "vårt lands f. n. 
mest kändaRolls Royce-ägare". 
Det är ju roligt att man är 
känd för något, fast det vore 
förstås ett strå vassare att 
vara vårt lands mest kända 
Volvo-ägare. Förresten är v.äl 
ingenjör Torsten Kreuger, 
han med Högbroforsen, vårt 
lands mest kända Rolls Royce
ägare, och han har dessutom 
hållit fast vid detta förstklas
siga bilmärke i många, många 
år. För mig är det en nyhet. 
Jag såg drottning Elisabeth 
av England i en Rolls Royce 

Naturligtvis blev jag vid 
inköpet utsatt för en massa 

(Forts. på sid. 98.) 
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Tlr\ presen terar bär en l S ,'ert",e op nhUccrncl btld av Ferrar ls F l-vagn med den nyU .... cn fö r
o lyckade stjiir nföraren :Euge nio Castellotti vid ratten . 

R edan efter det första loppet i VM för 
Fl-vagnar , Ar gentinas G. P ., ä r det 

tydligt att kampen mellan F erra r i och 
Masel'ati i år kommer att bli hårdare än 
någonsin. Detta lopp vanns som bekant 
av Maserati, medan ett enkelt kopplings-

Men det ä r inte enbar t itali enar na 
som ska kr iga på banorna. Även engels
männ en och i vi ss mån ä ven fransmän
nen kommer i år att ge sig m ed i leken 
på G. P.-banor na. Engelska representan
t er bli r B.R.M., Connaught och Vanwall, 

Lotus nya F 2-vagn under en provtur m ed 1956 års Le 1\[ans-scgrare R o n J.< .... l ockluut som förare. 

fel satte stopp fö r Ferra r i-vagna rnas 
vidare f ramfar t den dagen. Den segran
de Maseratin med modeJIbeteckningen 
250F, hade en för gasa r matad 6-cyJ. mo
tor på 280 hk under huven. Genom att 
i r amen använda sig av rör med mindre 
diameter än i ramar a v äld re modell, 
har man lyckats pressa ned vikten med 
75 kg. H ela ekipaget väger heller inte 
mer än 650 kg. Toppfar t en bel·äknas 
ligga vid 275 km/ tim. Även en 12-cyl. 
motor på 300 hk har konstruera ts fö r 
denna vagn. 

Ferrari har arbetat intensivt med si n 
a v Lancia konstruerade V8 :a -motor 
ända sedan MOJlZas G. P. i eptember 
förra het. Den ha r fått en effekthöj
ning tiJJ omkring 285 hk. Andra nyheter 
för året ä r att fjädringen omkonstrue
r ats. Bl. a . har bakhjulen f ått en avse
vär t mycket längre fjädTingsrörelse. 
Vagnen har en toppfar t av 275 km/ tim. 
Vikten ä r 670 kg. 

fran ska Gordini och - even tuellt - Bu
gatti. 

B.R.M. ha r under vintern genomgått 
en "ansiktslyftning", bl. a. ha l' sittbrun
nen blivit mer inkapslad än någonsin 
fö rut. Motorn, som ä r 4·cyl., har över
liggande kamaxlar . 
Effekten ä r 270 
hk. Vagnen väger 
omkr . 600 kg. För 
modli gen kommer 
B.R.M. att gör a in 
G.P.-premiär i Mo
nacos G.P. den 19 
maj. 

Archie Scott- Brown 
rattar sin ( 'onnaug ht 
Wldf"r e n t :i ". i nJ: l 

E ng land. 

AAaserati lättare 

Ferrari starkare 

B RAA i nytt skal 

Även Connaught "Sy racuse" ha r ge
nomgått vissa modifikationer, huvudsak
ligen i motorn, som är 4-cyl. Den har en 
effekt på 250 hk. Namnet "Syracuse" 
er höll den efter en överlägsen seger i 
en tävling med samma namn å r 1955. 
Connaught håller på och planera r byg: 
ga ndet av en sva nsmotor dr iven r acer, 
men när denna kan beräknas bli fär'd ig 
ä r inte känt. Conna ug ht gjorde förra 
å ret en stark in sats då den placerade sig 
som 5 :a i Monzas G.P. Man hade räknat 
med· att kunna delt a i A rgentinas G.P . i 
å r , men det kom ingen inbjudan f r ån 
a r rangörerna förrän det var fö r sent. . 
. Vanwall är väl den som kommer att 

lyckas bäst a v de engelska vagnarna . 
Den 4-cyl. motorn har en effekt på 285 
hk. Det ä r den enda a v formel vagnar na' 
som har di rektinspr utning. F ör formgiv-

(Forts. på sid. 80.) 
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Hopfällbar helik opter 

Lancia kommer åter 

L ancia är tillbaka på svenska mal'k
naden. Motorindustri AB har över

tagit representationen, och i första hand 
blir det Lancia Appia, som introduceras, 
Priset ligger visserligen ganska högt, 
14500 leveransklar inklusive oms, men 
även om Appia till fo rmatet hör hemma 
i mellanklassen så ger den one],;ligen 
'mycket bil för pengarna". Den karakte
ristiska V 4-motorn finns kval' liksom 
Lancias speciella dönalTangemang, där 
mittstolpe sak-nas. Lancias patenterade 
teleskopfjädring återfinns fram, medan 
halvelliptiska bladfjädrar med förskjutet 
centrum svara för bakfjädringen. 

Toppfarten ligger vid 130 km / tim och 
bränsleförbl'ukningen uppskattas till ca 
0,8 liter per mil. Motorn är på 43,5 hk. 

Stirling Moss kör 
ny rekord-MG 

Stirling Moss kommer i sommar att 
göra en ny l'ekordattack i klass F på 

saltöknen i Utah. Moss kör en helt ny 
rekordvagn tillverkad av MG-fabr iken , 
{)Ch l'äknar med att uppnå en bastighet 
av över 385 km/tim. Även det tidigare 
rekordet hålls av MG. Det .sattes av 
Goldie Gardner i Tyskland 1939 och ly
der på 328 km/tim. 
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H iller Helicopter 
Corp., Kalifornien, 

har byggt en hopfäll
bar enmanshelikopter 
föl' amerikanska mar i
nen. Den ä r byggd för 
att nedpackas i en li
ten :förpackning för 
lätta transporter eller 
fallskärmshopp. Bilden 
visar helikoptern i dels 
isärtaget, dels ihopsatt 
skick. Vikten för hela 
ekipaget ,är 113,4 kg. 
Det framdrivs aven 
2-takts luftkyld Nel
son-motor med 4 mot
ställda cylindrar. Den 
är bensindriven. 

Svensk helbands
traktor 

En ny svensk hel
. bandstraktor har 

presenterats av Bolin
der-M'unktell. Den har 
fått namnet BM Bamse 
och är l'esultatet ·av 
ett flerårigt samarbete, 
mellan Bolinder-Munk
tell och östbergs Smi
desfabrik i Alf ta. Dl'iv-
banden löper över gum
mihj ul och har alltid 

markkontakt. T raktorn väger standard
utrustad med sommarband 2 400 kg och 
motorstyrkan är 30 hk. Den kan al'beta 
med hastigheter f rån 1,5 till 17,6 km/ 
tim samt har fem växlar fram och en 
bakåt. 

En annan traktornyhet är att den lilla 
BM Tenier nu också kan förses med 
halvband. Tenier blev i sitt första utfö
rande mycket omtyckt bland jordbr u
karna eftersom totalkostnaden är mind
re än 'för en häst. Med halvband får den 
ännu stölTe användbal'het än tidigare. 

Elektronisk · röst 
Runt om i världen finns de~. tusen~ls 

'-människor som för att radda lIvet 
vid en cancerope1'ation varit tvungna att 
låta operel'a bort struphuvudet och 
däl'igenom dömts till tystnad. Men 
inom en snar framtid får dessa männi-

Talaj)pa.raten tar litet utrymme. 

skor en chans att återigen kunna tala 
genom ett nytt s. k. elektroniskt stl'up
huvud som konstruerats i USA. Detta 
stämband är -det första konstgjol'da i 
sitt slag i världen . Det är så litet att 
det kan bäras i västfickan eller på ett 
hal sband . Konstruktionen av denna "om
vända hörapparat" bygger på använ
dandet av transistorer. 

Liten smidig Wolseley 

N ya Wolseley, som fått typbeteck
ningen 1500, är mindre än de tidigal'e 

Wolseley-modellerna och kan nål'mast 
placel'as i den lägre mellanklassen. A v
sikten har varit att få fram en liten 
smidig vagn med goda prestanda . Wolse
ley 1500 hal' därför en kompakt kaross, 
hjulbasen är 2,1 m och vagnens total
längd 3,8 m. Vikten ä r baI'a 934 kg. 1,5 1-
motorn ger 50 hk vid .{ 200 v/mjn. Vag
nen accelererar t. ex. från 30--65 km/ 
tim på 8,45 sek, fl'ån 50-80 på 9,48 sek. 
och från 65-95 km/tim på 12,22 sek. 
Tl'ean, som bör va ra en ypperlig omkör
ningsväxeJ, omspä:Qner ett brett register 
ända upp till 120 km/ tim medan fyran , 
med sin höga utväxling (3,7-1) kombi
nerad med en hög bakaxelutväxling, har 
överväxelegenskaper. Toppfarten på hög
sta växeln ligger endast obetydligt över 
motsvarande falt på trean, 130 km/ tim. 
Genom denna växels överväxeJkal'aktär 
ä r det emellertid meningen att man ska 

kunna utnyttja 
denna fart kon
stant vid långkör
ning utan att an
stränga motOl'n. 
Härigenom är 
bl' än s I eföl'bruk
ningen också ex
ceptionellt låg -
0,7 J/ mil vid 80 
km/ tim. 

'1'. v . : Upn nya '''01-
~eley 1500. 



Saab och DKW med saxomal 
Automatkopplingar nas tid är inne, och 

senaste nytt på den fronten kommer 
f r ån Sachs-fabr ikerna i Tyskland. Saab 
93 och DKW har tappat kopplingspeda
len, dvs. inte som standard men fö r en 
hyfsad merkostnad, 500 kr . 

Engelsmännen a utomatkopplar elek
tromekani skt, DKW och Saab går in fö r 
en kombination av elektromagneti skt 
system och vacuum plus centrifugalkopp
ling för lägre varvtal. Systemet ka lla s 
saxomat . 

I p r incip gå r urkol?pl ingen till så här : 
FÖral"en fattar tag i växelspaken, var-

V .... 'mb,'on för vOfv,ohre-glertng 

vid en inbyggd kontakt slår till st röm
men och påverkar en elektronmagnetiskt 
stYJ:d ventil, ventilen öppnas och förbin 
der motorns insugning med ett kraftigt 
membran. Vacuum f rån fö r gasa ren på
verkar detta membran och kopplar ur . 

H ela detta fö r lopp går mycket snabbt, 
och växeln kan läggas i utan dröj smål. 
Men när det sedan gäller att · på nytt 
låta motor n dra, behöver systemet nor 
malt några sekunder på sig innan tr yck
skillnaden ä r helt u tjämnad. 

Lägger man t. ex. i en lägre växel föl' att 
bromsa med motorn, händer det in gentin g 

på några sekunder, 
man hör ett kraftigt 

I/oxelspok med konta kt 
väsand e och först där
eft er kommer samma 
effekt, som när man 
s läpper upp en t r aditio-

~ fyrd vent.1 

_ , Vocvum 

~ • Sluten \ rromkre h 

n ell kopplingspedal. 
Väntetiden kan emell er
tid fö rkortas, om man 
ger gas. 

En relativt enkel cen
t r ifugaikoppling sörj er 
fö r till- och från slag
ning, när motorn pas
sera r ett lågt varvtal, 
dvs. i samband med 
tomgång. Under väx
lingen hålls motorns 
va rvta l automati skt 
över denna tomgångs
g rän s, för att ingen 
ofr ivillig urkoppling 
ska behöva ske: 
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• FöR 1 öRE TRANSPORTERAS l 
ton gods med båt 1 850 m, tåg 77 m, 
lastbil 33 m, och f lyg 5 m. 

• BEHANDLINGEN AV SPANN
mål med lagom stora doser av katod
sh'ålar , har visa t sig utrota skadeinsek
t er. 

• I NTRESSET FöR URANJAKT 
inom Sverige hal' under de senaste åren 
stigit avsevärt. Ca 100 ansökningar om 
koncession fö r urånjakt, delvis med an
sökan om koncession f öl' bearbetning a v 
uranfyndigh et har ingivits t ill Handels
departementet. 

• öKAD I NSTALLATION AV LUFT
konditioner ing i Amerika ha r medför t en 
hög re elfö r bl'ukningstopp på somma ren 
än på vintern. Taxesänknin ga r har v id
tagits fö r att uppmuntra ti ll elektJ 'isk 
rumsuppvärmning och ökad vinterför
brukning. 

• EN NY ANORDNING FöR MÄT· 
ning av yttemperaturen på hav tan 
hal' kon struerats. Det ä r den fl ygbu rna 
s. k. strålningstermometern. Beståndsde
lar na i denna är dels en roterande spe
gel, dels en f r amför spegeln monterad 
t e rmis tor. Genom a tt spegeln ro tel'a r , 
"se r" termistorn alternativt vattenyta n 
och alternativt en svar t kropp. I term is· 
tor bl'yggan a lstr as då en växelst röm som 

vi sa r temperaturen med en noggrann
het av 0,01 0 C . 

• E TT MYCKET TUNT - OCH G& 
nomskinligt guldskik t på bil ens vindr uta 
dämpar solens värmestrålning . Skiktet 
överförs till r utan genom desti ll ation i 
vacuum. 

Ny härdningsmetod 
ger starkare däck 

C kandinavi ens första anläggni ng fö r 
'J fram ställn ing a v bildäckscol'd en ligt 
en ny metod, har uppför ts i Goodyear
fabr iken i Norrköpi ng. Denna nya cord, 
som döpts till T r ippel-Härdad cor d, 
skiljer sig från cord av gängse typ ge
nom att den ä r t öjningsfri . I?ärigenom 
ökas sl itstyrkan och minskas ri sken för 
explosioner och 
spr ickbildninga I". 
Föl' a t t få den töj 
ningsf r i, lå ter ma n 
den genomgå t r e 
olika hä l'dnin gsmo
ment däl' den dels 
doppas i härd
ningsvätska, dels 
utsätt , föl' vär me 
och dels fö J' kon
troll erad töjning. 

T . h . : "En b il d fr:l'Jl 
Goody<"srs anHi::!·~ ni u ~ 

i Nor rltöl,i ng-. 

Foto-Tipset 
Håll fingrarna borta från 
optiken 

Det sitter en liten par tikel på objek
ti vet, filt ret eller försättslin sen och 

vips ä r ett finger f ramme för att stryka 
bor t den. I all välmening natul'ligtvis. 
Visst ska man hålla linsytorna rena, 
men absolut inte med fingertoppar na. De 
anti refl exbehandlade ytorna ä r känsliga 
och tål inte den f ettavsöndring, som ett 
a ldrig så torrt finger t rots allt avger. 
Kom där fö r ihåg att alltid behand la dem 
med vederbörlig r espekt och va rsamhet . 

Det finn s för ändamålet särski lda 
obj ektivpenslar av mjukt mårdhår samt 
putsduka r . Saknar man den där puts
duken, gå r det lika bra med en gammal 
sliten men r en t vättad, mjuk linnenäsduk, 
men undvik helst sämskskinn, som 
många gånger ä r mindre lämpligt. 

Det ä r heller inte oviktigt i vilken ord
ning man använder putsduken och pen
seln . Vid 'nä rmar e eftertanke f ramstå r 
säker t den logi ska ordningsföljden: pen
seln fö rst fö r att putsa bor t sådana 
dammpa r tiklar , som annars vid själva 
putsningen kan fö r orsaka r epor i anti re
flexbeläggningen. 

Kinoobj ektiv, som van ligtvis l igger 
dj upt infattade, har man litet svårare 
att komma åt. Man bö,r då inte låta sig 
frestas att använda t . ex. tändstickor, 
utan det är säk rast att lämna in fi lm
kameran till fotoaffä ren, som ombesör
j er denna till synes enkla, men därtil r 
inte mindre nödvändiga ser vice. 

Kameranytt 

Den vastt ys ka kamerofabri ken Dangelma ier hor 
j år utökat sitt program med ytte rligare ett par 
modeller av den redan kä nda småbildskame ran 
Dignelle . Nyli lls kolle n ulgörs av föl ia nde u!fö
ronden : Oignette med Dignar 3,5 i Vario.slutare

t med Cassa r 2,8 i Pronio och med Cassar 2,8 I 
P' onlor SYS med liu svä rdesska la . Den sislnämnda 
kan oc kså erhå ll a s med inbyggd Gossen expone
ringsmätare under mode ll beteckningen Super D ig
nelle . So",II'ga mode ll er har del nya palenle rade 
toppavtrycke t, som sitter på kamerohusets fram
sida och som pra ktis kt tagel helt el iminerar slö
rande skakn ingsoskä rpa . 
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DISKTORK i KÖKET 

.,·60"'r~ 

s /Do""" 

Flr:. t. Li'ulan.s u tseende franlgår a v o,'an
.t.:.\c~nde ti J;:" lIr. Diirun d e r e n sammans t ii lln.iu« 

a v skå l.et och d e n e lektriska l ednIn gs
dragninge n. 

Fl,::". S. Skåpets ena sida o cb botten hor hiir 
tflJ:"a t s Silmman. Yinke l,jä J:n en s om h i'lIl e r hHn
k en IS kru"as ju s t fa s t. Observera spå ren tör 

g e jdrarna. 

Fj~. t . nåda s idorna på plats. Gddrarna 
). Iw.ccr us n u I>å. s i na platst' r 
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Här presente ra r 
Tf A en a no rdning 
som kommer a tt b li 
tacksamt mottagen 
a v bl. a . d isktor
kande husfäder. 
Den består av ett 
litet skåp, i vilket 
den våta d isken 
placeras. På nå gra 
minuter bl ir den 
torr, likaså d isktra
sorna . Skåpet kon 
o ckså användas 
för andra ändamål, 
för torkning av 
småtvätt, ja, t. o. m. 
fö r torkning av plå
tar eller film vid 
fromkallningsarbe
ten. 

Fi ,::". l ( t . h .): I';.,,"nl:"
ri t nin g sonl vi~ar 
d is l,; s l,; :"i,pcts oli k a de
l a r o (! h tlinlNlsione r . 

Skåpet är försett med ett par vanliga 
elekt!'iska lampor, som varmer upp 

luften inne i skåpet. Dä rigenom u pp
kommer en luftström, som snabbt tOl'kar 
de föremål som placeras i skåpet. 

Det ti ll verkas i h uvudsak av 20 mm 
plywood. Dimensionerna fralllgår av fig. 
1 men det finns givetvis inget som hind
l'ar att andra dimensioner kan komma i 
fråga . 

Först ti llverkas dönamen. Den sam
manfogas med pinnar, som bonas in i de 
båda delarna enl igt f iguren. Se ti ll a tt 
alla vi nklar blir l'ä ta och att ramen inte 
på något sätt blir skev, t y i annat fall 
blir det svårigheter med dörra rna'. Skå
pets båda sidostycken är lika men spe
gelvända, dvs. spåren (not) för sam
manfogningen görs på motsatta sidor. 
F ör att göl 'a skåpet bekvämt som ar bets
bänk ä r det förset t med tåutrymme på 

F lJ:' . .'J. -rå. <lH r Tftl'mpnlJ fn",hla. p'a(,4"rR~ ... n 1o:J08S 
» å. 'l'UJ<.CD tlnii.l l JJet tör dörren la.!!Jt ~ku\·atil. 

f ramsidan. Omedelbart under den övre 
"botten" borras en serie hål för venti
lationen. Sidorna fogas samman med 
dörramen med lim och dyckertspik. Ge 
akt på de räta vinklarna. Kapa till de 
båda bottnarna, en av 20 mm och den 
andra av 6 mm plywood och skjut in 
dem i sina spår. Observera att botten 
också ska vara försedd med ventila
tionshål. Nu kan bakstycket placeras på 

sin plats. Det är lämpligt att tillverka 
Udan i detta stadi um av bygget. Den t ill
vel'kas en ligt f ig. 2 och di mensionerna 
anpassas efter skåpet. Lådan gl ider 
mycket lät t på gejdern och styrs i a v 

FfJ:'. 6 . J .åclan montera s In och e"pntueJl Ju ,<te
r i Hg g örs. D c n löller m ycliet Hitt oc b lJU~ 

m y cke t s tadi&"o 

.f' j ~. 7. Rkål)('t rHrg~ mN1 fOn ' hHnk o ('b deD 
~clttri !S,ka instalJati onen u U'ur 8. 



Modellbyggaren berättar; 

N orskt modellflyg seglar • 
l medvind 

Tf A har haft besök aven framstående norsk modell
f lygare och -byggare, 11-årige Per Kolflaath, Oslo. 
Per tillhör trots sin ungdom de verkligt aktiva. Han 
blev tvåa i norska mästerskapet för friflygande mo
deller vid 15 års ålder och går in för att kämpa hårt 
om segrarplatsen i år. 

I ntresset fö r modellflyg ä r mycket stor t hemma i Norge, 
det propageras kraftigt fö r modellflyg som hobby och 

man har t. o. m. särskilda byggkurser i skolorna, berät
tar Per Kolf1aath. Sommar tid or dnas läger för de yngsta 
modellflygarna och det ä r stor efterfrågan på platserna. 

Av ){ o l tluath s egen
h Unillgt kon s t r ue ra d e 
m odeUer Hr d e hUr 
rUtt r(']) resentatlv8>. 
Dnn st riinl r c.fter att 
f lytta motor n bakåt 
8t' nä r a tyngdpunk
ten som möjligt. och 
Ir, ter dii r fö r , 'jngen 
skjuta f.ram p rl en 

b rygga ö ve r pro
p e.1Larn. 

dörramen så att den inte kan. vagga. 
Gejdrarna sätts fas t och skåpet fö r ses 
med en arbetsbänk av 20 mm plywood, 
som kläs över med linoleum eller ännu 
bättr e med en per storpsplatta. Kan terna 
kan förses med speciell kantlist av alu
minium eller också med en eklist. 

När skåpet är fä rdigt målet det en 
gång med schellack. När lacken torkat 
slipas den med stålull eller fint sand
papper. Utsidan kan sedan målas i vil-

Flg. 8. Två 60 w atts la m por h ö j er t em per a
turen d.rygt 10° och två 100 watts b öjer d e n 

ca 25° . En b la nk bri cka tjiinstgör 
lJo m reflektor. 

ken fä rg som helst, men insidan bör 
vara vit fö l' god reflektion av väl'me
strålningen från lampan. 

Medan färgen to rkar är det lämpligt 
att tillvel'ka hängarna som ska placeras 
på dö lTens insida. Ni kan också använ
da de flesta standardhängare som finns 
i marknaden, men några armar måste 
kanske kapas fö r att dörren ska kunna 
stängas med hängarna uppfällda. 

På bakstyckets insida monteras en 

Flg. 9 . D et. fiird iga skåpet il r p raktiskt o ch 
iindamålsenligt . 

n en bli va nd e fI~·g pI 8n skon st1"u ktÖr ... n sJiil v 
m t>Cl n :'"l ;.:- r a uv s :na Ska l)e lser. Ska l nmod4~ 1-
Ic r nu t . v . I ) ~]. b ilde n . e n Fi lJer Cu b oc·h e D 

S tu rri re. ti llhör ett IJaSSerat sta dhnn . 

LinkontrolI är naturligtvis det popu
läraste just nu, och själv tänker jåg 
nog också pröva på det så småningom, 
men hittill s har jag hållit mig till f r i
flygand e modeller. Jag hade ju otur i 
senaste norska mästerskapet - planet 
have rerade i den kraftiga blåsten - men 
j ag tänker komma igen i sommar och 
kämpa hår t om mästerskapet. 

- Och hur är det med tillgå ngen på 
lämpliga motorer? 

- Ganska bra. Dels har vi den en gel
s"a E D-motorn, del s Webra och så na
turligtvis vår a egna populära Da vid 
Andersen-motorer på 2,5 och 1 cc. Det 
täcker behovet. 

( F01't S. på sid. 35.) 

dubbel lamphållare fast enligt fig. 2. 
Vi sserligen kan ni också använda infra
röda lampor , men dessa bör inte monte
ras in utan att de ä r f örsedda med en 
t ermosta t , som slår f rån strömmen när 
t emperatu ren blir alltför hög. Två 
ordinära 60 watts glödlampor höjer 
skåptemperatu ren med drygt 10° och 
två 100 watts ca 25° . 

I skåpets botten placeras ett par ske
nor på vilka torkstället kan glida . 

F Il:". 10. Snabbt och b ekvlimt placeras d isken l 
Sliåj)e t o"b e rte r några m in. tas den ut torr. 
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Tågritningar i T/A-serie 
För något mer än ett ål" se

dan började vi i Tf A :s Tåg· 
. klubb 'att lägga upp ritningar 

på lok och vagnar m. m. för 
våra klubbmedlemmar. Rit· 
ningarna hal' rönt så stOl' efter
fl'ågan att vi därför anser att 
vi bör presentera dem även 
för TfA:s öVl'iga läsare. Ri t· 
ningarna är över ett urval 
svenska lok, person- och gods
vagnar samt en del spår· 
schabloner för rälsläggning. De 
flesta av dessa är utförda i for
mat A4 och ritadE!' i filll skala 
för HO. SJ:s översiktsritningar 
ligger som grund föl' våra ri t
ningar, vilka dessutom ä r till
rättalagda för hobbyi stel', som 
vill bygga svenskt på egen 
hand. Var je intresserad byg· 
gare böl' kunna gå i land med 
ett bygge efter dessa ritningar, 
i synnerhet som de flesta svår· 
tillverkade detaljer finns att 
köpa hos Tf A :s Hobbytjänst, 
liksom samtliga ritningar. Föl· 
jande ritningar finns f. n. 
klal'a: 

Lokritningar' 
8400t :F.1·lok. litt. 'F 
tHOIO Gotlståj;!"SIOK, lUt. Ch 
04011 J<JI·,'äx lingslok. Htt. Re 

V3J;'nsritningar 

8400S Posthogginagn. litt. DO'l2 
041M» ('osh·agn. litt. D2 

04005 ~iillskapsl'agn tör Highe m, 
litt. C4a 

04006 3 kl. pprson· oc h r""go,ls
,"ngn, titt. C Fl 

04001 3 kl. personnl:;:n (axers'\'
sb-"nd ;,5 n1), litt. t.'3e 

04009 1):0 (axelavstånd -5,7 ro), litt. 
C3c 

04012 SJ ~ods"agn, litt. G 
04014: Uccau,"illt',,-agn 
OtOl8 Komb. post· och rpsgu,ls

vagn, )jtt. DJ'~o5 

~r .. t o r t å g 
0400'2 RilIsbnss. IItt.YC06 

SI);-,r sc babJoner 

10300 "F;nk .... lsllår. rakt, 1 .. = 800 mm 
IO:~Ol Dllbhels-pår. rakt, 1 ... = 800 mm 

. fOa02 EnkelsIlår, kurva, R ==400 mm 
10:303 " ., , R ==.')90 n,m 
10304 Jngångss lJår till hij~~rJo:ur'\'a 

m(~d R==400 (>1I .. r ·R == 500 mm 
10305 n :o ,·~i.nsterkur,·a 
10306 Korsning 12° 
10307 1.5° 
10308 
'lO:i09 
10310 
1031t 
10312 
10313 
10314 
10315 
]03 16 
10317 
10318 

24<1 
30° 
45° 
60° 

" 90
0 

\'iixel, b.iiger, 1.,0. R == 600 .n.m 
" ,,·i'nster, 1.5° , R = 600 mm 
Jt ,höger,12°, R = 600mm 
" , "änster, 1.2° , R = 600 mm 
" , höger. 12° , Tt == 900 nlnl 

I "Unster, 12°, R==900 mnl 

B"TE AV JÄRNVÄGS· OCH 
81'ÄRVAGNSFOTON 

r Holland finns 1l1lm~ra t-n inter
nationell b3-te-sbyrå. 80m fijrmt!tllar 
hytpn av bilder och toto n inom 
j~t.ru,'iigs- och spår"ognsnmråd.:-t. 
Adressen år: International ]»hoto 
" :xcban.&:"e BUrf"RU, B. " " i l1f"msf>-n, 
Grutstra~t 34, DOt'tinf'hcm. Holland . 

Praktisk s t ege 
fÖ.· båtägaren 

En repstege föl' båten be
skrevs i Tf A nr 8 och 

här kompletterar vi med 
en fast stege, vilken är 

lämplig föl' större båt
typer. Hur tillverkningen 
tillgår framgår av teck
ningen här nedan. Stegen 
förses upptill med ett par 
krokar av något slag, som 
passar båtens akterspegel. 
I likhet med repstegen bör 
mahogny användas för l 

f 
, allt trävirke. Skruvarna 

bör vara av brons eller 
,~ galvanisel'ade. 

! , 
I 

..................................................... , ................................................................ , ........ _-, ............................ , .... , .... " ........ ,"" .... , .... , ........ , .... "", ........ """ 
DET BÄSTA SMÄTIPSET 

5 0-lappen 
lijr det b:'i.sta puhJi.cerade småtil.set under 
april månad tillföll Staft;:"n 1l"'ors8, I)Ul1C

lund, .MjölbYt vilken föreslagit en lösning 
på hur maD ordnar en enkel fJolh~)n~knut. 

• ...äs .. kretsen är vii.lkommen med bidrag
'iII .,·de'ni.Dgen "Det bästa sm:t.tipset". 
fjänd in en kort beskrh'ning o c b ~Lrna en 
enkel skiss .,å de tips ni har. ' Tär tf"c'k
nare I' .. nrltar det sedan. AUa införda bi
drag hunoreras. 

Enkel fältä5~ia 
En synnerligen enkel men effektiv 

"fältässja" föl' allehanda smiden, kan 
man själv tillverka aven gammal järn
gryta. Man slår hål i gl'ytan ett' par cen-
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timeter över botten, lagom stort för 
brännaren på en blåslampa, varefter 
man lägger några små spånor i grytan 
och ovanpå dessa finktossad kol. Sedan 

ii,r det bara att tända blåslampan och 
placera den i hålet på ässjan, så har 
man snart en fyr med mycket stOl' hetta. 

E-lO· 

Bättre mönjefärg 

H emlagad mönjefärg hal' en viss be
nägenhet att "rinna", särskilt vid 

målning på t. ex. plåt. I stället för att 
röra ihop linolja och färgstoff, slår man 
först i blymönjestoffet i rnålarbu l'ken. 
Sedan slår man i vatten och rör om. 
Låt det hela stå en stund och häll se
dan av så mycket vatten det går. Rör 
därefter ned linoljan och efter en stunds 
omrörning kommer resten av vattnet 
upp, och kan slås av. Den färgen ger 
ett mycket bättre resultat, än tillagning 
på vanligt sätt. X. 
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Innan vi går vidare måste vi se till, 
att vi noga lär oss att skilja på de olika 
spänningar och strömmar, som vi nu har 
talat om. På gallret har vi lagt en ne.ga
tiv förspänning, som bestämde var gall
l'ets "nollinje" skulle ligga. Denna för
spänning kallas gallervi/ospänning Och 
anger alltså vilken spänning gallret hal' 
när inte någon signa/spänning påförs. 
Gallret hal' alltså alltid en viss likspän
ning, såvida den inte är noll, och dess
utom en växelspänning när en signa l på
förs. 

Vad beträffar gallel'kretsen har vi ta
lat om spänning, i fråga om anodkretsen 
har vi talat om st?·öm. Anodströmmen 
påverkar gallret så att vid en viss gal-

-'-J"/~l 
_~v~.:41_. __ ~ 

BOrrEN 

Fig. C-49 

lel'vilospänning flyter det en viss ström 
j anodkl'etsen. Denna ström är anodvilo
strömmen. Dessutom finns en växel
ström, anodväxelström som beror a v 
gallrets signalspänning, 

För att riktigt få dessa saker klara 
tal' vi en titt på några bilder. Vatten 
har vi tidigare haft mycket glädje av, 
för att få klart för oss hur strömmen 
beter sig, Fig, C-49 ska föreställa en 
sjö, Sjön hal' ett visst djup, V g • Detta 
djup ska alltså motsvara galler'i'ilospän
ningen i fig, C-50. På sjöns yta kan 
det ibland gå vågor och höjden och dju
pet av dessa vågor motsvarar galler
växelspänningen Vg i fig. C-50. När det 
inte finns någon signalspänning på gail
ret finns endast gallervi lospänningen, 
som är konstant. När det inte går vågor 
på sjön är den spegelblank och avstån
det från ytan till botten är konstant. I 
fig, C-50 hal' som synes katod och glöd
tråd häl' l'itats som en punkt. Glödtråd 
och glödspänning måste alltid finnas och 
det behöver därför inte alltid utritas. 

Genom att fylla på eller tappa ur 
vatten ur sjön kan man få olika djup. 
Storleken av de vågor som går på ytan 

.. ändras därför inte, de är lika stora obe
roendet av djupet. Gallervilospänningen 
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~ 

~t-r . 
~ ~~ 

Fig. C-50 

i C-50 kan också varieras som vi har 
sett utan att signalspänningen ändras 
till storlek. GalleJ'spänningens storlek är 
alltid beroende på den detalj som alst
J'ar den, t. ex. en avstämningskrets, en 
mikrofon eller en pickup, l ik~om vågorna 
på sjön alltid är beroende av den vind 
som blåser, inte av sjöns djup. 

Föl' att få ett begrepp, om anodström
mens olika storlek konstruerar vi en 
märk lig apparat i fig. C-5l. Den bestå]' 
a vett vattenledningsröl', ur vi lket en 
vattenström flyter. Vattel1l'öret ska allt
så motsvara elektl'ol1l'öL'et i f ig. C-50. I 
röret hal' vi en ventil, motsvarande gall
l'et, se även fig. C-3l. Med hjälp aven 
hävarm kan ventilen skjutas ut och in 
i röret, så att det flytet' mer ell er 
mindre vatten i röret. Hävarmen är föJ'
sedd med en flottör som flyter på vatt
net i' en vattenbehållare. Om man ]Jå 
något sätt åstadkommer vågor på vatt-

~f,1 \. .. ~ '!,',IM!I'\IU \,) ; :~ 
: \\111 1

1

,: ~ 

-=-_'"::-~:...- -' 

-
Vof(~nbe.hål/are 

Fig. C-51 ' 
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Fig. C-52 

net i behållaren, kommer flottören att 
guppa upp och ned, med påföljd att ven
tilen i röret går ut och in i takt med 
flottören . Vattenströmmen i röret varie
rar alltså i takt med vågorna, på samma 
sätt som gallel'spänningen påverkar 
anodströmmen. 

När det inte går några vågor i vatten
behållaren stål' flottö ren stilla och lika
så ventilen. Då flyter det en konstant 
st röm i rör!!t, motsvarande anodvilo· 
strömmen I J i fig. C-50. När vågorna 
l'Öl' ventilen uppstår dessutom en växel· 
ström, anodviixelström, la i fig. C-5 0. 

Genom att höja vattennivån i behålla
ren, kan man få strömmen i röret att 
minska, utan att därför växelströmmens 
storlek ändras. På samma sätt kan man 
öka gallervilospänningen i elektronröret, 
utan att anodväxelspänningen ändras. 

Om ni tänker efter noga, så kan ni 
se att det vatten som flyter i lednings
röret endast kan nå en viss storlek, när 
ventilen är helt utdragen. Man har då 
nått rörets miittnin,qs.~t?'öm, den vi talat 
om på sid. C-21. Röret kan inte ge ml)r 
ström helt enkelt. Är ventilen helt in
skjuten kommer det inte att flyta någon 

' ström ,i röret alls. Genom att ställa in 
ventilen på mitten åv röret, kan man 
få ström att flyta även med maxima l 
växelspänning. I elektronröret arbetar 
man då mitt på l a -V.fl -kurvans raka 
del. Genom att höja eller sänka gal
lervilospänningen, förspänningen, kan 
man 9å arbeta på kurvans övre eller 
nedre krökta del. Genom att öka eller 

minska vattennivån i behåJlaren i fig • 
C-51, kan man få ventilen att arbeta i ' 
den ena eller andra kanten av vatten
l'öret. Som vi ser, kan man ställa in ven
tilen så, att endast vågtopparna eller 
vågdalarna kommer att påverka vatten
strömmen. Man får på samma sätt som 
vid elektronröret en likriktning av sig
nalspänningen. 

V ä~els1)iinning eller växelström inne
bär inte i dessa fall att spänningen eller 
strömmen växlar fram och tillbak'1, vtan 
att växlingarna i stället är överi'1gmda 
en konstant spänning eller ström. Ström
men kommer alltså inte att växla rikt
ning. l stället kommer styrkan att varie.:. 
l'a i växelströmstakt. Växelström kan 
ju, som vi sett tidigare, inte gå mer än 
åt ett håll i elektronröret. På samma sätt 

,varierar inte spänningen poler, dvs. den 
varierar inte mellan plus och minus, 
utan den pålagda vilospänningen varie
rar i storlek med växelspänningen. Sig
nal spänningen som påförs gallret varie
rar däremot oftast mellan plus och 
minus, men denna variation läggs på 
vilospänningen. . 

Rörets arbetspunkt 
Som vi nu sett, kan man ändra galler

spänningen så, att man kan få röret att 
arbeta på olika sätt. Det ställe på 
la -V fl ·kurvan där ~allervilospänningen 
t r äffar, när man drar upp linjen fnI' 
vilospänningoen, kallas föl' a?'betsp1tnkt. 
Se A i fig. C-52. Arbetspunktens läge på 
kurvan bestäms inte enbal't av r aller-
vilospänningen, utan också av anodspiin
ningen, se fig. C-41, 42 och 43. Ska 
röret användas till fÖl'stärknin~ uppstår 
distorsion om arbetspunktens lä~e är fel
valt, som t . ex. i fi~. C-46 och C-47. Ska 
l'öret användas föl' likriktning eller i 
vissa andra sammanhan~, ska arbets
punkten förläggas till andra ställen av 
kurvan, som t. ex. i fig. C-47. Man får 
då resultatet enligt fig. C-48. 

Gallerfö~spänningen 

Hittills har vi endast förutsatt, att 
man hal' kunnat höja gallerförspän
ningen till lämpligot värde, men hm' man 
p'ör detta i praktiken har vi inte nämnt. 
Man kan givetvis. och det förekom

'mer ol'bå, använda ett speciellt hat
tpri. Gallerbatteriets plu~pol ansluts 
då till katoden. varvid gallret får lika 
stor ne&,ativ spänning som batterispän
ningen. 
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I ntresset för SM i 
TV-DX är myc

ket stort och TV
ägare över hela lan· 
det använder all le
dig tid till att sitta 
vid sina mottagare 
föl' att få in lång· 
väga DX. MeteOl'i
terna gav ingen 
hjälp denna gång" 
eftersom vaderIeks
förhållandena inte 
var ' gynnsamma. 
Men konditionerna 
har förbättrats och 
italiensk och }'ysk 
T V har gått in här 

, och val'. 

)rincipritning 

Pettersson i Väl" 
'namo har förbättrat 
sin utrustning med 
en höj- och sänkbar 
a ntenn, en anol'd· 
ning som han själv B äst I en r ikhal tig saml in J:' r yska T,,· roto~ rrå n Skill i n gary,l. är d en 
konstl'Uel'at. Iden h ä r fr i,," en teate r ,ö ~c)itiillni ng . 

ljudet och en för bi lden. Dessa båda förstärks 
KF·delen och förs vida re t ill videodetektorn 
3 j där de båda bärvågorna likr iktas så a tt 
n åter:(år den ursprungliga videosignalen som 
fOrs bildröret PL 83. I videodetektorn upp
.1' 'samtidigt en ny MF·signal eller en skill· 

nadsfrekvens (ski llnaden mellan bild
och ljudbärvåg) som enbart ä r mo
dulerad med ljudsignalen. Denna fre
kvens (5,5 Mp/s) kallas också för mel· 
lanbärvåg eller intercal'l' ierfrekvens. 
Denna nya bärvåg förstärks sedan i 
ljuddelens MF·del och demoduleras i 
FM·detektorn (V8) . Den sålunda åtel" 
vunna ljudsignalen påförs sedan LF
och slutsteget som matal' högtalaren. 

har han f å tt f rån 
Amerika , dä r en dylik anordning prövats 
i mästerskapstävlingarna och visat sig 
vara eff ektiv. 

Poängbedömningen 
En av deltagarna i SM· tävlingen frå

gar hur j uryn bedömer exempelvis tre 
bi lder från samma station och samma 
dag. H ögst t io bilder från samma land 
och under samma månadsetapp poängbe
löna s. Dessa bilder kan ha tagjts sam· 
m a dag, men .det måste vara olika pro
gl'amscener. 

J uryn . gel' extra poäng 101' god bild· 
kvalitet och mottagning f r ån sändare 
som ä r särskilt svåra att fånga. Poäng-

~Iffll l llllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII!. 

=_ff SM i TV -D X 1957 onlennrolor, onlennmast me d 0110 ti llbe hör, ~_ 
kabe l och isolatorer iömle övr iga de talie r för 

;: TövlinQstid 16 april - 15 oktober. Den som monteringen . ' :: 
=- når högsta sammanlagda poängsumma linder 2 :0 pris CDR Automat i.ska ontennrotor i :. 
;: fem av sex månadsetapper koras till slutseg. elfenbensvit ' kåpa. :: 
;: ra re och svensk möstore. Första elappen bör. 3 :10 pris W inegard Super Ceplor bredbond.· ;: 
§ iode den 16 april och pågår till 15 ma i. a nte nn . § 

~~= ~{,~~:~i~iffi:d~I:~~~!~t!J~\i:f:~:!~J~;~ G~~~~;~~E~~~:::~:v: ~:~::::st:~d~~~tt:v~ =1_ 

10 poöng erhålles för varie mottaget land. lingen och till etoppse!>rarno . Silverdiplom = 1 poöng för varie uppfattbar bild , som iden· tilldelas de 25 dörnöst frömsla i sl uttövlingen :: 
;: tifierots, dock högst 10 antolspoöng per och till de 5 nöst främsta i etaDolövlinQorna . ;: 
;: land och etapp. Bronsdiplom tilldIOle. ö vrig a de lta ga re som ;: 
;: Extrapoöng kon dessulom erhållas: • amma I t 25 po "n . I tt' r = ~ 1-3 extrapoöng för god bildkvolitet (skörpa nor. n og o g I S U av lOge n. ~ 
;: och stärningsfrihet). :: 
;: 1- 3 exlrapoöng för mottagning från sä ndare ;: 
- som visar sig särskilt sv6r att f6nqa . -
:: På baksidan av varje insänt fala ska a nges ;: 
:: deltagaren. namn och fullstönd iQ a adress :: = somt datum och klockslos:. för mottagningen. = 
;: Dessutom ska anges på vilken kana l mottag-- :: 
:: ninge n skett och om öven ljudet uppfoltots. ;: 
;: O m möjl igt bör det land från vi i kel moltag· ;: 
___ ==~ nina en skett note ras . __ -=§ 

SM g öller ind ivid ue ll tövl an och somn rbele 
mellan Ivå elle r flera pe rsoner Ör förbiuden. 

- Tövlingsbilderno sko insöndas etaopvis. De -= st6r ti ll tövling slpdninQens f ... ;.., disnositi" n. == I ;;~~; ~~~r publ iceras i TIA under töv· ~ 

§ 1:0 pris Komplett onle nnulruslning fö r TV· = DX-mottognina . best6ende a v 2-v6n inas bred- = 
z bondsontenn Winegard Super Ceptor för mot· pr.·s ;: 
\ tagning inom 0110 kanaler, COR aulomotiska .ff 

1IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIUIIIIIIIIIIIIIIUttnlllllltlllllllllllllllllUIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIItllllllll lllllllllllllUlllllllllll lllllllllllllll tl ll ll11fW 

bedömning sker 101' varje särskilt fall 
och givetvis kommer en bildkollektion 
som gällel' flera olika dagars mottag
ning att värderas högl'e än om en hel 
bildsvit tagits samma dag. Icke identi
fierade bildel' böl' insändas och tävling -
jUl'yn är om möj ligt behjälplig vid id n
tifiel'ingen. Negativa bi lder från t. ex. 
England poängbedöms lika högt som 
andra bilder. 

De som har mottagare som är om
ko-pplingsbara för olika linjesystem, får 
naturligtvis · använda dessa i tävlingen. 

A m erikas främ ste T V-
DX -are . 

Amerikas främste DX·al'e under det 
gångna året är Robel't Seybold i Dun- . 
kil'k, N. Y. Bob började med DX·ing för 
endast b'e år sedan , men hal' redan un
der denna förhållandevis korta tid mot
tagit inte mindre än 290 stationer, av 
vilka 257 verifierats genom brev eller 
fotografier av de iden'tifierade stationer
na. Stationerna återfinns i 45 stater och 
8 lände!' och inkluderar 38 utländska 
stationer. 

Bob är inte speciell t Iyc'kligt lottad ur 
mottagningssynpunkt. Han befinner sig 
endast 6,5 mil fl'ån de stationer som ar
betar på kanalerna 2 och 4, vilket natur
ligtvis inverkar oföl'delaktigt på låg
bandsmottagn ingen . Då han bol' alldeles 
i närheten av Lake Erie är hans mark· 
vågsmottagning mycket god, speciellt åt 
väster. Ända upp till 30 stationer har 
noterats under en genomsnjttsdag, och 
detta på en plats som ligger endast 90 cm 
över vattenytan. 

Bobs antenn är en alIkanals Yagi 101' 
VHF·mottagning och med 12 element och 
en reflektor för UHF-mottagning. På 
UHF.kanalema noteras mottagning på 
stationer från Massachusetts till Illinois 
och söder ut till Virginia. VHF-mottag
ning på högbandet hal' givit till resultat 
stationer som Texas, Oklahoma, Kansas 
och Nebraska - ett a vstånd på HO mil. 
Lågbandsmottagningen slutligen, ink Ju
-verar stationer från Alaska till Brasilien. 
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Husqvarna och Basse Hveem - två suveräna segernamn in· 
om mc·sporten - kommer i år att återfinnas tillsammans på 
tävlingsbanorna. Basse Hveem går in för Husqvarna i år och 
Husqvarna går in för att göra 1957 till ,ett nytt stort segerår. 
Förutsättningarna är goda - Husqvarna kommer mer väl· 
rustat än någonsin. 

Det blåser seger vind kring Husqvarna också i försäljnings
statistiken. De officiella siffrorna för 1956 visar att Hus
qvarna leder stort - i konkurrens med 29 andra märken 
svarade Husqvarna för 30 % av den totala försäljningen -
d. v. s. var tredje såld motorcykel var en H ltsqvarna. 

~ 
/[!b~ (\ 

RaketsnaIJIJ acceleration Ji[ftG 
- helsvenska 
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~ Yar 1:1 mI/DIet/el sIm sälis i 
S,efile äl en III!1!Jff!)[fjjJjjJllI!il! 

Supersnabba Guldpilen 
Nu kommer Husqvarna med den för ta 200· 
kubikaren under 75 kg. En lätt maskin med 
en ny, fantastisk Husqvarna.motor, som ger 
hlixtsnabb acceleration och en topphastig· 
het, som ligger betydligt över 100 km/ tim. 
GULDPILEN är dessutom en verk ligt 
tjusig maskin - byggd av krom· 
Illol)'bden och lättmetall. 

den suveräna segerrnaskinen 

Silverpilen 
Si lverpilen var den för ta 175·kubikaren i lätta kla . 
sen. Från föregående säsonger har maskinen en för· 
Jläm l.!g segerrad att försva ra, och allting tyder på alt 
den aven under 1957 kommer att hå lla sig mycket "äl 
framme. 

32 Sport 
- en verkligt förnämlig Hu qvarna·nyhet i 125 COo 

klassen till marknadens populäraste pris. 32 Sport är 

inspi rerad av Si lverpilen och har fått en mycket ele

gant exteriör med TT·styre, uppdraget avgasrör, ben. 

sintank av Silverpils·typ och långdyna i TT·modell. 

segerrnaskiner i världsklass 
8/ 5 195'1 TEKNIK för ALLA 25 
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En trevlig modellbllt aV , stålplllt, fullt 

fä rdi g, försedd med el. mo to,'. Gör c:a 

1 knop med ett fi cklampsbatteri. 

Längd: 640 mm. 

1\ r~rt" kct lämplig fö r radiostyrning, 

Begär katalog! 

ORIGOVEBKEN Box 162 
1I0" s Hitt 

P8RTNER 

...... _ ... 
MOTORSÅG 

(Forts. fr . sid. 21.), 

TFAE: s diplom 
har c rö,'ruts a v töljantle nU'·dl emmar: 

Guiddilliom: B e rtil Andersso n, 110\"3. l:r
ban St-lIin, EnkÖlling. Arn e l!:rs!'Oon, G ih,.1e. 
Paul Eklundh, Trollhättan. l..'ex Garhc rr, 
Gä·vl c. 

iI\'e rdilllom: Stig Fredricson. Jolmnnes hov. 
Bo Andersson, U ppsa la.. Knud Nielsen, Ny
kobinA". Oanmark. Uoll Krahn e r , Sldllin~u
"l"yd . )fun s Johns on , Kristint'ba mn . L ("nnurt 
Half\'urso n , Nr,s. Olle Haraldsson. Tollarp . 

Rttr till Torn E. B, o ch K " 'EA 
Ett nlin<lre parti fabriksfär sk a el("ktronrör 

(surplus) U.-V 2 P 800. passan<le till 'l~orn E. 
U . T e lefunke n o c h J{ "\V:t~A, säljs genom T:}-'AE 
till d et I"ga I,ri set 10 kr pr st. Ett ti ll fUlle 
s om kan s k e a ldrig återkommer tör nlln Torn 
:t;. B .- och Ji. \\1EA-Hgare! 

Swedis l. Allround R adio Club 
presente rar ('n tilvling i ny form i " ' R UL :s 
IlrOlP'am de-n 6 maj kl 21.00 och st-dao fort ... 
sä"ttf'r tiivlinge n med program från samma 
s tation den törs ta. måndagen I "arje m r.oad . 
" .'lu s ik m e d rybll" kallas tii\'linge n o('h Ull P-
1.l" s ninJ,:'sr om den kan fås från S AU C. Ho x 
<t-l0, Höör e ll e r Jan Erik Räf, Box 53, Stu\'s ta. 

" 7R UL. New York 
till ii.rnllar sommartid fr. o. m . maj m r.nad s 
ingång, varigenom d e t sve n s ka I>rog rammc t 
sH.nds m å n<lagar (DX-progr am) , ons<lagar o ch 
fredagar kl 21.00, svensk tid. } 'rek,renser o ch 
våglängder 15200 kp/ s 19,74 m o ch 17 750 kl'/ S 
16,90 m. 

S tockImints DX-Club 
har möte den 8 maj kl 19.30 på Comllto r l 
Norra. Tu lle n, Norrtullsgatan 69, Stockholtn , 
varvid demonstr~ra s e n Luxor Hi-Fi-anliigg· 
ning. 

Tlle I·olar B ears Radi o Club 
har ett special program över Radio Peking 5 
maj kl 4.00 p å 17 745 och 15115 kp/ s, k l 10.00 
pi', 11' 8Sj), 15 SäO och 11820 kl' / S, kl ]6.00 Ilå 
17 880 och Il) 195 kp/ s, kl 20.00 l'" 17 860 och 
15370, kl 20 .30 )lå 15060 och 11660 kll/ S samt 

o 

MOTORSAG 
mångdubbelt värdefull 

genom tillbehören 

BUSKRÖjARE 

JORDBORR 

HELSVENSK 
tillverkning! MOTO RÄRA 

EL & MOTOR VERK TYG AB V . g. siind Stol·a Pari;..erbrosc hyre;.. ··iill : 

Möl.\dal Postfack 2 
Namn ... .. . .... ......•.... .. ....... ....... .. .. .. .. .. . .. .. ... 

Tel. 200090 

Srockholm Vallingacan 8 P ostadress ......... .... . , . .. .. .. .. .. ................... .•. 

Tel. 1111 05 Ad ress 

TCA 9 
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kl 22.30 I'" 11 660 o~h 9460 kl'/ s. D e so m lin s 
kar er, specia l-QS l .. Jian sända ral,port m('cl en 
Ine (' 11t~ r 50 öre j frimHrken till Sven .';1 h ' i ng-. 
Solgr,rd sga tan 1,), örnskölds"iJ" e ller till 
Tt'AK 

Polsk Rad io 
inbjude r tUI pri s tlixting i samba nd m <-d ('ykel
lOPll€'t Prag-Berlin-"·arszawa. D et ~di.ller 
att tippa: l) Vilke n nation sonl segrar i. lag
t iiv linge n . 2) Yilken nationalitet IOPllc t s in
dividlU·IIa. segrare har. Dagliga informatione r 
sänd s i d e sve n s"ko. Ilrog r å ntmen pr, l å ng\'åg 
l S'!2 m kl 23.15-23 .45 (Iör- och söndagar kl 
23.45-0.15). Fem vinnare f~°tr t,"å l"ec korsv istei 
s(' r i Pole n, tre tilldelas cyklar av dt't .>olska 
mUrket Da.lty k . l'olkkonst. viiggbonadcr, k.ris
tall o ch k c rarnilt finns b Land ö l·.r iga vinsh~r. 
S var(·t ska. Insiindas till Polsk Undio, 
"'ars~awa, Polf'n, och vara posts t:ilnr,lat se
nast d e n 9 maj. 

Röda Korset a n o r,Inar för
s ö .k ssiind nillg a r 

Inte rnatione lla Tödaliorskomitt~n komm l"r 
även i år att anordna törsökssiindni..llg"nr öve r 
schwei zi s k a station e r . D enna. gr,ng komm~r 
SI)eciella rapllortkort m ed e ngel s k- tl",xt att 
tillhanduhiH las g ratis. Skriv till TI*'AE r edan 
nu oc h begår önskat antal. Yl r,tl"rliommel' 
m ed u llpgiftc r om tide r och våglHngder. 

".Hobb,"arbetc iir roligt" Ur alla TfA-lir.,·ss
lösare överens om. å O- lall'lc n tillfö ll Nils-".·; rik 
O lofss on, Ujiillsta, BjHsta, och de bi'uln 2:'",· 
kronorsvinste rna. hamnade hos Sven U(· r l{J,:'re n . 
Orottning Kristinns viig 7, Åmål, och Ucngt 
rd,lIing, S . Skol gatan S, KIII,pan. 

L Stirling Moss . .• 
(Forts. fr. sid. 14.) ----' 

att alltför ofta försöka med tvärstopp i 
kinkiga situationer. Vagnen väger i alla 
fall två ton. 

Sätena är otroligt bekväma och rygg
stöden kan fällas bakåt, så att man kan 
sova bekvämt. Det finn s en t revlig liten 
fotbräda, men jag tycker nog att den 

(Forts. på sid. 80.) 

36 SIDOR 
1957 1l.rs ka talog är nu klar. 200 olika 
byggsatser till modellf lygp lan, b1l.tar, 
pll1 s tmode ll er. m m Massor av moto
rer ocb material. 

EN GULDGRUVA FöR ALLA 
MODELLBYGGARE 

Kata19geD erblllles mot 50 öre I trim. 

MODELL-SPORT 
Avd. T FALKENBERG 



WOLF CUB 

borrmaskin 

Inbyggt TV-skydd 

Fulständig , garanti 

Riktpris kr. 98:

Iller behöver Ni 

inte betala för 

en förs tklassig 

hobbyborrmaskin. 

Det är :verkligen 

en -- inkomst 

H elt visst förbättrar det familjens eko
nomi, om Ni själv kan utföra r eparatio
ner i hemmet och tillverka trevliga nya 
möbler och andra detaljer till inredning
en. Med WOLF CUB hobbyutrustning 
gör Ni detta lätt. Bör ja med en CUB 
borrmaskin och bygg upp en komplett 
hemverkstad g enom att köpa till pris
billiga t illbehör i likhet m ed ovan a vbil
dade slip- och polersats nr 6. Kom ihå g 
a tt WOLF CUB-utrustningen erbjuder ' 
E der ett s törre användningsområde än 
någ on annan "Gör det s jälv"-utrustning . 

Borrning, polering, putsning, s lipning, 
sågning, fräsning, träsvarvning, kontur
sågning, hyvling, färgomröring, häck
klippning är några av de arbet en, som 
kan utföras. För finmekaniska a rbeten på 
svåråtkomliga ställen f inns en böjlig axel. 

F örsäljning genom jä::n- & niaskinaffärer hos vilka Ni 
kan er11ålla den utförliga broschyren "För lönade tids
fördriv" . Ni kan 'även få närmare upplysningar genom 
att insända nedanstående kupong. 

rooo-------------I 

I T~!nd~~~fOIl1~~~~!:i~ tf~~j~!su!~~:lIiJ!~: o~~~r ~ul!n~~)~:~ I 
I u tru stning. I 

Nam n .• •• ••• • • ••• .••• • . •• •.• . . . . .. • ••• ••• . • •• . • • •.• . • • ••• • • • • .• •• • • • 

t A <lress • • . • •• • • • •• :... . .... . . .. .... .... .. . ... . . . .. ... .... . . .... .. .... I 
Posta<lress ...... . . ... . . . . ...... . . .. .. . .... . ..... . . . . . .... . ... Tf A 9 1 ________ _ ___ -.1 

se där två generationers 

omdöme om nya 

= -=-
Mopeden med moxi malt vörde - för minimal kostnad 

..... 

2 ·vö xlad och 3·vö xlod. 

""'~--, BEX Stilledaren 
bland 

motorcyklar 

AUa REX-modelle,. finns upptagna I breb 

32·. idiga REX.katalo!l , 
Du lår den gratis och omgående om Du 
s(jnder In adressen på kupongen ti ll 

Aktlebala9a t 

MASKIN FABRIKEN REX 
....... -_ ........ _-_ ......... . 

.............. . ..... ... .. . .. ... .. .... .. . ..... ...... .. ... . .. .. .. .... . .. .. ..... .... 
v. g, tex ta. 

• .... . . . .... . ... . .. . ..... • . • ••• ••. ••• . . . • .• ••••• • • .••• . ••. .. T f1\. 9 3/5 ................................................................................ 
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Till salu: 
MOTOnCYKJH"DELAR begagnade till de 
flesta milrl,ell. Störst i brl1Hscben. ~Iotol"fir
man JUl'. Oliyedalsg. 3. Göteborg. Tel. 12 69 34. 

ET".-HANDUORUiUASJONEN WOLF CUB. 
bil,tu allrouuamaskin f hObbyfolk. Kontant 
98 :-. avuet. 105:- (30:- vid leyerans. 25:
pr mån . Ä)!anderiittsförbehåll.) U I)n)! iv n:it· 
spiinnjog! Handel firman RONDO. Brådstups
Yiigen 17. StockhOlmi Hägersten. 

HÖGTRYCJ{Sl!'ETTSPRUTA. 400 kg/cm2• rymd 
530 cc. m. hävst5.ng o. bydrauliskt Jntlllst~'c ke. 
K r 28:- fra nco. Svii ngbart mu nstycl,e 13 :50. 
pnnS31'gummjslang 17 :-. Garanti , Retul'l'titt. 

terförsäljare antages. Handel 'firman He\"a. 
Hiisb·eda. 

l\lOTORSTöVLAR till nettopI·is. Begiir k"ta
log som siindps g ratis fl'ttll 'Sven H. ~il:SlSon 
AB. Falkenberg. 

KA.l[]U{OR. F IL)r. IUJif\nE. UH. F I CJ{
R :\ UIO etc. Edixa·Reflex. Zeis~ hög l·abatt. 
S,,'nkl'onul'vCI'!\: fl-Än 14 :-. Nettol\ntalog säll
des m. porto . KE~1·0PTJK . Dandel')'d. 

V;,LJ BLAND 15 olika HOBBl'Kf\TALOGEH 
den som passar bäst. Förteckning gratis mot 
porto. SVA-Hobby. Box 4037. Karl ·tl1d. 

IND IAN 1200 cc. m / H . e j körd sedan 1952. 
I" ye l,et snygg 8.50 :-. HD 750 cc. m/47. bra 
675 :-. FN 500 cc tv m /31 siUj . i del. Taxmeter. 
Haldl1 100 :- .1 st mc-hjul frum. m. nytt diick 
1!JX3.25" 45:- , :\. From, Dalasjö, Vilhelmina. 

G{;H I~LURET SJi\LV! Drifts. sy nkronurvcrk. 
110. 220V komill . m. förg. visal·e. cent rulll sek . , 
ene!. Hi :- . R Lindeborg. Gilleg. 4. Hiige rsten. 

Glin GEV.:';RET SO~[ NYT 'l' lGEN! BHttra 
D"nöttA fliiekar pil vapen el. hplt ombliinera 
d~'.H med Kemisk Snabblånel·ing. Uitt a'u 
8 nviinda, fOJ'drn r jng-cn IIpphettniilg och ger 
ell billsvart finish efte r 1- 3 min. Stor flaska 
In . heskr. o. t illbehör ( I·ii.c ker t. 1- 2 geviir) 
6 :75 + porto. 2 st portofr. Returr. 1<':a JlIer
viI, UI ,'i cellamn. 

ll l·:O. l\IO'I' OUS ,\G .<\R J ob ll . Senior, Bebo. 
Sanke)' ni. m . i körklat·t skick från kl'. 250 :- . 
Bertil Johan ·so n. Räppe. Tel. Viixjö 000 70 -
60080. 

I{NUTTEHOl'EUElt Uh 'en 3-viixl.) fillns l 
jiitlesortering. till föt·mll.nspriser. Offert~r mot 
1:- (endast till intres.) Skriv omg. till ~Io 
tOl'firman Henr.y Olsson. Insjötl 9. 

SCHWJo: IZlSKA UUVJ,Rli 1;; rub. för he rr o. 
damfickur i gott skick. siUj. för 5:-/ st (5 st 
fÖl' 20 :- ) + porto. Li.impliga f. modellb)'g)!e 
oph h obbyverksamhet. AD K 'Yablbeck. Box 
2133. Stockholm 2. 

v ... :nK'I'YGS VÄSKA (a rm e ns g . r. k. lildor) 
nwd bärhandtag oc h klämregel ay kraftig 
stålplll.t. Stl. 30x30X!) cm. I,iil11plig för bil . 
båt. traktor etc. Felfria. 5 :50 (3 st fraktf.) 
Sixten Nilsson, 'l'andsbyn. 

NYA GLöUSTn"J'S)rOTORli;r~ B ILLIGT. 
Firecrac ker 1 .1 cc. Kraftig. liittsta rtad med 
fjärrkontroll för r eg lage under gång. BIL
L[G1' 29:- (förut &I :-l. Ingenjör S igu rd 
I saeson AB. A,·d. 5. Lidi ngö 5. 

FLY'l'f\NUE PLAST för hObby oc h industrI. 
Mångs idig anv. OBS! ;\,'en bil- och båtplast. 
Sjiilvhärd3nde. blir glashård. genom s ldnlig. 
lätt att forma. Beställ provsats inneh. plast. 
bärdare. accelerator. filrgampuller samt full
st. 1,,·s k1'. och prislista . äyen för parti. End. 
11: - + frakt fr. Fit'ma Regale. Box 6844. Bor
Iii n ge. 

EL-l\IOTonER: 4 st snäckväxel mot. I prec.
utr. beg. i skick s. nya. 220 V. l-fas. 1/ 6 hk. 
85 :-/st. 10 st Flänsmotorer. Elektromelwno. 
2900 v/ m. 2.2 hk. 220/380 V. obeg. 120 :-/st. 
Sifferstansar O-jl. 5 mm. nya. 7 :-/sats. 
R eturrätt. L. W e lIner. Stackv. 18. Spånga. 

STöRRE JÄRNVÄG HO. egna byggen. Riva
rossi. Fleischmnnn. siiljes. Upp l. gm. H. Hag
bartsOJ1. Åkerv. 26 D. Kristinehamn. 

BÄLGTILLSATS till Hnsselblad mod tele
X e na1'. 1 : 515/360 mm. 650 :-. G. Setteruerg. 
Box 463, Karlstad . 

KA1\lERA. ny Digna. 6X6 m. m otlju s. l<- 22 :- . 
Nättl'ansformator 2 X 475. 1 X5. 1X6.3 volt. ny 
30 :-. Olov Olander. Ljungbyhollll. 

SK IVVi\.XL. Garrard RC 70 S - 220-130 V. 
välv. siilj. f . 85 :-. 'l'. 'g :son • .FIlttebyn. ·Kila . 

NYA DIESEL.UOTORER BILLI GT. Frog 2-19 
BB stark. lättsta rt. Kuling. 14.000-20.000 Y/ m. 
162 g : BILLIGT 39:- (förut 79 o-l. Jngenjör 
Sigurd I saeson AB. AYd. '1'fA 4. Lidingö 5. 

SAXOPED m /55 med Idel,st. N YI·en. säljes till 
b ögstbjuda nde. SYR r till Box 618. Gottne. 

l\IÄRKJ"TN HO. Inkö!,spr. 1.000:-, sii lj . t . högst
bj. UPPI. r;eif Åberg. Siibyholm. Lund ·krolla. 
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Ann-prtset undeT denna rubrIk äT nello kl 
2: 50 per rad (ca 34 tl/per) . Förskotls/iJ"'Irt 
konlani elleT insalt å postgirokonio 157992 

Manuskrtpten måste vara tl/dllga - maskin. 
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke (ör 
otl/dfigl sl"ivna eller starkt förkortade mallUS 

2 st , WAT"KIE-TALKIJo~S ca 160 )lc. ej trim
made, kompl. med nya nekum., mikl'otel., om
formare och kri-staller. Pris 450 :-/s t. S"ar 
till "Bendix". 'l'fA. Box 3137. Stockholm 3. 

VEHJiTYGSL.-!.DOR (armens g. r . k. lådor ) av 
hel!'r. 1 mm stll. lplllt m. handtag o. klämregel. 
n ya 8:-/st. D:o m. s mll lacksl,ad. {ör övrigt 
felfria 4 :-/st. 3 st. fraktfritt. ,Y. Syensson. 
Nossebro. 

)fERCEDES ]70 V>l. m/ 50 sälj. i delar. Dodge 
King m / 55, Yäxellåda, generator, förg., 2 st 
fillgar 1l1. m. PV 444 H: Relä 50 :-. tiindsp . 
60:- . blinke'r s 45:-. stötdämpare 20:-/st .. in
stl'lllnent m. m . N. From, Dalasjö. Vilhelmina. 

SÄGT{LII"'GA 50 cm 18:-. Ny fiol 58:-. Sko
mal·c-mask. 70:-. '~randem 70:-. 6 verktyg 
5 :- . Bl36. hla1mbäck. 

RES~~RVDUNJiAR ay h elpr. 1 mm stålplåt 
med handtag o. skruvlock. Storlek 35 x 30 x .9 
cm. r ymd 7- I. Lackerade. Pris 8 :-/st. 3 st 
fl'a ktfr. K. Häregllrd. Österlångg. 3. Grästorp. 

LöNANDF. HOBB Y! LJUSKOPrEUJNG! Bygg 
eg'en a pparat hilligt Illed hjälp av viir rit
ning. Pris 5 :-. Vid försk .-likv. (gärna frim .) 
portofrift. ERRESS-KOPIA. Box 574. Vål berg. 

GODKÄN])A B T"J NRERS f. per sonb il. Längd 
!) cm. Pr. par 14 :-. Tillbehö r : Rattomkopp
hHe i Iyxutf. 12 :i5. kontraIlampa 2 :25. Biink
re lä 6 o. 12 V 1·1':-. R. Engyall. Mörtfors . 

GLASI<'IBERVÄV för plastarmering till bilnr. 
håtar. nyheter m . m. Hög kva!' Lå)!a priser. 
p,.oyer o~h prislista 3 :- i frim. e ller post
förskott. Se även vllr radannon s o m FLYTA:\'
DF. PLAST. Firma Regale. Box 6844. Borliinge. 

,J1o:TEX~rOUELLF.R SENSATIONELLT BIL
T,IGT. Skyr")'. fly)!and e Minijet·modell med 
fiirdigformad balsakropp (förut 11 :-) NU 4 :85. 
Swift flyg-ande J etmastel'Jllbde l1 m. färdig-for
Illad balsa kropp . färdi)!a dplar (förut 19 :50) 
NU 4 :85. Ingenjör Sigurd I sacsou AB. Avd. 
Tf A 6, Lidingö 5. 

.<\JACJ{-KIKAnSIKTEN. 4 olikl1 stor le kar. 
Hög Ijusstxrka. Fästen för alla vape n. 
Bro!'lch)·r och nettoprislista gratis. 11~il'ma 
Rogllrdens Postorder. 'Va li sta. 

l s t FICKUADJO märke "Silnr" 80 :-. 1 st 
"OK-Cuh" g l ·stiftmot. 0.5 c~ 30:-. l st 
" 'YehrR" 1.5 cc 15 :-. 2 st h ögtalare 15 :-/st. P. 
Hasselt·ot. SvalYiig. 12. Lidiogö. Tel. 65 21 35. 

)[C 98 cc felfri kr. 45 :-. Nyren. Sachs 98 cc 
motor kr. 32 :-. E. Nilsson. ö. Farnwiigen 
40 B. ~la lm ö. 

UAGNE'l'OFONBAND Scotch. inspelade med 
amer. radioprogram. En del band ska rvad e m. 
i g. sk. Slumpas! Pris 7" spole 10 :-. 5" spo le 
6:- . Frakt inkluderad Lars Tjernberg. 863 
First Ayenue. New York 17 . . N. Y .. USA. 

PACDrATPROJEKTOn. 5X5. 10 cm. m. fläkt. 
110-220 V 250:-. Magasin 6:- L. -O. Carlson. 
Blfinkayägen 52. Sävedaien. 

RRSESKRIV~L 2 st fabr.-n ~·a, riktpr. 410:
slump. 265 :-/st. Sv. t. " l Il.rs gar .... p. r. Xog. 

I/i vet att 

TfA:s radannonser 
är WO 0;0 säljande I 

och otaliga är de bevis och erkän· 
nande n som vi erhllllit under årcns 
lopp. Om Ni har nll.got att siilja. 
önskar köpa eller byta Ilnlita d å 

Tf il :s r"d"""o"s~r 
landets mest 

säl jande småannonser 

~----------------~ 

NYA HOBBYBöCKER l radio. TV. foto, 
motor Ul. m . Katalog ~RATIS. Anvisning pil 
firmor me d nettoprise r på r a diomateriel. ka
meror. ur. kikare m. m. medföljer NORDISK 
BOKE'öRMEDLING AB. Box 625. Sthlm 1. 

CH}<~V. m iSS I HEL. BILL. Bra mot. o. däck, 
U PI)1. m. porto. S. Dnhlgren. Fyllingsbo. Kisa. 

CHJo~".-j\fOTOR m/39. Opel Ol ym pia m 139. 
Avdragare för cy linde r fode r. Hjalmar NHsson. 
Dala·Järna. Tel. 284. 

~lÄRKLINANLÄGGN ING m. transf .. lok. 15 
vagnar, vfixlar, bro, s ig nnl er, 50 riil s, värde 
450 :-. Säljes för 350 :-. E. Rond e. Kolsva
gatan 1 C. K öpi ng. 

T"ICENSFR IA PJSTOLF;n. l st 9 mm Colt. 
Amerikansk. pris 150 :-. 1 st 6 mm Colt. 8 
skott. pri s 100 :-. Svar till K .E. Finne. 
SldlHng ·fors. 

UEG. BILUELAR. E'ord 46. 4-dörr. Simca 46. 
DKW 39- 37. De-Soto 46. Studebaker ('oman
der 47. Juva 47. Citroen 39. Dodge 46. C lil'vI'o
let 3i--47. Skoda SI,llp 52. Morris 8-]0 46. 
m . fl. Gunnar Johan sso ns Bildelslager. Borll.s. 
T e l. 147 18. Order per tel. 

ItÄKNE)(ASK . ny. handdr. 125:-. Box". ;\ng. 

NY OLIVJo~R TIGRl~ 2.5 cc. pri s 00 :-. Sv. t. 
fl. 1<'riis. Dagsbergsy. 130. Norrköping. 

LUXOR SK I VVÄXLARF.. 1/ 4 hk. Elmotor. 
Räkn em .• K a m era . sa mtl. felfr . Siilj. t . högst
bjud . e lI. bytes m . fÖI·sl. E. Jacobsson. Antjiirn. 

LOl!'T.\ IAHRASS, 1 års gar. 26 :-. d:o vii v
blIren. 11l.rs gaT. 39:-. Bilmopp 12:-. Siimsk
s kinn> 3 :-. Döds kallereflex 1 :10. Sjii Ivhiifta n
de monogram 0:65. Autowax 1 :65. Rik" . f)'nd
prisl. på bmillb. BlItillbehör. Avd. 'l" Jiirpås. 

).·YN])! Oanvända 50 W slutförstiirknre med 
panel. Rörbest. : 1 st 6SL7 fasvändat'e 4 st 
4654 Sintsteg och 1 st 504G likriktare. Genom 
e n e nkel tillbygg nad av e tt rör erhålles en ut
miirkt försti.irlmre e ller modulator för 100 W'
sii.ndare. Fabriksbyggda. Avsedda för ra ck
rnonta)!e. djllp 298 mm. Paneldim.483X222mm. 
Försedda med volymkontrOll. 3 glimlampor och 
niHströmbrytare. llO-240 V växelström. Utimp, 
50 (l. OBS! Utmlit'kt materiel. Har kostat över 
1.000:- siilj es komplett med rör för endast 
]95:-. Passa pä! Ring eller skriv om)!. till 
jng. K .-G. Dah lberg. Björnsonsg. 108. Brom
ma. Tel. 37 73 88. 37 77 73. 

VOLVO PV 60. m / 46 krockska dad 8iiljes l 
del ar. Stig Andersson. Box 12. Striberg. 

PUCH 150 cc. m / 51. 1100 mil. m. välvård .. 4-
växl.. bakhj -fjäd . 725 :-. Foto mot svarsporto. 
S. Nordlund. V. 11. Björna. 

}<'ANTASTJSJi NYH~ET - RAHIOPENNAN! 
Ett komplett instrllment - oumbärligt vid 
radiobygge - för endast 13 :25! Am'ändes bl. a. 
som _s ignal)!enct'ator ·Yid trimning och vid miit
lIing av lik · och vUxelsp;'inningar. Omkring 
95 % a " alla fel påvisas med detta instrum e nt! 
Brnl'sanvisning m edfö lje r. 'l'ELMECO IM
PORT. Postgiro 258iOO. Box 624. Sthlm l . 

UACERGALOSCH. Klass C a v 8 mm mahogny
ra ner 250 :-. Oliver Sthyr. Grythyttan. 'l 'eI.1S!. 

B)[ W 350 cc. m / 50 400 :-. Arne 1"asth. Gull
be rg. Viksjöfors. 

UK W VÄXELLADA m / 38. i gott sk ic k 150 :-. 
)lopl'dmotor Viktoria. nyren . 95 :-. Per 
Er il( sson , Hantverksgn.t. 45, Bodafors. 

L I CENS ... ·RIA AUTO)rATPJSTOLRR. svptsa
de. Modet'ata priser. Firma Moderna Pryd
nads vapeo. R egeringsg. 72. nI . Sthlm. 'l'. 211451, 

1}I V. CITBOj.~N- o. MC-UF:L .• tiilt. sovsiick. 
e l. kok pI. . krockertsnel sälj. billigt. Uppl. m. 
porto. E. Magner. G limmin ge. 

l\IOPEU VrKTORIA original. 1 :ma 250 :- . 
skri vm. 150 :-. Box 16. Tel. 300 71. Hii stvccla . 

RÄKNJ~ .\IASKIN Original Odhner 150 :-. 
Skrivm. Smith Premier 110 :-. Radio Ot· ioll. 
5- rörs. bra Ij . 65 :-. Gammal Revolver m. rulle. 
knl . 7.5 mm 130:-. Sågspindel m.lag. o. rem sk. 
35 :-. Dimlj. pr par 25 :-. Gammal kyrko
bibel 157 At·. i skinnband. Yäl bibehållen 30 :-. 
G. Samuelson. Danstorp. Blidsberg. 

NYHET - UUV-TILLSATS m. trycl<t koppl. 
\,pm som helst monterar den pi\. e n Ih timme. 
·"äcket· uta n s polbyte 2.5--8 m .• d . v . s. '1'V
Ijnd, program 2. polisen. flyget m. m. Komp\. 
m ed rör JCNDAS'I.' 19 :75. TELl\1ECO IMPOR'l" 
Post)!iro 258400. Box 624. Stockholm 1. 

KA~fEUA 6X6 18:-. Kik. dllbb(>l . 10X50 Ill. v . 
95 :- . Sv. t. "L. E. R .... Fack 28. Husllon!lliden. 

PRIS1\rA KTKARF. 7 X50 80:- . K. G. Persson. 
Ljungv. 3. Bjiirred. 

BÄNKSVARV. ny. med div. tilllleh. Dnlluh. 
JOO mm. dubllavst. 400. Pris 475 :-. Upp!. 01. 

foto m. porto. E. BNglund. Box 107, Virserum. 

iuc 125 cc. m / 51, 200 :-. Box 85. Äng. 



j , 

'" ANK."-RE lä r Ni s nart att fac km. lin<1" om 
> etter vår heskr. om 45 .id. o. ca 25 k o p p J. 

}! schema sam t 3u\"hsll. f. oHlräkn. av :spänn. 6:
+ porto. P. Grafs tröm jr. Sjöbog. 7, Borås. 

J\[()P}<~D-'IOT. Kuli, fabr.-ny 250:- 111. 6 mån. 
,. gar. Cykel master, 32 ec 1 g. sk. 50 :-. Jnom

_hordsmot. Göta, 4y" Il k m. mag. i g. sk. 75 :-. 
'J'uhkik. Seastal 30 X30 först. 75:-, ny. Exel -

.' lent pumpgev. köp. S. 'Ya ii , Hylte, Lamm hul t. 

TRAN S ISTORRADiO i miniatyr, 05 X78X43 
nu)], för hörtelefon. B e la m e llanvågs bandet. 
Riktpris 30:-, netto 29:-. KRISTALLi\10T
'l'AGARE i miniatyr m ed dioddetekto r och 
vridkondensator för avst ämning. Riktpris 
J3:50, ne tto 10:50. HöRTELEI"ONER, hög
kiins Ji ~a 2x2000 ohm. Dubbelläderklädd by
gel, n etto H :50. D:o med extra starkt mag
netsy~teJ11. netto 19 :50. TEL)fECO IMPORT, 
Postgiro 258!OO, Box 624 , Stockholm 1. 

SPINNRULLE A;\ffiASSADEUR nr 5000 ny 
. 88:- . d :o nr 1800, n y 36:-, d:o nr 1700. ny 
30:-, d :o J onson nr 22. ny 25 :-. Glasfiber
spö, nytt 18:-. Baracuda fisknät, h e l dr. n y lon, 
S fot dj. , 43 mm m asko r, nytt 49 :-, d:o i 
spunn"n nylon, n ytt 40:-, R akapparat, Braun 
Spe('ia l. ny, har kost. 80 :-, sälj . f . 50 :-. S in. 
.sv. t . "]j'i 'ke 1957", '1'fA, Box 3137, Sth Im 3. 

i\lC- )lAGNET pass . Panther 3.50 cc 30 :-, d:o 
J Jucas generator Jn. r e lä 40 :-, olj~p ump, mc 
17 :-. 3 nr ~'fA -43. 4 nr Tf A -44. 19 nr 'l'fA 
-45 6 :-, hensintank, R ex 250 ec 5 :-, Indi an 
bala"sp. 1000 cc, vevst. o. kol\'. 18 :-, me-sad e l 
4:- . B. Larson, Fållingg. 24, .Skänn inge. 

F RDrÄRKEN, utländs kt bl'evklipp och ä ldre 
salll lin g i posler om c:n 1000 st för k,' 9 :; 5 + 
porto. )fyntsamling styckas, 25 o lika frå n 
16- 17- 1800-ta le n för 25:- + porto. R. Felth , 
fltorg, 15. östersund. 

)rc UONARK 500 cc 125 :- . Monark 205 i 
delar: motor n. de f. m. för~. 40 :-. teleskop 
3(}:- . ram o. stänkskärmar 25 :-, bnkte lf'skop 
15 :- , tank 10 :-, strll. lI,asta re 15:- , Ariel mo
tor 75 :-. Sty re, ve rk tygs låda" o-Ist . fliindes 
mot e fterkl'av + frakt. Ove Sjödin, Sköldinge-

t. vägen 63. Ä]w:;jö 2. 
)fON:\RPED M 34. m/57. j?ah r .-nya . )[" d 

, ~ar. Katulog"r. 800:- , sä ljes föl' 710 :-. K . 
01 8S0ll, L. O.-viig 7, Lane-H e l'l'e.tad. 

Köpes: 
1 st B:\K STÄNKSKÄR~[ O. 1 s t . kompl. topp
lock till motor Vine"nt COJJlet 500 cc, III /51 
köpes k ontant. B. öberg, E:var".h" cksv. 30, 
TiJlhcrga. T e l. 60393 etter kl. 18.00. 

HU 750 cc, US Army, sv. m. bps kr. 0. pris. 
A. Gu&tavsson, Grossbo lsto rps v. 5, Forshagn. 

llTO .'lBORDS~[OTOR i bra skick kiipes. h e lst 
25 hk JohnsonJllot .. 1953-51 års mod ., ilv. vnt
t""skidol'. Rolf Sve"sso n . V[isterg. O, Vaggel·yd. 

KO.UPL. CYLJND:ER TILL V~;RKSTADS
PRESS, kap. c:a 10-20 ton. e' -. föl' finmat
ning. niv. verkstadsutrustn. ps.sa nde bil verk
stad. S kadad V\Y-kaross m /53 ev. senare. A. 
Vista. Föreningsg. 28, Luleå 2. 

jo' ÖRS'I'OR INGSAPP. 6 X6 köpe .. S,'. Jll. data 
&. pris till A. J o ha nsson, Alva lid , Asa rp. 

BEG. SNÄCKV;,XEL dubhel e ll e r h 'å "nk la. 
ut\'äxlingsföl·hll.JJanden 1000 : 1 köpes. G. K a rl s 
son , Knl'storp, Tjällmo. 

KIKARE, gii Tll a iildre of·h skad"de köpes. 
Sv. t. " BS", Pob, Gl'ebo, Linköping. 

Bytes : 
S.:NIT Ll:FTPTSTOL, g " s llw sk . och boke n 
Jlufralo Bill. Allt i pri ... " s ki c k, bytes Hl ot e n 
Ji~rini. '1'. Hill c r. G :Ia V[il·mdöv. 12 B, Nacka. 

M'C- ;\JOTO R, A lll in med växe lI. bytes mot b il -
1',,<l io 6 V. I .. Lundgre n, Box 907, Gottlle. 

Diverse : 
MO'l' ORVER.KST;'DF.R OCH ~ I O'l'OR~IÄN. 
När det i· .... .iill e r renov. av Eder motor kontulibt 
ClSS. Vi IlIr . e n h ypermod. ma s kinpark och 
s pec ia lu tb ildade a rbeta r e. VI utföra s pee.-a-rh. 
på s11xlil bil, mc, moped , bät O. stationära 
mQtorer. Svetsn., omfordr: av cy lindrar, cy lin 
v erbo rl'n. , vev- och ramlageJ'l'enoveriog. Väl 
sorterat r esf'rvd.- Inger . DK'V utbytl'svevaxlar 
Spee. avd. f . mopedmot. Aukt. r e p. f . A~{\V o: 
Fuchs motorer o. r eser vde lar. ~'e!. 220128. 
:UO'l'ORFIR\IA B. ANDERSSON. Göteborg H. 
TVÄTAKTS-PROBLE)[ på Eder: DKW, I FA, 
111 i nor, JA\\TA , SAAB? Vi h ar alla de la r. nya 
C)eh bt'g. 25 års- prakt. frAn rep. av tvätakt. 
Bytcspl'iser, olllg. lev. DK\V -Servi e, OJi"e 
<l a lsg. 7, Göt"borg. Tel. 2! 38 02. 
JllOPF.J)ENS reservdelar finns hos oss. Kata 
log"r (äv .. n för biJ- och II1 c -ilj:(ul'e) s ii.ndes mot 
porto. Motor-Tlööks, SlI.gen. T e l. 30, 31. 
FOTOGRAFRR.! Fram l",l!. O~ll kopiering ut
föres mot 500/0. Nunnes, Björll!!.sby. 

BILREPARATÖRS. 
kurser om .. mån. 

Prospekt ocb upplysningar mot tvA 
porton. Angiv denna tidning. 

SKöVDE PRAKTISKA. SKOLA 
Dl'ottniDggat. to, Skövde. Tel, 12 t,O 

"'-
MC- & MOPED-ögare 

Rekv. nu vår l04-sid. Jubileull1skatalog 
inneh. största sortering i\1C- och i\1oped
delar, ti llbehör, specialverktyg m. m. (Även 
för bil ) . Katalogen sändes mot 1: 25 i trim. 

fitfETiffJm 
Telefon 12332 - örDsköldsvik 

Pan F (25" Sch.) 
- ulll·a-fin.kornig småbildsfilm, 
N~I med ökad bastis-het ! 

RESERVDELAR för JAWA 
säljes av och CZ 

All RESEBVn ELSIAGRET 
HRA~fl'AN - LÄGGESTA 

T,,1. I.a>< ne 00 

'I': .PJ." 
~4.' 1.:1 :Cell . 

Teknisk skola : 
T e ku .. e lementa rkurs (prpp.-kurs). 
MaskinteklI. och e le ktrote kn. fa,·kavd . 
med teknikerkurs (3 t erm.) och Il ögre 
faekkurse r (2 term.). • 
Yrk!'skurs för elinsta lla tö rer, B -kurs. 
Stats insllektio n - Statlig studiehjälp, 

B egär prospekt! 

ladda med 
FP3 (20" Sch.) 

- medelhasti~, extra fin
k ornig film för a llmänt 
hrllk. DE'n idcaliska SO))]
lll U r-fi I 111 en ! 

HP3 (:l-!" Sch.) 

de n vär ldsberömda 
nlll'oundfilnlen, imabbt 

finkoruig OCl\ valörrik ! 

HPS (37" Sch. ) 

världens snnhbnst.e 
f ilm! )i'ör fotografering 
under dåliga Ijusförbål
]anden. 

I L F O R D -filmen för fotofulltråjfar! 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
Ingenjörs- o. verkm.-ex, trll,n tolksk., real- eJ. studentex. Dag- o. aftonskola. . 
lUaskin- o , ,-erkstadstelrnik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television. 

Låga levnadskostnader. lII:oderna kursplaner. Altonskoleelever kan rå arbete, 

Hösttermin. börjar 1 sept. oc h vårterm. 13 jan. Åbero},a denna tidning. 
AnmiU i tid! Ännu några platser kvar, - Glasgatan 2-3, Köping. Tel. 113 Hl. ~!~ 

I 
I 
I 

I N G V A R L I L L I E R O T H, civilingenjör. rektor. 

Skriv till 

SVEN E. TRUEDSSON MODELLFLYGINDUSTRI, Malmö.9 
Sänd mot postförskott + porto (katalogeD koRta.. l: -, porto 26 öre): 

. , .. st. KATALOG NR 12. Kr. 1: 25 i frimärken bifogas 

Namn: . ...................................................................... . 
Adress: ........................................................ ~ .. ........ .. .. .............................................. .. I 
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_ ..... .", 

Vi tappar 
inte luften . .. 

NYTT 
-för cykeln 

det SV ART A cykel
däcket av biZgu/n/ni
kvalitet 

aittiqht -i0~ 
cylcelslangen som 
håller Zu f ten i mån
nader 

-W~~ 
FOTOKATALOCi 
c:::::::\ 

t å rs gr~J:Y' 's " rsökring 
. oChgQr~ . 

----- ---I I AB ALBIN WESTLING. öREBRO l 
Sänd Er rikt iii. katalog med instruktiva I 

I
fotorAd. I frimärken bi!. 1: 50. 8em gott · 
göres mig vid order. 

'

Namn .... . ....................... ~ ....... : ....... I. 
Adress ........ .. ............. . ........... . 

,...:;st=:. ~ .. ~ .~ •• ~ .. ~ :;\ ~ 
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(Forts. fr. sid. ~6.) 

borde ha varit inställbar. Ext.,l.'astolarna 
är bekväma att sitta på och är fullstän
digt ur vägen, när de fällts ihop. 

Rolls Royce har separata, enormt 
kraftiga värmeelement - ett föl' f ram
delen och ett för passagerarutrymmet. 
Venhlationen är av första klass och 
klädseln utmärkt. I vänstra armstödet 
hittade jag en cigarrettlåda, en anteck
ningsbok och en damspegel, allt i läder. 
Högra armstödet innehåller manöverOl'
gan för radion, medan två utmärkta hög
talare döljs i taket. Glasväggen mellan 
förare och passagel'are öppnas och 
stängs elektriskt, och båda passagerarna 
kan manövrera den från sina platser. 
Park Ward, som bygger karosseriet, 
skickar med en utmärkt karta, som vi
sar hur man hittar och sköter alla knap
par och kontroller. Den inbyggda cock
tailbaren innehållel; fyra glas, men själv 
skulle jag ha velat ha plats fö r mer än 
två flaskor tonic. Den bärbara TV-mot
tagaren kan lätt tas u r för en picknick 
och jag fick in fin mottagning, även om 
jag inte kunde få in vårt andra TV-pr o
gram, det reklamunderstödda (men det 
kanske är sånt som kallas Rolls Royce
manship). 

Vad utseendet beträffar tycker jag 
det verkar överflödigt att här komma 
med något slags betyg. Låt oss enas om 
att vagnen har klassiskt engelska linjer. 

Sti1'ling Moss. 

Nytt n:r av DX-RADlol 
Vågledn. för kortvAgslY8S
nare. DX-tips. kortvAgsta· 
hell m. m. Provex. mot O: 25. 
Box 5083. Stockholm 5. 

I 

De nya racerbilarna 
'-___ (Forts. från sid. 15.) ___ -' 

ningen på Vanwall står Lotus-konstruk
tö'l'en Colin Chapman. 

Bugatti kommer förmodligen inte att 
köra sin svansmotorracer i år. Konstruk
tionen hade förra året en hel del barn
sjukdomar, som man tyvärr inte har 
kunnat avhjälpa. 

Gordini däremot blir säkert med. Den 
har en 8-cyl. motor på 245 hk. Då tyvärr 
Gordinis tillgångar varit av mycket små 
dimensioner har man inte riktigt kun
nat hänga med i den snabba utveck
lingen. 

Hypersnabba leksaksbilar 

Från och med i år blir den nya For
mel 2-klassen officiell. Detta innebär, 
att bilar, avsedda för tävlingskörning i 
denna klass, får slagvolymen nedskuren 
till 1,5 liter. Dessutom ska vagnarna, 
som är kompressol'lösa, köras på hundra
oktanbensin. Bäst rustade för premiä
sen är engelsmännen med sina Cooper, 
Lister och Lotusvagnar, samtliga för
sedda med Coventry-Climax-motorer. 
Fransmännens hopp står till den lilla 
F2-vagn, som Gordini håller på att knå
pa ihop. Den var anmäld till Geneve
salongen, men blev inte färdig i tid. Fer-

SöhPATElVT 
pA Er uppfinning genom 

Ingenjörsbyrån Patentservice 
Stig Hanen D ukväg. 6, Bromma. Tel. 25377i 

Upplysningar mol porlo. 

Hal' Ni moped 

ellel' tänkel' 

Ni köpa? 

Ni 

Vanliga mopedmotorer och · mopeder presen
teras. Särskilda trafikregler för moped 

. . . Allmänna bestärrlmelser. Hur man kör 
moped .. . Bromsteknik . .• Kurvteknik 

Kort motorlära i ord och bilder 
.. . Fortsatt körning och Den vik

tiga inkörningen ... Mope
dens konstruktion. A VHJÄL

PANDE AV MOTORFEL: Motorn 
startar inte. Tändningsfel ..• Mo

torn stannar och hackar •. . Motorn 
arbetar i fyrtakt •• . Motorn drar då

ligt . . • Dålig kompression • . . Explosio
ner i förgasaren ... Motorn blir för varm 

. " För stor bränsleförbrukning ••. Växlar
na sl,irar ..• Cykeln går tungt i f rigångs

Iäget . " M opedlagar i utlandet m. m., m. m. 

behövel' 
mopedboken NU 

3 :e omarbetade 

.upplagan 

,---------
Från Teknik för AUa. Box 3137. Sthlm 3 • 

I eller från närmaste bokhand lare rekvire
ras mot postförskott: 

I 
lIfopedboken av J au Jangö för kr 3; 75 
+ porto. 

I ........................................... . 
Nanlo ...................................... . 

Bostad ................................... . 

Postadr ................................. .. 



Vilken 
regel 

gäller här? 
Vem har förkörsrätt - bilisten 

eller cyklisten? 

Rätt svar finner Ni nederst i annonsen. 

Denna regel gäller alltid 

Den1Ja a1J1Jonsser;e i trafiksiikerhetenJ tjå'fHt å'r 

utarbetad i samråd med NTF. 

Rätt svar : 
'u~p~lpnAnq Ae PP U~ U~8!1UI~U 

J!,: UEUEqP){AJ . .J~lSU~A U~.1J .J;'WWO)[ 

U~l!q ne SlOJl 11~J"!PjJ!lJ Jeq U~lS!l"1,{J 

LTE 
FÖR SÄKER SERVICE 
Friska upp Era körkunskaper med 
Caltex annonsserie om trafiksäkerhet. 
Men lika viktigt som att kunna reglerna 
är att y'isa hänsyn och hövlighet i tra
fiken. Aven om Ni · har förkörsrätt -
insistera inte på den i varje läge. Se 
också till att Ert fordon äl' i perfekt 
trim. Då kör Ni säkert: 

Tag Caltex-mannen till Er råd
givare. Han ger Er inte bara komplett 
service - baserad på god yrkeskunskap 
- han tillhandahåller också de välkända 
Caltex-produkterna för säker, bekväm 
ocl;1 ekonomisk körning. 

* CI-PlUS BENSIN * HAVOLINE ~OTOR Oll SPECIAL * MARFAK RUNDSMÖRJNING 
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Kameran som 
genast låter 
även den oer
farne ta bra 
bilder. Och 
som mycket 
snart gör en 
skicklig foto
graf av sin 
ägare! 

Rolleiflex 3,5 
med Zeiss 
Planar och in
byggd expone
ringsmätare 
m.m. 

945:-

Rolleicord V 

Xenar 
475:-

Se de nya modellerna med 
inbyggd exponeringsmätare 
o. automatisk skärpedjups
indikator hos E r fotohand
lare ! Begär den instruktiva 
Rolleiflex-broschyren! 

g;.... ~ vårIdens 
lej h':Il förnämsta 

~ tvdögda 

~lmtR·j S i~~:;or 
även en R O L L E I laddar man 

allra bäst med förnämlig 
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rari lär enligt ryktet ha konstruQrat en 
V6:a med överliggande kamaxlar och en 
motoreffekt på bortåt 170-180 hk. Från 
Maserati har ännu ingenting hörts, men 
man vet aldrig. Det troligaste är väl att 
det kommer någonting även från det 
hållet. OSCA, som ju har en oerhört 
både snabb och stark 1,5 liters-motor, 
kommer kanske också att ge sig med i 
leken. 

A v ovannämnda vagnar är det bara 
Cooper och Lotus sotn man har närmare 
data för. Dessa 2 vagnar drivs aven 
4-cyl. Coventry-Climax F PF motor med 
dubbla överliggande kamaxlar. Total
volymen är 1475 cc. Kompression 10: 1. 
Motorn bromsar 140 hk vid 7 000 v/min. 

Cooper presenterades redan i juli 
1956, alltså ett halvår innan de nya F2-
reglerna trädde i kraft. Den deltog då 
i ett flertal lopp, bl. a . erövrades Daily 
Herald's guldpokal vid en tävling i 
Oulton Park. Den är enligt uppgift kloc
kad för en hastighet av 250 km/tim. 
Liksom sina föregångare Cooper-Climax 
1100 och Cooper-Norton F3, har F2 
motorn placerad i bakvagnen. Vikten för 
hela ekipaget är 317,5 kg. 

Lotus konstruerade även den 1956 
men något senare än Coopern. Den vi
sades för första gången på Earl's Court-

utställningen i oktober förra året. Den 
har, till skillnad från Coopern, motorn 
placerad i framvagnen. Karossen är av 
handhamrad aluminium. Som en liten 
detalj i försöken att spara vikt, kan 
nämnas att man använder sig av hjul, 
framställda aven magnesiumlegering 
istället för de tyngre ekerhjulen. Men 
så är inte vikten större än 292 kg. Vå
gar man gissa på en toppfart av om
kring 270 km/tim? 

Under året kommer 12 internationella 
F2-lopp att köras. För att sporra brit
tiska förare att delta i dessa har tid
ningen The Autocar introducerat ett 
mästerskap, där den unge britt, som un
der dessa tävlingar samlar de flesta 
poäng, erhåller en vandringspokal, en 
replik av denna samt en check på 200 
guineas, dvs. drygt 3 000 kr. 

IGammal racerbilist . .. 
L::: (Forts. fr. sid. 6.) __ -.J 

karossens form och började sedan serie
tillverka den modifierade konstruktionen 
- utan att ge Egon Biitsch ett öre i 
licensavgift. Det var inte hans konstruk
tion de nu börjat serietillverka, förkla
rades det. Spatz konstruktionsegenska-

Det är detaljerna som gör det • •• 

VICTORIA-motor i ytterligare för
bättrad konstruktion med kickstart. 
2- el. 3-växlad. 

e Effektivare ljuddämpare i 'ny modell 

e Elegant tvåfärgslackering i olika 
kombinationer 

- svenskbyggda mopeder 
för svenska vägar 

e Inbyggd, justerbar strålkastare 

9 Bottenlänkgaffel och inbyggt, 
godkänt stöldlås 

9 Teleskopisk svingbakfjädring 

Ni har 6 olika modeller att 
välja på. Se dem hos åter
försäljarna! 
Fram-King mopeden till
verkas även med den väl
kända, robusta HMW
motorn 

KING BOLAGEN 
LSINGBORG 



/ 

ursprunget till det moderna kedjemönstret -

DEN LEVANDE SÄKERHETSLÄNKEN 
mellan Er och vägen 

Se på det sinnrika mönstret, uppbyggt av ändlösa 
serier levande länkar. Smidiga och utomordentligt 
slitstarka lameller ger Er 70 Ofo ökat slirskydd i alla 
riktningar och ett väggrepp, som lever med i hela 
hjulrörelsen och banar väg för ny säkerhet och 
ny glädje bakom ratten. 

Ljudlös kurvtagning - även vid hård fart är 
ett annat plus för P 300, vars ljudavledande 
mönster gör däcket skrik- och vibrationsfritt. 

p 300 ger slangfri säkerhet som stan
dard - från början skapat slangfritt. Den 
fulländade konstruktionen håller luften 
till 100 Ofo. 

Drag fördel av Fire
stones erfarenhet -
först med kedjemön
stret - kör på ori
ginaidäcket Firestone 
p 300 med Den Kon
stant~ Corden. 

p JOO/ SÄKERHETSDÄCKET 
TILL STANDARDPRIS 

FIRESTONE GUMMI AB • STOCKHOLM • Tillverkare: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB • VISKAFORS 
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•• 
VARNAMO 
trafiksäkra 

MOTORCYKEL 
SCOOTER • MOPED • CYKEL 

DÄCK 

AB VÄRNAMO GUMMIFABRIK 
VÄRNAMO .. 

STOCKHOLM GOTEBORG 
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per är gemensamma med så många 
andra bilmodellers heter det och fabriken 
anser sig ha rätt att tillverka en bil 
med denna karossutformning osv. utan 
att behöva betala Brlitsch för det. 

Brlitsch å sin sida hävdar, att utan 
den av honom sålda modellen hade Spatz 
idag knappast funnits till i sin nuvaran
de form. 

Närmare 400 000 kr kommer processen 
att kosta, och två år kommer den att 
l·äcka. Men det är också stora summor 
det rör sig om. Redan har en hel del 
Spatz börjat rulla på Tysklands vägar, 
och med en serietillverkning av t. ex. 
5000 Spatz om året, skulle Brlitsch kun
na lyfta en inkomst av 220 000 kr om 
året utan att behöva röra ett finger. 

Men Egon Brlitsch har många järn i 
elden. Han. har det för den sanne upp
finnaren och konstruktören typiska 
optimistiska sinnelaget och oroar sig inte 
i onödan för utgången av Spatz-proces
sen. 

I stället ägnar han nu största delen av 
sin tid åt sin nya småbil med plastkaross 
och kanske blir det som plastkaross-kon
struktör som Egon Brlitsch kommer att 
skörda de flesta lagrarna. Han har för
mågan .att tänka i plast och har också 
medverkat vid konstruktionen av press
anläggningarna för tillverkningen. 

Till de stora bilkungarna kommer väl 
Egon Brlitsch aldrig att räknas men sä
kert är att han är en rivande karl, som 
med brinnande entusiasm och hårda ner
ver arbetar med sina konstruktioner. 
Med samma lugn som för några år se
dan gjorde honom till en f ruktad kämpe 
på racerbanan tar han nu mot- och med
gångar som fri bilkonstruktör. 

Fototips 
Tf A 1947 

TiA nr 23 - 1947: Kostar 50 öre. 
"Torkapparat för fotografier". "Låda för 

färgbilder". Tv!!. bra saker f ör fotografer. 
Ritn. och arbetsbeskrivning. 

Tf A nr 24 - 1947: Kostar 50 öre. 
"Tecknad fUm 80m hobby". Första avsnit

tet. En ny Intressant hobby. Utförliga ritn. 
och anvisningar. 

Tf A nr 25 - 1947: Kostar 50 öre . • 
"Tecknad fUm 80m hobby". Andra avsnit

tet. 

Tf A nr 26 - 1947: Kostar 50 öre. 
"Kameran ljuger". Trickfotograferingens 

hemlighet lärs ut. 

Tf A 1948 

Tf A nr 2 - 1948 : Kostar 50 öre. 
"En fjärrutiösare för kameran". Genial kon

struktion för fotoamatörerna. 

Tf A nr 5 - 1948: Kostar 50 öre. 
"Avståndsmätare för kameran". Il!., be

skrivn. och skisser. 

Tf A nr 8 - 1948: Kostar 50 öre. 
"Fotostatapparat av gammaJ. kamera". Skiss 

och beskri vn. 

Tf A nr 13 - 1948: Kostar 50 öre. 
"Kamerastativ för extrema närbilder". Ritn. 

och beskrivn. 

TU nr 24 - 1948: Kostar 50 öre. 
"Lättbyggd förstoringsapparat". Ritn. 111. 

Ä·VEN NI 
kan själv bygga 

UKV-TILLSATS 
MED TRYCKT KOPPLING! 

d. v. s. alla ledningar levereras tryckta 
p!!. monteringsplattan, varför vi kan ga
garantera att vem som helst kan mon· 
tera denna tillsats p!!. 'h timme. Det 
g!!.r ej att göra fel! Täcker utan 8Pol
byte 2,5-8 meter och ger nytta (TV
ljudet och dubbelprogram), ett kul 
bygge och leksak (polisbilarna, flyget 
m. m.). 
Byggsatsen är komplett med helt fär
dig, tryckt monterlngsplattn, rör och 
alla komponenter. Endast montering 
!!.terst1lr. 

SÄNKT PRIS 19:75 med beskr. 
R ekommenderas av 1000-tals 

köpare. 

Ingenjörsfirma TELEKTRA 
Kvarnhagsgatan 67. Tel. ss 85 00. 

Sthlm-Vällingby. 

D UKV-tlJJs. f. växelströmsmott. 
D f . allströmsmott. 

D Närmare upplysningar om tIl18at~n. 

Namn .. . . . . .. ..... .............. ... ..... . . 

Adress ....... . ..... . . . ....... ... ... ... . . . . 

Postadr. . ... .. .... . . .. .. .......... . .. Tf A 

TlA 1949 
TiA nr 13 - 1949: Kostar 50 öre. 
"Kopieringsapparat för småbildsamatören". 

Ritn., il!. och beskrivn. 

Tf A nr 14 - 1949: Kostar 50 öre. 
"Betraktningsapparat för smr.bilder". Ritn. 

och beskrivn. 

TiA nr 19 - 1949: Kostar 50 öre. 
"FärgblIdSförstoring i dagsljus". Beskrivn. 

och rikligt med bilder. 

TiA nr 21 - 1949: Kostar 50 öre. 
"Hemgjort kamerastativ". Ritn., iII. och be

skrivn. 

Tf A nr 26 - 1949: Kostar 65 öre. 
·"Fotografering av modeller". Världens 

främsta modellfotograf ger r1ld. 

I nr 1/1957 (pris kr l: -) erhåller 
Ni anvisningar på 1500 hobbyuppslag, 
varav hundratals för Er 80m är foto
hObbylster. 

r-------I 
Till TEKNIK för ALLA:s Exp. 

I 
Sänd mig f Öljande nr av Tf A ...... . ... . . 

Box 8187, Stockholm 8 

I ............... ............ ......... ....... . 
I .. ~;~~~~. ~~ ............ ~~~ . ;;,~~t~~· ~'ä .~~~~~;~~: 

konto 157992 - uttages genom postför-

I skott, då postförskottsportot tillkommer. 
(Stryk det ej tillämpliga,) 

Namn: 

llos tad: ................ . ................. . 

l Postadr.: .. .... . ..... . ........ . Tf A 9 (F) I L ___________ --I 



Den allra minsta ... 
(Forts. fr. sid. 7.) 

Trots att Briitsch byggt 
bilar i ett 30-tal år är det 
först den senaste dvärgbilen, 
som kommit att väcka verk
ligt stort intresse utanför 
Tysklands gränser. Från 
Amerika t. ex. har det kom
mit högar av brev med för
frågningar om Mopettan. 

Serietillverkningen har för 
resten just satt igång, och till 
en början gör konstruktören 
en serie av 100 vagnar. Finan
sieringen - ca 95 000 kr för 
denna första serie - har 
Br iitsch klarat med hjälp av 
en Stuttgart-miljonär, som ti
digare haft med bilbranschen 
att göra och som tror på 
"Operation Mopetta". 

Norskt mOdellflyg ] .. 
(Forts. fr. sid. 19.) 

Vid det här laget har P er 
Kolflaath ca 35 modeller bak
om sig. Det började med mo
dellsegelbåtar eftersom Per 
tillhörde pionjärerna i en 
privat men mycket livaktig 
modellbåtklubb, kallad He-Ti
Ke efter de första bokstäver
na i grundarnas förnamn. 

Flygintresset tog så småning
om överhand hos medlemmar
na och båtklubben blev mer 
och mer en flygklubb, och nu 
är det flyg för hela slanten. 
Per själv gick via segelrno
dellen och skalarnodeller, bl. a. 
Star fire och Piper Cub, över 
till friflygande plan, som se
dan dess varit hans verkligt 
stora intresse. Nu har han 
samtidigt 6-7 modeller i an
vändning och till norska mäs
terskapet 'i juli tänker han 
presentera en egen konstruk
tion med 2,5 cc motor. Per 
Kolflaaths ide är att få mo
torn placerad så nära tyngd
punkten som möjligt och han 
har redan tidigare med gott 
resultat prövat på att dra 
fram vingen på en brygga 
ovanför propellern. 

Konstruktionsdrömmarna 
inskränker sig förresten inga
lunda till modellflygplan. Per 
Kolflaath går in för flyg
ningen med liv och själ och 
drömjobbet heter flygplans
konstruktör. En treårig skol
gång i England har han 
redan klarat av, snart väntar 
norska flygvapnets tekniska 
skola - där blir man flyg
mekaniker - och så står hög
skolestudier på dagordningen. 
Minst tre år tar utbildningen 
vid flygvapnet - inklusive 
militärtjänst - men Per Kol
flaath riskerar inget avbrott 
i sin hobby nr 1. Modellflyg 
står nämligen på skol schemat. 

På väg från U SA 

National®> Nf:;·188 

Amatörrnottagare för 80, 40, 20, 15, 11 och 10 
meter med kalibrerad bandspridning. Frekvens
område 540 Kc-40 Mc. Stor lättavläst 11" 
belyst skala. S-meter. Standby kontroll. Separat 
högtalare. Hörtelefonuttag. 

Pris k r 9 95 :-
~\RA1~ . 

• 

Fuma 
O ~ 
~ Z 

~ I.AGt.~ Johan L agercrantz 
Värtavägen 57 e Stockholm e Tel. 63 07 90 

• • 

MAKRO·KILAR 

Enögd spegel reflex plus universaloptik 

ger Er 

obegränsade möjligheter .. 
I 
I 

------------AB TJECKO-SVEA 
POItfack 26, Stockholm 8 

Sänd speclaibroschyr pA Edlxa Reflex med Makro·KlIar. 

, 
I 
I 

• • I Namn ..••.... . •..... . .. . .• . ..•..••..•..•... .. ....... . .... .•.• .. . I 

I Adress ................. . ..... . ...... . .... . . . . .... . . ............ I 
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Varje år en ny mästa~e 
- maskinen alltid en 

--SM I MOTOCROSS 

·1953 KUNO JOHANSSON 

1954 BILL NILSSON 

1955 STEN LUNDIN 

1956 GUNNAR JOHANSSON 

1 - OCH 2. - CYLlNDRIGA 

MODELLER I STORT URVAL 

Generalagent 

AB E. FLERON 
MALMO • STOCKHOLM • GOTEBORG 

SUNDSVALL 

MI~DIGAN 
utombordspropellrar 

Utbordar-propelIrar tör och 
sportbätar pä lager. 
Även ritningar, rattar, hastighetsmätare, 
beslag, bättrallers m. m. Begär prospekt. 

F:a H. GIJSTAFSSON 
Box 7124, Borlänge. Tel. 180 19 

l\ler än kr 12: 90 be-

• 

höver det Inte kOlta 

II 
att gä igenom en kor
respondenskurs för 

~ f o att a 
KÖRKORT! 

Enligt bestämmelse i Vägtrafikförord
ningen § 30 och 31 behöver Ni inte heller 
gä i körskola. 
Vär kurs "Att ta körkort" är samman
ställd av den kände bllspeciallsten Inge
mar Wretman (förf. t. bl. a. 6 ärg. Stora 
Bllboken), som även lovat att övervaka 
granskningen av Era svar o. besvara ev. 
frägor, vilket borgar för kursens kvalitet. 
Kursen. som inneh. arbetsuppgifter, vilka 
vi granskar o. rättar, klarlägger allt, sä 
att även den som inte vet nägot om bilar 
o. trafik förstA.r det hela utan svärighet. 
Den inneh. ocksä de formulär som fordras. 

Nu är rlltta tiden att bestlUla kur
sen och lllsa hemma l lugn och ro. 
Endast kr 12: 90 kostar det. Returrätt. 

~otorbrevskolan 
Avd. TA, Box 184, Norrköping 

TEKNIKEBSKOLAN SALA 
anordnar 5 o. 10 män. kurser tör Radio- och televisionstekn., Elektrotekn. (C-o. B-belL). 
Byggnadstekn. och Verkstadstekn. 5 män. nybörjarkurser för Elektriska montörer. 
Statlig studiehjälp. Rumsförmedling. - Begär prospekt. Telefon: 0224 - 11660. 

~
HÄSSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA~ 

Under statens Inspektion 
Nya kurser börjar 10 augusti. Statens län och stipendier. Fackavdelnlngar för JDaskin
(ink!. motor-l. elektro-, husbyggnads-, vllg- och vattenbyggnads- samt värme- och 
sanitetsteknik. A-behörighet under vissa förutsättningar frän el.fackavd. högre kurs. 
Statskurs för elinstallatörer (B-kurs) och vägmästarekurs börjar 10 januari. Moderna 
laboratorier. Platsförmedling. Anmälan senast 15 junI. Åberopa denna tidning. 

•• 
Ornsköldsviks Tekniska Skola 

Kommunal, statsunderstödd. Teknikerkurs 3 terminer, m. 
realex. el. motsv. 2 term. Högre fackknrs ytterlig. 2 term. 
Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt 
VÄG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK. Statl. studiehjälp. 
Nya kurser 21 aug. 1957 och 10 jan. 1958. Anmälan härtill 
senast 20 juni resp. 1 dec. Prospekt pil begäran. 
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Ägaren fesfar bilen 
(Forts. fr. sid. 13.) 

E. Jag skulle vilja ha rattlås som 
standard och kanske också överväxel. 

J'ilka tekniska finesser sätter ni särskilt 
värde på? 

A. Den är ganska spartanskt inredd 
men det som finns där är bra. 

R. Några speciella sådana finns väl 
inte och frågan är väl om man önskar 
några. De fördyrar bara vagnen. 

C. Inget nämnt, inget glömt. Vagnen 
är bra. 

D. Det finns ingenting som inte finns 
på de flesta moderna bilar. 

E. Några särskilda märkvärdigheter 
finns inte. 

J' ad kan göras för att få bilen 
trafiksäkrare? 

A. Den är nog så trafiksäker att där 
inte är mycket att göra ytterligare . 

. Frånsett madrasseringar. 
B. Vindrutespolning som standard 

skulle kanske höja trafiksäkerheten 
ytterligare något. 

C. Där är nog inget vidare att göra. 
D. Då framsätet är så högt i bakkan

ten är sikten i backspegeln inte tillfreds
ställande. 

E. Den är så trafiksäker som möjligt 
är. 

Trivs er fru med den och kör hon den? 

A. Hon är mycket förtjust i den. 
R. Hon trivs med den men har ännu 

inte körkort. 
C. Hon kör inte bil, men tycker att 

hon åker bra i den. 
D. Hon tycker om den, men kör inte. 
E. Hon tycker bra om bilen, men kör 

den inte. 

Håller reklamen vad den lovar? 

A. Bortsett från toppfarten. Den upp
givna toppfarten håller inte. 

B. Vad säger den då? J ag tycker som 
Lindquist i radion att reklamen oftast 
färgar i rosenrött. J ag kan inte nu er
inra mig vad broschyren och försäljaren 
sagt, men sa de att hastighetsmätar
wiren håller, så ljög de. 

C. Jadå. 
D. Jag tycker inte att det sagts några 

direkt missvisande saker. 
E. Ja, det gör den. 

J' ad är er uppfattning om säkerhets
bälten? 

A. Jag tror att de är bra, men har 
inte blivit färdig att skaffa sådana än. 
Det borde vara standard i bilen. 

B. Skam till sägandes har jag aldrig 
provat säkerhetsbälten, men har heller 
inte varit utsatt för någon situation, då 
man behövt dem. Fast den situationen 
kanske kommer och då får man säkert 
ångra att man kör utan sele. 

C. De är nog bra . 
D. Jag har säkerhetsbälte föl' passage

rarplatsen fram. Det är absolut nödvän
digt att ha det för barn åtminstone. Jag 
tycker att det är en mycket bra sak, 
särskilt som man sett folk som åkt ut 
genom vindrutan. 

E. De är nog bra och .sådana kanske 
man borde skaffa sig. 



Er granneatl kan berätta om Volkswagen 

"Det blir inte dyrt att ha bil, sä
ger han, om bilen heter Volkswagen. 
Mina bil kostnader, det är bensin, 
rundsmörjning, olja och översyn. 
Och så skatt och försäkring förstås. 
Sedan rullar den mil efter mil -
och varför skulle inte jag också 
kunna bli 10.000-milare. Redan nu 
finns det ju över 1.500 Volkswagen 
här i landet, som gått 10.000 mil utan 
nämnvärda motorreparationer" . 

"Vi har råd att ha Volkswagen, 
förstår Du, och vi har råd att åka 
utomlands just för att vi har den 
bilen. Och så byter ju inte Volks
wagen modell och det gör ju också 

*) Redan nu är var sjunde versonbil i Sverige 
en Volkswagen - det finns alltid en Volkswagen 
i Ert grannskao. 

att den behåller sitt värde så bra." 
Ja, Er granne kan berätta om 

"mjuk" körriing på "hårda" vägar, 
om torsionsfjädring, om slitstyrka 
och tålighet hos den luftkylda mo
torn, som helt enkelt inte kan koka 
och inte kan frysa och som när vä
gen är fri utan ansträngning gör 
toppfart till marschfart. 

Ja, han berättar gärna om sin 
Volkswagen - hans fru också för 
den delen. Hon trivs med den för 
att den är så lättkörd, och för dem 
båda är Volkswagen inte bara en 
bil- den har blivit en familjemed
lem. 

Vill Ni vara säker på att få Er 
Volkswagen till Jemestern - rala med 
Volkswagen-försäljaren redan i dag! 

Volkswagen-försäljaren är stolt att få vua Er 

VOLKSWAGEN 
ännu vet tngen hur gammal den kan bli 

Volkswagen 
är bilen också för Er! 
Motorn är luftkyld och kan allt
så varken koka eller frysa, den 
är lågvarvig och därför oerhört 
slitstark. den drar bara 0,75 l/mil 

. och är på 36 SAE hk (30 DIN hk). 
Oljekylningen ger perfektsmörj
ning. 
Volkswagen har separat tor
sionsfjädring på alla 4 hjulen. 
Det ger Volkswagens berömda 
väghållningsförmåga och gör 
körningen komfortabel. Vind
rutan har naturligtvis lamellglas. 
Det finns 300 auktoriserade 
VW-verkstäder i Sverige. 2.000 
i Europa. Tack vare riktprislista 
med 532 verkstadsarbeten vet 
Ni på förhand vad varje arbete 
kostar. Ett långt drivet utbytes
systern spar' tid och pengar. Ett 
motorbyte t. ex. tar bara 2 tim. 

AB SCANIA-VABIS 

SÖDERTÄLJE 



ge 
motorn 

acceleration 

med en 
~iniektion 
Börjar motorn verka vllrtrött? DIl är det 
dags för en ny uppsättning tändstift -
men nya AC-tändstift skall det vara! 

I~.olatorspetsen - HqT TIP - pil ett AC-tändstift är extra lång, försänkt och snabbupp
va.rmd. ~esul.tatet ~l!r en kraftig virvel blandning kring isolatorspetsarna. Risken för 
l~ensotnlDg, 1genolJmng och glödtändning minskas _ vilket ger motorn högre effekt, 
lättare start och snabbare acceleration. 
En annan välkänd konstruktionsfiness är den patenterade CORALOX-Isolatorn som 
bl. a. eliminerar isolatorfeI. ' 

Aktiebolaget A G E B E 
Stockholm , _ , Malmö 

Magneter de' kan dom göra 
för det har pappa sagt 

Några användningsområden 

Kvalitet : 
(B X H) max. X 106 cgs: 1,2 1,8 

L .. och Kar de Mumma 
(Forts. fr. sid. 14.) 

kommentarer. Sverige är ju ett mycket 
litet land, och om. någon "sticker upp" 
i det ena eller andra avseendet, så får 
han bereda sig på att bli uppmärksam
mad, antingen han vill eller inte. En 
anonym röst i telefonen förklarade att 
jag "borde skämmas", bilen omnämndes 
i en tidning 7 gånger på fem dagar, och 
den fick till och med vara med i en som
marrevy på Ideon. Inför mina bekanta 
försvarade jag mig med att det var "en 
ren kapitalplacering" och det är det 
naturligtvis också. En sådan vagn håller 
mig ut - och mina barn med. Och lusten 
att byta bil har avtagit '/]'ted åren. Jag 
har haft 14 stycken, nu kan det vara 
nog. Och att "byta upp sig" lär vara 
svårt onL man har en Rolls Royce. 

Den större modellen skulle jag inte 
vilja ha, den kräver ju chaufför, bar, 
pottskåp och telefon till chauffören. Det 
får räcka med att min vagn har två små 
utfällbara bord i bakvagnen, där man 
kan placera skrivmaskinen eller duka 
frukost. 

Motorn vet jag inte så mycket om, 
det kommer en herre från England över 
och tittar till den gratis höst och vår. 
Oftare behöver den inte, peppar, peppar, 
ti ttas till. 

En liten nackdel är att man aldrig 
hör när motorn är igång, särskilt på 
tomgång, men jag har skaffat mig ett 
sånt där stetoskop, eller vad det heter, 
som läkarna har, och det lyssnar jag 

5,0 

FAMA och TICONAL har mycket 
stort magnetiskt energiinnehåll, 
vilket i förening med Jäg specifik 
vikt ger små och lätta konstruk
tioner. T. ex. TICONAL Gg med 

(B X H) max. över 5,5 X lOG 
cgs, dvs. ett magnetiskt energ i
innehåll, som är mer än 30 
gånger större än hos en kolståls
magnet. 

FAGERSTA BRUKS AB 

TRANSISTOR MF-sats 
fabr. VOKAR 

"Vokar IF-Klt 5000" Innehäller fyra av de viktigaste 
delarna i en 6-translstors superheterodynmottagare. 
Samtliga enheter i subminiatyrutförande med vacuum
impregnerade lindningar. 
Satsen bestllr av kompletta MF-transformatorer för 
b la ndarsteg, mellansteg och slutsteg samt en oscilla
torspole för 455 kpj s. Anpassningen är gjord för de 
vanligaste PNP·translstorerna. 
Med varje sats följer ett komplett mottagarschema 
med förteckning över alla erforderliga komponenter. 

MIniatyrhögtalare 1'1.1" resp. 21h" i diam. Netto Kr. 15:-
1\1188 Drivtransformator Typ ~'1 - primär 

av sedd för OC 601 el. OC 71 - sek. 
OC 72 I push-pull. Kl'. 15:-

1\1189 Utgllngstransformator typ T2 - push-

Netto Kr. 34: 50 

Dannemoraverkm Österbybruk 

BYGG ER TV 
med ELFA:s NYA TV-byggsats med tryckt 
ledningsdragning i MF och ljuddel. Se 
beskri"ning i detta och föreg. nr av TF A 

När det gäller byggsatser -
kontakta ELF A' - ledande 

branschen. 

pull avsedd för OC 604 el. OC 72. Kr. 10:- HolIändargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 8. Tel. växel: 240280. Postgiro 251215. 
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med. Ena ändan håller man 
mot kylarhuven och den 
andra tätt intill örat. Ni 
anar inte vad det är spän
nande! 

Att vagnen "ligger bra på 
vägen" torde vara allmänt 
bekant, dessutom blir man 
vid utflykter i tillfälle att se 
en hel del av landskapet. 
Man får, så att säga, vidare 
vyer än i en Porsche. 

Många tror att en Rolls 
Royce drar en förskräcklig 
massa bensin, men den mo
dell jag har drar h ö g s t 
en och en halv liter per mil. 
Kör man inte mer än 1000 
mil per år, blir bensinen den 
minsta kostnaden när det 
gäller bilen. Felparkeringar
na går: till mycket mer. 

En annan utmärkt bil är 
Bentley, en sådan ska jag 
skaffa mej som s. k. "släng
bil", när jag vinner 250000 
kr på stryktipset, och det 
inte längre går att reta folk 
med Rolls Roycen. 

I mitt tycke finns inte en 
bättre, stilfullare, bekv& 
mare och vackrare bil än 
Rolls Royce. Den blir aldrig 
"omodern" och startar i alla 
väder. Lyd ett gott råd: 
Köp er en Rolls Royce re
dan i dag! Om folk visste 
hur bra den bilen är, skulle 
de aldrig köpa någon an
nan. Den drar en del kost
nader i tvättning, eftersom 
den måste vara snygg och 
sober jämt, men jag brukar 
ta en hink vatten med mig 
och tvätta bilen själv ute 
på Ladugårdsgärde. Barnen 
vaskar och frun polerar. 

E n gång har jag fått 
motorstopp - utanför Djur
gårdsbrunns Wärdshus, och 
då blev jag utskrattad av 
ett 20-tal andra bilägare, 
vars bilar aldrig varit ut
satta för motorstopp, men 
dom ska ju också ha lite 
roligt. 

En bra sak på Rolls Royce 
är att när bensinen börjar 
ta slut blinkar en grön lam
pa på instrumentbrädan 
stup i ett under flera mil. 
Man blir så fascinerad av 
det, att man glömmer att 
fylla bensin. 

Det heter att den som kö
per dyrt, köper billigt. Tänk 
på det om någon ringer på 
dörren och frågar: 

- Får det lovatt 
vara en liten Rolls 
Royce i dag? 

Kar de Mumma. 

" 
borttoR"t ljud 

M 34 F ny f·ormgivning , 
ny bakhjulsfjädring 
nya I~ek .. a laeker 
iinD:u tystare gång 
Varför blev monarpeden Sveriges mest 6ålda 
moped? Jo, s,'enska folket valde - valde julit 
monarpeden för dess förträffliga egenskaper. 
I år har Monark ,'unnit en ny teknisk seger 
med monarped~n 1957. Redan från första da
gen den presenterades har monarpeden 1951 
rönt livlig uppskallning och efterfrågan be
roende på en sällsynt lyckad kombination av 
teknik och formgivning. Och ••• ,.ist men icke 
minst - på monarpeden åk"r man praktiskt 
taget ljudlöst tack vare det revolutionerande 
ljuddämpningssystemet - del borllonade ljudet 
och plastdämpade transmissionen, vilken ytter
ligare minskar motorljudet. 

Monar". ålla 'rrW"~ ' M 31 ..: "ö~.koblgoDM 
, 61( ~ . :.( .- - ' - • -... utrultad lom ~D ~·råk • 

.... \ ,- tig" mc. -
'/ M 345 - '-inod TT:;.; 

' doloch förkromad p.' 
ko,hill.ro. 
M 33 - MODa.,coo. 

• Billig I drift (ea I öre/ kOl) . 

• 49 cc, 2·tak18, ' acceleratioDssnabb. ' nästan 
ljudlös ILO Piano' motor. 

'. Teleskopgaflel fram och 8wingr:alCeI med 
teleskopstötdämpare bak. 

e Swing.adel med sva'mpgu'nmidyna. 
• Fullbromsnav. ' -
• Sidoskydd på fram~. oa~ bakskärmar. 
.. Läckra lacker. ' 

Service över hela lq1idei 
C!I 6.000 återförsäljare otår "till, . tjänst med 
',Örstkla.;ig Monark-service., 

te" gör åkningo'" till ' ..w~~,,", 
' ett ren' nöje: -; -
Lyxig - . ligt pri •• _ 

' M 24- ' med 2·viid. 
NSU molor. ~ 
M 57 - med i-vä~1. 
PUot motor o. kilrem: MU 

AB CYKELFABRIKEN MONARK VARBERG 
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MODELLRALLARE I 
Har Ni provat våra 

enkla och dubbla 

korsningsväxlar ? 

Om ni ej gjo~·t detta så måste ni mon
tera in någon på Eder anläggning. 
Korsningsväxlarna äro färdigmonte
rade och det enda som återstår är 
att göra strömgapen. 

Nedanstående finnes i lager: 

HO/545 

H0/546 

HO/ 547 

HO/548 

H0/549 

HO/t.i50 

HO/ 551 

HO/552 

Enkel korsnlngsv!txel 12°: 
med nysilverräls pI!. svart 
matta ... ...... . .. . . 30:-

Enkel korsningsväxel 12° • 
med mässingsräls pI!. svart 
matta ........ . ..... 28:-

Enkel Korsningsv!l.xel 15°, 
med nysilverräls pI!. svart 
matta ...... . ....... 80:-

Enkel Korsningsväxel 15°. 
med mässingsräls pli. svart· 
matta . .. ......•.... 28:-

Dubbel Korsningsväxel 12°, 
med nysiIverräls pli. svart 
matta .............. 84:-

Dubbel Korsningsväxel 12°;, 
med mässingsräls pI!. svart 

. matta .............. 82:-, 
Dubbel Korsningsväxel 15°. 

med nysilverräls pI!. svart 
matta .... .. .. . ..... 84:-

Dubbel Korsningsväxel 15°, 
med mässingsräls pli. svart 
matta .. . , ...... . ... 8,2:-

Vi har också fullständigt lager av de 
välkända växelbyggsatserna av mär
ket N emec vilka blivit mycket popu
lära i Sverige. Dessa satser innehål
ler ~-itning och all material färdigt 
som åtgår till en växel. 
H0/115/12 H. Växelbyggsats 12°. Höger. 

med nysilverräls pli. svart 
matta.... . ......... 5: 50 

HO/1l5/12 V. Växelbyggsats 12°. ' Vänster. 
med nysilverräls pli. svart 
matta .. . . . . . . . ..... 5: 50 

HO/115/ 15 H. Växelbyggsats 15°, Höger, 
med nysilverräls pli. svart 
matta .............. 5: 50 

HO/115/15 V. Växelbyggsats 15°, Vänster. 
med nysilverräls pli. svart. 
matta .......... '. .. . 5: 50 

H0/514 H. Växelbyggsats 12°, Höger. 
med mässingsräls pli. svart 
matta .. .. .......... 5:-

H0/514 V. Vltxelbyggsats 12°, Vänster, 
med mässingsräls pli. svart 
matta ......... .. .. . Ii:-

H0/515 n . Växelbyggsats 15°, Höger, 
med mässingsräls pli. svart 
matta .. . ........ .. . 5:-

HO/515 V. Växelbyggsats 15°, Vänster. 
med mässingsräls pli. svart 
matta ..... . ........ 5:-

Dessutom har vi vanliga enkla kors
ningar i likhet med korsningsväx
larna. 
H0117/12 

H0/518 

H0/117/15 

H0/519 

H0/117/24 

HO/52O 

HO/117/30 

HO/521 

KorsnIn&, 12°, Med nysilver-
räls " ... . ........ . .. 11: liO 

Korsning 12°, med mässings-
räls ....... .. ....... 10: 110 

Korsning 15°, Med nysilver-·. 
räls . . ..... . . ....... 11:-

Korsning 15°, Med mässings-) 
räls .... . ........ .. . 10:-

Korsning 24°, Med nysilver-
räls ................ 10: liO 

Korsning 24°, Med mässings-
räls....... .. ..... . .. 9: liO 

-Korsning 30°. Med nysilver-
räls " ..... . ......... 10:-

Korsning 30°, Med rn,ässings-, 
räls ... . . .. . . ....... 9:-

TfA:s HOBBYTJÄNST 
OloIsgatan 7 - Stockholm 3 
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'Lrktsto/par på hiu'/ I 
L....:: (Forts. från sid. 9.) ~ 
vänta tills fullt ljusutbyte uppnåtts 
skulle detta förlänga intervallet mellan 
provningarna, vilket dels skulle minska 
laboratoriets kapacitet, dels kunna ge 
fel genom att vädret - t. ex. dimma -
hunnit förändra sig under mätningarnas 
gång varigenom de första resultaten ej 
skulle kunna jämföras med senare på 
kvällen erhållna. Dessutom måste obser
vatörerna vara ungefär "lika trötta" 
hela tiden. 

För att undvika denna svårighet sit
ter särskilda skåp på stolpvagnen. I 
dessa skåp placeras olika armaturer för 
uppvärmning och de kan sedan - hela 
tiden brinnande - flyttas över till den 
galge som sitter i stolpens topp. På 
detta sätt reduceras bytestiden till ett 
minimum och resultaten vinner i nog
grannhet. 

En gata - även om den. är laborato
riebyggd - får inte med hänsyn till 
vattenavrinning osv. vara absolut plan. 
Lyktstolparna bör däremot stå något så 
när lodrätt för att inte irritera de väg
farande, som ska göra mätningarna, och 
man har därför utrustat lyktstolparna 
med fötter som skruvas ned och lyfter 
hjulen från marken samtidigt som de 
möjliggör en noggrann inställning av 
masten i lodled. 

Masterna är 14 m höga och utligga
ren eller galgen som armaturen fästs i 
kan ställas in var som helst utefter hela 
stolpens höjd upp till 12,5 m. En skala 
på vagnen ger direkt avläsning av ar
maturhöjden. 

Till varje armaturenhet hör också en 
kabelvinda som tillåter att armaturen 
kontinuerligt brinnande kan flyttas ut 
ur förvärmningsskåpet och hissas upp 
till högsta höjd. Vagnarna matas med 
ström från fasta kopplings skåp genom 
en rörlig kabel. 

För att kUnna Aterge hur speglingar 
i asfalten stör vid regnig väderlek finns 
särskilda sprutmunstycken inbyggda i 
vägbanan så att denna kan göras vac
kert regnvåt även vid torr väderlek. 

Vilket är nu det idealiska stolpavstån
det och stolphöjden? Ja, den frågan har 
man ännu inte hunnit få definitivt svar 
på, eftersom anläggningen just nu är 
under intrimning. Sedan kan man genom 
att bestämma synbarheten vid olika be
lysningar få fram vilken belysning som 
ger det bästa resultatet för en viss kost
nad - man har tyvärr ännu att räkna 
med att kommunalpamparnas snålhet 
sätter snävare gränser för gatu- och 
vägbelysning - och därmed för trafik
säkerheten - än vad tekniken av i dag 
gör. 

Dessutom kommer man naturligtvis 
att använda laboratoriegatan för utveck
ling -av nya armaturer och ljuskällor, 
som ska göra det möjligt att i fram
tiden åstadkomma bättre belysning till 
lägre kostnad. 

r----. ---I 
DX-mästerskapet 

I Till "DX-mästerskapet", TFAE, Box 8137, I 
Stockholm 3. 

I Insänder härmed . ... . . QSL från ...... st 
länder för veckan / 19 ... . - / 19 . . . . I Jag bor inom ... . ........ . . . .. . . .... .. . .. . 
län och amatördistrlkt SM , .. ". ,." ". , .. 

I 
I 

Sänder även ., .. " st lyssnarrapporter på 
TFAE-kort från . . ... , olika st8tioner. för 
deltagande i tävlingen 21-27 aprll 1957. 

BIfogar . ...... st andra lyssnarrapporter 
på TFAE:s rapportkort för gratis vidare
befordran till stationerna. 

Namn .. . . " " .... . . ,.,. .. .. Slp. . . . , . ',. 

Bostad .. , .. " ..... .. .... .. .. .. .... , .. . ... . 

J 
Postadr. . .. , ........ , . ' . . , . ... , ..... - TfÄ ~ 

------------
TrAE:s 

Kort"ögstab@ll 
Ger råd om kortvågslyssnarens rapportskrivning på fyra 
olika språk. Aktuell tabell med uppgift om alla världens 
kortvågsstationer, deras frekvenser, våglängder, sänd
ningsstyrkor osv. 

BUUg och bl'a handledning löl' DX-GI'e! 
Till TFAE, Box 8187, Stockholm 8. 

Beställer härmed följande. Likvid kr .•... 
har insatts pli. postgirokonto 157992. 
. . . . ex TFAE:s Kortvågstabell il. 2: 75 + 

porto 15 öre. 
· ... st 1I1edlemsnål il. 2 kr portofritt. 
Rapportkort i flerfärgstryck il. 15 öre 
.(porto 10 öre för 10 st, 20 öre/50 st, 25 
öre/100 st tillkommer): 
· .. . st Rapportkort med engelSk text. 
· ... st Rapportkort med spansk text. 
· . .. st Rapportkort med portugisisk text. 
Diplom för DX-framgångar: (bestyrkt 
förteckning över erhl!.llna QSL bIfogas): 
· . : . st Diplom för QSL frll.n 25 olika län-

der. (OBS! Ej olika stationer) 1: 50. 
· ... st Sllverd!plom för QSL frAn 50 olika 

länder. 1: 75. 
· ... st Gnlddlplom för QSL frAn 75 olika 

länder. 2:-. 
· ... st KoppUngsschema Torn E, B. 2:

(+ porto 10 öre) . 

.... st Jack, kontakt för t. ex. extra hög
talar- o. hörtelefonuttag eller kopp
lingsplint för flera antenner. 2:
(+ porto 50 öre). 

.... st Fantomantenn 6:50 (+port(} 75 öre). 
mI TFAE-medlem gratisl 

Anmäler mig för gratis medlemskap i 
Teknik för Allas Eterklubb och önskar 
utan kostnad erhll.lla medlemskort. som 
berättigar till rabatt vid inköp av radio
materiel hos vissa firmor samt prov pli. 
TFAE:s DX-bulletin och TFAE':s populära 
rapportkort. (Gör ett kryss i rutan här 
intill om medlemskap önskas). C 

Namn ................... .............. ... . 

Bostad ................................... . 

Postadr. . •............••....... . .... Tf A 9 
(Skriv tydligt I) 



TA · 
NE~ 
S~L 

TVÅ 

VANN 
I 
,'I 

TIA-IlBYSS 9 
l :a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 kr. Insänd hela sidan ifylld 
eller också en avskrift tillsammans med vidstående tävlingskupong till 
Teknik för Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-Kryss 9. 
Lösningarna ska vara Tf A till handa senast den 17 maj. Fyll också 
i på kupongen här bredvid de meningar som bildas i de grå och 
röda rutorna. . 

Na mn 

Bostad 

TÄVLINGSKUPONG 
Tf A-Kryss 9 

" OI:IADD 

Postadress .. . . ..... . ... . .. . ... . .. . . . . .. ... . .. . . 

Meningarna lyde r . . . .. . . . .. . .. . . . . . ... . . . . .... . 



Ni ha.. all anledning 

.. 
• • • 
I 
I 
• • • 

all PRENUMERERA ...... - ...... ~ 
Givetvis vill jag ha Teknik för 
Alla fritt hemburen tlU min 
bostad - i aU synnerhet 80m 
det ställer sig billigare på så 
sätt än att köpa lösnummer. 

D Helår 22 ; 50 D Halvår 11; 75 

(Postförskottsavgift 60 öre till
kommer.) 

(Jag sätter kryss rutan för 
önskat alternativ.) 

Fr. o. m. den .... . .... . .. 1957 

Namn 

Fra nkeras 

e j. Tf A 

betalar 

portot. 

TEKNIK för ALLA 
Box 3137 

STOCKHOLM 3 

• • 
• TEXTA 
I 
I KLIPP 

• POSTA 

;~~:;':A~GO~~~T~' 8 ~~;':i::~; : NU! · 
~ ...... _ ...... ~ 

Malmöbo lanserar 
'----- (FoTts. f'1'dn sid. 8.) ___ .... 

Om raderna i parkeringsinsatsen inte 
är så särskilt långa, kan man helt en
kelt låta plattorna manövreras för-hand 
- man drar lätt undan dem bara med 
några tag med en spak, eftersom de gli
der på skenor. Men vill man kosta på 
litet mer eller raderna är särskilt långa 
kan man låta plattorna dras aven mo
tor och då går det förträffligt att in
stallera en automatisk manövrering, så 
att man genom att trycka på en knapp 
får fram den tomma utkörselrutan fram
för rätt" plats. 

Inte ens i detta mer påkostade utfö
rande blir hela installationen av denna 
"insats" någon särskilt dyrbar historia. 
Vagnplattor och skenor är aven enkel 
konstruktion som kostar mycket litet att 
tillverka, och eftersom det automatiska 
manövreringssystemet redan finns i till
verkning för andra ändamål kan det 
också fås för rimlig kostnad. 

Och den förtjänst, som fastighetsäga
ren sedan får av de nytillkomna plat
serna, en alldeles oväntad inkomstök
ning för dim som byggt ett vanligt un
derjordiskt garage, den kanske så små
ningom kan hjälpa till att ge bilägarna 
billigare garagehyra? 
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}'råga: 1) Hur många hk ska en utom
bordsmotor vara på för att driva fram en 4.5 
m lång och 1,5 m hred roddbät med 4 full
vuxna personer ombord med en hastighet av 
ca 5 knop? 2) Vilken motor med ovanstående 
hk-antal i marknaden är billigast? 3) Är 
gran p.ller furu bäst till en roddhåt? 

L.-E. LilJeblad. 
Svar: 1) Utan närmare beskrivning av bä

ten kan Tf A inte med säkerhet uttala sig 
om motoreffekten, men vi tror att en 5 hk 
motor kan ge önskad fart . 2) De flesta moto
rer av denna styrka håller i stort samma 
pris. 3) Om granträet Inte är för kvistigt får 
man nog anse virket likvärdigt. 

Fråea: 1) Hur stor skillnad är det på 
effektiviteten mellan en rundstrålande ~'M 
antenn (t. ex. Ella F 115) och en vanlig vikt 
dlpol (t. ex. F 11) om båda är riktade mot 
radiovågorna? 2) Vad återstår att göra pil. 
ett bandspelardäck (t. ex. ID 8) om man för 
förstärkning ämnar ansluta det till radions 
grammofonuttag? 3) Hur fungerar och hur 
kopplas ett nätstörningsfilter? 4) Hur fUll
gerar, hur kopplas och vad bestämmer H
värdet . pä ett näIraspfilter? 5) Är det någon 
uträkning att använda förförstärkare med 
tonkorrektIonsfilter till en modern mottagare 
i 500 kr-klassen? 

Raenar A . Wennerberl". 
Svar: 1) Det är omöjligt att säga utan att 

göra mätningar pä antennerna I fräga, men 
uppskattningsvis bör dlpolen ge 40 % mer än 
den rundsträlande antennen. 2) Man behöve, 
ett mikrofonförstärkarrör, en oscillator och 
en omkopplingsanordning Inspelning-avspel
ning. 3) Nätfilter kopplas I serie med nät
sladden och hindrar störningar frän nätet 
att komma In I mottagaren. 4) Tondrosslar 
kan användas i filter- och tonkorrektIons
kopplingar som här Inte närmare klin beskri
vas. 5) Nej, knappast. 

Frie.: 1) I Instruktionsboken till en Mo
nark moped med no-motor stär det talat om 
nägot som kallas "abbrlssavständ". 2) Vad är 
det? 2) Data pA Norton Domlnator mod. 7, 

BREVLÅDA 
Pä denna avdelning hesvaras kostnads

fritt tekniska frAgor a v allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde \11-
sändaE'- pä postgirokonto 15 7992. 

1951? 3) Vad är topp- och marschhastigheten 
på sistnämnda cykel ? Norton-fanta,st. 

Svar: 1) Med abbrissavstånd förstås av
ständet mellan tändspolekärnans ena ändpol 
och närmaste magnetiska pol I själva sväng 
hjUlet i det ögonblick avbrytarspetsarna bör
jar öppna. Måttet, som brukar hålla sig om
kring ca 10 mm, mäts mellan kanterna pä de 
nämnda polerna. 2) Effekt: 29 hk. varvtal 
7000 ,v/ min, cyl.-diam. 66 mm, slaglängd i2,il 
mm, cyl.-volym 497 cmS, cylinderantal 2, kom
pressionsförh. 6,7 : 1; tankvolymer : be nsin 17 
I oeh olja 2,3 I. Tot. utväxling : I 14,88, 
II, 8,85, III 6,05, IV 5,00. Toppfarten är ca 

\il.55 km/ tim och marschfarten 120-130 km/ tim. 

Frål"a: 1) Kan man till den I Tf A nr 22, 
1956, beskrivna FI\I-mottagaren koppla en 
transistorförstärkare (beskriven I Elfas kata
log 1956)? 2) Kan denna FM-mottagare kopp
las till ett hem byggt nät aggregat med en 
Philips nättransformator, rör 5y3GT, tvä elek
trolytkondensatorer och en drossel? 

Radioamatör. 

Svar: 1) FM-mottagaren lämnar en utspän
ning som är tillräckligt hög för att direkt 
driva slutförstärkare av HI-Fl-typ eller en 
vanlig radiomottagare med grammofoningäng. 
Man kan givetvis ocksä använda en transis
torförstärkare, men dessa apparater har helt 
andra användningsområden och ger Inte ,den 
ljudkvalitet som fordras för att göra FM-pro
grammet rättvisa. 2) Ja , om aggregatet Him 
nar lämpliga spänningar. 

l?råga: Var kan man köpa wire och snäck
drev för 26" hjul, som passar VDO ha~tig . 
hets mätare för mopeder? L. A-son. 

Svar: Vänd er till närmaste cykelaffär eller 
direkt till generalagenten för VDO: Inge n
jörsfirman K . G. Knutsson, VIrkesvägen 3, 
Stockholm 20. 

l' råga: Kan man hyvla ned topplocket pli 
en SAAB 93 motor för att f A högre effekt och 
i sä fall hur mycket? Tf A-läsare K . 

Svar : Vi avråder från att hyvla topplocket. 
Genom denna operation kommer nämligen 
förbränningsrummet att ändras, vilket kan ha 
till fÖljd att spolningsförloppet blir mindre 
effektivt och alltsä rent av kan förorsaka 
en sänkning av effekt och prestationsförmåga 
hos motorn. Detta gäller givetvis för alla 
2-taktsmotorer och i synnerhet när de SOlll 
SAAB 93-motorn . ger god effekt Iförhällande 
till cylindervolymen. Dessutom står sällan 
effektvinsten i rimlig proportion till minsk , 
ningen av livslängden. 

}'rål"a: Jag har en mc av märket Vlmpil 
CZ 150 cc. 1) Hur sfor effekt har denna mo
tor? 2) Vilken bensin ska man använda 'i 3) 
Vilket tändstift? 4) Hur kan motorn trlm
lilas? 5) Vilken hastighet kan man kom mil 
upp i vid trimning, utan trimning? 6) Vil · 
ken olja ska användas till växellädan för 
att undvika minsta möjliga slitage? 

F. Nilsson. V. S. 
Svar: 1) 6 hk I standardutförande. 2) Van

lig 72-oktan bensin är tillräcklig. 3) Bosch W 
175 TI. 4) Motorn trimmas pä hl. a. följande 
sätt: Polera alla kanaler till högglans, mins
ka "skadliga rummet" i vevhuset . Ni :1"
räds från att höja kompressionen dä detta 
lätt kan störa motorns spolförhällanden. Ett 
Hummer härdare tändstift (Bosch W 225 Tl) 
kan ocksä användas i samband med trim 
ningen. Trimning av tvä-taktare är ganska 
krängligt, varför ni Inte bör ställa förvänt
ningarna för högt. 5) Toppfarten beror helt 
pä hur väl trimningen utförs. I standard är 
toppfarten ca 85-90 km/ tim. 6) Mobiloil D 
eller motsvarande. 



.. 

Vill Ni vara en häst 

i trafiken? 

Naturligtvis 
inte!!? 

C4-

Provkör Anglia i dagens täta och snabba trafik! 

Ni kommer omedelbart att bli angenämt överraskad av den 
utomordentliga sikten. Från förarplatsen har Ni nämligen hela 
89 % "runtomkringsikt". ANGLIA har ett minimum av sikt
skymda, trafikfarliga "döda vinklar" - N i behöver inte riskera 
att känna Er som en häst med skygglappar bakom ratten i en 
ANGLIA! Den är i detta liksom i andra avseenden en modern, 

trafiksäker bil, byggd för den nutida, lavinartat ökande trafi
kens krav på säkerhet. Lägg också märke till hur lättparkerad 
AN GLIA är: N i ser alla fyra hörnen från förarplatsen! 

ANGLIA 

Och att ANGLIA är accelerationssnabb, tyst, rymlig och för
sedd med ett verkligt bagageutrymme har Ni säkerligen märkt! 

Trivs utan skyg.glappar - trivs iANGLIA - den trafiksäkra 

bilen för modern trafik! 

Välkommen till en provtur hos närmaste Ford-försäljare! 

har 8go/0 
"runlomkrlng.lkl" 

FORD MOTOR COMPANY AB • STOCKHOLMS FRIHAMN 

Tryckeri AB FYLGIA • Stockholm 1957 


