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DET LIGGER GULD 1|

dn nagot
annat
svenskt
cykelmdéirke

Det ligger guld i Crescent —
som sedan artionden visat
att den dr segrarnas cykel.
VM-guld, Olympiskt guld,
14 Nordiska Misterskap

73 Svenska Misterskap,
och 11 Sex-dagarssegrar

etc. har vunnits pa Crescent.
Erfarenheterna frin dessa
tivlingar kommer vardags-
cyklisten till godo i form av
litt ging och kvalitet

i varje detalj.

Endast
ger Er allt detta

SJALVCENTRERANDE FRAMH]JUL hiller hjulet automatiskt i linje med ramen,
nir cykeln bires eller parkeras.

LATTGANGSLAGER som ir precisionsslipat med en noggrannhet av 5 tusendels
mm.

PACKNINGSHALLARE med verktygskassett av plast. Kassetten l3ses samtidigt
med cykeln.

FALLBART BARHANDTAG av littmetall, placerat si att cykeln litt kan biras
med en hand.

NYMOLIGHT. Elektriskt baklyse med “kattdga™, som lyser med rétt ljus bakit
och 4t sidorna i en vid sektor.

NYMODYN. Specialbyggd cykelbelysning kombinerad med expanderande fram-
hjulsbroms (mot extra kostnad).

TORPEDO VAXELNAV helt inbyggd i navet. Triplex-Torpedo med tre vixlar
(mot extra kostnad).

VARLDSMASTARCYKELN

NYMANS UPPSALA



Man begir mycket av vara tekni-
ker och det med all rdtt. Men nir
man fordrar att teknikerna ska an-
passa de tek-

° - niska framste-
Lit tekniken bygga. pey, "4l gamla
konventioner
och traditionella tankesétt dr det ofta
att begira for mycket.

Det borde vara tvdrtom och inom
flera omraden dras vi med en onddig
efterslipning i stillet for att prak-
tiskt dra nytta av den moderna tek-
nikens resurser. I alltfor hég grad
giller detta inom bostadsbyggandet.

Annars tycker man att alla parter
kunde vara Gverens om att just ndr
det ar fraga om att bygga och inreda
vara egna hem, sd ar det synner-
ligen angeliget att teknikerna ges
tillfalle visa vad de verkligen kan.
Byggnadstekniken har under senare
ar gjort manga betydelsefulla fram-
steg, som for linge sedan kunnat
vara standard vid varje husbygge,
men som forblir outnyttjade pd grund

bristande intresse hos véra bygg-
herrar.

I méangt och mycket &r de nya
bostadsomraden, som vaxer upp 1
vara stider och annorstides ex-
empel pad en skrimmande teknisk
efterblivenhet. Utrymmenas dispone-
ring, ventilationen och
ringen liamnar ofta mycket att
dnska och i koken tycks arkitekterna
lagga ner storre intresse pa trevliga
och glada fargkombinationer #n pa
planerandet av en dndamaélsenlig tek-
nisk rationalisering av hushallsarbe-
tet. Redan idag skulle tekniken och
industrin gemensamt kunna utrétta
oerhort mycket mer till de hart an-
stringda husmédrarnas hjilp.

En andrad grundinstillning vid
losandet av dessa viktiga problem
tal inte att skjutas pa framtiden.
Teletekniken vintar otaligt utanfor
koksdorren och teknikerna sjilva
forklarar med en mun att de dr be-
redda revolutionera vara hem till det
bittre. Lat dem gora det!

Sista Vilj och

Sista chansen vinna X ;g;l&tﬁ‘;“l:i%i?é
TV i Vilj och Vinn

nr, ger lika
stor chans som

alla tidigare gjorde at segraren att
efter eget val vinna en televisions-
mottagare eller radiogrammofon. Se-
dan #r det oaterkalleligen slut for
denna géng. r

Lisekretsen har helt varit med péa
noterna i denna nya TfA-idé. Med
verkligt intresse har vara lasare gtt
in for att finna sldende motiveringar
till de 10 tdvlingsuppgifterna. De
méinga svaren utgbér samtidigt en
viardefull kartliggning av deltagar-
nas Asikter om en rad aktuella ting.
Redaktionen tackar och Aterkommer
inom kort med nya roliga tavlings-
former.

S4 onskar vi lycka till i V&lj och
Vinn-"finalen” pd sid. 10.
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PROPPVAXLARE f{areslar Ake Jonsson, Bergssti-
gen 9, Salna. Att byta propp, nér det ar kalmérkt
i huset, or ganska svart, am man inte lyckas &
tag i négot att lysa sig med. Om propparna vore
instoppade | en automot, s& skulle bytet kunna
ske gutomotiskt och i varje fall s& snart faran fér
en kortsiutning vore undanrdjd.

{ FIMPAT

Q‘ L]
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CIGARETTAUTOMAT tycker Lasse Hdakansson, R&-
sundavdgen 122, Soina, vore en |&mplig uvppfin-
ning. Mar stoppor in fimpar i apparaten och
hamtar vt fardiga cigaretter, nGr man s& Onskar.

TEMPERERAT

SANGVARMARE respektive avkylare, ndr s& be-
héys, har Sven-Inge Andersson, Skagersviksgatan
10, Karlstad, ofta langtat efter under sémnlésa
nattimmar. Hans tips ar en elektrisk temperatur-
reglering med hjalp av en knopp eller en ratt
& sa@ngen. Madrassen skulle p& s& satt alltid

%‘_ u'rxr'-.c.u‘hq.llcs vid Iago,r'n feme%r'atur.

L 2™

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. véxel
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar populire TV-
vinnaren Erik “Lo-
ket” Sundstrém med
glt av sina moziiellog.
e reportage pd sid.
4—5.

f/FOR ALLA

voow 0¥

AGGUPPHAMTARE skulle vara idealet far den,
som &r naga med hur Aggen or kokta, anser
Chn;_te_r Johonsson, Gamla Tanneforsvdgen 86 B,
Linkdping. Mon staller in kokningstiden p& en
klocka, och ndr tiden Gr inne, hGmtas 6gget upp
av en liten arm. Svérare var det inte.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Har ni en idé?

—_—
15 kronor vardera erhdller hér
presenterade "uppfinnare” fér sina

bidrag. Har ni sjalv nagon idé till
en Snskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Mérk kuvertet "Uppfinningar”.

ANGRAT

SMISKAPPARAT tdnker sig Eva Sandberg, Sture-

garon._SB, Linkdping, sam en lamplig uppfinning.

va tanker sig, att man skulle kunna bdro den pd

ryggen och sedan automatiskt f& smaka pd riset

s& tort man tankte p& ndgot otyg, men det tycker
1

TfA vore onodigt

Pren.-pris heldr 22: 50 kr, halvér
11:75.kr. Postgirokonto 157992,
Utkommer varannan fredag.

Nr 11. 31 maj—14 juni 1957.
REDAKTIONSKOMMITTE:

Arg. 18.

Tek-
niska museet fil. dr_Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsférbundet fil. dr lwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska _Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; overingenjoren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergingenjér Folke Lindgren;
direktér Sven Skdldberg.

Chefredaktdr Olle Edner
Andre red. och ansv. vtg. Stig Biorklund.
Nasta TfA-nr kommer 14 juni 1957.
(Eftertryck av innehdllet forbjudes!)

féresténdaren for



I sin privata kiillarverkstad har Erik Sundstrim
tillverkat atskillign lok och vagnar i modell, pia se-
nare ar uteslutande i skala O. Hiir studerar han till-
sammans med brodern den sovvagnsmodell, som
egentligen gkulle ha varit firdig till TV-finalen,

Visste ni, att det pa satt och vis var Teknik
for Alla, som kom Erik "Loket” Sundstrom att
bdrja intressera sig for lok- och vagntyper?
Ett studium som med tiden givit Erik Sund-
strém dels en allt uppslukande hobby, dels
omfattande fackkunskaper och sist men inte
minst &ra och guld som vinnare i TV:s 10 000-
kronorsfraga, "Kvitt eller dubbelt”,

et var en TfA-artikel om vagntypen Litt.

O, som var upphovet till det hela. En av
Sundstroms vinner hade ldst i TfA om vag-
nen, vilken beskrevs som en Gppen vagn med
stolpar. Sundstrom sjdlv hade tillgang till
gammal jarnvigslitteratur fran farfars tid
och i dessa biécker uppgavs att beteckningen
Litt. O gillde smakreatursvagnar. For att av-
giora dispyten cyklade Sundstrém till en jarn-
vigsstation och didr kunde han konstatera att
uppgifterna i TfA var de ridtta och att han
sjalv tagit fel. Sedan smakreatursvagnarna
férsvann i slutet av 1920-talet borjade man an-
vinda beteckningen Litt. O fér 6ppna vagnar
med stolpar.

Aven om Sundstrom denna ging tog fel, s&
fattade han intresse for de olika vagntyperna.
Bestket pa jarnvagsstationen upprepades, han
samlade in alla uppgifter och data han kunde
komma 6ver och till sist blev det ett mycket
omfattande arkiv. Ja, det blev sa digert, att
han till slut specialiserade sig pa privatbanor-
nas godsvagnar.

Boksamlingen vixte stindigt och ndr Sund-
strom sd lyckades komma over 2% ton kasse-
rade bocker fran Vidg och vatten, bildades
stommen till ett unikt jarnvéagsbibliotek, som
numera omfattar hela sex hyllmeter. Forutom
aldre svensk litteratur, finns &ven engelska,
tyska, franska och ryska bicker bland dyrgri-

"Loket" har en forniimlig samling jiirnviigslitteratur,
ur vilken han hiimtat sitt omfattande historiska ve-
tande om friimst svenska privatbanor.



parna. Bland de intressantaste biockerna
dar den kompletta svit med statistik over
lok- och vagnbestandet vid svenska pri-
vatbanor 1862—1912. Dér har han fun-
nit alla uppgifter om forekommande lok
och vagnar. En hel vetenskap, som han
"pluggat” med si stor framging, att
han vann de tio tusenlapparna i TV-

tdvlingen.
Men Erik Sundstrom ar inte bara in-
tresserad av att lisa — han dr ocksa

skicklig modellbyggare. Tjugotalet vag-
nar och lok i skala HO inledde bygget,
men en tids vistelse i Giteborg och be-
sok hos modellbyggare dar, gjorde ho-
nom intresserad fér nollan”. Ett lok,
tre godsvagnar och fyra personvagnar
har hittills byggts 1 nollan, men fler blir
det. Hans modellok i skala O dr unikt,
det dr formodligen Sveriges minsta lok-
typ, det enda engelskbyggda loket i
Sverige, det enda med sadeltank och det
aldsta 1 sitt slag ifrdga om sparvidd.
Loket hade troligen kiépts begagnat fran
England och anvindes for lokal trafik
vid Eds cellulosafabrik utanfor Vaster-
vik.

Andra intressanta lok- och vagntyper
som "upptidckts” av Sundstrom, ir de
som tidigare anvindes av Upsala Gefle
Jernvag., Dar byggde den privatidgda ba-
nan egna vagnar och oftast dr det en-

8

Loken och vagnarna pi privatbanan Upsala Gefle Jernviig har speciellt intresserat Erik Sund-
strom. Det hiir iir ett minne frin ett av loken pi den banan.

VAXLADE IN "LOKET”

pa sparet som

gav 10000

dast 1—5 vagnar av varje typ. Det ar
for ovrigt ett forhallande som giller alla
privata banor. Ytterst sidllan byggdes
mer #in fem vagnar i taget.

Fotografering av alla forekommande
typer av privatbanornas godsvagnar har
blivit Sundstroms speciella sommar-
hobby. Langa resor har gjorts for att
finna olika typer. Resultatet har blivit
en samling pa fotografier som omfattar
800 olika typer.

Erik Sundstrém har dven latit TfA-
lasarna fi del av sitt vetande. Tva be-
skrivningar av privatbanevagnar har
varit inférda, en EJ-vagn i nr 1 1952
och en godsvagn littera Is i nr 3 1956.

Tiotusenkronorsvinnarens stora drom
dr att en modelljarnvagsklubb for nol-
lan bildas i Stockholm. F. n. finns ingen
bana i skala O att kéra pd i huvud-
staden, men intresse finns. hos klub-
barna. S& smaningom kanske ett sam-
arbete kan komma iging, som kan leda
till att organisationsproblemen ldses.
"Nollan” dr mycket intressantare att
syssla med an HO, forklarar »Loket”.
Tanka sig att kunna forse vagnarna
med 2 mm presenningsringar, funge-
rande handbroms och kanske t.o.m.
tryckluftsbroms. Det kan byggas p4 mo-
delljarnvidgar i skala O, men inte HO,
forklarar den entusiastiske modelljarn-
viagshyggaren.

Den hiir "modellen” har viil ingen stiérre lik-
het med Erik Sundstréoms favoriter, men iir
man lokbiten sid ir man,..




En biltunnel under Alperna och Europas hogsta berg-
topp Mont Blanc 18ser de svéra trafikproblemen mellan
nord och syd. Projektet kostar 120 miljoner kronor. D&
tunneln blir férdig kommer det att ta endast 20 minuter
att férdas genom bergmassivet, som under artusenden
utgjort en oodverstiglig mur.

Pi bilden nedan syns Mont Blanc-tunnelns striickning
t.v. och den andra planerade tunneln t.h. Tunnclns
oppning pd norra sidan (bllden liingst t. h.) kommer att
ligga pA 1253 m héjd intill staden Chamonix, Ovanfor
reser sig Mont Blanc till 4 810 m hajd.
L Skissen t.v. visar en genomskiirning av tunneln.

Man kan kora bil p4 fina vigar genom
sldttbygder fran Hailsingborg och
anda ned till Genéve. Man foljer Rhen-
dalen och sedan dalgdngarna och kust-
remsorna langs sjéarna i Schweiz. Efter
Genéve kan man kéra dnnu nigra mil
till l8ngs dalgingar men sedan #Ar det
stopp — som en vagg reser sig alpmas-

sivet Mont Blane, som med sina 4 810 m
dr Europas hogsta berg.

For att man ska kunna kéra vidare
mot Italien utan att behtva ge sig ut pa
hisnande alpvédgar, som dessutom endast
dr oppna under sommaren, kridvs en
tunnel — en tunnel under Mont Blane,

(Forts. pa sid. 38).

BILTUNNEL
under

"Europas tak”

Av Bengt Svedberg




Liten tingest i stor forpackning, Dr Robert Thoraecus
visar en attrapp av aluminiumhylsan med kobolt,
som finns inuti den stora transportstiillningen.

Storre in si hiir lir inte den stralkiilla, som under
de niirmaste aren kommer att utgéra ammunitig-
nen” i Radiumhemmets koboltkanoq,

Koboltkanonen laddas

Né&gon géng i sommar kommer
Radiumhemmet i Stockholm att
bdria anvdnda det férsta exem-
plaret i vdrilden av en nykonstru-
erad s. k. koboltkanon. Laddning-
en i "kanonen" eller gammatro-
nen, som den officiellt heter, utgd-
res av radioaktivt kobolt, som i en
speciell behdllare fraktats hit fran
Kanada.

Overféringen av laddningen
fran transportbehdllaren till gam-
matronens stralhuvud &vervakades
bl. a. av TV-kameror som férmed-
lade delvis unika ndrbilder till
askédare pd vdl skyddad plats.

1tifran strilbehandlingens férsta tid

har det funnits en tydlig tendens till
anviandning av mer genomtrangande
stralning. Behandlingsapparaturen har
pa de senaste decennierna kunnat kom-
pletteras med utrustning for spanningar
pa flera miljoner volt, i sddana s.k.
miljonvoltapparater kan spinningen
ocksd erhallas fran radioaktiv substans
i stallet for fran rontgenrsr. Tidigare
anvéandes uteslutande radium, men den
moderna karnfysiken har nu kunnat er-
bjuda ett fullgott ersiattningsmaterial,
konstgjord radioaktiv substans. Sedan
flera ar anviands radioaktiv kobolt i1 de
smi s. k. telegammaapparaterna vid ju-
bileumsklinikerna i Sverige.

I och med tillkomsten av hogaktiva
atomreaktorer har det dppnats en mdj-
lighet att framstdlla konstgjorda radio-
aktiva amnen med hog specifik aktivitet.
Detta har i sin tur foranlett byggandet
av en ny typ telegammaapparater med
stérre avstand mellan stralkilla och pa-
tient. Ur behandlingssynpunkt innebidr
detta stora fordelar.

Detta #r bakgrunden till byggandet
av Radiumhemmets nya djupterapiappa-

rat, gammatronen, som f6r nigon tid
sedan ”laddades” med frin Kanada im-
porterad radioaktiv kobolt.

Kobolt 4r ett av de d&mnen, som spe-

“ciellt lampar sig for hogaktivering. Den

kan bibringas en specifik aktivitet, som
ar upp till 100 ginger stérre dn ra-
diums, men d& tar aktiveringen ocksa en
tid av 1—2 ar. Den stralkilla, som Ra-

diumhemmet nu importerat frin Atomie
Energy of Canada Ltd viger inte mer
an 1 hg, men ger samma strilnings-
intensitet som 2 kg radium.

Sjalva stralkillan utgores av ett stort
antal millimeterstora parlor av kobolt.
Fore aktiveringen hade parlorna lagts
in i en alumiumhylsa och efter procedu-

(Forts. pd sid. 32)

Ungefir 83 hiir sig TV-kameran den higtidliga akten, nir kassetten med radloaktiv kobolt
férdes Over frAn transportbehillaren till koboltkanonens eller gammatronens stralkuvud.
Eventuellt upptriidande strdluing underséks med hjilp av geigerriiknare (t.v. pa bilden).
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T.v.: Denna antenn,
E som anviinds 1 Cape
} . Canaveral for att
motta registre-
ringssignaler fran
fjiirrstyrda projek-
tiler, #r en av deo
minga instrument-
typer som ska an-
viindas fér min-
raketen.

Nedan t. v.: KEtt
Jiitteaggregat spru-
tar ut en blindan-
de laga vid prov-
avfyring pia North
American Aviations
hemliga filtprov-
ningslaboratorium
i Santa Susana-ber-
gen. Bolaget har
konstruerat de agg-
regat pia 60000 kp
som ir avsedda att
driva manraketens
forsta och andra
sektion.

géller bara att stdlla samman material
och utrustning, som amerikansk mi-
litar anvant i aratal. Har skildrar
Caidin def exakta forloppet
av den raketfard, som

skulle kunna bli verk-
lighet inom ett halv-
ar — om veten-

skapsménnen
far klar-
signal
nv.

Fran Florida
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MANRAKETEN finns ree

En raket till ménen &r inte lédngre nagot science-fici-
tion-projekt. | férra numret av TfA berdttade den
amerikanske raketspecialisten Martin Caidin
att den férsta ménraketen redan finns, Det

\'REASTRALAR

motsats till vad folk i allménhet tror

ir det mycket ldttare att skjuta ivig
en raket till minen #n det dr att fi en
satellit att kretsa runt jorden, vilket
kommer att ske under geofysiska aret.

Det ar avgjort svirare att utveckla en
interkontinental projektil som kan félja
en kulbana pi 8 000 km med en felmar-
ginal av bara 0,002 procent an att sinda
en raket till manen. Och raketer med en
sAdan triffsdkerhet har skapats.

Ménen dr ett forhallandevis stort mal
— ca 3500 km i diameter. Dess drag-
ningskraft kan forvandla en "miss" till
en fulltraff.

Experterna riaknade med att manfiar-
den skulle ta fem dagar. De hyser inget
tvivel om att raketen ska nd sitt maél
forutsatt att ingen katastrof intraffar.
Starten av en sidan jatte dr ett fascine-
rande skddespel. Har ska nu skildras
hur méanraketen fungerar och ser ut i
arbete.

Den ned-
re sektionen

eller forsta
startraketen med
sina tva aggregat pa
60 000 kp lyfter den 43

m langa raketen genom at-
mosfirens titaste del. Langt
innan raketen avfyras utrymmes
startfiltet. Den sista stunden fére
starten dia sekunderna rdknas ar ofor-
dnderligt nervslitande. Vad som helst
kan sla slint och férsena avfyrandet.
Plattformen p& Cape Canaveral dir
méanraketen &r avsedd att starta Aar
byggd si att den kan rullas bort fort i
hiandelse av ett fel.

Néar startkommandot kommer vriks
ett oerhort tryck mot brinslet i tan-

Operation "MANEN" -




siktar in raketen fore spranget
over till manen

karna. Bridnslet strémmar genom led-
ningarna for att motas och explodera i
forbrinningskamrarna. En flod av eld
skjuter ut fran raketens #nde. Vaild-
samma stotvagor vriks mot de bijda
stalviggarna, som avvisar ligor-

na fran avfyrningsplattformen.
Tusentals liter vatten spru-

tas mot stilet, annars

skulle raketflamman

smilta metallen
paA nagra se-
kunder.

ne-raketen

firbréinningstid nia en
25 000 km/tim.

Till en biorjan lyfter raketen sakta.
mjuk &ar accelerationen att Gver-
gangen till o6verljudshastighet knap-
past dr mirkbar for dgat. Nar raketen
reser sig ovanfor plattformen balanserar
den pi sina tvad eldpelare. De ldnga
eldstralarna piskar fram och tillbaka
medan aggregaten haller raketen pi
ratt kol pA kommando av ett kdnsligt
gyroskop och en automatpilot.

P4 flera kilometers hall har raketens
laga blivit en gyllene eldkula. D4 biérjar
raketen plotsligt avvika fridn sin verti-
kala stigning. 65 sekunder efter starten
ar brinslet i den forsta sektionens start-
raket slut. Raketen har bojt av 10 gra-
der fran vertikalbanan och fardas nu
uppat med en fart av 6500 km i tim-
men. En automatisk tidsutlésningsanord-
ning utléser en rad smi explosiva ladd-
ningar. Den tomma sektion 1 springs
loss och aggregatet i sektion 2 — den
modifierade Redstoneraketen — trader i
funktion.

Raketen kan nu inte langre iakttas
med blotta 6gat fran jorden. Sektion 2-

Den 21 m
Iinga Redsto-
skju-
ter iviig fran jorden.
Utrustat med det aggre-

zat pa 60 000 kp dragkraft
som iir avseit for projekt M
skulle Redstone mot slutet av sin
hastighet av

380000 km

Bilden hiir ovan visar en del av jordens yta som tagits pi en hijd av 16 mil ovanfiir

New Mexiko, Det miirka filltet mittpd iir California-bukten.

I bakgrunden ses sbdra

delen av Kalifornien, medan Stilla havet déljes av ett molntiicke.

raketen brinner i 90 sekunder. Mer och
mer overgdr raketen i en bana som Ar
parallell med jordytan. Ogonblicket in-
nan sektion 2:s bridnntid pd 2 minuter
och 35 sekunder ar Gver, rusar raketen
ut i rymden med en kraft av 5,4 miljo-
ner hiastkrafter. Den har en fart av
25000 km i timmen och lutar 75 grader
mot vertikallinjen. Eldkvasten dor och
raketen skjuter uppét i en vid bige.
Ater sker det en mindre explosion inne
i raketen for att sprianga bort den tom-

enklare @n satellitprojektet - -

ma sektion 2 fran de tva slutsektionerna
— raketerna med den fasta bransleladd-
ningen. Slutligen dr raketen mer an 80
mil ovan jorden. Fore den sista kraft-
insatsen maste emellertid raketen vara
fullkomligt i linje med jordytan.

De sista 6,5 sekundernas avfyrning ér
den mest kritiska av hela foretaget. In-
nan de tva sista laddningarna avfyras
miste raketen vara exakt instilld och
réra sig precis 1 den riktning som kom-

(Forts. pa sid., 36)
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Nu &r vi allts& framme vid den stora finalen i TfA:s tévlingsserie YAL] OCH VINN.
Och en final ar det frdga om, dven rent innehdllsmassigt. Mer avsldjar vi inte, men
hér nedan finner ni de férsta sex pristagarnas bidrag till tavlingen, Under varje moti-
vering star ett stycke inom parentes. Tag ut de forsta orden i varje sadant stycke
och blanda dessa sex ord pd rétt sdtt, sa far ni reda pa vad vi fragar om.

Uppgift 2 géller att besvara den gédmda fragan och att motivera svaret.

Det &r motiveringen som ger er chans att vélja mellan en Luxor PARAD TV och
PRESIDENT eller att som 2:a respektive 3:e pris fa en Luxor Magnefon eller en elekt-
risk smalfilmskamera.

Bland dem, som klarat f8rsta uppgiften avgdr forst Sppnade rétta I8sningar, vilka
som blir dgare till de sista 5 rakapparaterna av de 50 vi lottar ut.

Ni kan alltsa delta i tévlingen dven utan att besvara fragan.

1. "Det spelar ingen roll vilken roll han spelar. Han 4. "Den'l kan hjalpa upp ek n for bade

har teknik for alla”

(Bast i forsta omgangen, Axel Wenner
falks slogan om Sigge Fiirst. Den gang
gallde det att rosta pa radiofavorit.),

(Vilken kort
juryn om den ha : YHandigt folk”? Ulf
manis, Blackstad, segrade med ovan-
motivering for byggnadsbeskriv-

~en bandinspelningsapparat.)

TjerV-tittare. Dra ett streck dver det som varit!
Los Din licens idag!

(Ar Eric Anderssons bidrag mer slogan
an motivering sa tillhor den naturligtvis
anda de prestationer, ni nu ska rosta bland.
Tavlingen gallde bidrag till propagandan
mot licensskolkandet.)

I D R nmmm

TAVLINGSKUPONG insiindes i fullt frankerat kuvert till TEKNIK a oo
for ALLA. Box 8137, Stockholm 8. Mirk kuvertet "VALJ OCH VINN TAVLINGSJURYN Gast i iuryn
nr 10”. Kupongen ska vara avsidnd senast den 16 juni 1957. I

bedémer val och motivering. Hén-
syn tas lika mycket till motive-
ringens innebérd som till formu-

................................................................. leringen. Rakapparaterna fordelas
| """"" I med hjilp av lottdragning.

For samtliga 10 tavlingar finns
en permanent jury bestdende av:
Motivering (RBESE 20 OFA) T ......ourennenneneinsinsenseninneeeneanns Tekniska Museets férestandare,
| fil. dr Torsten Althin, chefredak-

téor Olle Edner, redaktor Stig

Bjorklund samt redaktér Einar
Y el S g koot ol B M |  Molin, Teknik for Alla.

Dessutom deltar en for varje

INa.mn ............................. VT R SR e L e I tivling sdrskilt inbjuden gist i

juryns arbete. Dagens gist, Mats

I Den’ gomda Tragan Irder: .. ... .ivisis sovaw aviie s al s s sbes beaies b I

RO SuRER TS L e bl ot SR o s Mt = oo D 4 o Sl o e (IR pgn g s '

da T e SR e N e e IR o (e e Alder ...... Rehnberg, har domarvana fran

“ Om Jag vinner 1:a pris viiljer jag Luxor Parad TV — Luxor President sin tld S?,m ‘enmansjury i TV:s Mats Rehnberg
Stryk under det som Snskas! populédra “Kvitt eller dubbelt”.
B s i Wil e N, i Y e e L ) B ey Juryns beslut &r odterkalleligt och kan inte overklagas.




Skdnsk mopedist
vann PRESIDENT
i VAL] OCH VINN 7

"Vilket fordon féredrar ni” 16d den
gémda fradgan i VAL OCH VINN
nr 7. Bilen segrade med 57 procent
av rdsterna, medan cykeln markligt
nog kom tvéa med 22 procent fore
mopeden med 17 procent. Motor-
cykeln kom pa figrde plats.

Och s& till vinnarna. Dagens forsta-
pris gar till finmekaniker Carl Holm-
berg, Sandviksgatan 4, Hilsingborg, som
héller pA mopeden, didrfor att den ar
"Swmidig 1 trafiken, litt att parkera, en-
kel 1 tekniken, ldtt att hantera.” Vin-
naren onskade sig en Luxor President,
och den kommer.

Andrapriset gick den hér gangen till
en av bilvAnnerna, brandmannen Lars
Erik Olsson, Brandkéiren, Falun. Bilen
"forlinger fritiden, forkortar
avstinden, férenar familjen”, tyec-
ker han och fir som beléning fér den
formuleringen en Luxor Magnefon i
schatull.

Lycklig vinnare av filmkamera blir i
denna omgang hemmansidgare Gustaf
Eriksson, Siljansnds. Han drar en lans
fér motorcykeln, som han tycker &r:
"Lydig, stark och snabb, ett onskedk
for varje grabb”.

Foljande téavlingsdeltagare far var-
dera en Remington rakapparat per
post: Knut Henriksson, Smedsbo, Dels-
bo, Ulf Karlstrom, Hemlegdrdsvigen
113, Visby, E. Lénnstrom, Fack 41,
Gyttorp, Stig Ohlsson, Fridhem 21 A,
Ystad, och Ake Nicklasson, Jonstorps-
vagen, Osby.

(VILKEN VINST
VALJER NI?

Sista chansen ait vilja mellan
Luxor PARAD

En tilltalande TV-apparat med 43 em bild-
skirm, inbyggd vridbar pejlantenn och
tvis Briljant hégtalare. Apparaten levere-
ras i teak eller mahogny och med ett be-
hiindigt bord med tidningshylla. Viirde

1495 kr.
. OCH
PRESIDENT

— inte bara en radio av hig klass. Den
iir forsedd med en Magnefon inspelnings-
apparat, som samtidigt tjiinstgér som skiv-
spelare for tre hastigheter. Viirde 1 793 kr.

2:a PRIS

Luxor Magnefon i schatull, En trevlig och
synnerligen anviindbar inspelningsappa-
rat, som #ven gir att anvinda som skiv-
spelare for 78 varv, Viirde 635 kr.

3:e PRIS

Lumig Electric smalfilmskamera med be-
redskapsviiska, Virde 300 kr.

Dessutom

5 Remington rakapparater, vardera viird
kr.

Skorsten som utkikstorn
pa nyaste Amerika-bhaten

Svenska Amerika Linjens senaste till-
skott till sin passagerarefartygsflotta,
M/S GRIPSHOLM, som byggts vid An-
saldovarvet i Genua, dr nu ute pa sin
jungfruresa. Fartyget bestdlldes den 15
september 1954 och kolstracktes den 10
maj 1955. I borjan av ar 1957 hade byg-
gandet avancerat si langt, att fartyget
var klart for den tekniska provturen,
vilken skedde i januari ménad. Darefter
filjde i april leveransprovturen och re-
deriets dvertagande av fartyget. Farty-
gets hela byggnadstid dr alltsa, raknad
fran det Dbestidllningen placerades till
dess leveransen dgde rum, ca 2,5 ar.
Gripsholm har en stiérsta langd av
192,32 m och en bredd av 24,90 m, vilket
innebdr, att fartyget dr ca 10 m léngre
och ca 1,5 m bredare an Kungsholm. Sa-
som konsekvens hiarav har Gripsholm ett
bruttotonnage pa 23 500 ton, vilket &ar
1 500 ton stérre &n Kungsholms.
Skorstenarna, som ar tillverkade av
lattmetall, har en hojd av 18 m. De ut-
nyttjas for olika @ndamal, bl. a. har en
utsiktsplats fér passagerarna ordnats
hogst upp i forliga skorstenen.
Gripsholms master, som tillverkats i
lattmetall, dr fran dacket rdknat 30 m
hoga, fran vattenlinjen 50 m héga. I'or
att kunna passera under Kiel-kanalens
broar #Ar masttopparna fillbara.
Fartyget ar utrustat med sammanlagt
14 livbAtar av olika typer och storlekar,
vilka tillsammans rymmer ca 1450 per-
soner, dvs. ndra 20 % mer &n maximala
antalet passagerare och besdttning om-
bord. Antalet passagerare under ordina-
rie Atlantresor kommer att uppgd till
omkr. 840 personer medan besidttningen
uppgar till 351 personer. Under kryss-
ningar okas dock besdttningen till 450
personer. Av livbitarna dr 10 hand-

Gripsholm pa viig In 1 Géteborgs hamn Hr en
imponerande syn. Fartyget iir 10 meter liingre
och 1,5 meter bredare i{in Kungsholm.

propellerdrivna och fyra utforda som
motorbarkasser. Atta av de handpropel-
lerdrivna rymmer vardera 140 personer.
och de ovriga tva vardera 44 personer.

I de motordrivna ryms 60 personer i
var bat. Dessutom #r motorbarkasserna
utrustade med tva-viags ultrakortvags
radiotelefonanliggningar for férbindelse

(Forts. pa sid. 24.)

Den konstniirliga utsmyckningen éir som alltid, niir det giiller SAYL-hiitar, synnerligen pikostad.
Hiir iir entrén till ett av de forliga siillskapsrummen.
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| Teknik fér Allas serie "Agaren testar bilen"
har nu turen kommit till Standard Vanguard av
1956 &rs modell. De fem intervivade har tillsam-
mans kort sina vagnar dver 15000 mil och har
fér 6vrigt goda erfarenheter av kérning av tidi-
gare modeller av samma marke.

Fem testar

G. Wikander:

Har kirt 6 Vanguard-
vagnar ufan den min-
sta maskinella repa-
ration, Snabb accele-
ration, goda bromsar
och hdrlig sikt runt
om, men forkrom-
ningen dr inte av
bista kealitet.

N. Friman:

Motorerna pda Van-
guard dr verkligt bra
— har aldrig gjort
ndgot dt dem, En soi.
ning vardera rickle
fér de tvd forsta Van.
guard-vagnarna, vil-
ka gick 10 000 resp.
5 000 mil.

E. Gustafsson:

Motorn dr nog del
béista pa hela bilen.
Den dir mycket acce-
lerationssnabb_ vilket
man frimst drar nyt-
la av i stadstrafiken
och vid omkérningar
pad landsvig. Vagnen
dr ldtt alt parkera,

I. Jonsson:

God sikt gdr vagnen
ldmplig for évnings-
bruk. Styrinrdtining-
en dr alldeles for tung
och olimpligt dimen-
sionerad, Bromsarna
dr en aning for svaga.
Oljud besvirar dem
som dker i baksitet.

H. Pettersson:

Karosseriet dr slar-
vigt gjort. Del mesla
dr ganska daligt av-
vigt, Styrinrdtiningen
dr inle bra. Motorn
har det aldrig varit
ndgot kringel med.
Vindrulespolningen dr
mycket bra.

e intervjuade #garna till Standard
Vanguard #r civilingenjor Gosta
Wikander (A), malarmistare Nils Fri-
man (B), disponent Eric Gustafsson (C),
instruktér Ingmar Jonsson (D), och bil-
skoleinnehavare Harry Pettersson (E).

Varfor kopte ni Standard Vanguard?

A. Det hdr &r min 6:e Vanguard —
jag ska kanske tala om att jag ar forsta
privatpersonen i Stockholm och enligt
ANA troligen ocksd i Sverige som kopte
Standard Vanguard. Sammanlagt har
jag haft 15 bilar. Nar jag valde Van-
guard forsta gangen berodde det nog
mest pd nyfikenhet, men nar man sedan
med det miarket kort ca 30—35 000 mil
utan den minsta maskinella reparation
ar det inte sd konstigt att man haller
fast vid det.

B. Jag tycker bilen dr lagom stor i
forhallande till sitt pris. S4 har jag ti-
digare haft tvd av samma mirke, som
jag varit mycket nijd med.
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C. Jag ville ha en europeisk vagn med
fyreylindrig, bensinsnal, accelerations-
kraftig motor. D4 jag haft goda erfa-
renheter av en tidigare bil av samma
mérke, sd valde jag Standard Van-
guard -56.

D. Tyckte den var lamplig som &v-
ningsvagn.

E. Det var narmast en tillfdllighet
att vi kom att vilja just det har mérket
for ovningskdrningen.

Hur langt har ni kort den?

. 2 600 mil.
. 1400 mil.
. 1800 mil.
. 5500 mil.
. 4 000 mil.

HO QW e

Har ni haft nagra reparationer?

A. Har inte r6rt den annu.

. Ingenting i den vigen.

. Nej, ingenting att tala om.

D. Koppling och styrinrédttning har

aw

reparerats. Just de sakerna slits ju spe-
ciellt p& en bilskolevagn.

E. Det har varit ritt mycket. Hela
styrinrdttningen utom styrsnickan har
bytts (kostnad bortat 400 kr). Koppling-
en har ocksi reparerats. Kardan gick
sonder under en skolkdrning efter 4 500
mil, men den ersattes av leverantoren.

Ar underhalls- och reparatio-nskost-
naderna higa eller laga?

A. Mycket laga.

B. Inte nigot att tala om.

C. Inte pi nagot siatt onormala for en
bil i den har klassen.

D. Jag tycker den hiar modellen har
blivit dyrare @n ett par tidigare bilar av
samma méirke.

E. Héga.

Hur stor ir bensinforbrukningen?

A. Pi min forra Vangunard i genom-
snitt 1,04 1/mil efter 4 000 mils korning,
varav ungefir hilften i stad och hilften
pd landsvig. Eftersom det ir samma



for Standard Vanguard
Motor; 4-cyl. toppventilmotor, 2 009 cc, 69
hk vid 4200 v/min, kompr. 7,5: 1

Kraftoverfiring: 8-viixl. viixellaida med
rattviixel, alla viixlarna synkronise-
rade, bakaxel av hypoldtyp.

Bromsar: Hydr, fyrhjulsbromsar.
Fjidring: Fram spiralfjidrar, bak blad-

fjiider.

Ovrigt: Viirme och luftkonditionering sam¢
elektr, vindrutespolare standardutrust-
ning.

BROREEE o R
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Axelavstind:

Sparvidd, fram/bak: 1 300 mm

yandeadlo:r ..ol i 10,5 m

Tjinstevikt: ............ 1240 kg

Diickdimension: . ...... 5,90 X 15

Beriiknad toppfart: 135 km/tim,

Brinsletanken rymmer: 55 lit.

masterde— . faneaiii 12 volt, 51 Ah

Antal dorrar: .......... 4 st

Antal pers, (inkl. forare) 5 st

Grundpris: ............. 11 130 kr
Omslittningsskatt: ...... 1170 kr
SRR, s A R 250 kr

motor i den hér bor férbrukningen stan-
na pa samma siffra. I varje fall drar
den inte over 1,1 vid vettig kiérning.

B. Pa landsvag ungefir litern per
mil.

C. Jag kor kanske till 80 % stads-
kéorning och genomsnittligt har bensin-
forbrukningen hallit sig pa 1,1 1/mil.

D. Genomsnittligt en 1/mil.

E. Den dr inte s farlig, haller sig
omkring litern per mil.

Har er bil nagra sdrskilda nackdelar?

A. Rent utseendemissigt 4r den hidr mo-
dellen kanske litet vdl hog (den senaste
ar ju lagre). Forkromningen #Ar liksom
pA minga andra bilar inte av bista kva-
litet. Klddseln har den nackdelen att den
ar kall pd vintern och varm pd somma-
ren, men den Ar mycket oom och tvitt-
bar.

B. Det forvidnar mig att det ska be-
hova vara sd langt mellan vaxelldgena.
Det var likadant pd de foregdende. I
borjan var det en del skrammel, men det
ar fixat nu.

C. P4 den tidigare modellen var nog
inte karossen si bra, men nu tycker jag
den #r mycket stabilare. I borjan var
det en del justeringar av dorrar och
andra karosseridelar pad min nuvarande
vagn. Annu har jag inte rdkat ut for
nagon punktering, men att reservdicket
ar placerat under vagnen ir kanske en
liten nackdel.

D. Styrinrdttningen #“r alldeles for
tung och oldmpligt dimensionerad. Brom-
sarna tycker jag dr en aning svaga. Da
man aker i baksdtet besvdras man av
ett vid alla hastigheter markbart oljud.

E. Karosseriet dar slarvigt gjort. Det
mesta ar ganska daligt avvdgt. Lasen
skramlar liksom rutorna. Styrinratt-
ningen &ar inte bra. Leverantoren har va-
rit mycket tillmotesgdende i flera fall
och bl.a. gitt igenom ett par av vara
Standard Vanguard gratis.

Har er bil nagra sarskilda fordelar?
A. Jag maste vara en genomusel verk-
(Forts. pd sid. 40.)
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Crescents trevixlade Saxoped

| den andra artikeln i testserien
"Mopederna pda vdgen" testas
Crescents nya trevéxlade Saxoped
med typbeteckningen 1128,

Omdéme och provkérning: Saxopeden
har under vintern genomgéitt en del sto-
ra foérdndringar, bl.a. kan den nu fas
alternativt tvé- eller trevidxlad och med
eller utan bakhjulsfjadring. Korstill-
ningen #r tack vare den nya, breda,
skumgummibelagda sadeln mycket be-
kvim. Efter en lingre stunds kérning i
terréng eller pd landsvdg mirktes ingen
som helst trottnadskénsla i ryggslut
eller ndgon annanstans.

Trots att mopeden under var test-
period stod ute praktiskt taget dygnet
runt, motte det inga som helst svarig-
heter att f4 igdng den. Den gick som
regel igdng pa forsta kicken Aven om
det under natten varit kallt. Accelera-
tionen var mycket bra, vilket man hade
speciell nytta av i stadstrafik. Man ki-
lade smidigt som en liten vessla i tra-
fiken. En sak som man uppskattar ar
den mycket laga ljudnivin. Om alla for-
don var si tystgdende vore det en ren
frojd att gi pd gatorna.

PA vart testexemplar, som var utrus-
tat med den trevixlade ladan, var ettan
narmast att likna vid en undervixel

(ndgonting liknande en del langtradares
s. k. Norrlandsvaxel), medan tvdan och

Bakhjulsfjiidringen av en ny patentsékt kon-
struktion, visade sig mycket effektiv.

Kort och gott om Saxopeden:

Motor: 3-viixlad 2-taktsmotor, cyllndervo-
Iym 47 ce. Effekt 0,8 hk, Svinghjuls-
magnet och Bingforgasare., Kickstart.

Framhjulsfjiidring : Bottenldnk.

Bakhjulsfjidring:. Patentsokt. konstruk-
tion med fjiidrande gummielement.

Nav: NV expanderande.

Belysning: Strilkastare 6 volt, 17 watt.

Tillbehor: Godkint mopedlds, namnskylt,
pump, packningshallare, inbyggd verk-
tyzskassett.

Fiirg: Rid eller davbla.

Riktpris: 940 Kkr.

N

Saxopeden, vars yttre Hr trevligt och elegant
utformat, fir genom den nya sadeln en myec-
ket bekviim korstiillning.

trean motsvaras av ettan och tvdan pa
de vanliga tvaviaxlade mopederna. I ter-
rang med mycket svara stigningar més-
te ettan tillgripas, medan man i stads-
trafik klarade sig mycket bra med tvaan
och trean. I backar med upp till 9 %
stigning startade Saxopeden gladeligen
pa tvdan, medan man vid start i backe
med en stigning pa 15 % var tvungen
att anvinda sig av ettan. En mnackdel
med den trevixlade ladan #dr att tvaan
dr si svar att f3 in.

Blivande Saxopedigare, som har en
lang och dilig vég till arbetet eller sko-
lan, kommer sdkerligen att uppskatta
den nya forndmliga fjddringen. Under
korning i terrang av verklig berg-och-
dalbane-typ kunde inget som helst ge-
nomslag noteras vare sig pa fram- eller
bakhjulsfjadringen. Framfjadringen &r
av samma typ som pa forra arets Saxo-
ped, medan ddremot bakhjulsfjadringen
ar av helt ny typ, en sorts svingarms-
fjddring.

(Forts. pa sid. 39.)

Alla reglage iir Littitkomllgt
strilkastaren flnns uttag for en hastighets-
miitare.

placerade. I
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Maximas jolle, byggd som tvit skrov inuti varandra i fiberglas, viiger bara 28 kg och kan Litt
biiras av tvd pojkar.

branmetoden och trycksicksmetoden, vil-
ka alltsd narmast ar en pabyggnad av
handupplédggningen.

Vacuum-membranmetoden betyder, att
en plan eller grovt fasonerad folie av
ett elastiskt material, sdsom polyvinyl-
klorid, polyvinylalkohol eller gummi,
spanns fast runt relingskanten av bit-
formen. Omedelbart innanfor denna fast-
sdttning finns en drdneringskanal, for-
sedd med flera uttag, som via ett upp-
samlingskadrl dr anslutna till en vacuum-
pump. Uppldggning och impregnering av
glasfiberskikten sker pa samma sitt som
vid handuppliggning, med den skillna-
den, att man hdr anvidnder en plast-
blandning, som inte gelatinerar forrén
membranet kommit pa plats och under-
trycket fatt tid att paverka laminatet.

Vid trycksdcksmetoden anvinder man
sig av ett hogre tryck an atmosférstrye-
ket, varfor membranet i detta fall er-
satts med en kraftig fasonerad gummi-
sdack samt en kontraplatta fastspéand
runt relingslinjen. Ofta kompletteras
metoden med att vacuum far paverka
laminatet via ett likadant dranerings-

Hur tillverkas plasthaten?
- 9 metoder att vilja bland

Plastbéaten ar populér och kommer att bli det i &nnu hég-
re grad allt eftersom tillverkningsmetoderna férbdattras och
framfér allt battre behdrskas av batbyggarna, framhéll den
kdande géteborgsexperten p& omrddet ingeniér Bjdrn Wen-
nerholm i TfA:s b&tnummer, D&r gav han bl. a. ocksé goda
réd &t alla plastbatképare och redogjorde fér hur en plast-
bét ska skdétas, underhdllas och varutrustas. 1 en andra arti-
kel fortsatter ing. Wennerholm nu med ytterligare négra
hégaktuella synpunkter p& platsbétens konstruktion och vi-
sar hur valet av tillverkningsmetoden péverkar plastskrovets

kvalitet och anvandbarhet.

Hittills har det visat sig bast tillverka
plastbatarna av glasfiberplast och av
de fem huvudsakliga tillvigagangssitten
1) handuppléggning, 2) vacuuwm-mem-
branmetoden, 3) trycksicksmetoden, 4)
vacuum-injektion och 5) pressning ar
handuppldaggningsmetoden, dvs. impreg-
nering av glasfibermaterial i enkelform,
den ojamnforligt vanligaste.

Detaljer av batskrov, tillverkade av glasfiber-
plast med kiirnmaterial av fenoplastimpregne-
rad kraftpapp i bikaksform.
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Pit bilden t.h, visas

hur de biada skroven

till Maximas Jjolle
liiggs ihop.

I korthet innebdr handuppliggningen
att formytan efter att ha behandlats
med ldmpligt sldppmedel férses med ett
ytlager av plast, utan armering, och far
hiarda. Déarefter ldggs pa skikt efter
skikt av plastimpregnerad gasvidv, som
successivt gelatinerar och slutligen, nir
skrovet #dr fardiglaminerat, fullhirdar
genom inverkan av de hardmedel, som
tillsatts plasten. Man kan genom detta
forfarande direkt se om samtliga lager
av glasfiber blir fullstindigt impregne-
rade, vilket dr av grundldggande bety-
delse for godsets egenskaper.

For att pd ett enkelt sdatt f4 en jamn
och slit yta pd den del av skrovet, som
vetter fran formytan, alltsd som regel
insidan, kan olika medel tillgripas. Ett
dr att tunna folier av metall eller plast
rullas ut pd ytan innan gelatinering av
det sist paforda plastskiktet dgt rum.
Genom att utveckla detta forfaringssitt,
har man kommit fram till vacuum-mem-

skikt som vid vacuum-membranmetoden,
varigenom hogsta effekt erhdlls.
Nackdelen med trycksicksmetoden ar,
att mojligheten till visuell kontroll av
impregneringsgangen bortfaller och att
ett overtryck med Aatfoljande pakan-

ningar, ofta om tiotals ton, paverkar
formen och kontraplattan. A andra si-
dan medger denna metod anvandning av
forimpregnerat material, varigenom pro-
duktionstakten okas betydligt. Formen
méste dock vara forsedd med anordning
for uppvarmning, vilket vanligen med-
for att den ska tillverkas i metall och
darigenom blir avsevart dyrare. For
stora serier om flera tusen enheter lam-
par sig dock denna metod, men pa grund
av de dyrare ravarorna blir den egent-
liga fordelen endast en hogre produk-
tionsvolym och totalvinst. De tillverkade
produkternas pris blir sidlunda inte
namnvart ldgre, rdknat efter priset pa
svensk arbetskraft. I USA &dr forhallan-



+ 7i11 vacuumpump
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SKkissen ovan visar hur formning av plasten
sker enligt system vacuum-injektion.

det ddremot annorlunda, och detsamma
giller naturligtvis andra linder med
hioga arbetsloner.

Vacuum-injektion skiljer sig fran tidi-
gare beskrivna tillverkningssatt dari, att
glasfibermaterialet oimpregnerat liaggs
upp mellan stela i regel ouppvirmda for-
mar, varefter lagviskos plastblandning
genom eft vacuumuttag i kollinjen sugs
upp fran en rdnna som l6per runt den
upp- och nedvianda formens relingslinje
och fyller formmellanrummet. Trots me-
todens manga obestridliga fordelar ar
den behdftad med vissa nackdelar, som
gir den mindre lamplig for tillverkning
av batskrov och annat stéorre formgods.

Sa t. ex. maste plastblandningen ha
lag viskositet (dvs. vara mycket lattfly-
tande) vilket endast kan uppnis pa be-
kostnad av plastens kvalitet. Vatten-

L

resistens, temperaturbestindighet och
mekanisk hallfasthet, speciellt i "vatt”
tillstdnd, dr patagligt samre .4dn for en
plasttyp, som kan tillitas ha hogre vis-
kositet. Darmed &r inte sagt, att alla
hogviskdsa polyestrar har biattre egen-
skaper an sddana med mera moderat vis-
kositet.

En annan nackdel ar att ett porést
skikt maste ingd i glasfiberarmeringen
for att tjanstgora som distributionsskikt

Tryckluft
ansl.

Gummisick

for plasten under
injektionen. Detta
bestar vanligen av
en glasmatta eller
glasfilt dar fibrer-
na bundits sam-
man med melamin
eller annat olosligt
bindemedel. ILifter-
som skiktet inte
gir att samman-
pressa, flyter plas-

ten ganska latt
igenom och fran

detta skikt im-
pregneras 1 sin
tur det omgivande
glasfibermateria-
let. Skulle emeller-
tid den minsta lae-
ka uppstA nagon-
stans 1 formarna,
kommer Iuft att
rusa in och astad-
komma en separa-
tion eller delami-
nering av skrovet.
Ofta observeras
detta ej vid till-
verkningen utan tyvarr forst sedan ba-
ten tagits 1 bruk, vilket kan medfora
otrevliga konsekvenser,

T England tillverkas plast-
bitar pa uppit 40 meters
Lingd enligt
ningsmetoden.
meras med

metallprofiler
ingjutna i plasten.

De har uppriaknade nackdelarna till-
samman med svarigheten att erhalla
jamn godstjocklek pa grund av formar-
nas tendens att "'sla sig”, har medfort
att vacuum-injektion kommit ur bruk
hos de flesta tillverkare. For vissa spe-
cialdetaljer av mindre format, kan meto-
den dock ha ett visst berattigande,

Pressning i hydrauliska pressar med
anviandande av i stort sett konventio-
nella pressverktyg av metall, givetvis

'S Gummisidck (Upphblist)

Sugrir —»

ej uppbldat

Plastgjutning enligt trycksiicksférfarandet,

Glasplastskikt

En svensk plastbit, Realloy-Femette, med fiven inredningen {1 plast,

uppvarmda, har med foga framgang till-
lampats pa ett par hall i USA. Det siger
emellertid en del om den betydelse man
tillmater plastbatar som tillverknings-
objekt, ndr man tar sig for att tillverka
formverktyg for flera miljoner, avsedda
61 en enda battyp!

Konstruktionsprinciper

Nagra mera ingdende anvisningar for
konstruktorer av plastbatar, kan av ut-
rymmesskil inte lamnas, utan féljande
avsnitt vill endast belysa ett par karak-
teristiska egenskaper hos polyester-glas-
fiberlaminat.

Mest utmiarkande for glasfiberplast,
ar den i forhallande till 6vriga hallfast-
hetsegenskaper laga elasticitetmodulen,
Sambandet framgar av féljande tabell,
som aterger Kungliga Marinforvaltning-
ens minimifordringar for tva hallfast-
hetsklasser av glasfiberlaminat i torrt
tillstand.

Klass Klass

I IL
Bijbrottgriing kp/em?2 . ....... 225 1100
Elast. modul (bijning) kp/em? 132000 77 000
Draghrottgriinsg kp/em2 ....... 1750 1030

Batskrov tillverkas vanligen av glas-
fiberplast med minimihallfasthet enl.
klass II, vilket innebar att huvudsakligen
glasmatta anvinds som armeving. Har-
igenom erhalls en jamnt fordelad hall-
fasthet i alla riktningar av skrovet.

For att illustrera styrkan hos ett skrov
av glasfiberplast enligt klass II, foljer
nedan en jimforelse mellan detta mate-

(Forts. pa sid. 30.)

Fastsédttning




Ferrarinytt till Sverige

va Ferrari 250 =

Granturismo in-
troduceras i dagar-
na pa den svenska
marknaden. Den
byggs f. n. i en serie
pa 3 vagnar i ec-
kan. Vagnen prova- .
des forra aret i tav-
lingssammanhang.
Den deltog i 14 lopp,
varav den vann 12,
bl. a. Frankrike
Runt, diar den med

Lo e o

et
e
f

den nyligen forolyckade Alfonso de Por-
tago vid ratten besegrade sjalvaste Stir-
ling Moss pa Mercedes-Benz 300 SL. 1
arets Mille Miglia belade Ferrarin
de tre forsta platserna i turistklassen
over 2 lit. Dessutom placerade sig klass-
ettan Oliver Gendebien som trea totalt,
bara 6,06 minuter efter totalsegraren.

Ferrari 250 Granturismo ar forsedd
med en tolveylindrig V-motor pa
2 952,211 c¢e, som bromsar 240 hk vid
7000 v/min. Kompression 8,5:1. For
bransletiliférseln svarar tre dubbelfor-
gasare. Forbrukningen ror sig om 16 li-
ter pid 100 km. Med en bakaxelutvixling
pa 7/32 accellererar den fran 0—80 km/
tim pa 4,5 sek, 0—120 pa 9 sek och fran
0—160 pa 15 sek! Den helsynkroniserade
vaxelladan dr fyrvaxlad. Vikten for hela
ekipaget tomt ar_1 050 kg. Priset dr be-
raknat ligga vid omkring 57 500 kr inkl.
tull och skatt.

En annan ny Ferrari, som redan gjort
sin nordiska tdvlingsdebut, ar 500 TRC
Testa Rossa. Debuten gjordes i finska
Djurgardsloppet dar den med finnen
Curt Lincoln vid ratten belade forsta-
platsen i specialsport under 2000 ce.
TRC deltog dven den i arets Mille Mig-
lia, dir den placerade sig som etta, tvaa
och trea i sportvagnsklassen under 2 000
¢c. Den byggs f.n. i en serie pa 30
vagnar.

TRC har en rak, fyreylindrig motor
med en volym pa 1984,86 cc och som
bromsar 190 hk vid 7 000 v/min. Motorn
ar utrustad med 2 st Webers dubbelfor-
gasare. Vixellddan &r fyrvixlad och hel-

16 TEKNIK for ALLA 31/5 1957

300 Testa Rossa C,
som f, n. serietiflver-
kas. Den finns redan
i ett exemplar i
Sverige.

Ferrari 258 Graniu-

risme, sem hl. a. vann

sin klass i arets Mille
Miglia.

synkroniserad. Vikten for hela ekipaget
tomt dr 680 kg. Priset pa denna ligger
omkr. 45 000 kr fritt Modena.

Snabb spis skoter sig sjdlv

Husqvarnas nya spis infriar manga av
de onskemal, som i tids- och arbets-
besparande syfte stidlls pa en modern
elspis. Uppvarmningsplattorna har bli-

spis

Bygg-in-versionen av Husqvarnas nyva

ligheten atl firverkliga idealkiiket. Upgnen ses hiir placerad t. h. i be-
kviim blickbijd och hiillen ger Hitt den plats busmor finner bekvimast.

Finess for Volvo

Den littatkomliga bromsoljebehallaren
“Safety” monterad pa plats,

En otillgangligt placerad bromsoljebe-
hallare inleder ju inte precis till tita
kontroller. Och si en dag kan oturen
vara framme. En Goteborgsfirma har
sokt eliminera denna risk genom att i
férsta hand fér Volvo PV 444 och 445
konstruera en behillare, ”Safety”, som
dr avsedd att monteras bredvid bilbatte-
riet, dar man utan nigon som helst sva-
rvighet kan na den. Fran behillaven leder
en gummislang ned till huvudeylindern.
7”Safety” kan monteras pa plats av den
hindige bilagaren pa mindre dn en ef-
termiddag.

vit mycket snabba och pa varje spis
finns 1 eller 2 plusplattor med sjalvreg-
lerande brytningsanordning som skydd
mot den farliga dverhettningen.

Den minsta plattan t.ex. har en ef-
fekt pa 1650 W, vilket gor att den gan-
ska fort blir glodande, om man gléommer
bort att ha den under kontroll, vilket
ofta intraffar. Nu kan man tryggt lita
till ett automatiskt reld, som efter ca 7
minuter minskar effekten till halften.
Varje kokplatta har 6 olika vidrmelagen,
varav ett ar avsett for varmhallning.
Inget 6verkok kan rinna ner under den
och genom sidrskilda skyddskanter inte
ner pa golvet heller.

En bittrre ventilation uppnis genom
en ramp baktill pa spishallen och dér har
ocksd anbringats
effektiva signal-
anordningar sa att
spisens funktion
latt halls under
uppsikt. Ugnen
kan tidsinstillas
med hjalp av en
klocka, sa det ar
bara att servera
steken eller vad
det nu kan vara,
ndr man kommer
hem till bestiamt
klockslag.

Allt detta och
mer dartill har
Husqvarnas tekni-
ker lyckats fa in
inom den gamla
kommod- och bygg-
ladeprineipen, som
alltjamt ar ett krav
fran de stora hus-
byggarnas sida. I
det vackra fargva-
let far ocksa arki-
tekten sitt

ger den stirsta mij-



ATOMKRAFTVERK

och AUTOMATION
pa Hannovermdissan

}Iannovennﬁssan — Europas storsta
industriella -och tekniska utstillning
— hade i 4r egentligen bara ett fel —
den var alldeles fov innehallsrik, Med
4 063 utstillare, varav en del ar jitte-
foretag som Krupp och Telefunken, som
har stora avdelningar, riacker det knap-
past ens om man helt utnyttjar de 10
dagar missan vara for att kunna hinna
se allting ordentligt. I ar hade golvut-
rymmet kunnat dkas till 240 000 m? och
utstdallningsomradet 1 det fria till
140 000 m=.

Den brittiska atomkraftsverksutstill-
ningen var den mest uppmarksammade
avdelningen. Denna utstidllning gav en
stark forestdllning om den vildiga ex-
pansionen av det engelska atomkraft-
programmet. Genom att atomkraftver-
ken har visades inom samma utstill-
ningshall som A&angmaskiner och andra
klassiska kraftalstrave, fick askadaven
en annu starkare och péatagligare upp-
fattning om att atomkraftverken i Eng-
land i dag redan utgor en sjalvklar in-
grediens i energiférsorjningen — och
icke blott och bart en livligt omdebatte-
rad framtidsdrom som i s4 manga andra
linder.

Arets Hannover-missa var inte minst
en maktig exposé 6ver den okande auto-
matiseringen inom ndstan alla omraden.
Aven verktygsmaskiner av olika slag,
blirr nu alltmer elektroniska.

DEN LYSANDE LODKOLVEN de-
monstrerades av firma Engel-Loter.
Kolven har tvd inbyggda 6 V lampor
med linjer, som ger skuggfri belysning
av |odstallet. Priset i Tyskland for 100
W-modellen motsvarar 50 kr.

NYCKELETUI MED INBYGGT
LJUS fanns ocksid att beskida. Nar
nyckeln svanges ut ur etuiet, som ar
tillverkat av plast, tdnds automatiskt en
lampa, och sa ar det bara att rikta ljus-
stralen mot nyckelhalet.

DEN LADDNINGSBARA FICK-
LAMPAN som redan i fjol presentera-

des i Sverige, forekom nu i dnnu en ver-
sion, Semper-Lux, med tva utfillbara
kontaktstift. Kapaciteten hos de tva gas-
taita ackumulatorerna riacker for drygt
en timmes anvandning. En speciell mo-
dell, Auto-Lux, kan anslutas till en kon-
takt pa instrumentbriadan och laddas
fran bilbatteriet.

Omkring 500 000 bilar trangdes pa
tillfartsvdgar och parkeringsutrymmen,
och trafikpolisen anvidnde sig bl. a. av
radiodirigering fran helikopter. Men
trots allt intrdaffade rdtt manga krockar
pa tillfartsvigarna.

Snabbak av skilda typer

En intressant debut
vid varens Mo-
tor-Solvalla gjorde
Bertil Perssons sid-
vagnsekipage med
den nya, av honom
sjalv byggda s. k.
flexibla sidvagnen.
P4 bilden ser vi ho-
nom till hoger, just
som han 1 kurvan
forsoker passera
Leif Ahl, vilken kor
ett ekipage med sid-
vagn av den gamla
konventionella ty-
‘pen.

P& Hannovermdssan visades for fdrsta
géngzn jarnvdgsvagnar for amfibisk
transport, bade i original och i form avy
en modelljgrnvag. Simmande amfibie-
lastbehallare frdn Hoesch-Werke, kan
befordras p& kanaler och seglingsbara
floder och placerade pd eft par hjulstall
kan de ocksd transporteras pd jarnvag.
Vid modellj@rnvégen visades hur enkelt
dessa simmande behdéllare hdmtas upp

- ur vatinet. Med hjélp av en ftralla, som

gar pd réls ungefdér som vid en fartygs-
b&dd, placeras vagnen pda hijulstdllen,
skruvas fast — och har férvandlats till en
jarnvdgsvagn.  Omlastningskostnaderna
fartyg—iarnvdg, som vid de tyska jarn-
verken f. n. uppgér till 3,75 milj. kr per
ar, ska kunna nedbringas avsevdrt om
amfibietransportsystemet anvdnds.

T. v.: Utaniér miissomridet demonstrerades
bl. a. denna imponerande katastrofvagn, som
utan svarighet lyfter ett stort lokomotiv.

En uppmdiksammad nyhet p&d mdssan
var Telefunkens nya heltransistormotta-
gare "Partner”, en miniatyrsuper i fick-

format. Den innehdller 5 transistorer i
stallet fér ror och behéver alltsé ingen
g.6dstrom. Driftskostnaden &ar endast 2,5
ore per timme och de fyra 1,5-V-batte-
rierna, som dr av den typ som anvdnds
i horapparater, racker for 70 timmars
oavbruten drift. Dimensionerna &r endast
150x82x38 mm, och apparaten tdcker
mellanvagsbandet. Den har fatt sina sma
dimensioner delvis tack vare anvandan-
det av tryckta kretsar.
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Filmning under vatinet
en fascinerande hobby

Den amatdrdykare som forser sig
med filmkamera fér att fanga bilder
frén motivvarlden under vattnet, fin-
ner en mycket trevlig och fascineran-
de fritidssysselsattning. Men fér att
kunna anvdnda smalfilmskameran un-
der vattnet fordras ett skyddande hél-
je. Om hur ett lika enkelt som effek-
tivt kamerahdlje tillverkas, fér vi tips
cm i ingenjor Ragnar Obergs kon-
struktionsbeskrivning hGr nedan.

Undervattensfi]nming ar en hobby, som
med Arven vunnit en allt stérre popu-
laritet. En helt ny motivvarld éppnar
gig for fotoamatoren under vattenytan,
framfor allt utmed vara kuster med dess
kiara vatten. Nu dr det ju inte bara att
ta med sig kameran och dyka ner i det
vata elementet. Fotoutrustningen dar om-
talig och maste skyddas fran vita, och
manga ar de konstruktioner, som sett
dagens ljus i forsoken att hitta lampliga
modeller for ett skyddande hélje. Manga
har emellertid den nackdelen, att de
endast med svarighet kan tillverkas av
fotoamatoren sjalv. De Lkomplicerade
konstruktionerna krdver inte si sdllan
rent finmekaniska féardigheter och
manga timmars ihirdigt arbete. Den
som inte sjalv dr finmekaniker miste
Jata fackman ta hand om saken, vilket
nog kan stalla sig ratt dyrbart ibland.
Det kameraholje for smalfilmning som
har beskrivs, har visat sig lika enkelt
som effektivt. De enda verktyg som be-
hovs anvindas ar praktiskt taget sag och
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skruvmejsel. Forst en lista pid det ma-
terial, som kommit till anvandning:

1/2 m? 6 mm plywood

En gummihandske (veterinirhandske)

2 runda glasskivor, den ena lampligen
av plexiglas

Ca 1 m U-profil av m3ssing

2 skruvar med mutter av méssing

4 L-profiler av missing.

Man borjar limpligen med att saga
till ett fodral av plywood, som passar
till den kameratyp man anvinder. I si-
dostyckena sdgar man ut 6ppningar for
kamerans uppdragningsanordning, utlé-
sare och blindarinstidllning. Det indrag-
na framstveket med uppgift att fixera
kamerans ldge i forhallande till glaset
kan gidrna fardigstallas samtidigt, var-
vid man sagar eller borrar hal fior so-
kare och objektiv. Se fig. 1.

Sammanfogningen av de olika delarna
sker med skruvar och lim, varefter man
noga avrundar alla horn och skarpa
kanter. Fodralets insidor fram till fram-
stycket bor helst klidas med en lamplig
sorts tyg -—— exempelvis sammet — for
att i forsta hand ge kameran ett skyvdd
mot friktionsrepor och andra skador
och for att i andra hand ge basta mij-
liga passform.

Avrundningen av horn och kanter
maste ske for att man inte ska utsitia
det gummihélje man sedan drar dver
hela anordningen for onodigt slitage.
Aven kamerans uppdragningsanordning
av metall blir ett stalle for ofta fore-
kommande nétning. Till uppdragnings-
anordningen forfardigar man darfor
lampligen en ”huva” av plywood med en
lika mjukt avrundad utsida som hos
fodralet i dvrigt. Se fig. 2.

Sen kommer turen till glaset, som kan
bestidllas 1 nédrmaste glasmisteri. For
baksidan valdes plexiglas, som #dr star-
kare men samtidigt mjukare. For fram-
sidan passar det bdst med vanligi glas
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BLIXTAGGREGAT

utan ANODBATTERI

En mycket enkel och billig apparat
som ersiatter det relativt dyrbara
anodbatteriet till blixtaggregaten be-
skrivs hiar. Den bestir av en vibrator
som via en transformator transformerar
upp en batterispanning pa 4,5 volt till
ca 175 volt som i sin tur laddar upp
blixtaggregatets kondensator.
~Vibratorn och transformatorn bestar
av en induktionsapparat for leksaks-
andaméal. Den, som i detta fall har an-
vants, sdljs som byggsats hos Clas Ohls-
son, Insjon, och kostar endast 2:25.
Transformatorn eller spolen méaste dock
lindas om. Hogspénnings- eller primir-
lindningen som ligger ytterst pa spolen
har alltfor fa varv och onddigt grov
trad for detta andamal. Den lindas dar-
for av och lindas i stillet med finare
trad, maximalt 0,1 mm, s& mycket som
gar att f4 pa spolen.

av bista kvalitet. Tjockleken pa de big-
ge cirkelrunda glasskivorna ar 3 mm.
Kanterna ska slipas val. Se fig. 3.

Missingprofilerna som har till upp-
gift att halla gummihdljet pa plats, kan
anskaffas hos Svenska Metallverken
(profilnummer V 6721). Sedan man ka-
pat av lampliga liangder, bockas dessa
— man kan gora det for hand — till
en cirkel passande respektive glasskivor.
L-profiler av massing med hal for skruv
hardlods vid ringarnas andar.

Som yttre skyddshélje anvinds Gvre
delen av en veterindrhandske. Materialet
ar smidigt och av god kvalitet. Detta
gor det mojligt att bevara och utnyttja
det flera ar, om man talkar och for-
varar det torrt under vinterhalvivet.
Av handsken klipper man av tva ringar,
som laggs runt glaskanterna som skydd
mot massingringarnas skavning. Dess-
utom bsér man vid monteringen vika
gummihdljets kanter dubbla Gver glaset
som ett ytterligare skydd. Eftersom jag
ville iaktta all tdnkbav férsiktighet,
forstarkte jag gummiholjet pa de punk-
ter i fodralet, ddr jag gjort uttag for
uppdragningsanordningen, utlésningen
och bldndarinstidllningen. Forstarkning-
en skedde med extra gummilappar.

Hela anordningen kostar omkring 25
kr och 3—4 kvallars arbete, och pa
den insatsen har férra sommarens prov
givit riklig utdelning. Tilliggas bér
ocksi, att en honungsburk med en gum-
mipackning i locket blev en alldeles for-
trafflieg forvaringsplats for expone-
ringsmitaren under vattnet. Och natur-
ligtvis tas de bdsta bilderna med vid-
vinkelobjektiv.

Det dr vidare lampligt att man tar
bort den massiva jarnkdrnan och ersit-
ter den med en laminerad karna, som
minskar virvelstromsforlusterna. Denna
kdarna kan man latt tillverka sjalv av
1 mm mjuk glodgad jarntrad som dop-

pats i tunn cellulosalack. Nar lacken

torkat klipper man till ett antal trad-
+ bitar, var och en sa lang som spolen, och
trar in dem i spolen s4 manga som man
far rum med. Kidrnan kan sedan lasas
med lack.

Som likriktare anvands en fvdedgs-
Likriktare for 250 volt och 30 mA (Elfa,
8 kr). Tvaviags- eller helvagslikriktare
anvands darfor att vibratorn ska bli
kontinuerligt belastad, ty i annat fall ger
apparaten sa hog toppspanning i den
obelastade riktningen att den kan skada
likriktaren. Likriktaren som har har
anvants har tvad monteringshal. Den
skruvas fast omedelbart intill spolen
med traskruv med de bada gul-markta
lodstiften nedat. Hogspiannings- eller
primarlindningen ansluts till dessa stift,
se fig. 1. Till det roda stiftet ansluter
mah blixtaggregatets batterisladd markt
plus (+) och det blamidrkta stiftet till
minusledningen (—).

Som synes har en kondensator C pi
5000 pF lagts parallellt Over brytar-
spetsen, detta for att minska gnistbild-
ningen och 6ka livslingden hos brytar-
kontakterna.

Hela apparaten far plats i en tvalask
pa satt som fig. 2 visar och kan sedan
inta anodbatteriets plats i blixtaggre-
gatets viska. For att minska det meka-
niska surret som vibratorn ger upphov
till har tvalasken klatts in i skumplast
som kan fas i varje farghandel.

For att man ska kunna stinga av och
sla till apparaten kopplas en strombury-
tare in i serie med batteriet enligt fig. 1.

Nér vibratorn justerats in sa att den
arbetar s bra som méjligt dr det ldmp-
ligt att man laser justerskruven med
hobbylim eller farg sa att den inte rub-
bas. Vibratorn arbetar efter exakt sam-
ma princip som en vanlig elektrisk ving-
klocka men med mycket hogre frekvens.

Uppladdningstiden blir ca 45—60 se-
kunder, Detta &r visserligen en betyd-
ligt ldangre tid &n vad som &ar vanligt
med anodbatteri men for en amator rac-
ker det mycket vil med tanke pa den
billiga driften. Denna apparat drivs ju
helt med ett vanligt ficklampsbatteri.

Fotongygitt
pa Hannover=-miissan

()

“Greppet
direkt”

e
i e

En pressfotokamera med formzrepp demon-
strerades pa Hannovermiissan av Jdliinchen-
firman Linhof. Kameran har ett efter handem
format handtag med avtryckare, vilket under-
liittar fir fotografen att hilla Kameran sta-
digt i exponceringsiizonblicket. Handtaget kan
monteras pia olika kameror av detta fabrikag.

Ljud ¢ill smalfilmen

Pi miissan visades fiven Telefunkens "det ta-
lande blvertsstrecket” som medger ljudupp-
tagning pia 8 mm smalfilm. Polskon hos det
1-bresstora magnethuvuadet dr endast 0.5 mm
brett. Den tviirgiiende uppspelningsspalten i
magznethnvudets mitt har en endast 0.005 mm
vid (ungetiir 1/10 av ett harstras
tiocklek).

Gppning
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ey, Sista delen fiirdig
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Fig. 13

Novisen:

Koaxialproblem
— annars allt vdl

Sialvidriroendet fick sig en ordentlig knuff uppéat, nér man tog itu med linje-
delen. Det dér med fardigkopplade plintar tycks vore modellen t6r oss amaté-
rer, och kan man bara 16sa innantill, s& gér monteringen som en dons. Mdjligen

med undantag fér koaxialkablarna.

Erfarenheten lirde mig snart, att en
koaxialkabel maste lodas med ovan-
ligt stor forsiktighet. Alltfér kraftig
uppvarmning av strumpan resulterade
forsta gangen i att plastisoleringen blev

mjuk och att de tunna flitade koppar- Fig. 14
tradarna triangde in i isoleringsmassan.
Jag fick s& sminingom mycket stor re-
spekt for koaxialkablar och ldrde mig
att klara lodningarna snabbt.

Resten beredde som sagt inga svarig-
heter, och protokollet for linjedelen upp-
lyser lakoniskt. Start 16.05, klart 18.30.
Nagra direkta svarigheter utéver krang-
let med koaxialkabein noterades inte,
men de bananstift p4 hogspanningsenhe-
ten, som Hjalmar Larsson talar om, fick
jag naturligtvis inte loss. Knepet med
tangen kom jag inte pa, men det gick
Ju att loda stiften d&ven nir de satt pa
plats, om det an &r obekvamare.

Ganska l4tt, alltsd, men snart kommer
monteringen ...

I detta avsnitt bygger vi fardig den
sista delen av TV-apparaten, linje-
avlénknings- och hégspanningsdelen.

. Sedan kommer monteringen av de
olika enheterna i chassiramen.

Linjea\-'l'dnkningsdeh-.n har hand om
elektronstralens svepning i sidled, den
ritar” med andra ord upp linjerna pa
bildrérets skdarm. Oscillatorn svinger
med en frekvens av 15 625 p/s vilket ger
625 linjer f6r varje total bild (62525
= 15625). I avbijningsenheten ingar
ocksd en anordning som ger den higa
spinning, 14 000 volt, som bildrérets
s. k. andra anod fordrar. Det dr en mye-
ket stor fordel med att hogspanningen
alstras pa detta satt genom att spin-
ningen upphor om det skulle bli nagot
fel pa linjeavbojningen. I annat fall
skulle elektronstralen ldtt kunna bli
stillastaende pi en enda punkt pa bild-
vorets skidrm, vilket i sin tur skulle be-
tyda att skirmen forstérdes pa mycket
kort tid.

Som synes av fig. 12 ar linjeavlink-
nings- och hégspanningsdelen myeket en-
kel att koppla samman. Den &r upp-
byged pA ungefir samma satt som bild-
avlankningsdelen. Plinten A dr firdig-
kopplad, varfor det faktiskt endast ar
ett par kondensatorer och ett par mot-
stand som behdver lodas in. I fig. 12 dir
inga komponenter pa plint A utritade,
eftersom de redan dr kopplade. Linje-
utgangstransformatorn med hogspan-
ningslikriktaren DY 80 A 95, dr ocksd
komplett fiardig i byggsatsen och den
behover darfér endast monteras fast vid
chassit. Observera att inga detaljer pa
enheten A95 far roras. Enheten ar pro-
vad bade av fabriken och ELFA, och
fungerar inte hdgspanningen maste felet
ligga pa nagot annat hall. Byt darfor
t. ex. inte roret DY 80, eftersom det ar
mycket litt att bryta av trddarna till
toppanslutningen.

En del kinsliga saker dr ocksa fardig-
kopplade i skdrmburken ATS5, g4 inga
bekymmer bor uppsta dar heller Vad
som siledes behdver goras dr att mon-
tera de olika detaljerna pa chassit
och loda anslutningarna enligt fig. 12.
Hir kommer vi for forsta gAngen ocksa
i kontakt med koaxialkabeln, en tjock,
vit, styv kabel som innanfor ytterholjet
Ar omgiven med en natstrumpa av fla-
tad koppartrad. Denna ka-
belsko dras senare vid mon-
teringen i ramen. Den dras
fran ett stift, markerat rotl
i hogspanningsenhetens iso-
litplatta, till sockeln A 115
pi bildenheten. Kabeln ska
skalas i bada #ndarna, se-
dan man bestimt den exakta
lingden av kabeln.
Kabeln ska tillsam-
mans med tva andra
? ledningar (till stiften
markta gul och svart
pa hogspanningsenhe-
ten) dras genom en
chassigenomféring D
omedelbart intill plin-
ten A. Kabeln skalas
s4 att innerledarens

polysterendverdrag
nar minst en em

Nouvisen.
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Sensationella resultat i SM i TV-DX

O\'anligl‘ goda mottagningsforhallan-
den gjorde att andia manadsetappen
i svenska misterskapstdvlingarna i TV-
DX fick en sensationell start. I Stock-
holmstrakten kunde langviaga DX kom-
ma in ovidntat for dem som inte hade
annat an inomhusantenn.

B. Pettersson, Skillingaryd, som siant
en god rapport for forsta manadsetap-
pen, meddelar att han haft stralande bia

En trevlig vinjetthild i italiensk TYVY.

mottagning dagarna i inda under andra
etappens foista dagar. Bland de mest
senszationella TV-DX-resultaten kan
namnas Ruminien, ett land vars TV-
sandningar inte tidigare natt Sverige.
De sensationellt goda konditionerna
intvdaffade lordag—séndag 18—19 maj,
omtalar Bertil Pettersson, Skillingaryd
i en TfA-intervju. Da var det mycket

gynnsamma mottagningsforhallanden, da
det "ramlade in’ allt mellan himmel och
jord! Sedan har de goda konditionerna
hallit i sig, men toppen 18—19 maj sak-
nar motsvarighet.

“Slagsmal” mellan TV-bilder

Ratt markligt ar att Italien, som bru-
kar ga in bdst pa kanal 4, nu kommit in
pa en specialkanal mellan 2 och 3. Stnd.
19 maj kom Italien in redan kl 9.30 och
sedan blev det "slagsmal” mellan TV-
bilder fran Italien, England, Tyskland
och Ryssland. P4 kvillen kom tre ryska
stationer in. Det var faktiskt for myec-
ket pa en gang!

Holland kom in med mycket goda bil-
der. Tva okdnda stationer med testbilder
som ingen sett forut, uppenbarade sig
l6rdagen den 18 maj. Det var pé kana-
lertna 2 och 3. Ruminien kom in med
testbild, som sedan kunde ses hela efter-
middagen till dess att programmet bor-
jade. En stillbildjournal med ryska stats-
m#n inledde sdndningen och darefter
foljde en ruminsk journalfilm. Trafik-
propaganda for barn foljde darefter,
omtalar hr Pettersson.

Ungersk TV -premicir

Den forsta TV-mottagningen fran
Ungern har noterats av Bo Jonsson, Go-
teborg. Ungern har endast provsind-
ningar och det var en testbild som kom
firam pa bildskdrmen hos goteborgaren.
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LINTFEAVLANKNINGS- 0. HOGSPANNINGSDEL

Bananstiften sitter ratt hart i halen men
kan dras ut med en tang.

Tva ledningar, en giron och en bla,
forsedda med toppkontakter ska gi till
roren V15 (blad) och V16 (gvon). De
bada ledningarna #ar helt klara och for-
sedda med toppkontakter vilka endast
skjuts pd de bida rorens toppar. Se till
att ledningarna gar helt fria fidn rov
och skdrm.

Hur den kompletta enheten ser ut pa
dversidan framgar av fig. 13. Hogspin-
ningsenheten A 95 och réren V 15 och
V 16 ska placeras inuti en stor skidrm-

burk som framgar av fig. 1 1 TfA nr 7.
Principschemat framgar av fig. 14,

Bilddelen

I byggnadsbeskrivningen i nr 10 har
ett fel insmugit sig. Texten i mittspalten
pa sid. 20 ska lyda: ”Genom ett hal i
chassit leds ledningar upp tiil transfor-
matorn A83 mellan vars lodstift 1 och 2
en kondensator lods fast.”

Aven i fig. 12 forekommer samma fel.
Kondensatorn ska alltsd placeras mel-
lan 1 och 2 i stidllet for som felaktigt
angivits 2 och 3.

Italienska televisionssiindningar hér nu till

det vardaglizga., Sadana har gitt in med god

styrka i Stockholm utan speciella antenn-
anordningar,

ISR L SR

SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 oktaber. Den som
nar hdgsta sammanlogda podngsumma under
fem av sex mdanadsetopper koras till slutseg-
T

"y

w?

are och svensk mastare. Forsta etappen slu-
ade 15 maj ach den 2:a péagar till 15 juni.
Folografier av TV-bildrutor fran forsta etap-

pen ska insdndas till TV-DX-SM senast 1 juni

och fér andra etappen senast den 1 juli 1957.

Bilderna poéngbedoms av tavlingsjuryn enligt

6ljande :

0 padng erhélles fér varie mattaget land,

1 padng for varje uppfattbar bild, som iden- :
tifierats, dock hégst 10 antalspadng per =
land och etapp.

Extrapadng kan dessutam erhallas:

1—3 exirapaang for god bildkvalitel (skdarpa
och stérningsfrihet).

1—3 extrapodéng far mottagning fran séndare
som visar sig sarskilt svar att fanga.

Pé baksidan av varje insant foto ska anges
= deltagarens namn och fullstandiga adress samt
: datum och klockslag for mottagningen. Dess-
= vtom ska anges pa vilken kanal moltagningen
= skett ach om &ven ljudet uppfattats. Om moj-
Z ligt bor det lond fran viltket mottagningen
= skelt noteras.

SM gadller individuell tdavlan och samarbete
mellan tva eller flera personer ar férbjuden.
Tévlingsbilderna ska inséndas etappvis. De
tar till tévlingsledningens fria dispasitian.
Utvaida bilder publiceras i TfA under tav-
lingeéns gdng.

PRISER

1:a pris Komplett antennutrustning for TV-
DX-mattagning, bestdende av 2-vanings bred-
bandsantenn Winegard Super Ceptor for mot-
tagning inom alla kanaler, COR avfomatiska

antennrotor, antennmast med alla Iill_beha_r,
kabel och isalatorer jamte ovriga detalier for
monteringen.

2:a pris CDR Avutomatiska antennrotor i
elfenbensvit kéapa.

3:e pris Winegard Super Ceptor bredbands-
antenn, .

Dessutom ytterligare 25 priser.

Priserna skdnkta av Centrum Radio, AB Gyl-
'ing & Co.

Gulddiplom tilldelas de 10 frémsta i sluttav-
lingen och lill etappsegrarna. Silverdiplam
tilldelas de 25 darnast framsta i sluttdvliingen
ach till de 5 ndst framsta i elapptdvlingarna.
Bransdiplom tilldelas ovriga deltagare som
nar sammanlagt 25 podng i sluttdvlingen.
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CDR avtamatiska antennrotar
ingdr i 1:a och 2:a priserna,
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“Kaffe-Petter-tivling med svenskt rekord

Som vonligt inleddes drets modellflygsésong i Stockholm med téviingen om
TfA:s vandringspris "Kaffe-Petter” och som vanligt blev resultaten i toppklass.
VM-1epresentanten 1956 Kjell Rosenlund gjorde intet misstag i den hérda kon-
kurrensen, utan hemférde en valfértjant seger med inte allt fér stor marginal.
Men Rosenlund var inte néjd med bara segern i TfA-tavlingen — haon var ocksd
vte efter et nyt svenski rekord. Sedan han byt till tunnare linor lyckodes
det... 186,6 km/tim lyder det nya hastighetsrekordet pa.

peedtiavlingen om TfA:s U-kontroll-
Petter i Riksby med MFK Nimbus
gom arrangér blev spannande.

Nya svenska rekordinnehavaren K jell Rosen-
Iund omgiven av mekanikerna Mans Hagberg,
t. v., och Nils Bjirk,

Tidningskorg

NIrrd hjdlp av en del lamypliga tribitar,
lite fanér, lim, ett modellborr samt
en lovsag kan man latt sjilv gora en
tidningskorg. Sidorna och wmittstycket
tillverkas av 5 mm fanér. Mittstycket
gors lika brett som bottenstycket &r
tjockt. Handtaget utsigas med hjalp av
lovsagen. Skaran for mittstycket i bot-
tendelen, som tillverkas av en 1 tums
furubit, gors ldttast genom att man bor-
rar ha] vid hal, tills man kan sticka ned
en sticksag eller liknande. Darefter si-
gas skaran upp i dess fulla lingd. Den
bor vara tidmligen snalt tilltagen pa
bredden. Vid hopsidttningen snedhyvlas
bottens langsidor. Detta sker efter be-
hag, beroende pa vilken lutning man
vill ha pa korgsidorna. Vid limningsmo-

mentet bérjar man fiorst med mittstye-
ket. Diarefter bestryks bottens langsidor
med lim, och korgsidorna sitts pa sina
platser varefter de forses aven med
skruvar, Halen i korgsidorna borras
Jampligen med ett s. k. modellborr. Man
kan #ven firse korgen med fyra sma
klotsar som fotter. R. L.
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Bengt Martinelle, MFK Gimarna bor-
jade med sin OS Max 1 dagens flyg-
ningar med 157,2 km/tim. Strax efterat
tog Lars Bovin ledningen med 167,4 km/
tim. Da sedan Nils Bjork med sitt plan
giorde 146,3 km/tim trots att det aldrig
varit i luften forut, blev det klart att
Kjell Rosenlund, Sveriges VM-represen-
tant 1956, skulle bli tvungen att ta ut
sin Super Tigres bista takter for att
kunna havda sin sarstillning. Hans for-
sta flygning iakttogs ddrfor andlést av
alla de ndrvarande. Efter en bra start
dog motorn ut, men tog sig igen och
gick fint under den tidtagna kilometern.
Resultatet blev ocksd 176,5 km/tim, den
higsta hastighet som ndtts i Sverige i
denna klass. Det visade sig ocksi, att
ingen kunde hota Rosenlunds seger, sir-
skilt sedan han d¢kat till 177,3 km/tim i
sin ndsta flygning.

Efter den egentliga tdvlingens slut
gjorde segraren ett rekordforsék med
de tunnare linor, som da fir anvidndas.
Efter ett par snabba flygningar hijde
han ocksa rekordet till 186,6 km/tim, en
hojning med 2 km/tim av det férra re-
kordet, som innehades av Olle Ericsson,
MFK Star-Flyers.

Rosenlunds modell var av typen med
kort panna och stjartbom. Motorn var

som

Rosenlund med
slog svenska rekordet,

K jell sin  VYM-maodell,

en Super Tigre G20S Lappato, 1954—55
ars modell, otrimmad. Brianslet for re-
kordflygningen bestod av 40 % nitro-
metan, 25 % ricinolja och 35 % meta-
nol. Propellern var en 6"<8” Tornado
Plasticote. Under flygningen hade mo-
torn ett varvtal av uppskattningsvis inte
fullt 17 000 varv per minut.

Resultat:
1) Kjell Rosenlund, MIFK Nimbus 177,3 km,/tim
2) Lars Bovin, MI'K [Frelon . 1682 km/tim
8) Bengt Martinelle, MK Or-
narna e . 157,2 km/tim
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De‘n hdr gangen blir det prisutdelning
bland de tecknare som deltog i tiv-
lingen om trevliga bilteckningar.

Férsta pris har efter moget overvi-
gande tilldelats herr Rolf P-son Pihl.

Rolfs teckning har atmosfir, titta pa
detaljerna bara — den avlagda rocken
pa satet och den
eleganta kvinnans
lugn mot den stac-
kars karlns resig-

nerads slit. Ut-
markt miljo!

Om vi ska ha
kritik ocksa, bir

Rolf notera féljan-
de: bakhjulet ar
en smula skevt och
farbrorns bakdel
dr nog litet mera
vriden #n den
Lingska skolan till-
later.

Pilks  segrande
teckning.

Hell

Nista tre pristagare ar sd jamna att vi
slagit samman dem och givit dem plats
nr 2 pa prispallen som darmed &ar full-
satt. De tre lyckliga dr fru Wanda
Axelsson, Stockholm. herr Torgny Gus-
fafsson, Hallingeberg och lerr Halvar
Stjernstrom, Brunflo,




DET BASTA SMATIPS ET

Varje manad betalar TfA 50 kr f6r el
basta smatipset. Alla inforda forslog
honoreras dessutom, Valkomna!

Automatkoppling for
mj-banan

ELEKTRCITRGNETY

4 modelljamvagar, som har tvaréls-

drift och wvars luftledning endast
fungerar som prydnad, kan man inmen-
iera en automatisk vagnsavkopplare,
varigenom vagnarna kan stillas var
som helst pi banan. Man later da strém-
men till kopplingsanordningen gi genom
Juftledningen och en ralsstring. Genom
luftledningen och den andra rilsstrdng-
en kan man ordna ett signalsystem, sa
man kan se var pi banan tagen befinner
sig. Konstruktionen av kopplingsanord-
ningen framgir av teckningen.

K. M. 56

Grind i taggtradsstdngsel

S7ToLFE

TRYCK S NED Dy

En praktisk grind i en taggtradsinhdig-
nad kan man gira sjalv. Pa ett
kraftigt rundjarn, som bockas enl. figu-
ren, fistes taggiraden. Grindstolpen i
sin tur forses nedtill med en pd under-
sidan igensvetsad rérbit och upptill med
en ogla. D4 grinden ska 6ppnas, trycks
bdgen samman si att jdarnet gar att
lyfta ut ur dglan och réret.
R. A.

Lédning av stora hdl

Om man vill léda igen stérre hal pa
plat eller dyl. kan man blanda ten-
net med massingfilspidn. Om man blan-
dar lagom kan tennet liksom spacklas pa
men faster @nda bra pid plit och tunna-
re gods.

Magnus Jonsson.

NU kan Vi kara
_ nyu mer me

4 ”VA typer for
hem- och hobbyjobb

»Ta Skotte-tejp till tusen ting!» ar tidens melodi. Det sjalv-
haftande cellofanbandet av virldsmarket SCOTCH lagar,
skyddar, faster, forseglar bokstavligen tusen saker och ting
Och dér cellofan infe ar det limpligaste tejpmaterialet har Ni
nu fyra nya Skotte-tejper att ullgd. Med dem kan Ni verkl-
gen klara det mesta:

Av tunn, seg-
stark polyvinyl-
plast. Tal vatten,
bensin, olja och
syror. Har ut-
mirkta elek-
triska egenskaper

PLASTTEJP

43 55|

Lagar plast-
och gumnuplagg For el-isolering

Nédvindig vid

vattenlinje-
malning

MALNINGSTEJP

S. k. smaskerings- |
tejp» av impregne- |
rat kriappat pap-
per. Foljer de
krokigaste kon-
turer vid skydds-

Ger [argfalter kniv.
skarp granshnje

Oumbarhg vid all

hemma-malning

maskering.

DOKUMENTTEJP

Lagning av
kartblad

Lagning av dyr-
bara bocker

Specialte)p av
acetatfilm for
esynlig
pappers-lagning.
Denna spermanent-
te)ps aldras aldrig.
Latt att skriva pa.

Lagning av varde=
handhingar

MONTERINGSTEJP

Montering av folos

En ytterst tunn
Haller pndn.;ds-_

« och smidig pap-
oA saker pd perstejp med

Pl‘"‘"’\ jattestarkt haft-

7% amne pa bada
= sidorna. Begir

km;:ﬁﬁ;ma Scotch sdubhbel-

hiftandes!

SCOTCH tejp

— vartdsindgrket for kvaolitetstejper!

)

.; Ni han fa »Skotie-tejpernas hos varje vilsorterad farg-, jim-,
pappers- och tobakshandlare.




Skogspartier fo

modelljdrnvigen

Ti(li::are har vi 1 TFA-TAG:s Med-
lemsblad beskrivit hur man bygger

en naturtrogen gran och aterkommer nu
har med samma sak for en tall. Lat oss
ocksa forst som sist konstatera att en
normal svensk tall ar ratt sa hog, eller
bortit en 16—18 m, vilket i skala HO
gior 18—20 em. Andra langder pa traden
ar det naturligtvis inget fel pa heller,
men lat ett trdd, som ska forvestidlla full-
vuxet, verkligen ocksa vara det.

Sa till sjdlva bygget, dar man borjar
med stam och grenar. Utgangsmateria-
let dar 25—35 koppartradar @€ 0,5 mm
och med lamplig langd. OBS! Tradarna
biér vara minst ett par centimeter langre
in den beriknade langden pa det far-
diga tradet. Vrid samman tradarna med
bérjan frian rotinden. Efter lampligt
antal em later 3—6 tradar ga ur
och fortsatter med
resten. Efter ytter-
lizare nagon eller
nagra cm tar man
ur nya tradar och
fortsitter pa detta
~ sdtt anda till top-

man

" pen, som till slut
ensam aterstar och
da bor innehalla
2—3 tradar. De ti-
digare urtagna
tradarna vrids nu

samman till gre-
nar. Aven hidr de-
las spetsarna upp
1 2—3 mindre for-
greningar. Varje
férgrening bor be-
i std av mind? 2
/1 tradar. Niar detta
ar klart bojer man

i till grenarna sa att

:a, dessa far ett na-

i turtroget ntseende

! och klipper av allt

F|g1 ‘ for langa utgre-
! ningar. Gor man

r en fullvuxen tall,

sa bor man aven

se till att de firsta grenarna nedifran
riaknat blir litet extra tillknyeklade och
kort avklippta for att pa detta sitt
representera helt foérvissnade grenar.
(Se fig. 1.)

Den stam man pa detta siatt fatt fram
ar ganska sa mjuk och bijbar samtidigt
som alla i stammen ingaende tradar ar
val synliga. Darfor goér man klokast i
att fortenna hela stammen och darefter
koka bort ev. lédsyra eller 16dpasta, samt
slutligen stryka densamma med nagot
tjockt lim. Detta lim bé; vara sa beskaf-
fat att det senare later malas med
vattenfarger.

Da limmet torkat
Den sker enklast

sig

vidtar malningen,
med vattenfdrger,
Blanda till fargen mycket tjock eller
mala helst divekt fran fargkakan. Forst
stryker man hela tallstammen 1 en
brandgul farg och fortsdtter sedan med
Ijust rod-brunt, morkt réd-brunt, brunt
och slutligen svart-brunt, varvid man
for varje fargbyte borjar ett stycke ne-
danfor den foregaende firgen. Pa detta
sdatt kan man fa fram den for en riktigt
vacker tall si karakteristiska skiftning-
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en fran grov movkbrun |
bark nedtill till den L
brandgula tunna topp-
barken, I'6r att ytterli-

gare forbattra utseendet
av den grova barken ned-
till kan man mala mye-
ket sma fargklickar av
gratt pa denna del av
stammen.

Slutligen ska det g:0- Flg 2
na bladverket fistas pa
triddet. Detta gér man enklast av

pre-

parerad renlav (mossa), som man an-
tingen kan képa t.ex. fran Hobby-
tjdnsten, eller ocksa gora sjialv. Prepare-

Skorsten som utkikstorn ...
(Forts. fr.

med moderfartyget. Tva av motorlivba-
tarna ha dven kompletta radiotelegraf-
installationer. Gripsholm i sin tur har
utrustats med en extra stark radiosta-
tion. Den bestar av en kortvigssindare
med 5 kanaler, en sindare for alla fre-
kvenser samt en reservsdndare.

Fartygets inredning ar ett for stort
kapitel att ga in pa har. Darfor néjer vi
oss med att ndmna en del detaljer. Tu-
ristklassens sdllskapsrum t.ex. dr det
storsta 1 fartyget. Det sticker sig fran
fartvegssida till fartygssida och haller en
storvlek av ca 400 m?.

FFartygets auditorium ar utrustat med
en hypermodern biografanliggning av-

sid. 11.)

ringen tillgdr pA si sdtt att man forst
fargar laven i morkgrén spritbets och
diarefter doppar den i en 50 %-ig bland-
ning av likaledes fargad sprit och glyce-
rin. Dédrefter ldgegs laven att torka och
rinna av pa ett tidningspapper eller dyl.
Efter en sadan behandling haller sig
laven standigt mjuk och gron.

Da renlaven ar klar trdr man upp
lampliga kronor pi grenarna och frise-
rar ev. till desamma med en liten sax.
(Se fig. 2.)

Lennart Sundstiom.

sedd for savidl normalfilm som for cine-
mascope och vidfilm. Lokalen kan dven
anvandas som gudstjanstlokal. For detta
andamal finns dels ett utdragbart altare
under biografduken, dels en predikstol
med belysning.

Naturligtvis finns det ocksa ett sim-
bad med tillhdrande bastu, massagerum,
gvmnastiksal, duschar, toaletter, om-
kladningsrum m. m. Dessutom kommer
det under kryssningar att finnas en sim-
bassing f6r utomhusbruk,

Det for passagerarna avsedda koket
har av praktiska skal placerats i direkt
anslutning till passagerarnas matsalar
pa A-diack. Koket ar utrustat med tva
elektriska spisar med 14 plattor var-
dera, separata stekugnar, dngkokare av
olika storlekar, grillar, stekbord m. m. av
senaste modell. I skaleriet t.ex. finns
tva potatisskalningsmaskiner med en to-
tal kapacitet av 500 kg per timme. I
frysrum lagras kott, fagel, fisk och
djupfrysta gronsaker vid en temperatur
av ned till —20° C

Fartygets sjukavdelning #r beldgen

pa B-ddck. Det omfattar vintrum, kon-
sultationsrum, omldggningsrum, opera-

tionsrum, laboratorium, fyra sjukrum,
penteri och diverse forradsutrymmen.
Den modernaste utrustningen har instal-
lerats for att man ska kunna ge bista
tankbara vard och behandling. Dessutom
Ar en av passagerarhytterna si utrus-
tad, att den latt kan omiandras till tand-
klinik pa resor, da tandlakare medfsljer.
Ett sdrskilt fotolaboratorium &ar inrattat
pa sol-diacket, ddr passagerarna under
resorna sjalva kan arbeta med sina
filmer.

Pi C-dacket ligger fartygets tryckeri,
dir bl.a. dagstidningar, matsedlar o

dyl. trycks.
(Forts. pd sid. 3:.’).!

Varg-Olle

(“y](lol)béten kallas den nya, svenska
— seriebyggda sportbaten, som dr byggd
for tavling i den internationella JU-
klassen. Den kan aven med fordel an-
vandas som jolle eller som sportfiskebat
och ligger i en prisklass som gor att vem

till S_]OSS

som helst kan kopa den. Cyklon ar av-
sedd for motorer fran 2 upp till ca 10
hk och ar kapabel for farten pa 25 knop.
PA bilden ser vi baten med den kidnda
tavlingsforaren ”Varg-Olle” Nygren vid
rodret.



NYLONCORD

{
[[.[

7 @5n

- EYY STEG MOT STORRE TRAFIKSANKERNEY

Harfina, smidiga och starka nylonfibrer bygger in sikerhet, komfori},
ekonomi i SPEED PREMIUM, Gislaveds nya trafiksdkra personbilsring.

Sikerhet

Nylonfibern har vid omfattande laboratorieprov visat
sig vara den textilfiber, som har stérst draghallfasthet
per viktenhet av nu kdnda cordmaterial. Detta har
gjort det méjligt for oss att gora SPEED PREMIUM
starkare men samtidigt littare in motsvarande van-
liga bilringar.

Nylonfibern ir dessutom vatfenavstétande — fuktaka-
dor i cordstommen ir dirfér praktiskt taget uteslutna.
Detta utgér en forsikring mot genomslag och brist-
ningar i corden.

Komfort

Den ytterst smidiga nylonfibern ger en )it och folj-
sam cordstomme, som absorberar ojimnheterna i vig-
banan. Med SPEED PREMIUM far Ni en mjuk och
njutber kérning.

Ekonomi

Det finns l-a-n-g-t-i-d-s-v-i-r-d-e i SPEED PREMIUM.
Nyloncorden ger bilringen o6kad livslingd. Den iir i
god form nir tiden ar inne {6r regummering och mij-
ligheterna till lyckade regummeringar ar dirmed st6rre.

GISLAVED SPEED PREMIUM
med AVYIONCORD

GISLAVED

SVENSKA GUMMIFABRINS AXTIEBOLAGET - GISLAVED

SPEED PREMIUM

endast med vit sida och i
slanglist utforande

SPEED PREMIUM ir liksom
viira dvriga Speed-ringar runt
eidan férsedd med en gummi-
kant, som skyddar det vita =id-
gummit mot trottoarkanter o. d.
Genom att SPEED PREMIUM
iir slanglost 6kas kiirsiikerheten
hogst vasentligt

.
W porkernngs

shydd .
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— flylande metall —
lagar, tatar, faster pa

metall

glas

porslin

plast —

bergfast!

I tub
eller burk
hos jarn- och
targhandlare samt

bensinstationer
A/B REMEDIC, EDSBYN

TFAE:s medlemsnal

#r snygzz att biira pid

rockuppslaget., Den kos-

tar endast 2 kr, portofritt.

FICKRADIO

i byggsats

Byggsatsen innehidller alla detaljer till en
komplett fickradio med ferritantenn, tre
transistorer och batterier inbygeda i eft
prydligt plasthilje, som dr mindre fin ett
ordinirt cigarrettpaket.

Hela mottag

3 n med knapptelefon och
dronpropp viiger endast 140 gram,
Moftagaren har god kiinslighet och kan
utan ytfre antenn anvindas inem en radie
av 3 mil friin Jokalstationen,

Utforlig  arbetsbeskrivaing, sehema  och
placeringsskiss medfiljer. Fickeadion kan
med liftthet byggas dven av den som har
ingen eller ringa erfarenhet av radiobygzwe,

Prls for komplett byggsats endast

kr 98:50 netto

Klipp ut knpongen och insiind den till

HORAPPARATBOLAGET

Kungsgatan 29, Stockholm C. Tel. 23 17 00

Till Hiorapparatbolaget, Kungsg. 29, Sthim.

Hiirmed bestiiller jag att siindas mot post-
fiirskott en komplett 3 ill fick-
radiomottagare (ill  elt kronor
08: 50 jimte porto.

pris av

Namn .......

Bostad ...iiceccrnanrnocirancocicssrnannenn

Postadress 8 el it BT LT kAR af i ALT) HARIIER:
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Goda
DX-
resultat

resultat 1 DX-

tt nytt fornamligt
Misterskapet har noterats av Sven
Elfving, Ornskoldsvik. Han har lyckats
fi QSL fran inte mindre &n 42 olika
lander for en veckas lyssnande. Note-

ringen giller for sju av de atta dagar
"Host-DX” pagick 1 november forra
adret. I Host-DX hade Elfving vid tdv-
lingstidens slut fitt 68 ldanders QSIL,
men sedan okat samlingen till 70. Vid
noteringar for DX-mdasterskapet rdknas
endast QSL med innehavarens namn an-
givet jimte uppgift om vilken dag av-
lyssningen dgt rum. Vidare rdknas alltid
veckorna fran sondag kl 0.00 GMT till
lordag 24.00 GMT (svensk tid: fran
sondag k1 1.00 till sondag péafoljande
vecka samma tid).

Sven Elfving har nu alltsd lagt beslag
p4d DX-Maisterskapstiteln, men det ar
flera som lovat "komma igen” och sla
hans rekord. Dessutom finns det stora
mojligheter att forbattra ldns- och di-
striktsnoteringarna och erovra ett spe-
ciellt misterskaps-diplom. En férteck-
ning over gillande noteringar wvar in-
ford i TfA nr 10.

QSL-jakten har nu avgjorts. Slutseg-
rare blev Bertil Larsson, Surte med 974

poang. Narmast darefter kom Bertil
Gullstrand, Joénkoping, Sten Tegfors,

Enskede och Hans Borgnis, Huddinge.
Novemberetappen vanns av Sven Elf-
ving, Ornskoldsvik med 261 podng och
decemberetappen av Bertil Larsson, Sur-
te med 271 poidng.

Den senaste veckoetappen i TFAI:s
DX-misterskap vanns av Erik Hedberg,
Kalmar, som alltsd dn en gang lade be-
slag pa en Dux-pokal.

Nu kan vi se fram mot nista vecko-
etapp, da det giller att logga stationer
fran sd manga linder som mojligt. En
Dux-pokal star aven di pa spel och det
dr mojligt att det ocksa blir nagra and-
ra priser. Tadvlingstiden har faststillts
till 30 juni—®6 juli.

H. G—n.

TFAE:s diplom

har erévrats av filjande medlemmar:

Gulddiplom fior QSL fran 73 linder. Magne
Storvik, Narvik, Norge.

Silverdiplom f QSL fran 50 olika Linder.
Tore Sjoherg, Hiilsingborg.

Diplom foér Q fran 25 olika Hinder. Ingvar
Hertzwall, Tranias, Jan Rasmusson, Malma,
Hasse Ekberg, Lysekil. Klas Hedhammar,

Sthim, Lars E. Nygren, Lund, Gista Bryve,
drkelljunga, Bengt Benson, Link ng. Jan-
Krik Larsson. Higaniis, Olle Alm, Sgderiikra,
ivar Andersson, Linsp . Bengt Holmquist,
Sigtuna. Anders Prytz, Lund, Ni
Billesholm, Arne Gstberg, V
Kurt Karlsson, Hok. Karl S8
Roland Moberg, Lysekil. Folke He sson,
Kungsir, Hasse Stark, Hok. Roger Frébers.
Myekelgensjs, Bill Ericsson, Giteborg. Tord
#Hellberg, Falun. Allan Erlandsson, Uppsala.
Hortlund, Girdsniis. Tore Nordlander, Lokom.

skede.

Gunnar Bylin, Svartvik. Karl-Erik Persson,
Hiilsingborg. Sven A. Svensson, Vinberg.
Krister Lindahl, Sundsvall. Stig Lennart

Granlund, Borliinge. Gunnar Siéderberg, Jir-
pen. Hikan Magn Nilsson, Norrkiping.
Tom Eliasson, Norr ing. Carl-Johan B K.

p
Purmo, Finland. Rune Daniclsson, Grangiirde.
H. €. Wictorin, Ludvika.

TFAE instiffar nyit( diplom

llt fler DX-are lyckas fa QSL fran
<X 100 olika lander eller mera, en myc-
ket god prestation, som pa nagot sitt
maste belonas. TFAE har darfor latit
instifta ett nytt diplom, vilket tilldelas
medlemmar som erhallit QSL fran minst
100 olika lander. Det nya diplomet ar i

guldvalor liksom 75-landers diplomet,
men ersitter det senare som TFARE:s
hogsta utmarkelse.

Yir att fa 100-liinders diplomet erfordras

att QNL-en och en firteckning éver dem vi-
sas upp fior tva styrelseledamiter i nigon ra-
dioklubb, andra kunniga DX-are, eller perso-
ner i fortroendestiillning som sedan Kkontrol-
lerar dem och bhestyrker forteckningens rik-
tizhet., Foérteekningen maste omfatta uppgif-
ter om station och land samt dessutom giirna
datum och frekvens. Endast QSL med inne-

-arens namn riilknas. Om nagon station siint
uan att ange DX-arens namn samt dag
tid for mottagningen, kan otdrag ur log-
gen komplettera de s ade uppgifterna. Pro-
gramschemor och dylika tryeksaker som sta-
tionerna ibland siinder ut som svar pi rap-
porter, riil som QSL.

Det iir radiosiindare ize som betiimmer
vilket land som ska riiknas. Ibras siindning-
ar pit olika sprik riiknas inte som olika 1
der, tros att det finns olika QSL-kort. Det iir
alltid Tanger (Marocko) som riknas som
hemland fér lbra ndaren. Voice of Amerika

har siindare pi olika platser dgver hela viirlden
ndaren  riiknas  diirfor

tilldelas medlemmar
som erhallit QSL fran 25, 50, 75 eller 100 olika

alla TIAE-diplom, som

Liinder.

DX-grupp i Ki

rriorp

i bilden hiir ovan syns en del av de ungza
DX-arna i Kiirrtorpsgirden samlade kring

red. Arne Skoog och ungdomsgardsfirestanda-
ler vid inspelningen av radio=
blir

re Bo Arena
programmet for WRUL. Utsiindningen
den 10 juni kIl 21.00 pia 19,74, 16,90 och

gas. Rapporter kan
dens DX-grupp, Box 3156, Stockholm 3.

v -
RUL:s i
Pe svenska DX-programmen g WRI'L,
New York siinds under juni fir filljande klub-
bar: 8 juni SARC, 10 juni Kiirrtorp, 17 junl
SARC och 24 juni Etervigen, Uppsala. WRU
siinder miandag
breviida samt 21.00—21.15 svenskt
gram, tisdazar och torsdagar 21.00—21.15 New
York Calling Norway, onsdagar 21.00—21.15
New York Calling reden och fredagar 21.00
—21.15 svenskt religiost program.

iprogram

o

DX-kinbhen Etervagen

i Uppsala anordnar en DX-triiff Vildroszatan
16 tisdagen den 4 juni KI 30, meddelar
klubbens  sekreterare  Han ran Rikner.
Alla Uppsalas DX-are iir viilkomba,

Sveriges Radiokinbb

anordnar batteritest, dvs. DX-ing med rese-
radieapparater, liven 1 ar. Arets forsta var
den 26 maj och de fiéljande blir 16 juni och
25 ang.. bida dagarna kI 0.00—6 00. Plats for
tiiv ron fir dels Hallonberzen invid Litsion
1 Sundbyberg och dels skidbacken i Enskede.




Bla Stinget, den nya svenska segermaskinen fran
Monark, gjorde en lika strilande utlindsk som svensk

PAJANE RUNT

— Finlands storsta lopp —

l: a Bengt “Spicky” Svensson, BLA STINGET
S4 hiar skrev tidningen Nya Pressen i Hel-
gsingfors: Bengt "Spicky” Svensson hade fitt sig an-
firtrodd en av Monarks arsnyheter, Bla Stinget, som
har endast en 200 cc-motor pd 12,5 hiistar. Skulle den
hilla for pafresiningarna? Var den tillrickligt stark
och snabb i1 den stindigt vixande konkurrensen? De
andra 250:orna har dock motorer p3d 18 histar och
ibland t. . m. lite 6ver. Den holl! Den vann!

TROLLSTIGEN

- Svensk T-topplavling -

® Ove Lundell, BLA STINGET
I:a

I Racing hette det bl. a.: Att
det var sting i de nya 200 cc Monarkerna
var det ingen som tvivlade pd nar de

kom.

dubbelseger | deduten

‘ R g

{
Mc med sting

Bla Stinget ar Nordens snabbaste,
modernaste, elegantaste och férsta
4-vaxlade mc med 200 cec 125 hk
motor under 75 kg och toppfart pa
116 Jom/tim!

AB CYKELFABRIKEN MONMNARK, VARBERG

storst 1 branschen 1 Norden

Alla ytterligare data om BEla
Stinget kan Du fi hos narmastle
Monarkfdrsdljare eller genom att
ginda in kupongen nedan — men
gér det & dag!

7,
Stinget

— tremeien —

lika bra OT-, Motocross- och
Nyttomaskin!

I Till AR Cykelfabriken MONARK, I
Varberg.

l Sand mig Er broschyr om |
BLA STINGET. I

ADress. conssmcrcacesconnsnanensnass ‘

Nammn! aseseseccseoss

iPoﬁwdress: s
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR, bheg:
flesta miirken  Stirst i branse

wmnde, il dP
n. Motor

Jap, Olivedalsgatan 3, Giteborg, Tel,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLEF CUB,

hiista allroundmaskin £, hobbyfolk. Kontant
105: — (30: — v. lever: 2=
anderiittsforbehdll), Uppgiv £

Handelsfirman RONDO, RBri
17, Sthlm-Hiigersten,

ATION 80 m, ca 100 W, typ FR2
cor,, 3500 —. Sv.t. USMS ALY,
, Stockholm 3.

Bp! inning!
stupsviigen

AMATORST!
med likrik(a
TfA, Box 3137

MOTORSTOVLAR till neftopris, Begiir kata-
log som siindes graris frin Sven Il Nilsson,
AR Falkenherg,

KAMEROR, FILM, KIKARE, UR, FICK-
RADIO ete. Idixa-Reflex, Zeiss hig rabait,
Synkronurverk f{ran 14: — Nettokatalog siin-
des mot porto. KEM-OPTIK. Danderyd,

AJACK-KIKARSIKTEN, 4 olika
Hig ljusstyrka. Fiisten fior alla
schyr och nettoprislisia gratfis,
dens Postorder, Wallsta.

storlekar.
apen, Bro-
Firma Bogiire-

* hobby och industri,
ren bil- oeh baipl
.|\'|I«]l'll genomskinli
inneh, plas
P osamb folls
clnd 11—
Jox 6844, Borliinge,

es R €

+ frakt. fr. Firma Regale,
FABRIKSFARSK FILM p
ng jan, pris 1:
50 st T

120 och 620 spole,
10 st fraki-
Malmberget.

1939

D/ =t
T, Ls, Box 7§,

uie
friit,
¥FORD VEDETTE

1934, DKW

delar. HVA Silverpil i gott skick, d e
1100 mil, 1200: — Motorservice, Lekeryd.
B-rad. DRAGSPEL hilligt. Sv, t. "125; ",
TfA, Rox 3137, Stockholm 3.

RADIO & TV NEWSX {441 H I'op.
3. Radiomairl. mA met,
R. Karlsson, Biickstad,

Radio 45 -
S A, Simpson 2135,
l)\lt‘lh\lnl)

BIL, BAT OCH MC-AGARE! Omformare fir
el-rakapparater. Omformar strimmen i
bil, bt eller me-batteriet till 125 V
strom, Omformaren iir firsedd med nitag fior
stickpropp. diirigenom kan rakapparaten an-
viindas oberoende av nittansinining., Finns fur

6 eller 12 V. Lfter max, 25 W, Sforlek
5X7 em. Yiterhilie av henvit plast. Sver
kvalitetsfabirikaf, T* 37 - 2 st portofritr.

Retorriitt inom 10 d:
Box 1420, Boris 4.

2 st SOLO INOMBORDSMOTORER.
gt 2 hk o en 3 hk, fullt kérl

l'.\\]]‘l\llx\ll‘\'

Diirav en
st en st

3-biad. propeller.  Silj. myek billiget, M,
Lindhohn, Bodalund 2, Veflanda, Tel, 13581,
U1‘()\lmm|).\‘\|0'r(m inrude, 3 hk, kir-

klar, 27 Box 40, Eskilstnna,

DIV. ARG, TFA per sivek eller per hel Ar-
gling hilligt, Sehenkmanis, Blackstad.
BATT.-RADIO ~ll) Tubkik, 3 ¥ A0

ro-l'u)n. 6V

80: 30, 3 -

'}4)'~ o i e -, Gen, 12V
me-mot, 300 ec, B Andersson, Myrg, 28,

Bnl]ll‘ul\

OPEX, m/: : Mator IUU' - 4

l.uh 50 2 . men, P —, striilk,

; w, del, finnes, T7 |» wI n, porto.

(‘(‘|\ Orebro,. Tel. 12 94 07,

BENSINMOTOR, 6 hk, Litt fliktkyld motor

fir vedkap, bit eller dyl. Pris 400: — . An-

dersson, Box 6, Evertsherg.

UNDERREDSBEHANDLA bilen

med Renelit

Bilcement, 53 kg 14: 10 kg 26— Garanti.
Intve frin Statens Provning \.Hl.\‘.l” Malmo
Ttirgindustri. Holig.,

AMERIKANSKA TJUDBAND
prislista. Tape Recorders, Lund

MOPED Novolette, m/52, 250: —. Bengl An-
dersson, MHigalidsgatan 8, Viistervik,

VERKTYGSLADOR

billigt., X¥ri

"Armeéns”  grk modell

tillv. av 1 mm helpr. stidlplir, firsedda mned
kliimregel o, birhandtag, vissa exemplar n;’l-
ot lac laide fiir dvrigt i prima <

ORs! P
KOPPARE
berg.

TRAFIKMOTTAGARE,
ket litet anviind., Ny

5:—/st., minst 3 st
RGS BILTILLBEIIOR, I\upplr-

National NO
iriurar medl

250: —. Svar till 0. Svenson, Box 102, Arvika,
Tel, 13412,
PASSBAT,. 8. Roggenlin, Ma-

I\nyunul\tnr

hogny 4,1031,60, Rd galonkiiidsel.
OBS! F & Mofor: dvinrnde

H =
Fart 24 l\nup

Spm-dilz\vin. Allt i prima skick,
siiljes till hiégsibjudande, Sv. t. Rune Malm-
sten, Box 977, Osthammar.
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Tﬁ/f/‘agg t';::gbnser

Ann-prisel ander denna rubrik ar nelto ki
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskottslikind
kontant eller insalt a posigurokonto 1579 92

Manuskriplen mdasle vara tydlign — maskin.
skrivna eller lexlade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkorlade manus

mirk-

-, siib-

FOTOUTRUSTNING
rumsufr. i prima skick.

24 X36 +  fullst,
Kostat 1.56t

200 :
. Sthlm ¢

"ELARE m  hiigt
TIA, Dox

BANDS
t. "Litet beg.",

oktavst,, 125: —. Sv. t
. Sthilm

DRAGSPEL, S-rad.
UNSemester”, TEA, Box 3

MC VELOCETTE &
Kikare 10X50, ny, ni vii
m., S0U: Utbordsmat,,
mot, 6--8 hk med =stativ o,
ropelier, 153X14 90: — Sviinghjulst
15: —. Me-magnet  15: —, Dammsug,
2( -, Vindrutetorkare, 12V 5: —. Sv, in. pr.
8. Svahn, Box 4076, Lelksand.

BILLIGT! Ilo mop, 150: —, Fuchs 200: —, .
k. JB 1 T0: ‘phon 130: —, \\ T,
taunk, tel 3 IIJIII m., d. 35:—.

hjunl m. d. — V-lida, 4-v. 40:

g

topp,
Nyhy 1 bit
hk 200: —,

remskiva

jes for G00: —. Uppl. mot porto. (G, Larsson, ny, Hi— F 1k:|m:. 15: Posti,
Berga, Herrljunga,
HVA 98 ce. Ombyrgd som speedwaym., kKirkl, l\()\l)\l ANTER 200 ce, inreg
125: —. N. Johanssons Box 36, Kvillsfors, 16/4 -57, i myeket br

s S ‘_'.‘_’()l) 1, 90 % gummi. Pr
JB MOPEDM. 75: — UK V-titlsats 3-vor f. p. J l;":l L:n'.\'.\lnli lll),l‘.; n!zl uplln'--‘
TV-ljud m. m. Ny N llllll\ 100: —. Div. I"ord- AT A L - 2

Joh: n|\~nn
Tel, 33735

A 412, 177,

porio. A,
Stockholm.

del. slnmp. Uppl m.
Ynglingag., 13, 4 tr.

TV-APPARAT BILLIGT.
son n ord, pris 1450 1 for 1 000 —,
o wh tyska kv: xl.—umr, 20 % rabatt. Ga-
ranti, Larsson, PL 1433, OsKarsstrom. ‘Tel.
Halmstad 604 40,

1 st Hallicrafter 8

38 175: —. SKiv-

Centrom, bri —. Hirlurar, LMI-
3 o, T:—. stmikrofoner, LMIZ-
fabrikat 3:-— m.m. omformare m. m.

Sodervidinge,
DUPLIKATOR i numiirkt skick billigt, B.
Wikstrim, Eriksg. 18, Enkiping.

DIV. DEL.: DKW bil,
K. Svensson, Hamburg, Lammhnlt.

V. \\’I"!‘lm\'Bl‘ l{l-,l)\l\l' 15, 10 1, som ny,
stumpas 150 S. Gustavsson, Box 111, Sund-
byberg,

Bengt Lindberg, Box 37,

m/39, siljes Dbilligt.

3-bast. 100: l(l st EP ski-
0. 3 sord.
l ack 6, Oster-

LUXOR \l‘n\p
. Trompet m,  viis
l-.\'. byte mot moped,

SMABILDSAMATORER
35 mm sv/vit amerik. AN
spole som klippes i in
for end. 24:75 portofr. 2
Beskr, 1 frs gzar, IFnll

DEVICO, Geijersz. 16,

I, Atlas  Diesel i
allstrom, Gnarp,

ra stora pengar!
SCO ASA S0 i 32 met,
Lingd, Ger 20 Filmre,
kassetter grabis.
returr.  Posiforsk.
Gibteborg 6,

KOMPRESSOR, oolt

skick 60: — V. W

HANDBORRMASKIN, 32 mm MK
F S0V, Iabr.-ny t. higsihj,
P —_ |“\t 650 —, Hwn-]lmnnnm]n-
. kameror, radio, me, Byten 1

STOR l\ E
I, 3-

A Uppg. dnskemial. Sy, m. porto, Box
30, Ormaryd,
NV/SACHS m/A1 i del.: motor, 4-viixl.,

Ram m. telesk,
15: —. Hjul m.
m, hastighetsmi

bart, medf
r—, Ty

\l(]l\‘ Motor anp] 0
medfélj. Ram m. fj-eaff, _. Tank
Hjunl 300X19 m. bra 1 —/st.
rroftram m. fank I5 . HVA motor 120 ce,
m/47, kompl. T0: —. Monarkram f IB 128 ce
25 efterkr.

-, forkromad. Mot
Nyg. 20,

-, Tank 17
frakf, &,

Gustalsson, Tidaholm,

BEG., BILDELAR. Reservdel. till I.vll.llllr
CV4 m/S1 samt ettt antal  forkri
IFord, Volvo, Plym. m. m. liga p1

Kinarsson, IFFack 13, Kopparberg,

GULDDOUBLE-BOF

KRONOGRAFUR m.
siljes av ekon, skiil briksnyte, l-ln-:um oeh
m, cenfrumsekundvisare, Pris Sv, b
U"Schweizerur”, TN, Dox 3137, \Imkholnl 3.

EXAKTA V \Rl-", 24X 36, Biotar 2,
med  tillh, Allr dir ant, nytr, I
Sandkvist, Storkgat, 61, teborg O, Tel.
19 16 8K,

PRISMAKIKARE 16X50 med fodral 130: —
Sv, t. "Bra Skick”, TfA Box 3137, Sthim 3.

GEIGERMATARE m. tillbeh. ober, beg, Upp-
ly=sn., T. Blidstrand, Hackholmsund, Bro. Tel
Stiiket 420 49,

KAMEROR, FILM, KIKARE, UR, FICK-
RADIO. Edixa-Reflex. Hog rabatf, Reky. net-

tokatalog., Urcentralen, Box 30, Knskede 1.

ELEKTRIK TFILMKAME l\\ L mm,
L 12,5 mm, Obet. anv., Kat,-pris 380 —

150: —, 1 st Pailar
mim. (,)h_). 1:1.9. Nyva mod. Endast provkord.
Siiljes for 500: —, Y. Karlsson, Box 354, Or-
hyhns,

l'l \ll(-

B. \\l)\['l‘L\Rr Telefunken, senaste mod.,
dem.-kird, tpr. 695;—, siilj, £ 595:—,
5 Garrard

lmmpl I..nln Radiola Spinvll I,
k ’ lm «t., dubbla slutriir, som ny,
l\.ulm Nornan 1600 J \l riktpr.
C Wndio ]hllu-\ komb,
r\p IAX } . exkl, batt, (ohet. beg).

2 AR A
Pirma Stig llar, Dala-Jirna. Tel. 191,

8 &
Vi vet att

TfA:s radannonser
ar 100 % siljande!

och otaliga fir de bevis och erkiin-
nanden som vi erhdillit nnder irens
lopp. Om Ni har niigot att salja,
onkkar kopa eller byta aunlita di

TrA:s radannonser

— landets mest
siljande smaannonser

\. o

BALDINA 2436 comp. T
Stilma Special 6X9 comp. 1
ka, T3: -—/st. Kodak dubb.-8
fiska 100: —. Hoggzlanspl, firk i
storl,, real, 10: Sty + mnh. *lan
9X 12, lnmlm |I .)l comp., dabb, ntr. 50—,
Lultmadr, st.  Kompr., dir. koppl.
22 A, Norén, Marieholmsy, 18,

NYHET — UKY-TILLSATS m. tryckt koppl

Vem som helst monter den pd en 15 thume,

Ticker utin spolbyte S m, d v.8 TV-

lind, program 2, polisen, flyget m. m. Kompl.

med ror ENDAST 1§ TELMECO IMPORT,
25 81 00, Box 624, Stockholm 1.

Postzire 2

OPTISKA EXPONERINGSMATARE
tid vid alla I]lhfmlnllnuln-n In-
nlll\.l filmkiinslighet sfviil DIN
kr 9:85. Returritt. VARIU-

o

I’Ll"\
s exakt
\||l|h|| fir
som ANA, P'r
CENTRALIEN, Bords +

TRAFIKMOTT. AR 150,
3510, 10—17.5. 30—10.
Comm, mott, Iichophone.

0,15—0.5,
30—,
0,56 30

pit 2 band, bandspridn. 235: — & Lidv, Ny,
30, Linkidping,
OBJEKTIV ZEISS TESSAR 8 em. T-

Fdulytar
Box 113,

Dubhel- anasti
fildre 50 -

l-'v ~=
' B0 omm,

KRIVM. I:r
korresponder
Svar idnsk omedelbart, K Vi

bew., i ca
-sxtnderande,

Pris
dinen,

Munka Ljunghy.

NYTT PIANODRAGSPETL Melodiana  ifal,,
inbytt, riktpr. 1.875: dlj. f. 1.200: —, Nytt
ital 5-rad. frappst, -spel, inhytt, rikipr.
G685 ¢ 1j 525 Ny ork,-gitarr Levin
\nlul lnl»\lt nkrpl ln efui
1.114: 3 “l‘k.-;,'l

obet, rikiy

250 Tevin
efui B
\1-\\ efui

Firma

Stig Tlar,

11-\ beg, [elren 03
Dala-Tiirna. Tel I’)I

Bytes:

DIGNE
opfik,
95 mm
ding Olsson,

36 mm kamera, ny, 1: 35 T-
synk, rir blixt, snabb matning, mot
filmkamern (Pathé-sysiemet),  Hil-
Liinniisv. 14, Liinnecsia.




Kdépes:

1 st. FELFRI DJUPF FRAMSKARM fir HD
750 co, ev. dubbelsadel fir d:o. Nils Carlsson,
Anchoda, Ugglehult.

GRODMANSUTR, el. delar diirav  kiipes. O.
Andersson, llantverksg, 42, Lund,

UTOMBORDSMOT. kipes, Sv. t. "Ev. trasig”
I'fA, Box 3137, Stockholm 3.

AJS "Twin”, 500 ce, 52—356 drz modell, inreg.
ev. defekt. Helge Olsson, Hemsji.
MAGNETPLATTA med tindspolar . DKW
me 500 ce my31, B. Hriksson, Eng.-viigen 9,
Malmberget,

BOCKER, tidskr, Schenkmanis, Blackstad.

BACKSLAG, ev, iiven dvr. marina delar till
Ford Marin Sjihunden, 25 hk. Tel, - 388 42,
Viister
KLAPPKAMERA (plit) 6%9% dubb, utr. A,
Norén, Marieholmsviigen 18, Mariestad.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Nir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod, maskinpark och
gpecialutbildade arbetare, Vi ntfira spec.-arh,
pad =dviil bil, maoped, biit o, stationiira mo-
torer, Svetsn., omfordr., av ceylindrar, cylin-
derfinborrn,, vev- o, ramlagerrenovering,
sorterat reservi.-lager. DRW uthytesvevaxlar.
Spee. avd, f, mopedmet, Aukt, rep. f, HMW
o. Fuchs motorer o, reservdelar, Tel. 22 01 28,
MOTORFIRMA B ANDERSSON, Giteborg H.

TVATAKTS-PROBLEM pii  Fder: DEW,
1FA, Minor, J A, SAAB? Vi har alla delar,
nya och beg. 25 frs prakt. frdn rep. av tvi-
takt. Bytespriser, omg. lev. DKW-zervice,

Olivedalsg. 7, Giteborg, Tel, 24 38 02,

HASTIGHETS- 0. TEMPERATURMATARE
rep. under gar, Samuelssons  Metallindustri,
Nykil.

'H\\kl\FoR\(HH"\HI TER. Tekniska gum-
midetaljer, sl packninga skumplast,
ek uln"lllllmi Elwes, Box 92, Bromma.

AGFA COLOR

36 EXP. CUT 18 13:
ALLT I FOTO BILL l(-ARI-, FR.

ATOM-PRISER

Fack 34, Stockholm 17.

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan far malmedveten ungdom

Teknisk skola:

Tekn, elementarkurs (prep.-kors).

Maskintekn. och elekt kn. fackavd,

med teknikerkurs (3 term.) och higre

fackknrser (2 term.), J

Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs.

Statsinspektion - Statlig studiehjilp.
Begdr prospelkt!

‘ DX-masterskapet '
Till "DX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137,
Ntockholm 3.

I Insiinder hiirmed .,..... QSL frin .. .... st |
Hinder for veckan . / . 19.... — / 19...,

I JaE DOF M s ke s o |
liin och amatirdistrikt SM ...... Ao P
I Rifogar ......... st lyssnarrapporter pa |
TFAE:s rapportkort fiér gratis vidare-

I befordran till stationerna, l
' Namn ..... g e Tt S T el S I
l Bestad ......iccevcctrasciacaanancnncsannan l

Varfor Ni skall valje
ILFORD

Darfor att dent fyller alla de
krav som kan stilles pd en
bra film!

® Den ir finkoernig

FP3 (20° Sch.)
— gommarfilmen !
HP3 (34° Sch.)

— allroundfilmen !
HPS (37° Seh.)
viirldens snabbaste film?
Pan ¥ (25° Sch.)
Ultrafinkornig smibilds=film!

® Den ir vil Girgkorrigerad

® Den finns | Onskad has-
tighet

® Tien har stor exponerings-
latitud

® Den dr jimn i kvaliteten

/

TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar 5 o. 10 mAn, kurser fér Radio- och televisionstekn., Elektrotekn. (C-o. B-beh.).
Byggnadstekn. och Verkstadstekn. 5 min, mlmr}arkurner fir Elektriska montorer.
Statlig studiehjillp. Rumsférmedling. — Begiir prospekt. Telefon: 0224 — 116 60,

Ornskildsviks Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer, m.
realex. el. motsy, 2 term. Higre fackkurs ytterlig. 2 term.
Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGGNAD'S- samt
VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK, Statl. studiehjilp.
Nya kurser 21 aug. 1957 och 10 jan. 1958, Anmiilan hirtill
senast 20 juni resp. 1 dec. Prospekt pA begiran.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- 0. verkm.-ex. frin lolksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.

Maskin- 0. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefonl, radlo, radar o. television,
Laga levnadskostnader, Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan {i arbete,

Histtermin. biirjar 1 sept. och vdrterm. 13 jan, Aberopa denna tidning,
Anmiil i tid! Annu nigra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping, Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

TFAE:s Kortvagstabell

Billig och bra handledning for DX: are

«-.. Bt 100-liinders diplom, TFAE :& hiigsia
utmiirkelse, 2: —

Teknik for Allas Eterklup - tem==n + v

o o wune B W lingssche T E. B 2:—
— Virldens storsta DX-klubb — R P oty T0 e e

Surplusmaterie (overbliven krigs-

Gratis medlemskap och manga formaner matericl som siiljs till starkt re-

ducerade priser):

P e PP Yy yy Yyl

Till Teknik fér Allas Eferklubb, «es. 8L Trafikmoltagare Torn E, B, 20(: —

Box 31 37, Stockholm 3, ees« Bt Elektronrir RV 2 I 800, fabriks-
fiirska, passar till KWEA och
Torn E. B, Telefunken, 10:— kr
pr st (+ porto),

Jack, kontakt for t.ex, extra hig-

Bestiiller hiirmed filjande. Tikvid kr. ....
har insatts pit postgirokonto 13 79 02,

.ex TFAE:s Kortviagstabell 4 2:75 + e JEH

porto 15-ire. talar- och hirtelefonuttag, 2; —
. &t Medlemsnal 4 2 kr portofritt, (+ porto 30 gre).
Rapportkort i flerfiirgstryck a4 15 dre Bli TFAE-medlem gratis!
(porto 10 ore fir 10 st, 20 ore/H0 st, 25 Anmiiler mig fior gratis medlemskap 1
ore/100 st tillkommer) ; Teknik fér Allaus Eterklubb och dnskar
st Rapportkort med engelsk text utan kostnad erhiilla mediemskort, som

heriitthzar till rabalt vid inkdp av radio-
hos vissa firmor Prov. g
DIX-bulletin och & pop

«+.. &t Rapportkort med spansk text,
.. st Rapportkert med portugisisk text,

Diplom fior DX-framgingar: (hestyrkt wartkort. (Gir ett krys rutan

[i'u!lm-l;hing dver erhilllna QST bifogas) : hir intill om medlemskap Gnskas) O

ve.. 8t Diplom fir QSL, frin 25 oliks
der. (OBS! Ej nl:lnl stationer). 7R R A o e Ao b b otk
1:50.

i Bl bllurdullom for QSL frdn 50 olika Bostad ........ 2 g R o o e
linder, 1:75.

. 8t Gulddiplom (Or QSL frin 75 olika POBERAT.S oo inbyassnssmmsseatnsndeinm o iy ool

Kinder, 2: —, (Skriv tydligt!)
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FLERA AR
FORE SINTID

® ren vacker stromlinjeexterior

® heft inbyggt bakparti, breda nervikla stankskarmar, inkapslad bakkedja med IjudI3s gdng

® motor | block med vaxelladon anslutonde till stromlinjen, inkapslad forgasare med insug-
ljuddémpare

® tvataktsmotor_med ovanligt lagt vorvtal, som innebdr stor livslangd for motorn och fyst
gbng samt mojliggdr snabbt uppndende av toppfart och dérjamie bekvém '"stadskorning
vtan manga omvaxlingar

® dubbla avgasror aven pé encylindriga modellerna. Ny hégeffektiv ljuddampare

® automatisk koppling — handtaget anvandes blolt vid starten, sedan arbetar kopplingen
» automatiskt

gemensam pedal far kickstart och véaxelspak
ovanligt l&ng slagldangd has ficdringen bade fram och bak
fullnavsbromsar av fornamlig konstruktion

mycket 1&g tyngdpunkt, enkla, lattdtkomliga mondverorgan — JAWA/CZ ar byggd for
storsta trafiksakerhet, or lattstyrd och exceptianellt latiskott samt billig i drift

® Gratis service under inkdrningstiden

— Tack for akturen! Alla tiders mc! 4 sd tyst den garl
— Visst! Insugddmpare — ny sorts avgasdidmpare, ljud-
lis kedja & de ena me de andra.

175 cc JAWA-Dvo
den ldtta, starka motorcykeln for tva

250 cc JAWA-Troté Kr. 1.975:—
med de mdnga é-dagarstrivmferna

350 cc JAWA-Supersport .... Kr. 2.275:—

Generalagent :

AB E. FLERON

Malmd tfn 723 85, Stockhalm tfn 63 01 75, Gdteborg tfn 1509 04,
Sundsvall tn 119 91.
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(Forts. pd sid. 26.)

Maskineriet 1 Gripsholm bestir av tvi
9-cyl. 2-takts enkelverkande direktkopp-
lade dieselmotorer av Gotaverkens till-
verkning, vilka normalt utan forcering
vid 112 v/min och vid ett indikerat me-
deltryck ej overstigande 6,5 kg/ecm? ut-
vecklar en effekt av 19 800 IHK. Varje
motor dr ca 16 m lang och 8 m hog. Var
och en av dem ar sammansatt av 38 000
olika delar och detaljer.

Genom att en komplett stabilisator-
anlaggning installerats berdknar man ge
fartyget lugnare rérelser i sjogang.
Anlaggningen bestir av tva fenor, som
sticker ut fran fartygets sida och som
automatiskt vrids omvixlande for att
diampa rullningarna. Vardera fenan har
en lingd av 3,45 m och en bredd av 1,8 m
samt en yta av 6,3 m=,

For att kunna tillgodose det stora be-
hovet av fiarskvatten ombord har man
installerat tva lagtrycks-evaporatorer av
tvastegstyp for producering av farsk-
vatten ur havsvattnet. Vardera av dessa
producerar 175 ton firskvatten per 24
timmar.

Hur tillverkas plastbdten ?
(Forts., fran sid. 15.)

rial och en for batskrov avsedd lidttme-
tallregering.
Glasfiber- Leg, al.
plastkl. II 57 /6523

Bijbrotigriinsg kp/em2 . ... 1400 2 400
Elasticitetsmodul kp/cem?2 .. TT 000  T00 000
Specifik vikt kg/dms ... ... 1,5 27

Av denna tabell framgir, att fastin
denna kvalitet av glasfiberplast besitter
mer #n 50 % av aluminiumlegeringens
hallfasthet, har plasten endast ca 10 %
av dennas elesticitetsmodul. Det betyder,
att plasten dr mycket bojligare dn latt-
metallen, varfor konstruktéren méaste
rdkna med vil tilltagna spant och fore
styvningsvulster for att fi erforderlig
stadga hos skrovet, speciellt om det ar
av V-bottentyp och salunda har relativt
stora plana ytor. Mindre, dubbelkrokta
ytor med relativt sniva radier dr givet-
vis mindre beroende av forstyvningsele-
ment. Godstjockleken far inte heller
gdras for liten, speciellt om spantavstan-
den dr relativt stora.

For att komma till ritta med proble-
met, har man for storre skrov valt att
overga till s. k. sandwichkonstruktioner,
Man separerar plastgodset till tva yt-
skikt, som fastlamineras pi ett kidrn-
material, bestiende av cellplast eller
bikaksmaterial. Genom att variera kirn-
materialets tjocklek, kan man pa detta
satt tillverka ldtta och utomordentligt
starka batskrov, helst utan sivil spant
som bottenstockar och andra férstyv-
ningselement. Man méste dock vid dylika
konstruktioner ta hinsyn till vissa fak-
torer som har sin grund i att materialet
inte &r homogent utan bestdr av starka
ytlager, som fastlaminerats pi ett kdrn-
material med relativt lag hallfasthet,

Det skulle fora for langt att ga in
p4 de olika material, som cellplast resp.
honeycomb tillverkas av. Det bér emel-
lertid framhallas, att flera kdrnmaterial
ar oldmpliga for tillverkning av bat-
skrov dd de inte har tillvdicklig styrka
och vattenbestindighet. Bindningen mel-
lan kdrnmaterial och ytskikt &r en annan
detalj av stor betydelse fér sandwich-
materialets hallfasthet, som fortfarande
vintar pA en helt tillfredsstidllande 15s-
ning, i synnerhet vid anvindning av cell-
plast. F'ér att eliminera risken for dela-
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VATTENFALL
VISAR

Krafistationen —
hjdrtat 1 samhdllskroppen

W

Till alvdalarna drar varje ar allt fler och fler turister
— pa genomresa eller for att stanna ett tag. Fér dessa
har kraftstationerna — av vilka manga i dag &r turist-
attraktioner — blivit vdlkomna etappmal.

Vattenfall halsar Er valkommen till ett urval av sina
anldggningar dar vardinnor &r beredda att visa Er runt.

Under juni manad dppnar Vattenfall vissa ov sina anldggningar for
besckande. Turistvisningarna kommer sedon att pdgd dagligen t.o.m.
augusti enligt nedan:

Kraftstationsbyggena i Storuman
Stornorrfors
- Kraftstationerna i Harsprénget
Kilforsen
Ndmforsen
Malfors
Trollhdttan
Kreftstation och fiskodlingsanstalt i Hélle
Kraftstation och laboratorium i Alvkarleby
samt TrollhGtte Kanal
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precis lugom snabb :
far blistbilder

Nya Verichrome Pan har “dessutom

“acutance”

och det dr inte bara ett reklamord

Den skiirpa vi ser i ¢en bild beror pi rénheten i konturer-
na, skiirpan pd griinserna mellan ljusare och morkare
partier i negativet, En "skarp” film ska inte bara ha
god upplésningsfirmfiga, utan friimst hig "acutance”.
YAcutance" #dr ett tekniskt ord, som ni kanske hirt i
samband med Kodaks nya filmserie. Det Oversiittes
limpligast med "konturskiirpa”, och motsvarar direkt
ogats giitt att se, Fior att f& hig "acutance” har man
tidigare forstkt minska ljusdiffusionen genom att gjuta
emulsionsskiktet tunnare, Men detta riicker inte. Ko-
daks nya, revolutionerande emulsionsmetod minskar i
sglg sjilv ljusdiffusionen och ger skarp averiinsning
mellan ljust och morkt. Det fir denna form av skiirpa
bgat ser i bilden och den kallas hiig “acutance”.

Firdelen med hiig "acutance” kommer ni att mirka, niir
ni provat nya Verichrome Pan. Den filmen har ocksd
fler nya egenskaper, En yrkesfotograf (som just provat
sin forsta rulle) ringde spontant och sa: "Jag tog
samma motiv med tider frin 1/25 bl 5,6 till 1/50 bl 11 —
alia fir lika bra. Den #r ju idiotsiker, Verichrome Pan!"

FILM

Dagsljus: 80 ASA,
elljus: 64 ASA.
Ledtal PF1/XM1—32,
PF5/XM5=—48.

Verichrome Pan

19
-
<
-3
o}
(- 4
-
v
4
L
[N
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med nya Verichrome Pan

minering, forbinder man ofta ytterskik-
tet med innerskiktet av skrovet genom
att vid tillverkningen lita en del av de
armerade ytskikten bilda tunna férbind-
ningsviggar mellan cellplastblocken,
ungefdr som murbruket omger stenarna
i en tegelvigg. Vid en sidan konstruk-
tion minskas p&kinningen pa cellplasten
sd att denna ndrmast kan betraktas som
ett utfyllnadsmateriel, varvid hallfast-
heten blir av underordnad betydelse. Vid
denna konstruktionsmetod later sig dven
trd- eller metallelement ldtt byggas in i
skrovet, vilket ar av stor vikt di man
onskar fisten for inredning ete.
Oberoende av vilken tillverkningsme-
tod som kommer till anvdndning, bor
fastklackar och -plattor lamineras in i
skrovet pA de stillen didr inrednings-
detaljer ska fistas till skrovet. Genom-
giende skruvar eller nitar bor endast an-

vindas dir det dr oundgingligen néd--

vindigt och di helst forses med vil till-
tagna underldggsbrickor. Limning till
skrovet av detaljer kan utféras med lim-
typer, baserade pa s. k. epoxiplast. Styr-
kan hos en limfog blir om den &ar ritt
utférd i stort sett tillfredsstillande,
men varierar ritt kraftigt beroende pa
vilket material, som fogas till plast-
skrovet.

Litteraturforteckning.

Brian Parkyn: Persistent problems in the field
of reinforced plastics. "British Plastics”,
Dee. 1556,

David Bickel: l'lprnblem vid tillverkning av
armerad plast, "Plastvdrlden” nr 12 1956.
Marzicola; Latest Landing Craft, "Modern Plas.

tics'', Mars 1957.

Servicemeddelande nr 5 frdn ASEA: Meloder
afl forbitira adhesionen mellan harts och
glasfiber, av civ. ing. Per Agren.

Kungliga Marinférvaltningen: Normer [or

formgods av glasfiberarmerad plast.

1500 hobby-

uppslag
fir en krona

Ett register upp-
tagande 1500 hob-
byuppslag, publi-
cerade 1 Teknik
for Alla for fAren
1947—1956 erhiiiles
mot inséindande av
1 kr i frimirken
och namn och
adress p& nedan-
stiende kupong.

Till Teknlk f#r
Alla, Box 8137,

Sthim 8.

sind omglende
Teknik for Alla
ar 1Aarg. 1857 med
1500 hobbyupp-
glag, 1 kr bifogas
i frimiirken.
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Stockholm e

HAMMARLUND Hq 100

10 rérs superheterodynemottagare, Frekvens-
omride 540 kc-30 Mec, Kalibrerad band-
spridning pa amatérbanden, Q-multiplier,
Stérningsbegrinsare, BFO, S-n:eter, Hor-
telefonuttag. Levereras for 105/125 V eller

s Joban Lagercrantz

Tel. 630790
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TUNGT JOBB GAR LATT

Tunga lyft — pa upp till 100 ton — ir vanliga hos Kockums.
Miiktiga kranar sirjer for att denna del av arbetet gir raskt undan,
Maskinparken dr genomgiende ytterst effektiv.

Gott omdéme, vaken bliek och stort kunnande utmiirker den moderne
skeppsbyggaren — mannen bakom maskinen,

Ungdom med intresse for verkstadstekniskt arbete fir hos Kockums
en gedigen yrkesutbildning. Varje ar startar verkstadsskolan nya
kurser. Den fullstindiga Lirlingsskolan iir treirig. God lén utgar
under hela lirotiden. Manga yrkesgrenar flnns att viilja pi.

Vilkommen med Edra forfragningar!

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB « MALMO

:
X

\
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Att 1ara
ett yrke
il en
lonande
vay

ATLAS COPCO AB, STOCKHOLM 1

Ar Du i aldern 15-17 &r och har hdg och
fallenhet for verkstadsarbete kan Du f3
anstillning vid var verkstadsskola. Dir
far Du under 3 &r en bade praktisk och
teoretisk utbildning i de flesta sidor av
arbetet i en mekanisk verkstad. Du far
I6n under hela utbildningstiden.

For ett begrinsat antal av eleverna kan
helinackordering ordnas vid véra lér-
lingshem.

Till Atlas Copco AB, Stockbolm 1

Undertecknad dr intresserad av Atlas Copcos verkstadsskolekurser och
Onskar ndrmare upplysningar.

N ZT0vny 1= SRy o i & el M e ey L | TR L T T o e e
oA e R o et o e T B e BT ok o Al b g e P ek o
R oshTaRs e e seie Tt L R e e S e« T T e
s " 1
T ST e e e et = S e D Y L SRR & '
|_ === &— =—— =—— — -~ Klipp &nda ut i kanten, == =— —— — —— —— —-I
v a3 ST 3 a3
Givetvis vill jag ha Teknik for Alla
: A « = Frankeras
fritt hemburen till min hostad — i all syn- R
P S =11: s ej. TfA
nerhet som det stiller sig billigare pa sa Fatalar
sitt &n att kopa losnummer. SEot
Jag prenumererar pd Teknik for Alla att sindas mot E

O Helar 22: 50 Halvér 11: 75
(Postforskotisavgift 60 6re tillkommer.)

‘wojuey ¢ v epug dduy ~

JEra TS bt e e S L PR T S L o . e

VAR GOD TEXTA!
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DOREROT ROt h R 0 L BT v .« oy e e s g

(Jag satter kryss i rutan fér 6nskat alternaliv.)

TR s R e e R S N MO el R S

TEKNIK for ALLA

Box 3137 Stockholm 3

&

Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 237
Stockholm 3

Koboltkanonen laddas
_____ (Forts. frén sid. 7.)

ren placerades kobolten, fortfarande i
sin aluminiumhylsa, i en gastat, stan-
dardtillverkad skyddskapsel av 95 %
wolframlegering. Detta material har ca
50 procent storre stralabsorberande for-
maga an bly. Ett "fonster” av 0,5 mm
rostfritt stal sldpper ut stralningen.
Kapseln anbragtes 1 sin tur i en special-
kassett, ocksd den av wolframlegering
och vagande 35 kg. Fore transporten
maste emellertid den kassetten i sin tur
placeras i en sdrskild skydds- och trans-
portbehallare, bestdende av bly, inneslu-
ten i en stdlmantel. De internationella
bestammelserna for stralskydd under
transport av radioaktivt dmne Ar syn-
nerligen strianga, och "paketet” med den
lilla koboltbehallaren p& 1 hg vigde
drygt 2 ton, nar gammatronens kobolt-
laddning var klar att skeppas till Stock-
holm.

Vid behéllarens ankomst till Stock-
holm kontrollerade Radiofysiska insti-
tutionen, att ingen stralning ldckte ut,
och sedan gick man till verket med att
overfora laddningen till gammatronen.

Det gillde att dverfora kassetten med
stralkallan fran transportbehallaren tili
gammatronens stralhuvud, enbart det en
detalj pa nidtta 50 000 kr — stralskydds-
material ar dyrt.

Verkstadshallen inom sjukhusets ma-
skincentral visade sig vara den enda lo-
kal, som uppfyllde de krav som stalldes,
och dar repeterade man i detalj den
mycket viktiga laddningsproceduren.

Det gillde att justera in stralhuvudet
och transportbehillaren mot varandra,
sa att kassettoppningarna kom mitt for
varandra, varefter kassetten under fjarr-
manovrering skulle skjutas over fran
transportbehédllaren till stralhuvudet.
Tre personer svarade for laddningen
och de fick med hjdlp av atrapper noga
ova in sina handgrepp, innan man kunde
tdnka pa att gd oOver till den verkliga
kassetten. Ett detaljerat matprogram ut-
arbetades, stralmiljon inom arbetsomra-
det kartlades, och stralskyddsméatningar
utfordes pd den personal, som deltog i
laddningen.

For att mojliggora observation av
sjalva laddningen frén absolut stralsi-
ker plats monterades TV-kameror i
omebelbar n#rhet av arbetsplatsen. En
av kamerorna hade forresten placerats
i det plan, som under en viss period
skulle komma att direkt bestralas.

Och resultatet: Det hela gick mycket
latt och smidigt, fullkomligt enligt de
uppgjorda planerna, bekraftar dr Olov
Dahl p4 Radiumhemmet. Experimentet
med TV-kameror lyckades mycket bra,
och en stor skara intresserade kunde nu
folja laddringsproceduren via samman-
lagt sex mottagare, dels i narbild, dels i
stort.

Redan dagen efter laddningen borjade
ett mycket komplicerat méatningsarbete,
som kommer att hora till dagsrutinen
for atskillig tid framéat. Forst nagon
gdng pa sensommaren kan n#mligen
gammatronen sdttas in i det arbete den
konstruerats for, kampen mot cancer.

Bakom tillkomsten och utformningen
av den nya gammatronen star ett team
bestdende av chefen for Radiumhemmet,
professor Sven Hultberg, bitrddande
overlikaren dr Olov Dahl samt stralfy-
sikerna fil dr Robert Thorzus och fil
mag K. J. Vikterlof.



— ett nyte elektriskt motstandsmaterial for

de mycket héga temperaturerna for saval
reducerande som oxiderande atmosfarer.

Rekvirera vér broschyr f8r ndrmare upplysningar

AKTIEBOLAGET KANTHAL ) HALLSTAHAMMAR

-
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De forndmliga
Rollei-objek-
tiven bemaist-
rar bada till
fullandning!
Och med Rol-
lei har Ni
bade 6 x 6-for-
matet och
smabilden
(Rolleikin)

till Ert for-
fogande!

Rolleiflex 3,5
med Zeiss
Planar och
inbyggd expo-
neringsméatare
m., m. 945: —

Rolleicord V
med Schneider
Xenar 475:—

Se de nya modellerna
med inbyggd expone-
ringsmatare, direkt
ljusvirdeinstillning
och automatisk skar-
pedjupsindikator hos
fotohandlaren!

Begir den instruktiva
Rolleiflex-broschy-
ren!

‘Roueiﬂe—x
(‘Lo“eicord

Virldens férndmsta tvddgda spegelreflexkameror

dven en ROLLEl loddar man

allra bdast med fornimlig

errania film
ln.qrrw&q AT MOTIVET %?
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Reastralar

(Forts. fr. sid. 9.)

mer att fora den till minen fem dagar
senare. (Att sikta med en raket dr som
att sikta pa ett snabbt springande djur.)

Raketens ldge i rymden kan korrige-
ras med smi reastrdlar. Denna procedur
ar gammal och vilkand for rakettekni-
kerna som sysslat med den i &ratal pa
Redstone, Viking och andra projektiler.

Det aterstir en sista sak att gora in-
nan raketen dr pd viag till manen. Ef-
tersom det inte finns nigon luft pi 30
mils héjd kan raketen inte anvanda
styrfenorna for att vinna stabilitet. I
sista ogonblicket innan raketerna med
det fasta brinslet tridder i funktion ex-
ploderar plotsligf en grupp sma raketer
runt sektion 3. Badda sektionerna virvlar
runt sin gemensamma axel med 200 varv
i minuten och nir stabilitet, precis som
geviarskulan som bringas i rotation av
rafflorna i loppet. I samma ©6gonblick
som parallellitet och stabilitet upp-
natts sétts sektion 3 i verksamhet. Ra-
keten dundrar i fyra sekunder och nir
aggregatet dér ut har raketen en has-
tighet av oOver 29 000 km/tim. Den
1or sig oemotstindligt fram som en me-
teor. Ingenting kan hejda den nu.

Aggregat i sektion 4 exploderar. Tva
och en halv sekund senare &r raketen
ett stycke dod metall pd vig till minen
med ca 46 000 km/tim. Den ror sig
oemotstindligt som en meteor. Ingenting
kan hejda den nu. Den har higre hastig-
het &n som behdvs for att nd malet. En
raket pa 30 mils h6jd Gver jorden beho-
ver bara 36 000 km/tim for att nid ma-
nen. Projekt M-raketen har alltsd ett
fartoverskott pa over 10 000 km i tim-
men.

Teknikerna har ansett att denna mar-
ginal ar nédvindig. Det kan uppstd en
effektforlust eller ndgon instabilitet vid
forbranningen i raketaggregaten. Kan-
ske inte allt bransle utnyttjas. Med sin
marginal kan alltsi ménraketen lida en
effektforlust p4 20 procent och andi na
manen.

36 timmar efter minraketens start
skulle teknikerna vara i stidnd att nis-
tan exakt faststidlla vart raketen ar pa
viag. Sedan man forsdkrat sig om att
den kommer att nd malet Aterstar tre
och en halv dag for raketen att full-
borda flygningen — en tid d4 hela virl-
den kommer att #gna projektilen sin
uppmérksamhet.

Nir raketen nitt den punkt diar ma-
nens dragningskraft 4r stérre &n jor-
dens (efter sex sjundedelar av fiarden)
har den forlorat det mesta av sin has-
tighet. Méanen paskyndar den nu och
farten tilltar ju ndrmare raketen kom-
mer manen. Farden slutar med att ra-
keten med valdsam kraft skrynklas mot
ménens yta.

Forra &ret uppnidde dr Wehrner von
Braun, amerikanska arméns robotexpert,
i mindre skala exakt vad Projekt M-
teknikerna har i kikarn. Han modifie-
rade en av arméns Redstone-raketer ge-
nom att ersidtta stridsladdningen med
ett knippe pA 4 Sergeant-raketer med
fast briansleladdning. Overst satte han
en tredje sektion, bestdende av en enda
Sergeant. Med denna kombination pré-
vade von Braun delarna i arméns nya
?Jupiter C”-projektil.

Resultatet innebar ”virldsrekord i
trestegshopp” for att citera TfA-artikeln

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR
AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Goteborg e Karlstad ¢ Malmd
Norrképlng e SkellefteA o Sundsvall

i stjarnklass...
En BYGGSATS fill UKV-KV-

som ticker hela UKV-
mO“agare och kortvigsbandet,

Med denna 3-rirsmottagare kan Nl lyssna
pi FM- och TV-ljud, brandkdr, taxiradio
och kortvig,

Byggsatsen levereras komplett med obor-
rat chassie exklusive hiigtalare,
Beskriven i TfA nr 22/56.

Netto kr
Bestéilln.-nr X 31.

Nar det galler byggsatser —

ELFA %o i

Ledande i branschen
Holliindargatan 9 A. Box 3075

“ades 4
Stockholm 3. Tel. 240 280.




McCOY léittstartade och
snabba gl6dstiftsmotorer har
helt erdvrat den amerikanska
marknaden, De ar tdliga, létta
och byggda med "mikroskop-
finish™. Vissa delar &r byggda
med en tolerans av 5 miljondels
tum.

Tekn. data om
McCoy 049" GLO

Cylinderdiameter 10,20 mm

Slaglingd 9,80 mm
Cylindervolym 08 ce
Vikt i gram 43

NS

CAVTION: WFyANBUBLE MIXTORE
¥ 0T Sk MEAR IRE OR FUME

MTYRATE DOt |

TESTORS BUTYRATE

DOPE — ett brianslefast
speciallack for flygmodeller
med glodstiftsmotorer, 11
vackra farger. Bara 1: —.

TESTOR-PRODUKTER

AB

|

glodstifts-
motorer...

McCOY glodstiftsmotorer

Storlekar och priser (samtliga priser med tank):

McCoy "049" GLO (08 ce) bara .....cecvvvveviinnivevns & 4 L
McCoy "0 Super Stunt (L5 ce) DATA «.cvernienisesrrnaas 49: —
MeCoy "19" Super Stunt (3.0 ec) bara ..........c.. 00000 49; —
McCoy 20" SBuper Stunt (5,0 c¢) bara .......ceeveeranes 49: —

och nyaste nya McCoy "35" Red Head (5,9 ce, utan
e 50t I T e e SR T N TR e P 6l: —
19: —

McCoy 049" diesel (0,8 ¢c) DAPA ... vvvivnnurrnmervanas i

Detta ar verkliga
fyndpriser

och McCOY ger den
avancerade  modell-
flygaren mer glddje
av sin sport!

TESTORS TESTORS
739" briansle Modellcement
A-+4+B—Ni

for glodstifts- behdver bada.
A for smabb-

reparationer,

motorer.

120 cc kostar

B for extra

bara 2: 25 kravande

EXTRR montage.
FAST Per stor tub

DRYING| bara 1:—.

FOR by L Jattetub bara
[ﬁé}l: 85.

STOCKSUND o TEL 55 6088 551933

240 cc kostar

bara 3: 95,
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SCOOTER « MOPED « CYKEL

AB VARNAMO GUMMIFABRIK

VARNAMO

GOTEBORG

-

STOCKHOLM
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om experimentet (se nr 26 1956). Den
tredje sektionen firdades hela 4 800 km
och nadde en hastighet av ca 25000
km/tim. Den raketen gjorde en pahils-
ning ute i tomma rymden, ménraketen
kommer att géra samma sak bara med
den skillnaden, att den med en sista
kraftanstringning sliter sig loss fran
jordens dragningskraft och sdtter kurs
mot en annan rymdkropp. Destination
MANEN,

Biltunnel under . ..

(Forts. fr. std. 6.)

"Det vita berget” eller "Europas tak”
som det bl. a. kallas.

I bérjan av detta 4r niddes ocksd en
fransk-italiensk Gverenskommelse om
byggandet av denna tunnel — och i april
borjade arbetet. Biltunneln under Mont
Blanc kommer delvis att g genom
franskt och delvis genom italienskt om-
rade.

Den blir 11,9 km lang, fir en bredd
av 8—15 m och en hojd av 5 m. Kérba-
nan blir 7 m bred och har plats for en
korfil 1 vardera riktningen. Dessutom pé
ena sidan en gingbana.

Kostnaden blir ca 120 miljoner kr och
man berdknar att arligen cirka 230 000
bilar, 45000 motorcyklar, 21 000 omni-
bussar, 15 000 lastbilar och 1,3 miljoner
passagerare kommer att passera tun-
neln. Avgiften per bil skulle bli 10 & 15
kr och per person 3 a 5 kr.

Tunnelns Sppning pd den franska si-
dan befinner sig pd 1253 m, och pa den
italienska sidan 1380 m hojd. Genom-
snittligt fardas man i tunneln pa 1330
m héjd — med maximalt ndra 3 500 m
berg mellan sig och himlen.

Ventilationen blir ett kinkigt problem
att 16sa. Sannolikt kommer man att an-
vanda ett system med utblasning av
frisk luft fran rér under kérbanan och
avledning av den anvénda luften genom
ror i taket.

Nar denna tunnel &ar fiardig, vilket
blir tidigast i slutet av 1959, kan man,
om man ridknar med en hastighetsbe-
gransning av 40 km/tim, bekviamt far-
das genom den i sin bil p4 omkring 20
minuter. 20 minuter genom Europas tak,
som under &rtusenden utgjort en odver-
stiglig mur mellan Nord och Syd!

Det finns dven planer pa att bygga
en annan tunnel — under alpmassivet
Grand-Saint-Bernhard, ungefir 50 km
oster om den andra tunneln. Men nir nu
tunneln under Mont Blanc éntligen kom-
mer till stdnd, dr det troligast att for-

MC- & MOPED-dgare

Rekv. nu vAr 104-sid. Jubiienmskatalog
inneh, stérsta sortering MC- och Moped-
delar, tillbehor, specialverktyg m. m. (Aven
for bil), Katalogen sidndes mot 1:25 i frim.

| nerell
IlA i

Telefon 128382 - Ornskildsvik

r—

Nytt n:r av DX-RADIO |

} vVigledn., for kortvigslyss-
nare. DX-tips, kortvAgsta-
bell m. m. Provex. mot 0: 23,

e Box 5083. Stockholm 3.

~ J/

—— Gor det sjalv!
Med
M AJOR sprutpistol

som passar till alla
dammsugare. Fack-
missigt resultat. Le-
vereras nu édven med
stilllbart munstycke
for flatstriile. Tusen-
tals beldtna kunder.
Pris kr. 40: —, Siin-
des mot postfirskott.

RADENCO AB

Tel. 22 34 34

Munkedalsgatan 4, Giteborg H

VLG svarven

315” x 600 mm med gap.

Goda betalningsvillkor.
Begir prospekt!

DrOttnXgEaEa "[;?";Si;

Goteborg, Tel. 134834, 134855, 13 04 33.

FOTO-OPTIK
med 50% rabatt

PRISMAKIKARE av hogsta kvalite med
hird T-optik A, antireflexbeh,, firgkorri-
gerade, snabb individuell, okularinstill-
ning. Kvalitetstestade. Med sammetsfodrad
lyxviiska remmar och linsskydd. 5 A4rs

garanti.

Jtorlek 41 ik Edert
Storlek Synfilt Riktpr netto
8% 30 145 m 145: — 78: —
TX50 124 m 185: — 95: —
16 X 50 70 m 225 — 115: —
20X 50 66 m 3053: — 145: —
20X 60 55 m 395: — 195: —

PRISMAMIKROSKOP Seastal med 100X

200X 300X forst. Alla tinkbara finesser. I

transportkart. 3 .
Riktpris 95: — Netto 48: —

TELESKOP Seastal med T-optik A 32 mm,
Forstoring 15X20X25X 30X med lyxviska.
Riktpris 170: — Netto 78: —

ROLLEICORD V med viiska.
Riktpris 530: — Netto 399: —
CONTAFLEX II med ex-mitare o. viiska.
Riktpris 740: — Netto 550: —
AGFA AMBI SILETTE m. viska.
Riktpris 435: — Netto 325: —

CAMERA-LITE Virldens bidsta spionka-
mera”. Slutare B till 1/200 sek, Snabb-
frammat, Snabbavtryck. 20 exp. 8 X8 mm.
Med 4 filmrullar m. kasetter, viiska o. till-
beh. Brutto 38:50 Netto 26: —

Kép till nettopris med garanti frdn

Optikfabrikernas Depot

Fack 11, HOKARANGEN




verkligandet av den senare tunneln
skjuts upp négra ar.

Den skulle dock bli kortare — endast
5,88 km — och kosta endast ca 50 mil-
joner kr, alltsi mindre #n hilften av
Mont-Blanc-tunneln.

For att tillfredsstilla den stindigt
okande bilismens behov, framfér allt tu-
risttrafiken ldngs dessa gamla turist-
strak, dr det dock troligt att Hven
Grand-Saint-Bernhard-tunneln si sméa-
ningom kommer till stind. Den skulle
passera mellan Schweiz och Italien och
forhandlingar i fragan fors sedan linge
mellan dessa bada linder. Att den ena
tunneln nu ska férverkligas, innebdr
inte att man gett upp planerna pi den
andra. Bada tunnlarna behgvs.

Bengt Svedberg.

Crescents
(Forts. fr. sid. 13.)

En praktisk grej dr den lilla sparr
som sitter pa vixelhandtaget. Med den
kan man om bensinen tar slut med ett
enkelt handgrepp dndra om mopeden till
en trevixlad trampceykel.

I ett fack under pakethillaren sitter
verktygslddan, som ar mycket val utrus-
tad. Signalhornet har en gill och genom-
tringande ton. Belysningen ar tillfreds-
stallande.

Slutomdémet blir, att Saxopeden 4r en
trevlig representant f6r vad den svenska
mopedmarknaden i dag kan prestera.

Tommy Wiking.

TIA-KRYSS

Ec ETITITIRISIS
GiclOENA VT S K

== [CloL

Vem upptickte Amerika? var fragan i
TfA-Kryss 8, vilken bildades i de
skuggade rutorna. Forsta pris, 50 kr,
tillfoll Ragnar Astrom, Tradgardsgatan
29, Kiruna C. De tvd tjugofemkronors-
priserna vanns av Martin Olsson, Vall-
gatan 6, Stromsbro och Gosta Tegnér,
Box 46, Broby.

TITTTTTTTITTFTIITTITTFTFTFTIS
V

EN TfA-ANNONS ger bra resultat !

TFTTITT T T TSI TITITITTTS

HOT TIP

littare start och snabbare acceleration.

En annan vilkind konstruktionsfiness ir den patenterade CORALOX-isolatorn, som

bl. a. eliminerar isolatorfel.

Aktiebolaget AGEBE

Stockholm ﬂ‘G'B Malmé

-injektion

3orjar motorn verka virtritt? D4 dr det
dags for en ny uppsittning tindstift —
men nya AC-tindstift skall det vara!

Isolatorspetsen — HOT TIP — pd ett AC-tiindstift iir extra ling, férsiinkt och snabb-
uppviirmd. Resultatet blir en kraftig virvelblandning kring elektroderna. Risken for
igensotning, igenoljning och glédtindning minskas — vilket ger motorn higre effekt,

ge
motorn
acceleration

*Crown”°’
~ FICK-RADIO

miister-
verk med
otroligt

starkt
och vac-
kert 1jud
som hors
dver en
normal
" vaning,
Bli "CROWN”-ligare redan idag!
Crown #ir en liten 4-rirs mellanviigs bat-
teriradio 1 fickformat med elegant och
kraftigt utférande i plast som drives med
ett anodbatteri och litt utbytbart 65-6res
ficklampsbatteri.
MAtt: 160X 95 X50 mm,
Fickradion ”gir” éverallt — till lands, till
sjoss, i bilen, pd viig till arbetet, pA se-
mestern, pd soéndagspromenaden, Tar in
alla stirre mellanvAgsstationer i Europa.
Begrinsat parti just inkommet — fiorsiikra
Er om en FICK-RADIO redan i dag!
Pris: Kont. 187: —, avb. 149: — med 25: —
pr manad., Bestill med kupongen!

URFABRIKERNAS DEPOT

Sandgatan 12 B, Norrkiping.
Telefon 3823 75.

Hiirmed rekv. 1 st. "Crown” batteriradio
att betalas kontant kr. ........ pad avb.
1 e S med 25 kr pr min., Agande-
riittsforbehdll enl. lagen om avbetalnings-
kép. Full returriitt inom 8 dagar.

(Stryk det som ej onskas.)

o i G TE T B e R e R

AVEN NI
kan sjilv bygga

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

d. v. 8. alla ledningar levereras tryckta
pd monteringsplattan, varfér vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats pd 14 timme. Det
glir ej att gora fel! Tiicker utan spol-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge och leksak (polisbilarna, flyget
m, m.).

Byggsatsen iir komplett med helt fir-
dig, tryckt monteringsplatta, rér och
alla komponenter, Endast montering
Aterstiir.

SANKT PRIS 19:75 med beskr.

Rekommenderas av 1 000-tals
kt‘)’pa/re.

Ingenjérsfirma TELEKTRA

Kvarnhagsgatan 67, Tel. 38 85 00,
Sthim-Viillingby.
O UKV-tills f. vixelstromsmott,
ey ,» L. allstromsmott.
O Nérmare upplysningar om tillsatsen.
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Nya Korundit

kvalitétandstift

reservdelar finns hos oss. Katalo-
ger (dven for bil- och me-dgare)
sédndes mot porto.

MOTOR-H66KS — SAGEN

(  MOPEDENS )

ks Tel. 30, 31 Ay

Bygger Ni inte
pa sommaren e

Lés och
studera!

Vara amerikanska-
tidningar:

Model Railroader
per ur. Kr, 8:—

Trains
per nr. Kr, 3: —

Model Trains
per nr Kr. 2: —

Vira engelska tidningar:

Railway Modeller ...... per nr. Kr. 2: =
Model Railway News .. per nr. Kr. 1: 50
Tysk tidning:

Miniaturbahnen ........ per nr. Kr. 2:50

Kompletta argangar:
Model Railroader .. 1953/1954/1955
yer drg. Kr, 35
Trains ...... 1952/1953,/1954,/1955
per firg. Kr. 35: —
Model Trains 1956 ............ Kr. 24: —
Model Eisenbahnbau nr, 1/7 .. Kr. 0:—
Model Eisenbahnbaus ulilra’lknmgs}t\abui} for

modelljirnviigsmitt .......... T
OBS! Nigra fi iildre lisnummer av de
amerikanska tidningarna till halva

priset,

Vara amerikanska bildbocker:

The Trains Albums Photographs: Sout-
hern Railroads/New England Railroads
Elevtric Railways/Modern Steam Loco-
motives Southern Pacific Lines/Erie
Railroad Raiiroads of Chicago/Cirkus

IRBIIB 5ot acu s i s e styck Kr. 5:50
The Railway Annual nr. 3, Artiklar med
ca. 200 illustrationer .......... Kr. 5:50

Trains and Travels Raidroad and Photo,
Artiklar med ca 200 illustrationer Kr, 5:—
Build your own Model Cars and Locos.
Rikt ill, artiklar om lok-bygge Kr. 5: 50
How to wire your Model Rallroad. Med
mfnga spArschema och kirviigledning.
Kr, 10: —
Fleischmanns splrschema, omfattande viig-
ledning i spArliiggning ........ Kr. 7:50

TfA:s HOBBYTJANST

Olofsgatan 7 STOCKHOLM 3
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| Agaren testar bilen
(Forts. fr. sid. 18.)

stadskund och didrmed menar jag att
motorn Ar en av de absolut fornamli-
gaste man kan fA pA en bil i den hir
prisklassen. I gvrigt tycker jag att kva-
liteten pa bilen over lag dr god, trots
att det finns de som wvill pastA mot-
satsen. Men &r en bhil dilig, si beror
det nog oftast pa att den inte skiits som
den ska. Kommer man diarhin att man
behover reparera den hir vagnen, si ir
det billigt byta eylinderfoder ete. Den
har en verkligt snabb acceleration,
bromsarna ar charmanta och sikten hir-
lig runt om. Varmesystemet ar ocksa
utmirkt,

B. Den har mycket bra acceleration,
delvis kanske beroende pa att konstruk-
tionen #Ar latt. El-systemet dr bra. Fjid-
ringen battre an i férra modellen. Mo-
torerna pa Vanguard ar verkligt bra.
Jag har aldrig gjort nigot it dem. En-
dast en sotning pi vardera av mina tva
forsta Vanguard-vagnar, vilka gick
10 000 resp. 5 000 mil.

C. Hjulens storlek tycker jag ar all-
deles lagom efter svenska viagfiorhallan-
den. Men motorn dr nog det bista pa
hela bilen. Den dr mycket accelerations-
snabb, vilket man frimst drar nytta av
i stadstrafiken och vid omkdrningar pi
landsviag. Trots att bilen egentligen ar
en ganska stor vagn ar det latt att kom-
ma in i parkeringsfickor med den. Ba-
gageutrymmet dr alldeles tillrdckligt.

D. Motorn ar alldeles utmarkt. Vil-
digt god sikt som gor den lamplig for
ovningsbruk.

E. Motorn har det aldrig varit ndgot
som helst krangel med, inte heller pa
niagon av de andra sju Standard Van-
guard vi haft tidigare vid bilskolan. Bi-
len dr rymlig, stark och har god sikt,
som gor den utomordentligt bra ur kor-
skolesynpunkt.

Trivs ni med er Standard Vanguard?

A. Ja, hittills vildigt bra.

B. Mycket: bra.

C. Jag trivs mycket bra med den.

D. Ja.

E. Nej, att jag trots alla bilens bris-
ter hiangt kvar vid det har mérket beror
mycket pd en formanlig andrahandsvir-
dering vid byte till nyare modeller.

Vilka forbdattringar vill ni foresla?

A. Kanske skulle man atergd till det
tidigare systemet med en handbroms,
som verkar direkt pa kardanaxeln, i
stdllet for som nu pa bromstrummorna
bak. Ser man inte upp kan det hénda
att handbromsen oxiderar fast.

. B. Jag har bil bara for att forflytta
mig snabbt och behidndigt och lever mig
inte in i den, som ménga motoralskare.
Ar det sd den inte gar, limnar jag in
den pa en verkstad. Darfor kan jag nog
inte svara nigot pa den hér frigan.

C. Karossen ar nu av nagot hogre

> Sik PATENT

69 pA Er uppfinning genom

s> Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell Dukvilg. 6, Bromma. Tel, 255774
Upplysningar mot porto.

Har Ni moped
eller tanker
Ni kopa?

Vanlig

mopedboken

3:e omarbetade |

teras. Sdrskilda ftrofikregler fér moped

_na slirar... Cykeln gér tungt i frigéngs-
laget ... Mopedlagar i utlandet m. m., m. m.

behover NU -———— - —— =

upplagan |

a mopedmotorer och mopeder presen-

... Allménna bestGdmmelser. Hur man kér
moped ... Bromsteknik... Kurvteknik
Kort motorléra i ord och bilder
... Fortsatt kdrning och Den vik-
tiga inkdrningen... Mope-
VAPY dens konstruktion. AVHJAL-
[/ PANDE AV MOTORFEL: Motorn
startar inte. Tandningsfel... Mo- |,
torn stannar och hackar... Motorn
arbetar i fyrtakt ... Motorn drar da-
ligt... Dalig kompression . .. Explosio-
ner i férgasaren... Motorn blir fér varm
.. For stor bransleférbrukning . .. Véxlar-

Frian Teknlk fir Alla, Box 8137, Sthim 8,
eller frdn niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postfirskott:

Mopedboken av Jan Jangl for kr 3:75
-+ porto.

o2l S R ST S e T

PORERAT. )y ol Vi o iy s el TfA 11
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1:a pris 50 kr, dessutom tvé priser p& 25 kr. Inséind hela sidan ifylld
eller ocksé en avskrift tillsammans med vidstdende tévlingskupong till PosKadioss. o Ry ol L
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mdark kuvertet TfA-Kryss 11,
Lésningarna ska vara TfA till handa senast den 14 juni. Fyll ocksa
i pd kupongen hdr bredvid de meningar som bildas i de grd och -
réda rutorna.

Meningarna lyder
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J-1A6 KAN INTE FARA, FORRAN
186 HITTAR MIN VAN PUD...
HAN AR | NARHETEN
OCH KANSKE | FARA!

¥ A6 HASSAN
FOR POJKEN
_TILL BYN, STANNA
HAR OCH 50K DIN
VAN...

OIS

OTOTITITIIIIIIIIOSS

AT DEJ,HASSAN [ JpG STANNAR

»KVAR BARA FOR MIN VANS

Dérrar och lis bor
justerade redan vid

klass &n tidigare.
dock vara bittre
leveransen.

D. Hogre kvalitet pd elektriska sy-
stemet och en annan utformning av
styrsystemet.

E. Bittre styrinrdttning (mycket
tungstyrd nu). Vigegenskaperna borde
battras, mojligen dr de daliga delvis be-
roende pa for kort hjulbas, Eliminering
av allt skrammel.

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sarskilt virde pd?

A, Jag vet inte om jag direkt kan
vdlja ut ndgra speciella sidana.

B. I den viigen 4dr det vdl ungefir som
i de flesta andra bilar.

C. Jag tycker vildigt bra om vagnen
som helhet sett och det ar faktiskt svart
att hitta ndgot speciellt att peka pa.

D. Den helsynkroniserade véxelladan.

E. Vindrutespolningen, som &r stan-
dard, ar mycket bra. Den utméarkta mo-
torn.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

A. Trafiksdkerheten beror férst som
sist p& féraren, men givetvis kunde den
okas visentligt om man kopte bil med

ratten till héger. P4 min Standard Van-
guard har jag ingenting att anméarka:
bromsarna ir goda, sikten forndmlig och
accelerationen fin,

B. Ingenting tycker jag; bromsarna
ar utomordentliga.

C. Bilen dr utmérkt i trafiksdkerhets-
avseende. Bromsarna dar bra och sikten
mycket biattre an i1 foregdende modell.

D. Bromsarna tycker jag dr for
svaga.

E. Ingenting: sikt och bromsar &r bra.

Trivs er fru med bilen och kir hon den?

A. Ja hon trivs med den och kér
ocksa.

B. Hon trivs inte med ndgra bilar.

C. Hon tycker om den hidr vagnen,
me]})l kor den inte.

E. Hon trivs och k6r mycket med den.

Hadller reklamen vad den lovar?

A. Den ar mycket mattfull och veder-
hiftig.

B. Jag har inte last ndgon sidan.

C. Reklamen i fjol om denna modell
stdmde bra.

D. Nej, det tycker jag inte. Jag har
en del att anméirka pd bilen i kvalitets-
hénseende. Noggrannheten i montering-

GIFTIGT INSEKTSBETT
OCH MAGTE GENAST gl

I NIROPA INTE LANGT!
L JAG FOR HONOM DIT!
1 5TIG | =

JA SPUD AR MEDVETSLOS OCH SVAVAR | STOR FARA...!

7y
Y “ ', rf

i

)

\
N N

PIITITIIIIIIOTOTITIIIIIIITIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIS,

en 4dr inte s& bra. Gummimattorna dar
fram &ar bedrovliga. For tunna och da-
liga.

E. Nej, vad som lovas om vagegen-
skaperna haller inte streck liksom en del
andra saker.

Vad dr er uppfattning om sikerhets-
selar?

A. Tack och lov si har jag dnnu
aldrig varit i den situationen att jag be-
hévt sddana. An si lange tycker jag inte
att problemet med att fista dem fatt
sin smidigaste 16sning.

B. Jag antar de Ar bra, sarskilt for
en passagerare, men jag har inga, in s
lange i varje fall.

C. Jag har inte nigra sddana och har
heller aldrig provat nagra, darfor har
jag litet svart att yttra mig om dem.

D. Jag ar ganska negativt instilld till
sddana. Vad hinder t.ex. om man slar
runt och bilen fattar eld samtidigt som
man kanske trasslar in sig i selen?

E. For passageraren kan det kanske
vara en fordel att ha siddana. Men f£6-
raren har ju ratten mellan sig och vind-
rutan och for ovrigt tycker jag inte om
tanken pa att man kanske vid ett
olyckstillfalle inte ska kunna gbra sig
fri fran selen tillrdckligt snabbt.

TRYCKERI AB FYLQIA STOCKHOLM 1987



SOM HON HAR. KNYCKT

M155 M_VST' SPIONEN  KONTAKTAR | HEMLIGHET PILOTERNA
| CARLSBADGROTTAN OCH GER DEM MILITHRA UNDERRATTELSER.

INNE HOS BUCK | HOGKYRRTERET.
=

]
|

| SAMMA_ BGONBLICK. UPPTACKER BUCK, ATT MiS6 MYST, SOM
HAN TRODDE VAR VHT' PEN, REPORTER, HAR GALD!

HALLY , DET AR

KAPTEN ROGERS... 3 g

SAND ER REPOR - ,';Ff'T dP'ZN
TER  PAT PEN f— —\ AL T
TiLL ' vIDAFONEN ! \\\F’”"‘”‘ Ly

vAD 2 N13% PRT
PENN INTERVIUADE

NDR
PAT PENN HAR !

FBR ATT SHIA, ATT
HON HAR GLOMT
SIN VASKA!

BLUFF2%2 oo gy

MEJ NYSS ... EN ANTINGEN sxouhDﬁE —E ~ DAR 57 NI MED DET 2 HMMM,,.
DAM ! JR& VIDA - FLICKAN ELLER AR ANAT | JAG FAR SE
FONERRDE HENNE | HON EN BLUFF! | VASKAN |

EN KORTVAGSRADIO ! VAD
SKA EN LOKALREPORTER

VAD NU22 . GenERRL TROG.
ALFA ... STRIDSPILOTER DOLDA
W0ORDENS  RA

FLOTTA | JRSA | MISS

fr EN FARLIG SPION 1!

. PLANETEN

1
TBAS, CARLSBAD-
GROTTAN... FOR ATT STIALA VAR *49-

KRPTEN ROGERS ,
ARG TROR oﬂg
GLOMDE MIN VASKRA !

JR MISS

PENN ... ELLER
5KA IAG SHIA
ERT RIKTIGH
NAMN |

Miss MysT!

PAT PENN

JASH NI BLEV NYFIKEN !
DET VAR SYND, ROGERS
... NU HAR JRG INTE
ANNRT

Fraga: 1) Kan man ansluta ett tonhuvud
f6r band direkt till radions extrahigtalar-
uttag och grammofonuttag for in- resp. av-
spelning (utan ndgon apparat emellan) ? 2)
Tordras det nigon omkoppling i tonhu_\_'udet
mellan in- och avspelning, niir man anviinder
ett kombinerat sfdant? 3) Vilka hastigheter
ir vanligast vid bandspelning? 4) Exempp.l
pd firmor som tillhandahdller byggsatser till
bandspelare? H. B.

Svar: 1) Nej, for avspelning fordras stiorre
forstirkning &n en vanlig radio kan ge. For
inspelning fordras en férmagnetiseringsoseil-
lator. 2) Sjilva huvudet kopplas inte om,
diiremot miste givetvis huvudet skiftas mel-
lan avspelningsforstirkarens inglng och in-
spelningsforstirkarens utgdng, 3) Fir niirva-
rande anvinds mest 7%” for hogkvalitativa
inspelningar, 3%” for enklare musikinspel-
ningar och tal samt 17” i huvudsak foér tal-
inspelningar. 4) Elfa Radio. Hollindargatan
9 A, Stockholm, #r den mest sorterade firman.

Fraga: 1) Vilka av féljande ror glr attan-
vinda 1 stillet fér 1T4 i batterimottagaren
i nr 1, 19517 Réren ir foljande: 1L4, DL94,
DIO2 och T2AT6. 2) Ska inte —1.5 V och
—30 YV kopplas till jord. samt +15 V kopplas
till kontakten dir —1,5 V forut var kopplad?
I annat fall vilket ska kopplas till vilket?
3) Diametern pi spolstommarna L1 och L.2?
Kan man anviinda vanlig koppartrdd i stiillet
fir litz med samma resultat? 4) Kan man an-
viinda den i nr 16. 1936, beskrivna ferritsta-
ven i stillet fér L1 och L2? 5) Lindnings-
data pd Id1 och L2 for LV och KV? ) Om
lindstyrkan iir ddlig hjilper det di med att
oka anodspidnningen? 7) Vad anviinds Philips-
riret, T. A, 11/15 till? TFAL-EPS.

Svar: 1) 1I.4 iir niirmast motsvarande 174,
men dven DI92 och DI.94 kan anviindas, 2)
Nej, +1.5 V kopplas till jord di pluggen stop-
pas in, detta har med Aterkopplingen att gdra.
Diiremot gir givetvis —30 V till jord genom
pluggen. 3) Spoldiametern kan vara omkr, 10
mm. Man kan anvinda vanlig koppartrid.
men litztrdd ger béAttre spolar. 4) Ja, men di
fir man utexperimentera andra varvtal. 5)

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frigor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona, Likvid torde in-
sindas pd postgirokonto 1579 92,

Det fir man prova sjily, som tumregel gil-
ler att om man férdubblar varvtalet fordubb-
las #dven vAglingden och omviint. 6) Ja, ut-
eAngseffekten blir dA hiégre. 7) Det ir ett
siindarrir.

Friaga: Vart ska jag viinda mig for att fa
tag pA en instruktionsbok till Albin Monark
me? Fiskviksbo.

Svar: Viind er till AB Cykelfabriken Mo-
nark, Varberg.

Fraga: 1) Jag har en gammal radio. Nir
man stidller in radion sl att det svenska pro-
grammet hérs, dd stimmer det inte med ska-
lan. Skulle man inte kunna flytta hela ska-
lan si att niir svenska programmet hdors,
ska det stimma med skalan. Kan man sedan
stilla in t. ex. Oslo enligt skalan och di hora
norska programmet? 2) GAr det med eniildre
radio att avlyssna polisradio och hur stiiller
man in radion did? P.-0. Olsson.

Svar: 1) Efter kriget indrades viglingds-
fordelningen, och rundradiosindningarna kom
didrfor pd nya stillen pd skalan. Xldre mot-
tagares skalor stiéimmer dirfér inte, och man
kan inte gdra pi det fireslagna siittet s att
mer #in en station kommer riitt. 2) Polis m. m.
sdinder pi ultrakortvAg., och kan inte avlyss-
nas pd annat iin specialmottagare,

Fraza: Har tinkt bygga en kompressor till
en tvAtakts motoreykel. 1) Hur mycket gor
det for effekthdjningen? 2) Finns det nfigon
ritning eller handbok for kompressorer att
képa? 3) Efter vilken princip iir en kompres-
sor bvegd? 4) Kan den placeras fire inlop-
pet till firgasaren? Nilsson.

Svar: 1) Effekthéjningen beror helt pA mo-
torns konstruktion, Fir en vanlig enkelkalv-
motor utan slidstyrning el. dyl. tvéingsstyr-
ningsanordningar blir effektvinsten mycket
blygsam och stdr ej i rimlig proportion till
den brinsleférbrukning, som kompressorn
medfiér. Ar didremot motorn av dubbelkolv-
tvp eller slidstyvrd., si att avgasporten kan
stiinga  fiore Gverstromningskanalerna och
dverladdning sflunda erhills, kan effekt-
vinsten bli 40—d6ver 100 . 2) Tyviirr finns
sAAvitt vi vet ej nlgon -litteratur pd sveaska.
3) En kompressor iir i prineip en fliikt, som
tvingar in bensin-luftblandningen i motorn,
sA att fyllnadsgraden kan hillas ver eller
niira 10 % i#ven vid hoga varvtal. FFor en
atmosfiirisk (utan kompr.) motor kan 80 %
frlinadsgrad anses som god vid ej alltfor
higa varv, Olika typer av komp. férekommer.
Diirav idr eentrifugalkomp. den enklaste vad
konstruktionen betriiffar. Den #Hr helt enkelt
en centrifugalpump (jfr dammsugare) medan
Rooteskomp. (vridkolvar) och stjiirhjuls-
komp, dr ganska komplicerade och fordrar
god passning mellan delarna. 4) Komp. kan
placeras fiore forgasaren men detta fordrar
att forgasaren siitts wunder Hvertryvek vid
kompressordrift. Den enklaste monteringen iir
mellan fiére. och motorns insugningsrér. men
detta medfiér att komp.
inkopplad vid kirningen.

Fraga: Onskar data, prestanda och adress
till fabriken fér Morris Oxford -49.

Bo Ekelund.

Svar: Prestanda for Morris Oxford 1949 irs
modell dir: 4-cyl. sidventilmotor. evxl.-diam.
73,5 mm, slaglingd 87 mm, cyl.-vol. 1476 cm3,
hk/rpm 42/4 200, kompressionsforh, 7:1. ditek-
dim. 5.30X15. el.-system 12V, hjulbas 2.46 m,
snfirvidd 135 m. lingd tot. 4,24 m, bredd tot.
1.65 m. héjd 1.60 m. Tot. utviixlingen 1 15,93: 1,

stiindigt maste vara

TT 943:1. TIIT 630:1. IV 455:1, backen
15.93:1, bakaxelntviixling 9/41, toppfart ca
120 km/tim. Tillverkarens adress: Morris

Motors Ltd. Cowley, Oxford. England. Export-
foretagets adress: Nuffield Exports Ltd. Cow-
lev, Oxford. England, Generalagent i Sverige:
Torenade Bil AB, Malmé 6.
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-valj ESS0O EXTRA vagen

Ni behover inte tveka ett ogonblick om
kortaste vigen till ligre driftskostnader och
rationell motorvard. Vilj ESSO EXTRA-
vigen och Ni viljer den ridtta vigen.

Med ESSO EXTRA MOTOR OIL har Ni
alltid rdtt olja i motorn. Den smorjer lika
bra mitt i smillkalla vintern som under den
varmaste hdgsommardag. ESSO EXTRA
MOTOR OIL 4dr den obvertriffade smorj-
oljan for alla motorer vid alla motortempe-
raturer under alla korforhallanden.

ESSO EXTRA MOTOR OIL

dr temphérdad, d. v.s. den ér sa gott som helt
oberoende av temperaturen. Den blir inte for
tunn vid hég virme och inte for tjock vid
string kyla.

ESSO EXTRA MOTOR OIL 10W/[30 (oljans typ-
beteckning) har den tunna SAE 10W-oljans for-
delar i startogonblicket, d.v.s. omedelbar smorj-
ning — samtidigt som den har den tjockare
SAE 30-oljans smorjande formaga vid hoga mo-
tortemperaturer'.

OBS! ESSO EXTRA MOTOR OIL + ESSO EXTRA Bensin = maximal effekt.

Byt 11/l ESSO EXTRA MOTOR OIL
— oljan som antid dr ratt olja

Tryckeri AB FYLGIA «
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