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DET LIGGER GULD I 

Endast 

än något 
annat 
svenskt 
cykelmärke 
Det ligger guld i Crescent -

som sedan årtionden visat 

att den är segrarnas cykel. 

VM-guld, Olympiskt guld, 

14 Nordiska Mästerskap 

73 Svenska Mästerskap, 

och 11 Sex-dagarssegrar 

·etc. har vunnits på Crescent. 

Erfarenheterna från dessa 

tävlingar kommer vardags­

cyklisten till godo i form av 

lätt gång och kvalitet 

i varje detalj. 

ger Er allt detta 
SJALVCENTRERANDE FRAMHJUL hUler hjulet automatiskt i linje med ramen, 
när cykeln bäres eller parkeras. 

LÄTrGANGSLAGER som är precisionsslipat med en noggrannhet av :; tusendels 
mm. 

PACKNINGSHALLARE med verktygs kassett av plast. Kassetten läses samtidigt 
med cykeln. 

FÄLLBART BÄRHANDTAG av lättmetall, placerat 51 att cykeln lätt kan bäras 
med en hand. 

NYMOLIGHT. Elektriskt baklyse med "kattöga". som lyser med rött ljus baH t 
och At sidorna i en vid sektor. 

NYMODYN. Specialbyggd cykelbelysning kombinerad med expanderande fram­
hjulsbroms (mot extra kostnad) . 

TORPEDO VÄXELNAV helt inbyggd i navet. Triplex-Torpedo med tre växlar 
(mot extra kostnad). 

V1(RLDSM1(STARCYKELN 
NYMANS UPPSALA 



Man begär mycket av våra tekni­
ker och det med all rätt. Men när ~ 
man fordrar att teknikerna ska an-

, 

passa de tek- ·, PROPPVÄXLARE föreslör Ake Jonsson, Bergssti-
o k'k b niska framste- gen 9, Sol no. Att by to propp, när det är kolmörkt Lat te ni en ygga , gen tl'll gamla i huset, är gonska svört, om mon inte lyckas fö 

tag i nögot att lysa sig med. Om propparna vore 
konventioner instoppade I en automat, sö skulle bytet kunna 

k " tt" d t f t ske automatiskt och i varje foll sö snart faran för och traditionella tän esa ar e o a . en kortslutn ing vore undanrojd . 
att begära för mycket. 

Det borde vara tvärtom och inom \ F 
flera områden dras vi med en onödig 6. ~ I M PA T 
eftersläpning i stället för att prak- .~ 
tiskt dra nytta av den moderna tek- , . . 
nikens resurser. I alltför hög grad 
gäller detta inom bostadsbyggandet. J"" 

Annars tycker man att all~ part~?· m 
kunde vara överens om att Just nar 
det är fråga om att bygga och inreda . 
våra egna hem, så är det synner- • 
ligen angeläget att teknikerna ges • 
tillfälle visa vad de verkligen kan. I 
Byggnadstekniken har under senare 
år gjort många betydelsefulla fram- I' 
steg, som för l~nge s~dan kunnat " , CIGARETTAUTOMAT tycker Lasse Hökansson, Rö­
vara standard VId var.Je husbygge, ' • s~ndavägen ~22, Sol~a, ~ore en. lömplig uppfin-
men som förblir outnyttJade på grund . n!.ng. Mao _s ,oppar . In fimpar _ I appa ra t~.n och 
av slentrianmässiga bestämmelser och il hamtar ut fardiga cigarette r, na r man sö anskar. 

bristande intresse hos våra bygg-~ 
herrar. " TEMPERERAT 

I mångt och mycket är de nya .,.\ 
bostadsområden, som växer upp i ~ 
våra städer och annorstädes ex-
empel på en skrämmande ~eknisk m' 
efterblivenhet. Utrymmenas dIspone-
ring, ventilationen och ljudisole- ' .t 
ringen lämnar ofta mycket att 
önska och i köken tycks arkitekterna 
lägga ner större intresse på trevliga \ .. 
och glada färgkombinationer än på '4 
planerandet aven ändamålsenlig tek- ) 
nisk rationalisering av hushållsarbe­
tet. Redan idag skulle tekniken och 
industrin gemensamt kunna uträtta ' 
oerhört mycket mer till de hårt 
strängda husmödrarnas hjälP . 
.. En ändrad grun~ns~ällning blvid 

SÄNGVÄRMARE respektive avkylare, när sö be-
losandet av de~sa VIktIga pro. em hövs, har Sven-Inge Andersson, Skagersviksgatan 

KOKAT 

;;.~) 

JPf. 
". 

.... .. ,r 

/ . 

ÄGGUPPHÄMTARE skulle vara idealet för den, 
som är noga med hur äggen ä r kokta, anser 
Christer Johansson, Gamla Tanneforsvägen 86 B, 
Linköping. Man ställer in kokningstiden pö en 
klocka, och när tiden är inne, hämtas ägget upp 
aven liten arm. Svörare var det inte . 

PLATS F~A 
UPPFINNINGAR! 

I 
Har ni en ide? __ _ 

15 kronor vardera erhåller här 
presenterade "uppfinnare" för sina 
bidrag. Har ni själv någon ide till . 
en önskeuppfinning skriv till Teknik 
för Alla. Box 3137, Stockholm 3. 
Märk kuvertet "Uppfinningar". 

ÅNGRAT 

tål inte att skJutas på framtIden. I 10, Ka rl stad, ofta längtat efter under sämnlösa 
Teletekniken väntar otåligt utanför nattim~ar. Hans .!iFts är en elektrisk temperatur-

köksdörren och teknikerna ~jälva ~ ~et~~~gen~e~:d~a~se~v s~~II~n';ft s~"~ÖtfnaIIH~ 
förklarar med en mun att de ar be-m ku~m tem~pe~r~a~tu~r~. ~~~~~I2.~~I!~!tt~l1~ redda revolutionera våra hem till det ~~. ~~~..... t -
bättre. Låt dem göra det! '~,-~.lII -. 

Sista chansen vinna 
TV i Välj och Vinn 

Sista Välj och 
Vinn-tävlingen, 
införd i detta 
nr, ger lika 
stor chans som 

alla tidigare gjorde åt segraren att 
efter eget val vinna en televisions­
mottagare eller radiogrammofon. Se­
dan är det oåterkalleligen slut för 
denna gång. ~ 

Läsekretsen har helt varit med på 
noterna i denna nya Tf A-ide. Med 
verkligt intresse har våra läsare gått 
in för att finna slående motiveringar 
till de 10 tävlingsuppgifterna. De 
många svaren utgör samtidigt en 
värdefull kartläggning av deltagar­
nas åsikter om en rad aktuella ting. 
Redaktionen tackar och återkommer 
inom kort med nya roliga tävlings­
former. 

Så önskar vi lycka till i Välj och 
Vinn-"finalen" på sid. 10. 

Tunnelgatan 3. Posta dr. Box 
3137, Stockholm 3. Tel. växel 
11 6()79, 1011 99 och 11 44 33. 

OMSLAGS­
BILDEN 

visar populäre TV­
vinnaren Erik "Lo­
ket" Sundström med 
ett av sina modellok. 
Se reportage pd aid. 
4-5. . 

Pren .-pris helör 22 : 50 kr, halvör 
11 : 75. kr. Postgirokonto 157992. 
Utkommer varannon fre~ag. 

Nr 11. 31 maj-H juni 1957. Arg. 18. 
REDAKTIONSKOMMITT~ : förestöndaren ffir Tek­
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk­
bildningsförbundet fil. dr Iwan Bolin ; rektorn vid 
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter 
Halmstedt; överingenjören i Kgl . Luftfartsstyrelsen 
Tord Angström; berg ingenjör Folke Lindgren; 
direktör Sven Sköldberg. 

Chefredaktör Olle Edner 
Andre red . och ansv. utg . Stig Björklund. 

Nästa TIA-nr kommer 14 iuni 1957. 
(Eftertryck av innehdllet förbjudes!) 



I sin privata källarverkstad har Erik Sund ström 
tillverkat åtskilliga lok och vagnar l m odell, på st>­
nare år uteslutande l skala O. H är studerar han till­
sammans m ed broder n den sovvagnsmodell, s om 

egentligen skulle ha varit färdig t ill TV-finalen. 

TIA~TIPS 
Visste ni, att det på sätt och vis var Teknik 

för Alla, som kom Erik "Loket" Sundström att 
börja intressera sig för lok- och vagntyper? 
Ett stud ium som med tiden givit Erik Sund­
ström dels en allt uppslukande hobby, dels 
omfattande fackkunskaper och sist men inte 
minst ära och guld som vinnare i TV:s 10000-
kronorsfråga, "Kvitt eller dubbelt". 

Det var en Tf A-artikel om vagntypen Litt. 
0, som var upphovet till det hela. En av 

Sundströms vänner hade läst i Tf A om vag­
nen, vilken beskrevs som en öppen vagn med 
stolpar. Sundström själv hade tillgång till 
gammal järnvägslitteratur från farfars tid 
och i dessa böcker uppgavs att beteckningen 
Litt. ° gällde småkreatursvagnar. För att av­
göra dispyten cyklade Sundström till en järn­
vägsstation och där kunde han konstatera att 
uppgifterna i Tf A var de rätta och att han 
själv tagit fel. Sedan småkreatursvagnarna 
försvann i slutet av 1920-talet började man an­
vända beteckningen Litt. ° för öppna vagnar 
med stolpar. 

Även om Sundström denna gång tog fel, så 
fattade han intresse för de olika vagn typerna. 
Besöket på järnvägsstationen upprep'ades, han 
samlade in alla uppgiftej; och data han kunde 
komma över och till sist blev det ett mycket 
omfattande arkiv. Ja, det blev så digert, att 
han till slut specialiserade sig på privatbanor­
nas godsvagnar. 

Boksamlingen växte ständigt och när Sund­
ström så lyckades komma över 2% ton kasse­
rade böcker från Väg och vatten, bildades 
stommen till ett unikt järnvägsbibliotek, som 
numera omfattar hela sex hyllmeter. Förutom 
äldre svensk litteratur, finns även engelska, 
tyska, franska och ryska böcker bland dyrgri-

"L oket" har cn förnämlig samling järnvägslitteratur, 
ur vilken han h iimtat sitt omfattande historiska ve­

tande om f r ämst sven ska privatbanor. 



• 

parna. Bland de intressantaste böckerna 
är den kompletta svit med statistik över 
lok- och vagnbeståndet vid svenska pri­
vatbanor 1862-1912. Där har han fun­
nit alla uppgifter om förekommande lok 
och vagnar. En hel vetenskap, som han 
"pluggat" med så stor framgång, att 
han vann de tio tusenlapparna i TV­
tävlingen. 

Men Erik Sundström är inte bara in­
tresserad av att läsa - han är också 
skicklig modellbyggare. Tjugotalet vag­
nar och lok i skala HO inledde bygget, 
men en tids vistelse i Göteborg och be­
sök hos modellbyggare där, gjorde ho­
nom intresserad för "nollan". Ett lok, 
tre godsvagnar och fyra personvagnar 
har hittills byggts i ,nollan, men fler blir 
det. Hans modellok i skala ° är unikt, 
det är förmodligen Sveriges minsta lok­
typ, det enda engelskbyggda loket i 
Sverige, det enda med sadeltank och det 
äldsta i sitt slag ifråga om spårvidd. 
Loket hade troligen köpts begagnat från 
England och användes för lokal trafik 
vid Eds cellulosafabrik utanför Väster­
vik. 

Andra intressanta lok- och vagntyper 
som "upptäckts" av Sundström, är de 
som tidigare användes av Upsala Gefle 
Jernväg. Där byggde den privatägda ba­
nan egna vagnar och oftast är det en-

Loken och vagnarna på privatbanan Upsala Gefle JernvUg har speciellt intresserat Erik Sund­
atriim. Det här Ur ett minne trån ett av loken på den banan. 

VÄXLADE IN "LOKET" 
på spåret som 

\ 

gav 10000 
dast 1-5 vagnar av varje typ. Det är 
för övrigt ett förhållande som gäller alla 
privata banor. Ytterst sällan byggdes 
mer än fem vagnar i taget. ' 

Fotografering av alla förekommande 
typer av privatbanornas godsvagnar har 
blivit Sundströms speciella sommar­
hobby. Långa resor har gjorts för att 
finna olika typer. Resultatet har blivit 
en samling på fotografier som omfattar 
800 olika typer. 

Erik Sundström har även låtit Tf A­
läsarna få del av sitt vetande. Två be­
skrivningar av privatbanevagnar har 
varit införda, en EJ-vagn i nr 1 1952 
och en godsvagn littera Is i nr 3 1956. 

Tiotusenkronorsvinnarens stora dröm 
är att en modelljärnvägsklubb för nol­
lan bildas i Stockholm. F. n. finns ingen 
bana i skala ° att köra på i huvud­
staden, men intresse finns . hos klub­
barna. Så småningom kanske ett sam­
arbete kan komma igång, som kan leda 
till att organisationsproblemen löses. 
"Nollan" är mycket intressantare att 
syssla med än HO, förklal'ar "Loket". 
Tänka sig att kunna förse vagnarna 
med 2 mm presenningsringar, funge­
rande handbroms och kanske t. o. m. 
tryckluftsbroms. Det kan byggas på mo­
delljärnvägar i skala O, men inte HO. 
förklarar den entusiastiske modelljärn­
vägsbyggaren. 

Den här "modellen" har vill ingen större lik­
het med Erik Sundströms favoriter, men Ur 

man lokbiten så Ur man ..• 



En biltunnel under Alperna och Europas högsta berg­
topp Mont Blanc löser de svåra trafikproblemen mellan 
nord och syd. Projektet kostar 120 miljoner kronor. Då 
tunneln blir färdig kommer det att ta endast 20 minuter 
att färdas genom bergmassivet; som under årtusenden 
utgjort en oöverstiglig mur. 

På bUden nedan syns l\Iont Blanc-tunnelns sträcknIng 
t. v. och den andra planerade tunneln t. h. Tunnelns 
öppnlng på norra sIdan (bUden längst t. h.) kommer att 
ligga på 1253 m höjd lntUI staden ChamonL". Ovanför 

reser sig l\Iont Blanc till 4 810 m höjd. 
Skissen t. v. visar en genomskärnlng av tunneln. 

Man kan köra bil på fina vägar genom 
slättbygder från Hälsingborg och 

ända ned, till Geneve. Man följer Rhen­
dalen och sedan dalgångarna och kust­
remsorna längs sjöarna i Schweiz. Efter 
Geneve kan man köra ännu några mil 
till längs dalgångar men sedan är det 
stopp - som en vägg reser sig alpmas-

sivet Mont Blanc, som med sina 4810 m 
är Europas högsta berg. 

För att man ska kunna köra vidare 
mot Italien utan att behöva ge sig ut på . 
hisnande alpvägar, som dessutom endast 
är öppna under sommaren, krävs en 
tunnel - en tunnel under Mont Blanc, 

(Forts. på sid. 38). 

Av Bengt Svedberg 



Liten t ingest 1 stor förpackning. Dr Robert Thoraeus 
,visar en attrapp av aluminlumhylsan med k obolt, 

som finns inuti den stora transportst llUningen. 

St:örre än så här lir inte den strålkälla, som under 
de niirmaste åren kommer att utgöra "ammunitio­

nen" i Radiu~e_ets k9!;>olt~n9n, 
. J 

oboltkanonen laddas 
Någon gång i sommar kommer 

Radiumhemmet i Stockholm att 
börja använda det första exem­
plaret i världen aven nykonstru­
erad s. k. koboltkanon. Laddning­
en i "kanonen " eller gammatro­
nen, som den officiellt heter, utgö­
res av radioaktivt kobolt, som i en 
speciell behållare fraktats hit f rån 
Kanada. 

Overföringen av laddningen 
från transportbehållaren till gam­
matron ens strå lhuvud , övervakades 
bl. a. av TV-kameror som förmed­
Jade delvis unika närbilder till 
åskådare på vä l skyddad plats. 

A lltifrån strålbehandlingens första tid 
har det funnits en tydlig tendens till 

användning av mer genomträngande 
strålning. Behandlingsapparatur ep. har 
på de senaste decennierna kunnat kom- ' 
plet teras med utrustning för spänningar 
på flera miljoner volt, i sådana s. k. 
miljonvoltapparater kan spänningen 
också erhållas från radioaktiv substarfs 
i stället för från röntgenrör. Tidigare 
användes uteslutande radium, men den 
moderna kärnfysiken har nu kunnat er­
bjuda ett fullgott er sättningsmaterial, 
konstgjord radioaktiv substans. Sedan 
flera år används radioaktiv kobolt i de 
små s. k. t elegammaappal'aterna vid ju­
bileumsklinikerna i Sverige. 

I och med tillkomsten av högaktiva 
atomreaktorer har det öppnats en möj­
lighet att f r amställa konstgjorda radio­
aktiva ämnen med hög specifik aktivitet. 
Detta har i sin tur föranlett byggandet 
aven ny typ telegammaapparater med 
större avstånd mellan strålkälla och pa­
tient. Ur behandlingssynpunkt innebär 
detta stora fördelar. 

Detta är bakgrunden till byggandet 
av Radiumhemmets nya djupterapiappa-

rat, gammatronen, som för någon tid 
sedan "laddades" med från Kanada im­
porterad radioaktiv kobolt. 

Kobolt är ett av de ämnen, som spe-
. ciellt lämpar sig för högaktivering. Den 
kan bibringas en specifik aktivitet, som 
är upp till 100 gånger större än ra­
diums, men då tar aktiveringen också en 
tid av 1-2 år. Den strålkälla, som Ra-

diumhemmet nu importerat f rån Atomic 
E nergy of Canada Ltd väger inte mer 
än 1 hg, men ger samma strålnings­
intensitet som 2 kg radium . 

Själva strålkällan utgöres av ett stor t 
antal millimeterstora pärlor av kobolt. 
Före aktiveringen hade pärlorna lagts 
in i en alumiumhylsa och efter procedu-

(Forts. på sid. 82) 

Ungefär så här såg T V-kameran den h ögtidliga a kten, n är kassetten med radioaktiv kobolt 
för des över från tran sportbehåUaren till k ob oltkanonen s eller gammatronens strålhuvud. 
Even tuellt uppträdan de stråln ing undersöks med hjlllp av geigerräknare (t. v . på bUden). 
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EAS LA 
T.v.: Denna antenn, 
80m används l Cape 
Canaverai för att 
motta registre­
ringssignaler från 
fj!l.rrstyrda projek­
tiJer, är en av de 
många Instrument­
typer som ska an­
vändas för mån-

rnketen. 

Nedan t. v.: Ett 
jätteaggregat spru­
tar ut en bländan­
de lå!:'a vid prov­
avfyring på North 
American Avlatlons 
hemliga fältprov­
ningslaboratorium 
l Santa Susana-ber· 
gen. Bolaget har 
konstruerat de agg­
regat på 60 000 kp 
80m iir avsedda att 
driva månraketens 
första och andra 
sektion. 

I motsats till vad folk i allmänhet tror 
är det mycket lättare att skjuta iväg 

en raket till månen än det är att få en 
satellit att kretsa runt jorden, vilket 
kommer att ske under geofysiska året. 

Det är avgjort svårare att utveckla en 
interkontinental projektil som kan följa 
en kulbana på 8 000 km med en felmar­
ginal av bara 0,002 procent än att sända 
en raket till månen. Och raketer med en 
sådan träffsäkerhet har skapats. 

Månen är ett förhållandevis stort må], 
- ca 3 500 km i diameter. Dess drag­
ningskraft kan förvandla en "miss'" till 
en fullträff. 

Experterna räknade med att månfär­
den skulle ta fem dagar. De hyser inget 
tvivel om att raketen ska nå sitt mål 
förutsatt att ingen katastrof inträffar. 
Starten aven sådan jätte är ett fascine­
rande skådespel. Här ska nu skildras 
hur månraketen fungerar och ser ut i 
arbete. 

MÅNRAKETEN 
En raket till månen är inte längre något science-fici­
tion-projekt. I förra numret av Tf A berättade den 
amerikanske raketspecialisten Martin Caidin 
att den första mån raketen redan finns. Det 
gäller bara att ställa samman material 
och utrustning, som amerikansk mi-
litär använt i åratal. Här skildrar 
Ca id in det exakta förloppet 
av den raketfärd, som 
skulle kunna bli verk­
lighet inom ett halv-
år - om veten­
skapsmännen 
får klar­
signal 
nu. 

Operation 

Den ned­
re sektionen 

eller första 
startraketen med 

sina två aggregat på 
60 000 kp lyfter den 43 

m långa raketen genom at­
mosfärens tätaste del. Långt 

innan raketen avfyras utrymmes 
startfältet. Den sista stunden före 

starten då sekunderna räknas är oför­
änderligt nervslitande. Vad som helst 
kan slå slint och försena avfyrandet. 
Plattformen på Cape CanaveraI där 
månraketen är avsedd att starta är 
byggd så att den kan rullas bort fort i 
händelse av ett fel. 

När startkommandot kommer vräks 
ett oerhört tryck mot bränslet i tan-

"M Å N E N" -



siktar in raketen före språnge 
över till månen 

k~rna. Bränslet strömmar genom led­
nmgarna för att mötas och explodera i 
förbränningskamrarna. En flod av eld 
skjuter ut från raketens ände. Våld­
samma stötvågor vräks mot de böjda 
stålväggarna, som avvisar lågor-
na från avfyrningsplattformen. 
Tusentals liter vatten spru­
tas mot stålet, annars 
skulle raketflamman 
smälta metallen 
på några 
kunder. 

Den 21 m 
långa Rcdsto­

ne-raketen skJu­
ter i väg från jorden. 

Utrustat med det ag-gre­
gat pr, 60000 kp dragkraft 

som är avsett för projekt ]Il 
sImlle Rcdstone mot slutet av sm 

förbritnnmgstld ni, en hastighet av 
25 000 km/tim. 

Till en början lyfter raketen sakta. 
Så mjuk är accelerationen att över­
gårrgen till överljudshastighet knap­
past är märkbar för ögat. När raketen 
reser sig ovanför plattformen balanserar 
den på sina två eldpelare. De långa 
eldstrålarna piskar fram och tillbaka 
medan aggregaten håller raketen på 
rätt köl på kommando av ett känsligt 
gyroskop och en automatpilot. 

. ' 

På flera kilometers håll har raketens 
låga blivit en gyllene eldkula. Då börjar 
raketen plötsligt aVvika från sin verti­
kala stigning. 65 sekunder efter starten 
är bränslet i den första sektionens stal't­
raket slut. Raketen har böjt av 10 gra­
der från vertikalbanan och färdas nu 
uppåt med en fart av 6500 km i tim­
men. En automatisk tidsutlösningsanord­
ning utlöser en rad små explosiva ladd­
ningar. Den tomma sektion 1 sprängs 
loss och aggregatet i sektion 2 - den 
modifierade Redstoneraketen - träder i 
funktion. 

Bilden här ovan visar en del av Jordens yta som tagits på en höjd av 16 mU ovanför 
New ]Ilexlko. Det Jnörka fältet Jnlttpå är California-bukten. I bakgrunden ses södra 

delen av Kalifornien. medan Stilla havet döljes av ett molntäcke. 

Raketen kan nu inte längre iakttas 
med blotta ögat från jorden. Sektion 2-

raketen brinner i 90 sekunder. Mer' och 
mer övergår raketen i en bana som är 
parallell med jordytan. ögonblicket in­
nan sektion 2:s bränntid på 2 minuter 
och :J5 sekunder är över, rusar raketen 
ut i rymden med en kraft av 5,4 miljo­
ner hästkrafter. Den har en fart av 
25000 km i timmen och lutar 75 grader 
mot vertikallinjen. Eldkvasten dör och 
raketen skjuter uppåt i en vid båge. 

Åter sker det en mindre explosion inne 
i l'aketen för att spränga bort den tom-

en~~~re än s~tellitp'rojektet 

ma sektion 2 från de två slutsektionerna \ 
- raketerna med den fasta bränsleladd­
ningen. Slutligen är raketen mer än 80 
mil, ovan jorden. Före den sista kraft­
insatsen måste emellertid raketen vara 
fullkomligt i linje med jordytan. 

De sista 6,5 sekundernas avfyrning är 
den mest kritiska av hela företaget. In­
nan de två sista laddningarna avfyras 
måste raketen vara exakt inställd och 
röra sig precis i den riktning som kom-

(Forts. på sid. 86) 
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Bland dem, som klarat första uppgiften avgör först öppnade rätta lösningar, vilka 
som blir ägare till de sista 5 rakapparaterna av de 50 vi lottar ut. 

Ni kan alltså delta i tävlingen även utan att besvara frågan. 

1. "Det spelar ingen roll vilken roll han spelar. Han 

har teknik för alla" 

2. 

3. 

(Bäst i första omgången, Axel 
falks slogan om Sigge 
gällde det att rösta på 

"Man 

segrade med ovan­
motivering för byggnadsbeskriv­

bandinspelningsapparat. ) 

• Li-tt-V-tittare. Dra ett streck över det som varit! 
Lös Din licens idag! 

(Är Eric Anderssons bidrag mer slogan 
än motivering så tillhör den naturligtvis 
ändå de prestationer, ni nu ska rösta bland. 
Tävlingen gällde bidrag till propagandan 
mot licensskolkandet.) 

Vinnare nr 7 presenteras på nästa sida. Även hans 'bidrag deltar i tävlingen. 
r-------------

TAVLINGSKUPONG insändes i fullt frankerat kuvert till TEKNIK I 
I tör ALLA. Box 8187. Stockholm 8. 1I1ärk kuvertet "VÄLJ OCH VINN I 

Ill' lO" . Kupongen sk a vara a vsänd senast d en 16 juni 1957. 

I Den gömda frågan l y der: . , ,' . ". , .,. . .. .... . .... .. . . . .... ... ... .. . . . .. I 
I .. ··· · .. ····· .. · .. · .... ·· .. · .. ··· .. ······· .. ·· .. ··· ······ ··· ··· · .. .. ...... . I 
11IDtt svar är: .. .. .. ... . ,..... . .. . . . ... . ... .. . . . .. .. . . . . .... ... . . . . . . .. . . 1 
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TÄVLlNGSJURYN 
bedömer val och motivering. Hän­
syn tas lika mycket till motive­
ringens innebörd som till formu­
leringen. Rakapparaterna fördelas 
med hjälp av lottdragning. 

För samtliga 10 tävlingar finns 
en permanent jury bestående av: 
Tekniska Museets föreståndare, 
fil. dr Torsten Althin, chefredak­
tör Olle Edner, redaktör Stig 
Björklund samt redaktör Einar 
Molin, Teknik för Alla. 

Dessutom deltar en för varje 
tävling särskilt inbjuden gäst i 
juryns arbete. Dagens gäst, Mat s 
Rehnberg, hal' domarvana från 

Gäst i juryn 

sin t id som enmansjury i TV:s Mats Rehnberg 
populära "Kvitt eller dubbelt". 

Juryns beslut är oåterkalleligt och kan inte överklagas. 



Skåns~ mopedist 
vann PRESIDENT 
l vÄLJ OCH VINN 7 

" Vilket fo rdon föredrar ni " löd den 
gömda f rågan i VÄLJ OCH VINN 
nr 7. Bilen segrade med 57 procent 
av rösterna, medan cykeln märkligt 
nog kom tvåa med 22 procent före 
mopeden med 17 procent. Motor­
cykeln kom på fjärde plats. 

Och så till vinnarna. Dagens första­
pris går till finmekaniker Carl Holm­
berg, Sandviksgatan 4, Hälsingborg, som 
håller på mopeden, där för att den är 
"Smidig i trafiken, lätt att parkera, en­
kel i tekniken, lätt att hantera." Vin­
naren önskade sig en Luxor President, 
och den kommer . 

Andrapriset gick den här gången till 
en av bilvännerna, brandmannen Lars 
E r ik Olsson, Brandkåren, Falun. Bi1en 
"f ö d ä n g e r f ritiden, f ö r k o r t a r 
avstånden, f ö r e n a r familjen", tyc­
ker han och få r som belöning för den 
formuleringen en Luxor Magnefon i 
schatull. 

Lycklig vinnare av filmkamera blir i 
denna omgång hemmansägare Gustaf 
Eriksson, Siljansnäs. Han drar en lans 
för motorcykeln, som han tycker är: 
"Lydig, stark och snabb, ett önskeåk 
för varje grabb". 

Följande tävlingsdeltagare får var­
dera en Remington rakapparat per 
post: Knut Henr iksson, Smedsbo, Dels­
bo, Ulf Karlst röm, Hemlegårdsvägen 
113, Visby, E. Lönnström, , Fack 41, 
Gyttorp, Stig Ohlsson, Fridhem 21 A, 
Ystad, och Åke Nicklasson, J onstorps­
vägen, Osby. 

, 
I VILKEN VIN~T 

VALJER NI? 
Sista chansen att välja mellan 

Luxor PARAD 
En tilltalande TV-apparat m ed 43 cm biJd­
s'>iirm, inbyggd vridbar p ej lanten n och 
två Briljant högtalar e, Apparaten levere­
ras i teak eller mahogn y och m ed ett be­
händigt bord m ed tldnlngsb y lla. Vär d e 
1495 kr. 

• OCH 

PRESIDENT 
- inte bara en rad io av hög k lass , D en 
i,r försedd med en Magnefon inspelnin gs­
apparat, som samtidigt tjiinstgör s om sk iv­
spelare för tre hastigheter. Värd e 1795 kr, 

2.:a PRIS 
Lmwr i\Iagnefon i schatull. En t r evlig och 
synnerligen användbar ln spelningsaj>pa­
rat, som även g år att använda som skiv­
s pelare för 78 varv. Värde 635 kr. 

3:e PRIS 
Eumlg E lectr lc sm alfilmskamera med be­
redskapsväska. Värd e 800 kr. 

Dessutom 
5 Remln ll't on rakapparater, va r d era vär d 
89 kr. 

I 

Skorsten sOJn utkikstorn 
nyaste AlDerika-båten o pa 

Svenska Amerika Linjens senaste till­
skott till sin passagerarefartygsflotta, 

M/ S GRIPSHOLM, som byggts vid An­
saldovarvet i Genua, ä r nu ute på sin 
jungfruresa. Fartyget beställdes den 15 
september 1954 och kölsträcktes den 10 
maj 1955. I bör jan av år 1957 hade byg­
gandet avancerat så långt, att fartyget 
var klart för den tekniska provturen, 
vilken skedde i januari månl\d. Däref ter 
följde i april leveransprovturen och r e­
deriets övertagande av fartyget. Farty­
gets hela byggnadstid ä r alltså, räknad 
f rån det beställningen placerades till 
dess leveransen ägde rum, ca 2,5 år. 

Gr ipsholm har en största längd av 
192,32 m och en bredd av 24,90 m, vilket 
innebär, · att fartyget är ca 10 m längre 
och ca 1,5 m bredare än Kungsholm. Så­
som konsekvens härav har Gripsholm ett 
bruttotonnage på 23 500 ton, vilket är 
1 500 ton större än Kungsholms. 

Skorstenarna, som är tillverkade av 
lättmetall, har en höjd av 13 m. De ut­
nyttjas för olika ändamål, bl. a. har en 
utsiktsplats för passagerarna ordnats 
högst upp i förliga skorstenen. 

Gr ipsholms master, som tillverkats i 
lättmetall, är från däcket räknat 30 m 
höga, från vattenlinj en 50 m höga. För 
att kunna passera under Kiel-kanalens 
broar är masttopparna fällbara. 

Fartyget är utrustat med sammanlagt 
14 livbåtar av olika typer och storlekar, 
vilka tillsammans rymmer ca 1 450 per­
soner, dvs. nära 20 % mer än maximala 
antalet passagerare och besättning om­
bord. Antalet passagerare under ordina­
l'je Atlantresor kommer att uppgå till 
omkr. 840 personer medan besättningen 
uppgår t ill 351 personer. Under kryss­
ningar ökas dock besättningen till 450 
personer. Av livbåtarna är 10 hand-

Gripsh olm p å väg In i Göteb orgs hamn ä r en 
lmponera,nde syn, Far tyget är 10 meter IItngre 

och 1,5 meter b r edare än Kungsbolm. 

propellerdrivna och fyra utförda som 
motorbarkasser. Åtta av de handpropel­
lerdrivna rymmer vardera 140 personer. 
och de övriga t vå vardel'a 44 personer. 

I de motordr ivna ryms 60 personer i 
var båt. Dessutom är motorbarkasserna 
utrustade med två-vägs ultrakortvågs 
radiotelefonanläggningar för förbindelse 

(Forts. på s~. 24.) 

Den k onstnärliga u t sm YCkningen ä r som alltid, när d et gäller SAL-bå tar, syn nerligen påk ostad . 
Här ä r entr en till ett av d e förliga sällskapsrummen. 

31 / 5 1957 TEKNIK f ör ALLA 11 



I Teknik för Allas serie "Ägaren testar bilen" 
har nu turen kommit t ill Standard Vanguard av 
1956 års modell. De fem intervjuade har tillsam­
mans kört sina vagnar över 15000 mil och har 
för övrigt goda erfarenheter av körning av tidi­
gare modeller av samma märke .. 

Fem testar 
Standard Vanguard 15000 mil 

G. W ikander. N. Friman : E. Gustafsson : I. Jonsson : H. Pettersson : 

nar kört 6 Vanguard­
vagnar utan den min­
sta maskinella repa­
rat ion. Snabb accele­
ration. goda bromsar 
och härlig s ikt runt 
om, men förkrom­
ningen är inte av 

bästa kvalilet. 

Motorerna på Van­
guard är verkligt bra 
- har aldrig gjort 
n ågot å t dem. En sot_ 
ning vardera räckte 
för de tvd första Van_ 
guard-vagnarna , vil­
ka gick 10000 resp. 

5000 mil. 

Motorn är nog det 
bästa på hela bilen. 
Den är mycket acce­
lerationssnabb. vilket 
man främst drar nyt­
ta av i stadstrafiken 
och v id omkör ningar 
på landsväg. Vagnen 
är l ätt att parker a. 

God si/d (lör vagnen 
lämplig for övnings­
bruk. Styrinrättning­
en är alldeles tör tung 
och olämpligt dimen­
sionerad. Bromsarna 
är en aning för svaga. 
Oljud besvärar dem 
som åker i baksätet. 

Karosseriet är slar­
vigt gjort. Det mesta 
är gan ska då ligt av­
vägt. Styrinrättningen 
är inte bra. Motorn 
har det aldrig varit 
något krångei med. 
Vindrutespolningen är 

. mycket bra. 

D e intervjuade ägarna till Standard 
Vanguard är civilingenjör Gösta 

Wikandel' (A), målarmästare Nils Fri­
man (B), disponent Eric Gustafsson (C), 
instruktör Ingmar J onsson (D), och bil­
skoleinnehavare Harry Pettersson (E) . 

Varför k öpte ni Standard Vanguard? 

A. Det här är min 6 :e Van guard -
jag ska kanske tala om att jag är första 
privatpersonen i Stockholm och enligt 
AN A troligen också i Sverige som köpte 
Standard Vanguard. Sammanlagt har 
jag haft 15 bilar. När jag valde Van­
guard första gången berodde det nog 
mest på nyfikenhet, men när man sedan 
med det märket kört ca 30-35 000 mil 
utan den minsta maskinella reparation 
är det inte så konstigt att man håller 
fast vid det. 

B. J ag tycker bilen är lagom stor i 
förhållande till sitt pris. Så har jag ti­
digare haft två av samma märke, som 
jag varit mycket nöjd med. 
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C. J ag ville ha en europeisk vagn med 
fyrcylindrig, bensinsnål, accelerations­
kraftig motor. Då jag haft goda erfa­
renheter aven tidigare bil av samma 
märke, så valde jag Standard Van­
guard -56. 

D. Tyckte 'den var lämplig som öv­
ningsvagn. 

E. Det var närmast en tillfällighet 
att vi kom att välj a just det här märket 
för övningskörningen. 

Hur långt har ni kört den? 

A. 2600 mil. 
B. 1400 mil. 
C. 1800 mil. 
D. 5500 mil. 
E . 4 000 mil. 

Har ni haft n ågra reparationer? 

A. Har inte rört den ännu. 
B. Ingenting i den vägen. 
C. Nej, ingenting att tala om. 
D. Koppling och styrinrättning har 

reparerats. Just de sakerna slits ju spe­
ciellt på en bilskolevagn. 

E. Det har varit rätt mycket. Hela 
styrinrättningen utom styrsnäckan har 
bytts (kostnad bor tåt 400 kr). Koppling­
en har också reparerats. Kardan gick 
sönder under en skolkörning efter 4 500 
mil, men den ersattes av leverantören. 

Är underhålls- och reparationskost­
n aderna höga eller låga? 

A. Mycket låga. 
B. Inte något att tala om. 
C. Inte på något sätt onormala för en 

bil i den här klassen. 
D. J ag tycker den här modellen har 

blivit dyrare än ett par tidigare bilar av 
samma märke. 

E . Höga. 

Hur stor är bensinförbrukningen? 

A. P å min förra Van guard i genom­
snitt 1,04 l/ mil efter 4 000 mils körning, 
varav ungefär hälften i stad och hälften 
på landsväg. Eftersom det är samma 



DATA 
för Standard Vanguard 

1Ilotor: 4-cyl. toppventUmotor, 2009 cc, 69 
hk vid 4200 v/ min, kompr. 7,5: 1 

Kraftöverföring: S-väx!. växellåda med 
rattväxel, sIla växlarna synkronise­
rade, bakaxel av hypoldtyp. 

Bromsar: Hydr. fyrhjuIsbromsar. 
Fjädring: Fram spiralfjädrar, bak blad­

fjäder. 
övrigt: Värme och luftkonditionering samt 

elektr. vindrutespolare standardutrust­
ning. 

Längd: ................. 4 S70 mm 
Bredd: . . . . . . . . . . . . .. .. . 1 720 mm 
Höjd: .. ............ .... 1570mm 
Axelavstånd : .... . . : . . .. 2 590 mm 
Spårvidd, fram/bak: .. . 
Vändradie: ..... .... .. . . 
Tjänstevikt: . .......... . 
Däckdimension : . . ..... . 
Beräknad toppfart: ... . 
Bränsletanken rymmer: 
Batteri: ... ........... .. 
Antal dörrar: ....... .. . 
Antal pers. (Inkl. förare) 
Grundpris : ...... .... .. . 
OmsättnIngsskatt: ..... . 
Skatt: ................ .. 

1300 mm 

10,5 m 
1240 kg 
5,90X15 
135km/ tim. 
55 lit. 
12 volt, 51 Ah 
4 st 
5 st 
11130kr 
1170 kr 

250 kr 

motor i den här bör förbrukningen stan­
na på samma siffra. I varje fall drar 
den inte över 1,1 vid vettig körning. 

B. På landsväg ungefär litern per 
mil. 

C. J ag kör kanske till 80 % stads­
köming och genomsnittligt har bensin­
förbrukningen hållit sig på 1,1 lImil. 

D. Genomsnittligt en l / mil. 
E. Den är inte så farlig, håller sig 

omkring litem per mil. 

Har er bil några särskilda nackdelar? 
A. Rent utseendemässigt är den här mo­

dellen kanske litet väl hög (den senaste 
är ju lägre). Förkromningen är liksom 
på många andra bilar inte av bästa kva­
litet. Klädseln har den nackdelen att den 
är kall på vintern och varm på somma­
ren, men den är mycket oöm och tvätt­
bar. 

B. Det förvånar mig att det ska be­
höva vara så långt mellan växellägena. 
Det val' likadant på de föregående. I 
början var det en del skrammel, men det 
är fixat nu. 

C. På den tidigare modellen var nog 
inte karossen så bra, men nu tycker jag 
den är mycket stabilare. I början var 
det en del justeringar av dönar och 
andra karosseridelar på min nuvarande 
vagn. Ännu hal' jag inte råkat ut för 
någon punktering, men att reservdäcket 
är placerat under vagnen är kanske en 
liten nackdel. 

D. Styrinrättningen är alldeles föl' 
tung och olämpligt dimensionerad. Brom­
sarna tycker jag är en aning svaga. Då 
man åker i baksätet besväras man av 
ett vid alla hastigheter märkbart oljud. 

E. Karosseriet är slarvigt gjort. Det 
mesta är ganska dåligt avvägt. Låsen 
skramlar liksom rutoma. Styrinrätt­
ningen är inte bra. Leverantören har va­
rit mycket tillmötesgående i flera fall 
och bl. a. gått igenom ett par av våra 
Standard Vanguard gratis. 

Har er bil några särskilda fördelar? 
A. Jag måste vara en genomusel verk­

(Forts. på sid. 40.) 
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Crescents treväxlade Saxoped 
I den a ndra artikeln i testseden 

"Mopede rna på vägen testas 
Crescents nya treväxlade Saxoped 
med typbeteckningen 11 28. 

Omdöme och provkörning: Saxopeden 
har under vintem genomgått en del sto­
ra förändringar, bl. a. kan den nu fås 
altemativt två- eller treväxlad och med 
eller utan bakhjulsfjädring. KÖl'ställ­
ningen är tack vare den nya, breda, 
skumgummi belagda sadeln 'mycket be­
kväm. Efter en längre stunds köming i 
terräng eller på landsväg märktes ingen 
som helst tröttnadskänsla i ryggslut 
eller någon annanstans. 

Trots att mopeden under vål' test­
period stod ute praktiskt taget dyg~et 
runt, mötte det inga som helst svång­
heter att få igång den. Den gick som 
regel igång på första kicken även om 
det under natten varit kallt. Accelera­
tionen var mycket bra, vilket man hade 
speciell nytta av i stadstrafik. Man ki­
lade smidigt som en liten vessla i tra­
fiken. En sak som man uppskattar är 
den mycket låga ljudnivån. Om alla for­
don var så tystgående vore det en ren 
fröjd att gå på gatoma. 

På vårt testexemplar, som var utrus­
tat med den treväxlade lådan, var ettan 
närmast att likna vid en underväxel 
(någonting liknande en del långtradares 
s. k. Norrlandsväxel), medan tvåan och 

BakhjuIsfjädrIngen aven ny patentsökt kon­
struktion, visade sig mycket effektiv. 

I 

Kort och gott om Saxopeden : 
lIIotor: 3-växlad 2-taktsmotor, cylIndervo­

lym 47 cc. Effekt 0,8 hk. Svänghjuls­
magnet och Bing förgasare. Kickstart. 

Framhjulsfjädring : BotteuIänk. 
Bakhjulsfjiidring: . Patentsökt . konstruk-

tion med fjädrande gummielement. 
Nav: NV expanderande. 
Belysning: Strålkastare 6 volt, 17 watt. 
TlIIbehör: Godkänt mopedlås, namnskylt, 

pump, packnlngshållare, Inbyggd verk­
tygskassett. 

Färg: Röd eller duvblå. 
Riktpris: 940 kr. 

Saxopeden, vars yttre är trevlIgt och elegant 
utformat får genom den nya sadeln en myc­

, ket bekväm körstäIInlng. 

trean motsvaras av ettan och tvåan på 
de vanliga två växlade mopedema. I ter­
räng med mycket svåra stigning~r mås­
te ettan tillgripas, medan man l stads­
trafik klarade sig mycket bra med tvåan 
och trean. I backar med upp till 9 % 
stigning startade Saxopeden gladeligen 
på tvåan, medan man vid start i backe 
med en stigning på 15 % var tvungen 
att använda sig av ettan. En nackdel 
med den treväxlade lådan är att tvåan 
är så svår att få in. 
. Blivande Saxopedägare, som har en 
lång och dålig väg till arbetet eller sko­
lan kommer säkerligen att uppskatta 
de~ nya förnämliga fjädringen. Under 
körning i terräng av verklig berg-och­
dalbane-typ kunde inget som helst ge­
nomslag noteras vare sig på fl'am- eller 
bakhjulsfjädringen. Fl'amfjädringen är 
av samma typ som på fö rra årets Saxo­
ped, medan däremot bakhjulsfj~dringen 
är av helt ny typ, en sorts svmgarms­
fjädring. 

(Forts. på sid. 39.) 

Alla reglage är lättåtI<omIlgt placerade. I 
strålkastaren finn s uttag tör en hastighets­

nlätare. 

31 / 5 1957 TEKNII( tör ALLA 13 



Maximas Jolle, b yggd som två skrov inuti varandra 1 flber g las, väger bara 28 kg och k a n lätt 
bär as av t vå p ojkar . 

branmetoden och trycksäcksmetoden, vil­
ka alltså närmast är en påbyggnad av 
handuppläggningen. 

Vacuum-membranmetoden betyder, att 
en plan eller grovt fasonera9. folie av 
ett elastiskt material, såsom polyvinyl­
klorid, polyvinylalkohol eller gummi, 
spänns fast runt relingskanten av båt­
formen. Omedelbart innanför denna fast­
sättning finns en dräneringskanal, för­
sedd med f lera uttag, som via ett upp­
samlingskärl är anslutna till en vacuum­
pump. Uppläggning och impregnering av 
glasfiberskikten sker på samma sätt som 
vid handuppläggning, med den skillna­
den, att man här använder en plast­
blandning, som inte gelatinerar förrän 
membranet kommit på plats och under­
trycket f ått tid att påverka laminatet. 

Vid trycksäcksmetoden använder man 
sig av ett högre tryck än atmosfärstryc­
ket, varför membranet i detta fall er­
sätts med en kraftig fa sonerad gummi­
säck samt en kontraplatta fastspänd 
runt relingslinjen. Ofta kompletteras 
metoden med att vacuum får påverka 
laminatet via ett likadant dränerings-

Dur tillverkas plasthåten? 
:; naetoder att välja bland 

Plastbåten är populär och kommer att bli det i ännu hög­
re grad allt eftersom tillverkningsmetoderna förbättras och 
framför allt bättre, behärskas av båtbyggarna, framhöll den 
kände göteborgsexperten på området ingenjör Björn Wen­
nerholm i TfA :s båtnummer. Där gav han bl. a. också goda 
råd åt alla plastbåtköpare och redogjorde för hur en plast­
båt ska skötas, underhållas och vårutrustas. I en andra arti­
kel fortsätter ing. Wennerholm nu med ytterligare några 
högaktuella synpunkter på platsbåtens konstruktion och vi­
sar hur valet av tillverkningsmetoden påverkar plastskrovets 
kval itet och användbarhet. 

H ittills har det visat sig bäst tillverka 
plastbåtarna av glasfiberplast och av 

de fem huvudsakliga tillvägagångssätten 
1) handuppläggning, 2) vacuum-mem-· 
branmetoden, 3) trycksäcksmetoden, 4) 
vacuum-injektion och 5) pressning är 
handuppläggningsmetoden, dvs. impreg­
nering av glasfibermaterial i enkelform, 
den ojämnförligt vanligaste. 

Detal jer av båtskrov, tillverkade av glasflbor­
pla"t med kärnmaterial av fcnoplasUmp r egno­

rad k r aftpapp i blkaksfor m . 
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på bUd on t. h . visas 
h u r de bå d a sluoven 
till l\laxlmas Jollo 

läggs ihop. 

I korthet innebär handuppläggningen 
att formytan efter att ha behandlats 
med lämpligt släppmedel förses med ett 
ytlager av plast, utan armering, och får 
härda. Därefter läggs på skikt efter 
skikt av plastimpregnerad gasväv, som 
successivt gelatinerar och slutligen, när 
skrovet är färdiglaminerat, fuIJhärdar 
genom inverkan av de härdinedel, som 
tillsatts plasten. Man kan genom detta 
förfarande direkt se om samtliga lager 
av glasfiber blir fullständigt impregne­
rade, vilket är av grundläggande bety­
delse för godsets egenskaper. 

För att på ett enkelt sätt få en jämn 
och slät yta på den del av skrovet, som 
vetter från formytan, alltså som regel 
insidan, kan olika medel tillgripas. Ett 
är att tunna folier av metall eller plast 
rullas ut på ytan innan gelatinering av 
det sist påförda plastskiktet ägt rum. 
Genom att utveckla detta förfaringssätt, 
har man kommit fram till vacuum-mem-

skikt som vjd vacuum-membranmetoden, 
varigenom högsta effekt erhålls. 

Nackdelen med trycksäcksmetoden är, 
att möjligheten till visuell kontroll av 
impregneringsgången bortfaller och att 
ett övertryck med åtföljande påkän­
ningar, ofta om tiotals ton, påverkar 
formen och kontra plattan. Å andra si­
dan medger denna metod användning av 
förimpregnerat material, varigenom pro­
duktionstakten ökas betydligt. Formen 
måste dock vara försedd med anordning 
för uppvärmning, vilket vanligen med­
för att den ska tillverkas i metall och 
därigenom blir avsevärt dyrare. För 
stora serier om flera tusen enheter läm­
par sig dock denna metod, men på grund 
av de dyrare råvarorna blir den egent­
liga fördelen endast en högre produk­
tionsvolym och totalvinst. De tillverkade 
produkternas pris blir sålunda inte 
nämnvärt lägre, räknat efter priset på 
svensk arbetskraft. I USA är förhållan-



~ Till vacuumpump 

Ränna 

Skiss~n ovan , ·h.ar bur formnin!:, :-u· r.lasten 
sker enligt &ystctn \'a('uUm-injl~lition. 

det däl'emot annorlunda, och detsamma 
gäller naturligtvis andl'a länder med 
höga arbetslöner. 

Vacuum-injektion skiljer sig f r ån tidi­
gare beskrivna tillvel'knings ätt däri, att 
glasfibermatel'ialet oimpregnerat läggs 
upp mellan stela i regel ouppvärmda for­
mar, varefter lågviskös plastblandning 
genom ett vacuumuttag i köllinjen sugs 
upp från en ränna som löper runt den 
upp· och nedvända formens relingslinj e 
och fyller fOl'mmellanl'ummet. Trots me­
todens många obestridliga fördelar är 
den behäftad med vissa nackdelar, som 
gör den mindre lämplig för tillverkning 
av båtskrov och annat stöl'l'e formgods. 

för plasten unde r 
inj ektionen. Detta 
be5tår vanligen av 
en glasmatta eller 
glasfilt där fibrer­
na bundits sam­
man med me"lantin 
eller annat olösligt 
bindemedel. Eftel'­
som skiktet illte 
går att samman­
pressa, flyter plas­
ten ganska lätt 
igenom och f r ån 
detta skikt im­
pregneras i sin 
tur det omgivande 
glasfibennateria­
let. Skulle emell er ­
tid den minsta läc­
ka uppstå någon­
stans i formarna, 
kommer luft att 
rusa in och åstad­
komma en separa­
tion eller delami­
nering av skrovet. 
Ofta observeras 
detta ej vid till­

En svensl .. ]llastb:i.t, R<"ulloy -FemcUc, nl(~d :h'c n inredning~n I plast.. 

Så t. ex. måste plastblandningen ha 
låg viskositet (dvs. vara mycket lättfly­
tande) vilket endast kan uppnås på be­
kostnad av plastens kvalitet. Vatten-

resistens, temperaturbeständighet och 
mekanisk hållfasthet, speciellt i "vått" 
tillstånd, är påtagligt sämre " än för en 
plasttyp, som kan tillåtas ha högre vis­
kositet. Därmed är inte sagt, att alla 
högviskösa polyestrar hal' bättre egen­
skaper än sådana med mera moderat vis­
kositet. 

En annan nackdel är att ett poröst 
skikt måste ingå i glasfiberal'meringen 
för att tjänstgöra som distributionsskikt 

Tryckluft 
ansl. 

verkningen utan tyvärr först sedan bå­
ten tagits i bruk, vilket kan medföra 
otrevliga konsekvenser. 

J England tilh"erl,as plast­
bi,tar pr.. UIJP;',t 40 metcr~ 
Jän;"d enli",t handlll)I.Hi~·g­
nin,l:'smetod E.'n. ~niro\"et ar .. 
Dleras mf'd mt·ta11llrofilcr 

ingjutn8 i l~lastcu. 

De häl' uppräknade nackdelal'l1a till­
samman med svårigheten att erhålla 
jämn godstjocklek på grund av formar­
nas tendens att "slå sig", har medfört 
att vacuum-injektion kommit ur bruk 
hos de fl esta tillverkare. Fi,ir vissa spe­
ciaidetaljer av mindre format, kan meto­
den dock ha ett visst berättigande. 

Pressning i hydrauliska pressar med 
användande av i stort sett konventio­
nella pressvel'ktyg av metall, givetvis 

/ Gummisäck (Uppblåst) 

Sugrör--t 

uppvärmda, ha l' med föga framgång till. 
lämpats på ett par hå ll i USA. Det säger 
eme llertid en del om den betydelse man 
tillmäter plastbåtar som tillverknings· 
objekt, när man tar sig för att tillverka 
formverktyg föl' flera miljoner, avsedda 
för en enda båttyp! 

J{otlstrulotioIJsprinciper 

Några mera ingående anvisningar för 
konst!'uktörer a v plastbåtar, kan av ut­
rymmesskäl inte lämnas," utan följande 
avsnitt vill endast belysa ett par karak­
teristiska egenskaper hos polyester-glas­
fiberlaminat. 

Mest utmärkande för glasfibel'plast, 
är den i förhållande till övriga hållfast­
hetsegenskaper låga elasticitetmodulen. 
Sambandet framgår av följande tabell, 
som återger Kungliga Marinförvaltning­
ens minimifordl'ingar föl' två hållfast· 
hetsklassel' a v glasfiberlaminat i torrt 
tillstånd. 

Klu ss Klns. 
I II 

Bujhro ttgriin s kp/cm~ 2250 1400 
]'~ Inst. modul (uöjning) kp/ cm2 133 000 77 000 
Drngul'ottgt'iin s kp/ CIIt:! . "" .. ". 17[;0 10;;0 

Båtskrov tillverkas vanligen av glas· 
fiberplast med minimihållfasthet enl. 
klass II, vilket innebär att huvud 'akligen 
glasmatta används som armering. Här· 
igenom erhåll s en jämnt fördelad håll· 
fasthet i alla l"iktningar av skrovet. 

Föl' att illustrera styrkan hos ett skrov 
av glasfiberplast enligt klass II, följer 
nedan en jämföt~e l se mellan detta mat~ 

(F01·tS. på sid. 30.) 

Plast!;'JutniDj; euli!;'t tr)'cksäcksförlorandet.. Vacuum-membranrörforan{t .... vid J)lastgJutning- av båtskroy. 
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Finess för Volvo 

Ferrarinytt t ill Sverige 

Nya Ferrari 250 
Granturismo in­

troduceras i dagar­
na på den svenska 
marknaden. Den 
byggs f. n. i en serie 
på 3 vagnar i . ec­
kan. Vagnen pröva­
des föna året i täv­
]ingssammanhang. 
Den deltog i 14 lopp, 
varav den vann 12, 
bl. a. Frankrike 
Runt, där den med , 

den nyligen förolyckade Alfonso de Por­
tago vid ratten besegrade självaste Stir­
ling Moss på Mel'cedes-Benz 300 SL, I 
årets Mille MigIia belade F errarin 
de tre första platserna i turistklassen 
över 2 lit. Dessutom placerade sig klass­
ettan Oliver Gendebien som trea totalt, 
bara 6,06 minuter efter total segraren. 

Ferrari 250 Granturismo är försedd 
med en tolvcylindrig V-motor på 
2952,211 cc, som bromsar 240 hk vid 
7000 v/ min. Kompression 8,5 : 1. För 
bränsletillförseln svarar tre dubbelför­
gasare. Förbrukningen l'ör s ig om 16 li­
tel' på 100 km, Med en bakaxelutväxling 
på 7/32 accellererar den från 0-80 km/ 
tim på 4,5 sek, 0-120 på 9 sek och från 
0--160 på 15 sek! Den helsynkroni serade 
växellådan ä r fyrväxlad . Vikten för hela 
ekipaget tomt är_l 050 kg, Priset ä r be­
r äkFiat ligga vid omhing 57 500 kr ink!. 
tull och skatt, 

En annan ny F en'a ri, som redan gjort 
sin nordiska tävlingsdebut, äl' 500 TRC 
T esta Rossa, Debuten gjordes i finska 
DjurgåTdsloppet där den med finnen 
Curt Lincoln vid l'atten belade första­
pIatsen i special sport under 2 000 cc. 
TRC deltog även den i årets Mille Mig­
Ha, där den placerade sig som etta, tvåa 
och trea i sportvagnsklassen under 2000 
cc. Den byggs f. n. i en serie på 30 
vagnar. 

TRC har en l'ak, fyrcylindrig motor 
med en volym på 1984,86 cc och som 
"br omsar 190 hk vid 7000 v/ min. MotOl'n 
är uh'ustad med 2 st Webers dubbel för­
gasare. Växellådan är fyrväxlad och hel-
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500 TtJsta UORI;8 e, 
som t o n. fiierietilln~r­

kas. Dt>n finn" rt"ld':lD 

i ett t'x('mrt1ar i 
Sverige. 

Ferrari 256 Grantn­
r is mo, som bl . &. "ann 
sin k l t\1!t1'!i i år~ts Mille 

Miglia. 

synkroniserad, Viki;en fÖl' hela ekipaget 
tomt är 680 kg. Priset på denna ligger 
omkr. 45 000 kr fritt Modena. 

Snabb spis sköter sig själv 

H usqvarnas nya spis infriar många av 
de önskemål, som i tids- och arbets­

besparande syfte ställs på en modern 
elspis. Uppvärmningsplattorna har bli-

De n Hittåtkomliga bromsoUeh('h;,lJaren 
"Sarety" monterad på JJ latl'i. 

E n otillgängligt placerad bromsoljebe-
hållare inleder ju inte precis till täta 

kontroller. Och så en dag kan oturen 
vara framme. En Göteborgsfirma har 
sökt eliminera denna risk genom att i 
första hand fö l' Volvo PV 444 och 445 
konstruera en behållare, "Safety" , som 
är avsedd att monteras bredvid bilbatte­
riet, där man utan någon som helst svå­
righet kan nå den., Från behålla ren leder 
en gummislang ned till huvudcylindern. 
"Safety" kan monteras på plats av den 
händige bilägaren på mindre än en ef­
termiddag, 

vit mycket snabba och på var.ie spis 
finns 1 eller 2 plusplattor med självreg­
lerande brytningsanordning som skydd 
mot den farliga överhettni ngen, 

Den minsta plattan t , ex. hal' en ef­
fekt på 1650 W, vilket gör att den gan­
ska fort blir glödande, om man glömmer 
bort att ha den under kontr oll, vilket 
ofta inträffar. Nu kan man t ryggt lita 
till ett automatiskt relä, som efter ca 7 
minuter minskar effekten till hälften. 
Var je kokplatta hal' 6 olika värmelägen, 
var av ett är avsett för varmhållning. 
Inget överkok kan rinna ner under den 
och genom särski Ida skyddskanter inte 
ner på golvet heller , 

En bättre ventilation uppnås genom 
en ramp bakti ll på spishäll en och där har 

också anb ringats 
effektiva signal­
anordningar så att 
spisens funktion 
lätt hålls under 
uppsikt. Ugnen 
kan tidsinställas 
med hjälp aven 
klocka, så det är 
bara att servera 
steken ell er vad 
det nu kan vara, 
när man kommer 
hem ti Il bestämt 
klockslag, 

BY J:'J:"-in-\'~rsjonen av Hnsf},oarnas nya s pis "er d en st'i,.",ta mCiJ­
tig lu'wn att fi;r", ... rkliga itl~alkökt ... t. I ' ~"~n Hf"S hilr Ilh'f!~ra" t. h . i be­
kväm blickhijj d och hällen J;"4!r .ätt deu plats hUSDJUI' (i.llUer beJi.\~äma8t. 

Allt detta och 
mer därtill har 
Hu sqval'nas tekni­
ker lyckats få in 
inom den gamla 
kommod- och bygg­
lådeprincipen, som 
alltjämt är ett krav 
f rån de stora hus­
byggarnas sida, I 
det vackra färgva­
let får också arki­
tekten sitt. 



ATOMKRArTVERK 
och AUTOMATION 
på Bannovermässan 
Hannovermässan - Europas största 

ind ustriella 'och tekn iska utställning 
- hade i ål' egentligen bara ett fe l -
den val' a lldeles föl' innehåll srik. Med 
4063 utställare, varav en del är jätte­
fÖl'etag som Krupp och Telefunken, som 
hal' stora avdelningar, räcker det knap­
past ens om man helt utnyttjar de 10 
dagar mässan vara föl' att kunna hinna 
se allting ordentligt. I år hade golvut­
rymmet kunnat ökas till 240 000 m 2 och 
utställningsonll'ådet det f tia till 
140000 m 2. 

Den britt iska atomkraftsverksutställ­
ningen var den mest uppmärksammade 
avdelningen. Denna utställning gav en 
stark föreställning om den väldiga ex­
pansionen av det engelska atom haft­
programmet. Genom att atomkraftver­
ken här visades inom samma utställ­
n ingshall som ångmask iner och andra 
k lassiska kl'aftalstrare, fick åskådaren 
en ännu starkare och påtagligare , upp­
fattning om att atomkraftverken i Eng­
land i dag redan utgör en sj älvklar in ­
grediens i energiförsörjningen och 
icke blott och bart en livligt omdebatte­
rad framtidsdröm som i så många andra 
länder. 

Årets Hannover-mässa var inte minst 
en mäktig expose över den ökande a uto­
matiseringen inom nästan a ll a områden. 
Även verktygsmaskiner av olika slag, 
blir nu alltmer elekh'oniska. 

DEN LYSANDE LÖDKOLVEN d~ 
monsh'erades av firma Engel-Löter. 
Kolven hal' två inbyggda 6 V lampor 
med linjer, som ger skuggfri belysning 
av lödstället. Priset i Tyskland föl' 100 
'W-modellen motsvarar 50 kr. 

NYCKELETUI MED INBYGGT 
LJUS fanns också ' att beskåda. När 
nyckeln svänges ut ur etuiet, som är 
tillverkat av plast, tänds automatiskt en 
lampa, och så är det bara att l'ikta ljus­
strålen mot nyckelhålet. 

DEN LADDNINGSBARA FICK-
LAMPAN som redan i f,ipl pJ'esentera-

des i Sverige, förekom nu i änn u en ver­
sion, Semper-Lux, med två utfällbara 
kontaktstift. Kapaciteten hos de två gas­
täta ackumulatorerna räcker föl' drygt 
en timmes användning, En speciell mo­
dell, Auto-Lux, kan anslutas till en kon­
takt på insh'umentbrädan och laddas 
från bilbatteriet. 

Omkring 500 000 bilar trängdes på 
tillfal'tsvägar och parkeringsutrymmen, 
och tl'afikpolisen använde sig bl. a. av 
radiodirigering fdn helikopter. Men 
trots allt inträffade rätt många hockar 
p_å tillfartsvägarna, 

S"abbäla av skilda typer' 
E n intressant debut 

vid vårens Mo­
tor-Solvalla gjorde 
Bertil Perssons sid­
vagnsekipage med 
den nya, av honom 
själv byggda s. k. 
flexibla sidvagnen. 
På bilden sel' vi ho­
nom till höger, just 
som han i kurvan 
försöker passera 
Leif Ah!, vilken kör 

~ ett ekipage med sid­
',vagn av den gamla 
·konventionell a ty­
pen. 

På Hannovermässan visades för första 
g ång,;n jä rnvägsvagnar för amfib isk 
tra nsport, både i orig inal och i form av 
en modelljä rn väg. Simmande amfibie­
lastbehållare från Hoesch-Werke, kan 
befordras på kanaler och seglingsbara 
floder och p lacerade på ett par hjulställ 
kan de också transporteras på järnväg. 
V id modelljärnvägen visades hur enkelt 
dessa simmande behållare hämtas upp 

, ur vattnet. Med hjälp aven tralla, som 
går på ,räls ungefär som vid en fartygs­
bädd, placeras vagnen på hjulställen, 
skruvas fast - och har förvandlats till en 
larnvägsvagn. Omlastningskostnaderna 
fartyg-järnväg, som vid de tyska järn­
verken f. n. uppgår till 3,75 milj. kr per 
år, ska kunna nedbringas avsevärt om 
amfibietransportsystemet används. 

T. \' ,: Uta n f4, r mii~som rit()(~t d e m o_nstre radea 
bl. a. cl t'u na impo ll t' ran-d e katastroh'a~::n , son. 

u tan sn".r ighet l yfter ett stort lo l<o m o t i v. 

En uppmärksa mmad nyhet på mä:;san 
var Telefunken s nya heltransisto rmotta­
gare " Partner", en miniatyrsuper i fick­
format. Den innehåller 5 .tran sistorer i 
ställ et för rör och behöver alltså ingen 
g !ödström. Drif tskostnaden är endast 2,5 
ö re per timme och de fy ra 1,5-V-batte­
rierna, som är av den ty p som används 
i hörapparater, räc ker för 70 t immars 
oavbruten d rift. Dimensionerna ä r endast 
150x82 x 38 mm, och apparaten täcker 
mellanvågsbandet. Den har fått sina små 
d imensioner delvis tack vare a nvä nda n- ' 
det av tryckta kretsar. 
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Fil ..... i .. g .... der 
eD fasci .. era~de 

vatt •• et 
hobby 

Den omotörclykore som förser sig 
med filmkamera för att fånga bilder 
frön motivvärlden under vattnet. fin­
ner en mycket trevlig och fascineran­
de frjtidssysselsättning. Men för att 
kunna anvönda smalfilmskameran un­
der vattnet fordras ett skyddande höl­
je. Om hur ett lika enkelt som effek­
tivt kamera hölje tillverkas, får vi tips _ 
om i ingenjör Ragnar Obergs kon­
struktionsbeskrivning hör nedan. 

Undervattensfilmning är en hobby,som 
med åren vUJmit en allt större popu­

laritet. En helt ny motivvärld öppnar 
mig för fotoamatören under vattenytan, 
framför allt utmed våra kuster med dess 
klara vatten. Nu är det ju inte bara att 
ta med sig kameran och dyka ner i det 
våta elementet. Fotoutl'ustningen är öm­
tålig och måste skyddas f rån väta, och 
många är de konstruktioner, som sett 
dagens ljus i försöken att hitta lämpliga 
modeller för ett skyddande hölje. Många 
har emellertid den nackdelen, att de 
endast med svårighet kan tillverkas av 
fotoamatören själv. De komplicerade 
konstruktionerna kräver inte så sällan 
r ent finmekani ska fäl'digheter och 
många timmars ihäl'digt al'bete. Den 
som inte själv ä r finmekaniker måste 
låta fackmän ta hand om saken, vilket 
nog kan ställa sig rätt dyrbart ibland. 

Det kamerahölje fö r smalfilmning som 
här beskrivs, har visat sig lika enkelt 
som effektivt. De enda verktyg som be­
hövs användas är praktiskt taget såg och 

~"-... 
..... t...c. .cl.. 
V",",,6.,1..c. 

. i" ___ ... ____ !' __ ,_. ____ .t!. 

:-: 
;' 

" " " " " " . : 

1"iJ{. l (ovft.n) \li",ar en prhu'iptiO'd~1I5 bu. 
ett Jcam..-rafotlral för under,'att~n!!oft)to-, 

a-rafering- tilJvrrkas. ."R~iv .. _a mätt 
PA8S&r tör l"aillard C8 rilmkam~ra. 

Fi« .. 3 (t . b.) ".isaF bur 'kAmeran Jl16D­
t eras fur ta-gning. 

--::;t.. .. 
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I!!kruvmejsel. Först en lista på det ma­
terial, som kommit till användning: 

1/ 2 m!! 6 mm plywood 
En gummihandske (veterinärhandske) 
2 runda glasskivOl', den ena lämpligen 

av plexiglas 
Ca ~ m U-profil av mässing 
2 skruvar med mutter av mässing 
4 L-profiler av mässing. 

Man börjar lämpligen med att såga 
till ett fodral av plywood, som passar 
till den kamel'atyp man använder . I si­
dostyckena sågar miln ut öppningar för 
kamerans uppdragningsanOl"dning, utlö­
sare och bländarinställning. Det indrag­
na fl'amstycket med uppgift att fixera 
kamerans läge i förhållande till glaset 
kan gärna färdigställas samtidigt, var­
vid man sågar eller borrar hål föl' sö­
kare och objektiv." Se fig, 1. 

Sammanfogningen av de olika delarna 
sker med skruvar och lim, varefter man 
noga avrundar alla hörn och skarpa 
kanter. Fodralets insidor fl'am till fram­
stycket böl' helst klädas med en lämplig 
so rts tyg - exempelvis sammet - för 
att i första hand ge kameran ett skydd 
mot f r iktionsl'epor och andra skador 
och för att i andra hand ge bästa möj­
liga passform. 

A vrundningen av hörn och kanter 
m åste ske föl' att man inte ska utsätta 
det gummihölje man sedan drar över 
hela anordningen för onödigt slitage. 
Även kamerans uppdragningsanordning 
av metall blir ett ställe för ofta före­
kommande nötning. Till uppdragnings­
anordningen förfärdigar man därför 
lämpligen en "huva" av plywood med en 
lika mjukt avrundad utsida som hos 
fodralet i övrigt. Se fig. 2. 

Sen kommer turen till glaset, som kan 
best ällas i närmaste glasmästeri. För 
baksidan valdes plexiglas, som är star­
kal-e men samtidigt mjukal'e. För f l'am­
sidan passar det bäst med vanligt glaS! 
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Fi~. 2. '!"HUlla." av plYW60d s.rn 
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BLIXTAGGREGAT 
utan ANODBATTERI 

E n mycket enkel och billig apparat 
som ersätter det relativt dyrbara 

anodbatteriet till blixtaggregaten be­
skrivs här. Den består aven vibrator 
som via en transformator transformerar 
upp en batterispänning på 4,5 volt till 
ca 175 volt som i sin tur laddar upp 
blixtaggregatets kondensator. 
, Vibratorn och transformatorn består 

aven induktionsapparat för leksaks­
ändamål. Den, som i detta fall har an­
vänts" säljs som byggsats hos Clas Ohls­
son, Insjön, och kostar endast 2: 25. 
T ransformatorn eller spolen måste dock 
lindas om. Högspännings- eller primär­
lindningen som ligger ytterst på spolen 
har alltför få varv och onödigt grov 
tråd för detta ändamål. Den lindas där­
för av och lindas i stället med final'e 
tråd, maximalt 0,1 mm, så mycket som 
går att få på spolen. 

~5 i?' 

I L 

S 

f?S'j?' 

Fig. 2 

Det är vidare lämpligt att man tar 
bort den massiva järnkärnan och ersät­
ter den med en laminerad kärna, som 
minskar virvelströmsförlusterna. Denna 
kärna kan man lätt tillverka själ v av 
1 mm mjuk glödgad järntråd som dop­
pats i tunn cellulosalack. När lacken 
torkat klipper man till ett antal tråd-

GUL 

+ bitar, var och en så lång som spolen, och 
~ träl' in dem i spolen så många som man 
lQ får rum med. Kärnan kan sedan låsas 
'" med lack. 
~ . S?m likriktare används en tvåvä.gs-

ltkrtktare för 250 volt och 30 mA (Elfa, 

Fig. 1 

av b~sta kvalitet. Tjockleken på de bäg­
ge Cirkelrunda glasskivorna är 3 mm. 
Kanterna ska slipas väl. Se fig. 3. 

Mässingprofilerna som har till upp­
gift att hålla gummihöljet på plats, kan 
anskaffas hos Svenska Metallverken 
(pl'ofilnumnrer V 6721). Sedan man ka­
pat av lämpliga längder, bockas dessa 
- man kan göra det fö r hand - till 
en -cirkel passande respektive glasskivor. 
L-profi ler av mässing med hål för skruv 
hård löds vid ringarnas ändar. 

Som yttre skyddshölje används övre 
delen aven veterinärhandske. Materialet 
är smidigt och av god kvalitet. Detta 
gör det möjligt att bevara och utnyttja 
det flera år, om man talkar och för­
varar det torrt under vinterhalvåret. 
Av handsken klipper man av två ringar, 
som läggs runt glaskanterna som skydd 
mot mässingringarnas skavning. Dess­
utom bör man vid monteringen vika 
gummihöljets kanter dubbla över glaset 
s?m et~ ytterligare skydd. Eftersom jag 
Ville Iaktta all tänkbar försih'iighet, 
förstärkte jag gummihöljet på de punk­
ter i fodralet, där jag gjort uttag för 
uppdragningsanordningen, utlösningen 
och bländarinställningen. Förstärkning­
en skedde med extra gummilappar. 

H ela anordningen kostar omkring 25 
kr och 3-4 kvällars arbete, och på 
den insatsen har förra sommarens prov 
givit riklig utdelning. Tilläggas bör 
också, att en honungsburk med en gum­
mipackning i locket blev en alldeles för­
träfflig förvaringsplats fö r expone­
ringsmätaren under vattnet. Och natur­
ligtvis tas de bästa bilderna med vid­
vinkelobjektiv. 

- 8 kr). Tvåvägs- eller helvågslikriktare 
används därför att vibratorn ska bli 
kontinuerligt belastad, ty i annat fall ger 
apparaten så hög toppspänning i den 
obelastade riktningen att den kan skada 
likriktaren. Likriktaren som här hal' 
använts hal' två monteringshål. Den 
skruvas fast omedelbart intill spolen 
med träskruv med de båda gul-märkta 
lödstiften nedåt. Högspännings- ell er 
primärlindningen ansluts till dessa stift, 
se flg. 1. Till det röda stiftet ansl utel' 
man blixtaggregatets batterisladd märkt 
plus (+) och det blåmärkta stiftet till 
minusledningen (-). 

Som synes har en kondensator C på 
5 000 pF lagts parallellt över bryta r­
spetsen, detta föl' att minska gnistbild­
ningen och öka livslängden hos brytal'­
kontakterna. 

Hela apparaten får plats i en tvålask 
på sätt som fig. 2 visar och kan sedan 
inta anodbatteriets plats i blixtaggre­
gatets väska. Föl' att minska det meka­
niska surret som vibratorn ger upphov 
till har tvålasken klätts in i skumplast 
som kan fås i varje färghandel. 

För att man ska kunna stänga av och 
slå till apparaten kopplas en strömbry­
tare in i serie med batteriet enligt fig. 1. 

När vibratorn justerats in så att den 
arbetar så bra som möjligt är det lämp­
ligt att man låser justerskruven med 
hobbylim eller färg så att den inte rub­
bas. Vibratorn arbetar efter exakt sam­
ma princip som en vanlig elektrisk ring­
klocka men med mycket högre frekvens. 

Uppladdningstiden blir ca 45-60 se­
kunder. Detta är visseJ:ligen en betyd­
ligt längre tid än vad som är vanligt 
med anodbatteri men för en amatör räc­
ker det mycket väl med tanke på den 
billiga driften. Denna apparat drivs ju 
helt med ett vanligt fic}dampsbatteri. 

Fotonytt 
(.å II';'UlJIOl'Cr-1I1iissan 

!J!JGrCI·pei 

direkt'· 

En prrssfotokam('ra mrc) tormgr('P ll d('mon­
strera.d~~ (lå Hanno\·(·rmUssnn al' i\Hin cht'n­
firman Linhol. ]\.i\llU"ran har ("tt cftt-'r hand e .. 
format handta,:: mt"d a"tr~' ('I,are, villiet und el"­
Hittar för fotog'rafrll att ht,lIa kamt"ran sta­
di;.rt i t"x llOn(·rings ögonblil·Ii('t. Handtag"f't kan 
monteras Ilå olika lw,m eror av detta tallrikat .. 

Ljud ~ill sDlalfibllell 

r:. mii ssa n \"isad<,s rh 'cn Telcrunliens '-det ta­
lande 1)I,\'ertsstreckct" som medger ljudUI"'­
tagning pi, 8 mIn s m a lfihn . );Joolskon hos dM 
l-öresstora magnethu\'ud('t Hr (' nda ~t 0.5 nHtI 

brett. Of'" h ':ir:d"CJu)c Ul)PSI)cJningssllaUen i 
magl\(·thlll'U(lt.·ts mitt har pn <-ndast 0.005 mm 
vid öll'llning (ung('fiir l / tO a,· ett lu"lrsträ" 

tjockh·k). 
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TV-bygge t 
, • .,s .. itt :i: Sista delen färdig 
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K'oaxialproble~ 

. , 
" 
" " " l, .;. 

an'nars allt väl 
Siölvförtroendet fick sig en ordentlig knuff u~påt, nör man tog it u med linje­

delen, D~t där med färdigkopplade plintar tycks vara modellen för oss amatö­

rer, och kan man bara lösa innantill, så går monteringen som en dans. Möj ligen 

med undantag för koaxialkabl'orna. 

E darenheten lärde mig snal't, att en 
koaxialkabel måste lödas med ovan­

ligt ~tor Försiktighet. Alltför kraftig 
uppvarmnmg av strumpan resulterade 
f ö!sta gången i att plastisoleringen blev 
mjuk och att de tunna flätade koppar­
trådal'na hängde in i isoleringsmassan. 
Jag fick så småningom mycket stor l-e­
spekt för koaxialkablar och lärde mig 
att klara lödningarna snabbt, 

Resten beredde som sagt inga svål'ig­
heter, och protokollet föl' linjedelen upp­
lyser lakoniskt, Start 16.05, klart 18.30, 
Några direkta svårigheter utöver krång­
let med koaxialkabeln noterades inte, 
men de bananstift på högspäm1ingsenhe­
ten, som Hjalmar Larsson talar om fick 
jag naturligtvis inte loss, Knepet' med 
!ången kom jag inte på, men det gick 
JU att löda stifte-n även när de satt på 
plats, om det än är obekvämare. 

Ganska lätt, alltså, men snart kommer 
monter ingen . •• 

Novisen. 
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Fig. 14 

I detta a vsnitt bygger vi färdig den 
sista de len a v TV-appa raten, linje­
avlänknings- och högspännin gsdelen • 
Seda n kommer monteringen av de 
olika enhetern a i chassiramen. 

L iJ1j eavlänkningsdelen har hand om 
elektronstrålens svepning i sidled, den 

"l-i tar" med andra ord upp linjerna på 
bildrörets skärm. Ollcillatorn svänger 
med en frekvens av 15625 p/s vilket ger 
625 linjer för valje total bi Id (625 X 25 = 15 625). I avböjningsenheten ingår 
också en anordning som ger den höga 
spänning, 14000 volt, som bildrörets 
s. k. andl'a anod fo r drar. Det är en myc­
ket stor fördel med att högspänningen 
alstras på detta sätt genom att spän­
ningen upphör om det skulle bli något 
f el på linj eavböjningen. I annat fall 
skulle elektronstl-ålen lätt kunna bli 
stilla:;tåencle på en enda punkt på bild­
l'örets skäl'm, vilket i sin tur s;kulle be­
tyda att skärmen fö rstör des på mycket 
kort tid. 

Som synes av fig, 12 är linjeavlänk­
nings- och högspänningsdelen mycket en­
kel att kopplå samman. Den är upp­
byggd på ungefär samma sätt sOJn bild­
avlänkningsdelen. Plinten A är :fål-dig­
kopplad, varför det -faktiskt endast är 
ett par kond ensatorer och ett par mot­
stånd som behöver lödas in, I fig, 12 är 
inga komponenter på plint A utritade, 
eftersom de redan är kopplad e. Linje­
utgångstransformatorn med högspän­
ningslihiktar en DY 80 A 95, är också 
komplett färdig i byggsatsen och den 
behöver därför endast monteras fast vid 
chassit. Observera att inga detaljer på 
enheten A95 får röras. Enheten är prO­
vad både av fabriken och ELF A, och 
fungel-ar inte högspänningen måste f elet 
ligga på något annat håll. Byt därför 
t . ex. inte röret DY 80, eftersom det är 
mycket lätt att bryta av tråda rna till 
toppanslutningen. 

En del känsliga saker är också färdig­
kopplade i skärmbur ken A75, så inga 
bekymmer bör uppstå där heller Vad 
som således behöver göras är att mon­
tera de olika detaljerna på chassit 
och löda anslutningarna enligt fig. 12. 
Här kommer vi för första gången också 
i kontakt med koaxialkabeln, en tjock, 
vit, styv kabel som innanför ytterhöljet 
är omgiven med en nätstr umpa av flä­

tad koppartråd. Denna ka­
belsko -dras senare vid mon­
teringen i ramen. Den dras 
hån ett stift, markerat 1'Ött 
i högspänningsenhetens iso­
litplatta, till sockeln A 115 
på bildenheten. Kabeln ska 
skalas i båda ändal'na, se­
dan man bestämt den exakta 

längden av kabeln. 
Kabeln ska tillsam­
mans med två andra 

.:.,.;.;:;:...-~ ledningar (till stiften 
märkta gul och svart 
på högspänningsenhe­
ten) dras genom en 
chassigenomföring D 
omedelbart intill plin­
t en A. Kabeln skalas 
så att innerledarenB 

polystel'enöverdrag 
når minst en cm 
f r ån skar mstrumpan. 



Sensationella resultat • 
l 

Ovanligt goda mottagningsförhållan­
den gjorde att andra månadsetappen 

i svenska mästerskapstävlingarna i TV­
DX fick en sensationell start. I S~ock­
holmstrakten kunde långväga DX kom­
ma in oväntat för dem som inte hade 
annat än inomhusantenn. 

B. Pettersson, Ski llingaryd, som sänt 
en god rapport för första månadsetap­
pen, meddelar att han haft strålande bIa 

En trevlig \· inj~·ttlJ ild i italie n s l.:. TV. 

mottagning dagarna i ända under andra 
etappens fÖlsta dagar. Bland de mest 
sensat ionell a TV-DX-resul1aten kan 
nämnas Rumänien, ett land vars TV­
sändningar inte tidigare nått Sverige. 

De sensationellt goda konditionerna 
int i'äffade lördag-söndag 18-19 maj, 
omtalar Bettil Pettersson, Sldllingaryd 
i en Tf A-intervju. Då val' det mycket 

l', kl/ rlLL v /O 1/'16 trl5 

PY81 PL8f P . 

gynnsamma mottagningsförhållanden, då 
det "ramlade in' allt mellan himmel och 
jord! Sedan hal' de goda konditionerna 
hållit i sig, men toppen 18-19 maj sak­
nar motsvarighet. 

"Slagsmål" mell~m TV-bilder 
Rätt märkligt är att Italien, som bru­

kar gå in bäst på kanal 4, nu kommit in 
på en specialkanal mellan 2 och 3. Sönd. 
19 maj kom Itali en in redan kl 9.30 och 
sedan blev det "slagsmål" mellan TV­
bilder från Italien , England, Tyskland 
och Ryssland . På kvällen kom tre ryska 
stationer in. Det var faktiskt för myc­
ket på en gång ! 

Holland kom in med myc-ket goda bil­
der. Två okända stationet' med testbilder 
som ingen sett fö r ut, uppenbarade sig 
lördagen den 18 maj. Det var på kana­
ler na 2 och 3. Rumäni en kom in med 
t estbild, som sedan kund e ses hela efter­
m iddagen till dess att programmet bör­
jarle. En stillbildjournal med ryska stats­
m;;'n inledde sändningen och därefter 
följde en r umänsk journalfilm. T raf ik­
propaganda för barn följd e däreftet', 
omtalar hr P ettersson. 

Ungersk TV -premiär 
Den första TV-mottagningen ft'ån 

Ungern har noterats av Bo Jonsson, Gö­
t eborg. Ungern har endast provsänd­
nin gar och det var en testbi Id som kom 
fram på bildskär men hos götebol'garen. 
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LINJEAVLJiNKNINGS- o. Hb"Gsp)(NNINGSDEL 
Bananstiften sitter rätt hårt i hålen men 
kan dras ut med en tång. 

Två ledningar, en g rön och en blå, 
fÖl'sedda med toppkontakter ska gå till 
rören V 15 (blå) och V 16 (grön) . De 
båda ledningarna ä r helt kla ra och fö r­
sedda med toppkontakter vilka endast 
skjuts på de båda rörens toppar. Se till 
att ledningarna går helt fria flån rör 
och skär m. 

Hur den kompletta enheten ser ut på 
översidan framgår av fig. 13. Högspän­
ningsenheten A 95 och l'ören V 15 och 
V 16 ska placeras inuti en stor skä r m-

burk som framgår av fig. 1 i Tf A n r 7. 
Principschemat framgår av fig. 14. 

Bi ldde len 
I byggnadsbeskrivningen i nr 10 har 

ett fel insmugit sig. T exten i mittspalten 
på s id. 20 ska lyda: "Genom ett hå l i 
chassit leds ledningar upp t i;] transfor­
matorn A83 mellan vars ]ödstift 1 och Z 
en kondensator löds fast ." 

Även i fig. 12 fön,!wmmer samma fel. 
Kondensatorn ska alltså placel'as mel­
lan 1 9ch 2 i stället f ör som felaktigt 
angivits 2 och 3. 

SM TV-DX • 
l 

Itali e nska tel ev' s lonssiindningar hör nu tllt 
(h-t \'urda.t:'Ii;,:'a . Siulana har g;Ht in nu"d J:'od 
styrka" i Sto('klwlnl utan SIlCcid is. anteun .. 

a ,nordnin goar. 

.:)11' ............ '.11''''' .. ', .. , ...... ,1"1 .. , .......................... ,, 

: SM i TV-DX 1957 l 
Tävlingstid 16 april - 15 oktober . Den som 

når högsta sammanlagda poängsumma under 
fem av sex månadsetapper koras till ..slutseg. 
rar~ och svensk mästare. Första etappen sJu .. 
;ade IS mai och den 2 '0 pågår till 15 iuni. 

Fotografier av TY·bildrutor från färsta ottap­
pen ska insändas till TY·DX·SM senast 1 iuni 
och för andra etappen senast den 1 iuli 1957. 
Bilderna poängbedäms av tävlingsiuryn enligt 
föliande , 

• 10 poöng erhålles för varje mottaget land. 
:: l poäng för varje uppfattbar bild, som iden­

tifierats, dock högst 10 antalspoäng per 
land och etapp , 
Extrapoänl(kan dessutom erhållas: 

1-3 extrapoöng för god bildkvalitet (skärpa 
och störningsfrihet). 

1-3 extra poäng för mottagning från söndare 
som visar sig särskilt svår ott fånga. 

PÖ baksidan av varje insänt foto ska anges 
deltagarens namn och fullständ iga adress samt 
datum och klockslag för mottagningen . Dess­
utom ska anges på vilken kanal mottagningen 
skett och om öven ljudet uppfattats . Om möi· 
ligt bör det land från vilket mottagningen 
sk.e tt noteras. 

:: SM göller individuell tävlan och samarbele 
:: me llan två eller flera personer är färbiuden. 
: Tävl ingsbilderno ska insöndas etappvis. De 
: stör till tävlingsledningens fria disposit ion . 
:: Utvaida bilder publiceras i Tf A under täv­
~ lingens gång . 

§PRISER 
1 '0 pris Komplett antennutrustning för TV- ! 

DX·motlagn ing , bestående av 2.vånings bred­
bondsontenn Winegard Super Ceptor för mot­
tagning ;nom olla kanaler, CDR automatiska 
antennrotor, antennmast med aHa tillbehör, 
kabel och isolatorer iämte övriga detalier fär 
monter ingen . 

2 ' 0 pris CDR Automatiska antennrotor i 
elfenbensvit kåpa . 

3 ,e pris Winega id Super Ceptor bredbonds­
ontenn . 

Dessutom ytterligare 25 priser. 
Priserna skänkta av Centrum Rad io, AB Gyl­

'i ng & <':0. 
G uldd ,plom tilldelas d!, 10 främsl? i sl~ttäv­

lingen och till etappsegrarna. Si/verd.plom 
tilldelas de 25 därnäst främsta i sluttävlingen 
och till de S näst främsta i etapptävlingarna. 
Bron,diplom tilldelas övriga deltagare som 
når sammanlagt 25 poäng i sluttävlingen . 

CDR automatiska antennrotor i ingår i 1 ,0 och 2 '0 priserna . 
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"Kaffe-Petter" -tävling med 
Som vanligt in leddes årets modellflygsäsong i Stockholm med tävlingen om 

TfA:s vandringspris "Kaffe~Petter" och som vanligt b lev resultaten i toppklass. 
VM -Icpresentanten 1956 Kjell Roseniund gjorde intet misstag i den hårda kon­
kurrensen, utan hemförde en välförtjänt seger med inte a llt för siar marginal. 
Men Roseniund var inte nöjd med bara segern i Tf A-tävlingen - han var också 
ute efte r ett nytt svenskt rekord. Sedan hon bytt till tunnare linor lyckades 
det .•. 186,6 km/t im lyder det nya hastighetsrekordet på. 

Speedtävlingen om TfA:s U-kontroll­
Petter i Riksby med MFK Nimbus 

8 0m al'l'angöI blev spännande. 

Nya s\'en~ka r ekordin n f>h aTSren Kjell R(U;~n­
lund o Jngivt' n av m e'ka,nik"rn8 .\tåns Ragbt"rg, 

t . V., och Nils Björk. 

Tidningskorg 

M ed hjälp aven del lämpliga träbitar, 
lite faner, lim, ett -modellboJ'l' samt 

en lövsåg kan man lätt själv göra en 
tidningskOJ'g. Sidol'na och mittstycket 
t~llvel'kas av 5 mm faner. Mittstycket 
görs lika brett som botten stycket är 
tjockt. Handtaget utsägas med hjälp . av 
lövsågen. Skåran föl' mittstycket i bot­
ten del en, som tillverkas aven 1 tums 
furu bi t, görs lättast genom att man bor­
rar hål vid hål, tills man kan sticka ned 
en sticksåg eller liknande. Därefter så­
gas skåran upp i dess fulla längd. Den 
bör vara tämligen snålt tilltagen på 
bredden. Vid hopsättningen snedhyvlas 
bottens långsidor. Detta sker efter be­
hag, beroende på vilken lutning man 
vill ha på korgsidorna. Vid limningsmo-

mentet bör jar man fö rst med mittstyc­
ket. Därefter bestryks bottens långsidor 
med lim, och korgsidol'na sätts på sina 
platser varefter de förses även med 
skr uvar. Hålen i korgsidonia bonas 
lämpligen med ett s. k. modeJlbolT. Man 
kan även fÖl'se - korgen med fyra små 
klotsar som fötter, R_ L. 
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Bengt Martinelle, MFK Öl'I1arna bör­
j ade med sin OS Max 1 dagens flyg­
ningar med 157,2 km/ tim. Strax efteråt 
tog Lars Bovin ledningen med 167,4 km/ 
tim. Då sedan Nils Björk med sitt plan 
gjor de 146,3 km/ tim trots att det aldrig 
varit i luften förut, blev det klart att 
Kjell RosenIund, Sveriges VM-represen­
tant 1956, skulle bli tvungen att ta ut 
sin Super Tigres bästa takter för att 
kunna hävda sin särställning. Hans för­
sta flygning iakttogs därför andlöst av 
alla de närvarande. Efter en br a start 
dog motorn ut, men tog sig igen och 
gick fint under den tidtagna kilometern. 
Resultatet blev också 176,5 km/ tim, den 
högsta hastighet som nåtts i Sverige i 
denna klass. Det visade sig också, att 
ingen kunde hota Rosenlunds seger, sär­
skilt sedan han ökat till 177,3 km / tim i 
sin nästa flygning. 

Efter den egentliga tävlingens slut 
gjorde segraren ett rekordförsök med 
de tunnare linor, som då får användas. 
Efter ett par snabba ' flygningar höjde 
han också rekordet till 186,6 km/ tim, en 
höjning med 2 km / tim av det förra re­
kordet, som innehades av Olle Ericsson, 
MFK Star-Flyers. 

Rosenl unds modell var av typen med 
kort panna och stjärtbom. Motorn var 

D en här gången blir det prisutdelning 
bland de tecknare som deltog i täv­

lingen om trevliga bilteckningar. 
Första pris har efter moget övervä­

gande tilldelats herr Rolf P-son Pihl. 
Rolfs teckning hal' atmosfär, titta på 

detaljerna bara - den a vlagda rocken 
på sätet och den 
eleganta kvinnans 
lugn mot den stac­
kars karlns resig­
nerads slit. Ut­
märkt miljö! 

Om vi ska ha 
kritik också, bör 
Rolf notera fö ljan­
de: bakhjulet är 
en smu la skevt och 
farbrorns bakdel 
är nog litet mer a 
vriden än den 
Lingska skolan till­
låter. 

tteU riJl ht 'loI .. grande 
teckning. 

svenskt rekord 

Kjell Rosen'nn(1 m ed s in .,,,:\r-m odeJJ, sona 
slog s \"e nska reko rdet. 

en Super Tigl'e G20S Lappato, 1954-55 
års modell, ohimmad. Br änslet för re­
kordflygningen bestod av 40 % nih'o­
metan, 25 % ricinolja och 35 % meta­
nol. Propellel'n var en 6"X8" Tornado 
Plasticote. Under flygningen hade mo­
torn ett varvtal av uppskattningsvis inte 
fu lJt 17 000 varv per minut. 

R,esu'tat: 
1) Kjell ROS4·nlu nd. ~lFK Ninlb u s 177,3 km/ U III 

2 ) Lars 8m'in, MFJi ),' relon 168,2 km/ l im 

S) Ben.:-t ~{artinelle, MJ.'Ji Ör-
narna ..... ... . ... ... . . .. .. . ............. . 1;;7,2 km/ti .. 

Nästa tre pristagare är så jämna att vi 
slagit samman dem och givit dem plats 
nr 2 på prispallen som därmed är full­
satt. De tre lyckliga är f1'u lV anda 
Axelsson, Stockholm. he1'r Tor.qny Gus­
tafsson, Hallingeberg och herr H al'var 
Stjernström, Brunflo. 



DET BÄ STA SMÄ11PSET J 
Varje månad betalar Tf A 50 kr för :lel 

bästa småtipset. Alla - införda förslag 
honoreras dessutom. Välkomna! 

Automatkoppling lör 
mi-banan 

ELEKT'ROffR CiNE,' 

På modelljärnvägar, som h~l' tvål'~.l s­
drift och vars luftledmng endast 

fungerar som prydnad, kan man inmon­
tera en automatisk vagnsavkopplaJ'e" 
'Varigenom vagnarna kan ställas val' 
som helst på banan. Man låter då ström­
men till kopplingsanordningen gå genom 
luftledningen och en rälssträng. Genom 
luftledningen och den andra l'älssträng­
en kan man ordna ett signalsystem, så 
man kan se var på .banan tågen befinner 
sig. Konstruktionen av kopplingsanord­
ningen' framgål' av teckningen. 

K. lt!. 5(: 

Grind I taggtrådsstängsel 
STO/..PE 

1\ ' I 
..j 

\ ~ 
t-' 

\ I ~ 

En praktisk grind i en taggtl'ådsinh 'g­
nad kan man göra själv. På ett 

kraftigt rundjäl.'l1, som bockas en!. ii , u­
ren, fästes taggtråden. Gr indstolpe n i 
sin tur förses nedti ll med en på under­
sidan igensvetsad rörbit och upptill med 
en ögla. Då grinden ska öppnas, try:ks 
bågen samman så att järnet går att 
lyfta ut ur öglan och röret. 

R. A . 

Lödning av stora hål 

Om man vill löda igen större hål på 
plåt eller dyl. kan man blanda ten­

net med mässingfi lspån . Om man blan­
dar lagom kan tennet liksom spacklas på 
men fäster ändå bra på plåt och tun na­
re gods. 

Magnus J 01l.83011 . 

4 NlA typer rör 
hem- och hobby jobb 

»Ta Skotte-tejp till lusen ling!. är tidens melodi, Det jålv. 
håftande cellofan bandet av världsmarket SCOTCH lagar , 
skyddar, fäster. förseglar bokstavligen tusen saker och ting. 
Och där cellofan inre är det lämpligaste tejpmaterialet har Ni 
nu fy ra nya Skotte-tejper att tillgå, Med dem kan Ni verkli· 
gen klara det mesta: 

~----------PLASTTEJP----~~---. 

!J~~i! 
Av tunn, seg­
stark polyv inyl­
plast. Tå l vatten, 
bensin , o lja och 
syror, Har ut­
märkta elek­
triska egenskaper , 

..------MALN I N G STEJ P'---------. 

Nödvändig vid 
vattenlinje­

måln ing 

s, k , . maskerings- _ _ -=:=;-" Ger fä l'gfa ltet ,kniv> 
tejp. av lmpregne· -SR- ska l'p gl'n n , hnJ~ 
rat kräppat pap- , $ 
per , Följer de ; ,=-----= 
krokigaste kön- - rr7/~ 
turer vid skydds- Oumbal'hg. "Id all ) I ~, 
maskermg, hemma-malnIng ~ \ 

r------ DO K UM E NTTEJ P----------, 

Lagning av 
~r\blad 

Lagning av dyr­
bara bocker 

~
< .. 
...... . 

~-::::-::,::, .- . , . " 

SpecIaltejp av 
acetatfilm för 
osyn l i g 
pappers- lagning, 
D enna . pem1anenl ­
tejp. åldras aldrig, 
Lätt all skriva på , 

Lagning av \.'arde­
handlmga r 

r------MONTERINGSTEJP-------
En yllerst tunn Montering av fotos 

~~\, 
/f~ 

Fäster 
kragsnibbarna 

saker på ~" 
Håller PrydrJdS-:, 

'"·t,; 
och smidig pap­
pers tejp med 
jätlestarkt häft­
ämne på b å d. 
sidorna, Begär 
Scotch . dubbel· 
h äftande.! 

Ni kan få . S kolle-tejperna. hos var j v ä lsorterarl f:irg-, jä ...... 
pappers- och tobakshandlare, 



Skogspartier för 
modelljärnvägen 

Tidiga re har vi i TF A-T G:s Med­
, Iemsblad beskrivit hu l' man bygger 

en naturtrogen gran och återkommer nu 
h äl' med samma sak för en tal l. Låt oss 
också först som sist konstatera att en 
no r mal svensk tall är rätt så hög, eller 
bortåt en 16--18 m, vilket i skala HO 
gör 18-20 cm. Andra längder på träden 
är det naturligtvis inget fe l på helle r , 
men låt ett träd, som ka föreställa full-

- vuxet, ver kligen också vara det . 
Så till jälva bygget, där man börjar 

med stam och grenar. Utgångsmateria­
let är 25-35 koppartrådar 0 0,5 mm 
och med lämplig längd. OBS I Trådarna 
böl' vara minst ett pal' centimeter längre 
än den beräknade längden på det fär­
diga trädet. Vrid amman trådar~a m.ed 
början från l'otänden. Efter lamplIgt 
antal cm låter man 3-6 h'ådar gå ur 

Fig. 1 

och fol'tsätter med 
resten. Efter yttel'­
ligare någon ell er 
några cm tar man 
ur nya trådar och 
fortsätter på detta 
sätt ända till top­

- pen, som till slut 
ensam återstår och 
då böl' innehålla 
2-3 trådar. De ti ­
digare urtagna 
trådarna vrids nu 
samman till gre­
nar. Ä ven häl' de­
las spetsarna upp 
i 2-3 mindre fö r ­
greningar. Varje 
förgrening bör be-
stå av min~ 2 
trådar. När detta 
är klart böj er man 
till g renarna så att 
dessa får ett na­
tu rtroget utseende 
och klipper av allt 
för långa utgre­
ningar. Gör man 
en full vuxen tall, 
så bör man ä ven 

en från grov mörkbrun 
bar k n edti Il till den 
brandgula tunna topp­
barken. För att ytterli-
gare förbättra utseendet 
av den grova barken ned-
till kan man måla myc-
ket små färgk lickar av 
g l'ått på denna del av 
stammen. 

Slutligen ska det g , ö­
na blad ve rket fä stas på 

Fig. 2 
t l·ädet. Detta gör man enklast av pre­
parel 'ad r enlav (mossa) , som man an­
tingen kan köpa t. ex. från Hobby­
tjänsten, eller också göl 'a själv. Prepare-

Skorsten som utkikstorn 
(Fo1·ts. fr. sid. IL) 

med model"fartyget. Två av motorlivbå­
ta rna ha även kompletta l'adioteleg raf­
ins tallationer. Gripsholm i sin tur har 
utrustats med en extra stark radiosta­
tion. Den består aven kortvågssända re 
med 5 kanaler, en sändare föl' alla f re­
k" enser samt en reservsändare. 

Fartygets imedning är ett fö l' stort 
kapitel att gå in på här. Där för nöj er vi 
oss med att nämna en del detalj el". Tu­
ri s tklassens sällskapsrum t . ex. är det 
största i fa rtyget. Det st räcker sig f rån 
fart ygss ida till fartygssida och håller en 
s to"lek av ca 400 m2 • 

F artyge-t s auditorium är utrustat med 
en hypermoder n biografanläggning a v-

ringen tillgår på så sätt att man fö r st 
fä rgar laven i mörkgrön spr itbets och 
dä refter doppar den i en 50 % -ig bland- :' 
ning av likaledes färgad spr it och glyce­
rin. Därefter läggs laven att torka och 
rinna av på ett tidningspapper eller dyL 
Efter en sådan behandling håller ig 
la ven s tändigt mj uk och grön. 

Då r enlaven är kla r träl' man upp 
lä mpliga kronor på g renarna och f r ise­
rar ev. till desamma med en liten sax:. 
(Se fig. 2.) 

Lennart Sunclstl öm. 

sedd föl' såväl normalfilm som för cine­
ma~cope och vidfilm. Lokalen kan även 
an vända som gud stjänstlokal. För detta 
ändamål finns del ett utdragbart altare 
under biografduken, dels en predikstol 
med belysning. 

Naturligtvis finns det också ett sim­
bad med tillhörande bastu, massagerum, 
gymnastiksal, duschar, toaletter, om­
klädningsrum m. m. Dessutom kommer 
det under kryssningar att finnas en sim~ 
bassäng för utomhusbl'uk. 

Det för passagerarna avsedda köket 
h al' av praktiska skäl placerats i direkt 
anslutning till passageral'nas matsalar 
på A-däck. Köket är utrustat med två 
e lektriska spisar med 14 plattor var­
dera, separata stekugnar, ångkokare av 
olika storlekar, grillar, stekbord m. m. av 
senaste modell. I skaleriet t. ex. finns 
två potatisskaln ingsmaskiner med en to­
tal kapacitet av 500 kg per timme. I 
frysrum lagras kött, fågel , fisk och 
dj upfrysta grönsaker vid en temperatur 
a v ned till - 20° C. 

Fa rtygets sj uka vdelning är belä"'en 
på B-däck. Det omfattar väntrum, kon- ' 
sultationsrum, omläggningsrum, opera­
tionsrum, labol'atorium, fyra sjukrum, 
penteri och diverse fönådsutrymmen. 
Den modernaste utrustningen har instal­
lerats för att man ska kunna ge bästa 
tä.nkbara vård och behandling. Dessutom 
är en av passagerarhytterna så utrus­
tad att den lätt kan omändras till tand­
kli~ik på resor, då tandläkare medföljer. 
Ett särskilt fotolaboratorium är imättat 
på sol-däcket, där passageral'na under 
r esorna själva kan a r beta med sina 
filmer. 

På C-däcket ligger fartygets tryckeri, 
där bl. a . dagstidningar, matsedlar o. 
dyl. trycks. 

(Forts. på sid. SOL 
se till att de fö rsta g renarna nedifrån 
räknat blir litet ex t r a tillknycklad e och 
kort avklippta fö r att på detta sätt 
representera helt förvi ssnade g l'enar. 
(Se fig. 1.) 

Varg-Olle till sjöss 
Den stam man på detta sätt fått f r am 

ä r ganska så mjuk och böjbar samtidigt 
som alla i stammen ingående h 'ådar ä r 
väl synliga. Där för gör man klokast i 
att föl'tenna hela stammen och därefter 
koka bort ev. lödsyra eller lödpasta, samt 
slutligen stryka densamma med något 
tjockt lim. Detta lim böl' va ra å beskaf­
fat att det senare låte r s ig- må la s med 
va ttenfärger. 

Då limmet torkat vidtar må lningen. 
Den sker enklast med va ttenfärger. 
Blanda till färgen myck et tjock ell er 
måla h elst direkt f rån färgkakan. Först 
str yker man hela tallstammen i en 
brandgul färg och fortsätter sedan med 
ljust röd-br unt, mörkt rö l-bn111t, bl'unt 
och slutligen svart-brunt, varvid man 
föl' varje färgbyte börjal' ett stycke ne­
danför den föregående färgen . På detta 
sätt kan man få fl'am. den fÖl' en riktigt 
vacker tall så karaktel'istiska skiftning-
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Cyklonbåten kallas den nya, svenska 
seriebyggda sportbåten, som ä)' byggd 

föl' tävling i den internationella J U­
klassen. Den kan även med fördel an­
vändas som jolle eller som sportfiskebåt 
och ligger i en prisklass som gÖl' att vem 

som helst kan köpa den. Cyklon är av­
sedd för motorer från 2 upp ti ll ca 10-
hk och är kapabel fÖl' farten på 25 knop. 
På bilden ser vi båten med den kända 
tävlingsföra ren "Varg-Olle" Nygren vid 
rodret. 



- ETT STEG Mor srÖRRE FRAFIKSÄKERH., 
Hårfina, smidiga och starka nylonfibrer bygger In säkerhet, komfo"l. 
ekonomi I SPEED PREMIUM, Glslaveds nya trafiksäkra personbIlsring. 

Säkerhet 
Nylonfibern har ~'id omfattande laboratorieprov visat 
sig vara den textilfiber, som bar störst draghål~rasthet 
per viktenhet av nu kända cordmaterial. Detta bar 
gjort det möjligt för oss att göra SPEED PREMIUM 
starkare me" samtidigt lättare än motsvarande van­
liga bilringar. . 
Nylonfibern är dessutom vattenavstötande - fuktska­
dor i cordstommen är därför praktiskt taget uteslutna. 
Detta utgör en försäkring mot genomslag ocb bri (­
ningar i corden. 

GISLAIIED SPEED P_E.,V_ 

med' MYLON~_D 

GISI..&VBD 
SVENSKA 6U ... IFABIUKS AKnEBOLA6ET • 61SLAVED 

Komfort 
Den ytterst smidiga nylonfibern ger en lätt och följ­
sam cordstomme, som absorberar ojämnheterna j väg­
banan. Med SPEED :eREMIUM får Ni en mjuk och 
njutb2r körning. 

Ekonomi 
Det finns I·å-n.g-t-i.d.s-v-ä-r-d-e j SPEED PREMIUM. 
Nyloncorden ger bilringen ökad Livslängd. Den är i 
god form när tiden är inne för regummering och möj­
ligheterna till lyckade regummeringar är därmed större. 

SPEED PREMIUM -
endast med vit 3ida oeJ. i 
slanglöst utförarule 

SPEED PREMIUM är liksom 
våra övriga Speed.ringar runl 
sidan försedd med en gummi. 
kant, 80m skyddar det vita sid­
gummit mot troltoarkanter o. d. 
Genom att SPEED PREMIUM 
är 6langlö8l öka~ körsäkerbelea 
böget väsentligt. 
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flytande metall -
lagar, tätar, fäster på 

metall 

TFAE:s medlemsnål 
lir snygg att biira på 

ro('kuI,psJag('t . D e n kos­

tar endast 2 kr, portofritt. 

FICKRADIO 
byggsats 

B yggsats II inne hft lle r alla d etaljer till en 
komplett fl c kl'adio med ferritantenn, tre 
trallsistorer och batterier inb.vgg-da i ett 
prydligt plasthölje, so m är milldre än ett 
ordillärt c igarrettpaket. 
Hela mottagaren m ed knnpptplpfon och 
öronpropp viiger endast 140 gram. 
Mottagare n har god kiin s lillhet och kan 
utan yttre nntenn fll1\'.iindn s Inom en radi e 
av a mil f,·itu lokalstatione n. 
Ut förlig arhetsbeSkrivning, schema och 
placerin)t"sskiss medfö lje r. Fi('krad ion kun 
med Hitth(\t b~' ggas Hven av dl'n SOIll tUll' 
ingen e ll er ringa e rfarenhet a v rudiolJ." gge. 

Pris rör komp lett b~' ggsnts endast 

kr 98: 50 netto 
Klipp ut kupongen och in .'i nd d e n till 

HÖRAPPARA TBO LAG ET 
Kungsg'atno 29, Stodd,ohn C. Tel. 23 1.00 

Till Hörn!,!,nrntbolagct, Kungsg.29, Sthlm. 

B iirmed bestiill e r jag att s;;nd:1s mot po,t · 
för s kott en komplett b)'gg-,uts till fick · 
radiomott{lgare till ett pri s av l;ronor 
98: 50 jämte [lorto. 

Namn 

Bostad . . . . .. ............................. . 

Postadress .... ...... .......... ....... TIA 
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,aE 
Goda 
DX­
resultat 

Ett nytt förnämligt resultat i DX­
Mästerskapet hal' noterats av Sven 

Elfving, Örnsköldsvik. Han har lyckats 
få QSL från inte mindre än 42 olika 
länder för en veckas lys nande. Note­
r ingen gäller föl' sj u av de åtta dagar 
"Höst-DX" pågick i november fölTa 
året. I Höst·DX hade Elfving vid täv­
li.ngstidens slut fått 68 länders QSL, 
men sedan ökat samlingen till 70. Vid 
noteringar för DX-mästerskapet räknas 
endast QSL med innehavarens namn an­
givet jämte uppgift om vilken dag av­
lyssningen ägt rum. Vidal'e räknas alltid 
veckorna från söndag kl 0.00 GMT till 
lördag 24.00 GMT (svensk tid: från 
söndag kl 1.00 till söndag påföljande 
vecka samma tid). 

Sven Elfving har nu alltså lagt beslag 
på DX-Mästerskapstiteln, men det är 
flera som lovat "komma igen" och slå 
hans rekord. Dessutom finns det stora 
möjligheter att förbättra läns- och di­
striktsnoteringal'na och erövra ett spe­
ciellt mästerskaps-diplom. En förteck­
ning över gällande noteringar val' in­
förd i Tf A nr 10. 

QSL-jakten har nu avgjorts. Slutseg­
rare blev Bertil Larsson, Surte med 974 
poäng. Närmast därefter kom Bertil 
Gullstrand, Jönköping, Sten Tegfors, 
Enskede och Hans BOl'gnäs, Huddinge. 
Novemberetappen vanns av Sven Elf­
ving, Örnsköldsvik med 261 poäng och 
decemberetappen av Bertil Larsson, Sur­
te med 271 poäng. 

Den senaste veckoetappen i TFAE:s 
DX-mästerskap vanns av Erik Hedberg, 
Kalmar, som alltså än en gång lade be­
slag på en Dux-pokal. 

Nu kan vi se fram mot nästa vecko­
etapp, då det gäller att logga stationer 
från så många länder som möjligt. En 
Dux-pokal står även då på spel och det 
är möjligt att det också bli r några and­
ra priser. Tävlingstiden har fastställts 
till 30 juni-6 juli . 

H.C-n. 

'I' FA E: s di., .om 
har ~rö,'r8ts av följand e me'dlf'mmar": 
Gulddill10m telr Q~L trån 15 Hin(l('r . '1\Tagne 
S tor,·ik. Narvik. Nor~e. 
Rilvf'rdiplom rör QSL frr.n 50 olika Hind e r . 
Tore SjÖhf'rg. Hillsingborg. 
Oi()lonl tör QSL frr.n 25 olilu) liinder . 11\;:" 'al" 
H e rbwall. Tranr.s. Jan Rasmusson. Malmö, 
Hasse E.liberg". LyseiiiI, Klu s Hedhammar, 
SthJm. Lars }~. N~· gren. Lund. Gihta Bryve, 
Örkelljunga. Bengt Benson. Linkapin~ • • Jan­
"~rik Larsson. Höganiis . Oll e AJm. Söderah:ra, 
Ivar Andersson. Finsjlång. )J(' ngt Holmqui s t, 
Sigtuna. Anders Pr.vtz, Lund. Nils rcrsson, 
Billesholnl , Arne östberg, Yiisteri.s, SVl"n-Eril( 
[{urt Karlsson. Hol .... I{nrl Göransson .• :ns .... (·de. 
Roland ~Ioberg. Lysekil. Vo II .. e HermftllSSOn, 
Kungsöl'. Husse Stark. Hol .... Rot.;:er ' '' rölJerg. 
i\1.\'ckelgensjö. Bill "~ricsson. Götehorg. Tord 
Hellbf"rg. Fuhnl. Allan Erlandsson. Ullilsala. 
Hortlund. Coårdsniis. Tore Nor(lIander. LöI .. om. 
Gunnar B;,,·1in. 8'·Art,·ik. R tlrl - Il;r ili l~ersson. 
l ·liilsingborg. Sven A. Sv('nssnn. "inber~. 
Krister Lindahl. Sunds,rnll. Sti~ J .. (·nnart 
Granlund. BorlHnge. (.ll1lnar SUd('rh(·r~. tJiir­
l)e n. Hå,lian 1\lngnus NH sson. Norrldi(1ing. 
TOJn Eliasson. NorrliÖ1)in~. Car l-Johan nml"k. 
Purmo, Finland. Rune Danielsson, GrangHrde. 
H. C. 'Viet .. rin, Ludvika. 

TFAE 'nstii"ar ny .. di.II., ... 

Allt fler DX-are lyckas få QSL från 
100 olika länder eller mera, en myc­

ket god prestation, som på något sätt 
måste belönas. TFAE har därför låtit 
instifta ett nytt diplom, vilket tilldelas 
medlemmar som erhållit QSL från minst 
100 olika länder. Det nya diplomet är i 
guldvalör liksom 75·länders diplomet, 
men ersätter det senare som TF AE:s 
högsta utmärkelse. 

J·'ö r att få lOO-lHndf"rs djI)lomf"t ('rfordraq 
ntt QSL-en och en förteckning ön'r dent vi­
sas Ull(1 för tvr, styrelseledamöter i n r,gon 1"a­
dioklubb, andra kunniga DX-are. eller p erso­
ner i lörtrocnd(>stiiUning som sedan kontrol­
I ~rar dem och bestyr1ier förte eliningen s rik­
ti~h~t. F(jrteckning·~n måste omfatta 1Illpgif­
t~r om station och land samt dessutom giirna 
dahl m och frekvens. };ndast Q8L mpd inne­
ha"'llrens nnOlll rHknas. On] nå;;;-on station sUnt 
Q~L uan att ange DX-nrens namn sunlt (lag 
oeh tid för nlottagnin;;:-en, kan utdrag u.r log­
g(-n 1,omplettera d e sal,nade uppgifterna . Pro .. 
gramselIemor och dylilia t r yclisakcr som s ta­
tionf'rna ibland siinder ut som svar på rall .. 
J)orh·r. rm .. nas (".i som Q8L. 

])(·t Hr radiosHndarens Hige som betiimmer 
",ill{(' t land som ska riiknas. lbrns sHndlling­
ar I.å ori_ka språk riilinas inte s om olika Hin­
df'r , tros att dt>t finns oti.ka Q8L-l,ort. Det lir 
alltid I]'a.ngf'r (lUarocko) som riiknas som 
hemland för Jbra-siindaren. "oice of Alnerika 
har sUndare på olika l)latser över hela viirideR 
och lUiinchen-siindaren räknas diirför som 
, 'iist-tysk, Salonild-stationen som grekisk osv. 

1)0 omnumnda. bestiimmeJserna giiUer tör 
all .. TFAE·dil,l om. som tilldelas mc,Uemmar 
som erhållit QS L 'r:'m 25, 50, 75 eller 100 olika 
lUnder. 

D X -g r npp i Kär r ior p 
--~!P.F 

på bilden biir ovan syns en deJ av de unga 
DX-arna. i Kiirrtorl)sgården samlade kring 
red. A-rne Skoog och ungdomsgå1"dsförestå n da­
I'e Bo Arenander vid inspelningen av radio­
prograJnlnet tör \ VUUL. Utsändningen blir 
d~n lO juni k l 21.00 på 19,.4, 16.90 o"h 13.98 
nu"tpr. Ko r rekta lyssns1"rs])po r tt>r \'erifieras 
nlPd sllcctal -QSL om 50 öre i frimHrkt"n bi '0-
~as. RSllllorter kun siindns t ill KHrrtor l)sgår .. 
df'ns OX-gruPll. Box 81.>6. Stoc'kholm 3. 

"' II~ L: s j Ulli.,rog ram 
D e sV('l1s1ia nX-prog-rarnrnen ö\'f'r " "R FL, 
N"w York siinds undf"r juni fijr föl,iu n{le kl1lb­
bar: ~ Juni SA Re. 10 juni Kii"rrhtrl). 17 ,innl 

A R.(, o('h 24 juni .. ~ t{" r\·;lg-en. Upllsala. " ' l:UL 
siin(l('r m:.nda;;:-ar kl 20 .45-~1.00 sl,andinavisk 
br('vl:. da sanlt 2 1,00--21 .15 svenMI .. t nX-llro­
gram, tisda;;rar och tors{la,:;:-ar 21.00--'!1.1:; N(>W' 
Tork CallinJ:" Norwa~r. onsda ;:::a-r 21 .00-'?1.15 
Nf'w York Calting- SWNlt"n 0(>11 (r('da g ur 2 1.00 
- 2l.15 svenskt r("li~iöst progran ... . 

DX-k.u ~,b~n E~ervåg .. · .. 
, Ul)psa la anorcillar ("11 nX~tr:'irr Vilt1ros~~tan 
16 tis<la::-cl1 d(,11 4- juni kl t!U~O. mNl,l,·hlr 
klubh<-ns s('lirf'tera-rc Han~-(;öTan Uikner. 
Alla Upl)sala s nX-are Hr vHI1,onlna. 

SV"ri ges Hlldio k l ubb 
9nordna_r bnttC'rit('st. dvs. DX-ing m"d res&­
rndioa.ll()arat('T. Uven i år. Ärets första var 
«1(0" 26 maj 0("11 de föl,jande blir 16 Juni och 
2.; aug .. håd" da g nrna kl 0 .00-600. Plats för 
t:i\'1hu~f'n Hr d(~ls I-fn llonhpl't:'t'n in"i<l LiHs,iiin 
l Sundbyberg oeb d e ls skidb:leken i Enskede. 



Blå Stinget, den nya svenska segermaskinen från 

Monark, gjorde en lika strålande utländsk som svensk 

tävlingsdebut. 

PÄJÄNE RUNT 
- Finlands största lopp -

I:a Bengt "Sp icky" Svensson, BU STINGET 

Så här skrev tidningen Nya Pressen i Hel­

~ngfors: Bengt "Spicky" Svensson hade fått sig an­

förtrodd en av Monarks årsnyheter, Blå Stinget, som 

har endast en 200 cc-motor på 12,5 hästar. Skulle den 

hålla för påfrestningarna? Var den tillräckligt stark 

och snabb i den ständigt växande konkurrensen? De 

andra 250:orna har dock motorer på 18 hästar och 

ibland t. o. m . lite över. Den bölJ! Den vann! 

TROLLSTIGEN 
-Svensk T-topptävling -

I:a Ove LundelJ, BLA STINGET 

Mc med sting 
Blå Stinget är Nordens snabbaste, 
modernaste, elegantaste ocb första 
(-växlade mc med 200 cc 12.5 hk 
m otor under 75 kg och toppfart på 

. 116 km./tim! 

Ini l Racing hette det bl. a.: Att 

det var sting i ·de nya 200 cc Monarkerna 

var det ingen som tvivlade på när de 

kom. 

AB CYKELFABRIKEN MONARK, VARBERG 

störst i branschen i No rden 

--.. 
Alla ytterligare d a ta om Blå 
Stinget kan Du få hos närmaste 
Monarkförsälja re elle r g enom att 
töända in kupongen nedan - me,. 
gör det i dag! 

tre mc i en -
lika bra OT-, Motocross- och 
Nyttomaskin! 

Sänd mig Er broschYI om 
BLA STINGET. 

I 
I 

I Namn: ............................ I 
I Adress: ...................... .. .... , 
t Postadress : . , ••.••. •.. : .. . Tt.A ,\" I 
---------
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Till salu: 
~(OTOR CY KELDJ;;LAR , begagnade, till d .. 
f lesta miirken Störst i bran::;chell. i\Joto r'[irll1f111 
.rap, Olivedalsgatan 3, Götpuol'g. Tel. 126934, 

EL, H AN OBORRHAS KJ N'EN " ' OLP Ce ll, 
bästa allroundmaskin f. hObu)' fo l k, Konl'flnt 
98: -, avbet. 105: - (30: - Y. le " era ns, 25:­
p r man. Ägandf'riittsWrbeh~II). {!ppg;,' nii t ­
s pän nin g ! Ha ndelsfirmnn HO"VO, HI'ud­
s tupsviigen 17, Sthlm-Hiigf' r stpn. 

A)[ATiIR S'l'ATrON SO m , ca 100 IV , t.,· p F H 2 
m ed lH: rj];:tO T' Rg-gT., 3;30: -. Sv. t. "S~I 5 A 'I,::t". 
~'fA, Bo,,", 313i, Stockhol m 3. 

1I10TOR STÖ VLAn till nettop l·is . Ht'l<iir I,nta ­
log som sändes gratis fl'ä ll '\'4?11 11. ~i l :ssOIl, 
AB. Falkenh~rg. 

KAMK Ron, F IL \r, ]O IC \ ll l'., U R , .F H ' l(­
RADIO etc. ]~dixa-Hef1ex, 7.>iss hög r"h"tt. 
Synkr onu rverk från H: -. :\!'ttol<nta log sän­
d es mot p o r to. KJo))I -OPTTK , D"nd~r )'d. 

A,lACK -KIKAR SIKTRX, 4 olik. storl~kar, 
Hög ljusstyrka. Fiisten för nlla ""pen. Bl"o­
lICh y r och Ilf'ttopl'islistn grlltis. Fi l' lIlU Bogår ­
d en s Postorder , " ·nllsta . 

FI.Y'I'AN])R PI. AS T föl' hohh,\' o('h i ll d ll ,t r i. 
lIHi.n /!,slcl. a ln-. OHS! Ä" en hil- O('h hilt p ln st. 
SjHlv h:i r dnode, blir gln:s llård, gf' lI omski n lig, 
Hi tt "tt fO I·mn . r:~st,i ll pro"slIts in ne h . p inst, 
b Urdare, aCflelPI'::ttO I", f}il'g'flmp lll1t.~r somt f ull st, 
beskr, och pri. Ji Mn ih'en för pa r ti. ]~ n d. 11:­
+ f l'aH, f l'. Firm" H eg;lle. Hox ö8H, BOI' lä ll gp. 

F l\ RRTK SF ;, 'R S K l:'H .:\[ på 120 och 620 srolp, 
u t,!!'"n/!, jan. 19;;9, pri. ]: 65/.t. ] 0 .t fl'"kt ­
fri~t, 50 st i5: - . '1' . J.s, Box i 5. )lalmhcl'get. 

FORD vmn~T'I'R ]954. DKW' l n39 siiljrs i 
d el" r, RVA Si l\'crpi l i /!'()tt Rkitk, kiil'd ca 
1100 mil , 1 200: - . )[oto r sen ' ice, I,~k e l')·d . 

S-rad . DUAG s n -.::;L hilli,zt. Sy, t. " ] 25: ._", 
~'r,\ . Box 31.3i . Stockhol m 3. 

Ri\1J IO k T ' - N'E W S 49- 54. Pop. Radio ·15-
53. Rndiomntrl. m;\ m~t. 0.5 A, Simpson 215. 
R.. T(nr l sson. nH(·kstnd. i)st() I· "~f m o. ____ _ 

H ITJ, BÅT OCl{ .\I C-Ä C, ,\ R1'! Omrormll l'c Wr 
el - r ~ 1\3 ppa t':1 trr. OmfOl'ln~l r st r'i) m men fl 'å 11 
bil , b"t e ll el' mc-hntt~ l' i pt t ill ] 25 V växr l­
ab'öm. OmrOT'll1~J'(\n ~i r !örspc1d nwd l1 tt,lg" [ör 
st i cl>:propp, dHr i ,Zpllom kan l'ak3J)parHf(,1I nn ­
vänd~s Oh('Il'oen(le BY n iitflnr-: Ill t ni ng-, P i ll ll~ fii r 
fl e ller 12 V. Ert~r mil x 25 " . Storl~k 8.5 x 
5 X7 cm. Tttpl'hii!jt' a ,- i1Pn\'it pill st. S"~n s kt 
k vn li tctsrnhrikn t . Pri. 3i : -, 2 .t. por l"rl·itt . 
R ('tul'l'iitt inom 10 da g :lr . Y,\ RT:('I';:\TT:,\ L iC .... 
Box 1·120. Rorås ~. 

% s t S OLO lX03I BORO i" .\ fOTOR ·F:R. Diil'u,' en 
st 2 hk o en 3 hk. flIlit körkl., sn<lIt' Pli st 
3 -hlad. pl·oppllpr. Siilj . m)'(' k~t hilli;::t. , 1. 
J .i ndltolm. Bod:ll ll nd 2. , pillInda. T e l. 1;; 81. 

UTO.UBOllO " .\I01' On. 'E " inrlld e, 3 hk, kör­
k la r . 2iO : -. Box 40. y.;, I<i lstllnl1. 

DIV, U G. TFA ppr stY('k pllt'I' p~r he l år-
gAlIg hi l ligt. R('hpnkl11:ln i s. B lnckstad, 

nf\TT,-U .\ ll I O ~O: -. T llh l,,ik. fÖ I·st. 25X40 
80:-. ('yL-loek. Kl1jl . 3D. 30:-. Y -e lem. GV 
30: - . För/!,. (':lrt. n. n)- 45: -. G~n. 12 V 
25: -. mC-lllnt. ;:;00 c·r. R AndeJ'sson, , rYI'g. 28, 
Bodll(ol's. 

OP1~TJ m / 3U sii lj,'s i ch'l.: )Iotor lOO: - , 4 -viix­
Illda 50: -. stal'tll1 : 2:;: -, gen. 25: -, st l'~lk , 
15: -Ist. Ä"pn ö'-. dpl. finne •. uppl. m. porto. 
Gejs, ,illag. J , öl'ebro. Tel. ]294 Oi. 

Jl"'~NSI N.\[OTOU , 6 hk, lätt fliiktkyld motor 
tör vedkap. håt pller d)' !. Pris 400: - . E. An­
ders on, Box 6. E\'el'tsb<:,rg, 

UN OE RU R I> S IlF:HAXD L A hilen med Hen e lit 
Ri lcement. 5 kg- 14:-,10 kl< 26:-. Cl1rl111ti. 
I nt)' g fdin Stllt~n" Pro\'llingsa nsllllt. Mu lmö 
F;i l'!!indllr;tl'i. Hohil;Z, 

A~mUn(ANS1L\ J. Jl· OBA N O b ill igt, Fri 
p r is li sta. Tape Record e l's, Lund. 

lI[OPRD Xoyol e tte. m /52, 250: -. B en"t An­
dersson, Högaliclsgatan 8, ViistelTik. 

VI': R J{l.'YGST,; ])on "A l' nl(\ n s" grk modell 
tillv. av 1 mm h e l pr. stålpll\t. f ö rsedd" med 
klilmregel O. bärhandtag, "issa expmplur nå­
got la ckskad a de för önigt i prima sldel,­
om;! PriRPt 5: -Ist, minst 3 st 3: 75/st. 
KOPPARBl;;nGS BU:l'JJJLBEHöR, Koppa r ­
bcrg. 

TnA~' IKi\IOTT,-\ C, ARE, :\ational l\'C' 33, myc­
k et litet anvHncl, ·ya höt'lu rar medfölja, Pris 
250: -. S"ar till O. S"enson , Box 102, Ar\'il,a, 
~'e l . 134 12. 

PASSBÅT, Konstruktör S. Rogge nti ll . Ma­
h ogny 4,10 X 1,60, fyrsits ig, Höd ga lon k liids(' !. 
013S ! Ej nmatörbygge, Motor: Ev i 1I 1' II dc 
Speedi t w in , Far t 24 kn o p . A ll t i prima s ki ck, 
s ä ljes t ill Jlögstb j uda n de, Sv. t. HUlle lIfn l lll­
s ten , Box 9i7, östha mm8l'. 
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An n -prr~el u nder denna rubrr lc a l ne llo kl 
2: 50 per rad (ca 34 t l/ per) . Pörsl;olls l ll;/lId 
k onlan l elle, in sa ll d pOsI9 ,,0 1,on lo 157992 

ManuskfI pIen m IisIe va r a l l/d /lo a - m as l"n. 
sk rivna eller l ex /a de. V i an soara r ic k e f Öl 
otl/d ligt sltr; IIIJa ell er s ta r Id f ö rkortad e m an u s 

J' OTO UTR US T N JN O 2,1 X!lG + f u ll ,t. ml; l'k­
l'UJllsu tl·, i primA ski('k. l \.:ustat 1.GUO: - . sii l ­
j<'s för 600: -. upp!. mot l)ortO. G. L"rsso ll , 
Herga. fl prrlju ng'il. 

H V . ..\. 98 (·c. Omb,rggd ~om :sp('('dwa.\'IIt., l>:örJd, 
125: -. S. Johansson ,- Box 36. K ,·illsl'ol's. 

JB .\lOPI~ O .\[. 75: -. t K V-ti ll s"ts 5- r ö r f . 
'l' \ -Ijud m. m. :\ ." S-miirkt 100: -. Div. FOl'd­
dl' l. s lll mp. l · pp!. m. rorto. A. Joh"n'son. 
Yn gli n gug'. 13, 4 tro Stoc kho lm. Tel. 33 i 3 52. 

TV-Al'PAUA'r 1~I1~L I G T . ] st AGA 412, li", 
som ny. ord. PI'js 14GO: - siUjt's för 1000: - . 
:l st. viistt,\'sl,a kva l. -a l>l). 20 % rnvlltt. 0 :1 -
rnnti. 1.H I·sson, PI. 1433, OS I,UI'sst I'ÖIlI , Te l. 
H"lmstad 604 40. 

UX-ARI~ ! 1 st H " II i<.; I'aftt> r S38 17;; : -. Sk l\'­
,·ii.< lare, Centrum, b l'u 50: -. lI iirlur"r, L )UD­
fab rili at 5: - o , 7: -, Hrö:-;trni li l'ofoncr, L )fl·;­
fahl' i kcll: 5: - 111. 111. JU))', omfO l' nulJ'e m. m , 
Bengt L indbel'g, Rox 37, Sijder'\'id ingt'. 

DUPLJliATOJt i II tmii l'kt s ld e k b illigt, B. 
'Yi kst!'öm, Eriksg. 18, E n köpi n,!!'. 

n l V, ])EJ .. : D KW hi I , m / 3!), siiljes v ill igt . 
K . S ,·ensso n . Hal1lb u rg, 1."l1Im hnl t. 

V,-VATT"'~NB1, RF: O ,\ Rt~, /!,:18, 10 I. som n .". 
s lll mpns 150: -, S. Gu s tavsso n , Box 111, Su n d­
h,rIJe r'g. 

J. UXOR skl\·,p. 3- hllst. 100: - , 40 st JJ:p ski ­
vo r 4: -Ist. rl' J' l1l11)let m . vns lw o, 3 sO I'd. 
200: -. E,·. b,rte m ot moped, 1·'lIt·k G, öster­
\'1\111. 

BF;C" B I LHl~LA H , n "S" I',·d e l. t ill nl'nfl lllt 
eV·l m / 51 sa 111 t ett a n tu I l'ö " lo'ig~nq!nH r 
Fo r'd. Yo l vo, I' lrm, 111. m , låg-n priser, D i ck 
U;inft l'sson, Fee l>: 13. I{ oPPfl l'hel'g-. 

t: XAJiTA 
med tillh. 
Snndkvist, 
11) 16 88. 

VAn l'~X , 24 X36. Hi"t"r 2, 58 mm. 
sii l j~s. A ll t iiI' gn1'11 nt. nytt. T'i.!1' 
SIorkgat. 6 B, (Jötcuol'g ö. T c l. 

l ' IH S.\I A Ii IK.'\n t; 16 X50 mcd fo(lI',,1 130: - . 
Sv. t. " Hra Skiti<". Tf A Box 31 37, ~thllll 3. 

(; ta G "~ H.\ l i\ 'I' ARt~ m. t i llbc l!. ol)('t. ht'g. UPP­
Iy,n. '1'. Rlidstrand. H nckho llllSll nd. HI'o. Tel. 
Stii ket 42049. 

l(A)Il';ROR , V ILJI', JOI{ARE, U R , J,' I C I( ­
Il A O l O . Edixn-Hcl'l .. x. Jl ög 1'11 hutt. Rek,·. net­
tOkatalo;;r, U),('(,llt l'nJpll , Box 30, Rnskedp 1. 

F.U.\nG l'; L"'~ I( 1'U Il( ]qT. ) II{ A .\n~ nA 8 111m, 
obj. 2: 8, 12.5 mm. O llct. a l1\'. KOlt .- pris 389:-, 
sii Ijes fiir 150: -. 1 st ra il a I'd fi Im ka merll 8 
mm. Ollj. ]: 1 .9. l\',\'n m od. ] '; ndllst pro ,·kön!. 
Siiljes tör 500: -, Y. Karlsson. Box 354, ör­
byhu s . 

BA N D SPJo":LAHE T e leful1l{e ll, senaste m od " 
d em.- körd. riktpr. 695: - , siilj. f. 595:-, 
kompl. R'ldiog-r. Radiol" Spinett 111 . G3l'1'3l'd 
3-sp. skh·sp., 2 hö!!t. , dubb la s l utl'öl'. som n .\' , 
kompl. 300: -. Radio ~orn3n 1600 1"'\[. riktpr, 
335: -. sälj. f . 24.5: - . Rnd io Philips komb. 
typ LX 432 A B 125: -, exk l. balt . (ollt't. beg.). 
1>'irIl13 Stig Ilar, Dala-Jiirlla, T I. Hl!. 

Vi -ve t ait 

TfA:s radannonser 
är 100 Ofo säljande! 

och otaliga är de bevis och erkä n­
nanden som vi erhå ll it u nder 1\rcns 
lopp. Om -i ha r niigot ntt SiJlja, 
ö l1'!; lw r köpa e ller byta nnlita dl! 

Tf 1I:S r"d"""o".~pr 
landets mest 

säljande småannonser 
~~ ________________ J 

BANOS PI': T.i\RE m . h ögt .. f ö r s t .. 200: - . Sv. 
t. " Lit(·t 1J(·g,", TrA., Bux 3l37, ~tllIlIl 3. 

DRAGSPEJJ, 5-md. okta,'st.. 125: - . Sv, t­
"Semeste l"', Tf A , Box 3137, Stblm 3. 

) l C Yl,LO (, "'~TTE 350 cc, tOI'P, m / 50 300:-, 
Ki l,al'e 10X50, ny. IH. ,·iis l,,,. K )'IJ," ggel biit 4,5 
m .. 800 : -. UtbOI·dsmot .. 3,5 hk 200:-. Allliu 
THOt. 6-8 hk mpd st3th' o. rf>JlIskh'u 22.1: - . 
P I'o llellr l', 15 X H 90: -. S " ii ng h j u lslI'I:lglwt 
15: -. 1\1c-lllng npt ] 5 : -, DlI III UlslIg, - Jl lot. 
20: - . Vinel l' u teto r knl'e, 12V 5:-. S" . 111. pr, 
S. S"" hn , Box 40 i 6, LeJ,sflIH1. 

BIL T.JG 'I'! TI o m op. 150 : - , F uc hs 200: -, g. 
l:' IL J B mot. 70: -, o:r.vph on ]30: -, :r\ V ralll , 
tank. te lpsk. 40: - . H j ll l m . el . 35:-. l'{I r lo n 
hjul ni . d. 35:-. V- Iltd" . 4 -v. 40: - . n~"" I':ld, 
II )', 90: -. Hakapp. 15: -. 1'ostl. 4 (),j, " i'tr­
I<~rd". 

Rl~X HOf\J) .\ I A S Tl'~R 200 cc. line/!: .. m/ G2, " y­
hesikt. Hl/4 -5i, i m)'cket bl'a "kiek. ~ I iit'"'st, 
2.200 mi l, !lO % glImmi. Pr is 350: -. l'P11 !. m. 
l), J , l~ , Lorsso n , Box 9a. Il fll'pling(\. 

8 .\1 BILl) AJI ATÖ R1~ R spara stora p~"/!,:l r! 
35 m m sv/ vi t amer i k. A:-1SCO ASA 50 i 32 "H't, 
srole som klippes i ön,k. liin/!'d. Cpr 20 f ilIIII', 
!'ii I' ~ n d. 24: 75 po r lofr. 2 kas,ptl pr ,!!' r :ltis, 
Bes }>: r', l fl l's gfl l' , FII I I J'et tJr r, l'oSI·fi.i ,'sl{. 
nJ~V l(' O, <:~ij(' rsg . ]6, (;öte lJo l'g 6. 

I{ O .'I l .) H 11.: 1S S O 11. , 2~CJ I. At l3 S D i (>se l i ~(ltt 
s ki c k 60 : - . V. " ' a l lstl'ö m . G uar!l. 

S 'I'ÖUH1<: II ANOBORR .\lA S THN, 32 11 1111 ~ I K 
HI. 3-l'as, 220/~80 V. Jo'aur.- Il 'y t. h öl<st·II j. 
(K,,"t. 780: -) liigst 650: -, H a ll dlJorr lrt ", ki­
ner. ~PJ'lItp .. k .. lm I'or. radio. m<:. Byten t; I g-~foö. 
);, ' •. df"f. ppg, önsk{'mål. S\', m, po r to, Rox 
50, OI'I1Hlr)'(1. 

~V/,o; ,\ CH S m/ 51 i d.' I.: m otor, 4-\'ii.< l .. i g_ 
sk. 135: -, b:ltt. m N!rö lj . H a lll m . t~ l f"k . O. 
ba l, h j lll sfj. 40: - . Tank J5: - . II j lll m. IJra 
<iii"k 30: -ht. Strålkast. m. h llsUg-hf't,mii t. 
~O: - , A I'd ie 125 ee i dpl.: )1 010 1' kOl1l l)1. 70 : - , 
hlltt. m~d l'ö l j . n am m. fj -I<uff. ]5: -. 'fllllk 
10: -. Hju l 300X 19 m. ura diick 25: -/st, 
Tt.' J' l'ot l':l1ll m , tfl nk 15: -, BVA 0101·0 1' ] 20 ('c . 
m/ H, kom pl. iO: - . ,1 0 n ,l rk ra m f . J B 128 cc 
25: -, T ank 15: - , fö r krollllld . .\l M rflp l· k r . 
+ f .. "H. ö. G II 8t"I',.on, "yg. 20, 'l' id:l hOIIl I. 

KRONOGR~P U R m . GrLnDOU8L~BO~TT 
~i-ilje:,; 11V ekon, skiil. Fu1J r il,sll ~·tt . el egu ll t o4.: h 
II I. t'elltr'lIm~(-'k ll nd \'i sArp, Pr is &.q: -, Sv, t. 
"S(·h ",,,i''' I'1I I''', TfA. Box 3137. Sto"kho llll 3. 

BAJ. n I N A 24 X36 ('om [1. Triopl. 3,:>. m. "iis k , .. 
StÖ IJl l11 SpP('in l 6x9 eomp. 'r r·i opl. 4,5. m , \'i i ~­
ka. 75 : -Ist. Kod:)k dubb.-8. 1l 1l :lStigl1l. 3.:;. m. 
"ilsl\:) 100: -. Hög;:!,lnnspl. förkr. mU:",!':, olik:l 
storl .. r~111. JO: -Ist. + ... ml>. pI ;lIk:(l II PI',. 
!l X l :?, t;n lo/'o('n l :;,4 co mp .. duul> . Il t l' . 50: -. 
J.uftmadl'. 35: -Ist. K ompr. dir. kopp!. 
:?20/ :JJ O y 300: - . A. :\or<'n . .\1'lI'ie h oll1ls'·. 1 , 
.\ rlll'i('stnd. 

X\'H Wl' - el(\,- TIJ.l .SATS m . t 1')'('1' t keol'p l. 
VPIII som h f' l :-;t montPI'AJ' den pli ('II lh till iIIl P. 
r J' ~it'k('r u tnn spo lh:d e 2,5- 8 111" d. \', r.: , rr v_ 
ljud , JlI'Og l' lIl1l 2. polisf>I1, flrg-pt m , 111. l{orllpl. 
m~d !'iir J~~nA S'1' J9: 75. 'I' J;;L)II'C'O DO' O UT, 
Po,tl< iro 258400, Hox 624. Stock h o lm 1. 

l'J. ~;X OPT IS I{ .\ J~XPON1' HI NGS .\I.\'I ' ,\ ItV. 
" i s:1 I' pXflkt tid " i d AJI}) I jl1~föl'ld\ l hlndp lI , 1 11 -
stiilliJ;lI' ru l' olil,,, f i lml,iio s li/!,hpt sfi " iil n l N 
so m ASA. Pris kl' 9: 85. Rptllrriitt . YA n u­
CID:';' I ' RXr.J~ :\. HorlIs +. 
TH A t'llOIOT'I'. A H 1.10. Frpk\'. .\le 0.1~ O.:;, 
3.~ 10. ] n ,:>, 30--40. H1" -st<,/!,. :\:;0: -. 
'o mm. mott. E(' hophonp. F'I·pk ,·. ,\1 ('. 0.:;6 ~O 

pA. 3 band, hn.ndsJ1ridll, 235: -. r~ Lil(l\', X,\'~, 
39, Linköping, 

OUJ I'. I( 'I' I\' Zl, I SS 1'~~ " SAH 1: 2: S. 
optik 75: - . nllhhpl·flnflr.:tig-mnt. 
1:6.3,30 cm. iildre 50: -. "G. S.". 
, I a l mbli<- Ic 

8 c'nl. T­
Hdlll,\· til~ 
Box 113, 

l{-F; 1~8 1{ n I Y .' r. J: I', hf'C"., i CH· ål', i c1 ,' ;t l i~ '( 
rör p 1' - I>:o J'I'f':-;pondf" II ~-8tndpl'n n d(' , P I'i f.: 2;;0 : - . 
8 \'3 " ötlskns o Jl1 C'delhH J' t. K Vii is:i nfl ll , Box 37, 
~ rll nl~il J. jllllg"h,v, 

N \ '1" r l'lAN O I)RAGS PJ,L ~lc l {\c1inll" Hal., 
inh)·tt. ril,tpr. 1.8i5: - siilj. f. 1.200: -. 1\',\'tt 
ital. 5 - rad . trl1pI)st.-SllPl. inh)·tt, rikt"r. 
6S5: - , siilj. t. 525:-. l\'y ork.-/!,it"rr T.~\'in 
Solist. SP IHI!'te mod " i nb~·tt, riktpr. m, etui 
1 ,1:14: - sHJj , r, 800 : - , Ork.-gitnrr LedTI, n .\~ . 
oh~t. re pad på bnl"id . riktl)\' . 365: -, siilj. r. 
250: -, l:('g'. ork.-gitfl l' r T.P\· in m . mik,·, o. 
ptui i rnkt. gott Sld('k 2 15: -. Alt~flX ' I'he 
!'p\\, K i ng". ~lIld l flCk, rn, f'tlli, nit;rol· h('g' .• 
r il,tr l'. 96.'\: - , siilj. r . 6:30: - . K I:ll'inf'lt J,' I'P­
Tfl:O:, bf'C', nfll ,·pll .. 2nj: - . Firlll:l Stig .lI nr. 
Da la -Jii l·nn. T,'I. lftl 

Bytes : 
DJ G N1~T"I·1r. 24 X ~G mm lmm(\rfl. ny. 1 : ~.:). 1"­
opt i k. S ~' n k . fi,r hl i x ", Rnfl h it 1l1:l h li 1I g'. nHlt 
9,5 111 m filllll>:;1 1I1p r H ( P:lt ht ... · ~ ,vsft · llIE't). H il­
d ing Olsso n, Lii 111IHs \' , 14, L ii Llt H-~ rsta. 



Köpes: 
1 st. F.~LFR[ 1>.1 I.' P )o' RA!\ISKÄR.U fö r liD 
150 C(', ev. dubbel sn(]el r ör tJ :0. Nil s Ca1'1 ::;801l, 
An.~hoda . Ugglc lJult. 

GROO.\r.4.NSUTR. e l. de lar d ii rav k ö pes. O. 
AIHl p r~son, JJ a nt'·erl< sg. 42. Lund. 

UTO.\fnO RDS)fOT. köpes. Sv. t. " Ev. tra s ig" 
'rfA. Box 3t 37, Stoc kholm 3. 

AJS "'rwin". 500 cc, 52-56 å J's 1II o d e ll, hu('g. 
ev. de r .. kt. H e lge Ol""o n, _H_' _e.,.."_'"..:cj_ö_. _..,..---::::-:-::-:-:: 
~I A(;N.~TPLATTA nwd l iind s pOlar t. DKW 
w c 500 cc m/ 31. B. Eriksson, Ellg.-väge n O. 
Mnlllllw'rgC't . 

BÖCKER, tidskr. Sche nkmani s, Blac ks ffid. 

UAC K SLAG, ev. äve n övr. ll1arina delar t ill 
Ford !\Iari n Sjöh u ode n. 25 hk. '1'el. · 388 42. 
Viist e rås. 

KI.APl'KA .\rnRA ( pilI t) 6 X l) dubh. utr. A. 
NO TPIl . )J n ri e h o lnt !': \' :i~en 18. M a riesta d. 

Diverse: 
JlI OTOR'·E UlH'T':\D"'~R OCJ{ ) f OTORiUÄN. 
NHr tlet ,g':i ll e r r e nov. uv Ede r nIotor kOllt.u ktu 
oss. Vi har e n hype rm od . maSkinpark o ·h 
~ pe<'i"lutbildade arbe ta re. Yi utröra s pee.-arb. 
på ,å\"iiJ bil. me, moped , h 1\t o . s tati onära 1110-
t t)TP T . Sve t s ll .. omfo rdr. Lj\' {·y lindrur. c ~" lin­
d ~ I'finhorrn .. \-ev· o . r311t1 3g-€'n·(l' Uo\·ering. Väl· 
Rorte rat r e_end.- Inl!"e r. DKW ntbr te.' ,·evaxl"r. 
R [)('c. a\"(\' f . moped mot. Aukt. rep. r. HM\\­
o. J?n chs motore r o. r p8pndelllr. T e l. 2201. 28. 
"m'L'OHFrRMA H. A:\D.IlJHSSOI\, Göteborg fl. 

'I'V . .\T.4.KTS-PUO ln •. E~[ p1\. Eder: DKW, 
J J<'A, Minor. jAWA. SAAB? Vi har 311a dplllr , 
n~' a och beg. 25 1\.rs prakt. fr il. n rep. av tvll­
Ulkt. B~' te8pri ser, o mg . l ev . DE:" - -service, 
Oli,·pdnlsK. 7, Göteborg. T e l. 2~ 38 02. 

JfA STJGUETS- O. TKUI'F.UATURUÄTARE 
rf>p. unde r gar. Sa mue lssons )[e tallindustri, 
N y kil. 

J\1i\><K JNFöRNÖOENHJ<;]' F.U. Te kni ska Kum­
midf'taJjer . slitllg'8r. pa('kning-ar. s kulUllht s t, 
sl<UlI1 g llmmi. Elwes, Box 02, Bro mma. 

AGFA eOLOR 
36 EXP. cu:r 18 13: ­

AJ_Vl' I FOTO BILLlGARIlJ F R . 

ATOM-PRISER 
FaCK a4., Stockbolm 17. 

: ~ •• ~1 . ~ I: ., ., ~ 1-" 
• :4 . :41 ~~ ::~ to'" .1-J . 
S kolan filr mdlmed.'elen " "gJom 

T eknisk skola: 
Tekn. e lementarkurs (prep.-ku rs) . 
M~skintekn . och elektrole kn. fa ckavd. 
m ed teknikerkurs (3 te rm. ) och högre 
fackkurser (2 term.l. . 
Yrkeskurs fö r e linsta llatörer. B-kurs. 
Statsinspe ktion - Statlijl" studiehjälp. 

Begär prospekt! 

r ----- "I 
DX-mäst erskapet I 

I TIU "OX-miist .. skopet", TF.4.E, Box 3 137, 
Stockhohn 3. 

Jnsiin(lcr biirmed . . . ... Q. L trån .. . ... 8t 
länder rör vecka n . / . UJ .••• - / 19 . • •• 

...Jag bor inonl .. , . . . .... . .... .• .• • •.•..•. •• 
län o~b atnatördi s trikt s)( •••• •• •••.. ••• • 

Bifo~a.r ... . .. . , . st lyssnarrafJPortf' l' på 
T . .... AE:S rall llortkort tör g rati s vidare­
befordran tin statio nern,~. 

Namn •••••••••••••• • •• • ••••• Si~n ••• •••••• 

~8tad ••••• • ••••••••••••• _ ••• _ ••••• • •• • ••• 

L
PG.tadr . ..•. ... ......• . ..•.. .• .•. .. TrA 11 _______ :J 

Varför Ni skall völja 

ILFORD 
Därför aU den f y ller alla de 
krav som kan ställas på en 
bra film! . 

• Den är finkor n ig 

• D e n ä r vä l fiirgk orrigerad 

• D en finns i önsk u(] hus­
tighet 

• Den har stor e.."<J)one rings­
latitud 

• Den är jämn i kva litet en 

I L F O R D-filmen för fotofulltråJfar! : 

TEKNIKERSKOLAN SALA 
anordnar 6 o. 10 män. kurser för Radio - oeh televisionstekn., E lektrotekn: (C-o. B -beh.) . 
Byggnadstekn. och Verkstadstekn. 5 män. nybörjarkurser fö r Elektriska montörer. 
Statlig studiehjälp. Rumsförmedling. - Begär prospekt. Telefon: 0224 - Il660. 

Ö.ensköldsviks Tekniska' Skola 
Kommunal, s tatsunderstödd. TeknikerkurB 3 terminer. m. 
r ealex. el, motsv. 2 term. Högre tackJcuro ytterlig. 2 term. 
Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- I!aIIlt 
VÄG- o. VATTElNBYGGNADSTEKNIK. Statl. studiehjälp. 
Nya kurser 21 aug. 1957 och 10 jan. 1908. Anmälan 11lirtill 
senast 20 juni resp. 1 dec. Prospekt pil begäran. 

KÖPINGS TEKNISKA INSTIT_UT 
IngenJörs- o. verkm.-ex. {rlln fo lksk., real· el. studentex. Dag- o. aftonskola. 

~i) 
AIask ln - O. verkstad steknik. Teleteknik m . telefoni, radio, radar o. television. 

Låga levnads kostnader. ~Ioderna kursplaner. AttoDskoleelever kon få arbete. 

Hösttermin. börjar l sept. och v1\.rterm. 13 jan. Åberopa d eDDa tidni.ng. 
Anmäl I tid ! Ännu någ ra platser kvar. - Gl gatan 23, Köping. T e l. 11316-

l N G V A R L [ L L [ E R O T H. civilingenjör, rektor. 

TFAE:s Kortvdgstl.be." 
B i llig ~h bra handle .... ing för D X:are 

Teknik för Allas Eterklubb 
- Världens största DX-klubb -

Gratis medlemskap och många förmåner 

Till Teknik för Allas Et.erklubb. 
Box 3187, Stockholm 3. 

Hpställer hiirme<l följande. Likvid kr .• ••• 
har "in satt pil postgirokonto 157992. 
•. . . ex T .I:'AF. :s Kortvåg_toben il 2: 75 + 

porto 15 ~öre. 

. . .. st ;\redJemsll''oI a 2 kr portofrilt. 
U"I.portkort i f lerfiirgs b 'yc k 1\ ]5 ö re 
(porto 10 öre för 10 st, 20 öre/ 50 s t, 25 
öre/ 1oo s t t illkommer): 

st RaJ'llortkort med engelsk te xt. 
•. ,. st nOl, portkort med spa nsk text. 
•• . . s t Ra.PI.ortkort med port ug is is k te xt. 
DiJ,lom f ör DX-framgångar: (bf'Slyrkt 
törteckning ö\'e r erhållna QSL bifogas): 

st DiJllorn för QSL. trån 25 olika län­
d e r . (06, ' ! Ej olika statio ne r). 
1 : 50. 

st SlIv"rdiJ. lom tör QSL trå n 50 o lika 
Hi Il(l er. 1. : 75. 

st GuJddlpJom tö r QSL frå n 75 o lika 
länder . 2 :-. 

8t 1I1O- IiII1,1e r 8 diplom, Tl<' AE:8 h ög sta 
utmiirkclse. 2: - . 

8t Fantomantenn 6 : :;0 (+ porto W 
öre ). 

st Koppl in g~" .'·h~ma Torn E. B . 2:­
( + porto JO ör,, ) . 
Surl~lu R mat.criel: (ö"("rbl i"en krig's­
m ateriel so n1 siiljs till starkt .r~ 
d u cerude liri se r ) : 

st Trafikmottagare Torn R. B. 2:"iO : -_ 

st Jo:lektronr;;r UV 2 P 800, fa briks­
filr s k. , )lRs8:1r till KWFJ A och 
'rorn Fl. B. 'l'ele{ullke n. 10: - kr 
pr st (+ porto). 

st Jack, ko ntakt för t. ex. I'xtra 1l1ig­
ul l11r- oc h h örte iefonuttag. 2 : ­
( + llor~o 00 öre ) . 

Bli T."'AE~med l em gratis! 
Anmåler Dlig rör grutis Jue tllt=>Jll f;kn ll i 
'I'eknjk för Allas Et erklubb oc h ön.kar 
utan kostnad erhålla medlems kort, ~om 
he råt tigar till rahatt vid inköp av radio­
mat erie i hos vi ssa firmor samt prov pil 
'r .FAE :s D X · bulletin och TPAE :s )lOPU ­
Hira r a pportkort. (Gö r e tt kryAS i rllta n 
här intill om medl e ms ka p ön s kas. ) D 

Nanln • • • •••••• • ••• •. •••• • ••• ••• ••••••• •• •• 

Bostad •••••.••••••.••••••••••.••••••.•••••• 

Postadr. Tf A 11 
(Skriy tydligt!) 
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LERA AR 
•• • 

FORE SINTID 
• rea vacker ströml in jeexteriör 

• helt inbyggt bakparti, breda nervikta stänkskärmar, inkapslad bakkedia med ljudlös gång 

• motor' block med växellådan anslutande till strömlin jen, inkapslad förgasare med insug­
ljuddämpare 

• tvåtaktsmotor med ovanligt lågt varvtal, som innebär stor livslängd för motorn och tyst 
gång samt möjliggör snabbt uppnående av toppfart och därjämte bekväm "stadskärn ing" 
utan många omväxlingar 

• dubbla avgasrör även på encylindriga modellerna . Ny hägeffektiv ljuddämpare 

• automatisk koppling - handtaget användes blott vid starten , sedan arbetar kopplingen 
• automatiskt 

• gemensam pedal för kicksfart och växelspak 

• ovanligt lång slaglängd hos fjädringen både fram och bak 

• fullnavsbromsar av förnämlig konsfruktian 

• mrcket låg tyngdpunkt, enkla, lättåtkomliga manöverorgan - JAWA/ CZ är byggd för 
sfarsta trafiksäkerhet, är lättstyrd och exceptionellt lättskall samt billig i dr ift 

• Gratis service under inkörningstiden 

_ Tack {{jr åkluren I Alla tiders mcl A Id ly. t den gårt 
- Visstt ln.ugdämpare - ny .orl. avgasdämpare, ljud­

lös kedja d de ena me de andl'lL 

Generalageni : 

175 cc JAWA-Duo ••...•.•.. ,Kr. 1.67S,­
den lätta, starka moforcykeln för Ivå 

250 cc JAWA-Trofå .. .... ... Kr. 1.975.-
med de många 6-dagarstriumferna 

350 cc JAWA-Supersport .... Kr. 2.275 :-

AB E. FLERON 
Malmö tfn 723 85, Stockholm tfn 6301 75, Göteborg tfn 150904, 

Sundsvall Ifn 11991. 
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(Forts. på sid. 26.) 
Maskineriet i Gripsholm består av två 

9-cyl. 2-takts enkel verkande direktkopp­
lade dieselmotorer a v Göta verkens till­
verkning, vilka normalt utan fo rceri ng 
vid 112 v/ min och vid ett indikerat me­
deltryck ej överstigande 6,5 kg/ cm2 ut­
yecklar en effekt av 19800 IHK. Varje 
motor är ca 16 m lång och 8 m hög. Var 
och en av dem är sammansatt av 38000 
olika delar och detaljer. 

Genom att en komplett stabilisator­
anläggning installerats beräknar man ge 
fa rtyget lugnare rörelser i sjögång_ 
Anläggningen best.år av två fenor , som 
sticker ut f rån fartygets sida och som 
automatiskt vrids omväxlande för att 
dämpa rullningarna. Vardera fenan har 
en längd av 3,45 m och en bredd av 1,8 m 
samt en yta av 6,3 m2 • 

För att kunna tillgodose det stora be­
hovet av färskvatten ombord har man 
installerat två lågtrycks-evaporatorer av 
tvåstegstyp för producering av färsk­
vatten ur havsvattnet. Var dera av dessa 
producerar 175 ton färskvatten per 24 
timmar. 

I Hur tillverkas plastbåten? 
(Forts. {f'ån sid. 15.) ___ ..J 

riaIoch en för båtskrov avsedd lättme-
tallregel'ing. ./ 

Glasfiber- Leg. al. 
plastkl. II 57 3/6525 

Böjbrottgrilns kp/cm 2 •••• 1400 2 400 
Elnsticitetsmodul kp/ cm2 • • 77 000 700 000 
Spec ifik vikt kgi dmU . . .. .. 1,5 2,7 

Av denna tabell framgål~, att fa stän 
denna kvalitet av glasfiberplast besitter 
mer än 50 % av aluminiumlegeringens 
hållfasthet, har plasten endast ca 10 % 
av dennas elesticitetsmodul. Det betyder, 
att plasten är mycket böjligare än lätt­
metallen, varför konstruktören måste 
räkna med väl tilltagna spant och för­
styvningsvulster för att få erforderlig 
stadga hos skrovet, speciellt om det är 
av V-botten typ och sålunda har relativt 
stora plana ytor. Mindre, dubbelkrökta 
y~or ~ed relativt snäva radier är givet­
VIS mmdre beroende av förstyvningsele­
ment. Godstjockleken får inte heller 
göras för liten, speciellt om spantavstån­
den är relativt stora. 

För att komma till rätta med proble­
met, har man för större skrov valt att 
övergå till s. k. sandwichkonstruktioner. 
M~n separerar plastgodset till två yt­
Skikt, som fastlamineras på ett kärn­
material, bestående av cellplast eller 
bikaksmaterial. Genom att variera kärn­
materialets tjocklek, kan man på detta 
sätt tillverka lätta och utomordentligt 
starka båtskrov, helst utan såväl spant 
som bottenstockar och andra förstyv­
ningselement. Man måste dock vid dylika 
konstruktioner ta hänsyn till vissa fak­
torer som har sin gl'und i att materialet 
inte är homogent utan består av starka 
ytlager, som fastlaminerats på ett kärn­
material med relativt låg hållfasthet. 

Det skulle för a för långt att gå in 
på de olika material, som cellplast resp. 
honeycomb tillverkas av. Det bör emel­
lertid framhållas, att flera kärnmaterial 
är olämpliga för tillverkning av båt­
skrov då de inte har tillräcklig styrka 
och vattenbeständighet. Bindningen mel­
lan kärnmaterial och ytskikt är en annan 
detalj av stor betydelse för sandwich­
materialets hållfasthet, som fortfarande 
väntar på en helt tillfredsställande lös­
ning, i synnerhet vid användning av cell­
plast. För att eliminera risken för dela-



\ 

VATTENFALL 
VISAR 
Kraftstationen -
hjärtat i samhällskroppen 
Till älvdalarna drar varje år allt fle r och fle r turister 
- på genomresa eller för att stanna ett tag. För dessa 

har kraftstationerna - av v ilka många i dag är turist­

attraktioner - blivit yälkomna etappmål. 

Vattenfall hQlsar Er välkommen till ett urval av sina 
anläggningar där värdinnor är beredda att v isa Er runt. 

Under ju ni månad öppna r Vatten fa ll vissa av sina an löggningar för 
besökande. Turistvisningarna kommer sedan alt pugå dagligen t .a .m. 
augusti enligt nedan : 

Kraftstationsbyggena i Storuman 
Stornorrfors 

. Kraftstationerna i Harsprånget 
Kilforsen 
Nämforsen 
Malfors 
Trollhättan 

Kraftstation och fiskad lingsanstQlt i Hölle 
Kraftstation och laboratorium i Älvkarleby 

samt Trollhätte Kanal 
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pr,.cj~ lu&um ""obb 

för bli:clbild~r 

och fotografera i alla väder 
med nya Verichrome Pan 

Nya, Verichrome Pan har 'dessutom 
hög "acutance" 

och det är inte bara ett reklamord 
Den' skärpa vi ser i en bild beror pä r nheten i konturer· 

na, skärpan pä gränserna mellan ljusare och mörkare 

partier i negativet, En "skarp" film ska inte bara ha 

god upplösningsförm1'lga, utan främst hög "acutance". 

"Acutance" är ett tekniskt ord, som ni kanske hört i 

samband med Kodaks nya filruserie, Det översättes 

lämpligast med "konturskärpa", och motsvarar direkt 

ögats sätt att se. För att fä hög "acutance" har man 

tidigare försökt minska ljusdiffusionen genom att gjuta 

emulsionsskiktet tunnare. Men detta räcker inte. Ko· 

daks nya, revolutionerande emuls ionsmetod minskar i 

sig själv ljusdiffusionen ocb ger skarp avgränsning 

mellan ljust och mörkt. Det är denna form av skärpa 

ögat ser i bilden och den kallas hög "acutance". 

Fördelen med hög "acutance" kommer ni att märka, när 

ni provat nya Verichrome Pan. Den filmen lUll' ocks1'l 

fler nya egenskaper. En yrkesfotograf (som just provat 

sin första rulle) ringde spontant och sa: ";rag tog 

samma motiv med tider frän 1/ 25 bl 5,6 till 1/50 bl 11 -

aEl. lir lika bra. Ven är ju idiotsiiker, Verichrome Pan! " 

Dagsljus: 80 ASA, 
elljus.' 64 ASA. 
Ledtal PF1/XM1=32, 
PF5/XM5=48. 
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minering, förbinder man ofta ytterskik­
tet med innerskiktet av skrovet genom 
att vid tillverkningen låta en del av de 
armerade ytskikten bilda tunna förbind­
ningsväggar mellan cellplastblocken, 
ungefär som murbruket omger stenarna 
i en teg~vägg. Vid en sådan konstruk­
tion minskas påkänningen på cellplasten 
så att denna närmast kan betraktas som 
ett utfyllnadsmateriel, varvid hållfast­
heten blir av underordnad betydelse. Vid 
denna konstruktionsmetod låter sig även 
trä- eller metallelement lätt byggas in i 
skrovet, vilket är av stor vikt då man 
önskar fästen för inredning etc. 

Oberoende av vilken tillverkningsme­
tod som kommer till användning, bör 
fästklackar och -plattor lamineras in i 
'skrovet på de ställen där inrednings­
detaljer ska fästas till skrovet. Genom­
gående skruvar eller nitar bör endast an­
vändas där det är oundgängligen nöd-o 
vändigt och ,då helst förses med väl till­
tagna underläggsbrickor. Limning till 
skrovet av detaljer kan utföras med lim­
typer, baserade på s. k. epoxiplast. Styr­
kan hos en limfog blir om den är rätt 
utförd i stort sett tillfredsställande, 
men varierar rätt kraftigt beroende på 
vilket material, som fogas till plast­
skrovet. 

Litteraturförteckning. 

Brian Parkyn: Persistent problems in the field 
of reinforced plastics. "British Plastics", 
Dec. 1956. 

David Blckel: Y/p,roblem vid tillverkning av 
armerad plast. 'Plas/världen" nr 12. 1956. 

Marzicola: La/est Landing Graft. "Modern Plas_ 
tics", Mars 1957. 

Servicemeddelande nr 5 (rån ASEA: Metoder 
att förbättra adhesionen mellan har/s och 
glas(iber, av civ. ing. Per Agren. 

[{ungliga Marin{örvaltningen: Normer för 
(ormgods av glasfiberarmerad plast. 

laOOhobby­
uppslag 
för en krona 
Ett register upp· 
tagande 1500 hob· 
byuppslag, publi­
cerade i Teknik 
för Alla fö r ären 
1947- 1956 erhälles 
mot insändande av 
1 kr i frimär ken 
och namn och 
adress pl!. nedan· 
stäende kupong. 

Till T ekn1k t Ur 
Alla, B ox SIS7, 

Sthlm S. 

Sänd omgäende 
Teknik för Alla 
nr 1 ärg. 1957 med 
1500 hobbyupp­
slag. 1 kr bifogas 
i frimärken. 
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HAMMARLUND HQ100 

Pris 

kr 1.095:-

10 rors superheterodynemottagare, Frekvens. 

område 540 kc-30 Mc, Kalibrerad band­

spridning på amatörbanden, Q.multiplier, 

Störningsbegränsare, BFO, S·n:eter, Hör· 

telefonuttag. Levereras för 105/U5 V eller 

220 V Växelström. 

Firma 

Johan Lagercrantz 
Värtavägen 57 e Stockholm e Tel. 630790 



NYBYGGNADER 

KLASSN I NGA R 

REPARATIONER 

TUNGT JOBB GÅR -LÄTT 
Tunga lyft - på upp till 100 ton - är vanliga hos Kockum •. 
~Iäktiga kranar sörjer för att denna del av arbetet går raskt undan. 
~Iasklnparken är genomgående ytterst effektiv. 
Gott omdöme. vaken blick och stort kunnande utmärker den moderne 
skeppsbyggaren - mannen bakom maskinen. 
Ungdom med Intresse för verkst adstekniskt arbete får hos Kockums 
en gedigen yrkesutbildn ing. Varje å r startar verkstadsskolan nya 
kurser. Den fullständiga LärlIngsskolan iir treårig. God lön utgår 
under hela lärotiden. Många yrkesgrenar finns att viii ja på. 

Välkommen med Edra förfrågningar! 

KOCKUMS 
MEKANISKA VER"KSTADS AB MALMö 
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Itt lära 
eli yrke 
-en 
lönande 
väg 

Är D u i åldern 15-17 år och har håg och 

fallenhet för verkst adsarbet e kan D u få 

anställning vid vår verkst adsskola. Där 

får D u under 3 år en både praktisk och 

teoretisk utbildning i de flesta sidor av 

arbetet i en mekanisk verkstad. D u får 

lön under hela utbildningstiden. 

För ett begränsat antal av eleverna kan 

helinackordering ordnas vid våra lär­

lingshem. 

ATLAS COPCO AB, STOCKHOLM I 

Till Atlas Copco AB, Stockholm I 

Undertecknad är intresserad av Atlas Copcos verkstqdsskolekurser och 
önskar närmare upplysningar. 

Namn: 

Bost adsadress: 

Postadress: 

Född den ............. . ..... . .. . ......... . ........ .. .... ~f.A: ~1: , 

\- - - - - - - Klipp ända ut i kanten. -

Givetvis vill jag ha Teknik för Alla 
--~ 

I f r itt hemburen till m in bostad - i aU syn­
nerhet som det ställer sig billigare p å så 
sätt än att köpa lösnummer. 

~. Jag prenumererar pli Teknik för Alla att sändas mot 
~, postförskott fr. o. m. den ... . ................ . ... . ...... . 
g. D Helår 22: 50 D Halvår 11: 75 
~ (Postförskotts avgift 60 öre tillkommer.) 
E. (Jag sälter kryss i rutan ~ör önskat alternativ.) 

lo;" Namn 

å 
no Bostad 
? 

Postad.". .... .. ...... •• .... .. .. . . ... ... .......... , ... , . 
VAn GOD TEXTA l Tf A 11 
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Frankeras I 
ej. Tf A 

betalar I 
portot 

TE KN I K för ALLA 
Box 3137 Stockholm 3 

8 Svarsförsändelse 
Tillstånd nr 237 
Stockholm 3 

Koboltkanonen laddas 
(Forts. från sid. 7.) 

ren placerades kobolten, fortfarande i 
sin aluminiumhylsa, i en gastät, stan­
dardtillverkad skyddskapsel av 95 % 
wolframlegering. Detta material har ca 
50 procent större strålabsorberande för­
måga än bly. Ett "fönster" av 0,5 mm 
rostfritt stål släpper ut strålningen. 
Kapseln anbragtes i sin tur i en special­
kassett, också den av wolframlegering 
och vägande 35 kg. Före transporten 
måste emellertid den kassetten i sin tur 
placeras i en särskild skydds- och trans­
portbehållare, bestående av bly, inneslu­
ten i en stålmantel. De internationella 
bestämmelserna för strålskydd under 
transpol·t av radioaktivt ämne är syn­
nerligen stränga, och "paketet" med den 
lilla koboltbehållaren på 1 hg vägde 
drygt 2 ton, när gammatronens kobolt­
laddning var klar att skeppas till Stock­
holm. 

Vid behållarens ankomst till Stock­
holm kontrollerade Radiofysiska insti­
tutionen, att ingen strålning läckte ut, 
och sedan gick man till verket med att 
överföra laddningen till gammatronen, 

Det gällde att överföra kassetten med 
strålkällan från transportbehållaren till 
gammatronens strålhuvud, enbart det en 
detalj på nätta 50 000 kr - strålskydds­
material är dyrt. 

Verkstadshallen inom sjukhusets ma­
skincentral visade sig vara den enda lo­
kal, som uppfyllde de krav som ställdes, 
och där repeterade man i detalj den 
mycket viktiga laddningsproceduren. 

Det gällde att justera in strålhuvudet 
och transportbehållaren mot varandra, 
så att kassettöppningarna kom mitt för 
varandra, varefter kassetten under f j ärr­
manövrering skulle skjutas över från 
transportbehållaren till strålhuvudet. 
Tre personer svarade för laddningen 
och de fick med hjälp av atrapper noga 
öva in sina handgrepp, innan man kunde 
tänka på att gå över till den verkliga 
kassetten. Ett detaljerat mätprogram ut­
arbetades, strålmiljön inom arbetsområ­
det kartlades, och strålskyddsmätningar 
utfördes på den personal, som deltog i 
laddningen. 

För att möjliggöra observation av 
själva laddningen från absolut strålsä­
ker plats monterades TV-kameror i 
omebelbar närhet av arbetsplatsen. En 
av kamerorna hade förresten placerats 
i det plan, som under en viss period 
skulle komma att direkt bestrålas. 

Och resultatet: Det hela gick mycket 
lätt och smidigt, fullkomligt enligt de 
uppgjorda planerna, bekräftar dr Olov 
Dahl på Radiumhemmet. Experimentet 
med TV-kameror lyckades mycket bra, 
och en stor skara intresserade kunde nu 
följa laddningsproceduren via samman­
lagt sex mottagare, dels i närbild, dels i 
stort. 

Redan dagen efter laddningen 'började 
ett mycket komplicerat mätningsarbete, 
som kommer att höra till dagsrutinen 
för åtskillig tid framåt. Först någon 
gång på sensommaren kan nämligen 
gammatronen sättas in i det arbete den 
konstruerats för, kampen mot cancer. 

Bakom tillkomsten och utformningen 
av den nya gammatronen står ett team 
bestående av chefen för Radiumhemmet, 
professor Sven Hultberg, biträdande 
överläkaren dr Olov Dahl samt stråIfy­
sikerna fil dr Robert Thora!us och fil 
mag K. J. Vikterlöf. 



K 
- ett nytt elektriskt motståndsmaterial för 

de mycket höga temperaturerna för såväl 

reducerande som oxiderande atmosfärer. 

R,ekvirera vår broschyr för närmare upplysningar 

AKTIEBOLAGET KANTHAL • HAL L S TAHAM MAR 

91/5 1957 TEKNIK för ALLA 35 



Svart,itt 
I. elle 
,åF9? 

De förnämliga 
Rollei-objek­
tiven bemäst­
rar båda till 
fulländning! 
Och med Rol­
lei har Ni 
både 6 x 6-for­
matet och 
småbilden 
(Rolleikin) 
till Ert för­
fogande! 

Rollei:flex 3,5 
med Zeiss 
Planar och 
inbyggd expo­
neringsmätare 
m. m. 945:-

Rolleicord V 
med Schneider 
Xenar 475 : -

Se de nya modellerna 
med inbyggd expone- ' 
ringsmätare, direkt 
ljusvärdeinställning 
och automatisk skär­
pedjupsindikator hos 
fotohandlaren ! 
Begär den instruktiva 
Rolleiflex-broschy­
ren! 

även en R O L L E I laddar man 
allra bäst med förnämlig 
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1-Reastrålar ... L- (Forts. fr. sid. 9.) __ ---' 

mer at t föra den till månen f em dagar 
senare. (Att sikta med, en raket är som 
att sikta på ett snabbt springande djur.) 

Raketens läge i rymden kan korrige­
ras med små reastrålar. Denna procedur 
är gammal och välkänd för rakettekni­
kerna som sysslat med den i åratal på 
Redstone, Viking och andra projektiler. 

Det återstår en sista sak att göra in­
nan raketen är på väg till månen. Ef­
tersom det inte f inns någon luft på 30 
mils höjd kan raketen inte använda 
styr fenorna för att vinna stabilitet. I 
sista ögonblicket innan raketerna med 
det fasta bränslet träder i funktion ex­
ploderar plötsligt en grupp små raketer 
runt sektion 3. Båda sektionerna virvlar 
runt sin gemensamma axel med 200 varv 
i minuten och når stabilitet, precis som 
gevärskulan som bringas i rotation av 
räfflorna i loppet. I samma ögonblick 
som parallellitet och stabilitet upp­
nåtts sätts sektion 3 i verksamhet. Ra­
keten dundrar i fyra sekunder och när 
aggregatet dör ut har raketen en has­
tighet av över 29 000 km/tim. Den 
rör sig oemotståndligt fram som en me­
teor. Ingenting kan hejda den nu. 

Aggregat i sektion 4 exploderar. Två 
och en halv sekund senare är raketen 
ett stycke död metall på väg till månen 
med ca 46 000 km/tim. Den rör sig 
oemotståndligt som en meteor. Ingenting 
kan hejda den nu. Den har högre hastig­
het än som behövs för att nå målet. En 
raket på 30 mils höjd över jorden behö­
ver bara 36 000 km/tim för att nå må­
nen. Projekt M-raketen har alltså ett 
fartöverskott på över 10 000 km i tim­
men. 

Teknikerna har ansett att denna mar­
ginal är nödvändig. Det kan uppstå en 
effektförlust eller någon instabilitet vid 
förbränningen i raketaggregaten. Kan­
ske inte allt bränsle utnyttjas. Med sin 
marginal kan alltså månraketen lida en 
effektförlust på 20 procent och ändå nå 
månen. 

36 timmar efter månraketens start 
skulle teknikerna vara i stånd att näs­
tan exakt fastställa vart raketen är på 
väg. Sedan man försäkrat sig om att 
den kommer att nå målet återstår tre 
och en halv dag för raketen att full­
borda flygningen - en tid då hela värl­
den kommer att ägna projektilen sin 
uppmärksamhet. 

När raketen nått den punkt där må­
nens dragningskr~ftl är större än jor­
dens (efter sex sjundedelar av färden) 
har den förlorat det mesta av sin has­
tighet. Månen påskyndar den nu och 
farten tilltar ju närmare raketen kom­
mer månen. Färden slutar med att ra­
keten med våldsam kraft skrynklas mot 
månens yta. 

Förra året uppnådde dr Wehrner von 
Braun, amerikanska armens robotexpert, 
i mindre skala exakt vad Projekt M­
teknikerna har i kikarn. Han modifie­
rade en av armens Redstone-raketer ge­
nom att ersätta stridsladdningen med 
ett knippe på 4 Sergeant-raketer med 
fast bränsleladdning. Överst satte han 
en tredje sektion, bestående aven enda 
Sergeant. Med denna kombination prö­
vade von Braun delarna i armens nya 
"Jupiter C"-projektil, 

Resultatet innebar "världsrekord i 
trestegshopp" för att citera Tf A-artikeln 

-säkra, 
starka 

(j)) 
JUNGNERBOlASET 

SVENSKA ACKUMULATOR 
AKTIEBOLAGET IUNGNER 

Stockholm 
Göteborg e Karlstad e Malmö 

Norrköping e SkelJefteå e Sundsvall 

istjärnklass ... . 
En BYGGSATS till UKV-KV-
mottagare som täcker hela UKV­

och kortvägsbandet. 

Med denna 3-r ör smottagare kan 'Ni lyssna 
pä FM- och TV-ljud, bra ndkär, taxiradio 
och kortväg. 
Byggsatsen levereras komplett m ed obor­
rat chass ie exklusive högta lare. 
Beskriven i Tf A nr 22/ 56. 

Netto kr 
Beställn.-nr X 31. 114:-

När det gäller byggsatser -
kon takta 'ELF A -

Leda~de i branschen 

HolJl'ndargatan 9 A . Box 8075 
Stock1lolm 8. Tel. 240280. 

, 
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glödstifts­
motorer ... 

.. ........ ~.~.~:;:::::;:;;::;:::::::::::::::;:::i:;:;:i:i:i:;;' !:;:;:;:;:;:;:i:i:::i:i:;:i:;:::::;:::::::i:::::::::::;:::::::::::i:::::::;:::::;:;:;:::::::::::::::::::i:::::::::;:;:i:i:i:::::;:::::::::i:;:i:::::i:i:i:i:i:;:i:i: 

McCOY lättstarta 'de och 
snabba glödstiftsmotorer har 
helt erövrat den amerikanska 
marknaden. De är tåliga, lätta 
och byggda med "mikroskop­
finish". Vissa delar är byggda 
med en tolerans av 5 miljondels 
tum. 

T ekn. d ata om 
McCoy "049" GLO 

Cylinderdiameter 10,29 mm 
Slaglängd 9,80 mm 
Cylindervolym 0,8 cc 
Vikt i gram 43 

TESTORS BUTYRATE 
DOPE - ett bränslefast 
speciallack för fly.gmodeller 
med glödstiftsmotorer. 11 
vackra färger. Bara 1:-. 
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McCOY glödstiftsmotorer 
Storlekar och priser (samtliga priser med tank) : 
JlIcCoy "049" GLO (0,8 cc) bara .. . . .. ... .. ..... . . .. .... 24: 50 
McCoy "9" Super Stunt (1,5 cc) bara .. ... .. .. . . . .. . ..... 49 :-
McCoy "19" Super Stunt (3,5 cc) bara . . . ............... 49: -
McCoy "29" Super Stunt (5,0 cc) bara ....... ... ... . .. . . 49 :-
och nya ste nya lIfcCoy " 35" Red R ead (5,9 cc, u tan 

tank) bara ..... . .. . . .. .... ..... .. .. . ....... ... ..... 61 : -
JlIcCoy " 049" diesel (0,8 cc) bara ... . .. . ...... . ..... ..... 49: -

Detta är verkliga 
fyndpriser 
och McCQY ger den 
avancerade modell­
flygaren mer glädje 
av sin sport! 

TESTORS 

"39" bränsle 

för glödstifts-

motorer. 

120 cc kostar 

bara 2: 25 

240 cc kostar 

bara 3: 95. 

• 

TE SlöRS 

MODEl 
CEMENT 
*~fwl. 
p,.A 

TESTORS 

Modellcement 

A+B-Ni 

behöver båda. 

A föl' snabb­

reparationer, 

B för extra 

krävande 

montage. 

Per stor tub 

bara 1:-. 

/rll:~~Jättetub bara 
t--<iI!!r"-1 IL 1: 85. 

T E S T O R - P R O D ~ K T E R A B • S T O C K S U N D • T E L. 5 5 6 O 8 8 5 5 1 9 3 3 
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• 
VARNAMO 
trafiksäkra 

MOTORCYKEL 
SCOOTER • MOPED • CYKEL 

DÄCK 

AB VÄRNAMO GUMMifABRIK 
VÄRNAMO . 

STOCKHOLM GOTEBORG 
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om experimentet (se nr 26 1956). Den 
tredje sektionen färdades hela 4 800 km 
och nådde en hastighet av ca 25000 
km/tim. Den raketen gjorde en påhäls­
ning ute i tomma Tymden, mån raketen 
kommer att göra samma sak baTa med 
den skillnaden, att den med en sista 
kraftanstTängning sliteT sig loss från 
jordens dragningskraft och sätter kurs 
mot en annan rymdkropp. Destination 
MANEN. 

I------e;/tunnel under . .. 
~ (Forts. fr. sid. 6.) __ _ 

"Det vita berget" eller "Europas tak" 
som det bl. a. kallas. . 

I början av detta år nåddes också en 
fransk-italiensk överenskommelse om 
byggandet av denna tunnel - och i april 
började arbetet. Biltunneln under Mont 
Blanc kommer delvis att gå genom 
franskt och delvis genom italienskt om­
råde. 

Den blir 11,9 km lång, får en bTedd 
av 8-15 m och en höjd av 5 m. Körba­
nan blir 7 m bred och hal' plats för en 
körfil i vardera riktningen. Dessutom på 
ena sidan en gångbana. 

Kostnaden blir ca 120 miljoner kr och 
man beräknar att årligen ciTka 230 000 
bilar, 45 000 motorcyklar, 21 000 omni­
bussar, 15000 lastbilar och 1,3 miljoner 
passagerare kommer att passeTa tun­
neln. Avgiften per bil skulle bli 10 a 15 
kr och per person 3 a 5 kl'. 

Tunnelns öppning på den franska si­
dan befinner sig på 1 253 m, och på den 
italienska sidan 1380 m höjd. Genom­
snittligt färdas man i tunneln på 1 330 
m höjd - med maximalt nära 3500 m 
berg mellan sig och himlen. 

Ventilationen bliT ett kinkigt pToblem 
att lösa. Sannolikt kommer man att an­
vända ett system med utblåsning av 
fTisk luft f Tån Tör under kÖTbanan och 
avledning av den använda luften genom 
Tör i taket. 

När denna tunnel är färdig, vilket 
blir tidigast i slutet av 1959, kan man, 
om man räknar med en hastighetsbe­
gränsning av 40 km/ tim, bekvämt fär­
das genom den i sin bil på omkring 20 
minuter. 20 minuter genom Europas tak, 
som under åTtusenden utgjort en oöver­
stiglig mur mellan Nord och Syd! 

Det finns även planer på att bygga 
en annan tunnel - under alpmassivet 
Grand-Saint-Bernhard, ungefär 50 km 
öster om den andra tunneln. Men när nu 
tunneln under Mont Blanc äntligen kom-

. mer till stånd, är det troligast att för-

MC- & MOPED-ägare 
Rekv. nu vär 104-sid. Jubileumskatalog 
inneh. största sortering MC- och Moped­
delar, tillbehör, specialverktyg m. m. (Även 
för bil), Katalogen sändes mot 1: 25 i frim. 

Telefon 128 82 - örnsköldsvlk 

lt Nytt n:r av DX-RAD I 0l 
Vägledn. för kortvägslyss­
nare. DX-t!ps, kortvägsta­
bell m . m. Provex. mot O: 25. 
Box 5083. Stockholm 5. -----', 

Gör det själv! -----, 

Med 
M AJ O R sprutpistol 

o 

som passar till ålla 
dammsugare. Fack­
mässigt resultat. Le­
vereras nu även med 
ställbart munstycke 
för flatsträle . Tusen­
tals belätna kunder. 
Pris kr. 40: -. Sän­
des mot postförskott. 

RADENCO AB 
Tel. 223434 

l\Iunkedalsgatan 4, Götebor!:" H 

VLG SVARVEN 
3 Yl" X 600 mm med gap. 

'Goda betalningsvillkor . 
Begär prospekt! 

VI;RKTV,GS 
Drottn'nggatan 25. ~Jt.c.t 
Göteborg. Tel. 134834, 134855, 130433. 

FOTO-OPTIK 
med 500;0 rabatt 

PRISl\IAKIKARE av högsta kvalite med 
härd T-optik A, antireflexbeh., färgkorri­
gerade, snabb individuell, okularinställ­
ning. Kvalitetstestade. Med sammetsfodrad 
lyxväska remmar och linsskydd. 5 ärs 
garanti. 

Storlek Synfält Riktpr Edert 
netto 

8X30 145 m 145:- 78:-
7 x50 124 m 185:- 95:-

16 x50 70 m 225:- 115:-
20X50 66 m 305: - 145:-
20X60 55m 395:- 195:-

PRISl\1Al\UKROSKOP Seastal med 100X 
200 X 300 x först. Alla tänkbara finesser. I 
transportkart. . 

Riktpris 95 : - Netto 48:-

TELESKOP Seastal med T-optik A 32 mm. 
Förstoring 15 X20x25X 30X med lyxväska. 

Riktpris 170: - .Netto 78 : -

ROLLEICORD V med väska. 
Riktpris 530 : - Netto 399:-

CONTAFLEX II med ex-mätare o. väska. 
Riktpris 740 : - Netto 550 : -

AGFA Al\mI SILETTE m. väska. 
Riktpris 435 : - Netto 325:-

CAl\ffiRA-LITE "Världens bästa spionka­
mera". Slutare B till 1/200 sek. Snabb­
fram mat. Snabbavtryck. 20 expo 8X8 mm. 
Med 4 filmrullar m. kasetter, väska O. till­
bebo Brutto 38 : 50 Netto 26:-

Köp till nettopris med garanti frdn 

Opliklabrikernas Depol 
Fack 11, HöKARÄNGEN 



verkligandet av den senare tunneln 
skjuts upp några år. 

Den skulle dock bli kortare - endast 
5,88 km - och kosta endast ca 50 mil­
joner kr, alltså mindre än hälften av 
Mont-Blanc-tunneln. 

För· att tillfredsställa den ständigt 
ökande bilismens behov, framför allt tu­
risttrafiken längs dessa gamla turist­
stråk, är det dock troligt att även 
Grand-Saint-Bernhard-tunneln så små­
ningom kommer till stånd. Den skulle 
passera mellan Schweiz och Italien och 
förhandlingar i frågan förs sedan länge 
mellan dessa båda länder. Att den ena 
tunneln nu ska fÖrverkligas, innebär 
inte att man gett upp planerna på den 
andra. Båda tunnlarna behövs. 

Bengt Svedberg. 

Crescenfs ... 
(Forts. fr. sid. 13.) 

En praktisk grej är den lilla spärr 
som sitter på växelhandtaget. Med den 
kan man om bensinen tar slut med ett 
enkelt handgrepp ändra om mopeden till 
en treväxlad trampcykel. 

I ett fack under pakethållaren sitter' 
verktygslådan, som är mycket väl utrus­
tad. Signalhornet har en gäll och genom­
trängande ton. Belysningen är tillfreds­
ställande. 

Slutomdömet blir, att Saxopeden är en 
trevlig representant för vad den svenska 
mopedmarknaden i dag kan prestera. 

Tommy Wiking. 

TIA-KRYSS 

Vem upptäckte Amerika? var frågan i 
Tf A-Kryss 8, vilken bildades i de 

skuggade rutorna. Första pris, 50 kr, 
tillföll Ragnar Åströ\n, Trädgårdsgatan 
29, Kiruna C. De två tjugofemkronors­
priserna vanns av ·Martin Olsson, Vall­
gatan 6, Strömsbro och Gösta Tegner, 
Box 46, Broby. 

""""'~""""""""I. 

EN Tf A-ANNONS ger bra resultat! 

ge 
motorn 

acceleration 

med en 
-injektion 
Börjar motorn verka vll.rtrött? DII. är det 
dags för en ny nppsä ttning tändstift -
men nya AC-tä nds tift skall det vara! 

Isolatorspetsen - HOT TIP - pli. ett AC-tändstift är extra lång, försänkt och snabb­
uppvärmd. Resultatet blir en kraftig virvelblandning kring elektroderna. Risken för 
igensotning, igenoljning och glödtändning minskas - vilket ger motorn högre effekt, 
lättare start och snabbare acceleration. 
En annan välkänd konstrukmonsfiness är den patenterade CORALOX-isolatorn, som 
bl. a. eliminerar isolatorfe!. 

Aktiebolaget A G E B E 
Stockholm • Malmö 

~~Crown~" 

FICK-RADIO 
Ett 
tekniskt 
mIIster­
verk med 
otroligt 
klart, 
starkt 
och vac­
kert ljud 
som hörs 
över en 
normal 
våning. 

Bli "CROWN"-ägare redan idag! 
Crown är en liten 4-r örs mellanvll.gs bat­
teriradio i fickformat med elegant och 
kraftigt utförande i plast som drives med 
ett anodbatteri och lätt utbytbart 65-öres 
ficklampsbatteri. 
MlI.tt: 160X 95X50 mm. 
Fickradion "gll.r" överallt - till lands, till 
sjöss, i bilen, pli. väg till arbetet, pl\. se­
mestern, pli. söndagspromenaden. Tar in 
alla större mellanvll.gsstationer i Europa. 
Begränsat parti just inkommet - försäkra 
Er om en FICK-RADIO redan i dag! 
Pris: Kont. 137: -, avb. 149: - med 25:­
pr månad. Bestäli med kupongen! 

URFABRIKERNAS DEPOT 
Sandgatan 12 B, Norrköping. 

Telefon S2S 75. 
Härmed rekv. 1 st. "Crown" batteriradio 
att betalas kontant kr. . . . . . . . . pli. avb. 
kr. . . ...... med 25 kr pr mll.n. Ägande-
rättsförbehll.lI en!. lagen om avbetalnings­
kÖp. Full returrätt inom 8 dagar. 

(Stryk det som ej önskas.) 

Namn: . ..... . . .... .... . .. . ... .. .. . .. ..... . 

A.dress : . .. .. . . . . .. .. . . ~ .... . ... . . . .. .. .. . . 

Postadress : . . . . . ...... . .... . . . .... . .. Tf A 

Ä·VEN NI 
kan själv bygga 

UKV-TILLSATS 
MED TRYCKT KOPPLING! 

d. v. s. alla ledninga r levereras tryckta 
Pli. monteringsplattan, varför vi kan 
garantera att vem som helst kan mon­
tera denna tillsats pli. "Al timme. Det 
gll.r ej att göra fel! Täcker utan spol­
byte 2,5---8 meter och ger nytta ('l'Y· 
ljudet och dubbelprogram), ett kul 
bygge och leksak (polisbilarna, flyget 
m . m.) . 
Byggsatsen är komplett med helt fär­
dig, tryckt monteringsplatta, rör och 
alla komponenter. Endast montering 
l\.terstll. r . 

SÄNKT PRIS 19:75 med beskr. 
Rekommenderas av 1 OOO-tals 

köp,are. 

Ingenjörsfirma TELEKTRA 
Kvarnhagsgatan 67. Tel. S885 00. 

Sthlm-Vällingby. 

D UKY-tills f. växelströmsmott. 
D .. .. f . allströmsmott. 
D Närmare upplysningar om tillsatsen. 

Namn . . ... .. .. . . .. . . ..... . .. •. ... . . .... •.. 

Adress ... ... . ..... . ..... ... • .• . .. ...... . . . 

Postadr. .. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . Tf A 11 
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r MOPEDENS 
reservdelar finns hos oss. Katalo­
ger (även för bil- och mc-ägare) 
sändes mot porto. 
MOTOR·HööKS - SAGEN 

\.. Tel. 30, 31 

Bygger Ni inte 
o 

pa sommaren 

Läs och 
studera! 
Våra 
tidningar: 

Model Railroader 
per nr. Kr. 3: 

Trains 
per nr. Kr. 3:-

Model Trains 
per nr Kr. 2:-

V åra engelska tidningar: 

? • 

Railway Modeller ..... . per nr. Kr. 2: -
Model Railway News .. per nr. Kr. 1 : 50 

Tysk tidning: 
Miniaturbahnen . ... ... . per nr. Kr. 2: 50 

Kompletta årgångar: 
Model Railroader .. 1953/ 1954/ 1955 

per ärg. Kr. 35: -
Trains . .. . .. 195Z/ 1953/ 1954/1955 

per ä rg. Kr. 35 : -
Model Trains 1956 .. . .. . ...... Kr. 24:-
Model Eisenbahnbau nr. 1/7 .. Kr. 6 : ­
Model Eisenbahnbaus omräknings tabelI f ör 

modelljärnvägsmätt .. . ... . . .. Kr. 1:-
OBS l Nägra fä ä ldre lösnummer av de 

amerikanska tidningarna till ha lva 
priset. 

V åra amerikanska bildböcker: 
The Trains Albums Photographs: Sout­

hern Railroads/New England Railroads 
Elevtric RailwaysjModern Steam Loco­
motdves Southern Pacific Llnes/Erle 
Railroad Railroads of Chicago/Cirkus 
Trains ........... .. ... styck Kr. 5: 50 

The Railway Annual nr. 3, Artiklar med; 
ca. 200 illustrationer .. ....... . Kr. 5: 50 

Trains and Travels Raidroad and Photo, 
Artiklar med ca 200 illustrationer Kr. 5:­

Build your own Model Cars and Locos. 
Rikt m. artiklar om lok-bygge Kr. 5: 50 

How to wire your Model Railroad. Med 
mänga spärschema och k örvägledning. 

Kr. 10: ­
Fleischmanns spär schema, omfattande väg-

ledning i spärläggning ... . .. . . Kr. 7: 50 

TfA:s HOBBYTJÄNST 
Olofsgatan 7 STOCKHOLlII 8 
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Ägaren testar bilen 
{Forts. fr. sid. 19_} 

stadskund och därmed menar jag att 
motorn är en av de absolut förnämli­
gaste man kan få på Em bil i den här 
prisklassen. I övrigt tycker jag att kva­
liteten på bilen över lag är god, trots 
att det finns de som vill påstå mot­
satsen_ Men är en bil dålig, så beror 
det nog oftast på att den inte sköts som 
den ska. Kommer man därhän att man 
behöver reparera den här vagnen, så är 
det billigt byta cylinderfoder etc. Den 
har en verkligt snabb acceleration, 
bromsarna är charmanta och sikten här­
lig runt om. Värmesystemet är också 
utmärkt. 

B. Den har mycket bra acceleration, 
delvis kanske beroende på att konstruk­
tionen är lätt. El-systemet är bra. Fjäd­
ringen bättre än i förra modellen. Mo­
torerna på Vanguard är vel'kligt bra. 
Jag har aldrig gjort något åt dem. En­
dast en sotning på val'dera av mina två 
första Vanguard-vagnar, vilka gick 
10000 resp. 5000 mil. 

C. Hjulens storlek tycker jag är all­
deles lagom efter svenska vägförhållan­
den. Men motorn är nog det bästa på 
hela bilen. Den är mycket accelerations­
snabb, vilket man främst drar nytta av 
i stadstrafiken och vid omkörningar på 
landsväg. Trots att bilen egentligen är 
en ganska stor vagn är det lätt att kom­
ma in i parkeringsfickor med den. Ba­
gageutrymmet är alldeles tillräckligt. 

D. Motorn är alldeles utmärkt. Väl­
digt god sikt som gör den lämplig för 
övningsbruk. 

E. Motorn har det aldrig varit något 
som helst krångel med, inte heller på 
någon av de andra sju Standard Van­
guard vi haft tidigare vid bilskolan. Bi­
len är rymlig, stark och har god sikt, 
som gör den utomordentligt bra ur kör­
skolesynpunkt. 

Trivs ni med er Standard Vanguard? 

A. Ja, hittills väldigt bra. 
B. Mycket, bra. 
C. J ag trivs mycket bra med den. 
D. Ja. 
E. Nej, att jag trots alla bilens bris­

ter hängt kvar vid det här märket beror 
mycket på en förmånlig andrahandsvär­
dering vid byte till nyare modeller. 

Vilka förbättringar vill ni . föreslå? 

A. Kanske skulle man återgå till det 
tidigare systemet med en handbroms, 
som verkar direkt på kardanaxeln, i 
stället för som nu på bromstrummorna 
bak. Ser man inte upp kan det hända 
att handbromsen oxiderar fast. 
. B. J ag har bil bara för att förflytta 
mig snabbt och behändigt och lever mig 
inte in i den, som många motorälskare. 
Är det så den inte går, lämnar jag in 
den på en verkstad. Därför kan jag nog 
inte svara något på den här frågan . 

C. Karossen är nu av något högre 

SöhPATENT 
pil Er uppfinnln~ genom 

Ingenjörsbyrån Paten~eryi(e 
s~ Hanell Dukv .... e, Bromma. Tel. 2l1li774 

UpplY8ningar mot porto. 

Hal' Ni moped 

ellel' länkel' 

Ni köpa? 
Vanliga mopedmotorer och mopeder presen­

teras. Sä rskilda trafikregler fär moped 
... Allmänna bestämmelser. Hur man kör 

moped. .. Bromsteknik . .. Kurvteknik 
Kort motorlära i ord och bilder 

. . . Fortsatt körning och Den vik­
tiga inkörningen... Mope­

dens konstruktion. AVHJÄL­
PANDE AV MOTORFEL: Motorn 

startar inte. Tändningsfel ... Mo­
torn stannar och hackar •.. Motorn 

arbetar i fyrtakt ... Motorn drar då­
ligt . .. Dålig kompression •.. Explosio­

ner i förgasaren ... Motorn blir för varm 
. ', ' För stor bränsleförbrukning .. . Växlar­

na slirar ... Cykeln går tungt i frigångs­
Iäget . " Mopedlagar i utlandet m. m., m. m. 

Ni 
behövel' 
mopedboken 

3:e omarbetade 

upplagan 

,--------
I 

Frin Tek.nlk tur Alla, Box S137 Sthlm" 
eller frän närmaste bokhandlar'e rekrue­
ras mot postförskott : 
l\Iopedboken av J"an J"angö för kr I : 75 
+ porto. 

Namn .. . .. ... . ....... .. ......... ......... . 

Bostad . .. .................... .. . . . 

Postadr . ........... . ......... . . Tf All 



5IL-Alt. H"e 
"\.~lll> ... . 
1>OJI"."'1t . 

TIA-KRYSS II 
l :a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 kr. Insänd hela sidan ifylld 
eller också en avskrift tillsammans med yidstående tävlingskupong till 
Teknik .för Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-Kryss 11. 
Lösningarna ska vara Tf A till handa senast den 14 juni. Fyll också 
i på kupongen här bredvid de meningar som bildas i de grå och 
röda rutorna. 

. TÄVLING·SKUPONG 

Tf A-Kryss 11. 

Namn 

. Bostad 

Postadress .. . ........ . . .. ... . . ....... . 

Meningarna lyder .. . . ... .... .... . ... . 
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klass än tidigare. Dörrar och lås bör 
dock vara bättre justerade redan vid 
leveransen. 

D. Högre kvalitet på elektriska sy­
stemet och en annan utformning av 
styrsystemet. 

E. Bättre styrinrättning (mycket 
tungstyrd nu). Vägegenskaperna borde 
bättras, möjligen är de dåliga delvis be­
roende på för kort hjulbas. Eliminering 
av allt skrammel. 

Vilka tekniska finesser sätter ni 
särskilt värde på? 

A. Jag vet inte om jag direkt kan 
välja ut några speciella sådana. 

B. I den vägen är det väl ungefär som 
i de flesta andra bila1,'. 

C. J ag tycker väldigt bra om vagnen 
som helhet sett och det är faktiskt svårt 
att hitta något speciellt att peka på. 

D. Den helsynkroniserade växellådan. 
E. Vindrutespolningen, som är stan­

dard, är mycket bra. Den utmärkta mo­
torn. 

Vad kan göras för att få bilen 
trafiksäkrare? 

A. Trafiksäkerheten beror först som 
sist på föraren, men givetvis kunde den 
ökas väsentligt om man köpte bil med 

ratten till höger. På min Standard Van­
guard har jag ingenting att anmärka: 
bromsarna är goda, sikten förnämlig och 
accelerationen fin. 

B. Ingenting tycker jag; bromsarna 
är utomordentliga. 

C. Bilen är utmärkt i trafiksäkerhets­
avseende. Bromsarna är bra och sikten 
mycket bättre än i föregående modell. 

D. Bromsarna tycker jag är för 
svaga. 

E. Ingenting: sikt och bromsar är bra. 

Trivs er fru med bilen och kör hon den? 

A. J a hon trivs med den och kör 
också. 

B. Hon trivs inte med några bilar. 
C. Hon tycker om den här vagnen, 

men kör den inte. 
D.-
E. Hon trivs och kör mycket med den. 

Håller reklamen vad den lovar? 

A. Den är mycket måttfull och veder­
häftig. 

B. Jag har inte läst någon sådan. 
C. Reklamen i fjol om denna modell 

stämde bra. 
D. Nej, det tycker jag inte. Jag har 

en del att anmärka på bilen i kvalitets­
hänseende. Noggrannheten i montering-

en är inte så bra. Gummimattorna där 
fram är bedrövliga. För tunna och då­
liga. 

E. Nej, vad som lovas om vägegen­
skaperna <håller inte streck liksom en del 
andra saker. 

Vad är er uppfattning om säkerhets­
selar? 

A. Tack och lov så har jag ännu 
aldrig varit i den situationen att jag be­
hövt sådana. Än så länge tycker jag inte 
att problemet med att fästa dem fått 
sin smidigaste lösning. 

B. Jag antar de är bra, särskilt för 
en passagerare, men jag har inga, än så 
länge i varje fall. 

C. Jag har inte några sådana och har 
heller aldrig provat några, därför har 
jag litet svårt att yttra mig om dem. 

D. Jag är ganska negativt inställd till 
sådana. Vad händer t. ex. om man slår 
runt och bilen fattar eld samtidigt som 
man kanske trasslar in sig i selen? 

E. För passageraren kan det kanske 
vara en fördel att ha sådana. Men fö­
raren har ju ratten mellan sig och vind­
rutan och för övrigt tycker jag inte om 
tanken på att man kanske vid ett 
olyckstillfälle inte ska kunna göra sig 
fri från selen tillräckligt snabbt. 

TftYCKIIIt .... a P'YLGIA STOCKHOLM 18S7 



Fråga: 1) Kan man ansluta ett tonhuvud 
för band direkt till radions extrahögtalar­
uttag och grammofonuttag för in- resp. av­
spelning (utan någon apparat emellan) 1 2) 
Fordras det nägon omkoppling i tonhuvqdet 
mellan In- och avspelning, när man använder 
ett komhinerat sådant 1 3) Vilka hastigheter 
är vanligllst vid bandspelning 1 4) Exempel 
pli. firmor som tillhanda håller byggsatser till 
handspelare1 H, B. 

Svar: 1) Nej , för avspelning fordras större 
förstärkning än en vanlig radio kan ge. För 
inspelning fordras en förmagnetlseringsoscil­
lator. 2) Själva huvudet kopplas Inte om, 
däremot måste givetvis huvudet skiftas mel­
lan avspelningsförstärkarens Ingång och in · 
spelningsförstärkarens utgång. 3) För närva­
rlInde används mest 7%N för högkvalitatlva 
Inspelningar, 3%,N för enklare musIkInspel­
ningar och tal samt l)4H i huvudsak för tal­
Inspelningar. 4) Elfa Radio . Holländargatan 
9 A, Stockholm, är den mest sorterade firman . 

Fråll'a: 1) Vilka av följande rör går att an­
vända I .tället för lT4 I hatterlmottagaren 
i nr l, 19511 Rören ä r följande: lL4, DL94, 
DU)2 och I2A'I'6. 2) Ska Inte - 1.5 V och 
- 30 V kopplas till jord. samt +1,5 V kopplns 
till kontakten där -1,5 V förut var kopplad 1 
I annat fall vilket ska kopplas till vilket? 
3) Diametern pli. spolstommarna Ll och 1,21 
Kan man använda vanlig koppartråd i stället 
för Iltz med samma resultat? 4) Kan man an­
vända den i nr 16. 1956, beskrivna ferritsta· 
VPIl I stället för 1.1 och L2? 5) J_Indnings­
data pli. Ll och 1,2 för LV orh KV? 6) Om 
ljudstyrkan är dälig hjä lper det dä med att 
iikn anodspänningen ? 7) Vad används Philips-
röret T. A. 1%/15 till? TFAE-EPS. 

Svar: 1) lJA är närmast motsvarande lT4, 
Illpn även DL92 och DL94 knn användas. 2) 
Nej, +1.5 V kopplas till jord dä phutgen stop­
pno In, detta har med äterkopplingen att göra. 
Däremot gär givetvis -30 V till -jord genom 
pluggen. 3) Spoldiametern kan vara omkr. 10 
mm. Man kan använda vanlig koppartråd, 
men Iitzträd ger bättre spolar. 4) Ja, men dä 
fär man utexperimentera andra varvtal. 5) 

BREVLÅDA 
På denna avdelning besvaras kostnads­

fritt tekniska frägor av allmänt Intresse. 
Om svar däremot önskas i hre" utta){!'s 
ett arvode av 1 krona. Likvitl tord .. \n­
sändaf på postgi rokonto J5 79 92. 

Det fär man prova själv. som tumregel gäl­
ler att om man fördubblar varvtalet förduhh­
las även väglängden och omvänt. 6) Ja, ut­
gängseffekten blir dA. högre. 7) Det ä r ett 
siindnrrör. 

Fråota: Vart ska jag vända mig för att f A. 
tag på en instruktionsbok till Alhln Monark 
mc? FIskviksbo. 

Svar: Vänd er till AB Cykelfabriken Mo­
nark, Varberg. 

Fråll'a: 1) Jag har en gammal radio. När 
man ställer in radion sil. att det svenska pro­
grammet hörs, dä stämmer det Inte med ska­
lan. Skulle man inte kunna flytta hela ska­
lan sa. att när svenska programmet hörs, 
ska det stämma med skalan. Kan man sedan 
ställa in t. ex. Oslo enligt skalan och dA. höra 
norska programIllet? 2) Går det med en äldre 
radio att avlyssna polisradio och hur ställcr 
man in radion dä? P.-O. Olsson. 

Svar: 1) Efter kriget ändrades väglängds· 
fördelningen, och rundradiosändningarna kom 
därför pli. n ya ställen pli. skalan. Äldre mot· 
tagares skalor stämmer därför Inte, och mall 
kan inte göra pA. det föreslagna sättet sil. att 
mer än en station kommer rätt. 2) Polis m. Ul. 
sänder pli. ultrakortväg. och kan inte avlyss­
nas pli. annat än specialrnottagare. 

Frålta: Har tänkt hygga en komprpssor till 
<,n tvätakts motorcykel. 1) Hur mycl,et gör 
det för effekthöjningen ? 2) Finns det någon 
ritning eller handhok för kompressorer att 
köpa? 3) Rfter vilken princip är en kompres­
sor hvggd? 4) Kan den placeras före inIoIl-
Ilet till förgasaren? K. Nilsson. 

Svar: 1) Effekthöjningen beror helt pA. mo­
torns konstruktion. För en vanlig enkelkolv­
motor utan slIdstyrning el. dyl. t"ängsstyr­
ningsanordningar blir effektvinsten mycket 
hlygsam och stär ej i rimlig proportion till 
den hränsleförhrukning, som kompressorn 
merlför. Är däremot motorn av dubbelkolv­
typ ellcr slidstyrd. sil. att avgasporten ka n 
stänga före överströmningskanalerna och 
överladdning sälunda erhA.lIs, kan effekt­
vinsten hll 40--över 100 %. 2) Tyvärr finn~ 
sA.vitt vi vet ej nägon ·litteratur pä svenska. 
3) En kompressor är i princip en fläkt, som 
tvingar In bensin-luftblandningen i motorn , 
sä att fyllnadsgraden kan hällas över eller 
nära 100 % även vid höga varvtal. För en 
atmosfärisk (utan kompr.) motor kan SO % 
fyllnadsgrad anses som god vid ej alltför 
höga varv. Olika typer av komp. förekommer. 
Därav är centrifugalkomp. den enklaste vad 
konstruktionen heträffar. Den är helt enkelt 
en centrifugalpump (jfr dammsugare) medan 
Rooteskomp. (vridkolvar) och stjärhjuls · 
komp. ä r ganska komplicerade och fordrnr 
god passning mellan delarna. 4) Komp. kan 
placeras före förgasaren men detta fordrnr 
ntt förgasaren sätts under övertr ycl< vid 
I<ompressordrlft. Den enklaste monteringen iir 
mellan förg . och motorns insugning~rör , meu 
detta merlför att komp. ständigt mäste varn 
inkopplad vid körningen. 

Fråota: Onskar data, prestanda och adress 
till fabriken för Morris Oxford -49. 

Bo Ekelund. 
Svar: Prestanda för Morris Oxford 1949 ärs 

modell iir: 4-cyl. sidventilrnotor. c~·l.-diam. 
73,5 mm, ~laglängd 87 mm, cyl.·vol. 1476 cma, 
hk/rpm 42/4200, kompressionsförh. 7: 1. däck · 
dim. 5.50 X 15. e l. -system 12 V, hjulbas 2.46 m, 
snllrvldd 135m. lä ngd toto 4,24 m. hredd toto 
1.65 m. h öjd 1,60 m. Tot. utväxlin<ten 115,93 : l, 
TT 9.43: 1. III 630: l, IV 4,5.';: l, backen 
15.93: l, hakaxelutväxling 9/41, toppfart ca 
120 km/tim. Tillverkarens adress: Mo'rris 
Motors Ltd. Cowley, Oxford. England. Export­
företngpts 'adress: Nuffield Exports Ltd. Cow­
lpy, Oxford. England. Generalagent i Sverige: 
Förenade Bil AB, Malmö 6. 



VERKSTADS-VAGEN 

Välj räHväg 
-välj ESSO EXTRA vägen 

Ni behöver inte tveka ett ögonblick om 
kortaste vägen till lägre driftskostnader och 
rationell motorvård. Välj ESSO EXTRA­
vägen och Ni väljer den rätta vägen. 

Med ESSO EXTRA MOTOR OIL har Ni 
alltid rätt olja i motorn. Den smörjer lika 
bra mitt i smällkalla vintern som under den 
varmaste högsommardag. ESSO EXTRA 
M O T O R O I L är den oöverträffade smörj­
oljan för alla motorer vid alla motortempe­
raturer under alla körförhållanden. 

ESSO EXTRA MOTOR OIL 

är temphärdad. d. v. s. den är så gott som helt 
oberoende av temperaturen. Den blir inte för 
tunn vid hög värme och inte för tjock ' vid 
sträng kyla. 
ESSO EXTRA MOTOR OIL lOW/30 (oljans typ­
beteckning) har den tunna SAE lOW-oljans för­
delar i startögonblicket. d.v.s. omedelbar smörj­
ning - samtidigt som den har den tjockare 
SAE 30-oljans smörjande förmåga vid höga mo-
tor temperaturer. 

OBSI ESSO EXTRA MOTOR OlL + ESSO EXTRA Bensin = maximal effekt. 

Byt till ESSO EXTRA MOTOR OIL 
- oljan Jorn alltid är rätt Olja 

Tryckeri AB FYlGIA • Stockholm 1957 


