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Vilken 
regel 

gäller här? 
Tankbilen har hunnit upp motor

cykeln och bilen A. Handlar A rätt när 

plötsligt kör om motorcykeln innan 

tankbilen hunnit passera? 

Denna regel gäller alltid 

Denna annonJser;e ; Iru/iJlJå"kerbetens tji i/1St 

tttarbetad j samråd med NTF. 

Rätt svar: 
'!qJ!'!j lJ!!>! U~I!q"lUZl SII!l ZlU~A IIZ"IS V 

FÖR SÄKER SERVICE 
Friska upp Era körkunskaper med 
Caltex annonsserie om trafiksäkerhet. 
Men lika viktigt som att kunna reglerna 
är att y,isa hänsyn och hövlighet i tra
fiken. Aven om Ni har förkörsrätt -
insistera inte på den i varje läge. Se 
också till att Ert fordon är i perfekt 
trim. Då kör Ni säkert. 

ur Tag Caltex-mannen till Er råd
givare. Han ger Er inte bara komplett 
service - baserad på god yrkeskunskap 
- han tillhandahåller också de välkända 
Caltex-produkterna för säker, bekväm 
och ekonomisk körning. 

* CI-PlUS BENSIN * HAVOLINE MOTOR Oll SPECIAL * MARFAK RUNDSMÖRJNING 



r~'.j AVSNOPPNING 

~ i 
~~ 

I Kungl. Överstyrelsens för yrkes- I' 
utbildning plenisal har ~.ust nu klub~- ~ 
slaget fallit, som bekr aftar att sh- • 

pendienämnden ., 
Årets stipendiater fö r T eknik för 

Allas och T r yc-
nu korade kel'i AB Fyl-

~ias stipendie
fond utsett 1957 års stipendiater. De 
fyr a lovande t eknikerämnen, som 

denna gång f år 1 500 h 'va r , är: . 'a' 
T ekn. stud. vid Högre T ekm ska :.;. 

Läroverket . i ~ o~rköping, bygg- i . 
nadstekni ska lInJ en, Sven Josef 

~::~::: ::;nGl::is:a ÖI::::ut:n; ~J ~ 
Stockholm John Giertz frå n Hä- . \ 
gersten, 24 ål'. " • 

Tekn. stud. vid Bergsskolan i • 
Filipstad, gl'uvtekni ska linj en, ~ 
Nils TO~'sten Sivert N ilsson, från , 

Tekn. stud. vid Tekniska Gym- , t 
nasiet i Götebor g, maskintekniska l 
linjen, Karl E rik Pete?'s8on frå n ~ 
Vänersborg, 22 ål'. ~l 

ANT IBLAN D sku lle man väl kunna kalla den an
ordni ng, som beskrivi ts av Kjell·Ake Lundgren, 
Ask 5, Sköne-Ask Han ör blygsam nog att önska 
en liten skiva att fästas pö bakrutan, men TIA tar 
steget fullt ut och lanserar den här modellen, dvs. 
en text, som bara syns, när den träffas av strö i
kastarijus. 

INSLAGNING 

PAKETER I NGSMASK I N heter önskeuppfinn ingen 
för StiQ Hildberg , Tarsborg, Hava. Stig stör i spe
ceriaffär och har haft m6nga tillfällen att önska 
sig en appa rat, som man bara kunde stoppa in 
va rorna i och sedan fö ut dem paketerade i and
ra ände n. 

diater att i Tf A s jälva berätta om ~ .. AVSTYCKNING 
Som vanligt kommer våra stipen- ~

sina meriter, strävanden och fram- ~ 
tidsplaner. Här är nu platsen a tt • 
hjärtligt gratulera dem till de~ för- m' 
nämliga utmärkelsen uppnådd l hår- , 
daste tävlan och önska dem lycka t 1 
till på deras fortsatta väg mot det 
uppsatta n:tålet att som fä~:dig,:tbi.~- ' ... 
dade ingenJör:er oc~ Yl'kes:,:.an fa gO-~4 
ra en insats 1 tekmkens tJanst . \ 

I dessa lyckönskningar instämmer · 
säkert de många medsökandena. K van
titativt var konkurrensen om de ef- . 
tertraktade stipendierna den stör sta 
hittills och urvalet, varur de fyr a ' f 
främsta till sist korades, kvalitativt 
lika rekordjämnt som någonsin tidi- ... 
gare under de åtta år som gått se- I ~ VAGGSAG , dvs. en liten elektrisk sög. monterod 
dan den första utdelningen ur stipen- i vedboden , skulle ~vsevärt underlätt<!\ s6gning av 

. d ' " B' ved tdl husbehov. Forslaget kommer fr~n Bo Chns-

PÅFYLLNING 

BLANDARFLASKA vore väl ingen teknisk omöjlig
het anser Lei f Angmark, de Geersgatan 4. GÖTe
borg O. Antingen man föredrar att blanda kon jak 
och vatten eller saft och vatten, s6 borde b6da 
varorna kunna förvaras i en blanda rflaska, som 
automatis kt ger de rötta proportionerna. Alltför 
starka blandningar skulle allts6 inte behöva fö re
komma. 

r 

PLATS FÖR 
UPPFINNINGAR! 

Har ni en ide? --_ 
IS kronor vardera erhåller här 

presenterade "uppfinnare" för sina 
bidrag. Har ni själv någon ide till 
en önskeuppfinning skriv till Teknik 
för Alla, Box 3137. Stockholm 3. 
Märk kuvertet "Uppfinningar". 

dlef.ond~n, som lrektörerna .Ja~,!,-e ~ tiansson , Box 3385, Umeö , och' det ligger onek li-
Stetnsvtk och Arne B erglund mr~t-m gen en del i förslaget. 

tade vid Teknik för Allas 10-årsJu- ~~~" ..... ~~~t~~~-~~~i~~!J~i~~ 
bileum. Det finns därför ~11 a~led- • .... ~. ..;. 
ning för flera av årets sbpendleas- -
piranter, som nu inte ser sina namn 
här ovan, att ännu en gång pröva si-
na krafter. Använd väntetiden till att 
ytterligare bygga på meriterna. Det 
kommer alltid att löna sig! 

Båten som hobby 
- i ny upplaga 

bara båtsäsongen är 
att vara ute i tid. 

Föl' att på våra 
breddgrader 
kunna utnyttja 
den korta m en 
intensivt under
det nödvändigt 

Det gäller också att följa m ed sin 
tid. Nya lättskötta aktersnurror, båt
typer och hjälpmedel vid amatörbyg
gen ger allt fler möjlighet att skaffa 
sig egen båt. Den nya upplagan av 
TfA:s populär a båthandbok vill just 
ge båtentusiasterna högaktuell väg
ledning till nytta och glärlj e l'edan 
o('nna sommal '. Se s id. 42 ! 

Tunnelgatan 3. Pasta dr. Bax 
3137, Stockholm 3. Te~. växel 
11 60 79, 1011 99 och 11 .. 33. 

~~ ...•..... ~ ... ~ ... -.'~-.. t_~ 
.;/ ./f .', 

,.7.. ~ 

.~'1 

OMSLAGS
BILDEN 

visar tecknarens {ram
s täLlning av framti
dens ral1skärm :~"opp. 
Se arllkel s " / . 8- 9. 
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11: 75 .kr. Postgirokonto 157992. 
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Framtidens villastad skulle komma att se ut så här, den dag glaskupolhusen har slagit igenom. 

TIA visar MORGONDAGENS HUS 
Forskning ifråga om möjligheterna att utnyttja solener

gin inom arkitekturen visar att omkring år 1990 kom
mer vi kanske att bo i hus, vars ytterväggar är gjorda 
helt och hållet av stålhårt glas. 

Försök som gjorts för att "smälta samman" den omgi
vande naturen med vardagsrummet och för att ta vara på 
den oerhörda energin från solen har redan lett fram ame
rikanska vetenskapsmän och formgivare till nya upp
seendeväckande utformningar av speciellt enfamiljshus. 

Det är till och med möjligt, att husets 
ytterväggar kommer att likna en halv
sfär placerad på marken. 

Inuti denna glaskupol kommer kanske 
vardagsrummen att placeras på en slags 
roterande skiva, som tillåter hela husets 
innandöme att vrida sig runt i takt med 
solen. Man kan också tänka sig att en 
elektronhjärna installeras, som sedan 
kommer att sköta om att en viss del av 
huset alltid ligger i solen eller i skug
gan eller i vilken som helst vinkel i för
hållande till solen, som husägaren för 
tillfället önskar sig. 

En kraftig och effektiv luftkonditione
ringsanläggning vidmakthåller en jämn 
och behaglig temperatur liksom en be
stämd grad av fuktighet inunder kupo
len. Kraft till denna anläggning, till kö-

Den schematiska teckningen hlir Intill visar 
hur man tänker sig uppläggningen av kupol
huset. på den- roterande skivan står själva 
bostadsutrymmet, medan garage och Juft
konditioneringsanläggnIng finns i källaren. 
Ent'rcn gi",r via källaren o'ch UPIl ~·cnom an-

läggningens centruIn. 

Kommer vi att bo så 
här om 30 år? Den viIIa
typ, som illustreras i ord 
och bild på detta upp
slag påminner inte myc
ket om våra bostäder 
av i dag, men med den 
takt, som forskningen i 
dag håller, hinner myc
ket förändras på tre de
cennier. Hus, som vrids 
efter solen, finns redan 
på teststadiet i stålhårt 
glas kan framställas -
det är bara för dyrt än 
så länge - och luftkon
ditioneringen står bara i 
början av sin utveckling. 
Vi får väl se ... 



• I 

ket och till upplysningen av huset kommer från 
några solbatterier, vilka omvandlar solstrålarna di
rekt till elektrisk energi. På natten och vid dåligt 
väder förses huset med artificiellt solljus av lam
por, och kraft till det ändamålet kommer från en 
samling förrådsbatterier. 

Fastän utformningen i stort är densamma för 
alla kupolhus, så kan en betydande personlig sär
prägel sättas på den del som är avsedd som själva 
bostaden. Det är endast detta centrum i kupolen 
som kan röras med hjälp av den långsamt snur
rande skivan. Mellan dess kant och kupolväggen är 
en stationär remsa av flera meters bredd, på vilken 
det finns året-runt-gräsmatta, swimming-pool, lek
plan och en rad stora fat eller krukOl; för grönsaker 
och trädgårdsblommor. Det finns av naturliga skäl 
bara en in~ång till husets inre. Eftersom bostads
delen av huset ju rör sig runt får man ta sig in på 
en trappa som går från källaren genom, den rote
rande skiyans centrum och upp i husets innandö
men. Från källaren finns det en uppgång grävd 
inunder och upp vid sidan av kupolväggen. 

Köket i morgondagens hus: l. Flyttbar diskbänk, 2. Stol som sitter fast i diskbil.n
ken och kan "svil.ngas" fram ur den, S. Sophink, 4. Frysbox, 5. Grill, 6. Tidur, 
7. "Radar"-ugn 8. Anordning, som kan lyfta upp ugnen i taket, 9. Bar-a·rrange-
mang, 10. Jlratb~rd, 11. Glasomgärdad "lugn vrå" för husmor, 12. TV, 13. Lokal-

\ tel~ton, 14. Läsbord. 

B ...... en vrids elter solen 
• " lultlaonditionerod laupol 

Effektiv reglering av 
temperatur och fuktig
het innanför kupolen ger 
ständig sommar därinne. 



T/A provkör TROLLET 
Intressant norsk plastbil 
byggs för exportmarknaden' 

När norrmannen Per Kohl -Larsen för någon tid sedan tog ini
tiativet till byggandet aven norsk plastbil, väckte saken interna
tionellt ganska stor uppmärksamhet. Bilen, som förhandspresen
terades i' Tf A nr 1 i år, är nu fä rdig i två exemplar, och TfA:s ut
sände kommer här med en rapport från det första mötet med den 
nya norska bilen. 

Av Stig Björklund 

Först och främst måste man väl fram
hålla, att männen bakom Trollet, Af

rika-veteranen Per Kohl-Larsen och tys
ke V 2-ingenjören Bruno Falk, lyckats 
få fram en utseendemässigt mycket lyc
kad produkt. Den kräsne åskådaren kan 
visserligen opponera sig mot klumpiga 
detaljer i bl. a . kylargrillen och andra 
småsaker, men det är sådant, som rättar 
till sig med tiden. Utformningen i stort 
är sådan, att Trollet utan att skämmas 
skulle kunna tävla med åtskilliga lyxåk 
på en svensk parkeringsplats. 

Interiören på det exemplar som Tf A 
studerade, led också av vissa brister i 

detaljutförandet, bl. a. klistringen av 
konstlädret på dörrarnas insida - men 
den saken rättas till på kommande ex
emplar. 

Vagnen är tvåsitsig med plats för två 
barn i baksätet. De mjuka och behagliga 
sätena är klädda med konstläder, som 
förresten också använts till överklädnad 
på hela den originellt utformade instru
mentpanelen. Alla instrument finns sam
lade mitt för föraren och hela panelen i 
övrigt är en enda plastklädd hylla med 
skumgummikant. Handskfacket är en 
försänkning i hyllan. Den eleganta back
spegeln har bl. a. den finessen, att man 

Tyske V 2-ing. Bruno Falk (ovan) 
står som teknisk konsult för byg
get av Trollet. Inltiati vtagaren Per 
Kohl-Larsen, är inte tekniker utan 
agronom med många Afrika-ål' 

bakom sig. 

genom att trycka på en knapp kan ändra 
vinkeln, detta för att slippa besvärande 
reflexer från bakomvarandes strål-
kastare. . 

Underlaget för. Trollets konstruktion 
är som Tf A tidigare nämnt, motor och 
chassi från tyska Gutbrod. Chassit är 
av centralrörstyp och vagnen har indivi
duell fjädring med spiralfjädrar runt 
om. Motorn är på 28 hk och totalt väger 

Instrumentpanelen har blivit bilde originell och smakfull. En bred; skumgummikantad hyl la 
löper tvärs över vagnen, och handskfacket är en fördjupning, som skymtar t. h. om Instrument
uppsättningen. Knal.pen på ba ckspegeln är till tör att ändra infallsvinkeln, när föraren be- I 

sväras av bakomvarande bUs strålkastarljus. 

6 TEKNIK för ALLA 14/6 1957 



EI~gant kaross 
på tyskt chassi 
120 som toppfart 
vagnen 700 kg, varav 60 procent kom
mer på de drivande framhjulen. Ramen 
har med framgång kopierats på en yr
kesskola i Telemark, och det finns planer 
på att övergå till en norsk licenstillverk
ning av ramen när produktionen kom
mer i gå,ng på allvar. 

Trollet finns visserligen bara i två ex
emplar ännu, men den figurerar redan 
som lockande vinst i några riksomspän
nande lotterier. Norrmännen visar av 
naturliga skäl stort intresse för vagnen, 
men ändå är det främst exportmarkna
den, som nu lockar fabrikanten. Trollet 
är i dyraste laget för att bli en folk
bil ~ norska priset är 15 000 kr - och 
avsikten är snarare att ge sig in i kon
kurrensen på sportbilsmarknaden. Gut
brods motor skulle :visserligen inte räcka 
till för den uppgiften, men man står 
ingalunda främmande för tanken att 
plocka in en starkare kraftkälla under 
huven. Förhandlingar pågår redan med 
en bil fabrik utanför Norge, och skulle 
det hela gå i lås, så borde Trollet onek
ligen ha vissa chanser. En plastbil är i 
alla fall en plastbil, och blir det maski
nella av ett märke, som redan tidigare 
har gott namn på exportmarknaden så 
ökar försäljningschanserna betydligt. 

Gutbrod blev på sin tid ingen succe 
på den svenska marknaden, och den har 
onekligen vissa karaktärsdrag, som i 
varje fall inte är sportiga. Redan vid en 
mycket kort provtur irriteras man av 
den extremt mjuka motorupphängningen 
med dess konsekvenser. Växelspaken är 
lång och liggande och växlingen blir ge
nom den mjuka upphängningen ganska 
"blöt". Motorn får hållas vid ordentligt 
varv genom växlama, och det blir först 
ute på vägarna, som TroJlet får en 

(Forts .. på sid. 34.) . 

Trollets linjer är onekligen eleganta, oeh med en snärtigare motor och exaktare växling skulle 
,-agnen ha stora chanser att vinna sportbilsentusiasternas hjärtan. 

Uen obrutna, välvda bakrutan ger bästa tIInk
hara sikt bakiit. Ba.gageutrymmet är törvå
nansvii.rt rymligt. Observera. stötfångarna., en
dast en blank list utanilå en förstärkt balk i 

Illastkarossen. 

Si'. här tedde sig karossbygget, när Trollet 
förhandspresentera.les i Tf A nr 1 i år. Sedan 
dess har kylargrIllen fått en något Itndrad 
form och lagts in l den neddragna motor-

huven. 

En drömvag'n för en repa,ratör. När motorhuven fälls Ul'J', ligger hela luotorrurnnlct synner
ligen Htttåtkomllgt för reparation och service. 
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Ovan ses en fullskalemodell av ett löstagbart nosparti. 111odellen har 
redan testats med raketsUWe och även släppts från flygplan. 

Framtidens fallskärmshopp som tecknaren ser det. Ett raketaggre
gat under pilotens pla~s lösgör planets främre del från flygplan~krol'
pen i övrigt och bromsar samtidigt upp nosens fart, en mindre fall
skärm minskar farten ytterligare, varefter en jättefallskärm utvecklas 
och för hela nospariiet till jorden. Piloten stannar på sin 1.lah tills 

ekipaget tagit mark. 

Dagens flygplan har för länge sedan klarat 
ljudvallen och i Amerika bygger man redan ett 
flygplan för farter på uppåt 3000 km/tim. Men 
om någonting inträffar vid sådana hastigheter, 
kan piloten rädda sig? Svaret är tyvärr NEJ. Men 
en lösning på problemet kanske är i sikte. 

:Flygplanet dela .. sig 
Det fanns en tid för inte så förfärligt 

länge sedan, då flygning i överljuds
fart betraktades som en sensation. Nu 
testas plan, som ska kunna flyga två 
gånger så fort som ljuset och - åtmins
tone i en hemlig hangar någonstans i 
USA - konstrueras ett militärplan för 
farter på upp till tre gånger ljudets, 
eller drygt 3 000 km/tim. Otroligt, inte 
sant? Men tyvärr har utvecklingen inte 
gått lika fort på ett annat område - när 
det gäller pilotens säkerhet. Hur ska en 
pilot kunna rädda sig ur ett flygplan, 
som flyger ifrån sitt eget ljud. Det choc
kerande svaret är, att han med · nuva
rande utrustning inte kan rädda sig. 

Nu ska det redan från början sägas 
ifrån, att det arbetas och arbetas inten
sivt för att lösa problemet. På flera håll 
i USA, bl. a. Hurricane Mesa i Utah och 
Holloman Air Development Center i 
New Mexico pågår försök med utskjut
ning av provdockor från raketdrivna 
slädar, och flera flygplansfabriker har 
forskare ivrigt sysselsatta med att kon
struera en godtagbar anordning för fall-

8 TEKNIK tÖ?' ALLA 14/6 1957 

skärmshopp vid de farter det snart blir 
frågan om. 

Problemet är på sätt och vis detsam
ma som när det gäller bilolyckor. Det är 
när föraren kastas ur sitt fordon, som 
de verkligt stora olycksriskerna infin
ner sig. Piloten har samma chanser som 
flygplanet, så länge han befinner sig i 
kabinen, men när han kastas ur, kom
mer kroppen att på ett ögonblick brom
sas upp från flygplanets hastighet till 
"stillastående". Effekten blir ungefär 
densamma som att braka rakt in i en 
tegelvägg. 

Men den våldsamma uppbromsningen 
är bara en del av problemet. Luftdraget 
måste också tas med i beräkningen. 
Stick ut armen från en bil i 80-90 km 
fart, så kanske ni får en aning om vad 
det innebär att plötsligt skjutas ut från 
ett flygplan, som färdas med, låt oss 
säga l 500 km/ tim. Vid sådana farter 
kan luftdraget på ett ögonblick slita av 
piloten all skyddsutrustning och i sig 
själv förorsaka allvarliga skador. 

- Det råder mycket skilda uppfatt-

av James J. Haggerty Jr 

ningar om var den kritiska gränsen lig
ger, när det gäller utskjutning i kata
pultstol, förklarade T. C. Coleman, chef 
för det företag, som för flygvapnets 
räkning utför provningarna vid Hurri
cane Mesa. Ändamålet med de slädprov, 
som här görs är just att konstatera, var 
den gränsen ligger. Det är litet tidigt 
ännu att säga någonting om resultatet, 
men det verkar troligt att vi måste 
skydda piloten med något slags skal, när 
han lämnar flygplanet. 

Det finns en annan amerikan, som i 
det här fallet kan tala med större per
sonlig erfarenhet än någon annan, 
George Smith - den ende, som överlevt 
ett fallskärmshopp i överljudsfart. 
Smith hoppade härom året från en 
F-IOO Super Sabre vid en hastighet av 
l 200 km/ tim. De påfrestningar hans 
kropp då utsattes för, ligger över grän
sen för vad en människa normalt beräk
nas kunna klara. Smiths hjälm och syr-



- nosen räddar piloten 
gasmask slets av honom och nästippen 
slogs loss. Luften trängde ned genom 
strupen, spände ut magsäcken och för
orsakade svåra skador på andra inre 
organ. Fallskärmen blev delvis sönder
sliten men fungerade trots allt och 
Smith dalade ned i Stilla Oceanen där 
han räddades av besättningen på en fis
kebåt. 

I fem dygn låg Smith medvetslös och 
sex månader fick han tillbringa på sjuk
hus. Men nu är han i full fart igen, för
resten i samma flygplanstyp, som så när 
hade kostat honom livet. 

Jag frågade Smith vilken utrust
ning han skulle föredra, om han någon
sin skulle behöva göra ett uthopp igen. 

- Låt mig först och främst slå fast, 
att jag absolut inte har någon lust att 
göra om det där hoppet, sa' Smith. Men 
jag förnekar ingalunda att det kan bli 
nödvändigt, och då skulle jag nog före
dra att vara inuti någon sorts kapsel, 
helst en, som man kunde stanna kvar i 
under hela färden ned till Moder J ord. 

(Forts. på sid. 86.) 

Convair, som ex
perlm,enterar med 
en "Dygande 
stol", har också. 
konstruerat den 
här experlment
hJäJmen tör faU
skärmshopp vid 
höga tarter. HJäl
men består av tre 
delar, skall skydd, 
hakskydd och an
siktssky,ld, en 
kraftig genom
skinlig plexIgJas-

ruta. 
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Svensk Dlaskin f~r chiffrering 
'. , 

lJSA-styrkornas heDlliga ·"apen 
, 

Boris C. ,V'. Hagelin. Hans maskin kan 
behålla en hemligh llt. 

I ett modernt krig hänger ofta frågan om liv eller död på ett enda,chif
fermeddelande. Att snabbt, säkert och effektivt kunna skriva viktig chiffer
text för hand betraktas som omöjligt, och det har gjorts oräkneliga an
strängningar att nå fram till chiffrering på mekanisk väg. Än så länge 
hat ingen överträffat den ,spionsäkra chiffreringsmaskinen Kryptograf, som 
fullkomnats aven svensk och som under kriget smugglades ut ur Sverige 
för att bli USA-styrkornas hemliga vapen. 

Fullkomnandet av denna maskin har blivit 
en 63-årig svensk ingenjörs, Boris C. W. 

Hagelinsr livsverk. Hagelin föddes i Baku, där 
hans fal' var generalkonsul och då arbetade 
som förvaltare av de berömda bröderna Nobels 
ryska oljeintressen. Boris, som talar flytande 
ryska sändes hem till Sverige för att gå i 
skola och 1914 utexaminerades han som ingen
jör och fick sedan arbete hos ASEA i Väster
ås. 1916 tänkte han ge sig iväg til! Baku föl' 
att arbeta vid oljefälten, men den politiska 
situationen i Ryssland lade hinder i vägen. 
I stället åkte han till USA, varifrån han kal
lades hem 19'22 f ör att reorganisera ett mindre 
företag i Stockholm, som hans fal' hade in
tressen i. Detta företag höl! på att gå omkull 
under sina ansträngningar att få fram på 
marknaden en genialisk men opraktisk chiff-

reringsmaskin uppfunnen aven svensk textil
ingenjör vid namn A. G. Damm. Med ung
domlig entusiasm växlade Hagelin mellan fö
retagsledning och den nya "hobbyn" kryptogra
fi . Det sista blev snart hans a llt uppslukande 
passion. 1926 höll han på att fullborda sin 
första expel'imentmodell, när svenska armen 
plötsligt visade sig intresserad. "Skaffa oss 
en chiffreringsmaskin föl' fältbruk", lydde ar
mens lakoniska beställning. Från det ögonblic
ket val' Hagelins linje klar. När Damm 1927 
avled likviderades det gamla bolaget och Ha
gelin startade ett eget. 

Under de första åren tillverkades bara ett 
begränsat antal maskiner. Försäljningen var 
obetydlig och utgiftel'l1a föl' experiment åt upp 
inkomsterna. Vändpunkten kom 1934. Hage
lins maskin, som var kompakt, bärbar, skrev 

(Forts. på sid. 38) 

lO I ~ r 

){em sor ll l\ hiirova n u ts'ör exe.n l. cl p å h u r 
ett me,ldclande Im n ta s ig- nt, del s i k lar
text, dels i kod. T . v. syns m aski nens 
"hjärta". Den rätta 1iombinationcn still) !ii 
i n m ed nyckoin, och sedan Ilroducer as 
Idar text och kod l'" pa ra llella remsor. Bil 
d en netlan ger e n u JlJlfattn ing o m h u r l i-

tOll lnasld n on i sjUlva verket Ur. 
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Dolda sprickor i istäcket upptäcks m ed h jälp av skop likna nde anordningar, monterade på 
armar f r ån Vesslan . Elektrisk ström slinds ned i snön och hastiga förändringar i spänningen 

avslöjar sprickorna. 

Antarktis har fått en ny typ av pionjär. Han tar sig fram över de 
stora vita prärierna med hjälp av teknikens senaste landvinningar 
och känsliga instrument varnar honom för de dödsfällor som glaciär
sprickorna utgör. 
Elva· sådana pionjärer, deltagare i den amerikanska armens och 
flottans "Operation Djupfrysning", kom för någon tid sedan tillbaka 
från en färd på över 100 mil genom ett tidigare outforskat område 
av Antarktis. 
Nu ligger vägen utprickad för de vetenskapsmän, som kommer att 
baseras i Antarktis under det geofysiska året. 

Under färden över isöknen påträffade expedi
tionen många förrädiska sprickor. Traktorer
na användes för att vräka ner snö i de farli-

gaste håligheterna och på så vls minska 
riskerna. 

en utpost på ' femton hus - Byrds Sta
tion - där vetenskapsmän ska göra 
observationer under det geofysiska året. 
Vetenskapsmännen ska studera det flam
mande sydskenet och de mystiska fluk
tuationerna i vädret i det antarktiska in
landet. De ska göra expeditioner för att 
"ekoloda" genom istäcket 'tör att ta reda 
på hur Marie Byrds land ser ut under 
sin tunga vita skrud. De kommer att 

(Forts på sid. 90.) 

Stigfinnare i 
testar spri~kor 

Antarktis 
elektriskt 

H uvudsyftemAlet med f ärden var att 
finna en väg från den lågt liggande 

Ross lce SheIf, på vilkeJ;l polarstationen 
Little America är byggd, upp till Rocke
feller-platån i Marie Byrds land, som är 
en del av själva Antarktis-kontinenten. 
Ross Ice SheIf, ungefär av Frankrikes 
storlek, är en flytande förlängning av 
Antarktis-kontinenten. Den består av 
fruset havsvatten, kanske 150 till 450 m 
tjockt, och dess yta är relativt jämn. 
Men där den möter själva kontinenten 
flyter glaciäris ner över Ross lce Shelf 
och bildar en fruktansvärd barriär av 
sprickor av alla former och djup. En del 
av sprickorna är synliga, andra är helt 
och hållet dolda av förrädiska snötak 
eller broar som kanske bara är 2 dm 
tjocka. Ett tramp aven pjäxa kanske 
öppnar ett hål i en sådan bro och av
slöjar en spricka på 60 meters dj up. 

På denna expedition med start från 
Little America färdades männen om
kring 290 km över Ross l ce Shelf, där 
färdvägen var rak och utan större ris
ker. De tog sig fram i genomsnitt 30-
35 km om dagen. Det var bara det 12 km 
breda bältet med glaciärsprickor som 
nära nog grusade deras förhoppningar 
om att nå fram till målet. Tolv dagar 
tog det att ta sig igenom sprickområdet. 
Sedan blev det en lugnare färd på unge
fär 700 km tvärsöver kontinentplatån 
till målet i Marie Byrds land. 

I allt tog trippen sex veckor. Det som 
drog dessa män var varken guld eller 
nya betesmarker - som under Amerikas 
kolonisering. Drivkraften var förhopp
ningen om ytterligare kunskaper om po
larområdet. Nu när den första f ram
komliga vägen brutits kommer man i 
centrum aV.Marie Byrds land att bygga 

I verkligt farliga områden planteras flaggor
na med hjälp av helikopter. 



I Teknik för Allas testningsserie 
redovisas här fem ägares er
farenheter från sammanlagt 
25000 mils körning med Fiat 
1100 TV. 

Den här gången ställer Tf A de fjorton 
bilfrågorna till försäljare Bengt 

Pettersson (A), l:e poliskonstapel Wall e 
Björkman (B), reklamtecknare Lennart 
.Winter (C), kranmaskinist Gunnar 
Karlsson (D) och ingenjör Sven Lind
vall E), vilka samtliga för närvarande 
är ägare av populära Fiat 1100 TV. 

Varför köpte ni Fidt 1100 TV? 

A. Den ger litet mer än andra bilar i 
den storleksklassen när det gäller acce
leration och toppfart. Den har också fin
fina vägegenskaper och bromsar samt 
är bensinsnål. 

B. Formatet var lagom för mig och 
familjen. Den är dessutom utomordent
ligt accelerationssnabb. 

C. J ag tyckte det var roligt med ett 
sportigt körsätt. 

D. Jag hade bara kört med tvåtaktare 
tidigare och ville byta till en "stor liten 
vagn". 

E. Hade en öppen sportvagn tidigare 
men ville för familjens skull gå över till 
en något komfortablare vagn. Valet föll 
då på Fiat 1100 för dess utmärkta väg-

B. Pettersson (A): W. Björkman (B): 

vall rial 1100 TV 
egenskapers, bromsars och styrnings 
skull. (Jag har min andra Fiat nu, en 
splitterny TV, som bara gått 200 mil 
än.) 

Hur långt har ni kört den? 

A. 5000 mil. 
B. 4300 mil. 
C. 2100 mil. 
D. 6400 mil. 
E. 7300 mil. 

Har ni haft några reparationer? 

A. Ingenting (men efter att den blev 
stulen vid ungefär 2 900 mils körning 
gjordes en ordentlig motorgenomgång). 

B. Vattenpumpen byttes på garantin. 
En ventilkåpspackning har måst ersät
tas. Annars ingenting annat än service
saker som rengöring av förgasaren och 
tändstiftsbyte. 

C. Inte något i den vägen. 
D. Bara ett lamel1b~e, motorn är 

orörd. 
E. Det enda var att jag under en 

långresa brände ner en ventil (förmod-

ligen på grund av att jag använde ett 
olämpligt bränsle). 

Är u.nderhålls- och reparationskost
naderna höga eller låga? 

A. Kan inte bli lägre. 
B. Låga. 
C. Normala. 
D. Låga. 
E. Totalkostnaden för min första 

1100-modell (försäkringar, avskrivning 
etc. utom garagehyra inräknat) stanna
de på 1,86 kr/mil. 

Hur stor är bensinförbrukningen? 

A. Jag mätte den till 0,78 l/mil under 
en långkörning på vintervägar. 

B. Vid landsvägskörning 0,78-0,79 
l/ mil. Knappt litern under stadskörning. 

C. Håller sig omkring 0,8-0,9 l/mil. 
D. Genomsnittligt per år 0,9 l/ mil. 
E. Genomsnittet blev 0,9. Lägsta 

förbrukningen under en långkörning 
0,69 l/mil. 

Har er bil några särskilda nackdelar? 

A. }fej det tycker jag faktiskt inte. 

L. Winter (C): G. Korlsson (D): S. LindvolI (E): 
Fiat 1100 TV ger mera 
än andra vagnar i sam
ma starieksklass. Den 
är bensinsncH och har 
fina vägegenskaper. Men 
hastighetsmätaren slår 
fel. 

Bensinförbrukningen 
vid landsvägskörning 
är inte mer än 0,78-
0,79 l / mil. Temperatur
och oljetrycksmätare 
borde höra till stan
dardu'trus tn ingen. 

Körställningen är inte 
riktigt bra. Sätter vär
de pil handgasen - den 
hittar man sällan pil 
bilar nu för tiden. Goda 
vägegenskaper. 

Lackeringen är ömtålig. 
Vagnen är accelerations
snabb. varför man kan 
göra snabba trafiksäk
ra omkörningar. Brom
sarna är bra. 

Totalkostnaden tör Fiat 
. 1100 TV utom garage
hyra stannade på 1: 86 
kr pr mil. Den är liten 
utanpå men rymlig in
uti/ 
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Är man F iat-frälst så är man. At t 
främre dörrarna öppnas mot körr ikt
ningen är kanske inte riktigt bra. 

B. Väljer man en liten bil, så måste 
man ju alltid kompromissa. På de tidi
gare modellerna stod reservdäcket rätt 
upp i bagagerummet, men numera ligger 
det nersänkt och utrymmet är således 
mycket bättre. Temperatur- och olje
trycksmätare borde absolut vara stan
dard. 

C. Körställningen är inte riktigt bra. 
Man tvingas lägga en kudde under låret 
för att slippa sitta med krökt ben, när 
man ger gas. 

D. LackeriI)gen tycker jag är litet öm
tålig. Den måste ständigt hållas efter 
när bilen, som i mitt fall, f år stå ute 
jämt. Främre dörrparet öppnas framåt. 

E. Då man har barn kan det vara en 
nackdel med fyradörrarsmodell. En pe
titess : De första bilarna var invägda för 
900 kg - skatt 110 kr. Den sista model
len vägde över 900 kg - skatt 136 kr. 

Har er bil några särskilda fördelar? 

A. 1100 TV-modellen tycker jag ger 
litet mera än den vanliga 1100-modellen 
tack vare den skarpare motorn. J ag tror 
faktiskt att jag fått ett speciellt f int 
exemplar. De fyra dörrarna uppskattar 
jag. Det gör att man kommer in och ut 
utan besvär. Bilen är också enastående 
skrammelfri. Värmen är förstklassig. 
Aktionsradien stor: 42 l ryms i tan
ken! Vagnen är mycket snabbväxlad 
tack vare rattväxeln med korta lägen. 

B. Det här är min fjärde Fiat 1100 
(av två vanliga 1100 och två 1100 TV) . 
Jag tycker att den här biltypen är myc
ket bekväm och snabb. På Autobahn i 
Tyskland kunde man utan vidare hålla 
135 km/tim med fyra vuxna i vagnen 
förutom bagage. Styrningen är utmärkt 
och vagnen väldigt stabil. Det racerbe
tonade ljudet från ljuddämparen är 
borta på senaste modellen. Underredsbe
handling ingår i priset. 

. (Forts. pil sid. 40.) 

DATA 
för FIAT 1100 n ' 

j\lotor: 4-cyl. t oppventUmotor 1 089 cc, 
5S hk vid 5200 v / m in, k ompr. 8: 1. 

Kraftöverföring : 4-växl. växellåda med 
rattväxel, baka.:"el av h ypoidtyp. 

Bromsar: Hydr. fyrhjulsbromsar. 
Fjädring: Fram spiralfjädrar, bak halv

elliptisk. 
övrigt: Snäckstyrning, värme och l uft

k on d itionering, vindrutespolare och 
dubbla dimljus standardutrustning. 

Län gd:. . . ...... .. ... . .. S 775 mm 
Bredd: . . . . . . . . . . . . . . . .. 1 458 mm 
Höjd: . .... .. . . .. . . .... . . 1485 mm 
Axelavstånd : . . . . . . . . . .. 2 840 mm 
Spårvidd , f r amjbak: ... 1229/ 1212 mm 
Vändrad ie: .. .. .... . .. . . 5,25 ro 
Tjänst evikt : .. ... .. .. . . . 970 kg 
Däckdimension: .... . . .. 5,20X14 
Ber äknad t oppfart : . . . . 140 km/ tim 
Bränsletanken rymmer: 40 l 
Batteri: . . . . . . . . . . . . . . .. 12 volt, 28 Ah 
Antal dörrar: .. . ... . .. . 4 st 
Antal pers. (inkl. förare): 4 st 
Grundpris : . . . . . . . . . . . .. 9890 kr 
OmslUtningsskatt : ... . . 8iO kr 
Skatt: ..... . .. . . . . . . . . . . 1S8 k r 

Farsta i röDtg@Dskiss 

95 miljoner watt blir den totala effek-
ten på atomvärmeverket i Farsta. 

70 av dessa 95 MW levereras som fjärr
värme, vilket innebär att Farsta-reak
torn kommer att kunna förse 12 000 lä
genheter eller ca 50 000 Farsta-bor med 
värme. 

Farsta-verket kommer att ligga helt 
insprängt i berget, som framgår av 
ovanstående teckning, hämtad ur Essos 
tidning Petroleum. 

VÄLJ och VINN 8: 

Sannolikheten för att radioaktiv strål
ning ska läcka ut från själva reaktorn 
är mycket liten och skulle något sådant 
hända, så tas gaserna upp dels av ett 
stålskal runt reaktorn, dels av berg
rummet. 

Förutom värme kommer Farsta-verket 
även att producera en mindre kvantitet 
elektrisk kraft. 

Tävling populärast l stor TJA-gallup 
VÄLJ OCH VINN-tävlingarna fick bästa tänkbara betyg i tävl ing nr 8. "Vad 

tycker ni bäst om i detta nummer av Tf A" löd den gömda frågan och det blev 
tävlingen själv som fick de flesta rösterna. "Hjärntrusten" tackar för kompli
mangen. 

Men striden var jämn och bland de ordinarie inslagen i tidningen fick "Äga
ren testar bilen" de flesta anhängarna. Därnäst kom också en bilsak, Stirling 
Moss' och Kar de Mummas utlåtanden om Rolls Royce. TV-bygget följde tätt i 
spåren, sedan mera motor, Mopettan och det underjordiska garaget och så na-
turligtvis händigt folk-materialet, speciellt då "Disktork i köket". . 

Och så här fördelade sig förstapriserna : 

Förstapristagaren hörde till den stora 
skara, som satte Tf A :s biltestningar 

först av allt. Zadey Larsson, Sturegatan 
1 B, Nässjö, tog hem priset för följande 
fina motivering "Reklamen lovordar, 
ägaren erfar och läsarna summerar". 
En Luxor PARAD stod på önskelistan. 

Andra pris, en Luxor Magnefon i 
schatull, skickas den här gången till 
stud. Kjell Hedenberg, Lundvägen 8, 
Vänersborg. Han röstade på byggnads
beskrivningen "disktork i köket" och 
fick sin belöning för motiveringen: 
"Denna artikel få;r kvinnan att inse, att 

mannens läsande av Tf A också kommer 
henne till godo." 

F abrikör Hans Hansson, Råtorpsvä
gen 28, Karlstad, vinner tredje pris, en 
Eumig Electric f ilmkamera, och han 
höll på artikeln om den nya experiment-

(Forts. på sid. 26.) 

I nästa nummer publiceras 

resultatet av 

V Ä L J och V I N N nr 9 
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Luleåbo segrade i Rikstävlingen 
Kvinnlig stins DX-överraskning 
En hård men ytterst spännande DX

tävling - det är det allmänna om
dömet om Teknik för Allas Eterklubbs 
Jubileumsrikstävling 1957. Det blev i 
alla avseenden en mycket lyckad tävling, 
trots att den fick större proportioner än 
t. o. m. den mest optimistiske kunnat 
tänka sig. Nära 45 000 lyssnarrapporter 
sändes in av DX-are från de nordiska 
länderna. Skolungdomstävlingen blev en 
storslagen framgång - en särskild ung
domsklass kOnmler säkert att finnas i 
varje rikstävling härefter. 

Vid prisbedömningen har sändningar
na från Pakistan, Aparecida och Brit
tiska Honduras ej medräknats. De två 
förstnämnda stationerna sände ej på an
given tidpunkt och även för den sist
nämnda rapporterades ett annat pro-

May-Britt Andersson, östra Stenby gav t. o. m. 
garvade DK-are hård konkurrens. 

gram än som angivits i programutdra
get. Av ett meddelande från stationen 
som inkom efter prisutdelningen f ram
gick dock att samtliga som rapporterat 
Bl'. Honduras har avlyssnat en annan 
station. Småsändarna i Centralamer ika 
har rapporterats av några tävlingsdel
tagare, men ingen har lyckats. höra till
räckligt av specialprogrammen för att 
få poäng. HROW, Honduras har många 
försökt sig på, men ingen har tippat 
rätt: "Under stjärnbaneret" spelat på 
marimba och ett budskap till de europe
iska "amatörerna". Många 'av de täv
lande har chansat på möjligheten att 
TF AE-ordföranden skulle ha "bandat" 
ett anförande på svenska och sänt till 
Honduras. Det tipset blev en miss. 

Så kommer vi till resultatet. Suverän 
segrare blev den redan förut segervane 
Stig Dahlberg, Luleå. Han var den ende 
som lyckades logga Nya Zeeland och ta 
poäng. Torsten Ingelsson hade snudd på 
poäng, men en rätt angiven programde
talj räckte inte. Dahlberg har tidigare 
bl. a. en SM-seger och har legat i toppen 
i de flesta Rikstävlingarna. Den verk
liga fullträffen nådde han nu i Jubile
umsrikstävlingen och belöningen består 
aven inteckning i TF AE:s ståtliga 
vandringspris, en Centrum Architectus 
radiogrammofon med tre byggbara delar 
samt en snidad träbägare som skänkts 
av Radio Bukarest. . 

Andra pristagare blev J an Erik Räf, 
Stuvsta, som visade sig besitta lika stor 
skicklighet ifråga om kortvågs-D X som' 
MV-DX. Han blev också .den deltagare 
som samlade det största antalet poäng 
sammanlagt i huvudtävlingen och för 
övriga kortvågs- och mellanvågssänd
ningar. En TV-mottagare i bordsmodell 
blir det välförtjänta priset för den pres
tationen. 

Trea i huvudtävlingen blev Andree 
Thomasson, som noterade samma poäng
summa i huvudtävlingen som Räf men 
hade färre poäng i de utslagsgivande 

Stig Dahlberg, Luleå med segrarprIserna som 
han fick 1 JubileumsrIkstävlIngen. 

extrasändningarna. En Skantic Isabella 
radiomottagare blev belöningen. Arne 
Skoog blev fyra i den hårda tävlingen 
och på femte plats kom Torsten Ingels
son. 

Bästa kvinnliga deltagare, May-Britt 
Andersson, Östra Stenby i östergötland 
blev Jubileumsrikstävlingens största 
överraskning. Hon kom på 12:e plats i 
hela tävlingen och placerade sig före 
flera kända DX-namn. May-Britt har 
DX-ing som hobby mellan tågen - hon 
är nämligen järnvägsstationsförestån-
dare. (Forts på sid. 27.) 

En strong trio. Fr. v . Arne Skoog, Jan Erik Räf och 
Andree Thomasson. 

Ett förnämligt pris som tillföll segraren i huvudtävlIngen var 
Centrum Archltectus radiogrammofon. 

14 TEKNIK tör ALLA 14/6 1957 



STOR FOTOTÄ VLING l ' TIA 
MASSOR A V FINA VINSTER 

Amerikansk TV i Sverige 

D ep. amerikanska koncernen \Vesting
house introducerar nu sina TV

apparater på den svenska marknaden. 
Bilden visar direktören för Westing
house "con sumer products" vid den ori
ginellt utformade 21-tummaren som inte 
är upp- och nedvänd utan hal' kontrol
lerna upptill. 

I höst introduceras också koncernens 
portabla TV-apparater för 14 respektive 
17 tum, Vikten är 14 och 18 kg. 

Jaguar fick konsOnedalj 
T.(onsttidskriften "The American Ar-
1: tist", som varje år utdelar en medalj 
till någon konstnär "för bästa konstnär
liga formgivning" har i ål' brutit mot 
alla traditioner och låtit medaljen gå 
till en brittisK bilfabrik. 

Arets pris gick till Jaguar-fabriken i 
Coventry, vars formgivare alltså fick en 
verkligt påtaglig komplimang för ett 
lyckat verk. Det är första gången i me
daljens tjugoåriga historia, som den har 
tilldelats andu än individuella målare 
eller skulptöl'er. 

1957 års 
stipendier 

, utdelade 

Se sid 31 

Semestertiden närmar sig med stormsteg och därmed också den 
verkligt intensiva fotosäsongen. Tf A slår två flugor i en smäll och 
utlyser i sommar en ' stor fototävling som vi har kallat SEMESTER
FAMILJEN. Massor av fina vinster väntar och dessutom får de täv
lande chans att mot honorar få sina bilder publicerade i Teknik för 
Alla under tävlingens gång. 

T ävlingen utlyses officieilt först i och 
med nästa nummer, men för att den 

som vill ska få en chans att tjuvstarta, 
lämnar vi redan häl' de viktigaste upp
lysningarna. Som f1'amgår av tävlingens 
namn gäller det att fotografera famil
j en, gärna i semestermiljö, men lika gär
na på fritiden över huvud taget, Och 
eftersom Tf A är en tidning med teknisk 
anknytning har vi också lagt in ett extra 
villkor. Något slag av fordon ska finnas 
med på bilden och så att säga betraktas 
som familjemedlem i sammanhanget som 
fordon. Vad som avses är alltså en si
tuationsbild med fordonet som naturlig 
centralpunkt antingen tillsammans med 

Tälta i släpvagnen 

En ny typ av campingvagn presente
rades för en tid sedan på svenska 

marknad'en. Den är avsedd för den breda 
publik som föredrar ett fritt och obundet 
semestel'firande, men som gärna vill ha 
den komfort ett tält inte kan ge. Vag
nen, som har utprovats under 3 år, har 
ett ganska originellt utförande. Den be
står aven vagnskorg i två plan. Vid 
användandet fälles den övre delen ned 
varvid hela ekipaget blir dubbelt så 

hela familj en eller med enstaka familje
medlemmar. 

Tävlingen står öppen föl' alla ålders
grupper, och varje deltagande får sända 
in ett obegränsat antal kopior, som bör 
vara minst 10 X 10 cm. 

Vinsterna blir av förnämligt slag. 
Bl. a . erhåller förstapristagaren, den 
som juryn finner har skickat in den 
bästa bilden av SEMESTERF AMI L
JEN, en Edixa Reflex-kamera med bl. a. 
filter, motljusskydd, trådutlösare, två 
förstklassiga teleobjektiv och universal
väska, alltsammans värt över 2 000 kr. 
Dessutom utdelas massor av andra fina 
priser, plus honorar för bilder som för
handsreproduceras i TfA. 

Lansen som 
spanare 

Det nya spa
ningsflygplanet 

Saab S 32 C har 
försetts med om
fattande spanings
utr ustning av mo
dernaste slag, Hel
automatiska kame
ror kan installeras 
i planet, som för 
övrigt är utrustat 
med vissa hjälpme
del som möjliggör 

fotografering nattetid från alla höjder. 
En utökad teleteknisk utrustning har in
stallerats i planet för mörkernavigering 
och radarspaning. 

långt. Ett tält reses sedan ge
nom att en stomme av metall
rör skjuts upp. Hela denna 
procedur beräknas ta 2 min. 
Tripp, som vagnen kallas, ger 
sovrum för 4 vuxna eller 2 
vuvna och 3 barn. När sedan 
semestern är slut kan man an
vända Tripp på annat sätt, 
nämligen som transportvagn. 
Detta möjliggörs genom att 
tältet avlägsnas. Vagnen väger 
med tält bara 195 kg. 
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"X-1000" presenteras 
' Ford har nyligen i USA lyft på för-

låten för ännu en "futura-bil". Det 
är Mr George W. Walker, chef för Fords 
formgivningsateljeer, som tillsammans 
med sina medarbetare frambragt den 
originella vagnen, som tills vidare fått 
namnet "X-1000". Den nya "dJ.'ömvag
nen", som byggts i 3/ 8 skala, är ingen 
experimentvagn i vanlig bemärkelse, 
framhåller Mr Walker, eftersom åtskil
liga av dess tekniska detaljer mycket väl 

'Lack i gelelorm 

Snic1ac kallas Beckers nyaste giv pä 
färgfronten. Finessen ligger i att 

färgen är synnerligen lättarbetad efter-
80m den är tixotrop dvs. i geleform och 
alltså både dropp- och rinningsfl'i. 

Målningen blir den enklast tänkbara, 
efterlfom man bara behöver ta en klump 
färg på penseln och stt'yka ut färgen på 
underlaget. Skulle man behöva bättra på 

så går det att göra en ny över
atll'Jdmi.ng "redan efter l till 1'h timme. 
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kan masstillverkas i en nära framtid. 
Formgivningen är extremt ael'odyna: 

misk med glaskupol, stabiliseringsfenor, 
helt inbyggda strålkastare och baklyktor 
samt en elektronanläggning som varnar 
för mötande trafik. 

Vagnen har sänts ut på en visnings
tUl'ne över hela USA för att göra det 
möjligt att pejla allmänhetens reaktion 
inför den synnerligen avancerade bil ska
pelsen. 

Volvo i paket 

Amerika har snabbt blivit en betydel
sefull marknad för Volvo och i år 

}'äknar man med att exportera 10000-
12000 -Volvo PV 444 enbart till USA. 
Största problemet med denna expoxt har 
tidigare varit skeppningen över Atlan
ten - det finns mycket få fartyg som 
är lämpade att ta full last av bilar. 

Volvo har emellertid nu löst deU pl'o
blemet. PV 444:an "paketeras" nu i sto
ra häckar. Samtidigt som bilen står helt 
skyddad underlättas lastningen - de 
värdefulla paketen staplas helt enkelt 
på varandra. 

När bilarna kommer fram till den 
amerikansk9- hamnen demonteras häc
Karna och sänds med samma båt tillbaka 
till Volvo. i Göteborg. 

TV i hamnarbetet 

Undervattenstelevision hal' installerats 
i Gdynias hamn i Polen, Den an

vänds huvudsakligen vid byggen och re
parationer under vattnet samt vid be
stämmandet av position föl' sjunkna 
fartyg. Dykaren kan före nedstigandet 
sondera skadornas läge o. dyl. genom 
att på bildskärmen studera de TV-bilder 
som undervattenskameran fångar uncler 
vattnet. Bilden visar två tekniker som 
förbereder kameran · fö r arbete uncler 
vattnet. 

fUr.h"n f . h.: 
TV~Ji;ll.nlel'a lur undcl'n .. tten!;uild.:r. 

Nytt fö .. gasol 

SPortkök, lödlam
pa, lykta och 

strålvärmare kom
binerad i en och 
sahmia ' behållare 
är en intressant 
nyhet från Primus. 
På behållaren, som 
fylls med gasol, 
kan man med ett 

' enkelt handgrepp ~ 
montera tillsatser 
föl' alla dessa fyra 
ändamål. Gasen, 
som är giftfri, so
tar in te och har 
högt värmevärde. 
Sportköket är sär
skilt väl lämpat 
för campare men 
är även utmärkt 
för hobbyistel' och: 
båtägare, i sist
nämnda fall , för 
att bränna bort gammal färg på båtar. 
Med lykttillsatsen påmonterad ger Pri
mus-nyheten ett ljussken på ca 75 W. 

Mottagare med pejl-antenn 

E n portabel trafikmottagare med pejl-
antenn har lanserats av amerikan

ska National. Mottagaren har fått be
teckningen NC-66 och de första exem
plaren i Sverige hal' nu presenterats av 
Firma Johan Lagercrantz, Stockholm. 
Den hal' fem frekvensband som täcker 
150-400 kp/ s och 0,50-25 mp/ s. Elek
trisk bandspridning hör till finessel'l1a. 
150-400 kp / s och 0,50-25 mp/ s. Pej
lingstilJsatsen för långvågsbandet be
tingar liksom mottagaren ett lågt pris, 
varför en komplett utrustning föl' radio
pejling jämte mottagare fås för 1000 kr. 



Nytt på Svenska Mässan 
Brickor styr tvättmaskin 

A utomationen har trätt in även i 
tvättmaskinsbranschen. På Sven

ska Mässan demonstrerades nämligen 
den automatiska tvättmaskinen, som 
utför vissa arbetsmoment efter order 
f rån en "stYl'bricka" dvs. 'en bricka 
med nabbar efter ett visst mönster. 
Man stoppar in den rätta brickan, för 
vittvätt, kulörtvätt eller fintvätt, och 
sedan är det bara att överlåta åt ma
skinen att tvätta på rätt sätt. 

En särskild finess med maskinen är, 
att nya brickor kan tillverkas alltefter 
de nya rön som kommer fram i fråga 
0111 maskintvättning. Redan nu kan 
man beställa brickor föl' nylon tvätt 
ellel' kraftig smutstvätt. I det senare 
fall et ger bl'ickan order åt maskinen 
Qm t. ex. längre blötläggning, längre 

Grammofon för bilar centl"ifugering, fler skölj moment etc. 

Grammofon för bilar hörde till de 
mera uppmärksammade nyheterna 

på Svenska Mässan i år. Apparaten, 
som kallas Tefi-Autofon , levereras av 
Tefi-W erke i Köln och visningen i Gö
teborg blev världspremiär. 

I autofonen är musiken inte inspe
lad på skivor utan på ett outslitligt 
plastband. Avspelningstekniken är så
dan att man kan spela med grammo
fonen i alla lägen, t. o. m. om den sb\r 
upp och ner. Autofonen är också skak-' 
säker, varigenom nålen hindras hoppa 
av spåret. 

Tefifonbandet äl' ett ljudband med 
skivspår. Band för 4 timmars spelning 
ryms i en hand. 

Miniatyrradio i byggsats 

A tt bygga små ra<;lioapparater, vars 
storlek ej överstiger ett cigarrett

pakets, hal' alltsedan transistorernas 
tillkomst varit ett tacksamt byggnads
objekt bland de mera radiointresserade 
hobbyistel'l1a. En liknande radio finns 
nu tillgänglig i byggsatsform. Radion, 
vars vikt med knapptelefon och öron
propp inte överstiger 140 gram, kan an
vändas inom en radie av 5 mil från 
10kaJstationen. Byggsatsen levereras av 
HÖ1'apparatbolaget, Stockholm. 

Mc med reducerat buller 

D e nya modellerna av Jawa Trofe 
(250 cc) och Supersport (350 cc) 

uppvisar en hel del förnämliga detalj
nyheter. Bl. a. är de försedda med en 
insugsljuddämpare, vilken ger minskad 
bränsleförbrukning. En annan nyhet är 
den nya avgasljuddämparen, vi lken ned
bringar avgasbullret, ökar motorns ef
f ekt och minskar bränslekonsumtionen 
vid alla varvtal. Genom insugs- och av
gaslj uddämparna är den totala buller
minskningen betydlig. På Jawa-Trofe är 
ljudet reducerat till 82-83 phon enligt 
schweiziskt mätsystem, 77 phon enligt 
det tyska. Motsvarande värden för Su
persport är 84 resp. 77 phon. Bränsle
konsumtionen har som nämnts reduce
rats ytterligare genom de bägge ljud
dämpal'l1a. Minskningen uppgår till ej 
mindre än 11 % Yid en jämn körhastig
het av 68 km/ tim. En tredje betydande 
förbättring är den ,nya framgaffeln med 
hydraulisk och pneumatisk dämpning. 

Pistol 
utan krut 

En bultpistol 
utan krut lan

serades också på 
Svenska Mässan. 
Spiken monteras 
i pistolen och 
drivs sedan in 
med hjälp av 
slag mot pisto
lens bakstycke. 
Kraftinsats~n 
uppges till en
dast 'la mot vad 
som annars skul
le gå åt och ändå 
blir vidhäftnings
förmågan betyd
ligt bättre än 
med vanlig spik 
och bult. Järn 
intill 8 mm tjock
lek kan utan vi
dare genomborras med hjälp av den 
nya bultpistolen, som nu är i full an
vändning bl. a. i Amerika. 

Nytt för sport*,skaren 

Svängsta kommer med en ny has,pel
rulle, som fick sin världspremiär på 

Svenska Mässan i Göteborg. Det är en 
helt ny formgivning, som nu debuterar 
på spinnfiskeområdet, och nu hänger 
det på om sportfiskarna är med på 
de nya noterna. 

Linkapaciteten för Abu-Matic, som 
den nya rullen heter, är 140 m 0,25, 
100 m 0,30 eller 80 m 0,35 mm massiv 
n ylonlina. 

Backljus i blinker 

Om man har en bil med kraftiga blink
ljus bak, t . ex. en Austin A 50, kan 

man lätt dra nvtta av dessa vid back
ning i mörker. Man kopplar in en extra 
str ömbrytare på instrumentbl'ädan, som 
gör att blinkljusen ger ett fast gult sk,en 

BlIden "isar bur b1i.nklJusen bak anvä nd s 8~". 
backljus. 

baköver. Detta sken är såpass stal·kt. 
att man ser absolut tillfredsställande 
för att kunna backa i mörker. Som liten 
nackdel kan nämnas, ' att blinkljusen 

' fram lyser samtidigt. Detta verkar dock 
inte störande, då man vid sådana tillfäl
len end st tittar bakåt. 

Anordningen kan användas även för 
, några andra bilmärken föruton~ Austin. 
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MINIATYBKAMERAN 
leksak eller precisionsinstrument? 

A.v civ.-ing. Berth Wikström 

Sedan några år tiJIbåka tillverkas flera 
typer av miniatyrkameror, av vilka 

någJ.'a finns i handeln även i Sverige. I 
f råga om ytterformat ligger de flesta 
mellan en tändsticksask och ett större 
c iga rrettpaket, i f råga om pris mellan 
några tior och upp till ca 500 kronor. 
De flesta ä r o avsedda föl' 16 mm kino
film,' några fordl'ar specialfilm. Många 
fotoamatörer rynkar på näsan när det 
lllir tal om l1liniatyrkamel'or, men en 
liten skara entusiaster finns, som har 
insett kamer atypens stora fördelar och 
]Tätt förstår att dTa nytta av dem, I 
Tyskland och framför allt i USA är 
111iniatYl'kalllerorna mycket populärare 
än här i Sverige. 

Vad blir då resultatet aven kritisk 
l'ranskning? Är miniatYl.'kameran en lek
sak eller ett fotografiskt precisionsin. 
strument? Ja, till en bÖl'jan måste nog 
de enklaste och billigaste typerna av
skiljas som leksakel'. Aven miniatyr
kamera måste nämligen krävas en myc
ket hög grad av optisk och mekanisk 
precision, vilket med nödvändighet med
fÖl· att de inte kan tillverkas i de allra 
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lägsta pl'isklassema. Om de övriga 
miniatYl'kamerorna kan sägas , att deras 
värde helt står och faller med film
kvaliten. Originalbilden är ju som regel 
bara 1-1 1,2 cm2 stor och måste därför 
tåla mycket stor förstOl'ing. Först på de 
allra senaste åren har filmtyper fram
kommit som rättfärdigar miniatyrkame
l'ans anspråk att bli accepterad som full
värdigt, fotoinstl'ument. Med de moderna 
färgfilmerna och de nyaste sval't-vit-fil
merna av tunnskiktstyp finns numer a 
h"TIappast några gränser föl' vad en 
noggrant arbetande fotoamatör kan 
åstadkomma med en m iniatyrkalllera. 

Plus och minus 
På lllinjatYl'kamerans pluskonto står 

bland annat följande: På grund av det 
lilla ytterformatet är kal1'1eran mycket 
lätt att föra med sig, samtidigt som den 
som l'egel är mycket snabbare än en 
stÖl'l'e kamera. Detta medför att chan
serna till lyckade snapshots är mycket 
stöl'l'e än med en stÖl'l'e kamera. Minia
tyrkamerans skärpedjup är vidal:e myc
ket stOlt, vilket nästan helt eliminerar 

En typisk exponent tHr den mera. l)åkosta(le 
tY l,cn a,v ndniabrrkamcror, ;\farn iya S U[lt'r 16. 
AvsC(.d tiir 16 lnm film mf'd snabhframnlat
ning kU[ll)htd m ed slutarslliinnJng, ul-stånds
jn stii.lfnin~ nfc"tl tUI 30 t>m, blistsy nkronhw-r inJ:, 
inbyggt filtc'r och andra. av stiirre och ,lyr-

bara.re kamcru rs fl n(·ss~·r. 

l' isken för oskärpa på grund av felbe
dömt avstånd. Filmkostnaderna är myc
ket låga. Speciellt gynnsamt ä r detta 
vid fäl'gfotografering. Ett fä rgdiapositiv 
i normalt småbildsfol'mat (24X36 mm) 
kostar omonterat ca 65 öre, under det 
att motsvarande kostnad med en minia
tyrkamera föl' 16 mm film blir ca 
15 öre. 

På miniatYJ'kamerans minuskonto står: 
På grund av det lilla bildformatet krä
ves stOl' omsorg och noggl'annhet vid 
mÖl'kl.'umsal'betet respektive färgbilds
monteringen, Ri sken ' föl' skaknings
oskärpa medför att Ilågot kOl'tare expo
neringstider böl' hå llas än vid stÖl'l'e 
kameror, Dålig bildkvalitet vid minia
tyrfotografel' ing beror oftast på skak
ningsoskäl'pa, Vid · frihandsfotogl'afeJ' ing 
böJ' tider längre än 1/ 100 sekund hel ~t 
undvikas om inte speciell omsorg ned
lägges på ett skakfritt avtryckande. 

S V(J rl- vil lotogrflleril1g 
Fö r sval't-vitförstol'ingal' i format upp 

till ca 7% X IO cm hävs ingen speciell 
teknik och praktiskt taget vilken film 
som helst kan användas, Många ägare 
av kamel'or i 6X 6 eller 6X 9 cm 
format nöjer sig med kontaktkopiol' lik
som många ägare av 35 mm kameror 
sällan gÖl' stöl'l'e förstoringar än Hi! X 10 
cm. Varför ska i sådana fall de otym p
ligare större kamerorna användas när 
en snabb och behändig miniatyrkamel'a 
kan ge samma resultat till mycket lägr e 
filmkostnad? 

Vill man emellertid göra stön'e för
stOl.'illgar kräver miniatyrbildsfotogl'afe
ringen sin speciella teknik. FÖl'utsätt
ningen är här att den moderna metoden 
tillämpas med underexponering aven 
r elativt lågkänslig tunnskiktsfihll som 
sedan framkallas i en för detta ändamål 
speciellt avsedd mjukar betande framkal
lal'e. Lämpliga filmer är Ilford Pan F, 
Adox KB 14 eller Panatomic och lämp
liga f ramkallare Neodyn Blå (Tetenal), 
Promicl'ol (May & Baker) , MikTodol 
(Kodak) eller I sonal (Agfa). Filmen 

(Forts. på sid. 26.) 

JiimrHr .1~n ~t.()ra bih14"n nJec:l mobn~a-ran41e 
,1 .. 1 3V tlen i ntlil Ida, trå .. , -ilken lii.rst .. .rin~ .. n 
.:;jortloi. net "är a.tt, rå fr .... m .. "tJa. fiirstorin"ar 
å"Nl { .... in Jniniatyrn .. ;rati\1. fiirutfoOstt ,e-iv .. t,';e 

Mott t:-D. Lamera ." ,"öd kvaHt-et an\'äntl§. 



1800-talsfregatt som modellbygge 
På en träklots av hård balsa kalkeras 

skrovets konturer av. Skär till det 
med hjälp av mallarna på ritningen. 
Därefter målas det innan detaljerna 
plockas på. Med hjälp aven bit tejp som 

maskningsband fås lätt det vita bältet. 
Däcket stryks över med klart lack, var
efter däcksplankorna markeras med en 
hård blyertspenna. Där på lackas det yt
terligare en gång, val'igenom blyertsen 

SVART 

hindras att suddas ut. Listen, som går 
runt relingen, kan med fördel göras av 
limdränkt, svart sytråd. 

(Forts. pd sid. !6.) 
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Ritning i full skala 
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TV-bygget 

avsnitt 6: Kanalväljaren 
Der sjä tte avsnittet av Telmik för Anas bygg
nadsbeskrivning på en TV-mottaga re gätler 
monteringen av den färdigkoppJade och trim
made kana lvä ljaren. 

, 

Kanalväljaren är helt fäl'digkopplad och trimmad varför 
inga trimrar får ?·Ö1·as. Det enda som behöver göras är 

aU löda fast de olika ledningarna till en oktalplugg, HF
plugg, som ska passa i rÖl'l)ållaren G i nätdelen, se fig. 3 
i Tf A nr 7. Ledningarna har rätt längd och de behöver 
således endast avisoleras och skrapas föl' effektiv lödning. 

Från ett särskilt uttag på ' kanalväljaren kommer en gul 
ledning. Denna ska klippas av och lödas fast vid innerleda
ren på en koaxialkabel på sätt som fig. 17 visar. Den gula 
tråden görs så kort som möjligt och lödskarven måste isole
ras omsorgsfullt genom att ledningen har 200 volts spän
nillg. Kommer därför ledningen i kontakt med kanalvälja
rells hus (jord) förstörs en del invändiga komponenter 
omedelbart. Det bästa sättet att isolera lödskarven är att 
lossa den gula ledningen inuti kanalväljaren och dra över 

Novisen: 
.Johh för en hel lörd ag • • • 

Xanah'iiljnl'en iir Inte stor tin formatet, 
.len det iir "ii! lik.. gott att jag genast 
Itekiinner, att den tog mig niira nog' en 
kel lör"'ag att klara av. 

Dels figurerade en koaxialkabel l sam
.. anhanget, och den 8o~ten ha{le jag fort
farande inte blivit hemtam p, •. Dels giillde 
Ilet att löda diverse tunna trådar till stit
ten i en oktalplugg, och diir siitts Jödnings
kunskaperna på ett svårt prov. Jag själv 
f ick skaffa m ig t r ii.ningen under Ideliga 
försök, att få tennet att rinna. ned , stif
tet8 Inr e och fästa trå'" en'. Det to," tI .... 

"Trådarna har riitt länJ:'<l och skola ~J 
a vko:rt-as", står det i förteckningen. Det där 
tog Jag litet f ö r boksta, 'llgt. och fiilj ,len 
b IeT .tt de långa oisolerade åDdar na av • 1._ trå"'ar stack upp u r plull'gea oeh 
måste isoteras i efterhan d . 

Sjiih'a. yäljul'en hade jHg redan fått stor 
resl.ckt för. och det , r81' med gSJlf'ika o!SHk('r 
haud som jag tiirsökte skarva. koa ;~ja l kabcln 

och en tunn tråd, so.n kom ut från a'.)l8.
l'atens mystiska inre. Skarven skulle nus 
så. niira , 'iil,jnren som mii"jligot och dessIItom 
isoleras mycket viii. Jag' jUste problemet 
genom ntt före lödningen skjuta Ilä. en bit 
systoflex ÖH!r den tunna tråden o('h en bit 
in i , -Hljaren. F':o bit plasts lang' 1)lacerades 
utanilå den ska lade i, .. den av koaxialkabeln, 
och nilr de b."ula undKrna var sanllnan
s m iilta, sköt jag först systollexen iiver 14.<1-
stiiUet och sedan p lastslangen ö"'er allt
sammans. Det gick, mcn det tOJ:" sin tid, 6ch 
Jag bröt av koaxlatka,helns inr-t~ tråd ett 
Ilar ",ånger under försöken. 

Ännu ett f råJt"ctecken var orc1 .. t fef'"tlerled
n 'nJ:. som lij r ekom bär o('h diir- i hY"J:'b~-
8JU'ivAl n gen. Men när Jag kom 8'" I it.n~t, sal. 
k la r nade s81nnla nhanJ:..-t av .. i" ~jii l v. ))ct 
fanns bara anteRns ls d den att , ·it l ja I.å • 

N o ~ i s e n. 

:lOD" 
KANALVÄLJARE [HF] 

~ 

PCC 84 PCF 82 

Fig.17 HF-SOCKE7.. 

den med en plastslang. Ledningen kan 
man komma åt från kanalväljarens un
dersida genom att ta av locket. Än en 
gång, rör inga andra skruvar eller trim
rar! Ett annat sätt är att omge löd
skarven med ett skikt bostik som sedan 
kan formas med blöta fingl·ar. 

Koaxialkabelns skärm (den flätade 
kopparen) ska lödas till chassit så att 
den samtidigt tjänstgör som mekanisk 
avlastare, då i annat fall den ömtåliga 
kabeln kan skadas. På modellappar~ 
tema har koaxialkabeln skalats som vi
sas i fig. 18 till vänster. Ca 5 mm av 
skärmen har blottats och lindats med 
fÖl'ten t koppartråd (blank lednings
tråd) som figuren 'Visar till höger. Lind
ningen har sedan lötts fast vid skär1nen. 
Här får man vara mycket försiktig med 
värmen då innerledarens skyddshiHje 

av polysteren smälter 
mycket lätt även för 
låg värme. Koppar-

!~l ---- ' ----- . ----- ' ----- , ----,--_ . ~ 

tråden löds sedan fast 
vid ett lödöra 110m 
skruvas fast i sam
band med att ka
nalväljaren monteras 
vid sina distansrör. 
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Vi hoppas att HF
sockeln på nätaggl'e
gaten har monterats 
f r ån chassits under
sida. Om inte s,å mås
te detta göras för att 
kanalväljaren ska få 
plats för oktalplug
gen som kommer att 
befinna sig mitt un
der kanalväljaren. 

Kanalväljaren ska 
monteras fast sedan 
alla enheterna monte
rats vid chassi ra
men. De långa skru
varna träs genom hå
len i nät- och MF
ljuddelen med en br ic
ka på under- och över
sidan. Sedan träs di
stansrören på skru
varna och en ' mutter 



Tyska televisions'sändare 
Tclovision s li.ana ler; 

BAND I : 
Kanal 1: bild 42.25 mi'/ s, ljud 4.6,7[; mp/ s 
Kunal2: 
I\::UHtI 3: " 
Kuna l 4: 

48.2G 
55,25 
62 ,25 

53.75 
.. 60.75 
.. 67.15 

Tel ev i s i o n ss~in (lur6 o rdnade e ft.·r ka n a l : 

B.-\ N O I: 

Kanal 

1 
2 
2 
3 + 
4 -

Band III : 

5 
5 
5 
6-
6-
6 + 
6 -
6 
6 -
7 
7 
7 
7-
7 
7 
B 
8 + 
B
B-
9 
9 
9-

10 + 
10 -
10 
10 
11 
11+ 
11 
11 
11 
1l 
1t 
11-
11 
11 
11 
11-
11+ 

Station 

nrPTlIf'n- Olclenh. 
Orii ll t('n 
K reltz l lcl'g/ Rliön 
Reic h berg 

B iCdf' lI kopt 
~n ll ll 
Oc h.,·n kopt 
.Hutl - I{t·rllcck 
ni ll hprg. 
T,"oh lp lI :.{ 
](u llllhaeh 
'J'rier 
" ' ul'[>Ntn l 
B,)r li ll 
Buden- Raden ' 
}' re iuurg 
I-lo her 1\1t>iSRner 
Ka isP l'l alltel'1l 
Zweihriicken 
Aa lpn 
ll'e1dherl? 
Feld"er~ (Schwu rzw. ) 
H:lnnove-r 
Rl1mhllrg 
r[orllisgrinde 
J...,RI1g-c uerg-
Har,-
Weinhiet 
"\Y"ndp l,h'i n ,y ii ['Z.IHl I'g 

A IC- Hu lI"y 
Altena 
Dockwe ilf'r 
Ge l·o J ~tp.iI\ 
Hille~he i ll1 
.Jiinket·"th 
Ki~1 
](öln 
l\f:l 1"1 HI I'g 
O l z.h c i m 
Priim 
Stutt){ort 
~'eutouurgcr "'ald 

För sö k ssii ndnln g ar : 
Kiuheimer- BeJ'g 

Teutoburger Wald 

Förkortningar: 

Radio· 
fÖl'etag 

NDR 
H1t 
HR 

S IO' 

HR 
WlIE: 

HR 
RR 
RR 

SWl!' 
R R 

SW]j' 
WII R 
S I" P. 
SWlc 
S\VP 
H R 

8 \\· 1!~ 

8 \\' 1" 
srlR 
HR 

SW f,' 
NDR 
NnR 
~WF 
wnR 
N 11 R. 
SWF 
BR 
HH 

SWP' 
wnR 
SWF 
S \V I~ 

S W F 
SWF 
NOR 
WDit 

HU. 
SW I" 
SWP 
S P R 

WDR 

SWF 

"DR 

BAND III: 
Kanal 5: lIild 
Kann l 6. " 
I~:lnal 7: 
Kanal 8: " 
Ka ll a l 9: 
Knllnl10: .. 
Kn nn l 11: " 

175.25 Illl'/ s, 
]82.25 
189.25 
196.25 
203.25 
210.20 
217.2;; 

E:ffekt i kW 
bild ljud 

100.0 2('.0 
l{IO.O 211;0 
1oo,fI 2l!.O 

40.0 8:Il 

Q,4 0.08 
0.17 0.03 
l/O 0.2 

100,0 20,0 
50,0 ]0.0 

0.64 0.13 
0.f1 0.125 
5.0 1.0 
"'.~l2 0.06 
O,:;t2 0.06 

100.0 20.0 
0.~2 0.06 
0.08 0,016 
0.+ 0.08 

]00.0 20.0 
100.0 20.0 

5 .0 1.0 
100.0 20.0 
100,0 20.0 
92.0 ]8.0 

100.0 20.0 
50,0 10.0 

100.0 20.0 
0,1 0.02 

200 ~"W 40 mW 
].5 

250 m"r 50 m'V 
250 n,W 50 111'" 
250 m"r 50 m \\' 
200 n,W 40 ",W 

5.0 1,0 
5.0 ].0 
0.03 O.OOG 

500 m \\' 100 !fI \\; 

200 ", n ' 40 1'11 " .. 
100.0 20.0 
100,0 20,0 

3,0 0,6 

• 0,4 0,08 

ljud 1.80.75 tnl'/ 8 
.. 187,75 

19,1.75 
.. 201,75 

208,75 
215.75 
222.75 

anm 

+ 10.5 
- 10.;; 

R i ktnntenn 

R i ktflnten n 
- 10,5 
-10,5 . 
+ 10.5 
- 10.5 
Riktn II t enn 
- 10,5 
Rikta ll tenn 
Ri lda ll te-nn 
Riktn ntenn 
- 10,5 
Riktal l t enn 
Riktnntl'lIn 

+ 10.5 
- 10,5 
- 10,5 

Riktante nn 
- 10.5 
+ 10.5 
- 10,5 
- 10,5 
Ril~tfl ll t e nn 
+ 10.5 
FÖI·~öl~ s s. 

- lO.:; 
nil~tn ll l e nn 

- 10.5 
+ 10,i) 

Bi ld: 4!l2.25 
J.jlld: 497,75 
P. i Id: -48fi,25 
Ljud: 4!l0.75 

NOR = Nordcleutsl'h c r Rnnclfunk. PoR = R:lyeJ'isf'her Rllndfunk . SWF = Siidwp, tfllnk, "'DR 
:= " ' pstd c utsch e r Rllndfllllk. SFH = Se nd e r 1,'rc ies He rlill. HR = H ess iscl,er RUlldfu ll l,. SUR 
= Siidde ut sch e l' Rundfullk. 

skruvas i på översidan, När alla fyra rö
ren är uppmqnterade sätts MF-pluggen 
i . hållaren och kanalväljaren placeras 
med sina fästöron på rören och skruvas 
fast med en mutter på varj e skruv. Un
der muttern vid koaxia lkabeln placeras 
lödörat för koaxialkabelns skärm. 

Slutligen löds ett par 220 pF rÖl'kon
densatol'er fast vid de två stiften som 
sitter bredvid HF-röret på kanalvälja
ren. Vid dessa kondensatorer löds en bit 
bandkabel enligt fig. 17, Om man i 
stället för 300 ohms bandkabel (feeder) 
vill använda 75 ohms band kabel löds 

Fig.19 

Fig. 18 

endast en kondensator fast v id ett av 
stiften. Bandkabeln löds sedan med ena 
ledningen ti ll kondensatorn och den and
ra till jordöl'at bredvid stiften. 

I bandkabelns andra ände löds en 2-
polig chassikontakt enligt fig. 19. Denna 
kontakt sätts fast i lådan i vi lken TV
apparaten ska monteras. Bandkabeln 
f rån an tennen löds vid en 2-polig plugg 
som sedan sticks in i chassi kontakten . 
P luggen "fälls" samman när kabeln 
lötts fast så att den får det utseende 
som fig. 19 visar. 

För de intresserade läsarna visas ka
n a lvälj al'ens kopplingsschema i fig. 20. 

I <l e \·H ~ t t.\'ska T"·siindnln~arnR förekommer 
ibl a nd e fte rl ysninga r . 

D e fantastiska mottagningsmöjligheter 
som uppträtt ifråga om television, 

hal' medfört att TV-sändni ngar från 
praktiskt taget hela E uropa nått f ram 
till vårt land . F öl' de t ävlande i sven
ska mästerskapen i T V-DX innebär det 
ett spännande tävl ingsmoment. 

Västtyska TV-sta tioners sändningar 
blir all t mer van liga och därför låter vi 
publicera en tabell över de statione.r som 
f. n. är verksamma. T abell en hal' u tar
betats av T orsten I ngelsson, H älsing
borg. 

T V-DX är en fascinerande hobby, som 
"u pptäcks" av all t fler. De nu rådande 
goda mottagn ingsförhållandena hal' med
verkat ti Il a tt intresset för TV -DX ökat. 
Än är det inte f örsent att delta i SM i 
T V-DX, där så f ina priser finrts att vin
na och dess'utom diplom u tdelas till alla 
deltagare som nål' 25 poäng. 

.:)1 1•1111 .................... " .... ". 11 1 .... ' .................... " ...... '-

SM i TV-DX 1957 
Tä vlingstid 16 april - 15 oktober . Den som 

når högsta sammanlagda poängsumma under 
fem av sex mönadsetapper koras t ill slutseg· 
rare och svensk mästare . Andra etappen slu .. 
tar 15 jun i och den 3 :e pögör t ill 15 iul i. 

Fotografier av TV· bildrutor från andra etap· 
pen ska insändos till TV· DX· SM senast 1 iuli 
och för andro e tappen senast den 1 aug . 1957. 
B.!J~erna poöngbedöms av tövl ingsiuryn enl igt 
foliande : . 
10 poäng erhålles för varje mottaget' land . 

l poäng för varie uppfattba r b ild, som id e n- ~ 
tifierats , dock högst 10 antalspoäng per 
land och etapp. 
Extrapoänll kan dessutom e rhöllas : 

1- 3 extrapoang för god b ild kval itel (skärpa 
och störn ingsfr ihet). 

1-3 e xtrapoäng för mottagn ing frön sändare 
som visar sig sårskilt svå r att fånga . . 

På baksidan av var je insänt foto sko anges 
deltagare ns namn och fulls tänd iga adress somt 
datum oc h kl ocks lag för mattagn ingen . Dess- • 
utom ska anges p å vil ken kanal mottagningen 
skett oc h om ä ven Iiudet uppfattots . Om möi
ligt bär det land frön vilket mattagn ingen 
skett noteras . 

SM galler individuell lävlan och samarbete 
mellan tvö eller flera personer är förbjuden. 

Tävl ingsb ilderna ska insändas etappvis: De 
står till tävling sledningens fria d isposition. 
Utvalda bilder publ iceras i TIA under töv· 
lingens g å ng . 

PRISER 
1 :0 pr is Komplett onte nnutrustn ing för TY· 

OX-mb ttagni ng , bestående av 2-vånings bred
bandsantenn Wineg ard Super Ce ptor fö r mot
tagning inom alla kanaler, COR automat iska 
antennrotor, an tennmast med alla tillbehör, 
kabe l och isolatorer jämte ävr iga detalier fär 
mon teringen. 

2 :a pris CDR Automat iska antenn rotor i 
elfe.nbensv it kå pa . 

3 :e pris Winegard Super Ceptor bredbonds· 
antenn. 

Dessutom ytterl igare 25 priser. 
Pr ise rna skänkta a v Cenlru m Rad io , AB G yl· 

ling & Co. 

:::_
?:~ Guldd iplom ti llde las de 10 främsta i sluttäv· 

Ii ngen och till etappsegrarna . Silve rd iplom 
tilldelas de 25 därnäst främsta i sluttävlingen 
och till de 5 näst främsta i etapptävl ingarna . 
Bronsdip lom t illdelas ö vriga deltaga re som 
når sammanlcigt 25 poäng i s luttävlingen. 

~t lllllll"IIII.ItItIlII .. I .. II .. I I .... I I .. III.I II III .. II .. I.I .. III .. . 11,r. 
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ModeHiörnvögsbyggama 
kon nu ge sig i kost med 
ett intressant vagnsbygge, 
en ballastvagn från Koc
kums av så gömmal årgång 
som 1860. 

B.allastvagn från 1860 som Dlodellbygge 
Vårt vagnsbygge denna gåJlg är av 

gammal fin årgång. Det rör sig om 
en modell av de 60 första vagnarna, som 
levererades av F. H. Kockum, Malmö 
sedermera Kockums Mek. Ver kstad AB, 
t ill Kungliga J ärnvägsstyrelsen. Vag
narna levererades i enlighet med kon
t rakt av den 30/ 11 -1860 och detta är 
det ä ldsta bevarade kontraktet mellan 
Kungl. Järnvägsstyrelsen och F. H. 
K ockum. 

De 60 vagnarna var alla öppna gods
-.agnar och avsedda :for b-ansport av 

_ edan: V3l!:n~korg_ 
.cdd ovaoilrä.:.o. 
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s. k. ballastmaterial, g r us, si ngel m. m. 
och fick därför benämningen ballast
vagnar med littr abeteckningen M, vilken 
de behöll intill år 1892, då de omlittre
rades till litt P 2. 

Vagnarna var helt byggda av trä, 
med undantag för beslag och 5 mm plåt
klädsel på utsidorna av långbalkarna. 
Långsidorna var helt nedfällbar a och en
ligt vissa uppgifter var vagnsgavlarna 
försedda med mindre plåtluckor avsedda 
för nedskyffling av g r uset mitt i spåret. 
Dessa plåtluckor hal' emellertid ej med-

tagits på den här publicerade ritningen, 
då de ej finns angivna på den l'itning 
efter vilken Kockums byggde vagnarna. 
Tl"oligt är väl därför att ifrågavarande 
luckor tillkommit på ett något senare 
stadium. Vagn.arnas vikt var 3,~,9 
ton och lastade till en början 5,1 ton, 
men lastförmågan ökades år 1887 till 
6,8 ton genom att vagnarna fick kraf
tigare fjädrar_ Vagnar na slopades år 
1894. 

Att bygga dessa vagnars ramvel·k oc)} 
korg bör ej bereda några större svårig
heter. För detta ändamål behöver man 
endast litet furu - eller ännu hellre kan
ske något slags lövhälist, jämte tunn 
styv kartong. Dljn som ä r litet "kons~ 
smed" kan ju gÖl-a alla beslag och övriga 
"järndetaljer" av Ms-plåt eller fosfor
bronsplåt, tjocklek 0,3 mm. 

Om vi börjar med rambalken, så ska 
hädimensionema vara: Buffer tplankor 
3X 2 111111_ Långbalkar 3X1 ml11. Ran)ens 
ytterbalkarl,5 X 1ml11_ Mittvärbalken2X 3 
mm. Övriga tvärbalkar 1,5 X3 111111 , där 
måttet 3 111111 måste putsas ner till lämp
lig höjd på sina respektive platser. Dia
gonaIbalkarna 1,5 X 1,5 mm. Vagnsbocten 
tillverkas av list 3XO,5 mm och ska 
ligga innanför och med översidan i plan 
m d huffertplankor och y.ttel-balkar. 
Som material i långväggar och gavlar 
används list 2,5XO,5 mm. 
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Genom att batteriet är försett med 
olika uttag, olika spänningar, kan gal
lel'spänningen varieras. Gallerbatteriet 
avger praktiskt taget ingen ström, 
då ju gallret endast behöver spänning) 
sltvida inte gallerspänningen regleras 
med ett variabelt motstånd, som är kopp
lat mellan batteriets poler. 

I en batteriapparat har man ju redan 
två batterier, anod- och glödströmsbat
teri och det vorde ju bäst om man i så 
fall kunde använda ett av dessa också 
som gallerbatteri. Man kan också göra 
detta. genom att utnyttja anodbatteriet. 

Det bästa sättet är emellertid om nw,n 
på något sätt kan komma bort fl'ån gal
lel'batterict helt. Detta kan man också 
göra genom att använda den spänning, 
sOm uppstår över ett motstånd. Fig. C-53 
visat hur detta sker. Kopplar ma"t( två 
motstånd i serie, R och Rk , uppstår det 
en spänning mellan de två motstånden, 
en spänning som är mindre än batteri
spänningen Va . När strömmen passerar 
första motståndet R, sjunkel' spänningelI . 
Hur mycket den sjunker beror på vär
det av de båda motstånden. Är de lika 
stora, R=Rk , blir spänningsfallet precis 
hälften av batterispänningen . Den båda 
delspänningarna över de båda motstån
den blir a ll tid tillsammans lika med 
batterispänningen v_ . V r + Vk = V. 

Som synes blir spänningen mellan de 
båda motstånden v id punkt k, mindre 

• än V d och positiv, (+). 
Samm:;t sak kan vi göra med ett elek

tl'onröl', se fig. C-54. E lektronröret är 
i sig självt ett stort motstånd. Om man 
kopplar rörct i serie med ett annat mot
stånd Rk , så uppträder samma sak som 
i fig. C-53. Det uppstår ett spännings
fall över Rk , som gÖl' att rörets katod 
nu inte kommer att ligga på minus som 
fallet har varit vid a lla kopplingar vi 
gjort hittills. Spänningen mellan anod 
och Ininussidan är lika med anodbatteri
spänningen, men spänningen mellan ano
den och katoden är något mindre 0111 
1110iståndet görs litet i förhållande till 
rörets eget motstånd. 

Däl'med hal' vi ju inte fått negativ 
gallerförspänning som vi ju val' ute 
efter. 

Detta kan man dock få genom att 
koppla ett stort motstånd mellan gallret 
och minus. 'Hur kommer nu det sig? Jo, 
som vi sett så hal' katoden nu en plus
spänning i förhållande till minussidan. 
Röret rättar sig helt efter katoden och 
från rörets egen synpunkt ligger kato-

C29 
den fortfarande på non~ Genom mot
ståndet Rs , SOl1l är så stort att det inte 
kan f lyta någon ström genolll det, får 
gallret salllma spänning som minussidan. 
Gallret blir således negativt genom att 
man gör rörets katod positivt i förhål
lande till batteriets minussida. 

Nu undras givetvis varför en konden
sator Ck har satts in parellellt över 
motståndet Rk ? J a, på anodvi loströmmen 
finns, som vi nu sett, en växelström lagrad. 
Denna ström ska passera gen'om batteriet 
och röret. Nu när det finns ett motstånd 
inkopplat i katoden måste denna ström 
även ]Jassera motståndet. Detta gÖl' att 
ett spänningsfall uppstår över Rk , ett 
spänningsfall som varierar med denna 
växelström. Detta gör att katodens plus
spänning också konllnel' att variera i 
takt med anodväxelströmmen. Eftersom 
katoden växlar sin spänning kommer så
ledes inte gallret att ha en konstallt 
negativ vilospänning i förhållande till 
katoden. När galle'rväxelspänningen gör 
att anodströmmen ökar ökal' också spän
n ingsfallet över Rk vilket gÖl' att p lus
spänningen på katoden blir större. Gall
ret blir med andra ord mera negativt, 
vilket ju resulterar i att anodströmmen 
minskar. En signalspänning på gall rets 
motvel'kas således av R~, när gall er
växelspänningen är positiv blir gall er
vilospänningen negativ och dessa båda 
spänningal' motarbetar då varandta. 

Ett anllat sätt att se hur katoden kan 
växla spänning genom att R~ är ill
kopplad är att studera fig. C-53 och 
tänka sig att R där är variabelt. Elek
tronröret är j u en sorts variabelt mot
stånd och motståndets storlek varierar i 
takt med gallel·spänningen. Eftei'som 
anodspänningen V d är konstant måste 
j u spänningen över R k variel'a om R 
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l: .~Q,,~ ~ varierar (och därmed också Vr ). Efter
,,~;:~.~ .. j! som summan av Vk och V. ska vara 
~ ~ Z ~ . ~ ~ ~ lika med V. , måste spänningen i punk
!! _ 00 ;r; : ~ ten k variera. 
:;r~ c;c"-; ~ Nå, vad har nu kondensatorn Ck med 
... ~~ .~~ ~ l dessa att göra? Jo, som bekant kan en 
~;r; c !t .. oS ~ kondensator inte släppa igenom likström 
... ,; ~ t ~.~ jI! utan endast växelström. Detta gÖl' att 
<.. .. .. .Q - ~ ~ d '1 t " • R E '~, ::: '~ = E 'roi ano VI os rom~en ~aste pa~sera k 
~ Q Q '" o = ~ medan anodvaxelstrommen gal' genom 
;:7. -;." ;.: ~ jIJ Ck, katodkondensatorn, där kan den ;: .. ::'~ ~ I passera utan minsta svårighet, om kon-
",~.eE:;; densatorn är tillräckligt stor. På ' så 
- = ~ ~ .. sätt ger inte växelströmmen upphov till 
~ o ~ :; .;; roi någon spänningsvariation hos katoden 
;; ~.~ ~.!: II'.l eftersom den aldrig passerar katodmot-
~ ~ : ~ ~ s~åndet och alltså förbi il' gallervilospän-
.G g.:< ~ ~ • Ii! nmgen konstant. 
~ _ ·a:E;; il Denna metod är mycket vanlig i l'adio

il! sammanhang. Om man ser efter på kopp-
-..., , , ~ .:..c:..c:"O E .: bil "'': '"'..c: 'o> _--4>", o> ,",' I lingschemor ska man säkert finna att de E ~ ~"2 ~ II g g;;: o ~.5 tn ~ ~ g ~ 'O ·s ~ ~ ~ ~"2 ~.S il f lesta rören har ett sådant katodmot-III ' -= II ': ..J,:= ~ .::::::~ 
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o> ~ p. fil ~;; ."';::.: 0>";;:<1 o> ,",.g 0':::1 :<I S ~ il stånd och en katod kondensator. Denna 
v. +-1 ~ en ~ E · ..... '(Ij ~ ~.- oJ...... 'C';$ - ~ - H ,.., ~ ~ 
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:5 .§ '" u] tn:~-3 ~.~ ;.; ~ Se ~ S'~;:; .5~·;;;..c: §;:; '"' <Il l lytkondensator. En sådan kan man göra 
o> ~ .: tn ~ .~~13 8 P; ~ ~ ~.., 8 ~ ~ ~.., . E';:;;;: ~..., :'" ii! li!l mycket större än vanliga kondensatorer, 
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~ o> ~ 5 ,.'~ ~"2:~ :~ ~::!:!]' . "'.;" ~ S .: ~ ~ oj ':.e ~ jI! k.~t .~ne'pigt och är dessutom my~ket 
.., ~" bil Q) '>.!.: '" ,. ~ bIl~ p. § bIl~ § ~ :<I ~ ;:.,.., ;.., .: ~.~ ~ ~ fornamhgt aven ann'an anlednmg. 
·"'ril" ·"'.:w .D""- ~ ".:~'" .: ...... o>...,p..:w<.> , I'.l S bk tk" d'" o .: o .: 'r;; ~ rn .: o .'" ~ .: .: o> bil 0'0 o> - o> CY <lJ;:: l om e an an aven ano spannmgen 
bt;~ oj .... :z.311 ~ .: .: 5 -: ~.:.::: ~.~ ~ ~ 8..., ~ 1!'~ 'O.; ~ ~ l påverka strömmen genom röret. Vari e
:.a ~ ~.~ ~ ~ 'Rll.~:.a ~ ~.;;: ~ ~ ~ .5 ~ ~ ~ ~ ~ ~ g;'iJ o> I rar anodspänningen så varierar också 
:~ '.~ ~ § '" ..... ~'S: rn ;.., o> ~ 'E:e,..., .: .... .:.: fil ;:s ~." bi! ~ anodstl'ömmen. Om nu av någon anled-
..,~ C"O.n ':0>'0 0>'" '><:0> ...... ~....,"' . .., "'': 'roi . d '" . • 
' • • ", .: ; '" .'- 'O;'" .:"..c: 0>:0 O 'O J:l :::::0'- fil ~.- I'.l nmg ano spannmgen vanerar, sa anpas-
..,.t:; 15 t. ;.., ö:o ~ ~ 2 ~ 0>:0 ;:s "'.... ;:; .;:; ~:!3.~ ~ .... ~ ~ >.Q ~ . sar sig gallel'förspänningen efter detta 
~ ..o ~ 0-.4-01 .D en ~ ~ {/} en en (.) ~ ~ ....,:I (,) ~ . '" o • r .... ., ;:l 9 "' ..... '" .:.., ;:s -;.., Z .:: '''' ':- E ;.., ril 0>.,..;.., 0>;";:" ii! sa att anodvllostl'ommen I alla fall bhr 
~ ::;;: A ~ .~ ~ ~ ~::;;: 8. ~ I ~ :;5":: A ;:s iB ~~ ~ 'iL::; iB.;: il konstant. GaJlerförspännnigen motarbe· 

tar alltså ändringar i anodströmmen, 
givetvis inte om ändringarna går så 
snabbt g't. de pa!'serar genom Ck • 

Denna metod att ordna gallerförspän- . 
ning kallas av denna anledning automa
tisTc galle?·/örspänning . 

Som vi nu har sett så kan man alltså 
ordna så att gallret har en sådan för
spänning att röret som används kommer 
att arbeta på rätt sätt. Vi fick denna 
spänning genom det spänningsfall som 
uppstår över katodmotståndet. Spän
ningen är vidare automatisk, eftersom 
spänningsfallet ändras om anodström
men ändras. 

Nu ar det emellertid så att anod
strömmen består av två slag av sh'öm
mal' som vi tidigare har sett, anodvilo
st?'ömmen och anodväxelst?'ömmen. Anod
stl'ömmen växlar således inte enbart. av 
spänningsändringar hos anodbatteriet 
utan också i takt med gallerspänningen. 
Vi hal' alltså ingen glädje av att galler
fÖl'spänningen ändras i .takt med anod
växelströmmen eftersom gallret i så fall 
kommer att motverka denna. För att 
gallerförspänningen ska bli ' helt obero
ende av anodväxelspänningen sätter man 
in en stor kondensator parallellt över 
katodmotståndet, se fig. C-55. Vi vet re
dan från tidigare att det enqa'st är 
1,äxelHI.?,öm som kan gå genom en kon
densator. Likströmmen kan således inte 
gå genom kondensatorn Ck utan måste 
gå genom motståndet Rk _ Anodvilo
stl'ömmen visas med en heldragen pil i 
fig. C-55 och anodväxelströmmen med en 
streckad pil. Genom att växelströmmen 
passerar genom kondensatorn utan svå
righet kommer denna inte att påverka 
spänningsfallet över Rk ,utan detta blir 
konstant eller helt beroende av enbart 
anodspänningen. 
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Fig. C-55 
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Miniatyrlcamera ... 
(Forts.lr. sid. 18.) __ -' 

oor i detta fall underexponeras ett blän
dal'steg, dvs. exponeras efter ca 17/ 10 
DIN (32 ASA). Med en lämplig kombi
nation av film och framkallare kan utan 
vidal'e skarpa och kornfria förstoringar 
större än 18X 24 cm göras, förutsatt 
Jlaturligtvis att en kamera av god kvali-
tet används. . 

Framkallningen utförs i speciell 
fl'amkallningsdosa eller i skål. Alla för
storingsapparater kan användas, men 
stol'a förstoringar bör helst utföras i 
specialapparat med kort brännvidd och 
med glaslös negativhållare. Flera av 
marknadens miniatyrkamel'or har speci
ella förstoringsappa-rater eller fÖl'sto
ringstillsatser. 

Med en miniatyrkamera med bra 
objektiv laddad med 16 mm s. k. text. 
film har man ett utomordentligt repro
duktionsinstrument, med vilket boksidor, 
ritningar, etc. kan avfotogl'aferas till 
obetydlig kostnad. 

Färgfotografering 
Färgfotograferingen är det ~m1l'åde 

inom vilket miniatyrkameran verkligen 
visar framfötterna. . FärgfotogTafering 
är ju en relativt dyr hobby. Med 16 mm 
färgfilm kan emellertid kostnaderna ned
bringas till ca 25 % av de normala (15 
öre per bildruta) utan att man för den 
skull behöver tolerera någon kvalitets
försämring. Färgfilm har hög upplös
ningsförmåga och ger inte kornighet i 
samma bemärkelse som svart-vit film. 

Med en god special projektor kan utan 
vidare skarpa projektionsbilder av mer 
än 1 m bredd erhållas från en 16 mm 
bild. Man kan även genom att göra en 
enkel tillsatsmask använda en projektor 
avsedd för vanligt småbildsformat. I 
detta fall räcker emellertid ljusstyrkan 
knappast till för större projektion än ca 
~ m bredd. Vackrast blir bilderna i di
rekt genomsikt i en betraktningsapparat 
som lätt kan tillverkas aven lupp och 
ett stycke mattglas. Detta har emeller
tid den nackdelen att bilderna endast kan 
ses aven person åt gången. 

Lämpligaste färgfilm for miniatyr
kamerabruk är 16 mm Agfacolor dags
ljusfilm (15/10 DIN) som f ramkallas i 
remsor av upp till 1 m längd till ett pris 
av 4 kronor av AB Colorte}mik, Huvud
sta eller Rapid Foto, ö rebro. Den senare 
firman tillhandahåller även laddade kas
setter till de vanligaste kameramärkena 
samt monteringsmaterial. 

TV -reportage 
MMl kanlf'ran monterad på taket på. ~n buss, 
cözs av BHC i London. -..-: .. av t1~ nya ~I'V-

bussarna Set! P:4 blld~. 

Använd 
istället ' 

f 

\Vol' Cu. BILPOLERSATS Nr 104 
Ni tjilnar in kostna<len pol ett fåtal po
lel'ingar. Dessutom kan Ni med extra 
tillbehör an"iinda den elektriska borr
maskinen för borrning, slipning. solg
ning, syarvning, fräs ning, hyvling, 
putsning, borstningt gravering och 
mycket annat. 

Riktpris k()mplett kr 166:-
Woll Cub Bilpolersats nr 104 består av elektrisk borrmaskin, vinkelviixcI,· 
gUllllUirondell, lamlUull shiitta, slippapper samt extra stödhandag. Allt för
packat i lackerad plåtlåda av hehändigt format. 
.Vinkelvilxeln reducerar borrmaskinens hastighet till biUftcn. Van-talet blir 
härigenom Himpligt för polering. 

F örsäljnin J: cenom 
Jäl'n .. & maski natlii,.. 
r er h os vHka Ni kan 
erhålla den utrörllga 
broschyreR ft}<""ÖI' lö
nade thl sftird.l'iv". NI 
kan ä"'en få nUrmare 
u ]l ]llysnlnga. gen om 
att in sänt1a "j tl ståen
d e kuponc. 

1----- - ----
Till Wolf Eledri( lools Ltd, Box 137, Alingsås 

I SUnd mig omgående ' ntförliga upplysningar om Wolf CUb 
hobbyutrustning och lIi1poh' rsats. 

Namn ................. . .......................................... I 

A<lress .................................................... .. .... I 
Posta dress .............................................. Tf A 12 I L-_____ -L- _________ _ 

Tänker Ni 
gör det med 

MASO 
dell leda nde 
tU'e,uka 
f r ii/iberplaUan 

HÄRDAD 
o 

HARD och 
HALVPOROS 

nickra 

MA.SONITE - den enda plaltan som framställes enligt den 
P. WIKSTROM J,or • Tel. 10 9925 • STALLGATAN 3, STOCKHO LM C 
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Enkel lastspijnning 
• av presenn". 

För att täcka över 
en båt med en pre

senning är det mycket 
lämpligt att använda 
sig av fjädrarna som 
visas på dessa bilder. 
De tillverkas av kraf
tiga spiralfjädrar och 
ståltrådar som bockas 
ti Il enligt bilden. De 
två ståltrådsögglorna 

. slijuts in i spiralfjä
dern från vardera 
hållet och sätts sedan 
fast i presennings
linorna. 

Det lö,,~.r sig 
Rekvirera ombudsvillkor från Teknik för Alla 

På alla orter och arbetsplatser i hela landet sök er TIA om.bud 
Hänvänd Eder till expo Box 3137, ~thlm 3. 

Det är säkrast - Det är bekvämast -
#' 

Det ställer sig billigast a tt p renumerera. 

' PRENUMERERA NU! 
---r Givetvis ~iI;-ja-; ha ;I~~~i~~a f:: ~;~:. - • _ _ -----!:' I 

I fri ll hemburen till min bostad - i all syn· 
r: ner het som det s tiillcr sig billigare på så 
., siill än all köp" lösnummer. 
g J"ng prcnum l? rc rnr p.ft. Te liTlik rö r Alla at t sä ndas mot 
.>! postförskott fr. o. JU. <.len . . .. . . . . ...•.. . . . • .. . • . . . .. . • .• • 

• 

F,oan krl'3S 

r j . Tf A 
hda lar 
porlot 

I 
I 

'---' 1 
O Helår 22: SO O HIII"år 11: 75 

; (Postförskottsavgift tiO Öre tillkommer. ) 
(Jug säller kryss i rutan fö r önskat alternativ. ) 

TEKNIK för ALLA 
'" "" Q !Jox 3137 Stockbolm l! 
"" Namn 
p. 

.e- Bostad ..•••••••••••••. • • • ••••••••••••••••••• • ••••••••• 8 r Posta dr. .... . . . .••••••• • ..•...••••••••••••••••...... . . lösen 
1_ v~ G~ T~A':'" _ _ _ __ __Tr~2 _ 
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Svar'sförsiindf'l se 
Tillstånd nr 237 
Stockhu lm 3 I - - --

I----;OO-talsfregaf~ 
L..: '(Forts. f1'ån s id. 1~.~ 
Detaljer på däck 

Llickorn a tillverkas lätt av balsabitar, 
varpå de målas vita. Kanonerna på däck, 
däremot, blir svårare att göra i den lilla 
skalan det här är frågan om. En något 
torftig lösning är att enbart använda 
sig av svartmålade klossar, en annan fi
nare är en vagga av balsa med eldrör av 
ståltråd. Nagelbänkarna runt masterna 
samt röster görs lämpligen av celluloid, 
som hal' den fördelen att den inte spric
ker. Livbåtarna skärs ut ur balsabitar 
och målas. Den aktre båten hängs i kra
nar vid akterspegeln. 

Master och rår 
Bogsprötet görs aven rundstav, som 

slipas spetsig. Därefter limmas den fast . 
mot däcket och stagas enl. ritningen. Till " 
slagningen används svart eller brun sy
tråd av klenaste slag. 

Mast och rår slipas även de till av 
en rundstav. De olika stagen monteras 
samman en!. E- D-:-F. Därvid bör iakt
tas, att det endast är undel'masterna, 
som är försedda med märsar, de övriga 
en!. F. . 

Fast rigg 
Masterna stagas med sytråd. Men 

spänn inte så hårt att det uppstår skev
het. Vanten gÖl' vi genom att från rös
ten spänna trådar upp till märsen i det . 
antal som anges i ritningen. Av lim
dl'änkt tråd tillverkas sedan spanten, 
som limmas mot vanten. När limmet tor
kat, klipps spanten av vid yttervanten. 

Löpande rigg 
Den byggs enl. ritningen. Block är 

praktiskt taget hopplöst att göra i den
na skala, men de kan im"iteras på olika 

. sätt. En knut på tl'åden eller en liten 
pärla kan ge önskad effekt. .. 
Montering 

Om modellen byggts som en vatten
linjernodeIl, dvs. utan kropp under vat
tenlinjen, kan den förslagsvis limmas på 
en bit råglas, som faktiskt ger intryck 
av hav. Är den däremot byggd som en 
hel modell, kan den med stift monteras 
fast på en platta av exempelvis mahogny. 

Slutligen några tips beträffande mål
ningen. Man bör använda sig av tunn, 
matt färg, som helst ska strykas på i 
flera lager. 

Om några detaljer skulle avskräcka 
el', utelämna dom då hellre än att ris
kera skada modellens helhetsintryck. 
Lycka till med bygget, och sänd gärna 
ett foto till oss a v . el' modell! 

Tävling populärast .. • 
(Forts. fr. sid. 18) 

reaktorn i Studsvik. "Aktuell artikel av 
värde även {ör den mindre liirde", skal
dade han. 

Rakappal'aterna hamnade den här 
gången hos: stud. Ingemar Egelstedt, 
Prästgården, Gammalkil, Rune Petters
son, Box 54, Vingåker, Erik Andersson, 
Bolet ,Simlångsdalen, Sten Löfqvist, 
Box 273, Alnö och folkskollärare Penti 
Savokainen, Virala folkskola, Janakkala, 
Finland. 



DX-parlalRentet 
DX-AlJiansens lörsta förbundsmöte scdan 

organlsatiollcn fick fast form vid Hackå.-mö
tet. j fjol, hölls å IOGT-lokalen, S:t Eriksga
tan 68, Stockholm samtidigt med prisutdcl
.ungen för TFAE:s Jubileumsrikstävling. Ett 
Kort antal av de allslutna klubbarna var re
JU'AlScnterade av utsedda ombud. Ombud för 
TFAE var Stig Dahlberg, Luleå och An<lree 
Thomasson, Södert<ilje. 

Styrelsen omvaldes och består av direktör 
Hilding Ljungfeldt, ordf., Arne Skoog, vice 
ordf., Jan Erik Räf, sekr. och kassör, Börje 
Hammargren och Hugo Gustafsson, med H. J. 
Wickström, Bo Engelbrecht och Helmer 
Malnlström som suppi. 

Vitt parlanlcntsmötet behandlades en Ilet del 
vlktiga frågor, tiU vilka , ·i återkommer j 

TF AH-spalten. 
l miiteslokalen deOlonstrcrades förstalH'iset 

L svenska. miisterskapen i TY-UX, en h ·åvå
nings broobanllsantenn med rotor, som skiinkts 
av Ccntrunl Radio. 

Badio Llu.:ClUbourg 
sänder 'Varje k"itU tre\'liga rt"-klanlbctona(le 
program p å. 208 D1 4 I regel börjar dessa I)ro
gram kl 20.00 och påg"r till kl 1.00. Reklam
nrogl"snunen redigeras från England och , 'cri .. 
fjer"s m(."« QSL-kort om rallllortcr sii.uls till 
Radio Luxen1.bou.rg, Lt(l., 38 Herttord Strt'et, 
Eondon. W . l" England. SUndes rapporter tUt 
J:"uxc.mbonrg , 'crifierar stationen med ste-n
cilerat (}SL-brev. Observera att det endast Hr 
Irl'ogrammct kl 20.00--1.00 som v ... rUieras från 
London. I ett brev till klllbbordf. uttahult-"s 
nyligen en önskan om att TFAE:s aUa :!9000-
metllcmmar skulle sända ra.j)portcr! , 

N:t.gra tlps: l i' redag 14 juni 23.30 nf'cor(l 
Hop, J:ramlllofonprogram nu'd C01l1Dlbia .. och 
ra-rlO(lhoneskivol', 0.30 Lf's Pa.ut, ::Uary Ji'ord 
m. flo lStarlight Serclla(le. Lördag- 15 juni 
21.00 .Janlboree (1In(I.·rbåll.ningtoll)rO~ranl m.>d 
t~vli~ musik) , 23,00 DanciD~ Clnh o 23.30 'Ph i
lips Fan fa reo 0.30 Ja.f'..k Ja.·k~ons Rt'('or(} 
JlIollBcl-UI) (n(~(· t-·a"ki\l.or) . 

Ibra Hael.io-
t-iltä;:-nar JOGT:s UX-kLubb si t t DX-Ilrogra,lfl 
don 26 juni kl 20.:-m~ 

Nctr.·a Ha.Uo 
ändrade n.vli;:-.. n s in rrf"k\'f"ns "u·h. KålHJe' r TlU 

på !J !{60, kl, j s 32.1 m kl 22.30, mcdtlch!ir Stig 
Frt."iJri.'lSon , Johanneshov.o 

Luleåbo . .• 

In~ma:r Tu(ves-son, YalU.y-Sa.lar-p vann ung
tlQ.nstii.vlingen. JTan har n'yli"en ta.git I'Clto~ 

exa.men vid SlmrishanlDS samrca1skola. 

Skolungdomstävl·ingen blev som nämllts 
en' stor succe. Kampen om segern var 
hård och segraren Ingmar Tufvesson, 
ValIby-Salarp i Skåne hade sänt in en 
rad fina rapporter. Men bara en poäng 
efter ytterligare två ' deltagare. 

Tävlingen melIallskolklasserna gav 
(Fot·ts. på sid. 30"..) 

börjar en ny 3·årig kurs den 14 oktober 1957 med utbild

ning av 

Maskinarbetare Plåtslagare 

Elektriker Gjutar~ och modellarbetare 

rngliugar i 15-16 årsåldern, 80m har goda betyg från folk· 
skola, bar möjlighet att vinna inträde. Undervisningen är 
Ii:oswadsfrj. Lun utgå~ under bela utbildningstiden. Moderna 

. elev·bem 61H1s. Åos.ökan göres före den 15 augusti. 

Pro&pekt och anmälning&blankett han erhålla& från 

ASEA:s INDUSTRISKOLA, VÄSTERÅS 

DX-mästerskapet 

TiU " DX-mRsterskapet", TFAE. Box 3.137, 
Stockbolm 3. 

InsH,nder hiirmed o, ' o ' o. QSL t rån . . o • • '. et 

m .nder för veckan. / : 19 • •.• - / 19 .... 

VLG SVARVEN 
~ ~" x 600 mm med gap. 

l~ Jag bor inom . o o • o • -._ ••• o o 04 • • ••••• • • • •••• 

r län och amatördistrikt 8.31 o ..... . ......... . 

I 

r 
I· 

Bi1o#:,ar ' . 0 o • , • • • • st [ys snar-rapJlorwr på 
TFA"~:s ra(lllortkort f';r gratis "idare
befordran till stationerna. 

Nanln Sign ...... ... . 

I' Bostad ........ . ........ . . . ... ... .... .. ... . 

TFAE:s 

Goda betalningsvillkor~ 

Begär prospekt l 

VI; R KTYG S 
n"ottnl nggatan 25. ~ 

1 G öteborg. Tel . 134834. 134855, 1304.33. 

Kortvågs ta be'" 
Billig ~h hra handle.lning m! DX:are 

T eknik för Atlas Eterklubb 
- Varidens största DX-kluhb -

Gratis medlemskap och många fÖFmåner 

Till 'reknik för Allas Eterklllbb, 
Box 3t 37. Stockholm 3. 

Rpsti.ill e r h ä rme d fö!j rl.ll de. Likrid k" .... , 
b a r in satts på postgirokon t o l1i 79 92. 
.... ex TFAK:s Korh"ågstabell " 2: 75 + 

porto 15 öre. 
. . .. st Mcdlemsnål il 2 kr p ortofritt. 
Rapportkort i fl e rfärgs tryc k il 15 ör e 
( pOl·to 10 ö r e för 10 s t, 20 ör e/ 50 st. 25 
öre/ HJO st tillkoJllm er): 

s t Ropportkort m ed engel s!, tex t . 
•••• s t Uapllbrtkort m ed spa n s k t ext. 
.. a o o s t Rallllortkort med portugi s isk t ext. 
.Ui[)'onl för DX- f.'a mgängar : (besty rkt 
för teckning ö" e r e rhållna QSL b ifogas); 
•• . . st Diplonl. (ör QSL. frå n 25 olika Hin-

d e r . (OBS! E j o lil<a s tationer). 
1 : 50. 

s t Silverd;I,lom för QSL frän ;;O olika 
JälHlc r . 1: 75. 

st C.uldc1illlom för QSL f rän 75 o lika 
läll ller.2: - . 

• •• o s t tOO-länders dipl .. m, TFAE :5 h ög>;ta 
u t m ä rke lse. 2 : -. 

st Fa."tomantenn Il: 50 (+ porto . 75 
ö re ). 

st KOPI.lingsscbema '.com El. B. 2:
(+ porto 10 öre) . 
Survltpiimaterlel: (ö\'erb1iven krigs
materiel som siiljs t·iU .,tarkt re
ducerade llriser): 

st Tra:likmottagare Torn E. B. 250;

st Rlektrunrör RV 2 P 800, fabriks
färska, passar till KWEA ' och 
Torn E . B. T e lefunken. 10 : - kr 
pr- st (+. porto) . 

st Jarl<, kontakt f ör t . e]!". extra hög
talar- oc h börte le fo nutta g . 2:
(+ porto 50 uJ·e) • 

Bli TFA_E-nledlenl gratis! 
Anmlil c r mig för gratis m edlem s kap ! 
T e knik för Allas Eterklubb och öns kar 
uta n kostnad e rhålla medlemskort, som 
be rätti;;:ar till rabatt vid inköp av radio
matcdc i hos vi ssa firnlor srunt prov på 
TJo'AE :s' DX-lllllletin och T IJ'AE :8' popu.-

. lii r a rH PJlortkort. (G ör ett kryss i rutan 
bär i ntill om m edlem s k a p ölls kas.) O 

Namn ................................. _ ... . 

Bosta d ... ................................ .. 

Pos t a dr . .. .... ... .... .. .... ... ...... ... _ ....... TIA 12 
(Skriv t ydligt!) 

H / ö 1.!JtJ7 TEKNIK fÖT ALLA 27 



Till salu: 
) [ OTORCY]{ "Ln]U •. <\'lt, heg-3g-nnde. till de 
flesta miirken. Störst i hrnnschCII Molol'fir
man J"ap, Olivednlsg-. 3, Götehorg. 1·'e l. 12 GO 31. 

EL. H ANnBORR)[ASKI NF:N WOLl' CIJ H 
biista allroundrnasl"n t. hobbyfolk. Kontnnt 
98 : -, avbet. 105: - (30: - v. le ,·el·:lns. 2;:;: 
p r .. m~n. Ägnll(lerättsförbeIr511). UPJI.Il·i\· n:it· 
sllannlng! Handel sfil'JlH1Tl RO~DO. Bråcl
stupsv. 17. Sth lm·Hii.gerten. 

HöG TRYC]{S F E TTSPRUT f\ , 400 kg-/c fll 2 
rymd 5GO cc, m. biiystång o. hrdt':1l1 l iskf JlIlln~ 
stycke Kr, .28: - franco. S\r;lllghnrt JTl ll llst.vC
ke 13: 50, Pnllsnrgummisht ng 17: -, G:H'ft ll ti. 
Returriitt. Återförsiiljnre ant"ges. Handels· 
f i rman Reva, Hiistvedn. 

l\(OTORSTöVLAR till nettopris. 1:Ieg-iil' k"t:t
Jog som sil ndes g ratis från S" en .H. ~jJsson 
AB. Falkenberg. --:c----.,..----
S .'(ARU.n S.<\. .IlA 'rÖJU:n. spnrn stor" pNll!ar! 
aG film sv. vit amerik. ANSCO ASAfiO i 32 met. 
sIIo le som klippes i öllsk. liing(l. Ger 20 fi lmr. 
fiir CM!. 24: 75 portofr. 2 knss"t.ter A'rn tis. Be
skr. 1 å,'S gar. F u ll r et urr. Postföl·sk. DI',
VI CO. Geijersg. 16. Götehorg C. 

V ' t: RKTY(,iSLADO R "'ArJllPns .Ilrk modell" 
tillv. av 1 mm hel p r . st.å l p låt, fÖI'sedda med 
k l i.l1lll'cgel o. bHrhandtag, v i ss:) exemplnl' nå
got l:1(:kskndade för övrigt i prima skick, 
OBS prIset 5: -Ist. mi n"t 3 st. 3: 75/s t. KOP
PARB IDR\1S BIL'l'I LLBrUlöR, Kopparberg. 

A10rr::NS 2' V biirbara stntion med handmikr-' 
t~n .. i fu ll g-ott sk ick 120: - . A"JJ:G Inddnin!!,s
lrkrlktarp för 2-6 volt, 0,3-0,8 A fiir 110 volt 
20: -, Rune S"ensson, )farku l'ydshus E2, 
lIf:u-I",r)"d. 

ÄG 1, lt N I )~N D KW )r/~8'! Vill Ni !!,ijra "tt 
fY."d? Kontnl,ta då mig. R. Nilsson , Box 5-17, 
T.JulI,iraverk. 

NY 12,; cc, m / .;2 s;;lj. hel elI. i del. elI. bvtes 
mot moped. 5 st hjul m . diick o. slang 4,50><17. 
Uppl. m porto. S Bodln ösjöbol. 

J)X- i\ ltl~! Fynd ! 'jfA:s prpspleetor SR mt Fn n
tom fiekradio säljes t. h ögstbjnd. Le n nart 
Pel'C'l'F:f:;oll! Ruda. 

AU'I'O)L\TPI s'rOJ~"': u , licensfria , ln'. "'al
ther, B eholln m. fl. OBS! 1 ex av lI1auser
pistolen m/96. samt 1 PX av dpn rvslol '1'oka
r('v. Lilga pri!':er och filla kvnlitt-ei'! F::1 Mo
derlut PI·~·dnfldsyape n. Regeringsgata.n 72, III, 
Stoc kholm. '1'el. 21 H 51. 

J..Junn .:orp.·\ltl·:! Piir Volkswagen. et.t e llpr 
två utbl.-rör. originalm. Liitt att montera. Kr. 
:la: -. För PV 4+l bakre I,r. 15: 50 + frakt 
Returrii.tt. F :a EHA. StodarHl. . 

R:~TN 'NG tHI utrustning fi)r sllInlfilmning nv 
vaxte r, hlommoy's lItv(1('kling m. m . Ett Ur
v.erk (~Il 1l.: -) om"tiillha I·t fiir 1-30 bild/ 
tlln. Rltn. o. arbetsbeskl'. iir Sllec. för Kodak 
Bl'?wnie men kan anv. fi.f nndl"ll 1ll:ir],en. 
PrIs 4: -. B. Andersson. :\1i ss ion ssko lan LI -
d ingö 1. . 

V I NC)<~N'I' 500 ec, m / 51 i flpla". Motor l del 
någ. d e r. 80: -. Viixe llåda 95 : - . Ma ~net 
40 :-. FÖ'I',I!n~are 20:-. GpnE'l'ntor m. ~'eH.i 
50:-. 'l'ank ]5 : -. Ram m. fmmgaffpl. olje
t~nk, skih'mul'! fotsteg, lykta m. nmpeliemät., 
sl?nalhorn m. m. 75 :-. Framhjul 20:-. Bak
hJul 25: -. 'J'elegaffpl A])ollo 150 ce 25:-. 
Recerc~'kel :llonark fln:rstål 75: -. Upp!. m . 
p . J". E. La rsson. Box 93. Harplinge. . 

K An.BTJ)GASVEltK större. mod. "Nordsvets" 
2X4 kg- 100: -. D:o mindre c:a 4 kg, håda 
utan slangar o. d. Bosrh mag.-gC'n. 25:-, 
lIingnet, 6·pol 3-5: - . D:o 4-1'01. 35: -. Ev. 
byte. K . Callenberg-. Box 530, Kvarnsveden. 

I\[AGNF~TAPPARAT ,"prt. ikal. 6-ey l., Bosch. 
D:o horisontal 6-cyl. SJ~~I 2-cyl. Heng-en. Nva 
6- 12 vo lt. Strömförd. Bosch 6·cy!. Hvdl'. 
broms 1 hUVlldcyl., 2 hj .-cyl. I'ug-~h .iulspllJn
par (små). Kompressor m. fiIrg-"pr n tll (mind
re:) Han.dpolt<I·!naskin , 220V. l -filS. FÖ I'ga"al'e 
N lfe. BIng 1,,0-500 ce. Uppl. m. porto. 
S. J"ohanson , Box 55. öste l·iing. 

R An IO. Nytriru}nad. 4 kv -band, utmiil'kt för 
DX-ing 12ö: -. N~r renov. SildJ'e l"es('s kl'ivJll. 
200: -. 'l'änd st irk"milrkpn 100 olika 10: -. Sv. 
t . S. Ericso n. lillngsg-atnn 5 B. Borås. 

R~LI.F. KA)fF:RA , VoigtJiind. 6 X 9, ana
stlgm. 1: 7,7, 75: -. n:o Agfa Rpcord. Ag-nar 
1: 6,3, s. ny, 100: -. D:o tysk. 8/ 101!" bra ·opt. 
40: -. Kikare '40:-. Mikroskop m. tillb. 
20: -. ~'ekno.!!"raf 7: - . Drag-sp. l\ r:l~cleh .. mod . 
35: -. Ital. d:o felakt. 25: - . S,'. t. "Uem

·artiklar". Box 20. Delsho. 

l\f.OT Bl'G.:(R AN S ÄN ]YEJ': I' ÖU'I' I':C I{N. ö"er 
nyll och heg. bi lde lar. Bil l igt. G. Einill'so n, 
ö .ie Kape ll. 

B'f,G. ClJ.-)[OT .- o. T{AR OSS1, lH OF:L t. Arm
st rong- Siddple)' 1949 Lonca,tc l' Sa loon. Karl 
österberg. öster långg. 16, Kri st innstad. 
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Ann-priset u nder denna rUbr,k dT netto kl 
t: 5() per rad (ca 34 Iyper ) . Förskolls l l/""d 
kO lrlant elle, ",sall Ii poslgirokonto 15799" 

M amrs/(r l plen mösle IJllra IUdllga - m as /uno 
skrifJna ell er texlade. V i ansvarar fc /;' e fÖ l 
otydli!/I s l,rilJn a eller starkt förkortade manus 

) lIIiR OS K OP. e)f\gant l flc-I,C'rnt oc-11 fÖI'nic'k 
lat, [ÖJ'st. 150 ger !". Jnt'd ti ll he hör. FÖl'jl:ll'k. i 
l\:a l·t. Specialpris! E ndast l f); -, R etulT. Le
verans ' omg. f"ån Jo':u 1\e\\o, J.oxå. 

VEltKTYGSL AJlOH (armens g. r. k. lådor) av 
hel pr. 1 mm st· Ip l ;. t Hl, hn ndtug o. Id:t.ml'eg-el. 
nya 8: -Ist. D:o bel;. m. små lacksknd . 
4: -Ist. 3 st. fraktf ri tt. W . S,·ensson. ·os.e
bro. 
. 
R-EX YILL n : rtS 98 cc, 111/38 i go. skick 150:-. 
Sv. t . Rune Andersson. Box 24. Sjömarken. 

T IJ.I.f'ÄLL1': ! H J) 350 cc motor + växell åda 
nedm., renov. f . 110:-, sä ljes f. 110:-. D :o 
tank 20:-. D:o skiirmar 15: -/p3 r. D:o sats 
de l"r 20:-. Monark 128 ee. ram 15 : -. D:o 
fr·hju l m. g. 15:-. D:o tank 15:-. D:o J"B 
mot. 128 cc, nyrenov. f . 65:- s,iljes f. 11:; :-. _ 
D :o förg. 20 : -. H VA 125 cc, m /51; ram 25:-, 
fr-hjnl m . g. 20: -, lykta 10: - . t:lnk 20: - , 
hasti;.,-Jl etsmiit. 15: -. Gengasfliil<t 6V 25:-. 
Jlo 98 cc mot. der. 25: -. 'rank 98 ce 10:-. 
RVA 120 cc. m / {6, ram m. gaffel, skiirm, 
styre o. sadel 20: -. C'1I'0 1en 500 ce :mot. 
40:-. v -låda 20:-, ram m. goffel 10:-. fr
hjul 10 : -, sadel 5: -. Lv, RVA 98 ce u. mot. 
40:-. Lv mm 5:-. N ew Hudson 500 cc·mot. 
40: -, v · låda 20: -, oljet. 5: - . verkt)·gsl. 
5: - , tank 15: -, ram Jll. gaffe l o. skHrm 
15: -. SymaSkin HVA 25: -, Hprrarmhnnd s
ur, Dyrenov. 25: - . Kamera. småbjlds 10:-, 
F:a .Jonas .Jonsso n, Sl\:ansholm. 

'l'YSJ{ 'rAl~Il{"[OT 'l' . K WEA, 11 rör, 29.4-
306 ln. Prima motta gore. Ny ackumulator, in
struktionsbok fö ljer med. Pris 600 : - . E. 
Lundin, Bryggarg-atan 9 D, SandYiken. Tel. 
51175. Ring efter kl. 17. 

FANTAST I J': ]{ NYH E T J~ IHt B 'ILÄGA R E ete. 
Ett sämskskinn som ersiitt"r det äkta sämsk
skinnet och är betydligt hållbarare. Kan ko
kas. utan att förlora ' sina ·egenskaper. Storl. 
35 X 35 cm. Pris 4 : 25. 3 st 4: - I st. R eturr. 
Rekv. NU f"ån F :R B eWo. Laxå. 
.-\R ~IHANnsun. I ro. tfr. stål, ]5 sten. Herr 
kr. 53: - . Dom kr. 51 : - n etto. Vtilk. miirken. 
All a slags ur r e p. till hill. priser. R. Backe, 
Grönalundsgatnn 5 B , IArnlHlm n . . 

AK AR E TTE S)[ ,\ B . KA~f)<~RA, titb. obj. 1-
1/300 sek. B stel. obj. 1sco-Westar 1: 3.5/ nO. 
~Iedr. tillheh.: '1'eleobj. SCh-Rad. 1: 4,5/75, 
solskydd, filter o. viiska . Köpt maj -54 fiir 
525: -. I förstk !. sk. P,'. 275: -. A. J"ohnsson, 
Styrbjör,:,sv. 9. HäA'erste n. Tel. 457759. 

T n.YCKSl\lÖR JN.-APPARAT fahr. ÄSSA för 
midetal jcr, slanga r, packningar, skumplast, 
S. J"ohnnson , Box 55, österäng. 

HELS)[TDDA P An.ALELL SKRUVS'l'YCJ{EN 
käftbredd 100 mm. lämpliga för hobbyverk
staden . Pris kr. 34: -Ist. Fraktfritt mot ef
terkrav. Box 18008, Götehorg 18. 

RF:SER.\J)I O Centrum, obet. beg. 3-våg!. 
120: -. Bilvärmeapp. m. f1iiktlllotor 6 V, l 
fnllg. sk. 40: -. Bosch generator m . relä .,. 
flilkt f. Opel BV i fullg. sk. 75: -. Msg-nefon 
m . tråd o. mil<. full!!,. sk. 340 : -. S. J"ohans
son, I~l enl, Fägelviken. 

r " Vi vet att 

TfA:s radannonser 
är 100 0;0 säljande! 

och otaliga är de bevis oeh erkän
nande n som vi erhållit under årens 
lopp. Om Ni har något "tt siilju, 
önskar köpa ell e r byta anlita då 

Tf iI.:s rada" nonser 
landet s mest 

säljande småannonser 
\... J 

H VA MOT. 120 cc. kompI.. fu ll t körklar, t 
lIl'i ll &::! skick, slllJllpns föl' 8..3: -. S,'. t. HJJra 
motor" , '1'fA. Hox 3137, Stockho llII 3. 

HA N UBOR l YI, UKSTAllST Jo, I{ N II' av \\'0:<:
e n, Uallendor(f, Swahn, KoK. 3 h:1nd, ohe
gagnade, s:i1jes för 60: -. 1:'oll,e liindlJl'l·g. 
li~ llghl· -g. 3S e, Noroerg. 

nX-AU E. Pux. '1',q1 \ '315, 5 vågl. -O lllr., 15·180 
111 . Han(]spr. Pt' ima s Jdck 100: -. Ture Hl' I'g, 
H:lI'lyckeguta n 5 A, Hii lsingLJo r g . 

FUlt V W 4 st ey li nde rl oek. p3SS. m /54 o. sen., 
heg. Jllf?n i gott s ldck 40: -Ist. 2 st slA" ll a1 4 

honl för: d :0. som 11 )' " 15: -Ist. 1 st diit-k 
5.60X15. 90 % g. 50: -. K. HlIltin. Riddal·eg. 
66. Viixjö 

B SA B 31. 350 CC, 1lI/~8. nyh. flI ot. , sk. o. 
kö l·ld . 550: -. Ph ili ps LJilra(lio 6V. t,\' l' 2G8 V 
150: -. Div. hpg-. d!'1. t. ä ldre mc. H . J"oh ns
son, lJun s ke r~·ds '·. 39, Niissjö. 

)1.O'l'O R CTKLAR: Fl'Hm. JB 1;;0 cc, 75 kg, 
9,5 hk, fubriksn ~r, r i ktp l' is 1.57~: -, siiljes för 
1.150: - . Bn sqvarna BlOd. 22. re;:. o. skatt 
bet. i bra s ki c k 175: -. Folke )Ji n P III'~ ('y kel
& Moton'e l'k s tad , Alunda. Tel. Uppl. Ek~hy 66. 

P]{D[A LJUDRAN D J .'iT 'I'E BILLIGT ! F ri 
pl·i s li st:l. Tape Recol'del's, I.lInd . 

Ny flOUU YS YA RV kompl. 185: - , 08 cc mot. 
Iwmpl. 30: -, heg. de lar t ill bil, me. Illol)ed 
sl ump. oort. Sv, t. li l A" Box 9, AllIbjörnurp. 

DE l". U AJ)lOAPP. f r . 8: -. B eg. r"d iodelar 
h iJ liA't. Box 114. Grästorp. 

)(C RVA 1.25 ec. m /52, prima !'ildck. Pris 
425: -. J.ars Anders"on. Gnlnhöjden, Osh,\'. 

){U1U{LAn. )(C-B IT. B ILLI GT. 3-hjnl, 2GO kg, 
I,öl'd ca 600 mil. UIIPI. Nils JOh:111s.on , Ilre
vik s,-iige n 18 P , Eksjö. T e l. 1692. 

VJLLIEn.S)10TOR, stationiir. 100 cc. mf'd fri
koppl. och ,-iixe ll. Uppl. m. porto. S. J"ohan
so n. Box 55. österäng. 

B U . An. Si\.LJ ES I J)F:L AR. R e nnult 4 CV, 
Ford JJ: ifel, Ford J"unior, d:o 60 o . 85 hk, 
1,lo)' d. Ope l· Olympia. Mc i dciar: nVA 120, 
Monark 175, NV 200-250 m. bnkhjlllsfj. 
'l'. J"ohallsson, Box 40, RallS. 

RÖBHALLAUE Kel'. för 1625 2: - , Potentio
m eter, trådlind. 25 k 6: 50, Co·Ax plug par 
2: -. J"ones plug. 8'1'01. 4: -/par. Glimmer
kond ensntor, 2000V Arb. -sp. 47()(}-22()(}-1000 
PF 2: -Ist. B. Ekdahl, Box 306, G· nghester. 

VOL'l'- o . Al\1P .-i\lii..T ARE i gott skick t. 
högstbj . Sthlm 482272 eft. kl. 18.00. 

JLO ~IOP.-~I. 50: - . Kamel'a 20:-. P istol 
25: -. Ev. byte. Axel Arturso n , G ,·nYlnark. 

B)<~G. BIL J)E L An. till d e flesta märke n, låga 
priser. Dic k Einarsson, Pack 13, Kopparberg. 

P IAN OD R AGSPEL mellan st., 32 bas. obet, 
beg. felfr., m. väs l,a, kurs o. n oter 170:-. 
P. A . Kinnman, I 19/ B, Boden 19. 

GIT.L E T H E US T AL-l\10TOR, 500 cc, 125:-. 
E. Carlstedt, S. Ring\'. 61A, . Kristinehamn. 

GEIGERRÄKNAR E "Atomic R esear ch" 250: -. 
Sv. t. "God kvalitet" Tf A, Box 3137, Sth lm 3. 

J)RAGSl'EL, Ragstr. 75, 5-rad., 2-kör, obet, 
anv. 200: -. S. Nelander, Hnrphult, Svensköp, 

JOUNSSON 22 hkr 950 :-. Evinrude 5 bkr 625 :-, 
Penta U 21 750: -. CN "galosch" med motor 
1.200:·. A. "galosch" med J"ohnsson racermo
tor, ElI-vinnare 1.600: -. A "galosch" 175:·. 
Bell'. motorer tages i byten mot 57-års Evin
rnde. Racerpropell rar, hastighetsmätare, vat
tenskidor m.m. F:a }:I. Gustafsson, Box 7124, 
Borlänge. Tel. 13019 säbast kl. 18-19. 

H VA 1\101'. 125 ce 80:-. A. Arturson. Gra\"lHark. 

S~nnESFLÄKT, fnbr. Bolinflel's, med f'1. mo
tor, 220V, l~fa s. Uppl. mot porto. S. J"ohansou. 
Box 55, österäng. 

Köpes: 
R 1155 i bra skick köpes omg. kontant. E,kll 
Per sson, Storg. 43, Simrishamn. T e l. 130 s"k
rast 17.()(}-18.oo. 

CYLI NJ)EB till u-b-motor, äldre Penta U2, 
4 hk. H. Rundgren, Mariefred. 

CH E Jo'ST ELEFON SINUS med huvud:lp II. OCll 
2 st. biapp. i utm. skick. Kr. 75: - . J!'olke 
Larsson, LjungsbrQ. 

SVALAN SCOOTE R köp. , inreg istl·erad. Sv. t. 
"Billigt" 'l' fA, Box 3137, Sthlm 3. 

Bytes: 
J)IGNE'I'TE 2'! X3G min kamera, ny. 1: 3,5. T 
optik, synk. föl' blixt. snabb matning, mot 
9.5 mm film l,amera (Patl\e-systemet) . Hil
ding Olsson, Lällniisv. U, Liinuerst:l. 



BERINI-M. bytes m . il! st. rakapp. Jtlam jun. 
",If. för~1. A. Segmark, Box 21, Triabo. Tel. ! . 

AH,JEL 500 cc, COMP. byt. m. Silver pil eller 
likn. AJS 500 cc Comp. byt. m, 'l'riumph 
Trophy "II . dyl. Snarast. Box 78, Virserum. 

% at. :ISO "" VELOeETTE samt diverse mc
utrustning bytes mo t sVllrv eller svets. Äv~n 
lilla andra bytesförslag d iskuteras. E. 
Z,tllden, Bya. 

Diverse: 
MOTOR"ERKSTÄDER OCH MOTORMÄN. 
När d et giiller r enov. Av Eder motor kontakta 
08S. Vi har en h ypermod. maskinpark och spe
c ialutbildade arbetare. Vi utföra spec.,arb. pA 
så\'ä l bil, mc, moped, bAt o. stationiira moto
rer. Svets n., omfordr. av cylindrar, cy linder
finborrn., vev- o. ramlagerrenovering . Välsor
terat r eser.d., lager. DK\V utbytesvevax lar. 
Spce.,avd. f. mopedmot. Aukt. r ep. f . Bl\lW o. 
l!'u chs motorer o. r eservde lar. Tel. 22 0128. 
MO'.rORFIRMA B. ANDERSSO~, Göteborg H . 

'rVATAKTS-PROBLEM pA Eder: DKW, IFA, 
]\(illor, JAWA, SAAB? Vi har a lla d ela r , nya 
ocll beg. 25 Ars prakt. f r An rep. av tvätakt. 
Bytespriscr. omg. lev. DK\V-Service, Olive· 
dalsg. 7, Göteborg. Tel. U 38 02. 

]\IASKJNl!'ÖRNÖDENHETER. tekniska I:um-
1l1ideta Jjer. s lan ga r. packningar, sk umplast, 
skumgummi, Elwes, Box 92, Bromma. 

JlASTJGHETS- o. 'l'ElIIPERATUR~IÄT. rep. 
u ndcr gat·. Samuelssons Metallindnstri, Nyki!. 

TEKNISK'I' INTRESS E RÄCKER för att lära 
urlllakcriyrket efter " Ar popul[ira iiI. brev
kurs. Låt frit id bli studietid - (Iet lönar sig. 
I~llrs J. Tl'knik·bladet, Prislista över urdelRr 
m. m. iir ö\'er 100 s idor för endast H: - + 
porto. Ur+1'eknik, Malmö 13. 

ALLA :t~LEKTRTSKA ARBETEN U'I'FöR:t:S: 
BiI,gen·ankare fr. 25: -. damm s· mot. 37:·, 
]n:l~n etfllll\:. 26:·, tändspola r fr. 15:·, syma
ski nsmot. 35: -. Alla slag av el ·verktyg onll. 
och rep. 23 Ars yrkes\'ana, Lindströms Elverk
slad. Kungsgatan 16, Kalmar. Tel. 188 77. 

EL. HANJ)BORR.\fASKIN gör Ni Hitt och bil
ligt av damJllsugunnotor. Ritn. och arb~tslJe
skn'n. 5: - + porto. Portofr. "id fÖl's kotts
likv. pA giro ~6!)96!. H . Wikström, Box (HO, 
J"uJl se le. 

Lediga platser: 
FöRSTÄRKAR~IONTÖRER. , helst ,h'en kon
Diga i felsökning fA r olllgående anstiU lning. 
Ev. reflekteras pA y ngre kraft. villi g att liirn 
t onfrekvenstekn ik frA n grundcn. Arbetet om
f atta r ho\' udsakligen professionella Ijuda n
IHJ,:gn inga r . mikrofoner och instrument i s mA 
@eri,·,·. S ICLA. Ru sSin"äge n 51, Stockholm. T el. 
54. 4260, 941605. Het'r Hagberg e.fte rfl'llglls. 
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I nte nli n dre Hn fyra olika nl e Din g ar bildades 
gen..,nl lösningen a.w TfA-]{ry ss 9: F ly&;:.
nlodt-lIer i s kala. Bygg o c h segla. j sommar, 

T;i.,' Ia. med radiokoutr-oll och ..Tf A stöd.'!' mo
f)oll s ,.orten. l ,'(irst öppnade. riitta lös ningen hAde 
inHii.nts av Arne ErssoD, Jä.gargat .. 11 e, Gä,-Ie , 
~Orn a.lltså belönas nled 50 kronor. De b~,c1fl 
tjllJ;off'mkronorS\lLnstecDI& ,tillfaller Conn)~ 
Lilja, "ox 76, 8\I ... g och Lar s JohnSSOn., Karl
,",r~ viiC'" .. 79 B , St...,kb,,"a V ... 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
".C'eDjörs- o. verkm.-ex. t rAn folk sk., real- el . s tuden tex. Da&,- o. aftonskola. 

~!~ 
)faskin. o. verkstads teknik. Teleteknik m. telefonI, radIo, radar o. television. 

Låga levnadskostnader. noderna kursplaner. Altonskoleelever kan rå arbete. 

Hösttermin. börjar l sept. ocb vArterm. 13 jan. Aberopa <lenna tidning. 
Anmäl i tid! Xnnu nål:ra platser kvar. - G1asgntnn 23. K öping. Tel. 11316. 

I N G V A R L I L L I E R O T H, civilingc njör. rektor. 

TEKNIKERSKOLAN SALA 
anordnar:; o. 10 m!!.n. kurser för RadIo- ocb televisionstekn., Elektrotekn. (C-o. B ·beh .) . 
Byggnadstekn. och Verkstadstekn. 5 mAn. nybörjarkurser tör Elektriska montörer. 
Statlig studiehjälp. Rumsförmedling. - Begär prospekt. Telefon: 0224 - 11660. 

Det råder brist på T E K N I K E R , 
Godkänd av Kungl. över. 
styrelsen tör yrkesut· 
bildning. 

En examen 1 byggnads·, elektro· eller maskinteknik fr!!.n 

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA 
kan ge Eder den ställning NI eftersträvar. Betyg fr!!.n fack
avdelningen för elektroteknik ger den teoretiska utblld· Statliga lln o.IUpendler. 

nlngen för B·behörighet. Även aftonskola. 
Köpmangatan SZ SUNDSVALL Telefon 680 08 Begär prospek d 

KURS I E LEK T ROTEKNIK 39 v. teori kurs med laborationer 
för utbo till elektriker a. bilelektriker börja r 26 aug. Modernt elloborotorium. 
Kursovg . 20 kr. Studiehjölp se nedan. 

K U R S KV A R N T E K N I K m. m. 42 V. prakt. a . tear. nybörjarkurs 
börjar 8 oug. ,id Nordiska Kva rnskolan. Förnömlig anlöggning med kvorn, tork, 
silo, loborotorier O. ve rkstäder. Ku rsovg. 10 kr. Studiehjälp : I bödo kurserna 
utgå, inockorderingsbidrog med 50 kr och statSSlip. med mox. 75 kr pr mån. 
I kurs 2 även orbetspremier 50 kr pr mön. . 

Begär prospekt från: Mar iestads yrkes s ko lor, Mariestad 

A GFA eOLOR 
, 36 EXP. CU1' J8 13:

ALLT I FOTO BILLIGARE F R. 

ATOM·PR I SER 
Fack 34, Stockholm 17. 

E L. ~IOTOHE B 
Dammsugarmotorer begagnade men fullt 
brukbara lämpliga till hobbY m . m. till 
salu. 110-127- 220 volt. Per efterkr av il 
15 : - st. 

G . CARLSTRöM 
Tåra .... C.holm.cataD l, Malmö 

Jt~~,~~~MI 
Teknisk skola: 
Tekn. e lementar kurs (prep., kurs). 
Maskintekn. och e le ktrotekn. fackavd. 
m ed teknikerkurs (3 term.) oeh högre 
fackkurser (2 term.). • 
Yrkeskurs för eJinstalJatörer. B·kurs. 
StntsiJlspektion • Statlig studiehjälp. 

Begär prospekt! 

EN TIA-ANNONS ger bra resultat ! 

TEKNISKT INTRESSERAD UNGDOMI 
Den snabba teknisk a u tveckli ngen k räver kunnigt folk. 
Börja därför D in u tbi ldning nu och tag del av morgon
dagens fascinerande arbetsuppgifter 

Värt utbildningsprogram 
ger Dig möjligheten! 

3·~irilf v"rk s (.ul.sskolu 
med pl'3kUsk _och teor eti sk ut
b ildning börjar den 19 Rugusti. 
Int,.ädesålder 15-18 år. Verk
s tadsskolan utbHdar lluIskinlu'_ 

betare, r ep a ratörer och Jnontö
rer, dessutOlu finns Jn öjliglle t 
för vidat'e utbildning till arbets
ledare, rcscnlontörer In . fl. YI'ken, 

2 · .irh ! riturskolct: 
I år f o rlsä ll e r "år rita"ulbild
n ing nl cd en h ög re k urs. son1 
g f ' l' Dig chansen att bli kon slruk
[ör. fnträdesfordl'ingar: neal
cxmnen (a llnlän och teknisk lin
j e) eller nlotsyal'ande kunskupC'I' 
i s\'cnska, 1l1atelnatik, fysik, 
kf'111i och teckning. Intl'ädeså Jdt' l" 
16-20 år. Skolan b örjar den 
- angusti. . 

,. L ektioner på ortlinarie arbet s tid • Lön lind er utbildningstiden 
• Studi.-.rf"sor .. 

Tids~n ll g UlHICI'\'Isning av pedagogiskt u lbildade lärare. Utbild
ningcn står under över'inseende av J{un g l. Ö\'e l:s tYI'clsen f ör Yrk~s
utbi ldn .n g och beddyes i samarbete med Nacka Yrkessko lor. 

AnJnä l An skall Y:lra inliilllnad srnns t 'dcn 1 jnli. Gör -t>tt besök. ring 
.. lIer s kri v l ill var ulhildJlingslcdu"e i ng. Eidel'hl'ant. tel. 1(; 21i 00 
(va '·d. 10- 12). 

AB de Lavals Ångturbin • Box 15025 • Stockhlllm]5 
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Varje år en ny nlästare 
- maskinen alltid en 

SM I MOTOCROSS 

1953 KUNO JO HANSSO N 

19,54 BIll NILSSON 

1955 STEN LUNDIN 

1956 GUNNAR JO HANSSO N 

1 - OCH 2. - CYLlNDRIGA 

MODELLER I STORT URVAL 

Generalagent 

AB E. FLERON 
MALMO • STOCKHOLM • GOTEBO RG 

SUNDSVALL 

~=----1 

FOTO
BUT!KEN 
KOMMER 
HEM 
TILL ER. 

~:h"Dd..~ 

~t:v~An 
VAx nya stora lIlustrerade Varuhand
bok Innehäller över 2000 fotoartiklar 
- faktiskt mer än en butik. Rekvirera 
den för 3: - vilket belopp Kl får till
baka vid första köp. 

Rekvirera nya, stora 

VARUHANDBOKEN 1957 
168 sidor om foto 

Till Molander & son 
Postbox 6007, Stockholm G. 

Sänd mig Er Varuhandbok 1957. 3:
bifogas i frimärken, vilket belopp 
återbetalas vid första köp. 

Namn ....... . .. . ...................... . 

A.dress , ... . ........................... . 

Postadress " ........ ........ .. . ", TiA. 

30 TEKNIK tör ALLA 11./6 1957 

(Forts. fr. sid. ~7.) 

till resultat att klass 
l ' b vid Hofors sam
realskola hemförde 
segern. Av 35 elever 
deltog 14 i skol ung
domstävlingen. Pri
mus motol' i denna 
bästa DX-skolklass 
är Lars Sandin, ett 
känt namn från Ho
fors DX-klubb. • 

Härnedan följel' 
tagal'e samt om litet 
prislistorna föl' de 
främsta: I nästa 
nummer återkommer 
vi med övriga pris
tagare samt om lite 
av varje om Jubile
umsrikstävlingen • . 

A lul r(~e T hornasson. Si;dertiilje · tu r eniot tredjep riS"et, Skantic Isabella 
radiomottagare, av 1.'.i"AE-o r dfÖ r an d c n v id I) r ls u t d clningen . 

Huvudtävlingen : 
1) Stig Dahlberg, Luleå 306 poäng. 

4) J an Erik Ahlund, Leksand 177 
poäng. 

5) Erling Petersson, Smålands BUl'se
ryd 177 poäng 2) Jan Erik Räf, Stuvsta 285 poäng. 

3) Andl:ee Thomasson, Söder tälje 285 
poäng. 

4) Al'l1e Skoog, Danderyd 280 poäng. 
Stigfinnare ; • • • I 5) Torsten Ingelsson, Hälsingborg 279 

poäng. '-__ (Forts. fr. sid. Il.) __ _ 
Dame?' 
1) May-Britt Andersson, Östra Sten

by 274 poäng. 

samla' en massa data som jämförda med 
observationerna från 40-talet andra an
tarktiska stationer kanske kommer att 
bringa ljus över någl'a av de grundlagar 
som styr jOl:den. 

2) Gunhild Svensson, Bandhagen 243 
poäng. , 

3) Maj Torpman, Karlstad 236 poäng. Här är en del anteckningar från pion
jäl' turen - om männen och maskinerna' 
bakom den. Skolungdomstävl'ingen 

1) Ingmar Tufvesson, Vallby-Sa larp 
179 poäng. 

2) Stig Helsing, Surahamnlar 178 
poäng. 

Till och med på den ganska framkom
liga Ross Ice Shelf tog sig kal'avanen 
inte fram fortare än Scott gjorde för 50 
ål' sedan. Trots all den moderna utrust
ningen och alla hästkrafterna kom man 3) Bo Ljunggren, Malmö 178 poäng. 

Hal' Ni moped ~ 
ellel' länkel' 
Ni köpa? 

Ni 
behövel' 
mopedboken 

3 :e oma rbetade 

upplagan 

Vanliga mopedmotorer och mopeder presen· 
teras. Särskilda trafikregler fö r moped 

. .• Allmänna bestämmelser. Hur man kör 
moped . •• Bromsteknik • •• Ku rvteknik 

Kort motorlära i ord och bilder 
... Fortsatt körning och Den vik

tiga inkörningen . . . Mope
dens konstruktion. A VHJÄL

PANDE AV MOTORFel : Motorn 
starta r inte. Tändningsfel . •• Mo

torn stanna r och hackar ••• Motorn 
a rbetar i fyrtakt • . • Motorn drar då

ligt •.• Dålig kompression ••• Explosio
ner i fö rgasaren .. . Motorn blir för varm 

• •. För stor bränsleförbrukning . " Växla r
. na slira r... Cykeln går tungt i frigångs
Iäget ..• Mopedlagar i utla ndet m. m.t m. m. 

NU 
r-

Från T eknik för AUa, Box 3137, Stlllm S, 

I eller frän närmaste bol,handlare rek,' ire
ras mot postförSkott; 

I 
Mopedhoken av Jan Jangö för kr 3: 75 
+ porto. 

I NUlnn •••••••••••••••••••••••••••••••••• •• • 

Bostad ........ , .......................... . 

Postadr. • ....................... " TrÄ 12 
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Med Vallxhall Victor gör panoramavindrtttan sitt intåg på ellropeiska standardvagnar. Vad detta inne

bär av komfort, körsäkerhet och trivsel vet alla som en gång åkt med panoramabyggda amerikanare. 

VAUXHALL VICTOR 
årets stora bil.sensation 

Vauxhall Victor 

8.aSO:-
Vauxhall Victor Super 

8.850:-
Riktpri,er fritt fabrik Stockholm 

exkl. leveranskostnader. 

I priset itlgår en effektiv värmeanläggning. 

Båda modellerna har samma tekniska data. 
Vauxhall Victor, standardmodellen, finns i 
fyra läckra färger. Vauxhall Victor Super 
är den vackra lyxmodellen med värdefull 
e'Ktra utrustning och finns i åtta färger . 
55 h k motor . 
Kortslagig 4-cyl. toppventil motor ger snabb 
acceleration och ekonomisk körning. Hel
synkroniserad växellåda. 
Plats för 5 personer 
som kan sitta bekvämt och njuta av verk
lig åkkomfort. 

4-dörrars komfort 
Bekhm in- och urstigning genom de breda, 
säkerhetslåsta dörrarna - ett extra plus! 

Stort bagagerum 
Mellan de utdragna bakflyglarna finns ett 
bagageutrymme som rymmer även en rik
lig semesterutrustning. 

- GE NE R AL M O T ORS 

Se den. Och förvånas - förvånas över komforten och rymligheten 
och över den genomgående kvaliteten i alla detaljer. Och förvånas över 
att Vauxhall Victor kan ge så mycket och ändå vara så prisbillig. 

Första europen med panoramavindruta -
den viktiga säkerhetsfaktorn. . 

NORDISKA A. B. STO C KHOL M 
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istjärnklass ... 
En BYGGSATS till UKV-KV-
mottagare 80m täcker hela UKV

och kortvägsbandet_ 

Med denna 3-rörsmottagare kan Ni lyssna 
pli. FM- och TV-ljud, brandkär, taxiradio 
och _kortväg. 

Byggsatsen levereras komplett med obor
rat chassie exklusive högtalare. 
Beskriven i Tf A nr 22/56. 

Beställn.-nr X 31. 114 .. -
Netto Kr 

NYHET! 
, TV-FM-konverter 
för kan~1 4 i byggsats 

En blandartiIlsats med HF-steg rör att 
omvandla TV-Ijudkanalen till UKV-ban
det, sil. att värt "program 3" kan av
lyssnas i en vanlig FM-apparat utan onö
digt slitage pli. TV-apparaten. 

Best. n:r X 750. Komp!. 32 .. 5 O 
byggsats. Netto Kr. ... • 

Lämpligt nätaggregat fö r ovanstäende, om 
spänningar ej kan uttagas frän ordinarie 
apparat. 

Best. n:r X2751. K r . . . .. 35:-
När det gäller byggsatser - kon- I 
takta ELF A - ledande i branschen 

H olländargatan 9 A. B ox 3075 
Stockholm 3. T el. 240 280 

bara f ram 30-35 km om dagen. En för
klaring är givetvis att männen på sam
ma gång lade ut en "autostrada" för 
sina tunga fordon. De kraftiga snötrak
torer som släpade fram slädar och mon
teringsfärdiga hus och förråd för Byrd 
Station vägde sammanlagt bortåt 80 ton. 
Att köra sådana fordon under arktiska 
ftirhållanden går mycket långsamt och 
än saktare gick det i sprickområdet. Där 
fick de krypa fram samtidigt som man 
aldrig kunde vara säker på att de skulle 
ta sig över de farliga "snöbroarna". 

Det farliga i att köra omkring med 
tunga dragfordon i sprickområdet fick 
en tragisk illustration i början av förra 
året, då en av de som först försökte ta 
sig fram till Byrd Station störtade ned 
med sitt fordon i en djup klyfta och 
krossades till döds. 

För att undvika ett återupprepande 
av olyckor i sprickområdet hade en ap
parat som upptäcker gömda klyftor i is
täcket fästs på en av de två jeeplik
nande vesslor, som ledde karavanen. Ap
paraten består av ett antal metall dosor 
monterade .runtom vesslan. Dosorna 
snurrar över snön med ett vinande ljud 
och sänder ner elektrisk ström för att 
leta efter dolda sprickor. 

Då spänningen hastigt förändras kan 
man anta att man befinner sig ovanför 
en klyfta i istäcket. Strömstyrkan regi
streras på en pappersrulle och när det 
blir en skarp förändring lyser en lampa 
och en klocka larmar. Den här expedi
tionen var apparatens första riktiga test 
och mycket återstår än att lära om dess 
funktion. 

Efter den första vesslan kom ännu en 
- navigationsjeepen. Från den såg man 

till att karavanen höll rätt kurs och för 
varje tillryggalagd halvmil placerades 
en liten f lagga i snön, för att utmärka 
vägen. 

De f å kilometerna genom sprickområ
det var oerhört krävande och man måste 
ta hjälp från ett flygplan för att hitta 
en framkomlig väg. Karavanen fick 
ständigt ändra sin kurs för att undvika 
hotfulla klyftor, som planet upptäckte 
som långa mörka skuggor under snötäc
ket. Man fick så småningom också hjälp 
från en helikopter, vilken strök fram 
över snön, medan några män i den -
utan att behöva kliva ur - stack ned 
flaggor i snön för att märka ut fram
komlig väg . . 

Efter tolv dagars irrande i sprickom
rådet kom karavanen slutligen igenom. 
Fågelvägen hade man då på hela' den 
tiden inte tillryggalagt mer än tolv kilo
meter! 

Hur ni än letar 
kan ni inte hitta 
bättre småbilds-

177:-
RETINETTE med 
Schneider Reornar f: 3,5. 
X-synkroniserad 
Compur-Rapid·slutare 
med exponeringstal. 
Snabbframmatare. 

17J:-
RETINA I b 
med Retina-Xenar 
f :2,8/50 mm. Synchro
Compur-slutare med 
exponeringstal. 
Snabbfra=atare. 

kameror än Re
tina i dessa fyra 
prisklasser ... 

( frågan är egentligen vilken som bäst passar 
behov och plånbok? ) 
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RETINA II c med ut
bytbar Retina-Heligon C 
f: 2,8/50 mm, Synchro
Compur-slutare med 
exponeringst~l, 
kopplad avståndsmätare. 
Snabbframmatare. 

RETINA III c. Samma 
som Retina II c men 
med ljusstarkare objektiv, 
f : 2,0/50 mm och 
inbyggd, mikrojusterad 
exponeringsmätare. 
Snabbframmata.ce. 



Där de stora serierna ställer 
krav 'ställer MV garantier 

Kassan stämmer på millimetern 

..• ja, på en tiondels milli
meter, konstaterar avsyna

ren, när han placerar den 
pressade och hårdlödda 
stålkåpan över Hugin

chassiet. Det ske'r vid 
slutproven av de delar 
som Pressverket tillver-
kar för de välkända 

kassaregistren. Här rör der sig inte bara om 
stora serier utan jämväl om en delvis hantverks~ 
mässig precisionsbetonad bearbetning. 1i. ven 
därvidlag är Press verket väl rustat med först

klassiga tekniska hjälpmedel och skickliga 
yrkesarbetare. Stålkåpor och lådor levereras 
pressade, hårdlödda och slipade, färdiga att 
lackeras och monteras på plats för att som 
delar i en känd märkesprodukt 
vidare ut i marknaden. 

r------VTTERLlGARE NÄGRA EXEMPEL--------, 

~ 
Svängsk l isklädsel Kybrmask rör 5C3-

(J 
Gasolbchlllarc rör 

för Elektrolux nia Vabis lastbilar. K varntorp, pressad, 
tvät tcentrifuger. pressad, mekaniskt automatsvcuad. 
Komplicerad vidarebcarbetad, varmförzinkad och 

form, klarad med fosfaterad och levererad· i rullt 

7 pressningzr. crundmll3d. firdigt skick. 

• 
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Hammarland HQ 100 

HAMMARLUND: 
Enkelsuper, fi"ekvensområde 540kc-31l\Ic Band
spridning pä amatörbanden, S-meter. ' 

HQlOO, 10 rör, BFO, Q-mulbiplier, störnings
begränsare, 

Pris 1.095:-
HQ140XA 11 'rör, kristallfilter, BFO, 

Pris 1.875:-

HQ150 13 rör, Q-multiplier, 1HF steg BFO 
känslighet luV eller bättre pä alla band. ' 

Pris 1.910:-

~\RA1~ 

TIA provkör Trollet 
(Forts: f r. sid. 7.) 

chans att visa upp sina positiva egen
skaper, främst den individuella fjäd
ringen runt om, som tillsammans med 
framhjulsdriften ger förnämliga väg
egenskaper. Toppfarten uppges till 120 
km/ tim, och det finns ingen anledning 
att betvivla uppgiftens riktighet. Med 
en starkare motor siktar man på farter 
uppåt 150 km/ tim. 

Men för att gå tillbaka till verklig
heten, så gäller det nu i första hand att 
komma i gång på allvar med själva pro
duktionen. Förutom de två vagnar, som 
nu är klara, befinner sig 5-6 till på 
olika stadier av tillverkningsprocessen. 
Sammanlagt omfattar den första serien 
15 vagnar, och nu hänger det på den 
norska bilpubliken, när serie nr 2 ska 
komma i gång. Spekulanterna får teck
na sig för andelar a 5 000 kr, och när 
minst 20 andelar har tecknats betalas 
pengarna in och bygget startar. Vid le
Vel'ansen betalar köparen ytterligare 
2 500 kr och sedan läggs resten av köpe
summan, 7500 kr, upp på amortering 
under 12 månader. Totalt kostar det 
alltså 15 000 norska kronor att bli ägare 
till Norges första plastbil. Siffran låter 
hög, men det är dock något mindre än 
vad en Volvo PV 444 kostar i dagens 
Norge. 

En TIA-ANNONS ger bra resultat! 

Å·VEN NI 
kan själv bygga 

UKV-TILLSATS 
MED TRYCKT':-KOPPLlNG ! 

d. v. s . alla ledningar levere ras tryckta 
på monteringsplattan, varför vi kan 
garantera att vem som helst kan mon
tera denna tillsats på lh timme. Det 
gär ej att göra fel! Täcker utan spol
byte 2,5-8 meter och ger nytta (TV
ljudet och dubbelprogram), ett kul 
bygge och leksak (polisbilarna, flyget 
m . m.). 
Byggsatsen ä r komplett med helt fär
dig, tryckt monteringsplatta, rör och 
alla komponenter. Endast montering 
återstår. 

SÄNKT PRIS 19:75 med beskr. 
Rekommenderas av 1 aaa-tals 

köpare. 

Ingenjörsfirma TELEKTRA 
Kvarnhagsgatan 67. Tel. ss 85 00. 

Sthlm-VlIJllngby. 

[J UKV-tills t . växelströmsmott. 
[J " "t. allströmsmott. 
[J Närmare upplysningar om tillsatsen. 

Namn ........ . ... . ...................... . . 

~dre8s . . . .. . ...... . ... . ................ . . . 

Postadr. .......................... TiA 12 

AMATÖRER och DX-are 
Ni får bästa resultatet 

med 

HALLICRAFTER: NATIONAL: 
S38D 5 r örs allströmsmott. Frekvensomr. 
540kc-31l11c. Bandspridning. 

Pris 305:-

SX99 7 rör + likr. Frekvensomräde 540kc-
34l11c, Bandspridning på amatörbanden 
S-meter. 

Pris 885:-

SXIOl Dubbelsuper, 15 rör, S
meter, tee-notchfilter, 10-11, 
15, 20, 40, 80, 160 meter ban
den, 100 kc kalibrator variabel 
bandbredd, SSB. 

Pris 2..335:~ 

NC800 Dubbelsuper, 12 rör, samtliga ama
törband (för 6,2 och 13/ 4 m erfordras con
verter) krista llfilter, SSB, S-meter. 

Pris 2..190:-

N YHE Tl 
NC66 Nät- och batterianslutbar 5 rörs 
mottagare för mellanvåg, tre kortvågsomr. 
Specialband för marinradio (peJlmöJlighe
ter) bandspridning 

Pris 795:-

5.~ Firma 

~ v.c.i Johan Lagercrantz 
Värtavägen 57 

Stockholm 

Tel. 630790 
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Pelle Mattsso1Z 
Konäs - Kallrör 

ABLJ 

En 
år en Heddon .. wobbler av 

r I-kil- I ~!~~~ S;å:.::~~:;'e~I~;~~:~: ka ljudvågor i vattnet. Ocr ... 
hört attraktivt för all slags 
r ov6.k. Flera olika färger. 

Dm ba ss a d "ö',I""g * 

Jag hade som gAva aV' 
föräldrarna fått en ny 
fin fiskeutrustning -

Ambassadeur-rulle och 
allting! En dag när jag 
skulle ro hem över en sjö 
fick jag för mig att jag 
skulle fiska ett tag .. Jag 
fick iväg ett bra långt kast, 
50-60 meter, när fisken 
högg. 

Först märkte jag inte att 
jag fått på en bjässe, men 
så småningom började den 
göra våldsamma krum
språng och djupdykning
ar. Men den reglerba
ra :;;lirbromsen fungerade 
perfekt. 

Efter en sista rusning var 
den stora 'öringen äntli
gen färdig. Jag bleV' för:' 
vånad när det visade sig 
att den vägde 10,3 kg., 

, Rullen fungerade utom
ordentligt, och Heddon
wobblern var tydligen rätt 
bete den dagen. Fångsten 
gav mig dessutom Record
nålen i guld. 

,. örhlg fageli med, 
A l/IbassadelIr 

Napp & Nytt 
från Svängsta 1957 
ucn för ,varje sport
fiskare; oumbärliga 
handboken och kataJo .. · 
\J en - 'får N i Qratis hos 
"Ila rcdskapshandlarca 

Grunt 

Normdit. 

Djupt 

Läckert, nytt bete frSn 
Svångsta. för gädda. abbor .. 
re och laxöring. Finns i 6 
färger. Riktpriser, 7 g 2:50. 
12 \I 2,75 och 18 11 .3, - kr. 

En av de nya i Svängsta .. 
familJen . Rör sig mycket liv .. · 
Hgt även vid långsam in .. · 
spinning. Finns i 6 olika fär~· 
ger. Riktpriser. 7 g 2:50 •. 
12 g 2,75 och 18 g 3 , - kr •. 

Prisma format drag som. ger 
reflexer åt alla håll. Finns 
J alla standardfärger. 
Riktpriser, 7 (J 2:50 •. JZ" g 
.2,75 och 18 a 3, - kr. 

~. 

~e~ Skedformat drag som lång.. . 
~ samt wobblar runt en längs~ \. 

gående axel. Särskilt lämpat 
/jorn gäddbete. Finns i alla 

~ standard färger., 
Riktpriser, 7 g 2: -, 12 g 
2, 50 och 18 Ii 2,75. kr .. 

är ett krafti'lt"drc.pp,fOl,m •• t 
drag med lugna, 
rörelser, frestande 
da och lax. Finns i 
standard färger. 
Riktpriser, 7 g 2: -, 12 g 
,50 och 18 g 2,75 kr. 

• AB URFABRIKEN • SVÄNGSTA 
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- flytande metall -
lagar, tätar, föster pli 

metall 

glas 

porllln 

plal t -

' 1, __ F_ly_gplanet delar sig ... 
- (Fort s. fr. sid. 9) ___ I 

Kapseln tycks vara lösenord,et bland 
de flesta av de ingenjörer, som forskar 
på det här området. En kapsel är en del 
av flygplanet, antingen en inhägnad ka
tapultstol, hela kabinen eller planets 
nosparti, som slungas ut i sin helhet. 

Försök med olika metoder av "in
kapsling" pågår redan. Goodyear Air
craft Corporation bygger för ameri
kanska flottan en kapsel enligt den 
första principen, en katapultstol med 
två "skalhalvor", en bakom och en un
der , stolen. När utskjutningsprocessen 
börjar lägger sig den ena skalhalvan 
över piloten och den andra flyttar sig 
under piloten, som -på det sättet blir 
fullkomligt instängd omedelbart innan 
han lämnar planet. 

En annan typ byggs av Stanley Avia
tion Corporation för amerikanska flyg
vapnets räkning. Här är stolen kon
struerad så, att den kan röra sig uppåt 
och vridas så att piloten kommer i rygg-

. Jäge omedelbart under plexiglashuven. 
Huven och stolen bildar tillsammans en 
kapsel runt piloten. 

~"' _______ IIr~ 
Den sista typen, den som ingenjörer 

och piloter tror ska bli det sista ordet i 
fråga om räddningsutrustning är "nos
kapseln", dvs. hela nosen bryts av I 4Po' ~ -, h@V 

Ge motorn ursprunglig effekt! 
Lämna in den för renovering vid vär 
verkstad! Stor noggrannhet vid utfö· 
rande och avsyning garanterar arbeten 
av högsta kvalitet. Snabba leveranser. 
Inlämningsställen i Stockholm för mind
re arbeten: 
på Norr: Björklund & Co i hörnet 

Idungatan-Hagagatan. 
P å Silder : Gulf Bensinstation Bränn · 

kyrkagatan 122. 
Godsadress : Stockholm SÖ. 

<llPSTA ],f o: C' 
",. p 

~OTORRENOVERING AB 
Skebokl'srnsvägen 157-159, Bandhagen 2 

Tel, växel 4725 75 

TFAE:s medlemsnål 
är snygg att bärs på 

r ockuppslaget, Den kos

tar endast 2 kr, portofritt. 

I från flygplanskroppen och singlar mot 
jorden i fallskärm, medan föraren sitter 
kvar på sin plats. 

"Noskapseln" ·är bokstavligen ett flyg
plan i flygplanet. I kabinen finns ett 
kraftigt raketaggregat. När piloten upp
täcker att han måste "hoppa", trycker 
han bara på utlösningsknappen - re!Y 
ten går helt automatiskt. Raketen av
fyras och förbindningarna mellan förar
delen och motordelen lossas. Nosen och 
bakkroppen skiljs åt, och medan den se
nare delen går mot snabb förstörelse, 
gör nospartiet en kraftig upptagning 
som minskar farten. En liten stabilisa
tor, som skjuter ut från nospartiets 
bakre del, håller "planet" på rätt köl 
och en miniatyrfallskärm börjar bromsa 
upp färten. När ett känsligt instrument 
inuti nospartiet fastställer, att hastig
heten är tillräckligt låg, träder huvud
fallskärmen i funktion . Det kommer att 
röra sig om en fallskärm i jätteformat, 
troligen 12-15 meter i diameter. 

Vid det stadiet har piloten att välja. 
Antingen kan han hoppa från nospartiet 

Magneter de' kan dom göra 
för det har- pappa sagt 

Några användningsområden 

(ykeldyn_mo 

~ 
Kvalitet: FAMA 600 

(B X H) max. X 106 <;gs: . 1,2 1,8 

och använda sin egen fallskärm eller 
också kan han stanna kvar i nospartiet 
tills detta har tagit mark. Men därmed 
är inte problemet slutligt löst. Hoppet 
kanske sker över vattnet, över en, otill
gängliga djungel eller kanske rent av 
över isvidderna i Arktis. Kapseln måste 
alltså kunna flyta och den ska inrymma 
reservproviant och annan utrustning för 
lång isolering i vilket klimat som helst, 
vilket bl. a. innebär, att det landade nos
partiet på något sätt måste kunna vär
mas upp. 

Sådana kapslar är inte några fantasi
projekt. Douglas Aircraft Company har 
redan fullbordat en fullskalemodell av 
ungefär den typ, som här har beskrivits, 
och man har t . o. m. gått ett steg längre. 
Man bygger ett separat nosparti, som 
ska kunna kopplas till flera olika typer 
av "bakkropp" och användas som bomb
plan, jaktplan eller skolplan. Standardi
sering av nospartiet med förarkabinen 
skulle på så sätt underlätta produktio
nen och pressa kostnaderna. Douglas 
försöksmodell hal' förresten redan te!Y 

(Forts. på sid. 38) 

I Vapen-Depå. 
ten s ka talog 
Nr 93 - en 
verklig upp· 
slag.bok för 
den j akt- och 
fi.keintre •• e
rade- finner 

Ni ma •• or av goda uppolag och tip •. 

I SlInd Ed., katalOff ,.ali. till: 1 
I ~"'L\J~ 1 Namn ----------------- - -- 1 I BOltad___ ___________ .1 
I POlbldr . .. ____________ T~!.2_ . i 
.hQ'~·.]j4·)n§·i·"j)r 

5,0 

Hogl_I_ •• 

• TICONAL Gg 
5,5 

FAMA och TICONAL har mycket 
stort magnetiskt energiinnehåll, 
vilket i förening med låg specifik 
vikt ger små och lätta konstruk
tioner. T. ex. TICONAL Gg med 

(B X H) max. över 5,5 X 106 

cgs, dvs. ett magnetiskt energi
innehåll, som är mer än 30 
gånger större än hos en kolståls· 
magnet. 

FAGERSTA BRUKS AB 
Dannemora1lerken Österbybruk 
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ursprunge! till det moderna kedjemönstret 

D.EN LEVANDE SÄKERHETSLÄNKEN 
mellan Er och vägen 

Se på det sinnrika mönstret, uppbyggt av ändlösa 
serier levande länkar. Smidiga och utomordentligt 
slitstarka lameller ger Er 70 Ofo ökat slirskydd i alla 
riktningar och ett väggrepp, som lever med i hela 
.hjulrörelsen och banar väg för ny säkerhet och 
ny glädje bakom ratten. 

Ljudlös kurvtagning - även vid hård fart är 
ett annat plus för P 300, vars ljudavledande 
mönster gör däcket skr~k- och vibrationsfritt. 

p 300 ger slangfri säkerhet som stan
dard - från början skapat slangfritt. Den 
fulländade konstruktionen håller luften 
till 100 Ofo. 

Dmg fördel av Fire
stones erfarenhet -
först med kedjemön
stret - kör på ori

__ -'=:!!III ..... ~. ginaidäcket Firestane 
p 300 med Den Kon
stanta Corden. 

p 100/ SÄKERHETSDÄCKET 
TILL STANDARDPRIS 

FIRESTONE GUMMI AB • STOCKHOLM • Tillverkare: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB • VISKAFORS 
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VÄRNAMO 
trafiksäkra 

MOTORCYKEl 
SCOOTER • MOPED • CYKEl 

DÄCK 

AB VÄRNAMO GUMMIFABRIK 
STOCKHOLM v Ä R N A M o GÖTEBORG 
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(Forts. från sid. 36) 

tats med raketsläde och också släppts 
från ett flygplan. 

Mindre komplicerade versioner av den 
självflygande nosen används redan i två 
försöksplan och åtminstone ett till så
dant är planerat. 

Men systemet har också sina nackde
lar. Flygplanskonstruktörer, som kan 
diskutera i veckotals om viktökningar på 
5 kg, r yser vid tanken på vilken belast
ning noskapseln skulle innebära - r a
!<etaggregatet, de tunga fallskärmarna, 
mstrumenten för utlösning av fallskär
marna m.m. 

- Visst finns det problem att brottas 
med i det här fallet, säger George Smith. 
Men det behövdes också en hel del fö l' 
a tt få fram flygplan, som kunde t r änga 
genom ljudvallen. Nu, när vi är där, kan 
vi lika gärna ta steget fullt ut. 

'--S:-nsk maskin lör ... 
L::..:..: (Forts. f rån sid. 10.) _ _ _ 

samtidigt både klar och chiffrerad t ext 
o~h fordraae bara en operatör, tilldrog 
sIg f r anska regeringens uppmärksam
het. J?en var den enda. kodmaskinen på 
den tIden. Fransmännen lade in en stor 
order. 
. 1939, då krigsfaran syntes överhä~g
ande, ?esökte Hagelin militärmyndighe
te~na l .uSA. I?e hade inga lämpliga 
chlffrermgsmaskmer. Hagelins bärbara 
modeller väckte deras intresse. Tillbaka 
i Sverige satte Hagelin i gång med att 
"finputsa" sin maskin föl' att möta det 
moderna krigets stränga krav. Inom ett 
par månader var några prototyper kla
ra. Vid årets slut var det klart för mass
produktion. 

"Tidigt i april 1940", berättar Hage
lin, "tillbringade jag några dagar i min 
sommarstuga i Dalarna, när ett radio
program plötsligt avbröts. En hallåman 
rapporterade att tyskarna hade invade
rat Norge." 

"Om du vill komma någon vart med 
dina maskiner i USA", förklarade min 
fru, "måste du resa dit omedelbar t". 

"Då det var omöjligt att få ett nor
malt visum lyckades jag få UD att skic
ka mig som diplomatisk kurir. Vi sände 
vårt bagage i förväg och tog tåget till 
Stockholm. När vi kom dit fick vi reda 
på att vår resebyrå avbeställt alla r esor 
till USA eftersom tyskarna nu hade in
vaderat Frankrike, Nederländerna och 
Belgien. Men vårt bagage hade gått. Vi 
beslöt oss för att ta en chans och segla 
från Italien. 

Med några blåkopior på maskinerna i 
min portfölj och två nedmonterade chiff
reringsmaskiner i väskan satte vi oss på 
Trelleborg' - Sassni tz - Berlinexpressen. 
Vi hade tur. Tog oss rakt igenom Tysk
land och anlände oantastade tre dagar 
senare till Genua. Den natten slogs r u
torna till hotellet in. Italien var nu i 
krig med England och vi hade råkat 
hamna på hotell Londra. Vi nådde New 
York på det italienska lyxfartyget Conte 
di Savoias sista Atlantresa." 

Kort efter Hagelins ankomst till USA 
beställdes 50 chiffr eringsmaskiner. De 
flögs i hemlighet från Stockholm till 
Washington. Efter omfattande prov blev 
de amerikanska försvarsmyndigheterna 
övertygade. Hagelins kr yptografiska ma
skin var precis vad de ville ha. 

1942 började L. C. Smith typewriter 
Co att tillverka maskinerna på licens. 

Vid fientligheternas upphörande hade 
130 000 maskiner tillverkats enbart av 
den amerikanska fabriken. Dessa sändes 
till varje arme- och flottenhet på varj e 
krigsskådeplats från huvudkvarterens 
staber till småstyrkor ute på fältet. De 
kastades t. o. m. ned med fallskärm till 
motståndsrörelsen i det ockuperade Eu
ropa. Hagelin återvände till Sverige 
i augusti 1944 efter att ha sålt patent
rätten till USA:s regering. "Med dol
larna", säger Hagelin, "köpte jag en 
stor egendom med en tegelfabrik i ut
kanten av Strängnäs, eftersom jag trod
de det var slut med affärerna i chiffer
maskiner". Han misstog sig. Korea, Väs
terns upprustning, bildandet av NATO 
och kriserna i arabvärlden har bland 
många andra händelser hållit Hagelins 
50 arbetare i Stockholm i sjudande 
ver ksamhet och hans egen hjärna i full 
gång med att fullända nya modeller. 
1948 öppnade han en fabrik i Schweiz. 

Hagelins kryptograf som användes i 
andra världskriget, är av två huvud
typer. Typ C är en liten manuell appa
rat. Typ ·BC är motordriven. Bägge 
producerar samma chiffer och tillåter 
sålunda korrespondens mellan de bägge 
typerna. Typ C väger 2 kg och är inte 
större än en ordinär cigarrlåda. Skriv
hastigheten är 50 bokstäver i minuten. 
Typ BC, som ser ut och fungerar unge
fär som en bärbar elektrisk skrivmaskin, 
väger omkring 11 kg och klarar 140 bok
stäver i minuten. Om elkraft inte finns 
tillgänglig kan den skötas manuellt och 
får då fram 60 bokstäver i minuten. 

Variationsmöjligheterna når astrono
miska tal och ingen mänsklig eller me
kanisk hjärna kan någonsin hoppas på 
att kunna klara ut alla de möjliga kom
binationerna. Dessa beror på ett speci
ellt inställande av vissa nyckelmekanis
mer, vars inställning bestäms på för
hand av mottagare och avsändare. 

Eftersom den Hagelinska kryptogl'af
skrivaren är uppbyggd på basis av dub
belt bokstavsutbyte, ersätts varje bok
stav i klartexten aven ständigt vari e
rande bokstav i chiffertexten. Bokstaven 
a t. ex., som återkommer i ett i klar
texten, ersätts alltså i en helt oregel
bunden följd av alfabetets alla bokstä
ver tills mer än 100 000 000 bokstäver 
har skrivits. Inte förrän då upprepas 
serien igen. Om maskinen används rätt 
är dess chiffer absolut omöjligt att lösa. 
Ett meddelande som t. ex. "anfal! bron i 
gryningen" förvandlas i Hagelins ma
skin till AUZCW UHSTA SNAFC YT
BIE eller vilken som helst annan lika 
obegriplig rad av bokstäver. Låt all 
världens spioner fö rsöka lösa detta chif
fer, säger Hagelin. Utan den riktiga 
maskinen med rätt inställd nyckelmeka
nism kommer de att sluta på dårhuset. 

Hagelins produkter går nu ut i många 
modeller och har sålts i mer än 40 län
der. Ingen vet vad som händer med dem. 
F.örsäljn~ngen ordnas vanligen genom 
dIplomatIska kanaler. Det är emellertid 
klart att de huvudsakligen används för 
diplomatiska, militära och polisiära än
damål. Någon gång händer det att af
färsorganisationer köper dem fö r att 
kunna dölja sina handelstransaktionel' 
för snokande konkurrenter. Det har hit
tills bara funnits en enda individuell kö
pare. Det var det internationella finans
geniet Ivar Kreuger, som dog under 
mystiska omständigheter i Par is 1931. 

Philip L. Lorraine. 

----------------------~~~--------~~~~---



nya DKW 
Ni måste provköra sensationsmo
peden DKW Humlan och överty
ga Er själv om alla dess fördelar. 

.. J-växlad .. Kicks,.,.t 

• 
~ .. Inbyggd fö,.gasa,.e .. Endast en kedja eg .. Dubbelt stöldskydd .. Fu/lbrommav .!Z;ZI!1~r 

Tystgående .. 
Champions berömda s-ribbade isolator hindrar 
överslag . . . med Champion Hr man en kraftig, 
fulltändande gnista, som tar ut all den kraft 
motorn kan ge. Och Champions Powerfire elek
trod håller toppeffekten längre - praktiskt taget 
ingen avmattning under stifte ts hela livslängd. 

.. Utomo,.dentlig fjäd,.ing 

DKW HUMLAN 
- mopeden med stinz! 

Kom in och låt 0511 demon
strera ytterligare finesserl 

CHAMPION \ 

Generalagent: 

1YJlf!:'!t!l!E 
(8oo:e mil för 2-taktare) 

Stockholm Va Tel. 349545 

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A., ENGLAND, AUSTRALIEN, 
CANADA, FRANKRIKE , IRLAND Aterförsäljare över hela landet 

sportkök för gasol 

med bortkastningsbehållare ~ 

• lika effektivt som ett stort goskök 

• tor ett minimum av utrymme i 
packningen 

• vöger ca 500 gram 

• har en funktionell - lött utbytbar -
brönslebehållare 

• ga~ol .behållare och övriga tillbehör 
försöljes över hela Västeuropa 

• den enkla konstruktionen medför stor 
driftsäkerhet och - ett lågt pris 

Sportkök med 3 5. 
gasol.behållare .-

Belyoning. till •• t. 23:-
G •• ol·beh~lIare 1:50 Riktpriser 

Den lilla praktiska ga.ol·beh~n.ren 

för Camp-eli innehuller 80 gram gtl801 

(butan). Behånaren rilcker ca 211m· 

mar vid kokning - ca 3 timmar lör 

bel}'sning. Nä r en bt!höllare ä,. lij,.
brukad. koala bort den! Ni slåtler in 

en ny på ell ögonblick . 

KOMPLETT 
CAMPING.SET 

.portkök med gasol. behållare 

helysningslillu ts med en reser\'slrurnp" 

5 reservbehullare 

'plastvilska med lock (.krammellri Wrpackning) 

vik' ca 1.800 gram ,.iktp,.i. 65:-

SVERIGES OUEKONSUMENTERS RIKSFÖR.UND 
Gasolovdelningen, Nordenflylhlsv. 64, Stolkholln 30 
Telefon 520750 Iokolsamtal • 520145 rikssomtoi 

Camp-eli säljes över hela landCI.~ 
Borlänge Eskilstuna Gävle Göteborg Hälsingborg 
Kristinehamn luleå Malmö Norrköping Skövde 

Sundsvall Umeå 
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FICKRADIO 
i byggsats 

Byggsatsen innehäller alla detaljer till en 
komplett fickradio med ferritan.tenn, tre 
transistorer och batterier inbyggda I ett 
prydligt plasthölje, som är mindre än ett 
ordinärt cigarrettpaket. 
Hela . mottagaren med knapptelefon och 
öronpropp väger endast 140 gram. 
Mottagaren har god känslighet och kan 
utan yttre antenn användas inom en radie 
av 5 mil frän lokalstationen. 
Utförlig arbetsbeskrivning, schema och 
placeringsskisS medföljer. Fickradion kan 
med lätthet byggas även av den som har 
ingen eller ringa erfarenhet av radio bygge. 

Pris för komplett byggsats endast 

kr 98: 50 netto 
Klipp ut kupongen och insänd den till 

HÖRAPPARATBOLAGET 
Kungsgatan 29, Stockholm C. Tel. 23 17 00 

Till Hörapp!,ratbolaget, Kungsg.29, Sthlm. 

Härmed beställer jag att sändas mot post
förskott en komplett byggsats till fick
'radiomottagare till ett pris av kronor 
98: 50 jämte porto. 

Namn .................................... . 

Bostad ................................... . 

Postadress ....... . ................... TiA 

l~g(1ren testar bile~1 
~ (Forts. fr. sid. 19.) =----.I 

C. \ Vägegenskaperna, fjädringen, den 
direkta styrningen och framför allt acce
lerationen. Rymligheten tycker jag inte 
heller man kan klaga på. 

D. Den är accelerationssnabb och rea
gerar omedelbart, då man trampar på 
gaspedalen, vilket gÖl' att man kan göra 
snabba, trafiksäkra omkörningar. Så är 
den fyrväxlad, hal' bra lyse och fin väg
hållning, - den är utmärkt på små
vägar. När det gäller rymligheten kan 
man inte begära mer. 

E. Den verkligt stora fördelen är att 
den är så liten utanpå men så rymlig 
inuti! 

Trivs ni med er Fiat? 
A. Jag är stormförtjust i den. 
B. Ja, jag är storbelåten. 
C. Ja. 
D. Ska jag byta bil, blir det en ny 

sån här. 
E. Utmärkt. 

Yilka förbättringar vill ni före,'å? 
A. Originalbatteriet är för svagt, om 

man gör många starter på varandra. 
Jag har fått sätta i ett kraftigare. 

B. Med tanke på att det är en liten 
bil är den bra som den är. 

C. Bättre körställning. Vinkelfönster 
för luftväxlingen borde finnas. 

D. Något jag saknar är temperatur
mätare. På nyaste modellen har däcks
dimensionerna blivit kraftigare och ba
gageutrymmet litet bättre. 

Tf A:s handbok nr 20. Råd och an
visningar i undervattenssimning, 
,undervattensfotografering och un_ 
dervattensfiske för amalördykare 
av GUNNAR NORDANFORS. 

Det är säsong igen för sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan är 
amatördykare och Ni som tänker bli det, bör skaffa Er Gunnar Nordanfors högt 
lovordade handbok. 

"Dyk" är den enda boken i sitt slag på svenska och har en myckenhet av lärdo
mar att ge. De erfarenheter författaren gjort vid sin tjänstgöring i marinens grod-
mansskola är givetvis synnerligen värdefulla. ' 
Trevligt och instruktivt skriven är "Dyk", och mängder av fotografier och teckning
ar illustrerar boken. 

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU! 

r;ri:-T~ :: ::;:: Bo-: 3~;: St::' ~ 

E. Standardmodellen av Fiat 1100 
kunde gärna få TV:ns större bakruta. 

Yilka tekniska finesser ,ätter ni 
särskilt värde på? 

A. Draget i motorn, som är speciellt 
bra i uppförsbackar. 

B. Det finns en hel del: oljerena
re, dubbelförgasare, accelerationspump, 
luftkylda bromsar etc. 

C. Handgasen - det hittar man säl
lan på bilar nu för tiden. 

D. J ag vet inte precis om det är nå
got jag särskilt fäst mig vid. 

E. Krängningshämmarna fram och 
bak gör att kurvtagningen blir speciellt 
bra. 

Yad kan göras för aU' få bilen 
trafiksäkrare? 

A. Ja, vad kan tänkas när bromsarna 
är i toppklass, sikten utmärkt, fönster
stolparna fram mycket smala. Men ita
lienarna gör nog inga vidare hastighets
mätare: när den någon enstaka gång 
står på 160 betyder det i verkligheten 
145 km/ tim, som är toppforten. 

B. Ingenting mer kan göras i den 
vägen. 

C. Passageraren fram sitter nära 
vindrutan. En säkerhetssele borde vara 
standard. 

D. Ingenting. Bromsarna är fantas
tiskt bra och tycks aldrig kunna mattas. 

E. Det finns ingenting att klaga på i 
trafiksäkerhetshänseende. 

Trivs er fru med bilen och kör Iwn den? 
A. Hon kör inte men gillar bilen. 
B. Hon har tagit körkort på den och 

tycker bra om den. 
C. - (Forts. på sid. 4f.) 

I eller från närmaste bokhandlare rekvire- I 
ras mot postförskott: APITELRUBRIKER _________ ~ 

I TfA:s handbok nr 20 "Dyk" av Gunnar I 
Nordanfors. 

Pris 4: 75. (Porto tillkommer.) I 
Namn: . . . . .... . .. .... . .......... .. . .. .. . I 
Bostad: .. ' .... .. .... . . .. .. ...... . . .. . . . . . I 

lPostadr.: ... . ........ .. ... .... . .. Tf A 12 I L- __ __ __ __ __ __ __ ~ 
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Grodmän, röjdykare och skyddsdykare ... Syrgasapparater ... 
Luftapparater ... Mask, dräkt och simfenor ... Undervattens
fordon ... Harpungevär och bultpis tol .. , Kamerautrustning ... 
Råd till nybörjare ... Några medicinska faktorer ... Medicin
ska synpunkter på användning av syrgas- och luftapparat ... 
Säkerheten framför allt ... 



TUI(.TÅT 

TIA-KRYSS 11 
1:a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 k~. Insänd hela sidan ifylld 

eller också en avskrift tillsammans med vidstående tävlillgskupong till 

Teknik fö r Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet Tf A-Kryss 12. 

Lösningarna ska vara Tf A till handa senast den 28 jun i. Fyll också 

i på kupongen här b redvid den mening som bildas i de röda rutorna. 

Namn 

Bostad 

TÄVLINGSKUPONG 

Tf A-Kryss 12. 

Postadress 

Meningen lyder . ............. .. . .. . . . 
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Nu kommer 

2:a 
omarbetade 

upplagan 
av 

Rune Kocks 

MOTORBÅTEN som hobby 
Tf A :s h an d bok nr Jr,. I ng en som har s i tt intresse in riktat p:'t motorh:'ttspor t , blir 
sakna den na omarbetade och utöka de n YIl u tgå.vll IlV R lIne K oc ks pOplIl iil'll h a ndbok. 
Författaren h a r vid omar betandet tagJt a ll hä nsy n ti ll u tvecklingen, ti ll de n ya r e 
s l1 r.sern a på. områ.det. 

___ __ HÖGAKTUELL! 
F r:'tn TEK NIK fö r AL L A, Box 3137, Stock 
h olm 3 ell er f rå n nä rmaste bo kh a ndel r e
kv irer as hä rmed mo t postfö rs ko t t . . . . ex. 
" Motorbå te n som hobhy" t ill ett pri s av 
kr G: !'jO + porto. 

Namn : ... . . . .. . .... . . . . .. . .. ... . . . . . ... .. . 

Bostad : • ... . . . .... . .. ...... . ... . ...... . .. 

P ost adress: 

(Forts . fr. sid. 40.) 

D. Hon t r ivs med den men köl' inte. 
E . Hon köl' bilen och tycker att den 

ä r jättefin. 

Håller reklamen vad den · lovar? 
A. Det görs strängt taget alldeles för 

litet reklam om den häl' vagnen. 
B. Det är fÖl' l litet reklam om bilen. 

Det som sägs är heller inga överord. 
C. Ja, det tycker jag nog. 
D. Det gör den nog. Det stämmer allt 

rätt bra att Fiat är en vagn för svenska 
vägar. 

E. Det tycker jag. 

Vad är er uppfattning om säkerhets
selar? 

A. Jag har sele på passagerar platsen 
f ram, men selarna borde över huvud 
taget vara enklare att ta på. 

B. De är en ypper lig uppfinning och 
skulle ingå i standardutrustningen på 
alla bilar . 

C. J ag hal' inte sådana, men de ä r 
nog bra. 

D. Hal' funderat på att skaffa till 
passagerarplatsen bredvid föraren. 

E. Det ska jag absolut skaffa för hö
gerstolen f ram. Sele bör nog finnas i 
all a bilar . 

T RYCKERI A8 " Yla I" STOCKH OLM 1811 7 



l'ri.ga: 1) Vilke n typ av vatte nlllngn an 
,-ii nde r Sve nsk Räddnings tjiinst? 2) Vilka 
firmor sä lje r flytvä s t a r me d sy rga s upp!.>llis
ning'! 

B . A-N . 

Svar: 1) Sve ns k Räddnings tjän s t HI1\' ii nde r 
inte nligon bes t ä md a ppara t t yp. 2) F i rmor 
som tillve rl,ar flytväs t a r iir t. ex. Dunlo p 
Ruhbe r Co :\' o rrköping, oc h Trell e borgs 
Gunttnifa bril', Tre ll e horg. U ppbllisning- s ke r 
IIl pd ko ls rra och e j med syrgas . 

Fråga: 1) Da t a pä. D K'\" - :\'Z 500 cc m od. 
-lO ? 2) Lämplig lJe n s inblandning? 

K, Kvist, 
Svar : l ) ~I o to r : 2 c yl. 2- ta kt bloc kmotor. 

C yl. vol. 489 cc. Cy l. diam . 6-! mm . Slagl. 76 
IIlm . K o mpr. 6: 1. ~Iax . eff. 18 hk vid 4200 
\o/ min. l1' örg. Alll i\ 1. 'l'ändstift norrn nl Bosch 
\\' 175 T 1 hlird körn. Bosch \V 225 T 1. Växel
låda : 4 -viixlad h a nd - och fo tmanöv re rad . Ut 
\'!ixl. r 14,7:1 ; II 8.!:1 ; lIT 5,9:1; IV 4,5:1. 
Tankvol. H l. Oljevo l. i , 'i\xe lllida ca 1.1 l. 
Vikt 185 kg. 'ro ppfa r t 115 km/ tim. ~Iarschfart 
100-105 km/ tim. 2) Be n sin: o lj a bl a ndas i 
fi; rh . 25 : 1. 

l ' rål:"a: 1) K a n mall pli e n Pronto-slutare 
in s t iilln m e llantide r m e lla n (le marke radp 25, 
"C. 100 oc h 200-de ls sek? 2) Glir d e t a tt pli en 
_\g fa I so lette III hy ta u t Pro nto -s luta r e n m ot 
e n Pro ntor -SV e lle r SVS ? 3) Vill, e n m ö rk 
rUlll shelysnin g ska an vä nuas f ör kopiering, 
fö r s t orin g och f ramkallning av orto pa nkroma
t isk film ? 

A_H. 
Svar: 1) Xcj. 2) ~I öjli gh eten finns att ut

fli nl drlik o lll b yg-gnad , me u d e t iir alltför 
I;<,stsum t oc h om s t iindlig-t flir at t Ilinll sil:". 
n et häs ta :ir att h)rta he la knrn eJ'fl1l mot ell 
med ijn s lwd s lutare . Ett dylikt hy t" kan gii 
I' n~ hos en fotoh a ndlare e ll er per annons och 
s t iill pr s ig- ur a lla s ynpunkte r flird e laktig-a r e 
:i ll f'n o mhrg-g' Ufi <1 . 3 ) Pör kopi ering och (ti r 
, ' or ing-: ri id IlPI)-s ning- (t. px . Philips LR 
In lllpa ). F l) r f ilmfrnmk.: )ft.rk,griill helysn. 
( I'hilip~ nR) . ~!y c l;pt Ijtl s ki.in~liga filnwr I,e
handl,, " d o('k i t otalt m ö rke r . 

BREVLÅDA 
Pli denna ayde lning besvaras kostnads

frit t t pkni s ka frä g or a y llllmiin t intresse. 
Om sV.ar däremot önska s i bre,· l1tta~f'S 
ett an-ode ny 1 krona , Likvid tordp \n
s;;ndaF pä. postgirokonto 157992. 

I' r"ga: 1) Gli r det a tt a nvä nda transistorn 
OC 33 till nligo n av d e i 'l'fA heskrivna tran
s is tormottaga-rn a ? 2) Hnr e n fe rritstayante nn 
salllllla effekt SO Ill pn uto mhu sante nn pä. 10 m? 

Jeo, 
!'har : 1) .Ja, OC 33 m otsvara r ungefär OC 70, 

fastiin d e n iiI' a v annat fabrikat. 2) En fe rrit· 
s tavsante nn motsyarar ung-. ptt par m e te r 
antellll . 

Friiga: Vilke n e xpone rings tid och hländare 
h ör jng välj a pä. e n solig- e ll e r mnle n vinter
dag m ed Kodak ~rri-X (35 Sc h . ) objektiv 
1: 6,3? 

K_ p, 

Svar: I so ls ke n h ör 1/ 100 sek och hl. 16 
pa ssa . Om ltI)" ckl't s tark t ljus rä d e r hl. 22. 
Vid Hi t ta mo ln hl. 11, oc h dä. s ol e n är h e lt 
Sk)' md nv ltIoln hl. 8-6,3. Allt vid 1/ 100 sek. 
n {'ssn Yiirde n kan d oc k c nda t a n ses so m rikt 
pllnkter , tU\. Ij tl s(\ t variernr Ul)rc ke t starkt vid 
olika motiv. 

Vrål:"a: 1) Hur s t o r t s ka '1\'s tändet me ll a n 
,-a n -en pä PKV- s jlo lc lI III' 5 \"IlI'a på d e n i nr 
22, 1956 hes krivna U KV - KV - mottaga r pn'! 
2 ) Hur hög- inped a ns beh öve r e n högtalare till 
d,'ntta ha '! 3 ) ~Iottugare n iir EC.O-kopplnd, 
"ad menas med d e t? ~) Vad är I~C92, EF89, 
g C L82 fi.J' ~ I ng's r(Jr ? 

TFAI<>JJ K N , 
Svar: ] ) 15 mlll il ,·!StÄ nd me lla n vun·l' ll . lJ f· t · 

ta f J'n m ~d\ r i vi ss mä n av tpc knill ,gt' n i nr 2:;. 
2) 1'1; 11 vnnlig- lågo hmig' h i; 1!ta l a n~ :I 11\' :iI1d s. 
l .. -Ii "hillS imped :ltlS . 3 ) ECO bety d e r e le ktron
I;o ppla d . Detta ii r ""mtte t på pn osc illato r a '-

~ 
vi ss t u t fiira nde . ·1) EC 9~ al' pn 1-1 F-t ' d 
hiig hranthet. lllF 89 iiI' e n HF-l'e ntod , < 

iiI' en LF-triod -pentod. All a typerna ä r l 
dernu minintYl'rör. . 

Fri'l:"a: H nr byg [(t semest e rra dion !.>esl,rive n ~ 
i 'rfA nr 11- 12, 1954. Vad be ror d e t pli att 
1II0ttngare n tjute r niir mell a nfre kve n sen av
.t,ilns'! ;i,r d et likgiltigt hur ;\IF-tra nsf. vänds ? 

Ingem ar. 
Svar: At t m e llanfre kve n sen tjuter heror på 

:ott motta gare n iir instabil , och d etta h eror i 
n iistan samtliga fall pli at t ullpbyggnade n i 
s jiilva ve rket inte all s är gjord pä. rätt sätt. 
;'1' ve rklige n a lla ledningar till MF-transfor
mntOl'C" l'na så korta son1 man kan göra dem, 
och iiI' alla avkoJlplingsl;ondensatorer place 
rade (lå riitt siitt och m ed endast nligra mm 
långa :ttl s lutningsträ.dar? Hur transformato
I'e rn" iiI' ,'ända ska inte spela nligon roll , m e n 
ni kan ju alltid försöka att vHnda pli d e m. 

'F r f,ga: ;(1' det la g pä. att ha hastighet s m ii.
t:t n ' på tung mc? 

Henning Hedl und_ 
Svar: ~(\j. 

Frf'l:"a : Har c n Fue hs moped som är omöj
lig- att äku pli dä. d e t hi Idas pärlor för varje 
100 nt ma n kör. Vilka olika orsaker k a n m a n 
mi sstänka att d et be ror pli 'I Vilket tändstift 
bör ma n ha till d enna moped ? 

TIA-prenumerant H, S . 
S\"1lr: Smiiltpärl orna bildas a v d et hly, som 

finns i de bl y ftir e ninl(ar so m till sätts be n
s inen. Orsake rna ka n vara fl er a . Antingen för 
lI1 a g-~r hrHnsl e- luft - hlandning, för tidig tänd
ning. dåligt fa stdra g et s tift e ll er för Iä.gt vär
metat. För Fuchs r fl' kommendera s t. ex. av 
Hnsrh fahrikat W 145 'r 1 oc h r iitta d e ktrod
:l\·st!\.nde t :il' D,G 111111 , 

F r ul:"a : 1) Vild he tyder Heat-osci llator'! 2) 
Om fre kve nsomräde t är 540 kp/s-32 mp/8 
kan man htiTn " fi skevä~längden" dA.? 

Jiimshögs nX-art'. 
Svar : 1) Dt' t betyde r - interfe rensosci lin tor 

oc-h nnvänd s för mottagning av tf>legrnfi n,· 
,-ägt y!) Al. 2) Ja . 
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Nya ungerska UTOMBORDSMOTORN 
liIJ U liIJ A)f 1)" Iii 

Representerar det senaste 
av 'modern motorteknik. 
Snabb, säker, bränslesnål, 
strömlinjeformad. 

TEKN ISKA DATA: 

Varvtal 
Effekt 
Slagvolym 

"TECHNOIHPEX ~~ 

3.500 r. p. m. 
7 hk 
170 cm3 

HUNGARIAN MACHINE INDUSTRIES FOREIGN TRADING COMPANY 
Budapest 62, P. O. B. 113. Ungern. 
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