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- g Det r higsésong
=k, for sportdykning,
denna sillsynt

fascinerande hobby

TfA:s handbok nr 20 med rid och anvisningar i under-
vattenssimning, undervattensfotografering och undervat-
tensfiske av GUNNAR NORDANFORS.

"Dyk"” ér den enda boken i sitt slag pa svenska och har
en myckenhet av lirdomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjéinstgoring i marinens grodmansskola
ar givetvis synnerligen virdefulla.

Trevligt och instruktivt skriven &r "Dyk”, och méngder .
av fotografier och teckningar illustrerar boken.

Ni som redan dr amatérdykare och Ni som tinker bli
det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt lovordade
handbok.

Rekvirera "Dyk”™ nu! Skriv nagra rader pi ett brevkort

eller anvind kupongen hir nedan.

Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller MNAMBT o coios oo i vuamnmapasem el s s
fran narmaste bokhandel, rekvireras hdarmed mot post- TR R L Tl
forskott ........ ex. "DYK"” av G, Nordanfors, TfA:s

handb. nr 20, till ett pris av kr 4:756 + porto. PORERBVBARE o ooiiisivios v bioloiess s s sidmaiaiass i TfA 13 -57




Aterigen har vi glddjen lata ett
budskap, som vi vet manga ivrigt
viintat pa, ga ut till allt hobbyfolket:
Teknik T{b’}: Aﬁcla

1k 1 mini och ekniska
ry Teknik | miniatyr 5 M A
ommer aft i bérjan pd

gera en ny Teknik i miniatyr.
Aren har rullat i vig snabbt sedan

sist, dA detta jattepopuldra evene- °

mang #gde rum pd Tekniska Museet.

Den géingen skrev vi mars 1950, fira- |

de samtidigt Teknik for Allas 10-
drsjubileum och sjdlva utstdllningen
var den 3:e i sitt slag (Tim III). Nu
blir det alltsd friga om Teknik i mi-
niatyr nr 4 eller for att dterknyta till
den traditionella bendmningen Tim IV,

Aven i ovrigt kommer vi att fort-
sitta de gamla férnamliga traditio-
nerna frin dessa utstéllningar, men
vi ska gira det pa ett sdtt som sam-
tidigt gjuter nytt liv i gamla former.
Elitmiissigt sett befinner sig det
svenska modellbyggeriet alltjaimt pa
samma hoga kvalitet som nagonsin
tillforne. Ddremot sitts pid minga
hall fragetecken for hur det forhéller
sig med utvecklingen pd bredden och
om nyrekryteringen inom modellbyg-
garleden Ar betryggande. En sak ar
modellbyggeriets vanner och tillskyn-
dare dverens om. Handaskickligheten
fortjanar att dras och méste ha sin
givna plats dven i halvfabrikatens
och de fardiga varornas tid. Vikten
av och det riktiga i att ldra genom

att sjilv gora kan aldrig bli omodernt. !

Tim IV far
till huvudupp-
gift att i likhet

Inbjudan kommer
till hosten

gera och verka harfér. Programmet,
som i alla detaljer inte blir klart
forrdn till hosten, omfattar en stort
upplagd tdvling oppen for alla som
bygger modeller av bilar, batar, flyg-
plan, motorer, tdg och vagnar m.m.
Dérutover har TfA:s uppskattade
medarbetare pA Handigt Folk-avdel-
ningen, Olle Norelius, lovat att in-
bjuda till en ny tédvlingsform, dir
deltagarnas uppfinningsrikedom siitts
p4 knepiga och roliga prov. Minst
lika spinnande att 16sa och tillverka
med enkla medel blir Tekniska Mu-
seets framstdende experimentator
Torsten Wilners konstruktionsupp-
gifter. Civiling. Wilner hiamtar dem
naturligtvis frdn atomernas virld
och hans skarpsinniga kunnande och
pojkaktiga leklust garanterar en
extra touche over Tim IV, de téavlan-
de till nytta och glddje.

Som synes ar

Folj med i TfA det meningen
att alla katego-
— prenumerera!  yier  hindigt
folk ska fi en

chans pd niésta &rs Teknik i minia-
tyr. Folj med i TfA férberedelserna
till utstdllningen frin borjan. Bést
gior ni det som prenumerant. Négot
att tinka pd vid halvirsskiftet!

ndsta dr arran- |

med sina fore- -
gingare propa-
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for de mindre kunniga. Men alldeles otroligt ar det

skulle kunna tillvaratas. Som bilden antyder.

HALLER UT

Svalvagen 12, Lidingd.

%! hojden, om man vill g& in fér hdga hopp.

HALLER VARMT

son, Bredhéalla, Aseda,

gott.

b
~ UPPBLASBAR BADDRAKT féreslér Jan Eriksson, An-
derslév, Skéne. Jan ser férdelarna mest i aft bad-
5 5 drdkten samtidigt skulle bli en ypperli
; val inte, att Gven andra fordelar hos baddrakten

BAT-TRAMPOLIN heter rgpse: fran Per Hasselroth,
: an gillar bekvam avstig-
ning frén baten, nar vottnet lockar, och ungefar
s8 har tycker han det hela bor kunna ordnas.
Helst borde unordningen ocksd kunna skjutas |

VARMEFAT heter den uppfinning, som Ake Johans-
&r och véntar pd. Nar
t. ex. telefonen ringer eller nar tidningen &r sar-
skilt intressant skulle kaffet Gndd hélla sig varmt.
Tanken ar verkligen god, och kaffet bér ocksa bli

HALLER FAST

MAGNETISKA MUTTRAR &nskar sig signaturen
“Punktis" | Sédertélie. Ska man b rgu hifl s& ar
det alltid ett problem vor man ska Yﬁg a ifrdn sig
hLuImynr_qrno, och speciellt nattetid borde den
hdr 16sningen vara idealisk. Kunde muttrarna ock-
s& goras sjalvlysande, s& vore dnnu mera vunnet.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

~— Har ni en idé?

15 kronor vardera erhéller hdr
resenterade "uppfinnare” fér sina
idrag. Har ni sjélv nagon idé fill
en Onskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.

s

Mark kuvertet "Uppfinningar",

HALLER TYST

RADIO | KUDDEN vore det absolut mest idealiska
higlpmedlet for njutondet av kyGllsmusik, tycker
A. L. i Katrineholm. H&rlurarna ar knappast idea-
liska, nar man ligger, och det bér inte finnas
ndgra tekniska hinder for en losning enligt den
har metoden. Ligg ner och uppfinn, alltsal

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vidxel
116079, 101199 och 114433,

el ONSINGS:
G BILDEN

visar en ung fotograf

i full aklion med
[orsta priset { TfA:s
stora fototivling, en
Edixa Reflex —med

- komplett utrustning,
Se sid, 10—11.

Pren.-pris heldr 22: 50 kr, halvér

LLEOTIR 1175 kr. Postgirokonto 157992.
) Utkommer varannan fredag.
Nr 13. 28 juni—12 juli 1957.  Arg. 18.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestdndaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildnlnﬂni&rbundn fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska _Institut cw.-in&. E. Walter
Holmstedt; dveri It i Kgl Luftfartsstyrelsen
Tord Angslr&rn; ‘bergsingenjér Folke Lindgren;
direktor Sven Skéldberg.

Chefredaktér Olle Edner
Andre red. och ansv. ulg. Stig Bjdrklund.
Nasta TfA-nr kommer 12 juli 1957.
(Eftertryck av innehdllet férbjudes!)




Artikelfirfattaren Charles 8. Thomas ses pa
bilden ovan tillsammans med chefen fér ame-
rikanska atomenergikommissionen, Lewis L.
Strauss, ombord pid Nautilus.
Bilderna till héger visar tvi artisters upp-
fattning em hur framtidens atomkryssare
kommer att se ut. Huvudbeviipningen kom-
mer att utgiras av olika slag av rebotvapen.

Viirldens firsta atomkraftsdrivoa fartyg, u-

biaten Nautilus, tillryggalade hela 50 000 sji-

mil, innan den behévde gi in for att 14 sitt

briinsleférrid férnyat. Nautilus har tillbring-
at 60 9 av sin gingtid under vattnet.

"ATOMFLOTTAN" byggs

Charles S. Thomas

Av marinsekreterare

Nii.m tvd 4r har gitt sedan den nya
revolutionerande atomdrivna ubéten
Seawolf sjosattes i New London, Con-
necticut. Det var det andra atomdrivna
krigsfartyget i amerikanska flottan.

I dag finns det femton atomdrivna
ubatar, en kryssare och ett atommaski-
neri for ett hangarfartyg redan byggda
eller planerade. Atomkraft dar nu det
vanliga for alla nya ubftar och snart

upp

kommer den att bli det for kryssare och
hangarfartyg; och fortare &an vi tror
for mindre krigsfartyg som t.ex. jagare.

En amerikansk amiral har nyligen
askadliggjort hur snabbt G&vergingen
frin olja till atomkraft har gatt. Han
framholl, att det tog 400 ar fér krigs-
fartygen att gd over fran spjut till krut,
75 ar frén segel till 4nga, men mindre
dn 12 Ar fridn det man upptdckt atom-



kraften och till den kom till praktisk an-
vandning.

De aktuella planerna fir amerikanska
flottans niista flytande flygbas omfat-
tar ett hangarfartyg pa 85 000 ton, dri-
vet av atta atomreaktorer, som ger en
toppfart pA 33 knop. Anvindandet av
atombrinsle kommer att ge en aktions-
radie som tillditer méanga virldsomseg-
lingar utan uppehdll for brénslepafyll-
ning. Detta #r det forsta atomdrivna
tvervattensfartyget, vars utformning
dr fullt klar och om kongressen stiller
medel till forfogande kommer det att
byggas nista budgetdr. Det kommer att
bli det stolta flaggskeppet i morgonda-
gens atomdrivna flotta.

Det nya hangarfartyget ska fi en
miéngd finesser och forbattringar jam-
fort med de nuvarande. Dess katapulter
t. ex. kommer att utveckla dubbelt si
mycket kraft som de som finns nu. Och
iven om ingen manniskoframstilld sak
kan vara fullkomligt siker for angrepp
med atomvapen, s4 kommer besédttningen
p& detta hangarfartyg att vara sdkrare
in nagot annat mal

Fartygets maskinanliggning med det
helt inneslutna atombrénslet frigor en
massa utrymme som annars gir &t till
oljetankar. Darigenom kommer det att
bli mojligt for det att béira med sig vi-
sentligt mera flygbensin for planen och

Flygplanskryssaren utgiéir en imponerande
syn, hiir fotograferad frin en automatkamera
I nosen pi ett flygplan, som gir In fér land-
ning. USA kommer att bygga en atomdriven
flygplanskryssare pia hela 85000 ton, dvs.
hetydligt stirre iin de nuvarande.

Ny atomdriven ubat blir
robothangar under havet

forrdd av annat slag. Detta betyder
mindre beroende av forrddsfartyg och
flera dagar i stridslinjen. Dessutom eli-
mineras behovet av utbyggnader . och
skorstenar, vilket innebdr bittre utrym-
me pa4 dack for flygplanen,

En betydande roll i framtidens flotta
kommer att spelas av den robotutrusta-
de atomdrivna kryssaren. Detta fartyg
dar lika revolutionerande i sin klass som
det projekterade hangarfartyget. De
konventionella kanonerna kommer att
hora till det forflutna. All viktigare be-
viapning pa kryssaren kommer att ut-
goras av robotar, bidde som forsvars- och
anfallsvapen mot flygplan och fartyg.

Den storsta erfarenheten hittills av
atomdrift har den amerikanska flottan
frin ubatarna. Entusiasmen f6r sidana
beror pa den forstas sensationella prest-
anda — ubédten Nautilus. Den har nu
gatt over 60000 sjomil utan att fylla
pa brénsle till reaktorn och har till-
bringat 60 procent av sin aktionstid i
undervattenslige.

Nautilus’ revolutionerande krigsskepps-
prestanda blixtbelystes under en fard
nyligen fran Key West i Florida till
New London i Connecticut, en stricka
pa nidra 2000 km. Hela resan gjordes i
u-lige och med en fart pa éver 20 knop.
En modern konventionell ubdt kan i u-

(Forts. pd sid. 40.)

Robotvapnen kommer att dominern bide fly-
get och flottan av | morgon. Ovan t. v, ses ett
exempel pia hur langt utvecklingen hunmit i
dag, ett av amerikanska marinens "Demon®-
plan med s.k. "sparv’-robotar. Dlirunder en
framtidsvision, en av de planerade robot-
fregatterna i strid. Fartyget fiir vapen fir
bide flygplans- och ubditsbekiimpning.



| narheten av medel-
tidsborgen i Ulm i Vast-
tyskland har Telefunken
uppfért en ny fabrik for
tillverkning av radio-
och TY-material. En av
de mest betydelsefulla
produkterna &r TV-bild-
ror, som tillverkas fill
ett antal av 1000 pr dag
pa lépande band.

Bengt Svedberg:

Niir kolvarna iker runt I den hiir karusellen
insmiilts elektrodsystemet helautomatiskt.
Karusellen rymmer egentligen 12 kolvar, men
for tillfiillet iir halva antalet platser tomma.




Hiir tar automatprocessen
vid insmiltningskarusellen
sin birjan,

Tillverkningen av
sker pi lépande band., Pi
bilden har
sernt sedimentationsbandet.

TV-riir

bildriren pas-

Flirdiga rir ska emballeras

fir att sedan transporteras

till den fabrik diir monte-
ringen sker,

Bildriéret monteras in 1 TV-
mottagaren vld Telefunkens
apparatfabrik [ Hannover,

dagsproduktion i "karusell”

Under 1956 dkade antalet TV-motta-
gare i Visttyskland fran 250 000 till
660 000. Det behévs darfér nya TV-mot-
tagare och -rér och fabrikerna spottar
ut sddana i en aldrig sinande strom.
Under 1955 tog ocksd Telefunken en
splitter ny bildrorsfabrik i Ulm i bruk.
Diar tillverkas nu med langt driven au-
tomatisering over 1 000 stycken 43 em
bildrér om dagen.

Att fabriken kom att forliggas till
den anrika medeltidsstaden Ulm invid
den maAngbesjungna Donau har sin sdr-
skilda historia. Néar namligen ryssarna
under kriget biorjade hota Osttyskland
med bomber, fordes bl. a. de dyrbara in-
strumenten och maskinerna i Telefun-
kens fabriker i dessa omriden i sidker-
het. En stor del av dessa instrument
kom att placeras i de djupa, bombsidkra
valven i det som finns kvar av de me-
deltida befastningsverken i Ulm.

Nir nu Telefunken efter kriget sokte
en plats for att bygga nya fabriker som
ersattning for dem som forlorats inom
sovjetzonen, foll blickarna pd fidstning-
ens omgivningar — den idylliska medel-
tidsstaden Ulm.

Idag har Telefunken i Ulm fabriks-
anldggningar pd tvd stédllen med en
sammanlagd arbetsstyrka pi 7000 per-
soner. Har tillverkas elektronrér, tran-
sistorer, radioapparatur av storre for-
mat, som t.ex. radarstationer till NA-
TO-landernas trupper, samt — TV-
bildrér.

Hur gor man di ett televisionsror?

Det svaraste vid tillverkning av bild-
ror ir som man kan forstd den lysande
skirmen. Samma svirighet moter man
vid tillverkning av "magiska tgon” men
vid bildroren i mer &n 100-faldig forsto-
ring. Det ar i ndgon mén ocksid samma
svarigheter som vid tillverkning av glod-
katoder — néamligen flera icke onsk-
varda fysikaliska och kemiska férlopp
att ta hdnsyn till, och som kan upptra-
da vid minsta spir av fororeningar.

Dérfér méiste redan rengéringen av
de till fabriken levererade kolvarna ske
med storsta omsorg. Hiérfér anvinds
en 12-delad helautomatisk karusell med
ca 3 m diameter. Vid rengoringen in-

T.v.: Niirbild av sedimentationsbandet, diir
Iysiimnesskiktet ska skapas, Mannen upptill
hiiller | saltlésningen med lysiimnet via en
gummislang.
T.h. en detaljbild fran tillverkningen av
elektrodsystemet.

12-delad kolv-tviittautomat, som utfér
en ay de firsta detaljerna av tillverk-
ningsprocessen,

sprutas i kolvarna ett flertal gnger en
smal strale av en 10 %-ig syra. De kvar-
varande syraresterna pa glasytan av-
ligsnas genom en grundlig vattenspol-
ning.

Evakueringen ay kolvarna sker hel-
automatiskt | denna anliiggning.

Efter tvéattningsprocessen anbringas
en lysimnesblandning med noga be-
stamd skikttjocklek och likformig for-
delning pa frontplattan i kolvarnas inre.

(Forts. pd sid. 36)
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Under sin tysklandssejour gjorde Bengt Svedberg ocksa en avstic-
kare fill Porsche-verken, dar den store bilprofessorn Ferdinand
Porsches son nu fortsdtter i sin faders fotspar.

Ferdinand Porsche J:r var under ménga ér sin faders ndarmaste

medarbefare men star siglv bakom sportvagnskonstruktionen —

eftersom fadern vid den tiden befann sig i fransk fangenskap. Inter-
viun har fatt formen av 10 fragor angaende bilar i allmanhet och

sportvagnar i synnerhet.

Bilkungen sjidlv, Ferdinand Porsche
J:r, son till Volkswagens skapare
professor Ferdinand Porsche, dr hem-
ma och tar emot. Det dr en ritt kortvixt
man med snabba rorelser och ett starkt
drag av yngre svensk atomprofessor
over sig. I borjan verkar han en aning
inbunden och tystliten men efter hand
som han boérjar tala om bilar och
besvarar reporterns forsatligt lagda
fragor, lever han upp och levererar ef-
ter grundligt overvagande det ena sen-
sationella svaret efter det andra — med
den auktoritet som endast en okront bil-
kung kan prestera niar han talar om det
enda i viarlden som har négon betydelse
for honom, om bilar.

Och hidr dr nu bilkungen F. Porsche
J:rs svar pa intervjuarens fragor i den
ordning de lades fram — en del kanske
banala och intetsigande fragor, — men
dven pA dem gav Porsche intressanta
och méarkliga svar.

Intervjuarens fraga 1:

Tror Ni att maximumhastigheten for
de vanliga europeiska standardvagnarna
kommer att okas under de narmaste
Aren, eller att den nuvarande maximum-
hastigheten av ca 120 km/tim dr mer
an tillrdacklig for det europeiska vigni-
tet under ménga ar framit?

8 TEKNIK for ALLA 28/6 1957

Ferdinand Porsche J:r med modellen av sin

vagn. Pi viiggen den berémde faderns por-

triitt. Nedan en bild frin fabriken. Tillverk-

ningen #r ett rent hantverk — ackordshets
existerar inte,

L5 |

Ferdinand Porsche J:r
svarar pa 10 fragor

Av Bengt Svedberg

Porsche: Jag tror inte att de nu van-
liga higsta hastigheterna, som bilisterna
normalt utnyttjar pd véagarna, kom-
mer att okas namnvidrt under de nir-
maste &ren. Déaremot kommer varje

vagns mojlighet till maximumhastighet
att okas en hel del under de ndrmaste
aren. Effekten i forhallande till vikten
ar ett matt pA en bils prestationsfor-
méiga — och den kommer att okas. Det

(Forts. pd sid. 88)




SANDARE 1 MAGEN
ger radiorapport
om tryck och temp

En radiosdandare for invartes
bruk har konstruerats av en
svensk och en amerikansk fors-
kare i samarbete. Det ar transis-
torns genombrott, som mojlig-
gjort den nya diagnosappara-
ten, en tingest som utan obehag
kan svdljas och sedan rapporte-
rar hdlsotillsténdet till lakarens
mottagningsapparat.

Mﬁnnen bakom projektet @r docenten
Bertil Jacobsson och professorn vid
kaliforniauniversitetet Stuart Mackay.
Apparaten, som bestdr av en plastkap-
sel, vilken innesluter en transistor, ett
miniatyrbatteri, en spole med rorlig
jarnkédrna samt tvd kondensatorer, ar 28
mm lang och 9 mm i diameter. Batte-
rierna, som konstruerats av ingenjiren
vid Karolinska institutets kemiska insti-
tution Lars Nordberg, dr 4X12 mm
stora och har en effekt av 1,6 volt,
vilket ridcker till for 2—38 dygns sand-
ning. Apparaten sdander p#a omkr. 400
kp/s eller pd lAngvigsomridet.
Tryckmétningen i matsmiltningsap-
paraten mojliggors genom den rorliga
Jdarnkdrnan, som #ar fastmonterad i ett
membran. D4 jarnstaven genom trycket
flyttas i spolen, kommer vaglangden att
Till hiiger visas den firsta rintgenbilden av
en radiosiindare i| magen pi en férsiksperson.
T. v. skymtar ryggraden och nedtill hifthenet.
Endoradiosondens storlek framgiar av bilden
nedan t. v. och | mitten ses den svenske med-
konstruktiiren, docent Bertil Jacobson, Bilden

t. h. nedan visar de delar, som ingir | appara-
ten. Enkronan ger en uppfattning om storleken,

i

Bilden ovan visar radiosignalernas utseende pa oscillografens skiirm, Niir
temperaturen | magen stiger blir "spetsarna” smalare.

dndras hos séindaren. Denna upplysning
om tryckfordndringen kommer ldkaren
tillhanda genom en radiomottagare. Men
det dr inte bara trycket som kan mitas.
Genom att utnyttja transistorernas
svaghet, dvs. att de #ndrar sitt elek-
triska upptridande med temperaturen,
kan man dven fi reda pd temperatur-
fordndringar. Lig temperatur ger laga
toner och hig temperatur hoga toner.

Magtrycket bestimmer alltsd vaglang-
den pa mottagaren, medan temperaturen
bestammer tonen i hogtalaren. Sandar-
kapseln, som tas in genom munnen, foljs
hela tiden pd sin 2—4 dagar langa
resa genom matapparaturen genom pej-
ling med en ramantenn. Man har kunnat
pejla in dess ldge p4d 5 cm nér.
Endoradiosonden &r i forsta hand av-
(Forts. pd sid. 40.)
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VEM TAR DEN

Férndmliga

foto-vinster

i sommarens stortévling

Alla som fotograferar har val gatt och drémt om det ena eller det andra i
kamera- eller utrustningsvéig. Nu kommer ett fint tillfalle att f& fotoutrustningen
kompletterad, och det med verkligt fornGmliga saker. TfA kan presentera en
forstklassig vinstuppsatining till den hdr tévlingen, och inte mindre @n 20 tév-
lande kommer att f& pris. Dartill kommer naturligtvis de manga chanserna att
mot honorar f& en bild publicerad i TfA.

orstapriset, en Edixa Reflex smé-

bildskamera med utrustning, presen-
teras separat i ord och bild, och hér be-
hiver inte sdgas annat dn att segraren
far en viardig beloning.

Andra pris dr ocksd en Edixa Reflex
med Cassarit 1:2,8/50, ljusschaktsika-
re, teleobjektiv Tele-Culminar 1: 4,5/135
samt beredskapsviska i lyxutforande.
Virde dver 800 kr.

Tredjepriset utgirs av en Opemus II
forstoringsapparat, vird 3656 kr, vartill
kommer skdlar, Hauff-kemikalier och en
Amato avmaskningsram, 1824, som
hdjer vdardet till 430 kr.

Fjdrde, femte och sjdtte priserna blir
smabildskameror, narmare bestamt Lor-
domat Standard 2436 med beredskaps-
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viaska. Varje kamera dr vard 376 kr. En
Kindermann 150 projektor for format
55 utgér sjunde pris i tdvlingen. Vir-
det ar 325 kr.

Mera kameror. Attonde, nionde och
tionde pristagarna fir var sin Flexaret
IVa med beredskapsviska, Flexaret iar
en spegelreflexkamera for format 66,
men till kameran finns ocksd en smé-
bildstillsats. Flexaret ar vard 273 kr in-
klusive vaskan.

11—12:e pris utgors av Edixa II L,
som inklusive beredskapsviska #r vird
225 kr.

Som 13—20:e pris delar vi ut atta be-
hiandiga blixtaggregat, Amatoflash, som
vardera har ett varde av 36 kr.

Firstoringsapparaten Opemus IT Jimte Hauff-
kemikaller, framkallningsskilar och avmask-
ningsram utgir tredje pris | sommartiviingen.

Mera om vinsterna
i kommande

nummer

| forsta priset ingér: Edixa-Reflex smabildskamera med
Xenar 1;2,8/50, prismasdkare och Sgonmussla, mellan-
ringar, filter, motljusskydd, tradutldsare, tva teleobiektiv,
Tele-Ennaston 1:1,5/85, samt Tele-Xenar 1:3,5/135. | vins-
ten ingar Gven universalvéiska.



SEMESTERBILDEN?

Honorar for TfA-bild

lockar som extrapris

PANG! Dér gick startskottet for den sommarfototdvling som sé méanga
gétt och véntat pa. Som vi meddelade redan i férra numret kommer TfA-
ldsarna att f& kdmpa om en synnerligen vardefull prissamling, varav
sarskilt forstapriset méste vara rena dnskedrémmen for en fotograf, en
Edixa-Reflex smabildskamera med synnerligen rikhaltig utrustning, bl. a.
tvé teleobjektiv. Hela den uppsdttning, som fdrstapristagaren nédgon
géng i hést fér ta hand om, har ett virde av Sver 2 000 kr.

Tév_lingens namn inkluderar orden se-
mester och familjen, och ddrmed &r
amnet ganska sjidlvklart. Det giller att
fotografera familjen, eller naturligtvis
lika girna enstaka familjemedlemmar —
i semester- eller fritidsmiljo. Men efter-
som TfA:s ldsare #dr tekniskt intresse-
rade ville vi girna ocksd fa med ett litet
tekniskt villkor. Nagot slags fordon ska
finnas med pa bilden. Fér ménga &r bi-
len sjilvskriven under semesterresan el-
ler pa fritiden, andra klarar sig lika bra
med en skoter, moped eller cykel, och en
stor del av svenska folket har biten som
gitt kiraste "fordon”. Vi vill ha bilder,
didr fordonet — vilket det nu ma vara —
ingdr som en naturlig centralpunkt och
sd att siga betraktas som en familje-
medlem. "Familjen-fordonet-fritiden"”
skulle man kunna kalla temat, som alla
deltagare i tavlingen bor hélla i minnet.

Tavlingen stidr oppen for alla alders-
grupper, och varje deltagare fir siinda
in ett obegrénsat antal kopior. Formatet
pa kopiorna bbor vara minst 1010 em
eller 9312 em och varje insénd bild bor
Atfoljas av data om bldndare och tid
och negativformat samt girna ett motto
eller nigon form av motivangivelse.

Tavlingstiden omfattar ménaderna
juli och augusti, men det kan léna sig
att skicka in bidrag redan nu i bérjan.
Teknik for Alla kommer namligen att
regelbundet publicera goda tédvlingsbi-
drag under tévlingens ging, och dessa
bilder honoreras med 15 kr per styck.
Observera, att en pd si sétt publicerad
bild har precis samma chans i slut-
omgingen. Aran att ha fitt in en bild
i Teknik for Alla kommer jamte hono-
raret som ett extra pris.

Senast den 31 augusti ska de sista
tavlingsbidragen vara postade och ad-
ressen ar Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3. Skriv ”Semesterfamiljen”
pa kuvertet. Men ta som sagt gdrna
chansen och sind in nagra bidrag redan
nu i borjan, s& okas era mojligheter att
fa in en bild i TfA.

OBS! Glém inte att anteckna ert
namn och er adress pi baksidan av de
foton ni sénder in till oss.

Nagra rad pa startlinjen

TfA:s fotomedarbetare Mr Q. har
nagra ord pA viagen for de nyborjare,
som nu ger sig i kast med den hér tiv-
lingen.

Det har redan pépekats, men det kan
inte sdgas nog ofta: tink p& bakgrun-
den. Det dr alltfor f4 fotoamatdrer som
har klart for sig hur viktig bakgrunden
dr och som tdnker pd den saken, nir en
bild ska tas. De stirrar sig blinda pa
bildens huvudfigur, och nér han eller
hon skrattar, si knidpps det. Den fardiga
bilden brukar oftast bli en trakig over-
raskning.

Det manskliga G6gat har ju en av-
stdndsinstdllning precis som kameraso-
karen och speciellt pA en mattskiva far
man ldtt det intrycket, att bakgrunden
over huvud taget inte finns till.

Tréna er att forst tinka pa bakgrun-
den och sedan pd ménniskorna i bilden.
Instdllningarna ska sedan ske rutinmis-
sigt. Man ska kdnna sin kamera alltsa.

Undvik att ldta figurerna posera.
Minniskor ska fingas i naturliga posi-
tioner, i viss sysselsdttning. Idealet dr

TAVLINGSREGLER

® Tavlingen star oppen for alla
aldersklasser.

Varje deltagare fér s@nda in
ett obegrdnsat antal fotografier.

Insénda kopior maste vara
minst 1010 cm. eller $x12 cm.

Exponeringsdata samt den tav-

landes namn och adress ska

antecknas pé baksidan av varje
insant fotografi.

@ Tavlingstiden utldper den 31
augusti, dé de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-
tade.

® Skriv "Semesterfamiljen” pa ku-

vertet.

En jury, bestaende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea kommer att
bedoma de insinda bidragen.
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att bilderna berittar nigonting, inte ba-
ra visar upp leende ansikten.

Koncentration av motivet &r en annan
viktig regel. G& inpd motivet, si att det
fyller ut bildytan och se till att inga
ovisentliga detaljer kommer med och
stor intrycket. Man ska ldra sig kompo-
nera in motivet i bildytan och gora det
pa ett sAdant sitt, att man fir jamnvikt
i bilden.

Tivlingsreglerna siger, att varje ko-
pia ska vara forsedd med uppgifter om
bl. a. exponeringsdata. Det dar med an-
teckning ar en detalj, som ofta forsum-
mas, men som har stort virde for den
intresserade amatoren. Det récker inte
med att konstatera, att den eller den bil-
den blev misslyckad. Man lidr sig nigon-
ting forst, nir man vet varfor den blev
det.

Fotohandlarna har smi datablock,
som just @r avsedda for notering av in-
stidllningarna. Gack och skaffa ett!

Segrarens lén:

Edixa-Reflex — den vasttyska, enégda spegel-
reflexkameran 24X36 — ar eft namn, som un-
der senare ar blivit allt mera vélkant bland
fotoamatorer &ver hela vériden. Den utbyt-
bara optiken och parallaxfriheten plus den
utomordentligt ril:i:iqu tillbehorsserien gor den
till en kamera med s& gott som obegransade
mojligheter.

Komerahuset &r forset med snabbframmat-
ning, sparr mot dubbelexponering och auto-
matiskt bildrakneverk samt ridéslutare 1-1/1000
sek och B. Sokarsystemet ar dubbelt — pris-
masdkare eller ljusschakisékare kan anvandas
allt efter behov. Skarpinstéliningen sker direkt
péd matiskiva, varigenom skdrpa och skarpe-
djup effektivt kan kontrolleras.

Den endgda spegelreflex rincigen gor det
mojligt aft ta narbilder pa mycket nara héll
med t. ex. mellanringar. Med alla fyra mel-

En intressant kamera
och vilken utrustning!

%

Innrin’po_ma och 5 ¢cm objektiv far man ett fo-
tograferingsavsténd av 9,9 cm, varvid motivet
avbildas i full skala pa negativet,

Edixa-Reflex kan forses med vilken objektiv-
brénnvidd som helst (fran 28 till 1000 mm). Tele-
objektiv ger genom sin forstorande verkan
[som kikaren fér ogat) mojlighet ott arbeta
pé storre avstand och ta bilder av situationer
och djur uvtan aft oroa motivet. Omedelbar-
heten i bilden ger den ofta dess stGrsta var-
de. | forstapriset ingér tvéa teleobjektiv, dels
Tele-Ennaston 1:1,5/85, ett mycket lémpliqf
rorlrénob_jekﬁv med stor ljusstyrka, sarskilt
ampligt for fargfilm, dels Tele-Xenar 1:3,5/135,
ett utmarkt obTekfiv for sport- och djurfoto-
rafering. Tele-Xenar dr forsett med blandar-
orval och péskruvbart motljusskydd. Normal-
ogiikep Schneider-Xenar 1:2,8/50, ett 4-linsigt
objektiv med utmarkt fargkorrigering och blan-
darférval, ingdr aven i forstapriset.

J
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Franska skonheter dominerade
flygets egen

parissalong

Arets internationella flygutstéllning
i Paris blev ockséd den hittills storsta
internationella utstdllningen i varlden.
217 vtstallare frén 11 lander deltog,
och det fanns ett 60-tal olika flyg-
planstyper att titta pa, berdttar kap-
ten Kjell Lagerstrom, som hdr redovi-
sar sina intryck fran vtstallningen.

Ar 1909 gav ballongen plats for systemet
"tyngre an luften”. Femtio &r senare dr det
rea- och raketmotorer samt den alltmer omfat-
tande elektroniska utrustningen som tilldrar sig
huvudintresset. Medan for nigra ar sedan "ljud-
vallen” var ett fascinerande begrepp fingas
fantasin nu alltmer av "varmevallen”.

Fransk flygindustri dominerade vid den vil-
diga flygutstdllningen i Paris med omkring
150 utstillare men dven England, USA och Ita-
lien var rikt representerade. Tyskland deltog for
forsta gAngen efter kriget. SAAB svarade for
det svenska inslaget pd den statiska utstéllning-
free . A% en, men deltog tyvirr inte i flyguppvisningen,

& \ o ddr "Draken” annars skulle hivdat sig vidl. Man
' forsatt ddrigenom ett gott tillfdlle att visa vérl-

g dens samlade flygexpertis vad svensk flygindu-

: % 4
eyl L i ‘ ‘)J’; l . stri kan Astadkomma i dagens lige. Om tva ar,

d4 utstédllningen &terupprepas ér "Draken” inte
langre samma sensation som den skulle varit nu.
De franska statsidgda flygplanfabrikerna Sud-
Den imponerande motorutrustningen pé trafikflygplanet "Caravelle" SE-210, Aviation och Socléts Natimale de Cone-'.truchons
som bestar av tva Rolls Royce Avon RA-29 med 5000 kp dragkraft. (Forts. pd sid. 20.)

v i

Det latta italienska joktflygplanet Aerfer Deltavingade "Gerfant” 11 som innehar SE 212 "Durandal" ar ett deltavingat

AS "Sagittanio” 2 som startar och lon- internationellt rekord for stigning till bl. a.  joktplan for &verljudsfart. Kraftkéllorna
dar pd& 500 m. Flygvikten ar 3300 kg. 3000 m hojd. Motorn &r ett ATAR G- aGr dels en ATAR reamotor, dels en SEPR
reaaggregat med 4 400 kp dragkraft. raketmotor.
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Naldyna? Nej, det ar ett raketstal] pd
attackflygplanet SO-4050 Vautour A, som
f. n. serietillverkas. Planet ar utrustat med
tvé rea-aggregat pd 3500 kp dragkraft
styck. Befeckningen &r Atar 101 E 3,

Brequet 1050 "Alize" &r ett tresitsigt,
hangarfartygsbaserat ubdtsjaktplan som
ar avsett for franska marinen. Motor-
utrustningen bestdr av en Rolls Royce
Dart reamotor med 2000 kp dragkraft.

b

Aubert PA 204 Super Cigale ar den l&nga
beteckningen pd det har fyrsitsiga turist-
flygplanet. Det ar utrustat med en ameri-
kansk Lycoming-motor pa 150 hk, som ger
en marschhastighet av 230 km/tim.

TIPS Mgl

Leduc 022 Gr ett experimentflygplan fér hastigheter omkring 2 Mach. Det ér utrustat med bdde ram- och raketmotorer.

Detta ar
deltavinge med readrift. Planet ar ute-
slutande avsett for experimentandamdl.
Beteckningen ar Payen P A 49 "Katty".

varldens minsta bemannade

Joktroboten SNCAN 5103 ar
rackvidd pd 4000 m Europas bdsta jakt-
robot. Den har just borjat massproduceras

- =

med sin

-

Brequets |atta attackflygplan 1001 "Taon”,
som ar utrustat med en Bristol "Olympus"

reamotor.
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4
De som drémmer om att f& Gga )
en sportvagn far hér goda tips om
vad fem &gare av Triumph Sport
anser om sina vagnar,

i o

)

+-—""-"‘-"-—"‘-"-"f-"‘—"-‘"“+

B. Dahlin B. Lindberg

Baga?eurrymmet
ovan

get. Stitddmpar- svaga.
ga fior svenska ar fér laga.
tjdlskotlsvigar,

L.-G. Nilsson

A. Accelerationen B, Vagnen ar mye- C. Brinsleekono- p_ Fjadringen ir E.
och  vagegenska- ket ldttkord. Fjad- min dr god lik- perfeks och

perna dr prima. ringen dock i si6- som accelerations-
tigaste laget. Strdl- snabbheten
igt vdl tillta. kastarna_dr [fér emkdérningar, En
Sidofdénst- nackdel dr ait det
[dstena ér for sva- ren pd suffletten drar mellan dor-
rarna och karos-
sen ndr man kér rpssen

tdckt.

K.-E. Rylander A. Skidldebrand
Vighdllnings-
egenskaperna dr
sagolika. BRagage-
atrymmet ovanligt
stort for en sport-
vagn. Lackeringen
il inget vidare
bra gjord.

perfekt och lagom
8- hdrd, Acceleratio-
vid nen férndmlig.
Man kan knappast
tala om ndgra om-
kirningsstrdackor ar
med Trinmph. Ka-

skramlar
dock.

Snabb och rymlig vagn
Triumph Sport i dgartest

Fem dgare av Triumph Sport besvarar
den hir gingen TfA:s fjorton frigor
anglende deras bilar. Av dessa fem har
de fyra forstnimnda modell TR2 och den
sistndmnde TR3, Agarna &r:

A, Fotograf Bo Dahlin.

B. Bilinstruktor Bror Lindberg.

C. Civilingenjor Lars-Gunnar Nilsson.

D. Instrumentmakare Karl-Erik Ry-
lander.

E. Tjénsteman Anders Skitldebrand.

Farfor kipte ni Triumph Sport?

A. Dels har jag alltid dromt om att
bli dgare av en sportvagn, dels behdver
jag en bade snabb och accelerationskraf-
tig vagn i mitt arbete. Att mitt val se-
dan f6ll pA Triumph berodde bl a. pa
det for en sportvagn ovanligt stora ba-
gageutrymmet, vilket jag har stor an-
véandning av.

B. Darfor att jag ville ha en snabb
och sportig bil till ett relativt lagt pris.

C. I flera ar for jag omkring pa
motorcykel. Niar det s& sméningom blev
dags att skaffa bil, blev det Triumph
TR2, Detta fordon hade ndmligen bade
motorcykelns och bilens fordelar. Fran
motoreykeln hade den alltsd drvt dels en
god acceleration, dels smidighet och
ringa plats i trafiken, dels lag driftkost-
nad och dels méjlighet att kéra oppet,
ndr man sd onskar. Att ldsa in sig i
tryckkabin de fi4 vackra dagar vi har i
det hidr landet, ir stor synd och skam!

D. Jag har haft motorcyklar som gitt
fort tidigare, bl. a. en 1000 ee Vincent.
Om man vill ha en bil i rimligt prislige,
som har exceptionella fartresurser tror
jag det hidr mérket dr det allra biasta.

E. Det berodde till stor del pd att
TR3:an med sin lostaghara hard-top pas-
sar mig och min fru s& perfekt. Om vin-
tern dr den ombonad, varm och dragfri
och under sommarhalvaret kan man ju
ldtt skala av den s mycket man vill med
héansyn till viddret eller det slags kor-
ning man tidnker dgna sig at. Det vil
tilltagna bagageutrymmet gjorde ocksa
sitt till i valet.
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PA sommaren kir man Triumph Sport som 8ppen cabrioclet, medan man pi vintern genom den
léstagbara hard-topen kan kiéra den som tiickt sportvagn!

Hur langt har ni kort den?

5 000 mil.
4 000 mil.
4 300 mil.
2 300 mil
1 000 mil.

EEOwR

Har ni haft ndgra reparationer?

A. Med tanke p& de forhallanden un-
der vilka vagnen korts, har det varit
forvAnansviart f4 reparationer. De in-
skrianker sig till en forstdarkning av stot-
démparfistena bak och byte av ett vev-
stakslager, som kordes ned efter 4 500
mil.

B. Ja, jag har latit reparera ljud-
ddmparen och handbromsen.

C. En lodning p& kylaren. Bytt reld
for blinkvisare och wire till hastighets-

mitaren, vilken gitt av pd grund av
fastfrysning i héljet.

D. Inga. D4 jag liamnade in den for
sotning for ndgon tid sedan passade jag
dock pd att fA en ventilstyrning utbytt.

E. Ja, nagra smirre reparationer,
bl. a. en brusten avgaspackning och dito
hastighetsmatarwire.

Ar underhdlls- och reparationskost-
naderna higa eller laga?

A. Underhallskostnaderna for min del
blir ju litet storre &n normalt genom att
jag under mitt arbete kior fort och hirt
pa urusla vigar i landsorten. Darfor
har jag oftare genomgéng och service pa
den #n vad som &r brukligt, bl.a. har
framhjulsinstdllningen kollats wvid ett
flertal tillfdllen.

B. De dr normala.



C. De dr laga.

D. Vildigt laga.

E. Di jag bara kort den cirka 1000
mil dr det svart att bedoma den saken.

Hur stor iir brinslefirbrukningen?

A. Vid kérning pA tyska autostrador
drog den vid en marschhastighet av 140
km/tim 0,85 I/mil. Vid stadskorning
omkring en liter.

B. Den varierar mellan 0,8—1 1/mil.

C. Bensinforbrukningen ir pad lands-
vig 0,8—0,9 1/mil och i stadstrafik 1,1
1/mil.

D. Med standardnilar 0,62 1/mil vid
80—110 km/tim. Med trimningsnilar
har jag mitt den till 0,85 vid 100—
140 km/tim.

E. Vid stadskérning drar den omkring
1,4 I/mil, medan den vid landsvigskor-
ning forbrukar 1 1/mil.

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?

A, Ettans viixel #r osynkroniserad.
Vid snabb kérning i morker riacker inte
stridlkastarna till. Bakrutan pa sufflet-
ten dr for liten (detta fel ar avhjilpt
pa den senare TR3),

B. Fjiddringen #r nigot stotig, men
det dr ju bara vad man har att viinta
av en ren sportvagn. Strilkastarna tye-
ker jag dr daliga. Sidofonstren blir vil-
digt latt repiga. .

C. Det drar mellan diérrarna och ka-
rossen, ndr man kor tackt. For att fa
bort detta drag, krivs en hel del skum-
gummiklistrande. Domkraften ar for vek
och dess anbringningspunkt forkastlig.
Det dr synnerligen tids- och arbetskra-
vande att "skruva” bilen upp och ned.

D. Jag saknar skivbromsarna, som
finns pa framhjulen pid allra senaste
modellen. Vindrutan #r inte féllbar, sa
ndar man kor oppet fAr man ett obehag-
ligt nackdrag, genom att det blir va-

(Forts. pd sid. 32)

—— DATA ——

for Trionmph Sport TR2
och TR

Diir TR2:s data skiljer sig frin TR3:s
stiir dessa inom parantes,

MOTOR: 4-cyl, toppventilmaotor, 1991 ee,
10 hk vid 5000 v/min (90 hk vid
4800 v/min), kompr. 85: L.

KRAFTOVERFORING: 4-viixl. viixellida
med golvyiixel, bakaxel av hypoidtyp.

BROMSAR: Skivhromsar fram, trum-

bromsar bak (hydrauliska fyrhjuls-
bromsar).
FJADRING: Fram spiralfjidrar, bak

liingsgiende biad, halveliptiska.
BVRIGT: Viirme och luftkenditionering

standardutrustning. Hard-tep extra
utrustning, kostnad 900 kr.
ERngl . ianies smseeians 2810 mm
g T O P T 1410 mm
IR s i nanani s eees 1150 mm
Axelnvstiind .........c... 2 240 mm
Sparvidd, fram/bak ....14%0/1 160 mm
Yiindradieo .............. 10,85 m
Tlinstevikt .....ccc000s. 1020 kg
Diickdimension ., .......35X15

Beriiknad toppfart ... . 180 (170) Km/tim
Briinsletanken rymmer | 54,5 (57) 1
T e TR S e 12 volt, 51 Al
Antal dirrar ...... .28t

Antal pers, (inkl firare) 2 st, | TRS kan
dock ett siite
med plats fir tvi
barn erhillas,

Grundpris ..........c00.. 13300 kr
Omsiittningsskatt ,..... 010 kr
WALl ......% . iecnnenose 166 kr

- - j el : . - r‘_
En SAAB-bil var 11:e¢ minui!

TfA:s besék nyligen hos SAAB i
Trollhattan och Goteborg dvertygade
om att biltillverkningen befinner sig i
snabb utokning.

Sedan den firsta SAAB-bilen slédpp-
tes ut 1950 &r nu leveransnumret uppe
i over 30000 och beriknas vid &rets
slut ha kommit en bra bit mot 40 000,
vilket redan i host motsvarar en unge-
farlig tillverkningskapacitet av en
SAAB-bil var 11:e min mot f, n, en var
13:e. Siffrorna bior ses mot bakgrunden
av att SAAB under det forsta tillverk-
ningsiret bara presterade 8 bilar om
dagen. De kan ocksid stdllas i relation
till bolagets framtidsforhoppningar:
24 000 SAAB-bilar om dret, en fordubb-
ling av vad man hogst kan fi ut av de
nu\r‘al'ande resurserna.

Det mdlet ska nds i snabba etapper,
siger man optimistiskt i Trollhdttan,
och den stora avgorande av dessa ut-
vecklingsperioder torde ha avverkats om
ca 1% ar, di den utbyggnad av Troll-
hitte-fabriken som inom kort satts i
gang, ska vara klar, Antligen har man
fatt det efterlingtade byggnadstillstan-
det och mojlighet att inképa ny tomt vid
det gamla omradet.

Trollhdttan blev redan tidigt for
trangt for SAAB och di var det nid-
vindigt att successivt forligga en bety-
dande del av tillverkningen i Goteborg,
diar SAAB nu med en arbetsstyrka pa
ca 500 gir samtliga motorer, vixellador
och en del chassidetaljer.

Tillverkningen, som naturligtvis forst
tar sikte pd kvalitet och minutiés kon-
troll, sker i moderna ‘maskiner, varav
flera specialbestillts, Endast bitvis kan
man annu si linge tala om produktion

Karosserna kommer Just ut frin milarverkstaden och fortsiitter In pid monteringslinon.

pa lépande band utan tillverkningen kor
till storsta delen serievis. Transporten
till Trollhdittan av de provkérda och for
inmontering fullt klara motoraggrega-
ten uppritthills med langtradare en
ghng varje dag och i Trollhdttan tdcker
lagret alltid det aktuella behovet for tva
dagar, (Forts, pa sid. 17).

I nya fabriker 1 Géteborg tillverkas motorer-
na och viixellidorna till SAAB-bilen, Vinjett-
bilden visar provkirda, kompletta motor-
ngeregat firdign att med lingtradare skickns
till Trollhiittan fir inmentering. Pa bilden
visas en transvermaskin, specinlbestiilld for

tillverkning av knuthalver,
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BATA—\
for nyva Humber Hawk

I:::r"a ;-:'yl ;:pmit"mmm 2267
msa vid 4200 v/ mi
hompr, 7.5:1. e
Eraftdverforing : 4-viix], viixellfida med
Tattvixel, baksxel av hypoidtyp.
Eromesr: Hydr. fyrhjulsbromsar,

Fjidring: ¥Fram spicalfjidrar med
wviingleder, bek |
halvelliptiska bl

Lwriga - l-di. wch virme -
Sy standardut

e T —— 4693 wm
Bl o.oeniioscinsncscnrones 1705 mm

HPR e svsrnosnse 10N nimm
Axelavethng ..eeeesinnnen. 270 mm
w ﬁm}hl sese 142271 410 mm
Min -

Dickdimension

Beriiknad tu-ppfart

Briinsletanken rymmer .......... 5231
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Utseendeméissigt ansluter sig nya
Humber Hawk till den generation av
Rootes-vagnar, som introducerades av
Sunbeam Rapier och sedan foljdes upp
med nya Hillman Minx. I synnerhet
fronten pA Hawk for tankarna till Ra-
pier och dven i ovrigt har den nya ka-
vesstilen helt slagit igenom, dvs. bak-
skirmen finns inte kvar ens som rudi-
ment.

Den mest genomgripande forandring-
en ar dock overgangen till panorama-
rutan. Humber Hawk blir diarmed den
andra engelska vagn som p&a den punk-
ten ansluter sig till den amerikanska
Bnjen, och manskligt att doma mdste
andra mirken folja efter. Fordelarna ar
obestridliga och kommer att bli annu
mer markanta, den dag di fiven vindru-
tetorkarna kan folja med i utvecklingen.
Dér maste man i rittvisans namn siga,
att Humbers torkare i varje fall nar ut
till stolparna, iven om det naturligtvis
bara blir med en liten spets av den tor-
kade sektorn.

Nya Humber Hawk har foregitts av
ryvktet som en av de rymligaste sexsit-
giga vagnarna i den europeiska skolan.
Vi testade vagnen genom att placera tre
90-kilosgossar i baksiitet och fann att ut-
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Nyaste nyit pad engelska bilfronten, Humber Hawk, FPaneramarutan fertsiitter sin frammarsch.

TFA ser pa bilnygtc:
Humber Hawk kommer i ny gestalt

Det moderniseras friskt i den engelska bilvarlden, och den fars-
kaste skapelsen @r Rootes radikala ansiktslyfining av Humber Hawk.
Den nya modellen visades for TfA:s utsande Stig Bjorklund vid eft
besok pa fabriken, men eftersom den redan aterfinns pa produk-
tionsbandet, lar det inte dréja alltfér lange innan vi far se den i

Sverige.

rymmet rackte férvanansvirt bra. En
viss trangsel i axelhéjd kunde noteras,
men "normalt” bér tre persomer kunna
samsas gott i den rymliga baksoffan.

Fram kan Humber-képaren vilja mel-
lan hel soffa for tre eller tvi separata
siten av Humbers erkint fornamliga
klass. Den vagn vi provade hade sepa-
rata saten, som inte endast var latt om-
stdllbara i ldngdled wutan ocksd kunde
stdllas in for onskad lutning pd rvgg-
stodet. Det har papekats, att ryggstodet
ddremot inte gar att filla ned i niva
med baksitet — sidtet gar inte fram sa
lingt som skulle behévas — men antag-
ligen hér inte biddbarheten till de egen-
skaper som Humber-kategorin anser
nodvandigast.

Instrumenteringen ar riklig och sitter
monterad mitt f6r forarven. Instrument-
panelen har en
sportig vagig kon-
tur med en mjuk
stoppad overkant,
medan sjilva "fa-

erdiniir bil som helst.

saden” gér i konservativ engelsk
dvs. en sldt yta av polerat tra. Hum-
bers tridpanel lidr vara imitation pd
stalplatunderlag. Praktiskt kanske, men
... Naja, smaken idr olika.

Bakpartiet ansluter sig fullsténdigt
harmoniskt till karossen i évrigt och
man ldagger egentligen mirke till det
forst nar man Oppnar bagageluckan.
Humber dr en stor vagn, ett faktum,
som den eleganta karossutformningen da
och dia kommer en att glomma.

Maskinellt hiller sig koncernen fort-
farande till det gamla och beprivade.
Den fyreylindriga toppventilmotor, som
introducerades for tvia ar sedan hanger
med #&nnu, dven om effekten hejts till
78 hk genom bl.a, higre kompression
och dverging till Zenith-forgasare. Till-
skottet i kraft har delvis utnyttjats for
hogre toppfart genom en andring av
bakaxelférhallandet, och Humber Hawk
&r nu god for 145 km/tim.

Bilens vikt i korklart skick &r nér-
mare 1400 kg, och man kanske inte van-

stil,

Nya Humber Hawk har | jfinnu hiégre grad iin fireiriidaren ett funk-
tionellt bagageutry mme,

Viiskorna kan £ o. m.
det gar in en hel del.

stuvas pa hijden, och

Tre slanka unga damer hrukar gi att plocka in | baksitet pa vilken
Nya Hawks baksiite riicker dock till fiven fir
tre gansks kraftiga nmm-per-olu-r och mer far man viil inte begira.




tar sig s#rskilt stor livaktighet av en
fyra pad 78 histar med det lasset. En
provtur visade emellertid, att Humbern
"kommer"” forvanansviart snabbt vid sig-
nal frin gaspedalen. Tendensen till vi-
brationer vid kritiska fartomraden har
motarbetats genom en sarskild vibra-
tionsdampare i vevaxelns frimre del,
och fyran under huven uppfor sig i stort
sett som vilken sexa som helst. For bitt-
re ljuddampning har Humber forresten
en rejial glasuppmatta monterad pa mo-
torhuvens undersida.

Bromsbandsytan har dkats nagot mot
pa foregiende modell, bl.a. genom att
trummorna fram har fatt en nagot
storre diameter. Enligt den engelska
tidningen the Autocar, som givit Hum-
ber Hawk en ganska hird test, visade
bromsaina inga som helst tecken till ut-
mattning, ndr de provades hart.

En SAAB-bil var . ..

(Forts. fr. sid. 15.}

Det vore synd pdstd att Trollhitte-
fabriken lagt sig pa latsidan i vantan pa
den forestidende tillbyggnaden. Overallt
under rundvandringen i de luftiga och
rena verkstadshallarna imponerar inten-
siteten i arbetstakten samtidigt som ond-
digt hetsande verkar bannlyst. Varje
arbetsmoment gors pa ackord men det
marks att inte bara fortjdnsten ar driv-
kraften. Har jobbas ocksa av lust att
vara med att bygga en svensk kvalitets-
bil, som tack vare uppmirksammade
segrar pi de internationella tdvlingsba-
norna birjar bli efterfragad pa varlds-
marknaden. 1 ar védntas 20 % av pro-
duktionen siljas pa export.

SAAB-93 ser ut att infria vara for-
viantningar, anser direktér Holm, chef
for SAAB:s biltillverkning, varfor nag-

ra storre modellandringar inte Ar ak-
tuella. Men vi har alltjamt lackerings-
problem. Kanske kommer en dag 2-far-
gade SAAB-karosserier. Bestamt #dr att
bl. a. mileriverkstaden ska byggas helt
ny. Tva jattepressar med en tlvckkdpa-
citet pa 800 resp. .:llll ton fér karosseri-
verkstaden kommer fran USA.

Bojlig rattstang m'h instrumentbrada
av skumplast dr vintade sdkerhetsnyhe-
ter fran SAAB. Den "avbalkade” vind-
rutan tippas forsvinna snart.

diir karossens olika delar sa-
hjulhus m, m, svetsas

Huvudjiggen,
som tak, golv, torped,
ihop till en komplett kaross,

n]‘
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Monarscoeot

testas Monarks senaste

Dr-nna gang testas
mopednyhet, Monarscoot,

Omdome och provkérning: Anda sedan
mopeden introducerades pa den svenska
marknaden, har den undan for undan
blivit mer och mer inkapslad tills den
idag faktiskt i mycket paminner om en
skoter. Ett synbarligt bevis for detta ar
Monarks senaste mopednyhet Monar-
scoot, vilken forenar skoterns komfort
med. mopedens egenskaper. TfA har un-
der en tid haft tillfalle att narmare stu-
dera mopedens egenskaper och redovisar
nedan de intryck som erhills.

Vad man redan fran borjan fiste sig
vid var den mycket fina fjadringen. Den
sog upp praktiskt taget alla gupp eller
ojaimnheter i vigbanan. Till och med vid
kérning pd vagar i urusel kondition ar-
betade fjadringen synnerligen fint och
under testen erhdlls inte vid négot till-
fialle ett genomslag.

Fn annan sak som ocksa gjorde sig
mirkbar med en gang wvar att motorn
arbetade s oerhort tyst, vilket den har
dels insugnings-, dels utblasningsljud-
damparen att tacka for. Det dr s& man

nidstan dr bendgen att halla med reklam-

TUnder sadeln Hgger wiill skyddat verktygs-
utrymmet och locket till bensintanken,

Kort och gott
om Monarscoot

Motor: 8-viixlad 2-taktsmotor, typ IT.0
- (: 50 Piano, luftkyld., 0,8 hk vid 4 300
v/min, Sviinghjulsmagnet och Pallas-
firgasare., Kickstart,
Ram: Av kalldragna stilriir med ut- och
inviindiga firstiirkningar,
Framhjulsfjiidring: Bottenlliinkgaffel,

Bakhjulsfjiidring: Gummidiimpad sving-
arm.
Nav: Fullbromsnay med expanderbroms,

Strialkastare 6 V/I15 W-13W.

Tillbehir: Godklint mopedlas, hastighets-
miitare, namnskylt, packningshillare,
inbyzgd verktyvezskassett.

Riktpris: 1050 kr,

Belysning :

utseends.

Monarscooten erbjuder ett treviigt
Som synes jiir den mycket inkapsiad

ramsan om att den Ar "tyst som sin egen
skugga”.

Vixelladan, som dr trevixlad, var en
ganska sa trevlig bekantskap genom aft
den var ldttarbetad. Ingen kramp efier
en stunds viixling eller nagot sadant. En
nackdel var dock att viixlarna efter en
tids anvandning av vixelladan bdrjade
roa sig med att byta plats sinsemellan,
en annan att ettan var litet svag. Visser-
ligen klarade Monarscooten start i bae-
ke med 15 % stigning utan hjalp, men
det var ocksd knappt.

Att starta Monarscooten var en latt
match. Den puttrade iging redan efter
1—2 kickar. Vid kickningen fick man
dock vara forsiktig sid man inte slog
sinder fotknolen mot den vassa kanten
pa "kickstartsaxeln”.

Monarscootens korstdllning var bia,
men sadeln, som forresten tjanade som
lock till verktygskassetten och bensin-
tanken, var i hardaste laget. Nir man
Akt en stund bérjade man skruva pa sig.

En sak som doeck hijde dkkomforten
var de skoterinspirerade kniaskydden.
Dom var bra och skyddade mot bade
regn och blist. Framfor allt dldre perso-
ner kommer siakert att uppskatta detta
arrangemang, medan diremot ungdomar
som tvcker om att "friska” ut i naturen
formodligen far bocka upp platen litet

nedtill, Annars tar den latt i.
Verktygen, vilka som namnts var
praktiskt placerade i ett fack under sa-

(Forts pd sid. 30.)

vilken
skoter.

En praktisk
firmodligen iir kopicrad

detalj fir portfiljkroken,

frin nagon
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"Eldstrimman”

Firestreak kallas ett nytt, flygplansha-
serat robetvapen, som soker sig mot
sitt offer genom det infraréda sken
detta utstralar. Systemet har visat sig
immunt mot de stérningar som kan an-
vandas mot konventionella radarvapen
och ldmpar sig val vid anfall mot over-
ljudsbombare. Systemet bestir av ett de-
tektoroga, vilket som namnts, omedel-
bart reagerar for det infrardda skenet
frin ett flygplan. Nir radarigat pa sa
sitt observerat ett plan, matas informa-

gar till aktion

offrets Gde beseglat. Roboten gar obon-
horligt mot sitt mal. Firestreak bestar
av sex huvuddelar. De dr malsokaren
och -ledaren, diverse kontrollsystem,
kraftférrdd, motor samt stridsladdning.
Alla dessa delar @r inbyggda i ett strom-
linjeformat skal, som har 4 sma vingar
och 4 kontrollfenor.

loboten, som &ar konstiuerad av de
Havilland Propellers Ltd i England, har
bestdllts av engelska flygvapnet. Avsik-
ten ar, att alla engelska jaktplan ska

"Grill" for robotar

Fi‘.r att kunna bilda sig en uppfattning

om effekten av den fruktansvirda

friktionsviarme, som utvecklas néar en gi-

gantisk robot rusar genom jordatmo-

sfaren, har teknikerna vid Chrysler Cor-

poration latit bygga en testugn, som
- -+ -

bl. a. innehdller ett batteri pA tusen in-
fraroda lampor. I denna ugn har nos-
partiet pa en stor Redstone-raket rul-
lats in, varefter det under en halv minut
varit utsatt for samma varmepina, som

tioner in i kontrollsystemet. Didrmed ar
- ~;,= e . 3 A i TR

Ny Hillman stationsvagn

Hillman-fami!jsn har ju pi senare tid radikalt bytt utseende,
och nu utstrdcks fornyelsen dven till stationsvagnen Hill-
man Minx Estate som i dagarna presenteras av fabriken.
Modellen har fyra dorrar plus en delbar bakdérr, vars dvre
halva fills uppat, medan nederhalvan i utfillt skick bildar
en ca 50 em forlingning av golvutrymmet. Vagnen kan ta
fyra vuxna passagerare och ungefir 200 kg last eller tva
vuxna och 350 kg last. Baksidtet kan fdllas ned, sa att last-
utrymmet vid behov forstoras.
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standardutrustas med den.

det skulle komma att mota om det ru-
sade tillbaka mot jorden genom atmo-
sfdren.

Solen ger farskvatten

~-

Fﬁrskvattenpmduktion med hjdlp av solenergi har tidigare
provats men projektet har strandat pa materialproblemet.
De plastmaterial, som anvints for att slappa genom solvirmen
och ta upp kondensvatten, har snabbt forstorts av det ultra-
violetta ljuset.

Nu har emellertid den stora du Pont-koneernens kemister
lvekats fi fram en ny plastfolie, som har visat sig resistent
mot ultraviolett ljus och berdknas héalla i ungefar 10 ar.
Teflon-folien, som nyheten kallas, kommer nu att provas vid

o en forsoksstation pd en éde havsstrand

i Amerika. Bakom projektet stir for-
utom du Pont-kencernen aven ameri-
kanska staten.

Hela arrangemanget utgors av en
girupp pa 10 st destillatérer, som ligger
sida vid sida. Varje destillatér, som ar
0,6 m bred och 30 m lang, bestir av ett
Jangt avdunstningskar av polyeten och
vilvt éver detta ett genomskinligt tak
av Teflon-folien, vilken tjanstgor som
kondensator. Man berdknar kumna er-
halla over 700 | friskt vatten under en
solig sommardag. Kestnaderna fér 1 000
gallon friskt vatten ldr bli ea 75 cent,
vilket anses vara relativt billigt. 1 vara
matt skulle det bli omkring 1 kr per m®.
Om firsoken lyckas, kan det hela leda
till en lésning pa det urgamla problemet
att fa vatten i regnfattiga 6demarker.



TERNISK
| frressiery

*® EN BMW ISETTA i standardutfo-
rande gjorde en mycket hedersam insats
i rallysammanhang genom att beligga
andra platsen i sin klass i internatio-
nella tulpanrallyt. Hela loppet omfattade
3 400 km och gick i delvis mycket svar
terrang.

® DEN BRITTISKA BILEXPORTEN
till USA och Kanada har mer dn for-
dubblats. Forra aret saldes i dessa ldn-
der 16 850 brittiska bilar under de forsta
fyra ménaderna, i ar steg siffran till
34 438. Okningen utgor 116 procent.

\/a r[ 7740(/["

En av Teknik for Allas framsta medarbetare, redaktoren och filosofie licentiaten
Karl Modin, har f6r alltid lamnat TfA:s spalter och redaktionslokalerna pé Tunnel-
gatan 3. Soknaden &r stor,

Karl Modins begavning och fallenhet for naturvelenskap och teknik kombinerad
med en mindre vonlig framstéliningskonst gjorde honom sarskill skickad att i jour-
nalistisk form skildra det tekniska skeendet och indusirins och forskningens framsteg.
Han gjorde det ocksé gdrna, dvertygad som han var, att teknikens krafter bast skul-
le komma att kunna framja och tigna utvecklingen endast ifall den stora allménhe-
ten holls oktuellt och vederhaftigt informerod om vad som verkligen skedde i var
valdiga nydoningstid.

Att svensk press med Teknik for Alla fick sin forsta framgéngsrika populartekniska
tidning ansdg Karl Modin vara en betydelsefull handelse. Han betraklade det — sa-
som han sjalv ménga ganger med karaktaristisk blygsamhet uttryckte sig — som en
forman ott f& medverka hartill och som en sann gladje alt erfara lasekretsens vpp-
skattning av sina popularvetenskapliga reportage.

Kdre Karl Modinl For Teknik for Alla var det en heder och oskattbar tillgang att
kunna lita till Din genomtrangande skarpsinnighet och Ditt omfattande vetande. Din
kunskapsskankande och nyhetsférmedlande verksamhet var foredémlig. Bortom tidens
tekniska rundhorisont ska Ditt minne forbli i tocksamhet.

" Ammunitionsband” laddat OLLE EDNER
med transistorer
Framst&illningen av transistorer har

hittills varit en ritt si tidsodande botf{)yskningen. For att kunna anviin-
procedur, eftersom man trots masstill- Robot med l'ljtll das flera ganger har roboten utrustats
verkning varit tvungen att hantera varje med infdllbara landningsstdll, varige-
transistor for hand, Nu har dock en och med tillkomsten av testroboten nom den efter avslutad flygning kan
amerikansk firma konstruerat en maskin, Regulus II, har den amerikanska flot- landa igen utan att behiva riskera en

som avseviirt moderniserat tillverkning-  tan tagit ett stort steg framit inom ro- krasch.
en. I denna maskin matas ett band in
och ndr det kommer ut igen, sitter
transistorerna prydligt uppradade pad T. h.: Regulus 11 iir
det. Arrangemanget paminner om ett amerikanska = mari-
iti sband till en kulspruta nens senaste tillskott
ammunitionsban 1 n sp ” till robeotfloran. Den
skiljer sig frin sina
foregingare bl. a. ge-
Spanskt rea-skolplan e’ | a6 i den hny
- & - s landningsstiill,
4 den internationella flygutstillningen

i Paris visades bl. a. detta prov pa
spansk flygplan.-;p_rod'uktm‘n. P]a_l_net. BOM - o s DBt e ek
byggts i en fabrik i Sevilla, &r avsett rea-skolplanet, som
att anvandas som rea-skolplan. Som  representerade Spa-

drivkiilla anvinds ett franskbyggt Tur- :'.".;':I'._l}::-' "‘;["Q:::L:':“t

bomeca Marbore reaaggregat. ningen i Paris,
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Kameranytt pa Kamera 57

Nizo
Exposomat 8

Har bl. . exponerings-

matare, som ouloma-

tiskt staller in roit 6pp-

ning. Intressont ladd-

ningssystem med kos-
seft.

Rolleiflex4X4

en gommal bekont frén
30-1olet, som nv kom-
mer igen.

En intressont joponsk nykom-
ling med speciellt fornomiig
sokarutrustning.

Tyskarna dominerade som vantat kvantitativt den férsta internationella foto-
kino-mdssan pa ‘svensk botten, Kamera 57 i Goteborg. Men det jopanska in-
sloget var pafollonde stort och ov alla tecken ot doma kommer jopanerna
ott i fortsGtiningen fa ollt stérre och stérre bit av kakan. USA:s inslog i bil-
den var nastan uteslutande kinobetonat, ett omrade, dér omerikanerna alltid

legat val framme och varit internationellt konkurrenskraoftiga.

Dmma méssa var ett experiment fran
branschintressenternas sida att efter
tyskt meénster — om @n i mindre skala
— visa vad marknaden har att erbjuda.
Pet d@r vil endast tack vare det enorma
fotointresset har i landet, som en s& om-
fattande och siikerligen kostsam missa
kan komma till stind, och man fiar hop-
pas att resultatet manar till ett uppre-
pande.
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Vad hade dd missan att férkunna?
Tendensen var inte att ta miste pa: vi
ar mitt uppe i smabildskamerans och 8
mm-filmkamerans gyllene tidevarv. Och
vem hade egentligen vintat sig nagot
annat! Den rikhaltiga flora av dessa,
som hir slog ut i full blom i alla mont-
rar, hade den mest attraherande doften
— det nosades i alla fall mest pi dem.
Smibildskameror med utvidxelbar optik

Retina
Reflex

En ny medlem i Re-
tina-familjen. Encgd
spegelreflex med
bl. ©. inbyggd ex-
poneringsmatare
som finess.

Ny modell, som bl. a. fan fast front, avlometisk
porolloxutiomning och inbyggd exponeringsmaiere.

tilldrog sig storsta intresset och di sdr-
skilt de enigda spegelreflexerna, som
kunde visa upp en objektivarsenal, va-
rierande mellan 28 mm och kanoner pa
upp till 1 m brannvidd.

I detta och kommande nummer pre-

Franska skonheter . ..
(Forts. fr. sid, 12.)

Aéronautiques du Nord (SNCAN) sva-
rar for en tredjedel av den franska flyg-
planstillverkningen. P4 motorsidan star
det statsigda Seciété Nationale d'Etude
et de Construction de Moteurs d’Avia-
tion (SNECMA) for hilften av tillverk-
ningen.

Bland de civila flygplanen tilldrog sig
Sud-Aviation SE 210 "Caravelle” stoit
intresse kanske framfor allt genom =tt
ryktet vill pasta att SAS dr intresserat
av detta flygplan. Air France har redan
bestzdllt 12 plan, som ska borja levere-
ras 1958, Med sina tva Rolls-Royee
"Avon"” RA-29 reamotorer pa 5000 kp
dragkraft tar "Caravelle” 80 passagera-
re med en flyghastighet av 800 km/tim,
vilket betyder Stockholm—Paris pa 2%2
timme.

Hurel-Dubois visade HD34, en vidare
utveckling av den tidigare HD321, var-
av 8 stycken bestillts av Institut Géo-
graphique National for fotograferings-
andamal. Som ambulansflygplan kan
denna typ ta 32 barar och fyra likare.
Med sin stora spannvidd, 45 m, och stora
vingyta, 100 m2, har flygplanet mycket
goda start- och landningsegenskaper,
som medger anvindning av mycket kor-
ta grisfalt.

Trevliga tuvistflygplan var den tjec-
kiska tvdsitsiga Omnipol Zlinn 226
"Trener”, samt den fyrsitsiga Aubert
PA 204 Super Cigale. En 150 hk Lyco-
mingmotor ger den senare en marsche-
hastighet pa 230 km/tim.

Den tyska firman Dernier visade upp
den sexsitsiga DO 27, som paminner
mycket om Fieseler "Storch”. Start- och
landningsstricka dr 53 respektive 33 m,
vilket gor att flygplanet nidstan kan
konkurrera med helikoptrarna. Maxhas-
tigheten ar med en 260 hk Lycoming
GO-480 260 km/tim och ligsta flyghas-
tigheten 60 km/tim.

Pi den militdira sidan svarade USA
ech England for de stora bomb- och

(Forts. pa sid. 24.)




gsenteras séivil dessa, som en hel del an-
nat, narmare fran den intressanta gite-
borgsmissan.

Canon 8-T

Den med stort intresse emotsedda 8
mm kameran frin den virldsberomda
japanska fabriken visade sig vara en
angendm bekantskap, byggd med sam-
ma precision som kidnnetecknar den se-
dan manga ér vilkinda 35 mm-kameran
fran samma fabrik, Vad som alldeles
sdrskilt imponerade och som utan vidare
stiller Canon B8-T i sdrklass bland hit-
tillsvarande konstruktioner dr den utom-
ordentliga sokarutrustningen. Den in-
byggda sékaren ger automatiskt en pa-
rallaxfri bild for samtliga objektiv och
instédllningsavstind (45 e¢m—oindligt)
och kan omstillas dels som sportsikare
(for 13—75 mm-optik). 1 det senare
fallet markeras bildfiltet av en stillbar,
gront genomlysande skdarm., Men kame-
ran #dr ocksa forsedd med en sarskild
mattskivesikare for noggrann instill-
ning av skiirpa och motivbegrinsning
vid extrema ndrtagningar med mellan-
ringar eller extra forsattslinser.

Objektivrevolvern har plats for tva
originalobjektiv i bajonettfattning och
det finns 7 olika objektiv att vilja pa,
allt ifrdn 6 '2 mm vidvinkel med ljus-
styrka 1,8 till 75 mm tele 1:3,2. Aven
vidfilmstillsats 2,66: 1 levereras. Bland
ovriga finesser kan ndmnas enbildstag-
ning, 5 bildhastigheter (16—64 bild/sek),
fjiderverk av Sandviks fjiderstal, som
drar 1 '2 mr film pr uppdragning, auto-
matiskt atergdende filmrikneverk med
akustisk signal (varannan sekund) samt
lasbar utlosarknapp.

Priset ir med normalobjektiv 1:1,8/13
mm 655; —,

Rolleiflex 4x4

Den minnesgode ldsaren kanske erin-
rar sig en Rollei-modell, som férekom i
begrinsad utstrdckning pa 30-talet —
Rolleiflex 4> 4. Nu har fabriken tagit
upp tillverkningen av denna modell igen
forsedd med de senare arens alla fi-
nesser. Den som uppskattar en tvaigd
spegelreflexkamera men av bekvimlig-
hetskil eller andra hansyn inte vill bira
med sig "storebror 66" kommer sidkert
att finna den ateruppstindna Rollei-
medlemmen idealisk. Aven med tanke pa
fargfotografering har 44 stora férut-
sittningar att sla igenom, Bilderna gar
bra att projisera i vanlig smabildspro-
jektor och kan bekvimt monteras i 53 5-
glas utan sdrskilda masker och eftersom
man #&ndd anvidnder sig av kvadratisk
duk, ligger bildformatet naturligtvis bra
till. Fargfilm pa 127-spole tillverkas av
alla ledande filmfabrikanter. Rolleiflex
4X4 har automatisk slutarspinning och
Compurslutare med ljusvirdesskala, Ba-
da objektiven har bajonettfattning for
filter eller forsdttslinser. Bildrdknever-
ket inkopplas automatiskt vid laddning.

Priset med Xenar 1:3,5/60 mm, axel-
rem och tradutlosare dr 496: —,

Retina Reflex

Kodak har kompletterat sin vilkinda
Retina-serie med en spegelreflexkamera
av typen Contaflex. Den har salunda en
prismasdkare, som ger absolut parallax-
fri bild. Skarpinstillning sker antingen
pd mattskivan eller med hjilp av den
inbyggda avstindsmitaren och gors all-
tid med heléppen bldndare, som vid expo-

Porsche bygger flygmotor

Pm-schefabrikcus bepro-
vade Boxer-motor har
genom sin robusthet och
hela grundkonstruktion
visat sig synnerligen
lamplig som utgings-
punkt for ett nytt flyvg-
motorbygge.

Den 4-cylindriga fyr-
taktsmotorn om 65 hk
ger full effekt over en
axial propellervixel vid
ett propellervarv av 1 900
varv/min. 160 watts
Bosch-generator ger till-
rackligt med strom for
att jamte sedvanlig be-
lysning och instrument
aven ricka till en ra-
dioanliggning. Speciellt
trevlig  anser sikert
sportflygaren det ar med
vanlig startknapp. Mo-
torn kan levereras med dubbel magnet-
eller batteritindning. Hela el-anligg-
ningen @r storningskyddad. Motorn pre-
sterar 40 hk/liter och dr utrustad med
dubbel fallforgasare, Konstflygning —
med undantag av flygning i rygglige
— dr tillitet. Porschemotorn, kallad typ
678/1, dr pa 1,6 liter och medger en
maxfart av 200 km/tim, beroende pa
flygplanstyp., Brinslefoérbrukningen &r
lag och ligger mellan 15 och 21 liter/

4

flygtimma. I kampen mot flyghuller har
motorn forsetts med en helt ny typ av
ljuddampare.

Porsches flygplansmotor kommer att
finnas i tre utfoéranden. Forutom stan-
dardtypen erbjuder man nidmligen en
enklare version om 50 hk och en mera
sportbetonad modell med ytterligare tvd
forgasare. Torrvikten pad den minsta
motormodellen dr si ldg som 70 kg. Pa
standardmodellen dr den vikten 87 kg.
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nerineen automatiskt stidlls om till forut
vald blindareéppning. Den har som sig
bor inbyged exponeringsmiitare, Compur-
slutare med ljusvardesskala och auto-
matisk slutarspdnning, som forhindrar
dubbelexponeringar och blindrutor. Som
alla enogda spegelreflexkameror lampar
den sig synnerligen vil for nirbildsfoto-
grafering. Samma tillsatsoptik som till
Retina IIC och IIIC kan anviandas, dvs.
Heligon 1: 5,6/35 mm och Heligon 1: 4/
80 mm,

Med Heligon C 1: 2/50 mm kostar den
nya Retinamedlemmen 795: —,

Vitessa T

Vitessakamerorna har i manga Ar
statt framst pa Voigtlanderprogrammet
internationellt sett, och i och med den
senaste modellen tycks av allt att doma
intresset dven hir i landet pa allvar vak-
nat till liv. Men s har den ocksa under-
gatt ett par visentliga fordndringar.
Vitessa T har salunda fast front, som
de flesta andra smibildskameror nume-
ra och i standardutrustningen ingér in-
byggd exponeringsmitare, Compursluta-
ren med ljusvidrdesskala dr inbygegd i
kamerahuset och mdéjliggor utbyte av
hela objektivet. Som extraobjektiv finns
vidvinkelobjektivet Skoparet 1:3,4/35
mm och teleobjektivet Dynaret 1:4,8/100
mm, Kameran har dessutom kopplad av-
stindsmitare av s. k. mitsikartyp och
sokaren har automatisk parallaxutjim-
ning for alla avstind. Standardobjekti-
vet ar ett Color-Skopar 1:2,8/50 mm
med automatisk skdrpedjupsskala. Priset
dar 532: —.

Nizo Exposomat 8

Inbyggd exponeringsmitare dr tidens
Iosen och ar kanske speciellt motiverat
ifrhga om 8 mm-kameror, ty nir det

giller smalfilm dominerar numera firg-
filmen totalt, Exposomaten har i likhet
med nagra andra kameror en expone-
ringsmitare, som dr kopplad till objek-
tivets blindare och sdlunda automatiskt
staller in denna pa ratt oppning, -nar
de bada visarna i sokaren bringats att
sammanfalla, Man kan t. o, m., under
sjdlva filmningens géng reglera blin-
daréppningen, om exempelvis solen gir
i moln, Den egentliga finessen med den-
na kameramodell ligger dock i ladd-
ningssystemet — man laddar helt enkelt
en kassett med samma grepp som man
vanligtvis laddar en kamera. Niav fil-
mens forsta halft dr tagen, stoppar fja-
derverket automatiskt, varefter man
viinder kassetten pa ett par sekunder och
fortsitter med andra halvan. Haller
man sig sedan med en extra kassett, gor
man en omladdning lika snabbt.

Nizo Exposomat har vidare bildhas-
tigheterna 16 och 25 bild/sek samt sepa-
rata tradutlésarfisten for kontinuerlig
ging och enbildstagning. Bilden visar
kameran monterad pa pistolgreppet, ett
anviindbart tillbehor for bekvdm och
stadig kamerahéllning. Pistolgreppet
paverkar utlésningsmekanismen utan
hjilp av traddutlésaren. Som tillbehor
levereras ocksd en nirinstdllnings- och
textapparat i "kavajficksformat™,

Tva modeller finns: med Rodenstock
Ronar 1:1,9 i fixfocusfattning och Ro-
denstock Heligon 1:1,5 med avstinds.
skala intill 20 cm.

Priserna ar resp. 642: — och 825: —,

Tim IV

Se sid. 3!
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Flyg med drakar

Att bygga och flyga med drakar @r eit néje som clitid &ér lika mo-
dernt. Har ges nagra tips om hur maon bygger valflygande drakar.

S:‘; snart sommaren visat sina forsta
soliga dagar ser man hir och dir en
drake som forsiktigt och trevande for-
soker stiga upp mot den svala bld him-
len. Drakflygningen tycks vara en lek
com aldrig blir gammalmeoedig. Draken ar
det ildsta flygetyg som astadkommits
&v manniskan och den anvinds in i dag
@ven for mera allvarliga @ndamal. Dra-
kar anviandes t. ex. under kriget for att
slappa upp spanare fran krigsbatar.
Under sommaren kommer det att fin-
nas fler drakar i luften @n det nagonsin
har funnits flygplan. Det finns riktiga
drakfantaster som t. 0. m. har riaknat ut
hur minga drakar som finns i hela virl-
den. Dessa pistar att man kan rikna
med ca 20 miljoner drakar per sisong,
si manga flygplan finns det inte.
Draken har emellertid en annan sak
gemensam med flygplanet, den anvinder
samma aerodynamiska lagar. Draken

DRAKEN
STicER

1

[
i

PAPFPEE
KArPe

HANT -
STRANG

<

Fig. 2

Att tillverka bra drakar @r néigot som
var och en bor klara. De hér till de ab-
solut enklaste tillverkningsobjekten. Vad
som behGvs dr ett par kappar eller sta-
var, ett papper och en lina eller string.
Stavarna som ska utgéra stadgan som
drakens barplan, papperet, bér vara
styvt men s& ldtt som mojligt for att
man ska fi stor flyghdjd. Stavarna
miste vara tillvdckligt kraftiga for att
motstd ritt stora krafter som latt upp-
stdr vid vindkast. For sma drakar ar
balsa lampligt, men for storve typer far
man ta till bambu eller ytgran.

Till barytorna anvidnds vanligen pap-
per, men man kan ocksa anvinda silke

Fig. 1

Astadkommer dock inte sjilv sin vind
genom att rusa framat som flygplanet,
utan dker snilskjuts pi de vindar som
naturen skapar. Flygplanet har en
kraftkiilla ombord medan draken har
naturen sjalv som kraftkilla.

Vinden blaser i allmianhet parallellt
med jordytan. Nir draken stillts snett
wot denna vind (ca 457), tvingar den
vinden att avbija nedat. Detta ger dra-
ken en kraft som @r riktad uppat och
om denna kraft blir storre an drakens
tyngd stiger draken uppit, se fig. 1.
Draken maste sitta fast for att den inte
ska glida bakit. Da upphoér ju vinden
eftersom draken foljer med den med
samma hastighet. Draken hills déarfor
fast med en lina. Ju ldngre linan ér
desto hogre kan draken stiga: Man més-
te dock kamma ihdg att drakens tyngd
okar med hijden, eftersom linans tyngd
miéiste riknas med.

Draken ar alltsa en luftfarkost, som
sorterar underr bendmningen "tyngre in
laft” i motsats till "ldttare dn Juft”, dir
ballonger ech luftskepp hér hemma.
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STAG

Fig. 4

eller nylon for storre drakar. Cellofan
eller andra plastprodukter kan ockséa an-
vindas men dr inte si vanliga. Anvin-
der man cellofan si far man den effek-
ten att ramverket ser ut att flyga utan
béarplan just dérfor att cellofanen ar
genomskinlig.

Skador pa barplanen @r mycket van-
ligt och man bor darfor alltid ha tejp
med sig under drakflygningar.

Foér att fasta papperet eller kladseln
pa ramverket anviand lim eller klister.
Ofta maste klddseln forstdrkas med en
string efter t.ex. en kant. Diar maste
klddseln vikas over striingen, man gor
med andra ord en “fall”.

Kvar ar sedan linan. Sddan anvinds
saval till kantfdorstarkningar och selar
som till draglinor. For detta dndamil

PALPrsR P4
TVA Av Si-
DN

Fig. 5

kan man anvinda en massa olika slag
av linor. Ofta anvinds vanlig sytrad
men detta ger mycket daliga erfarenhe-
ter. Det maste till krvaftiga don, t.ex.
metrevar. Numera finns ju billiga men
kraftiga revar att kipa. Mycket fin
pianotrad kan man ocksd anvanda. Pia-
notrdd dr emellertid mycket knepig att
reda ut om den trasslat till sig, vilket
den gor med stor fortjusning.

Vad drakens form betriffar sa finns
det stora méjligheter att 6va sin fan-
tasi, Det finns flata, béjda eller V-for-
made drakar. Den vanligaste och enk-
laste formen #r den flata som visas i
fig. 2. Ofta dar det ocksa den typ som
ar littast att flyga. Den bestir endast
av ett kvadratiskt barplan som stagas
av ett kors av kidppar. Den miste dess-
vtomn forses med en svans for att den
ska hallas i riatt flyglige. Svansen
tj@nstgér inte som belastning utan mer



Bil med fjiadermotor

Hur bilen tillverkas framgir av teck-
ningen, men finessen med motorn
ska vi beskriva. Tillverka en {jdder
av tunn pianotrad genom att vira den i
1ata varv runt en rundstav, borra hal i
hjulaxeln strax intill ena hjulet och vik

ned fjaderns ena #@nde i hilet, den and-
ra fjdderdnden dras ut och fiorses med
ogla och fiastes med en spik pad wisidan.
Nir bilen backar spanns fjadern och
sedan rullar bilen framat.

som ett luftmotstiind som sténdigt tving-
ar drakens bakidnda att riktas snett ned-
ét. Den bagformade eller V-formade
draken fordrar i regel ingen svans efter-
som dess "kol” delar vinden i tvd delar
pa vardera sidan. Om draken da ten-
derar att vrida sig tvars vindriktningen
okar vindens kraft pa ena drakhalvan
och styr pa sa sitt den till rdtta. Den
vanligast forekommande bagformiga
draken kallas Malay och visas i fig. 3.
Den bestar, liksom den flata draken, av
€tt kors och den tvargaende kdppen boc-
kas med en string pA samma satt som
®ar man spanner en pilbage. Fogen
mellan de bada kiipparna gors limpligen
pa ca 1/7-del av den lingsgiende kip-
pen. Béagen ska spinnas si mycket att
avstindet mellan stringen och kdppen
Pa mitten dr ca 1/8-del av den bojda
kzppens lingd.

Den vanligaste V-formade draken #r
Jaddraken. Detta &r en mycket stadig
drake och den som mest liknar det fors-
ta flygplanet. Laddraken byggs av fyra
Jéngsgaende kippar. Draken klds pa
alla sidor i fram och bakdandan men inte
P2 mitten, se fig. 4, och inte heller #n-
darna eller gavlarma. De lidngsgaende
kdpparna stagas upp i "gavlarna” med
sirdvor som i sin tur stagas med X-
formade stringar. Selen fists som fig. 4
eller pi sdtt som man finner ut genom
experiment,

En annan intrescant drakform #r den
som visas i fig. 5. Den bédr det fina nam-
net tetraeder-drake just darfir att en
kropp med en sidan form heter si pa
geometrinsg sprak. Denna drake kon-
struerades forst av Alexander Graham
Bell och den har dirfér fina anor. Den
Jiknar en pyramid med en triangel som
bas. Den byggs upp av sex lika langa
kippar. Den ar en mvcket stabil drake
men flyger dock inte lika higt som tex.
Malay-draken.

Rétt och litt linjerat

“ PAPPBEIT
{»—TAPE

m man ska linjera ett papper gir det

fort och ldtt om man anvinder detta
knep. Montera ett par pappbitar pa lin-
jalen. P4 pappbitarna mirker man ut
avstandet som ska vara mellan linjerna
och gér ett mirke for linjalkanten, sa
att pappbitarna kommer exakt lika vid
paklistringen. Man kan ha olika marken
pa samma pappbit ifall man behiver
gora olika radavstind.

Rikna gingor

O—=—=

€t kan ofta vara svart att utan tolk

miata en inviandig ganga i en mut-
ter eller ett hal. Ett enkelt siitt dr da att
sticka ned en penna i det gingade hillet
och pressa den mot gangorna. Det gar
sedan bra att rikna antalet gingor per
tom med hjilp av avtrycken och en
mittstock.

Knep med blixtlaset

Det. hinder ofta att draganordningen
pa blixtldset gar av, eit enkelt satt
ait laga detta ar att ersitta den med
eit vanligt pappersgem.

Boll blir vaskrensare

Om det blir stopp i vasken kan man
sikert sjdlv klara av den saken om
man gor en sadan hir anordning. Dela
en gammal boll av kraftigt gummi och
skruva fast den pa ett skaft enligt fig.
Placera sedan anordningen over vask-
halet och tryck till nigra ginger =i
forsvinner stoppet.

“Fuktsvamp™ av isbit

En behiindig anordning fior fuktning
av t. ex. etiketter kan man latl gora
sig sjidlv utan storre besvir. Man tar
bara en istdrning ur kylsképet, lindar in
den i en tygtrasa — och khcla anordning-
en ir klar. Isen smiller och hialler {:a-
san fultig.
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DET BASTA SMATIPSET

Golvbonare av
handborrmaskin

Med hjaip av en borste och ett metall-
skaft med pasvetsat, gaffelformat
bandjirn, kan man med ett par enkla
handgrepp giéra en golvbonare av en

handborrmaskin (se bilden). Efter an-
viandandet kan den omandras till borr-
maskin igen.

Tryckknappar for
modelljarnvdgen

ryckknappen dr en ritt anvindbar

sak for modellbyggare och hobbyister.
I modelljarnvigen t. ex. finns flera
anviandningsmijligheter for den. Salun-
da kan nedtagbara signaler férses med
en knappdel, varvid den andra delen fas-
tes p4d platsen for signalen. Man kan
dven fidsta flyttbara skenor med den,
Tryckknappen #r ocksi en god strom-
ledare. De smi fjadrarna i den svarar
for god kontakt. Tryekknappen kan dven
anviandas som centrum for boggier pa
modellvagnar och i vissa kombinationer
som linhjul eller vanliga hjul.

50-lappen

fir biista publicerade smitips under ma]
minad tillfaller Rune Anselmsson, Bruns-
bo, Beddinge, fér tipset I ne 11, Grind:
taggtradsstiingsel,
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Franska skonheter . . .
(Forts. fr. sid. 20)

transportflygplanen. US Air Force vi-
sade lufttankning med 2000 1/min av
B 47 Stratojet fran Boeing KC-97 Stra-
tofreighter, som numera utgor huvud-
delen av Strategic Air Commands luft-
tankningsflotta. US Air Force visade
ocksd sitt storsta  transportflygplan
Douglas C-124 Globemaster.

I Frankrike har man avstatt fran att
bygga liknande stora bomb- och trans-
portflygplan och i stdllet koncentrerat
sig pa attack- och jaktflygplan for att
inte splittra flygindustrins krafter. For
att mota det hot, som flyghashekdmp-
ning med atombomber innebdr, striavar
man dédrvid att bygga ldtta flygplan
med lag vingbelastning som tack vare
lagtrycksringar och raketmotorer kan
operera fran korta griasfilt och som kan
skitas utan tillgdng till hangarer eller

annat vidderskydd. Flygplanen ska
ocksd kunna handhas pid marken
och i luften av genomsnittsmin-

niskor. Attackflygplanet SO 4050 Vau-
tour serietillverkas f6r ndrvarande,
mindre dn fem Ar efter det att arbetet
pa den forsta prototypen pabérjades,
och kommer att bilda huvuddelen ay det
franska attackflyget. Serieflygplanen
ar utrustade med tvdi SNECMA Atar
101 E3 pa 3500 kp dragkraft. Bevip-
ningen utgirs av automatkanoner,
bomber och raketer.

For att tillgodose Atlantpaktens ons-
kemal om ett ldtt attackflygplan pagar
for nidrvarande forsk med Dassault
"Etendard IV" och Breguet 1001
"Taon"”, varav den forra visades i luften.
Bada #r ensitsiga, enmotoriga reaflyg-
plan for dverljudsfarter. "Etendard IV”
har en "Atar” 101 E reamotor med 4 500
kp dragkraft. Trots sin liga flygvikt
— "Etendard IV” flygvikt 6,6 ton —
kan de medféra tyngre vapenutrustning
in méinga av dagens tunga attackflyg-

lan, Tack wvare sina ligtrycksringar
an de operera frian 600—1 000 m langa
grasfilt.

SE 5000 "Baroudeur” kommer att
som "outsider” delta vid valet av attack-
flygplan for A-pakten. Vid start och
landning p& grasfilt dkande endast pa
medar rev flygplanet upp kraftiga rok-
moln, men med Atar E3 pd 3500 kp
dragkraft klarade den dock starten pa
600 m.

Det tresitsiga anti-ubdtsflygplanet
Breguet 1050 "Alize”, som har en Rolis
Royce "Dart” Mark 21, dr redan i serie-
produktion fér den franska marinen.

Pa jaktflygplanssidan kommer den ur
Dassault "Mystére IV"” utvecklade Gver-
ljudsflygplanet MD. *Super-Mystére”
med Atar 101 G2 med efterbriannkam-
mare att redan under detta ar tillforas
det franska jaktforsvaret.

SNCAN fortsitter sina forsok med
deltaflygplanen "Gerfaut” 1402 och
Griffon”™ 1500. Den senare har i stillet
for raketmotor antagligen en ramjet-
motor férutom en Atar reamotor. Bida
ar overljudsflygplan. Gerfaut som har
en "Atar” G pa 4 400 kp dragkraft med
efterbrainnkammare stiger till 15 000 m
pd 3 min 57 sek.

Sud-Aviation visade den andra proto-
typen av den deltavingade SE 212 "Du-
randal”, som gjorde sin forsta flygning
strax innan utstidllningen bérjade. Du-
randal har en Atar 101 G med ebk och
en SEPR  raketmotor. Maxhastigheten

antas ligga strax under 2 Mach och
topphéjden vara dver 17 000 m.

Frankrike har alltsi nu jaktflyg-
plansprototyper som kan ni 2 Mach och
det dr inte osannolikt att serieflygpla-
nen 1960/61 kommer att ligga mellan
2,0 och 2,5 Mach. Men redan nu gav
"Atar volant” C 400 P2, dvs. den beman-
nade versionen av den "flygande skor-
stenen™ en antydan om nista flygplans-
generation. Det var en fantastisk sensa-
tion att se detta egendomliga monster
segla fram over startbanan pa le Bour-
get. SNECMA kommer nu att fortsitta
utvecklingsarbetet enligt professor von
Zborowskis teorier om den ringformade
vingen:— coleoptern — for att majlig-
gora att "Atar volant” ska kunna over-
g4 i planflykt.

VALJ OCH VINN 9:

Bilismens hemstad
lockar vinnaren

Reseprojekt av de mest skiftande
slag fick TfA:s tavlingsjury ta del
av, ndr segraren skulle koras i
VALl OCH VINN nr 9. "Yart ville
ni helst resa pa er semester” lod
den gomda fragan, och det bley
en Amerika-sugen norrldnning, som
tog hem spelet, dvs. en President
fér enligt juryns mening bdsta mo-
tivering.

Lagerchef C. F. Westherg, Fack 29,
Frinsta, lingtar for sin del till Detroit,
och han motiverar sitt 5nskemal sd hir:
"Till bilismens hemstad i bilismens tids-
dlder”. En Luxor President blir beli-
ningen,

Sverige hade mianga forespriakare,
andrapristagaren fick sin beloning for
en mycket kort motivering varfor han
foredrar att semestra inom landets
grianser. "Viart eget land i forsta hand”
skaldade 17-Arige Leif Jacobson, Od-
dkra, som for sin del lingtar till Norr-
land. En Luxor Magnefon blir beld-
ningen.

Filmkameran slutligen kommer an-
tagligen att fanga lapplindska vyer i
sommar. Juryn fastnade ndmligen for
en kirleksforklaring till fjdllvirlden
frin Rune Pettersson, Lida 1022 B,
Vingaker. "Dir vigen slutar och fjillet
borjar #@r inkdrsporten till landet Ro”
slar han fast.

Rakapparaterna drogs genom lottning
och gir till féljande fem téavlande:
Erik Persson, Fabriksgatan 11, Arvika,
Stig Agné, Styrbjornsgatan 39, Higer-
sten, R. Skatt, Linnévagen 38, Katrine-
holm, Seved Siderberg, Fack 39, Stev-
reviken, och Erik Matsson, Regements-
gatan 5, Ystad.

Internationella tavlingar
for radiostyrda modeller

The International Radio Controlled
Models Society haller sina arliga tav-
lingar i 4r under tiden 4, 5 och 6 augus-
ti,dels i Welleshourne Mountford i War-
wickshire och dels i Bournville, Bir-
mingham. Tidvlingarna #r uppdelade i
fyra klasser. Klass ett giller modell-
flygplan, klass tvd bilar, klass tre mo-
dellbatar med valfri motortyp och klass
fyra modellyachter.
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Kopplingen 1 fig. C-55 gir att kora
utan Cx men ljudet blir da mycket sva-
gare, det uppstar vad man kallar nega-
tiv aterkoppling.

Motstandskoppling

Som bekant brukar en radio eller
en forstdrkare av nagot slag innehdlla

L
mer &n ett 16r, man talar ju om tvarors-, n :
trerérs-, femrorsradio osv, Vi ska nu se T R
hur man kan koppla samman flera rir n'J- 'g"
for att fa mycket kraftiga forstark- = 7
ningar av en svag signal, A z

I fig. C-56 ser vi en triod med galler- o 2
motstand, katodmotstind, gallerkonden- Flg C__57 = 2
sator och batteri. Vad som ar nytt ar ett 7
motstind R. och en kondensator C. g
Vad dessa fyller for uppgift ska vi nu ;7
sn, + gtre e rter ar g ¢ &
£ M Spommen Tler A lanske IE0  ngstalo soer anodmatstindet ocksh R E
== i att variera. Om &n batterispinningen H

dr konstant varvierar alltsd spinningen &

pa anoden. Genom att koppla en konden-
Cy sator Cp till anoden kan man alltsa ta
(/

2 J'I-—4 ut denna vixelspanning. Mellan "jord”
_ och C, far vi alltsa en vixelspdnning
gom varierar i takt med gallerspanning-
R
-
-—

en. Att vi miste koppla till en kondensa-
tor beror pa att vi inte vill koppla anod-

——— -
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=oxaaf ] uRIj IR Wappeisay C0EEl 1M MY B uap waapoys ‘wioajsing
=[9p 1By JpuB| BYI[O 2 Fuyedwsyxd oy wos JagwiIejo) sueddu)s wjsigy Aw wpus Uagy
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avy vixelstrammen, Vi far alltsa dven en
vixelspinning (kom ihag skillnaden
mellan gtrom och spinning) pa anoden,
en spanning som pendlar i takt med
anodvaxelstrémmen, Nar gallerspan-
ningen varierar kommer &ven anod-
strommen gom hekant att variera. Nar
anodstrémmen varierar kommer gpan-

-
<
=
"

AW e

ag

:

FENEANT

(Cos ‘pr1s od *speoyq)

LL | | stroammen eller anodvilogspanningen till -
T N "jord”. Kondensatorn dr ju metalliskt
1 : & 0, o e g 5Tk I
| L /) isolerad fran anoden och det &r endast o g B AREERE e8| 8] £E"_:»‘ un
— i - - - - - = e - 4 s -~
‘ l anodvdrelstrommen som kan passera ge- AR rps ARy = - e i ® E’E‘j;ﬁ
Wi e TR 2SS SuwigpB  FEREIERIREE LET S
-w—. I i = p E:.’l:mn_gjq ;"E_EL. =®=E:N':iﬁ
Det fina med detta &r nu att vixel- : 5 =R = @ £ 0 i
Y . % I . o . =1 o - Fhr | O S S = -
‘ | spanningen vid kondensatorn Cgz ar ex- CR AT ;‘::v‘ﬁ a;ﬁ 868 RVERPep 3
T i akt lika gallervixelspinningen men R ®EZ_ A :‘.E B AE® ggﬂ&.g g
- 5 mycket kraftigare. Medan gallerspin- ek "@w35%4 2 Rk R T - et
ningen kanske endast &r 10 mV (milli- % - - a4 T T -
fig. Ce54 volt = tusendels volt) kanske spinning- L S A ;‘T‘g = ?‘E ERESREAERS
- » a e 1 - . - & - i
9. en vid kondensatorn dr 0,1 V. Man har 7 et =
da fatt en forstarkning pa 100 ganger. et S 7
riet gar den runt genom R. - riret, ka- N #z:z of
: : a=an =)
todmotstandet och kondensatorn via O 5" -
"jord” tillbaka till batteriet, alltsd den b' g;%f g5@a
vanliga anodkretsen. Over anodmotstin= 04 ;E:—- &4
det R4 finns ingen parallellkondensa- o =g [
tor. Diarfor passeras detta av bide anod- < Smeg ==
vilogtrommen och anodvéxelstrommen. g r '; &
Over anodmotstandet Ry uppstdr ocksa =, Eacn = A
ett spanningsfail pa samma sitt som : ~_E» 8
over katodmotstandet. Men hir kommer 0 “za3 g
spanningsfallet ocksa att vara beroende ~»~ = i: =
= —-
1 :
| g2z% f
= =)
E a =l
ot - m
Efe s a8
] ’ @
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Fig. C-60
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for att man

ska fa god effekt. Anledningen dartill
ska vi terkomma till pa tal om anpass-

ning.

en utgAngstransformator

Ja, horluren! Horluren ar hdr i stdllet

galler ger alltsa 10 volt dver hérluren.
for anodmotstindet. En hérlur har ju

pp-

En sadan
koppling visas i fig. C-58. Jamfor fig.

C-60.

Denna metod att koppla samman tva
lindning.
Som vi ser i fig. C-57 har vi tvad anod-

eller flera ror kallas for motstindsko
ling och det dr den vanligaste metoden.

Man kan ocksa gira denna koppling pa
flera andra sitt. Genom att sidtta in en
transformator, vars ena lindning ersit-

ter anodmotstindet och den andra lind-
ningen till efterfoljande rors galler, far
man s. k. transformatorkoppling. Gallret

blir ju d& ocksad metalliskt isolerad fran

viaxelgspdanningen overfors da pa magne-
tisk vig fran transformatorns anodlind-

anoden pa foregdende ror och anod-
ning till gallrets

o+

[

Detta &r

ror.
givetvis inte sdrskilt praktiskt, eftersom

batterier, ett for varje

1867 9/82 VTIIV 4¢f MINMAL 9QF

eller

billiga
sma till dimensionen. Déarfér tar man

Hur det hela tar

sig ut visas i fig, C-60. Samma sak var

utford i fig. C-58.

ar
Fig. C-59 visar exakt

inte
samma schema som i fig. C-56, Det dr

natdrift.
Man kan séga att alla rérens anodkret-

batteri eller fran samma stille om det
endast ritat pa ett annat sitt. Jamfor

dessa tva figurer s finner ni att de &ar
en mellan jord och Rs ) markerad med

Va. Frin anodledningen som #r mar-
kerad med -+ kan anodspéanningen till

alla réren tas genom att anodmotstandet
till alla roren kopplas till denna ledning.

exakt lika elektriskt sett, 1 stéllet for
batteriet ar anodspdanningen (spanning-

anodbatterier
anodspanningen till alla ror fran samma
sar parallellkopplas.

giller

v

i)

(\

—

(va)

anstgjort

59
som anodmotstand eller som anodbelasi-

Ar det fraga om hig

C

.
.

Fig

ksA ett motstind
ohmiga horlurar rér sig motstandet om

ca 4000 ohm. Aven i andra kopplingar

som vi har gjort har vi ritat in en hor-
lur och denna har da alltid tj

ning som man oftare kallar detta mot-
stand. Horluren kan ocksd ersittas av
en hogtalare men man méste da sitta in
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MEST GULD

15 GULD

1 darels Molor-3-dagars uldelades
35 guld-, 14 silver- och 12 bronsmedaljer.
Av dessa tog Monark

mdrkeslag: Hnnﬂm l:a och 3:0

Av 8 startande BLA STINGET

— annu ettt bevis [or lopp-klassen och till-
tog 7 GULD, 1 BRONS

forlitligheten hos den nya svenska segermaski-

nen Monark Bla Stingel: 200 ce, 12,5 hk,

]

nakt

116 km/tim, under 75 kg!

— det moderna
segermdrket

STORST | BRANSCHEN | NORDEN



Till salu:

MOTORCYKELDELAR, begaguade, till de
flesta miirken. Stiérst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg, 3, Giteborg. Tel. 1269 34,

SMABILDSAMATORER spara stora pengar.
35 mm sv/vit amerik. ANSCO ASA50 | 32 met.
spole som klippes i dnsk. llingd, Ger 20 filmr.
fir end. 24:75 portofr,, 2 kasetter gratis.

Beskr. 1 #Ars gar., Full returr. Postfirsk,
DEWICO, Geijersg. 16, “Giteborg C.
VERKTYGSLADOR, "Arméns” grk., modell,

tillv. av 1 mm helpr. stilplit, forsedda med
klimregel o, biirhandtag, vissa exemplar nd-

ot lackskadade, for Ovrigt i prima skick.
BS. priset 5:—/st. minst 3 st. 3:75/st.

Kopparbergs Biltillbehir, Kopparberg.

LJUDDAMPARE! Fir Volkswagen, ett eller
tvil utbl-rir, originalm. Liitt att montera. Kr.
33: — Fir PV 444 bakre kr. 15: 50 4 frakt,
Returriitt, F:a EHA, Stockaryd.

BEG. BILDELAR till de flesta miirken, lAga
prizer. Dick Einarsson, Fack 13, Kopparherg.

FIXOFLEX-LANKAR till mnettopris. Rostfr.
stdl f. h-ur 16: 50, d:o dam 17: —, Ljusgul ell.
ridgul donblé: herr 21:50, dam 19: 50, d:0 f.

Kordelur 20; —, Postfirsk, Returriitt, T. Gus-
tafsson, SplAnga, Hallingeherg,

NYA VAGGROKHYLLOR [ triv. bjirk m.
plasthelh, stiiltr, gavl, 26: 75 frakifr. Kodak
smiib.-kam. 2:x36 h.k 175:— Nu 110: —,
Prinm grejor, Gar. F:a "J. 8" Box 2, Hulta-
Eird.

ANGLIAMOT, kompl. 175:—, 8 st bildick
500X 16, 90 % 40: —/st. Domkr, 10: —. Stit-
diimp. VW, ny 20:—/st. Elstiingsel, LME
75:—. Bildel. Hanomag m/30 Bleckmann,

Btentorpsg. 9 C, Viisterfis,

YOLKSWAGENXGARE! Hylla av triifiberpl.
30 x 100 em monteras m.” ett handgrepp nnder
Instrumentbriidan. Pris 12:50 4+ frakt. K.
Gustafsson, Linnég. 22, Falkiping.

Ett st. beg. 24V BATTERI av miirket Naobel,
bestiende av tvA lidor med tio batterier |
vardera Hdan, G. Johansson, Box 21 31, 8Skdl-

dinge.

AUTOMATPISTOLER av olika fabhrikat m.
svets, patronl. finnas [ kal. 765 mm 05 —
150: — K. Axelsson, Vrigetad,

BKINNJACKA speedw, mod,, strl. 16 Ar
T0: —. Me diick beg. en som. 2T3%19 20: —
Kedja m, bakdrev t. Ilo 150 ec 15: —, Paketh.
f. me. beg, 15:—, Skioptik.-app. ny £, 30: —,
8v. t. 8, Karlsson, Box 315, Goarp.

GEIGERRAKNARE i am.
105: —, D:n koppl. 125:—, D:ip med sv. o,
am, komp, &: — D:o koppl, 100: — G-M riir
1B85 40: — TV-DX Allkanalsantenn | 2 vin.
(20 elem.) 78:—. Allkanals antennfiirstfiirkare
98: — Antennrotor med kompasshus 178: —,
Signalgenerator 120 KC-260Mc 178: —, Kapa-
citet-Resistansmiitare 178: -, Hi-Fi Inspel-
ningsband 7%-365 m. 14: 65 D:o typ EP 7*-
55 m, 22:— Stodiomik. 83:— Hirtelefon
9:50. Dikteringsmaskin 285: —_ Styrkristaller
4:85/st. Transistorer CKT722, 2N107 8:—/st,
Sol-Batteri 12: — UK-rir 954, 955, 936, 057,
0584 9: &/st. radiorir 4: —/st. 10 st. fir 35: —.
Ex: 1R5, 185, 1U5, 384, 3A5, BAKS, 6AQ5, 6804,
6J6, 88J7, BENT, V6, 6X4, 12ATT m. m. Begiir
nettoprislistan, Tpp tiIl R0 9 rabatt. TV-
Lagret, Box 170, Viinershorg,

UKV-ANTENNEN  "Mini"”, tillverkad av
"Twin Lead” ypperlig fér Inomhus bruk. Er-
hiilles fir end. 6:75/st. genom Insiitining ph
posgirokonto 12 7053, Gerry B. Harden, Frid-
hemsherg,

YVINDELVERK, Nordic, kompl. m. Nife hatt,
12V 250:-—, Hobhysvary m. patroner | br.
skick 400: — Motorcykel HVA 125 ce. 100 —,
Projektor 16 mm m. 200 m. film 100: —, John
Aherg, Box 119, Gnosji.

20 9, KAMERARABATT. Nya ITkophaot Rapid
Leonar papper m. 20 9; rabatt, Vid
stirre best. specialrabatt, Over 25:— frakt-
fritt. Begiir offert. Box 13018, Giteborg 13.

NY SLAPVAGNSKOPPLING ADE har kost
320: silljes £, 150: —, Pilanodragsp. Honer 4-
kir. har kost. 1.360: —, &i{l), £ 800: — Viirm.-
elem, m. frisklnft 6V nvtf, har kost. 250:
nu 50: —. Vixell pass, Ford 34 hk 40
Bakfjiider ny till d:0 15: — Stitdimp. 15:
at. 1 st, E. D, Diesel, 114 ee m. propeller 25: —,
Kamera 24%388, Lumiére fsplmul.qm\ m.v.
25:— 1 st. Tennisracket 5:—. 1 st. niist. ny
koplorlncanpnnrat 95: —: A, “'ulf, Stureg. T,
Niissji.

SVI':‘I'S\'ERK.M;Cnrhid e —,

originalbysgents

Grammofonverk

med pick up 50:—, I. Johansson, Skansen,
Kniired.

GEIGERMATARE, ny., 575:—, siljes fir
190: —, Sv, t. Box 120, Bromma.

28 TEKNIK for ALLA 28/6 195;

Ann-priset under denna rubrik ar nelto kr
2:50 per rad (ea 34 typer). Forskottslikvid
kontant eller insatt & postgirokento 157992

Manuskripten mdste para tydliga — maskin.
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke [ér
otydligt skrivna eller stark! fdrkortade manus

DEL TILL RENAULT 4 CV: startm., gene-
rator, firg., strémfird., bensinpump, 2 st
filljar, tindspole, vattenpump med ik, stit-
dikmp. H. Sundberg, Tridgdrdsg, 14, Friosin 1,

VERKTYGSLADOR (arméns g.r.k. lidor) av
helpr, 1 mm stilplit m, handtag o. klimregel,

BSA m/17, 250 tv 1 delar: nyren. motor
100: —, autom. vixell. f. d:o 45: —, tel |--.kop-
gaffel 30:—, forg, 10:—, gen. Lucas 25:

relii 7: —, b-tank 10: —, strillk., 5: —, Imkluul
m. gumml 10: —, T. Johansson, Box 40, Raus,

FORTECKNING pa 110 OLIKA VARUKATA-
LOGER mot 1:— i frimiirken, K, Heliberg,
St, Vintergatan 18 B, Ljunsdal.

PLUGGADE VYAPEN (licensfria). 1 st ja-
panskt armégeviir 80: —, 1 st ryskt armége-
viir 80: —, 13 st 16 mm dubbelpipiga jakt-
geviir 38:-—/st. 4 st 6 mm salongsgevir
20: —/st. 5 st 7,65 mm antomatpistoler 57: —/
st. 5 st 6,30 mm automatpistoler 49:—/st,
B. Ohrstrim, Box 6, Sollentuna.

OBET. BEG, SVARY 53" x600 m. Stlilrir See
fabr. 1”X38 m, Strilk. nya pass. trakt., viig-
riktv., nya generatorer 6V, HVA-mot, 550 ce,
d:0 250 ce ramar o, hjul. Skrivm, 2 tang, bord,
C. Lindgren, Villagatan 24, Karlskogn.

nya 8: —/st. D:o beg. m. smil lnckskad, 4: SPINNRULLE Record 1300, obeg, 15:—,
st. 3 st. fraktfritt. W. Svensson, \usm-hrn Bengt Larsson, Loka, Delsho.
DX-FYND, Luxor Ambassadir 37-Ars mod. m, 1 st RADIOTRANSFORMATOR 15: — 10 st

8 kv-band, 11,5-210 m. 10 W uteff., beg. 4 miin,
(r.-pris 850 ; —) 575 : —. Biir. Phill[m NX 593,
LYV, MV, 83 kv-band, m. higt. beg. 150:—
Exp.-miitare, Ikophot Rapid, som ny 65: —.
Husgvarna tviittm., 2 kg, m, viirme, termo-
met. o, vridmask,, ny 400: — Allt med ga-
rantl. Tdcksfors Elektr.,, Ticksfors.

HANDBOK 1 OMLINDNING av 1- och 3-fas
statorer. Utfirl. arbetsbeskr, om 64 =, 20 il
0. 10 koppl.-schema samt omriikn, av spiinn,
varvt,, per-tal o. beriikn: av ny lindn. enl
miirkpldt. 10: — 4 porto. D:o f ankare 6: —,
P. Grafstrdm jr, Sjobog. 7. Borfis,

ARMBANDSUR, Arsur, el. rnkapparater, ka-
meror, kikare m. m. Katalog m. nettoprislista

gratis. Nordiska TUrcentralen, Box 30, En-
skede 1
1 st. KOMPL. BAKHJ. FULLNAY t. NV 28

o, DEW 250, 325x19, 100: — 2 gt. kompl, fj.-
box t. bakhjulsfji. DKW ‘.’.’m 50:—. 2 st.

diick o, slang, 4 1. 3.25x19 70;4. Anv. 200
mil, 1 st. Prix Exp.-miit, 30; —, Nytt kikar-
sikte Hensoldt 4x81 275: - G. Andersson,
Pl. 453, Vaggeryd,

FINA TRAMPBILAR END 25: —, Striomlin-

f. mont. o, i delar t. ex, gummihjul,
styrinriittn., ratt, viixelspak, pedaler o. dvriga
delar. Fir barn 3—8 &r. Mont, Jitt m. hjilp
av skiss o. heskrivning., Begriinsat ant TLek-
sakservice, Box 23, Enskede.

HD 750 ee, m/47. "K. K.”. Brevl, 407, Bjiirnum,

PLEX OPTISKA EXPONERINGSMATARE
visar exakt tid vid alla ljusfirhdllanden, In-
stiillbar fir olika filmkiinslighet sfviil DIN
som ASA. Prig kr, 9:85 Returriitt. VARU-
CENTALEN, Boris 4.

100 st. BENSINMOTORER,
1.6 hk, 2-takt, station., pris 145:
Rinneholmsviigen 53, Malmi,

SIXTOMAT X 8, exp.-miitare, 30 9 rabatt, F,
Reilert, Artillerig. 99, Sthlin 6,

2 MOSQUITO MOTORER 60:— pr st G,
Olofsson, Ringviigen, Gunnebobruk,

GRASKLIPPARE bli som nya utan omslip-
ning efter mont. av den sensationella fjddr.
underkniven "Yankee-Clipper” med 4 vind-
bara skiir. Ofvertriiffad skiirpa och fidderlitt
ging. Enkel att montera. Beskrivn, medf. Pris
kompl. m, hfllare: 14* och 16" 13:50, 18*
14:50. Pox 110, drkelljunga,

UTOMB. MOT. SVALAN, ca 35 hk, niist. n¥

jeform,

nyva, "Clinton”,
—. IBOMICA,

magnet, kirkl. 100: — Neptun 1.7 hk renov,
250: —. Penta 10—12 hk kiird 3 siisonger
1.000: —, Biit & Motor, Ljunghy,

GITARR-FORSTARKARE 12” higt, litet beg,
Svar till "200:—", TfA, Box 3137, Sthim 3.

ATOMFYSIK. Experimentlida innehdillande
bl. a. Geigerriiknare, spintariskop, elektroskop
och utfirlig handbok. Ofarligheten privad av
tyska staten, Pris 8:—, Lindfors Engros,
Kalendeg, 15, Malmi 4.

(TfA:s RADANNONSER |
ar 100 % saljande!

och otaliga fir de bevis och erkiin-
nanden som vi erhiillit under &rens
lopp. Om Ni har nfigot att siilja,
fnskar kipa eller byta anlita 4

TfA:s RADANNONSER

— landets mest séljonde

fiventyrshicker 10: —, TFA 1856 10: —. N.

Osterlind, Bingv, 46, Lycksele.

LUXOR AMBASSADGR RADIO m 350 —.
Aga grammofon m, skivviixlare m (3-speed)
100: —, Luxor grammofon m, skivviixlare 55
(78-varvs) 20; —, Transformator 12TW, 220V,
110V 10: — UKV moftagare 110 m, 20: —,
Lennart Karlsson, Wallsjé 1118, l"h)l]i'l'ddjﬂ

REALISATION: HVA 30 lyx m/34 k. 1100 mil
i sk. s ny, slump p g a militirtjinste.
NV/8achs m/51 | del: Motor 150 ce 4-viixl
kompl. o. i. g sk. (Pass, fiv. NV liittspeed-
wayram) 100: —. Ram m, telesk.-g, o, bak-
hjulsfj. 30: —., Tank 10: —. Hjul 300X19 m.
hra diick 20:—/st, Monark-ram m/51 m, tele-

skop-g. 20: —, Tank firkr, 10: — Bakhj. m.
nabhd. 300x19 25:— m.m. Beg. firt. o.
fullst. uppl, 6. Gustafsson, Nygatan 20, Tida-
holm,

FABRIKSNYA REMINGTON ELHYVLAR
utfirsiljes 75:—/st. K. R. Jonsson, Box

121 24, Stockholm,

TRAFIKMOTTAGARE
hilradio kompl. 18: —,
o, tongenerator 160: —,
Idor till firstiirkare,
Box 3137, Stockholm 3.

REX m/31 200 ce f. trinls bill,, ell,
ete, Sv. t. "KD", Fack 7, Sthim 80.

AV ETT OVERSKOTTSLAGER bortslumpas
fisljande: 1) 10W slutfirstiirkare monterade
pl chagsie bestiiende av niitdel, fasviindarrir,
push-pull-steg, Rior ECC 40, 2 6V6, GZ/34. Pris
Ri: — per st. 2) Diverse radiomateriel till
starkt reducerade priser. AR TJERNELDS
F.\II'II;l.F.-.\HRIK. Hudiksvallsgatan 4, Stock-
1olm a

CHEFSTELEFON SINUS med hnvmla:-p och

omformare ¢t
signal-
lack.
TFA,

200 —,
telegrafnyckel,
riir, radiodelar,
Svar till 807",

hyte svarvy

2 st. hiapp. | ntm. skick. Kr. 75: — Folke
Inr:-:um Ljungshro.
DOUGLAS-MOTOR-RAM-TANK, TT-jacka,

TT-dyna (f.st.me.) niist. nya, Smith hast-m,
Lueas relii-strilk. m. amp-m, Def. gen. Ribb.
diick. 32518 nytt, Farkr, fiilgar (hela hjul).
Allt myeket billigt, Tel, Sthim 18 64 56, Post-

adr, 8. Berghiik, Hammarbacksy, 10 A, Viis.
teriis.

Kopes: ?

BEG. VAXELLADA t. Dyua Panhard 51. Sw.

m, pris E. Karlsson, Box 76, Everisbherg,

(sRﬂ!)\lA\ﬂl TR. ell. delar diirav kipes. Sv. t.
"R, N.”, Box 303, Sandiverken,

WOLF CUB-UTR. B. Foss, Brunnsg, 43, Giivlie,

FINARE FIOL kipes kontant. Sv. t. Kjell
Hansson, Framniis, Ekehy, A

STARTM. ca 2 hk. E. Rosenberg, Glemminge-
bro

Bytes:

NV 125 ce, m/53, renoverad fir 850: —, hytes
maot bil ell. motorbiit. Sv. . "750", TfA, Box
31 37, Stockholm 3,

.
Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod, maskinpark och
specinlutbildade arbetare, Vi utfira spec.-arh.
pl siiviil bil, me, moped, biit och stationiira
motorer, Svetsn.,, omfordr. av cylindrar, cy-
linderfinhorrn.,, vev- o. ramlagerrenovering.
Viilsorterat reservdelslager. DIKW uthytesvev-
axlar. Spee. avd, f. mopedmot, Aukt, rep, f.
HMW o. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel
2201 28,

MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg H.



TYATAKTE-PROBLEM pi Eder: DEW, 1FA,
Minor, Jawa, Saab? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 Ars prakt. frdn rep. av tvltakt.
Bytespriser, omg. lev. DKW-Service, Olive-
duleg. 7, Gitehorg. Tel, 24 38 02,

MOFEDENS RESERVDELAR finns hos oss.
Hataloger (fiven for bil- och me-figare) sin-
des mot porto, Motor-Hadks, Siigen. Tel. 30, 31,

HASTIGHETS- 0. TEMPERATURMATARE
rep. under gar. Samuelssons Metallindustri,
Ny kil

TEENISKT INTRESSE RACKER fir att
lira urmakeriyrket efter viAr populiira ill
brevknrs. LAt fritid bli studietid — det lénar
pig, Kurs I, Teknik-Bladet, Prislista éver ur-
delar m. m. iir éver 100 sidor fir endast 14: —
4 porto. Ur + Teknik, Malmé 13.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFHRES:
Bil-gen-ankare fr. 25:—, damms.-mot. 37:—,
magnetank. 26:—, tindspolar fr. 15:—, sy-
maskinsmot. 35:—. Alla slag av el-verktyg,
oml. och rep, 23 Ars yrkesvana. Lindstrims
Biverkstad, Kungsgat, 16, Kalmar. Tel, 188 77,

EL. HANDBORRMASKIN gir Ni litt och
billigt av dammsugarmetor. Ritn. ech arbets-
peskrivn, 6: — -+ porto, Portofr. wid fir-
wkottxlikv., pd giro 46 99 64. H. Wikstrim, Box
0, Junsele,

Lediga platser:

¥l VILL KOMMA I KONTAKT MED DIG
som ombud fér vira trevl. o, littsdlda kor-
mischer i flera utféranden. Passande persienn-
fors. montirer m. fl, Litt o. lonande, Di-
siriktsvis. Sv.t. F:a J. 8. Bex 2, Hultagird.

: BILKLADSEL

| Monteringsfiirdig, nuppsydd@ i cord o.
konstl, Rekv, gratis provkel. Prisex:
PV, VW ete, fr. 82: — f. fram o. baksiite,

é Alla miirken,

| AMAFIBER avd, P, Orkelljunga

e ~[a] 47"

@pﬁ§5555
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Vinnare i TiA-Kryss
blev Ingrid Ericsson, Malmabergsgatan
10, I1 tr, Visterds, 50 kr, samt M.-B.
Levinsson, Haga, Borgstena och Evald
Marklund, Box 3529, Skellefted 2, 25 kr
vardera.

Fe———— ==

DX-misterskapet

'ﬂll "NX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137, '

Stockholm 3,

I- Insinder hiirmed .. .. QSL fran
liindder fir veekan . / L 18.... — / 10...,
Ian och amatirdistrikt SM ...

Fir vidarefordran till stationerna insin- I

des _......... st rapporter pi TFAE-kent
B sl e olika linders stationer. Med
dessa deltar jag | tiiviingen 30 juni—@ juli.
I Namm .....ccicsconscssseccses SIER..c....s

;l!onhul o B e 4 I R S -6 9 il l

l POBAdE. L.vvissonrmesssonsssonsvrn, TIA KiJ

— — — — — — — —

HOGKLASSIG KOMPLETT
Hi-Fi ANLAGGNING 980:-

Modernt utformad mibel | matthehandlad teak innehdllande TEV-enhet 4 ror,
Hi-Fi-forstiirkare 3 ror samt specialkonstruerad hogtalarkembination (4 st hog-
talare) med 165 liters resonanskammare.

Anliiggningens frekvensemriide dr 35—16.000 p/s (3 db).

Utgdingseffekt 15 W

Intermodulationsdistortion under 2 % (Extremely hifi).

Uttag finnes fir skivspelare, magnetofon, mikrofon samt radie e dyl
Omkopplingsbart filter for olika ingingar.

Bashigtalare har 300 m/m diameter samt 10.000 Gauss induktion.

TvA st higtonshigtalare och en st tryckkammarhigtalare,

TryckkammarhOgtalaren fir en helt ny konstruktion som miéjliggir en ftergivning
av diskantregistret gsom firut ej varit mojlig, Aven talet fir en for dtergiveing
helt ny och absolut naturtrogen karaktiir,

Far vidare upplysningar skriv till: AB SveVac, Box 76, Sundbyberg.

AKTIEBOLAGET SVENSK VACUUMFORANGNING

Hogre Tekniska Laroverket i Karlstad

Det nyinriittade higre tekniska liiroverket I Karlstad fir en statlig liroanstalt for
IngeniGrsutbildning och omfattar tekniskt gymnasivm med dagundervisning wnder 3
liishir. Undervisningen differentieras 3:dje lisiiret i en maskinteknisk och

pappersteknisk linje.

Den papperstekniska linjen Ar den firsta och enda i landet. Statsstipendier erbiilles
efter samma normer som for dvriga hogre tekniska Tiroverk.

Liisiiret birjar den 20 augusti 1957, och anmiilningstiden utglir den 31 juli.

Prospekt och anmillningsblanketter kan rekvireras friin Rektor vid higre tekniska
Hiroverket 1 Karlstad.

- Niirmare upplysningar erhiilles friin t. f. Rektor Bertil Sjiberg, tel. Karlstad 272 00,
bostad 273 63,

UTBILDNINGSMOJLIGHETER — FRAMTIDSUTSIKTER!
LKAB:s Gruvskola i Malmberget

hiilsar pojkar med fullgjerd folk- och fortsiittningsskola viilkomna till nytt lisdr
for utbildning till gruvarbetare,

Vi vill ha pojkar med god hiilsa och kraftig fysik och som har godkiinda felk-
skolebetyg. I gengiild erbjuder vi praktisk och feoretisk utbildning med god lon
under den tviidiriga studietiden, Studieresor, skolblazer och stipendier inglr fiven i
firminerna,

Vi riknar med att kunna bhereda plats fir 16 elever och anmiilan em intriide skall
vara insiind till LKAB, Uthildningsavdelningen, Malmberget senast den 28 juni 18957,

Liis@iret birjar 1 slutet av augusti och vi har ungefiir spmma lisArstider som dv-
riga skolor,

Ar Du intresserad, ring di Gellivare 210 00 eller besik vir rektor, som liimnar Dig
alla upplysningar,

Luossavaara-Kiirunavaara Akticbolag

Ethildningsavdelningen, MALMBERGET

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. [rdn lolksk., real- el studentex Pag- eo. aftonskela
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio. radar o. television
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskeleelever kan fa arbete

Hésttermin birjar I sept ech virterm 13 jan Aberopa denna tidning
Anmiil i tid! Anno migra platser kvar, — Glasgatan 23, Képing. Tel. 113 14
INGVAR LILLIEROTH®, civilingenjir, eektor

STATENS TEKNISKA FACKSKOLORS

intr.prov i matem., fysik, kemi (40 prov). Pris 4: 50.

SKANSKA SKOLFORLAGET — MALMO

A

* TfA:s ANNONSER ger resultat 1! *x
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Sju landers . . .
(Forts. fr. sid. 25.)

anslutning till tavlingsbestammelserna.
Annu dr det inte forsent att vara med
och tidvla om de fina priserna. Det &ar
niamligen de fem bidsta minadsresulta-

ten som raknas.

Diplom tilldelas alla

som nir minst 25 poang i tavlingen,
Etappsegrarna fir gulddiplom och de
fem som kommer ndrmast dirvefter far
silverdiplom. Det finns alltsi manga oli-

ka

chanser att fia diplom.

Resnltatet av forsta manadsetappen
blev foljande:

1)
2)
3)
1)
5)
6)
7)
8)
9)
10)
11)
12)
13)
14)

Stig Nar, Dala-Jiirna ................ 83
Bertil Pettersson, Skillingaryd ...... 82
Gunnar Eriksson, Lit ........... e |

G. P. Burstrim, Skelleftedt ......c00. 87
Anders Gunnarson, Orebro ,,........
Gista Karlsson, Sundsvik .. ....... 22

Hilmer Larsson, Fredriksberg ...... 2
Bertil Eriksson, Niilden ....... avanal W
Knut Nordqvist, Esliv ........ A L el - -
Ingvar Ekdahl, Vallby-Salarp ...... 2

Henning Svenssan, Astorp .......... 19
Stizg Larsson, Rad& ......... 16
Arne Elmgren, Halmstad ... | 53
Gunnar Sterner, Djurshelm ......... 13

~
Bertil Pettersson, Skillingaryd fick higsta

mijliga kvalitetspoling fiér denna
mottagningen pa kanal 4 av den
testhilden den 9 maj ki 1054,

15) Rune Peterson, Viirnamo .., ......00.
16) Curt Lundqvist, Lund ., ..., e PR 4
17)  Sture Lindstriim, Wiirnésand ,,......
18) Bo Johnson, Giteborg ........ wae
19) Stig Rylander, Forsbacka .....

20) Tage Johansson, Loverslund ,,......

Jubileumsrikstavlingen

bild frin
italienska

Artikeln om Jubileumsrikstivlingens

prisutdelning samt den fullstindiga pri

S=

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

antager elever i aldern 15—17 &r for finmekanisk utbildning till verklygsarbetare,
instrumentmekaniker och maskinreparatérer.
Nya kurser bérja den 30 september 1957. Iniradesansékan skall vara insand fare

augusti ménads ulgang.

Prospekt med narmare upplysningar sandes pd begdran,

TELEVERKSTADEN NYNASHAMMN

Var god siind mig Edert prospekt samt formuliic for intriidesansokan till verkstadsskolan,

f .
s Rl L s P Pl

BoStadsadress: L.seussoscsanisssssresnsssissaissssssssnsssusssssssnessesessssresenense

PostR@ress: . Ji.ciiiisdidicstigeslsnsisssoinsnsonsuvisspnnenssdnsasfonassevns

TFA 13

Till Teknik fir Allas Eterkliubb,
Box 31 37, stockholm 3.

Bestiiller hiirmed filjande. Likvid kr
har insatts pd postgirokonto 157092,

vvv. ®X TFAE:s Kortvagstabell 4 2:75 4
porto 13 ire.

vo.. 8t Medlemsnial & 2 kr portofritt,

Rapportkort i flerfiirgstryek & 15 ére

(porto 10 Gre for 10 st, 20 ire/50 st, 25

dre/100 st tillkommer)

.... 8t Rapportkort med engelsk text,

..+. 8t Rapportkort med spansk text.

.... 8t Rapportkort med portugisisk text.

Diplom fir DX-framgingar: (bestyrkt
forteckning Gver erhiilina QSI. bifogas):

«+v. 8t Diploem for QSL frin 25 olika lin-

ilel:"o (0B8] Ej olika stationer).

ver. 8t Silverdiplom fir QSL friin 50 olika
liinder. 1:75.

vess Bt Gulddiplom fir QSL frin 75 olika
liinder, 2: —.

ve.. Bt 100-liinders diplom, TEFAY s Ligsta
utmiirkelse. 2: —,

vs.. 8t Fantomantenn 6:50 (4 porto 75
ore).

Teknik for Allas Efterklubb

— Vairldens storsta DX-klubb —
Gratis medlemskap och manga formaner

ves. 80 Kopplingsschema Torn E. B, 2:
(+ porto 10 ire).
surplusmateriel : (Gverbliven krigs-
materiel som sliljs till starkt re-
ducernde priser):

«ss. 8L Trafikmottagare Torn E. B, 250: —,

we.. St Elektronrir RV 2 P 800, fabriks-
fiirska, passar till KWEA och
Torn E. B. Telefunken. 10: — kr

pr st (4 porto).

«so. 8t Jack, kontakt for t ex. extra hig-
talar- och hirtelefonutiag.

(4 porto 50 ire),

Bll TFAE-medlem gratis!
Anmiler mig for gratis medlemskap 1
Teknik for Allas Eterklubb och dnskar
utan kostnad erhilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkdép av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pi
TFAE:s DX-bulletin och TFAHE:s popu-
Liira rapportkort. (Giir ett kryss i rutan

Do o

hiir intill om medlemskap dnskas.) O

NATN sovavicssccissssnnavansnabpsisvsses .
BoBtad ieiecissesdosrassssvntrnnsnsacaians
Posbadr.. iy itecvins SRS AR P 1TrA 13

(Skriv tydligt!)

TFAE:s Korivagstabell
Billig och bra handiedning for DX-are
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SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 oktober. Den som
nar hogsta sammanlogdo poangsumma under
fem av sex ménadsetapper koras till slutseg-
rare och svensk mastare. Andra etappen slu-
tade 15 juni och den 3:e pagér till 'IE juli.

Fotografier av TV-bildrutor fran andra etap-
pen ska inséndas till TV-DX-SM senast 1 juli
och fér andra etappen senast den 1 aug. 1957.
ilderna poangbedoms av tavlingsjuryn enligt
féljande:

10 poéng erhélles for varjie motiagel land.

| poang fér varje uppfattbar bild, som iden-

tifierats, dock hogst 10 antalspoéng per

land och etapp.
Extrapoang kan dessutom erhéllas:

1—3 extrapoang for god bildkvalitet (skdrpa
och storningsfrihet).

1—3 extrapoang for mottagning frén sandare
som visar sig sarskilt svar att fanga.

Pa baksidan av varje insént foto sl?a anges
deltogarens namn och fullstandigo adress samt
datum och klockslag for mottagningen. Dess-
vtom ska onges pa vilken kanal mottagningen
skett och om &ven ljudet vppfattats. Om méj-
ligt bér det land fran vilket mottagningen
skett noteros.

SM galler individuell lavlan och samarbete
mellan tva eller flera personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderna ska insandas etappvis. De
star till tavlingsledningens fria disposition.
Utvalda bilder publiceras i TIA under tav-
lingens géng.

AL/
7%

H
=
=

PRISER

1:a pris Komplett antennulrustning for TV- :
Dx-moﬂugnin% bestdende av 2-vanings bred
bandsantenn Winegard Super Ceptor for mot-
tagning inom alla kanaler, CDR automatiska
antennrotor, antennmast med alla tillbehor,
kabel och isolatorer jamte Svriga detaljer for
monteringen.

2:a pris CDR Avutomatiska antennrotor - i
elfenbensvit képa.

3:e pris Winegard Super Ceptor bredbands-
antenn.

Dessutom yterligare 25 priser.

Priserna skankta av Centrum Radio, AB Gyl-
ling & Co.

Gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttav-
lingen och till etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelos de 25 darnast framsta i slutavlingen
och till de 5 nast framsta i elapptaviingarna.
Bronsdiplom ftilldelas &vriga :allcgcre som
nar sammanlagt 25 podang | sluttaviingen. E

s s e

listan har tyvdarr mast std 6ver till nista
nummer. DA publiceras ocksa ett repor-
tage fran Hofors Ungdomsskolor.

Monarscoot
(Forts. fr. sid. 17.)

deln, var ovanligt klyftigt konstruerade
och tog praktiskt taget ingen som helst
stiérre plats. Aven locket till bensintan-
ken var placerat i detta utrymme under
sadeln,

Signalhornet viasnades lagom hogt och

strilkastaren hade fullt tillfredsstillan-
de effekt. En trevlig och praktisk liten
detalj var portféljkroken som satt under
styret.

Monarscooten #r en trevlig blandning

av skoter och moped som faktiskt har en
hel del finesser man inte upptéicker forr-
in efter en lingre tids anvandning.



Arets sensation pa tunga lastvagnsmarknaden

VOLVO TITAN

Den traditionella boggin med driv-
och lopaxel dkar lastférmagan men
forbittrar knappast vigegenskaper-
na — snarare tvirtom — och vid
tomkérning lyfter man dirfor i regel
upp lophjulen. Vill man samtidigt
oka lastkapaciteten och forbiittra
viigegenskaperna, bor man vilja en
Volvo L 395 Titan — Volvos stirsta
lastvagn — utrustad med FDB, dvs.
fyrhjulsdriven boggi. FDB ger denna
kraftiga vagn — som har en tagvikt
av 32 ton — terrangfordonets for-
maga att ta sig fram pa daliga, sliri-
ga viigar, i gruvschakt och i svartill-
gangliga grusgropar. Vid landsviigs-
kiorning ger FDB bittre viggrepp,
littare styrning, hogre medelfart
och okad backtagningsformaga.

GUMMILAGRAD BOGGI

FDB-boggin ir fyrhjulsdriven. Den
dr helt gummilagrad. Lastens hela
tyngd vilar pa fyra lastgummikuddar

(1), som sammanpressas och ntvidgas
allt efter belastningen och vighanans
ojimnheter. Roérliga utjimningsbal-
kar (A) fordelar trycket mellan
axlarna. Axlarnas rorlighet gor det
littare for hjulen att stilla sig ratt.
Samtliga sviingpunkter #r gummi-
bussade (2—5), och boggin behidver
diirfor aldrig — och kan heller inte
— smorjas. Torsionsarmar (B) mot-
verkar bakaxlarnas inneboende ten-
dens att vrida sig framat eller bakat
vid start och bromsning. Allt detta
samverkar till smidig foljsamhet och
dicksekonomi utan motstycke. —
Tryckluftshromsar dr standard.

ryrhjuls
D riven
B ogoi

Fordelar:

okad tagrikt ger okad
last

bitire vigegenskaper
bittre backtagning
minskat dickslitage
boggilyft obehovligt
ingen boggismorjning

FYRHJULSDRIFT

Drivaggregatet bestar av tva bak-
axelviixlar. Pa den friimre sitter
dessutom en fordelningsvixellida
(C), fran vilken en kardanaxel (D)
gir till den bakre bakaxelvixeln. I
fordelningsviixellidan sker dessutom
en nedvixling. I fordelningsvixella-
dan finns en differential, som forde-
lar kraften mellan de biada bak-
axlarna och utjimnar belastningen.
Differentialen, som ir lisbar och
litt in- och urkopplas under ging
frain instrumentbridan, gor Volve
Titan FDB siirskilt vil limpad for
slirigt viglag.

VOLVO TITAN

FDB

Volvo=-kvalitet — ett varde som varar
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FP3 (20° Bch.)

— sommarfilmen !

HP3 (34° 8ch.)

— allroundfilmen!
Sch.)
Viirldens snabbaste film!
Pan F (25° Sch.)
Ultrafinkornig smébildsfilm!

| I. F 0 n D — filmen for fotofulltriifar!

HPS (37°
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Varfor Ni skall vilja
ILFORD

Dérfor att den fyller alla de
krav som kan stillas pd en
bra film!

® Den fr finkornig
Den ir viil firgkorrigerad

Den finns 1 onskad has-
tighet

® Den har stor exponerings-
latitud

Den #ir jimn 1 kvaliteten

Agaren testar bilen

(Forts. frdn sid. 15.)

kuum bakom rutan. Karossen kan man
som pa de flesta bilmérken alltid klanka
litet pd. Den kunde vara nigot mera
skrammelfri.

E. Lackeringen verkar inte sirskilt
bra, men det &r ju ingen ovanlighet pd
moderna bilar.

Har er bil ndgra sdrskilda fordelar?

A. Forst och friamst accelerationen
och vidgegenskaperna, som dr topp. Och
s& naturligtvis bromsarna, som helt mot-
svarar fartresurserna. Bagageutrymmet
dr det storsta jag sett i en sportvagn
nédgon ging. En sak som sdrskilt upp-
skattas vintertid dr den lostagbara hard-
topen. Den &r enligt min uppfattning
absolut vird sitt pris.

B. Den dr mycket lattkérd, samt, skul-
le jag tro, den snabbaste wvagnen som
finns i den prisklassen.

C. Accelerationssnabbheten vid omkor-
ningar. De laga priserna pé reservdelar
och reparationer. Ja, s den goda brins-
leekonomin, férstds. En annan férdel ar
den stora bensintanken som rymmer 57
1. En fyllning rdcker Stockholm—Ko-
penhamn.

D. Accelerationen sitter jag friamst.
Sidrskilt under helgtrafik marker man
fordelen med den. Man kan knappt tala
om nagra omkorningsstrickor med den
hir vagnen. Fjddringen dr perfekt och
lagom hard. Bilen dr mycket understyrd.
Den gir som pa ridls och man bér inte
hilla i ratten utan bara liksom ha hin-
derna over den. Men nar man kor sakta
ir den i gengild s& mycket mera tung-
styrd och det dr forstas en liten nackdel
vid stadstrafik, men man kan ju inte be-
gira allt p4 en ging.

E. Jimfort generellt med andra bilar
har TR3:an enorma fordelar genom sin
snabba acceleration, hoga marschhastig-
het, perfekta bromsar (den har beskriv-
na vagnen dr utrustad med skivbromsar
pA framhjulen) samt sagolika vidghdll-
ningsegenskaper, De sistnamnda har jag
haft tillfalle att prova under en tra-
ningskorning pa racerbanan i Zandvoort
i Holland och jag méste tillstd att de
dvertriffade mina forvintningar. Be-
triffande ovriga fordelar kan namnas
det stora bagageutrymmet, vagnens
méangsidighet samt att nadstan allt ar
liattillgangligt under motorhuven.

Trivs ni med er Triumph Sport?

A. Ja, jag trivs utmirkt med den.

B. Absolut, ja!

C. Ja, mycket bra. Kan f.n, ej tinka
mig nigon annan bil, som ger mig si
mycket.

D. Ja, jag stortrivs.

E. Utméarkt. Kan man gora annat med
en sportvagn med ovanndmnda egen-
skaper?

Vilka forbattringar vill ni foresld?

A. Forstarkning av stotdamparfiastena
bak. Och s hissbara fonster i dorrarna
i stdllet for de wvanliga sidostyckena.
Litet trevligare inredning skulle inte
heller skada.

B. Storre sido- och bakfonster pa
suffletten. En lang forare far sitta och



Fantastiska

maojligheter for

TV-DX/

TV-DX-mdister-
skapen vanns med
Winegard Super

Solfliicksmaxima ger biittre mot-
tagning dn ndgonsin!

Jonosfarskikten uppladdas nu kraftigare &n pé 10 &r och reflekterar TV-
signalerna fran avldgsna sdndare tillbaka mot jorden. Ofta uppfangas
TV-bilder frén séndare p& 150—200 mils avstdnd, sdsom frén Ryssland,
ltalien, Schweiz, Tieckoslovakiet, Belgien, Tyskland, Holland m. fl, lander.

. .
Nu kan fascinerande TV-bilder
» = Spannande evcncmanélg Si u!lizz‘xdsk T}{; [&ngt‘zis o[ta;:'
Sverige med Winegard Super Ceptor. Har en dramatis
fangas fran fjarran lander! il

Amerikanska sensationsantennen

WINEGARD SUPER CEPTOR
vann USA-masterskapen i TV-DX

Super Ceptor ger enastdende resultat. Vinnaren av USA-mdésterskapen
i TV-DX 1956, Robert Seybold, N.Y., fdngade e mindre &n 290 sta-
tioner med Super Ceptor, belégna bl. a. i Brasilien och Venezuela. Aven

antennrotor

Utrustad med den férndm-
liga CDR antennrotorn av-
sbker antennen automatiskt
horisonten och stannar i &ns-
kad position. Kompassros
ger snabb och exakt install-
ning.  Ljus-

framgdngsrika svenska TV-DX-entusiaster rekommenderar Super Ceptor.
A5-5L4 1 van. Kr 197:50 AS5-2x5L4 2 van. Kr. 395: —

(PERMA-TUBE)

Teleskopmast ger stdrre rackvidd

Perma-Tube antennmast i teleskop-
utférande ger en antennhdjd av upp

och ljudsig-
naler signa-
lerar att ro-

till 15 m. Idealisk vid TV-DX-mottag- torn &r i
ning. Dess Elunsunde Vinsynitefinish funktion.
stoppar effektivi mot all vaderlek.

A5-T30 Héjd 9 m Kr. 110: — Komplett

»Elektro-lins”-fokuseringen med 13 direktorer ;
har extra hig verkningsgrad och ger bilden | AS-T40 Héjd 12 m Kr. 145: — | A5-AR2B  med brun kapa Kr. 345: —

utomordentlig skirpa och briljans. A5-T50 Héjd 15 m Kr. 195: — | A5-AR2V  med vit képa Kr. 360: —
Fraga efter Winegard Super Ceptor och CDR antennrotor hos Er radiohandlare!

Generalagent STOCKHOLM GUTEBORG MALMO

AB GYLLING & Co “wisi™  ™uvue™  u%w



ducka fér att se ut genom sidorutorna,
Instrumentbelysningen skulle vara reg-
lerbar.

C. Biittre tdtning mellan kaross och
dérrar, Bittre domkraft och béttre an-
bringningspunkt fér densamma. Andra
dérrar med hissbara fonster i stéllet for
de piknidppbara sidostyckena med rutor
av plexiglas.

D, Fillbar vindruta. Helst skivbrom-
sar runt om.

E. Vindrutespolare som standard samt
en avskdrmningsanordning framfér ky-
laren i form av klaffar vilka dr regler-
bara frin forarplatsen. En vanlig rull-
gardin orkar p.g. a. vindtrycket inte
rulla ner utom vid laga farter. Lacke-
ring av bittre kvalitet.

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sarskilt virde pd?

A. Vixellddan, som bortsett fran den
osynkroniserade ettan #r en ren frijd
att hantera. Bromsarna dr ju odksa
mycket fornimliga, men det har jag ju
redan ndmnt. Jag vet inte om motorns
stryktdlighet gir in under den hir ru-
briken, men jag skulle vilje belysa den
med ett exempel. Vid en kiorning pa kon-
tinenten avverkade jag 450 mil pd en
vecka med en marschhastighet av mellan
150—160 km/tim utan att motorn sa
mycket som knystade en ging!

B. Att vagnen dven pi vintern gir att
fi varm och i det ndrmaste dven drag-
fri. Vill man ha den #nnu mer ombonad
finns det ju en avtagbar hard-top att
kopa mot extra kostnad.

C. Den kraftiga ramen gor bilen mye-
ket stadig. Oppna bilar &r annars for

veka, och skrammel bérjar snart gora
sig mirkbart. Min Triumph dr fortfa-
rande skrammelfri efter 4 300 mils kor-
ning i skilda viglag. Bensintankens pla-
cering over baxaxeln i stillet for ldngst
bak i vagnen, gior att koregenskaperna
ej varierar sa mycket vid olika tank-
innehall. Den hard-top, som man kan
montera pa vintertid ar en forndamlig
lésning pa problemet: var ska man i
Sverige gora av en cabriolet vintertid?
Jo, man gor om den till en tdckt sport-
vagn!

D. Det finns egentligen ingenting
sdrskilt. Hydraulisk koppling &r ju inte
si vanligt, men heller ingen speciell
finess.

E. Se ovan om bilens fordelar!

Vad kan giras for att fd bilen
trafiksikrare?

A. Backspegel som tdcker storre om-
ride. Lidngre rdckvidd pa stralkastarna.
Jag har sjdlv litit byta lyktinsatser pa
min bil.

B. Som jag redan namnt, bdttre sikt
nér suffletten dr uppfilld. Battre stril-
kastare. P4 min vagn dr fjdrrljus in-
monterat.

C. Bilen ér synnerligen trafiksiker vad
kérning och viagegenskaper betridffar.
Déremot &r det simre stillt med passa-
gerarnas sékerhet. Det forsta man gor,
ar att skruva bort det stdlhandtag, som
sticker rakt ut fran instrumentpanelen.
Detta handtag sitter precis didr passa-
gerarens ansikte kommer att befinna sig
d& bilen hastigt bromsas eller stoppas.
Dessutom loper en hard, utstiende sarg
runt instrumentbrddan. Denna sarg
skulle vadderas.

D. Ingenting tack vare understyrning-
en och de bidsta trumbromsar man
kan fa. :

E. Lita inmontera fjarrljus och md-
tesljus samt ev. konvex backspegel.

Trivs er fru med bilen och kir hon den?

A ———
B. Ja, min fastmé trivs utmirkt med
den och kor den dven.
C. Jo, hon uppskattar mijligheten att
fA sol och luft.
5 D. Hon bide trivs med den och kiér
en.
E. Hon trivs utmirkt med den, men
kor den inte — &nnu,

Hadller reklamen vad den lovar?

A. Ja, framfor allt ndr det géller mo-
torn, di den faktiskt &r tagen i under-
kant.

D. Ja, det gor den.

C. Jag har i Sverige inte mirkt nagon
reklam for denna bil. Entusiasterna hit-
tar vil reda pA bilen @ndA.

D. Ja, det gor den.

E. I Sverige gors ju ingen reklam for
Triumph Sport. Den reklam jag sett i
engelsk fackpress anser jag dock halla
vad den lovar.

Vad dr er uppfattning om
sikerhetsbalten?

A. Inte lampligt fior 6ppna vagnar,
men absolut att rekommendera till
tiackta.

B. Alla tdckta vagnar bor absolut ha
sakerhetsbilte, dock ej Oppna sport-

vagnar.
(Forts. pd sid. 86.)

SOM HITTAT!

5:—

Ja, kr. 28: — for denna fina kvali-
tetskikare — utrustad med first-
klassiga, antireflexbehandlade, op-
tiskt slipade linser — det ir verk-
I inget pris som svarar mot
kikarens verk viirde! Foir att
fiven under L ongen trygga om-
sfittningen utfirsiljer emellertid viir
optiska specialfirma denna kikare
med fi lig, kontrollerad kvali-
tetsoptik s otroligt billigt. — Fir
all del — betala giirna mera fir en
kikare, om NIl vill — men var inte
gl sliker pA att den fir den skull
fir forsedd med biittre linser iin den
vi nu erbjuder Er!

8:—

Det lir linserna som gor kikaren! —
I detta fall ro de dessutom kombi-
nerade enligt Gallleis system, vilket
i forening med de stora 50 mm
objektivlinserna betyder higsta
mijliga ljuskiinslighet 1 jimfirelse
med ett terrestriskt eller prisma-
tiskt system. NI kan r8kna med god
sikt iven vid skymning eller I min-
sken, — HEnbart viiskan skulle vara
viird niistan vad kikaren nu kostar
— men for proportionernas sknll
limnar vi fiven denna till ett fynd-
pris av kr. 6: — (fem kronor), och
dA Ar det indA en elegant viiska i
dikta liider — ingen billig imitation!
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Tro e heller att kikaren firstorar
obetydligt — rilknar NI efter skall
Ni finna, att den forstorar synfiiltet
Over 15 glnger.

Ovriga tekniska data: 1) Over 25
stadiga ligen fir god synskiirpa. 2)
Liitt bAde att blira och att hiilla —
vikt endast 330 gram. 3) Modern,
smiicker, linjeren form — bekviim
och praktisk att handskas med. 4)
Instiillning fér olika avstind mellan
dgonen,

GARANTI! — Om Ni inte blir néjd,
ja, stormfoértjust, ndr Ni fdr se den-
na kikare i verkligheten och fram-
férallt ndr Ni provar den, returnera
den helt enkelt till oss, och vi beta-

lar tillbaka pengarna utan knot,

villigt och glatt.

NYTT! NYTT! — Det fir nfigonting
helt nytt att en anviindbar kikare
gliljes sfi billigt. Att en kontrollerad
kvalitetskikare siiljes s billigt in-
nebiir diirfér Ingenting mindre fin
en sensation! NI som tiinker och
handlar férnuftigt férsummar diirfér
ej att draga fordel av detta enastd-
ende specialerbjudande medan det
#nnu giller. Insiind redan 1 dag
vidstiende kupong! Det kan NI
aldrig forlora pAA, men Er vinst p&
affiiren blir higst betydandel

TILL OPTISKA KONTROLL-ANSTALTEN

Skvadronsgatan 20, MALMO

st. kikare & 28: — + viiska & 5: — att betalas

tryk viskan om denna ej Onskas). Returnerar jag varorna inom 8 dagar

Hilrmed bestiiller jag med full returriitt ......
skall jag ha pengarna tillbaka.

mot postfirskott. (8

Vg PR L ST e 5L O A\ SR o O Y RS HIO T S P TR T I A e B | R

Adress:

TfA 13
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NKI éppnar nya mijligheter for tekniskt intresserade!

Det behiver inte t(a
mer dn J3=3 ar.

Ni som har intresse for teknik och vill framdt har
mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKI-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pa 3-5 ar.
Viigen kan ga i etapper Over formans- och verk-
miistareutbildning eller direkt pa NKl-skolans
ingenjorsexamen. Under hela studietiden kan Ni
behalla Ert forviirvsarbete, NKI-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lonedkningar
under studietiden. Mer in 100-talet ingenjorer ut-
examineras arligen vid NKI-skolan,som iir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer.

O Mmaskinteknik O Byggnadsteknlk

[0 wverkstadsteknik a Vag- och vattenbyggnods-
O Gjuteriteknik toknik

[0 Motorteknik [0 Kemi och kemisk teknologl
O Bitteknik O rvextilteknik

O Fiygteknik O vré-, cellulosa- och

[0 wvidrme och sanitet poppersteknik

[0 Etektroteknik [0 offert och farsilining

O Radioteknik [0 produktion och person

teknisk studie
handbok

Denna nya handbok

frin NKI iir en verklig Nm TEKNISK UTBI
*guldgruva" fér Ersom

vill komma fram pé \
det tekniska féiltet, Déir

far Niutférliga besked

om vad man idag ford-

raraven férman, verk-

miistare eller arbetsle-

dare pa 16 olika fack-

omraden. Ni fir veta

hur Ni kan snabbast

utbilda Er for vilken

av dessaellerandra be-

fattningar Ni onskar,

och Ni fir ingdende in-

formation om nya gi-

vande framtidsomra-

den, siisom plast, radio,
radar, television m.m,

Sand frikupongen harnedan
redan idag. Ni far da om-
'!. . d-n- Adlak Ak ak

som intresserar Er.

rur mon blir

s
'*f’, .
Hur man hﬁr E
HSG ENJ 0R 3

ingenjér visar hur Ni genom
fritidsstudier kan skaffa Er ingenjors-

kompetens och avligga NKI-ingenjors-

examen.

Sind mig utan kostnad tidskriften "Pi Fri-
tid" for ett ir, NKI-skolans nya kursprogram
och den studiehandbok jag merke.rs: med X.
O Hur man blir ingenjor
O Teknisk utbildning

Onskor Ni upplysningar om ndgot sdrskilt
@imne eller kurs — skriv det i rutan hér nedan.

L Jag onskar upplysningar om

T L L L
(Namn)

xupp UT | kanten | (N

L L srssmEnenenn

(Bostad)

TEKNIK for ALLA 28/6 1957

FRIKUPONG  (on postes ston kuvert och utan fimérke)
N I DN BN W <UPP UT | KANTENI

| prahare t
- 3
TIL | e |
NKI-SKOLA

S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Svarsforsindelse
Tillstind or 104
Brockhelm 12
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Pa vag fran USA
Nationale: NC=109

Amatormottagare, frekvensomride 540kc-40Me
Kalibrerad bandspridning pa amatérbanden.
11 rér, SSB, BFO, Antenntrimmer, S-meter,
hortelefonuttag, storningsbegransare, stand by
kontroll, tonkontroll, selektivitetskontroll, kri-
stallfilter, separat hogtalare.

ARM Pris kr 1.265:=

Viirtavigen 57 e Stockholm e Tel. 630790

Firma

Joban Lagercrantz

1500 hobby-

uppslag
for en krona

Ett register upp-
tagande 1 500 hob-
byuppslag, publi-
cerade {1 Teknik
fir Alla for firen
1847—1956 erhiilles
mot insindande av
1 kr i frimfirken
och namn och
adress pA nedan-
stiende kupong.
NN EN NN
Till Teknik fér
Alla, Box 3137,
Sthim 3.
Siind omg#ende
Teknik fér Alla
nr 1Arg. 1957 med
1500 hobbyupp-
slag, 1 kr bifogas
i frimfirken.

. TTA 13

"Var god textal

INETININ: (595 50000 0% SMISH 60 v b Fiae b v it A o
Bostad
Postadr.

Dinky

Supertoys

Nr. 642
Tankbil med tryckpump

Originalet till denna Dinky Supertoy r en sexhjulig Royal Air
Force tankbil, som anviindes i& flygfilten till péfylining och
tomning av flygmaskiner. Tanken rymmer |I. liter, och
pumpen har en kapacitet av 2.200-2.700 liter | minuten. Modellen
ar lackerad | ** Royal Air Force blitt '' med dess runda mirken
framme pa fGrarehytten. Bogserkrok finnes baktill och férare |
forarehytten, Lingd ca. 140 mm. Kr, 6.75.

Dinky Toys Nr. 455

Trojan
skapvagn
“ Brooke Bond Tea ™

Denna i England si populira skipvagn — en vanlig syn &veralit i
landet-har nu fitts in Dinky Toys motsvarighet. Detar en skl?mn av
mirket ‘‘ Trojan ", lackerad i klarréd firg med namnet ‘' Brooke
Bond Tea ' i vitt pd bida sidorna. Lingd 86 mm. Kr. 2.40.

Fortsatt att samla

DINKY TOYS

Distribueras

i Sverige genom:

Ludvig Wigart & Cos A.B.,
Helsingborg.

TILLVERKADE | ENGLAND AV MECCANO LTD. BINNS ROAD, LIVERPOOL 13,
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C. Jag har sikerhetsbilte av riadd-
ningskdrens modell. Dessa bilten ar
dock krangliga att ta pa for opraktiska
passagerare, varfor man gérna slarvar
med anvindandet. Man maste soka hitta
pé ett bilte som #r bra ur si maéanga
synpunkter som majligt och sedan gora
detta bilte till standard pi alla bilar.

D. Jag har inget sddant, men det ar
klart att det dr bra. Men kér man or-
dentligt och haller uppsikten tillrdckligt
langt fram lidngs viagen tror jag man
klarar sig lika bra utan.

E. Sikerhetsbilten anser jag vara en
billig livférsdkring. De borde vara mon-
terade i alla bilar.

1000 TV-bildror...
(Forts. fr. sid. 7)

For detta anvands en suspension av lys-
dmne i vattenglaslésning. Den héarur ut-
fdllda kiselsyran avsitter sig tillsam-
mans med det i vattenglaslosningen upp-
slammade lysdmnet i kolvarnas botten.

Kiselsyran &aldras snabbt, far fastare
konsistens och Astadkommer fast for-
bindning mellan lysimne och glasvigg.
Nu kan den overblivna vatskan forsik-
tigt tippas ut och den nu med ett ly-
sande skikt forsedda kolven forsiktigt
torkas. Tillsammans med det just be-
skrivna anbringandet av ljusskiktet sker
detta i en enda stor automatmaskin,
langs ett kontinuerligt lopande band av
12 m ldngd och 4,56 m hojd.

* Vid ett bildrérs anviindning kan stré-
elektroner ladda upp glasviggen, si att
elektronstrilens forlopp stérs. For att

i stjarnklass . ..
En BYGGSATS till UKV-KV-

som ticker hela UKV-
moﬂagare och kortviigsbandet,
Med denna 3-rérsmottagare kan Ni lyssna
pA FM- och TV-ljud, brandkfr, taxiradio
och kortvig.

Byggsatsen levereras komplett med obor-
rat chassie exklusive higtalare,
Beskriven 1 TfA nr 22

Bestilln.-nr X 31. .
Netto KF -....... 14:-

NYHET!
TV-FM-konverter
fér kanal 4 i byggsats

En blandartillsats med HF-steg fir att
omvandla TV-ljudkanalen till UKYV-ban-
det, s -att virt "program 3" kan av-
lyssnas | en vanlig FM-apparat utan ond-
digt slitage pA TV-apparaten.

Best. n:r X 750.. Kompl g

byggsats. Netto Kr, ... 32-50
Liimpligt niitaggregat f6r ovanstiende, om
gpiinningar ej kan uttagas frin ordinarie
apparat.

Best. n:r X2751, Er, .... 35:—

Nar det giller byggsatser — kon-
itakta ELFA — ledande i branschen

ELEA 22 2

Holllindargatan 9 A, Box 3075
Stockholm 3. Tel. 240 280




undvika detta dr kolvens inneryta delvis
overdragen med ett ledande svart skikt,
som dessutom far overta uppgiften att
tillfora hogspénning frin anodkontak-
ten till elektrodsystemet och férhindra
storande ljusreflexer fran den speglande
glasviggen, For att anbringa detta svar-
ta skikt anvinds en grafikuppslamning.

Aluminiumspegel

Vid ett senare tillverkningsforlopp
overdras vid de flesta typerna av
bildréren baksidan av lysimnesskiktet
med ett tunt skikt av speglande alumi-
nium for att forbéattra ljuseffekten. Det
av naturen korniga lysidmnet erbjuder
dock harfér inte nagot bra underlag. Man
kan emellertid skaffa sig den erforder-
liga jaimna ytan genom att anbringa en
plastfolie av mindre &n en mikrons
tjocklek over ljusskiktet.

For att skapa en sidan plastfolie an-
védnder man ett knep. Man hiller pi en
viss mingd vatten over skiktet. Sedan
vattnet kommit i stillhet hélls en plast-
16sning pé, som likformigt breder ut sig
over vattenytan. S& snart den storsta
delen av det organiska losningsmedlet i
plasten avdunstat, hills wvattnet bort
fran det nu tillrdckligt fasta plastskik-
tet, som ldgger sig over lysimnesskiktet
och bildar en jamn, plan yta.

Att sedan genom en forgasningspro-
cess Astadkomma en aluminiumbeldgg-
ning pd detta plastskikt dr relativt en-
kelt och i Gverensstdmmelse med gédngse
metoder for att anbringa speglande hin-
nor i vacuum. For att dstadkomma en
sA jamn tillverkningsprocess som moj-
ligt, anviands en karusell med inbyggda
evakueringsenheter och forangningsan-
ordningar.

Upphettning forgasar plasthinnan

I anslutning till anbringandet av den
svarta beliggningen eller eventuellt ock-
sd aluminiumspegeln, utsidtts skikten i
kolvarna for en upphettningsprocess.
Detta sker i en ugn av 30 m ldngd vid
temperaturer upp till ca 380° C. Kol-
VArna passerar genom ugnen via ett
transportband. Genom upphettningen
blir kiselsyran i lysdmnet vil befriat
fran vatten och dess bindande formaga
forbattras.

Vidare drivs genom upphettningen
fordngbara fororeningar i den svartande
beldggningen pad insidan av kolvvaggar-
na ut ur kolven och dessutom blir den
for astadkommandet av aluminiumspe-
geln anbringade plastfolien forbriand.

Upphettningsprocessen har ocksa stor
betydelse for en rationell kontroll av
bildrorsframstéllningen. Ty det finns
skdrmfel, som framtrdder hos de be-
handlade kolvarna blott vid upphett-
ningen till hogre temperaturer. Utan
denna upphettning skulle dessa fel inte
kunna gora sig mirkbara forrin efter
evakueringsprocessen, vid vilken kolvar-
na for att dstadkomma grundlig avgas-
ning upphettas till ca 400° C. I si fall
skulle dessa skdrmfel avsevidrt fordyra
tillverkningsprocessen.

Sedan sdlunda sjidlva kolvarna ar fir-
digbehandlade, sker insméltning av elek-
trodsystemet och evakuering i likasa
niastan helautomatiska anldggningar.
Slutligen utsétts de fardiga bildrboren
for omsorgsfulla elektriska och optiska
prov. Fore leveransen lagras roren i
flera veckor for att slutligen ater ut-
sittas for elektriska prov, innan de an-
ses definitivt klara att lamna fabriken.

NYA MODELLER
GAMLA PRISER

250 cc JAWA-TROFE
350 cc JAWA-SUPERSPORT (2-cyl)

@ med insugljuddédmpare och ny avgasljudddmpare, som tys-
tar motorbuliret, hdjer motoreffekten och minskar bransle-
férbrukningen.

® ny framgaffel med 150 mm fjGdring.

e ny valformad dubbelsadel, elegant lackering i svart och
flera andra nyheter.

® De gamla exceptionellt liaga priserna giller for drets hypermoderna
modeller.

— Tack for akturen! Alla tiders mc! A sa tyst den garl
— Visst! Insugddmpare — ny sorts avgasddmpare,
liudlés kedja & de ena me de andra.

175 cc JAWA-Duo .....
den ldtta, starka motorcykeln for tva

250 cc JAWA-Trofé ..... Kr. 1.975:—
med de méanga é-dagarstriumferna

350 cc JAWA-Supersport. Kr. 2.275:—

Generalagent:

AB E. FLERON

Malmd tfn 723 85, Stockholm tin 63 01 75, Géteborg tin 15 09 04,
Sundsvall tfn 119 91.
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LODKOLVAR
DO Watt v iveninseaniiiinees degand + Kr. 0.50
2 L e e o w 1450
Finnes for 127 eller 220 volt. 1 iirs garanti.

ELMEKO

Paradisgatan 18, GOTEBORG

pA Er uppfinning genom

Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 6, Bromma, Tel, 2557 74
Upplysningar mot porto,

~» Sik PATENT
7

Nytt n:r av DX-RADIO |

Viigledn. fir kortvAgslyss-

nare. DX-tips, kortvigsta-

bell m. m. Provex, mot 0: 30.
e Box 5083, Sthlm B,

\., —

Radion
hors bdattre!

TFAE:s Fantomantenn &r en
effektiv inomhusantenn som kan
sdttas upp osynligt bakom méb-
lerna. Den har ménga av utom-
husantennens férdelar, men &r
billigare och lattare att sétta upp.
En antennstump liggande pd gol-
vet eller fastsatt i virmeelementet
medfor storningar. Fantomanten-
nen silar bort dessa storningar.
En idealisk antenn for alla!

Till TFAE, Box 3137, Stockholm 3

Hiirmed bestiilles st Fantom-
antenn. Likvid kr 6:50 pr st + porto
75 dre har insatts pd posgirokonto 157902,

Ferdinand Porsche j:r . ..

(Forts. fr. sid. 8.)

medfér okad sikerhet genom mbjlighet
till t. ex. snabbare omkdrningar.

Frdga 2: Anser Ni att den nuvarande
europeiska smébilen av t.ex. Volks-
wagens storlek &r den ideala storleken
for smébilar?

Porsche: Nir Volkswagen en ging pa
1930-talet skulle konstrueras, diskute-
rade man — min far och hans medarbe-
tare — bl a. storleken ingdende och
fann att en mindre vagn inte var limp-
lig. Storre storlek @n den som valdes,
ansadg man inte heller lamplig, d& vag-
nen gav plats for 5 personer och det
enligt statistiken dr bevisat att en bil i
genomsnitt utnyttjas av endast 1—2 per-
soner.

Och utvecklingen har visat att Volks-
wagens konstruktorer fick ratt.

Frdga 8: Tror Ni att det kommer att
bli ndgon okad marknad for de annu
mindre bilarna, minibilarna, sisom
BMW:s Isetta, Goggomobil, Heinkel,
Messerschmitt, Fulda osv. under den
niarmaste framtiden? Det finns redan i
Visttyskland forhdllandevis mycket fler
sAdana minibilar an det finns i t.ex.
Sverige. Beror kanske denna skillnad
mijligen delvis pd det stringare klima-
tet i Sverige d@n i Tyskland?

Porsche: Minibilar dr blott betingade
genom levnadsstandarden — men som
man fir hoppas en odvergdende forete-
else. Den forhéllandevis storre efterfra-
gan pd dessa minibilar i Visttyskland
an i Sverige beror nog inte pd klimat-
skillnader utan pa att levnadsstandar-

den dr s& mycket ligre i dagens Vist-
tyskland &n i Sverige. Men levnadsstan-
darden stiger i Tyskland — och redan
nu kioper minga arbetare hellre en be-
gagnad Volkswagen #n en ny sidan mi-
nibil, Det &r dock #ven en skattefriga
— Volkswagen betingar genom storre
cylindervolym hogre skatt. Det behdvs
blott en ytterst ringa forbattring av
levnadsstandarden i Visttyskland for
att marknaden for minibilarna ska for-
samras.

Frdga 4: Tror Ni att det ndr auto-
stradaniétet i Europa utvecklats avsevirt
mer &n nu — nér det egentligen bara adr
Tyskland som har ett autostradanit,
som déartill fortfarande ar knappt halv-
fardigt — kommer att bli en 6kad mark-
nad for de snabba bilarna.

Porsche: Sjdlvklart blir det storre ef-
terfrdgan p4 snabba vagnar nidr auto-
stradandtet blir mera utbyggt. Vi ex-
porterar t. ex. mycket till USA — 50 %
av produktionen, eller ca 2 200 vagnar
detta &r — vilket beror pd att det i
USA finns s& goda autostrador. Men
dven Porschen kommer givetvis att i
takt med autostradanitets utbyggnad
stindigt forbattras — varje bilkonstruk-
tion lever...

Frdga 5: Anser Ni att deltagandet i
tivlingar ger virdefulla erfarenheter
for forbattrandet av Porsche-vagnens
konstruktion?

Porsche: Ja, tdvlingar och rallys ger
alltid viardefulla erfarenheter, som man
kan anvidnda vidare — inte bara for
forbidttrandet av Porsche-vagnen utan
aven pd olika sdtt inom min konstruk-
tionsbyrd, som drivs parallellt med fo-
retaget och som arbetar med uppdrag

Har Ni moped
eller tdnker
Ni kopa?

mopedmoforer och mopeder presen-

Sarskilda trafikregler fér moped
. Allm@nna bestammelser. Hur man kér
moped... Bromsteknik... Kurvteknik
Kort motorléra i ord och bilder
... Fortsatt kérning och Den vik-
tiga inkérningen... Mope-
®¥ dens konstruktion. AVHJAL-
LY PANDE AV MOTORFEL: Motorn
startar inte. Tdndningsfel... Mo-
torn stannar och hackar ... Motorn
arbetar i fyrtakt ... Motorn drar da-
ligt... Dalig kompression ... Explosio-
ner i forgasaren... Motorn blir fér varm

... For stor brénsleférbrukning . .. Véaxlar-
na slirar... Cykeln gar tungt i frigangs-
laget ... Mopedlagar i utlandet m. m., m. m.

!’;Tin ;I'Eknik fir Alln]. lg:x Ells‘!, Bt.h:u; 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-

mopedboken l ras mot postfirskott:
Qlopedhoken av Jan Jangbé for kr 3:75

3:e omarbetade |+ vorto.

upplagan b e o dhes: "t
| BOBRE Ui iiiav iy ik sissarvanes ek
PoBtadr. = Lo iy ivelivasvesa o gt s TTA 13
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till hela viarldens bilindustri. De vagnar
med vilka Porsche deltar i tdvlingar dr
ju standardvagnar. Utom de vidrdefulla
erfarenheterna kommer givetvis den go-
da reklamen for det segrande bilmarket.

Frdga 6: Anser Ni att Tysklands nu-
varande autostrador ricker till fér att
Porsche-vagnens fartresurser och vig-
egenskaper ska komma till sin ritt?

Porsche: Tysklands autostrador ar re-
dan nu, dir trafiktitheten dar hog, for
smala, Man borde t. ex. for sddana higt
belastade strickor, som mellan Diissel-
dorf och Kiln, bygga attafiliga viigar
som man gjort pa sina hdll i Amerika,
istdllet for de nuvarande fyrfiliga. Dar
trafiktdtheten dr rdtt mattlig, som mel-
lan Miinchen och Ulm, ricker dock au-
tostradorna helt till for att Porschens
egenskaper ska komma till sin rétt —
man kan dédr kira med 200 km/tim eller
mer utan risk.

Frdga ?: Ni har sagt i en intervju
under bilsalongen i Paris i hostas, att
ungdomen vill ha snabba bilar. Men an-
ser Ni inte att det dr farligt for ungdo-
men att anviinda en si snabb vagn som
Porschen? Den kidnda trafikolyckan i
USA, ddr den unge varldsberomde film-
skiddespelaren James Dean dddades, nir
han med vansinnig fart korde med en
Porsche, dr ju ett avskrickande exempel
pa anvandandet av kombinationen ung-
dom — snabba sportvagnar som
Porsche?

Porsche: Det dr naturligtvis tragiskt
med James Deans dod. Men felet lag hir
hos en dldre, Som tvart emot trafikreg-
lerna kiorde ut pd autostradan fran en

mindre sidovdg. Men vad jag menar dr
att det dr ett typiskt drag hos ungdo-
men att den vill framit — medan de &ld-
re daremot vill halla tillbaka. Vira far-
fordldrar berdttade t. ex. girna om sina
vilda ritter i ungdomens dagar — bra-
vader som de pi #ldre dagar aldrig
skulle ge sig in pA. Vad jag menar ir,
att ungdomen vill sld rekord — bestiga
berg, utforska ddemarker osv. Och for
den ungdom, som samtidigt dr djdrv
men siaker — for den #r Porsche en
idealisk sportvagn...

Frdga 8: Det har i Sverige under de
sista aren skett en snabb frammarsch
for de tyska bilarna. Anser Ni att detta
beror pA att Viasttyskland gor de bista
bilarna, avsedda fo6r europeiska végar,
i Europa?

Porsche: Fragan om vilken som &r
Europas bésta bil gir inte att besvara.
Det gir inte att ur en enda synpunkt
sidga vilken den basta bilen &r. Att Vist-
tyskland nu séljer s& mycket bilar till
Sverige beror pd att faktorerna pris,
kvalitet, smak och teknisk konstruktion
hos de viisttyska bilarna passar bra for
svenskarna. De amerikanska bilarna ar
ju inte daliga — men de passar inte lika
bra for svenska forhallanden. Att Volks-
wagen nu i Sverige anses vara en vacker
vagn, men i bérjan av ménga ansigs
vara ful, beror p4d att smaken har an-
passat sig efter vagnen. Eller definierat
annorlunda: Enbart efter #ndaméilet
formade bilar ger en smak, som haller
sig langre &n modesaker, dar alltsd bi-
len har formats for att passa det just da
rddande modet. (Forts. pd sid. 40.)

EN TfA-RITNING

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1.
blad), 8:50.

8. En ettrig 2-taktsmotor. 0:05.*

10, TfA:s amatérsvarv, Skala 1:2, 5: 50,

12, Den idealiska koplieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). T: 85.

13. 4-cyl. Aingmaskin, Skala 1:2. 2:15.
14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk, 2:15.* -
15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen, 8: 355,

16, Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet fir ovanstiiende bil. 4: 050,

21. Racerbiit som amatirbygge. L. 0. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende piA motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl licens 22:—,

22. TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning., 11:—,

25. TfA:s FOLEKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivning, 12: —,

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim. hojd 18, lingd 30 och bredd 17
cm, Ritning i hel skala, 2:75.¢

20. GODSTAGSLOK som modellbygge i
skala 1:45, splrvidd 0. Tanklok med
hjulstiiliningen 1'D’1. 2: 50,

30. Fjiril, 16 kvm segelbdt av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens, 30:—.

76 cc (6

31. Priirieskonare fir nybirjare (livsig-
ningsarbete). 2:75.*

32. Priirleskonare (fir avancerade modell-
byggare). 2:75.*

34, Charabang, 2: 75,

35. Droska med sufflett. 2:75.*

36, Milltlirlastbil, 2:75.*

37. BEE-STING. Dubbeldiicket flygplan
for linkontroll, 2: 75.*

338, Kombinationsmiibel, 3 blad, arbetsbe-
skrivning. 3: 80.

30. BUSTER — avancerad, liittflugen
stuntmodell 1 full” skala med arbets-
beskrivning. 2: 75.

40, Tefat som linkontrollmodell, 4:75.*

42, Sjigihende aerobilmodell. 3 blad, 4: 75.*

43, TfA:s Sommarbit. Skala 1:5. 8: —.

44, 1956 Chevrolet "Corvette”. Modell m.
plastkaross. 6: —*

Med * mirkta ritningar fr 1 full skala,

Till Teknik fir Alla, Box 8187, Sthim 8.
Siind mot postftrskott + porto:

...... ex. Ritning nor ........

o f b LR SENNES e e e Y A R S

BOBAG (cvvsivssissnisrasanersensovanssenos

PORAAY. ..iqvicitoccasssinhonssnns TLA 13
Textal

Katalog och Instruk-
tionsbok 1 ett — illu-
strerad, med fotorid och tek-
niska data pa senaste kamera-
nyheter.

grs gratis allriskférsdkring
och garanti

r I I B S B - .
AB ALBIN WESTLING, Urebro 1
Grundat 1918
lSi{nd omglende Er stora futokatnlog._ll
frimiirken bif. 1:50, som gottgires mig

g vid order. W
) T R S R P A o B R
P R T, PRy g Y SO l

Biitire korteknik
av Sture Agvald

En bok fir den som kan kiira bil men
vill liira sig finesserna i den higre skolan.
Med 100 instruktiva och roliga teckningar
av BEVERLOO,
12: 50, inb, 15: 50, Rikt illustr.
r N I I O D - -
Till VASTERBOKHANDELN AB
Box 426, Hiigersten 4
Hiirmed bestiilles ........ ex. Biittre kar-l
teknik hiift/inb. att siindas mot postfor-
skott.
I Namn
Adress
Postadress Tfﬂ
A O - S . - .

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan for malmedveten ungdom
Teknisk skola:

Tekn, elementarkurs (prep.-kurs),
Maskintekn. och elektrotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och higre
fackkurser (2 term.),

Yrkeskurs fior elinstallatdrer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studiehjiilp

Begiir prospekt!
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DX-TILLFALLE

"Gor Eder radio
till en trafikmot-

tagare.”

Okar kiinsligheten
och  selektivitet,
§ Beatosclllator for
telegrafi. Sats med
alla delar, rir,
fiird. spolar, chas-
sle, Bygges iiven
av nybdirjare. Ar-
betsbeskrivn. med-
fisl jer.

PRESELEKTOR
ENDAST 39: 50

Rekommenderas av ledande
kortvdgslyssnare.

Ingenjérsfirma TELEKTRA

Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 85 00.
Sthim-Viillingby.
Siind omg.:
[0 Kompl. Preselektorbyggsats .... 30:50
T T e e
T R D SO e TP e
| o I P Ay | TfA 13

Friga 9: Kommer inte Porsche-
vagnen alltid att forbli en mycket ex-
klusiv vagn, forbehdllen dem som har
gott om pengar?

Porsehe: Det blir aldrig en billig
vagn av Porsche men i denna klass ar
den den billigaste.

Fraga 10: Ar det inte majligt att till-
verka en snabb vagn — som t. ex, under
alla férhdllanden gar upp till 150 km/
tim — till relativt lagt pris, t. ex. under
10 000 kr?

Porseche: Det ghr, men denna vagn
maste di vara utan all komfort. For att
kunna tillverka en billig vagn behdvs
dartill stora serier, for vilket erfordras
ett stort kapital, som vi saknar.

Sdndare i magen . ..

(Forts. fr. sid. 9.)

sedd for diagnos av magsjukdomar, men
man tror att den #ven ska kunna an-
viindas for vetenskapliga @ndamal. Aven
lokalisering av tumorer berdknas kunna
goras. Just nu arbetar forskarteamet
med konstruktion av en annan sorts en-
doradiosond, avsedd huvudsakligen for
mitning av magens Ph-virde, dvs. dess
surhetsgrad.

" Atomflottan” byggs upp
(Forts. fr. sid. 5.)

lige gora samma fart pa sin hijd under
ett par minuter.

Det kanske allra mest forndmliga hos
Nautilus har atminstone hittills varit

hennes palitlighet. P4 60 000 sjomil har
det inte varit ett enda maskinfel.

Tretton av de 15 atomkraftdrivna u-
batar som projekterats dr attack-ubatar
vilkas jobb dr det traditionella: att an-
falla fientlig handels- och &rlogstrafik.
Av dessa 13 kommer sju att fa det for-
battrade droppformade skrov som man
fAtt fram pa experimentubdten Albacore.
Detta skrov kommer att tillita &nnu
héogre hastigheter an Nautilus.

De aterstdende tva ubdtarna ar radi-
kalt nya typer. Den ena ar en slags
ragar-uh&t; den andra en robotbevdpnad
ubat.

Den atomkraftdrivna radarubaten,
som ska heta Triton, blir den forsta u-
bédten med tvad reaktorer: de blir av en
avancerad typ och kommer att ge uba-
ten tillrdckliga fartresurser for att kun-
na operera tillsammans med en hangar-
fartygsstyrka och forse den med radar-
informationer.

Den mest sensationella, starkaste och
lovande ubiten i USA-flottans nybygg-
nadsprogram #dr den robotbevidpnade
atomdrivna ubdten. Den fir en "robot-
hangar” som i sig sjdlv dr lika stor som
en hel ubit fran forsta virldskrigets da-
gar. Det finns faktiskt ingen plats i
virlden som en sadan ubdt inte skulle
kunna n& med sina robotprojektiler. Den
amerikanska flottan betraktar ocksa
med stort intresse mojligheterna att fa
fram atomkraftdrivna sjoflygplan. De
skulle kunna f4 ny bomblast och nytt
brinsle av ubatar langt ute till havs.
Havet skulle bli deras vidstrickta land-
ningsbana.

(Forts. pd sid. 42.)

N

SJALVKLART!

siandas mot postforskott

O Helar 22: 50
(Postforskottsavgift 60 dre tillkommer.)

R S Ny o S RHTE Ut eantenTammt ey — w—

Jag prenumererar paA TEKNIK for ALLA att
O Halvar 11: 75

Jag slitter kryss i rutan fér Onskat alternativ,

gy AR g R S

MR . i L i v e s s aS e B B e R
T N R e S oL

St T e SR R Sl A o B e

TfA 13 -57. VAR GOD TEXTA!

Ni betalar i regel med glatt hjirta stora pengar
for att gora det bekviimare for Er. — Varfor prenu-
mererar Ni di inte pa TfA, nir Ni dirigenom

tjanar en slant pa att gora det bekvimare for Er?

Frankeras
ej. TIA
betalar

Svarsfirsiindelse
Tillstand nr 287 i
Stockholm 3

... | TEKNIK for ALLA

Box 3137
STOCKHOLM 3

Det bekvimaste blir billigast!

-

PRENUMERERA

nu vid halvéarsskiftet pd tidning-
en fér moderna manniskor, tid-
ningen fér den moderna fa-
miljen|

Fyll i och klipp ur kupongen och ‘
ta de steg som behovs for att
posta papperet! Genom atf ‘
prenumerera far Ni vartenda |
nummer av TfA fritt hemburet |
| till Er d&rr. [

Prenumerera pa
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TIA-KRYSS 13

1:a pris 50 kr, dessutom tva priser pa 25 kr. Insénd hela sidan ifylld
eller ocksé en avskrift tillsammans med vidstdende tavlingskupong till
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet TfA-Kryss 13.
Lésningarna ska vara TfA till handa senast den 12 juli. Fyll ocksé&
i pé kupongen hér bredvid den mening som bildas i de réda rutorna.

TAVLINGSKUPONG
TfA-Kryss 13.

Postadress

Meningen lyder
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JAS FANN DEJ HANGANDE
| FALLSKARMSLINORNA. ,SPUD,
OcH sk SXOT 3G EN
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DET KOM EN INFODING
I KANOT OCH TOG MED SEJ
POJKEN TILL DR WINTERS
1 NIROP.\BYN‘,MEDP\N dAG ¥ FRAM | TID
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1-386 KAN INTE KOMMA
NERMARE ! TA FAST
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NEN ROPAR!
KANSKE
PATRULLMANNEN
BEHOVER HIALF!

Nu kommer
2:a
omarbetade
upplagan

ay

Rune Kocks

MOTORBATEN som hobby

TfA:s handbok nr 16, Ingen som har sitt intresse inriktat pd motorbiitsport, bir
sakna denna omarbetade och utikade nya utgiiva av Rune Kocks populiira handbok.
Forfattaren har vid omarbetandet tagit all hinsyn till utvecklingen, till de nya re-
surserna pd omriidet.

Frin TEENIK fir ALLA, Box 3137, Stock- 35T A e g e S T e S
holm 3 eller frin niirmaste bokhandel re-
kvireras hiirmed mot postférskott .... ex, BOosaAR . v irincsansrisinseens o Ry s e
"Motorbiiten som hobby" till ett pris av
kr 5:50 + porto. T R T L PN e e e e eI

(Forts. fr. sid. 40.)

Omkring 1960 kommer USA att ha
atomkraftdrivna flottstyrkor. En sadan
styrka kommer att bestd av tva eller
flera hangarfartyg, fyra till sex krys-
sare och ett begriansat antal jagare;
alla atomkraftdrivna. Matt i ton dr en
sddan styrka bara en brakdel av vad
en operationsenhet omfattar i dag. Men
denna lilla brakdels vapen — robotar
av alla slag — gor att den far en slag-
kraft midngdubbelt mot vad flottstyrkor-
na har i dag.

Atomkraftens och de radiostyrda ro-
botarnas era inte bara omdanar den nu-
varande flottans uppbyggnad och tak-
tik, den tkar ocksd mangfalt kraven pa
besdttningarna. Den amerikanska flot-
tan har redan fatt en massa allvarliga
problem n#r det giller utbildningen och
traningen av personal for de nya en-
heterna. An sd lidnge #r man inte alls
pa det klara med vilka viagar man ska
gd, vilka metoder man méste tillimpa.

All personal for dessa speciella upp-
gifter utgbrs dn si ldnge av frivilliga
med hog intelligenskvot. De far ga spe-
ciella kurser i bl. a. kdrnfysik och far
sedan prova sina férdigheter under sex
ménaders tjinst vid en landbaserad
reaktoranldaggning.
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MYST §

CARLSBARS MILTARA RYMD-
FALT ! KANNER NI IGEN ER,

A6 FORSTAR
INTE VRD NI
TALAR OM,
ROGERS !

HON BR EN FARLIG SPION...
RYMDFALTET AR HENNES
OBIEKTIV... ELLER

VAR ! i

VI6R SANA RAKET-
FANTASIER | ROGERS

KRAPTEN ROGERS
RADIERAPE VAKT -

INGET SOM SYNS . ..
MEN DET UGGER OCH
PYR .. DCH HAR AR MI15S
MYST, NYCKELN TiLL
ALLTIHOP !

HMM ... VID TIMMEN

%\ ANFALLER FIENTLIGR
SKEPP FRAN PLANETEN
LT

ALFA DETTA
MED
PROIEKTILER !

DESSR PRPPER
| MIS5 MYSTS

VAP % BLIR Vi RV
MED x-99:0RNRA

IA, PET GHALLER ATT
sATTR FORSVARET UR
SPEL, S8 ATT DERAS AR DET KLENT
PILOTER KOMMER AT < MED FORSVARET|
PA ATT STIALA VARA NYA) SEN! DETTA

- 5

%- 99 - JAKTPLAN ! MASTE STOPPA:
GENRST I

PILOTER FINNAS 7 i
VAKT... T.O.M. MOT OSYNLIGR FIENDER !

MEN ROGERS, VAR KAN DESSA FALFA-
AR STANDIGT PA VAR

INNAN DET AR
< SENT !

VI MASTE TYINGA SPION-
FLICKAN ATT JALA

R

VANTAR Vi TILLS VI KAN TVINGR
HENNE, BLIR DET RS2 SENT !
MEN 3AG HAR EN PLAN, |
SOM INTE KAN SLA FEL .

Friga: 1) Ska potentiometern ha linjir el-
ler logaritmisk Kkurva d& den reglerar fir-
stiirkningen i ett higfrekvenssteg? 2) Vad ir
det som bestimmer de ojiimna glodtridsdata,
t. ex, 6,3, 1,4 ete., vid rortillverkningen? 3) Ar
det konsekvens, att som fabrikanterna ofta
gir linda hf-spolar pdt polystyren och lik-
nande och sedan anviinda ett omkopplarsy-
stem med pertinaxisolering? 4) Ar plastbe-
handlad kopparwire limplig som kortviigs-

antenn?
Thales.

Svar: 1) Det spelar inte sft stor roll, men van-
ligen anviinder man en linjiir potentiometer.
2) Rent praktiska orsaker till glédspinning-
arna, 6,3 volt iir den genomsnittliga spiin-
ningen hos en 6-volts blyackumulator. 14
volt fir spiinningen | en enkel battericell. 3)
Ja, dels ir forlusterna i en spolstomme stiirre
iin forlusterna i ndigra mm omkopplarstriicka,
dels, niir det giiller rundradiomottagare, @r
frekvenserna s liga att det ekonomiskt inte
iir forsvarligt att anvinda keramiska om-
kopplare. 4) Det iir anviindbart, men de liigsta
forlusterna fdr man i varje fall med en oiso-
lerad kopparwire.

Friga: Vilken antenn iir limplig for UKV-
KV-mottagaren beskriven i TfA nr 22 och 25
1956 fér FM- och TV-kanaler? Hur ska den
anpassas till en 300 ohms TV-antenn?

Star.

Svar: Till mottagaren kopplas limpligen en
vanlig enkeltriidig antenn, L-antenn eller T-
antenn. Lingden ir Inte kritisk. Om ni ins-
kar anviinda en riktantenn, kan den tviitri-
diga nedledningen kopplas till chassi och an-
tenninglingen, Biittre symmetri mot jord er-
hiills om ena ledningen kopplas till chassit
via 150 ohm, men troligen blir det ingen fir-
hiittring 1 mottagning — antagligen tviirtom.
Det finns ocksf mijlighet att anviinda en spe-
ciell anpassningstransformator, t.ex. ELFA
F 302, varvid koaxuttaget kopplas till antenn-
ingingen och jord,

ll-‘rix-: Var tillverkas Scantic radio? 2) Pa
vilken vigliingd siinds SOS8-signaler, och hur
liter de? 3) Siinder Giteborgs kustradio pil

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frAgor av allmiint intresse.
Om svar diiremot Onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde n-
siindas pd postgirokonto 1579 92.

omkring 39 m kv? 4) Vilka siindningstider
har Giteborgs kustradio?
2R kp

Svar: 1) Skantic tillverkar numera inga
egna mottagare, men forr tillverkades motta-

garna i Stockholm. 2) PA 600 m viglingd,
vilken {fir den internationella nodvig-
liingden, SOS i morse ir ...--- 3) Go-

teborg radio har ett flertal vAglingder Over
hela kortvigsomriidet. 4) Stationen har kon-
tinuerlig passning dygnet runt, men vig-
liingderna iindras efter dygnets timmar och
efter positionen hos de blAtar man har fir-
hindelse med.

Friga: 1) GAr det att ansluta en higtalare
till en kristallmottagare? 2) Minskas effekten
om man har tvik radioapparater anslutna till
samma antenn?

TFAE-BBN, Niissji.

Svar: 1) Nej, 2) Nagot minskar styrkan,
men det gldr att ha samma antenn till flera
apparater, om de dr instiillda pf samma vig-
lingdsomriide. Om diiremot den ena appara-
ten fir instilld pA kortvig och den andra pd
mellanvig, kan det hiinda att det inte hirs
nfigonting pA mellanvigsapparaten.

Friga: Har man i DX-.ing anviindning for
viiglingder frin 50—180 m?

DX.
Svar: “Fiskebanden” inom niimnda vig-
liingdsomrdde #ir mycket givande ur DX.

synpunkt. Diir finns t. ex. flera sydameri-
kanska stationer. som siinder med god styrka

och som fr horbara i Sverige, Ett av de
friilmsta kraven pd en god DX-mottagare iir
att viglingdsomriidet 50—180 m finns med.

Friga: Data o6nskas pd filjande miirken:
1) Silverpilen 175 ce, 2) Blue Top Fighter
150 ec, 1955 Ars modell, 3) Maico Taifun
400 cc, 4) Gilera 4 -cyl., 500 ce,

L W.

Syar: 1) HVA 175 ce 2-taktsmotor med viind-
spolsystem. 9 hk vid 6000 v/min, Hardfor-
kromad littmetalleylinder. Vevaxeln lagrad i
dubbla oljesmorda kullager, vevstaken i rull-
lager. Dubbelférgasare Bing. Tiindning med
sviinghjulsmagnet. Utviixling: I: 18.0:1; 11
102:1; III 7,0:1. Topphastighet drygt 100
km/tim. Acceleration 0—80 km/tim ca 9 sek,
2) ILO 146 cc 2-taktmotor. Cyl.-diam/slagl.
57/68 mm. 9§ hk vid 6 000 v/min, Kompr, 6,2: 1,
Firgasare Bing. Tiindning med sviinghjuls-
magnet, Utviixling I 10,38:1; IT 10,50:1; III
683:1. Topphastighet 100 km/tim. Accelera-
tion 0—80 km/tim ca 9 sek. 3) Maico 394 cc
2 eyl 2-takts blockmotor. Cyl. diam, 66 mm.
Slagl. 585 mm., Kompr. 8:1. Max, effekt 23
hk, Firg. Bing. Viixellida: fotmandvrerad, 4
viixlar. Toppfart ca 135 km/tim, Lingd 2 050
mm. Tjiinstevikt 167 kg. Pris 2975 kr + oms.
360, 4) Betr. Gilera 4-cyl. 500-racer kan vi en-
dast niimna att toppfarten ir dver 240 km/tim
och vikten omkr. 130—140 kg. Nigon mijjlig-
het for privatfirare att fA kipa maskinen
finns ej.

Friga: Finns det niigon mdjlighet att fi
kipa en av svenska arméns motorcyklar, helst
hegagnad ? B. 8. B.

Svar: Enda mijligheten torde vara att an-
nonsera. Ev. kan ni passa pd vid de tillfillen
di forbanden har utférsiljning av beg. mate-
rial, Detta brukar tillkiinnages i dags- och
fackpress.

Fraga: Ar riret I'E. 08/40 ett sindar- eller
mottagarrior? Benna — OCB.
Svar: Detta ir ett slindarrir av DPhilips

fabrikat och kan kipas genom Philips, Giivle-
gatan 16, Stockholm.



Nya ungerska UTOMBORDSMOTORN
BUDAY 175

Representerar det senaste
av modern motorteknik.
Snabb, sdker, bréanslesnal,
stromlinjeformad.

TEKNISKA DATA:

Varvtal 3.500 r. p. m.
Effekt 7 hk

Slagvolym 170 c¢m3

»TECHNOIMPEX «
HUNGARIAN MACHINE INDUSTRIES FOREIGN TRADING COMPANY

Budapest 62, P. O.B. 183. Ungern.
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