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Tf A:s handbok nr 20 med r d och anvisningar j under­

vattenssimning, undervattensfotog rafe rillj{ och undervat­

lensfiske av GUNNAR NORDANFORS . 

UDyk" är den enda boken i sitt slag på svenska och har 
en myckenhet av lärdomar att ge. De erfarenheter förfat­
taren gjort vid sin tjänstgöring i marinens grodmansskola 
är givetvis synnerligen värdefulla. 

Trevligt och instruktivt skriven är ItDykU
, och mängder . 

av fotografier och teckningar illustrerar boken. 

Ni som redan är amatördykare och Ni som tänker bli 
det, hör skaffa Er Gunnar Nordanfors högt lovordade 
handbok. 

Rekvire ra " Dyk" nu! Skriv nå gra rader på ett. brevkort 

e ller använd Jmpongen här nedan. 

Det är högsäsong 
för sportdykning, 
denna sällsynt 
fascinerande hobby 

----------------------------
F rån TEK:\IK för ALLA. Box 3137, Stockholm 3 eller Namn : 

från närmaste bokhandel , rekvireras härmed mot. post-
Bostad : 

förskott ex. "DY K" av G. Nordanfol·s, Tf A :s 

handb. ni' 20, till ett pl·is av kr 4 :75 + porto. Pos tadress: ..... . . ••.. . .............. TrA 19 -57 



Återigen har vi glädjen låta ett 
budskap, som vi vet många ivrigt 
väntat på, gå ut till allt hobbyfolket: 
.~-=-.,....,,..,.....,..,...._ Teknik tör Alla 
Ny Teknik i miniatyr och Tekniska 

Museet kommer 
kommer att i början pd 

1.. _______ nästa d.r affan· 
gera en ny Teknik i miniatyr. 

Åren har rullat i väg snabbt sedan 
sist, då detta jät tepopulära evene­
mang ägde rum på Tekniska Museet. 
Den gången skrev vi mars 1950, fira~ 
de samtidigt Teknik för Allas 10-
årsjubileum och själva utställningen 
var den 3:e i sitt slag (Tim III) . Nu 
blir det alltså fråga om Teknik i mi· 
niat yr nr 4 eller för att återknyta till 
den traditionella benämningen Ti11l.I V. 

Även i övrigt kommer vi att fort~ 
sätta de gamla förnämliga traditio· 
nerna från dessa utställningar, men 
vi ska göra det på ett sätt som sam· 
tidigt gjuter nytt liv i gamla f ormer. 
Elitmässigt sett befinner sig det 
svenska modellbyggeriet alltjämt på 
samma höga kvalitet som någonsin 
tillförne. Däremot sätts på många 
håll frågetecken för hur det förhåller 
sig med utvecklingen på bredden och 
om nyrekryteringen inom modellbyg· 
garleden är betryggande. En sak är 
modellbyggeriets vänner och till skyn· 
dare överens om. Handaskickligheten 
förtjänar att äras och måste ha sin 
givna plats även i halvfabr ikatens 
och de färdiga varornas tid. Vikten 
av och det riktiga i att lära genom 
att själv göra kan aldrig bli omodernt. 

Inbjudan kommer 
till hösten 

Tim IV får 
till huvudupp· 
gift att i likhet 
med sina före­
gångare p;-opa· 

gers och verka härför. Programmet, 
som i alla detalj er inte blir klart 
förrän till hösten, omfattar en stort 
upplagd tävling öppen för alla som 
bygger modeller av bilar, båtar, flyg· 
plan, motorer, tåg och vagnar m. m. 
Därutöver har Tf A :s uppskattade 
medarbetare på Händigt F olk-avdel­
ningen, Olle Norelius, lovat att in· 
bjuda till en ny tävlingsform, där 
deltagarnas uppfinningsrikedom sätts 
på knepiga och r oliga prov. Minst 
lika spännande att lösa och tillverka 
med enkla medel blir Tekniska Mu· 
seeta framstående experimentator 
T01'Bten WilnerB konstruktionsupp­
gifter. CiviHng. Wilner hämtar dem 
naturligtvis f1'ån a tomernas värld 
och hans skarpsinniga kunnande och 
pojkaktiga leklust garanterar en 
extra touche över Tim IV, de tävlan· 
de till nytta och glädje. 

Följ med i TIA 
- prenumerera! 

Som synes ä r 
det meningen 
att alla katego-­
rier händigt 
folk ska få en 

chans på nästa års Teknik i minia· 
tyr. Följ med i Tf A förbered elserna 
till utställningen från början. Bäst 
gör ni det som prenumerant. Något 
att tänka på vid halvårsskiftet! 

HÄLLER UPP 

UPPBtASBAR BADD RAKT föreslOr Jan Er iksson, An· 
derslöv, SkOne . Ja n se r fördela rna mest i off bod· 
d rökten samtidigt skulle bli en r.pperlig simdyna 
för de mindre kunniga. Men ollde es otroligt ö r det 
völ inte, 011 öven andra fö rde la r hos baddrökte n 
sku lle kunna tillvaratas. Som bilden an'yder. 

HÄLLER UT 

BAT·TRAMPOllN heter tipset frOn Pe r Hauelrath 
Svalvöge n 12, lid inpö. Han g illa r bekvö m avstiQ: 
ning frOn b6ten, nar vattne' lockar, och ungefa r 
sO hör tycker han det hela bör kunna ordnas. 
H!;I lst borde a nord ningen oc ksO kunna skj utas j 
ha jden, om mo n vill gO in för höga hopp. 

HÄLLER VARMT 

VARMEFAT hete r den uppfinning , som Ake Johans· 
son. Bredhölla. Asedo, gOr och 'lön ta r pO. Nä r 
t . ex. telefonen ringe r e Her nör tidninge n är sö r· 
skilt intressa nt sku lle ka ffet ondO h6 110 sig va rmt. 
Tan ken är verkligen god, och kaffet bör ocksO bli 
galt. 

Tunnelgatan 3. Postadr. lax 
3137, Stockholm 3. Tel . vbel 
11 60 79. 1011" och 11 44 33. 

OMSLAGS­
BILDEN 

vbar ren ung folograf 
i full akHon mtd 
f Orsta pri.ftl t Tf A : .f 
.flora fo toUllJling. tll 
Edtza Rt fltx mtd 
kOIllI!' t lt utrll .ftning. 
St .fld. 10- 11. 

HÄLLER FAST 

MAGNETISKA MUTIRAR önska r sig s ignaluren 
"Punkl i~" I Södertö lje. Sko man byta hjul sO ör 
d~t alltId ett problem vor mo n sko lögga ifr6n sig 
hluimulIra rna, och speciellt nattetid borde den 
hor lösninQen vara Idea lisk. Kunde mullra rna ock· 
s6 göras slä lvlysande. sO vore önn u me ra vunnet. 

PLATS F~R 
UPPFINNINGAR! 
r--- Har ni en Ide? ----.. 

15 kronor vardera erhåller här 
presenterade "up~fjnnare" för sina 
bidrog. Har ni Slälv någon ide till 
en ön ske uppfinning skriv till Teknik 
för Alla, Box 3137 Stockholm 3. 
Märk kuvertet "Uppffnningar". 

HÄLLER TYST 

I 

RAD IO I KUDDEN vore det absol ut mest idea liska 
hjälpmedlet för njutande t av kvöl b musi k, tycke r 
A. l. I KOfr ineholm . Hö rlurarna är knappast Idea· 
tisko. nör mon ligger, och del bör inte fi nnas 
nOgra tekniska hinde r för en lösning en ligt den 
hör metoden. ligg ner och uppfinn, al1ts6 1 

P,en .• p,i, helll, 22150 kr, halvll, 
11 175 .kr. POItgirokonto 157992. 
Utkommer varannan fredag. 

Nr 13. 28 juni-12 juli 1957. Arg. 18. 
REDAKTIONSKOMMlnf l förestllndaren för Tek· 
niska museet fil . dr Torsten AlthinJ ordf. 1 folk· 
bildn ingsförbunde' fil. dr Iwon Bohn, rektorn vid 
Stockholmi Tekniska Inltitut dv.·ing . E. Walter 
Ho lmstedt, överingenjören i Kgl luftfartufyreben 
Tord .lnvström , bergsingenjör folk. Lindgren, 
direklör Sven Sköldb.rg . 

Chefredaktör Olle Edne' 
Andre red. och ansv. utg. Stig Björklund. 

Nösla TfA·nr kommer 12 juli 1957. 
(Eflrertryck lIV innrehdllet f 6rbJlldesl) 



ArHkelWrfallnren ellarles S. Thomall le. 1)" 
bilden o\'an 1I11aammltlll med chefen för ame­
r ikanska atomcner ,ltlkommlu lonen , Lew is J~, 

Strall", ombo rd på Nnutll lls. 
lJllder na ti ll bÖKer \ '18ar hii artisters 11 111'­
fattnlnK om bor framtideni atomkrYI.are 
kommer aU. le ut. lfu\' udbevKpnloKen kom­
mer Rtt utgörAS al' olika ti latr I\V robotn' IH~n, 

Amerika kom först med otom­
kraftsdrivna fartyg, och ubåten 
Nautilus tillryggalade en sträcka 
motsvarande mer än två varv runt 
jordklotet, innan atombrönslet be­
hövde fyllas på. 

Men Nautilus innebar bara bör­
jan på en smått fantastisk utveck­
lingsperiod, den amerikanska atom­
flottans utbyggnad. Charles s. Tho­
mas, som i sin egenskap av marin­
sekreterare varit med om att dra 
upp riktlinjerna för det stora atam­
programmet, berättar här om mor­
gondagens amerikanska flotta. 

" Uridens tU r lllta atomk ra.1t.d rlvlIl' (ar h ' l'. u­
bAten Nautl lul, W lrYl'calade h ela 60 000 .Jö­
mU. Lnnan de.n behlh'de c& In för att tA Iltt 
brUn.lefö r rii.d för n yat. Nautllu8 har tUlbrlnC'-

nt 60 % av IIln glinl'tld under , 'atmet. 

"ATOMFLOTTAN" byggs upp 
Av marinsekreterare Charles S. Thomas 

Näl'a två Ar hal' gått sedan den nya 
revolutionerande atomdrivna ubåten 

Seawolf sjösattes i New London, Con­
necticut. Det var det andl'a atomdrivna 
krigsfartyget i amerikanska flottan. 

I dag finns det femton atomdrivna 
ubåtar, en kryssare och ett atommaski­
neri för ett hangarfartyg redan byggda 
eUer planerade. Atomkraft är nu det 
vanliga för alla nya ubåtar och snart 

kommer den att bli det för kryssare och 
hangarfartyg; och fortare än vi tror 
för mindre krigsfartyg som t,ex. jagare. 

En amerikansk amiral har nyligen 
åskådliggjort hur snabbt övergången 
från olja till atomkraft har gått. Han 
framhöll, att det tog 400 år för krigs­
fartygen att gå över från spjut till krut, 
75 år från segel till ånga, men mindre 
än 12 år från det man upptäckt atom-



kraften och till den kom till praktisk an­
vändning. 

De aktuella planerna föl' amerikanska 
flottans nästa flytande flygbas omfat­
tar ett hangarfartyg på 85 000 ton, dri­
vet av åtta atomreaktorel', som ger en 
toppfart på 33 knop. Användandet av 
atombränsle kommer att ge en aktions­
radie som tillåter många världsomseg­
lingar utan uppehåll för bränslepåfyll­
ning. Detta är det första atomdrivna 
övervattensfartyget, vars utformning 
är fullt klar och om kongressen stäl1er 
medel till förfogande kommer det att 
byggas nästa budgetår. Det kommer att 
bli det stolta flaggskeppet i morgonda­
gens atomdrivna flotta. 

Det nya hangarfartyget ska få en 
mängd finesser och förbättringar j äm­
fört med de nuvarande. Dess katapulter 
t. ex. kommer att utveckla dubbelt så 
mycket kratt som de som finns nu, Och 
även om ingen människoframställd sak 
kan vara fullkomligt säker för angrepp 
med atomvapen, så kommer besättningen 
på detta hangarfartyg att vara säkrare 
än något annat mål. 

Fartygets maskinanläggning med det 
helt inneslutna atombränslet frigör en 
massa utrymme som annars gAl' At till 
oljetankar. Därigenom kommer det att 
bli möjligt för det att bära med sig vä­
sentligt mera flygbensin för planen och 

FI)'cplan8kr)'ss.reo utcör e n Lmponuandfl 
8)'0, bär lolOl'ralerad trio e n aulomatkamer. 
l nosen på ett tlycplau, som "ilr In lör laod­
nine. USA kommer att byl'«. en atomdriven 
flYl'planskryuare pia bela 83 000 ton. dn. 

beh'dll .. tI _tU rre lin d o nUl'.ramte, 

Ny atomdriven 
robothangar 

.. c • 

ubåt blir 
under havet 

• , 

förrAd av annat slag. Detta betyder 
mindre beroende av förrådsfartyg och 
flera dagar i stridslinjen. Dessutom eli­
mineras behovet av utbyggnader och 
skorstenar, vilket innebär bättre utrym· 
me på däck föl' flygplanen. 

En betydande roll i framtidens flotta 
kommer att spelas av den robotutrusta­
de atomdrivna kryssaren. Detta fartyg 
är lika revolutionerande i sin klass som 
det projekterade hangarfartyget. De 
konventionella kanonerna kommer att 
höra till det förflutna. All viktigare be­
väpning på kryssaren kommer att ut­
gäras av robotar, bAde som försvars- och 
anfallsvapen mot flygplan och fartyg. 

Den största erfarenheten hittills av 
atomdrift har den amerikanska flottan 
frAn ubåtarna. Entusiasmen föl' sådana 
beror på den förstas sensationella prest­
anda - ubåten Nautilus. Den har nu 
gått över 60 000 sjömil utan att fylla 
på bränsle till reaktorn och har till­
bringat 60 procCllt av sin aktionstid i 
undervattensläge. 

Nautilus· revolutionerande krigsskeppg... 
prestanda blixtbelystes under en färd 
nyligen från Key \Vest i Florida till 
New London i Connecticut, en sträcka 
på nära 2 000 km. Hela l'esan gjordes i 
u-läge och med en fart på över 20 knop . 
En modern konventionell ubåt kan i u-

(FOTts. pd oid. ~O.) 

Rohol.\'apnen kommer att dominera håde f],.­
aret och flottan av I morgon, O,"an t . v. ses ett 
exf' mvel pö. hur II II~ utveeklln«ell hunnit l 
d .... ett av amerikan_b marilleD. "Demon"­
plan med •. k. "Sllarv"·robotar, Därunder en 
IramUdJlvlslon, en uv de planerade robot· 
frel'attt'rnu I strltl. )o~artyC"et lur l'apen för 

bi,,-Je Ilycplan.- och ubiltJibeJ"'mpnIDI'. 

~~~~--~~~~~----

• 



I nörheten av medel­
tidsborgen i Ulm i Vöst­
tyskland har Telefunken 
uppfört en ny fobrik för 
tillverkning av radio­
och TV-material. En av 
de mest betydelsefullo 
produkterno ör TV-bild­
rör, som tillverkas till 
ett ontolov 1000 pr dog 
på löponde bond_ 

Bengt Svedberg; 
Nilr kohal'na å ker runt l de n hill' ka ruselle n 
In smlUt. eJektrodsystemet IH~IR u tomatl 8k t. 
Karusell en ry nlrner C!&,entllgen l2 koh-ar, m en 
tur tlJlflUl et lir lIall-o antnl et Illntscr tomma. 

1000 TV-bild •• ror 



nul' tar aotomatpl'oce .. en 
"Id InlmlUtoln .. ,karolellen 

lin början. 

TUlverkDln .. eD av TV- rör 
sker pr. löpande band. rii. 
hllde n har bildrören p.I­
lemt le~Umenl'atlonlbaDdet. 

rfirdiJ'a rör Ika embaJlera. 
för att sedan ttanlPo rtera. 
till den rabrlk dfir monte-

BUdröret montera. In l TV­
mott .... ren vid Tele rankena 
Rflparat!pbrlk l ""nnover. 

rln(eD 11ker. 

dagsproduktion • 
I 

Under 1956 ökade antalet TV-·motta­
gare i VästtyskIand från 250000 till 

660000. Det behövs därför nya TV-mot-­
tagare och -rör och fabrikerna spottar 
ut sådana i en aldrig sinande ström. 
Under 1955 tog ocksA Telefunken e.n 
splitter ny bildrörsfabrik i Ulm i bruk. 
Där tillverkas nu med långt driven au­
tomatisering över 1 000 stycken 43 cm 
bildrör om dagen. 

Att fabriken kom att förläggas till 
den anrika medeltidsstaden Ulm invid 
den mångbesjungna Donau har sin sär­
skilda historia. När nämligen ryssarna 
under kriget började hota östtyskJand 
med bomber, fördes bl. a. de dyrbara in­
strumenten och maskinerna i Telefun­
kens fabriker i dessa områden i säker­
het. En stor del av dessa instrument 
kom att placeras i de djupa, bombsäkra 
valven i det som finns kvar av de me­
deltida befästningsverken i Ulm. 

När nu Telefunken efter kriget sökte 
en plats för att bygga nya fabriker som 
ersättning för dem som förlorats inom 
sovjetzonen, föll blickarna på fästning­
ens omgivningar - den idylliska medel­
tidsstaden Ulm. 

Idag har Telefunken i Ulm fabriks­
anläggningar på två ställen med en 
sammanlagd arbetsstyrka på 7 000 per­
soner. Här tillverkas elektronrör, tran­
sistorer, radioapparatur av större for­
mat, som t. ex. radarstationer till NA­
TO-ländernas trupper, samt TV­
bildrör. 

Hur gör man då ett televisionsrör? 
Det svåraste vid tillverkning av bild­

rör är som man kan förstA den lysande 
skärmen. Samma svårighet möter man 
vid til1verkning av "magiska ögon" men 
vid bildrören i mer än lOO-faldig försto­
ring. Det är i någon mån också samma 
svårigheter som vid tillverkning av glöd­
katoder nämligen flera icke önsk­
värda fysikaliska och kemiska förlopp 
att ta hänsyn till, och som kan uppträ­
da vid minsta spår av föroreningar. 

Därför måste redan rengöringen av 
de till fabriken levererade kolvarna ske 
med största omsorg. Härför används 
en 12-delad helautomatisk karusell med 
ca S m diameter. Vid rengöringen in-

T. v.: NllrbUd av .edLmentatJon.baDdet. d ll .. 
lYllmneuklktet ,ka .kapa •. ;'lannen upptUJ 
bALler l laltUllnlnJ'en med Jl'lltmnet via en 

l'ummJslanl'. 

T. h. en delalJblld trån tUh"uknlncen RV 
e1ddrod.y,temet. 

U-delad kolv-tvUttautomat, .om utför 
on av de fUrlt .. detaljerna PV tUh'erk­

nln .. apl'ocetKn. 

sprutas i kolvarna ett flertal gånger en 
smal stråle aven 10 %-ig syra. De kvar­
varande syral'esterna på glasytan av­
lägsnas genom en grundlig vattenspol­
ning. 

"karusell" 

}i"akuerlngen av kolvarna sker hel­
automatiskt I denna anUiggnln ... 

Efter tvättningsprocessen anbringas 
en lysämnesblandning med noga be· 
stämd skikttjocklek och likfonnig för­
delning på frontplattan i kolvarnas inre. 

(Forts. på sid. 86) 
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I'el'dinand POl'sche J:I' 
sval'al' på 10 Il'ågol' 

Under sin tysklandssejaur gjorde Bengt Svedberg också en avstic­
kare till Porsche-verken, där den store bilprofessorn Ferdinand 
Porsches son nu fortsätter i sin faders fotspår. 

Ferdinand Porsche J:r var under många år sin faders närmaste 
medarbefare men står själv bakom sportvagnskonstruktionen -
eftersom fadern vid den tiden befann sig i fransk fångenskap. Inter­
vjun har fått formen av 10 frågor angående bilar i allmänhet och 
sportvagnar i synnerhet. 

B ilkungen själv, Ferdinand Porsche 
J :1', son till Volkswagens skapare 

professor Ferdinand Porsche, är hem­
ma och tar emot. Det är en rätt kortväxt 
man med snabba rörelser och ett starkt 
drag av yngre svensk atompl'ofessol' 
över sig. I början verkar han en aning 
inbunden och tystlåten men efter hand 
som han börjar tala om bilar och 
besvBl'ar reporterns försåtligt lagda 
frågor, lever han upp och levererar ef­
ter grundljgt övervägande det ena sen­
sationella svaret efter det andra - med 
den auktoritet som endast en okrönt bil­
kung kan prestera när han talar om det 
enda i världen som har någon betydelse 
för honom, om bilar. 

Och här är nu bilkungen F. Porsche 
J :rs svar på intervjuarens frågor i den 
ordning de lades fram - en del kanske 
banala och intetsägande frågor, - men 
även på dem gav Porsche intressanta 
och märkliga svar. 

Intervjuarens frdoa 1: 
Tror Ni att maximumhastigheten för 

de vanliga europeiska standardvagnarna 
kommer att ökas under de närmaste 
åren, eller att den nuvarande maximum­
hastigheten av ca 120 km/ tim är mer 
än tillräcklig för det europeiska vägnä­
tet under många år framåt? 

8 TEKNIK tÖT ALLA 28/ 61957 

.I'erdlnand ] 'ouche J:r med model len AV IIl n 
, ' .... n. Pil vli .... e n d en ber ömde tad ern s por­
trlitt. Neda n e.n bU d t rAn tab rlken , T ilh 'erk. 
nlnl'f'1l ilr ett r ent han t"er k - ackor dshets 

existerar Inte. 

Av Bengt Svedberg 

Porsche: Jag tror inte att de nu van· 
liga högsta hastigheterna, som bilisterna 
normalt utnyttjar på vägarna, kom­
mer att ökas nämnvärt under de när­
maste åren. Däremot kommer varje 
vagns möjlighet ti11 maximumhastighet 
att ökas en hel del under de närmaste 
åren. Effekten i förhållande till vikten 
är ett mått på en bils prestationsfö"fP 
mAga - och den kommer att ökas. Det 

(F ort.. pd sid. 38) 



SÄNDARE I MAGEN 
ger radiorapport 
om tryck och temp 

En radiosändare för invärtes 
bruk har konstruerats aven 
svensk och en amerikansk fors­
kare i samarbete. Det är transis­
torns genombrott, som möjlig­
gjort den nya diagnosappara ­
ten, en tingest som utan obehag 
kan sväljas och sedan rapporte­
rar hälsotillståndet till läkarens 
mottagningsapparat. 

BUdeD o van vl .. r radIosignaler nas utseend e på oscillografens skUrm. NK r 
t emperatur en 1 IDJIg.-,n stiger bll.r "spetsarn." smalare. 

M ännen bakom projektet är docenten 
Bertil Jacobsson och professorn vid 

kaliforniauniversitetet Stuart Mackay. 
Apparaten, som består aven plastkap­
sel, vilken innesluter en transistor, ett 
miniatyrbatteri, en spole med rörJig 
järnkärna samt två kondensatorer, är 28 
mm lång och 9 mm i diameter. Batte­
rierna, som konstruerats av ingenjören 
vid Karolinska institutets kemiska insti­
tution Lars Nordberg, är 4X12 mm 
stora och har en effekt av 1,5 volt, 
vilket räcker till föl' 2-3 dygns sänd­
ning. Apparaten sänder på omkr. 400 
kp/ s eller på långvågsområdet. 

Tryckmätningen i matsmältningsap­
paraten möjliggörs genom den rörliga 
järnkärnan, som är fastmonterad i ett 
membran. Då järnstaven genom trycket 
flyttas i spolen, kommer våglängden att 

TUl hti!C'.-,r vlsftll den tör8ta rUntC"t'nbllden av 
e n r udlollli ndare I mngen pit. en tUrsUksllerllO n . 
T . v. skymtar ryggrAden och nedtill höftbenet. 
Endoradiosondens atorlek tramgår av bilden 
nedan t . v. och I mitte n set'! d en s\'enske med­
kon8t r ukUiren , docen t. n e r tll Jft('Obtifln . nIIden 
t . h. nedAn ,-IlIar de d elar, 80m InJtår I " 1)I)ara­
ten . "Enkronan ger.-,n Ul'p tattnlnl;' om sto rl eken. 

ändras hos sändaren. Denna upplysning 
om tryckförändringen kommer läkaren 
tillhanda genom en radiomottagare. Men 
det är inte bara trycket som kan mätas. 
Genom att utnyttja transistorernas 
svaghet, dvs. att de ändrar sitt elek­
triska uppträdande med temperaturen, 
kan man även få reda på temperatur­
förändringar. Låg temperatur ger låga 
toner och hög tempel'atur höga toner. 

Magtrycket bestämmer alltsA vågläng­
den på mottagaren, medan temperaturen 
bestämmer tonen i högtalaren. Sändar­
kapseln, som tas in genom munnen, följs 
hela tiden på sin 2-4 dagar långa 
resa genom matapparaturen genom pej ­
ling med en ramantenn. Man har kun{lat 
pejla in dess läge på 5 cm när. 

Endoradiosonden är i första hand av­
(Forts. p4 sid. 40.) 

-
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VEM TAR DEN BÄSTA 
Förnämliga foto-vinster 
i s~mmarens stortävling 

Alla som fotograferar har väl gått och drömt om det ena eller det andra i 

kamera- eller utrustningsvög. Nu kommer ett fint tillfälle alt få fotoutrustningen 

kompletterad, och det med ve rkligt förnämliga saker. HA kon presentera en 

förstklassig vinstuppsöttning till den här tävlingen, och inte mindre ön 20 töv­

lande kommer att få pris. Därtill kommer naturligtvis de många chanserna att 

mot honorar få en bild publicerad i TIA. 

Förstapriset, en Edixa Reflex små­
bildskamera med utrustn ing, presen­

teras separa t i ord och bild, och här be­
höver inte sägas annat än att segraren 
får en värdig belöning. 

Andra pris är också en Edixa Reflex 
med Cassarit 1: 2,8/ 50, ljusschaktsöka­
re, teleobjektiv Tele-Culminar 1 : 4,5/ 135 
samt beredskapsväska i lyxutförande. 
Värde över 800 kr. 

Tredjepriset utgörs aven Opemus II 
förstoringsapparat, värd 365 kr, vartill 
kommer skålar, H auff-kemikalier och en 
Amato avrnaskningsram, 18X24, som 
höjer värdet till 430 kr. 

Fjärde, femte och sj ätte priserna bli r 
småbildskameror, nännare bestämt Lor­
dom at Standard 24 X 36 med beredskaps-

väska. Varje kamera är värd 376 kr. En 
Kindermann 150 projektor för format 
5X 5 utgör sjunde pris i tävlingen. Vär­
det är 325 kr. 

Mera kameror. Åttonde, nionde och 
tionde pristagarna får var sin F lexaret 
IV amed beredskapsväska. Flexaret är 
en spegelreflexkamera för format 6X 6, 
men till kameran finns också en små· 
bildstiltsats. Flexaret är värd 273 kr in­
klusive väskan. 

11-12:e pris utgörs av Edixa II L, 
som inklusive beredskaps väska är värd 
225 kr. 

Som 13-20:e pris delar vi ut åtta be­
händiga blixtaggregat, Amatoflash, som 
vardera har ett värde av 36 kr. 

Förstapri.~et • ." 

Föratorln~ •• pp8raten Opem ua u jämte n.urt. 
k emlkaller, tnmk.l.lnln .... kAl.r Kh avmuk­
nlnl'nam utl'Ur tredj e prl. 1 .ommarUhlln"en . 

l\lera onl vinsterna 

j konlDlallde 

IIIlDlnler 

I försto priset ingår: Edixo-Reflex småbildskamera med 
Xenar 1 :2,8/50, prisma8Ökare och 6gonmusslo, mellan­
ringer, filter, motljusskydd, trådutlösare, två teleobiolrtiv, 
T ele-Enneston h 1.5/85, somt T ele·Xener 1,3,5/135. 1_ vins­
ten ingår även universalvöska. 
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SEMESTERBILDEN? 
Honorar lör TIA-bild 

lockar som extrapris 
PANGI Där gick startskottetför den sommarfototävling som så många 

gått och väntat på. Som vi meddelade redan i förra numret kommer Tf A­
läsarna att få kämpa om en synnerligen värdefull prissamling, varav 
sä rskilt förstapriset måste vara rena önskedrömmen för en fotograf, en 
Edixa-Reflex småbildskamera med synnerligen rikhaltig utrustning, bl. a . 
två teleobjektiv. Hela den uppsättning, som förstapristagaren någon 
gång i höst får ta hand om, har ett värde av över 2000 kr. 

T äv.1ingens namn inkluderar orden se--
mester och familjen, och därmed är 

ämnet ganska självklart. Det gäller att 
fotografera familjen, eller naturligtvis 
lika gärna enstaka familjemedlemmar­
i semester- eller fritidsmiljö. Men efter­
som Tf A :5 läsare är tekniskt intresse­
rade ville vi gärna också få med ett litet 
tekniskt villkor. Något slags fordon ska 
finnas med på bilden. För många är bi­
len självskriven under semesterresan el­
ler på fritiden, andra klarar sig lika bra 
med en skoter, moped eller cykel, och en 
stor del av svenska folket har båten som 
sitt käraste Ilfordon". Vi vill ha bilder, 
där fordonet - vilket det nu må vara­
ingår som en naturlig centralpunkt och 
så att säga betraktas som en familje­
medlem. JlFamiljen-fordonet-fritiden" 
skulle man kunna kalla temat, som alla 
deltagare i tävlingen bör hålla i minnet . 

Tävlingen står öppen för alla ålders­
grupper, och varje deltagare får sända 
in ett obegränsat antal kopior. Formatet 
på kopiorna bör vara minst lO X l O cm 
eller 9X12 cm och varje insänd bild bör 
åtföljas av data om bländal'e och tid 
och negativfonnat samt gärna ett motto 
eller någon form av motivangivelse. 

Några råd på startlilljell 
Tf A :s fotomedarbetare Mr Q. har 

några ord på vägen för de nybörjare, 
som nu ger sig i kast med den här täv­
lingen. 

Det har redan påpekats, men det kan 
inte sägas nog ofta: tänk på bakgrun­
den. Det är alltför f å fotoamatörer som 
har klart för sig hur viktig bakgrunden 
är och som tänker på den saken, när en 
bild ska tas. De stirrar sig blinda på 
bildens huvudfigur, och när han eller 
hon skrattar, så knäpps det. Den färdiga 
bilden brukar oftast bli en tråkig övet·­
raskning. 

Det mänskliga ögat har ju en av­
ståndsinställning precis som kamerasö­
karen och speciellt på en mattskiva får 
man lätt det intrycket, att bakgrunden 
över huvud taget inte finns til l. 

Träna er att först tänka på bakgrun­
den och sedan på människorna i bilden. 
Inställningarna ska sedan ske rutinmäs­
sigt. Man ska känna sin kamera a lltså. 

Undvik att låta figurerna posera. 
Människor ska fångas i naturliga posi­
tioner, i viss sysselsättning. Idealet är 

Segrarens lön : 

TÄVLINGSREGLER ----., 
• Tövlingen står öppen för 0110 

åldersklasser. 
• Varje deltagare får sända in 

ett obegränsat antal fotografier. 
• Insända kopior måste vara 

minst IO x lO cm. eller 9 xl 2 cm. 
• Exponeringsdata samt den täv­

landes namn och adress ska 
antecknas på baksidan av varje 
insänt fotografi. 

• Tävlingstiden utlöper den 31 
augusti, då de sista bidragen 
till tävlingen måste vara pos­
tade. 

• Skriv "Semesterfamiljen" på ku­
vertet. 

En jury, beSlående av bl. a. re­
pre,entarder lör T ekllik lör Alla, 
och AB Tjecko-Svea kommer alt 
bedöma de i,.,ättda bidragen. 

att bilderna berättar någonting, inte ba­
ra visar upp leende ansikten. 

Koncentration av motivet är en annan 
viktig regel. Gå inpå motivet, så att det 
fyller ut bildytan och se till att inga 
oväsentliga detaljer kommer med och 
stör intrycket. Man ska lära sig kompo­
nera in motivet i bildytan och göra det 
på ett sådant sätt, att man får jämnvikt 
i bilden. 

Tävlingsreglerna säger, att varje ko­
pia ska vara försedd med uppgifter om 
bl. a. exponeringsdata. Det där med an­
teckning är en detalj, som ofta försum­
mas, men som har stort värde för den 
intresserade amatören. Det räcker inte 
med att konstatera, att den eller den bil­
den blev misslyckad. Man lär sig någon­
ting först, när man vet varför den blev 
det . 

Fotohandlarna har små datablock, 
som just är avsedda för notering av in­
ställningarna. Gack och skaffa ett l 

Tävlingstiden omfattar månaderna 
juli och augusti, men det kan löna sig 
att skicka in bidrag redan nu i början. 
Teknik för Alla kommer nämligen att 
regelbundet publicera goda tävlingsbi­
drag under tävlingens gång, och dessa 
bilder honoreras med 15 kr per styck. 
Observera, att en på så sätt publicerad 
bild har precis samma chans i slut­
omgången. Äran att ha fått in en bild 
i Teknik för Alla kommer jämte hont>­
raret som ett extra pris. 

En inll'essanl kamel'a 
och vilken u Il'uslning! 

Senast den 31 augusti ska de sista 
tävlingsbidragen vara postade och ad­
ressen är Telrnik för Alla, Box 3137, 
Stockholm 3. Skr iv "SemesterfamiljenJl 
på kuvertet. Men ta som sagt gärna 
chansen och sänd in några bidrag redan 
nu i början, så ökas era möjligheter att 
få in en bild i TfA. 

OBS! Glöm inte att anteckna et·t 
namn och er adress på baksidan av de 
foton ni sänder in till oss. 

Edbto-Reflex - den vÖlt~ska , enögda spegel­
reflexkameran 2"x36 - ar ell namn , som un­
d,r senare lir blivit allt mera valkant bland 
fotoomatörer över hela vörlden, Den utbyt­
bara optiken och parallaxfrihelen plus den 
utomordentligt rikliga tillbehörsserien gor den 
t ill en kamera med s6 gott som obegronsade 
mojligheter. 

Kamerohuset ör försett med snabbframmat­
nin~, spörr mot dubbelexponering och auto­
mOllskt bildrökneverk lamt ridllslutare 1-1/1000 
sek. och 8 , Sokorsystemet ör dubbelt - pris· 
mosökore eller ljusschaktsökare kan användas 
allt efter behov. Skorp inställningen sker direkt 
pli mattskiva. varigenom skörpo och skärpe­
djup effektivt kon kontrolleros. 

Den enögda spegerreflexprincipen vör det 
möjligt alt to narbilder pli mycket nara hllll 
med t. ex. mellanringar. Med 0110 fyra mel-

lonringarna och 5 cm objektiv fllr mon ell fo­
tagrofer;ngsovstllnd av 9,9 cm. varvid motivet 
avbildas i full skola pli negativet. 
Edixa·Reflex kon forses med vilken objektiv­
bronnvidd som helst (frlIn 28 till 1000 mm). Tele­
objekliv ger genom sin förstorande verkan 
(sam kikaren för ögat) mojl ig het 011 arbeta 
pli slorre ovst6nd och ta bilder av situationer 
och djur vtan 011 oroa motivel. Omedelbar· 
heten i bilden ger den ofta den största vor­
de. I forsla priset inai!r tvll teleobjektiv, dels 
Tele-Ennaston 111,5/ 85, ett mycket lompligl 
portröttobjektiv med siar Ijuntyrko, sa rskilt 
lompligt far förvf il m, dels Tele-Xenor l : 3,5/ 135, 
ell utmörkt oblektiv för sport- och d'lurlota­
grafering , Tele·Xena r ör fonett med b öndor­
fö rval och plIskruvbart motJjuss~ydd. Normal­
optiken Schne ide,-Xenor l : 2~/Sf), ett ".Iinsigt 
oblektiv med utmärkt färs korrigering och blan­
darförval , ing6r öven i fontapriset. 
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Franska skönheter dominerade 
flygets egen 

parissalong 
Arets internationella flygutställning 

i Paris blev också den hittills största 
internationella utställningen i världen . 
217 utställare från 11 länder deltog, 
och det fanns ett 60-tal olika flyg ­
planstyper att ti tta på, berättar kap­
te n Kjell lagerström, som här redovi­
sar sina intryck från utställningen_ 

A r 1909 gav ballongen plats för systemet 
"tyngre än luften". Femtio år senare är det 

rea- och raketmotorer samt den alltmer omfat­
tande elektroniska utrustningen som tilldrar sig 
huvudintresset. Medan för några år sedan "ljud­
vallen" var ett fascinerande begrepp fångas 
fantasin nu alltmer av "värmevallen". 

Fransk flygindustri dominerade vid den väl­
diga flygutställningen i Paris med omkring 
150 utställare men även England, USA och Ita­
lien var rikt representerade. Tyskland deltog för 
första gången efter kriget. SAAB svarade för. 
det svenska inslaget på den statiska utställning­
en, men deltog tyvärr inte i flyguppvi sningen, 
där "Draken" annars skulle hävdat sig väJ. Man 
försatt därigenom ett gott tillfälle att visa värl­
dens samlade flygexpertis vad svensk flygindu­
stri kan åstadkomma i dagens läge. Om två år, 
då utställningen återupprepas är "Draken" inte 
längre samma sensation som den skulle vadt nu. 

Den imponerande molorulruslningen på Irofikflygplonel "Coravelle" SE-210, 
som beslår av Ivå Rolls Royce Avon RA-29 med 5000 kp dragkraft. 

De franska statsägda flygplanfabrikerna Sud­
Aviation och SocietAS Nationale de Constructions 

(Forts. pd sid. f O.) 

Det lätta ilolienska ioktflygplanel Aerfer 
AS "Sa gitta nio" 2 som startar och lan­

dar på 500 m. Flygviklen är 3300 kg. 
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Deltavingade "Gerfant" 11 som innehar 
internationellt rekord för stigning till bl. o. 
3000 m höid. Molorn är ell AT AR G-

reaag9re9al med 4400 kp dragkraft. 

SE 212 "Duranda l" är elt dellavingol 
iaklplan för överliudsfarl. Kraftkällorna 
är dels en ATAR reamolor, dels en SEPR 

raketmotor. • 



N6ldyna? Nej, det ör ett raketstöll p6 
attackflyg planet 50-4050 Vautaur A, sam 
f. n. serietillverkas. Planet är utrustat med 
tv6 rea-aggregat p6 3500 kp dragkraft 
styck. Beteckningen ör Atar 101 E 3. 

Braquet 1()t{) "Alize" år ett tresitsigt, 
hangarfartygsbaserat ub6tsjaktplan sam 
år avsett för franska marinen. Motor­
utrustningen best6r aven Rolls Royce 
Dart reamator med 2000 kp dragkroft. 

Aubert PA 204 Super eigale ör den 16nga 
beteckningen på det hör fyrsitsiga lurist~ 
flygplanet. Det ör utrustat med en ameri~ 
kansk lycoming-motor p6 ISO hk, som ger 

en marschhastighet av 230 km/firn. 

-

leduc 022 är ett experimentflygplan för hastigheter omkring 2 Mach. Det är utrustat med både ram- och raketmotorer. 

Detta är världens minsta bemannade 
deltavinge med readrift. Planet är ute­
slutande avsett för experimentöndomål. 

Beteckningen ör Payen P A 49 "Katt y". 

Jaktroboten SNCAN 5103 ör med sin 
röckvidd p6 4000 m Europos bösta jakt­
robot. Den hor just börjat massproduceras. 

Brequets lötta attackflygplan 1001 "Taon", 
som är utrustat med en Bristol "Olympus" 

reamotor. 
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+ + \ 
\ en sportvagn får hör goda tips om 

De som drömmer om att få ögo \ 

\ 
\ 
\ 
\ 

\ :~~e:eomm ~~n:evo:n::,iumph Sport 
\ 

8. Dah lin B. l in dberg L.-G. Nilsson 
A. Acctleraliollcn 8 . Vagnen är myc- C. Briin.tlukono­
och uägeoen.tka- ket UittkÖr d. Fläd- min dr god Hk­
puna lir prima. ringen dock l ,'6· .rom accderation.!_ 
Dagayeutrllmmtt aglule lagu. Stril l- snabbheten uld 
ovan iyt vdl tillta. kodarna iir ! (j r anlk"rn 11I!10,., En 
gel. StiHdl1mpar- .vaga. Sid~l}nll- nackdel är att del 
f1l3tena dr f6 r 311a· un pd 3uf letten drar mellan d li r -
ga för $lItn3ka lir f6r l ga. rarna och karO$· 

tJäldotl$lIl1ga r . 8tn när man k lJr 
tlickt. 

K.-E. Ryl ander 

D Fjädringen är 
perfekt och lagOnI 
hdrd, Accderatio_ 
nen ( lJrnämlig. 
alan kan knappast 
tala om ndyra om_ 
körninguträekor 
m ed Tr/umph. Ko­
rouen .tkramlar 

dock . 

A. Skiöldebrand 

E. Väghdllning.t_ 
egenskaperna är 
sagolika. Bagage­
utrymmet ovanligt 
.tlort ! (J r en sport. 
vagn. Lackeringen 
år inget vidart 

bra gjord. 

Snahb o~h rYllllig vagn 
TriuDlph Sport • 

I ögart@st 
Fem ägare av Triumph Sport besvarar 

den här gången TfA:s fjorton frAgor 
angående deras bilar. Av dessa. fem har 
de fyra förstnämnda modell TR2 och den 
sistnämnde TR3. Ägarna är: 

A. Fotograf Bo Dahlin. 
B. Bilinstruktör Bror Lindberg. 
C. Civilingenjör Lars-Gunnar Nilsson. 
D. Instrumentmakare Karl-Erik Ry­

lander. 
E. Tjänsteman Anders Skiöldebrand. 

Varför k öpte ni Triumph S port' 

A. Dels har jag alltid drömt om att 
bli ägare aven sportvagn, dels behöver 
jag en både snabb och accelerationskraf­
tig vagn i mitt arbete. Att mitt val Sfr 
dan föll pA T riumph berodde bl. a. på 
det för en sportvagn ovanligt stora ba­
gageutrymmet, vilket jag har stor an­
vändning av. 

B. Därför att jag ville ha en snabb 
och sportig bil till ett relativt lå~ pris. 

C. I flera år for jag omkrmg på 
motorcykel. När det så småningom blev 
dags att skaffa bil, blev det Triumph 
TR2. Detta fordon hade nämligen både 
motorcykelns och bilens fördelar. Från 
motorcykeln hade den alltså ärvt dels en 
god acceleration, dels smidighet och 
ringa plats i trafiken, dels låg driftkost­
nad och dels möjlighet att köra öppet, 
när man så önskar. Att låsa in sig i 
tryckkabin de få vackra dagar vi har i 
det här landet, är stor synd och skam! 

D. J ag har haft motorcyklar som gått 
fort tidigare, bl. a. en 1000 cc Vincent. 
Om man vill ha en bil i rimligt prisläge, 
som har exceptionella fartresurser tror 
jag det här märket är det allra bästa. 

E. Det berodde till stor del pil att 
TR3 :an med sin löstagbara hard-top pas­
sar mig och min fru så perfekt. Om vin­
tern är den ombonad, varm och dragfri 
och under sommarhalvåret kan man ju 
lätt skala av den så mycket man vill med 
hänsyn till vädret eller det slags kör­
ning man tänker ägna sig åt. Det väl 
tilltagna bagageutrymmet gjorde också 
sitt till i valet. 
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pi sommaren k Ur man Trlomph Sport _om ISppe.n cabriol et, medan man pi vintern ~enom d en 
lö_t.l"bara hard-topen kan köra den .om tkkt _portva~n l 

lIur ldngt har ni k ört den? 

A. 5000 mil. 
B. 4 000 mil. 
C. 4 300 mil. 
D. 2300 mil. 
E. 1000 mil. 

Rar ni haft några reparationer? 

A. Med tanke på de förhållanden un­
der vilka vagnen körts, har det varit 
förvånansvärt få reparationer. De in­
skränker sig till en förstärkning av stöt-­
dämparfästena bak och byte av ett vev­
stakslager, som kördes ned efter 4 500 
mil. 

B. Ja, jag har låtit reparera. ljud­
dämparen och handbromsen. 

C. En lödning på kylaren. Bytt relä 
för blinkvisare och wire till hastighets-

mätaren, vilken gått av på grund av 
fastfrysning i höljet. 

D. Inga. Då jag lämnade in den för 
sotning för någon tid sedan passade jag 
dock pA att f A en ventilstyrning utbytt. 

E. J a, nlgra smärre reparationer, 
bl. 8. en brusten 8vgaspackning och dito 
hastighetsrnätarwire. 

Ä r underhåll. - och reparal;omko. ,· 
naderna höga eller löga? 

A. Underhållskostnaderna för min del 
bli r j u litet större än normalt genom att 
jag under mitt arbete kör fort och hårt 
på urusla vägar i landsorten. Därför 
har jag oftare genomgång och service på 
den än vad som är brukligt, bl. a. har 
framhjulsinställningen kollats vid ett 
flertal tillfällen. 

B. De är normala. 



C. De är l~ga. 
D. Väld;gt låga. 
E. Då jag bara kört den cirka 1000 

mil är det svårt att bedöma den saken. 

II u r slor ör brömJle/ örbruk " illgeu? 

A. Vid körning på tyska autostrador 
drog dcn vid en marschhaslighet av 140 
km/ tim 0,85 1/mil. Vid stadskörning 
omkring en li ter. . 

B. Den va rierar mellan 0,,8-1 I/m l1. 
C. Bensinförbrukningen är på lands­

väg 0,8-0,9 I/mil och i stadstrafik 1,1 
11mB. 

D. Med standardnålar 0,62 l/mil vid 
80- 110 km/ tim. Med trimni ngsnålar 
har jag mätt den till 0,85 vid 100-
140 km/ lim. 

E. Vid stadskörn ing d l'al' den omkring 
1,4 I/mil, medan den. vid landsvägskör­
ning förbl'ukar Il/mil. 

Har er bil ",1gra särskilt/a ' tacl..·d elar' 

A. Ettans växel är osynkronisel'ad. 
Vid snabb körning i mörker räcker inte 
strålkastarna till. Bakrutan på sufflet­
ten är (Öl' liten (detta fel är avhjälpt 
på de n sena re TR3). 

B. Fjädringen är något stötig, men 
det ä r ju bara vad man hal' att vänta 
aven ren sportvagn. Strålkastarna lyc­
ker jag är' dåliga. Sidofönstren blh· väl-
digt lätt repiga. . 

C. Det drar mellan dön·arna och ka­
l·ossen, när man köl' täckt. För att få 
boll delta drag, krävs en hel del skum­
gummi klistrande. Domkraften är föt, vek 
och dess anbringningspu nk t fÖ I·kastlig. 
Det är synnerligen tids- och arbetskrä­
vande att "skru\'a" bilen upp och ned. 

D. Jag saknar skivbl'omsarna, som 
f inns på f ramhjulen på allra senaste 
modellen. Vindz'utan är inte fällbar, så 
nä r man kör öppet får man ett obehag­
l igt nackdrag, genom att det blir va· 

(FOTtB. pd sid. 3t) 
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En SAAB-bil val' 11:e minut! 
Tf A:. besök nyHgen ho. SAAB I 

Trollhättan och Göteborg övertygade 
om att biltiUverkningen befinner sig i 
snabb utökning. 

Sedan den f örsta SAAB-bilen släpp~ 
tes ut 1950 är nu leveransnumret uppe 
i över 30000 och beräknas vid årets 
slut ha kommit en bra bit mot 40000, 
vilket redan i höst motsvarar en unge­
färlig tillverkningskapacitet aven 
SA AB-bi l var l1:e min mot f . n. en var 
13:e. Siffrorna bör ses mot bakgrunden 
av att SAAB under det första tillverk· 
ningsål'et bara presterade 3 bilar om 
dagen. De kan också ställas i relation 
till bolagets framtidsförhoppningar : 
.f4000 SAAB-bilar Ont året, en fördubb­
ling av vad man högst kan få ut av de 
nuvarande resurserna. 

Det målet ska nås i snabba etapper, 
säger man optimistiskt i T rollhättan, 
och den stora avgörande av dessa ut­
vecklingspel'ioder torde ha avverkats om 
ca l % är, då den utbyggnad av T roll_ 
hätte-fabriken som inom kort sätts i 
gång, ska vara klar. Äntligen har man 
fått det efterlängtade byggnadstillstån­
det och möjl ighet att inköpa ny tomt vid 
det gamla området. 

Trollhättan blev l·edan tidigt för 
trångt f ör SAAB och då var det nöd­
vändigt att successivt rörlägga en bety­
dande del av t illverkn ingen i Göteborg, 
där SAAB nu med en arbetsstyrka på 
ca 500 gö r samtliga motorer, växellådor 
och en del chass idetaljer. 

Ti llverkningen, som naturligtvis först 
tal' sikte på kvalitet och minutiös kon­
tro ll , sker i moderna 'tnaskinel', varav 
f lera specialbeställts. Endast bi tvis kan 
man ännu så länge tala om produktion 

pA löpande band utan t illverkningen kör 
till största delen serievis. T ransport.en 
till T rollhättan a v de p rovkörda och för 
inmontering fullt klara motol'aggrega­
ten upprätthålls med långtradare en 
gång varje dag och i T rollhättan täcker 
lagret alltid det aktuella behovet fö r två 
dagar. (Forts. på. sid. J7). 

r ny. f.h r lk"r I Oöt"borK tllhe rka. motOH'r _ 
na (N· h ,·Jht'lI ii du r pft 1111 e :\.'\IJ- hll ,, " . Yl nJctt­
bilden ,·"'.a r IJro,·k Urtla, kompl rt'8 molor. 
aKlII' r f"/(11It t ii r tll ... att Al ... 1 I;i"trtrluh.r~ _kid,,:, . 
1111 T r o llhlit l u n rö r I nmo nterl n ... I 'K b lid.· " 
, ' ISUii eli tra ns '·f" rAl.skl n , 11~'"lbr8Uilhl rer 

, 11I,·uk"in,: av knu'balnu·. 

...,..----...-r...-

](uro/O/Oerna komm er jus f ut tr.'tn m iilar,·(' rks f.drn och t(lrt~iitt er ,. på monte rln ,:/OHn,ea. 

18/G 1957 T EKNIK för ALLA 15 



,.---DATA __ ---.... 
I.r -:ra ____ r aa." 
110Mr: .. ~o>l lQ:r~tiJ:uwt.... :!:.%C1 

ec. 'Ja rbN:lIIl11lde b1l "YJd '4 * ,,;...nJa. 
Ilempr.1.Zi:.l. 
IzaM~: 4-..:AXl ~1L!a-.ed 
~eI. bAkaxel .. 1II~ •• 

.Jl....-r: Ilyu. l):rltjaJabromur.. 
"JA~ = il'nrm .apnltj.iidr:a:r ~ 
ÖJ';tc~--- åIik ~ bla6-

6u:ip..: Jt.adie .. Ticoe .~ --........... .... __ ....... ~ .... .. _.-4_ .. . 
~ 0'_ .... _ .'-... •••• 0-....... ltC .... 
..,. ••. •• .•. ~~_---..-__ • 1 ~ _ 
~.tbd .~_ •• __ • . ~.,.. lIUII 

MrrJ4d 'fttrBJl;U. o... . l.c2,'l.a. ___ 
~die . • _ .. ... _ .. _._ .. . ... .... n.M __ 
~~l1tt •• •••• ••• ••.•. . 0 . 0 . l 3Wi t .. 
Dlck4imeo&IOII ...... . ... . fI,OOj fl,40 x-l:l 
Bed.knad tOI,piart • .. ••••• 14:"i l.m /Um 
Brlualeil nke o rTmme r •. • ••.• . .. :;2.3 J 
.a.llerl 0.0 •• • •••• 0.0 0 ' 0 12 Tolt, :il Ab 
,A..nu) (lurrar • 0. 0 ••••••• _ •• ••• • •••• t 

TIA bil,.ylt: 

Humber Hawk kommer • 
I ny gestalt 

U tseendemässigt ansluter sig nya 
Humber Hawk till den generation av 

Rootes-.vagnar, som introducerades av 
Sunbeam Ra pier och sedan följdes upp 
med nya Hillman ){inx. I synnerhet 
fronten på Ha.wk för tankarna till Ra .. 
pier oeh ä ' "eD i övrigt har den nya ka­
NMtilen helt slagit icenom. dvs. bak· 
wmlen finns inte kvar ens som rudi­
meJlt. 

Den mest genomcnpande f'oränd rinc-­
.. är doc:k övergången til1 panorama· 
l'Utan. Humber Hawk blir därmed deJII 
and ra engelska vagn 80m på den punk­
tera ansluter sig till den amerik.anska 
hjen, och mänskligt.tt döma måste 
andra märken följa efter. Fördelarna i.r 
obestl'idliga och kommer att bli ännu 
_er markan~ den dag då även vindru­
tetor karna kan .följa med j utveckl ingen. 
Där måste man i rättvisa.mi namn sä~ 
att Humbe'MI torkare i varje faU når u:t 
till stolparna, ."·en om det naturligtvis 
bara blir med en lite.n spets av den tor· 
kade sektorn. 

Nya Humber Ha"' k har ro regåttI av 
ryktet som en av de rymligaste sexsit­
Iliga vatnama i den eu ropeiska skolan. 
V i testade vagnen genom att placera tre 
9O-kilosgossar i baksiitet och fann att ut-
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Det moderniseras friskt i den engelska bilvärlden, och den fän­
kaste skapelsen är Rootes radikala ansiktslyftning av Humber Hawk. 

Den nya modellen visades för TlA,s utsände Stig Björklund vid ett 
besök på fabriken , men eftersom den redan återfinns på produk­
tionsbandet, lär det inte dröja alltför länge innan vi får Se den i 
Sverige. 

rymmet räckte fö rvinans,'ä rt bJ'a, En 
viss trängsel i axeJhöjd kunde noteras, 
men "normalt" böl' tre personer kunna 
samsas gott i den rymliga baksolfan, 

Fram kan Humber-köparen välja meJ­
lan hel soffa för tre eller två separata 
säten av H umbers erkänt fö rnämliga 
klass. Den vagn vi provade hade sepa­
rata säten, som inte enda st var lätt. om­
ställba ra i längdled utan också kunde 
ställas in för önskad lutning på r ygg­
stödet. Det har påpekats, a tt l'ygg5tödet 
däl"emot inte gir att fälla ned i nivå 
med baksätet - sä tet går inte Jl'a m så 
långt som skulle behövas - men an tag­
ligen hör inte bäddbal'heten till de egen­
skaper som Humber-kategol'in anser 
nöd,·ändigast. 

Inst rumente ringen är rikl ig och sitter 
monterad mitt för fÖl 'aren, I nstrumen~ 

panelen har en 
sportig vågig kon­
lur med e n mjuk 
stoppad överkant, 
medan själva " fa-

saden" gå r i konsen'ativ engelsk s tH, 
dvs. en !!.Iät yta av polerat t r ä, Hum­
ben häpanel lär ,·a ra im itation på 
stålplåtundedag, Praktiskt kanske, mt" 
,_. Nåja, smaken är olika, 

Baltparliet ansluter sig full ständigt 
ha rmoniskt till karossen i övrigt tX.h 
Dlan lägger egen tl igen märke till det 
först när man öppnar bagagelucka n. 
Humbel' ij 'r en stOl' vagn, ett faktum, 
10m den eleganta karossutfommingen då 
och då kommer en att glömma, 

Maskinellt håller sig koncernen fort,.. 
farande t.il1 det gamla och beprövade. 
Den fYl'CyJind r iga toppve ntiJmotor, som 
introducerades för två år sedan hiinger 
med änn u, även 0111 effekten höj ts till 
78 hk genom bl. 8. högre kompression 
och övergång till Zenith·föl'gasa l'e. T ill· 
skottet i kraft har delvis utnytt ja ts f'or 
högre toppfart genom en ändring av 
bakaxel föl'hAlIandet, och Humber Hawk 
ä r nu god för 1-45 km/ tim. 

Bil ens vikt i kö rkla r t skick är nä~ 
mal'e 1 400 kg, och man ka nske inte ,'än-

l'r . H u",Wr H ...... her l ",, "U höCN' c-ntd ii _ (i.>rNriiolhlor"" .. tf fl .. '''­
tl."ellt. bIIKaJreul-r y nlm", , ' jlo.k nr"a kM" f, u , m , IO lu.· . .. I'it. h öJd .. " . _h 

'et K" " I .. f'1I hel d.,I , 

I alt 11'0<'''. I" i 11"1.. .. 111 .. ' ,Iil ,lik .. " 
h."siile r ikk", der k till ,. ... " fi.ir 

, eell m ""r flU' DUUI ,-iii hale ~~l.i..,a. 



tar sig särsk ilt stor livakt ighet aven 
fyra på 78 hästar med det lasset. En 
prov t ur visade emellert id , att Humbern 
"kommer" föt vånans\'ärt snabbt vid sig. 
nal fl ån gaspedalen, Tendensen till vi­
b l'ationer vid kl itiska fattområden har 
motarbetats genom en säl'skild vibra­
tionsdämpal'e i vevaxelns fl·ämre del , 
och fyran under huven uppför sig i stort 
selt som vilken sexa som helst, För bätt­
re ljuddämpning hal' H umber förresten 
en rejäl g lasuppmatta monterad på mo· 
tOt hU\'cns undcrsida. 
B rom~bandsytan hal' ökats något mot 

på föt'egående mode ll , bl. a. genom att 
trummol na fram hal' fätt en något 
stöl't'e diameter. Enligt den engclska 
t idningen the Aulocal', som givit H um­
bel' H awk en ganska hård lest, visade 
bromsat na inga som helst tecken till ut ­
mattning, när de pi övades hårt. 

En SAAB-bil var _ 
(Forts. /T. sid, 15.; __ _ 

Det VOl e synd påstå att T l'ol1häUe-­
fabriken lagt sig på latsidan i väntan på 
den förestående tillbyggnaden, övelallt 
under rundvandringen i de luftiga och 
rena verkstadsha llal na im poneral' in ten­
s iteten i arbetstakten samtidigt som onö­
digt hetsande verkar bannlyst. Varje 
a rbetsmoment görs på ackord men det 
märks att inte bara förtjänsten är driv. 
kraften, Häl' jobbas också av lust att 
vara med att bygga en svensk kvalitets­
bil, som tack vare uppmärksammade 
segrar på de intel'llationella tävlingsba­
norna böl'jar bli eftel'frågad på vällds­
marknaden. I ål' väntas 20 % av !>ro­
duktionen säljas på export. 

S AA R-93 sel' ut att inrda våra för­
väntningar, a nsel' d il'ektör Holm, chef 
för SAA B :s bi ltill\'elkning. varför någ­
ra stölTe modelländl'ingHl' inte är ak­
t uel la . Men vi hal' alltjämt lacketings­
problem. Kanske kommer en dag 2-fä r­
gade SAA B-karossel ier. Bestämt äl' att 
bl. a . mAleriverkstaden ska byggas helt 
ny, T vå jättepressar med en tl yckkapa­
citet på 800 resp, 500 ton föl' karosseri­
verkstaden kommer fl ån USA. 

Böjlig rattstång och instl umentbl äda 
a v skumplast är väntade sä kel hetsnyhe­
ter f r;jn SAAB. Den "avba lkade" vi nd­

na snart. 

lI u"lI tl jllr&,~n . diir Io. ft rOIi Ii (,R~ 0 11 1.:" d ('lft r 1lA­
Ilo m tll .... 11:01\', t~)rp ~'tI , hj u lh n!!' m . m . s'-"",a" 

Ihull t ill 1'11 k j"1I1,I I, tl kli r Oll !I. 

:...,""'~ ~ ~ ~II ffi:oo ~ :...""""""""" ... 
pår~ 

Monars~oot 
De nna gå ng testas Monal ks senaste 

mopednyhet , Monal'scoot. 
Omdöme och l)ro1.'körninf/: Ända sedan 

mopeden intl'oducel'ades på den svenska 
marknaden, hal' den undan föl' undan 
blivit mer och mer inkapslad tills den 
idag fa kt iskt i mycket påmin ner om en 
skotel', Ett synba .. ~igt bevis för detta är 
Monal'ks senaste moped nyhet Monar­
scoot, vi lken förenar skoterns komfort 
med mopedens egenskaper. T f A har un· 
der en tid haft tillfälle att nät-mal'e stu­
dera mopedens egenskaper och redovisar 
nedan de intryck som erhöll s. 

Vad man l·edan från början fäste sig 
vid val' den mycket fina fjädringen. Den 
sög upp praktiskt taget alla gupp eller 
ojämnheter i vägbanan. T ill och med vid 
körning på vägar i uruse l kondit ion al'­
betade fjädl'ingen synnerligen fint och 
under testen el'hölls inte vid något till, 
fälle ett genomslag. 

En annan sak som också gjorde sig 
märkbal' med en gång val' att motol n 
lnbetade så oel hört tyst, vilket den har 
dels insugnings-, dels utblåsni ngsljud­
dämparen att tacka föl '. Det är så man 
nästan är benägen att hålla med reklam-

rntl f' r sarl .. l n "CCf'r " 11 1 "knhhlt ' ·f'rk l .' !rS­
\lU, IIl nu~t oc h hH· ... " 1 111 1 1o,·",,1I11811"'l'n, 

Kort och gott 
om Monarscoot 

_\l o l ... r : !-" li xlHtl 2-tak t ... nlOl o r , t , ' I) If.O 
(~ 50 1'llIIIn, Illftkl ·ltl . n .M hk "l iI 4:w.o 
v/ m i n . l" -li n .:-hjul ", nm g ll l· t I ... h 1'5/0 11 5/0 "­
mr,:'PSllre. Kic'k s tHrt . 

Il ll m : A v " "Uelr.cna . t illrö r m ,.iI u t - oeh 
In r<i nd ljfB t Ör $ t ii r lo. n lnC'll r . 
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IIrm _ 
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T l llh!'h ö r : Coodkli nt m Olwtl ln". h :. .. tlch rts-
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!'amsan om att. den är "tyst som sin e~en 
skugga". 

Växell ådan , som är treväxlad, val en 
ga nska så tlevlig bekantsl.ap genom att 
den var lätlarbetad. Ingen kramp efler 
en stunds väx ling eller något sådanL En 
nackdel var dock aU växla l na eftel e n 
t ids använd ning av växellådan bölj:t.de 
roa sig med att byta 1>lats sinsem lian, 
en a nnan a tt ettan var litet svag. Visse r­
l igen klarade Monarscooten slart i bac­
ke med J5 0/ ... stigning utan hjälp, me n 
det val' också knappt. 

Att stal'ta Monal'scooten \'ar en lätt 
match. Den puttrade igång redan efter 
1- 2 kicka I'. Vid kick ni ngen f ick ma n 
dock V8 1'a försiktig så ma n inte s l o ~ 
sönder fotknölen mot den vassa kanten 
på "kickstal'tsaxeln", 

Monarscootens körstä ll ninlZ' var bIa , 
men sadeln, som fön'esten tjänade Eom 
lock t ill vcrktygskasseUen och bens in· 
tanken, val' i håldaste laget. Näl' ma n 
åkt en slund böJ-jade man skruva på sig. 

En suk som dock höjde åkkomfol fen 
var de skoterinspil'el'ade knäskydden. 
Dom va .. bia och skyddade 1110t både 
regn och blåst. F ramför allt äldre pe l 's~ 
nel' kommer säkert att uppskatta detta 
atTan/!,emang, medan däremot ungdomar 
som tvcker om att " friska" ut i nalulcn 
fÖl modligen får bocka upp plåten litet 
nedtill. A nnalS tar den lätt i. 

Vel'ktygen. vi lka som nämnts va r 
praktiskt placerade i eU fack undel sa­

(Forfs på sid . 3D,) 

"~ II lIru ki l .. '" (h·t alj li r Ilortfijl jl;; r okI'R. , -li kt" 
Wrm ud lh;'" '' ii r k Ul. lj·Ml d fl·:." 'UI~OIl lo"'ot e r . 
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"Eldstrimman" går till aktion 
FiTe!.lreak kallas ett nytt, OygpJansba-

terat robotval:H!n, som söker sig mot 
sitt offer genom det infra röda sken 
det.ta utstrålar. Systemet har visat sig 
immunt mot de stö,-ningar som kan an­
vändas mot konventionella radaJ-vapen 
«h lämpar sig väl vid anfaJl mot över­
ljudsbombare. Systemet bestå!' av ett de­
tektoröga, ,,'jlket som nämnts. omede l­
bar t :reagerar fö r det infral"öda skenet 
frAn ett flygplan. När r adal'ögat på så 
&ätt obset'verat ett plan, matas informa­
tioner in i kontl'Oll systemet. Därmed är 

off rets öde beseglat. Roboten går obön­
hörligt mot sitt mål. Fi restl eak består 
av sex huvuddelar . De är målsökaren 
och -ledaren, di\'e rse kont rollsystem. 
kl'aftfön 'åd. molor samt stridsladdn ing. 
Alla dessa delar är inbyggda i ett st röm­
linje format skal, som hal' 4 små vingar 
och 4 konll'ollfenOl·. 

Roboten, som är konsh uerad av de 
HaviIland Pl'opellers Ltd i England. hat 
hf>:ställts av engelska flygvapnet. A vs.i k­
ten ä l', att alla engelska jaktplan ska 
s tandardulrustas med den. 

"Grill" för robotar 

För att kllnna bilda s ig en uppfattning 
om effekten av den f r uktansvär da 

f ri ktionsvä rme, som utvecklas när en gi­
gantisk robot rusa r genom jordatrn~ 
sfären, ha r tekn ikerna vid Ch Cor­

låtit bygga en 

b1. a, innehåller ett baUeri på tusen 
:Crat'öda lampor. I denna ugn har nos­
partiet på en stOl' Redstone-raket rul­
lats in, va refter det unde l' en halv m inut 
varit utsatt för samma välmepina, som 
det skulle komma aU möla om det l 'U­

sade tillbaka mot jO! den genom atmo­
sfären. 

Solen ger färskvatten 

Ny Hillman stationsvagn 
H illman.familjen har ju på senare t id radikalt bytt utseende, 

och nu utsträcks fö rnyelsen även t i ll stationsvagnen am­
man Minx Estate ftOm i dagarna presenteras av fabl'iken. 
Modellen hal' fYl'a dörrat plus en delbar bakdörr, va,-s öV1'e 
:hah'a fälls uppåt, medan nede!'halvan i utfällt skick bildar 
t:n ca SO cm f'oJ'längning av golvutrymmet. Vagnen kan ta 
[ YI'a vuxna passagel'al'e och ungefär 200 kg last eller två 
vuxna och 3,j(). kg la~t. Baksätet kan fällas ned, så att last­
utrymmet vid behov fö rstoras. 

Färskvattenproou'ktion med hjälp av solenergi har tid igare 
prövats men pl'oj ektet har strandat på material problemet. 

De plastmater ial, som använts ror att släppa genom solvänne:n 
och ta upp kondensvatten, har snabbt fÖI'störts av det ultJ'a­
violetta ljuset. 

Nu har emellel,tid den stOl'a du Pont-koneernens kemister 
lyckats få f ram en ny plastfolie, som har visat sig' resistent 
mot ultraviolett ljus och beräknas hålJa i ungefär 10 år. 
Te!lon·!olien, som nyheten kallas, kommer nu att pl"Ova,s vid 

";"-..,.r----,",,cCi'!f- - 1II en lOl'söksstation på en öde havsstrand 
i Amel'ika. Bakom projektet står :for-­

.. 
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utom du Pont·konce:rnen även a,mer;' 
kanska staten. 

Hela an'angemanget utgörs av en 
grupp på 10 st destillatörer, ~m ligger 
sida vid sida. Varje destiJlatör, som är 
0,6 m bred och 30 m lå ng, består av ett 
långt avdunstnjngskar a.v polyeten och 
välvt övu detta ett genomskinligt. ..tak 
av Tdlon-folien. viJken tjänstgör !!lom 
kondensato'r. Man bel'äknaT kunna er­
hålla över 700 l friskt vatten under en 
solig sommardag. Ko!tnaderna eor 1000 
gallon friskt. vatten lär bli ca 75 cent. 
vilket anses vara relativt billigt.. ] ,,;lra 
mått ~kul1e det bli omkring 1 kr per 013• 

Om försöken lyckas, ka n det hela leda 
till ton lösning på det urgamla probl4"met 
att få vatten i regnfattiga ödemal'l\er . 



• • EN 8M W IS ETT A i sta nda rdutfö­
l'ande gjorde en mycket hede rsam insats 
i rallysammanhang genom alt belägga 
andra platsen i sin klass i inle rnatio· 
nella tu lpanrallyt. Hela loppet omfattade 
3 400 km och gick i delvis mycket svår 
terräng . 

• DEN BRITTIS KA BILEXPORTEN 
till USA och Kanada ha r mej' än för­
dubblats. Förra året såldes i dessa län· 
de r 16 850 brittiska bilar under de fö rsta 

i år steg siffran till 
utgör 116 procent. 

"Ammunitionsband" laddat 
med transistorer 

F ramställningen av t ransi storer har 
hittills varit en rätt så tidsödande 

procedur, eftersom man trots masstiIl· 
verkning varit tvungen att han tera varje 
transistor för hand. Nu har dock en 
amerikansk firma konstruerat en maskin, 
som avsevä rt moderniserat tillverkning· 
en. I denna maskin matas ett band in 
och nä,· det kommer ut igen, sitter 
transistorerna prydligt upp ,oadade på 
det. A rrangemanget påminner om ett 
ammunitionsband till en kulsl>ruta . 

Spanskt rea-skolplan 

På de n internationella flygutställningen 
i Paris visades bl. a. detta prov på 

spansk flygplanspl'oduktion. Planet, som 
byggts i en fabl'ik i Sevilla, ä,· avsett 
att användas som rea·skol plan. Som 
dl'ivkälla används ett fl'anskbyggt Tu r_ 
bomeca Ma l'bore reaaggl'egat. 

t 

En o ... Tekn ik fo r All05 from5to medarbetare, redaktör.n och fil050fi. licentiaten 
Karl Mod in, hor for allt id lamnat TfA :s spolter och redaktionslokalerna på Tunne l· 
ga tan 3. Saknaden ör 5tor. 

Karl Mod in5 begå ... ning och fall enhet for natur .... ten5ka p och tekn ik kombinerad 
me d en mindre ... onl ig fram5t öllning skonst giorde honom 50nltilt 5kick od att i iou'. 
nol i5tisk form skildra det tekniska ske.ndet och industrins och fonkningen5 from5t.g. 
Hon g jorde det ock5å gorn o, oyertygod Jam hon ... or, 011 tekn ike n5 krofter bö" 5kul· 
te komma all kunna fromio och tjöno ut ... eckl ingen .ndo51 ifoll ~en 51oro ollmönhe · 
ten hölls oktue lI! och .... derhöftigt in formerad om ... ad 50m .... rkligen skedd. i ... år 
... oldigo nydoning5tid . 

All 5yeMk preu med Teknik for Allo fick 5in forsto framgå ngsrika populortekni5ko 
t idning on5åg Karl Mod in ... aro en betyd.befull ho ndelse . Hon betroklod. d.t - 5å­
som hon siol ... många gånger med koroklori5ti5k b lyg 50mhet uttryckl. sig - som en 
formån all få medverko hortiII och lom en 50nn glödje 011 erfara losekr.hens upp· 
5kollning o ... sina populör ... etenskopligo reportoge . 

Kore Karl Modini fOr Teknik för Allo "'Ot det en hed.r och oskattbar tillgång 011 
kunna lila lill Din genomtrongonde skorp5innighet och Di" omfollonde ... etonde . Din 
kunlkopukonkonde och nyh.tsfÖrmedlonde ... erksamhet ... or fOr.dÖm Hg . Bortom tidens 
lekn i5ko rundhor i5a nt 5ko Di" minne fo,bl i i tocksomhet. 

Robot med hjul 

I och med tillkomsten av lestrobolen 
Regulus Il, hul' dcn amel'ikanska flot. 

tan tagit ett sto rt steg framAt inom ro-

T . h .: l1"l:ul1.l8 II ilr 
ume rt kU ll li kl6 m~rI · 
n e n , 8~ nM!it~ tllll'ikoft 
tll t roboHtorBn . 1>1"" 
8kllJc' r " le ( rån 51na 
'Ö rf'~" "~Rre bl. M ... ~­
nom aU. d .. 1I hu r 
hIIl LlIII " ,,~ .. ' :iIl. 

N~dlln : 0 f'1 8 tllllH.ka 
r ..... .. kol"h' .... ' . 1i 0l1l1 

r f'IIrt'''~ III (' rlld e S "u· 
Ill f' Il " ;1 dN' IlIt .. r ll~_ 
tlo .. ,. tl.. n'-J!:"lI t l'iti ill. 
nrns-cn l l ·u r i •. 

OllE EONER 

botfo rskningen. För att kunna använ· 
das flera gånger har roboten utrustats 
med infälJbal·a landni ngsstä ll, varige­
nom den efler avs lutad flygning kan 
landa igen utan att behöva riskera en 
krasch, 
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KaDlerany(( på KaDIera 5 7 

Rolleiflex 4 X4 
en g ommal bekant frö n 
~.olet. lom nt,l kom, 

mer ige n. 

Mixa 
Exposamat' 
Hot bl . G o exponering,. 
mÖlor. . so.. _tomo­
liskt siCi ller in rött ö pp­
ning . Inlre n Gn' ladd. 
ninguYlle", .... d ka s, 

~". 

Canan l -T 
En in lreuont ioponsk nykom­
ling med speciellt fö,nö lniig 

, ö konlfrustning. 

Tysko rna dominerade som väntat kva ntite tjyt den fö rsla internationella foto ­
kina -mössan på ' svensk botten, Kamera 57 i Göteborg. Me n det japanska in­
slaget vor påfoUonde stort o ch 0'0' olla tecken oH döma kommer japanerna 
att i fortsättningen få allt sförre och större bit 0'0' kokan. USA :s inslog i bil­
d~ vor nös ton uteslutande kinobetonof, ett område, dör amerikanerna a lltid 
legat vä J fromme o ch varit interna tionellt konkurrenskraftigo. 

D enna mässa var ett experiment {nin 
b ranschintressenternas sida att efter 

t y~kt mönst er - om än i m indre skala 
- visa " a d ma rknaden har att e rbjuda. 
Det ä r "äl endast tack va re det enonlla 
1otointresset häl' i landet, som en så om­
f attande och säke digen kost.sam mässa 
ka n konlIna till stånd, och man får hop­
pas alt l-esultaLet mana r t ill ett Uppi e­
pande. 
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Vad hade dii mässan att fö rkunna! 
Tendensen var inte att ta miste på : vi 
är m itt uppe i småbildskamerans och 8 
mm-filmkame rans gyllene tidev8 1-v. Och 
vem hade egen tligen vänta t sig något 
anna t! Den rikhaltiga flo ra av dessa, 
som hä r s log ut i full blom j alla mont­
ra r, hade den mest attrahera nde doften 
- d~t n08ades i alla fall mest på dem. 
Små bildskameror med utväxelba r optik 

Retina 
Reflex 
En ny medle'" i R • • 
tina-famill-en _ Enögd 
lJ)eg ehef e x med 
b l. 0 __ inbYVg d n­
pane ''''Vlornolo T. 

, om fineu . 

Vitena T 
Ny mode ll , som bl. o _ ' 6" fa Jt fron' , ovl_'il. 
POt ollOJll,ltiörnning och inbygg d e Jtpone ringimotor •• 

tilld rog sig stöt-sta int resset och då sär­
ski lt de enögda spegeJreflexe rna, som 
kunde visa upp en objekti va rsena l, va · 
r ierande mella n 28 mm och kaDoner på 
upp t ill l m brä n nv idd _ 

] de tta och kommande nummer PT~ 

Franska skönheter . • • I 
'-_ _ (Fort... ' r. sid. U .) ~ 
Aeronaut i<lues du Nord (SNCA N) 8va· 
ra r fö r en t redjede l av den I ranska flyg­
plans tillve l-kninge.n_ På motol"sidan sU r 
det statsägda Societe Nat ionale d'Etude 
et de Construction de Moteu rs d 'Avis­
tio n (SNECMA ) för hälften av t illvn k­
ninsren_ 

B land de ch-ila llygplanen tilld rog sig 
Sud-Aviation SE 210 "Ca ravelle" stOl-t 
int t-es...~ kanske fl'am fö r allt genom att 
r yktet vill påstå att SAS ä r intresset-at 
av delta fl ygplan_ Ah- France har reda n 
bestä llt ] 2 p lan, som ska börja le,'e l-e­
ras 19;'8_ Med si na två Roll s·Royce 
" Avon" RA-29 reamotorer på 5 000 kp 
d,-agkraIt ta l" " Ca,'avelle" 80 passage t"s­
l-e med en {Jyghas tighet av 800 km/ Hm, 
vi lket betyde r Stockholm- Paris )lå 2 JAz 
t imme_ 

Hurel· Dubois visade H D34, en vida re-. 
u tveckli ng 8V den tid igare H 0 321, va~ 
av 8 stycken bes tällts av Institut G~ 
g la ' lhiclUe National l ör fotogla reri ngs­
ändamål. Som ambulansflygplan kan 
denna typ ta 32 bå ra r och f Yl-a läkni'e. 
Med s in s t0 1"8 ~ pännvidd, 45 m, och stol'a 
vingyta, 100 m2, ha r fl ygplanet mycket 
goda stal-t- och land ningsegenska pe l", 
som medge I- användni ng av mycket km". 
ta g ,-äsfält_ 

T,-e\"liga turistflygplan "a r den tjee­
k i:;:;k a t våsits iga Omni pol Zl inn 226 
"T rener", samt den fyrsitsiga Aubert 
PA 204 S Upel- Cigale, En 150 hk Lyc~ 
m ingmoto r gel" den senare en mal'sch­
hastighet på 230 km / t im_ 

Den tyska firman DOl'nier vi scade upp 
dcn sexsitsiga DO 27, som påminll(>r 
mycket om Fieseler "Storch" _ S ta l t-- och 
!andningsstt-äclta är 53 t-espekt i"e 33 m. 
v ilket gör att flygplanet n ästa n kan 
konkulTera med helikoptra rna _ Maxhas­
t i,:heten är med en 260 hk Lycoming 
GO-480 260 km / ti m och lägsta flyg has­
t i~heten 60 km/ tim. 

På den militära sidan sva rade USA 
c;eh E ng land ror de stor3 bomb- och 

(F{J,,.ts . på sid. 2-'_) 



senteras så vä l dessa, som en hel del an­
nat, nä,'mal'e f Lån den intlessanta göte­
borgsmässan, 

Canon a-T 
Den med stort intresse emotsedda 8 

mm kameran f:'ån den väddsberömda 
japanska fabriken visade sig vara en 
angenäm bekantskap, byggd med sam­
ma precision Som kännetecknar den se­
dan många år välkända 35 mm-kamel'an 
från samma fabrik, Vad som alldeles 
särskilt imponel"8.de och som utan vidare 
stä ller Cunon 8-T i särklass bland hit­
ti llsv8i'ande konstruktioner är den utom­
ordentl iga sÖkarutl'ustningen, Den in­
byggda sökaren ger automatiskt en pa­
ra ll axCl'i bild fÖl' samtliga objektiv och 
inställningsavstånd (4:> cm--oändJigt) 
och kan omställas dels som sportsökare 
(för 13- 75 mm-optik), l det senare 
fallet markeras bildfältet aven ställbar, 
grönt genomlysande skärm, Men kame­
ran är också fÖl'sedd med en särskild 
rnattskivesökare för noggi'ann inställ_ 
ning av skärpa och motivbegränsning 
vid ext"ema näl'tagningar med mellan­
ringar eller extra försättslinser. 

Objektivl'evolvel'l1 har plats föl' två 
ol'iginalobjektiv i bajonett fattning och 
det fi nns 7 olika objektiv att välja på, 
a llt ifrån 6 l~ mm vidvinkel med ljus· 
s tYl'ka 1,8 till 75 mm tele l : 3,2, Även 
vid f ilmsti llsats 2,66 : 1 levereras, B land 
övriga f inesser kan nämnas enbildstag_ 
n ing, 5 bildhastigheteI' (16-64 bild/sek) , 
fjäder'vel'k av Sandviks fjädel'stål, som 
d"ar 1 }~ mr fil m pr uppdl'agning, auto­
matiskt återgående filml'äkneverk med 
a kust.isk signal (varannan sekund) samt 
låsbar utlösarknapp, 

P riset är med nOl'rnalobjekti\' 1 : 1,8/13 
mm 655:-, 

Rolleiflex 4X4 
Den minnesgode läsaren kanske erin_ 

rar sig e n RolJei-modell, som förekom i 
begl"iinsad utsträckning på 30-talet _ 
Rolleiflex 4X4, u har fabl"iken tagit 
up p tillve/'kn ingen av denna modell igen 
försedd med de senare ålens alla f i­
nesser, Den som uppskattar en tvåögd 
spegelref lexkamel'a men av bekvämlig­
hetskäl eller andl'a hänsyn inte vill bäm 
med s ig "storebl'or 6X6" kommer säke l't 
att finna den Atel'uppståndna Rollei­
med lemmen idealisk. Ä ven med ta nke på 
f ärgfotogl'afel'ing har 4X 4 stol'a förut.­
sättningar att slå igenom, Bilderna går 
bra att pl'ojisel"a i vanlig småbildspro­
jektol' och kan bekvämt monteras i 5 X 6-
glas utan säl'Skilda masker och eftersom 
man ändå använder sig av kvadl'atisk 
duk, liggel' bildfol'matet natudigtvis bl'a 
till. Fäl'gfilm på 127-spole tillverkas av 
a ll a ledande f ilm fabl'ikantel". Ro lleiflex 
4X4 hal' automatisk slutal'spänning och 
Compurslutare med Ijusväl'desskala. Bå­
d.a objektiven har bajonettfattning för 
f iltel' ellel' försättslinsel', Bildl'äknever_ 
ket inkopplas automatiskt vid laddning, 

Priset med Xenar 1: 3,5/60 mm, axel ­
rem och trådutlösal'e är 496 :-. 

Retina Reflex 
Kodak hal' kompletterat s in välkända 

Retina-serie med en spegelreflexkamera 
av typen Contaflex, Den hal' sålunda en 
pl'ismasökal'e, som ger absolut parallax­
f r i bild, Skarpinställning sker anting-cn 
på mattskivan eller med hjälp av den 
inbyggda avslåndsmätal'en och gÖI"S nll ­
tid med helöppen bländare, som vid expo.-

Porsche bygger flygmotor 
p ol'scheCabl'ikens beprö-

vade Boxer-motor har 
genom sin robusthet och 
hela gnlOdkonstt uktion 
visat sig synnerligen 
lämplig som utgångs­
punkt för ett nytt flyg­
motorbygge, 

Den 4-cylindl'iga f yr­
taktsmotom Olll 65 hk 
ger full e ffek t över en 
axia l pl'opellerväxel vid 
ett propellel'varv av 1900 
varv/ min. 160 watts 
Bosch-genelatol' ger till­
räckligt med ström för 
att jämte sedvanlig be­
lysning och instrument 
även läcka till en ra­
dioa nläggn ing, Speciellt 
trevlig anser säkert 
spodflyga l'en det äl' med 
vanlig stal tknapp, Mo­
torn kan levereras med dubbel magnet­
eller batteritändning, Hela el-anlägg­
ningen är störningskyddad, Motorn ple­
stHal' 40 hk/ litel' och är utlustad med 
dubbel fallförgasal't', Konstflygn ing -
med undantag av flygning i ryggläge 
- är tillåtet. Porschemotorn, kallad typ 
678/ 1, är på 1,6 liter och medger en 
m,axfart av 200 km/ tim, bt'roende på 
fl ygpla nstyp, BI'änsleförbl ukningen äl' 
låg och ligger mellan 15 och 21 litel'/ 

nCI'in~en a utomatiskt stä ll s om t ill för ut 
va ld bländarcöppning. Den har som sig 
bör inbyggd exponeringsmätare, Compul'_ 
slutal'c med ljusvärdesskala och aulo­
matisk slutal'spänning, som förhindl'ar 
dubbelexponeri ngar och bli ndl'utor, Som 
all a enögda spegeh"eflexkamer-or lämpa r 
den sig synnerligen väl för näl'b ilds foto­
gra fel'i ng, Samma tillsatsoptik som till 
Retina TIC och IlI C kan användas, dvs. 
H eligon 1: 5,6/35 mm och Heligon l: 4/ 
80 mm, 

Med Heligon C 1 : 2/50 mm kostar den 
nya RClinamedlemmen 795:-. 

Vitessa T 
Vitessakamerol'na har i många år 

slått främst på Voigtländer-programmet 
intelllationellt sett, och i och med den 
senaste modellen tycks av allt att döma 
intresset även hä .. i landet på al l\'a .. vak­
nat till liv. Men så hal' den också under­
gått ett par väsentliga förändringar, 
Vitessa T har s lunda fast front, som 
de f lesta andra småbi ldskameror nume­
l'a och i standal'dutrustningen ingår in_ 
byggd exponel'ingsmätal'e. Compul'sluta­
ren med Ijusvät'desskala är inbyggd i 
kamerahuset och möjliggöJ' utbyte av 
hela objektivet, Som extl'aobjektiv finns 
vidvinkclobjektivet Skoparet 1 : 3,4135 
mm och teleobjektivet Dynal'et 1 :4,8/100 
mm, Kameran hal' dessutom kopplad av­
ståndsmäta: e av s. k. mätsökartyp och 
sökul'en har automatisk parallaxutjäm_ 
ning för alla avstånd, Standardobjekti­
vet äl' ett Color-Skopar 1: 2,8/50 mm 
med automatisk s käl'pedjupsskala, Priset 
är 532: - , 

Nizo Exposomat a 
I nbyggd exponeringsmätare är tidens 

lösen och är kanske speciellt motiverat 
ifråga om 8 mlll-kamerc)l', ty när det 

flygtimma, T kampen mot f1ygbuner ha r 
motOrn försetts med en helt ny typ al" 
ljuddämpare, 

POJ'sches flygplansmotor kommer att 
fi nnas i tre utföranden. Förutom stan­
da rdty pe n erbjuder man nämligen en 
enklare version om 50 hk och en mera 
sportbetona d modell med ytterligare två 
förgasare, Tonvikten på den m insta 
motormodelle n är så låg som 70 kg, På 
standardmodellen är den vikten 87 kg, 

gä ller smalf ilm dominerar numera färt:­
f ilmen totalt, E xposomaten har i l ikhet 
med några andl'a kameror en e.x l)()ne-­
ringsmätal'e, som är kopplad till objek­
tivets bländare och sålunda automatiskt 
stä ll et' in denna på rätt öppning, nä r 
de båda v isal'na i sökaren bringats att 
samma nfalla, Man kan t. o. m, unde r 
själva filmningens gång reglera blän­
dal'Öppningen , om exempelvis solen gå r 
i moln, Den egentliga f inessen med den­
na kameramodell ligger dock i ladd­
ningssystcmet - man ladda l' helt enkelt 
en kassett med samma grt'pp som man 
vanligtvis ladda I' en kamel'a, När fil­
mens fÖl'sta hälft är tagen, stoppar fjä­
del"verket automatiskt, varefter man 
vände I' kassetten Ilå ett pa r sekunder och 
fOl'lsätter med andra ha lvan, H åller 
man sig sedan med en extra kassett, gör 
man en omladdning lika snabbt. 

Nizo Exposomat ha r vidare bildhas­
t ighetel'na 16 och 25 bild /sek samt sepa­
rata trådutlösal'fästen föl' kontinuerlig 
gån~ och enbildstagning, Bilden vi sar 
kamel an monterad på pistolgl'eppet, ett 
all\'ändbat't tillbehör för bek"äm och 
stad ig kame l'ahållni ng , P isto lgreppct 
påverkår utlösningsmekanismen utan 
hjä lp av trådutlösaren, Som tillbehör 
levelel'as ockf;lå en näl'in ställnin~- och 
textapparat i "kavajficksfolmat", 

T vå modeller finns: med Rodenstock 
ROllar 1: 1,9 i fixfocusfattning och Ro­
denstock Heligan 1: 1,5 med avstånds.. 
skala intill 20 cm, 

P risel'na ä r resp, 642 : - och 821): - . 

Til .. IV 
Se sia. 3 ! 
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Flyg 
All bygga och flyga med drakar är ell nöje som alltid är lika mo­

dernt. Här ges några tips om hur man bygger välflygande drakar. 

:l snart sommaren visat gina forsla 
soliga dagar ser man här och där en 

drake som försiktigt och tre\'ande ior­
söker stiga upp mot den svala bU. him­
len. Drakflygningen tycks vara en lek 
Eom aldrig blir gammalmodig. Dl'aken är 
d(t äldsta flygetyg som åstadkommits 
av människan och den används än i dag 
även för mera allvarliga ändamål. Dra-
1<ar användes t. ex. under kriget rör att 
släppa upp spanare från kl·i~båtar. 

Under sommaren koimner det att fin­
nas fler dl'akar i Juften än det någonsin 
Ilar funnits flygplan. Det finns l"iktiga 
rirakfantastcl' som t . o. m. hal' räknat ut 
hur många dr'akar Som Iinns i hela värl­
tlen. Dessa påstår att man kan räkna 
nIe(} ca 20 miljoner drakar per säsong, 
så mAnga flygplan finns det inte. 

Draken har emellertid en annan sak 
J!cmensam m~ flygplanet, den an\'änder Fig. 2 
Eamma aerodynamiska lagar. DI'aken 

Att t ilherka bJa dlakat är något som 
v:\,' och en böl' klara, De höt, till cJe ab­
solut enklaste till\'el'kningsobjekten. Vad 
som behövs ä r ett par käppar eller sta­
, 'ar. ett pappcr och en lina eHer sträng. 
Staval'na som ska utgöra stadgan som 

vIND drakens bärplan, papperet, 001' vara 

Fig. 1 

åstadkommer dock in te själv sin vind 
,enarn att l'usa f ramåt som f1y~planet, 
utan åker snålskjuts på de vindar som 
naturen skapar. Flygplanet har en 
k raftkälla ombo,'d medan dlaken har 
natu)(:n själv som kraftkälla. 

Vinden blåser i a1Jmänhet palaJlellt 
Jned jOI'dytan. När dlaken ställts snett 
:mot denna vind (ca 45° ). tvingar den 
vinden att avböja nedåt. Detta ger <!t 'a­
leen t:n kra ft som äl' riktad UI}påt och 
om denna klaft blir sWn'e än drakens 
tyngd stiger dt'aken uppåt, se Cig. l . 
Draken måste sitta fa st för att den inte 
:ska glida bakåt. Då upphör ju vinden 
eftersom draken följet· med den med 
samma hastighet. Draken hålls dälfor 
faf't med en lina, Ju längre linan är 
deMU högre kan draken stiga. Man mb­
tll dock komma ihåg alt drakens tyngd 
öltar med höjden. eftersom linans ty"ngd 
må<::te läknas med. 

Dt-aken äl' alltsA elI Juftfal'kost, som 
sortel al' undet- benämningen "tyngre än 
luft" i motsats till "lättare än luft", dör 
ballonger h lu(t~kepp hör hemma. 
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styvt mcn ~å lätt som möjligt rör att 
man ska få stOl' flyghöjd. Stava I'na 
måste ,'ara till räckligt kl'aftiga ior att 
mots tå rätt stora kl'after som lätt upp­
står vid vindkast. Föl' små dl'akal' är 
balsa lämpligt, men föl' större typer får 
man ta till bambu eller ytgran. 

Till bärytorna används vanljgen pap­
per, men man kan också använda silke 

.$TRAN6 

.J:~=~'c:=::===''''''' 
Fig. 3 

STAG 

Fig. 4 

ell("l" nylon för större d l akar, e( Hofan 
folier and l-a plastprodukter kan också an­
vändas men äJ' inte sA vanliga. An \' än­
der man cellofan så får man den effek­
tE-n att ramverket ser ut att flyga ulan 
bä rplan just dä.rför att cellofanen är 
g(nomskinlig. 

Skador på bäl'planen är mycket van­
ligt och man bör därför alltid ha tejp 
med sig under drakflygningar. 

För att fästa papperet eller kläd~eJn 
på ramvelket använd lim eller klister. 
Ofta måste klädsehl förstärkas med en 
sträng efter t. ex. en kant. Där måste 
leläd~ln ,'i kas över strängen, man gÖt 
med andra ord en "fåll", 

Kvar är sedan linan. Sådan används 
såväl till kantröI'stä"kninga,' och selar 
som till dl 'aglinor. För detta ändamål 

Fig. 5 

kan man an\'ända en massa olika slag 
av linor. Ofta används vanlig sytråd 
1ll"1l detta ger mycket dåliga erfal'enhe­
ter. Det måste till kraftiga dOll. t. ex. 
metrevar. Nume"a finns ju billiga men 
kraftiga revar att köpa. Mycket fin 
pianotråd kan man ocksl använda. Pia-
110tl"åd är emellertid mycket knepig alt 
reda ut om den b'asslat till sig, vilket 
den gör med stor fÖdjusning. 

Vad d rakens form beträffar så finns 
det stora möjligheter att öva sin fan­
ta si. Det finns (Iata, böjda eller V-for­
made d l'akar. Den vanligaste och enk­
laste formen äl' den flata som visas i 
lig. 2. Ofta är det också den typ Fom 
är lättast alt flyga. Den består end8Et 
av ttt h 'ad ratiskt bä rplan som stagas 
av ett kors av käppar, Den måste delS-­
utom förses med en svans för att den 
Eka håHas i rätt flygläge. Svansen 
tiänstgör inte som belastning utan ~r 



Bil m ed fjädermotor 

Hur bilen ti11vc"kas f ramgår .av teck­
ningen, men finessen med molorn 

ska vi beskriva. Tillverka en fjäder 
av tunn pianotråd genom att vira dcn i 
täta varv Tunt en l'UJldslav, bona hål i 
hjulaxeln sltax intill ena hjulet och vik 

Wl'l\ ett luftmotstånd som ständigt tving­
ar drakens bakända att riktas snett ned· 
åt~ Den bågfol"made eller V-formade 
draken fOl'd,"ar i regel ingen SVllns efter­
som dess "köl" delar vinden i lvå delaT 
}lä vardera sidan. Om dl'8ken då len­
derar att vrida sig tvärs vindriktningen 
ökar vindens kraft I}å ena drakhalvan 
och styr på så sätt den till ,·ätta. Den 
vanligast förekommande bågformiga 
draken kallas Malay och visas i fig. 3. 
Den består, liksom den flata dl-aken, av 
ett kors och den tvärgående käppen boc­
kas med en sträng på samma sätt SOm 
']'lär man spänne t· en pilbåge. Fogen 
mellan de båda käpparna görs Himl}1igen 
på ca 1/7-de1 av den längsgående käp­
pen. Bågen ska spännas så mycket att 
avståndet mellan strängen och käppen 
på mitten är ca l / 8-del av den böjda 
käppens längd. 

Den vanligaste V-formade dlaken är 
låddraken. Detta är en mycket stadig 
drake och den som mest liJ..-na r det .lors­
ta flygplanet. Låddraken byggs av fyra 
längsgående käppar. Draken kläs på 
alla s idor i fram och bakändan men inte 
på rniU.en~ se tig. 4, och inte heller än­
darna eller gavlal·na. De längsgående 
läpparna stagas upp i "gavlarna" med 
sträVaT som i sin tur staJ{a8 med X­
formade strängar. Selen fästs som fig. 4. 
eller på sätt som man (inner ut genom 
experiment. 

En annan intres.!=ant dl-akfornl är den 
som vi~s i tig. 5. Den bär det fina nam­
net tetl·aeder-drake just däl1'ör att en 
'kropp med en sådan form heter sA på 
,,:ometrins spl·åk. Denna drake kon­
.struerades först av Alexander G1"uham 
Ben och den har därför fi.na anor. De.n 
Jiknar en pyramid med en triangel som 
bas. Den byggs upp av SeJ( lika långa 
käppar. Den är en mycket stabil drake 
m€:l\ flyger dock inte lika högt ltom Lex. 
Malay~dt'aken. 

ned fjäderns ena ände i hålet, den and­
ra fjäderänden dras ut och f'orses med 
ögla och fästes med en spik på utsidan. 
När bilen backar spänns fjädern och 
sedan rullar bilen framåt. 

Räll och lä tt linjerat 

Om man ska lilljera ett papper går det 
fort och lätt om man am·änder detta 

knep. Montera ett par pnppbitar på lin­
jtilen. På pappbitarna mät-ker man ut 
avståndet som ska va.ra mellan linjerna 
och gör ett märke ror Jinjalkanten, så 
alt papJ}bitarna kommer exakt lika vid 
på.klistringen. Man kan ha olika märken 
på samma pappbil ifall man behöver­
göra olika J·a<hlvstånd. 

Räkna gängor 

~-<; i.) 

~ U'/I " " '" 

Det. kan o/ta ,-nI-a svålt att ut:m tolk 
mäta en invändig gänga i rn mllt~ 

ter eller ett hål. Ett enkelt sätt är tll :11t 
sticka ned en penna i det gängade h{' :et 
och pl--essa den mot gängorna. Det )tår 
SEdan bra att J-äkna antalet ff.in)."or per 
tum med hjälp a'l avtrycken .:'Ch en 
måttsltJck 

Knep med blixtlåset 

Det händer otta alt dJ-aganoroningen 
på blixt1!iset går av, ett enktlt sätt 

ntt Jaga detta är att ersätta dE'n med 
ett vanligt pappersgem. 

Boll blir vaskrensare 

TFi'ÅSKAFl 

GuMMIBOUSHALVA 

Om det. bli r stopp i ,'asken kan man 
säkelt själv kJara av den saken om 

man gör en sådan här anordning. Dela 
en gammal boll av kJ'artigt gummi och 
skruva fast den på ett skaft enligt lifF. 
Placera sedan anordningpn över vask­
hålet och tryck till några gånger sA 
försvinner stoppet. 

"Fuktsvamp" a v isbit 

E n behändig anOl dning ror fuktning 
av t. {'x. etiketter ka11 man Hitt göla 

sig själv utan stön-e bes,-ä,·. :Man tar 
bara en istärning ur kylskåpel, linda l in 
den i fon tygtrasa - och hela anOl dning­
en är klon. Jsen smälter och h:i.J1er l : :l­
san ful:tig. 

%8/61957 7EJLVJK f., AU.,. ~ 



DET BÄ STA SM Ä11rSET 

Golvbonare av 
handborrmaslcin 

Med hjalp av (:n borste och ett metall­
skaft med påsvetsat, gaffelformat 

bandjärn, kan man med ett par enkla 
ha ndgrepp gÖl'a en golvbonare aven 

handborrmaskin (se bilden) . Efter an­
vändandet kan den omändl8s till borr­
maskin igen. 

Tryckknappar för 
modell järnvägen 
T ryckknappen är en rätt användbar 

sak fÖl" modell bygga re och hobbyister. 
I modelljärnvägen t. ex. finns fl era 
an\'ändningsmöj l i~het el' för dcn . Sålun­
da kan nedtagbara signaler fÖl"ses med 
en knappdel, varvid den andl8 delen fäs­
tes på platsen för signalen. Man kan 
även fästa fl yttbara skeno)' med den. 
Tryckknappen är också en god ström­
ledal'e. De små fjädrarna i dP" svarar 
föl' god kontakt. T , yckknappen kan även 
all vändas som cent! um för bolrgier på 
modell vagnar och i vissa kombinationer 
som linhjul eller vanliga hjul. 

50-lappen 
l u r bil~ t n ' nzbll .... rl"l .. ~nl1·,I II). " ,u l .. r maj 
m :innd tl ll raller llune AniM>h " ,, '!o!l, Urull§' 
bo. l lc-chlln _~f'. rur tll' lfd i nr 11, G r ind: 
t_K,"1 r ;,d s...tii nKliic l , 

24 TEKN/K för AL.LA t81G 1957 

Franska skönheter 
( F o-rts, fr, sid. !UI 

t ra nspol"tflygplanen, US Air Force vi­
sade lufllankning med 2000 I/min av 
B 47 Slralojet från Boeing KC·97 Stra­
tofl'eightel', som numera ulgöl' hu\'ud· 
delen a\' Strategic Ai r Commands luft­
lankningsflotta, US Air Force visade 
också sitt största tlansportrJygplan 
Douglas C-I24 Globemaster. 

I F rankrike har man avstått fl ån att 
bygga liknande stora bomb- och trans­
portflygplan och i st ället koncentl'erat 
sig på attack. och jaklflygplan föl' att 
inte s plittra f lygindustrins krafter, För 
att möta det hot, som flygbasbekämp­
ning med alombomber innebär, strävar 
man därvid att bygga lätta flygplan 
med låg vingbelastning som tack vare 
lågtrycksringar och raketmotorer kan 
operera f rån korta gräsfält och Som kan 
skötas utan tillgång till hangal'er eller 
annat väderskydd, Flygplanen ska 
också kunna handhas på marken 
och i luften av gf'nomsnittsmän­
niskot .. A tlackflygplanet SO 4050 Vau­
tour serieti ll vel'kas föl' närval"ande, 
mind re än fem år efter det att arbetet 
på den första prototypen påbörjades, 
och kommer alt bilda huvuddelen av det 
{I·anska attackflyget, Serie flygplanen 
är utrustade med två SNECl\f A Atar 
] 01 E 3 på 3500 kp dl'agkraft. Beväp­
ningen ut~örs av automatkanoner, 
bomber och raketet', 

För att tillgodose Atlantpaktens öns­
kemål om ett lätt attackflygplan pågår 
för näl'v81'ande fö rsök med DassRult 
"Etendard I V" och Breguet 1001 
Jl Taon ", varav den förra visades i luften. 
Båda är ensitsiga, enmotoriga reaflyg­
plan för överljudsfarter. "Etendard IV" 
har en " A tar" 101 E reamotor med 4 500 
kp dl'8gh.ft. T rots sin låg. flygvikt 
- "Etendard IV" f lygvikt 6,5 ton -
kan de medföl'a tyngre vapenutrustning 
än mån~a av dagens tunga attackflyg­
plan, Tack ya re sina lågtrycksringar 
kan de operera f, 'ån 600-1 000 m långa 
g räsfält. 

SE 5 000 "Baroudeur" kommer att 
!l;om "outsider" delta vid valefav attack­
flygplan för A-pakten. Vid start och 
landning på gräsfält åkande endast på 
medar rev flygplanet upp k raftiga }'ök­
moln, men med Atar E 3 på 3500 kp 
dragkraft klarade den dock slarten på 
600 ro. 

Det tresitsiga anti-ubåtsrIygplanet 
B reguet 1050 "Alize", som har en Rolls 
Royce "Dart" Mark 21, är redan i serie­
produktion för den franska marinen. 

På jaktflygplanssidan kommer den ur 
Dassault "Mystere lV" utvecklade över­
ljudsflygplanet MO, "Super-Mystere" 
med Atar 101 G 2 med efterbrännkam­
mare att redan under detta år tillfö ras 
det franska jaktförsvaret, 

SNCAN fortsätter sina förJ:;ök med 
delta flygplanen "Gerfaut" 1402 och 
Gr iffon" 1 500, Den senare har i stället 
för raketmotor antagligen en ramjet­
motor förutom en A ta,· reamotor, Båda 
är överljudsflygplan, Gerfaut Som ha r 
en "Alar" G på 4 400 kp dragkraft med 
efterblännkammare sligel' till 15000 m 
l>å 3 min 57 sek. 

Sud·Avialion visade den andra pl'ola­
typen av den deltavingade SE 212 "Du­
randa l", som gjorde sin första flygning 
sb'ax innan utställningen började. Du­
randal har en Ala r lOJ G med ebk och 
en SEPR raketmotor, Maxhasligheten 

antas ligga strax under 2 Mach och 
lOI}phöjden vara ö\'el' 17000 m, 

F rankl"ike har alltså nu jaktflyg4 
plansprototype l' som kan nå 2 Mach och 
dt>t är inte osannolikt alt serieflygpla­
nen 1960/ 61 kommer att ligga mellan 
2,0 och 2,5 Mach, Men redan nu gav 
"Atar volant" C 400 P2, dvs, den beman­
nade versionen a\' den "flygande skOl'· 
stenen" en antydan om nästa flygplan s­
generation, Df't var en fantastisk sensa­
tion att se detta egendomliga monster 
segl a f l'am över stal,tbnnan på le Bour­
get, SNECMA kommel' nu att fOllsätta 
utveckl ingsarbetet enligt plofessor von 
Zborowskis troder om dpn ringformade 
vingen - colcoptenl - föl ' att möjlig­
göra att "Alar volant" ska kunna ö\'er­
gå i plan flykt . 

VÄ LJ OCH VIN 9: 

Bilismens hemstad 
lockar vinnaren 

Reseprojekt av de mest skiftande 
slog fick HA:s tövlingsjury ta del 
av, nör segraren skulle koras i 
VÄLJ OCH VINN nr 9, "Vort ville 
ni helst resa på er semester" löd 
den gömda frågon, och det blev 
en Amerika-sugen norrlönning, som 
tog hem spelet, dvs. en President 
för enligt juryns mening bösta mo· 
tivering. 

Lagerchef C. F . \Vestberg, F ack 29, 
Fl'änsta, längtar f ör sin del till Detroit, 
och han motiverar sitt önskemål så här: 
''Till bilismens hemstad i bilismens tidr;. 
ålder" . E n Luxor P res ident blir belö4 
ningen. 

Sverige hade många f"örespråkare , 
andrapristagaren fick sin belöning för 
en mycket kort motiverin'g varför han 
:föredrar a tt semestra inom landets 
gränser. "Vårt eget land i första hand" 
skaldade 17·årige Leif J acobson, öd­
åkra, som för sin del längtar till Non­
land. En Luxor Magnefon blir belö­
ningen. 

Filmkameran slutligen kommer an­
tagligen att !ånga lappländska vyer i 
sommar. J uryn f astnade nämligen för 
en kärleksfö rklaring till fjällvärlden 
från Rune Pettersson, Låda 1022 B, 
Vingåker. "Där vägen slutar och fjället 
börjar ä r inkörsporten till landet Ro" 
slår han fast. 

RakapparatC'l"na drogs ~enom lottn ing 
och går till följande fem tävlande: 
Erik Persson, Fabriksgatan 11, Arvika, 
Stig Agne, Styrbjörnsgatan 39, Häger­
sten, R. Skatt, Linnevägen 38, Katdne­
holm, Seved Söderberg, Fack 39, Stev­
reviken, och Erik l\fa tsson, Regements­
gatan 5, Ystad, 

Internationella tävlingar 
för radiostyrda modeller 

The I nternational Radio Controlled 
Models Society håller sina årliga täv­
lin~ar i ål" under tiden 4,5 och 6 augus­
ti,dels i \Vellesbourne Mountford i War. 
wickshi re och dels i Bournville, Bir­
mingham, Tävlingarna är uppdelade i 
fyra klasser, Klass ett gäller modell­
flygplan, klass två bilar, klass he mo­
dellbålar med valfri motodyp och klass 
fyra modell yachter. 
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Kopphni'en 1 fli'. C-55 iår att köra 
u tan C~ men ljudet blir då mycket sva~ 
gare, det uppstår vad man kallar nega.· 
tiv återkoppling, 

M otstrLndl4kopplit/{J 
Som bekant brukar en radio eller 

en förslärkare av nå,l:!'ot slag innehålla 
mel' än ett lör, man 1alar ju om l\'Alörs-, 
treröl's-, Cellll'örsl'adio os\'. Vi ska nu !!e 
hur man kan koppla samman (leJ 'a "Öl' 
för att fÄ. mycket kraftiga fÖI·stärk· 
ningal' av ('n svag s i$.!'nal. 

I ng, C-56 sel' vi en triod med galler­
motstAnd, katodmotstånd, gallel'konden­
!!:alol' och batteri. Vad som är nytt är ett 
mot s tand R .. och ('n konrlensalor C,It, 
Vad dessa fyllet· föl' upNdft ska vi nu 
se, Hur strömm('n flyter är kanske inte 
så s\'årt att. tänka sig, Från anodbaUe-

----·I(~: 

Ra 

I 
8 
I 

+ 

r& 
I 
I 

Fig. C-56 

riet går den l'unt genom R, - röret, ka· 
lodmotståndet och kondensato1'n via 
"jol'd" tillbaka till batteriet, alltså den 
vanliJt'a anodhetsen. Över mwdmol8ldn­
det n.. finns ingen pHl'allclJkondensa· 
lOI'. DiirfÖl' passcnl.S detta av hAde anod· 
vilostJ'ömmen och anodväxe lstl'ÖOllllcn. 
Över anodmotstAndct R, uppstår också 
ett spänningsfall på samma SRtt 80m 
över katodmotståndet. M en häl' kommct' 
spännin~sfallet ockslt att Vfll 'a be1'()cndc 
av vii.:rc is i,·ömmc". Vi får alltså även en 
vä~el8pä"nillu (kom ihåg skillnaden 
mellan 8tTOII~ och 8J)äfl1!in!lJ på anoden, 
en spänning Som pendlar i takt med 
anod,'äxeI 8trÖInIl~6'" Näl' gallcrsl1än· 
ni ngen val'ierar kOlllIner även anod· 
r;trömmen ~om bekant a lt V8.ri~l·ll . När 
anodstrommen variera.r kommer lpän .. 

C 31 

>'1 V 2 

Fig, C-57 

ningdallet över anodmotet4ndet ock! ! 
att variera. Om än battcl'ispänningen 
nI' kon~tant val'iel'Bl' a ll tsA. spänningen 
på anoden. Genom att koppla en konden­
!latO l' C", till !lnoden kan IllRn alltså ta 
ut dt>nna växelspänning. Mellan "jol'd" 
och C,r får vi alltså en växelspänning 
Eom val'iera r i takt med gallel'spänning­
('n. Att vi måste koppla till en kondcnsa· 
t OI' bf'l'ol' på att vi inte vi ll koppla anod­
strömmen r ll('l' anodvilol5pänningen till 
"jord", Kondensato l'n ä.r ju metalli skt 
i~olerad f l'ån anoden och det äl' endast 
Bnodt'iixelströmmen som kan passera ge­
nom CK ' 

Df'l fina med detta är nu att växel· 
spänningen vid kondensatol'n CK är ex­
likt lika galJel'väx«, lspänningen men 
mycket kraftiga re. Medan galJel'spän­
ningen kan!!!ke endast ä t' 10 m V (mill i­
vo lt =::: t usendels vo lt) ka nak€' !'Ilänn ing­
en vid kondenl'latol'n är 0,1 V, Man ha r 
då f ått en .förstäl·kning på 100 gånge!'. 
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~ Det fina med detta är vidare att man 
~ kan koppla denna kondensator ex till 
i!! nästa rörs galler, se fig, C·57. Här kän­
JII! ne r vi helt igen kopplingen från tig . 
~ C·56 hos va rdera l·öret. Som vi ~r ha l' 
i!! vi här kopplat rörct VI till röret. V2 
JII! med kQ1Jplingskondensato'P"n Cg • Denna 
,. kondensatol' kallas också för gaUerkon­
i!! densalor och gäller dA. för ett efterkom­
i!! mande rör, i detta fall R2. 
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Ä r rören Vl och V2 exakt lika och 
kopplade på samma sätt så blir för­
stä rkningen lika stor i vardera rörct. 
Om fÖI'stärkningen i första röret äl' lOD, 
som vi anlog i fig. C-56, blir den också 
100 i R2. Det vill med andra ord säga 
att den totala förstärkningen i båda rö· 
ren t ill sammans blir 100 gånger 100, 
dvs. 10 000 ggl'. 1 m V pi första rörets 
galler ger alltså 10 volt över hörluren. 

Ja, hörluren! H örluren är här i stället 
fÖl' anod motståndet. En hörlur har ju 

r 
'!I. 

l 

r-----------~O+ • 

• 

Fig. C-59 

också ett motstånd. Är det fråga om hög 
ohmiga höl'iu rar rör sig motståndet 0 111 
ca 4000 ohm. Även i andra koppl ings I 
som vi hal' gjort har vi ritat in en hör· 
lur och denna har då alltid tjänstgjort 
som anodmotstånd eller som anodbelal1 t· 
ning som man oftare ka llar detta mol­
stånd. Hörluren kan också ersättas av 
en högtalare men man mAste då sätta in 

lO :t .+ 

N 

I 

Fig. C-60 

en utgångstransformator för att man 
ska lA. god effekt. Anledningen därtill 
ska vi återkomma till på tal om anpass· 
n ing. 

Denna metod att koppla samman två 
elle r fl era rör kallas för ,notståndskopp­
t ing och det är den vanligaste metoden. 
Man kan också göra denna koppling på 
fl era and ra sätt. Genom att sätta in en 
trans for mator, va rs ena lindning er sät.­
ter anodmotståndet och den and ra lind­
ningen till efterföljande rörs galler, Ur 
man s. k. tranafonnaLor koppling. Gallret 
blir ju då också metnlliskt isolerad från 
anoden på föregående rör och anod­
växelspänningen överförs dA på magne­
t isk väJt från t ransformatorn s anodlind­
ning till gallrets lindn ing. En sådan 
koppl ing visa s i fig. C-58. Jämför fig. 
C-60. 

Som vi sel' i tig. C-57 har vi två anod~ 
batterier, ett för va rje rör. Detla är 
givetvis inte sä rskil t p rakti skt, eftersom 
anodbatterier inte är billiga eller 
små till dimensionen. Därför tar man 
anodspänningen till alla rör från samma 
batteri eller från sanlIna ställe om det 
gälle r nätdrift. Fig. C·59 visa r exakt 
samma schema Som i f ig. C-5G. Det ä r 
endast ri tat på ett anna t sätt. Jämför 
deSJi8 två figu l'el' så fin ne r ni att de ä r 
exakt lika elektriskt sett. I stället för 
batteriet är anodspänningen (spänning· 
en mellan jord och R .. ) markerad med 
Vol • F rån anodledningen som är mar­
kerad med + kan a nodspänningen t ill 
alla rö ren tas genom att anodmotståndet 
t ill alla rören kopplas till denna ledning. 
Man kan säga att alla rörens anodkret.­
sar parallellkopplas. Hur det hela tar 
sig ut vi sas i fig. C-GO. Samma sak var 
utiord i fig. C-S8. 
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l år el , JlIo lor -J-dag(Irs u/delade, 

35 gu ld-, 14 , i/"er- och 12 bron,<me(/aljer • 

• 411 dessa l og Monark 

.#> • fl er, trlum. 

101 tog 
, MEST GULD 
. i Motor-J-dagars 
------------

15 GULD 
10 SILVER 
OCH BRONS 

-----------------
märkes lag: 1:0 och 3:0 

-----------------
Av 8 startande BLÅ STINGET 

tog 7 GULD, 1 BRONS 
- ä n nu ett bevis tör lopp-k lassen och liIl­

förlitlighe ten hos d en nya s\'enska segermask .. 

n" n Monark Blå Stinsel : 200 cc, 12,5 hk, 

l] 6 km/ li m, under 75 kg! 

- de t moderna 
segermärket 
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flJ' O. 6SJi. f\~:O;7 . 6\'6 . 6X4, l!!AT7 m . nI. n('~lIr 
nettoprj.;;I lsflln . " pp till ~ ~ rabAll. TV· 
L aftrt' t . Box ];0, Yiinprlth(lrJr. 

( lK Y·ANTF.SX f;S "~flnl", tillverkAd II~ 
'''I'wl n J. f'lId" YPlwrlllt för Inomll\1!! hrllk. For · 
hA lies fnr fOnd . n : 'S/ gt . ~pn~m In,.lIt1llln~ pli 
posglrokonto 12 ;0!'j.1. GI ' rry R. Tlllrd~n, Frid · 
henHlbNg. 

VTNIJF.L , ' F. nK , l\'ordk. kOlllJl l. m . :O;l(e hnlt. 
l:! V 2:;0: - . HobhY'''Arv m . f!tltronf>r I bro 
skl('k 400 : -. :!\ folo rcykpl Tl VA 125 ('r. 100:-. 
P roJ('ktor 16 mm m . 200 III . (11m 100 : -. Jolln 
Abt"r,;:. Rox 119 , GnOl;j,1. 

! O % K \)I ": R .\ R .H J ,\TT. XI' fI lkophot TIllllld 
7R : -. f.f'Ollllr pnpp4"r m . :!O % r llbaU. '"Id 
störrt> bt"st. s p(l('llllrnhnlt. nl'pr 25:- f ukt ­
f rItt. Bpg!lr ofr .. rt. Box 130 18. Göt('bol'~ 13. 

NY S: 1.A I· \ ' ,, (; 1\'I'I K O ppt. I N n ,-\ D E llt1r kollt . 
:t!O: - . s i1ljf'1I f . 130 : -. 1"IAnodrR.!tsp. H on('r ". 
kilr. Iltlr kos t . 1 , ~GO : - . IIIRIJ. r. 000: -. Yilrm .• 
(' 1f'1Il . III . f riIlIkluft liV nytt. hill' kMt. 2.')(1:-, 
nu 50 : -. '"lIxpIl. pn,.;::. Ford 3.J TIk 40:-. 
Bnkfjild ... r ny till d :o t:i :-. Stlitdiiml'! . 1:j : -1 
lit . 1 st. R . n. 01('''1'1 . ]% ('r m . p rop4"IIp r !!;j:-. 
Kllmere !!.f X 36, I .. umlt'r(' (81110Ilk:1m _l m . 'V. 
~ :-. 1 st. Tf'nnl!lrA ('kf't :0; '-. 1 st. nil !lt _ n,. 
koplrrln~>1a pp8 rat 2j ; -. A "·o ll. Sin N'':: 7, 
?'''lIslIjii 

S \"-":T ~ \· .. ; n K . Kl\ r hld 7:'> : -. (:rnIllHlfl("m'prl.: 
llH'd pk!.: u p 50: - . r . J ohnll8.f!;on, Sknl1f!:('n, 
Knilrf'd. 

G f'; J(; .. ~ It\lÄTA R F. , ny. 5m~ SiTljM fnr 
100: - . SI'. t. Ho x l~. RrOIlHntl . 

28 TEKNIK t ör ALLA 2&1. 19, 

~{fn I'Rd-Ii ~~RnnOnfer 
II nn ·pr/6~/ II nd~1 d~nna rub r Ik ., nLl/o k. 

2:!Xi pu rad (ca " .. ' HPuJ. FDr.tkoll.tllkldd 
kontan t eller ln.ta" d po.tlglrok on to 15 19 9t 

MalllUl( r lptrn md,!te uara tydl iga - m a"k fn. 
"kri"na t ltu t txladt . Y l QII .t"a r a r icl(~ (D, 
olydligt "krivlIl/ eller "'ark, f{jrJ;;Qr'ad~ manu" 

H K f . T I L l .. n": NAl."LT , t; ,. : IHärtm .. gem'-
rator . forsr. , strömfurd ., lJeuiilnJ)uln,', 2 lJl. 
läljar, tånd"1101f>, ,.altellllUml) nwd lllikt. slUt · 
dAmp. H . Sun(lhprg, Tri\tlgArdsJ;. H , Frviiö n I . 

\'_":: R KT l7 (; ~ r .. A. n O R (ArnH\.UM g . r .k. IlI.do r ) . ,' 
hel!) r . 1 mm .1i\lpllit m. hllTHItAg O. kliimrf'gel, 
lIyll 8 : -/Bt. n:o bec-. m . SIlU\ 18c k,::kall. ": -1 
ot. 3 • C f rllklfrltt. W . S,'en s son , XOBii!p!Jro. 

O,X · f'l' SIl. J.uror AmIJ8 sSlldö r 5i-lu mod . "'. 
3 k " - bAnd, 11 ,5-210 m. JO W utf'ff .. l)eg. 4 mAn. 
( r ._prllll Sj() :-) 5i1): -. RlI r , P hilips KX 593. 
L V, MV, 3 kY · band. "'. hö gt. ""g. JOO : -. 
Exp.· mAtAre. I kophot Rallid, som n)' 65 : - . 
UU8(t"lIrllll h 'Attm .. 2 kg. m. vllrnu>, frrmo· 
met. o. " r ldlllllljk., n y 400 :-. Allt med g. -
rll nU. 'J'I}(-kflfOr8 Elektr., TI4.' kllfor8. ---
H A.S IlUO K I O.lIU SO:S I N( ; ". 1- orh B- fnl! 
811110r,:> r . rlförl. Arbet .. b(>ilkr. om 61 ... W III. 
o. JO kOJlIlI. -81'11rma 1!8111t omrAkn . .. Ilnnn . 
"lIrTt . . per · tll l D. ~rAkn .' .. n 1 Iln d n. en!. 
mftrklllAt. 10: - + porto. 0 :0 t. IInkare 6:-. 
T'. f;rllfstrl\m J'. Sjuht)~. 7. Borås. 

A n .ll K .. \ NJ)~ l ' l( , Arsu r , "- r nkll.p p lt ro l e r . h -
Illeror. kilon re m . m. K lltn l o~ m. n('fIOflrl/fll/J t R 
g rn t hc. ;"-·"d1..1I11 Lfce lllrll!t' II . Bo.J: 30. E n · 
akMe I. 

l , .. KOll l'L. HA KH J . ,,' l I. J. S ,\ \ - t. :O;\' !IS 
o. DKW 250. ~,25 x 19. 100: 2 st. ko m pI . fj.· 
hox t. hllkhjllh,fJ. O K \\' 2:;0 : - , 50 :-. 2 ". dn~k o. ",lnllS: . • I. 3.25 X .1P iO: -. Anv. 200 
mil. I .,. 1" r lx Exp.-mAI. M :-. Nyrt kl"Ar-
Ik'e HNUloldl 4 X81 :!i5 :-. G. :\ IlderS/!!on. 

1~ 1. 45.1. VnjtifPr yd . 

f' l SA TRA .\I I' IU LAR f: N I) ~":-. Ström lin· 
jf'form. f . mnnl. O. I delAr t . f'X. r:'ummihjul, 
IIt,'rlnr!\ttn .. r l\tf. '·ilxf' llJp"k. pPdlll('r o . övrl~a 
df'llIf. Flir hllrn 3-8 Ar. :o,ront. lätt m . hjJllp 

•• ""11'" o. bMl:krh·olng. HpltrAnUl /tnl 1.pk-
saIOSPt\-I(·e . Bo .'C 23. F. nljkf'(!f' , 

li n ;."10 rr. m/l;. "K. R ." . BI'f' \'1. 4m, BJ/lrnnm. 

l'r . .. ~x O I""I ~ tiA E X "O NRU . SG S ) ' ..t 1' A Il 1'; 
\' IItAr e Xil kt fl d \'hl A 1111 Ijlll!fiirhAl lnndpn . I n -
",'!llIh"r m, ollkn fIImI.:AIIII"~het sA\' "1 n ix 
.. om . .\~." . Pris kr . D : &t. RelurrAtt. \·.\ nu· 
(,Jo: :O;T .\J.E~, HMA!; .. 
100 ". 0 .. ; :00.' :00: . N \JOTO R-"~ I( , nYA. "('Ilnlon" , 
1.6 hk. Z·'lIk l . "'Allon., pris 116: - . l S0~I1CA . 
ft/.inl1f'lIoIIlHI\·lI(!'f'rI 5..'t :' fH lmll. 

S IXTO,\f.4.T X :J. exp. -mÄ ' "rp. 30 % 1nbll.tt. ,o. 
R4"ll{'rt, Artlllprlg. 99. Slhhn n. 
~ )rO~QnTO _\l OTOK .. ~ n 60 :- p , Ol. G. 
OI.;( .. Mn. nhl(!',· /I~t>n. Gunlwhoh r llk_ 

n R Ä$ KLI "' J' .\n .. ~ bli "om ny" utAn olll !t llp · 
nln~ ertt>r mont. .v den 5,;n1l81101lPIIII fJlidr. 
lln(1,:>rknh'('n "YA nkee· Cllp,)I\r" "''''' • "And-
bAra. sklir'. Olh' rrlriUCsd skA r~" och f Jildf'rlittt 
gltng. Enkel I\ft monterII. nf'Ij rl"n. mNJr. 1" r l l\ 
komp!. m . hAlIlIre: 14 - oc h 16'" J3:::.o, IS'" 
f.I : 00. Rox 110. örkell jungA. 

l!TO\ni. l\ IOT , ~ '·.4.-'. Al'Io·, " 3.' hk, n/bl. nr 
1Il1ls:nf>t, törk!. 100 : -. Neptun 1.i hk r('no,.. 
250:-. I'('n!1I 10---12 hk k u rd • sA!;onge r 
1.000 : -. RAt &: Motor', LJunghy. 

G 11' .'\ Il n . I.'nnST~ R Ii .'\ R F. 12" hHitt. III('l hf'g, 
5 1' (1 1' till "~! - '1' (A, n(\X' 3 1!J7. Sl h lm 3. 

.. \TO ll "- 1'~ I K . F..J:pNimf'nt IA c1A Innf'hAlI Ande 
bl. 11. . Gp!gprrllkullr('. SI)lnfnrl!tk o p. el{'klro fO ko p 
... h utfiirlic- hllndhok. Ofllrll~h f' t t> n flr{h 'lld ,. 
tys kn IIfRfrn . PrllI SS: -. Lllldfotll Engros , 
J"::nh>ndt'g'. 15, ~rnllllö 4. 

TfA:s RADANNONSER 
är 100 % söljandel 

och otaliga A, de be"I, och erkD.n· 

nanden .om ,,1 erhAlllt under '-rent 
lopp. Om NI hu nAgot att alllJlI , 
GnlJ;kar köpa eller byta anlita dA 

TfA:s RADANNONSER 
- landets mest säljande 

I 
I 
I 

ns,\ mI"". ~ tT 1 dl'hH : n yrf'n. motor 
100 : - , aUlOIII . \·iixell. r. d :o 4:i : - . !t·1(·skO ll · 
gorfel 30: - , tvrg. lO : -. ft{'/I. 1.11('38 25: - , 
relä 7:-. b-Iii lik 10:-, slrAlk. 5: -, lJakhjul 
m. gummi JO: -. 'J'. JOh311!;bOIl, Box 'lO, Raus. 

FÖ Il.T F.C K NING IJit. 110 or~ I KA VA IU ' K ATA­
LOGKR mOll : - I f r lmlirkf'n . . E:. ll elllJerg, 
St. Yintprgalnn 18 H. J...Ju 8dlll. 

I ' I~CGGA O"~ V" 1> "~ 1\" (JlN>lIsfrIR) . 1 st )Il' 
Ilnll"kt arm(ol1cvitr 80 :-. ] s, r~' lIkt RrlUt',il'e· 
1'/l r 80: - . Ju lit 10 mm dubbpII)lplpo:1 Jl\kt, 
~f'I'il r 3B: -/l!t . " st 6 lIllIl H(l lon~sKl'v ii r 
:.'0: -Ist. 5 st 7.65 111m Iwtollllltplitlol('r 57: - 1 
at. 5 st 6,35 mm autollllllrlslolt' r 49 : -Ist.. 
H. I;hrstriim . nox 6, SollentullIl . 

on": T . DEG. S VARV l5 H X OOO m, :'IAlror ~t'e 
fAbr. }" x 3.8 m. Slrålk . nYII pa8IJ. trakt., viig· 
rIkt" . . nYII I,,"(>ralorf'r 6V. 11 " .0\ -11)01. [).-.o cc, 
d :o 250 er rumlIr O. hjul. Sk r h'm. 2I1\1\g. bo rd, 
C. Ll nd,il'rPII, " lIll1gntan 2~ . Karll'lkoJ;!'lI. 

~ J ' I 1\' N R [lI , l. f: RP('ord 13()O, olwg. 15: 
H{'ngt Lar!!son, Lokll. Oelsbo . 

I lit R.4. UI OTUi\SS FO R ll.\ TO R lS : - . 19 8t 
ih'('oty rshijo-kf'r 10: -. 'I' FA J956 10 :-. N. 
n Slerll.nd, HAng", 46, J. YCkl'l('If'. 

' . t:X O n A) lIi .'\ $SAOö H R ,\ O IQ m/56 3SO : , 
.\ 1:11. g rn mlllt)fon m. skh'vilxlare 01/56 (3-8 I){'ft1) 
100: - . Ln xor grAmmofon III. skh"'Axlare 55 
( iS" 'II " '8) 20: -. T rnns(urmAtor IZ;"' , 22OV, 
I IOV IO: -. 11KV Ilw!lflgllrr 1- 10 m. 20:-, 
!.f' lI ntlrt KAr l!ll1Oll. WA l li~jö .11 18. l<-'In ne r ödjll. 

JCK-\LI S.4.T I OX : H \'A §() lyx mIM k. 11 0011111 
I IJ;k. 11_ n,. , 81ump p . g . !t. mllltfirljimstK. 
XV/ SR{'hs m /51 I del: ~I)tor 150 C<' 4 -vftxl. 
kompt. O. I. g . sk. (POI!i8. /I". XV IlIuill)eed· 
"'" .vrA m ) ] 00:-. R AIll ni. tf'I('!lk.· ,Il . o. bAk· 
hJ nl llfj. ~: -. T Ank l O: - . I.I j ul 3(10 X lSJ m . 
hrll d ilr'k 20: - Is t . Monark · rAIn In/~l m. tele· 
/lkop -./:. 2'0 : -. Tank !örk r . 10 : -. Rllkhj, m . 
IIl1hhd. 3()O X Il} 25 :-. m . m. npJ;!'. rtirt. O. 
fnll ll t . UllPI. Ö. GUBtats",o n, :s'rgatan W, Tids · 
holm . 

F" H R IK 8 1\' \ '.\ R "; )1 IX(: 1' OS f; I~ 1I , . \ '1. /\ R 
Illfijrsitljt'8 ir; : -I .. t. K. R. lonholl, BO J: 
l :?l ::!.f. Stockholm, 

TItAFIIOI01'T.\ GAR f; 200 : , omlMlllllre t. 
biIrItdlo koml)1. 18:-, tpl(',lrrllfll}'(·kf'l. signa l· 
O. tongellera tor 160: - , rlir . rndlodf'lftr, hl(: k, 
lAdo r t ill förs/tirkare. S I'nr ti ll "807", 1'rA, 
Bllx 3137. Sto('kllollll 3 . 

RY,X m/51 200 re r. Irittl8 bill .. f'1I . hy te sva n' 
totl' . Sv. t . "KO", 'Fs{'k 7. ~Ihlm 80. 

",. "~TT ij"F.n ~ K OTTS I .AG ";R bort8ll1mptl s 
fijlJHllde: 1) lO\\' altu(i;r.;'lirkllrf' mOll t (' ra de 
1)1\ (·hu!I;:I ... bNlf A,' lIdp 8 \' n ilt d f'!. fllllvA nd nrrö r , 
11I1!l1I· IHl II · l! I('It . nitr ECC 40. :?6" 6. fiZ/ 3-1 . Prlll 
R'; : - pt>r IIf . 2) Dh' f'rs e rndlollllllf'rlpl ti ll 
iltnrkt rf'duf'prftdp rrl .. t>r. A8 TJt;n:o;t-:l.ns 
UAnIOF.-\RnlK , lludik,ij\'"'' gatlln 4. Slo)Ck· 
holm Ya . 

( ' '' ''; '''ST .. ; I . ,.: ..-OX S I N I ' S 1IIf'f! hll\'l!ll nPII. (IC'h 
2 IJ;t , h lui> ll. I u'm. IJ;kh;k. Kr. 7;) : -. f'olke 
}.lIrll$On. T.jun!;ilhro. 

nOl' Gl .AS· ) l o 'rOn · R ." ." · 'r,\ N K. T T -jnekll, 
TT -dynt! ,f.",1.I1I('. ) nilst. nyll . Smith III1SI - 111. 
1.lIl·IUI rpli! -IS(r!\lk. m. IImp- lII . npf. Jt,~ n . Rihh~ 
Ilitf'k . 3,2!i X 19 ny ll . F ilrkr. fillKll r (hr·ln h ju l ). 
A llt !Il"('ket hiIlIKt . 'T'f' I_ ~th lm l R6 1 !l6. Phst. 
IIdr. ~ . Bprghöök, J:fRIIHII8rbal' ks" . lO A, " fill. 
lPrAs . 

K öp es: 
n .. :c. . V"X"~T.LA OA t. n Y1I 1I f1' lInhn rd :J l. S Y. 
m . pris E. KllrlS$on, Box iO, ":\'(>rljo,b('rg. 

(: ROf)_\lA1\'~l'TIC . ell. d f' llI r diira \' kÖI~. S". t. 
" R . X." . Ro x 303, Snnd vI·f'rk('n . 

W O Lf" Cl' K·UTI( . B. F Olis. Brunn;;~ . 13. (:iivle. 

'F' I NAR,,:: "' t O I, "oP('!! kOlI t IllIt. Sv. t. 1,J{'1I 
l l nn l! !;o n , FrnIII IIl1s. Jo~kp"~', 

S T i\ nT.\[. ('1\ !! hk. _K Hosenbf'rg. OIe HlUlilllfe­
b,o 

By tes : 
1'10" \ ' 12;'i r~, m,!!).'. I'f'nO\'f' r tld flir !t.",() : -, hytp9 
IlHlt bli 4"11. 11I"lltrll~1. SI'. t . "i;j()", 1' (A, Box 
313;, Sto('kholm 3. 

Diverse : 
.\lOTO It,· .. : nK I'I T ,'(n .. : n OC' I' l\l OT()It .\I'( N. 
S il r dl't ~iilkr r.'no \' . A,' I<:der 1II01,)r kontakta 
O,.R. Yl h u r (>1\ hnK'rmod . ma kinpllrk och 
8 ,,,-... ·la lulbll<!ll(1e fl ru('tn rP. \'1 ulfiirll Sfl('('.-/t rb. 
I~I\ 1tlh -iil hll, m(', m o rro . hAt och stnliOllilrn 
molr.re r . !Oh-NslI ., ollltordr. n v r"lIndrllr, Cl'· 
Iln (lf'rrlnhorrn., \,(' \" O. rnml nl:4"rrf'lIol·prln,;t. 
Vi!isor!('rnt rf'I'I(' I·I' (lels lll,l:\'r . nl(\\' IIlhy INI\'l'V· 
IIx lnr. 81)('('. 11\'(1. r . mOlw dlllUt. Allkt. n'fl . f . 
IDI\\' o . Fu e lls IIlOforpr o. rl'~er\'(lelllr. Tel. 
~JOI 28. 
:'IIOTQ R 1-'1 [0(,\ B. ~ XOF:n~so:o;, Cilteborg H . 



'I'yA. TAKTI8. l'llOOLRM 1'1 Ed~r : DKW, lFA , 
MjIlOf'. J_w., S •• bl' Yl har alla debil'. ny. 
tWh ~. 25 ln ptUL trin rep. ll1' t.dtala . 
II lespriAer, oru&,. lev. DKW-Sen-l~. Ol1ve­
()Dil>l{. 1, Göteborg. Tel. 243802. 

.orEOENS Rr:S1'!R\' I)ELAft. (inns hOI osa. 
K,,'al0C'ef' f ih'en _ tör bU· och me-ftgare) aän­
c'III!e mot porto. Motor-Hijijkll. Silgefl . Tel. 30, 3l. 

HASTJGH": T S- O . T 'E .\I?ERATVR.\IATARE 
:rep. ullder eu. Samue:lasona Meta llindustri, 
_,.kil. 
TZKNISKT I NTRESSE RA C KER fUr IIfl 
lira urmall:erlyrket eUer vi r polJuliir. HI. 
bre"f'kllU". l.åt (ritId bli studietid - det mnn 
Mg. Kura I , 'l'~knlk-B "ldet, Prlallstft ijver ur­
delar m. m . ilr ih'er 100 sidor fUr em:htst 14 : -
~ porto. Gr + Teknik, Malmö 13. 

ALT ... ~ E ,L'EKTRI S KA A RBETEN CTf·öR .. ; S: 
• H-Ien ·anka r e tro 25: - , damnlll.-mot. 37: -, 
_agnelllnll:. 2tl : -, tllndspolar t ro l~ : - . "­
,," ,klnsmol 3:S: -. All. alllg aT el-verkt yg . 
Gml. öeh rep. 23 I.n yrkelll'anft. Lind ströms 
• 1~rk8tad. Kungsiat. 16. Kalmar. Tel. lS8 77. 

aL. HA~-U80RRX."S KL'" g ö r XI lält och 
t.llHgt al' dammaugarmolor. Rltn. och a r~t ... 
" 's'krivn. 5 : - + porto. Porlotr. vid fOr ­
"~.ttsllll:l'. pil Ilro 4699 M. B . W lkstr l.lm. Bos "U. Jup aele. 

Lediga platser: 
"r ' · I.LL 'K O 'l")IA. 1 KONTAÄT liED DIG 
80m ombud t ör "lra tre\·1. o. III. Usl.ld . kor· 
.Iseher I tlera utföranden. Pusaooe )H'rllie nn­
lUrs.. mOIlWrer m. n. l JUt o. lönande. DI­
.riktSl·la. S l·. t. "~:a J . S. Bex Z. B ",Ila gArd. 

UILKL Ä ., SEL 
Monte rlnJ!'s rii rd lg . uPP8ydd 1 ('ord o. 
kons t I. Rek,.. gra tJs prO\' koll Prl ..ex: 

I 
PV, VW etc. tr. 82 : - t. tranl o. baJ. sUl e. 
Alla mArken. 
A ~ A F I U F. R al·d. P. ÖrIkIlJun .. " 

Vin_re i TiA-Kryss 
bJev: Ingrid E ricsson, Ma lmabergsgatan 
lO, II tr, Västerås, 50 kr, sal'nt M.- B. 
Levinsson, Haga, Borgstena och Evald 
Mar klund, Box 3529, Skellefteå 2, 25 kr 
yarden . r---- -------- -. 

DX-mästerskapet 
• TUI .. nx- m.!<t ... r§k.t l .... t··. T 'F ."". n. ... ~1'!7. r 

StGo:l..holm S. 
• n!!l.,ul .... h.r,llflI . .. •. . Q'OlL frå .• . . .... .t I 
I..,df!r f. r l'et'kan I . 19 .... - I tO .... 
".~ her ln... •.. . .... . ... .• ..••. • . •. ..•.• I 
ta. .eII a_Hirdl8trikt S." ........ ... . . . . 

T.r Thl"r~fordrlln Ull "tatlon .. rllll ln .. il . .. I 
dq ........ .. If r.IIIHlr l .... r 1,;4 TI'~\.~- k.Jtt 

HÖGKLASSIG KOMPLETT 
Hi-Fi ANLÄGGNING 980:-
Modernt uttorOlad möbe1 I mllttbe.h andl l\d tflak InnphA llIlIl('1e t"KV-f'nlwt .. rl,lr, 

BI· I!'I-tönLirka.r:e. 6 rör .amt apeclalkonstruerad hus-tlllarkomlllnlllitm (i 1ft Ilug­
talare) med lG:i liters re80naa8kammar@. 

AnIJli'i'niagen. trekYen.eomrlde lr a:---ll.OOO pl . (3 db). 
Uta.-I.ngaefle.kt 15 W 
Inlermodul&Uooa:dlatortlOD under 2 ~ (EItrem~ly hill) . 
Utta&, nonel tör .kiVlpeJue, magnetoton. mlkro!on SlIlIlt radio e. dyl. 
OmkoppUn&,8barl filter tör oll.ka Jfti'ln&,Bf. 
BUhöetaJue hu 300 mim dlameter .amt lO.()()() Gausa Induktio n. 
Tyl at hö~onshögtalan!: och en at tryckkamlllubijgtalare • 
TrrckkammarhlJgtala.fen I r e n helt ny konstruktion som mljj1i~l:ör fln A!(:'r~h'u iJlG 

av dlllkantreglslret som törut, "J , 'arit möJlig. Än~1I hllet tftr en lur Al~rl'llIll jlJg 
belt Dl" ocb ablOlut naturtroge n karakUlr. 

FiJr vidare upply.millgCl' "k.,ju till : AB Sve lrClc . BQZ i6, Sunclbllbrrg . 

AKTIEBOLAGET SVENSK VACUUMFÖRÄNGNING 

Högre Tekniska Läroverket i Karlstad 
Det nyinrAUade h (i ,re tetnlika IArOl'erket I Karlstad Ar t'n stlltlil; Il!ro:! n r-t nlt kr 

IngelllGrliutlllldnlng och omfattar leknliikt I;ymnllflium Dled df1gundflrvl i ll1ug ulld ",. 3 
H1.sA r . Luden-Ien lnge n diHerelllie raa 3 :dje maAret I ep nUl s khllekn lsk ocll 

pappersteknisk linje. 
Den papP<'rswknl s ka linjen Ar den fUtilt" och enda l lande t. Statssl lpe nd 1cr trMl llu 

efter sa mma norme r ,om tör (ivriga högre teknis ka 1ärOl·erk. 
lJI sl.ret börja r d en 20 augusti 1957, och anmälningstiden utgA r de n 31 Juli. 
Prolll)ekt och anmil lnincs l.Jlllnketter kan rekvireras (rAn Rektor vid !lÖSte tekni ~kll 

Iäro, e rket I Kl.rlsUld. 
KJlrmare Ul,l 11lys nlngar erl11JlCfl trAn t. t . Rektor Bertil Sjöberg. tel. KarlstJl.d 2';200. 

bo"tAd 273 M. 

UT BI LON I NGSMÖJ L I GHETER fRAMTI OSUTS.KTER ! 

L K A B: S Gruvs~ol. i M.lmbtrv.t 

hAllulr p"Jkar m~} fulll; jerd tolk- och t orlliAltnlngs8k.o la l' fi l~omn'\ Ull nytt lä~r 
t ör utl!W.1nlllg till grul"llrb('tllre. 

VI 'fl ll )Ia pojkllr med god häll'l&. och kr.rUj;:" r.rs ik och 110m har godk:inthl r ... lk ­
IIkolebetn:. ( J!' e llgild erhJud"r l' l prali:fll!k C)O'h teoretl .. 1i: uthlldning m ... 1 "'VI] 10m 
unller den l\·lll.r lga I!tudh.'tlden. StudierelIor , I!Ikolblll ?(·r och stipendier hl,,;:Ar \ en I 
l' iJ rmftnerlla. 

VI räknllr mMf .. tt kli""" I ~r~t" plRh: (u r HJ (' Ie\· .. r at'h Anmil"n Aln Inlrihle ,rI • .::!1I 
,.a ra insänd till L K.."-8. Lthildllillss.nleln.hlJ'en. "'.Jmh~r .. ~~ &enA li t den 2S jnlll 19.') • • 

LihJl.ret, hörjnr t I'Ilutet II\' lIugustl och yl hllr unge!ilr SRlllma litsArSlhler 8f)m iiY ­
r l(:1l !!kolor. 

Är Pu Inlr('lIMrad. r ing tiA Celll,..re ~JOOO ~lIer hetj;;;k l'Ar rekto r . SOUl lämnar Die 
allJl. uI11,IY811Iugar. 

Luossayoaro-Kiirunovooro Aktiebolag 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
In c ..... di. r l- • . ,,~rk ... . _~. [r!n ro ik IlIc .. real · e l studcntex Oa llr- • . _ftonAkel. 

lJ a.-uer"lln bö rjar l sept ~h "lrte rID l3 Jan .lMrGI' . de na. lhlaln • 
Anmitl I tid! ,tnnu n,;,!!:ra "Iat"e .. k,'.". - GlaSG"tttn !!3. KUI>lng. Tel. 113 14\ 

I N G V A It L' L L I E n () 'l H, ch· illngenjör. le~tor 
~i~ 

STATENS TEKNISKA FACKSKOLORS 
I re'" -. 0'0 •• • •• • lilo. Uiud~rI lilatJo nf'r . .Mf'd 
Il w.~ t1~tlu,lMc I tlhlin ....... ~O juni-I Juli. i nh·~prov i ma1.em., fysik, kemi (40 prov). P r is 4: 50. 

SKÅNSKA SKOLFÖRLAGET - MALMÖ I Nam .. . . ..... .. . .. ....... .. .. Sll;'n •• • . ••••• I 

~ ::::, ............ : ............................. ·.·.·.··. ··.~;~·:3::J· I I ;--TiÄ~;--ÄNNO-NSER--~~-r--~;;~-,t;f-'j--; 
-- ------------------------------------------------------
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Sju länders .. 
L..--- (Forts. fr . sid. 25.) 

anslutn ing till tävl ingsbestämmelserna. 
Ännu är det inle rörsent aU Val'8 med 
och tävla om de fina p r isel'na. Det är 
nämligen de f em bästa månadsresulta. 
ten som r äknas. Diplom tilldelas alla 
som når minst 25 poäng i tävlingen. 
E tappsegl'81'na f år gulddiplom och de 
f em som kommer närmast därefter får 
silverdiplom. Det finns allt så många oli~ 
ka chanser alt lå diplom. 

Resultatet av fö rsta månadsetappen 
blev följande: n f'rtll l'c l,'r,uolI. Skllllnl:"llr , ' ,T tid. " ;;1:'11'1\ 

rnöJII"", k .... 1l1clSIWlhl" Iii , d"IIIIII hihi tri'i " 
nlOIl.glllllc~ pii kllll,,1 " .,' ' ''' n Ih. llen"l... Il 

" ., 
" " . , 
'l ., 
9) 

101 
JO 

'" 1!1) 

II I 

Sll~ Ilar, 1)ahlo · J lirna ... . •...... .. . .. 8.1 
Ikrlll .·ett t' r,. !!Io n , ~kllllnJrllryd •• _.. . 8'! 
(;unnar f : r l " ""o ll, Lit . . ..... . .. . 0.0.. ~9 
G . •• , Uurs trUnl, S k e lle ("'!"' ••••• ••••• !r; 
t\ nd(' r ll 011111111""011, ö""hrll 
C-t""11l Karl 81l'oll, ~lInd .. . ·U • 
Hllm" r 1""&"0 11, l~ redrik ... b"'K • • . . .• • . .. 
I.~"III F.rik,4"t"'I , XlIId en •••..• ••• ••• 2~ 
""ut Nordqtll!ot. F,slö" ., .. , ... .• . ••• 2~ 
In",,-II' . :kduhl. Vallb,·· $nl.tql .. .•.• 20 
lI t' nnilljC: S ,·e n!i .. on . Ästorv • .. • . ..••• lO 
$011(' l.ariOson . n ii,". ......... ........ . I n 
,\ rnf' ";lm ~ rNI . I hllms l llll .•.• .• . •• . .• I i. 

Gunnll r SterIle r , llJu,s holm ••• ••• ••• 13 

' ..... 'hlld .. n d ell 9 maj kl 10,'; 1. 

I;. ) !l Ull !.' 1·,·It',,,oll . " lirnIIIIIO .,. .. .. ••• .• l ! 
I D} ( ' nrl ' . lIn d lll' lo. t . I . und •....•. •• • •••• I '! 
17 ) :>OI Urf' l. hH&... lrlim. lI iir"ösu"tI .. .. .. .. Il 
18) Uo .lohn\wn . GUt .. horK ...•• .. ••• • ••. 11 
Il' ) :'"111:' " l ' hlnder , " urlitml'lm .•.. ••..... Il 
20) TII/re JUhll1l8son. 1.0 ,'(' 1"",1\11111 ... .. ••. l1 

Jubileumsrikstävlingen 
Artikeln om Jubileumsrikstä\'lingens 

pr isutdelning samt den fullständiga 1} l'is-

Televerkstadens Verkstadsskola 
NYNÄSHAMN 

o ntoger eleyer i åldern 15-17 61" för finmekon ilk utbildning till verklyglorbelore , 
inl trumentmekon iker och mOlkinreporotörer . 
Nyo kurler börjo den 30 leptember 1957. Intrödesonsökon sko II yoro insand för. 
o ugu1ti månodl utgång . 
Prospekt med narmore upplysningor sandes p6 begäron . 

TELEVERKSTADEN NYNÄSHAMN 

V .. r god sfi nd milt: Edert l)rOllprkl s a ini (oI'IIwl:'I1' r ÖI Intrödl'SAllsökMn l ill \'crks l"dsskohtn. 

Namn: 

Bostadsadress : ••.••••••••••••• " ••••••••• • •• • .• •••• , . ••• • • • •••• • ••••••••••••••••••••• 

Postadl'C!5S : ........• .•.. . ... •.•••••• ....•. . •.••• • •.•.••.•••.••• ••• .. • .. • . • , . . TrA Il 

Teknik tö .. Allas Ete.oklubb 
Världens största OX-klubb -

Gratis medlemskap och många förmåner 

Tltl " e L:lllk rö r Alla ii f:t"'r k tnM~. 
nu.\: :U 11:, ,st uckhOlm 3. 

Hc~ liilh'r h;"irllw(l rti!jlt ndc. J.ik,' id kr 
hn r huulIts pA. I)OSlgirokonto lä 71H11. 
.... ex TFA.~:A Korh-iig!lfltlu·1t " 2 : i~ + 

por to I('t li r\'. 
. ... st Mf"dIf':DI !l n r.t il 2 kr po r lMritt. 
HII111lortkort I fl ('rfiirgl'l lr.n ·k " 15 öre 
(portO lO ö re tur JO st. ZO I) re/ 50 JOlo :!3 
öre/ tOO IJt t! lI kOIllIlH'r) 
•••. IJ t nupporlkurt lIled I'ngl'l il J.:: text. 
.... st 11l'111lorlkurt med 8(11W Sk t4:>.xt. 
.... st Uapporlkort med portugis isk t ext. 
DIlllom t ör DX· trRmJ.!'lingor: (bt>slyrk t 
CUrteekning över erhAllnll Q :SL biIo&,u): 
• . . . It Diplom t ö r QSL (rl!.n 25 olika län· 

d e r (ons I Ej olika ato.Uoner) . 
1: M . 

. ..• at SlIverdl plorn tör QSL trAn 50 olika 
U!.oder. 1:7~. 

.... ,t Guiddililom t u r QSL t rån 7~ olika 
Hinder . 2 :-. 

.. . . at tOC).l li lldf'rs dilliom . T Ii'AE:s hvgsla 
utmlirk e lse. 2:-. 

. ... st FnntolDllnt c nn 6 : 50 (+ porto 7!i 
öre). 

• . .. st KOPlllin C"§,u 'h f" nm 'l'orn E . B . ! : ­
(+ I~Ol'to 10 öre). 
8I1 rllhu;mate,I ~I: (iil·l' rhlh· ... n krl",. 

ftllll j' rld .om . ii1Js tILl .!i tllrkt, '0-0 
du,'e r"d fl prll'lf':r ) : 

•.. . lit 'I'rarlkmotta,;:aro Torn ":. n . 2:;0 :-. 
•• .. Si . :I;·klrollru r H\- ! l' 800. rllh r ikf.l· 

tlirskB. PUSAr till KW": .\ ocb 
'j 'o rll E . B. T e lefunkeo . JO : - kr 
pr st (+ porto) . 

st. .hu·k . kontBkt t ör t ex. exlr/!: hi;g. 
Inlnr· och Il örtclcConultng. 2:­
(+ I)orto 50 öre) . 
011 T .l"AE· medl C! m rrnH4! 

Anm!ller mig för gratis me<!lem"kft p t 
Teknik t a r Allu Eterklubb och ulI"kll.r 
uta n kosl nnd e rhålla medlemskort. som 
be rlittlgn r till r abutt "id Inköp 11'- rndio· 
nlute r iel h os \'Isso. firlllor snmt prov på 
'l' FAE :s DX· bulletln 0(' 11 'j 'FAE :, popu· 
Hlra ral11)orlkort (Gör ett kryss I rula n 
bRr intill om medlemska p 60sk38.) O 
Ko.llln . . .... ..... . . . . . .. . . . ........ . . .... . 
Bos t nd • . •••• . • •• ••• •• • • ••••••••• . •... ... .. 
Postnd r ............... . ..... _ ..... 1'(.\ 13 

(Sk rh' I ydllgl!) 

TFAE:s Kortvl .. !J~tabell 

Billig fKlJ bra IUllldh'dlliog It.r DX-are 
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~I""· .. •••• .. ·· ,· .. •• .. ·· ' '' ''· , .. ··· , .... • .. • .... ... .... ... " .. .... ,'110.. 

r TÖ'~'~d i16 ~p~ ~~~"~b!.SD~ ,om l 
:: når högslo sommonlogdo poönglummo under :: 
:: fem oy sel{ månodselapper koros t ill Ilulseg. :: 
:: rore och syenl k mästore . Andra etoppen Ih,· :: 
:: tode 15 iuni och den 3 :e pågår tiU 15 juli. :: 
:; Fotagrofier oy TV-bildrutor frön ondro etop· :: 

pen sko insändos t ill TV· eX-SM seno" I iuli :: 
och för ondro etoppen senost den I oug . 1957. :: 
a~ l~erno poängbe doms ov töylingsjuryn enl igt i 
folionde : : 
10 po~ng e.~hålle! fö r vorje mattogel lond. ~ 
I paong for vOrJe uppfottbor b ild,. som iden. : 

t if ierofl, dock högst 10 ontolspoang per :: 
lond och .topp. :: 
btropoönv kon deuutom .rhållos : :: 

1-3 el{trapoong för god b ildholitet (Ikärpa :: 
och starn inglfrihet). :: 

1-3 extropoäng för mottog ning från sändore :: 
som ~isor sig särskilt sv6r ott fångo . :: 

På boks idon oy vorje iniont foto sko onges :: 
deltogore ns nomn och fulhtänd igo odren somt :: 
do tum och klockslog fOr mOtlogningen. Deu· :: 
ulam Iko o nges på vilken konol mottojlningen :: 
ske" och om äyen ljudet up.Pfollols . Om mäl· :: 
ligt bör del lond frön VII kel mottogningen :: 
ske tt noteros . i 

SM göller ind iYiduell taylon och somorbete i 
mel!o'! hå . eller flero J?er~aner är förb juden . i 

Toyllnglbl lderna ska Insondos etopPYII . De :: 
slår lill täyl ingsledn ingens fr io d isposition. :: 
Ulyoldo b il der pub liceros i HA under täv· : 
tingens gång . :: 

~ 
~ 
i 
! 
! , , 
~ 

I t. pJ 
I PRISER ! 
~_ 1:0 pril Komplett ontennuirustning för TV· I 

DX. mattagning , bestöende ov 2-vånings bred· i 
: bondlontenn Winegord Su per Ceptor för mot. :: ! logning' inom olla konoler, CDR outomat iska :: 
:: ontennrolor, antennmoll m.d 0110 tillbehör. ! 
; kobel och i1010tarer jamte öyrigo d.toljer fär :: 

monleri'lgen. i 
; 2 :0 pris CDR Åutamolilll'.o onlennrolo, ' i :: 
s elfenbenlYit kåpo. i 
j 3 :e pris W inellord Super Ceplor bredbonds· i 
i ontenn . : 
- Deuutam ytt.rligare 25 priser. i 
i Priserno skänkto OY Centrum Rodio, AB Gyl. :: 
j ling&Co. i 
I, Gulddiplom tilldelos de 10 främslo i Ilullöv. :: 

lingen och till etoppseq,rorno . Silyerdiplom :: 
: t illdelos d e 25 dörnast fromsto i IluttaYlingen :: _i och till d. 5 nöll frömsto i etopplöylingorna. :­
• &ransdiplom tilldelos äyriqo delto$lare som :: 
'\ ",6r sommaniogt 25 poäng I slultäyl!ngen. : 

I" . ....... .. .......... . ... , . .... , .... . . , ... . .. , . . ........ " .... . .... ",r 

l istan har t yvärr måst stå över ti1l nästa 
nummer. Då publiceras också ett repor­
tage f rån Hofors Ungdomsskolor . 

Mona;scoot 
(Forts. fr .• id. 11.) 

deJn, var ovanligt klyftigt konstruerade 
och tog prakti skt taget ingen som helst 
större plats. Även locket till bensin tan· 
ken var placerat i detta utrymme under 
sadeln. 

Signalhornet väsnades lagom högt och 
strålkastaren hade fullt tillfredsställan· 
de effekt. En t revlig och praktisk liten 
detalj var pol'lföljkroken som satt under 
styret. 

.Monarscooten äI' en trevlig blandning 
av skoter och moped som faktiskt ha r en 
hel del finesser man inte upptäcker förr .. 
än efter en längre tids användning. 



Arets sensation på tunga lastvagnsmarknaden 

VOLVO TITllN-l'yrhjuls 

Den traditionella boggin med driv­
och löpaxel ökar laströrmågan men 
förbättrar knappast vägegen skape r­
n a - sn arare t vä rtom - och viiI 
tomkö rn ing lyft e r man d ärför i regel 
upp löphjl1len. Vill man samtid ig t 
öka lastkap acitet en och förbättra 
vägegensk aperna, bö r m an välj a en 
Volvo L 395 Ti tan - Volvos största 
las tvagn - utrustad med FDB, dvs. 
fyrhjulsdriven boggi. FDB ger denna 
krafti ga vagn - som har en t ågv ikt 
av 32 ton - terrängfordonets rö r­
m åga a tt t a sig fr am på dåliga, sliri· 
ga vägar , i gruvschakt och i svårtill· 
gängliga grusgropar . Vid landsvägs­
körning ger F DB bättre väggrepp, 
lättare styrn ing, högre medelfart 
och ö kad backtsgningsförm åga. 

GUMMILAGRAD BOGGI 

FOB·boggin är fyrhjulsdriven. Den 
ur helt glllll milagrad. Lastens hela 
t yngd vil ar på fy ra las tgummikuddar 

(1), 80m samman p ressas och utvidgas 
a llt eft e r belas tni ngen och vägbanans 
ojämnheter. Rörliga utjämningsbal. 
kar (A) förd elar trycket mellan 
ax larna. Axlarnas rörlighet gör d e t 
lätta re för hjulen att ställa sig r ä tt. 
Samtliga 8vängpunkter är gummi. 
bussad e (2- 5), och boggin behöve r 
d ärför a ldrig - och k an helle r inte 
- smörjas. T orsionsannar (B) mot· 
ve rkar bakax larnas in neboende t eD­
d ens a tt vrida sig fr amåt e lle r bakåt 
vid start och bromsning. Allt detta 
samverkar till smidig följsamhet och 
däcksekonomi utan m otstycke. 
Tryckluftsbromsar är standard. 

med Driven 
Boggi 

Fördelar s 
• ökad tå'l1ikt ger ökad 

la.' 
• bäure vä,e,en.knper 
• bättre backta,nin, 
• min. kat däck.litage 
• hoggil)'j' obehöf1lig, 
• insen bo,.i'ntörjllill' 

FYRHJUUDRIFT 
Drivaggregate t best å r av två bak­
axelväxlar. P å d en främre sitter 
d essutom en fö rdelningsväxell åd a 
(ej, fr ån vilken en k ardanaxel (DJ 
går t ill den bakre bakaxelväxeln. I 
förd elningsväxell ådan sker dessutom 
en nedväxling. I förd elllingsväxell å. 
dan finns en differen tia l, som fö rde· 
lar kraften m ellan d e båda bak· 
axlarna och utjämnar belastningen. 
Differentia len, som är låsbar och 
lä tt in· och urkopplas under gång 
från instrumentbrädan , gör Volvo 
Titan FDB särskilt vä l lämpad för 
slirigt väglag. 

VOLVO TITAN 
I'OB 

Volvo- kvalitet - ett värde som varar 
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,."å.w. 
Extra 
mi/ur 

• yage 
cylre/- ,I .... .... """ 

• ring 
hån 

GISI.AVElD 
SVENSKA GUMMIFABRIKS AKTIEBOLAGET · GISLAVE D 

FPS (29- Sch. ) 
- 80mmnrlllmen I 
urs (34.- Sch.) 
- allroundfiJmen! 
UPS (37- Sc h.) 
Viddens snabbaste tJIm I 
Pan F (25- Sch.) 
Ultrafintornlg 8mAbUdsfilm ! 

Varför Ni skall välja 

ILFORD 
Därför att den fyller alla de 
krav som kan ställas pd en 
bra film I 

• Den är flnkornll 

• Den flr vAl fllrgkorrlgerad 

• Den tinol I öoakad' hu­
tlghet 

• Den har .tor exponerings­
latitud 

• Den är jAmn 1 kvaliteten 

I L F O R D -filmen för fotofulltråjfar! 
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Ägaren testar bilen 
L __ (Forts. frdn Bid.15.) __ --J 

kuum bakom rutan. Karossen kan man 
som på de flesta bilmärken alltid klanka 
litet på. Den kunde vara något mera 
skrammelfri. 

E. Lackeringen verkar inte särskilt 
bra, men det är ju ingen ovanlighet på 
moderna bilar. 

Har er bil ndgra aär,kilda fördelar? 

A. Först och främst accelerationen 
och vägegenskaperna, som är topp. Och 
så naturligtvis bromsarna, som helt mot-­
svarar fartresurserna. Bagageutrymmet 
är det största jag sett i en sportvagn 
någon gång. En sak som särskilt upP" 
skattas vintertid är den löstagbara hard­
ropen. Den är enligt min uppfattning 
absolut värd sitt pris. 

B. Den är mycket lättkörd, samt, skul­
le jag tro, den snabbaste vagnen som 
finns i den prisklassen. 

C. Accelerationssnabbheten vid omkör­
ningar. De låga priserna på reservdelar 
och reparationer. Ja, så den goda bräns­
leekonomin, f"örstås. En annan fördel är 
den stora bensintanken som rymmer 57 
J. En fyllning räcker Stockbolm-Kö­
penhamn. 

D. Accelerationen sätter jag främst. 
Särskilt under helgtrafik märker man 
fördelen med den. Man kan knappt tala 
om några omkörningssträckor med den 
här vagnen. Fjädringen är perfekt och 
lagom hård. Bilen är mycket understyrd. 
Den går som på räls och man bör inte 
hålla i ratten utan bara liksom ha hän­
derna över den. Men när man kör sakta 
är den i gengäld sA mycket mera tung­
styrd och det är förstAs en liten nackdel 
vid stadstrafik, men man kan ju inte be­
gära allt på en gång. 

E. Jämfört generellt med andra bilar 
har TR3 :an enorma fördelar gendm sin 
snabba acceleration, höga marschhastig­
het, perfekta bromsar (den här beskriv­
na vagnen är utrustad med skivbromsar 
på framhjulen) samt sagolika väghåU­
ningsegenskaper. De sistnämnda har jag 
haft tillfälle att prova under en trä­
ningskörning på racerbanan i Zandvoort 
i Holland och jag måste tillstå att de 
överträffade mina förväntningar. Be­
träffande övriga fördelar kan nämnas 
det stora bagageutrymmet, vagnens 
mångsidighet samt att nästan allt är 
lättillgängligt under motorhuven. 

T riv. ni med er T riumpll Sport? 

A. Ja., jag trivs utmärkt med den. 
B. Absolut , ja! 
C. J a, mycket bra. Kan f. n. ej tänka 

mig någon annan bil, som ger mig så 
mycket. 

D. Ja, jag stortrivs. 
E. Utmärkt. Kan man gära annat med 

en sportvagn med ovannämnda egen­
skaper? 

Pilka jörbätrringar dU ni jöresld? 

A. Förstärkning av stötdämparfästena 
bak. Och så hissbara fönster i dörrarna 
i stället för de vanliga sidostyckena. 
Litet trevligare inredning skulle inte 
heUer skada. 

B. Större sido- och bakfönster på 
suffletten. En lång förare får sitta och 



Fantastiska 
möjligheter för 

TV- XI • 

Solfläcks maxima ger bättre mot­
tagning än någonsin! 

Jonosfärskikten uppladdas nu kraftigare än pa 10 ar och reflekterar TV­

signalerna från a vlä gsna sändare tillbaka mot jorden. Ofta uppfångas 

TV-bilder fra n sändare pa 150-200 mils avstand, sasam fran Ryssland, 

Ita lien, Schweiz, Tjeckoslovakiet, Be lgien, Tyskland, Holland m. fl. länder. 

Nu kan fascinerande TV-bilder 

A merikan&ka 
TV-DX-mäster­
skapen vanns m ed 
Winegard Super 
Ceptor 

fångas från fjärran länder! 
Spännande evenemang i utländsk TY jångas o/ta i 
Sverige med Winegard Super Ceptor. Här en dramatisk 
bild frön italieruk TY. 

A.merikanska sensationsantennen 
WINEGARD SUPER CEPTOR 

vann U SA- mästerskapen i TV-DX 
Super Ceptor ger enastå ende resultat. Vinnaren a v USA·mösterskapen 

i TV-DX 1956, Rabert Seybald, N.Y., fangad. ej mindr. ön 290 sta­

tioner med Super Ceptar, belägna bl. a . i Brasilie n och Ve nezuela . Även 

framgångsrika svenska TV -DX-entusiaster rekommenderar Super Ce ptar. 

A5-SL4 1 van. Kr 197: 50 A5-2 x SL4 2 van. Kr. 395:-

(PERMA-rUBE) 
T eleskopmasl ger slorre räckvidd 
Perma-Tube a ntennmast i teleskop­
utförande ger e n antenn höjd av upp 
till 15 m. Idealisk vid TV-DX-maHag­
ni ng. Dess g lä nsande Vinsynitefinish 
stoppar effektivt mot 0 11 väderlek. 

eDR 
antennrotor 
Utrustad med den förnäm· 

liga CDR antennrotorn ov­

söker antennen automatiskt 

horisonten och sta nnar i öns· 

kad position. Kompassros 

ger snabb och exakt instä ll· 

ning. ljus­

och Ijudsig· 

naler signa-

leror att ro-

torn är 
funktion. 

"Elektro.lin5"./okuserinsen med 13 direktorer AS-T30 Höjd 9 m Kr. 110: - Komplett 
har «lra hög verkningsgrad och ger bilden A5-T40 Hö jd 12 m Kr. 145: - A5-AR2B med brun kapa Kr. 345: -
utomordentlig skärpa och brilja.... A5-T50 Höjd 15 m Kr. 195: - A5-AR2V med vit kapa Kr. 360, -

Fråga efter Winegard Super Ceptor och CDR antennrotor hos Er radiohandla re! 

Generalagent 

AB GYLLING & Co 
STOCKHOLM 

londonviadukten 
Tol. 44 96 00 

GöTEBORG 
Husargatan 30-32 

To i. 175890 

MALMa 
O stergatan 'O 

Tel. 70720 



ducka för att se ut genom sidorutorna. 
Instrumentbelysningen skulle vara l'eg­
lerbar. 

C. Bättre tätning mellan kaross och 
dörrar. Bättre domkraft och bättre an­
bringningspunkt för densamma. Andra 
dörrar med hissbara ionster i stället för 
de påknäppbara sidostyckena med rutor 
av plexiglas. 

D. Fällbar vindruta. Helst skivbrom­
sar runt om. 

E. Vindrutespolare som standard samt 
en avskärmningsanordning framför ky­
laren i form av klaffar vilka är regler­
bara från :forarplatsen. En vanlig rull­
gardin orkar p. ,. a. vindtrycket inte 
rulla ner utom vid låga farter. Lacke­
ring av bättre kvalitet. 

Y ilk a tek" i,ka finesser , äue r ni 
, är, k ilt värde på P 

A. Växellådan, som bortsett från den 
osynkroruserade ettan är en ren fröjd 
att hantera. Bromsarna är ju ookså 
mycket förnämliga, men det har jag ju 
redan nämnt. Jag vet inte om motorns 
stryktålighet går in under den här ru­
briken, men jag skulle vilje belysa den 
med ett exempel. Vid en körning på kon­
tinenten avverkade jag 450 mil på en 
vecka med en marschhastighet av mellan 
16()-160 km/tim utan att motorn så 
mycket som knystade en gångl 

B. Att vagnen även på vintern går att 
få varm och i det nännaste även drag­
fri. Vill man ha den ännu mer ombonad 
finns det ju en avtagbar hard-top att 
köpa mot extra kostnad. 

C. Den kraftiga ramen gör bilen myc­
ket stadig. öppna bilar är annars för 

veka, och skrammel börjar snart göra 
sig märkbart. Min Triumph är fortfa­
rande skrammelfri efter 4300 mils kör­
ning i skilda väglag. Bensintankens pla­
cering över baxaxeln i stället för längst 
bak i vagnen, gör att köregenskaperna 
ej varierar så mycket vid olika tank­
innehåll. Den hard-top, som man kan 
montera på vintertid är en iornämlig 
lösning på problemet : var ska man i 
Sverige göra av en cabriolet vinteI"tid? 
Jo, man gör om den till en täckt spo~ 
vagn I 

D. Det finns egentligen ingenting 
särskilt. Hydraulisk koppling är ju inte 
så vanligt, men heller ingen speciell 
finess. 

E. Se ovan om bilens fördelar! 

Vad k an göra. f ör att fd bilen 
trafik .äk rareP 

A. Backspegel som täcker större om­
råde. Längre räckvidd på strålkastarna. 
Jag har själv låtit byta Iyktinsatser på 
min bil. 

B. Som jag redan nämnt, bättre sikt 
när suffletten är uppfälld. Bättre strål­
kastare. På min vagn är fjärrljus in­
monterat. 

C. Bilen är synnerligen trafiksäker vad 
körning och vägegenskaper beträffar. 
Däremot är det sämre ställt med passa­
gerarnas säkerhet. Det första man gör, 
är att skruva bort det stålhandtag, som 
sticker rakt ut från instrumentpanelen. 
Detta handtag sitter precis där passa,.. 
gemrens ansikte kommer att befinna sig 
då bilen hastigt bromsas eller stoppas. 
Dessutom löper en hård, utstående sarg 
runt instrumentbrädan. Denna sarg 
skulle vadderas. 

D. Ingenting tack vare understYl'ning­
en och de bästa trumbromsar man 
kan få. 

E. Låta inmontera fjärrljus och mö­
tesljus samt ev. konvex backspegel. 

Trill, er fru med bilen och k ör hon den ? 

A.---
B. Ja, min fästmö trivs ubnärkt med 

den och kör den även. 
C. Jo, hon uppskattar möjligheten att 

få sol och luft. 
D. Hon både trivs med den och kör 

den. 
E. Hon trivs utmärkt med den, men 

kör den inte - ännu. 

Hd/ler reklamen vad den lovar P 

A. Ja, framför allt när det gäller mo­
torn, då den faktiskt är tagen i under­
kant. 

D. Ja, det gör den. 
C. Jag har i Sverige inte märkt någon 

reklam för denna bil. Entusiasterna hit­
tar väl reda på bilen ändå. 

D. Ja, det gör den. 
E . I Sverige görs ju ingen reklam för 

Triumph Sport. Den reklam jag sett i 
engelsk fackpress anser jag dock hålla 
vad den lovar. 

Vad är er u ppfattning om 
.äkerhet. bälten P 

A. Inte lämpligt för öppna vagnar, 
men absolut att rekommendera till 
täckta. 

B. Alla täckta vagnar bör absolut ha 
säkerhetsbälte, dock ej öppna sport­
vagnar. 

(Forts. på sid. 36.) 

SOM HITTATI Tro ej beller ntt kikaren för8torar 
obetydligt - rllknar NI etter skall 
NI finna, att den förstorar synlAltet 
över 15 glnger. Iz 

:~ -.. li. 
~" ., 
~ 

5:-
J a, kr. 28: - fö r denna tina k\·all· 
tetaldia.re - utrultad med först· 
kla .. lg •• Bntlrelle:s:bebandlade, op· 
ttakt Iltpade linJer - det Ar verk· 
ligen lnget pr is 80m 8varar mot 
kikarens verkliga värde I För att 
Aven under IAgellaongen trygga om· 
sAttnlngen utför8A.ljer emellertld vb 
optiska lpec.ialtirma denna kt.kare 
med förnAmIlg, kontrollerad kvaU­
tet80ptlt lA otroUgt bllUgt. - För 
all del - betala gilrna mera tör P..n 
kikare, om Ni vU! - men var inte 
lA sAker pA att den för den skull 
Ar försedd med bittre linser An den 
vi nu erbjuder Er I 

28:-
Det Ar llnaerna 80m gör .[(.karen I -
I det.ta fall Iro de deaautom kombI­
nerade enllgt Galliet. system, vilke t 
1 förening med de stora 60 mm 
objektivlinserna betyder hölsta 
möjliga IJuskänlUgbet l jAmförelse 
med ett terreatriltt eller prisma­
tlakt syltem. NI kan rAkna med god 
alkt Aven vid 8kymning eller I män­
sken. - Enbart vlakan Ikulle vua 
vArd nAstan vad kikaren nu kostar 
- men för proportionernas Ikull 
lämnar vi ll\'en denna till ett fYlld· 
pris av kr. 5: - (fem kronor). och 
dA. ar det AndA. en elepnt vAska i 
Ikta IAder - Ingen billig Imitation! 
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Onlp tekDlaka data: l) över 25 
stadiga Ilgen t ör god 8ynskllrpa. 2) 
utt bAde att bilra och att Mila -
vLkt endast 330 gram. 3) Modern, 
smIcker. linjeren form - bekväm 
och praktisk att handakaa med. 4) 
InatIlInLog för olika antAnd mellan 
ögonen. 

GARANTII - Om Ni. i.nte bUr nlJjd, 
Ja, .torm(lJrtju, t. när Ni ( d r u den­
na kikare l verklIghden och (ram­
(lJrallt nlir Ni prouar den. returntra 
den helt enkelt till ou. och ut bda­
lar tillbaka ptngarna utan knot, 
villigt och glatt. 

l'II'YTT I NYTT l - Det Ar nAgonting 
helt nytt att cn användbar kikare 
aAlJes aA billigt. Att en kontrollerad 
kvaUtetsklkarfl alljea aA billigt In­
nebftr dArrör \ngenUng mindre An 
en lIMIIatlon l NI 80m tAnker och 
handlar förnuftigt försummardärfer 
ej att draga fördel av detta enastå­
ende specialerbjudande medan det 
Annu gäller. Inalnd redan 1 da" 
vidatAende kupong! Det kan NI 
aldrig förlora p1. men Er vinst pA 
IlffAren blir höglt betydandel 
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NKI öppnar nya .. ,ijjliylu.te.·tör te"nis"t intresserade/ 

•• • 
IV 

• 
III Idlå 
Det behöW'er inte ta 
.. ,er iin 3-.'1 år. 
Ni som har int resse (ör teknik och vill framåt har 
möjlighet att genom planerade fri tidsstudier vid 
NKI-skolan skaffa Er ingenjörskompetens på 3-5 år. 
Vägen kan gå i etapper över förmans- och verk­
miistareutbildning eller direkt på NKl-skolans 
ingenjörsexamen. Under hela studietiden kan Ni 
behulla Ert förvärvsarbete. NK I-studierna brukar 
ofta leda ~ill . avancemang och goda löneökningar 
under. studi~tI~en. ~er än l OO-talet ingenjörer ut­
examlDcros arllgen vid NKI-skolan,som ör Nordens 
största tekniska korrespondensinstitut med loo1ika 
ingenjörslinjer • ... S n .......... 
O Mas kin t e knik O _nenod,t eknlk 
O V . rk. 'odsteknlk O Y Ö,- och yoUenbYISlnolllls_ 
O Gjute rlt.knlk t e knik 
O Motort .knlk O Kemi och keml.k teknala,l 
O aUte""lk O Tex tllt elmlk 
O fln teknlk O Tra ·, cenula. a - .ch 
O Vörme och _anUe' papper.teknlk 
O Elekhateknlk O OHert och fÖ,. Öllnln, 
O Radioteknik O ProduktIon och 

teknisk stu 
handbok 

Denna DY. handbok 
rrån N KI jr en verklig 
·tgu ldgruv."CörEraom 
.. iii komma fram pi. 
det tekniska fältet. Där 
får Ni u t förliga besked 
om vad man idag rord· 
rar aven förman. ,'erlr.­
m ästare eller arbetsle­
dare på. 16 olika raek­
omrliden. Ni fir veta 
hur Ni kan snsbbust 
utbilda Er rör .. Uken 
av dessa elleraodrs be­
fattningar Ni önskar, 
och NI fir Ingående In· 
formation om nya gl­
"snde framti <Hområ­
den, susom pl ll~t , radio. 
radar, televIIloD m,m. 

.... , _ bl , .... ,.... .. lur hur NI genom 
Critidsstudier bn skaffa Er ingenjörs­
kompeteD~ och avIiUll NKI. lngenjörs­
examen. 

F R I K U P O N G (Kan po5la. !!!!!! kuvert och !!!!!! frimII,le) 

r;----- KUPPUT I r-ANTEHI~ 
Sänd mig utan kostnlld tidskr iCten "Pi Fri· --'-'-"': 
tid" ror ett å.~, NKJ.skolans Dyakursprogra m rrUl~er .. ! 

I 
och den studleha.ndbok jag markerat med x. Nltl I 

O Hur man blir Ingenjör TIU w"'" l 
O Teknisk utbildning -~ .. ..: 
Önskar NI upplysningar om n" särskilt N K 1- S K O L A N 

~ ämne eller kurs - skriv det i Mon här ne6on. z s,r ERIKSGATAN 33 

~ 1 . . . . ~~~ ~.~~~~.~~~I~~~~~ •. r.~~ •...... 1 STOC KHOLM 12 
5 

5 · .. ·· .. ·· ·· ·· .. ·cN~;,. · · · · ·· .. · .. · .. · 8 
. . ...• ••• •.•• .. (~;.di . . . .. . . . . .... . . 

.. .•••... .... . ih;l~dr~; . ..•. ·TIA. is :~i 
Svan(onäDdelM 
n u.t .... d Dr 104 
I l e cll."el. 12 
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På väg från USA 

Nationa~ NC-I09 

Amatörmottagare, frekvensområde 540kc·40Mc 
Kalibrerad bandspridning på amatörbanden. 
11 rör, 8SB, BFO, Antenntrimmer. S-meter, 
hörtelefonuttag, störningsbegränsare, stand by 
kontroll, tonkontroll, selektivitetskontroll, kri­
stall filter, separat högtalare. 

Pris kr 1.265:-

Firma 

Johan Lagercrantz 

Värcavägen 57 • Stockholm • Tel. 6307 90 

Dinky 
Supe rtoys 
Nr. 642 
Tankbil med tryckpump 
Originalet till denna Olnky Supertoy Sr en sexhJullg Royal Air 
Force tankbil , som anvlndes pi flygfliten till pifyllnlng och 
tömning av flygmas ki ner. Tanken rymmer 11.000 liter, och 
pumpen har en kapacitet av 2.200-2.700 liter I minuten. Modellen 
Ir lackerad I .. Royal Air Force blitt .. med dess ru nda mlrken 
framme pi föra rehytten. Bogserkrok finnes bakt ill och förare i 
förarehytten. Längd ca. 1-40 mm. Kr. 6.75. 

DJnky TOfS N r. ~SS 

TroJan 
skåpvagn 
et Brooke Bond Tea" 

Denna i En,land d. populS ra IkAp ... a,n - en vanii, I yn överallt i 
land et-harnufitu in DinkyTors:mouvarilhet . Det a f en sklpva,n av 
mlrket .. Trojan ", latkerad , klarröd fl r, med namnet ' Brook. 
Bond Tu " i vit t pi bida l idorna. Un,d 86 mm. Kr. 2.40. 

Fortsätt att samla 

DINKYTOYS 

1500 hobby­
uppslag 
för en krona 
Ett r egister upp­
tagande 1600 bob ­
byuppaJag, publi ­
cer ade I Teknik 
fOr Alla för lre.n 
1947-1966 erhAlIea 
mot Iod.ndande av 
l kr 1 fr imärken 
och namn och 
ad rell pi nedan­
Itlende kupong. .................... 

Till T eJmlk t Ur 
Alla, Box 8t 87, 

8tblm a. 
Bllnd omgl ende 

Teknik fö r Alla 
nr 1 Arg. 1957 med 
l MO hobbyupp­
I lag, l kr bifogas 
I frlmlrkell. 

c 
8 • Z 

.'" :& 
: . .. 
:'" 

.... 
DI. t rlbu ..... 
I S .... r l •••• nom: 
Ludvl, Wi, art & Cos A B •• 
Helsin, bo ... , . 

TILLVERKADE I ENGLAND AV MECCANO LTD. BINNS ROAD. LIVERPOOL 13. 
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C. J ag har säkerhetsbälte av rädd­
ningskårens modell. Dessa bälten är 
dock krångliga att ta på för opraktisk. 
passagerare, varför man gärna slarva r 
med användandet. Man måste söka hitta 
på ett bälte som ä r bra ur så många 
synpunkter som möj ligt och sedan göra 
detta bälte till standard på a lla bilar. 

D. Jag har inget sådant, men det ä r 
klart att det är bra. Men kör man or­
dentligt och håller uppsikten tillräckligt 
långt fram längs vägen tror jag man 
klarar sig lika bra utan. 

E. Säkerhetsbälten anser jag vara en 
billig livförsäkring. De borde vara mon­
terade i a lla bilar . 

1000 TV·bildrör . . . 
(Forts. fr. sid. 7) 

För detta används en suspension av lys­
ämne i vattenglaslösning. Den härur ut­
fällda kiselsyran avsätte r sig ti llsam­
mans med det i vattenglaslösningen upp­
slammade lysämnet i kolvarnas botten. 

Kiselsyran åldras snabbt, får fastare 
konsistens och åstadkommer fa st .for­
bindning mellan lysämne och glasvägg. 
Nu kan den överblivna vätskan försik­
tigt tippas ut och den nu med ett ly­
sande skikt försedda kolven försiktigt 
torkas. Tillsammans med det just be­
skrivna anbringandet av ljusskiktet sker 
detta i en enda stor automatmaskin, 
längs ett kontinuerligt löpande band av 
12 m längd och 4,5 m höjd. 

Vid ett bildrörs användning kan strö­
elektroner ladda upp glasväggen, så att 
elektronstrålens förlopp störs. För att 

istjärnklass . . . 
En BYGGSATS till UKV-KV-
mottagare 80m tlcker hela UKV­

och kortvAgsbandet. 

Med denna 3· r örsmottaga te kan Ni IYS8na 
pI FM- och TV-lj ud, brand kar, taxiradio 
och kortvig. 

Byggsatsen levere.ra. komplett med obor ­
r a t chA8s le exk lusive högtala re. 
Beskriven i Tf A nr 22M. 

Be8t! lIn.-nr X SI . 11 •. 
Netto K r . . . .... . .-

NYHET! 
TV-FM-konverter 
för kanal 4 i byggsats 

En blanda t Wl8ats med IIF-8leg t ör att 
omvand la TV-Ijudkanalen till UKV-ban­
det. sA att vitt " program 3" kan av­
IY8s nas I en vanlig HM-apparat ulan onö­
digt 811tage pA TV-apparaten. 

D .. t . n " X700.· Kom pl 31.50 
byggsats. Netto Kr. . . . • 

LAmpllgt nAlaggregat t ör o .... n.tl.en~e, om 
spl nnlngar ej kan uttagu trAn or di na rie 
apparat. 

Best. n:r X2701. K r. .... 35:-
När det gäller byggsa tser - kon­

Itakta E LF A - ledande i branschen 

ELFA~~,413 
HoUllnda:rp tan 9 A. Dox S071J 

St oc:kholm S. T el. 2-10 280 



undvika detta är kolvens inneryta delvis 
överdragen med ett ledande svart skikt, 
som dessutom får överta uppgiften att 
tillföra högspänning från anodkontak­
ten till elektrodsystemet och förhindra 
störande ljusreflexer f"ån den speglande 
glasväggen. För att anbringa detta svar­
ta skikt används en gl'afikuppslamning. 

AluminiumBpegel 
Vid ett senare tillverkningsforlopp 

överdras vid de flesta typerna av 
bildrören baksidan av lysämnesskiktet 
med ett tunt skikt av speglande alumi­
nium för att förbättra ljuseffekten. Det 
av naturen korniga lysämnet erbjuder 
dock härför inte något bra underlag. Man 
kan ernel1el'tid skaffa sig den erforder­
liga jämna ytan genom att anbringa en 
plastfolie av mindl'e än en mikrons 
tjocklek över ljusskiktet. 

För att skapa en sådan plastfolie an­
vänder man ett knep. Man häller på en 
viss mängd vatten över skiktet. Sedan 
vattnet kommit i stillhet hälls en plast­
lösning på, som likformigt breder ut sig 
över vattenytan. Så snart den största 
delen av det organiska lösningsmedlet i 
plasten avdunstat, hälls vattnet bort 
från det nu tillräckligt fasta plaslskik­
tet, som lägger sig över lysämnesskiktet 
och bildar en jämn, plan yta. 

Att sedan genom en förgasningspro­
cess åstadkomma en a luminiumbelägg­
ning på detta plastskikt är relativt en­
kelt och i överensstämmelse med gängse 
metoder för att anbringa speglande hin­
nor i vacuum. För att åstadkomma en 
så jämn tillverkningsprocess som möj­
ligt, används en karusell med inbyggda 
evakueringsenheter och förångningsan­
ordningar. 

Upphettning förgasar plasthinnan 
I anslutning till anbringandet av den 

svarta beläggningen eller eventueUt ock­
så aluminiumspegeln, utsätts skikten i 
kolvarna för en upphettningsprocess. 
Detta sker i en ugn av 30 m längd vid 
temperaturer upp till ca 380 0 C. Kol­
varna passerar genom ugnen via ett 
transportband. Genom upphettningen 
blir kiselsyran i lysämnet väl befriat 
från vatten och dess bindande förmåga 
förbättras. 

Vidare drivs genom upphettningen 
förångbara föroreningar i den svärtande 
beläggningen på insidan av kolvväggar­
na ut ur kolven och dessutom blir den 
för åstadkommandet av aluminiumspe­
geln anbringade plastfolien förbränd. 

Upphettningsprocessen hal' också stor 
betydelse för en rationell kontroll av 
bildrörsframställningen. Ty det finns 
skärmfel, som framträder hos de be­
handlade kolvarna blott vid upphett­
ningen till högre temperatul·er. Utan 
denna upphettning skulle dessa fel inte 
kunna göra sig märkbara förrän efter 
evakueringsprocessen, vid vilken kolvar­
na för att åstadkomma grundlig avgag... 
ni ng upphettas till ca 400 0 C. I så fall 
skulle dessa skärmfel avseväl't fördyra 
tillverkningsprocessen. 

Sedan sålunda själva kolval'na är fär­
digbehandlade, sker insmältning aveIek­
trodsystemet och evakuering i likaså 
nästan helautomatiska anläggningar. 
Slutligen utsätts de färdiga bildrören 
för omsorgsfulla elektriska och optiska 
prov. Före leveransen lagras rören i 
flera veckor föl' att slutligen åter ut­
sättas föl' elektriska prov, innan de an­
ses definitivt klara att lämna fabriken. 

NYA MODELLER 
GAMLA PRIS.ER 

250 cc JAWA- TROFE 
35-0 cc JAWA-SUPERSPORT (2-cyl.) 

• med insugl juddämpar. och ny avgasljuddämpare, som tys­
tar motorbullret, höjer motoreffekten och minskar bränsle­
förbrukningen _ 

• ny framgaHel med 150 mm fjädring . 
• ny välformad dubbelsadel, elegant lackering i svart och 

flera andra nyheter. 

• De gamla e.t'ceptionelh låga pr;lertla gälle,. l ör åreu ', ypermoflerna 
m odeller. 

- Tack för åkturen I Alla tiders mc I A så tyst den går! 

- 'lisst! Insugdömpare - ny sorts avgasdömpare, 
ljudlös kedja å de ena me de andra. 

Generalagent : 

175 cc JAWA-Duo ..... Kr. 1.675,­
den lätta, sta rka motorcykeln för två 

250 cc JAWA-Trofe .... . Kr_ 1.975,­
med de många 6-dagarstriumferna 

350 cc JAWA-Supersport . Kr. 2.275 ,-

AB E. FLERON 
Malmö tfn 723 as. Stockholm Ifn 63 01 75. Göteborg tfn 15 ap 04. 

Su ndsvall tfn 11991. 

28/ 6 1957 TEKNIK för ALLA 37 



LÖDKOLVAR 
00 Watt . .......... . .. . . .. .. .. ,' o Kr. 0.50 
~ ., .......... _ . .. ..........• KOO 
FI.Doel för l!7 eUet 2..%0 volt. 1 Ara .. aranU. 

ELMEK O 
rar.di'satan 18, GöTEBORG 

~..-::. Söl. P A T E1VT 
pA Er upp(iunlng genom 

Ingenjörsbyrån Patentservile 
S tig Jlanell, Dukv. 6, Bromma. Tel. 235774 

Upplys ningar mot por to. 

Nytt nOr av DX -RADIO 
VAgledo. t ör kortdgslyu· 
nare. DX·t!P8, kortTA.gsUl · 
bell m. m. Provex. mot O: 30. 
JJox 5083. Sthlm O. 

Radion 
I.örs bättre! 

TFAE :s Fantomantenn är en 

effektiv inomhusantenn som kan 
sättas upp osynligt bakom möb­

lerna. Den har många av utom­
husantennens fördela r, men är 

billigare och lättare att sätta upp. 

En antennstump liggande på gol­

vet eller fastsatt i värmeelementet 
medför störningar. Fantornanten­

nen silar bort dessa störningar. 

En idealisk antenn för alla! 

Till TFAE, Box 3137, Stolkholm 3 
Härmed bestii. llcs ....•.•..... st Fantom­
autenn. LlJ."Vid kr 6: 50 pr st + porto 
7;) öre hftr insott8 pli. posglrOkonto 157002. 

Namn ...... • .. .• ....•. . .. • .. . .• . .. . •. . ..•. 

Bostad . .•..• .. .. . . • . . ... . •..•. . ......•. . . . 

Postadress . .... .. ... .. . ........... Tf A 13 

38 TEKN/J{ tör ALLA !81a 1951 

Ferdinand Porsche i:r .. . 
(Forts. fr. sid_ 8.) ___ I 

medför ökad säkerhet genom möjlighet 
till t. ex. snabbare omkörningar. 

Fråga!: Anser Ni att den nuvarande 
europeiska småbilen av t. ex. Volks­
wagens storlek är den ideala storleken 
för småbilar? 

Porsche: När Volkswagen en gång på 
1930-taJet skulle konstrueras, diskute­
rade man - min far och hans medarbe­
tare bl. a. storleken ingående och 
fann att en mindre vagn inte var lämp­
lig. Större storlek än den som valdes, 
ansåg man inte heller lämplig, då vag­
nen gav plats för 5 personer och det 
enligt statistiken är bevisat att en bil i 
genomsnitt utnyttjas av endast 1-2 per­
soner. , 

Och utvecklingen har visat att Volks­
wagens konstruktörer f ick rätt. 

Fråga 3: Tror Ni att det kommer att 
bli någon ökad marknad för de ännu 
mindre bilarna, minibilarna, såsom 
BMW:s Isetta, Goggomobil, Heinkel, 
Messerschmitt, Fulda osv. under den 
närmaste framtiden? Det finns redan i 
Västtyskland förhållandevis mycket fler 
sådana minibilar än det finns i t. ex. 
Sverige. Beror kanske denna skillnad 
möjligen delvis på det strängare klima­
tet i Sverige än i Tyskland? 

Porsche : Minibilar är blott betingade 
genom levnadsstandarden - men som 
man får hoppas en övergående förete­
else. Den förhållandevis större efterfrå­
gan på dessa minibilar i Västtyskland 
än i Sverige beror nog inte på klimat.. 
skillnader utan på att levnadsstandar-

den är sA mycket lägre i dagens Väst.. 
tyskland än i Sverige. Men levnadsstan­
darden stiger i Tyskland - och redan 
nu köper många arbetare hellre en be­
gagnad Volkswagen än en ny sådan mi­
nibil. Det är dock även en skattefråga 
- Volkswagen betingar genom större 
cylindervolym högre skatt. Det behövs 
blott en ytterst ringa f örbättring av 
levnadsstandarden i Väst tyskiand för 
att marknaden för minibilarna ska för­
sämras. 

Frt!ga 4-: T ror Ni att det när atito­
stradanätet i Europa utvecklats avsevärt 
mer än nu - när det egentligen bara är 
Tyskland som har ett autostradanät, 
som därtill fortfarande är knappt halv­
färdigt - kommer att bli en ökad mark­
nad för de snabba bilarna. 

Porsche : Självklart blir det större ef­
terfrågan på snabba vagnar när auto­
stradanätet blir mera utbyggt. Vi ex­
porterar t. ex. mycket till USA - 50 % 
av produktionen, eller ca 2200 vagnar 
detta år - vilket beror på att det i 
USA finns så goda autostrador. Men 
även Porschen kommer givetvis att i 
takt med autostradanäteta utbyggnad 
ständigt förbättras - varje bilkomtruk­
tion lever .. . 

Fråga 5: Anser Ni att deltagandet i 
tävlingar ger värdefulla erfarenheter 
för förbättrandet av Porsche-vagnens 
konstruktion? 

Porsche: Ja, tävlingar och rallys ger 
alltid värdefulla erfarenheter, som man 
kan använda vidare - inte bara för 
förbättrandet av Porsche-vagnen utan 
även på olika sätt inom min konstruk­
tionsbyrå, som drivs parallellt med fö­
retaget och som arbetar med uppdrag 

Hal' NI moped 

ellel' lä.kel' 

Ni köpa? 

Vanfiga moped motorer och mopeder presen­
teras. Särskilda trafikregler för moped 

. .. Allmänna bestämmelser. Hur man kör 
moped... Bromsteknik . .. Kurvteknik 

Kort motorlära i ord och bilder 
. .. Fortsatt körn ing och Den vik­

tigo inkörningen... Mope­
dens konstruktion. AVHJÄL­

PANDE AV MOTORFEL, Motorn 
startar inte. Tändningsfel . .. Mo­

torn stannar och hackar .. . Motorn 
arbetar i fyrtakt .. . Motorn drar då­

ligt . . . Dålig kompression ... Explosio­
ner i förgasaren . . . Motorn blir för varm 

'" För stor bränsleförbrukn ing . .. Växlar­
na slirar . .. Cykeln gå r tungt i frigångs­

Iäget .. . Mopedlagar i utlandet m. m., m. m. 

NI 
behövel' 

lIIopedboken 

NU r- - -- - -- -

3 : e omrubeta de 

upplagan 

Från Tekulk 'ö,. AJI_. Box SI S1. S thlm ., 
eller rrlin närmaste bokhfl n(llllre rek"lre­
rns /Ilot posttörskot.t : 
Uopedboken av J an Jangö t ör kr S: 76 
+ porto. 

Namn .... . .... . ...... . . .................. . 

nostad ........ • .....• . . j • •• • •••••• • ••• ••• • 

Postadr. ............. . .. . • .• ..... TU 13 



till hela världens bilindustri. De vagnar 
med vilka Porsche deltar i tävlingar är 
ju standardvagnar. Utom de värdefulla 
erfarenheterna kommer givetvis den go­
da reklamen för det segrande bilmärket. 

Fråga 6: Anser Ni att Tysklands nu­
varande autostrador räcker till för att 
Porsche-vagnens fal'treSUl'ser och väg­
egenskaper ska komma till sin rätt? 

Porsche: Tysklands autostrador är re­
dan nu, där trafiktätheten ä r hög, för 
smala. Man borde t. ex, föl' sådana högt 
belastade sträckor, som mellan DUssel­
dorf och Köln, bygga åttafi liga vägar 
som man gjort på sina håll i Amerika, 
istället fö r de nuvarande fyrfiliga. Där 
t rafiktätheten är l'ätt måttlig, SOm mel­
lan Miinchen och Ulm, räcker dock au­
tostradorna helt till för att Porschens 
egenskaper ska komma till sin rätt -
man kan dä r köra med 200 km/ tim eller 
mer utan risk. 

Frd.ga 7: Ni har sagt i en intervju 
under bilsalongen i Paris i höstas, att 
ungdomen vill ha snabba bilar. Men an­
ser Ni inte att det är fal'ligt fö r ungdo­
men att använda en så snabb vagn som 
Porschen? Den kända trafikolyckan i 
USA, där den unge världsberömde film­
skådespelaren James Dean dödades, när 
han med vansinnig fart körde med en 
Porsche, är ju ett avskräckande exempel 
på användandet av kombinationen ung­
dom snabba sportvagnar som 
Porsche? 

Porsche: Det är naturligtvis tragiskt 
med James Deans död. Men felet låg här 
hos en äldre, §om tvärt emot trafikreg­
lerna körde ut på autostradan f rån en 

3. TrA :. milliatyrmotor nr 1. 7,6 CC (5 
blad). 8: 50. 

8. En ettrl" 2-taktJimotor, O: 00. -

10. Tf A :. am"tör~n·"J'v. Skala 1 : 2, 5: SO. 
12. nen Idealisk" koplerlnjf8apparaten . 

Ska la 1: 2 (6 bl ad) . 7: 85. 
13. 4-eyl . ii.n"maskln. Skala l: 2. 2: 15. 
H . AnJfpanna fö r maskin er med eUelrt av 

1/100-1/75 bk. 2: 15. -
15. mu StandaJ'd Cykel bil. Den Svedberg. 

ska rnll.sterskaps\"agnen. 8: 55. 
16. lUll-Speed Traml,.,..tem. R evolutlone· 

rande nyhet för ovanstAende bU. 4 : 60. 
21. Uaee.rbåt som amaWrbycce. L . O. a . 

4,45 m, hastlehet upp till 35 knop be­
roende pA motorsty rka. K omplett r lt­
nlngssats (9 blad) Inkt Bcenl 22:-. 

22. Trtl:a :ZUC- bU. RUnln .... at. med full ­
IUlndig arbetsbeskrIvning. ll:-. 

25. TfA.:. FOLKAlOTOnuA.T - ritnlngs­
satl med fullständig arbet.beekrlvn. 
Komplett 8:-. 

26. n-loket - R.ultan Lange. mJ· bygge. 
Ikala O oeh BO; 5 blad med fullst4n­
dig a r betsbeskrivnIng. 12:-. 

27. PELTON-TURUI,N lom amatörbysge. 
Dlm. höjd 18, längd 30 ocb bredd 17 
cm. Ritning i he l skala. 2: 75.-

29. OODSTAOSLOK som modell bygge I 
Ikala 1: 45, spArvidd O. Tanklolr med 
bJulst.llllnlngen l ' D'l. 2: 50. 

30. FJäril. 16 k,'m segelbAt av Jac. M. 
Iversen. RitningssatI inklllcenl.30:- . 

mindre sidoväg. Men vad jag menar är 
att det är ett typiskt drag hos ungdo­
men att den vill framåt - medan de äld­
re däremot vill hålla tillbaka. Vära far· 
föräldrar bel'ättade t. ex. gärna om sina 
vilda ritter i ungdomens dagar - bra­
vader som de på äldre dagar aldrig 
skulle ge sig in pä. Vad jag menar är, 
att ungdomen vill slå rekord - bestiga 
berg, utforska ödemarker osv. Och för 
den ungdom, som samtidigt är djärv 
men säker - för den är Porsche en 
idealisk sportvagn ... 

Fråga 8 : Det har i Sverige under de 
sista åren skett en snabb frammarsch 
för de tyska bilarna. Anser Ni att detta 
beror på att Västtyskiand gör de bästa 
bilarna, avsedda för europeiska vägar, 
i Europa? 

Porsche : Frågan om vilken som är 
Europas bästa bil går inte att besvara, 
Det går inte att u r en enda synpunkt 
säga vilken den bästa bilen är. Att Väst­
tyskland nu säljer så mycket bilar till 
Sverige beror på att faktorerna pris, 
kvalitet, smak och teknisk konstruktion 
hos de västtyska bilarna passar bra för 
svenskarna. De amerikanska bilarna är 
ju inte dåliga - men de passar inte lika 
bra för svenska förhållanden. Att Volks­
wagen nu i Sverige anses vara en vacker 
vagn, mcn i början av många ansågs 
vara ful, beror på att smaken har an­
passat sig efter vagnen. Eller definierat 
annorlunda: Enbart efter ändamålet 
formade bilar ger en smak, som håller 
sig längre än modesaker, där alltså bi­
len har formats ror att passa det just då 
rådande modet. (Forts. p4 sid. 40.) 

31. Prilrl elkooare rör nybörjare (lövsAg­
ningsarbete) . 2: 75.' 

32. Prilrlel konare (rö r avancerade modell-
byggare). 2: 75.­

S·t Charaban" . 2: 75. 
33. Dr08l1:a med suffle tt. 2: 76. -
36. ![lIlUlrLa8tbU. 2: 75.-
37. n"~.;-STINO . Dubbeldäcket flygplan 

fö r linkontroll. 2 : 75.-
38. KomblnaUonamöbel . 3 blad, arbet.be­

skrivni ng. 3: SO. 
39. D USTER - a \' ancerad, ULttrlugen 

stu nlmodell I full Ikala med arbetl­
beskrivning. 2: 75. 

40. Terat lom liIlkontrollmodeU. ,,: 75.-
42. SJUcuend e auobUmodeU., 3 blad. ,, : 75.-
43. Tf A :. Sommarbil&:o Skala l : 5. 8 :-. 
4-1. 1056 CheVl'olet "CorveUe". Modell m. 

plutkaros •. 6: -.-
Med • w!.rkta ritningar Ar i full lkala, 

........ "" , .. """ " ,' ........ " ", ,,,,,, .. ,,, ,,, ...... ,,, ,, ,,, ...... 
TUI Teknik rör Alla. Bu: lUT. Sthlm I. 

Sänd mot po.tförakott + porto: 

. ... . . ex. rutolna nr ... . ... . 

Namn .. . , .. ...... ..... • . ... • .• , ., .• .. , . • ', 

BOltad ., . ... .. , .. , . , ., ....... . ...... . ... . . 

po.tadr. Tf A 13 .... .... ·±ei:·tii i'· ..... , .. 

. 'V~1ljltt' 

~ 

-u<.ui:~ 
~ 

-L..-.'"".~ 
KataIol' och Instruk­
tionsbok l ett _illu_ 

.trerad, med fototåd och tek­
n.lska data på . enaste- kamera­
nyheter. 

rs grat is allr iskfö rsökr ing 
och g a rant i 

r --------..iI AU ALBIN WESTLING. örebro 1 
Grundat 1918 I Sänd omglende Er .tora fotoltatal og. I I 

frimärken bit. 1:~, som gottgöres mig 
• vid order . • 

Namn . . .. , . .... , . . , ... .. . .. . " .... , ., . . . . 

I Ak .. . . ...... . ....•....•. . ........ . . .. . .. 1 
~o.=r. ~ .. ~ .. _ • . _ •. _ . :'A1~ 

Bättre körtekni k 
av Sture Asvald 

En bok rlir den som kan köra bli men 
vIIIIlira .IC finesserna 1 den halTe .kolan. 
) Ied 100 ln.trukth'a och roll ,.a teeknlDpr 
av BEVERLOO. 

12 : 50. lnb, U: W. Rikt lUu.tJ', 

I~--------I Till VASTER60Kn.A...~ELN AB 
Box 426, IJäserlten " I Härmed beställcs , . .. , ... er. Bättre körA. 

teknik bilft/ lnb. att I.!I.ndas Olat postför­
skott. 

I ~~~: .. :::: ::::::::: :::::::: :::::: ::: :: .. :: I 
L:0B=re:. . .. _ . . _ . • _ . . ~ . . ~ TtA.J 

'~~t~Mli2~~~~ntl 
Teknisk skola: 
Tekn. elementarkurs (prep .. kura), 
Maskintekn . och ele ktrotek n. fackavd. 
med teknlkerkurs (3 term.) OCII högre 
tackkurser (2 t e rm.L 
Yrkeakurs för elinstallatörer. B· kura. 
StatsinspektIon - StatJJg studlehjlllp 

B egär prospekt! 

18/6 1957 TEKNIK för ALLA 39 



DX-TILLFÄLLE 
"Gör Eder radio 
till en Irafikmot­
tagare." 
ökar känsligheten 
och selektivitet. 
BeatoscllIator för 
t elegra fi. Sats med 
a lla de lnr. rör, 
fllrd . spola r, elias­
ilie. Bygges även 
av nybörjare. Ar­
bctlbeskrh'n. med · 
rölJer. 

PRESELEKTOR 
ENDAST 39: SO 

Rekommenderas av ledande 
kortvågslys8nare. 

Ingenjörsfirma TELEKTRA 
Kv.rnha ... catan 67. Tel. SS M 00. 

St hlm - l 'ällln .. by. 

SUnd omg. : 

O Komp), Prese lektorbyggsaU ..•• 3D : 50 

Namn ... . .. ... . . .• .. ........ .. ....• . ..... • 

Adress 

Postad r. . .. . . . . • . • . . . . • . . . . • . . . .. TU 13 

Fråga 9: Kommer inte Porsche-­
vagnen alltid att förbli en mycket ex­
klusiv vagn, förbehållen dem som har 
gott om pengar? 

Porsche .' Det blir aldrig en billig 
vagn av Porsche men i denna klass är 
den den bi11igaste. 

Fråga 10.' Är det inte möjligt att till­
verka en snabb vagn - som t. ex. under 
alla förhållanden går upp till 150 km/ 
tim - till relativt lågt pris, t , ex, under 
10000 kr? 

Porsche: Det går, men denna vagn 
måste då vara utan all komfort. För att 
kunna tillverka en billig vagn behövs 
därtill stora serier, för vilket erfordras 
ett stort kapital, som vi saknar. 

Sändare i magen . . . 
(Forts. fr. sid. 9.) 

sedd för diagnos av magsjukdomar, men 
man tror att den även ska kunna an­
vändas för vetenskapliga ändamål. Även 
lokalisering av tumörer beräknas kunna 
göras. Just nu arbetar forskarteamet 
med konstrukt ion aven annan sorts en­
doradiosond, avsedd huvudsakligen för 
mätning av magens Ph-värde, dvs. dess 
surhetsgrad. 

I " Atomfloffan" byggs upp 
(Forts. fr. sid. 5.) 

läge göra samma fart pA sin höjd under 
ett par minuter. 

Det kanske allra mest förnämliga hos 
Nautilus har åtminstone hittills varit 

hennes pålitlighet. På 60000 sjömil har 
det inte varit ett enda maskinfel. 

Tretton av de 15 atomkl'aftdrivna u­
båtar som projekterats är attack-ubåtar 
vilkas jobb är det traditioneUa: att an­
falla fientlig handels- och ör logstrafik. 
Av dessa 13 kommer sju att få det för­
bättrade droppformade skrov som man 
fått fram på experimentubåten Albacore. 
Detta skrov kommer att tillåta ännu 
högre hastigheter än Nautilus. 

De återstående två ubåtarna är radi­
kalt nya typer . Den ena är en slags 
radar-ubåt; den andra en robotbeväpnad 
ubåt. 

Den atomkraftdrivna radarubåten, 
som ska heta Triton, blir den första u­
båten med tvA reaktorer: de blir av en 
avancerad typ och kommer att ge ubå­
ten tillräckliga fartresurser för att kun­
na operera tillsammans med en hangar­
fartygsstyrka och förse den med radar­
informationer. 

Den mest sensationella, starkaste och 
lovande ubåten i USA-flottans nybygg­
nadsprogram är den robotbeväpnade 
atomdrivna ubåten. Den får en "robot­
hangar" som i s ig själv är lika stor som 
en hel ubåt hån första världskrigets da­
gar. Det finns faktiskt ingen plats i 
världen som en sådan ubåt inte skulle 
kunna nå med sina robotprojektiler. Den 
amerikanska flottan bet raktar ocksA 
med stort intresse möjligheterna att f A 
fram atomkraftdl'ivna sjöflygplan. De 
skulle kunna f A ny bomblast och nytt 
bränsle av ubåtar långt ute till havs. 
Havet skulle bli deras vidsträckta land­
ningsbana. 

(Forts. på sid .• $.) 

Det bekvämaste bli .. billigast! 
N i betala r i regel med glatt hjä rta stora penga r 

för att göra det bekvämare fö r Er. - Varför p renu­

mererar Ni då inte på HA, när Ni därigenom 

tjänar en slant på att göra det bekvämare för Er ? 
, 

SJÄLVKLART! 
Klipp ut i kanten! - -..----.' 

Jag prenumererar på TEKNIK för ALLA att 
sändas mot postförskott 

O HelAr 22: 50 O HalvAr 11: 75 
(PosttörskoltBa"gltt 60 öre tillkommer.) 

Jag ,Atter kryas 1 rutan t ör önskat alternativ. 

Fr. o. m. den . ...... .. ...... . . .. . . ... . .. . 1957 

Namn 

Bostad 

Postadr. 
TtA.13 ·{i7. VÅR GOD TEX'l'AI 
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8 
Sv&nförslindelse 
TUIstAnd n:r 231 
Stodholm 3 

Frankeras 
e j . Tf A 

betalar 

portot 

TEKNIK för ALLA 
Bo" 3137 

STOCKHOLM S 

PRENUMERERA 

nu vid halvårsskiftet på tidning­

en för moderna mönniskar, tid­

ningen för den moderna fa­

mil jenl 

Fyll i och kl ipp ur kupongen och 

ta de steg som behövs för alt 

posto papperet ! Genom atf 

prenumerera får Ni va rtenda 

nummer av HA fritt hemburet 

till Er dörr. 

Prenumerera på 

[TEKNIlnn
I .. -_._-

• 



s 

7U&~~\ 

I I:H 

TIA-KRYSS 13 
l ,a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 kr_ Insend hela sidan ifylld 

eller ocksö en avskrift tillsammans med vidstående tävlingskupong till 
Teknik för Alla, Box 3137, Stockholm 3_ Mörk kuvertet TIA-Kryss 13_ 

lösningarna ska vara TIA till handa senast den 12 juli_ Fyll också 

i på kupongen här bredvid den mening som bildas i de röda rutorna. 

Nomn 

Bostad 

aa 
SORTS 
1011 V 

TÄVLINGSKUPONG 
TIA-Kryss 13_ 

Postadress 

Meningen lyder . .. . .. ... .. . ..... . ... . 
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Nu kommer 

2:0 
omarbetade 

upplagan 
av 

Rune Kocks 

MOTORBÅTEN som hobby 
TfA :a handbok nr ]6. In r en so m ha r sitt intresse In r iktat på molorbAts por t, bör 
aaklla denna oma r betade oeh utökade nya. utg.ll.\'S a\' n une Kocka popuJil r a handbok. 
Författa ren har vid omar betandet tagi t all hAnsyn l lJl ub 'cck lin gan , ti ll de nyn re· 
lursernn pA omrlldet. 

- - - - - BÖGAKT.UELL!- - - --
FrAn TEKNIK t ör ALLA, Dox S13i, Stock · Namn: . . . . • . •• . . .. . . .• .•. . • . • . - 'o .•• • ••• • • 

holm 3 eller trln ntl rmaate bokhandel r e-
kvlrera8 hilrmed mot postWrskolt .... ex. BOltad: •. •• ....•. . . . • . • •. • •• . . •..• • , • . • . • 
"Motorbäten 80m hobby" till ett pris av 
kr Ii: 50 + porto. ..~ P oatal1rcu : ... . .. ..• ....•. . . .. . . .. • ...... . -

(Forts. f r. sid. 40.) 

Omkring 1960 kommer USA att ha 
atomkraftdrivna flo t tstyrkor. En sådan 
styrka kommer att bestå av två eller 
flera hangar fartyg, fYl"a till sex krys~ 
sare och ett begränsat antal jaga re ; 
alla atomkraftdr ivna. Mätt i ton är en 
sAdan styrka bara en bråkdel av vad 
en operationsenhet omfatta r i dag. Men 
denna lilla brAkdels vapen - robotar 
av alla slag - gör att den får en slag­
kr aft mAngdubbelt mot vad flottstyrkor· 
na har i dag. 

Atomkraftens och de radiostyrda ro­
botarnas era inte bara omdanar den nu­
varande flottans uppbyggnad och tak­
tik, den ökar också mångfalt kraven på 
besättningarna. Den amerikanska flot­
tan har redan fått en massa allvarliga 
problem när det gäller utbildningen och 
träningen av personal för de nya en­
heterna. Än så länge är man inte aBs 
på det klara med vilka vägar man ska 
gå, vilka metoder man måste tiJlämpa. 

All personal för dessa speciella upp­
gifter utgörs än sA länge av frivilliga 
med hög intelligenskvot. De får gå spe­
ciella kurser i b1. a. kärnfysik och får 
sedan pröva sina färdigheter under sex 
månaders tjänst vid en landbaserad 
reaktoranläggning. 
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"' rAl"a: 1) Ska potentlometern ha linjA-r e l­
ler logaritmisk kun-a dii den reglerar för­
stärkningen I ett h ij~frek,'ellssteg '! 2) Vad Ar 
det so m bestämmer de ojämna g lödtrAdsdata., 
t. ex. 6,3, 1,4 e tc., \'Id rö rtillverknlngen? 3) Är 
det konsekvens, att som fab r ikantern a ona 
gör IIndn hf' SIJo lllr pli. llUlystyren och lik· 
nande och sedan a m'ända ett omkopplars)-­
ste m med perUnaxlsolerln~? 4) i\.r plastbe­
hnndlad kopparwire lilmpllg som kortdgs­
nntenn ? 

S,'ar: 1) Det spelar Inte Al stor roll, Illen ,'an ­
IIgen am'änder man en linjAl' potentiometer. 
2) Rent praktiska orsaker till glödspånnlng­
urna. 6,3 \'olt Ar den genomsnittliga spän­
ningen bos en 6-volts blyaekumulator. 1,4 
\'olt li r spänningen i e n en kel batter icell. 3) 
Jn, dels är förlusterna i en spolstomme större 
Un för lu stern a i nAllra mm omkopplnrstr/tcka , 
dels, nAr det gäller rundrsdlomottagare, li r 
frekvenserna sA. lAga att det ekonomiskt inte 
lir förs\-a rligt alt anvAndll keramiska om­
kopplare. 4) Det är användbart, men de Iilgsta 
förlusterna fAr man I vuje fall med en oiso­
lerad kopparwire. 

FråKa: Yllken antenn Ilr IlI.mpJlg för UKV­
KV· rnottagaren lK"sk rh'en I Tf A nr 22 och 25 
1956 för Fl\f· och TV-kanaler? Hur ska den 
anpsnas till en 300 ohms TV·antenn? 

Star. 
S, 'ar: Till mottagare n kopplas IlI.mpligen en 

vanlig e nke ltrAdig anten n, L·a nte nn eller T­
antenn. Längden Ar Inte kritisk. Om ni öns­
kar använda en riktantenn , kan den tdt rA.­
dlga nedledningen kU I)plas till chassi och nn­
tennlnglngen. BAttre symmetri mot jord er­
hills om ena ledningen kopplas till chault 
,-In. 150 ohm, men troligen blir det ingen ( r ­
IJattr lng I mottagn in g - antagligen t vä r tom. 
Det finns ocksl möjlighet att använda e n spe_ 
ciell anpasaningat ransfor malor, l. ex. ELFA 
F 302, l-arvid kosxuttaget kopp laa till antenn ­
Ingft.ngen och jord. 

f'rli l{a : Var tIllverku Scantlc radio? 2) Pli 
\'lIk('n , 'Aglilngd sänds SOS-signaler, och hur 
lAter de? 3) SlI.ndf'r Göteho rgs kustr Rdlo pli 

BREVLÅDA 
PI denna avdelning besva ras kostnads­

fritt t ekniska frAgor av allmänt IlItreS8e. 
Om svar däremot {Inskas I bre\' utta.;ca 
ett arvode av 1 krona. Likvid torde \n ­
s1i.nda~ pA postgirokonto 16 iD 92. 

omkrlnJ;: 39 m kv? 4) Vilka sändningstider 
har Gölehorgs kust radio? 

~ Rkp 

S~·.r: 1) Skantlc tillverka r numera ingn 
egna mottags re, men (örr tIIh'erkades motta ­
garna i Stockholm, 2) PA 600 m vig längd, 
vilken II.r den Internntlonella nöd\'I\/l­
IlI.ngdell . SOS I morIJO li r .. . - - - ' " 3) Gö­
teborg radio har ett fl e rtal \'Aglängder ö ve r 
hein kortdgsomrAdet. 4) Stationen har kon ­
tinuerlig pRlsnlng dygnet r unt, men v/\/l­
Illugderna ändras efte r dygnets timmar ()Ch 
efter positionen hos de bitar man har fö r ­
hlndelse med. 

"'rå~a: 1) GA r det stt ansluta e n högla ll,re 
till en krlstal1motta~are? 2) Minskas effekten 
om man har tvA radloappaJ'lltf'r ansl utna 1111 
l!R mma (lntenn" 

T"~AE·BBN, Nä .. Jö. 
S \'ar : I ) Nej. 2 ) NAgot minskar s tyrkan , 

men det gAl' att hn aamma fl nte nn t ill tl!'ra 
nDI)ft rater, 0111 de lir In8111llda pA samma \-4g­
Ill ngd aomrlde. Om dll.remot den ena appa ra­
ten lir -{nstAlId 1)1 kortvig och den and ra pA 
mellafl\'lg, kan det hilnda att det inte hön 
nlgon l lng pl me llan"AgsaPPll raten . 

FrMK"a : Har man I DX-Ing am'Andnlng tör 
vAglllngder f rln 60-180 m? 

DX . 
8 ,-.r : " FI skehanden" Inom näm nd a vAg­

IiIngd80lll rAde ä r mycket givan de ur DX · 
1I )' n[Hlnkt. Där finna t. ex. (lera lyda med · . 
konlIka s tationer. so m 8U nde r med god styrkn, 

och Bom ä r hörbara I Sverige. Ett av de 
trAmsta k raven IlA en /lod OX-mottaga re Ar 
att dgUlngd80mrådet 50-180 m finns med, 

"'rå~ .. : Data öllskas IlA. f öljande märken : 
I) SlIverpile.n li5 « , 2) Blue Top Jo'lghl er 
150 cc, 1055 II.ra mode ll , 3) Malco Taifun 
400 cc, 4) Gllern .. -cy l., 600 ce. 

I. W . 
8n.r : I ) HVA li5 cc 2-taktamotor mt>d ,-I\nd ­

spols1stem. 9 hk vid 6000 v/ min. Hårdtör ­
kromad Jättmetallcyllnder. Vevaxeln lagrad I 
dubbla olJesDlorda kullager, ,'evataken l rull ­
lager. Dubbelförgaaare Ufog, TAndning med 
l!vllnghjulsmagnet. Utväxling: I : 18.0:1: II 
10,2: 1; III 7,0: 1. Topphastighet d rygt 100 
km/Um. Aceeleratlon ()........8() km/lim ea 9 sek. 
2) ILO 146 CC 2-taktmotor. Cyl.-diam/sJagl. 
57/58 mm. 9 hk vid 6000 ,'/mln. Kompr. 6,2: I . 
Il'ö rgasll re BllIg. 'L'lIndnlng med 8\'lI nghjul s ­
magnet. Uh-äxilng I 19,38 : 1 ; II 10,50 : 1 ; 111 
6,83: 1. Topphastighet tOO km/tlm. Accele ra · 
tlon 0--80 km/ Um ert 9 sek. 3) ~Iaico 3SH cc 
2 cy!. 2-takts blockmotor. ey l, dlam , 6:.i mm. 
Slag!. 59,5 mm. KOm l)r , 8: l. Max. effekt :!3 
hk. FörJ(". Bing. " Axell'da: totmanö"rerad, ." 
,-lLxlar. Toppfart ea 1M km/ Um. Lingd 2000 
mm . Tjilnstevlkt 16i kg. Pris 2975 kr + oms. 
360. 4) Betr . GlIera 4-e)-1. 5OO· racer kan vi e n· 
dast nAmns att toppfarten Ar öve r 24Q km/Um 
och ,-I klen omkr. 130-140 ksr. Någon möjlig­
het för p rh-alWrare alt (A. köpa mfl8klnen 
fInIIs ej. 

.~rå~.: "~Inns det nAgon möjlighet att fl'l. 
kilpa en a\' IWellSklt armtil\S moto reyklar, heilIl 
IU;'l(sgnad? n. 8, n, 

Svar: Enda möjligheten to rde vara att a n­
lI ollsera . Ev_ kan ni »&l8a pA vid de till fAllen 
dl fö r banden har utWraltljning av beg. mate­
rial. Detta b r uka r tillkAnnages .f daKS- oeh 
fllckp ress. 

"'ralta : Xl' r ö ret l'E . 08/ "O Nt liäudar · ellt>r 
1IIIIIIIIJUlrrr,,? UfOnn. _ o e n . 

i~h·ar : Dt>tta ii r {'IL iUl ndarrör fl \ ' l'h1l1l1l1 
fllhrlkat och kall ki ilUl1I /l!'nom I'h lllp!!, Gi\vle · 
J:lllnn 16, Stockholm. 



Nya ungerska UTOMBORDSMOTORN 
SJ UJ lilJA Jr 1J~lij 

Representerar det senaste 
av modern motorteknik. 
Snabb, säker, bränslesnil, 
strömlinjeformad. 

TEKNISKA DATA: 

Varvtal 
Effekt 
Slagvolym 

~~ TECHNOIHPEXn 

3.500 r. p. m. 
7 hk 
170 cm3 

HUNGARIAN MACHINE INDUSTRIES FOREIGN TRADING COMPANY 
Budapest 62, P. O. B. 183. ""ge,n. 

Tryckeri AB fYlGIA • Stockholm 1957 


