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STIRLING MOSS GOR REKORDFORSOK sid. 4-5
1000 sidkerhetsbilten GRATIS sid. 6-7

Marinens nya | Gungstuga till

helikopter sommarnojet

Var med i FOTOTAVLINGEN!




3 ' s % Volvo Titan
. Gac med Servostyrning

32 TONS TAGVIKT

- men lattstyrd som en

Volvo har i flera r anvint Servostyrning pa bussar. Nu kan dven
Volvos tyngsta lastvagnar erhillas med Servostyrning. Volvo Servo
kriaver ringa utrymme och @r litt att montera. Aven vagnar som
redan gar i trafik kan darfor snabbt och till rimlig kostnad utrus-
tas med Servostyrning.

Volvo Servo gor tungt jobb latt
En oljepump 6vertar automatiskt sjiilva arbetet vid rattningen
utan att foraren {or den skull férlorar kinslan av viagkontakt.

Volvo Servo gor daliga vagar goda

Genom Servostyrningen blir en tung lastvagn ldttstyrd som en
personbil. Det blir ldttare att halla vagnen pa viigen, iven om den-
na iir smal, slingrig eller gropig.

Volvo Servo gor tidsodande manévrar snabba

Pia en Servostyrd Volvo gar ratten alltid ldtt att vrida och utvix-
lingen i styrinrittningen dr sddan att ratten ¢j behover vridas mer
an ca fem varv for fullt utslag. Styrningen blir darigenom viisent-
ligt littare och snabbare. Vid exempelvis anldggningskdrning kan
tidsvinster goras genom snabbare backningar och vindningar.

Volvo Servo gor stora risker sma

En framhjulspunktering, ett ovintat gupp eller en viigkant som ger
vika innebdr inte samma risker for liv och last pad en Servostyvrd
vagn. Harda stotar och rvck nar inte fram till ratten, och foraren
kan utan svarighet halla vagnen i ritt kurs dven i de mest ogynn-
samma situationer.

Tala med narmaste Volvo-representant om Volvo Servo!
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Varhelst bilister samlas si pratas
det bilar, och nar bilar ar pa tapeten
sA kommer samtalet snart in pa sa-
kerhetsbalten. Ammnet har ju blivit

sa aktuellt i
och med den
senaste tidens
manga olyckor,
och alla tycks
vara Overens om att sdkerhetsbiltet
verkligen borde vara standard i mo-
derna bilar.

Men tyvédrr blir det oftast inte mer
an tomma ord. Inte ens alla de ivri-
gaste forespridkarna har sjalva kom-
mit sig for med att skaffa sdkerhets-
bialten. Man kanske drar sig for be-

Man kommer sig
inte for . ..

sviaret, for kostnaden eller vad det §;
nu kan vara. Minskligt men farligt. {;

Ibland far

—och sa gir det ~ man sig en li-
o ten’ tankestal-

som det gar . . . lare. Som t. ex.
den hir lilla

sanna historien, som vi nyligen horde
berittas.

— Dagen fore midsommarafton
hade jag fatt hem tva bestillda si-
kerhetsbdlten till min bil. Biltena
packades upp pa arbetsplatsen, och

en av mina arbetskamrater, vi kan

kalla honom H, blev intresserad. Folj-
den blev att han ocksi tecknade sig
for tva sidkerhetsbialten. Och si for
vi var och en at sitt hall for att fira
midsommar.

Dagen efter helgen kommer H till
arbetet med hoger arm i band. Hans
forsta ord var: "Nu skulle jag verk-
ligen ha haft anviandning for sidker-
hetsbiltet.” Han hade akt fran lan-
det pa midsommardagen, ett dick

hade punkterat-och vagnen hade gatt
4

av viagen och blivit liggande pa si-
dan. Sjdlv hade han kastats omkring
ganska vardslost men sluppit undan
med att ena axeln gick ur led. Det
blev i alla fall lakarbesdk och ganska
kannbara efterverkningar en tid
framover — och dndi kom han som
sagt lyckligt undan. Det dr inte alla
som ens far chansen att gora reflek-
tionen: "Tank om jag hade haft si-
kerhetsbiltet da’”.

Det finns en mur av oféretagsam-
het kring hela frigan om sdkerhets-
baltet. Den muren méaste vi sla ett
hal i, om vi na-
gonsin ens ska

Vi maste fa

LR komma 1 ndr-
en andrmg. heten av idea-
let: ’Saker-

hetsbilte i varje bil.” TfA kommer
med en ganska originell murbricka,
ett initiativ som redan under forbe-
redelsestadiet har videckt berattigad
uppmarksamhet och vunnit anklang.
Vi erbjuder 1000 sdkerhetsbilten
gratis till vara lisare. Se sid 6 och 7!

Nu kan man visserligen invinda,
att 1000 sikerhetsbilten and& bara
Ar en droppe i havet mot det verkliga
behovet. Det dr sant, men vad vi syf-
tar till ar att f& igAng nagot av en
kedjereaktion, att f4 ut en nyttig sak
till den krets av minniskor, som be-
hiver den. Sedan hoppas vi som sagt
att varje bilte, som TfA delar ut ska
gora propaganda fér den goda saken
under manga ir framat.
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KAMERAFERISKOP tycker Anders Erlandsson i Ho-
hultsslatt skulle vara en anvandbar sak. Speciellt
praktiskt vid folksamlingar och andra tillfallen,
nar man ofta ar fér kort i rocken,

ANTI-BEN

FISKRENSARE énskar sig Fredrik Bagge, Lokegatan
24, Norrképing. ldén ar alltfér enkel fér att be-
héva férklaras och allt fér god fér att behéva
kommenteras. Alla har vi val atit fisk ndgon géing?

ANTI-FEL

ROTERAMDE KAUTSCHUK i kombination med pen-
nan tror Hons Wikstrém i Johanneshov vore mo-
dellen. ‘Man skulle hélla i en hylsa och trycka
kautschuken mot papperet, varvid den skulle
komma i rotation..

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. véxel
116079, 101199 och 114433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar Stirting Moss 1
aktion, Se artikel om
Moss' rekordforsok
sid, 4—5.

I[FOR ALLA|

ANTI-KLADD

g

MALARHANDSKAR som kan kastas efter anvan-
dandet féresldr Hans-Ove Andersson i Solna som
en lamplig uppfinning. Handskarna skulle vara
av starkt papper och naturligtvis billiga.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

~—— Har ni en idé?

15 kronor vardera erhdller har
resenterade "uppfinnare” fér sina
idrag. Har ni sjdlv nagon idé till
en Onskeuppfinning skriv till Teknik
for Alla, Box 3137, Stockholm 3.
LM&rk kuvertet "Uppfinningar”

ANTI-DROPP

MOTORHUY som gér att f& upp i alla fyra "hor-
nen'' vore bra mycket battre @n de vanliga ty-
perna, tippar signaturen Bosse i Karlstad. Spe-
ciellt vid regn borde ett sGdant extra tak dver
motorrummet vara ganska idealiskt.

Pren.-pris hel&r 22: 50 kr, halvér
11:75 kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.

Nr 14. 12—26 juli 1957. Arg. 18.

REDAKTIONSKOMMITTE: foresténdaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsforbundet fil. dr lwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.—in'g. E. Walter
Holmstedt; dveringenjoren i Kgl Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenjdr Folke Lindgren;
direktor Sven Skdldberg.

Chefredaktér Olle Edner
Andre red. och ansv. utg. Stig Bidrklund.
Nasta TfA-nr kommer 26 juli 1957.
(Eftertryck av innehdllet férbjudes!)
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Do diick, som kommer att anviindas vid re-
kordfiirsiidket, har specialtillverkats fir iinda-
malet. Diicken blir hirdpumpade och saknar
fullstiindigt slitbana. (Bilden ovan.)

T. v.: Klart for provning. Stirling Moss stiger
ner i specialiket for att kinna om korstiill-
ningen dr som han vill ha den.

Négon géng mellan den 14 och
23 augusti kommer en silvergldn-
sande, extremt strémlinjeformad bil
att susa fram &ver saltéknarna i
Utah. Bakom ratten sitter Stirling
Moss, och resultatet av kdrningen
blir sannolikt ett ratt fantastiskt re-

_kord for vagnar i klass F, dvs. med

motor pa upp till 114 liter.

Det ar MG som star bakom re-
kordforsoket och det dar ocksé ett
MG-rekord — hela 18 ar gammalt
— som attackeras.

Bilen som fatt beteckningen EX 181 ar
faktiskt "skrdddarsydd” fior Stirling
Moss och for att komma ned i vagnen
méaste foraren fédlla upp hela frampar-
tiet. Bakom konstruktionen av den ex-
tremt stromlinjeformade skapelsen stir
Sidney Enever, samme man som kon-
struerade MG:s forrra rekordvagn EX
135. Den vagnen satte det nu gallande

)t rekordvallen

rekordet 1 klassen, 828 km/tim pi en
tysk autostrada.

Sidney Enever har den hiar gingen be-
tritt nya vigar och tycks i flera av-
seenden ha inspirerats av den nu bort-
gingne John Cobbs virldsrekordvagn
Railton Mobil Special. Den yttre form-
givningen &r i stort sett densamma och
foraren sitter i bada fallen placerad
langst fram.

Motorn i den nya vagnen har dubbla
overliggande kamaxlar och matas av
en Shorrock-kompressor. Den maximala
hastigheten tas ut vid ett motorvarv pa
omkring 7000 varv per minut, varvid
effekten uppskattas till 240 hk.

Karossen som konstruerats av ldttme-
tall i samarbete med en flygplansfabrik
ar uppbyggd pA en svetsad rorkonstruk-
tion och motorn &ar placerad "midskepps”.
En Riley vixelldda fér fyra hastigheter
overfor kraften till bakaxeln.

Didcken, en mycket viktig detalj, ar
specialtillverkade av Dunlop-fabriken
och dr fullstindigt fria fran ménster.
Dicken dr av hogtryckstyp och kommer
att erbjuda mycket liten anldggningsyta.
Hjulen ar MG A standard av pressad

T.v.: Sidney Enever, MG-fabri-
kens chefsingenjor kollar vik-
tiga mitt, medan Stirling Moss
och MG-chefen, John Thornley
intresserat avvaktar resultatet.
Yid sidan av féraren skymtar
en av de ftrummor, som fir
kylluften frian luftintagen till
motorrummet.




Ungefiir s hiir kommer EX 181 att ta sig ut,
nir den susar fram éver saltvidderna i Utah.

plat, men sirskilt stor omsorg far lag-
gas ned pd balanseringen. Niar hastig-
heten dr som hidgst kommer hjulen att
rotera med ungefiar 3 000 varv i minuten
varvid den minsta obalans skulle kunna
fa odesdigra verkningar.

Fjadringen pa rekordvagnen ar fram-
till i huvudsak MG standard medan bak-
vagnen fjddras av kvartselliptiska blad-
fjadrar.

Bonneville Salt Flats i Utah har fore-
kommit ratt ofta i rekordsammanhang,
och det #r ingen tillfdllighet. Den vil-
diga saltéknen har en absolut plan yta
som Ar lagom strav for att ge ett idea-
liskt faste for hjulen. Rekordbanan, som
dr nara tvd mil lang, underhills hela
aret av experter frin American Auto-
mobile Association och varje ar samlas
ddar amerikanska “hot rod”-byggare for
att prova sina dk i #del tavlan.

Men det giller inte bara att kunna
4ka fort. Genom att banan #r beldgen
hela 1 400 meter over havsytan dr luften

mycket tunn, vilket medfér att trim-
ningen av rekordvagnarnas mycket kins-
liga motorer blir speciellt svar. Kraftiga
vixlingar i temperatur och luftfuktighet
gor ocksa sitt till for att bereda depa-
folket bekymmer. Daremot dr risken for
regn ganska liten, dven om det faktiskt
har slumpat sig si, att ett rekordférsck
fatt uppskjutas for att saltytan blivit
omdjlig att anvinda som underlag.
NSU:s virldsrekordkdrningar forra aret
blev salunda atskilligt forsenade genom
ett kraftigt &skregn, som gjorde banan
till en enda saltsorja.

i skraddarsytt” fartak

Exteriort sett ndrmar sig vagnen den

idealiska droppformen, och man har
byggt mned stromlinjeformade képor
t. 0. m. under karossen — framfor och

bakom hjulen — for att s4 mycket som
mojligt undvika farthiammande virvel-
bildningar. Fronten har tva luftintag
och kylluften leds i kanaler p4 tmse si-
dor om foraren till motorrummet bakom
hans site.

Ett utslipp pad vardera sidan om mo-
torrummet sorjer for utsugningen.

Vad véantar man sig da av den nya
Yeigarren”? Forhoppningarna later fan-
tastiska med tanke pa att vagnen dock
bara har en 1% liters motor. 385—390
km/tim har man pa fabrikshall namnt
som en sakerligen mycket trolig hastig-
het, men man sticker inte under stol med
att det magiska 400 km-strecket kan
komma att passeras. Kanske far man en
bittre uppfattnnig om vilka farter det
ir fridgan om, ndr man rdknar om siff-
ran till m/sek. Bilen skulle i si fall
flyga fram 110 m i sekunden! En fart
som aven en Stirling Moss borde ha en
viss respekt for.

Karossens form niir-
mar sig den absolu-
ta droppformen. Vag-
nens minimala hdjd
framgir med dnsk-
viird tydlighet av bil-
den t.h. och nedan
ses bl. a, hur hjulens
nedre del har kliitts
in med kipor fir
luftmotstindets
skull,



- 1000 sdakerhetsbalten

Inte mindre @n 50 procent av alla dem, som fér-
olyckats i trafiken kunde ha undkommit med livet —
om sdkerhetsbaltet hade funnits pa sin plats. Likasa
skulle ett sdkerhetsbdlte ha kunnat rddda halva
antalet trafikskadade fran att éver huvud taget fa
ndgra skador alls.

Siffrorna dr rétt férbluffande, och de visar att det
verkligen finns tackning fér talet om att sdkerhets-
baltet gér farden tryggare.

Men dnda kommer sig ytterst f& bilister for att
skaffa ett sakerhetsbdlte. Ska vi ndgon géng ens
komma i ndrheten av mélet — sdkerhetsbélten i
varje bil — s& fordras det krafttag och det snart!

Det récker inte med att det talas och skrivs om
sdkerhetsbdltet. Vi maste ocksé géra négonting for
att fa ut baltet bland bilisterna, att géra det fill ett
nddvédndigt biltillbehér for tryggare férd. Sa har vi
inom TfA resonerat, och vart férsék att starta en
kedjereaktion tar sig uttryck i en ganska originell
utlottning. Vi erbjuder lasarna 1000 sakerhetsbélien
gratis.

| detta och tre féljande nummer kommer ni att
finna sammanlagt 1000 bilnummer publicerade.
Numren har uttagits av Notarius Publicus i Stock-
holm, advokat Clas Ostberg, och férdelningen av
numren Gr proportionell mot biltillgéngen i de olika
lénen,

Den bilégare, som finner
sitt eget bilnummer i for-
teckningen, behéver bara
fylla i nedanstaende kupong
och sdnda in den till TfA,
sé skickar vi gratis och frakt-
fritt ett sdkerhetsbdlte med
beslag. Beslagen anpassas
fér att passa de flesta nu
gdngse bilmodeller och det
ar for att kunna skicka ratt
bdlte, som vi ber om upp-

ringen svarar vinnaren sjdlv.
Samma sak géller ecksé de
eventuella forstérkningar,
som maste géras ndr det
gdller bilar med ganska klen
karosskonstruktion, t. ex. bi-
lar med dérrstolpar av tré
eller liknande material. Sjal-
va baltet med fastanord-
whingar ar avpassade for att
hélla fér stora pafrestningar,
men d& maste ocksd infdst-
ningen vara sadan, att inte

"Motorprinsen’ H., K. H. Prins Bertil provar siikerhetsbiiltet typ Vatten-
fall pi en utstiillning. Se Prins Bertils uttalande pa sid, 16!

gifter éver bilens marke, typ

och arsmodell. F6r inmonte-  baltet slits loss.

Forsta vinstnumren finns pa sid. 16!

| nik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3, senast den 2 aug. 1957 |

Biltet presenteras

Det sdkerhetsbalte, som Teknik fér Alla valt fér somma-
rens stora kampanj &r av en relativt ny typ. Det har kon-
struerats efter omfattande prov inom VYattenfallsstyrelsen, och
det kan ndmnas, att Statens institut f6r folkhélsan lagt just
Vattenfalls provnings- och utredningsarbete till grund for ett
normférslag for sakerhetsbdlten.

' Undertecknad

dr dgare av personbil med registreringsnummer .. ... . ... |

MGrke « -5 s S Al Typ

.......... Arsmodell. ... ..

och &r enligt dragningslista p& sid. 16 berdttigad attl
gratis erhdlla 1 st sdkerhetsbdlte typ Vattenfall. (Béltet

Klippan.)

|
I levereras fraktritt fran AB Brdderna Ottosson & Co,l
I
l
|

Bdltet tillverkas pa licens, och TfA:s utlottningsbdélten leve-
reras av den férsta tillverkaren, AB Bréderna Ottosson &

Co, Klippan.

Den frimsta anledningen till
att Vattenfall borjade kon-
struera bilsdkerhetsbalten ar
att verket har ett stort antal
tjainstebilar, som varje dag
framfors i en allt besvarligare
trafik. Olyckorna kommer och
maste under sddana omstin-
digheter komma. Men det gil-
ler att lindra dem. Personalens
sdkerhet 1 arbetet dr ett av de
mest efterstravade méalen.

Hur skulle d& ett bilsdker-
hetsbélte se ut? Den fragan

gick till de tvd unga ingenjé-
rerna B. Odelgard och P.-O.
Weman vid Vattenfallsstyrel-

sens Redskapskontor. Fanns
det nigra bilten som kunde
kopas?

Ett bilte av gidngse typ an-
skaffades och provades genom
3 meters fallprov med en hund-
rakilossdck. Resultatet blev
lika bullersamt som desillusio-
nerande. Biltet tilde inte en
behandling som &dr att likna

(Forts. pd sid. 54.)



1) Fararen sitter i mitten ach
styr med spakar fran vilka ro-
relserna overtdrs till hjulen
med servomotorer. 2) Framfdr
honam dar allt vadderat. 3) Ta-
ket ar fjadrande. 4) Vindrutan
kastas ut om ndgon kastas mot
den. 5) De fem passagerar-
sétena kan ploceras med ryg-
garna antingen bakat eller
framét. 6) Satena &r férsedda

med sdkerhetsbdlten.

I Amerika, dér man tidigare &@n vi konfronterats med tra-
fiksakerheten som nationellt problem, har ocksa forskningen
p& omrédet hunnit ldngre &n hdr. Forskningen utférs huvud-
sakligen vid Cornelluniversitetet, och en hel del av resulta-
ten darifrdn har redan kommit alimanheten till godo i form

av sdkrare bildetaljer.

Nyligen presenterade négra ldkare vid Cornelluniversite-
tet ett forslag till en s. k. sakerhetsbil, som skulle ge férare
och passagerare maximal sdkerhet vid eventuellt olycksfall.
Forslaget presenteras och kommenteras hér av ing. P.-O.
Weman valkdnd "sékerhetsforskare” pé& Vattenfall.

Ilmant kan man sidga, att
sakerhetsbilen blir stor och
dyr. Den dr dessutom till sitt
utseende ganska klumpig och

Volvo kvaddar
PV 444

for sdkerhets skull

Se sid. 17!

det torde darfor inte bli si l4tt
att introducera den pa mark-
naden. I Europa &dr vi inte
minst av ekonomiska skil
tvingade att oka sdkerheten
utan att oka bilarnas storlek.
Mojligheterna till sddana for-
béattringar &dr dock ganska
goda. Framst giller det att ut-
nyttja pilens inre bromsstricka
s& mycket som mbdjligt. Man
kan t.ex. flytta fram vindru-
tan och instrumentbriddan over

(Forts. pa sid. 80.)

Enligt det amerikanska

forslaget skulle féraren

bl. a. skyddas av en

brostkudde. Styrningen

sker med spakar i stiil-
let for ratt.,




Svenska marinens forsta helikopterforband héller pa att ta form. Atta storre
och fyra mindre helikoptrar kommer att operera med marinhégkvarteret
Berga som bas, och redan ndasta ar levereras grundstommen till férbandet.
Det blir fyra helikoptrar av en i Sverige tidigare ganska okénd typ, Vertol 44

eller "den flygande bananen”, som nu introduceras hér.
uppslag far TfA:s lasare en férhandstitt pd nyheten. I VertoI 44, som alltsd kommer att surra

P& detta

\ over svenska farvatten redan néasta
e ] Ar, dr en tandemrotorhelikopter, dvs.
den har tva horisontella rotorer vardera
med tre stidllbara blad och en
diameter pa éver 13 m. Roto-
rerna ar motroterande, vilket
eliminerar behovet av en ver-
tikal stjdartrotor, samtidigt
som hela rotoreffekten kan

utnyttjas for lyftning.

Bada rotorerna drivs av
en gemensam niocylindrig
Wright Cyklone-motor pa
1425 hk. Redan nu experi-
menterar man emellertid med
turbindrift for Vertol, som,
nar en overgang blir aktuell,
kan fordubbla sin kapacitet
bl. a. genom att den blir tva-
motorig.

"Bananen” kan ta 20 fullt
utrustade soldater eller 12
barar, men i svenska marinen
raknar man med att den far
sin storsta betydelse som
ubats- och minsdkare.

For ubatsjakt utrustas he-
likoptern med en sdrskild typ
av hydrofon, som kan sankas
ned till olika djup i vattnet.

Vertol har alla den konventio-
nelln helikopterns fiérdelar, niir
det giiller mandvreringsférmigan,
Hiir ses en grupp amerikanska
militiira Vertol-helikoptrar i for-
mationsflygning.

8 TEKNIK for ALLA 12/7 1957
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Under den tid, som lyssning pagar, hal-
ler sig-helikoptern svdvande dver vatt-
net, efter ett par minuter vindas hydro-
fonen upp och helikoptern flyttar sig till
nidsta lyssningspunkt. Sa snart hydrofo-
nen avslojar en ubit i ndtheten, tillkal-
las Overvattensfartygen, som far sétta
in det direkta anfallet. Helikoptern blir
namligen inte i férsta omgangen utrus-
tad med antiubatsvapen.

Vid minsvepning blir heli-
koptern sdrskilt vardefull
speciellt nidr det giller t.ex.
svepning av en forsta ridnna
genom minerat omrade. Heli-
koptern kan ocksid utfora
fullstandig minsvepning utan
hjilp av fartyg, och den blir
naturligtvis idealisk vid spa-
ning efter drivande minor
och lotsning av fartyg genom
nyupptickta minfilt.

For kustartilleriets del be-
rdknas helikoptern bli en god

20 fullt utrustade soldater fir

plats i "bananens” rymliga inre.

Inredningen kan liitt dndras fir

sjuktransport, varvid det blir
plats filr 12 barar.

hjalp at jagarforbanden, samtidigt som
den av naturliga skil kan 6verta en hel
del underhallstransporter till dar och
ensligt beldgna platser.

For raddningstjanst oeh isbrytar-
tjdnst har helikoptern redan provats
under svenska forhallanden och visat sig
vara till mycket stor hjilp.

I framtiden kan man ocksa rdkna med
att de svenska helikopterforbanden blir
bevipnade med kanoner, raketer eller

OL 44 'RYCKER IN" 1958

kulsprutor, vilket avsevdrt okar deras
anvandbarhet.

I januari 1958 berdknas den forsta
Vertol-helikoptern levereras till svenska
marinen och sedan kommer de andra tre
i forsta omgéingen att levereras under
aret.

Drygt 9 miljoner kronor betalar svens-
ka staten for fyra helikoptrar med ut-
rustning och vapen samt reservdelar for
tva ars tjdnst.
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Ni kan bli TfA-fotograf!

’

I vintan pi att semesterfirarna ska fa tid att gora i
ordning de forsta tavlingsbidragen, passar vi har pa
att ge nagra fototips i bildform. Skickar ni sjélv in en
eller flera bra bilder i god tid, s& kan ni f4 in dem i
TfA. Honorar utlovas.

Bilderna p& den hdr sidan &dr sinsemellan ganska
olika, men de har en gemensam sak att berdtta. Att
vart tema: Familjen-Fordonet-Fritiden gar att variera
pa snart sagt hur manga siatt som helst utan att man
behover riskera upprepningar. Faltet ar fritt for fan-
tasin. Las tdvlingsreglerna pa sid 11 och sidtt igang.
Lycka till!

(iimby,

biro

Fordonet kan ocksi
ge en trevlip inrmm-

ning at bliden,

Ett exempel pA férniimlig bildkomposlition.
Motly av den hiir typen fordrar mycket liten
bllindare

So! och friska vindar finns det | den hiir bil-
Och ett plus fir den lognn diskreta bak-
grunden,

Barn jir ldealiska fotomodeller — om de
kniipps | ett obevakat Ggonblick den.
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Var med och fototavia!

| férra numret utlyste vi officielll sommarens stora fototdvling
SEMESTERFAMILIEN. Tévlingen strdcker sig Sver bdade juli och
augusti, men det finns speciellt stor anledning att kasta sig in i leken
redan frén bérjan, Publicering i TFA mot honorar lockar som extra-
priser under sommarens lopp. Ju tidigare bilderna kommer, ju storre
dr chanserna att f& en bild i TfA.

Temat for tdvlingen skulle kunna sam-
manfattas i tre ord. FAMILJEN —
FORDONET — FRITIDEN, Néagot slag
av fordon ska alltsid finnas med pa bil-
den, som samtidigt ska vara semester-
eller fritidsbetonad. Bilderna p& sidan
hir intill illustrerar ratt val vad vi me-
nar. Och kom ihag att med "fordon”
menar vi i detta sammanhang alla trans-
portmedel, som folk &ver huvud taget
anviander sig av pa semesterresan eller
fritiden. Bil, me, skoter, moped, cykel
eller bat gir precis lika bra. Och fall
inte for frestelsen att lata fordonet do-
minera bilden, si att figurerna bara blir
staffage i sammanhanget. Naturliga bil-
der blir béast och slar bist.

Tavlingsbidragen har redan borjat
stromma in men en del av bilderna ger
anledning till en liten pdminnelse. Glém
inte méanniskorna. En bild av en solglitt-
rande fjadrd med en segelbdt kan vara
vacker, men den tiacker inte temat, Det
méste finnas manniskor med pé bilderna,
den regeln méste juryn halla styvt pa.

Den snabbaste av alla tidvlande, Stig
Gimby, Orebro, fick med sitt forsta tdv-
lingsbidrag pa sidan hir intill. T nista
nummer kommer flera prov p& hur olika
TfA-lasare loser uppgiften att presen-
tera SEMESTERFAMILJEN, Nir far
NI en bild i TfA?

Enbart forstapriset
vart éver 2000 kr

Fiirstapriset, en Edixa Reflex sma-
bildskamera med utrustning, bl. a. tva
teleobjektiv, presenterades utforligt i
TfA nr 13. Sammanlagda vdrdet av
forstapriset overstiger 2 000 kr.

Andra pris, virt over 800 kr, presen-
teras i detta nummer.

Tredjepriset utgérs av en Opemus II
forstoringsapparat, viard 365 kr, vartill
kommer skalar, Hauff-kemikalier och en
Amato avmaskningsram, 1824, som
hojer vardet till 430 kr.

Fjarde, femte och sjétte priserna blir
smabildskameror, nirmare bestimt Lor-

Mera om vinsterna
i kommande

numimer

domat Standard 2436 med beredskaps-
viaska. Varje kamera 4r vard 376 kr. En
Kindermann 150 projektor fér format
5X5 utgor sjunde pris i tdvlingen. Vir-
det ar 325 kr.

Mera kameror. Attonde, nionde och
tionde pristagarna far var sin Flexaret
IV a med beredskapsviska. Flexaret ar
en spegelreflexkamera for format 6<6,
men till kameran finns ocksd en smé-
bildstillsats. Flexaret ar vard 273 kr in-
klusive vdskan,

11—12:e pris utgors av Edixa II L,
Zom inklusive beredskapsviaska ar vard
25 kr.

Som 13—20:e pris delar vi ut atta be-
hindiga blixtaggregat, Amatoflash, som
vardera har ett virde av 36 kr.

2:a pris i tdavlingen utgors av:

mer av TfA.

kanter ingar ocksa i vinsten.

Detta far andrapristagaren —
Edixa-Reflex med ljusschaktsékare och objektiv Cassarit 1:2,8/50

Teleobjektiv Steinheil-Culminar 1:4,6/3135 ..........
Beredskapsviska, lyxutforande med stalkant ........

Smébijldskameran Edixa-Reflex har vi presenterat redan i foreglende num-

Den modell, som utgdér 2:a pris i fototavlingen, 4r en endgd spegelreflex
24X 36 med exponeringstid fran 1 sek. till 1/1 000 sek., férsedd med ljusschakt-
sokare. Den endgda principen plus utbytbar optik gor kameran anvéndbar for
savil tagning av extrema nirbilder som tagning med teleobjektiv.

Standardoptiken till kameran #r Cassarit 1:2,8/50, ett for fargfotografe-
ring korrigerat objektiv med bldndarforval.

Till 2:a priset hor dven ett teleobjektiv av Steinheils vidlkinda tillverkning,
Culminar 1:4,5/135, med fyra linser. En elegant beredskapsvdska med stal-

TAVLINGSREGLER —

® Tdvlingen st&r Sppen fér alla
aldersklasser.

® Varje deltagare far sénda in
ett obegransat antal fotografier.

® Insdnda kopior maste vara
minst 1010 cm. eller 9% 12 cm.

® Exponeringsdata samt den tév-
landes namn och adress ska
antecknas pa baksidan av varje
insdnt fotografi.

@ Tavlingstiden utldper den 31
avgusti, dd de sista bidragen
till tdvlingen méste vara pos-
tade.

©® Skriv "Semesterfamiljen” p& ku-
vertet.

En jury, bestdende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea kommer att
bedéma de insinda bidragen.

Varde kr 520: —
Vérde kr 245: —
Vérde kr 56: —
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Denna gdng testar fem dgare Skoda 440, den mycket
uppmarksammade smdvagnen, som har en kraftig

kaross, @r snabb och har goda vdgegenskaper.

e

Snabb och trivsam att kora
Fem iigare testar Skoda 440

De fem Skoda 440-igare, som hir sva-
rat pa TfA:s fjorton bilfrigor, ar
konservator Henry Carlén (A), verk-
mistare Dick Oskarsson (B), elektriker
Gunnar Olofsson (C), speditionsarbe-
tare Rune Nilsson (D) och hr Bertil
Barkman (E).

Varfor kopte ni Skoda 440?

A. Det skedde efter en del overvigan-
de, men jag tinkte pd att forkrigsvag-
narna av det hdr mirket var bra och
440:an borde i varje fall inte vara sdm-
re. Den verkade ocksA stabil och palitlig,
var snygg i linjerna och hade utrustning
som kylargardin och virme som stan-
dard.

B. Det var en ren tillfdllighet. Jag
kopte en krockskadad vagn, som bara
gitt ndgra mil och gjorde i ordning den.

C. D4 min gamla vagn skulle bytas ut
fick jag det bésta bytespriset for den
vid kop av Skoda och di denna vagn
dessutom forefoll mig sirskilt inbjudan-
de i de flesta avseenden bestdmde jag
mig for den.

D. Den var billig i inkdp och si tyckte
jag att modellen var snygg.

E. Jag ville ha en liten men rymlig
vagn utan yttre praligheter. Sedan skul-
le den ocks& vara slitstark och relativt
snabb med god sikt och goda vigegen-
skaper. Och billig i inkop.

Hur langt har ni kért den?

A. 2100 mil.
B. 1 500 mil.

C. 1300 mil.
D. 1 600 mil.
E. 2500 mil.

Har ni haft ndgra reparationer?

A. Det enda var att kopplingsski-
vorna inte var riktigt instidllda fran bor-
jan, men det ordnades genast vid en gra-
tisservice. S& har jag ocksi brant en
ventil.

B. Fyra ventilfjadrar gick av, men
det berodde nog pa att jag korde
den sarskilt hart i ett par tavlingar
(riks- och marspokalen). Jag har ocksa

bytt kopplingen som ville hugga: eft
kardinalfel p4 Skoda.

C. Bakre stétdimparna har bytts ut,
men de har sints till generalagenten for
provning av reklamationsersattning.

D. Nej, inga.

E. TvA brinda ventiler beroende pa
olampligt brdnsle. Byte av lamell-
centrum.

Ar underhdlls- och reparationskostna-
derna hoga eller laga?
A. Normala pi alla sitt tycker jag.
B. Vildigt laga hittills, Service ete.

H, Carlén (4):

Rymlig, kvick och vil-
lig. Smidig i stadstra-
fik., Signalhornet ger
inte tillriickligt kraftig
signal.

D, Oskarsson (B):

Den laga briinslefor-
brukningen  forvainar
mig. Man Aker ritt be-
hagligt i den, iiven pa
diliga viigar.
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G. Olofsson (C):

Karossens konstruk-
tion #r utmirkt och
viigegenskaperna ut-
omordentliga, men viir-
men iir inte tillriicklig.

R. Nilsson (D) :

Motorn #r fornimlig —
inte det minsta kringel
har firekommit, Fjid-
ringen borde vara
mjukare.

B. Barkman (E) :

Valde den diirfor att
den #r billig i Inkiép,
ir slitstark och snabb
samt ger firaren god
sikt.



gor jag alltid sjilv, vilket naturligtvis
nedbringar kostnaderna.

C. Hittills inga alls.

D. MAattliga.

E. Varken hogre eller lagre an nor-
malt for en smévagn.

Hur stor ir bensinforbrukningen?

A. 0,8 1/mil i jamn fart pd s3 dir
80 km/tim.

B. Den forvinar mig mest i friga om
den hir bilen. Trots gasen i botten ldnga
striackor drar den valdigt litet bransle.
0,76 1/mil har jag matt under en lang-
korning.

C. Genomsnittet for kombinerad stads-
och landsviagskorning ar 0,78 1/mil.

D. Genomsnittligt haller den sig pa
0,8 1/mil.

E. Vid landsvagskorning 0,8 1/mil och
i stadstrafik omkring 0,9.

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?

A. Jag tycker inte om startwiren. Den
drog jag jamt av i bérjan, men nu har
jag last fast den ordentligt.

B. Vaxlingen dr litet karv och kunde
gh tystare. Virmen ar inte riktigt bra,
p4 vintern méaste man skruva bort flak-
ten for att f4 kylarvitskan varm. Frisk-
luftintag finns inte pd 56-an och ar for
litet p& 57-an. Personligen foredrar jag
golvvaxel framfor rattvixel.

C. Bagageluckan skulle gd att 6ppna
mera si att mojligheterna att packa blev
biattre. Varmluften borde stréomma in i
vagnen narmare durken och fitterna.

D. Den borde vara litet mjukare i
fjadringen.

E. Rattvixeln #r hird. Bagageluckan
gir inte upp tillrdckligt mycket.

Har er bil ndgra sirskilda fordelar?

A. Sikten ar finfin. Bilen dar rymlig,
speciellt fram. Den #r ocksd kvick och
villig, och smidig i stadstrafik. Genom
kraftig dimensionering av motorblocket
hiller den sig varm linge, ndr den en
ging blivit uppviarmd.

B. Man Aaker ratt behagligt i den. Och
ju simre vigen dr desto battre kommer
den till sin ritt dven 1 hoga hastigheter.
Jag #r myecket nojd med accelerationen.
Det ir en sportig vagn till ldgt pris,
snabb och rolig att kora.

C. Den #r robust och kraftigt byggd

— DATA ————

for Skoda 440 Export
Motor: 4-cyl. toppventilmotor, 1089 ec,

45 hk.
Kraftoverforing: 4-viixl. viixellida med

rattviixel, bakaxel av hypoidtyp.
Bromsar;: Hydr. fyrhjulsbromsar.
Fjidring: Separat fjidring.
v ¥ B e o e TR e S 4 065 mm
BRaddl ot el A e e Ly 1600 mm
B e e e 1430 mm
Axelavetind .......c0cniieen s 2 400 mm
Sparvidd, fram/bak ..... 1210/1 250 mm
A v U R e U S S SO 5 m
g T U R S e 990 kg
Diickdimension .................. 5,90 X 15
Beriiknad toppfart .......... 1153 km/tim
Briansletanken rymmer ............. "8 1
Batfert . oavie e e s 12 volt, 40 Ah
AEAL-RORTRI T eI i e e 2
Antal personer (inkl, forare) .......... 4
Grundpris (inkl. viirme) ........ 6 850 kr
Omsiittningsskatt ................ 890 kr
(o R e e e R s 138 kr

LN SNSNKSY m& : j]ﬂ ; X

—_—
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VICTORIA VICKY

Kort och gott om
Victoria Vicky

Motor: 3-viixlad 2-taktsmotor, cylindervo-
lym 48 cc. Effekt 0,8 hk. Svinghjuls-
magnet och Bingférgasare. Kickstart,

F¥Framhjulsfjiidring : Bottenliink,

Bakhjulsfjidring: Svingarm,

Nav: Liittmetallnay ay me-typ.

Belysning: Strilkastare 6 volt, 15/15 watt.

Tillbehor: Godkiint mopedlis, pump, pack-
ningshillare, inbyggd verktygskassett,
hastighetsmiitare,

Riktpris: 925 kr.

I TfA :s mopedtestningsserie har nu tu-
ren kommit till Victorias nya trevax-
lade modell av Vicky.

Victoriafabrikerna ldr vil ha den

storsta erfarenheten nar det giller kon-
struktion av mopedmotorer. Att erfaren-
heterna utnyttjats f6r den nya motorn
marker man omedelbart vid en provtur.
Den dr pigg och arbetsvillig och motorn
visade under testen enbart goda sidor.
Accelerationen fortjanar hogt berém.

i

Den nya effektiva ljuddimparen Frankfurter
Topf, en nyhet sombpi Vicky ges det higsta
otyg.

En positiv overraskning 4r den nya tre-
vaxlade ladan, som tillater blixtsnabba
vaxlingar och arbetar mycket mjukt
och smidigt. Vicky kan utan vidare star-
ta p4 ettan i stigning p4 15 % och pd
tvdan i 9 % stigning.

Ett lovvart initiativ har Victoria-
fabrikerna tagit i och med den nya ljud-
ddmparen Frankfurter Topf (tidigare
beskriven i TfA nr 5 i 4r). En effektiv
nyhet, som borde anammas av flera
mirken.
P7772202222222222222222222824

i alla avseenden. Karossens konstruktion
ar utmiarkt, vagegenskaperna utomor-
dentliga och véxellddan bra synkroni-
serad.

D. Sikten dr utmirkt, bagagerummet
stort, reservhjulet ldttatkomligt, verk-
tygsutrustningen god. Motorn ar for-
namlig; inte det minsta krangel har jag
haft med den.

E. Alla servicedetaljer ar lattdtkom-

(Forts. pa sid. 40)

Victoria Vickys ram 4r mycket stabil men har
samtidlgt linjer som onekligen tilitalar Ygat.

P4 minussidan stir sadeln, som vis-
serligen dr mjuk, men ack si liten. Den
var for sndlt tilltagen redan for TfA:s
testare och hur ska den d& inte k#nnas
for en tungviktare?

Val tilltagna dar ddaremot bromsarna.
Man kidnner snart, att man kan anvinda
dem i den fasta forvissningen, att de
stoppar mopeden mjukt och effektivt,
utan tvdrnitar, som &ar speciellt farliga
for en mopedist. En liten nackdel pé
testexemplaret var ett hogljutt gnissel
i bakhjulsbromsen, men sadant gir ju
att ratta till.

Verktygslidans placering ir inte lyckad och
lisanordningen iir av det diir slaget som gir
att 6ppna med en femdoring.

Fjadringen .p& Vicky far fint betyg
och speciellt bakhjulsfjddringen klarade
proven pi ett forndmligt sdtt. Inget ge-
nomslag noterades ens pa obanade vigar.

(Forts. pd sid. 81.)
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Team Lotus dverraskande smabba och tillforlitliga 744-kubikare. Tiil hiéger syns konstruktiren Colin Chapman.

LOTUS = liten men hypersnabb
sensation 1 arets Le Mans

Det engelska fabrikslaget Team Lotus svarade for en av de férndmsta

insatserna i tjugofyratimmarsloppet pa Le Mans som i ar kérdes for tjugo-

femte gadngen. Laget var representerat av fyra Lotus-ekipage vilka samtliga

fullféljde det oerhort krivande loppet. Resultatet blev éver férvintan gott.

Seger i tva klasser plus en andra och en fjirdeplacering. Dessutom blev det

dubbelseger i det s. k. Index of Performance, som ir en viirdering av varje

enskilt ekipages prestation i forhallande till motorstorleken.

Av vagnarna tidvlade tre i klass G (751
—1 100 ce) och en i klass H (501—
750 cc). Segerekipaget i klass G, som
kérdes av engelsmannen Chamberlein
och Frazer, holl under loppet en medel-
hastighet av hela 152,56 km/tim, en gans-
ka fantastisk siffra med tanke pa mo-
torns storlek.

Vagnen ir forsedd med en fyrcylind-
rig Coventry Climaxmotor pa 1098 cc,
som efter att ha genomgétt en s, k.
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andragradstrimning bromsar 83 hk vid
6 800 v/min. Motorn #r till stor del till-
verkad i aluminium och den har sverlig-
gande kamaxel samt losa cylinderfoder.
Kompressionen ar 9,8:1. Lotus Le Mans,
som vagnen kallas, ar uppbyggd kring
ett smiackert och mycket styvt stalrors-
chassi, vilket tillsammans med den ut-
priaglat stromlinjeformade karossen vi-
ger omkring 70 kg. Varje framhjul dr
avfjidrat genom en spiralfjider hop-

byggd till en enhet med en stotddmpa-
re. Baktill ar vagnen forsedd med en
de Dion-axel. Bromsutrustningen bestar
av Girlings skivbromsar pa alla hjulen.
Totalvikten for hela ekipaget ligger vid
omkring 380 kg och toppfarten uppéat
250 km/tim,

Lotusen som tog hem segern i klass
H hade de bagge engelsmdnnen Allison
Cliff och Hall Keith som rattvridare.
Vagnen var i likhet med sin dldre miar-
kesbroder utrustad med en Coventry-
Climax-motor, men med den skillnaden
att motorstorleken begransats till 744 cc.
Med denna lilleputtmotor holl ekipaget
ett genomsnitt pa 144,8 km/tim, som for-
utom de bagge redan namnda segrarna
i klass H och Index of Performance dven
gav paret en 14:e placering totalt. Vag-
nen samlade massor av skadelystna fore
starten., Konstruktéren Colin Chapman
hade all anledning att vara ndjd med
dagen.



Le Mans i néirbild:

Av TfA:s utsiinde Claes Cassel

JAGUAR: Tredje gingen gill¢

Eftermiddagen &r mulen och flaggorna
pa tribunen piskar i vinden. Framf6r de-
péerna star vagnarna, rdda, blg, gréna,
vita och silverfargade. Mittemot, i vita
ringar, stdr fdérarna beredda. Startern
hojer flaggan, férarna hukar till spréng,
stértar fram till bilarna, nar flaggan fal-
ler och med ett vral som kommer luften
att vibrera dénar vagnar ut pad banan.
Starten har gétt for arets tjugofyratim-
marslopp pd Le Mans, som &r def 25:te i
ordningen.

De storre vagnarna river upp linga,
svarta spar i asfalten nar filtet bra-
kar ividg. Som vanligt blir en bil stdende
kvar pa startplatsen, den har gdngen en
vagn malad i den franska nationsfargen
blatt. Det dr en Talbot. Foraren har tyd-
ligen krangel med vixellidan. Nagra
hektiska startforsok, sedan ger foraren
upp och bilen rullas at sidan.
(Forts. pad sid. 30.)

Ekipaget Flockhart—Bueb ledde tiiviingen redan i tredje tima

men och bebgll ledningen i mal. Overst strax fire millinjen

och ovan ¢. h, Rockhart I Tertre Rouge-kurvan, Mecdelfarten

var 184,3 km/tim. T. h, gratuleras segrarna Flockhart och Bueb
efter prestationen och nedan en typisk Le Mans-vy,
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1000 siikerhetsbilten GRATIS

Firsta omgangen
- winnande nummer

publiceras hdar

Som framgér av artikel pé sid. 6 i detta
nummer tar TfA | sommar ett ganska ori-
ginellt grepp pé problemet bilen och sa-
kerheten. Vi erbjuder lasarna 1 000 séker-
hetsbalten gratis. | och med férteckningen
pé 250 bilnummer har intill bériar den
stora gratisutdelningen. Numren &r utval-
da av Notarius Publicus i Stockholm,

advokat Clas Ustberg.

Fordelningen av vinstnummer pa olika
laénsbokstGver svarar mot biltillgéngen i

de olika lanen.

Den som finner sitt eget bilnummer i
forteckningen behdver bara fylla i ku-
pongen pd& sid. 6 och sGnda in den Il
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Efter kontroll ait uppgifterna stémmer
ordnar vi sG ait sakerhetsbaltet kommer
vederbdrande tillhanda gratis och fraki-
fritt, Observera aoft sista dagen for sadan
anmalning i forsta etappen &r den 2 au-

gusti.

' Utmarkt initiativ
sdger Prins Bertil

i Att erbjuda lisarna 1000 siker

hetshilten gratis tycker jag ar
ett alldeles utmirkt initiativ, siger
' H.K.H. Prins Bertil, ordférande i
KAK och sjilv framstiende bilman.

Trafiken har fér varje ar krivt
allt fler offer pA vdra svenska vigar.
Redan nu har si gott som var tredje
familj bil och i mitten pd 1960-talet
riknar man med att bilantalet ska
ha fordubblats. Tyvarr dr det ound-
vikligt att olyckornas antal stiger
med den gkade bilismen.

Alla initiativ for en tryggare tra-
fik maéiste darfor hilsas med djup
tillfredsstillelse. Sikerhetsbidltet har
i minga fall visat sig kunna riadda
ménniskoliv och begrinsa skadan, nar
olyckan varit framme. I forsta hand
anser jag sikerhetsbiltet vara nid-
vindigt fér passagerare i framsifet
— jag har sjilv sidkerhetsbialte pa
den platsen — men samtidigt vill jag
understryka, att biltet inte bor an-
vindas i 6ppna vagnar. Dar dr det —
hur drastiskt det an kan lata —
bdttre att man har chansen att kas-
tas ur.

Det ar min forhoppning, slutar
Prins Bertil, att detta initiativ kom-
mer att bidra till ett vidgat anvan-
dande av sikerhetsbiltet. Darigenom
skulle vi ha tagit ett viktigt steg pa
vagen mot stirre trygghet 1 trafiken.

om TfA:s utlottning |
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A—bilar
20 319
22 540
29 861
36 636
39 388
44826
49 444
51 352
52232
58 344
67 222
70736
71225
72 909
76 441
78733
80 252
85 989
90 267
94 454

AA-biler
2764
4 662
7 855
2] 444
24 523

B—bilar
14 494
16 226
19929
21 299
23 862
32 299
38 861
4] 443
45991
54126
56 929
59 201
61 464

C—bilar
7 252

? 299
12878
15919
20219
25525

D-bilar
7778

9 495

12 543
16 661
20027
24 426
28747
32333

E—bilar

10753
14 454
17 772
21 245
26 898
29 258
34212
39 900
44 4N
46784
49123
50 002
52311
F—bilor
7772
11 217
13774
17 255
2071
24 244
28 832
33418
32215
42 817

G—biler

10 571
12735
1511
19418
24 244
256401

H-bilar
7758
10 909
12 543
17 758
20 417
24211
28 518
32 996

1—bilar
2098

3757
7419

K—biler
5268
7120

11 881
15767
19 002

L—bilar
10 141
12 001
15457

19222
21 078
24 505
26414
31 360
35 402
41109

M—bilar
20894
22231
25 498
292911
30 257
34 676
35990
39112
40 662
44 241
46 453
48 541
51762
55 200
59318
62 000
70021
77 000
83 456
85 557
21218

N-bilce

6 501
8673
12415
15312
19 202
23266

O—bhilar
10312
12 541
16 819
18 544
22 601
26 414
35128
39 400
4} 525
45 444
47 141
51 518
553
60 417
65600
73528

P—bilar
§122
10 568

14 621
18 201

- 20026

24178
26 602
28125
32 222
36791
45273
49 553
56123

R—bilar
6 005
10118
11418
15177
19 500
21233
25 257
27 062
31235
35001

S—bilar

9 456
11702
13322
17 236
18 886
22 301
26745
28 233
32 501
36727

T—bilar
8 562
10 217
14 233
16 323
20 838
22 201
26324
30130
34122
38 166

U—bilar

7 051
11223
13 676
17 418
19 440
26 641
30100
32 052

W—bilar
10 218
12 684
16 224
18133
22 045
24141
28 027
30 251
34 062
37119
41 412

X—bilar
10025
12 222
16 355
18 888
21 021
24 512
28 351
33522
38916

Y—bilar
9 415
1101
15417
17 312
21 200
25554
29 266
33 621

Z—bilor
5231
7272

11 041
13143
17 342

AC—bilar

6127
10077
12127
16 419
20 345
24 567
26312
30333

BD—biler

905
2916
6212

10777
14102
17 622
22 504
27 615



Docka klarade Volvo-krock

Vérdet av ett sdkerhetsbdlte vid ren
frontalkrock illustrerades mycket véltaligt
vid ett kollisionsprov pa Skarpndcks flyg-
plats nyligen. Volvo 16t d& en PV 444
krocka mot en stillastdende fSrankrad
lastbil.

Hela hdéndelseférloppet vid kollisionen
filmades av Vattenfalls experter dels
med en vanlig filmkamera, dels med en
high speed-kamera med filmhastighet pé&
2000 bilder per sekund.

Filmerna kommer nu att "utvdrderas”,
varefter det exakta hdndelseférloppet
kan askadliggéras grafiskt och siffermds-

sigt.

Vid forsoket, som dgde rum pa Skarp-
ndacks flygfialt, anvindes en Volvo
PV 444 och en storre lastbil. En forsoks-
docka hade placerats pa den s. k. "dods-
platsen” bredvid forarsidtet i personbi-
len. Dockan var fastspindiett av Volvos
sakerhetsbilten, typ Vattenfall.
Framfor lastbilen som var férankrad
hade man lagt ut en s. k. slirplanka, sa
att personbilen inte skulle kunna avvika
fran sin kurs rakt emot den. Langden
pa slirplankan var ca 80 m, och bilen
stdlldes upp med 2:ans vixel inlagd. Se-
dan tindningen slagits pa skots vagnen
igng och accelerade sjalv upp till kolli-
sionshastigheten 50—70 km/tim. Ome-
delbart fore kollisionen brots tandstrom-
men fran en foljebil, dels for att under-
litta utvarderingen av forsdksresulta-

ten, dels for att minska brandrisken. En-

strombrytare pa primarstiommen till
(Forts. pd sid. 29)

Olyckshilens inre efter kollisionen. Dockan hade ikt fram med underkroppen men siikerhetsbiil-
tet hilll, Observera baksiitets armstiid, som slitits loss oeh hamnat pa golvet. Overst t. v. sex den
“triiskalle”, som anviindes for att prova effektiviteten hos skumplast som diimpningsmaterial,

Bilden nedan Mustrerar krackens karaktiir. Utan siikerhetsbhiilte skulle en passagerare | fram-
siitet ofelbart ha slungats framiit mot vindrutan eller instrumentbriidan,
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Syre vid behov
En syrgasmask for nddfallsbruk kom-

mer S& smaningom som utrustning i
trafikflygplan. Sa fort trycket i kabi-
nen sjunker under det normala éppnas
en lucka med syrgasutrustning for varje
passagerare, Masken dr av skumgummi
och halls mot munnen. PAa bilden ses
en kvinnlig passagerare stracka sig efter
syrgasmasken, som kommer ned fran
taket.

Extrautrustningen har ansetts nod-
vindig eftersom de moderna reaplanen
kommer att flyga nastan dubbelt sa
hiégt som propellerplanen.

e
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Om den konstgjorda satelliten firses
med en speciell magnetometer, kom-
mer den att kunna lamna vardefulla upp-
lysningar om jordmagnetismens verk-
ningar utanfor den s. k. jonosfaren. Dir-
igenom skulle man fa svar pad en del
fragor om de magnetiska stérningar,
som upptrider parallellt med storningar
i radioforbindelserna.

Teckningen visar hur satelliten skulle
ta sig ut med en minjatyrversion av
den hattliknande Varian-magnetome-
tern.-

Bromsforstdrkaren kommer

Vacuumdri\-‘na bromsfaorstarkare i for-
ening med traditionella hydrauliska
bromsar har hittills endast funnits pa
ett fatal bilméarken, huvudsakligen i lyx-
klassen. Nu birjar emellertid den ameri-
kanska Bendix-koncernen tillverka sin
Hydrovae-forstarkare for praktiski ta-
get alla 1 marknaden forekommande per-
sonhilar.

Bromsforstarkaren bestdr av en cy-
linder med kolv. Genom motorns under-
tryck astadkoms vakuum pa bada sidor
av kolven. Nir bromspedalen trycks ned,
dppnas en regleringsventil varvid luften
strémmar in pa kolvens baksida och
trycker den framat. Bromsvatskan pres-
cas ut till trummorna som ansatts 1
direkt proportion till pedaltrycket. Vag-
nen kan bromsas in lika mjukt och gra-
derat som med ett vanligt hydrauliskt
system utan servohjilp, och fordelen
med bromsforstiarkaren ligger frimst i
att det behévs mindre muskelkraft bide
vid normal bromsning och katastrof-
bromsning.

Regulus

Fargrobot blandar och ger

s ven fargindustrin har nu tagit robe-

ten i sin tjdnst. En chicagofirma har
lanserat Colorobot "Fargroboten”, som
matas med halkort och automatiskt sat-
ter i ging att blanda anda upp till atta
olika farger for att fa fram exakt den
onskade nyansen. Maskinen mater upp
ingredienserna med en ytterst liten fel-
marginal. Variationsmojligheterna Iar

vara i det narmaste obegrinsade.

Okad bilproduktion
Efterfl'z‘lgan pa nya bilar fortsitter

oavbrutet att stiga. Fran British Mo
tor Corporation meddelas att foretagets
bilproduktion under maj manad var
drygt 40 9 hogre an under samma ma-
nad férra Aaret. Enbart av modellerna
Austin A 35 och Morris Minor 1 000
tillverkas Gver 4 000 i veckan. Exporten
okar i samma takt. Over 50 % av BMC:s
hela produktion exporteras. Exporten
ti]l USA har tredubblats jamfort med
foregaende ar. Under Aarets tre forsta
méanader exporterade BMC Gver 10 000
bilar till Forenta Staterna.

gar till attack

merikanska r

flottans nya ro-
bot Regulus, som
nyligen presente-
rades i TfA, kom-
mer att i stor ut-
stréackning bli far-

tygsbaserad. Har
ses en . Regulus
starta fran den

amerikanska krys-
caren Helena un-
der en robotvapen-
dvning nyligen.
Roboten tillrvgga-
lade en strécka pa
ca 40 wmil innan
den slutligen som
sista punkt pa ov-
ningsprogrammet
skéts ned av ett
jaktplan.

S -



Telefon fran guiden

Fn guidetelefon debuterade pd Scania-
<4Vabis i samband med drottning Julia-
nas besok pa fabriken. Hiar ses direkto-
rerna Gosta Nilsson och Egon Ardelius
prova nyheten, som effektivt utestanger
sorlet fran maskinerna

Bat-motor pa grasmattan

ymanbolagen har i Ar anpassat sin

utombordsmotor dven for marktjanst.
Motorn driver ndmligen den nya gris-
klipparen NV Savann. Klipparen har
roterande propellerskdr och #r install-
bar for fyra olika klipphojder.

TV-kamera for stora djup

En TV-kamera for e
undervattens-

bruk, anvandbar
161 djup dnda ned
till 900 meter, har
konstruerats av
Pye Limited i
England. Det &r
den forsta univer-
sal-TV-kameran

for undervattens-
bruk och bland an-
vandningsomraden
kan ndmnas ocean-
ografiska studier,
studier av djupens

djurvirld, bygg-
nadsarbete under
vattnet, dammin-
spektioner, vrak-
bargning n. m.
Kameran kan

antingen skotas av
en grodman eller
dykare, firas ned
fran ett fartyg
eller inmonteras i
nagon form av un-
dervattensfarkost.

Den nya TV-ka-
meran har helt
sfarisk form, och
det dr den andra av den typen, som Pye-
fabrikerna sldpper ut. I juli presente-
rades ndmligen en mindre modell,avsedd
for handmangvrering pa djup ned till
T5 meter.

Den yttre behallaren till kameran be-
star helt enkelt av tva halvsfiariska skal,
som halls samman uteslutande genom
tryckskillnad. Samtidigt som de bada
halvorna passas ihop, pressas luften ur,
och det yttre lufttrycket rdcker for att
halla delarna kvar, redan innan kameran
sanks ned i sitt rdtta element.

Pa de stora djup, dir kameran kan
komma att anvindas, ar tryckskillnaden
naturligtvis enorm. Kamerans holje har
darfor av sidkerhetsskidl dimensionerats
for att tdla ett tryck av hela 750 kg per
kvadrattum, motsvarande 1 000 m djup.

Undervattenskameran har bl, a. sockel for inkoppling av
stralkastare eller hégtalare.

I luften vager kameran med hdlje nara
60 kg, medan den i sitt rdtta element
har en lyftkraft pad ndra ett kilo och
séledes flyter. Ar vattnet alltfor grum-
ligt, kan kameran forses med en "tratt”
av rent vatten framfor objektivet, nagot
som ldr ge avsevdrt biattre sikt. Denna
”vattenlins” som bestir av en stympad,
vattenfylld metallkon med glas i spetsen
och botten, finns i flera storlekar, den
storsta hela 1,8 meter lang.

En 14 tums TV-mottagare ombord pa
respektive expeditionsfartyg star i di-
rektférbindelse med kameran genom en
kabel, och fran fartyget kan man ocksi
med hjalp av en kontrollenhet mandvre-
ra kameran och stilla in optiken.

M S A A Y A A A A A A A A A W WA WA, WA A WA WA WA WA WA WA W W WA WAL WA WA, WA WA WA

Propellern far flaps

En ny typ av flygplan haller pad att
vaxa fram. Bilden visar tecknarens
illustration av STOL, vars initialer ar
himtade fran or-
den "short takeoff
and landing”, pa
svenska  ungefir
"kort start- och
landningsstriacka’.
Planet, som nu hal-
ler p4 att byggas
for  amerikanska
flottan av Kaman
Ajircraft, dr forsett
med medayr och har
en ny sorts rotor-
propellrar med re-
glerbara s. k. flaps
som kommer att
medge god mandv-
rering vid mycket
laga hastigheter.

Norskt nytt pa filmfronten

En revolutionerande nyhet pa filmfron-
ten har uppfunnits av den norske
kino-specialisten Hilmar Sandberg. "Nor-
wayscope’”’, som nyheten kallas ar ett
linssystem, som gor det méjligt att pro-
jektera vilken film som helst — 8, 16
eller 32 mm — i onskat format pa vita
duken, t. ex. som ordindr vidfilnt som
cinemascope, ja t. 0. m. som det nya
vidfilmssystemet Todd AO — om duken
viacker till. Hilmar Sandberg, ses med
sin uppfinning.
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Smalfilmens ljud blir billigare

Uistaliningen Kamera 57 bjéd bl. o. pa
en del intressanta nyheter i fraga om
rajektorer, bl. a. en intressant norsk-
yggd ljudfilmsprojektor for 8 mm smal-
film med magnetiskt ljud, En utrustning
for undervattensfotografering med Edixa-
Reflex hérde ocksa till de mera upp-
mérksammade inslagen, som hér presen-
teras narmare.

Den férsta artikeln fran Komere 57
ver inford i TFA nr 13.

e flesta biobesokare har val négon

gang undrat over filmljudet, varfor
det kommer fram, hur det kommer fram,
att det dr sa synkroniserat med skadespe-
Jarnas munrorelser ete. Det 1jud vi hor
ir ett s. k. optiskt 1jud, dvs. ett 1 film-
remsan inkopierat tonspar, som via en
fotocell och en tonlampa vid projektion
omvandlas till 1jud. Nar vi nagon gang
hyr en 16 mm ljudfilm ar det ocksa nis-
tan alltid optiskt Ijud det rér sig om. Pa
16 mm-filmen har perforeringshalen pa
filmens ena sida fatt lamna plats for
ljudsparet. Nir det giller 8 mm-film
finns det ingen plats 6ver for ett sidant
optiskt tonspar och redan av den anled-
ningen ar den optiska 8 mm-filmen en
{eknisk omodjlighet. Man har dirfor mast
soka andra vagar for att f& synkroni-
serat 1jud till denna filmbredd och det
har pa senare ar utvecklats tva system.
Det ena, som hir i landet representeras
av Bumig, Norvis, Paillard och Zeiss,
bygger pa synkron anviandning av pro-
jektor och bandspelare. I fraga om de tre
forstnamnda fabrikaten fordras dessut-
om en sarskild tillsatsapparat, som om-
besorjer den synkrona gangen av film
och band. Zeiss har vid konstruktionen
av sin projektor Movilux tagit sikte pa
denna ljudmetod och forsett projektorn
med asynkronmotor (nigot som ocksa
aterfinns i bandspelare) en forutsatt-
ning for att man ska ha mdjlighet att
&stadkomma lappsynkron ljudatergiv-
ning.

Det andra systemet, som av alla tee-
ken att déma synes ha de storsta utsik-
terna att si smaningom sla igenom, be-
star av ett magnetiskt 1judspar som pa
den fardigframkallade filmen laggs
utanfér perforeringshilen och som da
fir samma uppgift som bandet i band-
spelaren. Projektorn fir denna magne-
tiska ljudfilm utgior silunda en kombi-
nation av bandspelare och projektions-
apparat, som garanterar 100 %-ig lipp-
synkronism. En sddan projektor ar dess-
utom betydligt bekvimare att skita.
Man har bara att stilla in den for in-
spelning, reglera volymkontrollen och
spela in tal eller musik samtidigt som
man spelar upp filmen pa duken. Filmen
ir sedan omedelbart klar for avspelning.

Det finns redan ett flertal, foretrddes-
vis tyska, magnetprojketorer for 8 mm-
film, men priserna pi dessa ligger si
pass hogt, att de knappast ar tillgdng-
liga for genomsnittsfilmaren. Pa “Ka-
mera 57”7 demonstrerades emellertid en
norskbyggd projektor ”Elite 8” (av sam-
ma konstruktor som den numera svensk-
tillverkade 16 mm ljudprojektorn EIA
Roval), som hédr i landet torde komma
att kosta endast ca 1700 kr komplett
med mikrofon, ett pris som méste be-
traktas som dverkomligt. Elite 8 har
foljande tekniska data: Inbyged forstar-
kare med 6 watts utgdngseffekt, in-
bygegd 6 tums hogtalare, inbyggd trans-
formator for valfri spanning (vixel-
strom), Angenieuxobjektiv 1:1,5/20 eller
25 mm. Till projektorn, som ar inbyggd
i koffert, kan anslutas extra hiogtalare
och denna kan koras sdvél separat som
i kombination med projektorns. Som
extra tillbehdor levereras en “mixpult”
for mixning av flera ljudkallor. Mixpul-
ten har 3 ingidngar — for grammofon,
radio eller ljudband samt mikrofon —
och med hjilp av volymkontrollrattar
kan ljudkillornas tonstyrka blandas ef-
ter behag.

Enligt generalagenten, AB Tjecko-

En av de sfora sensationerna paA Kamera 57 var den norskbyggda ljudfilmeprejektorn Elite 8
fr 8 mm film, Bl a. har priset pressats betydligt gentemot tidigare smalfilmsprojektorer fir
magnetiskt 1jud,
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smabildsprojektorn BiWe-
Mat sker bildvixlingen med hjblp av en ratg

Pa automatiska

pa sidan. Projektern iir avsedd for viivel=
magasin rymmande 36 monterade bilder.

Svea, vintas S-markningen bli klar =&
att leverans kan bérja i september—ok-
tober, Priset for palagegning av ljudspér
blir ea 50 ére per m.

BiWeMat 5x5

AB BiWeX i Skovde har kommit med
en automatisk smabildsprojektor for
vixelmagasin rymmande 30 monterade
bilder. Det ir de vilkianda GePe-maga-
sinens konstruktér, Géran Persson, som
stadr bakom tillverkningen. Bildvixlingen
sker med hjalp av en ratt pa projek-
torns sida och varje énskad bild kan
oberoende av ordningsfoljden snabbt vri-
das i lage for projektion. BiWeMat leve-
reras med objektiv 2,8/100 mm och 150
watts lampa och kostar med ett magasin,
men utan lampa, 238:—. Extra magasin
fér 30 bilder kostar 4:50.

EDIXA-NYTT
for undervattensbruk

Undervattensfotografering #r vil eit
specialomride, som inte rdknar =3
ménga utévare bland fotoamatorerna,
hur lockande och fascinerande det #n
maste vara att gid pa kamerajakt bland
havets flora och fauna. Det krivs sir-
skilda och inte si billiga utrustningar
for dndamailet och vilken kamera som
helst gar inte utan vidare att anvinda.
Tidigare har ess veterligen endast Rol-
leiflex och Robot tillhandahallit sidana
utrustningar, men pa Goéteborgsmissan
visades ett undervattenhélje for Edixa
Reflex, som tilldrog sig stort intresse.

Héljet, som konstruerats i Sverige, dr
helt i plexiglas och blir tillsammans med
kameran viktlést i vattnet. Filmfram-
matning eech ovriga instdllningar sker
med rattar placerade pi hiljets untsida,
liksom ocksd ett blixtuttag fér Rollet
Marin Flash. Dessutom finns sarskild
plats fér en Sixtomat exponeringsmi-
tare, som @ven den mandvreras med en
utviandigt placerad ratt. Undervatiens-
holjet dr avsett for en 28 mm Angenieux
vidvinkelobjektiv — den stora bildvin-
keln dr énskvird med hansyn til att
ljusbrytningen i vatten féerminskar bild-
vinkeln. Ca 1100 kroner ir priset fir
utrustningen utan kamera och expone-
ringsmitare,



il

DIGT:

{ L0

R DE

blir sommarens
trevligaste lekplats

En lekstuga som kan vandas upp och ned och da blir
en trevlig gunga — det ar vdal en dnskesak for alla barn,
bade pojkar och flickor. Och som gungstugan ar lait
att bygga och materielen dessutom kostar litet, kan

alla pappor gladja sina barn med en gungstuga som

present i sommar.

Detta 4r en trevlig variant pia lek-
stuga, den &4r iven en utmérkt
gunga, om stuggldadjen skulle tryta. Ma-
terialkostnaden beloper sig till ett par
tior och arbetet med att géra den hinner
man med pa en kvill. Grejorna kops i
nirmaste bridgard. Arbetet gér till si
har:

Ligg de tva sidostyckena av trifiber-
platta pd marken, mit ut mittpunkten
pa langsidorna (1150 mm, in) och stick
ned en tripinne i marken intill denna. I
pinnen fistes ett snore vid vars andra
dnde man knyter fast en snickarpenna
1150 mm fran centrum. Pa si satt gar

Med hjilp av ett snire kan man utan svirig-
bet rita upp sidostyckena till gungstugan.

Rittviind dr gungstugan den Idealiska lekstugan (bilden ovan).

det litt att rita upp radien pi plattan.
Mit ut var halen i sidorna ska vara, sia
en spik i mittpunkten och rita upp cir-
keln med sndre och penna. Saga ut. Spika
sedan p3 trdlisterna enligt ritningarna
och forstirk konstruktionen vid mitt-
punkterna genom att spika pa en halva
av de runda skivor ni fick vid utsag-
ningen av sidhélen. Montera tillsam-
mans sidorna med de fem tvérlisterna.
Dessa sagas till vid indarna enligt rit-
ningen. Till sist spikar man fast den
linga trafiberplattan och sedan &dr det
klart for mélning.

Sedan man viint om dem

(bilden Gverst t. h.) gor den oanade mijligheter till skojisa lekar,

Av mittskisserna och sam-

manstillningsritningen

nedan framgar hur gung-
stugan byggs.

TRAFIGERPLATTA

15033620 1 ST 7"

15012500 2§77
IR

hiir

Trifiberplatta 1150X3620 mm . .......... 1st
- 11530 X 2300 mm  ..ceuves.s 2 4t
Triiliat PATX27 XAV MM - J . iyarinsvsrns 5 st
AT X B X TOBY MM | x vy uisiws = abine 6 st

BB ARBT TN S D b w s o o 2 st

S KDL MBORAIIM . iy piebes ey 2 st

erforderlig spik.
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Fackverksbygge i modell

Tandstickor kan med foérdel an-
vandas vid en hel del modell-
byggen och lampar sig vimarkt
t.ex. for ramverk i broar o. dyl.
Men for att konstruktionen ska bli
lyckad maste matten vara ex-
okta, och dar kan man ha stor
nytta av aft sjlv kunna fillverka
en s.k. jigg for de olika enheter-
na. Olle Norelius lGr vt knepet i
den har artikeln.

'Vid byggande av modellplan, batar och
dyl. brukar man ndla fast tunna
yibbor o. dyl. vid ritningen under sjilva
Ymningen, och detta ar ett utmirkt sitt
att fa modellerna korrekta. Det ar dar-
emot mycket ldatt att fa detaljer och
hela modellen skev, om man inte varit
ytterst noggrann vid limningen,

Nar man tillverkar modellen i enhe-
ter, som ska passas samman Zr det
sarskilt noga med att dessa enheter Ar
riktigt tillverkade, di ju ett fel hdr och
ett fel dar latt summeras till att bli
&tora fel till slut.

Det enda ritta sittet att fa dessa en-
heter korrekta ar att tillverka dem i
jiggar, precis som vid t. ex. flygplan-
tillverkning i verkligheten.

Jiggen ar en enhet som tillverkats
just for montering av en viss detalj,
och ndr denna detalj ar fardiggjord,
sammannitad eller sammansvetsad, tar

Fig. 2
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Fig. 3

man bort den fridn jiggen och borjar
tillverkningen av en ny exakt likadan
enhet 1 samma jigg. Minga ganger dr
jiggarna si tillverkade att man bara
med smiarre forandringar har och dir
kan tillverka helt andra detaljer i sa
gott som samma jigg.

Precis pa samma sidtt bor man gira
dven vid vissa slag av modellbyggen.
Vidstaende bilder visar hur man kan

£a till vidga vid tillverkning av fack-

verksbygge, som vildigt mycket liknar
verkligheten, trots att det da dr balkar
av olika slag som sammanfogas medelst
nitning eller svetsning.

Bilderna visar hur man kan anvinda
sig av tindstickor, givetvis med ténd-
satsen borttagen, och man bér anvinda
sig av tdndstickor av 50 mm ldangd. Ob-

Fig. 5

servera allisd att det finns olika slag
av téndstickor. Fér en ringa penning
gar det dven att kipa tidndstickor som
inte annu blivit férsedda med téndsats.

Om man bestimmer sig for att till-
verka ett storre antal liksidiga triang-
lar (vilka ar synnerligen lampliga att
anvinda vid allt dylikt bygge) gior man
forst en jigg enligt fig. 1 och 2. Jiggen
bestar av ett slitt underlag av tra,
over vilket man ldgger en pappbit. Pa
denna bit skidrs en liksidig triangel ut
av den storlek som framgar av bilder-
na, alltsd ska varje sida i triangeln
vara nagot ldngre dn tidndstickorna.
Pappskivan bér vara nagot tunnare @n
tandstickorna. S& klipper man till
trianglar och liknande figurer i tunn
kartong och limmar fast dem i hornen
pa de 1 jiggen inlagda tandstickerna.
Nir dessa trianglar torkat, vinder man
pa pappskivan och limmar fast lika-
dana kartongtrianglar pa den andra
sidan, Varje sidan enhet enl. bild 4 blir
ytterst stark och framfér allt blir alla
exakt likadana, vilket gor att man
tryget kan lita pad méitten dia man lim-
mar ihop enheterna till en stérre modell
i enlighet med fig. 5, eller forslaget till
en bro enligt fig. 6.

Observera att man #ven kan och bor
gora andra jiggar t. ex. enligt bild 3,

i vilket fall man spar tandstickor och
far det hela snyggare och enhetligare.
Kartongbitarna blir i sadant fall dels
liksidiga trianglar enl. A i samma fig.
eller andra figurer enl. B och C.

Qlle Norelius.



Foto-Tipset

OSKARPA
pa gott och ont

Osk‘a'.rpan i en bild kan vara pd bade
gott och ont, den kan sivi]l forstora
en i §vrigt bra tagning som férhéja bil-
dens vdrde. Man skulle kunna siga, att
oskdrpans upptridande och utnyitjande
helt beror pd fotografens skicklighet. I
de flesta fall farhaller det val sig tyvarr
g4, att den oskarpa bilden méaste betrak-
tas som mer eller mindre misslyckad, ett
resultat av obetanksamhet eller obekant-
skap med kamerans instdllningar. Kin-
ner man sin kamera ordentligt kan man
inte bara undvika sidana misslyckanden,
utan kan avsiktligt si att siga ta oskdr-
pan 1 sin tjdnst for att ge bilden en dns-
kad effekt. En sidan avsiktligt oskarp
bild kan naturligtvis bli foremal for en
individuell smakbedémmning och det &r
déarfor inte mojligt att dra upp nécra
exakta grianslinjer fér “tilliten” oskidr-
pa. LAt oss emellertid gira klart for oss,
att skdrpan (med eller utan o framfir)
ar ett element av allra stiorsta betydelse
i varje fotografisk bild och vi hor dgna
den all tdnkbar uppmérksamhet. Om vi
generaliserar och nedan talar om ofilli~
ten och tilldten oskirpa. si skulle fra-
gan kunna ges ungefir filjande “tabell-
form”:

Otilldaten oskiirpa.

Skakningsoskirpa: En onodig fire-
teelse, som beror pa ovarsam utlésning
av slutarmekanismen. Tryck av lugnt
och utan skakning. Anvind normalt
1/100-dels sek.

Instillningsoskirpa: Fel instdllt av-
stand. Var noga med avstindsinstill-
ningen pa nara hall och om stor bldn-
dare anvinds.

Rirelseoskirpa: Inte tillrdckligt kort
elutarhastighet i forhallande till moti-
vets rorelse. Barn som leker, personer
som gar, bilar som rér sig i stadsbilden,
kriaver kort exponeringstid — hur kort
beror pd avstindet och rorelseriktningen.
Ta giarna till litet for kort t. ex. 1/300-
del. Hégre hastigheter (sport- och tiv-
Iingsbilder) kan fordra annu kortare ti-
der. Se dven under tilliten oskirpa!

Oskarp férgrund: Vanligtvis vid land-
skapsfotografering. Orsaken Ar fel av-
standsinstidllning eller for stor blandare
(eller bAdadera). Liten blindare ger
etort skdrpedjup. Limligt ar att stilla
in co-mirket mot skarpedjupsskalans
“bakre” blindarmarkering och kontrol-
lera vilket avstind som kan avldsas mitt
emot den "frimre” blindaren av samma
storlek. Racker di detta till for énskat
skdrpedjup, dr det ovidsentligt, var av-
stindsskalans index hamnar. Landskaps-
bilden blir bAst med forgrund av nigot
slag och denna bir i regel ocksd aterges
skarp. Darfor @r liten blindare onsk-
vard for skidrpedjupets skull

Tilliten oskirpa.

Rirelseoskiirpa: Nar det giller fart-
bilder av exempelvis racertavlingar och
sprinterlépare ar kort eller mycket kort
slutarhastighet inte alltid att foredra.
Man "fryser ner” rirelsen och forlorar
samtidigt intryeket av fart. For att bibe-
hélla det ratta intrycket @r en oskidrpa

l DET BASTA SMATIPSET

Magnetisk bensinrenare

Genom att placera en liten leksaks-
magnet i bensinfiltrets glasskal kan
man pa ett bade billigt och praktiskt
sitt eleminera risken for att de sméa och
mycket farliga jarnpartiklarna som
ibland kan passera genom filtret kom-
mer in i motorn och staller till otrevlig-

heter.
R-A. B.

Hal i kakelplattan
Svérigheten att gora hal av lamplig
storlek i en kakelplatta ar ett problem
som tidigare behandlats 1 TfA. E. Svens-
son, Bodafors kommer darfor med fol-
jande rad: Forst punkterar man med en
kornare forsiktigt glasyren pa plattan.
Diérefter kan man med ett modellborr
f4 ett hal av lamplig storlek. Vill man
sedan dra i en traskruv fylls halet
lampligen igen med nagon pluggmassa
som finns att kopa i vilken jarnaffar
som helst.

Forstoringsknep
Fiir att kunna se blindaréppningen pi

forstoringsapparaten kan man pla- "’

cera en vit pappbit omedelbart under
objektivet. Pappbiten reflekterar da 1ju-
set upp mot skalan nidr apparaten tands
och skalan kan latt avldsas.

onskviard. Man kan di forfara pa tva
citt: Man exponerar pa forhallandevis
lang tid, 1/25 eller 1/50, och haller ka-
meran stilla. Resultat: Oskarp bil mot
skarp bakgrund. Eller man exponerar
pa ea 1/100, foljer motivets rorelse med
kameran och kndpper av i ett lampligt
dgonblick. Resultat: Skarp bil wmot
oskarp bakgrund.

Vilken metod som Zr att foredra ar
ndrmast en smaksak — liksom graden
av oskirpa.

Oskarp bakgrund: Ett foremal som
ska fotograferas pad narmare avstand,
kommer i regel bdttre till sin rédtt, om
bakgrunden inte framtriader i skarp de-
taljrikedom. Man anviander da stor blin-
dardppning for att minska pad skdrpe-
djupet. Vid portritifotografering bér
man alltid tinka pa bakgrunden och be-
tydelsen av litet skdrpedjup. Stor blan-
dare fordrar da noggrannare avetande-
installning,

Mr Q.

i

Ordning pa smadetaljerna
Smé plat- eller plastaskar blir utmirkta
forvaringsutrymmen fér smadetaljer,
sasom muttrar eller skruvar, om de mon-
teras in i en plywoodskiva som i sin tur
placeras i en utdragslada i arbetsbordet.

Fasta skumgummit

kumgummi fastnar vid torra ytor

utan lim om det halls intill en brin-
nande laga, enligt bilden, tills gummi-
ytan blir Jjust brun. Gummibiten pressas
emedelbart fast pa sin plats.

TfA-Kryss 11

Femtilappen vanns denna ging av Al-

var Eriksson, Russinvigen 40 1I, En-
skede. De tva tjugofemkronorsvinsterna
tilifoll Stig Kasjo, Carl Bondes vag 63,
Hasselby vst och Gunnar Bodin, Stava-
red, Varnumsknulle.
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TV -bygget

avsnitt 7:

Byggandet av TY-apparaten har nu fortskridit sG langt, att de olika delarna
kan monteras pd den gemensamma ramen. Ing. Hjalmar Larsson ger samtidigt
nagra rdd om hur man testar den férdigbyggda TV-apparaten.

Nu har TV-bygget framskridit sa langt
att det dr dags att montera samman
alla enheterna i chassiramen. Hur chas-
siramen ska monteras samman framgar
av fig. 11 TfA nr 7. Sjdlva ramnen skru-
vas fast med skruv och mutter medan
mellanstoden skruvas fast med plat-
skruv. Innan enheterna skruvas fast ar
det lampligt att montera in alla poten-
tiometrar, sildrosseln, breddkontrollen,
N 24 (vid nitdelen), oktalsockeln for ev.
autotransformator och pertinaxplattan
med sdakringshdllarna. Hur dessa detal-
jer monteras in framgir av fig. 21 som
visar apparaten fran wundersidan. Se
noga till att potentiometrarna monteras
ratt. Mittkontakten 4r den som sitter

”m

ndrmast centrmin. Néitsildrosseln monte-
ras med brickor under muttrarna och
med lddéronen at vanster (sett fran un-
dersidan). Pertinaxplattan med sidk-
ringshallarna och filterdrosseln, t. h.
MI* & LI-delens ramhdrn monteras med
motsvarande platta under sig si att inga
detaljer kommer i kontakt med chassit.

De fyra enheterna monteras nu fast
p& ramens dversida pa det sdtt som sam-
manstéallningen visar. I denna har en-
dast de ledningar tagits med som ska
l6das in efter monteringen. Enheterna
skruvas fast med platskruv. Skruvarna
dras inte for gott forrdan alla enheterna
satts pa plats och justerats in i lampligt
lige. Sitt alltsd i skruvarna lost till att

FONTEGST

Vi monterar och testar

bSrja med si att enheterna kan férskju-
tas i sina avlanga hal och f6rst nir man
fatt en bra passning dras skruvarna for
gott. OBS! att varje platskruv forses
med en bricka vid alla skarvar mellan
enheterna. Ha ni for avsikt att anvinda
17” bildror monteras ocksi stédplaten
for avlankningsenheten mellan nidt- och
MTI-enheterna. Linjeutgangstransforma-
torn eller hogspanningstransformatorn
monteras fast pa linje- och hogspan-
ningsenhetens ovansida, varefter led-
ningsdragningen kan borja. P4 plintarna
A och E finns ett antal tradar och mot-
stind vars ena #nde Ar fri. Dessa lods
in pA sina ratta stidllen enligt samman-
stdllningen i fig. 21. Fran roérhallaren
for A 115 (for pluggen till bildroret)
gir ett par koaxialkablar, som man far
ligga ned litet omsorg pa for att fa ett
bra resultat. Dessa kablar dr, som vi
namnde i foregiende nummer, litet bang-
styriga att handskas med for en nybor-
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jare. Med litet tilamod gir det dock bra.
Kabelns skarmstrumpa lods fast vid det
jordade lodorat bredvid rérhillaren for
A 115, Fran nitdelens HF-sockel (for

pluggen under kanalviljaren) gir ocksi °

en bit koaxialkabel till MF- och LF-delens
skdrmburk A50, stift 3, jamfor fig. 6
i TfA nr 8 Kabeln dras fran HF-sockeln
stift 4 medan skdrmen lods till jord
i bada dndarna. P4 den tryckta kretsen
finns ett litet hal for detta @ndamail.
Nitsladden fidsts med en nylonklimma
omedelbart vid chassiuttaget, se nedre
hogra hornet i fig. 21.

Nir all ledningsdragning ar klar &r
det lampligt att montera fast avlink-
ningsenheten pa stodet (detta gialler
endast for 17" rér). Avlankningsenheten
monteras justerbar, dvs. forst sdtts fyra
skruvar i underifrin pa stodets flinsar.
Dessa dras fast med var sin mutter.
Diarefter sidtts en ny mutter pad varje
skruv. Avlankningsenheten siétts sedan
pa, varefter en ny mutter skruvas pd
vardera skruven. P4 sia sitt kan man
héja respektive sdnka avldnkningsen-
heten pa fyra stdllen och bilden kan
glutligen justeras in vagratt.

Kanalviiljaren monteras fast ovanpa
distanshylsorna, som redan monterats
fast i sina respektive hal i chassien-
heterna. Kanalviljarens axel ska riktas
bakat. OBS! Siatt i oktalpluggen innan
kanalviljaren monteras fast.

Sedan Aterstdr att klistra fast gum-
miremsan (giller endast for 17”7 rér) pa
frontplattans frimre 6vre del. Mot den-
na ska bildréret vila, vilket framgir av
fotografiet i TfA nr 7. Remsan klistras
lampligen med bostik. Aven remmarna
som roret (endast 17”) ska spannas fast

(Forts. pa sid. 86.)

Polsk TV forst i TfA-mottagare

Bland de nya "TV-linder” som den
senaste tiden dykt upp pad TV-skar-
marna ar Polen ett av de mera ovanliga,
Forsta rapporten om att en polsk sind-
ning moftagits kom fran Gosta Nyberg,

Ostersund, som fotograferat vidstiende
testbild.

Hr Nyberg har sjilv byggt en TV-
mottagare efter TfA:s och Elfas be-
skrivning. Hans goda resultat visar hur
fornamlig  denna
konstruktion ar.
Nyberg har dock
gjort sin hembygg-
da mottagare oin-
kopplingsbar  for
625 och 405 linjer
samt positiv och
negativ module-
ring. Antennen ar
byggd 1 tvd va-
ningar, 3 divekto-
rer, dipol, reflek-
tor och 10 element.
Aven den ar hem-
tillverkad.

Bostaden ar be-
Jigen endast 100
meter fran Oster-
sunds jiarnvigssta-
tion, vilket natur-
ligtvis medfor en
mangd. stérningar.

Riittelse

X fig. 20 av TV-bygget, inford | nr 12, fore-
kom tyviirr ett fel, som hiirmed ska riittas
till. X nedre higra hiornet av teckningen, HI'-
pluggen, iir bade grién och svart trad kopp-
lade till stift 7. Det riitta férhallandet iir, att
grin trad ska dras till stift 8, vilket ocksi
framgar av den bygganvisning, som medfdl jer

Ve

satsen,
\

Novisen avslutar TV-bygget: Forst
monteringen och si — eldprovet

B{[omteringen emotsags naturligtvis med stor spanning i hela novisfamiljen.
Det var ju nu det skulle bli en TV-apparat av alla mystiska plattor, som
gjorts i ordning och stuvats i garderoben.

Sjalva ramverket kunde man ju rekonstruera, inte minst med hjilp av
fotografiet i slutet av bygganvisningen, men vad det nu berodde p3, si hade
jag vissa svarigheter att fa alla skruvhilen i t. ex. PC-plattan att stdmma
exakt med halen i ramen. Navil, dar kinde jag mig si siker, att jag vagade
mig pi en liten justering med en borr, och ingen skada var skedd.

Ett av de forsta problemen man konfronterades med var svarigheten att
komma it vissa detaljer nu nér rérelsefriheten himmades av diverse ramverk.
Men monteringen gick sin gilla géng, sakta men sikert, &ven om man fick
grubbla en stund t. ex. 6ver hur man kommer it att l6da pa undersidan av
en monterad potentiometer. Jag 16ste det genom att lossa pi4 muttern och vrida
potentiometern forsiktigt for att fa bittre vinkel,

Genom felaktig ordningsfsljd kom jag att placéra in sildrosseln N 24 pa sin
plats innan kanalviljarens fastskruvar skulle dit och den ordningsféljden gick
inte alls. Det blev att lossa pa sildrosseln forsiktigt for att 4 en av skruvarna
pa plats. Hade jag sedan fattat, att man kunde dra fast skruven mot plattan
innan kanalviljaren kom pa plats, si hade jag ocksd sluppit en massa besvar
vid slutmonteringen. Ddr kom Hjalmar Larsson med pekpinnen vid inspek-
tionen.

I Gvrigt var sjalva hopkopplingen av de fyra plattorna ett enbart roligt
arbete som dessutom gick ganska snabbt undan.

Monteringen ayv rioren och sikringarna gav jag mig inte in pé, utan den
detaljen skitte Hjalmar Larsson i samband med en forsta provning. Gissa
om det blev glddje dir hemma, nir den forsta bilden plétsligt sprang fram pa
skarmen. “Det otroliga” hade lyckats, far i huset hade byggt en TV-apparat
— och den fungerade. Novisen

.

/

Ryskt och italienskt

Ryska och Itallenska TV-siindnIngar dir no-
mera mycket vamliga i Sverige., De giir In
med god styrka bade ifraga om bild och ljad.
dverst tva ryska bilder och nederst
en italiensk.
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Nedledningen viktig detalj
for att fa goda TV-hilder

TV-specialisten ingenjér Ivar Sidblom avslutar sin arti- L
kelserie om TV-mottagning, antenner o. dyl. med aft ge
goda tips om hur nedledningarna ska vara. Tidigare av-
snitt i artikelserien har varit inférda i nr 22 och 23 1956

samt 1 och 3 1957.

Nedledningens primédra dndamal ar att
med minsta msjliga signalférlust an-
sluta apparaten till antennen. Som re-
dan omtalats i nr 23, 1956 maste anten-
nen, kabeln och apparaten ha samnma
impedans for att fa storsta effekt till
mottagaren.

Kabelns impedans benamns karakte-
ristisk tmpedans och mits i ohm. Im-
pedansen ar ej en funktion av kabel-
langden eller frekvensen. En kabel med
an karakteristisk impedans av 240 ohm
har saledes samma impedans om den ar
100 eller 10 m. Impedansen dr med andra
ord en slags typbeteckning pa kabeln.
Man kan skilja mellan tvd huvudgrup-
per: symmetriska och osymmetriska kab-
lar.

Den symmetriska kabeltypen anviands
att forbinda tvd mot jord elektriskt
wymmetriska ut- och ingangskretsar med
varandra. Dipolantennen (med eller utan
extra element) dr symmetrisk. De flesta
TV- och FM-UKV-apparater har sym-
metrizk antenningang. Se bild 1.

Den osymmetriska kabeln daremot an-
vinds mot jord mellan osymmetriska
ut- och inglngspoler. Se bild 2. Medelst
speciella transformatorer kan symme-
triska kretsar omvandlas till osymme-
triska och tvirtom. Exempel se bild 3.

Symmetriska kablar. Den popularaste
typen ar hiar den redan omnamnda band-
kabeln. Den bestdr av tvd ledare pi be-
stdmt avstdnd frin varandra ingjutna
i en hégvardig plastisolering (poly-
etylen) se bild 4. Kabeln finns i tva ut-
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antenningang

2400
bandkabel
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foranden: med svart eller brun isolering
och med transparent eller vit. Kabeln
med mork isolering ar avsedd framst for
utomhusbruk. Den andra typen for in-
omhusbruk. Den morka isoleringen pa-

verkas ndmligen inte av ultravioletta
strialar (solljus). Bandkabeln har den

nackdelen att speciellt vid utomhusbruk,
smuts, vatten o. dyl. latt fastnar pa ka-
beln, varvid forlusterna stiger betydligt
(se tabellen). Kabeln far inte fastsattas
direkt pd vigg eller dylikt. Da #ndras
den karakteristiska impedansen. Impe-

FYig, 1.
kabel.

Band- Tiz. 5. Slang-

.kahrl.

dansen #dndras 30% om kabeln fastes
2,5 mm fran viaggen, men blott 5 % vid
fiastning 10 mm fran viaggen. Speciella
isolatorer finns i handeln for detta dnda-
mal. For.utomhusbruk anvands numera
nastan uteslutande den s. k. slangkabeln
se bild 5. I denna kabel ligger kraftlin-
jerna inom kabelns skyddande hoélje,
varfor kabeln inte paverkas av smuts o.
dyl. Daremot fir inte heller denna kabel
monteras tatt mot vdgg, mur eller lik-
nande. Har anvinds den skdrnade par-
kabeln, se bild 6. Denna kabel dr oum-
barlig ndr t. ex. ledningen ska dras ge-
nom en ventilationstrumma. Kabelns
data paverkas inte heller vid montering
direkt pd metall, varfor kabeln t. ex. kan
fastsittas direkt p4 antennmasten.

Osymmetriska kablar (koaxialkabel).
Denna kabeltyp har endast en central-
ledare, som #Ar omgiven av en hogvir-
dig isolering och skdrmad, samt isolevad
utanpa. Se bild 7. Huvudisoleringen kan
bestd av massiv polyetylen, delvis luft
eller det senaste: skumpolyetylen. Den
vanligaste impedansen ar 60 (75 Q).
Aven denna kabel kan monteras direkt
pa vigg eller metall. Kabeltypen an-
vinds ofta om antennen har lag impe-
dans (manga element). Mellan den sym-
metriska antennen och koaxialkabeln in-
kopplas di en symmetreringstransfor-
mator. Ar antennen bredbandig maste
di ocksa transformatorn vara bredban-
dig. Vid moderna centralantenninstal-
lationer anvands nastan uteslu-
tande koaxialkabel.

Antennforstirkning och ka-

60.n = :
1 :ﬁ“- £ belforluster. Vid planerandet
I 60N q G| Bana- GJ ol b av en antennanliggning spe-
1 - ___‘_‘ . . s 2
e — = — o 9 )“: ciellt 1 fjarrzonen méaste man
koaxidlkabel |Lo ™) kabel o e jamfora antennforstarkningen
d)4—) = med forlusterna i nedledningen

-%.-‘ for olika kabeltyper. Det &r
alldeles givet att vid daliga

Antennforsibrkare

Osymmatriash
antenningdag

Fig. 3

mottagningsforhallanden en antenn med
stor forstarkning och en nedledning med
sma forluster bor viljas. Nedanstaende
tabell visar forlusterna for nagra van-
liga kabeltyper vid en frekvens av 100
MHz (3 m).

Kvartviagstransformatorn. Inom ett
begrinsat frekvensomrade kan anpass-
ning mellan tva olika impedanser ske
medelst den s. k. kvartsvagstransforma-
torn. Denna bestar helt enkelt av en
symmetrisk kabel A/4 lang och av viss
karakteristisk impedans. Lat oss t. ex.
anta att vi vill inkoppla tvd apparater
med 240 Q:s impedans till nerledningen
240 Q.

ledare

skydds-
isolering

Tigz. 6. Skiirmad parkabel.

Bida apparaterna parallellkopplade ger
120 @ och vi far saledes felanpassning.
Néagonting méste inkopplas mellan appa-
raterna och nerledningens anslutnings-
punkt som transformerar 240 @ till 430
Q. Tva 480 2:s5 impedanser parallellt ger
Ju 240 @ och vi far di ratt anpassning.
For kvartsvagstransformatorn giller:
Zk = YZ:iZ»

7\ blir alltsi }240X480 = 340.

En symmetrisk kabel med 340 2 ka-
rakteristisk impedans och MA/4 lang
skulle alltsd anvindas. Tyvarr finns ej
kabel med denna impedans i handeln
men felanpassningen blir inte sdrskilt
stor om en 300 @ kabel anvidnds. Om
bandkabel anvinds blir den riktiga lang-
den 7/4X0,84. T'6r t. ex. kanal 4 blir

4,67
* 0,84 — 0,98 (se tabel-

da lingden

len i nr 22). Om den ena apparatens an-
tennanslutning lossas bor apparatens be-
lastning ersdttas med ett 240 Q:s mot-
stand.

En apparats anpassning till antennen
kan kontrolleras och ev. forbattras om
ett stanniolpapper av ca 1 dm bredd lin-
das runt antennkabeln intill apparaten.
Denna hylsa forskjuts sedan lings led-
ningen och TV-bilden iakttas. Sok fin-
na en plats pd ledningen som gev hra
resultat.

,(qdaro

~— gkydda-
isotering

. Koaxialkabel,



~ Olika linjesystem ger "skrattbilder”

"

SM i TV-DX 1957 :
Tavlingstid 16 april — 15 okicber. Den som
n&r hogsta lagda é under

fem av sex mdénadsetapper koras till slutseg-

rare ocl3 svensk mastare. Tredje etappen slu-

tar 15 juli och den 4:e pégdr till den 15

avgusti.

Fotografier av TV-bildrutor fran tredje etap-
pen ska insdndas till TV-DX-SM senast 1 aug.
och for fjarde etappen senost den 1 sept. 195?.
Bilderna podngbedéms av tavlingsjuryn enligt
foljande:

10 podng erhélles for varje mottaget land.

1 podang fér varje vppfaitbar bild, som iden-
tifierats, dock hagst 10 antalspoéng per
land och etapp.

Extrapodang kan dessutom erhéllas:

1—3 extrapoang fér god bildkvalitet {skarpa
och stérningsfrihet).

1—3 extrapodng fér moftagning frén sandare
sam visar sig sarskilt svér ott fanga.

Pa baksidan ov varje insant foto ska anges
deltagarens nomn och fullstdndiga adress samt
datum och klockslag for mottagningen. Dess-
vtom ska anges pda vilken kanal mottagningen
skett och om dven ljudet uppfattats. Om moj-
ligt bér det land fran vilket mottagningen
skett noteras.

SM galler individuell 1avlan ach samarbete
mellan tvé eller flera personer ar férbjuden.

Tavlingsbilderna ska inséndas etoppvis. De
star till tavlingsledningens frio disposition.
Utvalda bilder publiceras i TfA under tav-
lingens gdng.

PRISER

l:a pris Kampleit antennutrustning for TV-
DX-mottagning, bestdende av 2-vanings bred-
bandsantenn gNinegard Super Ceptor for mot-
togning inom olla kaonaler, CDR automatiska
antennrotor, antennmast med olla tillbehar,
kabel och isolatorer jamie Svriga detaljer for
monteringen.

2:a pris CDR Avlomatiska antennrotor i
elfenbensvit kapa.

3:e pris Winegard Super Ceptor bredbands-
antenn.

Dessutom ytterligare 25 priser.

Priserno skénkta av Cenirum Radio, AB Gyl-

ling & Co. i . N
8ulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttav-
lingen och till etappsegrarna, Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast fromsta i sluttdviingen
ach till de 5 nast framsta i etapptavlingarna.
Bronsdiplom tilldelas &vriga deltagare som
= nér sommanlagt 25 podng i sluttavlingen. :
U, o

TV-bilder fran ltalien

av god kvalitet kan man i
med vilken TV-mottagare som helst. Gior et
forsok och delta i SM-tiivliingen,

sommar fa in

Det europeiska . TV-systemet med 625
linjer dr det som vara TV-motta-
gare ir byggda for. Men det finns ocksd
andra system, som t. ex. det brittiska,
vilket har 405 linjer och medfor att
sdndningarna inte kan tas in pa de van-
liga TV-mottagarna i Sverige.

I bista fall kan en brittisk TV-bild
mottagen pad en TV-mottagare for 625
linjer se ut som nedan., Den kvinnliga
TV-stjarnan ses i tre upplagor och har
fatt en konstig “kladnypa” pd nisan.
Bilden ar mottagen av Stig Ilar, Dala-
Jarna.

En testbild frdn BBC:s sindning,
som fotograferats av Anders Gunnars-
son, Orebro, wvar
sned och missfor-
mad pa alla tank-
bara satt.

Det 4r inte svart
att lata bygga om
sin TV-mottagare
s4 att den blir om.
kopplingsbar for
olika system. For-
utom det brittiska
systemet med 405
linjer finns ocksa
ett franskt system
med 819 linjer.

Det ryska syste-

met har samma
antal linjer som
det europeiska.

Skillnaden ar en-
dast att bild- och
ljudkanalerna lig-
ger i annat lage
i forhallande till
varandra, an vad
de gor betraffan-
de det europeiska
systemet. Dirfor
kan man pa en
vanlig mottagare
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VALJ och VINN nr 10:

inte ta in bild och ljud samtidigt ifrdaga
om ryska sandningar,

Enskedefru tog
segern i finalen

Finolomgéngen i VAL} OCH VINN &r avgjord och den tionde och sista
segraren utsedd. Valet f6ll p& en kvinng, fru Ullo Hasslebrandt, Russin-

vagen 30, Enskede,

Som bekant gillde det att i finalen
rosta pa den basta av de sju forsta
segrarmotiveringarna. Fru Hasslebrandt
foll for Axel Wennerfalks hyllning till
Sigge Fiirst: "Det spelar ingen roll vil-
ken roll han spelar. Han har teknik for
alla.” Och hdr Zr motiveringen: “Fast
hans mening var de flestas mening var
han ensam om sin mening”.

Juryn f6ll f6r den eleganta turnering-
en av ett mycket valgrundat pastiaende
och beloningen blir en Luxor Parad TV.

Andra pris gick till tenhultslararen
Bengt Lindsten, som satte Eric Anders-
sons pahittiga slogan mot YTjuV-
tittare” med ett streck Gver j och u.
("Drag ett streck over det som varit ..”)
“Att han med ett streck satte streck for

tjuvstreck -slog an” vitsade Bengt Lind-
sten. Han far en Luxor Magnefon i pris,

Tredje pris slutligen, en Eumig Elec-
tric filmkamera, gar till Tor Ekstrom,
Ekhagsvagen 5, Stockholm 50. Han till-
hor den stora skara som rostade pa Gus-
taf Snihs och DX-ing: "Man kemmer
ut inne”. S4 har skaldayr Tor Ekstrom:
*Kort och koneis, passar precis, till DX-
devis. Bra gjort, Gustaf Snihs”.

Rakapparaterna tillfoll denna gang:
Flottiljpolis Allan Erlandsson, Mistel-
gatan 2 F, Uppsala, Folkskolldrare Go-
ran Anskiar, Visterdsvigen 11, Koping,
Bengt E. Eriksson, Pl 541, Kosta, Kurt
Andersson, Kalendervigen 121 A, Gote-
borg N och Ansgar Lundberg, Sagovi-
gen 4, Sollentuna.
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Profiltrda for mj=bygget

Fﬁr nigot mer #n ett Ar
sedan omtalades 1 ame-
rikanska mj-facktidskrif-
ter olika sorters profiltra,
monstrade traflak m. m.
Tillverkaren Northeastern
presenterade ett rikligt di-
mensionssortiment av L—T
—Z—U—I Dip- och andra
specialprofiler. Didrjamte finns det
kvartsrund list, vanlig list och flak, de
sistnamnda bearbetade, sd att de fick
likheten med t. ex. 6verlappat virke, pa-
nelat virke m. m. Alla dimensioner si
lagda att de passar vil till de flesta
forekommande mj-byggskalorna. Alla
lister och flak #r tillverkade av ameri-
kansk lind i lingder om 610 mm (fla-
kens bredd 89 mm), samtliga sorter vl

putsade och med en mattnoggrannhet
som tal att kontrolleras med mikrometer.

Att ett sAdant material dr ldtt att ar-
beta med, i synnerhet fé1 dem, som inte
ar si sarskilt hindiga med 16dkolven —
det hdr materialet kan man ju limma —
behéver vil knappast omtalas. Det &r
idealiskt for vagns-, hus- och brobygge
samt mycket annat, samtidigt som det
nog fir betraktas som relativt billigt
i prishanseende.

Idag kan vi gldadja oss 4t att materi-
alet finns att kopa dven hédr i landet.
Generalagent #r Lillbyns Papper och
Leksaker, Stockholm.

Alltsd ett vilkommet material som far
de basta lovord.

Lennart Edstrom.
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Bittre
rapporter

Bl’ittre rapporter till kortvigsstationer-

na ar ett onskemal som uttalas med
allt kraftigare skidrpa. Tvad motioner
som giéllde losningar av detta problem
behandlades vid DX-Alliansens parla-
mentssammantriade. Resultatet blev ait
sekreteraren Jan Erik R&f utarbetade
anvisningar om hur lyssnarrapporter
ska skrivas.

I den utmirkta klubbtidningen GDX-
aren tar Ture Olsson upp samma fraga.
Han manar ocksd samtliga klubbar att
ta upp problemet till diskussion for att
forsoka fa en battring till stand.

Klubbar som anordnar specialprogram
far ofta brev av foljande lydelse: "Jag
hérde ert program — siand QSL"”. Sadana
returneras alltid. Vi har tidigare berdrt
den allt for ofta forekommande daliga
kvaliteten pa rapporterna. De medlem-
mar som insdnt daliga rapporter till
TFAE for vidarebefordran har fatt dem
Atersanda, men tyviarr har vi markt att
Atminstone en del inte tagit lirdom av
”baklaxan” och att de inte rittat sig
efter givna anvisningar.

Det kan inte tillrdckligt kraftigt un-
derstrykas att alla DX-are bor sitta
en dra i att skriva goda rapporter, som
ir korrekta i varje detalj. DX-ing dr
inte bara en jakt efter QSL och uppfat-~
tar man inte ett program si ska man
inte sinda en ofullstandig eller kanske
oriktig rapport. Vinta i stidllet till dess
att stationen hors bittre. D4 far man
bittre behallning av lyssnandet.

Det ofta forekommande suvenirtigge-
riet, som florerar sidrskilt bland de yng-
re DX-arna, finns det ocksd anledning
att syna litet ndrmare. Det #r inte
méanga stationer som kan sinda suveni-
rer till lyssnarna — det skulle bli allt-
for dyrbart. De som samlar pi suveni-
rer gor klokt i att be stationerna om
formedling av adresser pa brevvianner.
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Med dessa brevvidnner kan sedan ett gi-
vande utbyte erhallas. Tigg inte av sta-
tionerna! Det intraffar visserligen att
en del stationer sidnder suvenirer, men
det dr s& gott som uteslutande som tack
for regelbundna rapporter under en
langre tid.

Genom de klubbar som ar anslutna till
DX-Alliansen kan DX-arna fi ta del av
Rédfs anvisningar om rapportskrivning.
Alliansens (och Rafs) initiativ dr si
gott, att vi varmt kan rekommendera att
riden efterféljs. Eller folj raden 1
TFAE:s kortvagstabell om hur rapport-
korten ifylls.

Ture Olsson traffar mitt i prick, da
han i sin klubbtidning skildrar hur ett
intressant reportage utsédndes av Radio
Nederland och hur det sedan rapporte-
rades: "En man talade mellan 12.00—

12.30.” Undvik sidant i rapporterna!
Skriv endast rapporter med tydligt an-
givna programdetaljer. Och tigg inte su-
venirer, sddana far man efter regelbun-
den lyssning och manga goda rapporter.

H. G—n.

1210KC
oW
110M VERTICAL

B CLASS LAST STAGE
BY-92R 2

£ 1357 317 287

N, 34735 52°

Japanskt

Detta riitt ovanliga QSL fran den japanska
mellanvagsstationen JOOR tillhiér Sten Teg-
fors, Enskede.

Eificliornet

Hr avbildat pa Paris Inters QsSL-kort.

VYoice of America

blev iiven i iir den station som samlade higsta
rostetalet i GDXK:s favoritomristning. 161
risster blev det denna gang for VOA, Schweiz
rister och pa
tredje placerade sig Luxembourg wmed 732,
Happy Station, Holland, fick 43 och WRUL
32 rister,

kom pa andra plats med 82

OSL-jakien

vanns, som tidigzare
meddelats, av  Bertil
Larsson, Surte. Den
unge flitize DX-aren
ses  pid bilden hiir-
intill.

Radio Luxembonrg

varfor

tilliimpar f. n. engelsk sommartid,
siindningstiden fir det trevliga engelska pro-
srammet striicker sig mellan k1 19.00 och 24.00.
J.irdagar pagar sindningen till kI 0.30. Radio
Y.uxemboury hiérs biist pA kortvag 19,26 m,
men siinder ocksi pa mellanvag 208 m. Tips:
De nyaste och biista grammofoninspelningar-
na kan héras mandagar 22.30, tisdagar—fre-
a r 2200 och Iljrdagar 22.30—23.00 och
.30—0.30.

1 polska radions tavling
om I'redsloppet vann diven | ar en TFAT-
medlem, Poul Ginnerup, Aars, Danmark. Ilan

och fyra andra fir en semesterresa till IPolen.
Ingen svensk fanns med bland vinnarna iar.

DX-Liger i Givle
DX-klubb har
Norden till ett DX-
Liiger 1 Giivle under tiden 15—21 juli. Sam-
lingsplats iir Ostra skolan, Stora Esplanad-
patan 19, diir iiven torliiggning ordnas, Misj=
lizhet finns ocksd att fi tiltplatser eller
privatrum,

DX-Club och Hafors

DX-are i hela

Gefle
fnbjudit

Ti programmet stir bl. a. studiobesik vid
radiostationen i Giivle, féredrag av red. Arne
Skoog, snackafton med pristiivlingar samf re-
sor till Turuvik ech 10GT:s sommarhem,
Lindesberg,

Alla DX-are iir viilkomna och de som inte
har mijlighet att delta under hela Ligertiden
kan gora kartare besik.

DX-m

Sommartiivlingen 30 juni—6 juli som ingiar
t DX-miisterskapet, har tilldragit sig stort
Tivlingen giillde att logga stationer
méinga Linder som majligt. Rapporter
pi TIAE-kort ska insiindas till klubben se-

sterskapet

nast den 15 juli.



Skolklass 1 radio over hela viirlden

Den basta skolklassen i Jubileumsrikstévlingen hedras
med egna radioprogram som ska s@ndas frén olika sta-
tioner over hela varlden. TfA besokte Hofors Ungdoms-
skolor vid arsavslutningen och gjorde en rad inspelningar
pd band f6r just dessa program. Klass 14b i Hofors sam-

realskola hade en stor dag!

Inte mindre &n sex ganger fick sing-
koren vid Hofors Ungdomsskolor un-
der ledning av musikdirektér Ivar Pers-
son sjunga sitt program vid Arsavslut.
ningen, men nir kioren hade gjort det,
gA rickte det ocksd for radioutsédnd-
ningar som ska goras fran vidrldens alla
hirn.

Sedan spelades piano fyrhdandigt av tvd
elever, det blev violinmusik och framtra-
danden av skolans suveridna trumpetare,
Men det var kanske intervjuerna med
pristagarna som var mest spadnnande for
de unga i klass 14b. D3 fick var och en
av dem berdtta om tdvlingen och om sin
DX-hobby.

Rektor K. J. Bodin hade mycket gott
att siga om DX-ing, som han betrak-
tade som en av de allra bidsta fritids-
eysselsittningarna. Det dr av stor bety-
delse att ungdomen kan bedriva sin hob-
byverksamhet i hemmet i dessa tider d3

-

Docka klarade...
(Forts. fr. sid. 17.)

tindspolen hade monterats utvindigt
och manévrerades med hjidlp av en drag-
anordning fran foljebilen.

Vid kollisionen trycktes personbilens
framparti in fullstdndigt och motorn
skadades. Det site, som dockan satt i,
lossnade och gled fram men fiorstordes
inte. Dockan hangde fortfarande kvar i
sitt sdkerhetsbdlte och hade inte slagit
huvudet i instrumentbridan eller vind-
rutan. Underkroppen hade glidit fram
nigot och krocken skulle antagligen ha
resulterat i benskador om en minniska
suttit dar dockan nu satt. Stiéten mot
benen verkade dock inte ha varit. sir-
skilt hard, trots att uppbromsningen i
alla fall var si kraftig, att den inve
kliddseln pd sina stdllen slets loss.

12 mekaniska accelerometrar monte-
rade pa olika stillen i bilen angav hur
kraftig uppbromsningen varit. Hogsta
virdet var 85 g, vilket innebir, att en
manniska just i detta Ggonblick skulle
ha tryckts framat med en kraft mot-
svarande 85 ginger sin egen vikt,

Vid detta kollisionsprov undersiktes
ocksd effekten av stoppade instrument-
paneler, P4 en vertikal vigg i vagnens
bakdel monterades skumplastmaterial,
En triskalle med ungefdr samma vikt
som en mianniskas huvud placerades pd
en arm med ledpunkt i bilgolvet. Tra-
skallen kastades vid kollisionen en halv
meter framit och bromsades upp av
gkumplasten. Efter forsocket konstatera-
des att en fordjupning uppstitt i skum-
plasten, och man kommer nu att med
hjilp av high speed-film undersika hur
stor energi, som ahsorberades av plasten,
med andra ord hur ett minniskohuvud
skulle ha klarat sig ifran en lika hird
small.

Riitt tipsrad

i1 Skolungdomens ja-
bileumsrikstiivling
hade foljande utseen~
de: x%1 2x2 112
x11.

Rektor K. J. Bodin (i
tillsammans med DX-are i klass 14 b, Hofors Samrealskola,

sd mycket lockar ungdomarna fran sina
hem, Kontakterna med frimmande ldn-
ders radiostationer ger DX-arna goda
kunskaper i geografi och framfor allt i
sprak. Kortvagslyssningen som hobby ar
ocksa fredsbefrimjande,

Klassférestdndaren Thorild Forslund
hade ocksi mycket gott att siga om DX-
hobbyn. Den segrande klassen, som inne-
haller flera av medlemmarna i Hofors
DX-klubb, har god hjdlp av sin klass-
forestandare di det giller att duplicera
klubbtidningen.

Efter utdelningen av betyg och pre-
mier vid avslutningshogtidligheten félj-
de overlamnande av TFAE:s gulddiplom
till skolklassen och alla eleverna. Fal-
jande deltagare i skolungdomstavlingen
fick motta diplom:

Lars Sandlin, Birger Ogren, Bo Rom-
son, Gun-Britt Kipman, Gunnel Mats-
son, Ann-Margret Naslund, Sune Eriks-
son, Arne Hjelm, Eivind Larsen, Len-
nart Larsson, Christer Lundqvist, Lars-
Goran Martinsson, Hans-Ake Munther
och Lars Skald.

PRISLISTORNA

Huavaddiivlingen:

1) Stig Dahlberg, Lulea 306 peoiing, 2) Jan
Erik Riif, Stuvsta 285, 3) Andrée Thomasson,
Sidertiilje 285, 4) Arne Skoog, Danderyd 280,
B) Torsten Ingelsson, Hiilsingborg 279, 6) XK.
A, Pettersson, Oskar-Fredriksborg 28, 7) Eu-
gen Olsson, Diésjebro 2577, 8) Lars Rydén, Sol-
lentuna 276, 9) Rolt Fredriksson, Boden 276,

mitten) och klassférestindare Thorild Forslund

10) Sigvard Mellberg, Gislaved 274, 11) Be
Bjorklund, Vaxholm 274, 12) May-Britt An-
dersson, Ostra Stenby 274, 13) John G, An-
derson, Oskar-Fredriksborg 272, 14) Hans
Olsson, Hiilsingborg 269, 135) Harry Miiller,
Oskar-Fredrikshorg 269,

16) Tage Gustavsson, Terpaslitt, 267, 17)
Kurt Andersson, Viinershorg, 263, 18) Gert
Eriesson, Norrkiiping, 263, 19) Ragnar Svens-
son, sdidertiilje, 264, 20) Ulf Sjidén, Oskar-
Fredriksborg, 264, 21) Staffan Danell, Tida~
holm, 259, 22) Leif Rahill, Ria, 256, 23) Ynge
ve Ahlberg, Klippan, 236, 21) Roland Wik=
strom, Hudiksvall, 235, 23) Erik Hedberg,
Kalmar, 253, 26) Hilding Andersson, As, 254,
27) Per Lovén, Malmkiping, 254, 28) Arnold
¥redriksson, Viillingby, 253, 29) Per Lagers
stedt, Xarlshamn, 253, 30) Sten Winbladh,
Oskar-Fredrikshorg, 252, 81) Bertil Eriksson,
Niilden, 252, 492) Ingmar Tufvesson, Vallby-
Salarp, 248, 33) Carl-Erie Petersson, Jakobs-
berg, 248, 34) W. Gerdin, Hirby, 248, 35) Sven
Elfving, Ornskiidsvik, 245, Nirmast diirefter
kom {1 niimnd ordning Gunhild Svensson,
Bandhagen, Birje Ohlin, Hoér, Bengt Larsén,
Bromdalla, Hans G. Hervard, Vaxholm, Stig
Engstrom, Ostersund och Bengt Engsirom,
Uppsala, vilka tilldelas trostpris.

Damer:

1) May-Britt Andersson, Ostra Stenby 274
poiing, 2) Gunhild Svensson, Bandhagen 243,
3) Maj Torpman, Karlstad 236,

Skolungdomstivlingen:

1) IXngmar Tufvesson, Yallby-Salarp, 179
peoiing, 2) Stig Helsing, Surahammar 178, 3)
Bo Ljunggren, Malmi 178, 4) Jaun Erik Ah-
Innd, Leksand 177, 5) Erling Petersson, Smi-
lands Burseryd 177, 6) XKjell Strim, 'Tranis
197, %) Anders Birgander, Karlstad 176, 8)
Henrik Nilsson, Tviirdlund 174, 9) Uno Kraft,
Sk. Vemmerliv 173, 10) Lars-Gerhard West-
berg, Jirlanda 172, 11) Lennart Gunnarssan,
Osby 72, 12} Matts Olsson, Griinna 168, 13)
Bruno Thorson, Lidkiiping 166, 14) Hans
Borgniis, Huddinge 166, 15) Jan Eskilsson,
Lund 166.

ANTALIILLIATAILII11L11T 1 1TTIL AL LIIALETAS TR TR AR

Liten men god

Bland de firnimli-
ga prisernai TFAE:s
Jublieumsrikstiavling
iir en Hallicrafters
5 38D, skiinkt av Fir-
ma Johan Lager-
crantz, Den nya ty-
pen ayv denna trafik-
mottagare #r byzed
fibr 220 volt allstrim,
vilket iir en stor fiir-
del. Mellanviagsban-
det striicker sig dver
540—1 650 kp/s och
de tre Kortvagshan-
den frin 1650 kpjs
till 32 Mp/s,

FElekirisk bangl-
spridning, gradering
0—100, 5 tums hig-
talare och hirtelefona
uttag iir andra fines-
ger att netera, ¥yra
rér plus likrikiare
har denna lilla men

goda trafikmottagare.
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Tecknaren far god hjdlp

Ett enkelt men
vardefullt tips for

dem som har
teckning som
hobby.

Herrar tecknare har sikert nigon ging
stott pA motiv som det varit svart
att f4 "grepp” om. Som hjilp i sddana
fall har sign. manga gianger anviant sig
av den hdr visade apparaten.

Principen, som ju dr mycket enkel,
bygger pA den s. k. genomsiktssokaren
som vidl alla artillerister kinner till.
Man kikar bara genom sikthilet och
stdller in glasskivan si att motivet syns
liksom liggande pé ritpapperet som ska
ligga bakom pappskidrmen, S& 4dr det ba-
ra att rita av konturerna. Ett par saker
miste dock beaktas. Detta dr bl. a. att
endast se genom sikthilet, da motivet an-
nars "flyttar” pa sig. Givetvis fir man
ocksd se till att man ej rubbar pa pap-
per eller skiva. Dessutom bor man se
med ett 6ga, diA det annars blir dubbel-

Glasakiza
10 X 15 co
Faate av an

b1t blackplie

Det méste poidngteras att det dr gans-
ka anstringande att rita pa, detta sitt,
varfor apparaten bara bor anvidndas
for att fa fram konturer och enklare
skisser. Dock kan den som sagt vara till
nagon hjialp vid krangliga motiv.

linjer. S. C—n.
.
vagnarna — pd grund av att bakaxel-
Jaguar: Tredie g&ngen... packningarna gick sonder och oljan

(Forts. fran sid. 15.)

T stidllet koncentreras intresset pd den
forsta bilen som dyker upp pa den langa
rakstrackan framfor depderna. Det ar
en Ferrari med den kinde engelsmannen
Mike rlawtorn som forare. Nar den
kommer svepande har det gitt ungefar
4% minut sedan starten. Ett varv ir,
for att vara exakt, 13 461 m. Nir bilar-
na tillryggaligger den strickan pa 4%
minut innebdr det alltsd en medelhastig-
het pd ungefdr 180 km/tim, detta pa en
bana, som utan tvivel fir betraktas som
mycket svir,

Strax efter starten vid depderna tar
banan av i en ling uppforsbacke kombi-
nerad med héogerkurva, som slutar exakt
pa kronet. Ett rakt nedfgyslut féljer och
avslutas med en viansterkurva, som emel-
lertid omedelbart avléses av en hoger-
kurva. Kort rakstridcka och si kommer
den forsta nittiograderskurvan. Vil ute
ur den har férarna framfor sig en rak-
stricka p& 5% km, en harnilskurva och
en ny raka, denna ging pd 1% km. Ho-
gerkurva igen, tvir omkastning till van-
sterkurva och sedan dr banan i stort sett
rak dnda fram till depderna.

P2 denna bana utspelas alltsd kampen,
en kamp, som trots att den pigir i 24
timmar, inte blir lingtrakig ett Ggon-
blick. 60 bilar startade i ar, bara 21 kom

i mal
Som de flesta redan vet brot hela
Maseratis fabrikslag — de tva storsta
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lackte ut. Felet uppstod timligen sam-
tidigt under tredje timmen for bada
vagnarna, och forarna Behra och Moss
hade anledning att se ganska bistra ut,
eftersom de lig pd forsta respektive
andra plats, nir maloren intraffade.

Den tredje Maseratin med forarna
Scarlatti och Joakim Bonnier vid ratten
klarade sig en aning lingre. Efter Scar-
lattis férsta timme vid ratten hoppade
Bonnier in och gjorde fina varvtider.
Men ndr Scarlatti i sjunde timmen over-
tog vagnen, kom han inte mer #n tva
varv forran vidxellddan gav upp.

Intresset fangades i stdllet av de
engelska bilarna for vilka triumfen skul-
le komma att bli si stor. Jaguar, som
blev dagens stora triumfator, represen-
terades inte av fabriken utan av tre pri-
vata stall, nimligen franska Los Ami-
gos, skottska Ecurie Ecosse och det bel-
giska nationslaget Equipe National Bel-
ge. Det sistndmnda laget var ocksd re-
presenterat av en Ferrari.

Ecurie Ecosse tog for andra aret i rad
hem segern med sin D-Jag, vilken kor-
des av det mycket skickliga teamet Ron
Ilockhart och Ivor Bueb, den senare
kdnd hi#r i Sverige efter sina fram-
gangsrika framtridanden pi Skarp-
nicksbanan. Paret har redan forut
triumferat pA Le Mans. Silunda vann
Ivor Bueb 1955 Ars olyckslopp tillsam-
mans med engelsmannen Mike Hawtorn
och Ron Flockhart 1956 Ars lopp med
Arets tvAa, Ninian Sanderson, som av-

bytare. D-Jagen belade dven andra, tred-
je, fjarde och sjitteplatserna,

Den segrande Jaguarens besdttning
gjorde ett mycket fint lopp. Bl a. gjor-
des en omkorning som fick publiken att
kippa efter andan. Jaguaren kom pa em
av rakorna med tvd konkurrenter pi
mindre 4n en billingds avstind framfor
sig. Omkorningen hindrades da en tvir
vinsterkurva dok upp och vagnarna var
tvungna att ga ut pa hogerkanten av
banan for att sedan kunna skira kur-
van. Jaguaren han dock koéra om det
forsta ekipaget strax fore kurvan, varpd
den tridngde sig in i utrymmet mellan
dem. Strax darefter vaxlade foraren ner,
accelererade och skar kurvan mitt for
nosen pa den framforliggande bilen som
var tvungen att sld pa en tvdrnit for
att klara kurvan. D4 den sista vagnen
ocksa blev trangd var den tvungen att
bromsa upp. Nar bida dntligen kom ur
kurvan lag Jaguaren redan en kilometer
framfér dem. Hirda bud.

En titt 1 depderna fore loppet gav en
hel del av intresse. Internationella Bil-
federationens bestimmelse om att varje
bil i Le Mans ska ha tvi hela sdten och
vindrutetorkare hade f6ljts till punkt
och pricka, dock inte utan problem.

Vid farter pi over 200 km/tim visar
torkarna en otrevlig bendgenhet att
blasa upp och bli virdelosa. Exempelvis
Maserati hade detta Ar 16st problemet
genom att spadnna en stilbige 6ver tor-
karna och pi si sditt hindra dem fran
att rora sig annat an sidledes.

Ferrari hade en mycket intressant
vagn med i sitt fabrikslag. Som de and-
ra ferrarivagnarna hade den tolveylind-
rig V-motor, men den hade forsetts med
sex forgasare i motsats till de andra
vagnarnas tre. Chassit piminde om
Testa Rossas, men konstruktionen kan-
ske var litet for extrem, eftersom vag-
nen inte holl langre dn till Attonde tim-
men.

Men Ater till sjadlva tdvlingen. De
24 timmarna har gitt till Anda och den
schackrutade flaggan fillts for en efter
en av bilarna. Arets Le Mans blev em
seger for England men det blev en seger
ocksd for arrangdrsklubben, L’Automo-
bile Club de I’Oest. Framfor depierna
piminner en dyster svart sten om den
fruktansvarda olyckan 1955.

Arets Le Mans gir till hivderna utan
svarta kors i protokollet, inte minst tack
vare god organisation och fornamlig
vakthallning. Claes Cassel

"Sédkerhetsbilen” ...
(Forts. frdn gid. 7.) _—

motorn. Den 6kning i bromsstrickan som
man da far kan utnyttjas om sikerhets-
bilte anvinds. Men om vindrutan flyt-
tas fram bor samtidigt vindrutetorkar-
nas kapacitet okas, annars forsimras
sikten vid daligt vidder. Ocksa bilens
framparti kan dimensioneras si, att det
samverkar med sikerhetsbiltet. P4 si
sitt borde det vara mojligt att Astad-
komma en inre bromsstricka, som dr si
stor som 0,8 m dven i sma bilar, vilket
t. ex. betyder att en sidan bil skulle kun-
na kollidera med en likadan stillastiende
bil i en fart av inte mindre &n 150 km/
tim utan att passagerarna doédas eller
skadas alltfor allvarligt. Nota bene om
de sitter ordentligt fast i sidkerhets-
balten som héller.

I det amerikanska forslaget sitter f6-
raren mitt i bilen och nagot framfor
passagerarna. Fordelarna hirvid blir




béttre sikt a4t sidorna samtidigt som ris-
ken f6r foraren vid sidokollisioner blir
mindre. Ur sdkerhetssynpunkt bsr det
dock vara bittre att foraren sitter si
nira den motande trafiken som mojligt,
d& hdrigenom ménga olyckor helt kan
undvikas.

For att minska risken att foraren
spetsas pd rattstingen har man tinkt
ersitta ratten med ett par styrspakar,
en pd vardera sidan om piloten, forlat
foraren. Detta system medfor emellertid
allvarliga risker. Om man t.ex. tdnker
sig att bilen bromsas samtidigt som den
svanger, dr risken stor att forarens vikt
kommer att paverka en av spakarna,
vilken i sin tur gor att svingen och dir-
med forarens felaktiga paverkan blir
annu kraftigare. Ett battre siatt ar att
konstruera om ratten och rattstingen s4,
att stdngen inte kan trdnga in i bilen.
Det ar p& den vagen man nu gér fram
inom den europeiska bilindustrin.

Sakerhetsbilen har vadderad instru-
mentbriada och fjaidrande innertak. Idén
Ar mycket bra under férutsdttning att
vadderingen inte dr fér mjuk, som den
faktiskt ar i vissa bilar. Enligt engelska
forsok med mc-hjdlmar bor vadderingen
vara endast ett par gdnger mjukare &n
benmaterialet i skelettet. Vaddering av
innertaket forbattrar Aven i hog grad
bilens ljud- och varmeisolering men bor
vara sd tjock som mojligt. For att bilens
h6jd inte ska behova ©kas kan man
tinka sig att vadderingens tjocklek ckas
mest strax framfor sdtena.

I sikerhetsbilen har man ocks3 tinkt
att vindrutan ska kastas framt vid en
kollision, ett arrangemang som dr stan-
dard pd ett par bilmarken. Detta ar
mdjligen lampligt om passagerarna inte
anvinder sdkerhetsbidlten. Men vindru-
tan utgor ett ganska gott skydd mot in-
tringande foremal framifran. Eftersom
sddana foreméil ofta dr dodande borde
man hellre forséka gora vindrutan star-
kare och segare. Om vindrutan kastas
fram kan det ocksd hidnda att passage-
rarna foljer med ut om de inte har si-
kerhetsbilten.

Idén att lata passagerarna aka bak-
linges dr ganska gammal och tanken &r
i och for sig mycket god, Satena maéste
dock i s& fall vara si hoga, att aven hu-
vudet fAr stod vid en kollision. Enligt
foretagna undersokningar vill emellertid
flertalet mianniskor helst 4ka med an-
siktet framat, och ddrmed faller vil ock-
sd mojligheten, att ndgon bilfabrikant
skulle vilja vaga sig pa forsoket.

Victoria Vicky
(Forts. fr. sid. 18.)

Verktygslddan 4r utrustad med den
vanliga uppsattningen verktyg, men nog
verkar lasanordningen vl enkel for
eventuella verktygstjuvar. En annan
mindre vil genomtdankt detalj dr enligt
min mening stodet. Vicky har ett cen-
tralstod, som fills upp med foten och
fasts 1 en liten fjaderkldmma under
ramen. Har mopeden dA varit parkerad
i olja eller i lera blir det vidldigt ”snyg-
ga” flackar frampa tdhidttan. Signalhor-
net sitter illa till och dr ganska svagt,
medan diremot belysningen Ar mycket
bra.

Slutomdémet maste bli, att nya Vicky
ar en fornamlig moped, men att det goda
intrycket till en de] dras ner av nagra
sméadetaljer. T. Wiking.

EN MASKINTEKNISK STORUTSTALLNING

Den tredje Tleckoslovakiska Maskin- och Ap-
paratutstiiliningen iir till sin omfattning en
av de storsta utstillningarna i viirlden av
detta slag.

Redan de bida foregaende utstiiliningarna
idverraskade genom sin rikedom pi nyheter
och higtstaende teknik, Ocksii den tredje ut-
stiillningen visar saviil nykonstruerade maskl-
ner och apparater som forbittringar av tidi-
gare typer. Aven kompletta produktionsan-
liiggningar visas i drift,

Upplysningar limnas av Tjeckoslovakiska Le-
rationens Handelsavdelning eller frian Tjecko-
siovakiska MHandelskammaren, Prag, ul. 28.
rijna c. 18,

Tredje Tjeckoslovakiska Maskin-

och Apparatuistialiningen
Brno.

1 till 22 sept. 1957.

BILREPARATORS-

kurser om 4 méan.
Prospekt och upplysningar mot tvl
porton. Angiv denna tidning.
SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Tidan - Tel, 84

a Korundit

kvalitéténdstife

Bygg sic’:ilv dessa efter ritningar

Din egen passbat eller galosch
Littbyggda * Snabba * Stilfulla

VB _ T | T g =
2 ol ¥ (9o in | DAl 4o
23 'gﬁ d5|ga| 28 | &g | sF
] i [ i & g 2
Sugar 2 |285)|1,20| 7—10]15—22|15:—
Spirit 2 |300(1,20 | 7—15(15—25(25:—
Wasp 238|340 1,30 [ 10—20{15—26|30: —
Celer 4 [3,85]1,40 |15—25|20—30|35:—
Whisper [4—5|4,35 | 1,70 [ 20—35 25_)—3:) 40:—
Cream 4-5(5,00) 1,70 | 25—40|25—38|45:—
Galosch, i
01,20 | 7—15 |18—30|25: —

Mosquito] 1 | 2,6

"7 Dessa bAtar firo V-
. bottnade och bygges
i bitplywood (vat-
tenfast) och samtliga
(utom Mosquito) iro
av typ Whisper se
bild. Skriv Eder ad-
ress tydligt! Sindes
mot postforskott.

RUNE ROGGENTIN

Gotgat. 2611, Sthim.
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Till salu:

MOTORCYKELDELAR beg. till de flesta miir-
ken. Storst 1 branschen. Motorfirman Jap,
Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel. 12 69 34.

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin for hobbyfolk, Kontant
98:—, avbet. 105:— (30:— vid leverans, 25:—
per min, Aganderittsforbehdll). Uppgiv niit-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Brid-
stupsviigen 17, Stockholm-Higersten.

HOGTRYCKSFETTSPRUTA, 400 kg/cm?, rymd
550 ce, m. hivtsting o. hydrauliskt munstycke
kr 28:— franco. Svingbart munstycke 13: 50,
pansargummislang 17:—. Garanti. Returritt.
Aterforsiljare antages. Handelsfirman Heva,
Histveda.

VERKTYGSLADOR (arméns g.r. k. 18dor) av
helpr. 1 mm stdlpldt m, handtag o. kliimregel,
nya 8:—/st, D:o beg, m, smi lackskad. 4:—/st.
3 st. fraktfritt. W. Svensson, Nossebro.

LJUDDAMPARE! Fir Volkswagen, ett eller
tv8 utbl.-rir, originalm. Liitt att montera. Kr.
33:—. For PV bakre kr. 15: 50 + frakt. Retur-
riitt. F:a EHA, Stockaryd.

Wﬁ@gﬁ gggbn ser

Ann.-priset under denna rubrik dr netlto kr
2:50 per rad fca 34 typer). Forskotislikvid,
kontant eller insatt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripien mdste vara tydlign — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt firkortade manus.

NASH, 112 hk, krockskadad, i delar m. ga-
ranti. Alf Karlsson, Pl. 501, Lessebo.

EXELLENS LUFTGEVAR, obet. begz. 75:—.
Cyclemasterhj. 75:—. Dragsp. 5-rad., trappsteg,
n. nytt 350:—. Livdahl, . Farmv, 40 B, Malmd.

OBET. BEG. DIAX I b, optik Schneider-
XHENAR 1:2,8/50 mm, med vidska plus Schnei-
der-TELEXENAR 1:3,5/90 mm. Endast 450:—
kont. Kat.-pris 663:—, 8v. t. "Focus-57", TfA,
Box 3137, Stockholm 3.

MARINOPED obeg. 425:— p. g. a. fiindr. disp.
Arsgaranti. 8. Carlson, Box 621, Gbg 6.

BEG. BILDELAR till de flesta miirken, liga
priser. Dick Einarsson, Fack 13, Kopparberg.

HANDBORRMASKINER, nya o.beg. Byten
tages. Uppl. m. porto. Box 50, Ormaryd.

AUTOMATPISTOLER av olika fabrikat med
svets, patronl. Finns i kal. 7,60 mm, 95—150:—.
K. Axelsson, Vrigstad.

PLEX OPTISEA EXPONERINGSMATARE
visar exakt tid vid alla ljusférhdllanden. In-
stiillbar for olika filmkiinslighet sfviil DIN
gsom ASA. Pris kr 9:85. Returriitt. Varu-
centralen, Boris 4.

TV-ANTENN, lidngdistans, 4-element. Kanal
4, kr 50:—. 1. Hriksson, Box 27, Spinga.

BESTAM SJALV PRISET pd foljande mec-
motorer: 500 cc BSA m/44, Matchless m/45 350
ce, TWN m/38 350 ce, Terrot m/51 100 cc.
Vixell,, generatorer, relier, forgasare, skir-
mar, gafflar, ramar, magneter, hjul, tankar,
strilkastare, hastighetsmiitare m. m. Allt i
prima skick. Nytt dick 325x19 30:—. Allt
silj. privat. Tel. 9708 25 Malmd.

DX-MOTT. Torn E. B, i bra skick, kompl. m.
likriktare och hirtelefon, slumpas for 195:—,
W. Lundberg, Odens vig 9, Vargon.

MC-BIL med Ilo mot. 800 ee i mycket gott sk.,
siilj. f. 950:— ell. bytes m. BSA ell. vad s. helst.
Foto siind. m. porto. H-cykel m. Iyse m, m., ev.
byte m. tdlt, 75:—. B. Jonsson, Djiikneboda.

BEG. BILDELAR TILL HUMANA PRISER.
En skrotad Ford Consul m/i5. En MG m/37,
korklar, siljes hel eller i delar. L.-O, Johans-
son, Ejdern 1, Stenungsund.

FORSTORINGSAPPARAT 6<0 — 6X6, 90 ¢
fiardigbyged, under materialkostn. 100:—, Ren-
hirssovsiick 35:—. Arne Lundstedt, Gerild.

HOBBYBOCKER, tekn. litt., TfA, TV m. m,
billigt. Schenkmanis, Blackstad.

AMATORMOTTAGARE, 7-ror, 20, 40, 80 m
180:—. Rirvoltmiit. 75:—. 2 st radioapparater
20:— o. 30:—. Firstoringsapparat 6x@é 60:—.
Teknos handb. ”Forgasarmotor” 30:—. Div.
radio och fotodelar. Upplysningar m. porto.
BE. Walther, Friinninge 7, Wollsjo.

2 FRAMEALLNINGSTANKAR 22X26X13 c¢m
inv. Hogandsgods m. lock. Box 83, Varberg.

FICKRADIO, 3-rér, Radio- o, El. man. Stort
mekano. B. Juhlin, Triiringen 67, Ggb 0.

FABRIKSNYA TERROT 500 ce, -54 frs mod.,
6 min. garanti. Pris inkl. oms. kr 1.850:—.
Aven avbhetalning. Begiir katalog. AB DBelgi-
mex, S:t Eriksgatan 103, Stockholm Va.

TAG TILLFALLET I AKT f6r endast 275:—
fAr Ni mitt gram-skdip m. Garrardviixl. samt
30-tal skivor m. roek o. annat samt Luxor
radio. Lennart Olsson, Fack 25, N:a Hede.

FICKRADIO 4-rors, ny. Komplett spinnfiske-
ufrustning med 9 drag. Skivviixl, Luxor, 1-
speed. Spionkamera (Cigarrettiindare) inkl.
fodral. Priser och niirmare upplysn., genom
K. G. Richardsson, Postl. 219, Emmaboda.

REPARATIONSHANDBOK FOR SAAB 92
(1950—1956). Fullst. beskrivn. av alla detaljers
konstruktion och arbetssiitt samt utfirl. be-
skrivn. pA biista metodiken vid alla reparat.-
o. renv.-arbeten, 200 sid.. stort format. 250 bild.
0. helsidesplanscher, Pris kr 12:—, Best. frin
Bokfirlaget Teknik o. Praktik, Box 733,
Stockholm 1. Tel. 010/84 06 77.

TRYCKSMORJIJN.-APPARAT fabr. ASSA fir
maskiner och motorer. Upplysn. m. porto.
S. Johanson, Box 55, Osteriing.
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MAGNETAPPARAT vertikal, 6-cyl, Bosch.
D:o horisontal 6-cyl. SEM 2-cyl, Bilgen. Nya
6—12 volt. Stromférd. Bosch 6-cyl. Hydr.
broms 1 huvudeyl.,, 2 hj.-eyl, Kugg-hjulspum-
par (smd). Kompressor m. fiirgspruta (mind-
re). Handpolérmaskin, 220 V, 1-fas, Fiorgasare
Nife, Bing 150—500 c¢c. Upplysningar m. porto.
S. Johanson, Box 55, Osteriing.

UTOMBORDSMOTOR Penta 10—12 hk 850:—.
Gert Karlsson, Osterskog, Bredaryd.

TWN 250 ce, m/53, i mycket gott skick, siljes,
ev. byte, skatt och firsikr. bet, Uppl. med
porto. Arthur Dufva, Box 85, Evertsherg.

VILLIERS LV-MC, RACERTRIMMAD, med
dubbla férgas. o. avgasror, TT-sadel o. -styre,
stor tank, fram- o. bakfjidr., 3-vixl. fotv.
Nylack. o. nyrenov. Inreg., skattad o. korklar,
v. under 75 kg. Ett fynd! Beg. uppl.; Ny 4-
rors reseradio; Nytt pianodragspel 32 bas, m.
viska; Kompl. obet. beg. mop.-motor (ev. m.
cykel) ; Ny progr, 2-tillsats; Ny startrevolv.;
2 st nya kameror m. tillb.; 1/2 cc dieselm. m.
bdt; m. m. (Ev, byte m. scooter, TV, bandsp.
ell. reseskr.-m.). Ing. J. A, Jansson, 3:e Aven.
33, Hiissleholm.

1-FAS MOT. 1400 mv, n, nya, 1/3 hk 60:—, 1/2
hk 70:—. 3-fas, 1/2 hk 60:—, 1 hk 75:—. 14
hk 83:—, 2 hk, 2800 mv. Slipm, 1-fas, 5000 mv
med spr.-skydd 55:—. Svetstuber fér Agas
koff, aggreg., n. nya, syre o, gas 50: — st, D:o
mindre 15:—. Reduec, f. ak 5, 15:—, for ak 1,
8:—. 8. Akesson, Krabbegat. 10, Halsingborg.

BILRADIO. Arwin m. stationsklaviatur och
higt. 45:—. Philips m. hégt., ldng- och mel-
lanvig 65:—. Pianodragspel, Hagstrom, 2-kor

m. 32 basar, som nytt, end. 155: —, A. Lingh,
Skrunkeby, Mjolby.

ILO MOT. fabr.-ny, 250 ce, 2-cyl, 15,1 hk.
Sven Andersson, Osterled 1 B, Arhoga.

FOLJANDE SAKER SALJES: el. grammofon-
verk m. 15 skivor mest jazz 80:—, lddkamera
25:—, TfA frg. 1955—056, 10 resp. 13: —, nr 17
fattas —ad, extra higtalare 15:—, J.-E. Eng-
strim, Parkg. 43, Anderstorp.

REPARATIONSHANDBOK FOR DKW 2-cyl.,
modeller 19383—1945. Nytryck av 4:e upplagan
av fabrikens originalhandbok i svensk Over-
siittning, Komplett illustrerad. Aven anviind-
bar for IFA F 8. Pris 6:—. Best. frin Bok-
forlaget Teknik o. Praktik, Box 733, Stock-
holm 1. Tel. 010/84 06 77.

Kopes:
STATIONAR MOTOR ca 2 hk. I. Rosenberg,
Glemmingebro.

BANDSPELARE, Grundig TK10, H. Chley,
Box 5205, Sundsvall.
Bytes:

GEIGER-ROR 1B86, mont. m. hylsa o. kabel,
mot fiorslag, Bernh. Eriksson, Lit.

KIKARE 8x42 T, obet. beg. mot sportfiske-
utrustning, med ldttspinorulle, X¥rik Jansson,
Box 40, (vertiinger.

98 cc REX, skattad, korklar, bra, bytes mot
moped. A. Appelkvist, Bergslagsviigen 17,
Bromma.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
08s. Vi har en hypermod. maskinpark o, spe-
cialutbild. arb. Vi utfiira spec.-arb. pd sfviil
bil, me, moped, bt o. stationira motorer.
Svetsn,, omfodr. av cylindrar, cylinderfin-
borrning,, vev- o. ramlagerrenovering. Vilsor-
terat reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar.
Speec.-avd. f. mopedmot. Aukt. rep. f. HMW
0. Fuchs motorer o. reservdelar. Tel. 22 01 28.
MOTORFIRMA B, ANDERSSON, Goteborg H.

TVATAKTS-PROBLEM pi Eder: DKW, IFA,
Minor, Jawa, SAAB? Vi har aila delar, nya
och beg. 25 firs prakt. frdn rep. av tvitakt.
Bytespriser, omg. lev. DEW-Serviee, Olive-
dalsg. 7, Giteborg. Tel. 24 3802.

TEENISKT INTRESSE RACKER for att
liira urmakeriyrket efter vir populira ill.
brevkurs, Lat fritid bli studietid — det lénar
sig. Kurs I, Teknik-bladet, Prislista 6ver ur-
delar m, m. dr dver 100 sidor for endast 14:—
+ porto. Ur<4Teknik, Malmé 13.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:

Bil-gen-ankare fr. 25:—, damms-mot. 37:—,
magnet-ank. 26:—, tindspolar fr. 15:—, syma-
skinsmot. 35:—. Alla slag av el-verktyg oml.

o. rep. 23 rs yrkesvana. Lindstrims Elverk-
stad, Kungsgatan. 16, Kalmar., Tel, 188 77.

BSA 500 cc, nyborrad, siljes eller bytes mot
skrivmaskin, Lida 652, Sveg.

VELOCETTE, m/47, hel eller i del., bra motor,
ev. hyte. G. Karlsson, Sibhabo, Mullsji.
REMINGTONBAJONETTER, fyrkantig mo-
dell 15:— per par + frakt. H. Falk, Box 384,
Karlsborg.

IFA F9, m/54 i delar till laga priser.
Magnusson, Box 660 B, Perstorp.

Nils

o

r- -
Vi vet att

TfA:s radannonser
ar 100 % siljande!

och otaliga #dr de bevis och erkiin-
nanden som vi erhdllit under irens
lopp. Om Ni har nfgot natt silja,
6nskar kopa eller byta anlita di

TFfA:s radannonser

— landets mest
siljande smaannonser

& J

NYHET fér SPORTFISKARE
ELEKTRISK MASKLETARE

Med vAr nya MASKLETARE iir det enk-
lare och bekviimare att leta efter mask till
sondagens fiske.

Det gir snabbare, inga sindergrivda
grismattor, och den ir ej beroende av fukt
i jorden.

Levereras komplett med strombrytare.
110—220 Volt. Bruksanvisning medfoljer.

Priskr 15 = + frake.

Rekvirera per omgaende!
Returrdtt inom 8 dagar.

LINDSTRGM & BACKLUND Ulvsunda 3
Box 303
Hirmed rekv. .......... ex, EL, MASK- |

LETARE kr. 15: — 4 frakt mot postfir-
skott.

Namn

Adress

POSCHATASR - . oo v a5 o 5 0208 v s antan s TfA 1iJ
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HOBBYTIPS for HOGSOMMAREN

I féljande nr & 50 Gre:

1944

Nr 15

”Dressineykeln” — alla kiicka smipojkars
gsommarnéije. Arbetsbeskrivning med ritningar,

»Triidgardsbordet som passar bra iiven fiir
sommarens campingfiirder”’, Arbetsbeskrivning
med skisser,

Nr 16

"TfA:8 cykelbatsidé i tre olika utforanden”,
Beskrivning av olika konstruktioner, Med fo-
ton och ritningar,

Nr 17

“"Hur stor hastighet kan cykelbdten upp-
nit?” Olika konstruktioner beskrivs.

"Hur man kan gora en enkel fuktighets-
miitare”. DBeskrivning med skiss.

Nr 18

”Anvisningar fér byggande av cykelbitens
skrov”, Beskrivning med ritningar.

1946
Nr 15

»Sommarstillet pdA hjul”., Arbetsbeskrivning
med ritningar dver TfA:s husvagn.

Flegant MC-bll f6r 700 kronor”., Med 11l

1947

Nr 13

"TfA ;s folkmotorbitstivian ett lyckat expe-
riment”. De av juryn utvalda 8 biista typerna
presenteras. Ritn, och data.

I nr 1/1957 (pris 1:—) erhidller nl
anvisningar pAd halvtannat tusen hob-
byuppslag ur TLA 1947—1956.

R R S P

REKVISITIONSKUPONG |
Till TEKNIK foér ALLA
Exp. Box 3137, Stockholm 3 |

I 8iind mig fiéljande nr av TfA ............ I

Reservnummer (nr och arg.)

Likvid kr ...... har insatts pd postgiro-
konto 157992 — uttages genom postfir-
skott, A4 postfirskottsportot tillkommer, I

(Stryk det ej tillimpliga.)

Nr 14

"Liittillverkad och o6m hordsgrupp”. Trid-
gArdsmibel av ny typ. Ritn. och ill.

”Leksakal_liit sem gar for egen maskin”.
Kort beskrivn, med ritn,

1948

Nr 13

"Swimmingpool i triidgarden”, Ritn., il
och beskrivn, till en hiirlig badbassing for
tridgérden.

"Segelmodell blir dieselmodell”. En nyhet
pd segelmodellfronten, Ritn, och beskrivn.

Nr 14

"Trycktank for utbordaren”, Ritn, och be-
skrivn.

”Bouncie — en liitthyggd modellracerbat”.
Ritn., skisser och beskrivn, Firsta avsnittet.

»En rutschbana fir smittingarna’”, Fn en-
kel konstruktion med ill. och ritn.
1949
Nr 13

”Portabel duschanordning” -— bra kon-

struktion fir sfvil den gamla villan som mo-
derna sportstugan. Kan anviindas sfviil inom-
som utomhus och oberoende av vattenledning
eller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetsbe-
skrivn. Firsta avsnlttet.

"Lekstuga 1 bungalowstil”, Andra och sista
avsnittet,

“Blomsterlada av Dbetong”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn.
"Rotordraken som kan styras”. Lustig

sak for de yngre.

Nr 14

”Allround jolle av plywood”. Liitt och idea-
lisk men byggd for hArd tjiinst. Ritn. och
arbetsbeskrivn.

”Portabel duschanordning”. Ritn. och ar-
betsbeskrivn. Andra och sista avsnittet.

1950

Nr 15

»Rék fisken sjilv’’. Ritn.
skrivn. till portabelt fiskrikeri,

och arbetsbe-

Nr 14

”Fir sportstuga och badstrand’”, Liittbyged
utomhusmibel fiir sportstugan. Simfenor och
badflotte. 3 sommarkonstruktioner med ritn.,
arbetsbeskrivn. och ill,

Nr 18

"Huggkrok for stortiske”. Ritn. och arbets-
beskrivn,

I félJande nr & 60 bre:

1951
Nr 11
"Plaskdamm { triidgirden”., Barnens for-

tjusning, Utforlig beskrivn, med bilder och
ritn.

Nr 14

”Viirldens stirsta akvarium”, Studera livet
under vattenytan i Olle Norelius’ vattenkika-
re, Ritn. och beskrivn,

*Surfingbriida och vattenskidor”.
beskrivn,

Ritn. och

For handigt folk. ..

For handigt folk infor vi hir ett
speciellt urval fér sommaren med
ritningar och arbetsbeskrivningar
som tidigare varit inforda i TfA,
Numren expedieras mot insindan-
de av likvid per postgiro 157992
eller mot postférskott, varvid dock
extra porto tillkommer. D3 vissa
nummer kan tankas ta slut torde
reservnummer alltid uppges. Por-
tot dr 20 ore for ett ex. och 5 dre
for varje ytterligare ex. Glom inte
bifoga likvid f6r portot.

1952

Nr 14 »
"Bygg en karusell”. Ett himmelrike for de
mindre barnen. Utfirliga ritn, med arbets-
beskrivn. och bilder.
?”Omvidndningsframkallnlng av
Utfiorliga tips och hjilpmedel,
"Fotografering genom kikare”,
med ill.

smalfilm”.

Beskrivn.

1953

Nr 13

"Hallbar tridgirdsmibel”. Engelsk maodell,
sammanfogad wutan spik, skruv eller andra
metallféremfl — allt med tanke pd lindrigare
underhéll. Ritn, och ill.

Nr 14

”Trampbil” av plywood och vattenlednings-
riir. Grabben bhlir stormfirtjust. Arbetsbe-
skrivn. med ritn. och ill.

1954
Nr 11

"Damm f6r triidgiarden”. Arbetsbeskrivn.
med ill.

"Jalusi for sportstugan”, En enkel men

trevlig jalusi av trilameller. Ritn. med be-
skrivn.

"De yngstas motorbatar”. Grabbarna kan
bygga dessa enkla bitar sjidlva och anordna
tiivlingar vid badstranden. Ritn. och beskrivn.

"Smiitlps”. Flgelbord av tvdlstill. Brind

ingkription. Automatisk blomvattning. Rote-
rande borste.

Nr 12

"Barnvagn som sidovagn’. En trevlig vagn
fisr cykelutflykterna. Ritn. med arbetsbe-
skrivn.
Nr 15

’Skafferihiss sportstugans kylskap”. Inkel
kombination av skafferi och kiillare. Ritn.
med arbetsbeskrivn.

I foljande nr A 75 ore:

Nr 14
”Periskop for undervattensfotografering'’.

En férniimlig konstruktion fér en intressant
och roande hobby. Ritn. med arbetsbeskrivn.

“Modern stol”. En verklig prydnad fiir hem-
met. Ritn. med arbetsbeskrivno,

Nr 14

"Fotografering under vatten”., Ett liimpligt
kamerafodral. Utprovat av medlemmar i G&-
teborgs amatirdykarklubb. Beskr, och ritn.

”Tips fiér sommarniijet”, Markis av per-
sienn. Barnens egen bassiing, Grillanliggning.
Grindskyltar. TridgArdsstol m, m.

"Gor sjilv siiker gunga”., Ritaning.

Nr 15

"Tefat som linkontrollmodell”. Limplig fir
stuntflygning. Ritn, och arbetsbeskrivn,

"Bygg hemliga rummet”. Passar sfivil till
cykelstiill som till pojkarnas hemliga hig-
kvarter, Ritn,
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Bli TfA-ombud
och

10 rors superheterodynmottagare, frekvens- Nifarbetal¢
omrade 540 ke-30 Me, kalibrerad band-
spridning pa amatorbanden, Q-multiplikator,

just fér att Ni

Stérningsbegransare, BFO, S-meter, hor- rekommenderar
telefonuttag. Levereras for 105/125 V eller
220 V vixelstrom. TEKNIK
for
gnld ALLA
I~ Firma
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N

bok

I Vapen-Depé-
tens katalog
Nr 93 — en
verklig unpp-
slagshok fér
den jakt- och
fiskeintresse-
rade — finner
Ni massor av goda uppslag och tips.

Ni fir den gratis, rekv. den
redan i dag.
Vapen repareras!

Sénd Eder katalog gratis till:
Namn

Bostad s s Lo S
Postad:

Skolan foér malmedveten ungdom

Teknisk skola:

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).

Maskintekn, och elektrotekn. fackavd.

med teknikerkurs (3 term.) och hdgre

fackkurser (2 term.),

Yrkeskurs for elinstallatdrer, B-kurs.

Statsinspektion - Statlig studiehjilp.
Begdr prospekt!

En TfA-annons
— effektiv annons!

Radion
hors bdatire!

TFAE:s Fantomantenn #r en
effektiv inomhusantenn som kan
sittas upp osynligt bakom mdb-
lerna., Den har ménga av utom-
husantennens fordelar, men &r
billigare och ldttare att sdtta upp.
En antennstump liggande pa gol-
vet eller fastsatt i virmeelementet
medfér storningar. Fantomanten-
nen silar bort dessa stérningar.
En idealisk antenn f6r alla!

Till TFAE, Box 3137, Stockholm 3

Hirmed bestiilles ............ st Fantom-
antenn. Likvid kr 6:50 pr st + porto
75 ore har insatts pd posgirokonto 157992,
NCIDEY. |6 Sremen Tl s i o 4 532 Ll e eWeRarst o (o voRoTENEIE
BORtaA - e bR A S s R Ry el gt

POSUAARORL. . 3% & e wbib-ind < gl i) s 94 TfA 13
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Badltet presenteras
(Forts. fr. sid. 6.)

vid en ljum vastanflakt i jamforelse
med den stormiga process som en bil-
kollision ar. Hur starkt ska d& biltet
vara? Anviandbara uppgifter var svira
att erhélla. Bara en bra ledtrdd an-
triffades och den ledde till resultaten
fran en amerikansk undersékning av vad
minniskan tdl i form av retardations-
pdkanningar vid uthopp fran snabba
flygplan. Det visade sig mojligt att rak-
na om dessa viarden till idealiska broms-
téjningsdiagram for bilsikerhetsbilten.

Kollisionskrafterna  vid bilkrockar
méittes upp vid ett par arrangerade bil-
kollisioner och resultaten hirifrdn an-
vandes till att konstruera en ca 25 m
h6ég provisorisk fallprovningsanligg-
ning, ddr samtliga marknadens bilten

+kunde provas. I fallprovningsanligg-

ningen hade bilen ersatts med en fall-
slade och en bromsbénk och biltena kun-
de provas pa ett sidant sidtt att resulta-
ten blev sinsemellan jimforbara.

Nér proven var sver kunde man kon-
statera att det helt enkelt inte fanns na-
got sikerhetsbilte med sidana egenska-
per att det motsvarade minniskans hall-
fasthet. Vissa balten uppvisade allvar-
liga brister. De hade t.ex. stark slung-
verkan och provdockan kastades tillbaka
i stolen med s& stor kraft, att risken for
nackbrott blev ©6verhingande. Vidare
gick en del b#lten inte att fa upp efter
provet, eftersom laset deformerats. Nis-
tan samtliga balten hade den egenska-
pen, att de krossade stolen. Detta ir
synnerligen ogynnsamt di en visentlig
del av s#dkerhetsbdltets bromsstriacka
ddrigenom forstors. 4

Ett nytt bilte maste siledes konstrue-
ras samtidigt som nya typer av sadel-
gjordar méaste framstillas.

Féljande konstruktionsprinciper till-
ldmpades:

1. Biltet ska skydda vitala delar (hu-
vud, hals och brgst).

2. Baltet ska ha ett t6jningsdiagram,
som motsvarar minniskans dynamiska
hallfasthet och ha lag slungverkan.

3. Baltet ska vara enkelt att anvinda

for att storsta mojliga statistiska
skyddsverkan ska erhallas.

. Baltet ska vara forsett med juster-

bart katastroflas.

. Biltet ska placeras si att det inte

deformerar stolen.

. Biltet ska placeras sd, att man inte

snavar over det i baksitet.

. Béltet ska vara liatt att gora rent.

Konstruktionen dr nu klar och provad
med nya kollisionsforssk. For att resul-
taten ska komma allminheten till godo
har Vattenfallsstyrelsen erbjudit kon-
struktionen till olika civila firmor och
motororganisationer. Forskningsresulta-
ten har Zven i samarbete med Statens
Institut for Folkhidlsan bearbetats till
ett provisoriskt normférslag for bilsd-
kerhetsbdlten.

Till slut nigra ord om biltets an-
vandning. Vid ett par kollisioner i verk-
ligheten har de agerande burit sidker-
hetsbiltet Gver ena axeln. Bidltet har i
dessa fall givit god skyddsverkan. Ana-
lyser av kollisionsforsoken visar emeller-
tid att man far det bdsta skyddet om
biltet bdrs under bidda armarna. Biltet
ska darvid vara sd instillt, att det inte
ligger nere p& magen,

a o o A



Dok 55 aompai i siiboenad,

Den STORA tekniska

En modern, praktisk vigvisare,
som talar om VAD Ni kan bli
inom tekniken av idag och
HUR Ni kan bli det

genoin
nedanstaende
kupong!

Denna handbok giiller
Er som vill bli:

forman
verkmdstare
arbetsledare
ritare
mekaniker
montor
maskinist
laborant
radiotelegrafist
TV-serviceman
tekniker

inom nagot
modernt yrke

e 1 LY A 1 10 Y 00 D R )

Siind mig utan kostnad den nya
studiehandboken "Teknisk utbild-
ning”, tidskriften "Pa Fritid"” f6ér
ett ar och NKlI-skolans kurspro- W PR
gram, NK!-SKOLAN

S:t Eriksgatan 33
P T T L T TR TT LR I L Sfockholm |2

(Bostad)

Svarsforsindelse
o £ Tillstand 104
Forsakra Er redan NU om ett exemplar! : (Postadreas) DA 14 -57I Stockholm 12
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VAr nya stora illustrerade Varuhand-
bok innehfller &ver 2000 fotoartiklar
— faktiskt mer 4n en butik. Rekvirera
den fir 3: — vilket belopp Ni fir till-
baka vid fiorsta kip.

Rekvirera nya, stora

VARUHANDBOKEN 1957

168 sidor om foto

Til Molander & son

Postbox 6007, Stockholm 6.

Siind mig Er Varuhandbok 1057, 3: —
bifogas i frimiirken, vilket belopp
Aterbetalas vid firsta kip.

Namn

AR 5405 haiin b vaiamis o bbe pdon vinr a n sl

Wolander 2 son

TV-byggef . . .
(Forts. fr. sid. 25.)

med, monteras nu. Remspénnaren vands
at vanster och remmen fasts med skruv
och mutter med en bricka under varje
mutter.

Bildroret monteras inte forran trim-
ningen #ar klar, i varje fall maste bild-
roret vara borttaget nir apparaten lam-
nas for trimning. Innan nagot mera gors
At apparaten rader vi att ni gor en kon-
troll pA att all ledningsdragning ar rik-
tigt gjord. Aven om man Ar absolut sid-
ker pa att allt ar riatt gjort visar det sig
mycket ofta att si inte Ar fallet. Detta
galler inte enbart amatérer utan ocksa
fackmin., Det dr mycket 14tt att gora en
felkoppling, faktiskt ldttare &n man tror.
Nu kan man ldmna in apparaten for
trimning.

Nir kontrollen dar gjord kan man, om
man vill se om apparaten fungerar, sitta
i alla réren utom bildréret och montera
rattarna. Har man sedan tillgaing till ett
mitinstrument, t. ex. en ohmmeter, sa
kan man mita upp glodstromskedjan
och se att denna inte #r kortsluten pa
nagot stdlle. Didrefter kortsluter man
polerna 1 och 12 i bildrérsockeln provi-
soriskt for att fi hela glodstromskedjan
sluten. Innan man satter i nitkontakten
i viggen undersoker man med ett instru-
ment att inte nitspanningen kortsluts
nagonstans. Matningen kan giras t. ex,
vid plint A i nidtdelen. Sakringarna pa
1,5 A uppe vid nitstrombrytaren ska da
givetvis sitta i. Ddremot ska anodsidk-
rihgen pid 700 mA i nidtdelen vara bort-
tagen. Kontrollera en gang till att ritt

1or sitter pd ritt plats, sitt i natsladden
i viggkontakten och sla pa strombryta-
ren och ge akt pa4 vad som hander. Vid-
ror ej chassit med hidnderna, det kan
vara spanningsforande till jord.

Allt som bor hdnda nu #r att roren
lyser upp sa sakta. Det dr glodtradarna
som lyser. Hinder ingenting alls &r inte
glodstromskedjan hel.

Nu méaste man ocksi se till att chassit
inte ar spanningsforande. Nitets ena
ledare ar ndmligen kopplad till appara-
tens chassi och eftersom nitets ena pol
ar jordad ar det givetvis ldmpligt att
chassit dar kopplat till jord. Denna kon-
troll kan man géra sa att man kopplar
ena stiftet till en bordslampa till en trad,
som dras till ett jordat foremal t. ex. ett
vattenledningsror eller ett virmeelement.
TV-apparaten slds pa och det andra stif-
tet till bordslampans kontakt fors mot
chassit. Lyser lampan ar chassit spin-
ningsforande. Vand TV-apparatens kon-
takt i vigguttaget. En ny kontroll med
lampan visar d& att det inte finns ndgon
spanning mellan chassit och jordade fo-
remal. Mark kontakten sa att ni alltid
viander den rdtt i viagguttaget. Mirk
ocksd vagguttagets pol.

Ar ni inte val fortrogen med vad ni
gor nar ni utfor den har kontrollen av-
rader vi bestimt fran att gora provet.

Vill man gé vidare kan man nu sitta
i anodsdkringen., Apparaten ska givetvis
vara avstdngd. Kontrollera att inte hog-
spanningsledningen for 14 000 volt lig-
ger mot chassit eller andra detaljer.
Kontrollera ocksd att ledningarna {till
rorens V15 och V16 toppkontakter inte
ligger an mot 1or eller metall. Det ar
namligen mycket ldtt att det blir Gver-
slag, eftersom det har ror sig om higa

DYR

TfA:s handbok nr 20. Rdd och an-
visningar i undervallenssimning,
undervatlensfolografering och un.
dervattensfiske fér amatérdykare
av GUNNAR NORDANFORS.

Det ar sdsong igen for sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan ar
amatordykare och Ni som tanker bli det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt

lovordade handbok.

”Dyk” ar den enda boken i sitt slag pa svenska och har en myckenhet av lirdo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grod-
mansskola dar givetvis synnerligen virdefulla.

Trevligt och instruktivt skriven dr ”Dyk”, och midngder av fotografier och teckning-

ar illustrerar boken.

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU!

|_1-‘rin Teknik for Alla, Box 8137, Sthim -8,—I

eller frin nérmaste bokhandlare rekvire- |
ras mot postfirskott:

TfA:s handbok nr 20 ”Dyk” av Gunnar I
Nordanfors.

| Pris 4:75, (Porto tillkommer.) |

I I T 8 Lo e e A I
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KAPITELRUBRIKER

Sdkerheten framfor allt...

Grodmiin, réjdykare och skyddsdykare...Syrgasapparater...
Luftapparater ... Mask, drékt och simfenor ... Undervattens-
fordon...Harpungevir och bultpistol... Kamerautrustning...
Rdd till nybérjare... Nagra medicinska faktorer... Medicin-
ska synpunkier pa anvindning av syrgas- och luftapparat...




Driomrullar <<,
somNi (

kan kasta med<|
I somnen”

ABU-MATIC 60 och 30. Storsta sen-
sationen p3 rullfronten sedan
Ambassadeuren presenterades.

Montera den pid ett
haspelspd eller ett vanligt |,
spinnspd och kasta med H
8sdvil medeltunga som de
allra littaste beten.

Satt den pid de hirdaste
prov och den kommer att
bestd dem med glans. Om Ni
t.ex. skulle rdka haka fast
betet i bdtkanten eller kasta
rakt ned i vattnet, si
kommer Ni dndad inte att fa
ett spir av backslag.

Vem som helst kan giora kast
"med snudd pa tivlingsresultat”.
Varje detalj av sivil ABU-
MATIC 60 som 30 ir konstruerad
och tillverkad av Urfabriken.
ABU-MATIC ir den enda
inkapslade haspelrulle som
framstilles inom Sverige.

Utrustad med Ambassa- Nagoct® enklare konatruk-
R D deur-rullens patenterade tion. Slirande vev, inacill-
z | s :

kunarr och tystgiende auto- bar med ratten pa vevsi-

matiska backspirr. Virl- | dan. Spirr med knarrsig-
dens enda rulle m. synkro- | nal. Rikepris kr 65:~. Napp & Nyt
slirning. Riktpris kr 98:—. | frin Svingsta 1957 —

den f8r varle aport-
fiskare oumbirliga
handboken och katalo-
gen — Fhr Ni gracis hos
alla redskapshandlare

AB URFABRIKEN - SVANGSTA
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En trevlig modellbdt av stAlpldt, fullt
fiirdig, forsedd med el. motor. Gor c:a
1 knop med ett ficklampsbatteri,
Liingd: 640 mm.
Mycket limplig for radiostyrning.

Begir katalog!

ORIGOVERKEN

Box 162
Hovsliitt

TFAE:s medlemsnal

4r snygg att bira pi
rockuppslaget. Den kos-
tar endast 2 kr, portofritt.

Bensinhartser
i forgasaren?

det amerikanska

preparatet som
gor ren forgasaren medan Ni kor.

GUMOUT iir det liittaste, snabbaste
och billigaste siittet att gora fir-
gasaren eller briinslesystemet ef-
fektivt rena.

GUMOUT rekommenderas av
Cadillac och John Deere och
lovordas nu dven av svenska
bilister.

Fraga efter GUMOUT pa Er service.
station eller Ekontakla oss direkt,

Generalagent i Sverige:
Giote Anderson & Co AB
Fredsgat. 2, Stockholm, tel, 204345
Tillverkare:

Pennsylvania Refining Co., USA

38 TEKNIK for ALLA 12/7 1957

spanningar. Montera fosforbronsremsan
som ska jorda bildrirets ytterhiélje. Mon-
tera upp bildréret. KOM THAG att man
maste handskas varligt med bildroret.
Det dr inte bara dyrbart. Gar det sénder
mekaniskt intraffar en s. k. implosion,
vilket yttrar sig ungefir som om en halv
dynamitgubbe detonerade inuti roret.
Detta beror pa att bildroret ar absolut
lufttomt, vilket betyder att det ar utsatt
for ett yttre tryck pa ett kg/em2 Det
totala trycket blir alltsd nédrapa ett ton.
Satt i pluggen for avlankningspunkten,
bildrérhallaren och hogspanningskabeln,
som sitts i bildrorets sidor.

Sla pia strombrytaren. Roren ska nu
langsamt lysa upp som tidigare. Sedan
hinder ingenting de forsta minuterna.
Det tar namligen ca 3 minuter innan
h6gspanningsréren virmts upp pé gr und
av deras hogspanmngsxsolatlon Ar allt
ratt kopplat ska man si smaningom héra
ett svagt sus och en svag, hog ton fran
linjefrekvensen (15625 p/s) Ett linje-
raster bor ocksd upptrada pa bildskdr-
men nar man drar pa ljuskontrollen.
Upptrdader bara en horisontell linje
fungerar endast linjefrekvensen, eller
vertikal linje endast bildfrekvensen.
Upptrdader endast en linje méste man
snabbt sld av apparaten och kontrollera
kopplingen. Upptrader inget raster pa

skarmen kontrollerar man om man far
ett sddant genom att flytta jonfédllan
fram och tillbaka pa bildrorets hals. Jon-
fallan bestar av en bygel med tva per-
manentmagneter. Bygeln trds pa bild-
rorhalsen innan bildrérhallaren siatts pa.

Sitter jonfallan fel uppstdr snart en
svart flick i mitten pa bildrorets skdrm,
en flick som kommer att finnas dar i all
evighet. S4 snart ni fatt ljus pa skir-
men méaste sdledes jonfidllan justeras in
pad maximal ljusstyrka. Forsck darfor
inte att 6ka bildskdrpan med jonfillan.
Higtalaren bor ocksad vara inkopplad sa
att inte ljuddelens slutror kors i tom-
gang.

Nar ni fatt fram ett ljust raster pa
bildskdrmen kan ni koppla in en antenn
av nagot slag som ni kan finna i fore-
giende nr av TfA. Nir ni vridit kanal-
vialjaren pa ratt kanal bor en bild upp-
trdda, t. ex. en testbild, d4 ni vrider pa
kontrollerna for bild- och linjefrekven-
sen. Med hjidlp av denna kan sedan bil-
den justeras in till ratt bredd, héjd och
linearitet. Ge er absolut inte pa nigon
trimning om ni inte behdrskar tekniken.

Hur testbilden ska anvdndas och hur
man justerar in sin apparat pa bista
sitt beskrivs i ett kommande nr.

Ni kan antingen liamna in apparaten
direkt efter det den ar fardigbyggd eller

3. TfA:s miniatyrmotor nr 1. 76 cc (5

blad). 8: 50,
8. En ettrig 2-taktsmotor, 0: 95.*

10. TfA:s amatbrsvarv. Skala 1:2. 5:50.
12. Den Iidecaliska koplenngsappam.tcn
Skala 1:2 (6 blad).

13. 4-eyl. angmaskin, Skala 1:2. 2:15.

14. Angpanna for maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykeibiil. Den Svedberg-
ska miisterskapsvagnen. 8: 55,

16. Hill-Speed Trampsystem. Revolutione-
rande nyhet for ovanstiende bil. 4:50.

21. Racerbidt som amatiérbygge. L. 0. a.
4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pd motorstyrka, Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl. licens 22: —.

22, TfA:s MC-bil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning. 11:—,

25. TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstindig arbetsbeskrivn.
Komplett 8: —.

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstéin-
dig arbetsbeskrivning. 12: —,

27. PELTON-TURBIN som amatdrbygge.
Dim. hdéjd 18, ldngd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala. 2:75.*

29. GODSTAGSLOK som modellbygge i
skala 1:45, spArvidd 0. Tanklok med
hjulstdllningen 1’D’1, 2: 50,

30. Fjiirii. 16 m2 segelb8t av Jac. M.
Iversen. Ritningssats inkl. licens, 30:—.

- 1.._.,.4—-1-—*]“* {5 2B
1 8 Prﬂneskonﬂre for nyborjare (1ovslg-
ningsarbete).

32. Priirieskonare (fér avancerade modell-
byggare). 2:75.*

34. Charabang. 2:75.
35. Droska med sufflett. 2:75.¢
36. Milltiirlastbil, 2:75.¢

37. BEE-STING. Dubbeldickat flygplan
f6r linkontroll, 2: 75.%

38. Kombinationsmibel. 3 blad, arbetsbe-
skrivning. 3: 80.

39. BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell 1 full skala med arbets-
beskrivning. 2:

40. Tefat som linkontrollmodell, 4: 75.¢

42, SJogiende aeroblimodell. 3 blad. 4: 75.¢

43, TfA:s Sommarbat. Skala 1:5. 8: —.

44, 1956 Chevrolet "Corvette”. Modell m.
plastkaross. 6: —.*

Med * miirkta ritningar 4r i full skala.

Till Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim 8,
Sind mot postférskott 4+ porto:

...... ex., Ritning nr ........
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efter kontrollen. Kontrollen bér ni inte
gira om ni kdnner er osiker. Det ar latt
att forstora ndgon dyrbar komponent.

Apparaten lamnas pa {rimning till
Elfa utan bildror och hogtalare. Losa
detaljer sadsom bananstift och antennkon-
takter sdnds’inte med, de kan bli kvar-
glomda p& serviceverkstaden. Har man
beslutat sig for att anvinda ett storre
bildrdr, t. ex. 21”7, kan man inte anvinda
originalstodet utan da méaste roret mon-
teras upp i den lada i vilken TV-appa-
raten ska placeras. For trimningen
monterar man dock fast stodet for
att underldtta trimningen. Testroret pla-
ceras nidmligen bist i detta stod.

For testmitningar pi apparaten har
vi satt in uppmitta spénningar i bla

firg pad sammanstidllningen i fig, 21.
Spanningarna dr i volt och forutsitter
att man anvidnder en god rorvoltmeter
vid métningarna. Matningarna ar gjor-
da pi en topptrimmad apparat. Viardena
behover inte stdimma exakt men alltfor
stora avvikelser tyder pa fel. De fardig-
kiopta enheterna eller fardigkopplade
plintarna behover man infe misstanka.
Kopplingen av dessa dr kontrollerad och
uppmitt s att de 4r absolut felfria vid
leveransen. Kanalvdljaren och skidrm-
burkarna #Ar vidare intrimmade si att
bild och ljud ska upptrédda utan ytter-
ligare trimning. For fintrimning fordras
speciella instrument och d& behover inte
karnorna vridas mer an hogst négot
kvarts varv.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Sveriges storsta enskilda tekniska liiroanstalt.

DAG- 0. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32.
Ingenjors- och verkmdstarutbildning
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 63 08 15
Anmiln, Biltgat, 5. E. W, HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.

Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fii arbete.

Hosttermin. bdrjar 1 sept. och vidrterm

13 jan

Aberopa denna tidning.

Anmill i tid! Annu nagra platser kvar, — Glasgatan 23, Koping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor

Till Teknik for Allas Eterklubb,
Box 3187, Stockholm 3.
Bestiiller hiirmed féljande. Likvid kr. ....
har insatts pd postgirokonto 15 79 92.

....eXx TFAE:s Kortvigstabell A 2:75 +
porto 15 ore.

.... St Medlemsnil & 2 kr portofritt.
Rapportkort i flerfirgstryck a 15 ore

(porto 10 ére/10 st, 20 6re/50 st, 25 dre/100
st tillkommer).

.... st Rapportkort med engelsk text.
... st Rapportkort med spansk text.

.... st Rapportkort med portugisisk text.

Diplom for DX-framgﬁ:llgar: (bestyrkt
forteckning Over erhdllna QSI. bifogas):

.... st Diplom for QSL frdn 25 olika liin-
der (OBS! Ej olika stationer).
1:50.
. st Silverdiplom fér QSL frdn 50 olika
liinder. 1: 75,
.... st Gulddiplom fér QSY frdn 75 olika
liinder. 2: —.
. st 100-linders diplom, TFAL :s hogsta
utmiirkelse. 2: —,
. st Fantomantenn 6:50 (- porto 70
ore).

Teknik for Allas Eterklubb

— Virldens storsta DX-klubb —

Gratis medlemskap och manga férméaner

TFAE:s Kortvagstabell
Billig och bra handledning for DX-are

.... 8t Koppllngsschema Torn I, B, 2:—
(+ porto 10 6re).
Surplusmateriel ;: (6verbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt re-
dueerade priser):

. st Elektronrér RV 2 P 800, fabriks-
firska, passar till KWEA och

Torn E. B, Telefunken. 10:— Kkr

pr st (+ porto).

. st Jack, kontakt for t.ex. extra hig-

talar- och hortelefonuttag, 2:—

(+ porto 50 ore).

Bli TFAE-medlem gratis!
Anmiiler mig f6r gratis medlemskap i
Teknik for Allas Eterklubb oclh 6nskar
utan kostnad erhilla medlemskort, som
berdttigar till rabatt vid inkiép av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pid
TFAE:s DX-bulletin och TFAE:s popu-
lira rapportkort, (Gor ett kryss i rutan
hiir intill on medlemskap onskas.) O
UNE R P i 8 b R e il R

Bostadd ;g e 5 3 b at g Aotk s HbE e

Postadr. ...... T [ TN, - TfA 14
(Skriv tydligt!)

o Stikra
o Starka
e Svenska

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulator Aktiebolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlstad-Malmo
Norrk&ping-Skelleftea-Sundsvall

BYGG SJALV

EN HOGKLASSIG
TRANSISTOR-
MOTTAGARE. ..

vl

Bygg med ELTFA:s nya kompletta bygg-
sats med ferritstav, MI-transformatorer
(455 Khz), push-pull slutsteg, 214” hog-
talare, miniatyrkomponenter, firdig lida,
batterier och perspektivritningar,

Dim. 150X 80X45 mm.

Netto Kr. 200:—

L%

S B

NAR DET GALLER BYGG-
SATSER KONTAKTA ELFA
LEDANDE I BRANSCHEN

ELIA %%

Tetavision AB
Holl#indargatan 9 A - Box 3075
Stockholm 8 - 240 280
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SOMMARKNAP!

Succé under 2 somrar.

Byggsats till komplett

radiotelefon  (siindare
mottagare) fir UKV
enl, fig . Byggsatsen

innehdller all materiel,
ror, antenn, kiipa, 0.s.v.
samt beskrivning,
Mycket liittbyggd.

WALKIE-TALKIE
(Radiotelefon)

Endast 34:50

Ingenidrsfirma TELEKTRA

38 85 0

Kvarnhagsgatan 67. Tel.
Sthlm-Viillingby,

Sind omg,

.. 8t. Komplett Byggsats utan hatt. 34:50

.. st. i Ny med ,, 47:95
T e o ) e
AALEREE 0l e s vy 4 R W e e
POSSHATASEE, Wo % oy e 2 o RIS TLA 14

Agaren testar bilen
(Forts, fr. sid. 13.)

liga. Vindrutan och bakrutan dr utbyt-
bara sinsemellan.

Trivs ni med er Skoda 440?

A. Ja, det gor jag.

B. Jag &ar storbelaten med den.

C. Ja, mycket bra,

D. Det gor jag.

E. Ju mer man kor den, desto mera
far man ut av den.

Vilka forbittringar vill ni foresla?

A. Méjligen nagot starkare motor.
Och absolut starkare signalhorn. Det
forsta jag gjorde var att skaffa ett par
andra.

B. Forbittringar av det som kommit
fram under fragan om nackdelarna.

C. Se nackdelarna! Fjadringen kunde
goras nagot mjukare, om det inte blir
pa bekostnad av vagegenskaperna.

D. En del justeringar borde gjorts in-
nan leveransen, sarskilt av framhjuls-
instéllningen.

E. Vixlingen borde kunna ske litet
mjukare och bagageluckan skulle ga
upp mera.

Vilka tekniska finesser sdtter ni
sdarskilt virde pa?

A. Det finns inga speciella sadana.
Upphédngningen av hjul och motor &r
bra. Ingenting har skakat loss &n.

B. Det finns inte direkt nigra. Ka-
rossen ar hopsatt av vidl manga delar,
men det ar tjock och bra plat dir det

behovs, Det dr mycket ldttare att rikta
tjock @n tunn plat.

C. All utrustning som solskydd, las-
bart tanklock, dppningen av kofferten,
motorns plancring, som gor mindre jus-
teringar lattutforda.

D. Jag tror inte jag kan framhélla
nagon sarskild.

E. Den #r praktiskt taget fri frdn
s. k. fordyrande finesser.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

A. Ingenting,
oklanderliga.

B. Det finns ingenting att gora i det
avseendet.

C. Bilens sakerhet kan man absolut
inte klaga pa.

D. Ingenting. Sikt och bromsar &ar bra.

E. Moderna bilar uppfyller nog de
allra flesta kraven i frdga om trafiksa-
kerhet, men daremot inte alltid forarna.

bromsar och sikt dr

Trivs er fru med bilen och kér hon den?

A. Hon bade trivs med den och kor
den.

B. Hon kor den och tycker ocksd bra
om den.

C. Hon trivs mycket bra med den och
anser den vara den vackraste bilen i
marknaden. Tyvdrr har hon inte kor-
kort sjalv.

D. Hon trivs med den men kor inte.

E. Hon tycker om den men kor inte
sjalv.

Haller reklamen vad den lovar?

A. Den lovar inte for mycket.
B. Ja, utom betrdffande reservdelar-
na, som ar svira att fa tag i ibland.

(Forts. pa sid. 42.)

SJALVKLART!

sandas mot postforskott
O Helar 22: 50
(Postfirskottsavgift 60 dre tillkommer.)

Fr. o. m. den
Namn
Bostad

Postadr.

TfA 14 -57. VAR GOD TEXTA!

Det bekvimas

Klipp ut i kanten,

Jag prenumererar pA TEKNIK fér ALLA att
O Halvar 11: 75

Jag siitter kryss i rutan fir dnskat alternativ,

............................

5]
=3 u'l‘ i 4

-P,'.i
'.I'iﬂ.x»"'

blir

Ni betalar i regel med glatt hjirta stora pengar
for att gora det bekvdmare for Er. — Varfor
da inte prenumerera pid TfA, nir Ni déirigenom

tjanar en slant pa att gora det bekvimare for Ex?

Frankeras

ej. TfA
betalar
Svarsforsiindelse
Tillstand nr 287 portot

Stockholm 8

TEKNIK for ALLA

Box 3137
STOCKHOLM 3

billigast!

@

s

!. Prenumerera NU |

pd tidningen for moderna man- |
niskor, tidningen fér den mo- ‘
Il derna familjenl! !

i Fyll i och klipp ur kupongen och
‘ ta de steg som behdvs for att
papperet! Genom att
prenumerera far Ni vartenda

| posta

| nummer av TfA fritt hemburet |
|‘ till Er dorr. ‘

Prenumerera pa

TENHm
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1:a pris 50 kr, dessutom tva priser pa 25 kr. Insdnd hela sidan ifylld
eller ocksd en avskrift tillsammans med vidstdende tévlingskupong till
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet TfA-Kryss 14. Meningen lyder ......................
Lésningarna ska vara TfA till handa senast den 26 juli. Fyll ocksG ~ --ceeiiernin i
i pa kupongen hér bredvid den mening som bildas i de réda rutorna.
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HASSAN  HOR
l ' ¥ PATRULLMANNEN
1y ¥ ropA PR HaRLP!
.~

¥,

¥ PATRULLMAN
| DIUPA
VATTENHALET! §.

| '

HANN DU TILL
DOKTORN MED
“DEN SJUKA 2
POJKEN | TID¢
1 A )

SE ! HUNGRIGA
KROKODILER !

EN MINUT TILL,OCH
Vi HADE GATT el
UNDER, HASSAN / B

NJROPA—SEN PADDLADE
JAG TILLBAKA
TILL KARRET
7 “ -

JA,MEN INTE LANGE,OM HAN INTE FAR
FAR | 8L0oD FRAN NRGON,SOM HAR FRTT ETT

SERGEANTAN SA 0CH HAR FANNS INGEN
ATT POJKEN HADE/ NI ==\ LANDNINGSPLATS,
FRTT ETT ¢ VAR DEl S8 NI MASTE

LIVSFARLIGT J ENDA LRKAREN=)\ HOPPA !

FRAN EN NASTAN
SAKER DOD,
DR WINTERS }

NER 1 FALLSKARM
MED DEN LILLE SIUKA
N_POIKEN KOKOLO!

VARFOR AR HAN
i INTE HAR DR €
VAR AR HAN €

e
> —A® Buet's|

——

Yanliga mopedmotorer och mopeder presen- Aaaren testar bilen
teras. Sdrskilda trafikregler f6r moped N i s ;
... Allménna bestémmelser. Hur man kor
moped ... Bromsteknik... Kurvieknik
Kort motorléra i ord och bilder C. Ja, absolut.

(Forts. fr. sid. 40.)

y: ..« Fortsatt kérning och Den vik- D. Reklamen om den hir vagnen bju-
s tiga inkérningen... Mope- der inte pi nagra overdrifter.

"dens_ konstruktion. AVHJAL- E. Det har varit ratt knapphindig
ANDE AV MOTORFEL: Motorn reklam om Skoda 440 tycker jag. :

startar inte. Téndningsfel... Mo-
torn stannar och hackar... Motorn

arbetar i fyrtakt... Motorn drar dé&- Vad ir er uppfattning om siiker-

' W ligt ... Délig kompression ... Explosio- hetsselar?
: ner i férgasaren... Motorn blir fér varm A. Sidana bor man nog ha. Jag har
... For stor bransleférbrukning . .. Véxlar- visserligen kért nu i 30 4r utan att det
na slirar... Cykeln gér tungt i frigéngs- hiant ndgot. Det beror forstds pd hur

man kor, men vid exempelvis en hiaftig

Y (& ; i utlandet m. m.,, m. m.
Iggef.. Mapecliagd Fullen inbromsning kan en sele géra stor nytta.

fo i & e i, 5 B. Jag skulle vilja rekommendera sa-
Irian Teknik for Alla, Box 35137, Sthim 3, dana })é.de fiir_fb'raren och passageraren
l eller frin niirmaste bokhandlare rekvire- bredvid. De blir en vanesak. I Rikspoka-
ras mot postférakott: : 4 len t.ex. f4r man inte kora utan siker-
Mopedboken av Jan Jangd for kr 3:75 hetssele

| + porto. 5 5 i

| C. Har sjalv inga men anser det vara
e betnd "9 8 1 | Namn: v U r g e ey ett stort skydd for “fortkorare”.
;e omarbetade W & ;
a . b SR e AT R o A S D. Sakerhetsselar. skulle ingd som
upplagan o o] A standard pi alla bilmarken.
1 ] | 10 (T R A STl ey L e :

; E. Jag har aldrig provat sddana, men
PoBtRdT Sttt e S e R TEA 14 de vore nog nyttlga i va]_-je bil. De borde

vara standardutrustning.
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JODR ! FORLUSTEN AV VAR A~ 44 - FLOTTH
SKULLE SHKERLIGEN &8rA I0RDEN
ocH DA BLEV DET

sARBRAR ...
ADY !

ROGERS , NI MRSTE TVINGR ) HOTELSER FAR INTE
SPIONFLICKAN ATT TALA! 4/ MAL | MUN P Mi66
INNAN DET BLIR MYST. MEN DET
R SENT ! FINNS ETT AN-
NAT SATT !

VAR FINNS DE ALFA- )/ I1AG PRPPEREN | ER VHSKA NAR FORSVARET BR OSKADLIG - INTE ?2 SER NI
PILOTER NI SMPGG- VET SR MEJ, ATT ETT sKEpP| |GIORT, kAN ERA GOMDA PILOTER KLOCKAN
LADE HIT ! SAY INTE FRAN RLFA SKR AN- SMYGR IN OCH STIALR vARA =} KOMMER
uT! VAD NI FALLA RYMDFALTET X-92:0R AT ER FARELYSTNE DIK- VAKTEN HIT
TALAR MED DODSGASBOMBER. ! :

TATOR. ... SENERAL
TROG !

/amss 2
IA6 HAR

FOR ATT PAMINNA ER OM DEN A
TIDPUNKT NI VAGRAR ATT AvSLOIA !
OCH RALLT EFTERSOM MINUTERNA

TICKAR NHRMRARE ANFALLS TIDEN

FAR NI SE NAGOT RANNRAT !

VAP DR TiLL
EXEMPEL 7

(i

B At

RAS  SA ERA PILOTER INTE
KAN STIALR DEM ' ESKADRAR
AV VARA IAKTPLANSTEAM,
SOM INRINGAR FALTET! OCH
TiLL SIST, MYST. ..

TT VARA X~944:0R iMMOBILISE-

... FAR NI SE ATT ALLA HAR HAK
FINTIDéDSGFlSMH-aLE?_! BLLA, MYST

NI

Fraga: 1) Ar bandspelare overligsen trad-
spelare i friga om ljudkvalitet? 2) Kan en
FM-tillsats kopplas till en grammofonfirstir-
kare av typ H1-F1 7 watt? 3) Hur stort &r
frekvensomriidet for en bredbandshogtalare?
4) Vad skiljer en Hi-Fi-forstirkare frin en
vanlig forstirkare?

V. Kristiansson.

Svar: 1) Ja. 2) Ja, 3) En bredbandshigta-
lare brukar omspédnna 50 Hz till ca 15000 Hz.
4) En Hi-Fi-forstirkare ska ha lAg distor-
gion, g brumnivd och som regel en utglngs-
effekt overstigande 10 W.

Fraga: Data pd Victoria Vicky oOnskas,
P. Nlisson.

Svar: Victoria Vicky har en eyl. vol, av 48
c¢m3, diam,/slag 38X42, max. effekt 08 hk,
4700 v/min vid en hastighet av 30 km/tim,
magnettindning, férg. Bing, ram av pressad
stillplit, bottenlinkfjidring fram, svinggaffel
bak, 2 vixlar.

Friga: Bor niira en jirnvig. Varje tAg som
kommer fororsakar stérningar 1 radion.
1) Kan man skiirma antennen? 2) Ar det fel
pd potentiometern, om det brummar i radion
dA denna nyss iir plsatt? Det forsvinner n#r
den stétt pd en tid. Luxor.

Svar: 1) Man kan inte skirma antennen,
man kan bara placera den si lAngt frin jirn-
viigen som majligt, och ghrna vinkelrdtt mot
banan. 2) Det iir knappast fel pd potentiome-
tern, snarare di pa nfgon elektrolytkonden-
sator eller nAgot ror. Limna apparaten till en
radioserviceverkstad.

Fraga: Har kopt Telektras UKV-tillsats
(gamla typen) med réret EC92, Jag tidnker
erhdilla glodstrommen genom att koppla gléd-
tridarna i serie med ett motstdnd och sedan
koppla denna till nitet. 1) Hur stort mot-
sthnd ska anvidndas? 2) Anodstrém tinker
jag fA genom att koppla en likriktare till nd-
tet och sedan koppla denna till réret. Gér
det ? L. E. Liljeblad.

Svar: 1) 1430 ohm. MotstAndet ska tdla 35
watt. Det ir mer ekonomiskt att anviinda en

BREVLADA

PA denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska frgor av allmént intresse.
Om sgvar didremot onskas i brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
séindas pd postgirokonto 15 79 92,

liten glodstromstransformator. 2) Det idr inte
bara att anviinda en likrlktare, man méste
ocksd ha en dubbel elektrolytkondensator och
ett limpligt silmotstdnd. Ni kan pd prov dri-
va roret frin ett anodbatteri. Sliningen av
spiinningen till glodstrommen mfste vara
mycket god, annars brummar apparaten kraf-
tigt. Vi rekommenderar er att képa en batte-
rielimlnator, och anvdnda den H#ven fér drift
av UKV-tillsatsens anod.

Friga: Jag har tinkt bygga en portabel
bandspelare. Som motor ska jag anviinda ett
grammofonverk med sviinghjul. Hur stort bor
svinghjulet giras for ett enkelspelande verk?
Var kan man fi tag i ett kopplingsschema
for bandspelare utan hog frekvensoscillator?

15-drig ham.

Svar: De frigor ni stiller gi#ller problem
av obetydlig vikt i jAmforelse med problemet
att fA& ljud i bandspelaren dverhuvud taget.
Bygg en enkel mekanisk enhet och en fdr-
stirkare. Nir ni sedan fir den att ge ljud
ifrAn sig, kan ni héra pd vilka punkter den
mekaniska enheten behdver forbiittras. Sche-
ma oOver inspelningsapparat utan HF-oscilla-
tor finns inte, 1 varje fall inte med moderna
rértyper. Vi méste tyvirr siiga att det fordras
riitt stor erfarenhet av radiobygge fiir att g
i lInnd med en bandspelare.

Friaga: Vore tacksam for fullstindiga data
pfi DKW “Humlan”,

Joérgen,
Svar: DKW "Hummel” har féljande data:
Cyl.-vol, 49 em3, diam./slag 40X 39, max.-effekt

0,8 hk vid 4000 v/min, magnettiindning, forg.
Bmg,_.ran} av pressad stllpldt, frain botten-
linkfjddring, svinggaffel bak, 3 viixlar.

Friga: GAr det att avlyssna eller upptaga
samtal genom en fotocell som #r placerad vid
en punkt A f8r bandinspelning t. ex. vid en
punkt B, beliigen ca 100 meter eller lingre
bort frdn punkt A? Tvistande.

Svar: Frigan #ir dunkelt formulerad, Om
ni menar att man med hjiillp av fotocell skulle
kunna avlyssna ett samtal pd 100 meters av-
stiind, sA dr detta inte mojligt. Diiremot finns
det faktiskt kiinsliga riktmikrofoner som kan
iAnga upp ljud pd detta avstind. En fotocell
Ar kidnslig for ljus, diiremot inte alls for ljud.
Irtet flonns dock mbjlighet att dverfdra ljud
via en ljusstrdle, varvid man i mottagariinden
anvénder en fotocell,

Fraga: 1) GAr det att till en UKV-antenn
ansluta tre mottagare? 2) Bdr man anviinda
nigon speciell koppllngsdosa? Bllr mottag-
ningen avseviirt simre &n om endast en mot-
tagare ansluts? 3) Kan man anviinda en tre
meters galv. stAlrérsmast (114”) utan att staga
densamma? I annat fall, pd hur ménga stiillen
behdver den stagas? 4) Vllket #r limpligast
att anviinda som nedledning: 800 ohms band-
kabel eller 300 ohms s kallad slangkabel?

L. W—sJd.

Svar: 1) Hur ménga apparater som kan
anslutas till en och samma antenn beror pé
hur stark slgnalen blir i apparaten, och det
kan man inte avgira utan prov. 2) Nej. Frén
sammankopplingsdosan drar man tre lednin-
gar. I serie med var och en av ledningarna
kopplar man 2 motstind pA 330 ohm, totalt
alltsh 6 motstind. D& alla mottagarna #r
anslutna blir anpassningen korrekt, och varje
mottagare fAr d& 34 av hela antennspin-
ningen. Om man.tar ut en mottagare spelar
det ingemn roll pd de ovrigas mottagning.
3) En tremetersmast beh{ver ¢j stagas om
avstdndet mellan skorstensfiistena #r ndgot
s niir stort. 4) Slangkabel #r motstinds-
kraftigare mot Aldring men svérare att mon-
tera. En vanlig platt kabel brukar hilla
2—3 &r.



65 ORES
BATTERIER
RACKER

HALVT AR

Transistorradion bekvémt
inom réckhal!

om Ni vill héro musik
innan Ni gér till séngs

Transistorradion
falier Er i skag och mork.

Drémradian fér bilisten,
handelsresanden samt

fér Er sam Ta den med Pramenera till musik,
&ker motorcykel, maped Er i badrummet, lat den féljo Er
eller cykel. i koket, i tradgérden. vart Ni gér.

Motorola
é-transistarradio har ett
okrossbart metallhélie
och ar darfér okénshg
for stotar och slag.

P& badstranden,

pb semestern,

vid koHebardet,

i trédgarden,

overallt férljuvar musiken
frén Movoro}c Er tilivaro.

Den rymmes ledi?r i
kavajfickan, partféljen
eller i en handvaska.

Tryckeri AB FYLGIA

FORMAT: 16x10x4 CM.

6 TRANSISTORER

MERCURY-BOLAGET

MOTOROLA

Amerikas
férnamsta transistorradio
nu i Sverige

TRANSISTORN — en revolutionerande amerikansk uppfinning inom elekironi-
ken — som mdjliggjort dagens mangmillion-kronors mu'emorigmuskiner och nu
ger oss morgondagens radio — i dog. Forskarteamet W. Brattain, J. Bordeen
och W. Shackocy tilldelades 1956 &rs NOBELPRIS i fysik fér &rhundradets
uppfinning: TRANSISTORN.

Den inte bara ersétter radiordret, den &r effektivare, har 10 ganger s& léng
livsléngd, tal slag och stétor samt drar s& liten strém att 4 st 6? ores stav-
batterier récker mer &n 500 timmar d.v.s. mer én et halvt &rs lyssningstid.

Nar USAs ledande fabrik Motorolo nu presenterar sin é-transistors radio i
fickformat — é&r det ett ingenidrsvetenskapligt mésterverk — sam hor samma
prestonda som en_star bordsapparat. Ni hér séledes alla de stérre mellon-
vagsstotionerna i Europa genom en hégtalare tillréckligt stark fér en normal
véning. Matorola 6-transistor har en antenn inbyggd i bérhandtaget, som
dessutom tjénstgér som folstéd. Dessutom kan Ni stdnga av hégtalaren genom
att koppla till den statoklipp (hérprapp) som enkelt ?osvsémes i innerdrat —
am endast Ni sjalv énskar lyssna.

En Matarola é-transistarradio betalar sig sjglv p& tvé &r genom besparingen
i batterikostnader. N&; Er inte med négot cnnat an transistorradians Rolls
Royce, en Motoralo é-transistor

Generalagent for Sverige:

Telefon 10 56 10 - 1 Bl &5

Vasagatan 5 B, Gateborg C

Harmed bestalles . st Motarola Nomn
6-transistorradia, med 6 manaders

goranti till kantant kr 335:—.

P& avbetaln. till kr 357 .— med

kr 95:— vid levercnsen och reste- Adress
rande med kr 25:— pr manad.

Vidare bestélles ... ... st stataklipp
(drantyssnare) till kr 14:50 pr st.

Stryk ut det ej tiliampliga. Postadr.

Fuli inom 8 dagar.

i

TEA 14/57

returrétt

Stockholm 1957




