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Geoff Duke — varldens snabbaste knutte sid 15 et

1000 sadkerhetsbalten GRATIS

"Tunnan” kartlagger Sverige ¢ Miniatyrubat for amatordykare

Kom med i fototévlingen!




Det dr higsisong
for sportdykning,
denna sillsynt

fascinerande hobby

TfA:s handbok nr 20 med rad och anvisningar i under-
vattenssimning, undervattensfotografering och undervat-
tensfiske av GUNNAR NORDANFORS.

"Dyk” ar den enda boken i sitt slag pd svenska och har
en myckenhet av lirdomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjinstgéring i marinens grodmansskola
ar givetvis synnerligen vardefulla.

Trevligt och instruktivt skriven dr "Dyk”, och méngder
av fotografier och teckningar illustrerar boken.

Ni som redan ir amatordykare och Ni som tdnker bli
det, bor skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt lovordade
handbok.

Rekvirera "Dyk"” nu! Skriv nagra rader pa ett brevkort

eller anvind kupongen hiir nedan.

Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller INGETBIE.  crems e ES b PR g o L 1 e .
fran narmaste bokhandel, rekvireras harmed mot post-

forakott wonzvne - ex. "DYK" av G. Nordanfors, TfA:s
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For 14 dagar sedan gick starten for
TfA:s stora sommarkampanj 1000
sakerhetsbdalten GRATIS”. Nar detta
skrives har den forsta bunten svars-
kuponger redan
kommit in.

Forst i raden
av lyckliga bil-
tesvinnare kom
kantor Mats Herlin, Gardeby, Skir-
kind. TfA gratulerar.

TfA:s initiativ har vickt berdtti-
gat intresse runt om i landet och inte
minst glddjande ar det stod vi fatt
fran auktorativt hall. Nationalfor-
eningen for trafiksidkerhetens frim-
jande, NTF, har genom sin ordforan-
de gjort foljande uttalande:

Kantor far forsta
“gratis-baltet”

Frekvensen av trafikolyckorna pé
vara vdgar har icke minst under det
nyss férfluina halvaret visat en skram-
mande stegring. Kravet pd dkade in-
satser fér undanréjande av olycks-
orsakerna och i andra hand {r lind-
rande av skador vid intrdffande olyc-
kor blir dérfér allt mera brénnande.

Erfarenheten
visar att de ska-
dor som vid tra-

Detta siger NTF om
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sikerhetshiltet och fikolyckor drab- ':

bar férare och
assagerare i
ilar i flertalet
fall férorsakas av den plétsliga in-

TfA:s kampanj:

bromsningen vid kollision med annat .
eller dikeskor- !

fordon eller féremdl
ning. De som sitter i bilen slungas dér-
vid héftigt mot delar av bilens inre

eller kastas ut mot féremal i naturen, |y

i allt for manga fall med déd eller }

livslang invaliditet som en folid.

De Idgkare, séaval i véart land som i |

vtlandet, vilka ingaende studerat per-

sonskador vid olycksfall i

trafiken, |
har funnit, att anvdandandet av sdker- *

hetsbélte har en mycket skyddande [i4

effekt vid olyckor av némnt slag. Sé-

lunda kan antagas, att minst hdlften y
av de bilgkare, som ddédas i trafiken "4

vid dylika olyckor, skulle varit vid liv
om de anvant sig av sdkerhetsbdlte,

och att under samma f&rutsdttning

hélften av de skadade skulle klarat
sig oskadade.

Mot bakgrund av det nu sagda
framstar det som beklagligt, att sa-
kerhetsbdlten hittills ej kommit till an-
véndning i stdrre utstrackning @n som
skett, dven om den senaste tidens
olyckskronika medfort ett okat kop-
intresse.

Det gdéller nu, sedan flera typer av
tillfredsstéllande sdkerhetsbalten kom-
mit i handeln, att kraftigt genom upp-
lysning om dessa bdltens livsskyddan-
e betydelse, propagera for deras
dkade anvdndning. Icke minst av vikt
ar att barn, som ofta fér narvarande
i bilar placeras p& ett ur skyddssyn-
punkt oldmpligt sétt, frses med bal-
ten.

NTF hélsar med stor tillfredsstdllelse
den kampanj som Teknik fér Alla nu
igangsatt betraffande sdkerhetsbdlten
och hoppas, att kampanjen skall leda
till ett trafiksdkerheten gagnande re-
sultat.

Stockholm den 13 juli 1957.
Torsten Léfgren.

SKOLJANDE

FONSTERVATTNARE heter ett gammalt &nskemdl
frdin ménga trogna uppfinnare, och vi har fatt
dyka djupt i brevhogen for att f& tag i den forsta,
insdnd av bor&saren Sten Andersson. Borés lar
visserligen vara en regnig stad, men den har
u%pfmningen skulle tvatta fdnstren Gven pd in-
sigaan.

VARMANDE

TALT MED VARME Gnskar sig samtidigt 2 forslags-
stallare, Lors Andersson, Bjérkvagen 18, Huddinge,
och 9-6ri?e Rolf Myrin, Radhusgatan 39, Uster-
sund. Rolf talar om batteridrivna varmedynor i
téltgolvet, medon Lars tycker, att en liten vind-
driven generator borde kunna klara jobbet. Bada
f&r en slant far tipset.

SUGANDE

SUGSKED tycker Christer Markstrom, Talltrosk, Lu-
le4d 1, skulle vara idealet fér sommarbruk. Man
bara sticker ner skeden i saftglaset och anvdnder
det sedan som sugrér. Hur diskningen ska gé& till
férmaler inte brevet.

Tunnelgatan 3. Postadr. Box
3137, Stockholm 3. Tel. vaxel
11 6079, 1011.99 och 11 4433,

OMSLAGS-
BILDEN

visar fartkungen
Geoff Duke ur lvd
perspektiv. Duke och
hedemoraloppet  be-
handlas pa sid, 15.

PASSANDE

RAMPASS, d.v.s. vattenpass inhyggt i ramen, fé-
reslar Alf Bengtsson, Angalag, Biare-Hov, som bot
mot alla snett hdngande ramar. Den finessen
skulle sitta infalld i romens &verkant och vara
osynlig framifran.

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

~——— Har ni en idé? ——

15 kronor vardera erhdller har
resenterade "uppfinnare” fér sina
idrag. Har ni sjélv négon idé till
en Onskeuppfinning skriv fill Teknik
fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.
Mark kuvertet "Uppfinningar”

SKRIVANDE
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KAMERABLOCK vore madellen fér alla energiska
fotagrafer, anser Krister Modéer, Hdaligatan 1,
Vasterds. En pappersrulle skulle vara intalld pda
baksidan av kameran och dér kunde man sedan
antackna alla exponeringsdata omedelbart efter
kndppningen. Noteringarna skulle p& ndagat satt
komma med pd& kortet, t.ex. | kanten, men hur
detta ska ske f&r uppfinnaren sjalv fundera ut.
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Pren.-pris hel&r 22: 50 kr, halvér

FOR ALLA

11:75 kr. Postgirokonto 1579 92.
Utkommer varannan fredag.
Nr 15. 26 juli—9 aug. 957. Arg. 18.

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren fér Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; &veringenjéren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrém; bergsingenjor Folke Lindgren;
direktér Sven Skéldberg.

Chefredaktér Olle Edner.
Andre red. och ansv, utg. Stig Bjérkiund.
Ndésta TfA-nr kommer 9 avg. 1957,
(Efteriryck av innehallet fiorbjudes!)



1000 bilister kan fa

| férra numret boériade TfA:s
stora kampanj for sékerhetsbal-
tet. 1000 sdkerhetsbdlten av Vat-
tenfalls vetenskapligt utprovade
konstruktion kommer att erbju-
das gratis till TfA:s lasare, och
principen &r den enklast tdnk-
bara, bilnumret gdller som lott-
nummer.

Notarius Publicus i Stockholm, advo-
kat Clas Ostberg, har tagit ut 1 000
vinnande bilnummer, fordelade pa olika
linsbokstiver alltefter bilbestandets
storlek, proportionellt sett. De forsta
950 vinnande numren publicerades i
TfA nr 14. Hiar kommer ndsta chans,
ytterligare 250 nummer. Resten foljer 1
TfA nr 16 och 1T7.

Den biligare, som finner sitt eget
bilnummer i forteckningen,behéver bara
fylla i nedanstiende kupong och sénda
in den till TfA, si skickas ett sikerhets-
balte med beslag gratis och fraktfritt
fran tillverkaren, AB Broderna Ottos-
son & C:0 i Klippan. Beslagen utformas
for att passa de flesta nu gingse bil-
modeller och det dr for att kunna skicka
vatt bilte, som vi ber om uppgifter ver
bilens mirke, typ och Arsmodell. For in-
monteringen svarar vinnaren sjalv.,
Samma sak giller ocksad de eventuella
forstirkningar, som maste gdéras ndr
det giller bilar med ganska klen kaross-
konstruktion, t.ex. bilar med dérrstol-
par av tri eller liknande wmaterial.
Sjilva biltet med fidstanordningar &ar
avpassat for att halla for stora pa-
frestningar, men d4 méaste ocksa infést-
ningen vara shdan, att inte bialtet slits
loss.

I kerat kuvert till Teknik fér Alla, Box
3137, Stockholm 3, senast den 16 aug. |
l 1957,

Undertecknad ...................... |
| ar &agare av personbll med registre-

ringsnummer . ............... Marke

| .... och &r enligt dragningslista
harintill beréttigad att gratis erhdlla
1 st sdkerhetsbdlte typ Vattenfall. |
(Baltet levereras fraktfritt fran AB

| Bréderna Ottosson & Ca, Klippan.) |
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N Andra omgangens vinnande bilnummer ‘

A-bilar
20 684
22938
30223
37 742
38 564
43790
48 632
50512
51296
56 902
62 290
68 323
70883
71377
76772
79 851
81 886
84 552
89212
92387

AA-bilar
1544
5998
8898

22218
24 676

B—bilar
15682
17 395
19 683
26 384
27 295
31 626
35918
38767
44 686
52 988
53 441
58766
62 454

C—bilar
8944
10373
11749
16238
19 662
24 988

D—bilar
8 957
10218
13 687
17 788
21 262
25771
29 355
33718

E-bilar
11285
15 252
18785
22912
25421
30 365
35112
38 449
43789
45177
47 619
51 549
52191

F—bilar
8 921
11929
14 419
18818
21766
25521
29762
35988
40 567
41 263

G-bilar
10121
13 252
16 623
20122
23 098
24003

H—bilar
8 989
11212
13769
18 215
21 323
25672
29127
33272

I-bilar
2 396
4 844
8 055

K—bilar
6332
8125

12278
16118
18783

L-bilar
11 398
13 252
16767

20 366
23143
25278
27 921
32719
37171
40 657

M-~bilar
21343
23618
26 419
29 252
32918
33111
36 258
40 454
45 637
47 101
41744
49 626
52 066
56744
60 260
63125
71254
78 055
84112
88 217
90711

N-bilar
7763
9512

11 456
16 002
20 435
22213

O-bilar
11518
13 677
17 252
19 666
23 202
27 871
36 218
40 566
42767
46 262
48 943
52 678
56 441
61 991
67 202
80835

P—bilar
9211
11618
15513

19 892
21227
25 505
27719
29233
33 784
37 504
46 415
50 633
57 512

R-—bilar
7212
9516

12056
16912
20253
22772
26318
28211
32778
36717

S—bilar
10 851
12 312
14 677
18785
19 990
23592
27 200
29772
33619
38911

T—bilar
9331
11 355
15719
17779
21 202
23125
27 454
31218
35677
39 921

U-bilar
8311
12 654
14 208
18 922
20 217
27 051
31572
33011

W-bilar
11 366
13 221

15088
19 624
23224
25762
29 552
31626
35412
38 341
43765

X—-bilar
11212
13 553
17 454
19762
22 341
25 600
29122
34171
40 449

Y —bilar

10618
12014
16 323
18 991
22 556
25 441
30311
35819

Z—bilar

6912
8641
12 366
14 412
18 051

AC—bilar
7019
11245
13617
17122
21762

25 821

27 048
31784

BD-bilar
1111
3002
7 368

11 444
15 541
19 886
23908
28 281



sdkerhetsbalte GRATIS

Baltet

av overlékare
Stig Lindgren

OverlGkaren Stig Lindgren, Falun,
hor till den grupp av svenska kirurger,
som aktivt engagerat sig i kampen
for storre trygghet i trafiken. Hans
stélining som Idkare medfér direkt
kontakt med trafikens offer och ger
hans ord en sdrskild tyngd.

| denna artikel, som tidigare varit
inford i Volvos tidning Ratten, ger dr
Lindgren bl. a. svar p& ndgra av de
vanligaste invéndingarna mot saker-
hetsbaltet.

r\ka sakerheten i trafiken, ge oss
bidttre skydd mot invaliditet och
diod, 4r ett krav som frin alla hall i
virlden med stegrad intensitet riktas sa-
val mot de myndigheter som organisera
vara trafikregler och bygger vara vi-
gar, som mot de tekniker som konstrue-
rar de fordon, som vi ger oss ut med i
trafiken.
Med samma stegrade intensitet soker
vetenskapsmin, tekniker och ldkare ana-

Artikelfdrfattaren, Overliikkare Stig Lindgren

t. v. ses hiir tillsammans med malmikollegan

prefessor Helge Wulff, granska sikerhets-

bhitltet, monterat i en Volkswagen. I mitten
G, Wiltle fritn Porschefabriken.

lysera de mangskiftande faktorer som
resulterar i en olycka. Endast pa en ve-
derhdftig grund av kunskap kan ett
effektivt skydd skapas.

g

Siikerhetsbiiltet av typ Vattenfall, t. v. mon-

terat i en Volvo PV 444, ger trygghetskiinsla

utan att hindra nigra rirelser. Ovan ses
kopplingsanordningen,

an rddda Ditt liv!

Vart forsta mal ar att forebygga att
en olycka overhuvudtaget intraffar, vart
andra att gora skadepafoljden pd indi-

(Forts. pd sid. 86.)




Vpl Lars Erik Eriksson orienterar fil-
merna, d. v. s. prickar in exponeringar-
na pd& kartan for att se hur tackningen
blir. Overste Ingvar Berg inspekterar.

Forste fotoofficeren, kapten Sten Bryc-
ker och F 11-chefen, dverste Henrik Nord-
strém bakom Sverige i bild — i rullform.

Ni som klagar éver den déliga sommaren kommer kanske ihég, att vi
hade né&gra soliga dagar i slutet av maj. Inte ett moln p& himmelen....
Passade ni pd att ta det lite lugnare dd? Det gjorde inte det svenska spa-
ningsflyget som pa tre hektiska dagar klarade en uppgift, som man hade
berdknat skulle ta tre ar. STIG BJORKLUND beréttar om "Operation
RAK", ett svenskt fotograferingsféretag av smatt fantastiska proportioner.

Det ar ett relativt nystartat samarbete
mellan flygvapnet och Rikets all-
manna kartverk, som nu har burit rik
frukt. Ett samarbete, som bida parter
tjanat pa.

Traningsfotografering upptar normalt
en mycket stor del av utbildningspro-
grammet, men efter bedomningen har
filmerna alltid forstorts. S& smaningom
kom emellertid den tanken upp, att spa-
ningsflygets fotograferingsarbete pa na-
got sitt borde kunna nyttiggoras. Rikets
allmédnna kartverk, som driver flygfoto-
grafering i egen regi, fick en forfragan
och svaret blev positivt. Dock med det
viktiga forbehallet, att kvaliteten pa ar-
betets utrustning maste bevisas vara hog
nog for kartliggningsdndamal.

Forst skulle kamerorna klassificeras.
Det skedde genom att flyget fotografe-
rade en sprickig isyta pd varen, varefter
kartverkets experter analyserade resul-
tatet. Nar klarsignal kom betraffande
den detaljen och #ven laboratoriearbe-
tets kvalitet och forarnas-fotografernas
skicklighet visade sig halla mattet, var
det bara att sitta i gang.

— Vi borjade for nagot Ar sedan att
fotografera mindre ytor, men i 4r har
vi forsokt dstadkomma s. k. strak, si att
landet blir téckt, berattar. eskaderche-
fen, overste Ingvar Berg for TfA.

Forsta etappen var en komplett foto-
grafering av landet séder om Sundsvalls
breddgrad. Arbetet méiste ske nidr det

skull. Uppgiften borde kunna klaras av
pa tre ar, ansigs det.

Idealviadret kom i slutet av maj och
pa tre soliga majdagar genomfordes fo-
tograferingen av hela omradet, inklusive
Oland och Gotland. En smatt fantastisk
prestation, som mdjliggjordes genom ett
perfekt team work mellan folket pi
marken och i luften.

— Bas for "Operation RAK” var F 11
i Nykoping, och det var endast i undan-
tagsfall, som forarna inte gick hem till
nykopingsfaltet efter avslutad &vning.
30 forare kopplades in pa uppgiften,
badde elever och fidrdigutbildade forare,
och sammanlagt 92 fotograferingsfore-
tag genomfordes under dessa tre hek-
tiska dagar. Bl. a. organiserades ett sir-
skilt berdkningsteam, som serverade fo-
rarna férdiga berdkningar om expone-
ringsintervall m.m. I vanliga fall far
forarna gora sina berdkningar sjilva,
men nu kunde de i stdllet hallas i luf-
ten sd mycket som mojligt.

Straklingden faststilldes till minst
100 km, och uppgick ofta till det fler-
dubbla. Eller vad sdgs om den hir ex-
peditionen, som faktiskt ger en ganska
god bild av flygfotografering i mo-
dern tid?

En forare startar fran basen i Nyko-
ping med kurs mot Charlottenberg vid
norska gransen. Under den kvart det
tar att passera tvidrs over Sverige per
rea stiger han si sakta till 10 000 me-

(Forts. pd sid. 89)



Kameran som anvéndes fér "Operation
RAK" &r av engelsk konstruktion och har
15 cm brénnvidd. Instélining av tid och
bléndare sker oftast fére starten. T. h, ses
ett parti av mérkaste Smaland ndrmare
bestémt Kristadala-trakten, fotograferat
fran 10000 m hoéjd. Originalbilden &r
23%23 cm och tar in exakt 15X 15 km,

Kort om "Operation RAK”

M 30 flygférare fotograferade pé&
3 dagar hela Sverige séder om
Sundsvalls breddgrad.

B Hela omradet delades in i strak
med nord—sydlig kurs. Straken
lades s& att de kom att delvis
tacka varandra i sidled, och
inte en flack av Sverige séder
om 62:a breddgraden undslapp
kameradgat,

B 3 divisioner var i elden och
sammanlagt 92 flygféretag
gjordes, nastan alla med F 11
1 Nyképing som bas.

B 1500 m film gick & och 6000
exponeringar gjordes, en bild
per 25:e sekund under flyg-
ningen langs straken.

B Varje bildruta mater 23x23 cm
och tar in ett omrade p& 15x 15
km. Bilderna gérs med 60 pro-
cents Overtdckning for att kun-
na lasas ut i stereo.

B For hela operationen anvéndes
S 29, spaningsversionen av "Fly-
gande Tunnan”, S 29, som till
skillnad frén jakiversionen har
en typisk ansvallning pé& buk-
partiet — se &vre vdnstra bil-
den ~— kan ta upp till 6 kame-
ror av olika typer. Kamerorna
sitter monterade i "buken” och
en elektriskt mandvrerad skjut-
lucka dras undan ndr fotogra-
fering pagéar.

26/7 1957 TEKNIK for ALLA

Tva som samarbetat i "Operation RAK". Fénrik Walther Jonsson flég och fotograferade
och kameratekniker Jean Karlsson tar hand om kasetten med den exponerade filmen

7



i

) y L : ot
- Sﬁ : e & ., WP
4 - - »t A
- osron - - H

-, e - e
‘f‘_:”-‘--!w}”.'!‘ e

. e i : 3552 i)

Det behdvs starka armar for att bdra ner dvérgubdten Minisub till vatinet ifrén den
trailer, som fraktar ner den originellt utformade undervattensskapelsen till stranden.
Med komplett elektrisk utrustning vager ndmligen Minisub en bra bit dver 200 kg. Yal
i det véata rdr sig dock tvamansubdten ndstan lika smidigt som en fisk med ?enor.

| UBAT
FOR TVA

M Redan for drygt 350 4r sedan, eller
narmare bestimt 1580, dok den forsta
farkosten avsedd att operera under vatt-
net upp i den engelska flottan. Det var
en ung sjoofficer vid namn William
Bourne, som lag bakom denna virlds-
historiens forsta undervattensbat. Trots
att manga vetenskapsmin under de fol-
jande seklerna intresserade sig for detta
fantasieggande projekt, kom emellertid
inte ubiten pa allvar fram i rampljuset
forran under forsta virldskriget. Men
d4 blev den ocksi en verkligt skram-
mande bekantskap for overvattenssjo-
farten — en havens skridck skulle man
kunna sdga...

Experimenten kring ubaten gar dock
vidare och nyligen presenterade ett cali-
forniskt foretag en tvaAmansubit, som
kan drivas antingen genom ren fotkraft
(det sker via cykelpedaler) eller ocksa
pa elektrisk viag., Minisub — eller pa
svenska ungefar dviargubaten — pamin-
ner i sin utformning atskilligt om en rik-
tig ubat, men den ir inte vattentidt. And-
ningsproblemen klarar besdttningen ge-
nom speciella syrgasbehallare, som de
har med sig under vattnet. Ubiten be-
traktas som en idealisk bas for grodmin
under deras undervattensexpeditioner.

Med lidtt travestering av en gammal
kind schlager skulle man kunna tala om
Yen dvargubat gjord for tva"...

Som en silverglansande torped skjuter dvGrgubdten fram under vatinet. Pa utsidan av Minisub kontrollerar en grodman det hela.

8 TEKNIK for ALLA 26/7 1957



Fyra specialutformade fenor hjdlper dvargubatens tvédmannabeséttning att hélla farkosten p& rétt kol. 1 aktern propellern.

Bade framtill och baktill i dvargubdtens
inre finns cykelliknande pedaler fér de
tvd grodmdn, som driver fram farkosten.
Phasthuvor utformade som pé ett flygplan
dras igen ndr det &r klart att dyka.

Perpedal genomdet vata

Ungefir 190 kg viiger dvirgubiten, som f. 6. ar 105 cm hog. Forsedd med elektrisk
motor och batterier okar vikten med cirka 25 kg. Med el-kraft gor Minisub nira
12 km/tim medan den med fotkraft avverkar drygt 6,5 km/tim. Besdttningsminnen
sitter da med ryggarna mot varandra och trampar fram béten med speciella pedaler.

26/7 1957 TEKNIK for ALLA 9



DROMMEN UT har TfA-fotografen
Gésta Goode, som bor pd Midgdrdsgatan

5 c i Ustersund satt som

tavlingsmotto p& denna hdrligt
luftiga och trevligt komponerade blid.

Man riktigt kénner en

flakt av sol, sommar och semester
nér man tittar ndrmare pé& denl

Fotot p& den lilla flickan
i baten, som far speciell effekt

genom de kontrasterande silhvetterna,

&r taget med blandare 8,
exponeringstid 1/50
sekund och gulgrénfilter.

kanske n&gon vid forsta

anblicken av detta tavlingsbidrag,
fran Ove Fredriksson p& Hertig Karls
Allé 48 i Orebro. Den originella bild-
vinkeln skapar en smatt suggestiv

karaktdr &t fotot. Tittar

man litet nérmare pé& det hela, som

&stadkommits med en
exponeringstid p& 1/100 sekund

och med bléandare 8, kan man férutom en

kvinna i bakgrunden dven

urskilja en man i férgrunden fram-

fér bilen. En pigg idé.

TfA-lasarna &r vélkomna med flera

bidrag i denna stiil
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Fritt fram for fantasin!

Postgossen pd TfA:s redaktion har det svettigt virre just nu. Samtidigt
med att semesterfirandet kommit igdng pa allvar, har namligen en
strid strom av bidrag till var stora fototivling SEMESTERFAMILJEN
borjat valla in 6ver redaktionsborden. For att de kamerabitna TfA-semest-
rarna skall f& en liten uppfattning om hur négra ldsare tédnkt sig bilden
med mottot Familjen-Fordonet-Fritiden presenterar vi p&4 denna sida en
liten bildkavalkad ur den forsta skorden av tidvlingsbidrag. Tavlingsreg-
lerna presenteras pa nista sida och glom inte bort att ge fantasin ”fritt
fram”: Ju piggare och originellare bilder, desto storre chanser att ligga
beslag pa nagot av de minga fornimliga fotopriser, som star pa spel!

EN VERKLIG LITEN IDYLL ger denna bild, som lekniskt inte ar s& fullandad, men
som i desto hégre grad tagit fasta pa TfA:s tavlingstema: Familien-Fordonet-Fri-
tiden. Lager fér natten har Gilbert Jonsson, Box 290 i W& i Skdne, kallat sitt tav-
lingsbidrag, som faktiskt har internationell pr&gel. Bilden ér n&_mligen tagen vid den
donsk-tyska grénsen. En lddmakera av allra enklaste typ férevigade familjeidyllen:

RENA FIXERINGSBILDEN vtbrister

DEN NYA BILEN lyder MdInlycke-bon
Ane Einemarks motto till

hans tavlingsbild, dér man med

skél kan tala om “'barn och blomma"'.
S& hér preciserar han f. 6.
sakuppgifterna kring sitt foto:

Film — Havuff Pancola

18/10 DIN, bléndare — 6,3,

tid — 1/100 sekund, framkallad —
Atofin. Skall vi sedan gissa

att han ocksé sade: "'Skratta duk-

tigt nu, nér jag kndpper bilden!”

TEKNISKA "JUNIORER” skulle
man kunna kaila denna sméroliga
bildskapelse inskickad av

Olof Gahm pé& Hdjdvagen 11 A
i Atvidaberg. De tva
sméagrabbarna {for det &r val
pojkar?) &r s& upptagna av

den kombinerade(%) tre-
hjulingen och barnvagnen att de
tydligen helt glémt bort

att visa "farbror fotografen’’
den s, k. soliga sidan|




OVER TVA TUSEN KRONOR &r enbart férsta pri-
set i TfA:s fototavling — en Edixa Reflex sma-
bildskamera med utrustning omfattande bl. a. tva
feleobjektiv — vdrt. Detta pris presenteros f. &.
pd bilden ovan, medan andrapriset, som &r vart
nagot dver 800 kr ses pé& bilden nedan. Det ér en
Edixa Reflex med ljusschakisékare och objektivet
Cassarit plus teleobjektiv och beredskapsvaska i
lyxviférande. Tredjepriset, som presenteras i bild

Ni missar vdl inte

TfA:s fototdvling?

An dr det ingalunda férsent att starta i TfA:s stora fototdvling, efter-
som den dven strécker sig éver hela augusti manad. Tavlingens namn
ar SEMESTERFAMILIEN och temat kan sammanfattas i tre ord:
FAMILIEN — FORDONET — FRITIDEN. Ndagot slag av fordon ska
alltsd finnas med pé bilden, och med fordon menar vi da vilket
transportmedel, som helst som anvands i samband med semestern
eller fritiden. Och s& ska familjen eller enstaka familjemedlemmar
finnas med pd ett naturligt och trevligt sétt. Titta p& sidan hérintill —
studera tdvlingsreglerna och satt igdng! Vi véntar pé& Er bild.

langst ner p& denna spalt ar en Opemus 1| f6r-
stor:?glscl!)pa_rkatl_viird 3h65 kr vartill kkommer skalar,
en del kemikalier och en avmaskningsram, som £

héjer vérdet till 430 kr. Fidrde, femteg och sjatte THVLINGSR:GIER
Eristagarnc far smébildskameror fér vardera 376
r och dessa priser hiftar ni ndrmare vppgifter om
i en speciell presentation pd denna sida. De &v-
riga fjorton priserna, som finns i en exposé nedan
skall vi beratta ndrmare om i kommande nummer.

® Tdvlingen star Sppen for alla @ Tavlingstiden utloper den 31
aldersklasser. augusti, d& de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-

@ Varje delt far sénda i
rie deltagare far sénda in iy

ett obegransat antal fotografier.

@ Skriv "Semesterfamilien” p& ku-
vertet och glém inte temat: Fa-
miljen — fordonet — fritiden.

® Insdnda kopior maéste vara
minst 1010 cm. eller %12 cm.

® Exponeringsdata samt den tév-
i 9 En jury, bestdende av bl. a. re-

landes nam:w OCh_ adress Slfa presentanter for Teknik for Alla,
antecknas pé baksidan av varie  ,ch 4B Tjecko-Svea kommer att
ins@nt fotografi. bedoma de insinda bidragen.

VILKA BELONINGAR kommer dé& sjunde t. 0. m.
tjiugonde pristagarna i TfA:s stora semesterfoto-
tavling att f&2 ?o, sjunde pristagaren fér en Kin-
dermann 150 projektor vard 325 kr och i Svrigt
ser prislistan vt s& har: Attonde, nionde och tion-
de pristagorna far var sin Flexaret IV a med sma-
bildstillsats och vaska, vardera varda 273 kr. Elfie
och tolfte pris vtgdrs av Edixa 11 L, som inklusive
beredskapsvaska kostar 225 kr. Som trettonde
t. o. m. tjugonde pris slutligen delar vi ut d&tta
behdndiga blixtaggregat av typen Amatoflash,
vilka vardera har ett varde av 36 kr. Som synes
erbjuder TfA-tavlingen briljanta méjligheter fér de
fatobitna Iasarna aft utéka sin rekvisita. Det gél-
ler dock att s& snabbt som mdjligt skicka in bi-
dragen. Som ett speciellt vppskattat extrapris
finns nédmligen chansen att under tavlingens géng
f&4 bidrag publicerade i TfA. Och det betyder i
sin tur en valkommen f&rstérkning av semesterkas-
san i form av bildhonorar. Vél métt i bildjakten]

4—6:e pris
Lordomat
smabilds-
kamera
med viska
virde:

376 kr

Fjarde, femte och sjitte pris i fototdvlingen dr smabildskameran Lordomat
Standard fran Leidolf, Wetzlar i Vasttyskland. En stabil kamera med utbytbar
optik och kopplad avstindsmitare. Objektivet, Lordonar 1:2,8/50 4r en fyr-
linsig anastigmat, som har en mycket god upplésningsforméga. Snackgings-
instadllningen samt avstindskurvan pi objektivet ar gjord med storsta preci-
sion. Kameran dr forsedd med en Prontor SVS-slutare med exponeringstider
fran 1 till 1/300 sek, sjalvutlosare och full synkronisering.

Till Lordomat finns tele 90—135 mm och vidvinkelobjektivet 1:3,5/35,
vilka alla kan kopplas till avstindsmitaren. Kameran ar ldtt att ladda, da
hela bakstycket dr avtagbart. Med snabbframmatning, spdrr mot dubbel-
exponering och kopplad avstindsmitare och ett synnerligen skarptecknande
objektiv dr Lordomat en idealisk fargbildskamera.
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Fem som trivs vid ratten i Rover:
Gedigen — vdgsdker — trafiksmidig

De fem bildgare som den hédr gingen
stillt sig till forfogande for att svara
pad TfA:s fjorton bilfrdgor om Rover 75
Ar forsdljningschef Sten Ohlsson (A),
disponent Sven Nilsson (B), direktor
Holge Pettersson (C), kapten Sten
Sundberg (D) och forsaljningschef Axel
Westling (E).

Varfor kopte ni Rover 752

A) Jag provade det mirket mera av
en tillfdllighet, men ndgra mils kidrning
pi viagar av olika karaktdr overtygade
mig om Rovers méanga fordelar.

B) Hade tidigare Rover 90, men an-
shg att 75:an hade tillrdckligt stark mo-
tor for vara vagar och nu éar jag glad
att jag valde den mindre motorn, da
skillnaden i prestanda #r obetydlig, men
vinsten ekonomiskt sett ar stor.

C) Jag hade Rover tidigare och fick
det forméanligaste bytesanbudet fran en
Rover-forsaljare.

D) Jag ville ha en rymlig och bekvim
vagn, som samtidigt var stark, snabb
och palitlig. Nar mitt val £611 p4 Rover
var det forst efter "intervjuer” med tolv
Rover-dgare, bl. a. en god vin, bosatt i
Nigeria, vilken kort sin vagn ca 10 000
mil p& urusla vigar utan reparationer.

E) Det 4r en bil som ser trevlig ut
och har lite "personlighet”.

STEN OHLSSON (A}):

Komforten utmarkt. Man Efter att ha kért i det nar- Yagnen ar dels mycket ac-
kan kora lénga strackor maste 3.000 mil med min celerationsstark, dels pa-
vtan minsta trotthetskansla. Rover har jag funnit att fallande smidig i stadstra-

Véxelladan arbetar perfekt
i alla lagen och bromsarna
finfina. Utrymmet i baksd-
tet val magert tilltaget,
da& framsatet skjuts bakat.

vagegenskaper.
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SYEN NILSSON (B):

det &r en forstklassig vagn
med utmdrkta bromsar och
Tystare
ventilationsrutor &r en liten
detalj, som vore valkommen.

Hur langt har ni kort den?

A) 1500 mil.
B) 2550 mil.
C) 1300 mil.
D) 800 mil.

E) 6000 mil

Har ni haft ndagra reparationer?

A) Endast byte av en brusten hastig-
hetsmatarwire.

B) Nej.

C) Nej.

D) Jag bytte till en ny 1 stallet for
att reparera efter krocken.

E) Det enda som gjorts pa den var
nagon justeringssak och dessutom utbyte
av ventilstyrningen.

Ar underhdlls- och reparationskost-
naderna héga eller laga?

A) Jag kan inte bedoma den saken
an eftersom det inte varit nagra repara-
tioner forutom hastighetsmatarwiren.

B) Mycket laga.

C) Hittills 1aga.

D) Muycket laga hittills.

E) Laiga.

Hur stor dar bensinforbrukningen?

A) Vid snabb landsvidgskirning ca
1,25 1/mil, vid 80—90 km/tim obetydligt

fik. Bagageutrymmet i min-
sta laget, liksom vtrymmet
i framsétet, dar kardantun-

siga

neln tar upp en alldeles
for kraftigt tilltagen plats. liga

STEN SUNDBERG (D):
Goda erfarenheter av Ro-

ver som vintervagn
ciellt genom det forstklas-
varmeelementet. At
den dar robust och klarar
en smdll vtan att de dkan-
de skadas har jag person-
erfarenheter

over litern. I stark storstadstrafik far
man rikna med 1,5—1,6.

B) 1,1—1,3 1/mil, sistnamnda siffran
vid mycket hég marschhastighet.

C) Omkring 1,2 1/mil.

D) 1,02 I/mil vid hyfsad marschfart
och med full "last”.

E) Den holl sig mellan 0,9—0,95 1/mil
under landsvigskorning.

Har er bil nagra sirskilda nackdelar?

A) Med framsatet i bakersta laget
blir utrymmet for passagerarna bak i
minsta laget. Jag tyckte bakfjadrarna
var for mjuka. Vid kurvtagning med
fyra vuxna i bilen stiotte stankskydden
i marken varvid ett otrevligt 1jud upp-
stod. Men firman som salt vagnen satte
utan extra kostnad pi nya bakfjadrar
med forstarkning trots att garantitiden
egentligen gitt ut.

B) Jag har inte funnit nigra.

C) Den stiorsta nackdelen tycker jag
ar det laga andrahandsvirdet. Den #r
for tung framtill och for ldtt baktill och
av den anledningen inte idealisk vid hog
kurvhastighet. Koffertutrymmet ar inte
stort nog. Kardanaxeln kraver for stort
utrymme framtill i vagnen. Bilen #4r inte
dragfri.

D) Inte vad jag kunnat finna.

AXEL WESTLING (E}:

Tilltalande vuilseende och
minst av allt n&gan s. k.
Plétslagar ladje. Ar helt
'Rover-fralst’” och har un-
der 6.000 mil hunnit ha 4
olika typer av den. Bl. a.
imponerad av dess goda
egenskaper pd landsvdg.

spe-

av...



E) Listerna pa fotstegen ville aldrig
sitta kvar, men den detaljen ar forbatt-
rad pd sista modellen.

Har er bil nagra sdrskilda fordelar?

A) Forst och frimst komforten, som
gor att man kan kora langa strdckor
utan minsta trotthetskénsla. Dadrnidst
vixelladan, som arbetar perfekt i alla
ligen. Med frihjulet inkopplat behdver
man inte anvianda kopplingspedalen.
Vagnen ar sagolikt drag- och skrammel-
fri. Understyrningen gor att man i alla
situationer kidnner att man har bilen helt
i sin hand. De extra kraftigt dimensio-
nerade bromsarna ar ocksd virda ett
omndmnande. Jamfort med andra bilar
i denna prisklass #r allt detaljarbete
som dfrrpassning, solskydd, reglage
m. m. utan nigon som helst konkurrens.

B) Vagnen dr forstklassig i allt, ge-
diget byggd med kvalitet alltigenom. Jag
gillar sdrskilt motorns tysta ging, de ut-
mérkta vigegenskaperna och de palitliga
bromsarna.

C) Den accelererar utomordentligt
hastigt. Rymlig och komfortabel inuti
fast den 4r liten utanpa, vilket gir att
den dr latt att kora och parkera i staden.

D) Den ar lattkdrd och smidig i tat
trafik och har god acceleration och goda
bromsar. Viagegenskaperna dr synnerli-
gen goda dven i vinterfore. Fjadringen
ar varken for mjuk eller styv. Dessutom
dr karossen tat och dragfri vilket till-
sammans med det utmirkta viarmeele-
mentet gor bilen till en god vintervagn.

E) Tilltalande utseende — minst av
allt vad man brukar kalla “platslagar-
glddje”. Utmédrkta viagegenskaper — en
landsvagsvagn av god klass.

Trivs ni med er Rover 75?

A) Ja, fantastiskt bra.

B) Stralande. g

C) Ja, den &r "a poor man’s Rolls
Royce”, men blir 1 det langa loppet dyr
genom det ldga andrahandsvirdet.

D) Jag stortrivs med den.

E) Jag har nu kipt en ny Rover 105,
men jag trivdes mycket bra med 75:an
tidigare. Har f, 6. haft fyra Rover.

Vilka forbattringar vill ni foresla?

A) Annorlunda utformning av baga-
geutrymmet och benutrymmet i baksitet,
Bada utrymmena idr nu i kortaste laget.

(Forts. pg sid. 42.)

Data for Rover 75
Motor: 6-cyl. motor med toppventiler
for insugning och sidventiler for
utblisning. Volym 2230 co, effekt
80 hk vid 4500 v/min.
Bromsar: Hydr., fyrhjulsbromsar,
Fjidring: Separat fjidring.
A A e 4,58 m
Bredd: .iseaisisanninia 1,66 m
B e T 1,62 m
Axelavstand: .,......... 2,82 m
Sparvidd, fram/bak: ... 1,82m/1,31m
Viandradie: ............. 11,28 m
Tjidnstevikt: ,........... 1560 kg
Di#dckdimension: ........ 6.00X15
Beriknad toppfart: .... 140 km/tim,
Briinsletanken rymmer: 52 lit,
35 1 T o e R 12 volt, 35 Ah
Antal dérrar: ,......... 4 st
Antal pesoner (inkl. fo-
ERTO) 10 | o e powrain bonta e S st
Grundprls (inkl. vidrme
0. underredsbehandl.): 14 450 kr
Omsittningsskatt: ...., 1430 kr
e e 306 kr

ESSARORSS

NSU QUICKLY

B Man behovde bara aka ett par
hundra meter och knappt det med den
vilkinda tyska mopeden NSU Quickly
Lyx innan man upptéckte att den inte
bara &r Mopeden med stort M, utan
ockséd att den har nagot av en verklig
motorcykel Gver sig. Korstidllningen t.
ex, 4r av sant dar sportigt slag med
kndslut om tanken osv., alltsd av sam-
ma typ som aterfinnes pa manga sport-
maskiner.

Aven kurvstabiliteten for tanken pa
en motorcykel. Man kunde vrika ned
mopeden i kurvor med hog fart utan att
nagon gang kanna den diar fladdrande
kidnslan som nar man héller pa att
tappa balansen. Stabiliteten har vil i
viss man erhéllits dels genom de stora
hjulen, dels genom den mycket styva
ramen som ar pressad i stalplat,

Motorn ddremot verkar ganska svag
i jamforelse med manga andra mopeder
av idag. Detta beror naturligtvis till
stor del pa att Quickly ar utrustad med
en tvavixlad lada, en detalj som i dag
faktiskt anses omodern. Testexemplaret
klarade t. ex. inte start i backe med
15 procents stigning utan pedalhjilp.
Annars visade motorn enbart goda si-
dor. Den var liattstartad, gick som ett
urverk trots mycket anstrangande kor-
ning i svar terring, var ldtt att skota
genom sina jidmna ytor osv. Till detta
kom &dven den forndmliga ljudddmparen,
som visade sig vara mycket effektiv.

Bromsarna dr, liksom pd alla NSU:s
motorcyklar, formodligen tilltagna i
overkant. Man kunde bromsa lést eller
sla pa en tvdrnit., Sak samma: bromsen
tog lika mjukt men bestdmt anda,

Verktygsladan ar placerad pa en gan-
ska originell plats, namligen under
stralkastaren. Verktygsuppséttningen ar
i stort sett den vanliga. Stralkastaren
ar mycket stark och tydligen liksom
bromsarna tilltagen med god marginal.

Slutomdémet blir, att NSU Quickly
dr en moped med enbart goda sidor,
dock med reservation for motorstyrkan,
som kunde varit storre. Det var med
saknad Quicklyn aterlimnades efter av-
slutad test...

X

FAKTA OCH SIFFROR kring NSU
Quickly Lyx: Motor: 2-vixlad 2-takts-
motor, typ NSU Quickly, luftkyld. 0,8
hk vid 5000 v/min. Svanghjulsmagnet
och Bing-forgasare. Kickstart.

Ram: Centralpressram av stadl. —
Framhjulsfjadring: Bottenldnk. — Bak-
hjulsfjadring: Svinggaffel — Nav:
Fullnav med invandiga expanderande
bromsbackar.

Belysning: Stralkastare 6 V/1TW. —
Tillbehor: Hastighetsmitare, packnings-
hallare, inbyggd verktygskassett. —
Farg: Bl& och grd, rosa och gra, brun
och beige. — Riktpris: 895 kr.

Tommy Wiking.

NSU Quickly har en val genomtéankt konstruktion.
De heldragna skérmarna t. ex. ger ett mycket ef-
fektivt sténkskydd somtidigt som mopeden genom
dem fér en bade stilren och tilltalande vtformning.

Lok DS

Stralkastaren &ér inbyggd i styret, vilket liksom
ramen pressats i stllplét. P& styret sitter alla
reglage latt &tkomliga. Det fortjGnar att nédmnas
att hastighetsmétaren ingér i standardutrustningen.

Framhjulsbromsen, som &r av_expandertyp, funge-
rade tillfredsstdllande under TfA-testen med mjuka,
men bestamda inbromsningar. Aven fiddringen var
effektiv och under proven erhdlls inget genomslag.
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Vid éarets andra VM-lopp fér racersportvagnar, som gick p& Sebringbanan i USA tilldrog sig et hypersnabbt
och synnerligen extremt strdmlinjeformat amerikanskt ekipage det storsta intresset. Det var nya Chevrolet Cor-
veite SS, som ovan ses med konstruktoren Zora Arkus-Duntov vid ratten. TOMMY WIKING berdttar hér om daket.

Corvette Super Sport

= nykomling som Lommer

dr den nya modellen offentliggjordes
betonade chefen fér Chevrolet, E. N.
Cole, att vagnen dr speciellt avsedd for
studier rorande motorns prestanda, vag-
nens uppforande p& viagbanan, bromsar-
nas effekt vid hoéga hastigheter samt
andra sidkerhetsfaktorer.
Y"Corvette SS har tillkommit for stu-
dium av nya idéer, som skall provas och
forbdttras for att sedan eventuellt kun-

Corvetfens tdviings-
version har en instru-
mentbrdda, som ter sig
tamligen luxvds i
jamférelse med evro-
peiska racervagnar.
Observera back-
spegelns lage —
infélld i en upphéjning
pé panelen. Den lilla
l&ddan till héger om
starinyckeln inrymmer
ett ganska ovanligt
biltilibehdr, ett kvick-
silverreld. Reléet slas
till vid inbromsning
och har till funktion
att begrénsa broms-
verkan pd& bakhjulen.
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na anviandas pa vanliga personbilar”,
sade Cole och fortsatte: "I stillet for
att prova varje detalj for sig pa olika
testvagnar har vi latit bygga upp en bil
omkring dem. Genom att sedan kora
vagnen under mycket pafrestande for-
héallanden, t.ex. racertavlingar, erhéalles
snabbt resultat som under normala om-
standigheter skulle fordra synnerligen
lang tid av undersékningar.”

Huvudmannen bakom projektets for-
verkligande dr Chevrolets chefsingenjor
Zora Arkus-Duntov, kdnd europeisk ra-
cerforare och bilkonstruktsr. P4 Coles
order borjade han den forsta oktober
1956 att med hjdlp av racerféraren John
Fitch och en samling utvalda tekniker
konstruera en enklare prototyp som tes-
tades. Didrefter modifierades utform-
ningen, en del detaljer dndrades och s
borjade bygget av Sebring-ekipaget.
Trots att den dnnu inte var fardighyggd
fraktades Corvetten fem manader efter
projektets borjan ned till Sebring i en
stor truck, ddr den inhystes och iord-
ningstidlldes 1 ett flygplanshangar. Un-
der traningen blev stjarnférarna Juan
Manuel Fangio, Stirling Moss och Piero
Taruffi inbjudna att provkora proto-
typen vilken ar exakt lik den vagn som
startade i loppet. Enligt den engelska
facktidskriften the Autocar skulle bade
Fangio och Moss ha nppvisat forva-
nansviart snabba varvtider. Fangio t. ex.
svepte banan runt pd 3 min. 27,2 sek.
utan att dra sarskilt hart, medan hans
biasta tid 1 4,5 liters Maseratin var 3
min. 25 sek. Moss gjorde varvet pad 3
min. 28 sek. och ndr han klev upp ur
vagnen trodde han sig omt att kunna
pressa varvtiden med 2—3 sekunder.

(Forts. pd sid. 84.)



Geoff DUKE

kommenterar Hedemora
i hégaktuell TfA-intervju

— Det langa uppehallet fran
tavlingsbanan efter

min vurpa i april, dé jag brot
nyckelbenet gjorde att

jag tyvdrr inte kunde visa
publiken vid arets Hedemora-GP
mitt allra béasta. Men skriv

upp att jag kommer igen

och dé& skall Campbell, Varg-Olle
och mina andra konkurrenter

fa se pa aka...

Det dar "vérldens snabbaste knutte”,
Sverige-vannen, flerfaldige
VM-ettan och mc-suverénen
GEOFF DUKE, som avsléjar
detta i en hogaktuell
specialintervju for TfA.

NAGOT MAGISKT tycks vara behaftat med eft
av Hedemora-GP:s allra mest efieriraktade pri-
ser, némligen den s. k. AJS-trofén. Priset, sam
uppsaites 1929, ska erdvras tre gdnger for
att bli stdndig egendom. Den presiatianen har
dock ingen lyckats med. Tvé &r i folid har sa-
ledes Sven-Aage Sbérensen (1950—51), Ken Kavao-
nagh (1952—53) ach Geoff Duke (1955—56) lyckats
toppa 500-klassen, men ndr det géllt att definitivt
hemféra trofén har alltid nadgot kommit ivigen.
Den morke australiske matareleganten Keith Camp-
bell, som i &r fick sitt namn pé& det originella pri-
set, ar den tolfte fararen som kommit med pa
atravarda AJS-skdldens vinnarlista. Fdrutam de
némnda storfrasarna har fdljande atta man var-
dera en gang skaffat sig inteckningar i priset:
Hugo Carlssan (1929), Gasta Anderssan (1930),
Gunnar Kalén (1931), Ragge Sundgvist (1933, Mar-
tin Strémberg (1934), Raine Lampinen (1935), Curt
Giaman (1949) samt Rod Coleman (1954). Som synes
har de blégula mc-essen under drens lopp mer och
mer kammit i bakgrunden ach fragan ar vél am
infe ocksd nagon utldnning slutgiltigt lagger be-
slag po6 trofén. Blir det Duke eller Campbell2¢2

JAG KOMMER IGEN!

Geoff Dukes insats i arets Grand Prix
i Hedemora blev knappast vad hans
minga svenska beundrare hoppats pa.
I 350 cc-klassen "kollapsade” hans Gi-
lera och i stora klassen fick han néja
sig med tredje plats efter australiern
Keith Campbell och engelsmannen John
Hartle. Det innebar bl. a. att Geoff miss-
lyckades i sitt forsok att vinna den hett
atraddda AJS-skolden i vilken han tidi-
gare hade tva inteckningar och som
skulle blivit hans for alltid om han vun-
nit aven Arets lopp.

— Men jag kommer tillbaka nista ar
och gor ett nytt forsok, berdttar Geoff,
som sidkerligen hade vunnit om han va-
rit i biista slag. Liksom tidigare var han
ett med sin maskin, men han hade inte
sin gamla armstyrka i behall.

— Jag maste trana upp armmusk-
lerna mera. Ett sd langt tdvlingsuppe-
hall som jag tvingats gora denna sdsong
maste sdtta sina spar. Under lang tid
fick jag praktiskt taget inte anvinda
armen. Det gjorde att musklerna nis-
tan verkade tvina bort. Men far jag
komma tillbaka till Hedemora nista sa-
song ska jag sidkert kunna revansche-
ra mig for arets halva misslyckande!

— Konkurrensen tycks dock bli sva-
rare och svarare, inte minst fran de
svenska TT-forarna, som ar pa stark
frammarseh. Varg-Olle Nygren ar jag
god vian med sedan gammalt och jag vet

vad han gar fér. Och vid sidan avw
"Varg-Olle” har Sverige fatt fram en
rad forare som minst sagt kan beteck-
nas som lovande.

— Fast dnnu har de svenska forarna
en bit kvar till den klass som i ar visats
av Isle of Man-segraven Bob Maclntyre
— enligt min uppfattning vérldens just
nu biiste TT-forare, tilligger Geoff
Duke. :

Bland de manga TT-banor Geoff Duke
gjort den dran finns det nagra han sjilv
har en speciell klockarkiarlek till och for
en svensk #r det glidjande att konsta-
tera att en av dem dr den svenska Grand
Prix-banan i Hedemora.

Orsakerna till detta ar flera. F'or det
forsta gillar han banan som sidan, bade
strackningen och detaljuppldggningen.

Dessutom har han dar gjort flera av
sina mest otroliga insatser med blin-

dande uppvisningar i korteknik och for-
maga att ta ut vaije uns av kraft ur
maskinerna och vidare har han kommit
pa utomordentligt god fot med arrangd-
rerna.

Det sistnimnda dar f.6 nagot mycket
viktigt nér det giller Geoff Duke. Den
mangfaldige virldsméstaren ar en gent-
leman och en hedersman som gillar att
ha med renharigt folk att géra. Darfor
har Geoff och masarna i Hedemora all-
tid trivts med varandra.

(Forts. pd sid. 32.)
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Den nya engelska Arnott-Climax &r
farmodligen den forsta bilen i Eng-
lands racerhistoria som &r forsedd
med ponoramaruto. Dessutom har dket
*mésvingsddrrar’” av samma typ som
Mercedes Benz 300 SL. Den stromlinje-
formade karossen &r tillverkad av en
vikinedsottande aluminium-legering.

En av de fa racerprototyperna som
fullfoljde det sallsyr.t harda lappet
var den engelska ACE, utrustad
med den valkanda Bristol-motorn
pd tvé liter. Aket rattades av
engelsmannen Ken Rudd, vilken
fick sitt genombrott i och med
det krovonde Le Mons-loppet.

Vaxelladan kranglade pé frans-
ka Talbot med resultat ait vag-
nen blev stdende pd start-
plattan. Det vutpriglat strém-

Den tyska Porsche Spyder, som med ita=
lienaren Umberto Maglioli vid ratten kroce
kade med Tony Brooks Aston-Martin, har
bl. a. fenor pa bakflyglarna, vilket verkar

linjeformode d&ket ar forseft
med en 2.5 liters V 8-motor av
BMW-fabrikat. Observera vag-
nens originella

stabiliserande vid higa hastigheteer. Den=
na Parschestallets "dgonsten” kom supers
trimmad till tavlingen. En &sttysk fora=

luftintag| re (Josef Barth) korde som avbytora.

TAVLING SOM TESTAR RACERS
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M Tjugofyratimmarsloppet pa Le Mans, vilket rdknas
som virldens mest pafrestande tdvling for bade vagnar
och forare, har blivit det stora experimentfaltet for sport-
och racervagnstillverkare vidrlden runt. Dar provkores deras
nya modeller, en testform som visat sig ytterst utslags-
givande. Aven 4rets lopp kunde uppvisa en hel del ekipage,
vilka tavlingskordes for forsta gangen.

Maserati t. ex, presenterade sin nya, heltickta 4,5 liters
modell ”Bazooka”, som med Stirling Moss i sittbrunnen
avverkade 88 varv innan den utgick pa grund av olje-
lickage i bakaxeln. Karossen till ekipaget hade Justigt nog
inte ritats av en italienare utan av engelsmannen Frank
Costin.

Privatigda Eecurie Ecosse deltog med en Wilkinson-trim-
mad D-Jaguar uppborrad till 3,8 liter, vilken i hinderna pa
det fornamliga forarparet Flockhart—Bueb belade forsta
platsen totalt. Meningen var att dven amerikanen Briggs
Cunningham skulle ratta ett nytt av sina hembyggen, ut-
rustat med en likadan motor, men sa blev tyvirr inte fallet.

Aston-Martin deltog med tva 3-liters ekipage av typen
DBR1/300, samma modell med vilken Tony Brooks belade
forsta platserna pad Spa och Niirburgring. Dessutom prov-
kérdes en till 3,7 liter uppborrad version av dessa. Detta
ekipage, som benimndes DBR2/370, dr forsett med ett
mycket sinnrikt rérchassi. .

En annan intressant start gjorde engelska Team Lotus,
som bl. a. premiirkorde sin nya 744 cc. Den var, liksom
stallets ovriga vagnar, forsedd med en mycket originells
stromlinjeformad vindruta, som valvde sig 6ver passagerar-
platsen, Lotus kinnetecknas for ovrigt av just starkt
stromlinjeformade karosser, vilka genom det minskade luft-

(Forts. pd sid. 29.)

Sensationsvagnen
Maserati-
"Bazooka",

{t. v.) som brdt
efter tre timmars
kérning, har
snabbtankningslock
i bakrutan,
En_engelsman har
originellt nog givit
den italienska
vagnen dess
utformning.

Det originella
arrangemanget med
strémfordelaren
t. h. p4 den hogra
ilden) och de
dubbla férgasarna
ar onmarknings-
varda detalier p&
den Irimmac}e tyska
DKW "Menza"'.




VI BYGGER

TALT
INOMHUS

Nir jag fick idén att bygga ett litet
praktiskt, andamalsenligt och kan-
ske speciellt billigt lektdlt tinkt jag mig
forst en ganska enkel konstruktion med
ett stycke tyg och nagra kippar pa ett
par runda skivor. Linorna till tiltet
maste kunna fastas i golvet, och efter-
som det inte gdrna g&r att anvinda
taltpinnar inomhus, loste jag problemet
genom att anvinda gummisugfotter, De
utformades s&, att det gick att fasta
Tinor vid dem och sedan var det bara
att trycka fast sugfétterma vid golvet.

Jag provade tva typer av vanlig gum-
misugfot plus en trdpinne med skalle.
Kostnaden per styck lag pa ca 45 6re och
atgangen per tidlt var sex stycken, alltsa
summa 2:70 for den detaljen. Det finns
i handeln en krok i plast, som ocksa du-
ger, men den stidller sig vatt dyr, ndr-
mare bestamt 1:50 per styck. Den ar
inte heller s& hallbar med tanke péa ris-
ken att barnen trampar- pi kroken.
Ska tadltet anvindas utomhus anvindes
‘vanliga pinner.

Med tiden tyckte vi emellertid att
tiltet tog vil stor plats, och for att slip-
pa en massa utrymmeskravande linor
runt om funderade jag ut en version av
taltet med golv av tridfiberplatta. Den
konstruktionen innebar ett stort steg
framat, eftersom man darigenom inte
bara slipper linorna utan tdltet dar-
izenom ocksad blir stabilt och latt att
montera. Vidare tar tédltet pa detta satt
liten plats hoppackat.

Ur flera synpunkler vinner man pé ait ge "junior-léltel’” ett golv av tréfiber-
plaita. Halen skos lampligen med &ijetter, men gar ocksa att sy som knapphal.

ey, o e A

Nar barn har sysselsattningsproblem under regniga innedagar
finns det flera fina recept pd hur de ska kunna férdriva tiden.
Bl.a. ér det mycket populért att med hjélp av t.ex. stolar, badroc-
kar, bord och filtar bygga smé kojor eller ialt hemma pd& koks-
golvet. Att det sedan oftast blir mammas jobb att klara upp
oredan nér leken dr slut Gr en annan historia ... Har presenterar
ingenj6r AKE AHLM botmedlet, ett bade billigt och trevligt lektéltl

Mindre én
en tia
i material

Aftt sigly bygga ''‘barnens eget
inomhustalt” kan enligt kon-
struktéren bli en mycket billig
histario ach den sammanlagda
kostnaden stannar enligt hans
berdkningar under 10 kr.

Det erforderliga tyget belinga-
de ett pris av 4:40, medan
platton och irdlisten gick pa 2
kr Far den férdiga rundstaven
oetalade han 2 kr, medan han
under rubriken "Diverse fiilbe-
hér'" infart 50 &re. Sammanlagt
innebar det blygsamma 8:90.

Denna enkla taltmodell kan dven anvéndas inomhus. Taltpinnarna
ersGits med gummisugidtter, Betraffande tygvalet gar en randig bom-
vllskvalitet av 90 cm bredd fint ott anvanda. Kostar 2:50 per meter.
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Trevligt semesterknap foér radiobitna

En effektiv trafikmottagare

ar onskedrommen fér ménga
radioentusiaster. TfA:s byggnads-
beskrivning pa Heathkit AR—2
borde vara idealet, eftersom den
inte bara ar hégklassig

vtan ocksd mycket latt att bygga,
dven for den som inte Gr sé van.

TfA presenterar hdrmed

tredje avsnittet, som borjar

med ledningsdragningen. Tidigare
avsnitt behandlade samman-
stallningen och har varit inférda i
nr 3 respektive nr 5 1957.

Numren kan rekvireras fran TfA.
Bygganvisningen @r som synes
upplagd punkt fér punkt.

Satt ett kryss i rutan till vanster,

sG snart varje moment &r avklarat,

N‘ér det i instruktionen stir t. ex.
"Koppla den ena anden av 150 ohms
motstandet till B7 (S)”; sd innebdr det-
ta att kopplingen ska gb6ras till rérhal-
laren B:s lédéra 7. S-et markerar att
kopplingen ska lidas. NS betyder att
nagon lodning inte ska giras forrin
all ledningsdragning till ifrigavarande
punkt gjorts klar. Om inte annat anges
ska alla ledningar vara isolerad kopp-
lingstrad. Om det finns nagon risk for
bara ledningstréddar, t. ex. hos mot-
stand, ska dessa dras Over med plast-
glang (spaghetti.)

Ledningstrddarna pi motstind, kon-
densatorer och transformatorerna ar i
regel lingre &n nédvindigt och maéste
siledes klippas av fore lodningen. Fir
langa ledningar kan litt rubba motta-
garens elektriska stabilitet.

Emedan det finns ménga siitt pa vil-
ket man kan géra ledningsdragningen
vill vi bestdmt avrdda fran att tillim-
pa nigot annat sdtt dn som anges har.
Féljs anvisningen noga blir resultatet
god stabilitet och bista resultat.

O Klipp nittransformatorns ena gri-
na ledning till ratt lingd och kopp-
la den till SL3 (NS).

Koppla den andra griona ledningen
till A4 (NS).

En trad dras fran A4 (S) mot chas-
sits bakkant och vidare till B4 (NS)
Se fig. T.

En trad dras fran B4 (S) runt ut-
gangstransformatorn till C4 (NS).
En tradd dras fran C4 (NS) till D7
(S).

Eél) trdd dras fran C4 (8) till E4
(S).

Tvinna samman néatiransformatorns
bada svarta ledningar och koppla en
av dem till K1 (NS).

O Koppla den andra till F3 (S). »

@ R

|0 B8 o = )
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Koppla nittransformatorns ena ro-
da ledning till F4 (8).

Koppla den andra til] F6 (S).
Koppla nittransformatorns réd-gula
ledning till F1 (NS).

Koppla den ena av nittransforma-
torns gula ledning till F2 (S).
Koppla den andra till F8 (NS).
Tvinna samman tva kopplingstra-
dar till en ldngd av ca 33 cm:s
laingd. Koppla en av de..a trad-
dndar till F3 (8).

Koppla den andra ledningen i sam-
ma #dnde till K2 (NS).

Dra den tvinnade ledningen genom
kabelklammern Z ldngs chassits
framkant och upp genom halet un-
der HF-kontrollen U, Tradarna
fasts provisoriskt pA chassits over-
sida tills vidare.

Koppla en ca 40 em lang trad till
F1 (S).

For triaden genom klammern Z
langst chassits framkant och kopp-
la den till T2 (S).
Dra 4t klammerns
gott.

Koppla en ca 15 e¢m lang trad till
F8 (S).

Dra triden mellan rérhallaren B
och kopplingsstodet L och koppla
den till filterkondensatorns lidora
G1 (NS)

En trad dras fran G1 (NS) till Dé
(NS).

Koppla utgéngstransf. réda ledning
till G1 (NS).

Koppla utgangstransf. bla ledning
till D3 (NS).

En trad dras fran G3 (NS) till D4
(S).

En trad dras fran G3 (NS) till Q4
(NS).

En trad dras fran E5 (NS) till L5
(NS).

Z skruv for

g .o 8 0.8 B B @A

O

O 0

Ett 220 kohms motstind (réd-réd-
gul) mellan L5 (S) och G3 (NS).
Ett 2700 ohms motstand (rod-
violett-rod) fran G1 (S) till G3 (S).
Eéa trad dras frin Q4 (NS) till P2
().

Eg trdd dras fran Q4 (S) till P2
(5).

En trdd dras fran H1 (NS) till P4
(NS).

En trad dras fran P4 (S) till L2
(NS).

En trad dras fran Q6 (S) till L3
(NS).

Ett 3,3 Mohm motstdnd (Orange-
orange-gron) mellan L2 (NS) och
L4 (NS).

Ett 47 kohm motstind (gul-violett-
orange) mellan L4 (NS) och Q2
(S).

Ett 22 kohm motstind (r6d-rod-
orange) mellan Al (NS) och SL1
(S).

En kort oisolerad trad dras rorhal-
larens A jordade mittstift (S) till
A3 (NS).

En 0,0005 uF oisolerad keramisk
kondensator frin A3 (NS) till A6
(NS). Hall ledningarna si korta
som det Ar mdjligt s& att inte kon-
densatorn kan péverkas av band-
omkopplaren.

En trad dras frdn A6 (NS) runt
chassits uttag till B6 (NS).

Ett 100 ohm (brun-svart-brun) fran
A7 (S) till avstimningskondensa-
torns lédora 82 (NS).

En kort oisolerad trad dras fran P3
(S) till B1 (S).

En kort oisolerad trad dras frian B3
(S), genom B2 (S) till rérhallarens
B jordade mittstift (S).

Ett 15 kohm motstand (brun-gron-
orange) mellan B6 (NS) och Q4



TIA Hjﬁlper

TEKNISKA DATA

Frekvensomréde, kontinuerligt: 550 kp/s till
35 Mp/s i fyra band.

Rarbestyckning:

1—128E6 oscillotor- och blandarrdr.

1—12BAS MF-forstarkare.

1—12AVY6 detektor- och férsta lagfrekvens-
steg.

1—12Aé Beam Power slutror.

1—12BAé interferensoscillatorrdr.

1--5Y3 helvags likriktarrér.

Natanslutning:
105—125 volt, 50—60 p ~ , 45 wait.

Dimensioner:

Léngd 295 mm.
Héid 146 mm.
8redd 172 mm.

Yikt (byggsatsen): 54 kg.
Elektrisk bandspridning.
Uttag: Hortelefon — beredskap — telegrafi.
Hortelefonjack.
Storningsbegransare.
HF-forstarkningskontroll.
Tydlig markering av amatérbanden.

er bygga trafikmottagare

—
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FIGUR 8

(NS). Placera motstandet som fig. hallaren F. Dra ytterledningen till C jordade mittstift (S), genom C2
8 visar. jord vid I'G4 (S) och den andra till (NS) till C3 (NS).
En kort oisolerad trad dras fran B7 (NS). Iin oisolerad trad dras fran C6 (S)
B5 (S) till Q3 (S). g Ett 150 ohm motstind (brun-gron- till W1 (S).
Placera in en 0,05 uF- papperskon- brun) mellan B7 (S) och L1 (NS). En trad dras frdn G2 (S) till D8
densator mellan SL4 (NS) och Obs! Motsténden och kondensatorer- (NS). ! o =
kopplingsstodet L. Hall ytterled- na vid hallarna C och D méste pla- Kapa till en spiralskdrin ca 125 mm,
ningen sa kort som méjligt. Pa den ceras tatt intill chassit runt ror- Linda upp spiralen i ena dndan tills
andra ledningen trir ni over en bit socklarnas sidor, detta for att und- ni far en ca 20 mm lang tradinde.
spaghetti och drar den mellan L3 komma svéarigheter vid installering Skala ca 6 mm i vardera &nden pi
och L4 till B6 (S). och traddragning av telefonjacken. en ca 160 mm lang isolerad trad
Placer likad Br Storbegransningsomkopplarens kon- och skjut in den i skdrmen. Linda

A ] f..l”a a’.} |.0 Ld‘ 2 ‘(;: takter maste klippas korta och boc- skdarmens upplindande tradinda
DRSHEE den. gTLa O(S] e yd- kas for att inte komma i kontakt runt tradens isolering sa att den
:%"Ifgl’“ﬂg t(“sl)S]“F%I-(sa%uf:hef?mal;d med andra komponenter. inte kan aka ur skirmen.
denna ledning'intc kortsluter kopp- O Ett 220 Kohm motstind (réd-roéd- Koppla skdrmens ena upplindade
lingsstédets L andra lodora. gul) mellan Q4 (S) och C7 (NS). tradéande till C2 (NS) och lednings-
Placera en likadan kondensator [ En kort oisolerad trdd dras fran traden till C1 (NS). 3
lings bakkanten pa chassits uttag C5 (8) till Q1 (S). Dra skdrmen under utgéngstrans-
mellan kopplingsstédet L och rér- [J En oisolerad trad fran rérhallarens (Forts. pa sid. 27.)

NUMBERINGEN
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PREMIAR
FOR NYA
FIAT 500

Den lange bebddade nya Fiat-
babyn har kommit,

och hdr presenterar TfA nya
Fiat 500 i bild. Som vantat ror
det sig om en nedbantad

version av den vagntyp som
fabriken introducerade i och med
modell 600.

Fiat 500 har svansmotor, men en annan
nyhet dr att motorn ar tvéacylindrig.
Det ror sig dock fortfarande om en fyr-
taktare, ndrmare bestimt med slagvoly-
men 479 ce och en beridknad toppfart av
85—90 km/tim. Bensinférbrukningen p
den nya modellen vantas bli nigot under
0,5 1/mil, alltsi i stort sett densamma
som for den tidigare fyrcylindriga mo-
dellen,

Fiat 500 har dven i sin nya version
plats for tvA vuxna och tvd barn eller
mycket smavixta personer. Utrymmet
bak bor nu vara nigot béattre dn pi den
tidigare, som inte medgav full sitthdjd
for en yuxen person i baksitet.

Redan tidigare hade Fiat 500 front-
monterad  bensintank och den bibehélls
pd samma plats. Reservhjulet har ocksd
placerats under motorhuven, vilket inte
hindrar, att det blir plats &ver for ett
litet men dock bagageutrymme.

Totala Jangden pa vagnen ar 2,94 me-
ter, storsta bredd 1,32 och maxhiéjden
1,32 meter. Vikten i korklart skick upp-
ges vara 470 ki och motorstyrkan. Till-
gingen pa forhandstecknade ovder lir
vara god.

Mycket It Gtkomliga
bagage- och motorrum,
soltaket som standard

och synnerligen god sikt

&r ndgra av de egenskaper
som vutmarker

den nya "Lill-Fian"'.

Trots sin litenhet

hor nya italienska skapelsen
péfallande goda utrymmen
invandigt. | det ytire
p&minner den sfarkt

om "storebror” 600.

Att fargsidtta bakgrunden pid mj-
anldggningen kan vara ritt svart.
Den enkla skissen hdr nedan med farg-

s worrr [N 6LA-viotsrr S 82A- 6RONT
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Vi malar bakgrund
till mi-landskapet

beteckningar vill emellertid ge en anvis-
ning om de ldmpligaste fargvalen for

Himmeln skall alltid vara mycket
Ijusbld, med skiftning uppifradn och ned-
at frin morkare ned till nistan vitt i
horisontkanten. I skissen nedan #Ar det
lingst bort fjalltoppar. Dessa skall ma-
las i mycket ljust violett fargton med
de i "skugga” liggande partierna i svart
eller mycket morkblatt. Onskar man inte
fjalltoppar i bakgrunden liter man
landskapet sluta med langt bort lig-
gande skogspartier, vilka di ska hallas
1 mycket morkt bla-violett. Som huvud-
regel giller att skogs- eller hojdpartier
utan sdrskilt framtriddande detaljer ska
vara morkare ju lingre bort de ar be-
ligna. En annan viktig sak ar valet av
farger. Generellt kan man siga att ju
lingre bort landskapsformationerna be-
finner sig, desto mattare ska fargen
vara (plakatfirger). Ndarmare liggande
parier med synliga detaljer b6r malas
med blanka farger (oljefdrger). Mellan-
liggande partier malas med blandningar
mellan dessa bidda fargsorter, forst mat-
ta farger och detaljer inplockade hir
och var i blanka firger. Forfar man pa
detta siatt adstadkommer man pa ett en-
kelt sdtt djup i totalbilden, dock under
forutséttning att man lagt upp perspek-
tivet nagorlunda riktigt.

Lennart Edstrom.



1 all tysthet har det svenska
raceresset Erik "Ockelbo™ Lundgren
kndpat med ett nyit

specialbygge. Den har gangen
gdller det en plastracer, som har
alla utsikter att gdra sensation

pa racerbanorna i host. Den nya
"Ockelbo Special”

bestér av ett egenhandigt tillverkat
plastkarosseri pé ett

omkonstruerat Alfa Romeo-chassi.

Brunnet sportdk blir spec:alracer

M ”’Ockelbo” har byggt upp sin plastracer kring en begagnad
d. v. s. specialkamaxel,
kolvar och forgasare. Han hade turen att komma &ver ett
exemplar, som inte hade avverkat mer an 800 mil innan en
brand spolierade det mesta utom chasst och motor.

Han borjade med att konstruera om chassit efter
idéer och flytta motorn ldngre bak, vilket bl.
i mycket god tyngdfordelning och goda vidgegenskaper.
rossen ar kopierad efter Ferrari 500 Mondial.

— Ca 2 500—3 000 arbetstimmar har jag hittills lagt ned pa
bygget, berdttar ”Ockelbo” for TfA. Men si bor det ocksa bli
ett krutdk, som man kan védnta sig nigot av. Karossen viger
ren omkring 34 kg och med uppbyggnad omkring 70 kg. Tom-
vikten blir 525 kg, alltsi en ganska fantastisk siffra fér en
vagn med Giuliettans motorkapacitet. Jag tippar sjidlv topp-

Alfa Guiletta Sprint med Velocedelar,

farten till 210—220 km/tim.
Motorn kommer,

Vagnen har spiralfiadrar fram och bak.

Tyvarr lar vi inte fa tillfalle att se ”"Ockelbo Plast” i Kri-
stianstad. Konstruktdren sjalv lutar mer it en premiar i Karl-
laga vikt bittre
komma till sin rdtt. Vid sidan av jobbet med sin egen vagn
har Erik Lundgren ocksa hunnit gora fyra extra karosser.
Priset pa varje uppskattas till ca 1500 kr.

skoga-loppet, dar vagnens extremt

nidr specialforgasarna har monterats in, att
utveckla 90 hk vid 6 000 varv per minut. Volymen ar 1 290 cec.
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Smaland fick kryssguld

TFA-KRYSS 12: Férst Sppnade ratta I8sning hade
sants in av Sven E. Hedberg, Ravelinsgatan 2,
Kafmar, och han vinner alltsa femtilappen. 25-kro-
norspriserna gér denna gang till Birgit Risberg,
Savends 9 B, Goteborg, och Jan Sttergren, Karls-
gatan 10, Skévde 3,

B Engelsmannen har kommit starkt igen pa de kontinentala racerbanorna i ar med
segrar i bl. a. Spa :s och Niivburgrings GP. Ett av deras starkaste kort ar I'l-racern
Vanwall, miljondiren Vandervells speciella skotebarn. Racern tillverkas i tva olika
versioner, en med lang och en med kort nos, varav den sistnimnda modellen (som
syns nedan) knep andiaplatsen efter Fangios Maserati i Monacos GP nyligen.

Vanwall dr forsedd med en rak, fyreylindrig motor, som i direktinsprutat skick
lar ge en effekt av uppat 290 bromsade hk, en imponerande siffra med tanke pa
vagnens mycket laga vikt, vilken ger ekipaget en stralande acceleration.

Fjadringssystemet har omindrats en hel del sen forra Aret. Bakhjulsfjadringen
t. ex. bestdr av spiralfjidrar inneslutande teleskopdimpare, vilka fatt stoérre kapa-
citet, &n tidigare. Aven bromssystemet har andrats, Alla hjulen #ir siledes forsedda
med skivbromsar, av vilka bakbromsarna flyttats in mot bakaxelns centrum,
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Teknisk rundhorisont

Ryska flyget har beri- -
kots med ett

nytt transportplan,

som kon svdlja en hel
stadsbuss i sitt stora
gap. Det nya planet,
som pé& grund av

sitt utseende har fait
namnet ''Valen'

ar avsett som trupp-
transportplan

och ska aven kunna
fransportera stora
vagmaskiner, bilar

och andra tunga pjéser.

Premidir for ny svensk projektor

Den populdra svenska Unoseop-serien
kommer till sensommaren att utdkas
med en projektor av helt ny konstruk-
tion med typbeteckningen “focal”. Pro-
jektorn bestdr av en grundutrustning
med 250 watts lampa och varmeskydds-
filter samt en utbytbar projektordel for
antingen 535 eller 77, bestaende av
objektiv, komplett asfariskt kondensor-
system och viaxelram f6r monterade bil-
der. Det finns tvd objektivbrannvidder
att valja pa for varje format, ndmligen
80 eller 100 mm for sméabildsdia och 135
eller 200 mm fér 6<6-bilder. Projektorn
kan kompletteras med sivil bildbandhal-
Jare som héllare for vixelmagasin av
GePe:s eller Brauns fabrikat och som
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extra tillbehor levereras en tystgéiende
flakt, monterad i ett sarskilt underrede
(se bilden).

Av oOvriga konstruktionsdetaljer kan
namnas inbyggd strombrytare for samti-
dig pakoppling av lampa och flikt, cen-
treringsanordning for lampan, lislucka,
bekvam hojdinstdllning, 8-viggigt lamp-
hus samt skala med uppgifter om bild-
storleken for olika brannvidder och pro-
jektionsavstand.

Unoscop FOCAL kostar i standardut-
forande for 5X5 med Unotar 2,8/80 mm
180 kr exkl. lampa. 7X7-tillsatsen med
kompl kondensorsystem och objektiv
3,0/135 mm kostar 175:— och flakttill-
satsen TH:—,

Amerikanska armén har bestamt sig for en ny robot, "Lacrosse”, som &r
aysedd for bekéampning av markmal. "Lacrosse' kan som vanstra bilden
visar, fyras av frdn en jeep, och d@r allisd synnerligen lGttrorlig.

Bilden i mitten visar den nya roboten pd vdg mot sitt mél, och pé& hégra
bilden har den just traffat och exploderar.

"Lacrosse'” 6r speciellt avsedd for oit stédja lufi- eller markstyrkorna
genom atit tillintetg6ra starko fiendestollningar i siridslinjen,

Ny BMW-vagn
far
svansmotor

BMW zmnar till hosten slappa ut en
fyrsitsig smavagn som far varldspre-
midr pad Frankfurt-utstallningen. Den
kommer att vara forsedd med en luft-
kyld boxermotor. Motorn kommer att
ligga bakom bakaxeln och vara latt till-
ganglig. Den blir tvacylindrig, kortsla-
gig och kommer att f4 halv-sfariska for-
branningsrum med V-hingda ventiler.

Effekten tas ut vid mycket lagt varv
for att livslingden skall bli ling. Topp-
hastigheten blir 120 km/tim och marsch-
farten i forhallande till toppfarten hog.

Den amerikanska arkitekivrens grand old man,
Frank Lloyd Wright, har kommit med en ganska
originell husmodell, en dubbel igloo av nylon-
materiol. Huset hélls helt enkelt uppe av den
luft, som anvénds f6r luftkonditioneringen. Mate-
rialet &r ett plastmaterial p& nylonvéav, och vill
man flytta, Gr det bara oft sléppa ur luften, lasta
hela huset pé ett lastbilsflak ach sticka ivag till
en ny tomt. Priset for den nya villatypen berak-
nas i USA till 2 500 dollar, vilket gér ungefér 7 500
svenska kronor. Billigt pris for eft helt lufislott.
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En ny bil har konstruerats i Austra-
lien dér den Aven kommer att till-
verkas introduceras inom kort. Den kom-
mer att byggas vid British Motor Cor-
porations nya stora fabrik i New South
Wales.

Nyligen gjorde 1277 bilar resan over
Atlanten pd ett och samma fartyg,
Det var det engelska fartyget Silver-
point som pd sin jungfruresa skeppade
denna rekordlast frin England till Los
Angeles, Bilarna var av typerna Metro-
politan, Austin A 55 och Austin-Healey,

Modell-SM i det vata

1957 &rs SM fior modellracerbatar
kommer pa uppdrag av SMU att anord-
nas av Solna Modellracer Club lérdagen
den 17 och séndagen den 18 augusti.
Tédvlingsplatsen blir i ar forlagd till
Svea Ingenjorsregementes omrade (Ing
I) som vilvilligt stdllts till forfogande.
En utmarkt "tavlingssjé"” star til] dispo-
sition. Lamplig spaArvagnslinje fran
Stockholm #r linje 15 mot Sundbyberg.
Ing. I ligger ca 1000 m norrut pa Upp-
sala-vigen fran hallplatsen vid Haga
Norra Grindar,

Programmet far foljande utseende:
Lérdag: Uttagning. Start k1. 13.00, 2

heat. (De 5 biista batarna gir
till final).
Sondag: Final. Start kl. 10.00 2 heat.

Féljande klasser kors:

Utbordare, max 1 ce.
Inombordare 0—1,5 ce

» 1,561—2,5 ce
» 2,51—5 ece
- 5,1—10 ce

Startavgift 3 kr per bat. Skriftlig an-
milan stélles till Bo Trysén, Jenny Linds
gata 12, Higersten. Senaste anmil-
ningsdag 12/8 1957,

En svensk s|oofficer, kaplen Géran Tengwall, har
kommit med en smatt sensationell uvppfinning, en
radarplottings- och mandverapparat, som vasent-
ligt forenklar navigeringsorbetet till sjGss. Den
nya apparaten, ''Plott-Man” kan anvandas till
alla slags radaranldaggningar och vardet Iigger
framst i, alt den medger Eeifdligl snabbare be-
rokning av ndédvandiga manovrer. Om t.ex. tva
fartyg vid géng i d?mmu skar varandras kurs,
skulle det med nuvarande metoder ta minst 3
minuter alt berakna en scker undanmandver.
Kapten Tengwalls apparat medger samma be-
rakning p& 1015 sekunder, och berdkningen
blir sakrare, eftersom man omedelbart kan se,
om det andra fartyget Gndrar eller inte. Kapten
Tengwall, som arbetat p& sin uppfinning sedan
1953, ar for narvarande verksam som chef for
floftans radarskola.

I krelsen ov eMt ungdomligt och intresserot auditorium ute p& sitt kdra tekniska muscum frivs inten-

denten och filosofie hedersdoktorn Torsten Althin allra bast, 70 000 personer bescker museel arligen.

Tekniska Museet dag och natt

"Varldens aldste museidirekior

or” ar TORSTEN ALTHIN, sedan 33 ar till-

baka intendent pé Tekniska Museet i Stockholm. Nyligen fyllde var fram-

géngsrike museiskapare 60 ar ach jubilerade med ett géstspel i det be-

rdomda engelska turboprop-planet Britannias chefspilotstol. Dea mest glad-

jande och dverraskande fédelsedagshyllningen, Wenner-Greenska Sam-

fundets nya anslag f6r aott méjliggéra civilingenjdr Tarsten Wilners fort-

satta experimentverksamhet pd museet, lag i alla fall och vantade vid

aterkomsten till Tekniska Museet, berattar den verksamme intendenten for

TfA i en specialintervju.

— Arbetet for Tekniska Museet fick
dven denna gang ga fore fodelse-

dagsfirandet, men bada gir bra att kom-

binera, forsikrar Torsten Althin.

— Min forsta jamna fodelsedag, se-
dan jag 27 ar gammal blev Tekniska
Museets chef, tillbringade jag pa
tjansteresa 1 Falu gruva och Korsi al-
derdomliga Lancashire-smedja. 40-ars-
dagen blev undantaget som bekraftar
regeln, Da var jag med familjen pd Boo
i Varmdd, didr jag bodde som 5-dring.

b0-arsdagen var vikt for foredrag i
Manchester om Tekniska Museet infor
The British Museums Association och
nu pé 60-arsdagen var det Bristols tur,
delvis i samma #rende, men framfor
allt for att i chefspilotens sto] uppleva
den beromda “Britannia”, som just Ater-
kommit fran sina senaste rekordresor
och dagen didrpd skulle flyga till Johan-
nesburg non-stop.

P4 programmet stod ocksd ett besidk
i London pi Sience Museum, som blev
illa atganget under kriget och som nu
haller pa att genomgé en férnyelse, An-

nu intressantare var att se det nya tek-
niska museet i Birmingham, ddr engels-
miannen friskt anammat djidrva idéer
och pa mycket kort tid fatt fram oer-
hiort viardefulla historiska samlingar. De
monteras just nu upp i en f. d. fabrik,
vilket ger den ritta miljon.

Eut intellektuellt nojesfalt

— Jag har alltid arbetat for och efter
principen att museerna ska stilla
ut pad ett naturligt satt, Med sadana
riktlinjer for dgonen grep jag mig ver-
ket an att skapa ett tekniskt museum
at vart land. I 87 4r har jag varit med
i gamet och dr nu "virldens dldste mu-
seidirektor” samt president i The Inter-
national Council of Museums Committee
for Technical and Sience Museums, men
huvudprincipen fér mitt arbete giller
alltjamt, konstaterar Torsten Althin.
— Mest lir man sig av det dagliga
livet kring sig. Nu i England var jag

(Forts. pd sid. 28.)
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DX-ing
och
RK-hjilp

N,»-‘ng'wn har hundratals eller
tusentals svenska DX-are
till Intmnatlone]la Rodakorskommitiéns
forsokssandningar fran Schweiz. Hor-
barheten har i allmdnhet varit god och
manga svenska lyssnarrapporter har av-
sdnts till RK

Det ar nu sju ar sedan Roda Korsets
forsokssindningar borjade. Dessforin-
nan hade Réda Korset anordnat speciella
sandningar som ett led i sin hjalpverk-
samhet, bl. a. ca 5000 timmar fran 2
maj 1945 till slutet av 1948.

Vad ar nu avsikten med forsokssand-
ningarna? Naturligtvis vill man fa
klarlagt hur lingt dessa sindningar kan
na, si att man vid ofredstid eller vid
andra tillfallen d4 Réda Korset bedriver
betydande hjilpverksamhet, vet hur
langt man kan ni med radions hjalp.

En utforlig statistik har utarbetats
dver alla inkomna lyssnarrapporter, vil-
ka var 2660 till antalet for forsoks-
sandningarna 1956. Av dessa kom 2 004
fran enskilda kortvigslyssnare. Sverige
toppar statistiken med 413 rapporter
som talar om god hérbarhet och 48 som
sager att sdndningarna hérts daligt.
Dessutom har sju bandinspelningar in-
sants fran Sverige.

Andra lander som kan ndmnas i sta-
tistiken ar Viast-Tyskland med 391 goda
rapporter, Frankrike 229, England och
Spanien vardera 132 samt Italien 128.
Det ar mest fran europeiska linder som
rapporterna kommit, men fran Nya Zee-
land kom 17 goda och 12 daliga rappor-
ter och firan Japan var antalet sam-
manlagt 11 st rapporter.

Alla inkomna rapporter har Interna-
tionella Riédakorskommitténs Broad-
cast and Television Section” registrerat

kanske
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lyssnat

med ndlar pA en karta. Bilden lingst
ned till vanster visar resultatet av det
noggranna statistikarbetet. De miérka
nalarna markerar daliga rapporter, men
for Sverige dominerar de nalar som har
en ljusare nyans. Vita nialar markerar
insinda bandinspelningar. Vid bearbet-
ningen av det inkomna rapportmateria-
let har man tagit reda pa var respektive
adressort i de olika linderna ar beligen
— ett mycket omfattande arbete, vilket
visar hur hogt Internationella Roda kors-
kommittén vardesidtter inkomna lyssnar-
rappoiter.
Hugo Gustuafsson.

AL:s diplom

Rikstii

bley den

lingssegraren Stig Dahlberg, T.uled,
firste som tilldelades TEFAE:

gulddiplom fiér QSL fran minst 100
TFAF:s h untmiirkelse har ocksa eriv-
rats av Tegfors, skede, Bengt Hau-
UL Jangestam, Katrine-
tafsson, Virserum,
b 30 olika linders QS
n Persson, ldkerberget, Per-Olow d
Givle, Sti Helsing, Surah:

Jamais, fillingby, Jan Olsson
sSune sundberg, sSkelleftea,
Uppsala an-Olof Pettersson,
] ir 25 olika linders Lars-
K Svensson, Kviinum, Roland Nilsson,
Kristinehamn, Jan Nilsson, Osby, Bror An-
dersson, Sjigestad n-Hakan N . Ben-
niix, Finl 1, G rhansson, asgard,
Roland Nilsso Kristinehamn, Nils-Olov
Carlsson, Hnlnh(ud Bertil Nibrant, Kristine-
rs Lind, Olsbacka, (oran sSundqvist,
H Knut

Vollsjé, Rolf -lolln/.un, Jen RBo
Biisksji, Lars-Olof Odlind, #Hster-
Fransson,

-
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i USA har siindningar biide frin New York

och Los Angeles,
das for rnpnurh-r till dessa bada stationer.
bilden ovan visas det QSIL-kort som man
b ¢ som svar pia rapporter som giiller
ningar till Europa frun den amerikanska iist-
Kusten,

Sverige loppar
klart den
lyssnarslali-
stik, som
Internatianel-
la Réda Kors-
kommilten
grundat pé
basis av sina
forsdksut-
séndningar fran
Schweix.

Over 400 DX-
ropporter

har némligen
sonts in

till organisa-
tionen frén
Sverige.

Pa karlan t. v,
visar de

mdérka omradena
varifran
huvuddelen ay
RK-rappor-
terna kommit.
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Fran Sao Paulo

En trevliig folder med inskriven verifiering
av den sinda rapporten, kan man fa frim
Radie Difusora i Sao Paule i Brasilien. Tva
sidor ur foldern avbildas hiiravan. Stationen

siinder pa filjande frekvenser: ZYDB-7 6093
kp/s 25 kW, ZYRB-8 11 763 kp/s 23 kW och

ZYB-9 15 155 kp/s 7,5 kW,

Svenska sindningar

fran Radio DDR, Berlin firekommer varje
dag utom séndagar kil 20.05, 22.00 och 24.00 pi

80,83, 41,96 och 149,068 meter. Varje mandag
sportkriinika och pa torsdagarna lyssnar=
brevlada.

Ny klubb i Skane

I Landskrona har nigra DX-are med Stig
Radsjé bildat en klubb som fit¢ namnet
Eterfantomerna. Xlubben har anmiilts som
lokalklubb till TFAE. DX.are 1 Landskrona
och frin andra platser som énskar bll med-
lemmar, kan skriva till Eterfantomerna, ¢/o
Stig Radsjo, Ronnebergsg. 18, Landskrona.

— Bjirn Kinberg, Box 49, Skruv efterlyser
DX-are far att bilda en klubb 1 Smdiland.

— Trollbiittans DX-Klubb heter en ny klubb
som bildats genom sammanslagning av Pol-
hems DX-Klubb och TDXC. Den nya klub-~
bens adress ir Magasinsgatan 2, Trollhiittan.

— DX-Klubben HAM har utbékat sin verk-
samhet och fatt tva nya distrikt med siir-
skilda styrelser. Adresserna tili dessa ir DX-
klubben HAM, distr. 3, ¢/o B. Rydell, Nord=
skogen, Huskvarna 2, oech DX-klubben HAM,
distr. 4, ¢/o B. Hellbom, Syster Ainas gata 35,
Giteborg C.

Svalans DX-Club

1 Hiilsingborg birjade nytt verksamhetsar 1
juli, Upplysningar om klubbmiisterskapstiive
lingarna, vars firsta etapp gar 1 jull, kan er-
hiallas  fran klubben om man skriver till
adressen Kiirrgatan 68, Hilsingborg. Slutseg-
rare 1 1936/57 ars klubbmiisterskap blev
Georg von Illimlnsky, Stockholm. Majetappen
vanns av Torsten Wessel, Malma.

Tips om lyssning

Frin Bengt Olsson, Boden, har fiéljande
tips kommit:

R. Tupi de Sao Paulo. Brasilien k1 22.50—
200 pa 11765 kp/'s = 2550 mi. QRK 2—{%,
QSA 3.

R. Nacional de Rio de .Janeire, Brasilien
kt 24.00 pa 6147 Ky = 48,80 m1 QRK 3,
QSA 3, QRM, Aven | 30,86 m = 9720 kp/s

QRK 1, QSA 1+—14.

R. Difusora de Sao Paulo, Brasilien kI 1.00
pa 6093 kp/s = 49,22 m QRK 3, QSA 3.

K. Bandeirantes, Brasilien 16 m = 11925
kp/s kil 23.30 QRK 2—3, QsSA 3, QRM.

R. Globo, Rio de Janeiro, Brasilien ki 0.13
pa 6035 kp/s = 19,71 m QRK 3—1, QSA 3.

K. Clube de Par rwense, Brasilien k1 0.45 p&
6045 kp/s = 19 m QRK 2—3, QsA 2—3,
7.5 kW, QRM frin R1AS, Berl

Lennart Toll, Hults presenterar fioljands
tips:
K1 1.00. Radio Belzrano, Buenos Aires, Ar-

gentina pa 6090 kp/s = 3926 1 QsA 4,

ORK

Kl 1.30 Radio Nucional del Peru pa 6GOH82
kp, = 49,32 m. Q5A 1, QRK 3.

Kl 2,00 Radio Carve, Uruguay pi 635 kp/s
= 40,74 m. QSA 3, QRK 3.

Kl 4.30 Radio Gazeta, Brasilien pa 9685 kp/s
= 30,98 m, QSA 4, QRK 3.



Pigge vinnaren } skolungdomensklassen | TFAE:s

1
IEE\[ur Ekdahl (t. v.} oc|
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. y ubilevmsrikstavling,
-arige skaningen Inﬁmar Tufvesson (sittande) diskuterar DX-ing med

brodern Jan Tufvesson. | samband med vart be-
i Skane gjordes ett TFAE-program, inspelat pa Grundig-bandspelare,

skolungdomstavling
uisande
randen i ?

Reklor Arne Lundgren i Simrishamns Samrealskola — det &r dar vinnaren i TFAE:s
L r éar — medverkade valvilligt i ett specialprogram, som TfA:s
jorde vid Skane-besoket. Har interviuas rektor Lundgren {Lv.} av ordfa-
FAE, redaktér Hugo Gustafsson. Intervjun sénds i hst over

lera stotioner.

KORTVAGSLYSSNING NYTTIG HOBBY
BASTE DX-AREN FRAMST I SKOLAN

Segraren i skolungdomsklassen i
Teknik for Allas Eterklubbs
jubileumsrikstévling, Ingmar
Tufvesson, Yallby-Salarp,
medverkar nu i radioprogram
som sands av stationer pa

olika platser i hela vérlden. TFAE
har gjort inspelningsbesdk i
Simrishamns Samrealskola och
hemma hos Ingmar och hér
presenteras vinnaren.

Ingmar Tufvesson bor i en historisk
bygd, bara nigon kilometer fran den
gamla skinska borgen Glimmingehus.
Men det #r ocksi en bygd, dir radions
och televisionens framsteg mirks mer
én pad minga andra platser. Dar forr
storkarna hade sina bon pi taken reser
sig nu en skog av TV- och UKV-anten-
ner.

Skine har minga framgingsrika DX-
are och bland de yngre intar Ingmar
Tufvesson en sdarstdllning. Han har,
trots att han inte &r mer an 17 Ar, hun-
nit med att vara riksmistare i TFAE:s
DX-misterskap en tid, vunnit en riks-
omfattande kortvagsjakt samt nitt en
fin placering i en TFAE-tivling for tvd
ir sedan. Nu vann Ingmar skolungdoms-
klassen och kom dessutom pa prisplats
i Jubileumsrikstivlingens huvudklass,
Han blev forresten den ende i Jubile-
umsrikstdvlingen som erdvrade guld-
diplom i bida klasserna.

I de program som inspelats fior
TFAE:s internationella sdndningar
medverkar Aven rektor Arne Lundgren,
Simrishamns Samrealskola, dir Ingmar
avlade realexamen i viras. Av rektor

Lundgrens radiouttalande framgir att
Ingmar Tufvesson var béste eleven i sin
klass. Bade rektorn och eleven #r f.&.
Overens om att kortvagslyssningen ar en
nyttig hobby.

Hemma hos familjen Tufvesson i
Vallby prastgiard — Ingmars far ir ar-
rendator pd priastgirdsbostillet — sam-
lades byns unga DX-are for att vara
med vid overlamnandet av det stiliga

-forsta priset och vid radioinspelningen.

Den fina Centrum-mottagaren Samba
beundrades och provades med gott re-
sultat. Tjugotalet tyska UKV-stationer
kom in med mycket god styrka och hér-
barhet och Ingmar hade faktiskt svart
att slita sig frin apparaten...

Intresserade var ocksd Ingmars zdldre

bror, Jan, och grannen Ingvar Elkdahl.
Béda dr duktiga DX-are, fastin de inte
lyckats nd si stora framgangar som
Ingmar. Ingmar Ekdahl har for Gvrigt -
bérjat dgna sig 4t en annan fascine-
rande hobby — TV-DX, Han kom med i
SM-tivlingen fran bérjan och ska for-
sbka nd en god placering i den harda
konkurrensen.

Inspelningen i TfA-regi med skolung-
domsettan blev mycket lyckad. Ingmar
Tufvesson berittade i TFAE-intervjun
om sina DX-kontakter, bl.a. om sina
brevvinner i frammande ldnder som han
fitt genom kortvagslyssningen. Vad han
hade att siga i vrigt kan vi alla fi
hiora, di programmet si sminingom ut-
sands over olika utldndska stationer.

DX-KUNGEN

ur bli en god DX-are? Pi den fra-

kan kan man stidlla manga aspekter.
Alla DX-are vet till exempel, att det
inte gar att sitta sig ner vid sin radio-
apparat med férvissning om att wvid
forsta forsoket kunna finga in signa-
lerna frian en exotisk radiostation. Det
kan ta veckor, manader, ja ar i ansprik
att f4 tag pd en viss “rar” station. Sa-
ken kompliceras kanske av det faktum,
att det kan vara #Hnnu svirare att fa
svar frin den Atravirda stationen &n
att hira den.

Med utgangspunkt frin detta faktum
kommer vi nu in i fradgans brannpunkt,
och jag fragar: "Varfor inte vara idea-
list, en DX-idealist”? Ge nigot utan
tanke pd att f4 nagot igen. Fatta tex

(Forts. pd sid 28.)

S

RIKSTAVLINGSSEGRAREM Stig Dahlberg, vilken har
ger en rad vardefulla och sakkunniga réd till DX-
are, ses ovan med TFAE:s siGiliga vandringspris.

26/7 1957 TEKNIK for ALLA 25



flora av delisgarna
i TY-DX-masterskapen
har fétt in denna
originella vinjeltbild
fran elt ruménskt
sparireportage.

Det dar en basketboll
och en "'mélkasse’’
och Bertil Pelterssan
i Skillingaryd fick
hégsta kvalitetspodng
samt en s. k.
svarighetspodng

fér denna bild,

TRETTON TV-LANDER | SM

B De ovanligt goda konditionerna for
DX-mottagning sidtter sin priagel pa
andra etappens tdvlingsbidrag till Sven-
ska misterskapen i TV-DX. Samman-
lagt tretton olika landers TV har motta-
gits under den méanadslanga etappen
och flera av deltagarna har sant in bil-
der fran 10, 9 eller 8 olika lander.

Ofta forekommande i tdvlingsmate-
rialet #r TV-bilder fran Rumdinien,
Tjeckoslovakien och Schweiz, Aven Po-
len, Belgien och Frankrike Ar ovanligt
rikt representerade bland de insénda
bilderna.

Resultatet fran andra etappen pre-
senteras i kommande nummer, di over
50 deltagares poangsiffror publiceras.
Till dess ska vi titta litet ndrmare pa
tivlingsbestaimmelserna, som deltagarna
nog bor ritta sig efter litet mera vid
insindandet av bilderna fiér tredje etap-
pen. Dessa bilder ska vara insdnda se-
nast den 1 augusti.

Fior att verifiera mottagna TV-sdnd-
ningar ska deltagarna fotografera bild-
rutorna. P4 baksidan av insanda foton
anges fran vilket land sdndningen kom-
mit, datum och klockslag fior mottag-
ningen, uppgift om kanal samt om Hven
Jjud mottagits samtidigt som bilden.
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De foton, som insinds som verifika-~
tioner for mottagna TV-sdndningar, bor
halla ett format som inte understiger
i detta fall mycket lampliga 6X6 cm.
TV-bilden bsér vidare uppfylla hela
fotot.

Poing ges endast for identifierade
bilder. Om deltagare ar osdker pa vil-
ket lands sindning han fitt in pad TV-
skarmen, bor andi bilden med alla ak-
tuella uppgifter insidndas, si att tdv-
lingsjuryn far tillfille att soka identi-
fiera den.

Nir tidvlingsbilder sidnds in bir de
sorteras upp nationsvis for att under-
laitta bedémningen. Till andra manads-
etappen inkom meyp #n 1.100 fotom, och
det ar darfor viktigt att tavlingsreg-
lerna foljs — det undevlattar arbetet.

Tévlingsjuryn bestar av DX-Allian-
sens sekreterare Jan Erik Rif, TV-spe-
cialisten ing. Sven Eneborn och TFAE:g
ordf. Hugo Gustafsson.

Tavlingsbilderna  inséndas under
adress, TV-DX-SM, Teknik for Allas
Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.

Insinda tavlingsbilder star till tav-
lingsledningens fria disposition. Utvalda
bilder med uppgift om insdndare publi-
ceras 1 TfA under tévlingen.

VYem d&r egentligen

den hér TV-figuren?
Om négon ov TfA:s
televisionsbitna lasore
kan ge nagot tips

po den punkten

ar ni vélkomna

med négra rader.
Fotot ingdr némligen i
Skillingaryd-Petterssons
kollektion under rubri-
ken ""Oidentifierod™.
Upplysningsvis

kan omtalas att bilden
mottags den 18 moj

pé kanal 3 och med
ontennrikining séderut,

Omisskénliagt orientalisk prégel har denna TV-bild,

som ingar i den laddning engelska televisionsfo-
tos, sam den flitige Skillingaryd-Pettersson ocksa
har s&nt in 1ill den rikspopulara TfA-tavlingen. For
denna “shejkbild"’ fick f. 8. smalanningen tre extra«
poding med hdnsyn till mollagningssvarigheterna.

" SM i TV-DX 1957

Tavlingstid 16 april — 15 oklober. Den som
nér hdgsta sammanlagda podngsumma under
fem av sex mdanadsetopper koras till slutseg-
rare och svensk méstare. Tredje etappen slu-
tade 15 juli och den iredie pégdr till den
15 augusti.

Fotografier av TV-bildrutor fran tredje etap-
pen ska insdndas till TV-DX-SM senast 1 aug.
och f6r fiarde etappen senast den 1 sept. 195%
Bilderna podngbedoms av tévlingsjuryn enligt
foljande system:

10 poiing erhdlles fér varje mottaget land.

1 poang fér varje vppfattbar bild, som iden-
tiefierats, docl( hogst 10 antalspoang per
land och etapp. E
Extrapoang kan dessulom erhallas:

1—3 extrapoang fér gad bildkvalitet (skarpa
och stdrningsfrihet).

1—3 extrapodng fér mottagning frén sandare
som visar sig sarskilt svar att fénga.

P& baksidan av varje insant foto ska anges
deltagarens namn och fullsténdiga adress samt
datum och klackslog fér mattagningen. Dess-
vtom anges pd& vilken kanal mottagningen
skett och om dven ljudet uppfattats. Om maj-
ligt bor ocksé det land fran vilket mottag-
ningen skett noteras.

gdller individuell tévian och samarbete
mellan tvd eller flera personer &r forbjuden.

Tavlingsbilderna ska insandas etappvis. De
stor till tavlingsledningens frio disposition. :
Utvalda bilder publiceras f TfA under tov-
lingens géang. s

A

ARV

Forsta pris
FINA PRISER PA SPEL

Forsta pris: Komplett antennutrustning for
TV-DX-mottagning, bestéende av 2-v6nings
bredbandsantenn Winegard Super Ceptor for
mottagning inom alla ianaler, CDR avtama-
tiska antennrotor, ontennmast med alla till-
behdr, kabel och isolotarer somt Svrigo de-
toljer for monteringen.

Andra pris: CDR Avutomatiska antennrotar i
elfenbensvit képa.

Tredje pris: Winegard Super Ceptor bred-
bandsantenn.

Dessutom utdelos ytteerligare 25 priser. Pri-
serna ar skankta av Centrum Radio, AB Gyl-
ling & Ca.

(gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttav-
lingen och till etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelos de 25 ddarnast framsta i sluttévlingen
och till de 5 nast framsta i etopptéviingarna.
Bronsdiplom tilldelos &vriga deltagare som
= nar sammanlagt 25 poéng i sluttavlingen. -
™ o
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Trevligt semesterknap . . .

(Forts. frdn sid, 19.)

formatorns bld och roda ledningar
genom 12 mm:s héler under HF-
kontrollen. Fdst den provisoriskt pa
chassits dversida.

Ett 470 ohm, 1 watt, (gul-violett-
gul) mellan C3 (S) och D5 (NS).
Ett 4,7 Mohm motstand (gul-violett-
gron) mellan C1 (S) och C2 (S).
Mycket korta ledningar.

En oisolerad trad fran D1 (S), ge-
nom D2 (S) till jordéglan DG1
(NS).

Ett 470 ohm, 1 watt, (gul-violett-
brun) mellan D8 (S) och DG1 (S).
Koppla en 0,005 xF papperskonden-
sators ytterledning till D3 (S) och
den andra till D6 (S). Anvind
spaghetti och se fig. 8.

Koppla en 0,02 uF papperskonden-
sators ytterledning till C7 (S) och
den andra till D5 (NS). Se fig. 8.
Ett 10 ohm, 1 watt (brun-svart-
svart) mellan M1 (S) till konden-
satorhéllarens jorddgla narmast ut-
gangstransformatorn.

Dra en trid med spaghetti fran W2
(S) till D5 (8S).

Montera in telefonjacken V, se
fig. 7.

En trdd dras fran V3 (S) till M2
(NS). Se fig. 8.
Utgangstransformatorns bada korta
kopparledningar dras till M2 (S).
En ca 115 mm lang spiralskdrm lin-
das upp i bada andarna tills man
far ca 20 mm langa tradstumpar.
Skala en ca 150 mm lang trad i
vardera #dnden och trad in den i
skdrmen. Koppla skdrmens ena
traddinde till kondensatorhallarens
jordogla (S) narmast chassits sto-
ra uttag och ledningstraden till L4
(NS).

Dra skdrmen rak till 12 mm:s hélet
under HF-kontrollen U. Fiast den
provisoriskt pd chassits dversida.
En 150 pF keramisk kondensaltor
mellan L3 (S) och L4 (S).

En trad dras fran H1 (NS) lings
chassits framkant till Ul (S).

En tradd dras fran L1 (S), paral-

lellt med kopplingsstidet L och till

U3 (NS).

En tradd dras fran N3 (NS) till
U4 (NS).

Esn tridd dras fran U4 (S) til] U2
(S).

Eél trad dras fran U3 (S) till U5
(5).

En trdd dras frin A6 (S) lings
chassits framkant till H3 (NS).
Ett 15 kohm motstand (brun-groén-
orange) mellan N3 (S) och U6 (S).
Anvand spaghetti.

En oisolerad trad dras frian T3 (S)
till N2 (NS).

En 0,001 uF keramisk kondensator
mellan N2 (S), genom E5 (8) till
E6 (S).

En kort oisolerad trad dras frin
rorhdllarens E jordade mittstift (S)
till E3 (S).

Ett 47 kohm motstand (gul-violett-
orange) mellan E1 (NS) och E7
(NS).

En 0,05 uF papperskondensators
ytterledning til] SL3 (NS) och den
andra till K2 (NS).

En kort oisolerad trad dras frin
J1 (S) till SL3 (S).

BFO spolen dr komplett med spole,

O Oooaoag

a

trimkidrna och klammer. Skjut in
spolens gingade dnde fran chassits
insida vid Y. Den gula markerings-
punkten pi spolformen ska vindas
framat.

En oisclerad trad dras fran Y1 (S)
till E1 (S).

En oisolerad frad dras fran Y2
(NS) till T1 (S).

En oisolerad trad dras fran Y3 (S),
genom E2 (8) till ET (8).

En 150 pF keramisk kondensator
mellan Y2 (S) och Y4 (8).
Koppla utgangstransformatorns 16-
sa trad till SL5 (S). Lamna ett hal
oppet 1 SL5 for en senare lodning.
Se noga till att inte lindningarna pa
de sex spolarna rubbas. Placera
monteringspliten som visas i fig. 9.
Observera liaget av lédéronen,
Montera in band “A” antennspole
vid AA pd samma sidtt som BFO-
spolen. Numret dr 40—37.

Montera in band ”B"” antennspole
vid BA. Nr 40—39.

Montera in band ”C” antennspole
vid CA. Nr 40—41.

En oisolerad trid dras frén AA1l

a

3

(S) till CA1 (NS).
En oisolerad trad
(8) til] CA1 (NS).
Koppla en ea 6 cm oisolerad trad
till CA1 (S). Limna den andra an-
den fri. Obs! Se noga till att inget
tenn runnit ned och bildat kontakt
med andra delar. 1 fortsdttningen
léds varje trimmerkondensators
klammer fast i spolfdstets hérm.
Alla sex trimrar 4r lika och mon-
teras pa samma sdtt som spolarna.
Montera och 16d fast dem i de
mindre halen i platen. Obs! lodoro-
nas lige. Endast ett lodéra for
varje trimmer syns.

Montera in band "A” oscillatorspole
i lage AOQ. Nr 40—38. Innan klam-
mern placeras pa spolen siatts jarn-
pulverkdrnan in fran insidan.
Montera in band "B” oscillatorspo-
le i lige CO. 40—42.

Montera in band "C” oscillatorspo-
le i lage CO. 40—42,

Obs! Innan ni fortsitter bor ni for-
sikra er om att spolcentralen 3ir
ritt kopplad och att alla lodnabbar
har det ldge som visas i fig. 9.

dras fran BA1l

EN MASKINTEKNISK STORUTSTALLNING

Den tredje Tjeckoslovaklska Maskin- och Ap-
paratutstiillnlngen #ir till sin oemfatining en
ay de stirsta utstiliningarna i viirlden av
cdetta slag,
aende utstiillningarna
Ikedom pi nyheter
. Ocksis den tredje ut-
stiilllningen visar siviil nykonstrucrade maskl-
ner och apparater som firbiitiringar av tldl-
gare typer. Aven kempletta produktlonsan-
liggningar visas 1 drift,
Upplysningar limnas av Tjeckoslovakiska Le-
rationens Handelsavdelning eller frin Tjecko-
slovaklska Handelskammaren, DPrag, ul, 28.
rijnn e, 13,

Tredje Tieckoslovakiska Maskin-

och  Apparatutstdllningen
Brno.

b1 till:22 sept. 1957.
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En oisolerad trdd dras frin AA4

(NS) till narliggande trimmer (3).

En oisolerad trad dras fran BA4

(NS} till ndrliggande trimmer (S).

En oisolerad trad dras fran CA4

(NS) till ndrliggande trimmer (S).

Skala bada dndarna pa en 120 cm

trséid och koppla ena anden till AA3

(S).

Skala bada dndarna pi en ca 95 mm

trad och koppla ena &dnden tilt BA3

(S).

O Skala bada dndarna pa en ca 70 mm
trad och koppla ena anden till CA3
(S).

O En oisolerad trdd dras frian AA2
(S), genom BA2 (S) till CA2 (NS).

O Skala bada d4ndarna pa en ca 95 mm
trad och koppla ena #nden till
AA4 (S). Dra traden under den
korta oisolerade trdden mellan spo-
le och trimmer och lamna den fri.

[ Skala bada dndarna pa en ca 65 mm
trad och koppla ena dnden till BA4
(S). Dra traden under den korta
oisolerade triaden mellan spolen och
trimmern och limna den fri,

O Koppla ena dndan pi en ca 30 mm
oisolerad trad till Ca4 (S). Lamna
andra anden fri.

O En oisolerad trad dras frain AO2
(NS) til] topporat pa nirstiaende
trimmer (S).

O En oisolerad trad dras fran BO2 (S)
till toppérat pa ndrstiende trim-
mer (S).

O En oisolerad trad dras fran CO2
(NS) till toppérat pa nirstiende
trimmer (S).

0 Skala bada dndarna pi en ca 105

mm tradd och keppla ena dnden till

AO2 (S). Dra traden 6ver den kor-

ta oisolerade trdden mellan spolen

1 O o O I

a

och trimmern och limna den fri.

O Kapa 910 pIF kondensatorns ena led-
ning till ea 20 mm. Placera kon-
densatorn enligt fig. 10 och koppla
den korta ledningen till BO2 (S).

O Kapa 5000 pI® kondensatorns ena
ledning till ca 20 mm. Placera den
1 lige enl. fig, 10 och korta ledning-
en till CO2 (S).

[0 Skala bada dndarna pa en ca 125
mm trad och koppla ena dnden till
AO3 (S).

0 Skala bada dndarna pa en ca 105
mm trad och koppla ena dnden till
BO3 (S).

1 Skala bada dndarna pi en ca 70
mm trad och koppla ena dnden till
CO3 (S).

O En ca 110 mm ling oisolerad trad
dras genom CO1l (S), BO1 (S) till
AOL (S).

Observera sittet pa vilket bandom-
kopplarens 16doron ar numrerade. Oro-
nen 1 till 6 ar placerade pa framsidan
i forsta sektionen, sett fran omkoppla-
rens framsida. Oronen 7 till 12 aterfinns
pa forsta sektionens baksida. Gronen 13
till 18 aterfinns pa andra sektionens
framsida och Gronen 19 till 24 pi sam-
ma sektions baksida.

0 Dsra en trad fran *2 (NS) till *12
(S).

O En 350 pIF glimmerkondensator
mellan ¥13 (S) och *20 (NS).

O En isolerad trdd dras fran *18
(NS) under glimmerkondensatorn

till *16 (NS) och *19 (NS). Obs!
att *16 och *19 14tt kan lodas sam-
man.

0 Montera fast bandomkopplaren vid
fastena som fig. 10 visar.

O Koppla in den fria oisolerade tra-
den fran CAL till *1 (NS) och *10

Till Teknik for Allas Eterkiubb,
Box 8137, Stockholm 3.
Bestiiller hirmed fiéljande. Likvid kr ....
har insatts pd postgirokonto 15 79 92.

... 8X TFAY:s Kortvagstabell &2 2:75
porto 15 ore.

.... 8t Medlemsnal & 2 kr portofritt.
Rapportkort i flerfiirgstryck a 15 Ore

(porto 15 dre/10 st, 20 Gre/HO st, 25 Gre/t100
st tillkominer).

.... 8t Rapportkort med engelsk text.
.. st Rapportkort med spansk text,

.... st Rapportkort med portugisisk text.

Diplom fér DX-framglngar: (bestyrkt
forteckning o6ver erhfillna QSL bifogas):

+:».. 8t Diplom f6r QSL frdn 25 olika lin-
der (OBS! Ej olika stationer).
1:50.
.. 8t Silverdiplom fér QSL friin 50 olika
linder. 1:753.
v... St Gulddiplom for QSL frin 75 olika
linder. 2: —, ¥
. 8t 100-liinders diplom, TFAE :s hégsta
utmirkelse, 2: —,
+e.. 5t Fantomantenn 6:50 (4
ore).

porto 75

Teknik for Allas Eterklubb

— Virldens storsta DX-klubb —

Gratis medlemskap och manga formaner

TFAKE:s Kortvagstabell

Billig och bra handiedning for DX-are

«... 5t Kopplingsschema Torn II. B, 2: —
(+ porto 15 bre).
Surplusmateriel : (dverbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt re-
ducerade priser):

.. St T'rafikmottagare Torn K. B, 230: —,

. st Klektronror RV 2 P 800, fabriks-
fiirska, passar till KWEA och
Torn E B. Telefunken. 10: — kr
pr st (4 porto 1:40),

. 8t Jaeck, kontakt for t. ex. extra hog-
talar- och hbortelefonuttag, 2:—
(+ porto 50 ore).
Postlirskottsavg, debiteras extra.
Bli TFAE-medlem gratis!
Anmiiler mig {6r gratis medlemskap 1
Teknik fir Allas Eterklubb och &nskar
utan kostnad erhilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkép av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pi
TIFAE:s DX-bulletin och TIFAE:s popu-
lira rapportkort, (Gor ett kryss i rutan
hiir intill om medlemskap Onskas.) O

Namn

Bostad

........................... TrA 15
{Skriv tydligt!)

Postadr.
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(NS). Bronen 1 och 10 kan litt 16-
das samman. Se till att traden inte
kan kortsluta ora 9.
En trad dras fran CA2 (S) till
*2 (NS).
Den fria traden fran AA3 kopplas
till *4 (8).
Den fria traden fran BA3 kopplas
till *5 (S).
Den fria traden fran CAS3 kopplas
till ¥6 (S).
Den fria traden fran AA4 kopplas
till *7 (S). Se till att inte isolering-
arna pa andra tradar skadas vid
denna lodning.

(Forts. pd sid. 30.)
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DX-kungen . ..

(Forts. fr. sid. 25.)

en stations verifikation som ett bevis pd
att Du gjort nagot av virde for statio-
nen i fraga. Av erfarenhet vet jag, att
detta lar man sig ej pad en ging., Men
forsok, och Du ska finna, att Du far
battre grepp om DX-hobbyn.

S4 har vi den svenska DX-goodwillen,
Tank pa att en dalig lyssnarrapport
utan direkta programdetaljer, kanske till
och med en rapport pa en helt annan
station dn den asyftade — forstor inte
bara for Dig sjdlv utan #ven for alla
Dina DX-kolleger. Sand dérfor aldrig en
”chansrapport”. Du vet dessutom, att
Du ej behover fa en mindre vardefull
verifikation: Det hander som bekant, att
radiostationerna kan fela, ndr det giller
att verifiera lyssnarrapporter. En sann
DX-are vill ej ha ndgra fragetecken i
sin verifikationssamling, utan han vill
kanna den dir inre tillfredsstillelsen,
eller hur? Det kan inte hjilpas, om det
skulle ta en méanad eller kanske ett ar
att f4 in en station. S4 mycket mera
vardesatter vi verifikationen fran en
svarfangad station. Som naturligt ar,
borjar vi emellertid lyssna pa latta sta-
tioner.

Som sagt: Ha talamod och hetsa
inte! Lagg in litet av Din DX-sjdl i bre-
ven till Dina kortvagsstationer och var
giarna DX-idealist. Det skadar inte i
vart jaktade tidevarv, och Du far storre
utbyte av Din hobby ur alla synpunkter.
Tank dven pa att Du representerar Sve-
rige, nar Du skickar lyssnarrapporter
till utlandet.

Det vasentliga med kortvagslyssning
ar, att vi i den finner glidje och av-
koppling pa ett satt, som passar var och
en bast. Stig Dahlberg.

Tekniska Museet . . .
(Forts. fran sid. 23)

ocksd pad den gamla Shakespeare-tea-
tern i Stratford-upon-Avon, dir Julius
Cazsar spelades. Kulissarrangemangen
gav mig ett utmarkt uppslag till nya
monteranordningar i Tekniska Museets

konmiande  skogsavdelning. Teatrar,
nattklubbar, varietéer och cirkus har

mycket att ldra en museiman, Ltt vil-
ordnat museum kan i mycket karakteri-
seras som ett intellektuellt nojesfalt,
dar precision, stegring och service ar
nodvandiga for framgang hos publiken.

Tekniska Museet vill att folk djupt i
hjartat ska kanna respekt for vad tidi-
gare generationer 4astadkommit wmed,
som vi nu tycker, enkla medel och utan
det forrad av kunskaper vi har i dag.
Aven den naturvetenskapliga avdelning-



en visar att, hur langt man #n ndr,
bygger man dock alltid vidare pa de
enkla grunderna.

Initiativ till Teknik for Alla

alet for Tekniska Museets strdvan

dr att vicka framforallt ungdo-
mens tekniska intresse och ge initial-
tdndningen till teknisk vidareutbildning.
P4 den linjen samarbetar museet ut-
mirkt med Teknik for Alla, till vars
initiativtagare Torsten Althin hér., Ett
samarbete som han och TfA “msesidigt
glader sig at.

Sverige behover tekniskt folk, som
kan hilla i alla slag av spakar, trycka
pad de rdita knapparna och forska pd
ritta sdttet for att vir forhallandevis
stora tekniska och industriella apparat
ska kunna vara i ging och stindigt
forbattras. De tekniska yrkesutévarna
miste i likhet med alla andra fostras
till tjinare i samhiillets tjinst, en stor
uppgift bade for Tekniska Museet och
Teknik for Alla att bidra til] ldsandet
av.

Endast det ovintade sker

—_ Vad som alltid kommer att behdvas

ar tdnkande minniskor med god
ntbildning, med ett ord riktiga manni-
skor, framhdller pad ta] om framtiden,
Torsten Althin som annars &r ovillig
diskutera framtidstekniken,

— Endast det mest ovdntade sker,
Alla vet att vi har begridnsade vatten-
kraftsresurser, som om de inte komplet-
teras, blir otillrdckliga i framtiden.
Men just ndr det borjat se morkt ut har
vetenskapen kommit sid langt att man
mer eller mindre kan ta atomenergin i
sin tjinst, m. a. o., sdger pristsonen
Torsten Althin, vir herre Ar nadig. Och
han har varit det manga ganger forr.
Nir minniskorna och histarna inte
lingre rickte till kom &ngmaskinerna,
niar den stationdra kraftkillan inte for-
slog, den transportabla elekiriciteten
for att bara nimmna ndgra exempel.

— Mainniskan har alltid statt pa
troskeln till en ny ”alder”. Ingenting
har varit statiskt. Som sd manga ging-
er tidigare stidr vi infor stora foridnd-
ringar. Det ar sikert. Angeldgnare @n
négonsin dr att minniskan inte forlorar
sin plats i det stora sammanhanget. S4
vitt jag forstdr blir ddrfor Tekniska
Museets liksom Teknik for Allas vik-
tigaste uppgift att dels dra fram & hu-
vudets vignar rikt utrustade min och
kvinnor dels att skildra arbetslivet i
forna tider och férklara vad som hédn-
der i nu’et.

Nyttig flit dr vila

Trots automation och sddant kommer
ingen som verkligen vill gora en in-
sats att lyckas utan arbete och aterigen
arbete.

— Sjalv har jag arbetat hdrdare #n
de flesta och #nda till stor del pa den
s. k. fritiden hunnit med att skriva 17
bocker och 465 tidskrift- och tidnings-
artiklar. Alla handlar om tekniska och
industriella ting, som hér ihop med Tek-
niska Museets dmmnessfiar. For Tekniska
Museet dag och natt summerar var
framgéingsrike museiskapare,

Det dr alltid rvoligt, larorikt och idé-
viickande att samarbeta med Torsten
Althin. Teknik féor Alla tackar och till-
onskar god fortsdttning. s

Tavlingen som testar...
(Forts. fr. sid. 16.)

motstindet ger mojlighet till stora fart-
okningar. Som exempel kan nimnas att
en Lotus férsedd med en standardvix-
lad Anglia-motor pd 36 biastar kommer
upp i hela 160 km/tim!

Arnott presenterade en nitt liten {iv-
lingsvagn, forsedd med en Coveniry-Cli-
max 1089 cc:s motor. Det ir firmodligen
det forsta 4k i Englands racerhi%oria
gsom Ar forsett med panoramaruta. Dess-
utom hade den s. k, "gull-wing dooxs”,
d. v. s. samma dorrtyp som aterfinns pa
Mercedes-Benz 800 SL. Karossen, som
ar tillverkad i aluminium, #r mycket
Iatt. I bakvagnen har hjulbromsarna
byggts in.

ACE stillde upp med en ny modell ut-
rustad med den vid det hidr laget mye-
ket vilkinda 2-liters Bristol-motorn,
som bl. a. aterfinns i amerikanska
Arnolt. Vagnen fullféljde f. 8. loppet
och placerade sig som klasstvia och pa
tionde plats totalt, Starkt gjort.

Frin Frankrike kom Talbot, vagnen
som genom ett fel i vaxellddan inte kom
ivig i starten utan blev stiende kvar pa
startplatsen. I den situationen hjilpte
det foga att vagnen var forsedd med en

BMW V8-motor pid 2,5 liter, och hade
ett mycket originellt kylluftintag! Inta-
get bestod f. 6. av tvd hil som tagits
ut i karossen bredvid lyktorna.

En kul detalj p4 den franska smi-
vagnen D. B. var den kipa Over sitt-
brunnen sem, enligt det nya reglemen-
tet, alla sportracers i fortsitiningen
ska vara utrustade med. Den var till-
verlad 1 tunnaste tdnkbara polyten-
plast, 1 stallet 16r den vanliga typkapan.
Troligen en viktig detalj i vikibespa-
rande syfte.

Ttalienska Seuderia Ferrari anlinde
till tdvlingen med bl. a. tre helt nya &k,
tvd forsedda med varsin 4,1 liters Vi2:a
med dubbla éverliggande kamaxlar och
ett med en rak sexa pa 3117 cc. Inget
av ekipagen fullféljde dock, utan samt-
liga fick bryta pa ett relativt tidigt sta-
dium.

Tyska Porsche-stallet visade upp sin
nya Typ 718 R. S. (Rennsport), vilken
kirdes av det Osttysk-italienska paret
Barth och Maglioli. Vagnen ar lagre och
bredare, med lingre och skarpare nos
4an tidigare. P4 bakflyglarna har mon-
terats ett par fenor, vilka har en stabili-
serande inverkan vid hdgre hastigheter.
I framvagnen har vidare ett helt nytt
fjadringssystem inmonterats, Tyvirr
tvangs dock vagnen bryta loppet efter
en krock med Brooks Aston Martin.

EN TfA-RITNING

gor drommen

till verklighet

8. TfA:s minlatyrmotor nr 1. 7,6 co (5
blad), 8:50.

8. En ettrig 2-taktsmotor, 0:05.*

10. TfA:s amatérsvary. Skala 1:2. 5:50,

12. Den idealiska kopieringsapparaten,
Skala 1:2 (6 blad). 7:83.

13. 4-cyl. angmaskin, jkala 1:2 2:15.

14. Angpanna fir maskiner med effekt av
1/100—1/75 hk. 2:15.*

15. Hill Standard Cykelbil. Den Svedberg-

ska miisterskapsvagnen. 8:55.

18. Hill-Speed Trampsystem, Revolutione-
rande nyhet for ovanstfiende bil. 4:50.

21. Racerbit som amatirbygge, L. 3. a.
4,45 m. hastighet upp till 35 knop he-
roende pd motorstyrka. Komplett rit-
ningssats (9 blad) inkl licens 22:—,

22 TfA:s MC-lil. Ritningssats med full-
stiindig arbetsbeskrivning, 11:—.

25 TfA:s FOLKMOTORBAT — ritnings-
gats med fullstiindig arbetsbeskriva.
Komplett 8:—

26. M-loket — Runstan Langes mj-hygge,

skala 0 och I10; 5 blad med fullstiin-
dig arbetsbeskrivaing, 12:—,

27. PELTON-TURBIN som amatiirhyggoe,
Dm, hijd 18, lingd 30 och hredd 17
em Ritning | hel skala 2:75.*

20 GODSTAGSLOK som modellbygze 1
gkala 1:45, spirvidd 0. Tanklok med
hjulstiillningen 1'D'1  2:50.

30. Wiiril, 16 m2 segelbit av Jae. M.
Iversen. Ritningssats inkl licens. 30:—,

81. Priirieskonare fir nybirjare (livsig-
ningsarbete). 2:75.%

32. Pririeskonare (fiir avancerade modeli-
byggare). 2:75.¢

34. Charabang. 2:75.
85. Droska med sufflett, 2:75.*

80. Militiirlastbil, 2:75.*

37. BEE-STING." Dubbeldiickat flygplan
for linkontroll. 2:75.%

38. Kombinationsmibel. 3 blad, arbetsbe-
gkrivning. 3:80.

39. BUSTER — avancerad, Nittflugen
stuntmodell § full skala med arbets-
beskrivning, 2:75.

40. Tefat som linkontrollmodell. 4:75.%
12, Sjégiende aeromobil. 3 blad. 4:75.*
43. TfA:s Sommarbit, Skala 1:5. 8:—,

44. 1938 Chevrolet "Corvette”. Modell m.

plastkaross. 6:—.
Med * miirkta ritpingar fr 1 foll skala,

Till Teknik fior Alla, Box 3137, Sthim 3.
Siind mot postfirskott 4 porte:
...... ex. Ritning nr ...ees
Namn
Bostad

.................... L

Postadr.

Textal
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Till salu:

MOTOBCYK I'JLI}iI_L \R_, hagag:
flesta miirken, Stirst 1 brans
man Jap, Olivedalsg, 3, Goteborg. Tel.

wde £ (e
m, Mutorfie-
12 89 54,

J:fﬁ)ﬂg HY) gggbn serl

EL. HANDBORRMASKINEN WULIF CUB

biista allround maskin £, hobbyfolk. Kontant
, avb, 105:— (30:— v, leverans, 25:— per

mia, Aganderiittsforbehill) Uppgiv niitspan-
ning. Handelsfirman RONDO, Brdadstupsvii-
gen 17, Stockholm—Higersten,

YERKTYGSLADOR (arméns g r. k.
av helpr. 1 mm st8lplat m. handtag o.
regel, nya 8: t. D:o beg. m, smi lack

4:—/st. akffr. W. Svensson, Nossebro.

]ﬁ({t)[‘)

3 st. fr

FABRIKSNYA TERROT, 300 ce, -34 rs mod,,
6 miin garanti, is inkl. oms. kr. 1.850:—,
Aven avh Illmmr Begiir katalog, AR Belgi-
mex, S:t Kriksgatan 103, Stockholm Va.

TV 444 H, kaross, skadad men reparafionshar
350 :—, dorrar, higer, skiirmar, kof ncka,
stor bakruta, signal, fjiidrar m hh s diimp.
fram, vindrutetor armotor, reli, tiindspole
m. hastighets- och oljetryeksmiitare,
bromscylindrar, bromshackar o. ftrummor
fram, mellanaxel m. knu samb tank, Allt
PV 444, N, I'rom, Dalasji, Vilhelmina,

AUTOMATPISTOLER, licensfrin m. sv. pfl
F. _ Walther, Sauer m. f T.65 mm.

150 :—. D:o kal.
,\x--!\wn, Vrigstad,

6 mm 275:—, Sv. t.

15
K.

Ann.-prisel under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 3% typer). Forskolislikvid,
kontant eller insatt & poslgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-

skrivna eller textade. Vi ansvarar icke fér
otydligt skrivna eller starkt férkortade manus.

NYUTG. HANDB. I FINMEKANIK, pr. 77:—,
silj. f. . . Svensson, Kviarp, Morserum.
CHEV.-MOTOR, kompl,, 1 hiista skick, m/39,

175 :~—-. Viixellida, d:o, 40:—.
Fyllingsbo, Kisa.

S. thl'rxen,

RADIOMATERIAL, bl. a. hiirtelefoner, mik-
rofoner, lokaltelefoner, grammofoner, sindare,
trafik-rx, telegrafnycklar och -buggar, band-
spelare m. m., m. m, Lista mot porto, Svar till
7B, A, E”, Box 37, Sidervidinge,

HEATH AT 1, 200:—, AR 2, m.
Kodak 20 filmkamera, 2X8 mm, 125 :—, R.ulm—
app., ny, 16- 13, 43-—120, 200—600 m, band-
spridning, 140 :— T l'IlllQl\lu] radio, 3 trans., Lly-
namisk érlur, h\r ]\nxt silj. f. 100 :
Hallicrafter 8 38, 200 :- ”I‘I!HO"
Box 18, Hiigersten,

lada, 220:—.

URMAKARSVARYDELAR, en spindeldocka,
dubbdocka suppert, lten svarvehuck, el. mo-
tor me tmotstind, 220 volt. Allt obet. beg.
Pris 1. . Retturriitt, O, Nystrom, Vikinga-
gaftan 17, Viixjo.

EXELCIOR, 200 ce, m/H1, reg
gott skick. Liimpl. f. frial, 2
7T, - Box: 30
FORD V 8 m/39, def, mot., siilj. t. higsihj.
O. Andersson, Box 1142, Heby, Tel, Sala 330 52,

REVOLVYER, (olt, kal. 6 mm, fior 8 sk, 125:
Anmerikansk (ulr 1l. 9 mm, 150:—, Colt, I.
8, ' , kal, 7,5 mm, 90:—, Coltk,
2 \ruilnlll., 55—, Samfl, pluggade,
hu enslria. G, Samuelson, Danstorp, Blidsberg,
RADIO, Philips 693, KV, MV, LV, viixelsfr.,
felfri, T0:—. Dupliceringsmaskin Royal Rex,
55 :—. Kkberz, Snapphaneviigen 7, Karlskrona,

SPINNRULLE,

i mycket
Svar (ill

tirvik.

Ambassadenr 5000, siiljes for

125:-—. OBS! Nv och obegagnad, Arne An-
dersson, l::in-vhv-.xt(\r\'.-'ign\n 35 B, Boras,
NORDSVETS, 2x8 95 Skivsp. (ulll‘.ll'll
85 :—. -lhlllh AK 1 m. red. 50:—. DMay

45—, Magnetupp. 30:
Hastigh.-m, 10:-, Ev.

10 W RADIOSTATIONER med rir 109:—. He-
skrivning mot svarsporto, Box 3909, drebro 3.
FORSTORINGSAPPARAT, Magnifax, 639,
1:4.5 Meopta, K siiljes fir 300 :—,

. Amal firg.
hyte. Box, 22 ‘[l](‘llfnr‘\

8Bv, t. 101", TfA, Box ! 3 ,\lm I\lmlln 3.
PUCH 175, BSA 500 fv 400% - Yilliers 200,
100:—, Till BSA 300 sv n 230 : xell,
50 :—, bensint, 10:—, Irlu:]lJ

Rumi mof, ell. me ell, f0 Hiikanson,

“.Il\lll,.’hljl"".

och 12 .¥, 55:—/st.,, d:o
X yrenoverade, Bjirk-
‘el, Viisterds 390 63,

Allmdinningsgatan 5,

GENERATORE
Bosch
Iund,

BYETSKLOCKOR. Acelylen och
kompl, brinnare och slangnr, 200:—, I.
son, K. Dahlbergsviigen 34, Siadertiilje,

MOPED VIKTORIA
eykel. Svar till
TfA, Box 3137, 3

GEIGERRAKNARE "Atomic Research”, Sv. €
PGod kvalitet”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.

DX-FYND! Trafikmottag., Hallicrafters 8 77,
393 : Tel. Stockholm 301807, efter k1. 17.

PAILLARD C 8, anv. fiir 6 filmer.
med obj. Yvar 1:1,8, 300:—. Y.
Box 354, Orbyhus,

YVAXELLADA, 4-viixl, till Ilo bi
120 :—. Signalh. Bosch FK6D, 6 V,

0 UKG, 6 V, sviingd 25:—, l'nrt':
N. (—. Kolvpump Limpl. £,
10:—. Uppl. T. Andersson, Bo:
berg. Telefon 583,

MERCEDES 170 Va, m/50, delar: st extra
prima diick m. ftlg 60:—/st. Dirrar, stét-
diimpare, alla instrument, korvisare, reli,
vindrutetorkarmot., bakaxel m. m. 2 st viixell.
t. Austin A 90 m/z 50. Viixell. t. Dodge K. m/55,

SYIEns,
Ohls-

-23, nyrenov. mofor och
j. Dbill, vid snar affir",
Stockholm 3.

Som ny,
Karlsson,

I\l;llflll;."

T00 mil —. 3 st ar o, generator £, d:o.
Halda taxameter 100: Mce-motor I'N 350 ecc
sv, 500 cc tv, mod. i, 60— resp, 100:—, Me-
hjul f nytt 19” diick 40:—, N. I'rom,

Dalasjio, Vilhelmina.
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MC-BLINKERS, kompl. m. _,; -. TrfA
r1951--56

151 Motor 36,
pic p 20— HV \ 118

Wedjesjo, Blitherget.

ev, 1).\'!0. 1,

ENGELSKT NYTT! Rostfri kallflyvtande me-

tall. Hiardare iin bly. Kallagar stora hil 1
kaross, viirmepanna, pump, hit m. m.

Permanentlagar fiven tiltdunk. Dryz burk kr
6:25, 2 st, fraktfritt, BUSH-SYSTEM, Malmi.

PUCHS RIS RYDELAR, samt tillhehiie, re-
servdelar fill de flesta MC-miirken samt mo-
torrenoveringar. Beviks Reservdelslanger. Tel.
41046, Drofininggatan 8 Linkiping.

BRA NV 125 re, oreg, Pris 200:—, S,
son, Hanng Paunlisg. 15, Hiigersten,

Samnel-

T. 85 17 20.

Kopes:

GARSVETS, kompl, m,
formator kiip, H.

tubar s
Johansson,

Bytes:

KIKARE

OCH EN TUBKIKARE hyfes mot
Infrg oller k pitrusining. Sv. t. "Bra
optik”, TI[A, Box 3157, Stockholn 3.

PHILIPS RADIO h. mot felfri pihiingsmator,
M. Lindqvist, Bjorkm., Virserum,

e

\
TfA:s RADANNONSER
ar 100 % sdljande!
och otaliga iir de bevis och erkiin-
nanden som vi erhdllit under &rens
lopp. Om Ni har n#igot att silja,
dnskar kopa eller byta anlita d#

TfA:s RADANNONSER
— landets mest sdljande
. J

" MOPEDENS )

reservdelar finns hos oss. Katalo-
ger (iven for bil- och mec-dgare)
sandes mot porto.

MOTOR-HG0OKS — SAGEN
g Tel. 30, 31 .3

.
Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Nir det giilller renov, av Hder motor kon -
088, Vi har en hypermod. maskinpark och s
cialuthildade arbetare. Vi utfiira spee.-arb. p&
siviil bil, me, mop., bit o. stationiira metorer.

Svetsn,, omfodr., av cylindrar, ecylinderfin-
borrn., vev- o. ramlagerrenovering, Viilsort.

reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar, Speec.
avdel, for mopedmotorer. Aukt. rep. fir HMW
o. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel. 22 01 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg H.

TYATAKTS-PROBLEM pi Eder: DKW, II'A,
Minor, Jawa, Saab? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 irs prakt. frin rep. av tvitakt.
Bytespriser, omg. lev. DKW-Service, Olive-
dalsgatan 7, Goteborg. Tel, 24 38 02,

TERNISKT INTRESSE RACKER for alt lira
urmakeriyvrket efter ur populiira ill. brev-
kurs. Lt fritid bli studietid — det linar sig.
Kurs I, Teknik-bladet, prislista idver urdelar
m, m., ‘Hr Gver 100 sidor fir endast 14:— <+
porto. Ur*Teknik, Malmé 13.

ALLA ELEKTRISKA ARBE N UTFORES:
Bil-zen-ankare fr. —, da mot. 37:—,
magnetank, 36:—, hn.l»pnhr fr. 16:—, syma-
skinsmot. 35:—. Alla slag av el-verktyg oml.
och rep, 28 irs yrkesvana, Lindstrim Elverk-
stad, Kungsgatan 16, Kalmar, Tel, 188 77.

SLIPMATERIAL, smirgelskivor, smiirgeldulk
ete. KLWES, Box 92, Bromma.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit, me o.

moped, magnefer omlindas omgfiende av fack-
man med 20 frs erfarenhet. Priz 20:—/st. 3
min, garanti, Nya Radioverkstaden, IXa

Trevligt semesterknap
(Forls. pd sid. 28) |
Den fria trdden fran BA4 kopplas
till *8 (S).
Den fria traden fran CA4 kopplas
till *9 (S).
Den fria traden fran 900 pI" kon-
densatorn kopplas till ¥14 (S).
Den fria traden fran 5000 pE kon-
densatorn kopplas till *15 (S).
Dra traden fran CO1 under band-
omkopplarens distansbult till *18
(S). Kortslut inte traden till bulten.
Den fria traden fran AO02 kopplas
till *20 (S). Avkorta inte traden,
lingden behdvs nar spolcentralen
och omkopplaren monteras fast 1
chassit.
1 Den fria trdden fran AO3 kopplas
till *22 (S).
Den fria triden fran BO3 kopplas
till *23 (8).
1 Den fria tradden fran CO3 kopplas
till *24 (S).

O O 0O0OoOoao

O

Nya Korundit

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiors- o. verkm.-ex, frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.

Maskin- 0. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.

Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Aftonskoleelever kan fa arbete,

Hoisttermin. borjar 1 sept och vArterm

13 jan. Aberopa denna tidning.

Anmiil i tld! Lnnuv niigra platser kvar, — Glasgatan 23, Kiéping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor




Skada nya Skoda!

hassl
Ytterst fa bilar dr sa starkt byggda!

Hjulupph3ngning
Separatfjidring runt om — pendelaxe! bak

Stort bakfonster ger forstklassig sikt bakit.
Bakruta och vindruta sinsemellan utbytbara!

e Luftkonditionering med hdgeffek
tiv viirme och tystgaende flikt @ Nya
klidslar ® Nya firger ® Nya gummi.
mattor ® Nya vindrutetorkare, typ
Bosch, plus andra nya finesser!

s SKODA L L]

Skoda ir en ovanligt
starkt byggd bil
avsedd att tiala svara
strapatser pa mycket
daliga vagar. Dessutom
ar det en vacker bil

till rekordlagt pris!

[,

Stockholm; Malmé:

= . = & = Priset ir endast
Automobil Kompaniet: ~ Malmé Motor AB

Citadellskajen 15—17, tel, 721 43 |

Sveaviigen 61, tel, 349400 u g™
Giteborg: Gotoborg:: fritt Stockholm, Goéteborg, s
Bil AB Tham C. F. Peterson Bil AB Malmé exkl. lev.trim. och oms.
Odinsgatan 6—S8, tel. 19 96 70 Burggrevegatan 25, tel. 155053

Komplett reservdelslager. Aterforsiljare och service landet runt.
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ambrella

Nu har Lambretta 1957 kommit — med
fler modeller for Er att vilja pa.
Lambretta har perfekt balans och
hégklassig fiadring, vilket ger de bésta
kéregenskaper. Lambretta &r billig i in-
kdp och ekonomisk i drift. Lambretta

Generalagent fir Sverige:

i trafiken

‘MOTOR

2-takt Y-cyl. motor med flaki-
kylning samt smdrining ge-
nom olieblandad bensin. Cy-
linder av speciclgjutiirn med
tapplock och kolv av press-
giuten ldttmetoll. Flerskivig
lomellkeppling i oliebad. 3-
vixlod viixelléda som mandv-
reras frén styret,

KRAFT-
OVERFORING

Kardandrivning inbyged
kraftig képa. Hostighetsmd-
taren inkapplad i kraftgver-
fgringens vinkeldrev,

FJADRING

Framfjdring genom sving-
armssystem, effektivt skyddot
mot damm och vatten. Bak-
hjulsfigdring av tarsionstyp
med hydraulisk démpning.

BROMSAR

Invindigt expanderande
bramsar, som manbvreras for
framhijulet ‘genom handiag &
hégra styrstdngen, for bak-
hjulet genom fotpedal.

ELEKTRISKT
SYSTEM

4-polig svénghjvlsmagnet
laddor batteriet, sam férser
startmotar, belysning ach sig-
nalhorn med el.-strom.

har kardanéverféring fréin metorn och
kraftig stalrérsram vilket ger
storsta driftsckerhet. =

%BILxTRUCH

Odinsplq-fsen 9, GS-teborg. Telefon 172710

Lir Dig mer om
RADIO &
TELEVISION

HERMODS kurser i radio och

television har blivit populiira

bland yrkesmiin och hobbyfolk.
Begiir upplysningar!

Sdnd mig gralis ndrmare upplysn. om

7 Radio [0 Telesignalteknik [ Telefoni
[0 Allmdn elektroteknik [OTelevision
O Industriell elektronik

Svarsforsdndelse
Tilisténd nr 36
Malmé 1

TIA 26/7-57. 863

Frankeras ej

HERMODS

Slottsg. 82 A

Hermods
betalar
portot

MALMO
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Jag kommer . . .
(Forts. fr. sid. 15.)

Det var ocksa denna omsesidiga hog-
aktning som gjorde att man lyckades
fa med britten i Aarets lopp. Han vur-
pade ndmligen for inte sd ldnge sedan
p& Imola-banan och hans personlige "liv-
medikus” ansig att han skulle ma bra
av att vila nagon tid efter vurpan.
Geoff hade ingenting emot en tids vila
men nar han fick hora att tavlingsuppe-
hallet skulle stricka sig 6ver Hedemora-
dagarna slog han bakut.

— Ar det farligt for mig att starta i
Sverige, fragade han och nidr beskedet
kom att det inte rorde sig om nigon
som helst fara for hans hilsa var saken
klar. Geoff hoppade in i sin bil och
strackkorde till Sverige. P4 vigen tele-
graferade han in sin anmaélan till mas-
riket och de svenska arrangorerna kun-
de dra en lattnadens suck.

— Jag har alltid trivts i Hedemora,
sdger Geoff pa tal om dalaevenemanget.
Banan &ar bra, alla ir enastidende intres-
serade och hyggliga och jag har fatt
ménga vanner daruppe. Dessutom &r
det inspirerande att komma till Sverige,
dar motorintresset ar si intensivi. Och
Sverige har ju fatt fram méanga forare
av yppersta virldsklass, bAde nidr det
galler TT och kanske i annu hogre grad
1 speedway och motocross. Dessutom
tycker jag om banan som kraver atskil-
ligt av forarna och ger rikliga tillfillen
till god sport.

Den nu 34-3rige Geoff Duke anses
fortfarande vara viarldens bdste TT-
forare och sd vitt man nu kan bedoma
kommer han att halla sig kvar pa top-
pen ungefir si linge som han sjalv vill.
Och si linge han fir for sin fru, kanske
vi ocksa skulle tilligga! Han dr forres-
ten gift med dottern till en préast pa
Isle of Man — TT-6n — och till hans
mest hingivna supporters hor sviarfar
kyrkoherden.

Traffar man Geoff civil” kan man
knappast tro att man har framfor sig
en av varldens framsta me-matadorer.
Han &r ratt liten till vixten och nar-
mast spensligt byggd. Till utseendet pa-
minner han f. 6. enligt vidr uppfattning
en liten liten aning om var egen Varg-
Olle Nygren. Han ar ndrmast forsynt
till sdttet och visar ingenting av det
dar ”sju-tusan-djdavlar” som kanneteck-
nar hans upptriadande i me-sadeln.

Men nédr han vil satt sig tillrdtta i
sadeln och drar p& for fullt férsvinner
den skenbara forsyntheten. Han blir ett
med motorcykeln. Han beharskar maski-
nen till fullindning och ar oerhort skick-
lig i tekniskt avseende. Ja, man kan
lugnt konstatera att Geoff har mycket
litet att 1ara. Han kan det mesta.

Vad som for andra forare skulle vara
chanstagning och farlig sadan 4r i Du-
kes fall bara formiga att i varje givet
lige hundraprocentigt utnyttja maski-
nen. Geoff Duke adr for skicklig for att
behova chansa!

Bakom denna till fullindning drivna
skicklighet ligger ett intensivt intresse
for motorer och motorsport. Pa sin 16-
arsdag, den 29 mars 1939 kopte Geoff
Duke sin forsta maskin, det var en Dot
pa 175 cc och den slukade alla hans be-
sparingar. Han praktiskt taget bodde
ithop med knarren varen och sommaren
1939, men den tredje september var det



STYR
MED

RADIO

FLYGPLAN
OCH MODELLBATAR

Byggdelar fir radiostyrning finnes nu i
lager som ex.-vis: Siindardel, bestdende av
Tirdigkopplad oscillator pd pertinexplatta
med samtliga komponenter och riir 3AS5.
Best,-nr T 250, Netto Kr. 38: 50
Siindarantenn, ufdragbar till ovanstiende
Best.-nr T 258, Netto Kr. 14: 50
Mottagare, hestiende av 2 st, rir 38 4 el
DI 92, firdigkopplad, men exkl. motta-
garereli,

Best,-nr T 262, Netto Kr. 65: 50
Div. reliier och rodermekanismer finnes
iiven i lager,

Litteratur:

Drahtlose Fernsteuerung von Flugmodellen.,
Best.-nr W 322, Netto Kr, 4: —

Elektronische Fernsteuerung fur Flug-
und Schiffs-modelle,
Netto Kr, 4: —

Best.-nr W 3256

Nir det giller
byggsatser —
kontakia
ELF4,

ELIA %o 1

Hollindargatan 9 A, Box 3075
Stockholm 3, Tel, 240 280.
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DX-misterskapet

| Till "DX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137,
I Stockbolm 8. |

Insiinder hiirmed ...... QSL frin ...... st
| liinder for veckan . / . 19.... — / 19.. |
JAg bor INom - . iiiaiaii s Th s e i o

liin och amatidrdlstrikt SM ...............
| For vidarefordran till stationerna insiin- I
[ 1 R st rapporter p4 TFAE-kort
I RO St o atao Vet olika liinders stationer. Med

slutkort, atminstone tillfalligt fér Dukes
del. Den dagen forklarade namligen
England krig mot Tyskland och det in-
nebar att all privat motortrafik for-
bjods.

Men lyckligtvis — bade for Duke
sjdlv och for TT-sporten — innebar kri-
get inte slutet p4 hans karriar utan det
lade i stallet grunden till den. Under
krigsdren tjanstgjorde namligen Geoff
Duke som motoreykelordonnans inom
engelska armén och han gjorde sig kdand
som den sarklassigt bidste inom sitt
skréa.

Han fick ta sig fram kors och tvirs
over hela England, alltid med hogsta
fart och ofta i mérker och med avskar-
mat lyse. Under krigsdren viaxte Geoff
Duke ihop med sin cykel och nér kriget
var over och motorsporten kom igéng
igen beslot han att forsoka sl& mynt av
sin odiskutabla skicklighet som forare.
Och alla vet att han lyckats!

Borjan var dock hérd. Han kopte en
begagnad BSA och rustade sjdlv upp
den och tivlade som privatman utan
firmauppbackning. S& hsll han pd i
drygt ett ar tills han uppmarksammades
av Norton ar 1947. Det var Nértons dé-
tida chefsforare Arehie Bell som fick
syn p4 honom och insdg att han var na-

got att satsa pa. Och Bel] blev mer

sannspiddd #n han kunde ana.

Efter tva ar hos Norton med nigra
mindre segrar som resultat borjade
Duke ar 1949 rada upp den ena stor-
segern efter den andra, bl. a. harjade
han valdsamt i prislistorna p& Isle of
Man och si smaningom erbvrade han
ocksd kontinenten.

Samtidigt som Geoff Duke byggde
upp sin position som virldens baste
TT-férare — VM-titlarna dr ménga —
borjade de italienska me-tillverkarna
kasta sina égon pid honom. Geoff tve-
kade lange men till slut blev anbuden sa
frestande att han slog till — enligt upp-
gift som inte gitt att kontrollera har
han som Gileras forare numer en Ars-
inkomst p4 drygt 200.000 kr.

Hans beslut att g& éver var inte po-
pulart i England. Han motte samma
kritik som Stirling Moss och de &vriga
av Englands bdsta bilférare nir de gav
efter for locktonerna forst fran Merce-
des och sedan fran Maserati och Fer-
rari. Men numera #r bade Geoff Duke
och Stirling Moss forlitna av sina eng-
elska supporters, som har insett att en
kvalificerad yrkesman har ratt att soka
sig till dem som betalar bist.

Och Geoff ar givetvis samma publik-
attraktion i sitt hemland som hos oss 1
Hedemora. Hans medverkan i en tavling
ar en garanti for att viandkorsen skall
snurra mer an vanligt!

JATTEKUL BYGGSATS TILL EN
SMACKER OCH ELEGANT

Fiirdigarbetade skrovhalvor,
steg-for-steg bildinstruktion,

EN VERKLIGT LATTBYGGD

med kullager och fram-back-stopp

brytare.

MODELL AY
MODERN SPORTRACERBAT. L.GD 380 mm.
allt av balsa,
fiirdiga utrust-
ningsdetaljer av metall ete. Utan 1lim och firg
Xr 14:50
MODELL
Liimplig motor: NEPTUN utombordsmotor
UNIPERM inombordsmotor
Bada motorerna fiir batteridrift, iiro fiirse:jid&
strom-

Namn

Adress

Siind mot postférskott 4 porto
...... st. SEMO 8 Neptun

...... st. SEMO-BALSALIM kr —:75
...... st. KATALOG NR 12 kr 1:25

Uniperm

Motor for
inbyggnad

8:30

Neptun

Utombords-
motor

Kr 11:85

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI, MALMO

st. NEPTUN utombordsmotor
. UNIPERM inombordsmotor

(Likvid for katalog i frim.)
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FP3 (29° Sch.)
— sommarfilmen!
HP3 (34° Sch.)

— allroundfilmen!
HPS (37° 8¢ch.)
Viirldens snabbaste film!
Pan F (25° Sch.)
Ultrafinkornig smibildsfilm!

Varfor Ni skall vilja
ILFORD

Dirfor att den fyller alla de
krav som kan stillas pd en
bra film!

® Den #r finkornig
@ Den ir viil firgkorrigerad

® Den finng { 6nskad has-
tighet

® Den har stor exponerings-
latitud

® Den dr jimn i kvaliteten

BILREPARATORS-

kurser om 4 mén.

Prospekt och upplysningar mot tvl
porton. Angiv denna tidning

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Drottninggat. 4, Skivde. Tel. 1249

NN

\

\\
N

T \‘\\\\‘“‘
Bl'a "IIS redan ndr
~: leder cykeln

och fullt ljus vid lag hastig-
het (6—7 km) — Ni syns
ddrfor bittre och cyklar sik-
rare

med

chod B L I VA 00 ] ) I
IBEEAEEENENENE
& !___l i P P
A O 1 15
| | L
fullt [ [ | ] == il
lius. / ht !
s = FE
AN ll
' I =
© s w “w 1o .
6-7 kmjtim

sd snabbt ndr Ni full effekt
med Brage snabbljus.

Tillverkare

Verkstads AB BERNHARD HEDLUND
Hedemora
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DX-TILLFALLE

“Gor Eder radio
¥ till en trafikmot-

| tagare.”

4 Okar kénsligheten
| och  selektivitet.
4 Beatoscillator fiir
N telegrafi. Sats med
{ alla delar, rir,
fiird. spolar, chas-
sie. Bygges #ven
av nybérjare. Ar-
betsbeskrivn. med-
filjer.

PRESELEKTOR

ENDAST 39:50

Rekommenderas av ledande
kortvdagslyssnare.

Ingenjérsfirma TELEKTRA

Kvarnhagsgatan 67. Tel, 88 85 00.
Sthlm-Viillingby,

Siind omg.:

0 Kompl. Preselektorbyggsats .... 89:50
i S e N S R R
AAPCRRY 5 e Bs T T h e A L Y
POSTAGE" Sailh . i eaiin it = et TIA 15

Corvette Super Sport . . .

EN TfA-ANNONS ger bra resultat !

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Skolan fér mdlmedveten ungdom

Teknisk skola:

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).

Maskintekn, och elektrotekn. fackavd.

med teknikerkurs (3 term.) och hdégre

fackkurser (2 term.),

Yrkeskurs for elinstallatdrer, B-kurs.

Statsinspektion - Statliz studiehjilp
Begar prospekt!

(Forts. fr. sid. 14.)

Taruffi diremot forefoll inte sdrskilt
hemma med vagnen, Atminstone inte av
hans varvtider att déma.

Chevrolets Sebring-debut blev varken
langt eller lyckad. Efter 23 varv fyllda
av besvirligheter, sisom bromsfel, en
spiralfjader som brast ete., fick firaren
John Fiteh order att kidra in vid depén
och bryta loppet.

En ndrmare granskning av vagnen
avslgjar en hel del mycket intressanta
detaljer.

Ramen t.ex. har ersatts av en latt
rorkonstruktion liknande den som an-
vidnds i Mercedes Benz 300 SL. Den ar
tillverkad i krom-molybden och har
en vikt pd 90 kg. Just genom chassits
formAga att motstd vridningar och sti-
tar har man i ovanligt stor utstrick-
ning kunnat anvinda sig av magnesium
i den starkt stromlinjeformade karossen.

I detta chassi har inmonterats en di-
rektinsprutad V8 p& 4641 ce, som i
stort dr ndra nog synonym med stan-
dard-Corvettens. Effekten dr dock higre,
hela 310 hk vid 6 000 varv per minut.
Med tanke pi histkraftantalet i forhal-
lande till den mycket laga tomvikten,
omkring 842 kg, torde alltsd acceleratio-
nen vara sa smatt fantastisk.

Direktinsprutningen ombesorijes av ett
Rochester-aggregat, samma slag som
aterfinmes 1 vanliga sportversionen.
Kamaxeln, som ar en av Duntovs sma
finesser, har kombinerats med krafti-
gare ventillyftare. Aven vevaxeln A&r
specialgjord och vilar i fem ramlager.
Till att borja med 14t man dven special-
konstruera topplocken i aluminium, men
da de borjade visa tendenser till skevhet
byttes de ut mot vanliga gjutjdrnsditom.
Av intresse dr att man for att spara
kilon 1atit tillverka kopplingshus, vat-
tenpump och kylare av aluminium och
oljetraget av magnesium. En annan in-
tressant detalj ar bromsarna, som bara
de dr vidrda ett sarskilt kapitel. Enligt
Fangio dr de de bidsta han till dags dato
provat under sin langa tid som racer-
forare, och det siger inte s litet. Ut-
rustningen bestdr av individuella va-
kuum-servobromsar kombinerade med
ett kvicksilverreld, som ar mycket kins-
ligt for inbromsningar. Reldet dr kopp-
lat till de bak inbyggda hjulbromsarna
for att vid inbromsningar begridnsa de-
ras verkan till en forut bestdmd grad.

Efter tdvlingen lar Ferrari ha for-
klarat att servobromsar kommer &ven
p4 deras fabriksvagnar, ndrmare be-
stdmt pd 3,5 och 3,8 liters ekipagen.

\
e Nytt n:r av DX-RADIO
Viigledn. for kortvAgslyss-
nare, DX-tips, kortviigsta-
bell m. m. Provex. mot 0: 30.

Box 5083, Sthlm 5.

-

e

» Sok PATENT

pdA Er uppfinning genom

Ingenjorsbyran Patentservice

Stlg Hanell, Dukv. 6, Bromma,. Tel. 2557 74
Upplysningar mot porto.

=
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INDUSTRI OCH
TEKNIK

A | Ingenjarsutblid-

ning per korre-

spondens far 16

oliko linjer

A 2 Tekniska

gymnasiekurser

A Z Arbetsledare-

kurser med

psykologi

A 4 Verkmastare-

kurser for olika

fock

A 5 Formonskurser

for olika tack

A & Ritarekurser

A 70Moatemotik for

forméan

A 71 Motemotik for

verkmdstare

A 72 Matematik for

ingenjorer

8 20 Arbetsledning

8 21 Arbeislednings-
kologi

B23 Argetslyslologl

B 24 Undervisnings-

metadik

B 40 Maskinteknik

B 41 Maskinritning

B 42 Maskinelement

B 43 Angpannor

B 60 Verkstadsteknlk

Ni kan bli

. och oka Er lon under
studietiden

C 60 Flygteknik

B 85 Plastiska deforma- | C 61 Aerodynamik

tionsmetoder
{smidning, vals-
ning, pressning

efc.

B 66 Spanavskiljande
deformations-
me'oder {svorv-
ning, fr@sning,
borrning etc.)

B 67 Svetsning
(el- och gas-)

B 90 Valsvevksleknlk

C 1 Gjuteriteknik

C 2 Modelléra
C 3 Gjuterimaskiner
C 4 Grajarnsgjutning

[ C 6 Stalgjuining

20 Motarteknik
21 Hesselmanmotorer
23 Dieselmotorer
© 24 Forgasarmotorer
25 Flygmotorer
26 Reaktionsmotorer
40 Bilteknik
4] Bilens underrede
och kroftéver-
foring
C 42 Bilreparotion
C 43 Bilens el.
uirusining
C 44 Korkortskurs

(\ﬁ ﬁ(\ﬂ(\ﬁﬂ

C 62 Instrumentiara
C 63 Flygkunskop
D 1 varme och
sanitet
D 2 Vérmeteknik
D 4 Sonitetsteknik
D 5 Ventilationsteknik

D 20 Elektroteknik

| D 21 Instollotions-

|

teknik

| D 22 Elektriska maski-

1

ner och apparater
D 40 Radioteknik
D4y Moltogare
D 42 Sandare
D 44 Grammafon-,
ljudfilms- och
televisiansteknik
D 60 Byggnadsteknik

| B 61 Husbyggnad

62 Byggnadsmateriol
E) Vag- och vatten-
byggnadsteknik
E 2 Végbyggnod
E 4 Vattenbyggnod
E20 Keml och kemisk
taknalogi
E 2] Kemisk apparat-

dra
E 26 Cellulosateknik

| F 22 Slipmasseteknik

| F 40 Offert och

Med NKl-studier kan Ni pé 3—5 ér ng fram till ingenjorsexamen
om Ni har anlag och intresse for teknik — Ni ldser helt pa fritid
och Er lon okas i regel i takt med den okade kompetensen.

Gor slag i saken nu. Tag idag det steg som kan [ora Er till
hogre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som till-
fredsstiller Ert tekniska intresse. Vid NKI, som har Nordens
storsta tekniska kursprogram, kan Ni bli ingenjor med en-
bart folkskola som grund. En siirskild studieteknik hjilper
Er att lisa snabbt och effektivt, Den personliga studicplane-
ringei — en specialitet for NKl-skolan — hjiilper Er att bli
firdig pa onskad tid,

60 Plastteknik
Plastkemi
Plastteknik I—II
Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
4 Konfektionsteknik
F 20 ¥ra-, celluloso-
och pappersteknik
F 2] Sagverksteknik

E
E
E

61
62
F1
F2
F3
F

F 23 Sulfoiteknik

F 24 Sulfitteknik

F 25 Poppersmasse-
teknik

{orsdlining
F 50 Produktion och
personol

ANDRA KURSER

G Handel, kontor
och sjofort

Intrédeskurser
till hogre skolor

N Sprok
Q Psykologi
O 24 Sociola studier

O 60 Teckning aoch
malning

M

R Fackteckning och
nyttokonst

N1 kan bli ingenjor antingen direkt eller
i etapper over verkmiistare-. {ormans-
och arbetsledareutbildning. Ni kan borja
med en grundkurs och sedan bygga vi-

dare i den takt som passar Er biist. Pricka
for den kurs Ni ar intresserad av och
lat oss sanda Er alla uppgifter om den
och studierna vid NKI.

I:Rl KU PO N G (Kan postas utan kuvert och utan frimirke)

Sdnd mig utan kostnad tidskriften "Pa
Fritid” for ett ar. NKl-skolans kurspro-
gram och studiehandbok {or kurs nr

| ' |
(Skriv hiir ovan den beteckning kursen eller imnet
: har i forteckningen,)

Onskar Ni upplysningar om ndgot som ej finns
med i forteckningen — skriv det i ruton hér nedon.

Goatts!

Utover special-
uppgifter om

den kurs Nipric-
kat for, far Ni =
kostnadsfritt en

Jag onskar upplysningar om

P UT | KANTEN _’

Frunlu:rns
H g

NKI H
i betalar "}
i portot.

TILL
NKI- SKOLAN
S:T ERIKSGATAN 33

STOCKHOLM 12

av vidstaende
stora studie-
handbocker! ‘

26/7 195

Svarsforsandelse
Tillstind nr 104
Stockholm 12
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Dinky
Supertoys
Nr. 661

armebidrgningsvagn
Detaljrikt utformad modell av det 6-hjuls Scammell militarfordon,
som anvinds for birgning av militirlastbilar och pansarvagnar,

som rikat ur funktion. Krananordningen skétes med veven.
Forare i hytten och reservdick baktill. Langd 133 mm. Kr. 8.25

Dinky Supertoys
Nr. 919

Guy tickt

lastbil

¢“Golden Shred”’

En omtyckt modell, som nu finns i ytterligare ett tilltalande
utférande, nimligen med fabrikatet ‘‘Golden Shred’’, vars
varumirke &r milat pa sidorna. Férsedd med dérrar baktill,
som gi att &ppna, samt reservdick. Lingd 133 mm. Kr.7.50

Distribueras i Sverige genom:

FO rtsatt att sam Ia Ludvig Wigart & Cos. A.B,, Helsingbory.

DINKY SUPERTOYS

TILLYERKADE | ENGLAND AY MECCANO LTD., BINNS ROAD, LIVERPOOL 13

Har Ni moped

eller tdnker
Yanliga mopedmotorer och mopeder presen-
teras. Sdrskilda trafikregler fér moped
... Allménna bestammelser. Hur man kér
moped ... Bromsteknik... Kurvieknik
Kort motorlara i ord och bilder
... Fortsatt kérning och Den vik-
tiga inkdrningen... Mope-
iV dens konstruktion. AVHJAL-
PANDE AY MOTORFEL: Motorn
startar inte. Tdndningsfel... Mo-
torn stannar och hackar. .. Motorn
arbetar i fyrtakt... Motorn drar da-
ligt... Dalig kompression . .. Explosio-
¥ ner i férgasaren... Motorn blir f6r varm
. .. For stor bransleférbrukning . .. Yaxlar-
na slirar... Cykeln gér tungt i frigéngs-
laget ... Mopedlagar i utlandet m. m,, m. m.

Ni kopa?

e
. ‘\'-"{f, :
\“;“.

behover

Frian Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 3,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postfirskott:

Mopedboken av Jan Jangd for kr 3:70

mopedboken

I + porto,
0P E T e G e TR SRR R e D et
3:e omarbetade }
sontigan 1= BRI T e R
l e LT e R SR
BORtaEary —iet. il e e e TfA 15
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Bdltet kan radda...
(Forts. fr. sid. 5.)

viden — n#r olyckan intriffat — sa
lindrig som méjligt. Av alla harfor
onskviarda nykonstruktioner dr inféran-
det — och anviandandet — av siakerhets-
baltet det viktigaste.

Varje bilolycka, vare sig man kolli-
dervar eller rullar runt, karakteriseras
av en plotslig uppbromsning, en retar-
dation. Retardationen hos fordonet med-
for en acceleration av bildkarna gent-
emot fordonet och denna acceleration
gobrar sig pa ett livsfarligt sitt genom
ett slumpvis tornande mot nagon del av
bilens insida. Eller ocksid kastas man ut
i naturen — sillan i en hostack!

Mangen tror att det bara dr den higa
hastigheten som #dr farlig. S& #dr det
ingalunda. Aven en lig fart kan ge do-
dande skador. Faller man handlost bak-
it och slar nacken i en hard trottoar,
har man stora utsikter att f4 en dodlig
skallskada. Ga&r man i rask promenad-
takt och stoter tinningen mot ett fast,
utskjutande tumtjockt foremal, ar for-
hallandet detsamma. Sidana katastro-
fala pafoljder av ett mattligt vald ar
just vad som sker i vara bilar néar vi vid
ett stopp sliangs mot instrumentbrida,
vindruta, paneler och stodbalkar.

Vi vet & andra sidan att under gynn-
samma forhallanden haller minnisko-
kroppen momentant for si extrema re-
tardationer som en uppbromsning av en
hastighet av 80 km/tim pd en lingd av
12 em.

Det * finns beskrivet hur en yngling
£6ll frén 17 vaningars hojd mot ett svagt
eftergivligt plattak som tillbucklades.
Han undkom med lindriga skador utan
hjarnskakning. Av amerikanska experi-
mentella undersékningar (Col. Stapp)
har den slutsatsen dragits att sitter man
bara stadigt fast dr ett stopp inom 3
fots lingd med 60 miles fart inte sidr-
skilt farligt. Sitter man daremot inte
fast dr en saddan uppbromsning livs-
farlig.

I det legaliserade vansinne som kallas
"stock-car” riaddar sig forarna vid kolli-
sioner som sker med icke foraktliga
hastigheter bl. a. genom att spdnna fast
sig med firska kohudar eller genom att
omfamna ryggstodet pa den stadigt mon-
terade stolen. Allom bekant ar ocksd det
skydd som baklingesdkningen i en hig
stol ger.

Eftersom vi méste aka framlinges ar
den enda praktiskt genomforbara los-
ningen pa sikerhetsproblemet att vi sit-
ter pa oss ett sdkerhetsbilte.

Hur skall nu ett bra bidlte vara kon-
struerat? Amerikanarna har ett hoft-
bialte av flygmaskinstyp. Enda felet ar
att det inte passar i sma vagnar, utrym-
met tilliter inte fallknivsrorelsen. Olika
kombinationer av hofthalte med brost-
och skulderbilten finns, vilka alla ger
gott skydd.

Det av Volvo lanserade baltet (typ
Vattenfall) synes mig mycket @andamails-
enligt. Det ar ldtthanterligt, passerar
over ena skuldran snett ned dver brostet
och briostkorgen som &r ett hallfast parti
av kroppen. Biltet kan genom denna or-
densbandsliknande passage sitta tamli-
gen lost, s att det inte hindrar en be-
hovlig rorlighet. Det halkar inte ner pa
magen, vilken inte &r nagon lamplig re-
tardationsyta. Léset dr enkelt och ldtt-
hanterligt, materialet fyller hoga krav




Motorn: FIAT 1100 dir en snabb vagn med sin
40 hk starka 4-vixlade toppventilmotor.
Toppfarten ligger over 120 km/tim, accele-
rationen dr utmirkt. Vilvalda utvaxlings-
forhillanden gor vagnen smidig och ldtt att
kora — iven i den tidtaste trafiken.

Sdkerheton: FIAT 1100 #r en siker vagn,
Bromsarna ir dimensionerade for alpkirning
och den individuella fjidringen ger gott viig-
grepp. Dimljus, vindrutespolare, sidoblinker
och stoppad instrumentpanel ir standard pa
De Luxe-modellen, Vid-sikt och elektriskt
drivna samlépande vindrutetorkare, som inte
lamnar ett otorkat fdalt mitt p& rutan.

Varmen: FIAT 1100 &r en ovanligt varm vagn.
Det friskluftsventilerande viarmesystemet ar
litt att stilla in fir dnskad virme (eller sval
friskluft pd sommaren). Tystgiende flikt ger
god defrosterverkan pi vindrutan och behag-
lig varmluftscirkulation i hela vagnen.

G

r

sex starka skal att vilj

Bagageutrymmet: FIAT 1100 har rikligt ut-
rymme for bagage — 90X90 cm. Baksiitet kan
helt filllas ned i golvet (se detaljbilderna) si
att totala bagageutrymmet dkas till 14090
cm., Fior smiapaket finns handskfack, dubbla
plastfickor och paketnit pd baksidan av fram-
sitet.

Bekvéimligheten: FIAT 1100 ger god plats for
fyra vuxna. Benutrymmet fir gott i bidde
fram- och baksitet, God belysning inne i
vagnen, litt stillbart framsite, insteghandtag
och manga andra praktiska detaljer firhijer
trevnaden. 110G-an #r litt att parkera tack
vare liten viindningsradie.

Ekonomin: FIAT 1100 dr en snil vagn. Vid
normala landsvigskirnimgar i god fart drar
den c:a 0,8 I/mil, Ligt inkbpspris och higt
andrahandsvarde gir 1100:an till en bra affir.
1 standardutrustningen ingir en hel del till-
behor som Ni annars fir betala fir.

1 & f§ 0 §F |
Till Svenska AB FIAT,
Frihamnsvigen 3, Stockholm
Jag vill veta mer om nya FIAT 1100.

upplysningar.
2 o AT (S ETY s e e pZeR AR,

Sind mig Er broschyr med utférliga =

Oliofiat
Riktprislista
for reparatio-
ner. Billiga
Peservdelar

PostddtBEas o i e aan T s T

I N I .
B @
T3

Generalagent: Svenska AB FIAT, Virtan.
70 aterférsdljare och 85 aukloriserade verkstider éver hela
landet. 1764 serviceverkstdder runt om i édvriga Europa.

Telefon
L---_-—-
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RADIOAMATORER
BATAGARE

Batteri och ndtdriven trafikmottagare. NC-66 har
en kommunikationsmottagares alla finesser. NC-66
kan kombineras med RDF-66 fér pejling av radio-
fyrar. Pris och ndrmare data séindes p& begdran. *

Y
< > Firma
Z

(®]
waW5  Joban Lagercraniz

Virtavigen 57 e Stockholm e Tel. 630790

(Forts. fran sid. 86)

pa hallfasthet, har en viss uppbromsande eftergivlighet, utan
elasticitet och anfistningen i karossen #ar stabil. Baltet ar
testat och provat i laboratorier och i praktiken.

De vanligaste argumenten mot siikerhetsbélten ar att de inte
hjalper. Vid mycket hoga hastigheter och krossningar hjslper
ingenting, men kom ihdg att de flesta skador sker vid mattliga
hastigheter. Enligt en statistik intrdffar 74 % av alla olyckor
under 60 km fart, 88 % under 80 km. Fran Cornell University
i Amerika rapporterar man en minskning av skadorna med
60 % genom sikerhetsbaltet (hoftbaltet) vid i Gvrigt identiska
olyckor.

Vi har i Falun kunnat visa att hédlften av alla dodade bil-
skare i hela Kopparbergs lin 1954—1955 skulle dverlevt om
de anvint sikerhetsbélten och hilften av alla skadade som
inforts till lasarettet — ofta med definitiva, invalidiserande
och destruerande ansikts- och kniskador — skulle gatt oska-
dade fran olycksplatsen, om de haft balte!

Man sdger att det dr bittre om man aker ur bilen vid en
olycka. Detta #r nonsens. Aven utan bilte ar chansen 3 ggv
stérre att man far svdrare skador om man sldngs ur bilen an
om man blir kvar i den. Darfor borde bildérrarna inte kunna
springa upp.

Man sitter fast och blir innebrdnd &ar ett annat argument
mot baltet. Mindre &n 1 % av olyckorna &r forenade med eld.
De som blir innebrénda har i allminhet haft huvudskador med
medvetandefsrlust och darfor inte kommit ur. Men baltet skyd-
dar mot huvudskador och dirfor hinner du ut. Att lossa siker-
hetsbaltet av typ Vattenfall dr ett dgonblicks verk.

Man blir strypt i baltet. Ytterst osannolikt enligt alla expe-
rimentella forsok och praktiska erfarenheter. Man far rekyl
av huvudet och bryter nacken bakit. Baltet far givetvis inte
vara elastiskt, som redan framhallits. Ar materialet riktigt
blir rekylverkan mycket méattlig. For att helt utesluta den
borde ryggsidan byggas upp med stadigt, ldmpligt polstrat
nackstsd, liksom i flygplanen. Detta &r ur sidkerhetssynpunkt
onskvart dven med tanke pi pakérning bakifran.

Den som nu vet allt detta och som tar hustru och barn och
vinner ut p& biltur utan att bjuda dem skyddet frén ett be-
kvimt latthanterligt bilte, han d&r — daraktig. Annu tvekar
alltfor manga i en barnslig tro att “mej kan intet hdnda”.

TfA :s handbok nr 20. Rdd och an-
visningar 1 undervatltenssimning,
undervattensfolografering och un.
dervattensfiske fér amatérdykare
av GUNNAR NORDANFORS.

Det dr sdsong igen for sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan ir
amatordykare och Ni som ténker bli det, bior skaffa Er Gunnar Nordanfors hogt

lovordade handbok.

”Dyk” ar den enda boken i sitt slag p3 svenska och har en myckenhet av lirdo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grod-

mansskola dr givetvis synnerligen vardefulla.

Trevligt och instruktivt skriven dr ”"Dyk”, och mingder av fotografier och teckning-

ar illustrerar boken.

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU!

I Frin Teknlk fér Alla, Box 8187, Sthim ;.I

f-::rm?;ago;?g:;iiﬁ :bokhandlnre rekvire- I K A l) l T E LR U B Rl K E R

TfA:s handbok nr 20 “Dyk” av Gunnar |

Nordanfors.

I
I
| Pris 4:75, (Porto tillkommer,) |
|
|
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Grodmiin, réjdykare och skyddsdykare...Syrgasapparater...
Luftapparater ... Mask, dréikt och simfenor ... Undervattens-
fordon... Harpungevir och bultpistol... Kamerautrustning...
Rad till nyborjare... Nagra medicinska faktorer... Medicin-
ska synpunkter pa anvindning av syrgas- och luftapparat...
Sékerheten framfor allt...




Bensinhartser
i forgasaren?

da
dr det
dags

for
|

det amerikanska preparatet som
gior ren firgasaren medan Ni kir.
GUMOUT iir det liittaste, snabbaste
och billigaste sittet att gora for-
gasaren eller briinslesystemet ef-
fektivt rena,

GUMOUT rekommenderas av
Cadillac och John Deere och
lovordas nu #ven av svenska
bilister.

Frdga efter GUMOUT pa Er service.
station eller kontakta oss direkl.

Generalagent I Sverige:
Gite Anderson & Co AB
Fredsgat. 2, Stockholm, tel, 204345
Tillverkare:

Pennsylvania Refining Co., USA

Katalog och Instruk-
tlonsbok 1 ett — illu-
strerad, med fotordd och tek-
niska data pA senaste kamera-
nyheter,

ars gratis allriskférsdkring
och garanti

.‘ - e .
ADB ALBIN WESTLING, Orebro 1
Grundat 1918
ISiind omglende Er stora fotokatalog. II
frimiirken bif. 1:50, som gottgdres mig

n vid order. ]
NAMN s bonnsnnnsnsssssaseescsnesaepenns
I AN g e Arty . ol B8 A B0 ALY 3 a8 aTn wn I

Postadr.
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"TUNNAN" . ..
(Forts. fr. sid. 6.)

ters hojd och vil framme vid malet lig-
ger han sig pd spikrak sydlig kurs,
knidpper pad kamerautlosaren och susar
soderut med en hastighet pid ca 800
km/tim. Var 25:e sekund gor kameran
en ny exponering och foraren later ka-
meran gi dnda tills han har fatt med
Ven pa platen. DA gor han en sving in
over kusten for att inte komma in over
Saltholm, som dr danskt omrade, tar de
tvi sista exponeringarna éver Falsterbo
och vinder nosen norrut igen. Nytt
strdk, nu fran Hilsingborg och paral-
lellt med det gamla strdket uppat Char-
lottenberg. Niar foraren sedan landar
hemma i Nykoping igen har han till-
ryggalagt en stricka motsvarande av-
stdndet fran Smygehug till Nordkap.
Han har gjort 80 exponeringar pi syd-
giende och 70 pi nordgdende straket
och forbrukat 37% m film av de 50 som
fanns i kameran vid starten.

Hela flygningen har inte tagit mer &n
ett par timmar. Men absolut inga lind-
riga timmar. Dels giller det f6r foraren
att ligga absolut ritt pa straket, dels far
flyghojden inte dndras under fotografe-
ringen och vidare maste planet ligga
ritt pd vingarna — en skevning mirks
pd bilderna. Allt detta pa en hojd, dar
vindstyrkor p4d 55 m/sek. inte #r ovan-
liga. Orkan rdaknas fran 80 m/sek. Viss-
te ni forresten, att foraren p& 10000
meters hojd har 50 km "framforhall-
ning”, d.v.s. den nidrmaste punkt han
ser framfor nosen, ligger i sjalva verket
hela 5 mil bort.

Framkallningen av filmerna méste
ske med stor noggrannhet, och hittills
har man bara hunnit med hilften av
de exponerade rullarna. Erfarenheten
hittills visar emellertid, att omkring
25 % av tagningarna méiste goras om,
oftast beroende p& att smérre molntus-
sar skymmer nigon detalj.

Niar rullarna framkallas gors- en-ori-
entering, d.v.s. var femte exponering
laggs in p4d en karta, och utvisar hur
strdken har tidckts. Nasta etapp dr For-
svarsstaben, ddar filmerna arkiveras och
vid behov lanas ut for speciella uppgif-
ter, t.ex. kartframstiallning.

Samarbetet med flygvapnet oppnar
oanade perspektiv, bekraftar byrichefen
vid rikets allmédnna kartverk, Fredy Jo-
nason. En fjardedel av Sverige ar fort-
farande inte fotograferad for kartligg-
ningsandamal och stir inte heller pd
arbetsprogrammet. Det galler inre Norr-
land, ddr man helt enkelt har for lite
stodpunkter. Vara egna plan flyger ju
pd 4—5 000 meter, beroende pa vilken
kamerautrustning som anvinds, men vi
hade nog tidigare tankt pa vilka forde-
lar en hogre flyghojd skulle kunna inne-
bara. Fotograferingen skulle bli mer
ekonomisk och stodpunktsnatet skulle
kunna vara glesare, vilket bl. a. kunde
innebédra, att inre Norrland ocksi skulle
kunna fotograferas. Kontakten med
flygvapnet gav oss mojlighet att £ pro-
va hoghiojdsalternativet, och det ar vi
mycket glada for. Enligt tidigare planer
skulle 1/10 av Sveriges yta nyfotogra-
feras varje Aar, d.v.s. hela Sverige
skulle vara helt tdckt vart tionde ar. Nu
kanske den proceduren kan goras snab-
bare, vilket skulle innebdra mycket stora
fordelar, nir det giller att hélla véra
kartor aktuella.

Amerikanska TV-DX-
mdsterskapen vanns
med Winegard Super

Fantastishka
mojligheter

for
TV=-DX!

B

Solflicksmaxima ger bdttre mottag-
ning dn ndgonsin!

Jonosfarskikten uppladdas nu kraftigare &n péa
10 &r och reflekterar TV-signalerna frén av-
lagsna sandare tillbaka mot jorden. Ofta upp-
fangas TY-bilder fran séndare p& 150—200 mils
avstdnd, sasom fran Ryssland, Italien, Schweiz,
Tieckoslovakien, Belgien, Tyskland, Holland
m, fl. lander.

Den amerikanska
sensationsantennen

WINEGARD SUPER CEPTOR

vann USA-mdsterskapen i TV-DX

Super Ceptor ger enastdende resultat. Vinna-
ren av USA-masterskapen i TY-DX 1956, Robert
Seybold, N.Y., fangade ej mindre &n 290 sta-
tioner med Super Ceptor, belégna bl. a. i
Brasilien och VYenezuela. Aven framgéngsrika
svenska  TY-DX-entusiaster rekommenderar
Winegard Super Ceptor.

A5St4 1 van. Kr 197:50
A52xSl4 2 vén. Kr 395:—

CDR automatiska antennrotor

avsoker autamatiskt horisonten
och stannar i dnskad position.

A5-AR2B
med brun képa
Komplett

Kr 345:-
A5-AR2Y

med vit kdpa
Komplett

Kr 360:—

Frdga efter Winegard Super Ceptor
och CDR antennrotor hos Er radio-

handlare!
Generalagent
STOCKHOLM GOTEBORG MALMCO
Loggf':\:‘m- Hu;gE]‘_?tcn Ostergatan 27
Tel. 4496 00 Tel. 17 58 90 Tel. 707 20
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HOBBYTIPS for HOGSOMMAREN

I fiiljande nr & 50 Ore:

1944

Nr 15

"Dressineykeln” — alla kiicka smipojkars
sommarnije, Arbetsbeskrivning med ritningar,

"Triidgirdsbordet som passar bra iiven fir
sommarens campingfiirder”, Arbetsbeskrivning
med skisser,

Nr 18

»TfA:s eykelbitsidé i tre olika utfiiranden™,
Deskrivning av olika konstruktioner, Med fo-
ton och ritningar.

Nr 17

"Hur stor hastighet kan cykelbiten upp-
ni?" Olika konstruktioner beskrivs.

"Hur man kan gira en enkel fultighets-
miitare”., Beskrivning med skiss.

Nr 18

"Anvisningar for byggande av cykelbitens
skrov"”, Beskrivning med ritningar,

1946

Nr 15

"Sommarstiillet pd hjul”, Arbetsbeskrivning
med ritningar dver TfA:s husvagn,

"Elegant MC-bil £6x 700 kronor”, Med ill.

1947

Nr 18

"TPA:s folkmotorbatstiivinn ett lyckat expe-
riment”. De av juryn utvalda 3 biista typerna
presenteras. Ritn. och data.

I nr 1/1957 (pris 1:—) erhiller ni
anvisningar paA halvtannat tusen hob-
byuppslag ur TfA 1947—1956.

I I
| REKVISITIONSKUPONG

Till TEKNIK for ALLA
Exp. Box 3137, Stockholm 3 |

| Siind mig foljande nr av TfA ....... I

Likvid kr ...... har insatts pd postgiro- |

konto 157992 — uttages genom postfir- |
skott, dd postfirskottsportot tillkommer.
| (Stryk det ej tillimpliga.) I
Pt s s e s i T |
|I!ostad: ........ I
I.I’:wrmlrcss: .................. e )
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Nr 14
rLiittillverkad och o6m bordsgrupp”. Triid-
glrdsmibel av ny typ. Ritn. och ill.

"Leksaksbat som giar fisr egen maskin”,
Kort beskrivn, med ritn,

1948

Nr 13

"Swimmingpool 1 triidgarden”, Ritn., {11,
och beskrivn. till en hiirliz badbassiing fior
triidgérden,

"Segelmodell blir dieselmodell”. En nyhet
pi segelmodellfronten, Ritn. och beskrivn.

Nr 14

"Trycktank fior utbordaren”. Ritn. och be-
skrivn,

"Bouncie — en liittbyggd modellracerbit”,
Ritn., skisser och bheskrivn, Firsta avsnittet.

”En rutschbana fiir smattingarna”. En en-
kel konstruktion med ill. och ritn.

1949

Nr 18

"Portabel duschanordning'™ — bra kon-
struktion fir sfviil den gamla villan som mo-
derna sportstugan, Kan anvindas sdiviil inom-
gsom utomhus och oberoende av vattenledning
eller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetshe-
skrivn. Forsta avsnittet.

"Lekstuga i bungalowstil”, Andra och sista
avsnittet.

“"Blomsterlida av betong”, Ritn. och ar-
betsbeskrivn,
“"Rotordraken som kan styras”. Lustig

sak fir de yngre,

Nr 14

Z?Alliround jolle av plywood”. Liitt och idea-
lisk men bygegd for hdrd tjlinst. Ritn. och
arbetsbeskrivn.

"Portabel duschanordning’”, Ritm. och ar-
hetsbeskrivn, Andra och sista avsnittet.

1950

Nr 15
"Rik fisken sjilv”, Ritn. och
skrivn. till portabelt fiskrokeri.

arbetsbe-

Nr 14

"Fiir sportstuga och badstrand”. Liitthbygied
utomhusmobel for sportstugan. Simfenor och
badflotte, 3 sommarkonstruktioner med ritn.,
arbetsbeskrivn. och ill,

Nr 18

"Huggkrok fir storflske”. Ritn. och arbets-
beskrivn.

X toljande nr & 60 Hre:

1951

Nr 11

"Plaskdamm 1 triidgarden”. Barnens fir-
tjusning. Utforlig beskrivn, med bilder och
ritn.

Nr 14

'Viirldens stirsta akvarium”, Studera livet
under vattenytan I Olle Norelius' vattenkika-
re. Ritn. och beskrivn,

"Surfingbriida och vattenskidor”. Ritn. och
beskrivn,

For handigt folk. ..

For hiandigt folk infor vi har ett
speciellt urval for sommaren med
ritningar och arbetsbeskrivningar
som tidigare varit inforda i TfA.
Numren expedieras mot insdndan-
de av likvid per postgiro 157992
eller mot postforskott, varvid doek
extra porto tillkommer. Di vissa
nummer kan tinkas ta slut torde
reservnummer aolltid uppges. Por-
tot dr 20 ore for ett ex. och b dre
for varje ytterligare ex. Glom inte
bifoga likvid fér portot.

1952

Nr 14
"Bygg en karusell”. Ett himmelrike fir Jde
mindre barnen. Utfirliga ritn. med arbets-
beskrivn, och bilder.
*Omyiindningsframkallning av
Utfirliga tips och hjilpmedel.
"Fotografering genom kikare',
med ill.

smalfilm'.

Beskrivn,

1953

Nr 13

“Hillbar triidgirdsmibel”, Engelsk modell,
sammanfogad utan spik, skruv eller andra
metallfiremfil — allt med tanke pd lindrigare
underhdll. Ritn. och ill.

Nr 14

»Prampbil” av plywood och vattenlednings-
risr. Grabben blir stormfirtjust. Arbetsbe-
gkrivn. med ritn. och ill

1954

Nr 11

"Damm for
med {11,

»Jalusi for sportstugan”. Tn enkel men
trevlig jalusi av triilameller, Ritn. med he-
skrivn.

"Da yngstas motorbatar”. Grabbarna kan
byega dessa enkla bltar sjiilva och anordna
tiivlingar vid badstranden. Ritn. och beskrivn.

»Smitips”, Figelbord av tvilstill. Briind
inskription. Automatisk blomvattning. Rote-
rande borste.

tritdgirden”, Arbetsbeskrivn,

Nr 12

“Barnvagn som sidovagn”. En trevlie vagn
fir ecykelutflykterna. TRitn. med arbetsbe-
skrivn.

Nr 15

"Skatferihiss sportstugans kylskip™, nkel
kombination av skafferi och kiillare, Ritn.
med arbetsbeskrivn.

I foljande nr & 75 ére:

Nr 14
"Periskop fiir wundervattensfotografering'.
En forniimlig konstruktion fir en intressant
och roande hobby. Ritn. med arbetsbeskrivn.
"Modern stol”, Iin verklig prydnad fir hem-
met. Ritn., med arbetsbeskrivn,

Nr 14 .
"Fotografering under vatten”. Ett limpligt
kamerafodral. Utprovat av medlemmar 1 Go-
teborgs amatitrdykarklubb. Beskr. och ritn.
"Tips fiir sommarnsjet”. Markis av per-
sienn. Barnens egen bassiing. Grillanliggning.
Grindskyltar. Tridgirdsstol m, m.
"Gir sjilv siiker gunga”. Ritning,

Nr 15
"Tefat som linkontrollmodell”. Liimplig fiir
stuntflygning. Ritn. och arbetsbeskrivn,
"Bygg hemliga rummet”. Passar siiviil till
cykelstiill som till pojkarnas hemliga hig-
kvarter. Ritn,
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TIA-KRYSS 15

1:a pris 50 kr, dessutom tvé& priser pa 25 kr. Insénd hela sidan ifylld
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BARA EN BLODTRANSFUSION FREN
NAN,S0M HAR FRTT ETT BETT Av

SAMMA GIFTIGA INSEKT, K}\N/)
= RADDA POJKEN...

HbvoING,

...DEN ENDA JAG VET,50M
HAR OVERLEVT ETT SANT
BETT, AR BARBARISSTAMMENS

KAN VI INTE ombaieT !

FORA OIT i/ NIROPASTAMMEN
KOKOLO ELLER|[ BEFINNER 5IG | KRIG
TA HIT \ MED BARBARISFOLKET!

HOVDING

OM DERAS HOVDINGS BLOD KAN
RADDA KOKOLOS LIV, MASTE
HAN TAS TILLFANGA OCH
FORAS HIT/

| MORGON BITTI BEGER
SPUD OCH JAG 055 TILL
HOVDINGEN TAHACHA...

HALLAS VID LIV UTAN
BLODTRANSFUSION ,
TROR DOKTORN £

ABSOLUT
ombiLieT!

HUR LANGE KAN POJKEN

EN METALLPLATTA -DET ENDA
HAN AGER-HAN VILL TYDLIGEN
ATT NI SKA TA DEN S0M ETT
TACKSAMHETSBEVIS ...

{ PR NATTEN... [=

%%T AR ETT MARKE
PLATTAN,
SPUD!

STRUNT | DET OCH =
80V, NU |
STALLET!

Agaren resrar pilien

(Forts. fr. sid. 13.)

Batteriet skulle placeras pd mera litt-
tillgdnglig plats och inte som nu under
baksitet.

B) Tystare ventilationsrutor, men
detta tyecks vara ett vanligt forekom-
mande fel hos minga bilmérken.

C) Battre fordelning av vikten. Stor-
re koffertutrymme. Biattre placering av
kardanaxeln framtill i vagnen (t. ex.
som i 50 ars modell). Storre dragfrihet.

D) Jag har dnnu inte hittat nagot
som jag eventuellt skulle vilja dndra pa.

E) 75:an kunde haft en starkare mo-
tor och det har ocksid de senare vag-
narna fatt.

Vilka tekniska finesser sitter ni
sérskil virde pa?

A)Bilens kraftiga ramkonstruktion
och det fornamliga varme- och luftkon-
ditioneringssystemet. Vidare har Rover
fortfarande kvar den gamla hederliga
veven. Alltid bra en morgon med 20 mi-
nusgrader!

B) D& jag alltid tyckt om frihjuls-
korning ar jag mycket njd med att man
under kérning kan koppla fran frihjulet
om sa fordras t. ex. vid hal vigbana.

C) Speciellt accelerationsformagan.

D) Frihjulet, reservtanken, mojlighe-
ten att fore start fran forarplatsen kun-
na kolla oljan och att reservhjulet har
sin speciella plats skild frdn bagageut-
rymmet.

E) Frihjulet spar en del bensin. Luft-
konditioneringen dr utmarkt och ger god
vintervdrme. I ovrigt finns det nog inte
négot speciellt i finessvig.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

A) Fjirrljus.

B) Ingenting. Vagnen inger en stark
kinsla av trygghet.

C) Bittre fordelning av vikten och
nigot bredare karosseri.

D) Ingenting. Att den ar robust och
klarar en hird smill utan att de Akande
skadas har jag fatt svart pd vitt pa.

E) Absolut ingenting. Bromsar ete.
ar perfekta.

Trivs er fru med bilen och kir hon den?

A) Hon trivs mycket bra med den
men kor inte.

B) Ja, hon dr mycket fortjust i den
pa alla vis.

C)Ja, mycket.

D) Min fru och dven familjen i 6vrigt
trivs utmiarkt med den.

E) Hon kor inte sjilv men dr fortjust
i Rover.

Hadller reklamen vad den lovar?

A) Obetingat ja i den mian man upp-
tacker nadgon reklam for Rover.

B) Absolut.

C) I stort sett.

D) Savitt jag kan se gir den det. Fler
minniskor borde absolut ldra kdnna den
hir vagnen.

E) Det har inte varit ndgra overord
fran siljarhall.

Vad ir er uppfattning om sikerhets-
selar?

A) Det #r sikerligen mycket bra och
borde finnas som standard i alla bilar
— Atminstone for passageraren fram.

B) Det dr en mycket bra sdkerhetsan-
ordning.

C) Jag har faktiskt inte bildat mig
nagon asikt om det.

D) Det ar sdkert en god sak. Jag har
dock #nnu inte skaffat nidgra. Man hor
och ldser s4 ménga delade meningar om
de minga olika modeller som nu finns
att man onekligen drar den slutsatsen
att den idealiska bilselen dnnu inte tycks
vara konstruerad.

E) Sadana anser jag att man ska ha
i varje bil. Jag har skaffat selar bade
for passagerarna i framsitet och for
foraren.
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TICK.. . TACK... SEKUNDERNA BLIR TILL
MINUTER ... TiL}, TIMMAR | 8DESDIGRA TIMMAR | 50M
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SLUTR MED Y HUR AR DET, MIss AR DET KRANSKE
DITT MYST 2 GAR TICKAN- s RTT TIDPUNK.- KOMMER |
HEMSKR DET ER PA NER - TEN FOR DODS- HAR  50M

GRSANFRALLET
NARMAR SE7...
50M NI ENVIST

DEN,

JAG VET ATT NAR ANFALLET

NI DEN ENDRA

. g UTAN ANTI-
pODPSMASK ! -

SYND PR EN SOT JORDFLICKA
HET' BEHOVA OFFRA SE7
FOR EN DIKTATOR

ALFA ! VARFOR
{ DET Z

| f NI
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PENGAR KRANSKE ! AN HAR NI,
MEN, VAD HAR
Ni FER GLADIE AV
DEM , NAR VI
PLOCKAR UPP ER
uvi8s EFTER

ANFALLET ¢

TID ATT RADDA
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STOPPA

N-NI VINNER  RO-
GERS ... I-IAG S5KA
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Friaga: Vad dr polariserade glasdgon och
var kan sfdana kipas? Yngve A.

Svar: Polariserade glasbgon anviinds till-
sammans med polariserat ljus. Detta dr s&
beskaffat att ljusviigorna sviinger endast i ett
plan. Glasogonglasen dr vardera polariserade
och har den egenskapen att de endast slipper
igenom Ijus som svinger i dess eget plan. Om
tvih glas liges pl varandra med polarisations-
riktningarna vinkelrdtt mot varandra ute-
stiings allt ljus, Detta fenomen utnyttjas
bl. a, vid projektion av 3-dimensionella hilder
pé en skiirm. Glasdogonen kan kiépas hos varje
storre optisk affiir.

visterviksho
Vilken
antenn

Fraga: 1) Undertecknad #r
och tinker Lkipa en TV-mottagare,
mottagare bhor jag vilja? 2) Vilken

typ iir mest limpad fir stora avstind?
W, G-son.
Svar: 1) Det har nyligen { marknaden kom-

med HF-riiret PCCRSR. TDessa
limpade fior Angdistans-
karpaste bilden ger 1. n.
liinge {ir ensamma om att
mellanfrekvensfirstiirkare,

mit mottagare
mottagare Ar mest
mottagning., Den
Radiola, som idin

ha s k. faslinji
2) Ju stirre antenn man siitter upp desto
hiittre mottagning blir det. Det finns ingen

griins fir hur stor anfenn man kan siitta upp.
Dot blir enbart en ekonomisk oeh praktisk
friga. Den stirsta antenn man brukar kunna
siitta upp dr fyra viningar med {orslagsvis

element i varje vining., Sidana antenner
= . ex. av Anftennspecialisten, Akersberga.

Friga: Var lagas vevhus till motorevklar?
L. Danielsson.

Svar: Nirmaste stiorre motorverkstad hir
kunna utfiora ett dylikt arbete, En forutsiti-

ning #r, att den som utfiér arbetet idr en
skicklig svetsare, sd att inte spéinningar i
rodset uppstir. Om skadan berir lagerligen

kan vi dock endast rekommendera uthyte mot
nytt vevhus.

~Fraza: Jag har en littvikts me Rex Vil-
liers 98 cc modell sport -40. Den liimnar dilig

BREVLADA

PA& denna avdelning besvaras kostnads-
fritt tekniska friigor av allmint intresse.
Om svar diremot dnskas 1 brev uttages
ett arvode av 1 krona. Likvid torde in-
siindas pd postgirokonto 1357992

spiinning till belysningen. Spinningen fir Ia-
gom till 6V 3 W lampa, men det hor ju vara
13 W i strlkastare och ca 3 W till skylt och
baklykts, Vad kan det vara for fel? Ar mag-
neterna fir svaga? A E. W—n,

Svar: Det forefaller troligt att belysnings-
spolen blivit briand s& att kortslutning upp-
stiitt, Det enda att gira ddrvid dr utbyte mot
rn ny spole. Att magneterna skulle ha blivit
sft forsvagade att de inverkar p& ljuset iir
knappast troligt.

Fraga: 1) Gir Mullards Hi-Fi forstirkare
att anviinda som gitarrfirstirkare? 2} XAr
10 W utghngseffekten? 3) Finns nigon bygg-
sats till gitarrforstiirkare med tryckta kretsar

i marknaden? Gitarrist.

Svar: 1) Ja, 2) Ja. 3) Nej.

Fraga: 1) Vilket iir farligast, fram- eller
hakhjulspunktering med bil i hiég fart? 2)
Trimningsuppgifter till JB? JB.

Svar: 1) Bakhjulspunktering och den dir-
igenom firorsakade kraffiga Overstyrningen

iir den obehagligaste och dirmed farligaste.
2) Allmiint kan rekommenderas polering av
kanalerna, hijning av kompr. genom hyvling
av topplocket ca 1 mm. Om mdojligt bor ocksi
kompressionen i vevhuset tkas, men detta {ir
mycket besviirligt att lyckas bra med.

Fraga: Dessa frigor giller TV-bygget 1
TrA. 1) Kan kanalviiljaren Al6 for 10 kanaler
anviindas? 2) Medfor detta nfigra findringar

i kopplingen? 3) Vilken kanal siinds det dans-
ka TV-programmet pa?
Blivande TV-byggare.

Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Kanal 4,

Fraga: Vilka data har Kreidler K307
Svar: C s, 50 em®?, diam./slag 38X 44

mm, max. effekt 0,8 hk vid 3500 v/min, mag-

nettiindning, fo Pallas, rorram, teleskop-

idring fram, 2 viixlar.

Ernfis niigon niAmnviird forbiitt-
har tvi olika mellanfrekvenser

Fraga: 1)
ring om man

mot en, di man har kristall i bdda fallen?
¢m man bara har enkel mellanfrekvens med
kristall vilken MF bir did viljas? Om man
har tvid MF i vilken bhoér d& kristallen pla-
i ers 2) Hur miiter man en kristalls frek-

1) Kan en multivibrator anviindas som

ter? 4) Kan man linda en glodstrims-

drosselkdirna? 5) Hur
Kan en privatperson
Bo Carlsson.

transformator pi en
ghr frostlackering till?
utfira en sfdan?
Svar: 1) Om ni med kristall menar ett kri-
stallfilter fér att erhiilla en god mellanfrek-
vensselektiviter, si anvinds en kristall enbart
pi frekvenser omkring 460 kHz. Man viiljer
den mellanfrekvens som man kan f kristall
till. Har man ivi mellanfrekvenser viljer man
den higa mellanfrekvensen sA att spegel-
selektiviteten blir god. Mellanfrekvensselek-
tiviteten bestiims enbart i den ldga. 2) En
kristall iir alltid mirkt med sin frekvens.
Man kan miita frekvensen genom att koppla
in kristallen i en oseillator och lyssna pi
denna i f. ex. en viil kalibrerad mottagare.
3) Nej. 4) Ja, det kan man gira, men man
kanske far lov att goira luftgapet mindre.
5) Det finns speciell frostlack, eller rynk-
lack, som ni troligen menar. Denna sprutas
pi styeket som man ska mila, och sedan
brinns lacken i en ugn vid ea 106 grader.
Ton vanlig bakugn gir att anviinda om man
inte sedan dnvinder den att baka brod i
Bist att prova med sm3bitar for att ut-
experimentera ritta lackijockleken och tem
peraturer innan man lackerar stirre ytor.




NI AR NYFIKEN pé nista nummer av TA!

FOR AlLLA NI AR NYFIKEN pd varje nytt nummer av TfA!
NI VILL INTE ga miste om ett enda nummer av TfA!

De' bekv

dmaste bl;y billigasgr

Ni betalar i regel med glatt hjirta stora pengar -

for att gora det bekvimare for Er. — Varfor Pren :
Umerera Ny

di inte prenumerera pa TfA, nir Ni dirigenom

tjinar en slant pa att gora det bekvimare for Er? || niskor, tign;
. ianin
derng familieni

Fyll i
Ozh i och klipp yr kuponger
ta de steg som behévs 15,

att
Posta papperet Genom af
Prénumererg g, Ni
i
nummer qy

vartenda

TfA fri
till Er derr. Frit hemburet

SJHLVKLHRT! Frankeras

Jag prenumerar pA TEKNIK for ALLA att sindas mot ej. TfA

postforskott betalar
Svarsférsindelse

portot

0O Helar 22:50 O Halvar 11:75 TillstAnd nr 237
Stockholm 3

(Postfirskottsavgift 60 ore tillkommer.)
TEKNIK for ALLA

Jag siitter kKryss | rutan for onskat alternativ,
Box 3137

STOCKHOLM 3

Tryckeri AB FYLGIA + Stockhelm 1957

Postadr.
TFfA 13 -57. VAR GOD TEXTA!




