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1000 säkerhetsbälten GRATIS 

au g 1:-
i Danmark och Norge 

1: 75 kr 

"Tunnan" kartlägger Sverige • Miniatyrubåt för amatördykare 

Kom med i fototävlingen! 



TfA:s handbok nr 20 med r åd och anvisningar i under­

vattenssimning, undervattensfotografering och undervat­

tensfiske av GUNNAR NORDANFORS. 

"Dyk" är den enda boken i sitt slag på svenska och har 
en myckenhet av lärdomar att ge. De erfarenheter förfat­
taren gjort vid sin tjänstgöring i marinens grodmansskola 
är givetvis synnerligen värdefulla. 

Trevligt och instruktivt skriven är "Dyk", och mängder 
av fotografier och teckningar illustrerar boken. 

Ni som redan är amatördykare och Ni som tänker bli 
det, bör skaffa Er Gunnar Nordanfors högt lovordade 

handbok. 

Rekvirera " Dyk" nu ! Skriv några rader på ett brevkort 

eller använd lmpongen här nedan. 

Det är högsäsong 
för sportdykning, 
denna ~ sällsynt. 
fascinerande hobby 

---------------------------
Från TEI\NIK för ALLA, Box 3137, Stockholm 3 eller Namn : ... .... ............... .. .. . .............. 

från närmaste bokhandel, rekvireras härmed mot post-
Bostad: .... .... ... ... . . .. .. ...... . .. .. . ..... . .. . 

förskott .... . . .. ex. "DYK" av G. Nordanfors, TfA:s 

handb. nr 20, till ett pris av kr 4:75 + porto. Postadress: .. . . .... . ................... TIA 15157 



För 14 dagar sedan gick starten för 
TfA:s stora sommarkampanj "1000 
säkerhetsbälten GRATIS". När detta 
skrives har den första bunten svars­

Kantor får första 
" gratis-bältet" 

kuponger redan 
kommit in. 

Först i raden 

FONSTERVATTNA RE heter ett gammalt önskemöl 
frön mönga trogna uppfinnare, och vi har fött 
dyka djupt i brevhögen för att fö tag i den första, 
insänd av borösaren Sten Andersson. Borös lär 
visserli gen vara en regnig stad, men den här 
uppfinningen skulle tvätta fönstren även pö in­
sidan. 

~jVÄRMANDE 
Frekvensen av trafikolyckorna på Jd 

våra vägar har icke minst under det Je l'4 
nyss förflutna halvåret visat en skräm- m 
mande stegring. Kravet på ökade in­
satser för undanröiande av olycks- . \ 
orsakerna och i andra hand för Iind- ' •• 
rande av skador vid inträffande OIYC- I~ 
kor blir därför allt mera brännande. • 

Erfarenheten 

D ·· NTF visar att de ska- '1' etta sager om dor som vid tra- · t 

säkerhetsbältet och fikolyckor drab- l I 

Tf A k . bar förare och il 
:s am an : passagerare i '-l 

bilar i flertalet ~ 
fall 'förorsakas av den plötsliga in- • 
bromsningen vid kollision med annat ~ 
fordon eller föremål eller dikeskör· 
ning. De som sitter i bilen slungas där· • 

TALT MED VARME önskar sig samtidig t 2 försl.pgs­
stöllare, Lars Andersson, B[örkvägen 18, Huddinge, 
och 9'ö rige Rolf Myrin, Rödhusgatan 39, Oster­
sund. Rolf talar om batteridrivna värmedynor i 
tältgolvet, medan Lars tycker, att en l iten vind­
driven generator borde kunna klara jobbet. Böda 
för en slant för tipset. 

eller kastas ut mot föremål i naturen, ' ~ SUGANDE 
vid häftigt mot delar av bilens inre ~ 

i allt för många fall med död eller ' , 
livslång invaliditet som en följd. 

PASSANDE 

RAMPASS, d. v. s. vattenpass inhyggt i ramen, fä­
reslör Alf Bengtsson. Angalag, Bjäre·Hov, som bot 
mot alla snett hängande ramar. Den finessen 
skulle sitta infälld i ramens överkant och varå 
osynlig framlfrön . 

r 

PLATS F~R 
UPPFINNINGAR! 

Har ni en ide? __ o, 

15 kronor vardera erhåller här 
presenterade "uppfinnare" för sina 
bidrag. Har ni själv någon ide till 
en önskeuppfinning skriv till Teknik 
för Alla, Box 3137. Stockholm 3. 
Märk kuvertet "Uppfinningar" , _____________________________ ~I 

SKRIVANDE 

De läkare, såväl i vårt land som i • 
utlandet, vilka ingående studerat per· \ ~ 
sonskador vid olycksfall i trafiken, \ 
har funnit, att användandet av säker- • 
hetsbälte har en mycket skyddande 
effekt vid olyckor av nämnt slag. Så- • 
lunda kan antagas. att minst hälften 1'4 
av de bilåkare, som dödas i trafiken ' f 
vid dylika olyckor, skulle varit vid liv KAMERABLOCK vore modellen för olla energiska 

d .. t' .. k h tsba" lte fotogrofer, anser Kriste r Modeer, Höllgotan l, 
om e anvan sig av sa er e , Västen~lS. En pappersrulle skulle voro infälld pö 
och att under samma förutsättning ~ SUGSKED tycker Christer Morkström, Tällträsk. Lu· boksidan ov kameran och där kunde man sedan 
hälften av de skadade skulle klarat I leö l, skulle vara idealet för sommarbruk. Man anteckna alla exponeringsdata omedelbart efter 
sig oskadade bara sticker ner skecjen i saftilla~et och använd~ r knäppningen : Noteringarna skulle pö nögat sätt 

M b k . d d t d ~ det sedan som sug ror. Hur dISknIngen ska gö tdl komma med pö kortet, t, ex. i kanten, men hur 
ot a gr~n av e nu sag a . förmäler inte brevet, detta ska ske för uppfinnaren själv fundera ut. 

framstår det som beklagligt, att sä- m~~~""" t· aI!'~. t ~ 
kerhetsbälten hittills ej kommit till an- a.;;:, . ' . ~~-~~~e$~~~i~~!Jlii~~~ 
vändning i större utsträckning än som - ~'- ,- '" 
skett, även om den senaste tidens 
olyckskrönika medfört ett ökat köp· 
intresse. 

Det gäller nu, sedan flera typer av 
tillfredsställande säkerhetsbälten kom­
mit i handeln, att kraftigt genom upp­
lysning om dessa bältens livsskyddan­
de betydelse, propagera för deras 
ökade användning. Icke minst av vikt 
är att barn, som ofta för närvarande 
i bilar placeras på ett ur skyddssyn-
punkt olämpligt sätt, förses med bäl­
ten. 

NTF hälsar med stor tillfredsställelse 
den kampanj som Teknik för Alla nu 
igångsatt beträffande säkerhetsbälten 
och hoppas, att kampanjen skall leda 
till ett trafiksäkerheten gagnande re­
sultat. 

Stockholm den 13 jul i 1957. 
T o r s t e n L ö f g r e n. 

Tunnelgatan 3. Pastadr. Box 
3137. Stockholm 3. Tel. växel 
11 60 79, 1011. 99 och 11« 33. 
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1 
I förra numret började TfA :s 

stora kampanj för säkerhetsbäl­

tet. 1000 säkerhetsbälten av Vat­

tenfalls vetenskapligt utprovade 

konstruktion kommer att erbju­

das ~ratis till TfA:s läsare, och 

principen är den enklast tänk­

bara, bilnumret gäller som lott­

nummer. 

Notar ius P ublicus i Stockholm, advo­
kat Clas ö stberg, hal' tagit ut 1 000 

vinnande bilnummer, fördelade på olika 
länsbokstäver alltefter bilbeståndets 
storlek, proportionell t sett. De första 
250 vinnande numren publicerades i 
Tf A nr 14. H äl' kommer nästa chans, 
ytterligare 250 nummer. Resten följer i 
Tf A nr 16 och 17. 

Den bilägare, som finner sitt eget 
bilnummer i förteckningen, behöver bara 
fylla i nedanstående kupong och sända 
in den till Tf A, så skickas ett säkerhets­
bälte me d beslag gratis och f r aktfritt 
från tillverkaren, AB Bröderna Ottos­
son & C:o i Klippan. Beslagen utformas 
för att passa de flesta nu gängse bil" 
modeller och det är föl' att kunna skicka 
rätt bälte, som vi ber om uppgifter över 
bilens märke, typ och årsmodell. För in­
monteringen svarar vinnaren själv. 
Samma sak gäller också de eventuella 
förstärkningar, som måste göras när 
det gäller bilar med ganska klen kaross­
konstrukt ion, t. ex. bilar med dörrstol­
par av trä eller liknande material. 
Själva bältet med fästanordningar är 
avpassat för att hålla f ör stora på­
frestningar, men då måste också infäst­
ningen vara sådan, att inte bältet slits 
loss. 

G IN7rKUPOr:;;. ~ndes ifu lltfran-:l 

I kerat kuvert till Teknik för Alla, Box I 
3137, Stockholm 3, senast den 16 aug. 

I ~n~~rtecknad . . .. . .. . .... ... .... . .. . I 
I ~r ägare av personbil med regi:tre- I 
I nngsnummer ....... . . . . ... . . Marke I 

........ . ... Typ . ... .. .. Årsmodell 

I .. ... ... och är enligt dragningslista I 
I 

härintill berättigad att gratis erhålla I 
1 st säkerhetsbälte typ Vattenfall. 
(Bältet levereras fraktfritt från AB I Bröderna Ottosson & Ca, Klippan.) I 

Titel . .. .. . . •.. . .. . I 
I Namn ... .. . . . . . ................. . . I 
I Bostad .. . . ........... .. .. . ........ . I 
I Postadress ... . . .................. . . I 

Tel. .. . . . ... . . L ______ -I 

• 
I 

• 
IS er an f o 

Andra o ... gångens vinnande bilnu ...... er 

A-bilar 
20684 
22938 
30223 
37742 
38564 
43790 
48632 
50512 
51296 
56902 
62290 
68323 
70883 
71377 
76772 
79851 
81 886 
84552 
89212 
92387 

AA-bilar 
1544 
5998 
8898 

22218 
24676 

B-bilar 
15682 
17395 
19683 
26384 
27295 
31626 
35918 
38767 
44686 
52988 
53441 
58766 
62454 

C-bilar 
8944 

10373 
11 749 
16238 
19662 
24988 

D-bilar 
8957 

10218 
13687 
17788 
21262 
25771 
29355 
33718 

E-bilar 
11 285 
15252 
18785 
22912 
25421 
30365 
35112 
38449 
43789 
45177 
47619 
51549 
52191 

F-bilar 
8921 

11 929 
14419 
18818 
21766 
25521 
29762 
35988 
40567 
41263 

.G-bilar 
10 121 
13252 
16623 
20122 
23098 
24003 

H-bilar 
8989 

11 212 
13769 
18215 
21323 
25672 
29127 
33272 

l-bilar 
2396 
4844 
8055 

K-bilar 
6332 
8125 

12278 
16118 
18783 

L-bilar 
11 398 
13252 
16767 

20366 
23143 
25278 
27921 
32719 
37171 
40657 

M-bilar 
21 343 ' 
23618 
26419 
29252 
32918 
33111 
36258 
40454 
45637 
47101 
41744 
49626 
52066 
56744 
60260 
63125 
71254 
78055 
84112 
88217 
90711 

N-bilar 
7763 
9512 

11 456 
16002 
20435 
22213 

O-bilar 
11 518 
13677 
17252 
19666 
23202 
27871 
36218 
40566 
42767 
46262 
48943 
52678 
56441 
61 991 
67202 
80835 

P-bilar 
9211 

11 618 
15513 

19892 
21227 
25505 
27719 
29233 
33784 
37504 
46415 
50633 
57512 

R-bilar 
7212 
9516 

12056 
16912 
20253 
22772 
26318 
28211 
32778 
36717 

S-bilar 
10851 
12312 
14677 
18785 
19990 
23592 
27200 
29772 
33619 
38911 

T-bilar 
9331 

11 355 
15719 
17779 
21202 
23125 
27454 
31 218 
35677 
39921 

U-bilar 
8311 

12654 
14208 
18922 
20217 
27051 
31572 
33011 

W-bilar 
11 366 
13221 

15088 
19624 
23224 
25762 
29552 
31626 
35412 
38341 
43765 

X-bilar 
11 212 
13553 
17454 
19762 
22341 
25600 
29122 
34171 
40449 

Y-bilar 

10618 
12014 
16323 
18991 
22556 
25441 
30311 
35819 

Z-bilar 

6912 
8641 

12366 
14412 
18051 

AC-bila ... 
7019 

11245 
13617 
17122 
21762 
25821 
27048 
31784 

BD-bilar 
1 111 
3002 
7368 

11 444 
15541 
19886 
23908 
28281 



säkerhets älte G AT 

Siik erhet sbiiltet av typ Vattenfall, t. v . mon­
t era t i en Volvo PV 444, ger tryggh et sk ltns la 
u tan a t t hindra några rörelser . Ovan ses 

kOllplingsa.nordn ingen . 

Bältet kan räddo Ditt · liv' 
av överläkare 
Stig Lindgren 

Overläkaren Stig lindgren, Falun, 
hör till den grupp av svenska kirurger, 
som aktivt engagerat sig i kampen 
för större trygghet i trafiken. Hans 
ställn ing som läkare medför direkt 
kontakt med trafikens offer och ger 
hans ord en särskild tyngd. 

I denna artikel, som tidigare varit 
införd i Volvos tidnin~ Ratten, ger dr 
Lind!lren bl. a. svar på några av de 
va nligaste invändingarna mot säker­
hetsbältet. 

O·· ka säkerheten i trafiken, ge oss 
bättre skydd mot invaliditet och 

död, är ett krav som från alla håll i 
världen med stegrad intensitet riktas så­
väl mot de myndigheter som organisera 
våra trafikregler och bygger våra vä­
gar, som mot de tekniker som konstrue­
rar de fordon, som vi ger oss ut med i 
trafiken. 

Med samma stegrade intensitet söker 
vetenskapsmän, tekniker och läkare ana-

Ar tikelförfattar en , överläkare Stig L indgren 
t . v. ses h iir tillsammans med malmökollegan 
Jlroressor Helge ' Vultf, g ranska säkerhets­
bmtet, m onterat i en Volkswagen. I m itten 

G. " ' öl fle f r,,,, Por sch efabriken. . 

lysera de mångskiftande faktorer som 
resulterar i en olycka. Endast på en ve­
derhäftig grund av kunskap kan ett 
effektivt skydd skapas. 

Vårt första mål är att förebygga att 
en olycka överhuvudtaget inträffar, vårt 
:;lndra att göra skadepåföljden på indi-

(Forts. på sid. 36.) 



Vpl Lars Erik Eriksson orienterar fil­
merna. d. v. s. prickar in exponeringar­
na på kartan för att se hur täckn ingen 
blir. Overste Ingvar Berg inspekterar. 

Förste fotoofficeren, kapten Sten Bryc­
ker och F ll -chefen, överste Henrik Nord­
ström bakom Sverige i b ild - i rullform. 

Ni som klagar över den dåliga sommaren kommer kanske ihåg, att vi 
hade några soliga dagar i slutet av maj. Inte ett moln på himmelen .... 

Passade ni på att ta det lite lugnare då? Det gjorde inte det svenska spa­
ningsflyget som på tre hektiska dagar klarade en uppgift, som man hade 
beräknat skulle ta tre år. STIG BJORKLUND berättar om " Operation 
RAK", ett svenskt fotograferingsföretag av smått fantastiska proportioner. 

Det är ett relativt nystartat samarbete 
mellan flygvapnet och Rikets all­

männa kartverk, som nu hal' burit rik 
frukt. Ett samarbete, som båda parter 
tjänat på. 

Träningsfotografering upptar normalt 
en mycket stor del av utbildningspro­
grammet, men efter bedömningen har 
filmerna alltid förstörts. Så småningom 
kom emellertid den tanken upp, att spa­
ningsflygets fotograferingsarbete på nå­
got sätt borde kunna nyttiggöras. Rikets 
allmänna kartverk, som driver flygfoto­
grafering i egen regi, fick en förfrågan 
och svaret blev positivt. Dock med det 
viktiga förbehållet, att kvaliteten på ar­
betets utrustning måste bevisas vara hög 
nog för kartläggningsändamål. 

Först skulle kämerorna klassificeras. 
Det skedde genom att flyget fotografe­
rade en sprickig isyta på våren, varefter 
kartverkets experter analyserade resul­
tatet. När klarsignal kom beträffande 
den detaljen och även laboratoriearbe­
tets kvalitet och förarnas-fotografernas 
skicklighet visade sig hålla måttet, var 
det bara att sätta i gång. 

- Vi började för något år sedan att 
fotografera mindre ytor, men i ål' har 
vi försökt åstadkomma s. k. stråk, så att 
landet blir täckt, berättar · eskaderche­
fen, överste Ingvar Berg för TfA. 

Första etappen var en komplett foto­
grafering av landet söder om Sundsvalls 
breddgrad. Arbetet måste ske när det 

skull. Uppgiften borde kunna klaras av 
på tre år, ansågs det. 

Idealvädret kom i slutet av maj och 
på tre soliga maj dagar genomfördes fo­
tograferingen av hela området, inklusive 
Öland och Gotland. En smått fantastisk 
prestation, som möjliggjordes genom ett 
perfekt team work mellan folket på 
marken och i luften. 

. - Bas för "Operation RAK" var F 11 
i Nyköping, och det var endast i undan­
tagsfall, som förarna inte gick hem till 
nyköpingsfältet efter avslutad övning. 
30 förare kopplades in på uppgiften, 
både elever och färdigutbildade förare, 
och sammanlagt 92 fotograferingsföre­
tag genomfördes under dessa tre hek­
tiska dagar. Bl. a. organiserades ett sär­
skilt beräkningsteam, som serverade fö­
rarna färdiga beräkningar om expone­
ringsintervall m. m. I vanliga fall får 
förarna göra sina beräkningar själva, 
men nu kunde de i stället hållas i luf­
ten så mycket som möjligt. 

Stråklängden fastställdes till minst 
100 km, och uppgick ofta till det fler­
dubbla. Eller vad sägs om den här ex­
peditionen, som faktiskt ger en ganska 
god bild av flygfotografering i mo­
dern tid? 

En förare startar från basen i Nykö­
ping med kurs mot Charlottenberg vid 
norska gränsen. Under den kvart det 
tar att passera tvärs över Sverige per 
rea stiger han så sakta till 10000 me-

(Forts. på sid. 99) 



Kameran som användes för "Operation 
RAK" är av engelsk konstruktion och har 
15 cm brännvidd. Inställning av tid och 
bländare sker oftast före starten. T. h. ses 
ett parti av mörkaste Småland närmare 
bestämt Kristadala-trakten, fotograferat 
från 10000 m höjd. Originalbilden är 
23x23 cm och tar in exakt 15x15 km. 

Kort om "Operation RAK" 
• 30 flygförare fotograferade på 

3 dagar hela Sverige söder om 
SundsvalIs breddgrad. 

• Hela området delades in i stråk 
med nord-sydlig kurs. Stråken 
lades så att de kom att delvis 
täcka varandra i sidled, och 
inte en fläck av Sverige söder 
om 62 :a breddgraden undslapp 
kameraögat. 

• 3 divisioner var i elden och 
sammanlagt 92 flygföretag 
gjordes, nästan alla med F 11 
i Nyköping som bas. 

• 1 500 m film gick åt och 6000 
exponeringar gjordes, en bild 
per 25:e sekund under flyg­
ningen längs stråken. 

• Varje bildruta mäter 23x23 cm 
och tar in ett område på 15x 15 
km . . Bilderna görs med 60 pro­
cents övertäckning för att kun-
na läsas ut i stereo. . 

• För hela operationen användes 
S 29, spaningsversionen av "Fly­
gande Tunnan ". S 29, som till 
skillnad från jaktversionen har 
en typisk ansvällning på buk­
partiet - se övre vänstra bil­
den - kan ta upp till 6 kame­
ror av olika typer. Kamerorna 
sitter monterade i "buken" och 
en elektriskt manövrerad skjut­
lucka dras undan när fotogra­
fering pågår. 

m • 

Två som samarbetat i "Operation RAK". Fänrik Walther Jonsson f lög och fotograferade 
och kameratekniker Jean Karlsson tar hand om kasetten med den exponerade filmen 
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Det behövs starka armar för att bära ner dvärgubåten Minisub till vattnet ifrån den 
trailer, som fraktar ner den originellt utformade undervattensskapelsen till stranden. 
Med komplett elektrisk utrustning väger nämligen Minisub en bra bit över 200 kg. Väl 
i det våta rör sig dock tvåmansubåten nästan lika smidigt som en fisk med fenor. 

I UBÅT 
FÖR TV ____ 

o 

• Redan för drygt 350 år sedan, eller 
närmare bestämt 1580, dök den första 
farkosten avsedd att operera under vatt­
net upp i den engelska flottan. Det var 
en ung sjöofficer vid namn William 
Bourne, som låg bakom clenna världs­
historiens första undervattensbåt. Trots 
att många vetenskapsmän under de föl­
jande seklerna intresserade sig för detta 
fantasieggande projekt, kom emellertid 
inte ubåten på allvar fram i rampljuset 
förrän under första världskriget. Men 
då blev den också en verkligt skräm­
mande bekantskap för övervattenssjö­
farten - en havens skräck skulle man 
kunna säga .. . 

Experimenten kring ubåten går dock 
vidare och nyligen presenterade ett cali­
forniskt företag en tvåmansubåt, som 
kan drivas antingen genom ren fotkraft 
(det sker via cykelpedaler ) eller också 
på elektrisk väg. Minisub - eller på 
svenska ungefär dvärgubåten - påmin­
ner i sin utformning åtskilligt om en rik­
tig ubåt, men den är inte vattentät. And­
ningsproblemen klarar besättningen ge­
nom speciella syrgasbehållare, som de 
har med sig under vattnet. Ubåten be­
traktas som en idealisk bas för grodmän 
under deras undervattensexpeditioner . 

Med lätt travestering aven gammal 
känd schlager skulle man kunna tala om 
"en dvärgubåt gjord för två" ... 

Som en silverglänsande torped skjuter dvärgubåten fram under vattnet. På utsidan av Minisub kontrollerar en grodman det hela. 
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Både framtill och baktill i dvärgubåtens 
inre finns cykelliknande pedaler för de 
två grodmän, som driver fram farkosten. 
Pl'asthuvor utformade som på ett flygplan 
dras igen när det är klart att dyka. 

på rätt 

Per pedal genom det våta 
Ungefär 190 kg väger dvärgubåten, som l. ö. är 105 cm hög. Försedd med elektrisk 
motor och batterier ökar vikten med cirka 25 kg. Med el-kraft gör Minisuh nära 
12 km/tim medan den med lotkraft avverkar drygt 6,5 km/tim. Besättningsmännen 
sitter då med, ryggarna mot varandl'a och trampar lram båten med speciella pedaler. 
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DROMMEN UT har TIA-fatografen 
Gösta Gaade, sam bar på Midgårdsgatan 
5 c iOstersund sall som 
tövlingsmollo på denna härligt 
luftiga och trevligt komponerade blid . 
Man riktigt känner en 
fläkt av sol, sommar och semester 
när man tillar närmare på den I 
Fotot på den lilla flickan 
i båten, som får speciell effekt 
genom de kontrasterande silhuetterna, 
ör taget med blöndare 8, 
exponeringstid 1/ 50 
sekund och gulgrönfilte r. 

RENA FIXERINGSBILDEN utbrister 
kanske någon vid första 
anblicken av della tävl ingsbidrag, 
Irån Ove Fredriksson på Hertig Karls 
Alle 48 i Orebro. Den originella bild ­
vinkeln skapar en småll suggest iv 
karaktör åt fotot . Tittar 
man litet närmare på det hela, som 
åstadkommits med en 
exponeringstid på 1/ 100 sekund 
och med bländare 8, kan man förutom en 
kvinna i bakgrunden även 
urskilja en man i förgrunden fram­
för bilen . En pigg ide. 
TfA-läsarna ör välkomna med flera 
bidrag i denna stil l 
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Fritt fram för fantasin! 
Postgossen på Tf A :s redaktion hal' det svettigt värre just nu. Samtidigt 

med att semesterf irandet kommit igång på allvar, har nämligen en 
st r id ström av bidrag t ill vår stora fototävling SEMESTE RFAMILJEN 
bör jat välla in över-redaktionsborden. För a t t de kamerabitna TfA-semest­
r arna skall f å en liten uppfattning om hur några läsare tänkt sig bilden 
med mottot F amiJjen-F ordonet-Fritiden presenterar vi på denna sida en 
liten biJdkavalkad ur den första skörden av tävlingsbidrag. Tävlingsreg­
lerna presenteras på nästa sida och glöm inte bort att ge f antasin "fritt 
f r am" : Ju piggare och originellare bilder, desto större chanser a t t lägga 
beslag på något av de många förnämliga fo topriser, som står på spel! 

EN VERKLIG LITEN IDYLL ger denna bild, som tekniskt inte är så fulländad , men 
som i desto högre grad tagit fasta på TlA :s tävlingstema: Familjen-Fordonet-Fri­
tiden. Läger fär nallen har Gilbert Jönsson, Box 290 i Wä i Skåne, kallat sill läv­
lingsbidrag, som faktiskt har internationell prägel. Bilden är nämligen lagen vid den 
dansk-tyska gränsen. En lådmakera av allra enklaste typ förevigade familjeidyllen: 

DEN NYA BILEN lyder Mölnlycke-bon 
Ane Einemarks motto till 
hans tävlingsbild, dör man med 
skäl kan tala om " barn och blomma ". 
Så här preciserar han f. ö. 
sakuppgifterna kring sitt lot o : 
Film - Haulf Pancola 
18/ 10 DIN, blöndare - 6,3, 
tid - 1/ 100 sekund, framkallad -
Atofin. Skall vi sedan gissa 
att han också sade : "Skralla duk­
tigt nu , när jag -knäpper bilden l" 

TEKNISKA "JUNIORER" skulle 
man kunna kalla denna småroliga 
bildskapelse inskickad av 
Olof Gahm på Höjdvägen 11 A 
i Atvidaberg. De två 
smågrabbarna (för det ör väl 
pojkar?) är så upptagna av 
den kombinerade(?) tre­
hjulingen och barnvagnen all de 
tydligen helt glömt bort 
att visa "farbror fotografen " 
den s. k. soliga sidan I 

/ 



OVER TVA TUSEN KRONOR är enbart färsta pri ­
set i TlA :s fototävling - en Ed ixa Refl ex små­
bildskamera med utrustning omfattande b l. a . två 
teleobjekt iv - värt. Detta pris p resenteras f . ä . 
på b i lden ovan , medan andrapr iset, som är värt 
något äver 800 kr ses på b i lden nedan . Det är en 
Edixa Reflex med Ijusschaktsäkare och objektivet 
Cassorit plus teleobjektiv och beredskapsväska i 
lyxutförande. Tredjepriset, som presenteras i bild 
länlIst ner på denna spalt är en Opemus II fär­
stormgsapparat värd 365 kr vartill kommer skålar, 
en del kemikalier och en avmaskn ingsram, som 
höjer värdet t i ll 430 kr. Fjärde, femte och sjätte 
pristagarna får småbildskameror för vardera 376 
kr och dessa priser hittar ni närmare uppgifter om 
i en speciell presentation på denna s.da . De öv­
r iga fjorton priserna, som finns i en expose nedan 
skall vi berätta närmare om i kommande nummer. 

VILKA BELONINGAR kommer då sjunde t . o. m. 
t jugonde pristagarna i TlA :s stora semesterfoto­
tävl ing att få? Jo, sjunde pristagaren får en Kin ­
dermann 150 projektor värd 325 kr och i övrigt 
ser prislistan ut så här : Attonde, nionde och tion­
de pristagarna får var sin Flexaret IVo med små­
b i ldstillsats och väska, vardera värda 273 kr. Elfte 
och tolfte pris utgörs av Edixa II L, som inklusive 
beredskapsväska kostar 225 kr. Som trettonde 
t . o . m. tjugonde pris slutl igen delar vi ut åtta 
behändiga blixtaggregat av typen Amatoflash, 
vilka vardera har ett värde av 36 kr . Som synes 
erbjuder TIA-tävlingen briljan ta möjligheter fär de 
fotobitna läsarna att utäka sin rekvisita . Det gäl ­
ler dock att så snabbt som möjl igt skicka in b i­
dragen . Som ett speciellt uppskattat extrapris 
f inns nämligen chansen att under tävlingens åång 
få bidrag publicerade i TIA. Och det bet y er i 
sin tur en välkommen färstärkn ing av semesterkas­
san i form av b i ldhonorar. Väl mött i bildjakten I 

Ni missar väl · inte 
TfA:s fototävIing? 

Än är det ingalunda försent att starta i TfA:s stora fototävIing, efter­
som den även sträcker sig över hela augusti månad. Tävlingens namn 
är SEMESTERFAMILJEN och temat kan sammanfattas i tre ord: 
FAMILJEN - FORDONET - FRITIDEN. Något slag av fordon ska 
alltså finnas med på bilden, och med fordon menar vi då vilket 
transportmedel, som helst som används i samband med semestern 
eller fritiden. Och så ska familjen eller enstaka familjemedlemmar 
finnas med på ett naturligt och trevligt sätt. Titta på sidan härintill -
studera tävlingsreglerna och sätt igång! Vi väntar på Er bild. 

TÄVLINGSREGLER ________________________________ , 

• Tävlingen står öppen för alla 
åldersklasser. 

• Varje deltagare får sända in 
ett obegränsat antal fotografier. 

., Insända kopior måste vara 
minst 10x 10 cm. eller 9x 12 cm. 

• Exponeringsdata samt den täv­
landes namn och adress ska 
antecknas på baksidan av varje 
insänt fotografi. 

4-6:e pris 
Lordoma,l 
småbilds­
kamera 
med väska 
värde: 
376 kr 

• Tävlingstiden utlöper den 31 
augusti, då de sista bidragen 
till tävlingen måste vara pos­
tade. 

• Skriv "Semesterfamiljen" på ku­
vertet och glöm inte temat : Fa­
miljen - fordonet - fritiden . 

En jury, bestående av bl. a. re­
presentanter lör Teknik lör Alla, 
och AB Tjecko-Svea kommer att 
bedöma de insända bidragen. 

Fjärde, femte och sj ätte pris i fototävlingen är småbildskameran Lordomat 
Standard från Leidolf , Wetzlar i Västtyskiand. En stabil kamera med utbytbar 
optik och kopplad avståndsmätare. Objektivet, Lordonar 1 :2,8/ 50 är en f yr­
linsig anastigmat, som har en mycket god upplösningsförmåga. Snäckgångs­
inställningen samt avståndskurvan på objektivet är gjord med största preci­
sion_ Kameran är försedd med en P rontor SYS-slutare med exponeringstider 
f rån 1 till 1/ 300 sek, självutlösare och full synkronisering_ 

Till Lordomat finns tele 90-135 mm och vidvinkelobjektivet 1 :3,5/ 35, 
vilka alla kan kopplas till avståndsmätaren. Kameran är lätt att ladda, då 
hela bakstycket är avtagbart. Med snabbframmatning, spärr mot dubbel­
exponering och kopplad avståndsmätare och ett synnerligen skarptecknande 
obj ekt iv är Lordomat en idealisk färgbildskamera_ 

I 
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Fem som trivs vid ratten • 
I Rover: 

Gedigen - vägsäker .- trafiksmidig 
D e f em bilägare som den här gången 

ställt sig till förfogande för. att svara 
på TfA: s f jorton bilfrågor om Rover 75 
är försäl jningschef Sten Ohlsson (A), 
disponent Sven Nilsson (B), direktör 
Holge P ett ersson (.C), kapten Sten 
Sundberg (D) och försäljningschef Axel 
Westling (E). 

J' arför k öpte ni Rover 75? 
A) J ag provade det märket mera av 

en tillf ällighet, men några mils körning 
på vägar av olika karaktär övertygade 
mig om Rovers många fördelar. 

B) Hade tidigare Rover 90, men an­
såg att 75 :an hade tillräckligt stark mo­
tor för våra vägar och nu är jag glad 
att j ag valde den mindre motorn, då 
skillnaden i prestanda är obetydlig, men 
vinsten ekonomiskt sett är stor. 

C) J ag hade Rover tidigare och fick 
det förmånligaste bytesanbudet från en 
Rover-försäl j a re. 

D) J ag ville ha en rymlig och bekväm 
vagn, som samtidigt var stark, snabb 
och pålitlig. När mitt val fö ll på Rover 
var det först ef ter "intervjuer" med tolv 
Rover-ägare, bl. a . en god vän, bosatt i 
Nigeria, vilken kört sin vagn ca 10 000 
mil på urusla vägar utan reparationer. 

E) Det är en bil som ser trevlig ut 
och har lite "personlighet". 

Hur långt har ni k ört den? 
A) 1500 mil. 
B) 2 550 mil. 
C) 1300 mil. 
D) 800 mil. 
E) 6 000 mil. 

Har ni haft några reparationer? 

A) Endast byte aven brusten hastig-
hetsmätarwire. 

B) Nej. 
C) Nej . 
D) Jag bytte till en ny i stället för 

att reparera efter krocken. 
E) Det enda som gjorts på den var 

någon justeringssak och dessutom utbyte 
av ventilstyrningen. 

Är underhålls- och reparationskost­
naderna höga eller låga? 

A) J ag kan inte bedöma den saken 
än ef tersom det inte varit några repara­
tioner förutom hastighetsmätarwiren. 

B) Mycket låga. 
C) Hittills låga. 
D) Mycket låga hittills. 
E) Låga. 

Hur stor är bensinförbrukningen? 

A) Vid snabb landsvägskörning ca 
1,25 l/mil, vid 80-90 km/tim obetydligt 

över litern. I stark storstadstrafik får 
man räkna med 1,5- 1,6. 

B) 1,1-1,3 l/mil, sistnämnda siffran 
vid mycket hög marschhastighet. 

C) Omkring 1,2 l/mil. 
D) 1,02 l/mil vid hyfsad marschfart 

och med fu ll "last". 
E) Den höll sig mellan 0,9-0,95 I/mil 

under landsvägskörning. 

Har ,,:r bil n ågra särskilda nackdelar? 

A) Med framsätet i bakersta läget 
blir utrymmet för passagerarna bak i 
minsta laget. J ag tyckte bakfjädrarna 
val' för mjuka. Vid kurvtagning med 
fyra vuxna i bilen stötte stänkskydden 
i marken varvid ett otrevligt ljud upp­
stod. Men firman som sålt vagnen satte 
utan extra kostnad på nya bakfjädrar 
med förstärkning trots att garantitiden 
egentligen gått ut. 

B) Jag har inte funnit några. 
C) Den största nackdelen tycker jag 

är det låga andrahandsvärdet. Den är 
för tung framtill och för lätt baktill och ' 
av den anledningen inte idealisk vid hög 
kurvhastighet. Koffertutrymmet är inte 
stort nog. Kardanaxeln kräver för stort 
utrymme framtill i vagnen. Bilen är inte 
dragfri. 

D) Inte vad jag kunnat finna . 

STEN OHLSSON (A): SVEN NILSSON (B): HOLGE pmERSSON (C) : STEN SUNDBERG (D): AXel WESTliNG (E): 
Komforten utmärkt. Man 
kan köra långa sträckor 
utan minsta trötthetskänsla . 
Växellådan arbetar perfekt 
i alla lägen och bromsarna 
f infina. Utrymmet i baksä­
tet väl magert tilltaget, 
då framsätet skjuts bakåt . 

Efter att ha kört i det när­
maste 3.000 mil med min 
Rover har jag funn it att 
det är en förstklassig vagn 
med utmärkta bromsar och 
vägegenskaper. Tystare 
venti lat ionsrutor är en liten 
detal j, som vore välkommen . 
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Vagnen är dels mycket ac­
cele rationsstark, dels på­
fallande sm idig i stadstra­
f ik. Bagageutrymmet i min­
sta laget, liksom utrymmet 
i framsätet, där kardantun­
neln tar upp en alldeles 
fär kraft igt tilltagen plats . 

Goda erfarenheter av Ro­
ver som vinterva!jn spe­
ciellt genom det förstklas­
siga värmeelementet. Att 
den är robust och klarar 
en smäll utan att de åkan­
de skadas har jag person­
liga erfarenheter av ••• 

Ti lltalande utseende och 
minst av allt någon s. k. 
p,låtslagarglädje. Är helt 

. 'Rover-frälst " och har un­
der 6.000 mil hunn it ha .( 
ol ika typer av den . BI. a . 
imponerad av dess goda 
egenskaper på landsväg. 



E) Listerna på fotstegen ville aldrig 
sitta kvar, men den detaljen är förbätt-
rad på sista modellen. ~""', ..... 

Har er bil några särskilda fördelar? 

A) Först och f rämst komforten, som 
gör att man kan köra långa sträckor 
utan minsta t rötthetskänsla. Därnäst 
växellådan, som arbetar perfekt i alla 
lägen. Med frihjulet inkopplat behöver 
man inte använda kopplingspedalen. 
Vagnen är sagolikt drag- och skrammel­
fri. Understyrningen gör att man i alla 
situationer känner att man har bilen helt 
i sin hand. De extra kraftigt dimensio- ' 
nerade bromsarna är också värda ett 
omnämnande. Jämför t med andra bilar 
i denna prisklass är- allt detaljarbete 
som dörrpassning, solskydd, reglage 
m. m. utan någon som helst konkurrens. 

B) Vagnen är förstklassig i allt, ge­
diget byggd med kvalitet alltigenom. Jag 
gillar särskilt motorns tysta gång, de ut­
märkta vägegenskaperna och de pålitliga 
bromsarna. 

C) Den accelererar utomordentligt 
hastigt. Rymlig och komfortabel inuti 
fast den ä r liten utanpå, vilket gör att 
den är lätt att köra och parkera i staden. 

D) Den är lättkörd och smidig i tät 
_ trafik och har god acceleration och goda 

bromsar. Vägegenskaperna är synnerli­
gen goda även i vinterföre. Fjädringen 
är varken för mjuk eller styv. Dessutom 
är karossen tät och dragfri vilket till­
sammans med det utmärkta värmeele­
mentet gÖl' bilen till en god vintervagn. 

E) Tilltalande utseende - minst av 
allt vad man br ukar kalla "plåtslagar­
glädje". Utmärkta vägegenskaper - en 
landsvägsvagn av god klass. 

Trivs ni med er Rover 75? 

A) Ja, fantastiskt bra. 
B) Strålande. 
C) Ja, den är "a POOl' man's Rolls 

Royce", men blir i det långa loppet dyr 
genom det låga andrahandsvärdet. 

D) Jag stortrivs med den. 
E) Jag har nu köpt en ny Rover 105, 

men jag trivdes mycket bra med 75 :an 
tidigare. Har f. Ö. haft fyra Rover. 

Vilka förbättringar vill ni föreslå? 

A) Annor lunda utformning av baga­
geutrymmet och benutrymmet i baksätet, 
Båda utrymmena är nu i kortaste laget. 

(Forts. på sid. 42.) 

Data för Rover 7 S 
~Iotor: 6-cyI. motor med toppventiler 

för insugning och sidventiler för 
. utblåsning. Volym 2230 cc, effekt 
80 hk vid 4 500 v / min. 

Bromsar: Hydr. fyrhjulsbromsar. 
FJädring : Separat fjädring . 
Längd: .... . ....... .... .. . 4,53 m 
Bredd: .. . . . . .. . .. . . . . . . 1,66 m 
HöJd: . . . . . . .. . . . . . . . . .. 1,62 m 
Axelavstånd : . .. .. .... " 2,82 m 
Spårvidd, fram/ bak: ... 1,32 m / 1,31 Dl 
Vändradie: . . . . . . . . . . . .. 11,28 m 
TJänstevikt : ... .. .. .. .. . 1560 kg 
Däckdi~enslon: . . . . ... . 6.00XI5 
Beräknad toppfart: .. .. 140 km/ tlrn. 
Bränsletanken rymmer: 52 Ut. 
Batteri: . . . . . . . . . . . . . . .. 12 volt, 55 Ah 
Antal dörrar: ..... . . . .. 4 st 
Antal pesoner (inkl. fö-

rare): .. .. ... . . . . .. . .. 5 st 
Grundpris (inkl. värme 

o. underredsbehandl.) : 14450 kr 
Omsättningsskatt: • . . .. 1430 kr 
Skatt: ..... .. ..... .. .. .. 306 kr 

NSU QUICKLY 
• Man behövde bara åka ett par 

hundra meter och knappt det med den 
välkända tyska mopeden NSU Quickly 
Lyx innan man upptäckte att den inte 
bara är Mopeden med stor t M, utan 
också att den har något aven verklig 
motorcykel över sig. Körställningen t. 
ex. är av sånt där sportigt slag med 
knäslut om tanken osv., alltså av sam­
ma typ som återfinnes på många sport­
maskiner. 

Även kurvstabiJiteten för tanken på 
en motorcykel. Man kunde vräka ned 
mopeden i kurvor med hög fal't utan att 
någon gång känna den där fladdrande 
känslan som när man hållel' på att 
tappa balansen. Stabiliteten har väl i 
viss mån erhållits dels genom de stora 
hjulen, dels genom den mycket styva 
ramen som är pressad i stålplåt. 

Motorn däremot verkar ganska svag 
i jämförelse med många andra mopeder 
av idag. Detta beror naturligtvis till 
stor del på att Quickly är utr ustad med 
en tvåväxlad låda, en detalj som i dag 
faktiskt anses omodern. Testexemplaret 
klarade t. ex. inte start i backe med 
15 procents stigning utan pedalhjälp. 
Annars visade motorn enbart goda si­
dor. Den var lättstartad, gick som ett 
urverk trots mycket anstr ängande kör­
ning i svår terräng, var lätt att sköta 
genom sina jämna ytor osv. Till detta 
kom även den' förnämliga ljuddämparen, 
som visade sig vara mycket effektiv. 

Bromsarna är, liksom på alla NSU:s 
motorcyklar, förmodligen tilltagna i 
överkant. Man kunde bromsa löst eller 
slå på en tvärnit. Sak samma: bromsen 
tog lika mjukt men bestämt ändå. 

Verktygslådan är placerad på en gan­
ska originell plats, nämligen under 
str ålkastaren. Ver ktygsuppsättningen är 
i stort sett den vanliga. Strålkastaren 
är mycket stark och tydligen liksom 
bromsarna tilltagen med god marginal. 

Slutomdömet blir, att NSU Quickly 
är en moped med enbart goda sidor, 
dock med reservation för motorstyrkan, 
som kunde varit större. Det var med 
saknad Quicklyn återlämnades efter av­
slutad test ... 

11-

FAKTA OCH SIFFROR kring NSU 
Quickly Lyx: Motor: 2-växlad 2-takts­
motor, typ NSU Quickly, luftkyld. 0,8 
hk vid 5 000 v/ min. Svänghjulsmagnet 
och Bing-förgasare. Kickstart. 

Ram: Centralpressram av stål. -
Fl'amhjulsfjädl'ing: Bottenlänk. - Bak­
hjulsfjädl'ing: Svänggaffel Nav: 
Fullnav med invändiga expanderande 
bromsbackar. 

Belysning: Strålkastare 6 V/ l 7W. -
Tillbehör: Hastighetsmätare, packnings­
hållare, inbyggd verktygskassett. -
Färg: Blå och grå, rosa och grå, brun 
och beige. - Riktpris: 895 kr. 

Tommy Wiking. 

NSU Quickly har en väl genomtänkt konstruktion . 
De heldragna skärmarna t. ex. ger ett mycket ef­
fektivt stänkskydd salTltidigt som mopeden gen om 
dem får en både stilren och tilltalande utformning. 

Strålkastaren är inbyggd i styret, vilket liksom 
ramen pressats i stålplåt. På styret sitter alla 
reglage lätt åtkomliga. Det förtjänar att nämnas 
att hastighetsmätaren ingår i standardutrustningen. 

Framhjulsbromsen, som ör av expandertyp, funge· 
rade tillfredsställande under TIA-testen med mjuka, 
men bestämda inbromsningar. Även fjädringen var 
effektiv och under proven erhölls inget genomslag. 
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Vid å rets andra VM-lopp för ra cersportvagnar, som gick på Sebringbanan i USA tilldrog sig ett hypersnabbt 
och synnerligen extremt strömlinjeformat amerikanskt ekipage det största intresset. Det var nya Chevrolet Cor­
vette SS, som ovan ses med konstruktören Zora Arkus-Duntov vid ratten. TOMMY WIKING berättar här om åket. 

Corvette Super Sport 
- .. y"o.,.li .. g so.,. "o.,..,.er 

När den nya modellen offentliggjordes 
betonade chefen för Chevrolet, E. N. 

Cole, att vagnen är speciellt avsedd för 
studier rörande motorns prestanda, vag­
nens uppförande på vägbanan, bromsar­
nas effekt vid höga hastigheter samt 
andra säkerhetsfaktorer. 

"Corvette SS har tillkommit för stu­
dium av nya ideer, som skall prövas och 
förbättras för att sedan eventuellt kun-

Corvettens tävlings­
version har en instru· 
mentbräda, som ter sig 
tämligen luxuäs i . 
jämförelse med euro­
pe iska racervagnar. 
Observera back­
spegelns läge -
infälld i en upphä jn ing 
på panelen. Den l i lla 
lådan till höger om 
startnycke ln inrymmer 
ett ganska ovanligt 
biltillbehör, ett kvick­
si iverrel ä. Reläet slås 
t ill vid inbromsn ing 
och har till funkti on 
att begränsa broms­
verkan p6 bakhjulen . 
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na använd,as på vanliga personbilar", 
sade Cole och fortsatte: "1 stället för 
att pröva varje detalj för sig på olika 
testvagnar har vi låtit bygga upp en bil 
omkring dem. Genom att sedan köra 
vagnen under mycket påfrestande för­
hållanden, t . ex. racertävlingar, erhålles 
snabbt resultat som under normala om­
ständigheter skulle fordra synnerligen 
lång tid av undersökningar." 

Huvudmannen bakom projektets för­
verkligande är Chevrolets chefsingenjör 
Zora Arkus-Duntov, känd europeisk ra­
cerförare och bilkonstruktör. På Coles 
order började han den första oktober 
1956 att med hjälp av racerföraren J ohn 
Fitch och en samling utvalda tekniker 
konstruera en enklare prototyp som tes­
tades. Därefter modifierades utform­
ningen, en del detaljer ändrades och så 
började bygget av Sebring-ekipaget. 
Trots att den ännu inte var färdigbyggd 
fraktades Corvetten fem månader efter 
projektets början ned till Sebring i en 
stor t ruck, där den inhystes och iord­
ningställdes i ett flygplanshangaro Un­
der träningen blev stjärnförarna Juan 
Manuel Fangio, Stirling Moss och Piero 
Taruffi inbjudna att provköra proto­
typen vilken är exakt lik den vagn som 
startade i loppet. Enligt den engelska 
facktidskriften the Autocar skulle både 
Fangio och Moss ha ujlpvisat förvå­
nansvärt snabba val'vtider. Fangio t. ex. 
svepte banan runt på 3 min. 27,2 sek. 
utan att dra särskilt hårt, medan hans 
bästa tid i 4,5 liters Maseratin var 3 
min. 25 sek. Moss gjorde varvet på 3 
min. 28 sek. och när han klev upp ur 
vagnen trodde han sig om att kunna 
pressa varvtiden med 2-3 sekunder. 

(Forts. på sid. 94.) 



GeoffDU.KE 
kommenterar Hedemora 

i högaktuell TfA-interviu 

- Det långa uppehållet från 

tävlingsbanan efter 
min vurpa i april, då jag bröt 

nyckelbenet gjorde att 
jag tyvärr inte kunde visa 
publiken vid årets Hedemora-GP 
mitt allra bästa. Men skriv 
upp att jag kommer igen 
och då skall Campbell, Varg-Olle 
och mina andra konkurrenter 
få se på åka ... 
Det är "världens snabbaste knutte", 
Sverige-vännen, flerfaldige 
VM-ettan och mc-suveränen 
G E O F F D U K E; som avslöjar 
detta i en högaktuell 
specialintervju för TfA. 

NAGOT MAGISKT lycks vara behäftal med ett 
av Hedemora-GP 's allra mest eftertraktade pri­
ser, nämligen den s. k. AJS-trofen. Priset. som 
uppsattes 1929, ska erövras tre gånger för 
att bli stöndig egendom . Den prestationen hor 
dock ingen lyckats med. Två år i fälid har så­
ledes Sven-Aage Sörensen (1950-51), Ken Kava­
nagh (1952-53) och Geoff Duke (1955-56) lyckats 
toppa 500-klossen, men nör det gällt att definitivt 
hemföra trofen hor alltid något kommit ivägen. 
Den mörke australiske motoreleganten Keith Camp­
bell, som i år fick sitt namn på det originella pri· 
set, är den tolfte föraren som kommit med på 
åtråvörda AJ S-sköldens vinnarlista . Förutom de 
nämnda storfrösorna har följande åtta man var­
dera en gång skaffat sig inteckningar i priset : 
Hugo Carlsson (1929). Gösta Andersson (1930), 
Gunnar Kalen (1931), Rallge Sundqvist (1933, Mar­
tin Strömber\l (1934), ROlne Lampinen (1935), Curt 
Ginman (1949) samt Rad Coleman (1954) . Som synes 
har de blågula mc-essen under årens lopp mer och 
mer kommit i bakgrunden och frågan är väl om 
inte också någon utlänning slutgiltigt lägger be­
slag pö' trofen. Blir det Duke eller Camp"'ell?H 

JAG KOMMER IGEN! 
G eoff Dukes insats i å rets Grand Prix 

i Hedemora blev knappast vad hans 
många svenska beundrare hoppats på. 
I 350 cc-klassen "kollapsade" hans Gi­
le?'a och i stora klassen fick han nöja 
sig med tredje plats efter australiern 
K eith Cam pbell och engelsmanllen John 
Har tle. Det innebar bl. a. att Geoff miss­
lyckades i sitt fö rsök att vinna den hett 
åtrådda AJ S-skölden i vilken han tidi­
gare hade två inteckningar och som 
skulle blivit hans fö r alltid om han vun­
nit även årets lopp. 

- Men jag kommer tillbaka nästa å r 
och gör ett nytt fö r sök, ber ättar Geoff, 
som säkerligen hade vunnit om han va­
rit i bästa slag. Liksom tidigare var han 
ett med sin maskin, men han hade inte 
sin gamla a r mstyrka i behåll. 

- Jag måste t r äna upp a r mmusk­
lerna mera. Ett så långt tävlingsuppe­
håll som jag tvingats gör a denna säsong 
måste sätta sina spår. Under lång tid 
fick jag praktiskt taget inte använda 
armen. Det gjorde att musklerna näs­
tan verkade tvina bort. Men få r ' jag 
komma tillbaka till Hedemor a nästa sä­
song ska jag säkert kunna revansche­
ra mig för årets halva misslyckande ! 

- Konkurrensen tycks dock bli svå­
rare och svår a re, inte mins t fl'ån de 
svenska TT-för arna, som ä r på star k 
f ramma rsch. Varg-Olle Nygren ' är jag 
god vän med sedan gammal t och jag vet 

vad han går för. Och vid sidan av 
" Varg-Olle" har S ve rige fått f ram en 
r ad fö rare som minst sag t kan bet eck­
nas som lovande. 

- Fast ännu har de svenska {örarna 
en bit kvar till den klass som i år visat s 
av Isle of Man-segra ren Bob lIIaclntyre 
- enligt min uppfattning vär ldens just 
nu bäste TT-föra le, tillägger Geoff 
Duke. 

Bland de mån ga TT-banor Geoff Duke 
gjor t den äran finn s det några han sjä lv 
har en speciell klockaJ:kärlek till och f ör 
en svensk är det g lädjande att kons ta­
t era att en av dem ä r den svenska Gr and 
Prix-banan i H edemora. 

Orsake rna till detta ä r flera. För det 
fö rsta gillar han banan som sådan, både 
sträckningen och detalj uppläggningen . 
Dessutom har han där gjor t flera av 
sina mest otroliga insatser med blän­
dande uppvisningar i kör teknik och för ­
måga att ta ut varje uns a v kraft ur 
maskinerna och vida re har ha n kommit 
på utomerdentligt god fot med arrangö­
rerna. 

Det s istnämnda ä r f. ö något mycket 
viktigt när det gäller Geoff Duke. Den 
mångfaldige världsmästaren ä r en gent­
leman och en hedersman som gillar att 
ha med renhårigt folk a t t göra. Därför 
har Geoff och masarna i H edemora ~n·­
t id trivt s med varandra. 

(Forts. på sid. 32.) 

2Gj7 1 957 TEKNIK ! ö'r ALLA 15 



Den nya engelska Arnoll-Climax är 
förmodligen den första bilen i Eng­
lands racerhistoria som är försedd 
med panoramo ruta . Dessutom har åket 
. rmåsvingsdö(ror" av samma typ som 
Mercedes Benz 300 SL. Den strömlinje­
formade karossen ör tillverkad aven 
"iktnedsättande a luminium-legering. 

En av de få racerprototyperna som 
fullföljde det söllsyr.t hårda loppet 
var den engelska ACE, utrustad 
med den völkönda Bristol-motorn 
på två liter. Aket rattades av 
engelsmannen Ken Rudd, vilken 
fick sitt genombrott i och med 
det krövande Le Mans-loppet. 

Växellådan hånglade på frans­
ka Talbot med resultat att vag­
nen blev stående på start­
plattan. Det utpröglat ström­
linjeformade åket ör försett 
med en 2,5 liters V S-motor av 
BMW-fabrikat. Observera vag­
"ens originella luftintag I 

Den tyska Porsche Spyder, som med ita­
lienaren Umberto Maglioli vid ratten kroc­
kade med Tony Brooks Aston-Martin, har 
bl. a . fenor på ba kflyglarna, vilket verkar 
stabiliserande vid höga hastip,heteer. Den­
na Porschestallets "ögonsten' kom super­
trimmad · till tävlingen. En östtysk för.,.­
re (Josef Barth) körde som avbytare. 

TÄVLING SOM .TESTAR RACERS 
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• TjugofYTatimmarsloppet på Le Mans, vilket räknas 
som världens mest påfrestande tävling för både vagnar 
och förare, har blivit det stora experimentfältet för sport­
och racervagnstillverkare världen runt. Där provköres deras 
nya modeller, en testform som visat sig ytterst utslags­
givande. Även årets lopp k1,lnde uppvisa en hel del ekipage, 
vilka tävlingskördes för första gången. 

Maserati t. ex. presenterade sin nya, heltäckta 4,5 liters 
modell "Bazooka", som med Stirling Moss i sittbrunnen 
avverkade 38 varv innan den utgick på grund av olje­
läckage i bakaxeln. Karossen till ekipaget hade lustigt nog 
inte ritats aven italienare utan av engelsmannen Frank 
C08tin. . 

Privatägda Ecurie Ecosse deltog med en Wilkinson-trim­
mad D-Jaguar uppborrad till 3,8 liter, vilken i händerna på 
det förnämliga förarparet Flockhart--Bueb belade första 
platsen totalt. Meningen var att även amerikanen Briggs 
Cunningham skulle ratta ett nytt av sina hembyggen, ut­
rustat med en likadan motor, men så blev tyvärr inte fallet. 

Aston-Martin deltog med två 3-liters ekipage av typen 
DBR1/300, samma modell med vilken Tony Brooks belade 
första platserna på Spa och Niirburgring. Dessutom prov­
kördes en till 3,7 liter uppborrad version av dessa. Detta 
ekipage, som benämndes DBR2/370, är försett med ett 
mycket sinnrikt rörchassi. . 

En annan intressant start gjorde engelska Team Lotus, 
som bl. a. premiärkörde sin nya 744 cc. Den var, liksom 
stallets övriga vagnar, försedd med en mycket originellt 
strömlinjeformad vindruta, som välvde sig över passagerar­
platsen. Lotus kännetecknas för övrigt av just starkt 
strömlinjeformade karosser, vilka genom det rliinskade luft-

Sensationsva gnen 
Maserati­
"Bazooka", 
(t. v.) som bröt 
efter tre timmars 
körning, har 
snabbtankningslock 
i bakrutan. 
En engelsman har 
originellt nog givit 
den italienska 
vagnen dess 
utformning . 

Det origi nella 

:t~5~rö~d~I~~:~ med 
(t. h. på den högra 
bilden) och de 
dubbla förgasarna 
är anmärknings­
vörda detaljer på 
den trimmade tyska 
DKW "Monza". 

(Forts. på sid. !9.) 



V.I BYGGER 

TÄLT 

INOMHUS 
När jag fick iden att bygga ett litet 

praktiskt, ändamålsenligt och kan­
ske speciellt billigt lektält tänkt jag m ig 
först en ganska enkel konstruktion med 
ett stycke tyg och några käppar på ett 
par runda skivor. Linorna till tältet 
måste kunna fästas i golvet, och efter­
som det inte gärna gr,r att använda 
tältpinnar inomhus, löste jag problemet 
genom att använda gummi sugfötter. De 
utformades så, att det gick att fästa 
linor vid dem och sedan var det bara 
att trycka fast sugfötterna vid golvet. 

Jag 'provade två typer av vanlig gum­
misugfot plus en träpinne med skalle. 
Kostnaden per styck låg på ca 45 öre och 
åtgången per tält val' sex stycken, alltså 
summa 2 :70 för den detaljen. Det finns 
i handeln en krok i plast, som också du­
ger, men den ställer sig rätt dyl', när­
mare bestämt 1 :50 pel' styck. Den är 
inte hell ~r så hållbar med tanke på ris­
ken att barnen trampar ' på kl'oken . 
Ska tältet användas utomhus användes 
-vanliga pinner. 

Med tiden tyckte vi emellertid att 
tältet tog väl stOl' plats, och föl' att slip­
pa en massa utrymmeskrävande l inor 
runt om funderade jag ut en version av 
tältet med golv av träfiberplatta. Den 
konstruktionen innebar ett stort .;teg 
framåt, eftersom man därigenom inte 
bara slipper linol'na utan tältet där­
igenom också blir stabilt, och lätt att 
montera. Vidare tal' tä ltet på detta sätt 
liten plats hoppackat. 

ä1llligllolk 
När barn har sysselsättningsproblem under regniga innedagar 

finns det flera , fina recept på hur de ska kunna fördriva tiden. 

Bl.a. är det mycket populärt att med hjälp av t.ex. stolar, badroc­

kar, bord och filtar bygga små kojor eller · .. ölt hemma på köks­

golvet. Att det sedan oftast blir mammas jobb att klara upp 

oredan nör leken är slut ör en annan historia ... Hör presenterar 

ingenjör AKE AHlM botmedlet, ett både billigt och trevligt lektöltl 

Mindre än 
en tia 
i material 
Alt sj ö Iv bygga " barnens e get 
inamhustätt " kan enl ig t. kon ­
struktören bl i e n mycke t b ill ig 
historia och de n samma nlagda 
kostnaden stannor enligt hans 
berökn In ga r unde r 10 kr. 
Det erforde rli ga tyge t be tinga ­
de ett p ri s av '" ,40, medan 
plattan oc h träl is ten gic k pö 2 
kr För d e n fä rd iga rundsto ven 

oeta lade han 2 kr , me da n han 
unde r rub rike n " Di ve rse ti llbe ­
hör " infö rt 50 ö re . Samma nlagt 
inn e bär d e t bl ygs am ma 8,90 . 

De nna e nkla tö ltmode ll ko n ä ven a nvändas inomhus . Tältp innarna 
e rsä tts med g ummisug fötter. Bet,.ö ffa nde t yg valet g å r en rand ig bam­
ullskva lite t av 90 cm bredd fi nt att a nvönda. Kosta r 2,50 pe r meter. 

Ur flera synpunkter vinne r man pö a tt ge "junior-töltet" ett golv av träfiber­
p latta. Hålen sko. lämplige n med ö ljetter, men gör ackså alt ''1 .am kna pphål, 
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Trevligt semesterknåp för radiobitna 

En effektiv trafikmottagare 
ör önskedrömmen för många 
radioentusiaster. TfA:s byggnads­
beskrivning på Heathkit AR-2 
borde vara idealet, eftersom den 
inte bara är högklassig 

' utan också mycket lätt att bygga, 
även för den som inte är så van. 
Tf A presenterar härmed 
tredje avsnittet, som börjar 
med ledningsdragningen. Tidigare 
avsnitt behandlade samman­
ställningen och har varit införda 
nr 3 respektive nr 5 1957. 
Numren kan rekvireras från TfA. 
Bygganvisningen är som synes 
upplagd punkt för punkt. 
Sätt ett kryss i rutan till vänster, 
så snart varje moment är avklarat. 

När det i instruktionen står t. ex. 
"Koppla den ena änden av 150 ohms 

motståndet till B7 (S)"; så innebär det­
ta att kopplingen ska göras till rörhål­
laren B :s lödöra 7. S-et markerar att 
kopplingen ska lödas. NS betyder att 
någon lödning inte ska göras förrän 
all ledningsdragning till ifrågavarande 
punkt gjorts klar. Om inte annat anges 
8~a alla ledning~r vara isolerad kopp­
hngstråd. Om det finns någon risk för 
bara ledningstråqar, t. ex. hos mot­
stånd, ska dessa dras över med plast­
slang (spaghetti.) 

Ledningstrådarna på motstånd, kon­
densatorer och transformatorerna är i 
regel längre än nödvändigt och måste 
således klippas av före lödningen. För 
långa ledningar kan lätt rubba motta­
garens ele.b.-triska stabilitet. ' 

Emedan det finns många sätt på vil­
ket man kan göra ledningsdragningen 
vill vi bestämt avråda f rån att tilläm­
pa något annat sätt än som anges här. 
Följs anvisningen noga blir resultatet 
god stabilitet och bästa resultat. 

D Klipp nättransformatorns ena grö­
na ledning till rätt längd och kopp­
la den till SL3 (NS). 

D Koppla den andra gröna ledningen 
till A4 (NS). 

D En tråd dras f rån A4 (S) mot chas­
sits bakkant och vidare till B4 (NS) 
Se fig. 7. 

D En tråd dras från B4 (S) runt ut­
gångstransformatorn till C4 (NS). 

D En tråd dras från C4 (NS) till D7 
(S). 

D En tråd dras från C4 (S) till E4 
(S). 

D Tvinna samman nättransformatorns 
båda svai'ta ledningar och koppla en 
av dem till Kl (NS). 

D Koppla den andra till F3 (S). 
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FIGUR 7 

D Koppla nättransformatorns ena l'Ö­
d~ ledning till F4 (S). 

D Koppla den andra till F6 (S). 
D Koppla nättransformatorns röd-gula 

ledning till Fl (NS). 
D Koppla den ena av nättransforma­

torns gula ledning till F2 (S). 
D Koppla den andra till F8 (NS). 
D Tvinna samman två kopplingstrå­

dar till en längd av ca 33 cm:s 
längd. Koppla en av de_.,a tl'åd­
ändar till F3 (S). 

D -Koppla den andra ledningen i sam­
ma ände till K2 (NS). 

D Dra den tvinnade ledningen genom 
kabelklammern Z längs chassits 
framkant och upp genom hålet un­
der HF-kontrollen U. Trådarna 
fästs provisoriskt på chassits över­
sida tills vidare. 

D Koppla en ca 40 cm lång tråd till 
Fl (S). 

D För tråden genom klammern Z 
längst chassits framkant och kopp­
la den till T2 (S). 

D Dra åt klammerns Z skruv för 
gott. 

D Koppla en ca 15 cm lång tråd till 
F8 (S). 

D Dra tråden mellan rör hållaren B 
och kopplingsstödet L och koppla 
den till filterkondensatorns lödöra 
Gl (NS) 

D En tråd dras f rån Gl (NS) till D6 
(NS) . 

D Koppla utgångstransf. röda ledning 
till Gl (NS). 

D Koppla utgångstransf. blå ledning 
till D3 (NS). 

D En tråd dras från G3 (NS) till D4 
(S). 

D En tråd dras från G3 (NS) till Q4 
(NS). 

D En tråd dras från E5 (NS) till L5 
(NS). 

D Ett 220 kohms motstånd (röd-röd ... 
gul) mellan L5 (S) och G3 (NS). 

D Ett 2700 ohms motstånd (röd­
violett-l'öd) från Gl (S) till G3 tS). 

D En tråd dras f rån Q4 (NS) till P2 
(S). 

D En tråd dras f rån Q4 (S) till P2 
(S). 

D En tråd dras från Hl (NS) till pj 
(NS). 

D En tråd dras från P4 (S) till L2 
(NS). 

D En tråd dras från Q6 (S) till L3 
(NS). 

D Ett 3,3 Mohm motstånd (Orange­
orange-grön) mellan L2 (NS) och 
L4 (NS). 

D Ett 47 kohm motstånd (gul-violett­
orange) mellan L4 (NS) och Q2 
(S) . 

D Ett 22 kohm motstånd (röd-röd­
orange) mellan Al (NS) och SLl 
(S). . 

D En kort oisolerad tråd dras rörhål­
larens A jordade mittstift (S) till 
A3 (NS) . 

D En 0,0005 p.F oisolerad keramisk 
kondensator från A3 (NS) till A6 
(NS). Håll ledningarna så korta 
som det är möjligt så att inte kon­
densatorn kan påverkas av band­
omkopplaren. 

D En tråd dras från A6 (NS) runt 
chassits uttag till B6 (NS). 

D Ett 100 ohm (brun-svart-brun) f r ån 
A 7 (S) till avstämningskondensa­
torns lödöra S2 (NS). 

D En kort oisolerad tråd dras f rån P3 
(S) till Bl (S). 

D En kort oisolerad h'åd dras från B3 
(S), genom B2 (S) till rörhållarena 
B jordade mittstift (S). 

D Ett 15 kohm motstånd (brun-grön­
orange) mellan B~ (NS) och Qj . 



Tf A, hjälper 

TEKNISKA DATA 
Frekvensområde, kontinuerligt: 550 kp/ s till 

35 Mp/ s i fyro band, 

Rörbestyckning : 
1-12BE6 oscillator- och blandarrör, 
l-12BA6 MF-förstörkare_ 
1-12AV6 detektor- och första lågfrekvens-

steg, 
1-12A6 Beam Power slutrör, 
1-12BA6 interferensoscillatorrör_ 
1-5Y3 helvågs likriktarrör _ 

Nätanslutning: 
105-125 volt, 50-60 P '" , 45 wall_ 

Dimensioner: 

längd 295 mm_ 
Höid 146 mm_ 
Bredd 172 mm_ 

Vikt (byggsatsen): 5,4 kg_ 
Etektrisk bandspridning, 
Uttag: Hörtelefon - beredskap - telegrafi. 

Hörtelefoniack_ 
Störningsbe~ränsare. 
HF-förstärkn ,n!il skontroll, 
Tydlig markenng av amatörbanden. 

(NS)_ Placera motståndet som fig. 
8 visar. 

O En kOlt oisolerad tråd dras från 
B5 (S) till Q3 (S). 

O Placera in en 0,05 /LF' papperskon­
densator mellan SL4 (NS) och 
kopplingsstödet L. Håll ytterled­
ningen så kort som möjligt. På den 
andra ledningen trär ni över en bit 
spaghetti och drar den mellan L3 
och L4 till B6 (S). 

O Placer a en likadan kondensator 
ovanpå den föna och dra dess y t­
ter ledning till SL4 (S) och den and­
ra till L2 (S). Försäkra er om att 
denna ledning inte kortsluter kopp­
lingsstödets L andra löd öra. 

D Placera en likadan kondensator 
längs bakkanten på chassits uttag 
mellan kopplingsstödet L och röl'-

FIGUR 9 

er bygga trafikmottagare 
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FIGUR 8 lJ 
hållaren F_ Dra ytterledningen till 
jord vid FG4 (S) och den andra till 
B'l (NS). 

D Ett 150 ohm motstånd (brun-grön­
brun) mellan B7 (S) och L1 (NS). 
Obs! Motstånden och kondensatorer­
na vid hållarna C och D måste pla­
ceras tätt intill chassit runt rör­
socklarnas sidor, detta för att und­
komma svårigheter vid installering 
och tråddragning av telefonjacken. 
Stör begr änsningsomkopplarens kon­
takter måste klippas korta och boc­
kas för att inte komma i kontakt 
med andr a komponenter. 

D Ett 220 Kohm motstånd (röd-röd­
gul) mellan Q4 (S) och C7 (NS). 

D En kort oisolerad tråd dras från 
cr; (S) till Q1 (S). 

D En oisolerad h'åd från rÖl'hållarens 

C jor dade mittstift -(S), genom C2 
(NS) till C3 (NS). 

D En oisolerad t r åd dras f r ån C6 (S) 
till W1 (S). 

D En t r åd dras från G2 (S) till D8 
(NS). 

D Kapa till en spiralskäl'm ca 125 mm. 
Linda upp spiralen i ena ändan tills 
ni får en ca 20 mm lång tråd ände. 

D Skala ca 6 mm i varder a änden på 
en ca 160 mm lång isolerad t r åd 
och skjut in den i skärmen. Linda 
skärmens upplindande t r ådända 
runt t rådens isolering så att den 
inte kan åka ur skärmen, 

D Koppla skärmens ena upplindade 
t r ådände till C2 (NS) och lednings­
tråden till C1 (NS). 

D Dra skärmen under utgångstrans­
(For'ts. på sid, ~7.) 

FIGUR 10 
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PREMIÄR 
FÖR NYA · 

FIAT 500 
Den ' länge bebådade nya Fiat­
babyn har kommit, 
o-ch här presenterar Tf A nya 
f iat 500 i bild: S.9m väntat rör 
det sig om en ~edbantad 
verston av den 'vagntyp som 
fa-briken introducerade i och med 
modell 600. 

F iat 500 har svansmötor, men en annan 
nyhet är att motorn är tvåcylindrig. 

Det rör .sig dock fortfarande om en fyr­
taktare, närmare bestämt med slagvoly­
men 479_ cc och en beräknad toppfart av 
85~90 kinjtim. Bensinföl'brukningen på 
den llya modellen väntas bli något under 
0,5 ljmil, alltså i stort sett densamma 
som för den tidigare fyrcylindriga mo­
dellen. -

Fiat 500 .har även i sin nya version 
plats för två vuxna och två barn eller 
mycket småväxta pel'soner. Utrymmet 
bak bör nu vara något bättre än på den 
tidigare, som inte medgav full sitthöjd 
f ör en vuxen -person i baksätet. 

' Redan tidigare hade Fiat 500 front­
monterad , bensintank och den bibehålls 
på samma plats. Reservhjulet har också 
placerats under lllotol'huven, vilket inte 
hindrar, att det blir plats över för ett 
litet men dock bagageutl:ymme. 

Totala längden, på va.gnen är 2,94 me­
ter, största bredd ,' ! ,32 och maxhöjden 
1,32 meter. Vikten ,i körklal't skick upp­
ges vara 470 kg och motorstyrkan. Till­
gången på förhandstecknade order lär 
vara göd. 

Vi målar bakgrund 
till mi landskapet 

Att färgsätta bakgrunden på mj­
anläggningen kan vara rätt svårt. 

Den enkla skissen här nedan med färg-

----

beteckningar vill emellertid ge en anvis­
ning om de lämpligaste färgvalen för 
amatören. 

c=JLJUS-WOtETT [[[[[[]I!IDSLÄ-v/OLETT ~BLÅ-GRO/YT 
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Mycket lätt åtkomliga 

bagage- och motorrum, 

so lta ket som sta ndard 

och synnerligen god sikt 

är några av de egenskaper 

som utmärker 

den nya "LiII-Fian ". 

Trots sin litenhet 

har nya ital ienska skapelseR 

påfallande goda utrymme .. 

Invändigt. I det yttre 

påminner den starkt 

om "storebror" 600 .. 

Himmeln skall alltid vara mycket 
ljusblå, med skiftning uppifrån och ned­
åt från mörkare ned till nästan vitt i 
horisontkanten. I skissen nedan är det 
längst bort fjälltoppar. Dessa skall mä.­
las i mycket ljust violett färgton m-ed 
de i "skugga" liggande partierna i svart 
eller mycket mörkblått. önskar man inte 
fjälltoppar i bakgrunden låter man 
landskapet sluta med långt bort lig­
gande skogspartiey, vilka då ska hållas 
i mycket mörkt blå-violett. Som huvud­
regel gäller att skogs- eller höjdpartier 
utan särskilt f ramträdande detaljer ska 
vara mörkare ju längre bort de är be­
lägna. En annan viktig sak är valet av 
färger. Generellt kan man säga att ju 
längre bort landskapsformationerna be­
finner sig, desto mattare ska färgen 
vara (plakatfäl'~er). Närmare liggande 
pal'ier med synliga detaljer bör målas 
med blanka färger (oljefärger). Mellan­
liggande partier målas med blandningar 
mellan' dessa båda fäl'gsorter, först mat­
ta färger och detaljer inplockade här 
och var i blanka färger, Förfar man på 
detta sätt åstadkommer man på ett en­
kelt sätt djup i totalbilden, dock under 
förutsättning att man lagt upp perspek-

, tivet någorlunda riktigt. 
Lennart Edström. 



1 all tyslhet har det svenska 

raceresset Erik "Ock el bo " lundg1"en 

knåpat med ett nytt 

specialbygge. Den här gCingen 

gäller det en plastracer, som har 

alla utsikter att göra sensation 

på racerbanorna i höst. Den nya 

"Ockelbo Special" 

bestå-r av ett egenhändigt tillverkat 

plastkarosseri po ett 

omkonstruerat Alfa Romeo-chassi. 

Brunnet sportåk blir specialracer 
• "Ockelbo" har byggt upp- sin plastracer kring en begagnad 
Alfa Guiletta Sprint med Velocedelar, d. v. s. specialkamaxel, 
kolvar och förgasare. Han hade turen att komma över ett 
exemplar, som inte hade avverkat mer än 800 mil innan en 
b rand spolierade det mesta utom chassi och motor. 

Han började med att konstruera om chassit efter egna 
ideer och flytta motorn längre bak, vilket bl. a. resul terade 
i mycket god tyngdföl'delning och goda vägegenskaper. Ka­
rossen är kopierad efter Fenari 500 Mondial. 

- Ca 2 500-3 000 arbetsti mmar har jag hittills lagt ned på 
bygget, berättar "Ockelbo" för TfA. Men så bör det också bl i 
ett krutåk, som man kan vänta sig något av. Kal'Ossen väger 
ren omkring 34 kg och med uppbyggnad omkring 70 kg. Tom­
vikten blir 525 kg, alltså en ganska fantastisk siffra föl' en 
vagn med Giuliettans motorkapacitet. J ag tippar själv topp­
farten till 210-220 km / tim. 

Motorn kommer, när special förgasarna hal' monterats in, att 
utveckla 90 hk vid 6000 varv per minut. Volymen är 1290 cc. 
Vagnen har spiralfjädrar fram och bak. 

Tyvärr lär vi inte få tillfälle att se "Ockelbo Plast" i K ri­
stianstad. KonstJ·uktören själv lutar mer åt en prem)är i Kar l­
skoga-loppet, där vagnens extremt låga vikt bättre sku lle 
komma till s in rätt. Vid sidan av jobbet med sin egen vagn 
har Erik Lundgren också hunnit göra fyra extra karosser. 
Priset på varje uppskattas till ca 1500 kr. 

Engelsk r a c e r - c o m e b a·c k 
• Engelsmännen har kommit starkt igen på de kontinentala racerbanorna i år med 
segrar i bl. a. S}Ja:.s och Nii.rb~ir.Qrin.Qs GP. Ett av deras starkaste kort är Fl-racern 
Vanwall, miljonären Vandervells speciella skötebarn . Racerl1 ti llverkas i två olika 
versioner, en med lång och en med kort nos, varav den sistnämnda modellen (som 
syns nedan) knep andlaplatsen efter Fangios Ma.serati i Monaeos GP nyligen. 

Småland fick kryssguld 
TFA·KRYSS 12 : först öppnade rötta lösning hade 
sönts in av Sven E. Hedberg, Rovelinsgatan 2, 
Kalmar, och han vinner alltså femtilappen . 25· kro· 
norspr iserna går denna gång till Birgit Risberg , 
Sövenös 9 B, Göteborg, och Jan Sttergren, Karl.· 
gatan lO , Skövde 3. 

Vanwall är försedd med en rak, fyrcylindrig motor, som i di rektinsprutat skiek 
lär ge en effekt av uppåt 290 bromsade hk, en imponerancle siffra med tanke på 
vagnens mycl<et låga vikt, vi lken ger ekipaget en strålande acceleration. 

Fjädringssystemet har omändrats en hel del sen förra året. Bakhjulsfjäd ringen 
t. ex. består av spiralfjädrar inneslutande teleskopdämpare, vi lka fått större kapa­
citet, än tidigare. Xven bromssystemet har ändrats. Alla hjulen är således försedda 
med skivbromsar, av vilka bakbromsarna flyttats in mot bakaxelns centrum. 
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Teknisk rundhorisonl 
Amerikanska armen har bestämt sig för en ny robot, "Lacro~se", so,:" år 
avsedd för bekömpning. av mark~.ål. " Locrosse" .kon s~m_ v<;,nstra bIlden 
visor, fyras av från en lee p, och or alltså synnerlIgen lollrorllg. 

Bilden i mitten visar den nya roboten på vög mot sitt mål, och på högra 
bilden har den just tröffat och exploderar. 

Ryska flyget har beri­
kats med ett 
nytt transportplan, 
lom kon svölja en hel 
Itad,buss i ,itt stora 
gap. Det nya planet, 
lom på grund av 
litt utseende hof' fått 
namnet "Valen" 
är avsett som trupp­
transportpion 
och sko ,öven kunna 
transportera ~tora 
vägmaskiner, bilar 
och andra tunga pjäser. 

" Lac • .,sse" Ör speciellt avse~d för _ att. stöd j!, lu.fI . . e!ler markstyrkorna 
genom att tillintetgöra starka flendestallnongar I st"dslonlen. 

Ny BMW-vagn 
får 
svansmotor 

Premiär för ny svensk projektor 

BMW ämna r till hösten släppa ut en 
f yrsitsig småvagn som får världspre­
miär på Frankfur t-utställningen. Den 
kommer att vara för sedd med en luft­
kyld boxel·mot~r. Motorn kommer att 
ligga bakom bakaxeln och vara lätt till­
gänglig. Den blir tvåcylindrig, kor t sIa-

- gig och kommer att få halv-sfäriska för­
br änningsrum med V-hängda ventiler. 

Den populä r a svenska Unoscop-ser ien 
kommer till sensommaren att utökas 
med en projektor av helt ny konstruk­
tion med typbeteckningen "focal". P r o­
jektorn består aven grundutr ustning 
med 250 watts lampa och värmeskydds­
filter samt en utbytbar projektordel för 
antingen 5X5 eller 7X 7, bestående av 
objektiv, komplett asfär iskt kondensor­
system och växel ram för monterade bil­
der. Det f inns två objektivbr ännvidder 
att välja på :for va r je format, nämligen 
80 eller 100 mm föl' småbildsdia och 135 
eller 200 mm för 6X 6-bilder. P r ojektorn 
kan komplet teras med såväl bildbandhål­
Jare som hållare för växelmagas in av 
GePe:s eller Brauns fabrikat och som 
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ext ra tillbehör levereras en tystgående 
fläkt, monterad i ett särskilt underrede 
(se bilden). 

Av övr iga konst ruktionsdetaljer kan ' 
nämnas inbyggd strömbrytare föl' samti­
dig påkoppling av lampa och fläkt; cen­
trer ingsanordning föl' lampan, 'läslucka, 
bekväm höjdinställning, 3-väggigt lamp­
hus samt skala med uppgifter om bild­
stor leken föl' olika br ännvidder och pr o­
jektionsavstånd. 

Unoscop FOCAL kostar i standardut­
förande för 5X5 med Unotar 2,8/ 80 mm 
180 kr exkl. lampa. 7X7-tillsatsen med 
kompl kondensorsystem och obj ektiv 
3,0/ 135 mm kostar 175:- och fläkttill­
satsen 75 :-, 

Effekten tas ut vid mycket lågt varv 
:for att livslängden skall bli lång. Topp­
hastigheten blir 120 km/ tim och marsch­
far ten i fö rhållande till toppfar ten hög, 

Den amerikanska arkitekturens grand old mon, 
Frank Lloyd Wright, hor kommit med en ganska 
originell husmodell, en dubbel igloo av nylon­
material . Huset hålls helt enkelt uppe av del! 
luft, som anvönds för luftkonditioneringen. Mate­
rialet ör ett plastmaterial på nylonvöv, och vill 
mon flytta, ör det bara all slöppa ur luflen, losta 
hela huset på ett lastbilsflak och sticka ivög till 
en ny tomt. Priset för den nya villatypen berök. 
nos i USA till 2500 dollar, vilket gör ungefär 7500 
svenska kronor. Billigt pris för ett helt luftslott. 



Teknisk 
PRESSREVY 

E n ny bil har konstruerats i Austra-
lien där den även kommer att till­

verkas introduceras inom kod. Den kom­
mer att byggas vid British Motor Cor­
porations nya stora fabrik i New South 
Wales. 

Nyligen gjorde 1 277 bilar resan över 
Atlanten på ett och samma fartyg. 

Det var det engelska fartyget Silver­
point som på sin jungfruresa skeppade 
denna rekordlast f rån England till Los 
Angeles. Bilarna va r av typerna Metr()o 
poli tan, Austin A 55 och Austin-Healey. 

Modell-SM i det våta 
1957 års SM för modell racerbåtar 

kommer på uppdrag av SMU att anord­
nas av Solna Modellracer Club lördagen 
den 17 och söndagen den 18 augusti. 
Tävlingsplatsen blir i år förlagd till 
Svea Ingenjörsregementes område (Ing 
I) som välvilligt ställts till förfogande. 
En utmärkt "tävlingssjö" står til! dispo­
sition. Lämplig spåryagnslinje fl'ån 
Stockholm är linje 15 mot Sundbyberg. 
Ing. I ligger ca 1000 m norrut på Upp­
sala -vägen från hållplatsen vid Haga 
Norra Grindar. 

Programmet får föl jande utseende: 
Lördag : Uttagning. Start kl. 13.00, 2 

heat. (De 5 bästa båtarna går 
till f inal ) . 

Söndag: F inal. Start kl. 10.00 2 heat. 
F öljande klasser körs : 

U tbordare, max 1 cc. 
Inombordare 0-1,5 cc 

.. 1,51-2,5 cc 

.. 2,51-5 cc 

.. 5,1- 10 cc 
Startavgift 3 kr per båt. Skriftlig an­

mälan ställes t il) Bo Trysen, J enny Linds 
gata 12, Hägersten. Senaste anmäl­
ningsdag 12/ 8 1957. 

=.,......--'-....,...~ 

En svensk sloofficer, kaplen Goran Ten9wall, har 
kommil med en småll sensalionell uppfInn ing, en 
radarplottings- och manove rapparat, som vä se nt­
ligl fä re nklar navigeringsa rbetei t ill s jöss. Den 
nya apparaten, " Platt-Man" kan anvä ndas till 
alla slags radaranläggn ingar och vä rdet ligger 
frä ms! i, att den medger betyd ligt snab bare be­
räkn ing a v nödvändi!1a manovrer. Om t.ex. två 
fartyg vid gång i dImma skär varandras kurs, 
skulle det med nuvarande metoder ta minst 3 
minuter att beräkna en säker undanmanöver. 
Kapte n Tengwalls apparat me dger samma be­
rokn i n~ pli 1!>-15 sekunder, ach beräkn ingen 
blir sakrare, eftersom man omedelbart kan se, 
am del andra fartygel ondrar eller inte . Kapten 
Tengwall, som arbetat på sin uppfinning sedan 
1953, or for norvarande verksam som chef för 
flottans radarskola. . 

I kretsen av e ll ungdomligt och intresserat auditorium ute pli sill köra tekniska mus"um trivs Inte ft­
d e nten och fi losofi e hedersdoktorn Torste n Althin all ra bost. 70000 personer besöker mu~ee t årligen. 

Tekni.ska Museet dag och natt 
"Världens ä ldste museidirektör" är TORSTEN ALTHIN, sedan 33 å r till­

baka intendent på Tekniska Museet i Stockholm. Nyligen fyllde vår fram­

gångsrike museiskopore 60 år och jubilerade med ett gästspel i det be­

römda engelska turboprop-planet Britannias chefspilotstoI. Del! mest gläd­

jande och överraskande födelsedagshyllningen, Wenner-Greenska Sam­

fundets nya a nslag för att möjliggöra civilingenjör Torsten W ilners fort­

satta experimentverksamhet på museet, låg i alla fall och väntade vid 

å terkomsten ti ll Tekniska Museet, berättar den verksamme intendenten för 

Tf A i en specialintervju. 

- A rbetet för Tekniska Museet fick 
även denna gång gå före- födelse­

dagsfirandet, men båda går bra att kom­
binera, försäkrar Torsten Althin. 

- Min första jämna födelsedag, se­
dan jag 27 år gammal blev Tekniska 
Museets chef, tillbringade jag på 
tjänsteresa i Falu gruva och Korså å l­
derdomliga Lancashire-smedja. 40-års­
dagen blev undantaget som bekräftar 
regeln. Då var jag med familjen på Boo 
i Värmdö, däx: jag bodde som 5-åring. 

50-årsdagen var vikt för föredrag i 
Manchester om Tekniska Museet inför 
The British M~seums Association och 
nu på 60-ål'sdagen var det Bristols tur, 
delvis i samma ärende, men framför 
allt för att i chefspilotens stOl uppleva 
den berömda "Britannia", som just åter­
kommit från sina senaste rekordresor 
och dagen därpå skulle flyga till .T ohan­
nesburg non-stop. 

På programmet stod också ett besök 
i London på Sience Museum, som blev 
illa åtgånget under kriget och som llU 
håller på att genomgå en förnyelse. Än-

nu intressantare var att se det nya tek­
niska museet i Birmingham, där engels­
männen friskt anammat djärva ideer 
och på mycket kort tid fått fram oer­
hört värdefulla historiska samlingar. De 
monteras just nu upp i en f. d. fabrik, 
vilket ger den rätta miljön. 

Ett intellektuellt nöjesfält 
- J ag har alltid arbetat för och efter ' 

principen att museerna ska ställa 
ut på ett naturligt sätt. Med sådana 
riktlinjer för ögonen grep jag mig ver­
ket an att skapa ett tekniskt museum 
åt vårt land. I 37 år har jag varit med 
i gamet och är nu "världens äldste mu­
seidirektör" samt president i The I nter­
national Council of Museums Committee 
for Technical and Sience Museums, men 
huvudprincipen för mitt arbete gäller 
a lltjämt, konstaterar Torsten Althin. 

Mest lär man sig av det dagliga 
livet kring sig. Nu i England var jag 

(Forts. på sid. !8.) 
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FAE 
DX-ing 
och 
UK-hjälp 

N ilwen hal' hundratals ell er kanske 
tt;'~entals svenska DX-are lyssnat 

till Internationella Rödakorskommittens 
försökssändningar från Schweiz. Hör­
barheten .har i allmänhet varit god och 
må ng-a svenska lyssnarrapporter har av­
sänts till RK. 

Det är nu ~ju år sedan Röda Korsets 
försökssändningar började. Dessförin­
nan hade Röda Korset anordnat speci.ella 
sändningar som ett led i sin hjälpverk­
samhet, bl. a. ca 5000 timmar från 2 
maj 1945 ti ll slutet av 1948. 

Vad är nu avsikten med försökssänd­
ningarna? Naturligtvis vill man få 
klarlagt hu r långt dessa sändningar kan 
nå, så a tt man vid ofredstid eller vid 
andra tillfällen då Röda Korset bedriver 
betydande hjälpverksamhet, vet hur 
långt man kan nå med radions hjälp. 

En utföl'lig statistik har utar betats 
över alla· inkomna lyssna1'l'apporter, vil­
ka var 2660 till antal et för försöks­
sändningarna 1956. Av dessa kom 2004 
från enski lda kortvågslyssnare. Sverige 
toppar statistiken med 413 rapporter 
som talar om god hörbarhet och 48 som 
säger att sändningarna hörts dåligt. 
Dessutom har sju bandinspelningar in­
sänts från Sverige. 

Andra länder som kan nämnas i sta­
tist iken är Väst-Tyskland med 391 goda 
rapP01:ter, Frankrike 229, E ngland och 
Spanien vardera 132 samt Italien 128. 
Det ä r mest från europeiska länder som 
rappoJ:tel'l1a kommit, men från Nya Zee­
land kom 17 goda och 12 dåliga rappor­
ter och fl'ån Japan val' antalet sam­
manlagt 11 st rapporter. 

Alla inkomna rappol'ter hal' Intel'na­
tionella Rödakorskommittens "Broad­
cast and Television Section" l'egistrel'at 
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me!! nålar på en kar ta. Bilden längst 
ned till vänster vi sar resu ltatet av det 
noggranna statistikal betet. De mörka 
nålarna markerar dåliga rapporter, men 
föl' S verige dominerar de nålar som har 
en ljusare nyans. Vita nålar markerar 
insända bandinspelningar. Vid bearbet­
ningen av det inkomna rapportmater ia­
let hal' man tagit reda på var respektive 
adressort i de olika länderna är belägen 
...:.... ett mycket omfattande arbete, vilket 
visar hul' högt Internationella Röda kors­
kommitten värdesätter inkomna lyssnar­
rappol ter. 

Hl/go Gus t(tfsson. 

Rik i!l t ihrlin~~s("~ raren Stig' nahIl.H~rlt'. I.ulf'{'. 
bl f" \' d.~-n rörst~ s om tiJhleladt"s 1'FA"::§ Ilva 
gulddiltlom I~;~ Q SL från minst 100 l iind ~ r. 
TI"A .. ;:!; hii.:;-st. IItm iirkel~e har ock~ii eröv­
rati4 il\r 8 t .. n 'J' l:Ktors, Ji~lIskede. B e ngt Jlan­
,st" .. kamp. Klinttm, Ulf JangeKtam. Katrin~­
bulm och InK6 G u s tafsson, Vlrserum. 

S ilve rdil)lom f ör 50 olika Hind e rs Q S J...: 
Bjiirll 1· .. rM~on . Idkerbe rKe t. P",r- OhJw SJUdf". 
Gä.vle, S til' lI e is in", Sllrahammar, Jean-Guy 
Jtt.1l1Ili !!i. \':Hliu#:"b,v, Jan OI~Hu u. '1' r e lleLwrg', 
S une S undbe rJir. S ke ll efteå. Leif 'Vei d efa lk, 
U JJI)'fala. Jan-Ol o f P etter SSOJ1 , ö\'e rhörnii s. 

Hil)lom för tf) olika länd er s QSL: Lars ... 
.F:"ric 1S \' .. nHso n , Kvänum. Roland Nilsson, 
Krh;tint"hamn, Jan Silsson. O s b .,", Bror An­
d .. rs~on . SJHJ:'~sht(1. Jan- H å kan .:'Jylund .• Ben .. 
niioi. -t ' illland, C;H rtlll Johan ~!ii; 4)n. T~.\' (·k~'s.lrård , 
Roland Nilsson. Kristin ehamn, NlIs-Qlo., 
( 'aris so n , Halms tnd, Bertil Nibr8nt. Kristlne­
luunn. TAHrs l~ind. Olsbsl·ka·. Göran ~undqvI8 t, 
S und;, ...... '. C;t· rh.t\rd S~hijnbe.·k . )Ialmö. Knut 
V .. th' r sson . Vollt'jö, Rolt Johnzon • • l f'" nny . Bo 
l~ ind IwrJ:'. Uii §k ;iiljU, Lars-Olet Odl1nd. ö ster· 
sund. Sti;.:- Fransson . 

5Ho~~""Ve O ~ER"'-I ONS 

.if" A.~u .• ~",,", 

C(N 11lJ,I~· \"VUJ! IH'CiO o: l\!i.np~l(l~ 

Al 'l)::<,-Q:: \::it":':'"l)'; ~:jIt~.~ 

1 .. .\.;>r .. l ~. lt-..... ~, ;ut>. 
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.... rr7~:;f:~;~';~--:::::::1:~-~·· ';<,. 

Arm .. d For~es Radio Ser"ice 
i USA hl\r siind nJnlor1U' både från New York 
o ch J .. os An~'tj l es. Olika. verltikationskort sU n ­
da s tör ral)l)ol"ti>r tin d eiöisa båda s tntionl'r. 
På bilden ovan visas d et QSJ~-"kort s om nllln 
tår so n1 svar på rS»j)orter som giill e r siind­
nin.;.:-ar tiU Europa tran d~n aunerika n s ka ust­
kust.:n. 

Sverige toppar 
klart den 
Iyssnarstati. 
stik, som 
Internationel· 
la Röda Kors­
kommitten 
grundat på 
basis av sina 
försöksut· 
sändningar frön 
Schweiz:. 

Over 400 OX­
rapporter 
hor nämligen 

sänts in 
till organisa­
tionen frön 
Sverige . 

På kartan t, V. 

v is or de 
mörka omradena 
varifrån 
huvuddelen av 
RK. rappor-
terna kommit. 

Frå .. S~o Paulo 
:t;u t,revltK 'old.,r m e(l insk rh'en veri.flerinc 

av d e n sänd. ralJIJOrten, kao man tå frr, .. 
Radio Dilusora i Sao J-aulo l Bras ilien. Två 
~idor nr loldf'>rn avbildas hiirovan. Statlo.nen 
sMndt'rpå. följand e tre"'- \'f~nser: ZYB-7 ~!i 
kp/ . 25 kW. ZYll-8 11 765 kp/ s 23 kW och 
ZYB-9 15 155 kp/ . 7,3 kW. 

Svenska sändningar 
'rit o Radio DDR. B erlin förekoDlmer varje 
dag utom aönda3'ar kl 20 .05. 22.00 och 24.01 ·pi 
30.83. 41.96 o ch 49.06 m eter. Varje måndac 
8jl9rtkrönika o c h p å torsdagarna lys8Dar­
brevlåda. 

Ny klubb i Skå'lle 
I J,Bndskrona hDr några DX-are med Still' 

Rad.Jö bildat en klubb 80m tått namnet 
Eterlantomerna. Klubben har anmälts 80m 
lokalklubb till TFAE. DX-are l Landskrona 
och från andra platser som önskar bil med­
le mnlar, kan 8kriva t lll Eterlantomerna, e/ . 
Stig Radsjii. Rönnebergsg. 18, Landskrona. 

- Björn Klnberg, Box 49, Skruv efterlyser 
D X -are för att blida en klubb l Småland • 

- Trollhättan. DX-Klubb b eter en ny klubl) 
som bildats genom sanlm8n s l8~ning av Pol­
h e ms DX-Klubb och TDXC. D en nya Idub­
bt!ns adress år .Ma ~asi n sgata.n 2, 1.'ro.l1hiittan. 

- DX-Klubben JlA~1 bar utökat sIn verk-
81\nlhet o c h tAtt t\IJ\ nya distrikt med si'r­
skilda s t y r el ser. Adresserna till de .... är DX­
ktubben JlAi'(, (llstr. 3, c/o B . R y dell, Nord-
8ko~eJl, HuskvlU'na 2, o ch DX-klubbe n HA1\I, 
(li s tr. 4, c/ o B. H c llbonl, Syster Ainas gata å , 
Göte boFg C. 

S"alans DX-Club 
JIälsi n g borg bö'rJa,le n ytt verksamhetsår l 

juli. U)'plysningar O.ln klubbmiister s kal)stiiv­
IinJ;:'sl'na, vars törsta etapp går t Juli, kan e r­
h J\lIas trån klubbe n om man sk.rh'er tiU 
adressen Kiirrg atan 8 , HiiJ Hin g l)org. SlutseK­
rare 1 19:'S6 / l'i7 å r s klubbmästel'sksl' ble.­
Georg von IllImins ky, Stockholm. MaJetappea 
yanns 8\' Torste n "'e~sel, -'''thnu. 

Tips 011. lyssning 
F' rån Bengt Ol sson, Bode n, har följande 

th's komnlit: 
R. T Ulli de Suo Paulo. Bras llit"n kl 22.50-

S,04I på ll"l65 k.,/ s = 25,50 m . QKK ~--I. 
Q SA 3. 

R . N;u~ional d~ Rio de Jane iro. Bras il'e ll 
kl 2-1.00 på 6147 kp/ . = 48.80 Dl QRK 3;.­
QSt\. 3. QH \L Ä ve n pi. 30.86 m = 9720 k\./ _ 
QItK 4, QSA 4-4 , 

U . ])jfu s ora. d e Sao J· 8ulo. Bral'iilien kl 1 .01 
p:, 6O'J5 kll/ S = 4.9.22 m QRK 3 . QSA 3. 

H . Bandelranl es. Bras ili e n 25.16 m = 11921 
kl'/ . k l 2?',30 QUK 2-8. Q SA S, QKJ[. 

n . fJlobo. nio (lo Janeiro. Br.t\silien kl 0.1$ 
pi'. 6035 kll / S = <19,71 m QRK ~, QSA 3. 

Il, f'llIbc d ., l -a ralHwn se. Dru liI 1Ii ... n kl O.4å på 
60~r. kll/ ' = 40 ,6a m QHK 2-3, QSA 2--8. 
7,:' h:\\' , QR)[ fr r,n UlA S. B e rlin . 

Lf"nnart Toll. lrnlts.iö. prese n terar följande 
til·:'! : 

K l 1.00. R adio U e lg rano, Bupnos Aires, At"­
g-o ntina 1);' 60!)O k,,/ s = ~9.26 Ill , QS.:1 4, 
O U1, S, 

Kl 1 .30 Radio Nadona l d(') r eru på G08~ 
kl' / s = 49.32 m , Q SA 4, QHK 3. 

JO 2.00 Radio ('arve , Urug'lIn.v 1.:1 6155 kp!_ 
= 40.7<l m, QSA 3, QI{K 3. 

l{1 4 .36 Radio Gazeta. Brasilien l.ä 9685 kIl/II = 30,98 111 . Q SA <l, QltK 3. 



Pigge vinnaren I slcolungdomenslclassen I TFAE:s lubileumsrikstövling, 
17-årige skåningen Ingmar Tufvesson (sittande) diskuterar DX-ing med .. 
Ingvar Ekdahl (t. v.) och brodern Jan Tufvesson. I samband med vårt be­
sök i Skåne gjordes e tt TFAE-program, inspelat på Grundig· bandspelare. 

Rektor Arne lundgren i Simrishamns Samrealskola - det ör dör vinnaren i TFAE :. 
skolungdomstövling går - medverkade välvill igt i ett specialprogram, sam TfA :s 
utsönde gjorde vid Skåne·besöket. Hör intervjuas re ktor Lundllren (t . v.) av o rdfö­
ra nden i TFAE, redoktör Hugo Gustafsson. Intervjun sönds i höst over liera stationer. 

KORTVAOGSLYSSNING NYTTIG HOBBY 
BAoSTE DX-AREN FRAoMST I SKOLAN 
Segraren i skolungdomsklassen 
Teknik för Allas Eterklubbs 
jubileumsrikstävl ing, Ingmar 
Tufvesson, Vallby-Salarp, 
medverkar nu i radioprogram 
som sänds av stationer på 
olika platser i hela världen. TFAE 
hår gjort inspelningsbesök i 
Simrishamns Samrealskola och 
hemma hos Ingmar och här 
p resenteras vinnaren. 

I ngmar Tufvesson bor i en historisk 
bygd, bara någon kilometer f rån den 

gamla skånska borgen Glimmingehus. 
Men det ä r också en bygd, där radions 
och televisionens f r amsteg märks mer 
än på många andra platser. Där förr 
storkarna hade sina bon på t aken reser 
sig nu en skog av TV- och U KV-anten­
ner. 

Skåne har många framgångsrika DX­
are och bland de yngre intar Ingmar 
Tufvesson en särställning. Han har, 
trots att han inte är mer än 17 år, hun­
nit med att vara riksmästare i TF AE:s 
DX-mästerskap en tid, vunnit en riks­
omfattande kortvågsjakt samt nått en 
fin placering i en TF AE-tävling för två 
år sedan. Nu vann Ingmar skolungdoms­
klassen och kom dessutom på prisplats 
i Jubileumsrikstävlingens huvudklass. 
Han blev förresten den ende i Jubile­
umsrikstävlingen som erövrade guld­
diplom i båda klasserna. 

I de program som inspelats för 
TFAE:s internationella sändningar 
medverkar även rektor A me Lundgren, 
Simrishamns Samrealskola, där Ingmar 
avlade realexamen i våras. Av rektor 

Lundgrens l'adiouttalande framgår att 
Ingmar Tufvesson val' bäste eleven i sin 
klass. Både rektorn och eleven är f. ö. 
överens om att kortvågslyssningen är en 
Dyttig hobby. 

Hemma hos familjen Tufvesson i 
Vallby prästgård - Ingmars far ä r ar­
rendator på prästgårdsbostället - sam­
lades byns unga DX-are f ör att vara 
m ed vid överlämnandet av det stiliga 

' första priset och vid radioinspeJningen. 
Den fina Centrum-mottagaren Samba 

beundrades och provades med gott re­
sultat. Tjugotalet tyska UKV-stationer 
kom in med mycket god styrka och hör­
barhet och Ingmar hade faktiskt svårt 
a tt slita sig från appara ten . .• 

Intresserade var också Ingmars äldr e 

DX KUNGEN 
H ur bli en god DX-are? På den fl·å­

kan kan man ställa många aspekter. 
Alla DX-are vet till exempel, att det 
inte går att sätta sig ner vid sin radio­
appal'at med förvissning om att vid 
första försöket kunna fånga in signa­
lerna från en exotisk radiostation. Det 
kan ta veckor, månader, ja år i anspråk 
att få tag på en viss "rar" station. Sa­
ken kompliceras kanske av det faktum, 
att det kan vara ännu svårare att få 
svar från den åtråvärda stationen än 
att höra den. 

Med utgångspunkt från detta faktum 
kommer vi nu in i frågans brännpunkt. 
och jag frågar: "Varför inte vara idea­
list, en DX-idealist"? Ge något utan 
tanke på att få något igen. Fatta t ex 

(Forts. på sid 28.) 

bror, Jan, och grannen Ingvar Ekdahl. 
Båda är duktiga DX-are, fastän de inte 
lyckats nå så stora framgångar som 
Ingmar. Ingmar Ekdahl har för övrigt 
börjat ägna sig åt en annan fascine­
rande hobby - TV-DX. Han kom med i 
SM-tavlingen från början och ska :rör­
söka nå en god placering i den hårda 
konkurrensen. 

Inspelningen i Tf A-regi med skolung­
domsettan blev mycket lyckad. Ingmar 
Tufvesson berättade i TF AE-intervjun 
om sina DX-kontakter, bl. a. om sina 
brevvänner i fl'ämmande länder som han 
fått genom kortvågslyssningen. Vad han 
hade att säga i öVl'igt kan vi alla få 
höra, då programmet så småningom ut­
sänds över olika utländska stationer. 

HAR ORDET .""".---J .......... 

RIKSTÄVLI NGSSEGRAREN Stig Dahlberg, vilken hör 
ger en rad vö rdefulla och sakkunniga råd ti ll DX­
o re, ses ova n med TfAE:s ståtliga vand ringspris. 
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flera av deltagarna 
i TV-DX-mäslerskapen 
har fått in denna 

. originella vinjettbild 
från ett rumän.kt 
spartrepariag:!. 
Det är en basketboll 
och en "målkasse If 
och Bertil Pettersson 
I Skillingaryd fick 
högsta kvalitetspoäng 
samt en s. k. 
svårighelspoäng 
för denna bild. 

TRETTON TV-LÄN DER I SM 
• De ovanligt goda konditionerna för 

DX-mottagning sätter sin prägel på 
andra etappens tävlingsbidrag till Sven­
ska mästerskapen i TV-DX. Samman­
lagt tretton olika' länders TV har motta­
'gits under den månadslånga etappen 
och flera av deltagarna har sänt in bil­
der från 10, 9 eller 8 olika länder. 

Ofta förekommande i tävlingsmate­
rjalet är TV-bilder från Rumänien, 
Tjeckoslovakien och S chweiz. Även Po­
len, Belgien och Frankrike är ovanligt 
rikt representerade bland de insända 
bilderna. 

Resultatet från andra etappen pre­
senteras i kommande nummer, då över 
50 deltagares poängsiffror publiceras. 
Till dess ska vi titta litet närmare på 
tävlingsbestämmelserna, som deltagarna 
-nog bör rätta sig efter litet mera 'Vid 
insändandet av bilderna för tredje etap­
pen. Dessa bilder ska vara insända se­
nast den 1 augusti. 

För att verifiera mottagna TV-sänd­
ningar ska deltagarna fotografera bild­
rutorna. På baksidan av insända foton 
anges från vilket land sändningen kom­
mit, datum och klockslag för mottag­
ningen, uppgift om kanal samt om även 
ljud mottagit., samtidigt som bilden. 
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De foton, som insänds som verifika­
tioner för mottagna TV -sändningar, bör 
hålla ett format som inte understiger 
i detta fall mycket lämpliga 6X6 cm. 
TV-bilden bör vidare uppfylla hela 
fotot. 

Poäng ges endast för identifierade 
bilder. Om deltagare är osäker på vil­
ket lands sändning han fått in på TV­
skärmen, bör ändå bilden med alla ak­
tuella uppgifter insändas, så att täv­
lingsjuryn får tillfälle att söka identi­
fiera den. 

När tävlingsbil der sänds in bör de 
sorteras upp nationsvis för att under­
lätta bedömningen. Till andra månads­
etappen inkom mer än 1.100 foton, och 
det är därför viktigt att tävlingsreg­
lerna följs - det underlättar arbetet. 

Tävlingsjuryn består av DX-AIIian­
sens sekreterare Jan Erik Räf, TV-spe­
cialisten ing. Sven Eneborn och TFAE;5 
ordf. Hugo Gustaf sson. 

Tävlingsbilderna insändas under 
adress, TV-DX-SM, Teknik för Allas 
Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3. 

Insända tävlingsbilder står till täv­
lingsledningens fria disposition. UtvaTda 
bilder med uppgift om insändare publi­
ceras i Tf A under tävlingen. 

Vem ör egentligen 
den här TY-figurent 
Om någon av TlA :s 
televisionsbitna lösar. 
kan ge något tips 
på den punkten 
ör ni völkomna 
med några rader. 
Fotat ingår nämligen i 
Skillingaryd-Petterssons 
kollektion under rubri­
ken "Oidentifierad ". 
Upplysningsvis 
kan omtalas att bilden 
mottags den 18 maj 
på kanal 3 och med 
oilfot1 nriktning söderut. 

Omisskönligt orientalisk prägel har denna TV-bild, 
som ingår i den laddnin!;l engelska televisionsfo­
tas, som den flitige Skilllngaryd-Pettersson också 
har sänt in till den rikspopulära TIA-tävlingen. För 
denna "shejkbild" fick f . ö . smålänningen tre extra_ 
poäng med hänsyn till matlagningssvårigheterna. 

~1"'''''SM''''i'''TV:D'X'''1'9'S'7''''''~ 
Tävlingstid 16 april - 15 oktober. Den sam E 

når högsta sammanlagda poängsumma under :: 
fem av sex. månadsetapper koras till slutseg- :: 
rare och svensk mästare. Tredie etappen slu- :: 
tade 15 Juli och den Iredje pågår till den :: 
15 augusti. :: 

fotografier av TV·bildrutor från tredje etap- ; 
pen ska insändas till TY-DX-SM senast I aug. :: 
och för fjärde etappen senast den l sept. 1957. :: 
8.!I~erna poängbedöms av lävlingsjuryn enligt :: 
fallande system: :: 
10 poäng erhålles fär varje matlaget fond. ~ 
I poäng för varje uppfattbar bild, som iden- :: 

tiefierats, dock högst 10 antalspoäng per:: 
land och etapp. :: 
Exlrapoän(l kan dessutom erhållas : :: 

1-3 extrapoang för god bildkvalitet (skärpa :: 
och störningsfrihet) . :: 

1-3 exlropaäng för motlagning från sändare :: 
som visar sig sårskilt svår att fånga . : 

På baksidan av varje insänt foto ska anges : 
deltagarens namn och fullständiga adress samt :: 
datum och klockslag för mottagningen . Dess- : 
utom anges på vilken kanal mottagningen 
skett och om även ljudet uppfattats . Om möj­
ligt bör också det land fran vilket mottag­
ningen skett noteras. 

SM gäller individuell tävlan och samarbete 
mellan två eller flera personer är förbiuden . 

Tävlingsbilderna ska insändas etappvis. De 
stör till tävlingsledningens fria disposition . 
Utvalda bilder publiceras I TIA under täv­
lingens gång . 

Första pris I 
FINA PRISER PÅ SPEL 

Första pris: Komplett antennutrustning för i 
TY·DX-mottagning, bestående av 2-vånin",s:: 
bredbondsontenn Winegard Super Ceplor for :: 
mottagning inom alla kanaler, CDR autama- :: 
lis ko antennrotor, antennmast med alla till- il 
be hör, kabel och Isolatorer samt övriga de- ;: 
toljer för monteringen. :: 

Andra pris: CDR Automatiska antennrotor i :: 
elfenbensvii kåpa . :; 

Tredje pris : Winegard Super Ceptor bred- :: 
bondsontenn. il 

:_
~::::::._ Dessutom utdelas ytteerligare 25 priser. Pri- :: • serna är skänkta av Centrum Radio, AB Gyl- ;: 

ling & Ca. :: 
Gulddiplom tilldelas de 10 främsta i sluttöv- :: 

lingen och till etappsegrarna. Silverdiplom ;; 
tilldelas de 25 därnäst främsla i sluttävlingen: 
och till de 5 näst främsta i etapptävlingarna. : 

: 8ronsdiplom tilldelas övriga deltalIare som :: 
: når sammanlagt 25 poäng i sluttävlingen. :; 

~"'"I' ''''''''II'''I'''''''''''''''iI'''I''''''''''''''' .. , .......... , •• ? 



Trevligt semesterknåp ... 
..... - __ (Forts. från sid. 19.) ___ ..1 

formator ns blå och röda ledningar 
genom 12 mm:s håler under HF­
kontrollen. Fäst den provisoriskt på 
chassits översida. 

D Ett 470 ohm, 1 watt, (gul-violett­
gul) mellan C3 (S) och D5 (NS). 

D Ett 4,7 Mohm motstånd (gul-violett­
grön) mellan C1 (S) och C2 (S). 
Mycket korta ledningar. 

D En oisolerad tråd från Dl (S), ge­
nom D2 (S) till jordöglan DG1 
(NS) . 

D Ett 470 ohm, 1 watt, (gul-violett­
brun) mellan D8 (S) och DG1 (S). 

D Koppla en 0,005 ILF 'papperskonden­
sators ytterledning till D3 (S) och 
den andra till D6 (S). Använd 
spaghetti och se fig. 8. 

D Koppla en 0,02 ILF papperskonden­
sators ytterledning till C7 (S) och 
den andra till D5 (NS). Se fig. 8. 

D Ett 10 ohm, 1 watt (brun-sval't­
svart) mellan Ml (S) till konden­
satorhållarens jordögla närmast ut­
gångstransformatorn. 

D Dra en t r åd med spaghetti från W2 
(S) till D5 (S). 

D Montera in t elefonjacken V, se 
fig. 7. 

EJ En h 'åd dr as från V3 (S) till M2 
(NS). Se fig. 8. 

D Utgångstransformatorns båda korta 
kopparledningar dras till M2 (S). 

D En ca 115 mm lång spiralskärm hn­
das upp i båda ändarna tills man 
får ca 20 mm långa trådstum)J':tl'. 
Skala en ca 150 mm lång tråd i 
vardera änden och träd in den i 
skärmen. Koppla skärmens ena 
t.rådände till kondensatorhållaJ.'~ns 
jordögla (S) närmast chassits sto­
ra uttag och ledningstr åden till L4 
(NS) . . 

D Dra skärmen rak till 12 mm:s hålet 
under HF-kontrollen U. Fäst den 
provisoriskt på chassits översida. 

D En 150 pF keramisk kondensator 
mellan L3 (S) och L4 (S). 

D En tråd dras från Hl (NS) längs 
chassits f r amkant till U1 (S). 

D En tråd dras från Ll (S), paral­
lellt med kopplingsstödet L och till 
U3 (NS). 

D En. tråd dras f r ån N3 (NS) till 
U4 (NS). 

D En tråd dms f r ån U4 (S) till U2 
(S). 

D En tråd dras f r ån U3 (S) till U5 
(S). 

D En tråd dras f r ån A6 (S) längs 
chassits f ramkant till H3 (NS). 

D Ett 15 kohm motstånd (br un-gr ön­
or ange) mellan N3 (S) och U6 (S). 
Använd spagh etti. 

D En oisolerad tråd dras f r ån T3 (S) 
till N2 (NS). 

D En 0,001 !tF keramisk kondensator 
mellan N2 (S), genom E5 (S) till 
E6 (S) . 

EJ En kor t oisolerad tråd dr as från 
rör hållarens E jor dade mittstift (S) 
till E3 (S). 

D Ett 47 kohm motstånd (gul-violett­
orange) mellan El (NS) och E7 
(NS). 

EJ En 0,05 ILF papperskondensators 
ytterledning till SL3 (NS) och den 
andra till K2 (NS). 

D En kort oisolerad tråd dras från 
Jl (S) till SL3 (S). 

fl BFO spolen är komplett med spole, 

trimkärna och klammer. Skjut in 
spolens gängade ände f r ån chassits 
insida vid Y . Den gula mar kerings­
punkten på spolfol'men ska vändas 
f ramåt. 

D En oisolerad t r åd dr as från Yl (S) 
till El (S). 

D En oisolerad t r åd dr as f r ån Y2 
(NS) till T1 (S). 

D En oisolerad tråd dr as f r ån Y3 (S), 
genom E2 (S) till E7 (S). 

D En 150 pF keramisk kondensator 
mellan Y2 (S) och Y4 (S). 

D Koppla utgångstransformatorns lö­
sa t råd till SL5 (S). Lämna ett hål 
öppet i SL5 för en senare l(\dning. 

D Se noga till att inte lindningarna på 
de sex spolarna rubbas. Placera 
monteringsplåten som visas i fig. 9. 
Observera läget av lödörone)l. 

D Montera in band "A" antennspole 
vid AA på- samma sätt som BFO­
spolen. Numret är 40-37. 

D Montera in band "B" antennspole 
vid BA. Nr 40- 39. 

D Montera in band "C" antennspole 
vid CA. N r 40-41. 

D En ojsoler ad tråd dras från AA1 

(S) till CA1 (NS). 
D En oisolerad tråd dras f r ån BAl 

(S) t ill CA1 (NS) . 
D Koppla en ca 6 cm oisolerad t råd 

till CA1 (S) . Lämna den andra än­
den f r i. Obs ! Se noga till att inget 
t enn runnit ned och bildat kontakt 
med andr a delar . I for tsättningen 
löds var je t r immerkondensators 
klammer fast i spolfästets hörn. 

D Alla sex trimr ar ä r lika och mon­
t eras på samma sätt som spolarna. 
Montera och löd fast dem i de 
mindre hålen i plåten. Obs! lödöro­
nas läge. Endast ett lödöra för 
varje trimrner syns. 

D Montera in band "A" oscillatorspole 
i läge AO. Nr 40- 38. Innan klam­
mern placeras på spolen sätts jäl'n­
pulverkä.l.'nan in från insidan. 

D Montera in band "B" oscillator spo­
le i läge CO. 40-42. 

D Montera in band "C" o&cillatorspo­
le i läge CO. 40-42. 

D Obs! Innan ni fortsätter bör ni för­
säkra er om att spolcentralen är 
rätt kopplad och att alla lödnabbar 
har det läge som visas i fig. 9. 
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En oisolerad tråd dras från AA4 
(NS) till närliggande trimmer (8) . 
En oisolerad tråd dras från BA4 
(NS) till närliggande trimmer (S). 
En oisolerad tråd dras f rån CA4 
(NS) till närliggande trimmer (S) . 
Skala båda ändarna på en 120 cm 
tråd och koppla ena änden till AA3 
(S). 
Skala båda ändarna på en ca 95 mm 
tråd och koppla ena änden till BA3 
(S) . 
Skala båda ändarna på en ca 70 mm 
tråd och koppla ena änden till CA3 
(S). 
En oisolerad tråd dras från AA2 
(S), genom BA2 (S) till CA2 (NS). 
Skala båda ändarna på en ca 95 mm 
tråd och koppla ena änden till 
AA4 ·(S). Dra t råden under den 
kOlta oisolerade t r åden mellan spo­
le och trimmer och lämna den f r i. 
Skala båda ändarna på en ca 65 mm 
tf'åd och koppla ena änden till BA4 
,(S) . Dra tråden under den korta 
oisolerade tråden mellan spolen och 
trimmern och lämna den fri. 
Koppla ena ändan på en ca 30 mm 
oisolerad tråd till Ca4 (S). Lämna 
andra änden fri . 
En oisolerad tråd dras från A02 
(NS) till toppörat på närstående 
trimmer (S). 
En oisolerad tråd dras från B02 (S) 
til! toppörat på närstående trim­
mer (S). 
En oisolerad t råd dras fl'ån C02 
(NS) till toppörat på närstående 
trimmer (S). 
Skala båda ändarna på en ca 105 
mm tråd och koppla ena änden till 
A02 (S). Dra tråden över den kor­
ta oisolerade tråden meHan spolen 

och trimmern och lämna den f r i. 
O Kapa 910 pF kondensatorns ena led­

ning till ca 20 mm. Placera kon­
densatorn enligt fig. 10 och koppla 
den korta ledningen till B02 (S). 

O Kapa 5000 pF kondensatorns ena 
led ning till ca 20 mm. Placera den 
i läge enl. fig. 10 'och korta ledning­
en till C02 (S). 

O Skala båda ändarna på en ca 125 
mm tråd och koppla ena änden till 
A03 (S). 

O Skala båda ändarna på en ca 105 
mm tråd och koppla ena änden till 
B03 (S). 

O Skala båda ändarna på en ca 70 
mm tråd och koppla ,ena änden till 
C03 (S). 

O En ca 110 mm lång oisolerad tråd 
dras genom C01 (S), BOl (S) till 
A01 (S). 

Observera sättet på vilket bandom­
kopplarens lödöron är numrerade. Öro­
nen 1 till 6 är placerade på framsidan 
i första sektionen, sett från omkoppla­
rens framsida. Öronen 7 till 12 återfinns 
på första sektionens baksida. Öronen 13 
till 18 återfinns på andra sektionens 
framsida och öronen 19 till 24 på sam­
ma sektions baksida. 
O Dra en tråd {rån *2 (NS) till "12 

(S). 
O En 350 pF glimmerkondensator 

mellan *13 (S) och *20 (NS) . 
O En isol erad tråd dras från "18 

(NS) under glimmerkondensatorn 
till *16 (NS) och *19 (NS). Obs! 
att *16 och *19 lätt kan lödas sam­
man. 

O Montera f~st bandomkopplare'n vid 
fästena som fig. 10 visar. 

O Koppla in den fria oisolerade trå­
den från CA1 till *1 (NS) och *10 

Teknik för Allas Eierkll.bb 
- Världens största OX-klubb -

Gratis medlemskap och många förmåner 

TIU l'eknik för Allas Eterklybb. 
Box 3137, Stockholm 3. 

Beställer bärmed följande. Likvid kr 
har insatts på postgirokonto Il) 79 92. 

.... ex TJ<' AE:s Kortvåg8tabeU 1\ 2: 75 + 
porto Il) öre. 

· ... st lUedlem snal il. 2 kr portofritt. 
Ra,.\.ortkort l flerfärgstryck Il 15 öre 
(porto 15 öre/ lO st. 20 öre/ 50 st, 25 öre/lOO 
st tillkommer). 
· ... st Rapportkort med engelsk text. 
· .. • st Rapportkort med spa osk text. 
· . .. st R .. pportkort med portugisisk text. 

Dh.l<>m för DX·framgångar : (best1'rkt 
förteckning över erhållna QSL bifogas): 

•... st Diplom för QSL från 25 o.Iika län· 
der (OBS! Ej olika stationer) . 
1: 50, 

'" . st SlIverdlj.lom för QSL frän 50 olika 
länder. 1: 75. 

_.,. st Gulddiplorn för QSL från 75 olika 
länder. 2:-. 

.•.. st 100-liinders dij.lom, TFAE:s högsta 
utmä rkelse. 2:-. 

•• .. st FantomantenD 6: 50 (+ porto 75 
öre). 

... .. st KOllltl ingsschen~a Torn E. B. 2:­
(+ porto 15 öre), 
SUndusnlateriel: (Uverb l iven kri~8 .. 
materiel 80m 8iiljs till sta.rkt re­
ducerade priser): 

.... st 'l'rafiknlottagare Torn K. 8. 250:-, 
st "~ I ektro ... rör BV 2 P 800, fabriks· 

fiirska. passar till KWEA och 
'L'Qrn E B. 'L'elefu n ken. 10: - kr 
pr st (+ porto 1: 40). 

.. .. st Jack. kontakt för t . ex, extra hög· 
talar· och hörtelefonuttag. 2:­
(+ porto 50 öre), 
PONtr~)n;;k otT8HVJ!. debiteras extl'a. 
Bil TFAE-medlem gratl.! 

Anmäler mig för gratis med lemskap I 
'L'eknik för Allas Eterklubb oeh ö",skar 
utan kostnad erhälla medlemskort. som 
berättigar till rahatt vid inköp av radio· 
materiel hos vissa firmor samt prov på 
TFAE:8 DX·bulletin och TFA !ll :s popu­
lära rapportkort. (Gör ett kryss i rutan 
här intill om medlemSkap önskas.) O 
Namn 

Bostad .......... ..... ...... .. ...... ...... . 

Postad r, ....................... , .. . Tf A 15 
(Skriv tydligt!) 

TFAE:s Kort.,ögstabell 
Billig «Kl. bra handledning för nX-are 
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(NS). Öl'onen 1 och 10 kan läH19-
das samman. Se till att tl'åden inte 
kan kortsluta Öl'a 9. 

O En tråd dras f rån CA2 (S) till 
*2 (NS). 

O Den f r ia tråden från AA3 kopplas 
till *4 (S). 

O Den fria tråden f rån BA3 kopplas 
till '5 (S). 

D Den fria tråden från CA3 kopplas 
till *6 (S). 

O Den fl'ia tråden från AA4 kopplas 
till *7 (S). Se till att inte isolering­
arna på andra trådar skadas vid· 
denna lödning. 

(Fo1·ts. på sid. 30.) 

DX-kungen .• • 
,---- (Forts. fr. sid. ~5.) 

en stations verifikation som ett bevis på 
att Du gjort något av värde för statio­
nen i fråga. ,Av erfarenhet vet jag" att 
detta lär man sig ej på en gång. Men 
försök, och Du ska finna, att Du får 
bättre grepp om DX-hobbyn. 

Så har vi. den svenska DX-goodwillen. 
Tänk på att en dålig lyssnarrapport 
utan direkta progr amdetaljer, kanske .till 
och med en rapport på en helt annan 
station än den åsyftade - förstör inte 
bara för Dig själv utan även för alla 
Dina DX-kolleger. Sänd däl'för aldrig en 
"chansrapport", Du vet dessutom, att 
Du ej behöver få en mindre värdefull 
verifi.kation: Det händer som bekant, att 
radiostationerna kan fela, när det gäller 
att verifiera lyssnarrapporter. En sann 
DX-are vill ej ha några frågetecken i 
sin verifikationssamling, utan han vill 
känna den där inre tillfredsställelsen, 
eller hur? Det kan inte hjälpas, om det 
skulle t a en månad eller kanske ett år 
att få in en station. Så mycket mera 
värdesätter vi verifikationen från en 
svårfångad station. Som naturligt är, 
börjar vi emellertid lyssna på lätta sta­
tioner. 

Som sagt: Ha tålamod och hetsa 
inte! Lägg in litet av Din DX-själ i bre­
ven till Dina kortvågsstationer och var 
gärna DX-idealist. Det skadar inte i 
vårt jäktade tidevarv, och Du får större 
utbyte av Din hobby ur alla synpunkter. 
Tänk även på att Du representerar Sve­
rige, när Du skickar lyssnarrapporter 
till utlandet . 

Det väsentliga med kortvågslyssning 
är, att vi i den finner glädje och av­
koppling på ett sätt, som passar var och 
en bäst. Stig Dahlberg. 

Tekniska Museet . . . 
(Forts. från sid. 23) 

också på den gamla Shakespeare-tea­
tern i Stratford-upon-Avon, där Julius 
Cresar spelades. Kulissarrangemangen 
gav mig ett utmärkt uppslag till nya 
monteranordningar i Tekniska Museets 
kommande skogsavdelning. Teatrar, 
nattklubbar, varieteer och cirkus har 
mycket att lära en museiman. Ett väl­
ordnat museum kan i mycket karakteri­
seras som ett intellektuellt nöjesiält, 
där precision, stegring och service är 
nödvändiga föl' framgång hos publiken. 

Tekniska Museet vill att folk djupt i 
hjärtat ska känna respekt för vad tidi­
gare generationer åstadkommit med, 
som vi nu tycker, enkla medel och utan 
det förråd av kunskaper vi har i dag. 
Även den naturvetenskapliga avdelning-



en visar att, hur långt man än når, 
bygger man dock alltid vidare på de 
enkla grunderna. 

Initiativ till Teknik för Alla 

Målet f ör Tekniska Museets strävan 
är att väcka framförallt ungdo­

mens tekniska intresse och ge initial­
tändningen t ill t eknisk vidareutbildning. 
På den linjen samar betar museet ut­
märkt med Teknik för Alla, till vars 
initiativtagare Torsten Althin hör. Ett 
samarbete som han och Tf A ömsesidigt 
gläder sig åt. 

Sverige behöver t ekniskt folk, som 
kan hålla i alla slag av spakar, trycka 
på de rätta knapparna och forska på 
rätta sättet för att vår förhållandevis 
stOla tekniska och industriella apparat 
ska kunna vara i gång och ständigt 
förbättras. De tekniska yrkesutövarna 
måste i likhet med alla andra fostras 
till tjänare i samhällets tjänst, en stor 
uppgift både för Tekniska Museet och 
Teknik för Alla att bidra tilllösandet 
av. 

Endast det oväntade sker 
- Vad som alltid kommer att behövas 

är tänkande människor med god 
utbildning, med ett ord riktiga männi­
skor, framhåller på tal om framtiden, 
Torsten Althin som annars är · ovillig 
diskutera framtidstekniken. 
~ Endast det mest oväntade sker. 

Alla vet att vi har begränsade vatten~ 
kraftsresurser, som om de inte komplet­
teras, blir otillräckliga i framtiden. 
Men just när det börjat se mörkt ut har 
vetenskapen kommit så långt att man 
mer eller mindre kan ta atomenergin i 
sin t j änst, m. a. o., säger prästsonen 
Torsten Althin, vår herre är nådig. Och 
han har varit det många gånger förr. 
När människorna och hästar na inte 
längre räckte till kom ångmaskinerna, 
när den stationära kraftkällan inte för­
slog, den transportabla elektriciteten 
för att bara nämna några exempel. 

- Människan har alltid stått på 
tröskeln till en ny "ålder". Ingenting 
har varit statiskt. Som så många gång­
er tidigare står vi inför stora föränd­
ringar. Det är säkert. Angelägnare än 
någonsin är att människan inte förlorar 
sin plats i det stora sammanhanget. Så 
vitt jag förstår blir därfÖr Tekniska 
Museets liksam Teknik för Allas vik­
tigaste uppgift · att dels dra fram å hu­
vudets vägnar rikt utrustade män och 
kvinnor dels att skildra arbetslivet i 
forna tider och förklara vad som hän­
der i nu 'et. 

Nyttig flit är vila 

Trots automation och sådant kommer 
. ingen som verkligen vill göra en in­

sats att lyckas utan arbete och återigen 
a rbete. 

- Själv har jag a r betat hårdare än 
de flesta och ändå till stor del på den 
s. k. fritiden hunnit med att skriva 17 
böcker och 465 tidskrift- och t idnings­
a r tiklar. Alla handlar om tekniska och 
industriella t ing, som hör ihop med Tek­
niska Museet s ämnessfär. För Tekniska 
Museet dag och natt summerar vår 
framgångsrike museiskapare. 

Det ä r alltid roligt , läror ikt och ide­
väckande att samarbeta med Torsten 
Althin. Teknik för Alla t ackar och till­
önskar god for t sättning. 

O.E. 

I ' räv/ingen som fesfar ••• 
(Forts. fr. sid. 16.) 

motståndet ger möjlighet t ill stora fart­
ökningar. Som exempel kan nämnas a t t 
en Lotus försedd med en standardväx­
lad Anglia-motOf' på 36 hästar kommer 
upp i hela 160 km/ timl 

A1"nott presenterade en nät t liten täv_ 
lingsvagn, försedd med en Goventry-Cli­
mu~ 1 089 cc:s motor. Det lir Iormodligen 
det första åk i Englands racerhi~oria 
som är försett med panoramaruta. Dess­
utom hade den s. k. "gull-wfng doors", 
d. v. s. samma dörrtyp som återfinns på 
Mercedes-Benz 900 SL. Karossen, som 
är tillverkad i aluminium, är mycket 
lätt. I bakvagnen har hj·ulbr ornsa rna 
byggts in. 

AGE ställde upp med en ny modell ut­
rustad med den vid det hä:r laget myc­
ket välkända 2-liters Bristol-motorn, 
som bl.a. återfinns i amerikanska 
Arnolt. Vagnen fullföljde f. ö: ·loppet 
och placerade sig som klasstvåa och på 
tionde plats totalt. St~rkt gjort. 

Från Frankrike kom Talbot, vagnen 
som genom ett fel i växellådan inte kom 
iväg i starten utan blev stående kval' på 
startplatsen. I den situationen hjälpte 
det föga att vagnen var försedd med en 

3. Tf.":. mrnlatYrmotor nr 1. 7,6 cc (II 
bla d) . 8:50. 

8. En ettrig 2-ta.kts~otor. 0 :95.0 

10. TfA:s amatörsvarv. Ska la 1 :2. 5 :50. 

12. Den Idealiska kopieringsapparaten. 
Ska la 1 :2 (6 bla d) . 7 :85. 

13. t-cyl. ångmaskIn, lkala 1: 2. 2: 111. 

14. Ångpanna f ör maskin er m ed effekt a v 
1/ 100-1/75 h k. 2 :15. -

15. HUl Standard CykelblI. D en Svedberg­
s ka mäst er sk a p sva gnen. 8 :55. 

16. HUI-Speed Trampsy.tem. R evolutione­
rande nyhet f ör ovan s täende bil. 4 :50. 

21. Raeerbåt som amatörbygge. L. ö. a . 
4.45 m. hastighet upp till 35 knop be­
r oende pä motor styrka. K o m p lett rit­
nillgssats (9 bl a d) in kl . licens 22 :-. 

22. TfA:. ~IC-"i1 . Ritning.sats med fu ll­
ständig a rbetsbesl<riv ni ng. 11 :- . 

25 T fA : . FOLX:\fOTORBÅT - ritn ings­
sats Dl.ed fu llständi g arbetsbcskl'ivll. 
Komplett 8:-. 

26. M-loket - Rnstan La n ges mj-bygge, 
skala O och no; 5 blad med fullstä n ­
dig arbets heskrivuillg. 12 :-. 

?:I. P ET,TON- T URB IN som amatör b ygge. 
Dilll. höj d 18. lä ngd 30 och bredd 17 
ell) Ritn ing i hel skala 2 :75.* 

29 GOn STAGSLO K som modell hygge I 
skala 1 :-15. spårvidd O. 'l'allklok med 
lIjulstä ll ningen l'D'1 2 :50. 

30. Fjä ril. 16 m2 sege lbät a v .Jac. M. 
I vel'sen . Ritningssats ink1. licens. 30 :-. 

BMW V8-motor på 2,5 liter, och hade 
ett mycket originellt kylluftintag! Inta­
get bestod f. ö. av två hål som tagits 
ut i karossen br edvid lyktorna. 

En kul detalj på den f ranska små­
vagnen D. B. val' den kåpa över sitt­
brunnen som, enligt det nya r eglemen­
t et, alla sporh'acers i fortsättningen 
ska vaTa utrust..'tde med. Den var till­
ver J..ad i t unnaste tänkbara polyten­
plast, i stället :f ör dl'n vanliga typIlåpan. 
Troligen en \'iktig detalj i viki bespa­
r ande syfte. 

ItaJien :::ka S cude,-ia Fe·t?·ul'i ?lilände 
till tävlingen med bl. a. tre helt nya åk, 
två försedda med varsin 4,1 liters V12:a 
med dubbla överliggande kamaxlar och 
ett med en rak sexa på 3 117 cc. Inget 
av ekipagen fullföljde dock, utan ·samt­
liga fick bryta på ett r elativt t idigt sta­
dium. 

Tyska Porsche-stallet visade upp sin 
nya Typ 718 R. S. (Rennsport) , vilken 
kördes av det östtysk-italienska paret 
Barth och Maglioli. Vagnen är lägT~ och 
bredare, med längre och skarpare nos 
än tidigare. På bakflyglarna 'har mon­
terats ett par fenor, vilka har en stabili­
serande inverkan vid högre hr.stigheter. 
I f r amvagnen har vidare ett helt nytt 
.fjädringsSystem inmonterats. Tyvärr 
tvangs dock vagnen bryta loppet efter 
en krock med Brooks Aston Martin. 

St. PriU-ieskonare f ör n y börj art' (lövsllg­
ningsarbe te). 2 :75 .• 

3%. Prärieskonare (f ör a van cerade mod ell­
b ygga r e ) . 2 :75." 

34. Charabang. 2 :75. 

35. Droska med suff lett. 2 :75.' 

3(1. MilitärlastbU. 2 :75." 

37. BEE-STING.· Dub b eldäckat f lygplan 
för lin k ontroll. 2 :75. o 

38. KombInationsmöbel. 3 b l a d . a rbet s be­
skriv ning. 3 :80. 

39. BUS TER a vancerad. Ifittflugen 
s tuntmod ell 1 full skala med arbets­
beskrivning. 2 :75. 

iO. Tefat som linkontrollmodeIl. 4 :75.-

12. Sjögående aeromobIl. 3 b lad. 4 :75." 

43. TiA:s Sommarbåt . Skala 1:5. 8 :- . 

44. 1956 Ch evrolet "CorveU e". Modell m . 
p lastkar oss. 6 :- . 

Med • m·ärkta r itningar är i f u ll s kala. 
............. '.1, •••••• ••••• ,11 ........................................ .. 

T ill T ek nik för Alla, Box 8137, Sthlm S. 

Sänd mot postförskott + p orto : 

. ..... ex. Ritning nr •••• •• 

NanlD .... ••.••••• • • • •• •• ••• •• • • ••• •• • •••• •• ••• 

Bostad .. .. .. .... .. .. .. .... ' . .... .. .. .. .. .. . 

Posta d r . Tf A 15 . .. · · ····T~,,:U; i· · .. ·•·· .. · 
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Till salu: 
l'fIO'I'OIWYKELDln.1\!.:, t,egA!!: ,,,,de tit! df' 
fl esta miirken. Störst i UI·HIlS(·IH~ Il . .1\'l v l.ol'fil'­
man Jap. Olivedulsg. 3, GöteLJol'g. 'l'd. 12 öl) 34. 

EL. HANDBORRi\fA SJONI';N WUL1? CUB, 
bÄ sta allround maskin f. hollbyfolk. Konlant 
98:- avll. 105:- (30:- v. leverans, 25:-· per 
m å n.' Äganderättsförbehåll.) Up pgiv nätspä:~. 
ning. Handelsfirman RO:-lDO, I::l'ådstll[Jsva' 
g en 17, Stockholm-Bägersten. 

'V1!:HK'l'YGSLÅDOR (a rmens g. r . k. lädor) 
av h e lpr. 1 mm stålplAt m . handtag o. kläm· 
r egel. nya 8 :-/ st. D:o llcg. m. små lac kskad. 
4 :- /st. 3 st. f"a ktfr. "'. S"ensson, Nossebro. 

FABR IKSNYA TERROT, 500 cc, ·54 ärs mod. , 
6 lIl å n gara nti. Pris inkl. oms. kr. 1.850:--;-. 
Äve n avbetalning. Begiir kata log. AB Belg'· 
mex, Sot J<:ciksgatan 103, Stocl,holm Va. 

PV 444 H, kal'o s~, skndad men reparationsbnr 
3.50 :-, dörrar, höger, skiirlll ur, koff.· luc ka, 
stor bakruta, signal, fjiidl'3r och stötdäml). 
fram, vindrlltetorkarmotor, r elii, tänds[Jole 
m . His. h ast ighets· oc h oljet"ycksmiitare, 
bl'orn scy lindrar, bromsbfil>kflr o. h'lIrnmor 
fr a m. mellanaxel m. knutar samt tank. Allt 
PV 444. N. From , Dnlnsjö. Villle lrnina. 

AUTOJrA'I'J' I S'l'OLJ~n, liee nS! l'ia m. sv. ptl. 
F . N .. ""a lt her, Sallet: m. fl. !wL 7,65 mm. 
Pri s 95- 150 :- . D:o l," I. 6 mm 275 :- . Sv. t . 
K . Axelsson. Vl'igstad . . ' 

-UR~t.<\){AHSVAnVIH;LAR, en spindeldocka, 
dubhdoc li: a SUPI)Ort, liten svu rvehuck: el. mo­
tor m ed fotlllotständ. 220 \'olt. Allt obct. heg. 
Pris 125 :-. Reltul'riitt. O. ~.I·stl'ÖIl1, Vikinga­
gat' ''l 17, Växjö. 

,EXJl:LCIOU, 200 cc, m / ul, rt>J;. -52, i nlY('ket 
gott s ki c k. Liimpl. f . tl'ial , 225 :- . Sva,' till 
"1. Y.", Box 30, Rö'n'ik. 

:F'OH O V 8, m / 3!!, dee. mot:, sii Ij . t. h ög-,thj. 
O. Andcrsson, Box 1142, HeL,),. Tel. Sala 3:3052. 

Rl': \,OLvun, Co lt, 1\31. 6 BHll , för 8 s k. 125:- , 
Am pr il, a nsk Co lt. kal. 9 mm. 150:- . Co lt, 1,,11. 
11,35 nlm , 6.S:- . Colt, I,al . 7,5 mm. 90:- . Colt, 
kid. 7 111m , st iftant .. 55:- , Snmtl. pll1::g-:lde. 
J.i ce n sFr ia. G. S<-IllluelsoJl, Dn nstol'p, BlidSlH'rg. 

RAOlO, Philips 695, KV, MV. LV. ,·iixelstr. , 
f e lfri, 70:- . Dl1plicering'smasldn Royul Rex, 
55 :- . Ekbel'g, Sllapplutned.igen 7, K:-1I'ls kr'ona. 

SP INNnULJ.l ' , Amhassadeur 5000, sii ljes för 
125:- . OBS! Ny och obeg-:lgo nad, Arne An­
d e l.'sson, Gångh('stenr~igpn 55 B, Borås. 

NO H OSV,"'l'S, 2x8, 95:-. Skivs[J. Gal'rard 
35 :- . Cnstllb AK 1 m . red. 50 :- . l\Iag netgoen . 
45:- . l\1-Ilglwt"pp. 30:- , Am:11 förg. 500,15:- . 
Rasti gh .. m. 10 :-. Ev. b)' I·e. Box. 22. lIfnje nfors . 

10 \\' RA01 0STAT1 0~EU med rö r l09:- .. Be­
skl'h' ning mot s\'ars])o l·to . Box 5909. örelH'o 5. 

FöHSTO lt IN('Si\ Pl'ARAT, Magonif"x. OX9, 
1:4.5 ~1(,01l1". K ost. 425:- . siiljes för 300:-. 
Sv. t. "101" , 'l' f A , Box 3137, Stock holm 3. 

PUCH 17". BSA 500 tv 400 :- . Villi e r s 200, 
100 :- . Till BSA 500 SI': mot. 50 :- . viixell. 
50 :- . bensint. 10:- , framhj. 15:- . Byte m('d 
Rumi mot. el I. mc el I. fiil·sl. S. Hlikanson, 
AIIIlI .'i nningsgatn n 5, Hiils i nguorg. 

GEN·F.HA'l'O H1~R, 6 oeh 12 .V, 55 :-/sL, d:o 
Bosc h m . relä. 65 :- . Nyrenoverade. Björk· 
lund. Ba g:1gata n 1. 'l'el. V,isl'e l'ås 3110 63. 

SVF;1'SKLOCKOR . Acet)' le n och S."I·goa", 
k o mpl. lH'iinnare och sl>1ng:1 I·. 200:-. r. Ohls­
son. re. D"hlbergsviigen 3~ , Södertiiije. 

l'fI:OJ'~;1) VIKTORI.<\, -53. nyrenov. motor och 
eyl,,,,1. f;vnr till "Sälj. lJill. vid SI1f1r "fflir", 
TfA. Box 3137, Stockholm 3. 

G't~ l GFa{RÄKNAR"~ "Atom if' RE"~eAl·ch" . Sv. t . 
"God kvalitet", TfA.. Box 3137. Sloc kho lm 3. 

DX·j<·YNOI 'l'rafikmottag .. H"lIie"" ftel's S 77. 
395 :-. Te!. Stockholm 301807, efter kl. 17. 

P.<\. ILLARD C 8, anv. för O filmer. Som ny, 
med obj. Yvar 1:1,8, 300 :- . Y. Karl sson, 
Box 354, örbyhus. 

VÄXEL LÅDA, 4·växl. till 110 bil m. , prima, 
120 :-. Signalh. Bosch Ii'KOD, 6 V, rnk, 27 :-, 
d:o UK6, 6 V. svängd 23 :- . lförg. Nife, mod. 
N, 18 :-. Kolvpump Iiimp!. t. kylv. 15 :- , d:o 
10 :-. Upp!. ~'. Ander sson, Box 585, Koppar­
berg. ~'elefon 583. 

l\1ERCEDES 170 Va, m / 50, delar : 3 st extra 
prima däck m. fäl g. 60:- /st. Dörrar, stM­
dämpare, alla Instrument, körvisare, relä, 
vindrlltetorkarmot .. bakaxel m. m. 2 st växelI. 
t: Austin A 90 m /5O. Växel!. t. Dodge K. miM, 
700 mil 375 :-. 3 st fälga r o. generator t. d :0. 
R a lda taxameter 100 :-. Mc-motor FN 3::;0 cc 
S" , 500 cc tv, mod. ' ä. 60:- r esp. 100 :-. Mc­
bjlll fram. nytt 19" diick 40:- . N . Ii'rom, 
Dalasjö, Vilhelmina. 
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Ann"pI'isel under denna rubrik är nello kr 
2 : 50 per rad (ca 34 Iyper). För.kol/slikvid, 
kall tant ellu insall d poslgirokonlo 15 7992. 

Manuskripten måste vara I!ldliga - maskin­
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke för 
otydligl skrivna eller s/arkl förkortade manus. 

NYU'I'O. HANOR. I FIN~lF.KAN[K, pr. 77 :-, 
sälj. r. 55 :-. R. Svensson, I<:'viarl>, F'orserum. 

·CHE".-~[OTOR. komp!., l biista skick, m / 39. 
175 :~. Viixellåda, d :0, 40 :- . S. Dahlgren, 
I~ylli n gsbo, Kisa. 

RADIO~-rATERTAL, bl. a . h örtelefoner, mik· 
rofone,' , lokal te lefoner, grammofoner. sändare, 
trafik-rx t e legrafnyck lnr och ·bugga r, band· 
spelare nl . m., m. m. Lista m ot porto . S"ar till 
"B . . Å. E", Box 37. Söde l'v idinge. 

.HE.<\'):H A')' 1, 200:-, AR 2, m. låda, 220:-. 
Kodak 20 filmkamera, 2x8 mm. 125:-. Radio· 
up p ., ny, J 6-43, 43- 120, 200-600 m . band· 
spridning. 140:- . ~'ransistol'l'fldio, 3 trans .. dy· 
namisk ödur. hflr kost. $ 21. sälj. f. 100 :-. 
Hallicl'nfter S 38. 200:- . S"ar till "Radio", 
Box 18. H iigersten. 

)lC-RL INKERS. komp!. m . rel ä. 24 :-. Tf A 
1954-56. 'TV 1Il51- 56, Motor 1955- 56, 5 :- 1 
årg. Sk h ·s P. ut. pick·up 20 :- . HVA 118 i de!., 
e" . b)' te. J,. W edjesjö. _B_I_ö_tl_,c_r,.:g::.,e_t_. _ ___ _ 

J~N(aa,S l{,l' NYTT! Rostf"i knllfl.vtnnde me· 
tall. Häl'dHe iin bl y . . Kullngar stora hä l l 
knross. vnrmepa nn a, rör, IHllllp. båt nl. In. 
rpI'lllan('ntlng-ar livpn ti-iltdnk. Dr:vg- burk kr 
6 :25. 2 st. f,·aktfritt. B USH· SYSTEM, Malmö. 

P{;(,lfS Jn·~SF.RYDl'~T.AR , samt tillbeilör, re· 
sen'delar till de flesta l\JC -märk!'n samt mo­
torl'eno\'PT'ingnr. BeYiks R p!'if?I'\'c1f? l s1n ger. ~rel. 
41046. Dl'Ottninggntnn 8. Linköping. 

B R A NV 125 ('('. O I' Pg'. PI'js: 200:- . S. SHmll(\l~ 
son, 'lf an n:1 Pnulisg. 15, lHige,'sten. r:r. 88 1720. 

Köpes: 
GASSVl';T>l, kompi. m . tuhar samt sv"t, trnns ­
formntor k iip. H. Johallsson, Åstad. 'l·viH\ker. 

Bytes : 
K I KARl<; OCH l<~N ')'unK r KAn .. ~ hy tes mot 
ltlftg-P \'~i lO (' Ile •. ' kH st spöutr'lI st ning. ~v. t. "Bra 
optik". TfA. Rox 3137, Stockholm 3. 

)'HlT.TPS RAD l O b. mot t" lfl' i 1'''lIlingslllOtor. 
~f. Lilldq"ist, Björkm., Virserum. 

TfA:s RADANNONSER 

r 

ä r 100 % säl ja nde ! 
och otaliga är de bevis oeh erkän· 
nanden som vi erbållit nnder årens 
lopp. Om Ni bar något att sälja, 
önskar köpa eller byta anlita då 

TfA:s RADANNONSER 
- landets mest säljande 

MOPEDENS 
reservdelar finns hos oss. Katalo­
ger (även för bil- och mc-ägare) 

, sändes mot porto. 

MOTOR-HööKS - SÅGEN 
\.. Tel. 30, 31 J 

Dit,"e rse: 
JlfOTORVERI{S1'XDER OCJ( 1\fOTOR1\lÄN. 
När det giiller r cnov. av Eder motor kontakta 
oss. Vi har e n bypermod. lllaskinpa.rk och spe· 
cialutbildade arbetare. Vi ntföra spec.-arb. på 
sävitl bil, mc. mop., båt o. stationiira motorer. 
Svetsn., omfodr. av cylindrar, cylindernn. 
borrn., vev· o. r am lagerrenovel'jng. Välsort. 
reservd. · lager. DKW utbytesvevaxlar. Spec. 
avdel. för mopedmotorer . Aukt. rep. för HMW 
o. Fuchs motorer o. reservdela r . ~'el. 220128. 
MOTORFlRMA B. ANDERSSON, Göteborg H . 

TVÅTAKTS·PROBLEJlI pli Eder: DKW, lFA, 
Minor, Jawa, Saab? Vi har alla delar, nya 
och beg. 25 års prakt. frän re[J . av tvåtakt. 
By tes priser, omg. lev. DKW ·Service, O live­
dalsgatan. 7, Göteborg. ~'el. 243802. 

TEKNISKT INTRESSE RÄC1{F.R för aU liirll 
urmakeriyrket efter väl' populiil'a iiI. brev · 
kurs. Lät fritid bli studietid - det lönar sig. 
Kurs l, Teknök-bladet, pri sli sta över urdelar 
m . m. , är över 100 sidor för endast 14:- + 
porto. Ur"Teknik, Malmö 13. 

ALLA ELRKTRTSKA ARBl<}Tl<}N UTJ)' ö RES: 
BiI-gen-ankare fr. 25 :-, dammS.·mot. 37 :-, 
magnetank. 36 :-, t än dspolar fr. 15 :-, syma­
skil1smot. 35 :-. Alla slag av el ·verktyg omI. 
och r e p . 23 ärs yr kesvana. Lindström EII'erk· 
stad, Kungsgatan 16, Kalma r. Tel. 188 77. 

SLIPJlIATERIAL, smärgelskivor, smärgelduk 
etc. EL WES, Box 92, Bromma, 

ALLA SLAGS TÄNDSPOLAR till bllt, mc &. 
moped, magneter omlindas omgäende av fack­
ma n med 20 ärs erfarenhet. Pris 20 :-/ st. 3 
män. garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar., 

Trevligt semesterknåp . . . 
D 

D 

D 

D 

D 

D 

D 

D 

D 

(Forts . på sid. 28) 
Den fria tråden från BA4 kopplas 
till *8 (S). 
Den fria tråden fl'ån CA4 kopplas 
till "9 (S). 
Den fria tråden från 900 pF kon­
densatorn kopplas till *14 (S). 
Den fria tråden från 5000 pF kon­
densatorn kopplas till *15 (S). 
Dra tråden från C0 1 under band­
omkopplarens distansbult till *18 
(S). Kortslut inte tråden till bulten. 
Den fria tråden från A02 kopplas 
till *20 (S). Avkorta inte tråden, 
längden behövs när spolcentralen 
och pmkopplaren monteras fast i 
chassit . . 
Den fria tråden från A03 kopplas 
till *22 (S). 
Den fria tråden från B03 kopplas 
till *23 (S) . • 
Den fria 'ti-åden från C03 ko~pla3 
till *24 (S). 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
Ingenjörs- o. verkm.-ex. från folksk., real- el. studentex. Dag- o . aftonskola. 

llfasldn- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, r adio, radar o. television. 

Låga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Attonskoleelever kan fä arbete, 

Hösttermin. börjar l sept och värterm. 13 jan. Åberopa denna tidnfng. 
Anmlil I tid! Ännu några platser kvar. - Glasgatan 23. Köping. Tel. 11316. 

I N G V A R L I L L I E R O T H, civil.ingenjör. rektor. 

~!) 



Skåda nya SkodCi! 

toppventil 

Ytterst få bilar ä r så &tarkt byggda! 

HJulupphängning 
Separatfjädring runt om - pendelaxe! bak 

Sikt 
Stort bak fönster ger förstklassig sikt bakåt. 
Bakruta och vindruta sinsemellan utbytbara! 

Dessuton'l -------. 

e Luftkonditionering med högeffek· 
tiv värme och tystgående fläkt e Nya 
klädslar e Nya färger e Nya gummi. 
mattor e Nya vindrutetorkare, typ 
Bosch, plus andra nya finesser! 

Skoda är en o-vanUr:t 

starkt b-,r:r:d bil 

a-vsedd· att tåla s-våra 

strapatser på mJ"cket 

dålir:a -vär:ar. Dessutom 

är det en -vacker bil 

till rekordlår:t pris! 

'aSKDDA 
Stockholm: lIlaimö: 

Automobil Kompaniet ; 
Sveavägen 61, tel . 349400 

Malmö Motor AB 
CitadelJskajen 15- 17, tel. 72143 

Göt eborg : Göteborg: 

Bil AB Tham C. F. Peterson Bil AB 
Odinsgatan 6-8, tel. 199670 Burggrevegatan 25. tel. 155053 

. K omplett reservdelslaYe?·. Äterfö?'säljare och service landet runt. 

Priset är endast 

&.BSO:-
fritt Sto.ckh olm, Göteb org, • 
Malmö exkl. lev.·trim. och oms. 
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a 
spinner 

som katten 
i traftke .. 

MOTOR 
2-takt '-cyl. motor med fläkt. 
kylning somt smörjning ge­
nom oljebla ndad bensin. Cy­
linder a v specialgjutjärn med 
topplock och kolv av p res~ 
gjuten lättmetall . Flerskivig 
lamellkoppling i oliebad. 3. 
växlad växellåda som manöv­
reras från styret. 

KRAFT­
ÖVERFÖRING 
Kordondrivning inbyggd I 
kraftig k6pa. Hastighetsmä­
taren inkopplad i kraftöver­
föringens vinkeld,ev. 

FJÄDRING 
Fromfjödring genom svöng­
ormssystem, eff.ktivt skyddat 
mol domm och volten. Bak· 
hjuldjödring av torsionstyp 
med hydraulisk dämpning . 

BROMSAR 
Invändigt expanderande 
bromsar, som ma növreras för 
framhjulet 'genom handtag å 
högra styrstången, för bok­
hjulet genom fotpeda l. 

ELEKTRISKT 
SYSTEM 
"-polig svänghjulsmagnet 
laddar baHeriet, som förser 
startmotor, belysning och sig· 
na lhorn med el.-strÖm. 

Nu ha r lambretta ' 1957 kommit - med 
fler modeller för Er att väl ja på. 
lambretta har perfekt balans och 
högklassig fjädring , vilket ger de bästa 
köregenskaper. lambretta är bill i'g i in· 
köp om ekonomjsk i drift .. lambretta 
har ka rdanöverföring frå n motorn och 
kraftig stå lrörsram vilket ger 

C enera lagent för Sver ige: 

största driftsäkerhet. 
• • _lRIIII 
Odinsplatsen 9, Göteborg. Telefon 17 27 10 

Lär Dig mIr am 
RAOIO& 

TEIEWSION 
HERMODS k urser i radio och 
television har hlivit ~opulära 
hland yrkesmän och hohbyfolk . 

Begär upplysningar! 
Siind mig graf is närmare upp/ysn. om 

D Radio D Telesignal tekn ik D Telefoni 
D Allmän e lektroteknik DTelevis ion 
D Industriell elektron ik 

Namn . ... ... ... . . . .. ........... ... .. ... .. .. . ... . .... ........ .. 

Bostad .... . ... . . ... . ......... . 

Postadress .... . .. .... .... . . Tf A 26/7·57. 863 
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Frankeras e i 

Herrnods 

betalar 
portot 

: ....... .... ...... ...... .. :. 

HERMODS 
Slottsg. 82 A 

8 MALMÖ 

löSEN 

Svars fö rsändelse 
Tillstånd nr 36 

Malmö 1 

I~ag kommer ... 
~ (Forts. fr. sid. 15.) ----' 

Det var också denna ömsesidiga hög­
aktning som gjorde att man lyckades 
få med britten i årets lopp. Han vur­
pade nämligen för inte så länge sedan 
på Imola-banan och hans personlige "liv­
medikus" ansåg att han skulle må bra 
av att vila någon tid efter vurpan. 
Geoff hade ingenting emot' en tids vila 
men när han fick höra att tävlingsuppe­
hållet skulle sträcka sig över Hedemora­
dagarna slog han bakut. 

- Är det farligt för mig att starta i 
Sverige, frågade han och när beskedet 
kom att det inte Törde sig om någon 
som helst fara för hans hälsa var saken 
klar. Geoff hoppade in i sin bil och 
sträckkörde till Sverige. På vägen tele­
graferade han in sin anmälan till mas­
riket och de svenska arrangörerna kun­
de dra en lättnadens suck. 

- Jag har alltid trivts i Hedernora, 
säger Geoff på tal om dalaevenemanget. 
Banan är bra, alla är enastående intres­
serade och hyggliga och jag har fått 
många vänner däruppe. Dessutom är 
det inspirerande att komma till Sverige, 
där motorintresset är så intensivt. Och 
Sverige har ju fått fram många förare 
av YPllersta världsklass, både när det 
gällel'I TT och kanske i ännu högre grad 
i speedway och motocross. Dessutom 
tycker jag om banan som kräver åtskil­
ligt av förarna och ger rikliga tillfällen 
till god sport. 

Den nu 34-årige Geoff Duke anses 
fortfarande vara världens bäste TT­
förare och så vitt man nu kan bedöma 
kommer han att hålla sig kvar på top­
pen ungefär så länge som han själv vill. 
Och så länge han får för sin fru, kanske 
vi också skulle tillägga! Han är förres­
ten gift med dottern till en präst på 
Isle of Man - TT-ön - och till hans 
mest hängivna supporters hör svärfar 
kyrkoherden. 

Träffar man Geoff "civil" kan man 
knappast tro att man har framför sig 
en av världens främsta mc-matadorer. 
Han är rätt liten till växten och när­
mast spensligt byggd. Till utseendet på­
minner han f . ö. enligt vål' uppfattning 
en liten liten aning om vår egen Varg­
Olle Nygren. H an är närmast försynt 
till sättet och visar ingenting av det 
där "sju-tusan-djävlar" som känneteck­
nar hans uppträdande i mc-sadeln. 

Men när han väl satt sig tillrätta i 
sadeln . och drar på för .fullt försvinner 
den skenbara försyntheten. Han blir ett 
med motorcykeln. Han behärskar maski­
nen till fulländning och är oerhört skick­
lig i tekniskt avseende. Ja, man kan 
lugnt konstatera att Geoff har mycket 
litet att lära. H an kan det mesta. 

Vad som för andra förare skulle vara 
chanstagning och farlig sådan är i Du­
kes fall bara förmåga att i varje givet 
läge hundraprocentigt utnyttja maski­
nen. Geoff Duke är för skicklig för att 
behöva chansa! 

Bakom denna till fulländning drivna 
skicklighet ligger ett intensivt intresse 
för motorer och motor sport. På sin 16-
årsdag, den 29 mars 1939 köpte Geoff 
Duke sin första maskin, det var en Dot 
på 175 cc och den slukade alla hans be­
sparingar. Han praktiskt taget bodde 
ihop med knarren våren och sommaren 
1939, men den tredje september var det 



STYR 
ME D 
RADIO 
FLYG PLAN 

OCH MODELLBÄ T AR 
Byggdelar föl' radiostyrning finnes nu i 
lager som eX.-vis: Sändardel, bestIlende av 
färdigkopplad oscillator pil pertinexplatta 
med samtliga komponenter och r ör 3 A 5. 
Best.-nr T 256_ Netto Kr_ 38: 50 
Si'ndarantenn, utdragbar till ovanstående 
Best_-nr T 258. Netto Kr. 14: 50 
Mottagare, bestIlende av 2 st. rör 3 S 4 el. 
DL 92, färdigkopplad, men exkl. motta­
garerelä. 
Best-nr T 262_ Netto Kr_ 65: 50 
Div_ reläer och rodermekanismer finnes 
även Il lager _ 
LItteratur : 
Drahtlose Fernsteuernng von FlngmodelIen. 
Best.-nr W 322_ Netto Kr. 4:­
Ellektronische Fernsteuernng ful' Flug­
und Schiffs-modelle. 
Best -nr W 325 Netto Kr. 4:-

När det gäller 
byggsatser 
kontakta 
ELFA. 

ELFA ~tbh,4a 
Holländargatan 9 A, Box S075 

Stockholm S, Tel. 240280. 

Vänd pil sidan och läs! 

,-- -- - ---I 
DX-mästerskapet I 

Till "DX-mästerskapet", TFAE, Box 3131, 

Stockholm 3_ I 
Insiinder härmed •....• QSL från .. _ . .. st 
länder för veckan. I _ 19 .• - . - I 19 _ •• • I 
Jag bor Inom _. ____ . _ .. __ .• _ ...... _ . ____ _ _ 
län ocb amatördlstrlkt SM _______ • _ . ____ . 

För vidarefordran till stationerna insän-
des . _ .. ___ . . _ st rapporter på T)<'AE-kort 
tör . . ....... , olika länders stationer. Med 
dessa deltar Jag I tävlingen SO Junl-6 Juli. 

Namn __ . __ .... . _ .... . __ .. _.. Sign .... _ .... 

Bostad . __ . .. __ ... . _ . .. .... ... .... _ . . ..... . 

LPostadr- - - . - . - . - . - . _. - . - . - . - • _. - . .. TiA 15.J 

-- - - - ------

slutkört, åtminstone tillfälligt för Dukes 
del. Den dagen förklarade nämligen 
England krig mot Tyskland och det in­
nebar att aH privat motortrafik för­
bjöds. 

Men lyckligtvis både för Duke 
själv och för TT-sporten - innebar kri­
get inte I'lutet på ·hans karriär utan det 
lade i stäHet grunden till den. Under 
krigsåren tjänstgjorde nämligen Geoff 
Duke som motorcykelordonnans inom 
engelska armen och han gjorde sig känd 
som den särklassigt bäste inom sitt 
skrå. 

Han fick ta sig fram kors och tvärs 
över hela England, alltid med högsta 
fart och ofta i mörker och med avskär­
mat lyse. Under krigsåren växte Geoff 
Duke ihop med sin cykel och när kriget 
var över och motorsporten kom igång 
igen beslöt han att försöka slå mynt av 
sin odiskutabla skicklighet som förare. 
Och aHa vet att han lyckats! 

Början var dock hård_ Han köpte en 
begagnad BSA och rustade själv upp 
den och tävlade som privatman utan 
firmauppbackning_ Så höH han på i 
drygt ett år tills han uppmärksammades 
av Norton år 1947_ Det var N6rtons då­
tida chefsförare A rchie Bell som fick 
syn på honom och insåg att han val' nå­
got att satsa på_ Och Bell blev mer 
sannspådd än han kunde ana. 

Efter två år hos Norton med några 
mindre segrar som resultat började 
Duke år 1949 rada upp den ena stor­
segern efter den andra, bl. a. härjade 
han våldsamt i prislistorna på Isle of 
Man och så småningom erövrade han 
också kontinenten. 

Samtidigt som Geoff Duke byggde 
upp sin position som världens bäste 
TT-förare - VM-titlarna är många -
började de italienska mc-tillverkarna 
kasta sina ögon på honom. Geoff tve­
kade länge men till slut blev anbuden så 
frestande att han slog till - enligt upp­
gift som inte gått att kontroHera har 
han som Gileras förare numer en års­
inkomst på drygt 200.000 kr. 

Hans beslut att gå över var inte po­
pulärt i England. Han mötte samma 
kritik som Stirling Moss och de övriga 
av Englands bästa bilförare när de gav 
efter för locktonerna först f rån Merce­
des och sedan från Maserati och Fer­
rari. Men numera är både Geoff Duke 
och Stirling Mass förlåtna av sina eng­
elska supporters, som har insett att en 
kvalificerad yrkesman har rätt att söka 
sig till dem som betalar bäst. 

Och Geoff är givetvis samma publik­
attraktion i sitt hemland som hos oss i 
Hedemora_ Hans medverkan i en tävling 
är en garanti för att vändkorsen skaH 
snurra mer än vanligt! 

J ÄTTEKUL BYGGSATS TILL EN 
Si\IÄCKER OCH ELEGANT i\10DELL AV 
i\10DERN SPORT RACERBÅT. LGD 380 mm. 
Färdigar betade skrovhalvor, alit av balsa, 
steg-tör -steg bIldinstr uktion, flirdIga u trust­
n ingsd etalJer av metall etc. Utan 11m och flir g 

Kr 14:50 
EN VERKLIGT LÄTTBYGGD i\IODELL 

Liimplig motor: NEPT UN utombordsmotor 
UNIPERi\1 inombordsm otor 

Båda motorerna för batteridrift, öro försedda; 
med kullager och fram-back-stopp str öm­
brytare. 

Uniperm 
Motor tör 
inbyggDs,l 

11:50 
Neptun 

Utombords­
motor 

Kr 11:85 

SVEN E. TRUEDSSON 
i\[ODELLFLYGINDUSTRI, i\[ALi\[ö 

Sänd mot postförskott + porto 
st. SEi\[ O S Neptun 

Namn 

s t _ NEPTUN utombordsmotor 
8t_ UNIPER~[ inombordsmotor 
st. SEi\[ O-BALSALIi\I kr -:75 
.t_ KATALOG NR 12 kr 1:25 

(Llkvid tör katalog i frlm.) 

Adress ........ . ...... . _ ..... _ .. . ...... . ....... Postadr ess . _ . . .. .. " ... . .. _ ... . _ ....... Tf A 15 
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Varför Ni skall völja 

ILFORD 
Därför att den fyller alla de 
krav som kan ställas pd. en 
b r a f i lm ! 

• Den ä r f inkornig 

• Den är väl färgkorrigerad 

• Den finns i önskad has­
tighet 

• Den har stor exponerings­
latitud 

• Den är jämn i kvaliteten 

I L F O R D-filmen för fotofulltråJfar! 

BILREPARATÖRS­
kurser om 4 mån. 

P r ospekt och upplysningar mot tvA 
por ton. Angiv denna tidning. 

SKöVDE PRAK T ISK A SKOLA 
Dr ottningga t. 4, Skövde. Tel. 12 <l9 

Bra ljus redan när 

Ni leder CYkeln 
och ful h ljus vid låg hastig. 
het (6-7 km) - Ni syns 
därför bättre och cyklar säk­
rare 

med 

-, I ., 

• 
• , 

/' 

lit , fu 
Ij us . / 

, 
, 
· . • .. .. lo .. 

6 -7 km/t im 

så snabbt når Ni full effekt 
med Brage snabbljus. 

Ti llverkare 

Verkstads AB BERNHARD HEDLUND 
Hedemora 
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. DX-TI LLFÄLLE 
"Gör Eder radio 

,.,. ••• !IIl. ) ill en trafikmot­
tagare." 
ökar känsligheten 
och selektivitet. 
Beatoscillator för 
telegrafi. Sats med 
aUa delar, rör, 
fä rd. spolar, chas­
sie. Bygges även 

t .... ~.iii •••• ii av nybörjare. Ar-
• betsbeskrivn. med­

följer. 

PRESELEKTOR 
ENDAST 39: SO 

Rekommenderas av ledande 
k01·tvågslyssnare. 

Ingenjörsfirma 'TELEKTRA 
Kvarnhagsgatan 67. Tel . 8885 00. 

Sthlm-Vällingby. 

Sänd omg.: 

O Komp!. Preselektorbyggsats .... 39: 50 

Namn 

Adress .... . ........ . ........ . ............ . 

Postadr. .. . .. . .................. . Tf A 15 

EN TIA-ANNONS ger bra resultat! 

~~~!M~~~~~!4 
Teknisk skola: 
Tekn. elementarkurs (prep.-kurs). 
Maskintekn. och elektrotekn. fackavd. 
med teknikerkurs (3 term.) och högre 
fackkurser (2 term.). 
Yrkeskurs för elinstallatörer, B-kurs. 
Statsinspektion . Statlig studiehjälp 

Begär prospekt! 

Corvette Super Sport 
(F01·tS. fr . sid. 14.) 

Taruffi däremot föreföll inte särskilt 
hemma med vagnen, åtminstone inte av 
hans varvtider att döma. 

Chevrolets Sebring-debut blev varken 
långt eller lyckad. Efter 23 varv fyllda 
av besvärligheter, såsom bromsfel, en 
spiralfjäder som brast etc., fick föraren 
John Fitch order att köra in vid depån 
och bryta loppet. 

En närmare granskning av vagnen 
avslöjar en hel del mycket intressanta 
detaljer. 

Ramen t. ex. har ersatts aven lätt 
rörkonstruktion liknande den som an­
vänds i Mercedes Benz 300 SL. Den är 
tillverkad i krom-molybden och har 
en vikt på 90 kg. Just genom chassits 
förmåga att motstå vridningar och stö­
tar har man i ovanligt stor utsträck­
ning kunnat använda sig av magnesium 
i den starkt strömlinjeformade karossen . 

I detta chassi har inmonterats en di­
rektinsprutad V8 på 4 641 cc, som i 
stort är nära nog synonym med stan­
dard-Col'vettens. Effekten är dock högre, 
hela 310 hk vid 6 000 varv per minut. 
Med tanke på hästkraftantalet i förhål­
lande till den mycket låga tomvikten, 
omkring 842 kg, torde alltså acceleratio­
nen vara så smått fantastisk. 

Direktinsprutningen ombesörjes av ett 
Rochester-aggregat, samma slag som 
återfinnes i vanliga sportversionen. 
Kamaxeln, som är en av Duntovs små 
finesser, har kombinerats med krafti­
gare ventillyftare. Även vevaxeln är 
specialgjord och vilar i fem ramlager. 
Till att börja med lät man även special­
konstruera topplocken i aluminium, men 
då de bör jade visa tendenser till skevhet 
byttes de ut mot vanliga gjutjärnsditom. 
A v intresse är att man för att spara 
kilon låtit tillverka kopplingshus, vat­
tenpump och kylare av aluminium och 
oljetråget av magnesium. En annan in­
tressant detalj är bromsarna, som bara 
de är värda ett särskilt kapitel. Enligt 
Fangio är de de bästa han till dags dato 
provat under sin långa tid som racer­
förare, och det säger inte så litet. Ut­
rustningen består av individuella va­
kuum-servobromsar kombinerade med 
ett kvicksilverrelä, som är mycket käns­
ligt för inbromsningar. Reläet är kopp­
lat till de bak inbyggda hjulbromsarna 
för att vid inbromsningar begränsa de­
ras verkan till en förut bestämd grad. 

Efter tävlingen lär Ferrari ha för­
klarat att servobromsar kommer även 
på deras fabriksvagnar, närmare be­
stämt på 3,5 och 3,8 liters ekipagen. 

l' Nytt n:r av DX-RAD,ol 
Vägledn. för kortvllgslyss­
nare. DX·tips, kor tvllgsta· 
bell m. m. Provex. mot O: 30. 
Box 5083. Sthlm 5. 
_~I 

_fV'vo, ---=- Söl. PATE1VT 
pil Er uppfinning genom 

Ingenjörsbyrån Patentservice 
Stig HaneH, Dukv. 6, Bromma. Tel. 2557 74 

Upplysningar mot porto. 

EN TIA-ANNONS ger bra resultat! 
--------------------------



Ni laaD bli 

I GE IÖ 
och öla" Er lön unde,­

studietiden 
Med NKI-studier kan Ni på 3-5 år nå fram till ingenJorsexamen 
om Ni har anlag och intresse för teknik - Ni läser helt på fritid 
och Er lön ökas i regel i takt med den ökade kompetensen. 
Gör slag i saken nu. Tag idag det steg som kan föra E~ tiIl 
högre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som tiIl­
fredsstä Iler Ert tekniska in tresse. Vid NKI, som har Nordens 
största tekniska kursprogram. kan Ni bli ingenjör med ·cn­
bart · fol kskola som grund. En särskild studieteknik hjälper 
Er at t läsa snabbt och effekt iv t. Den personliga studicplanc­
ringen - en specialitet för N KI-skolan - hjiilper Er att bli 
färdig på önskad tid. 

INDUSTRI OCH B 60 Verkstadsteknik e 60 Flygteknik E 60 PIastteknik 
B 65 Plastiska defarma· e 61 Aerodynamik E 61 Plastke mi 

fEKNIK t i onsmetoder e 62 In strumentIära E 62 Pla stteknik I-II I 

A 1 IngenjörsutbIId. (smidn ing . v!l ls. C 63 Flygkunskap F l Toxtlt teknlk 
F 2 Vöveriteknik .. 

nlng per korr ... omg , pressning D 1 Värme och - F 3 Spinneriteknik 
sponde"s för 16 etc .) sonltet F 4 Konfektionstekni k 866 Spånavskil jande olika linjer D 2 Vä rmeteknik f 20 Trä -, cellulosa-

A 2 Tekniska deformat i on5 ~ D 4 Sa ni te tsteknik 
gymnaslekurs.r metoder (svarv- 05 Ventila ti onstekni k 

och pappersteknik 
F 21 Sågverkstekn ik 

A 2 Arbetsledare- ning , fräsn ing , 
D 20 Etektroteknlk F 22 Sli pma sseteknik 

kurser med barrn ing etc .) 
D 21 Insta llati ons· F 23 Sulfatteknik 

psykologi B 67 Svetsn ing F 24 Sulf itteknik 
A <4 Verkmästare. (e l- och gas·) teknik 

kUf •• r for olika B 90 Val:.verksteknlk D 22 Ele ktriska ma sk i· F 25" Pa ppers masse. 

fock e l Gjuterlteknlk ner och apparater tekn ik 
F 40 Offert och A 5 Förman,kurse. e 2 Modellära D 40 Radioteknik för s äljn ing 

för oUka fock C 3 G juterimaski ner D 41 Mottaga re F 50 Produktion och 
A 6 Ritarekurser e 4 Grå järn sg jutning D 42 Sända re personal 

A 70 MatemotIk för e 6 Stålgjutn ing D 44 Grammofon .• 
förmän ljudfilms· och ANDRA KURSER 

A 71 Matematik fö, e 20 Motorteknik televi sionstekn ik 
verkmästare e 21 Hesselmanmatarer D 60 Byggnadsteknik G Honder. kontor 

A 72 Matematik för e 23 Dieselmotorer 
D 61 Husbyggnad och sjöfart 

IngenJör.r G: 24 Färgasa rmotarer 
D 62 Bygg nadsmaterial M 'nträd.skurse, 

B 20 Arbetstednlng e 25 Fl ygmotorer 
B 21 Arbetsledn ing s· e 26 Reakt ionsmotore r E l Väg- och vatten· t ill högre skolor 

psykolog i e 40 BIIteknik byggnadsteknik N Språk 

B 23 Arbetsfysi olog i e 41 Bilens underrede E 2 Vägbygg nad O Psykologi 
B 24 Undervisni ng s. och kraftöver· E 4 Vatle nbyggnad 

O 24 Soc iala s tudier 
metoc# ik föri ng E 20 Kemi och kemisk 

O 60 Tecknlng och B (O Mosklnteknlk C 42 Bilreparation t ft knologi 
8 Al Moski nr i tn ing e 43 Bilens el. E 21 Ke misk apparat· målning 

B 42 Mask ine le me nt utrustn ing lära R Facktecknln9 och 
B 43 Angpannar e 44 Kärkartskurs E 26 e ell ulo soteknik nyttokonst 

NI kan bli ingen jör antingen d irekt eller 
i etapper över verkmästa re·, förmans· 
och a r betsledareutbild n ing. Ni k an börj a 
m ed en grundkurs och sedan bygga v i-

dare i den tak t som passar Er bäst . P r icka 
för den kurs Ni är int resserad av och 
låt oss sända Er alla uppgifter om den 
och studierna vid NK!. 

FRIKUPONG (Kan postas!!!2 kuvert och ~ frimärke) 

r:d ~t::=k=~:~PP UT I KANTEN:I"~~~;;~~;~i 
~~ I I ~~~t id" för e tt år. NK I·skolans kurspro· j ej. : 

I 
gram och st udiehandbok rör kurs nr i NKt , 

• j betalar '; 
1 portot . ~ 

(Skriv IIC4r ovan den bereckning kursen eUer ii",ne, TILL -- ................ .. 
Utöver special- Ilar i !ör,eckningen.J 

uppgifter om ~ Önskar Ni upplysningar om någal som ej finns N K 1- S K O LA N 
den kurs NI pric- ~ med j förteckningen - skriv del i rulan här nedan. SoT ER IKSGATAN - 33 

kat för. tår Ni I Jag önskar upplysn inga r om I . 
kostnadsfritt en iii STOCKHOLM 12 

av vidstående ~ 9 
stora studie- .. LO"SEN . 
handbÖcker! ! Namn .... .. .. .... . . ... • •. • . .• . 

"Bostad . . . . . . . . . . . . . . . . . . • . • . . . . . Svarsför'ländellle 

Tillstånd n r 104 
Postadress . . . . . .. . . . . .. . • • • • • •.• . Stoc khol m U 

Tf A 15-57 
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Dinky 

Supertoys 

Nr. 661 

Detaljrikt utformad modell av det 6-hjuls Scammell milil:ärfordon, 
som anväflds för bärgning av militärlastbilar och pansarvagnar, 
som råkat ur funktion. Krananordningen skötes med veven. 
Förare i hytten och reservdäck baktill. Längd 133 mm. Kr. 8.25 

Dinky Supertoys 
Nr.919 
Guy täckt 
lastbil 
"Golden Shred" 
En omtyckt modell, som nu finns i ytterligare ett tilltalande 
utförande, nämligen med fabrikatet "Golden Shred", vars 
varumärke är målat på sidorna. Försedd med dörrar baktill, 
soln gå att öppna, samt reservdäck. Längd 133 mm. Kr. 7.50 

Fortsätt att samla 
Disiribueras i Sveri,. ,enom: 

Ludvig Wigart & Cos. A-B., Helsingborg. 

DINKY SUPERTOYS 
TILLVERKADE I ENGLAND AV MECCANO LTD., BINNS ROAD, LIVERPOOL 13 

Hal' Ni moped 

eUel' länkel' 

Ni köpa? 

behövel' 

mopedboken 

Vanliga mopedmotorer och mopeder presen-
teras. Särskilda trafikregler för moped 

••• Allmänna bestämmelser. Hur man kör 
moped. .. Bromsteknik . .. Kurvteknik 

Kort motorlära i ord och bilder 
... Fortsatt körning och Den vik­

tiga inkörningen... Mope­
dens kOr,lstruktion. A VHJÄL­

PANDE AV MOTORFEL: Motorn 
startar inte. Tändningsfel •.. Mo­

torn stannar och hackar ... Motorn 
arbetar i fyrtakt •.. Motorn drar då­

ligt ... Dålig kompression . • . Explosio­
ner i förgasaren ... Motorn blir för varm 

. . . För stor bränsleförbrukning. " Växlar­
na slirar . .. Cykeln går tungt i frigångs­

Iäget .•• Mopedlagar i utlandet m. m., m. m. 

r---
Från Te/<nlk för Alla, Box 8187, Sthlm 8, 
eller frän närmaste bokhandla re rekvire· 
ras mot postförskott: 
Mopedboken av Jan Jangö t ör kr 3: 75 
+ porto. 

3:e omarbetade 
upplagan NU Namn .......... . . . ....... . . . ....... . .. . .. . 

Bostad . . . .. .... ... ... .. .. : . . . ..... .. ...... . 

Postadr. . . . . .. ... . . . . . . . . . . . . . . . .. Tf A. 15 
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Bältet kan rädda ... 
(Forts. fr. sid. 5.) 

viden - när olyckan inträffat - så 
lindrig som möjligt. Av alla härför 
önskvärda nykonstruktioner är införan­
det - och användandet - av säkerhets­
bältet det viktigaste. 

Varje bilolycka, vare sig man kolli­
derar eller rullar runt, karakteriseras 
aven plötslig uppbromsning, en retar­
dation. Retardationen hos fordonet med­
för en acceleration av bilåkarna gent­
emot fordonet och denna acceleration 
gobrar sig på ett livsfarligt sätt genom 
ett slumpvis törnande mot någon del av 
bilens insida. Eller också kastas man ut 
i naturen - sällan i en höstack! 

Mången tror att det bara är den höga 
hastigheten som är farlig. Så är det 
ingalunda. Även en låg fart kan ge dö­
dande skador. Faller man handlöst bak­
åt och slår nacken i el) hård trottoar , 
hal' man stora utsikter att få en dödlig 
skallskada. Går man i rask promenad­
takt och stöter tinningen mot ett fast, 
utskjutande tumtjockt föremål, är för­
hållandet detsamma. Sådana katastro­
fala påföljder av ett måttligt våld är 
just vad som sker i våra bilar när vi vid 
ett stopp slängs mot instrumentbräda, 
vindruta, paneler och stödbalkar. 

Vi vet å andra sidan att under gynn­
samma förhållanden håller människo­
kroppen momentant för så extrema re­
tardationer som en uppbromsning aven 
hastighet av 80 km/ tim på en längd av 
12 cm. 

Det · finns beskrivet hur en yngling 
föll från 17 våningars höjd mot ett svagt 
eftergivligt plåttak som tillbucklades. 
Han undkom med lindriga skador utan 
hjärnskakning. Av amerikanska experi­
mentella undersökningar (Col. Stapp) 
hal' den slutsatsen dl;agits att sitter man 

. bara stadigt fast är ett stopp inom 3 
fots längd med 60 miles fart inte sär­
skilt farligt. Sitter man däremot inte 
fast är en sådan uppbromsning livs-
farlig. . 

I det legaliserade vansinne som kallas 
"stock-ear" räddar sig förarna vid kolli­
sioner som sker med icke föraktliga 
hastigheter bl. a. genom att spänna fast 
sig med färska kohudar eller genom att 
omfamna ryggstödet på den stadigt mon­
terade stolen. Allom bekant är också det 
skydd som baklängesåkningen i en hög 
stol ger. 

Eftersom vi måste åka framlänges är 
den enda praktiskt genomförbara lös­
ningen på säkerhetsproblemet att vi sät­
ter på oss ett säkerhetsbälte . 

Hur skall nu ett bra bälte vara kon­
struerat? Amerikanal'lla har ett höft­
bälte av flygmaskinstyp. Enda felet är 
att det inte passar i små vagnar, utrym­
met tillåter inte fällknivsrörelsen. Olika 
kombinationer av höftbälte med bröst­
och skulderbälten finns, ' vilka alla ger 
gott skydd. 

Det av Volvo lanserade bältet (typ 
Vattenfall) synes mig mycket ändamåls­
enligt. Det är lätthanterligt, passerar 
över ena skuldran snett ned över bröstet 
och bröstkorgen som är ett hållfast parti 
av kroppen. Bältet kan genom denna 0 1'­
densbandsliknande passage sitta tämli­
gen löst, så att det inte hindrar en be­
hövlig rörlighet. Det halkar inte ner på 
magen, vilken inte är någon lämplig re­
tardationsyta. Låset är enkelt och lätt­
hanterligt, materialet fyller höga krav 



~rnill slarka skäl all välja 

Mot orn: FIAT 1100 är en snabb vagn med sin 
40 hk S t a r k a 4-växlade toppventilmotor. 
Toppfarten ligger över 120 kmltim, a c c e l e­
r a t i o n e n är utmärkt. Välvalda utväxlings­
förhåJlanden gör vagnen smidig och lätt att 
köra - även i den tätaste trafiken. 

Sökerhelen: FIAT 1100 är en säker vagn. 
Bromsarna är dimensionerade för alpkörning 
och den individuella fjädringen ger gott väg­
grepp. Dimljus, vindrutespolare, sidoblinker 
och stoppad instrumentpanel är standard på 
De Luxe-modellen. Vid-sikt och elektriskt 
drivna samlöpande vindrutetorkare, som Inte 
lämnar ett otorkat fält mitt på rutan. 

Vörmen: FIAT 1100 är en ovanligt varm vagn. 
Det friskluftsventilerande värmesystemet är 
lätt att ställa in för önskad värme (eller sval 
friskluft på sommaren). Tystgående fläkt ger 
god defrosterverkan på vindrutan och behag­
lig varmluftscirknlation l hela vagnen. 

70 återförsäljare och 85 auktoriserade verkstäder över hela 
landet. 1 764 serviceverkstäder runt om i övriga Europa. 

nya 

Ollofiat 
. Riktprislista 
för reparatio­
ner. Billiga 
~eservdelar 

Bagageutrymmet : FIAT 1100 har rikligt ut­
rymme för bagage - 90X90 cm. Baksätet kan 
bel t fällas ned i golvet (se detaljbilderna) så 
att totala bagageutrymmet ökas till 140X90 
cm. För småpaket finns handskfack, dubbla 
plastfickor. och paketnät på baksidan av fram­
sätet. 

Bekvömllg heten : FIAT UO'O ger god plats för 
fyra vuxna. Benutrymmet är gott t både 
fram- och baksätet. God belysning inne i 
vagnen, lätt ställbart fram säte, insteghandtag 
och många andra praktiska detaljer förhöjer 
trevnaden. UOG-an är lätt I\tt parkera tack 
vare liten vändningsradie. 

Ekonomi n: FIAT 1100 är en snål vagn. Vid 
normala landsvägskörniJl'gar i god fart drar 
den c:a 0,8 l/mil. Lågt inköpspris och högt 
andrahandsvärde gör 1l00:an till en bra affär. 
I standardutrustningen ingår en bel del till­
behör som Ni annars får betala för. 

r -------, Till Svenska AB FIAT, 

I Frihamnsvägen 3, Stockholm I 
Jag vill veta mer om nya FIAT llOO. 

I 
Sänd m~g Er broschyr med utförliga I 
upplysmngar. 

I ~:~n ..... :::::::::::::::::::::::::::::::: ::::: I 
I 

Adress .... ........... . ...... .. ............. .. . I 
PosLadress .. ......... ....... ..... . : ........ , 

.. ':;f;:. iiiiiii' iiiiiii'-'; ..;: ;:.; .I 
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I 

RADIOAMATÖRER , 
BÅTÄGARE • 

(Forts. från sid. 96) , 
på hållfasthet, har en viss uppbromsand'e eftergivlighet, utan 
elasticitet och anfästningen i karossen är stabil. Bältet är 
testat och provat i laboratorier och i praktiken. 

De vanligaste argumenten mot säkerhetsbälten är att de inte 
hjälper. Vid mycket höga hastigheter och krossningar hjälper 
ingenting, men kom ihåg att de flesta skadör sker vid måttliga 
hastigheter. Enligt en statistik inträffar 74 % av ,alla olyckor 
under 60 km fart, 88 % under 80 km. Från Cornell University 
i Amerika rapporterar man en minskning av skadorna med 
60 % genom säkerhetsbältet (höftbältet) vid i övrigt identiska 
olyckor. 

NC 66 

Vi hal' i Falun kunnat visa att hälften av alla dödade bil­
åkare i hela Kopparbergs län 1954-1955 skulle överlevt om 
de använt säkerhetsbälten och hälften av alla Skadade som 
införts till lasarettet - ofta med definitiva, invalidiserande 
och destruerande an sikts- och knäskador - skulle gått oska­
dade från olycksplatsen, om de haft bälte! 

Man säger att det är bättre om man åker ur bilen vid en 
olycka. Detta är nonsens. Även utan , bälte är chansen 3 ggl' 
större att ·man får svårare skador om man slängs ur bilen än 
om man blir kvar i den. Därför borde bil dörrarna inte kunna 
springa upp. 

Batteri och nätdriven trafikmottagare. NC-66 hor 
en kommunikationsmottagares 0110 finesser. NC-66 
kon kombineras med RDF-66 för pejling av radio­
fyrar. Pris och närmare dato sändes på beg1äran. · 

Man sitter fast och blir innebränd äi: ett annat argument 
mot bältet. Mindre än 1 % av olyckorna är förenade med eld. 
De som blir innebrända har i allmänhet haft huvud skador med 
medvetandeförlust och därför inte kommit ur. MeR bältet skyd­
dar mot huvudskador och därför hinner du ut. Att lossa säker­
hetsbältet av typ Vattenfall är ett ögonblicks verk. 

Man blir strypt i bältet. Ytterst osannolikt enligt alla expe­
rimentella försök och praktiska erfarenheter. Man får rekyl 
av huvudet och bryter nacken bakåt. Bältet får givetvis inte 
vara elastiskt, som redan framhållits. Är materialet riktigt 
blir rekylverkan mycket måttlig. För att helt utesluta den 
borde ryggsidan byggas upp med stadigt, lämpligt polstrat 
nackstöd, liksom i flygplanen. Detta är ur säkerhetssynpunkt 
önskvärt även med tanke på påkörning bakifrån. 

Firma 

Johan Lagercrtrlntz 
Den som nu vet allt detta och som tar hustru och barn och 

vänner ut på biltur utan att bjuda dem skyddet från ett be­
kvämt lätthanterligt bälte, han är - dåraktig. Ännu tvekar 
alltför många i en barnslig tro att "mej kan intet hända". 

Värtavägen 57 • Stockholm • Tel. 630790 

Tf A:8 handbok nr 20. Rdd och an­
visningar j undervattenssimning, 
undervattensfotografering och un_ 
dervattensfiske tör amalördykare 
av GUNNAR NORDANFORS. 

Det äl" säsong igen för sportdykning, denna fascinerande hobby. Ni som redan är 
amatördykare och Ni som tänker bli det, bör skaffa Er Gunnar Nordanfors högt 
lovordade handbok. 

"Dyk" är den enda boken i sitt slag på svenska och har en myckenhet av lärdo­
mar att ge. De erfarenheter författaren gjort vid sin tjänstgöring i marinens grod­
mansskola är givetvis synnerligen värdeful!a. 

Trevligt och instruktivt skriven är "Dyk", och mängder av fotografier och teckning­
ar illustrerar boken. 

Fyll i, klipp ur och posta kupongen NU! 

1--------:--, 
Från Teknik :för Alla, Bo][ 8181, Sthlm 8, 

eller från närmaste bokhandlare rekvire- I 
ras mot postförskott: 
TfA:s handbok nr 20 "Dyk" av Gun~ar I 
Nordanfors. 

Pris 4: 75. (Porto tillkommer.) 

Namn: ... ... ............ ••.•...•.•. _ . .... 

Bostad: ................. ....... . ....... . 

lPostadr.: ...... .... ... . . . ........ Tf A 15 I L- __ __ __ __ __ __ __ ~ 
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APITELRUBRIKER,-----____ --, 
Grodman, röjdykare och skyddsdykare ... Syrgasapparater ... 
Luftapparater ... Mask, drakt och simfenor ... Undervattens­
fordon ... Harpungevar och bultpis tol ... Kamerautrustning ... 
Råd till nybörjare ... Några medicinska faktorer ... Medicin­
ska synpunkter pa anvandning av syrgas- och luftapparat ... 
Sakerheten framför allt ... 
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Bensinhartser 
i . förgasaren? 

då 
är det 

dags 
för 

I 
det amerikanska prepara tet som 
gör ren förgasaren medan Ni kör. 
GUMOUT är det lättaste, snabbaste 
och billigaste sättet att göra för ­
gasaren eller bränslesystemet ef­
fektivt r ena. 

GUMOUT rekommenderas av 
Cadillac och John Deere och 
lovordas nu även av ~venska 
bilister. 

Fråga efter GUMOUT på Er service_ 
station eller kontakta oss direkt. 

Generalagent l Sverige: 
Göte Allderson &: Co AB 

Fredsgat. 2, Stockholm, tel. 204345 

Tillverkare: 
Pennsylvania Retlnlng Co., USA 

~ 

~~~ 
~ 

.~ 
Katalog och Jnatruk-
Uon.bok l ett -Illu-

.trerad, med fotoråd och tek­
niska data lIå senaste kamera­
nyheter. 

• rs g ra tis allr iskfö rsä kring 
och garanti --------, • AB ALBIN WESTLING, örebro 1 

Grundat 1918 1 Sänd omgl!.ende Er stora foto katalog. I 1 
frimärken blf. 1: 50, som gottgöres mig 

• vid order. • 
Namn .................................... . 

1 Adr ............................... . ..... • . 1 
~os=r. ~ .. _ .. iiiii .. _ .. _ . ;::-1!1 

"TUNNAN" . .. . . I 
(Forts. fr. sid. 6.) ~ 

ters höjd och väl framme vid målet läg­
ger han sig på spikrak sydlig kurs, 
knäpper på kamerautlösaren och susar 
söder.ut med en hastighet på ca 800 
km/ tIm. Var 25:e sekund gÖl' kameran 
en ny exponering och föraren låter ka­
meran gå ända tills han har fått med 
Ven på plåten. Då gör han ell sväng in 
över kusten föl' att inte komma in över 
Salth?lm, som är danskt område, tal' de 
två SISta exponeriI)garna över Falsterbo 
och vänder nosen norrut igen. Nytt 
stråk, nu från Hälsingborg och paral­
lellt med det gamla stråket uppåt Char­
lottenberg. När föraren sedan landar 
hemma i Nyköping igen har han till­
ryggalagt en sträcka motsvarande av­
ståndet från Smygehug till Nordkap. 
Han har gjort 80 exponeringar på syd­
gående och 70 på nordgående stråket 
och förbrukat 37% m film av de 50 som 
fanns i kameran vid starten. 

Hela flygningen har inte tagit mer än 
e~t pa.r timmar. Men absolut inga lind­
rIga tImmar. Dels gäller det för föraren 
att ligga absolut rätt på stråket, dels får 
f~yghöjden in.te ändras under fotografe­
r~!lgen oc~ VIdare måste planet ligga 
ratt på VIngarna - en skevning märks 
p~ bilderna. Allt detta på en höjd, där 
VIndstyrkor på 55 m/sek. inte är ovan­
liga. Orkan räknas från 30 m/sek. Viss­
te ni förresten, att föraren på 10 000 
meters höjd hal' 50 km "framförhåll­
ning", d. v. s. den närmaste punkt han 
ser framför nosen, ligger i själva verket 
hela 5 mil bort. 

Framkallningen av filmerna måste 
ske med stor noggrannhet, och hittills 
har man bara hunnit med hälften av 
de exponerade rullarna. Erfarenheten 
hittills visar emellertid, att omkring 
25 % av tagningarna måste göras om, 
oftast beroende på att smärre molntus­
sar skymmer någon detalj. 

När rullarna framkallas görs · en ' ori­
entering, d. v. s. var femte exponering 
läggs in på en karta, och utvisar hur 
stråken har täckts. Nästa etapp är För­
svarsstaben, där filmerna arkiveras och 
vid behov lånas ut för speciella uppgif­
ter, t. ex. kartframställning. 

Samarbetet med flygvapnet öppnar 
oanade perspektiv, bekräftar byråchefen 
vid rikets allmänna kartverk, Fredy J 0-
nason. En fjärdedel av Sverige är fort­
farande inte fotograferad föl' kartlägg­
ningsändamål och står inte heller på 
arbetsprogrammet. Det gäller inre N 01'1'­
land, där man helt enkelt har för lite 
stödpunkter. Våra egna plan flyger ju 
på 4-5 000 meter, beroende på vilken 
kamerautrustning som används, men vi 
hade nog tidigare tänkt på vilka förde­
lar en högre flyghöjd skulle kunna inne­
bära. Fotograferingen skulle bli mer 
ekonomisk och stödpunktsnätet skulle 
kunna vara glesare, vilket bl. a. kunde 
innebära, att inre Norrland också skulle 
kunna fotograferas. Kontakten med 
flygvapnet gav oss möjlighet att få prö­
va höghöjdsalternativet, och det är vi 
mycket glada för. Enligt tidigare planer 
skulle 1/10 av Sveriges yta nyfotogra­
feras varje år, d. v. s. hela Sverige 
skulle vara helt täckt vart tionde år. Nu 
kanske den proceduren kan göras snab­
bare, vilket skulle innebära mycket stora 
fördelar, när det gäller att håUa våra 
kartor aktuella. 

'. 

Amerikanska T Jf-DX­
mästerskapen vanns 
med Winegard Super 
Cep tor 

Fantastiska 
Dlöjligheter 

för 

TV-DX! 

Solfläcksmaxima ger bättre mottag-
ning än någonsin! 

Jonosfö rskikten uppladdas nu kraftigare ön på 
10 år och reflektera r TY-signa lerna från a v­
lögsna söndare till baka mot jorden. Ofta upp­
få nga s TY·bi lder från söndare på 15(}-200 mils 
avstånd, såsom från Ryssl a nd, Ital ien, Schweiz, 
Tjeckosl ova kien, Belgien, ' Tyskla nd, Holland 
m. fl. lönde r. 

Den amerikanska 
sensationsantennen 

WINEGARD SUPER CEPTOR 
vann USA-m ästerskapen i TJf-DX 

Super Ceptor jler ena stå ende re sultai. Yinna · 
re n a v USA.masterskapen i TY·DX 1956, Ro bert 
Seybold, N.Y., fånga de ej mindre ön 290 sta· 
tioner me d Super Cepto r, belögna bl. a . i 
Brasilien och Yenezue la. Även framgångsrika 
svenska TY·DX·entusia ster rekommenderar 
W inega rd Super Ceptor. 

A5·SL4 1 vån . Kr 197: 50 
A5-2 x SL4 2 vån. Kr 395:-

C D R automatiska antennrotor 
a vsöker automa tiskt horis onten 
och stanna r i önskad position. 

A5·AR2B 
med brun kåpa 
Komplett 

Kr 345 :­
A5·AR2Y 
med vit kåpa 
Komplett 

Kr 360: -
F råga e f ter Winegard Super Cep tor 
och CDR antenn rotor hos Er radio­

handlare I-

Generalagent 

AB GYLLING &. Co 
STOCKHOLM 

Londonvia ­
d ukte n 

Tel. 44 96 00 

GOTEBORG 
Husa rg a ta n 

30-32 
Tel. 1758 90. 

MALMO 
Ostergoton 'Il 

Tel. 70720 
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ii1llliglfolk 

HOBBYTIPS för 

I följan,le nr i\ 50 öro: 

1944 
Nr 15 

"Dressincykeln" - alla käcka småpojka r s 
sommarnöje. Arbetsbeskrivning med ritninga r. 

"Triidgi\r(lsbortlet som passar bra. iLven tör 
sommarens cnmpingfilrder". Arbet s beskrivning 
med skisser. 

Nr 16 
"TfA:s cykelbåtsid6 i tre olika utföranden". 

Beskrivning av olika kon struktioner. Med fo ­
ton och ritningar. 

Nr 17 
"Hur stor hastighet kan cykel båten upp­

nå?" Olika konstruktioner beskrivs. 
"Hur man kan göra en enkel fuktighets­

mMaro". Beskrivning med skiss. 

Nr 18 
"Anvisningar för byggande av cykelbåtens 

skrov". Beskrivning med ritningar. 

1946 
Nr 15 

"Sommarstället på hjul". Arbetsbeskrivning 
med ritningar över TfA:s husvagn. 

"Elegant ~rc-bU för 700 kronor". Med m. 

1947 
Nr IS 

"TfA:s folkmotorbåtstävlnn ett lyckat expe­
riment". De av juryn utvalda 3 bästa typerna 
presenteras. Ritn. och data. 

I nr 1/ 1957 (pris 1:-) erhåUer ni 
anvisningar på halvtannat tusen hob­
byuppslag ur Tf A 1947-1956. 

1---------1 
REKVISITIONSKUPONG 

I Till TEKNIK för ALLA I 
I Exp. Box 3137, Stockholm 3 I 
I Sänd mig ~Öljande nr av .TtA . . . . . .. . . ... I 
................................. ... ....... . I 
...... . ~~~~~~~~~~~. (~. ~.~~ 'h~: ) " " ' " I 

Likvid kr ...... har insatts pA. postgiro-
konto 157992 - uttages genom postför­
skott, dA. postförskottsportot tillkommer. 

(Stryk det ej tillämpliga.) 

I Namn: 

I Bostad: . ...... ..• . ...• ... ...• . ...• . . . . . . •. 

t ros tadrcss: .. . .... ..... . •....•....... . . . .. . I 
------------
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HÖGSOMMAREN 
Nr 14 

"Lättll1verkad och oöm bordsgrupp". Träd­
gårdsmöbel av ny typ. Ritn . och ill. 

"Leksaksbåt som går för egen maskin". 
Kort beltkrivn. med rltn. 

1948 
Nr 13 

"Swimrningl,ool i triidgår,len". Ritn .. III. 
och beskrivn. till en härlig badbassäng för 
trädgården. 

"SegclmodeU blir dieselmodeU". En nyhet 
på segelmodellfronten. Ritn. och beskrivn. 

Nr 14 
"Trycktank för utbordaren". RUD och be-

skrivn. . 
"Bouncie - en Hittbyggd m odcllracerbåt". 

Ritn .• skisser och beskrivn. Första avsnittet. 
"En rutsch!?ana för småttingarna". En en­

kel konstruktIOn med m. och ritn. 

1949 
Nr IS 

"Portabel duschanordning" - bra kon­
struktion för såväl den gamla villan som mo­
derna sportstugan. Kan användas såväl inom­
som utomhus och oberoende av vattenledning 
e ller avlopp. 2 helsidesritningar och arbetsbe­
s krivn. Första avsnittet. 

"Lekstuga i bungalows tU". Andra och sista 
avsnittet. 

"Blomsterlåda av betong". Ritn. och ar­
betsbeskrivn. 

"Rotordraken 801D kan styras". Lustig 
sak för de yngre. 

Nr U 

"Allround jolle av plywood". I,ätt och idea­
lisk men byggd för hård tjänst. Rltn. och 
arbetsbeskrlvn. 

"Portabel duschanordning". Ritn . och ar­
betsbeskrivn. Andra och sista avsnittet. 

1950 
Nr 15 

"Rök lisken själv". Ritn. och a rbet s bc­
skrivn. till portabelt fiskrökeri. 

Nr 14 
"För sportstuga och badstrand". Lättbyggd 

utomhusmöbel för sportstugan. Simfenor och 
badflotte. 3. sommarkonstruktioner med ritn .• 
arbetsbeskl'lvn. och iii. 

Nr 16 
"Huggkrok för storfiske". Ritn. och arbets­

beskrlvn. 

I föl jande nr • 60 lir e: 

1951 
Nr 11 

"Plaskdamm l t r ädgården". Barnens för­
tjusning. Utförlig beskrlvn. med bilder och 
ritn. 

Nr 14 
"Världens största akvarium". Studera livet 

under vattenytan i Olle Norelius' vattenklka­
re. Ritn . och beskrivn. 

"Surfingbräda och vattenskldor". Ritn. och 
beskrivn. 

För händigt folk ... 

För händigt folk inför vi här ett 
speciellt urval för sommaren med 
ritningar och arbetsbeskr ivningar 
som tidigare varit införda i TfA. 
Numren expedieras mot insändan­
de av likvid per postgiro 157992 
eller mot postförskott, varvid dock 
extra porto tillkommer. Då vissa 
nummer kan tänkas ta slut torde 
reservnummer alltid uppges. Por­
tot är 20 öre för ett ex. och 5 öre 
för varje ytterligare ex. Glöm inte 
bifoga likvid för portot. 

I~ 

1952. 
Nr U 

"Bygg en karusell". E t t himmelrike för de 
mindre barnen . Utförliga Ditn. med nrbets­
beskrivn. och bilder. 

"Omvän(lnlngsfram.kallning av 8.maUUm". 
Utförliga tips och hjälpmedel. 

"Fotografering genom kikare". Beskrivn. 
m ed iiI. 

1953 
Nr IS 

"HåUbar tri'dgårdsmöbel". Engelsk m odell . 
sammanfogad utan spik. skruv eller andra 
metallföremIl.l - allt med tanke på lindrigare 
underhåll. Ritn . och iiI. 

Nr U 
"TrampbU" av plywood och vattenlednings­

r ör . Grabben blir stormförtjust. Arbetsbe­
skrivn. med ritn . och iiI. 

1954 
Nr 11 

"Damm för trä,lgården". Arbctsbeskrivn. 
med iiI. 

"Jalus! för sportstugan". En enkel m en 
trevlig ja lusi a\' trälameller. Ritn. m ed h e­
skrlvn. 

"De yngstas motorbåtar". Grabbarna kan 
bygga dessa enkla båtar själva och anordna 
tävlingar vid badstranden. Ritn. och beskrivn. 

"Småtips". Fll.gelbord av tvålställ. Br,ind 
inskription. Automatisk blomvattning. Rote­
rande borste. 

Nr 12 
"Barnvagn som sidovagn". En trevlig vagn 

f ör cykelutflykternn. Ritn . med nrbetsbe­
s krlvn. 

Nr 15 
"Skalterlhlss sportstugans kylsk"p". Enkel 

kombination av skafferi och kä llare. Ritn. 
med arbetsbeskrivn. 

I följande nr i\ 75 öre: 

Nr U 
"Periskop för undervattensfotografering". 

En förnämlig konstruktion för en intressant 
och roande hobby. Ritn. med arbetsbeskrlvn . 

"]\[odern stol". En verklig prydnad för hem­
met. Ritn. med arbetsbeskrivn . 

Nr 14 
"Fotografering under vatten". Ett lämpligt 

kamerafodral. Utprovat av medlemmar I Gö­
teborgs amatördykarklubb. Beskr. och rltn. 

"Tips för sommarnöjet". Markis av per­
sienn. Barnens egen bassäng. Grillanläggning. 
Grindskyltar. Trädgårdsstol m. m. 

"Gör själv säker gunga". Ritning. 

Nr 15 
"Tefat som llnkontrollmodell". Lämplig för 

stllntflygning. Ritn. och arbets beskrJvn. 
"Bygg hemliga rummet". Passar sll.väl tlll 

cykelställ .som till pojkarna s hemliga hög­
kvarter. Rltn. 



TIA-KRYSS 15 
l :a pris 50 kr, dessutom två priser på 25 kr. Insänd hela sidan ifylld 

eller också en avskrift tillsammans med vidstående tävlingskupong till 

Teknik för Alla, Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet HA-Kryss 15. 

lösningarna ska vara HA tillhanda senast den 9 augusti. Fyll också 

i på kupongen här bredvid den mening som bildas i de röda rutorna. 

SM Å -
DJul2 

Namn 

Bostad 

lirET 
VATTE W­
De.AG 

TÄVLINGSKUPONG 

HA-Kryss 15. 

Postadress 

Meningen lyder .. .. . .. .. ..... .. . . . .. . 
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8ARA EN BlODTRANSFUSIO 
N)!.N}50M HJ>.,R FÄn ETT 
SAMMA GIFTIGA IN5EKT, 

R~DDA POJK_E ___ N_ .. ...". ::::=:=== 

Ägaren testar bilen 
.---- (Forts. fr. sid. 13.) 

Batteriet skulle placeras på mera lätt­
tillgänglig plats och inte som nu under 
baksätet. 

B) Tystare ventilationsrutor, men 
detta tycks vara ett vanligt förekom­
mande fel hos många bilmärken. 

e) Bättre fördelning av vikten. Stör­
re koffertutrymme. Bättre placering av 
kardanaxeln framtill i vagnen (t. ex. 
som i 50 års modell). Större dragfrihet. 

D) Jag har ännu inte hittat något 
som jag eventuellt skulle vilja ändra på. 

E) 75 :an kunde haft en starkare mo­
tor och det har också de senare vag­
narna fått. 

Vilka tekniska finesser sätter ni 
särskil värde på? 

A) Bilens kraftiga ramkonstruktion 
och det förnämliga värme- och luftkon­
ditioneringssystemet. Vidare har Rover 
fortfarande kvar den gamla hederliga 
veven. Alltid bra en morgon med 20 mi­
nusgrader! 

B) Då jag alltid tyckt om frihjuls­
körning är jag mycket nöjd med att man 
under körning kan koppla från frihjul et 
om så fordras t. ex. vid hal vägbana. 

e) Speciellt accelerationsförmågan. 
D) Frihjulet, reservtanken, möjlighe­

ten att före start från förarplatsen kun­
na kolla oljan och att reservhjulet har 
sin speciella 'plats skild från bagageut­
rymmet. 

E) Frihjulet spar en del bensin. Luft­
konditioneringen är utmärkt och ger god 
vintervärme. I övrigt finns det nog inte 
något speciellt i finessväg. 

Vad kan göras för att få bilen 
trafiksäkrare? 

A) Fjärrljus. 
B) Ingenting. Vagnen inger en stark 

känsla av trygghet. 
e) Bättre fördelning av vikten och 

något bredare karosseri. 
D) Ingenting. Att den är robust och 

klarar en hård smäll utan att de åkande 
skadas har jag fått svart på vitt på. 

E) Absolut ingenting. Bromsar etc. 
är perfekta. 

Trivs er fru med bilen och kör hon den? 

A) Hon trivs mycket bra med den 
men kör inte. 

B) Ja, hon är mycket förtjust i den 
på alla vis. 

e)Ja, mycket. 
D) Min fru och även familjen i övrigt 

trivs utmärkt med den. 

E) Hon kör inte själv men är förtjust 
i Rover. 
Håller reklamen vcul den lovar? 

A) Obetingat ja i den mån man upp-
täcker någon reklam för Rovel .. 

B) Absolut. 
e) I stort sett. 
D) Såvitt jag kan se gör den det. Fler 

människor borde absolut lära känna den 
här vagnen. 

E) Det har inte varit några överord 
från säljarhåll. 
Vad är er uppfattning om säkerhets- ' 
selar? 

A) Det är säkerligen mycket bra och 
borde finnas som standard i alla bilar 
- åtminstone för passageraren fram. 

B) Det är en mycket bra säkerhetsan­
ordning. 

e) Jag har faktiskt inte bildat mig 
någon åsikt om det. 

D) Det är säkert en god sak. Jag har 
dock ännu inte skaffat några. Man hör 
och läser så många delade meningar om 
de många olika modeller som nu finns 
att man onekligen drar den slutsatsen 
att den idealiska bilselen ännu inte tycks 
vara konstruerad. 

E) Sådana anser jag att man ska ha 
i varje bil. Jag har skaffat selar både 
för passagerarna i framsätet och för 
föral'en. 
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Fråga: Vad är polardserade glasögon och 
var kan sädana köpas? Yngve A. 

Svar: Polariserade glasögon används till­
sammans med polariserat ljus. Detta är sä 
heskaffat att ljusvägorna svänger endast i ett 
plan. Glasögonglasen är vardera polariserade 
och har den egenskapen att de endast släpper 
igenom ljus som svänger i dess eget plan. Om 
tvä glas läggs pä varandra med polarisations­
riktningarna vinkelrätt mot varandra ute­
stänge allt ljus. Detta fenomen utnyttjas 
hl. a. vid projektion av 3-dimensionella hilder 
pä en skärm. Glasögonen kan köpas hos varje 
större optisk affär. 

Jo'råga: 1) Undertecknad är västerviksho 
och tänker köpa en TV-mottagare. Vilken 
mottagare bör jag välja? 2) Vilkf>n antenn ­
trp är mest lämpad för stora avständ? _ 

W. G-son. 

Svar: 1) Det har nyligen i marknaden kom ­
mit mottagare med HF-röret PCC88. Dessa 
mottagare är mest lämpade för längdistans­
mottagning. Den skarpaste bilden ger f. n. 
Radiola . som än sä länge är ensamma om att 
ha s. k. faslinjär mellanfrekvensförstärkare. 
2) Ju större antenn man sätter upp desto 
hättre mottagning hlir det. Det finns ingen 
gräns för hur stor antenn man kan sätta upp. 
Det hlir enbart f'n ekonomisk och praktiSk 
fräga . Den största antenn man brukar kunna 
sätta upp är fyra väningar med förslagsvis 
fyra f'lemf'nt i varje väning. Sädana antenner 
sälj" t . ex. av Antennspecialisten. Akf'rsberga. 

Fråga: Var lagas vevhus till motorcyklar? 
L. Danlelsson. 

Svar: Närmaste större motorverkstad hör 
kunna utföra f'tt dylikt arhete. En förutsätt­
ning är. att den som utför arbetet är en 
skicklig svetsare. sä att inte spänningar i 
godset uppstär. Om skadan berör lagerlägen 
kan vi dock endast rekommendf'ra utbyte mot 
nytt vevhus. 

Frå~a: Jag har en lättvikts mc Rex ViI­
liers 98 cc modell sport -40. Den lämnar dälig 

BREVLÅDA 
Pä denna avdelning besvaras kostnads­

fritt tekniska frägor av allmänt intresse. 
Om svar däremot önskas i brev uttages 
ett arvode av 1 krona. Likvid tordp in­
sända~ pä postgirokonto 157992. 

spänning tilJ helysningen. Spänningen är la­
gom till 6V 3 W lampa, men dpt hör jn vara 
15 W i strlilkastare och ca 3 W till skylt och 
baklykta. Vad kan det vara för fel? Är mag-
neterna för svaga? A. E. W-n. 

Svar: Det förefaller troligt att helysnings­
spolen blivit bränd sä att kortslutning upp­
sti!.tt. Det enda att göra därvid är utbyte mot 
en ny spole. Att magneterna skulle ha hlivit 
si!. försvagade att de inverkar pä ljuset är 
knappast troligt. 

Fråga: 1) Gär Mullards Hi-F; förstärkare 
att använda som gitarrförstärkare? 2) Är 
10 W utgängsf>ffekten? 3) Finns ni!.gon bygg­
sats till gitarrförstärkare med trYCkta kretsar 
i marknaden? GltllJ'l'lst. 

Svar: 1) Ja. 2) Ja. 3) Nej. 

FråJl1O: 1) Vilket är farligast. fram- eller 
hakhjulspunktering med bil i hög fart? 2) 
Trimningsuppgifter till JB? JB. 

Svar: 1) Bakhjulspunktering och den där­
igenom förorsakade kraftiga överstyrningen 
är den obehagligaste och därmed farligaste. 
2) Allmänt kan rekommenderas polering av 
kanalerna. höjning av kom pr. genom hyvlin/l:' 
av topplo~ket ca 1 mm. Om möjligt bör ocksä 
kompr(>ssionen i vevhuset ökas. men detta är 
m~'cket Iwsvärligt att lyckas bra med. 

Frågoa : Dessa frägor gäller TV-bygget i 
TfA. 1) Kan kanalväljaren A16 för 10 kanaler 
användas? 2) ;\fedför detta nägra ändrIngar 

i kopplingen? 3) Vilken kanal sänds det dans­
ka TV-pro/l:'rammet pä? 

Blivande TV-byggare. 
Svar: 1) Ja. 2) Nej. 3) Kanal 4. 

"'råga: Vilka data har Kreidler K50? 
B-e. 

Svar: Cyl. vol. 50 cms, diam.(slag 38X44 
mm, max. effekt 0,8 hk vid 3500 v/min, mag­
npttändning, förg. Pallas, rörram, teleskop­
fjädring fram, 2 växlar. 

Fråga: 1) Erni!.s ni!.gon nämnvärd förbätt­
ring om man har tvi!. oUka mellanfrekvenser 
mot en, di!. man har kristall i bäda fallen? 
Om man bara har enkel mellanfrekvens med 
I{ristall vilken MF bör dä väljas? Om man 
har tvä MF i vilken bör di!. kristallen pla­
I eras? 2) Hur mäter man en kristalls frek­
vens? 3) Kan en multivibrator användas som 
lwnverter? 4) Kan man linda en glödströms­
transformator pä en drosselkärna? 5) Hur 
gäl' frostlackering till? Kan en privatperson 
utföra en sädan? Bo Carls80n. 

Svar: 1) Om ni med kristall menar ett kri­
stalltilter för att erhä\la en god me\lanfrek­
vensselektivitet. si!. används en krista\l enbart 
pli frekvenser omkring 460 kHz. Man väljer 
den mellanfrekvens som man kan fä krlsta\l 
till. Har man tvi!. mellanfrekvenser väljer man 
den höga me\lanfrekvensen sä att spegel­
selektiviteten blir god. Me\lanfrekvensselek­
tiviteten bestäms enbart i den Ii!.ga. 2) En 
krista\l är alltid märkt med sin frekvens. 
Man kan mäta frekvensen genom att koppla 
in kristallen i en oscillator och lyssna pä 
denna i t. ex. en väl kalibrerad mottagare. 
3) Nej. 4) Ja. det kan man /l:'öra. mell man 
kanske fär lov att göra luftgapet mindre. 
5) Det finns specie\l frostlack, e\ler rynk­
lack, som ni troligen menar. Denna sprutas 
I'i!. stycl{et som man ska mäla, och sedan 
bränns lacken i en ugn vid ca 100 grader. 
En vanlig baku/l:'n gär att använda om man 
inte sedan Ilnvänder den att haka hröd i. 
Hilst att pro\'a med smäbitar för att ut­
(>xperimentera rätta lacktjockleken och tem ­
peraturer innan man lackerar större ytor. 
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