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2000 kr for en bild — sista chansen!
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Kortvigslyssning

pA vanliga radiomottagare &r en kul
fritidssysselsdttning. Skriv lyssnarrap-
porter till stationerna. Som tack kom-
mer trevliga och firgglada QSL-kort,
frimdrken och ibland #ven suvenirer.

Eterjakt

bland frimmande linders radiosind-
ningar dr spinnande., DX-hobbyn roar
‘ och lir Dig bl.a. sprdk och geografi.

CEPTION

REPORT OF RE

IRMING YOUR Dec 56

ONF Yozs T On A ,t!

Y 1
N AND EDUCATION S

AT T

voice OF INFORMATIO

-~ ARMED FORCES
< ARMED PO

blir Du medlem i Teknik for Allas Eterklubb — viirldens stérsta
DX-klubb, som har dver 29 000 medlemmar.

Fina medlemsférmaner, kostnadsfri rapportservice, rabatt pa radio-
materiel m. m. Dessutom tillhandahélles TFAE:s populiira rapport-
kort, som ar litta att fylla i. Diplom for DX-framgangarna i olika
valorer. Stilig medlemsndl.

- TFAE:s kortvagstabell

hjialper Dig finna stationerna pi radioapparatens skala. Ger Dig
tips om hur rapporterna ska skrivas. Kostar endast 2: 75 en bil-
lig och bra handledning!

, BLI MEDLEM NU!

Fyll i nedanstiende kupong, sa fir Du allt material fére nista

1

%
DX tivling som bérjar i host.
)
vt ®,
_______________________ .3 e ‘
= L3
Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.
Anmiler mig som medlem i TFAE och énskar medlemskort, prov pi rapport-
kort m. m. gratis.
Bestiller samtidigt féljande. Likvid har insatts p& postgirokonto 157992
(Vid postférskott tillkommer postforskottsavgift.)
...... st. TFAE:s Kortvigstabell 4 2: 75 (porto 15 &re). o . Py
B gt. TFAE:s medlemsnal & 2 kr. portofritt. O s MAFNO -

...... st. TFAE:s Rapportkort med engelsk text & 15 Gre pr st. (porto
15 dre pr 10 st. och 20 Gre pr 50 st. tillkommer),
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EN SENSATION pa bilmarknaden —
Fords nya vagn Edsel — presenteras for
allmédnheten i biérjan av september. Re-
dan nu kan dock Teknik for Alla lyfta
péa forliten — och vi gor det med besked!
Pa uppslaget 26—27 finner ni inte bara
den nya bilen i bild utan #ven en in-
géende testning plus data om vagnen.

*

MODELL 58 stidr i centrum for bil-
intresset just nu och i detta nummer
har vi i en specialartikel tillfdlle att
presentera de senaste amerikanska spe-
kulationerna kring vad som komma
ska. Pa sid. 7 hittar ni siledes en orien-
terande artikel om bilnyheterna och pa
sid. 33 Aterfinner ni modell 1958 mirke

for mirke.
-

MERA MOTOR i form av ett rykan-
de farskt reportage fran de laddade VM-
uppgorelserna i Kristianstad — Folke
Mannerstedt tittar under huven pa
fartidken och hans kommentarer ater-
finng tillsammans med ett bildreportage
pa uppslaget 18—19;

DET AMATORBYGGDA flygplanet
ska f4 sin chans, Luftfartstyrelsen har
sanktionerat att flygintresserade hobby-
ister sjalva bygger sina flygplan under
forutsdttningar som Aaterfinns pd sid.
30 i detta nr. Annu dr det inte fraga
om nagot generellt medgivande, men
bara att mojligheten finns att fa ett
hembygge godként, vilkomnas med gldd-
je av alla flygentusiaster.

®

ATOMFYSIKEN fo6rs snart upp pa
skolschemat om ldrarna i de naturveten-
skapliga &mnena far som de vill. Man
hoppas genom att redan pd skolstadiet
lita eleverna sjilva utféra atom- och
kidrnfysikaliska experiment vicka allt
fler pojkars och flickors intresse for
framtida insatser inom forskning och
teknik. De behiévs. TfA-stipendierna &ar
ett annat effektivt bidrag att hjidlpa
fram unga teknikerimnen, Lis om érets
stipendiater i néarbild pa sid. 13,

INBYGGT

INBYGGD PUMP p& mopeden, féreslar Tage Sjo-
dén, Skogsbyn, Jadrads. Man skulle helt enkelt
kombinera pump och ram och bara behdva
locka fram en slang, som ndr till vilket som
elst av hjulen, Den ordinarie pumpen finns ju
uic{rig till hands nGr man verkligen behdver den,
skriver Tage, som tydligen har déliga erfarenheter.

VARNAT

LUFTLAMPA, som varnar bilisten, s& fort [uft-
trycket bér(ar sjunka orovackande mycket i nd-
on av ringarna, vad sGger ni om det? Forslaoget
ommer fran Lars-Erik Linde, Box 32, Sandeby,
och han menar att ménga dyrbara ddack- och
slangreparationer skulle kunna undvikas, om bil-
fabrikanterna ville g& in for et sddant system,

URSAKERT

DJUPMATARE i klockformat &r_en grej, som Kent
Ustling, Tunnbindargatan 14, Trands, ofta onskat
sig. Ngﬁr man dyker i okdnt vatten vore det allt
bra praktiskt att redan i forvag med ndgot slags
ekolod-klocka f& reda p& hur pass fu_[llg: dykar-
foretaget @r. Alltsd inga "'bottennapp” i onddanl

FUKTFRITT

GLASOGONTORKARE har visserligen férekommit
en gdng forut | den har spalten, men Peter Pihl-
stedt, Box 346, Uregrund, t@nker sig en version
fér motorcyklister, och den idén kan vara vard
en slant. Man skulle val t. o. m. kunna kombi-
nera den med “vindrutespolare™ och géra mo-
torcykelkdrningen annu  sakrare fér knuttarna.

PLATS FOR
UPPFINNINCAR !

~— Har ni en idé?
15 kronor

hér
resenterade “uppfinnare” fér sina
idrag. Har ni sjalv néagon idé till
en onskeup finninﬁyskﬁv till Teknik

vardera erhdller

for Allg, x 3137, Stockholm 3.
Mérk kuvertet "Uppfinningar”,

PLUMPFRITT

LASKPENNA, dvs. en reservoarpenna med utbyt-
bart laskpapper inmonterat vore val inte s& dumt.
Férslogsstaliare ar malmépdgen Harry Svensson,
som tydligen gjort en och annan plump i proto-
kollet. Med den har ? finningen skulle &tmins-
tone négot kunna raddaos, tycker Skéne-Harry.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 6 septem-
ber, domineras redan omslaget av var
nye virldsméstare i motocross, "Buffalo
Bill" Nilsson. Hogaktuell specialartikel
med finfina bilder. "

NEWTONS APPLE kommer att falla
uppat, om vetenskapsménnen lyckas
med ett nytt fascinerande projekt, att
kunna "kndppa av” tyngdlagen, precis
som man bryter den elektriska strom-
men. TfA kommer med en unik artikel
om forsoken,

100 GRABBAR FAR FICKPENGAR
i var och en av TfA:s hosttivlingar. Se
efter i nr 18, ddar har ni forsta chansen!

Nr 17. 23 aug.—6 sepl. 1957.
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FOR ALLA

OMSLAGSBILDEN

visar en modell av vér
nyaste Amerika-bét Grips-
holm och pé qu:lanol
14—15 inleder TfA en
byggserie om denna mo-
derna Atlant-krossare. Ef-
tersom bétby ggn i mo-
dell alitid tillhért TfA:s
popularaste hobbyuppgif-
ter har Gripsholm-serien
alla forutsattningar att bli
hostens stora schlager.
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Polisracern "Silvergrogg” drar pé fér fullt utanfér Djurgérdslandet. Det behdvs snabba bétar for aft kéra frén ordningsmakten!

Vatinets polis har 440 héstar

Ultramodern, snabbgéaende racer-
bat, radiotelefon och direktkontakt
med radiopolisens central pa
Kungsholmen i Stockholm gér livet
surt for lagbrytarna i huvudstadens
hamnomraden. | detta reportage
har ARNE OIJEN och KENNETH
SIMMS (foto) tittat in bakom hamn-
golisens kulisser. Dar gér blixtsnabb

eslutsamhet hand i hand med den
moderna teknikens senaste land-
vinningar. Effektivitet &r slagordet.

Draggning efter férsvunna féremal och
ﬁersoner tillhér hamnpolisens dagsrutin.

edan undersdker konstapel Blomgqvist
en knippa draggar. T. h. en fldtmatta,
som anvands for att ta upp drunknade.

M I Stockholms stora hamnomrade &r
hamnpolisen stindigt pa vakt. Effektiv
ufrustning, snabb alarmering och sam-
arbete med landbackens radiobilar via
UKV-radiotelefon gor att hamnens lag-
brytare snabbt férpassas till laga réfst.
Den stora aluminiumracern #r forsedd
med tvd Chrysler marinmotorer pd var-
dera 220 hk (eller totalt 440 "hastar™)
och kapabel for en hastighet pA omkring
30 knop. Béten &r inte bestyckad —
hamnpoliserna har samma bevdpning
som ordningspolisen pd land — och for
de uppdrag utanfér Stockholms juris-
diktion som ibland gérs for statspolisen
— och d& bevdpning #dr nddvindig —
himtas sAdan ut sirskilt.

Hamnens "batlanare” forméar inte
mycket mot det effektiva teamwork som
hamnpolisen och radiopolisen bedriver.
Ett larm ingar att en bat blivit stulen.
Polisen tar upp jakten med "SILVER-
GROGG”. (Allmanhetens namn pa den
odopta polisbdten). Via radiotelefonen
och centralen piA Kungsholmen dirigerar
bitens beséttning radiobilarna pa omse
sidor. Alla eventuella kryphdl didr det
kan tinkas att den jagade forsoker gd i
land tdpps till av bilpatrullerna. Ofta
blir det ocksdA dessa som tar hand om
den jagade.

Hamnpolisen har i dagens lage inte
nigon egen grodmanskdr utan "lanar”
vid behov frin Ré#ddningskidren och
Hamnstyrelsen. Det dr otaliga saker som
himtas upp fran hamnbotten. Bilvrak,
motoreyklar, trampeyklar, jirnskrot av
allt uppténkligt slag och mycket annat.
Niar det giller vardefullare foremal
kopplas kriminalen in for utredning och
dgaren fir i sinom tid reda pd vad som
hant hans dgodel. (Ibland inget ©nsk-
vart besked.)

Grodménnen anvands dven vid dragg-
ningar dar snabbheten kan midjliggora
att den drunknade réddas till livet. Vid

hopplosa fall dar for ling tid forflutit
draggar man frin polishbiten som har
all nodvandig attiralj for det tragiska
arbetet. Arligen &ar det ett fyrtiotal
olyckliga minniskor som tillgriper vatt-
net som den slutgiltiga, desperata los-
ningen av sina problem.

Hamnpolisens uppgift dr densamma
som ordningspolisen har till land, ”Vaka
over att ordning och sikerhet rader inom
stadens vattenomraden.” Forste polis-
assistenten George Rosén berittar en del
om verksamheten,

— Arbetet intensifieras naturligtvis
under sommarhalvaret. Alla smabats-
dgare har sina batar i sjon och ska ut
till skdrgérden eller Milaren under
weekenden., Vi far fullt upp med fart-
kontroller, passagerarkontroller — det
sistndmnda pd Waxholmsbitarna och
sjotaxis, som négon gang kan Overbe-
lastas — samt lanternbesiktningar. Be-
lysningen ir négot som smébatsigarna
allt for ofta slarvar med. Faran sdger
sig sjdlv. Resonemanget att de storre
fartygen alltid f6r lanternor och att man
hinner vidja har mojliggjort manga tra-
gedier ... Haveriutredningar och drunk-
ningsolyckor faller ocksd pa var lott.

Det hiander ocksd att vi fAr ta hand
om nagon smabitsdgare som "luktat pa
korken” for mycket, men det hinder som
tur dr inte sa ofta. Smabatsfolket ar
hyggliga ménniskor och efter vira till-
sigelser brukar de rdtta sig. Men fart-
begransningen inom hamnomradet bru-
kar glommas bort p4 hemviagen om kvil-
larna nidr det kyler p4 och magen suger.

Uppdragen skiftar. De kan vara spéan-
nande eller trivala, roliga eller tragiska.
Sjalvmorden har forut nidmnts, men
mycket annat aterstar. Badbéatsolyckor-
na dia smapojkar fiorolyckas for att de
gett sig ut i hemmasnickrade farkoster.
Patraffar hamnpolisen under sina pat-
rulleringar dylika "batar” forstors de



Hamnpolisen har pépassligt utnyttjat
den moderna teknikens rén 1 sin
tiénst. Har samtalar en av mannarna
ombord pé polisracern med en kol-
lega i en av de radiobilar, som
Bafrullerar pa Stockholms gator. Via
KV kan racern f& kontakt bade
med radiocentralen och separata
bilar, Under ménga bovjakter sam-
arbetar radiopolisen med hamn-
polisen, som effektivt tapper fill
de stallen dér de efterspanade
bovarna ev. kan ténkas ga iland.

obevekligt till stor fortrytelese for ilskna
smagrabbar.

For statspolisen gbors ibland special-
uppdrag. Under drottning Elisabeths be-
sok svarade exempelvis hamnpolisen for
sjobevakningen i samarbete med statspo-
lisen. Ett stort antal polismén i smaba-
tar bevakade "BRITANNIA" och drott-
ningens siakerhet. Aven andra uppdrag
utanfor Stockholms vattenomride fore-
kommer, Uppdrag d4 allt kan hénda...

Hur méinga smabatsigare och strand-
tomtsinnehavare dr det inte som i for-
tvivlan ilsket svurit dver den svarta ol-
jan som klibbat efter bidtsidan och lagt

en illaluktande hinna 6ver strandens ste-

nar och sand, dodat sjofaglarna och
hindrat sommarens bad? Stringa .be-
stimmelser finns for tappning av spill-
olja men tyvdrr atlyds de inte alltid.
En viss procent olja i vattnet dr ound-
viklig nir det giller en storstadshamn,
men det kunde vara atskilligt battre #@n
det dr for nirvarande. Ett fartyg kan
exempelvis ligga och ldénspumpa i en
hamn — inte heller tillAitet — och inte
stoppa pumparna forrdn dessa borjat
pumpa ut den olja som alltid finns i
rannstenarna under fartygsdurkarna.
Vad det betyder for hamnens figlar ar
allmdnt bekant. Den stora svankoloni
som Stockholm fatt de senaste &ren re-
duceras varje sommar genom "oljedo-
den”. Hamnpolisen fir skjuta ett fyrtio-
tal svanar. De som gir att ridda fors
till Skansen for "skumtvittning”.
Stockholms utveckling till miljonstad,
den okade trafiken i hamnen och det
faktum att brottsligheten i andra virlds-
hamnar stadigt stigit, kommer att néd-
viandiggora en utokning av hamnpolisen.
Forslag hdrom har redan ingivits. Yt-
terligare en snabbgéende racerbat, fler
konstaplar och @nnu modernare tekniska
hjalpmedel kommer kanske inom en rim-
lig framtid att tas i bruk. | B |

— Dar har vi nog de inrapporterade béttjuvarnal Konstapeln vid kikaren p&a hamn-
polisens racer har fatt syn pa négot misstankt. Nu géller det att handla blixtsnabbt!

Klart f&r landstigning! En av radiopolisens
bilar har rapporterat ett intermezzo och
kort efter kan "Silvergrogg” sla fill.

Saker kontroll &ver polisracerns 440 hast-
krafter och 30 knop har civilanstélide Bo
Rylander p& plats vid mandverbordet.




Att bygga originella bilar ar en
hobby for 29-arige engelsmannen
Clifford Robbins. | vardagslag star
han i sin konfektyraffar i Yeowvil,
Somerset, men kvallarna dgnas hu-
vudsakligen @&t konstruktionsjobb
med ganska ovanliga resultat. Se-
naste nytt fran hobbyverkstaden Gr
en propellerdriven bil, "Hurricane”
eller "Orkan"”, som sdkerligen gor
skal fér namnet. Vagnen har kostat
Robbins ca 3 500 kr att bygga. Max-
hastigheten ligger uppat 100 km/tim.

Motorn d@r en Ford V 8, som Rob-
bins helt enkelt sdgade itu fill en
V 4, for att f& mera rum for benen.
Kopplingspedal finns inte, gas och
broms racker. Vagnen har, om dn
med viss tvekan, godkants av be-
siktningsmyndigheterna, men medan
Robbins blaser fram over gatorna
hemma i Yeovil, funderar han redan
pa nasta projekt. — Jag har lekt
med tanken pé att bygga en heli-
kopter. Eller kanske en ny ubdt...

-l “_.:‘;A.)
ORTE W T

Kanske tips for bilkungar?
EN BIL MED VERKLIG FLAKT ...

Torkning av tvatt ar en enkel sak fér Robbins propellerdrivna vidunder. Men bara en
biuppgift. P& mittbilden demonstreras vagnens laga vikt — den dr lagom tung for att
inte lyfta frén vagen, skémtar upphovsmannen. T. h. den itusdgade Ford V-8:an.

R TTRE

Sedd rakt bakifrédn ser vindbilen onekli-
gen originell ut. Propellern ligger mellan
krcfﬁ?‘a skyddsndt for alla eventualiteter.

Men hur blir det med sikten i bakrutan?

Inte ens konstruktdren sjGlv pastar att
Hurricane @r vacker. Men vad spelar ut-
seendet for roll, ndr man inte tavlar i
lyxklass, fragar sig pdhittige Robbins.




OCH EN SOM GAR PA HOGTRYCK

En dngstrale frén motorrummet &r egent-
ligen det enda, yttre tecken, som avslojar,
att Keens bil inte gér pé vanlig "soppa”.

Den hembyggda tryckkokaren ger sada-
na fartresurser, att Keen maste vara for-
siktig med gasen. Rackvidden 65 mil

An har &dngmaskinen inte spelat ut
sin roll. Charles Keen, en 55-arig
affdrsman frén Wisconsin, USA, har
lagt ned néra en halv miljon under
13 ér pd att bevisa den saken, och
han har lyckats. Nu dker Charles
Keen omkring i en dngdriven bil,
som visserligen drar ungefdr litern
er mil — men bara vatten. Centra-
en i hela systemet Gr en tryckko-
kare av dgarens egen konstruktion,
och med hjdlp av en hégeffektiv
varmekalla, kan féraren f& upp det
onskade trycket péd 35 sekunder.
Sedan dr det bara att trycka pé
gaspedalen och rulla ivag. Den
tvacylindriga motorn utvecklar hela
200 hk, nar trycket dar som hogst.

Kopplingspedal finns inte i Charles Keens
bil, men han har i stdllet gott om in-
strument att hélla égonen pé i dket.

Tio liter vatten, tack! Vid 500 kg tryck
ger dngmotorn hela 200 hk. Den ar tyst-
gbende och idealisk i storstadstrafik.

ENTITT

dar Cadillac lanserade luftfjad-
ringen med sin Eldoradoe
Brougham, sd innebar detta
forsta steget p4 en viig, som
tydligen alla kommer att folja.
Luftfjadring kommer sidkerligen att fin-
nas pa 1958 ars modeller av bade Chev-
rolet, Ford och Plymouth och kanske
t. o m. p& nigot annat mérke ocksi. Men
ddarmed dr inte sagt, att Cadillacs sy-
stem kommer att efterapas. Broughams
fjadringssystem bestdr av en stor luft-
behillare vid varje hjul. Komprimerad
luft pressas in och fjddrar av en kolv,
som stlr i forbindelse med hjulen. Andra
bilfabriker, som givit sig in pd experi-
mentet med luftfjadring har vanligen
foljt en annan vag. Minga valjer helt
enkelt ett slags horisontellt placerade
bdlgar, placerade under ramen. Det

PA MODELL 58

Snart dr det dags for premidr for ndsta ars bilar. Och Gven om de ame-
rikanska &ken ramlat kraftigt bakét i forsdljningen héar hemma, ér vi Gndé
varje sdsong lika intresserade av vilka nyheter, som presenteras frén
Detroit. Faltet ar fritt for gissningar, men en hel del om 1958 ars bilar
kan man f3rutséiga redan nu. P& sidan 33 nyheterna mérke fér mérke.

finns tecken, som tyder pd, att just den
sortens luftsickar kommer att anvindas
for flera mérken. Firestone-koncernen
haller pa att uppfora en stor fabrik just
for produktion av "luftfjddrar”, vilket
i Detroit tolkas si, att Ford kommer att
anvinda systemet for flera av sina vag-
nar. Chrysler-koncernens namn pa sitt
torsionsfjadringssystem, "Torsion-Aire”,
av vilket det sista ordet onekligen syftar
p4 luft, anses tyda pid att man téanker
infora luftsdckar i stdllet fér bakhjuls-

fjadring redan 1958. Och da finns det
ingen anledning varfor inte Chevrolet,
som alltid varit pigg pa att tidvla, ocksid
skulle komma med luftfjadring som 1958
Adrs stora nyhet. Luftfjidringen kan
komma att innebdra en Gvergéng till
helt nya ramtyper, och i sjdlva verket
tros det, att just planerna pi en Gver-
ging till luftfjddring 1958 lig bakom
flera av de nya ramtyper, som lansera-
des redan pa Arets vagnar.
(Forts. pd sid. 32.)
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Piloten (t. v.) och copiloten har utmarkt sikt genom plasinosen under luftskeppet.

Instrumentbrédan &r upphéngd ovanfor pilotplatserng, sé sikten nedét inte ska skymmas.

Fér att kunna stanna uppe tillrackligh lange har alla luftskeppen ocksé en komplett
koksutrustning. Hér &r ett par beséttningsmén i férd med middagsskaffningen.

TEKNIK for ALLA

uftskeppen har @nnu inte spelat ut
sin roll i flyghistorien. Amerika-
narna tillmiter dem stor betydelse
niar det giller vissa speciella spa-
ningsuppdrag. Sedan de utrustats
med det allra modernaste i radarvag har
de satts in som en mycket viktig lank i
det amerikanska hemmaforsvaret. Med
en kedja av luftskepp runt USA:s vid-
strickta kuster rdknar amerikanarna
med att det ska bli omdjligt for en even-
tuell angripare att oupptiackt ndrma sig
den amerikanska kontinenten.

Luftskeppsbesidttningarna har special-
trimmats frimst med tanke p& att av-
sléja frammande ubdtsoperationer mot
de amerikanska kustomrédena. Med luft-
skeppens hypermoderna radaranligg-
ningar avslojas ocksé obarmhartigt fient-
liga flygplan, som langt ute till havs
flyger an mot amerikanska mal, och de
kan snabbt rapportera positioner och an-
flygningsriktningar till observationscen-
traler pA marken innanfior kustbandet.

Luftskeppen drivs av tva propellermo-
torer — en pA vardera sidan avy den
"gondol”, som hidnger under den valdiga
gasballongen och som vanligtvis rymmer
en besdttning pd nio man. Luftskeppen
behbver tack vare att de #dr ldttare &n
luften bara brékdelen av det briinsle
som ett konventionellt flygplan fordrar.
De ar praktiskt taget oberoende av vi-
derleken och kan stanna uppe i luften
veckor i strick.

Tréningen och utbildningen for luft-
skeppstjénsten dger rum i amerikanska
marinens speciella luftskeppsbas Lake-
hurst, ddr det finns ett antal ZSG-3.
Den luftskeppstypen dr dver 90 m ling,
40 m hog och 20 m bred. | B |

ANNU

Radaroperatdrens observationer radio-
befordras omedelbart till markstationer.




Landningsstéllet, som sitter p& gondolen
under luftskeppet, har bara ett enda hjul.

Fran luften krymper de jGttelika luftskeppen pé Lakehurst-féltet till dvérgar nér man jém-
for de ofantliga langstréckta hangarerna, som rymmer en hel armada av luftskeppen.
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VARLDSREKORD PA RALS

Fransmdnnen har varldens snab-
baste tag. Tva gdanger i rad har
franska lok presterat férbluffande
topptider. Utan nagra speciella for-
beredelser nadde ett lok den 21
februari 1954 253 km/tim. Ett ar se-
nare héjdes, som TfA d& kunde med-
dela, varldsrekordet till fantastiska
331 km/tim. Det betyder ungefdr 92
meter i sekunden presterade med
serielok pa ordinarie linjerl ROGER
GAUTHIER berdttar hdr i en spe-
cialartikel om den senaste jGrnvags-
tekniska utvecklingen i Frankrike.

En vdarldsrekordhéllare kan ocksé se ut
sa hdr. Loket BB-2004 innehar namligen
varldsrekord pé rals — hela 331 km/tim.
Det innebdr ungefdr 90 meter i sekunden.

10 TEENIK fir ALLA 23/8 1957

W Det sdger sig sjalvt att for att over
huvud taget kunna n& en hastighet pa
331 km/tim med tig méiste materielen,
savil rullande som fasta ligga p4 en mye-
ket hog kvalitativ niva. Ett av de frans-
ka varldsrekordloken, CC — 7147, redo-
visade en sammanlagd korstricka pa
61 2904 km under maj manad 1955. De-
lar man det kilometerantalet med 31 da-
gar kommer man bra nira 2 000 km per
dygn; delar man ytterligare med 24 tim-
mar blir det en non-stop genomsnitts-
hastighet p4 omkring 82 km/tim. Anda
dr detta inte si enastiende hos de fran-
ska jarnviigarna, Manga lok statar med
méanatliga strickor pa omkring 50 000
km. Vilket talar ett tydligare sprak nir
det giller kvalitet @n foljande siffror.
Ett lok av rekordtypen CC visade
1548997 km pd mitaren efter 6 &rs
oavbruten tjdnst. Ett annat lok av sam-
ma typ kom upp till 601 809 km mellan
tva stora revisioner.

Dessa forbluffande prestationer har
emellertid en mangfacetterad bakgrund,
dir nya lager, linga sammansvetsade
ridler, betongsliprar, nya vixlar och ned-
satt vikt skymtar .

Efter kriget tog man upp, dels gamla
experiment som inte hade hunnit vinna
gehor, dels nya, djdrva idéer. Forst och
framst gallde det att i ingenjorernas
tdnkande snarast mojligt avskaffa ang-
loket, som med sin miktiga skonhet till
trots dr ett oekonomiskt och snart hopp-
lost fordldrat ting, Atminstone i dess nu-
varande form. (Det kan vara virt att
namna hdr att Amerika héller pA med
att experimentera med ett turbindrivet
dnglok.) Alla tungt trafikerade franska
linjer (20 000 ton per dygn och diaréver)
ska elektrifieras sdvida det inte redan
ar gjort. PA andra strickor (under
20 000 ton), dér elektrifieringen inte lo-
nar sig, har man téankt sig diesel- och
dieselelektriska lok. P4 den vigen har
Frankrike redan hunnit langt.

I dag har el-loket foretrdde, men det
har undergitt stora fordindringar. Utan
att g ldngre tillbaka i tiden #n till 1950
vigde den modernaste ddvarande model-
len, 2D2-typen, 144 ton och kunde med

sina 4 800 hidstar dra ett 1 000-tons tiag-
sdtt med en fart av 140 km/tim. Efter-
som hogsta tilldtna tryck per axel d&r 20
ton i Frankrike hade 2D2 fyra drivaxlar
samt 2 barande boggier med 2 axlar var-
dera. En forbattring kom med CC-typen,
som med 6 kombinerade driv- och bar-
axlar hade bantats ned till 104 ton. Den-
na 1952 ars skapelse med ett tryck av
17 ton per axel utvecklade 4 750 hk och
drog ett 900-tons tagsidtt med 140 kilo-
meters hastighet. Sista modellen, som
gir under beteckning BB-typen, blev
annu béttre med endast 84 ton pa fyra
driv- och badraxlar, Detta lok drar med
sina 4300 histar ett 900-tons tagsitt
med samma hastighet som de Gvriga mo-
dellerna.

Kanske vantar man sig att de mindre
linjerna &ar eftersatta, men det dr nastan
tvirtom. Angan har naturligtvis inte
forsvunnit dnnu och anvéinds huvudsak-
ligen for godstrafik i vintan pa att falla
for Aldersgrinsen. Men for resendrerna
har man fitt hypermoderna rilsbussar.
Mellan Etaples och Paris t. ex. har jirn-
viagarna en rilsbuss, som med en total
lingd av 27,6 m tar 96 personer med ba-
gage och som med en fart pi 138 km/
tim kan stannas inom 530 meter.

P4 andra strickor dr diesel- och die-
selelektriska lok framtidens melodi. En
del sddana lok trafikerar véstra Frank-
rike och kan med en vikt av 104 ton och
1800 hk dra ett 500-tons snalltdg i
130 km fart eller dra ett snilltag
pa 1100 ton uppfor en kontinuerlig stig-
ning p& 10 promille.

I godstrafiken har det linge varit sa
att lok med 80 tons adhesionsvikt inte
kunnat belastas med ett tigsitt Sver 850
ton did den kontinuerliga stigningen
overstigit 10 promille. Vi har ovan sett
att denna gréans inte haller for ett diesel-
elektriskt lok och det gor den infe heller
for de el-lok for kombinerad person- och
godstrafik, som nu ar i tjdnst i nord-
ostra Frankrike. De loken har en enda
forarhytt pa mitten, vilket inte ger dem
samma tilltalande utseende, som vanli-
gen kinnetecknar franska lok, men vad
prestanda betraffar dr det inget fel pa



dem. Dessa lok kan nidmligen starta tag
pad en 10 promille kontinuerlig stigning
med féljande resultat: Maximalt formar
84-tonsloket BB 12006 med ignitroner
dra iging 2 007 ton, 84-tons BB 13002
med enfasmotor 1186 ton och CC 14101
med omformaraggregat 2 040 ton. Dessa
lok anvidnder 25000 volts enfasstrom
frin det allmiinna distributionsnitet.

De nya lokens lager kan vara virda
uppmérksamhet. De dr uppbyggda efter
en mycket intressant princip som i stil-
let for att Astadkomma en mer eller
mindre smidig glidning av metall mot
metall inuti lagret, vilket haller sig kon-
stant och oberoende av hastigheten (na-
got som innebir att axeln fir mycket
simre smorjning vid héga hastigheter),
har man nu realiserat vad man pi tek-
nikernas sprik kallar foér “hydrodyna-
misk smérjning”. Oljan sprutas in un-
der ett tryck, som blir hogre med has-
tigheten. I ett vanligt lager gir det &t
ungefir 0,5 kg olja per timme. Genom
de nya lagren trycks upp till 60 kg pa
samma tid. P4 si sdtt tvingas oljefilm
in mellan roterande metallytor och de
kommer aldrig i kontakt med varandra.
I motsats till de dldre lagren #r de dess-
utom okdnsliga for kyla. Dessa lager,
som redan varit i bruk i flera ir, har
visat sidana egenskaper att kontroll #r
overflodig och de gis igenom forst vid
de s. k. stora revisionerna, dvs, vart 3:e
eller 5:e &r for vagnarna. For loken kan
det vara friaga om 200 000 km utan olje-
pafyllning.

Mycket intressant #r utvecklingen av
den franska rilen. Under 30-talet expe-
rimenterade man med sammansvetsade
rdler i stora lingder. Redan di visste
man att den s. k. solkurvan inte dr sa
farlig och att ett rilsbrott inte behéver
innebdra katastrof, eftersom det inte
blir stérre gap dn i allminhet 20 mm
(som pd en vanlig skarv). Under ater-
uppbyggnaden efter kriget drog man
nytta av dessa gamla experiment. Ling-
derna utokades kraftigt. Nu finns det
atskilliga mil med ridler, sammansvetsa-
de i lingder pA 800 m. Komforten har
blivit storre genom att skarvdunket blott
aterkommer var 30:e eller 40:e sekund

(beroende pa thigets hastighet). Tekni-
kerna ridknar med att ridlerna pa tungt
trafikerade linjer nu ska hilla upp till
24 4r pa grund av de fi skarvarna. Men
inte nog med det, dven den rullande ma-
terielen sparas liksom banvallen och alla
fasta installationer.

Dessa riler orsakade dock pa ett ti-
digt stadium tvd svArbemidstrade pro-
blem: slipern och fdstanordningen.
Fistanordningen klarade man av genom
att ge den en fjadrande verkan. PA jarn-
viagslaboratoriet i Saint-Ouen kom man
underfund med att en rdl borjar borra
sig ned i slipern redan efter 100 tim-
mars konstant belastning. Med andra
ord lossnade rilerna efter en relativt
kort tid. Lésningen blev en gummiplatta
under rilen. Denna fjddrande anordning
ger rilen den nodvandiga rorelsefriheten
for att sparet inte ska bli stumt sam-
tidigt som den garanterar en energisk
kontakt mellan rdlen och slipern.

Pi foga trafikerade linjer, dir rilser-
na har en avsevirt lédngre livsldngd &an
sliprarna, visade det sig nistan omojligt
att byta ut sliprarna. Da birjade man ex-
perimentera med sliprar av betong. Den
slipertyp man slutligen kom fram till
har nu varit i bruk omkring 10 ar. Den
bestdr av tva socklar, som férenas av en
stump gammal ril, vilken varmvalsats
till 6nskad profil. Systemet forenar laga
kostnader med nédvindig elasticitet och
inte minst ldtthet att transportera slip-
rarna.

Hastigheten dr dagens motto och vad
kan vara mer fartnedbringande dn vax-
larna? Darfor tog tekmikerna itu med
en ny vixeltyp, som kunde trafikeras
med hig fart utan onodiga bromsningar.
Resultatet blev en vixel ddr tungan i
stillet for att svinga runt en tapp, bojs
mot stodrilen. Denna viixel tillAter hog
fart i bdgge riktningarna.

I Frankrike har man redan gjort prov
med forarlgsa tdg. Den 18 april 1955
kirdes ett tigsitt mellan Paris och Le
Mans med en hastighet av 120 km/tim.
Loket visade storre maniverprecision &n
vad som &r vanligt med ett bemannat
lok. Radiostyrda lok har sedan dess va-
rit i bruk pa en del bangérdar. N

ok

Overgang till radiodirigering har visat sig
underlatta arbetet betydligt pd nagra av
de storre franska jdrnvégsstationerna.
Med hjalp av kombinerad séndare-mot-
tagare pg loket (nedan) kan tadgpersona-
len komma i férbindelse med vissa fasta
poster pd bangérden (ovan). Lastnings-
térménnen kan dirigera arbetet bétire
tack vare sina portabla radioutrustningar.

lostes i
Frankrike redan fér 20 &r sedan. Ovan
ses en sned skarv, som tillater hjulen
passera utan enerverande dunkningar.

Problemet med skenskarvarna

Den 18 april 1955 var ett historiskt datum.
D& debuterade loket utan férare, Tag-
sdttet pa bilden provkérdes pa stréckan
Paris—le Mans utan att en mansklig
hand rérde vid spakarna. Maxfarten var
120 km/tim. Loket dirigerades under
hela fdrden via radio, eft system, som
ocksd med framgéng provats pa vaxellok.




Skéningen Per Hékansson startar den avgdrande
flygningen i F-klassen. Hon bargode SM-tecknet
efter skiljeflygning med klassens 4 framsta.

Stockholmaren Nils Bjérk med den modell, som
giorde 178 km/tim i speed-tavlingen och dari-
genom sakrade et masterskapstecken &t Nils.

Carl-Erik Andersson fran Tibro deltog i klass RC |1
med radiotavlingens enda biplan. 1?8 podng blev
resultatet, vilket rackle till en tolfteplacering.

Segrare i team-racing blev Sbdertdlje-grabben
Christer Soderberg - fran Ustra Sérmlands FK.
| finalen noterades fér hans plan tiden 5.28,5.

Unge Stig Granlund fran Hedemora gjorde en
fin prestation, dé han placerade sig som frea
i S-int — héardaste klassen med 81 deltagarel

Titelinnehavaren i G-int Ragnar Ahman, MNorrkd- = '"Termik-Johan', Rune Johansson frén Norrkdping,

ping, forsvarade med knapp ndd sin titel, men

i tog

skiljeflygningen for de 4 framsta flog Ahman bést. * ' Ragnar Ahmans argoste konkurrenter i

titeln i S-int och var samtidigt en av

G-int.

PREMIAR FOR NY SM-GIV

W Modellflygarnas misterskapstdvling-
ar blev i 4r en verklig fulltraff. Over 200
tavlande var i farten och krigade om
SM-titlarna i Jonkoping sista weekenden
i juli, Tédvlingarna, som premidrarran-
gerades enligt en ny modell med ett sam-
lat SM-program, agde rum pa flygfal-
tet utanfor tdndsticksmetropolen.

Trots regnviader och storande.avbrott
i form av startande och landande pas-
sagerar- och privatflygplan, klarade tiv-
lingsledningen med nassjobon Ivar Mol-
ler i spetsen de omfattande arrange-
mangen finfint. Utan tvekan méste ock-
sd fastslds att den nya SM-given &r ett
steg i absolut ridtt riktning. Ldr man
sig nu ocksd att vare sig det giller SM
eller ej att i fortsdttningen géra nagot
dven for publiken kommer den nya tav-
lingsformen sikert att innebéra en lika
vilbehovlig som valfortjint rekryte-
ringspropaganda for modellflyget.

Sex misterskap stod pa spel och dess-
utom ingick en stunttédvling i program-
met utanfor de ordinarie SM-tavlingar-
na. Konkurrensen om SM-titlarna blev
i flera fall knivskarp.

I team-racing klockades t. ex. Bo Bjorn
fran Ornarna i Vistertorp i en omgang
for den biésta tid som nigonsin noterats
i vart land — 5.20,0, men i finalheatet

fick han krangel med sista tankningen
och missade en sdker SM-triumf. Speed-
tavlingen blev en synnerligen jamn upp-
gorelse med inte mindre &n fem man
over 170 km/tim.

Klasserna for friflygande modeller
hade det ojamforligt stirsta antalet tév-
lande. I S-int stéllde inte mindre #n 81
man upp. Rune Johansson frin NAFK
i Norrkdping tog éverligset hem titeln
i den hiirda konkurrensen. De ovriga tva
friflyktsklasserna samlade bida over 40

(Forts. pda sid. 36.)

| radioflygtaviingen bley Erik Sjégren, Varberg,
svensk mastare med sin Piper Cub J-3 efter en ele-
gant flygning, som renderade honom 193 poang.




Sverige behover tekniker av alla kategorier.
Teknik for Alla och Tryckeri AB Fylgias
stipendiefond vill ge ett effektivt handtag at
tekniska studerande. Lagom infor det nya lasaret
far nu drets stipendiater, som fétt 1 500 kr var,
ordet. 1958 ars stipendier ledigforklaras i TfA nr 2
ndsta ar. Nagot att rikta in studierna pé!

B SVEN CARLESON faddes 1938 i Bo
forsamling, Orebro lin, didr han vixte
upp och fiek sin folkskoleutbildning.

— Nir skolan slutat var det aldrig
tal om att fortsitta ldsa. Dels var det
over fem mil till ndrmaste realskola, dels
behovdes min hjilp mer dn vdal hemma
pd gdrden. Dessutom hade jag i likkhet
med manga andra ungdomar i den dl-
dern ingen storre lust att fortsitia plug-
ga. Efter ndgra drs jordbruksarbete pd
somrarna och skogsarbete pd vintrarna,
mdrkte jag sd smdningom en wviss ling-
tan efter att fd lira mer och borjade sd
smdtt lisa per korrespondens, men det
blev tyvdrr aldrig ndgot helt med det.

— Strax innan jaag fyllde 20 dr hor-
jade jag pd Idrottsfollhégskolan pd Bos-
on. Efter militirtjinsten fortsatte jag
med en vinterkurs pd Malungs folkhdg-
skola. Skelarbetet hade nw blivit ndgot
av eft noje for mig och dessutom sti-
mulerades jag mycket av den trivsamma
anda, som rddde pd folkhégskolan.

— Mina planer pd att komma in vid
ett tekniskt gymnasium hade nu mognat
pd allvar och hosten 1955 tenterade jag
in vid "Teknis” i Norrképing, dir jag
f. 6. valde byggnadslinjen. Direfter hop-
pasg jag kunna fd fortsitta studierna vid
KTH eller arbeta utomlands i nagra dr,
vilket kanske inte dr den simsta skolan.

KARL-ERIK PETERSON

TORSTEN NILSSON

Stipendiet gir emellertid med ens slut
pd mina dverhingande ekonomiska svd-
righeter, vilka gjort att lov och ferier
hittills helt gdtt dt till att tjina pengar
for livets uppehiille.

B JOHN GIERTZ wvizte upp i Stock-
holm, dir han féddes 1938. Tjugo dr se-
nare, alltsd 1953, avlade han sin student-
examen vid Solna kommunale gymna-
sium. Direfter féljde vdrnpliktstjinst-
goring under nitton mdnader.

— Det var under denna tid min bli-
vande fru och jag mdtte varandra och
vi gifte oss sedan 1954. Nir wmilitir-
tjiinstgoringen var avslutad mdste jag
borja tinka, dels pd min framtid, dels
pd familjens ekonomi. Pd en sliktings
inrddan beslot jag mig dirfor att kinna
mig for inom den grafiska branschen.

— Under de tvd hirpd féljande dren
pralktiserade jag inom skilda grafiska
omrdden, bl. a. under tre mdnader vid en
firma i Tyskland., 1956 bériade jag vid
Grafiska Institutet. Utbildningen dar
beridknas f. 6. vara avslutad 1958. Dar-
efter tinker iag praktisera wutomlands
under ndgot dr for att sedan soka an-
stillning vid ndgot tryckeriforetag hem-
ma i Sverige.

B TORSTEN NILSSON fiddes 1935 i
Ljusnarbergs forsamling i Orebro ldn.

JOHN GIERTZ

FYRA GLADA
TfA-STIPENDIATER
OM SIG SJALVA

Efter folkskolan fortsatte han i Koppar-
bergs samrealskola, dir han 1952 tog
realexamen.

— Niir jag avlagt min examen stillde
jag in siktet pd fortsatta studier vid
Bergsskolan i Filipstad. Till att bérja
med tyckte jag mog att den férestdende
praktiktiden var onddigt ldng, men sd
smdningom forstod jag det ologiska i
den tankegdngen. Jag gick dirfér in for
att skaffa mig en sd god och allsidig
praktik som mdjligt.

— Min forsta kontakt med verksam-
heten i gruvor fick jag under ett dr vid
Bastkirn och innan det blev altuellt
med femton mdanaders militdrtjinst hann
jag arbeta sex mdnader vardera wvid
Gruvmitarcentralen i Kopparbergs och
Stripa gruver. Dd jag 1955 dter blev
civil, reste jag som rotarystipendiat ner
till Tyskland, dir jag fick goda erfaren-
heter inom mitt gebit vid Grube Fiisse-
berg i Siegerland. Forsta halvdret 1 fiol
tillbringade jag i Boliden, varpd min vi-
dareutbildning i Bergsskolan bérjade.
Fir genomférandet av mina studiepla-
ner kommer det erhdllna stipendiet att
bli till storsta hidlp.

M KARIL-ERIKE PETERSON iir upp-
vixt i Gestads socken i Dalsland dir
(Forts. pd sid. 34)

SVEN CARLESON
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BYGG GRIPSHOLM 1

B Ett modellbitsbygge av det slag det
har dr friga om, krdver helt sin man
och bor av byggaren betraktas som ett
verkligt stort hobbyarbete. G& didrfor
till verket med foresatsen att ligga ned
hela er sjdal i arbetet och ridkna inte
heller med att snabbt bli firdig.

For att den fardiga modellen ska bli
bra, maste stor noggrannhet iakttas
hela bygget igenom, men detta giller
kanske framfor allt skrovet. Ett skevt,
osymmetriskt eller daligt slipat skrov
gir aldrig att bdttra upp med aldrig si
noggrant utformade eller malade de-
taljer. Helhetsintrycket kommer dnd4 att
bli lidande pa ett illa gjort skrov,

I detta nummer bérjar vi med bygget
av skrovets underdel. Vi viljer att byg-
ga detta enligt skiktmetoden eller popu-
ldirare "smor- och brodmetoden”, som vil
direkt anger att man ligger det ena

slluaia a
pii
A

W,

3| |x{p|w|0]o[mi {6 )|

En schablonritning till mall for

1l vppléggning av skik-
ten i foren vid byggandet av £ ﬁ 7

ripsholm | modell.
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skiktet pA det andra med lim emellan.

S4 ndgra rdd om material och verktyg.
Forsta kravet pa4 byggmaterialet ar att
det maste vara absolut torrt. Ett icke
vil uttorkat virke kommer senare att
sjdlv torka sonder i vira moderna cv-
uppviarmda ldgenheter. Viktigt dr ocksa,
att bygget, under den tid tréet dr omalat
eller p4 annat sitt ej ytbehandlat, sker i
en lokal med jimn temperatur och med
lag fuktighetsgrad. Som virke bor man
endast anviinda absolut rak och kvistfri
lind eller dnnu hellre parontrd. Enklast
skaffar man detta hos ndgot modellsnic-
keri och man bor d& ocksd samtidigt lata
firman maskinhyvla virket till rdtt tjock-
lek for skikten.

Anskaffar man virket i denna form,
inskrinker sig verktygsbehovet till en
borrsvdang eller ett vixelborrskaft, en
ordentlig sticksag, ndgra holk- och stim-
jirn, tvingar, hammare, ting och dir-
jamte en stadig planhyvlad "byggplan-
ka". Vidare behover man linga smala
stdlspik for fixering av de olika skikten
under sammanlimningen samt slutligen
en medelgrov rasp, nagra finare trafilar,
slipklotsar av kork jimte sandpapper av
olika grovlekar.

Vid bygget av skrovets underdel bor
man studera ritningen (Bild 1) som visar
sidovyn av sjdlva batskrovet. P4 denna
finns en ldngsgiende linje med beteck-
ningen 0 (”noll”) och pa sidorna.om
samma linje mellanrum med bokstavs-
beteckningar A, B, C, osv, 0O-linjen eller
kanske rittare sagt det 0-plan som bil-
das i denna linje tvdrs igenom skrovet
ska anvindas att bygga skrovets un-
derdel pa. Detta bygge kommer alltsa
att ske med skrovet upp och ned. Mellan-
rummen nedanfor har beteckningarna
A—I och samma beteckningar Aterfinns

7
7

o
VY
LAY

Batbyggen i modell har alltid

hort till de verkligt populdra
hobbyuppgifterna fér TfA:s ldsare,
och nu kommer ett fint tillfdlle

att trana upp fardigheterna.

Vi har ndmligen lagt upp ett modell-
bygge av var nyaste amerikabat,
Gripsholm, som f.5.

syns pa fotot har intill.

Ingenjér LENNART EDSTROM
startar i detta nummer med
anvisningar pé sjdlva skrovbygget,
och sedan kompletterar vi

undan for undan,

tills ni har en fullstdndig och
prydlig "junior-version" av
Gripsholm att sdtta upp i finrummet!

MODELL!

pd schablonritningen (bild 2). Mellan-
rummen representerar var for sig ett
skikt i skrovet.

Om vi nu faststiller byggskalan till
1: 200 (1:300) blir varje skikt 7,7
(5,6) mm tjockt och samtidigt ska varje
ruta pd schablonritningen vara 7,7X17,7
(5,6¢5,6) mm. Av denna anledning ska
ni lata leverantoren av virket hyvla upp
det till denna tjocklek (7,7 [5,6] mm).
Bestill sA mycket virke pd en géng att
det ricker till hela batskrovet. Flaken,
18 till antalet bér ha en bredd av 120
(80) mm och en ldngd av 1000 (650)
mm.

Nir man sa har fitt det erforderliga
antalet skivor, vidtar uppritningen av
skiktens form. Det dr nu ocksi tid fér
att bestimma om man ska ha béatskro-
vet.ihdligt invindigt eller inte. Gor man
det ihiligt har man mojlighet att arran-
gera belysning i baten, vilket &r mycket
dekorativt. Vi bestimmer oss alltsa for
ihaligt skrov. De som inte vill gira si
utesluter bara uppritningen av de inre
konturlinjerna i varje skikt.

Uppritningen av skikten tillgdr pa
foljande sdtt: Markera forst mittlinjen
pa skivans plan i ldngdriktningen. Av-
sitt direfter vinkelrdtt mot denna linje,
tvirlinjer enligt de méttsatta, sifferbe-
tecknade, linjerna 1—13 pé& batskrovets
sidovy. For varje sidan tvirlinje finns
sedan pid schablonritningen en motsva-
rande halvsektion tagen tvarsigenom
batskrovet just ddr sifferbeteckningen
stadr., Frin dessa halvsektioner tar man
sedan ut skrovets breddmétt i varje
tviargdende linje for just det skikt man
for tillfillet haller p4 med (A—I) och
avsiitter det lika pA bada sidor om mitt-
linjen. Anvidnd alltid den linje, som

(Forts. pd sid. 39)
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TAVLINGSREGLER

® Tavlingen star Gppen for dlla
aldersklasser.

® Varje deltagare far sanda in
eft obegrénsat antal fotografier.

® Insénda kopior maste vara
minst 1010 cm eller 9% 12 cm.

@ Exponeringstiden samt den tav-
landes namn och adress ska
antecknas pa balsidan av varje
insant fotografi.

@ Tavlingstiden utléper den 31
augusti, d& de sista bidragen
till tavlingen maste vara pos-
tade.

® Skriv "Semesterfamiljen” pa ku-
vertet och glém inte temat:
Familjen — fordonet — fritiden.

En jury, bestaende av bl. a. re-
presentanter for Teknik for Alla,
och AB Tjecko-Svea kommer att
bedima de insanda bidragen.

"BARA TRAKIGHETER" hor Tuve JGnsson, Sndtorpsvagen 71, Holmstad, kallat sitt tavlingsbidrag och
trékigheter Gr nog just vad det blir for lille Jonsson junior om han skruvar pa pappos Triumphl \ J

HAR KOMMER SISTA CHANSEN

Nu ringer klockan f&r sista varvet i Teknik for Allas stora sommarfototévling SEMES-
TERFAMILIEN. Annu finns saledes chansen att vara med i jokten efter "sommarens

trevligaste bild" med mottot "Familjen—Fordonet—Fritiden”. Tjugo férnamliga fotopri-
ser sammanlagt varda éver 6 000 kronor star pa spel i jGttetGvlingen och redan nu har
rader av pigga och trevliga tavlingsbidrag strommat in. En liten provkollektion av
dessa bilder presenteras pa defta uppslag och samtliga som fétt bidrag publicerade
kan inom den narmaste tiden vanta ett speciellt extrapris i form av ett bildhonorar pé

: 2 15 kr. Det bér podngteras att samtliga bilder gér vidare till finalen. Missa inte médjlig-

FORSTA PRISET | Teknik for Allos stora semester.  heten att utdka er fotorekvisita med négot av de lockande priser, som ocksa finns

f ling — en Edi abildsk d ul- A : . P
r:::'\?:gmi ar ‘bara det wert Gver 2000 kronor.  presenterade i text och bilder pé detta uppslag! V&l métt i den stora slutspurten!

MOPEDSEMESTERN &r inte bara sommor och sol pé harliga vagar. Hér vi- ROLIGASTE BILDEN den har gﬁngen har Rolf Erixson, Skolan Hov, Bjalbo,
sar Nils Gustavsson, Karlbergsvagen 8, Karlskoga, att den har fler "'sidor™. sant in. "Anders provar semesterbilen’ ér hans motto for det roliga fotot.
- 54
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EN LUGN OCH IDYLLISK PLATS ar det nog inte ménga av oss som hittar nér vi ger oss ut i semestervimlet pé svenska sommarbadsirénder. Men rmf traf-
far Arne Bodin, Box 155, Luled, huvudel pa spiken, nar han kallar sin fotofulltraff for pla

et

""Badstrandsidyll"”.

Ingen oOverbefolkning precis pa den geni

ATT FA 2000 FOR EN BRA BILD

B Inte nmundre dn 20 priser delas ut i TfA:3
slora folotivling och bara beloningen lill vin-
naren dr pird dver 2000 kr. 1 sin helhet ser
[. 6. prislistan at sd hir:

1) Edira Reflexr smabildskamera med nlrust-
ning omfatlande bl, a. lva teleobjektiv.

2) Edira Refler med Cassaril 1:2.8/50, ljus-
schaktsikare  teleobjektiv Tele-Culminar 1:4,5/
135 samt beredskapsvdska t lyxulfirande varl
aver SO0 kr.

3) Opemus N forstoringsapparat, pard 365 kr,
vartill kommer skalar, Hauf[-Lkemikalier och
en Amalo avmaskningsram_ 18 x 24, som hojer
vdardet till 430 kr,

4—~6) Smiabildskameror av typen Lordomal
Standard 24% 36 med beredskapsvaska. Varje
kamera dr vird 376 kr.
7) Kindermann 150
3% 5 och pdrd 325 kr.
8 —10) Spegelreflexkameran Fleraret IV a med
beredskapsvdska.

projektor [ir [ormat

Flexaret dr en tvddgd spegelreflexrkamera av-
sedd for filmformalen 66 och 24> 36, Den ar
forsedd med ettt [fyrlinsigt Belur-objektiv
1:3.5/8%0 mm och slularhasiighelerna varierar
mellan en sekund och 1/300 sekand, Bland f[i-
nesserna marks den med avstandsinstiallnings-
spaken kombinerade skirpedjupsskalan och
rikneverkel, som dar omstillbart for de bigye
[ilmformaten, Kameran presenteras [, 6. i
bild pa denna sida,

11—12) Edira 1l L _som inklusive beredskaps-
vaska dar vdrd 225 kr,
13—20) Blictaggreqat av

typen
vardera vidrda 36 kr.,

Amatoflash,

AMNDRA PRISET uigors av en Edixa Reflex med
ljusschakisokare och objeklivet Cassarit plus tele-

objektiv och beredskopsvaska. Yarde over 600 kr.

B Attonde, nionde och tionde pristagar-
na i Teknik for Allas stora semesterfoto-
tavling kommer att tilldelas wvar sin

Flexaret IVa med smabildstillsats och be- .

redskapsviska, alltsammans virt 273 kr.

BARM AR TACKSAMMA fotoobjekt. Det blir friska

bilder utan stelt poserande. | "'Hjulgladie™ har
Roland Lyrhag, Haga, Yary, farevigat ett kul motiv,

"I BACKSPEGELN"' har Stig Rengmar, Mosésvagen
6, Adolfsberg, fangat ett par sommarflickor med
hjalp av blandare %,6 och exponeringstiden 1/250.

. v
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- Segermelodi i Kristianstad:

Det ska vara en V-8 i &r — det visade
Maserati med den dran vid arets GP
i Kristianstad, didr market utklassade
allt annat i motorviag. Den fyrslingiga
korta vevaxeln kan goras tillrdckligt
robust och stadig for att reducera tor-
sionssvangningar till ett minimum. V-
8:ans korta, breda vevhus och cylinder-
parti ger vevaxeln ett stadigare funda-
ment &n nigon annan motortyp.

Som gammal V-motorentusiast hiller
jag och har alltid hallit pa V-8:an fram-
fér "rakdttan”. I striden: ménga smia
cylindrar kontra farre stora, ligger si-

kert ideallosningen nagonstans mitt
emellan ytterligheterna. Just V-8:an

forefaller att innebdra en vilgorande
kompromiss mellan V-16-motorernas tju-
tande, hopplésa virrvarr av smaprylar
och den dovt rytande raka 4:ans litet
allt for enkla melodi.

MASERATIL Lat oss ta en titt pa
Maserati-underverket. Svepande granna,
laga linjer i italienskt racerrott. Det
vanliga intrycket av jattegrova dack och

Den engelska fabriksvagnen Lotus-Climax har skiv-
bromsar runt om. Bokbromsarna sitter pd var sin
sida. om kordanknuten omedelbart bokom forar-
satet. Vagnen ar ocksd uvtrustad med De-Dionbak-
oxel, vilket ger rocern mindre ofjadrad vikt.

5 . p— — o —

-

-
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Folke Mannerstedt tittar
under huven pd VM-racers

dito bromstrummor, den liga, surmulna
fronten och den stromlinjeformade ka-
pan Gver forgasarnas uppstickande in-
sugningsoppningar, allt finns déar, bara
kanske annu litet kraftigare dn hos kon-
kurrenterna, 8-cylindrig V-motor med
rekordeffekt — drygt 400 histar vid
7 000 varv — matad av fyra 45 mm We-
ber dubbelférgasare, dubbla dverliggan-
de kamaxlar, dubbeltindning med stiften
placerade ecentralt mellan ventilerna,
bide magnet och batteritindning med
omkopplingsanordning pd instrument-
bridan. Sex vixlar framidt ger goda
méjligheter att stindigt hélla motorn i
toppeffekt. Att kombinationen av all
denna hirlighet var en fulltrdaff blev
ju bekrdftat i Kristianstad i 40 000 vitt-
nens NArvaro.

FERRARI upptrddde i A&r med en
splitter ny 12-ecylindrig V-motor med
dubbla dverliggande kamaxlar — fore-
giende Ars 12:a hade bara enkla sidana
men i stdllet sd mycket flera vipparmar
och harndlsfjadrar pd ventilerma. T ar
var det vanliga spiralfjidrar igen och
inga vipparmar. Dubbla tindstift pa
varje eylinder, placerade mitt i topnen
mellan de snedstillda ventilerna. Sex
dubbla Weber-forgasare strickte sina 12
grova skorstensliknande luftintag mot
skyn, ndr man lyfte pA motorhuven, och
deras lingd nédvindiggjorde en extra
stromlinjeformad bula pa huven.

Efter en kvarts inglende diskussion
med den italienske chefsmekanikern lye-
kades jag fa reda pa féljande: Motorn
i vagnarna 3 och 4 hade 4 liters slag-
volym (nr 5 och 6 hade endast 3-liters-
motorer med enkla kamaxlar) och mo-
torstyrkan var inte mindre @&n 380 his-
tar vid 7000 vary per minut. Samtalet
fordes pad flytande teckensprik. higljutt
och med vilt gestikulerande. Utom nir
vi kom till kompressionsforhillandet. Da
krop mekchefen formligen ner bakom
vagnen och "viskade” fram 11:1 med
fingerrovelserna vil dolda for insyn, me-
dan han skvggt tittade sig omkring som
om det gillde en statshemlighet.

Vid sidon av forldkande engelsmannen Stirli
Moss var fronsmonnen Jean Behra Kristionsta
GP:s suveranaste rattvridare, vilket han bl. a. be-
visade genom oft sléd Juan Fongios tvé ar gamle
banrekord. Ovan Behra i Maserati "Bozooka™.

JAGUARERNA intresserade bl. a. ge-
nom sitt insprutningssystem. Vagn nr 1
hade insprutningspump, fabrikat Lucas,
i stillet for forgasare och insprutningen
skedde i insugningsroret, omedelbart
fore varje insugningsventil. Insprutning
fire ventilen ger kallare och dérmed ef-
fektivare fyllning &n insprutning i for-
branningsrummet, som exempelvis Mer-
cedes hade 1955.

Den 6-cylindriga radmotorn pad 3,8 1
med dubbla éverliggande kamaxlar, som
beroende pa de stora "burkarna’” har ett
relativt mattligt varvtal, har gjort sig
kind mera for sin palitlighet &n for
topprestanda.

Jaguar brukar vara vagnen, som pa
de riktigt ldnga loppen =4 sminingom
arbetar sig fram till topplatsen. Nar de
ovriga sprangt sina motorer, brant upp
sina bromsar eller kirt av banan, dyker
ofta "Jaggan” upp med sina svala, ef-
fektiva skivbromsar, som tal allt i
bromsvig, och med avgasventiler i prima
kondition efter ett forhallandevis svalt
jobb. Kompressionen #r "bara” 9,2:1
mot toppmotorernas rodglodgade infer-
no med 11:1.

LOTUS wvar en liten intressant be-
kantskap, som framfor allt imponerade
med sitt extremt liga bygge och nidra
nog "negativ” frihdjd. Nr 35 och 36 hade
Coventry Climax-motorer uttkade till
1500 ee och uppgavs ge 95 hiastar vid
7 500 varv per minut. Varvtalet forefal-
ler vil higt fir att vara fullt hilsosamt.
Motorn imponerade genom sin enkelhet
— en overliggande kamaxel ovanfor en
rad parallella ventiler, som alla lutade
mot vertikallinjen och gav plats for ett
villplacerat tdndstift per cylinder. Kom-
pression 10:1. 86:an hade tvd dubbla
Weber-forgasare och nr 36 tva enkla
S U-forgasare, Vikt endast 400 kg, skiv-
bromsar, De Dion-bakaxel — ett enkelt,
effektivt "var mans vrilak”. En ny dub-
belkamskaftmotor &r under utprovning,
och det viskas om 150 hidstar, vilket pa
en 400 kilosvagn borde ge kalasaccelera-
tion. EE



Det ska vara en V-8 i1 ar!

Ecurie Ecosse, dvs. skolska stallet, ar ett namn som namns med respek! inom molorvariden. Stallet &r

ett av Europas fargstarkaste racerlag. Del ags och malchas av whiskyhandlaren David Murray. | lagef
g—lyp, vilka trimmats av molorexperten Wilkie Wilkinson — Ecurie

kors uieslutonde Jaguor-vagnor av

Ecosses chefsmekaniker. Vid arets Kristianstadslopp dellog skoMtarna med tvé vagnar, den ena med van.
« liga 3,4 liters molorn, den ondra med en 3,8 liters. Ovan raltas den senare av Archie Scott-Brown.

L&t mest och gick bdst gjorde Maserctis nyo hy-
gar:nubbu racer 450 S, vilken dominerat arets
M-lopp for sporivagnar. Under motorhuven lig-
ger en VB-motor pa 4.5 liter, forsedd med bl. a.
dubbla overliggande kamaxlar och fyra dubbel-
forgasare av typ Weber. Motoreffeklen ar pa hela
400 hk, som i kombination med vognens ladga vik!
ger oerhdrda fartresurser — Gver 300 km,'tim...

Segervagnen i stora turistklassen, som kdrdes av
finnen Curt Lincoln, ar en av ilalienska Ferraris
nyo 250 Grontrismo-vognur. Den har en 12-cylind-
rig V-motor®pa 2,9 liter, effekt 270 hk sami
dubbla tandférdelare, drivna av vor sin kamaxel.

Sittbrunnen i Maserati-vagnarna bjuder inte pé
sarskilt gott utrymme. Inredningen Gr ralt spar-
tansk, P& instrumentbradon finns bara varvrokna-
re, ltemperatur- och oljetrycksmatare. For bekvam-
ligheten finns skumgummistdd vid vaxelspaken.

3,8 liters motorn, en uppborrad version av den
mindre Jaguar-motorn, ?er uvpptrimmad betydligt
mer an 300 hk. Toppeffekien nés vid laga 6000
v/min. Har direktinsprutning in i

insugningsro-
ren. Bromsbelaggningen byts pé 1,?

minutl

En inte alltfor ovantad seger blev del 16r Yolvo |
den nya nationella klassen for specialstandard-
vagnar. Men det var inte den vanliga 80-hastars
Vo?von som vann, uvtan exportmodellen, vilken har
en B5-hastars motor farsedd med dubbelfdrgasara.

Bildreportage: SVEN ZETTERGREN - TOMMY WIKING

"Persbergaren’’ Gunnor Carlssons Ferrari 750 Monza, med vilken han plaocerade sig péd sjunde platsen
i huvudkiassen. Som avbytare kdrde John Kvarnstrom, ocksé agare till en likadan vagn. Del var Kvarn-
stroms vogn, som Grus-Olle Persson totalkvoddade, dé hon under traningskdrning smallde in i ett trad

vid ingangen hil den myckel tvara bojen fore depan. Teomet! Carlsson

varnstrom fick se sig slogna av

den finske fartfriskusen Carl-Otto Bremer, som med en Ferrari av somma lyp svarade for en sall korning.

TEKNIK for ALLA 19
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150 meter sdkerhetsbéllen per dag vaxer from

i var och en av de stora bandstolarna hos Wahi-
becks fabriker i I.inkiruing. Malet ar en total

i av hela tvé& km bond enbort
till sokerhetsbalten av Voitenfolls konstruktion.

Maste tala 1,5 ton

M Visste ni, att ett sikerhetsbilte av
typ Vaitenfall forlings med 35—40
procent vid mycket kraftig pifrestning?
Eller att en av finesserna #r, att biltet
inte Atertar sin ursprungliga ldngd, nir
Afrestningen slipper? Biltet fir nim-
igen inte fungera som slangbige.

— Dessa och minga andra krav dr
hogst aktuella i Linkoping, dir band-
materialet till TfA:s utlottningsbilten
produceras. Wahlbecks fabriker heter
tillverkaren som férresten riknar med
att snart nog rulla ut tvd km biltesband
per dag Gver Sverige.

Vad bandet betrdffar, foreskriver
Vattenfall en 1500—1 700 kg brotthill-
fasthet, dvs. bandet ska tdla den belast-
ningen, innan det slits av. Forlangning-
en fore brott, dvs. téjningen strax innan
bandet brister, ska vara 35—40 procent,
men vid omedelbart efterféljande avlast-
ning ska den kvarvarande forlangningen
vid 100 kg belastning vara minst 25 pro-
cent. Med andra ord innebir detta, att
biltet inte fir fjddra tillbaka mer &n
10—15 procent. Detta for att undvika
den slangbigseffekt, som man vid Vat-
tenfalls prov fann vara sid farlig.

Redan pi ett tidigt stadium fann man,
att det var band av ren nylonvdv, som
gav den farliga slangbigseffekten, och
de biilten, som nu tillverkas, bestar av
blandad nylon och rayon.

Provning av bandmaterialet sker kon-
tinuerligt i sdrskilda hydrauliska appa-
rater for dnda upp till 15 000 kg belast-
ning. En graderad skala visar den ak-
tuella belastningen och visaren stannar,
niir materialet slits av. Prover frin till-
verkningen skickas oecksd till Vattenfall
fér undersckning.

An si linge tar Briderna Ottosson i
Klippan det mesta av vad fabriken leve-
rerar av Vattenfalls band, men flera
fabrikanter kommer efter 4 sminingom.

| B |
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Ert bilnummer — ert lottnummer

"Tack for ett verkligt fint
initiativ .. .” Tongangarna ater-
kommer i atskilliga brev till

Teknik for Alla i sommar, och alla
handlar de om sdkerhetsbaltet.
Lyckliga vinnare skriver och tackar,
andra vill gérna ha hjalp med ait
skaffa ett sakerhetsbalte, "nar

nu inte mitt nummer fanns med..."”
Just detta att Gven icke-vinnare

hér av sig tar vi pa Teknik

for Alla som ett gladjande tecken
p& att var sédd fallit i god jord.
Forteckningen &ver 250 vinnande
bilnummer péa denna sida
sdtter punkt for kampanijen:

ll'l m

sdkerhetsbalten gratis". Hiftar

ni ert bilnummer dar,

sa skickar vi eft sakerhetsbélte
gratis till just Er bil. Och kom ihég
att erbjudandet fran nr 16

galler Gnnu en vecka.

.
VINSTKUPONG

InsGndes i fullt frankerat kuvert till
Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, senast den 13 sept. 1957.

olettethngll - ..... ... b oearies
@r Ggare av personbil med registre-
ringsnummer . ...... Mérke ......
B e LA Arsmodell ......

och &r enligt dragningslistan be-
rattigad oft gratis erhélla et s&-
kerhetsbalte typ Vattenfall. (Baltet
levereras frakifritt fron AB Broder-
na Ottosson & Co, Klippan.)

3 A S S D S R R
BN e s i e v o e 0 e
Dol .- o i i o S
Postadress SOL TRl g

A—bilar 59 200 31747 34 569 44258 31 642 23063
21 980 62101 38 459 37 832 044 35 456 27 001
2 426 40 267 41 698 50 521 2n 33065
38399 10 456 S M~bilar 58211  T-=bilar 42676
39 966 12288 G—bilar 23 63 562 11899  Y—bilar
46 542 15 547 12219 26213 71 256 13518 12167
50677 22 626 18 258 225 } 19 052 18024
51 409 2321 22129 35212 P-bilar 23414 20606
53 290 23918 36119 11952 25073 24223
41626 D=bilar 24181 38 256 13458 29 353 27738
64321 10101 427 17112 33675 32355
73 846 15989 10011 45017 23297 42106 =
77 449 19 424 12 257 48938 Z301 o pilar X bilar
81335 23 909 15616 50020 29 095 8942
83 256 27 363 20 045 54276 31250 10101 10121
86 990 31674 23258 58 412 35688 11001 14 544
90256, 34212 27729 63 042 39215 16 362 16414
94 550 31278 64 025 48 392 18125 18 928

E-bilor 33 541 76 403 55218 25676

AA s 80817 60233 3.?5%} AC-

o 17754 H;'E: N =S 35156 ';!,‘;{

2868 2400 A R | i Pl
6330 28342 8947 N—bila 15235
8 32 ilar 14 707 13118 % 557
25 282 g g K—bilar 9011 18 345 15267 23231
%04 a4 8B s gazs  aorz 20

48113 10766 18 626 28 702 2566 236

B—bilar 49 544 14112 22 544 30 220 27923 33960
17727 50 626 18 280 24612 34308 31 600
18 625 51019 19012 38 065 33212
22 262 5261 O—bilar 2 36121 bilar
24 444 ; L—bilar 13661  S—bilar 40716 3612
29854 F—bilar 13215 15 445 12319 46032 5422
33 644 10 708 14 642 19343 14 458 : 9 545
36 491 13112 18 319 21021 16984 X—bilar 13255
40 456 16 276 22 545 25259 19 588 13255 17 108
43 696 19199 24223 29 767 21 637 15042 21 242
49 552 26 27032 38128 25278 19991 2332
58848 27 636 29128 244 29771 21234 31 989



Data for MG A

Motor: 4-cyl. toppventiimolor, | 489 cc
72 DIN-hk vid 5500 v/min. kompr. 83:1
Kraftoverloring: 4-vaxl. vaxellado med
golvvaxel, bokaxel av 3 fribarande typ
Bromsar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar
Fiadring: Fram spirolfjadrar, bok halv-
elliptiska blodfiadrar. Ovrigt: Yarme och

luftkonditionering samt hydrauliska vind
rulespolare standardulrusining.

LT Ut . T M e

Bredd: ......

Hajd:

Axelavstand:

Sparvidd, fram/bak: 1216/1 238 mm med
ekerhjul

Vandrodie: ........cccecceevnnns 47 m

Tianstevikt: ......... 1010 kg

Dackdimension: ....... 560x15

Beraknod toppfort: ... 160 km/tim

Bransletanken rymmer: 451

BRI 2%~ it # Kas 12 volt

Antal dérrar: c.oocoianae . 23t

Antal personer inkl. férare 2 st

Grundpris: .......cccoiinans 12125 kr

Omsattningsskatt: .....ocvvnanes 900 kr

T AR A KU AR SRR 166 kr
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Fem agare testar MG A pa nasta uppslag

| Teknik for Allas populdra serie "Agaren testar bilen”,

presenteras den

hdr gangen det frasiga, men anda relativt billiga, sportdket MG A. Som
vanligt har vi latit fem dgare svara pa vara fragor och for att géra denna
exposé mera askadlig och lattlast ér den redigerad i tabellform — en
nyhet som lanserades i forra numret och som visat sig mycket uppskattad.

Y_\ &% . ATATL A LA AR RS
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DKW HUMLAN

B DKW Humlan kallas en av de trev-
ligaste mopeder som négonsin rullat pé
en svensk vdg, men sa har den ocksa de
vialkinda motoreyklarna med samma
namn att brds pa, vilket framfior allt
mirks pad konstruktionsdetaljer som t.
ex. bromsar och vixellada.

En av Humlans storsta fortjanster
4. motorn. Tack vare sin automatiska
cheke dr den mycket ldattstartad och ge-
nom den treviaxlade vaxelladan impone-
rande stark. Vidare dr den genom den
effektivaste ljuddampning vi till dags
dato provat mycket tystgaende.

Fjadringen @r visserligen fullt accep-
tabel, men enligt var asikt arbetar den
gummidédmpade. framhjulsstudsen péa ett
kanske vil hart sidtt. Den absorberar in-
te vagbanans haligheter, utan fortplan-
tar dem uppat genom armarna pia mo-
pedforaren. Dérigenom blir man vid
strickkérning pa s. k. tvattbradsvigar
s4 sméningom ganska trott i axelpar-
tiet. Bakhjulsfjadringen diaremot svéljer
de flesta ojdamnheter utan att man pd
nagot sitt miarker nagot obehag av dem.
En stor del av denna fortjinst maste
dock tillskrivas den mjuka och bekvima
gummisadeln, vilken dock i likhet med
manga tyska sadlar ar vil styvmoder-
ligt tilltagen.

Vil tilltagna Ar diremot de mycket
kraftiga bromsarna. De arbetar synner-
ligen effektivt med ett mjukt och sugan-
de grepp i vdbanan utan att man be-
hover riskera s. k. punktlandningar med
dirpa foljande riskabla luftfirder. Det
ar en detalj som skidnker dkaren en
kidnsla av trygghet i trafiken.

For ovrigt ar Humlan utrustad med
en hel del finesser som inte finns hos si
manga mopeder. Drivkedjan ir t. ex. hel-
kapslad, gashandtaget av snabbgastyp,

skirmarna djupdragna Bver hjulen, vil-
ket hindrar allt dropp och bensintanken
forsedd med lostagbar bensinkran, vari-
genom man alltsd ocksd har ett effektivt
bensinlés. I dvrigt dr mopeden utrustad
med vad man i vanliga fall brukar ater-
finna pad de flesta mopeder. Signalhor-
net inger en dock osokt tanken var mo-
peden fatt sitt namn ifréan. Det kunde
med andra ord vara starkare...

Vil ynkligt dr ocksd det av staltrad
tillverkade ecentralstodet. Varfor inte
helt enkelt anviinda sig av ett kraftigt
sidostéd liknande det som &terfinns pa
manga svenska mopeder. Det skulle bli
avsevirt mycket smidigare att handskas
med och vidare elimineras didrigenom ris-
ken att i onddan smutsa ned skorna.

Humlan dr en moped som troligen pas-
sar lika bra for mopedknutten som for
findkaren. Ett intryck som atminstone
TfA:s testare fick innan han med sak-
nad ldmnade tillbaka den lilla trivsam-
ma "blandningen” av motorevkel och mo-
ped. Tommy Wiking.

FAKTA OCH SIFFROR kring DKW
Humlan: 3-vaxlad 2-taktsmotor med
vindspolning, eylindervolym 49 ce, 0,8
hk effekt, svinghjulsmagnet och bing-
forgasare.

Ram:

Stalpressad ram. Framhjuls-
fjadring:

Bottenlink med gummifjid-
ring, Bakhjulsfjadring: Svingarmsfjad-
ring. Nav: Expanderande béde bak och
fram. Belysning: Stralkastare 6 V/17
W. Tillbehor: Styrlds, packningshallare,
pump, inbyggd verktygskassett. Farg:
Blatt for standardmodellen, rott med
kromande delar fér lyx-modellen, Pris:

Standard 928 kr, lyx 978 kr. nE

De mest framiradande egenskaperna hos Hum-
lan ar forutom den smakfulla exterioren bromsar-
na, fiadringen och ljuddampningen, Bromsarna
tar med ett mjukt, sugande, men mmhdlgl myc-
kel effektivt grepp. Detta marks ftramforalit hos
framhjulsbromsen, som fran full fart stoppar upp
mopeden pé el par meter utan atl mon beho-
ver niskera en ''punktlondning’. Fiadringen ar
ocksa liksom ljuddémpningen mycl:e! effektiv,
vi'ket framfor ollt gbér sig markbart E daliga
vagar, dar den kommer till sin verkliga ratt.
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Vad anser de om sin bil?

Fem Ggare av den pigga engelska sport-
vagnen MG A utsatter hér med hjalp
av TfA:s nargangna fragor sitt ak for en
kritisk granskning. Fullt naturligt anses
den dragig, men f. 6. rosos den mest.

Ingenjdr BO ELMHORN

Redoktér MARGARETA WACHTMEISTER

Varfir kipte ni MG A?

Jag var mycket nijd med en tidigare
vagn av det hir mirket. Det dr ock-
s& en prisbillig sportvagn.

Jag ville ha en liten, snabb och linje-
skim bil. Sig snett pA MG i fem Aar.
Nir MG A kom foll jag bums.

Hur ldngt har ni kirt den?

3 500 mil.

2 300 mil.

Har ni haft nigra reparationer?

Det kan man nog sidga, men det beror
pa att jag kort en hel del tavlingar.

Endast vindrutespolarna, som géar
sonder vid kraftigt regn och hog fart.

Ar underhalls- och reparations-
kostnaderna higa eller laga?

Jag tycker inte reparationskontot hit-
tills varit onormalt hégt.

Medelméattiga. En sin hidr kirra
méiste hillas efter di4 man hardkor.
D4 och da far muttrarna dras.

Hur stor dar

bensinfirbrukningen?

P4 landsvig med ekonomisk instill-
ning 0,75 1/mil, pa tavlingar drar
MG A omkring tva liter milen,

Under landsviagskirning med om-
kring 100 km/tim drar den ungefir
0,8 1/mil.

Har er bil ndagra sirskilda
nackdelar?

Det var atskilliga "garantifel” i bor-
jan. Den drar kanske vil mycket
olja. 2:an dr for lag i forhallande
till 3:an. Didckutrustningen, Dunlop
standard ldgtrycksdick, ar ingenting
for en sportvagn. Stolarna #Ar inte
riktigt val “skalade”.

Bagagerummet #dr skralt, da reserv-
hjulet tar stor plats i bagageluckan.
Utmirkt bagagerick finns, men &r
dyrt att kopa: kostar ca 250 kr. Vind-
rutetorkarna dr for svaga. En del
personer tycker nog att suffletten
"dundrar och visnas” vid hoga farter.

Har er bil nagra sirskilda

fordelar?

Vigegenskaperna och styrningen #r
helt ojimforbara med andra sport-
vagnar under 30000 kr. Fullkomlig
skrammelfrihet dven pid mycket da-
liga vigar, Fin virme pa vintern.
Billigare reservdelar #n till andra
dyrare sportvagnar.

Javisst har den det! Den &r bensin-
gndl; ratten #r justerbar (vilket #r
fint for lidnga personer som jag).
Vagnen ligger tryggt och sikert pa
vagen och dr dessutom mycket rymlig
inuti, Det finns en stark och praktisk
kartlampa for lAngkorningar nattetid.

Vilka forbéattringar
vill ni foresta? !

Forbittring av vixelladan och kopp-
lingen. Motorn skulle vara kortslagig
med tva overliggande kamaxlar som
extratillbehor. Det borde finnas trim-
ningssatser att kipa hir.

Bittre sidofonster, som inte glappar
efter ett drs kirning. Starkare vind-
rutetorkare.

Vilka tekniska finesser satter
ni sirskilt virde pa?

MG A dr inte utrustad med annat &n
vad man i allménhet finner pa engel-
ska vagnar.

Bromsarna #r fantastiska. Signalhor-
net, som man nar utan att ta hinder-
na frian ratten. Instrumentbridan,
déir det dr ldtt att nd alla knappar.

Vad kan goras for att fa bilen
trafiksikrare?

Ingenting. Bromsarna ér oerhort bra,
viaghallningen stralande.

Péa den hiir punkten ér jag helt néjd.
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Fem om sportvagnen MGA

Radiotekniker NILS WALLIN

Fotograf AKE BORGLUND

Arkitekt HANS FRIES

Onskade mig en sportvagn och tyckte
att MG A gav vad jag fordrade till
ett 6verkomligt pris.

Ky fér mitt yrke 1 behov av en liten,
snabb, komfortabel vagn. Fortroende
for MG :s langa sportvagnserfarenhet,
vagnens - eleganta utseende och den
langa garantin medverkade ocksa till
valet.

Har foru. haft tvdA MG och jag tye-
ker att engelska sportvagnar ger
bésta valutan for priset,

1 500 mil.

800 mil.

1 600 mil.

Ingenting i den vagen.

Inga reparationer hittills,

En del “barnsjukdomar” som rattats
till pa garantin.

Jag tycker de har varit ungefidr vad
jag vintade mig — normala.

Jag skulle tro laga eftersom MG A
maskinellt inte bestir av nigra
krAngligheter.

Underhillskostnadeirna beror val ritt
mycket pa i hur perfekt skick man
vill hdlla vagnen.

Den har genomsnittligt hallit sig
mellan 0,9 och en 1/mil.

Den ligger alldeles under 0,9 1/mil
vid hastigheter omkring 120 km/tim-
strecket.

PA landsvidg hiller den sig omkring
1 1/mil, i stadstrafik drar den 1,2—
1,4 1/mil

Fjadringen anser jag vara aningen
for stum. Suffletten méaste jag sdga
visade sig vara i dragigaste laget,
vilket speciellt min fru vantrivts med.

Kanske ginge det att omplacera re-
servhjulet, som nu begrédnsar bagage-
rummet kraftigt. En lekmans funde-
ring: Borde den inte wara litet ligre
viaxlad pa bakaxeln, sia att fyran
finge formen av en overvaxel? Jag
tycker marschvarvet ligger en aning

for hogt.

Motorn kunde vara mera l|dttdtkom-
lig, liksom ocksa batterierna. Bagage-
rummet dr litet. Suffletten fir ganska
omstindlig att filla upp och ner,

Bortsett fran dragigheten, som man
ju far ta med i berikningen, di man
viljer en sportig vagn, har jag trivts
stralande med min MGA. Speciellt
vill jag framhalla den mycket kvicka
accelerationen.

Massor! Vigegenskaperna #r sago-
lika och sdkert overligsna de flesta
andra sportvagnars. Styrning och
bromsar svarar vil mot fartresurser-
na. Design och finish @r av toppklass.
Den dr tyst och styv i karossen.

Jag har framst fidst mig vid siker-
heten hos bilen i olika avseenden.
Mirkets slagord "Safety fast” illu-
strerar gott vagnens minga forndam-
liga egenskaper. Andrahandsvirdet
brukar vara hyggligt pa MG.

Mera dragfri sufflett. Littare opp-
ning av dorren, som nu kriver en
narmast akrobatisk rorelse med ar-
men.

Gummimattor som standard i stillet
for nu tyg. Ljusomkopplaren skulle
placeras bittre. Backspegeln skym-
mer hogra flygeln. Oljepifyliningen
till viixellddan sitter bokigt till, lika-
sa batterierna.

De nackdelar jag nimnt borde rittas
till. I dvrigt skulle jag vilja ha skiv-
bromsar och nagot hogr: motoreffekt
utan Gkning av cylindervolym.

Den vilplacerade instrumenteringen,
den anatomiskt riktiga kérstillning-
en och den stédllbara ratten.

Den stillbara, fjddrande ratten, vind-
rutespolningen, kartlisarlampan, den
utomordentliga accelerationen, virme-
systemet.

Vighallningen, styrningen och golv-
sdxelspaken till den fyrvixlade ladan.

I trafiksdkerhetsavseende dr MG A
bra som den ir.

Skumgummistoppning dven nedtill pa
instrumentbrédan.

Skivbromsar.
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"Bygg i plast” blir ett av de stora slag-
orden fér héndigt folk i host.

Plast &r framtidens material och nu
kommer Teknik for Alla bokstavligen att
oppna portarna till plastens
fascinerande varld.

Den stora saken i sammanhanget blir
bygget av TfA:s plastbil. Ingenjor
HJALMAR LARSSON, valkand TfA-skribent
star for bygget, och han kommer at
steg for steg redogdra fér hur

en plastkaross kommer till. TfA blir
darmed den férsta tidning i Sverige, som
tar upp plastbilsbygge p& programmet.
Jamsides med artiklarna om sjdlva
bilbygget kommer emellertid rad

och anvisningar fér gjutning av plast-
artiklar i allménhet. Yill ni vara med och
kdnna pé ett nytt material med
fantastiska mojligheter, sé& har ni all
anledning att félja med i TfA i host.
Vad &r egentligen plast?

Ingenjor Larsson inleder sin artikel-

serie med en kort oversikt, som kan vara
nyttig att lasa, innan ni kastar er

in i byggandets Gventyr.

BYGG
I PLAST!
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TtA:s plastkarossbygge pd et Fiot-chassi kommer
till resultat ott ge en liten formskén sportbetonad
vagn, som har allo visikter oft vacko uppmaork-

somhet pd vagarna runt om i landet. | nasto nr
inleder plostkarossens korstrukidr, ing. Hjolmar
Larsson, anvisningarna till hur man bygger i plast.

Vi bygger en plastkaross

— daven for folk utan bil

m Plast dr ett nytt vid det hiir laget
valkdnt material, Vi kommer i kontakt
med det i allt fler sammanhang for varje
Ar som gir. Numera #dr plasterna sa
manga att det dr omdjligt for en icke
fackman att ens till nédrmelsevis hilla
reda pa dem.

Trots att vi sagt att plast dar ett nytt
material kan man siga att den #ldsta
plasten torde vara ca 60 miljoner ar
gammal. Redan 3000 ar fore var tide-
riakning anvinde man plast i Egypten
for impregnerings- och formningsdanda-
mal. Att man kan fora plasterna sa
lingt tillbaka i tiden beror pa att det
finns s4 manga plaster: naturplaster,
halvsyntetiska och helsyntetiska plaster.

Till naturplasterna hér sadana som
skapats av naturen sjilv, t. ex. birnsten,
shellack, mastix, kanadabalsam, natur-
gummi osv. P4 sa sidtt kan man rikna
de flesta vaxer och lacker till plasterna.
I de halvsyntetiska plasterna ingir na-
turliga produkter i tillverkningsproduk-
ten medan man i de helsyntetiska plas-
terna bygger upp slutprodukten &nda
frin grunden pa konstgjord vag.

Nir vi siledes talar om att plast dr
ett nytt material menar vi de halvsynte-
tiska och de helsyntetiska plasterna.
Men dven de helsyntetiska plasterna ar
dldre in manga tycks tro, Aret 1909 fir
anses som den helsyntetiska plastens
fodelsear. DA framstilldes fér forsta
gingen en fenoplast, numera allmint
kind som bakelit. De halvsyntetiska
plasterna bérjade tillverkas redan 1830
och hardgummit t. ex. kom till &r 1851,
Mera kinda halvsyntetiska plaster ir
linoleum och celluloid som framstilldes
pé 1860-talet. Sedan dess har plasternas
antal och anviindningsomraden dkat i ett
sd snabbt tempo att inga andra material
har en chans att folja med.

For allminheten ar dock plasten en-
dast kdnd fran slutet av senaste virlds-
kriget da den formligen flodade in i
Sverige fran Amerika. Samtidigt bor-
jade ocksa tillverkning av en mingd
plastartiklar i Sverige och den plastkult
som uppstod var mera till skada &n
nytta for plasten, Plasten fick daligt
rykte pad grund av att den anviindes pa
fel sitt. Man minns allt for val livrem-



marna som blev sirap i viirme och glas
i kold eller tesilarma som blev "lakrits-
béitar” efter forsta anvindningen. Detta
gor att man fortfarande ofta hor att
"plast dr det simsta material som na-
gonsin funnits”. Ingenting kan emeller-
tid vara felaktigare.

Att man misslyckats med plastproduk-
terna beror inte alls pA plasten i och for
sig utan pd att man inte i tillricklig
grad tagit hinsyn till de olika plasternas
speciella egenskaper vad betridffar tem-
peraturvixlingar, ansprdk pa hallfast-
het, kemiska motstindskraft osv. Man
anvinder t. ex, inte bly till kokkirl, papp
till batar eller flanell till tilt. Liksom
med alla ovriga material giller det ock-
si for plasternas del att en sorts plast
ir lamplig for ett visst anviindningsom-
ride men mycket oldmplig for andra
omriden. Vi har under tidernas lopp lirt
oss ,att skilja pd olika metallers eller
andra materials speciella egenskaper
men nidr det géller plast gér hela plast-
omriadet fortfarande under ett enda ge-
mensamt namn — plast.

Innan plasten kommer att bli det
verkligt hogklassiga material som det
har forutséttningar att bli méste vi lira
oss att det finns s4 manga olika plaster
pd samma sitt det finns olika me-
taller, olika trislag och olika tyger.
Forst di kan vi vilja ritt plast pa ritt
plats och dA kommer vi att finna att
plasten #r det forndmligaste material
som niigonsin existerat. _

Plasternas viirdefullaste egenskap &r
att de i regel ir mycket motstindskraf-
tiga mot viider och vind och kemisk pa-
verkan. Ur bearbetningssynpunkt dr de
synnerligen bekvima eftersom de i ett
stadium av tillverkningen &r formbara, i
regel flytande. P& sd sttt later de sig
formsprutas, formpressas eller gjutas
till 6nskad form. Under formningen eller
gjutningen tillséitts en hirdare som slut-

giltigt fullféljer den kemiska reaktionen
som bildar den firdiga plasten.

For framstillning av rivarorna till
det otal plaster som finns utgir man
fran stenkol, petroleum, cellulosa, olika
lantbruksprodukter, koksalt, svavel, kalk,
luft och wvatten. De kemiska processer
som foregdr en plast dr synnerligen in-
vecklade och omfattande varfor vi hir
inte ska ndrmare gd in pd omridet.

I ett kommande nummer ska vi emel-
lertid titta litet niirmare pd en speciell
plast som &r synnerligen lamplig att an-
vinda inom hantverket eller fér hobby-
dndamal. Plasten hor till allylplasterna
och bendmng ofta glasfiberarmerad po-
lyesterplast. Att denna plast dr limplig
for hantverkare och hobbyfolk beror pi
att den kan hirdas utan tryck och vid
vanlig rumstemperatur. Detta &r méjligt
genom att man i denna plast kan till-
satta ett speciellt d@mme, promotor,
som sorjer for virmen under hirdnings-
tiden. Denna plast anvinds for fram-
stillning av bilkarosser, batar, mébler,
badkar osv. och fér att visa materia-
lets fértrifflighet @mnar TfA bygga en
sportbil med plastkaross samt ge detal-
jerade anvisningar om hur materialet
anvinds. Dessutom ska anvisningar ges
om hur plasten anvinds for battillverk-
ning och for andra @ndamdl,

Teckningarna hiir intill visar hur kon-
struktoren tdnkt sig bilen. Chassit ar
taget frin en Fiat 500 C och pa detta
behtver endast ett litet fital #ndringar
goras.

I kommande nr av Teknik for Alla
kommer séledes plasten att beskrivas
samt det sitt pA vilket bilen ska byggas.
Samma metod kan anvindas for gjut-
ning av de flesta foremil i denna plast
varfor alla som #r intresserade av plast
kommer att ha stor glidje av artik-
larna. EE

Det finns gott om plats f&r fGrare och en passagerare i sittbrunnen pd TfA:s Ifla sportbil | plast.

Det bdsta
SMA-TIPSET

80 mm Liyarn
?Omm. breft

2t 14 hr,

.
td
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Filklove blir skruvstycke

Ett myeket effektivt skruvstycke kan
man sjilv tillverka av en gammal fil-
klove. Signaturen N. E. har experimen-
terat ut en stabil fistanordning och vi-
darebefordrar sitt tips till TfA-lisarna,

For fettning pa mc-wiren

Alla moped- och motorcykeligare vet
vilket hopplost foretag det &r att droppa
olja i de olika reglagewirarna. Speciellt
en frikopplingswire hiller inte si virst
linge om man inte skiter den och da
och dia droppar i smirjolja eller sprutar
i fett

Teckningen ovan #r gjord av sign.
Ingemar, som med den vill visa att av
tvd hirda, planslipade klossar, i vilka
man filar en skidira, fir man ett utmirk
redskap fér inoljningen. av wirarna.
Skiran far inte vara storre in wiren.
For nippeln skir man ut en fordjupning,
ovanfor vilken man gingar ner en vaa-
lig fetthylsa. Wiren ligger man sedan
i skiiran och drar till med ett par tving-
ar, dd det uppstir ett ganska kraftigt
tryck vid fettinsprutningen. En sdn har
infettning av wiren bér riécka omkring
ett dr, anser uppfinnaren.
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EDSEL, den med stor spanning
emotsedda nya USA-bilen,
"avtacks" i bérjan av ndsta

manad. Redan nu kan emellertid
Teknik for Alla komma med en de-
taljerad presentation plus en test-
rapport. Fér kommentarerna svarar
TOM MC CAHILL, en av USA:s
mest kénda biltestare och gammal
bekant for TfA-lasarna.

Det ar f. 6. Mc Cahill, som ar

fotograferad vid Ford Edsel.  *

TEA forst i Sverige med testning av nyasie USA-bilen

EDSEL — LADDAD MED NYA IDEER

W En kvarts billion dollar, eller for att
tala i mera begripliga siffror, 250
miljoner kronor hade investerats i
Fords nya vagn, Edsel, innan d&nnu en
enda serietillverkad vagn rullat av ban-
det. Forsta arets produktion beriknas
-till 200 000 vagnar, Det dr ett hiogt spel
detta, ett spel, som endast verkligt stora
bolag kan ge sig in pa.

Jag hade tillfdlle att titta pa resulta-
tet for en tid sedan, och det var val
ganska naturligt att jag bérjade med en
fraga: Varfor i all varlden ger ni er
in pa experimentet att bygga en helt
n, bil? Neil Blume chefsingenjor for
Fdsel, berdttade, att avsikten helt en-
kelt var att bittre kunna tiacka mark-
naden.

Det dr inte langre de billigaste bilar-
na som siljer bast pa den amerikanska
marknaden. Mellanprisklassen svarar

numera for mer dn 60 procent av alla
nyférsdljningar mot mindre dn 20 pro-
cent bara for nagra 4r sedan. Fordfol-
ket har lange kant, att det fanns en
lucka i deras program, en lucka genom
vilken bilspekulanterna kunde halka ut
och hamna hos konkurrenterna. Redan
1954 var Edsel pa vig och 1955 var det
full fart pa4 forberedelserna, Stilgiv-
ningen (som alltid dr det djdrvaste spe-
let i sammanhanget) manglades tills
mer an 600 av Fords stilgivare hade
givit sin klarsignal.

Tillsammans kommer Edsel-modeller-
na att tacka hela skalan fran Ford forbi
Mercury och wupp till Lincoln. Den
minsta modellen anviinder samma ka-
rosseri som Ford Fairlane,-medan den
storre Citation-serien anvidnder karos-
seridetaljer frian Mercury. Den stora
motorn som anviands i modellerna Cor-

sair och Citagjon bromsar hela 345 his-
tar, medan "smamodellerna” Pacer och
Ranger visar upp "bara”™ 303 hastar
under huven.

Mitt forsta ord, nir jag konfrontera-
des med Edsel var: Jasa, ni har stulit
grillen frdn en gammal Alfa Romeo.
Edsels front dr val det som forst faller
en i ogonen — den har den forsta upp-
riattstdende grillen pd minga, mianga ar.

Den ldnga huven #r en annan klenod
fran det forflutna, Edsel har faktiskt

det dir langa forddcket, som fanns pa
Duesenberg och andra gamla fina mar-
ken. Men bakpartiet dr kanske det djar-
vaste av allt — det finns inte ens an-
tydningen till en uppétstrivande fena!

Naturligtvis levereras Edsel med au-
tomatkoppling, och manévreringen sker
med tryckknappar. Knapparnas place-
ring ar oviginell i rattcentrum. Det géar

Teknisk rundhorisont

r

radio-,

En kombinerad televisions-,
och bandspelar-mébel av raft originell utformning
presenterades pé Frankfuri-massan. En kombination
ay &ita hogtalare ger den bdsta tankbara ljudéter-
givning | apparoten, som f. 3, getts namnet Comet.

grammofon-
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Fran 1 augusti lillverkas nu Yolkswagen i en ny
version vig fabrikerna i Wolfsburg. Bokruton har
blivit dubbelt s stor (se bilden nedan). Siklen
framat har ocksd forbatirals, dé vindrutans yla
okats med 17 procent genom hojning av overkan-
ten och banining av sidostolparna. Inne i bilen har
bl. a. instrumentpanelen fatt en ny skepnad. De
olike reglageknapparna har flyttats om och dess-
viom har handskfacket gjorts strre. Som Folpedcl
haor mon nu fatt en fotplatta i stallet for rulle.

Den femtondrige Chicago-grabben Johndale Solem
{t. h.) har konstruerat en hérapparat, som arbetar
genom ott paverka hdrselnerven i oraot. Experier
anser det mojligt att utnyitjo apparaten kommer-
siellt och har darfor hjalpt honom soka patent.



Sa tippade vi att Edsel skulle se ut — sa hdr blev den

Redan i TfA nr 10 i &r spadde tecknaren Lars Wahlstrém hur Edsel skulle ta sig ut. Fotona visar, oft han var inne pé rétt spér.

inte gédrna att placera knapparna pé ett
stille, dir man ldttare hittar dem. En
liten detalj, som inte gjorde det hela
littare, var kravet att knapparna ska
behdlla sitt inbordes lidge, dven nidr rat-
ten vrids. Problemet har losts sd, att
hela ratteentrum ar ororligt.

En annan verkligt fin detalj hos
kraftoverforingen ligger i, att om man
en ging har lagt in "parkering”, si
kan den instéllningen inte rubbas férr-
an téndnyckeln sitts i. Vilbehivligt,
kanske speciellt med tanke pa barns
klafingrighet.

En viirdefull finess pd Edsel dr sjilv-
justerande bromsar, som kompenserar
slitage. - Edsel har ocksd en varnings-
lampa, som lyser, nidr nidgon av dorrar-
na inte #dr ordentligt stingd. Den nya
kombinationen av vidrme, luftkonditio-
nering och defroster manivreras elek-

triskt med en enda knapp. Riktnings-
visarlamporna gar runt hoérnet dar
fram, si att de syns #@ven frin sidan.

Men nu till sjdlva testen. Edsels fan-
tastiska dragkraft blev faktiskt nagot
av ett problem. Ensam i Corsair med
dess jattemotor pa 345 hk, gick jag fak-
tiskt bet pa forscket att gora en blixt-
start. Till och med p& ribbad betong
bérjade hjulen spinna vilt, nir gaspe-
dalen trycktes i botten vid stillastaende.
Den hir vagnen har startresurser nog
for att rubba Empire State Building.
Bakaxelutvixlingen visade sig vara 2,92,
men man kanske gar ner till 2,73 p3 de
vagnar, som gar ut till koparna.

Med utvixling av det formatet ligger
man snart i 150 km/tim pa tomgang.
Mitt basta resultat fréan 0 till 60 miles i
timmen (96,6 km/tim) var 8,7 sekunder
och fran stillastdende till 30 miles acce-

lerade jag pd tre sekunder jamnt. Och
da var jag andd tvungen att behandia
gaspedalen fjaderldtt, for .att skona
hjulen.

Néir man nidrmar sig toppfart borjar
bakaxelutvixlingen gira sig mirkbar,
och accelerationen frin 145 km/tim ock
uppét dr ganska trég. Toppfarten bdr
ligga ndgonstans vid 190,

Vagnen idr behaglig i kurvor och dea
reagerar lika kvickt som en kvinna for
diamanter. Fjadringen var kanske |
mjukaste laget pd de vagnar jag testade,
men den saken kommer att rattas till
nir vagnen kommer i produktion. Och
for export kommer Edsel att utrustas
med #nnu hédrdare doningar. For mia
del skulle jag i si fall foredra exporte
modellen. Utan den styvare fjadringen
kunde en vagn med Edsels resuvser
vara rent farlig. =

Fiinfstern kallas det senaste tillskottet i den redan
forut stora NSU-familien. Det ér en skoter, vilken
utvecklats ur fabrikens valkanda Primo-modell.
Finfstern skiljer sig dock frdn sin féregangare
bl o. genom off motorn, som blivit storre och
starkare an tidigare, tippats éver anda och nu lig-
ger at hdger. Motorns totala volym ar 175 kubik och
effekten 9.5 "hastar”” mot den aldre Primans 150 ku-
bik och 6,2 "hastar''. For évrigt marks sédana fines-
ser hos NSU-akel som Earls-gaffel fram och sving-
arm bok, dubbla strélkastare, storre tank och sar-
skild fotmandvrerad spak for ilaggandet av frilaget.

Varmlanning kryssbdast

TfA-KRYSS 14: Forst sppnade ritta
Iosning hade G. J. Gustavsson, Asvigen
8, Skoghall, som far 50 kr. 25 kr var
far Elis Stertman, Box 4908, Iggesund,
och Bengt Skoglund, Od, Box 275, Lugn-
vik, Den ridtta l6sningen syns pi klichén
till hoger.

Vi delar ut fickpengar

En bide ovanlig och trevlig tiivlings-
form tar vi upp i niista nummer. Det
giller att lésa ett litet detektivproblem
och beloningen bestir i extra fickpengar
till inte mindre &n 100 TfA-ldisare per
nummer. Missa inte chansen att visa era
Sherlock Holmes-anlag!

TEKNISK PRESSREVY finns pda sid. 401

Flshn B ST L ATTEN
- ',-mgfi-"r:—-M 'aae.L" 4
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mastare

]_lu:- Du riaknat Dina QSI. fran den
L L "flitigaste lyssnarveckan”? Manga
har gjort det och insiant QSL-en for kon-
troll och kanske ocksd fatt en rekord-
notering 'i TFAE:s DX-misterskap. 1
dag finns minga goda noteringar, vilket
framgir av forteckningen har intill.
Sven Elfvings riksrekord #@r i sirklass,
men distriktsrekord pa 33, 29 och 27 ldn-
der visar att det dr fler som natt goda
resultat fran en veckas lyssnande.

Den forste riksmistaren var Sten
Tegfors, Enskede, som kom med note-
ringen 22 ldnder. Ingmar Tufvesson,
Vallby-Salarp, okade rekordet till 27
lander och Sven Elfving bittrade pa det
ytterligare kort darefter till 32. Jostein
Stokkeland, Voll, visade att dven TFAE-
medlemmama i Norge kan DX-a och
fick en notering pad 33 olika lander,
innan Sven Elfving kom igen med sitt
toppresultat 42 lander.

Aven distriktsrekorden har det varit
en strid pa kniven om under den senaste
tiden. Sune Sundberg, Skelleftea, tog
SM 2-rekordet, men fick slappa det till
Ivar Gustafsson, Kage, Men Sune kom
igen och tog tillbaka rekovdet. Per Ake
Valterson, Nis, fick.se sitt SM 4-rekord
slaget forst av Lennart Halfvarsson,
Nias, och sedan Séren Runesson, Kors-

el b W e o L AL A

-l == e

TFAE:s diplom finns i fyra valorer. Den lagsta va-
|6ren kan erévros genom oft fa 25 olika landers
QSL. For silverdiplomet erfordras 50 olika landers
QSL. Guiddiplom finns fér bade 75 och 100 olika
landers QSL. Verifikationskorten behover inte in-
sandas till TFAE. Det racker med att gora upp en
uiforlig forteckning 6ver QSL-en landvis, varefier
denna listas riktighet bestyrkes av Iva personer.
Diplomen kostar resp. 1;55 och 1.75 for de tva
lagsta valdrerna sam! 2 kr for gulddiplomen.
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Riksmastaren 1 TFAE:s
DX-masterskap

hosten 1956,

Sven Elfving,
Ornskoldsvik,

tar har emot
Lakerol-pokalen,
vilken tillsommans
med en komplett
Bridges hobbyverkstad
fran Glebo utgjorde
mastarbeloningarna.
Bilden (till hoger)
togs i samband

med DX-Alliansens
parlamentsmote

i Stockholm

och priséverlamnare ar
TFAE-ordféranden
Hugo Gustafsson.

nis, Men si kom han Ater med en ny
notering pa 14 linder, som f. n. dr det
biista inom distriktet. Hur ldnge star
det rekordet kvar? Bertil Larsson, Surte,
noterade 11 ldnder som forsta rekordet
inom SM 6, och Lars Karlsson bidttrade
pd noteringen till 18 linder.

Aven lansnoteringarna har forbétt-
rats under spannande lokala dueller. I
Jonkopings ldn innehades rekorden av

Erling Petersson, Sm. Burseryd och
Ragnar Simonsson, Jonkiping, innan
Bertil Gullstrandh noterade 13 lander.

Bland #dlvsborgarna stod Bertil Larsson,
Surte, och Sture Gustavsson, Amal, pa
rekordlistan innan deras noteringar ra-
derades ut av Bo Ohlssong Trollhittén,
I Givleborgs ldan har.DX-Misterskapet
blivit en klubbuppgorelse for gavleborna,
som Bertil Arting nu toppar, sedan han
battrat pa Arne Erssons rekord med 1.

Som synes dr intresset stort for DX-
misterskapet. For varje ny rekordinne-
havare utfdrdas ett speciellt bevis om
hans DX-framgang. Sidana finns i olika
valorer for riks-, distrikts- och ldnsre-
kord. De klubbar som vill vara med i
DX-masterskapet kan ocksd fa notera
klubbrekord efter hiinvindelse till
TFAE.

Reglerna for DX-masterskapet gar ut
pa att deltagarna insdnder sina QSL
fran en veckas lyssnande for kontroll.
Veckoperioderna riknas fran sondag kl
0.00 GMT till l6rdag 24.00 GMT. Endast
QSL med tydligt datum godkgmg.

. G—n.

VILKET AR VILKET?

I TFAE:s DX-Misterskap tillampas sam-
ma distrikisindelning som for sdndar-
amalorerna:

SM1. Gotlands lan.

SM2. Visterboltens och Norrbollens lin,
SM3. Gavleborgs, Jaimtlands och Visler-
norrtands ldn samt Alvkarleby, Lévsta
och Tierps landsfiskaldistrikt av Upp-
sala ldn.
SME, direbro,
bergs lan.
SMi5, Stockholms stad, dGstergatlands, S6-
dermanlands, Vdstmanlands och Stock-
holms lan, Vasterviks stad, Ukna, Gam-
leby och Hjorteds landsfiskaldistrikt av
Kalmar lan samt Uppsala ldn utom de
delar som ingdr i distrikt 3.

SM6. Hallands, Alvsborgs, Giateborgs och
Bohus, och Skarborgs lan.

SM7. Malmohus, Kristianstads, Blekinge,
Kronobergs och Jénkipings lin sam! Kal-
mar lin utom de delar som ingir §{ om-
rdde 5,

Virmlands och Koppar-

DX-masterskapet i siffror

Ornskoldsvik,
liinder under

Riksmiistare: Sven Elfving,
42 aviyssnade och verifierade
veckoperioden 4—10 nov. 1856,

Tristriktsmiistare :

SM 1. Sylve Pettersson, Hablingbo, 18 liin-
der 20—26 feb. 1955,
ne Sundberg, Skellefted, 18 liinder
i mars 1957,
SM 3. Sven Elfving, liin-
der 410 nov, 1956,

8M 4, Per Ake Valterson, Nis, 14 linder
29 juli—4 aug. 1956,

SM 5. Ingvar Andersson,
der 24—30 juli 1055

SM 6. Lars Karlsson,
2430 juli 1955.

SM 7. Imgmar Tufvesson, Vallby-Salarp, 27
linder 24—30 juli 1955,

Norge. Jostein Stokkeland, Voll, 33 liinder
2228 jull 1958,

Finland., Jan-Hikan Nylund,
liinder 4—10 nov, 1956,

Liinsmiistare:

Stockholm stad. Sten Tegfors, Enskede, 22
linder,

Stockholms liin
15 linder.

Uppsala
24 liinder.

Ostergitlands lin, Ingvar Andersson, Hiilla-
gtad, 17 liinder.

Jonkopings lin.
ping, 13 der.

Kronobergs liin. Rolf Bjdrklund, Hamneda,
11 linder.

2 Kalmar Lin. Erik Hedberg, Kalmar, 22 liin-
er.

Gotlands liin, Sylve Pettersson, Hablingho,
18 liinder.

Blekinge lin, Sven-Erie Andersson,
hamn, 10 linder,

Kristianstads lin. Ingmar Tufvesson, Vall-

Oroskidldsvik, 42
Uppsala, 29 lin-

Goteborg, 18 liinder

Benniis, 10

Stig Asklund, Sundbyberg,

liin. Ingvar Andersson, Uppsala,

Bertll Gullstrandh, Jinkd-

Karls-

by-Salarp, 27 Hinder,

iteborg och Bohus liin, Lars Karlgson,
Gisteborg, 18 liinder.

Alyshorgs lin., Bo Ohlsson, Trollhiittan, 16
liinder,

Viistmanlands  lin. Folke Hermansson,
Kungsir, 8 Linder,

Kopparbergs liin. Per-Ake Valterson, Niis,
14 Linder.

Giivleborgs lin, Bertll Arting, Giivle, 24
linder,

Viisternorrlands lin. Sven Elfving, Orn-

skiildsvik, 42 liinder,
Viisterbottens lin, Sune Sundberg, Skellef-
ted, 18 linder,

DX-klubben Vargen

c/o Lennart Halfvarsson, Nederborg, Nis,
anordnar kortvigsjnkt 27 okt.—2 nov. Start-
avgift 1:75 (for medlemmar 30 dre). Omkring
15 stationer har ntlovat specialprogram och
en del treviiga priser frdn utlandet har kom-
mit.

Cheng Sheng BC

' Taiwan (Formosa), har radioboelaget
Cheng Sheng Broadeasting Corp. Ltd. sex
siindare, varav en sitnder pli tvA kortviigs-
frekvenser, 5095 kp/s 50,04 m och 7300 kp/s
41,10 'm, Kortvilgsstationen, som har prefixet
BEC 36, siinder med en effekt av 45 kW,
Adressen  fir 140/6 Road,
Taipei, Taiwan.

Chang an West



Smaland
bdast 1 SM

B ITtalien dir det land som deltagarna §
svenska milsterskapen i TV-DX oftast lyckats
finga. Under andra etappen insiindes inte
mindre lin 310 poiingbelinade TV-bilder frin
Italien och dessutom firekom en hel del som
deltagarna inte kunde fd poiing for. Det ir
giddana som Overstigit maximiantalet 10 eller
som iir dubbletter, Om tvi lika testbilder
mottas pA olika kanaler, kan inte mer iin
en auntalspoiing erbiillas, Diiremot iir det till-
litet att § varje efterfiljande etapp fterkom-
ma med samma testbild,

Ryssland kommer pi andra plats ifriga om
antal, 211, Inte Hingt efter kommer Visttysk-
land med 199 bilder. Dessa tre liinder domi-
nerar tivlingen. Overraskande {fir att si ovan-
liga TV-linder som Rumiinien, Tjeckoslova-
kien och Schweiz firekommer sii ofta i bild-
kollektionerna, Antalet bilder fir de niimnda
mderna iir for andra etappen resp. 79, T4

4.

Frin Polen och Ungern kom vardera 9 bil-
der. Frin Holland insiindes #tta bilder och
friin Belgien hela 20, Xven friin Frankrike
fingades 20 TV-bilder.

En sammanstiillning av resultaten fior de
friimsta deltagarna i andra etappen visar det
intressanta resultatet att Mellan-Sverige utan-
fir Nacka-siindarens omriide dominerar tiv-
lingen. Smiland, Dalarna och Niirke toppar
tiivlingen, Som en mycket god prestation
mfiste man betrakta 4:an Gista Karlssons tio
mottagna liinder och sammanlagt 197 poiing,
eftersom han bor sk niira Nacka-siindaren
som I Sundsvik i Siodermanland.

De tiviande frin Skiine har en speciell
favir genom att de kan ta in sindningarna
frin Osttyska Marlow-stationen som “lokal-
program”, Men samtidigt har de sviirare din
de som bor liingre morrut att fi in t ex de
flesta av de viisttyska stationerna.

B Det brister en hel del §| miinga av tivlings-
deltagarnas uppgifter om sina TV-bilder,
vilka ska noteras pi baksidan av fotogra-
fierna.

Pi varje insiint foto ska antecknas land,
kanal, datum, klockslag, om I1judet wuppfat-
tats samt deltagarens namn och adress. Om

Tavlingstid 16 opril — 15 oktober. Den som
nar hogst lagd a nder

g gda poang u
fem ov sex manadselapper koras fill slutseg-
rare och svensk mastare. Fiarde etappen slu-
tade 15 oug. och den femte pégér till den
15 september.

Fotografier av TY-bildrutor frén figrde etap-
pen ska inséndos till TV-DX-SM senast 1 sept.
och for femte etappen senast den 1 okt. 1957.
Bilderna poangbeddms av tavlingsjuryn enligt
foljande system:

10 poéng erhélles for varje mottaget land.

1 poang for varje vppfattbar bild, som iden-
tifierats, dock hogst 10 antalspoang per
land och etapp.

Extrapodng kan dessutom erhéllas:

1—3 exhrapodng for god bildkvalitet (skérpa
och sttrmingatrihetl

1—3 extrapodng for motfagning frén sandare
som visar sig sarskilt svér att fénga.

P& baksidan av varje insant foto ska anges
deltagarens namn och fullstandiga adress samt
datum och °"‘“°’{|‘,",-:' mottagningen. Dess-
viom anges wi kanal ningen
skett och om aven ljudet uppfattats. moj-
ig det land vilket M:F
ningen skeit noleras och vidare kon lampli-
gen bilderna uppsorteras landsvis.

SM galler individuell tavion och samarbete
mellon tvé eller flera personer ar forbjuden.

Tavlingsbilderna ska insdndos etappvis, De
star till tavlingsledningens fria disposition.
Utvalda bilder publiceras i TfA under tav-
lingens gang.

" FINA PRISER PA SPEL

Férsta pris: Komplett cn!ennulrutln':ag for
TV-DX-mottagning, bestdende av 2-vanings
bredbandsantenn Wineiord Super Ceptor for
moftagning inom alla konaler, COR automa-
tiska antennrotor, antennmast med alla fill-
behdr, kabel och isolatorer samt &vriga de-

« laljer f&r monteringen.

. Andra pris: COR automatisk 1] otor i
elfenbensvit képa.

Tredje gris: Winegard Super Ceplor bred-
bandsantenn.

SM i TV-DX 1957

M\

AREARNY

Dessutom uidelas yHerligare 25 priser. Pri-
ls'emo&&(_l:' skankla av Centrum Radio, AB Gyl-
ing os

Gulddiplom tilldelas de 10 framsta i sluttav-

lim och till etappsegrarna. Silverdiplom
tilldelas de 25 darnast framsta i sluttavlingen
och till de 5 nast framsta i efapptaviingarna.

ltagare som

Bronsdiplom filldelas &vriga
nér sommanlogt 25 poang i sluttaviingen.

bilden inte identifierats skrivs ett frigetecken
i stiilllet for landets namn, P4 viisttyska bil-
der bir om mijligt TV-bolagets namn anges
(t. ex. Bayerischer Rundfunk). S8 hiir ska
noteringarna exempelvis se ut:

Italien, kanal 4. 18/8 k1 20.38. Tydligt ljud.
A. Andersson, Storgatan 35, X-stad.

Bilderna bir helst sorteras upp landvis och
det ligger | varje tiivlingsdeltagares intresse
att ange vilka bilder som hdér till samma pro-
gram eller mottagning. Det kan wunderliitta
bedimningen och iiven ge flera poiing, Flera
insfinda bilder har underkiints, diirigenom att
otillriickliga uppgifter limnats. L

De framsta i Svenska Masterskapen i TV-DX

Antal bilder frén olika lander :
g 3 '

o° F] P =
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Jodel D 112 ar 5,5 m langt med en spannvidd pé ca B m. Tomvikien ar 285 kg, marschfarten 160 km,/ tim.

Hemmasnickrandet av motorflygplan
tycks nu ha alla chanser att komma igéng
pa allvar i vart land. Fransm&nnen, som
ar féregangsmdn pa omrédet, har redan
hundratals plan av olika typer i luften,
byggda av entusiastiska "flygaramatg-
rer'. KSAK, som arbetar intensivt pa att
oka flygintresset hos svenska grabbar i
alla é&ldrar, har importerat ritningar till
tvasitsiga Jodel D 112. Det &r nu mening-
en att byggsatser ska tillhandahéllas
centralt utan mellanhdnder. Godkant
virke (kvistfritt!) i de profiler som behdvs,
linor i ldmpliga léangder, hjul, alla svetsa-
de detaljer, motorutrustning (en 65 has-
tars Continental — samma motor som i
Piper Cub) osv. ska tillsammans med rit-
ningar och arbetsbeskrivning inte behova
kosta mer &n hégst 8000 kronor. Den
forsta byggledarkursen i KSAK-regi har
nyligen avslutats vid flygférvaltningens
verkstadsskola i Vasterés. Var utsande
PER SIEGBAHN berattar har i ord och
bilder om Vasteras-kursen, i vilken sexton
flygamatorer fran hela landet deltog. De
bada Jodel-plan, som &vningsbyggdes
hann dock tyvérr inte bli flygklara utan
kommer att fardigstallas langre fram.

Franska flikiar for flygamatorer

Jan-Olof Agren, Skévde, héller hor pé med Iimnin?‘-
en av en av spryglarno i vingens rako mitidel. 18
spryglar och lika manga hjalpspryglar har vingen,
vars framkont ar fanérférsiarkl under dukkladieln.

En av flygveteranerna i byggargange! var labrikdr
Hugo Erauon fran Tondsbyn i Jomtland. Han har
bygg! motorplan tidigare, bl.a. det! bade beromda
och valkanda BA & — byggtid 2400 timmar pa 2 ar,

Fyra glada blivande byggledare fixar har limning-
en ov den stérsta av vingbalkens fyra flansar. Fur.
v. Jan-Olof Agren, Skévde, Henry Andersson, So-
runda, Hans Hohl, Tumba, och Stig Nilsson, Halmstad

Kursledaren ingenjdr Rolf Andersson, KSAK, inspek-

terar impregneringen av kroppsspant nr 1 [som
ska sitta narmast planets motor). Bilelekiriker Artur
Andersson fran Landskrono flygklubb for pensein.
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Stig Nilsson, segelflygare fran Halmstad, finhyvlar
en detalj p4d den fardiglimmade hogro kroppssi-
dan till det ena av de tva Jodel-plan, som kurs-
tiden tyvarr inte réckte Hll for ot fa flygklara.

Tilifalle till provflygning av Jodel fick kursdel-
tagorna andda. Fransmannen vinfabrikdr Henri Sor-
nin flog upp eit av sina hemmabyggda plan. Hor
talar han med KSAK-chefen, genercﬁ%d. Soderberg.



Tﬁﬁ 3953:‘!&115’91'

Ann.-priset under denna rubrik dr netto kr
2:50 per rad (ca 34 typer), Forskottslikvid,
kontant eller insalt & postgirokonto 1579 92.

Manuskripten mdste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for
otydligt skrivna eller starkt forkortade manus.

Till salu:

MOTORCYKELDELAR, begagnade till de
flesta miirken. Stirst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 8, Giteborg, Tel, 12 69 34,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f, hobbyfolk. Kontant
98:—, avbet. 105:— (80:— v. leverans, 25:—
pr min. Aganderiittsforbehidll), Uppgiv niit-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Bridstups-
viigen 17, Stockholm/Hiigersten.

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir, re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager. Tel. 410 46,
Drottninggatan 8, Linkdping.

FILMKAMERA, 95 mm, Pathé, Optik F: 1,5
£=2 em m. viiska, filter o, kassetter, 150:—,
R, Sellner, Vattugatan 7 A, Hbganis.

LITEN BEG. BRA MOTOR, 220 volt, ny axel-
sats, sAgklinga, slipskiva o, kilrem, liimpl. till
hobbyarb, End. 55:—. O. Blommé, Drottning-
gatan 25, Orebro.

ILO MOT. 98 ec, m/39, 35:—. Fack 46, Ljusne,

MC, HVA, 120 cc, inreg. och kirklar, 150:—.
A, Svensson, Postlida 820, Markaryd.

FELFRIA CITROEN B 11 delar, sfiviil ka-
ross som motordelar, billigt. Allan Hansson,
Box 50, Ljungbyhed.

ETT BEGRANS. ANTAL fabriksnya omfor-
mare, limpl. for portabel UKV-anliggn. In-
gliende splinning 6 V, utgliende 410 V med 0,23
amp, r/m 5100, Katalogpris 300:—, siiljes fir
140:— mot postférskott, Allan Hansson, Box
50, Ljungbyhed.

BLIXTAGGREGAT, Braun Hobby med till-
behdr 175:—. Hng, kurs Vivavox end. 100:—,
Brottets krinika, 2 band, 8. g. s. nya 110:—,
H., Hiigg, Allgatan 2, Simrishamn,

1 WEBRA MACH 1, 25 cc 35:—, 1 K. O. ny
1,5 ce 30:—. G. Mattisson, Akerby, Skruv.

TRAMPBILAR BILLIGT, Overraska grabben
m. dnskebil i strémlinjeform, Fiér mont, m.
gummihjul, ratt, viixelspak m, m. for barn
3—8 Ar. Liitt att mont. Rekv. fr. tillv. dir, for
end. 25:—. Leksaksservice, Box 23, Enskede 1.

PHILIPS RAKAPP, 1 irs garanti, pris 55:—
m. postforsk. R. Gunnarson, Hogstorp, Vixja.

GOR GEVARET SOM NYTT IGEN! Biittra
avnitta flickar Tﬂ. vapen ell, helt omblinera
dessa med Kemisk Snabblinering. Litt att
anviinda, fordrar ingen upphettning och ger
en blisvart finish efter 1—3 min. Stor flaska
m. beskr, o, tillbehdr (riicker t. 1—2 geviir)
6:75 + porto. 2 st portofritt. Returr. Firma
Mervil, Ulricehamn,

REALISATION. G-M ror 1B8& 20:75. Ritn.
G-M riiknare gratis. Kompl. byggs. 74:50. In-
strument 0-3 mA 19:75, Hortelefon 8:50, Ror
8C4 3:50, LP-skivor 9:75. Lista gratis. Torn
. B. DX-mott. kompl, med likrikt, o. hirt.
195:—. Telegrafnyckel 12:—, Radiostyrn.séind.
125:—, Begir nettoprislista. Upp till 80 %

| rabatt. TV-Lagret, Box 170, Vinersborg.

SMABILDSAMATORER spara stora pengar!
35 mm sv. vit. amerik. ANSCO ABA 50 i 32
met. spole, som klippes i Onsk. lingd. Ger 20
filmr, for end 24:75 portofr, 2 kassetter gratis,
Beskr. 1 firs gar. Full returriitt. Postférskott.
DEVICO, Geljersgatan 16, Giteborg C.

SNABB NV 125 cec, reg., i bra skick. Endast
200:—, Terrot 100 cc 90:— ILO 98 cc 45:—.
3?.? 175 ce 50:—. V. Jansson, Tjirsta, Bjork-

MOTORCYKEL HVA 125 cc m/50. Skattad.
Trampcykel med Furen motor. Utombords-
motor Alldell, 2 hk. Bortslumpas. Erik Liv-
gren, Askilje.

MC I DEL, NV 150 ce, Puch TF, Monark 175
ce, Apollo 200 ee, Ariel motor, Uppl. o. pris-
uppg. m, porto. 0, 8jidin, Skildingeviigen 63,
Alvsjo 2.

UTOMBORDSMOTOR Jonsson, 22 hk, 700:—,
Passbiit avsedd fir ovanst. motor, ej fiirdig,
300:—, A. Svensson, Postlida 820, Markaryd,
telefon 105 18,

PAHANGSMOT, Victorla n. ny siilj. f, 150:—.
B. Paulsson, Helgeandsgatan 20 B, Lund.

AJS 500 ce m/54 1 prima skick, 700 mil. 1400
kr. Sv. t. Jan DPettersson, Senderidsviigen
19 A, Hiilsingborg.

BANDSPELARMATERIEL, Tonhuvud kanal-
bredd 0,6 mm fir kanaler pi 14” tape 49:—.
Radérhuvnd kanalbredd 2,4 mm ferritkfirna
24:—, Kristallmikrofon Geloso m. kabel 19:—
Drivmotor Papst T%”/sek. 220/127 V 110:—.
D:o TA" o. 3% "/sek. 220 VYV 125:—. Elmotor
Elektrolux 220 V allstr. 2400 v/m 55:—. Appa-
ratlida ek m, lock in. mitt 485X370X230 mm
39:—. D:o mahogny in, mitt 200X 140X 140 mm
13:—. Ellytkond. 450/525 V, 2X40 mfd 7:35,
2X16 mfd 4:00, 8 mfd 2:35, 50 V, 50 mfd 1:35,
100 mfd 1:75. Bandspole alum. diam, 235 mm
for 700 m. tape 8:50. Bandspelaradapter fir
grammofonverk, begiir uppl. Tegus Ingenjirs-
firma, Solstigen 13, Saltsjobaden, Tel. 17 17 47.

REKORDLAGA PRISER! DKW mot. 350
50:—., Typhon 200 76:— JB 125 45:— DKW
hjul m. diick 30:— paret. Dito Norton 30:—.

Terrot 30:—. ILO 25:—. Fj. gaffl. 10—-20:—,
Telesk, 30:— Ramar 15:— Tankar 10:—.
Magnet 10:—, Mopeder Fuchs m/53 175:—.
JB 200:—, NV 300:—. Mod.-m. ny Walker

50:—. Mod.-plan 50 %, Enfas mot. 14 ny lind.
60:—. D:0o mindre 40:—. Traktorpl. 1 byte. Fri
frakt. Ev. avbet. En stor 1ida radiodel. 25:—.
"8, A", Box 455, Virgirda. -

CHEYV. -37 i del. Startm. 30:—, Vevax. 20:—,
Viixell, 40:— m. m. G. Pettersson, Solgirds-
gatan 13, Ornskdldsvik.

TRAPPDRAGSPEL NECO SUPERIOR, kost.
2 300:—, nu 450:—, Samt gitarrfirst., ev. byte.
Stdergren, Akerv, 23, Sollentuna. Tel. 3549 76,

EL. HAMMONDORGEL, dragspel, trumpet,
klarinett, fiol, siiljes ell. byt. mot utomb.-mot.
%El. ktaﬁrslag. Stig Stenberg, Jiirnviigen, Fors-
acka.

NAGOT BEG. JAPANSK KIKARE, Cyklop,
1650, 125:-. G. Eriksson, Box 1546, Holmsund.

4 st. 8 mm. INSP, FILMER, svartv,, liingd 50
m, vardera t. 8. Pris 30:— st. Svar till H.
Stenberg, Box 313, Maldtriisk.

Kopes :

EL. MOTORER, 1 f %—1 hk. 14002800
v/m, Box 1042, Edsbyn R. K.

BEG. EYLARE, passande Saab 92, Ove Lars-
son, N. Kyrkog. 9, Kristinehamn. Tel, 136 57.

MAGNETOFONBAND Scotch, Audiotape, en
del- skarvade men alla i gott skick, slumpas.
Pris 7" spole 10:—, 57 6:—, fraktfritt. 2 band
min. Insiitt beloppet med angivande av band-
typ samt antal pA postgiro 157804, Banden
lev. omg. Lars Tjernberg ,863 First Ave., NY
17, NY, USA.

BANDSP. GRUNDIG REPORTER 700, kost.
1 460:—, siilj. for 650:—, Bandsp. férst. Sound
Mirror ut, rér 35:—. Biltakr. pass, PV 444 m.
fl. 30:—. R. Hedberg, Fack 133, Bispgirden.

TILLFALLE! Utmiirkta reservd., beg. till
Opel Kadett &rsm. 37, S8amt till Adler Triump
firsm. 39, Generatorer, startmot. till olika bil-
fab. 1 st. ny Solex stigférg. Horisontalfirg.
fabr. SOH passande bitmot. pA ca 400600
cem, Utmiirkta delar till MC Sachs 150 cc med
bakhjulsfj. Aven till VA 125 cc. Alla delar
i bra skick. Billigt! Fullt korklar Bolinder
Munktell viighyvel siiljes. Lars-Ivar Lundell,
Box 402, Torpshammar.

KOP INTE LJUDBAND forriin Ni har sett
viir nya prislista. Gratis frin TAPE RECOR-
DERS, Lund.

BRA BEG. FELFRI FRAMGAFFEL t. AJS
500. Sv. t. H. Danielsson, Djiikneboda.

Bytes:
ARDIE MO 125 ce m/49, kirkl., me-ramar,

tankar m, m., byt. m. bilr. t. VYW, biltdillbeh.
ell. férsl. O. Gustafsson, Nyg. 20, Tidaholm.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialutbildade arbetare, Vi utféra spec.-arb.
pa siviil bil, me, moped, biit o. stationdira mo-
torer. Svetsn., omfordr. av cylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering. Viil-
sorterat reservdelslager. DEW utbytes-vev-
axlar, Spec. avd, f. mopedmot. Aukt. rep. for
HMW och Fuchs motorer och reservdelar.
Telefon 2201 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg H.

TVATAKTS-PROBLEM pi Eder: DKW, IFA,
Minor, Jawa, Saab? Vi har alla delar, nya och

beg. 25 rs prakt. frAn rep. av tvitakt. Bytes-
priser, omg. lev. DEKW-Service, Olivedals-
gatan 7, Gioteborg, Telefon 24 3802,

MOPEDENS reservdelar finns hos oss, Kata-
loger (diven fir bil- och me-figare) siindes mot
porto., Motor-Hidks, Sagen. Telefon 30, 31,

TEENISKT INTRESSE RACKER f{or att
lira urmakeriyrket efter viir populira ill.
brevkurs. Lit fritid bli studietid — det l6nar
sig. Kurs I, Teknik-bladet. Prislista dver ur-
delar m, m. ir dver 100 sidor fir endast 14:—
<+ porto. UR * TEKNIEK, Malmé 13,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Bil-gen. ankare fr. 25:—, damms.-mot. 37:—,
magnetank. 26:—, tindspolar fr. 15:—, syma-
skinsmot. 35:—, Alla slag av el-verktyg, oml.
och rep. 23 Ars yrkesvana. Lindstréoms El-
verkstad, Kungsgatan 16, Kalmar, Tel. 188 77,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit, me o.
mopedmagneter omlindas omgfende av fack-
man m, 20 irs erfarenhet, Pris 20:— st. 3 miin,
garanti. Nya Radioverkstaden, Kalmar,

GENERATORER omlindas. 8v. t, "Vindel”,
Skruv p. 1.

PATENT. Del i patent erh. mot ansidkn.-
kostn. OBS! Statshidrag har utgftt fér beriik-
ningar och prov, Sv. t. "Patent — Automa-
tion”, TfA, Box 3137, Stockholm3.

EL. MOTORER

Dammsugarmotorer begagnade men fullt
brukbara limpliga till hobby m. m,. till
salu. 110—127—220 volt Per efterkrav a
15: — st

G. CARLSTROM

THrningsholmsgatan 1, Malmd

LAST om
modellsport

VILKEN REGEL GALLER?

B Man fragar ofta om regler for mo-
dellsport. Giller det modellbdtar har
SMU:s batsektion nu latit utge Regler
och sikerhetsbestimmelser for modell-
batar. Diar far man svar pd det mesta
och d#rtill med bl. a. skisser dver ban-
anldggningar samt hastighetstabeller en
orientering och vigledning om svenska
och internationella modellbatsférhallan-
den. Det nyttiga hiiftet kostar 2: 50 kr
och bér vara en dyrgrip for varje mo-
dellracerbatsforares bokhylla. Rekvisi-
tion sker under adress Wille Johansson,
Gashdllsvigen 14, Johanneshov, varvid
porto tillkommer eller i ndrmaste bok-
handel.

Som svenska thHvlingsklasser fir modell-
racerbitar upptas: Klass D. Over 5—10 ce,
vikt max. 7,56 kg — Klass F, Over 2,6 ce—b ce,
vikt max 2,5 kg — Klass G2: Over 15 cc—2,5
ce, vikt max 1,5 kg — Klass H2. Upp till 1.5
ce, vikt 1,0 kg. — For utbordare klassen H2,

“Upp till 1,0 ee, vikt max 1,0 kg.

SMU:s regelarbete gar ut ph att sd
smidigt som mdjligt folja av Internatio-
nal Power Boat Association och British
Model Power Boat Association fastslag-
na foreskrifter. Det dr sdkert den rik-
tiga vigen och batordféranden Wille Jo-
hansson, mannen som framst svarat for
att denna den forsta regelsammanfatt-
ningen dver en svensk modellsportgren
blivit separat tryckt och tillgénglig for
alla intresserade, &r nog mannen att
ocksd se till att den unga sporten inte
kor fast i onodigt regeliversitteri. Mer
ordning och reda #r nddvindig och ini-
tiativet darfor viart badde en honnir och
att foljas av SMU:s 6vriga sektioner.
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STYR
MED

RADIO

FLYGPLAN
OCH MODELLBATAR

Byggdelar fir radiostyrning finnes nu i
lager som ex.-vis: %undurdel bestiende av
firdigkopplad oscillator pi ptrtinexplatta
med samtlign komponenter och rdr 3 AS5.
Best.-nr T 250. Netto Kr. 35:—
Siindarantenn, utdragbar till ovanstiende.
Best.-nr T' 258, Netto Kr. 18:—
Mottagare, bestfiende av 2 gt, rir 38 4 el
DL 92, fiirdigkopplad, men exkl. motta-
garereli,

Best.-nr T 262, Netto Kr. 58:—
Div, reliier och rodermekanismer finnes

iiven & lager.

Litteratur:

Drahtlose Fernsteuerung von Flugmodellen.
Best.-nr W 322, Netto Kr. 4: —

Elektronische Fernsteuerung fur Flug-
und Schiffs-modelle,

Best.-nr W 325 Netto Kr. 4: —

Ndr det galler
byggsatser —
kontakta
ELFA.

ELTA Zesiin p

nollllndargatln 9 A, Box 3075
Stockholm 3, Tel, 240 280,

AVEN NI
kan sjalv bygga

UKV-TILLSATS
MED TRYCKT KOPPLING!

d. v. 8. alla ledningar levereras tryckta
pf monteringsplattan, varfér vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats pA 14 timme, Det
glr ej att gira fell Tiicker utan spol-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge och leksak (polisbilarna, flyget
m, m.),

Byggsatsen Ar komplett med helt fir-
dig, tryckt monteringsplatta, rér och
alla komponenter., Hndast montering
Aterstiir.

SANKT PRIS 19:75 med beskr.

Rekommenderas av 1 000-tals
kopare.

Ingenjérsfirma TELEKTRA
Evarnhagsgatan 67, Tel, 38 85 00,
Sthim-Viillingby.

O UKV-tills f. vixelstrdmsmott,
5 LS »n L. allstrdmsmott.
O Nidrmare upplysningar om tillsatsen.
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Béttre bromsar kommer. Visserligen
har de flesta marken redan nétt gransen
for maximal bromsyta, men det finns
andra vagar. Man kan t. ex. gi vidgen
over kraftoverforingen. Redan med 1957
ars modell var Chevrolet inne pd den
vagen i och med en komplettering av
sin hydrauliska kraftoverforing Turbo-
glide. For att t. ex. fA vagnen att sti
kvar i en sluttning, kan man helt enkelt
trycka pd en knapp, som fir turbinen
att pumpa olja i motsatt riktning i mo-
mentomvandlaren, och ddrmed anvénds
i sjalva verket motorn som broms. Det
vantas att Chevrolets system kommer
att anammas av andra GM-méarken, kan-
ske i forsta hand Buick,

Buick kommer forresten med en an-
nan bromsnyhet pd nista Ars vagnar.
Redan Roadmaster-modellen, som visa-
des i véras, hade framre bromstrummor
i aluminium med fenor for effektivare
kylning. Aluminium &r ett nytt material
for bromstrummor, i varje fall for ame-
rikanska forhallanden, och fordelen an-
ses bl. a. ligga i biittre varmeavledning.
Det antas att experimentet fran Road-
master kommer att mana till efterféljd.

Ett annat sdtt att ndrma sig broms-
problemet — via elektriciteten — kan-
ske dn sl linge verkar alltfér fantas-
tiskt. Alla kdnner till att magnetkdrnan
i en elektrisk motor kan fis att rotera
med varierande hastighet alltefter
strommatningen. Det har lagts ned ett
ofantligt arbete pad att understka om
samma principer skulle kunna anvéandas
for bilbromsar. Alltsi om man genom
att skapa ett falt av elektricitet skulle
kunna dirigera hastigheten pa kirnan
(som i detta fall mycket vil skulle kun-
na utgoras av axeln) lika effektivt som
man nu bromsar vagnen med ren frik-
tionsverkan.

Kanske far vi se resultatet under
1958. Kanske senare, kanske inte alls,
om svarigheterna inte kan oGvervinnas.
Men nog verkar det rent teoretiskt som
om just elektrisk bromsning skulle inne-
bdara verkligt stora mdjligheter nar det
giller att bringa bromsarna i paritet
med motorstyrka och fartméjligheter.

Maskinellt sett ar tendensen densam-
ma som under de senaste &ren — moto-
rerna blir starkare. Det blir héjning av
hastkraftantalet tver hela linjen. Ett
skidl dr tdvlingslusten, ett annat dr det
faktum, att Fords ingenjorer pa senare
tid avslojat vissa ganska hogtflygande
planer. Man ldr sikta pa att plocka in
sd myeken rd styrka under huven, att
flerstegsutvaxling blir umbérlig. Vag-
nen skulle kunna startas fran stilla-
stdende eller t. ex. uppfor en brant slutt-
ning p4 "direkten” och sedan skulle mo-
torn via en mycket enkel hydraulisk
koppling driva vagnen med ©nskad
marschfart,

Men striden géller inte bara motor-
styrkan. Flera vagnar kommer att er-
bjuda direktinsprutning, efter 1957 ars
tydligen ganska lyckade trevanden pa
omradet.

— Och hur gir det med turbinbilen?
Visst kommer den, men det blir inte pa
1958 &rs bilar. Det dr fortfarande vissa
problem att kn#cka, bl. a. den héga bréns-
leforbrukningen. En annan minst lika
intressant motornyhet &r emellertid fri-

(Forts. pd sid. 84.)

BILREPARATORS-

kurser om 4 man.
Prospekt och upplysningar mot tvil porton,
Angiv denna tidning.
SKOVDE PRAKTISKA SKOLA
Tidan — Telefon 84

Sveriges
snabbaste

Bensinhartser
i forgasaren?

det amerikanska preparatet som
gbr ren fiorgasaren medan Ni kor.
GUMOUT #r det liittaste, snabbaste
och billigaste siittet att gira for-
gasaren eller briinslesystemet ef-
fektivt rena.

GUMOUT rekommenderas av
Cadillac och John Deere och
lovordas nu dven av svenska
bilister.

Friaga efter GUMOUT pa Er service.
station eller kontakta oss direkl.

Generalagent | Sverige:
Giite Anderson & Co AB
Fredsgat 2, Stockholm, tel 204345

Tillverkare:
Pennsylvania Refining Co., USA




Har ar nyheternal

Hur ser 1958 ars giv egentligen ut fér de olika bilmérkena2 Aven om &nnu sé
lénge de verkliga "bomberna” effektivi mérklagts av fabrikanterna har &tskil-
liga nyheter sipprat ut. Eller vad séger bilentusiasterna om dessa initierade
spekulationer méarke fér mérke, som TfA hér presenterar:

W PLYMOUTH: Luftfjidring att
vanta. Smirre stilindringar i vin-
tan pd ny kaross 1959. Bakfenorna
kan eventuellt vintas bli nigot lig-
re, Ligre grill och troligen starkare
motor.

B DODGE: Kommer troligen ock-
sd att dra in fenorna en aning. Vag-
nen vintas bli ligre och fdr mog
dorréppringarna uppdragna en bit
hiégre i taket. Kan eventuellt kom-
ma med direktingprutning senare
under dret.

B DE SOTO: Sminrre karossind-
ringar, ligre siluett och troligen
helt ny motor med flera histkrafter
in den gamla.

B CHRYSLER: Elektriskt mandv-
rerad brinsleinsprutning kan kom-
ma senare wunder dret. Fenorna
krymper antagligen en smula. Inga
storre karossandringar.

M IMPERIAL: Eventuellt luftsic-
kar som bakhjulsfiddring. Inga
stirre karossindringar, men troli-
gen nagot ligre siluett.

B FORD: Luftfjidring kan tinkas
som extra finess. Helt ny motor
med okat histkraftantal. Direktin-
sprutning, for den som vill ha det.
Inga storre dndringar av det yttre,
men wvinta till 1959... "Magiskt
dra”’ som tiander en lampa pd in-
strumentpanelen, nir en bakomva-
rande bil signalerar.

B LINCOLN : Karosseri och ram i
ett, mera krom, stérre glasytor och
ndagot ligre siluett.

B CONTINENTAL: Mark III, som
blir billigare dn den nuvarande, blir
Lincolns dyraste vagn. Fyradorrars-
version kommer. Luftfjddring och
direktinsprutning mot extra kost-
nad

B THUNDERBIRD: Ny modell
for fyra passagerare vintas.

B CHEVROLET: Helt nya linjer
med bl. a. fenor och ligre takhojd.
Ny lyzig Chevrolet-modell blir Im-
pala med ny V S-motor. Luftfiid-
ring vintas pd standardmodellerna.
B PONTIAC: Nya linjer runt om
med bl. a. ligre takhojd. Majligen
luftfiddring och direktinsprutning
som extra utrustning.

B OLDSMOBILE: Kraftiga dind-
ringar i utseendet, ligre karosseri,
mera glasytor. Kan komma med
brinsleinsprutning och eventuellt
nytt kraftoverforingssystem 1 stil
med Chevrolets. Dérrarna stricker
sig lingre upp i taket.

B BUICK : Radikalt fordndrad runt
om, storre glasytor, starkare motor.
Hela bakrutan kommer (tillbaka.
Trestegs turbin-koppling pd alla
modeller.

B CADILLAC : Smirre stilindring-
ar. Luftfjidringen kan komma pd
alla modellerna, likavil som andra
finesser, som provats pd Brougham.
Elektrisk dorroppming och dérr-
stingning har dévervigts. Bakfenor-
na vixer troligen en smula.

B RAMBLER: Planerar en helt
"new look”, med nytt skal och kraf-
tigare motor.

B HUDSON-NASH : Ett ovisst ka-
pitel. Rykten talar om att koncer-
nen helt tinker koncentrera sig pa
Rambler. I annat fall kan man
vinta sig en helt ny Hudson-Nash
med nya motorer.

B STUDEBAKER: Inga stérre
dndringar av karossen. Kommer
mdajligen med starkare motor och
bransleinsprutning som extra wut-
rustning.

B PACKARD: I stort sett samma
utseende som under 1957. Fabriken
dementerar rykten om en planerad
nedliggning av fabrikationen. Mdj-
ligen kommer en Packard Hawk.

TA® i
niirbild!

Siitt bara pi en SPEKTRA niirbildslins
och Er kamera fir klar fir tag-
ning pd ett nytt fascinerande
omride: detaljer av maskiner,
modeller, en sida ur en bok, in-
sekter, blommor, Hundratals
motiv! Och allt med higsta
skiirpa och briljans!

Kostar exempelvis fér:

Rollei, Ikoflex, Ikonta m, fl. ......... 10: 90

Isolette, Nettar, Retina m. fl. ......... 7:90

men finns ocksi fir alla andra kameror.

Vi #dro SPECIALISTER pi filter, niir-

bildslinser och motljusskydd. Friiga oss

till rids om allt pd detta omridde!

Avd AD,

Stockholm 11

TAMAGRUSON e

Siind prisl. pi tillbehir till kameramiirke
.................................... objektiv .....coevervins
F R e EI T e PR I S e 1 (1T
BN BORN 2. iy eiois Exama s s dsabsasuin gl banl AbaRasdsan
POSTAATORN 1., .. i cunsy dants vassatossssainga TfA 17

au?cniu':uﬁnma.n

| TV-MOBLER

Direkt friAn snickerifabrik, passande 1
marknaden firekommande byggsatser,
Bords- och golvmodeller for 17”7 eller 21”7
i teak eller mahogny. Begiir prospekt.
KAMPH, Isjaktsgriind 1, Hiigersten
Telefon Stockholm 46 38 46

e Nya Korundit

D X-madasterskapet
Till "DX-miisterskapet”, TFAE, Box 3137,
Stockholm 3.
Insiinder hiirmed ..... QSL frin ..... st

liinder for veckan / 19....— / 19....
Iag DOF IO .. i iiiecnnannsasiersrnvsenss
liin och amatbrdistrikt 8SM ................
Bifogar .......... st lyssnarrapporter pi

TFAE:s rapportkort for gratis vidare-
befordran till stationerna,

FP3 (20° Sch.)
— pommarfilmen!
HP3 (34° 8ch.)

— allroundfilmen!
HPS (37° Sch.)
Viirldens snabbaste film!
Pan F (25° Sch.

)
Ultrafinkornig smébildsfilm!

L LF O R D - fitme: for fotofuttirifar!

Varfor Ni skall vilja
ILFORD

Déirfor att den fyller alla de
krav som kan stillas pd en
bra film!

® Den fr finkornig

® Den #r vil firgkorrigerad

® Den finns | Onskad has-
tighet

® Den har stor exponerings-
latitud

® Den #r jimn § kvaliteten
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Katalog och instruk-
tionshbok 1 ett — illu-

rs gratis allriskforsdkring
och garanti

r N - N S S I ..
AB ALBIN WESTLING, Orebro 1
Grundat 1918
lSﬁnd omghende Er stora fotokatalog. Il
frimiirken bif. 1:50, som gottgdres mig

1 vid order. ¥
T R R e e R e e e e
L R N e« R &
L R M o TfA 17

L E N N e S -

gir 6ver Vapen-De-
pbten - ledande pos:-
orderfirma i bran-
schen, bygegd pa 45-
irigt fortroende hos

landets jigare - et
strerad, med fotorid och tek- fortroende som for-
niska data pA senaste kamera- raf 6',’ plikear.
nyheter., 9 .

(Forts. fr. sid. 82)

kolvsmotorn, som visserligen &r gammal
som idé men fortfarande i centrum for
teknikernas intresse. General Motors har
arbetat linge p& att f& fram en anvénd-
bar frikolvsmotor, och forra sommaren
offentliggjordes Atminstone ett patagligt
resultat, en tvicylindrig 250-histare med
fyra parvis motliggande kolvar. Sedan
dess har det varit tyst om motorn, men
det anses inte betyda, att projektet av-
somnat.

Lincoln vintas gé in p4 samma linje,
som tidigare Nash och Hudson, och de
flesta europeiska mérken, ndmligen ka-
ross och chassi som en enhet.

Tendensen till lagre bilar kommer att
fortsdtta. Chevrolet och Pontiae, som
inte foljde med riktigt si langt som kon-
kurrenterna pA den vdgen i ar, kommer
med helt nya karosser ndsta ar, 8—12
cm ldgre dn Arets modeller.

Fenorna stir sig fortfarande och kom-
mer bergsdkert dven pa Chevrolet, som
hittills hallit sig utanfér konkurrenter-
nas lek i det fallet. Om fenornas prak-
tiska betydelse tvista de ldrde, men ett
obestridligt faktum #r att de sdljer —
och det dr i alla fall det viktigaste. l W

Fyra glada . . .
(Forts. fr. sid. 18.)

N

Sok PATENT
’&2 pA Er uppfinning genom
j Ingenjérsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 6, Bromma, Tel, 255774
Upplysningar mot porto,

- Nytt n:r av DX-RADIO

Viigledn. for kortvAgslyss-
nare. DX-tips, kortvligsta-
bell m, m. Provex, mot 0: 30,
Box 5083, Sthim &.

for er?

= m— == == e—— o= = = Elipp ut i kanten.

Jag prenumererar pA TEKNIK for ALLA att
sindas mot postforskott

O Helar 22: 50 O Halvar 11: 75
(Postforskottsavgift 60 Ore tillkommer.)
Jag slitter kryss 1 rutan for onskat alternativ.

R OP T BT v b o s S5 n s e 1957

AT - et T e o & i st e et e :
BOBERAST . . o abe s s A LIS TR wiw e 9 e e WA

L Y A R T T - e OE e
TEA 17/57. VAR GOD TEXTA!

Det bekvamaste blir billigast!

Ni betalar i regel med glatt hjérta stora pengar for att gora
det bekvémare for er. — Varfér da inte prenumerera pa TfA,
nér ni dérigenom tjdnar en slant pé att gdra det bekvdmare

Fyll i och klipp ur kupongen och ta de steg som behdvs for att
posta papperet! Genom att prenumerera far Ni vartenda num-
mer av TfA fritt hemburet till Er d&rr.

Frankeras
ej. TIA

betalar
Svarsfiirsiindelse
Tillstind nr 287 portot
Btockholm 8

TEKNIK for ALLA

Box 3137
STOCKHOLM 3
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han foddes 1935 och fick sin forsta skol-
underbyggnad. Efter folkskolans femte
klass borjade han studera vid Viners-
borgs hogre allminna ldroverk ddr han
1951 avlade realexamen.

— Efter examen hade jag svdrt att
vilja om jag skulle in i gymnasiet eller
borja arbeta. Dd jag var trétt pd bdde
skolgdng och ldxlisning och dessutom
sdg hur en hel del av mina kamrater
tjdnade stora pengar, beslét jag mig for
att ta arbete. Dd jag redan under skol-
tiden arbetat vid Postverket i Viners-
borg, var det ganska maturligt att jag
tog heltidsanstillning dir. Efter fem
manaders tjanstgéring kom jag dock un-
derfund om att mitt val av arbete inte
var sdrskilt lyckat.

— I stillet beslot jag mig for att pro-
va pa verkstadsarbete. 1952 borjade jag
vid Svenska Flygmotor AB i Trollhit-
tan. Redan frdan borjan fick jag dir del-
ta 1 ett mycket intressant arbete, nim-
ligen byggandet av den dd mycket om-
talade reamotorn "Dovern”. Det var dd
mitt intresse for verkstadsarbete pd all-
var vaknade. For att bli en duktig verk-
stadsman mdste dock arbetet liras frdn
grunden och déirfor borjade jag 1952
Flygmotors yrkesskola, dir jag valde att
utbilda mig till motormontor.

— Efter yrkesskolans slut 1954, ryck-
te jag in till 15 mdanaders militdrtjinst-
goring. Under den tiden vaknade mitt
studieintresse till liv igen och jag sokte
in vid Goteborgs Tekniska Gymnasium.
Twva lisdr har jag nu klarat av vid den-
na skola och om allt gdr efter berik-
ningarna avligger jag ingenjorsexamen
vid den maskintekniska linjen 1958 for
att direfter ganska sikert atervinda till
S. F. A., diir dven fioretagets hogskole-
kurser pd fritid ger mojligheter till nya
tag och fortsatt utbildning.

MODELLSPORTENS DAG
det stora arliga modellsportevenemanget
dger i 4r rum sdndagen den 29 sept. pa
Ostermalms idrottsplats i Stockholm.



For Er sbm kor

tvdtaktare

TWO STROKE OIL

ar riatt olja f6r Er motor

Det dr helt naturlige att tvataktsmotorer med sin bil eller bit, en motorcykel, moped, scooter eller
speciella arbets- och smorjprincip kriver en olja nagot annat. Med Shell 2T Oil i tvataktsbrinslet
som direkt har skapats for dessa forhallanden. far Ni mjukare ging och firre irritationsmoment.

Shell 2T Oil dr den ritta oljan for alla slag av Shell 2T Oil hjilper Er ocksa att halla under-

tvataktsmotorer — oavsett om motorn driver en hallskostnaderna nere — Ni kior mer ekonomiskt.

Dessa fordelar ger SHELL 2T OIL

® Skydd mot tandstiftskrangel ® Skydd mot korrosion ® Minskade

Speciella tillsatser i Shell 2T Oil oskad- underhaliskostnader
liggor avsittningarna pi  tindstiften,

a orni i Ni kan kora mi fler mil innan Ni
den vanligaste orsaken till motorkringel ® Jamn, storningsfri géng S rwe A wf

behover tinka pd att ta upp motorn.

i tvitaktare — Ni fir mjukare ging! S g S s

S = ell il ir en specialolja for alla

® Skydd moz kolv- och @ Fler mil ur varje brénslekrona typer av tvitaktsmotorer. Den dr testad

Shell 2T Oil ger mindre avsittningar vid hdrda prov. Begir alltid Shell 2T

cylinderslitage i forbrinningsrum och pd eylindrar — Oil nir Ni tankar Er tvitaktare pi
Fler mil ur motorn med Shell 2T Oil! Ni kan utnyrtja brinslet mer effektivt! Shell servicestationer landet runt.

23/8 1957 TEKNIK for ALLA 35



Stralande nyheter i Tjernelds “ddelstensserie’’

TJERNELD
“"Diamant”
en TV i sdrklass

Se och hir histens spiinnande TV-program i denna fir-
niimliga Tjerneld-mottagare, som faktiskt fir ndgot extra!
Bild och ljud av hogsta kvalitet. 21 tums bildruta med
jalusi niir apparaten ej anviindes., Utsokt elegant i
sidenmatt zapelimahogny eller mattbonad, naturfirgad
teak. 3-tangents bildregister, d:o klangregister m, fl,
tekniska finesser. Den perfekta TV :n i allt — liven priset,

Pi platser diir vi tidigare
ej liro representerade an-
tagas ombud, eventuellt
:ﬁsl'mﬂirsﬂlm Bkriv i
| 5

AB TJERNELDS RADIOFABRIK |

Hudiksvallsgatan 4, Stockholm

Siind Dbroschyrer
D, ROMTIIR, UL | ..civoniimmrmoseivssiiisseniasverresisininsnannssns
TV, radio, radio- [
RESEEY, DARNARG) - . C e e ) .
L I TP S A e s o et e |
dammsugare, el-
viirmeapp., kyl-

skip m. m. (Namn o. adress tydligt) TfA17/57 |

Premiar

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex, friin folksk., real- el. studentex Dag- 0. aftonskola.
Maskin- o, verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o. television.
Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Aftonskoleelever kan fi arbete,

Hosttermin, bdrjar 1 sept. och viArterm. 13 jan. Aberopa denna tidning.
Anmil | tid! Annu ndgra platser kvar, — Glasgatan 23, K&ping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

Har Ni moped eller ténker Ni kopa?

Vanliga mopedmotorer och mopeder presen-
teras. Sdrskilda trafikregler fér moped
++. Allménna bestammelser. Hur man kor
moped... Bromsteknik... Kurvteknik
Kort motorléra i ord och bilder
... Fortsatt kérning och Den vik-
tiga inkdrningen... Mope-
? dens konstruktion. AVHIJAL-

PANDE AV MOTORFEL: Motorn
startar inte. Tandningsfel... Mo-
torn stannar och hackar... Motorn
arbetar i fyrtakt... Motorn drar da-
ligt... Délig kompression ... Explosio-
ner i férgasaren... Motorn blir for varm
... For stor brdnsleférbrukning . .. Véxlar-
na slirar... Cykeln gér tungt i frigangs-
laget ... Mopedlagar i utlandet m. m., m. m.

behover

Teknik fér Alla,

Fran Box 8137, Sthim 8,
eller frin nirmaste bokhandlare rekvire-

mopedho“en l ras mot postforskott:

Mopedboken av Jan Jangd for kr 3:75

I + porto,
NAIMN . ysicanseisasisnenissensne R =

3:e omarbetade l

upplagan T P IS R e SR .
l Bostad .iiiwesss T e R sieasmnt
| Postadr, ... ivivvaes Waass v ok s i ale TfA 17

F———————-
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(Forts. fr. st'd.'lz..)

deltagare. I G-int hade inte mindre &n
fyra tédvlande fem maxflygningar var,
men i skiljeheatet visade forra Arets
mistare, Ragnar Ahman fran Gamen i
Norrkdping, att gammal &r #éldst. Aven
i F-klassen behtvde fyra man skiljeflyga
och svensk mistare blev slutligen Per
Hakansson, AK, Malmé.

Radiotévlingen bjéd over lag pi goda
insatser, en hel del vackra flygningar
gjordes. Segern och titeln bargade slut-
ligen Erik Sjogren fran FK Varberg
med sin skalamodell av en Piper Cub J3.
Poidngberikningen tycks dock redan vara
mogen for en omarbetning. Som det nu
dr kan t. ex. en stortspiral vid land-
ningscirkeln belénas, medan en vacker
landning strax utanfér blir poanglds.

MODELLFLYG-SM | SIFFROR

KLASS S-int: 1) R, Johansson, Ncrrkfg)insg.
816 sek.; 2) N, Helgesson, Soderfors, 763; 3)
8. Granlund, Hedemora, 759; 4) B, Magnusson,
Klippan, 756; 5) B, Eimar, Stockholm, 746;
6) O. Sandahl, Malmé, 716; 7) Borje Nordén,
Katrineholm, 715; 8) 'B. Gustafsson, Jonks-
Bing[, 686; 9) L. Brandt, Goteborg, 678; 10) K.

ahlstrom, Norrkaflng, 678; 11) O, Broman,
St. Mellby, 672; 12) S5.-G. Nilsson, Vedeslov,
661; 13) G. Aberg, Norrkapinﬁ, 645; 14) G. Ka-
1én, Norrkoping, 644; 15) R, Hagel, Malmb,
6313 16) A_Olsson, Katrineholm, 627; 17) H.
Tunholm, Stockholm, 624; 18) 0. Svensson,
Nynashamn, 607; 19) L. Unell, Malmo, 606;
20) N. Luncfberg, Norrkoping, 605,

21) B. Karlsson, Stockholm, 600; 22) U.
Spanmark, Jénkﬁgmg. 599; 23) C. G. Rick-
berg, Linkoping, 586; 24) K, Sandberg, Orebro,
583; 25) A. Hékansson, Malmé, 577; 26) J.
Hagedahl, Solna, 552; 27) Pettersson,
Lammbhult, 551; 28) L, Larsson, Solna, 550;
29) U. Axelsson, Katrineholm, 545; 30) K. A,
Eriksson, Harnoésand, 545; 31) P, 1. Johans-
son, Gélebmi%, 543; 32) S. Almgren, Reftele,
537; 33) B. Rooth, Lammbhult, 532; 34) 0. Al-
mén, Storvik, 526; 35) A. Agrem, Orebro, 511;
36) J, E, Rassmusen, Gislaved, 509, -

KLASS G-int: 1) R, Ahman, Norrképing,
900 sek.; 2) M. Blomqvist, Giteborg, 900; 3
R. Johansson, Norrkii})lng, 900; 4) E, Hikans-
son, Malmé, 900; 5) J, Hafstrom, Kumla, 886;
? . Pettersson, Norrkdping, 878; 7) R. Haag,

orrképing, 859; 8) L. G. Larsson, Norrko-
ginlg, 9; 9) A. Hakansson, Malméo, 843; 10)

. Knbds, Malmd, 838; 11) G. Johansson, Norr-
kaoping, 832; 12) L, Skoogh, Orebro, 820; 13)
L. Tysklind, Enkoping, 805; 14) C. Moberg,
Goteborg, 800.

KLASS F-int: 1) P. Hakansson, Malmé, 900
sek.; 2) B, Bﬁrfguon Gﬁteborg[,? 900; 3) R.
Olsson, Norrkiping, 960; 4) H. Friis, Malmd,
900; 5) A. Karlsson Linkﬁlginjg, Bgﬁ; 6) R.
Stigbrandt, Reftele, 869; 7) H, Jahnsson, Ore-
bro, 860; H. Friis, Norrkoping, 844; 9) H.
Bergstrom, Gﬁtehorig. 832; 10) S, Gustafsson,
Norrkb})in& 814; 11) O. Hansson, Giteborg,
759; IA])( . Johansson, Lammhult, 715; 13)
J. 0, esson, Malmd, 714; 14) S. Skogstedt,
Jﬁnkﬁpln% 676; 15) H. Fang, Kortebo, 652;
16) 8. 0. Borg, Linkdping, 651; 17) S. O, Sund-
berg, Storvik, 630. 3

RADIOSTYRDA MODELLER

KLASS RC II: 1) E, Sjogren, Varberg, 193
Eoing; 2) S. E. Winge, Insjon, 160; 3) P. A.

liasson, Sthlm, 160; 4) P. O. Lekare, Djura,
156; 5) S. Karlsson, Nissjo, 148; GL L. Sundin,
Viistert.,, 144; 7) G. Pettersson, Tibro, 140; 8)
E. aerq}und Insjon, 132; 9) O, Sjégren_Var-
berg, 123; 10) Arne Sundin, Vastert,, 122; 11)
G. O’Coner, Sthlm, 118; 12) K, E. Andersson,
Tibro, 118; 13) B, Persson, Koping, 113; 14)
PAS l;jiilluer, Gbg, 113; 15) I, Hagberg, Djur-

as, 112,
LINSTYRDA MODELLER

KLASS TEAM-RACER, 2,5 CC: 1) C, Soder-
ber?’ Sodertalje, 5.28,5; 2) K, Rosenlund,
Sthlm, 5.53,3; 3) B. Bjorn, Sthlm, 5.58,0.

KLASS SPEED, 2,5 CC: 1) N. Bjork, Sthlm,
178 km/tim; 2) O, Eriksson, Sthlm,k 176; 3)
M. Hnigbcrg, Sthlm, 175; 4) B. Martinelle, Viis.
fert., 173.

KLASS STUNT, 2,6 CC (utom tiivian): 1)
P. Johansson, Stortorp, 518 poling; 2) R. Nils-
son, d:o, 409. N




Ingen risk
missa riks

B “Langsamfararna livs-
farligt trafikhot pd riks-
ettan”, "Viirsta flaskhalsen
forsvinner pd riksfyran”,
"Rikstrean Sveriges kortaste
riksvig”,” Riksfiorton fram-
tidsviig till Trondheim”,
"Rikstretton Sveriges lings-
ta riksvdg” ...

Hinger ni med i galoppen
ndr tidningarna © rubriker
och texter svimger sig med
siffror, sd att det kan borja
snurra 1 huvudet pd den
biste matematikprofessor?
Formodligen inte, men sd
hér hinger det thop:

B Riksvigarnas ldga num-
mer strdlar soderifrdn och
hir presenterar vi ett litet
ficklexikon for TfA-ldsarna:

Riksettan: Hilsingborg—
Stockholm.

Rikstvdan: Trelleborg—
Svinesund.

Rikstrean: Djurhagshus—
S Varalds, forbinder ettan
och tvdan 10 km v Hilsing-
borg.

Riksfyran: Malmi—Karls-
krona—Kalmar—Sdderko-
ping—Norrkoping.

Riksfemman: Géteborg—
Bords—Jonlkiping.

Rilssexan:  Goteborg—
Orebro—Sodertilje.

Rikssjuan: Gdoteborg—
Amal—Grums.

Riksdttan: Odeshig—As-
kersund—Tomta, (Halls-
berg).

Riksnian: Orebro—Karl-
stad—Hdn, (norska gran-
sen).

Rikstian: Orebro—Falun
—Givle.

Rikselvan: Arboga—Vis-
terds—Enkoping.

Rikstolvan: Stockholm—
Mora.

Rikstretton: Stockholm—
Haparanda.

Riksfjorton: Sundsvall—
Ostersund—Duved (klar
1955 till Ewnafors, frin 1
okt. 1958 till Storlien—nors-
ka grinsen).

m Ska man komma thdg
linsbokstdverna har man
den lilla minneshjdilpen ati
man utgdr frdn Stockholm
med lin och snavar till litet
norrut t starten pd Uppland
for att sedan beskriva en
halvsuleformad  alfabetisk
linje med och wupp genom
landet. HE

Nl(l-slmlier pa fritid
gor Er till INGENIOR

pa 3-5 ar

(beroende pa forkunskaper)

Vill Ni félja med uppit i det stora tekniska uppsvinget — lis di till ingenjér
nulForlora ingen tid! Ar Ni redan ute i férviirvslivet och fir praktik i Ert dag-
liga arbete har Ni en viil priovad vig att gi. Ni'kan studera vid NKI-skolan
pi Er fritid och pd kortast méjliga tid bli ingenjér. Detta giller Er som har
intresse och anlag fér teknik... NKI har ingenjorskurser pa 16 olika linjer,
mellan vilka Ni fritt kan vilja. Ni far full nytta av de forkunskaper Niredan
har — NKI-kurserna ir si tillridtralagda art de Eite kan avpassas efter person-
liga 8nskemil. Annu ett plus — Ni kan ba Ert arbete kvar medan Ni studerar.

2000 ingenjorer redan wibildade vid NKI — tillslutningen ikar wdndigs ‘

Under den iknru tiden av 15 dr har mer &n 2000 ingenjtirer utbildats vid NKI = hilften av |
dessa borjade sina NKI-studier med enbart folkskola som grund. Kombinationen mellan prak- ;
tiske fGrvirvsarbete och gedigen utbildning pi fritiden har visat sig vara idealisk ur minga syn-
punk Vid avslutandet av utbildningen har NKl-ingenjrerna i regel haft mycket lingre
praktik in nigon annan kategori av nyutexaminerade ingenjiirer, »ilket bigt virdesattsay foretagen.

NKI dr Nordens
storsta tekniska
korrespondens-
institut

FRIKUPONG ... .cctcs sion uver oen sion imeke

Sin ett x i rutan hiir nedan fér det som intresserar Er. Fyll R |

i kupongen och posta den utan porto. Ni far di gratis tid- é"':';f'" !

skriften P Fritid under et &r, studiehandbok fir det som in- iomk

tresserar Er och NKI:s kursprogram — Nordens storsta i sitt slag. :z::l'

() Hur mon blir (] Véirme och sonitet (] Textihteknik w0 l
ingenjér genom [ Elekiroteknik [ Triiteknik +

fritidsstudier [ Rodio- och TV-teknik [ Arbetsledorkurser NKI-SKOLA
() Verkstodsteknik (] Vég- och votten- [ Specialkurser 5.7 ERIKSGAT. 33
[ Motorteknik [ Kemisk teknologi [ ] Grundkurser STOCKHOLM 1z|

-
Z e | e e gvmla—i:::':
[8r"" fér Ni utan kostnad genom friku- s ot i A L A SRRt L ¢ L[ AT | Steckhoim 12
pongen. L (Postadress)
T . R S B A S S S e

28/8 1957 TEKNIK for ALLA 37



Kor behagligt och billigare

med nya

eleganta

Ni kor lingre stricka pa bensinsnala JAW A
NY FURBATTRAD FJADRING NY INSUGLIUDDAMPARE
flyter fram pé& ojémna vagar som sparar brénsle

NY AVGASLIUDDAMPARE LJUDLUS BAKKEDJA
med 8kad motoreffekt

Generalagent

AB E. FLERON
MALMU — STOCKHOLM — GUOTEBORG — SUNDSVALL

Hdandigt folk
gor det sjdlv

I TfA nr 1/1957 finner Ni anvisningar pa

1500 hobbyuppslag

ur Teknik for Alla fr.o. m. 1947 t.o.m. 1956

Till Teknik for Alla, Box 3137, Stockhelm 3
Sand ett ex TfA nr 1/1957. Kr 1: 20 bifogas i frimarken.
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BREVLADAN
HOSTOPPNAR

Efter ett semesteruppehdll under ett
nummer oppnar nu dter Teknik for Alla
sin populira brevldda, dir tidningens
experter pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt besvarar tekniska fragor
av allmdnt intresse, Pd grund av det
begrinsade utrymme som stdr till brev-
lddans forfogande kan det drija innan
svaren publiceras i TfA, men vill ni ha
snabbt svar pd era problem per brev
uttas ett arvode av en krona, som in-
sands pd postgirokonto 1579 92. Alla
fragor insdnds f. 6. under adress "Tek-
nik for Alla, Postbox 8137, Stockholm
3. Mirk kuverten "Brevlddan”,

FRAGA: 1) Gir det att anviinda Tele-pilot
handsiindare till den nya Bettco-mottagaren
RM-1 och vad kostar Bettco-mottagaren? 2)
Vilken #ir minimifldern fér innehav av radio-
kontrollaggregat ? Calle.

SVAR: 1) Ja. Alla A 1-bandsiindare (biir-
viligssiindare) som arbetar pA 27,12 mc kan
anviindas till denna mottagare, som kostar

85 kr. 2) 16 dr och efter tillstind frin Tele-
verket.

FRAGA: Vilket fir det korrekta namnet pi
en vanlig forgasarmotor, explosionsmotor
eller forbrinningsmotor? Vadhillare,

SVAR: Férbriinningsmotor, Explosionsmo-
tor dir en fir férbriinningsmotorer tidigare
vanlig benlimning, som dock lr oriktig, da
ingen explosion sker 1 en vanlig férgasarmo-
tor. Av en "explosion” kriivs niimligen en viss
mycket hig firbriinningshastighet, som icke
uppniis vid bensiningans férbriinning,

FRAGA: Finns det nfigon ritning till en
modell av nAgot av viira moderna handels-
fartyg och i si fall var? Finns det niigon
firma som silljer modellskeppstillbehir?

T. Ludvigsson.

SVAR: Undersék mbjligheterna hos respek-
tive rederi, om ni Hnskar en modeliritning
till nigot speciellt handelsfartyg, I den for-
teckning Gver "Hiindigt Folk”, som TfA pu-
blicerar 1 nr 1 varje &r bir ni annars hitta
nigot liimpligt férslag och som ni viil redan
sett birjar vi i detta nr ett efterfrigat mo-
dellbygge av "Gripsholm”, Svenska Amerika-
Liniens senaste fartyg. Modellskeppstillbehir
kan efterfriigas hos Sven Wentzel, Apelbergs-
gatan 48, Stockholm O, och Firma Eskader,
Gumshornsgatan 8, Stockholm o,

FRAGA: Jag har en Sachs motor 200 cc
1056 &rs modell 4-viixlad och fliiktkyld. Gér
det att anviinda denna som inombordsmotor?

Mingarig prenumerant,

SVAR: Vi avrider som regel frin inmon-
tering 1 en bit av luftkylda me-motorer, da
svirigheter alltid uppstir med kylningen.
Styrkan hos motorn iir ju tillriicklig fér en
liten biit, men motorn fordrar en stor special-
gjord flikt,

FRAGA: 1) Hur mycket kostar materialet
till TfA:s Sommarbt beskriven i1 nr 26, 1956
och nr 2, 1057, om mahogny anviinds? 2)
Riicker en Martin 20 att framdriva biten?

Undrande A. G.

SVAR: 1) Priset beror pd inkipskiilla och
hur mycket man gir sjiilv av delarna, Baten
kan komma pia mellan kr 200: — och 600: —.
i{_‘ Martin 20 riicker bra fiér att framdriva

ten.

FRAGA: Har TfA givit ut niigon bok om
vindelverk och vad iir i si fall priset?
A. H—somn.
SVAR: TfA har givit ut boken "Vindelver-

"ket 1 teorl och praktik” av T, Porsander fir

nigra ir sedan och ett fital exemplar finns
kvar, Pris kr 2:75.

FRAGA: Var kan man fi reda pA vad som
stiir i en svensk patenthandling och vad #r
kostnaden hirfdr? E. Akerberg.

SVAR: Kungl. Patent- och Registrerings-
verket, Box 50565, Stockholm 65, dversiinder
svenska patentskrifter pA begiiran per post-
forskott. Priset iir fir patentskrifter utan rit-
ning 1:50 och fér patentskrifter med ritning
21—,



Bygg Gripsholm .
|__(Forts. fr. sid. 14.)__|

ligger over skiktbeteckning-
en som madtlinje vid upp-
ritningen av skiktets ytter-
kontur och ldgg till 2 mm
overallt for den efterfiljan-
de putsningen. Vid upprit-
ningen av skiktets innerkon-
tur anviander man sig alltid
av den linje som ligger un-
der skiktbeteckningsboksta-
ven, men minskar det er-
hallna maéattet med 10—15
mm beroende pa hur skick-
lig man anser sig vara att
anvinda holk- och stdmjérn.
Bitskrovet bor i fédrdigt
skick ha en tjocklek av mel-
lan 8—10 mm o&verallt utom
i for och akter ddr matten
blir nagot storre.

Nir samtliga skikt &r kla-
ra (A—I) ska de samman-
limmas. Fist darvid skikt A
pd "byggplankan” med si
méanga stalspik att det kom-
mer att sitta ordentligt fast
under hela bygget av skro-
vets underdel. Spika inte
fast rakt igenom skiktet
utan spika snett i sidan och
nyp av de delar av spikarna
som sticker Over skiktets
oversida. Hela skrovunder-
delen maste gi att lossa
efter fullféljt arbete.

Rita sedan upp en mall
efter bild 8 pad kraftig kar-
tong och skir ut densamma.
Mallen ska anvidndas for in-
passningen av skikten i
lingdled och det #@r darfor
viktigt att man nu verkli-
gen har skiktens ytterkon-
turer endast och precis 2
mm storre &n den fardiga
batens ytterkontur. Har
man inte uppfyllt detta
krav kan det hdnda att man
inte far tillrdckligt med trad
kvar for putsningen i for
eller akter.

Endast ett skikt limmas
fast i taget, och detta ska
sitta ordentligt fast fore pa-
l'ziggningen av ndsta skikt.
Ett dygn &r lagom torktid.
Som ‘lim kan rekommen-
deras Casco vinylhartzlim
"Casol”. Detta lim har den
férdelen att det blir absolut
glasklart efter torkmingen
och har ingen som helst in-
verkan pa den senare méla-
de ytan. Fixera varje skikt
noga med t. ex. avklippta
knappnalar och ldgg dar-
efter en kraftig planhyvlad
planka over samt spénn fast
med ett antal tvingar. For
att skikten ska ligga ritt i
sidled behiver man endast
kontrollera att respektive
skikts mittlinjer alltid lig-
ger precis mitt over var-
andra.

Nista ging Aterkommer
vi till de skikt som ska lig-
ga over "noll”-planet och de
arbeten som d& ska utfim-s.

llll[llﬂ Illl(lllllSIE

Teknik Industri

Gymnasie- sller
fackskoleingenjors-
examen inem
Maskinteknik
Kraft- och varmeteknik
Verkstodsteknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemi och kemisk
teknologi
Merkantil-teknisk linje

Teknikerutbildning
inom 11 olika fack
Allm. tekn. kurser:

Yrkeskurser i
matemalik

Raknestickans anvandning

Fystlv.
Geomelrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Mekanik
Hallfasthetslara
Maoteriallara
Nomografi
Differential- och
integralkalkyl
Statistisk behandling
ov siffermaterial

Kemi

Arbetsledarekurser:
Arbetslagstifining
Arbelsstudier
Industriell organisation
Arbetorskydd
Arbetsledningens
psykologi
Grundkurs i arbets-
ledning
Arbetstysiologi
Industribrandskydd

Maskin- 0. Verk-
stadsteknik:
Maskinteknisk
verkmastarekurs
térmenskurs
Molorteknisk
verkmastarekurs
formonskurs
Verkstadsteknisk
verkmastarekurs
formonskurs
Yerkstadsindustring
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Arbetsledning
Mekanfarbundets
forberedande
formanskurs
Textilindustring
?rundiurur i
extilleknologi
Arbetsledning
Gjutmastorekurs
Gjutarekurs
Kurser for
ritare och
konstruktorer
ploneringsman
avsynare och kon.
trollanter
arbetsstudieman
skyddsombud
bilmekaniker
maoskinmontorer
maskinarbetare
kylmontorer
gas- och elsvelsare

~— Nyheler

Elekironisk dole.
behandlin
Konferensteknik
Socialvérd
Grafiska indusiring
crbelsledarekurs
Textilindustring
arbelsledarekurs
Bilkurs for mekoniker
Praktisk bilkurs
for bildgare
Bilens kroftéverforing
Bilens bromssystem
Industriell elektronik

smeder hdardore
instrumentmakaore
rlﬁillagare
andmaskinister
dngmaskinister

Elaktroteknik:
El. installatorskurser
El. verkmastarekurs
Grundl, kurser for
elekirotekniker
El. montérskurser
El. maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Teletekn. verkm. kurs
Kurs for lelevisions.
tekniker
Kurs for rodiotekniker
Kurs for sandaramalérer
Svogstromsanlaggn.
Elektrisk m&lloin.‘e
Elektromaskinlara
ElL installationsteknik
El. anléggningsteknik
Teletoni
Byggnadsteknik:
Byggmastarekurser
Irnunudsverhmé:lcre-
urser
Kurser for ritore och
konstrukicrer
Byggnadsmaleriailaro
Prakt. betangtekn k
Byggnadslara
Byggnadsritning
Grafostalik
Ber. av armerad betorg
Statisko berékn. ov
husbyggnader

Trateknik
Varme Sanitet
Oljesldning
Vagbyggnod
Kemi och kemisk
teknologi:
Kemisk-leknisk
verkmastorekurs
formanskurs
laborontkurs
lor!hlldn ~kurser for
enjorer
anrh.lara och
Imlmgur
Arbelsiedore
Yrkeslarare

Handel Kontor

Skol- o, amneskurser:

Kompletteringskurser
for kontorschef,
kamrer m. fl,

Hondelsgymnasiekurser

Handelsskolekurser

Fnulu?neknnnmlsku
fartbildningskurser

Faretagsekonomisko
kurser for ingenjorer

Dubbel bokféring

Bokfaringens teori

Amerikansk bekfaring

Industriell redovisning

Koslnad:ber&knin?
och kostnad

Texining med plokat-
mélning

Fonsterskylining

ABC for kontorselever

Foretagsdemokrati
f6r medlemmaor i
fnre'agmnmnder

ys
Bokfaringsproblem
Bulnnsle?nih
Balansanalys
Revisionsteknik
Bokfaring for detalj.
affarer
Detalihandelsekonomi
Handelsrakning
Praktisk skattekurs
Féretagsbeskatining
Modern konlors-
organisation
Elekironisk data-
behandling
Inképs. och farrads-
rganisation
Kreditgivning och
inkassering
Handelsratt
Aktiebolagsratt
Rattskunskap for mak-
lare o. tastighetsfory.
Personolorgonisation
Arbetsledning pé kontor
Nationalekonomi
Faretagsekonomi
Stenografi
svensk, tysk, engelsk
Mushntirwmng
Valskrivning
Svensk handels.
korrespondens med
handelslara
Fartullning
Befrakining-Spedition
Forsakringskunskap
Affarsbankernas
verksomhet
Handelskorrespondens
Engelsk Tysk
Fransk  Spansk
Férsaljningskonst for
firmarepresentanter
Distributionsekonomi
Forsalining och reklam
Reklamteknik
Reklamekonomi
Marknadsundersdkningar
Kurs for grosshandelns
personal
Kurs for detaljhondlare

Ik n-l.ao
Sumhollnkumhcp
Sommaontradesteknik
Foreningsledning
Konferensteknik

Poliskurser

Specialkurser

far hontverkare och
smaforelagare

Sprakutbildning

Engelska, Tyska
Franska :
Realskolekurs
Studentkurs
Litteraturstudier
Uppsatsskrivning
Handelskorrespondens
Spanska
Finska
Latin
italienska

Realskola och
Gymnasium

Realskolekurser
Studentkurser
pd folkskolons och
raul:mmem grund
Stodkurser for
realskelan
gymnasiet
enhetsskolan
Kurser for sarskild
provning 1 studenh
exagmen och real-
exagmen
Behorigheliskurser

Ryska
Esperanto
Grekiska

Kurser fill student-
examen for savdl
nya sem gamla
gymnasiel,
Intridaskurser

till universite!

och fackskolor

Akademiska
kurser

Engelska  Tyska
Kristendom Matematik
Fysik Kemi

Psykologi
Allman psykologi
Personlighetspsykologi
Sucwolp!ykologi
Ulveckinng:p; ologi
domlp;yko'log'
Psylinlogi for pelisman
Arbelsledningens
psykologi

Lantbruk
Tridgard

Kurser {or wibildn. till
iordblulnre
antbrukstjgnsteman
tradgdrdsonlaggere
tradgardsodlore

Husdjursiara

Jordens godsling och
kalkning

Deklaration for
jordbrukore

Praktisk jordbruksratt

Lontbruksbokforing

Tradgérdsbokféring

Bokfaring for mejerier

Lontbrukets arbetslaro

Jordbrukets drift.
kalkylering

Lentbruksekonomi

Troktorkurser

Jordbruksiara

Yaxtodlingslaro

Jordens bearbetning

Skogskurser

Tradgérdskurser

Malning
Teckning

Komerateknik

Framkalining och
kopiering

Kust- o. skargdrds.
navigation

Klipp kupongen langs de streckode linjerngl

Sand mig prospekt over den Gmnesgrupp

m jog ongivit nedon, bildbreschyren Allo
Igser hos samt énad:
tidning K under 6 ma

Jag ar intresserad ov fdlionde kurser:

Skeiv tydligt

' DO 8 v A disatars fsan b

' Postodress

Texto helst,

TA 23/8 -57. 208.

Svarsfdrsondelso
Tillsténd nr 36
Malmé 1

© Fonkeros e
Hermods
betalor
portot

Slottsg.82 A

b
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Till Teknik fir Allas Eterklubb,
Box 8187, Stockholm 8.
Bestiiller hiirmed f6ljande, Likvid kr ....
har insatts pd postgirokonto 1579 92.

«v.. X TFAE:s Kortvigstabell & 2:75 4
porto 15 ore.

. 8t Medlemsnil & 2 kr portofritt,
Rapportkort 1 flerfiirgstryck 4 15 bre (por-

to 15 Ure/10 st, 20 Gre/50 st, 25 Gre/100 st
tillkommer).

. st Rapportkort med engelsk text.
. st Rapportkort med spansk text.
. 8t Rapportkort med portugisisk text.

Diplom fér DX-framglngar: (bestyrkt
forteckning Over erhfililna QSL bifogas):

. 8t Diplom for QSL frin 25 olika lin-
ilego (OBS! Ej olika stationer).

... 8t Bilverdiplom fir QSL frin 50 olika
linder. 1:75.

. 8t Gulddiplom fir QSL friin 75 olika
linder, 2:—,

Teknik for Allas Eterklubb
— Vdrldens storsta DX-klubb —

Gratis medlemskap och mdnga férmaner

. st 100-liinders diplom, TFAR :s higsta
utmiirkelse, 2:—.

. st Fantomantenn 6:50 (4 porto 75
tre).

. st Kopplingsschema Torn E. B, 2:—
(+ porto 15 bre),

Surplusmateriel : (verbliven krigs-
materiel som siiljs till starkt re-
ducerade priser):

. 8t Trafikmottagare Torn E. B. 250:—.

. 8t Elektronrir RV 2 P 800, fabriks-
fiirska, passar till KWBA och
Torn H. B. Telefunken. 10:— kr
pr st (4 porto 1:40).

. 8t Jack, kontakt for t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag, 2:—
(+ porto B0 Bre).

Postforskottsavg. debiteras extra.

(Skriv tydligt!)

TFAE:s Kortvagstabell
Billig och bra handledning for DX-are

Bvensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar., Inb.
Pris kr 12:75.

Mekanikern, TfA :s yrkeskurser i svary-
ning, borrning, hyvling, frisning och
slipning., Inb, i integralband. Av O.
Ekberg. Pris kr 14:50,

TfA HANDBOK NR:
1

. Riknestickan och dess anviindning,
Av T. Porsander, 2:—, 12 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 3:75. 5 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smamo-
torer. Av T. Porsander, 4:25. 10 uppl.

6. Modellbiten, Av Jac M. Iversen, 2:—.

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl.

10. Svarvboken. Av T. Porsander, 2:25.

5 uppl.

11, Maskinritning. Ay R. Tegstrom. 3: —.
4 uppl.

12—18. Mod viigen, Del, T o. II. Av

ell jiirn
C. E, Norstrand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjlilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 4:25. 4 uppl.

15. Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska fir-

T{A-BOCKERNA

bér finnas p& alla teknikbitnas bokhyllor

gﬂk. Al.v I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

uppl.

16. Motorbiiten. Av R, Kock. Oumbiirlig
fér alla nuvarande och blivande mo-
torbitsiigare. 5:50. 2 uppl

17. Att laborera hemma, Del II. 114 fir-
sok 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B, Gustaver, 3:75.

18, Mopedboken. Av Jan Jangi. En bok
fér alla som har eller tinker kipa
moped, 3:75, Helt omarb. 3 uppl.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Rid och
anvisningar 1 undervattenssimning,
undervattensfotografering och under-
vattensfiske fir amatordykare. 4:75.

rl - R EE N S e .
Frin TEEKNIK fir ALLA, Box 3137,
l Stockholm 3,
eller frin niirmaste bokhandel rekv. mot
postfirskott (varvid porto tillkommer) :
. ex. MEKANIKERN a kr 14:50.
. ex 8V. TEEN. ORDB. & kr 12:75.

i TfA-handbok nr 1, .... ex; 2, .... ex;
& iRy Q. e Xy ex;
10, .i.. ex; 1. .... ex; 12=18. .... ex;

I 14 .o exy b (5 2R | PSSl 34 '
M ven B BB N B B e Ol

l R S T e I

I BUGERA - Tociv rawneld sy T At s T l
POBRAY,, 3o s s iidetialia s diirs TfA 17/57

R
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Teknisk

PRESSREVY

® DJUPFRYST #r tidens melodi och
sommarmat 4ret om har mer och mer
borjat betraktas som négot sjialvklart.
Sverige ar framst i Europa och tvaa i
varlden — det dr bara USA, som ligger
fore — i fraga om djupfryst. Enligt be-
rdkningar kommer Sverige f. 6. att i ar
konsumera omkring 15 miljoner kg djup-
fryst. Dartill kan ldggas cirka 20 mil-
joner 1 glass. Redan 1960 vintas kon-
sumtionen ha okat till det dubbla.

® MODERNT OKENSKEPP skulle man
kunna kalla den jattebuss for langa re-
sor genom viglosa oknar, vilken engels-
miannen nyligen lanserat. Bussen, som
ska anvindas for transporter till pump-
stationer lings oljeledningarna, rymmer
40 passagerare. For att skydda reseni-
rerna mot hettan ar ytterhdljet av alu-
minium. Vidare &r alla fonster fasta och
dorrarna dammtéta, Lufteirkulationen
sker genom ventilatorer i taket och den
anvianda luften pressas ut genom venti-
ler baktill i vagnen.

® LANGSTA VAGBRON hittills i virl-
den har nyligen Oppnats for trafik.
Bron, som korsar sjon Lake Pontchar-
train frdn New Orleans i nordlig rikt-
ning till Mandeville i Louisiana, har
nidra 39 km ldngd bver vattnet. 4 500
betongpelare vigande drygt 33 ton var-

"dera och med en diameter av 1,37 m

béar upp bron, som har en totalbredd av
10,1 m. Tva dubbla klaffbroar medger
passage for storre fartyg.

® EN BILMOTOR &r en komplicerad
maskin byggd for att tala oerhorda pa-
frestningar. En V 8-motor hos en Ford
har t. ex. over tvihundra rorliga delar
och flera hundra metallytor, som gnids
mot varandra. Vid 4 400 varv/min dger
2200 valdsamma explosioner rum i var
och en av cylindrarna varje minut eller
sammanlagt 17 600, Varje explosion ut-
sédtter vevstakar och cylinderviaggar for
ett tryck av ca 2 000 kg per cm?.

® ELEKTRISKA ENERGIPRODUEK-
TIONEN i Sverige utgjorde under 1956
26 681 MkWh mot 24721 Aaret forut.
Hirav var 2 6567 MkWh viarmekraft, me-
dan konsumtiorien var 23 151 MkWh for-
delad pa storindustrin inkl. elkemisk och
eltermisk industri med 14 469, detalj-
distribution 6396, trafik 1688 och el-
Adngpannor 598 MkWh.

® BYGGANDET av varldens lidngsta
vigtunnel, den 12 km linga passagen
under Mont Blane, inleds inom kort. Jat-
teprojektet ska utforas gemensamt av
Italien och Frankrike under en fyraars-
period och berdknas kosta 92 milj kr.
Tunneln kommer att forkorta vigen mel-
lan Paris och Milano med 313 km. Mont
Blane-tunneln blir den ldngsta lands-
viagstunneln i virlden. Fem av de tunn-
lar som leder jarnvigstrafiken genom
Alperna ar dock ldngre.

® INTE MINDRE é#n 103 miljoner per-
son- och lastbilar samt bussar fanns vid
arsskiftet i hela vdrlden, Lagger man
hirtill jordbrukets traktorer, motoreyk-
lar och skotrar, finns i dag pa jordklotet
éver 130 miljoner motorfordon. W N
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Ne;j till dalig luft!

Den enda vindtunneln i virlden, som
konstruerats och byggts uteslutande for
vetenskapliga undersokningar av atmo-
sfiriska fororeningar finns vid universi-
tetet i New York. Tunneln, som kostat
ndra en halv miljon dollar, har funnits
i ett decennium.

Det tilltagande fororenandet av luf-
ten, liksom av vattendragen, dr ett kri-
tiskt problem i USA och dven i alla
andra industrialiserade linder. Man kan
inte lingre sitta med hiénderna i kors
medan luften fylls av skadlig rok, gaser
och andra fororeningar, som blaser med
vinden och #ventyrar folks hilsa, for-
stor egendom och skadar vixtligheten.

Chefen for "luftféroreningsinstitutet”
dr Gordon Strom studerar t. v. en mo-
dell av en fabrik. Efter analyser av
bl. a. skorstenskonstruktionen gér man
vindtunnelprov, di4 man efterliknar topo-
grafiska och meteorologiska sirdrag pa
fabriksplatsen. Fabriksledningen fore-
liggs sedan de Atgdrder som bor vidtaa.

|
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Viist-Tyskland

Rysk testbild med stationsnamn
Minsk.

FRENH

Testbild frdn Bayerischer

Rundfunk. ViSt-TYSklaﬂd

Testbild fran Hessischer h Pausbild fran DDR:s sén-
ost'TYSkland dare i Marlow.

Med text "Bucuresti', i ovrigt

Ruméinien

Testbild fréan stationen

Tjeckoslovakien " cuveve.



dagliga arbetet. Det

VET NI ALLT

Ni behdver veta om bilmotorer — férgasarmotarer?

Vad &r avkoksningsmedel och hur anvénds sédana?

Fér man skava in precisionslagerskalar?

Vad menas med elektrisk induktion?

Hur arbetar accelerationspumpen i olika Solex-férgasare?
Hur justeras en Lucas spénningsregulator med rel&a?

Hur varmkéres en motor pé bdsta sat?

Hur utféres avgasanalys?

Vartill anvéindes en synkrograf?

Vad menas med oktantal?

Maste nya ventilstyrningar alltid brotschas efter inpressningen?
Hur mates lagerspel med »Plastigage»?

Hur anvéndes en glimlampa vid kontroll av
téndningsinstaliningen?

Hur uppkommer cylinderslitage?

Dessa frégor och 1000 andra besvaras klart och
tydligt i handboken FORGASARMOTORER FOR BILAR.

Bestall boken i dag —
Ni behéver den kanske i meorgon!
B N N B N B B =B B N |

Till

rattsforbehall.

Handboken onskas mot
(] Kr 58: — pr kontant vid leveransen
[ Kr 29: — vid mottagandet och kr 29: — pr 30 dagar

[J Kr 18: — vid mottagandet och kr 10: — pr mén. under 4 man.

plus porto. Sétt X vid det énskade.

7 e TSR - W L L e
(Bestillningssedeln kan inséndas i ppet kuvert for 15 dre.)

o

For FACKMANNEN é&r handboken ovir-
derlig som uppslagsbok och hjilp i det

bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 48 19.
Undertecknad bestéller hdrmed Férgasarmotorer for bilar med dgande-

omfattande sakregist-

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pd over 1000 sidor.

§
Forgasarmotorer /- bilar

beskriver savil allmdnna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for

nistan alla i marknaden férekommande bilmérken.

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dirfor vad
var och en behover, som sysslar med bilreparationer.

ret ar en stor tillgdng, som gor, att man
latt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfallet behover.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om »>Felsckning» som ger goda rad om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken &tgdrd, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vil, det krdvs ingen sérskild teknisk utbildning fér att tillgodogora
sig bokens innehall — allt &r beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte »kéra fasts.

Utdrag ur innehdllet:

Grunddragen av fiorgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvataktsmotorns
arbetsprineip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar hérande till
motorn.

Provkirning och undersékning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Ovriga provanord-
ningar for felstkning.

Firberedande arbeten for motor-
renovering och andra stérre repara-
tioner, Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengiéringsmetoder.
Isirtagning och miérkning. Tvitt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.
Cylindrar och
Cylinderslitage
Cylindermitning.
Cylinderfoder.
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhtrande detaljer.

Ventilmekanismen. Ventil-
mekanismens detaljer, Repa-
rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.

Ovriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderlock.
Motorfiisten. Inlopps- och
avgasrir, Ljuddimpare.

cylinderarbeten.
och dess orsaker.
Cylinderarbeten.

Brinslesystemet. Brinsletank med
mitare. Brianslepumpar. Brinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. U. Weber,
Zenith. Automatiska Startpjillsre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smérjsystemet. Allmiént om smérj-
ning och smoérjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smorjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Allmint om vitske-
kylning och luftkylning. Kylaren.
Kylflikten. Kylpumpen med tit-

ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylvitsketermometrar.
Skotsel och rengéring av kylsyste-
met. Felsokning.

Elekiriska systemet, Elektricitets-
lirans grunder. Tadndsystemet. Prov-
bankar m. m. for det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
sdttning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsékning. Fel och mdjliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar fir olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
pd inte mindre &n 52 olika bil-
mirken.

B

omfattar inte mindre &n 1024 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 80 sidor virde-
fulla tabeller. Handboken &r tryckt pa hog-
klassigt tréfritt gldttat tryckpapper och &r
inbunden i prima konstldder i helband.

-

sarmotorer for bilar
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