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drfdsméstaren ﬂlll Nilsson

valde Crescent moped B .

'J.I’T

for vardagskorning

Crescent moped dr kiind f6r sina strdlan-
de vigegenskaper, otroliga dragkraft och
"flygmjuka’ kérkomfort. Crescent moped
— Saxopedmodellen — med den virlds-
beromda tvd- eller trevixlade Sachs-mo-
torn ir kvick i starten och den klarar
de hirdaste backar.

Crescent ungdomsmodell. Specialkonstrue-
rad fér motorbitna grabbar. Trevixlad
Sachs-motor, bakhjulsfjidring och férkro-
made skdrmstag.

Crescent 2000. Mopeden dr fore sin tid.
Med tvd- eller trevixlad Sachs-motor.
Finns dven med frontskydd.

Den nya mopedbakfjid-
ringen ger full sidstabi-
litet och de fjidrande
gummielementen kriver
varken justering eller
underhall.




B MOTOR, MOTOR, MOTOR &r det
genomgiende temat for det har numret,
och temat har som sig bor en hel del
variationer.

B "MASS-FODSELN” av bilar som #r
mindre &n sm& har vallat en viss for-
virring inte minst i namnfragan, Finns
det nagon klar gridns mellan smaébilar
och minibilar, och vilka bilar passar
egentligen vara forhallanden. Vi har
velat belysa fragan bl. a. med en liten
salong Over en bilklass, ddr Atervixten
ar mycket god for narvarande. Se sid.
6 och 7!

M HAN AR EN TROLLKARL pi tek- |

nikens omrade, men han vagar aldrig gi
in i en hiss. Sddan ar Enzo Ferrari, som
nu i tio ar klarat konststycket att hélla
ett racerstall pa inkomsterna frin en av
varldens minsta bilfabriker. Ni kan ldsa
mer om Ferrari pa sid. 8 och 9.

B PA TESTFRONTEN behandlas i det-
ta nummer Opel Rekord -58 och Ford
Zephyr. I det forra fallet uttalar sig
fem relativt nyblivna Opel-dgare om hur
vagnen motsvarat deras forviantningar
(sid. 12—13). I det senare fallet berit-
tar Stirling Moss pa sid. 11 om en vagn
som forandrats.

B TIPS FOR TRIMMARE har alltid
varit ett stiende onskemal fran en viss
lasarkategori, och nu tar vi pa nytt upp

de populdra trimningsartiklarna. Iolke |

Mannerstedt, valkand motorspecialist,
inleder med receptet p4 hur man far ut
anda upp till 70 hk ur en Volkswagen
(sid. 16—17).

B TVAHJULINGARNAS TID hor vil
snart vara inne och i god tid infor pre-
midren kan ni studera nyheterna pa
Teknik f6r Allas egen moped- och skoter-
salong. Entré pa sid. 18.

H FRAMTIDSBILEN — var drémbils-
tavling for alla motorintresserade med
fantasi, kommed med ett bygg-avsnitt i
detta nummer (sid. 20). Kom med i den
tavlingen, vinstchanserna &dr stora, och
det vankas unika extrapriser for de bista
deltagarna.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 4 april ser-
verar vi bl. a. en hel del batnytt.

H BAT SOM PLASTBYGGE har vi fatt
méanga forfragningar om, och nu koni-
mer den. Ing. Hjalmar Larsson, mannen
med plast p4 sina fem fingrar (4tmins-
tone 1 bokstavlig bemirkelse) ger er tips
och ritningar for ett nybdrjarbygge.

B FOR HANDIGT IFOLK med eller
utan bitintresse kommer trevliga tips,
bl. a. en liten behidndig pejlutrustning,
som ni bygger pad en kvill. Tagskola,
elektronik for nyborjare och annat kul
kommer ocksa.

B SOM FORSTA TIDNING i hela varl-
den har Teknik for Alla fatt studera
tillkomsten av den nya sensationella
sportvagnen Mercedes 300 SL Roadster.
Resultatet blir en intressant bildartikel
bland motornyheterna i nasta nummer.
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KAFFE-ROBOT som kokar kaffe fér olika smak-
riktningar, vore idealet, tror Stig Lindgren, Mér-
on, Ersnas. Svagt, Iogom starkt eller extra starkt
kaffe skulle allfsé levereras, om man trycker pa
rétt knapp. Inprovos noggrant fére premidren.

SKID-TERMOMETER borde kunna ge modijligheter
till perfekt vallning med hansyn till temperatu-
ren, frsékrar Roland Javerling, Bondegatan 5 A,
Borlonge Termometer pd. skldturen kan val for
Ovrigt vara trevlig att ha dven ur annan synpunkt.

GALG-AUTOMAT f6reslar Nils Aspholm, Handels-
espl. 26, Vasa, Finland. Inget febrilt sokande
efter en ledig kladhadngare, man bara trycker
pd en knaopp, s& kommer en ledig galge ut ur
automaten. Men glém inte att ladda den ibland.
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GENOMSKINLIG SKOPA tror Gunnar Sundquist
i Salte& skulle vara bra mycket mera praktiskt
for frontlastare Gn den vanliga stalskopan. Det
galler ju att standigt kunna hélla ett dga pd
att maskinutrustningen utnyttjas ekonomiskt.

AUTOMAT-SKIFTNYCKEL som automatiskt staller
in sig efter den mutter, som man f6ér tillfallet ar-
betar med, har ldnge stétt pé& Onskelistan for
Ingemar Ahlbock Kranobergsvagen 10 ¢, Malmé.
Upp uppfinnare och ge Ingemar hjalp i knipan.

NUMMER 6
EHN 21 mars—4 april 1958
PBRNISE RECY T * Argéng 19

till vart stora motornum-
mer visar vdart unga
roffs i racervdrlden:
7-arige  stockholmaren
Joakim Bonnier klar fér
start. Hur skall det gé&
for honom sedan hans
"arbetsgivare [amnat
banan. Se artikel pa si-
dorna 4—5. (Omslags-
foto: Thore Pettersson.) i 4




Vér hittills ende svenske fabriksforare,
Joakim Bonnier, som ovan ses ledas av
banan efter en krock i Venezuelas Grand
Prix, ar numera 'arbetslos”. Maserati
sldppie sitt stall, men Bonnier forisétter
pa egen hand. Vilka méjligheter har han
att sta sig i den hérda konkurrensen och
na sitt mal, att bli ett stort och valként
namn i den internationella racereliten?

HUR SKALL DET GA
FOR JOCKE BONNIER?

B "JOCKE BONNIER — Sveriges
forste fabriksforare. Snabb marsch mot
stjarnorna.”

S&4 presenterades Jocke Bonnier i
trycksvartsdrypande rubriker for sin
hemmapublik ndr Sveriges Grand Prix
skulle koras i Kristianstad 1956. Den
morklockige och skidggige stockholmspoj-
ken, som ser mer sydlandsk ut dn nagon
sydldnning, hade tagits upp i Maseratis
GP-anmélan som en av de atta som
skulle ratta fabrikens vagnar runt Ré-
belovsbanan.

Har hemma viackte det meddelandet
sensation. En svensk fabriksférare, det
var sannerligen inte daligt.

Sa varst drofull blev nu inte Bonniers
debut som ”professionell” bilforare. Han
fick overta en vagn som redan var son-
derkord. Han kunde inte fora den runt
mer an 2% varv. Sen fick han till fots
knalla tillbaka till dep&n (se bilden t.v.).

Bittre lycka n#sta gdng, trostade
hans vinner, men tyvdarr har han inte
fatt ”l&ngtidskontrakt”. med det nyck-
fulla fruntimret fru Fortuna. Han
handskas for vardslost med sina vagnar,
sager hans kritiker. Han har en sillsynt
efterhangsen otur, sdger viannerna.

Sanningen ligger vil som s& minga
andra ganger ndgonstans ddremellan.
Ar det helt enkelt bara si att Jocke —
eller Joakim, som han helst vill bli kal-
lad — forsokt marschera lite for raskt
mot stjarmorna? Han har en hirlig
framatanda och till synes bra tidvlings-

nerver, men har-han ocksad det dar all-
deles speciella motorsinnet?

Men for snabb har vdl Bonniers
marsch dndock inte varit? Man tycker
sig ju ha sett hans namn i bilsamman-
hang i manga ar, eller hur?

S4 virst ldnge dr det dndock inte. Det
var forst 1953 som han bérjade pa rik-
tigt. D& skaffade han sig en HRG — en
1% liters sportvagn, som var totalt over-
lagsen konkurrenternas vagnar. Lite OT
korde han ocksd p& den tiden, men dir
var framgéngarna inte sirskilt stora.

Nér Joakim ansdg sig ha skaffat den
rutin det gir att f& hemma — och med
det ringa antal lopp det kors i Norden
ar den tyvarr inte stor — gjorde han det
enda ratta for den som vill forkovra sig
som racerforare och har ekonomisk moj-
lighet att gora det; han gav sig ut pa
turné p& kontinenten, Vecka efter vecka
kamperade han ihop med storstjarnorna,
korde stora eller smd tavlingar, skaffade
sig en massa erfarenhet och, framfor-
allt, blev bekant med dem som man
méiste vara bekant med for att nd ma-
let: att bli UPPTACKT!

Bonnier lyckades med vad han fore-
satt sig, han blev pd ganska kort tid om
inte en stor stjdrna si dock ett namn.
Han vidxte in i gdnget och, vilket val far
sidgas vara kronan pd karridren hittills,
han blev fabriksforare. Stallbroder med
Fangio och Moss efter bara nigra ars
aktivt tivlande, det var verkligen snabbt
marscherat.



Hur har det gatt?

Hur gér det fér vér svenske racerférare i
den Internationella konkurrensen? Eit ax-
plock av resultoten under 1957 ger en
ganska god bild av hur segrar och miss-
lyckanden vaxlar. S& har ar statistiken
frén de viktigaste loppen:

15/1 Argentinas Grand Prix: Sjundeplace-
ring i F l-klassen p& Maserati,

24/3 Sebrings 12-timmarslopp: Bonnier brot
pé grund av bakaxelbrott.

12/5 Djurgérdsloppet, Helsingfors: Seger
i klass specialsport dver fva liter pa
Maserati. Andraplacering i turistvagns-
klassen under tva liter med Alfa Romeo.

26/5 Nirburgrings 1000 km: Elfteplace-
ring pd Maserati.

9/6 Frontieres Grand Prix: Bonnier kérde
Ferrari men brét loppet.

13/5—16/5 Midnatissolsrallyt: Jocke Bon-
nier slutade som femma i sin klass.

14/7 Reims Grand Prix: Seger i klassen
for turistvagnar upp till 1,6 liter (Porsche).

21/7 Europas Grand Prix: Brét pa grund
av kréngel med bakhjulet p& Maseratin.

28/7 Caens Grand Prix: Fijardeplacering
i F I-klassen p& Maserati.

4/8 Tzsklcnds Grand Prix: Etta i turist-
vagnsklassen upp till 13 liter p& Alfa
Romeo.

11/9 Sveriges Grand Prix: Etta i special-
standard upp till 1,3 liter p4 Alfa Romea.
Tvéa i klassen Turistvagnar Gver 2 liter
p&d Mercedes 300 SL samt trea i klassen
Sportvagnar over 2 liter (Maserati).
18/8 Pescaras Grand Prix: Bannier brat.
25/8 Kanonlappet, Karlskoga: Seger i
klass Specialstandard under 1,3 liter
(Alfa Romeo). Brot i klassen Sportvagnar
over 2 liter efter bakaxelbrott pd Mase-
ratin.

14/9 Daily Express Trophy Meeting: Fyra
i F I-klassen (Maserati).

21/9 Modenas Grand Prix: Brét p4 grund
av motorkréngel p& sin BRM.

3/11 Venezuelas Grand Prix: Bonnier ap-
pade ett hjul ach kraschade med sin Ma-
serati.

Att fabriksforarepoken ocksd fick ett
snabbt slut, kan han sjidlv inte lastas
for. Arbetsgivaren Maserati beslot sig
for att folja Mercedes-exemplet och dra
sig tillbaka fran tdvlandet for en tid.
Och som fri forare har Bonnier haft
méanga motgingar pa banan. Lopp
efter lopp har han i nigra inledande
varv kimpat med tdten med en privat-
dgd vagn (oftast en Maserati) men
ofta har han tvingats ge upp. Han har
varit inblandad i svara krockar — dock
utan att nagon gang bli allvarligt ska-
dad — och han har av andra skil blivit
stdende utefter banan.

Riktigt ordentligt med vatten pa sina
kvarnar fick hans belackare sommaren
1957, I stor stil ledde Bonnier da det
s. k. Svenska rallyt till Midnattssolen
niar han pa sista fartstriackan blev sta-
ende med en trasig vixelldda.

Han har ingen kénsla for vad en vagn
stdr ut med, sades det d4. Om han hade
haft forstdnd att hushalla med sin vagn
hade han vunnit som han velat. Ett rent
tekniskt fel som Jocke inte kunde gora
nagonting at, ansag vannerna.

Ja, sd gar diskussionen vidare. Vad
ska det bli av Jocke Bonnier? Hir i
Norden dr han niagot av en fartkung. I
den storinternationella konkurrensen ar
han fortfarande ett oskrivet blad. Kan-
handa kan hans framétanda och hoga
tro p4 den egna formégan en ging ge
honom det verkliga GENOMBROT-
TET. R

Neddimpande frdn skyn kam Bonnier till fiolérets Kristianstads-GP, Han lyckades féra upp den vagn
han &vertog frén nionde till femte plats, innan han sjalv fick 6veridmna den till Stirling Moss.

Han ser mer sydlandsk vt an sydldanningarna sjal- Segraren f&r sin 16n. Hér lagerkransas Joakim
va, den 27-arige svensken bland Evropas racerelit. Bonnier efter sin sportvagnsseger p& Avus 1956,

En fartfylld bild av Bonnier i et lopp, ddar det verkligen ''slog’ fér honom, Diurgérdslopyel 1957,
Han vann klassen sportvagnar dver 2 liter pa Maserati. Medelhastigheten p& 50 km var 108,7 km/tim.




Typgalleriet av smé bilar och annu
mindre bilar bérjar bli rétt férbryl-
lande. For att ge ldsekretsen en viss
ledning i virrvarret har Teknik for
Alla i samarbete med den tyska tid-
skriften Hobby arrangerat en liten
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"salong" av smé bilar, som alla har
en sak gemensami. De hér till den
nya generationen bilar i 600-klas-
sen. En jGmfdrelse mellan de teknis-
ka uppgifterna bér kunna ge en del
intressanta aspekter p& namnfrd-

Vad finns under huven ?

2 cyl. 4-takts Iuftkyld svansmotor, 585 cc,
cyl. diameter 74 mm, slagldngd 68 mm.
19,5 hk vid 4 000 v/min. Vridmoment 4 kgm
vid 2500 v/min. Kompression 6,5:1.

2 cyl. 2-takts vattenkyld frontmotor, 660
cc (73x76 mm), 30 hk vid 4200 v/min.
Vridmoment 5,8 kgm. Uppgift om kom-
pressionsférhallande saknas &nnu.

4 cyl. A-takts vattenkyld svansmotor. 633
cc (60x56 mm), 19,5 hk vid 4600 v/min.
Vridmoment 4 kgm vid 4800 v/min. Kom-
pression 7:1.

2 cyl. 4-takts luftkyld frontmotor, 586 cc
(7272 mm). 25 hk. Vridmoment 4 kgm.
Kompression 6,8:1.

2 cyl, 4-takts luftkyld frontmotor, 596 cc
(77 % 64 mm). 19 hk vid 4500 v/min. Vrid-
moment 3,9 kgm vid 2500 v/min. Kom-
pression 6,6:1.

2 cyl. 4 takts luftkyld svansmotor. 583 cc
(75% 66 mm). 20 hk vid 4800 v/min. Vrid-
moment 4,1 kgm vid 2300 v/min. Kom-
pression 7,2:1.

gan. Atminstone eft par av de hdr
vagnarna fick redan i dopet stdm-
peln minibilar, medan andra fitule-
ras smabilar, vilket smdller en aning
hégre, bilar emellan, Forlét en fra-
ga: Var gar egentligen grénsen?

Register och prestanda

4-véxlad helsynkr. véxelldda. Bakhjuls-
driven. Toppfart 100 km/tim. Normalf&r-
brukning 0,6 | per mil.

4-vixlad helsynkr. véxelldda. Framhjuls-
driven. Toppfart 110 km/tim. Normalfér-
brukning 0,7 1/mil.

4-vaxlad lédda med véxlarna 2, 3 och 4
synkroniserade. Bakhjulsdriven. Toppfart
100 km/tim. Normalférbrukning 0,6 | per
mil. ;

Vaxelléda med 4 véxlar. Framhijulsdriven.
Toppfart 110 km/tim. Normalférbrukning
0,6 | per mil.

Vaxelldda med 4 véxlar. Framhjulsdriven.
Toppfart 100 km/tim. Normalférbrukning
0,6 | per mil.

Vaxelldda med 4 véxlar. Bakhjulsdriven.
Toppfart 105 km/tim. Normalférbrukning
ca 0,51 per mil.



Smabil eller minibil — léds och dém sjéilv:

SALONG 6x600

Hur ar fjddringen ?

Separatfiddring med spiralfiddrar. Déck
520x10.

Tvarliggande bladfjader med torsionssta-
var fram och léngsgdende bladfjédrar
med torsionsstavar bak. Ddck 5,20 12.

Triangellankar och tvarstallda bladfiad-
rar fram och spiralfiédrar bak,
Déack 52012,

Spiralfiadrar. Dack 5,20 10.

Fram tvarstallda bladfiadrar, bak svang- -

axel med halvelliptiska fiadrar,
Dack 4,25x 15.

Spiralfiadrar. Dack 4,4,x12.

Vad sdger matthandet ?

Tomvikt 515 kg (26,0 kg pr hk). Hjulbas
170 cm, sparvidd fram 122 cm, bak 110
cm. Langd 290 c¢cm, bredd 140 cm, hdjd
137,5 cm.

Tomvikt 610 (20,3 kg pr hk). Hjulbas 215
cm, sparvidd fram 118 c¢m, bak 120 cm.
Langd 395 cm, bredd 158 cm, hoid 138 cm.

Tomvikt 580 kg (30,0 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, sparvidd fram 115 cm, bak 115,4
cm, Léngd 321 c¢m, bredd 138 c¢m, hdjd
140 cm.

Tomvikt 550 kg (22 kg pr hk). Hjulbas 200
cm, sparvidd fram 115 cm, bak 115 cm.
Langd 345 cm, bredd 147 cm, hajd 138 cm.

Tomvikt 575 kg (30,2 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, sparvidd fram 1055 cm, bak 110
cm. Ldngd 333 cm, bredd 141 cm, hojd
140 cm.

Tomvikt 490 kg (24,5 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, spérvidd fram och bak 120 cm.
Langd 314 cm, bredd 142 cm, hdjd 137 cm.

Liten karakteristik

En utveckling av Isettan, som bl._a. fatt
l&na sin originella framd&rr till storebror
600. Fyrsitsig, tvadorrars (en fram och en
pa sidan). Litet bagageutrymme Sver mo-
torn. Maskinellt leder vagnen sitt ur-
sprung frén fabrikens vdlkédnda motor-
cyklar i 600-klassen. Kommer inte till Sve-
rige dnnu pa en tid.

Stidrnan i sin klass vid premidren pa fjol-
drets Frankfurt-salong. Finns &n sa ldnge
endast i prototyp, men blir leveransklar
fér Sverige nagon gang i hést. Ingen
minibil utan mera en modern eftertrédare
till gamla, populédra "spankorgen”.

Forbattrad och forstorad eftertradare till
minibilen, som fanns innan ordet mini-
bil uppfanns, Fiat 500. Sjalvbarande ka-
rosseri, fyrsitsig, har marknadens minsta
motor med vattenkylning och oljefilter.
Rymlig och pigg for sin storlek.

Forsta tyska smavagnen med panorama-
vindruta. Tvadérrars fyrsitsig vagn med
konventionell ram och icke sjdlvb&rande
karosseri. Kommer troligen i marknaden
fram p& héstkanten.

En forbattrad version av en pionjdr inom,
smabilsomradet. Har bl. a. utifrdn atkom-
ligt bagageutrymme och kan levereras
med helsynkroniserad véxelldda och med
soltak. Introduceras nu p& svenska mark-
naden.

Sidlvbarande stalkarosseri med den tvé-
cylindriga motorn, differentialen och
véxellddan sammanbyggda till en enhet
"i bakluckan”. VYagnen har bara tva
smorjstallen. Leveranserna berdknas kom-
ma i géng under varen eller férsomma-

ren meddelar fabriken 1 Neckarsulm.
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Ferrari har lart bilar fran grunden och har sultit
bakom rallen i manga hérdo lopp under sina 20
ar hos Alfa Romeo. Han slutade som lagledare.

Hela vérlden kénner namnet Ferrari, men
ganska f& vet n&gonting om mannen
bakom namnet. Det &r nu tio ar sedan
Enzo Ferrari blev sin egen, och arti-
keln p& dessa sidor ger ndagra glim-
tar av den store teknikern och hans verk.
Fram&! med Ferrari... Den hér bilden fran 1957

ars Mille Miglia inbringade fotografen, Louis
Klemontaski, en fornamlig brittisk fotomedalj.
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Méstaren och hans medarbetare. P& den vénsira bilden bland teknikerna i fabriken, t. h. som stall-
chefen bland négra av sina forare. Fr. v. ses Musso, Ferrari sjalv, Castellotti (numera déd) och Collins.

Han har kallats
trollkarl, och histo-
rien om honom vill
gidrna bli nidgot av en
legend. Enzo Ferrari,
mannen som vid en
dlder, d4 andra ser
fram mot pensionen,
kastade allt for sin
hobby, bilar, dr en
tacksam figur for legendbildning. Enzo
Ferrari foddes for 58 ar sedan i Modena,
han var praktiskt taget jidmnarig med
bilismen, och motorintresset kom tidigt.
Naturligt nog blev det bilstaden Turin
som sidg honom gbra sina forsta laro-
span i motorbranschen, men han stan-
nade inte ldnge.

Den unge Enzo insig rdtt snart att
fabrikslivet inte passade hans laggning,
han sokte sig ndrmare heméat och fick i
Milano kontakt med en betydligt mera
spannande tillvaro, som testférare hos
Alfa Romeo. Testforaren blev tavlings-
forare och tavlingsforaren avancerade
s& sméaningom till ledaren, som under de
klassiska raceriren pa 30-talet dirige-

TROLLKARLEN

rade "de roda” i den standiga bataljen
mot Tysklands vita och silverblankande
kolosser.

Redan 1929 hade Ferrari bildat ”Scu-
deria Ferrari” med honom sjialv och
nagra av tidens storsta forare bakom
ratten pa snabba Alfa-vagnar. Tva ar
senare slutade han tdvla aktivt, men un-
der de foljande fredsdren hann han som
lagledare bl. a. vara med om att kon-
struera Alfetta 158, en vagn, som strax
efter krigsslutet skulle bli oslagbar pa
tdvlingsbanan.

Tanken pa att fran sysslan som tav-
lingsledare gé ett steg langre, att sjalv
pa allvar bygga och matcha fram bilar
hade lekt Ferrari i hagen redan fore
kriget, och under krigsdren lade han
grunden till en egen industri, genom att
horja tillverka precisionsmaskiner for
den mekaniska industrin. Men si fort
kriget var over forverkligade Enzo Fer-
rari sin drom. Han biérjade med att be
sin vdn fran Alfa Romeo-tiden, Gioac-
chino Colombo, konstruera négot nytt”
i motorvag. Resultatet blev en V12:a
vars grunddrag finns kvar dn i dag, ef-

Nya 250 "Testa Rossa'’ &r Ferraris nya trumfkort infér érets drabbningar i sporivagnsklassen. Debuten
i "Buenos Aires 1000 km" blev mycket lyckosam — "Rodtoppen’ tog hem bdade fdrsta och andra plats.




Ferraris nya Grand Prix-vagn har den traditionella V é6-motorn f6r Formel 1, medan chassit "lanats"
fran Formel |l. Yagnen vager drygt 600 kg. Starten i Buenos Aires gav en andra- och en tredjeplacering.

1 MARANELLO

ter en tioArig ratt fantastisk Ferrari-
epok. 6560 segrar, dirav 450 utanfor Ita-
liens granser dr summan hittills.

Den beromda svarta histen pd den
gula vapenskolden dr van att gi forst
over mallinjen. Men de tio &ren har &n-
da inte enbart varit en dans pd rosor.
Ett av trollkarlens mest pafrestande
trick har sdkerligen varit att f4 debet
och kredit att gd ihop i en bransch, som
bara ser fortjanst i jatteupplagor. Fer-
raris 300 anstillda vid fabrikerna i den
lilla byn Maranello séder om Modena
producerar fem—sex bilar i veckan. Och
dven om det kostar vackra slantar att
kiopa en Ferrari, si ligger det aAtskilliga
arbetstimmar och stora kostnader bak-
om.

Det finns hal att stoppa den even-
tuella fortjansten i. Ferrari &r ensam
om bedriften att halla sig med ett stall
pa sex fabriksforare, som han forresten
betalar bra. Och hans skickliga tekniker
och arbetare kan inte heller leva pd att
de far sina namn publicerade i mista-
rens arliga “tackbok”. Vore det inte
for min passion for bilar, s skulle jag

Engelsmannen Mike Hawthorn, nedan,

7 KL iy . . L tillhor en av de
finns i gdnget dven i &r tillsammans med landsmannen Collins, Luigi Musso, von Trips och Gendebien.

i dag ha varit en stillsam miljonar”, si-
ger Ferrari sjilv.

Enzo Ferrari byggde upp sin rirelse
med tanke pa att en gdng fi Gverldmna
den till sin dlskade son ”Alfredino”. Den
unge ”Dino”, som han oftast kallades,
visade tidigt goda anlag som motorkon-
struktor, och ndr han 1956 avled i en
Alder av endast 24 Air, spAddde man all-
mint, att Enzo Ferrari inte skulle orka
fortsitta.

Men en trollkarl gér ganska ofta just
vad man inte vintar av honom. Nu le-
ver den unge Ferraris namn vidare, in-
gjutet p4 de motorer, som han sjilv va-
rit med om att utveckla, t.ex. ”Dino
246, som #r synnerligen aktuell just i
ar. Och Enzo Ferrari slar inte av pa
takten. Hans 3-liters sportvagn gjorde
en mycket omskriven debut i samband
med Argentinas Grand Prix, och Ferrari
har mer #n s& i bakfickan. Det ryktas
att engelsminnen kommer att fi méta
nagot helt nytt om inte férr sa i Arets
le Mans. N

Bildleverantorer: Ferrari-fabriken och
franska motortidningen L’Automobile.
Han ater-

trogna i Maranellostallet.

Ferrari-fabriken tillverkar sjalv inte karosserna
till de vagnar som saljs. Det lackra bygget ovan,
en Ferrari 250 Coupé, kommer frén Pinin Farina.

Prins Bernhard av Holland kom med bestallning-
en pd denna lackra Ferrari 250 Coupé Speciale.
Aven var egen Prins Bertil kar nu Ferrari.

Ferrari 410 Coupé Super Fast bér gora skal for
namnet “extra snabb'. Vagnen har en motor pa
hela 5000 cc och har plats for tv4 persaner.

Fér Saruddin Khan tillverkade Pinin Farina den
lackra 250 Cabriolet, som ses nedan, Det
vill en furstlig 16n till fér att kdpa Ferrari.
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Den vistlyske brandmannen Helmut Engelhard har uppfunnit en praktisk "rdddningssléde”, som kan Det amerikanska faretaget Martin Campany har
monteras p& prakliskt taget alla brandstegcr. Sladen, som p& négra f& minuter kan anbrigas pé ste-  nu konstruerat en létivikisreakior, som t. . m. kan
ge, underlaitar transporten av skodade frén brinnande hus. Raddningssidden kastar omkring 600 kr. flygiransporteros. Bilden visor reaktorns kdrna.

-

Flickan p& bilden heter Deirdre Tye, och hon vi-
sor det nya ''friktionsfria” omerikanska gyrosko-
pet Rotorace. Det kommer bl, a. ot anvdndas i
alika robotvapen ach tillverkas av Sperry-bolaget.

-

Den schweiziska urfabriken Universol-Genéve lanserar snart Microtor, vorldens tunnaste sidlvupp-
dragande ur. Konsirukiionen bygger p& en ny osymmetriskt plocerad miniotyrrator. Bilden t. v. vi-
sar en syndl jamférd med rubiner ach ondro detalier i Microtor. T. h. monteras det nya avtomat-uret.

«

Den storsta fraktenhet som ndgonsin lostols pa ett
fartyg i New York var en 240 tons generatorstator
till en 175000 kW éngturbingeneratar, som till-
verkats av General Electric. Den stérsta fraktenhet
som har lastats i Stockhalms hamn vagde 78 tan.

o

Raketteknikerno i USA har lyckats barga ménga
utskjutna raketnoskoner i askadot skick. Ytan mas-
te vora perfekt am rabotnasen skall dverleva het-
tan, och hér finpuisar en Lockheed-tekniker en
naskon. Observera fatografens bild pd metailytanl

Den 15-4rige amerikanoren Richard Horkness byg-
ger roketer pé fritiden. Hér orbetar han pé& styr-
systemet till en 1,8 m |6ng raket far tiytande
bransle. | styrsystemet ingdr ett flygplansgyra-
skop och delor frén kasserade rocﬁoopporcter.
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Stirling Moss
testar ...

FORD
ZEPHYR

B Nir jag i fjol redovisade mina intryck
efter en provkdrning av Ford Zodiac,
var det en delvis ganska kritisk rapport
jag lamnade. I forsta hand var det den
overdrivet mjuka fjadringen jag oppo-
nerade mig mot, och som kom mig att
anvinda ganska sjobetonade vindning-
ar. Bl.a. konstaterade jag, att bilen
t.o.m. pd rak vidg tycktes krdnga som
en bat pa ett upprort hav och att den
som korde maste anvinda ratten som an-
kare.

Darfor ar det vial ganska naturligt,
att jag med en viss spanning tog itu med
att testa Zodiacs mekaniska "tvilling”
Zephyr av 1958 4rs modell. Hade ndgon-
ting forandras? Svaret blir JA,

Den svajning och allmidnna ostadig-
het, som jag den gingen klagade pa, har
eliminerats. Visst a4r korningen fortfa-
rande ganska mjuk, men jag har en be-
stimd kénsla av att orsaken 4r att soka
i de nuvarande sitena.

Bortsett fran fjddringsbekymren har
Zephyr alltid varit en strdlande vagn.
214 litersmotorn Ar anmirkningsvart
kraftig och mycket smidig vid alla has-
tigheter.

Vagnen har en rejil vaxelldda med
tre vaxlar framit och Overvixel pa
tvaan och trean. TvAan och dess Gver-
vaxel ar utmirkta for stadsbruk, och
jag lade marke till att det faktiskt dr
mojligt att lagga in ettans vixel dven
medan vagnen ir i rorelse.

Skiftningen fran overvixel till direkt
sker nidstan blixtsnabbt — man trycker
hastigt ned foten — men daremot tyckte
jag O6vervaxeln kommer tillbaka litet
senfirdigt nir man lyfter pd foten. Man
méste trycka till ganska hart for att fa
onskad verkan, och personligen skulle
jag nog foredra en handmandvrerad
overviaxel. Motorn 4r en smula hégljudd
pd hogt varv men lugn och smidig pa
overvaxel.

- Bromsarna méaste jag anmirka ganska
skarpt pA — de mattades och drog vag-
nen at sidan. Om man verkligen skall
kunna utnyttja den hir motorns kapa-
citet — t.ex. p& kontinentens vigar —

| den femte av arets testartiklar for Teknik f6r Alla aterkommer Stirling Moss till en
"gammal- kérlek”, Ford Zephyr. Redan i fioldarets artikelserie gav han en rapport Sver
en provkdrning av engelska Fords “flaggskepp” Zodiac, lyxversionen av den mera
spridda och vélkdnda Ford Zephyr. Den gangen hade han férutom lovord en hel del
kritiska anmérkningar att komma med, och det &r inte utan en viss spdnning, han nu
har satt sig bakom ratten p& Zephyr fér att utréna, om négonting har féréndrats.

skulle jag allvarligt férorda bromsband
av tavlingstyp.

Korstillningen i Zephyr var helt i min
smak, och sdtena ger utméirkt stod i vek-
ryggen och vid skuldrorna. Kl4ddseln var
tyg, som alltid haller sig varmt, med
strimmor av tvittbart material, som
alltsd fAr ta emot nétningen. Framsitet
har ett utmérkt, nedfidllbart armstéd i
mitten, och det gladde mig att konsta-
tera att Zephyr inte har knappar i rygg-
stédet. I fjolarets Zodiac hade de dar
knapparna en viss bendgenhet att fastna
1 mitt bilte.

Ratten ar tunn och behaglig och styr-
ningen ir i sig sjalv ldtt och exakt. Sig-
nalhornsringen ar helt cirkelformad och
knappar och kontroller vil placerade.
Handskfacket 4r ganska litet, men i gen-
gild har Zephyr en rymlig pakethylla.

Pedalerna sitter bra till, dven for tav-
lingsforarens "t&-hdl-teknik” — utan
att jag ddrmed menar att medelbilisten
skulle forstka sig pd den sortens kor-
ning. Vindrutetorkarna ar hégljudda och
tycks av nigon anledning sakta farten,
nir vagnen accelererar. Ventilationen ar
god, dven om flakten inte Ar Gvereffek-
tiv.

Ford Zephyr har ingen temperatur-
mitare i instrumentbridan, oljetrycks-
mitare saknas likasd, och brinslemita-
ren har den oligenheten att den "fladd-
rar”.

Det gladde mig att konstatera, att
vagnen dr utrustad med dubbla solskydd.
Sikten ar mycket god runt om.

Jag behover val knappast siga, att
Zephyr i mitt tycke &r en verkligt snygg
vagn, kanske den som man lyckats bist
med av alla Fords modeller, Det behag-
liga linjespelet kompletteras av en myec-
ket behaglig fargskala.

Till slut ett enda litet ord av kritik —
vagnens bakdel tycktes mig en aning
latt. Men det rdder inget tvivel om att
Zephyr har forbattrats atskilligt enbart
pa det sista Aret och det dr sdkerligen
svart att £4 battre valuta for de slantar,
den har vagnen kostar.

STIRLING MOSS.

Rait och andra mandverorgan i Ford Zephyr far
gott_betyg av Stirling Moss, som ocksd fastsldr
att Zephyr enligt hans satt att se har den kan-

ske basta exteridren i hela Ford-familjen.

Hur var bilen?

Serien av Stirling Moss’ biltestningar for
1958 narmar sig nu slutet. Den sista testen,
Yanguard Junior, kommer i nasta nummer
av Teknik for Alla. Tidigare i ar har test-
rapporter varit inférda i foljaonde nummer:

N 21 M58 L s .. Hillman Minx
S 2 o e Vauxhall Victor
INE Be et s b s o = ili e Wolseley 1500
M 5. 5§ et S e e Rover 105R och
Onskade nummer kan erhdllas frén

Teknik f6r Alla, Box 3137, Stockholm 3,
mot betalning antingen per posigiro eller
i frimarken. Priset per ex. ér 1 kr plus por-
to: 20 ore for ett ex., 25 ore for 2 ex. osv.
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Vad anser de om sin bil?

Moderniserad mellanklassare

Opel Rekord 1958, som nu granskas av fem dgare,
bdrjade sdlias pé& allvar forst i slutet av férra aret, och det
ar darfér ganska naturligt att antalet kdrda mil i samtliga
fall &r ganska blygsamt. Detta inverkar givetvis ocksd pé
beddémningen bl. a. kan man ju inte rékna med nagra nédmn-
vérda reparationskostnader. Att bilen trots detta tas upp
fill granskning redan nu, beror p& det stora intresset for
vagnen frédn allm@nhetens sida.

Rekord har pd senare &r alltmer ndrmat sig "storebror”
Kapitdn i utseendet, men i och med modell 1958 tycks
rollerna ha blivit ombytta, och i &r &r det Rekord som ar
stilledaren. Karossen &r helt ny, vagnen har fatt panorama-
ruta, stérre spdrvidd, storre axelavstand och bl. a. styvare
fiadring.

Liksom tidigare sdlis &ven den enklare modellen Opel
Olympia, som emellertid ligger avsevért efter Rekord i fér-
séljningstabellen.

Data och siffror for Opel Rekord

Motorn &r en fyrcylindrig rad-
motor med toppventiler, Volymen
ar p& 1,488 liter, cylinderdiame-
tern 80 mm, slagldngden 73 mm,
kompressionen 6,9:1. Effekten &r Andra aktuella data:
52 hk SAE vid 4200 varv/min. Acce- Axelavstand ............
lerationen frén 0—80 km/tim gér  Sparvidd fram ..
p& 15 sekunder och 0—110 pa 40 W
sekunder. Toppfart 120 km/tim. Léangd

Vaxellddans tre fromét-vaxlar ér Bredd

nod p& 75 kronar. Den enklare
versionen Opel Olympia kostar
jdmnt tusenlappen mindre,

samtliga synkroniserade. Bromsar-  Hoid mm
na ar hydrauliska med en broms- Déckdim. (slanglésa dack) 5.60x13
area p& 704 cm. Eisystem .... 6 volt, 77 Ah batteri

I vagnens pris p& 10300 kr in- Brénsletanken rymmer .. 40 liter
gar kylargardin, stankskydd, un- Kylsystemet rymmer .. ca 8 liter

derredsbehandling, skatt, omséit- Vagnens vikt &r knappt tusen kg

ningsskatt och registrering. Vind-  Grundpris ............... 9 420 kr
rutespolning &r daremot inte stan- CIRIB T oo W wsrs 1 = e L NL 880 kr
dard, utan fas mot en extra kost- Skatt .................... 138 kr
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Teknik for Alla
stiller tio
nirgangna fragor
till fem

dgare av

Opel Rekord

Handelsresande
LENNART JANSSON

Varfor kopte ni
Opel Rekord?

A

Utseendet tilltalade mig mycket,
och dessutom foll jag for den
laga bensinférbrukningssiffran.

Hur langt har ni kort den?

1400 mil.

Har ni haft ndgra
reparationer?

Ingenting alls mer &n justering
av en doérr, som skramlade.

Hur dr underhdlls- och
reparationskostnaderna?

Har ingen erfarenhet i den vé-
jen men tror nog att de &r unge-
ar normala.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Har er bil ndgra sdrskilda
nackdelar?

Jag har kontrollerat atgéngen i
kombinerad stads- och landsvégs-
kérning. P& full tank 40 |, korde
jag 52 mil,

Moijligen att den &r ganska latt i
baken, viltket marks sdrskilt vid
vinterkorning. Vidare tycker jag
att vindruletorkarna sveper fér li-
ten yta i forh&llande till vind-
rutans storlek.

Har er bil ndgra sirskilda
fordelar?

Fordelarna &r ménga. Speciellt
skulle jag vilja framhélla den ut-
markta sikten runt om. Vagnen
har ypperligt bagageutrymme och
a@r rymlig aven inuti,

Vilka forbdattringar
vill ni foresla?

Betl skulle mdjligen vara stérre
jul.

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sarskilt varde pad?

Den helsynkroniserade vaxellddan
och de hangande pedalerna. Rat-
ten till ventilationsrutan &r ocksa
en trevlig finess.

Vad kan goras for att fa
bilen trafiksikrare?

Den verkar faktiskt vara rétt trafik-
saker som den &r. Panoramarutan
t. ex. ar en viktig sdkerhetsbe-
framjonde faktor.

| ndsta biltest:



Opel Rekord

Forsaljningschef
OLOF SEVERIN

Ingenijor

K.-E. RYDBOM

Specerihandlare
SVEN-OLOF EDLING

Distriktschef
GERHARD SEGERHOLT

Jag tyckte den hade en lamplig
storlek — idealisk familjevagn —
och s& var det priset. Servicemdj-
ligheterna inverkade ocksé pé& va-
let. Man kan ju f& god service
dverallt i landet och dessutom re-
lativt billigt. Har haft Opel sedan
1932 och alitid varit mycket ndjd
med market.

Jog hade en Opel 1939 for atskil-
liga &r sedan, men har darefter
haft ett svenskt mdérke under
ménga ar. D& den senaste Opel
Rekard-modellen kom, valde jag
den efter ett ingdende studium.
Det var bl. a. den tilltalande exte-
riren som nu lockade.

Jag har kort Opel tidigare och
tycker det @r ekonomisk vagn. Spe-
ciellt Gr det nog de lédga drifts-
kostnaderna som avgjort mitt val
i det hér fallet.

Darfor att jag hort s& mycket gott
om den. Dessutom anser jag den
ha elegantare interior och exte-
riér an nadgon annan bil i motsva-
rande prisldge. Den gav mig ge-
nast en kansla av att den stod i
klass med en ''stor’ vagn.

Ca 1000 mil.

1000 mil.

1000 mil

Ca 1000 mil.

Det har inte ens varit négra s. k.
gorantiscker én.

Nej, inga, men det finns ett slag
i bakvagnen, som tydligen harror
n&gonstans ifran fjadringen. Det
skall réttas till p& garantin.

Nej, ingenting i den vdgen.

Endast smé justeringar hitills,
men vagnen &r ju ocksd ganska
ny.

Rekord Gr en av de mest ekono-
miska vagnar man kan tanka sig.

Jag &r "'bilméanniska” och gdr det
mesta sjdlv och jag tror den har
vagnen blir billig att ha.

Jag tycker Rekord ar en ganska
billig vagn att ha.

Har a&nnv ingen erfarenhet av
detta.

Jag kdr mycket i starstadstrafik
ocﬁ for det mesta hdller sig den
\Eenomsninli a forbrukningen om-
ring drygt 0,9 1/mil.

Férbrukningsgenomsnittet p& lang-
resor ligger p& 0,77 I/mil, d& me-
delhastigheten héller sig omkring
75—80 km/tim.

Med min vagn kér jag ut en hel
del varor och dé& blir_det ménga
stopp med tomgéngskdrning, men
genomsnittsforbrukningen ligger
andéd sé& lagt som 0,82 I/mil,

Ca 0,9 | per mil.

Véagegenskaperna har kanske bli-
vit lidande pé& att bekvamligheten
skjutits i forgrunden. Vindrutetor-
karna tacker inte helt, vilket kan
vara mycket besvéarligt under kar-
ning i déligt vaglag. Vindrutegla-
set Gr inte ordentligt splitterfritt.
Hjuldimensionen ger_besvir pé&
vintern. Man méste kdra med vin-
terdack. Signalhornet ar alldeles
for svagt.

Framvagnen &r inte hundraprocen-
tigt bra, men bdttre an i tidigare
modellen. Skall man *'kéra vards-
|16st” och dra p& i en kurva mér-
ker man vekheten i karossen, men
for vanlig normal kérning ar Re-
korden dgel bésta tankbara. Déd-
vinkeln mellan vindrutetorkarna &r
for stor. Med fyra personer i kan
det bli en viss vandring i fram-
vagnen vid korning i los nysno.

Rekord ar nog litet 16t i bakvag-
nen. Hjulen ar for sm& och man
maste g& over till vinterddck un-
der snoperioden.

13-tumshjulen anser jog vara for
sma. Ojdmnheter i vagbanan skvl-
le markas mindre om hjulen vore
storre.

Korstallningen &@r bekvam och Re-
kord &r oerhort lattkdrd. Man far
gott och val rum fem stycken. Ba-
agerummet &r strélande. Varmen
ar ypperlig, liksom sikten, fast
nog tycker jag det ar onodigt med
panoramarvta bok, Se vidare sva-
ret p& frdgan varfér jag valde
Rekord.

For att vara en liten vagn &r ut-
rymmena hdpnadsvéckande stora,
speciellt bagagerummet. Den &r
forsedd med en rejdl toppventil-
motor. Med nya Rekord har Opel
kommit en bra bit p& vag mot batt-
re véghélining. De héngande pe-
dalerna gor_att man slipper golv-
drag. Korstallningen &r bekvéam.
Man f&r rum fem i den utan att
det blir tréngt. Varmen &r vtom-
ordentlig, men som pé& de flesta
andra vagner f&r man genom den
in avgaser frdn andra vagnar.

Fordelarna ér ménga: Den &ér ena-
sthende lattkérd, sikten Gr prima.
Vagnen &r snabb i trafiken och
accelerationsvillig. Utrymmet ar
vtomordentligt. Négon vekhet i
karossen tycker jag inte man kan
tala om. Den ligger fint i kurvor-
na och krénger inte tack vare sin
bredd. Vérmen dr strélande och
trots _ enbart kallgaragering har
jag dnnu aldrig haft igenimmade
rutor.

Den ger osedvanligt god sikt, sé&-
val framat som baké&t och &t si-
dorna. Varmesystemet ar utom-
ordentligt! Det ar latt att erhélla
o6nskad temperatur. Aven vid myec-
ket lédga vutetemperaturer ''som-
mar-kér'' man ledigt i skjortarmar-
na. Den &r trivsam och lattkérd
och har stort och bra bagage-
utrymme.

Motorn skulle vara kraftigare —
60 hkl — och med fyra véxlar.
Enklare b&ddméijligheter — nu maés-
te man vara montor for att ''gdra
om vagnen till nattlogi’’. Forbétt-
ring av vindrutetorkarnal

Yagnen skulle vara litet mera
"elastisk i stommen”, Framvagnen
kunde vara &nd4 styvare. Battre
vindrutetorkarel

Jag skulle vilja ha négot stdrre
hjuldimension pé& Rekord.

Storre hjul och annan placering
av backspegeln Gn den nuvarande
skulle jag vilja foresla.

Den har inga sddana. Bilen ar en-
kel och roklinjad i konstruktionen.

Rekord ligger inte fore de flesta
andra bilmdrken i det avseendet.

Jag tror inte jag kan peka p
négra sarskilda sddana. &

Den egenartade hastighetsmétaren
som faktiskt ger en l&ng réd "var-
ningssignal’’ nér man kommer upp
i alltfér hoga hastigheter.

Absalut ingenting. Den ar utmarkt
i det avseendet,

Knappast négonﬁn%. Sikten ar fullt
tillfredsstallande. Bromsarna réc-
ker, men har en tendens att ''ga
ner’’ efter mycket bromsning.

Man kon inte fordra mera i det
avseendet. Bromsarna &r mjukare
an pé& tidigare modellen och ger
inga kast.

Dimljus borde vara standard, an-
ser jag.

Nya engelska Morris Minor 1000
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Den klassiska amerikansko smobilen Crosiey var inte precis nagon skonhet men var billig och forva-
nonsvart rymlig for sin storlek. Bilen lanserades dock vid en olycklig tidpunkt strox fére krigsutbrottet.

Det surrar av rykten kring den amerikan-
ska bilindustrins hégborg Detroit just nu.
Den véldsamma importen av europeiska
smdbilar visar ingen tendens att mattas,
tvartom, och nu véntar man allmant pa
ett motdrag frdn hemmaindustrin. Sma-
bilen frén Detroit &r alltsa ett mycket ak-
tuellt diskussionsobjekt, vilket bl. a. illu-
streras av teckningarna pd sid. 15. De
visar amerikanska funderingar &ver hur
populdra Volkswagen borde kunna se ut
med amerikanska linjer. | denna artikel
tar STIG BJORKLUND upp smébilprojek-
tet till ndrmare granskning. Visste ni for-
resten, att en av de bilar, som nu finns
p& svenska marknaden, en géng bygg-
des som en liten behd&ndig “shopping-
vagn" &t de amerikanska husmddrarna?

SMABILEN FRAN DETROIT
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Den franska motortidningen L'Automobile har
latit sin tecknare ROBERT ROUX "bygga" en bil
kring de sardrag, som man tror att Detroit tar
fasta p& vid konstruktianen av en smébil for den
amerikanska marknaden. Siffrorna anger: 1) Rym-
lig koffert. 2) Bensintank, som medger stor réck-
vidd. 3) Framfjadring: lvérgdende bladfjader, tre-
punkislénkar och teleskopstétdéampare. 4) Pana-
ramaruta. 5) Separata séten fér férare och fram-
satespassagerare. 6) Tak med léngsgdende for-
starkningar. 7) Baksdie av sofftyp. 8) Lufikyld
svansmotor. 9) Fjadring bak: spiralfjadrar, delad
bakaxel och teleskopstétdampare. Stig Bjorklunds
lilla teckning ovan visar samma bil "pakladd’.

A

Crosleys smabil lever kvar Gn i dag, bl. a. i form
av allehanda speciatbyggen pé& standardvagnens
chassi. Det hdr exemplaret ér hemsnickrat och har
ptisbelonats i en staende tdvian for hobbyfolk.

Metropolitan, som nu sdlis som en Austin-vagn
i Sverige, konstruerades sirax efter kriget med
tanke p& USA-publiken. Nash och Austin stod
bakom och vagnen saljs forifarande bra i USA.



vkten om en amerikansk smabils-

produktion har surrat i luften

alltsedan importen av europeiska

bilar birjade f& méarkbara pro-

‘portioner. Men inte ens Detroit
kan kosta pa sig en produktionsomligg-
ning efter modenycker, och som en mode-
nyck betraktades nog smabilsflugan till
en bbrjan. Utvecklingen gav emellertid
snart nog vid handen, att det amerikans-
ka intresset for "those foreign jobs”,
"de ddr utlindska grejorna” var minst
sagt allvarligt menat. 1956 importerades
ca 100000 europeiska vagnar, ddrav
hilften Volkswagen, 1957 steg siffran
till ndra nog det dubbla.

I dag tvivlar ingen i Detroit pa att
Yekonomibilen” ar ett livsdugligt projekt.
Ford glantar alltsd en smula pa forlaten
och bekdnner att "om” en smabilspro-
duktion skulle bli aktuell, s4 ar Fords
tekniker vidl forberedda. I sjidlva verket
var det i Dearborn, som Ford Anglia
kom till vdrlden, forklarades det. Sedan
dess har fabrikens egna uttalanden kom-
pletterats med att Ford planerar en lille-
bror till den nya Thunderbird och att
fabriken arbetar med en fyreylindrig
motor pa ca 100 hk. Det hela stdmmer
ganska val med tidigare uppgifter, att
en del toppméan fran Fords Thunderbird-
sektion flyttats 6ver pa sméabilsprojektet.

Den senaste "spion”-rapporten fran
GM-ldgret talar om en fyreylindrig mo-
tor pa 60—70 hk och en liten bil i mera
amerikansk stil 4n importvagnarna.

Den tredje av de stora bilfabrikanter-
na, Chrysler Corporation, har minst av
allt gatt fri for spekulationer i den har
viagen. Koncernen har haft ett 20-tal
tekniker pa studiebestk i Europa, och
ryktena om att Chrysler eventuellt skul-
le vara intresserad av att kipa in sig
i en europeisk bilfabrik har inte heller
dementerats med den riktiga skidrpan.

Snabbast 1 vandningarna var Ameri-
can Motors (Nash-Hudson) som ser en
chans att dra fordel av sméabilsintresset
genom att lita en “avlagd” Rambler-
version komma till heders igen. Det ar
forresten en ritt lustig historia bakom
den pényttfodelsen. Koncernens expert-
riad hade samlats for att diskutera detta
med sméabilar, och for att fa en bild av
idealbilen, 14t man var och en av de nér-
varande skriva ned sina 6nskem&l. Nar
uppgifterna sammanstilldes, upptackte
man, att alltsammans stimde in pi den
modell, som gick i graven 1955.

En genomsikning av fabriken gav vid
handen, att inte ett exemplar fanns kvar.
For att fi ett studieobjekt, tvingades
man skicka ut en kurir att kopa en be-
gagnad Rambler. Verktygen fanns emel-
lertid bevarade, och nar beslutet var
fattat, kunde produktionen komma igang
pa rekordtid.

Men den “riktiga’” smabilen fran De-
troit, hur kommer den att se ut? Aven
om USA de sista &ren fatt bekanta sig
med framhjulsdrift, svansmotor och and-
ra typiskt europeiska konstruktionslos-
ningar, si lar val den amerikanska sma-
bilen trots allt komma att satsa pA mera
konventionella principer, Men nog far
man forutsitta att det sneglas en hel
del pad importvagnarna under skapelse-
processen.

Frankrikes stérsta motortidning L’Au-
tomobile tror att Detroit kommer att
studera det hidr receptet fior en lyckad
blandning: Isettas bensinforbrukning,
Dauphines smidighet, SAAB:s accelera-
tion, Simeas elegans och Volkswagens
slitstyrka. Den kombinationen finge vi
se upp med... R

|
|

Teckningarna p& denna sida &terspeglar amerikanska funderingar Sver den i méngas Ggon
absolut idealiska smdabilen — Volkswagen i modernare drakt. Mdrket leder Sverlagset impori-
statistiken trots sitt foga tidsenliga utseende och tack vare sitt rykie for palitlighet och slitstyrka.

Motortidningen Road & Track I&t f6r en tid sedan tvé amerikanska formgivare rita var sitt for-
slag till en modern kaross fér Volkswagen. Experimentet ledde till livlig aktivitet pa insandar-
avdelningen, och teckningarna har ar gjorda efler IGsarnas egna idéskisser till en ny YW.

Originalet har ju sin akilleshél i den ganska begrdnsade runt-om-sikten, och det ar framst
pa den punkten amatdrstilgivarna vill ha en éndring. Yad sdgs om den har "kupolbilen” med
vindrutan en god bit upp i taket? Hogt i tak, men &nd& gor bilen intryck av att vara lag. .

Aven en svansmotorbil g&r att utforma harmoniski, en sak som sarskilt de italienska form-
givarna bevisat med sina lackra Fiat-byggen. Detta férslag till USA-Volkswagen, sedd bak-
ifran, skams val heller inte for sig, eller hur? Oppningarna bak ér avsedda fér bramsljus m. m.
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Folke Mannerstedit
ger trimningsrad:

Trimningsartiklar har alltid varit populdra
instag i Teknik fér Alla och nér vi nu efter
eft litet uppehdll p& nytt tar upp idén
startar vi med et objekt, som verkligen
har dolda resurser, Volk-wagen-motorn.
Folke Mannerstedt svarar fér réden ‘och
kan ocksd skaffa de specialdetaljer, som
behandlas i artiklarna. Ni nar honom
under adressen: Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3. Lycka till med "véssningen™|

""Motordoktor'' Mannerstedt staller diagnos pé en
"patient”, som bdr ha mycket ait ge den inires-
serade trimmaren. Nedan en okiuell ventilparad,
Fr. v. avgas- och insugningsventiler i original, i
mitten tvd natrivmkylda special-avgasventiler och
}. h. tva insugningsventiler i specialutforande.
specialgjorda  ventilstyrningar.

Liggande: tva

70 "THASTAR” UR VOLKSWAGEN

M ”Bensinforgiftningen” ir en civilisa-
tionssjukdom, och forbluffande ofta bru-
kar den yttra sig i att den drabbade fri-
gar: "Hur fir jag ut si minga hést-
krafter som mojligt ur min motor?”
Farsoten tycks ha fatt ett extra fast
grepp om Volkswagen-forare, och darfor
tar vi forst sikte pA VW-dgarnas pro-
blem och mojligheter.

LAt oss ta en detalj i sdnder. For att
bérja med cylindertoppen sa kan man
dir gora en hel del for att direkt dka
histkraftflodet i motorn och dar maste
man forresten gora ingrepp for att fa

Den har speciclvevaxeln med kontrabalanser och
hela vevskivor Gr mer Gn tre ganger sa stark som
original-vevaxeln. T&l 75 hk ach 6000 verv-min.
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nytta av andra trimningsitgdrder som
t. ex. omslipning av kamaxeln o. dyl.

I fortsattningen kommer jag att be-
handla trimning sivil med som utan min
egen patenterade Excamutrustning. For
den som inte kdnner till Excam, bor det
vial ndmnas, att det ar ett komplette-
ringsaggregat, som ger Volkswagenmo-
torn en overliggande kamaxelutrustning
med allt efter 6nskemal instdllbara ven-
tiltider. (Se vidare i TfA nr 14 1956.)

Innan vi gir vidare i trimningens my-
sterier, miste jag starkt betona for alla
VW-trimmare att all trimning maste ske
pa egen risk, och att man inte kan kom-
ma till mérkesrepresentanten och klaga
pa att den eller den detaljen inte stoppar
efter en trimning av det har slaget.

VW-motorn dr som alla vet en ypper-
lig motor for sitt @ndamadl, slitstark,
langlivad och ekonomisk om den far
framleva sitt liv i den takt den dr byged
for. Att sedan en hel del trivs s bra med
motorn att de vill 4ka &nnu fortare med
den, méaste bli vederborandes egen sak,
men jag skall forsoka tala om vilka fa-
ror som lurar vid trimning och vad man
kan gira for att undvika dem. Kom allt-
sa ihag: Var och en trimmar pia egen
risk!

S4 fortsidtter vi med eylindertoppen.
Forst vidgas mynningarna pa insug-
ningskanalerna med en 70° frids si mye-
ket att det blir plats fér nya insugnings-

ventiler med 33 mm ytterdiameter och
1 mm brett site. Direfter rensar man
med en 42 mm frds bort for gasstrom-
men hindrande gods i férbridnningsrums-
men kring ventilldgena. Detta giller si-
vil insugnings- som avgasventiler. Ob-
gservera ocksd att en insugningsventil
med 30° ventilsite ger bittre genom-
stromning @n en med 45°, For avgas-
ventilen, som krdver tjockare ventiltall-
rik, behélles helst 45°-sitet.

For att man effektivt skall kunna
putsa kanalerna i toppen méste ventil-
styrningarna avldgsnas. De mdiste fire
urpressningen forst borras ur med en
9 mm borr, si att man inte riskerar att
spriacka toppen. Efter urborrningen kan
de latt drivas ur. Rym sedan ur kana-
lerna vil, framfor allt i krékarna, och
glitta upp dem med roterande slipskivor,
men var forsiktizg med mynningarna,
dels for att inte skada de blivande ven-
tilsdtena, dels for att inte deformera
mynningen mot insugningsriret.

Skarven mellan insugningsréret och ka-
nalen bér inte ha nagon trappstegsfor-
mig oOverging vare sig till okat eller
minskat diameterméatt, utan skarven
skall vara si sldt som mdjligt — téank
ddarvid sédrskilt p4 packningen som inte
far bilda nigon strypning. Helst anvinds
en sdrskild hirdad filmall, som har sam-
ma form och storlek som insugningsro-
rets mynning.



Cylindertoppen sedd inifrén. En viktig detalj i trimningen &r urfrsning fér vidgat gasgenomlopp.
Operationen utférs med 42 mm fras vid pilspetsarna och med ventilstyrningarna som centrum. Fére

nasta arbetsmoment, finpuisning av kanalerna

toppen,

maste man_ avldgsna original-ventilstyr-

ningarna. Vid putsningen av kanalerna méste man vara extra forsikhg fér att inte skada mynningarna.

Kom ocksd ihag, att det ar skadligt
om insugningsrorets mynning konas ut
till ett storre matt an motsvarande i top-
pen. Skulle det redan ha gitt for langt,
bor mynningen pa réret hardlsédas igen
s4 mycket att den sedan kan rensas upp
till rdtt matt. Mynningarna i sival ror
som topp bor vara 26 mm i diameter, och
kanalen i toppen bor ingenstans under-
stiga detta mAtt.

Hér lonar det sig verkligen att ligga
ned arbete och, 4n en gang, det &r me-
ningslost om inte mynningarna och ror-
gvergéngarna dr sldta och trappstegs-

ria.

Nu kommer turen till ventilstyrning-

kartlen 45ox
Y.
\
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¥
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Fér hérdare trimning rekommenderas nat-
rivmkylda avgasventiler, som tilldter avse-
vart ¥|6_id kompression. Dessa ventiler har
bl. a. grévre skaft och kraver dorfar ocksé
speciella ventilstyrningar. Ni kan tillverka
dem sijglv med hjalp av métten i rifningen.

arna, som maste vara specialtillverkade,
eftersom sadana inte tillhandahalles av
VW-verkstader. Dessa nya ventilstyr-
ningar ar forsedda med ett anslag som
anger hur djupt de skall drivas in.
Pressmanen skall vara 0,05 mm och styr-
ningarna nedkyles i kolsyresns fore mon-
teringen. Anslaget pa styrningen gor
monteringen enklare och palitligare. En
styrning, som gar for latt, kan latt for-
koppras nagra hundradels millimeter av
en forkoppringsfirma.

Avgasventilerna kan vid mattlig trim-
ning anviandas som de dr, om man bara
utnyttjar dem vil dvs. ser till att myn-
ningen pa avgaskanalen goérs sa stor
som mojligt med ett sdte som ges en
bredd pad hogst 1 & 1,6 mm. Det breda
satet pa original-avgasventilen reduce-
ras pa innerkanten si att ocksd pa ven-
tilen satesbredden stannar vid 1,5 mm,
miatt utefter sitet.

IFor hardare trimningar anvinds nat-
riumkylda avgasventiler med 30 mm
skalle. Med sddana kan kompressionsfor-
hallandet 6kas upp till 9:1 under det att
man med originalventiler bor stanna vid
7,6—17,7 och givetvis i bada fallen rdkna
med 90—95 oktanig bensin, Dessa nat-
riumkylda ventiler har grovre ventil-
skaft, krdver speciella ventilstyrningar
och hélen for de nya styrningarna méste
brotschas upp till 12,7 mm. X

Kompressionshdjning sker genom ned-
frasning av cylinderldgena 1 topparna
upp till 2 mm vid original-avgasventiler

:
E
¥
i
5

Vil _man héja kompressionen i sin Valkswagen-
motor, maste cylinderhalsen férlangas. Det sker
genom att flansen vid pilen svarvas ned lika ménga
millimeter som man fraser ur cylindertappen.

och upp till 8,5 mm vid natriumkylda
ventiler.

n motsvarande avsvarvning av 2—
3,6 mm méste darvid ocksd utforas pa
varje cylinder (se bild.)

I detta sammanhang méste jag pape-
ka, att trimmare, som vill rdkna med att
fa ut 40 hk eller mer ur sin motor, abso-
lut far rdkna med att skaffa en special-
vevaxel av den typ, som presenteras i
denna artikel. Den tal och mojliggor
trimningar upp till 70 hk, under det att
man med original-vevaxeln absolut inte
bor kalkylera med mer an 36—40 hk.
Redan 40 hk #r vdl hogt om man vill
rakna med att vevstakar och vevaxel
skall trivas ihop négra tusen mil utan
att birja peta ut genom vevhussidorna.

Om tillrackligt med spekulanter an-
miler sig kan Teknik for Alla gira en
gemensam bestdllning for att f4 ned pri-
set till det lagsta mojliga. Axlarna leve-
reras i sd fall till tidningens sjdlvkost-
nadspris. Fem dylika axlar finns redan
i bruk och tillAter utan anstrdngning
bade 6 000 och 6 500 varv per minut.

Vid ett besik p& Porsche-fabrikerna
i Stuttgart nyligen kunde jag sjilv kon-
statera, att specialvevaxeln ar fullt ut
lika kraftig som den som anvinds i Por-
sche 1600 Super. Och d& biér den ju
racka till en Volkswagenmotor, &ven om
vi trimmar upp den till 70 hk, vilket ar
fullt tinkbart med de anordningar, som
vi kommer att beskriva i fortsidttningen.

FOLKE MANNERSTEDT

Teknik fér Allas stora bilpristavling efter-
folis som bekant av ett "loteri'’ av rekord-
format och i den senaste lyckohjuisdrag-
ningen blev 08102 det s k. 100 kranorsnumret.
Innehavarern av deito nummer har bara ait
sénda in hjulet under adress ’'Teknik for
Alla”, box 3137, Stockholm 3, s& skickar vi
en hundralapp.

For 100 kr vid egel inkép av en Fiat 600
eller 1100 gdller efter den senaste drag-
ningen fem lyckohjul med féljande nummer:
00514, 03528, 09871, 13429 och 17036.

Er dalkarl visade sig hilta fint i sitt ege?

Vem vinner den andra Fiaten?

landskap i den fjarde etappen av "Var vi-
sar vi vinstbilen?''. Fiat-bilen var namligen
placerad i Falun ach det hade bl. a. Len-
nart Engvall, Vasagatan 24 A, Smedjebac-
ken, listal ul. Segraren uisdgs genom loit-
dragning bland dem som kunnat lokalisera
Fiaten hll gruvstaden och som funnit bilde-
larna i var tavlingstext.

| nr 8 av TfA hoppas vi kunno presentera
vinnoren av bilen i var stora ach uppskat-
tade vintertavling. Slutstriden om Fiaten &r
hégdramatisk och juryn arbetar for hdgtryck
med att t& fram den vérdigaste vinnaren.
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Apolio Z 29 Bel Rock kommer frdn Varnamo och

visar att M Berlin & Co AB skapat sin hittills ele-

gnnlnsle och lattaste mopedskoter, Den tvavaxlade
Undapp-motorn har instrumenistyre. Kostar 1 050 kr.

DPKW-mopeden Humlan har sténdigt avskarmad
belysning och ny framgaffel av helpressad stél-
lat med fjadring av bottenlankstyp. Importor ar

iklunds dykel Motor AB, Priset Gr 945 kronor.

gt

Husqvarnas stora nyhet ar den eleganta moped-
skotern Corona, den forsta i varlden med frihjul.
HVA-motorn har kanstruerats for alt ge hégsta
effekt vid a'lo bastigheter. Enkedjedrift. 1 095 kr.
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Gér ni och funderar pd en ny moped
eller skoter till varen? | s& fall kan vi
tala om, att varprimdrerna pa tvaiju-
lingsfronten har bdrjat komma, och har
har vi samlat en bukett moped- och
skoternytt till studium. Utvecklingen gér
mot tekniskt alltmer fullandade fordon,
samtidigt som en hel del méda och fan-
tasi ldggs ned pé att fé& den yttre for-
men s& lGcker som méjligt. Bildtexterna
anger de viktigaste detaliférbattringarna,
och de priser som férekommer &r natur-
ligtvis riktpriser. | nagra fall har priset
annu inte definitivt faststallts, och vissa
smarre prisjusteringar kan alltsd ténkas.

Detta exemplar av den nya mopedskotern Cres-
cent 2000 S med flakikyld tvé- eller trevéxlad
Sachs-motor pé 50 cc Gr det 4 000 000 fordonet som
lagom till Nymanbolagens 70-arsjubileum lamnade
sammansdatiningsbandet. Priset ar 1085 respektive
1130 kr. Hégste chefen Gustaf Grahn har all an-
ledning se nojd ut. Det imponerande produktions-
rekordet sager ocksé en del om hur pass popula-
ra tvéhjulingorna ér pé den svenska marknaden.

Apollo Apell har den nya Zindapp-motorn med

lanetvaxelléda med tva vaxlar och frilé?e. Heli-
opterramen innebar oft mopedens vila

Framoped och King frén resp. Fram i Uppsala och
King 1 Halsingborg har nu fullbromsnav bade fram
och bak samt helt inkapslad kedja av mc-typ. Alla
regiages, Gven chaken, pa styret. Priset ar 895 kr.

Jawa-skotern Cezeta som AB Fleron i Malmd lan-
serar under namnet la Bohéme har bensinsnal 175
cc motor pa 8 hk, god vaghdllningsférméga ach
bagageplais from och bak. Den gar pa 1975 kr.

o delar
hénger p¢ ett enda fribarande ramrér. Pris 890 kr.

Crescent Soxoped 1135 presenteras av Nymans i
Uppsala Kroftoverforingen sker med kedja ge-
mensom for den {vavaxlade Sochs-motorn och pe-
dalerna. Breda dack ger dkkomfort. Pris 795 kr.

HMW-mopederna, svensk representant Indoma,
Jonképing, kommer med fem nya modeller. Ovan
lyxmopeaskotern, som kostar ca 1050 kr. Paten-
terad frikoppling medger Gven trampning framat,

Lambreita-skotern har med modell TV 175 blivit
fyrvaxlad och fatt ny motor med liggonde cylinder.
Toppfart 103 km/tim, Priset ar 2 350 kr med under-
redsbehandling enligt AB Bil & Truck, Gdteborg.




VARNYTT PA TVA HJUL

Mobylelte — Motobécane, Fronkrike och Belgimex,
Stockholm — moped med automatisk centrifugal-
vaxling fer péd modell 58 automatisk centrifugal-
koppling som ger start via gashanditaget. 835 kr.

Monark, som ar MNordens stérsta

cykelkoncern, fyller i april 50 &r. Manarpeden i jubileumsupplaga

gor med heltdckt sadelstolpsrér och ‘nbyggd strdlkastare ett mycket elegart, stromlinjeformat in-

tryck. Kedjan dr inkapslad i plastbehandlat material. Nytt p4 Monarscooten (t. h.)

ar bl. a. skydds-

mattan pd motortdckplatens avansida. Monarpeden kastar 935 kr ach Monarscoolens pris &r 1095 kr.

Mustang, mopeden frén Trelleborgs Velociped-
fabrik, far pd modell 58 heltdckande kedjeskydd
som ar latt avtagbart och delbart. Lag tyngdpunkt
och fin balans ger gada koregenskaper. Pris 895 kr.

Puchs nya skoter SRA 150 f&r kroftigore motor Gn
tidigare, d& cylindervolymen &kats fran 125 ce
till 150 cc samt swinggaffel i stéllet for tele-
skopgaffel. Importér Motor-Lund, Malmé. 1 250 kr.

~d

Yespo Elit 58 har faht inbyggd strélkastare. 125 cc
motor med fallforgasare plaocerad direkt pé mo-
tortoppen ger skotern baitre segdragningsférméga.
Generalagent Como & Bjerke, Stockholm. 1775 kr.

NSU Prima ar en tysk skoternyhet som presenteras
av Bangt Berg & Co i Goteborg. Den har frevéx-
lad 6,2 nk moior pd 150 cc med elstart ach topp-
farten ar ca 80 km/tim. NSU Prima kastar 1 945 kr.

Svalette, Cykelfabriken Svalen, Falun, har i mo-
pedmadelien 14 K Sachs-motor och ny fram- och
bakfiadring Den kostar tvavéxlad 895 kr och tre-
vixlad 940 kr. Kan ocksd fds med HMW-motor.

Vicky L &r senaste mopedmadellen frén Victoria-
fabriken 1 Nurnberg. Den fdr svangarmsfiddring
dven fram och breda stankskGrmar. Mdérket repre-
senteras av Motor-Service, Stockholm. Pris 900 kr.

Rexoped Royal &r en vacker maped fradn Rex 1
Haimstad. Har tvavaxlad Yictaria-motor med nyM
vtvaxlingsiorhdllande. Royal har synkroniserat
fiadringssystem och kapslat styre och kostar 895 kr.

liga" cyklarna stéar énnu sé lange

kar infér ett svart val. F. n. &r "maichen’ mellan de tva typerna av foriskaffningsmedel
i stort sett oavgjord. Bilarna pd de svenska vdgarna narmar sig med stora steg miljo-
nen, medan noteringen fér motoriserade tvahjulingar ligger ndgot Gver 800 000-strecket. Fordel-
ningen &r f. 6. fljande: 500000 mopeder. 275000 motarcyklar och drygt 30 000 skatrar. De ‘van-
tullstandig sdrklass med den impanerande siffran 2,5 miljoner.

B it eller motoriserad tvéhjuling? Den fragan har under senaste &ren stdllt mango svens-

Zindapp-skotern Bella 154 fran Nirnberg saljs i Sverige genom Motorkrafi, Stockholm, liksom Zindapp

Combinette 5 (t. h.) frin mopedfabriken i Minchen, Skolern har fyrvéxiad 7
elekirisk sjalvstart, Mopeden Combinelte ar tvavéxlad och modell 58 har bl. a.

hk motor pa 146 cc samt
fatt helkapslad

kedja, ny framgaffel och pressgjuten ram. Skotern kostar 2095 kr och mopedens pris ar 995 kr.
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BYGG EN BIL FOR DETROIT!

M Manga av oss har val atminstone na-
gon gdang avundats bilismens formgivare.
Tank oft f& skapa djérva, eleganta bil-
modeller helt efter egen smak.

B Ni har chansen nu. | Teknik fér Allas
tavling FRAMTIDSBILEN galler det just att
visa hur ni anser aft morgondagens bil
borde se ut.

B Ert forslag kommer att dverlamnas fill
professionella bilformgivare fér studium,
Volvos personvagnsavdelning blir repre-
1 Om man inte valier oft tillverka modellen i 2 Fran teckningarna eller lermodellen ritar man se,m?rad i den svenska |Ur:/n, och FC:I"dS

massivt tra, kan man limma somman flera upr bilens kontur p& en kartong. Skar sedan stilgivare kommer att bedéma de bdasta
block. Obs! Fibrerna mdaste g& & samma hdll. vt teckningen, som skall anvandas som ritmall. resultaten. Hedersdomare &ringen mindre
@n Pinin Faring, vérldens mest kénde "bil-
skraddare”.

B Alla lasare kan vara med i tavlingen.
Inga aldersgrénser finns alltsa. Vinst-
chanserna &@r ménga. Se f. 6. vinstfor-
teckningen i TfA nr 5!

B Ni kan bygga er ideatkaross i modell
eller ni kan néja er med att rita nagra
enkla skisser. (Se TfA nr 4 och 5). En
praktisk ritning med mattonvisningar i
full skala far ni frén Teknik fér Alla mot
50 &re i frimarken. Tavlingsregler bifogas

3 Placera mallen pé trGstycket och rita av kon- A4 Med en vanlig handséig avldgsnas nu de dver- samtidigt. Tavlingstiden utgar den 30 ¢ sril
turen pd tréet Markera vilka bitar av trdet, flédiga traslyckena. Var mycket noga med att 1958
som redan fran bérjan lampligen bdr sdgas bort. hélla er. viss marginal till den rilade konturlinjen. &

B P& detta uppslag ger vi tips f6r dem,
som fdredrar ctt arbeta ut sin modellbil

I ndsta nummer: "Drémbilen” fdr lyxutrusining i wa. bygge i lera (se TéA nr 5) rekom-

menderas som inledning.

5 Arbetsstycket linjeras med givna avstand, 6 Sdga tvars dver blacket nastan ned till bilens 7 Med eft stamjarn aviagsnar man nu forsiktigt
samma som pa lermodellen och dess bolien- konlur pé sidorna. Operalionen upprepas vid allt iré mellan sagsparen. Arbela vinkelralt mot
plaita. Markera vagnens centrumlinje péa frdet.  samiliga tvarlinjer pd "taket' av arbetsstycket.  fiberrikiningen och ga inte for djupt med sagen.

Io Placera modellen p&4 den linjerade plattan, 1‘ Anvand eft litet haljara for att fa varje mall 12 Jamne ol trdet mellan marklinjerna. Det
pro.o med lermodellens mallar. Blyeris pa oft passa exakt vid sin linje. MNederkant : géller att redan nu arbeta fram en slat och
maliarnas irnerkontur réjer var tra maste bort. stadigi mot bottenplatian, innerkant vid mittlinjen. fin yia Ga framior allt inte fér djupt ned i traet.
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Gjuter mar en gipsform av lermodsllen, bdrjar
man med all delo in den ) sekiioner. Formen mas-
te kunna tos bort vlan att skada modellen.

Fem formstycken rdcker i allmanhet fGr att man
skall f& "sldppning” p& en biimodell. Har fattas
bara dverstycket for att formen skall vara tardig.

tadelningen odres med strdngar av modell-lera.
Om man gjuter gips mot gips, mdste den fasta
gipsytan behandlas med schellack och smérjas in.

Efter n&gon timmes tarkning avl&gsnas formstye-
kena fran modellen och passas ihop. De morka
partierna markerar armering av gipsdrankt vdv.

Tips for den som valjer gips

B Den som inte bygger framtidsbilen i
tra har i huvudsak tva material att vilja
pa, gips eller glasfiberarmerad plast. I
bida fallen méaste man starta med en
gipsform, och figurerna hirovan visar
de viktigaste stegen. Kom ihig, att bot-
tenplattan miste vara struken med flera
lager schellack och sedan insmord med
olja eller fett.

I gipsformen kan man gjuta en modell
av bilen. Behandla formen invandigt med
schellack och olja. Hall gips till ungefar

8 Slata ut traylan och béria arbeta from de
rundade ytorna lings med konturlirjen, Over-
delen av modellen tar nu ocksd sin raita bredd.

13 Nu &r det dags ait gdra plats for hjulen,
skéra rent vid tonster osv. Gor forst en be-

r6kning OSver hur djupt in hjulen skall sitta.

halva formens djup och rulla sedan for-
men fram och tillbaka tills gipsen fast-
nat pA hela formytan. Bygg sedan pi
med gips inifradn till ungefir 2 em tjock-
lek. Armera med gasvidv, som liggs in i
den vAta gipsen. Ta bort formbitarna
forsiktigt efter nigon timme och lat
gipsmodellen torka fyra—fem dagar i
rumsvirme fore putsning och malning.

For plastbygge hinvisas till TfA nr 2
och 4 1958, dar dven gipsgjutning be-
handlas ingdende.

9 Nu bériar bilen la form, Arbeta ut konturer,
rundningar m. m. med hjalp av sm& men skar-
pa handverktyg. Lermodellen tiGnar som {drebild.

Putsa modellen med en fil, dar s& behdvs.
Hela bilen_putsas sedan med fint sandpap-
per tills ytan &ar klar f6r madlningsproceduren.

14

Det bdsta smatipset

B Tycker ni om "Gor-det-sjalv-pyssel”¥ Ni kan-
ske ocksd har nagot praktiskt och lafl utférbart
tips, sam kan underlatta vardagsrutinen eller
gora jobbet i habbyrummet léttare? | sa fall ar
ni valkammen med bidrag till "Det basta sma-
tipset””. Alia inforda bidrag honoreras och dess-
vtam deiar vi ut 50 kr for det basta publicerade
smatipset under manaden. Gor gdrna, om det be-
hdvs, en liten enkel skiss &ver tipset, som sedan
renritas av vér tecknare. Tipsen skickas in under
adress "'Teknik for Alla, Postbox 3137, Stockhalm
3", Mark kuvertet “'Det bdsia smdtipset'.

Knep for stift i tak

Det finns oft bra knep att satta fast ett haft
stift pd en plats dit man inte nér upp med han-
den, skriver Lars Larsson, Stg. 248, SoderkSping.

Man gor 34 har: P4 en kapp fdster man eft
papper med ett hafistift och ett annat sticks se-
dan upp genom detta papper. Sedan ar det bara
aft trycka kdppen mot den plats dér man vill fas-
ta haftstiftet och trycka till. .

~PLASTFAT

— KONSER =
BURK MED
UTKLIPPTR

FOMNSTER

- IING GV
=) \ P TESSING
D

- KOMNSESY-
BUEE

—

Foderbord for faglar

Per Persson, Box 20, Delsbo, har kommit med
det hdr tipset for alla fagelvanner. Det ar inte
svart att gora ett foderbord far faglar av kon-
servburkar och ett kaffefat av plast, skriver han.

P& en hég och smal konservburk ritar man upp
tem fonster. Ldmna ett par c¢cm plat upptill och
nedtill p& burken. Fénstren klipps sedan ut med
rialp av en platsox.

Kanterna putsas sedan med smargelduk el. dyl.
sa att det inte blir ndgra vassa kanter, som kan
skada féglarna. Mala darefter foderbordet i na-
aon giad och trevlig farg.

Tva tips-vinnare

Femtiolappen for det bdsta publicerade sma-
tipset under januari gick till skaningen Kurt Ols-
son i Svaldv. Hans tips publicerades i TfA 2/58
och hade som rubrik "Bygg egen termostat’’. Del
rorde sig har om hur man med hialp av en bit
bimetall kunde bygga en termostal for svagstrém.

Det basta smétipset fér februari séndes in av
Alfred Hedén i Insion och publicerades i nr 3/58
ay TfA under rubriken ""Boll for bilen™ ;

Hedén avsidjade har eft knep som férenklar in-
stallandet av bilen i garagel. Metoden gdar ut
p& att rikta in bilen med hjdlp av en vit boll,
som hanger i eft sndre frdn garaaetaket. Dé& bol-
len studsar mot vindrutan ar bilen i ratt lage.
Femtio kronor blir priset for tipset.
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PRECISION
PA SPARET

Visste ni att japanerna tillverkar modell-
jarnvagstdg som saknar sin like i preci-
sion och fint utférda detaljer? Det &r det
japanska féretaget Tenshodo, som fill-
verkat klockor ¢ch guldsmedsartiklar se-
dan 1889 och nu sedan é&tta ar tillbaka
bygger HO-modeller. Tenshodos modeller
exporteras till manga lander och har fatt
mycket fin kritik p& flera internationella

W ©OR _ _ M4 massor. Dessa férndmliga HO-tdg och en

: ' hel del andra hobbynyheter kommer att
Great Northeras expresstég passerar en banvokisstuga ndgonstans i Vastern? Nej, bilden visar Tensha- ’ < 1= o -
dos flota modzll av General Motors sirémlinjeformade diesellok EMD FT. Madelloket kostar 132:50 kr.  visas p& Teknik i Miniatyr i Stockholm.

New York Centrals Hudson anses vora det kanske
vackraste amerikanska loket. Tenshodos Hudson-
lok har bl a. en sadan finess som fjadring pa
alle drivhjul. Loket dr tillverkat ov mdssing och
kostar fardigt 186 kr och som byggsats 163:50 kr.

Titta narmare p& den har modellen av General
Aotars GF-9 lok. Det vimlar av fint vlférda de-
taljer som rdcken, sirener och trappsteg. Matorn
driver pd alla atta hjulen och loket ?inns med

olika amerikanska [Grnvagsnamn. Kostar 114 kr.

Den pampigaste Tenshodo-modellen visar Great
Northerns vialdiga Mikado-lok (t. v.}, som i verk-
ligheten vigde 370 ton. "Safety today — ever
day” kan man lasa pé modellen av _en typis
amerikansk ‘''caboase” pd& bilden fill hager.

X305
LYY Vi TRy e
'

.
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Knut Sehlin i Vapelnas, S!ockwksvarken mitt bland sina modeller. 1
upp har han i den stora b i! in en miniatyr av Fisksund i Hudiksva
uta och en av det blaaste hav omfluten & med fyr och fyrvaktarstuga.

eft lokomotiv, i den lilla en s

ﬂlodlamporna som Sehlin visar
med hus, brear och t. o. m.

4 SALAR FOR TIM IV

B Nu har ett urval modeller och kon-
struktioner representerande teknik i mi-
niatyr-arbeten av alla slag tagit inte
mindre &n fyra salar i besittning pa
Tekniska Museet. Som framgatt av for-
handsvisningarna i TfA fran den fjirde
Teknik i Miniatyr, anordnad av Teknik
for Alla och museet gemensamt, ger ut-
stillningen ménga prov pid beundrans-
varda resultat av tekniskt kunnande,
hindighet och skapande fantasi.

Ingen bér forsumma se, njuta och ldara
av dem, liksom av alstren av den friska,
oradda nybérjaranda, vilka arrangiorerna
ocksd och girna haft glidjen hdlsa vil-
komna. Hér kan allt beskddas i detalj
fran rymdskepp till undervattensbatar!

I entrésalen star de "vetenskapliga
hobbyarbetena”, framst hembyggda dim-
kammare for radioaktivt atomkarnson-
derfall tillverkade efter Torsten Wilners
anvisningar i TfA nr 22 och 25 forra

aret, samt framtidens rymdskepp m. m.
Salen bredvid har upplatits 4t utstillare
av verktyg och material for teknik i mi-
niatyr och didr finns ocksd nigra av de
vackra men industriellt byggda lok, som
syns pa detta uppslag. I minneshallen
iar vi tillbaka till amatérmodelljarnvags-
bygget nir detta ir som bést. Den dar
stationerade rorliga anldggningen &r
allas fortjusning.

En trappa upp aterfinns huvudparten
av de forndmliga tavlingsmodellerna.
Dessa bedoms av en jury med herrar
Torsten Althin, Olle Edner, Mats Hede,
Olle Norelius, Karl Wessblad och Tor-
sten Wilner som deltagare. Det drdjer
nagra veckor innan de med si stort in-
tresse motsedda prislistorna kommer.
Nir detta ldses har TiM IV invigts av
Tekniska Museets studierektor fil. dr
Ernst Herlin och sucecén dr i full ging.
Vi aterkommer!

P& TiM IV deltar Knut Sehlin med en modell av atomubdten Nautilus (Sverst p& bilden). Ena sidan ar

uppskuren sé& att mon ser maskinrummet,
staller en liten
en tankvagn,

atomreaktorn, radarcenlralen m. m. Det andra bygget fore-
jérnvagsslation med tidningskiosk. Pd spdren vid perrongen stdr efl a"'gtlak och |
Anlaggningen ar gjord efter materiallistan tor

"Med enkla medel’ pd& vistaliningen.

FOTO

Redaktor:
STIG SANDELIN

Den ‘'endgda’ spe elreflexkameran Edixa har nu
kommit i en ny modell med inbyggd exponermgs-
matare, Edixa 11B har ljusmatare med tvd matom-
raden och tacker alla ljusforhallanden vid expo-
neringar mellan 1/1000 och 2 sek. vid blandare 8.

FARGNYTT: Ansco kom i fjol med en
verklig sensation da fiirgfilmen Ansco Super-
chrome lanserades. Den hade en kiinslighet ay
100 ASA och var tre ginger sii snabb som ni-
gon annan flirgfilm. Nu kommer Ansco m.Jd
den lika miirkliga konstljusfilmen Super An-
scochrome Tungsten, som jiven den har en
kiinslighet av 100 ASA. Den nya filmen kan
anviindas vid fotografering med alla slags
konstljuskiillor med undantag av lampor av
dagsljuskaraktiir.

AUTOMATIK: Smithildskamerorna  med
bliindarkopplad exponeringsmiitare blir allt
vanligare. Nu har Prontor kemmit med den
nya Prontor SLK-slutaren, som konstrucrats
med tanke pa att bliindaren skall kunna
kopplas till ljusmiitaren. Denna slutare an-

viinds i den nya ljusmiitarekopplade tyska
smitbildskameran Regula 1II-BEK.
POLAROID-NYTT: Lands bekanta "enmi-

Polaroid Pathfinder har nu
kommit i en ny modell med Rodenstock
Ysarex-objelktiv i Prontor SVS-slutare. Som
tillbehor till Land-kamerorna finns nu | USA
ett litet urverk, som skruvas fast i kamerans
stativgiinga. Denna lilla timer spinner en mi-
nut, dvs. lika liinge som bilden framkallas i
kameran,

nuotskamera'

Mer 16 heter en trevlig tysk nyhet pa miniatyr-
kameraomradet Denna kamera &r avsedd for 16
mm film och ger 24 bilder i format 1014 mm. Mer
nar ridéslutare med tiderna 1/25 till 1/1000 sek.
och optik 1:2,8 f 20 mm. Slutaren &r synkroniserad
och avstandet stalls in fran 30 cm till oandligt.

v
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’ TFAE

Redaktdr:

HUGO
GUSTAFSSON

QSL-mystik fran Norge

I ett brev frAn direktér Gunnar Nygérd,
Norsk Rikskringkasting, bar TFAE ombetts
meddela de svenska kortvigslyssnarnsa, att
man numerda frdn norskt hidll inte kan svara
med QSL-kort pd annpnat #n rapporter om
lyssning pa specialprogram (motsvarande
svenska radions utlandsprogram), och inte
fir rapporter som omfattar kortare tid #n
45 minuter,

En inskriinkning av verifieringen av svens-
ka rapporter var viintad, sedan man frin
Norsk Rikskringkastings kortbolgekontor
forra &ret anmiirkt pi det stora antalet fel-
aktiga rapporter. in sidan bunt av rapporter
siindes f£. 6. i retur till TFAE som exempel
pa vilka pdtagliga brister som fdrekommer.

Det dverviigande antalet av de diliga och
felaktiza rapporterna var skrivona pd ett brev-
formuliir som tillhandahdlles av en annan tid-
ningsklubb. De fi TFAli-kort som fanns med,
hade siints direkt och inte passerat TFAL:s
rapportkontroll, Xlera av dem var skrivna pé
ett sfidant siitt, att man frigar sig om rap-
portiirerna Over huvud taget hirt program-
men.

Direktiir Nygiird pipekade ocks#i att DX-
arna i flera fall nppgivit sig ha lyssnat pd
frekvenser, som sedan ldng tid tillbaka inte
anviints, Anmiirkningsviirt ir att det inte var
bara wnybirjarrapporter bland de felaktiga.

"Diplomater" i TFAE

TFAE:s hogsta utmiirkelse for DX-fram-
gidngar, gulddiplomet fir 100 olika liinders
QSIL, har erivrats av Tore Schleuss, Viistra
Torup. Gulddiplom for QSL frin 75 Uinder
har tilldelats Carl-Axe! Persson, Osby

Verifikationer frin 25 olika liinder beritti-
gar foljande TFAF-medlemmar att erhdlla
diplom: Bertil Lind, Falun, Bengt Wiippling,
Boden, Ingemar Stritlin, Liared. Jan-G. Malm-
sjih, Skedaborg. Rune Ivarsson, Lidkiping.

DX-program éver YOA

Voice of America birjade siinda DX-pro-
gram den 25 februari, DX-programmet ingir
i den varje vecka dterkommande siindningen
fisr Kuropa med titeln "Report from America”.
Det nya ipslaget i programmet kallas "IHAM
Show'" och kker i tolv minuter.

HAM Show presenteras av Bill Leonard, en
viilkiind radio- och TV-intervjuare och repor-
ter. Han iir bl, a. kiind {ér sitt program *'This
iz New York". Han iir ocksii en entusiastisk
radicamatiér och har siindarlicens sedan 1935.
Hittills har han haft QS0 med 150 linder.
Hans callsignal dir W28KE

Bill Leonards DX-program siinds varje tis-
dag och ingir i siindningen kil .00—22.30.
Frekvenser: 21500, 21485, 27875 och 1
for direkt A
reliisiindningar f
9635 kp/s fir relis

En verklig raritet pd QSL-fronten &r detta verifi-
kationskort frén Broadcasting Tropical i Domini-
kanska republiken p& Haiti i Véstindien. Kortet
ar ' tva targer och har formatet 19x12,5 cm.

MER DX-AKTUELLT PA SIDAN 24!

pa fakta om

VESPA

Under 1957 sdldes ndra tre
ginger s& mdnga Vespa som
ndrmast fdljande marke. Vespa
ar kvalitet; den &r snabb, har
hégt andrahandsvérde, ar dér-
fér ekonomisk. Vespa &r idea-
lisk i téttrafik; inga parkerings-
bekymmer, inget onédigt kdan-
de — Vespa "laser upp” trafi-
ken. Vespa-aterférséliare finns
éver hela landet.

Skicka efter Vespa-broschyren och
lds mera om bekvima Vespa.

— — —— — — — — — -

{ TILL COMO M & T BJERKE AB |
I Karlavigen 67, Stockholm O I

Sind mig Vespabroschyren med
I ytterligare upplysningar. I
DRRBRI §obraraed Froov s oot ia o o 0 I
Adress ..veeeeecencesscaanasene
I_T_e_lefgrl' P T R |

o.B.S.!
AVEN NI
kan sjalv bygga

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

d. v. 8. alla ledningar levereras tryckta
pd monteringsplattan, varfér vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats pA 34 timme. Det
gir ej att gbra fel! Ticker utan spel-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge) och leksak (polisbilarna, flyget
m, m.

Byggsatsen fir komplett med helt fiir-
dig, tryekt monteringsplatta, rér och
alla komponenter Endast montering
Aterstir

ENDAST 19:75 med beskr.
FARDIGMONTERAD 28:—

Rekommenderas av 10.000-tals
kopare.

Ingenjorsfirma TELEKTRA

Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 83 00,
Stockholm/Viillingby.

O UKV-tillsats, byggsats ........... 19:75
0 UKV-tillsats, firdigmonterad .... 28:—
O Niirmare upplysuingar om bygg-tillsats.
NAMNI ..cvsenaessovsssssrccssosssessnsascnee

Adress: .i.cieavesscersrssinrssssssssssireen

POSHANY .2 s n s v paioilewamiiysimen ot SOTA G




ATERFORSRLJARE : _ ' of
OCH SERVICEVERKSTITAD:R OVER HELA LANDET & AUTO UNION

GENERALAGENT: NORDISK AUTOIMPORT AB — STOCKHOLM — TEL 241320




WolfF Cub

BILPOLERSATS

Ni tfiinar in kostnaden pA ett fital poleringar. Dessutom kan
Ni med extra tillbehor an\.mda den elektriska borrmaskinen
f6r borrning, slipning, signing, a\nnmng, frisning, hyvling,
putsning, berstning, gravering och mycket annat.

Fjr ndrmare upplysninlg(]ar, begdr broschyren “For lonande tidsférdriv”
hos Er jdrn- eller maskinaffdr eller direkt frin ndgon av nedanstaende
grossister.

Forsdiljes genom jirn- och maskinaffirer
=

LINDAHL & NERMARK AB AB ENTERPRISE AB V.LOWENER

ALINGSAS STOCKHOLM-GOTEBORG-MALMO STOCKHOLM

Fraga oss om DX-ing

Kortvdgslyssnarnas egem brevldda i
Teknik for Alla dr 6ppen for alla som
har DX-fragor av allmdnt intresse.
Fragorna insdnds under adress "Teknik
for Alla, Postbox 3137, Stockholm 3.
Mdirk kuvertet ”DX-frdgor”.

Eftersom utrymmet dr begrdnsat kan
del dréja innan svaren kan publiceras.
Vill ni ha snabbare svar pd era frdgor,
kan ni fd dem per brev, varvid avgif-
ten dr en krona. Pengarna kan sdndas
in i frimdrken eller sdttas in pd post-
girokonto 1579 92. Ange tydligt om ni
vill ha svaret i brev.

DELPHIN T, NSU, FORD AV
TYSKEM W. HERZ. ==«

PAPPER  TRA LADER, POR-~
SLIN, METALL — ALLT
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FRAGA: Har hirt att Deutsche Welle,
Vist-Tyskland siinder DX-program, Nir siinds
det och pd vilka frekvenser? Kurt.

SVAR: Deutsche Welle I Koln sinder DX-
program en gang 1 manaden. Det ir redigerat
av DX-redaktoren Horst A. C. Krleger och
ir pA tyska och engelska. Siindningarna fore-
kommer fem ginger andra mindagen och tis-
dagen varje minad. Sindningsriktningarna
varierar for varje siindning, likasi frekven-
serna, Siindningsschemat for Deutsche Welles
DX-program ir féljande: Till Fjiirran dstern
miandag kl 8.30—8.40 pia 21650 och 11795 kp/s.
Till Mellersta Ostern mandag kIl 16.00—16.10
pad 21490 och 17815 kp/s, Till Afrika mindag
ki 19.30—19.40 pa 17815 ech 15275 kp/s. Till
Syd-Amerika mindag ki 23.30—23.40 pa 15375
och 11795 kp/s. Till Nord-Amerika tisdag kl
3.00—3.10 pa 11795 och 9460 kp/s.

FRAGA: 1) Vilka vaglingder och frekven-
ser siinder Radio Eurafrica pd? 2) Vad idr
portot fér em rapport och ett vykort i ett
kuvert, som siinds till utlandet? 3) Hur skall
man fi QSI. frin Dux Radio? Jag har sint
rapporter tre ginger, men i{in har det inte
gett niigot napp. TFAE-MMHZ.

SYAR: 1) Radio Eurafrica Tanger siinder
ctt kommersiellt testprogram pa 9275 kp/s
30 m varje Lkviill efter Ibra Radios program
pa samma frekvens. £) Lyssnarrapporter som
liiggs 1 ett kuvert, skail alltid frankeras som
for slutet brev, alltsi 30 ére inom de nordiska
Liinderna och 40 dre fir évriga utlandet. Flyg-
postporto tililkommer fior brev som skall siin-
das utom Kuropa. 3) Dux Radio brukar veri-
fiera korrekta rapporter och har svar utebli-
vit, miiste det ha firanletts av att rapporterna
inte var riktiga. En noggrann rapport omfat-
tande minst eu halvtimmes lyssning ger si-
kert svar.

Kontakt med DX—kIubbL;,

B RONNSKARS DX-CLUB. Bildades i mars
1957, 10 medlemmar, Adress: Box 862, Skellef-
tehamn. Ordforande Ingemar Briinnstrim,
Skelleftehamn, Arsavgift fir medlemmarna i
Skelleftehamn 4 kr, halviir 2 kr. Fir medlem-
mar pd andra platser 2 kr helir, 1 kr halviir,
Fir medlemmar inom Viisterbottens lin tifl-
kommer avgift till Visterbottens DX-Forbund,
som Roénnskiirs DX-Club tillhir. Under 1957
var denna avgift 1 kr. Klubben utger en bul-
letin, 10 nr pr dr, som ocksd ingdr i med-
lemsavgiften, Klubbmbten varje vecka, i regel
pd freédagarna. Klubblokal i Skelleftehamns
centralskola skall ordnas. Klubbtivling 1 form
av poiingjakt, i vilken etappsegraren varje
minad erhdiller en inteckning i ett vandrings-
pris.

H MORONS DX-CLUB. Bildad 1957. Adress:
Rosgatan 14, Skellefted. Medlemmarnas alder
13—16 fr. Har regelbundna miiten 1 egen
klubblokal. Onskar brevkontakt med klubbar
i Sverige och utlandet.

B DX-KLUBBEN DOMARRINGSPOJKAR-
Ungdomsklubb, medlemmarnas genom-
filder 16 fr. 10-talet medlemmar. Klub-
bens adress: Box 25, Smilandsstenar. Ordfi-
rande Gista Andersson. Medlemsavgift 4 kr
pr fir, 2 halvitr. Kinbbens tidning heter
"Isterbladet” och kostar 50 dre Nyligen hade
kluhben en DX-tiivling

B VASTRA NYLANDS DX-KLUBB. Bllda-
des i november 1 . Omkring 25 medlemmar
frin Finland, rige, Danmark och E
Klubbens adress: Kungsgatan 11, 8,
Finland Ordférande Torsten Siderstriom.
Klubbhméten firsta och tredje sténdagen i mi-
naden i klubbens egen lokal Fabriksgatan 9,
Nkendis. M -i'lli'lmarl\’gil‘t fiir finska medlem-
mar 500 mk, tvriga 10 IRC. Medlemmarna er-
hitller klubborganet "VNDX-k” varannan mi-
nad. Dessutom utger klubben vid behov en
bulletin, Medlemmar ‘erhdller gratis kinb-
bens vimpel och loggblad Klubben har di-.
plom fiér verifikationer friin 25, 50 och 75
linder samt miistardiplom fér QS1. frin 100
olika Hinder, HE




Gunwer Berghkvist och Hans Lagerkvist ”’knipper upp’ om

familjens femte SAAB

Hela Swveriges Kndppupp-stiirna Gunwer Bergkvist, som far
runt landets alla vigar om somrarna i familjens SAAB, bubb-
lar av entusiasm: .

— "Jag ir lycklig bakom ratten 1 min SAAB. P4 sommarturnéerna
kor vi ju langa strickor mellan forestillningarna, ofta sent pa kvil-
larna, och iAnda blir jag inte trétt. Och jag behover aldrig vara ner-
vos... SAAB haller alltid tiden. Och vad den #r hirlig att kéra...”
— "Ja, nagon annan bil in SAAB lir vi aldrig kopa”, siger maken,
regissor Hans Lagerkvist med stillsam pondus. — "Det borjade under
en filminspelning for nigra ar sen, da jag skulle rekognosera in-
spelningsterring. Jag hade brattom, korde SAAB pa skogsstigar,
ofta ut i rena geografin. Sen dess dir SAAB min bil.

Alla mina fem SAABar har gatt perfekt, trots att jag ofta har for-
summat dem. SAAB ir siiker pa vigen, stryktalig och bekvim. Och
att motorn dr bra mirker jag ju. Men hur den ser ut inuti vet jag
faktiskt inte. Jag har aldrig behovt 6ppna motorhuven...”

— "Och i sommar skall jag ut pA turné igen, och Hans har lovat
mig SAABen. Men bara pa ett villkor — att han far képa en SAAB
till. Sa far det bli.” Siiger fru Bergkvist och virvlar ivig.

Flygkvaliteten ger mervarde

SAARB ar saker:

Siikerhetskarossen med flygstalsprofiler
i vindrutestolparna ger trygghet at fora-
re och passagerare. Bra sikt i alla viider
tack vare den hela vindrutan och de nya
vindrutetorkarna. Siiker viighallning tack
vare' framhjulsdriften och den perfekta
viktférdelningen.

SAARB ar ekonomisk:

Lag briinsleférbrukning tack vare den
aerodynamiska utformningen. Till den
goda driftsekonomin bidrar den minskade
inblandningen av olja i bensinen. Robust
konstruktion — sm# underhallskostnader,

SAABRB éar bekvim och praktisk:

Det ir en glidje att sitta bakom ratten
— den vilsamma korstillningen och den
utmiirkta fjiidringen ger flytande ging
Hiven pa "tvittbridesvagar”. Det hojbara
baksiitet ger barnen utmiirkt sikt. Ryms-
ligt bagagerum som ldtt kan #ndras till
Jastrum tack vare det ldtt borttagbara
baksiitet. Biiddbar med hiirliga skumgume
midynor — "hotellrum” bokat vart man
in kommer.

SAAB=de glada familjernas hil '

Filialer, dterfirsiljare och serviceverkstider over hela landet
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Till salu:
AKRYLGAS (= plexiglas)., Driimmaterialet
fisr hobbyister, siljes i provsatser med blan-
poler-
fullstiindig bruksan-
I'ris for liten R.li-\ (% kg) kr 11:80,
LS 1 kg) kr 22:— fraktfr, mot post-
gemo & Co AB, Griisberg. Telefon
Iudu]..l W) 08,

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken, Storst i branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg, 3, Giteborg. Tel. 12 69 34,

PERSIENN-BYGGSATSER helt av metall, i
higsta  kvalitet. Toppmoderna, Littbygeda.
Prisbilliga. Tydliga anvisningar. Begiir bro-
schyr och prislista. PERSIENNCENTRALEN,
Arvika.

MC-FORARE gir som virlds-champ. Ronnie
Moore kiop overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.
GRAMMOFONSKIVOR, heg. schlager, operett,
kon
15:—. Box 111, Sundbyberg 1.
PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir. Re-
servidelar till de flesta me-miirken samt mao-
te nov, Beviks Reservdelslager, Drottning-
gatan 8, Linkiping., Telefon 410 46.

NYA GASMASKER, ticker
storl, limpl. fir gjutare,

dade fiirger och tjocklekar inkl. lim,
medel,
visning.

for mgu mmi och

I.—son,

hela ansiktet, 3
sprutlackerare el

hobby, end. 3:85 5 at. 19:— fraktfr., lida
om a0 st. (10/1, 35/2, 5/3) 100:—, Varje mask
i kart. biirrem o. bruksanvisn, pid svenska.

Autoteknik, Karlstad. Telefon 198 97.

NYHET! RITN. TILL SVETSAGGREGAT {ir
upp till 325 mm elektroder, 220 V. Enkelt o.
bill. att bygzga., Kompl. ritn.-sats, arb.-beskr.
prisl. & matr. allt for 14:50 + pnr'rn Gratis
medf, ritn. & miniatyrsvets samt Fsomf,,
bygoes av bilgen., samt broschyr pi

ser o, fiird. aggreg., 30—240 Amp.

Ing. B. Ostlund, Higabergsv, 5. lnn».kulil-nl\
KAMEROR: Agfa, BEdixa, Voigtliinder ete,
Exp.-miitare, kikare, radio, armbandsur. KL
ur och verk., Hig rabatt. Nettoprislista mot
porto. KEM-OPTIK, Danderyd.

AJS och MATCHLESS MC ett alltid komplett
reservidelslager, iiven en del beg. delar, y
modeller 1940—1958 och fér dessa miirken
olika slag av tillbehr sfisom stirtbdigar, pa-
kethiillare, TT-styren, strimlinjekfipor m. m.
Vir specialverkstad stdrc alltid till Eder tjiinst
med alla féorekommande slag av me-rep., reno-
veringar, trimningar m. m. Begiir offert och
riidgir forst- med oss det lonar sig. MOTOR-
FIRMAN AKE AHLQVIST, Friggagatan 19,
Giteborg, Telefon 13 06 95,

LLOYD-AGARE, allt i reservdelar och tillhe-
hiir fisr Eder Lloyd. Var Ni i{in bor siinder
vi varor omg. pr post, Soder-Bil, Gotlands-
gatan 73. Telefon 4088 08, Stockholm S,

EL-MOTORER 1-fas, 220 V, 1400 v/m., 1§ hk
T0:—, 3-fas, ¥4 hk, 1400 v/m. 75:—. Kilrem-

mar o. skivor till ovanstiende billigt, Firma
Gaco, Sidermannagatan 28, Stockholm Si.

BILRADIO 15 9 RABATT, fabr.-nya, m. ga-
ranti alla mirken, nppgiv bilmodell, Allt fir
Volkswagen. Giteborg H, Telefon 23 11 77.

sert, populirmusik i sats om 10 st billigt

’ﬂ\l{})ﬁgg gt‘:gim ser

Ann.-priset under denna rubrik Gr netto kr 2: 50
per rad (ca 34 typer). Férskottslikvid kontant eller
insatt & postgirokonto 15 79 92

Manuskripten méste vara tydliga — maskinskriv-
na eller textade. Vi ansvaror icke for otydligt
skrivno e:ler storkt férkortade monus.

TRANCEIVER, enkel effektiv radiotelefon i
fickformat. Schema med arbetsbeskr., kr 3: 95,
Surplusschema anskaffas, uppgiv typ. B. Fi-
lipsson., Jonslund, Essunga,

‘\Rll {1-fas) viixelstrim, felfria kr
-Radio, Visby. Telefon 144 76.

GLASEF lBLRl‘L& 3T. Populiirt, intressant ma-
terial. Sjilvhiirdar, blir i{lll\h.'lll] och genom-
skinlig. Anviindes {6r tillverkning och rep. av

bilar, l:iml husvayg r, me-kipor, formgjnin
m., m. Kan arme med glasfiber, 1

starkt Knd. prima rdvara. Bestill provsa
inneh, plast, hiirdare, accelerator, fiirgampul-

ler samt rullu beskr.

och prisl. (dven i parti)
for 11:— + lmrtn.

OBS8! Samma plasttyp som
anviindes vid TfA:s beskrivning av plastarbe-
ten. GLASFIBERVAYV och MATTA. Hig kva-
litet, i priser. Prover och prisl. 5:—. Firma
tegale, Box 6844, Borlinge.
L.lll)l)\\ll’\lll* VOLKSW,
33 Mod. 1956 35 PV 4
I'I — + frakf. Returrittt, ¥:a Ehi

rir kr
Anglia
Stockaryd.

HO MARKLINANLAGGN. Obet. beg., som ny,
kat.-pris 500;—, siilj. fér 276:—. Jan Oberg,

Postlida 1109, Halmstad.

LURA BILTJUVEN. Gir sjilv en effektiv an-
ordning sc hindrar bilstild. Ritning och be-
skrivoning 10:—. Enkelt arbete. Material-
kKostn. ¢:a 5:—, Ritning till s pd bildérrar
som Inte kan Oppnas av barn bifogas gratis.
Gista Johansson, Tofta 324, Lidkiping,

MC-MOTOR BSA 500 ce, m/30 60:—, vi xelliida
magnetgen, med reld 40: firgasare
: -, Indian balansparti m. och kolv.
1,000 ‘ce 12:

me-hjul bak 2 m. gummi
10—, oljepump me mek. ny -, 24 nr TIA
47 6:—. B. Larsson, Fillingg. 24, Sh.mninm-

-58 ARS MERCURY, Scott Atwater o. Seagull,
Plastbiitar o. bittillbehir, Utombordsmotorer
emott, f. reparationer. Bitfirma Kurt Berg-
gren, Nygatan 8, Pitedl. Telefon 116 42.
BATMOTOR, inombords, 6 hk B. R. med el
utrustning, typ Fire-Gota, 2-takts bensindri-
ven. Obetydligt begagnad, Tel. 35138, Kri-
stianstad,

4 st. STOTDAMP. till Volve PV 444 kird 1.500

mil 20:—/st. 1 st. Mopedsadel ny 20:—. G.
Einarson, Oje.
KORTVAGSSANDARE OCH MOTTAGARE,

8X-16 Super skyrider. B. Lindskoug, Nobel-

viigen 109 A, Malmg, Telefon 287 12.

BEG. RADIOGRAMMOFONER, Philips, Cent-
rum m. fl, Viilvdrdade samt m’uumgﬁngna pﬁ
viir serviceverkstad., Priser frin 1
Avbetalning kan ordnas. Leu..l-ugrens ’I‘V
Norrkiiping. Telefon 204 44.

12 GRAM.-SKIV. 10:—. 8 verkt. 5:—. B. 136,
STOYE SIDVAGNAR, utforsiiljes fir kr Malmbiick.
450 :—, fabriksnya men niigot transportska- = T - K IN B A Eratl
dade. AB MOTOR-SERVICE, Ynglingagat, 24, | 1 RESESKRIVMASKINER, av forstkl.
Stockholm. Telefon 38 94 03—04, - fabr. siiljes med full garanti till starkt reduc.
‘ o e s pris. End. kont. Antalet begr. Uppl. mot
BILRADIO PHILIPS lilla, fabr.-ny Kkr 210:—. porto. Svar till "Senaste modell”, Box 1,
Tureh, Fjialleatan 3 1. Giteborg. Hammarslund.
BYGG BILLIGT eget laddningsaggreg, Ritn. FLYGPLANSDACK 12 lag. nylon 6,25/16%,
t 2 olika 4:— Likv. i frim, poriofr. Delar 6,00/157, -27/14” begagnade 40:—/st. Vrakpris!

fillhandahdilles. Gratis medf. ett hifte om
acknmulatorviird., IF:a Micord, Box 27, Spanga.

FINA TRAMPBILAR BILLIGT, end, 28:—
f. barn 3—8 dr. xtm:ulmwfnnn Fir m
tering, 1 ex, 4 "umnuluul 220
mm, Mft t-lspuk, Iri’flll]l‘l alla Ovr, stdl-
delar + sidor. itt att mont. m. hjilp av
skiss, Tillv. Leksaksservice, Box 23, Enskede 1
MOPEDER frin kr 395:—. Mobylette o, Flan-
dria reservd. Beg. katalog fr. generalagenten:
AR Belgimex, Box 21029, Stockholm 21,

’

EL, HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
hiista ll”l‘ll]]’l(llll‘l\l\lll f. hobbyfolk. Kontant
98 :—, av — (30 :— v. leverans, pr
mén., Aganderiittsfir hehfll]) Uppgiv niitspiin-
ning! Handelsfirman RONDO, Bradstups-
viigen 17, Stockholm/Hiigerston.

MODELLMOT. 3,5 ¢c¢ n. ny 25:—, Bensintank

Jawa 1
n. nytt
dersson,

d:0 HVA 10:—. Bilviirm. element
Bakhjul AJS -47 15:—. L. An-
Skeppareg. 53, Norrkiiping.

ALLA DELAR TILL BSA -52,
Kord 2.000 mil,

500 cc topp.
siiljes billigt. Box 3, Triidet.

BILRUTEBILDER (8. k. dverforingsbilder
ell. dekalkomanier) frdn kiinda in- o, utliinds-
ka stiider o, turistplatser fir bilar, scooter
ete, 1:—/st. Katalog gratis. AB URAX,
Avd. A, Malmé 5.

BATTERILADDARE nya, fir bil- och trak-
toriigare, 6—12 V, Endast 98:—, komnl. m,
sladdar. AB E. Brorsson, Mariannelund.

GOR ERT KORKORT, BOKOMSLAG m. m.
ontslitligt, genombaka det med plast, Ni slip-
per fi det slitet och nersmutsat. Plastbehand-
lingen innebiir att hela kortet blir genom-
bakat i plast — sdledes ef nigon form av
plastpidse utan ett lagom bijligt 1 mm tjockt
kort. Som fr hela outslitligt. Ni kan vid be-
hov anviinda det som isskrapa p& vintern!
Hel s + bruksanvisning endast kr 5:75.
Ohjek 1stri, Box 185, Motala 1.

BILTIiLLBEHOR senaste nyheter.
moft porto. AB DURAX, Malmd 5.

\"HF’I" Tyzska SYNKRONURVERK t(»[lp-
kval,, centr.-sek., omkoppl., 110—220 V m. vi-
sare 0. R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

BATRITNINGAR. Se kommande ann. i TfA
7 0. 10. Rune Roggentin, Gitgatan 26, 2 tr,,

Katalog

nr 7
Stockholm,

BEG. BILDELAR till de flesta miirken,
parbergs RBiltillbehir. Tel. 552,

VET NI att Ni billigt och enkelt kan gira en
bhiitmotor av en me-motor. Passar alla bdtar.
Ritning o. arb.-beskr. 7:70 + porto. TV:s,
Fack 739, Junsele.

STOTFANGARE till YW -53—358 Ars modell.
Finns f. siviil bak som fram, Siiljes fir end.
08:—, 25 9, rabatt pr st. Framstolar kompl.
till PV mod. A héger sida 50:—. AB E, Brors-
son, Mariannelund.

BYGG SJALV siindare och mottagare efter
viira schema, Firteckningen kostar 50 dre.
Amatir-Radio, Fack 57, Stockholm 26.

Kop-
Kopparberg.

BIWE-MAT projektor m. 3 mag, 245:—.
Dammsugarmotor 35:—. Kronometer 1f
Aeromaodel l)_\']z,‘;:\'iifh‘l‘l‘ 4:— pr st I-l\"||i.nm~
prop. 30:—. Ake Lindahl, Vasag. 29, Vetlanda,

MON &RK MOPED 3 viixl. m, -57 650:—, m.
36 430:— m. -33 300:—. 1 st. Dyna P.-mof,
m. -37 D:—. 1 st. Ford Eifel-mot. m, -38
150:—. 1 sats Dyna P.-delar m, -37 200:—. 1
sats Ford EKifel-delar 100:—. uppl. mot
porto. Helge Olofsson, Lingam'nm Yxnerum.

VOLKSWAGENAGARE, montera sjillv WASQO
viixellds, Inga mgropp eller speclalverktyg
erfardras, Tullsti it.-anv, medfsljer.
Pris kr 64:7 {lll\tprl\

;70 B il i dag.
2 st. fraktfritt. VARUCE ON, Boriis 4.
1 st. ETA

729" GLODSTIFTSMOTOR 5 cco.
Har kostat 89:—, siiljes fiir 50:—, med ED
prr'rpt‘]h\r 1 st. Webra Mach 1, 247 cc med

8 1).1!:111\11_]111 1 st. nylon propeller. Har
siiljes for 40:—. Motorerna dr
Lars Andersson, nviigsgatan 6.

) T2:—,
t"_l lnlmrt]u
Landskrona.

\lOT()R(\hL\R nya sitljes med 50 ¢ rahatt.
fiv. avbetalning. Ka siindes mot porto.
AB Belgimex, Box ”1!)"() Stockholm 21,

NV 250 ce m. -52 i fullgott skick 375:—, TT-
sadel, bakhjulsfjiidring m, m. 8 150 ce
kiird 960 m., enastiende viilviirdad i
hyte. OBS! I'U[Ugl'.lfl siindes pA begiiran. Box
105, Fensbol.

DYNA PANHARD -49, -51 i delar. Ing. Berg-
lund, Brukshotellet, Skoghall,

TV eller ¥M. Tillverka sjilv ubmiirkta ldng-
distansantenner m. 4 element. Utf. ritn. 4:—
st. ¥':a Miecord, Box 27, Spiinga.

BACKSLAG med led. knut (vireknut) fiir in-
ombordare 125:—, H, Karlsson, St. Hagviigen
23 B. Griingesherg.

BANDKABEL 300 ohm nediedning, 0:28 per
meter. Amatir-Radio, Fack 57, Stockholm 26.

Maskineentralen, Ang. Telefon 221 25.

10 W RADIOSTATIONER, med rior 109:—,
Beskrivning m. svarsporto. Box 3909, rebro 5.

1 st. SVETSAGGREGAT, ASEA typ LZ 10—12
heg., siiljes med garanti, pris 1.2(10:—. 1 st.
komb svetsbriinnare ny 79:—. 1 st.
Eld dborrmaskin, borr 14” las-;. 150:—. 1
st knmhlm rad cy kel- 0, pnlu-‘thflllnre for lnl
ny 45:—. Harald Sjiberg, Kolbergaviigen 351,
Oskarshamn.

TRAFIKKORTSKURS,
+ porto, Rekv, i dlg.
Malmi 6.

MC-SKIDOR,
kostat 160:—,
Nossehro.

SKOR, beg, militiir m.
5i—, ﬁ;:nmml\kor —. Engroslagret, Ang.

MATERIAL TILL ri!ilmikruflm "KIKAR-
LAT"”, miis.-rér 8 mm, godstj. 0,45 1 avpas-
sade liilngd. pr sats kr 19:50. Lager av metal-
ler: koppar, miiss, o. alum, tillklippt i éinskad
storl, t. liigsta dagspris. Tillverkning av ra-

Niissji

pd korrespond. 17:—
Bilteknik, Box #072,

som nya 40:—. Fleischmann,
nu 100:—. O. Hansson, Box 2

bra sula, grova liider

diochassi eft. ipnsiind ritning. Arwid Wik-
strim & Co, Plitslageri, Falkenherg. Tel. 638,
ORION R~\l)[0(,R~\\l\l 63 :—. Universalinstr.

45 :—. URKV-mottag, 2 o m
Toemtebogatan 135, Hallstahammar.

PAILLARD ROLEX B 8 med optik 653—125
—36 mm., blindare, avstindsinstillning s: mt
E r;w.djnp».-}\ulu i etuier. Revolverhandtag,
Handtagsgrepp. Tridavtryek. Monferad av-
stindsmiitare. Biirrem. Liderviiska lyx. Ex-
poneringsmiitare. Stativ med panoramahuvnd.
3 lampor 300 W samt hallare. Kompl. trick
och textapparat. Projektor Eumig stora mo-
detlen med stiil- och backkorning, Viiska med
tillbehor. Pirlduk med stativ. Filmer, allt av
hilgsta kvalitet inkopt i maj 57. Med garanti
endast 1500 :—, Bilradio 6V Lebona -57 som ny
med antenn 160:—, Skrivmaskin Halda, grin
kontorsmodell 400:—. G. Lundqvist, Box 13015,
Malmé §,

HALLICRAFTER TRAFIKMOTT. S-40-B i
sklick 600:—, Ingemar Karlsson, c/o
man, Tegnérgatan 32 A, Uppsala.

R 1155 med inb, likr. och slutsteg end. 250:—,
p. £. a. stud, Eskil Persson, ¢/o Linder, Holm-
gatan 3, Karlskrona

BIL-VARMEELEM, nya Elektrolux 6 o. 12 V.
m. defr, —/st., Aterfnrq.n!_).lrp ant. Vrak-
pris! Maskincentralen, Ang. Tel. Niissjo 221 25,

MC. cOY 08 ce rg end. ink. m. 15:—.
Half-paint racer firdighyezd 18:—. I_J(‘ milli-
amp.-m, 0—3 ma, 20:—, U tombordsmof. Nep-
tun 3—8 V 7:—, el. mot. 12 V ny 24 W 20:—,
FAC-delar viirde 100: siljes for 60:—, T.
Swenson, Thunbergsg. 25, 2 tr. Johanneshov.
MOTORCYKLAR! Ny Motom 98 T8, riktpris
2.170:—, nu 1.800:—. Gillet Herstal 250 ce, -50
400 :—, Monark CZ 130 ce, -51 250:—. NV-DKW
125 ece, -51 200:—. HVA 125 ee, -50 190:—,
Uppl. m. p. THORELL-MOTOR, Tirehoda.
Telefon 533.

p- H. Borg,




HI-FI-MATERIAYL, slumpas, Leo Siim, Teg-
nérgatan 12, Giteborg.

LITE BEG. absolut rena kostymer; 1 brun,
2 mirka, 2 bverrockar av gabardin, 1 &ver-
rock, 1 Im\'n_] mirka, samtliga storl. 54. DEtt
dragspei S-radigt »Granesso”. En stickma-
gkin (all-system). Billigt. Sv. t. "Div. varor”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

60:—, Styren standard T7:50, TT 7:—, cross
8:00, d:o med stag 9:30. Dessutom 1.000-tals
andra delar iiven beg. till bottenpriser, Uppl.
mot  porto. THORELL-MOTOR, Tirehoda.
Telefon 533 (diven kviillar).

FJADERSORTIMENT c:a 1 kg, fir hem, bil,
me och hobby, 5:— plus porto. Kjell Svens-
son, Box 45, Bredaryd.

TRAFIKM, Telef. Torn. EB. obet. beg. 150:—.
H. Teern, Cederstrimsgatan 7, Halmstad.

TVATTM. Husqv. 2 kg m. viArm,, vridm., ter-
mom,, 220 V 480:—, Kylsk. 75 1 frist. 220 V
475:—, Fliiktkam. 12 50 W, 220 V 110:—, Mo-
f.oruttsg 3X60 A 15:—. Blinkg. f. korriktn.-v.

6 V 5:—. Volt/ohmmet, 12/300,/600 V, 50 Kohm

20:— Termostat Honeywell 0—18° 85:—.
Koppl.-ur handuppdr. 10 amp. 35:— Reld
Inreco 4—8 V, belast. 20 amp. 40:—. Amp.-

met. 20/0/20 amp,. §5:—. Volt/mA met. 8/16/240

V, 40 mA 12:—, Brinn, f. Orig. Hanau kvartsl.
T6:—, Transf. 127220 Vv, 760 VA 50:—, L&d-
kolvsel. 127 V, 90 W Eifab. 5:—, Riiknest.

30 em 12:—, d:o 15 ¢m 6:—.
mostat 220 V n. ny 150:— Lédlamp, 8:—.
Bldsl. 5:— resp. 20:—. Sklvsp, 110 V 10:—.
Vedspis gulemalj. 100:—, Tiljst.-kam. 30:—.
Cykelkiirra 75:—, EKugghjnlspump. 20:—. 20
st. glidl. 130 V nya 25—40 W 10:—, EI. mot.
1 hk, 220/380 V 50:—. Uppl. m. porto. Eltjiinst,
Box 83, Angelsberg.

Bakugn m. ter-

DELAR TILL CV m/51: Generator, startmo-
tor, strimfird., forgasare, 2 st, filgar m. m.
slumpus vid snar affiir for endast 125:—, Byte
diskuteras. Svar till H. Sundberg, c¢/o Car-
stens, Lottgatan 27, {(stersund 3.

ILO-MOT. 98 ce, helren. 75:—. Husqv. 98 cec,
-39, nylack., otmiirkt skick 80:—. 2 st. stit-
dﬂmp nﬂ.gct beg., pass, Hudson m. fl. 75:—
Rakapp. Remington 60, obet. beg. 80:—. 1 st.
el, varmptlﬂkt m. :prmost.ut ny 115:—. G.
Wall, PL. 181, Smil. Taberg,

TRAFIKMOTTAGARE, Commander, T700:—,
n. uppl. SMGAP, Juhni:e, Blomg. 7, Uppsala.

pris 68:—, BRestill i dag. Begriinsat antal, AR
Elektromaskiner, Karlstad. Tel, 147 11, 144 48.
!’]H'l.'ULER BILL., kal. 6,35 45—50:—, kal,
7,65, 65—75:—, Vapnets pris beror pd kvalité,
Licensfria. Sv. t. "DI'istoler”, TfA, Dox 3137,
Stockholm 3,

SMABILDSAMATORER spara pensar! Kip

3% mm sv/vit amerik. Ansco ASA 50 i 82 met,
spole och Lllpp i Onsk. liingd. Ger 20 filmer.
Endast 26:75 portofr, 2 kassotter gratis. He-
skr. 1 firs gar. Returriitt. Postfirsk. DEVICO,
Geijersgatan 16, Giteborg C.

RESERADIO, u. b. 45:—. Stormlykta 300 1.
20:—. Resegrammofon 35:—, 10 skivor 12:—,
Kamera Volgtlinder 6 X9 35:—. Pojkeykel 197
nyren. 95:—. TfA &rg. 46—47—48 & 10:—. M.
Carlsson, Ovi, Képing,

Kopes:

4—5 hk ALBIN INOMBORDSMOT. gamt
smiirgelm. 3-fas, 2.800 v. R. Munter, Nusniis.

SKIVVAXT. GARRARD, 78 varv, 10 och 12~
komplett 40:—. Engelsk gramm-kurn Ww.
Svensson, Nossehro,

FORSTARKARE 2 ROR, for kristall mik. avs.
grammofonutt. Svar till "2 riér”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

MC- och MOPEDTILLBEHOR realiserags med
upp till 50 9% rabatt. OBS! Begriinsat antal.
Prislista siindes mot porto. AB Belgimex, 8:t
Eriksgatan 103, Stockholm.

FORD EIFEL -39 1 DEL.: Mot, 90:—, viixell.
45:—, kylare 23:—, startmot. 25:—, generat.
25:—, forg, 15:—, framaxel kompl. m. broms-
tr. m. m. 45:—, kardan kompl. 45:—, 5 st. hjul
m, gum, 10:— per st., styrsniicka 15:—, dirrar
15:— per st., skiirmar 15:— per st. Aven in-
strument m. m. Uppl. m. p. J. E, Larsson,
Box 93. Harplinge.

GULD- OCH BILVERPILEN, gratis cross-
utrugtad, byten tages. Amort, AB STOCK-
HOLMS MOTORCENTRUM, Bensinst.- -byggn.
N. Bantorget. Tel. 11 21 42, 20 24 42 o, Ustgita-
gatan 81, Telefon 40 06 25.

COLT fior 8 skott, 6 mm, licensfr, 125:—,
Automatpistol f. 6 lisa skott, 6 mm 45:—.
Gammal mynningsladdarpistol, dubbel m.
slaglis 125:— D:o enkelpipig 100:— Ny myn-
ningsladdarpistol 41:—, d:o m. hdlster 48:—.
G. Samuelsson, Danstorp, Blidsberg,

BEG, DELAR, till CV 4, m/50: motor, viixel-
lida, axlar, nav, dérrar m. m. 1 st. fabr.-ny
me 125 ee 950:—, Cykel Crescent, tiivlings-
racer, ohet. kiérd 150:—, MC-motorer 850 ece,
dldre mod. 25:—/st. Upplysn, mot porto. Bir-
ger Andersson, Kinnestubba, Hultsjd,

LJUSKASTARE (bliindskydd) av plast m.
firnicklad prydnad. Bl4 el. gulbruna. End.
6:— paret, 4 par 20:—. AB E. Brorsson, Ma-
riannelund.

DUNLOP TRIALDACK, 4,00X1%" med 60 9
glitbana kvar 45:—, 1 par beg, Girlingdimp.,
gtiillbara, 50:—. J. Olsson, Bagaregatan 2,
Hiilsingbhorg.

ZUNDAPP -36, 350 ce, kardandriven 1 delar.
Motorteknik For Alla, en handbok utarbetad
1 samarhbete med KAK pris 2:80, har kostat
6:25. Motoreykelparaden pris 2:75, har kostat
7:50. Tel. Gillbergagiirde 3, Tage Johansson,
Gillherga, Hégsby.

EL-TAG FLEISCHMANN som nytt 175:—.
Friksson, Flunsfisliden 29, Ghg H. T. 23 06 82.

FYND! Antika saker samt mynt. Flick- och
pojkeykel bill, 8v. m. p. "B 136", Malmbiick.

LUSTSPEL 8 mm, 120 m, ny 55:—, Chaplin
16 mm, 30 m, ny 15:—/st. Spolapp. f. smalf,
20:—, Div. fiirgdia, mont. 5 X5, UKV-tills. f.
progr. 2, ny 65:—. U. m. p. "LK", Trastb. 13,
Spinga,

OSCILLOSKOP mod. 0—10, impedansbrygga
mod. IB-2, tongenerator mod. AG-8 signal-
generntor mod. SG-8 samtl. av Heaths fabri-
kat, siiljes tills. ell. var fir sig. Kirklara, ej
byzgsats. R. Hedell, Allév. 15 A, Oskarshamn.

BEG. 16 MM PROJ. ljud ell, stum. Xero Pro-
dukter, Box 473, Stockholm C.

BEGAGNAD BX 62A, HQ 140X, NC 199, NC
300 eller annan dubbelsuper. R. Wiklund, Box
414, Rokniis.

BANDSPELARE fior batteridrift,

litet format
med band, dnskas kipa. Svar till A. Svensson,
Box 113, évenl_}ungn

TENNSOLDATER, v, fildre metallformar rill
d:o. Bjbrklund, Kalenderv. 59, Giteborg N.
Telefon 46 14 24.

EL. MOT. 3-fas, 2.800 varv, 0,6 hk, helst siin-
der. D:o 3-fas, 900 varv, 1 hk, giirna sinder.
Algot Svensson, Postlida 889, Kiivlinge,

15 95 RABATT, erhiiller Ni pA nya radiorér,
alla sorter finnes. Order dver 25:— portofritt.
Svar till "H. A. H.”, Box 38, Ulvsunda 1,

FRAMKALLA — KOPIERA SJALV! Nu utan
sviirighet med vir lab.,-sats inneh. skflar,
kem., kop.-ram, handbok, papper till 100 bil-
der m. m, Allt I praktisk fiorv.-l1ida. Bestill
nu, pris 13:— + frakt, Omg. lev. frin Foto-
Service, Avd. A, Box 2009, Milndal 2.

RADIOTRANSF. 15:—, TfA -56—57 15:—. 10
deckare 4:—. N. Ustlind, BAngv. 46, Lycksele.

RESEGR., l&dm., m. pick, D:o viskm., 8. ny.
5 st. bilelem., kamera smib, Rakapp. Humana
priser. Sv. t. Box 312 H, Rostbrinnarv. 19,
Hagfors.

MAGNEFON-FYND, En ny Luxor Magnett
med tréidspelare, grammofonverk o. radio for
LV och MV (6 min, garanti) 495:—, 8. Jons-
son, Bodafors,

EL. MOT. 1% hk, 220/380 V, 1.400 v/m, vikt
14 kg 56:—. HEl-mot. 880 V, 2 hast., 700/1.400
v/m, 2,5 hk 90:—, 114 hk, 380,220 V, 1.400 v/m
8:— D:o 5 hk 180:—. D:o 1-fas, 115 V, 1.700
v/m 35:—. D:o 3-fas mellan 2—6 hk. Luft-
vrmare till sprutagegr. 7 ats, 220/1,000 W med
termostat Instillbar 20—80° 55:—, d:o 3.000 W
75:—. Laddningsomform, 220/110 V, 1-fas
v&xe[atr 0—40 V, 0—8 amp, 95:—, vikt 48 kg.

1 tmaxl-iVSampl-’:.—dozBV

LUFTTUB till M, C. som ny 65:—, Kat.-pris
130:—. B. Andersson, Ostra Lyckan 6, Halm-
etad., Telefon 219 36,

BEG. NATTRANSFORMATORER 4:—, filt-
mat. hdgtal, 2:— utg.-transf. 1:50, drosslar
1:50. Bernh. Friksson, Lit.

SKIVVAXLARE, Ph. 3-speed m. ny dubbel-
safir o. diamantetift, inb. 1 Strings gr.lskgg

Samp 25—, doﬁnmp 14 vV 22:— d:0 287V,
3 amp. 38:— Samtl, xompl m, kylﬂﬁnsar
Selenpl. 55 mm 1:50. Lev. mot efterkrav. Re-
turr. inom 8 dagar Helge Johansson, Box 77,
Stuvsta.

KOMPRESSOR Atlag Diesel ny, komplett med
remskiva 60:—, W. Svensson, Nossebro.

BATMOTOR FARE-GOHTA 6 hk som ny,

mah., 285:—. Geigerriknare enl. 4/-56, backslag o. reduktionsvizel m. m., bill. vid
fullt fird. men u. ind.-rdr, 50:—, Svar till | snar affir. Nirm. uppl. P. Larsson, S6dra
”G. A.”, Box 97, T3cksfors. Kyrkogatan 2 F4, Karlstad.

GRAMMOFONSKIVOR, begagn. 78-v. Jazz, 1 8T. STUMFILMPROJEKTOR 16 mm. Eka

gammaldang, marscher etc, 1 sats om 10 st.
kr 9:75 plus porto. Uppglv dnskemfl! Firma
Bror Sahlberg, Torggatan 5 A, Kungily.

149 obet. beg. 90:—. Arne Tammers trinings-
kurs 80:—. Sv. t. B. Karlsson, Alandsbo, Hal-
lingebherg.

GASMASKER, t#cker hela ansiktet f. smutsi-
ga arbeten. Fdrpack 1 kart. Slumpas bort f.
3 —/st. AB B. Brorsson, Marlannelund.

NYA MC-DELAR SLUMPAS! Upp till 80 %
rabatt. Avgasrdr: Arlel 350 tv 29:—, BSA

sy, 28:—, DEW 350 cec 30:— KWbDOcc
32:—, Douglas 350 tv 356:—, HD 750 sv 39:—,
Indlan 500 sv 40:—, Matchless 350 tv 28
Albin 500 tv 32:—, Royal H. 350 tv 30:—
Triumph 1-cyl. 80:—, d:o Twin 35:—. Ljud-
dimpare: Universal 4takt alla dim, 22:—
Bakdynor for pkt-hiillare (15:—) 4:75. MC-
batteri alla mod. 20 9 rabatt. Duhbelsadlar
30 9 rabatt. Filgar 18/19" 11:50, d:o fir-
kromade 27:50, d:o littmetall 19:— Kedjor
5 fot. 34XB/ja” 19:—, BEX4” 23:— BLXH”
25:—. Lueas magnetgen. 1685:—. Relll pass.
Lueas 385:— Bosch generatorer 70 W med
relii, passar dven Lucas (266:—) 80:—. Bak-
hjulsfjidringar teleskop 100—200 cc pr/sats

TV-DX ALLKANALSANTENN 20 el t

Bytes:

BEG. TANDEMMOPED, bytes mot beg. ma-
tarsfig. Hj. Johansson, Box 1, Wiirmlandsbro.

ARIEL-MOTOR, 330 ce, nyren., ev. byte liitt
me ell, Vespa. Vpl. Ottosson, U.-off,, I 4
Frisin 4.

KINO-BOX 1800 m, kass. Forst. 50 W, d:o 10
W, ev. byte. Xero Produkt. Box 473, Sthim C.

MC TERROT -51, 500 cc tv, I mycket gott
ekick, Siilj. bill. ell. bytes m. bit, utomb,-mot.,
radio, bandsp., svaryv, moped ell. firslag, A.
Arvidsson, Box 816, Bingbro,

MOPED CYCLEMASTER kirkl, bra skick
110:—, 30 em skiirpress 35:—, Sv. t. "E. B.",
T{A, Box 3137, Stockholm 3.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
o088, Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfira spec.-arb. pd
gliviil bil, me, moped, biit- o. stationiira moto-
rer. Svetsn., omfordr. av eylindrar, cylinder-
finborrn,, vev- o. ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservdp]alager. DKW utbytesvevaxlar.
Spee, avd. f. mopedmot. Aukt. rep. £, HMW
0. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel. 22 01 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Gitehorg L

MOPED- o, MC-AGARE! Rep. av_alla slags
moped- o. motoreykelmotorer utfires. Spee.
eylinderomborrn,, ecylindertoppsren., helren,
och gluminiumsvetsning., OBS! Allt arbete ut-
fores under garanti. Cykel- & Motorfirman
0. E. 8biderstrom. Tel. 12332, Ornskildsvik.

TEKNISKT INTRESSE RACKER fir att
lira urmakeriyrket efter vir populiira {1l
brevknrs. LAt fritid bli studietid — det lénar
sig. Kurs I, Teknik-bladet. Prislista ver ur-
delar m, m. fir Gver 100 gidor for endast 14:—
4+ porto. UR * TEKNIK. Malmé 13.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bit-, me-
och mopeder omlindas av fackman med 25 firs
erfarenhet. Snabb leverans. Mopedspolar 14:—,
Ovriga 20:—, Nya Radioverkstnden, Kalmar.

gir &ven pd FM. Myck. goda resultat har upp-
nAtts med denna 2-viinings. Pris end. 60:—

Vérmeflikt 750—1.500 W, 220 V, 2 hast, 50:—,
Dubb. signal 12 V, nytt '95:—. Tekn. Elektro-

TRASYARVNING . URFORES, styck- och
massart., rundstav m. m. E. Carlsson, Box 308,
Fjugesta,

handb. 30:— kost. 68:—. Naturm. i engelska H,ﬂ.l:i}ﬂbtgfh(ﬁa“i :l?v('.?y]&}‘lllllltr:lfi‘l‘:‘n’ll}‘\!rﬁiuﬂ‘le
30:—. Ovanst. som nytt. 10 kg beg. radiodel e Ak ndee des rtof t

% " ¥ Pl 578, Orrefors. Australien m, fl. liinder. Siindes portofr. mo
15:—. Svar till "TV-DX", Pl 57 rretor postforsk. kr 3:70. A, O. LIUNGQUIST, Herr-
ELPRODUKTER, Box 50, Ormaryd. ghrdsviigen 1 B, Hiirnésand.
CENTRA-SVARV 200:—, EKard. Fiat 500, TYSKA ARMBANDSUR. Illustrerad katalog
200:—. Viixell. d:o 175:—, Startm. 12 V 50:— m. nettoprislista gratis. Nordiska Urcentra-
Fliktm, 12 V 20:—, Vindrutem. 12 V 15:—. len, Box 30, Enskede 1.

2 gt. Cyclem. m. magn., férg. 50:— pr st
Gramm, Garrard 85:—. Tonarm 30:—, Sinder
girna uppl. G. Asp, Rinningsg. 31 A, Hofors.

ETT PARTI EL. MOTORER "Bezzi” 220/380

.V, ¥4 hk, 3-fas 1.400 r/m, fabriksnya utfir-

giiljes tlll 40:— Ett utmirkt tillfiille for hob-
byverksamhet. Kan iiven erbillas fir 1-fas,

SPEGELBRICKOR, fem typer i standardfor-
mat, slipade och med filt pd undersidan, for
viiggar, barskiip. bord etc. Begir hrlwr\h\'r
med utférlig beskrivning och lTIlJI'ISTP!'l'X(‘I'I]PEl
@ir fiven format och priser liimnas. Aven spe-
cinloffert for egna onskemil liimnas! Olof
Heijke, Odengatan 14, Stockholm. Tel. 30 65 69,
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dande just fér Er.

Jag prenumererar pé Teknik fér Alla

fr. o. m. nr 7/1958 till arets slut for 16: 50
Prenumerationsavgiften far uttagas genom
posiférskott, varvid en avgift p& 60 dre

tillkommer.

Bostad

Postadr.

TfA 6/58 WAR GOD TEXTAI

brevlddan och behdver inte riskera att motas av beskedet

| TEKNIK for

i
l Mamn . ....... e e i e
)

ANGRAR
NI...

att Ni infe
prenumererade

vid drsskiftet?

M AR NI en av vara 16snummerkdpare? | s& fall har vi hér ett specialerbju-

B NI KAN f& prenumerera for resten av aret — 20 nummer av Teknik f6r
Alla — och vi drar av de pengar Ni redan har lagt ut f6r 16snummer i ar.

M NI FAR alla arets aterstdende nummer f6r 16: 50. Det innebér att Ni tid-
nar fyra kronor mot om Ni fortsétter att kdpa I6snummer! Fran heiars-
priset 22: 50 drar vi av de sex kronor som Ni betalat fér nr 1—46.

B SAMTIDIGT med att Ni tiGnar pengar pd att utnyttja vért specialerbju-
dande gor Ni det bekvémare for Er sjalv. Ni far tidningen hemma i

“slutsalt”.

M SA HAR gar det till att tjina mer &n 24 procent pé& insatt kapital. Satt
in 16: 50 pa postgirokonto 157992 och ange pé inbetalningskortets ku-
pong, att ni énskar f& Teknik for Alla fr. 0. m. nr 7 och till arets slut. Ni
kan ocks& prenumerera med hjélp av kupongen hér nedan.

R S o A e g ot O e ]

Frankeras
ej. TfA
betalar
f rsiindelse portot.
and nr 237

Stockholm 3

ALLA

Box 3137

STOCKHOLM 3

BREVLADAN

Under denna vinjeit besvarar Teknik
for Allas experter pd olika tekniska om-
rdden koslnadsfritt fragor av allmdnt
intresse.

Pd grund av det begrinsade utrymme
som star till brevladans férfogande kan
det dréja innan svaren publiceras i TfA
men vill ni ha snabbare svar pd era ﬁ
blem per brev ultas ett arvode pd en kro-
na som insdnds pd postgirokonto 15789 52.

Alla frdgor insdnds f. 8. under adress
“"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3”. Mirk kuverten "Brevladan”.

sl P " il i - e
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FRAGA: Hurudan optik skall man anviin-
da till den I TfA nr 8, 1955 beskrivia projek-
torn, om man gir den fir GX67

B.-G:. J.

SVAR: Praktiskt taget vilken optik som
helst med brinnvidden 37,5 ¢em och diiriiver
kan anviindas. Ju hiégre ljusstyrka desto biitt-
re men ocksia desto dyrare,

=

FRAGA
racerbiits
ritning ?

: 1) Var kan man kipa rituingar till
, & k. galoscher? 2) Vad kostar en
8. Rudén.

SVAR: 1) Tillskriv AB Seriebiit, Maria
Priistgardsgata 42, Stockholm Sé. 2) 15 kr.

A: 1) Kan man anviinda en reseradio
av fldre modell inne i en bil ev. ansluten till
en bilradioantenn? 2) Linar det sig att an-
sluta den till bilens batteri dver en omfor-
mare? 3) Blir den licensfri?

B, B.

SVAR: 1) Ja. 2) Nej. 3) Nej, siirskild bil-
radiolicens erfordras,

FRAGA: 1) Vem siiljer de littmetalltopp-
lock och de insungningslock for dubbelt firga-
sararrangemang  fir Ford V-8, som Folke
Mannerstedt fioreskrev i TfA:s trimnings-
anvisning? 2) Vad dir priset pd desss

(). E.

SVAR: 1) For en del ar sedan fanns de av
ing. Mannerstedt beskrivna locken och insug-
ningsriéren att kipa hos Bergengrens Bil AB.
Nu kiinner vi inte till em dessa trimnings-
satser finns att erhalla inom landet, men di
de tiilverkas av Allard Motor (‘0mpa|n, Limi-
ted, London, England, som pi niagra av sina
~portlnlst:,plr anviinder upptrimmade Ford-
motorer, kan ni t 1!skriva denna fabrik ech
diir erlii'la alla appgifter om priser och leve-
ransmijiigheter av dessa satser. 2) Priset i
Sverige var omkring 2 000 kr,

FRAGA: 1) Finns det nfigra firmor i Sve-
rige som siiljer trimningssatser till de vanli-
dbilarna? 2) vad iir det higsta
irhitlllande som kan tilliitas om
motorn t'_] 111 knacka vid anviindandet av 93
oktan bensin? 3) Var finns metanol att kipa
och vad kostar det? 4) Adress till nfigon fir-
ma som uifir ecmslipning av kamaxlar 6nskas.

U—a.

SVAR: 1) En del importdérer av engelska
bilmiirken fir ibland iiven trimningssatser 61
motorerna. I'or Fiat finns upptrimmade moto-
rer att kipa hos Italienska Motorimporten,
Liitzengatan 9, Stockholm &. 2) Knacknings-
tendensen kan med tcoretiskt samma kom-
pressiensfirhillande och samma briinsle vara
olika i olika motortyper beroende pi forbriin-
ningsrummets form, motorns varvtal, ventil-
tider och diirmed fyllnadsgraden m. fl. fak-
torer. Kn motor med standardkamaxel och
standardventiler kan teoretiskt komprimeras
till ea 8:1 pa 93-aktanig bensin. En sportbe-
tonad motor kan diremot gen biittre
I‘\lln.ul\'frad visa knackningste enser  vid

:1. 3) Metanol finns eller anskaffas av ben-
s -&tutwmr eller stirre firzhandlare. Priset
brukar i mindre Kkvantiteter hilln siz om-
kring 1:40 litern. 4) Ing. Folke Mannerstedt,
Férskottsviigen 3, Hiigersten, har fixturer fir
atar sig slipning av fordkamaxlar. Priset
ir omkring 100 Kkr.

FRAGA: 1) Fir man kira Innpt Wl pd privat
viig utan att ha fylt 15 IFinns det ni-
zon Puch-fiorsiljare 1 Enképing. 3) Hur mye-
ket fiir man bita om mopeden gir iver 30
kmy/tim? Mopedintresserad.

SVAR: 1) Nej, viigtrafikstadgan giiller iiven
pa privat viig. 2) Hultmans Cykel & Sport och
Landstréims & Co )Iuprd\er\mn 3) Ar mu;u—
den upptrimmad av dgaren riiknas fiirsecisen

som sviirare. Straffet jir helt beroende pi -~
stiindigheterna kring forseclsen. - |



FIAT 1100 -58 4r en bil for mén. Den dr en bruksvagn — men
ger Er sportbilskinsla nir Ni sitter vid ratten, Den ir en bil

for hart klimat och svéra vigar.

FIAT 1100 — EN FIGHTER
med riv i motorn, en toppven-
tilare pd 43 rejila histar. Den
accelererar till 120 km/tim pé
26 roda sekunder. Jag kor den
hirt och sportigt utan att se
det pi reparationskontot.

BROMSAR. Man méste kunna
lita p4 bromsarna, FIAT 1100
har hydrauliska bromsar p&
alla fyra, sjalvcentrerande bac-
kar och kylflinsar pA broms-
trummorna,

'HAT

en bil for méan

"Elvahundran” blir en bekantskap som Ni aldrig kommer att
&ngra att Ni har gjort. Den blir en foriilskelse som inte en
fastmd eller fru blir svartsjuk p3, tvirtom...

FIAT — EN VARM VAN. I
Sverige méiste en bil stoppa
for polarklimat, och FIAT gor
det. Vad mer éar, den startar i
det ocksd. Jag kan sedan kora
i skjortirmarna i temperaturer
kring —30 grader.

L B 4

TVATTBRADESVAGARNA AV-
SKAFFADE AV FIATs berom-
da fjadring med spiralfjadrar
fram, dubbelverkande hydrau-
liska teleskopstétdampare och
krangningshimmare som jam-
nar alla vigar fér min bil.

Ett varldsforetag bakom varje FIAT



NI VINNER

pa bekantskap med

Edixa-Reflex 58 har:

Iubyggd nedblind-
pingsmekanlsm. Matt-
skiva ldtt utbytbar
mot snittbild. Spérr
mot ofrivilllg expo-
pering. Inbyggd ex-
poneringsmiitare el-
ler sjilvutlosare,

Kul tévian med 12 frégor
Den som vet mest om Edixa-Reflex
och sdger det bdst vinner

1:a pris TAUNUS 17 M

2:a pris: Elite 8 ljudfilmsprojektor for
1jud direkt pad filmen, 3:e pris: Wollensak
8 mm smalfilmskamera med 3 ohjektiv.
4:e pris: Opemus II. 5:e pris: Opemus
Populfir. 6:e—10:e pris: Minolta Mini 5X5
projektor.

[ evixarxviivoen |

Fack 26 - Stockholm 8
| Hirmed rekvireras st. tédvlingsbro- |
schyr.
NAMN

O

starka,
svenska ﬁ‘»

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR
AKTIEBOLAGET JUNGNER

g Stockholm
Goteborg e Karistad o Malmé
Norrképing e SkellefteA o Sundsvall
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Volvo Sport, som &iminstone i Sverige forklarats
vara ett avslutat kapitel, dék for en tid sedan
upp p& en stor biluistallning for importvagnar
i San Francisco. Ndgon "'andra andning’’ fér den
svenskbyggda plastvagnen ér det dock inte fréga

om. Det rér sig om ett litel restparti plast-
vagnar, som né&gra av Volvos amerikanska fore-
tradare képte vid elt besék i Sverige nyligen.

VOLVO TESTAS
I TYSK PRESS

B Volvo kommer att presenteras p& den
visttyska marknaden, och lagom till in-
troduktionen har den tyska motortid-
ningen Das Auto publicerat en testrap-
port over Volvo PV 444 L med sport-
motorn.

— Hade jag inte redan for ett ar se-
dan haft tillfille att prova PV 444:an
med den didvarande nigot svagare sport-
motorn, skulle detta ha blivit den st6rsta
overraskningen under mitt biltestarliv,
fastsldr den kinde tdvlingsforaren och
motorskribenten Paul Frére, som signe-
rat artikeln.

— Jag har aldrig suttit bakom ratten
pd en serievagn, vars prestanda har
statt i s& bjidrt kontrast till det heder-
ligt rattframma, ja dlderdomliga utseen-
det och den ganska nyktra tekniska be-
skrivningen, sdger han. Det enda som
antyder att hir finns forbluffande fart-
resurser for en sddan vagntyp ar de tvd
horisontella S U-forgasarna, katalog-
uppgiften om en motor pd 85 SAE-hk
och de manga framgingarna pid USA:s
tavlingsbanor.

Med utgingspunkt fran priset i Bel-
gien, dar Volvo sidljs i betydande antal,
konstaterar den tyska tidningen, att
Volvo PV 444 erbjuder en idealisk 15s-
ning for den som framfor allt tar sikte
pA goda prestanda men som inte will
kopa en dyr vagn och som av familje-
eller affarsskdl inte kan kdépa en ordi-
nir sportvagn.

Motorn arbetar med hogre ljudniva an
en normal bruksmotor, men den detaljen
verkar vil knappast stérande p& sport-
ligt inriktade forare och kanske t.o.m.
fascinerar en del, resonerar Frére. Topp-
farten, 150 km/tim finner han tillfreds-
stillande, och vagnen har vid 130—135
km/tim s& god kraftreserv, att den far-
ten faktiskt kan betraktas som normal
marschfart t.ex. p4 Autobahn, siger
han. N |

FICKRADIO

i byggsats

Byggsatsen innehdller aila detaljer till en
komplett fickradio med ferritantenn, tre
transistorer och batterier for inbyggnad
i ett prydligt plasthélje, som #r mindre
in ett ordiniirt cigarrettpaket.
Hela mottagaren med knapptelefon och
oronpropp viger endast 140 gram.
Mottagaren har god kiinslighet och kan
utan yttre antenn anviindas Inom en radie
av 5 mil frin de storre melianviigssiin-
darna.
Uttorlig arbetsbeskrivning, schema och
placeringssklss medfdljer. Fickradlon kan
med liitthet byggas iiven av den som har
ingen eller ringa erfarenhet av radiobygge.
Pris for komplett byggsats endast
Kr 98:50 netto.

Klipp ut kupongen och insfind den till

HORAPPARATBOLAGET
Kungsgatan 29, Stockhoim C. Tel. 23 17 00.

— et — — c— — e E— —

Tili Hdrapparatbolaget,
| Kungsg. 29, Sthim C.
Hirmed bestiiller iag att siindas mot post-
forskott en komplett byggsats till flek-
radio till ett pris av kronor 98:50 jimte
porto.

Sdker med

a D
5 > D

Det kiinns tryggt att ha en Solo-marin
motor i bften.,.. Den glr jimnt och si-
kert i aila viider och #r ekonomisk i drift.
Starten 4r allti@ ldtt och Sgonblicklig,
gingen tyst och lugn., Solo marin #r re-
sultatet av 6ver 40 Ars erfarenhet och den
dr testad foér de hirdaste strapatser. Finns
frin 2—20 hkr.

Begiir broschyr!

BRUODERNA SKOOGS MOTOR-
FABRIK AB - BORLANGE




ELEGANTA NYHETER

LYX - STANDARD - SPORT - SCOOTERMODELL

Sdljes i cykel-, sport- och mopedaffdrer

Begir broschyr.
Generalagent:

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 Tel. 33 94 03—04 Stockholm Va

DEN NYA

$—38:an har kommit!

Hallicrafters S—38 E  Pris 375:—

Mellanvig plus tre kortvligsband (0,54-32MHZ)
Elektrisk bandspridning

Inbyggd 5” hiigtalare

Hortelefonuttag med omkopplare

Oscillator fir telegrafimottagning

Ny rérbestyckning for hijgre kiinslighet

Dessutom finnas fir omgfende leverans:
SX-100 och SX-101, Inom kort inkomma:

ORM, S-53A, SX-62A, S-04 och SX-104,
< « Ni finner trafikmottagaren Ni soker hos
] I =
T Z Firma
&

Y50 Joban Lagercrantz

Virtavigen 57 e Stockholm e Tel. 630790

Perspektivteckning

av maskiner

och mekanismer
rontgenteckning

TR och sprangda

bilder

TfA-handbok nr 21
av OLLE NORELIUS

En bok som den svenska tekniska litteraturen hittills sak-
nat; lika vardefull for tekniskt studerande ungdom som
for erfarna ingenjérer, konstruktérer, ritare, reklamfolk.. ..

Nittiofem eleganta teckningas och skisser med fdrklarande bildtex-
ter exemplifierar bl. a. uppskurna detaljer, sektioner, rdntgenav-
delningar, exploderade bilder, schematiska é&tergivningar och prak-
tiska uiféringsformer. Boken kostar i laminerat band 7:50.

r------------
Frédn TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3, eller fradn narmaste

bokhandel rekvireras mot postfdrskott (varvid porto tillkommer)

...... ex TfA-handbok nr 21.

B D B e o T o il e 5 e e SR

g T = 7 ey P L S o TIA nr 6/58
Il 'l Il RN EE W e

BOLIDEN

IIIIITHI”’

- fOr battre
batteriekonomi
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fortfarande billigare

att BYGGA
en TV sjalv!

ELFA har konstruerat marknadens
forsta och enda TV-byggsats med
tryckt ledningsdragning, vilket avse-

vart forenklar arbetet.

Nir det giller
byggsatser —
kontakta ELFA —

Ledande i branschen.

A301

Byggsatsen #r vill tillrittalagd f6r amatérer och
mera kritiska delar av apparaten finns firdig-
kopplade och trimmade, vilket avseviirt under-
littar bygget siirskilt for den som inte dr "spe-
cialist”. ELFA-byggsatsen fr utforligt beskriven
i TfA nr 6—15 1957.

Kompl. TV-byggsats 17" Kr. 750:—

Tillkommer f6r 21”7 bildrdr .............. kr 80:—

Rekvirera vir broschyr 6ver TV-byggsatser. Ni
fir den gratis eller bestiill vir populira katalog
som kostar kr 1:80 + porto.

Tink pd att det ir EM och YM i sommar!

ELEA 7o 4 72t0iin A3

Hollindargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 3. Tel. viixel 240 280. Postgiro 25 12 15

NY
PANG-
MODELL!

BIET

Spiinnvidd 430 mm.

ANTLIGEN EN SVENSK SPECIALMODELL FOR MOTORER UNDER 1 cc
BIET AR LATTBYGGD! BIET AR VALFLY GANDE! BIET AR ELEGANT!

IDEALMOTORN
TILL BIET:

MC COY 049

Cylindervo-
lym: 08 cc
Marknadens
- hilligaste
motor med garanti! Litt att starta och
trimma, Balanserad vevaxel {ér vibra-
tionsfri gdng. Det otroligt liga priset
gor det mojligt for ALLA att bli dga-
re av en toppmotor.

MC COY .049 KOSTAR ENDAST 24: 50
(Portoavgiften tillkommer)

WENT ZELS

Byggsatsen till BIET innehaller:

® Fiardigprofilerad vinge

® Firdigt landningsstill

@® Linkontrollhandtag

® Utskurna kroppsdetaljer

® Firdiga metalldelar fér styrdverforing
® Erforderliga skruvar

® Illustrerad steg-for-steg-anvisning

BYGGSATS TILL BIET KOSTAR
ENDAST Kr. 7: 90

(Portoavgiften tillkommer)

APELBERGSGATAN 438
STOCKHOLM C.
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Pinin Farina har ritat denna enkla men klassiskf
skona "'drakt’" &t Appia Il Serie. Yagnen &r tva-
sitsig med reservséte for tvé barn eller ba a?‘e.

Toppfart 145 km/tim med en V4-motor pé |

LANCIA — LACKERT

B Motorindustri AB, som i fjol introdu-
cerade Lancia Appia II Serie i Sverige,
utékar nu sitt register ytterligare. Fran
och med nu kommer Lancias samtliga
huvudmodeller att vara tillgingliga for
svenska kopare. Detta innebédr bl. a. att
en del lackra karosser av sddana topp-
namn som Pinin Farina, Vignale och
Zagato limnar det ”ouppnieliga” sta-
diet och kommer att kunna kopas i Sve-
rige.

Importprogrammet omfattar nu dels
den tidigare visade Sedan-modellen pé
47 hk, dels en Cabriolet, signerad Vig-
nale, en sportcoupé med karosseri av
Pinin Farina, Lancia Aurelia Gran Tu-
rismo 2500 Coupé samt Lancia Flaminia
4 d Sedan.

Sedan-modellen av Appia II Serie har
bevisat sin goda kvalitet vid en unik
hardtestning i Italien 1957. Vagnen kor-
des non stop i 117 dygn med sex olika
forare och tillryggalade under den tiden
mer &n 16 000 svenska mil med en me-
delhastighet av 70 km/tim och med
endast rutinméssig service.

De béda stérre modellerna Aurelia
Gran Turismo och Lancia Flaminia har
motorer pa 118 respektive 112 hk, i bada
fallen V 6-motorer. Den férra visar tra-
ditionella svepande Lancia-linjer, medan
Flaminia har ritats av Pinin Farina.

Farinas sportcoupé och Vignales cab-
briolet p4 samma chassi, Appia II Serie
innebdr négot helt nytt for den svenska
bilpubliken. B&da vagnarna har ritats
och presenterats som exklusiva special-
byggen for en kridsen publik. Den tradi-
tionella V 4-motorn pa 47 hk har for
dessa bada vagnar trimmats till 58 hk.
Bransleférbrukningen uppskattas till 0,8
liter per mil. | N

Den italienske karosseribyggaren Vignales cabrio-
let pd "lilla" Lancias chassi ar tvéasitsig. Till
vagnen levereras éven en s. k. hard top av stdl,

som kan monteras med ett enkelt handgrepp.




Teknisk
PRESSREVY

® VARLDSREKORD: Modell-
racerbitsorganisationen IMBA
har nu godkiint Sten Sjobergs
svenska rekord i klass H for
modellbitar som viirldsrekord.
Sjoberg blir dirigenom den
forste svensk som kommer in i
modellbitarnas virldsrekordta-
bell, Han n#idde sin fina note-
ring 61,15 km/tim den 2 novem-
ber 1957 vid tdvlingar som Sol-
na MRC anordnade i den s. k.
»yita graven” pd Ing. 1:s om-
rdde utanfér Stockholm.

® FORD USA-FRAMST: TFord
vann 1957 Ars kamp om bilké-
parna i USA enligt de slutgiltiga
officiella registreringssiffrorna.
Sammanlagt registrerades un-
der 1957 i USA 1493617 Xord
personvagnar under det att
nirmaste konkurrent nidde
1456 288, Totalt inregistrerades
5 982 342 bilar under 1957 i USA.

® ELLACKERING: Elektrisk
lackering byggd pd principen
att en negativ elektrisk ladd-
ning striivar mot en positiv —
exempllfierat i praktiken nér
blixten slir ned pd marken —
har utvecklats av det ameri-
kanska forctaget General Elect-
ric och pastAtts inncbiira en be-
sparlng av 100000 kr enbart i
firgdtgAng pd en av bolagets
lackeringsverkstider. De fore-
mil, som skall lackeras, roterar
runt en skiva laddad med hog-
spiind elektrisk strom och s
konstruerad att den oavbrutet
rér sig i vertikalled. Skivan ro-
terar med ho6g hastighet och
tack vare centrifugalkraften
samlar sig firgen vid skivans
kant i form av droppar, vilka 4r
clektriskt laddade. Den ”elekt-
riska” fiirgen sbker tack vare
laddningen omedelbart en me-
tallyta och dras dirfér direkt
till metallféremilen som roterar
runt skivan.

® STRALSKYDD av socker
kan kanske anvindas for mén-
niskor, ty man har funnit att
vissa sockerarter skyddar en-
zym som forstérs av radioaktly
stralning, skriver Teknisk Tid-
skrift. Man maste dock forst
veta pd vad siitt sockret verkar.

® FILYGREKORD: Det ameri-
kanska flygvapnet har meddelat
att forsoksplanet X-15, som
skall provflygas niista dr, viin-
tas nd upp tlll hastigheter pd
omkring 5700 km/tim och kun-
na flyga pad Sver 160 km hojd.

® SEUMPLAST : Dow Chemical
Co i USA har lanserat en ny
typ av skumplast som #r origi-
nell s3 tillvida att materialet
sidljs i oexpanderad form och
att skumstrukturen &stadkoms
av anviindaren pi den plats och
vid den tidpunkt han &nskar.
Materialet iir uppbyggt av en
blandning av expanderbara po-
lystyrenkulor och en plast som
hirdar under viirmeutveckllng.
vid viirmeutvecklingen expan-
derar kulorna och materialet
fir sin slutliga form.

® IFOLKUNIVERSITETET har
nu skickat ut sina program for
drets sommarkurser, ett f£or
vuxna och ett £or skolung-
dom, For skolnngdomen arran-
geras 32 resor till England,
Tyskland, Fraukrike, Spanien
oeh Sehweiz. Samtllga dessa re-
gor omfattar sprikundervisning.
Prospekten kan rekvireras frin
Folkuniversitetets kansli, Vist-
mannagatan 48, Stockholm Va.

(Forts. pd sid. 40)

NKI éppnar nya mijligheter fér tekniskt intresserade!

Bliv

inom Ert faek

Det behover inte ta
mer an 3=3 ar.

Ni som har intresse for teknik och vill framat har

mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid

NKIl-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pa 3-5 ar.

Viigen kan gd i ctapper éver formans- och verk-

mistarcutbildning eller direkt

pa NKlskolans

ingenj6érsexamen. Under hela studietiden kan Ni
behalla Ert forviirvsarbete. NKl-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda 16neékningar

under studictiden. Mer én 100-talet ingenjorer ut-

examineras arligen vid NKl-skolan,som iir Nordens
storsta tekniska korrespondcensinstitut med 16 olika

ingenjorslinjer.

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjutarlteknik
Matorteknlk
Bllteknik
Flygteknik

Varme och sanitat
Elaktroteknik
Rodioteknil

N

Denna nya handbok
frin NKI ar en verklig
“guldgruva’” [or Ersom
vill komma fram pa
det tekniska faltet. Dar
far Niutforliga besked
om vad man idag ford-
raraven fdrman, verk-
miistare eller arbetsle-
dare pa 16 olika fack-
omriden, Ni fir veta
hur Ni kan spabbast
uthilda Er fir vilken
av dessa elter andra be-
fattningar Ni onskar,
och Ni firingiaende in-
formation om nya gi-
vande framtidsomri-
den, shsom plust, radio,
radar, television m.m.

O
0
0
8]
u]
O
0
O
(]

(min]

oo 0pog

teknisk studie<
handbok

Byggnadsteknik
Vidg- och vottenbyggnadse
toknik

Kemlt och kemisk teknolagl
Textliteknik

Tra-, cellulosa- och
poppersteknik

Offert ach forsalining
Produktion och personaly

/

Sdnd frikupongen har-
nedan redan ! dag. Ni
far da omgdaende den
studiehandbok

. intresserar Er,

som

Hur man blir ingenj@r visar hur Ni
genom fritidsstudier kan skaffa
Eringenjorskompetens och avlag-

ga NKl-ingenjdrsexamen.

RIKUPONG

Siind mig utan kostnad tidskriften P& Fri-
tid" for ett &r, NKI-skolans nya kursprogram
och den studiehandbok jag markerat med <.
O Hur man blir ingenjar
O Teknisk utbildning
Onskor Ni upplysningor om nagot sdrskilt
&mne eller kurs — skriv det i ruton hir nedon,
[ Jag onskar upplysningar om

(Kon postos utan kuvert och utan frimirke)
GRS I DR TN . e U‘*KMTlNlﬁ

FILL o E
| NKI-SKOLAN
S:T ERIKSGATAN 33

STOCKHOLM 12

(Postadress)
T£A 6 -58

21/3 1958

Svarstorsindolse
Tillstand nr 104

Stockholm 12
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Bultens vilkdinda BUFO 80-
skruv har genom anpassning till
den amerikanska hallfasthets-
klassen ”grade 5” blivit @innu
starkare. For t.ex. BUFO 80 med
UNC-gidnga innebdr detta att
hallfastheten upp till 3/4" for
vissa dimensioner Okats med
inte mindre #@n 21 %.

Bakom detta ligger en tekniskt
hogmodern tillverkningspro-
cess. Ramaterialet himtas fran
eget valsverk, den hypermoder-
na skyddsgasanliggningen ger
avkolningsfria produkter och

hela tillverkningen inkl. rull-
ningen av gdngan sker i samma
maskin. Den kontinuerliga kon-
trollen omfattar hela arbets-
gangen fran ramaterial till fdr-
dig produkt.

Rekvirera var Teknisk Infor-
mation 8, som ger erforderliga
hallfasthetsdata.

Galler det
bultartikla

b

Ett plus for mopeden

SI=

or FRANKFURTER TOPF
LJUDDAMPARE

dirfor billig

( 1 Hdllbar — é6verlever mopeden

2 Sotar mindre — ldtt att rengéra
darfor bitire korekonomi
3 Okad segdragningsformdiga
déarfor hogre medelhastighet
4 Minskad bransleforbrukning
dirfor ligre driftskostnad
5§ Odvertriffad ljuddampning
dérfor trivsammare korning
6 Ger motorn mjukare och lugnare gang =
k dédrfor mindre slitage i motor och transmission = +

i Il
++ 4+ +

A

Himta plusbroschyr
hos Er dterforsiljare.

Generalagent
¥ WALTER GORTZ MC-MOTOR AB
Slottsgatan 19 - OGREBRO - Tel. 019/18 70 70
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Det parkeringsband, som monterats i kéllaren un-
der den forsta skyskrapan vid Hétorget i Stock-
holm, bestér av "brickor” eller platiformar, som
vandrar runt i en rektangular bana. Cirkulationen
mdiliggdrs genom att tv& "brickor’ saknas i ban-
det. ?—Iar ses en plattform med en parkerad bil
p& vdg att skjutas in dver ett av tomrummen,

BILAR PA BAND
I UNDERJORDEN

B Bristen pa garageplatser i storstiiderna iir
ett viilkiint problem, och vid niistan varje
husbygge i stiiderna planeras diirfor garage
1 nigon eller nigra av kiillarviningarna.

Tidigare har det varit sia, att det tillgiing-
liga utrymmet inte helt har kunnat utnyttjas,
di alltfér stor plats upptages av gangarna
mellan raderna av parkerade bilar. Numera
fiorsoker emellertid garagebyggarna utnyttja
ocksi detta utrymme for att pi s vis kunna
éka antalet parkeringsplatser med mellan 33
och 50 procent,

Ett av de storsta garagen i Stockholms
centrum blir garaget under den nya bebyg-
gelsen vid Hétorget. Dir reser sig nu ett
snart firdigbyggt hoghus och nya saluhallen
samt en blivande biograf. Under dessa tre
nya byggnader kommer det att finnas garage-
platser for niirmare 450 bilar och en del av
utrymmet kommer att kunna utnyttjas effek-
tivare genom ett slags transporthand,
som ¢kar antalet platser frian 105 till 142!

Transportbandet bestir av ett antal platt-
formar, var och en med plats for en bil. Platt-
formarna, som ligger i nivi med garagegolvet,
vandrar runt i en rektangulir bana mellan de
fasta parkeringsplatserna,

Denna 'vandring” mojliggores av att tva
plattformar i diagonalt motsatta hérn saknas
och att parallella plattformsrader viixelvis
skjuts in mot dessa tomrum. Vinsten i anta-
let garageplatser blir sdledes ett tidigare out-
nyttjat omride — diir bilarna passerade till
och fran sina platser och dir nu det rektan-
guliira parkeringsbandet #r monterat — minus
de diagonala luckorna och en plattform.

Systemet kan nidrmast definieras som ett
komplement tlll vanlig garagering. Bandet —
i detta fall Auto-P-Nyby-systemet — hehdver
nidmligen inte tas i bruk, férrin alla fasta
parkeringsplatser pi bandets sidor fyllts. I’a
8d vis blir driftskostnaderna mycket laga.

Nir de ordinarle platserna Hr upptagna,
trider bandet i funktion och fylls undan for
undan, tills endast en plattform Aterstir. Den-
na — eller nAgon annan som Dblir ledig —
anviinds sedan vld uttagning eller omflytt-
nlng av bilarna.

Drlvanordningen fior parkeringsbandet be-
stir av enkla och viil priévade standardele-
ment, som ger ling livsliingd och god drift-
sikerhet.

Bandet i garaget under Hotorget ir firdig-
monterat men att alla platserna inte ir upp-
tagna beror inte pi att det dr gott om parke-
ringsplatser i Stockholm, utan snarare pi att
s&4 manga bilar inte fir trafikera upp- och
nedfartsramperna och arbetsomridet.

DA det forsta 18-vAningars héghuset blir
klart till Arsskiftet kommer det inte finnas en
plats ledig i kiillargaraget.

HENRIK THORNBLAD.



En populiir, behiindig liten bandspelare med stora anvidndningsmijligheter.
Det lilla formatet giir att Ni kan ta med bandspelaren i en bag eller storre
portfélj pd resor och till Edra viinner. For smalfilmaren dr denna bandspelare
ett utmiirkt komplement till kamerautrustningen. Genom tryckknappsmanov-
rering #dr bandspelaren synnerligen snabb att handha, detta goér den dven
mycket limplig som dikteringsapparat. Byggsatsen, som #r tillverkad av den
villkiinda italienska fabriken Geloso, levereras med den mekaniska enheten
fiirdigmonterad och iir synnerligen litt att uppkoppla, Komplett beskrivaing
medfoljer.

Féljande tillbehor medfoljer byggsatsen:

Kristallmikrofon med 2 m, sladd, en spole med band, 3%4”, en tomspole samt
en anslutningssladd for radioinspelning.

CHAMPION

bandspelare

typ GELONO 203/
i byggsats

Gesolo G 255/S har tvih inspelningskanaler och tvA stan-
dardhastigheter, 9,5 em/sek. (speltid 30 min,) samt 4,7 em/sek.
(speltid 1 tim.)

Snabbframspolning. Inbyggd higtalare.

Anslutning till vixelstrém 220, 125 och 110 volt.

Storlek: lingd 25 cm, bredd 15 em, héjd 14 em, Vikt 3,5 kg.

Biirviiska i galon kr. 25: —, PRIS 375:—~ netto

Extra tillbehor: Telefonadapter, hiirtelefon, vibratorenhet
6V el 12V (fér inspelning i bil eller bdt), bérviska i galon.

AB CHAMPION RADIO

Polhemsgatan 38 — STOCKHOLM — Telefon 5165 12
Sddra viigen 69 — GUOTEBORG — Telefon 20 03 25
Regementsgat. 10 —_ MALMS — Telefon 72975

titta pa

GENERAL

Ingen iorvanar sig
over att Opel nu ar det
popularaste bilmarket!

MOTOkS General Motors moderniserar bilismen
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VLG svarveN

3" x 600 mm

Den svenska svarven som blir allt mer
uppskattad. Hiromdagen kom f6ljande
brev:

"Trondhjem 6/2 -58. Aerade firma. Ved
mil ophold i Norrképing under siste krig,
kjopte jeg i 1943, en av Deres VLG svar-
var, som jeg er megel tillfreds med. Den

4r som en klokke... Jeg ber dem derfor, : Al 3 Doak Aircraft Co i USA har konstruerat ett verti-
!fob:lge Deres anonce i TfA nr 1 -58, sende :llz;lhr'%e gxel;cr:gerli:kyagngsﬁz ?Iuygsgpnoev'erl U%sgs'(&lr kalstartplan, som nu &r klart for markprov. Det
nilg Deres ngeste kathlag. . .” tvé General Electric J85-reamotorer och skall —nya VIOL-planet har tv& vridbara propellertunn-
Sa later det fran alla hall. Vilkommen provilygas i hdst. Bilen visar T 38:s nosparti, lar och drivs av en gasturbin. Tecknaren visar har
med bland belAtna VLG-kunder. som nu farttestas med hjalp av raketsladar. planet vid start, stigning och horisontalflygning.

Laga priser — goda villkor

VAr nya katalog nr 15 om 160 sid. stindes
mot kr 1:20 i frimiirken, vilket &terbetalas

vid fdrsta order. Fran ﬂyg- /*
GS
7

fronten et

VYERKTY

Drottninggatan 25, °[a[}(’q’t
Goteborg, Tel. 13 48 34, 13 48 55, 13 04 33.

Redaktér: ’Q.— "_
P

STIG SANDELIN — ¥ .

BILKLADSEL
fran 90:—

for hela vagnen,
aven dorrar och

sidor. FLERA NYHETER FRAN FLYGFRONTEN HITTAR NI PA NASTA SIDA!

SILVERGARAGE

‘ Djinn ar en &t helikopter som byggs av den sto-
ra franska flygkoncernen Sud-Aviation. Dijinn
drivs av komprimerad luft frén en gasturbin i
flygkroppen. Tomvikten &r bara 330 kg, rotordia-
metern ar 11 m och maxhastigheten &r 130 km/tim.

. Blixtutldsore
fran 125 :_ i fickformot. - K A T A L O G
m e RNty mn‘ehécljlo'nde clo 5000 exp?nmenloniklor, rodiodelor, grom-
- i 3 x fiie = mofondelor, elektr. moteriel, verkiyg, leksoker, ortistmateriel,
1 ggd k\gli}é ﬂflqu%B(?NElIﬁ](lijeppglﬁ }"l;}i - {// srol lmooniklor,_rilningor och handbécker m, m. Katalogen séndes
<1J). al.'!ill'io e .1 ! id nodjda r oc kr. 19:50 gratis mot insdndonde av ett30-Gres frimdrke, som dterbe.
eltenhet utlovas. Se sidan 108 [ '0l0s vid forsta order.

OLLE FRIBERG [ iviekaces. ¥Clas Ohlson & Co, Insjén

Nyforsgatan 38, Eskiistuna.
Tel. 380 51, ankn, verkstad.

MOBYMATIC

Frankeras ej | I
Hermods i
betolar
portot : I

| HERMODS .

Sloiisg. 824

Gér som 2000000 Iyckliga MOBYLETTE-
figare, jimfor innan Ni koper moped. Valet
blir ldtt: MOBYLETTE, virldsmiirket som
16st problemet: "MOPEDKORNINGENS AU-

%‘I%BDI&(;I‘IONC’I’. Nid kor III\I%BYLE;DTE IMOBY- I Sdnd mig Er nya studiehandbok med upp- I

MAT med endast o av de reglerings- | i i iors- iker- =

mandvrer somm behdvs for att kdéra andra mo- lysdmngor C;‘"; lngl;;.lr:o_rs + tekniker-, arbets a

peder. - MOBYLETTE #r trafiksikrare - MO- | gdare- g dortbildningsiarear. o

BYLETTE hiller lingre - mindre verkstads- e I

bestk - MOBYLETTE alltid till hands. Ka- N D e el i T ey e

talog siindes mot porto, Aterfirsiljare anta- I

gas. Begir villkor fr&n generalagenten. T o e e e Sv_orsfrsandelso I
8t Eriksgatan 103 Tliistdnd s 36

AB BE LGIME Stockholm 31 Postadress .......... TEA 21/3 -58. 978 Malms 1
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Spisa Dina
Favorit-platiior

med den nya SPISAR-FORSTARKAREN
B12 i byggsats. Vem som helst monterar
den pd en timme. Limpligt radiobygge
fér nybirjare! Alla grammofoner kan an-
slutas och Du kan lyssna pd Dina platt-
idoler under dygnets alla timmar genom
hiirtelefon med sagolikt ren och fyllig
klang. Flera hortelefoner kan anslutas
samtidigt. Torstirkaren ir helt enkelt
oumbiirlig vid spriikstudier e. d. med ski-
vor! Kan ldtt omkopplas till lokalradio.
Aven UKV-tillsats (Byggsats B 201 A 19:75)
kan anslutas. Hoérbar i hégtalare, Drivs
med ett vanligt ficklampsbatteri, som riic-
ker flera tusen timmar! Komplett bygg-
sats med transistor, alla komponenter och

utférlig handledning, ENDAST 18:50

Tor enkel hortelefon tillkommer 7:50,
dnbbel d:0 12:50, dubbel Hi-Fi-hirtelefon
19:50. DBestiill i dag eller begiir upplys-
ningar GRATIS om littmonterade tran-
sistor-byggsatser frin

— TELMECO IMPORT

Box 624 -~ Stockholm 1 - Giro 258400
Siind omgliende mot postfirskott:
| ...... st SPISAR-FORSTARKARE B12
A 18: 50,

st HORTELEIFON & ........ 5z i
(2 byggsatser portofritt)
) Siind upplysningar om byggsatser

I (Sitt X i rutan!)

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

En skola for malmedvelen ungdom

Teknisk skola

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).

Maskintekn. o. elektrotekn. fackavd.

med teknikerkurs (3 term.) och hogre

fackkurser (2 term.).

Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs.

Statsinspeklion - Statlig studiehjilp,
Begdr prospekt!

diirfor off ...

"Min kompis har Mustang

och han sdger att bittre mo-
ed finns inte”

Peg JEm 8

En TfA-annons
— effektiv annons!

Den stora amerikanska flygplansfabriken North
American hdller nuv pa att bygga et raketplan
for extrema hastigheter. X-15, som planet beteck-
nas, skall kunna flyga tio génger snabbare an
lijudet och beréknas né en hojd av ca 228 000 m.

Tipsy Nipper heter det har belgiska flygplanet,
som tillverkas som byggsals av Avions Fairey.
Spannvidden &r 6 m och en Yolkswagen-motor ger
planet en marschfart pd 106 km/tim. Byggsats-
priset blir ca 5000 kr. | bakgrunden en Hunter.

i

Amerikanen J. R. Williams har givit sig in p& ett
sd poss komplicerat hemmabygge som ett vertikal-

startplan. Det skall starta med rotarerna i hori-
sontalidge och flyga med rotorerna i vertikal-

ldge. Han har arbetat 7000 timmar pé& planet.

Boeing 720 blir en_medeldistansversion av reatra-
fikplanet Boeing 707. Det nya planet f&r fyra
Pratt & Whitney JT3-motorer och blir ca 25 ton
lGttare &n 707:an. 1 turistklass skall planet ta
130 passagerare. Réckvidden blir 800 km.

For att minska riskerna vid &vervatiensflygningar
har helikoptern Veriol 44 férsefis med ett pon-
tonarrangemang, som visas p&d denna bild. Ver-
tol 44, som tar 15—19 passagerare, sdtts in i
linjetrafik i samband med Bryssel-utsidliningen.

HOGEFFEKTIV
DIESELMOTOR 14:50

Aquila Baby ir en viillgjord och
prestationsstark 1 cc., diesel som
trots sitt l8ga pris fyller alla
ansprdk pl driftsiikerhet och
thlighet. Motorn iir precisions-
. tillverkad, liittstartad och
enkel att skdta och liilmpar
sig vil for nybirjare
vid triiningsflygning
med mindre skalamo-
deller, friflykts- och
linkontrollmodeller, Kan kéras uppritt, sid-
monterad eller inverterad. Data: motoreffekt
0,12 hkr., cyl.-vol. 1 ¢c. varvtal 10.000 varv/
min., vikt 57 gram. Pris pr styck ...... 14:50

HOBRBY-FORLAGET, Avd. R, BORAS

GRATIS! Ny stor katalog for hobbyister,
fiskare, modellbyggare, radioamatdrer m. fl.

aret rungtl

med grejor som duger.
Bestdll vér nya 80-sidiga
rikt illustrerade katalog nr
65 over fiskedon — och
sportartiklar — for hela aret.

SKRIV IDAG!

Sand mig GRATIS Er nya katalog ar 65:

INBIBIY o & ey'e e o sialnsiinn a6 Ervis Ly T L s e g 5
Adress ........iiiiciaiiniesniienenne e e e R TR

Postadress ...

Tftll(;
BRODERNA TYSKLIND AB . INSJON

BILPROVNING
o. FELSOKNING 750

Praktisk handbok for yrkesméan

och handiga bilagare.

Bokens forsta del bestir av tabelluppstill-
ningar som hjilper Er att systematiskt
finna fel och felorsaker, och andra delen
behandlar testning, faststillande och av-
hjdlpande av fel, -

1. Motorn kardanaxel
2. Motorns smdor]. 11. Bakaxel
system 12, Ram, fjHidrar o.
3. Bri#nslesystemet stétdimpare
4. Tindningssyste- 13. Bromsar
met 14, Styrinrittning
5. Motorns instru- och framaxel
ment 15. Hjul och ringar
6. Elektriska sy- 16. Utrustning
stemet 17. Gnissel och
7. Kylsystemet skrammel
8. Koppling 18. Karosseri och
9. Viixellidan lackering
10. Kardanknutar o, 19. Dieselmotorer

Boken innehdller 180 sidor 1 storlek 210X
207 mm och den behandiar Sver 8 000 fel.
Ett hundratal bilder och teckningar un-
derliittar arbetet.
I— — — — — —— —— — -I
Till F:a ARNE BJORKLUND,
Hj#lmarviigen 9, Orebro.
Séind .... ex. BILPROVNING OCH FEL- I
SOKNING per postférsk. kr 9:50 4+ porto.

Namn

RBPORE. vin o by s r VT Rr i TR A e :
I Postadr, i o B e o o B T TfA_l
¢ ] —— — —— —— — —



Teknisk

PRESSREVY

(Forts. fr. sid. 35)
e ® POLISBILAR: Engelska po-

- e Ry /->’ lisen har alltmer biorjat gi iIn
e for polisbilar av sportbilstyp.
/m['\ [ NureR Hiromdagen tog polisen i Lan-
=1 v v ) cashire emot en leverans av inte

— ) ) mindre f{in 82 stycken MGA. En

;,..-—"’"’: 5 ' \l’ = sdan bil kan ta en rejil radio-
F STOCKROLM .

utrustning och &r dverligsen
34 radiobilar av konventionell typ
i tiit trafik.

® RYMDPROBLEM: Alfred
Mayo, en vetenskapsman vid
Douglas Aircraft Company, har
kommit med nfigra synpunkter
p& de problem som Aiterstir att
16sa innan ménniskan kan star-
ta pd den forsta maAnfirden,
Vad som iinnu Aterstdr att ska-
pa dr enligt Mayo: Rymdskepp
starka nog att motstd meteor-
svirmar, onormala temperatu-
rer och kosmisk strilning, in-
strument som automatiskt re-
glerar lufttryek och Inftsam-
mansiittning i rymdkabinen och
som {iven renar och lagrar vi-
1 tala gaser samt ett drivsystem
som mojliggdr landning, start
och mandévrering 1 Ilufttomt
rum.

® BRANSLESNALT: Det niira
<7 2000 km linga australiska Mo-
bilgas-ekonomiloppet, som i #r
samlat 37 startande, avslutades
nyligen efter tre dagars Kkir-
ning. Segrande ekipage blev en
v by 3087 sexcylindrig Wolseley 6/90, som
i hade en brinsleférbrukning av
a

3
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0,883 1l/mil. Den allra liigsta
— AT briinsleférbrukningen noterades
ey Avrerked 4 av en Renault Dauphine, som
{} ¥ AV T.ew E) kordes pd 0,51 I/mil
TIPNING ko 'y

s ® PSYKOLOGITESTER kan
L cinth BATER ge en 15sning pd trafikproble-
> V- men, férklarar dr P. O. Gran-
VATTEN berg i ett uttalande i Forsdk-
7 ringstidningen. 1 Belgien, for-
i“' [. ;:lnrar hgn, rider kiir]iortsfri—
2 1iet och den som uppnfitt lag-

FOREMING P gER stadgad Alder har bara att ko-

— P pa sig en bil och siitta sig att
KyLicT L v s Y kora. Emellertid slog sig ndgra

HAM
Fier P
ST

BecTT

INTE INTE Pl
LoenAkTIC P VETA NOIA

TIEA-KRYSS 6

Férsta pris dr 50 kr och dessutom utdelas tva
priser pa 25 kr. Insénd krysset ifyllt eller en
avskrift tillsammans med tévlingskupongen
nedan till Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mdérk kuvertet "TfA-Kryss 6". Los-
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den
4 april 1958. Fyll ocksé i pa tavlingskupong-
en meningen som bildas i de réda rutorna.

liikare tillsammans foér att psy-
kologiskt testa blivande for-
donsfrare. Minga foretag skle-
kar platssékande chaufforer till
dem, fikta miin liter testa sina
fruar och barn osv. En psy-
kologisk test biir ha stora mij-
ligheter till att avsliija den nn-
dersfktes limplighet som bil-
forare.

® SKROTMASKIN: En New-
York-firma har en helautoma-
tisk maskin, som skrotar ner en
uttjint bil pd 55 sekunder, Iiir
25 fr sedan krivdes fér samma
sak Sver 40 arbetstimmar.

® MARKESDOD: Sedan 1802,
d& den forsta bilen byggdes i
USA, har dir tillverkats inte
mindre #n 2726 olika mirken,
skriver Rallen. MaAnga mirken
trampade aldrig ur barnskorna,
andra tynade bort i urvalskam-
pen om publiken och bara 18
har Gverlevt.

® SPLITSNYTT: Vid skarv-
ning av stillinor har man tidi-
gare alltid anvint splitsning.
Aven f#inddéglor har fstadkom-
mits pd detta sitt. T Tyskland
har man i stor utstrdckning nn
borjat anvidnda aluminiumhyl-
sor for skarvning och sedan
stukat dem kring parterna med
hjdlp av ett klimverktyg, be-
rattar Melallen.
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Postadress s i garilig'en' e TramciEiE pole.
.................................. matlinje, som framstiiller pole-
| ! so kl‘OlIOl' llll Na'ke rat glas. Hela denna anliigg-

TFA-KRYSS 3: Forst &ppnade ratta [8sning hade gllir;l%abenslg{rﬂ:i\gmnégr 0::’}11 11?315?"1

............................................. Bérie Jonsson, Bangalan 10, Hallberg, som fér  hor, Som arbetar I e Sluton se.
| | 50 kr. De tva 25-kronorspriserna gar Hill Per-Olof  rie. Over 3000 elektrlska appa-

& rater och instrument Hr i funk-
............................................. Johansson, Eketdnga 5, PI 1076, Halmstad, och  {i;n" ne skéts och dirigeras av
H N

I_ _I Rolf Ullskog, Skandrvigen 22, Johanneshoy. en enda person.




Konsten att
umgds
med flickor

| Arets »pangbok» av den
8 amerikanske psykolog-
\ en W. Keiting.

Har har den moderna
unga mannen massor
av erfarna tips och rad
= > .. ... hur man bar sig & att
lattast vinna sitt hjartas vivalda, N gra av
rubr.: Hur man blir bekant med henne. Hur
hon blir intresserad, Hur Du vinner hennes
kdrlek, Hur Du roar henne, Varfér hon gillar
Dig framfér andra m. m, m. m. Aven den mest
»hopplése» och osdkre har i denna bok en
verkiig chans att gora sig géllande.

Pris 6:25 mot postforskott med returrdtt frén

BOKFORLAGET IDEAL, Box 3105, Stockholm 3
KRISTALLAPPARAT

MED
TRANSISTOR

%

FOR-
NAMLIGT
NYBORJAR-
BYGGE

Mycket fornidmliga mottagningsresultat upp-
nds med denna nykonstruerade apparat., En
god DX-apparat (féorndmlig sport DXing med
kristallapparat). Vid avlyssnandet av ut-
lindska stationer erfordras antenn och jord-
ledning. Dessutom kan Ni héra fiskeradio,
kustradio, luftfartsradio m.m. Genom varv-
findring paA spolen dessutom kortvigsstatio-
ner pa 40- och 60—90-metersbanden. En férst-
kiassig byggsats somn ger ett forstklassigt re-
sultat och dessutom #Hr mycket littbyggd.
Pris pr byggsats med ritn. ............ 84: 50
Pris for ritning och arbetsbeskrivning . 8:50

HOBBY-FORLAGET - Avd. R, BORAS
Gratis. Katalog upptagande c:a 4 000 artiklar.

o Sok PATENT
pd Er uppfinning genom
Ingenjorsbyrdn Patentservice

Stig Hanell, Dukyv, 2, Bromma, Tel, 255774
Upplysningar mot porto.

Tillfiille! Begrinsat parti nya

El urverk

m. visare, gr ca 1 Ar med 1% V fickl.-
batteri. Kost. 60:—. endast 22:— 4 frakt
mot postfdrskott. Fin hobbysak!

NOVA Dlsponentg. 1, MALMOS

Rena
och
mjuka
hénder
med

ennypa

Kul pa hjul

SE UPP FOR
BILTJUVAR

— Herr Karlsson kommer inte att férlora pa affa-
ren. Oss emellan sagt, sa har Tekniska Museet
bjudit en riktigt bra hacka fér den...

sevielbnhare becities ol om

For kommande slakten kommer for-
modligen 1957 att framstd som det
viktigaste aret 1 ménsklighetens his-
toria. Det var &ret da dorren till
virldsrymden slogs upp pa vid gavel.
Det var Aret da det otroliga hinde,
d4 jorden fick tvd nya, av ménnisko-
hand tillverkade ménar, den ena med
en levande hund som passagerare.
Det var Sputniks &r.

De ryska vetenskapsmin, som skic-
kade upp Sputnik I och II till deras
banor utanfor jordens atmosfiar, har
nu skrivit en bok om hur det gick till
— teori, forberedelser, konstruktion,
svarigheter, syfte — sett ur alla
tdnkbara synpunkter — medicinska,
astronomiska, geofysiska, astronau-
tiska, rakettekniska etc. Om alla des-
sa invecklade sammanhang skriver de
s& klart och liattfattligt, att ldsaren
utan svarighet f6ljer med langt utan-
for sina egna kunskapsgrianser.

Folj med ut i
varldsrymden

— Lés

SPUTNIK

Kip den i bokhandeln eller bestdll di-
rekt fran forlaget.

FROLEENS

| R e s o s s eller, om bok-
handel icke finns pa orten, FROLEEN &
| COMP. AB, PIPERSGATAN 31, STOCK-
HQOLM K. Harmed bestalles ........ ex.
SPUTNIK & kr 8:50 haft. + porto att siin-
| das mot postfirskott till

NI bt = o ey s L B 68
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T MED | AR .

- 9E AR STILIGA,
JET... LAMNA MED INTE ENGAM
MED DEM—SEN HAR DU BARA
TRE KVAR!

[ 0RR HAR DU MINA FYRA VAGKRA__
|| SPORTVAGNAR ,RED.EMN AV DEM SKA
NNA INTERNATIONELLA PRISEF

RED, DET HER AR MARRISON GRAVES, S0M .OCH DEN HAR ORIGINELLA FIGUREN KAN
SORVALTAR GODSET... HAM QGILLAR MIN BARA VA LADDY MANDERS. HAN SKA
DYRBARA LILLA HOBBY.MEN JIM SHEPARD \STRA) FOREVISA BELOTTIN PA ;

HER AR ETT MEXANISKT SNILLE, L VAR PRIVATA BANA.

) S0M HALLER VAGNARNA

| GRNG

"BELOTTIN LATER S0M
EN DROM —DEN HAR
M ARBETAT
BRA

VILKEN ACCELERATION...Y JAG HOPPAS PR DEN RED..
DET AR 3U NASTAN N MASTE FR
EN SPUTNIK! INTERNATIONELLA

PRISET.

MEDAN RED RACE OCH JET ALLYSONG ANDRA
GHSTER BILDAR PUBLIK,VISAR LADDY
MANDERS VAD BELOTITIN KAN

GJORDE HAN PA

SIGTA STRACKAN
TRE OCH NIO.

VHg JAG TRODDE VID
FORSTA ANBLICKEN

' D-PET KAN INTE VRRAR

NI _HAR SYART PARLA MAN BARA
; ATT TRO ERA | MENAR NI, FINNER PA EN
) 6GON, ROGERS ! ATT DET 4
LA ’.222.

IAG F5R5Tﬁ%hﬂﬂ' '

I — EN SADAN

DA, OVERSTE NRCRE — YINTE RLLS, ) I MEN JRG RAKAR VINTE OM JAG | | [0.K. IRG AVRESER
OM ER BERFETTEL‘:‘)E OM 4 ROGERS — INNENA, TIUVENS | FAR RADA! {i I |ceNRST TILL DEN DET 50M DRAR
GUDRBILDEN BI-VAL, 50M Y 50M NI 5kA| M KRRTR OVER OM-4 MEN JrA’J DER PHRLBUKTEN MEY 23 STO
MISTE SINA GON TILLEN 4 FA SE... RADET! OCH PRL_A 1l |PR SATURNUS ' DET HaAL
GIRIG, JORDMAN , VAR SANN > / DHR KOMMER 11| |6HLLER LIVET! bgLT
— DA VAR DEN MANNEN NI MED! = SR . !

Ni ! . : 1 TRAKIGT: {

MWahili. JAG SKA |

% ! I o VINKA A

/ = . : N =] —*- ________ N e

Y \\ “ | = I—‘ \ N -

A I I.
|

{ HENGAR—-0CH DET

NRCRE —,JAG HR OFFICER.

‘B DA, KAN DET K0%-
| : THER LIVET, RO-
: ; GERS ! SHTT | 6iNa)

DET Ni GOR KAN KOST TIQ (At ST
98 BAHSTA RYMDSKEPP ARS FHNGELSE ! o R
50M NANSIN HAR
BYEGTS! ALLT BEROR
?f PILOTEN !
GH OMBORD

"OVERSTEN HADE TRUMF P, |.
HAND = MAN KAN INTE SH-




Ford visade upp en ny dromvagn, La Galaxie, vid
en stor bilutstallning i Chicago nyligen. Vagnen
far ett speciellt intresse genom aft den an-
ses innebara en trevare mot mjukare karosslinjer.

Experimentvagnen &r utrustad med diverse fines-
ser, bl. a. elektronisk utrusining som automatiskt
skall stanna vagnen, om den kommer i farlig nar-
het av ett féremdl i dess vag. Motor saknas dock.

Uivecklinien gar redan nu mot allt mer domine-
rande baklyktearrangemang, och la Galoxie fore-
trader ingen &terhéllande rikining. Kromskdldar-
na vuitgor samtidigt tva effektiva stotfangare.

DROMMAR PA FYRA HJUL

Drémbilar bérjar bli ett tdnjbart begrepp. Fords nyaste experimentvagn, La Galaxie,
som presenteras hdr ovan, motsvarar vél var gamla férestdlining om en drém i glas,
lack och krom. Men vi har ocksa fatt en ny kategori bilar pa dromplanet. Flera ame-
rikanska mérken i s. k. prestige-klass kommer numera knappast sa langt som till vara
svenska skyltfonster, och vi far ndja oss med att avnjuta eller kritisera dem per bild.
Fords nya Continental Mark Ill, som numera delar "varldens lGngsta kaross” med
Lincoln, far t. ex. rdknas till bilar vi knappast far se.- Sallsynt pa vara breddgrader
blir vél ockséd nya Thunderbird, sportvagnen, som nu blivit en fullvuxen bilskdnhet.

Det originella bakrutearrangemanget &r speciellt Det symmetriskt rutade grill-ndtet Gr det enda, Virldens langsta bil, overst som Lincoln, ovan som
utmarkande for Continental Mark | |. Bakrutan |u- som nya Continentals framparti har gemensamt Continental. Nya Ford Thunderbird, nedan, har
tar framat och dess mittparti kan lGtt vevas ned.  med foregangaren. Det mesta gar igen frén Lincoln. vaxt fran tvasitsig sportbil till stor "prestigevagn’'.
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FORGRSAR
MOTORER

anvands sadan

alar?

ben i olika Solex-f&
anningsregulator med
otor pd basta satt?
nalys?
synkrograf?

h 1000 andrg

Bestéll boken i dag —
Ni behéver den kanske i morgon!
I T T N N Ny EEy BN B T

Till

rattsforbehall.
Handboken 6nskas mot
O Kr 58:— pr kontant vid leveransen
O Kr29:— vid mottagandet och kr 29 :— pr 30 dagar
O Kr 18:— plus porto vid mottagandet och ki 10:— pr man.
under 4 man. Siatt X vid det onskade.

Adress: .
(Bestillningssedeln kan insidndas i 6ppet kuvert for 15 ore.)

Tryckeri AB FYLGIA

For FACKMANNEN i4r handboken ovir-
derlig som uppslagsbok och hjalp i det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. viixel 40 48 19.

Undertecknad bestéller hirmed Férgasarmotorer f6r bilar med dgande-

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pa over 1000 sidor.

§
" Firgasarmolorer /- bilar

beskriver sdvil allmédnna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for

nistan alla i marknaden foérekommande bilmérken.

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dirfor vad
var och en behover, som sysslar med bilreparationer.

ret ir en stor tillgdng, som gor, att man
ldtt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfdllet behéver.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om »Felsdkning» som ger goda rdd om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken Aatgdrd, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bér det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av sméifel pd bilen, och mirk
val, det krdvs ingen sirskild teknisk utbildning for att tillgodogora
sig bokens innehall — allt &r beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — {or med denna bok tillhands kan Ni inte »kdéra fast»s.

Utdrag ur innehdllet:

Grunddragen av férgasarmotorns
konstruktlon och arbetssidtt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvéataktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar horande till
métorn.

Provkérning och undersékning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Svriga provanord-
ningar for felsokning.

Forberedande arbeten for motor-
renovering och andra storre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengoringsmetoder.
Isartagning och mirkning., Tvitt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.
Cylindrar och
Cylinderslitage
Cylindermatning.
Cylinderfoder.
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhérande detaljer.

Ventilmekanismen. Ventll-
mekanismens detaljer. Repa-
rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderlock.
Motorfisten. Inlopps-
avgasror, Ljuddimpare.

§
I

cylinderarbeten.
och dess orsaker.
Cylinderarbeten.

Briinslesystemet., Briinsletank med
maéatare. Brinslepumpar. Bransle-
filter, Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. U. Weber,
Zenith. Automatiska Startpjallsre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smérjsystemet. Allmint om smérj-
ning och smébrjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smdrjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Allmint om vitske-
kylning och luftkylning. Kylaren.
Kylflakten. Kylpumpen med tit-

ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylvitsketermometrar.
Skdtsel och rengdring av kylsyste-
met. Felsékning.

Elektriska systemet. Elektricitets-
larans grunder. Tindsystemet. Prov-
bankar m. m. for det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
sdttning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsokuning. Fel och mdjliga orsa-
ker. Atgérd.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar for olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
p3 inte mindre 4n 352 olika bil-
mirken.

I Forgasarmotorer fir bilar
omfattar inte mindre an 1024 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 80 sidor virde-
fulla tabeller. Handboken &r tryckt pa hog-
klassigt trafritt glattat tryckpapper och &r
I | inbunden i prima konstlider i helband. J

Stockholm 1958




