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Alla tiders hobby: Bilkérning per radio

| I kl’ Danmark och Narge 1:75)



med TV, Radio
h Grammofon

Nu kan Ni fa en riktigt trevlig sommar! Folkservice och
TV-ringen erbjuder alla- till siirskilda formanspriser tre
tekniska topp-produkter som Ni ldtt kan ta med och ha
glidje av 1 sommarstugan eller pa semesterresan.

EMERSON TV —

De virldsberomda amerikanska TV-fabrikerna Emer-

son har lyckats fa fram en litt, transportabel rese-TV,

som #r idealisk for sommarstugan. Nvhet for Sverige!
8"bildruta, FM-radio. Grammofonuttag, Fastaantenner.
Apparaten kan dven med sirskild om-

formare anslutas till 12-volts bilbatteri, Riktpris: 1.175:~
Servicetilligg 50:— Ert pris:

I

BABY PI-IONE

batteri- En hogklassig reseradio i elegant utfo-

. rande, Mellanvig och kortvig. 3-dimensio-
radio med nell hogtalare. Inbyggd antenn och dess-
utom antennuttag. Forstklassig skivspe-
lare for EP-skivor. Safir-pickup. Inbyggt
forvaringsutrymme for skivor.
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grammofon

plc " lc transistorradio —

Den lilla eleganta och omma transistorradion, som
blivit en stor succé. 6 transistorer och 7 -rorsfunktion
ger fantastisk mottagning, diven pa lingdistans.
Med horproppen kan Ni lyssna utan att stora

andra.
Riktpris: 270:—, Ert pris:

Forutom genom Folkservice postorderavdelning (se
kupongen nedan) kan ovanstiaende apparater kopas i
TV-ringens butiker. Goda avbetalningsférmaner.

'

I Till FOLKSERVICE, Postorderavd., Bjérnsonsgat. 130,
)} BROMMA 1 !
' Hérmed bestélles med returrétt inom 8 dagar. I
ert Folk-Service foretag...  Emerson TV Kontant 0 Avb. O |
Baby Phone Kontant (3 Avb. O I

| Plcmc, grd/vitfbla/réd  Kontant 0 Avb. DO
Butiker i: STOCKHOLM, Viistmannagatan 6. ] !
Tel. 206242, 206230, DI viois it ivoses sisanvane e paesvis es s Sva s AN B e 1
GOTEBORG. Landsviigsgatan 24, Tel. 13 46 66. ; R v 2t S el B vt i s B e e SO, . 1
MALMO, Helmfeltsgatan 7, Tel. 972510, 19219, I "

MOLNDAL. Frolundagatan 23, Tel. 2757 78. L Postadoess: . T /6 B



| DETTA NUMMER

B FOR NIONDE GANGEN delar Tek-
nik for Alla och Tryckeri AB Fylgia i
ar ut 6 000 kr i studiestipendier till tek-
nikstuderande ungdom. Stipendienimn-
den hade ett hért jobb att bland 164
mycket kvalificerade stkanden till slut
bestdimma sig for de fyra, som nu var-
dera far 1500 kr. En byggnadstekniker
fran Karlskrona, en gruvtekniker fréan
Skellefted, en maskintekniker fran
Stockholm och en teletekniker fran Go-
teborg blev i ar de lyckliga och pa sid.
6—T presenterar de fyra sig sjdlva och
sin viag mot utmérkelsen.

B RADIOSTYRNING av modeller ir
pa modet just nu och sid. 18—19 lanse-
rar vi en helt ny variant av denna fasci-
nerande hobby med elektronisk anknyt-
ning. Ingenjor Hjalmar Larsson berit-
tar ddir hur man bygger en Mercedes
300 SL i miniatyr och hur man utrustar
den for radiomanovrering.

B FORSTA MANNISKAN ut i vérlds-
rymden. Det dr temat for ett exklusivt
"inside”-reportage om "Projekt X-15" —
det amerikanska raketflygplan, som &r
s& snabbt att vingspetsarna gloder (sid.
4—5).

B FORSVARSPROBLEMEN stir i
samband med en del stora omldggningar
i brainnpunkten. Hur armén forsoker bli
effektivare samtidigt som den blir billi-
gare avslojas pa sid. 10, medan en kne-
pig skolfraga inom flyget granskas pa
sid. 14.

B BILARNA INTAR som vanligt stor
plats i numret. P4 sid. 34 introducerar
vi en nyhet — en aktuell krénika om
nyaste nytt p4 motorfronten. Vidare be-
rattas om en ny amerikansk folkvagn
(sid. 20) och i serien "Agaren testar bi-
len” tittar vi denna ging pa Austin A 95
(sid. 12—13).

B BATTAVLINGEN — vir stora pris-
tdavlingsschlager under férsommaren —
blev en verklig succé med ndra 15000
deltagare och pa sid. 16 presenterar vi
forsta rondens vinnare.

B VARLDSBEROMDA svenska uppfin-
nare kommer i en ny tecknad serie, som
inleds pa sid. 17 och som skall fortsitta
ett tiotal nummer framit.

| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 11 juli, slar
vi bl. a. ett slag for undervattenssporten.
Det blir trevliga tips for er, som garna
vill ldra er dyka, men kanske &nnu inte
har vagat ta forsta "steget”.

B KURVOR forekommer ju ofta till-
sammans med bilar, men det finns mo-
torkurvor pa papperet ocksd, Den vil-
kdnde motorexperten Folke Mannerstedt
lar er hur man ldser en effekt- eller
vridmomentkurva och pa si sitt kan
borja "testa' bilar i fantasin.

B TRE PLASTBATAR stod pa spel i
tdavlingen "ordbyggets” andra omging,
och i nésta nummer kommer namnen pa
vinnarna.

Tryckeri AB FYLGIA Stockholm 1958

MYGG-GARDIN skulle val kunna tillverkas lika
val som en rullgardin, tycker Gunilla Wiklund,
Fack 78, Bispgdrden., En hel del fysisk smaria
och psykisk pdfrestning borde kunna besparas
oss manniskor p& det sattet, férsakrar Gunilla.

7=
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HUND-TOALETT hdgrar som &nskeuppfinning fér
Biérn Aberg, Sabyholms sockerbruk, Landskrona.
Hur ljuvligt skulle det inte vara for morgontrdtta
hundagare att slippa vackla upg i ottan for att
hinna g& ut med familjens hund? N&, vad tycks?

AR-HANDTAG skulle kunna lindra roddarens plé-
gor betydligt, tror Michael Berg, Vingdakersva-
gen 3 b, Kalrineholm. Handtagen skulle vara av
rulltyp och dérigenom hindra vppkomsten av val-
kar och blésor, som den ovane roddaren latt far.

BARN-GRIND i bilen &nskar sig fru Emma Ryr-
lind, Box 132, Fensbol. Omedelbart framfér bak-
sdtet skulle man kunna hoka fast en fiGgdrande
anordning, som effektivt hindrade smébarnen fran
att t. ex. ramla ned pé& golvet vid bromsning.

CYKEL-GRASKLIPPARE borde kunna bli den felan-
de lénken mellan den vanliga och den motor-
drivna grasklipparen, anser Sture Brolin, Linde-
Enmn 9, Bollnas. Maskinen skulle med eit par
andgrepp kunna monteras pé cykelns framgaffel.
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agnas i detta nummer en
oy landets fargstarkaste
bilférare, den 47-6r3e
OT-suveranen '"'Grus-Ol-
le" Persson. P& sid. 15
hittar ni et trivsamt
“stigrnportratt™ av den-
ne humérfriske rattma-
tador. (Omslagsfotograf:
PER-OLLE STACKMAN.)
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North American har gjort omfattande prov med
X-15:s fallskarmsutrustning. Utldsningsmekanismen
rovades bl. a. med hjalp av en gombliknunde
Eopsyl (ovan) ur vilken ’ul skarmen med en 100 kg
tung provdocka slapptes vid centrifugprov (nedan).

M En virdag 1959 skall ett bombplan av
typ B-52 starta fran en flyghas nira
Salt Lake City i USA, och under denna
bombares buk kommer att hinga ett
cigarrformat fartvidunder som narmast
paminner om ett mellanting mellan fjarr-
robot och ett ytterst avancerat flygplan.

Denna start blir inledningen till ett
nytt kapitel i flygets historia. Flygpla-
net under bombarens buk #dr ndmligen
X-15, North Americans markliga experi-
mentplan, som skall flyga hogre och
snabbare #n nigot annat plan. Denna
overljudsepokens skapelse skall for for-
sta gangen fora en ménniska till den
yttre rymden och tillbaka.

Avsikten med denna den forsta rymd-
flygningen #dr att studera effekten av
friktionsvarme pa flygplan, som rusar
fram med en hastighet av manga tusen
kilometer i timmen, samt att préva nya
metoder att behdrska ett flygplan pa
héojder ddr de vanliga mandverorganen
inte kan anvindas.

X-15 dr mera raket dn flygplan. Pla-
net kommer att slungas ivig av sin ra-
ketmotor pa samma sidtt som en robot
och rusa fram genom rymden liksom en
artillerigranat till dess det nar sin fan-
tastiska hojd och fart.

Den projektilliknande flygkroppen ar
15,2 m ling och bestar till mer #n half-
ten av lingden av en jittelik brinsle-
tank. Vingarna dr korta — spannvidden
ar bara 6,6 m — och ytterst tunna. Pla-
net har fyra stabiliseringsfenor i stjir-
ten liksom pd en raket. Den ovre fenan
ar vridbar och tjanstgor som sidoroder,
och den nedersta kan sldppas vid land-
ningen.

P4 10000 m hojd frigors X-156 fran
bombplanet. Piloten kopplar di pa raket-
motorn, som i en vrilande eldkaskad for-
bréanner tusentals liter vattenfri ammo-
niak och flytande syre per sekund. Mo-
torn utvecklar en sd enorm dragkraft
som 27 000 kilopond och den vildiga ra-
ketknuffen skall fora upp det 14 ton
tunga planet till 50 mils hajd.

Da raketmotorn tédnder accelererar
X-15 med en fart som tidigare aldrig
uppnétts annat dn vid laboratorieprov.
Piloten pressas sd hiart mot férarstolen

att han inte kan réra armarna. For att
han skall kunna mandvrera planet under
dessa forhdllanden har man konstruerat
speciella reglage, som piloten kan be-
hirska med hjdlp av smi handrérelser.

Branslet slukas pAd sex minuter och
planet slungas upp i en ballistisk bana
over jordatmosfiren. Nar X-15 nar ba-
nans toppunkt ser piloten hela den nord-
amerikanska kontinenten under sig och
over sig ser han hur stjdrnorna lyser
frén en nattsvart himmel mitt pd dagen.
Har far ocksd X-15:s forare uppleva
sensationen att under fem minuters tid
helt och héallet sakna vikt.

Mirkligt nog blir detta flygningens
sdkraste ogonblick. Medan X-15 rusar
fram under spéklik tystnad med hogsta
fart och pAd hogsta hojd befinner sig
nimligen planet i praktiskt taget luftfri
rymd, och det finns darfor inte tillrdck-
ligt med syre utanfor planet for att man
skall behiva riskera en explosion.

Flygningens farligaste sgonblick kom-
mer di planet skall dtervianda till jord-
atmosfaren. FriktionsvaArmen blir enorm,
och vingspetsarna och flygplansnosen
borjar att gloda da X-15 stértar in i de
tatare luftlagren med en fart av 8 800
km/tim, dvs. sju ginger =i snabbt som
ljudet.

North Americans ingenjorer har noga
studerat detta kritiska skede av flyg-
ningen, och man har gjort upp en exakt
plan fér “luftgenomgéngen”. Planet
miste mandvreras harfint efter denna
plan di ett missgrepp kan leda till att
det forsta rymdflygplanet forvandlas till
en glodande klump.

Skulle nagot gi galet kan piloten &nda
ha en chans att klara sig. X-15:s forar-
hytt har namligen byggts som en flygan-
de "livbat”. Hander det nagot, kan pilo-
ten koppla loss férarhytten och segla
nedat i denna hermetiskt slutna behal-
lare tills han kommer pi en sidan héjd
att han vagar gora ett fallskdrmshopp.

Om allt gir som det skall kommer se-
dan planet att gA ner mot basen i glid-
flykt. 38 minuter efter starten skall det
ta mark med hjilp av de stdlmedar, som
héar ersatter ett konventionellt landnings-
stall.



Det finns inget plan som stidllt sina
konstruktorer infor sidan problem som
X-15. Friktionsvdarmen #r den stora sva-
righeten, och hade man anvidnt konven-
tionella material skulle planet utan tve-
kan forbrannas vid de ofantliga pafrest-
ningarna.

X-15 byggs déarfor av rostfritt stal
och metaller som nickel, beryllium, och
titan. Praktiskt taget alla flygplan har
till ndrmare 100 procent nitad struktur,
medan X-15 svetsas till 656 procent.

Tidigare har man bara behiévt bekym-
ra sig for ytterligt hoga temperaturer i
partierna kring flygplanens reautblds-
ningsror, men hir maste hela planet kon-
strueras med tanke pd sidana hoga vir-
mepafrestningar. Planets ytterskal blir
t. ex. klatt med nickel, och den virme
som formar tranga igenom denna mot-
standskraftiga metall kommer att tréaffa
pa rostfritt stil och titan.

Friktionsvdrmen blir dock si hog att
aven dessa motstandskraftiga och vir-
mehédrdiga metaller kan utsiattas for sa
stora pafrestningar att hallfastheten pa-
verkas. Man raknar emellertid med att
X-15 kommer att klara de harda tornar-
na genom att snabbt ta sig igenom det
kritiska omrédet, ungefir pa samma sitt
som man hastigt kan fora ett finger
genom en ljusldga utan att brédnna sig.

Planets manéverorgan har ocksa till-
hort de svarlosta problemen. Da X-15
skall starta fran ett moderplan behévs
forst vanliga roder for planets mandvre-
ring inom atmosfaren. Niar luften borjar
tunnas ut, méaste emellertid dessa roder
ersidttas med kontrollorgan som kan fun-
gera i mer eller mindre lufttomt rum.

Dessa kontrollorgan bygger p4d samma
princip som -diskuterats for framtidens
rymdraketer. I vingspetsarnas ytterkant
i flygplansnosen finns smi raketmun-
stycken, och piloten skall behdrska pla-
net under denna del av flygningen ge-
nom att korrigera planets lige genom
smé "raketknuffar”,

Dessa kontrollorgan dr emellertid inte
kraftiga nog for att X-15 skall kunna
andra kurs och lamna sin ballistiska
bana, utan #r frimst avsedda for att
hindra rollrérelser ete.

Under siddana forhillanden dr det na-
turligt att X-15 krdvt storre insats av
North Americans konstruktionsavdelning
och materialprovningsavdelningar &n
vad som brukar vara forhallandet vid
t. ex. ett nytt jaktplan. Vindtunnelpro-
ven med X-15-modeller har slagit alla
tidigare rekord, och man har fatt scéka
sig nya vagar for materialtester ete.

Man har ocksd byggt en cerhort kom-
plicerad flygsimulator for att de blivande
rymdflygarna skall fa tillfdlle att lira
sig spaka denna fartdemon i forvag.

Och vem skall fora detta plan, som
kommer att gloda liksom jdrnet pa sme-
dens stdd da det atervander till jord-
atmosfaren? Det dr klart att man stiller
oerhort stora fordringar pid den man,
som kommer att flyga X-15 pi den
forsta, dventyrliga rymdflygningen. Det
méaste vara en pilot som har iskall nerv-
kontroll, och som kan behélla sjilvkon-
trollen #ven di han utsidtts for tyngd-
loshetens sensation.

North Americans garvade testpilot
Scott Crossfield kommer att ta hand om
de inledande proven. Han skall stiga till
18 000 m hojd och prova motorsystem
och roderorgan. Crossfield dr f. 6. den
forsta pilot som flugit med en fart av
Mach 2 och har testat en lang rad ameri-
kanska dverljudsplan.

Den forsta verkliga rymdflygningen
skall daremot goras av Iven Kincheloe,
som alltsa skall bli den forsta manniska
som bryter sig ut ur jordatmosfédren,

Men varfor sander man upp ett be-
mannat flygplan pd en s& aventyrlig
uppgift? Gar det inte att f& fram lika
viardefulla vetenskapliga uppgifter med
raketer och robotar?

Svaret dr att man har fatt manga
viardefulla uppgifter genom satelliter
och hojdraketer, men dven de mest kom-
plicerade instrument kan inte ersétta
minniskan. Det dr déarfor som Kincheloe
méste vadga spranget ut i rymden, upp-
leva tyngdloshetens sensation och bryta
igenom viarmevallen precis som en ging
Charles E. Yeager inledde overljudsflyg-
ningens epok genom att bryta igenom
ljudvallen med sin raketdrivna Bell X-1.

Vid proven har man anvant sig av provdockor med
en vikt av ca 100 kg. Dessa gummidockor har an-
vants vid prov med den fallskarmstyp som konst-
ruerats speciellt med tanke pé& rymdplanet X-15.
Dockorna har instrument som mater G-krafter etc.

Kontrollen ar minutids vid tillverkningen av de oli-
ka delarna foér X-15 och rontgen anvands fér att
undersdka de fardiga delarna. Bilden visar hur
en trycktanksdel testas i rontgenlaboratoriet. De-
len kasseras om man finner den minsta defekt.
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TfA:s och Fylgias studiestipendier utdelade:

FRAN GRUVA TILL HAV

Véra fyra stipendiater fér 1958 har nu utsetts bland 164 sékande fran tekniska skolor
och undervisningsanstalter 6ver hela landet. Det betyder bade kvantitativt och kvali-
tativt rekord och den hardaste konkurrensen hittills om de eftertraktade 1500 kr-
stipendierna, Sveriges storsta i sitt slag. Teknik for Allas och Tryckeri AB Fylgias sti-
pendiefond instiftades ér 1950 av direkidrerna Bjarne Steinsvik och Arne Berglund.
Stipendieutdelningen sker i samarbete med Overstyrelsen for yrkesutbildning. Arets
stipendiater berattar har intill sjglva om sin vég till den hedrande utmarkelsen.

] s ag dr f6dd 1930 i Grangesberg,
-, Bl =

. dir jag tog realen 1947 utan en

tanke pa att fortsdtta studi-

erna, 1 stdllet var jag beredd

att fortjana pengar dir tillfdlle

bjods och hamnade si sminingom

i Griangesbergs-gruvan. Jag maérkte

snart, att jag kommit pa ritt plats.

Jag stortrivdes med det hirda, men
fria arbetet och med l6nen.

Har vill jag inom parentes ha sagt
en sak. Under min tid i gruvan har
jag tyckt mig mérka en viss medlid-
sam undran hos turisterna pa gruv-
besék. De undrar kanske hur det kom-
mer sig att gruvarbetaren vill arbeta
didr. Eller ocksa tror de att vi tagit
arbetet for att inget annat bjuds.
Men de flesta gruvarbetare vill helt
enkelt inte byta. Yrkesstoltheten ar
stor.

Jag arbetade till 19556 i Gringes-
berg och hosten 1955 anstilldes jag
hos AB Statsgruvor, Héiksberg, som
instruktér och arbetsstudieman wid
bolagets gruvor. Dadr blev jag kvar
tills i fjol, da jag borjade komplettera
mina praktiska erfarenheter med ut-
okade tekniska kunskaper och teore-
tisk utbildning vid den nystartade
gruvtekniska linjen vid Tekniska
Gymnasiet i Skelleftea.

D4 skolgingen dr klar 1960 tanker
jag Aterga till gruvan. Jag hoppas
att jag di har kunskaper tillrdckligt
for att klara ett kvalificerat gruv-
ingenjorsarbete. Stipendiet kommer
att bli en bra hjilp till de fortsatta
studierna och till min familjs forsorj-
ning. Det kdnns lugnt, att redan nu
se nasta ldsars ekonomiska situation

ljusna!
HANS BROSTROM.

Flera hundra meter under markytan trivs den
grydh ge TfA-stipendiaten och dalkarlen Hans
rostrom, som siktar p& gruvingenjorsexamen.

6 TEEKNIK fir ALLA 27/6 1958

Lyckade experiment med en troktorburen blast-
ningsmaskin for potatis ar ett originellt inslag
i stipendiaten Berlil Anderssons levnadssaga.

Ung uppfinnare

B Under mina tidigare &r har jag nog
varit en ganska "orolig ande”. Efter
realexamen ir 1950 vid ndra fyllda 17
Ar praktiserade och arbetade jag inom
tridgardsyrket. Under militartjanstgo-
ringen med utbildning till varnpliktigt
underbefdl pa pansarpionjarforband
vicktes mitt intresse for anlaggnings-
arbeten av skilda slag.

Jag arbetade didrfor efterdt som last-
bilschauffor i akt och mening att senare
kunna overga till nigon specialmaskin.
Men samtidigt borjade jag forsta vikten
av fortsatta studier. For att f4 mer
praktik arbetade jag pa olika byggen.

Eftersom jag ju inte stod fraimmande
for triadgardsyrket experimenterade jag
for ndgra ar sedan med en traktorburen
blastningsmaskin for potatis. Dessa ex-
periment lyckades och resultatet blev en
konstruktivt enkel apparat som sparar
upp till 50 procent av arbetstiden, men
som har den nackdelen, att den méste
specialbyggas for olika traktorer.

Sedan jag genom NKlI-skolan under-
gitt en skriftlig anlags- och begavnings-
test, vilken utfoll bra, tenterade jag hos-
ten 1956 in vid Hogre Tekniska Léro-
verket i Karlskrona. Mitt realexamens-
betyg hade ndmligen blivit for gammalt.
Jag har nu gatt tvd av de tre ldsaren
vid nimnda skola pa byggnadstekniska
linjen. Efter examen amnar jag fort-
sédtta vid Chalmers Tekniska Hogskola.

Jag blev alldeles 6verrumplad, fast pa
eft mycket angendamt sitt, nidr medde-
landet kom att jag utsetts till en av
arets stipendiater. Stipendiet blir givet-
vig ett mycket gott ekonomiskt stod, och
samtidigt en god sporre.

BERTIL ANDERSSON.



itt studieintresse har all-

tid wvarit stort och da

jag birjade skolan hade

jag rdknat ut rdknebo-

ken for forsta och andra

klassen. Matematik dr ocksa ett av

de Amnen som mest intresserat mig.

Da jag slutade folkskolan 1945

fragade ldiraren mig om mina fram-

tidsplaner och rekommenderade mig

att fortsitta studera. Jag hade da

inte bestimt mig for vilket yrke jag

skulle vélja, men siktade pd ingen-

jor. DA ansag jag att denna énskan

knappast kunde gi i uppfyllelse,

dels av ekonomiska skil, dels for att

mitt hem, en mil norr om T&arnsjo,

dir jag foddes 1932, lag avsides och
fjarran frin studiemdjligheter.

Min far dr skogsarbetare och jag
borjade ocksd arbeta inom detta
yrke. Jag studerade pad fritid nigra
kurser vid NKI-skolan, bl. a. svens-
ka och matematik. I september 1950
flyttade jag frdn mitt hem och fick
plats som verktygsslipare p4 Scania-
Vabis i Sodertidlje. DA det pa fore-
taget anordnades en verkstadstek-
nisk kurs pa fritid, anmailde jag mig
till den. Sedan kom militdrtjinsten.

Stdertdlje erbjod ingen chans till
vidareutbildning, men i Stockholm
fanns flera tekniska aftonskolor.
Jag valde Stockholms Tekniska In-
stitut. Hosten 1954 borjade jag stu-
dera didr vid fackavdelningen for
maskin- och verkstadsteknik.

Mitt arbete har jag skétt paA Sea-
nia-Vabis medan jag studerat vid
Stockholms Tekniska Instituts af-
tonskola. Studierna har gitt bra och
jag trivs utmirkt pA STI. Det har
varit arbetsamt ménga ginger och
bl. a. har resorna varit langa och
tagit dyrbar fritid i anspridk. Jag
har dock blivit forvinad Gver hur
mycket man hinner pi fritiden.

P4 Scania-Vabis bytte jag arbete
i mars 1956 och bérjade pd kalkyl-
avdelningen, dar jag fortfarande
arbetar. I juni 1957 tog jag verk-
mastareexamen.

D4 jag erhdll meddelande om att
jag fatt ett av arets stipendier blev
jag bade glad och verraskad. Peng-
arna kommer vil till anvindning
vid min fortsatta utbildning. Jag be-
riknar vara fardig i december i ar,
och senare dmnar jag studera sprak.

HENRY TYLEBRING.

Man ar férvanad Sver hur mycket man hin-
ner med pd fritiden anser stipendiaten Hen-
ry Tylebring, som jamsides med sitt arbete
'p& Scania-Yabis pluggat i STl:s aftonskola.

M

"

Ombord pé Brostrom-koncernens Trolleholm triffade vi i Stockholms frihamn gdteborgaren John Hanje,
som mdnstrat p& dagarna innan han ulségs till stipendiat. Vi fick gratulera en mycket glad telegrafist.

TV-biten telegrafist pa Atlanten

B Ar man for gammal att ater sitta
sig pd skolbéinken nar man &dr 30 ar?

Ja, det var frdgan min fru och jag
gjorde oss for tvad ar sedan. Efter inga-
ende diskussioner om ekonomi m. m. sva-
rade vi bida nej!

Mina tekniska studier bérjade redan
1944, dA jag som 18-iAring tog anstill-
ning vid Kungliga Blekinge Flygflottilj
och genomgick Flygvapnets Signalskola
i Visterds. Utbildningen omfattade tele-
grafist- och signalistutbildning, och gi-
vetvis fick vi en ingdende undervisning
i konstruktion och handhavande av den
dad i Flygvapnet anviinda materielen.

Efter avslutad utbildning tjinstgjorde
jag fram till 1950 som flygsignalist, da
jag tog avsked. I den flygande persona-
lens plikter ingick att ldira kdnna sitt
flygplan fridn nos till stjdartparti, och it-
skilliga timmar tillbringades i instruk-
tionsverkstdder och hangarer.

Under Aren 1950—1954 arbetade jag
som telegrafist i svenska handelsflottan,
bl. a. p4 gamla Gripsholm.

Ar 1954 erhéll jag anstillning i en av
Goteborgs storsta radioaffirer, silde
radio, bandspelare, grammofonverk och
allt som hor till branschen. TV-ildern
stod emellertid fér dérren, och det gillde
att forbereda sig noggrant, om man ville
vara med.

Den gamla studielusten tog dverhand,
och efter ett ars intensiv repetition av
realskolekunskaperna (inhdmtade per
korrespondens) prévade jag in vid Géte-
borgs tekniska gymnasium, dir jag nu
valt teletekniska linjen.

Fyra terminer har hunnit gi. Allting
har ordnat sig pa biista sitt, si nu kiin-
ner jag mig ganska siker pa att det
"skall g& vidgen”. Genom en forstiende
chef har jag kunnat fortsiitta att arbeta

Ny chans 1959

Teknik for Alla gratulerar drets stipen-
diater och tillonskar fortsatt framgéng i
de tekniska studierna och det blivande
yrket.

Nasta géng stipendierna ledigférklaras
blir i Teknik for Alla nr 2 1959, Det &r dé&
tionde géngen de vtdelas.

Som tidigare ar har fyra av landets duk-
tiga och framétstiravande teknikstuderande
ungdomar dé& chansen alt f& ett av de sti-
pendier p& vardera 1500 kr, som vtdelas.

pA min gamla arbetsplats efter skolans
slut varje dag. Det har i hog grad bi-
dragit till att ldtta de ekonomiska be-
kymren. Samtidigt blir jag i tillfdlle att
filja med den senaste utvecklingen inom
branschen,

Min skoldag har inga déda punkter.
Kl. 06.30 ringer vdckarklockan. D4 har
jag en timme pad mig fér morgontoalett,
morgontidning och frukost. Sedan gar
bussen till skolan, ddar forsta lektionen
biorjar kl. 8.15. KL 15.40 dr vi i regel
fardiga, och d& foljer en snabb 10-minu-
ters promenad till arbetsplatsen, I regel
hinner jag f4 mig en kopp kaffe i lunch-
rummet, innan jag stamplar in kl, 16.

Sedan pratar jag radio och TV eller
rycker in som tekniker, om serviceavdel-
ningen har jaktigt. Kl. 18 kan jag siitta
mig pa bussen och dka hem. Nir jag #tit
middag brukar jag sova en timme. Dar-
efter sitter jag iging med lixorna. Kl.
24 dr det singdags, och somnen brukar
jag inte ha nédgra problem med.

Nir jag har avlagt ingenjorsexamen
(varen 1959) tdnker jag sld mig pa in-
dustri-TV. Skulle inte industritelevisio-
nen bli den stora artikel som jag och
manga med mig vantar sig, finns det en
massa andra trevliga arbetsuppgifter,
som vintar pid en teletekniker — inom
automationen t.ex. Svagstromstekniken
expanderar ju hastigt, och utsikten att
fi medverka vid dess utveckling kinns
alltid inspirerande.

Med stipendiets hjidlp hoppas jag nu
under det aterstdende ldaséret kunna helt
dgna mig at studierna.

JOHN HANIJE.

John Hanje (nedan) har tidigare varit till sjoss
som telegrafist och i sommar planerar han att ar-
beta om bord p& ndgon av SAL:s amerikabétar
for att bl. a. studera miniatyrradioservicen i USA.
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Dessa i vart land sallsynta vaxter — australiska
urkor — trivs i Elekirofloras graniisingel. Skylten
lektroflora (t. h.) annonserar om platsen for varl-

dens kanske mest automatiserade handelstradgérd.

¥

‘e o9 @
i e @

Drifichefen kan se den har "elektronhjarnén
fran sitt sovrumsfonster under natten. Instrument-
tavlans loampor ger besked om temperaturen i
ndgot av de atta vaxthusen ar antingen fér hég
eller for lag samt att varmluftaggregaten ar i
gang. Bilden nedan visar ett exempel p& auto-
matiken | det helavtomatiska blomsterbordet,
namligen en elmotor kombinerad med ett elur.
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"'Elekf’;oflora

Tradgard

B Det &r de gamla vanliga metoderna
som bonderna anviinder i bade vart land
och andra linder. Det dr jordbruksmeto-
der som anviints i stort sett oférandrade
anda sedan medeltiden, metoder dir man
litar till naturens egna krafter.

Men naturens krafter #ar nyckfulla.
Ena Aret, som 1955, blir det for litet
regn och for mycket sol — da torkar
skorden bort och det blir missvaxt., And-
ra aret, som 1957, blir det for mycket
regn och fér litet sol och d& kan skorden
inte birgas ddrfor att den dr for vat.

Méaste det vara si? Nej, naturligtvis
inte. Aven jordbruket skulle kunna ta
moderna industriella metoder till hjilp.
Man skulle kunna overgd frin medel-
tida jordbruksmetoder till automatiserad
och industrialiserad drift, som motsva-
rar var tids tekniska mijligheter.

Det finns dtminstone en jordbrukare,
eller kanske snarare tradgardsméstare, i
vart land, som har tagit vara pa dessa
teknikens majligheter.

Den mannen ar direktor Sven Rygaard
— grundare och dnda till 1954 chef for
den framgingsrika annonsbyrin "Ry-
gaards Annonsbyrd” i Stockholm — som
nu pi dldre dagar, han dr nu 62 ar, har
blivit tradgArdsmastare. Men liksom an-
nonsbyrin fick siddan framging tack
vare hans idérikedom och experiment-
lusta, tycks dven hans odlarbana krionas
med framging av den anledningen.

Den Rygaardska handelstridgirden
béar det mystiska namnet "Elektroflora”
och utbreder sig paA sluttningen vid
Bjire-Hov ungefar halvvigs mellan Ba-
stad och Torekov — med néstan 180 gra-
ders fri horisont ut mot Kattegatt.

Hir ligger séledes handelstradgirden
med Sveriges vackraste utsikt, dar varl-
dens mdojligen mest moderna och mest
automatiserade metoder tillimpas. Har
har en utopi blivit verklighet —'en trad-
gardsodling, som #r lika ldngt automati-
serad som nagonsin en modern kemisk
industri. Endast margarinfabrikerna och
en del kvarnar torde vara @&nnu mer au-
tomatiserade i vart land.

Den som trott pd "den goda jorden"
innehéallande nidgra mystiska, mer eller
mindre oanalyserbara ingredienser, som
den viktigaste forutsdttningen for att
skapa viixtlighet av nagot slag, mdiste

utan jord

har f4 sina forestdllningar fullstandigt
torpederade. Ty i dessa atta vildiga
viaxthus finns det knappt mer jord an
under tumnageln — “den goda jorden”
ar har oromantiskt, niastan kemiskt ren
granitsingel, som fas fran Astorps ma-
kadamfabrik i narheten.

Hur gar det da till i den helautoma-
tiska "vaxtfabriken” Elektroflora? Det
kan forst sdgas, att sjdlva systemet &r
sd sinnrikt att det skulle kunna tillata
att vixthusen under flera manader lim-
nades utan tillsyn medan robotar skitte
allting. S4 langt har man dock av prak-
tiska skil inte gatt, men vaxthuset i mi-
niatyr, det sjidlvreglerande blomsterbor-
det, kan dock skita sig sjdlv under flera
manader i stréck, ja, under hela vintern.

Grundprincipen for det automatiska
systemet bygger pa att all naringstill-
forsel till vixterna sker via vattnet. Tre
ginger om dagen — kl. 8, 12 och 17 —
sitts de tidur-styrda pumparna igang
och pumpar upp vatten genom singeln
s att det nir dnda upp till dennas yt-
lager. Nér vattnet natt sd langt, stoppar
pumparna och det nédringsrika vattnet
far rinna genom singeln.

I stora bassiinger under jord gores
"maten” i ordning — det sker tillsdtt-
ning av de viktiga naringsimnena kvi-
ve, kali, fosfor och magnesium, samt i
mindre méngder jdrn, mangan, koppar
och litet till. Detta vatten tryckes alltsa
sedan med hjidlp av en rotorpump upp
genom singeln.

Systemet dr dock #nnu mer sinnrikt
an si. Mellan "utfodringarna” ligger
vattnet i drivhusbiankarnas botten pa
mellan ungefir 55 och 35 em djup. Dar-
ovanfor finns ett nigra centimeter
tjockt luftskikt, varpid kommer en be-
tongbotten och darovanfor lagret av
singeln, som har en tjocklek av cirka
25 em. Vid detta stadium nar alltsa inte
vattnet upp till singeln. Hela vixthuset
ar nu med avseende pa vattencirkulatio-
nen uppdelat i tvad hdlfter med 60 000
liter i1 varje.

Vid utfodringen pumpas allt vatten
frian den ena hilften — 3% rader — till
den andra hilften, som alltsd blir full
med vatten #nda upp till singelns fria
yta. Sedan far vattnet rinna ned igen,
men det sker inte genom betongbotten



Ann Werner visar har att man inte blir et spéar
smulsig om man léter den ndstan kemiskt rena
granitsingeln rinna mellan fingrarna. Singeln an-
vands annars bl. a. for gjulning av betongvagor.

utan ut férbi pumpanldggningen innan
det ndr den underliggande bassingen.

Vid pumpanlédggningen miste vattnet
passera over en platkant, sd att det bil-
dar ett vattenfall varigenom den er-
forderliga luftningen och syrsittningen
av vattnet erhilles.

Pa detta sidtt kan samma vatten an-
vdndas mycket ldnge. Efter langvarig
anvdndning i det stora vixthuset &r
vattnet fortfarande rent som killvatten
— och drickbart om man filtrerat bort
naringsimnena till vaxterna.

Négra av fordelarna som vinnes med
"viaxthusfabriken” Elektrofloras system
dr for det forsta att allt besvir med
ograsrensning forsvinner — i den ke-
miskt rena singeln finns inga formult-
nade vixtdelar och ogridsfrén som i van-
lig jord. Ddr finns enbart de fron och
plantor av de vixter, t. ex. nejlikor, som
man vill odla.

Automationen vid Elektroflora medfor
att arbetsstyrkan kan reduceras 50 pro-
cent av den som normalt skulle erford-
ras. Normalt skulle man for de stora
vixthusen med tillsammans 5000 m? —
varav det storsta har en golvyta pi
1 000 m? och ddr det vid besdkstillfallet
odlades 130 000 l6kviaxter (Fresia)
behdva vakt dven under natten for att
se till att inga hoststormar sprianger
nigra fonsterrutor eller vinterkylan sin-
ker temperaturen under tillAten niva.

Men under natten kan alla sova vid
denna anldggning, ty det #r en higst
avancerad (ltktzonhjalna som fungerar
som "nattvakt” i den automatiserade
vixthusfabriken. I sjilva anliggningens
centralbyggnad, som innehiller helauto-
matiskt styrd vdrmecentral, och labora-
torium, stiAr &ven uppstilld en elektro-
nisk apparat med bl.a. lampor — 16
grona och 8 roda — i tre rader, samt
tva rader med atta tryckknappar i varje.

Den manoverpanelen stir invid ett
fonster pa ett si lampligt sdtt att drifts-
chefen Gosta Ewers kan se de lysande
lamporna frin fonstret i sitt sovrum i
det till anldggningen horande bostads-
huset.

Vad hénder nu om t. ex. nigon av de
ménga rutorna i nigot av vixthusen

(Forts, pd sid. 28.)

En tradgérd utan iord, iu T
inget forsenat aprilskdmt utan en
J;agst verklig foreteelse I__Hnﬁds- '
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Temperaturen i de olika vaxthusen stalls in med
en termostat och pd& liknonde satt bestammer
man den onskade fuktighetsgroden. Sedan skdter
cutomatiken om aott de fasistélida vardena hélls.

Driftchefen Go&sta Ewers kontrollerar hér en av
pumpanlaggningarna. Dessa &r tidurstyrda och
pumpar automatiskt vpp det ndaringsrika vatinet
genom singelbadden tre ganger om dagen. Bilden
nedan visar ett helavtomatiskt blomsterbord for
hemmabruk. Det fungerar utan tillsyn tvd ménader
och en ljudlés elmotor, kombinerad med elur, pum-
par tvéd ganger om dagen vatten genom singeln.

_I'Vi'& ;
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"Igelkotten”
blir spargris

1950 var det en dyrbar historia att
l&ta soldaterna skjuta med gra-
natgevaret, Utbildningens 67 skott med dei-
ta 84 cm ndrpansarvarnsvapen kostade
namligen inte mindre an 517:50 kr. For att
i viss utstrackning forbilliga utbildningen
tvingades armén t. o. m. anvanda eft helt
annat narpv-vapen. Det var det avsevart
mindre effektiva 20 mm pansarvarnsgevaret.

1958 har armén kommit fram till bade

billigare och belydligl’ effekti-
vare utbhildningsmetoder just pa pansar-
varnsfronten, Med den nya ammunitionstyp
for ovningsandamél, som nu finns pa for-
banden kan soldaterna for ett lagre pris
(485:60) f& skjuta 206 skott eller drygt tre
ganger s& manga som tidigare. Det ar bl. a.
genom billigare, finkalibriga skott pa film-
skjutbanor inomhus som detta méjliggjorts.

1950 innebar  tréddragning genom
skog och olandig terrang stora
problem for signalisterna, Den kravde léang
tid, mycket personal och dessutom hade
Irdden tendenser att strejka nar den som
bast behovdes. Vidare var den latt att
upptacka och forstéra for fientlig trupp.

195 léser en s. k. radiolénkstation
ménga av_ traddsignaleringens
problem. Den nya anlGggningen, som har
en rackvidd pa ;5 km, arbetar efter samma
system som en televisionslank. Denna sta-
tion liksom en del andra av de rent stotio-
ndra utbildningsanordningarna pé signal-
omradet har kostat en del, men de anses
betala sig siglva inom en ganska kort tid.

1950 tvingades lGraren sitta och knoc-
ka ut Svningstecken vid vtbild-

ningen av signalister i morsetelegrafering.
Detta innebar att bara ndgra f& signalister
kunde '‘serveras’ morsetecken och ott has-
tigheten oavsett kompetens var lika hog.
Lararens mdjligheter att évervaka och ratia
till var under dessa férhéallanden ratt smé.

1958 har Signalregementet i Uppsala
lanserat en verkligt férnamlig

besparingsfiness — en transmittercentral.
Genom den kan lGraren skicka ut morsetec-
ken till avsevart fler elever och med olika
hastigheter. Genom en snabbtelefon till
transmitiercentralen kan vidare de valdsam-
maste stérningar mixas med signalerna, En
signalist maste kunna arbeta i stridsbuller!

1950 hade de véarnpliktiga ett enda
’ tillfalle att f& skjuta med pan-
sarskott. Det gallde ett Svningspansarskoft,
som kostade 2% kr och som vor siridsommu-
nition utom i avseende p& verkan i malet.
| &vrigt fick soldaterna koncentrera vtbild-
ningen p& detta vapen till eldhondgrepp.

1958 ingér fortfarande Gvningspansar-
skottet i utbildningen, men dess-

utom fér soldaterna med nykonstruerade
dvningsvapen skjuta inte mindre an

skott. Dar laddas vapnet med 6,5 mm kam-
marpatroner och 30 mm skarpa patroner.
Dessa nya tréningsméjligheter, som ger en
avsevart grundligare narpansarvarnsutbild-
ning, kostar foér narvarande staten 101:80 kr.

r nl till dem som rynkar pa nisan

eller fnyser firaktfullt nlir det talas

om att giira "lumpen”? Betraktar ni

kanske det militiira som ett menings-

liist slosande med statens pengar? I
si fall kan vi beriitta fir er att den svenska
firsvarsigelkotten med bibehillande av sina
vassa taggar faktiskt hiller pia att utvecklas
till niigot som man vanvirdigt uttryckt skulle
kunna kalla en nyttig och viirdefull spar-
gris",

Den moderna tekniken hiller pa allvar pa
att sli igenom | militiira sammanhang och
med de nya riktlinjer som utbhildningen ges
kommer minga att genom "lumpen” fia direkt
civil nytta av sina minader i kronans tjiinst.

Genom rationellt utnyttjande av teknikens
senaste landvinningar kommer armén ocksa
att kunna krympa inom den besparningsram
som det nya firslaget till férsvarsbudget in-
nebiir,

“Alternativ Adam"”, som fiérslaget for bud-
getiret 1958—1059 populiirt kallas, innebiir att
firsvaret totalt fir nagot dver 2,7 mil jarder.
Av dessa pengar gir 11024 miljoner till fly-
get, 88,9 miljoner till armén och 420,4 mil jo-
ner till marinen,

Efterom armén d@rligen for niirvarande ut-
bildar emkring 32000 viirnpliktiga, medan
motsvarande siffra fir flyget och marinen to-
talt uppgir till 15 000 man, har armén fiir att
klara budgeten utan eftersiittande av utbild-
ningsresultatet mast tillgripa drastiska be-
sparingsatgiirder,

Hur kommer denna arméns "Operation
Sparman” att kunna genomfiras? Jo, frimst
genom ny, firbiittrad materiel och dia speci-
ellt vid de s. k. tekniska vapenslagen, som
signal, luftviirn, pansar och radar. Vidare pa
den rena vapensidan diir simulatorer, special-
utformad OGvningsammunition och filmskjut-
banor bidrar till att skiira ned kostnaderna.

En liten aktuell riikneoperation kan vara pa
sin plats | detta sammanhang:

Vid utbildningen av radaroperatirer kriiv-
des det tidigare ur milsynpunkt 2—3 flyg-
timmar om dagen till en kostnad av 1500 kr.
Pi sex miinader motsvarar detta i runt tal
270 000 kr. Genom en simulatoranliiggning till
ett engangspris av 200 000 kr kan man obero-
ende av flygverksamhet, viider och transpor-
ter, samt med reducerat antal instruktirer
skapa flera variationer av tidigare inte aktu-
elln "dvningsekon".

Pi ctt halvt 4r spar man sialedes in 70 000
kr och niir man viil installerat den bespa-
ringsfiness som simulatoranliiggningen inne-
biir gir apparaten | fortsiittningen faktiskt
"pi fortjlinst” ...

Trots de begriinsade anslagen och de vid-
gade kraven pa kunskaper och hijd effekti-
vitet tycks siledes armén hand i hand med
den moderna tekniken kunna giéras bade biitt-
re och mer viiltrimmad,

HANS CARSBORG,



Lokforare Olof Wredenberg, Ange, kor Adalens
forsta el-tadg. Férandringarna i tidtabellen till det
battre kommer inte férran nasta ér, men en resa
Léngsele—Harndsand gér redan nu 34 min. snab-
bare. Den léngvaga tunga trafiken kan dra nyta
av elekirifieringen forst sedan de fem tunnlarno
genom UOdsberget vid Kramfors byggts fardiga.

Premiarpassagerare: OLLE EDNER

| en specialinstallerad industritelevision kunde
passagerarna i den medféljande kontrollvagnen
se fram over bansirackningen lika bra som lokfs-
raren. P& TV-rutan foljer just Sl-ingenjéren B.
Haggstrom hur taget nalkas den fran Adalskraval-
lerna ar 1932 riksbekanta jarnvagsanhalten Lunde.

B Forst nu tjugofem ar efter att SJ

overtog Ostkustbanan har denna for
Norrlandskusten si betydelsefulla kom-
munikationsled inforlivats med hela
svenska folkets eldrivna jarnvagsnit.
Det skedde via Langsele vid norra stam-
banan, nar det forsta el-tiget Harno-
sand—LAngsele den 28 maj premiér-
korde tur och retur med 175 gratispassa-
gerare eller for att tala officiellt sarskilt
inbjudna gaster,

Evenemanget var efterldangtat och att
glidjen stod hogt i Harndsand och den
virfagra Adalen kunde ingen ta miste
pa. Det hurrades, spelades och flaggades
utefter hela linjen och over allt jublet
sken majsolen. I Norrland férmar man
an i dag helhjartat kidnna for jirnvagen
och for vad den betytt som brytaren av
de ldnga avstdndens isolering.

Invigningen var mérklig &ven ur den
synpunkten att den ocksd betydde slutet
pd elektrifieringsepoken vid SJ. Med un-

Voktombyte péd Harndsand—Léngsele banan, Det forsta el-loket avléser smyckat med gi_rlunder och de-
korationer i bla-gult dngloken som har ﬂJO" tianst sedan ar 1893. Det var en stor dag i Adalen, t.0.m.

sa stor aitt den atergav norrlanningarna

eras manniskovarde i

férhéllonde till sorlénningarna, om

man far tro bygdens egna festtalare, som flitigt var i elden och for en géngs skull enigt hyllade Sl.

kom Ostkustbanan till Norrlands stora
skolstad Harndsand. Kung Gustav V
pan, OKB
oderhamn,

192

invigde och hdalsas har pa stationstro
oppnades for trafik fran Gavle dver
Hudiksvall och Sundsvall till HarnGsand etappvis
1924—1927, Ar 1933 inf6rlivades banan med 5J sam-
tidigt som Uppsala—Gaévle jarnvég blev statlig.

onsdagen den 28 maj ki
OKB:s forsta el-tdg under folkels jubel

1958 17.00 gled
in p& Langsele station. SJ:s blasorkester fran
Stockholm spelade och distriktschef H. Palm, Gav-
le, hall tal. SJ sista slora elekirifieringsbygge
Gavle—Héarnésand—Langsele pé 417 km ar full-
bordat. OKB har ny kontakt med norre stambanan.

DET SISTA EL-TAGET

dantag av ndgra f4 mindre bandelar,
daribland strickan Ljusdal—Hudiksvall,
har SJ inga fler planer pa att ytterli-
gare bygga ut el-driften. I stdllet kom-
mer vi att dieselfiera, vilket inte dr sa
kapitalbindande och i den harda konkur-
rensen ger mojligheter att i tid satsa pa
nyanskaffningar och moderniseringar,
berdttar for TfA SJ-chefen generaldi-
rektor Erik Upmark, som ocksa siar om
att kraft genom karnklyvning snart blir
aktuell och att vitefusion mycket vil
praktiskt kan ge brénsle om tjugo ar.
Ett annat projekt som SJ ser fram
mot #r en automatiserad tigkérning. En
fjarrblockeringslinje = Uppsala—Soder-
talje & la C(entral) T (rafie) C(ontrol)-
metoden har avancerat en bra bit.

I och med att Ostkustbanekomplexet
ar klart for el-drift omfattar SJ elektri-
fierade sparldangd 10 697 km och den to-
tala banlangden for elektriskt drivna tag
i Sverige 7 300 km, varav for de enskilda
jirnvdgarna 589 km. Under fjolaret
uppgick SJ sammanlagda energiforbruk-
ning till 1 460 milj. kWh.

Det &ar ett av varldens storsta el-nit.
Genom forbattrade ledningskonstruktio-
ner hoppas SJ-tekniker eliminera alla
avbrott och ge det 100 % disponibilitet.
Man hay siker grund att arbeta pa. De
man som for drygt 40 4r sedan planlade
elektrifieringen valde fran bérjan den
ratta kontaktledningsstrommen 16%5 pe-
rioders enfas vixelstrom. |
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Vad anser

Storebror i Austin-familjen

Den bilmodell, som i detta nummer skérskaddas av fem
dgare, Austin A 95 Westminster Saloon, &r pa satt och vis
flaggskeppet i Austins personvagns-flotta. Eftersom vagnen
samtidigt ocksé &r den billigaste av de stora BMC-bilarna
ar det ofta pa A95 valet faller, ndr Austin-Ggarna av en
eller annan orsak behéver "byta upp sig" utan att Gverge
mérket. Och troheten vid mdrket &r nagot mycket utmdr-
kande for Austin-dgarna, vilket vél till en del kan férklaras
av ett gynnsammare inbytespris.

Austin A95 rdknas i hemlandet som fem—sexsitig och i
Sverige som femsitsig, eftersom vi har i landet har ganska
hérda bestémmelser om utrymmet i framsétet. Yagnen har
tvé separata framstolar, som, nér de placeras i linje, bildar
et sammanhdngande sdte av sofftyp.

Motorn i A95 @r BMC:s s. k. C-motor, som i olika trim-
ningsgrader férekommer dven i Morris Isis, Riley 2,6 och
Austin Headley, ddr den dock forsetts med ett annat topp-
lock. Samma motor, férsedd med dubbla SU-férgasare,
driver Austin A 105, som i Svrigt s& ndr som pé& ett par utrust-
ningsdetaljer, ar identisk med A 95:an. A 105 &r till skillnad
fran A 95 utrustad med dimljus som standard.

Bada modellerna ligger nagot under den direkta lyxklas-
sen, men dr rikhaltigt utrustade och har exempelvis gedigen
klddsel i lader pa alla slitytor och konstléder p& dérrarnas
insidor.

A 95, som &r en utveckling av den tidigare modellen A 90,
presenterades for forsta gangen pé London-salongen hésten
1956. Samtidigt lanserades en uppmérksammad stations-
vagnsversion av A 95 kallad Westminster Countryman.

Tekniska data for Austin A 95

Austin A 95 har en vattenkyld, Oljesystemetsrymd ........ ea7l
sexcylindrig toppventilmotor pa Bransletankens rymd ...... 727 1
2639 cc och med en effekt av  Vikt utan brénsle ........ 1359 kg

92 bromsade hk, vid 4 500 varv per

: : c Pris med varme, kylargardin,
minut. Motorn dr léngsladig med

sténkskydd och vindrutespol-

en cylinderdiameter av 79 mm och ning ..................... 13 590 kr
Omsdttningsskatt ........ 1300 kr

89 mm slaglangd.

Fyrvaxlad vaxellada med ratt-
vaxel. Figdring fram: separatfjad-
ring med spiralfiadrar, bak: haly-
elliptiska fjadrar.

Yagnen kan erhallas med Borg-
Warner overvaxel eller med hel-
automatisk vaxelléda.

Andra akivella data:

XAL8S

3333&%3333

Déackdimension .
Fri markhéid ..
Vindradie ....
Sparvidd fram
Spérvidd bak ............ 1,30

~, O
-0
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de om sin bil?

L

Forsdljningschef
HELGE DAHLBERG

Varfor kopte ni
Austin A 95?7

Hur ldngt har ni kort den?

Har haft tva Austin forut, A 50 och
A 55. Dels var jag ndjd med mar-
kesrepresentantens service, dels
fick jag ett bra inbytespris genom
att hélla mig till samma marke.

Ca 1000 mil.

Har ni haft nagra
reparationer?

Inte @nnu, det vore val knappast
normalt. Mina féregéende vagnar
kdrdes ca 5000 mil, ocksa utan
namnvarda reparationer.

Hur iir underhalls- och
reparationskosinaderna?

Som ovan sagis, har kostnaderna
i mitt fall varit léga. Reservdels-
priserna verkar vara normala.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Jamnt en liter per mil vid léng-
kérning, ibland t. 0. m. négot un-
der. | stadstrafik tar vagnen sd-
kert 1,5 I/mil.

Har er bil ndagra sarskilda
nackdelar?

Kérningen vore nog mjukare om
man inte gdtt oGver till slanglésa
ddck, men det Gr ocksd den enda
anmarkning jag kan komma pé.

Har er bil nagra sirskilda

fordelar?

Vilka forbittringar
vill ni foresla?

Den é&r létt att komma in i tack
vare de fyra breda dérrarna. Ut-
méarkt baogageutrymme, bra sikt,
stor ratt och vilsam kérstéllning.

Vilka tekniska finesser
satter ni sdrskilt virde pa?

Vindrutespolningen  skulle vara
elekiriskt driven och ha stérre be-
hallare for vattnet.

Vad kan goras for att fd
bilen trafiksikrare?

Innerfaket ar av plast och darfor
tvattbart, Aven laderkladseln sat-
ter jag varde pa.

Sdkerheisbdlte borde naturligtvis
finnas som standard, men annars
ar vagnen utmarkt ur trafiksdker-
hetssynpunkt.

| nésta biltest:



Byggnadssnickare
GUSTAYV LINNERSTAM

Fru ANN-MARIE
MUNK of ROSENSCHOLD

testar Austin A 95

Fabrikér
ESKIL HAGGLUND

Modellsnickare
ERIK NORDQVIST

Jag hade "'ramlat in'' pé& Austin-
linjen i och med képet av en be-
gagnad A 70, bytte till en A %0
och fann det ganska naturligt att
sedan g& over till A 95.

I foérhallande till sitt pris anség vi
vagnen vara mycket rymlig, vilket
behovs, nar man som vi ?mr fem
barn. Fick bra inbytespris pd min
tidigare Auslin-mocrel!.

Jag hade haft bade A 50 och A 55
tidigare och ftrivis med vagnarna,
men nu behdvde jag en bil med
bl. a. storre bogogeutrymme.

Jag var Austin-dgare redan tidi-
gare, och eftersom min firma hade
affarer med Austin-representanten,
tyckte jog det passade bra att
képa aven den har bilen dar.

Knappt 2000 mil.

Ca 2000 mil.

2600 mil.

Ca 2000 mil.

Inga egentliga reparotioner, men
byte av ljuddampare och avgas-
ror, vilket dock gick pd garantin.
I &vrigt bara lmgiu:lcringur.

Inte ndﬁonling i reparationsvag
har forekommit.

Ingenting alls p& den har tiden.

Inga reparationer pa denna, och
endast underhalls- och servicejobb
pd den férra vagnen,

De verkar vara laga, att déma av
r_inu erfarenheter och vad jog har
ortf.

Under véra &r som Austin-dgare
har vi olltid haft laga underhalls-
och reparationskostnader.

Mina foregdende vagnar var myc-
ket billiga ur den synpunklen, och
jog tror A 95:an ocksd blir en
billig bil ott ha.

Jag tror den héar blir ndgot dyra-
re, nar reparationerna kommer, ef-
tersom det ar sd& mycket tréngre
i motorrummet.

Drygt en liter per mil vid lands-
vagskorning.

Jog ar dalig att kolla den detal-
Leér“ men utlovade 1,2 I/mil verkar
a.

1,1 I/mil i genomsnitt enligt mina
berakningar.

Knappt en liter per mil p& lands-
vag, alltsé obetydligt mer Gn den
A gCl jag hade tidigare,

En nockdel ar oft fabriken tydli-
gen inte balanserar hjulen utan
enbart falgarna fore leveransen.
Obgalans marks sarskilt val, efter-
som vagnen ar mycket snabb,

Bagageutrymmet har en ganska
hog troskel, som gor packningen
orbetsammare och gor det svart
att sopa vur. Luckans las kan vara
besvarligt att stdnga.

| jamférelse med mina tidigare
Austin-vagnar fycker jog den har
verkar samre i vinterfore. Antag-
ligen ar den genom den stdrre
motorn s& pass mycket tyngre i
fronien, att den garna vill spinna
med bakhjulen.

Vaxelanordningen ar inte hundra-
procentig, vtan vaxelldgena ford-
rar justering titt och tatt. Vidare
tycker jag mattorna i vagnen &r
mer lyxiga an praktiska.

Den Ii?_ger bra p& vagen och har
aven for ovrigt ménga fordelar,
t.ex. rymligheten trots det kom-
pakta utseendet.

Den ar snabb och bra t. ex. fér
omkdrning och &r lattparkerad
tack vare liten vandradie. De se-
parata stolarna fram, sdtter vi
sarskilt varde pé, eftersom min
man &r lang, medan jag som kor,
vill sitta langt fram.

Den &r ekonomisk och snabb i tra-
fiken. | Gvrigt kan jag inte sdga
mer Gn aft jag frivs med vagnen.

VYarmen ar fantastiskt bra, och
aven i Ovrigt ar jag i stort sett
néjd med min vagn.

Styrningen borde vora négot lat-
tare, Gven om den har forbattrals
en del sedan tidigare modeller,

| stort sett Gr jag ndjd med vag-
nen som den ar. Men en annu
starkare motor vore forstas inte ur
vagen.

Framstolarnas ryggstdd skulle vara
fallbara. Vidare skulle det vara
lattare att montera draganordning
fér slapvagn — nu sitter reserv-
hjulet i vagen.

En datergéng till vanliga dack med
slang, tycker jag vore en forbatt-
ring.

Barnlasen for baokdorrarna upp-
skattar jag mycket, liksom place-
ringen av reservdacket under kof-
fertgolvet. Stor bensintank.

Bada framstolarna har armstéd.
Dessutom satter vi stort varde pa
laderkladseln och p& reservhjulets
plc;cering under bagagevirymmets
golv.

Den ar fyrvaxlad, vilket jag tycker
om.

Reservhjulets placering under ba-
gukgeulrymrnei tycker jag dr idea-
liskt,

Bromsarna ar ulmérkta om de skbts
val och sikten ar mycket god. Man
ser vagen rait nara framfor vog-
nen, och jag tycker den har mo-
dellen verkar Irafiksaker.

Ur den synpunkten har vi ingen
anledning att klaga p4 vér A 95.

Siklen &r bra och bromsarna ef-
fektiva utan att "nypa'. En_av de
trafiksGkraste vagnar jog kort.

Ingen anmarkning frdn min sida
vad galler trafiksakerheten,

ITALIENAREN FIAT 1100 -58
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Flytia eller

En Sk 16 befinner sig strax &ster om Kyicksund.
Korpralerna Kjell-Ake Andersson och Rune Hojer
har uppgiften ott med rodiopejling ta hem det.

"'"Omiéligt, behandlas som &gg'' lyder bruksanvis-
ningen p& J 29-ans navigeringsutrustning, i vars

teknik 1:e el-mastare Arne Allzén inviger GNU-are.
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Med higlp av en modellanlaggning undervisar
kapten Nils Axelstrém blivande trupputbildare i
forsvar av molstdndsnaste. Flygvapnets kadetter
far ocksa lara sig marksiridstjonst vid FCS. For
elevutbildningen 1 skotseln av de modernaste
reaplanen disponeras hos grannen F 1 en hangar,
dar major Wellam Nisbeth (t. h.) samtalar- med
pressofficeren vid FCS kapten Gosta Lowenthal.

infe — skolfraga i flyget

B De bastanta murar som restes i sek-
lets borjan 4t Vastmanlands regemente
i Visterds utgér nu en gedigen hiogborg
for Flygvapnets Centrala Skolor (FCS).
Dessa tog de gamla kasernerna i besitt-
ning &r 1943 som sjdlvstindigt forband
direkt under chefen for flygvapnet. Se-
dan dess svarar de bl. a. for den huvud-
sakliga teoretiska skolningen med till-
lampning av blivande flygtekniker, sig-
nalister och trupputbildare vid flygets
markorganisation,

Skolchefen, tverste Folke Ripa, berat-
tar for TfA att medeltalet elever per ar
ar 350 och att f. n. 438 gir vid de olika
skolorna och kurserna. De férstndamnda
ar tre till antalet: Tekniska skolan, Sig-
nalskolan och Trupputbildarskolan. Den
fast anstidllda styrkan uppgar till 150.
110 000 elevdagar presterades under for-
ra aret och di dr inte de 19 000—20 000
utbildningsdagarna for de varnpliktiga
inrdknade.

Man ldr for flyget men haller sig mest
pa jorden. De "flygfardiga” kadetterna
fran landets alla flottiljer kommer t.o.m.
hit for att under en ménad limna spa-
karna och ova markstridstjanst och for-
svar av flygbas, Kursen ordnas av sko-
lan for trupputbildning, som i évrigt lar
upp instruktorer for flygpersonalens all-

manmilitdara utbildning och stridsdug-
lighet.
Bokstavligt talat hanger framtiden

for hela FCS just nu pa utgingen av en
markstrid! Visterds har ldnge sokt
komma at Kronans ovningsomrade dar
FCS héller till for att bygga hyreshus
pi. Annars ar det bara fredliga forbin-
delser mellan flyg och stad, vars inne-
vanare tar hand om det mesta av den
miljon som eleverna vid FCS far varje
4r i traktamenten. S& det kan bli en
dyrkopt markseger for visteridsarna om
Flygvapenchefen, general Axel Ljung-
dahl, ger order om flyttning av skolorna.

Den dvervigande delen av flygets tek-
niska personal &r flygtekniker. For
dem sker undervisningen efter tre linjer,
flygplan-, vapen- och elektrolinjen. De
flesta véljer den sistndmnda, ddr flyg-
planets instrument, radio- och el-instal-
lationer stdr pd schemat, vilket kan ut-
okas med en specialkurs, som ger kom-
petens att handskas med radaranligg-
ningar i flygplan och pd marken. Ro-

At snabbt satta ihop en byggsats till en radio-
rnoﬁciure efter kopplingsschema har korpralerna

Sven Ake Hansson och Sonny Colling lart vid FCS.
botar, raketer, bomber och automatka-
noner hor bl. a. till vapentekniken och
flygplanskunskaperna syftar till att ge
kompetens att skota planen nir de ar pa
marken.

Alla de som visar sig sidrskilt duktiga
far fortsdtta i mistarkurser for beford-
ran till méstare, underofficerares likar,
och blir da verkliga specialister. For fly-
get t.o.m. alltfor duktiga ur den syn-
punkten att de ofta lockas over till pri-
vata anstédllningar.

Signalisterna gdr pid tvA Ar igenom
korpral- och furirskola vid FCS, dir de
ocksd ges chansen komma pi underoffi-
cerskurs. Utbildningen #@r grundlig och
dppnar dven stora mojligheter i det ci-
vila. Tjanstgoringen dger rum vid radio-
och pejlstationer samt omfattar radio-
telefoni, fjarrskriftsindning, bildéver-
foring m. m. Televerkets radiocertifikat
far de ta som sa onskar.

En populdr avdelning vid Signalsko-
lan bendmns GNU, vilket betyder grund-
liggande navigationsutbildning. Rekry-
teringen sker i férsta hand bland filt-
flygare, vilka ej visat sig helt limpliga
som forare och manga griper detta till-
fille att halla sig kvar i luften och rea-
planens tjusande atmosfar.

Vart bestk vid FCS slutar med - att
GNU-are tar oss med pi en flygtur och
ger ett realistiskt prov pa sin navige-
ringskonst i nattsvart morker.

Olle Edner — Tage Berggren (foto).



n ay de fiirgstarkaste firarna bland viirt
Iands efterkrigsbilister jir utan tvekan
"Grus-Olle” Persson, om vilken viart fiér-
niimsta sportlexikon skriver f6ljande:
Persson, Olle, dir. bilfirare, f. 26.11

I Giteborg.

"Girus-0lle” sjilv har siikert inte nigot emot
den lakoniska raden, ty dels fir han ytterst
blygsam till sin npatur, dels kan han vara
medveten om att hela Sverige kiinner honom,
heln det Sverige som i ur och skuar filjt
OT-elitens  ekvilibristiska uppvisningar pa
slingrande kostigar,

Olle Persson, om vi nu skall vara higtidliga
ett kort dgonblick, biirjade tiivia sia sent som
1050 och har under de gingna sju dren hunnit
vinna miira nog allt, som kan vinnas mellan
Kiruna i norr och Rom 1 séder. Ja, ni har
s riitt si, kiire lisare, det fir en lindrig éver-
drift, ty han har dessutom lyckats med konst-
stycket att inte vinna svenska miisterskapet,
det han kanske mest av allt siktat pi. Men,
men, det fir inte fér sent din...

"Grus-Olles™ friimsta dr var vill 1952, di
han vann Upplandsloppet — med Volve! —
och Svenska rallyt till midnattssolen, i vil-
ken han sedermera wvarit en ay de verkligt
triigna  deltagarna, alltid med toppresultat
som (il jd.

Den nu 45-Grige grustags- och cement-
fabriksdirektioren har sin sportsliga hemvist i
omyiixlande Botkyrka motorklubbh — utan att
diirfir tillhira de mera renliirign Munkarna
— och KAK och ijir sedan debutaret fast sam-
manvuxen med Volkswagen och dess kusin
Porsche. De niimnda Klubbarnas och miir-
kenns storhetstid kan direkt aviisas pa den
licens som finns | "Gros-Olles” plinbok och
som markerar firarens hemvist.

"Grus-Olle” filskar att kiira bil och att Kira
fort! Aldrig glimmer jag den dag, da eit
par journalister firirrat sig litet fér langt
in i Kiépenhamns nattliv och inte passade av-
gingstiden till rirjan Gedser-Grossenbrode,
Viirdfolket hade sjudande ay ilska llimnat Olle
kvar utanfiir det hotell, diir journalisterna
riitteligen borde ha vaknat utsivda den ak-
tuclla morgonen och med smabussar fortsatt
fiirden mot firjan,

Smiiningom dilk de bada upp, Angerfulla
och nagot skriickslagna infér mitet med fiird-
ledaren. Men "Grusis” tristade blixtsnabbt
med orden “det hiir blir kol grabbar, hall |
er nu fir nu ska vi dra™. Det blev draget,
det garanterar jag, och med nigra minuters
marginal naddes fiirjeliiget och den linno sju-
dande fiirdledaren, Men det lir en annan hi-
storia ...

Men det gar att anknyta jin en gang till
samma  pressresa. "Grus-Olle” var niimligen
med pia resan som sin egen chaulfir. Han
skulle hiimin den Porsche, med vilken han
en knapp mannd senare skulle vinna Svenska
rallyt till midnattssolen. "Jag ska vinna
rallyt”, var hans stiindiga svar pid frigan om
mitjligheter och konkurrenter. Helt (éljdrik-
tigt vann han...

Endast den som Kkirt rally | alperna med
den utat sett kanske hardhudade Olle Persson
vet vilken strilande férare han iir, Hiard som
flinta, stark som en bjirn och vesselsnabb i
intuitionen iir han fullkomligt oriidd fiér vad
som miter “runt hiérnet”.

Han iir i sina biista stunder nigot av en
Fangio, han vigar med andra ord kira intill
griinsen fir sin egen och fordonets firmiga
och orkar giéra det, di andra férare birjar
fladdra av tritthet. A andra sidan har han
di och da Sverskattat sina mijligheter men
har alltid trots minst sagt omilda térnar —
Jdiirvafiiltet och Sveriges Grand Prix — kom-
mit tillbaka lika Aksugen som wvanligt.

Alla som inte har gjort det iir riidda fir
att aka med Olle. Alla som har gjort det

De tre musketdrerna frén Botkyrka eller sdto van-
ner och orgo konkurrenter. Det ar OT-stjarnorna
Gunrar Kallstrom (1. v.), "Grus-Olle'’ Persson och
Allan Borgetors Kallsirom var den forsle svenske

mastaren i bil, en vimarkelse som "Grus-Olle”
férgaves jogat efter — hittillsl Store Borgefors
kaollos ofta '"'varldens starkaste gravmaskinist™

[I
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Vem &r Sveriges hardaste bilférare? Den néagot tillspetsade fragan &r svar att
besvara, men ménga anser nog att OT-suverdnen och den ‘fartalskande frisku-
sen "Grus-Olle” Persson &r som klippt och skuren for rollen. Motorjournalisten
CLAES AXELL presenterar pé denna sida i ett bade fascinerande och frasi
"stidgrnportratt” den fdrgstarke ex-gdteborgaren, medan véar tecknare NILS-
GNUS BERGGREN med sin tuschpenna ovan ger sin syn pa "Grus-Olle™.

vet att man inte kan fika mycket siikrare din
med harthittern fran Tumba, Men, man maste
sk att siiga viinja sig vid dakstilen,

En episod viird att dra fram §i samman-
hanget lir en "uppvisningstiivliing” pa Pampas
fibr nagra ar sedan. Volkswagens stora: “Kiil-
lis”, "Grus-Olle”, Hammarlund och Wesshlad
piv startlinjen. Jimn start med Olle niirmast
Hammarlund. Efter linga rakan pid moto-
crossbanan blir det en tviir bij och pi andra
sidan ett tviirdike med smal triibro. "Hall i
dig nu", sa Olle till mig och satte ena fram-
hjulet med en duns | diket och sviingde med
det "lasta”™ hjulet bilen | nittio grader varpa
han lika blixtsnabbt ryckte upp hjulet pa
banan och fortsatte som ledare och siiker
vinnare av tiivliingen. Det var en chanstag-
ning, som Olle viil i det hiir landet var ensam
om att vaga och klara ...

"Grus-0Olle” gjorde sin internationella debut
som firare pli Niirburgring 1| samband med
Tysklands Grand Prix. Endast "viirldens
sviiraste bana” fir att nu citera Juan Fangio,
var gott nog &t Olle, som den gingen hade
siillsknp med miirkeskamraten Arthur Wess-
blad. De bada wvar “inbjudna” av Persche
efter sin strilande insats | Midnattssolsrallyt
och kom lagem mned till fabriken | Stuttgart
fir att firsbka & sinn vagnar trimmade litet.

De miittes di av beskedet att trimning inte
var tilliiten och kirde med sina standardvag-

nar mot hela tyska eliten | trimmade vagnar.
Trimning var niimligen endast tilliiten fir
tyskar, eller hor man nu skall rubricera
denna mystik. Det gick nu ypperligt findi
fir de vara, som bara hoppades pa regnm,
vana som de var vid sni- och Ishalka.

Sin stirsta seger vann Olle | Mille Miglia,
"darleppet” | Italien. Det var en "grej” just i
hans stil. Full ralle 1 160 svenska mil; det
vattnades | munnen pa Olle redan mianader
fiire starten si snart nagon niimode Italien.
Porschen spann som en katt och slukade
bensin | en miingd som ingen kunnat ans
vilket gjorde att man di och di blev utan
och fick leta efter dolda kiillor pa italienska
landsby gden.

Men att det gick dessemellan visar inte bara
resultatet utan i fin hiégre grad Olles tind-
rande dgon, om man niagon ging ber honom
beriitta om fartfesten pa Apenninska haly-
6n... Hur man di och di sig bakiindan av
vagnen visa viigen runt kurvorna och hur
folk nmiira nog krip upp pa viigarna fir att
smekas av vinddraget av sina ldolers fart-
vidunder, Om diéden, som stod pi lor... Om
triumfens dgonblick ...

Den som ser "Grus-0lle” | ett sidant Ggon-
blick vet att han inte kommer att Higga upp
pi denna sidan 50-arsdagen. Det finns med
andra ord tillfiillle dterkomma till hjiirtegoda
hiirdingen “Grus-Olle” flera ginger! L |

Full rulle s& ot det dammar om det &r “'Grus-Olles™ signaturmeiodi. Har friskar han pé f6r fulll med
sin Porsche Carrera i ett lopp pé Solvalla. | bakgrunden skymtar man Sam Gillberg i Frazer-Nash.

o L S
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TORE STENVALL rektor vid Piled londskommuns
yrkesskola i Ojebyn, prickade in 42 poang pé sin
losning t. h. och belode darmed Iredjeplals i
tavlinger Hoi uppe finns gott om sjdar oft satto
vinstbaten i, forsokror den ordkunnige rektorn.
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ANDERS LINDGREN med odress Vallingby, vor
den ende stockholmaren bland vinnarna i forsta
omgéangen. Nedan ses hans lGsning, och t. v. far
dottern Asa-Britta och hennes lekkamrat Gunnar
Havel vara med om en proviur i Malaren. Nedan
t. v. hjglper grannen Knud Havel till med "‘fortoj-
ningen’' p& den strandbrink, som i forisatiningen
kommer oft bli fomiljen Lindgrens baétplots.
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Férsta ronden klar i "ordbygget”:
SMALANNING BYGGDE BAST

Maj ménad har tydligen haft ett extra hoppets skimmer Gver sig for manga tusen TfA-
lasare. Ansluiningen fill "ordbygget” blev omedelbart succéartad, och nu ér det dags
for flitens beléning at de tre skickligaste ordbyggarna i férsta omgéngen. Smaland,
Stockholm och Norrbotten tog hem vinsterna, och p& denna sida presenteras de fre
lyckliga och deras |8sningar. Striden om forstapriset var som synes knivskarp.

ARTUR CARLSSON, Nydala, Jallunlofta, hade
skickat ir de- godkanda 18sning, som fick hégsta
podangsiffran, 494. Beloningen blir en Baggen-bat
plus en NV-Marin tor strandhugg i smélondssidar,

1oty

070
Wi POANGSUMMA -!E!

W Sedan en i vrigt stark aspirant fallit
igenom pa anvidndningen av ordet “yx-
dop” stod det klart, att smaldnningen
Artur Carlsson, Nydala, Jalluntofta, be-
lade segerplatsen med sina 494 podng.
Familjen Anders Lindgren, Maltesholms-
vagen 119, Villingby, som for sdkerhets
skull ldmnat in flera varierande lésning-
ar, kom pa andra plats med 493 poang
medan rektor Tore Stenvall, Gjebyn, kla-
rade en tredjeplacering med sina 482
poéang. Samtliga har fran Baggen-basen
Tage Larsson fadtt mottaga var sin plast-
bit, medan segerherren Artur Carlsson
dessutom &dven fatt en NV-Marin att for-
ljuva sin sommar med.

I NASTA NUMMER: Var
plastbatarna nr 4, 5 och 6?

hamnar

varit professor Gosta
radioforelasaren ‘som

Juryas sprakexpert har
Bergman. d=n valkande

forestdr namnden for svensk sprakvard. | ovrigt
har ordbyggarjuryn bestatt av red. Snligi Bijorklund
och red. Einar Molin, bada fran Tekni

for Alla.




"Jubilar”

Av svenska uppfinnare har ménga blivit
varldsnamn. Teknik for Alla vill beratta
om mannen bakom namnet, nér vi nu in-
lede: serien "Uppfinnaren och hans verk™.
Det faller sig ganska naturligt att bérja
serien med Gustaf de Laval och hans nu
75-arsjubilerande Separator, forresten ett
av de fem svenska storféretag som var
med om att starta Teknik for Alla.

B Separatorn jubilerar i ar. En rad jubile-
umsiartal kan rilknas upp. Det dir 75 ar sedan
AR Separator grundades, 80 ir sedan Gustaf
de Laval tog ut sitt patent pa den kﬂntlnm r-
ligt arbetande separatorn och 50 dr sedan
uppfinningen av mellanplatsatserna fullkom-
nade separatorn till en onmbiirlig maskin 1
alla sammanhang diir viitskor behiiver renas
eller skiljas islir,

Till de tre milstolparna i separatorns ut-
veckling kan kanske ocksa liggas en flirde
— den hermetiska separatorn, som arbetar
utan skumbildning och som nu helt dominerar
Separator-koncernens tillverkningsprogram,
Den jir jimnt 25 ar gammal,

Separatorn och centrifugalkraftens ratio-
nella utnyttjande knytes alltid samman med
namnet Gustaf de Laval — de hiiga hastighe-
ternas man, Han var en miirklig man inte
bara som up[lflnnaﬂ' Han lade ner lika myc-
ket energi pa att grunda industrier fir att
utnyttjia de minga konstruktionerna, Det ena
iret var han Sveriges rikaste man., Det andra
iret dess fattignste, dia en uppfinning visat
sig misslyckad och de Laval atagit sig att be-
tala ater alla pengar som intressenterna satsat.

Separatorn och det fem ar efter fabrikatio-
nens start grundade AB Separator var allisa
en ovanligt lyckad uppfinning. Grundarna var
helt instillda pa att separatorn maste ut pa
viirldsmarknaden och bli en exportvara av
Jiitteformat fir att tillverkningen dver huvud
taget skulle bli léinsam,

I hiinderna pi skickliga affiirsmiin, av vilka
framfior allt ingenjior John Bernstrim hir

niimnas, fick bolaget en modern exportorga-

DEN FORSTA ANGTURBIN-
DYNAMON Ay de LAVALS SysTeM Ar

BEHOVET Ay DEIVERAET TILL SEPARA-
TORERNA GJORPE ATT DE LAVAL ATER-

UVPPTOG TIDIGARE FoRIGK MED TUER

AR 1800 PABSEIADES TH-I.VEEN.MINGEN'T-LL

ATT BORJA HED 1| FABRIESGRAND NR
KUNGSHOLMEN | SToceHOLM, HASTEN

FWTTADES FABRIEATIONEN UT TILL SALT-

S08-JABLA DAE VEEKSTADEN FoprT
ANDE LGeER FAST

HAE @loeT

.lil. 1y

\‘]- (LT
S e

|DESKISs TiLL BT SaM Tyvaere
€4

UTVIDLAT SkEick.
== ANcTURBINEN
OCH SBEFARATOEN

LAVALS MNAMN

vAeLDS-
BERSHT.

BESTOD DE PRAKTISKA PROVEN.,

forst i ny TiA-

Senaste nytt frédn Separator ar en mijdlkpatrullbil som kan kéra frén gérd till gard och snabbt och

rationellt ta hand om mijélkningen. Bilen,
sex mjolkmaskiner, diskapparat,
tankar t6r midlkiransporten.

som ar b
desinficeringsbehd
Dartill finns en bensindriven reservmotor, som kan leverera kraft vid

r‘ agd pa =it Volvo

nabbe-chassi, ar utrustad med

are, varmvattenberedare och rejalt tilllagna

mjblkning pd de gérdar som saknar elektrisk strém. Karossen har byggts vid Grantorpets Fabriks AB.

nisation som vid tiden kring sckelskiftet var
unik dven i internationella sammanhang.

Pi alla tiinkbara omriaden anviinds separa-
torer. AB Separator har 150 typer fir olika
findamal., Mjilkbehandlingen med utsepare-
ring av griidde wvar och iir fortfarande en
mycket stor uppgift fir separatorerna, men
den  industriclla " anviindningen iir | stiindigt
dkande, Det sjisiitts t. ex. inte ett modernt
fartyg som inte har ett helt batteri av sepa-
ratorer.

Industrin anviinder separatorer (Ur rening

GUSTAV PATRIK de

LAVAL FODPES
e DEN 9 MAJ

]' 1845 | ORS M.
HAN TOG

STUDENTEN |
UPPSALA vRREN
1863, VABt!—-rER
HAN p& HOSTEN
SAaMMA AR BORJADE
VID TEKNISKA IN-
STITUTET DAR HAN
STUDERADE | S &A%,
EFTER EN LYSANDE
INGENIORS EXAMEN ER-

1895

INER,

3 PA

IB9¢ FALU GRUVA DAB HAN

GUSTAF P,
de LAVAL

HALL HAN AMNSTALLNING VID

av allt som finns i flytande form, friin mar-
garinfett till tval, frin stiirkelse till jiist, &1,
saft, nitroglycerin, plaster, fernissor och
lacker.

Niir trestegsraketen biir de Konstgjorda sa-
telliterna till sina banor ingar viitesuperoxid
i briinslet, Separatorn dir ett viktigt led i
tillverkningen ay denna, Vid anrikning av
uran jir separatorn en tillverkningsstation. Se-
paratorn iir med andra ord en maskin med
stora framtidsmijligheter,

JAN JANGO.

Ae 1877 Fick de

IMPULSEN
TILL SIN
SEPARATOR GENOM

LAVAL

EN ABTIKIL | DBN
TYSEA TD-
SERIFTEN
HchHinrwc

:-,ﬂ'sit MA.MGA FOE-

STANNADE S8k OCH ANEN HISs—
FAR- AREN 1866- / | LYCRAWNDEN LYCCADES
Eu KORT ANSTALLNING PATENT | SVERIGE.

HOS VATTENBYSGAREN
W. WENSTEBOM SKEEV
de LAVAL N Sic VID .,
UPPSALA UNIVERS|TET DA
HAN 872 BLEY FLLOSOFIE
DOKTOR

DE

GUSTAF de
LAVAL AVLED

DEN 2 FERB. 19135

DEN FORSTA BE -
STALLNINGEN VAR ©
SEPAEATORER SOH
BESTALLTS | SODER-
TAWE .

ALFA -LAVAL HAND-
SEPABRATOR 750L/TIM.
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Fartak for fjdrrstyrning:

"RATTA” BILEN PER RADIO

Vad sager ni om att susa fram i en Mercedes 300 SL p& racerbanan? Drommen kan
bli verklighet lattare @n ni kanske tror, och ni kommer ott f& en hel del nyttiga kun-
skaper pa kopet. Teknik for Alla introducerar hérmed en hobby, som i allra hégsta
grad har framtiden f&r sig, bilkérning per radio. Véar vélkénde elektronikexpert, ingen-
jor HJIALMAR LARSSON presenterar hérmed férsta avsnittet i en bygganvisning av en
modell-Mercedes med ett register, som bor tillfredsstélla dven den mest krasne bilist.
B&rjan gors med chassi, karosseri och styrmekanism, och i en kommande artikel géar
vi in pa det rent radiotekniska, som i det hdr sammanhanget bor kunna bli hégintres-
sant lasning dGven det. Klart for start och vélkomna med egna tips och synpunkter.

“GXEL" <

Fig. 2
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B Populiiraste hobbyn just nu lir med stor
sannolikhet radiostyrningen. Med en smula
knepighet och talamod kan man astadkemma
firvanansviirt realistiska manivrer med hjilp
av en liten radiosiindare och mottagare som
man kan kiipa fiirdigbygegda eller mycket viil
bygga sjiilv. Hobbyn iir inte enbart hig-
intressant utan ocksi synnerligen liirorik inem
omridet elektronik — ett omride som har
framtiden fir sig.

Fiir de elekironiskt intresserade TrA-liisarna
skall hiir ges nagra firsiag till fjlirrstyrning
och vi utgar da frin en bilmodell. En sadan
iir Limplig att birja med, eftersom apparatu-
ren di inte behiiver giras s extremt Hitt som
nilr det giiller flygplan, Dessutom kan man
komma at modellen mycket liittare vid even-
tuellt trassel jin niir det giilller bade flyg- och
hiatmodeller. Fiéljderna av ett elekironiskt fel
niir det giiller ett flygplan kan var och en
tiinka sig. Birja alltsia med en bilmodell sa
kan mi biittre jligna er &t det . clektroniska.
Niir ni behiirskar tekniken kan ni ga dver
till bat eller flyg.

1 detta avsnitt skall vi first ta oss en titt
pik haor man kan anordna ettt mekaniskt
system som gir det mijligt att starta bilen,
reglera hastigheten, bromsa, stanna ech backa
med reglerad hastighet och broms, styra &t
higer eller viinster och Lisa hjulen i alla
styrvinklar. Allt detta giirs med en enda liten
siindare,

Ritningen visar en modell av  Mereedes
sportvagn 300 SL. Varje annan modell gar
givetvis att anviinda, men fir dem som inte
sjillvas vill ritn upp en sidan kan denna rit-
ning vara till god hjilp. Modellen har en
liingd ay 446 mm. Hjuldiameter 70 mm,



Modellen kan med firdel byggas | plast
enligt metoden som beskrivits | TIA | sam-
band med plastbilsbygget. Man gir alltsa en
positiv modell i full skala, giirna | gips och
pi denna gir man negativa formar i delar,
fér att de skall kunna lyftas av. De négativa
delarna monteras samman och karosseriskalet
lamineras av glasfiber och polyester fran in-
sidan av den negativa formen. Niir plasten
hiirdat har man en kaross | plast som helt
overensstiimmer med modellen,

Den mekaniska apparaturen byggs upp pa
en plywood-, pertinax- eller aluminiumplatta
som din far utgirn bilens chassi. Pia plattan
(se fig. 1) idir endast styrmotorn med styr-
mekanismen och drivmotorn med viixeln in-
ritnd. Fiérutom detta tillkommer en motta-
gare, ett tungrelii, ett par manivermekanis-
mer och batterier,

Drivmotorn kommer att drivas fran ett par
ficklampshatterier via ett vridbart motstind.
Viixeln bir alltsih utformas sa att bilen far
sin maximala hastighet, niir elmotorn har
sitt effektivaste varvtal. Motern miste vara
en permanentmagnetmotor fior att bilen skall
kunna backas genom att man pelviinder
strimmen,

Styrmotorn bestir ocksii av en permanent-
magnetmotor, Denna driver en giingad spin-
del, 8 | fig. 1, som driver en mutter fram och
tillbaka beroende pia motorns rotationsrikt-
ning. Muttern driver | sin tur en liink, 7, som
star 1 firbindelse med styrarmen och paral-
lelistagsfiraren 4. Spindeln dfir i bada ytter-
findarna firsedd med splralfjiidear, 10, som
gor att muttern inte lases fast niir den nar
ett yiterliige, Ett annat siitt fir att firse
ytterliigena med ett par fjliderkontakter som
bryter strimmen niir muttern nar ytterligena.
Styriager och spindeln visas niirmare | fig. 2.

Ge akt pa att parallelistaget skall vara kor-
tare jin avstindet mellan hjulens spindellager,
Linjer som dras genom spindeleentrum  och
parallellstagsiindarna korsar varandra pa
bakaxeln.

Mottagaren som i detta fall skall vara ton-
modulerad, och presenteras niirmare | en kom-
mande artikel, fir kopplad till ett tungrelii.
Detta relii fir firsett med tvi eller flera
tungor, som ir avstiimda till mettagarens
lagfrekvenstoner,

Vid slindaren har man mijlighet att moduo-
lera biirviigen med tvi eller flera skilda toner
som wvar och en passar exakt till tungornas
egenfrekvens [ reliiet. Varje tunga bryter
striimkretsen niir den sviinger och detta gir
att den manivermekanism som fir kopplad till
respektive tunga kommer att trida | funktion.

Manivermekanismen bestir av ett steghjul
som driver en polviindare (se fig, 3) varje
ging man slinder en signal, som svarar mot
den ton som dennn mekanism jir avsedd fir,
sliar steghaken Gver | ett nytt lige. Di vrider
sig polviindaren, som lir av kollektortyp, i ett
nytt liige, Vartannat lige gir motorn strim-
lis medan de dvriga liigena driver motorn
antingen it viinster eller higer.

Drivmotorn M, iir i sin tur kopplad till ett
vridbart motstind (se fig, 4). Pi motstandets
axel sitter en kamkurya, som gir att strim-
mens pluspel viixlar sida pi moetorn beroende
pa at vilket hill vridmotstandet drivs, Pa si
siitt far man drivmotorn att gi fram eller
back och hastigheten beror pa hur liinge man
liater motorn gi innan man ger stegmekanis-
men en Impuls som gir regleringsmotorn, Ms,
i fig. 8, strimlis,

Styrmotorn lir fiérsedd med en exakt lika-
dan stegmekanism med polviindare, Denna
stegmekanism reagerar first for den andra
modulerade tonen. 1 vartannat liige hos steg-
hjulet lr styrmotorn strémlis och i de Gvriza
liigena gir motorn antingen &t higer eller
at viinster, i si siitt blir det mijligt att
styra bilen at héger eller viinster,

Bida steghjulen iir drivea av en gummi-
motor eller av fjiiderverk. Man kan ocksa
klara sig med en enda stegmekanism, om man
I stiillet lister det ena reliiet koppla in an-
tingen styr- eller drivmotorn, Styrningen eller
drivningen kan pi si siitt regleras var for sig
med samma steghjul, men did blir det svart
att hialla reda pi | vilket Hige steghjulet stir.
Dessutom tar det lingre tid did man miste
gira en extra mandvrering vid Gvergiing frin
styrning till reglering ay motorn eller tviirtom.

Motorn bromsas automatiskt niir vridmot-
stiindet vrids in, man bromsar med andra ord
med motorn.

ARBETSSATTE] for stegmekanismen som anvands
dels hll st;rmotorn, dels fill regleringsmotorn som
driver drivmotorns regleringsmotstdnd. Moment |
visar langst 1. h. relaet som pdverkas ov motta-
garens tungrela.

Nar relaet far stréom sluts kontakistiften (a).
Strommen fron batteriet (b) passerar da siegme-
kanismens magnet och ankaret (c) dras ner och
frigor steghjulet (d) som dé vrider sig med hjalp
av en gummimotor eller et fiaderverk.

Steghjulet intar dé det lGge som visos i mo-
ment 2. Polvandaren e som silter pd samma oxel
som steghjulet vrider sig somtidigt lika mycket.
I det lage den har + moment 2 far motorn (M‘)
der polariiei som visas i figuren. Vid moment
nade polvandarer elt sadant lége att motorn var
stromlos,

Mar sirommen 1 relGet upphdr bryts kontakter-
na (a) varvid strommen i stegmekanismens mog-
nel upphdr. En fjdder drar dé tillbaka ankaret ;d)
och steghjulet vrids ater et kvarts vary. Det far
dé sammu ldge som vid moment 1, men vriden ett
haivt va.v Polvandaren befinner sig ocksa dé i
ett lage som gor molorn stromlds.

Nar relaet tar en ny strom vrider sig steghjulet
ater et kvarts varv och mekanismen intar dé la-
get som visas + moment 3. Som synes far molorn
nu motsatt polaritel mot vad den hade i moment
1, den gor alltsa &t motsatt hall.

S& iange man héller mandverknappen nedtryckt
vid sandaren s& lange far reldet i mottagaren
strém. Nar reiaet far strém befinner sig steghjulet

alltid « et av IGgena vid moment 2 eller 3.

MNar man siapper upp knappen blir relget stréom-
16st och steghjulet befinner sig dé& i laget som
moment | visar, eller ett halvt varv forskjutet.
i bada fallen ar motorn stromios. Det finns alltsé
tyra lagen it valja :b. ett dar motorn gar &t
vénster, elt dér den gar & hoger och tvé dar den
ar stromlds, dvs. star stilla.

| nasto nummer: RADIOUTRUSTNINGEN

BILEN SKALL FORSES med tva sddana mekanis-
mar som visas i fig 3, dels en fér slyrningen och
i det falle! uigdr moiorn (M;) styrmotorn som visas
i fig. 1, dels en for drivmotorn och motorn (M)
vtgor da den regleringsmolor som driver vridmot-
standet med vilve! drivmolorns hastighet skall re-
gleras Fig. 4 visar hur drivmotorn kopplas.

P& motorns M; axel siiter en kamkurva S:) och
ett vridoart motstdnd (b), MNar motorn M; far
strom driver denna molstdndet och kamkurvan
antingen &t vanster eller hoger.

Moment | visar eft lage dar regleringsmotorn
har vriait édndet medurs. Kamkurvan gér dé
att kontakien (c) far el sédant lége aft drivmo-
torn (M, far den polarilet som visas i figuren.

Den del av vridmotsténdet som ligger mellan
mittkontokien (d) och andkontakten ?a) ligger i
serie med drivmotorn. Ju mer motstandet vrids
medurs ju mindre blir deita seriemotstand vilket
gdr alt motorn &kar 1 vary.

Nar stegmekanismen i fig. 3 for et sddant lage
alt motsténde! vrids moturs Gkar seriemotstandet,
drivmotorns varvtal .ainskar till noll nar molstén-
det nd" mithiage. Bilen stannor dé. | somma lage
bryter kamkurvan kontakten (c). Bada kontaklerna
c och g har dé et séddont lage ot motorn blir
stromlos.

Fortsatt egler: n att vrida molstandet
moturs trader kontokien {g) i funklion och gdr att
drivmotorn vaxlar polaritet, se moment 2. Bilen
backor. Nu befinner sig delen d till h av motstan-
det i serie med molorn vilkel gér att ju mer mot-
standet vrids moturs ju stérre hastighet far bilen
baklanges.

Kontokterna ¢ och g &r alltsé drivmotorns pol-
vandare, "vaxelldda”, och vridmotstandet dess

hastighetsreglage, “'gosregloge’.

Fig. 5

ENTIOMETER

FIGUREN VISAR mycke! schemaliskt drivnings-
systemets uppbyggna Léngs! . h. ses stegmeko-
nismen med polvondoren. Fran polvandaren gar
ledningor till regleringsmotorn (M;). Denna me-
kanism och molor anvands ocksa for styrningen,
men molurn koprlos da till spindeln enligt fig. 1
(Gverst pd up s?ogou vanstersida). A

| detta fall ar motorn daremol via en snack-
vaxel kopplad till regleringsmotsténdet som be-

stér av en trddlindad potentiometer péd ca 200
ohm, Polsntiomelerns storlek beror pa den motor
och der balierispénning som onvénds. Polentio-
metern anpassas s& att drivmotorn inte orkar dra
piler n& motstdndetl ar invridet till halften.

Etr satt ott onpasso motstdndet mero exaki ar
att koppla in s& manga 1,5 volis balterier i se-
rie att motorn far det ratta varvialet. | figuren
visas el enda vonligt ficklompsbatteri.
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Volkswagens stora framgang i USA har
ocksé vackt frdgan om man inte skulle
kunna modernisera vagnen rent utseende-
mdssigt. Kdnda formgivare har latit pen-
nan leka pa temat amerikaniserad VW,
men en del firmor har ocksd skridit till
direkt aktion och erbjuder nu specialka-
rosser for overflyttning pa Volkswagens
chassi. Senaste fillskottet Gr en tvasitsig
sportvagn fran plastfirman Alken Corpo-
ration i Venice, Kalifornien, som i dagar-
na slappt ut plastkarossen Alken D-2 pa
marknaden. Ca 1400 dollars kostar det
att fa ett sportigare skal fér sin VW, och
karosskiftet klaras av pé& nagra timmar
av den hdndige, forsdkrar firman. Den
nya karossen &r lika stark som originalet,
men plastvagnen blir hela 150 kg lattare.

Den amerikanska VYW-versionen har ell sporligh
cch som synes ganska karokferistiskl uiseende.
Liksom orniginalet har Alken D-2 bagageutrymme
dels | frompartiet, dels bakom sitiplatserna.

Stralkastarna, ovan, ar helt enkelt originalmodel-
lens, som flyttas Gver utan svérighel. '? h. ses in-
terioren med pedaler, vaxelspok, handbroms
m. m. heli originalskick. Instrumentpanelen ar
helt ny, men med original YW-instrument och raft.
T. o. m. bensintankskranen har kunnat onvandos.

Konstldderklddda sdten med skumgummidynor 1
"trég'" av glasfiberplast, bjuder V& adgaren vél-
kommen efter forvandlingen. T. v. Alken D 2 sedd
boki‘rén Aven ur den synvinkeln bGr vagnen
motsvara ganska hogt stallda krav pd formgiv-
ning. UpphAjningen moliveras av flaktkdpeon.
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FOR SAKRARE SPUTNIK-JAKT

Detta &r den Iransistoriserade beat-oscillatorn
i fardigt skick, Bilderna visar apparaten ur oli-
ka synvinklar tillsammans med miniatyrbotteri.

Gar ni in for att jaga "storvilt" i etern, sa
visar den vanliga radiomottagaren snart
sin begrdnsning. Men det finns hjélp-
medel. Ing. BROR-LARS FOSSELIUS ger
hér tips pad hur man bygger en enkel
men effektiv s. k. beat-oscillator. Ni hin-
ner kanske bli klar till ndsta Sputnik.

L1

ismmmup P

3 &

PRINCIPSCHEMA for beatoscillator med tran-
sistor GT 81 R sedd underifran. P&_skissen
innebar bokstavsbeteckningarna  foljande:
Ly = Oscillatorspole Prahn 180/447
) = pF (monterad i spolburken)
C; = B0 pF Yridkondensator
Cy = 470 pF Kondensator keramisk
4 = 1000 pF od
Cs = 1000 pF Glimmer
Ce = 1000 pF ,,

o

-9V

Ry = 100 kohm % W
Ry = 220 kohm 4 W
Ry = 2,2 kohm % W
TRANSISTOR Intermetall OC340, Philips OC71
eller General Transistor GTBIR.
Batteri: 9 V med tryckanslutningar
Tvé sladdar med fryckanslutning
En pilratt
En kopplingsplint 1 = 10 em

ALTERNATIV I

~—

¥

B Fior att miéjliggirn mottagning v en
omodulerad telegrafisignal | en vanlig rund-
radiomottagnre maste en signal tillsiittas till
mottagaren fran en ytire oscillator som inter-
fererar med mellanfrekvensen. Med hjilp av
denna osclllator erhills en ton i higtalaren
fran varje telegrafistation sem siinder med
omodulernd hiirvig och detta gir att tele-
grafisignalen blir biittre lisbar,

Aven fir mycket svaga signaler, som annars
inte fir hirbara pa grund av fir mycket bros
1 hiigtalaren, blir liisbarheten god. Speelelit
har detta varit fallet med de pia sin tid si
omskrivon ryska satelliterna, vars slgnaler
kunde lisas mycket bra med hjEilp av denna
beat-oscillator, Utan beat-oscillator var sig-
nalerna fran Sputnik 1 mycket svarn, ja prak-
tiskt taget omiijliga att hitta cller uppfatta,

I princip fungerar systemet sik, att en omo-
dulernd signal passerar genom moettagaren
(fig. 1) och dess mellanfrekvensfilter till de-
tektorn, diir den blandas med en fran den
yttre oscillatorn _ kommande signal (diod-
blandning).

Pia vilken frekvens den hiirbara tonen Kom-
mer att hiras jir beroende pa skillnaden mel-
lan den yttre oscillatorns frekvens och mel-
Innfrekvensen. Om t. ex. mellanfrekvensfiltren
i mottagaren jir konstruerade att sliippa
izenom en signal av 465 Ke/s och beat-oseil-
latorns frekvens fir instiilld att sviinga pa 166
eller 464 Ke/s kommer tonen i higtalaren att

hiras med frekvensen 1 Ke/s = 1000 p/s,

Med vridkondensatern pia 80 pF och jlirn-
kiirnan | spelen kan beat-oscillatorns frekvens
varieras si att den kommer att ticka frek-
vensomradet 100—3500 Ke/s, Pi nagon frekvens
inom detta frekvensomrade dir mellanfrek-
vensfiltren trimmade pi de 1 handeln vanli-
gast firekommande rundradiomottagarna,

Det vanligaste siittet att koppla in en beat-
oscillator till en mottagare iir att med en liten
kondensator pia 1—2 pF koppla oscillatorn
till detektorns diodstift, som iir firbundet med
sista  mellanfrekvenstransformatorn.  Thland
riicker det med att linda en tunn Jseolerad
koppartrivl niagra vary ‘runt Kepplingstraden
mellan MF-transformatorn och detektorn (fig.
2 och 3).

Om det lir sviart att koppla in oscillatorn
pa dettn siitt kan man firsika koppla en
isolernd koppartrad via 1000 pF till oseilla-
torn och sedan férsiktigt peta in triden under
mottagarens chassi, Tradens liingd kan vara
ea 25 em. Se till att tradens frin finde kommer
utanfir mottagaren! Detta fir att triden inte
skall komma | beriiring med niagon spiinnings-
tirande ded | mottagaren, :

Ett tredje siitt skulle varn att koppla oscil-
latorn direkt till antenningingen tillsammans
med mottagarens ordinarie antenn. 1 de flesta
full kommer beat-oscillatorns signal att rusa
rakt izenom mottagaren trots vissa spiirrfilter
i ingiangskretsarna, Effekten blir densamma
som mnyss beskrivits, Tyviirr dir detta ett
mindre hra exempel, pi grund av att antennen
kKommer att strila ut viss effekt fran oscilla-
torn och kan ev, stiira grannarnas mottagare
och diirigenom astadkomma inte dnskviirda
piptoner. Denna metod bilr siledes undvikas.

Man kan naturligtvis ocksi tiinka sig att
anviindn beat-oscillatorn som signalgenerator
for att trimma mellanfrekvensen 1 mottagare,
Med omkopplingsbpra spolar och en stiirre
vridkondensator pi 500 pF kan oscillatorn
ocksih  tileka mellan-  och  langvigsbanden,
Eftersom denna oscillator kommer att liimna
en omodualerad biirvig, kan trimningen di
kontrolleras genom att man iakttar  det
magiskn Sgats ntslag eller miiter AVC-spiin-
ningen med en higohmig veltmeter (20 000
ohm /volt).

Beat-oscillatorn byggs limpligen upp pa en
tunn (1—2 mm tjock) pertinaxplatta, pa vil-
ken finns fastsatta lodstid, Kondensatorn,
som finns inuti spolburken, lides loss och
inlédes pa nytt mellan stiften 7 och 8. Som
spiinningsklilla kan anviindas ett 9-volts mi-
niatyrbatteri,

Vid instiilining ay

heat-oscillatorn, tag om
miijligt first reda pa fiir vilken frekvens
MF-filtren iir trimmade. Anslnt oscillatern
pi nagot av ovan beskrivon siitt, Stiill sedan
in mottagaren pi en svag kort- och mellan-
vagsstation.

Stiill vridkondensatorn Cz till hiiiften invri-
den och skruva in jJiirnkiirnan i spolen, frin
fullt utskruvat lige tills beat-oscillatorn in-
terferernr med mottagarens mellanfrekvens.
Ett visslande tjut skall da hiras | higtalaren.
Uppstir inget tjut | hiigtalaren ika eller
minska Ca med ea 100 p¥ fir varje ging och
trimma med jJiirnkilrnan pi nytt. | |
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SOVIET YAST-TYSKLAND

G. P. Burstrom i Skellefited ar en av de mes!
framgéangsrika TVY-DX-arna i ovre MNorrland. Dar-
uppe i Yasterbotlen ser man regelbundet TV-sand-
ningar frén en rad lander pé den europeisko kon-
tinenten och kvaoliteten ar inte délig. Fr. v. ser vi
rysk teater pé kanal 3, barnprogram fran Vast-
Tyskland pé Ennul 2 samt et filmprogrom fréan som-
ma land, ett tealerprogram frén Tijeckoslovakien
och_en upplagning fran Ust-Tyskland. Dé det rys-
ka TV-syslemet avviker fran det vanligo europeis-
ko, kravs sérskilda arrangemang for att man skall
fa in ljudet vid televisionsprogram frén Gsistaterno.

VM -vinnaren:

LATIN-AMERIKA
SEGERMELODIN

B Den firsta inofficiella viirldsmiistaren |
kortvagslyssning blev Jan Erik Riif, Stuvsta,
som tack vare sin skicklighet att logga Iatin-
amerikanska stationer tog hem en vilfértjiint
seger | en hiird, jiimn och spiinnande tivling.

Segermarginalen blev dock inte stirre fin
fyra poiing. Silvret glek till John-G. Ander-
son, Oskar-Fredriksborg, och bronset till Rolf
Fredriksson, Boden. Polingskillnaden mellan
VM-segraren och trean hlev [ 6. inte stiirre
jin nio peiing,

Jan Erik Riif ansag sig sjiilv inte ha nagon
chans till topplacering 1 VM-tiivlingen, efter-
som han missat de "siikra’ stationerna. Det
visade sig dock att han ensam lyckades med
bravaden att logga "amerikanarna™, och da
dessa stationer gav betydligt fler poiing, lin
de han missat, blev reultatet en  oviintad
seger.

Sammanriikningen var inom parentes minst
lika spiinnande och dramatisk som sjilva tiiv-
lingen. Vid den fiérsta preliminira samman-
riikkningen Lig niimligen Rolf Fredriksson |
toppen, men dia saknades jinnu programupp-
gifter frin nagra stationer. Efter hand som
dessa kom in, marscherade Riif och Anderson
uppiat i prislistan och dii allan uppgifter kom-
mit in frin stationerna hade Riif erhallit till-
riickligt manga poiing fir att det skulle riicka
till seger,

VAST-TYSKLAND

TJECKOSLOVAKIEN

OST-TYSKLAND

ningar under taviingstiden (lop~'

5 ontalspoang per land och elapp.

tion, kanal somt datum och

for juryns bedomande och ev. identifiering

mdnster som inte ar lestbilder godkanns inte.
B SM i TV-DX galler individuell tavian

Inte heller far tva dellagare anvanda sig

I sluttavlingen utdelas lio

i minst tvé elapper erhdller bronsdiplom.

SM I TV-DX 1958

B TAVLINGSTID 12 maj—31 augusti. Den som nér hogsta sammanlagda poangsumma under
fem av aHa fijortondagorsetapper koras till slulscgrare och svensk mastare. Fiarde etappen
borjade den 23 juni och pagér till 6 juli Femte elapoen omspanner tiden 7—20 juli.

B FOTOGRAFIER av TV-bildrutor trén tredje eloppen skall vara tavlingsiedningen tillhonda
senast den 6 juli 1958 och frén fiarde etoppen senast den 20 juli. Tillsammans med fot.
av TY-bildrulorna bér ocksé insandas en forteckning dver samtliga mottagna utlandska

B BILDERNA poangbedéms ov laviingsjuryn enligt téljande: 10 poang erhdlles fér vorje
under etappen motlagel land. | poéng for varie uppfatibar bild, som identifierats, dock hogst

Extrapoang kan dessutom erhéllas: 2 poang per bild 18r dem som &r perfekla med basta
skarpa och uton storningor. | podnn per bild for ovriga som &r tydliga. 1—3 extrapodng for
motfagning frén sandaore som visar sig sarskilt svara ot fanga.

B PA BAKSIDAN av varje,insani foto skall anges den :avlandes nomn och adress, land, sta-
‘Iocks!ug for mottagningen. Deltagare som siglv inte kunnat iden-
tifiera frén vilket lond en mottagen bild kommit, bor éndé sonda in fotografiet av TV-bilden

Fotografier ay TV-bilder bor hélla formatet 6x6é cm, som ar det lampligoste. Se till oft TV-
bilden utfyller i det narmaste hela fotogratiel, men ockséd aft hela TY-bilden kommer med. Rut-

Somarbete mellan tva eller flera personer ar helt
forbjudet. Tavlingsdeltagare tar ollisé inte lata né‘%nn annan person bitrada i TV-DX-jaklen.
av samma Hagare
Tavlingsbildern skall insadas etappvis. De stér till 1éviingsledningens fria disposition. Utval-
do bilder publiceras i TfA under tavlingens géng.

B VARJE ETAPPSEGRARE tilldelas gulddiplom. De tem darnast basta erhéller silverdiplom.
ulddiplom och 25 silverdiplom. Ovriga deltagare som varit med

rafierna
-sand-

och kamera.

Som ett exempel pa Jan-Erik Riifs skick-
lighet kan niimnas hans suverlina loggning av
Radio Mayrink Veiga, Rio de Janciro, Denna
station gick In med god styrka och hirbar-
het | birjan, Fem minuter fire den uppgivoa
tiden fir tivlingsprogrammets birjan satte
man igang med ett tal av en kvinnlig repre-
sentant fir svenska ambassaden | Rio.

Diirefter filjde "Brazil” | tvi olika arrange-
mang. Det andra musikarrangemanget var det
fiirsta under uppgiven tiiviingstid. Nagot mera
kunde dock inte hiras till filjd av en stir-
ningssiindare som satte iging pa samma
frekvens och driinkte niistan allt | det treviiga
specialprogrammet. Alla andra deltagare fick
hiir néja slg med den enda programpunkten
“Brazil”, men Jan Erik, som ocksa iir mellan-

\n‘hh]ll‘l‘iﬂ"h',. skiftade mellan Kortvag och
mellanvag och lyckades plocka fram samman-
lagt sex programdetaljer ur stiirningarna.

Jan Erik Riif fir st kiind bland alla DX-are,
att presentation faktiskt iir dverflidig. Vi kan
dock inte Lita bli att niimna, att hans insats
under tiivliingen maste betraktas som nagot
av en bragd. Vid sidan av sitt arbete har han
hunnit med higre studier, som | hiist siikert
ger honom en fin examen.

Dessutom har han pa ett utmiirkt siitt skiitt
sekreteraresysslian it DX-Alliansen. 1 Riks-
tiivliingen-VM-¢t har han lyssnat pa si minga
"B-siindningar’” att han fiven kvantitativt star
i siirklass | den stora tiivlingen,

HUGO GUSTAFSSON,

VEM SKICKAR VILKET

Vad fér man om man skickar lyssnarrapport till den eller den stationen? Den fragan
ar alitid aktuell i DX-kretsar och fér att i ndgon méan ge svar pa den inleder vi har
en exposé over QSL-kort med diverse tips, sammanstalld av HUGO GUSTAFSSON.

EAJ 28, Radio Bilbao, Spanien, verifierar korrekta rapporter med et dubbelvikt QSL-kort med bil-
der frén stationen. Bilderna hGrnedan visar kontrollrummet och studion. Rodio Bilbao ar ov sarskilt
stort iniresse for TFAE:s medlemmor dé denna spanska station kommer ol sanda klubbprogram.
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Radio Free Europe i Miinchen, Tyskland, sander
pa siaviska spréak for oststaterno. Verifierar med
QSL-kort om rapporter sands 1ill Radio Free Euro-
e, Englischer 8:"’1.!\ 1, Minchen, Tyskland. Hor-
arhelen ar myckel god och man kan faktiskt inte
undgd att hora RFE-séndarna pé kortvagsbanden.
Men kan emellertid ofta forvaxla dem med ryska
stationer, om man nu skulle réka missa anropel.

RFE vecepiice



Vatikanstatens séndare Radio Vaticana verifierar
med olika QSL, som alla avbildar kyrkliga motiv.

All India Radio i New Delhi verifierar med vack-
ra kort med vyer frén markliga indiska platser.

lli'ﬂSH “HONDU BROADCASTING SERVICE

5

British Honduras Broadcasting Service har delta-
@it tva ér i TFAE:s Rikstavling och ddrvid givit
lyssnarna  svéra nolter aht knacka, Stationen
ar svar att loggo, men lyckas man s& kommer et
QSL med karta over Briftiska Honduros. En 5-
kilowattsandare pa 3300 kp/s och %05 m ger
sakraste resullatel. Sandningor forekommer ock-
s& Over 4500 kp./s 61,22 m och 4100 kp/s 49,18 m.

Radio Clube Porlugues har eft irevligt kort med
gront och rétt som dominerande fdrger. Siatio-
nens coll-signal ér CSB51, frekvensen 6080 kp./s och
vaglangden 49,34 m, Stationen ligger i Parade nag-
ra mil vaster om Lissabon. Eifekten ar 500 watt

PORTUGAL

- sander tidsignaoler pé Ire frekvenser,

4VEH som deltog i Rikstavlingen Gr en religios
missionsstation, understdodd av omerikonska bi-

belsallskap. Stationens hérbarhet ar bast efter
antingen

midnatt pé 15340 eller 9600 kp/s.

- i I *
3 , f o B e
: x‘, 5
E_ i BN EUTML G PR ficamie
Rodio Coro hér inte till de dagligen avlyssnade
DX-stationerna. Call-signalen ar YYMM och statio-
nen sander pa 4950 kp/s. Adressen ar Radio Coro,

Fundado el 15-3-37, Coro, Venezuela. Finns det
flera svenskar som har QSL frén denna stotion?

CHU

? THANS vOU FUR YOUR

DOMINION DBSERVATORY
OTTAWA CANADA

14670 ke

{

CHU, Dominion Observatory i Ottawa, Conada,
3330, 7335
och 14670 kp/s. Sandaren pd 7335 hor en effekt
pé 3 kW, de ovriga har en antenneffekt pa 300 W.

g%()) u,\N DI:IRA.‘\ITES S/A

BRASIL

PRH? Radic Bandeirontes, Soo Paulo, Brasilien,

svarar pa rapporter med en liten folder med
tysk och enqelsk text. En liten vimpel brukar ock-
s& bli beloningen f6r goda lyssnarrapporter.

Radio Caracas, Venezuela, har ett av de allra
vackraste QSL-korten. Detta kort &r fryckt i ef-
tektfulla farger med Venezuelas karta i brunl och
mikrofonen med en stilfull bokgrund i blétt.

Bilden visar en musikulsandning frén Rodio Abid-
jon pé Elfenbenskusten. Det ar varmi i Afrika och
pianisten har naturligtvis lagt av sig kavajen.

Radio Brozzoville i Franska Ekvotoriclafrika hor
svenska program regelbundef. Det Gr personalen
vid en svensk missionsstation som svoror for pro-
grammet. Mon kan inte skriva lyssnorropporter pa
svenska till Radio Brazzaville, vtan masle skri-
va pa engelska, d& det ar stationens egen perso-
nal som tar hand em rapporterna. Stalionen éns-
kar internationell svarskupong for att sanda QSL.

RADIO BRAZZAVILI.E

N
toustoRIa L
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PR EN PLATTRUMME
SETTS e/vLare

FAST, MELLAGN GaV-
Laeng SETTS SKOV-

LR &V PLAET FEST:

"LEK”" MED VATTENHJUL
GER EL-LJUS | STUGAN

Hur skulle det vara att elektrifiera sommarstugan utan bekymmer fér ledningsstolpar
och anslutingsavgifter? Elektriskt ljus kan man sjélv ordna med hjdlp av ett vatten-
hjul och en bilgenerator, nota bene om ett [&mpligt vattendrag finns i nérheten. Ingen-
jor HIALMAR LARSSON ger har en del nyttiga rad for den som i ar siktar pé
en ljusare sommar. Det kan I6na sig att studera proktisk elektronik i vilstolen.

B Har ni tillgling till en liten biick, si kan
ni uinyttja denna genom att liita den dra ett
vattenhjul, som 1 sin tur driver en liten gene-
rator. Det jir siikert imget nytt i detta, men
en sak som man ofta inte tiinker pa lir har
man biist skall ta till vara den energl som
biicken kan ge.

Ovan visas niigra firslag till hur man kan
arrangera ett vattenhjul. Det man har direkt
nytta av jir fallhéjden H, dvs, skillna-
den mellan vattennivan fire och efter vatten-
hjulet, Ju stiirre denna fallhiijd iir, desto stiirre
kraft fir man, Den andra faktorn fir vat-
tenmiingden, dvs, hur miinga liter vat-
ten per minut som rinner i blicken., Ju stiirre
vattenmiingd man har, desto stiirre blir kraf-
ten.

Ar fallhijden mycket liten fir man girn
vattenhjulet saisom A visar. Verkningsgraden
fir hiir endast 35 procent, dvs, man kan endast
ta till vara ca en tredjedel av vattnets energl.
Har man niget stirre fallhijd kan man éka
verkningsgraden till ea 60 procent som B
visar,

Kan man fira vattnet i en riinna for att fia
Rhiigre fallhiijd, far man i fallet C ocksi en
verkningsgrad ay ea 60 procent, Om man kan
fii finnu stirre fallhijd som | ¢ kan man fii
upp verkningsgraden till ea 70 procent,

GENERERTOR
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Det gliller givetvis att hela tiden se til att
sit mycket vatten som miijligt hamnar pa
skoviarna, Man far siledes som i fall A och
B lata hjulet gi si tiitt mot "hotten™ att vatt-
net inte kan smita ut nagra sidoviigar,

Skoviarnas djup och hjulets bredd miste
giras s stort att hela vattenmiingden ryms |
skovelutrymmena si att inget Gverflodsvatten
rinner utanfir eller éver skovelkanterna,

Skoviarna mdiste giras av tunn plat for att
ze maximalt utrymme fir vattnet, Vidare biir
inte antalet skovlar vara mindre iin 16, giirna
fler, En ledplat, P 1 bild D, framfir vatten-
hjulet @ikar effekten génom att vattnet inte
kan rinna av skevlarna férriin vattenytan bir
nidd. Liigg inte pliten si niirn att bhjulet tar
emot och bromsas. ]

Vattenhjulets diameter giirs sii stor som
mijligt, niistan lika stor som fallhiéjden .
Ar fallhiijden sit stor att hjulets diameter blir
alit fiir otymplig lir det biittre att géra en
turbin. En sadan beskrevs | TfA nr 1L

Vattenhjulet lagras givetvis | keaftigan Ia-
gerhockar med Iager som giar s Litt som
majligt,

Fiir att driva en generator miste hjulet fir-
ses med en utviixling, eftersom varvtalet |
annat fall blir fir lagt. Kom ihiig att man
kan fii ut en effekt pi ea 100 watt med en
fallhijd pa ca 6 dm och med en vatte ngid
pia ca 2,5 liter | sekunden, inte si litet alltsa.

En vanlig eyvkelgenerator jir allt fir liten
dih den siikert inte llimnar mer fin ea 20 vatt.
Pi en bilverkstad kan ni kanske fi tag pia en
gammal bilgenerator som kan lilmna avseviirt
mer, -

Man kan ocksii tiinka sig att serie- eller
parallellkeppla flera eykelgeneratorer em man
har flera sadana,

Vattenhjulets axel firses med en stor rem-
skiva och generatorn med en liten skiva vilket
gir att generatorns varvial Gkar. Ar vatten-
hjulets remskivediameter dubbelt sa stor som
generatorns blir generatorvarvialet dubbelt sa
stort osv.

En bilgenerator lir redan fiirsedd med en
remskiva. Man Kan saledes anviinda denna
tillsammans med en fliktrem fir bilar. Rem-
skivan pa vattenhjulet kan giras ganska en-
kel, men den miiste vara exakt rund och sitia
fast exakt | centrum sa att den inte kastar da
den roterar,

Generatorn iir naturligtvis kiinslig fir vat-
ten och den hir diirfir skyddas fir vatten-
stitnk fran vattenhjulet, —y =

Semestertips

Sommaren &r utflykiernas och semester-
resornas tid, och stadsvaningens moderna
bekvamligheter brukar mestadels ligga
vtom r&:ghéll. Men nagot kan man unna
sig i den vdgen dven pa resande fot, och
har nedan ger vi tips om hur héndigt folk
kan utnyitja béade kylskédpet och el-rak-
apparaten pé& bil- eller mc-utflykter.

LOCK

En proktisk kylbox for sommarutflykien behdver
inte kosta ménga kronor om man foljer det har
receptet av ingenjor AKE AHLM. Mon valjer ut
tva puppkariongar, av vilken den ena kon stoppas
inuti den andra med ett ganska tjockt lager well-
papp emellan som isoleringsmaterial. Inuti den
inre kartongen placeras de matvaror man vill
skydda och i sallskop féar de en plastpase fylld
med t. ex. istarningar fran kylsképet. lock av
wellpapp och eft lock for den ytire kartongen full-
bordar det hela. Smaltvatinet frén istarningarna
stannar i plastpdsen och bereder alltséd inga be-
tmmur. Ett stycke torris ger givelvis Gnnu battre
effekt men ar val dels avérbtkomligr{adoll en smu-

la besvarligare att handskas med for l.ex. barn.

Elrakning per mc

Har man vont sig att anvanda elekirisk rakap-
gum!, kan det vara nog sé& besvarligt atf ga fill-
aka till "naturmetoden’ under campingsésongen.

Bilelektriker Lennart Nilsson, Nedre Back, Bu-
red, star for det har tipset pd hur man ordnar
med starkstromsuttag fran en motorcykel.

Transformatorns primarledning anslutes med den
ena ledningen iill svanghjulsmagnetens belysnings-
uttag och den andra jordas. Om man vill ansluta
aopparaten 1. ex. med en liten svogstrémskonfakt
rd styrsténgen kan mon i stallet for att dra en
edning ned fill belysningsuttaget, ansluta den fréan
magneten inkommande ?edningen i stralkastaren.

Transformatordata ar féljande: Karna 15%17 mm
lika med 2,5 cm?; Varv per volt: 9; Primarlindning-
en: 220 volt lika med vaarv, trad 1,5 mm; Sekun-
luigglindmngen: 220 volt lika med 1980 varv, tréd

mm

Karnan &r berdknad for 12—15 waht vid 50 p/s
vilket motsvarar 24—30 watt vid 100 p/s. Lindning-
arna beraknas som ftill en 50 p/s transformator
med dubbelt sé& stor karnarea, dvs. lika med 5 em?,

Vid f6/s6k med en Husqvarna med Stensholms
svanghjulsmagnet har Nilsson kommit fram till ott
1 000 v/min ger den ratta spanningen om rakappa-
raten ar kopplad 6r 130 volt och dryg! 2 000 v/min
érl lampligt om rokapporoten ar instélld pa 220
volt.

Den vid forsdken anvanda mogneten Gr é-poli
och periodtalet blir darfor 50 vid 1000, 75 vi
1 500 och 150 vid 3 000 v/min.
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For 30 &r sedon farlorade Sigvord Waollsted! vans-
ter hand vid en olycka. | ér kan den fyndige och
tekniske halsingen fira 10-arsjubileum som inne-
havare av en valskéht rodic-verkstad och offar.

| ett hérn av sin verkstod i halsingesamhallet
Mokorset har Walistedt sin TV-motiogare med vil-
ken han fatt in rader av utlandsprogram. Har ovan
interviuas han av TFAE-basen Hugo Guslofsson.

HAN SOKER TV MED FORD-RATT

W Aven | Willsingland kan man se television
med god kvalitet — men utliindska slindning-
ar naturligtvis. Varje dag har radloteknikern
Sigvard Wallstedt i Mokorset treviig TV-
underhillning pa skiirmen. Ofta kan det vara
friga om rysk teater eller tysk film, men det
kan ocksi vara reportage frin ligamatcher i
Italien eller ndgon fothollslandskamp | Schweiz
eller nigot annat land pa den eurapeiska kon-
tinenten.

Det fordras en bra antenn fir att kunna se
television | Hiilsingland och det har Sigvard
Wallstedt skaffat sig. Det fir en amerikansk
antenn, Winegard, | tvih vaningar fiér alla
curopeiska kanaler.

Antennen lir uppsatt | en 26 meter hsg mast.
Men det iir inte nagon siirskilt dyrbar utrust-
ning, som Sigvard Wallstedt skaffat sig. An-
tennen kostar nagot dver 300 kronor. Masten
har han sjiilv rest och rotorn, som erfordras
fér att antennen skall vara vridbar, ir hem-
tillverkad,

— En ratt frin en gammal Ford anviinds
till antennrotorn sem gir masten vridbar, om-

JUNIORER SOM

B 1 SMU:s Ungdomsgiard i Abrabhamsberg —
en av Stockholms viistra firerter — har under
de senaste minaderna tolv radiointresserade
ungdomar | I2—l13-irsildern samlats varje
tisdagskviill. Diir har de haft ett verkligt el-
dorado bland radiomateriel av olika slag och
byggfliten har ingen kunnat klaga pi.

Niir hobbygruppen nyligen tog sommarup-
pehiall kunde medlemmarna ocksih visa ett
fiirniimligt resultat. Men alla treviiga appa-
rater iir inte bars en frukt av byggfliten,

framhdiller gruppledaren Karl Ivar Westherg,

Leit Asbrink (t h.) &var telegrafi pé& transistor-
semmern, medan Guslaf Ericsson (langst t. v.)
och Karl-Erik Helén &r iniresserade dskadare.

talar Sigvard Wallstedt, dia TIfA giir ett inter-
vijubesiok.

— Revyer och idrottsreportage hiir till de
program som jir treviigast att se, Min TV-
mottagare har jag haft tvi &r nu. I biirjan
anviinde jag en UKV-antenn, men det drijde
litet innan jag fick in den firsta utlindska
TV-siindningen. Det var fir dvrigt ett ryskt
underhiallningsprogram som utgjorde den ut-
liindska TV-premiiiren, Sedan har televisionen
helt fingat mitt intresse och jag ser mera
television iin lyssnar pd radio, firklarar Sig-
vard Wallstedt.

Ett starkt intresse fir radio oech sedermera
jiven televisionen, har format Wallstedts liv,
Div han var 16 ar — alltsi niira 30 dr sedan
— rikade han ut fér en olycka | Marmafabri-
ken och firlorade viinster hand.

Efter sex &r som konvalescent hiirjade han
intressera sig fir radiobygge och reparatio-
ner av mettagare och det driéjde inte linge
firriin han blev allmiint anlitad som repa-
ratir. 84 smianingom byggde han en gard |
Mokorset och diir éppnade han radioverkstad
och affiir fir tie ar sedan, L I |

Den utmiirkta liiroboken som anviints har be-
tytt mycket och den har bestatt av en sam-
lingspiirm fylld av klipp ur Teknik fir Alla.
Under byggverksamheten har uteslutande
TiA-konstruktioner anviints. Fiérst birjade
man med den transistorsummer som ingenjor
Hjalmar Larsson presenterade fir en tid se-
dan. S& fortsatte man med UKYV-mottagare
samt FM-tillsatser fir TV-ljudet. Av den se-
nare konstruktionen har fem stycken bhyggts,
men till hiésten skall flera byggas sa att var
och en av gruppmedlemmarna far en sadan.

Radiotekniker Mauritz Lundqvists kon-
struktion av en antennfirstiirkare fingade
ungdomarnas intresse och eftersom de ocksi
jir DX-bitna kemmer siikert en hel serie an-
tennfirstiirkare att byggas,

Rirprovare har ocksa bygzgts och en elek-
tronisk orgel har gruppen kommit sa langt
med att det fir bara tangentbordet som ater-
star att gira till hésten. Under bygoarbetet
har TfA:s "Elektronik fér nybirjare” varit
till god hjiilp och man viintar ivreigt na att
serien skall ntkomma i bokform.

Hobbyverksamheten drivs i Bromma Mis-
slonsforsamlings regi. Gruppledaren Karl Ivar
Westherg fir vaktmiistare | Abrahamsbergs
kyrka, men i sitt dagliga arbete vid AGA
fgnar han slg at radio och television. Fir-
utom radieobyggarna finns ocksa en rad andra
hobbygrupper som jir | verksamhet en eller
ett par kviillar | veckan | SMU:s Ungdems-
gird, Ledare fir hela hobbyverksambeten br
yrhesskolliirare Karl Olof Jansson

Lars- Ake Rising heter en av de pigga poj-
karna sem kan konkurrera med munga iildre
ffriign om skicklighet och kunmnighet | radio-
bygge. Han birjade med en transistorsnmmer
och en transistormottagare. Blev sedan intres-
serand av riivjakt oeh hyggde en “sax* samt
glek med 1 Fireningen Stockholms Rivjiiga-
res junioravdelning.

Vidare har Lars-Ake under viaren byguat ett
steg till den elektroniska orgeln. Oc¢h emelian-
it har han reparcrat trasiga radiomottazare,
bl.a. bytt ut en elektrolytkondensator | en
apparat. | BN |

En amerikansk tvévéningsantenn pé 26 meter kia-
rar utlandsforbindelserna till Wallstedts TV-oppa-
rat. Med en gommal Ford-ratt stcller -han in sin
antenn, som gait pa ca 300 kr, i onskad riktning.

[ TfA-reportage: HUGO GUSTAFSSON

Den energiske unge radiobyggaren Lars-Ake Ri-
sing med den ravsax, som han sjalv byggt och vil-
ken han anvant i Stockholms Ravjagares tavlingor.

JKY-motltagaren provas t6r forsta gangen. Lors-
Erik Edenwall (t. h.) skéter raltarna och Lars Jo-
hansson kopplar in hogtalaren, medan hobbyle-
darno paé SMU:s ungdomsgérd i Abrahamsberg
Korl lvor Weuberf {t. v.) och Karl Qlof Jansson
ses ' bakgrunden. Ledarna verkar foktiskt lika for-
vantansfulla infér resultatet som radiobyggarna.
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Ett skép av den har typen gor det mojligt att férvara hela modelljarnvagsanlaggningen pé eft
minimalt utrymme, dé skapet 1. ex. kan monteras p& en vagg. Matten anges i tum och millimeter.

s 01250

17— 125012060

B Det storsta problemet for modelljarn-
viagen dr minga ganger att fa plats med
sin anliggning. Har man goda utrym-
men i kéllaren &r det kanske lampligast
att tillverka ett bord enligt anvisning-
arna i denna beskrivning.

Tor att skydda anlédggningen #r det
lampligt att skaffa ett plastskynke att
ligga over nir anldggningen inte ar i
bruk. Man kan ocksd tinka sig att bara

tillverka sjdlva skivan och sedan forse
denna med en hissanordning sa att den
kan hissas upp i taket. Golvutrymmet
blir pa sa sédtt disponibelt vid behov.

Den biista losningen dr ett skiap. Ett
sddant har ménga fordelar, bl a. ger
skipet det biasta skyddet och tillater att
anlaggningen kan koras si snart planen
fallts ned.

Sparplanen kan ocksid inramas av ku-

S

POROS PLATTA
R

Ett enkelt bord f6r modelljarnvagsanlaggningen kan utforas enligt denno skiss, De diagonala
stottorna ger bordet stadga och modeller etc. kon lott skyddas mot damm genom eft plasiskynke.

250x%122 cm
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Det stora bekymret fér modellj@rnvags-
entusiasterna brukar vara hur de skall f&a
plats fér sina anlaggningar i en liten va-
ning. AKE ALM ger héar en behdndig 16s-
ning pa problemet. Han berdttar ocksa
om hur man skall bygga en dekorativ
modell av en jarnvégsbro samt ger prak-
tiska tips for hundégare och fiskevdnner.

Det tardiga skapet ar 40 cm bret, 125 cm hogt
och 206 cm léngt. Skapet kan mélas i en passan-
de farg och eventuellt dekoreras som pé bilden.

BYGG MODELLJARNVAG I SKAP...

lisser pa tre sidor genom att man tapet-
serar med kulisstapet eller malar en
lamplig bakgrund pa viggarna. Genom
att planen gors dubbelbottnad kan all
elektrisk utrustning monteras mellan
skivorna och bli latt dtkomlig genom att
platklamrarna lossas pd den dvre skivan
g4 att denna kan lyftas upp. Hélen i
kanten #r avsedda att underldtta detta
genom att man did med ett finger kan
lyfta upp den 6vre skivan och dess spar.

Anlaggningen forutsitter att spar och
modeller dr fastsatta pd planen. Lok och
vagnar kan placeras pd hyllan i skipet
da anordningen dr uppfalld.

Skapet tillverkas av trilist enligt skis-
sen och kldds pa insidan med trafiber-
plattor. Borja med att tillverka de bada
gavlarna och skruva sedan ihop stom-
men. Gor sedan planén och sitt den pa
plats med ett par kraftiga gingjarn.

Till sist monteras dérrarna. Den dvre
trafiberplattan bor inte ga langre an till
den framre tvirlisten ifall man vill
montera mandvrer- och kontrollorgan pa
plattans framsida. Skdpet monteras pa
viggen med ett par kraftiga hyll-
vinklar. | B |

rylar_ bor forva-
ras overskadligt och pa ett proktiskt satt i hobby-

Skruvar, mutirar och ondra smap

verkstaden. Det finns s. k. skruvfock i handeln,
men man kan ocksa fa ordning pé grejorna med
hjglp av den av Gggforpackningar, som brukar
saljos i snabbkd arerna. De or gjorda av
presspapp och skruvar etc. kan sorteras i facken.



Denna lattbyggda modell av en mindre jarnva
a 17 m xg mm-list och 1,2 m zxg mm-?

W Varfor inte pryda upp modelljarn-
vigsanldggningen med en elegant och
dartill lattbyged bro? Den hir jarnvigs-
bron &r 27 cm lang, 8 em bred och 5 em
hiig. Det enklaste dr att rita om skissen
till dessa matt och sedan anvinda denna
ritning vid konstruktionen. Ligg rit-
ningen pa ett plant underlag och fist
listerna med knappnélar.

Littast dar att forst bygga de bada si-
dorna och limma fast sma pappbitar vid
skarvstillena sa att man far intrycket

sbro byggs ov iralister Man kan rakna med att det gér
st

Dartill behévs lim, plakatfarg och kartongbitar.

eoe
FOR B
1

av jarnkonstruktion. De bada sidorna
limmas sedan fast med hjilp av de sju
tvargaende listerna. Det basta dr kanske
att anvinda vinkelhake s& att man far
absolut riata vinklar.

De smi triklossarna pa tvirlisterna
Ar avsedda som rilsstod for Mirklin-
rils och bor anpassas efter de olika mo-
delljarnvigsfabrikaten. Bron milas med
vanlig plakatfarg som ger en naturligt
matt yta. Lister och lim kan kdpas i
ndrmaste hobbyaffir. an

PN

Ett proktiski satt ot ftorka metrev &r oMt lo en
mppmh. teioa el kors | botten och géro ett litet

i asken. Sedan satter man osken pé tallriken
pé en grammofon. Gor et hack i asken atf salia
reven i och sGtt sedon igéng grammofonen. Om
man sedan forsikligt styr reven kommer den aft
prydligt rullas upp varv for varv. [Se skissen ovanl)

Det gér IaH olt géra en praktisk anordning sé
att hundens vattenskél olltid ar pé sin plats och
oft det inte finns nagon risk for ot innehallet
skoll sticlpas ut. Fast en ribba pé& hundkojons
visida med fyra ror emellon s& ott den kom-
mer att sitc en bit frén vazgﬂl. Nita sedan
en hoke pa skdlen sa aft deo hanger pé ribban.

BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik [ar
Allas experter pd olika tekniska omraden
kostnadsfritt frdgor av allmdn!l iniresse.

Pa grund av det begransade ulrymime
som star till breplidans farfegande kan
det dridja innan svaren publiceras 1 TfA,
men vill ny ha snabbare spar pd erapro-
blem per brev uttas elt arvode pd en kro-
na som insdinds pa postgirokonto 15 79 92.

Alla [rigor sands . 6. under adress
“Teknik for Alla, Postboxr 3137, Stock-
holm 3. Mirk kuverlen “Brevladan”.

FRAGA: 1) Vad menas med spiirrkrets och
sugkrets? Niir skall man anviinda dessa? 2)
Hurudan antenn skall jag ha nir jag viil
ha bra kortviigslyssning? PPCM.

SYAR: 1) Spiirr- resp. sugkretsar anviinds
bl. a. till att hindra starka niirbeliigna sta-
tioner att komma in pa radion pa andra frek-
venser iin den stationen i friga slinder pa.
En spiirrkrets anviinds vid ligohmig antenn-
ingang och kepplas i serie med antennen, me-
dan diiremot sugkretsen kopplas parallellt
Gver antenningingen vid hiéigohmig inging.
2) En ca 40 meter ling antenn bhrokar rekom-
menderas som en bra kompromiss mellan
olika antenntyper. Den biir monteras sa higt
som majligt,

FRAGA: Frigorna giiller "Higtalare i hatt-
radion”. 1) Miste denna byggas pd alumi-
niumchassi? 2) Vid anviindning av Tr. CK
22 jir ddA 6 V tillriickligt? 3) Kan en tran-
sistortransformator med en oms av 5:1, pri-
miirimpedans 20000 ohm, sekundirimpedans
1000 ohvm, anvindas? 4) Vilken transistor hor
man anviinda sig av om man anviinder 6 V
batteri? M. 8.

SVAR: 1) Nel 2) Ja. 3) Ja. 4) Det finns
manga olika amatirtyper av transistorer som
gar att anviinda, Uppgifter gar att fi ur en
databok fir transistorer.

FRAGA: 1) Hur kopplar man en dipolan-
tenn till den | 22 och 25 -56 beskrivia TKV-
mottagaren? 2) Hor skall miitomriidet utiks
till 500 volt | rirvoltmeétern beskriven | nr 26,
19407 &, Johansson.

SYAR: 1) Mottagaren jir avsedd fir ea 70
ohms impedans, En dipolantenn kan anviindas
om man vid mottagaren anviinder en anpass-
ningstransformator. t. ex. 300 ohm—30 ohm,
prim.-sek, Enklast iir att anviinda en vanlig
stavantenn., 2) Genom att ika firkopplings-
motstandet.

FRAGA: 1) PA vilka tider oelh frekvenser
sker signalskelans telegrafiutsiinduningar Ffor
dvnine? 21 Vilka hastigheter? AT

SYVAR: 1) F.n. siinds telegrafilektioner 3.30
—1L00 och 19.00—22.1 Ett komplett siind-
ningsschema kan erhallas frin Radio SHQ),
Box 12150, Stockholm 12, 2) 20-, 30-, 40-, 60-,
89 och 100-1?5-takt pa frekv. 4 013 kp/s, 6335
kn’/s ech 759 kp/s samt 30-, 43-  60-, 50-, 80-
ech 90-takt pi frekv. 1803 kp/s och 4 165 kp/s.

FRAGA: Vilka det pd
Crescent 20057 N, N,

SVAKR: Tvitakts, freviixiad Sachsmotor med
kickstart. Motoreffekt 0.8 hk, Cyl.-vol. 47 ce.
Cyl-diam. 38 mm. Slaglingd 42 mm, Kompr.-
firh. 6:1. Fargasare Bing. Spolsyst.m viind-
spolning. Syviinghjulsmagnet 6 V 17 W, Fjid-
rande bakgaffel, Bensintankens rymd 6 I,
varay 05 1 utgiir reservtank. Diickens yiter-
diam, 20x25"% Hjulbas 1 150 mm,

FRAGA: 1) Har inkdpt en Trinmph Thon-
derbird-motor pi vilkens motoraxel jag fmnar
montera en flygplanspropeller. Kan en flyg-
planspropeller om en meters lingd monteras
direkt pA motoraxeln eller miiste reduktions-
viixel anviindas? Vilken propellerstorlek kan
anvindas? 2) Vilket varv har den propeller
som dir monterad pi sporiplapet Cessna? 3)
Hur stor iir den? 4) Vilket varv skulle
Trivmph-motorn kunna ge den? 5) Vad kos-
tar den eller likviirdig propeller ny?

r Hakan drtlund.

SYAR: 1) Di er motor utveck'ar ea 35 hk
vid 6 000 v/min. maste en reduktionsviixel med
utviixlingsfirhallandet ea 2.5:1 anviindas, Vid
val ayv propelicrtyp kan man viilja antinzen
en riitt lang propeller med liten anfallsvinkel
pa bladen eller en kort propeller med stor
anfallsvinkel pa bladen. 1 ert fall med tva-
eylindrig riitt svag motor fir troligen en nro-
peller pi 1.30—1,40 m Hingd och relativt ten
anfallsvinkel pi bladen den biista ur balan-
seringssynpunkt. Sedan beror det ju pi vad
ni skall anviinda azsregatet till och har sfort
utrymme ni har till férfogande. 2) 2370
v/min, 3) 1,6 m. 4) Di Cessnas motor iir pi
en 85 hk jir det knapnast trolizt att er motor
orkar dra upp propellern till sadant yvarv att
den utvecklar nason dreagkraft. 5) mlring
1200 kr fir metallpronel'er och eca 370 kr fir
triipropeller. ==

tekniska data dr
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Det bista smatipset

;gkﬂ/‘éﬂc_ /Dr- 794 mm Om ni har nagon trevlig idé ar ni

valkommen med bidrag till var av-
delning "Det bésta smatipset”. Det
&r bara att sdnda en kort beskriv-
ning och gérna en enkel skiss pa
de tips ni har. Yéar tecknare ren-
ritar sedan de anvdndbara tipsen.
Alla inférda bidrag honoreras och
dartill delar vi ut 50 kr for det
bésta smatipset under manaden.
Tipsen skickas in til! Teknik for
Alla, Postbox 3137, Stockholm 3.

Tips for transformator

Radiotranstormatorn Gr en tingest som ken an-
vandos till méngoa andro soker on alt sitto i en
radioapparal, har Erik Ringstrém i Axmarby funnit,

Man klipper bort alla Irédar utom anslutningen

-/kngSFOE— . till natet och traéden fran de tvé glodstromslind-

ningarna. Sedan isolerar man transformatorn och

\ placerar 1+ den i en lamplig léda eller burk och
\ N drar ul anslutningarna. .
A Har &: nagra urpirng till olika anvandnings-
s omraden. Skissen | visar en hembyggd grammo-
/ fonmolor. Den drivs med en sex—atta volts cy-

kelgenerator, som via ett gummiband péaverkar
en skiviallrik Héller man sig till skissens métt "'bor
man kunna ta'" en skivhostighet pa 78 v/min,

Skiss 2 visar en behandig natibelysning for vac-
karklockan. Har kepplor man transformatorn till
en sex volts lompa av den typ som vonligen mon-
teras 1 bilarnas korrikiningsvisare.

Attavoitssirommen kan ocksé onvandas till eleki-
riska ljusstokar. Mon gor eft ror av vitt papper
och droppar fost en é-volislompa med stearin i
réret. Lampans sockel maste dock forst lindas
med elt snore (skiss 3).

Slutligen visar skiss 4 hur man gor en figk! for
stillbildsprojektorn. Flakten drivs med en 8 volts
cykelgenerator, som startar om man snurrar igang
flokten med fingrorna.

Eric Gustafzsen i Herrljungo har byggt den har sidovagnen for sin cykel efter en ritning i TfA, Bilden
ar forresten forstorad med en forstoringsapparot som Gustafsson har byggt efter TfA-ritningen "Den
fullandade lorstoringsapparaten’’. | sitt morkrum har hon dven stor nyfta av den elektroniska tidrela-
fototimer, som tidigare beskrivits i idningen. Man kan allisé konstatera att Gustafsson har haft god
anvandning av Teknik for Allas ritningar och arbetsbeskrivningor. | vart férsta nummer | ar publicera-
des en forfeckning pé Sver 1500 hobbyuppslag. Varfér inte rekvirera det numret? Dar finns uppslag
som kan iniressera er. Mumrel kostar | kr och rekvireras frén "TfA, Box 3137, Stockholm 3.
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prozexTOR ] |

STROMSTHLLRARE
FoR VERMED YNGR

Forslag for hemarkiv

De flestc smalhilmare och stillbildsvisare brukar
ha bekymmer med att slacka rumsbelysningen vid
visningarna Detta kon emellertid latt ordnas med
hjglp av en varmedynsstromstallare i sladden,
skriver Bill Jansson, som ar bosatt i Hollond.

Varmedynssiromstallaren har i regel fem lagen
(se detaljskissen) 0—1—2—3—0 och 1—2—3 ar _dess-
vtom ulmarkia med punkler eller sireck for att
man skall kunna finna dem i morkret. Kopplingen
fungerar pé féljande satt:

Lage Projektor Golvlampa
1] vrkopplad slackt
1 urkopplad tand
2 inkopplad ténd
3 inkopplad slackt
0 urkopplad slackt

Vid lage 1 kan man alltsa satta in filmen eller
ordna diapositiven. Vid lage 2 fér man en lugn
overgéng genom oit bilden visos pd duken sam-
tidigt som ljuset fortfarande ar tant i rummet. Vid
lage 3 slacks s& ljuset i ''salongen” och fore-
stallningen gar for fullt.

Man kan montera sladdsirémstallaren direkt pé
den vaniiga projekiorledningen och bara ordna
vttag for golvlompan eller vad mon nu vill ha
som ljuskalla (se Gversikisbilden).

Man bor anvanda en plastledning 2x0,75 mm?
och dartill behévs en hangkontakt eller skarvul-
tag som det officiella namnet lyder.

1 7L PeoIEr-

TILL GOLV- %
LANPE 7L VvAGG-

EpoYL. ™— Y UTTEG

Tradgard . ..

(Forts. fr. sid. 9)

slivs siinder en vinternatt under en snistorm?
Fanns det ingen larmanordning eller wvakt,
skulle kall luft stromma in ech viirden fir
10 000-tals kronor ga till spillo.

Niir termometern i ett viixthus anger att
temperaturen sjunker under den tillitna, t. ex,
+ 18° (¢, slocknar emellertid en av de grina
lamporna | den mellersta raden pia maniver-
panelen. Diirmed ges en impuls till éen ring-
klocka i driftschefens sovrum — denne vak-
nar, kastar en blick ut genom fiénstret och
kan direkt se vilken av lamporna sem slock-
nat, och diirmed | vilket av viixthusen tempe-
raturen inte jir som den skall. Han behiver
inte springa runt och leta efter felet utan kan
g direkt till ifragavarande viixthus och re-
parerna skadan,

Under niitterna fungerar alltsi viixthus-
fabriken helautomatiskt och man slipper be-
tala ut dyrbara arbetsliiner med 100 procents
dvertidsersiittning. Man sparar genom auto-
mationen bl.a. 50 000 kr per iir 1 arbetsléner
for denna anliiggning, som normalt skulle krii-
vaa 25 man, men nu har ungefiir hillften, ® B



Ove Lundell, 2-faldig SM-seg-
rare, pd Monark Bld Stinget,
Nordens snabbaste, moder-
naste, elegantaste, forsta 4-vix-
lade 200 kubikare under 75 kg.

1957 drs triumfer fortsdtter med total seger-
dominans 1958

Tiivlingar Placeringar pa Monark
8 Qs Iy - Snisviingen 26/1 1 2
Bla Stinget blev skandinavisk suverdan Masnatta 93/2 R e
redan firsta déret pa tiavlingshbanan Hyttasviingen 1/3 (8M-tiiviing)
- i o 200 cc ] 2 5
genom att 1957 vinna Nordens hdr- 15 cc |
daste tavlingar, bl. a. Svenska och Midvinterpokalen 15/3 e . g ARCY -
- . FinspAngsrundap 22/3 1 2 '
J o "
Norska Miisterskapet samt Finlands Bergslagstrofén 30,3 1 2 3 4 5
storsta lopp, Pijine Runt. Bla Stinget Skeviksrundan 30/3 1
= : T Velterundan 7/4 1
— nyito, motocross- och OT-maski- Suspphanelopet 1874 1 2 3
nen, ire me i en — visar mest sting Virkasen 20/4 1
. S = Hiilsingborg 4/5
i kubik iiven 1958. 4 !

5-dubbel triumf i OT-tredagars

250 cc Seniorer 1 (delad) 5 6
Juniorer A 1 3 5

Att kira en segermaskin vinner
125 cc Juniorer A 1

Sidvagnar 1 man pﬁ alla gfulger — dirfor
Markeslag 1 : = > - =

9 guldmedaljer delades ut. Av dessa togs vinner Ni alltid pa att kopa

5 pa Monark, samt dessutom 5 silver och s

& Bega g : Monark Bla Stinget.

en ny MONARK var 30:e sekund

AB CYKELFABRIKEN MONARK e VARBERG ¢ STORST | NORDEN — STORST | SYDAMERIKA



Till salu:

KIKARE TILL NETTOPRIS. Direktimpor-
terade kikare till oslagbart pris nir det giiller

kvalité. Antirefl.-beh. glas. Nattoptik. Stor
ljusstyrka. Vatten- o. dammtiita, Lev. med
fodral av gvinliider av hig kvalité, 7X50.

NETTO 5:— st., minst 3 st,
O st. B8:— st., 2 st. frakifr.
§X30, T0:— st, Passa tillfitllet. Skriv i dag.
¥ Harys, Box 1312, Borfis. Telefon 161 28

MOTORCYKELDELAR, begngnade, till de
flesta miirken. Stirst 1 branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg Tel. 12 69 34,
BILRADIO, BLAUPUNKT med 20 5 rabatt
F Reilert, Box 17, Stockholm 28.

PERSIENN-BYGGSATSER helt av metall, i
hogsta kvalitet, Toppmoderna, Liitthyggda,

80 :— st., minst
10X50 108:—,

Prisbillign., Tydliga anvisningar. Begir bro-
schyr.och prislista. PERSIENNCENTRALEN,
Arvika,

MC-FORARE gir som viirlds-champ, Ronnie
Moore kiip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung,

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande ho-
tell o. flygbolag fior resviiskor, brickor o. d.
Sortiment om 10 st. 3:— eller 25 st. 5:50
AB DURAX, Avd. A, Malmi 5.

SCOOTER "MOBY" 125 c¢, 10” hjul, hirdfir-
krom, cyl, Begiir katalog friin generalagenten :
AB BELGIMEX, Posthox 21020, Stockholm 21,

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir., Re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
torrenov, Beviks Reservdelslager. Tel. 41046,
Drottninggatan 8, Linkiping,

NYA GASMASKER, ti
storl. Himpl, fir gjutare, sprutlackerare ellor
hobby, end. 3:85 st. 5 st, 19:— fraktfr., lida
om G50 st. (101, 35/2, 5/3) 100:—. Varje mask
i kart. m, biirrem o, bruksanvisn, pii svenska.
Autoteknik, Karlstad. Telefon 128 97,

ker hels ansiktet, 3

ﬂ\lﬁﬁ 3] ggﬂﬁnser

Ann.-priset under denna rubrik 6r netto kr 2: 50
per rad (ca 34 er). Forskottslikvid kontant eller
msatt & postgirokonto 157992,

Manuskripten maste vora tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt forkortade manus.

RESERVDELAR TILL TATRAPLAN, till
salu, G, Jeppsson, N:m Rirum, telefon 90,

GRODMANSDRAKT, ny. Trellehorgs fabri-
kat, 150:—. Nils Dacke, F 12, Kalmar.

HVA 120 ce, bra skick, 300:—. Viktoria moped
100:—. G. Nilsson, VAgen, Giddede,

ALLT FUOR BILISTEN, Biltillbehiir, verktysz,
campingart, Spee, VW, PV 44, Opel Rekord,
Kvalitetsvaror till liga priser. Begir katalog.
JOHNSONS BILTILLBEIIOR, l pplandsgatan
34, telefon 31 00 84, Stockholm Va,

MOTORBATSRATTAR, tillv. i liittmet, 2 ekr
diam. 35 em, briinnlack.,, Ovriga syulign del
blankpol, Levereras med wirerulle el. kedje-
krans. Fiirg: ljushlii, benviit, mirkblid. Pris
28:— + frakt. K H. Karlsson, Pl 1425, Gnosji.

FABR.-NY KREIDLER, liitt skooter hytes
eller siiljes till hogstbjudande, E. Ohlsson,
Alstrimergatan 9, nh,, Stockholm K.

SPANN.-AGGR. . rontg.-rir 40X 40x80 em.

Beg. m, bra, 73:— + frakt. A. Svensson, Fog-
degatan 7, Hiilsinghorg.
OV 4 -52. Samtliga delar finpes till dito.

S, Nilsson, Slinbiirsviigen 2, A, Eskilstuna

HOHNER PIANODRAGSPEL, obet, beg, 5
rad., § diskant, 3 bas register. Kostat 1,000 :—,
Snar affir. 500:—. G. Ytterholm, Gamleby,

KAMEROR: Agfa, Edixa, Voigtliinder ete.
Exp.-miltare, kikare, radio, armbandsur, ElL
ur och verk. Hig rabatt. Nettoprislista mot

5-BULTAD. JAP-SPRINTER. 500 cc motor,
med gummifjidrande specialfiisten, ej kird

efter helrenovering. Kontant 520:—, Sv. t. E.

porto. KEM-OPTIK, Danderyd, Einarsson, Kolsva. Telefon 50062, k1. 17--19,
EL-MOTORER 1-fas, 220 V, 1.400 v/m, % hk SKROTAD MU ERLAN m/52, 175 ce, motorn
T0:—, 3-fas, 1% hk, 1.400 v/m 75:—. Kilremmar nyren. A. Malmberg, Kubhegatan 27, Farsta.
0. skivor till ovanstiiende billigt., F:a Gaco, SLUMP

Sodermannngatan 28, Stockholm Si, s:;:; 1:,?"‘;’3’,;‘::0"?";""" “_A':_“)].,:fl""'“;‘h-;'_'\-'f
BATRITNINGAR. Se annons | TTA nr 7 0. 10, DIMEX, Kanongatan 19, Karlskoga. Postgiro

Rune Roggentin, Gotgatan 26, 2 tr., Sthlm.

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF (CUB,
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontant
88:—, avbet. 1053:— (30:— v. leveérans, 25:—
pr miin, Aganderiittsforbehiill). Uppgiv niit-
spinning! Handelsfirman RONDO, Bridstups-
viigen 17, Stockholm/Hiigersten.

AGFA FILMKAMERA MOVEX 8% med viiska
315:— silljes fir 225:— F Reilert. Box 17,
Stockholm 28

MC- och MOPEDTILLBEHOR realiseras med
upp till 50 ¢ rabatt. OBS! Begriinsat antal.
Prislista siindes mot porto. AB BELGIMEX.
S:t Eriksgatan 103, Stockholm,

MIKROMETER FOR TANDINSTAILLNING
med bruoksanvisning 6:75, fraktfritt. - Rune
Gustavsson, Box 3027, Ludvika,

VoG SVARVEN 31 X600 mm bLir Ni begiira
prospekt och pris pd innan Ni kiper svarv,
Obvertriiffad, Goda villkor, Verktygs-Lagret,
Box 216, Drottninggatan 25, Giteborg.

FINA TRAMPBILAR BILLIGT, end. 28:—,
f barn 3—8 Ar. 1 strnmlmj»fnrm Fir mon-
tering. 1 satsen ingiir t. ex. 4 gummihjul 220
mm, ratt, viixelspak, pedaler, alla ovr. stil-
delar <+ sidor. Liitt att mont., m. hjilp av
skisz. Tillv. Leksaksservice, Rox 23, Enskede 1.

SMABILDSAMATORER spara pengar! Kip

5 mm gv.-vit amerik, Ansco ASA 50 1 32 met
spole och kll|np i t‘msk liingd. Ger 20 filmer
Endast 26:75 portofr. 2 kassetter gratis, Be.
skr., 1 dirs gar. thurriitt Tostfirsk. DEVICO,
tivijornjmmn 16, Gétehorg C.

LIUDDAMPARE VOLKSW. 1—2 avg.-rir
33:— M. 1958, 35:—. PV 444, 14:— <+ frakt.
Ovr. miirk. beg. prisl. F:@a Ehil. Stockaryd.

EL. LOUDKOLVAR S-miirkta, 100 W 11:—, 190
W 21:—, 300 W 28:—/st Firma Sigfrid Sund-
berg, Zinkgruvan,

HERR- 0. DAMARMBANDSUR frin ledande
schweizisk urfabrik till nettopris. Begiir bro-
schyr. TOMMYS, Box 1. Rarkarhy.

STROBOCHECK, testlampa fir exakt instill-
ning av tiindningen pdi moped och MC.
fraktfritt for 9:40 med fullstiindig beskrivm
F Reilert, Box 17, Stockholm 28,

RX-DELAR t. G-803; 1 st. spolsyst., 6 viigl.-
omr., 0,562—81 Mp/s, 4 MF-trafos, 1 skala, 1
vridk., 11 min.-rér m. rirh, avs. t 11 rirs
super, schema medf., div. pot. o. omk., ¢t
hiigstbj. Sv, t. "Geloso — liigst 125:—", TfA,
Box 3137, Stockholm 3.
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463503,

BSA B33-MOTOR /51, 65:—, Reseradio Cent-
rum med nya batt, 45:—. MC-ram Indian 1.000
K

ce, 8:—, Strilkast. Bosch me 6:—. En lida
div. viixellidsdel. t. BSA och Ariel 15:—, 24 nr
TfA -47, 5:—. Teknos: Rep.-teknik fir me,
30:—, B. Larson, Fillinggatan 24, Skiinninge.
TV-ANT.-FORST, kanal 211,

2 st. drivimotorer 1400 v/m, 1

D:o 35 W, 20:—, Elfa forforstiirkare 30:

M. Lundavist, Kidertiil je i

Telefon 365 38,

Friodingsv 13,

AJS MOTOR TWIN 600 ce, m/56 med garanti
500:—, Matchless Twin motor m/35, 500 co,
400:—, Matchless Twin m/52, 500 ce med def.
lager “200:—, humpl Iulklnjulr-f]xidrlug AJS
m/52—56, . Rompl, Triumph sviingarms-
fjadring m/’rﬂ 250:—. Fjidrande bakhjul
Triumph m/53, 100:—. Bensintankar Triumph
—AJS—Matchless nlf‘."ﬂ—.'ii, Trinmph Trophy

motorer m/5H2—53, 300:—/st. Do viixellidor
100:—/st. Trivmph Speed-Twin -58, brand-
skadad silljes i delar: motor 400:—, v.-14da

125:—, Trivmph Twin 350 c¢ motor 100:—
v.-liida T5:—, Triumph Thunderhird v.-lida
100 :—, motor 250 :—, Ariel Twin 500 ce m/65,
motor 300:—, v.-lda 160:—, Teleskopgalllnr
AJS—Trinmph mod. m/47—-56. Original Twin
soffor AJS—Trinmph. Order exp. mot efter-
krav, med T dagars returriitt. BHG-Motor,
Surbrunnsgatan 55, Stoekholm, Tel, 3172 i1,

VI SALJER NYA OCH BEG. UTOMBORDS-
MOTORER: Johnsson—Ewinrude Scott—At-
water, vi bet. bra inbytespris fir Eder bytes-
motor, samt lliimnar formiinliga avbet.-villkor,
Archimedes 10 hk med backslag, friging,
600 :—, Johnsson 25 hk m/564 frigAng, backslng

1650:—. Archimedes 3 hk 450:—. DPenta 8 hk
m/54, 600:—, All-Marin, Surbrunnsgatan 0535,
Stockholm. Telefon 317241,

MOPEDMOT. Victoria 2 viixl,
95—, Kuli, ABG. Kompl,
Sven Wall, Il\lto Lammhult.

MC-BILCHASSI m. motor, sfi gott som ny,
Ulf Beckman, Alstensgatan 90, Bromma,

UTOMBORDSMOTOR, italiensk 1% hk, fullt
kirklar 240:—, Philips skivspelare 220
25:—. Svar till "Gites”, 1. Kiillaberg,

ILO MOTOR 120 cc (iindrad $8) 35:—. Sachs
motor 98 cc m. tank 30:—. Bida kompl. ech
i gott skick. Hjul 26” m, bra diick 10:—, Fj.
framgaffel 10:—, Skivspelare, bilinstrument,
rakapparat m. m. slumpas. Svar till "6, G.",
Nygatan 20, Tidaholm.

MOTORCYKLAR nya siiljes med 50 9% rabatt,
iiv. avbetalning., Katalog siindes mot porto.
AB Belgimex, Box 21020, Stockholm 21,

EXPONERINGSMATARE kiinda miirken friin
39: -, F. Reilert, Box 17, Stockholm 28,

EFFEKTIVA TRIMNINGSANVISN, f. HVA,
Silver- o. Guldpil.,, Monark, NV m, fl. 2-tak-
tare, Kompl. end. 4:50. "R. 8 R.”. Box 11,
Stuvsia

MONARK 1LO 250 ce, kiied 1,000 mil. 1 pr. sk.

End, 800:— kont, Tel, Sthim 4448 70 e, k1. 16.

NASTAN NY KASETTDISK. Rilj. f. halva
H.

priset, Lingd 2 m. 500:— ITikansson,
Ljunghygntan I.l Karlstad.

.
Kopos:
MC MOTOR eller annan Infikyld fordonsmo-
tor ¢ 350 éc helst 2-takts i gott skick.
Sven Rinnhiick, Piiliing, Kalix

BEG, FRAMRE CYL. t. Indian 1200 c¢ m/47.
Astor Jinsson, G.h.torp, Grismark.,

ny kedja, drey
kirkl T5:—/st,

OBS! ED “Bee” 35:—. Jaguar 2,5 30:—. Eod E -
inkird. Garantl, Mfk Falken, Box 1341, Halls- JARNVAGSTELEGRAFNYCKEL, felfri, kii-
Sk gl b pes. Sv. t. "SMA-27107, TEA, Box 5137, Sthim 3.
BILTILLBEHGR sennste nyheter Kuatalog MOP.-MOT., Sv "Def.”, TTA. Box 3137, Sthilm 3.

mot porto. AB DURAX, Malmid 5.

LIC.-FR1 REVOLVER, Am. s k. snubbnos,
kal, 7,65, omiindr, till lisa skott 160:—. Tysk
Hammerless kal. 22 (6 mm) 115:—. Prislista
m, porto. B, Higlund, Badviig. 20, Halmstad.

SELENPL. GENERAL ELECTRIC, beg, fel-
fria, 1:—/st., 10 st. 8:— Elmot 220/35%0 V,
Asea helkap. 1% hk. 2800 v/m, 50:—. D:o
Skrat 1400 v/m, 55:—. Handborrmask. 220 V,
2 viixl. 400 W, 140:— B Johansson, Box 203,

. Torup

UKVrx 27—83 Me, siind.-mott. BC-T88 f 420—
460 Me, rx BC-1206 £ 1900—420 ke, rx Eckeo f
S00—1600 ke o, 6—18 Me, APA/1 oscgr, TTome-
lite bensinelverk, omf. antenner, transf. m. m.
Firteckn, m. porto. 8. Korch, Nyckelhy, Biilsta,

Har Ni nagot

att Sdlja
onskar Kopa
eller Bylta

anlita da
TiA:s RADANNONSER

— landets mest sdljande

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
os8. Vi har en hypermod, maskinpark och spe-
cialuthildade arbetare. Vi nifiirn spec.-arh, pi
siivill bil, me, moped, biit o, stationiira mo-
torer. Svetsn., omfordr. av evlindrar cylinder-

finborrn., veve o. ramlagerrenovering. Viilsor-
terat  reservd.-lager. DKW uthytesvevaxlar
Spec. avid. . mopedmot. Ankt rep. f. MW

o, Puchs motorer o, reservdelar Tel, 22 01 28,
Mﬂ'l'(llll‘lll\l.\ B ANDERSSON, Gitehorg H.

MOPEDENS RESERVDELAR finns lhos oss.
Kataloger (fiven fir hil- och me-figare) sindes
mot porto Motor-Hiioks, Sidgen. Tel 30, 31,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till Imr- me-
och mopeder omlindas av fackman med 25 rs
erfarenhet. Snabhb leverans. Mopedspolar 14 :—,
Ovriga 20:— Nwya Radioverkstaden, Kalmar.

ALLA ELEKTRISKA ‘]Illl-.'l'l-‘\' UTFORES:
Oml ay magnetankare 1=, tindspolar 15:—
bilgener.-ankare 25—30: Oml. av dammsn-
gare 37:—. El handverkt. m. m. El miitin-
strument samt manometrar av alln slag rep
22 #rs yrkesvana, Lindstroms Elverkstad,
Kungsgatan 16, Kalmar Telefon 188 77.

EL-MOTORER 0. GENERATORER, omlindas
billigt. Svar til "J H.", Rox 333, Skiirhy

OVERSATTNINGAR (riin och till de flesta
sprik utfires till Jigsta taxa Studentbyrin,
Sunnegatan 29, Karlstad

TV- 0. FM-ANTENN bygger Ni litt sjiilv!
Fullst, beskr pit 7 st. ant., ocksd 1 2 viln.
Miitt fiir samtliga kanaler, 5:50 mot postforsk.
Ing. V. Lumila, von Utfallsgatan G-27, Gbg N




Med en langt driven automation fSljer ocksé stor
kanslighet for stérningar i driften. P& Austinfab-
rikerna bevakas hela komplexet ov I6pande band
och maskiner frén et kontrollrum med varnings-
lampor, S& snart ett fel uppstér ndgonstans i pro-
duktionsapparaten, lyser motsvarande lompa i
kontrollrummet, och motatgarder kan vidtagas.
Yarningssystemet omfattar mer an 160 km elkablar.

Austin-jobb for automat:

Motor valjer vag

B Niir en veckoproduktion av 3 500 bilar kan
hiijas till 5 000 utan att fabriksutrymmet dkas,
da fir det automationen som har kommit in 1
hilden. Konststycket har lyckats hos Austin
i Longbridge, som med sina bortit 60 auto-
matiska s.k. transfermaskiner giér ansprak
pi att tillhiirn Furopas allra mest automati-
serade bilfabriker,

Transfermaskinerna kan siigas vara flera
maskiner sammanbyggda till en enhet, diir ar-
betsstycket inte bara bearbetas automatiskt
utan ocksd transporteras mellan de olika
arbetsstiillena utan att nagon miinsklig hand
behiver ingripa. Vevaxlar bearbetas t. ex. i en
transfermaskin som utfér 1200 arbetsmoment
per timme vid 20 olika s. k. stationer,

Austin hiller sig ocksi med en egen "tun-
nelbana’ pi Gver 300 meter, diir motorer ma-
tas fram | en lindlés strém fiir att sedan via
hissar och hiingbanor levereras till de lépande
banden. Alla motorer sorteras automatiskt 1
en "bangard”, si att riitt motortyp levereras
till riitt bilmodell. e’ LN |

BMC-fabrikerna héller sig med ett stort antal oli-
ka motorer for skilda vagntyper, av vilka flera
tillverkas i samma fabrikskomplex. Férdelningen
av motorer lill olika .arbetsplatser sker helt pa
auvtomatisk vag. Motorerna gar pa hangbana upp
fran kallaren och ut i fabrikslokalerna, dar de
automatiskt sorteras in p& ratt spar. Ett system
av jarntappar pé& upphangningsanordningen av-
gor till vilket produktionsband motorn gér.

2%

TA HEM HELA AFFARN

Tusentals bildgare har redan giort det
Det kan ni ocksé 85 war nya katalog 58:an

g
ra genom oit bestalla
och i lugn och ro gé& igenom vaod Eder bil behdver till sommaren och
semesterresan,

Vad Ni dn behdver till Eder bil och kaross — blir det alltid bist

och billigast hos oss, Hir ndgra urval ur vdr katalog:

Backspeglar, Hjulsidor, Dekorringar, Kylarmascot, Silvatrim, Monogram,

P;ilsiﬁnger, Antenner, Avgasforiangare, S-marken, Vargtjut, Strélkastar-

skarmar.

Sakerhetsbalten, Barnsitsar, Sckerhetshandtag, Blankskydd, EldsiGckare,

demie!golure, Reservdunkar, Lampetvier, Bensinlds, Starktonshorn,

Tanklés, Sladdlampor, Stankskydd.

Cigarrettandare, Askkoppar, Blomvaser, Blommor, Innerbelysningar, Tem-
eraturmatare, Solskydd, Makeupspeglar, Solglasdgonfodral, Rattspinner,
ackstod, Sitsbeslag, Gummimattor, gl ckelhallare, Kladhangare, Skatte-

[ kvittohdllare, Namnskyltar, Smorisprutor, Sidosé-
kare, Méotesljus, Blinkers, Taksékare, Vax, Polish,

, Cleaner, Kylarrensning, Kylartatning, Kromputs,

| Kromskydd och Underredsmassa m. m., m. m.

Tillbehor for:
VOLKSWAGEN, VOLVO, OPEL m. fl.

Skriv omgdende efter vir katalog —58
den erhalles gratis.

AB TILLBEHORSLAGRET

Giivlegatan 1 STOCKHOLM Va
Ordertelefon: 33 61 68

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

ENDAST 12:95 med beskr. F R b
s IAngt Inneliggande lager riicker. Vem I |ngen|5f5flfma TEI-EKTRA

som helst kan montera denna tillsats. Det Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 8500,

glr ej att gira fel! Tiicker utan spolbyte h rHIlin %
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och : Sit;mk °1Im/‘ sby 12: 95
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak l - UKV-tillsats, byggsats ........ .

.+.. UKV-tillsats, fiirdigmonterad .. 24:95
I o Niirmare upplysningar om bygg-tillsats.

(2 st. portofritt)

(polisbilarna, flyget m. m.).

Byggsatsen fAr komplett med helt firdig,
tryckt monteringsplatta, riéir och alla kom-
ponenter. Endast montering fiterstiir.

.s NAIMD: L iiiaiiasasansssssyisersssssssssss
FARDIGMONTERAD 24:95 |
Sista chansen att skaffa denna jiittepopu- i RN LAY A
liira tillsats, sfild i &ver 30000 exemplar. I Postalr. . ..l ot s g TLA 13

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

antager elever i aldern 15—17 ar fér finmekanisk utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmekaniker och maskinreparatérer.
Nya kurser boria den 29 september 1958. Intradesansdkon skall vara insGnd fére
augusti mnads utgéng.
Prospekt med narmare upplysningar sandes p& begéaran,

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Ll g T T e A N e P e A e TR T e TR e TfA 13

Till Teknik for Allas Eterklubb,

Box 3137, Stockholm,
Bestiiller hiirmed féljande, Likvid kr. .... l
har insatts pA postgirokonto 1579 92.
.... X TFAE:s Kortvagstabell & 2:75 +
porto 15 bre,

... 8t Medlemsnil & 2 kr portofritt.
Rapportkort | flerfirgstryck A 15 dre
(porto 10 ére for 10 st, 20 ore/50 st, 25 |
ore/100 st tillkommer) :

. 8t Rappeortkort med engelsk text.
... 8t Rapportkort med spansk text.
.... st Rapportkort med portugisisk text.
. st g‘ar;tamnntenn 6:50 ( porto 75 I
re).

I Anmiler mig fdr gratis medlemskap 1

Teknik for Allas Eterklubb och Onskar
utan kostnad erhillla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkdp av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pi
TFAE:s populiira rapportkort. (Gir ett
kryss i rutan hiir intill om medlemskap
onskas.)

R o oo i ua e o e Al € 5 Thnte Sowa e R
DORER:. M iiiae re s deshasien ais s pka e s

T T R P TIA 13/58
(Skriv tydligt!)
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Engelskt varldsmarke
— nu i Sverige

CONNOISSEUR

Hifi-spelaren

Connoisseur (uttalas kon-
ndssor) dr en skivspela-
re for grammofonavspel-
ning, dar bésta ljudkva-
litet dr ett oeftergivligt
krav. Lamplig for ljud-
anldggningar vid institu-
tioner, skolor, bibliotek,
skivbarer och i hemmet
hos musikdlskaren, som
endast ndjer sig med det
allra basta.

Begédr uppgift om pris
och métvérden,

Generalagent fér Sverige:

ABTIERNEL DS
RAPIG":FA'B RIK
Hudiksvallsgat. 4, Sthim Va

Tel. 332001 330370 330380

Alla kan landa pa Arlanda

B Arbetena med Arlandaflygplatsen — det
heter alltsi Inte Halmsjén numera — har
kommit igdng pd allvar och redan niista hist
fiir man tillgang till ett provisorium. Sedan
drijer det finda till 1963 Innan allt iir klart
med banor, hangarer och trafikbyggnader.

Den llingsta banan blir 3 300 meter och det
riicker viil till fér alla hittills kiinda flyg-
planstyper; men om det nigon ging i fram-
tiden behiivs liingre landningsbanor kan den
utbyggas vartefter. Dessutom finns det plats
fér en helt ny rulibana om Kkapaciteten skulle
éka mer iin man beriiknat.

Nu ifir det nog 1 stillet si att framtidens
flygplan — trots hiigre hastigheter — genom
nya tekniska framsteg Kkommer att kunna
landa och starta pia betydligt kortare striic-
kor, Men man miste | alla fall gardera sig
och det har man alltsié gjort.

Byggnadskostnaden frin och med nu ir 153
miljoner kronor, men till detta kommer unge-
fiir 25 miljoner, som man hittills lagt ned.
(Den redan befintliga banan byggdes 1947—
54).

Slutsumman blir allts& 178 miljoner, men
friigan iir om inte beloppet kommer att stiga
under drens lopp. Det dir | alla fall den er-
farenheten man har dia det giiller si hiir stora
projekt, men & andra sidan har nog byggher-
rarna birjat viinja sig vid att kalkylerna inte
hiller, si det tas alltsi som nigot relativt
naturligt.

Entreprenirerna — det fir huvudsakligen
Skinska Cementgjuteriet, Nils P. Lund i sam-
arbete med Sentab och SIAB, som bygger it
SAS — har valts ut i hiird konkurrens bland
ett tjugotal andra ansedda svenska och ut-
lindska féretag.

Arlanda ligger niirmare 4,5 mil landsviigen
friim innerstaden och det har sagts att den
linga resviigen skulle "ita upp” den tidsvinst
man fir genom att anviinda snabba flygplan.

Firsta diren — trafiken siitter ju igang re-
dan histen -50 — blir det siikert besviirligt
med bilkéerna ph Uppsalaviigen, men sedan
blir det desto blittre. Den nya stora motor-
viigen blir klar lagom till 1963 och dirmed
blir striickan atskilligt kortare | kirtid. W N

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiors- o. verkm.-ex, frin folksk., real- e

studentex. Dag- o. aftonskola,

Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefonl, radio, radar o. television,
Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Anmiil 1 tid! Hosttermin
birjar 1 sept. och viirtermin 12 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterisviigen 15, Kiping. Tel, 113186,
INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjir, rektor.

BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

med materiel fran
byggsatsspecialisten.

ELFA 7

Telavision A

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 8 Tel, 240 280

Rekvirera vdr specialbroschyr dver
fjarrstyrningsmateriel — den erhal-
les mot insindande av 30 dre i
frimdrken.

Den har oversikisteckningen av Arlanda visar hur
det kommer att se ut dé allt ar klart. Den 3300 m
langa rullbanan skall vara helt utbyggd till bor-
jan av 1961, Siffrorna pé& teckningen visar: 1. Om-
rade for drift- och trafikledningsbyggnader; 2. Sta-
tionsomrade; 3. Omrade for SAS-hangarer och
verkstader och 4. Utrymmen f6r dvrig verksamhet.
Detta flygplatsbygges storlek framgér bl. a. av
ait man raknar med att schokta undan 800 000 m?
jord och spranga bort omkring 450 000 m? berg.

Skénska Cement skall satta in en hogmodern mo-
torschakivagn p& Arlanda-faltet, Maskinens upp-
gift Gr att jGmna till marken (ovan). Denna Eu-
clid-scraper har en 300 hk motor i framvagnen och
en motor pé 218 hastar i bakvagnen. Den vager
34 ton, lastar 36 ton och ho?:tu hastigheten &r

50 km/tim. Varje dack vager hela 760 kg och kostar
20000 kr! Vognen &r vorldens effektivaste i sitt
slog och kostar omkring en halv miljon kronor...

Ni kan fa den i dag!
svenskbyggda...




Det syns

pa lingt hall

med

Folograf Bertil Pettersson i Skillingaryd, segraren i TV-DX SM
1957, fdngar in en rysk hallikvinna i sin Cenirummotlagare.

den suverdna

7'\"DX

sggnitennen

— idealisk aven for
de svenska
TV-stationerna

Fascinerande eterjakt — spdannande hobby

C DR automatiska
antennrotor

avsiker automatiskt horisonten och stan-
nar i onskad pesition. Kompassros ger
snabb och exakt instiillning. Ljus- och
lLjudsignaler talar em niir rotorn dir 1
funktion,

A5-AR2B med brun képa
AS5-AR2V med vit kdpa

STOCKHOLM

Kr. 345:—
Kr. 360:—

Tel. 010/449600 + GOTEBORG

Med Winegard Super Ceptor fangas ofta TV-bilder fran
siindare pa 150-—200 mils avstdnd, siasom fran Ryssland,
Italien, Schweiz, Tjeckoslovakien, Belgien, Tyskland,

Holland m. fl. platser.

Vinnaren i TV-DX SM 1957, fotograf Bertil Pettersson i
Skillingaryd, som fangade TV-bilder fran 12 linder, an-
vinde Winegard Super Ceptor, som givetvis dr idealisk

dven for mottagning frin de svenska TV-stationerna.
Fraga efter den i narmaste radioaffar?

A5-SL4 1 vén.
A5-2xSL4 2 van.

Kr. 197: 50
Kr. 395:—

AB GYLLING & Co

Tel. 031/175890 + MALMO  Tel. 040/707 20
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Bygg sjélv Din

PLASTBIL

— enklare d@n Du tror!

Med vanlig hiindighet, enkla handverktyg
och ing, Hj. Larssons utférligan beskriv-
ning med ett 50-tal perspektivteckningar
och foton konstruerar och bygger du din
egen drimbil i plast,

Pris kr 16:-

Tidigare I samma serie: Plastbitsbygge
6:— och Plastheliiggning av bditar 6:—.
Portofritt vid forskottslikvid,

AB MAGNET - FILM

RONNINGE Postgiro 509675
eller frin Teknik fiir Alla, Box 3137, Sthim 3

foftigs

handboken
av JOHN SCHRODER

— guldgruvan fir alla
kortvagsintresserade

Ni fr bl, a. veta hur man bygger om och
forbittrar en befintlig mottagare fir - kort-
viigsmottagning ... hur man bygger en effek-
tiv kortviigsantenn ... hur man bygger rikt-
antenn for FM och TV... om de undersik-
ningar av radiosignalerna friin radiosatelliter
som kan utforas av amatiorer ., och mycket
annat trevligt som intresserar,

Pris hft, 16:—, inb. 18:50

Nya upplagor av virde-
fulla radiobécker som
blivit bestsellers.

RADIOBYGGBOKEN
av John Schrider
den idealiska nybirjar-
boken. 2:a uppl. i 9000 ex.
Hft. 13:50, inb, 16:—
TELEVISIONSMOTTAGAREN
av Jan Bellander
Hogaktuell! Utidkad och om-
arbetad, 2:a uppl. i 9000 ex,
HIft, 18:50
GRAMMOFONAVSPELNING
av Jan Bellander
— fiir alla Hi-Fi-intressera-
de. 2:a uppl. i 6500 ex.
Hft.

FBESTAI.I.NINGSKUPONGH

 E i L e e S B e
eller direkt friin Nordisk
Stockholm 21.
TUndertecknad

9:50

bokhandel
Rotogravyr,

bestiiller mot postforskott

Namn:
I Adress:

POBEAUPaRs ™ Ll ool e s e TfA 13
N En S S N e . J

EL-MOTORER

fabriksnya, med tillbehir, billigt! Ov-
riga av viira artiklar till formanligaste
priser! — Lifingvarig leveranserfaren-
het — korrekta leveranser!

A G BJELKSTROM
MASKINFIRMA E @

ar.s9. PARTEBODA RT.39%
Telegromodr.:AGBJELKSTROM
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MOTORNYTT

B SMICKRANDE LOVORD striis dia och da
dver viara svenska bilar i A, och nyligen
har den amerikanska motortidningen Car Life
i en stort upplagd jiimférande test av im-
porterade bilar, korat Volve till biista kip i
prisklassen 2 200—2 700 dollar. SAAB hamnade
en prisklass under, diir emellertid Opel Re-
kord tog hem priset,

H KOMMER WILLYS TILLBAKA? Alldeles
omijligt éir det viil inte, att den amerikanska
"smabilen” Willys frin den kiinda jeep-famil-
Jen kommer tillbaka i en eller annan form, nu
niir bilképarvanorna har forindrats si kraf-
tigt i USA. Chefen fir den tyska karosseri-
firman Reutters, som gir alla karosser till
Porsche, beriittade vid virt besék pia fabriken
1 maj, att Reutters tillverkat tre prototyper
pii bestiillning frin Willys,

Samtidigt ryktas det frin USA, att Chrysler
Corporation skulle ha fiérhandlat om ett kip
ay Willys-fabriken, Vad minde bliva ..,

B SPORTVAGN MED FENOR tycks vara
morgondagens modell f6r BMC. En olackerad
forsiksmodell med typiska sportvagnslinjer
och ett amerikaniserat bakparti svepte férbi
fabriksportarna vid koncernens sportvagns-
avdelning i Abingdon, vid vart besik diir ny-
ligen. Austin Healey fér USA-publik?

B SPORTBIL MED GASTURBINMOTOR ir
ett mycket aktuellt firsiksobjekt hos Austin,
enligt vad som avsléjades vid en internatio-
nell kongress fir motortekniker i Paris i bor-
jan av juni. Uppgiften stimmer bra med
BMC:s forskningsavdelnings mnigot motvil-
lla:n mﬂ]ghanden att man inte bara arbetar
pa en gasturbin i lastbilsklass untan ocksa pa
en mindre typ. Den mindre gasturbinen skulle
enligt viara informationer mycket viil kunna
placeras in i motorrummet pa t. ex, en Austin
A 55,

B "FRAMTIDSBIL"” PA MUSEUM — ja den
viigen gick det fir Roverfabrikernas experi-
mentvagn “Jet nr 1", som byggdes {ir atta
iir sedan. Vagnen har numera avldsts av en
modern experimentmodell "T-3" och skiinktes
nyligen av fabriken till Tekniska museet i
South Kensington., Den "firaldrade” modellen
har vid hastighetstester kommit upp 1 Gver
240 km/tim!

B TIDIGARE OMSTALLNING viintas pa
den amerikanska bilmarknaden, som en filjd
av att ca 300 000 58:or fortfarande star osalda.
Runick-fabriken viintas stiinga férst, men Gver
lag passar fabrikerna pa att anviinda juli och
auguti fér att stiilla om till modell -59. Utom
Chevrolet, som haft ett gott ar och pressar
fram 58:or till bortit september.

En sak lir klar betriiffande 59:0rna, de blir
{finnu liingre lin firets modeller.

B "AKTENSKAP" HAR INGATTS mellan
tvih flygfabriker med bilproduktion "vid sidan
om", Bristol och Armstrong-Siddeley. Sam-
arbetet kommer dock inte att giilla bhilproduk-
tionen utan i férstn hand flygplanstillverk-
ningen, som kommit i ett svart lige.
Armstrong-Siddeley tros arbeta med ett
sporthilsprojekt, som innefattar ett bygge av
en littmetallkaross till ett limpligt chassi.
Bristol-folket kanske kan ge ett och annat
ritd i sammanhanget. | BN |

ASTON-MARTIN tog hem en hedrande forstapla-

cering i det krévande 100-milaloppet pad Nirburg-
ring 1 bérjan av juni. Vid den lyckade general-
repetitonen infér storslaget Le Mans fordes se-
ﬂervugnen av paret Smrlmgil Moss—Jack Brabham,

dr ses ekipaget med Brabham vid ratten. Medel-
hastigheten lag pé 1356 km/tim. Tvaa i den tyska
tavlingen kom Ferrari med Hawthorn—Collins.

perfekta bilder
pa rullen

det dr
bara
att vilja

Se den nya Rolleicord Va med for-
matviixlare hos Er fotohandlare. Den
ar val vard varje krona den kostar.

— originalet
till alla tvaogda
spegelreflexer

« «+ och sa laddar vi

med Ferraniafilm
i svart-vit eller firg

1958 ars
modeller av

SUPER ROCKET
GOLDEN FLASH
SHOOTING STAR

dnnu kraftigare
mera imponerande
i sdrklass paélitligare

Begir det stora,
rikt dllustrerade
BSA-prospektet frdn
ndrmaste dterfir-
sdljare eller direkt
frdn generalagenten.

S

motor-fleron

MALMUO Malmgatan 4-8 Tin 72385
STOCKHOLM Kommendarsg.12 Tné630175
GUTEBORG Friggagatan 3 Tin 150904
SUNDSVALL Tradgardsgatan 3 Tin11991

gor langa
vigar korta



Teknisk
PRESSREVY

®* MALARGLADJE: Den firg
som gir At for milning av gula
streck vid Overglngsstiillena |
Stockholm skulle réicka till 250
trerumsvillor,

®* MOTORVARMARE: En rysk
chauffor har konstruerat en in-
tressant rellistyrd automatisk
motorviirmare, S& snart motor-
temperaturen sjunker till 40
plusgrader siitts motorn auto-
matiskt iglng, uppviirms och
stannar sedan efter bestimda
normer, Skulle motorn inte star-
ta efter en fem-sex firsik, trii-
der signalhornet i funktion och
varnar chaufféren, Skulle sig-
nalen inte uppfattas, 6ppnar in-
strumentet en kran och témmer
kylarsystemet pA vatten,

* FORDS ljudingenjérer an-
viinder sig av ett ekolést rum
for att leta efter missljud som
triinger in { vagnen frin diic-
ken, motorn, viixellidan, ramen
eller Ovriga delar, Ekot elimi-
neras genom stora "kilar” av
glasfiberplattor monterade i
grupper om tre och tre verti-
kalt och horisontalt pd \'ﬂ?gar
samt i taket och pd golvet,
Kiinsliga elektroniska miitin-
strument anviinds for att regis-
trera vagnens uppférande i
ljudhéinseende under olika "viig-
forhiillanden”, Vid proven pla-
ceras bilen sdA att dess fram-
eller bakhjul ligger an mot sto-
ra drivhjul, som drivs av en
axel forbunden med en motor
i ett angriinsande rum, Olika
slag av metallplattor kan mon-
teras pA dessa drivhjul for att
fi fram effekten av "tviittbriids-
viigar”, kullerstensgator, ojiim-
na viighanor ete, Man anviinder
en serie smala snéren, monte-
rade tvirsbver drivhjulen, for
att imitera det ljud man hor
inne 1 en bil dA man kér pd en
stenlagd gata.

* KYLANDE: Rolls-Royce har
utrustats med en specialkon-
struerad kylanliggning, Kyl-
systemet, som arbetar med en
motordriven pump och eft gas-
formigt kylmedel, fer en luft-
viixling av drygt 11 000 m3 per
minut, och det kan snabbt kyla
ned en bil som sttt linge i
solen, Under kiérning kan kyl-
systemet termostatregleras,

® RAKET-TV: Viirldens mest
exklusiva TV-publik samlas
framfér firg-TV-mottagaren i
Cape Canaveral varje ging en
Jupiter-raket avfyras. Genom
fiirg-TV-apparaten kan veten-
skapsmiinnen pil ett betryggan-
de avstind fdlja wvarje fas i
aviyrandet, Kameran har kon-
struerats av General HBlectrie
Company och fterger fiirgerna
s exakt att teknikerna_ kan
avgdra av fiirgen pil eldsligor-
l]ﬁl om briinslet antiinds pd riitt
siitt.

¢ RULLANDE KRAFTVERK:
En transportabel understation
pd hela 12000 kW, den stirsta
som byggts i USA, rullar £, n,
omkring pdA landsviigarna 1
Illinois och Iowa, General Elec-
tric Company har D)‘%gt bjiis-
sen, som viiger betydligt Over
25 ton.
* ATOMBRANSLE: General
Electriec har byggt ut sin an-
liggning for tillverkning av
atombriinsle f6r niira ftta mil-
joner kromor, Men kommer
man ocksd dir att tillverka
bl. a. 300000 uranstavar per
minad. Varje stav riicker fir
att tillgodose kraftbehovet for
e].Ltl normalt hushill { tio #rs
tid.

(Forts. pa sid. 40)

Du som arbetar inom industrin

NU AR DET
TEORIN
DU HAR KVAR
OCH
DEN KAN
DU KLARA
PA FRITID

Du ir ju

halvvigs
ingenj(‘)r

5 ir brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pia fritid, s att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det 4r ocksa
mycket majligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och bittre
stillning medan Du studerar. Och nir Du
vil dr utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den nddvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

Stanna kvar pa Ditt jobb, NKI-studera

pa kvallarna tills Du
ar fardig ingenjor!

.+« och ingenjorer behdvs mer nu &n nagonsin!
Se bara pd platsannonserna, sd forstir Du att det
lonar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till forman., verkmiistare, ingenjor — sé& har Du
snart kommit upp i den hoglénegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-
handbok!

4 av 10 NKl-ingenjérer hade "bara folksko-
lan” bakom sig!

En fullstindig ingenjorskurs, som bérjar pa folksko-
lans grund, kan genomgds pd ca 5 dr. Med stirre
forkunskaper giar det fortare. NKI-studierna under-
littas genom individuell studieplanering och en frikurs
i studieteknik.

Det ar lattare &n man tror

att studera effektivt med NKl-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och #ir Du tveksam om Dina for-
utsiittningar for tekniska studier, far Du gratis ge-
nomgh NKI:s anlagsprov.

ca NKI

"studietrappa”

DU KAN
POSTA
KUPONGEN

LJTAN
KUYERT OCH
UTAN
FRIMARKE

LB *
Vid NKI har Du 17 olika fack att viilla pa

[0 Meskinteknik [ Televisionsteknik

[[] Verkstadsteknik [:| Byggnodsteknik

[0 Giuteriteknik ] Vég- och vattenbyggnadsteknik
[0 Motorteknik [J Kemi och kemisk teknologi

O silteknik 0 Textilteknik

] Flygteknik [J Tré-, collullosa- och

[ Vérme och sanitet pappersteknik

[] Elektroteknik [0 Offert och forsélining

O Redioteknik [] Produktion och personal

NKI har Nordens storsta tekniska
kursprogram och har utbildat mer an

2000 ingenjorer och 10.000-tals andra ¢

tekniker.

I Séind mig utan kostnad tid- et
l skriften "Pa Fritid” for ett ar i Frankeras |
samt NKl-skolans nya kurs- oi. i
program och studiehandbok { boﬁlw
I f6r det jag markerat med x. R
Onskas upplysningar om na- | TILL ..
| S i
e e | NKI-SKOLAN
| | 28 0nsk-upplysningarom | | g repiksGATAN 33
z STOCKHOLM 12
z
3
-
= Svorsfrsdndel
Tillsténd nr 104
............................................. Steckholm 12
Petuben TIA 13/58
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_ FOTO

STIG SANDELIN

! f
™ Redaktdr:

&

£ 3y

Gruppbilderna brukar hopa sig i albumet i trista
rader. En gruppbild behover emellertid inte vara
trékig, utan den kan ocksd gbras pigg och reolig
som den hdr bilden. Motivets flickor har inte
radats upp och folograferats rokt framifrén efter
det sedvanliga gruppfolomonstret, utan fotogra-
fen har latit flickorna promenera framat medan
han tagit bilden rakt baokifran. Resultatet talar
for sig sialv och bilden visar vad som kan éstad-
kommas med en smula fantasi. Bilden togs med
Super Anscochrome fargfilm och exponeringsdata
var 1/500 sek vid blandare 8. Man lagger marke
till att filmen format teckna ut detaljer aven i de
annars sé svarbemastrade kroftiga skuggpartierna.

Den helautomatiska Robotl-kameran har nu stallis
i automationens tjgnst genom den elekiriska regi-
streringstillsalsen Recorder. Med h'Lélp av denna
tillsats kan komeran helavtomatiskt inregistrera
tillverkningsforlopp, ''avlasa'’ instrument vid i
féorvag installda tider etc. Bilderna visar Robot-
registiratorn komplett (ovan) och i delar. Re-
corder kan anpassas for ménga olika uppgifter.

Fujita 66 Gr en endgd spegelreflex for 6xé-for-
matet. Den har automatisk filmtransport och matt-
skivan har fresnellins och férstorande lupp. Rida-
slutaren ger 1/25—1/500 sek och B. Objektivet

ar utbytbart i skruvfatining, och med normalob-
g;kiivai Fujitar 1:3.5/80 mm kostar Fu'Lilu 475 kr.

et
v

finns ocksd tele- och vidvinkelobjektiv.

Réttan pé bilden har rékat vt for en fotofdlla.
Just som den bérjat gnaga p& den uppgillrade
ostbiten slar réttfallan igen och i samma brakdel
av en sekund utléses en elekironblixt. Fotogra-
fen hade kopplat blixtens utlésning till rétifdllans
fiader medan kameran stod pé lur med Sppen
slluh:re i den nattmérka aief"én. Fotofallor av
det har slaget ar inte s& svara oft arrangera.

 —
GRATIS.

far ni

l Namn: .......
var stora katalog
] med nettoprislista | Adress: .......
] om ni ger oss namn
] ch adress. g Postadress: . ...

—— = e e e W e w—— e — ——— —— —= E——m
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NOP DIRENT

fram imporforen
till lagsfa neffo-
pris 7

Ja, ni fértjinar verkligen
pa att kdpa direkt frén im-
portéren. Begéir vér nya
stora katalog som &r pac-
kad med nyheter. Arm-
bandsur. Kameror. Allt fér
sportfiske, rullar, spinn-
spon. Campingartiklar och
massor av andra varor fill
légsta pris — till nettopris!

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM |

men skaffa
forst TfA-
handboken

DYK

lira handbok.

l eller frin niirmaste bokhandlare rekvireras mot postfirskott:
------------ TfA :8 handbok nr 20 "Dyk" av Gunnar Nordanfors.
I Pris 4:75. (Porto tillkommer.)
------------ l L E TS e e e e I L L
rfA 13 | VDALY | Sy TR BT i il el ool S MR R (Y e

Tag Er garna
vatten over huvudet

HP.LUND

® Det dr sisong igen for sportdykning, en fascine-
rande hobby. Ni som redan dr amatordykare och ni som
tinker bli det, bor skaffa er Gunnar Nordanfors popu-

® "Dyk” dar den enda boken i sitt slag pd svenska och
har massor av lardomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grodmans-
skola dr givetvis synnerligen virdefulla.

AIIA “ I I c = ® "Dyk” dr trevligt och instruktivt skriven med ming-

der av fotografier och teckningar.

Frin TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Stockholm 3,

Postadress: ........

. TfA 13/58




. specialstift
5r mopeder W 190

M115§

Vet Ni.att mopedmotorn trots sin relativt blygsamma effekt stdller hogre
krav pa téndstiften &n en vanlig bilmotor? Hoégt varvtal pd motorn och hég
belastning vid laga hastigheter gor att

mopedstiftet maste uthirda ett mycket
stort antal tindningar per kérkilometer.

I en lagvarvig 4-takts bilmotor sker ca 1.000 tindningar per kérkilometer.
For en moped ér siffran bortat 8.000 pa samma stricka, dvs ca 8 ganger

BOSCH V1%

ir konstruerat for mopedens speciella krav

BOSCH tandstift

med ritt elektrodavstand
ger den bista effekten.
For mopeder skall
elektrodavstandet

vara 0,5 mm.

L
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Modernast i varlden:

Tanker pa sparet

B Giteborgs spirviigar har satt viirldens mo-
dernaste sparvagn | trafik, Spirvagnen fir den
forsta i en serie om 125 vagnar som byggs
ay Hiigglund & Séner i Ornskildsvik,
Vagnarna, som viiger 17 ton och rymmer 40
sitt- och 80 staplatser, skall siittas in | trafi-
ken fér att f till stind snabbare och billigare
persontransport. Vagnarna lir avsedda att ki-
ras tva och tvii och biida vagnarna har metor
och kan kopplas isiir inifrin férarplatsen fir
att diirefter fortsiitta pia skilda linjer. Genom
att tigsiitten delas upp och diter gar tillsam-
mans behéiver man inte ha matarbussar,
Drivmotorerna iir utfirda som seriemotorer
och deras kylning lir kombinerad med vag-
nens ventilationssystem. Maximal hastighet lir
80 km/tim och en hastighet av 40 km/tim
uppnias vid fullastad vagn inom 12 sekunder.
De nyva vagnarna Kkommer frin och med
niista ar att utrustas med transistorstyrd
clektronhjiirna, vilken skiter vacuumsystem
och andra detaljer. Genom det elektroniska
systemet uppnis stor smidighet och snabbhet
i manévreringen. Vid inbromsning riiknar
t. ex, "hjiirnan” pia miljondelen av en sekund
ut biista bromsverkan med hiinsyn till frik-
tionen mellan hjul och skenor, . BN

Féraren kér sparvagnen med hjdlp av tva pedaler
och alla manovrer fér padrag, broms, dérrar och
sandning utfors elekiriskt. Padraget ar vtfort sé
att kérning och bromsning sker pd samma saft
som pé en bil. Fart och broms har var sin pedal.

Det manuella arbete som tidigare kravis for so-
kandet efter ojamnheter i jarnvagssparen, utfors
fr. 0. m. i sommar av en specie?! matvagn som
S) latit bygga. Mdtvagnen och dess utrustnin
uppges vara Euvropas férnamsta i sitt slag ocg
den matning som vid manvellt arbete kravt lang
tid kan nu uMdras pa effektivare satt. Vagnen
har konstruerats av Overingenjor A. Mauzin,

Stotarna vid ojamnheter i spéret vidarebeford-
ras fraGn sex mathjul till ett matbord i vagnen.
Dar tecknas diagramlinjer av sju ritstift pa et
enomskinligt papper som matas }ram automatiskt,

nstrumenten ger alla vppgifter om sparlagesfel.

allt i foto

I Westlings fotokatalog/handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
asten senaste oytt i ledande kamera-

“Westlingo
miirken och tillbehdr — pris ]:50.

erbjuder Er avbetainingskép
till kontantprist

ex. foto-

Nama ...

Postorderavd, 8rebro 1
Sind omg. weer i
katalog. J:50 bil. i frimirken

-~ gotigbres vid order.

SOMMARENS
MODELLMOTORBAT

ELEGANT STROMLINJEFORM e LATTBYGGD e SNABB PRISBILLIG
"PLURR" iir specialkonstruerad for elektrisk utombordsmotor. Alla delarna 1 satsen iir
firdiga for montering.

HPLURRH

BYGGSATS TILL "PLURR"” KOSTAR ENDAST KR. 6: 90

NEPTUN UTOMBORDSMOTOR

idealisk for bl. a. "PLURR”. Motorn har kullager samt fram-, stopp- och back-
omkopplare, NEFPTUN-motorn kostar endast kr. 11: 85.

ENTZELS

Siind mig pr omglende:

Apelbergsgatan 48 e—— ——
Stockholm ©

------ st. sats PLURR ol CE L ST T T L i Ay e N e e
...... «w NEPTUN-motor & 11:85
...... w TUDOR-batteri & 0:80 R R T N T AT AL O O T e
essvss o BALSALIM a 0:50

Portoavgiften tillkommer, PoBtadrosS: y..osdisvihvainsssrvinssssanios TfA 13
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pistol-
borrmas!(in

Precisionsverktyg med ele-
gant och dndamidlsenlig
utformning. Borrkapacitet
8 mm i stil. Varvtal vid
/ tomging 1.400 v/min. Upp-
/4 tagen effekt 250 watt. Vikt
1,5 kg Radioavstord.
Finns dven med 6 mm chuck. Varvtal
vid tomging 2.600 v/min.
Ingir i

BOSCH-LESTO-ROBO

elit-verktygsserie

Saljes gemom maskin- och jarnaffirer

En TfA-annons
— effektiv annons!




Fran flyg-
fronten

Redaktor:
STIG SANDELIN

—,,

Ett av amerikanska flygvopnets Super Sabre-plan
startar har med hjalp av en Astrodyne-raket frén
en flyttbar plattform. Sadana startraketer gor
det mojligt ait basera jakiflygplan praktiskt to-
get var som helst och gor startbanor obehdvliga.

Den tyske ingeniéren Andreas E.?p har konstruerat
ett flygande tefat i modell. ''Tefatet” ar 2,4 m
i diameter och har &tta modellflygplansmotorer.
Motorerna driver rotorer inuti modellen och Epp
kommer inom kort att prova sin modell i luften.

Varldens snabbaste jaktplan heter Lockheed F-104
Starfighter. Med den amerikanske flygkaptenen
Walter W. lrwin vid spakarna satte Sta mzh!er
for kort tid sedan nytt varldsrekord med ca 2 260
km/tim. _Det tidigare, @nnu infe godkanda, re-
kordet overiraffades darmed med ca 300 km/fim.
Bilden visar kopten lrwin efter rekordflygningen.

FOLJ MED TEKNIKEN...

B HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit négot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hénga med”, nér det talas teknik.
Det ar latt ordnat.

B NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom rdckhall och kanske en brev-
ladda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, sé far ni modern
teknik serverad som pa en bricka tva ganger i manaden. Smakfullt och lattsmalt.

B INTRESSET FOR BILAR och motorer ligger i tiden, och tillgodoses i rikt matt
i Teknik fér Alla. Motorsportens stiéirnor presenteras i trevliga, illustrerade ar-
tiklar, experter ger rdd om trimning och underhdll, och i varje nummer far vi
lasa fem &gares uppriktiga uttalanden om det bilmérke de valt.

B MED DUBBLA LJUDHASTIGHETEN rusar dagens modernaste flygplan mot
nya rymder. Teknik for Allas flygexperter haller er informerad om vad som ror
sig i luften ovanfér vara huvuden.

W HAR NI EN HOBBY, sa &r Teknik for Alla er tidning. Nya hobbytips i varje

Rllllmmer, modellflyg modellbygge, radiobygge, DX-ing, allt tacks av Teknik for
a.

B FOTO INTRESSERAR allt fler ménniskor och @r numera lasarnas hobby nr 1.
For fotofolket erbjuder Teknik fér Alla tips om ny utrustning péd marknaden och
undan fér undan kommer artiklar med direkt érende till alla kamerabitna.

B DET FINNS MANGA SKAL att félja Teknik for Alla. Det finns inga skal att
avsta fran de férdelar, som en prenumeration erbjuder.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

® Ni far faktiskt fyra nummer gra-
tis, ndr ni helarsprenumererar. Sa
mycket billigare dr det namligen att
prenumerera dn att kopa losnummer.

® Ni gior det dessutom bekvimare
for er sjidlv. Tidningen kommer hem
till er, och den kommer snabbt,

® I affirerna dr Teknik for Alla
ofta slutsidld, i synnerhet, nar nigon
av de trevliga och lockande pristav-

siindas mot postfirskott.

O Heldr 22:50 O Halvlir 11:75
(Postfirskottsavgift 60 dre tillkommer.)

Jag prenumererar pA TEKNIK for ALLA att

Jag siitter kryss i rutan for Onskat alternativ.

lingarna sitter igdng. Prenumeratio-
nen dar en forsakring, som garante-
rar, att ni far vartenda nummer av
tidningen.

® Passa pd att prenumerera nu fran
halvarsskiftet for ett eller ett halvt
ar framit.

® Fyll i och klipp ur kupongen hir-
nedan och posta kupongen utan fri-
mirke. Gor det redan i dag!

Frankeras
ej. TTA
% - betalar
Svarsfirsiin se
Tillstind nr 287 poEsos

Stockholm 3

P Dot QOR .ici i deninanesai saseisibedss 1658
P S S AT STl A TP I o P EAer s et TEKNIK fdl' AI-I-A
172 T IO IR RV IR S T L TR LA BT P Box 3137
PoBLAQPEBE. iosiiteriniviasrinasisvaetsitonssnanans STOCKHOLM 3
TfA 13/58 VAR GOD TEXTA!
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TiIA-KRYSS 13

Férsta pris dr 50 kr och dessutom utdelas tvé
priser pa 25 kr. Insénd krysset ifyllt eller en
avskrift tillsammans med tévlingskupongen
nedan ftill Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-Kryss 13", Los-
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den
11 juli 1958, Fyll ocksé i pé tavlingskupong-
en meningen som bildas i de réda rutorna.

| Tavlingskupong TfA-Kryss 13 I
Nomn: ...z e e I Sevieale o

| Bostad o......... otes s 4 R I

I Postadrass: .- :isa .5uses T et O |
Manhingen: IPaen el aiiss ve chsmmi i i

sz*sgh_:’-*
sik[o|TERK[vI™[A]T
=to|s |[r|A|MEMNU
o= == [ 1 [NT1 N[N
FIL|v|e[BIL|AIN
L e E[N]T =]
AROEEEEED
=FN|A
P G A
E|lLiL|FlL|Y|e|L]A
Axfipnjo [R[R[ALS
—;NAH:KENT
- : N
R T AT S et V
s TIvialrlY|E
MM e REi[c ] BKR
o BRIk S FE =)
rlgitalv[T]Alc|Aalo
~tO[C [ [N[=IT | F|A

Vastgote var virst

TFA-KRYSS 10: 50 kr vanns denna géng av Inge-
mar Carlsson, Bustorpsvagen 12, Tun, sam hade
insant forst ppnade ratta I8sning. 25 kr vardera
far Ture Henningsson, Lyckebo, Vasterlanda, och

Rolf Seydlitz, Kullgatan 16 B, Vetlanda.

Teknisk

PRESSREVY

(Forts. [r. sid. 35)

e STIRLING MOSS syster hil-
ler uppenbarligen pi att utveck-
las till en av Buropas allra
hiista dambilister. Fir nfigon
tid sedan vann hon damecoupen
och Elassen fir bilar pd 1300—
1600 ec i Irlands internationella
rally. Pat Moss kirde nya Riley
One-Point-Five.

e LYXVERSION: Austin pre-
senterar i dagarna en lyxver-
gion av Austin A 105 med
“handgjord” kaross frin karos-
serispecialisten Vanden Plas.
Vagnen iir i standardutférande
utrustad med Gverviixel och kan
erhiillas med automatisk kraft-
oOverforing, Modellen utmiirker
sig frimst genom en ytterst
luxuds inredning.

® JATTETRAKTOR: Vid trak-
torfabriken i Ural 1 Tjeljabinsk
har man byggt en ny traktor

pd 140 hk, Den kan utrustas
med tillkopplingsbara  jord-
bruksmaskiner av olika slag

samt har stort anviindningsom-
ride vid anliiggningsarbeten av
t. ex. kraftverk, kanaler och be-
vattningssystem,

e AUSTRALIEN-BILAR: Bri-
tish Motor Corporation tillver-
kar nu vid sin nya 200-miljo-
ner kronors fabrik i Australien
tvi nya bilmodeller till vilka
de flesta delarna girs inom
landet. De biida modellerna har
fitt typnamnen Lancer och
Major och har 1,5 liters moto-
rer, De piminner starkt om det
brittiska moderfiretagets Wolse-
ley 1500.

® GUMMIFJADRAR: Bara tvd
veckor efter introduktion av
Austin Gipsy med den sensa-
tionella gummifjidringen hade
fabriken fitt order pi denna
helt nya typ terriinggiiende for-
don friin dver 50 liinder,

® S08 INTERNATIONAL Iiir
en ny hjidlporganisation som i
Sverige representeras av KAK,
Ett SOS-International-abonne-
mang omfattar samtliga liinder
i Viisteuropa och tiicker flerta-
let av de risker en bilturist an-
nars fir ta sjilv. Om man
krockar under en resa i t. ex.
Belgien, betalar SOS-Interna-
tional ambulans, sjukhusvistel-
se, likarvird och ev, hemtrans-
port av abonnenter och fordon,
Bilen biirgas och firs till re-
parationsverkstad och man kan
ocksi f kredithjilp under vis-
sa betingelser. Priset pd abon-
nemang varierar beroende pi
resan liingd och vilka liinder
som besiiks. Fir en resa till
t. ex. Danmark, Viisttyskland,
Holland och Belgien under sex-
ton dagar kostar abonnemanget
for fordon med forare 20 kro-
nor, vartill kommer nio kronor
per passagerare, | I |

DEN TIONDE dragningen
i Teknik for Allas stora "lyc-
kohjulslotteri" frédn vér bil-
tavling ger innehavare av
nummer 7 956 100 kr kontant.

Om &garen till detta num-
mer sander in lyckohjulet till
"Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3", kommer peng-
arna p& posten.

Vid samma dragning drogs
ocksé foljande fem nummer:
1612, 5749, 9678, 19259 och
21 412. Dessa lyckonummer
gdller for 100 kr vid eget in-
kop av en Fiat 600 eller 1100.




Michigan och Oakland Johnson

propelirar

fir Evinrude, Johnson, Mercury, Scott,
Atwater, Oliver och Kinig pi# lager.
Fir sport och racerbiitar lagerfiéra vi
beslag, rattar, hastighetsmiitare, flyt-
viistar m. m, Prospekt mot porto.

F:a H. GUSTAFSSON

Box 7124, Borliinge. Tel. 130 19

— Kapten, matros Pettersson anhéller om att
fé rekvirera Teknik for Allas handbok "Dyk"|

L=

14:50. 2 uppl

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar, Inb.
Pris kr 12:75.

Mekanikern. TfA :s yrkeskurser | svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och
slipning. Av O. Ekberg. Inb, Pris kr

TIA-HANDBOK NR:

6.
.

10.

11.

12—

15.

16.

17.

18.

21.

Frin TEENIK fir ALLA, Box 8137,

. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. RAd och

Modellbiten, Av Jac M. Iversen. 2:—
Alla matematiska formler — en popu-
llir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl.
Svarvboken. Av T. Porsander. 3:25.
5 uppl.

Maskinritning, Av R. Tegstrom. 3:—.
4 uppl.

13. Modelljiirnviigen. Del. I o. II. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 4 uppl,

Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
sk, Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
2 uppl.

Motorbiten, Av R. Kock. Oumbiirlig
fir alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 5:50. 2 uppl.

Att laborera hemma. Del II. 114 fir-
gk | organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:70.
Mopedboken, Av Jan Jangd, En bok
for alla som har eller tiinker kipa
moped. 3:75. Helt omarb. 3 uppl.

anvisningar i undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatirdykare, 4:75.

Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rintgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. I
lamineraat band pris 7:50.

Stockholm 3,

eller fridn niirmaste bokhandel rekv, mot
postférskott (varvid porto tillkommer) :

T{A-handbok nr

. ex SV. TEEN. ORDB. & kr 12:75. |
. ex. MEKANIKERN & kr 14:50. |

NAIN: cscreerssasssssonssssnans ssenann I
TOBAAITL - oin e e BT T S LAV e |
ORERAT Y o i i TPA 13/58 _l

:] DDhpooe

HR.LUND

Amerikansk duell modell/58: Den som forst blir

overkdrd har férlorat.

Adress:
Postadress:

For nybirjare

Ny modern liirobok.

Extra stora danskartor
gir dansen kolossalt litt-
fattlig. Ni har endast att
félja ett enkelt triinings-
program, Innan Ni vet
. ordet av kan NI dansa,
£
Foxtrot, Slowfox, Tango, Modern vals,
Gammal vals, Rock'n roll, Mambo, La

Conga, Hambo, Schottis, Polka m, fl
danser, 61 danskartor,

Gdor slag i saken — Skriv i dag!

Bokfsrlaget PRAKTISKA BOCKER

Regeringsgatan 93, Avd. 5, Stockholm
Siind mot postforskott Snabbkurs i dans.
P'ris 8:75.

Namn:

*Gor det sjilv?,

fér hobbyverkstaden

Kan anviéndas till borrning,
biénkborrning, polering oc
slipning, Broschyren »For l6-
nande tidsfordrivs sindes por-
tofritt. Begir en demonstra-
tion hos Er aterforséljare eller

AB ENTERPRISE
Stockholm - Géteborg - Malmé

KRISTINEHAMNS

PRAKTISKA SKOLA

En skola for mdlmedveten ungdom
Teknisk skola
Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).
Maskintekn. o. elektrotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och hogre
fackkurser (2 term.).
Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studiehjalp.

Begdr prospekt!

- - . .
sikerhetshalte ‘fqge®
Selen med 2 axelband samt midje-
biilte, som lovordas av likarna

En TfA-annons

kan man alltid lita pad.

27/6 1958 TEKNIK for ALLA
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KOMMIT SE3 UPF, HONEY /) HAN VILL FbK MEI-MEN
JAG HORDE HAN

TANK,VAD RED HAR MR RACE FAR GARNA GA V SMWTALST PRAT, DET BLR| HONEY mma 5bm:;_ N
N?Imutz ATT TALA OM DORIAN) INGEN. SAX... / NENSIN... LAT 055 H HITTA €17
<7

JAG SKA FORSOKA GILLRA EN FALLA FOR NAR HON KMAPFER MED DET AR FRAGAN OM ETT
EN MARDARE GENOM ATT KBRA EN FINGRARNA, ,KBR. PU emom RENT MORDFALL , HONEY.
TEDRTBI' | INTERNATIONELLA ¢ JET P\LL‘!‘SON T NNBAND'HU?. \U\N Vi RESER TILL EUROPA |\
VLINGEN AT JET ALLYSOM... A NU @A LIVET FOR E & SVERMORGON OCH..

L vw Pl Hau\.?' s 4

LYCKUG RESA. DR...6LAM amﬁ“
¥ TA, DITT VATTEMSEXRA, UR..

E: AT~ R

JAS HOPPAS INGEN SVARAR PR PENTS
JAG RODNAR.) FRAN HENNES TELEFON-— P
M55 DORIANZ ) HON AR VAL UTE 7
OCH DANSAR ;
FORSTRS.

SYAL F&R JET (- . E. \
SOM ALLTID FRAR ST - : “
VAD HON VILL! ¢ : \ i

) RING,DU... ——
JAG SVARAR INTE!

X HON KAN HA HONOM ..
V\.Sk PP HU];%M s&m EN,
ANMAN TRO ,RED

NASTA DAG A® g‘f :
AVSKEDSFEST Fi o B X ; . -
JET ALLYSON . J TR -2 - = ro s,

B OTUR ATT N ROGERS, JAG VET! BALTET pI HAR OM LWET! NAR JAG
SKULLE FASTNA 1 SETTER PR STROMMEN | MiN HIALM, DRAS NI OEMOTSTAND-
JATTEMOLUSKEN, LIGT MOT MEJ...NU!
ROGERS —MEN DET :
VAR INTE MUTT FEL
W VAR OFBRSIK®

BUCK
ROGERS

NI HAR KVAR SYRE \\
FOR S)J MINUTER —
ANVAND ELEXTRODPISTO-
LEN! sRia SKIUT ALLIHOP
SKAFFEA MEJ SEN EN SAN
HAR PARLA, SR AR

______ STRAX DARPA.... ? - LATT N FANN pégn-_ﬂm
R r - —JR. INM AR ATT.0AG AR
P FINT, ROGERS! JAG HOPPAS ER SNIKEN- YMEN NU KAN .

DOMD T fa]s) n
HET &R nu_FREDss-rALLD NI GLADIA ER @* — L, D\EN"
y : HHMNO FOR.,

NACRE!
DEN.

& KAN-LAT DEN INTE Ar aTr FA




AB Hagglund & Séner i Ornskéldsvik har konstrue-
rat en elektronisk apparat, populart benémnd slir-
vakt, som automatiskt ingriper nar ett hjulpar
borjor slira. Konstruktionen haor redan tagits i
praktiskt bruk p& de sparvagnar, som nu leve-
rerats till Goteborg. Denna apparat bygger pa
transistorer, som ar ingjutna i fukisdkert hdlje.

v

> |

Ett flygplan landar har pé flygfaltet i Washinglon. Denna bana f8r instrument- och nattlandningar

ar kraftigt upplyst av tvé

langa ljusramper med tillsammans 272 mycke! starka lampor.

Flickans forvaning ar akle. Diomanterna pé fatet &r varda Gver 150 000 krl Men det ar inte frégo om
dkta diamanter vtan om konstgjorda. S&dana tillverkos i stora méangder av General Electric Co i USA.

Varldens kanske minsta TV-kamera, General Elec-
trics TE-8A, &terger har en testbild pd en 14 tums
bildruta, Denna nya TV-apparat ar sé billig att
den i USA anvands i hushéllen, dar t, ex. hus-
mor kan hélla ett 5ga p& barnen via TV-kameran
i tradgdarden och en TY-apparat i kdket. Den nya
kameran ar dock framst avsedd for induilri-l’V.

Marinen har i dagarna tagit i bruk en helt ny
typ av minsvepare i och med att M 57 Arkd leve-
rerats frén Oskarshamns vary. Den ar byggd av
tralimmade lameller och kostar mellan 5 och &
miljoner kronor i stallet fér de ca 15 miljoner som
en bat byggd enligt mera konventionella metoder
skulle kosta, Den nya minsveparen gér 16 knop.

«f Ryssarnas senaste Sputnik &r en imponerande bjas-

se med en vikt p& elt och eft halvt ton. Sputnik 111
har en omfattande instrumentuppsatining, som
skall ge vetenskopliga uppgifter om bland annat
den kosmiska sirélningen och olika former av
strélning frén solen. Den konstgjorda himlakrop-
pen har Gven meteoritindikatorer som ger uppgift
om forekomsten av sméametecriter m. m, Satelliten
medfér solbatterier och radioteknisk utrustning.

Den omerikanska flottan har nu en imponerande
flottili av atomdrivna ubédtar. Har sj6sGits det
senaste tillskottet, USS Skipjack, vid Electric Boat
Divisions varv i Groton. Ubdten har eft péfal-
lande '‘rent” skrov och ségs vara mycket snabb.




Viktigt 1954
— dn viktigare
for Er motor idag/

Motorkonstruktorerna kan verkligen sina saker! De moderna,
hogkomprimerade motorerna forenar hogre effekc med bittre
brinsle-ekonomi — varje bilists drém!

Men det ir en sak Ni miste se upp med! Dessa moderna
motorer blir speciellc kiinsliga for avsitmingar i forbrinnings-
rum och pi dindstift, avsittningar som orsakar glodtindning
och tindstiftskringel och dirmed stjil dyrbar effekt ur motorn.

A.C.1. — tandningskontrolltillsatsen som Shell ar ensam om
— oskadliggir dessa avsitiningar och ger motorn full effeks.

Nir A.C.L slipptes ur pd marknaden i januari 1954 beteck-
nades det som "den storsta bensinnyheten pi 32 ir”. Den tkade
kompressionen har gjort A.C.1. nddvindigare in ndgonsin.

Bilar gar bittre pa Shell

— ensam om A.C.L
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