ol ] AR Sy T -+ P T
z r 4 -t — -

GA PA DJUPET I SOMMAR sid. 10

STORLOPP FOR SMABILAR

Testa bilen pa papperet sid. 12-13

| I kr (i Danmark och Norge 1:75



En teknikergrupp hos Goodyear Aircraft i USA har wnder fem &rs tid studerat problemen om framtida
rymdtrafik. Detta &r gruppens skisserade ménraket som skulle starta frén en bemannad satellit i
varldsrymden. "Bollarna’ i stéllningen under fenorna &r kastbara reserviankar med raketbransle.

HALLPLATS I RYMDEN

Den bemannode rymdsatelliten byggs med hjalp av slutstegen pd de uppsanda rymdraketerna. Dessa

"raketror” skall monteras ihop till en konstgjord himlaokropp med v&ldi?c dimensioner. Enligt Good-
year-ingenjdrerna bér man kunna bygga en sddan satellit som ar 600 m léng och ca 300 m i diameter.

Fran den valdiga rymdbasen, som kommer aft ro-
tera kring jorden som en salellit, kommer man att
gora framstdtar vt i rymden (ovan), Nedan en bild
av den fardiga basen, som enligt forslagsstallar-
na skall ha en beséttning p& narmare 5 man.




B VARLDENS FORSTA hardtestning
av minibilar under tdvlingsmissiga for-
hallanden har &gt rum i Tyskland. Den
internationellt kande fotoreportern Kurt
Warner, som nu intrdder som TfA-med-
arbetare, fanns vid ringside, och pa sid.
4—>5 berdttar han i ord och bild om hur
"smattingarna” klarade pirsen.

B BILAR NI BORT pi semestern? Tva
herrar med det gemensamma efternam-
net Lind har en del nyttiga tips att ge
er innan ni vdnder kylaren mot semes-
termalet. Se sid. 6—7.

B EN NY OPEL presenterades i kort-
het redan i nr 12 av Teknik for Alla.
Sedan dess har vi haft tillfdlle att
grundligt skdrskdda nyheten, som de-
taljpresenteras pa sid. 8—9.

B I EGEN PLASTBAT kajkar redan de
forsta vinnarna i den roliga ordbygge-
tivlingen, En ny omging lyckliga vin-
nare presenteras pad sid. 11, och i nista
nummer far vi reda pd var de tre sista
bitarna hamnar.

B TESTA BILEN HEMMA kan man
ocksd gora, om man ldr sig konsten att
lisa sig till vad bilen gir for. Hemlig-
heten bestdr i att kunna ldsa och tyda
diagram, och Folke Mannerstedt ger er
en liten lektion i den konsten pa sid.
12—13. Det ar inte sd kringligt som ni
tror.

B BRUKAR NI LYSSNA pia frim-
mande linders radioprogram? I sa fall
kanske ni ocksid skulle vilja lira er de
forsta grunderna i DX-ing, som kan bli
en hobby fér hela livet. Ni fir chansen
i och med var nya serie ABC for DX-
are, som borjar i detta nummer. Forsta
lektionen pa sid. 16—17, didr vi ocksi
presenterar resultatet av forsta om-
gingen i drets SM i TV-DX.

B OSYNLIGT LJUS existerar faktiskt,
och ni kan sjalv experimentera med det
osynliga ljuset t.ex. for att arrangera
en kamerafilla i naturen. Ing. Hjalmar
Larsson ger er tips pa sid. 22.

B FOR MOTORBITNA finns bl a.
dgarnas asikt om nya Fiat 1100 samt
komprimerade motornyheter pa sid. 30—
31. Diar debuterar en ny vinjett, under
vilken vi kommer att presentera korta
nyheter och tips om motor virlden runt.

| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 25 juli do-
mineras omslaget av Varg-Olle i full
fart pA Hedemora-banan. Vi kommer
med en aktuell forhandstippning av He-
demora-GP, som gir den 26—27 juli.

H MANNEN BAKOM PORSCHES me-
riterande placering i striden om VM for
sportvagnar heter Jean Behra. Ett ak-
tuellt illustrerat portritt av den lille
fortkérande fransmannen far inleda en
serie stjdrnpresentationer, som kommer
i Teknik for Alla under sommaren och
histen.

B VAD SAGER AGARNA om den i
hiistas presenterade nyheten Mercedes-
Benz 220 S? Svaret kommer i Teknik for
Alla nr 15.
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VACKAR-KUDDE eller narmare bestamt en liten
alarmanordning i kudden med anslutning frén
vackarklockan, skulle kunna avbryta morgonsém-
nen pd ett mycket diskret men effektivt satt. Tipset
kommer frén Lars Neuman, Fralsegarden, Timmele.

@
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SOL-SOFFA som aulomatiskt ser till att den sol-
badande blir s& jamnt "'stekt” som méjligt, fore-
slér §.-5. Lidén i Skogshyddan, Oresjo. Hur det
skall gé& till att vdnda en solbadare helt om, for-
méler inte historien, men skam den som ger sig.

LINJAL-KAM vore en proktisk sak, tycker Arne
Helmersson i Grand. Hur ofta behover man inte
en linjal, men utan att ha négon till hands?
En fickkam med gradering skulle d& kunna in-
nebéra en bade férnuftig och billig I8sning.

SKVALLER-LAMPA som omedelbart talar om, nar
ndgon av motorns cylindrar inte ger full effekt,
vore en fin hjalp, tycker Anders Byrdeman, L&d-
osevagen 8, Johanneshov. FelsSkningen skulle i
flera fall kunna inskrankas till tandstifisbyte.

TAG-SPEGEL skulle avsevart underlatta bilkor-
ningen vid jarnvagskorsningar, anser Harry Karls-
son, Allén 19—21, Vastervik. Bilférarna skulle
kunna koncentrera sig p&d vagen framfér sig och
andéd se om nagot tag narmade sig pd banan.
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illustrerar i detta nummer
en ay sommarsasongens
exklusivaste sporter nam-
ligen undervattenssim-
ningen. P& sid. 10 &ter-
finns ett apropa fill den-
na foscinerande hobby.
(Omslagsbilden har teck-
nats av ROLF GOHS.)




LE MANS FOR MIN

Minibilarna har fatt sitt Le Mans! Varldens forsta stora uthéllighetslopp fér minibilar
gick nyligen av stapeln i Tyskland och allt talar f6r att det blir tradition. 32 bilar star-
tade och 26 kom i mal med delvis fina siffror efter 12 timmars hérd- och snalkérning.

L3

Scenen ovan, le Mans-start, &r man van att se i férening med betydligt franare "ék Gn de som
forekom pd Hockenheim Ring. Nedan ses kopplet "dana" ivag i synnerligen spridd ordning, och pa
bilden &verst demonstrerar en Citroén 2 CV typisk mjuk kurvtagning. Yagnen féretradde tyska fargerna.

Varldsrekordmannen Wilhelm Herz, som nu fér
ovunli?‘hnlans skull kdrde en fyrhiuiiﬁ. NSU, diri-
1

gerar har sin medpilot Ginzler med higlp av tec-
kensprak. Herz var grétfardig ndr parets NSU
Prinz foll tillbaka till tredje plals i spurten.

STINGAR

B Det forsta 12-timmarsloppet for bilar
under 600 cc blev inte sia mycket en
kamp om sekunderna som en examen for
en bilkategori, som hittills inte tagits
riktigt pa allvar. Resultatet, inte minst
det forvanansvdrt ringa manfallet —
bara sex vagnar av 32 briot loppet —
tolkas Atminstone i Tyskland som ett
klart fortroendevotum for minibilen som
bruksvagn.

Vagnar pid mellan 248 och 596 ce
stilldle upp p4 Hockenheim Ring och
striden gillde dels den hogsta medelhas-
tigheten i de tre klasserna 600, 500 och
300 ce, dels ligsta bensinforbrukningen.
Originellt nog visade det sig att den to-
tala snilkorningssegern hamnade i klas-
sen med den storsta cylindervolymen.
BMYV 600 tog priset med en medelfor-
brukning av 0,62 1/mil, medan hogsta
siffran under loppet, hela 0,94 1/mil, pre-
senterades av en tvataktare pa 300 ce.

Trimning av motorerna var tillaten,
och den Lloyd Alexander, som tog hem
priset 1 hastighetsmomentet, 110,7
km/tim i medelhastighet, presterade 25
hk mot normalt 20 med hjdlp av en ny
cylindertopp, specialférgasare samt en
fran 6,6:1 till 7,4: 1 hojd kompression.

Abarth-trimmade Fiat 500 gav sig i
leken med 21 hk i stdllet f6r normala 15
och tre av vagnarna svarade for bista
prestationen i klassen upp till 500 ce,
medan tva hetsades "till dods” av sina
forare. Endast tre vagnar till tvingades
ge upp pad grund av motorstérning, me-
dan en enda vagn, engelsmannen Bed-
sons Friskysport, kvaddades, dock utan
att ndgon manniska kom till skada.

Hockenheimbanan miter 7,72 km och
tillater full rulle pd rakstrickorna, me-
dan den snivaste kurvan berdknas stop-
pa for ca 80 km/tim. Segersiffrorna,
110,7 km/tim i medelhastighet i 600 ce-
klassen, 106,7 km/tim i 500-klassen och
92,4 i klassen for vagnar under 300 cc,
blir inte simre i beaktande av att samt-
liga kurvor oftast togs utan ned-
vaxling. | N |



| mekanikerb&set vor det ovanligl smatt om stora
reparationer, vilket talar gott fér minibilarnas
slitstyrka, Den storsta operationen under hela lop-
pet var byte av cylindertopp p& en Lloyd Alexan-
der. Hela proceduren klarades p& 45 minuter.

EXAMEN

o= e .

Italienarna kom till Hockenheim med el antal
“vassade' Fiat , som gav hela 21 hk i stdllet
for 15. De flesta klarade loppet, medan déremot
vagnen ovan, en Abarth-trimmad Fiat, sirackte va-
pen trots montérernas helhjartade anstréangningor.,

Gynnsammaste bensinférbrukningen uppvisade en
BMW 600, som kiarade loppet med en bensindt-
géng pd endast 0,522 I/mil. Hemlighelen med
snélgéfningen lag bl. a. i gaspedalen, som fick

et noga vuitraknat och installl “ekonomilage''.

MED MANGA A:N

Kurvbilden ovan ar samtidigt en gruppbild av segrarna. Lloyd Alexander, som hdr ses i ledningen be-
lade de tva forsta platserna i hastighetstavlingen, NSU Prinz blev trea och BMW 400 kérde snalast.

L_ Fotoreportage: KURT W ORNER

Liksom vid de "stora' tavlingarna fanns det gott
om prylar i depén for diverse nddvandiga repa-
rafioner. Reparationerna inskrénkte sig dock hu-
vudsakligen till kedjebyten, hjulbyten, atdragning
av mutirar och fastning av en och annan kabel.

Provet uifcll inte «lltid till beldtenhet, Engels-
mannen G. Bedson kom in for snabbt i en kurva,
varvid hans Friskysport gick overstyr och kvad-
dades. Sjalv klarade sig Bedson utan en skrama,
men naturligtvis var loppet avsivtat for hans del.

Forarveteranen Hans Stuck, ovan, kdrde snélt med

en BMW 600 och kom in som tvéa. Nedan grotu-
leras amerikanen Hewitt t. h, efler Lloyd-segern i
hastighetstavlingen. Yognen korde 13287 km med

en medelfart av 1107 km/tim och pé& 0,75 I/mil.




Hor ni till de lyckliga, som snart
véinder kylaren mot nagot lockande
semestermal? | sa fall har ni antag-
ligen lagt ned datskilliga kvdllar pa
att studera broschyrer och vdlja
fardvdgar — men hur @r det med
bilen? Ar den verkligen férberedd
for det jobb den kommer att fa ut-
rétta, eller @r det risk for obehag-
liga Gverraskningar mitt under re-
san? Teknik for Alla later hdr en
erfaren bilman lédmna nagra ftips,
som kan hjélpa er att rétta till even-
tuella brister fére avresan. Och
sa onskar vi er en ftrevlig resa!

MED BILEN PA SEMESTER

B Det spelar ingen roll om man reser
till Spanien och Afrika eller om man
bilar i hemlandet — forberedelserna #r
alltid lika viktiga. Med hjilp av kartor
och turistbroschyrer kan man i férvig
noga planera farden och riktigt njuta
av dess tjusning.

Forberedelserna inskridnker sig emel-
lertid inte bara till vackra drommar om
fjarran belagna platser, utan en massa
praktiska arrangemang méiste ocksi in-
gi. Det giller dels nigra nodvindiga
papper och dels giller det sjdlva bilen.

Man vill att bilen skall fungera utan
storningar under hela resan, annars kan
ju programmet spolieras totalt. Pa den
hér punkten kan man aldrig vara rik-
tigt siker, men 4 andra sidan kan man
skaffa en ganska god sikerhetsmarginal.
Det sker antingen genom att man ldmnar
in sin vagn pa testning eller genom att
man sjalv gor en si noggrann kontroll
som mojligt. Tyvédrr brukar de stora mo-
tororganisationernas testanstalter si
hédr ars vara lika fullbelagda som bhil-
verkstdderna, och didrfér blir man mye-
ket ofta hinvisad till det andra alterna-
tivet, dvs. att gora kontrollen sjilv.

Kan vi utgd ifrdn att ni inte slarvade
med varrengoringen? Ar bilen ren bade
utvindigt och invidndigt och karosseriet
vaxat? Har glykolen tappats ur och kyl-
systemet spolats rent?

Av egen erfarenhet vet jag att det
brukar gi ganska fort, nidr de olika de-
taljerna skall kontrolleras. Men det tar

inte heller si lang tid att kontrollera
tindstiften och justera in elektrodav-
stindet, lyfta av fordelarlocket och se
efter att inte avbrytarkontakterna ar
nedbrdanda, kontrollera nivan i broms-
vitskebehallaren och kénna pa fldkt-
remmens spanning. Vidare brukar jag
kidnna pd pedalernas spel.och ge akt pa
samtlig belysning.

Diaremot kan man givetvis inte kon-
trollera alla kablar for elektriska syste-
met men gora rent vid kabelskorna pa
batteriet, det gir ganska fort, Ténd-
kablarna, dvs. de kablar som gir mel-
lan téndstift, fordelare och tdndspole
bor man ocksi ta loss och skrapa av en
smula fore en lingresa.

Styrning och bromsar dr tvd viktiga
saker. Nar det giller styrningen skall
man inte bara kéanna efter i ratten, utan
man skakar ocksa i framhjulen och rye-
ker ett tag i parallellstagen for att for-
vissa sig om att det inte har blivit
glappt nagonstans.

Det &ar vil ingen tvekan om att effek-
tiva bromsar dr den allra bista livfor-
sikringen. Nar man kor sin bil varje
dag, marker man inte hur bromsarna
undan fér undan mattas av. Pedalen
borjar ta lingre ned mot durken och en
vacker dag kan den vid nédbromsning
gd helt i botten utan att limna ndgon
egentlig bromsverkan. Ofta hidnder det
ocksd att bromsarna slits mest pd ett
par hjul, och det kan bli si att brom-
sarna tar bara pid ena sidan, vilket na-

rubriken
i Expressen.
ning men

TAGE LIND SKREV...

Tage Lind &r inte bara motor-
skribent utan har ockséa ver-
kat aktivt i branschen, bl. a.
som serviceingenjdr och ser-
vicechef. Numera sysslar han
med konsulterande verksam-
het, och gor biltestningar.

Lars Lindh &r sedan 10 ér val-
kand &ver hela landet fér sina
karakteristiska gubbar under
"Leendets Lindh"
Fodd norrlan-
numera
holmare sedan drygt 20 ar.

stock-

...OCH LARS LINDH RITADE
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turligtvis dr oerhort riskabelt i synner-
het om végbanan ir fuktig.

For att konstatera hur man har det
stillt med bromsarna édr det lampligt att
gora ett litet bromsprov pa nagon grus-
vig. Forst forsikrar man sig om att
ingen ndrmar sig bakifridn och sedan
gor man en tviarbromsning fran relativt
lig fart. S4 gir man ut och tittar pa
bromssparen, som skall vara lika langa
bakom varje hjul. Skulle det behdvas
justering kan man klara det med led-
ning av en verkstadshandbok for bilmar-
ket ifrdga, men for mer omfattande
bromséversyn fir man lov att vinda sig
till en verkstad. OBS! Aven handbrom-
sen skall fungera.

Starta motorn och se efter att kylaren
hdller tdtt. Titta ocksd pa de olika
slangarna, men stoppa inte ner fing-
rarna vid fldkten.

Dérefter dr det dags att kontrollera
under bilen. Det giiller dels att se efter
att det inte droppar olja fran motorn
och dels att avgassystemet dr tdtt hela
vigen. Om det skulle vara en liten licka
péa rioret — i synnerhet fore ljuddimpa-
ren — si mdiste roret bytas ut. Ett
brustet avgasrér medfor namligen inte
bara oljud, utan det kan ocksi innebiira
att det tridnger upp koloxidgaser i
vagnen.

Kontrollera ocksid ddcken och hjulin-
stdllningen. Sjilv vet jag hur man kan
fa ett framdéck totalt nedslitet pi tre
veckor pd grund av felaktig hjulinstill-
ning. Tyvirr gir det knappast att se
med blotta ogat om hjulen stir ritt,
men om man har kiort med fel instill-
ning en tid kan man med handflatan
kdnna pd framdicken hur de blivit sned-
slitna i monstret.

Reservdelar kan man normalt inte
slipa med sig, och det dr naturligtvis
helt omdjligt att veta vad som kan be-
hovas. Diremot bér man inte forsumma
att se Over verktygsutrustningen, som
jag brukar komplettera med snéren och
staltrad, vilket vid nagra tillfdllen har
kommit mycket vil till pass. En del for-
brukningsartiklar bér *man heller inte
vara utan, ndmligen fliktrem, glod-

(Forts. pa sid. 29.)



Ett prival bromsprov pd en grusvidg kan
vara nog sa talande. Bromsspéren skall
vara lika lénga bakom varje hjul, annars
tar bromsen ojamnt, och en [ustering ar
absolut nédvéndig — helst per omgdende.

Kontrollera att det inte lacker olja under

bilen, att avgassystemet ar tatt och att q
det inte finns risk for lackoge i kylsyste-
met, Kénn ordentligl pa slangarna och de-
ras kopplingar — men se upp for flakten!

Det kan lona sig att leka 'dack-deckare’ fore avresan.
Kor man med felaktig hijulinstallning, visar sig spéren T
efter nagon tid i form av ojamn férslitning av dacken.

Skaffar ni i tid en forieck-
ning &ver olika campingplat-
ser hemma eller utomlands,
kan ni ordna &vernatinings-
fragan bade billigt och be-
kvamt under semesterresan.

Ut vur bilen och strack p& benen ibland, sé blir
langkérningen mindre trottsam och sakrare.

t papperskorg av ndgot slag

/%/:i . och vinyttia de soptunnor,
- T 2l som finns efter vagarna.
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Bakljusarrangemanget pé nya Kapitdn har fétt
svalla ut en hel del, jamfért med tidigare modell.
Overst bakljus, darunder bromsljus och blinkers,

Monteringen av solskydden ar praoktisk och med-
ger ménga installningsméjligheter. Solskyddets
ena ande ar lagrad | en gummibussning, men kan
med eft enkelt handgrepp lossas for valfri in-
stalining snett neddt eller mot eno sidorutan.

Nedan t. v. demonstreras den nya installnings-
anordningen, som automatiskt ratar upp framre
ryggstodet, nar satet skjutes framdét. Hogra bilden
illustrerar ett problem, som blir allt vanligare

dagens moderna bilar Gven av storre modeller.
Sénkningen av takhbjden medfor dkad risk for alt
huvudet "tar i"" vid ur och istigning. Val in-
stallerad, har man tillrackligt avstand till taket.
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Vért testexemplar av nya Opel Kopitan var ett av de forsta elemplurebn& som slapples ut fran fabri-

ken, och naturligtvis vackte modellen stor uvppmarksamhet p&4 vagarna

de i Tyskland, Danmark och

Sverige. Har ar det en intresserad sydtysk gentleman, som passar pd alf ta en ndrmare titt p& nyheten.

"miua.nfm ’vﬁrlds‘

— Aha, en for-
storad Rekord...
Reflektionen var
ganska naturlig,
nar man forst kon-
fronterades med
nya Opel Kapitin. En

den
ndarmare kontakt med vagnen under en
200 mil lang provtur som omvixlande
forare och passagerare, gav emellertid
en delvis annan syn pa nykomlingen.

bilder av

2

Det @r sant att “storebror” i och med
karossbytet pa nytt markerat sitt slakt-
skap med Rekord, men det dr lika ofran-
komligt, att Kapitidn i ovrigt lever sitt
eget liv och kdmpar med delvis andra
medel #n sin mindre broder i mellan-
vagnsklassen.

Att doma av den tydliga entusiasm,
som uppfyllde Badén-Badens annars si
fridfulla kurteater, nir 800 tyska Opel-
handlare férst fick inspektera den nya
modellen, bor nya Kapitdn ha goda for-
utsattningar att foda sin man i1 den
branschen. Trots att modellbytet tyvarr
for med sig en trakig biverkan, en
prishijning med dryga tusenlappen. I
Sverige kommer Opel Kapitin hidan-
efter att fardig pad gatan kosta sin dgare
i runt tal femton och en halv tusenlapp.
Den #ir med andra ord uppe i nivi med
de billiga amerikanarnas priser bara for
nigra ar sedan, och det ar vil troligt,

_ ’ riaden-!aden aclthdda seduniﬁlfﬁllouﬂdeha
imn&mm&llﬁnsprwkommgﬂu&eekhdmmdeﬁwdlﬁrﬁuﬁdiﬂu
dovisar han sina intryck av nya modellen och dess
med fatogmfuu h]alp komplethm bilden.

att den kommer att nagga ytterligare
en bit av just den kategorin pa svensk
botten.

Men nu till provkorningen och de in-
tl\ck den gav.

Farden gick fran fabriken i Riissels-
heim pa slingrande vigar lings Rehn till
Kéln, en stricka pa ca 22 mil. Efter sex,
sju mil pa autostradan mot Hannover
vek vi av in pd slingrande men goda as-
faltvigar over de ur svensk synpunkt
hogintressanta stiderna Osnabriick och

Miinster till Bremen. Autostrada igen,
denna géng Bremen—Hamburg, "van-
liga” vigar genom Schleswig-Holstein

och Danmark sd néir som pa nagra kilo-
meter fantastisk motorvig pad omse si-
dor om férjeleden Knudshoved—Halskov
mellan Fyn och Sjilland och s3 slutligen
riksettan upp till Stockholm.

En av de intressantaste upptickterna
under resan var att 96-histarsmotorn
faktiskt var Gverraskande mattlig i sin
konsumtion med tanke pid de hiéga has-
tigheterna. Pa de 32,56 milen fran Kéln
till Bremen, didrav en femtedel autostra-
da, konsumerade bilen 38 liter, vilket ger
en forbrukning pa eca 1,17 1/mil. Under
farden visade hastighetsmitaren oftast
pd 110—120, nédr vigen var fri och pa
autostradan klockades vagnen for en
reell toppfart pa 145,8 km/tim. Hastig-
hetsmiétaren visade did 148 km/tim och



Opelvagnarnas tidigare s& karokleristiska vekhet
arbetas nu bort mer och mer. Kapitén 59 tar
kurvorna betydligt "tuffare” Gn sina féregéngare.

den maéttliga felvisningen hade vid 100
km minskat till 1 km/tim.

Bade som forare och passagerare hade
man all anledning att sétta virde pd den
Puppstyvning” som Kapitdn genomgatt
i och med denna férvandling. Fjddringen
har blivit progressiv, dvs. den "styvnar”
gradvis alltefter ©kad belastning, och
visade sig kunna svilja ratt kraftiga
ojamnheter utan tendenser till svajning
efterat.

Panoramarutans for- och nackdelar ar
vil fortfarande inte helt utredda, och
utan direkt jamforelsematerial @r det
svart att yttra sig om hur forarens sikt
framat fordndrats fran gamla till nya
Kapitin. Tydligt dr emellertid, att bak-
rutan kommit i klim” i den allminna
linjesénkningens tecken. Eh backspegel
placerad p& instrumentpanelen, skulle
ha medgivit en fordelaktig siktvinkel ge-
nom bakrutan, men den placeringen slo-
pades pa Rekord -58 mitt under produk-
tionsaret, den skyms alltfor 1dtt av pas-
sagerarna. Kapitdn har fatt en kompro-
miss, en ligt hdngande backspegel som
tyvarr inte formar utnyttja bakrutan
och And4 ar pa grédnsen till att skymma
sikten framaéat. Till en del kanske 1os-
ningen ligger i sidtet, som atminstone for
en ganska lang person skulle vinna pa
att sidnkas en aning. En smirre opera-
tion for att medge flyttning av forar-
siatet langre bak skulle ocksa vara vil-
kommen fér méanga langbenta forare,
och det bor finnas nigra centimeter att
ta av mellan fram- och baksoffa. For de
kortvuxna tycks det ddremot vara vil
sorjt. En praktisk finess ar att rygg-
stodets lutning minskas nir sidtet skjuts
framat.

Inredningen #r diskret och elegant
med stoppad instrumentpanel a la Ca-
dillac, stoppad overdel pa framsitets
ryggstod och en tygliknande men tvitt-
bar klddsel pd innertaket. De Luxe-mo-
dellen har separata, fillbara stolar —
en enklare stolmodell kan fas till stan-
da:rd mot tilligg — och praktiska gum-
mihandtag ovanfér varje dérr. W W

VAR LIGGER
NYHETERNA?

Opel Kapitan 1959 visar upp sammanlagt
ungefar 150 storre eller mindre nyheter.

Vagnen har blivit lagre och bredare,
somtidigt som ocksé tyngdpunkten sankis.

Karossen har, som framgér av bilderna,
fatt en utformning, som i mycket pémin-
ner om 1958 ars Opel Rekord.

Friskluftintaget, som tidigare bestod av
en lucka framfér vindrutan, stracker sig
nu over hela vagnens bredd och scknar
yttre stangningsanordning. Regnvatten
avleds med hjalp av dolda "stuprannor’’.

Motorn har med hjalp av hégre kom-
ression - och andrad uvtformning av for-
ranningsrum och kanaler féatt effekien
okad Iiﬂ 96 hk SAE frén tidigare 82 hk.

Nya bakre fiaderfasten och néagot sty-
vare fjddring samt styvare krdngnings-
héammare ger modell -59 en stadigare
géng @n tidigare Kapitan-modeller. (Se
bilden ovan t. h.)

Genom bl. a. tyngdpunkissankningen be-
raknas ni nin%en vid tvarstopp ha mins-
kats med bortat tva tredjedelar.

Instrumentbréddan &r helt ny med alla
instrument samlade omedelbart framfor
foraren. Hastighetsmalaren ar av den

moderna liggande typen, med ett fargat
glidande band i stallet fér visarndl,

Stralkastarna har fatt asymmetriskt halv-
ljus som standard,

Vindrutetorkarna, som tidigare drivits av
kamaxeln, ar nu elekiriska och har tva
hastigheter.

Baksatels ryggstéd har forsetts med ul-
fallbart armstéd och samtidigt gjorts
langre och bredare.

Den tvéekrade ratten har férsankt centrum
for storre sakerhet vid eventuell krock.

De bakre dérrlésen kan installas sé, att
lasen inte gér att 6ppna med handtagen,
om |lasknappen ar nedtryckt,

13-tumshjulen bibehélls, men Kapitén har
nu forsetts med storre dack av lagirycks-
typ, dimension 6,70%13. E N

Dubbelteckningen nedan ger en hel del intressanta u%plysningor om karossen férr och nu.
e

Som synes har hela vagnen blivit lagre, medan bé

hjulbasen och langden har &kat.
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Det bubblar till gé vattenytan, Ar det en mystisk
endgd havsinnevanare? MNej, helt enkelt en grod-
man med &lsmitande gummidrékt och cyklopéga.

YR!

Klart fér dykning! Tryckluftsbehéllarna som ar
fastspanda pd ryg%en medger cirka 20 min opera-
tioner i det vata. Djupet bor inte overstiga 30 m.
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Ordentligt tilltagna simfenor @r en grundférutsattning for att grodmannen skall kunna reglera sina ro-
relser under vattenytan, Hélremmen bér helst vara fast och inte ha stéllbar rem. SpGnnena brukar négm-
ligen g& sénder och d& glider latt simfenan av foten. Sjalva drékten &r av tunt gummi forstarkt med tyg.

B UNDERVATTENSSIMNINGEN har under de senaste dren utvecklats till en
av de mest populdra sommarsporterna. Men tillvaron under vattenytan &r kompli-
cerad for oss jordvarelser och det &r livsfarligt att utan forkunskaper och ordentlig
utrustning trénga ner i kung Neptuns rike.

N SOM "GRODMANSAMATOR” bor man borja dyka vid en langgrund sandstrand
och framfor allt undvika stromt vatten. Vidare dr det forstindigt att i borjan ha
med sig en kunnig medhjilpare. Anvind ocksa en signallina, som knopas fast runt
kroppen. Luftapparaten skall spdnnas fast ordentligt si att den inte slar upp och
triffar nacken. Under vattnet forflyttar man sig med bencrawl med hinderna efter
sidorna for att minska vattenmotstindet. Ar sikten dilig bor man halla hinderna
skyddande framfér huvudet fér att kunna parera eventuella hinder.

B SAKERHETEN FRAMFOR ALLT bor vara mottot vid utévandet av den fasci-
nerande undervattenshobbyn. Ett olyckstillbud kan f& mycket allvarliga foljder.
Experimentera aldrig pa egen hand under vattnet!

B FUNDERAR NI ALLVARLIGT pa att denna sommar prova pa undervattens-
simningen ar det forstdndigt att for bara 4: 75 kr rekvirera Teknik for Allas hand-
bok ”Dyk™”. P4 sid. 31 i detta nr hittar ni rekvisitionskupong fér handboken.

Originella extraférijGnsier gjorde nagra grodman
som "opererade’ | Sandhamn hdrom éret, Mot
en taxa p& 5 kr per dykning gick de némligen
ner p& botten och plockade upp féremdl, som
seglarna tappat. Det gallde bl. a. bérgning av
klockor, ringar, solglasdgon samt ankare och
normala arbetsdjupet lag pé 6—7 meter. Ibland
var de dock nere pd hela 17 meters djup.

Den 30-arige goleborgaren Denis Usterlund ar en
av vart lands ?rﬁmﬂu amatérdykare och har bl. a.
varit chef fér en dykarskola pa Elba i Medelhavet
och medlem i omskrivna "Operation Réda Havet'.
Under sommaren leder Usterlund, som f. 6. aven
ar en mycket skicklig undervattensfotograf, flera
kurser i Lysekil for sportdykare, Nyborjarkursen
kostar 172 kronor, forisattningskursen 192 kronor.




"Ordbygge” nr 2 avgjort:
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ETTAN i ondro ordbyggetavlingen, pressfotogra-
fen Ingemar Berling arbetar vid Dagens Nyheter.
T. h. overtar hon sin nyférvarvade NY Marin,
som kom 'agom till semestern i skargarden, Det
"mystiska’ ordet ""hodm" som forekommer i
hans l6sning, visade sig vid kontroll vara ett
dlderdomligt matt for ho. Ordet "am'’ star i ord-
listan, Gven om vinnaren var ensam om att ha det.

dén med en vartivling for TfA-lasar-

na och sommarbetonade plastbatar

i vinst slog vil ut och dven den and-

ra av de tre tavlingarna lockade

flera tusen deltagare., Manga del-
tagare skrev spontant och tackade for
den trevliga tdvlingsuppgiften, som gav
ett roligt tidsfordriv alldeles bortsett
fran vinstchanserna.

Stockholm tog toppvinsten i den and-
ra av ordbygge-uppgifterna. Pressfoto-
grafen Ingemar Berling, som redan i
forsta tévlingen var uppe i toppen, men
da foll bort pa ett felaktigt ord, kom
igen starkt i nista etapp och kammade

§ FFESERER |

o B aioa 196 - K
hL!_n bade bit och snurra med sina 496 AT R
poang. nadde 492 poang med den hdgsta av fa-

Vinsten kom vl till pass, eftersom miljens b'l'?éngﬁ 'gé;q?q |[°";mg°|:'-d Bellg- P
den utdelades strax innan forstaprista- ol o) u,';{,','i'uaf P i Pl e e
garen skulle resa pa semester till Gryts an harlig skargard till sitt forfogonde. Lik- e TR
skivgird i Ostergotland. som de ovriga tre vinnarna och ménga and-

o G ra, jade han saomlat podng p& ord som

Pitedtrakten berikades med en Baggen- x-typ och hdt, vilka juryn med professor Berg- TREAM: Bokbindare. Stan i indictm L Vi
bat redan i samband med férsta tavling- man i spetsen ansag vara fullt godtagbara. piarby .vor €nsom o e ;O;":g.!m"';:
en, och nu upprepades bravaden. Kamrer ‘ ToTALr och andé naturligt ord som pjaxhd och kla-

rade sig i Ovrigt fint utan att ta till "'konstig-
heter'’. Vinstbaten kommer att anvandas till
sitt ratta andamal, sportfiske, och Smaland
har som bekant aiskilliga sidar att valja
pa for der som 6r inlresserad ay denna sport.

Tore Lofgren, som med sin familj skic-
kat in ett stort antal varierande los-
ningar, lyckades ligga beslag pa andra-
platsen med 492 podng, titt foljd av sma-
linningen Sven Lindstrom, Vimmerb;
med 491.

Diarmed har alltsa sex plastbatar skep-
pats ut frin "Baggen-batars” sommar-
hogkvarter vid Karlbergskanalen i Stock-
holm och tre Aterstiar. Resultatet av tdv-
lingen publiceras i’ nista nummer av
Teknik for Alla.

Liksom i forsta etappen bedémes de
insinda bidragen av en tremannajury
med professor Gosta Bergman som
expert. Ovriga medlemmar i juryn har
varit redaktérerna Stig Bjorklund och
Einar Molin fran Teknik for Alla. B B

Bl ERREERERERER
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dnga méanniskor, som med
intresse slukar det mesta om
bilar och motorer ryggar for
diagram, effektkurvor och
kamlyftarkurvor m. m., som
de tror tillhér de hogre matematiken.
Sanningen &dr den, att praktiskt taget
alla diagram, som Aterfinns i1 vanliga
motortidningar dr s& enkla, att. vilken
mopedknutte som helst, med nagon vet-
girighet borde kunna klara ut dem. Jag
skulle faktiskt vilja siga, att den som
kan lisa klockan, hastighetsmitaren och
varvriknaren han kan ocksi pi fem mi-
nuter lara sig principerna for ett dia-
gram, Forsok sjdlv, vi borjar nu!

Ta en titt pa en s. k. effektkurva ne-
derst pa sid. 13, i detta fall for Volks-
wagen och en numera ersatt Porsche-
variant, 1500 Super. Varvtalen aterfinns
pa den undre, horisontella linjen och
hastkraftantalet pd den lodridta vanstra
linjen. Hur manga histar ger respektive
motor vid 2 500 varv? Folj den lodrita
linjen, som utgdr fran siffran 2 500 tills
den traffar sjilva kurvlinjen for den bil
undersokningen giller. Drag en tidnkt
horisontell linje fran skidrningspunkten
till den viinstra stapeln, och ni finner
att t. ex. VW-motorn vid 2 500 varv ger
26 hk. Vill man sedan kontrollera vid
vilket varvtal motorn ger t. ex. 20 hk,
gir man helt enkelt andra vigen, dvs.
drar en horisontell linje fran 20 pad hk-
stapeln till kurvan och fran skarnings-
punkten lodritt ned mot varvtalet.

Av samma diagram framgir t. ex. att
Volkswagenmotorn ger 30 hk wvid ca
3 300 v/min, medan Porsche Super vid
samma varvtal ger 50, Men vid 3500
varv hiller VW-motorn pa att sjunka i
effekt och ger endast 29 hiastar, medan
Porsche-motorn fortfarande #r i stigan-
de och ger 55. Det ar allisi enbart ge-
nom diagram vi kan fi fram en klar
jimférelse mellan tva olika motortyper
och f, 6. mellan motorer i allminhet.

Jasa, ni tycker kurvor dar trakiga?

Har ni lust oft bli biltestare? Aven om det inte &r allom f&runnat att fa kdnna hur en Ofta ritar man in flera kurvor pa
ny bilmodell klarar kurvorna, s& kan vi faktiskt alla l&ra oss "kurviesta” bilar hemma  Samma diagramblad, vilket kan ge kur-
i lénstolen. Konsten ligger i att kunna | @ s a kurvor, aft se bilen framfér sig, ddr andra :?;]:tt;ni‘:;zk?g};ﬁi‘:.au:’s;_ei?ecieﬁioiuiezn?{n]lg
bara ser "torra” tabeller och diagram. FOLKE MANNERSTEDT lar er hur det gar till.  gom helst. Den kombinerade Vo]kswageen-
och Porsche-kurvan dr ett exempel pd
sadan sammanstédllning, som ju i sjilva

50 60 70 30 90 j00 Q 5060 Jo 20 90 w0 w verket medger mycket intressanta jim-
1 ) forelser,
9 E Ibland hinder det ocksi att vridmo-
(K 1.8 ment- och brinsleforbrukningskurvor
17 17 . Ystoppas in” 1 en sddan kurva, varvid
e VOLVO PV 444 e L 3 varvtalen Aaterfinns pa samma stille
® e VOLKNAGEN(meckadling) — b /./ som forut, medan man i stéllet placerar
|5 vridmomentsiffror och briansleforbruk-
1.4/
.31 X
L:..'_'f-:' -
.4 T FORD V8 mep avtomarvixer |
lel— L FIAT cOO ETRECKAD LiniE) —
07 5 i 1
Ol i
O.7}—=
PP e - 2 -
-
os - : E==ds i 0 x a0 < = “ L] - "W K ™ 120 180 Wy
Q4

Hur man bér vaxla en DKW AU 1000 for att verk-
ligen ulnyttja motorns fulla effekt, framgér bl. a.
av kurvorna ovan Den nedre heldregna linjen
visor vognens effekibehov vid olika hastigheter.
Dé&r kurvorno mots ligger vagnens topphastighel.

Hur branslefarbrukningen varierar med hastigheten frum?_c'u av defta diegrom, ur Mobil Oils
"Ekonomitips'’. De vogrola linjerna anger genomsnittstorbrukningen vid “vanlig" k&rning.
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ningssiffror till hoéger i diagrammet.
Helt enkelt en fraga om att utnyttja
utrymmet och komprimera informatio-
nen. I de exempel, som har har valts, har
dock vridmomentet fatt sitt sdrskilda
diagram och liksom nér det gillde effek-
ten har vi valt att lata Volkswagen och
Porsche 1500 Super illustrera tva i grun-
den lika men till effekten och anviand-
ningen hogst olika motorer.

Foér den motorintresserade kan det
ocksd vara av stort virde att fa veta
vilken effekt en motor ger pa olika véx-
lar vid olika hastigheter, och en sadan
kurva, gjord efter testning av DKW AU
1000, aterfinns pa sid. 12, Motorn ger
tydligen maximalt 40 hk och enligt dia-
grammet sker detta pa ettans vixel vid
30 km/tim, pa tvéan vid 50, trean vid
90 och pa fyran vid drygt 125 km/tim.

Eftersom regeln for verkligt effektiv
kérning dr den, att man skall vixla i-det
dgonblick motorn har sin fulla effekt
eller t. 0. m.,, om det giller tidvlingskor-
ning vid ytterligare nagot hogre fart,
far man ur diagrammet fram de hastig-
heter vid vilka vixling bor ske, dvs, just
de virden som topparna anger,

Den heldragna understa kurvan i
samma figur visar histkraftbehovet vid
olika hastigheter. Vid exempelvis 120
km/tim krévs tydligen ca 35 hk och mo-
torn ger pa fjdrde vixeln ca 38 hk. Sa-
lunda finns 3 hk kvar att accelerera med.
Vid 125 km/tim gar det it 39 hk for att
halla farten, och det #dr just vad sem
finns tillgdngligt. Vid 130 km/tim skulle
vagnen behova ha en 45 hk motor, men
eftersom det finns bara 40 under huven,
betyder det att vagnen inte kan komma
upp i den hastigheten utan hjialp av
medvind eller utforslutning.

Siffrorna har talat och ni sjilv kan-
ske har ldrt er Atminstone en del av
deras "sprak”. I sa fall har ni nog ock-
s markt, att det faktiskt ligger en del
sanning i det didr, att man kan "testa”
en bil bara genom att studera dess
prestanda i form av kurver och diagram.
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Vad ger motorn i effekt, och hur mycket finns
det att ta av vid elt visst varvtal? Svaret ges enk-
last i effektkurvan, och har illustreras motor-
effekten hos sportiga Porsche och trygga VW.

80
KM/ TiM

Nya Opel Kapitan far illustrera det alitid oktuella problemet med hastigheter och bromssiréckor.
Visste ni alt bromsstrackan okar irdin 20 till 35 meler om hastigheten hojs fran 60 till 80 km/tim#%
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Vridmoment, som pd diagrammet ovan illustreras for Porsche 1500 Super (bl& kurvc) och Volkswagen
kan sdgas ge en bild av motorns '‘rastyrka’’ och berdttar ocksé om hur drivkrafien pé bakhjulen
varierar med varvialet. Dar drivkraften ar storst ar ocksé backtagningsformagan bast. Diagrammet
sager oss att den sportigare Porsche-motorn har sin basta backtagningsformaga vid 3 500 vary (vilken
vaxel som dn anvands) medan brukswagnen YW tar backarna bést vid ca 2000 vary per minut.
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Ventiloppningsdiagram dr inte s& vonfigo i den populdra motorpressen men kan ha oskattbart
virde for t. ex. en motoririmmare. Bilden ovan visar el séddant diagrom med et antal
olika vopllloppmnglkur‘vor numrercde A—E. Har aviaser vi vridningsvinkeln pa vevoxeln pa
den horisontella axein och lyfthdjden pa den lodréta. 0° svarar mot fullt Sppen ventil.
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Koppla in

pd morgondagens hobby!

Fiarrstyrning av modellfarkoster tillhr
sakert de mest fascinerande av alla
hobbygrenar och Gr en hobby som
kommer. Hittills har radiostyrning mest
proktiserats pa flygplans- och batmo-
deller, men Teknil ﬁ'ir Alla sléar nu ett
sla? fér den radiostyrda modellbilen.
| forra numret berattade ingenjor
HJALMAR LARSSON om hur man byg-
ger chassi och kaross till en fjarrstyrd
Mercedes 300 SL och i denna artikel
, redogér han fér radioutrustningen.
¢ Den som har en viss allmén erfarenhet
av radiobygge bor kunna far verklig
gladje av byggfiden och modellen.

BYGG FJARRSTYRD MERCEDES!

B I forra numret av Teknik for Alla
beskrevs den mekaniska sidan av ett
radiostyrningsaggregat till en bilmodell.
Aggregatet avsigs att arbeta med tva
skilda kanaler, en for styrningen och en
for drivmotorn. Sindaren arbetar dock
endast med en enda barvig, den enda i
Sverige tillitna med vaglingden 11 me-
ter (26,690 — 27,80 Mp/s). De tva ka-
nalerna far vi genom att i sindaren mo-
dulera denna barvidg med tvad olika to-
ner som i mottagaren sarskiljs i ett fil-
ter, ett s. k. tungreld och sinds darifran
till de olika arbetsrelina som bryter och
sluter strommen till de olika stegmeka-
nismerna.

Det finns emellertid inget som hindrar
att man modulerar barvagen med fler
an tva toner och i blockschemat, fig. 1,

som visar hur aggregatet ar uppbyggt
elektroniskt, visas darfor ett kanalsy-
stem som endast skiljer sig fran tva-
kanalsystemet genom att séndaren ar
forsedd med tre maniverknappar och
mottagaren med ett tungreld med tre
tungor.

Figuren visar alltsid séndarens lag-
frekvensoscillatorer, fi, f2 och f3 som
var for sig kan kopplas till sandaren
med omkopplarna Si, S2 och Si. Sianda-
rens hogfrekvensoscillator Ar instidlld
for en fast frekvens med viaglangden
11 meter.

P4 sidndarsidan tas hogfrekvensen
emot av mottagaren, som ar avstimd
till denna frekvens. I mottagarens slut-
rors anodkrets ligger tungreldet inkopp-
lat. Reldets tungor dr mekaniskt avstim-

Fig. 2

354 , 3r4
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Sandare och moltagare for rodiostyrning
finns att képa men en handig radiobygga-
re kan komma billigore undan genom att
goro jobbet sjglv. Har hor férfattaren sam-

tallt ett kopplingssch for en san-
dare med tre mondverknappar och alll-
sé Ire olika maondvreringsmdjligheter.
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da till var sin langfrekvens, samma som
i sdndarens LF-oscillator (lagfrekvens-
oscillator). Anodstrommen innehdller
alltsd en LF-svingning beroende pa vil-
ken av omkopplarna som trycks ner pa
sdindarsidan. Den tunga som dr avstimd
till denna frekvens svidnger och sluter
strommen over sitt kontaktstift. Denna
strom fors sedan till motsvarande arbets-
reld dér strommen till stegmekanismen
sluts.

Siandarens kopplingsschema visas i
fig. 2. Denna skiljer sig frin en vanlig
enkanalsdndare endast genom att eft
LF-steg, i detta fallet med roret 3S4
eller 3Y4, dr inkopplat. Lagfrekvens-
oscillatorn kan inte arbeta med en
svangningskrets med en enkel spole.
Spolen méste ha mycket hiog induktans
och hidr har ddrfér anvints en LF-trans-
formator med jarnkdarna och med om-
sattningen 1:3. Med hjalp av omkopp-
larna Si1—Sa i gallerkretsen kan fre-
kvensen till vardera kanalen kopplas in.
Med potentiometrarna kan dessa olika
frek enser, fi—f3 avstaimmas exakt till
tungreldets tungor. Har man tillgng
till en tongenerator kan denna med for-
del kopplas in pa gallret i stillet.

En for detta indamal mycket limplig
mottagare visas i fig. 3. Hogfrekvens-
steget bestdr av ena triodhalvan i dub-
beltrioden 3A5 som sedan #r kopplad
till tre motstindskopplade lagfrekvens-
steg, ocksa rdren 3AS5.

I sista rorhalvans anodkrets ligger
tungreldet vars tungor ar avstimda till
frekvenserna fi—fs. Dessa tungor ar
kopplade till var sitt arbetsrela L 1II
och III, som i sin tur d@r kopplade till
respektive stegmekanism, t. ex. styr-
ning, drivmotor och eventuellt andra
funktioner, lyse, signal etec.

Anodspolen La—La till séindaren lin-
das av 1,5 mm forsilvrad koppartrad pa
en tillfdllig stomme med diametern 20
mm. Spolen lindas med 5 tétlindade
varv, se fig. 4, varefter man viker tra-
den i rdt vinkel parallellt med spolens
axel.

P4 10 mm avstand fran bockningen
gors en ny vinkelridt bockning och spo-

len lindas med ytterligare 5 varv. Mel-



qov det sjalv

lan de bada drivspolarna Ls och L3 skall
antennspolen placeras. Spolen tas nu av
stommen och tradvarven sdrskiljs s
mycket att de inte tar i varandra. An-
tennspolen Li bestdr av tva varv av
samma trad och diameter som ovan.
Denna spole placeras mellan L2 och Ls
pa sadant sdtt att den gar fri fran de
andra spolarna.

Drosslarna kan man linda pa kera-
miska rorstommar eller pa kasserade
motstdnd. Anvidnd 0,25 mm lackisolerad
koppartrdd och linda 80—100 varv.

Ledningsdragningen gors si kort som
mdajligt, de flesta komponenterna kan
t. ex. iodas in direkt pi rorsockelstiften.

Sidndaren monteras in i en platlada
(aluminium) sd att den blir helt skar-
mad frin omgivningen.

Antennen bestdr av en 2,60 meter
ling stav som kan giras av missingror
som skarvas samman enligt fig. 5. I ror-
dndarna 16ds in korta rérstumpar pa
vilka antenndelarna kan tris pa till ritt
lingd.

Mottagarens avstdmningsspole L lin-
das lampligen pa en sexkantig spolstom-
me av polystyren, se fig. 6. Spolen lin-
das med 1—1,2 mm forsilvrad koppar-
trad med 7 varv. Mittuttaget for ater-
kopplingen experimenteras fram, ca 2
varv fran gallersidan.

Hur mottagaren skall byggas upp be-
ror givetvis pad hur man har utrustat
bilen for ovrigt, men hir giiller liksom
for sindaren att ledningarna skall vara
sa korta som méjligt. Mottagaren kan
byggas i en enhet som hiings upp i gum-
miband eller placeras pid svampgummi-
underlag medan arbetsrelina kan grup-
peras i en enhet,

Alla delarna skall vara latt dtkomliga
for trimning och justering vilket sikert
maste géras fore varje korning. Réren
till sindaren och mottagaren kan matas
med antingen 1,5 volts eller 3 volts glod-
stromsbatterier (A) och 90 volts anod-
batteri (B).

Fiardiga relder, stegmekanismer och
dvriga detaljer i samband med bygge
av radiostyrningsaggregat kan fis ge-
nom ELFA.

Fig. 7 visar hur ett tungreld ar upp-
byget. En spole dr lindad pa en perma-
nent magnetisk kdrna, Over kdrnans pol
vilar tre eller flera tungor av stil. Var-
je tunga har en bestimd lingd sa av-
passad att dess svingning motsvarar en
viss bestamd frekvens.

Nir en strém med motsvarande fre-
kvens passerar spolen, kommer tungan
i svingning och bildar di& kontakt med
kontaktskruvens spets. En pulserande
strom av samma frekvens passerar da
genom arbetsreldets spole vilket gor att
reliets ankare sluter strommen till steg-
mekanismen. For en annan frekvens
sker exakt samma sak, men pa en annan
kanal, den som &r avsedd for denna fre-
kvens. P4 sa sitt kan man fa @nda upp
till tolv skilda kanaler. En sadan an-
laggning blir givetvis mycket invecklad
och ritt svar att fa driftsiker. H W

M

FIL TER) I

ENTENN

DS F'ﬂé‘?'@j

O,

2

g ————-—
- —

LY

HAR LODS DROSSELN IN

SPOLE FORe SEDORE
5+5 vERV LuvFT-

Har har ing HJALMAR LARSSON sommanstélit en
del forklarande teckningar, som ger anvisningar
fér ett framgangsrikt bygge. Overst visas i prin-
‘2’ systemel med slyrning via en modulerad bar-
vag med ire olika toner. Ovan illusireras lindning

av motlag s a gsspole, och har nedan
visas eft 5. k tungreld, som “'sorterar ut” signalen
till et av tre mandverorgon. Kopplingsschema for

.en lamplig mottagare aterfinns nederst pa sidan,

KONTRATIKEU Y

I TUNGH

TiLL
ANOCD -
KRETSEN

Fig.7

11/7 1958 TEKNIK for ALLA- 15



SEGERPRISET i 1958 &rs SM i TV-DX ar
en Centrum TY-mottogare ''Suveran’ med
I7 tums bildror. Suveran (p& bilden ovan)
har ea hog teknisk virusining. Antalel ror-
funktioner ar 28 och bland finesserna kan
namnas guldgallerrér PCC 88, 90° bildrér,
Yriljanstecknare fér oplimal instélining ov
bildskarpa och nycklad férstarkarinsiall-
ning Dartill kommer den smakfulla utform-
ningen av mottagaren med lada | teck
eller mahogny.

— Centrum Suverén har blivit min fave-
ritmottagare, forklarar fijolarels SMsegro-
‘¢ Berlil Pettersson. Bilden i den &r_utl-
markt, behaglig ot fitta pé och snofri.
Knappast ndgon annan TV.motagore jog
provat har f. 6. méjliggjort s& fina dansko
TV-bilder.

Andra pris i SM i TV-DX ar en allke-
nals TV-antenn i tvé vaningor, Winegard
Color Ceptor, jamte en automatisk antenn-
rolor av market CDR. Tredje pris antenn-
rotor CDR somt fijarde t. o. m_ tionde pris
Winegard Color Ceptor allkanalsantenn i
en vaning.

SM i ett nétskal

Svensko masterskapen i TV-DX péagér till
31 augusti och omfattar atta fijortondagars-
elapper, av vilka de fem béasta resultaten
roknos vid avgorondel. Den som uppnér
hégsta sammanlogda podngantal fér fem
etopper blir vinnare och svensk mastare.

Femle elappen pégér mellon 7 och 20
juli, somt sjatte etappen mellan 21 juli
och 3 ougusti. Bilder frén fiarde etap-
pen skall vara tavlingsledningen tillhanda
senast den 20 juli och for femie elappen
senas! den 3 augusti.

Fullsténdiga tavlingsbestammelser har
varit infﬁrd’u i TfA. De som onskar kon
ocksa sig tavlingsreglerna tillsanda,
om returporto bifogas bestallningen.

Tili vaorje etappsegrare uidelas guld-

Férsta etappen avgjord i TV-DX:
Sensationsman hotade essen

B FORSTA ETAPPEN | TV-DX fick ett
smittt sensationellt resultat. En ung falu-
grabhb, stig Berglund, #verraskade med
att logegn lika manga Hinder som de tva
garvade TV -DX-experterna Bertil Pettersson,
Skillingaryd och Stig Har, Dala-Jiirna, TV-
bilder frin nie elika léinder fanns n i
Stig Berglunds kollektion, sem gav honom
121 poing. Etappsegrare blev fiirra arets
svenska miistare, Skillingaryds-Pettersson,
- noterade 138 poiing. 13 peling efter kom

Ptan tvivel har Stig Berglund mijlighet
att hotn de bada toppmiinnen | fortsiittning-
en. Det kan ocksit Gunnar Eriksson, Lit och
Giista Karlsson, Sundsvik, som nadde goda
resultat | firsta etappen. Den sistniimnde
kunde firresten inte delta mer din halva
etapptiden, Mottagaren maste justeras, men
den bley tydligen inte bra dindia, eftersom en
“mindre eldsvada” | apparaten rapporteras
under etappens slutskede.

Mangn nya namn finns med | arets SM.
Giista Andersson, Rid ech Gunnar Jénsson,
Skillingaryd lyckades biist av dem med Bie
resp. I0:e placeringar.

Antalet utdelade kvalitetspoiing blev inte
stort under firsta etappen. Endast tva per-
fekta bilder kunde bedimas med tvi poiing
bland alla kollektioner, och de extrapoiingen
tiliféll etappsegraren.

Sa  hiir firdelades f, 6. kvalitetspoiingen
under firsta ofappen: Bertil Petiersson 175,
Stig Har 4. Stig Berglund 2, Guonar Eriks-
son 9 Gista Karlssoen 1, Edit Ilar 2, Tage
Sverndal 7, Gista Andersson 3, Arne Anders-
son 2 och Gunnar Jinsson 3.

Svarighetspolingen blir | 4r desamma som
fiirra arct. Stirsta antalet uppniddes under
firsta etappen av Pettersson med 20, Stig
Iar 18 och Gunnar Eriksson 14, dverrask-
ningen Berglund och Gista Karlsson notera-
de vardera 11,

B RESULTAT av fiorsta etappen | SM §| TV-
DX: 1) Bertil Pettersson, Skillingaryd, 158
poling, 0 Hlinder, 31 .billder; 2) Stig [llar,
Dala-Jdiirna, 145 — 9 — 33; 3) Stig Berglund,
Falun, 121 — 9 — 17; 4) Gunnar Eriksson,
Lit, 120 — 8 — 17; 5) Gista Karlsson, Sunds-
vik, 111 — 7 — 24:

8) Edit Ilar, Dala-Jiirna, 83; 7)) Tage
Sverndahl, Viggbyholm, 81; 8) Gista Anders-
son, Rada, 79; 9 Arne Andersson, Sivsjd, 78;
10) Gunnar Jiénsson, Skillingaryd, 74;

11) Folke Nyberg, Riimshyttan, 62; 12)

Den unge dalkarlen Stig Berglund blev Gverras-
konde irea i forsta etappen av SM i TV-DX. Hon
loggade nio lander och blir intressant att félja
under kommande elapper av TV-DX-tavlingen.

Karl Ljungberg, Hilsingborg, &2; 13) Hen-
ning Svensson, Astorp, 62; 14) Jan-Gunnar
Lindén, Jakobsberg, 60; 13) Stig Andersson,
Malingsbo, 56; 16) Hannu Sanaksenahe,
Bianghbro, 34; 17) sSture Lindstrim, Hiirni-
sand, 34; 18) Ivar Franzén, Kalmar, 20; 19)
Sven Linderoth, Viisteris, 20; 20) Reolf Dahl-
quist, Jinkiping, 28;

21) Ingvar Ekdahl, Vallby-Salarp, 28; 22
Gunnar Sterner, Djorsholm, 27; 23) Nils
Blix, Skelleftei, 25; 24) Bengt Klinga, Heby,
24; 25) G. P. Burstriim, Skellefted, 24; 26)
Erik Bengtes, Leksand, 15; 27) Torsten Wes-
sel, Malmé, 15; 28) Ivar Sider, Bandhagen,
14; 29) Rigvard Wallstedt, Marmaverken, 123
30) Gunnar Mejenby, Hirnisand, 11,

Nytt och nyttigt:

diplom och de fem darnast basta far sil-
verdiplom. | sluttévlingen utdelos tio
gulddiplom och 25 silverdiplom. Aven alla
ovriga I&vlingsdellogom som varit med i
minst ivé etapper erhdller diplom.
Fotografier av mottagna TV-bilder skall
insandas till ""SM i TV-DX, Teknik for Allos
Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.

Varfér inte lyssna pa frammande, exotiska landers radiostationer och fa farggranna
QSL-kort som beléning? Det &r inte alls svart att med litet talamod och energi bli en
framgdngsrik kortvagslyssnare eller DX-are som det populdrt kallas. | detta nummer
inleder var DX-redaktér HUGO GUSTAFSSON en populért héllen nybérjarkurs i fyra
avsnitt for kortvagsintresserade. | inledningsavsnittet berattar han om DX-ingen i all-
manhet och hur man identifierar olika radiostationer. Féljer ni tipsen i denna kurs bér
ni fa basta uvtbytet av kortvagslyssningen som béde trevlig och vérdefull hobby.

PORTUGISISKA TELEVISIONSSANDNINGAR har de senaste veckorna blivit néstan vardogsmat f6r de

svenska TY-DX-arna. Mangder av tillfallen har yppat sig fér TV-litarna alt la in portugisiska TV-bilder il

av god kvalitet. En av dem som lyckats bést Gr Henning Svensson, Astorp, Skéne, vilken for Svrigt  kortvagslyssningen som hebby ?

giorde en fin insats i forra arels SM. De poriugisiska sandningarna kan man fé in pé kanal 3 och hit- l:“."': m:;l'i. ‘:::‘1“‘;'_‘; l‘l:"r:;“mrl?“d"“:'i‘

tills hor det lyckats bast vid 18-tiden. Testbilden (t. h. nedan) har texten Radiolelevisoo Portuguesa.  For; SOm stills i N By 1 ers
< ! \ - = = klubb. Genom TIA har minga fatt sin firsia

Henning Svensson har ocksd féngat en ny rysk testbild i sin TV-mottagare. Den ar ratt lik den gamla

c n 5 impuls att biérja DX-a — tipsen och riden
testbilden men har nu férsetts med texten "CCCP" (1. v.). Loggningen har gjorts pd kanal 2 ki 16.35. I TFAE-spalten har inspirerat till steget mot

den firsta DX-kontakten. Genom kiubben har
kanske den férsta rapporten siints till nigon
station utomlands, och om rapporten inte va-
rit fullstiindig eller kanske felaktigt skriven
har klubben hjiilpt sin medlem till riitta.

Men det iir manga som intresserat sig fir
kortvagslyssningen som hobby utan att ut-
nyttja mijligheterna i friga om radgivning.

Fir att ge alln som Intresserar sig fir
DX-ing en hjiilpande hand ifriga em rapport-
skrivaing o, dyl., kommer T{A under nigra
nummer framit att ge svar pi frigorna om
bur man blir en framgingsrik DX-are och
bur man fir det biista uthytet av DX-hobbyn.

Fir dem som linnu inte lirt kiinna den
fascinerande DX-hobbyn ger vi first ett kort-
fattat svar pad frigan "vad dir DX-ing?":
DX-ing innebilr att man lyssnar pi& de pro-
gram som siinds av friimmande Hinders rund-
radiostationer, firetriidesvis pi kortvaz. Man
noterar uppfattade programpunkter samt sta-
tionens hirbarhet och styrka.

B Hur blir man en framgingsrik DX-are?
Pi vilket siitt fir man det biista utbytet av
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Uppgifterna sammanstiills till en lyssnar-
rapport, vilken siinds till den avlyssnade ra-
diostationen. Ar rapporten korrekt, kvitteras
den av den utliindska rmlltlslutiunrn med ett
QsL-kort eller QXRL-b Dessa QSL utgir
DX-arnas bevis pia uppnidda framgangar.

Den vanlignst firckommande variationen av
DX-hobbyn dir att Iyssna paA kortvag. Pa
detta vagliingdsomriide har man de stirsta
miéjligheterna att kunna avlyssna stationer
fran avliigsna Uinder,

MV-DX, dvs. lyssning pA mellanviagsstatio-
ner, lir lika spiinnande som kortvags-DX, Men
mellanviigen medger Inte si stor riickvidd fir
radiostationerna som kortvigen,

UKV-DX, eller FM-DX som den stuondom
kallas, lir den wariation som erbjuder de
stirsta sviarigheterna till ling figa DX- !.on-

takter, Ultrakortvigsbandet — pa vilket bl.
det svenska program 2 siinds — medger ju
endast begriinsad riickvidd,

HAM-lyssning jir en annan variation av
DX-hobby Den innebiir lyssning pa siind-
ningar frin siindaramatiérer, vilka per radio
samtalar med andra siindaramatirer. Samtal,
eller QS0 som iir amatirernas egen beniim-
ning, kan antingen ske genom tal (telefoni)
eller genom morsetecken (telegrafi),

De olika variationerna av DX-ing har dock
niagot gemensami som fir av stor betydelse:
Man kan anviinda sig av en helt vanlig stan-
dardmottagare sivdan radioapparat som
finns | s&k gott s 7 varje hem,

B Di en DX-are sitter vid sin radiomottagare
och vrider pia rattarna och slutligen finner ett
program som intresserar honem och inspire-
rar till rapportskrivning, giiller det att iden-
tifiera radiostationen. Det enklaste &r att
Iyssna pa stationens anrop, som i regel fi-
rekommer vid annonseringen av programmen.

Anropen kan variera liven fir samma sta-
tion, eftersom siindningar pa flera olika sprak
fiire ner, Vi tar ett exempel, Tjeckoslova-
kiens Radio, som lir en litt hiérbar station
i Bverige. Pi sitt hemlands sprak iir den
tjeckiska annonseringen: "Poslouchiite Prahu,
vysilani, Ceskoslovensky rozhlasu pro kraja-
ny.” 1 anropen Ingiir alltsic biade Prag och
Tjeckslovakien, och niigon svirighet betriif-
“gnde identifieringen fiireligger inte.

Tjeckoslovakiens Radie slinder ocksa pa
svenska och da lir anropet: "Hiir fir Prag,
Tjeckoslovakiens Radio.” Pi engelska, tyska,
franska, Italienska, grekiska, Jugoslaviska,
spanska och arabiska lir innehallet detsamma,
det fir endast spriken som varieras,

Sedan man lyssnat nigra ganger pa en och
samma station lir man sig kiinna igen den,
fiven om linie anropet hiirts. Roligast iir det
om man liir kiinna de olika risterna. Sadana
rister som Ellen Campana | HCJB, Quite,
Ecuador, och Gun Cesarini, "Svenska risten
Nenne”, | Radle Roma, Italien, iir det t. ex.
riitt Hitt att kiinna igen.

Radiostationerna kan man ocksa liira kiinna
genom paussignalerna. Varje station har en
viss melodl, som spelas fiére programmet
och | pauserna.

Diiremot kan man inte identifiera
tion pi det sprilk som talas i programmet.
De flestan statflonernn har utlandssiindningar
pi friimmande sprik. De firekommer ofta pi
engelska, tyska eller franska, men t. ex. ocksi
pi ryska, spanska och holliindska. En siind-
ning pi nigot infédingssprak med exotisk
musik kan komma friin BBC, London, eller
niagon annan curopelsk station som anordnar
siindningar riktade mot fjiirran liinder,

En del av de utliindska radiostationerna
har ocksi s. k. call-signaler, dvs. bokstavs-

en sta-

beteckningar som firekommer i anropet.
T. ex. HCJB, Quito, Ecunador; WRUL, New
York, USA; ELWA, Monrovia. Liberia,

Fir att kunna ldentifiera alla aviyssnade
stationer fordras emellertid en kortvagstabell.
Det dir ett bra hjiillpmedel da man skall for-
siika lista ut vilken station det jir, som man
Iyssnar pa. I kortviigstabellen finns apngifter

om call-signaler, stationsnamn, sindnings-
styrka och Kk ke siindningstider, uppgifter
som dir till god hjélp vid identifieringen.

Eftersom DX-arna lyssnar pi helt vanliga
radiomottagare, fir det oftast si att man inte
har tillgdng till siidana finesser som band-
spridning och fin lining. Fir att lindi
kunna gira en exakt instiillning, finns ett bra
hjiip lel som var och en kan forfiirdiga
sjiilv., Det behiivs endast en stadig pappremsa
med samma lingd som radions skala, Be-
teckningarna fir viiglliingder (meter) och frek-
venser (kp/s) prickas in pd pappremsan.

Si snart en station identifierats med hund-
raprocentiz siikerhet och man kiinner statio-
nens vagliingd och frekvens, prickar man in
stationens lige plh skalan, 84 snart nigra sta-
tioner kommit med pd pappremsan iir det en
Litt sak att riikna ut vigliingd och frekvens
fir andra okiinda statloner.

Vidare iir pappremsan utmiirkt att anviinda
did man skall stiilla In mottagaren pia niagon
av de stationer som aviyssnats firot och som
dia prickats In pid hjilpskalan.

(Nasta avsnilt: Vigldngder och [rekvenser.)

QSL-kort fran ndr

och fjdrran

Hur ser QSl-kortet ut?2 Véar DX-expert
fortsatter har sin kavalkad av olika sta-
tioners verifikationskort. P4 denna sida

aterfinns bl. a. ndgra mera kénda QSL-
nummer

kort. | néasta kommer flera.

INTERMNATIONAL SERVICE - MONTREAL - CANADA

Rodio Canodos QSL-kert &r populart bland DX-
arna. Fargerno hor tidigore vorit rott och gull,
men man overgick nyligen till blatt och brunt.
Svenska sandningar lordag—séndag ki. 18.30—19.00.

Far East Network i Tokio, Jaopan, ér en amerikansk
militar radiostation med korivagssandare pa 11750
och 6160 kp/s. Rapporter till Far East MNetwork,
8213th Army Unit, APO 413, San Froncisco, USA.

God hérbarhet kan mon i alimanhet rokna med
vid lyssnirg p& Radio MNacional, Rio de Joneiro.
I motsats till de flesta sydamerikanska stationer
kan man ocksé véanta sig et ganska snabbt svar.
Frekvenser och vaglanader: PRLS 9720 kp/s 30,86 m,
11720 kp/s 25,60 m, PRLY? 6147 kp/s 4880 m och
17850 kp/s 1681 m samt PRL7 15295 kp/s 19,61 m.

Vet ni_att Ibra Rodio verifierar med et flertal
olika QSL? MNorska séndningar som rapporteras
till den norska avdelningen i Hamar verifieras med

et speciellt kort, liksom danska, finska, franska
osy. Man kan 1. o. m. fa en verifikation fran
Tanger om man sander rapporten dit. Det ar allt-
s& latt att f& olika QSL-kort p& dessa 16tt hérbara
Ibra-sandningar. Defta kort sands till Holland.

LONDON
CALLS
THE

For den som tanker bérja DX:a ar det |lampligt ot
starta med aft lyssna p& Englond. BBC sander
pé manga olika vaglangder och hérs bra, varfér
det inte ar svart att f hliruckh? méngu pro-
grampunkter f6r en rapport, Man kan rékna med

ett ganska snabbt svar med ett kort av Big Ben.

Ett originellt QSL-kort kommer fr&n Radio MNacio-
nal de Guoatemala. Kortet ar forsett med paklist-
rade tygbokstaver TGW — call-signal for slahunenl
mellanvagssandare. Sander pé korivag Tp Ivé
frekvenser, 9760 kp/s (TGWA) och 6180 kp/s (TGWB)

Schweiz besvarar lyssnarrapporterna med ett nyt
QSL i fargerna ljusblatt, gult, rosa och gront.
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Vad anser de om sin bil?

-

Ett italienski efterkrigsbarn

Fiat 1100 eller "Millecento” som den numera heter i ita-
liensk &versdttning mitt i grillen, har vid det har laget drygt
10 é@r pa nacken som sjalvsténdig bilmodell. Den Lérjade
1947 som en Svergangsmodell fran 508 C, fran vilken den i
stort seft overtog allt utom den karakteristiska, sluttande mo-
torhuven. Motorstyrkan p& denna Fiats déd minsta modell var
32 hk.

Den forsta storre forandringen skedde 1952, da den mera
kompakta och modernt utformade "Nya 1100 dék upp pa
marknaden. Under huven fanns en modern toppventilmotor
pa 40 hk, som fick fortsétta att géra tjiGnst dven nér vagnen
i fiol bytte utseende och fick arsbeteckningen -58. Karossen
har modifierats och bl. a. fait en antydning fill fenor och
vagnen har fatt helt ny grill. Bl. a. genom 8kning av kom-
pressionen har motorstyrkan haijts till 43 hk.

Fiat @r ju ett helitalienskt bilmarke, men i det tysta har
faktiskt ocksé en del tyskbyggda Fiat 1100 funnit képare i
Sverige. Fiat sammansatter ett rétt stort antal vagnar vid f. d.
NSU:s bilfabriker i Tyskland, och de f& exemplar av Fiat
"Neckar" som varje ménad kommer med i s@ndningarna
till Sverige har strykande atgéng, inte minst beroende pé att
det elekiriska systemet bdr den vélkénda signaturen Bosch.

Tekniska data for Fiat 1100

Motorn i Fiat 1100 -58 &r en kon-  Rikipris ..
ventionell fyrcylindrig loppventil- Darav om: -
motor ov langslagig typ, dvs. slag- Skalt ...................
langden &r stérre an cylinderdia- I riktpriset ingér omsattningsskatt,
metern, 75 respekfive 68 mm. skalt, leveransservice, stankskydd,

Kompressionsforhéllondet ar 7:1  -eflexer, lemperaturmétare, vind-
och motorn utvecklar 43 hk SAE vid  rutespolning och rattlas men dar-
4 800 vary per minul. emot inte skyltar och registrerings-

Vaxelladan hor som alitid nar  avgift.
det galler Fiat fyra vaxlar framét,
varav de tre hogsta ar synkroni-
serade. Vognen har rattvaxel.

Fi&dn;ng'en fram bestar av svang-
armar spiralfiadrar med dub-
belverkande hydrauliska stotdam-
rere. medan vagnen bok har blad-
jadrar och stel bakaxel.

Andra oktvella data:

Tolal léngd ............
Tolal bredd ............
Héjd obelastad ........
Fri markhojd ...........
Hjulbas ......... s v ies
Spérvidd fram .........
Spérvidd bak ..........
Tionstevikt - .......ccoeee
Vandningsdiameter
oo L R e 1
Dackdimension 2
Bransletankens rymd
Kylsystemets rymd ..
Oljesystemets rymd
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Fiat 1100-58

Driftsingenjor
OLOV OSTENSSON

Varfor kopte ni
Fiat 1100 -58?

Hur_langt har ni kirt den?

Sokte efter en vagn med baitre
bagageuvirymme &n den jog hade,
och tyckte Fiat 1100 verkade vara
lagom stor. Hade goda erfaren-
heter av Fiat fran fore krigel.

Har ni haft ndgra
reparationer?

Nara 1000 mil.

Av nolurliga skal inga reperatio-
ner Gnnu.

Hur ar underhalls- och
reparationskostnaderna?

Visserligen har jag den uppfati-
ningen att reservdelarna ar gans-
ka dyra, men vognen ar vetiigt
byggd, och jag férutser inga onor-
maolo reparationskostnader.

Hur stor ar
brinsleforbrukningen?

085 i bloandad londsvags- och
stadskérning ar den siffro jog
kommit fram ftill.

Har er bil nagra sirskilda
nackdelar?

Aluminiumskoningen pé& dropplis-
ten vill inte sitta fast, Karossen
har en ladkonstruktion 1. ex. under
dérrarna, dar man nog fér forutse
kondensering och rostbildning.
Gangijdrnen till koffertluckan skulle
vara férkromade.

Har er bil ndagra sarskilda
fordelar?

Vagnen har fornamliga kéregen-
skaper och ar rymlig bade for
passagerare och bogoge.

Vilka forbdttringar
vill ni foresla?

Som gommal bilverkstadsman @r
jag inte helt nojd med val av for-
gasare till den har bilen. Eff byle
dér skulle kunna ge betydligt bai-
re acceleration under belasining.

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sdarskilt virde pa?

Det finns exira handskfack under
det ordinarie. Backspegeln har be-
lysning mot blandning. Yagnen har
riktiga visare fér oljetryck och
kylvattentemperatur.

Vad kan giras for att fa
bilen trafiksakrare?

Styrinratiningen dr mycket bra och
bromsarna de béste jag traffat pé.
Enda nockdelen ur sckerhetssyn-
punkt &r de bakaloppnade dor-
rarna.

| néista

biltest:



Landskanslist
STEN ERIKSSON

TISRRAS

e

it

Ingenijér
OLLE SAARINEN

Forste reparator
BERNT SUNDSTROM

Svetsare
TAGE BINGMARK

Hade en Fiat 1100 av 1953 érs mo-
dell som gaht bra i fyra ar. Fast-
nade for den nya modellens stérre
bogageutrymme och kraftigore
motor. Bytesvardet hade e avgé-
rande betydelse.

Jag har haft Fiat férul och gillar
dess sportiga egenskaper.

Min svéger och svarfar hade var-
sin 1100 och sjglv hor jag ocksé
?nﬂ en visss 'klockarkarlek' for
ial.

Hode den tidigore modellen och
foll nu for den nya modellens
starkore motor. Fick aven bra pris
fér min gamla vagn.

Ca 1200 mil.

2 500 mil.

Ca 1 500 ;uil.

Ca 1600 mil.

Byte av tandstolpe, vilket f6rmod-
ligen gar pé garantin. Efter 600—
700 mil %iordes en del balanse-
rings- och justeringsarbeten, som
gav lugnore gang.

Ingenting att tala om, endost en
pockbox, som kranglode, vilket
byttes pa gorantin,

Ingenting olls i den vagen Gnnu.

Endast vonlig service annu sé&
lange.

Den tidigare vagnen var mycket
billig 1 reparation och underhall,
aven om jog tyckte 100 kr for en
livddampare vor i kroftigaste la-
get.

I mitt fail har de ju varit laga, och
jag tror att kostnaderna skall bli
ungefér normala.

Efter vad jag nort, ligger nog re-
servdelspriserna ndgot hdgre an
en del andra mérkens.

Mina erfarenheter hittills Gr goda
pa den punkten.

MNégot under 0,8 I/mil vid lands-
vagskérning i 90—95 km/tim, dvs.
nadaot mera an den tidigare mo-
dellen.

Omkring 08 1/mil vid relafivt
snobb kérning, som i mitt fall.

0.7 I/mil pé landsvag utan négon
som helst shydpning. | stadsirafik
roknor jog med 0.9 I/mil.

0,8 !/mil vid kérning med ungefar
80 km/tim. Jog kor gonska hérl.

Motorn och kroftoverforingen hors
for mycket och aven vagliudet ar
val framiradande. Framdorrarna ar
héngda i bokkanten, vilket ar en
nackdel ur sakerhetssynpunkt,

Korstallningen &r inte sé lyckad
for den som hor lango ben. Trean
ar bra for bergs- och alpkdrning,
men en hdjning ov Ovre vardet
fran knoppt 80 till 90 km/tim skul-
le ge batire acceleration.

Den enda nockdel jog kon komma
Eﬁ ar bccluregel. som inte tacker
akrutan fullt.

Hondbromsen sitter gonska légh
och ar svar att komma &t From-
dorrarna oppnas bakat, vilket jog
tycker ar en nackdel.

Yagnen ar kvick och lattkérd, hor
eit valdisponerat bagageutrymme
och en relativt blygsam bransle-
forbrukning.

Vagegenskaperna ér goda, motorn
bra och bagoageutrymmet gott for
en vagn i den storleksklossen, Lju-
set tar ocksd hoég! belyg.

Accelerationssnabbhelen sGtler jog
storl varde pa. locken lycks vara
bra, och vagnen ar ordeniligt un-
dzrradsbahandlud frén bérjan. Fin
sikt.

Den ar sncbb, i synnerhet vid om-
kérning, har stor! bogageuvirymme
och god plais for fyra personer.
Aven trevlig i exlerioren.

Den skulle kunna ha litet mjukare
gbng. Hojden invandigt ar i knap-
poste loget, eftersom man sitter
gonska hogt.

Framdorrarna borde vara hangda
i fromkanten for storre sckerhet.

Generatorn borde vara sé uiford,
ott man kon smérja bada dess la-
ger utan demonlering. Tandstifts-
byte skulle vora enklore, om det
inte vore sé trangt just dar.

Utover vad som sogls om nockde-
lar har jog inga forbattringar oft
foresla.

Man far snabbt full varme i vag-
nen. Alt den har fyra men dock
val tilltagna dorrar, uppskattar jag

Arrangemanget fér ljus, avbland-
ning och korrikiningsvisare ar myc-
ket bekvamt.

Det finns inga skrymslen for smuts
under karossen, som ar myckel
lén ait spola ren.

Vindrutespolaren, som ar standard
péd den hdar vagnen till skillnad
frén en del andra,

Jag har aldrig k&rt en bil med s&
bra bromsar. Siklen @r ocksé bra,
men bockspegeln skymmer i ho-
gerkurvor eftersom den sitter lagl.

Sikt och bromsar tycker jag ar
mycket bra, Den inre sckerheten
har man inte gjort mycket for.

Bromsarna &@r utmarkia, men ford-
rar latt pedaliryck. Eftersom ocksa
sikten Gr utmarkt, tycker jog det
har ar en trofiksaker bil.

Bromsar och sikt @r mycke! brao.
Selor vore en lBrbé"rini ur sG-
kerhetssynpunk!, men den hela sof-
fon gor monteringen komplicerad.

MERCEDES-BENZ 220 S

11/7 1958 TEKNIK for ALLA 19



R3

DX-are. ?fmgen beror p& mottagarens
i mﬁnga 1

Foljande delar behdvs:

Cl, C3, C4 = 0,05 uF,

b2 gk el 8442 (Vid dukter)
= gelosotyp ideoprodukter,

Rl = 2.2 kohm, 14 W

R, RS =22 kohm Va W

R3 = > kohm, V2 W

R4 = 10 kohm, 1o W

R6, R7 = 47 kohm, Y2 W

R8 = 270 ohm, 1 W

5 e 2
e, il
i il
& i |
5 il |
5 )
RF
RE
a=y 4
o T S/ +250)
] ,D
o™/ :
: Fig. 1

SYARIGHETEN ATT KUNNA AVLYSSNA en sva
hégljudd grunne pa rudmskulun gor sitt bush:l
"urskiliningsférmaga'’, dess selektivitet,
ar ganska délig. Radiotekniker MAURITZ LUNDQVIST ger i denna och en fdljande
artikel tips om hur man sjglv kan forbdttra sin mottagare p& den punkten. Ovan och t. v, pre-
senteros kopplingsschema for och bilder pa el kristollfilter, som nérmare beskrivs i artikeln.

?, men kanske "
or

R% = 0,12 Mohm, 1

odnggivande’ station, nar en
atl overrosta kollegan, ar valkdnt for manga
som ‘tyvarr

w
R10 = 5 kohm, 3 W, trédl. pob.
RIl = 51 kohm, 2 W

S1 = 1-polig, é-vags omkopplare (fabrikat
Walter) 3
Tl = M.F-transformator, gelosotyp 702-A (Vi-
deoprodukter)

T2 = M.F -transformator, gelosotyp 703-a (Vi-
deoprodukter)

BYGG "SALL” FOR RADION!

B De flesta mottagare som anviinds av bl a,
DX-lyssnare, har en myeket dilig selektivitet,
dvs. férmagan att skilja mellan niirlig-
gande stationer jir dalig. Diirfér har man
ofta svirt att uppfatta siindningar frin svaga
stationer, om en kraftig siindare ligger bred-
vid, speciellt om denna har ett musikpro-
gram. Ni jir t, ex. fallet med Quito, pa 15115
kp/s, niir stationen siinder pia svenska, efter-
som bredvid Quite ligger Voice of Americas
station 1 Colombo pi& Ceylon som kir ett mu-
sikprogram, "Music USA”. VOA tar eofta
dverhand och Quito hiérs mycket svagt, eller
inte alls,

De flesta DX-lyssnare anviinder vanliga
rundradiomottagare fir kortviigslyssning, och
har alltsi motiagare som iir oseclektiva. Nu
skall emellertid ingen tro att det enbart fir
rundradiomottagare som har dalig selektivi-
tet; liven manga trafikmottagare, siirskilt de
billigaste modellerna, limnar en hel del @v-
rigt att Gnska ur den synpunkten.

Dalig selektivitet beror till stiérsta delen pi
att mellanfrekvensfirstiirkarens M. F.-kurva
fir fér bred, och detta jir siirskilt vid kort-
vagslyssning en stor eliigenhet. Man kan
emellertid med ganska enkla anordningar
astadkomma en firbluffande god selektivitet
och i denna artikel beskrivs nigra av de van-
ligaste metoderna,

Det enklaste siittet att dstadkomma biittre
selektivitet, fir att tka anod-gallerkapacitan-
sen hos M. F.-riret, och diirigenom infira
aterkoppling. Den kapacitans som behivs for
detta iir av storleksordningen IpF. Den kapa-
citansen kan liittast fis genom att man lider
fast en kort kopplingstriad till anodstiftet pa
M.F.-riirets rirsockel och drar den triden i
niirheten  eller runt om gallerledningen  till
samma rir. Aterkopplingen varieras med en
potentiometer i katoden pi riret, eller genom
att variera dess skiirmgallerspiinning.

En annan och mycket effektivare metod dir
att byggn en separnt M.F.-forstiirkare med
lag M.F., t.ex. 100 kp/s, och fiirse den med
variabel bandbredd.

I fig. 8 visas schemat till en sidan M.F.-
forstiirkare med tvii M. F.-steg, och om man
bygger denna M.F.-firstiirkare till en van-
lig mottagare, erhiller man helt enkelt en
dubbelsuper med mycket hig selektivitet., 1
denna anviindes som synes endast fyra rir,
varfir den kan byggas ganska liten, och om
mottagaren inte fir fir liten, byggas in i den.
I annat fall monteras den limpligen bakpa
mottagaren. Dess strimfiérsérjning lir ganska
liten och kan i de flesta fall tas frian mot-

M.F.-transformatorerna T1, T2 och T3 kan
man sjilv tillverka, vilket ocksa ger mijlig-
het att utforma dem som man sjily vill, Dessa
M.F.-transformatorer fir inbyggda 1 var sin
skiirmburk, av Nationals fabr, typ PB-10,
vilka kan erhillas fran firma Johan Lager-
erantz, Viirtaviigen 57, Stockholm,

I vinkel till bottenplattan, som med{iljer
skiirmburken, fastskruvas en monterings-
platta av 2 mm viivbakelit, pa vilken M.F.-
spolarna och parallellkondensatorerna monte-
ras. I M.F.-transformatorerna T1 och T2 &r
undre spolen, anodspolen, monterad pa en
liten: platta av 2 mm viivhakelit, som genom
ett snére och en fjlider lir forskjutbar i fiér-
hiallande till gallerspolen, se fote iverst pa
sid, 21, Diirigenom astadkemmer man varia-
bel effektivitet pa ett mycket enkelt siitt.
Smalaste brandbredd (stirsta selektivitet),
erhilles niir spolarna iir placerade liingst
ifrin varandra, bredaste bandbredd (minsta
selektivitet), niir spolarna iir niirmast var-
andra. I M.-F.-transformatorn T 3 iir spolarna
monterade med 44 mm centrumavstand.

Alla sex spolarna, det Htgir tvd till varje
M.F.-transformator, har en induktans av 5
mH ech ger med en 500 pF parallellkonden-
sator resonans pia 100 kp/s. Denna kondensa-
tortyp bér vara av hig kvalitet, helst av
glimmer eller finnu biittre silverglimmer.

mMFE Ju

E87¢

tagaren, dock inte om mottagaren idir av
allstrimstyp, da separat likriktare miste
byggas,

€276 £cy

1

EN EFFEKTIV METOD att f& batire selekti-
vitet i sin mottagare ar att byggn en se-
arat M.F.-forstarkare. T. v. visas kopp-
ingsschemat till en sadan forstarkare mod
tva M.F.-steg, lamplig for Inbyggnqd ien
stérre mo"ugure. Materiallista:

1 = 47 kohm W; R2 = 0,47 Mohm, A W
R3 = 22 kohm, W R4-22kohm I

R5, RIO, !13 2 kohm 2 W; Ré6 =5l
kohm, 2w

R? -5 kohm, 3 W, tr&dlindad potentio-
Rﬁ RII = 100 ohm, 1 W; R?, R12 = 3% kohm,

w
Rl4a =015 M, 2 W; RI5 =27 kohm, 1 W
Cl = I—5 pF, icfﬂmlik Utprovas; C2 =
100 pF, glimmer

C3,.C4 C5 Cs8, C7, C8, C9, CI0, C12=
0,1 «F/600 v

cn, Clvl = 220 pF, glimmer; CI13 = 0,25

wF/600

Ll = ind. 0,35 mH med katoduttag. (Etronik)
, T2, T3 bestar av: 3 st skarmburkar, Na-

1|onol l PB 10 {Lursrcrunlz) 6sts aocllﬂr,

ind. 5 m (Eifom st glimmerkondensa-

torer,
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Fir fullstindighetens skull skall redan nu
omtalas, att samtlign spolar som nimns i
denna artikel, dir krysslindade med litztrid
Pd en spolstomme av Philips fabrikat, typnr.
7978, Krysslindningen #ir gjord av VF:a Etro-
nik, Slottsviigen 5, Niisby park.

Denna 100 kp/s M.F.-firstiirkare inkopplas
till mottagarens sista M.F.-riirs anodkrets via
eit 47 kohms motstind, som lides till anod-
stiftet pa rérhillaren, Via detta motstind tar
man sedan ut mottagarens M.F.-signal, som
vin en kort koaxialkabel ledes till 100 kp/s-
M.F.-firstiirkarens blandarrér, diir signalen
blandas med lokaloscillatorns signal. Skill-
nadsfrekvensen mellan  dessa  bada signaler
tas ut i blandarrirets anodkrets, och forstiir-
kes i tvik M.F.-steg, diir ocksii bandbredden
varieras.

Diirefter likriktas signalen | signallikrikta-
ren (2:dra detektorn) som bestir av en triod
som iir kopplad som en s k. "infinite-impe-
danee detector”. I detta rirs katod tas den
likriktnde L.F.-signalen ut, och pifires mot-
tagarens L.F.-del. Firstiirkningen kan varie-
ras genom en potentiometer, R7, pa 5 kohm,
som iir kopplad till de biigge M.F.-riérens
katoder.

Spolenm L1 1 blandarriirets oscillatorkrets
skall avstiimmas till den egna mottagarens
mellanfrekvens plus 100 kp/s-firstirkarens
frekvens, Ar den egna mottagarens M.F.-
frekvens t.ex. 465 kp/s, skall L1 avstimmas
till 463 kp/s + 100 kp/s, dvs. till 565 kp/s.
Dennn  spole jir firsedd med ett katoduttag
som jir glort c:a 1/7 av dess varvtal fran jord
riilknat. Dess induktans dir 0,35 mH. Riitt
frekvens intrimmas med spolens jiirnpulver-
kiirna,

Trimningen av denna 100 kp/s M.F.-firstir-
kare sker pi vanligt siitt och endast en sak
skall hiir pipekas. Den variabla spolen i M_F.-
transformatorerna T1 och T2 skall stid i mitt-
liige vid trimningen, annars sker en viss
firskjutning av M.F.-frekvensen.

Det utan tvekan mest anviinda slittet att er-
hillla hilg selektivitet | en mottagare iir att
firse den med ett kristallfilter. Firser man
diirvid Kkristallfiltret med en anordning for
variabel selektivitet, t. ex, genom en omkopp-
lare, s  erhilles ett mycket anviindbart
kristallfilter,

Hjiirtat I hela filtret fir dess kristall, och
mun bir se till att man vid kiip av en kristall
verkligen fiir en som iir tiliverkad fiér att an-
viindas | Kkristallfilter. Sidana kristaller la-
gerfires av Videoprodukter, Olbersgatan 6 A,
Giiteborg &, och jir dessutom synnerligen
prisbilliga.

Ett kristalifilter anviinds fir att diimpa sti-
rande signaler, och med hjiilp av C5 i fig. 1
och 2 kan man s. a. 8. "bortfasa” en stirande
station diirhiin, att diimpningen pa den sti-
rande stationen kan uppga till 100 db eller
mera, dvs. den stirande stationen kan bli
praktiskt taget ohiirbar,

En nackdel iir att kristallens higa Q-viirde
kan ge upphov till att kristallen tyecks
"ringa”, dvs. man erhiller en ekoverkan pi
den motingna signalen. Detta iir mest besvii-
rande vid mottagning av telegrafi med higa
hastigheter. Vid telefonl diiremot fir “ring-
ningen” myeket litet besviirande, Effekten ir
ocksih olika fér olika kristaller,

Vid trimningen av ett kristallfilter anslutes
signalgeneratorn till blandarriirets signalgal-
ler och signalgenerntorns frekvens justeras,
sk att den iir exakt lika med kristallens, Detta
hiirs biist, om signalgeneratorns modulation
sliis ifriin som ett vasst maximom | Ljudstyr-
kan, Vid denna frekvens skall samtliga M.F.-
Kretsar trimmas till maximal uteffekt.

Bandbredden varieras genom att olika fasta
matstind Iinkopplas med omkopplaren 81, 1
bide fig., 1 och 2. Dessa motstand bér vara
ay den induktionsfattiga typen, t ex. av
Fahr. Allen-Bradley. Anviind ej ytskiktsmot-
stiand.

I fig. 1 och 2 visas kopplingen fir tvi typer
av kristallfilter. Kristallfiltret enligt fig. 1
har den firdelen att biigge spolarna, M.F.-
transformatorerna T1 och T2, finns att kipa
fiirdiglindade och monterade, hos Videopro-
dukter, varfir man slipper linda dessa spo-
lar sjiily.

Vilket av dessa tvi kristallfilter som Hr ef-
fektivast fir svart att siga. Sfilv anviinder
Jag dagligen biigge typerna av kristallfilter,
givetvis inbyggda | respektive trafikmotta-
gare, och kan diirfér rekommendera bada ty-
perna. Om nagot skulle tillliggas si jir det
enligt min mening “"mera sport” att anviinda
ett kristallfilter som man sjily har byggt
ifrisn grunden.

Ett kristalltilter passar praktiskt taget for
inbyggnad | alla mottagare, men man bir nog
helst ha ett H.F.-steg pi motiagaren fir att
kristallfiltret skall bli si effektivt som méj-
ligt, eller ocksi hir mottagaren vara firsedd
med tvid M.F.-steg. Om mottagaren iir firsedd
med tvii M.F.-steg, inkopplas kristallfiltret
mellan de bhiigge M.F.-stegen, | annat fall
omedelbart efter blandarriret.

Kristallfiltret enligt fig. 1 fir uppbygzt pd
ett litet aluminiumechassi, vars format idir:
Lingd 150 mm, hijd 50 mm, bredd 80 mm, och

det lir avsett at bygegas in | mottagaren. Det
fir liven firsett med ett extra M.F.-riér for
att helt komma till sin riitt, om mottagaren
endast skulle ha ett M.F.-steg.

Har mottagaren tvik eller flera M.F.-steg
slopas detta rir belt, I M. F.-rirets katod wa-
rieras dess |férstiirkning med en potentio-
meter pid 10 kohm, R 10. Hur uppbyggnaden
av kristallfiltret | Svrigt dir. gjord, framgir
med  Gnskviird tydlighet av fotegrafierna.
Observera att kristallen inte syns pia foto-
grafierna, men den skall nedsiittas i tva hal
pi den mindre M.F.-burken, ovanifrian sett.

Kristallfiltret enligt fig. 2 lir helt amatir-
byggt och har visat sig fungera Gver all fir-
viintan. Det fir inbyggt | en liten skiirmbox,

ay fabr, Eddystone, fér att a4 filtret helt
skiirmat, Spolarna L1 och L2 liro placerade
var sitt avskiirmat fack i skiirmboxen.

Spolarna iir monterade pi var sin platta av
2 mm vilvbakelit tillsammans med sina kon-
densatorer, Se filr dvrigt fig. 4 och fotografi-
erna.

Anodspolen LI-s primiirlindning har en in-
duktans ay 1 mH, ech iir lindad | tva sek-
tioner. Sekundiirlindningen lindas i en sek-
tion med halva primiirlindningens varvtal
och placeras bredvid denna pid spelstommen.
Gallerspolen L2 jir ocks® den lindad § tva sek-
tioner och dess induktans lir 1,4 mH.

I tabellen hiir nedan ser vi den bandbredd,
som erhélls i en ordiniir trafikmottagare med
tvit MLF.-steg, vid 6 resp, 60 db fall av M.F.-
kurvan. Observera att nlir omkopplaren stiar
i bottenliiget ilir Kristallen kortsluten,. varvid
filtret arbetar som ett vanlizt M.F.-filter,
och kristallen iir alltsf endast § funktion vid
fem liigen av emkopplaren 81,

Liige pi Vid 6 db fall Vid 60 db fall
emKkopplaren
| + 3.0 kp + 45 kp
- =4 kp 4
+ 1,7 kp
+ 0,6 kp + 2,6 kp
> + 0.3 kp *= 14 kp

Vid byggandet av kristallfiltren biér man
noga se upp med att ledningarna fran anod-
och gallerkretsarna hiilles isiir si mycket som
mijligt samt att le ingsdragningen gires
mycket kort.

Fiir bida kristallfiltren gliller att fasnings-
kondensatorn €3, milste monteras piA en iso-
lerande platta av t. ex, 2 mm viivbakelit, fiér
att inte dess axel skall bli jordad, och diir-
igenom Kortsluta M.F.-signalen, eftersom den
i biigge fallen iir direkt férbunden med niist-
féljande rirs galler.

Vidare biir denna kondensators axel firses
med en liten firliingningsaxel av viivhakelit,
fir att inte handkapacitansen skall ge en
ogynnsam inverkan vid instiillningen av
denna kondensator.

(Farls. i ndista nr.)

KRISTALLFILTRET ar, som fromgér av foto-
grafierna t. h,, inbyggt i en behandig
skarmburk, och for batire skarmning ligger
béda spolarna i var sitt avskarmat fock.
Den smalore oxeln ar for selektivitets-
och omkopplarratten, medan den tjockare,
isolerade oxeln reglerar "bortfasning” av
storande stationer. Foljonde delar behovs
till bygget:

Cl1, C2, C3 = 100 pF, glimmer

C4 = 22 pF, glimmer

C5 = 2x11 pF, differentialkondensator (AB
Bo Palmblad

Cé, C7 = 0,05 uF

Rl Rb = 2,2 kohm, V4 W

R2 = 50 lohm.l'/: w

Rl = 22 ohm, Vo W
R4 = 51 ohm, '/}W
RS = 300 ohm, a2 W

S1-A, 51-B = 2-polig é-vags omkopplare
tabrikal Walter)

L1 = induktans 1,0 mH }Elronik

L2 = induktans 1,4 mH (Etronik

M.F.-transformatorerna Tl och T2 till den M.F.-fér-
starkare, som beskrivs i artikeln, kan man ganska
lait bygga sialv., Observera speciellt arronge-
manget med den ena spolen skjutbar i forhallan-
de nil den andro med hjalp av en flytibar platia.
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Fig. 4

& A s Sadn > i

Ett hell amolérbyggl kristallfiller med oOverras-
kande god effeki visos ovan i en prircipteck-
ning och nedan i bilder och kopplingsschema.
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B Med hjlilp av en fotocell kan man utfira
en hel del intressanta experiment | form avy
Ijusfiillor fiir fotografering av djur, tjuviarm,
eller ordun med Ljussignaler dirigernde av en
Ljusstrale osv,

Hiir presenteras ett litet firsiksschema med
en fotocell, en s, k. selencell., Det firhaller
slg niimligen si att nir vissa metaller, 1 detia
fall selen, triiffas av Ljusstrialning lindras dess
elektriskn motstaind. Man far s. k. fotokon-
duktiva fotoceller.
rom specinlbehandling av selen och dver-
giutning av ettt nytt skikt, en motelektrod,
far man en ny typ av fotocell, en fotocell
av spiirrskiktstyp, som vid bestril-
ning limnar en elektrisk strim som varierar
med Ljusstyrkan, Det iir en sadan fotocell som
anviinds hiir,

Nigra storn stromstyrkor lir det naturligt-
vis inte frign om, det rir sig om delar av
millinmpére, beroende pa belysningens styrka
och cellens storlek.

Denna svaga strim kan man emellertid fir-
stiirkn med hjiillp av t. ex. en transister som
fig. 1 visar. Den kollektorstriom som transis-
torn limnar jir tillriickligt stor fir att driva
ett hiigklinsligt relii av den typ som anviinds
i radiostyrda modellflygplan,

Reliiet | dettn fall biér ha ett motstiand pa
en B kohm och det bir vidare sla till vid en
max. striim av ca 1,6 mA, Transistorfirstiir-
karen matas med ett batteri med spiinningen
upp till 22,5 volt. S¢ noga till att batteriet
viinds pa riitt siitt enligt figuren.

Reliiet fir endast en sorts strimbrytare som
slar till vid en viss Ljusstyrka eller tyviirtom
(beroende pa hur man kepplar reliiet), kopp-
lar till nlir Ljuset upphir,

Om man vill arrangera det hela som en 1jus-
fiilla placernr man farstirkaren | en svartmi-
lad lada, se fig. 2. 1 en dppning pa ladan
placerns en kondensorlins (L) som samlar
ljuset pa fotocellen (C), Ju stéirre denna lins
fir desto mera Ljus kan den samla upp, vilket
i sin tur gir fotocellen kiinsligare,

Placeras en strialkastare sa att den stiindigt
Iyser mot kondensorlinsen, kommer fotocellen
¢ att stiindigt leverera en syag strim som
fiirstiirks i transistorn, Keliiet kommer diirfor
hela tiden att vara tillslaget,

Om no en person eller ett djor passerar
mellan  strilkastaren och fotoeellen upphidr
plitsligt Ljuset pa cellen, vilket innebiir att
strimmen ocksi upphir, Strimmen genom re-
liiet minskar nu ocksii sit kraftigt att den inte
orkar halla ankaret tillslaget vilket giir att
reliiet sliir om. Har nu reliiet kopplats si att
det | detta lige sliir till  strimmen till en
kamerantlisare, en ringklocka eller liknande,
triider denna omedelbart | funktion.

Kiinslighetskontrollen R 10 kohm, som be-
star av en potentiometer behiéver endast an-
viindas | speciella fall di man vill stilla in
reliict si att det slir till yvid en viss ljus-
styrka, I annat fall kan man helt ta bort po-
tentiometern och koppla cellens minuspol di-
rekt till transistorns bas.

Osynligt ljus
i kamerafalla

oc éo1

Fig. 1

Visserligen iir inte en transistors strimfir-
brukning sa stor att det spelar niagon roll,
men om man vill ha en sadan hiir anordning
I stiindig drift fir det kanske liimpligt att man
giir ctt niitaggregat, som kan drivas direkt
frin ett viixelstrimsniit. Detta fir si konstrue-
rat att man ocksia fir strim till reliiets man-
dverstrim.

Niitnggregatet (Fig. 3) bestir av en glid-
strimstransformator pa 6,3 volt. Likriktaren
bhestar av tvis germanivmdioder OA 85 och tvi
filterkondensatorer pa 50 gF, Kondensat
rernn lir elektrolyter som bir tila en spiin-
ning pa 50 volt,

Liigg miirke till att 63 volts-spiinningen
fiirs direkt till rellikontakterna som ligger 1
serle, Frin kontakterna firs sedan strimmen
till den apparat som skall dirigeras, t. ex. en

utliisare till en kamera, | BN |
s aass X 14 4
Fig. 3
x S50u e
% = A
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4st HORNKLOTS ” 1]
26t L-750 Bygg "skugga

d © - '
at er junior!

2st L=1200

Har ni problem med solsvedda barn?
Brukar- ni ha problem med vagvalet vid
era utflykter? | .sa fall rekommenderar vi
er oft ta del av de prakiiska och trevliga

MARKIS tips som hér presenteras av AKE ALM.

B Inget dr vil si hdarligt och friskt som
brunbrinda, sommarpigga barn, men
samtidigt finns det vidl knappast nagot
s& besvirligt och grinigt som en rod-
brind och solsvedd "junior™...

Hur skall man d& gora for att komma
ifran problemen med en alltfor ivrigt
lysande sol? Jo, en bra modell ar att
tillverka en stillning med markis over
barnhagen. Genom denna kan man ha
barnet i friska luften n#stan obehindrat
och samtidigt pa ett smidigt sitt reglera
solbadandet.

Sjialva framstiillningen av denna s, k.
PR, barnmarkis erbjuder knappast den hin-
VIRKE 1x2 dige pappan nagra som helst problem.
Det #r egentligen bara att félja den
tecknade anvisningen pi skissen till
vinster, diar mdatt och Gvriga detaljer
finns angivna.

Stillningen gors isdartagbar, rundsta-
varna genomborras vid listernas in- och
utsida och lidsas med saxpinnar. Da
stillningen d&r uppmonterad borrar man
halen for rundjirnet, som reglerar mar-
kisens instdllning. nE

3st #30 L=500

Kartan som "raknar”

B En vidggkarta med avstindsmitare
kan vara trevlig att ha i t. ex. sommar-
stugan. Sjdlva tillverkningen &r ritt
enkel. Forst limmar man en karta pa
en trifiberplatta. Plattan monteras pa
ett par trilister enligt illustrationen till
higer. Vid ena sidan placeras ett rund-
jirn mellan listerna. PA detta rundjérn
glider sedan méatarvisaren.

Visaren klipper man lampligen till av
konservburksplat och bockar sedan till
den med en plattang. De bada halvorna
tejpas ihop runt rundjirnet si att visaren
glider latt. Rita sedan upp en skala ef-
ter kartans matt och limma fast den vid
sidan si att visaren i sitt nedersta lige
pekar pa noll. Skruva fast en dgla i den
ovre listen intill rundjdrnet. Dir skall
visarens dragsnore lépa.

Borra sedan hal i kartan vid hem-
orten, och drag ett snére darifran upp
genom odglan och ned till visaren. En
knopp fistes vid snéret s4 att knoppen
vilar mot hélet ndr visaren stir i sitt
nollige. Fagelvigen till andra platser
ir nu latt att midta. Det dr bara ati dra
ut knoppen till den ort man vill mata
och avldsa avstandet direkt pa skalan.

For att erhilla langden pa slingrande
viagar anviandes sporren. Knoppen dra-
ges ut tills visaren star pa ett jimnt
miltal och darefter placeras sporren vid
utgangsliget och det nedre hjulet bijes
it sidan sa att snoret kan placeras mel-
lan hjulen. Sporren "dter” sedan snore
efterhand som den fors over kartan och
hjulen rullar. Sporren kan t. ex. tillver-
kas av ett trihandtag, en bit plit, ett
par nitar samt mekanohjul. | B
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Om ni har ndgon trevlig idé ar ni vilkommen med bidrag till vér avdelning
"Det basta smatipset™. Det ar bara oft sanda en kort beskrivning och garna
en enkel skiss pd de tips ni har. Var tecknare renritar sedon de anvénd-
bara hpsen Allo intorde bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50 kr for
det basta smatipsel under ménaden. Tipsen skickas-in till Teknik for Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3. Kuvertet marker ni med ''Del basta smétipset’.

- -
-

Kapa stovlarna!

John Aberg, Rimbogatan 3, Upp-
sala, har kommit pé en idé till hur
man skall f& anvandning av gomla
gummistovlar, som spruckit vid
skaflel.

Kapar man av dem enligt teck-
ningen fér-man ett por bra “tra
skor”" som kan vara bra att ha nar
mon behdver “arbetstofflor”™ med
vattentata sulor.

ETRYCKIENGPPER
Knep med knappar

Raxbladet ar et flitigt anvéant
verktyg bl. a. vid modellbygge.
Ingvar Flood vid Centrala Verk-
stadsskolan i Ljungby har kommit
pa ett litet proktiskt knep som dels
ger elt battre grepp om bladet
och dels gor ri.&an ott skaro sig
minimal, Hons forslag ér att fasta

Skydd for skydd

Det ar laMt att bryta sonder bi-
lens stankskydd dé man backar el-
.er kor i ojamn terrang. Ake Dahl-
berg, Oxvatinet, Overrissid, har
funnit olt stankskydden blir mero
langlivode om man forser dem
med ett mébelgangjarn eller ev.
lédersiroppor pa &verkanten.

GEING I

Ogla ger kontakt

John-Allan Johansson, Vembad,
Urshult, har kommit med et prak-
tiskt tips om hur man skoffar sig
en enkel och bra tandstiftsansiut-
ning till sin motor ulan oft aviso-
lera.

Skruvar man in en vanlig gar-
dinégla mitt i kabeln far man en
anslutning som sitter sakert och
ger fin kontakt.

tre tryckknappar i rakbl

KULSPETS p

KULSPETS

Kulspets i lager

Frikhionslosa spetslager behdvs
f. ex. i gyrosnurror och sma moto-
rer. Man kan sialv goro ell prak-
riskt taget friklionslost spetslager
av spelsen pd en kulspeispalron
skriver Henrik Nielander, Hago-
vagen 79, Solna.

ﬁll oxel tar man dé elt mas:
singror och faster “'kulspetsar’
vardera anden, Fyller man f6rst
roret med olja eller fett sa far
man ett sjiglvsmorjande lager.

Kulspetsen lagras i forsankning-
or. glasytor eller pé annat sot
med mycket smda friktionsforluster.

Doppsko for klubba

Lars Falk + Odéakra har kommit
pd en proktisk metod att férvand-
a en vanlig hammare till gummi-
klubba. Om man skér av en dopp-
sko 1 lomplig loangd och sedan
trycker fast doppskon pd en ham-
mare med runt Euvud far man en
billig och bra gummikiubba, skri-
ver an.

Falk har ocksd funnit ett bra sétt
att fasto rorténgen i verktygsska-
pet. En fust?iltud trakloss haller
rorténgen vid vaggen.

k f" . .
50 kr for ar-tips
Jamtlanningen Kjell Lindberg,
Box 41, Hoglunda, far 50 kr for det
basta smatipset under juni. "Har
fér drorna ro’ kallades hans tips,
som fanns i TfA nr 12 och som gall-
de en finurlig héllare for aror.

Stativ for smaplock

De! basta sattet ati torvara nubb,
skruvar och andra smdsaker ar aft
onvandoc sig ov elt ladstativ. EH
sédont kan man Iot gorao sidlv,
skriver Garan Bergmark 1 Gummork.

Det endo som behovs ar et ror
av iomplig langd brickor som kan
irds over roret som mellanlégg
och et! antal konservburkar,

Locken pé burkarno klipps bort
enligt bilden och man gor sedan
hél for axeln. En bricka placeras
melian varje burk sé att burkarna
nte skaver mot varandra. Botten-
plattan gdr mon enklast av en tra-
skiva,

Verktyg for bilen

Ake Alm har &ler kommit med
et praktiskt tips, som den har
gangen géller eit kombinations-
verklyg for bilen.

P& en kombinationsténg sagas
ena hondtaget av och i dess stal-
le svetsar man fast tandstiftshyl-
san. Det andra handloget formas
till en skruvmejsel. Om tangen ar
forsedd med ett avbitarsnitt ar
detta en fordel. Ett yerklyg av
detta slag ar mycket prokliskt for
bilagaren, menar Ake Alm.

pressrevy

® KUBA blir det firsta landet
utanfir USA som fir firgtele-
vislon, Stationen, som heter Ca-
nnl 12 8. A,, siinder friin Hilton
Hote! i Havanna dagligen tvii-
timmarsprogram, som upprepas
upp til tic ginger varje dygn.
Mau anviinder sgig uoteslutande
av [ilmade program, i regel in-
gpelade  pit Anscochromes 16
mm-film,

® PLASTRBATAR intresserar i
hiig grad de ryska fartygskon-
struktdirernn. Enligt chefskon-
struktiren Michail Avruoch, som
foresliar den konstruktionsbyrid
som departementet for Sovjet-
unionens flodflotta bar i Lenin-
grad, dir plastbiitar for flod-
trafik under byggnad pi olika
vary. Typerna kommer att bIi
flera, exempelvis  dieseldrivna
tankbiitnr med en lastférmiga
pi upp till 100 ton, bogserbiitar
och stora taxibfitar som tar 100
passagerare, Det rir sig alltsf
om firhillandevis stora bltar

® SNABDBFLYG: Readrivna tra-
fikflygplan som Kkan flyga frin
Paris till New York pit tvii tim-
mar kan vara i luften 1963 och
i flygholagstjinst redan 1965
forklarade nyligen en av USA:s
ledande flygplanskonstruktirer,
Lockheed  Aircrafts  chefkon-
struktér C.—L. Johnson. Dessa
plan fiir en fart av ea 3 200 km/
tim och kommer att kunoa fly-
ga pld hijder upp till 24 000 m,
Planen kommer att fii en vikt
ay dver 200 ton och & efter-
briinnkammare. {or Okad acee-
leration i luften.

@® ATOMDRIFT: I USA plane-
TR mANn ny en ny typ av atom-
maskineri for fartygsdrift, 1
ms/Savannah, det atomfartyg
som nu fir under byggnad och
som skall sjosiittas under 1960,
utnyttjns viirmen frin en atom-
reaktor fir att producera finga
Aor drift av konventionella tur-
binmotorer, Den nyn atommo-
torn bygger pi en annan prin-
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cip. Den anviinder atomreak-
torn fér att upphetta gaser,
som 1 sin tur skall driva en
turbin, vilken dir forbunden med
furtygets propelleraxel, Gastur-
binen har slutet kretslopp, vil-
ket innebiir att de heta guserna
eirkulerar och anviinds ging
pi ging. Gasturbinen iir bl. a.
mindre skrymmande fin fingtur-
blaerna,

® ACKUMULATORTAG: I Ri-
ga bhyggs nu motorvagnar med
kombinerad kraftfiorsirjning.
Dirivkraften skall dels erhiilas
via kontaktledningar pi vanligt
siitt, dels via ackumniatorbatte-
rier, som placerats under de
tillkopplade vagnarna. De nya
thgen kan trafikera biide elekt-
rifierade och icke-elektrifiernde
banstriickor tack vare denna
kombination. PA icke-elektrifie-
rade banor skall tigen kunna
kilra med 680 km/tim med bat-
terierna, vilka sedan laddas vid
ging pa elstriickor.

® SOLRADIO: Jngenjirerna
Kalichman oc¢h Ososkov vid
Leningradinstitutet for radio-
giinduing och akustik har kon-
strnerat en solljus-driven radio
Mottagaren drive med 14 sol-
batterier, vilka bestiir av nfigra

efter varandra liggande plattor
av Kkiseljordhalviedare. Batte-
rierna omvandlar selljuset till
elekirisk energi, som dels matar
mottagaren och dels den acku-
mulator som fiorser mottagaren
med strém under kviillen.

® FORVANDLING: Den mest
omfattande fartygsombyggnad
som utfirts 1 New York efter
kriget har resulterat i att ett
f. d. krigsfartyg, eskorthangar-
fartyget Attacker, forvandlats
till ett luxuist passagerarfar-
tyg med en luftkonditionerings-
anliggning som garanterar att
passagerarna inte behiver lida
av virmen pi den heta traden
friin Europa genom Suez till
Australlien. Fartyget har byggts
om vid Betlehem Steels varv
och heter nu 88 Fairsky. Kyl-
anliiggningen kyler ner en salt-
losning vilken cirkulerar dver
hela fartyget till spjillkontrol-
lerade fliiktkyiare som i sin fur
sprider sval luft tid 168 miin-
niskor ombord.

® RAKETRADAR: General
Electric har fiitt en order viird
500 miljoner kronor pd utrust-
ning till det radarsystem som
skall skydda USA frin i firsta
hand interkontinentala raketer.

(Forts, pd sidan 32)
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BREVLADAN

Under denna minjett besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt fragor ap allmdnl inlresse.

Pa grund av det begrdnsade uirymme
som star till brevlddans f[drfogande kan
det droja innan svaren publiceras | TfA,
men vill n: ha snabbare svar pda era pro-
blem per brev utlas elt arvode pd en kro-
na som insdnds pd ,m,\ tgirokonto 1579 92.

Alla fridgor sdnds f. 6. under adress
'"Teknik for Alla, Postbor 3137, Stock-
holm 3. Mark kuverlen "Brevlddan’.

FRAGA: 1) Var kan man kipa transistorer-
na ZN38 och 2N367 2) Kan man ansluta en
higtalare med transformator 2000 ohms imp.
till slutsteget fér higtalaransiutningen i "Ra-
dio 1 hatten”, TfA nr 17, 10567

L. Swensson.

SVYAR: 1) Transistorerna 2N3RE och 2N36
motsvaras av de europeiska av fabr. Telefun-
ken OOC801 och OC602. De kan képas fran
Elfa Radio & Television, Holliindargatan 9 A,
Stockholm. Priset fir ea I3 kr/st. 2) Det bir
giv bra.

FRAGA: 1) Finns rioret DO 11 fortfarande
i handeln? 2) Finns det i sit fall nfigot annat
rir som kan anviindas Lill den § TfA nr 9
och 11, 1845, beskrivma UKV-mottagaren? 3)
Hur stor uteffekt erfordras fdr att man skall
kunna ansluta en hirtelefon till en radiemot-
tagare? 4) Vilken diameter skall triden till
drosseln 1 UKV-mottagaren ha? 35) Finng
roret 1C 58 fortfarande och vad kostar det?
6) Finns det niigot anoat rir som gir ati
anviinda till den i nr 23, 1945, heskrivna rir-
summern ? TFAE-JJKT.

SVYAR: 1) Nej. 2) T. ex, EC 92, obs. 63 V
glid, 3) Niagra milliwatt. 4) Ar ej kritiskt,
e 02—04 mm. 5) Ja, hos Eifa. Pris 14 kr.
6) Ja, t. ex. 184, 354 cller liknande rir,

FRAGA: Kan flera jiirnkiirnor anviindas i
gtiitllet fGr en ferritstav?
Frode Johnshriten, Norge,
SVAR: Ja, men det blir mycket, mycket
biittre resultat med en ferritstav,

FRAGA: Jag har en Fiat 508 C modell 1939,
som bytts kannringar i, men oljetrycket vill
inte gd upp till foreskrivet 25 kg/em? Vad
kan det bere pd och kan det regleras med
oljepumpen? Fir man byta motorn mot en
annan med samma storlek och hiistkraftantal
utan att didrefter behdva ombesiktiga?

E. N—t.

SVAR: Kolvringarnas tiithet har icke in-
verkan pi oljetrycket men viil pa oljeitging-
en., Diiremot har lagren stor betydelse fir
trycket, dik slitna lager sliipper igenom oljan
littare, varigenom eoljetrycket sjunker. Trye-
ket kan regleras med oljepumpens backventil.
Ni fiir byta motern mot en av samma typ
utan embesikining.

FRAGA: 1) Vilka motordata har BSA B33
500 ce -47% 2) Den dir nyrenoverad och borrad.
Okar det kuobikantalet? 3) Hur mycket olja
skall det vara i viixellidan och transmissionen
och vilken sort? 4) Vilken motorolja skall
det vara vinter och sommar? 5) Vilken hiird-
hetsgrad fir den ldmpligaste pA tiindstiftet?

BSA-ligare,

SVAR: 1) Cylinderdiam, 85 mm, slagliingd
88 mm, cylindervolym 499 e¢e¢, kompression
6.5:1, effekt 28 hk vid 53500 v/min, Ventilspel
insug 0,20 mm och avgas 0,30 mm (giiller vid
kall motor), Fértiindning 10, toppfart ea 130
km/tim. 2) Borrningen ikar wvolymen fir
denna motor med knappt 1,5 ¢e per 0,1 mm.
#) Viixellddan rymmer 04 liter och transmis-
slonen 0,22 liter, SAE 50. 4) Sommartid an-
viinds SAE 50 ech vintertid SAE 30 motorolja.
3} Timdstift, KLG F80. Bosch W 175T1 eller
liknande.

FRAGA: 1) Vill giirua veta vid vilka has-
tigheter det fir mest lonande ur fartoknings-
gynpunkt att vixla en Volkswagen 2) Vilka
delar 1| motorn kommer jag att i byta och
renovera tidigare in normalt ¥

H. Sundqgvist.

SVAR: 1) Motorns hiigsta effekt ligger fir
de olika viixlarna pa standardvagnen ungefiic
fir 1:an vid 25 km, Z:an vid 30—355 km eoch
fir 3:ans viixel vid 75—80 km/tim. 2) Enligt
genernlagenten finns ingen risk fiir motor-
skador genom dvervarvning under kirning,

FRAGA: 1) Hur stora hjul fir det pi mope-
den RAP? 2) Finns den | Sverige? 3) Vilka
data har motorn? Gunnar B,

SVAR: 1) Hjuldimensionerna dir 238)2.25%.

2) Nagon representant fir RAP-mopeden finns
f.m, inte | Sverige, 3) Motern iir en tvatakts-
motor med filjande data: Cylindervolym 49
ee, cylinderdiam. 40 mm, slagliingd 395 mm,
effekt 2,1 hk. | I |

for édSCH
specialstift

for mopeder
W 190 m1us

I en lagvarvig 4-takts bilmotor
sker ca 1.000 tindningar per
korkilometer. For en moped ér
siffran bortat 8.000, dvs ca 8
ginger si minga.

Mopeden behéver ett
specialstift — eit

BOSCH

W 190 M 1 s
BOSCH h'indsl'iﬂ' med

riitt elektrodavstind ger den bista
effekien. For mopeder skall elekirod-
avstdndet vara 0,5 mm.

| Teknik fér Allo nr 1/58 presenieras en sam-
manstélining ur TFA under de senaste 10 aren pé

mer én 1500
hobbyuppslag

BESTALLNINGSKUPONG till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Sind ett ex
I'fA or1/1958, Kr 1:20 bifogas i frimirken,

Namn

Bostad ... .cnaaesnianssncsorsnnisnsssnen

PORAE S vy e s baa i st san s . TIA 14/58
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Till salu:

FOR HUSQVARNA GULDPILEN - SILVER-
PILEN har vi ett komplett reservdelslager,
Kutalog med prislista upptagande samtliga
deliar siindes mot 1: — § frimiirken. Cykel- &
Motorfirman O, B, Siderstrom, Ornskildsvik,

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken, Stirst 1 branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg. Tel. 126934,

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore, kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malang.

BILTILLBEHOR, sennste nyheter. Katalog
mot porto. AB DURAX, Malmd 5,

MOTORCYKLAR, nya, siiljes med 50 95 ra-
batt, iiv, avbetalning, Katalog siindes mot
porto. AB Belgimex, Box 21020, Stockholm 21.

PUCHS RESERVDELAR samt fillbehir. Re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
torrenov, Beviks Reservdelslager. Tel, 410 46.
Drottninggatan 8, Linkdéping,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLYF CUB,
hitstn alleoundmaskin . hobhyfolk. Kontant
98—, avbet, 105; — (30: — v. leverans, 25: —
pr min. Aganderiittsforbehiill) Uppgiv niit-
spdinning! Handelsfirman RONDO, Brid-
stupsviigen 17, Sthlm-Higersten.

MC & MOPEDTILLBEHOR realiseras
upp till 30 % rabatt, Ohs. Begriinsat antal.
Prislista siindes mot porto, AB BELGIMEX,
8:t Eriksgatan 103, Sthim.

VLG SYARVEN 314 X600 mm_ hiér Ni begiira
prospekt och pris pd innan Ni kiper svarv.
( rtriiffad. Goda villkor, Verktygs-Lagret,
Fox 216, Drottninggatan 25, Giteborg.

28: —,

FINA TRAMPBILAR BILLIGT, end. 2
f. barn 3-8 dfir. 1 strimlinjeform. Fir monte-
ring. I satsen ingiir t.ex, 4 gummihjul 220
mm, ratt, viixelspak, pedaler, alla dvr, stil-
delnr + sidor, Liitt att mont. m. hjilp av
skizs, Tillv, Leksaksserviee, Box 23, Enskede 1.

LIUDDAMPARE VOLKSW. 1-—-2 avg.-rir
33: —, M, M50, 35: —. PV 444, 14: —, + frakt.
Ovre. miirk, heg, prisl. F:a Ehid, Stockaryd.

EL, LODKOLVAR S-miirkta, 100 W 11:—,
190 W 21:—, 300 W _28: —/st. Firma Sigfrid
Sundberg. Zinkgrovano.

HERR- o. DAMARMBANDSUR frin ledande
sehweizisk urfabrik till nettopris,
Begiir broschyr. TOMMYS, Box 1, Barkarhy.

STROBOCHECK, testlumpa for exakt instill-
ning av tindoingen pd moped och MC. Lev,
frakifritt for 0:40 med fullstindig beskr,
F. Reilert, Box 17, Sthim 28,

ALLT FiR BILISTEN, Biltillbehiir, verktyg,
eampingart, Spec, VW, PV-44, Opel Rekord,
Kvalitetsvaror till lﬁ"n priser. Begiir katalog.
JOHNSONS BILTILLBREHOR, Upplandsg. 34
Tel, 310084, Stockholm Va.

JAPANSKA EXPONERIN MATARE. Ena-
sthende tillfille. Endast 46: — (fotocell). F:a
TELESA, Erstagatan 14, Sthim Si.

VAPEN. Sy, karbinbajonetter,
{n. Felfria, dekorativa,

‘apen Alla
Karlshorg.

BEG, BILDELAR: Siiljes billigt i delar, Opel
Kapitin m/39, d:0 Kadett m/39, d:o Olympia
m/30, Austin m/50, Ford V8 60 hk m/39,
Dodge m/39, Pontiack m/39, Ford Eifel m/48,
Tel. Orebro 36273

TYSK LINGUAPHONEKURS 75:
elsk 75:—. Verkstadsteknisk handbok 3 band
45: —. Erik Carlsson, Badhusgatan 14, Skivde.
MODELLRACER DOOLING 10 mag. kirklar
0; —, STG21 52: —, elmot 12V 15: —, moped-
mot. amo 150: —, briingleavst, 8: —/st. Niir-
mare uppl. J-E. Falk, Storg. 77 F. Skellefted.

HERRCYKEL NORDSTJERNAN bra sk. 50:-,

med

L. 45 em. m. bal-
Returriitt. Fraktfritt,
Slag kiipes. H. Falk, Box 584,

—, d:0 eng-

4-pol. magn. 35: —. CZ-mot. 150 ec m, firg,
05: —, JB-mot. 125 cc m, firg. 60: — Kompl,
hjul t. mellany. 10: —/st. Tank 10: — BSprit-
kik 8:—, N mynningsladdarpistel 8 mm

36: —. Enkelbiossa kal 16 system remington pl
wmtronl. bra skick 75: —. (. Samuelsson,
manstorp, Blidsberg.

RESERVDELAR t. AJS, Matchless, Norton,
NSU, Arjel, DEW, Apolla me samt Lambretta
scooter. Vi fir fiven reservdel. t. de mest Kin-
da mopederna Swedex Litd, Linkiping. Tel.
257 34, 23431

DKW 123 ee mot. trim.
end T5:—. L. Haraldson,
stad.

med stor amalforg.
Olsiitersg. 10, Karl-

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kontant eller
insalt & positgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivno eller starkt forkortade manus.

BYGG SJALYV PLASTBILEN och PLASTBA-
TEN - enklare iin du tror! Med ing. Hj.
Larssons utforliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet gir det litt.
Plastbilsbygge 16:—, Plasthiitshygge 6:—,
Plastbeliiggning av bitar 6:—. AB MAGNET-
FILM, Ronninge, Postgiro 50 96 75.

MINOR-49, sliljes 1 delar., Beg., HVA-delar.
K. K. Andersson, Loviisgat. 30, Niissji.

TURISTVIMPLAR i vanl.
tryckta pd tyg i fl. fiirger. Vackra o, deko-
rativa. Hel samling 25 st, olika 12:50, 10 st.
6: —, Portofritt v. skottsliky. Handl:de 100
lika 48: —. B. Sjoholm, 8. Stenbocksgatan
125, Hiilsinghorg,

ELMOTORER 3-fas. 1 st 15 hk 1400 v/m 350
V slipringad 400: —, 3 st. 1.5 hk 220/3%0 V
1400 v/m 110: —/st. samt ett antal 0,5 hk 1400
v/m 1- och 3-fas olika spinningar 55: —/st,
Kokks Motorverkstad, Box 83, Timsfors.

DIREKTIMPORT! Viiggfiisten (2 st.) juster-
bara T7:50. TV-isolatoreér— av universaltyp.
Viiggisolator 9 cm, 14 em, 19 em, —: 85, —: 85
resp. 1:—. Mastisolator 9 em, 14 c¢m, 19 cm
1:40, 1:65 resp, 1:85, Dubbel takriinneisola-
tor 10 c¢m 2:85. Radioridr 4:50/st. Over 10 st.

-l:-—.’h‘l‘. SAD, 6AGT, B07. Radiorir 4: —. Over
10 st. 3:50, IL4, IT4 1IU4, 1US, 573, BAKS,
GAQL, GATG, 6C4, 6SJ7, B8SNT, —8807, 12AU7,
12ATT, 12AX7, "iﬂLﬂ. UK-rir 957, 958A. Per st.
D: 85, ."’at,\'rkrlslullvr 2—40—80 m. 5:50/st.
Transitorer ( KT722/2N107 8: —/st. Kristalldiod
(INS4A) 1: Strismbrytare 1-pol, 1: Hi-Fi

'.ln[in‘ T 14; “-J Tomspolar fir band 3"' 5%, T,
5

storl,, e:a 25 cm,

TENORSAXOFON CONN, guldlack. med etui
800: —, Aga skivsp, 3 hast. 105: — Kompl
framhjul for mc m, bra diick 3X25>19 25: —,
D:o bak m, nytt diick 45: —, Nya skiirmar m.
stag 10: —, Tank 15: —, Fj.-gaffel 10: —, Sty-
re med regel, 15: —, Amalforg, 40: —, Fram-
o, baksadel 10: —/st. B. Persson, b:te Tviirg.
19 B, Giivle.

ALLT inom FOTO & RADIO 15—50 9 RA-
BATT. F:a TELESA, Erstagat, 14, Sthlm 88

FICKRADIO TELEFUNKEN PARTNER, ny.
1 Biilljes for 195:—, Evert
Karlsson, Hylteniis, Torestorp.

EFFEKTIVA TRIMNINGSANVISN, f. HVA,
Silver- o. Guldpilen, Monark, NV m. fl. 2-takt.
Kompl. end. 4:50. "R. 8. R.” Box 11, Stuvsta.

EICO SIGNALGENERATOR m. 315, 75 ke —
150 Me, helt ny 205: —, TV-antenn kanal 5—8
fabr, Wisi 4-elements 30:—, 2 st, trafikmot-
tagare, uppl. m. porto. M. Lundqvist, Fro-
dingsv, 13, SOdertiilje 1. Tel, 365 38,

Kopes:
VAXELLADA t. HD 750 ce -42 kiipes. Svar

till P. Svantesson, Vinkelgatan 5, Skons-
berg.

PDiverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giilller renov. av Eder motor kontakta
oss, Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialuthildade arbetare. Vi utféra spec.-arb, pit
sivill bil, me, moped, bit o, stationfira mo-
torer, Svetsn., omfordr, av eylindrar, eylinder-
finborrn,, vev- o, ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservd.-lager, DKW utbytesvevaxlar,
Spee, avd, f. mopedmot. Aukt. rep. £ HMW
o. Fuchs motorer o, reservdelar. Tel, 2201 28,
MOTORFIRMA B, ANDERSSON, Giteborg H,

MOPEDENS RESERVDELAR finns hos oss,
Kataloger (fiven fir bil- och me-figare) siindes
mot porto, Motor-Hibks, Sigen, Tel. 30, 31.

ALLA ELEKTRISKA ARBETNE UTFORES:
Oml. av magnetankare 25:—, tiindspolar 15:—,

1. 25, 1:90 resp. 2:8. Ker,.- tmunwrl.nml bilgener.-ankare 25—30:—, Oml. av_dammsn-
250 PR —: 50, P.ll;tlumcl 60450 wF 350,385  gare 37:—, EI handverkt, m. m. Hl. miitin-
A 50, Over 5 st. 3:60/st, Brun radioratt strument samt manometrar av alla slag rep.
=180, Firgylld dubbelratt 1:—. Telefon- 22 drs yrkesvana, Lindstrims Elverkstad.
pickup 24: —. Ortelefon 6, 2000 ohm. Per st, Kungsgatan 16, Kalmar, Telefon 18877,

11: 856, Nettoprislista mot 60 Gre i porto, Upp

till 85 ¢ rabatt. TV-lagret, Box 170, Viiners- P(DSTORI)HBR“HHLQE som bedrives pit fri-
borge, tid siilj. Bv. till "HOBBY", Fack 57, Sthim 26,
HAMS! HRO tfk-rx (2 hf-st, X-talfilter o,

kal, S-mtr). Niitagr, + 500V m
stab: 4 280, 210, 140, 70 V, 63/5 V gl. Ny
fabr.b, exctr. (VFO/Bfr/Xtalose) m. inb. niit-
:‘:s.lulr Stab! Sv. t. "avbet.” TrA, box 3137,
Sthim 3.

SHRIVM

istr. — 273 V,

SKIN REMINGTON Noisless brukb,

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 min, Fullstindig

0 —, Cyclemaster-mot. kompl, 50: —, Kompl. bilverkstadsutrustn, Teori med still-
kastspi ml-lun nytt 5:—. Linkontrollmod. film. Platsformedl. Prospekt mot
ohet. beg. 35: 8. Wall, Hylte, Lammhult, 2 po'ﬂm._
TRIUMPH, AJS o. MATUCHLESS BEGAGNA- 13 -4
DE DELAR av senare f@rsmodeller. BHG- SkOVde Prakt|5k° Sk°|ﬂ
E‘:{u.!..-rl-.1 Surbrunnsgatan 55, Stockholm. Tel. Tidan. Tel. 700 84
1241,
SBALJ saxlinkar pd arbetet. Provkoll, 3 st.
all]k]n ﬂl: —. F: TELESA, Erstagatan 14, o0 WAL, M o T o R M A N
Sthilm S, q
o

CYKLAR Herr 35: —, Flick 177 48; —, Moped 2 ‘Vg Stor 1ill. katalog Over MC,
?:I'“E;:S"HM 1]..1' =% Kamera 6Xx9 60: —, Byter. % ?::Eﬁd ka:“%‘;]z B;;E:]”g;’gﬁf'

RUBLAL : “w615%°  les mot porto. Tel. 77, 377.
TATRAPLAN-32, nytt batteri, 2 nyva diick. R

Siiljes hel eller 1 delar. Dan Edblom, Stift.h,
B 1, Husum,

TILLFALLE. BSvenska gasmask. av luft-
skyddsingp, modell, felfria, obegagnade, limp-
liga fir sprutlackerare eller arb. i fabriker
diir  gaser firekomma. Utfirsilj. for  end.
3:85/st, 8 st. Fraktfritt. K. Edgren, Box 44,
Ekshiirad

MJ-MATERIAL, litteratur/Mirklin,
man m. fl. billigt, Fiért. mot porto.
son, Abylundsg, 37, Llnkiiplng,

HII(-I-..\}'R-\'[‘OHI-‘R 24 V i6:—, 12 V 50: —,

35: — inkl. relii Hanurhr 1“ V30:— 6V
:ﬂl: —, Bilradio 35- 175: —. Handborrmask. el
25—00: — Dimm, sokar, fiirrljus m, m, Retur-
riitt, Byten disk. Box 527, Njurunda.

BANDSPELARE till sensationspriset 265: —
med dynamisk’ mikrofon, higtalare, batterier
samt tomspole. Begilir broschyr. Nordiska Ur-

Fleisch-
0. Nils-

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledaode ho-
tell o, flygholag (ir resviiskor, brickor o.d.
Sortiment -om- 10 st -3:— eller 25 st. 5:50.
AR DURAX., Avd., A, Malmi 5.

SCOOTER "MOBY" 125 ce, 10”7 hjul, hiirdfir-
krom. eyl Begiir katalog (riin generalagen-

ten: AB BELGIMEX, Postbox 21029, Sthlm 21.
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centralen, Box 30, Enskede 1.
10W RADIOSTATION m/39 m. rir 100:—,
Beskrivn, mot svarsporto, Box 5909, Orebro 5.

TRAFIKMOTT. 125: —, Siindare 1/2 W bhiir-
bar 50: — Reseradio 50: —. Bordsapp. frin
40: —, Allt 1 komponentviig upp till 60 % ra-
batt, Garanteras absolut felfritt. Kagghamra
Lab. Gridinge.

fran
specialisien

GORDONS

BILRADIOSERVICE
Upplandsg. 84, Stockholm. Tel. 34 91 85
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NKI oppnar nya majligheter for tekniskt intresserade!

Biv INGENIOR

inom Ert faek

Det behover inte t(a
mer dan 3=35 ar.

Ni som har intresse for teknik och vill framit har
mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKI-skolan skaffa Er ingenjérskompetens pa 3-5 dr.
Viigen kan ga i etapper over formans- och verk-
miistareutbildning eller direkt pa NKlI-skolans
ingenjorsexamen. Under hela studietiden kan Ni
behalla Ert forviirvsarbete, NKI-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lonedkningar
under studietiden. Mer éin 100-talet ingenjorer ut-
examineras arligen vid NKl-skolan,som dr Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer.

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknlk
Flygteknik

Varme och sonitet
Elektroteknik
Radioteknik

Byggnadsteknik

Vidg- och vattenbyggnads-
teknik

Kemi och kemisk teknologl
Textilteknlk

Tra-, cellulosa- och
pappersteknik

Offert och forsaljning
Produktion och perso

gooooooao
S05 HEB

oo

teknisk studie
handboki

Denne nys handbok
frin NKI ér en verklig
"guldgruve” fér Ersom
vill komma fram pé
det tekniska fiiltet. Dir
far Niutforliga besked
om vad man idag ford-
raraven férman, verk-
miistare eller arbetsle-
dare pa 16 olika fack-
omriden. Ni fir veta
hur Ni kan snabbast
utbilda Er foér vilken
av dessaeller andra be-
fattningar Ni Onskar,
och Ni fiiringdende in-
formation om nya gi-

Sand lrlkupong-n harnedan
udun idag. Ni far da om-
de den studieh

il

'{illli

Hur man blir

INGENJOR

.‘,(jg ;

ti»‘llil!l

3

Aur man blir Ingenjér visar hur Ni genom

v

vande framtidsomri- ey
den, sdisom plast, radio,
radar, television m.m.

som Intresserar Er,

fritidsstudier kan skaffa Er ingenjbrs-
kompetens och avligga NKI-Ingenjors-
examen.

FRII(I.IPONG (Kan postas utan kuvert och uton frimérke)
| T e W NS m»unnmw#

timne eller kurs — skriv det i rutan har nedon.

Jag onskar upplysningar om

...................................

xupp UT 1 KANTEN T R

----------

11/7 1958

TEKNIK for ALLA

Siind mig utan kostnad tidskriften "Pa Fri- ST
tid"” for ett dr, NKI-skolans nya kursprogram ef
och den studiehandbok jag markerat med X. NKI
O Hur man blir ingenjér TILL o
O Teknisk utbildning
Onskor Ni_upplysningar om négot sérskilt NKI-SKOLAN

S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

Svarsfarsindelse
Tillsthnd nr 104
Btockhelm 12
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BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

med materiel fran
byggsatsspecialisten.

L4
M& Rekvirera vdr speclalbroschyr dver
fjdrrstyrningsmateriel — den erhdl-
’ P les mot insdndande av 30 ére i
m frimdérken.

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3 Tel, 240 280

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstédd teknisk skola.
DAG- 0. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32
Ingenjirs- och teknikerutbildning
Héstterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel, 6308 15
Anmiln. Biltgat. 5. E. W, HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiirs- 0. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola,
Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o. television, -
Laga levnadskostnader, Moderna kursplaner, Anmiil i tid! Histtermin
bérjar 1 sept. och virtermin 12 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterisviigen 15, Képing. Tel. 11318,
INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjir, rektor,

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med t_ryckt koppling!

ENDAST 12:95 med beskr. S e e G
s lAngt inneliggande lager riicker. Vem I Ingemérsﬁrma TELEKTRA

som helst kan montera denna tillsats. Det Kvarnhagsgatan 67. Tel. 388500,

ghAr ej att gira fel! Tiicker utan spolbyte

2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och . Bteckholm/Villingby. _
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak l --.. UKV-tillsats, byggsats ........ 12: 95
{polisbilarna, flyget m. m.). .o UKV-tillsats, fiirdigmonterad .. 24: 95

Byggsatsen iir komplett med helt firdig, (] Nirmare upplysningar om bygg-tillsats.
tryckt monteringsplatta, rér och alla kom- (2 st. portofritt)
ponenter. Endast montering Aterstir.

i PRI S e s Drea i A L - R
FARDIGMONTERAD 24:95 |,

Sista chansen att skaffa denna jiittepopu- e N L S M e g

liira tillsats, sAld i Gver 30000 exemplar. | PORERER S < e s e TFA 14

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 3137, Stockholm 8.

Virldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga férmaner

Bestiiller hiirmed féljande. Likvid kr ........
har insatts p& postgirokonto 157902,

.+.. €x TFAE:s Kortvigstabell & 2:75 Anmiiler mig for gratis medlemskap i
+ porto 15 ore. Teknik for Allas Eterklubb och &nskar
. 8t Medlemsnal & 2 kr portofritt, utan kostnad erhflla medlemskort, som

g‘gg%’gﬁ? étﬂ%fﬁ-o-l;ge%yﬂ‘ %51?31‘&1’5";.(;(?081; beriittigar till rabatt vid inkdp av radio-
tillkommer) ¥ d 2 materiel hos vissa firmor samt prov ph
TFAE:s populiira rapportkort. (Gor ett

5B NugPecshat Il Snpalsk Sl kryss 1 rutan hiir intill om medlemskap

. 8t Rapportkort med spansk text. onskas.) o

. 5t Rapportkort med portugisisk text

. st Fantomantenn 6:50 (+ porto 75 PIRMAIEL o v siivnyies s shvobalie ook ions
are).

. Bt Jack, kontakt for t. ex, extra hig- LT T S e R G P L DA e RS
talar- och hbortelefonuttag 2:—
(+ porto 50 ore). T 0 ) e T x AT s TLA 14/568
Postfirsk.-avg. debiteras extra. (Skriv tydligt!)

28 TERNIK for ALLA 11/7 1958

Fran flyg-

»
fronten /f'?

Redaktor: __.*
STIG SANDELIN ___"__‘:"._-—"--)-

USA:s propellerturbindrivna jétte Lockheed Her-
cules har forsetts med mekaniska lastnings- och
lossningsanordningar, som gor alt man G 40 Qelt.
kan plocka in mer an 16 ton last. Bilden visar
Hercules over den jopanska vulkanen Fujiyoma.

Civilforsvaret anordnade nyligen en stor Gvning
i Stockholm, varvid férutsattningen var aft en
atombomb fallts &ver Tallkrogen. Tvé ha!nkorl-
rar saftes in vid ‘‘rdddningsarbetet’. Har le-
der en helikopter raddningsmanskapet per radio.

Det japanska flygvapnet har bestallt 300 Super-
Tiger-plan utrustade med General Electrics rea-
motor J-79. Detta omerikanska marinjakiflygplan
byTgs av Grumman Aircraft och har enligt inoffi-
ciella uppgifter en toppfart pé néra 2 km/tim,

En amfibiehelikopter med flygbatsskrov ar den
senaste nyheten frdn den amerikanska helikopter-
fabriken Sikorsky. Den gasturbindrivna helikop-
tern S5-62 tar 10—12 passagerare och har en
maxfart av ca 175 km/tim och lastar ca 1,3 ton.




Med bilen . ..

(Forts. fr. sid. 6)

lampor, sikringar och tiindstift, En liten re-
servdunk och ett extra blad till vindrutetor-
karna lir ocksi bra att ha.

Niir vi kan kiinna oss nijda med bilen och
den blivit inliimnad fér rundsmirjning eoch
oljebyte, di bir ocksid samtliga papper for
semestern vara ordnade.

Fir utlandet kriivs numera ganska fi hand-
lingar, I stérre delen ay Eurepa klarar man
sig med bilens svenska papper. Niirmare upp-
Iysningar kan man {4 genom turistbyrierna
hos KAK, M och MHF, Diir ordnar man ock-
s fUrsiikring av bllen fér utlandsvistelsen
och rese- och resgodsfirsiikring, vilket senare
fir lika viktigt fir en resa inom landet.

Valuta ordnar man hos niirmaste bank, som
pa ett par dagar skaffar de olika valirer man
inskar, Som en nyhet fir dret gilller dess-
utom att man fér resa till Frankrike kan
kipa bensincheckar hos affiirsbankerna.

Hotell eller camping har badadera sin tjus-
ning, I allmiinhet lir det sviarare att skaffa
hotellrum hemma I Sverige, och framfiér allt
i Stockholm, Hn det lir pi de flesta andra
platser. Diirfir fir man bestiilla 1 firviig, om
man nu kan planera sin resa si. I annat fall
miste man sika upp turistbyrin eller rum-
centralen, som fir det mesta ligger i anslut-
ning till Jlirnviigsstationen., Diir kan man
ocksé fa uppglft om var det finns camping-
platser.

Om man gir in fir regelbunden tiltning
eller Gvernattning 1 bilen bir man dock firse
sig med nigon firteckning tver auktoriserade
campingplatser, st att man kan viilja ett
stiille, diir det finns tillgang till vatten och
elstrim.

Pi viigarna blir det 1| sommar mer tringt
{in nAgonsin. Diirfér giiller det att kiira med
omdéme och ansvar. Det iir inte alltid samma
sak att kira fort och att kira omdiémeslist.
Den som sniglar fram pid viigen kan istillet
ofta férorsakn mycken irritation fiéir andra
viigfarande, som pressas till vanskliga om-
kirningar,

Den som vill kiirn fort skall gira det dir
viigen si tilliter, och den som vill kira lang-
samt maste hills stiindig uppsikt i backspe-
geln och genom liilmpliga tecken hjiilpa firbi
dem, som har brittom,

Varje timme Hr det lagom att byta firare
om man lr tvi eller flersa som turas om att
kira. Gi& ur bilen och striick piA er ett tag.
Det iir Ju i1 alla fall semester och inte hird-
kirning!

Glivetvis snaskar man pi lipplen, smirgisar
och godsaker — men viigen behiiver ingen
extran markering, si att den ser ut som en
bana, snitslad med papper, tombuteljer och
allskéns skriip. Att kasta ut brinnande cigar-
rettfimpar lir ett direkt skamligt tilltag,

Jiikta Inte nlir nl kommer till en ny plats.
Kjiilv har jag gjort sight-seeing genom hela
Rom pi en firmiddag, men behiallningen blir
inte den allra biista,. Emellertid skall man
inte bara springa pih muséer om man inte ir
intresserad av sidant, men nigra seviirdheter
skall man kosta pi sig att se hiir och diir.

Till sist lir det bara en sak till, niimligen
de diir smi lapparna frin alla mijliga stiider
och orter, De gbr sig alldeles fortriffligt 1
resealbumet eller pi viiskorna, Det mi viil
ocksi vara hiint att man slitter en enstaka
8. k., "skrytlapp” pd nigon av rutorna, men
om det blir flera, kan slkten komma i fara,
liksom om en stor del nv bagaget placeras
pA hatthyllan vid bakrutan.

Jag tycker vi kommer verens om att fir-
stka gira drets bilsemester riktigt lyckad ge-
nom noggranna firberedelser och omtiinksamt
upptriidande pA viigar och gator, oberoende av
om det gliller Paris eller Trosa, Autobahn eller
riksettan, Treviig resa och lycka tilll LN

Kurs i radioteknik

Kursverksamheten vid Stockholms
Higskoln anordnar fiven 1 hist en
kurs | radioteknik fir sindareamati-
rer. Avsikten med Kkursen Ilir att ge
eleverna de tekniska kunskaper, som
erfordras for att kiara de skriftliga
proven hos Televerket. Kursen bestar
av 12 lektioner pd fredagskviillar kl.
18,80—20.15 och beriiknas starta den 26
september. Ledare fir kursen fir ingen-
Jér Carl-Giran Lundqvist, SM5CR.

Anmiilan kan giras till expeditionen
fir Kursverksamheten vid Stockholms
Hbgskola, Grevturegatan 9, Stockholm
eller per telefon 63 04 50,

L R

CUSTOM WALLS
vita ringsidor

Férhojer bilens utseende. Till-

verkade av vitt gummi. Littmon-

terade. Kan anvidndas till bade
sommar- och vinterdéck.

SVENSK-ENGELSKA
HANDELSKOMPANIET

Vistergatan 3 ¢, Goteborg
Tel. 1104 25, 1380 79

sikerhetshélte \%q2e®
Selen med 2 axelband samt midje-
biilte, som lovordas av likarna

ll'

BOLIDEN

[

I

|

HH

- {5r béttre

|

|

batteriekonomi i
|

|

och adress.

NOP DIRENT

fram imporforen
till lagsfa neffo-

far ni

var stora katalog
med nettoprislista
om ni ger 0ss namn

pris ¥

Ja, ni fortjgnar verkligen
pé att kdpa direkt fran im-
portéren. Begér var nya
stora katalog som &r pac-
kad med nyheter. Arm-
bandsur. Kameror. Allt for
sportfiske, rullar, spinn-
spén. Campingartiklar och
massor av andra varor till
lagsta pris — till nettopris!

ATLANTIC !
KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM l
Namn: |

Postadress: ,......... m‘“l
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Kop en bra
KAMERA NU

betala 1/4 nu, resten
ph 8 eller 6 minader

Agfa Silette

Kr. B3: — vid lev,
samt 35:—/min. i
3 min,

Kont. Kr, 129: —

Noris Trumpf
S0 150

Projektor 5X5

Kr. 34:— vid
lev. samt 32: —/
min. i 8 min.

I:T:l;lvl.‘hlndhokl!n 58 Kont. Xr, 125: —

oo 1 s 8 sidor ocht
2 o o o fotoarh'klar

Postbox 6007, Sthim 6
Var god siind Varuhandbok 58, 3:— i
frimiirken bif. vilket Aaterbetalas vid
forsta kop.
i, b T B R OB R e Ty e s P ]
AT s s n sy st D se wineny x s oo e by
POBRAR SR . v emey eennene v T LA T4

< e ,
BLAUPUNKT

“frén specialisten

GORDONS

BILRADIOSERVICE
Upplandsg. B4, Stockholm. Tel. 3491 85

'KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

En skola fér mdlmedveten ungdom
Teknisk skola

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).
Maskintekn. o. elekirotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och hogre
fackkurser (2 term.).

Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studiehjalp.

Begdr prospekt!
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B MOTOR )

Redaktdr: STIG BJORKLUND

B TRYCK PA GASPEDALEN niir ni miaste
bromsa! Ja, si gir det faktiskt till, om man
utrustar sin bil med en ny schwelzisk upp-
finning, en kombinerad gas- och bromspedal.
Pedalen har ett tydligt “nolliige” och in-
kopplas med ett liitt tryck med foten.

I fortsiittningen O6ppnas gasspjillet, niir
man drar it sig foten, medan ett tryck iiver
nolliiget och nedit ger bromseffekt. Kon-
struktiren, Kugen Kaeppler, haller pi att
systemet medger snabbare och siikrare in-
bromsning, genom att foten alltid finns i
bromsberedskap,

B VINDRUTA UPPE I TAKET liir komma
att bli den nya given fior General Motors
59:or. En higt uppdragen vindruta var pla-
nerad redan fér Chevrolet 58, men slopades
den ganger av produktionstekniska skiil,

H DEN NYA VOLVON har varit ett patag-
ligt ryktesobjekt i minga ar, men det reso-
luta greppet att placera in Amazon-motorn
under PV 444:ans huv, gjorde féir en tid slut
piv ryktessmideriet. Nu dir det emellertid i
full ging igen, och det viskas om en ny het
till hésten.

Amazon har fiatt luft under vingarna, och
viirt tips — om det nu blir en helt ny PV 444
— iir en enklare Amazon-version med tvi diir-
rar. Volve har aldrig hillit sig med flera ka-
rosstyper in nidviindigt, och Amazonens lin-
Jer bir Kunna duga I minga ar finnu.

H BILPERISKOPET iir redan verklighet,
dtminstone i USA. En firma presenterar i fir
en anordning, som faktiskt tilliter bilféraren
att kika dver bilkierna friin bilens tak.

Man tar hal i taket ovanfér férarplatsen,
skruvar fast ett strimlinjeformat periskop,
som nedtill slutar i en higt placerad back-
spegel och saken iir klar. Sikten lir vara
smiitt fantastisk.

B SVANGBART BILSATE, som gir det lit-
tare fér fiorare och passagerare att ta sig ur
och in i bilen, Gverviigs nu som extra finess
i dtminstone niigon ay 1959 Ars amerikanska
bilar.

1dén Hr inte ny, utan fiérekom bl.a. pi
Turin-utstiliningen 1957, dir en Fiat 1 spe-
cinlkaross erbjiods med sviingbar fiérarstol.
Systemet lir praktiskt men stiiller samtidigt
vissa krav pa utformning av interlér och
dirrar.

B SMABIL FRAN STUDEBAKER ir ett
rykte som tycks ha fog fir slg, Atminstone
enligt Motor Trends Detroit-redaktir Bill
Callahan, Studebakerchefen Harold Churchill
liir ha presenterat ett smabilsfirslag fir ak-
tieligarna, och nu gissar man pd niagonting i
stil med lilla Rambler vad storlek betriiffar.

En sex- eller fttacylindrig motor liir vara
patiinkt fir den nya modellen, som lovar att
bli niagoet belt nytt ph designfronten,

H NYA MINIBILAR i#ir under utveckling
biade hos engelska Ford och British Motor
Corporation, rapporterar amerikanska Motor
Life, som menar att Detroit s& smianingom
kan fi konkurrens fiven frin det allra minsta
bilgardet.

B EN NY STANDARD blir resultatet av en
kraftsamling fran koncernens sida under de
niirmaste tvi—tre dren, Vagnen kommer att
ligga 1 mellanklnssen.

B TURBINBILEN bir kunna vara i produk-
tion inom fem dar, enligt fiirska rykten frin
en engelsk motorfabrik, som redan lagt ned
stora summor pd gasturbinmetorns utveck-
ling., Tidsmarginalen verkar optimistiskt till-
tagen, men en sak iir siiker, det blir Inte en
personbil i férsta hand.

Lastbilarna ligger biist till for en vidare-
utveckling av pgasturbinen i praktisk drift,
och BMC hiller redan pi med utvecklingen
av ett Himpligt provchassi till sin stora tur-
bin.

B MASCOT-FORBUD dvs., féorbud mot di-
verse dinglande eller skymmande fiiremil,
som kan inverka menligt pa bilfirarens sikt,
har proklamerats | staten New York, USA.
Tigern i bakrutan iir alltsi varg i veum fir
polisen dir.

NY SIDOLIST

NY, KONKAV GRILL

NY FRAMRE STOTFANGARE

I~ STORRE SIDORUTOR

KROMDEKOR

=i PLATTARE TAK
MED “PRESSVECK"

HOGRE VINDRUTA

e

SIMCA ARONDE 1959 kommer enligt alltid pépassliga L'Auvto Journal aft visa upp en hel del detalj-
forandringar, men man vetl Gnnu inte nar vagnen presenteras for allmanheten. Den nuvarande karossen

tycks i stort sett bibehéallos, och ndgon Svergén

cernens stora modell, Vedette.

till panoramaruta ar alltsé inte aktuell, om man féar
tro den franska tidningen. Observera stétfangarhornen av gummi, som redan i &r aterfinns

& kon-

Den konkava grillen ar ocksd eft arv frén Vedette-modellerna.




RYSKA BILAR finns aft beskdda i dtskilliga exem-
glur vid sommarens vurldwtsmllning i Bryssel.
s

ilden ovan visar en av nyheterna, haika, en
stor och elegant lyxvagn med tydliga slaktdro
frédn Zil. Motorn ar en V-B:a pé q?ﬂ hk, ocg
den &ttasitsiga vagnen lar kunna prestera 160
km/tim. Hydraulisk kroftoverforing av ett system,
padminnande om Chryslers, ingar i finesserna.

B VARFOR KOPER INTE amerikanerna s
manga nya bilar, som beriiknats? Den frigan
har stitts och blitts | det olindliga de sista
tvih @ren, men ett tillfredsstiillande svar har
man inte fitt

Nu firsiker en kiind amerikansk motortid-
ning kemma sanningen pd spiiren, genom att
utlysa en liten pristiivling, Uppgiften iir att
hesvarn frigan: Varfiér kipte ni inte ny bil
i 4r? Man kan utgh ifrin att Detroit 1 det
tysta varit ute | samma firende, iiven om det
iir for sent att tillriittaliigga modell -59 fir
aldrig si behjiirtansviirda nskemal.

S EN VARNANDE BLINKNING med broms-
Ljuset kan nu ges ph automatisk viig, om en
bakomvarande bil niirmar sig med riskabel
hastighet. Ford Motor Company har nyligen
demonstrerat en sidan utrustning pa en
Edsel 1 miniatyr,

Bakom hemligheten ligger en fotocell och
en liten elektronisk riiknemaskin., An si liinge
kan systemet dock endast anviindas vid mir-
kerkiirning, eftersom apparaturen reagerar
fir styrkan av den bakomvarande bilens
striilkastarl jus,

DUBBLA FRAMAXLAR med sammanlagt fyra sty-
rande hjul ar en originell detalj pad den nya
Mercedeslastabilen LP , som nu presenteras i
Tyskland. Systemet med dubbla styroxiar hor re-
dan provats med framgéng i England, men LP
333 innebar att n¥he!an nu foér forsta gdangen
introduceras i Tyskland. Den nya lastbilens last-
formaga Gr dver ? ton och den drivs av en sex-
cylindrig dieselmotor pad 220 hk SAE. Vaxelladan
har sex lagen och vagnen har tryckivftsbromsar.

S

Overforingen av rattrorelsen till alla fyra fram-
hjulen, framgér tydligt av teckningen har ovan.
Systemet anses ha ?Ieru obestridliga férdelar,
t. ex. vid kdrning pé slirigt underlag och i hén-
delse av punktering p& nagot av framhjulen.

Hogre Tekniska Ldroverket i Karlstad

Tekniskt gymnasium med dagundervisning under 3 Ilédsar.
Undervisningen differentieras 2:dra ldsdret i en maskin-
teknisk och
Pappersteknisk linje.

Lisaret borjar den 19 augusti och intrddesansékan skall vara
insdnd fore den 1 augusti 1958.

Prospekt och anmélningsblanketter kan rekvireras frin Rektor
vid hogre tekniska ldroverket i Karlstad. Tel, Karlstad 511 35.

Senaste NYTT

| modernt modeliflyg ,,

=

Den nya utokade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det basta i modellflyg, batar,

motorer, radio och tillbehér. Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren
eller rekvireras direkt fran

Var god sénd mig: . .
1: 25 i frim. bifogas.
Namn: ...

st. katalog nr 12. |

| sven E TRUEDSSON
I Modellflygindustri, Malma.

R R B R R )

Katalogen kostar kr 1:25 T i SRR, TR L SR
L i frimirken. Prakndoing e 4 gl
T G G S G —‘ ;. ;. ; -_

Ta er garna vatten over huvudet

M|

men se da forst

till att ni skaffat '
T{A - handboken

® Det ir siisong igen for sportdykning, en fascinerande hobby. Ni som redan
dr amatirdykare och ni som ténker bli det, bor skaffa er Gunnar Nordanfors
populira handbok.

® ”Dyk” #dr den enda boken i sitt slag pa svenska och har massor av ldrdo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjinstgiring i marinens
grodmansskola dr givetvis synnerligen viardefulla.

® "Dyk” dr trevligt och instruktivt skriven med méngder av fotografier och
teckningar.

Kapitelrubriker:
Grodmén, réjdykare och skyddsdykare
Syrgas- och luftapparater
Mask, drakt och simfenor

|_Frin Teknlk fir Alls, Box 8137, Sthim 8,
eller frin mirmaste bokhandlare rekvire-
[ ras mot postférskott:
TfA:s handbok nr 20 "Dyk”™ av Gunnar

Undervattensfordon I i

Harpungevér och bultpistol Pris 4:75. (Porto tillkommer.)
quercutrusfning TOREAIIT. o 2ii/ie oo itiéintola™ willy Bw s '{Taiars Wateiate v os
Réd till nybérjare |

Néagra medicinska faktorer BOStART wuccarinninnmtssainsernessases nese
Sakerheten framfér allt | PORRUIA 4 oo res ins v siianlusias TIA 14/58
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TIA-KRYSS 14

Forsta pris @r 50 kr och dessutom utdelas tvé
priser p& 25 kr. Insdnd krysset ifyllt eller en
avskrift tillsammans med tdvlingskupongen
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mérk kuvertet "TfA-Kryss 14", L&s-
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den
25 juli 1958. Fyll ocksé i pé tdvlingskupong-
en meningen som bildas i de réda rutorna.
[_ Tavlingskupong TfA-Kryss 14 i
| PRI o e s R sl s e R ]
l DOSIEEL i v 5 saey ity iine AR s S e e e l
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Teknisk

PRESSREVY

(Foris, fr. siud. 24)

e TANDSTIFT FOR ALLA:
Har ni bil, motorcykel, moped,
utombordsmotor eller kanske
motordriven griisklippare? I sit
fall behdver ni firr eller senare
byta tiindstift, och di kan nli
ocksA stiillas infor frigan: vil-
ket tiindstift skall jag egentli-
gen viilja till min motor? Ge-
neral Motors har sammanstiillt
en liten behiindig handbok om
val av tindstift for samtliga i
marknaden firekommande mo-
torer. Det tiindstiftsmiirke, som
dir aktuellt i sammanhanget Hr
AC, och foérutom de rena re-
kommendationstabellerna inne-
hiiller boken ocksdi en del tips
om montering samt en jimfo-
relsetabell, diir ocksil de &vriga
tindstiftsmiirkena kommer med
pil ett horn.

® SOLDRIFT: Solbatterierna 1
Vanguard I, den amerikanska
miniatyrsatelliten som gbr Ex-
plorer I och III siillskap 1
viirldsrymden, viintas hilla den
ena av de biida radiosiindarna
vid liv i minader, kanske 1 &r,
Vanguard I, som #r 16 cm i
diameter och viiger 1,6 kg, har
golbatterier som konstruerats
vid de amerikanska signaltrup-
pernas forskningslaboratorinm
{ Fort Monmouth 1 New Jersey.
Solens striilar fingas upp A&y
sex celler, monterade under smit
glasrutor pi satellitens alumi-
niumhdlje. Ett solbatteri bestiir
av 18 mycket tunna Dblad av
gilicium, staplade pA varandra.
De negativa och positiva sili-
clum-bladen fiirvandlar solens
strilar till elektrisk energi
motsvarande fem milliwatt.

® ELEFANTKLASS: Cineinna-
ti Milling & Grinding har spe-
cialkonstruerat en del frisma-
skiner i elefantklass. En av des-
sa maskiner fr en fyrspindlig
koplerfrismaskin _ fér  stirre
flygplanselement. Friisbordet ir
18 meter lingt och spindeldoc-
korna uppbirs av travers. Om
man sedan tinker sig att en sii-
dan bjiisse under vissa forbil-
landen arbetar med matningar
pA upp till fem m/min med
bibehdlllen noggrannhet miste
man bli imponerad.

® FARGLOSA FARGBILDER:
Filrgbilder utan fiirg, som vid
visning i en speciell projek-
tionsapparat formfir formedia
hela fiirgskalan pA vita duken
har utvecklats av Dr. William
Glenn vid General Electric Com-
pany 1 USA. Den helt nya tek-
niken, som bygger pl att fir-
gen sitter i smid viigor pdl fil-
men, kan fi stor betyvdelse fir
utvecklingen av fiirg-TV. Meto-
den hiller nu pd att vidarent-
vecklas. e
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Vastgote kryss-etiia

TFA-KRYSS 11: Forst oppnade ratta I&sning till-
hérde Bo Carlsson, Box 30, Backefors, som far
50 kr. 25 kr vardera sénder vi till Karl-Erik Pers-
son, Morra Lénggatan 30, Landskrona, och

Leif Algotson, Bodekullsvagen 11 A, Karlshamn.

DEN ELFTE dragningen i
Teknik fér Allas stora "lye-
kohjulslotteri”™ frén véar bil-
tavling ger innehavare av
nummer 20 077 100 kr kontant.

Om agaren till detta num-
mer sander in lyckohjulet till
"Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3", kommer peng-
arna med posten.

Vid samma drogning drogs
ocksé foliande fem nummer:
4364, 6587, 9219, 10 486 och
17 518. Dessa lyckonummer
gdller for 100 kr vid eget in-
kép av en Fiat 600 eller 1100.




MUNTERT
MED
MOTOR

— Jag maste byta den mot en négot hégre vagn
— jag sliter vt for ménga byxbakar!

FOLJ MED TEKNIKEN...

M HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit nagot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hénga med”, nér det talas teknik.
Det ar l&it ordnat.

B NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom rackhéll och kanske en brev-
lada om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, s& far ni modern
teknik serverad som pé& en bricka tva génger i manaden. Smakfullt och lattsmalt.

B INTRESSET FOR BILAR och motorer ligger i tiden, och tillgodoses i rikt matt
i Teknik for Alla. Motorsportens stiGrnor presenteras i trevliga, illustrerade ar-
tiklar, experter ger rdd om trimning och underhéll, och i varje nummer far vi
lasa fem dgares uppriktiga uttalanden om det bilmdrke de vu‘t.

B MED DUBBLA LJUDHASTIGHETEN rusar dagens modernaste flygplan mot
nya rymder. Teknik for Allas flygexperter héller er informerad om vad som rér
sig i luften ovanfér vara huvuden.

B HAR NI EN HOBBY, sa ar Teknik for Alla er tidning. Nya hobbytips i varje
Rtl.ilrnmer, modellflyg, modellbygge, radiobygge, DX-ing, allt técks av Teknik for
a.

W FOTO INTRESSERAR allt fler manniskor och &r numera lasarnas hobby nr 1.
For fotofolket erbjuder Teknik fér Alla tips om ny utrusfnin? pé marknaden och
undan fér undan kommer artiklar med direkt &rende till alla kamerabitna.

B DET FINNS MANGA SKAL att félja Teknik for Alla. Det finns inga skdl att
avsta fran de fordelar, som en prenumeration erbjuder.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

® Ni far faktiskt fyra nummer gra-
tis, nar ni helArsprenumererar. S4
mycket billigare dr det ndmligen att

lingarna sédtter igdng. Prenumeratio-
nen &r en forsdkring, som garante-
rar, att ni fir vartenda nummer av

— Aldrig i hela mitt liv har jog hort talas om
nagon som varit sa tokig i arabisk musik som du!

prenumerera an att kopa losnummer. tidningen,

® Passa pa att prenumerera nu fran
halvarsskiftet for ett eller ett halvt
ar framat.

® Fyll i och klipp ur kupongen har-

® Ni gor det dessutom bekvimare
for er sjdlv. Tidningen kommer hem
till er, och den kommer snabbt,

® I affirerna #dr Teknik for Alla
ofta slutsdld, i synnerhet, nir nigon mnedan och posta kupongen utan fri-
av de trevliga och lockande pristiv- mirke. Gor det redan i dag!
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Jag prenumererar pA TEKNIK for ALLA att
siindas mot postférskott. Frankeras
59 . = ej. TTfA
0O Hellr 22:50 O Halvlir 11:75 betal
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Stockholm 8
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Denna Maserati Eldorado pa 4 500 kubik testas nu
péa fabrikens bana i Modena. Maseratis testférare
P. Bertocchi avlagger har rapport efter en kor-
ning. Fartdket skall rattas av racerdsset Stir-
ling Moss vid 500 miles-loppet pd Monza-banan.

En jeep fran Volvo ar den senaste nyheten frén
Hisingen. Den ar fyrhjulsdriven, har Amazonmotor
pa 60 hastar och helsynkroniserad fyrvdxlad lada.
Fordonet ar forsett med légtrycksdack som ger
det god framkomlighet @ven i svar lerrang. Jee-
pen ?lar konstruerats p& uppdrag av och i samréd
med Armétygférvaliningen, men den kommer
aven att tillverkas i en version fér civilt bruk.

T T e

De markliga borrningarna efter olja pa stort
diup i Persiska viken har nu inletts. Borrningar-
ra gors frdn den flytande ''oljeborrningson’
Adma Enterprise. Bilden visar denna anlaggning,
som nu ligger forankrad 30 km oster om on Das.

Teknisk rundhorisont

Hamburg forsoker nu |6sa sitt trafikproblem ge-
nom att anordna stora parkeringsplatser vid in-
farterna. Smé& Mercedes-bussar med plats for 18
personer skall sedan féra bilisterna in till sta-
dens centrum medan bilen vantar vid stadsgransen.

Flickan p& bilden heter Jackie Sweet och hon de-
monsirerar en amerikansk nyhet for okad trafik-
sdkerhet. Det gdller ett slags dédmansgrepp av
samma typ som t. ex. jGrnvagarna anvander, Som-
nar bilisten, slés tandningen av och bilen stannar.

Fordonet pé bilden bestar av tio parvis kopplade
gdller oft transportera vatskor. VYarie hjul rymmer

gummihiul och representerar senaste nytt nar det
000 | och hela hjultdget kan medféra 20000 I.

Den engelska sjéraddningen har fétt en ny typ av livbat, som &r 11 meter lang och deplacerar nio ton.
Baten kan inte kantra. Om den vrdks omkull av en kraftig sj6, rdtar den upp sig inom sju sekunder.

Admas borrtorn ar 50 meter hogt och "én"" har 50
mans _besattning. Har ar fem man ur Gns besatt-
ning i fard med att 'gd ombord” — de lyfis upp
fran béten pé en platiform som aven tar bagaget.
Adma har ocksd landningsplats for helikopterflyg.

Bilden visar hur Adma Enterprise bogseras ut ur
hamnen pé on Das till den forsta ankarplatsen i
Persiska viken. Den imponerande oljeborrningsdn
har byggts i Tyskland och sedan bogserats den
ca 9700 km langa sigvagen till Persiska viken,




Nu viktigare
in nagonsin
for Er bil!

1 de moderna, higkomprimerade motorerna har konstrukio-
rerna pa ett enastiende sitt lyckats forena toppeffekt med god
brinsle-ekonomsi, Det ir en upplevelse att kira en bil med en
sadan motor.

Vet Ni att A. C. 1. — tindningskontrolltillsatsen som bara finns
i Shell-bensinen — ir en av de forutsittningar som gjort det
mojlige ate storningsfritt kora motorer med dagens hoga kom-
pression. Det dr nimligen si, atc ju hogre kompression, dess
storre risk for glodtindning och tindstiftskringel genom skad-
liga avsittningar i forbrinningsrum och pd dindstifc. A.C.L
oskadliggor dessa avsittningar och ger full mortoreffekr. Inte
forrin Shell upptickte och lanserade A.C.I. kunde man rikrige
utnyttja den hogre kompressionens fordelar. Dirfor behover
Er bil Shell-bensin med A.C.1. Fyll tanken hos Shell i dag!

Bilar gar bittre pa Shell

— ensam om A.C.I.
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Den hér kurvan visar hur kompressionsférhallandet
dkar inom bilproduktionen i hela varlden.
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