
FÖRHANDSTITT PÅ BEDEMORA· GP 

MC-STJÄRNA BLEV BIL-ESS 
Fem ägare testar Mercedes 220 S 
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LINBANA TILL LUSTGÅRDEN 

Kö.r pli " Centralen " ör en vanlig syn , nor Corocos-borna siklor på en ledig dag ovan slodens jäkt. 
P6 bilden Ö ... erst •• , MI Avilo med linbanans änd.tot ion l. h . och en .Cirskild liten b ibana till 7S.miljo. 
n."hot.II., Shangri Lo t. v. N.dan le. en ov vognorno pli vög uP," fr6n Ifodsn ivlln . 28 vognar gllr 
i ständig trofik pli linjen , och den prakt iskt laget ljudlösa forden upp r6n ,'oden klorOlOv på en bart . 

Världens längsta " luft järnväg " finns i 
Venezuela och förbinder huvudstaden 
Caracas med ett fantast iskt lyxhotell 2100 
meter över stadens nivå. En tysk ingenjör, 
Ernest Heckel, hor konstruerat underver­
ket, som p6 15 minuter flyttar stadsborna 
hela 8 km från gatan upp bland malnen. 

En hisnande syn, h.la Corocas i f6g.lp.rI~kti ... 
utbreder lig 'or pauagerarna, nör den hongand. 
" lp6,yagMn" ör uppe vid öndltationen p6 ber· 
getl lopp. POlIogerarna l i".r yönda 6t tv6 h611. 

Skridlko6kn ing p6 konltfrulen bana tillhor 'oya. 
rilnö jena p6 Shang ri lo . for Venezuela or Ik,id· 
.kon ett nä llon okönt fortlkaffn ing.medel , .,ilkel 
ocb6 brukar mörkas p6 .men men det tor .ig . 



I DETTA NUMMER 

• DE STORA NAMNEN inom bilspor­
ten i dag möter vi numera allt oftare i 
dagstidningar och radio. Teknik för Alla 
vill berätta något om. människan bakom 
namnet, när vi nu mera definitivt går 
in för en serie artiklar om vår tids mo­
torstjärnor. En del svenska rattmästare 
har redan presenterats, och fransman­
nen J ean Beh1'8 får inleda presentatio­
nen av de internationella elitmännen. 

• NÄR KAMERAN "KRYMPTE" 
öppnades med ens helt nya möjligheter 
för fotograferna och den tyske verkmäs­
taren Oskar Barnak borde ihågkommas 
med tacksamhet av dagens fotoamatörer. 
Det var han som skapade den första 
småbildskameran, en Leiea. I ett repor­
tage från Leitz-fabriken på sid 6 och 7 
berättas om hur Leican kom till och vil­
ka processer som i dag ingår i produk­
tionen. 

• HAR EN HÄST en hästkraft? Na­
turligtvis, kanske ni svarar, men riktigt 
så enkelt ligger det inte till. På sidan 10 
finner ni en liten trevlig redogörelse 
över olika sorters hästkrafter och deras 
beräkning. . 

• DE TRE SISTA av våra nio plast­
båtar har nu funnit sina ägare, och där­
med är tävlingen ett avslutat kapitel och 
- som vi hoppas - ett roligt minne 
även för Er, som inte lyckades ta hem 
någon av båtarna. Vinnarna av båt nr 7 
plus en NV-Marin samt båtarna nr 8 och 
9, presenteras på sidan 11. 

• EN NY MINIBIL har debuterat på 
svensk mark, den lilla Vespa 400, som 
konstruerats i Italien men nu byggs i 
Frankrike. Teknik för Alla har haft till­
fälle att provköra vagnen och berättar 
närmare om den på sid 30-31. 

• ÄVEN OM NI SJÄLV inte har råd 
att köpa en bil i lyxklass, så kan det väl 
vara roligt att se hur ägarna ser på sin 
vagn? Vi har tagit upp Mercedes 220 S 
i vår serie "Ägaren testar bilen", och 
ni finner omdömena på sid 18-19. 

• EN "VASSARE" MG A presenteras 
nu från MG-fabriken i Abingdon. PA sid 
15 berättar vi om nyheten i ord och bild. 

I NÄSIA NUMMER 

som utkommer fredagen den 8 augusti 
kommer omslaget att markera inledning­
en på en ny speedway-säsong, och i en 
artikel inuti tidningen diskuteras läget 
inför spelöppningen. 

• PANORAMARUTAN är i blåsväder, 
och bl. a. framhålls från en del läger 
risken för optiska störningar, försvag­
ning av takkonstruktionen m. m. Som 
första tidning tar Teknik för Alla nu 
upp problemet till allsidig och obj ektiv 
behandling. 

• DET "OKÄNDA" USA slog F errari 
& Ca i den amerikansk-europeiska kraf t­
mätningen på Monza nyligen. Vår ut­
sände Kurt Wörner berättar i ord och 
bild om amerikanerna och deras vagna r. 

Tl'lyeItE~1 ". FYLOI" IITOCI!;HOLM 1"'8 

SKAK- HANDTAG för mallorna, sku lle kunna göra 
en besvärl ig . syssla betydligt lindrigare , det tra r 
61minstone Hans Karlssan , Västgötagatan 'O A, 
Kristinehamn. Handtagen skulle fungera sam sto­
ra nypor ach alltså mycket lä tt kunna fästas . 

VATTENHINKAR borde vara ova la till formen, 
för alt bättre passa den mänsklig a krappen , anser 
Hans Tibell , Lotshalmen , Ellsnäs, Osthammar. Med 
den vanliga typen riskerar man alt få IkOV5år 
pli benen och löper .tor ri.k för vattenstänk . 

STÄLLBAR LUCKA för bagageutrymmet, vo re en 
bra uppfinn ing för att öka b il ens användnings­
förmåga , tror Sten llung i Flyinge. Kör man med 
skrymma nde last skulle man 0llts6 inle behöva 
surra fast baga ge luc kan provisoriskt me d snören . 

• 
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PLATS FÖR 
UPPFINNINGAR' 
VarHIr finns det Inte ••• Ja, ni klin­
..., noe Igen tankeg6ngen. Har ni 
n6tan IM till .. 6nsbuppfInning. 
sA skriv till T .... iII f6r Alla. Box 
3137, Stockholm 3. MM kvvertet 
''UppfInningar''. Varje Infart bi­
drag honoreras av Tf A med 15 kr. 

HARPUN·SPO, dvs. ett kastspö . som fungerar 
ungeför som ett gevär. önskar s ig Gu nnar Holm, 
Pildammsväg en 5, Norrköping. Inga vö ldiga svep 
med spået för att få i vög drag et långt, och 
naturl igtvi s skulle de t samtidigt vara träffsökert. 

POSTBOX a v genomskin lig plast skulle bespara 
0$1 må nga ona diga steg till och fr6 n postl ådan , 
försäkrar Dag Bl omqvist, Box 21 30 B, Grubbe. Man 
skulle ju från fönstret kunna se, am det hade kom ­
mit n6gon pas' och und vika onödiga utryckningar. 

NUMMER 15 
11-25 iuli 1958 

Argång 19 

OMSLAGSBILDEN 

ör en verkligt fartfy lld 
.tud ie av Varg-OU e i 
f jolårets Hedemora ·GP. I 
år ör tävlingarna , .om 
går den 26-11 juli , upp­
hä ida till VM.tävlingar. 
Hur kommer poängen alt 
förde la. ' Fr6gan disku­
tera, i en initierad och 
illust re rad förhand.titt på 
sid 12 I detta nr. (Färg. 
foto INGE TINGSTAD.) 



Slidan vo( hans sl il .. . Änn u 1949 vor Jean Behro 
en molorcykelstjörna pli toppen i Frankr ike . Hör 
en "udi, av n ·veterane n hhra fr6n GP i Schweiz. 

Det var den franske konstruktören G ard ini, som 
först a v olla ins6g, a lt den f . d. molorcyke lst jör­
non kunde bli ell bil nom" att rä kna med . O van 
ses Bahro vi d Gordini-rotten och neda n i som· 
' p'r6k med sin nuva rande "förm an", Porsche-fob · 
rikens fort6konde fövlinq,sledar. Huschke von Hon­
ste in. B.hro on'eJ ollma n' som en leknisk notur­
begåvning och deltor ofta s jä lv i trimningen . 

Fr6n TT-ICId.I till VM-vagn: 

, ... h6I1i""IIU ~a ....... _ VM f6r sparh .... W""" ,.,... j f-' 
gjort .... lIIycbt UPFHnIo. C mod insats. !n I ... ho ...... ;I r.,..rAr ~ 
lir .lIaM lIIfIrad och det ar ingen heaIIIghet alt det lir ... lo _a , _ ...... 
CPtgiIra"de roH , ... fJIka ~ JEAN __ ... han.1r' raglad_ 
~ med 'S7 ar p6 nadcen. P6 d-a sIcIar .. fCIIrI W"'- .... 
gIIniIGr GOl Ponches nyf6iw6!v, iIICII~'" , , ... _ ,acld. om oc:Ii "­
tid lycfIades Pinlla sig upp till ... _allda vandr."" bIaiIcI...... l"a ,. 

• Det finns en kategori motorsportkän­
nare, som absolut håller på, att de bästa 
tävlingsbilisterna är de, som gått genom 
motorcykeltävlandets hårda skola. J ean 
Behra brukar anföras som det klassiska 
exemplet och i varje fall utgör han be­
lägg för en annan tes : att "överlöparna" 
från motorcykeln blir kämpaglada och 
hårda fighters bakom ratten. Den lille 
undersätsige fransmannen, som i år 
speJat en så avgörande roll för Porsches 
raska frammarsch i VM-kampen, är 
hård, men han kämpar med blanka va­
pen och han går in i nervpirrande stri­
der med ett lugn, som mer än en mot­
ståndare hal' an ledning att avundas 
honom. 

J ean Behra föddes i Nizza den 16 
februari 1921, och när han efter kriget 
kunde börja arbeta på sin dröm att "bli 
något" inom sporten, var han knappast 
någon ungdom längre. Han kände sig 
för på tävlingscykeln, växlade med 
framgång över till TT-sadeln men kände 
sig efter en kort men framgångsrik kar­
riär mogen för större uppgifter - bak­
om ratten. 

Den förste store läromästaren blev 
fransmannen Gordini, för vilken Behra 
kämpade 1951-54. net var en hård 
skola, oftast mot klart överlägsna italie­
nare, men det var också en nyttig skola 
för den tekniskt oerhört vetgirige Behra. 
När han i slutet av 1954 trappade över 
till Maseratistallet tog han med sig en 
imponerande fond av tekniska kunska­
per, som sedan kommit honom väl till 

pass vid "sista mjnuten"-trimningarna. 
Redan 1955 lanserades Behra som 

Maseratis "lagkapten". Visserligen fick 
han redan efter ett år som försteförare 
stiga två steg tillbaka, men det berodde 
inte på att han försämrats. När Fangio 
och Moss kommer in, diskuterar man 
inte rangordning . .. 

Behra gjorde bra ifrAn sig i skuggan 
av de "två stora" och när Maserati 'i 
fjol bommade igen sin tävlingsavdelning 
stod Porsches tävlingsbas Huschke von 
Hanstein beredd med stora famnen. Bit.. 
tills har han knappast haft anledning 
att ångra sig ... 

Beh ra ha r inte trampat mot höjderna 
alldeles utan törnar. Redan under 
Gordini-tiden råkade han ut för ett 
otäckt olyckstillbud, då han i andra 
etappen av 1952 års Carrera Panameri­
cana Mexico gick ut för hårt i en bergs­
kurva, flög över kanten och hamnade 20 
meter nedanför vägen. Egendomligt nog 
klarade han sig med relativt lindriga 
skador och var på benen. redan efter 
några veckor. 

Värre gick det i Belfast 1955, då 
Behra flög av den regnvåta banan med 
sin treliters Maserati och kastades ur 
så olyckligt, att han fick huvudet mellan 
bilplåten och banan. Ena örat gick all 
världens väg och när Behra så små­
ningom kunde skrivas ut som frisk, bar 
han ett konstgjort öra som bestående 
minne av smällen. Men kämpahumöret 
fanns kvar, och det var viktigare. •• 

Jean Be hra ra nka , av m6ng a ,om vä rldstrea efte r Fa npio och Stirl ing Mon. Med b6da har hon hun­
nit med alt vara b6de kon kurrent och kamrat. Här I ,omspr6k med Mon färe Eng land, GP 1957. 



Jean a.hro har kört Porsche privat i en hel d.1 lopp, innan han 'f6n och med i lir knöl, till fabriken. VM-Ioq. där han ör den ob.stridd. I.doren blond 
förarna . All Porsche i lir blir VM-tv6a ör till mycket slor d.1 khra. förtjän.r, och aH dömo av resullalen hilliii. i 6r, bör han ho mycket 011 ge ännu . 

Kal'l'läl'eD 
i kOl'lhel 
• Jean Behra, som ar född j Niua 1921 . 
bö'/' ode ,in .porl.liga bona som tövling.­
(ylt ist strax ett.r krig e'. 
• Rött .nort upptöckte emellertid den 
unge B.kro tiusningen med alt öka önnu 
fortar. , och ,6 gav han sig motorcykeln 
i v6ld . 

• Den orödd. fron,monnen hörjade .. vilrt 
i resultallistorna och pli ,in Moto·Guni 
lyda des hon med kanslitleke' att bli 
fransk möstor. fyro 6r j fälld. 

• 1950 sadlade a.hro om frlln tv6 till 
fyra hjul . Hon börjad. med en 16nad Mo· 
I.rali, "pravade en Talbot och gick slut· 
ligen over till Gordini. ett mark. sam 
hon ,edan troget höll falt vid i fyra 6r. 

• Till.ammon. med bl. o, Maurice Trin· 
tignant tog Behro p6 allvar upp kampen 
mol ilalienarna och Ipecielll d6 ferrari, 
som be.egrades bl . a. vid GP i Reims 1952, 

• Hösten 1954 skrev Jean khra kontrakt 
med MaseroIi och redan sösongen 1955 
vor han fabrikens fönteförare . 

• När Mercedes·stalle' skingrad." kom 
Behra en smula "j sku$gon" av d. nya 
Maseralistjörnorna fanglo och Mass. Beh­
ro bevisade dock sin klass genom att d6 
och d6 göra böllre tide, ön självaste 
Fang io. 

• " P6 lediga stunder" hade Behra kor! 
en del sportvapnslapp med sin Porsche 
Carrera . och nor Maserall gav up'p töv· 
landet, .kyndade sig Ponche·fabrlken all 
knyta Behra till sill stoll. 

• Samtidigt som Behra f,6n och med i 
6, fö, Ponche·fabrikens förger i kompen 
om VM fö' .portvagnar, forbätter hon 
ocks6 att tövla med formel '.vognor, Oor 
kämpor hon for engelska BRM. 

Före den definitiva överg6ngen till bilsporten könde sig Behra för genom att stållo upp i Monle · 
Corlo·rallyt med en Simca. De' blev klosseger för Behra och medföraren Quilin . Nedan en farbtudi. 
fr6n den försla Moserati.sösongen, Behra i den 1,5 lilenvagn, med vilken hon vann p6 Nurburgring , 



HOBBY BLEV I'OTOREVOLUTION 

Det krövs känsliga f ingra r för att montera ku l ­
lag re' i l. k ons r id 6slutor. (ovan). Leilz till .... ' · 
kor öven mikrosko p och Ifedan kontrolleroI mik­
roskop.peglar me d ett optiskt spec:ia linslrume nl. 

Namnet Leica har blivit klassiskt inom fotovärlden . Ingen kamera ha r 
kopierats så mycket som detta västtyska precisionsinstrument och få kon­
struktioner har varit av lika stor betydelse för den fototekniska utveck­
lingen. Här berättar STIG SANDElIN i text och PER OLLE STACKMAN 
i bild om hur den första Leican kom till och om hur kameran görs i dag . 

• Leiean föddes i en mans fanta si redan 
på den tiden då. rena råstyrkan ingick i 
fotografens dygder. P å 19l0-talet måste 
en fotograf ha väl utvecklade muskler 
för att kunna släpa på s in t unga j ätte­
kamera. det oundvikliga sta tivet och 
travarna av skrymmande glasplåtar i 
jätteformatet l 3Xl 8 cm .. . . 

Verkmästaren Oska r Barnack var en 
fotoentusiast av renaste vatten. Han var 
anställd vid det optiska företaget Ernst 
Leitz i Wetzla r i Tyskland, ett företag 
som försAg den vetenskapliga världen 
med mikroskop och andra optiska preci­
sionsa rtiklar. 

Barnack va r emellertid ingen muskel· 
bjässe, och han hade det därför svårt att 
klara den tidens tunga "resekameror". 
H an kom därför på tanken att bygga en 
liten kamera för små negativ, en ka­
mera, som var så tekniskt perfekt att 
bilderna kunde förstoras med gott re­
sultat. 

U nder sitt arbete hos Leitz hade Bar­
nack fått i uppdrag att konstruera en 
kinofilmsprojektor. Han visste därför 
att kinof ilmen t Alde större förstoring än 
g lasplåtal'na, och kom därför på tanken 
a tt utnyttja biofilm för fotografiska 
stillbilder . 

lekan skulle aldrig ho slag it igenom om den inte haft objekt iv a v toppklass. Ett av de försto ob jek­
tiven - normolobjektivet Elmar 3,.5 - anses fortfarande vara aö .... rträffat i sin kloss. Bilden överst pli 
sidan visor hur objektiven slipen med hj61p av stativ som utför en roterande, vOiJQonde rörelse . 
Nederst till vänster pla nsl ipas objektivelement och till höger demonstreras ett lott_l ik! objektiv. 



teltz·fabrik.en dom inerar hel o W.ldar med sina 
7000 anställda, Ovent den dora monteringshal­
len, där skickliga yrkesarbetar. monterar ihop 
d, precision.tillverkad, delorna till l.icokomeror. 
Bilden t. h. obl_klive lemen' klara tö, montering. 

Han fann dock att biofilmens bildfor­
mat var för litet och bestämde sig där­
för för att göra bilden dubbelt så lång 
som kinobilden. Därmed hade Barnack 
utan större grubbel skapat det klassiska 
smAbildsformatet 24 X 36 mm. 

Sedan gällde det att konstruera en ka­
mera. Barnack ställde stora krav på sin 
drömkamera, och han ritade, konstrue­
rade och förbättrade. Det tog tio år in­
nan han blev nöjd med sin konstruktion, 
som blev sA lyckad att dr Ernst Leitz 
beslutade sig för att ta upp kameran på 
fabrikens tillverkningsprogram. 

På Leipzig-mässan 1925 visades den 
första Leican och den lilla kameran gav 
upphov till en revolution inom fotovärl­
den. Barnacks skapelse ledde till att ka­
meran förvandlades från en tung och 
otymplig apparat till en smidig tingest 
som kunde stoppas i fickan eller bäras 
lätt och ledigt. • • 

Kontroller och 6ter kontroller sätter sin prägel p6 tillverkningen. Ovan finlulteras tiderna för en leicas 
rid6slutore ltIed hiälp ovett känsligt mötinstrument. Bilden nedan "isar den d.1 av monteringshallen 
dör man gör den avslutande trimningen av den nya Lelco·modellen M 3 11 bildram.Ökore. Det år ett 
omfattande arbete att montera en kamera. En enda Le ic:a-komero kräver hela 80049 arbestmoment ... 
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DIn f6nIII ~ tog hela 
17!1 dagar och _ allII6 MI ...,.... _ 

ra Iid.Bd.. GfRIr an raManhjlllln 
l'liIleaI Foggs ...... ' .. a .... 16g och Ilat 
i JuIes V_ !MIk fl'( 1ft UhiiCldlo.,. 
har ...... I.rftd g6tt lIIIIIIbt p6 f\rIIIs __ 
r4de och 19!17 fNSg IN _ .. ~ rH­

i&ta' ~ uIOIIlNIIanIandnIIIt p6 
bara 4!1 Iånmår och I, ........ Det ar 
t6IIcbCIrt alt de 80 dallama IIryIeplr till 
.. lIIinuIw __ v&t ............ slut • 

.JORDEN RUNT PÅ 80 MINUTER 
• Det var 1872 som Jutes Verne lät sin 
romanhjälte Phileas Fogg göra den be­
römda resan runt jorden på 80 dagar. 
Denne f ramtidsskådande författare, som 
i sina romaner berättade om månfärder, 
ubåtar och djärva luftfärder med luft.­
ballonger, skulle säkert ha nickat bifal­
lande om någon skulle ha framkastat 
tanken att det skulle bli möjligt att göra 
om Phileas Foggs bravad på mindre än 
80 timmar 70 år senare ... 

För en så fantasirik man som Jutes 
Verne skulle en framtida jordenruntresa 
på 80 minuter inte vara något otänkbart. 
Än så länge tillhör visserligen sådana 
blixtresor framtidsdrömmarna, men den 
tekniska utvecklingen i sputnikarnas ti­
devarv sker i så snabbt tempo att man 
kan våga gissa att en sådan resa kan 

förverkligas någon gång i slutet av 
detta århundrade. 

Människorna har alltid drömt · om att 
betvinga tiden och att övervinna av­
stånden, och avstånden har övervunnits 
i allt snabbare tempo sedan den gången 
bröderna Wright genomförde den första 
flygningen vid Kitt Y Hawk. 

Det dröjde emellertid till 1924 innan 
man vågade sig på att flyga runt jor­
den. Då startade nämligen fyra Douglas­
plan ur det amerikanska armeflyget 
från Seattle med uppdraget att flyga 
jorden r unt. 

Motorfel, haverier och besvärligheter 
av alla slag karakteriserade denna f lyg­
ning, som leddes av f lygmaj oren Frede­
rick Martin. Det var bara två plan som 
genomförde flygningen, och de återkom 

till Seattle efter en 175 dagars jorden­
runtfärd. Den verkliga flygtiden under 
den nästan ha lvårslånga flygningen var 
dock bara 15 dagar, 11 timmar och sj u 
minuter, och planen hade under denna 
tid tillryggalagt ca 4 240 mil . 

Erfarenheterna lockade inte till något 
nytt försök under de närmaste åren, och 
det blev inte heller något flygplan som 
gjorde nästa jordenruntflygning, utan 
ett luf tskepp. 

Försöket gjordes med det nybyggda 
tyska luftskeppet Le 127, som senare 
blev känt som Graf Zeppelin. Luftjätten 
startade den 8 augnsti 1929 från Lake­
hurst i USA. Luftskeppsveteranen Hugo 
Eckener förde befälet och skeppet hade 
40 mans besättn ing och medförde dess­
utom 19 passagerare. 

193 8 Amerikanarna har a lllid haft förmllgan a lt visa sin entusiasm når 
nllgan utfort nllgot utöver det vanl iga . Howard Hughes fick upp­

leva eft fantasti skt trj umft~g d6 hon lItervönde efter Jordenruntflygningen. 
1"47 De blida sportflygarna Cl ifford Evans och Georg Truman flög j 
~ två Piper Cub lorden runt på 123 dagor och fl ygturistade i ett 

stort antallonder. Floggorna pli sportplanet visa r d. Iande r som besökts. 
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1931 Wiley Post flög tillsammans med den 
australiensiskd kollegan Harold Gatt y 

jorden runt pli åtta dagar, 15 timmar och 51 mi· 
nuter. HQr dras propellern i gång på deras plan. 

1933 !Iög. W:iley Post ensam so.!"ma ~Iräcko 
I Wmnle Mae. Då den enogde lorden­

runtpiloten landade på fI'tgplolsen Tempethaf i 
Serlin blev han föremål for tyskarnas hyllning. 

INGEN UTOPI I RYMDål.DERN 
Graf Zeppelin flög runt jorden via 

Friedr ichshafen, Tokio och Los Angeles 
på 21 dagar, sju timmar och 34 minu­
ter. Medelfarten var ganska blygsamma 
97 km/ tim och skeppet gjorde bara tre 
mellanlandningar för bränslepåfyllning. 

Lakehurst, som var platsen för luft­
skeppets stora triumf, blev också genom 
ödets ironi den plats där drömmen om de 
väldiga luftjättarna fick sitt tragiska 
slut. Det var nämligen där som det tys­
ka luftskeppet Hindenburg fattade eld 
en majdag 1937 och exploderade. Endast 
ett fAtal av de 97 ombordvarande kunde 
rädda sig. 

1931 var tiden mogen för ett nytt för­
sök. Mannen som vågade försöket var 
den amerikanske piloten Wiley Post. 
Hans flygplan, Winnie Mae, var ett för 

den tiden påfallande strömlinjeformat 
högvingat monoplan av typen Lockheed 
Vega. 

Post startade från New York tillsam­
mans med en australiensisk kollega vid 
namn Harold Gattu och landade åtta da­
gar, 15 timmar och 51 minuter senare 
i New York. Flygsträekan var ca 3145 
mil och medelfarten var 222 km/ tim. 

Två år senare gjorde Post ett nytt 
försök. Nu flög han ensam men an­
vände samma plan och samma rutt som 
vid den tidigare flygningen. Planet hade 
utrustats med sA moderna hjälpmedel 
som radiokompass och autopilot. Vid 
denna flygning gjorde Post bara 11 mel­
lanlandningar mot 14 under den tidigare 
flygningen och minskade flygtiden till 
sju dagar, 18 timmar och 49 minuter. 

Det dröjde fyra år tills någon gjorde 
Post äran stridig. Howard Hughes, en 
av den amerikanska flygplansindustrins 
pionjärer, startade då med ett plan som 
han själv konstruerat. Planet hade fyra 
mans besättning och den tekniska ut­
rustningen var så förstklassig som den 
tidens resurser medgav. Hughes flög 
via New York, Paris, Moskva, Sibirien, 
Fairbanks och Minneapolis och större 
delen av tiden flög man med ledning av 
instrumenten . Den 14 juli 1938 landade 
Hughes i New York efter att ha flugit 
2376 mil på tre dagar och 19 timmar. 

Kriget satte naturligtvis stopp för 
alla rekordflygningar av detta slag och 
det var först 1945 som ett plan startade 
på en världsomflygning. Den gången 

(Forts. på sid. 2 •. ) 

1949 Under den första flygningen jorden runl ulan mellanlandning fick 
det amerikanska bombplanet Lucky Lady IIIufIlanka fyra g6nger. 

Här Mr rekordflygplanet brCinslepiJfyllning fr6n elt tankplan av typen 829. 
19 5 7 Hör tröngs fotograferna kring en av de 8 52:or som flög jorden 

runt p6 rekordtiden 45 timmar och 19 minuter. Det var elt forband 
om tre amerikanska bombplan som inledde vörld!omflygningarnas rea-epok. 
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En hålt br.dvid 210, de Mno,e dolda under 
huven p6 1958 6n Oldsmobile . IMn 101ft f,am· 
g6r av artikeln kan man Inte oo,na folkla , 
aH bilen ö, 210 g6nge, Ilan are on hOl"n. 

• Kring beräkningen och angivandet ev häl', 
kratter ,ader den .... ,kJiga färv i" ingen, ett.,· 
lom olika lånder lange hoft lina privata rök­
nemelode'. 

• Eng.lsmännen hade fram t ill 19.66 I. k. 
IkottehåltkrOfte" dä, motornl (ylinderdimen­
l ione, .or avgörande fö, biIIkoHen enlig. en 
fonnel , lom utarbetat, ev Royal Automoblle 
Club. 

• I fronk,i"e le.er ."on.hOstarno kvar bl. o. 
i namnet Renault .. CV och Citroln 2 ev, ock-
16 där uträknode enligt en gan,"a invecklad 
formel . 

• Mr mera "normala" h6stlctofte, räknar man 
med tre olika type, I amerikanska SAE·höl t­
krotter, ""ka DIN och ItaU.nlka eUNA. 
bok' lamma motor hor enligt SAE-normer 
önda upp till 20 proc. nt flera h6st1r:rolhlr än 
med DIN och CUNA, 10M i atDtt .... beräknos 
p6 lamma .äH. Ono"en 6r oh mall .nligt det 
amerikontlo Iystemet prova, _atom "'an 
e". .... lukoll. vottenpuM" gen.rator, fläkt 
• • 111. 

• Xven .u,opeilka bIlfabr iker hor nu mer 
och .... , g6" Iver till aH ange .ffe .... n i 
ME-hit. 10M Ju g.r den gyftnlamMOlte .um· 
.. an 16, ,.klomåndom61. En Volkswagen. t ..... 
10M tidigar. ongcrn. ha 30 hit. ha, nu genom 
6 .... F1II6ng.n fr6n DIN- till SAE-beråkning 16H 
...... n h6ld till 36 hk - "an ändring ev 
motorn. 
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EN HÄST E .... ER 2701 
• Visste ni att det var en bryggarhäst 
som fick stå som modell för begreppet 
hästkraft? När den skotske uppfinnaren 
James \Vatt kommit sA långt att han 
kunde sälja sina ångmaskiner till hu­
gade spekulanter, fann han att han 
måste hitta pA en sorts enhet efter vil­
ken maskinernas effekt kunde graderas. 

Watt tog då bryggarhästarna till ut­
gångspunkt för sin effekten het. Han 
räknade nämligen med att alla människor 
visste vad en häst var för n ågot och att 
de hade ett någorlunda klart begrepp 
om hur mycket en häst förmådde pre­
stera och han ansåg inte att det skulle 
vara någon risk föl' att benämningen 
horsepower - hästkraft - skulle miss­
förstås. 

Han antog att en sådan kraf tig häst 
skulle kunna utveckla en dragkraf t lika 
stor som den egna vikten under kort tid, 
men hästens förmåga att prestera en 
ihållande dragkraft måste sättas till 1/ 8 
eller 1/ 9 av vikten. Watt menade att en 
sådan häst hade en vikt på mellan 700 
och 900 kg - Watt räknade naturligtvis 
vikten i engelska pund - och att den 
skulle kunna dra med en hastighet av 
så pass många engelska fot per sekund 
att det ungefär motsvarade en meter. 
På så sätt fick han fram effektenheten 
horsepower och bestämde den till 550 
fot-pund per sekund. 

Det har emellertid visat sig felaktigt 
att en häst skulle kunna prestera ett 
fortlöpande arbete om 550 fot-pund per 
sekund, berättar H. A. Lindgren i GM ­
revyn. Hästens dragkraft är lägre. 

Watt räknade alltså i engelska fot 
gånger pund per sekund och sA gör eng­
elska och amerikanska tekniker än i dag. 
I Europa - bortsett från England -
har man gått in föl' metersystemet och 
eGS-systemet, enligt vilket massenheten 
är grund en het i stället 101' viktsenheten. 

Enligt eGS-systemet definieras en 
hästkraft som exakt 75 kgm/ sek. En 
amerikansk eller engelsk hästkraft är 
emellertid lika med 76,04 kgm/ sek och 
en bilmotor som den amerikanska fabri­
ken uppger till 150 H P (horsepower) 
har således egentligen en effekt på ca 
152 hk. Uttrycker man de två sorternas 
hästkrafter i watt blir skillnaden natur­
ligtvis inte heller sA stor. En hästkraf t 
enligt metersystemet motsvarar 736 
watt medan en engelsk eller amerikansk 
hästkraft är lika med 746 watt. •• 

"Ull -cittran", som tuffa r from pli våra vägar med 
hjä lp av 12,5 hk heler i Frankrike "2 ev" och 
anges 0111$6 ho 2 hk. Förklaringen ä r hell e nke lt 
den. a ll del rö r sig om s. k. ska ltehäslkrofler. 
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Slutbyggt i ore/tävlingen: 

SMÅLAND TOG NY STORVINST 

FORSTA PRISTAGAREN , Verner Carlnan , Narrvik , 8redaryd, blev den andra i samma landskap, som 
tag hem både bå t och motor. Han kommer inte alt få några problem med placer ingen a v sin vinst, 
eftersom Småland vimlar a v små sjöar, pre cis som Iliorda för f iske_ och roddturer. Liksom mång a av 
,ina medtävlande hade han kammit på farmen "invax " som visserlige n inte gärna används i da9tigt 
tal, men sam juryn efter en stunds d iskussion enodes am ott fjadkänna som korrekt om ön nogot 
högtidlig svenska. I den högtid ligare stilen går också ordet " hörö " , i lösningens poongrikaste rad . 

ANDRA PRISTAGAREN , dekoratör Arnold lundbergh, Piteå, or sjölv inte sportfiska re, men försokrar, 
alt båten kommer till god anvönd ni ng i den vackra skärgården utanför Piteå . Vem vet, fiskeintrenet 
kanske kommer med bilten ' Hr l undbergh hade som synes undvikit formen "inväx" ach i stöllet valt 
det " sökrare" ardet " envig ". Paöngförlusten tag hon igen med bl. a. ordet " hyf" som i Svenska 
a kademiens ordlista finns upptag e! som botonisk term, men sam vol de flesta 0'1 ou ald rig stött på 
tid igare . Ordet " mö hög " ansåg juryn kunde förekomma; samma betydelse som t. ex. " pojkskock". 

TOT"l1 

'10 

"-, 
'16 

TREDJE PRISTAGAREN vpl. Sven Lindstedt, Stock­
holm, presen tera de en lösning , l om entigt turyns 
mening in te innehöll några speciellt " konstiga" 
ord sedan formen " invöx" a cce pterats. Svårig­
heten blir oH utnyttia den förnömligo vinsten, 
nör ma n gör rekryten , kommenterar vinnnren 

\ 

Teknik för Allas ord byggen, som gav 
lösarna hjärngymnastik under våren, ör 
nu ett avslutat kapitel. På denna · sida 
presenteras vinnarna och deras lös· 
"ingar j tredje och avslutande etappen • 

• Slutomgången i ol'dbyggetävlingen 
blev tydligen den svåraste, vilket bl. a. 
märktes på mängden av undel'liga ord, 
som jUl'yn fick ta ställning till. En hård 
galh'ing bland lösningarna blev nödvän­
dig och många tävlande med hög poäng 
fick sina lösningar kasserade på grund 

. av ett eller annat ord, som juryps spe­
cielle språkexpert, professor Gösta Berg­
man, inte tyckte följde tävlingsreglerna. 

Underkända blev bl. a. sådana ord som 
ömöhy, syi, höl'ö, våphy, Jyxöm, mööff, 
hyöm (det hete r hudöm) ulöp, fäöm, 
möhym, yxhöj, fyf!, åöhö, och 

När juryn gjort sin gallring återstod 
de tre vi nnare, som presenteras här in­
till , smålänningen Vel'nCl' Carlsson i 
Bl'edaJ'yd, dekoratör Arnold Lundbergh, 
Piteå, och vpl. 34 08 01-7131 Lindstedt 
vid A 1 i Sundbyberg. 

Därmed har, originellt nog, Småland 
tagit hem två av tre fö rsta pris, och 
dessutom ett tredjepris, medan PiteA och 
Piteå-trakten från och med i sommar 
hä rbärgerar tre plastbåtar av typ Bag­
gen 1, alla erövrade på andraplaceringar 
i Teknik fÖl' Allas ordbygge. 

Dc återStående tre båtarna, därav en 
med NV Marin utombordsmotor , gick till 
Stockholm. 

Den geografiska fördelningen blev på 
så sätt rätt ensidig, men där hal' slum­
pen haft sitt finger med i spelet, om det 
nu inte kan fastslås, att smålänningar, 
nonbottningar och stockholn1are har ett 
särskilt "ordbyggarsinne". 

I samtl iga tre etapper, har.de insända 
bidl'agen bedömts aven tl'emannajul'Y 
med professor Gösta Bergman, förestån­
dare fÖl' nämnden för svensk språkvård, 
som expert. övriga deltaga.re har varit 
redaktörerna Stig Björklund och Einar 
Molin, Teknik för Alla. • • 

Många och tjocka buntar av ordbyggelösningor 
f'( lIde Tekn ik för Allas hyllor, nör de Ir. popu­
lara tCivlingarna nöll sitt slut . Nedan stuvar Jal'l 
Wibert en del av den imponerande brevskörden. 
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lek med tyngdkraft, centrifugalkraft och 
mognetism sätter sin prägel på Sepa­
rators jubileumutställning på Skansen. 
"Snurrblomman" heter apparaten t. v. 
Den hor fem plaströr fy llda med vatten 
och i rö ren finns lätta vita bollar och 
tyngre svarta. Då apparaten ör i vila, 
sjunker de tyngre bollarna, men vid rota­
hon pressas de lötta vita bollarna ner 
och demonstrerar på detta sött vor cent­
rifugalkraften ör större ön tyngdkraften. 

BARA M.JÖI.K ... 

H
astigheten är en himmelens 
gåva, lär Gustaf de Laval en 
gång ha sagt och yttrandet 
tjänar också som ett motto för 
den flotta utställning som AB 

Separator ordnat på SkanEen i Stock­
holm undel' företagets jubileumssommar. 

Utställningen har med ett betecknande 
namn kallats för "VAr snurI'ande värld" 
då företagets grundlinje är Brvet från 
Gustaf de Laval, centrifugalkraftens ra­
tionell", utnyttjare. 

AB Separator startade för 75 år se­
dan med 20 anställda och i dag syssel­
sätter bolaget och dess många dotter­
företag över 16000 personer och har en 
årsomsättning på ca 700 miljoner kr. 

Oftast sätter man Separators namn i 

samband med mjölk utan att tänka på 
att koncernen också spelar en viktig roll 
rör framställningen av så mAnga andra 
produkter, att nästan ingen människa 
kan undgå att dagligen beröras härav. 

Centl'ifugalseparatorn har kommit att 
bli något aven nyckelmaskin inom bl. a. 
livsmedels- och kemisk industri. Och är 
det fråga om en rostfri diskbänk eller 
ett kokkärl, en mangel , tvättmaskin eller 
gräsklippare kan den mycket väl vara 
från någon av koncernfabrikerna. För 
att inte tala om bilkarosser och bildelar. 

Utställn ingen visar centrifugalprin­
cipen i trevliga modeller och ett stort 
antal maskiner f rån Separatorkoncer­
nen, värda sammanlagt ca en miljon 
kronor. demonstreras. • • 

P6 utstä llningen VilOI e n möngd produkter fr6 n Seporolorkonce rnens ol ika fab riker. T. h. lyns en 
Valvoka ran fr6 n Svenska St61pre n nings AB i Olahtröm . Dö r gör man tusen 16dana k.ora~ler i veckan I 
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STIG SANDELIN 

LACK GER S KÄRPA 

LJ USgllrd u r li r ett fe nomen 80m !Snart nog 
brulmr bli kiint al' d e n s om har nutt· 
fotog-l'lIfering 80m hobby . D CS88 IJIIM. 
g lorior kring Iys !;t.nde Ilire hlal , iive r s tr:1 l . 
ntn goRr och r e fl exer förekomm e r ii v .. n 

" Id daglilju s ta g nin " ar. lin' o om d e d l, .. Int e iir 
fjå Ilåtagll g ll . 

En tUme mul sl OIl kan ,' a ra y U er lit ti nkornl ,t: 
och teoretiskt sett ge e n utomordent li g s k iirllU. 
m e n I praktike n "an d e t visa sig at t liklirlUln 
bll.r lid a nde ,' id otiU riic.k l1 g t lju sgå rtl ssk3' dd . 

R u llfilm och bl a drilm h u r s .'dan lå ng tid 
till b aka Il it lltli g t lju s,!:":lrd 8l>k,\' dd. m e n pro hh·. 
met hu r VJH it bety dli gt ä \' å rnre att 1ii!!ll !lii r 
d e t gliil e r I> lIlå blldsfllrnc n . 
~' 1I hltr e m ell e rt Id Il r o b l., ml' t IÖ !:I t s 11 \' Ado "(. 

])fOS!!a (ilme r 8k~'ddad e li rt'dan t1t1 I.2"u r e m ut 
Jju SS llrldnin K g e llom II tt dl.'fl t Ylli s k a tUlln ­
" kl.k u mul s loll e n I och fU r s ig g l"r I"tt g ott di.'· 
lu slons IJ \I !lg·ä rd ll!<okyd d s a mt genom ell s lIceIelI 
gr1iflirgn lll~ av sklkthlg r c t . 

Smi,blhl ~fllmerna Ado x Klll4, KR n o c h 
RH 21 har 11\1 d lirtill ,ritt (' Il slir .. klld In ("kbe­
liigKnln~ J""I IUlk s ldll 1l Il ' · sk lkthlg r c t. oc h Inc" 
kt'"1l abliOrlH"rar d t'" t ilt erst ilt·nd .. !ju lle t o e h fiir­
h i ndra r d ~88 n'fl c~h)ll mut d e t f otug rll f l s kn 
skikt e t·, • • 

Den no nollb ird hor ta gits med en film som har 
runnskiktsemulsion samt refle xi onsskydd i fo rm 
a v en grå för filni ng av skiktlagret. Bil den visor 
irr :le rande oversl rå l" ingar och vin oska rpa . 

" BJR.6ER OCH FREORIK LJUNGSTROM 
STAl - " UJ!3 I Ni=.N5 5K A.PARE" 

Mot ivet är detsamma , men det har falograferats 
med en film som varit försedd med den nya Ijul­
gårdsförhrnd rande lackbel ög gning en , lackskyddet 
hor hö r he lt a bsorberat d et återståe nde ljuset. 

L~ UNG'TeåM~ 'Tv e!51 loJ L.OK. OM 
1, 500 HI( • DR .... -=-- r<.. 1:.A F T \oJO eHALT 
C.A rZ -"~TON . 

~="'Jo<,. E ( ~Ri M go..; T QC..H l(O"JST 2 U -=: TiONl­

Kon-N~D c A 3 . 00::> &;o K~ . 

BIR"~ER OCH "FRE"C>R.IK 
LJUN.C;Sl~ÖH FÖt>.PES DE..H l.f ..JUNi 1872 
R~SPG.KT iVE IG J lJt.' 1875 I STOGk::~Lt1 . RED ..... N .sOH 2.5 
KU"iDE J!..e."eR rRAHLÄ~c;..A SIN FÖ2ST,.., V PPF INNII-lG , DE.N 
~. ~ , SVEA VELOCIPE:PE.N . ME-C> ALf"tliI> NOBeLS ~.l';;"'LP bILDADES 
I e.Nc;.~A(\ID ETT !5OLA.c:;. ftiiR. UPPF'NNINGENS E XPLC.,A.TEIC"'NDE . 
501-1 D oct;::;" S ............ RE. G ICI<. I L I ~I/ I DATlON, B~ÖDER.j<,JAS 
f=O'lirr,s ..... rrA UPPF IN N Ai2e.~tJA fÖet;;Q.EN"'D~ Sl~ S"TOe.T 
$"ETr SJ... ...... TT BI ~~E.e l...,J"N~ST~öM Å~NÅPE .s,~ ÅT 
~Na.TVRil l Nf:.N OCH DESS SPEC I. ..... t.HA5f: / ,vE.'R:. He..!>AN 
e.~oDE.R.N F.eED~I~ Af!ep..TAl)& HEO LVFrFÖf1e.Y~I2H"'~S:fIJ, 
DEI\l /t.UTO H""-T ,5K,, vÄXE.L.L1:0AN. OCH 1UR6JtJLO ~E:.T. 

l3J !:.1 Al - J ~TTE I -H) ~8 1 "' ~eNE­
e""roe:. FÖ"R 50 . 0 0c> kW. 
1 .0 . foi -1950 L~ Vr=:-Re.R'APES SfA,.L· 
1 u t::&.f\)E.Jii! r-iE"D Ek) .5>V1M~ N l.A.~P 

A V 2. Ja<; . S 7Sk.VJ -r1L.L 
Br: -

AR 190 6 8 /LD ... *-S AS lJU>J'-ST~ö,.fS AfJ<OTVI'SIlJ ~.D S/~ 
F=Ö2SfA .... E.Ii.n::.STA.?S1.0k:Al.. , t=A.B~It::s~eÅN.D , STOCIc'HOLK. 
YA..g DEN -FÖI2'SrA 'WVN~$lJ:!Ör-(ST()RBlfJ~N FÅltPI<,;;, 1915 FICK "B 1J2(;Ee LJ U ~,"Ht"Ot1 SVc.tV~<"A Ve.T~NII:"'PS_ 
At:"'DEHII-JS ... CL ...... ~S AI>ELS~6L.P..s·- Hf;::PA.l.J . STAL ·11.1e8 1 ~e.N, SOI1 Dev I'-A.L.LAD~S ) EFl'E"R 8tU>AAJDfT AV SVEN51:::-,,\ 
TUR:~'N A-S WJUN GS"TRÖM "'-e 1~ I !o 1 b lC.C NV UTI ""'UT 5,TaR>2E. VPPW4,~J<t ÖVEe tteLJrtr v;,å..F2-\.. oet-J . 

Nästa namn i vår nya samlingsserie: L. M. Ericsson 
/ 
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Bedemora: Vem lår guldet? 

Geaff Duke lyckodes inte bro i fjol , då hon skyll­
de på besvor e fter en skoda . I å r ör hon i fin 
fo rm, men hur kommer hans nya cykel, en BMW, 
011 kloro den hårda påfrestn ingen i Hedemoro_GP~ 

Keith Compbell , fjolårets dubbel!egrare. lom 
tippades som fa vor it öven i ar , förolyckades j 
TouloU I& endast 1<4 dog ar fo re Hed emoro GP . 

14 TEKNIK {ö,· .4.LL .4 25 / 71958 

Det allt överskuggande sportevenemanget här i IOQdet just nu är Hedemoros 

GP-fövlingor den 26-27 juli, då det ju också gäller poäng för VM. I denna 

artikel tor vi en närmare titt på de stiörnor, som ställer upp och på deras chan­

ser att j respektive klasser kunna köra hem guldet och därmed även VM-poöng . 

• Den stundande fartfesten uppe i R e­
dem01'8 IOY81" bli det kanske största och 
fÖlnämligaste TT-evenemang vi någon­
sin haft den ä r'an att arrangera i Sve­
:' ige. Från och Illed i ål' hal' nämligen 
Mas-Hal'l'Y fått sitt kära TT-lopp in­
rangerat under katego rien VM-tävling, 

Men innan de oföJ'skräckta cvkelfan· 
tomerna hunnit så långt: i täv'lingska­
lendel'll, hal' flera av Vl\I-tul'l1eJ'ingens 
många löp avklarats ute på kontinenten 
och vi skulle kanske ta oss en titt på vad 
som hittill s hänt på TT-fl'onten, 

VM-säsongen inledde med Enf!lands 
CP, som kördes på den klassiska Is le of 
Man-banan, Häl' inträffade den stora 
sensationen att MV Agusta s lagka pten, 
engelsmannen John Surtees tog hem de 
bägge störl'e klasserna, trots att han 
mot sig hade närmare 60-talet NOl'ton­
maskiner i varje lopp. Men det räckte 
inte med Surtees sensat ionella dubbel­
seger, Den italienska fabriken tog ocksh 
hem samtliga de fyra soloklasserna, vil­
ket val' om möjligt en ännu stöl'1'e sen­
sation, Denna smått fantastiska märkes­
seger återupprepades i Hollands GP, där 
SUl'tees dessutom dubbelsegrade igen. 
Det är alltså fullt tydligt att det ita­
lienska märket är i topptrim i ål' och 
näppeliJten går att hota i de tyngre klas­
serna, Lika klart är det att John Sur· 
tees just nu är i sitt li vs f 01 m, och hå­
gan är bara hur länge den skall hålla. 

I de bägge småk)asserna toppa l' MV 
Agu sta-förama Ta l"Clu inio Provi11i och 
Carlo Ubbiali 250 respektive 125 cc-k las­
sel'na. I den sistnämnda klassen gick 
dock de bägge Du('ati-föra rna Candosi 
och Feni upp på andra ol.:h hedjeplat­
se rna genom att sel!ra i Belg:ens GP 
efter en mycket skicklig föra l"d ispone­
ring. 

Vad kommer nu att hända i Hedemora. 
John Surtees är naturligtvis storfavori­
ten i de bägge tungviktsklasserna, men 

han kommer säkerligen att få det myc­
ket hett 0111 öronen. i\1ärkeskamraten 
John Hal'tle hal' nämligen den fördelen 
att han känner banan mer än sin lag­
kapten, och det kan mycket väl fälla ut­
slaget i denna match. Hal't1e är ju en 
mycket skicklig fÖl'a re Som imponerade 
stOlt på den svenska expertisen vid fjol­
ål"sloppet. 

Oväntade ting kan dock hända under 
500 cc-loppet, Som t. ex. att mannen med 
det snälla ansiktet, Geoffrey Duke heJ t 
plötsligt dykel' upp som gubben ur lådan 
och nafsar till s ig segerpoängen för 
Surtees, Duke har visserligen haft en 
hel del trubbel med sin BMW, där hu­
vudsakligast bromsa l na mankerat, men 
man tror sig nu ha kommit över maski­
nens barnsjukdomar, och så länge den 
hålIeJ' och allt klaffar perfekt är den 
oerhört snabb och vägsäket'. Olll maski­
nen inte gel' upp borde faktiskt Duke 
med s in enorma Hed~mora-l'utin kunna 
ställa till med något aven VM-sensation 
i den tyngsta kla ssen. 

Keith Campbells dödsJ;;örning i Ton­
lonse endast två veckor före Hedemora 
lägger helt naturljgtvis en viss sordin 
på stämningen. Den 27-årige australiern 
blev ju fjolårets s tore segel'herre, efter­
som han toppade bägge tungviktsklas­
sel'na. På Norton hal' Campbell i år pl'e­
senterat en utmärkt mäs ' erskapsserie, 
och han tippades allmänt som en av de 
verkligt starka favoriterna . 

Vad beträffar de svenska chansel'l1a i 
det hä l' sällskanet är det svårt att tippa 
någonting med tanke på den otroligt 
hårda konkurrensen just i ål'. Men åt­
minstone vad beträ Ffar 125-kubikarna 
bör vi kunna ha gott hopp, eftersom 
Svel'ige faktiskt ställer upp en kvartett 
hyperfarliga gossar mot ut länningal'na. 
Leif Sm'Td, hedemol"8son på hemmaplan 
och fabl'ik sfö l a re för spanska Montesa 
hade ju otur med sin maskin i fjol, men 
bör ha placeringschans i år liksom Len-



natt Lindell, Sievert Eriksson och gö­
tebol gare!~ Billy Njcklasson. 

Varg-Olle har ju haft en hel del mac­
kel med sin tunga MatchIess GOD och det 
är väl osäkert om har. kan fullfölja lop­
pet med den maskinen. I 330-klassen 
däremot har han ju sin nya, vassa AJS 
7 B, med vilken ha11 säkedigen kommer 
att försöka ta upp konkurrensen med 
toppen. -

Som parkamrat i den mindre tung­
viktsklassen få r Varg-Olle Sven "Fur­
tan" Andersson, som är i leken igen 
efter sin otäcka vurpa i Helsingfors. 
Den sympatiske värmlänningen är en 
ovanligt åkfl'isk hene som säkerligen 
kommer att ta ut allt vad hans Norton 
har att ge i den vilda "daladansen". 

I kval'tsliterklassen l;:onllncr väl hu­
vudintresset huvudsakligen att koncen­
treras kring MV Agustas bägge stor­
stjärnor Tarquinio Provini och Carlo 
Ubbiali, som visat sig stå i en klass 
för sig. 

Mäl'kets huvudsakliga klasskonkur­
rent hal' övermskande visat sig vara 
NSU, detta trots att fabl·iken inte alls 
på något sätt gett sig med i tävlings­
leken igen. Det ål· ett flertal privatfö­
rare som hemmatrimmat sina åk och 
det har de gjort så pass bra aU de hotar 
MV Agusta. Bland de framgångsrikaste 
NSU-förarna märks den unge engelske 
miljonärssonen Mi~e Hailwooo, som 
trots sin ungdom (han är bara 18 år 
gammal) redan ligger och kämpar i VM­
toppen. 

Det kanske mest spännande loppet j 
H edemoras VM-program blit· uppgörel· 
sen bland 125-kubikarna. Här har vi MV 
Agustas hyperfat·liga förargäng med 
Pl'ovini och UbbiaJi i spetsen mot Duea­
tis lika vassa trio, som består av Ferrai, 
Gandosi och engelsmannen Chadwiek. 
Dessutom deltar den finländske TT­
stjärnan Rauno Aaltonen som sina 20 år 
till trots är en sällsynt god förare. Fin­
ländaren har visserJigen "bara" sin 
"dubbelknockade" fjolårs-Dueati mot 
fabrikens egna specialbyggen men han 
kan i gengäld banan utan och innan, vil­
ket han bevisade genom att vinna klas­
sen förra året. 

Efter den jäktiga weekenden uppe i 
Hedemora drar så TT-folket vidare på 
sina kontinentala äventyr, de flesta med 
Ulster j sikte där nästa VM-tävling körs 
i början av augusti. •• 

Vorg . Olle blir som vanligt farligast i 350 cc-klos­
cen . Här klor jär slort tillsamman s med en an ­
nan svensk friskus , Sven ··furton " Andersson . 

Utsee ndemäss igt skiljer sig den slorkore versionen från standardmodellen endast i några smärre 
detaljer. Observera de nya hjullollrikorno, som ör specialutformade fär 011 ge pi oh för ski ... bromsarno. 

NY MGA GÖR 195 KM/TIM 
• Brittiska BMC:s livaktiga sportvagns­
avdelning, som för någon tid sedan 
släppte ut billiga sportbilen Austin Hea­
ly Sprite, är nu redo för nästa komplet­
tering av programmet, en ny och star­
kare MG A. Nyheten bestå!" i att den po­
pulära sportyagnen rått en version med 
drygt 100 hk under huven mot tidigare 
72 och att vagnen utrustats med skiv· 
bromsar runt om. 

MGA '"Twin Cam" äl" beteckningen på 
den nya modellen och därmed anges ock­
så en stOl· del av hemligheten bakom 
effektökningen. Motorn har dubbla, över­
lig"gande kamaxlar och är i själva ver­
ket en enklare "civil" version a'· den 
MG-motor med kompressormatning som 
i fjol användes föl· reko,·dfärderna på 
Ut.:"1hs saltöknar i USA. Motorn lämnat· 
97 hk vid 5000 var\" pel· minut och 108 
hk vid 6700 varv. 

För att ge vagnen bästa möjliga ut­
gångsläge i sportbilstävlingar, ha,· fab­
riken tagit hänsyn till klassgränserna 
och ökat cyLindel"\"olymen på den nya 
motOI'n till l 589 cc. På platsen rör den 
ursprungliga kamaxeln sitter nu en axel, 
som roterar med halva vevaxelns has­
tighet. Därifrån drivs de bägge kam­
axlarna via kedjor. 

Toppfa l'ten föl' MGA Twin Calll upp­
ges till hela 195 km/tim, och vagnen 
accelererar från stillastående till 160 
km/tim på 31 sekunder. 

7000 varv per minut rekommenderas 
som absolut högsta moton·arv, och snab­
baste acceleration erhålles, om man skif­
tar växlarna vid 6500 val'v . Motol"ll har 
en kompression på 9,9: l och har sitt 
högsta vridande moment vid 5000 '-arv 
per minut. 

Twin Cam kommel i rortsättningen 
att säljas parallellt med den tmditio­
nella MGA-modellen och blir givetvis en 
bra slant dyrare. Det kQmmer inte att 
bli möjligt att ändra en standardmodell 
t. ex. genom att byta till den nya mo­
torn, och fabriken åta,· sig heller jnte 
att leverera skivbromsar till den modell, 
som nu hal trumbromsa,·. 

För tävlingsbruk kan den nya mode.l­
len bl. a. utl"Ustas med en speciell vind­
ruta av mindre format är den vanliga, 
speciel1a säten, oljekylare -m. m. Den 

Den upplrimmade molorn dominera, a ... de ' ... å 
'Ollmelailkaporna ö ... er de ö ... erliggonde kam axlar­
na. I somb"lnd med upp'rimningen hor ... evaxeln 
fonlorkll och kal ... ar och ... e ... stakor ändrats. 

som så önsk~lI· kan skaHa sig uh-ustning 
för att kunna ,-ariera t. ex. bakaxel­
ut,·äxlingen för speciella lopp. •• 

Skt ... bramsar runt om bli, standord på den nya 
MGA. modell .. .. . B ild~n nedan ... isar ell a ... broms­
aggr\.~al..,n, som bli! a... Dunlops konstruktion. 
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Spurt i TV -tävling 
lJ t.' n "jiitte a v (le åtta "tallllt.'(lII11 

"ro'hi fi\'enska mijstcrskap I 'l'V_UX Il;\­
Kåt" till 3 Rlljfllstl. Sjunde dalllh~D R"­
~iirli .&-17 augusti o c h den ilUontle och 
si,.ta 18--31 alJ~uljtl, "InIIare och 
s ,' .. n .. k miidare blir d e n 1I0nl Ul)llUilr 
hö.lts ta s ammanlagda poän," I rem av 
d 6 åtta tiiv!lngselallpt' rna, 

Foto~rafler av mottagna T\'-hilder 
skall insnndas till "S)( I Tv-nX", Tt'k_ 
nlk för Allas fo~lerklubb. Uo:"" 3 187, 
Stockholm 3, Hilder från femle etap­
IU'O 7-20 Juli skall vara tä,' lIultsled­
nlngen ii/LJum"", senltst dcn 3 au~ustl. 

},'örsl'a Ilfis i U:;:s äril 8 .\1 I T\' -nx 
lIr e n Centrum Su\'criin TV-mottagare 
mt'd n tums bildrör . . 4-ndra 1)(ls en 
altkanat!;! TV-antenn l h -å \'iininf;'llt" 
\\' Ineg.llrd Color Ceptor jämte ell auto­
matisk antennrolot" cnll. Tredje Ilris 
ulgörs aven antennrotor av samma 
fabrikat . .t' jiirde t, o, m. tionde prll!lta­
gare får en " ' inegard Colot" Ct'lltor al1-
kanalsllDlenn l en ,'ån ing. He,"slllo01 
uttTt'las Dli~ra mindre priser . . För d,-.n 
förniimliga prissamlinJ:;"t'n s'-Itrur (' .. n­
trum Radio. 

Denna bild hor hömta" ur en sogafilm som sönts över den ungel$ka televisionen. Bilden hor fog ils 
oV G. P. BUrltröm, Skellefteå, som gjorde en uppmörhommot god insats i förra årets svenlka möster­
skap och lom i ör visar samma godo tövlingsgnisto . "Gepe" lyckades inte identifiera bilden, men hon 
lomnode so många detaljuppgifter att tövlingsjuryn utan svorighet kunde identifiera den som ungersk. 

Till ,-arje elOl I)IISe,;rltre utdelall Kldd­
(lilllom. Ue fem d iir":i,,,t: blista erhållt'r 
sll"ef(liplom, J sluttiivllngen utd.,las 
JO guld- Oetl 25 slh"erdllllom. AIIIl ih"­
riga tä"lin~sd eltll~are, som , 'a,rit nwd 
l mlnliit tni. dal'ller, erhåller ock .. ij. 
lliplom, 

Gösta Nyberg j Ostenund hor som vi t idigare 
beröttat sjö Iv byggt si9 en TV-mottagare efter 
Teknik för Atlas och Elias ritningar, Nyberg hor 
redan tidigare uppnått mycket godo TV-DX-resul­
lat med denna apparat. Blond hons senaste full · 
tröffar mörks denna nya testbild från Schweiz, som 
hon nyligen lyckades flinga po televisions!kärmen, 

By.~a lOPPbIIdu i 
bl'a nyböl'jal'jobb 
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Följ nybörjarkursen ABC för DX-are: 

.... ekvens - vad ä .. del? 
Vår nybörjarkurs för DX-are, som började i förra numret av Teknik för Alla, kommer 
nu med avs_nitt nr 2, som behandlar våglängder och frekvenser, något som I"Jbsolut 
inte ör så krångligt, som det kanske låter för den i ämnet oinvigde. Vår DX-redoktör 
HUGO GUSTAFSSON reder ut begreppen i den här artikeln, som bör kunna hjälpa 
er att få mer glädje av er radiomottagare_ För att inte tala om "belöningen" i form 
av färggranna, exotiska QSl-kort som tack för korrekta rapporter. Och hur en 
rapport skall skrivas för att ge resultat kommer vi att berätta om i nästa avsnitt . 

• Hur mänga jit" det av d .. m som sitter vid 
ra,dion och IY.!lnar till högtalarrösterlUl 100m 
samtidigt tiink e r pt, "Hrflir ,·arj .. ",taUon kan 
taOl In lIå si n sllt'etella plats Ilå rlidions skaIH'~ 
J)e är 8i'k~rt Itllllska tii. Mcu ,'180m I)X-sr 
f tir allt SOIlI ort .. "t tillr1i11.. aH sys"la med 
uPllglf1cr om ,'ugliingder och frt'k,'cn", .. r . 

I) .. t. iir vli.g liillgderns och f.rek".-nll .. rnll SOIll 
in"erkar 1)11 ,'ar mall 11kall finnll OIt .. tlon"rna 
I)å lIkalt_n. oc' h d e t. iir ju Inte någon h .. mllgh .. t 
tör nutida teknilikt orienterad ungdom. Men 

fj,r aU iin'n den yngsta nybörjar~ skall först., 
d e t hela. kan illlc aVljlllttet om ni.~llill&"d,·r och 
fr .. k,'ellser fijrbi~å!il. 

Om "I klutar ~ n ..te n I vattnct blIdH!!! rin~&r 
Ilå en annar" lugn , ·aHcnyt ... Pli. samma slUt 
furtlllalltnr sig rltdion-.gornll ute I rymden, 
f"i.n d ,' t Htt radlu,'.lgnrnIlS hnl'tll,,~r sänd. lit;. 
frtin ljiindartitation('1I till dell. att nigorna når 
anh'nne'l till \'Ilr motbl~Rre. 

Iladio,'ii~orlla uthrcd(>r sig lIIed liamma has_ 
tlghct som Ijllset, dv"J. 300 000 km/ lh·k. I1118t1r:-

Monga nya deltagare har kommil med i orets SM j TV· DX för alt konkurrera med de "gamla " TV-DX_ 
rövarna Bertil Pelterssan, Skillingaryd, Slig Ilar, Dola-Jörna m, fl. En .50m hor fbtt godo re5ullat ör 
Rolf Dahlqui5t, Jönköping, .5om fongot H ..... 1 rad lina bilder. Hons ryska bilder Irån den 8 juni är 
i fullsländig toppkiou. Generalen och I lom löser Provdo ger honom någro edropoäng i töv­
lingen. Dohlquist vor också förd med 011 londo in en alldeles ny rumönsk testbild till SM-tävlingen. 



Iwten ji r u llt id dl'nSH mma, om \'ågorllll I och 
slJ: ,.jiilnl iir lålll{lI ell('r korla bel~'dt'r Inl{t't, 

I kort\' ;IJ:"",t.ubdlt'rllll hur "I st'lt att frekvcn­
sen lir ut .. all fiir ullll r Hdiu",tationer. Ju IiinK­
re rutl iu\' iigorllu Hr, ju fiirrt' s\'iingnhlJ:"ur hllr 
d e l l"ItrJe .. ck und. t'rCkH' IISt'1l lir Ju s t "ntu lc t 
lH'iin g ninl{"r lIr Iwk ulld, U lirfiir kan lilan m e '" 
lC'dn lllg" IH' en Ilt111gift om (rc k\'CIlSt'n räknu 
ut n "II{Iii Il;:,t1l'll I nU'tl'r, f~ IIf'r om mlln kiillll('r 
till \ ' jigliingdl'n klin mUll r iikulI ut (r(, Ii\'e nst'II , 

U iik n culH'rlltlu n t'11 g'år till Stl, nU man ddar 
tnl e l HOO 000, rndlu\',IJ::orl1ns has t i.&:' het uttryckt 
i km/ st'k , nwd fr e kn'n " "Il, uc'h mUll (r,r då 
(ram \'ågllingd ('n, F:xl'lll lll'l : 300 000 : (rt'kVC'II­
sen 1:! 000 kll/ 8 = ,-ål{l:ingd('1l 2;J ,OO nwtcr. Om 
" Ii.glii ll ;:,dcn li r klind, t, "\:. 20,00 m('f('r, r lik llllr 
1111\1' .. om IiiIJ,'r: :-100 000 : 20,00 = 1,. 000. Fre­
kn~n!wl1 lir 1I11t!oå Il) 000 kl'/ 8, 

l ,'ör rlldlustntiol1er inom I"ng-, mellul1- ol' h 
kort,'i'g ... haIHh'n IIIIlIr mlHI 0111 f,rekn,' lUwr II" 
kllullt'rlOll e r pr IOl'kulld (kil/ S), ";n l{el!;mlin ueh 
anurlkaner nnlliadl' r siC' 11\' lH't ecklling('n ke / s, 
kituc."klcr pr ".'kUlld, Dl'1I t3'l'ikll beteckninge n 
lir kllz. kilohertz, 

nä dd blir f r åga 0111 stlltiu .wr 110m siindt'r 
1111. ultrakorta \,ägo r, !>lir Itulltll't sYiingnlnJ:ltr 
lIr 8(>kllnd sr, ",torl alt lilan (:"I r r iiknu IIIl'd 
miljoller. 1)l'1I bl'enbku betl'ekn inJ:: 1"1I rör så 
hiiga frl'kl'CIlSI'r Hr Mil / S, rnl'~lIll1'riuder lIr se­
kund . nen ('ngdskll ueh I yska het('cknin.&:'ell 
jir 1\1e/ 1I ( lIIt'J.:'ItI-ykle r ) ol'h ,\1Hz (me.&:'ahertz)_. 

• Om \' 1 I' rlder Ilii rlulion s InstiillnillJ:: ... rnU 
01'11 riilJer hdu kortni. /{s lmntll' I, lIklI II vi 'innII 
utt run,lrlld ioslat iulIl'rna li r kOlll'cnlr('rnde till 
,' IS.1I1 , 'i, .&:'!li n .!:'d so mrallt' n , t\ndrll oll1r:i.tl('1l iir 
rt'ser,'erlttl~ för lil indar:llnlttör.'rna, M t'illl II 
rlllldrlul ;onll ha ad ol'h "mlHörlmlldell lir ullklt 
trafikrall.iostatlurwr l'I' rkSllmll1a . 1)1'1 kall t , {'x. 
l 'lIra fr äJ,:"1t "m h r,tllr. 100111 hur (alt sig tllI­
d e lIIII I' ,.iir!okllda \ 'ii gl iin g dt'r för IiIJJa rndlo­
konlltl.:ter IIIt'd ku ... tr:ulio,.-1.ut.iluwr, 

IJ~ \,r' j{liingd !:i IJlllriid(' 1I (el ler frt'kl'cllsomrii­
den klin \' 1 IH'k"'lI kaiiII d .. m ) lOum vi likllJl 111_ 
trt's!:il'ra O S!i tör lir ('IHlns t rUIHlradio - oeh amll­
tii rhallllell, I"(h·r,. ... m dt't I'IHla s t lir rundrad lo­
IihltlOIlI·r "ch alllaliirt'r "0111 bcsn,rnr Iyssllur­
rl\lll.ort!· r (tSL, 

J'å lilllj("\':i.j{ har rundradion tllldl'lats fre­
k,' enSOlllri,d et 1i)0--~&' kil / iii (om 1'1 ellll~t au­
,'1811111gllrnll I förrn I,,,,, nltlet riiknar om dt't 
till \ 'i,gliill);'der bUr dt'l 2000-- I05'! IIwter ), 
i'[ellanl'ågl"lI omflttta r (rl'kl'l'nsomri\,let !J:!,j 
-JGO" kil/ iii, 

pi, kurl\'å);' finnIii en bel rud frf'k"CII/jomr;,_ 
dcn, Uundradlun hllr tllld,' lat,. följande 0111-
råden: 2:-100-'!-IOM, S'!Oö-S400, al),:;0-4000, 4750 
--ii060, 50.')Q-6;!OO, 7100-.300, 9;JOO---B"Ji, 11,00 
-119.5, t;JIOO-I :') UO, 1 .. 00--10000, 2 1450--'!I , :,0 
ot'h 2;;tiOO-;!6100 kll! II, I d agllg-t h , 1 klillllS d c I 
tur oell ordnlll/{ 120-, 00-, RO-, tiO-, 40-, 41_, 3 1-. 
23-, 2 J-. 16-, la- oo,h II - nwt e rshanden . 

Siinda rllunlltö rt'rna har tilldelats fiiUande 
frtlk"('n"ornrådt'll: ::1,,00-3800, .006--.150, 1-1000 
-J"3,:;0, 2JOOO---2 1-t50 o('h 28000--;!O.00 kil / S. 

U ltra.korh'Ag('1l iir uv mlnd.rc Intresse f Hr 
dem IjOIll lir nybörJure I nX-in g, I-I lir hl!r fre_ 
k,'ensomr:ul .. n" dl'IIIIIO llIellan rUlulrnd io. t e le­
Vhllull och tlml'törsil"dure. 

" I :",t~rgr,r till kurh" ,~ .. n, "om lir III' ,.tör"tn 
Intresse rör liX-arlln, "1 "ku ll snnrt finna aH 
pil dnge rl hörli shtt1u n l'r nn Ilå d e kor la \' i' l{­
Ili n glleJ'1I11 hiilit, 1\11'11 e fter m;irkrt'hl Inhrott är 
det I1iUllrc alt r!i. gud moltngnlng I.å t . e\:. 3 1-, 
41_ och 40-lIIclcr .. bnlld l' n, ~ammll lir rörhiillall­
dct om man Jiimfijr molhtgnlll~arlla under 
sommar_ och vinle rtid, 

l.' lIIlt: r S(lmlllnrell hc)r nmn hih,t Ilå kortare 
"åglliugder. ;\ l ång'1I ... tlltlon .. r har d ii1'1ör ett 
liiii.r .. kllt slindning,.sehcma tHr sommare n och 
.. tt n,uult r;jr , 'Intcrhah'''!r('t , 

(:Silstn ",'s nltt: RallllOrtf;krh' lIlng,) 

Vo5ferll5 Rodioklubb hor en livoktig verks om het 
med regelbundno mölen, Klubbe n deltog nyligen 
i en utställning " Kul fritid". På bilden ses Iyss­
norseklionens rum med Bo Amiert vid rod,on. 

Bäsla 
smålipsel 

T avla som markör 

\ 

En fvällklämmo , en bit iörnlråd och e ll lock 
från en konservburk blir en utmärkt må ltavlo vid 
ovningsskiulning en, beroltor signoturen A. A, 

Tråden sticks genom spiralen i klammons fioder 
och bockos enligt figuren Sg ol! den inte kon 
glida ål sidon ulon blir logrod i millen på bågen. 
Locket hängs i nypon och när skottet troffor 
locket svänger det runl och morkeror troffen, 

Billig stoppskruv 

NIPPEL 

HRL-jt::l~!!S~W/~ 
-=' 
~ 

En bill ig wires!opp för pionolrgd kon mon lill­
verka aven nippel frgn ell kosserot töndstift, 
meddelar Lars Andersson, Lyngsiö 23, Gärds­
Köpinge , som också bifogot ell prov på onord­
ningen, Teckningen soger allt om arrange­
monget, 

Stativ för kameran 

k't'?l-fERe 
STRrI V­
GPHG?? 

CVKEL­
I-IRNOTR6 

/?VHO­
STRV 

Har mon en 1011 komero eller en komera ula,", 
toppavtryck, finns deloflo risk för skoknings­
oskarpa, Korl-loen Karinon , Rongloryd , Eltsiö, ha, 
löst proble met genom 011 tillverka ett hondslotiv 
ov en 3fa tums bull somt ett cykelhondlog av trä 
med melollknopp. Undeuök forst vilken bull, som 
paSSOT er kom ero och forsök sedon. 

Knep med magnet 

PERffI7-
, NEl-YTH;&JGNcr 

Bt/Lr 
Y_BIi?IC/;:,t:;' 

Om man skall söllo fosl en skruv eller en bult 
på något stolle, dar det är SVgrt att komma åt 
med fingrorno för alt hållo fast brickorna, bör 
man kunna ha nyHo ovett tips frgn Jon-Ove 
Honson, Herrgårdsgoton S, Göteborg S, Plocera 
en permanentmagnet ovanpå bulten, så sitter 
brickorna kvor medon ni plockor from och sätter 
fost bullen, 

Om ni hor någon trevlig ide ör ni väl· 
kommen med bidrag till vår avdelning " Det 
boslo småtipsel". Det är bor~ ott sond o en kort 
beskrivning och görna e n enkel skin på de tips 
ni hor, Vgr tecknare renritor sedon de anvond­
bora tipsen. Allo införda bidrog honoreras och 
dgrtill delor vi ul 50 kr för del bolla sm6tipset 
ufider månoden. Tipsen skickos in till Teknik för 
Älla, Poslbox 3137, Sthlm 3, Blir 5O,Ioppen er.' 

Spurt för modellsport 
• Det hörJar IIU dra Ihop sig till BtOl'el'Clle­
mllllg il10m modell!;IJOrtell, Den 2--4 1!-UKustl 
sker lIludellfb' .&:'ltrlla. "M-uppgörelse 1 klas­
St'r"a l~ och G I Crunfleld , I kla!!llOCII Gint 
- " 'ak .. ritlld _ d('ltar fri'lI S ,'erlge Lennart 
T~' .. klllld, :t:llk;illing!; flygklubh, "talte Ulom­
Ip' lst, AKG , Rllne Johunsr!ItJn, :SAFIi, ol'h 
T.e llnart T'etlt'rsson, (;III111"n, NorrkÖlling. Lell_ 
nart 1'l'tt<'rlO!!Io n iir tlt.-:-Jförlintrltrc. 

I ,F-klaslit'n tih' lar töljllnde 1i\'t'nskar: Rolf 
Hag.-:-J, AIi.\I, Han s F'rl1s, Gam .. n , ,JIIII-Oluf 
Akesliun, A Ii ,\! , "I'h ,\n' ld liurl"'liion, T. ElS' . 
Lal{h'darf' jir U .. rtll UeCkmllTl, 

Olund ö,' rl.r;H lifö rr .. e""lIl'man~ miirklii Nor­
tillika ,\l il ... ter"k'lllen I fr!tI,I' gHn(jc, so m g ä T' I 
TÖII!;b .. r~. Nur.&:'I', nll'lI .. n den 2:1-:!5 UII.&:'''l!iU. 
S:'Ir I rlldltHll ,l ' rnillg oeh lill"t~' rlling i NykN­
IIln.r; II('n 2-1 JHlgIISt!, \'.\1 I IInf;I""rnln,, I 
Hr." !;sl'l 1;-2 1 !!Iel'l<'mllfo r 0('11 .. ~,U I rndlo­
slyrn l n/{ i narmshtdt-Gr! es ll(>lm l T~·",k lllnd . 

'1' iil'lInJ:"el) um EurUIUtllukalcn HI,;.s för mo­
tl t·ltlll,tur anordnas i StullCHrt d,'" 26-2. juli 
och om(lIl1ar Sllt,t'd 2..l ec. l-kalllllli rudio. 
styrlIIlIC suml mudt'lJb .. .&:'elhålar I l\IarlwllH'lId­
klassl'1I /" 0 / 800) . J)" TI !J al/Kust! K. r I Ham-

Vid de tysko mösteukopen fär rodiostyrdo mo­
deller, som ägde rum den 5 juli i Konel, deltog 
bl. o, dena modeller, Vid tov1ingorno noterodes 
hostiflheter på upp till 80 km/ tim och effektiv 
rodiokontroll uppnåddes på avstånd upp lill 3 km. 

burK' t'n d"r Inl('rnlltJoncl! tlil' lIng fiir mo­
deilbi,lar, 

Inum S .\lll :! 1II0deTlbllhlO,' ktlun hcklaK'lI-r 
mall att Sn'rlg(' Inte hadt' tllltliT1e att .. li nda 
eU ontlon !la~ att klimlUl om -"~ urUtIIl-IIOkllll'II, 
m en UPIImalIar dl' s\'"olOkll lIIod .. llbåtsföl'are 
som !!emelilrar I TYlikhllld utt bt'söka d e 
tyska modt'llbiitsregattornll. 

T)' IOkllrnu. iir m,\'(!k,·t Intr"8" .. rlltl e al' att tri 
lJ:"imJr ett sll-marbt,t~, oeh S ',U U ockliiL n t>t Ur 
möjligt att dl' riirlilu. tlh'IiIlK'"k"ntllktt'rna 
nwllnn s l' .. lIsk och tyll!;. modeTlb:",tS!!Iport kan 
ta.!! up" I hilst, Jlii ,\lud e ll " llorte n ... Hn g. 
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anser de om • sin 

PopuläI' tysk i lyxklassen 
Mercedes 220 S, vars för- och nackdelar nu framlöggs 

av fem ägare, ör i sin nuvarande utformning relativt ny på 
marknaden. Den presenterades 1957 och hor visat sig vara 
ett gott försäljningsobjekt i den dyrare prisklassen, dör de 
amerikanska vagnarna nu drar sig tillbaka nllt mer och mer. 

Betecknin~en 220 leder sitt ursprung tillbaka önda till 
början av SO-talet och den äldre karossen. Vid karossbytet 
1954 fick 220 behålla sin 80 hk-tooDvpnfilmotor, som emel­
lertid året därpå trimmades upp till 92 hk. 

Genom att utrusta motorn med dubbla tvåstegs fellför­
gosare, höja kompressionen och laborera med-CIndra tider 
för töndning och venti löppningar, lyckades mon prp.s~a ut 
hela 120 hk SAE ur samma motor för den nuvarande 220 S, 
som garanteras göra 160 km/tim som toppfart. 

I den rikhaltiga standardutrustningen in!=lår bl. a . vacuum­
servobromsar, som arbetar med undertryck från motorn. 

220 S levereras även som 2 + 2-sitsig cabriolet eller 
coupe. om mon hor resurser att betala 31 600 respektive 
32000 kr plus omsättninasskotten. Standardmodellens rikt­
pris är 17500 kr, vartill kommer omsättningsskatt med 
1 260 kr. 

Dala föl' Mel'cedes-Benz ZZO S 
220 S drivs som beteckningen an­

ger, 0'1 en 2,2 liters motor, en 
sexcylindrig toppvent il motor med 
överliggande kamaxel. 

Cylinderdiametern ör 80 mm och 
sloglöngden 72 mm och effekten, 
beraknod efler SAE·norm Ör 120 
hk vid 5200 vorv per minut. 

VidJOO km/ lim ar varvtalet 3.470 
och maximivarvlalel anges av fab _ 
riken lill 6000. Kompreuiansför_ 
hållandel ör 8)':!. 

Vagnens genomsnittliga bensin­
forbrukning vid långkörning anges 
ti ll 0,9--1 ,2 I/mil vid hast ig heter 
under 110 km/ tim . Som genomsni"­
lig bensinförbrulning under vöx­
lande förhollanden anger fabri~en 
drygt 1 l/ mil. 

Motorn hor dubbla lvåsteg, foll­
forgosare. Vid loga vorvtat arbe ­
tar endas! fönlo steget och forst 
vid stigande varviol och accelera­
tion kopplas full förgasoreffekl in. 

m s hor som slandard mekanisk 
koppling , men kon mot edra kost· 
nod förses med hydraulisk automo­
tisk koppling. 

Andra cktuella dato : 
Storslo langd . 
Störsto bredd .......... . 
SIonio hoj d, obelasiad co 
Hjulbas . .. ....... . 
Sporvidd, from .. . 
Spårvidd, bok ......... J 

Fri morkhöjd med Iva per-

-0:0 mm 
1740 mm 
1560 mm 
""'mm 
1.430 mm 
1.470 mm 

sone, ..... . .. .. ca 215 mm 
Vönddiameter . co 11 mm 
Tjönstevikt l.coo k.g 

Vöxelloda : Daimler-Benz .-vöx­
lod Ivongssynkroniserod vÖllellåda, 
rottvÖxel. 

Koppling : Enkeliorrlamell, på 
bestöllning mot extra kosinad hyd-

ra~· !!s k.oulomot isk koppling " Hyd. 
rak . 

Sakol(elutvöxling I : .,10. 
Dockdimension 6,70-13 Speciol. 
Bolleri : 12 V 56 Ah. 
Bromsar : . Hydraul iska . bromsar 

med ATE·förslarkore, turbokyJning, 
bromsbackar med outomalisk juste­
ling . 

Styr"in9: Daimler-Benz styrsnöc­
kO med atercirkulerande kulor och 
automatisk styrningulÖJdampare. 

BokaJt..el: Enlankad pendetollel , 
hypoidvöllel. 

Bransletonkens rymd : 6.( liter, 
dörov reserv (reservtank) ca 5,5 lit. 

Kybystemets volym ca 11 ,3 liter. 
Olja i motorn mall/ min 6/ 3,5 Iii . 
Oljekylning : vörmevöxlore mel-

lon oljo och vallen . 
Topph05lighet 

på I:on 
på 2:on ..... . .. . . . 
oå 3:on 
på . :an ca 

Backlagn ingsförmågo 
på 1 :on .............. . 
på 2:on 
på 3:on 
på .:an 

.w km/ tim 
76 k.m/tim 

119 km/ tim 
160 km/ tim 

55 o/' 
31.5% 
18.5 ii 
10,6 % 
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ställer tio 

närgångna frågor 

till fem 

iigare av 

JJfercedes-Bel/z 

220 S 

Parlör köpte 11; 
Mercedes-Ben:. 220 S? 

Hur långt Ilar ni kört den? 

Hf,r "i IUllt "ågra 
repar,rrioller? 

Hur är umlerhölls- ad, 
re partll;all skos'" fUl er" a ? 

Hur stor är 
bränsle/örbruk"ill gen? 

Ilar er bil några sänl.·iltla 
nackdel"r? 

Har er billl ågrtt särskilda 
lördelar? 

Pilka liirbäUringur 
"iii n; löreslå? 

Pilka ' el.·lIi . .:ka I;"esser 
sätter n.i särskilt r:ärtle pli? 

Yad kall göras lör aU Id 
bi/e," ,ralil.·säl.-rare? 

Fabrikör 
E. N. EKLUND 

I och med all jag köpte min and­
ra Mercedes, modell 180, fick. iog 
" smak " för mÖrket. Blev övertygad 
om alt den hör modellen skulle 
vara ön nu böllre ön de andra jag 
haft. 

Ca 2250 mil. 

Inga reparationer uton endast nor­
mol service . Eli litet löndn ings­
krångel i början fonvann av sig 
sjölv. 

Dör hor jag hilliIIs endast haft 
poda erfarenheter. Men det bör­
lor bt; dyrt all ersätta 0110 mer­
cedesstjörnor, som brytl bort av 
unga " samlare ". Ett tiotal hor för­
svunnit på de sista Ire monaderna. 

Jag uppsk.ottor g~nomsnillsförbruk­
ningen till ca 1,25 I/mil, men någ­
ra nopgronno motningor hor iog 
inte g,ort. Vagnen får to vad den 

.behöver. 

Dörrhondlogen ör av sodon kon­
struktion, alt ett barn kan öppna 
dem. I övriqt kon jag faktiskt inte 
peka på nagro storre nackdelar 
alls pa den hör modellen. 

Den ligger bro på vögen, ör lött­
styrd och har mycket tystgående 
motor och vö:.:ellado, öven pö så 
lög vöxel som tvåan. Fin accele­
ration. 

Jag hor fokli5kl inga ytterligare 
önskningar betröffande den hör 
vognen_ 

Vörmesystemet ör utmörkt, det söt­
ler jag vörde på. Dörröppningen 
ör mycket bekvam . 

Siklen or utmärkt, bromsarna också 
bro, men de måste behondlas med 
försiktighet i början efter olt ho 
varit utsatta för fukt . Sökerhets­
bölten har jag skoffat, några and ­
ra förböttringar tror jag inte be­
hÖvl. 

I nästa bi/test: 



•• 
Agare 

Bageriidkare 
ARTHUR BROTH~N 

Ho r all tid vurmal för Mercedes, 
och niir jag fick provköra den hör 
modellen , ",örkte jog genasl skill­
naden mol min lidig o re , bl. o . i 
styrka. 

Ca 2500 mil. 

Inga reparationer ö nnu, ulover ut­
byte a v en del ov bakre slölfångo ­
ren efter konlakt mett en stenstolpe . 

Della ör min tredje Mercedes , och 
ö n nu hor kostnaderna för repara­
tioner och underhå ll vari t lå ga. 

Förbluffande låg, tycker jag. Vag. 
nen kon kÖras po litern jömnt ach 
1,1 I/mil vid vöxelkörning, och 
ön då hor jag kanske 20 stopp un­
der mina körning ar på 6-7 mil. 

Vid bockn ing hor mon en vin " död 
vinkel " snett bako t. Annars hor jag 
ingenting ott klaga på . 

Den tysla gången och de godo 
vögegenskaperna, söller jag i för­
sIa rummel. 

min 

De n sobro inredn ingen ulon prål 
söller jog stort vörde på . 

Jag anser Irofih okerhetuynpunk_ 
terno vara väl liII9adosedda i och 
med gad vöghållnlflgsförmåga, bro 
s ikt och godo bromsar. Inredning ­
en är inte forlig vid en e vent uell 
krock. 

om Mercedes 2.2.0 S 

Droskägare 
AXEl JOHANSSON 

Nör jog efter 28 år 10m droskfö· 
rare skulle ha min fö rsia egna 
droska viUe jog ho en bekväm 
vagn . Efter en provtur med 220 S 
bestömde jag mig omedelbarl . 

UOOO mil. 

I stort sell endosl sotn ing och byte 
a v bromsband efter 12 000 mil. 
Båda opera liane rna brukar f6 g ö. 
ros betyd ligt tidigare. 

Reparat ionerna kan bli d yrare ön 
po and ra mörken , men de kommer 
sö pass sö llan , alt de l nog jömnar 
ut sig . 

Enligt mi na beröknIng ar drar vag­
nen 1.04 I/m.1 , stodslraf.k och ca 
litern jömnt pö londsvög . 

Det kanske lå le t underligt, men 
jag hor fak tiskt inle funn it nå gra 
direkta nackdetar på vagnen. 

Bromsarna ör fantastiska och vög_ 
hållningen av forsto kron . Vagnen 
ö r gedigen och g o , mycket tyst . 
Bromsarna or sjölvjusterande, vil­
ket ör en ve,kligt fornömlig detolj . 

Det endo ör 011 jag skulle vi ljo ho 
en förgasore istöilet lör hå . Del 
mon spor in i bensin får mon löggo 
u, på experlhjolp vid justeringarno. 

Töndnings instöllningen, 50m kon 
öndras under g ång , vilket förres ­
len ör borttaget numera. 

Jag anser 220 S var~ så frof iksäker 
mon kon begora . S ikten ör bro, 
bromsarna likaså och interiären ör 
i slor Uhtröckning utformod med 
tanke på sökerhet, t . ex . med mod· 
ra sserade solskydd . 

Direktör 
FRITJOF JOHANSSON 

Alltsedan vi kö pte vår förslo Mer· 
cedes-Benz: 1951 , en 170 S, hor jog 
vari t fö rtjust i märket . Den har val ­
de jog bl. o . dörför att den ör så 
rym lig . 

Ca .. 500 mil. 

Ing a stö rre reporalioner " utan en­
dast a vhjö lpande av små krångel 
'- e ll. med dörrlåsen . 

Av vad jag sell hittills tycks de 
vara ga nska normala. 

Fö r alt vara en så sIar vagn , ör 
den förvånansvört billig i dr ift, 
II/mil po lå ngresor. 

Dö rr losen vill gö rno krå ng la , sör· 
sk ilt på vinte rn och dessutom tyc­
ker jag bagageutrymmet ö, gans­
ka lågt, men båda alöge nheterna 
förekomme r ju öven på a ndra 
mö rken . 

Det ör en hörlig vögv09n med ut· 
mörkta bromsar, löllmonovrerad 
och tillröckligl snobb . 

Bocken kon vara svår alt 'å i 
ibland, och rallvöxeln kunde alltså 
vara sm id igare . 

De mycket lott inlföllboro stolorna 
fram uppskallar spec iellt jag , som 
ör ganska långbent. Dubbla 'ör­
gosore or också en vördefull fi­
nen. 

Jag tycker den ör 'illfredutöltonde 
o ven ur den synpunkten . Bra sikt 
och de bösta bromsar iag någon­
s in haft p li nå gon vogn. 

Verkmästare 
ARNE GUSTAVSSON 

Jag hade godo erfarenheter ov 
min 220 A av 1955 örs modell , och 
ansåg , alt den hor sk ulle vara 
önnu ett strö va n are . 

Ca 1 500 mil. 

Ingenting Ci nnu, men de t vore ju 
heller inle normall. 

Erfarenheterna av min förra vagn 
hor övertygo1 mig om alt Merce· 
des ör en billig vagn ur repara­
tionnynpunkt. 

På .400 journalförda mil f ick jag 
from en bensinförbrukning av 1,03 
lImiI , och vid långkörning hor 
vagne n gåtl på 0,92 l/ mil. 

Inga direkta nackdelar, som jag 
kan komma på , jo möjlige n batte­
riets placering intill torpeden. Del 
ör svår' alt komma å t för inspek­
t ion . 

Vögegenskoperna or i särklass, 
bromsarna likaso , styrningen ar 
behagligt exakt. Vagnen ö r ulo""­
ordentl igt ekonomisk 011 köra. 

Ingenting anno' ön en flyltning av 
batteriet, se ovan om nackdel oJ. 

Det finns gott om finesser på den 
här vagnen; d.froster for sidoru_ 
torna, blinkrelä vid ratten , kon. 
trollampo for choken, vallenavskil· 
jore i bensinpumpen m. m. 

Ur säkerhetssynpufi\t lycker jag 
vagnen ör bro, men naturligtvis 
hor vi kompletterat med sökerhets­
bölten . 

VOLKSWAGENS "FAMILJEBUSS" 
25/7 1958 TEKNIK liir ALLA 19 



Bygg "~åll" för radion: 

STOPP rÖR STÖRNINGAR 
Prob lemet med radiostörningar är nog välkänt för de flesta av oss, och speciellt 
besvärligt kan det naturligtvis vara för de n kategori ra diolyssnare, som har till hobby 
att avlyssna f järran lönders radiostationer. Rodiotekniker MARUITZ LUNDQVIST 
har i en tidiga re a rtike l ta git upp ett par metoder off fö rbättra mottaga rens selek­
tivitet och dä rmed kunna " sålla bort" störande stationer. I denna artike l p resen terar 
han ett par hjälpmedel, en 5 . k. Q -multiplier, som fin ns att köpa j byggsats samt 
ett mekaniskt MF-filter, som visat sig fö rbä ttra selektiviteten i mycket hög grad. 

Fig. , 
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Den s. k. Q -mullipJier a v fabrikat Heathkit, sa m bes krives i a rtikel n, visas a von i kopplings­
schema ach nedan i pe rspe ktivritning . " Pe ok ad j." a ch " null odj ." i kop pl ingsschemot hä n­
visar till potentiome trar för alt " toppa " oc h " no lla " MF-kurvo n. Exter ioren se s ovan t. h. 
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fÖ l'egående artikel berördes två me· 
toder att åstadkomma bä ttre sel ek· 
tivitet i radiomottagar en, att skaff a 
en särskild MF-förstärkare eller 
ett kristallfilter. Ett tredje sätt att 

erhålla hög selektivitet är att koppla in 
en s. k. "Q·multiplier" till mottagaren, 
varvid man kan komma upp till ett s. k. 
Q-värde på ca 4 ODD, dvs. ungefär sam­
ma resultat som kan uppnås med en 
krist all, 

En Q·multiplier kan enklast b~skl'ivas 
som en anor dning med ett rör som är så 
kopplat att en speciell form av positiv 
å terkoppling uppstår och här igenom er­
hålles en s_ k. "elektronisk Q-multipli­
kation lO

• I fig. 5 visas ett komplett kopp . 
lingschema föl' en sådan Q-multiplier, 
i byggsatsform av fabl'ikat Heathkit . 
Den är mycket lätt a t t bygga ef ter de 
utförliga "itningar i perspekitv och den 
lättfattliga punkt för punkt-besk r iv· 
ningen som medföljer byggsatsen, och 
vem som helst bör k unna klara bygget 
utan större svårighet. Den ä r inbyggd 
i en liten snygg låda med et t synnerligen 
tilltalande yttre i storlek : bredd 187 mm, 
höjd 119 mm och djup 105 nun. P riset 
föl' en sådan kompl. byggsats ä r 90:­
kr, och den säljes av A.-B. Za nder & 
Ingeström, Stockholm. Det blil' f aktiskt 
billigare att köpa en sådan j-omplett 
byggsats än att köpa lösa delar och själv 
komponera en_ 

Fördelen av att använda en "Q-mul­
tiplier" är bl. a . att man slipper bygga 
in den i mottagaren, om man inte vill , 
samt att endast en obetydlig omtrim­
ni,ng erfordras av den MF -krets som 
den inkopplas til l. Selektiviteten är va­
ria bel och maximal selektivitet kan er­
hållas var som helst inom mottagar ens 
MF-band. Även dämpningen aven icke 
önskad signal kan ske inom hela MF ­
bandet, 

Strömförbrukningen är minimal -
den drar endast ca 2 mA anodsh 'öm 
och 0,3 Amp. glödström - varför den 
kan inkopplas till mottagaren utan risk 
för att denna skall bli överbelastad. Den 
kan endast användas i samband med 
växelströmsmottagare, och den kan in­
kopplas till alla mottagare vars MF 
ligger inom frekvensområdet 450-470 
kp/ s, 

Q-multiplierns inkoppling till motta­
garen är mycket enkel, den kopplas 
nämligen di r ekt till blandarrörets anod, 
via en koaxialkabel, eller om mottaga· 
r ens kristall f ilter ä r inkopplat där, till 
första MF-rörets anod. 

Största nyttan gör apparaten vid tele· 
gr afimottagnjng vid svåra stömingar 
på banden (QRM). Själv har jag använt 
den vid flera DX-tävlingar och är stOl'­
belåten med resu ltatet. I början kan den 
verka svår att handha, men efter en 
tid kommer man underfund 'lled hur den 
bör skötas, och då blir den ett värde· 
f ullt hjälpmedel vid kortvågslyssningen. 
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Ett por ty piska exempel på kur.,or mon kon få 
med Heolhkils Q . mull ip lier. t. 't , vid lopp och 
to h. vid noll . Observera " dippe' '', med vilket 
mon lor bort en störande siation . T. h. Collins me. 
kaniska MF-filter , vars inkoppl ing framgå r av fig . 
8. f iltret synes i mitten på della kopplinguche mo . 

lOK 

Fig. 8 

T ypiska MF-ku l'vor visas i tig. 6. 
Till sist skall i korthet beskrivas en 

mycket effektiv sak som ger en mycket 
hög se lektivitet, nämligen ett mekan iskt 
MF-filter av fabrikat Coll ins. Fil tret 
tillverkas i fl era utföranden va rav ett 
visas i fig . 7. F iltrets inkoppl ing visas 
i f ig. 8 och slutligen i fig. 9 synes vilka 
utmärkta selektivitetskurvor som erhål­
les med dessa fi lter. V id filtrens inkopp­
l ing tillkommer ett extra MF-l'ör, be­
roende på filtrets låga in- och utgångs­
impedans. Filtret skulle annal'S belasta 
MF-fol'stärkaren föl' hål t, och dess för­
stärkning skulle sjunka betydligt. Ge­
nom det extra MF-röl'et bibehålles MF­
fö rstärkarens ursprungliga verknings­
grad. 

Dessa mekaniska MF-filter tillverkas 
föl' en mängd frekvenser och häl' skall 
i korthet beskrivas hur ett sådant fi lter 
föl' 455 kpj s är uppbyggt. Dess kon­
struktion kan närmast beskrivas som 
bestående av två s polar som är så att 
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Fig. 7 

säga kopplade till var andra genom sex 
metaIJ skivol', vil ka har resonans på 455 
kpj s. Ett sådant fi lte r hal' ett mycket 
högt Q-värde, ca 5 000, men i j äm­
före lse med ett kr istallfilter är dessa 
mekaniska f ilter helt f ria från den s. k. 
"ringningen". Filtret föl' 455 kpj s t ill­
verkas föl' 4 olika bandbreddel', nämli­
gen föl' 0,8 kp, 1,2 kp, 3,1 och 6,0 kp 
bandbl·edd. se även fig. 9. 

En nackdel med filtret är dess höga 
pris - det varierar mellan 290 och 360 
kronor, beroende på vi lken bandbl'edd 
som önskas. F öl' intresserade meddelas 
att dessa f ilte r saluförs här i landet av 
F:a J ohan Lagercrantz, Stockholm, som 
också kan ge närmare uppgjfter i f orm,. 
av utförliga t r ycksaker som kan erhå llas 
gratis. Själv har jag varit i tillfälle att 
pl'ova en t l'afikmottagare som val' utrus· 
tad med ett 3,1 kp filter, och kan garan· 
tera att dessa filter göl' mycket stor 
nytta om banden är utsatta f öl' svåra 
intel'ferensstörningal·. 
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fy6 seJe Uivitel$kurvor for 455 kp mekaniskt fill e r 
(Coltinsl. Vö nslro kurvan a vser e n b ondvidd av 
0,8 kp (streckad li nje ) och 3,1 kp (he ldropen 
linje ) och hogra kurvon 1,2 res pekt ive 6,0 kp, 
i båda fallen vid 6 db dä mpn ing ov MF-kurvon . 

YASHICA-NYTT 
• U ... I JHluw lika kallw ratithrl kCII l'alihillla 
OIJtlc.Il1 iir vi ilk iind l ö t d e 1Ii \' e n l'kll lotOl\lna­
elite rna ~wdlln Il ", tyr. ollk16- mod f' lI t> rIU' a v 
d.-n h "å iilnl" 8Iu' /:"e 1tdle'\' (' n l'alihl ea. b iir jat 
,, ]IIJlHI I ~h',"rIJr,". XII h a r \'I ... hlmll ntlikat " Ut 
IJrOl!C'ram o.'h bland n y h .. t .. rn. m li rk a 1li 1,e-g'f'I­
rf'tJ r.'\'r l', s maHllms kamf'l'or oe h Fil s m å hlhl !!l­
k.m~ ra. • • 

Yoshico 35 ö r e n små b ildskamera me d kopplad 
mötaökor. me d Iysram och para lla ltUljömn ing, 
snab bfro mmatn fng, rCi kneverk med lup'p och he l-

I .synkroniserad slulore med lider ned fII l 1/ 500 , e k. 
har Yashinon. objektiv med lj usstyrka 1,9 eller 2,8, 

-~ , 
En Intressa nt '1oshica-nyhe t ör de b6do smal· 
tilmska merorna för 8 "\"Im·tilm Yoshica 8 (b ikte n) 
och 8 T, De n förra har utb),tba rt obje ktiv och den 
, e na re hor revo lver för två o bje ktiv . 86 do hor 
s. k Zoom-söka re 'ör 0 11 0 tänkbara brönnv idder. 

Det hor nu komm it Ivå nyo Iv60gda spegelreflex. 
",-ome ror i Ya sh,co-sen en, Ya shica oU ä r e n ele· 

gant lite n skapelse fö r det nya formate t .e X .4 cm . 
en ho, grå löderklödsel. mollskivekande n· 

sar, filmlro mmatni ng me d ve v och slulortider 
ned till 1/ 500 sek. Yashica 635 (I. v-l är en 
kombinat ionsko me ra lör formate t 6x 6 cm och 
24 X 36 mm . Del g å r snabbt alt skifta format . 
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Ha r har " konstruktören " Åke Ahlm samlat ihop 
0110 de delar, som behövs för alt bygg o den 
snygga klippmodellen av SAS DC 7. De blå 
"drakarno" har ni redan i fa rg p6 papperet, 
och sedan kan ni latt med en fö rgpenna kom. 
pletfera förgsatfningen genom alt la g r; o ratt och 
bl6tt i de tre nat ionsmarkena p6 bakkroppen . 
l övrigt bör samm(lnsötfnin~uk isse n öve rst p6 
sid 23 ge er nödvandigo a nvISningar för bygget. 



Pyssel när det regnar: 

B YGG D C 
Kartong är ett utmä rkt material för 
modellbygge. Den här modellen av 
trafikplanet DC·7 är lätt att bygga 
och görs den . med den rätta omsor· 
gen blir den en verkligt vacker 
prydnad. Det är AKE ALM som ritat 
flygplansmodellen och hon hor ock· 
så provbyggt den med gott resultat. 

En $6don hö,. ka rtongmodell ör 10ft all bygqa 
och resultatet blir bro om mon inle sla rvo r ,,,d 
urkl ippningen och klist r inge n, Hör visor ingenjö, 
Åke Alm resu ltatei 0 '1 sill modellbygge i ka rtong. 

7:an I K.ABTONG! 
• Kli, . ,. (örs t UI'II k ll l'I' lu l. .. n IIi . .. n k Mr _ 
h HII' iik h '., r1t !ia UI1I' k O llt u r~ rl1 w. I , ' l kllu J .. r nK 
n ll'd (' n t r u bbi .. 10. "1 ,, ud l ,.11 11 11 ut d ela rna! 

U e l y r a kru lllHHi lllln t!' n lI", nuu~ Hw" _ a n " 
, ' ilnd Ill n abbt o r ka n d e 11 m _ 1\1 o c h h 'å .. n .. r 
nll mr .. r lnKen , K r OI. IH'n l m lct llart i limmas 
Ih o l. ti ll e n cy l lJllle r o ('h tlii ref t .. , fiii!1!I SIJlw t 
2 och Il Inut i k r OlIllen l ,. ",m (rli n ii n dw. rna , 

Seda n lim m a r ma n Ilå tllket ö t' .. r fÖrilr­
b,,' U.' n (wh (oKIn' HWI' n";if' n , ~TOIiI" 1I ( å r , ' n 
(I n a , ' ru ndl,d (orm o m m ll n (11ktar d e n u .. h 
Ilr .. ,,~ r u l (orm en ", .. el I' n ku la . Nit r m a n 
lImmIlt '" lI t il lUl nl 1 (ih, ' es 110,) "' .. 11 " h l nll tt k r oll-

" "" o("h m OIl I .. r ll lJ fö r a rh, H e n ll ' ·, -llIsrutor" . 
Uli r cftc r ;1, d et Ii tjii r t Cll 8 lu r oc h d .. blid a 

1I" l nlrll o. IIMmmllnllmnuu t , ' Id f e,utll . Uil.refter 
lIllIlUll' m U ll fas t litllb ll hUlturu u c h limmar 
'lut li lla n t. 4 . "I n g or na limma s Ih ol' oe h 
ticks ",' .. n o nl krOII)H' n och l ihitll ,-1tJ d e n na . 
~ "d ... " m Ollt""1I.8 m otore r na Ihe ll ..80 111 !!l111l' 
.. , · lInd,." ,. enll~ t ecknln Ken o ,'a n of'h luft· 
Inta,lll' cu-h o l jd,,' lare ,";obi I IiI l na .. k u r ar på 
m o ' ort' r UII A ön' , - och undl'ni lda . L i mma !>mi 
korkhItar ba k iiå (ronll1hltt o rna Inluin d ~ li s. 
nltmt" rRi! , ) l odf' lIf'n m :i la !l ." .. d ", Iumln l" m . 
(li r ,l;' o ,," tii rSl'1i m ed t. e :o. , S,,\ ~-deku ' , •• 

V,ngorna gö rs a v de u a tV el b ilar, l om vi­
kes i löngdled och limmas som man i mil­
len , Plals fö r motorerna ör markerad med 
'v6 sm6 streck pö millen a v var je ving e . 

\ 

~-, I __ __ _ _ - - - - ------ - ---
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TEKNISK INTRESSERAD UNGDOM 
Den hårdnande konkurrensen och den snabba teknis ka ut· 
vecklingen fordrar kunnigt folk. Börja därför Din utbiId· 
ning nu och tag deJ alt morgondagens arbetslIl}pgifter. Vårt 
utbildningsprogram ger Dig möjlighete n: 

:I-årit! \ ~rksCndsskola 
med praktisk och teoreti s k ut · 
bildning börjar den 12 augu s ti 

I nträdcsll.ldcr 14-17 lir \'erk ­
stndsskolan utbltdor ma skin ­

arbetare. repnratörC!r: mo nti) rer 
SR mt ger möjlighet mr \' 1<111 re­

utbildning Ull nrbets lednrc. re· 
semontörer m. fl. yrken. 
Lön under utblldnlllgs Wlen, 

IlIlar- och kons.ruk­

törsu (bild n i nl! 
omfnunnde 2-lirig rllllr,,1ooln 
med lI1 öJlhc het till fort.,nun 
studl(' f 80m ger Die; chansen 
fltt bli ko nstruktör ln trih]es­
forc1rlu)tflr : Hcnl,-'XIIIIl(!n Inllmfin 
och teknl!; k linj(') eller mot· 
s;n'jlrolltl e kUll sklt !lcr I 8,·ensko. 
IIlfltClllnllk. fYfllk. kemi oc h 
t('(!knln~ IlItriidf'f!; !\ Idf'r 16----20 
lI.r Ulhlldlll ng ell oörjur dell 18 
n 1I."lI b t i. 
An ljöknn hUr hI siindns snnrn st 
Sel1l1 s t den 1 tlugu :;tI . 

Utblldllln~€'n st!\ r linder övcrill 8('{'nc1e o,' Kun.'" öw' r Slyre ll\en rör 
Yrkesutbildning och bedrh' S t s ltlHo rbetc med r\ltl:kll s tads yrkes" 
skoin. 
r.;iirmnre upplys ning genom '·/!.r u!iJUdnlng""II\'d e ln lllg tel. lG :m 00. 
811kll . 198. 

AB de Lavals Ångturbin • 

allt j foto 
I Wutlill,. (otolut.l."/baadbok -
mt ilhutrerad - iaan (otennll ... i. 
onen Mna.te nytt Iledude k"mera' 
mid:en och tillbebilr - p,i. 1:50, 

wlll.der Er avlletalnlngskllp 
till kontantpris I 

Box15025 • Stockholm 15 

Ta er gärna vatten över huvudet 

men se då först 

till att ni skaHat 

Tf A - handboken 

DYK 

, 

~ ..... ---
• Det är högsäsong för sportdyknin g, en fa scinerande hobby. Ni som redan 
är amatördykare och ni som tänker bli det, bör skaffa er Gunnar Nordanfors 
populära handbok. 
• "Dyk" är den enda boken i sitt slag på svenska och har massor av lärdo­
mar att ge. De erfarenheter författaren gjort vid sin tjänstgöring i marinens 
g rodmansskola är givetvis synnerligen värdefulla. 
• "Dyk" är trevligt och instruktivt skriven med mängder av fotografier och 
teckningar. 

K a p ile ... II b I' i k e 1': l" FriD-T":: ;;; .w.,- .. ::- ..;;:- .;;:;:. ;:-
Grodmän, räjdykare och skyddsdykare I eller ira.n olnna.te bokhaudlare rekvire-
Syrgos- och luftapparater ru mot pOIUOr.kott: 
Mask, dräkt och simfenor riA :a handbok nr 20 "Dyk" • .,. GUDnar 

Undervattensfordon I Nordanlon. 

Harpungevär och bultpistol Prl. ,, : 75. (Porto Ullkommer.) 
Kamerautrustning 
Råd till nybörjare 
Några medicinska faktorer 
Säkerheten framför allt 
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Namn. 

Poat.dr.: . .. ................ :, Tf A 15/ 58 

Jorden runt .... 
(For ts , f r . sid. 9) 

\ "I\t 1If'1 do('k hll .. 0l1,!;'01 s ll ('j'h. lutru .. hlt re· 
ko rd "htll ufnn "tt fl" d(,1l anwrlkansl.a a rm,~ ns 
(;luht'8tur-lrUIlJiI,ort'1Ian. n,' ttll 1"'ln klarad e 
d t' 1I S .:">0 mil h ngtt fI)' l;'llln,ltt'n "i, 119 tlmnmr 
o('h l' minute r . ,·lik .. ! do('1i Inh' rli l·kt .. till 
fii,. BH ,. Iå II u t h .. " r.' kord . 

BeUH u'kord !!Ilo.,! fijr .. t I!}.I~ u ä fW;t WiI . 
lIam l' . Od"ol frun S ('w \ urk , In Tulilu I)"h 
AI",;k .. 1'11 !I'~20 mil v:i il! tlmmllr .. j.,') mlnuh'f 
oell l :! seIiU'ItI"r IIl1rnwd ~IOK!o Hennlrd Hu · 
ghr, r,'kord IIlI'lI helll l2 t l mmJH. 

-'1",1 lI,uh,otlt.&: 01\' G rll' Ze lll' f'II'18 rI .n:nlnl:' 
h.ttl e el,.. hittilI II hHrft I' a r lt fril.&:'1I um m e r 
e ll e r mln,lre !trnlUltsbetonHde rckordrör"Ök . 
Nu VII I' ('mcI le rtid tlth' lI Inof' för titt ta med 
IJlISSaKerllre Pil JurdenrunHilr(Jcrna. I JUIII 
lon sturhule Ilftll81lll'ernrlllnnet (JlIllpc r Ame­
rlNI nwd 2 1 Jordcnrunt-turlstrr omhord. l'la­
net gjo rd e 18 nudl"nhmdnlngnr oeh nn'erknd e 
ca :I 480 mil II ii oS tlygllmmnr. 

Stimma i,r J:'Jorde \\' lIlIlIm Otlom .. tt nytt 
rekordrÖl'8ök m ed S iri ombyggdll tnlmotorll:"a 
A 26-1)0I»lItlr .. o c h lörhilttrtlde sitt 1'g"1't r ekord 
med len, timmar uch 50 minute r o c b IIlop; dHr­
med \\' II I:'Y l'oSt8 8010ny.rnlng8rekord från 
1933 m ed 8ammllnl .. .,t 114 tlmmfl.r. 

Alla d eun n ygnl n"ar had e .,enomtiirb m e d 
m,'lhtnlflndnln Cf.r tUr brilnlilellHtyllning. och 
d et , 'ar fUrst 19 19 110m mnn " i\!:,ad e 1I1p; Ilå 
kuost",t)' c'ket att nyp runt jorde n utan m e l­
Innlandnln,.. D enna tlY J!:' nlnK genomförd elI 
m ed e tt amerlkllnskl bombplan av typ B -50, 

JAICky Lady II, IInm 1)llIIn e t he tt e . fördelI av 
.James Gailaghcr och hnd .... n hClIlittnlol: på 
]<I man . 1>I.ne t lufllankad e t yra gånger -
ö"er i\:corerna , Ulla.hrlln I Saud-Arahlen. CII,rk 
F' leld Ilå Jo'IIII)llln('rna och Ö\ e r HawaiI. Lueky 
Lady , 'ar 94 tlmml.r t lurt,'n ol'h lind e r den 
S.80 mil hinKA t1ird e n SilK beslittnlngen solen 
~tllC''' UIII' t"m ~HIIKcr trutll .tt tilrdeD bara 
yarade tyrIII dagar. 

'd e~ n!l!r lal!/C ni;:~\Oj!f(~~~~I?ten~~;~I~n~;~~m':I~~: 
mflS G.Ll\lIllhln g jorde en fly,!!C:nlng I sam­
hand med brild,'rlla \\' rlgllt-jubileet. Denna 
fh' ",nlu., kan jiI/l.!t'a~ ha "H rit ett slaK!I tly~­
pllln!llltl\t~tt. dii I~anllhler b~'Ue f1yg!)lan tern 
.. ii njt'e r under ,·lI.!t'"n. Han flög jurden runt 1.:1 
8S timmar och "S minuter, 

"I)"n fI"~ftnde kon,t're8.;mann"n" p"ter F. 
1I1ae k hfosHkte 1951 lm olika. lii.nder med sin 
enmotnrll'a ... · rle nd llhll) . ' Iame under en , ·ä.rld!!!_ 
om8plinnande gnodwl ll-tlYJrnln~ . Han tOI: 
dock I'od tid I)å s i,. oc.h ,"ar borta l 111 ,dapr. 

I Januari 193 i sattelI det se.nasle rekordet 
t jord!"nrunttlYKnlnKarnas bhtorla. n i\. f!ö..: 
tre B-152-bombplan jorden runt på 405 timmar 
oeh 19 hllnute r. Plflnen tankade I lurten 0 .. 11 
törl)andet tlö,. ea S 910 mil utan melian.land­
nine. Medelfarte n var h e la 8-15 km/ Hm. 

Ännu större hastIKhe teI' mr vi tå upple,'" 
nilr r eaplanen tHr rakddrh'Tl& medtih' lare. DA 
kan d et II"". Inom m öjlIKheternas ram att 
~n framtida I'hlleaa F0!l'g klarar , ·lige n runt 
"Iht klot 1)11 bara 80 minuter, .. • • 

Påvelal 0111 I'Yllldlal'1 
A S TRONAUTIK, vol. 1. no 1 sblr det pM. 

omsh'Ket till S\'enllka I nt e rl'landarlsk .. 8ii.l1. 
lIkalleh (S I8) n~'a tidskrift, 80m medlem­
marna t,1r tUr Ur 811,·.,ltten och Icke nledlem_ 
mllr kan kölla (ör ID kr per , 'o!)·m. Htiftet 
iiI' "lIrt Ilrh:et och Il iiller tortsiittnlngen ,'ad 
början 10"ar kommer d e fyra , 'olymer man 
hOI)lla8 Ke ut om ,1ret att hll en , 'ä.rdetull, 
aktuell orlenterln,. lim rymdfart ocb hithö­
rand e problem. 

S I S ordtörand... dvllln,t'. A.KE HJJo: RT­
STRAXD be tollltr att siUlskap .. t ,' IU " e rka tör 
astronautlkf'n t , ' Idas te hemKrkelse. Detta in­
nehi!,. Inte aH S IS satt I I'anlf med rymd far­
kostbY"K~n ell~r tar Ullp blljt'ltbHliUlnlngar 
till r)' mdreSlIr men , 'iiJ, I m Iiu av r esu.r8e r , 
med stlldl~r av I)robl e n, . 110m mHst~ analyse­
rall och behiirskas rör genomtö rand .. ' av upp­
dra., utHotUr ,.,;,1' jorda atmoliflir. 1'ii sii !lIHt 
kan mall ge saklig Information båd e Iniit o e b 
utåt . ()",t ,uonare "lkUKt för att hos allmiin­
lI!"tf'1I lika Ila ti;rlitåe.lse rör ntt än:n S,"erl,lt'e 
måst€' en,lt'll,lt'era alK I en ntv«kIiJl,C'. 80m tor­
tare iin d c tl ee: ta tror Ku r ry mdi\ltlern , ' e rkJlg, 

" Alltronallt1k" IntreS8erflr Inte minst 1I'l' d e n 
1]' lIll11nktell . C, J . CL.; MF.USON8 redogörelse 
tör rynHlrllrt"ns medlclBlik-bloloKlllka pro­
blem, OLl."'; LJVNG8TRÖ)[g för Dornhergerll 
rnketfh' IW IIl.II1>11rojekt och l'I U8 XII:s tal till 
7:0 lnt,'rlu\lIOllelhl Alltronautlllka "'~elleratJo­
nI'n (lA.~) lir hldra ..: I df'Ua törsta biifte, 
vilka bUr "urunter. trl\mg"ngc lI. O. E. 



på långt håll 

WINEGARD SUPER CEPTOR 
den suveräna 

F otogr af Butil Pd ltru on I Skilllngaryd. u grartn l TV-D.l: SJl 
1957, (dagar in tn rY:J k halldkvinna l .sin Ctntrum m otlagare. 

Fascinerande eterjakt -
CDR auto ... atislaa· 

antennrotor 
avsöker automati s kt hori sonten och s tan­
Da r I ij o 8kad posItion. Kompassros cer 
snabb oeh exakt Inställnlo s-. L J us- oc h 
ljud sig nale r talar om nitr rotorn iir I 
runktion . 

- idealisk även för 
de svenska 

TV -stationerna 

spännande hobby 
Med Winegard Super Ceptor långas oCta TV-bilde r från 

sändare på 150--200 mils avstlmd. slsom 'rån R yssland, 

Italien, Schweiz, Tjeckoslovakien, Belgien, Tyskland, 

Holland DI. fl . platser. 

Vinnaren i TV-DX S1\o1 1957, {olograf Bertil Pettersson i 

Skillingaryd, 80m rAngade TV-bilde r från 12 länder , an­

~ände Winegard Super Ceplor, som ghdvis- är idea lis k 

ä ven rör mottagning (rim de svenska TV-sla lionerna. 

Fröga elter den i "örmalJle radioal/är? 

AS - SL4 l vån. Kr. 197:50 

AS -;l xSL4 2 vån. Kr. 3 9 5: -

AS - A U B med brun kåpa Kr. 345:- AB GYLLING & CO 
AS - A RI V med VIt kåpa Kr. 360:-

S T OC K HOLM Tel. 01 0/449600 • GÖT EBORG Tel. 031/17589O • MALMÖ Tel. 040{70720 
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FöK II n 'Q" ,UtN.-\ Gl"LD1' lL.f;X . SI.L\'t:K­
l'ILJ:o:N . Hur vi ett kOll11' INt re",ernlelsluger. 
Klltulo~ fOl'tl IJrhdlstu upptll.gl\llde sHmtll~1l 
(h'llIr. Slilld('s mot 1:- I frimärken. Cykel- & 
l\!olIQrflrman O. E. SötIl'rsfriim, örll~kölds\·ik. 

.\lOTOK{, \"K"~ LnF.LAR, h~gllgllllde. till de 
flf'"tA milrke-II. Störst i hrlllliwlieo. ;\Iotorfir· 
milli JH Il. 01l\·f>dttl.'lg. 3. Göteborg. Tel. 126934. 

-'I C·l··4,.tAR"~ gör som vfirhls-ch8mLJ. Ronnie 
.\Ioorf' kiip o"t'rnll trAn lHW lfERXA HAL­
' ·AHSSO;.;S S I<i:I.:0iS K RX n nERI. :\l lllun/or. 

H.\ U .. \ (; ":lbl. U K t; ;S frAII vit ridens If'dunde 
hoh-II o. flygholug rör r(>IS\'ji",kor. uriekor o, d. 
Sortlult'lIt 0111 JO st. 3:- l'1If'r 2ö st. 5 :30. 
J\ H O L' HAX, An!. A, MIllIIlö 5, 

/'O ('O OTF: 1t " .\lon\'" 125 cc, lO" Iljul, hll rd­
törk rum. cyl, Bt',il'ilr klItulog rr!'tn gellPrn l-
811I'nlf'lI: AB Ul-; I.QDIEX. l'o.'lthox 210'!tJ, 
Str.ckhullu 21. 
]'lTC II S 1t't:S F.IH' I,..; I.AK , JoJUlllt tl11IJehiir, Ue­
Bf>f"'d"lnr till dl' fll'stll .\IC-märkcn sumt mo­
turreno\'. Be\'lks R('s('rnl('lsIllger. Tel. ·n046, 
] )rottnln~A'lItU Il R. Llnkliplll,J:. 

JJAT1tlTNIN (; AH . Se "111101111 i :rf.-\ ur I o. 10. 
nune nog~f>lltl n . Olitjllllllll :.w. 2 tr., Srhlm. 

Jo~ I •. JIA.."nUOHK .\IA 1S KIN": N WOLF e ['"u , 
btli:ltll Kllrouudllllt&kln t. ho h byfolk. l<i:onhlnt 
98:-, H\'I)('1. Jo;;:- (30:- \'. If>w'rllns. 25:- pr 
mAn. XgIIIHlf>riht"WrlJehAlI), l'IIPlth' nftt.'lIJiin­
ning! Hllndeldlrllul.lI nQXLJO, ll rftdstu[os\'a­
,1:"11 17. Slhllll · I:J1t.'!"er~I('II. 

"I e - It. .\I O I'I:: UTILLI1 t: U ö H l't'alis('rll8 mM 
UPI) till 50 % rllbnlt. OB~ ! llegriin:mt antilJ. 
) 'ri"lblo @lind(>@ mot l)Orto. AB BEr;GIM~X. 
8:1 t;rlk",J:lltull 103, Sthlm, 

"LO S \'.-\.It\' .t::S 3!hxr.oo mm bör XI begiira 
proilp.'kt 0('11 pris IJA lUllIIII Xi kiiper svan'. 
Oövertriirrlld. GolllI \·illkor. ~ Y('rkl)'gshlgret, 
Box 216, Jiroftnln.'t/o!lllflll 25. Gr.t .. bor,:. 

J..J l · IH"l. .\II' /\lt t: \,OT.Ji S W , l 2 ""g.·rOr 
33:- . m/ M. 3.'1 :-. T' V 4+t. 14:- + frukt ö \·r. 
lllllrk .. IWll. pri,.;!. F::t EhA. Stocknr~'d. 

STHono ( ' u .. :<; K , testlllHl llfl för ('xllkt illstillt­
nillg n,· ti!ndnln,J:f'n pl\ mOliN! och lI1e. IA~\', 
trnktfrltt Mr 9:40 m('(t full!ltändig besk r . Il" 
nl'il(·rl. Box 17. Srock llollll 28. 

och PLAST­
tror ! Med in&,. HJ. 

J~fl.rflSOnS I I be~kri\" lI llIgnr. perspekth ' · 
tecknln,:c"u r ,,"ulig hillldlghet gär det lätt . 
PJABt h J l jij h ~' g.c:e 16:- . P Jaslbll.ts h n;.c:e 6:-. 
l 'l nsth(>lihrglllllg Il\' hA lor 6:-. A H MAGX"~T-
1,' 1 L:\r. l Wnnllljl('. Postgiro 5(H)(j75. 

T UItI ST \ ' DII'LAIt I \'IInI. stor!.. C:1l 23 cUl. 
tryckIIl pr. O'g I fl. tiirl;('r. YM'kra o. deko­
rfl.th·n . IJ(' I samling' 2;) st. ollkn k r 1:? :50. 
] 0 st, kr 6:-. Portorritt ". flin:kottslikvld. 
HlIndl :de 100 st. IIkfl kr 48:-. B. Sjöholm, 
S. Slf'nho('k!.g, 1:!3, Hiilsinghorl!. 

THtl'.'II ' U . A,I S O, :\IATe HL.t:SS !lEG AG­
SA)) .. : IH: r.AIt fl" JH'm\r(' lI.r"modpllt>r. BUG· 
MOlor. SurhrUll1l8j:nhw 1).'), Stoekholm. 'J'el. 
31,241. 

10 W 1t .. \I)I OSTATI ON m/ :m m. rör 109: . 
H('joIkrll"o. mot 8\'nrSllorlO, Box 5!)()!), l'Irehro :; 

E l •• :\IOT. 10 st. n~·ft ASio:A 2'!O/ 3S0 V. 50 p/ 8. 
0.3 tik. 900 " / 111. hrlkllll.'ll. III. kul18,:er o. töt­
ft>r. form fl. W:-/ l'!t. Rt'turrält. ,,- S\'CI1.1;1800, 
NO"~l'hro, 

SKt · K UIt ~. 'J'llhwdollfl\'!l II(!(' pli (i()O kr, ö,·er· 
IfIt('joI ('\' . b~·t(> mot förtst.·"JlP. ' I'. Erl:tllds"oll. 
~ldfl E'lS\'ih::('J1 7. Gih'!p. 
UTO.\lUOUI) S.\tOTOR, 22 hk J ohnson . p ri s 
1.200:- Gert K nr ISSOIl. öi'lterskog. Brednryd. 

1 s t . IUr. .. :l ' l\rOT. 2,5 lit. m/50 snmt di"erf;{' 
de ln r n\' kn r oss o. In stru m e nt. C_ Björk, 
l ,oknn(]f'rgfl.tnn Hl, KrI8t1neh nmn , 

t\IONAUI''':O 2 '·lix l. m /55 I "ott s k ic k a..~: . 
Vlctor lll lU olledmot. kö r kln r 90:-. Sv. t . L , 
Lnrs80n , K o r lsgå rd<!fl. ll ll. le-Tiing. 

26 TEKN IK för ALLA 25/7 1958 

An n.-prisel und. r denna rubrik ö r netto kr 2:50 
per rad (ca J.4 typer). Fö nkolIsl ikvid kantoni eller 
i"sall 6 postgirokonto 15 7992. 
Manus~r ipte n m6sle va ra tyd liga - maskin· 

skrivna elter lextade. Vi ansvarar icke för otyd · 
ligl s~ rivno e ll er sta rk t fö rko rtade manus . 

)IOS .. \HK 11.0 ~:)O cc., kUrd ].000 mil. T p r . 
skll'k. EIUIIl~t 800:- . kOlltUllt. '1'el. Sthlm 
44 4~ ,O c. kl. n.tIO. J.::II('r snlr till "Hru". 
'!'fAo Box 313,. ~to('kh(jlm 3. 

Itt~ I ' J\Iti\TION :o; IIi\~1)BOK .l"ölt SAAB 9:! 
(lflöO- ]{);l(}). FII I1~t. Iw~krh'n. Il\' lilJa df'tllljf'rs 
kon"truktion o('h /truelsbiitt 1'11l111t utför!. he­
IIkri\'ll. pli. biisln n1('tod lkeu \'Id alla r(>p:1rnt.­
o, rt>nov, · lIrhNl'I1. 200 8i<1 .. stor t formnt. 250 
bild. o, hf'lsl(\(·"'lllnnscher. Pris kr 14:50, Bp.'It. 
trlin H(,kförll1!.rct Tekllik O. PrAktik , Box 733, 
Stockholm l. Tt'lflto n 010/8-10677. 

lS l ' ItI ' Ll' SLt I"i TA IlIOt porto. Ho Siklilrölll , 
l(iipmlHllt11llln 23. 8Ulld,I;\'IIll 1. 

THA.\II ' UII. AIC. t : SD, 29 :50 f. barn 3--8 Ar . 
I Btriimllnjl'form. För 1ll0uterlnK'. l sntst>n in· 
gAr t ~Ulllllllhju l 2'!O 1Il1II, "e\·Hxel. ratt, "äxt>1-
F;puk. pedaler, alln ön. stAldelnr + sidor. 
:\Iont. IIltt m. hJillp Il" 8k11'l8. Lck8uksservice, 
Box 23. I:;nllkt>de l. Telt>fon 483329. 

AG .. \ J ; ~I , 195: • Korl\·!ig .. tlllsats 4--22 Mc 
i H. baud. 12ä:-. M. Lundq\'lst, Frödings", 
13. SBderlillje l , T(>I(>fon 365 38, 

5· lt A OI(;T TIt:U"PIHt AGS PF.L. 200: . G I· 
tnrrWrstilrkAre t('lfrll25:-. Södergren, Åker­
yilgen 23, Sollentulla, 

FRAXHALLA-KOl· .... ; RA SJJ(LY! Ni fAr 
a ll t som b{·hö\·.'I; 2 skAlAr. kople ritlKsrll.fIJ, 
plnN,>tt. kem lkullf'r 0<'11 llIlPPl'r för JOO kO)lior 
SADlt totohau<1bok. l'rls tör 6X!) H :95. 6X6 
13:35 + POrlO. lt('k\'ire r il. frän: KXUTZ & 
S , 't:XSSOX. S(\lIeri.in. 

R .. ; I'All .. \TIONS UA N nUQK t 'öK UK\\' 2-cyl., 
IlloddJcr J933-1945, :\~'lryek 8\' 4:c uPlllogau 
av fabrikplIS orl&,lnftlhnodhok i s\"ellsk över­
siittnillg. Koml}INt Illustrerad. ; \ \'C'II ftll\'and­
hnr tör H'A 1-'8. Prl!! 6:-. Hp_"t. frun Hok­
förlaget Tf'knlk o. "rHktik, Box ,33, Stock· 
holm l. 'r("llf'ton 010/ R4 1)(1 i •. 

IU;/Ies: 
,\t C CO \ ' 60, BO"ln 2 bnlt. L\' 3. ~or~t:ilje. 
6 st. N ,\\· KAt'S r. /\ 1l. till A-Ford. " ils Liud· 
grell, Dox :,JQ-27, Uilrnösund. 

Diverifie: 
_,roTOn\' t; nK ST ,'(DF.tl OCH MOTORUÄX. 
;';lIr df't gUller rCllo\'. Il\' F:der motor kontfl.kta 
0,,8. \'1 hnr en h)· ller mod. Ulllskillllnrk och Sl)(>­
(:Inllliltildllde fl.rlJchlre. Yl uttöm SIJeC.·nrb. pli. 
1>" \'111 bil, mc, 1110 1)('<1. båt o. stat101lära mo ­
torer. S,·elsu., om!ordr. av C)'!indro.r, cylillder~ 
tluhorrn .. YI:!"- o. ralJlllI.gf'rl'('lIo\"pring. Yällior~ 
tNnt resen-d.-Inger, DK" - utlJytcs\·e\' ftxln r . 
S l)f'('. A"d. t. IIIO llOOIIIOt. Aukt. rpp. t . H.UW 
o . . Fuchs motorer o, resen-delnr. Tel. 22 01 28. 
)[O'('OHFl R.\rA B. ANOE RSSON. Göteborg TI. 

AI~ r.A Jo~ LJ:o~ KTItI ~KA A ltUETEN UT .FöHES: 
Om!. 8" lllfl.gnetfl.llkare 2:5:-. tiindspolfl.r 15:-, 
bllgener.-ankore 25--30:-. Oml. av dammsu · 
gAre 37:-. }; I. hOJl(h·erkt. Dl . m. El. mätin· 
~trumellt samt manOIli(>trar av alln s l :tg" r (>p. 
2"2 lirs yrkes\'ollo. I .inf1l'ltrÖms J.: l n~rkshtd. 
Kungsgntan HI, l ialm3 r , Tel~fou 188 Ti. 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
Jn .. enJöra- o . ,'U'km.-u::. frA n fol k Bk., r eal· e l. studen tex, Dnl'· o . a rton.kol • . 

~!J) 
Ma.kID· o. verk. tad.teknlk. Te.leteknllc. m . telefoni, radio, radar 0, televIIIon. 
LA ... levnad.ko. tnader. ltlod erna kur.planer. AnmJU 1 tid I HÖlttermln 
börja r l l ept , och vårter min 12 Jan, Aberopa d enna tldnln ... 

VI. t erl.vlcen 15, Köptn... Tel. ua 1 •. 

INGVAR LD..LIEROTH, e!vUin .. enJÖr, rektor. 

JÄRN & STALPRODUKTER, TOARPSDAl 

Till TEKNIK 'ör ALLAS ETER KLUBB 
BOll: 1131', Stockholm S. 

Världens största DX-klubb - Gratis medlemsskap. många förmåner 
BesUllle r h ä r med f öl j ande. Likv id kr 
har insatts pi postgir okonto 157002. 

----
•••• ex Tl-~AE; . Kortvil'st&bell å 2 : ~ 

+ porto 15 ö re. 

. . . , Bt Medlcnts na.1 å 2 kr portofr itt, 
Ua pportkort 1 f lerfärgstryck il 15 ör e (por ­
to 15 öre/lO st 20 öre/W at. 25 ör e/laO st. 
tillkommer ) 

at Rallp ortkort med engelsk t ext 

at Rapport.k;ort med spansk text. 

st Uappor1kor& med p or t u gisi sk t ext 

a t Fantotnantenn 6 : M ( + p orto 7f) 
ö r e). 

at Jack, ko ntakt t ör t . ex. extra h ög ­
t ala r- och b örtc lefonuttag 2:­
( + porto 50 öre) , 
P oat!ö uk.-avg. d ebiteras extra. 

Ånmiller mil' fö r gratis medlemskap I 
Teknik för A line Eterklubb och önskar 
utan kostnod erhA lla medlemskort, som 
bcrllttlgnr till rabntt vid inköp av radio· 
materiel h08 viua ri r mor samt prov [l!l. 
TFA.E:s populära r npportkort. (Gör ett 
k r yss t r utan här i ntill om medlemskap 
ön.ku.) C 

Namn: •.•. ..••• • ••• . • .• • •• , .•.•.•• • . • , ••• _ 

Bosta d : •• • • ..•. • .. .. . ...... •.. • .. • .• ••••. • 

T f A 1'-, 



~U~fodfl##/#f~it~~ 

Den STORA tekniska 
studiehandboken 

En modem, praktisk vägvisare, 
som talar om VAD Ni kan bli 
inom tekniken av idag och 
HUR Ni kan bli det 

.~. 
Denna handbok gäller 
Er som vill bli: 

D förman 
D verkmästare 
D arbetsledare 
D ritare 
D mekaniker 
D montör 
D maskinist 
D laborant 
D radiotelegrafist 
D TV -serviceman 
D tekniker 

inom något 
modernt yrke 

1~~~~~~~~~~;~I!'~Sänd mia: utan kostnad den nya H"..:.t.. i ,tud;ebandbok .. "Tekn;,kutbild-
Franlr.er" l 

~:!: 1 

TILL . ....... I 
NKI-SKOlAN 

ning", tidskriften "På Fritid" far 
ett år och NKI·skolans kurspro-
gram. 

S:I Eriksoatan 33 
........ _ ............ (N~j... . . . . .. ... ~StO(khO'm 12 

; ... ..... _ ........... ;";;;~dj · ... ~ 
I I Svu.tönlnMlM 

Förså"r" Er redan NII o ... ett exe ... plar!" o •• •• • •• • • ••• • ••• (rQlt.~i ···T·tA· 15M ;~~~D:o~.l~; 
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Strålningsvakt - riksdagsfråga • 
I höst 

•. 
. ~ ' 

) 
41 

. l: 

för BOSCH 
spe,cialstift 
för mopeder 

W 190 M 11 S 
I en lågvarvig 4·ta kts bilmotor 
sker ca 1.000 tändningar per 
körkilometer . För en moped är 
siffran bortåt 8.000, dvs ca 8 
gånger så många. 

Mopeden behöver ett 
specialstift - ett 

BOSCH 
W 1'0 M fl S 

BOSCH tändstift m ed 
räll eleklrQda vstålld ger den bästa 

el/eklell . För mopeder sk'all elektrod· 
uL'ståndet pa Ul 0,5 mm. 

• muw. bal' våra lem linnen åtminstone 
.. ett o .. en ehana l kampen tör tillvarOD, I 
atomålder n kommer Inte eDI ett " dlitte" 
ainne att kunna bJWpa. ~Illnnilkan har loga 
elnnelorpn. lom talar om att hon är ubatt 
för farlig radioaktiv Itrålninl". 

D en vakttjänltl"örlnCM målte helt lu11&,6-
ra. av olika inltrument, 80m ltändIgt vakar 
över och registrerar den radioaktiva 8trRl~ 
nlngen a lnteJldtet. Allteftersom atomkrarten 
utnyttja_ på allt tler områ den kommer större 
mängder radioaktivt material att finna! mitt 
Ibland OSIl . Även de m est rigorösa. slikerhets. 
beatä.mmelller kan Inte enll i freditid förhind_ 
ra d etta. Bakgrundl8t.rålnlngen _ d en " nor­
JUala" I triilninglllntenslteten - ökar obön· 
hörllgt i luften, p å marken och i 1-'attnet. 

Problemet fannII inte tm för tidigare g e n e­
rationer, m en även 1 Sverige börjar det nu bli 
hög tid att ta Itällnlng tUl detta n y a kr'!'v 
på. mobUlserIng tut Individens skydd och fru • 
gan väntas komma upp i hÖll trlksdagen. 

p å d en europeiska kontinenten Hr ett stort 
antal kärnfYIl1kallska Instrument av skilda 
konstruktioner för hillsoskydd o ch strålnings. 
kontroll 1 tjänst, framförallt 1 Frankrlke, 
TYlkla nd, Italien och Spunlen. Apparater av 
d etta slag utför oeksn. en vlktlg registrerings. 
uppgllt under d et geofysiska året och har 
placerats ut så väl l arktJs lom antarktII. För 
Sveriges del anles l första hand ett hundratal 
IUftövervaknlngsanliiggnlngar b ehöval av t .ex. 
den typ lom nyligen presenterades i Stock . 
holm av Bergman &: Bovlng AB l samarbet e 
med. d en I chwelziske tillverkaren Landis & 
Gyr AG. Ett lådant IUftlh'ervakningsnät b e. 
IItår a", h -å varandra kompletterande sy stem. 
D et ena r egis tre rar kontinuerligt lufte n s ra. 
dloakU",a strålning. D et and.ra s lår larm när 
strålninginivån nått en för människan farUg 
höjd. 

Dosen är 1 sjä lva verket inte lå stor. Ett 
", .. nllgt IJälvlysande armbandsur Hir utstråla 
ungefär en fjärdedel a v den radioaktiva I trå l. 
ning 80m människokroppen tål utan märkbar 
olägenhet, när den dhekt beitråtas . 

An lå länge ubättl Sverige för radioaktivt 
hot nästan enbart från Illlten . Vid o&,ynn. 
samma metereologlska förhållanden kan ra­
dioaktivt stott frå n atombombl6Xplosloner 
eller ev. r eaktorolyckor snabbt sprIdas m yc. 
ket ojämnt över tUlenlal s klIomet er från t e8t. 
plat8erna. De ute 1 vä rlde n 1 drift "arande 
l utt~h'ervaknlngll nliten är därför l regel an· 
knutna tlU de m etereolog iska stationerna. och 
ett internationellt 8amarbete har Inl etts fur 
att kartlägga bur d et radioaktiva stoftet föl. 
Jer l u fts hömmarna. 

Sverl&,e har Itort lntl'e u e att deltaga l d etta 
arbete, vilket gIvetvis Inte fritar OIlS från 
Ikyldigheten att också Ikaffa ou varnande 
ln . trument mot radioaktiv fsra ä ven på mar· 
ken och 1 vattnet. En viktig avväg-nlnglfråga 
s om m å ste lösal l pOlltlv l'lktnlng'" på alla 
fronter och l takt med. den snabba utveck-
llncen. O, E. 

MOTORMÄN 
Sto r iII . k a t alog över MC. 
moped aam t BUtUl beb ör . 
Rekv. kat. om g . som er h A.I · 
les mot p orto. T eL 77, 377. 

Nytt n:r av DX-RADIO 
Vägledn. f ör ko r tvlLgs lY88-
n a r e, DX-tips, kortvAgsta. 
bell m . m. Provex. m ot O: 30. 
Ilox 5083, S thlm 5. 

10.000-milatestad 

l-årsgaranterad 

svenskbyggd 
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Mötenheten liII en av de 100 anlög~njngar sam 
behövs för alt ge Sverige ett effektivt luftskydd 
mol farlig rad ioaktivitet. Cen "frömmande " akti. 
viteten registreras p6 en sbivare och en sep~rat 
inbyggd isotopvakt sl6r genast larm om str6lnlng • 
en st iger till farligt vörde. I anlöggningens de­
tektorenhet suger en komprenar kontinuerligt luft 
genom ett mibofilter, dör allt radioaklivt staf! 
uppt6ngas och avslöjas med hjölp av GM-rör. 

Alla människor behöver en dag ett vaksamt var­
ningsinstrument. Ett slIdont ör penndisametern -
vor mans "strll lninguinne" - med till horande 
avlösn ings_ och laddningsdon . lanisationskam­
maren ser ut som en reservoarpenna . Endast ra­
dioaktiv strlllning loddor ur den och den er~lIlIna 
dosen löses av genom att p~nnan (se bll~~n) 
slicks in i en separat avlasnlngsdosa samtidigt 
som pennan pli nytt kon laddas upp i denna. 
Bara pennan bör den enskilde individen pil sig 
och resultatet bedöms av sakkunnig personal . 

EL- 1UOT ORE R 
fabriksnya, med tillbehör bUIIg tl öv­
rIg a av vAra artik lar tUl t örmAnllg aste 
priser! - L A.ngvarlg Ieveransed'aren· 
het - ko rrekta leve r a nser I 

A G BJE L KSTRiJM 

@ MASI(INFlRMA Ii;! e. .To ... PARTEBODA In: ... ~ 
rel..,o.od,.,AG.JI UCSTllöM 



Sol, sommar, semester och 

En ny sommar, cn ny Opel- det är en lust att leva ! 
Opel ger Er ny-bil-känsla i övermått. Den eleganta inred· 

ningen och komforten, den smakfulla utrustningen, panorama­
rutorna, de utsökta färgkombinationerna, den moderna stilen 
som är så långt före i utvecklingen. Ja, Opel ger Er allt för 
sommaren och livsglädjen! 

Körningen av Opel är en njutning fö r fi nsmakaren! 
Strålande, accelerationssnabb tystgående 1110 10', fjäderlätt 

men ändå fast och precis l lyming, helsynkronisc!acl rattväxlad 
växellåda, hängande pedaler, hös cffektiva bromsar. 

EKONOMI LEDAREN OPEL ger Er säkerhet, pålitlighet, 
slitstyrka och hållbarhet året run t! 

Titta på Opel och alla dess fördelar, hör sedan efter priset 
och N i förstår varför 

BagagerunJ i sark/au 
s/likar hela famil;e1l1 
U meJlerllfrlll lnillg, 

Panorama- orh l idarN/or 
i JäkerhttJgJaJ ger 
oot'er/räffad lii f_ 

GENERAL M O T O R S 

MODERNISERAR BILI S MEN 

OP EL - MARKNADENS MEST PRISVÄRDA 8ILSERIE 

OLYMPI A . REKORD . CARAVAN. KAPITÄN • KAPITÄN de Luxe 
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Fra nkera. ej ~ 

Hermods ~" 
beta la r 

teknisk, ~OrlOI . 

utbildnlng HER~tl~.~~ 
Sind mil ,roJpek: 611tr 

Q.ymnuie. ellu btltJko1einlenjörsulmen inom 
O Maskinteknik O Kraft- och vännctcknik 
O Verkstadneknik O Elkrafmknilr. O Tdttcknilr. 
D BYlllinadnelr.n. O Kemitekn. O Merc.ntiltekn. 
O Teknikerutbildning D Tekn. fonbildningdtuucr 

B Arbculcdarcutbildnin, El Arbctmudicr 
Ritteknik ~ Elclu roni lr. Jndunr.mäuckn. 
Bihcknilr. Matematik FYlik O Kemi B Mekanik Hlllfanhculära D TV' lcrv icckun 

Namn 

Adrul ....•••. •. ..•• . •............••••• •••. ... 

MALMO 

8 
Svordönöndelse 
Tlllst6nd nr 36 

Malmö 1 POludrcu 0. 0 . . ... . . ...... ....... Tf A 25/ 7 -58 ,)7 . 

••••••••••••••••••• •••••••••••••••• •••••••••• • 

NYHET! 

"S.JÖBÄXAN" Längd 550 mm 
NY BYGGSATS TI .... EN VINDSNABB SPEEDBÅT 
Anedd tör 0,8-1,5 cc. dlcscl- eller glödstiftmotor er med luftpropeller. 
Alla detaljerna l satsen lir färdiga tö r montering. Utförlig bygga nvls· 
ning medföljer. 

9:75 BygK sommarens speedbåt nu! SJöHÄXAN, Dy""sat5 Kr. 

TfA:s 
handbok 

nr 16 

RUNE 
KOCK 

Apelber"sl'atan .8 
Stockholm O 

MOTORBÅTEN SOM HOBBY 
Hur fort kan min båt gå • Hur ska jag sköta min motor· Sj ömanskunskap m. m. 

Namn: ......•..• . ............... .. . . ...... 

Bostad: •.•.. ......• ... .•...••...... . ...... 

P ostadre88: ......... .. ............ Tf A J 5 

30 TEKN IK fö,· ALLA !J5/ 71958 

F rän TElKN1K för ALLA, Box 3137, Stock ­
holm 3 eller trAn närmaste bokhandel re­
kvlreraa hörmed mot postförakott ... . ex. 
" MotorbA.ten som hobby" till ett pris av 
kr 5: 50 + porto. 

Teknik för Alla provkör: 

Vespa på 4 hjul 

• Vespa-fabriken I omskrivna m.lnlbU, Vespa 
4.00, har nu l det tönta exemplaret kommit 
till Sverl .. e . Teknik för Allas STIG BJöRK­
LUND har fitt tUlflWe att I)rovköra den ny" 
fyrhJulin .. en och rapporterar : 

En hel del detaljer för tanka.rna till }'Iat 
500, både den tldl .. are och den nuvar.nde mo­
dellen, och det. har väl h eller Inte dlrekt 
sa .. ta, att Vespa 4.00 mer lin l nl.l'on delalJ 
s kulle l"ara tekniskt banbrytande. Fabriken 
bar - med I1kte pA. betydlll't mera smiibUs­
d nnade marknader Hn den sl"enlka - ,.ätt In 
för att "öra en liten "fyrhjull" skoter" m ed 
den komfort IIlJln kan be .. lLra tUI ett pre .. at 
pris och lom man nUdel" sökert uppskattar 
mest, om man ,.år över trån tvA. hJul tUl fyra . 

Man sUcer n e r t och UPI) ur Vespa 400, 
men man .. ör det bekvlimt, eftersom dörrarna 
öppnas bakAt och II' töreclömJl .. t breda. Det 
1lr inte precis kasaaskåp81jud som slår emot 
en, när man låter döuen falla I .. en, men vad 
kan man becöra, nlLr dörren är utformad för 
att spara vikt, precII som resten av karo"en . 
nilrrkliids61.n lir klistrad direkt på plåten och 
dUnarna är .Iltså .. lhåll ...... vlIket ocksA lir 
nödl"ändl"t m ed tanke på .rmbå"sulrymmet. 

nan startar precis lom pI. Flat., .mimodel­
ler I'enom att _ sedan tlindnlnC8Dyckeln ,...1-
dits om - föra upp en ltartlpak, plaeerad pli. 
central röret omed61bart intill handbromsen . 
Även choken reclcras med en llk.nsnde spak. 

Den fläktkylda tvAtaktlmotorn kan knap­
past kallas tystclende och åtmInstone lör 
den Ol"ane Ull' det ocklA vara svårt aU: "öra 
en mjuk start. U e n vill ute I tra.Ilken flnner 
man snart, att det lir lätt .tt hänca med I 
r y tmen. om man kan utnyttja re .. l8tret rätt. 

Ettans vlixel "ör tjänst Il.np upp pA ska­
Jan utan protM1er, f.briken r ekommenderar 
delS användnln" upp tUl 20--25 km/ t1m. 
tVUan kan Inte med fördel utnyttJas länl're 
ned än vid IS km/ tlm. men den är å andra 
sidan den naturlll'a l"äxeln om man rill köra 
undan upp till 50 km-strecket, medan trean I 
stan får liil''''' lo pA. plana " rakor" och nä.r­
malt utnyttjas som över\'lb:el för snålkörning. 

TvåtakhpluUret .. ör sil' förvin.nnJLrt sJU­
lan påmint·, el'enWl'en endallt vid tomgån .. , 
dA vibrationerna i sidled 1lr tydll .. t märkbara. 
l " 81tAen". Vid belastning drar motorn JKmnt. 
och ute på landsd,1' ko.nde vi med två per­
soner l bUen. köra tyst och bekvlimt I 75 
km/ tlm utan .tt pretilia gasen l botten. 

Med. tid p A. si,. för uppladdnln .. viaade II .. 
Vespa-n kunna CA upp l 90 km/ tlm. ulan nr.­
riKhet, o ch det kändes .. ott att konstatera, 
att man l 'YarJe 1&11 inte var to v u n ~ e n att 
hA.lla sig bakom ijl"nlng8körande husmödrar 
pA. rlk.sc ttao . 

En t-ur på .. rusvlil'ar betäste ytterUcare det 
törsta coda lntrycket av styrnlncen - man 
har vaguen mycket säkert l sin hand äl"en på 
C"ropll't underla" - men där måste man Il 
andra s idan notera, att kl:irnlncCD. i lli.n.&'den 
kan bU väl sWtl&,. En bldral'ande oraak. lir 
no,. s litena, 80m 8likerUCen skuUe kunna 
"öras mjuka no .. tör att kunna svälja en d el 
av de stötar, som 10-tumshJulen oundvlkll .. en 
mäste vidarebefordra. Man skänkte en ocb 
annan saknadens tanke till den. Iknm"umml­
dyna, som täcker reservslitet. 

Soltak l flera varianter brukar böra. till 
standardutrustnln .. en på mlnl'a av mlnlbl­
lama, om Veepan ut .. ör l.Dget undantal'. Här 
är b61a taket med. bakrutan ned.JlWbari un .. ~ 
tär som pi. Flat 000, ocb de sohkeD8da ... r 
som. finna kan alltsA. utByttajs ordentU&,t. När 
d en oo.ndvlkll,,& regntiden komm~. rullar 
man upp tak och bakruta och kllimmer fast 
taket. framkant med. ett par enkla spånnen. 
llur taket klarar vlnterkllmatet JLr det omlJj­
lI"t att yttra sig om, men en acceptabel dra&,­
frlhct tycka ku.nna uppnås. Sikten med upp­
liU l t tak lir IUn1."nann'i1rt god, e ftersom bak­
rutan a~' bUJU, plast täcker hela suffletteni 

Selen me<! 2 axelband lamt mldje­
bAlte, l om lovordas aT lAkarna. 



bredd . O"/intat nog, kundo jag' behålla. hatten, 
även sedan vag'n en förvandlats från Hppen till 
täckt. 

VändradIen 11.1' .å lite n 80m 3,8 m eter och 
' ·U.ndnlng'en underliitto.s ytterligare av att rat­
ten kan vridas till tullt hjulutslag redan vid 
stWlutAende ulan att DIa n bell ö\'er ta. mer lin 
e lla handen tUl hjiUp . 

Briinsleekollomln iiI' minibilarnas starkaste 
"apen , och Vespan siillar s ig till raden av 
O~ l / mU -' '8g'nar. Orig inellt nog tankar man 
Inte oljoblandat utan t y ller r cn b ens in i tan­
k e n pA. e na. sidan av motorn och ser till att 
man hRr Ullriiekllg' t m ed olja l den separata 
oljetanken p u. d en andra eldan. lied en ratt 
s tlil.ler man sedan In c n s LItra. motsvarand e 
d e t antal liter be nsin man köpt och med hjiUp 
IU' en liten "ev .. e r man sedan "blandal'lan­
ken" rUtt antaioljeportioner, vardera beräk­
nad tör en Uter bens In, Proportionen lär vara 
I : 50, vUket vW är r ekord hIttill. bland tv&­
taktal'e. 

Utseendemöuigt bör Vespa ..00 ha utsikter alt till­
tala de bilköpare, som accepterar det begrönsade 
formatet . Priset blir emellertid rött hägt, 5350 
kr nör skatt och omsättn ingsskatt har befalts , 

~spans interiör är utpräglat spartansk, och en­
dast ventilationsrutorna ör öppninssbara . Instru­
menten ör samlade j en grupp framfor förorploflen. 

Fr6gan om batteriets placering har lästs på ett 
elegant sött (nedan). Batteriet står på en utdrag­
bar plattform bakom den lucka , som blIdar front . 

A//,2-I,il'" 
IiI ,h" nol" pi 

specia/bräns/et för 2-ta/dare! 

Nu har 2·taktarna fått sitt specialbränsle! Tanka 
BP·ZOOM, så kommer Ni själv att märka vad 

1.220.000 km vägprov visat: 
Ni får renare tändstift, renare motor, lättare start, 

bättre tomgång, högre motoreffekt och lägre 
bränsleförbrukning. 

V/Jlkommen med Er 2.taktare 

till BP·stationerna! 

BP måstar 
märket 

i bensin och oljor 

BP ENERGOL Two Stroke Oil är kom/JOnent BP·ZOOM 
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TIA-KRYSS 15 
Första pris är 50 kr och dessutom. utdelas två 
priser på 25 kr. Insänd krysset ifyllt eller en 
avskrift tillsammans med tävlingskupongen 
nedan till Teknik för Alla, Box 3137, Stock­
holm 3. Märk kuvertet "Tf A-Kryss 15". lös­
ningarna skall vara Tf A tillhanda senast den 
B aug. 195B. Fyll också i på tävlingskupong­
en meningen som bildas i de röda rutorna. 

r 
I 

Tävlingskupong TIA-Kryss 15 

-, 
I 

Na mn ...... . ............ ................ . .. 
I Bostad ..................••.•................ I 

Postadress . . ......... • ..... •. . . . .... _ ..... . 

I Meningen lyder 

I 
L - .::. .... :: '::'; . '':':': . ::.:. . '':':: . ::.:. ' '':':: . ::.:. ... :.:: . :...J 
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Medelpad i lopp 
TFA-KRYSS 12 : so kr vanns a v Hans Nilsson. Re­
sens gård, Krångede, som hade först öppnade rå lla 
fösning. 25 kr vardera vann Nils-Eric Lind, CentraI­
vågen , Skä lderviken, och Alf Piehl , Hagen , Ramnäs . 

Tekaask 
PRESSREVY 

• ATOMKAMJ!iRA: General 
Elcctric Company i USA har 
ti llver kat en kamera, som kan 
lokalisera radioaktiva förore­
ningar inom om rAden som är 
alltför infekterade för att van­
liga instrument skall kunna an­
vändas. Kameran är framställd 
av bly och uran och den kan 
Uven upptäCka radioaktiva käl­
lor som är sA. smli att "an liga 
indikerande instrument inte du­
ger. John Payne heter den Ge­
neral Electrlc-Ingenjör som kon­
struerat kameran. - Den gAr 
utmärkt att använda även som 
en vanlig kamera, säger han. -
Det iir bara det att den är litet 
klumpig - den vilger nämligen 
drygt 13 kilo! 

• KÄNSLI G!' : Ett hyperkäns­
ligt Instrument som kan upp­
täcka en tu sendels gram Chro­
mium-51 bar konstruerats i 
USA. Sl\dana srulL mängder ra­
dioaktivitet har man tidigare 
Inte kunnat mäta med nA.Kot In­
strument. 
• SNIFFEn: En appa rat. som 
kallas "elektron1sk sniffare", 
har konstruerats i USA. Appa­
raten är det känsligaste Instr u­
ment tör upptäCkt av gasläckor 
som hittills konstruerats. Den 
kan användas Ull att spira gas­
Hlekor diir den utstr ömmande 
gasen lir slL ringa att den sam­
manlagda mängden under 100 
/ir Inte skulle väga mer lin 
knappa 30 gram. En extra 
känslig modell kan upptäcka 
gaSläckor genom vIlka det skul­
le ta 1000 Ar Innan 30 gram 
gas str ömmade ut. Den "elek­
troniska snlrfaren" vil.ntas fl!. 
störst betydelse inom raketIn­
dustrin. Minsta läckor i bräns­
lesystemet ör här farJlga men 
h ittills nästan omöjliga att u pp­
täcka. 

• PORTABEl Jr: En radiosta­
tion i miniatyr med effektiv 
sllndare och mottagare kan nu­
mera vem som helst s läpa med 
sig utan större besvär. Det lir 
en portabel slinda re med ute­
s lutande transistorer och myc­
ket moderata dimensioner och 
IlI.g vikt. Motsvarande modeller 
har tldi .':!'8. re va rit ganska klum­
pi.lta. vilket berott pA. att de ln­
nehA.JIlt radior ör och stora bat­
terier. 

• LYSRöRSREX ORD : Värl­
dens största installation av lys­
rör för vligbelysnlng äger f . n . 
Tum 1 den nya t unneln under 
Baltlmores hamn. Sammanlagt 
monteras 826 ljuskllllor varderA 
omfnttande fyra lysrör I den 27 
km Ul.nga tunneln. som har inte 
mindre ä n fyra f iler. DennA. be-
1:vsnln~8installatlon ger... dags­
ljus för bilisterna dygnet om. • • 

DEN TOLFTE dragningen i 
Teknik för Allas slora " Iyc­
kohiulslotteri " från vår bil­
tävling ger innehavare av 
nummer 13728 100 kr kontant. 

Om ägaren till detta num ­
mer sönder in Iyckohiulet till 
' Teknik för Alla , Box 31 37, 
Stockholm 3", kommer peng­
arna med poslen. 

Vid samma dragning drog$ 
också fäliande fem nummer : 
2217,3 464, 7 713, 16896 och 
19459. Dessa lyckonummer 
gäller för 100 kr vid eget in­
kä p a v en Fial 600 eller 1100. 



Från flyg­

fronten 

Redaktör: 

STIG SANDElIN 

Fo irey Rotodyne. vörlde n. första ve rt ikalstartan· 
de trofikfly~plon . hc;:u nu lyckligt genomfört .in 
lungfruflygn lng . Plonet har två framåtr iktade 
gosturbinmotorer. som öven matar reamunslyd:e· 
no I rator.pelsa rna . Rotadyne tar .4 passagerare . 

l USA har man sam bekant möjlighet ott lämna in 
sin bil ' iii en " 're ·minuters· 'vött" och nu har 
nllgot liknande införts i flygvärlden. Flygbala. 
gel TWA har nu en mekan iserad " tvöttinrallning" 
som klarar aven eonste llotian pli nllgra timmar. 

Det ry.ko jaktplane' Yok·2J visade. nyl igen på 
en flygutstolln ing i den polsko stoden Wroclow 

\
areslou). Planet, som hor en mOJtfort av under 
000 km/ lim, torde nu vara ganska föråldrat . 

I bakgrunden visas en del rymdpro jekl i bilder. 

~
'~ Säll PATENT 

pi E r uppt luolng genom 

.- Ingenjörsbyrån Patentservice 
Stl .. Oanell , Duk ... t , Dromma. Tel . taa,,.. 

Upply . nlnga r mot porto. 

En t revlig modell bAt av s tAlp låt, fullt 

til rdlg, försedd med e l. motor. Gör c:tl 

l knOD med ett tlcklD.Q'lpsbatterl. 

I.Jl. Di'd : MO mm. 

Mycket Iihnpllg för radios tyrning. 

ODIGOVEDKEN Bo)[ 182 
UovtUitt 

FÖL" MED 

För nybörjare 
Ny mo der n Illr obot. 
Edra atora danskartor 
gOr dansen kolossalt Iltt;. 
fatUI I'. Ni ha r endast alt 
f ölja ett enkelt t ränings­
proeram. I nna n Ni ve t 
ordet av ka n NI danu. 

Foxtrot, Slowfox, TaDr o, Modern va18, 
Gamma l vals, Roc k'n roll, Mambo, La 
Conga, Hambo, ScbotU., Polka. m. f l. 
daneer. 61 danaka r tor:'" 
GlJr slag l saktn - SkrIu t dag ' 

-------
Bokförlaget PRAKTISKA BÖCKER 

Re&'uLa ...... tan es, Avd. 5, Stockholm 
81nd mot p 08t!örakott Snabbkura l dau. 
Prll 8 :'rn. 

Na mn : .. ...... .. . , . .. . .. ... ... . . . . ... ... ..... . 

Adrelll : 

Poeta dress : . .... .. ... . . . .. . .. . ..... .. Tf A 15 

TEKNIKEN ... 
• HAR NI TÄNKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit något som 
olla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hänga med", nör det talas teknik. 
Det ör lött ordnat. 

• NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom räckhåll och kanske en brev­
låda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hör nedan, så får ni modern 
teknik serverad som på en bricka två gånger i månaden_ Smakfullt och löttsmölt. 

FÖL" TEKNIK FÖR A .... A! 
----------

J"a.. prenumererar pi TEK~"IK t ör ALLA. att 
l And .. mot po.ttörakott 

C HelAr Z2:50 C HalvAr 11 :15 
(Poel:törskottaavaift 60 öre tillkommer.) 
J , .. tUter UlM 1 ruta n t ör ön.ktt .ItUIl'UV. 

Fr. o. m. den .... .. .. . . . ... .... ..... . . ...... . 1068 

8 
S va.uföu!indelte 
Tlllttlnd JU' %51 
Stockholm • 

Frantera . 
e j. TU 
betaia r 
por tot. 

Namn : .. .. . . .. . . . .... . . ..• .• .. • .... . .. • . . . . . . .... . TEKNIK för ALLA 
BOl tad: . .. . ... .... . • . . . . •. . ..•. .. . . . . . . • .... • . . .. 

Box 3131 

STOOKHOLM 3 POItI dre .. : 
TrA 11SjM VAR GOD TEXTA I 

DET FINNS MANGA SKÄL 011 föl ja Tekn ik för Allo. Det finns inga 

skäl alt ovsl6 frlln de fö rdelar, .om en prenumerat i.on erbluder. 

15/ 7 1958 T E KN IK tör ALLA 33 

, 



~ 
. -
~J 

\ (~!: 

BUCK 
ROGERS 

, , 
y , , 

" 



" Ett oga lill skönu" fick nylig.n l\I'arvaren He l­
mut Dah l vid Scan ia Vabil. Samma dag , som han 
over'alah alt borja anvonda IkyddsglalÖgon , ,öd­
dada glalogon.n hanl Iyn. Ett narvsp6n slunga­
d •• m.d v6ld.am kraft upp och Ipröckte .na glalet. 

Areh midnottuoluo Uy bl.v . n seg.r för Volvo . ... 
• ilden vi.or totol •• g roren G"nnar Anderuon , ~ 
i " I"f'ig ·' korn ing und.r en av farhtröckarna . 

Teknisk I'undhol'i sonl 

Dir.kt lag.n ur sci.nc. tiction .genr.n verkar den 
hår ' ingeilen , sam dock ör b6de verklig och an­
vöndbar. Det rår sig om .tt Ip.c ia lkanslrueral fa, ­
don för •• rvice pli atamdri ... na tI"gp,lan . Gen.ral 
EI.clric .11Ir för kon.truktion.n av 'skalbagg.n", 
lom inn.hlllle , över 3S lon bly och sill I CKh drin 
av .n 750 hk motor med .eparat drift p6 alla hiul. 

Rymd.uppet nedan , hor byggh i mod.1I av ry.­
.orna, lom inte tönker lopgo l ig pli latsidan 
efter att ha f6tt ö ... ertogel I fr6ga om sputnikar. 
Tre v6ningor sk"lIe "'rlonolen f6 att röra l ig 
i, med .tt .örskilt mo.kinrum i battenv6n ing.n . 

Polaril, lockheed Aircraftl mörkliga kulbanerobot, 
lom kommer att kunna skJutal ul frAn ubåtar j 
unde, ... atlenslöge , te.ta. nu tör fuUt ... id örlog.· 
basen i Son Fron.i.co. Bild.n ... i.ar provlkjul­
ningar med elapp.r för ut't'tlcklande a ... robo­
t.ns ullkjutning .. ".'em. Fotograferna har som lY­
nel lin överblick o .... , den dramatiska Ilarten . 

Morgondog.nl kök ör en av G.n.rol EI.ctricl lIo. 
attraktion. r på ... ördluh,öllninSl." i .rr. ... 1. .Iond " 
fin .... rna mörk. en robollp.1 till vllk.n maten 
kommer vandrande 'rlln 'r"tfocket, bara hUI­
mor trycker pI'.! rött knopp. Eja var. vi dör ... 

P6 fr i,id har d. b6da om.rikane'Ra Kenneth So­
derb.ck och l ill SOme,.ill knApat ihop en ubAt 
a ...... ingtankar 'r6n ett "ygplon. 16te" driYl med 
en .1.Uri.k motat men ar tydlig.n inte helt töt . 



Tala bara am vart 

vi hade Emilia. Det är tid kvar 

är, att varje ge!,"g o<jog 
vindrll'an tillbaka h 

KVINNAN 
VID RATTEN 
Konstellationen kvinnan och bilen är 

ett kärt och tydligen outtömligt ömne 

för herrar skömttecknare. För situatio· 

nerna på den hör sidan svarar den 

amerikanske tecknaren DON rOBIN, 

som vigt sitt liv åt att gissla kvinnans 

små egenheter. Nör det gäller kör· 

- Kör ny inle. Slar~olon är ni snäll ... Min 
man har sitt kantor dar! 

- Den här trottoaren stilr olldele, för nära 
galan . 


