FORHANDSTITT PA HEDEMORA-GP

MC-STJARNA BLEV BIL-ESS

Fem dgare testar Mercedes 220 S
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Varldens langsta “luftigrnvag"” finns i
Venezuela och forbinder huvudstaden
Caracas med ett fantastiskt lyxhotell 2 100
meter Gver stadens nivd. En tysk ingenijor,
Ernest Heckel, har konstruerat underver-
ket, som pa 15 minuter flyttar stadsborna
hela 8 km fran gatan upp bland molnen.

\

Koer pa "Centralen' ar en vanlig syn, nér Caracas-borna siktar pa en ledig dag ovan stadens jakt. En hisnande syn, hela Caracas i fagelperspektiv,
Pa bilden Gverst ses Mt Avila mng linbanans Gndstation t. h. och en sarskild liten bibana till 75-miljo- vtbreder sig for passagerarna, nar c?on hangande
nershotellet Shungri La t. v. Nedan ses en av vagnarna pa vag upp frén stadsnivén. 28 vagnar gér "spérvagnen’ &@r uppe vid andstationen pé ber-
i standig trofik pa linjen, och den praktiskt taget ljudidsa farden upp frén staden klaras av pd en kvart. gets topp. Passagerarna sitter vanda &t tvé héll.
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Skridskodkning pé konstfrusen bana tillhor favo-
ritndjena pa %hun ri La. For Yenezvela ar skrid-
skon ett nastan okant fortskoffningsmedel, vilket
ocksé brukar markas pd stilen men det tar sig.




B DE STORA NAMNEN inom bilspor-
ten i dag moter vi numera allt oftare i
dagstidningar och radio. Teknik for Alla
vill berdtta nidgot om mi#nniskan bakom
namnet, nir vi nu mera definitivt gar
in for en serie artiklar om var tids mo-
torstjirnor. En del svenska rattmistare
har redan presenterats, och fransman-
nen Jean Behra far inleda presentatio-
nen av de internationella elitménnen.

B NiAR KAMERAN "KRYMPTE”
oppnades med ens helt nya mojligheter
for fotograferna och den tyske verkmis-
taren Oskar Barnak borde ihdgkommas
med tacksamhet av dagens fotoamatorer.
Det var han som skapade den forsta
sméabildskameran, en Leica. I ett repor-
tage fran Leitz-fabriken pa sid 6 och 7
beridttas om hur Leican kom till och vil-
ka processer som i dag ingar i produk-
tionen.

B HAR EN HAST en hidstkraft? Na-
turligtvis, kanske ni svarar, men riktigt
si enkelt ligger det inte till. P4 sidan 10
finner ni en liten trevlig redogorelse
over olika sorters hédstkrafter och deras
berdkning.

B DE TRE SISTA av vara nio plast-
batar har nu funnit sina dgare, och dir-
med #r tdvlingen ett avslutat kapitel och
— som vi hoppas — ett roligt minne
aven for Er, som inte lyckades ta hem
nagon av batarna. Vinnarna av bat nr 7
plus en NV-Marin samt batarna nr 8 och
9, presenteras pi sidan 11,

B EN NY MINIBIL har debuterat pa
svensk mark, den lilla Vespa 400, som
konstruerats i Italien men nu byggs i
Frankrike. Teknik for Alla har haft till-
fille att provkoéra vagnen och beridttar
narmare om den pa sid 30—31.

B AVEN OM NI SJALV inte har rad
att kopa en bil i lyxklass, séd kan det vil
vara roligt att se hur dgarna ser pa sin
vagn? Vi har tagit upp Mercedes 220 S
i var serie “Agaren testar bilen”, och
ni finner omdomena pa sid 18—19.

B EN "VASSARE"” MG A presenteras

nu fran MG-fabriken i Abingdon. P4 sid
15 berdttar vi om nyheten i ord och bild.

| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 8 augusti
kommer omslaget att markera inledning-
en pi en ny speedway-sidsong, och i en
artikel inuti tidningen diskuteras ldget
infor speléoppningen.

B PANORAMARUTAN ar i blasvider,
och bl. a. framhalls fran en del liger
risken for optiska storningar, forsvag-
ning av takkonstruktionen m. m. Som
forsta tidning tar Teknik for Alla nu
upp problemet till allsidig och objektiv
behandling.

B DET "OKANDA” USA slog Ferrari
& Co i den amerikansk-europeiska kraft-
métningen p4 Monza nyligen. Var ut-
sande Kurt Worner berdttar i ord och
bild om amerikanerna och deras vagnar.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 19858
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SKAK-HANDTAG for mattorna, skulle kunna géra
en besvarlig syssla betydligt lindrigare, det tror
&tminstone Hans Karlsson, Vasigétagatan 27 A,
Kristinehamn. Handtagen skulle fungera som sto-
ra nypor och alltsé mycket lait kunna fastas.

VATTENHINKAR borde vara ovala till formen,
for att battre passa den mdnskliga kroppen, anser
Hans Tibell, Lotsholmen, Elfsnas, Osthammar. Med
den vanliga typen riskerar man att fa skavsar
p& benen och |Gper stor risk fér vattenstank.

STALLBAR LUCKA for bagageutrymmet, vore en
bra upp‘ﬂnnmgs for att oka bilens anvandnings-
forméga, tror Sten Ljung i Flyinge. Kér mon med
skrymmande last skulle man allisé inte behdva
surra fast bagageluckan provisoriskt med snéren.

&

HARPUN-SPT,

dvs. eft
ungefdr som et gevér, &nskar sig Gunnar
Pildammsvigen 5, Norrkdpifg. Inga valdiga svep

kastspd, som fungerar
olm,

med spoet fér att f& i vag draget langt, och
naturligtvis skulle det samtidigt vara traftsakert.
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POSTBOX av genomskinlig plast skulle bespara
oss manga onodiga steg till och fran postladan,
forsakrar Dag Blomqvist, Box 2130 B, Grubbe. Man
skulle ju fran fénsiret kunna se, om det hade kom-
mit ndgon post och undvika onddiga utryckningar.
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OMSLAGSBILDEN

ar en verkligt farifylld
studie av Varg-Olle i
fjolarets Hedemora-GP. |
ar ar tavlingarna, som
ar den 26—2%7 juli, upp-
ojda ftill VM-tavlingar.
Hur kommer goéngon att
fordelas? Fragan disku-
teras i en initierad och
illustrerad férhandstitt pa
sid 12 | detta nr, (Fdrg-
foto INGE TINGSTAD.)




Sédan var hans stil... Annu 1949 var Jean Behra
en motorcykelstigrna pé IoEpen i Frankrike. Har
en studie av TT-veteranen Behra fran GP i Schweiz.

Det var den franske konstrukidren Gordini, som
forst av alla inség, att den f. d. motorcykelstjar-
nan kunde bli ett bilnamn att rékna med. Ovan
ses Behra vid Gordini-ratten och nedan i sam-
sprok med sin nuvarande "férman"', Porsche-fab-
rikens fortékande tavlingsledare Huschke von Han-
stein. Behra anses allmant som en teknisk natur-
begé&vning och deltor ofta sjglv i trimningen.

M Det finns en kategori motorsportkin-
nare, som absolut hiller pé, att de bista
tavlingsbilisterna ér de, som gatt genom
motorcykeltdvlandets harda skola. Jean
Behra brukar anforas som det klassiska
exemplet och i varje fall utgér han be-
lagg for en annan tes: att "overloparna”
fran motoreykeln blir kidmpaglada och
harda fighters bakom ratten. Den lille
undersétsige fransmannen, som i A&r
spelat en si avgirande roll for Porsches
raska frammarsch i VM-kampen, &r
hard, men han kimpar med blanka va-
pen och han gér in i nervpirrande stri-
der med ett lugn, som mer #in en mot-
stindare har anledning att avundas
honom.

Jean Behra foddes i Nizza den 16
februari 1921, och nidr han efter kriget
kunde borja arbeta pé sin drom att "bli
nagot” inom sporten, var han knappast
nagon ungdom ldngre. Han kinde sig
for pa tidvlingseykeln, vixlade med
framgéing over till TT-sadeln men kinde
sig efter en kort men framgéingsrik kar-
ridr mogen for stérre uppgifter — bak-
om ratten.

Den forste store ldromistaren blev
fransmannen Gordini, for vilken Behra
kimpade 1951—54. Det var en hard
skola, oftast mot klart overldgsna italie-
nare, men det var ocksd en nyttig skola
for den tekniskt oerhort vetgirige Behra.
Nir han i slutet av 1954 trappade dver
till Maseratistallet tog han med sig en
imponerande fond av tekniska kunska-
per, som sedan kommit honom val till

pass vid "sista minuten”-trimningarna.

Redan 1955 lanserades Behra som
Maseratis “lagkapten”. Visserligen fick
han redan efter ett ar som forsteforare
stiga tva steg tillbaka, men det berodde
inte pa att han férsimrats. Nar Fangio
och Moss kommer in, diskuterar man
inte rangordning...

Behra gjorde bra ifrin sig i skuggan
av de "tvad stora” och ndr Maserati i
fjol bommade igen sin tidvlingsavdelning
stod Porsches tdvlingsbas Huschke von
Hanstein beredd med stora famnen. Hit-
tills har han knappast haft anledning
att dngra sig...

Behra har inte trampat mot hijderna

alldeles utan toérnar. Redan under
Gordini-tiden rdkade han ut for ett
otdckt olyckstillbud, di& han i andra

etappen av 1952 ars Carrera Panameri-
cana Mexico gick ut for hart i en bergs-
kurva, flog 6ver kanten och hamnade 20
meter nedanfor vigen. Egendomligt nog
klarade han sig med relativt lindriga
skador och var pi benen.redan efter
négra veckor.

Virre gick det i Belfast 1955, da
Behra flog av den regnvita banan med
sin treliters Maserati och kastades ur
sa olyckligt, att han fick huvudet mellan
bilplaten och banan. Ena orat gick all
varldens vig och ndr Behra si smé-
ningom kunde skrivas ut som frisk, bar
han ett konstgjort ora som bestidende
minne av smillen. Men kidmpahumobret
fanns kvar, och det var viktigare. H B

Jean Behra rankas ov ménga som vérldstrea efter Fangio och Stirling Moss. Med bada har han hun-

nit med alt vara b&dde konkurrent och kamrat.

Hér 1+ samsprék med Moss fore Englands GP 1957.
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Jean Behra har kdrt Porsche privat i en hel del lopp, innan han frén och med i &r kndts till fabrikens YM-lag, dér han &r den obestridde ledaren bland
férarna. Al Porsche i &r blir VM-tvéa &r Vil mycket stor del Behras frljanst, och oft doma av resultaten hittills i &r, bdr han ha mycket att ge Gnnu.

i Karridren
1 korthet

B Jean Behra, som Gr fodd i Nizza 1921,
bérjade sin sportsliga bana som tavlings-
cyklist strax efter kriget.

M Ratt snart upptackte emellertid den
unge Behra tjusningen med ott &ka énnu
l_orlﬁulrde, och 3& gav han sig motorcykeln
1 .

B Den oradde fransmannen hérjade svért
i resultatlistorna och pd sin Moto-Guzzi
lyckades han med konststycket att bli
fransk mastare fyra ar i folid.

B 1950 sadlade Behra om frén tva fill
fyra hjul. Han bérjade med en ldnad Ma-
serali, provade en Talbot och gick slut-
ligen over till Gordini, et marke som
han sedan troget hdll fast vid i fyra ar.

B Tillsammans med bl. a. Mavurice Trin-
tignant tog Behra ﬁd allvar upp kampen
mot italienarna och speciellt d& Ferrari,
som besegrades bl, a. vid GP i Reims 1952,

B Hosten 1954 skrev Jean Behra konirakt
med Maserati och redan sasongen 1955
var han fabrikens forsteférare.

Fore den definitiva Gvergéngen till bilsporten kénde sig Behra for genom att stélla vpp i Monte-
Carlo-rallyt med en Simca. Det blev klasseger for Behra och medféraren Quilin, Nedan en faristudie
fron den fGrsta Maserati-sdsongen. Behra i den 1,5 litersvagn, med vilken han vann p& Nirburgring.

B MNar Mercedes-stallet skingrades, kom
Behra en smula "i_skuggon' av de nya . i -
Maseratistiagrnorna Fangio och Moss. Beh- - i - == i
ra bevisade dock sin klass genom att d& . $ AP -
och dé& gora béttre tider &n sjdlvaste o
Fangio. <

B "P4 lediga stunder” hade Behra kért
en del sportvagnslopp med sin Porsche
Carrera, och nar Maserati gav upp tav-
landet, skyndade sig Porsche-fabriken att
knyta Behra till sitt stall.

B Samtidigt som Behra frdn och med i
ar for Porsche-fabrikens farger i kamﬁen
om VM fér sportvn?nur, orisGtter han
ocksd att tévla med Formel l-vagnar. Dar
kémpar han for engelska BRM.




Det kravs kansliga fingrar f6r att montera kul-
lagret i Leicons ridaslutare (ovan). Leitz tillver-
edan kontrolleras mik-
eft optiskt specialinstrument.

kar aven mikroskop och
roskopspeglar me

Namnet Leica har blivit klassiskt inom fotovarlden. Ingen kamera har
kopierats s mycket som detta vdsttyska precisionsinstrument och fa kon-
struktioner har varit av lika stor betydelse fér den fototekniska utveck-
lingen. Har berattar STIG SANDELIN i text och PER OLLE STACKMAN
i bild om hur den férsta Leican kom till och om hur kameran gérs i dag.

B Leican foddes i en mans fantasi redan
pa den tiden di rena rastyrkan ingick i
fotografens dygder. P& 1910-talet maste
en fotograf ha vil utvecklade muskler
for att kunna sldpa pa sin tunga jatte-
kamera, det oundvikliga stativet och
travarna av skrymmande glasplatar i
jatteformatet 1318 em....

Verkmistaren Oskar Barnack var en
fotoentusiast av renaste vatten. Han var
anstilld vid det optiska foretaget Ernst
Leitz i Wetzlar i Tyskland, ett foretag
som forsdg den vetenskapliga virlden
med mikroskop och andra optiska preci-
sionsartiklar.

Barnack var emellertid ingen muskel-
bjésse, och han hade det darfor svart att
klara den tidens tunga "resekameror”.
Han kom darfor pa tanken att bygga en
liten kamera for sma negativ, en ka-
mera, som var si tekniskt perfekt att
bilderna kunde férstoras med gott re-
sultat.

Under sitt arbete hos Leitz hade Bar-
nack fatt i uppdrag att konstruera en
kinofilmsprojektor. Han visste darfor
att kinofilmen tdlde stérre forstoring én
glasplatarna, och kom dérfor pa tanken
att utnyttja biofilm for fotografiska
stillbilder.

Leican skulle aldrig ha slagit igenom om den inte haft objektiv av toppklass. Ett av de forsta objek-
tiven — normalobjektivet Elmar 3,5 — anses fortfarande vara odvertraffat i sin klass. Bilden Gverst pa
sidan visor hur objektiven slipas med hjdlp av stativ som ulfér en roterande, voggande rdrelse.
Nederst till vanster planslipas objektivelement och till héger demonsireras ett jattelikt objektiv.
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Leltz-fabriken dominerar hela Wetzlar med sina
7000 anstélida. Overst den stora monteringshal-
len, dar skickliga yrkesarbetare monterar ihop
de precisionstillverkade delarna till Leicakameror.
Bilden t. h. objektivelement klara fér montering.

Han fann dock att biofilmens bildfor-
mat var for litet och bestimde sig dar-
for for att gora bilden dubbelt si lang
som kinobilden. Ddrmed hade Barnack
utan stérre grubbel skapat det klassiska
smébildsformatet 2436 mm.

Sedan gillde det att konstruera en ka-
mera. Barnack stédllde stora krav pa sin
dromkamera, och han ritade, konstrue-
rade och forbittrade. Det tog tio ar in-
nan han blev néjd med sin konstruktion,
som blev si lyckad att dr Ernst Leitz
beslutade sig for att ta upp kameran pa
fabrikens tillverkningsprogram.

P4 Leipzig-médssan 1925 visades den
forsta Leican och den lilla kameran gav
upphov till en revolution inom fotovarl-
den. Barnacks skapelse ledde till att ka-
meran forvandlades fridn en tung och
otymplig apparat till en smidig tingest
som kunde stoppas i fickan eller baras
latt och ledigt. | W |

Kontroller och ater kontroller satter sin pragel pa tillverkningen, Ovan finjusteras tiderna for en Leicas
ridaslutare med hjdlp av ett kansligt matinstrument. Bilden nedan visar den del av monteringshallen
dar man gor den avslutande trimningen av_den nya Leica-modellen M 3:s bildramsdkare. Det ar ett
omfattande arbete att montera en kamera. En enda Leica-kamera kréver hela B 049 arbestmoment. ..
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JORDEN RUNT PA 80 MINUTER

B Det var 1872 som Jules Verne lit sin
romanhjilte Phileas Fogg gora den be-
romda resan runt jorden pa 80 dagar.
Denne framtidsskidande forfattare, som
i sina romaner berdttade om ménfarder,
ubatar och djdrva luftfarder med luft-
ballonger, skulle sdkert ha nickat bifal-
lande om négon skulle ha framkastat
tanken att det skulle bli méjligt att gora
om Phileas Foggs bravad pad mindre an
80 timmar 70 ir senare...

For en sd fantasirik man som Jules
Verne skulle en framtida jordenruntresa
pé 80 minuter inte vara nigot otdnkbart.
An si linge tillhor visserligen saddana
blixtresor framtidsdrémmarna, men den
tekniska utvecklingen i sputnikarnas ti-
devarv sker i sa snabbt tempo att man
kan vaga gissa att en siddan resa kan

1938
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Amerikanarna har alltid haft formégon att visa sin entusiasm nar
nagon utidrt ndgot utdver det vanliga. Howard Hughes fick upp-
leva eit fantastiskt triumftég d& han dtervande efter jordenruntflygningen.

forverkligas négon ging i slutet av
detta drhundrade.

Méanniskorna har alltid dromt om att
betvinga tiden och att overvinna av-
stinden, och avstidnden har overvunnits
i allt snabbare tempo sedan den gangen
briderna Wright genomforde den forsta
flygningen vid Kitty Hawk.

Det dréjde emellertid till 1924 innan
man vigade sig pd att flyga runt jor-
den. D4 startade ndmligen fyra Douglas-
plan ur det amerikanska arméflyget
fran Seattle med uppdraget att flyga
jorden runt.

Motorfel, haverier och besvarligheter
av alla slag karakteriserade denna flyg-
ning, som leddes av flygmajoren Frede-
rick Martin. Det var bara tva plan som
genomforde flygningen, och de aterkom

1947

tva Piper

till Seattle efter en 1756 dagars jorden-
runtfird. Den verkliga flygtiden under
den nistan halvarsldnga flygningen var
dock bara 15 dagar, 11 timmar och sju
minuter, och planen hade under denna
tid tillryggalagt ca 4 240 mil.

Erfarenheterna lockade inte till nigot
nytt forsok under de ndrmaste aren, och
det blev inte heller nigot flygplan som
gjorde ndsta jordenruntflygning, utan
ett luftskepp.

Forsoket gjordes med det nybyggda
tyska luftskeppet LC 127, som senare
blev kint som Graf Zeppelin. Luftjatten
startade den 8 augusti 1929 fran Lake-
hurst i USA. Luftskeppsveteranen Hugo
Eckener forde befilet och skeppet hade
40 mans besdttning och medfiorde dess-
utom 19 passagerare.

De béda sporiflygarna Clifford Evans och Georg Truman flég i
i vb jorden runt pa 123 dagar och flygturistade i ett
stort antal lénder. Flaggorna pé sportplanet visar de léander som besokis.




1931 Wiley Post flog tillsammans med den
! australiensiska kollegan Harold Gatty
jorden runt pa &tta dagar, 15 timmar och 51 mi-

19 3 3 !Ic:alg_ W_Elez\ Post ensam samma stracka
i Winnie Mae. D& den eni:i.?de jorden-
nuter. Har dros propellern i gang pa deras plan.

runipiloten landade pa flygplatsen Tempelhof i
Berlin blev han féremal for tyskarnas hylining.

INGEN UTOPI I RYMDALDERN

Graf Zeppelin flog runt jorden via
Friedrichshafen, Tokio och Los Angeles
pa 21 dagar, sju timmar och 34 minu-
ter. Medelfarten var ganska blygsamma
97 km/tim och skeppet gjorde bara tre
mellanlandningar for brinslepafyllning.

Lakehurst, som var platsen for luft-
skeppets stora triumf, blev ocksd genom
odets ironi den plats ddar drommen om de
valdiga luftjattarna fick sitt tragiska
slut. Det var ndmligen dir som det tys-
ka luftskeppet Hindenburg fattade eld
en majdag 1937 och exploderade. Endast
ett fatal av de 97 ombordvarande kunde
rdadda sig.

1931 var tiden mogen for ett nytt for-
sok. Mannen som vagade forstket var
den amerikanske piloten Wiley Post.
Hans flygplan, Winnie Mae, var ett for

1949

Under den forsta flygningen jorden runt uvtan mellanlandning fick
det amerikanska bombplanet Lucky Lady Il lufttanka fyra génger.
Hér far rekordflygplanet brénslepdafylining frén eft tankplan av typen B 29

den tiden pafallande stromlinjeformat
hégvingat monoplan av typen Lockheed
Vega.

Post startade fran New York tillsam-
mans med en australiensisk kollega vid
namn Harold Gattu och landade atta da-
gar, 16 timmar och 51 minuter senare
i New York. Flygstrickan var ca 3145
mil och medelfarten var 222 km/tim.

Tvad 4r senare gjorde Post ett nytt
forsok. Nu flég han ensam men an-
vinde samma plan och samma rutt som
vid den tidigare flygningen. Planet hade
utrustats med s& moderna hjdlpmedel
som radiokompass och autopilot. Vid
denna flygning gjorde Post bara 11 mel-
lanlandningar mot 14 under den tidigare
flygningen och minskade flygtiden till
sju dagar, 18 timmar och 49 minuter.

1957

Det drojde fyra ar tills nigon gjorde
Post dran stridig. Howard Hughes, en
av den amerikanska flygplansindustrins
pionjarer, startade di med ett plan som
han sjélv konstruerat. Planet hade fyra
mans besdttning och den tekniska ut-
rustningen var sa forstklassig som den
tidens resurser medgav. Hughes flog
via New York, Paris, Moskva, Sibirien,
Fairbanks och Minneapolis och storre
delen av tiden flog man med ledning av
instrumenten. Den 14 juli 1938 landade
Hughes i New York efter att ha flugit
2376 mil pa tre dagar och 19 timmar.

Kriget satte naturligtvis stopp for
alla rekordflygningar av detta slag och
det var forst 1945 som ett plan startade
pid en virldsomflygning. Den géingen

(Forts. pd sid. 24.)

Hér tréngs fotograferna kring en av de B 52:or som fl6g jorden
runt pa rekordtiden 45 timmar och 19 minuter, Det var ett forband
om ire amerikanska bombplan som inledde varldsomflygningarnas rea-epok.
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huven pé& 1958 &rs Oldsmobile, Men som fram-
gér av artikeln kan man inte garna fastsla,
att bilen ar 270 ganger starkare Gn hdsten.

B Kring bergkningen och angivandet av hast-
krafter rader den verkliga forvirringen, efter-
som olika lander l&nge haft sina privata rak-
nemetoder,

B Engelsmannen hade fram till 19456 s. k.
skattehastkrafter, dar motorns cylinderdimen-
sioner var avgorande fér bilskatten enligt en
formel, som vutarbetals av Royal Auvtomobile
Club.

W | Frankrike lever skaltehdstarna kvar bl. a.
i namnet Renault 4 CV och Citroén 2 CV, ock-
s& dér ulrdknade enligt en ganska invecklad
formel,

W F3r mera ''normola’ hastkrafter réknar man
med tre olika typer, amerikanska SAE-héast-
krafter, tyska DIN och italienska CUNA.
Exckt samma motor har enligt SAE-normer
dnda upp fill 20 procent flera hastkrofter an
med DIN och CUNA, som i stort selt berdknas
pd samma s&tt. Orsaken G@r alf man enligt det
amerikanska systemet provar motorn uian
effekislukande vattenpump, generator, flGkt
m. m,

B Aven europeiska bilfabriker har nu mer
och mer gait Sver till ot ange effekten i
SAE-hk, som ju ger den gynnsommaste sum-
man fér reklaméndamaél, En Volkswagen, 1. ex.
som tidigare angavs ha 30 hk, hor nu genom
Svergéngen frén DIN- till SAE-berdkning fétt
effekten hdid till 36 hk — vtan dndring ay
motorn, Tae s

]
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En hast bredvid 270, de senare dolda under

EN HAST ELLER 270?

B Visste ni att det var en bryggarhist
som fick std som modell for begreppet
héastkraft? Néar den skotske uppfinnaren
James Watt kommit si langt att han
kunde silja sina &ngmaskiner till hu-
gade spekulanter, fann han att han
maste hitta pad en sorts enhet efter vil-
ken maskinernas effekt kunde graderas.

Watt tog dA bryggarhidstarna till ut-
gangspunkt for sin effektenhet. Han
raknade namligen med att alla manniskor
visste vad en hést var for ndgot och att
de hade ett nagorlunda klart begrepp
om hur mycket en hédst formadde pre-
stera och han ansdg inte att det skulle
vara mnagon risk for att bendmningen
horsepower — hiastkraft — skulle miss-
forstés.

Han antog att en siddan kraftig hist
skulle kunna utveckla en dragkraft lika
stor som den egna vikten under kort tid,
men histens formiga att prestera en
ihallande dragkraft méste sittas till 1/8
eller 1/9 av vikten. Watt menade att en
sAdan héast hade en vikt pd mellan 700
och 900 kg — Watt rdknade naturligtvis
vikten i engelska pund — och att den
skulle kunna dra med en hastighet av
sd pass manga engelska fot per sekund
att det ungefdar motsvarade en meter.
Pa si satt fick han fram effektenheten
horsepower och bestimde den till 550
fot-pund per sekund.

Det har emellertid visat sig felaktigt
att en hadst skulle kunna prestera ett
fortlépande arbete om 550 fot-pund per
sekund, berattar H. A. Lindgren i GM-
revyn. Histens dragkraft dr ldgre.

Watt raknade alltsd i engelska fot
ganger pund per sekund och sd gor eng-
elska och amerikanska tekniker @n i dag.
I Europa — bortsett fridn England —
har man gitt in for metersystemet och
CGS-systemet, enligt vilket massenheten
dr grundenhet i stdllet for viktsenheten.

Enligt CGS-systemet definieras en
hiastkraft som exakt 75 kgm/sek. En
amerikansk eller engelsk hastkraft ar
emellertid lika med 76,04 kgm/sek och
en bilmotor som den amerikanska fabri-
ken uppger till 150 HP (horsepower)
har sdledes egentligen en effekt pi ca
162 hk. Uttrycker man de tvi sorternas
hastkrafter i watt blir skillnaden natur-
ligtvis inte heller si stor. En histkraft
enligt metersystemet motsvarar 736
watt medan en engelsk eller amerikansk
hiastkraft dr lika med 746 watt. H W

"Lill-cittran’’, som tuffar fram p& véra vagar med
higlp av 12,5 hk, heter i Frankrike "2 CV" och

anges allisé ha 2 hk, Forklaringen Gr helt enkelt
den, att det ror sig om s. k.

skattehastkrafter.
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FORSTA PRISTAGAREN, Verner Carlsson, Morrvik, Bredaryd, blev den andra i samma londskap, som
tog hem béde bét och motor. Han kommer inte att f& nagra problem med ploceringen av sin vinst,
eftersom Smaland vimlar av smé sjoar, precis som qiurdu for fiske- och roddturer. Liksom méngo av
sina medtavlande hade han kommit pa formen "invax' som visserligen inte gdrna anvands i dagligt
tal, men som juryn efter en stunds diskussion enades om ol godkanna som korrekt om an nagot
| den hégtidligare stilen gar ocksd ordel "hard’, i Iésningens pcangrikeste rad.

hogtidlig svenska.
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ANDRA PRISTAGAREN, dekoroldr Arnold Lundbergh, Pited, Gr sjglv inte sporifiskare, men férsakrar,
att baten kommer till god envandning i den vackra skérgérden utanfor Pited. Vem vet, fiskeintresset
kanske kommer med bdaten? Hr Lundber?h hode som synes undvikit formen “invax™ och i stdllet valt
del ''sakrare'' ordel 'envig'. Poangforlusten teg han igen med bl. a. ordet "hyf" som i Svenska

akademiens ordlista finns upplage! som botanisk term, men som val de flesta av oss aldrig stott pa
tidigare. Ordet "'mohdg'’ ansdg juryn kunde férekomma i samma betydelse som t. ex. '
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TREDJE PRISTAGAREN vpl. Sven Lindstedt, Stock-
holm, presenterade en lésning, som enligt juryns
mening inle innehdll nagra speciellt "konstiga™
ord sedan formen “invax'' accepterats. Svarig-
heten blir att ulnyljo den fdrnamliga vinsten,
nar man gor rekryten, kommenterar vinnnren

'pojkskock”.

Teknik for Allas ordbyggen, som gav
lgsarna hjdrngymnastik under varen, @r
nu ett avslutat kapitel. P& denna sida
presenteras vinnarna och deras |0s-
ningar i tredje och avslutande etappen.

B Slutomgéngen i ordbyggetdviingen
blev tydligen den svaraste, vilket bl. a.
mirktes pA mingden av underliga ord,
som juryn fick ta stallning till. En hard
gallring bland lésningarna blev nodvian-
dig och manga tidvlande med hog podang
fick sina lésningar kasserade pad grund

“av ett eller annat ord, som juryns spe-

cielle sprakexpert, professor Gosta Berg-
man, inte tyckte foljde tdvlingsreglerna.

Underké@nda blev bl. a. sddana ord som
omohy, syi, hordé, vaphy, lyxom, mooff,
hyom (det heter hudém) ulép, fdém,
mohym, yxhaj, fyff, 46ho, och

Niér juryn gjort sin gallring aterstod
de tre vinnare, som presenteras héar in-
till, smaldnningen Verner Carlsson i
Bredaryd, dekorator Arnold Lundbergh,
Pitea, och vpl. 34 08 01-7131 Lindstedt
vid A 1 i Sundbyberg.

Diarmed har, originellt nog, Smaland
tagit hem tvad av tre forsta pris, och
dessutom ett tredjepris, medan Pited och
Pitea-trakten fran och med i sommar
hiarbargerar tre plastbatar av typ Bag-
gen 1, alla erovrade pa andraplaceringar
i Teknik for Allas ordbygge.

De aterStdende tre batarna, darav en
med NV Marin utombordsmotor, gick till
Stockholm.

Den geografiska fordelningen blev pi
sa sdtt ratt ensidig, men dir har slum-
pen haft sitt finger med i spelet, om det
nu inte kan fastslas, att smaldnningar,
norrbottningar och stockholmare har ett
sirskilt "ordbyggarsinne”.

I samtliga tre etapper, har de insédnda
bidragen bedémts av en tremannajury
med professor Gosta Bergman, forestan-
dare fér nimnden fér svensk sprakvérd,
som expert. Ovriga deltagare har varit
redaktérerna Stig Bjorklund och Einar
Molin, Teknik for Alla. N

Ménga och tjocke buntar av erdhy}qelémingcr
fylide Teknik for Allas hyllor, ndr de tre popu-
lara tavlingarna natt sitt slut. Nedan stuvar Jan
Wibert' en del av den imponerande brevskdrden.
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Har tar sig ulstallningsvavdinnun Kerstin Ryn en
titt pd modellen av Seporators nya Tumbafobrik.

astigheten &ar en himmelens
gava, lar Gustaf de Laval en
gang ha sagt och yttrandet
tjanar ocksi som ett motto for
den flotta utstdllning som AB
Separator ordnat pa Skansen i Stock-
holm under foretagets jubileumssommar.

Utstédllningen har med ett betecknande
namn kallats for "Var snurrande varld”
da foretagets grundlinje &r arvet fran
Gustaf de Laval, centrifugalkraftens ra-
tionella utnyttjare.

AB Separator startade for 75 ar se-
dan med 20 anstdllda och i1 dag syssel-
sdatter bolaget och dess ménga dotter-
foretag over 16 000 personer och har en
Adrsomsdttning pd ca 700 miljoner kr.

Oftast sdtter man Separators namn i

Lek med tyngdkraft, centrifugalkraft och
magnetism sdtter sin pragel pa Sepa-
rators jubileumutstallning pé& Skansen.
"Snurrblomman"” heter apparaten t v.
Den har fem plastrér fyllda med vatten
och i roren finns latta vita bollar och
tyngre svarta. Da apparaten ar i vilg,
sjunker de tyngre bollarna, men vid rota-
tion pressas de latta vita bellarna ner
och demonstrerar pa detta satt var ceni-
rifugalkraften Gr storre @n tyngdkraften.

samband med mjolk utan att tdnka pa
att koncernen ocksa spelar en viktig roll
for framstillningen av s ménga andra
produkter, att nistan ingen ménniska
kan undgi att dagligen beroras harav.

Centrifugalseparatorn har kommit att
bli ndgot av en nyckelmaskin inom bl. a.
livemedels- och kemisk industri. Och ar
det fraga om en rostfri diskbidnk eller
ett kokkirl, en mangel, tviattmaskin eller
grasklippare kan den mycket vdl vara
fran nigon av koncernfabrikerna. For
att inte tala om bilkarosser och bildelar,

Utstillningen visar centrifugalprin-
cipen i trevliga modeller och ett stort
antal maskiner frin Separatorkoncer-
nen, viarda sammanlagt ca en miljon
kronor, demonstreras. | N

P& ulstallningen visas en mangd produkter fran Separatorkoncernens olika fabriker. T. h, syns en
Volvokaross fran Svenska Stalpressnings AB i Olofsirém, Dar gér man tusen sédana k_crouerri veckanl|
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LACK GER SKARPA

fotografering som hobby. Dessa ljus-

glorior kring lysande firemal, Gverstral-

ningar och reflexer firekommer idiven
vid dagsljustagningar, iiven om de diir inte &ir
sa patagliga.

En filmemulsion kan vara ytterst finkornig
och teoretiskt sett ge en utomordentlig sknr]m,
men i praktiken kan det visa sig att skiirpan
blir lidande vid otillriickligt ljusgirdsskydd.

Rullfilm och bladfilm har sedan ling tid
tillbaka palitligt ljusgiardsskydd, men proble-
met har varit betydligt svarare att lisa niir
det giiller smabildsfilmen,

Nnu har emellertid problemet lists av Adox,
Dessa filmer skyddades redan tidigare mot
Ljusspridning genom att den typiska tunn-
skiktemulsionen i och fir sig ger ett gott dif-
fusionsljusgirdsskydd samt genom en speciell
grafiirgning av skiktlagret.

Smiabildsfilmerna Adox KB 14, KB 17 och
KB 21 har nu diirtill fatt en siirskild lackbe-

jusgirdar iir ett fenomen som snart nog
brukar bli kiint av den som har natt-

liiggning pa baksidan av skiktlagret, och lac- Denna nattbiid har tagits med en film som har  Motivet &r detsamma, men det har folograferats
ken ahsorberar det iterstaende ljuset och fir- tunnskiktsemuision samt reflexionsskydd i form med en film som varit forsedd med den nya ljus-
hindrar dess reflexion mot det fotografiska av_en grafargning av skiktlagret. Bilden visar ardsférhindrande lackbelaggningen. Lackskyddet
skiktet. | I | irriterande  overstralningar och viss oskarpa. ﬁor har helt absorberat det aterstdende ljuset,

ln..mmq

I S e

BIRGER ocy FREDRIK LIUNGSTROM

STAL - TURBINENS SKAPARE

LIUNGSTEoMS TUEBINLOK OM
1,500 HK , PRAGIKEAFT NOBMALT
CA 12-13 ToN.

EXPERIMENT oOcH KONSTRUETIONS-
KOLTAAD cA 3 ooo oo kKR,

.
EN STAL- JATTE , TURBINGENE -
SATOE FOR 50 coco RW.

T.o.M 1950 LEVERERAPES STAL-
TUEBINER MED EN SAMMAN LACD

F_FFE.HT AV 2 38¢.575kW TILL
OuLIKA BE-

BIRGER oCH FREDRIK
LJUNG STROM FODBDES DEN 4 JUuNI 1872
RESPEKTIVE 16 JULI 1875 | STockworM. REDAN SoM 25- ABING
KUNDE PBIBGER FRAMLAGCA SIN FORSTA UPPFINNING, DEN
S.k, SVYEA VELOCIPEDEN."MED ALFRED NOBELS HIALP blLDADES
| ENGLAND ETT BOLAG FOR UPPFINN|NGENS EXPLOAT ERANDE.
SoM Dock SENARE GICK | LIKVIDATION, BRODE RNAS
FORTSATTA UPPFINNARBANA Foz GEENADE Sl s‘roar
SETT SA ATT BIRZER LJONGSTEOM‘ AcnADE Sie AT
ANGTURBINEN o©CH DESS SPECIALMASKINER HEDAN
BRODERN FEEDRIK ARBETAPE MED LUFTFORVARMAREN,
DEN AUTO MATISKEA VAXELLEDAN ©CH TURBINLOKET.

AR 1908 BiLDADES AB LJUNGSTROMS ANGTURBIN MED S
FORSTA VERESTADPSLOEAL » FABRicsétAND STocwHoLM, AR 1910
YA£ DEN FoesrA LJFNGSTEOHSTUEBIHEN FARDIG. 19i5 FIcK BIRGEE uuussrzoﬁ SVENSKA VETENSEAPS -
AEADEMINS "CLAES ADELSEOLDS- MEDALY. STAL - TURBINEN, S0M DEN KALLADES,EFTER BILDANDET AV SVENSKA
TURBIN AB LIUNGSTROM AR 19/3, SI1ck NV UTI ALLT STORRE DPPLAGOR dvEe HELA VARLDEN,

Ndsta namn i vdr nya samlingsserie_: L. M. Ericsson
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Geoff Duke lyckades inte bra i fiol, d& han skyll-
de pda besvar efter en skada. | ar ér han i fin
form, men hur kommer hans nya cykel, en BMW,
att klara den harda péfrestningen i Hedemora-GP?

Keith Campbell, fiolérets dubbelsegrare, som
tippades som favorit dven i ar, férolyckades i
Touvlouse endast 14 dagar fére Hedemora GP.

.
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Hedemora: Vem far guldet?

Det allt dverskuggande sportevenemanget hér i landet just nu &r Hedemoras
GP-tavlingar den 26—27 juli, d& det ju ocksa gdller poéing fér VM. | denna
artikel tar vi en nérmare titt pa de stjagrnor, som stéller upp och p& deras chan-

ser aft i respektive klasser kunna kéra hem guldet och dérmed &ven YM-poénag.

B Den stundande fartfesten uppe i He-
demora lovar bli det kanske stérsta och
fornamligaste TT-evenemang vi nigon-
sin haft den #@ran att arrangera i Sve-
rige. Fran och med i 4r har nimligen
Mas-Harry fatt sitt kdra TT-lopp in-
rangerat under kategorien VM-tivling.

Men innan de ofdrskrickta cyvkelfan-
tomerna hunnit s& langt i tdvlingska-
lendern, har flera av VM-turneringens
manga lop avklarats ute pa kontinenten
och vi skulle kanske ta oss en titt pa vad
som hittills hiint pid TT-fronten.

VM-sisongen inledde med Eneglands
GP, som kordes pa den klassiska Isle of
Man-banan. Hir intriffade den stora
sensationen att MV Agustas laglkanten,
engelsmannen John Surtees tog hem de
bigge stérre klasserna, trots att han
mot sig hade narmare 60-talet Norton-
maskiner i varje lopp. Men det rickte
inte med Surtees sensationella dubbel-
seger. Den italienska fabriken tog ocksa
hem samtliga de fyra soloklasserna, vil-
ket var om méjligt en dnnu stérre sen-
sation. Denna sméatt fantastiska markes-
seger aterupprepades i Hollands GP, dar
Surtees dessutom dubbelsegrade igen.
Det ar alltsa fullt tydligt att det ita-
lienska mirket dr i topptrim i &r och
nappeligen gar att hota i1 de tyngre klas-
serna. Lika klart ar det att John Sur-
tees just nu &dr i sitt live form, och fra-
gan #@r bara hur linge den skall halla.

I de bigge sméklasserna toppar MV
Agusta-foraina Tarquinio Provini och
Carlo Ubbiali 250 respektive 125 cc-klas-
serna. I den sistndmnda klassen gick
dock de bigge Ducati-foraima Gandosi
och Ferri upp pa andra och tredjeplat-
serna genom att segra i Belgiens GP
efter en mycket skicklig fiérardispone-
ring. -

Vad kommer nu atf hinda i Hedemora.
John Surtees dr naturligtvis storfavori-
ten i de bigge tungviktsklasserna, men

han kommer sikerligen att fa det mye-
ket hett om oronen. Mirkeskamraten
John Hartle har ndmligen den fordelen
att han kdnner banan mer dn sin lag-
kapten, och det kan mycket vil filla ut-
slaget i denna match. Hartle #r ju en
mycket skicklig férare som imponerade
stort pa den svenska expertisen vid fjol-
arsloppet.

Ovéantade ting kan dock hinda under
500 ce-loppet, som t. ex. att mannen med
det snidlla ansiktet, Geoffrey Duke helt
plotsligt dyker upp som gubben ur lddan
och nafsar till sig segerpoangen for
Surtees. Duke har visserligen haft en
hel del trubbel med sin BMW, dir hu-
vudsakligast bromsaina mankerat, men
man tror sig nu ha kommit over maski-
nens barnsjukdomar, och s& ldnge den
haller och allt klaffar perfekt dr den
oerhort smabb och vagsiker. Om maski-
nen inte ger upp borde faktiskt Duke
med sin enorma Hed=mora-rutin kunna
stdlla till med nagot av en VM-sensation
i den tyngsta klassen.

Keith Campbells dodskorning i Tou-
louse endast tva veckor foire Hedemora
lagger helt naturligivis en viss sordin
pa stamningen. Den 27-&rige australiern
blev ju fjolarets store segerherre, efter-
som han toppade bigge tungviktsklas-
serna. Pa Norton har Campbell i 4r pre-
senterat en utmirkt miés erskapsserie,
och han tippades allmint som en av de
verkligt starka favoriterna.

Vad betridffar de svenska chanserna i
det hdr sillskavet dr det svart att tippa
nigonting med tanke pa den otroligt
harda konkurrensen just i ar. Men &t-
minstone vad betrdffar 125-kubikarna
bér vi kunna ha gott hopp, eftersom
Sverige faktiskt stéller upp en kvartett
hyperfarliga gossar mot utlinningarna.
Leif Smed, hedemorason pd hemmaplan
och fabriksférare for spanska Montesa
hade ju otur med sin maskin i fjol, men
bér ha placeringschans i ar liksom Len-
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nart Lindell, Sievert Eriksson och g8-
teboirgaren Billy Nicklasson.

Varg-Olle har ju haft en hel del mac-
kel med sin tunga Matchless 500 och det
dr vil osdkert om han kan fullfélja lop-
pet med den maskinen, I 350-klassen
didremot har han ju sin nya, vassa AJS
7 B, med vilken han sidkerligen kommer
att forsoka ta upp konkurrensen med
toppen.

Som parkamrat i den mindre tung-
viktsklassen far Varg-Olle Sven "Fur-
tan” Andersson, som &ar i leken igen
efter sin otdcka vurpa i Helsingfors.
Den sympatiske varmlinningen &r en
ovanligt akfrisk herre som sdkerligen
kommer att ta ut allt vad hans Norton
har att ge i den vilda "daladansen”.

I kvartsliterklassen kommer vil hu-
vudintresset huvudsakligen att koncen-
treras kring MV Agustas bigge stor-
stjarnor Tarquinio Provini och Carlo
Ubbiali, som visat sig std i en klass
for sig.

Markets huvudsakliga klasskonkur-
rent har Overraskande visat sig vara
NSU, detta trots att fabriken inte alls
pa nagot sdtt gett sig med i tdvlings-
leken igen. Det #r ett flertal privatfs-
rare som hemmatrimmat sina &k och
det har de gjort s pass bra att de hotar
MV Agusta. Bland de framgéngsrikaste
NSU-forarna marks den unge engelske
miljondrssonen Mike Hailwood, som
trots sin ungdom (han &Ar bara 18 ar
gammal) redan ligger och kiimpar i VM-
toppen.

Det kanske mest spannande loppet i
Hedemoras VM-program blir uppgorel-
sen bland 125-kubikarna. Hiar har vi MV
Agustas hyperfarliga forarging med
Provini'och Ubbiali i spetsen mot Duca-
tis lika vassa trio, som bestar av Ferrai,
Gandosi och engelsmannen Chadwick.
Dessutom deltar den finldndske TT-
stjarnan Rauno Aaltonen som sina 20 ar
till trots dr en sidllsynt god férare. Fin-
lindaren har visserligen "bara”™ sin
"dubbelknockade” fjolars-Ducati mot
fabrikens egna specialbyggen men han
kan i gengild banan utan och innan, vil-
ket han bevisade genom att vinna klas-
sen forra aret.

Efter den jiaktiga weekenden uppe i
Hedemora drar si TT-folket vidare pa
sina kontinentala dventyr, de flesta med
Ulster i sikte dar niasta VM-tavling kors
i borjan av augusti. HE

Varg-Olle blir som vanligt farligast i 350 cc-klas-
cen. Har klar ror slog tillsammans med
ven

en an-

nan svensk friskus, 'Furtan’ Andersson.

Utseendemassigt siiﬁer sig den starkare versionen fradn standordmodellen endast i ru.’x%ra smarre

detaljer. Observera

e nya hjultallrikarna, som ar specialutformade for att ge plats f6r skivbromsarna.

NY MGA GOR 195 KM/TIM

B Brittiska BMC:s livaktiga sportvagns-
avdelning, som for nagon tid sedan
sldppte ut billiga sportbilen Austin Hea-
ly Sprite, dr nu redo for nésta komplet-
tering av programmet, en ny och star-
kare MG A. Nyheten bestir i att den po-
puldra sportvagnen fitt en version med
drygt 100 hk under huven mot tidigare
72 och att vagnen utrustats med skiv-
bromsar runt om.

MGA "Twin Cam” ar beteckningen pa
den nya modellen och dirmed anges ock-
s4 en stor del av hemligheten bakom
effektokningen. Motorn har dubbla, dver-
liggande kamaxlar och ar i sjalva ver-
ket en enklare “eivil” version av den
MG-motor med kompressormatning som
i fjol anvindes for rekordfarderna pa
Utahs saltoknar i USA. Motorn lamnar
97 hk vid 5000 varv per minut och 108
hk vid 6 700 varv,

For att ge vagnen basta majliga ut-
gangsldage i sportbilstavlingar, har fab-
riken tagit hansyn till klassgrianserna
och okat cylindervolymen pa den nya
motorn till 1589 cc. P4 platsen for den
ursprungliga kamaxeln sitter nu en axel,
som roterar med halva vevaxelns has-
tighet. Darifran drivs de bidgge kam-
axlarna via kedjor.

Toppfarten for MGA Twin Cam upp-
ges till hela 195 km/tim, och vagnen
accelererar fran stillastdende till) 160
km/tim pa 31 sekunder.

7000 varv per minut rekommenderas
som absolut hogsta motorvarv, och snab-
baste acceleration erhalles, om man skif-
tar viaxlarna vid 6 500 varv. Motorn har
en kompression pa 9,9:1 eoch har sitt
hogsta vridande moment vid 5000 varv
per minut.

Twin Cam komme1 i fortsdttningen
att saljas parallellt med den traditio-
nella MGA-modellen och blir givetvis en
bra slant dyrare. Det kommer inte att
bli mojligt att andra en standardmodell
t. ex. genom att byta till den nya mo-
torn, och fabriken atar sig heller inte
att leverera skivbromsar till den modell,
som nu har trumbromsar.

For tavlingsbruk kan den nya model-
len bl. a. utrustas med en speciell vind-
ruta av mindre format ar den vanliga,
speciella sdten, oljekylare m. m. Den

Den upptrimmade motorn domineras av de tva
lattmetailkaporna over de overliggande kamaxiar-
na. | samband med upptrimningen har vevaxeln
forstarkts och kolvar och vevstakar andrats.

som sa onskar kan skaffa sig utrustning
for att kunna variera t. ex. bakaxel-
utvixlingen for speciella lopp. | I
Skivbromsar runt om blir standard pé den nya

MGA-modellen. Bilden nedan visar ett av broms-
oggregaien, som blit av Dunlops konstruktion.
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Denna bild har hémtats ur en sagofilm som sénts Sver den ungerska televisionen. Bilden har tagits
av G. P. Burstrom, Skellefted, som gjorde en uppmarksammat god insats i forra é@rets svenska master-
skap och som i @r visar samma goda tavlingsgnista, "Gepe" lyckades inte identifiara bilden, men han
léamnade sé méanga detaljuppgifter att tavlingsjuryn utan svarighet kunde identifiera den som ungersk.

Gésta MNyberg i OUstersund har som vi tidigare
berattat sjalv byggt sig en TV-moltagare efier
Teknik for Allos och Elfas ritningor. Nyberg hor
redan tidigare vppnatt mycket goda TV-DX-resul-
tot med denna apparat. Bland hans senaste full-
traffar marks denna nyo testbild frén Schweiz, som
han nyligen lyckades F&ngo pd televisionszkarmen.

Ryska toppbilder
branyboérjarjobb

f
Spurt i TV-tdvling

Den sjiitte av de atia etapperna i
arets svenska miisterskap | TV-DX pa-
till 3 augusti, Sjunde etappen av-
giirs 4—17 augusti ech den ittonde och
sista 18—31 augusti. Vinnare och
svensk miistare blir den som uppnar
higsta sammanlagda peiing i fem av
de atta tivlingsetapperna.

Fotografier av mottagna TV-bilder
skall insiindas till "SM [ TV-DX", Tek-
nik fér Allas Eterklubb, Bex 3137,
Stockholm 3. Bilder fran femte etap-
pen 7—20 juli skall vara tiivlingsled-
ningen tillhanda senast den 3 augusti.

Firsta pris i 1958 ars SM i TV-DX
fir en Centrum Suveriin TV-mottagare
med 17 tums bildréir. Andra pris en
allkanals TV-antenn 1 tvik viningar
Winegard Color Ceptor jiimte en aute-
matisk antennrotor CDR. Tredje pris
utgirs av en antennrotor av samma
fabrikat. Fjirde t. o. m. tionde prista-
gare far en Winegard Color Ceptor all-
kanalsantenn I en vaning. Dessatom
utdelas nigra mindre priser. Fir den
firnimliga prissamlingen svarar Cen-
trum Radio.

Till varje etappsegrare utdelas guld-
diplom. De fem diirniist biista erhaller
silverdiplom, T sluttiivlingen utdelas
10 guld- och 25 silverdiplom. Alla &v-
riga tivlingsdeltagare, som varif med
i minst tva etapper, erhiller ocksa
diplom.

N =

Folj nyborjarkursen ABC for DX-are:

Frekvens — vad dr det?

Vér nybériarkurs for DX-are, som borjade i forra numret av Teknik for Alla, kommer
nu med avsnitt nr 2, som behandlar véglangder och frekvenser, nagot som absolut
inte ar sa krangligt, som det kanske later for den i aGmnet oinvigde. Var DX-redaktor
HUGO GUSTAFSSON reder ut begreppen i den hér artikeln, som bér kunna hjdlpa
er att f& mer gladje av er radiomottagare. Fér att inte tala om "beléningen” i form
av fdarggranna, exotiska QSl-kort som tack fér korrekia rapporter. Och hur en
rapport skall skrivas for att ge resultat kommer vi att beratta om i nasta avsnitt.

B Hur manga iir det av dem som sitter vid
radion och lyssnar till hiégtalarrésterna som
samtidigt tiinker pa varfiir varje station kan
tas in pa sin speciella plats pa radions skala?
De iir siikert ganska fii. Men vi som DX-ar
far allt som oftast tillfiille att syssla med
uppgifter om viagliingder och frekvenser.

Det dir viigliingderna och frekvenserna som
inverkar pa var man skall finna stationerna
pa skalan, och det fir ju inte nigon hemlighet
fir nutida tekniskt orienterad ungdom. Men

fir att fiven den yngsta nybirjare skall firsta
det hela, kan inte avsnittet om vagliingder och
frekvenser firbigis.

Om vi kastar en sten i vattnet bildas ringar
pik en annars lugn vattenyta. Pa samma siitt
fortplantar sig radioviagorna ute i rymden,
fritn det att radiovigornas impulser siinds ut
friin siindarstationen till dess att vigorna nar
antennen till vir mottagare.

Radiovigorna utbreder sig med samma has-
tighet som ljuset, dvs, 300 000 km/sek, Hastig-

Ménga nya deltagare har kommit med i érets SM i TV-DX for att konkurrera med de "gamla'" TV-DX-
ravarna Bertil Pettersson, Skillingaryd, Stig llar, Dala-JGrna m. fl. En som har fatt goda resultat &r
Rolf Dahlquist, Jonkdping, som fangat er *~| rad fina bilder. Hans ryska bilder frén den 8 juni ar

i fullstandig toppklass. Generalen och |

som laser Pravda ger honom négra extrapodng i tav-

lingen. Dahlquist var ocksé forst med ati sanda in en alldeles ny rumansk testbild till SM-tavlingen.
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heten dir alltid densamma, om viagorna 1 och
sig sjiilva iir linga ecller korta betyder inget.

I kortviigstabellerna har vi sett att frekven-
sen iir utsatt fir alla radiostationer. Ju Ling-
re radiovagorna iir, ju fiirre sviingningar blir
det varje sekund. Frekvensen iir just antalet
sviingningar pr sekund. Diirfir kan man med
ledning av en uppgift om Irekvensen rviikna
ut vagiingden | meter. Bller om man kiinner
till vigliingden kan man riikna ut frekvensen.

Riikneoperationen gar till sa, att man delar
talet 300 000, radiovagornas hastighet uttryekt
i km/sek, med frekvensen, och man far da
fram vagliingden. Exempel: 300 000 : frekven-
sen 12 000 kp/s = vagliingden 25,00 meter. Om
vaglingden iir kiind, t. ex. 20,00 meter, rliiknar
man sem filjer: 300 000 : 20,00 = 15 000. Fre-
kvensen dir alltsa 15 000 kp/s,

Fir radiostationer inom lang-, mellan- och
kortvagsbanden talar man om frekvenser pa
kiloperioder pr sekund (kp/s). Engelsmiin och
amerikaner anviinder sig av beteckningen ke/s,
kilpeykler pr sekund. Den tyska beteckningen
iir kHz, kilohertz,

Dii det blir fraga om stationer som siinder
pi ultrakorta vigor, blir antalet sviingningar
pr sekund sa stort att man fir riikna med
miljoner. Den svenska beteckningen fir sa
hilga frekvenser dir Mp/s, megaperioder pr se-
kund. Den engelska och tyska beteckningen
fir Me/s (megacykler) och MHz (megahertz).

B Om vi vrider pia radions instiillningsratt
och filjer hela kortvagsbandet, skall vi finna
att rundradiostationerna iir koncentrerade till
vissa wviglingdsomraden. Andra omraden dr
reserverade fir slindaramatirerna.  Mellan
rundrad:ons band och amatiirbanden dir olika
trafikradiostationer verksamma. Det kan t. ex.
vara fraga om hitar, som har fitt sig till-
delade siirskilda vagliingder for sina radio-
kontakter med kustradiostationer.

De vaglingdsomraden (eller frekvensomri-
den kan vi ecksa kalla dem) som vi skall in-
tressera oss for iir endast rundradio- och ama-
tirbanden, eftersom det endast fir rundradio-
statloner och amatirer som bhesyvarar lyssnar-
rapporter QSL.

Pia langvag har rundradion tilldelats fre-
kvensomradet 150—285 kp/s (om vi enligt an-
visningarna i firra avsnittet riiknar om det
till vaglingder blir det 2000—1052 meter),
Mellanvagen omfattar frekvensomradet 523
—1605 kp/s.

Pa kortvag finns en hel rad frekvensomri-
den. Rundradion har tilldelats féljande om-
rivden: 2300—2498, 3200—3400, 3950—1000, 4750
—35060, 5950—6200, T100—5300, 9500—8775, 11700
—11875, 15100—15450, 17700—17900, 21450—21750
och 25600—26100 kp/s. 1 dagligt tal kallas de i
tur och ordning 120-, 90-, 80-, 60-, 49-, 41-, 31-,
25-, 21-, 16-, 13- och 11-metersbanden.
indaramatirerna har tilldelats filjande
frekvensomriaden: 3500—3800, 7000—7150, 14000
—14350, 21000—21450 och 28000—29700 kp/s.

Ultrakortvigen iir av mindre intresse fir
dem som lir nybérjare i DX-ing, Hiir har fre-
kvensomradena delats mellan rundradio, tele-
vision och amatérsiindare.

Vi atergar till kortvagen, som iir av stirsta
intresse fir DX-arna. Vi skall snart finna att
pi dagen hiirs stationerna pa de korta vag-
Lingderna biist, Men efter markrets inbrott fir
det Littare att & god mottagning pa t. ex. 31-,
41- och 49-metersbanden. Samma fir férhillan-
det om man jimfér mottagningarna under
sommar- och vintertid,

Under sommaren hir man biist pa kortare
vagliingder. Minga stationer har diitfor ett
siirskilt siindningsschema fir sommaren och
ett annat fir vinterhalviret,

(Niista avsnitt:

Rapportskrivning.)

Vasterds Rodioklubb har en livaktig verksamhet
med regelbundna méten. Klubben deltog nyligen
i en utstdllning "'Kul fritid". Pa bilden ses lyss-

rum med Bo Amlert vid radion.

narsekiionens

Tavla som markor

-
v \

tn

\i#

En tvattkiamma, en bit jarntrédd och ett lock
fran en konservburk blir en utméarki maitavlia vid
ovningsskjuiningen, berattar signaturen A. A.

Traden sticks genom spiralen i klammans fiader
och bockas enligt figuren sé oft den inte kan
glida at sidan vtan blir lagrad i mitten pé& bagen.
Locket hangs i nypan och nér skottet traffar
locket svanger det runt och markerar traffen.

Billig stoppskruv

En billig wirestopp fér pianotrdd kan man ftill-
verka av en nippel fran eit kasserat tandstift,
meddelar Lors Andersson, Lyngsie 23, Gards-
Képinge, som ocksd bifogat ett prov p&d anord-
ningen. Teckningen sdger allt om arrange-
manget.

Stativ for kameran

KGMER &

L STATI
GEENGT

CrEEL -
HENOTEG

EUND =
STV

%

Har man en latt kamera eller en kamera utan
toppavtryck, finns det ofta risk for skaknings-
oskdrpa. Karl-Joen Karlsson, Ranglaryd, Eksjs, har
I35t problemet genom att tillverka eft handstativ
av en 3 tums bult sami ett cykelhandtag av tra
med metallknopp. Undersék forst vilken bult, som
passar er kamera och férsok sedan.

Knep med magnet

| PERMNEG—
| NENTIAGNET
GuLr
~_ Aeice

e BT
\— FIGDER ~
Beicks

G'fourrs'e

Om man skall satta fast en skruy eller en bult
p& nagot stdlle, dar det ar svart ott komma &t
med fingrarna for att halla fast brickerna, bér
man kunna ha nyMta av ett tips fran Jan-Ove
Hanson, Herrgérdsgatan 5, Goéteborg S. Placera
en permonentmagnet ovanpd bulten, s& sitter
brickorna kvar medan ni plockar fram och sdtter

_ fast bulten.

Om ni har nagon trevlig idé d&r ni val-
kommen msd bidrag till var ovdelning ''Det
bdsta smétipset”’. Det Gr bara att sdnda en kprl
beskrivning och gdrna en enkel skiss pa de tips
ni_har, Var tecknare renritar sedan de anvand-
bara tipsen. Alla inférda bidrag honoreras och
dartill delor vi ut 50 kr for det basta smatipsel
uhder méanaden. Tipsen skickas in till Teknik for
Alla, Postbox 3137, Sthim 3. Blir 50-lappen er?

Spurt for modellsport

B Det birjar nu dra ihop sig till storevene-
mang inom modellsporten, Den 2—4 augusti
sker modellflygarnas VM-uppgirelse i klas-
serna F och G i Cranfield, I klassen G int
— Wakefield — deltar frin Sverige Lennart
Tysklind, Enkipings flygklubb, Malte Blom-
qvist, ARG, Rune Johansson, NAFK, och
Lennart Pettersson, Gamen, Norrkiping, Len-
nart Pettersson iir titelférsvarare.

1 F-klassen tiivlar filjande svenskar: Reolfl
Hagel, AKM, Hans Friis, Gamen, Jan-Olef
Akesson, AKM, och Arvid Karlsson, LEN,
Lagledare fir Bertil Beckman.

Bland @vriga stérre evenemang miirks Nor-
diska Miisterskapen i friflygande, som gir i
Tinsberg, Norge, mellan den 23—25 angusti,
SM i radiostyrning och linstyrning i Nyki-
ping den 24 augusti, VM i linstyrning i
Bryssel 17—21 september och EM i radio-
styrning i Darmstadt-Griesheim i Tyskland.

Tiivlingen om Europapokalen 1958 fir mo-
dellbatar anordnas i Stuttgart den 26—27 juli
och omfattar Speed 2,5 ce, 1-kanals radio-
styrning samt modellsegelbitar i Marbelhead-
klassen (50/800). Den § augusti giar i Ham-

Vid de tyska masterskapen for radiostyrda mo-
deller, som agde rum den 5 juli i Kassel, deltog
bl. a. dessa modeller. Vid tavlingarna noterades
hastinheter p& upp till 80 km/tim och effekiiv
radiokontroll uppnaddes pd avstand upp till 3 km.

burg en stor internationell tiivling fiir mo-
dellbiitar.

Inom SMU:s modellbitssektion beklagar
man att Sverige inte hade tillfiille att siinda
ett nationslag att kiimpa om Europapokalen,
men uppmanar de svenska modellbatsfirare
som semestrar i Tyskland att besika de
tyska modellbitsregattorna.

Tyskarna iir mycket intresserade av att fa
igang ett samarbete och SMU ocksii. Det fir
mijligt att de fiérsta tivlingskontakterna
mellan svensk och tysk modellbatssport kan
tas upp i hist pa Modellsportens Da

25/7 1958 TEKNIK for ALLA 17



Vad anser de om sin bil?

Populdr tyskilyxklassen

Mercedes 2205, vars for- och nackdelar nu framléggs
av fem Ggare, &r i sin nuvarande utformning relativt ny pé&
marknaden. Den presenterades 1957 och har visat sig vara
ett gott forsdliningsobjekt i den dyrare prisklassen, dér de
amerikanska vagnarna nu drar sig tillbaka allt mer och mer.

Beteckningen 220 leder sitt ursprung tillbaka &nda till
bérian av 50-talet och den &ldre karossen. Vid karossbytet
1954 fick 220 behdlla sin 80 hk-toppventilmotor, som emel-
lertid aret dérpa trimmades upp till 92 hk.

Genom _att utrusta motorn med dubbla tvéstegs fallfér-
gasare, hdja kompressionen och laborera med andra tider
for tdndning och ventiléppningar, lyckades man pressa ut
hela 120 hk SAE ur samma motor fér den nuvarande 220 5,
som garanteras gora 160 km/tim som toppfart.

| den rikhaltiga standardutrustningen ingér bl. a. vacuum-
servobromsar, som arbetar med undertrvck frén motorn.

220S levereras dven som 2 + 2-sitsig cabriolet eller
coupé. om man har resurser aft betala 31600 respektive
32000 kr plus omsdttninasskatten. Standardmodellens rikt-
pris &r 17500 kr, vartill kommer amséttningsskatt med

1260 kr.

Data for Mercedes-Benz 220 S

220 S drivs som beteckningen an-
ger, ov en 2,2 liters motor, en
sexcylindrig toppventiimotor med
overliggande kamaxel.

Cylinderdiametern ér 80 mm och
slaglangden 72 mm och effekten,
berdknad efter SAE-norm ar 120
hk vid 5200 varv per minut.

Vid 100 km/tim ar vorvialei 3 470
och moximivarvialet anges av fab-
riken till 6000. Kompressions{or-
hallandet Gr 8,7:1.

VYagnens genomsnitiliga bensin-
forbrukning vid langkérning anges
fill 0,9—13 I/mil vid hastigheter
under 110 km/tim. Som genomsnitt-
lig bensinforbrukning under vax-
lande férhallanden onger fabriken
drygt 1 1/mil.

Motorn hor dubbla tvastegs fall-
forgasare, Vid laga vorvial arbe-
tor endast f6rsta steget och forst
vid stigande varvial och accelera-
tion kopplas full forgasareffekt in.

220 S har som standard mekanisk
koppling, men kan mot extra kost-
nad forses med hydraulisk automa-
tisk koppling.

Andra ckivello dota:

Stérsta langd ............ 4750 mm
Storsta bredd ........... 1740 mm
Storsla hGjd, obelastad ca 1560 mm
Hplbas . ..o o 2820 mm
Sparvidd, fram .......... 1420 mm
Sparvidd, bak .......... 1470 mm
Fri-markhéjd med tvé per-

BONE = 0 e ca 215 mm
Vénddiameter ........ ca 11 mm
Tionstevikt .............. 1400 kg

Vaxelléda: Daimler-Benz 4-vix-
lad tvéngssynkroniserad vaxelléda,
raftvaxel.

Koppling: Enkel torrlomell, pé
bestalining mot extra kosinad hyd-

ra:!?sk-uuiomorisk koppling ""Hyd-
rak'’.

Bakaxelutvaxling 1: 4,10.

Dackdimension 6,70—13 Special.

Batteri: 12V 56 Ah,

Bromsar:. Hydrauliska. bromsar
med ATE-forstarkare, turbokylning,
bromsbackar med automatisk juste-
ring.

Styrning: Daimler-Benz styrsnéic-
ka med otercirkulerande kulor och
automatisk styrningsstétdampare.

Bakaxel: nlankad pendelaxel,
hypoidvaxel,

ransletankens rymd: &4 liter,
darav reserv (reserviank) ca 5,5 lit.

Kylsystemets volym ca 11,3 liter.

Olja i motorn max/min 6/3.5 lit.

Oljekylning: varmevaxlare mel-
lan olja och vatten.

Topphasiighet

B T T R N 49 km/tim
pé-2igm ..., oo 76 km/tim
pd 3:an .. von. 119 km/tim
Plkan ca 160 km/tim
Backtagningsforméga
T e R S 559
pé 2:an 31.5%
B T e S RN I 18,5 %
DR L P SN S 10,6 %
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Teknik for Alla
stiller tio
néirgangna fragor
till fem

ggare ar
Mercedes-Benz
220 8

Fabrikér
E. N. EKLUND

Varfir kopte ni
Mercedes-Bens 220 S?

| och med att jag képte min and-
ra Mercedes, modell 180, fick jog
"smak'' for market, Bley overtygad
om att den har modellen skulle
\'r‘a;u annu battre an de andra jog
aft.

Hur langt har ni kirt den?

Ca 2250 mil.

Har ni haft nagra
reparationer?

Inga reparationer utan endost nor-
mal service. Eit litet tandnings-
krédngel i borjan forsvann av sig
sjalv.

Hur ir underhalls- och
reparationskostnaderna?

Dar har jag hittills endast haft
goda erfarenheter. Men det bor-
jar biti dyrt att ersatta alla mer-
cedesstigrnor, som bryls bort av
unga "'samlare”. Eft tiotal har for-
svunnit pd de sista tre manaderna.

Hur stor ar
brinsleforbrukningen?

Jag uppskattar genomsnittsforbruk-
ningen till ca 1 I/mil, men nag-
ra noggranna mdtningar har jog
inte gjort. Yagnen fér ta vad den

behover.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Dorrhandiogen @r av sadan kon-
struktion, oft ett barn kan Gppna
dem, ! ovrigt kan jag foktiski inte
peka pé& nagra stérre nackdelar
alls pé den har modellen.

Har er bil ndgra sarskilda
Jordelar?

Den ligger bra pé vigen, ar lati-
styrd och har my:kei tysigGende
motor och vaxellada, Gven pé séa
lag vaxel som tvéan. Fin accele-
ralion.

Vilka forbdttringar
vill ni foresla?

Jag har foktiskt inga yMerligore
onskningar betraffande den har
vagnen.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt virde pa?

Varmesystemet Gr uimérkt, det sci-
ter jag voérde pda. Dérroppningen
ar mycket bekvam.

Vad kan giras for att fa
bilen trafiksikrare?

Sikten ar vimarkt, bromsarna ocksa
bra, men de méste behandlos med
forsiktighet i borjan efter aft ha
varit utsatta for fukt. Sakerhets-
balten har jag skoffat, négra and-
ra ‘orbatiringar tror jog infe be-
hovs.

| nésta

biltest:



Bageriidkare
ARTHUR BROTHEN

Droskdgare

AXEL JOHANSSON

Direktor
FRITJIOF JOHANSSON

Verkmastare

ARNE GUSTAVSSON

Hor alliid vurmot for Mercedes,
och nar jag fick provkéra den har
modellen, markte jag genast skill-
naden mot min lidigare, bl. a. i
siyrka.

Nér jag efter 28 ar som droskfo-
rare skulle ha min férsta egna
droska ville jog ha en bekvém
vagn. Efter en proviur med 220 S
bestamde jog mig omedelbart.

Alltsedan vi kople var forsta Mer-
cedes-Benz 1951, en 170 S, har jog
varit fortjust | market, Den har vol-
de jog bl. a. darfér ottt den ar sa
rymlig.

Jag hade goda erforenhefer av
min 220 A av 1955 ars modell, och
onség, ott den hér skulle vara
Gnnu ett siré vassore.

Ca 2500 mil.

14000 mil.

Ca 4500 mil.

Ca 1500 mil.

Inga reparationer @nnu, ulover ut-
byle av en del av bakre stotfanga-
ren efter kontaki med en stenstolpe.

| stort sett endast sotning och byte
av bromsband efter 12000 mil.
Bada operationerna brukar fa go-
ras betydligt tidigare.

Inga stérre reparationer utan en-
dost ovhiglpande av smékrangel
t. ex. med ddrrlasen.

Ingenting @nnu, men det vore ju
heller inte normalt.

Detta Gr min tredje Mercedes, och
annu har kosinaderna fér repeoro-
tioner och underhall vorit laga.

Reparationerna kan bli dyrare Gn
pd andra mérken, men de kommer
sa pass sdllan, oft det nog jGmnar
ut sig.

Av vad jaog sett hittills tycks de
vora gonska normala,

Erfarenheterna av min férra vagn
har overtygal mig om off Merce-
des or en billig vagn vur repora-
tionssynpunkt,

Forbluffande lag, tycker jog. Vag-
nen kan kéras pa litern jamnt och
L1 I/mil vid véxelkérning, och
anda har jag kanske 20 stopp un-
der mina kérningar pa é—7 mil.

Enligt mina berdkningar drar vag-
nen 1,4 I/mil i stadsirofik och ca
litern jGamnt pé landsvag.

For oft vara en sa stor vagn, ar

den férvanansvart billig & drift,
1 I/mil pa langresor.

Pa 400 journalférda mil fick iug
fram en bensinforbrukning av 1.0
I/mil, och vid langkdrning har
vagnen gatt pa 0,92 1/mil.

Yid backning har man en viss ''déd
vinkel”" snelt bakat. Annars har jog
ingenting ott klago pa.

Det kanske later underligt, men
jog hor faktiskt inte funnit négra
direkta nackdelar p&d vagnen.

Dérrlésen vill géarna kréangla, sar-
skilt pa vintern och dessutom tyc-
ker jog bogagevirymmet ar gans-
ka légt, men bdda olagenhelerna
férekommer ju aven pa andra
marken,

Inga direkta nockdelor, som jog
kan komma pa, jo méjligen boile-
riels placering intill torpeden. Det
ar svart oft komma &1 for inspek-
tion.

Den tysta gangen och de goda
vagegenskaperna, sélter jog i for-
sta rummet.

Bromsarna ar fontastiska och vag-
héllningen av férsia klass. Yagnen
ar gmﬂgen och gdr mycket ftysi.
Bromsarna ar sjalvjusterande, vil-
ket ar en veikligt fornamlig detalj.

Det Gr en hérlig végvagn med wt-
mdarkta bromsar, latimonévrerad
och tillrackligt snobb.

Vagegenskaperna ar i sarklass,
bromsarna likasa, styrningen &r
behagligt exakt. Vagnen ar vtom-
ordentligt ekonomisk aft kéra.

Jag ar i stort sett néjd med min
S som den ar.

Det enda ar att jag skulle vilja ha
en forgosare i stallet for tva. Det
man spar in i bensin far man laégga
ut pé experthjalp vid justeringarna,

Backen kan vara svar ot fa i
ibland, och raftvaxeln kunde allisa
vora smidigare.

Ingenting annat dn en flyttning av
batteriet, se ovan om nockdelar.

Den sobra inredningen utan pral
sGiter jog stort varde pa.

Téndningsinstallningen, som kan
éndras under gang, vilket férres-
fen ar borttaget numera.

De mycket lGtt installbara stolarna
from uppskattar speciellt jog, som
@or ganska léngbent. Dubbla for-
gosare ar ocksé en vardefull fi-
ness. -

Det finns gott om finesser pé den
har vagnen; defroster f6r sidoru-
torna, blinkrela vid raften, kon-
trollampa for choken, valtenavskil-
jore i bensinpumpen m. m.

Jeg anser frafiksGkerhetssynpunk-
terna vara val tillgodosedda i och
med god vaghallningsférméga, bra
sikt och goda bromsar, Inredning-
en or inte farlig vid en eventuell
krock.

Jag onser 220 S vara sa trafiksaker
man kan begara, Sikten ar bra,
bromsarna likasG och interiéren &r
i stor utstrackning vtformad med
tanke pa sdkerhel, t. ex. med mad-
rasserade solskydd.

Jag tycker den ar tillfredsstallonde
aven ur den synpunkien. Bra siki
och de basta bromsar jog ndgon-
sin haft pa nédgon vagn.

Ur sakerhetssynpunkt tycker jog
vagnen ar bra, men naturliglvis
hor vi kompletterat med sakerhefs-
baiten.

VOLKSWAGENS "FAMILJEBUSS"
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Bygg "sall” for radion:

STOPP FOR STORNINGAR

Problemet med radiostérningar &r nog vdlkdnt for de flesta av oss, och speciellt
besvarligt kan det naturligtvis vara for den kategori radiolyssnare, som har till hobby
att avlyssna fjgrran ldnders radiostationer. Radiotekniker MARUITZ LUNDQVIST
har i en tidigare artikel tagit upp ett par metoder att férbattra mottagarens selek-
tivitet och darmed kunna "salla bort” stérande stationer. | denna artikel presenterar
han ett par hjélpmedel, en s. k. Q-multiplier, som finns ait képa i byggsats samt
ett mekaniskt MF-filter, som visat sig forbattira selektiviteten i mycket hég grad.
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Den s. k. Q-multiplier av fobrikat Heathkit, som beskrives i artikeln, visas ovan i kopplings-
sc_:herna_ och ned.un i persp ktivritning. "'Peak adj.” och "null adi.” i kopplingsschemat han-
visar till potentiometrar fér att "toppa™ och "nolla’ MF-kurvan. Exterioren ses ovan t. h.
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foregdende artikel berérdes tvid me-

toder att astadkomma bittre selek-

tivitet i radiomottagaren, att skaffa

en sirskild MF-forstirkare eller

ett kristallfilter. Ett tredje sitt att
erhalla hog selektivitet 4r att koppla in
en 8. k. "Q-multiplier” till mottagaren,
varvid man kan komma upp till ett s. k.
Q-vdrde pa ca 4 000, dvs. ungefir sam-
ma resultat som kan uppnis med en
kristall.

En Q-multiplier kan enklast beskrivas
som en anordning med ett ror som &r si
kopplat att en speciell form av positiv
4terkoppling uppstar och hirigenom er-
hélles en s. k. "elektronisk Q-multipli-
kation”. I fig. 5 visas ett komplett kopp-
lingschema for en sadan Q-multiplier,
i byggsatsform av fabrikat Heathkit.
Den adr mycket ldtt att bygga efter de
utforliga vitningar i perspekitv och den
lattfattliga punkt for punkt-beskriv-
ningen som medféljer byggsatsen, och
vem som helst bor kunna klara bygget
utan storre svarighet. Den #r inbyggd
i en liten snygg ldda med ett synnerligen
tilltalande yttre i storlek: bredd 187 mm,
hojd 119 mm och djup 105 mm. Priset
for en sddan kompl. byggsats dar 90:—
kr, och den siljes av A.-B. Zander &
Ingestrom, Stockholm. Det blir faktiskt
billigare att kopa en sadan lomplett
byggsats dn att kopa 16sa delar och sjilv
komponera en.

Fordelen av att anvinda en ”Q-mul-
tiplier” dr bl. a. att man slipper bygga
in den i mottagaren, om man inte wvill,
samt att endast en obetydlig omtrim-
ning erfordras av den MF-krets som
den inkopplas till. Selektiviteten &r va-
riabel och maximal selektivitet kan er-
héllas var som helst inom mottagarens
MF-band. Aven dimpningen av en icke
onskad signal kan ske inom hela MF-
bandet.

Stromforbrukningen 4r minimal —
den drar endast ca 2 mA anodstrom
och 0,3 Amp. glodstrom — varfor den
kan inkopplas till mottagaren utan risk
for att denna skall bli 6verbelastad. Den
kan endast anvidndas i samband med
vixelstromsmottagare, och den kan in-
kopplas till alla mottagare vars MF
ligger inom frekvensomradet 450—470
kp/s.

Q-multiplierns inkoppling till motta-
garen #r mycket enkel, den kopplas
namligen direkt till blandarrérets anod,
via en koaxialkabel, eller om mottaga-
rens kristallfilter &r inkopplat dar, till
forsta MF-rorets anod.

Storsta nyttan gor apparaten vid tele-
grafimottagning vid svara stérningar
pé banden (QRM). Sjidlv har jag anvint
den vid flera DX-tavlingar och &ar stor-
beldten med resultatet. I bérjan kan den
verka svar att handha, men efter en
tid kommer man underfund med hur den
bor skotas, och da blir den ett varde-
fullt hjdlpmedel vid kortvagslyssningen.



Ett por typiska exempel péd kurvor man kaon f&
med Heathkits Q-multiplier, 1. v. vid topp och
t. h. vid noll, Observera "dippel"”, med vilket
man lar bort en stérande station. T. h. Collins me-
kaniska MF-filter, vars inkoppling fromgér av fig.
8. Filtret synes i mitten p& detta kopplingsschema.

500

500

Typiska MF-kurvor visas i fig. 6.

Till sist skall i korthet beskrivas en
mycket effektiv sak som ger en mycket
hog selektivitet, namligen ett mekaniskt
MF-filter av fabrikat Collins. Filtret
tillverkas i flera utféranden varav ett
visas i fig. 7. Filtrets inkoppling visas
i fig. 8 och slutligen i fig. 9 synes vilka
utmérkta selektivitetskurvor som erhal-
les med dessa filter. Vid filtrens inkopp-
ling tillkommer ett extra MF-16r, be-
roende pa filtrets laga in- och utgangs-
impedans. Filtret skulle annars belasta
MF-forstarkaren for hart, och dess for-
stdrkning skulle sjunka betydligt. Ge-
nom det extra MF-réret bibehdlles MF-
forstirkarens ursprungliga verknings-
grad.

Dessa mekaniska MF-filter tillverkas
for en miangd frekvenser och hiar skall
i korthet beskrivas hur ett sadant filter
for 455 kp/s ar uppbyggt. Dess kon-
struktion kan ndrmast beskrivas som
bestdende av tva spolar som Ar sa aftt
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sdga kopplade till varandra genom sex
metallskivor, vilka har resonans pa 455
kp/s. Ett sadant filter har ett mycket
hogt Q-varde, ea 5000, men i1 jdm-
forelse med ett kristallfilter dr dessa
mekaniska filter helt fria fran den s. k.
"ringningen”. Filtret for 455 kp/s till-
verkas for 4 olika bandbredder, namli-
gen for 0,8 kp, 1,2 kp, 3,1 och 6,0 kp
bandbredd, se dven fig. 9.

En nackdel med filtret dr dess hdga
pris — det varierar mellan 290 och 360
kronor, beroende pé& vilken bandbredd
som onskas. For intresserade meddelas
att dessa filter saluférs hér i landet av
F:a Johan Lagercrantz, Stockholm, som
ocksd kan ge ndrmare uppgifter i form
av utforliga trycksaker som kan erhallas
gratis. Sjidlv har jag varit i tillfdlle att
prova en trafikmottagare som var utrus-
tad med ett 3,1 kp filter, och kan garan-
tera att dessa filter giér mycket stor
nytta om banden dr utsatta for svara
interferensstorningar.
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Tva selektivitetskurvor f&r 455 kp mekaniskt filter
(Collins). Vanstra kurvan avser en bandvidd av
08 kp (streckod linje) och 3,1 kp (heldrogen
linje) och hogro kurvan 1,2 respektive 6,0 kp,
i bédda fallen vid é db dampning av MF-kurvan.

YASHICA-NYTT

B Den japanska kamerafabriken Yashima
Optical dir viilkiind fir de svenska fotoama-
tirerns sedan de fyra olika modellerna av
den tviiigda spegelreflexen Yashiea biirjat
siiljas I Sverige, Nu har Yashima utikat sitt
program och bland nyheterna miirks spegel-
reflexer, smalfilmskameror och en smahilds-
kamera.

€ f:!' e

Yashica 35 Gr en smdbildskamera med kopplad
matsdkare med |ysram och parallexutiamning,
snabbframmatning, rckneverk med lupp och hel-
synkroniserad slutare med tider ned till 1/500 sek.
hor Yashinon-objektiv med ljusstyrka 1,9 eller 2.8,

i ey
En intressant Yashica-nyhet &r de bada smal-
filmskamerorna f6r 8 mm-film Yashica 8 (bilcen)
och 8 T. Den férra har utbytbart objektiv och den
senaore har revolver for tvé objekiliv. Bada har
s. k Zoom-sékare *or alla tankbara brannvidder.

Det har nu kommit lva nya tvaédgda spegelreflex-
kameror i Yashica-serien. Yashica 44 Gr en ele-
ant liten skapelse for det nya formatet 44 cm.
en har gra loderkladsel, motiskivekonden-
sor, filmirammatning med vev och slutartider
ned till 1/500 sek. Yashica 635 (L v.) ar en
kompinationskamera for formatet éx6 cm och
24%36 mm. Det géar snabbt oft skifta format.
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hoger motor
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SCINOINAVIAN AIRLINES SVSTEN

vénster motor

Hér har "konstruktoren” Ake Ahlm samlat ihop
allo de delar, som behdvs fér ait bygga den
snygga klippmodellen av SAS DC 7. De bla
“drakarna'’ har ni redan i farg p& papperet,
och sedan kan ni latt med en firgpenna kom-
plettera fargsdttningen genom aft lagga rott och
blatt i de tre nationsmarkena pa baokkroppen.
| ovrigt bor sammansdtiningsskissen overst pd
sid 23 ge er nddvandiga anvisningar for bygget.
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Pyssel ndr det regnar:

En sddon har kartongmodell &r 1att oft bygga
och resultatet blir bra om man inte slarvar vid
urklippningen och klistringen. Har visar ingenjor
Ake Alm resultatet av sitt modellbygge i karlong.

BYGG DC 7:an I KARTONG!

Kartong ar ett utmdrkt material for
modellbygge. Den héar modellen av
trafikplanet DC-7 &r latt att bygga
och gors den med den rdtta omsor-
gen blir den en verkligt vacker
prydnad. Det ar AKE ALM som ritat
flygplansmodellen och han har ock-
sa provbyggt den med goft resultat,

B Klistra forst upp klipparken pa en kar-
tongskiva, ritsa upp Konturerna i viklinjerna
med en trubbig kniv och klipp ut delarna!

De fyra kroppsspanten limmas ihop — an-
viind snabbtorkande lim — tvh och tva efter
numreringen. Kroppens mittparti  limmas
ihop till en eylinder och diirefter fiists spant
2 och 3 inuti kroppen 15 mm frian jindarna.

Sedan limmar man pa taket Gver forar-
hytten och fogar ihop nosen. Nosen far en
fin avrundad form om man fuktar den och
pressar ut formen med en kula, Niir man
limmat fast spant 1 fiistes nosen vid mittkrop-

pen och monteras forarhyttens "glasrutor™.

Diirefter dir det stjiirtens tur och de bida
halvorna sammanlimmas vid fenan, Diirefter
limmar man fast stabilisatorn och limmar
fast spant 4. Vingarna limmas fihop ech
sticks genom kroppen och fiists vid denna.
Sedan monteras motorerna ihep som smi
evlindrar enligt teckningen ovan och luft-
intag och eljekylare fiists | sina skiror pi
motorcrnas over- och undersida, Limma sma
korkbitar bakpa frontplattorna innan dessa
monteras. Modellen malas med alumininm-
fiirg och firses med . ex. SAS-dekor., B

Vingarna gors av dessa lva bitor, som vi-
kes i langdled och limmas samman i mit-
fen. Plats for motorerna é@r markerad med
‘v sma streck p& milten av varje vinge.
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TEKNISK INTRESSERAD UNGDOM

Den hardnande konkurrensen och den snabba tekniska ut-
vecklingen fordrar kunnigt folk. Borja ddrfor Din uthild-
ning nu och tag del av morgondagens arbetsuppgifter. Vart
utbildningsprogram ger Dig majligheten!

3-arig verkstadsskola
med praktisk och teoretisk ut-
bildning birjar den 12 augusti

Intriidesiilder 14—17 #r. Verk-
stadsskolan utbildar maskin-
arbetare, reparatirer, montirer

samt ger mojlighet fir vidare-
utbildning till arbetsledare, re-
semontérer m. fl. yrken.

Lin under utbildningstiden.

Ritar- och Konsiruk-
torsuthildning

omfattande 2-firig  ritarskdla
med mijlighet till fortsatta
studier som ger Dig chansen
att bli konstruktiir Infriides-
fordringar: Realexamen (allmiin

och teknisk linje) eller mot-
svarande kunskaper i svenska.
matematik, fysik. kemi och
teckning. Intriidesiilder 16—20
iir. Utbhildningen borjar den 18
augusti,

Ansiikan hir insiindas snarast

Senast den 1 augusti.

Jorden runt....

(Forts. fr. sid. 9)

var det doeck inte nagot specialutrustat re-
kordplan utan ett av den amerikanska arméns
Globestar-transportplan. Detta plan klarade
den 33750 mil linga flygningen pa 149 timmar
och #1 minuter, vilket dock inte riickte till
filr att sli Hughes rekord.

Detta rekord slogs first 1947 Da flég Wil-
liam P. Odom frin New York via Tokie och
Alaska ca 3220 mil pa 38 timmar, 55 minuter
och 12 sekunder Diirmed slogs Howard Hu-
ghes rekord med hela 12 timmar.

Med undantag ay Gral Zeppelins {lygning
hade det hittills bara varit friga om mer
eller mindre strapatsbetonade rekordfirsok.
Nu var emellertid tiden inne [{ir att ta med
passagerare pit  jordenrunttiirderna, 1 juni
1047 startade passagerarplanet Clipper Ame-
rica med 21 jordenrunt-turister ombord, Pla-
net gjorde 16 mellanlandningar och avverkade
ea 3§ 480 mil pa 93 flygtimmar,

Samma ar gjorde William Odem ett nytt
rekordfirsik med sin embyggda tvimotoriga
A 28-bombare och firbiittrade sitt eget rekord
med fem timmar och 30 minuter och slog diir-
med Wiley Posts soloflygningsrekord frin
1933 med sammanlagt 114 timmar,

Alla dessa flygningar hade genomfirts med
mellanlandningar fir briinslepafyllning, och
det var first 1949 som man vigade sig pa
konststyeket att flyga runt jorden utan mel-
lanlandning. Denna flygning genomfirdes
med ett amerikanskt bombplan av typ B-50,
Lucky Lady II, som planet hette, firdes av
James Gallagher och hade en besiittning pa
14 man. Planet lufttankade fyra ganger —
iver Azorerna, Dhahran i Saud-Arabien, Clark
Field pia Fillppinerna och ver Hawaii. Lucky
Lady var 94 timmar i luften och under den
3 780 mil langa fiirden sag besiittningen solen
stiga upp fem ganger trots att fiirden bara
varade fyra dagar.

Under de niirmast filjande aren genomfir-
des en ling rad jordenruntflygningar. Tho-
mas G, Lanphier gjorde en flygning i sam-
band med briderna Wright-jubileet. Denna
flygning kan siigas ha varit ett slags flyg-
plansstafett, di Lanphier bytte flygplan fem
ganger under viigen. Han flig jorden runt pi
83 timmar och 43 minuter.

"Den flygande kongressmannen” Peter F.
Mack besikte 1951 30 olikm linder med sin
enmotoriga Friendship Flame under en viirlds-
omspiinnande goodwill-flygning, Han tog
dock god tid pi sig och var borta i 111 dagar.

I januari 1957 sattes det senaste rekordet
1 jordenruntflygningarnas historia. Da flog
tre B-52-bombplan jorden runt pa 45 timmar

-d e
l'l'lel'l se da forst e ¥ och 19 minuter, Planen tankade i luften och
¢ forbandet flég ea 3910 mil utan mellanland-
- -
till att ni skaffat

ning, Medelfarten var hela 845 km/tim.
TfA - handboken

XZnnu stérre hastigheter liir vl fi uppleva
HP.LUND

niir reaplanen fir raketdrivna medtiivlare, Da

kan det ligga inom mijligheternas ram att

en frnmtidg Phileas Fogg klarar viigen runt
viart klot pi bara 80 minuter... .

® Det ir hiogsisong for sportdykning, en fascinerande hobby. Ni som redan

dar amatordykare och ni som ténker bli det, bér skaffa er Gunnar Nordanfors

populédra handbok.

@ "Dyk” &r den enda boken i sitt slag pA svenska och har massor av lirdo-

mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjdnstgéring i marinens

grodmansskola dr givetvis synnerligen véardefulla.

® "Dyk” dr trevligt och instruktivt skriven med mingder av fotografier och

teckningar.

Kapitelrubriker:
Grodman, réjdykare och skyddsdykare
Syrgas- och luftapparater
Mask, drakt och simfenor

Utbildningen stir under Gverinseende av Kungl Overstyrelsen fir
Yrkesutbildning och bedrivs i snmarbete med Nacka stads yrkes-
skola.

Niirmare upplysning genom vir utbildningsavdelning tel.
ankn. 108

16 26 00,

AB de Lavals Angturbin e Box15025 e Stockholm 15

alit i foto

1 Westlings fotokatalog/handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
asten senaste oytt i ledande kamera-

“Weotlingo
miirken och tillbehdr — pris 1:50.

erbjuder Er avbetainingskép
till kontantpris!

.. ex. folo-

Postorderavd. Srebro 1
katalog. 1:50 'b.il'. i frimiirken

Siind omg. .

- gmf;ou} vid order.

Ta er garna vatten over huvudet

Pavetal om rymdfart

ASTRONAUTIEK, vol. 1, no 1 stir det pa
omslaget till Svenska Interplanetariska Siill-
skapets (SIS) nya tidskrift, som medlem-
marna far fir drsavgiften och icke medlem-
mar kan kiépa fir 10 kr per volym, Hiiftet
fir viirt priset och hiiller fortsiittningen vad
birjan lovar kommer de fyra volymer man
hoppas ge ut om diret att bli en viirdefull,
aktuell orientering om rymdfart och hithi-
rande problem,

SIS ordféirande, civiling. AKE HJERT-
STRAND betonar att siillskapet vill verka fior
astronautiken I vidaste bemiirkelse. Detta in-
nebiir inte att SIS satt | ging med rymdfar-
kostbyggen eller tar upp biljetthestiilllningar
till rymdresor men viil, | min av resurser,
med studier av problem, som miste analyse-
ras och behiirskas fér genomfirandet av upp-
drag utanfir vir Jords atmosfiir. Pi sa sité
kan man ge saklig information bade inat och
utat. Det senare viktigt fiér att hos allmiin-
heten skapa fiorstielse fir att fiven Sverige

-
- -

Frin Teknlk fir Alla, Box 3187, Sthim 8,
eller fran oArmaste bokhandlare rekvire-
ras mot postférskott:

TfA:s handbok nr 20 "Dyk™ av Gunnar

Nordanfors. milste engagera sig i en utveckling, som for-

g"dewqﬂer_‘,ﬁordon . I tare iin de flesta tror gir rymdildern verklig,

arpungevar ?Ch bultpistol Pris 4:75. (Porto tillkommer.) *Astronautik’ intresserar inte minst ur den

Kumeruutrusfnmg N synpunkten, €. J, CLEMEDSONs redogirelse

Ré&d ﬁ" P bar'qre I L for rymdfartens medicinsk-biologiska pro-

Y I .I Bostad : blem, OLLE LIUNGSTROMs fir Dornbhergers

Nagra medicinska faktorer | BtAd: L.aecaiiaiiiiiiinaiaii i raketflygplansprojekt och PIUS XII:s tal till

& 2 < . e 7:e Internationelln Astronautiska Federatio-

Sdkerheten framfor allt POSIAAL.Y «ivaninarsaranssansns TEA 15/58 nos (RAEY Ar bidvmy 5 dette firste Ekfie
vilka bir garantera framgiangen. 0. E,
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den suverdna

7\ DX

=ggniennen

L] L e “e
— idealisk aven for
_— , de svenska
Fotograf Bertil Petlersson i Skillingaryd, segraren i TV-DX SM o
1957, fangar in en rysk hallikvinna i sin Centrummottagare. TV-Statlonernﬂ

Fascinerande eterjakt — spinnande hobby

c D R automatiska Med Winegard Super Ceptor fangas ofta TV-bilder fran

sandare pa 150—200 mils avstand, sasom fran Ryssland,

a n t e n n ro t o r : halien, Sehweiz, Tjeckoslovakien, Belgien, Tyskland,

avsiker automatiskt horisonten och stan- Holland m. fl. platser.

nar i dnskad position. Kompassres ger

snabb och exakt instiillning. Ljus- och Vinnaren i TV-DX SM 1957, fotograf Bertil Pettersson i
ljudsignaler talar om niir rotorn iir |

funktion. Skillingaryd, som fangade TV-bilder frian 12 linder, an-

viinde Winegard Super Ceptor, som givetvis iir idealisk

dven [or meottagning fran de svenska TV-stationerna.

Frdga efter den i narmaste radioaffar?

A5-5L4 1 van. Kr. 197:50
A5-2xSL4 2 van. Kr. 395:—

AS-AR2B medbrun képa  Kr. 345:— AB GYLL'NG & co

AS5-AR2ZV med vit kipa Kr. 360:-
STOCKHOLM Tel. 010/449600 + GOTEBORG Tel 031/175890 * MALMO  Tel 040/707 20
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Till salu:

FOHR HUSQVARNA GULDPILEN-SILVER-
PILEN. Har vi ett komplett reservdelslager.
Katalog med prislista upptagande  samtliga
delur. Sindes mot 1: i frimiirken. Cykel- &
Motorfirman O, E. Soderstrim, Ornskildsvik.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flestn miirken. Stiérst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg, 3, Giteborg. Tel. 12 69 34,

ME-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Maoore kilp overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande
hotell o, flygholag for resviiskor, brickor o, d.
Sortiment om 10 st. 3:— eller 25 st. 5:50.
AR DURAX, "Avd. A, Malmi 5.

SCOOTER "MOBY" 125 ece, 107 hjul, hiird-
firkrom, cyl, Begiir katalog frin general-
agenten: AB BELGIMEX, Postbox 21020,
Stockholm 21,

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehiir. Re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager. Tel. 410 46,
Dirottninggatan 8, LinkOping.

Wﬁﬁgﬁ gggbnser

Ann.-prisel under denna rubrik ar netto kr 2: 50
per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
insalt & poslgirokonto 1579 92.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt forkortade manus.

MONARK I1LO 250 cc,, kird 1.000 mil, T pr.
skick, Endast B800:—, Kkontant. Tel. Sthlm
444870 e. k1. 17.00. ‘Eller svar till "Bra",

TfA, Box 3137, Stockholm 3.

REPARATIONSHANDBOK FOR SAAB 92
(1850--1956), Fullst, beskrivn. av alla detaljers
konstruktion och arbetssiitt samt utfirl, be-
skrivn. pA biista metodiken vid alla reparat.-
o, renov.-arbeten. 200 sid., stort format. 250
hild. o, helsidesplanscher, I'ris kr 14:50. Best.
friin Bokfiirlaget Teknik o. P'raktik, Box 733,
Stockholm 1. Telefon 010/84 06 77.

BATRITNINGAR. Se annons i TTA ur 7 0, 10, | SURPLUSLISTA mot porto. Bo Sikstrim,
Rune Roggentin, Gitgatan 26, 2 ftr., Sthlm. Kipmangatan 23, Sundsvall 1,
EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB, | TRAMPBILAR END, 29:50 f. barn 3—8 r.

hiista allroundmaskin f. hobbyfelk. Kontant

98:—, avbet. 105:— (30:— v. leverans, 2 - pr
miin. Aganderiittsforbehill). Uppgiv nditspin-
ning! Handelsfirman RONDO, Briadstupsvi-

gen 17, Sthim-Hiigersten,

I strimlinjeform. Fir montering. T satsen in-
gir 4 gummihjul 220 mm, vevaxel, ratt, viixel-
spak, pedaler, alla dvr, stildelar 4 sidor.
Mont, litt m, hjiilp av skiss. Leksaksservice,
Box 23, Enskede 1. Telefon 48 35 29.

MC- & MOPEDTILLBEHOR realiseras med
upp till 50 % rabatt. OBS! Begriinsat antal.
Trislista siindes mof porto, AB BELGIMEX,
8:t Eriksgatan 103, Sthim,

VLG SVARVEN 3% X600 mm bhor Ni begiira
prospekt och pris pd innan Ni kiiper svarv,
Oovertriifind, Goda villkor, _Verkiygslagret,

jox 216, Drottninggatan 25, Giteborg.

LIJUDDAMPARE VOLKSW. 12 avg.-ror
33 :—, m/56, 35:—. PV 444, 14:— J frakt. Ovr,
miirk., beg, prisl, F:a Ehd, Stockaryd.
STROBOCHECK, testlampa for exakt instiill-
ning av tindningen pid moped och me. Lev,
fraktfritt fir 9:40 med fullstindig beskr. I.
Reilert, Box 17, Stockholm 28

MOTORCYRKLAR nya siilljes med 50 9 rabatt,
fiv. avbetalning., Katalog siindes mot porto,
AR Belgimex, Box 21028, Stockholm 21,

ALLT FOR BILISTEN. Biltillbehor, verktyg,
campingart, Spee. VW, PV 444 Opel Rekord.
Kvalitetsvaror till 1ga priser. Begiir katalog.
JOHNSONS BILTILLBEHOR, Upplandsg, 34,
telefon 31 00 84, Stockholm Va.

EFFEKTIVA TRIMNINGSANVISN. f. HVA,
Silver- o. Gulpil., Monark, NV m. fl. 2-taktare.
Kompl, end, 4:50, "R, 8. R.”, Box 11, Stuvsta.

RESERYDEL. . AJS, Matchless, Norton,
NSU, Arjel, DKW, Apollo me samt Lambretta
scooter, Vi fior iiven reservdel, t. de mest
kiinda mopederna, Swedex Ltd, Linkiping.
Tel. 287 34, 234 31,

BILTILLBEHOR senaste nyheter.
mot porto. AB DURAX, Malmd 5.

BYGG SJALV PLASTBILEN och PLAST-
BATEN — enklare fin du tror! Med ing. Hj.
Larssons utfirliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och yvanlig hiindighet gir det litt.
Plastbllsbygge 16:—, Plastbitshygge 6:—.
Tlastbeliiggning av bitar 6:—. AB MAGNET-
FILM, Rinninge. Postgiro H00675.

TURISTVIMPLAR 1 vanl. storl, e:a 25 em,
tryckta pd tyg 1 fl. fiirger. Vackra o. deko-
rativa, Hel samling 25 st. olika kr 12:50,
10 st, kr 6:—., Portofritt v. forskottslikvid.
Handl:de 100 st. lika kr 48:— B. Sjiholm,
8. Stenbocksg, 125, Hilsinghorg.

TRIUMPH, AJS o, MATCHLESS BEGAG-
NADE DELAR av senare firsmodeller, BHG-
Motor, Surbrunnsgatan 55, Stockholm. Tel.
31 72 41.

10 W RADIOSTATION m/39 m. ror 109:—,
Beskrivn, mot svarsporto. Box 5909, Orebro 5

EL. MOT. 10 st, nya ASEA 220/380 V, 50 p/s.
0.3 hk, 800 v/m, helkapsl. m. kullager o. fiit-
ter, form R. 50:—/st. Returriitt. W  Svensson,
Nossehro,

NKI-KURS. Tillgodohavande pd 600 kr, iver-
lites, ev, byte mot Torst.-app. T. Erlandsson,
Skiftesviigen 7, Giivle.

UTOMBORDSMOTOR, 22 hk Johnson, pris
1.200:— Gert Karlsson, Osterskog, Bredaryd.

1 st. RILEYMOT, 25 lit. m/30 samt diverse
delar av kaross o, instrument. C. Bjirk,
Lokandergatan 19, Kristinehamn,

MONARPED 2 viixl. m/55 i gott skick 385:—,
Victoria mopedmot. kirklar 90:—, Sy, t. L.
Larsson, Karlsglirden, Hile-Tiing.

Katalog
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AGA 1771, 195:—. Kortvigstillsats 422 Me
i 14 band, 125:—. M. Lundqvist, Fridingsv.
13, Sidertiilje 1. Telefon 365 38,

5-RADIGT TRAPPDRAGSPEL, 200:— GI-
tarrfirstiirkare felfri 125:—, Sodergren, Aker-
viigen 23, Sollentuna.

FRAMKALLA—KOPIERA SJALV! Ni fir
allt som behiivs; 2 skillar, Kopieringsram,
pincett, kemikalier och papper fir 100 kopior
samt fotohandbok. I'ris fior 6x9 14:95, 6x6
13:35 <4 porto. Rekvirera frin: KNUTZ &
SVENSSON, Solleriin.

REPARATIONSHANDBOK FOR DKW 2-cyl.,
modeller 1933—1945. Nytryck av 4:e upplagan
ay fabrikens originalhandhok i svensk Over-
siittning. Komplett illustrerad. Aven anvind-
bar for IFA FS. Pris 6:—. Best, frin Bok-
forlaget Teknik o. Praktik, Box 733, Stock-
holm 1. Telefon 010/84 06 77.

Kopes:

MC COY 60, Bovin 2 batt. Ly 3. Norrtiilje.

6 st. NAVKAPSLAR till A-Ford, Nils Lind-
gren, Box 2027, HirnOsand,

PDiverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
oss, Vi har en hypermod, maskinpark och spe-
cialuthildade arbetare. Vi utfira spee.-arb. pa
sitviil bil, me, moped, biit o. stationiira mo-
torer. 8vetsn,, omfordr. ay eylindrar, eylinder-
finborrn,, vev- o, ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar,
Spec. avd, f. mopedmot. Aukt, rep. £ HMW
0. Fuchs motorer o, reservdelar. Tel. 2201 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSBON, Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Oml, av magnetankare 20:—, tiindspolar 15:
bilgener.-ankare 25—30:—. Oml. av dammsu-
gare 37:—. EL handverkt. m, m. EL miitin-
strument samt manometrar av alla slag rep,
22 frs yrkesvana, Lindstroms Elverkstad,
Kungsgatan 16, Kalmar, Telefon 18877,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex, Dag- 0. aftonskola.

Maskin- o. verkst

Liga levnadskostnader, Moderna kursplaner. Anmiil 1 tid!

knik, Teleteknik m, telefoni, radio, radar o. television.

Histtermin

birjar 1 sept. och virtermin 12 jan, Aberopa denna tldning.
Viisterisviigen 15, Kiping, Tel, 118186,
INGVAR LILLIEROTH, elvilingenjiir, rektor.

.

Trollstaven

-

BAGAGEHALLAREN
som pryder upp vagnen.

Firkromad. Endast kr. 85: —,
Finns hos niirmaste bilhandlare.

\Gp— 058

JARN & STALPRODUKTER, TOARPSDAL

veee ©X TFAE:s Kortvigstabell a 2:7
+ porto 15 Gre.

««r, 8t Medlemsnil & 2 kr portofritt,
Rapportkort i flerfirgstryck a4 15 dre (por-
to 15 dre/10 st. 20 6re/50 st. 25 dre/100 st
tillkommer)

«+ss 8t Rapportkort med engelsk text
++++ Bt Rapportkort med spansk text.
.+s+ Bt Rapportkort med portugisisk text

++es Bt Fantomantenn 6:50 (+ porte T
tre).

vevs Bt Jack, kontakt for t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag 2:—
(+ porto 50 bre).

Postférsk.-avg. debiteras extra.

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 3187, Stockholm 8.

Virldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga formaner

Bestiiller hiirmed féljande. Likvid kr ........
har insatts pd postgirokonto 157992

Anmiiler mig fiir gratis medlemskap i
Teknik for Allas Eterklubb och d&nskar
utan kostnad erhfilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkiép av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pl
TFARE:s populiira rapportkert (Gir ett
kryss i rutan hiir intill om medlemskap

onskas.) o
NRIDS  ssvivinsssessnssnssnevasoshososnstes
Bostad: ..siisencsssnsnsassssssscnansnansas
Postadr.: ......es e e 1D

(Skriv tydligt!)




Den STORA tekniska
studiechandboken

En modern, praktisk viigvisare,
som talar om VAD Ni kan bli
inom tekniken av idag och
HUR Ni kan bli det

genorm
nedanstaende
kupong!

O

oooooooooo

gram.

Denna handbok giiller
Er som vill bli:

Sind mig utan kostnad den nya
studiehandboken "Teknisk utbild- ej. NKI
ning”, tidskriften P4 Fritid” £or [ py bealar
ett ar och NKI-skolans kurspro-

férman
verkmdstare
arbetsledare
ritare
mekaniker
montor
maskinist
laborant
radiotelegrafist
TV-serviceman
tekniker

inom nagot
modernt yrke

NKI-SKOLAN
S:t Eriksgotan 33

s '(i!llmn)

Stockholm 12

Svarsfirsindelse

Tillstind nr 104

(Postadress) TTA 15/53] Stockholm 12
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tor BOSCH

specialstift
for mopeder

W 190 M1 s

I en lagvarvig 4-takts bilmotor
sker ca 1.000 tdndningar per
korkilometer. For en moped dr
siffran bortat 8.000, dvs ca 8
ganger sa manga.

Mopeden behéver ett
specialstift — ett

BOSCH

W 190 M 11 s
BOSCH fﬁndstift med

ratt elektrodavstand ger den bista
effekien. For mopeder skall elekirod-
avsidandel vara 0,5 mm.

Stralningsvakt — riksdagsfraga i host

B Hittills har vira fem sinnen Atminstone
gett oss en chans | kampen f8r tillvaron. I
atomildern kommer inte ens ett sjitte”
sinne att kunna hjilpa, Miinniskan har inga
sinnesorgan, som talar om att hon Hr utsatt
for farllg radioaktiv stralning.

Den wvakttjinstgiringen maéste helt fullgd-
ras av olika instrument, som stindigt vakar
dver och registrerar den radioaktiva stril-
ningens intensitet, Allteftersom atomkraften
utnyttjas pa allt fler omriden kommer stirre
miingder radioaktivt material att finnas mitt
ibland oss. Aven de mest rigorisa siikerhets-
bestiimmelser kan inte ens i fredstid férhind-
ra detta. Bakgrundsstrilningen — den “nor-
mala” strilningsintensiteten — dkar obin-
hirligt i luften, pA marken och i vattnet.

Problemet fanns inte till fir tidigare gene-
rationer, men fiven i Sverige birjar det nu bli
hig tid att ta stidllning till detta nya krav
pa mobilisering till individens skydd och fri-
gan_viintas komma upp i histriksdagen,

Pi den europeiska kontinenten iir ett stort
antal kirnfysikaliska instrument av skilda
konstruktioner fér hiilsoskydd och strilnings-
kontroll i tjiinst, framférallt i Frankrike,
Tyskland, Italien och Spanien. Apparater av
detta slag utfér ocksi en viktig registrerings-
uppgift under det geofysiska #aret och har
placerats ut saviil i arktis som antarktis. Fer
Sveriges del anses 1 forsta hand ett hundratal
luftévervakningsanliiggningar behivas av t.ex,
den typ som nyligen presenterades i Stock-
holm av Bergman & Beving AB i samarbete
med den schweiziske tillverkaren Landis &
Gyr AG. Ett sidant luftévervakningsniit be-
stir av tva varandra kompletterande system.
Det ena registrerar kontinuerligt luftens ra-
dioaktiva strialning. Det andra slir larm niir
strilningsnivin nitt en fir minniskan farlig
hijd.

Dosen #r i sjiillva verket inte sa stor. Ett
vanligt sjilvlysande armbandsur lir utstrila
ungefiir en fjiirdedel av den radioaktiva stril-
ning som miinniskokroppen tal utan miirkbar
oliigenhet, niir den direkt bestrilas,

An si liinge utslitts Sverige for radloaktivt
hot niistan enbart frin luften. Vid egynn-
samma metereologiska fiérhiallanden kan ra-
dioaktivt stoft frin atombombsexplosioner
eller ev, reaktorolyckor snabbt spridas myec-
ket ojiimnt Gver tusentals kilometer fran test-
platserna, De ute i viirlden i drift varande
luftévervakningsniiten #ir dirfér i regel an-
knutna till de metereologiska stationerna och
ett internationellt samarbete har inletts fir
att kartligga hur det radiocaktiva stoftet fiil-
jer luftstrimmarna.

Sverige har stort intresse att deltaga i detta
arbete, vilket givetvis inte fritar oss frian
skyldigheten att ocksid skaffa oss varnande
Instrument mot radioaktiv fara iiven pA mar-
ken och i vatinet, En viktig avviigningsfriga
som miste lisas i positiv riktning pa alla
fronter och i takt med den snabba utveck-

Matenheten fill en av de 100 anléggningar som
behdvs for ait ge Sverige ett effektivt lufiskydd
mot farlig radioaktivitet. Den "frammande” akti-
viteten registreras pa en skrivare och en separat
inbyggd isotopvakt slér genast larm om stralning-
en stiger till farligt varde. | anléggningens de-
tektorenhet suger en kompressor kontinuerligt luft
genom ett mikrofilter, dar allt radioaktivt stoft
uppfangas och avsidjas med hjélp av GM-ror.

Alla méanniskor behdver en dag ett vaksamt var-
ningsinstrument. Ett sddant &r penndisometern —
var_mans ''strélningssinne” — med tillhérande
avldsnings- och laddningsdon. lonisationskam-
maren ser ut som en reservoarpenna. Endast ra-
dioaktiv stralning laddar ur den och den erhélina
dosen lGses av genom alt pennan (se bilden)
sticks in i en separat avldsningsdosa samtidigt
som pennan pd nyit kan laddas upp i denna.
Bara pennan bar den enskilde individen pa SI?
och resuvltatet bedoms av sakkunnig personal.

lingen. 0, E,
W HAD, ..
S ”% MOTORMAN FL-MOTORER
g g Stor . katalog Srer MC, =
£ mope samt  Biltillbehor, A
LN o
BLOb PAxe. - I SIT priser! — LAngvarig leveranserfaren-
het — korrekta leveranser!
f

Nytt n:r av DX-RADIO

% Viigledn. for kortvigslyss-
=2 nare. DX-tips, kortvigsta-
bell m. m. Provex. mot 0: 30.
Box 5083. Sthlm 5.

A G BJELKSTROM
MASKINFIRMA

arss, PARTEBODA Rr39.
Telagromadr.:AGBJELKSTROM
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Sol, sommayr:

mlumlmnmlllm

el S A

En ny sommar, en ny Opel — det ir en lust att leva! men iindd fast och precis styrning, helsynkroniserad rattvixlad
Opel ger Er ny-bil-kiinsla i Svermitt. Den eleganta inred-  wixelldda, hingande pedaler, hogetfektiva bromsar.
ningen och komforten, den smakfulla utrustningen, panorama- EKONOMILEDAREN OPEL ger Er sikerhet, pilitlighet,
rutorna, de utsokta fargkombinationerna, den moderna stilen slitstyrka och hallbarhet dret runt!
som dr si lingt fore i utvecklingen. Ja, Opel ger Er allt for Titta pi Opel och alla dess fordelar, hor sedan efter priset
sommaren och livsglidjen! och Ni forstar varfor

Korningen av Opel ir en njutning for finsmakaren!
Stralande, accelerationssnabb tystgiende motor, fjiderlitt

Bagagerum i sarklass Panorama- och sidorutor
slukar hela familjens — i sakerhetsglas ger
remesierntrusining. T = ! hodverirdffad sikt.

GENERAL MOTORS OPEL — MARKNADENS MEST PRISVARDA BILSERIE
MODERNISERAR BILISMEN i ///\\ OLYMPIA + REKORD » CARAVAN +» KAPITAN « KAPITAN de Luxe
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modern
](msk

[0 Maskinteknik [J Kraft- och

uthI dning

Sind mig prospekt Sver

Gymnasie- eller fackskoleingenjérsexamen inom

virmeteknik

[0 Verkstadsteknik [] Elkraftteknik [J Teleteknik

[] Byggnadstekn. [] Kemitekn, [] Merkantiltekn.

| T:kmkerutbnldm‘f [ Tekn. ior:blldmngskuner
n

[C] Arbetsledareutbildning Arbetsstudier
{7 Ritteknik [] Elekeronik I:l Industr.mittekn.
[ Bilteknik [ Matematik [0 Fysik [J Kemi
] Mekanik [J Hillfasthetslira [J TV-servicekurs
NamR  or v isdeeesnnnrnnanin e e e
Kdrons L ivisuoviivsnanypens cavernosnie Fesmatzive
Postadress «oeveveoss congeenevaeen | LI Q0LT <08

9.
(TSR RRRORRRRRRRURTRIRRRRRUURRRERIERSRERRRND]]

i Frankeras ej !
Hermods
betalar
portot

HERMODS

Slottsg, 824
MALMO

Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 36
Molma 1
37

ning medfiljer.
Bygg sommarens speedbit nu!

ENTZELS

"SJOHAXAN" Lingd 550 mm

NY BYGGSATS TILL EN VINDSNABB SPEEDBAT

Avsedd fir 0,8—15 cc. diesel- eller glidstiftmotorer med luftpropeller,
Alla detaljerna i satsen fir fiirdiga fér montering. Utférlig bygganvis-

SJOHAXAN, Byggsats Kr. 9 75

Apelbergsgatan 48
Stockholm O

NEBNL | ienessnranecan
BONEBAE 5505 ves i sianiinodani e, dawaly

Postadress:

EN SOM HOBBY

» Hur ska jag skdta min motor * Sjomanskunskap m, m.

Frin TEENIK for ALLA, Box 3137, Stock-
holm 3 eller frin niirmaste bokhandel re-
kvireras hiirmed mot postférskott .... ex.
Motorbfiten som hobby" till ett pris av
kr 5:50 + porto.
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Teknik for Alla provkor:
Vespa pa 4 hjul

B Vespa-fabrikens omskrivna minibil, Vespa
400, har nu I det firsta exemplaret kommit
till Sverige. Teknlk fér Allas STIG BJUORK-
LUND har fatt tillfiille att provkéra den nya
fyrhjulingen och rapporterar:

En hel del detaljer for tankarna till Fiat
500, bide den tidigare och den nuvarande mo-
dellen, och det har viil heller inte direkt
sagts, att Vespa 400 mer Hn i niigon detalj
skulle vara tekniskt banbrytande. Fabriken
har — med sikte pA betydligt mera smibils-
sinnade marknader iin den svenska — gitt in
for att gira en liten "fyrhjulig skoter” med
den komfort man kan begiira till ett pressat
pris och som man alldeles siikert uppskattar
mest, om man gar dver fran tvd hjul till fyra.

Man stiger ner 1 och upp ur Vespa 400,
men man gir det bekviimt, eftersom diérrarna
dppnas bakiit och #r féredbmligt breda. Det
fir inte precis kassaskipsljud som slir emot
en, niir man liter dirren falla igen, men vad
kan man beglira, niir dérren dir utformad fir
att spara vikt, precis som resten av karossen.
Dirrkliidseln iir klistrad direkt pd pliten och
dirrarna fir alltsi "ihaliga”, vilket ocksd iir
nédviindigt med tanke pA armbigsutrymmet.

Man startar precis som pA Fiats smamodel-
ler genom att — sedan tindningsnyckeln vri-
dits om — féra upp en startspak, placerad pi
centralriret omedelbart intill handbromsen.
Aven choken regleras med en llknande spak.

Den fliiktkylda tvAtaktsmotorn kan knap-
past kallas tystghende och &tminstone fir
den ovane liir det ocksd vara svirt att gira
en mjuk start. Men viil ute 1 trafiken finner
man snart, att det lir liitt att hiinga med i
rytmen, om man kan utnyttja registret rlitt.

Ettans viixel gir tjiinst lingt upp piA ska-
lan utan protester, fabriken rekommenderar
dess anviindning upp till 20—25 km/tim,
tvian kan inte med fordel utnyttjas liingre
ned fn vid 15 km/tim, men den iir & andra
sidan den naturliga viixeln om man vill kira
undan upp till 50 km-strecket, medan trean i
stan far liggas in pA plana "rakor” och niir-
mast utnyttjas som Gverviixel for sndlkérning.

Tviataktspluttret gir sig firvinansviirt sil-
lan pamint, egentligen endast vid tomgang,
da vibrationerna i sidled Hr tydligt miirkbara
i "sitsen’”. Vid belastning drar motorn jimnt,
och ute pdA landsviig kunde vi med tvd per-
soner I bilen, kira tyst och bekviimt i 75
km/tim utan att pressa gasen 1 botten.

Med tid pA sig fér uppladdning visade sig
Vespan kunna g upp i 90 km/tim. utan svi-
righet, och det kiindes gott att konstatera,
att man 1 varje fall inte var tvuongen att
hillla sig bakom &vningskirande husmidrar
pi riksettan,

En tur pi grusviigar befliste ytterligare det
firsta goda intrycket av styrningen — man
har vagnen mycket sikert 1 sin hand Hven pa
gropigt underlag — men dir miste man &
andra sidan notera, att kérningen i liingden
kan bli viil stitig. En bidragande orsak Hr
nog siitena, som slikerligen skulle kunna
giras mjuka nog fir att kunna sviilja en del
av de stitar, som 10-tumshjulen oundvikligen
miste vidarebefordra. Man sklinkte en och
annan saknadens tanke till demn skumgummi-
dyna, som tiicker reservsiitet.

Soltak i flera varianter brukar hira till
standardutrustningen pa minga av minibi-
larna, och Vespan utgir inget undantag, Hiir
fir hela taket med bakrutan nedfillbart unge-
fiir som pd Fiat 500, och de solskensdagar
som finng kan alltsi utnyttajs ordentligt. Niir
den oundvikliga regntiden kommer, rullar
man upp tak och bakruta och klimmer fast
takets framkant med ett par enkla spinnen.
Hur taket klarar vinterklimatet ir det omdj-
ligt att yttra sig om, men en acceptabel drag-
frihet tycks kunna uppnis. Sikten med upp-
fiilllt tak #ir fiorvanansviirt god, eftersom bak-
rutan av bijlig plast ticker hela sufflettens

Tare®

Selen med 2 axelband samt midje-

sakerhetshalte

biilte, som lovordas av IAkarna.



bredd. Oviintat nog, kunde jag behilla hatten,
iiven sedan vagnen firvandlats frin Gppen till
tiickt.

Viindradien jir si liten som 3,8 meter och
viindningen underliittas ytterligare av att rat-
ten kan vridas till fullt hjulutslag redan vid
stillastiende utan att man behéver ta mer iin
ena handen till hjiilp.

Briinsleekonomin jir minibilarnas starkaste
vapen, och Vespan siillar sig till raden av
0,5 1/mil-vagnar, Originellt nog tankar man
inte oljeblandat utan fyller ren bensin i tan-
ken pia ena sidan av motorn och ser till att
man har tillriickligt med olja i den separata
oljetanken pi den andra sidan. Med en ratt
stiiller man sedan in en siffra motsvarande
det antal liter bensin man kipt och med hjiilp
av en liten vev ger man sedan "blandartan-
ken” riitt antal oljeportioner, vardera berik-
nad fir en liter bensin, Proportionen liir vara
1:50, vilket viil iir rekord hittills bland tvd-
taktare.

Utseendemdssigt bér Vespa 400 ha utsikter att till-
tala de bilképare, som accepterar det begransade
formatet. Priset blir emellertid ratt hégt, 5350
kr nar skatt och omsdattningsskatt har betalts.

L]

Vespans interior ar utprdglat spartansk, och en-
dast ventilationsrutorna @r Gppningsbara. Instru-
menten ar samlade i en grupp framfor férarplatsen.

Fragan om batteriets placering har 13sts pda eft
elegant satt (nedan). Batteriet stér p&d en utdrag-
bar platiform bakom den lucka, som bildar front.

Alla 2-taktare
dr effer nofer pi

specialbréinslet for 2-takiare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbrénsle! Tanka
BP-ZOOM, sa kommer Ni sjalv att mirka vad
1.220.000 km vigprov visat:
Ni far renare tidndstift, renare motor, littare start,
biittre tomgéang, hégre motoreffekt och ligre
brinsleforbrukning.

Valkommen med Er 2-taktare
till BP-stationerna!

mastar
market

i bensin och oljor

BP ENERGOL Two Stroke Oil iir komponent i BP-ZOOM
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Teknisk
PRESSREVY

® ATOMEAMERA : General
Electric Company i USA har
tillverkat en kamera, som kan
lokalisera radioaktiva forore-
ningar inom omrdden som &r
alltfor infekterade for att van-
liga instrument skall kunna an-
vindas, Kameran ir framstilld
av bly och uran och den kan
fiven uppticka radioaktiva kil-
lor som #ir sA smi att vanliga
indikerande instrument inte du-
ger. John Payne heter den Ge-
neral Electrie-ingenjér som kon-
struerat kameran. — Den gir
utmiirkt att anviinda fdven som
en vanlig kamera, siiger han, —
Det idir bara det att den #r litet
klumpig — den viiger nimligen
drygt 13 kile!

® KANSLIGT: Ett hyperkiins-
ligt instrument som kan upp-
tiicka en tusendels gram Chro-
mium-51 har konstruerats i
USA. SAdana smd miingder ra-
dioaktivitet har man tidigare
inte kunnat miita med nfigot in-
strument.

® SNIFFER: En apparat, som
kallas "elektronisk sniffare”,
har konstruerats i USA, Appa-
raten iir det kiinsligaste instru-
ment for upptickt av gaslickor
som hittills konstruerats, Den
kan anviindas till att spira gas-
Lickor dir den utstrémmande
gasen fir s ringa att den sam-
manlagda miingden under 100
Ar inte skulle viiga mer idn
knappa 30 gram. En extra
kinslig modell kan uppticka
gasliickor genom vilka det skul-
le ta 1000 Ar innan 30 gram
gas strémmade ut. Den "elek-
troniska sniffaren” viintas fd
stirst betydelse inom raketin-
dustrin. Minsta liickor 1 briins-
lesystemet dr hiir farliga men
hittills niistan omdjliga att upp-
tiicka.

® PORTABELT: En radiosta-
tion 1 miniatyr med effektiv
sfindare och mottagare kan nu-
mera vem som helst slipa med
sig utan stirre besviir. Det dr
en portabel siindare med ute-
slutande transistorer och myc-
ket moderata dimensioner och
g vikt. Motsvarande modeller
har tidigare varit ganska klum-
piga, vilket berott pd att de in-
nehiillit radiordér och stora bat-
terier,

® LYSRORSREKORD:  Virl-
dens stdrsta installation av lys-
riér fér viigbelysning #dger f. n.
rum i den nya tunneln under
Baltimores hamn. Sammanlagt
monteras 826 ljuskiillor vardera
omfattande fyra lysrir i den 27
km linga tunneln, som har inte
mindre {in fyra filer. Denna be-
lvsningsinstallation ger- dags-
ljus foér bilisterna dygnet om.
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TFA-KRYSS 12: 50 kr vanns av Hans Nilsson, Re-
sens gard, Krangede, som hade forst 6ppnade ritta
I8sning. 25 kr vardera vann Mils-Eric Lind, Central-
vigen, Skdlderviken, och Alf Piehl, Hagen, Ramnas.

DEN TOLFTE dragningen i
Teknik for Allas stora "lye-
kohjulslotteri” fran vér bil-
tavling ger innehavare av
nummer 13728 100 kr kontant.

Om éagaren till detta num-
mer sander in lyckohjulet till
"Teknik fér Alla, Box 3137,
Stockholm 3", kommer peng-
arna med posten.

VYid samma dragning drogs
ocksa fdljande fem nummer:
2217, 3464, 7713, 16896 och
19 459. Dessa lyckonummer
gdaller for 100 kr vid eget in-
kdp av en Fiat 600 eller 1100.




Fran flyg-
fronten

Redaktor:

STIG SANDELIN _____--"""

Sok PATENT
pi Er uppficning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stlg Hanell, Duky, 2, Bromma, Tel, 255774
Upplysningar mot porto.

Fairey Rotodyne, vérldens forsta vertikalstartan-
de trafikflygplan, har nu lyckligt genomfdrt sin
jungfruflygning. Planet har tvéd framétriktade
gasturbinmotorer, som dven matar reamunstycke-
na i rotorspetsarna. Rotodyne tar 48 passagerare.

| USA har man som bekant mdjlighet att IGmna in
sin bil till en “tre-minuters-tvalt' och nu har
négot liknande inforts i flygvarlden. Flygbola-
get TWA har nu en mekaniserad "tvattinrattning"
som klarar av en Constellation pd ndgra timmar.

Det ryska joktplanet Yak-23 visades nyl\iaen pa
en flygutstalining i den polska staden Wroclaw
‘Brealuu). Planet, som har en maxfart av under
000 km/tim, torde nu vara ganska foraldrat.
| bakgrunden visas en del rymdprojekt i bilder.

En trevlig modellbdit av stdlpldt, fullt

fiirdig, férsedd med el. motor. Gir c:a

1 knop med ett ficklampsbatteri.
Liingd: 640 mm.

Mycket limplig for radlostyrning.
Begiir katalog!
ORIGOVERKEN

Box 162
Hovsliitt

For nyborjare

Ny modern liirobok.

Extra stora danskartor
gor dansen kolossalt latt-
fattlig. Ni har endast att
filja ett enkelt triinings-
program., Innan Ni vet
ordet av kan NI dansa,

Foxtrot, Slowfox, Tango, Modern vals,
Gammal vals, Rock’'n roll, Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Polka m, fl.
danser. 61 danskartor,

Gor slag i saken — Skriv i dag!

Bokforlaget PRAKTISKA BOCKER

Regeringsgatan 93, Avd. 5, Stockholm
Siind mot postforskott Snabbkurs i dans.
Pris 8:76.

NABIG?S . kb e s's v g0 od & ook Sk« aidd s 50
Adress:

POSLEGIeEE: ... . v aslavevssvsneves

Det &r |&tt ordnat.

FOLJ MED TEKNIKEN...

M HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit ndgot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hénga med”, nér det talas teknik.

B NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom rdckhéll och kanske en brev-
ldda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, sé far ni modern
teknik serverad som pé en bricka tvé génger i ménaden. Smakfullt och l&ttsmalt.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

Jag prenumererar pA TEENIK for ALLA att
siindas mot postfirskott. F"“;‘;’“
O Helfr 22:50 0O Halvar 11:76 T:}Je-tnla‘:
(Postférskottsavgift 60 dre tillkommer.) Svarsforsiindelse portot
Jag siitter kryss 1 rutan for Onskat alternativ. Tillstind nr 287 L
Stockholm 8
b R VR O P g 1068
P A S SOl e A e i s e SN SR TEKNIK for ALLA
Bostad: ........... o R R R PN
Box 3137
POBtAATOEE:  ivoiisirreninsnnsitranssnsssvsonssnee STOCKHOLM 38
TrA 15/68 VAR GOD TEXTA!

DET FINNS MANGA SKAL oft félja Teknik fér Alla. Det finns inga
skal att avstd frédn de fordelar, som en prenumeration erbjuder.
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HALLR , DES=DU HAR MED SANA VAKXTHUNDAR: : ING HAR INTE
SKLLSKAP,SER JAG.HAR M| % ANTAR JAG ATT : S0VIT EN BLUND.
OCKSA SUTTIT HAR | \ METEOREN AR g

NATT 31 € O.K.

FINT. DA K&R
VI UT TILL
BANAN , 5A
FAR VI SE!

LOENS BASTA
AR EM ANNAN SORTS
IRARE OCH MEKANIKER...

JADA... RESERVDELAR, LT 053 6A
VERKTYG, FOR~ m&\_ DEPAN

FRIGKNINGAR, ..«

1 DAG LEDER ALLA VAGAR UT TILL KAPP~ MEN INNE PR &IALVA BANAN, DAR VAR
KORNINGSBANAN,OCH DE AR KANTADE AV " MOTORER BPRLUMMA 23k

DA MANNISKOR ,50M VANTAR 86 EN INNING BLAND Fi
S 0 BEKYMMERSLEGS DAG .. T

STARTEN GAR STRAX, VAGNEN MG FOR YERKAR ET, SKA IAG
DES,MEN DESSFORINNAN ALL RIGHT=EVENTUELLT GORA..
ViLL 3AG PRPEKN EN SABOTAGE RIKTAS NOG MOT /g

5hK.es ME] PERSONUIGEN=FOLI
STRIKT MINA
INSTRUKTIONER .

—

JAG KUNDE INTE
ANFORTRO MITT LIV
| BATTRE HANDER.

TACK,,51R ,0CH
LYCKA TILL.

%

ER DOTTER TANKER NI /— DET AR

NACRE ... FOR ATT RADDA[ LA, KOGER‘}%
UTLAMNA ER AT yiL- (ANLEDNINGEN

. 2 s - B
DOD, MASTE JAG ATERLAMNA PARLORNA/ STENGUDEN B -VAL

SoM Min MAN, OVERSTE NAKRE,AR) | [UR, FOR ATT BLIDKA | =5 —
HAN STAL FRAN A Naes“‘?—’—\_ | MORGON AR DET ;

DARNA FOR ATT SONA | TiLL MiN ) STENGUDEN! | MASTE ER DOT- MiN BDESDAS, RO- ATT HEND~

ETT BROTT SOM ER / FORKLAD- J ™~ = \ — | TER, 20M VILDAR- | |\ G 0 LA SNABBT!

MAN BDEGILKE | QHD' e i ANA HALLER FiNG- e —
7 ~ i \r 4

BUCK
ROGERS

NEJ, ROGERS — HARIFRAN JIy)
FORTSATTER JAG ENSAM. (F¢
FOR BARA MIN DOTTER T )f |
BAKA TiLL JORDEN, NAR
VILDARNA HAR ,';’}-‘ G HAR EN
ST ( BATTRE 1DE -
‘5L§pl" HENWE T (8¢ ME ) kADER
LOS NA NI HAR
PR ER"

STRAX DARFA ...

,Cj\b NU UPP DET DAR BALTET

{som ni HOLL MEY FANGEN MED

1 GE MEJ SEN VAPEN, ETT (NETRON - )

\— BALTE , ETT FYGDALTE OtH <
— —— :én:mstm.‘\\

<X GeR AG )

1 ME) AV

ROGERS — Mt FAR INTE TAPPRA ORD AV EN TAP-
cbrA DET! ska NAN OFFRA JPER KUINNA —MEN JAG

LWET F&RATT RADDA T HAR SIORT UPP
MIN DOTTER, A AR DET, t ), MiN PLAN!

e

¥ /. el -

-~ — A iy, I
BOARA EN 99K — FAST ATTRAKTIONS-) DET FAR w| SE SENARE! TiLL | [ocH sR FLYYGER ROGERS TiLL KLyFTAN DAR VILDARNA DNR-
BALTET STADIGT INNE / DESS HALLER NI ER STILA HAR. KAR 51N 1IDOL... TiLL ETT MOTE MED EN FANGEN FLICKA,
| SKEPPET! %ﬁ - —] | EN STENGUD...OCH KANSKE DADEN.

saas MEN
VARFOR?




"Ett &ga till skdnks'' fick nyligen svarvaren Hel-
mut Dahl vid Scania Vabis. Samma dag, som han
overtalats att bérja anvanda skyddsglosogon, rad-
dade glaségonen hans syn. Ett svarvspén slunga-
des med valdsam kraft upp och sprackte ena glaset.

Arets midnaottssolsrally blev en seger for Volvo.
Bilden visor lolalsegraren Gunnar Andersson,
i "luftig" korning

Direkt tagen ur science fiction-genren verkar den
har tingesten, som dock ar bédde verklig och an-
vandbar. Det ror sig om et specialkonstruerat for-
don for service pd atomdrivna flygplan. General
Electric stér fér konstruktionen av 'skalbaggen’’,
som innehdller Sver 35 ton bly och stéal och drivs
av en 750 hk motor med separat drift pd alla hjul.

Rymdskeppet nedan, har byggts i modell av rys-
sarna, som inle tanker lagga sig pé latsidan
efter att ha fétt Gvertaget 1 fréga om sputnikar.
Tre véningar skulle personalen f& oft réra sig
i, med ett sarskit maskinrum i boMenvéningen.

under en av faristrackorna.

P& fritid har de bédda amerikanerna Kenneth So-
derbeck och Bill Somerwill kndpat ihop en ubét
av vmthnkur fran eft flygplan. Béten drivs med
en elekirisk motot men ar tydligen inte helt 1at.

‘

Polaris, Lockheed Aircrafts markliga kulbanerobot,
som kommer att kunna skjutas ut frén ubdtar i
undervatiensiage, testos nu for fullt vid orlogs-
basen i San Fronsisco. Bilden visar provskLub
ningar med etopper for vulvecklande av robo-
tens utskjutningssystem. Fotograferna har som sy-

nes fin overblick Gver den dramatiska starten.

Morgondagens kék ar en av General Ele:fric:b
aftraktioner pé vardsutstaliningen i Bryssel. Bland
finesserna marks en robotspis till vilken maten
kommer vandrande frén frysfacket, bara hus-
mor trycker pd ratt knapp. Eja vore vi dar...




— Vack inte min manl Tala bara om vart

rikstolvan tog vagen!

— Vilken tur vi hade Emilia. Det ar tid kvar
pd den hérl

— Det férsta vi méste géra ér att hitta den
hemliga knappen, som &ppnar luckan har
framme |

\ =T

S-S =

— Det enda jog vet dr, att varje géng jo
bromsar, s& kommer vindrutan tillbaka oc
slér mig i ansiktet.

— Nar jag bad er knuffa igéng mig, s& me-
nade jag inte, ait ni skulle ta sats...

KVINNAN
VID RATTEN

Konstellationen kvinnan och bilen ar
ett kart och tydligen aquttomligt Gmne
for herrar skamttecknare. For situatio-
nerna pd den hér sidan svarar den
amerikanske tecknaren DON TOBIN,
som vigt sitt liv at att gissla kvinnans
sma egenheter. Ndar det gdller kor-
ning tycks han ha déliga erfarenheter.

— Nej, nu kom vi for langt tillbaka, lilla
frun. Ska vi forsoka en gang till?

— Kér nu inle Storgatan ar ni snall... Min
man har sitt kontor d%rl

— Vi skulle vilja ha en liten demonsirations-
kérning — ut till mitt hem | Huddinge!

— Perfekt landning, Anna... Sl& av tandning-
en nul

[super_service
TT 7

— | ditt stélle skulle jog inte sléppa in ho-
nom under huven, Han bara hittar na't trubbel |

— Den hér trottoaren stér alldeles fér ndra
gatan. ..




