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SPEEDWAY-START MED VM-HOPP

PANORAMA-RUTAN TESTAS

Fem agare om VW-bussen
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Far att fa veta den exakt tillryggalagda vagstrac-
kan t. ex. i samband med slirningsforsdk anvdnder
personalen ett sarskilt mathjul, som normalt sit-
ter infallt i den vdlforsedda bussens underrede.

Till det ytire ser "Flygande elefanten' ut som en
vanlig reklambuss, 14t vara mycket fartbetonad.
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Ett forarbyte kan utnyitjos fér att fa vardefulla
informationer om ddackens tillsténd. En ingenjdr
passar pd att mata dackets temperatur pa olika
stillen av slitbanan och pé& olika djup i gummit.
Temperaturen sdger mycket om pafrestningarna.
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"FLYGANDE ELEFANTEN"
SAGER ALLT OM DACKET

Om ni under semesterresan i sommar skulle bli omkérd i 130 "knutar” pa autostradan
av en stor elefant, s& har ni inte seit i syne. "Flygande elefanten” existerar verkligen,

det @r en jGttestor buss, som haor fill enda uppgift att ge nya rén om buss- och

last-

bilsdack och deras uppférande under olika grader av misshandel. Bakom detta rullande
laboratorium star déackkoncernen Metzeler, som varje dag fér in atskilliga 16pmeter
papperskurvor fran en imponerande uppsdttning automatiskt registrerande instrument
de tva specialanstélida férarna avverkar 60
Fotoreportage: KURT WORNER.

i bussen. 140 km/tim &r toppfarten oc
mil skiftande vagar per attatimmarspass.

B Provbussens uppgift dr att misshand-
la ddcken, men samtidigt miste perso-
nalen skyddas av effektiva sikerhets-
atgdrder. Férarna varnas silunda bade
optiskt och akustiskt om temperaturen
i ett ddck skulle stiga till farlig niva
eller om lufttrycket i nagot dick skulle
sjunka onormalt. Som extra sikerhets-
atgard sitter sdrskilda reservhjul av
klenare dimensioner beredda att ta upp
stoten om nagot av didcken plotsligt
exploderar utan foregiende varning,

Halva utrymmet i den stora bussen upplas av eft
enda stort ballastrum. Ladorna fylls med sand-
sackar, och vikiférdelningen kan gbéras sédan,
att forsoksdacken uvisattes fér en overbelasining
p& helo 100 procent. Allt fér sdkerheten.

Fér att kunna studera dackens uppférande déven i
hog fart har mon plexiglasvéggar pé hjulhusen.
Med hjdlp av s. k. stroboskopiskt ljus kan man fa
ddcket att skenbart sta fullkomligt stilla, varvid
formforandringarna kan studeras mycket ingdende.

I sift laboratorium kan ingenjéren under kérning-
en studero dackens innertemperalur och tempera-
turen hos den forbirusande luften, Gverst pa bil-
den, friktionen mellan déck och vdagbana, m. m.
Alla bevaros

instrumentangivelser pé& kurvor.




B RUNT-OM-SIKT har pi senare Ar
blivit ett valkint begrepp i bilbroschy-
rerna, i och med att de s.k. panorama-
rutorna slagit igenom pa allt flera bil-
modeller. Men panoramarutan har bade
foresprigkare och motstiandare. P4 sid, 4
och 5 har vi tagit oss en titt pd nagra
olika former av panoramarutor och
ingenjoér Tage H. Lind tar upp dess pa-
stadda for- och nackdelar till nirmare
skarskidande.

B TANKS UNDER VATTEN idr fak-
tiskt en realitet numera, och Teknik for
Allas utsinde har deltagit i en unik
stridsvagnsdemonstration i Vitterns
béljor. Reportage pi sid. 6—17.

B MED CIGARREN TAND kor ame-
rikanska motoridoler 300 km/tim, me-
dan vara europeiska stjarnor, genom-
vita av svett, miste limna ratten ifrin
sig redan efter ndgra fa varv. Ja si kan
det ga till, nir USA och Europa mots
i veritabel fortkdrning pa Monza-banan.
Ett bildreportage fran arets drabbning
aterfinns pa sid. 8—9.

M EN LEKSTUGA brukar hora till de
angeligna punkterna pi barnens &nske-
lista s hir ars. Ing. Ake Ahlm ger pap-
porna god hjdlp genom att péd sid. 14—
15 publicera fullstindiga ritningar pa en
lattbygegd lekstuga, som dessutom har
den fordelen, att den kan stuvas undan i
kédllaren pa vintern.

M 231 KM/TIM korde Stirling Moss i
fjol med en upptrimmad Morris Minor-
motor i specialkaross. Riktigt s& langt
kan vil inte hemmatrimmarna komma,
men det finns atskilligt att gdra av den
lilla pigga motorn, forsdkrar civilingen-
jor Folke Mannerstedt. P4 sid. 12—13
bdrjar han en serie trimningsartiklar for
Agare av Morris Minor och Austin A 35.
¥5lj med frén borjan!

B SMABUSSEN fran Volkswagenwerk
Ar numera . en vanlig syn bade pa
camping- och arbetsplatser. I detta numn-
mer har vi intervjuat fem #gare till
VW-bussar i olika utféranden om deras
erfarenheter av sin vagn. Intervjuer och
presentation aterfinns pa sid. 18—19.

B MODELLBYGGARNA fir ocksi né-
gonting att “bita i” den hér gangen. En
pampig fransk fregatt fran 1700-talet
blir ett ldmpligt hobbyarbete frampa
hostkanten, och pa sidorna 16 och 17 far
ni de forsta ritningarna for skrovupp-
laggningen.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 22 augusti
berdttas bl. a. om det forsta svenska pro-
jektet till ett atomdrivet handelsfartyg.

B EN TROLLKARL pi motoromradet,
Carlo Abarth, presenteras bland de
ménga intressanta motorartiklarna i nr
17 av Teknik for Alla.

B CAMPINGBILEN, d.v.s. husvagnen
med egen motor, visas i ett par intres-
santa engelska versioner.

TRYCKER! AB FYLGIA STOCKHOLM 1958

FAGELSKRAMMA, som fungerar helautomatiskt
dnskar sig Sven Mansson, Stennerstorp, S6derkés-
ping fér sina bigarrdtrad. En elekirisk motor,
kopplad till ett "skrammelverk'’ vore en effektiv
modell liksom en helt avtomatisk sprattelgubbe.

HATT-PARAPLY skulle férenkla tillvaron aiskilligt,
ndr det regnar, anser Rune Ahlin, Arlév. Tank
s& enkelt att kunna plocka hdanderna fulla med
paket och dnddé kunna fé étnjufa det skydd, som
ett paraply skdanker sin dgare i en svar stund.

BENSINMATARE i tanklocket péd mopeden, skulle
inte behéva kosta mdnga kronor i tillverkning,
tror Jan Andersson i Kiruna. En flotoér i et ror
skulle helt enkelt genom sitt ldge visa hur myec-
ket bensin som det for tillfallet fanns i tanken.

UTBYTBAR KLACK vore modellen fér damskor,
tror Kerstin Dahlberg, Ostnor, Mora. Det h&nder
ju ganska ldtt att de moderna, smala klackarna
bryts av, och dé& vore det behdndigt att med eft
enkelt handgrepp kunna montera en extraklack.

Bsbeonn

REA-SNURRA &nskar sig Christer Rydén i Kristine-
hamn fér sina kommande bétutflykier p& Vénern.
Motorn skulle suga in valten i framre delen och
spruta ut det akterut. Till nskemélet hér, att mo-
torn inte skulle behdva matas med bensin. Hml
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&r en fargglad och fest-
lig illustration till starten
pd en ny speedwaysd-
song. Véra svenska stor-
stigrnor hdr redan kvali-
ficerat sig till VM-fina-
len, men hur &r deras
chanser hér hemma? Vi
tar en tiH pd lagen och
deras storheter pa sid. 11.
{Omslag: ROLF GOHS)




Det finns atskilliga varianter p& samma tema.
Overst ses Mercury med typisk lodrat stolpe, i
mitten nya Vauxhall Velox med djérva linjer och
ovan nya Oldsmobile med 'bakdtdragning'.

Vad ar sanning om panoramarutan?

IDEALKONSTRUKTION
ELLER TRAFIKFARA?

Nér det géller bilar gér diskussionens végor héga, och speciellt disku-
teras naturligtvis nyheter av olika slag. T.ex. panoramavindrutorna, som
nu méter oss pa allt fler nya modeller. Somliga talar sig varma fér runt-
om-sikten, andra anser de stora valvda vindrutorna vara direkt trafik-
farliga. Vad dr sanning om panoramarutan, var ligger dess fér- och nack-
delar? TAGE H. LIND tar upp nyheten till granskning i denna artikel.

orst och friamst kan man vil sl

fast att panoramarutan i dubbel be-

mérkelse dr en utseendesak. Dess

tillkomst motiveras med den for-

battrade sikt, som rutan medger
och som vi strax skall granska nirmare.
Men samtidigt 4r panoramarutan en pro-
dukt av modern “design”. Den har blivit
ett forsdljningsargument i en tid, nir
det behovs ett och annat nytt for att
satta fart pd forsialjningen.

Hur &ar det nu med sikten? Ja, det
beror pa flera omstindigheter. Dels dr
det en friga om hur breda vindrute-
stolparna #r, dels giller det lutningen.

Ett viktigt krav pa en vindrutestolpe
som gar i det ndrmaste lodritt, dr att

* den maste vara mycket smal for att inte

skymma sikten i en viss vinkel. I all-
manhet far man vil sdga att konstruk-
torerna av panoramarutor lyckats bra i
detta avseende. Sedan #r det ju en smak-

sak om man gillar sjalva utformningen
och om man tycker att instigningen ar
besvirlig, d& rutan gir ned i vinkel och
stjal utrymme i dorréppningen.

Det dr ganska betydelsefullt hur man
sitter om man skall f& den allra biasta
sidosikten. Méanga fullvuxna nordbor
tvingas ju helt enkelt att sitta en bra
bit ifran ratten, och d& har man inte s
stor nytta av panoramarutans stora om-
fang. A andra sidan skymmer en sido-
stolpe mindre ju ldngre avstandet ar
fran dgonen.

Som bekant kan det vara nog sd svart
att fa vindrutetorkarna att svepa rent
over huvuddelen av en plan vindrutfa.
Annu besvirligare dr det, di det giller
panoramarutorna. Man ndjer sig oftast
med att forsdka torka den plana ytan
ren och later torkarbladen vinda ett
stycke in pa den vilvda delen. Det finns
ocksa fall dar man lyckats riktigt hygg-
ligt med torkningen en bit runt hornet,

Panoramarutan flyttar undan en skymmande hdrnstolpe till ett lGge, dér den generellt sett stér mindre,

vilket illustreras av bilden nedan t. v. av en 1958

ars Opel Rekord med fjoldrsmodellens vindrute-

stolpe inprickad. Till oldgenheterna hér emellertid att vindrutetorkarna inte hdngt med i vindrutans
utveckling. De vdlvda hornen forblir otorkade, liksom ett stort parti i mitten, (Se bilden nedan.)
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Den verkliga runt-om-sikten presenterar den hér bilden, som tagits med en roterande specialkamera
hos Chrysler Corporation i Detroit. Bilden &terger exakt vad en bilférare skulle se, om han lat blicken
svepa runt vagnen i 360 graders vinkel och har tillkommit for att demonstrera hur f& 'déda’ vinklar
det finns i dagens bilar. Som en kuriositet kan namnas, att bdde USA och Kanada har kommit med.

T. v. och

men i allminhet ldmnas stora sidostye-
ken osvepta.

Pa grund av panoramarutornas ofant-
liga storlek brukar torkarna dessutom
lamna ett icke oansenligt parti i mitten

pt. Detta dr ganska irriterande i
varje fall i tdt trafik. Ett onskemal vore
naturligtvis att ha tre torkarblad.

Visst dr panoramarutorna dyrbara

och det har ocksid uppmiarksammats av
forsikringsbolagen, som ju ersitter sten-
skottsskador pa brandforsikringen. Det

dr emellertid inte den saken som pano-
ramarutornas vedersakare i forsta hand
angriper. I stéllet ar det de optiska stor-
ningar, som upptrdder i en viss vinkel,
och som kan fororsaka irritation. Fabri-
kanterna ar emellertid uppméarksamma
pa den punkten och en forbattring kan
nog siagas vara genomgiende for 58 :orna.

Stérningen bestar av en viss oskidrpa
i sikten just i hornet och kan naturligt-
vis i sidmsta fall medféra att t. ex. en
eyklist inte observeras direkt. Har méiste
dock sdgas ifran, att det ror sig om en
ganska lindrig optisk oskidrpa, som helt
enkelt beror pd mindre ojamnhet i vilv-
ningen. Mer irriterande #r i si fall
de speglingar fran instrumentpanelens
oversida, som alla starkt lutade rutor
ibland kan ge upphov till.

En mycket visentlig faktor som inte

Ett "kna" i dorren blir den oundvikliga fdliden,
nér vindrutestolpen flyttas bakat till i jagmnhéjd
med ratten. Panoramavindrutans vanner forsdk-
rar, att man snabbt vénjer sig vid att parera.

t. h. ses en skymt av Windsor, Kanada, och genom framre vindrutan ses Detroits horisont.

kan forbigas &r den stadga for karos-
seriet som en vindrutestolpe utan boj-
ning utgor. Den dverfor pi ett naturligt
satt en viss del av pdkinningar i karos-
seriet fran haftiga vagstotar upp till
taket, medan en stolpe med vinkel méste
vara grovre dimensionerad for att inte
ge upphov till knirk och gnissel i karos-
seridetaljerna.

Det 4r manga synpunkter som har har
anforts mot panoramarutorna, men vi
far inte glomma bort att flera av an-
méirkningarna i minst lika. hog grad
giller aven normala vindrutor. Panora-
marutorna #dr ett naturligt led i utveck-
lingen och ndr smirre oligenheter fhtt
rittas till kommer vi att 3 enbart gldadje
av dem. HE

Optiska fdérvrangningar kan fdérekomma, vilket
I. a. illustreras pé& fotot har nedan. Den ljusa
reflexen t. h. hérrér sig fran instrumentpanelen.

Flickan i Yauxhall Yictor-reklamen har inga pro-

blem med skymmande vindrutestolpar.
bilister bér nog helst halla oss bakom

en vi
ratten.
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Floder och vattendrag &r inte ndgot

hinder for den svenska arméns
tunga Centurion-stridsvagnar. Vid
pansartruppskolan i Skévde tranar

an djupvadning med pansarkolos-
serna, och den utrustning som kom-

mer fill anvédndning &r helt och hél-

let av svensk konstruktion, Lufttrum-
mor, kitt och plastduk gér vagnarna
"sidgéende” och hér berdttar STIG
SANDELIN om hur 50-tonsbjdssar-
na vadar fram Sver sidbotten med
vattnet skvalpande upp mot tornet.

ar tar sig Gbn[ui'-im-sﬁidsmnm fram over
sjdbotten. Det ar bara fornet som syn

syns.
g R 3 i SRt
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PANSARVAGNEN GAR I SJON

tridsvagnarna Ar arméns pans-

rade niave. De 50 ton tunga Cen-

turion-stridsvagnarna ar med sitt

grova pansar och sin kraftiga be-

styckning ett hart slaende vapen,
som kan sidttas in i snabba och forodande
stotar mot en anfallande fiende.

Nir de forsta Centurion-stridsvag-
narna levererades fran England, hojdes
en del varnande roster. Var inte dessa
kraftiga vagnar alltfér tunga for vara
forhallanden och fanns det inte alltfor
méanga broar som inte kunde klara
Centurion-vagnarnas tyngd?

Det dr ett faktum att det finns méanga
broar som inte til 50 tons tyngd, men &
andra sidan &r broarna inte avgérande
for stridsvagnarnas mdjligheter. Det
vore ocksd mycket farligt att anpassa
vapnen efter b¥oarnas birkraft, di det
finns all anledning att férmoda att bro-

arna kommer att bli ett begérligt bomb-
méil under ett krig.

Stridsvagnsférbanden méaste alltsa
kunna operera aven om broarna for-
storts av fiendens attackflyg. Under det
andra virldskriget stdlldes tyskarna in-
for detta problem, och de Ioste det 1942
genon att lata speciellt tdtade strids-
vagnar vada over grunda vattendrag.
Metoden har nu vidareutvecklats och
man har fatt fram tatningsmedel och ut-
rustning som tillater stridsvagnarna att
ta sig fram over vattendrag, som tidi-
gare ansetts vara praktiskt taget omdj-
liga att forcera.

Genom att tdta vagnarna och forse
dem med Iluftinsugningsrér och even-
tuellt ocksd forlangda avgasror och ut-
blasningstrumnior, kan man ta sig fram
over de vad, som praktiskt taget alltid
gar att finna i vara dlvar.

Den stora Centurion-stridsvagnen vadar upp mot strandkanten efter en djupvadning i Véattern, Féra-
ren, som bara ser sina instrument och reglage, mandvrerar vagnen efter direktiv fran kamraten uppe

i tornluckan. Sikispringor, prismor elc. ar

tatade med eft plastiskt

p
tatningskitt samt plastdukar.

Titningen kan goras si effektiv, att
stridsvagnarna t.o. m. skulle kunna ta
sig fram Over sjobotten dven om djupet
skulle 6verstiga vagnens hojd med nigra
meter. Man har emellertid av bide prak-
tiska skil och nied tanke p4 besittning-
arnas sikerhet nojt sig med att anpassa
vagnarna efter s& grunt vatten att den
oversta delen av tornet glr fritt ovanfor
vattenytan. Detta innebdr att t.ex.
stridsvagn 81 — den engelskbyggda Cen-
turion — kan vada pa 2,5 i djup.

Den svenskkonstruerade vadningsut-
rustningen &ar forhallandevis billig om
ocksd ganska skrymmande. Man anvin-
der sig av ett plastiskt tatningskitt av
ungefdr samma typ som kommer till an-
vandning for att tdta ldckande béatar,
plastduk och trummor ete. for utblds-
ning av gaserna.

D& utrustningen tar ganska stor plats,
kommer den att forvaras centralt vid
faltforbanden och tilldelas de forband
som blir tvungna att tillgripa vadning
for sin framryckning. Vadningsanord-




ningarna ar emellertid litta att montera
och det tar inte mer an nigon timme att
gora en Centurion klar for vadning.

Fore vadningen maéste sjobotten ut-
forskas. Utdver vattendjupet #r natur-
ligtvis dven bottenbeskaffenheten,strom-
hastigheten och strandkonturen av stor
betydelse. Bottenbeskaffenheten under-
soks 1 regel enkelt och effektivt med
stakning fran bét.

Sikten &dr sidllan god i en stridsvagn
och efter tdtningsproceduren maste fo-
raren mandvrera vagnen utan négon
annan ledning an direktiv frin kamra-
ten i tornluckan.

En stridsvagn #r langt ifrdn nigot
komfortabelt fordon — Aven om Centu-
rion nu har en sddan finess som inbyggd
tekokare — och besdttningen kan fi
hirda tornar ndr pansarjdatten vriker
sig fram genom terringen. FaArden un-
der vattnet ar emellertid mycket bekvi-
mare an pa landbacken, Stenar, som pa
land kan ge ganska oticka tornar, marks
knappast vid gng pa sjobotten, da vag-
nen hir ar littare dn pa land.

Stridsvagnar #ar solitt byggda och i
fredstid finns det knappast nagon risk
f6r ett svdrare olyckstillbud vid vad-

Stridsvagnen, krevadmolnet och den ensamma
skorstensstocken frén ett forstdrt hus ger onek-
ligen ett hogst krigiskt intryck, men bilden togs
vid en avtainingsovning med stridsvagnar pé
Kréks skjutfalt vid Karlsborg. Det &r den inba-
kade pentylsiubinen som i en kraftig explosion
sliter bort tdtningskitt och plastduk fran en Cen-
turionstridsvagn. Samtidigt fdlls de bada utblés-
ningstrummorna fran stridsvagnen. T. v. pa denno
bild syns de motsvarande Iufttrummorna pda en
IKY 73 — en 22 tons infanterikanonvagn av Lands-
verks fillverkning. Bilden till héger visar hur den
inbakade stubinen spriangs p& denna svensk-
byggda infanterikanonvagn, som &ven den kan
tatas och ta sig fram genom djupvadning. Vid
explosionen slungas tétningsmaterialet lang vag.

Vid djupvadning ar stridsvagnarna vtrustade med
raddningsapparater av samma slag som grod-
mdannen anvander. Till vanster provar arméingen-
jér Wabhlqvist cyklopégonen och granskar syr-
gasmunstycket. Ovan t.h. vadar en Centurion
upp péa land. Nu gdller det att avidta vagnen.

ning. I en krigssituation kan emellertid
en vadande vagn raka ut for t.ex. be-
skjutning och bli skadad sd att vatten
strommar in. Foraren har emellertid
goda chanser att klara sig 4ven i en sa-
dan situation, trots att han sitter en bra
bit under vattenytan. Vagnarna ar nim-
ligen utrustade med syrgaslungor av den
typ, som anviands av grodmén, och fora-
ren kan i en sddan situation lirka sig ut
ur den vattenfyllda vagnen med hjilp
av denna raddningsutrustning.

S& snart stridsvagnen krilat upp pa
stranden méaste den goéras klar for
stridsinsats. Avtatningen sker mycket
snabbt. Genom att ”baka in” pentyl-
stubiner i tdtningsmassan kan man

spranga bort bade plastduk, tdtningskitt
och lufttrummor pad en brakdel av en
sekund.

Sedan kan foraren ge 650-hidstarsmo-
torn full gas och rycka fram mot fien-
den...

Det tar ett par timmar ait tata en Centurion och
montera luftrummor etc, Avidatningen sker dar-
emot mycket snabbt. En pentylstubin bakas in i
tatningsmassan och spranger bort kit och plast.
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Motorsporten d&r inte mogen for
olympiader. At Gamla och Nya
Varlden gér fram pé skilda linjer
marks speciellt tydligt, ndr Evropa
och USA en géng om dret mofs pa
Monza-banan i en europeisk ver-
sion av det varldsberémda 500-mils-
loppet pé Indianapolis. Aven i arets
"Europolis” visade sig "rattens cow-
boys” vara utan konkurrens i kons-
ten att dka fort och hart, Gdstspe-
let p& Monza blev en gldnsande
uppvisning och en intressant de-
monstration av t@vlingsvagnar utan-
for vara europeiska normer och tra-
ditioner. Samtidigt passade var
egen Fangio pda att &n en gdng
upprepa kurragémmaleken mot
USA-eliten. KURT WORNER svarar
for detta bildreportage fran matet
mellan motorsportens ivé vérldar.

Slaget ar over — USgK tog hem spelet. lim
Rathmann kndpper av sig hialmen efter et rait
fantastiskt lopp, som forresten ocksé ger god ui-

delning rent ekonomiski, Rathmann kunde hémta
ut bortét 35000 dollar for sin vackra prestation.

De flesta amerikanska vagnar uppenbarade
sig med jatelika oljetankar monterade pé
karossens ena sida. Ofta var tanken, liksom
ovan pd& segervagnen, vinyitjad for reklam.

Efter den svdara olyckan i drets Indiapolis har
flera férare begart att fa stértskydd p& sina
vagnar. Bilden nedan visar hur man 16st pro-

blemet med en skyddsbége, s.k. roll

Hir ér "RATTENS COWBOYS”
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B Under huven péd de flesta amerikanska
ekipage i Monza d&terfanns en motor av
market Meyer-Drake. Motorn dr pa 4,2
liter, har &verliggande kamaxlar och en
kompression p& 14: 1. Effekt 350 hk.

B Vid monieringen av Meyer-Drake mo-
torn provar oamerikanarna med flera
olika metoder. Léngst t.v. ses montering-
en i Belond Special, som anses vara
varldens snabbaste racer just nu. Motorn
dr placerad liggande under huven. |
Wolcott Fuel Injection Special (bilden
ndrmast t.v.) har luftintagen riktats rakt
neddt. 5

B Det amerikanska systemet for direki-
insprutning fick de europeiska experterna
att forvanat hdja Sgonbrynen. Systemet,
som ar av fabrikat Hilborn, fungerar inte
forran vid hdégt varvial, och fére starten
maste man floda motorn med fingret fér
att f& in bensin i insugningsroren. Ope-
rationen utfores nedan t.v. av G. Salih,
pd& hans egenhandigt konstruerade Belond.

M Belond Special, flerfaldig Indiapolis-
vinnare har, originellt nog, inte ett
enda instrument i "instrumentbradan’’.
Konstruktoren Salih och hans framste f6-
rare, Jimmy Bryan, anser instrumenten
onddiga.

B Maserati bidrog till raden av grant
beméalade vagnar genom att stélla upp
med Eldorado, en vagn finansierad av
glasskungen Zanetti (Eldorado-glass). Stir-
ling Moss kdrde vagnen, som hade en V8
pa 4,2 liter och nara 400 hk under huven.
Placering: sjua efter ''dikeskdrning"’ strax
fore mal.

B Alla USA-vagnar uppiradde med skiv-
bromsar, och de allra flesta bromskon-
struktionerna hade &vertagits av ameri-
kanska flyget.

T T
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ndan pd Monza-banan. Segra-
Rathmann, som har ses i sin Zink

sader Card Special, kérde med en me-
elhastighet av 2683 km/tim. Distansen
 hela 500 engelska mil, dvs. ca 800 km.

M Nir Amerika drar in p4 Monza-auto-
dromen i Italien, dA stundar en fartfest,
som soker sin like. Tonvikten ligger pa
fart, och dven vid arets tdvlingar visade
amerikanerna, att vi i den hir sortens
tavlingar har atskilligt att ldra dnnu.

Ganska snart efter starten stod det
val klart for Askddarna, att det tempo,
som sattes pA Monza var i hardaste laget
for europeerna, bade forare och vagnar.
Nir fjolarsvinnaren Jimmy Bryan lugnt
rokte sin cigarr i 300 km:s fart, hade
Luigi Musso, Mike Hawthorne och Mau-
rice Trintignant svart att &verhuvud-
taget hiarda ut.

Den duell, som manga hade vintat pa,
motet mellan amerikanerna och var egen
Fangio pa hemmaplan, blev aldrig av.
En halvtimme fore starten meddelades
sekretariatet via en mekaniker, att Fan-
gios vagn skulle behova en ordentlig
oversyn, som skulle krdva atminstone
tvad timmar. Amerikanerna blev givetvis
besvikna, men nidr sedan ett forslag om
uppskjutande av starten med en timme,
tillbakavisades med nya undanflykter
fanns det ingenting annat att gora dn
att starta utan Fangio. Som forresten
uppenbarade sig ganska sent under tdv-
lingen, korde runt banan i exakt 110
sekunder och sedan avldgsnade sig, arm
i arm med sin fru.

Fangio anklagades efter loppet helt
Oppet for ett upptrddande ovardigt en
viarldsméastare. Det kunde, menar man,
ha réckt med den komedi han spelade i
Indianapolis.

Nar det alltsi inte blev nigon stjdrn-
duell, koncentrerades publikens intresse
pa vagnarna, pd motet mellan Europas
Ferraris och den amerikanska favoriten

Belond A. P. Special, p4 Maseratis grant
bemalade Eldorado, som kérde runt och
reklamerade for glass, och pa alla de
rullande textplakat med underligt kling-
ande namn, som vid tiden fér Indiana-
polis-loppet haller hela den amerikanska
kontinenten i spanning.

Ur europeisk synpunkt blev utgingen
en enda stor besvikelse., Ferraris 4-
litersvagn hingde inte med i den harda
farten, vilket kanske dels kan forklaras,
av att den urstarka V 12-motorn hade
byggts in i ett olimpligt chassi, dels av
att forarna — mojligen med undantag
av Phil Hill — inte vigade satsa for
fullt. Maseratis Eldorado kvaddades
strax fore mal efter en didckexplosion —
foraren Stirling Moss klarade sig oskadd
— och Jaguars annars s& segerrika vag-
nar hamnade langt bak i prislistan.

Amerika tog hem spelet, Aven om stor-
favoriten, fjolarssegraren och éarets In-
dianapolis-vinnare Jimmy Bryan fick
noja sig med andra plats. Etta kom Jim
Rathmann, som inte 4r nagon nykomling
i eliten han heller, eftersom han bl. a.
kom tvaa i fjolarets Indianapolis.

Nar ”cirkusen” dr éver kommer den
gamla vanliga fragan: Larde vi oss na-
gonting av nederlaget? Den schweiziska
tidningen Automobile Revue finner tiden
mogen for en helt ny uppliggning av
motorsportutbytet Europa—USA. Lat
europeerna fi kora amerikanska vagnar
i Indianapolis, 14t gdrna amerikanerna
komma hit och upptrdda i hastighets-
korning men lat oss ocksid fi se ameri-
kaner och europeer ratta europeiska vag-
nar i ett lopp efter sedvanliga euro-
peiska normer. D3 forst skulle publiken
fa4 en arlig chans att se och doma. l W

Som en folijd av de amerikanska vagnarnos héga
kompression i férening med ett primitive insprut-
ningssystem, ar det ingalunda ovanligt att det
vppstar bensinbrand i samband med starten. F6-
raren pd bilden nedan, B. Veith, blir emellertid
lugnt sittande med sakerhetsselen pa, medan
elden kvavs med hjélp av tre portabla eldsléc-
kare, | de flesta fall hinner det aldrig uppsta
ndgra skador, utan vagnen kan startas p& nyit,
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Bilden ovan visar vpl Sune Gustavsson, Bengt Ek-
berg, major Uno Bréamming, oversteldjinant Trygg-
ve Sjdlin och vpl Lars Ake Werelin vid plotting-
bordet. T.h. &vervakar fanjunkare Bruno Melve
abservatdrerna Bernt Gustafson o. Dick Anderson.

Sergeant “Stig Nylow leder har en flygdivision
"'syntetiskt’' vid sin ekogivare. Han kan ge ''pla-
nen" Snskad hdjd och kurs. Nedan en mobil ra-
darstation. Transporfabla stationer av denna typ
dr utrustade med egna krafiverk for eldriften.
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Skola for skarpogda

Visste ni att mannen frén isolerade skogsbygder har stérre chans aft bli en skicklig
radaroperatdr é@n en storstadsbo? Statistiken frén Flygvapnets Radarskola i Héagernds
visar faktiskt att storstadsmdnniskan ofta &r allt for avirubbad f6ér att snabbt reagera
fér ekona pé radarskdrmen. Vid skolan utbildas Flygvapnets radarobservatdrer och
radartekniker efter nya och mycket effektiva metoder. Det &r sékra framtidsyrken...

tt atombombbidrande plan danar
fram over havet. Planet avtecknar
sig som en lysande flack pa ra-
darskdrmen i en luftbevaknings-
station i det hotade landet. Snart
skall bombplanet vara over malet...

Jaktstridsledningen fir aldrig nigon
rapport. Radarobservatoren har svikit
sin plikt och tagit sig en smygpaus me-
dan det anfallande planet rusar fram
med en fart av tvd mil i minuten.

Det tdnkta exemplet visar att radar-
observatoren Ar en nyckelperson i det mo-
derna blixtkrigets tidevarv, och att han
maste vara absolut péalitlig. Vid Flyg-
vapnets Radarskola vid F 2 i Héagernés

staller man ocksd denna bergsikra pa-
litlighet som det forsta kravet pa en god
observator.

For att bli en skicklig radarobservator
kravs utom pélitlighet och férméga att
kunna tilligna sig teorin, snabbhet och
exakthet. Den intelligente indianen &r
alla radarldarares drom. Skogsméanniskan
lagger ndmligen blixtsnabbt marke till
varje liten forandring i naturen och han
observerar ocksd genast ett nytt eko pa

radarskdrmen, medan storstadsménni-
skan dr alltfor avtrubbad i sina reak-
tioner.

Den praktiska utbildningen sker med
hjdlp av en radarsimulator. I en lang
rad bas sitter observatérer och kartritare
vid radarskdrmarna. Observatoren stir-
rar in i skdrmen, och sprutar fram rap- -
porter om kurs och fart. Efter en halv-
timme gér synskdrpan ned och observa-
toren byter plats med kartritaren, som
har till uppgift att rita in kurser ete.

Rapporterna gér till ett plottingbord,
ddr de olika flygforetagens kurser liggs
ut pé en jattekarta. Over alltsammans
tronar liraren, som dirigerar ekona pa
radarskdrmarna, tar in elevernas radar-
bilder fér kontroll samt later bandspe-
Jaren inregistrera eventuella talfel ete.

I ett annat rum sitter divisionsche-
ferna, jaktflygarna, som ”flyger” sina
forband med hjidlp av ekogivare, som vi-
sar deras ”plan” i form av ekon pa ele-
vernas skdrmar.

Vid Flygvapnets Radarskola utbildas
ocksa radaroperatorer, som fir ta hand
om den mangskiftande och stidndigt vix-
ande radarutrustning, som ingdr i ett
modernt flygvapens utrustning. Foér
bade dem och radarobservatorer finns
vélbetalda civilanstidllningar att f& i
flygvapnet efter genomford kurs. W H



Startskottet har gatt for speedwaysdsongen:

VM-gardet lovar storstrid

B I och med augusti manad intrider
seriespeedwayen i en ny, spdnnande si-
song, och sd hidr infor starten kan det
ha sitt intresse med en liten presentation
av lagen och deras forare.

Dackarna gick mot sisongsslutet upp
i serieledningen och gar alltsi ut med
topptrumf pa hand. Stjarnan i laget ar
Rune Sormander, om ingen till dventyrs
skulle veta det, och han har i var visat
upp verklig pangform och har vil egent-
ligen endast fatt se varldsméstaren Ove
Fundin fore sig i mal vid de sista serie-
uppgorelserna. Att han fortfarande hal-
ler stiden visade han bl. a. genom att i
Polen kvalificera sig till VM-finalen pa
Wembley-stadion. Aven i ovrigt haller
laget en ganska jamn standard med
overhuvudtaget goda forare, av vilka
Affe Jonsson hittills lyckats bast.

Goteborgslaget Kaparna har en tred-
jeplacering 1 serietabellen att forsvara
och gor det sikert med den dran. Laget
har ett medelgott forargarde, dar vil
egentligen endast Ove IFundin och Lill-
Arne Carlsson kan ridknas till den verk-
liga fortakareliten. Kaparna drabbades
mitt under pagaende varsidsong av en
stor forarforlust, dd Goran ”Sala” Nor-
lén flyttade over till huvudstadslaget
Monarkerna. Trots detta vigar man nog
utse Kaparna som storfavorit till at-
minstone en slutlig tredjeplats, Ove vi-
sade under varen upp de verkliga varlds-
mistartakterna och blev inte snuvad pa
en enda liten pinne. Liksom Dackarnas
Rune lyckades Ove Fundin kvalificera
sig till VM-finalen, ddr han val kan
riknas som storfavorit. Lill-Arne Carls-
son Ar ju dven han en stark forare, lik-
som Olle Andersson.
slagna av Dackarna i den uppskjutna
seriematchen, som kordes sd sent som
i juli. Detta nederlag far vil dock till
stor del skyllas pa det faktum att Mo-
nark-forarna f61f6ljdes av en envis otur,

som satte krokben for laget. Lagets
béaste ar inte alldeles ovidntat Olle Ny-
gren. "Mr Naigreen” har dessutom den
fordelen att han inte dr sjilvisk. Ser
han att han har chansen att dra upp en
lagkamrat, gor han det gdrna, om det
sd skall ske pa bekostnad av ett par
individuella podng. Berndt “Tummer”
Nilsson har ocksd visat upp sin vackra
sida i ar.

Trots forlusten av varldsmistar-Ove
har Filbyterna lyckat» dra sig upp till
en fjardeplacering i tunellen. Peo Soder-
man Ar lagets klart Jysande stjarna och
vid sidan av honom dr Per Tage Svens-
son lagets baste forare.

Vargarna — i bottenskiktet av tabel-
len — har i ar fatt en del nya forare
och héaller trots den daliga serieplace-
ringen en fin forarstandard. Det visade
man bl. a. genom att tryecka dit Mona--
kerna vid métet i Eskilstuna. Rutinerade
Dan Forsberg ar lagets hittills baste
forare, men fragan ar om inte Joel Jans-
son kommer att overta den titeln under
hosten. Joel kdrde ju som bekan: under
hela varsdasongen med sviter av sin is-
racingvurpa i vintras, och armen &r
fortfarande inte riktigt bra. Att formen
ar i stigande visade han dock genom att
sld sig fram till en plats i VM-finalen,
didr Peo Sdderman bara blev reserv. Ov-
riga forare som visat sig som palitliga
poangplockare #dr Bjorn Knutson och
Kaj Forsberg.

Getingarna ligger for ndrvarande sist
i serien, och verkar fi svart att avan-
cera uppat i den fruktansvdrt harda
konkurrensen. Under véren visade sig
Gote Nordin som lagets i sdrklass baste
forare. Bengt Eriesson, som overraskade
stort vid vinterns isracingtavlingar, ar
lagets andreman. Gamle kdmpen Sune
Karlsson hinger fortfarande med i den
vilda dansen pa kolstybben, och visar
stundom takter fran fornstora dar. Has-

Efter forlusten av vdarldsméstaren Ove Fundin till
Kaparna, Goteborg, har Filbyterna Peo Séderman
som lagledare och obestridd stiarna. Peo, som
har charmar en sit representant for funktiona-

rercna gdr till VM. dock endast som reserv.

se Hallberg heter en ung ”geting” som
konkurrenterna bor se upp for i fort-
sidttningen. Hasse dok upp som gubben
i lddan vid fjolarets hostsasong, och har
sedan dess gati framat en hel del. La-
gets enda seger under viren kom lustigt
nog mot serieledarna Dackarna! Hnu

Sidlvskriven for VM-uppgérelsen p& Wembley &ven i &r &r naturligtvis titelhdllaren fran 1956, Ove
Fundin, som t. v. pustar ut effer en av sina ménga segrar. Ove &r nybliven "kapare™ och har_ varit
varseriens overlagset béste podngplockare med "full poit’’. Nedan ses en spannande uppgdrelse
mellan Rune Sérmander, Dackarnas lagkapten, och legendariske Vorg-Olle Nygren, Monarkerna,

Bégge klarade sig med glans upp till YM-uppgdrelsen. Kommer duellen att upprepas pd Wembley?
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Ny trimningsserie av Folke Mannerstedt:

231 km/tim med en Morris Minor! Pasté-
endet later som ren fantasi, i sjalva ver-
ket ror det sig bara om lindrig &verdrift.
Faktum &r att den motor, som finns under
huven pd& Morris Minor, vid rekordkor-
ningar i Utah i fjol astadkom farter pa
upp till 231 km/tim och klarade ett sall
synt hart 12-timmarsprov. D& hade visser-
ligen motorns normala 37 hk komplet-
terats med éaiskilliga nya tack vare trim-
ning, men den mdjligheten star éppen for
alla dgare av Morris Minor 1000 eller
Austin A 35 och Austin Healey Sprite, som
anvdnder sig av samma kraftkalla. 1000-
motorn &r i siGlva verket mycket ldmplig
fér trimning, framhdller civilingenjér
FOLKE MANNERSTEDT, som i denna och
féljande artiklar lar ut hur man plockar
in flera "hdastar" under Morris eller
Austin-huven. At Stirling Moss for sina
rekordférsék anvdnde en extremt strém-
linjeformad specialkaross, som hade sin
dryga andel i fartrekordet, &r en annan
historia. Hemmatrimmarna siktar inte pa
farerekord utan p& att f& mera sting och
béttre fariresurser i den dgandes %ilen.

Trimmad redan pd fabriken ar den 1000 -motor,
som sitter i BMC:s minsta sporivagn, Austin Healey
Sprite. Folke Mannerstedt sivderar med iniresse
den nyo "folksportvagnens’ &ppna maskinrum,

MER STING I MORRIS-MOTOR

Originalkolvarna Iill 1 000-motorn &r skdlformiga
i toppen. Vill man héja kompressionen bér kolvar
med plona toppor anvdndas. Siktar man annu
langre, d.v.s. mot rent tavlingsbruk, rekommen-
deras dock kupiga kolvar med 4 mm hog topp.

B Nederst pd nista sida ses en rontgen-
skiss av den 948 cc motor med vilken
Moss vid kérningar pi saltdknen i Utah
forra sommaren niadde en genomsnitts-
hastighet av 189 km/tim under 12 tim-
mars korning och sedan med pamonterad
kompressor kom upp till inte mindre &n
231 km/tim.

I bada fallen vér det sig om upptrim-
made standard Morris 1000-motor och
faktiskt inte mirkvirdigare trimmade
an att litet var skulle kunna Astadkom-
ma snarlika resultat i motorstyrka.

12-timmarsloppet genomfiérdes med en
motor med hdogkompressionskolvar re-
sulterande i ett kompressionsférhillande
av ca 10:1, dubbla 1%"” SU-forgasare
T. v. en vanlig ventil och 1. h. en Irimmad ventil. med speciellt insugningsrér sdsom fram-
gt;\“nfage" J'sg'grg;";?’"‘ ﬂ:g:m'"dz" °°“£di a:Y"ogvd gar av bilden och med all sannolikhet en
légsnats. %étena bér vare sig i togpen eller pa kamaxel m_e_d sport- eller SPQGI‘SpGl‘thder
ventilen uppta mer én 2 mm av ventildiometern. med ungefir MG:s ventiltider. Motor-

Det hjartformade forbrénningsrummet é&r
typiskt fér Austins motorer och ulmérker
sig for god effekt och ekonomi. Vid &k-
ning av kampressionsforhdllandet bdr den
skarpa tungan mellan ventilerna minskos
och avrundos. (Se skissen nérmaost t. h.l)

¥
AEALUNERENNN 2

Vid trimning ar det alltid nyttigt att rymmo upp kring ventilerna fér att fG batire genamsirémning,
och hur upprymningen gér till, illusireras péd ovanstGende tva skisser. De svarto portierna morkeros
avlagsnat gods, bl. a. den skarpo tungan mellan ventilsdtena, detta fér ott undvika sjalvidéndning,
som en folijd av kompressionsh@ininpen. Skissen ovan t. h. visar hur cylindertoppen graves ur for att
ge plats @t en kupig kolv. Resultatet blir en héjning av kempressionsférhéllandet till imponerande 10:1.
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effekten pA denna motor anges till 57
hkr vid 5 500 varv/min. Fér den kom-
pressormatade uppges 78 hkr vid likale-
des 5500 varv/min. och med ett kom-
pressortryck av c:a 0,35 kg/em Sver-
tryck, dvs. c:a 85 procent 6verladdning.

Nédr man nu skall ge ett par trim-
ningsforslag &r det naturligtvis bade
extra intressant och vidrdefullt att ha
tillgdng till siffror och uppgifter som
Austin-Morriskoncernen slippt ut om
rekordkérningarna. Trimningsanvisning-
arna galler nu férst den motor som finns
i Morris 1000 och Austin A 35. Morris-
motorn uppges till 37 hkr mot Austin 34.
Motorerna dr identiska men Morrisen
har SU-forgasare som ar effektivare vid
hiogre varv medan Awustin har segdra-
gande Zenith som ger litet samre virde
vid fullvarv.

En si robust och ldmplig motor for
trimning ser man inte var dag. Extra
kraftiga vevstakar, blybronslager av
rikliga dimensioner, en kontrabalanse-
rad, ytterst stabil vevaxel, en kraftig
ventilmekanism och inte minst vetskapen
om de strapatser motorn visat sig tala
ir vdrdefulla tillgdngar. Och nu bdrjar
vi alltsd trimma sjalva.

Kompressionshéjning — vad
kan man gora diar?

Kompressionsforhallandet ar redan sa
hogt som 8,3:1 sd ddr far man vara for-
siktig. Hogst en millimeters hyvling av
locket kan tillgripas sdsom varande den
enklaste vagen och man kommer d& upp
till c:a 8,6:1. Mer bdr man inte ta —
man riskerar att lockets plana yta blir
for tunn och sviktar under det vdxande
forbranningstrycket, si att tiatningssva-
righeter uppstar.

En battre och effektivare viag for
kompressionshéjning dr pa denna motor
att byta ut kolvarna, som pi original-
motorn ar skalformade, mot plana kol-
var som t.o.m. gar 0,5 mm Gver kanten.
Var bara noga med att det alla ganger
finns minst 0,5 millimeters spel kvar
mellan kolvtoppen och lockets plana del.
Det blir packningens tjocklek som skall
svara for den saken. Spelet provas med
sma klumpar av modellera, vilkas tjock-
lek méts efter runddragning av motorn.

En ytterligare mojlighet till kompres-
sionshéjning dr att anvianda kupig kolv
och en motsvarande utfriasning i eylin-
derlocket. Detta ar den effektivaste me-
toden men fordrar & andra sidan for-
utom nya specialkolvar ocksd en del spe-
cialverktyg enligt fo6ljande principer.

Den Morris-motor, med vilken Stirling Moss satte
rekord i Utah, ses ovan i rontgenskiss. T. h. ses
Moss sjalv vid den specialkaross, som anvandes.

En kolv, i alla avseenden lika original-
kolven, dock helst med helt kolvskaft
utan uppskdrningar men med 4 mill.
hég kullrig topp enl. skissen nederst
t. h. pa sid. 12. Radien p& toppen blir d&
shsom skissen visar 125 mm. En omon-
terad topp dras sedan fast pa ett omon-
terat block, och cylindertoppen anvindes
som styrning for en fris som ges sam-
ma form som kolven och som, forsedd
med skdr pd den kuperade ytan, styr
stadigt i eylinderloppet. Frisen anslutes
till en borrspindel och frasning till exakt
4 millimeters djup utfores i en borrma-
skin i varje cylinderlige sisom visas i
samma teckning. Detta ger, sedan man
tagit hdnsyn till erforderlig upprymning
av forbranningsrummet kring ventiler-
na, ett kompressionsforhallande av 10: 1.

Forbrdanningsrummet fordrar
ocksi som ndmnts en viss upprymning,
framférallt om man monterar storre
ventiler, och det gér man naturligtvis
som en sjalvklar sak vid varje trimning.
Teckningen nederst i mitten pa sid. 12
ger anvisning om forbranningsrummets
justering och visar dels hur man bér av-
runda den skarpa spetsiga tungan mel-
lan ventilldgena, och hur vidgning kring
ventilerna sker mdrmast ventilsitena si
att radien pa rummet kring ventilskal-
len dar dkas med 1,5 mm medelst urgriv-
ning (underskirning) si att lockets kon-
taktyta och tatningsytor mot blocket inte
minskas. Noggrann polering och puts-
ning av kanaler och férbranningsrum ar
viktig, och framforallt bér overgingen
mellan insugningsror och topp vara si
slat som mojligt. For den senare ar det
lampligt att gora sig en hirdad filmall
i form av en 5 millimeter tjock platta
utformad som en packning och noga
styrd av forefintliga bultar. Efter denna
putsas forst cylinderlockets kanalmyn-
ningar och sedan insugningsrérets och
avgasrorets motsvarande mynningar.

Storre ventiler I16nar sig bara
om foreskrifterna om forbranningsrum-
met noga foljts, men di gor de ocksd
nytta. 30 mm insugningsventiler och 28
mm avgasventiler blir salunda lampliga.
Sédtena bor varken pa ventil eller topp
omfatta mer d4n 1 mm av ventilradien
och allt onodigt gods pa ventilen som
tynger och stryper genomslapp av-
lagsnas.

Nista gang kommer vi till kamtider,
ventilfjadrar och lagringsproblem m.m.

R T P P e e R
Vi trimmar...

Austin A 35

Austin Healey Sprite

Né&r Austin och Nuffield-koncernen slog
sina pdasar ihop och blev British Motor
Corporation, var en av bdrande idéerna,
att man skulle kunna koncentrera sig pé
négra f& bepréovade motortyper, som med
varierande trimning skulle kunna anpassas
for ett stort antal modeller.

Far narvarande haller sig koncernen
med tre grundmotorer, och det ar den
s. k. A-motorn, som ar aktuell i samband
med denna och ndrmast fdljande trim-
ningsartikliar. .

A-motorn dar kraftkallan i Morris Minor,
dar den ger 37 hk, i Austin A 35 med
34 hk och i den nyligen lanserade "folk-
sporivagnen'’ Austin Healey Sprite, dar
motorn bl. a. genom anvéndning av dubb-
la férgasare, lamnar hela 48 hk.

Morris Minor ar aldst av de tre. Yagnen
presenterades redan 1949, d& med en
toppventilmolor pé co ; — =

| samband med att Minor definitivt
bytte till toppventilmotorn lanserades
ocksd den mindre A 30, som 1956 mar-
kerade dvergdngen till den starkare 1 000-
moforn genom aft Idgga en 5:a till mo-
dellnumret. ’

Austin Healey Sprite presenterades i v&-
ras, men har redan hunnit dra blickarna
till sig aenom att i arets Alprally beldgga
de tre forsta klasserna i sin klass,
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Bygg lekstugan i sommar

En lekstuga skall vara rejdlt byggd och
av s& stabilt material att den tal harda
térnar under barnens lek. AKE ALM har
ritat denna trevliga stuga, som uppfyller
dessa krav. Den prydliga lekstugan ar
dessutom forhallandevis latt att bygga
och kostnaderna fér material etc. haller
sig inom rimliga grénser. En stor férdel
med denna stuga &r att den dr monter-
bar. Den kan latt och snabbt plockas
ned och flyitas till négon annan plats el-
ler stéllas undan i kéllaren &ver vintern.

B En stor firdel med denna Littbyzgda lek-
stugn iir att den liitt kan ploekas ned och
flyttas eller stiillas undan i killaren éver vin-
tern. Stugan ir dessutom avsedd att byggas
av rejiilt material utan att priset behiver
bli hiégre lin niget mellan 100 och 200 kromnor.

Som framgir av ritningarna har finsiren

inga glas, vilket betyder att det inte finns
niagon risk filr att barnen skall skada sig.

Om man si vill kan man t.ex. nubba fast
celluloidskivor pa insidan eller siitta in van-
liga myggflinster av nittyp.

Vi birjar bygzget med att siga till triifiber-
plattor och triilister efter mittskisserna och
firteckningen och monterar sedan ihop de
olika enheterna efter springteckningen.

Det stora golvet liiggs av spontade briider
pa fem tviirreglar av samma material och
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skall ha yttermattet 118 X256 em. Veranda-
golvet girs pia samma siitt men med tre tviir-
reglar och yttermattet 55 X 120 cm,

Pallen och skorstem giir man av spillbitar
frim det sigade virket. Vid kantningen av
finsterna sigas ett tvi em djupt spir vid
jiindarna pa de lister som skall monteras lod-
riitt, varefter dessa monteras innan de vag-
riita listerna passas in pa plats.

Nubba fast kantlisterna med 17 spik. Da
alla detaljer iir klara och milade skruvas
stugan ihop med tretums skruy med fiérsinkt
skalle. Borra férst med en klen borr innan
skruvarna idrages.

Over taknocken fister man en plitremsa
som ticker skarven och fiérhindrar att regm-
vatten licker in. Betriiffande interiiren sa
kan man tapetsera stugan inviindigt pa van-
ligt siitt under forutsiittning att man vinder
den skita ytan pa masonitplattorna indt. Det
siikerligen biista resultatet fir man dock om
man i stiillet malar huset inviindigt med Spred
eller niagon liknande fiirg i ljus kulér. Man
far di* en odm och tviittbar yta som passar
alldeles utmiirkt i en lekstuga. Golven stryks
med fernissa eller behandlas med linolja.

Enligt materialforteckningen bér man an-
viinda sparad list 27X27. Mitten avser den
billiga ohyvlade listen. Hyvlad list haller
45%45 mm, och man fir da andra muttviirden.
Sparad list tinns dock inte som standard, utan
man bdr viinda sig till bridgirden eller ett
maskinsnickeri fér att fa listen sparad. Det
gir naturligtvis ocksia att anviinda osparad
list, men d# miiste man nubba fast masonit-
skivorna och hallfastheten blir inte lika stor
som om man anvinder sparad list. | BN

il b

Bygget i bitar

Det fordras inga miirkviirdigheter i
form av material eller verktyg fiir att
bygga denna bebiindiga lekstuga. Man
klarar sig med vanliga, enkla verktyvg
och listan pid nidviindigt material {61-
Jer hiir nedan.

Spirad list 27 x2”, Sparet #r inte
standard utan girs med maskin pa
briidgarden. Nedanstiende tabell anger
antal bitar och liingden pa dessa. Sam-
manlagt 45 meter.

Antal Liingd i em Fir detalj
2 246 +
2 128 4
3 G0 1
1 60 5
2 30 5
1 118 5
2 130 5
2 0 5
4 60 7
2 246 7
2 128 ki
b 98 7
1 50 ki
2 91 7
1 40 ki
2 115 9
2 50 9
2 44 9
2 160 9
1 118 10
2 130 10
2 70 10
2 40 10
2 60 10

List 27x2", samma list som ovan-

stiende men utan spar. Sammanlagt
20 meter.
Antal Lingd i em For detalj
2 80 2
2 266 2
2 266 3
1 147 3
1 80 s
1 €7 3
2 125 3
4 25 X
4 15 =
4 30 11

Dessutom inképes 14 meter hird tri-
fiberplatta 122 cm bred, 50 meter spian-
tade briider 14”X4”. Erforderlig spik
och skruv, samt en rulle takpapp oc¢h

oljefiirg.
\. >,




— stéill undan den i1 vinter

L

Skissen ovan visar nagra monteringsdetalier. Vid
monferingen av fonsterlisterna sdgas ett tvd cm
djupt spér vid andarno p& de lodrata listerna. Teck-
ningen visar ockséd hur hopskruvningen skall ske.

118x 256 cm

1x25x60

2x5x25

Denna sammansattningsritning visar hur stugan monteras. Véaggarna bestdr av masonilskivor,
sam fogats in i spérad tvétumsiist. De olika byggelementen monteras ihap med tretumsskruv,
och det gar darfér att snabbt montera ned stugan far att flytta den eller for vinterfarvaring.
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af Chapman svarar for hostens modellprojekt:

BYGG EN 1700-TALSFREGATT!

® Fredrik Henrik af Chapman fiddes
1721 i Géteborg, dir hans far var offi-
cer vid orlogsfiottan.

@® Redan i sin ungdom fick af Chap-
man vara med vid skeppsbyggen och
dessa sina kunskaper om fartygsbygge
hiittrade han sedan piA under vistelser
vid engelska, franska och holliindska
varv.

® af Chapman fick Gustav 111:s stod
och utniimndes till varvsamiral 1383, 1
enlighet med sina erfarenheter och
idéer byggde han den svenska skiir-
gardsflottan, som kom att besta av ett
stort antal helt nya typer av fartyg.
® Han beriiknade sina fartyg efter
rent vetenskapliza metoder ach gjorde
bl, a. omfattande modellfgrsiik. Skrov-
rormen pa hans linjeskepp och fregat-
ter stod som minster for svenska or-
logsfartyz langt in pia 1800-talet.

® Sitt stora vetande pa skeppsbygg-
nadskonstens omride har han redovi-
sat i det imponerande verket Architee-
tura Navalis Mercatoria, ett plansch-
verk med sammanlagt 133 fartygsrit-
ningar,

® Architectura Navalis Mercatoria
kan nu iter studeras av sjohistoriskt
intresserade och modellbyggare. Ett
tyskt firlag har nyligen utgett ett ny-
tryck av detta miirkliga svenska 1700-
talsverk.

® 1780 birjade man bygga 10 linje-
skepp och 11 fregatter efter af Chap-
mans ritningar. Linjeskeppen hade ett
deplacement av ca 2 000 ton, en besiitt-
ning av 3567 man och en bestyekning
av 60 kanoner, Fregatternas deplace-
ment var 1400 ton och de hade 342
mans besiittning och var bestyvekade
med 40 kanaoner.

Om ni besdker ndgot sjéfartsmuseum i Sverige eller utomlands kanske ni far syn pa

1

nadgon modell, som uppges vara

‘rekonstruerad efter of Chapman". Det &r ocksa

fallet med denna vackra fregatt. TORE ERIKSSON har tillréttalagt den berdmde
skeppsbyggarens ursprungsritningar f6r modellbyggarna och han berattar hér och i
kommande nummer om hur man bygger en modell av detta stétliga drlogsfartyg.

en fregattmodell som Teknik
for Alla nu presenterar har re-
konstruerats efter en ytterst
noggrant detaljerad ritning av
en 40-kanoners fregatt i ¥. H.
af Chapmans verk Architectura Navalis
Mercatoria.

Nagot namn pa fartyget finns inte an-
givet, men av fartygets utsmyckning och
allmidnna utseende att doma vor det sig
om en fregatt av fransk typ, mijligen
nigot fartyg som af Chapman fatt till-
fille att studera vid sitt besik i Brest.

Ett modellbygge av det har slaget
kraver sin tid och stiller stora krav pa
modellbyggaren. Det dr emellertid ett
intressant arbete, som kommer att ge
avkoppling under manga kommande
hostkvdllar. Modellen visar ett av sin
tids vackraste fartyg, och det slutliga
resultatet bor kunna bli en modell som
verkligen pryder sin plats.

Lat oss forst ta en titt pa ritningarna.
De inférda ritningarna &r starkt for-
minskade, men den som vill kan natur-
ligtvis forstora upp de viktigaste de-
larna med hjidlp av rutat papper. Enk-
last dr val att skicka efter en komplett
ritningssats i skala 1:100 fran Teknik
for Alla. Priset for ritningarna dr kr.
9: 50 och de rekvireras alltsa fran Tek-
nik for Alla, box 3137, Stockholm 3.

I detta nummer Aterges en sidovy dver
fartyget samt spantrutan, och i ett kom-
mande nummer fortsidtter beskrivning-
en, varvid dven dicksplan och riggrit-
ning publiceras.

Bérja med att kalkera &ver spantru-
tans linjer, som #r numrerade, var for
sig pa pappstycken oech skar till mallar
som motsvarar skrovformen. Det lampli-
gaste virket for skrovet #r nigot tit-
vuxet och rakt tridslag som t.ex. bjork,
al eller lind. Triamaterialet maste vara
absolut torrt och kvistrent for att det
inte senare skall spricka.

Dacksplanets kontur och sidoprojektionen kalkeras pé et lampligl tréblock. Med higlp av en kniv
formar man {6rst sidan och sedan dicksplanet. Mallarna anvands sedan §6r att slutgiltigt formo skrovet.

16
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Vi sdgar till ett lampligt triblock och
planhyvlar sidorna. Dérefter kalkerar vi
av didcksplanets kontur samt sidoprojek-
tionen. Med hjilp av sag och kniv for-
mas forst sidoprojektionen och sedan
ddcksplanet. Vi har dirmed fatt skro-
vets grundform och kan gi vidare med
noggrant skivande och filande tills alla
mallarna passar utefter skrovsidan.

Déckritningen kommer i ett senare
nummer, men vi kan redan nu tala om
att det finns en stor Gppning i det Gvre
dédcket. Vi méste alltsi urholka skrovet
midskepps rfer till batteridiicket, och det
kan f.6. vara lampligt att urholka hela
skrovet for att dirmed fi kanonportar
ete. mera illusoriska.

Bridgangen tillverkas av lister som
limmas runt fartygssidan med iaktta-
gande av urtag for kanonportar m. m.
Skyddsnitet kan goras av finmaskig
missingsduk’ som monteras pi piano-
tradsstolpar.

Sedan skrovet slipats ytterst noga
med forst gravre och senare finare sand-
papper monteras listerna pa skrovets
sidor. De halls i lige medan limmet tor-
kar av nilar eller genom att ett snire
limmas hart runt skrovet.

Skrovet monteras nu pi en lamplig
bottenplatta och kanonportarna skirs ut
med stor forsiktighet. Vi kan nu évergh
till malningen medan vi dnnu har stora
och ganska ostérda ytor. Skrovet lacke-
ras ndgra ginger med nigon lamplig
grundlack och slipas med fint sandpap-
per efter varje strykning.

Direfter drar vi forsiktigt upp vat-
tenlinjen. Om modellen &r monterad pa
sin bottenplatta, kan vi ta en kloss med
limplig hojd och ligga en penna pa
denna. Om klass och penna haller vat-
tenlinjens h&jd, behdver vi bara dra
klossen och pennan runt skrovet, sa far
vi den exakta vattenlinjen. ;

Under vattenlinjen méalar vi fartyget
vitt — férgen bor ha en halvmatt finish
och man kan anvinda en halvmatt syn-
tetisk farg, vissa lackfirger fir modell-
Jarnvigshygge eller annan inte for
snabbtorkande firg. Stryk tunt, mala

upprep_ade ganger och slipa mellan
strykningarna med ytterst fint sand-
papper,

De ockragula skeppssidorna, det svar-
ta bandet och listerna milas ddrefter pa
samma sitt.

Galjonens lister dr béjda, och man bir
hdr anvianda ett lidtt béjbart material
som t. ex. celluloid. Hyttans fénster gors
ocksdl av celluloid och rutorna ritsas upp
med hjalp av en kniv varefter ritslin-
jerna fylls med limplig firg.

Galjonsfiguren - och akterpartiets ut-
smyckningar kan skdras ut i mjukare
trd eller goras av kartong som limmas
ihop i flera skikt och de finare detal-
jerna far man fram genom att anvinda
relieffarg. |



———
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Vad anser de om sin bil?

e Y

Buss med manga sidor

Liksom Ferdinand Porsches “folkbil” fran forkrigstiden visade
sig vara ett lyckokast p&d personbilsmarknaden, har en
annan och betydligt farskare Volkswagen-variant gjort en
uppmdrksammad karriGr pd transportvagnsomradet. Volks-
wagenwerk presenterade ar 1950 sin VW Transport, dér
den praktiska "ladformen” utnyttiats for rationellast majliga
gods- eller personbefordran. Inte minst personvarianten,
VW-bussen har pé kort tid vunnit stor popularitet som kom-
binerad transport- och familjevagn, som campingfordon
for hela familien eller som renodiad buss fér mindre sdll-
skap, YW-bussen anviéinds pd sina hall &ven som taxi och
tiGnstgdr dven som rullande ambulans, banklokal, butik,
serviceverkstad, fotolaboratorium m. m. Normalt tar bussen
atta personer inkluderande féraren, men det hindrar inte
att den i specialutforande fér skolbarnstransporter god-
kénts f6r Gnda upp till 22 barn jamte férare.

VW-transport tillverkas i en av Europas mest automatiserade
bilfabriker, belédgen i Hannover och fardig 1956. Dags-

produktionen &r ca 400 vagnar.

Data for VW Transport

Volkswagen Transport, som a&r
gemensamma  beleckningen for
VW-bussar av olika lyper samt
YW Pick up har som drivkélla den
vilkdnda VW-motorn pé& 1192 cc
— 77 mm cylinderdiameler och 64
mm slagldngd. Motorn &r place-
rad bakom bakaxeln och dess
effekt &r liksom i personvagnen
36 hk SAE.

Véxelladan har fyra véxlar fram-
&, och uivaxlingsférhaliandena
ar: 1:3,6, tvdan 1:1,88, trean 1:1,23,
fyran 1:0,82. Kardanvéxeln har ut-
vaxlingsférhallandet 1:4,4 och dess-
vtom har VW Transport s. k. bak-
hjulsvéxel med utvixlingsfarhal-
landet 1:1,4,

Andra akivella data:
Total langd
beroende pé typ 4 150—4 270 mm
Total bredd 17
Lyxbussen
Total héjd
Styrning: Specialspindelstyrning
med delat paralielistag och hyd-
ravlisk styrningsdampare.
Véndradie ca 6 meter.
Fatbroms: Hydravlisk och verkan-
de pd alla fyra hjulen.
Handbroms: Mekanisk och verkan-
de p& bakhjulen.
Hijul: 4% Kx15” med djup falg.

Déckdimension ......... 6,40x 15~
Hivulbas .... ........... 400 mm
Spérvidd: From ......... 1370 mm

Bak 3. 1 360 mm

Fi&dring, fram: Individuell hjul-
vpphéngning i torsionsoxlar av
parallellogramtyp. FiGdring med-
elst tvd genomadende i ror
.skyddade tnrsionsficderpaket.

Fiddrina, bak: Individuell hjul-
vpphéngning med pendelaxlar.

Rund torsionsficdersiav péa varje
sida inbyggd och skyddad i ra-
mens tvarror.

Statdémpare: Fram och bak, hyd-
ravliska, dubbelverkande tele-
skopstétdémpare.

Branslelankens rymd: 40 liter, dar-
av 5 liter i reserviank,

Bréansleférbrukning: Ca 0,95 I/mil.

Topp- och marschhastighet: 80 km/
tim vid 3300 varv/min.

Backtagningsférméga: 1:a véxeln
24 % — 2:d vaxeln 12% — 3:e
véixeln 7,5 % — 4:e vixeln 4 %,
Rikipriser:

VW Kleinbus ........... 9 500 kr
Omsétiningsskatt 1020 kr
B e 11 575 kr
Omsatiningsskatt 1070 kr
Kombi utan saten 8 560 kr
Omsétiningsskat 910 kr
Sképvagn  .......... 8 480 kr
Omsétiningsskatt 900 kr

YW skapbil kan mot extra kast-
nad erhéllos med dérror pa last-
rummets béda sidor. Kombi kan
mot exira kosinad erhéllas med
lostagbara saten samt, liksom VW
Kleinbus, med soltak.
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Teknik for Alla
stialler tio
ndrgangna fragor
till fem

dgare av

VW-bussen

Képman
KUNO BARTH

Varfor kopte ni en
VW Transport?

Jag anség det vora den lampli-
gaste kombinationen av transport-
vogn fér min firmo och camping-
fordon for mig och min fru.

Hur langt har ni kort den?

- Ca 1000 mil.

Har ni haft nagra .
reparationer?

Inga reparationer hittills, det vore
ju inte narmait.

Hur dr underhalls- och
reparationskostuaderna?

Enligt min erfarenhet har den hér
madellen mycket ldgo sGdana kost-
nader.

Hur stor dr
bransleforbrukuingen?

Jag réknar med jamnt en liter per
mil vid full belasining.

Har en bil ndgra sarskilda

nackdelar?

Vagnen ar ju fortfarande s& ny
och den fungerar sa bra, oft iag
faktiski inte kommiy p& ndagra di-
rekta nackdelar Gnnu.

Har er bil uagra sarskilda
fordelar?

At det finns sa goit om plais
vppskattar jag naturligivis. Likaséa
de goda mojlighelerna till service
runt om i Europa.

Vilka forbattringar

vill ni foresla?

Vindrutetorkarna borde vara for-
sedda med automatisk atergang
pa VW-bussen likavdl som pa YW
export.

Vilka tekniska finesser
sitter ni sdarskilt virde pa?

Luftkylningen och det hégt place-
rade friskluftintaget tycker jog
sarskilt bra om.

Vad kan goras for att fd
bilen trafiksikrare?

Dér behdvs enligt min mening
ingenting géras.

| nésta

biltest:



Agare

Fiskhandlare
EINAR KLING

testar VW Transport

Konstndr
GUNNAR OLAUSSON

W

Musiker
NILS WOLTRI

Jag tog den pd forsék, dels dar-
for ait jag behovde en rymlig
vagn, dels darfér att luftkylningen
tilltalade mig.

Vi kapte bil i samband med en
forestdende Spanien-resa och be-
hévde mesta moéjliga vtrymme. Fa-
milien har fyra barn och sjalv re-
ser-jag ofta till vistéliningar med

Jag hade egen arkester ach be-
hovde en vagn, dir bade musiker
och instrument kunde fa plats.
Dessuiom foll jag fér VW-bussens
laga bensinférbrukning.

Forséliare

NILS RITTLE
Jag tyckie den har iypen var
lamplig fér mitt arbete — jag kdr
vt brod. Volkswagenbussen var

den billigaste i sin klass." Dess-
vtam siklade jag pé en rymlig bil

mina tavlor, s& rymligheten kam- bl. a. far kérningar ut till som-
mer val till pass. marstugan.
15000 mil. Ca 5000 mil. Ca 12000 mil. 1200 mil. Har hoft vd VW-bussar
tidigare, dérav en, som gick
10 000 mil.
Jag bylte motorn efter 8 000 mil, Inga reparotioner alls, endast Ingenting pé& den nuvarande och

da det uppstod knackningar i ett
vevsiaksloger. Fransett en karos-
serireparation nyligen, sedan jag
blivit pakérd, har jag annars bara
haft smareparatianer, t. ex. broms-
bandsbyten.

normal service.

Jagk hor bytt bakvagnen, som jag
cker ar klen f6r full belastning.
Dessutom byttes motarn vid 70
mil, dock utan att vara direkt ut-
sliten.

endast sotning, byte av ljuddém-
pare, fladerbyle och en vaxellade-
genomgang pé den férra.

Smdreparctlionerna gor jag sjolv,
och malerialkostnaderna  iycker
fag inte ar onormalt héga.

Jag har en kansla av att den har
vagnen ar idiotsdker’’, och dér-
for ocksa blir billig aft halla.

Jag tror de ar de billigaste man
kan iraffa pa fér en vagn av den
har typen.

Réknat per mil har den har vag-
nen de ldgsta reparationskosina-
derna av de jag provat.

Ca 09 I/mil V|d Iandsvagskormng
med ca 150 kg last.

Pa ldngkérning med massar av
::)ogoge har vi kért pé 075—08
/mil

Ca 08 I/mil vid full belasining péa
léngkérning.

Nagot 6ver en liter vid kombine-
rad stads- ach landsvagskérning
med manga stopp.

Det skulle mojligen vara varmen,
som hdr i Hdlsingland nog skulle
vara ofillracklig, om jag inte delat
av forarhytten fran skapef.

Del skulle | sG fall vora, att den
ar "marig’’ att kéra i hérd blést,
eftersom den kranger ganska hari
da. Men man féar val ta det ondo
med det goda.

Pléten vill gérna rosta pad karos-
sens nedre kant, och dorrfastena
ar enligt min mening ganska veka,
Dessutom sitler féraren naturligivis
ratt oskyddad i handelse av krock,

Egentiligen mgenllng annat an att
man sitter sé@ oskyddad dar fram-
me Vdarmen skulle nag kunna vara
effektivare.

Den 6r lait aft ta sig fram med,
gven i snd, den &r rymlig och har
stora dérrar fér lastning och_loss-
ning. Luftkylningen &r alla tiders.

Forst och framst rymligheten, men
vagnen ar ju ocksa billig i drift
och palitlig.

Rymligheten, naturligtvis. T. o. m.
basfiolen, som annars brukar héra
hemma pa takracket, far jag in_i
mln vogn nOf Vl reser. Vognen Of
ocksa ganska 16t och darmed bil-
lig i skatt.

Den ar ju oerhort rymlig och lait
att komma vur och i. Bakluckan ar
en fin detalj liksom friskluftinta-
get, om det inte regnar for hart,
forstas.

Jag kan inte komma p& nagonting
annat an batire vaérme.

L Mellansétet skulle ha fallbart ryag-
stod, sa skulle det vara mycket
laitare att badda i vagnen.

Domkrafifasiena borde inte sitta
direkt i platen utan vid speciellt
styva punkter i bottenplattan. Ori-
ginalvarmen barde forbaltras yt-
terligare.

Det skulle finnas eit handiag pé
hoger sida far instigning. Pa
vanster sida har man ju ratten
att grabba tag i. Inre backspegel
borde finnas.

Dar har jag ingenting alls ot
peka pd. Jag kan bara sdga, att
jag ar ndid med vagnen.

Luftintaget ovanfér vindrutan tyc-
kelr jag ar en mycket praklisk de-
talj.

Ndagra sdrskilda finesser har fog
inte traffat pa.

Jag anser inte den hér vagnen
har nagra direkia finesser, sam
man infe hittar pa andra marken.

Eftersom bromsarna &r bra, am de
ses efter, ach sikten ar den basta
tankbora finns det ingenting att
foresla.

Bromsarna &r bra, men vad sik-
ten betraffar finns det en dod
vinkel snett bakat. | Svrigt anser
jag aott vagnen ar trafiksaker.

Bromsarna &r vian anmarkning,
och sedan jog latit ta upp ett
stdrre bakfonster i min 50:a, tyc-
ker jog den ar fullt trafiksaker.

Har man valt en bil med 'lad-
form™ far man ju acceptera en
viss dad vinkel bakat. | dvrigt tyc-
ker jog vagnen fyller kraven pd
en trafiksdker bil.

Nya engelska Wolseley 1500
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Edit llar, Dala-Jarna, ar tavlingens enda kvinn-
liga deltagare, men hon hotar allvarligt sina
manliga konkurrenter. Den har trevliga vinjeti-
bilden har hon fangat i en tjeckisk sdndning.

Framst i SM-tavlingen ligger Bertil Pelersson
fran Skillingaryd. Han har i sin kollektion bl. a
en vulmdrkt bild fran elt ilalienskt televisions-
program. Bilden visar en gitarrspelande maon.

Paul Eklundh i Mellerud har ocks& lyckats ait
fango ndgra mycket trevliga bilder av péfallande
god kvalitet. Den haor balbilden fick han d& han
lyckots ta in en televisionssdndning fran Sovjel.

Rutmanster, lodréfa staplar o. dyl. godkdnns inte
bland bilderna i SM-lavlingen i TV-DX. Sdnd
darfdr inte in s&dana bilder som denna. Mark att
testbilder i form ov rutménster (Norddeutsche
Rundfunk) eller stoplor (Radio DDR& ?odk&nns,

men desso lestbilder omfattar ocksa fargskala.
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TV=DX: Striden hardnar

B Andra 14-dagars-ctappen i svenska miister-
skapen i TV-DX bjiod pa toppresultat, som
inte har sin like ens under niigon av fiorra
arets minadslinga etapper. Dessutom visade
andra etappen en mycket stor jimnhet, Inte
mindre iin 28 deltagare noterade dver 100 po-
#ng, Bertil Pettersson, Skillingaryd, forra
irets SM-segrare, vann med endast sju poiings
marginal fore Stig Ilar, Dala-Jiirna, och leder
efter tvi etapper med blott 20 poiing, Inte
lingt efter kommer Gunnar Eriksson, Lit,
Edit Ilar, Dala-Jiirna, och den unge #ver-
raskningen Stig Berglund, Falun., Det kom-
mer siikert att bli en hird kamp om segern!

Fem deltagare lyckades under andra etap-
pen med att finga TV-bilder frin tolv olika
liinder. Bertil Pettersson hade som vanligt en
forniimlig bildkollektion, men fick fér forsta
gingen se sig slagen i friga om kvalitets-
poiing., Stig Xar presenterade niimligen en
mycket fin serie, som gav tvii kvalitetspoiing
mera iin Petterssons bilder.

Bertil Pettersson hade i sin kollektion 51
godkiinda bilder som gav 57 sviarighetspoiing
och 29 kvalitetspoing. Stig Iar bade 50 god-
kiinda bilder som gav resp. 49 och 31 peiing
for sviirighet och kvalitet.

Stiz Rylander, XForsbacka, tog en viilfor-
tjiint tredjeplacering i andra etappen med
lika ménga godkiinda bilder som Skillinga-
ryds-Pettersson frin samma antal Linder.
Med- sina 51 antalspoiing och 50 svarighets-
poiing overtriiffade ban Stig Ilar, men bild-
kvaliteten var simre och gav endast 12 poiing.

Edit 1lar, Dala-Jiirna, ir inte myeket simre
{iin sin make och tick 48 bilder godkiinda med
49 sviarighetspoiing oeh 13 kyalitets i
Hon klagar for att hon inte lyckas sa bra
med fotograferingen, men som juryn endast
tar hiinsyn till kvaliteten pid den mottagna
TV-bilden, har fotograferingskunnadet mindre
betydelse,

Den femte av deltagarna som lyckades
finga TV-bilder fran tolv olika linder var
unge Stig Berglund, Falun., Med sina 31 bilder
som gav 26 sviarighetspoiing och 11 kvalitets-
poiing, blev han dock slagen av Gunnar Eriks-
son, Lit, som hade 43 Dbilder fran 11 Linder
och erhiéll 43 svarighetspoiing och 14 kvalitcts-
poiing.

De fiérsta tiivllngsbilderna frin Portugal
bedomdes i denua etapp., Samtliga kom frin
tiivlingsdeltagare i sodra Sverige med Smi-
land och Dalsland som nordgriins.

H Resultat frin andra etappen i SM i TV-DX:
1) Bertil Pettersson, Skillingaryd, 257 poting,

-

N
Spurt i TV-tivling

Den sjunde av de dtta etapperna i
arets svenska miisterskap i TV-DX pi-
gar till 17 angusti. Attonde etappen
avgirs 18—31 augusti. Vinnare och
svensk miistare blir dem som upppir
higsta sammanlagda poiing i fem av
de atta tiivlingsetapperna,

Fotografier av mottagna TV-bilder
skall insiindas till ”SM {§ TV-DX”,
Teknik fior Allas Eterklubb, Box 3137,
Stockholm 3. Bilder frin sjiitte etap-
pen skall vara tivlingsledningen till-
handa senast den 17 augusti.

Forsta pris 1 1958 ars SM i1 TV-DX
dr en Centrum Suveriin TV-mottagare
med 17 tums bildrér. Andra pris en
allkanals TV-antenn i tvid vaningar
Winegard Color Ceptor jiimte en auto-
matisk antennrotor CDR, Tredje pris
utgérs av en antennrotor av samma
fabrikat. Fjirde t.o. m. tionde prista-
gare far en Winegard Color Ceptor all-
kanalsantenn i en vaning. ¥ior den fir-
niimliga prlssamlingen svarar Centrum
Radio.

Till varje etappsegrare utdelas guld-
diplom. De fem diirniist biista erhaller
silverdiplom. X sluttivlingen utdelas
10 guld- och 25 silverdiplom. Alla &v-
riga tivlingsdeltagare, som varit med
i mingt tvi etapper, erhilller ocksh
diplom.

o

2) Stig Ilar, Dala-Jirna, 250, 3) Stig Rylan-
der, Forsbacka, 233, 4) Edit Ilar, Dala-Jiirna,
230, 5) Gunnar Eriksson, Lit, 210, 6) Stig
Berglund, Falun, 188, 7) Nils Blix, Skelleftesa,
187, 8) Gista Karlsson, Sundsvik, 178, 9)
Gosta Andersson, Ria, 171, 10) Evald Eriks-
son, Histbo, 170,

11) Stig Larsson, Ria, 159, 12) Jan-Gunnar
Lindén, Jakobsberg, 157, 13) Arne Andersson,
Siivsjo, 155, 14) Stig Andersson, Malingsbo,
153, 15) G. P. Burstrim, Skellefteid, 152, 16)
Arne Dahlberg, Enkdping, 147, 17) Gunnar
Jonsson, Skillingaryd, 138, 18) Gunnar Ster-
ner, Djurshelm, 138, 19) Be Brockman, Sand-
viken, 131, 20) Géran Adin, Jionképing, 114,

21) Rolf Dahlqvist, Jonképing, 114, 22)
Bosse Hedberg, Falun, 112, 23) Paul Eklund,
Mellerud, 112, 24) Bengt Klinga, Heby, 108,
23) Gista Nyberg, Ostersund, 107, 26) Folke
Nyberg, Ridmsbyttan, 108, 27) Henning Svens-
son, Astorp, 106, 28) Arne Elmgren, Halm-
stad, 101, 29) Ernst Nystrom, Djursholm, 93,
30) Bertil Persson, Moholm, 93,

31) Folke Johansson, Krylbeo, 93, 32) Kurt
Fors, Hiillekis, 90, 33) Karl G. Ljungberg,
Hitlsingborg, 90, 34) Sven Linderoth, Viisteras,
86, 35) Sigvard Wallstedt, Marmaverken, 84,
36) Olle Joborg, dOstersund, 80, 37) Tage
Sverndahl, Viggbybolm, 79, 38) John Petters-
son, Bandhagen, 73, 39) Ingvar Ekdahl, Vall-
by-Salarp, 69, 40) Sven-Erik Sidderblom,
Hiirnosand, 68,

41) Bo Osterlund, Fagersta, 65, 42) Erik
Bengtes, Leksand, 64, 43) Ivar Fransén, Kal-
mar, 64, 44) Anders DMjorner, Sala, 62, 45)
Lennart Strandberg, 61, 46) Hannu Sanak-
senaho, Bangbroe, 56, 47) 1var Sdder, Band-
hagen, 51, 48) L. O, Sjoqvlst, Uppsala, 51, 49)
Sven Bengtsson, Arliov, 49, 50) Xarl Olof
Laago, Forserum, 38,

51) Ove Nifelt, Malmi, 38, 52) Ake Svens-
son, Overum, 35, 53) Robert Sagelid, Ludvika,
27. 54) Torsten Wessel, Malmié, 20, 53) Alex
Bjork, XKusfors, 17, 56) Ake Nordgren, Ar-
boga, 15,

Efter tvi etapper iir poiingstiillpingen fér
de friimsta: Bertil Pettersson, 415, Stig Xlar,
395, Gunnar Eriksson, 330, Edit Ilar, 313, Stig
Berglund, 309, Gista Karlsson, 289, Gosta An-
dersson, 250, Arne Andersson, 233, Stlg Ry-
lander, 233, Jan-Gunnar Lindén, 217, Nils
Blix, 212, Gunnar Jiénsson, 212, Stiz Anders=-
son, 209, G, P, Burstrém, 176, Evald Erikssen,
170, ¥olke Nyberg, 168, Hennlng Svensson,
168, Gunnar Sterner, 165, Tage Sverndahl,
160, och Stig Larsson, 159, LI

ABC fér DX-are:
Rapporier

Nybédrjarkursen fér DX-are forisétter héar
med praktiska radd om hur lyssnarrappor-
terna bdr vara avfattade. Har aterges
bl.a. DX-Alliansens anvisningar om hur en
lyssnarrapport lampligen bodr skrivas.

B Dessa anvisningar iir inte avsedda att ut-
gora en absolut och ofériinderlig norm {for
hur en rapport maste se ut. Siittet att
skriva rapporter iir en higst individuell sak,
och en god rapport kan sammanstiillas pa
manga siitt, Det finns dock en del synpunk-
ter, som kan siigas ha generell giltighet vid
rapportering, och det idr dessa som DX-allian-
sen presenterar hiir nedan,

Att skriva en korrekt rapport innebiir bland
annat att man iir siiker pa att programdetal-
jerna verkligen hiirror sig frin den station
man tillskriver. Ar man inte absolut siiker
paA en stations identitet, siA fir man inte
’ehansa’” och litsas som om man vore siiker
pid att det lir den rapporterade stationenm man
hort.

Skulle rapporten vara felaktig, si forstor
detta inte bara Ditt eget utan idivem dvriga
DX-ares anseende vid stationen, och sidant
kan leda tlll att veritikationer helt oeh hallet
uteblir. Uppgiv § stdllet § brevet att Du inte
#ir helt siiker pa statlonens identitet, men att
PDu vore tacksam fir svar Ifall de uppgivna
programdetaljerna skunlle stiimma med statio-
nens program vid ifrigavarande tilifiille.

Vilken #r minimitiden fér en avlyssning?
Nagon generell regel kan man inte ge, men
miinga anser att en halvtlmme #r Limplig



minimitid. Denna tidsrymd iir ocksd tillriick-
lig for att eventuella variationer i ljudstyrka
ete, ska hinna upptriida, och det kan ju tidn-
kas att stationen iir Intresserad av dylika
observationer.

Viktigare iin minimitiden ir kravet pa det
minsta antalet korrekta programdetaljer. Fir
att stationen verkligen ska kunna vara siiker
pik att man hort den, si miiste man kunna
bevisa att man hért dess program. Och om
rapportéoren uppger minst tre korrclda
prozramdetal,jor brukar det inte vara nagon
stiirre sviarighet for stationspersonalen att
avgora detta. Med Lorrekta detaljer avses
t. ex. titlar pia musikstycken, och/eller angi-
vanide av orkesters och solisters namn, vidare
innehiilll i nyhetsnotiser eller andra officiella
meddelanden, medverkande i radlopjiiser, pjii-
sens namn, ete,

Och sist men inte minst: De varumiirken,
adresser ete. som Limnas i reklaminslagen.
Dyiika forekommer huvudsakligen frin sta-
tioner i Nord- och Latinamerika, och statio-
nerna 1 dessa liinder bokfor ofta reklam-
annonserna noggrannare #n musilctitlarna,

En del statloner har uttryekligen sagt ifran
att de endast verifierar rapporter som tiicker
en liingre tidsperiod, eller avlyssning regel-
bundet vid ett flertai tillfiillen, t.ex, nnder
en veekas eller en minads tid. Dylika lang-
rapporter #ér mycket viirdefulla fér de flesta
stationer, och brukar som regel besvaras om-
sorgsfullare din vanliga rapporter.

Yir en station kan det iliven vara av intres-
s att fa veta nir man gjort misslyckade for-
silk att fi in stationen. Vid stationens plan-
liiggning av siindningarna ir det nimligen av
intresse att fi reda pa vilka atmesfiiriska
hetingelser eller stirningar fran andra sta-
tioner som vid vissa tilltiillen helt spolierar
mottaguingen.

8kilj mellan tekniska uppgifter och person-
liga dylika. En rapport bér innchilla en av-
delning som begriinsar sig till rent tekniska
uppgifter, alltsda uppgifter om hérbarhet, mot-
tagaranliiggning ete., och en siirskild avdel-
ning for mera personliga nppgifter, t. ex, om
rapportirens yrke, dlder, intressen, kommen-
tarer till programmen, eventueclla onskemal,

For de tekniska uppgifterna Limpar sig
klubbarnas egna rapportformuliir ofta mycket
bra. ¥or personliga meddelanden riicker dock
dessa papper siillan till, varfor det da #Hr
LEimpligt att dylika uppgifter Limnas pa ett
separat papper.

Trafikradion har givit kortvagslyssnarna en
miingd Q-forkortningar. Dessa iir mycket
praktiska for anviindning radiotelegrafister
och siindaramatorer emellan, men bland oss
DX-lyssnare bér de anviindas med mitta.
Speciellt giiller detta deras anviindning i lyss-
narrapporter till rundradiostationer. Det kan
Ju mycket viil hiinda att Din rapport blir
granskad av en person pi programavdelning-
en, vilken inte har en aning om vad dessa
forkortningar betyder.
kert finns det atskilliga stationer i t.ex.
damerika diir man fortfarande inte har en
aning om vad exempelvis QRM och QSB be-
tyder. Anviind diirfir klartext i si stor ut-
striicknlng som mdéjligt. Vill Du for att spara
utrymme och arbete pa en ling rapport an-
vinda Dig av forkortningar, si forklara first
vad de olika forkortningarna betyder. T.ex.
"QRN =atmospherical disturbances’. Ja, till en
del mindre eller ovanligare smastationer ska-
dar det into heller att i klartext t. 0. m. gver-
siitta QSA-siffrorna.

SINPO-coden iir i och for sig fortrifflig,
men den har bara varit i bruk nigra ir, var-
fir den tyviirr Inte torde vara atlmiint kiind
bland stationerna. Om man féredrar SINPO-
coden miAste man didrfor bifoga en noggrann
"bruksanvlsning” @ver siffrornas innebird.
Undantag frin denna regel dock da stationen
heter Deutsche Welle — det lir diirifrin eoden
kommer.

Att skicka med svarsporto, antingen I form
av internationell svarskupong (IRC) eller i
form av obegagnade frimiirken fran det land
stationen ligger i ir en god regel som viil
fir anses hira till vad vanlig artighet bjnder.

Att det sedan finns stationer som trots
WRH-16fte om verifikationen och trots med-
siinda svarsknponger inte besvarar rapporter.
det &r en helit annan sak ... Och en naturlig
sak, ty trots en stations alla goda firesatser
iir det ibland oméjligt att besvara samtliga
brev, t.ex. niir det efter en period av god
mottagning piA en ging dimper ned hundra-
tals svenska lyssnarrapporter i brevladan. Vid
sidana tilifiillen kan det bli slumpen som
avgiir vilken rapport som kostas pi ett svar,

Vid all rapportering giiller alltsi den obe-
stridliga regeln att det iir stationens ensak
om den vill besvara en rapport eller ej. ch
om svar inte kommer, si kan detta tyviirr
fin i viira dagar bero pi att brevet kommit
bhort under postbefordran. Di aterstir hara
att giira en ny avlyssning, och att istadkom-
ma en {innu bittre rapport. Kanske var
@anda den féregiende rapporten for ddalix |
stationspersonalens tycke., ., [ B |

Facit fran Rikstévlingen:

B Turen iir ofta avgirande i DX-tiivlingar
med vanliga och liitt avlyssnade stationer,
men i T li:s Rikstiivling och det inofficiella
viirldsmiisterskapet var det uteslutande skick-
ligheten som var avgirande. Jan Erik Riif
segrade i bide VM-klassen oeh Rikstiivlingens
elitklass taek vare sin férmiga att plocka
fram latinamerikanska siindningar,

En mycket jiimn kamp férekom i Allmdnna
klassen. Sven-Erik Larsson, Karlskrona, ra-
kade i tivlingsivern rdpportora fel DDR-
siindning. Han gick miste om olyd\santalvt
13 peiing och skulle med dem ha kommit pi
samma peoiingsumma som segrande Mauritz
Lundqvist. Di hade B-siindningarna blivit
avgorande, men som Lundqvist noterat det
storsta antalet B-poiing, hade Larssons miss-
tag ingen betydelse i prislistan.

Lennart Anderson har redan tidigare visat
sin skicklighet trots att han bara ir 15 dr.
Nu nidde han sin stiorsta framgang och han
lyckades t. o. m, logga siindningar som pappan
John-G. misslyckades med.

Si& hiir ser prislistan ut:

VM-KLASSEN
1) Jan Erik Riif, Stuvsta 469 peiing
2) John-G. Anderson, Oskar-Fredrikshorg
1635 p.
3) Rolf Fredriksson, Boden 460 p.

RIKSTAVLINGENS ELITKLASS

Jan Erik Rif, Stuvsta 808 poiing

2) John-G. Anderson, Oskar-Fredrikshorg
740 p.

3) Hans Olsson, Hiilsingberg 710 p.

4) Stig Dahlberg, Luled 697 p.

5) Rolf Fredriksson, Boden 693 p.

6) Andree Thomasson, Sodertiil je 667 p.

RIKSTAVLINGENS ALLM NA KLASS
1) Mauritz Lundqvist, Sédertiilje, 602 poiing
2) Sven-Erik Larsson, Karlskrona 589 p.

3) Sigvard Hellberg, Gislaved 524 p.

4) Hilding Andersson, Tiing 5t4 p.

53) Harry Miiller, Oskar-Fredriksborg 501 p.
6) Stig Roland érjansberg, Hiigersten 498, 7)
Eugen Olsson, Désjobro 436, 8) Biirje Ohlin,
Hoor 431, 9) Gunhild Svensson, Bandhagen
445, 10) Carl-Erie Petersson, Jakobsberg 438,
11) Bengt Engstrom, Uppsala 436, 12) Tore
Schleuss, Viistra Torup 426, 13) Borge Eriks-
son, Borliinge 414, 14) Lennart Abramson,
Slite 413, 15) Arne Ersson, Giivie 401, 16) Al-
lan Olson, Kalmar 2386, 17) Tage Matsson,
Ludvika 384, 18) Mats Trillcott, Tlillefors 380,
19) Eliz Lundin. Uddevalla 379, 20) Stig Fred-
riksson, Rydsgard 3379 peoiing.

-
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Jan Erik Raf segrade i bdde VM-klassen och
Rikstavlingens elitklass tack vare sin férmaga att
ta in svaravlyssnade latinamerikanska program.

RIKSTAVLINGENS SKOLUNGDOMSKLASS

1) YLennart Anderson. Oskar-Fredriksborg
383 poiing

2) Hans Borgniis, Huddinge 338 p.

3) Jan Eskilsson, Lund 330 p.

4) Lars Stenkil, Lund 321 p.

5) Bo Ekdabl, vallby-Salarp 317 p.

6) Hakan Ekdahl, Kolsva 312, 7) Ingemar
Stralin, Liared 311, 8) Bo Carlsson, Vadstena
309, 9) Rune Karlsson, Ullared 308, 10) Uneo

Kraft, Skytts Vemmerlov 306, 11) Matts Ols-
son, FFalkidping 303, 12) Lars-Erik Nygren,
Lund 303, 13) Per Gahrton, Fiirlov 300, 14)
Lars-Erik Ande on, Strimstad 299 13) Bir-
zer Norgren, In n 299, 16) Giinter Hamann,

204, 17) Giran Johausson, Lyckas-
18) Rengt Karlsson, Vadstena 7290,
l.)) Urmas Peins, Arboga 287, 20) Joran Hoff,

Kristianstad 286, 21) Hasse Mattisson, Olof-
strom 286, 22) Anders Larsson, Giivle 279. 23)
Tommy Hubertsson, Broby 272, 24) Bo Ju
ner, Stockbalm 268, 25) Gunnar Hansson, Has-
16v 265 poiing.

Mauvritz Lundqvist i Sadertalie ar kand fér ménga DX-are genom sina tekniska tips, men har tidigare

inte skymtat i de stora tavlingssammanhangen. Nu rdkade han slé vad

med en kallega om aft man

kunde komma léngt i en DX-tévling om man bara var ihérdig nog. Lundqvnsl vann bdade vad och tavling.
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Rdtt antenn pa rdtt plats

Antingen ni DX-ar pé lediga stunder eller
med liv och lust gér in f6r fina place-
ringar i DX-t&vlingar, har ni all anledning
att se till, att ni har en ordentlig antenn.
Sédertdliebon MAURITZ LUNDQVIST kan
sld fast detta péstdende med extra stor
avktoritet, eftersom han just passat pa att
vinna allménna klassen i TFAE:s stora
rikstdvling. Den framgdngsrike DX-aren
ger hér tips pd ndgra lampliga typer av
vtomhusantenner for kortvagslyssning och
ger lasarna hjdlp att sjglva rakna ut vil-
ken antennldngd som &r den lampligaste.

Fig. 1
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Den s. k. L-antennen &r en mycket vanlig och an-
véndbar antenntyp, som genom fdrvandling till
T-form kan g6ras annu effektivare. Matien pa
teckningen galler f6r samlliga rundradiobond pé
kortvéig. Sceciallargder for sarskilda 6nskemal
kan roknas ut med hjalp av en labell i artikein.

Fig. 2
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Dipolantennen, ovan, &r liksom L-antennen myec-
ket enkel och ocksd bllllg och 164 alt sétta vpp.
Dess vuipragalde rikiningsverkan har gjort den
mycket populér specielll bland séndaramatérer.

l 1 P Pagaren
= T

B Man hir ibland siigas, att det fér Kort-
vagslyssning dr direkt onddigt med utomhus-
antenn, ja t.o.m. att det riicker med den i
mottagaren inbyggzda antennen. Ingenting kan
emellertid vara felaktigare. Vill man endast
lyssna pi de starkaste kortvigssiindarna, di
riicker det gott med en liten inbyggd antenn,

men de intressantaste stationerna pi kort-
vagsbandet siinder med en ganska blygsam
antenneffekt och for att kunna upptinga

dessa siindningar, fordras en mycket bra
kortvagsantenn, helst avpassad for det band
eller for den station som intresserar en mest,
Faktum iir att de flesta nog skulle bli mycket
forvanade om de visste hur mycket man
skulle kunna fi ut ur radion med en bra
utomhusantenn. Man kan faktiskt siiga att
ingen mottagare iir biittre iin sin antenn.

I det fiéljande Dbeskrivs nigra olika typer
av DX-antenner och vidare ges anvisningar
om hur man pi ett enkelt sett sjiilv kan
riilkna ut antennens liingd for olika band. Vi-
dare ges tips pa ett par antennavstiimnings-
enheter oelh pia hur man kan ansluta en s. k.
dipolantenn till en mottagare med enkel in-
giang,

Innan vi dvergar till sjiilva beskrivningen
bir det niimnas att till samntliga antenner
nts en 7-tridig kopparlina med en
c 2,5 mm?>,

Vid uppmonteringen av LKkortvagsantenner
biér man komma ihig att montera dessa sa
higt och fritt som mdojligt, oell man bér noga
se till att den inte vid blast skrapar mot
stupriinnor eller andra metallforemial — detta
giiller fiven nedledningen, Antennen fiorses i
vardera iinden med ctt par parslinsisolatorer
och i den ena iinden iiven med en antenn-
fiiider, detta for att antennen inte skall brista
vid stark bliist. Om man bor niira en kraft-
ledning (eller jiirnviig), skall antennen mon-
teras vinkelriitt mot denna, detta for att ett
minimum av stérningar skall ni mottagaren.
I vissa fall av svara stéorningar kan en viss
forbiittring erhillas genom att nedledningen
gors skiirmad t. ex. med Lkoaxialkabel. I'dr
impulsstorningar av typ tiindstiftsstorning
frin bilar m. m. kan en i mottagaren inhyggd
storningsbegriinsare gira mycket god nytta.

Nedledningen fér antennerna enligt fig, 1
(och 2) gors med samma triad som antennens.
Se ocksa till att nedledningen vid blast inte
kommer att skrapa emot nigra metallféremil.

Vid uppmonteringen bér man ocksi tiinka
nii. att antennerna besitter en viss riktnings-

tanka paé.
framsta

met vara nagol ott
en av vart lands

Har mon gott om plats kan det har antennsysle-

"Uppfinnare”
sandaramatdrer och
effeklen garanteras vara enastéende god. Ob-
servera aft linorna inte behdver vara horisontella,

ar

¥e/ll mrat

-"4_'.;"1' e
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verkan, siirskilt antennerna enligt fig. 2 ech 3.
Maximal riktningsverkan erhalles vinkelriitt
mot antennens lingdriktning, Diirf6r kan det
ofta lona sig att anviinda flera antenner men
med olika riktningsverkan,

I fig. 1 visas en av de mest firekommande
typerna av antenner, niimligen den s. k. L-
antennen. Vill man ha en antenn for samtliga
rundradioband pia kortviig bor den tillverkas
enligt figurens mattangivelser.

Liingden for en siidan antenn i meter, er-
hills genom att multiplicera 0,476 med vig-
liingden i meter. OBS! att lLiingden da giiller
friin mottagarens antenningfing till iinden pi
sistn antennmasten i figuren., Hiir nedan dr
de olika liingderna tér rundradiobanden ut-
riitknade,

Band Liingd i meter
49 meter 23,4
1, 19,7
3 » 18,9
o - 12,0
3, 9,4
6, 8,0
mE— k. 6,6

En annan antenntypn, som iir niira hesliiktad
med L-antennen ir den 8.k, T-antennen.
Skillnaden mellan dessa bada typer #r i stort
sett den att fior L-antennen girs nedled-
ningen fran ecna iinden, medan den fér F-
antennen gors ca en tredjedel av antennens
liingd frin ena sidan riiknat, Betriiffande
liingden se tabellen ovan.

En annan, siirskilt Dbland siindaramatérer
mycket omtyekt antenn, den s. k, dipolanten-
nen, vi i fig. 2. Den utmiirker sig friimst
for sin goda riktningsverkan. Enda nackde-
len med dipolantennen iir viil att den inte
direkt kan anslutas till alla radiomottagare,
eftersom det fordras tvia separata antennin-
gangar. Den saken iir emellertid litt avhjilpt,
om man har en antenntérstiirkare, t. ex, den
som beskrevs i Teknik fior Alla nr 4/19538.
I denna antenntiérstiirkare behéver endast en
mycket enkel iindring goras, niimligen den, att
Jordanslutningen av lindningen L1 pa spolar-
na borttages, och i stiillet anslutes den dubbla
m-dh-dmnp:vn frin dipolantennen till vardera
sidan av lindningen L1. Se for dvrigt fig. 6.
Dipolantennen iir som synes, i prineip upp-
byggd av tvii lika stora antennliingder och
uttagen for nedledningen giires i mitten pi
var sin sida om tva porslinsisolatorer. Ned-
ledningen gores enklast med vanlig band-
kabel eller genom att man tvinnar tvi vanliza
lholoru(l« kopplingstridar om vnrnndrn. Oom
mnn s foredrar, kan en vanlig s. k. luftstege

Liingden paA vardera antennhalvan i meter,

tis genom att multiplicera 0,238 med vigliing-
den i meter. I tabellen mnedan iir liingden
utriiknad fir de olika rundradiobanden.

Band Liingd i meter pr halva
49 meter 11,7
7 9,9
3 I 6,9
2. 5 6,0
19, 4,7
167 4,0
13 W 3,4

I fig. 3 visas c¢tt annat antennsystem, Sex
ca 60 meter nga tridar, med ca 60° vinkel
sinsemellan gir ut frin en gemensam mast.
utgirs av tre Lingder 300
ohms bandkabel, som gar ner till tvi I-gang,
6-viigs omkopplare. Med dessa omkopplare
kan 36 olika kombinationer erhallas, och ge-
nom avlyssning kan man snabbt konstatera
vilken kombination som gar biist. ~\ntenn-
systemet iir synnerligen limpligt for va
der mellan 10 och 100 meter. Antenns
har iiven den férdelen att det kan an
till mottagare med bhiade enkel och
antenningiing.

Nackdelen med detta antennsystem ir att
det fordras riitt stor plats upps.lttandvt.
och diirfor liimpar det sig t pa lnn(lslnp.u
den, medan antennerna enligt fig. 1 ocb 2 iiro
biittre lLimpade for uppsittning i stiider och
tiitbebyggda sambhiillen, dvs. om hyresviirden
tillater. | I

Nedledningen

dubbel




Handstativ gav 50 kr Projektorkontakten igen

Det blev smiiliinningen Karl-Jaen Karlsson, . tu
: £ ey tilt |
Ranglaryd, Eksjé, som vann 5i-lappen for deg 5
biista smaitipset under juli manad. Hans tips PTOJEktOF

gick ut pa att gora ett praktiskt-handstativ
fir kameran med hjiilp av en bult och ett
ceykelhandtag,

smatipset

Droppskydd for kanna Sdkrare nummerskylt

Vo) s o) =1=F
SKEDL QL
SV =G LI,

Det hiinder Litt att man rakar spilla vatten
fran vattenkannan nir man vattnar krukviix-
terna, skriver Anders Strand, Bjelkegatan 8,
Siderkdping.

Om man siitter fast en blit skumgummi pi
pipen nigon centimeter frin spetsen, si fior-
hindrar man det fiorargliga droppandet, som
kan skada polerade mabler ete.

Man ser ofta bilar och meotorcykiar som har
en siffra eller liinsbokstav borttappad. Om
dgarna, innan de skruvar fast siffrorna, an-

Knep for fotografer

Arne Lundstedt, Fack 41, Gerili, har funnig
en metod att underzika om begagnad fixer-
1lésning kan anviindas pa nytt. Man skaffar
sig ett provror och en flaska 10-procentig
Jodkalinmlésning. En liten miingd fix hiills
i rifret och diirefter nigra droppar jodkalinm.
Ar ftixet bra, térblir lésningen klar, men ‘iir

viinder dessa som mall och ritar efter kontu-
rerna och sedan fyller i med svart fiirg, be-
héover de inte vara riidda fiir att kiiva omkring
med ofullstiindig nummerpiiat, skriver Erland
Folbert, Stabbegatan 107, Géteborg o.
Ramlar en siffra eller bokstav beort, finns
det da alltid en reserv under. Fordonets iigare
kan da lugnt fortsiitta for att senare kam-

vagguttag

Bill Janssons tips om projekiorkontakien i TfA
nr 13 fick inte bara fel rubrik, det slumpade sig
ocksd sd illa, ott den varmedyne-siromstdllare,
som tydligen &r vanligast i Sverige, Elekiro-
Helios, kraver en helt annan koppling an den
som beskrevs, Harovan ar tipset tillrattalagt for
denna. | oversta nolldget ar strommen frankopp-
lad, i lagena 1 och 2 kan man ha enbart lampan

tand, i ldge 3 tands dven prajektorlampan och

det férbrukat blir den mjitkfirgad. i nedre nolldget ar enbart projektorn pakopplad.

plettera skytten vid Limpligt tillfiille.

pi® R 1 -
2 | LARS MAGNUS
HHETY H T/ 3 1 = E‘Q'CS§0N
Gl i
TELEFONINPUSTRINS
GRUNDARE

VAXELBORD VID STOCK- >

HoLMS FORSTA TELE FON- LARS MAGNUS ERICSSON FOPDES | NORTOMTA,

STATION P4 RGO-TALET. VABMLAND. DEN S MAJ 1846. FADERN Doe DA

DEN FORSTA HELAUTOMATISKA LARS MASGNUS BARA VAR 12 AR OCH HAN VAR

STATIONEN TILLKOM TVUNGEN ATT .L'AMNA SKOLAN CcH BORJA TIANA

AR 1924. 44/ PENGAR. SOM GRUVARBETARE OcH SMED. VID
7

Al 7 20 Ams RLDER GAV S16 ERICSSON IVAE TiLL
SToCcKkHOLM DAR HAM SLUTLIGEN WAMNADE HOS
FIRMAN OLLER & CO SOM TILLVERKADE IN-
STRUMENT OCcH ELEKTRISKA APPABRATER,
EFTER 5 ARS ANSTALLNING RESTE
ERICSSON MED STATENS RESESTIPENDU
PA FickAN TILL TYSKLAND OCH ScHWE(Z
PA®R WAN YVISTADES | 4 Ak. EFTE® ETT
BESOK | MOSKVA KOM ERICSSoN TILLBAKA
TILL SVERIGE 1876. MED 1000 kB P&
FickAN STARTADE HAN DEN 7 MARS
1876 DET FORETAG SOoM SA
SMANINGOM SKULLE BLlI ETT VAELDS-4
NAMN. DEN FORSTA YERKSTADEW
vAR BeLkcEN PR DROTTNING -
GATAN 15, AR 1876 LEVERERADE g~
ERICSSON DEN FORSTA VISARE -
TELEGRAFAPPARATEN, | OCH
MED TELEFONENS !NFORANDE,

{ VART LAND, DE OTALIGA FOR - N
BATTRINGAR OCH NYKONSTE%';:&NEE

PPARATER OCH

ﬁA‘?ExERiL.:\ﬁoﬂ' ERICSSON GJIORT, Hﬁ:‘z L.M_ ERIKSSONS ,
LILLA VERKSTAD YUXIT TiLL DET JATTE FORETAC DET ) PAG AR,

Ndsta namn i var nya samlingsserie: Alfred NOBEL
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ENDAST 12:95 med beskr.

s lAngt inneliggande lager rdcker. Vem
som helst kan montera denna tillsats. Det
gar ej att géra fel! T#écker uwtan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak
(polisbilarna, flyget m. m.).

Bygegsatsen 4r komplett med helt fArdig,
tryckt monteringsplatta, ror och alla kom-
ponenter. Endast montering Aterstar.

FARDIGMONTERAD 24:95

Sista chansen att skaffa denna jiittepopu-
lira tillsats, sdld i Over 30000 exemplar.

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

r—————— = -

Ingenjorsfirma TELEKTRA
I Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 85 00,
Stockholm/Villlingby.
| «... UKV-tillsats, byggsats ....... . 12: 95

.... UKV-tillgats, firdigmonterad .. 24: 95
| ) Nirmare upplysningar om bygg-tillsats.

(2 st. portofritt)
I INBITTDE!: o o's o1 s oiaisilpsaze,ots's  minsplereio n zroisyoinie 7 Rlgrela
Adress:

| POBAAR.: .. courrvevcnssarmnsnness TEA 18

Sevesnsvtescousnanaannoopescsrons

BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas cxperter pa olika tekniska omraden
kostnadsfritt fragor av allmdnt iniresse,

Pd grund av det begrinsade ulrymme
som star till brevlidans forfogande kan
del drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vil! n. ha snabbare svar pa era Qro—
blem per brev uilas ell arvode pa en kro-
na som nsdnds pd postgirokonlo 15 79 92.

Alla fragor sdnds f. 0. under adress
?Tekn:kx for Alla, Postbox 3137, Stock-
hotm 3”. Mirk kuverten “Brevlidan™.

avgusti manads utgéng.

BRI Y 2 s 8 A e e e B AW 5 6 mi 5 g

Bostadsadress:

PoatadTaiEd /. Sl b B e ol oan == F it pbv o wseopis e e i Wi hifle, 41§ snioh (g mssieer

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

antager elever i dldern 15~17 &r for finmekanisk utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmekaniker och maskinreparatdrer.
Nya kurser barija den 29 september 1958. Intrddesansdkan skall vara insand fére

Praspekt med narmare upplysningar sandes pa begaran.

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god séind mig Edert prospekt samt formulir for intridesansokan till verkstadsskolan.

Chesssasereresrenan cesrraresasass s annesrenn
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cevress BPA 16
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BOLIDEN
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Mer in
1500 hobby-
uppslag

Ett register upp-
tagande 1 500 hob-
byuppslag, publi-

cerade i Teknik
for Alla for dren
1948—1957 erhiilles

mot insiindande av
1:20 i frimiérken
och namn och
adress pd nedan-
stiiende k

Till Teknik for
Alta, Box 3137,
Sthim 3.
Siind omgiende
Teknik for Alla
nr 1 irg. 1958 med

- fOr battre

batteriekonomi
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FRAGA: 1) Finns det fiirdighygzada antenn-
forstirkare i handeln? 2) Hur anviinds Simpo-
coden? 3) Har AGA ’skrotat” alla sina
1771 :0r? TFAE-AKR.

SYAR: 1) Nej, fiirdigbyggda antennforstir-
kare finns inte. Stationer som knappast hors
kommer in klart och tydligt med en sidan. En
enkel, littbyggd och effektiv finns beskri-
ven i TfA nr 4, 1958. 2) Simpo-coden an-
viinds niir man skriver lyssnarrapporter till
radiostationer och meddelar dem hur siind-
ningen gatt fram ifriga om styrka, kvalitet
och storningar ete. 3) AGA tillverkar inte
mera 1771:or och enda chansen att fa tag i
en iir att annonsera att fi kipa en beg. siidan,

FRAGA: Har en motoreykel NV 22 och
undrar vad det iir for data och prestanda
pa den. O. Fellbrandt.

SYAR: Motor Fichtel & Sachs 1-cyl.,, 2-takt.
Motstromsspolning. Cylinderdiam. 57 mm,
slagliingd 58 mm, cylindervolym 147 cc, effekt
6,5 hk vid 4500 v/min. Kompr.-forh. 6,5:1.
Forgasare Fichtel & Sachs, munstycke 68.
Elsystem Bosch sviinghjulsgenerator 6 V 30
W. Tiindstift Bosch M 223 T 11. Gnistgap 0,5
mm. Tiéndnlngstidpunkt 5 mm f. 4. d. Brytar-
avstind 0,4—0,5 mm. Utviixling motorviixel-
lada 2,12:1, 1:an 3,22:1, 2:an 1,72:1, 8:an 1,24:1
och 4:an 0,95:1. Total utvixling 1:an 22,5,
2:an 12,0, 3:an 8,65 och 4:an 6,64. Hjulbhas
1 300 mm, liingd 1970 mym, bredd 780 mm, hajd
1000 mm. Diicksdiam. 3X19”7. Bensintankens
rymd ca 3,5 1. Tjinstevikt 75 kg. Max.-hastig-
het pa 1:ans vixel 25 km, 2:an 45 km, 3:an
65 km och 4:an ea 85 km/tim.

FRAGA: 1) Hur skall jag fi fast min Vie-
toria pidhiingsmotor di originalfiiststaget gitt
av? Jag har gjort ett stag av jiirn, men di
motorn driver drar den ned staget si atg
kedjan blir slak. 2) Var finns det reservdelar
till Victoria pdhiingsmotor? Medaker.

SYAR: 1) Orsaken till att det av er till-
verkade fiistet inte fungerar tillfredsstiillande
#ar att ni formodligen vid tillverkning iute
gjort den lilla klack, som finns pi original-
fiistet och som tjinar som kedjestriickare,
Radet vi ger er ir att kipa ett nytt fiiste,
vilket férs av generalagenten, Priset ror sig
endast om nigra kronor, 2) Reservdelar finns
hos generalagenten fir Victoria, AB Motor-
Service, Ynglingagatan 24, Stockholm,

FRAGA: Jag har en Standard Vangnard
modell -54, som jag skulle vilja fi ett urtag
pd 220 V viixelstrom i, Var kan man kipa
en transformator och omformare till detta
findamil och vad kostar den? Ericorder.

SVAR: Det omformaraggregat ni fragar
efter finns hes Elfa Radio. Priset ror sig om
200 kr. Vid en bestiillning bér ni uppge erfor-
derlig effekt,

FRAGA: Har en N8U me -52 pd 500 ce. Jag
har till niimnda me inte fitt topplockspack-
ningen att hdlla mer #dn 25 till 50 mil. Vad
kan det bero pd? Undrande.

SVAR: Undersiék att det inte finns grader
eller ojiimnheter pit c¢ylinderns anliiggnings-
yta. Undersok édven att topplocksbultarna inte
iir for langa, s& att de inte drar till locket
ordentligt. Var noga med att locket dras lika
runt om. Scdan ni kirt ett tag, si att pack-
ningen "satt sig”, drag efter bultarna.

FRAGA: 1) Hur éir mopeden Express Ra-
dexi med Expressmotor nedstrypt? 2) Var
kan man fi tag i en reservdelskatalog till
mopeden ? L. O. N.

SYAR: 1) Den fior Sverige godkiinda Ex-
press Radexl-motorn iir utrustad med en spe-
eiellt gjuten ecylinder med mindre inlopps-
kanaler. 2) Skriv tlll AB John Hedbergs Ma-
skinaffiir, 8¢, Triidgirdsgatan 1, Malma,

Modellsportens Dag

arets stérsta modellsportarevenemang pla-
neras troditionsenligt till sista s&ngagen
i september pa Ustermalms !drottsplats
i Stockholm, Vik olitsé i tid sdndagen
den 28 september for de populara Gv-
lingarna.




FRAGA: Vilka data har 1) DB Coach, 2)
Gordind 1500 Gran Turismo, 3) Lister Jaguar ?
H. Andersson.

SVAR: 1) DB Coach: 2 cyl. 4-takts topp-
ventilmotor med e¢yl. vol. 8350 cc. Kompr.
8,1: 1. Effckt 55 hk vid 5 700 v/min, Toppfart
ea 160 km/tim. Liingd 3 950 mm. Bredd 1 580
mm. Héjd 1260 mm. Hjulbas 2130 mm. 2)
Gordini 1500 GT: 4 cyl. rak 4-takts motor
med dubbla éverliggande kamaxlar, Cyl. vol.
1490 ce. Kompr, 8,5: 1. Effekt 110 hk/5 000
v/min. Toppfart ca 200 km/tim. 3) Lister Ja-
guar: 6 cyl. rak, 4-taktsmotor med dubbla
dverliggande kamaxlar. Cyl vol. 3781 ee.
Kompr. 10: I. Effekt 300 hk. Toppfart 290

km/tim. Lingd 3950 mm. Bredd 15350 mm. 5
Hijd 740 mm, Hjulbas 2 260 mm,
. W B ., i W -~
FRAGA: Filjande frigor giiller UKV-mot-
tagaren i nr 22—-56: 1) Vad beror det pd att
————

riren KF 89 och ECL 82 blockeras niir P1 pi-
vrids mer dn 90°? 2) GAr det att montera in

ett ror till av miirket EF807 3) Vad hir man L o
ha fir higtalare? Har en Sinus PM 57. 4) Gér
det att koppla en UKV-antenn (il radion?
Den skall ha en viss spiinning efter vad jag

Irirt. I Fallkvist,

SVAR: 1) Troligen iir roret EI'89 felaktigt
ach bir utbytas. 2) Det gar, men det i#r inte
att rekommendera. 3) Den anviinda higtala-
ren duger bra. 4) En UKV-antenn behiver
inte nigon spiinning fran mottagaren fiér att
fungera.

FRAGA: 1) Ar kristalltelefoner kilnsligare
in vanliga hirtelefoner med magnet? 2) Vil-
ka har biist ljudkvalitet? 3) Sjunker en
sgviingningskrets i Q-viirde om kondensator-
plattorna oxideras?

Thales.

SVAR: 1) Att ange vilken typ som ir biist
beror pa indamilet som de skall anviindas
till, Kristallhortelefoner ir mycket kiinsliga
for ovarsam behandling sasom slag och stié-
tar. 2) Utan tvekan kristallhirtelefoner. 3) Ja,
nagot.

FRAGA: Vilka data har Stangnellini Bial-
bero 750 Sport och Cisitalia 35 DF 1250?
A S V.

SVAR: Stanguellini Bilalbero 750 Sport:
4-cyl. rak, 4-taktsmotor med dubbla éverlig-
gande kamaxlar. Cyl. volym 741 c¢c. Kompr.
forh, 9: 1. Effekt 70 hk vid 7 500 v/min. Topp-
fart ca 180 km/tim. Tjinstevikt ca 430 kg.
Cisitalia 35 DF 1250: 4 cyl., tak, 4-takts-
toppventilmotor med cyl. vol. 1 248 ce. Kompr.
£4:1. Effekt 72 hk vid 5500 v/min. Toppfart
ca 170 km,/tim. Liingd 4 100 mm. Bredd 1 550
mm, Héjd 1300 mm. Hjnlbas 2 340 mm,

FRAGA: 1) Vilket &r kom SAAB ut i mark-
naden? 2) Vilka fordindringar har gjorts pd

de olika modellerna fram till 19587 speC'.a’brans’e’ f6r z-fakfare!

V. Nordstrom.

SVAR: 1) Den fiérsta SAAB-92 levererades
vid Arsskiftet 1949/50. 2) 1953 sliipptes SAAB-

92B ut i marknaden. Den stirsta forindring- Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbrinsle! Tanka
en bestod 1 att bagageutrymmet gjorts at- iy -

komligt utifrin genom bagagerumslucka. BP-ZOOM, s kommer Ni sjilv att marka vad
1955 kom SAAB-93 ut. Andringar: Ny front. e .

Ny spiraltjiidring. Starkare 3-cylindrig mo- 1.220.000 km vigprov visat:

tor. Nya karossfirger. Andrad inredning. - = £ e
Histen 1957 kom SAAB-93B ut i marknaden Ni far renare tiandstift, renare motor, littare start,
med vissa lindringar som vilvd vindruta, b.. h.. ff k hl
sjalvblandande brinsletank m.m. SAAB-93B dttre tomgéng, hogre motoretfekt och lagre
tillverkas numera ocksd med Saxomatkopp- brinsleférh kni

Iing. I bérjan av 1958 slipptes SAAB Gran- Transierorbrukning.

turisme 750 ut. Den #r dock i férsta hand av-
sedd for USA-marknaden. SAAB GT 750 ar

mera sportbilsbetonad #n standardtypen. Den

ir férsedd med en upptrimmad SAAB-95 mo- Vadlkommen med Er 2-taktare
tor (45 hk). Ovriga forindringar i forhillan-

de till SAAB-93B ir déndrad differentialviixel, till BP"tatioMrM!

okade bromstrummor fram och avgassystem
i specialutforande. Den stirsta synbara for-
dindringen pa SAAB GT 750 iir interioren, som

bhlivit hekviimare och instrumentellt rikhalti-
gare. [ 1|
FRAGA: 1) Kan en Ford Prefekt-motor
modell 8Y -47 monteras in i en snipbit 65 m
ling, 1,95 m bred? 2) Var kan man kipa
liimplig propeller och backslag? 3) Kan mo- 1]
torn koras pd traktortex?
T. Clarholm.

SVAR: 1) Ja, men motorn bir inte kiras
med hiigre varv iin ca 3000, 2) Vind er till = = H
nigon stérre battillbehdrsfirma, t.ex. Stieltjes l benSIn OCh OIIOI‘
Maskinaffiir, Vasagatan 52, Steckholm, och
liimna uppgift pa4 batstorlek och metortyp S5 ag .
ed varvtal och hk, si far ni dirifriin offert BP ENERGOL Two Stroke Oil ir komponent i BP-ZOOM
propeller och backslag. 3) Ja, med foto-
zenfiorgasare och hensinstart, men motorn
kommer att ga biist pd vanlizg bensin,
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Till salu:

FOR HUSQVARNA GULDPILEN—SILVER-
PILEN. Har vi ett komplett reservdelsluger.
Katalog med prislista upptagande samtliga
delar. Siindes mot 1:— i frimiirken. Cykel- &
Motorfirman O, E. Séderstriom, Ornskildsvik.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Stérst i hranschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giotebarg. Tel, 12 69 34,
MC FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.
BAGAGEMARKEN frin ldens ledande ho-
tell och flygbolag filr res ior, brickor o, d.
Sortiment om 10 st. 3:— ¢ 25 st. 5:0,
AB DURAX, Avd. A, Malmé 5.

SCOOTER "MOBY” 125 cc, 107 hjul, hird-
forkrom. cyl. in generalagen-

Begiir katalog I
ten: AD BELGIMEX, Postbox 21029, Sthlm 21,
PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir. Re-
servidelar till de flesta me-mirken samt motor-

renov. Beviks Reservdelslager. Tel. 41046,
Drotininggatan 8, Linkdping.
EL. HANDBORRMASKINEN WOL)F CUB,

biista allroundmaskin f, hobbyfolk., Kontant
98—, u\lnt (30:— v. leverans, :
pr min. i fittsforbehdll), Uppgiv n.t-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Bridstups-
viigen 17, Stockholm/Higersten,

’ﬂlﬁ‘ﬁgﬁ gggbnser

Ann.:rrisel under denna rubrik ar nelto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
insaft & postgirokonto 157992.

Manuskripten méste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt férkartade manus.

dimp. —. Diimp., VW 31:—, Olympia 1
Consul 2 Tindstift 2:80 pr st. Back
forl\lom 8 (J Stiinkskydd 5:50 paret, Ti
spolar 15 m, m. Vid best. uppgiv miirke o.

modell. Giirna tel, Siind. m. efterkr. Svar till

Box 33, Hiistveda.

RESERVDELAR och TILLBEHOR FOR NSU
och NORTON. Motor-Berg, Sturegatan 27,
Bords. Telefon 307 52.

SUCCEN fran USA som hjiilper Kr att teckna
allt (bilar, hus, portrviitt, djur m. m.) lekande
liitt. — PROJEKTCAMERA. — Bliv en skick-
lig tecknare, bestiill i dag den optiska teck-
ningsapparaten. Endast ke 9:75 + bruksanv.
OBS! T reklamsyfte meds, varje apparat gra-
tis en plastsats f. nytto- och hobbyindamil.
Objektindustri, Box 185, Motala 1,

MC- & \l()l’l‘.l)’l‘lLLBhHoR realiseras med

% rabatt, OBS! Begriinsat antal.
Prislista siindes mot porto. AB BELGIMEX,
S:t Briksgatan 103, Stockholm,

lnlmp\-
ta 2X1,5
gten

MARKLINANLAGGNING till szllu.
pris drygt 800:—. Uppfiillbart bord,
m,, medfoljer. %‘\l_u'\ till lu)L\thud.nnlv

IJllll}.k\'l\f Lilla Brogatan 6 A, Kdiping.

LJUDDAMPARE VOLKSW. 1—-2 avg.-ror
33:—. M. 1956 35—, PV 444 14:— 4 Tfrakt.

OPEL SKAPBIL 1938 mod. P4, siiljes i delar.
B. Andersson, Dariing, Habo. Tel. Jénkoping

Ovr, miirk., beg. prisl. I:a EHA, Stockaryd. 420 66.
ALLT FOR BILISTEN. Biltillbehér, verktyg, SENSATION! Thono Trix, batteridriven band-

PV-444, Opel Rekord.
l{vg.‘ir katalog.
Upplandsg. 34,

campingart. Spec. VW,
Kvalitetsvaror till lﬁg.n priser.
JOHNSONS BILTILLBEHOR,
Tel. 31 00 &4, Stockholm Va.

SRVDELAR till AJS, Matchless,
U, Arviel, DKW, Apollo me samt Lambretta
seooter, Vi fir iiven reservdelar till de mest

Norton,

kiinda mopederna. Swedex Ltd, Linképing.
Tel. 287 34, 234 31.
BYGG SJALY PLASTBILEN och PLAST-

BATEN — enklare din du tror! Med ing. Hj.
Larssons utfirliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet gir det litt
Plastbilsbygge 16:—, Plastbiitsbygge 4
Plastbeliiggning av bitar AB MAGNET-
I'ILM, Ronninge. Postgiro 509673.

TRIUMPH, AJS och MATCHLESS BEGAG-
NADE DELAR av senare érsmodeller, BHG-
Motor, Surbrunnsgatan 53. Sthlm. Tel. 31 72 41.

TRAMPBILAR END., 29:50, f. barn 3—8 Ar.
I stromlinjeform, Ior montering. I satsen
ingdr 4 gnmmihjul 220 mm, vevaxel, ratt,
viixelspak, pedaler, alla Svr stildelar + sidor.

Mont. litt m. hjilp av sk Leksaksservice,
Box 23, Enskede 1. Tel. 4835 29,
BILTILLBEHOR senaste nyheter. Katalog

mot parto. AB DURAX, Malmé 5.

MOPED-AGARE! Till foljande motorer har
vi justerbara munstycken: Sachs, Puch, NSU,
Ilo piano, DKW Humlan, Roulette 2 3 viixl,
Pris 6:—/st. HOCO, Box 14026, Malmd,

SALONGSGEVAR kal. 6 mm 65:—. Ameri-
kansk colt 6 sk., kal. 8 mm 90: D:o kal.
75 mm 80:—. D:o kal. 6 mm . Tysk
Brm\ ning kal, 5 mm & :—. D:o lull 6,35 mm
5 Rysk .lrlwoolt T sl\ kal.

spelare i fickformat. Viisttyskt fabrikat, Tran-
sistorforstiirkare. Dubbla kanal, Var. hastig-
heter. Snabhb Aterspolning. Storlek 165X125X
90 mm, Vikt 1,7 kg. Stor sort. av tillbehér.
Serviceverkstad. Begiir Dbroschyr med tekn.
data, Bandspelare, dyn. mik. o. hiigt., hand o.
batt. 225:—. TV-DX-allkanalsantenn i 2 viin.

(20 element). Riktpris —. Nefto

Rotor, stidlager, kompass Riktpris 315:
Netto 188:—, Rotorka J/m. Qtw"k.lhol
2 —~,r’m 30 m. netto 7:50.
Asks 5 Vilggiso-

AT

I)ul']u] takrinne-
Hl Fi Tapo 77 14:65. D:o 7" ED
.")'VI ] ”' TII D {” Ii_ll
torer, I-1* ltff transf.
Over 10 st. 3:50. 104,
IL4, 6AGT, 6AKS, 6A BSJ7, 12A7TT, 12AU7,
12AX7. BP;..II‘ nettopris . Upp till 8 %
rabatt. TV-Lagret, Box 170, Viinersborg.
MOTORCYKLAR nya siiljes med 50 % rabatt,
fiv, avbetalning. Katalog siindes mot porto.
AB BELGIMEX. Box 21029, Stockholm 21.

isalator 2
19:63. Tomspolar 37 1
Drl\ ransf. for transi
9:85/st. Radiovdr 4:

fir oanviinda och har kostat c:a 1.000:— men
silljes for endast 195:—. Tillbyggn, utf eft.
overenskom, SM3KG, Ing. K. G. Dahlberg,
Kvarnhagsgatan 24, Viillingby. Tel. eft. 17,
89 33 88, 377773,

ALLT inom FOTO & RADIO 1550 % RA-
BATT, F:a TELESA, Erstag. 14, Sthlm Si.

TRANSISTORRADIO i fickformat ni.. 6 tran-
sistorer. Pris kompl. 200 fraktfr. J. Frans-
son, Lokeviigen 7, Saltsjobaden.
VAXELLLADA Eifel -39, nya drev 55:
Vindr.-tork.-mot., bra 10:— Ram llll Monark
125 ce 15:—. Mot. CZ def. eyl 15 Tank

10:—. Bakhjul m. 100 % '3()U-<19 40 :—,
R. Nyman, Pilmark, Norrfjirden.

KOMPLETT SPEEDWAY-MASKIN, 5 bultad
motor ej tivlingskird, siljes billigt. G. Ham-
marstriom, Karusellviigen 43, Hiigersten,
PIANODRAGSPEL liten mod. 25/24 tang,
95:—. Svar till "Fraktfritt”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

KLARINETT med etui. Svar till
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

5- ra(l DRAGSPEL 4-kiir.

185 Svar till ”Mycket bra”,
Stoe l\holm 3.

6X6 KAMERA Zeiss m,

150",

med reg. 120 bas
TfA, Box 3137,

Novar o. viiska 6():

Sv. t. "Bra skick”, TfA, Box 3137, Sthlm 5:
BATTERIDRIVEN BANDSPELARE med
transistorer (Bambinophon) 100:—. O, Lund-

berg. Odens viig 9, Vargin.
TrA, TV, 40 nv pr st 75 Gre, I'art 5 nr pr st
1:—. Ingvar Karlsson, St. Bon, Skilllsiiter.
SURPLUS-FLYGMATERIEL:
startapparater, el-motorer, Nife-batterier,
voltampérmiitare, varvriiknare, tempéeratur-
miitare, manometrar, hydraulslang, skiirmad
kabel samt 100-tals andra fabriksnyn artiklar
siiljes fiir endast 5 till 10 g av tillverknings-
kostnaden. Rekvirera vir senaste Iagerlista
som siindes pd begiran gratis och franco.
VIKING TRADING CO, Falképing,
D;\(‘l\ [‘.lbr-n\'l n. ,..u-rmtl 5,00X16”. Rikt-
j. f£. end. —/st. 5.60X 157,
end. 80: Ovriga  dim.:
I'f Fiilgar finns till de flesta
niirken, AB HE. Brorsson, Mariannelund.

Kopes:
TELE EDIXA helst Xenar c¢:
Sv. t. "Snarast”, TfA, Box 317 Stockholm 3.

BILRADIO 6 V, ny ell. beg. till VW om ny
3-speed-spelare ell. 16 mm Noris projektor ta-
wes som dellikv. Svar till 0. G.”, Nygatan
20, Tidaholm.

BC-RX,

Generatorer,

forek.

95 cm kipes.

kopes. Telefou 85 21 &7.

ARBETSBESKRIVN, f. Tackm, omlindn, av
1- o. 3-fas motorer sid., 18 ill. o. 14 l\oppl -
scheman samt berikn. nn., varvt., o,

data. 8:— 4 porto. Dlh fisr ankare, 49 \1(1
0. ¢:a 35 ill,, 6:—, P. Grafstrém jr,, Sjibo-
gatan 7. Bords.

BANDSPELARE 2 _Ski\'\'éix]. 30:—. Ra-

25:—, 10”7

diodelar 20 kg 20
Box 105,

15:—. Moped ej
Orebro.

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh.:
hiirdare, sliippmedel, glastfibertyg, an
ar, prislista m. m. 9:— 4 porto.
POLYMATH, Box 91, Bromma 1.

pahiings 125:—.

Plast,
sning-
"TRMA

user 183:—. Pistol for 1 RADIO-MATERIAL: 2 st. Walkie-Talkies,
55 :—, Mynningsladdarpistol 3 . Lagl, plug- transistor-radio/forst., likrviktare, antennforst,,
gade, leensfria. G Samuelson., Danstorp. div. f. ukv m. m Uppl. m. porto., Svar till
Blidsberg, “"Radio”, Box 137. Trands.
BEG. HOGGLANSPRESS som ny, 26X34 cm MYNTSAMLING STYCKAS! 23 olika fr. 17—

Siiljes
Hoérby

+ 2 st. hiogglansplatar. 1 drs garanti.
for 45:—, Stig Kamph. Kungsg, 15 C.

TRADINSPELNINGSVERK Ijudhuvud.

med

nytt, —. 2 st. Walkie Talkie typ vs3S, biir-
bar ndare-mottagare 40:—/st. G. Lars-

r II) 25:—. Utl, frim. c:a

1800-talet (ej O

300 blandade 9:75 4 porto. R, Felth, Stor-
aatan 14, Ostersund.
SMA DIMENSIONER skruv, mufter MI1-M3

gingtappar, filar. Prislista maot 20 iire i porto

Box 54 Kungsor

Bytes:

MC TERROT m/51, 300 cc i
skick. Bytes mot moped, bandsp.,
dio, utomb.-motor el. firslag. A.
Box 816, Biingbro.

NY OCH NAGOT BEG. ¢l. o. radiomat, viirde
500:—, bytes mot bandspelare eller annat fir-
slag. Bertil Nilsson, Simmelsberga, Kigerod.

BILKOMPASS, forst.-app., 50 kullager, tviitt-
maskin, radiodelar, 20 boOcker tekn. o. rese,
Mot forslag. Onskas: Tubkikare o. mikroskop.
Lindgvist, Bjm, Virserum.

-
Dicerse:
MOTORVERKSTADER OCH
Niir det giiller renov, av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maskinpark
och specialuthildade arbetare. Vi utfora spee.-

mycket gott
svarv, rua-
Arvidsson,

MOTORMAN.

arb. pd sfiviil bil, me, moped, bt o. statio-
niira motorer. Svetsn.,, omfordr. av cylindrar,
ceylinderfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering,

DKW utbytesvev-
Aukt. rep. f.
reservdelar.
ANDERS-

Viilsorterat rveservd.-lager.
axlar. Spec. avd., {. mopedmot.
HMW och IFuchs motorer och
Tel. 220128 MOTORFIRMA B,
SOXN, Giteborg H.

son, ke,

TRANSISTORRADIO m. 6 trans. + diod, i
liidery ka. Virt pris end. 159 ompl. (rikt-
pris 207:—) porfofr. m, postféorsk. Rekv, ge-
nast el, skriv {or braschyr. Returritt inom
8 dagar, Handelzfirman Cresto, Box 16007.
Gotehorg 16.

(;h&hl{ﬂ\T()l{hR BOSCH prima, felfria 24 V

¢ 50 W, ortstuge-elljus. End
3 /st. Werner Er n. Nossebro.,

9 OLIKA ARG. TfA och 100-tals andra tid-
skriftsiirg. billigt. Kompl. lagerlista nr 34
mot porto. Ett unikt tillfille. Sv. t. "HCI"
Ulricehamn.

BANDSPELARE till sensationspriset 265:—
med dynamisk mikrofon, higtalare, batterier
samt tomspole. Begir hlosch\r Nordiska Ur-
centralen, Box 30, Enskede 1.

NSU-AGARE! Vi har foljande delar till Edra
mopeder: Justerbara mnnstycken 6:—/st.
Drev 12—14 kuggar 13:—/st. Originaleylindrar
med kolv 60:—/st. Originalférgasarhus 15:—/
st. HOCO, Box 14026, Malmd,

LIUDDAMPARE och avgasror till de flesta
bilmiirken! Irisex.: PV 444 samtl, ror o.

limpl. I¢

l[( l\\l~\(-\l~ . Tio ginger starkare iin en
2 ags magnet. Tillv. ay alnica magnet-
0 4+ porto Box 54, Kungsiir,

AIFUN TRONADO 25 ec ej ink. 40:—
rainer link.-mod. med nfg. def. Frog
8 st. prop. . L. Sawander, .runnx-
itan 22, Hiirn nd.

PHILIPS pW 4010 kompl.
hirappar Ohet. beg
Norriisgatan 29 A,

d

GEIGERRAKNARE
med
3

hatterier och
J E. Bergstrom,

BILLIGAST I SYERIGE iir vira Hi-Fi-1jud-
band. Fri prisl. TAPE RECORDERS, Lund.
ARMBANDSKRONOGRAY fior tid-, hastig-
hets- o avstiinds-miitning. Schweiz.-fabr
Kr 22:—. Urgenta, Lidingd 4. .

NAGRA 50 W SLUTFORSTARKARE av kiint
sv. fabr. m. panel (ej huv.) 483 X222 mm, djup
298 mm, siiljes billigt. Genom enket tillbygg-
nad av 1 & 2 rior erh. en utm. modnlator eller
forst. for alla behov. Utrymme och nddv.
spidnningar for tillbyggn. finnes. Forsedda m.
6 ror inkl. like. rér, volymk., 3 gliml. och niit
str.-br. 110—240 V viixelstr. Utimp. 50 &. Forst,

ALLA ELEKTRISKA ARBI'TI‘M' UTFORES:
Oml av lll.l"‘l\(‘tdnl\.lle 25 tiindspolar 15:—
bil. gener Oml. av damm-
sugare I‘I. h.m(l\ell\t m. m. Il miit-
lll\llllnullt samt manometrar av alla slag rep.

s yrkesvana., Lindstroms Hlverkstad,
Kalmar. Tel. 188 77.

an 16,

MOTORMAN

4:,
Zz
¢ Stor ill. katalog &ver MC,
£ moped samt Biltillbehdr.
Rekv. kat. omg. som erhil-
s mot porto. Tel. 77, 377.

LODKOLVAR

90 watt «...v0nvenns Kr 10:50
R ereics 16 :50
luulms {6r 1"7 eller 220 volt Full rehumrt

ELMEKO

Paradisgatan 18, GOTEBORG




Nt kan bli

och éka Er lon under
studietiden

Med NKI-studier kan Ni pa 3—5 dr na fram till ingenjorsexamen
om Ni har anlag och intresse for teknik ~ Ni ldser helt pd fritid
och Er lon okas i regel i takt med den okade kompetensen.

Gor slag i saken nu, Tag idag det steg som kan fora Er till
hogre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som till-
fredsstiller Ert tekniska intresse. Vid NKI, som har Nordens
storsta tekniska kursprogram, kan Ni bli ingenjoér med -en-
bart folkskola som grund. En siirskild studieteknik hjilper
Er att lisa snabbt och effektivt. Den personliga studieplane-
ringen — en specialitet for NKI-skolan — hjilper Er att bli

Industri

95 Seknik

per korrespan=-
dens for 16 ollka
linjer

Tekniska
gymnasiekurser
Arbetsledare-
kurser med
psykologl
Verkmastarekurser
for olika fack
Formonskurser
for oliko fack
Ritarekurser

Motemotik for
— formén
— verkmastare
— Ingenjorer
Arbetsledning
Arbetslednings-
psykalogi
Arbetsiysiologi
Undervisnings-
metodik
Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor

firdig pa onskad tid.

Verkstadsteknlk
Plastiska defarma-
tionsmetoder
{smidning, vals-
ning, pressning
etc.)
Spéanavskiljande
deformations-
metoder (svarv
ning, frasning,
borrning etc.)
Svetsning

(el- ach gas-}
Valsverksteknik
Gjuteriteknik
Modelléro
Gjuterimaskiner
Grajarnsgjutning
Staigjutning
Motorteknik
Hesselmanmotorer
Dieseimotorer
Forgasarmotorer
Flygmotarer
Reaktionsmotorer
Bilteknik

Bilens underrede
och kraftaver-
foring
Bilreparation
Bilens el.
utrustning
Kérkortskurs

Filygteknik
Aerodynamik
Instrumentiéra
Flygkunskap

Varme och sanitet
Vdrmeteknik
Sanitetsteknik
Ventilationsteknik

Elektroteknik

Installationsteknik

Elektriska maskiner
och apparater

Radioteknik
Mottagare
Sandare
Grammofon- och
ljudfilmsteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik
Husbyggnad
Byggnadsmaterial

Vdg- och votten-
byggnadsteknik

Vagbyggnad

Vattenbyggnad

Kemi och kemisk
teknologi
Kemisk apparat-

lara
Cellulosateknik

Plastteknik
Plastkemi
Plastteknik 1—I1
Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
Konfektionsteknik
Tra-, cellulosa- och
pappersteknik
Sagverksteknik
Siipmasseteknik
Sulfatteknik
Sulfitteknik
Offert och
forsdlining
Produktion och
personal

Andra §
axsizipingar

och sjofart
Realskola och
gymnasium
Intradeskurser
till speciolskolor
Sprak
Psykologi
Sociala studier
Teckning och
malning
Fockteckning och
nyttokonst

N1 kan bli ingenjor antingen direkt eller
i etapper over verkmastare-, formans-
och arbetsledareutbildning. Ni kan borja
med en grundkurs och sedan bygga vi-

dare i den takt som passar Er biist. Pricka
for den kurs Ni dr intresserad av och
Idt oss sinda Er alla uppgifter om den
och studierna vid NKI.

F R' K U PO N G (Kon postas utan kuvert och utan frimérke)

N RS RN L UT ! KANTEN -’
Sind mig utan kostnad NKI-sko- o

lans nya kursprogram och studie- : Frankeras :
- / handbok {or : ej. i
NKI
[ betalar
...................................................... Wokigi
Utovier speclal- WL .0 o - oo bl il et Till
ul ifter om (Skriv har ovan den kurs cller det amne
Ppgifter o som intresserar Er.) N KI - sKo LAN

den kurs Ni pric-
kat tér, tar Ni
kostnadstritt en
av vidstaende
stora studie-
handbécker!

Sind idven tidskriften P& Fririd
gratis ett ar

S:T ERIKSGATAN 33
STOCKHOLM 12

ELIPP UT | KANTEN!

Svarsforsindelse
Tillstind nr 104
Stockholm 12

(Postadress) TrA 16-58




Den fullindade
lyaxcmopeden!

VICTORIA ir ett virldsmirke
— exporteras till 52 lander! Till-
verkare: VICTORIA WERKE
A. G., Niirnberg, Visttyskland.

VICTORIA-mopederna sdljes i
cykelaffirer Gver hela landet.
Begidr broschyr — och ta nir-
mare del av Victorias tekniska
fullindning!

Vinnande

finesser:

® 2- eller 3-vixlad
varldsberdmd
Victoria-motor

® swingarmsfigdring
fram och bak

@ hogeffektiv ljud-
démpare

@ 2-fdrgslackering

@ inbyggd hastighets-
mdtare

® godkint stsldlés

Generalagent:

AB Motor=- Serwce

Ynglingogatan 24, Stockholm Va. Tel.33 94 03-04

BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

med materiel fran
byggsatsspecialisten.

ELFA %iaviion 4

Holliindargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 8 Tel, 240 280

Rekvirera vdr speclalbroschyr dver
fjdrrstyrningsmateriel — den erhadl-
les mot insdndande av 30 dre i
frimdrken.

TfA:S

handbok
nr 16

RUNE
KOCK

MOT BA

Hur fort kan min bit gd » Hur

SOM HOBBY

ka jag skota min motor ¢ Sjomanskunskap m. m.

wn

NAMNS  aih ains €2 dawaan's Perasrssarenan . s Frin TEENIK fér ALLA, Box 8137, Stock-
holm 3 eller frin niirmaste bokhandel re-
L e S e e e " kvireras hiirmed mot postfirskott .... ex.

"Motorbfiten som hobby” till ett pris av
kr 5:80 + porto.

Postadress:

28 TEKNIK jor ALLA 8/8 1958

R MAOTOR

Redaktor: STIG BJORKLUND

EN FYRADORRARS REKORD lir vara att
viinta friin Opel-fabrikerna niista ar, enligt
vad tyska Das Auto meddelar, Samma kiilla
uppger ocksa, att Opel Rekord snart kommer
med automatkoppling.

SNALKORNINGSFINALEN, dvs, europafina-
len i Mobilgas ckonomilepp, vanns av franska
Panhard totalt, medan franska vagnar iiven
tog fem av de sex klassegrarna. Panhard tog
hem priset i firhallande till vikten, 0,46 1/mil,
medan Citroén 2 CV visade den absolut ligsta
forbrukningen i "lillklassen"”, 0,896 1/mil. Som
vanligt lag ¥D 19 viil framme, den tog segern
i sin klass med 0,696 1/mil. Klasseger tog
ocksad Peugeot 203 (0,645 1/mil) och Peugeot
403 (0,656 1/mil) medan Vanguard Sporfsman
tog den dterstiende klassegern genom att
kora pa 0,812 1/mil,

LUFTKYLD USA-MOTOR ir ingen fantasi,
utan Atminstone pid ett par hall | Detroit
finns mycket intressanta sidana motorer un-
der utprovning.

Willys har fir en ny jeep, "den mekaniska
mulisnan”, konstruerat en 877 c¢e¢, fyreylindrig
boxermotor pi 25 hk. Motorn har visat sig
enastiende pilitliz och slitstark.

American Motors har utvecklat en fyrecy-
lindrig luftkyld V-motoer pa 1770 cc och 62
hk vid 8500 vary per mint, Cylindrarna #r
parvis utformade som byggbara element, och
man kan alltsi viilja mellan tvi, fyra, sex
eller Atta eylindrar, niir det blir dags att an-
viinda motorn i praktiskt bruk.

EN NY CITROEN-MOTOR har viirlden vin-
tat pi iinda sedan den revolutionerande DS
19-modellen introducerades 1956. Under huven
P4 en vagn, som stlillde niistan alla gamla
begrepp pid huvudet, fiterfanns 1 stort sett
samma motor som plonjiren frian 1934,

Nu tycks emellertid ett byte vara pia ging.
I.’Auto-Journal avsléjar, att Citroéns tekniker
tydlizen gjort ett kristligt byte med kolle-
gerna hos Daimler-Benz, sii att fransmiinnen
far hjilp med direktinsprutning av sin nya
motor, medan tyskarna fiar del av erfaren-
heterna betriiffande gas-viitskefjidringen.

Den direktinsprutade Citroén-motorn #r en-
ligt tidningen av helt ny typ med sex lig-
gande cylindrar och luftkylning och bygger
pa erfarenheter fran Panhard, Effekten bér
bli inemeot 100 hk,

EN NY PLASTBIL har presenterats pé andra sidan
jarnridan. Del ar den lilla "Ekorren’, en elegant
ormgiven jeep-modell, som nu fait en tvésitsig
plastversion. Yagnen drivs av en 18 hk luftkyld
motor av motorcykeltyp och plastkarossen vager
endast 47 kg. Observera dérrarna som gér upp
i taket ungefdar som p& forsta Mercedes 300 SL.

HARD TOP FOR 300 SL ar den senaste nyhefen
frén Daimler-Benz. Sedan Mercedes 300 SL i bér-
jan av 1957 fallde sina ’'figrilsvingar” och blev
en dppen vagn, har kdparna endast haft en tunn
suflett som skydd mot regn och kyla. Nu presen-
terar fabriken en hard top, som gar latt aft
montera och som dven passar redan s&lda vagnor.




. rar a

Vet Ni att olika motorer
kriver olika elektrodavstand?

BOSCH tdndstift med rétt elektrodavstind
utvalt enligt BOSCH rekommendationstabell

ger bdsta effekten

For stort elektrodavstind okar tindspinningen; starten fir-
svdras, motorn gdr orent i det higre varvtalsregistret och

tindsystemet belastas onormalt.

For litet elektrodavstind kan forsimra tomging och accele-
ration; motorns ging blir ryckig i det ligre varvtalsregistret,
dd gnistan inte alltid ricker till for att tinda korrekt.

Dirtill kommer att varje missad tindning betyder okad

brinsleforbrukning.

BOSCH rekommendationstabell

BOSCH-

Varje férsiljare av
stift har BOSCH rekommen-
dationstabell. Den ger exakta

och fullstindiga besked om
gingdimension, virmetal, ging-
lingd, elektrodform, elektrod-
avstind etc. for praktiskt taget
varje motor i Sverige.

Kontrollera tandstiften regelbundet
och byt nér sa bebovs till en ny sats . . .

5 D'étt._';;:t- _?a_;umarke- garante-
ta BOSCH-kvalitet

ett identitetsnummer

Lex. WIS T 1

ndstiftsgingans dimensiol

tandstiftets virmeral

olatorns material

tférande (ganglingd, .
trodform o0.d.}

e Kor inte tills
= pr——— @ T 5 . =
det béinder ndgot

Vilken motor Ni é&dn har
Tt tjinar Ni pd att regelbun-
QX_?@ det kontrollera tidndstiftens

kondition och elektrodavstind.
Hur detta gir till och mycket
annat fir Ni ldra Er i broschy-
ren "Expertord om tindstift”.
Den fir Ni gratis hos fbrsil-
jare av BOSCH-tindstift eller
genom att fylla i och posta
nedanstdende kupong.

-, B-—‘
ger sikra besked I'_

TR TR O T _l
Till AKTIEBOLAGET ROBO, Stockholm 7. I
Sind mig gratis och franko "Expertord om tdndstift”.

I Namn

Varje forsiljace av BOSCH- T S N iy = T WL
stift har ocksi BOSCH elek- I
trodmitt. Med det kan han Postadress

snabbt kontrollera och vid be-
hov justera elektrodavstindet i
enlighet med BOSCH rekom-
mendationstabell, sd att det
passar just Er motor,




BILREPARATORS-

Fran flyg- >y
k}lrserl'{ samt triktog- OE(ihllbti'l'ri(li{F_ fronten /f,?
ningskurser om 4 mén. Fullstindig
‘g’i‘l‘x‘;e.‘z‘ﬁfﬁ‘t‘if‘é‘f&iiﬁ‘?: o oot //‘V'//’)"
porton. -
o i Redaktor: ,&-—

Tidan. Tel. 70084

\
akri
Rusta i tid.
Rekv. utrustningen
efter var rikt illu-
strerade katalog.
Allt forjaktoch fiske

-— vapen repareras.’

s

Isbildning tillhér trafikflygarnas mardrémmar, men
vid prov?lygningarna med Boeing 707 gjorde man
anstréngningar for att f& 1l sidnd konsigjord
"isbildare' (bilden) monterades vid motorerna.
rar sattes nyligen dé& den franska turbindrivna

Det stora amerikansko transporiflygplanet Lock-

Satos heed Hercules kan nu ocksd anvéndas som moder-
R R A 3 plan for fjorrstyrda robotmél. Mélrobotarna mon-
feros under vingarna, De anvdnds for tréning av
manskapet vid ulskjutningsplatser for Iv-robotar.

Sdnd Eder katalog gratis till:

Namn
| Bostad
| Postadress

Det amerikanska jokiplanet Douglas A4D Skyhowk
har fé&tt kraftigt okad eldkraft genom ett tillskott
i bevapningen i form av en ''fdlltank’” med tvé
20 mm akan. Kanonbehéllaren, som syns strax
bokom noshjulet, kan monteras pé& ett dgonblick.

Kop en bra
K'A'MERA NU P& férsvarsutstaliningen i Trelleborg visades for

betala 1/4 nu, resten forsta géngen en ov Svenska Flygmotor konstrue-
pd 8 eoller 8 manader rad v&r:kerakelt(moror med 2'):5?)3(:;“"3 Vfi3.fMo-

. torn vager 75 men ger p dragkraft pd
Agfa Silette 20000 m haid. Som brénsle anvénds reabensin.

""Bogserplan’’ av en ny typ, som skulle ge extra
krafttiliskott vid starten, diskuteras nu i USA.
Bilden visar hur ett sédant plan kopplas under
flygkroppen pa ett trafikplan och kopplas loss
efter starten fér att dorefter flyga tillbaka.

1

Noris Trumpjf

SO 15

v Den turbinmotordrivna helikoptern Vertol 107 Den senaste versionen av det brittiska allvaders-
Projektor 5X35 provflygs nu i USA. | militdr version kan denna jokiplanet Gloster Javelin har vtrustats med efter-
Kr. 34:~— vid helikopter lyfta 23 soldater samt besattningen, brannkammare. Bilden visar en Javelin-start med
lev. samt 32:—/ och tor i civil version 25 passagerare. | ak- efterbrannkammaren pékopplad. Den nya versio-
mfn. { 8 méin. tern finns en stor lastramp f6r snabblastning. nen — Mark 8 — ar bestyckad med jaktrobotar.

Rekv. 5
Varuhandboken 38 Kont. Kr. 125: —

sver §B8 sidor ook KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex, frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.

2 o o o f toarl'l.klal' Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o. television.
(4 Liaga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Anmil 1 tid! Hosttermin

bdrjar 1-sept. och virtermin 12 jan. Aberopa denna tidning,
Visterdsviigen 15, Képing. Tel. 118 16,
INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjir, rektor.

Postbox 6007, Sthim 6

JRE el Ao Veiudbie g5, 85 ) STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Bomita- ki, Statsunderstddd teknlsk skola.

DAG- o. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32
Ingenjors- och teknikerutbildning

e TR LT T AT R Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 63 08 15

T i S RS O 1 W Anmiln. Biltgat. 5. B. W. HOLMSTEDT, Civiling., Rektor

BRI v . WELSETEs B i lele)e (s i) 51 e xS s ke Wil
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U. S. Air Force
SNARK

Nya byggsatser 1
RYMDALDERN!

SNARK == stor fjdrrstyrd raketdriven robot med rérlig
startramp pd 16 rullande hjul. Traktor och tekniker. Lingd

28 em. 57 delar. MONOGRAM plastbyggsats

MALA med
Palett-plastfarg
25 édre per firg.

7:50
STOR-SPUTNIK

Riktig modell som startar i tvA steg med
tidsutldsning. Anviind Minijet-mo-
torn for riktig raketstart. Byggsats 4.85

VANGUARD SATELLITEN

Elegant modell av USAs senaste satellit.
Rikt detaljerad HAWK-byggsats 7 50

MATADOR = 1ingdistansrobot med

startramp och traktor med rorliga detal-

Tjerneld bygger pd

bransch-erfarenhet

for Er!
Smaragd IT ”’

En strilande vacker och gedigen TV-modell,
som ger Er perfekt TV-underhillning utan
att ta for stor plats. Fenomenalt skarp och
stabil bild, ljud i toppklass. Utférd i licker
sidenmatt zapelimahogny eller mattbonad,
naturfiirgad teak. Kan iiven erhilllas med lésa
ben, Tekniskt fulliindad med skilda bild- och
tonlikriktare, guldgallerrér, bild- och klang-
register m. m. Tjerneld-kvalitet till Tjerneld-
pris och -villkor! Begir katalog.

P4 platser diir vi tidigare ej éro represen-
terade antages ombud, eventuellt ensamfir-
siljare.

jer. Liangd 41 cm, 160 delar,

HAWK-byggsats

ROCKET POWER == 3 amerikanska

kortdistansrobotar i samma sats. Med 2
tekniker samt bakgrund.

| AB TJERNELDS RADIOFABRIK
Hudiksvallsgatan 4, Stockholm I
| 8ind broschyrer och férsiljningsvillkor
for TV, radio, bilradio m. m.

22.50

HAWK-byggsats A S e R A e e ey |
ATLAS = stor amerikansk 4-stegs-
raket. 42 em hog. [ | ........................................... .
2 HAWK-byggsats 14.50 Prl.
ey Fi . fos I DAG! | (Namn ocit adress tydiigt!) l
SIGURD ISACSON AB inns i Er affiir! o

Lidingé &

Kvalitet:
(B X H) max. X 10° cgs:

FAMA och TICONAL har mycket
stort magnetiskt energiinnehill,
vilket 1 férening med lig specifik
vikt ger smd och litta konstruk-
tioner. T. ex. TICONAL Gg med

Magneter de’ kan dom goéra

Négra anvindningsomrdden

for det har pappa sagt

Cykeldyname Svanghjul till MC Mitinstrument

FAMA 600 l FAMA 700 l FAMA 1000 l TICONAL TICONAL Gg
1,2 1,6 1,8 5,0 73

(B X H) max. &ver 5,5 X 108
cgs, dvs. ett magnetiskt energi-
innehdll, som 4r mer #n 30
ganger storre in hos en kolstdls-
magnet.

FAGERSTA BRUKS AB

- Dannemoraverken Osterbybruk

BYGG [~

s

10
KATALOG

d8ver radio-TV-materiel, instrument,
byggsatser, ritningar, litteratur m, m.
Sindes mof kr 1:20 i frimiirken.

Er egen

— en fascine-
rande hobby for
alla dldrar.

AMATORKURS

1 RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populira kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behover for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat?
Aven om Ni tidigare inte kiinmer till iimnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant
genomgingen kurs, vet en hel del om radio,
aft Ni sjiilv kan bygga bdde enklare och mera
komplicerade mottagare och att Ni kan ”laga”
en apparvat som gitt sénder.

GRATIS fir Ni det innehillsrika forsta

brevet. Efter att ha stnderat detta, avgor Ni,
om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som ni fir gratis, inne-
haller bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Sidnd Ekupongen IDAG! n_

' O
Sy

AB BEVA-TEKNIK

- Mijolby

O Siéind gratis forsta brevet i "AMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE” samt
prospekt och vidare upplysningar.

O Katalog mot bif. kr 1:20 i frim.

I I ZIT T T D e S L A
AAPBEN R R v e T v e 3 e AT e

T TR w1 16/58 ||
(R S
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TIA-KRYSS 16

Férsta pris Gr 50 kr och dessutom utdelas tvé
priser pd 25 kr. Insdnd krysset ifyllt eller en
avskriff tillsammans med tavlingskupongen
nedan fill Teknik fér Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mdrk kuvertet "TfA-Kryss 16". Los-
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den
22 aug. 1958. Fyll ocksd i pd tavlingskupong-
en meningen som bildas i de réda rutorna.
TR e D R S TSR e

Tavlingskupong TfA-Kryss 16
I Namn .
| Bostad ....

Postadress

Meningen lyder

I B I S R A I A IR ST AP S PR S S R S T SIS |
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Bromma-bo vann

TFA-KRYSS 13: Forst oppnade rélta 1sning till-
hérde G. Holmgren, St. Mossens Backe 12, %r

om-

ma, som far 50 kr. Darnast kom Gunnar Sjégren,
Hagovégen, Box 3318, Alingsés, och Bengt Sven-
son, Bjorkallén 19, Orebro, som vardera far 25 kr.

Teknisk
P B'E_S-Sil_l EVY |

® FARGPROBLEM: Om man
fotograferar bli blommor i fiirg
blir de niistan alltid rod- el-
ler Atminstone blavioletta pd
bilden. BIA tyger och bIA him-
mel fir diiremot praktiskt ta-
get ritt firg, Orsaken till detta
fenomen #Hr uppenbarligen att
filmens och oOgats fiirgkiinslig-
het inte #verensstitinmer, kon-
staterar Nordisk Tidskrift fir
Fotografi., Ogats kiinslighet iir
storst for grint ljus (5540 A)
men avtar med sfviil stirre
som mindre viglingd hos lju-
set. Normala 6gon dr praktiskt
taget okiinsliga for bIAtt ljus
med en viglingd under 4600 A
och fir ristt av mer éin 6600 A,
Det rodkiinsliga skiktet pd
t. ex. Agfacolor negativfilm har
doek visat sig reagera fir ljus
med upp till 7500 A viglingd,
vilket dven giiller fir fiirgfilm
av andra fabrikat. Blia blom-
mor reflekterar ljus med vig-
lingder omkring 7000 A, dvs.
rott ljus for vilket firgfilmen
men inte dGgat reagerar,

® STENBRYTNING med rea:
Ryska ingenjirer har konstru-
erat ett specialaggregat fir an-
viindning i stenbrott. Aggrega-
tets prineip fir grundad pi rea-
motorernas verkan. I fiérbrin-
ningskammaren tillsitts foto-
gen och syre och vid firbriin-
ningen uppstir en temperatur
pd omkring 3500° C. Glodheta
gaser bildas, som med enorm
hastighet strommar ut ur
aggregatet och smular sinder
de hiirdaste bergarter.

® BILAR och telefoner fir viit
skilda produkter, men om man
jimfér de bida produkternas
totalantal 1 wiirlden gir man
den #verraskande upptiickten
att antalen ir i det niirmaste
lika. Den 1 januari 1957 var
niimligen antalet telefoner i
viirlden 110 miljoner, medan
antalet bilar var 103 miljoner.
Miirkligt nog ir antalet bilar
storre fin antalet telefoner i
USA, framhiller Teknisk Tid-
skrift,

® GUMMIFENDRAR: Fir att
den nya storfirjan m/s Trelle-
borg skall fii en riktig och var-
sam behandling niir dess skrov
glider in i det nybyggda fiirje-
liget i 'Trelleborg har detta
utrustats med gummifendrar.
Dessa tar emot stitarna och
ger tili att skrovet inte tar nd-
gon skada vid angirningen.
Trelleborgs Gummifabrik till-
verkar sedan flera Ar tillbaka
shdana fendrar av en speciell,
mycket stark gummikvalitet,
som iir saltvattenbestiindig och
i viss min iiven oljehestﬁr;di[;.

EN HUNDRALAPP far
innehavaren av lyckohjul
nummer 8984 frin Teknlk
for Allas stora biltiivling
under hésten och vintern.

Den som iir lycklig inne-
havare av detta nummer
har bara att siinda in lye-
kohjulet till »Teknik fir
Alla, Box 3137, Stockholm
3, sit kommer pengarna
pi posten.

vid samma dragning i
"lyckohjulslotteriet” gyn-
nade fru Fortuna iiven fol-
jande fem nummer: 1798,
4 824, 6264, 9919 och 14 518,
Dessa lyckonummer giiller
for 100 kr vid eget Inkdp
av en Flat 600 eller 1100,




HUMOR

— Jag ség ingenting i reglementet, att det har
skulle vara férbjudet. ..

"Engelsmannen kampade férbittrat och

slog
svensken med ett halvt hjul...'

Wahis- (y—\all»‘v;

v L ¥
.Y'“plu T"-1I

\
b
(/T

"Geoff Duke fo'r’mligen slickade kurvorna i sin

eleganta stil ...

Snurre=rekordet ¢ill US A

B Amerikanarna har nu for forsta gangen
pé& tjugu ar lyckats erdvra hastighetsrekordet
for utombordsmotorer. Mannen som himtade
hem rekordet till viirldens ledande utbordar-
nation var Hugh Entrop, som nidde en fart
ay 94 knop, d. v. s, niirmare 174 km/tim, pi
en en kilometer lang bana pa en sjéo vid
Seattle i Washington,

Entrops bat har ritats av den kiinde ame-
rikanske biitkonstruktiéren Ted Jones och mo-
torn var en Mercury Mark 75 EH, tivllngs-
versionen av Mercurys sexcylindriga standard-
motor, som sliipptes ut pa marknaden for tvia
ar sedan.

Vid rekordkérningen tillimpades de regler
som giiller for utbordare i klass X enligt
Union of International Motorboatings bestim-
melser.

Rekordet kom mer e¢ller mindre som en
dverraskning, inte minst som det varit kiint
att det konkurrerande firetaget Scott-Atwater
sedan en tid tillbaka satsat hart pa att er-
ovra viirldsrekordet,

Det tidigare rekordet hélls av italienaren
Di Prioli, som 1954 noterade en hastighet av
161 km/tim med en racer utrustad med en 162

hiistars Lesco-motor. Scott-Atwaters racer
Flying Scott holl tidigare ett inofficiellt
amerikanskt hastighetsrekord for utombor-

dare med 153 kmtim.

En miirklig detalj #ir att Entrop lyckats
uppna den hoga fartsiffran med en motor
som_ bara ger 60 hiistar, nigot som verkar
mycket anmiirkningsviirt med tanke pa att
Di Priolis motor gav 162 hiistar och Flying
Scott var utrustad med tre sammanbyggda
motorer ])i'l._va-rdern 60 hk.

Varldsrekordbaten RX-3 rusar hér fram med en
fart av ndrmare 174 km/tim. Baten rattades av
den amerikanske vutbordarstigrnan Hugh Entorp
och baten var vtrustad med en Mercury 75-motor.

For en tid sedan gjordes en fantastiskt pa-
frestande test av Mercury-motorerna, Under
officiell svervakning gjordes en 1 650-timmars-
korning med tva bidtar med Mercury-utbor-
dare pa en 8j6 i Florida. Batarna tillrygga-
lade 80450 km under detta prov och medel-
hastigheten var 48,7 km/tim med en medel-
forbrukning av 14,8 1 brinsle per timme,

Provet skedde i tva etapper om 40225 km
hardkérning med undantag fir mycket korta
uppehill, Enligt Mercury-motorernas tillver-
kare, Kiekhaefer Co, motsvarar denna kor-
ning 20 irs normala pafrestningar ecller en
kvarts miljon kilometers landsviigskdrning
med bil. | BN |

Det ar latt ordnat.

Postadress:

TfA 16/58 VAR GOD TEXTA!

FOLJ MED TEKNIKEN...

B HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit nagot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hdnga med”, nér det talas teknik.

H NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom réckhéll och kanske en brev-
ladda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, sa far ni modern
teknik serverad som p& en bricka tva ganger i manaden. Smakfullt och l&ttsmdlt.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

Jag prenumererar pA TEEKNIK fér ALLA att

sindas mot postfdrskott. Frnn;:x:s
O Heldr 22:50 O Halvar 11:75 ‘le)j(;talnr

(Postférskottsavgift 60 Sre tillkommer.) Svarstorsiindelse Bortoh

Jag sitter kryss i rutan for bnskat alternativ. TillstAnd nr 287 '

Stockholm. 8

B 0. I TR e ciia o et pale s e R e e s OB,

N - oty L o e b ks TEKNIK for ALLA

Bostad: =2k od . aee

eseer | STOCKHOLM 3

DET FINNS MANGA SKAL att félja Teknik f6r Alla. Det finns inga
skdl att avstd fran de fdrdelar, som en prenumeration erbjuder.

i 0

A

\'{.\

Box 3137
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~ PP FEPS BIL TILL START...

MEDAN HOGTALARWE SERANAR UT SMA | N0 GALLER Tﬁw,‘(\\, ;
| INSTRUKTIONER, ,STALLER. PES OCH B DET,JET! (o ! y

(\;\\

JET FLIR TYST BLAND PUBLIKEN, NAR BILARKA, VAL STAR DEN GEONA FLAGEAN SIUNKER OCH DIWANDE
UPFPSTALLEA MED STUHMA m:’éﬁff ocH VXHTAR EPAFTKALLOR VAENAR TILL LIV ... GLANSANDE
PR STARTEN... VAGNAR BLIXTEAR FORE!... BEST\ =

STARTEN HAR GATT! r

OCH SRAET ELDPROY S0M

JET AR FORRADSKT xmaﬂﬁrﬁ@ggffﬂuwﬂm acH ETT LANGT

..OCH RED PACE KANNER SFENMINGEN VEIA ikrde DEN
HARDA XKONKUBRENSEN .~

SRIA, MITT VACKRA HAST~
KRAFTSKNIPPE~LRT 055
VISA PROFFSEN HUR,EN

AMATOR TAR SEJ FRAM !

UCK
o S Ak

ROGERS

FORKLADD TiLL QUERSTE NACRE SKA BUCK SOWA
UPP DE SATURNIOKA VILDAR
OLH DERAS STENGUD.

NA_(FARLIGT FORE-)
(ARG, DET HAR... /
- - - —_— 0

—a —

NACRES DOTTER PLIKTA MED
LIVET FOR £TT BROTT SOM

HAN BEGI(K...OM INTE =
OUERSTEN DYKER UPP

MEN DET AR KNAPPT
TROLIGT — FOR OVERSTEN
AR DAD' FAST JAG INTAR
HANS PLATS —BULK RO-
GERS ALIAS SVERSTE

OLH HOS VILDARNA OCH
DERAS STENGUD...

ANTUIGEN, MAKTIGE N
Bi-vaL, AR HAMNDEN/ N
DIN! JORDMANNEN 4
SOM STAL Dina BGoN
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uT FOR EN
IMME SEN!

A VAPNA HONOM! STANG IN
E2H HONOM | DODSKAM ~ [




fe Muns-segrclre ar faktiskt den lille grabben pa
bilden, niodrige Gilles Gagneux. Dagen fore de
stora sportvagnstavlingarna ordnades namligen
ett sarskilt barnbils-lopp, dér den unge mannen
vann med en bil av det unika mdrket “Torsdag".

En bilradio, som kan las ur bilen och anvandas
pé cumpinﬁpluisen, i sommarstugan eller som
extraradio hemma i véningen ar Brauns nya bat-
terimottagare Transistor 2. Apparaten kan dess-
ufom ansfutas till grommofon och bandspelare.

Teknisk rundhorisont

En fredlig vpplaga av den helikoptermodell, som
amerikanska flottan satt in mot ubdtar, har de-
monsirerats i Stockholm infor bl. a. férsvarets top-
par. Sikorsky S-58 heter nyheten, som genomfér-
de et mycket avancerat arbets- och konsiflyg-
ningsprogram, vilket dock slviade olyckligt genom
att en SAAB halkade i barselen ach kvaddades,
ndr den skulle lyftas. S-58 kan ta en last pd
2000 kg eller 12—18 man och géar ca 200 km/tim.

v

[
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Yarldens forsia delade TY-apparat har tillverkats
av ameérikanska Philco Corporation, som tillhér
Philipskoncernen., Det separata bildréret ar be-
tydligt kortare &6n pa vanliga TV-apparater,

Sverige har @n sa lange varldsrekordet i fraga
om overforing av hogspand elekirisk strom, hela
400000 volt som transporieras frén Harspranget
till Hallsberg. Nu hotas emellertid rekordet frén
emerikanskt hall, eftersom General Eleclric sik-
tar pd oGverféring av hela 750000 volt. Har stu-
deras de suggestiva urladdningsfenomenen for
utformning av isolatorer for den nya ledningen,
som till en bérjan blir endast en svensk mil Igng‘

Arets forsta svenskd mastare i snurresporten blev
Uif Andersson frdn Ekerd, sam p& sion Hunsndsen
vid Eksjo vann sin klass p& Mercury. Fjolarsmasto-
ren Sune Fagerberg hamnade i &r p& andra plats.

Inte vidare vacker men onekligen originell Gr den bil, som plockats ihop av Edward H. Risher, som i
vardagslag ansvarar far underhéll pa amerikanska flygplan i England. Bilen har eft Ford Anglia-chassi
och karossen bestdr i huvudsak av vingtankar frén ett amerikanskt flygplan. Fin vagvagn, péstar Risher.,




sakerhetstiestad

vid virldens hardaste tivlingar —
for Er sikerhets skull. Bade forare
och passagerare sitter tryggt i SAAB
tack vare: sikerhetskarossen med
flygstalsprofiler i vindrutestolparna.
Framhjulsdriften och den perfekta
viktfordelningen ger siker viighall-
ning. Fri sikt med hel vindruta och
effektiva vindrutetorkare. Inbyggt
stoldskydd.

familjebyggd

Det hojbara baksiitet ger barnen ut-
markt sikt. Och ndr Ni vill vila, for-
vandlar Ni pa ett par minuter Er
SAAB till en bekvim sovplats med  § ’
hiarliga skumgummidynor. Extra el
rymligt bagagerum, som f£.6. litt kan
dndras till lastrum.

korbekvam

Det dr vilsamt att kora linjeskona
SAAB — den perfekta korstillning-
en och den utmidrkta fjadringen
"asfalterar” de knaggligaste vigar.
Ni kan ocksd mot extra kostnad fa
SAAB med automatisk koppling
(Saxomat).

Ta en provtur
— upplev en ny bilgladje!

Filialer, dter-

PHILIPSDNS forsiljare

och service-

flygkvaliteten ger merviirde === %n

Iy

Aur, T g verkstider
w—’ 98 axtt over hela
landet
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