MOTOR-TROLLKARLEN ABARTH SID. 11

HAWTHORN -ETTA | VM-STRIDEN

Vi trimmar Morris och Austin




Tréaningen bor bérja pa Innd Vid ulgungssiullninq-
en halvsitter man med raka armar och reser sig
sedan ungefdr s4 som man stiger upp frén en stol.

Har ar exempel pd lampliga signaler mellan vot-
tenskiddkaren och motorbéisforaren. En hajd hand
belyder mera gas och sankt hand Iagre hastighet,

Klart for forsta forsoket i det vétal Flickan sitter
pd skidorna, skidspetsarna ar ovanfér vattenytan
och armarna ar raka. Hon fér inte dra i repef.

Tekniskt
pa vagen

Det ar roligt att aka vattenskidor och
mycket |attare @n vad de flesta tror. Yat-
tenskidsporten kraver dock sin speciella
teknik, bade nér det gdller den som kér
racerbaten och den som star pa skidorna.
Teknik for Alla ger hér en liten kurs i
denna tjusande och fartmdattade vatten-
sports teknik. NGr man en gdang lart sig
dessa viktiga grundregler, kan man sedan
rusa fram i en kaskad av glittrande vat-
tenstdnk ldngs sommarvackra fijdrdar.
Men ta det lugnt i bérjan och forsék att
fa en rutinerad foérare | motorbaten. Vat-
tenskidakning &r langt i fran en farlig
sport, men skarpa svdngar och vaghal-
siga mandvrer ar ingenting fér en nybor-
jare pa omradet. Anvdnd livbdlte, hall
er pa fillrdckligt avstand frén andra ba-
tar, lat inte linan vara kortare Gn 18 m
och sldpp Ggonblickligen taget i linan om
ni handelsevis skulle térlora balansen .

En viktig sakerhetsregel &r att det bor vara tvé
Eeuoner i den bogserande motorbaten, en som
o6r och en som hdller ett 6ga pa vattenskidakoren.

Nar bélen bdrjor satta fart sig flickon léng-
samt framét 1ill dess hon skidorna.
Sedan reser hon sig ldngsamt uton dra i repet.

Vattenskidmastaren Joe Caosh visar en elev ratta
handlaget. Latt béjda kndn och kroppsvikien jamnt
fordelad over shJornu ar den viktigaste regeln.




| DETTA NUMMER

B BARNANSIKTET &r hans smek-
namn, men trots detta rdknas han till
racersportens hardaste och mest tempe-
ramentsfulla forare. P4 sid. 4—5 avsls-
jar vi i en specialartikel hur denne unge
engelsman — Mike Hawthorn — rattat
fram sina racerbilar mot nigot som i ar
faktiskt kan bli en varldmistartitel.

B TVA ANDRA rikt illustrerade repor-
tage som den motorbitne absolut inte bor
missa finner ni ocksd i numret. Pa sid.
8—9 berdttar vi under rubriken "Test-
ning i det tysta” om den skdrseld som
en ny bilmodell har att genomgi. Bla-

gula racerstjarnan Joakim Bonnier gar .

fran klarhet till klarhet och pa sid. 10
rapporterar var utsinde Kurt Warner
om hur det gick till di svensken klev in
bland Europas blablodigaste raceradel.

B HUR GAR DET TILL nér blivande
SAS-piloter utbildas till sitt ansvarsfyll-
da yrke? Svaret pd den frégan ges i en
fingslande artikel pa sid. 6—7 diar vi
skildrar hur fly.
pA skolbdanken” lidr sig behirska trafik-
planet in i minsta detalj.

B MODELLBITNA serveras pa uppsla-
get 16—17 andra avsnittet av var upp-
miarksammade bygghbeskrivning pa en
1700-talsfregatt. Dar behandlas bl. a.
dicksdetaljer fran skeppsrattar och
gingspel till kanoner.

B MARIN ANKNYTNING har dven en
hogaktuell artikel om ett fascinerande
svenskt jatteprojekt — det géller en
atomtanker som négra civilingenjorer pa
Gotaverken ritat (sid. 13).

B STORT INTRESSE har métt civil-
ingenjéoren och bilkonstruktéren Folke
Mannerstedts trimningsartiklar och pa
sid. 14—15 ger han vidrdefulla trimnings-
tips for Morris och Austin.

H DET BORJAR nu pa allvar dra ihop
sig till den nionde upplagan av Teknik
for Allas succétdavling Modellsporiens
Dag. Sondagen den 28 september drab-
bar mamligen landets modellsportarelit
samman pa Ostermalms idrottsplais i
Stockholm. Sista anmélningsdagen &r
den 22 september och som vanligt &r
bilar, batar, flygmaskiner och alla andra
typer av rorliga modeller vilkomna.

| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 5 september
markeras inledningen till storre nummer
av Teknik for Alla. Nr 18 bjuder nim-
ligen pa atta sidor mer @n det nummer,
som ni just nu ldser.

B MITT VARSTA LOPP — ett bade
exklusivt och sdllsynt nervpirrande spe-
cialreportage med racerkungen Fangio

i huvudrollen — inleder detta hostens
forsta stornummer, Ddr beridttas ocksa
om en unik "dykarskola’” — eleverna ldr

sig precisionshopp med fallskdrm. Ur in-
nehallet i dvrigt mérks bl. a, titt under
huven pa racerik, vidrldsdebuten for en
sensationell grammofonskiva och en rad
intressanta byggbeskrivningar limpliga
att pyssla med nédr hostmorkret kommer.

TRYCKERI AS FYLOIA STOCKHOLM 1958

geleverna via "kraschar

LIV-BYXOR med inbyggd radiosandare tror Gil-
lis Edmon i Fagersanna skulle kunna radda liv.
Vid fara skulle man kunna blésa vpp badbyxor-
na till en flytdyna, samtidigt som en miniatyr-
sandare signalerar den nodstélldes position.

BALLONG-BAR skulle innebéra verklig lattnad av
barbararnas tunga lott, anser Lars Lundin, Ros-
lagsgatan 2, Uppsala. Genom lamplig avvagning
av gasens typ och volym, borde bdren kunna fés
naston viktlos. Vad sager véra militara lasare?

SVAMP.PROVARE skulle med hjalp av lampor
signalera om en viss svamp vore atbar eller gif-
tig, enligt en idé av bl. 0. Géran Stalberg, Skogs-
vagen 8 A, Fagersta. Hoppas bara att Stalbergs
svampprovare ocksa blir tillférlitlig, annars...

VRID-SPEGEL dvs. en hemmaspegel med install-
ningsmojligheter ungefdr som en backspegel for
bilar, foreslar Bo Johansson, Husargatan 34—36,
Géoteborg. Varfor skall teknikens landvinningar
stanna pé gotan — de behovs ockséd i hemmet.

TERMIK-VISARE vore ett instrument som skulle hal-
sas med gnlﬁdie av alla segelflygare, tror Arne
Ivarsson, Box 34, Vinninga. Genom att kunna
styra direkt p& narmaste termikblasa skulle
man slippa en hel del onddiga hojdférluster.
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OMSLAGSBILDEN

visar ett av de Pinin Fa-
rina-ritade fartdk som
med hégtrimmade moto-
rer tagit hem atskilliga
hastighetsrekord pd Mon-
zabanan &t mastertrim-
maren Carlo Abarth i
Turin. Abarth och hans
firma presenteras nér-
mare i en artikel pa sid.
11. (Omslag: ROLF GOHS)




. soker han

Mike Hawthorn skulle ursprungligen bli ingen-
jér och det tekniska intresset finns dar. Har for-
"pumpa’ Mercedes-montdren om en
del tekniska finesser i samband med Europas GP
1954, Svaret verkar att vara: Tyvarr hemligt...

B John Michael Hawthorn féddes 1929 och
skulle enligt familijens planer bli ingen-
jor. Fadern, som dgde en bilfirma i Farn-
ham, Surrey, var emellertid lidelsefullt
tavlingsintresserad och sonen fick en
gammal Riley for ot lara sig kdra fort.

B Vid 22 &rs alder upptradde Mike i sitt
forsta stora lopp. Talangerna var sé upp-
enbara, alt pappa Hawthorn képte sonen
gr} ny bil, en Cooper-Bristol for Formel
-lopp.

B Efter 1953 4rs Goodwood-lopp var Hawi-
horns &rets sensation pa den engelska ra-
cerfronten, och han forisatte aft lata tala
om sig hela sasongen.

W 1953, tva ar efter debuten, var Hawt-
horn redan fabriksférare, knuten till Fer-
rari-stallet.

B 1954 bléste det upp till storm kring
Hawthorn, som &tervant hem till sin fars
dodsbadd. Hemma vantade bl. a. en upp-
skjuten varnplikistianstgoring. Saken debat-
terades dnda upp i parlamentet, innan
det fastslogs, ait Hawthorn tjanade sitt
land bast pé tdavlingsbanan.

M 1955 och 1956 "betalade'' Mike Hawt-
horn sin specialbehandling genom aft kéra
britttiska mérken. Vninmuteriulel var dock
inte i klass med konkurrenternas, och
Hawthorn fick oftast ge upp eller se sig
besegrad. Ett lysande undantag var emel-
lertid segern pa Jaguar i 1955 ars Le Mans
tillsammans med Ivor Bueb.

B Vintern 1956—57 fick Hawthorn nytt kon-
trakt med Ferrari, vars farger han fortfa-
rande forsvarar, Segern i Frankrikes GP
och andraplaceringen pé& Silverstone i
ar visar att 29-é|rin§en av_allt att doma
gdr en ny storhetstid till motes.

Samtidigt som Fangio tydligen definitivt dragit sig ur titelstriden pé& racer-
banan, har hans "kronprins”, Stirling Moss, fatt svarigheter med tron-
bestigningen. En annan ung engelsman, Mike Hawthorn, har ryckt fram
till en knapp ledning fére Moss i VM-tabellen for Formel I-vagnar. Sa-
songens Gterstdende tdvlingar fér utvisa om han kan hdlla sitt férsprang
och ta hem sitt forsta VM. | denna artikel, illustrerad av den kénde motor-
fotografen Kurt Wérner, far vi nagra glimtar av den unge Ferrari-féraren
och hans rekordsnabba vandring upp fill varldseliten pa tavlingsbanan.

Redan under sin férsta sasong hos Ferrari skor-
dade Hawthorn d&tskilliga lagrar. T. v. efter en
hedrande andraplacering i Italiens Grand Prix
1954 tillsammans med Hans Herrmann, Mercedes,
som blev fyra. Nedan ses de béada i "samsprak'
i 200 kms fart p& Monza-banans rakstracka.

an dr ung — men ser #nnu
yngre ut — han har ett utseen-
de, som renderat honom smek-
namnet "Baby face”, ”barnan-
siktet” och han kor alltid med
en elegant knuten fluga under jackan.
Mike Hawthorn, mannen med tidernas
kanske snabbaste racerkarridar har ingen-
ting i sin yttre apparation, som skvallrar
om kampahumir och temperament. Och
andd Ar han i sina bista stunder en
furie som ridds varken Fangio eller Moss
och som svarat for néigra av de senare
arens hardaste duster pa tévlingsbanan.

Niér 24-drige Mike Hawthorn efter en
raketartad karridir hemma i England
knots till Ferrari-stallet, viskades det om
att bilentusiasten, lagerkungen och mil-
joniren Vandervell — han med Vanwall




— hade sin goda del i beslutet. Hawt-
horn hade sésongen férut satt hela Eng-
land i gungning med sin eleganta kér-
ning mot virldseliten, och skulle utan
tvivel kunna bli ndgonting verkligt stort
om han fick gora sina larospén i ett av
de stora kontinentala stallen.

Redan forsta sdsongen visade sig
Hawthorn vara mogen for stora uppgif-
ter, och han fick sitt internationella ge-
nombrott vid Frankrikes GP i Reims.
Efter halva loppet 14g Mike uppe i top-
pen, i finalen var det han och Fangio
som utkdmpade en av de hardaste duel-
ler som nagonsin skidats i ett GP-lopp.
Efter att Atminstone ett dussin ginger
ha vixlat position med Fangio satte
Hawthorn allt pa ett kort, utnyttjade
skoningslost sina bromsar och lyckades
sl4 Fangio med en sekund,

1954 borjade emellertid daligt och blev
overhuvudtaget ett ganska trassligt ar.
Forst en ordentlig small i Syracusa dar
Hawthorn med knapp nod raddades ur
sin brinnande vagn och domdes till sex
veckors sjukhusvistelse.

Niar Le Mans stod for dérren, kom ett
sorgebud frian hemlandet, fadern hade
dott. Hawthorn reste omedelbart hem —
och fann sig stiende i en mycket prekiar
sitnation. Mpyndigheterna kastade sig
over den hemvéandande, som inte bara
hade en uppskjuten viarnpliktstjanstgs-
ring utan ocksi en anmilan om fortkor-
ning hidngande over sig. Hawthorn var
i varje fall inte villig att krypa i kro-
nans kldder, och de engelska tidningarna

tog till stor del hans parti. "Vilket ar
viktigast, att Hawthorn representerar
England pa sportens arena eller i ar-
mén”, fragade man med tydlig adress
till myndigheterna, som ocksi si smaé-
ningom gav med sig. Hawthorn "tacka-
de” bl. a. genom att i slutet av sdsongen
pd nytt sl4 Fangio, den hir gangen i
Spaniens Grand Prix.

Nista siisong hade Mike "Baby face”
sadlat om till engelska Jaguar och in-
ledde aret med seger pd Sebring tillsam-
mans med amerikanen Phil Walters och
Le Mans-seger pd samma mirke tillsam-
mans med Ivor Bueb. I Ovrigt bjod si-
songen inga stérre framgingar, och det
blev inte béttre, nar Hawthorn 1956
atog sig att kdmpa for BRM.

I fjol togs Mike Hawthorn pa nytt
upp i Ferrari-familjen, och sedan dess
har hans kurva varit i stadigt stigande.
I skrivande stund har han for forsta
gingen den hidgrande VM-titeln inom
rackhdll och oem han i slutomgingen
skulle fa se sig slagen, sa har han fallit
med &ra.

Omdomena om Mike Hawthorn som
forare vixlar. Ingen vill vidl pd allvar
bestrida hans talang, men det framhalls
att Hawthorn inte alltid &r varken sa
kylig eller si korrekt, som hans utseende
kan f4 oss att tro. Ferrari sjilv sdger
ndr han blir tillfragad, att Hawthorn,
niar han har sin vackra dag ar Fangios
overman, men,.. Och si en axelryck-
ning som far illustrera Hawthorns er-
kdnt ojimna humbr. HE

. Foforeportage: KURT WORNER

Den gdnglige engelsmannen med barnansiktet for-
vandlas bakom ratten till en ganska hérd chans-
tagare som ibland t. o. m. beskyllts for att kéra
ojuste. Ovan ses han i en typisk faristudie, fran
Tysklands Grand Prix 1957, dér han blev tvaa.
Att formen i ér &r Gnnu béattre har han bevisat
bl. a. genom segern | Reims och genom att sétta
nytt varvrekord | Spa med en medelhastighet av
ndra 213 km/tim. Nedan en drakistudie — Hawthorn
bar standigt en kokett "fluga” under sin jocka.




BANKEN
Flyget &r ett mycket sakert och pdlitligt
kommunikationsmedel. Rigorésa sdker-
hetsbestammelser, gedigna insaiser av
verkstadspersonalen och grundlig flyg-
utbildning &r grunden till den trygghet
som dr karokteristiskt for det svenska
trafikflyget. Har berattar STIG KARLS-
SON i text och KRISTER SANDSTROM i
bild om hur SAS-piloterna fér sin grund-
laggande utbildning i flygplanssimulato-
rer. Under dessa "flygningar” pé land-

backen lér sig flygeleverna aven att be-
mdésira de svéraste olyckstillbud i luften.

Med denno "Trouble Console' — krangelskaparen — framstdller lgraren alla tankbara tilibud, som
eleverna i simulatorn sedan har att Gvervinna. Bilden nedan: Lararen dirigerar en elevs 'flygning” i
linktrainern medan ett avtomatiskt registrerande kontrollinstrument noga aterger alla kursfrandringar.




rafikflyget ar ett sdkert och pa-

litligt kommunikationsmedel. Den-

na bergfasta sikerhet tryggas av

standiga flygplanskontroller och

genom en gedigen utbildning, som
for svenskt vidkommande &r av absolut
viarldsklass. De flesta av trafikflygets
piloter rekryteras frin Flygvapnet och
har i allmdnhet mer &n tusentalet flyg-
timmar bakom sig nédr de kommer till
trafikflyget.

Militarflyg och trafikflyg har emeller-
tid overraskande litet gemensamt, och
det dr darfor atskilligt som den blivan-
de trafikflygaren méste lira sig. Som
elev far han forst och frimst ta del av
en teoretisk kompletteringskurs och se-
dan far han prova pd en maskin som
simulerar flygning pa landbacken.

Denna apparat — linktrainern — som
kostar sina modiga 100 000 kr, ger eleven
tillfdlle till att golvfast trdna start,
landning och flygning samt trdna upp
sig i instrumentavldsning. Han far pa
lararens order tka och sinka hastighe-
ten, stiga och sjunka och over huvud
taget mandvrera "planet” pid si ménga
satt som det dAr tekniskt mojligt.

Varje felmanéver kan omedelbart av-
lisas pd ldrarens instrumenttavla och
varje felaktig kurssdttning avslgjas av
ett instrument som ritar upp den finge-
rade flygningen pa en karta.

Efter linktrainern far eleven stifta
bekantskap med den stora simulatorn.
Detta tekniska underverk &ar en exakt
kopia av forarhytten i en DC-6:a. Simu-
latorn ar emellertid inte bara den kor-
rekta motsvarigheten till forarhytten pa
ett trafikplan, utan den omfattar ocksa
den invecklade apparatur som kallas
"trouble-console”, med vilken ldraren

kan framkalla vilka motorstérningar
som helst. Hérifrdn kan ldraren ocksa
agera flygledare i vilket kontrolltorn
som helst.,

Med hjidlp av denna simulator far
flygeleven alltsd liara sig att mandvrera
ett trafikflygplan in i minsta detalj, och
hédr blir ocksd tvningarna mycket mera
realistiska dn vad de skulle kunna go-
ras uppe i luften. Man kan nimligen
framkalla katastroftillbud pa lépande
band med simulatorns “trouble console”
— krangelskaparen. Lédraren kan ut-
sdtta sin elev for alla upptidnkliga sva-
righeter som t. ex. ishildning i forgasar-
na, motorkrangel av alla slag, eld i mo-
torn och ménga andra kusligheter.

Nér utbildningen vil dr slut kan pi-
loterna rent rutinmissigt angripa varje
tekniskt angripbar svérighet och da har
de ocksa "flugit” sina tilltinkta rutter
tiotals ganger.

I simulatorn utbildar man samtidigt
en hel flygplansbesittning — d. v. s.
kapten, styrman och fardmekaniker. Si-
mulatorflygningarna &r langt ifran na-
gon lek, ty med si exakt och kinslig
instrumentering dr det elevens absoluta
skyldighet att genomfora en acceptabel
flygning. Och en kraschlandning — #ven
om den skulle ske i lektionssalen — aAr
fullt tillrdcklig for att eleven skall ha
forstort sina framtida utbildningsmij-
ligheter inom trafikflyget... |

Simulatorn @r en exakt kopia av férarhytten i en
DC-6:a. Instrument, spakar och reglage reagerar
som under verklig flygning och lararen kan ut-
satta eleven for en skdrseld av olyckstillbud.




Vilket &r det forsta arbetsmomentet pé en
ny bilmodell? At ge exakt svar pa den
fragan @r omdjligt, det enda man kan
séga &r att uppgiften ligger hos bilfabri-
kens forsknings- och uvtvecklingsavdelning.
Genom att géng pd gang ulsatta produk-
ter och material for prov, som med stor
marginal Sverstiger de pdfrestningar, som
kan ténkas uppstd i praktiskt bruk, fast-
stéller man grénserna f&r materialets
eller konstruktionens hallfasthet. Kansliga
instrument i sinnrika provbankar ger be-
sked om hur olika rérliga delar klarar
pafresiningar under g&ng, hur oljon fors
till de olika delarna i en motor o. s. v.
{Bilderna pd defta uppslag kommer frén
BMC-koncernens  forskningsavdelning).

r:" h““ rsl!ld;ikﬂbh?':g; avas b.kv g
3 saten en e
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rdet testning i samband med
bilar dr vil for de flesta mo-
B torintresserade synonymt med
motorpressens provkorningar.
Men den verkliga héardtest-
ningen sker redan pd bilfabrikernas
forskningsavdelningar, ddr det stindigt
fanns bilar som helt eller styckevis gar
sin undergang till motes for att ge in-
formation om hallfasthet och palitlighet.
Visste ni t. ex. att en bilmotor inte
endast testas genom att den far driva
en generator, som ger besked om effek-
ten. Man kan ocksa kasta om riktningen
och lata generatorn, som nu tjanstgor
som motor, driva bilmotorn. Den kraft,
som gar At for att driva motorn, regi-
streras noggrant, och genom att undan
for undan plocka bort motorns rorliga
delar kan man spara eventuella frik-
tionsforluster med stor noggrannhet.
Det verkliga eldprovet for en testmo-
tor dr bB00-timmarstesten, under vilket
teknikerna samlar data for det standiga
utvecklingsarbetet pd lager, smorjning
m. m. Inte minst studerar man kolvfor-
mens betydelse for kompression och
friktion under hérd belastning. For det
miinskliga ogat ter sig en kolv helt cir-
kelformig, men i sjilva verket ar formen
sidan, att den skall bli perfekt cirkel-
rund just vid driftstemperaturen.
Kraftoverforingssystemet testas bl. a.
i en speciell testbidnk, dir en elmotor er-
siitter den ordinarie motorn. En elektrisk
generator monterad p4 varje bakhjuls-
nav registrerar effekten vid bakhjulen
och genom att variera varvtalet vid res-
pektive hjul kan man exakt illustrera
pakiinningarna vid kurvtagning. Under

provets gang berdttar instrument om

pakinningarna pi systemets olika delar
och speciellt studium &dgnas at olje-
strommarna i differentialen. Den popu-
lara uppfattningen att kugghjulen kon-
stant loper i ett oljebad #r ndmligen
inte riktigt med sanningen &verensstim-

mande, H N

Inom 30 sekunder skall en fullgod vagn kunna
startas gfter 48 timmar i bilfabrikens kylrum.
Temperaturen kan sankas till —63 grader C.

. r

Hur reagerar bokaxeln vid varierande belastning? Svaret far man bl. a, genom att sammanstalla
och vutvardera vuppgifterna fran bland &nda upp till 17 olika matinstrument i den har testbanken.

At branslepumpen fungerar, nar den val sitter i bilen, Gr en nddvandighet. Exakt hur den fungerar
och var den har sina eventuella svaga punkter avsidjas vid laboratorietesten. Nedan eft instrument for
lackageméatning p& nya bilar. Aggregatet suger ut luft ur bilen och mataren visar hur tat vagnen ar.
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Det gar uppéat for Joakim Bonnier och det gick extra fort uElpE!T den 27 juli i ér. Dé tog svensken ett resolut kliv in i Europas

backdakarelit genom att vinna EM-backloppet i Freiburg, Tys

and med sin fabriks-Borgward pé 1,5 liter. Bonnier, som gick ut

oerhort hart och gjorde en grann kérning, slog bl. a. nytt banrekord och trappade darmed upp till sjGite plats i EM-tabellen.

BONNIER BAST I BACKEN

Tyska automobilklubbens president, Bretz, gratu-
lerar dagens segerherre, inte bara till forstapla-
ceringen utan ocksa till ett nytt banrekord. Det
tidigare rekordet, som var 22 &r gammalt, putsa-
des med inte mindre Gn 26 sekunder. Lagerkran-
sen i sittbrunnen f&r anses vara vdlfortjant...

TEKNIK for ALLA /8 1958

Foto: KURT WORNER

Bonniers svéraste konkurrenter om segéfn var de
béda Porsche-férarna Jean Behra, sittande i vag-
nen, och Wolfgang von Trips, och har diskuterar
trion loppet och vilgéngen. Behra slutade som tvaa,
ett par sekunder samre @n Bonnier, medan von
Trips tvingades bryta efter att ha kvorjdnt sin vagn.




Apropa omslagéf

Den som bilar i ltalien har alla ut-
sikter att da och da bli omkord |
hég fart av nagon liten brummande
Fiat, elegant dekorerad med réda
sidostrimmor. Férsék inte kéra ifatt
den, det brukar inte lyckas. Den
roda strimman utvisar ndmligen, att
"mdstertrimmaren” Abarth haft sitt
finger med i spelet. Abarth i Turin
sysslar ndmligen inte endast med
att sla varldsrekord péd Monza med
sina motorer i speciella fartkarosser
(se bilden t.h.). Han preparerari var-
dagslag standardmotorer fér nya
vppgifter i det hogre fartregistret.

Abarths motorer doljer sig under ménga skif-
tande skal. Overst ses ''mastaren’’ sjaly vid ett
av sina trimningsobjek!, Fial 600. Den roda strim-

man ar Abarths 'signatur” liksom kylarmarket
med skorpionen. Marmast ovan en Zagato-kaross
for Fiat 5’50 med Carlo Abarths 21 hastars motor.

"Réda strimman”
ger Abarth-fart

En Abarth-sats fér en Fiat 600-motor inkluderar
bl. a.: 1) luftfilter féor Weber-forgasare, 2) kolv
med specialtopp, 3) molvikisforsedd vevaxel, 4)
Iattare ventiler, specialpackning, 5) ny kamaxel
av stél, 8 nya insugningsrér, specialbyggd liud-
démpare, 7) stérre kylare och 8) remskiva av
lattmetall f&r generatorn, En Abarth-trimningssats
ov den hdr typen kostar i Italien omkring 2 000 kr.

B Carlo Abarth bygger inga bilar —
han nojer sig med att forbattra dem.
Den tekniske trollkarlen vid Via Tracate
i Turin upptickte for ménga ar sedan,
att man faktiskt kunde fi vara stan-
dardbilar att ge atskilligt mer, och att
det finns folk, som &ar villiga att betala
en slant for att kunna bricka av gran-
nen med samma mirke. Vid det hir
laget producerar Carlo Abarth speciella
trimningssatser inte bara for de italiens-
ka mirkena utan ocksi for ett stort an-
tal franska, engelska och tyska bilar.
Han saljer fardigtrimmade Fiat-Abarth
till priser som ligger 50 procent Gver
standardvagnarnas och som dr sa "vas-
sa” att Fiat-fabriken kraver att hans
vagnar béar sdrskild markering. Man vill
gardera sig mot risken av att den ene
Fiat-agaren kommer och klagar, att han
tydligen fitt ett sdrskilt lAngsamt exem-
plar, eftersom en annan exakt likadan
vagn bliste forbi honom pa autostradan.

Med den klang, som namnet Abarth
fatt pa senare tid, skulle man kanske
vianta sig hans hogkvarter som en stor
fabrik med ett toppmodernt motorlabo-
ratorium. I sjdlva verket arbetar Abarth
huvudsakligen med en provbink och en

Trolleri med

dynamometer — det #r allt. Sina kon-
struktioner gor han till stor del pa kiann,
och sa fort han vill prova en ny utform-
ning av ett avgasior e. dyl. tar han ut
vagnen pa autostradan och kinner sig
for. 84 in i verkstaden for eventuella
dndringar och ut for en ny provtur.

En stor del av Abarths produktion,
och den del som ger de sdkraste pengar-
na, bestdr av ljudddmpare och avgasror.
Den detaljen har nu fitt sin sirskilda
fabrik, och dérmed kan Abarth sjilv
obehindrat anvinda den tidigare fabri-
ken for sin verkliga hobby — att trimma
motorer och att arbeta pA nya bilvaria-
tioner.

Nya rekordforsok star for dorren, i
host kommer Abarth att jaga langdi-
stansrekord med en specialbyggd Fiat
500. Dessutom umgas han med planer
pa att serieproducera en "Abarth 10007,
en enlitersvagn, maskinellt baserad pa
Alfa Romeo Giulietta Sprint, men med
ett helt nytt rérverkschassi och extremt
stromlinjeformad kaross. Abarth experi-
menterar bl. a. med en underredsbetick-
ning med plast och luftutsldpp fran mo-
torn genom kardantrumman. Toppfarten
berdknas bli 190—200 km/tim. | |

o
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| kérklart skick ser Carlthorpe Home Cruiser ut
vngefar som vilken skapbil som helst. Den lilla
"ladan'" pd toket innehaller det hopfallda
exiratak, som i uvppfallt skick medger full sté-
hajd, upp till 187 cm, i s& gott som nela vagnen.

> N

Kaoffetédren kokar man bekvamt i vagnens egen
asspis, om dolis under en av boankskivorna.
- ©. m ugn ingdr i bekvamligheterna "ombord"
och den ‘rapanel, som i vanliga fall déljer ugnen,
bildar utfalld ett behandigt klaffbord. Diskho med
valtenkran bor underlatta compandet betydliat.
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Nagot for oss?

MOTORISERAD
SOMMARSTUGA

Engelsménnen har dlltid legat eft goftt
stycke fére oss svenskar nér det gallt att
ta vara nad de médijligheter till "zigenar-
liv' som bilen erbjuder. Husvaanar av
alla storlekar @r en stor artikel i Griket,
men en annan typ, "den motoriserade
husvagnen” borjar mer och mer dyka
1 )p p& marknaden och iéngs végarna.
Uppfinningsrika fabrikanter képer nakna
skapvagnar och férvandlar dem ftill
kompletta sm& hem, ddar inte ens toalet-
ten saknas, om man ‘or rad att ldggo ut
en slant extra. Drygt 12000 kronor kos-
tar det en engelsman aft skaffa sig na-
gon av de bada typer som beskrivs har
baserade pd en av Austins skapvcgns-
modeller Kanske nagot fér oss svenskar?

Moto-Caravan, som vad del maskinella betraffar
3r heit identisk med Home Cruiser, har bl. a.
"kéksavdelningen’ inbyggd 1 bakre dérren. For-
delen igger bl, a. i mojligheten aolt logo ma-
ten utomhus vid vackert vader. v nedan in-
terioren sedd bokifran. Trivsamt, eller hur?

Genom ait falla vpp et par bagformade tok-
fonster, som automatiskt lyfter upp och tatar
mot ett “6jt ok, kan man i Home Cruiser ocka
takhéjden fran 142 till 187 c¢cm. Operationen kra-
ver endast et par handgrepp och taket garon-
teras vaa absolut 1ait mot regn och blést.

A

Bade Woto-Caravan och Home Cruiser ovan har
rejalt tilllagna séngar och gardiner som kan dras
f6r rynl om, 548 har bekvém! kan man alltsé ha

det pé comninfpluhen eller varfér inte pa
en central parkeringsplats mitt i storstaden.
Aven ftorarplatsen kan forvandlas till sangar.




DIESELMOTORER FOR HIALPKRAFT

Jétteprojekt pa Gotaverken:

PANNOR FOR LASTVARMNING

ELEKTRISKA PROPELLERMOTORER

SLUTEN KABELGANG
TURBINER OCH ELEKTRISKA GENERATORER

REAKTOR MED STRALSKYDD

SVENSKAR RITAR ATOMTANKER

Gotaverken har grundligt studerat atomdriftens problem och de béda civilingenjdrerna Lars Nordstrdm och Jérgen Thunell har
utarbetat ett detaljerat projekt till atomdrivet tankfartyg. Enligt forslaget blir ett sddant fartyg endast 10 procent dyrare &n ett
angfaryg av ungefér motsvarande storlek. Forsékringsfrégorna maste emellerfid |6sas innan atoméldern kan inledas till sjdss.

M Ryssarna bygger atomisbrytare, ame-
rikanarna har en hel flottilj atomubatar
* tjinst och bygger nu virldens forsta
atomdrivna handelsfartyg. Atomaldern
borjar alltsd bli en realitet dven till
sjoss. Skall Sverige lyckas hinga med i
konkurrensen nidr atomfartygen borjar
pléja virldshaven?

Det finns ingen anledning att tvivla
pia den saken. De svenska varven foljer
noggrant utvecklingen pa detta omrade,
och vid Gotaverken har ett forsta pro-
jekt till ett atomdrivet fartyg utarbetats.
Projektet giller en 65000 tons atomtan-
ker med en maskinstyrka av 30 000 axel
hiastkrafter.

Bakom det detaljerade forslaget star
civilingenjorerna Lars Nordstrom och
Jorgen Thunell, och de har sokt na fram
till ett atommaskineri som ger god si-
kerhet och ekonomi.

Atomfartyget karakteriseras av att
overbyggnaderna med personalutrymme-
na ligger langt akterut, ca 90 m fran
reaktorrummet, som ligger midskepps.

Fartyget far en kokarreaktor med
svagt anrikat uran som brédnsle och latt
vatten som moderator. Reaktorn avger
direkt dnga till turbinerna och reaktor-
kdrnan skall innehélla 24 ton uran, vil-
ket berdknas riacka for tva och ett halvt
ars drift. Kraftoverforingen fran turbin
till propelleraxel sker elektriskt via tva
turbogeneratorer, och fartygets hogsta
fart kan berdknas till ca 18 knop.

I aktern ligger ett maskinrum med
propellermotorer och dieselmotorer for
hjdlpkraft. Har ligger ocksa den central,
fran vilken reaktorn och turbinerna
fjdarrmanovreras och overvakas med
hjilp av bl. a. TV-kameror och ett auto-
matiskt verkande larmsystem.

Genom den elektriska kraftiverforing-
en uppnar man en fullstindig avegrins-
ning mellan de strialningsfarliga delarna
av fartyget och personalutrymmena. Da
reaktorn dr placerad langt ifran farty-
gets bebodda delar kan stralskyddet go-
ras sa ldatt som 750 ton. Manskapet kom-
mer inte att kunna vistas i reaktorrum-
met da fartyget dr i drift, men det blir
mojligt att betrdda rummet redan 20
minuter efter det reaktorn slagits av.

Det #@r hégst sannolikt att manga
hamnar och farleder kommer att stingas
for atomdrivna fartyg och man har dér-
for rdaknat med ett sd kraftigt diesel-
drivet hjdlpmaskineri att fartyget kan
mandvreras i hamnar och trdnga sund
trots att atomreaktorn #dr franslagen.

Gotaverken har lagt fram detta pro-
jekt som ett underlag for kommande dis-
kussioner om atomdrift av fartyg. An s2
linge dr det ett alltfor riskabelt experi-
ment att bygga ett sadan fartyg. Enligt

\L-

en forsiktig berdkning skulle den pro-
jekterade atomtankern kosta ca 10 pro-
cent mer att bygga #n t. ex. ett &ng-
fartyg och dirtill kommer kostnaden
for uranbrénsle och den &n sa lidnge
hogst osdkra forsdkringsfragan.

An si lange kan alltsi inte atomfar-
tyget konkurrera da det giller driftseko-
nomi, men ldget kan snart fordndras.
Billigare uranbrinsle och dyrare motor-
oljor kan gira atomfartyget ekonomiskt
fordelaktigt. N

———
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Gotaverkens projekt galler ett atomdrivet tankfarlyg Eb 65000 ton. Reaktorn placeras midskepps me-

dan maskinrum och besattningsutrymmen forlGggs till ol

terskeppet. P4 bilden nedon studerar civilingen-

jorerna Lars Nordstrom och Jorgen Thunell en ritning av den reaktor, som planerats for tankfartyget.
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Sitter ni och langtar efter fler hastar
under huven och &r ni pigg pa att
locka fram dem sjdlv, s& bar Teknik
for Allas trimningsserie bli en hjdlp
i noden. Tidigare (i nr 6, 8, 9 och
10) har vi beskrivit hur man trim-
mar en Volkswagen, och i denna
och en féreg@ende artikel behand-
lar civilingenjor FOLKE MANNER-
STEDT konsten att justera fartre-
surserna hos BMC-koncernens s.k.
1 000-motor. Vad sdger ni om 50
hdastkrafter under huven pa en
Morris Minor eller en Austin A 352

Den lilla ettriga Morris Minor-molorn pé 950 cc
och &7 ok lompor sig mycket val foér irimning,
inte minst genom sin robusta konstruktion. Mo-
torstyrkan kan fakiisk! héjas till over 50 hk.

"BANTAD” MORRIS-MOTOR

B Sedan forbranningsrummet fatt sin
specialbehandling och storre ventiler in-
stallerats blir nista steg i trimningen
en overging till hardare ventilfjadrar.
Observera dock, att fjddrarna inte far
vara hur hirda som helst, eftersom be-
lastningen pA kammar och lyftare ar av-
seviard. 2 mm underliggsbrickor under
ventilfjidrarna kan vara lagom, men da
bér ocksd ventildelarna ldttas i mesta
mojliga grad. Vipparmarna lattas sisom
bilden nedan visar. Studera den mot ven-
tilen arbetande delen av vipparmen och
ligg hiar mairke till det blankslitna och
ca tva mm breda bandet tvirs over vipp-
armen. Avligsna allt gods med 1 mm
extra sikerhetsgrad utanfor denna slit-
vta s~m framgir av bilden. Minska dess-
utom med 2 mm diametern pa det gods
som omsluter justerskruven. Lyftaren
borras sedan med 12 stycken 8 mm:s hal
som hilden visar och sedan har vi gjort
vad man ldmpligen kan gora for att
latta rorliga ventildelar.

Kamaxeln  Originalinstillningen
av kamaxeln dr: 5° fore ovre dodpunkt
for insug och 45° efter nedre dodpunkt,
avgasoppning 40° f. n. d., avgassting-
ning 10° e. n. d. Lyfthéjden pa kammar-
na dr 6 mm och pa ventilen 7,2 mm.

Man far alltid det hogsta hastkraft-

talet ur en motor med omslipad kam-
axel, men om det giller att i huvudsak
oka accelerationen kan det ricka med
storre ventiler. En omslipning av kam-
axeln till foljande Zider kan dock alltid
ge ca 15 procent fler hiastkrafter: In-
sugningsventilen oppnar 15—18° fore
dvre dodlige och stinger 55—58° efter

nedre dadlige. Avgasventilen @ppnar
30—53° f. n. d. och stinger 20—23°
e. 6. d. samtidigt som ventillyfthojden

okas en dryg millimeter. Kostnaderna
fér ‘en omslipning av kamaxeln kan be-
riknas till ea 150 kr.

Med den omslipade kamaxeln kan
man rikna med att maximal motorstyr-
ka uppnas vid 5500—5600 varv per mi-
nut och med originalkamaxel vid ca 5000
varv. Var forsiktig med overvarvning.
5500 bor faktiskt mycket ogidrna &ver-
skridas i nagon storrve grad, darfor att
man déa far jattepAkinningar pa lagren
genom vevstakarnas centrifugalkraft.

Det kan ha sitt intresse att ~ora ett
dverslag over péakinningarnas storlek
for att veta vad det ror sig om. Vikt av
kolv plus bult och ringar &r 0,275 kg,
medan vevstaken med lagerhalvor och
lasbult viger 0,702 kg, alltsa tillsam-
mans 0,977 kg. Vid 10 procent dvervarv
betyder detta att vevstaken och kolv da

Originalvippormen 1. v. vager 81 g, den higra har slipats ned till knappa 70 g. Skillnoden_belyder
sé mycket mer som bortslipningen av godse! sker langst ut pé Gndarna, dor rorelsen ar storst.
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kolven vinder i sitt overliage vill slungas
ivig uppat med inte mindre @n 1 900 kps
kraft under utblasningsslaget. Inte ens
forbranningstrycket riacker for att upp-
hidva detta utan t. o. m. i forbrinnings-
ogonblicket far man en dragande kraft
i vevstaken pa ca 500 kp. Som vil ir
finns kontravikter pa wvevaxeln, vars
mittenramlager annars forutom de bada
mellersta kolv- och vevstaksdelarnas ge-
mensamma centrifugalkraft dven skulle
fa ta emot den enorma centrifugalkraf-
ten frdn deras bada vevslangar.

Den anmirkningsviart lugna géngen
hos standardmotorn vid alla hastig-
heter ar salunda en egenskap, som man
har den stabila, motviktsforsedda vev-
axeln att tacka for. Det dr ocksa den
som mojliggor trimningsvarvtal pa upp
till 6000, men hdar borjar anstrangning-
arna bli i 6verkant — inte for det an-
nars mest utsatta mittenramlagret utan
for vevlagren. Mycket ogédrna dver 6000
varv bor didrfor vara en regel for en ve-
derhiftig forare av en trimmad Morris
eller Austin. Forresten ar det fullt ut
lika skadligt att i tomgang, utférsbacke
e. dyl. pressa upp en vare sig trimmad
eller otrimmad motor i saddana varvtal

Niér vi nu ndrmare insett faran av
rusning av motorn kan det ju a4 andra
sidan vara tryggt att veta att just 12-
timmarsprovet och ovriga rekordkor-
ningar, som ndmndes i forra avsiittet,
har pressat fram bade dkade dimensio-
ner pa vevaxeln och odvergang till bly-
bronslager fran tidigare vitmetallager.

Vevstakarna imponerar liksom
vevaxeln genom sitt stabila utférande.
Nedre dnden verkar kanske i tyngsta
laget med tanke pa att det dr tyngden
som dr farlig for lagren i higa varv. En
liten reduktion av vevstakarnas vikt kan
man nog astadkomma genom att studera
godset kring vevstaksbultarna och sedan
minska godstjockleken ca 1 mm radialt
kring bultarna och dessutom gora godset



Vi trimmar
Morris och Austin

Kraftig vevaxel som bér stoppa for en rejal trim- >

ning, konstaterar civilingenjér Folke anner-
stedt. De rejdla motvikterna har mycket stor be-
tydelse for att minska pékdanningarna pé& lagren.

Originallyftaren nedan vager 45 g, men efter ur-
borrning med 12 st 8 mm hal har vikten minskats
till 35 g. Viktbesparingen kan synas obetydlig
men har i sjdlva verket raft stor betydelse.

e

GOR BRUKSVAGN SPORTIG

s& jamntjockt som mojligt. Kom sedan
ihag, att den inbordes vikten av alla
vevstakarna maste vara lika pd 2 gram
nir, och inte bara det — viktfordelning-
en maste ocksd vara lika pé alla vevsta-
karna. Viktfordelningen kontrolleras ge-
nom att balansera vevstakarna utan
kolvbultar men med lagerskalar och alla
bultar pad en egg. Ocksa lasbulten for
kolvbulten maste vara med och bultarna
skall vara latt Atdragna. Man skall dir-
vid uppné att tyngdpunkten, d. v. s.
jamnviktspunkten ligger pa samma av-
stand fran storidnden pa alla vevstakar-
na.

Ar stordnden for tung, avligsnas gods
kring vevstaksbultarna och &r kolvbult-
anden for tung, fasas kolvbultomslut-
ningens ytterandar, och likasd kan gods-
méngden kring lasbulten minskas nagot
just dar. Att vevstakarna skall riktas
mycket noga bade ndr det giller bock-
ning och vridning behdver man vil inte
paminna om. Glém inte bort att férst och
frimst skall en motor ga extra latt. Gor
den inte det sa dr allt trimningsarbete
faktiskt bortkastat.

Kolvarna maste naturligtvis ock-
sd halla samma vikt pa 2 g niar. Dotta
ar givetvis sdrskilt viktigt, om nya kol-
var monterats. Det har daremot inte sa
stor betydelse, om de nya kolvarna ar
nagot tyngre eller ldttare dn originalet.
Originalkolven viger som namnts 275
gram med bult och ringar. Hogkompres-
sionskolvar vill gdrna bli nagot tyngre,
men mer dn 300 gram bor inte tillatas.

Kolvringar. En motor som skall
pressas hart, bor inte ha for sma kolv-
ringsgap eftersom ringen vixer mera én
eylindern 1 driftsvirme. Oversta ringens
gap bor vid hdrdkérning ha ett spel av
0,25—0,30 mm, och de ovriga 0,2—0,25
mm. De spel, som rekommenderas fran
fabriken — for normalkorning — dar
0,15—0,27 mm och har ir alltsd framfor
allt den undre grinsen alltfor knapp for

ihallande pressning pa hogt varv. Spelet
i hojdled bor vara 0,04 mm.

Dubbla forgasare brukar ge
sina 10—15 procent forbattring av mo-
torstyrkan. Darav kan man riakna med
ca 10 procent enbart genom den bittre
gasstromningen och franvaron av for-
varmmning, och dartill kommer att kom-
pressionen under i ovrigt lika forhallan-
den kan okas eftersom kallare — ej for-
virmd — insugningsgas til hogre kom-
pression. Resterande 5 procent kan man
alltsd fa4 genom denna mojlighet till
hogre kompressionsforhallande. Det Ar
ocksa ldttare att effektivt putsa de raka
kanalerna fran de dubbla forgasarna,
och det maste man dva nytta av, Sitt i
gang och putsa, men glém inte skarv-
stdllena — de skall vara helt slita.

Nar vi nu "pratar putsning” kan jag
ge ett litet tips. Man kan med gott re-
sultat putsa av den del av insugnings-
ventilstyrningarna som sticker fram i
insugningskanalerna, till jdmna, slita
bojar. Nackdelen dr forstas att livsling-
den pa styrningarna blir kortare, men
det kostar ju inte sd mycket att byta
dem igen, ndr fortakningssidsongen &r
over.

De forgasarstoriekar, som bér komma
i fraga ar 2 st 1” SU for snabb lands-
vigskorning och 2 st SU1 14" for extre-
mare bankérningar.

Tadndningen. Normalt sett skall
tandningen ske 6,5° f. 6. d. Detta kon-
trolleras genom att man ser till att cy-
linder nr 1 #r i slutet av kompressions-
slaget samtidigt som mirket 4 pa
svanghjulet befinner sig 6 1%° fore
toppléaget. Detta betyder, mitt pa sving-
hjulet, att market 24 skall std 13 mm
€ e sitt topplage, och bor alltid bilda
utgangspunkten for all tindningsinstall-
ning. Det bista ldget far vid slutgiltig
provkoérning, om allt dr +&dtt gjort och
riatt bedomt, avvika hogst 2—3° fran
nimnda lige.

Fo6ljande allminna regel for tdndning
kan uppstidllas: Okad kompression be-
tyder vid i ovrigt lika forhéllanden att
mindre fortindning skall anvindas. Okat
varvtal tack vare trimming pekar mot
nagot okad tdndning. Ett mera higok-
tanigt briansle pekar ater mot ldgre
tindning. Hégoktanbensin méste alltid
anvindas och svarar mot angiven origi-
naltdndning. I évrigt tenderar ju enligt
dessa regler eventuell kompressionshoj-
ning att kompensera varvtalsokning si
att originaltindning fortfarande blir det
basta.

LAt en specialist pa det elektriska gé
igenom kondensator, brytaravstind och
brytarspetsar, anvand hogeffektspole
och var inriktad pa att hardare tind-
stift kan behidvas och troligen behovs
om nagon hogre grad av trimning fore-
tagits.

Till sist: Kontrollera alltid vid omsli-
pad kamaxel eller annan dkning av lyft-
hiojden att ventilbrickan inte sldr i styr-
ningen och att fjadervarven i ventil-
fjadern inte bottnar vid fullt lyft pa
ventilen. Minst 1 mm och helst 3 mm
sakerhetsmarginal bor finnas. | N |

Yevstaken ar stabil och har numera blybrons-
lager mer vinner pd att ldttas nagot och fram-
fér allt finbalanseras. Bortslipning av &verflodigt
gods sker dér singret och den svarta pilen pekar.
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Bygg en 1700-tals fregatt:

FRAN KLOCKA TILL KANON

Rilningen visar en typisk skeppskanon
fran 1700-talet. Kanonpipan filas till av
ett slycke rundstav och forstarkningar-
nao runt réret gors av palimmod sytréd.
Hol borras for mynningen och axeln,
som lampligen gors av en bit mas-
singtrad. Riktkilen tillverkas av en tra-
bit och en knappnal, lovetten av cel-
luloid och irastycken, églerna av me-
tallirad och hjulen av rundsiov, Lo-
velten malas rod och kanonen svarl.

forra numret berdttade vi om hur
man bygger skrovet till var fregatt-
modell, som bygger pa af Chapmans
originalritningar i planschverket
Architectura Navalis Mercatoria.
Vi har nu format skrovet, slipat och ma-
lat det och till sist forsett det med ut-
smyckningarna i aktern och i foren. Av
ytterdetaljerna pa skrovet aterstér bara
kanonportarnas luckor och résten.

Pa ritningen har for klarhetens skull
kanonportarnas luckor utelimnats dver-
allt utom vid kanonporten lingst fram i
foren. Det kan emellertid vara klokt att
vanta med att montera luckorna — som
lampligen gors av celluloid eller kartong
— till dess vi har riggat baten. Luckor-
na ar ganska omtiliga detaljer och kan
litt skadas under arbetets gang.

Risten tillverkas av celluloidbitar och
forses med borrade hil for vanten innan
de monteras. Riosten milas svarta, och
hir giller det som i alla andra fall att
sméa detaljer skall malas innan de mon-
teras. Rostjdrnen gbr man av missings-
trad som bockas, malas och sitts fast
med stift vid fartygssidan.

Sedan kan vi ta oss en titt pa dicks-
planen. De vita fyrkanterna markerar
trallar, ndgot som vil ndrmast kan be-
skrivas som gallerverk av travirke. Det
finns massor av sidana pi denna fre-
gatt, och vi vill knappast rekommendera
modellbyggaren att sitta igéng och

massproducera dem. Det stiller sig for-
delaktigare att kipa trallar av plast i
nagon hobbyaffar.

Det finns flera olika sidtt att gora
sjdlva diacket. Det kan t. ex. goras av
flak som ritsas med en hérd penna for
att imitera plankorna eller genom att
limma samman lister med svart lim och
sedan planslipa listkakan. Man kan ock-
sd skidra ut smala remsor av mikroholtz
eller annat tunt fanér och limma rem-
sorna bredvid varandra.

En hel del av ddcksdetaljerna finns i
hobbyaffirerna som t. ex. gangspel,
skeppsklocka och ratt. Dédr finns ocksa
fardiggjutna kanoner, men da de ar
ganska dyra kan det vara limpligare att
gora dem sjidlv. Det dr att miarka att
kanonerna inte ar utsatta pa ritningen,
men deras ldge anges tydligt av kanon-
portarna. Kom bara ihag att det skall
vara mindre pjidser pa det ovre dicket
in pa batteridack.

Sifferhdnvisningarna géller angérings-
punkterna for fall ete. och bor studeras
i samband med riggritningen, som kom-
mer i ndsta nummer. Samtliga ritningar,
som ar i skala 1:100, kan f. 8. rekvireras
fradn Teknik for Alla.

Dick, trallar och trappor skall fernis-
sas och sedan mattslipas. De invindiga
fartygssidorna och kanonlavetterna mé-
las réda och hyttskott under hyllan ete.
bor ha vit fiarg. L N |

En skeppsbét kon ploceras i den tyrkantigo dacksoppningen. Batens innerform skérs ut | en ski-
va varefter man limmar fast botten. Sedan formar mon yHerlinjerno och faster kél och tofter.
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Skeppsraiten kan gdras enkel eller dubbel som
pd denna skiss. Det lattaste ar aft képa fardig-
juten rati, men mon kan ocksé J;am den sjdlv.
gpukarnu filos ut ur grov celluloid. Samma mate-
rial kar ockséd anvandas till hjul och rattstall.

=

rd >

Stallningen tér skeppsklockan tillhér de ur mo-
dellbyggarsynpunkt roligaste detaljerna pa far-
tygets dack. Vackert formade pelare och elt konst-
narligt smyckat tak gor att stallet pryder upp
dacket. Pelarna filar man ut av rundstav och det
utsirade taket gdrs ov trd. Klockan kan formas
av rundira eiler kopas fardig i hobbyaffarerna.

N

A

Kanonportarna kan goros av tunn plywood, kar-
tong eller celluloid. Gangjarnen gor man av en
smal, svart pappersremsa som klistras fast sedon
kanonporten limmats pé sin plats. Pa utsidan ma-
tas_kanonporten i fartygssidans ockraférg och pa
insidan rod. Kanonmynningen bor féras ut un-

gefar s langt som framgar av denna teckning.

Det finns ett 30-lal trallar pé& décken och det
finns utmarkta sadona av plast i handeln, Det gar
emellertid off gora dessa detaljer sjalv om man
har en urmokares télamod. et ratta skalamattet
tor trollarnas trélister ér 0,6X0,6 mm, men man
kan ga upp iill 1| mm vitan risk for otymplighet.
Listerna placeras sida vid sida och man filar
upp fyrkantigo spar med samma bredd som lis-
ten. Trallarna monteras sedan som skissen visar.
Listerna limmas korsvis, passas in i en fyrkan-
tig ram av grovre list och fernissos darefter.



Franskt orlogsfartyg fran 1700-talet — rekonstruktion af Chapman

TRALL

/

-

S[Cl: NENE

AR

FASAD AKTERIFRAN viD L

Detta @r ddcksritningen till den modell av en 1700-talsfregatt som P. E. ERIKSSON
rekonstruerat efter af Chapmans Architectura Navalis Mercatoria. Serien bérjade i

TRAFARa /MiRK/

FASAD TFORIFRAN VID L

nr 16 och avslutas i nésta nummer. De hér atergivna ritningarna &r férminskade, men
sadana i skala 1:100 kan rekvireras fran TfA, Box 3137, Stockholm 3. Pris kr 9:50.
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Vad anser de om sin bil?

Wolseley 1500, som nu tas upp fill granskning av_dgarna
ér en relativi ny modell och har hitiills inte salts i nagon

storre upplaga i Sverige.

De svenska dgarna har genomgdende inte hunnit kdra
sina vagnar mer an ca 1000 mil, men vi har &nda ansett det
vardefullt att f& veta ndgot om deras erfarenhet av vag-
nen hitfills. Att sedan frdgan om reparationer just i detta
sammanhang pda séft och vis verkar meningslds, @r ju en

naturlig sak.

Wolseley kommer sdkerligen med tiden ait berikas med
en hel del "kusiner" vad karossen betraffar, och vi har re-
dan sett en, Lilla Riley, som anvénder sig av samma kaross
men har betydligt starkare motor. Karossen férekommer
daven pd en Morris-modell, Morris Major, som dock endast
produceras for den australiska marknaden.

Lilla Wolseley &r en relativt 1&tt bil med tanke pa motor-
styrkan och vénder sig till den kategori, som garna vill ha
mojlighet att kéra “sportigt” dar maojlighet finns. Topp-
farten ligger vid 130 km/tim, och treans vaxel kan anvéndas

anda uvpp fill 120 km/tim.

Data for Wolseley 1500

_Under huven pd Wolseley 1500
siter BMC:s s.k. B-motor, dvs.
densamma som dterfinns bl.a. i
MGA, MG Magnette och lilla Ri-
ley. Wolseley-molnrn som ar pa
1489 cc, vivecklar 50 hk vid 4200
vary per minul.

Véxelladan har fyra lagen from-
&t och de tre hégsta vaxlarna ar
synkroniserade,

Kylsystem: Trycksystem med vai-
tenpump och flakt,

- Forgasare: S, U. outomatisko
haolvfallférgasare matad fran bak-
monterad bensintank och S. U.
elekirisk bensinpump; lufirenare
ay oliubudsryp,- bensintankens
rymd 32 liter.

Bromsar: Lockheed hydrauliska
bromssystem pé alla fyra hjulen
péverkal av hangande fotpedal;
enkel  bromsskojustering  vilken
outomatisk! aven justerar hand-
bromsen.

_Figdring: Individvell framfjad-
ring med justerbara torsionssia-
var; langa spindelbultar; dydrau-
liska dubbelverkande stétdampare
med armar som ulgdr Svre fiad-
ringslank. Bakfjadring med gummi-
legrade bladfiadrar och hydrau-
liska stétdémpare.

Hijul och ringar: Pressade falgar

med ventilationsurtag  utrustade
z\_ed'k 5,00/14 Dunlop slanglésa
ack,

Styrning : Kuggsténgsstyrning med
freekrad sikerhelsratt, diameter
419 cm. Héger- eller vinsterstyr-
ning efter énskan.

Instrument: Hastighetsmatare med
irippmalare och vagmatare; brans-
lemalare; oljetrycksmélare; tem-
peraturmatare.

Reglagepanel: Instrumentbelys-
ningskontakt, vindrutetorkarkon-
takt, tvastegskontakt fér sirdlkas-
tare och parkeringsljus; téndnings-
kontakt; choke; startknapp; var-
meregloge.

Total. Jangd ....ooivesse
Total héid e
Total bredd ....ccvereee
Hijulbos ......%.:
Pris "pa gotan”
Daray oms. .......s.e0e
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Teknik for Alla
stiiller tio
nirgangna fragor
till fem

dgare av

Waolseley 1500

Ingenijor
INGEMAR RINGSTROM

Varfor kiopte ni
Wolseley 15002

Den verkade logom sportig 1 uf-
seende och kérsait. Jag blev sar-
skilt fortjust i vaxelladon. Vidare
hade den relativi gott utrymme
och var smidig i stadstrafik.

Hur langt har ni kort den?

1200 mil.

Har ni haft nagra
reparationer?

Ingenting annu.

Hur iir underhalls- och
reparationskostnaderna?

Med tanke pé mina erfarenheler
ov Austin, som jag hade tidigare,
och som ju i princip hade somma
motor, tror jag de blir billiga.

Hur stor ar
bensinfiorbrukningen?

0,85—0,9 1/mil vid normal kérning,
dels inom samhallen dels ute pa
vagarna, dar joag brukor hélla co
Y10 km/tim.

Har er bil ndagra sarskilda
nackdelar?

Inte direkt. Majligen Gr motorlju-
det en smula for hogl. Vindrute-
stolparna forefaller onodigt krafti-
ga, vilket hindrar sikten en smula.

Har er bil nagra sarskilda
Jfordelar?

Vaxlingen ar - sarskilt fornamlig,
och dessutom uppskattar jag vag-
nens smidighet i stadskorning.
Kérstallningen @r god och accele-
rationen pa de fre lagsta vaxlarna
ralt god.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Négra ytterligare hastkrafter i
motorn skulle ge méjligheter till
ett batire uvinyltjonde av hogsta
vaxeln.

Vilka tekniska finesser
sdatter ni sarskilt varde pa?

Vindrutespolningen, som ingar som
standard pé den har vagnen, upp-
skottar jag mycket.

Vad kan giras for att fa
bilen trafiksakrare?

Bromsarna ar mycket bra, siklen
ocksd, med reservation for vind-
rutestolparna. Eftersom instrument-
bradan har skumgummistoppning,
far mon val saga, ottt sakerhets-
kroven har tillgodosetis.

| nésta

biltest:



em dgare testar Wolseley

Trafikmastare
AKE UDDMAN

Fru
ANNA-GRETA JANSSON

Ingenjér
BERTIL HAGSTEDT

Litograf
HARRY MANNERBO

D_e! var egenlligen min son som
foreslog kopel. Hon hade provat
vagnen och tyckte bra om den.

Hade haft Morris foruy och var
nyfiken pa den har, nar den kom.
Den verkade rejal och snygg,

Vi skulle for var firma ha en eng-
elsk vagn i den har prisklassen.
Det bley Wolseley, darfor att den
var stabil, lagom liten for stods-
trafik och dartill snabb.

Det gick hastigt och lustiglt. Min
A 40 bariade bli gommal och sé
fick jag syn p& den har, Forsal-
joren kunde sitt jobb och detf blev
affar.

Ca 1000 mil.

Ca 1000 mil.

1100 mil.

Endast drygt 600 mil 6n sé& IGnge.

Ingenting alls.

Reparationer bér jog kunna slippa
annu en fid.

Endast en platskada.

Bara en del smédetalier, men sd
or det val olltid pé@ nyo bilor.

Jeg iror de skall bli ungefar som
for ondra marken i somma kloss.

Reservdelarna ar nog, som alltid
fér engelska vagnar, en onin
dyra. Men jog fror vognen ar sg
rejél, aft det inte blir sarskilt dyrt.

Hittills hor vi egentligen inga siff-
ror oft stodja oss pd, men det
finns inga skal ott misstanko onor-
malt “oga kostnader.

Dar ve! jog ingenling, bara hop-
pas aft jag skall slippo billigt
undan.

P& semestern matte vi forbruk-
ningen tili 082 i genomsnilt pé
londsvag. | stodstrofik  troligen
0.92—0,93 1/mil.

Den drar faktiskt inte mer Gn ca
0.7 I/mil pa léngkérning.

0,8 I/mil p& londsvdg och i stads-
fratik mellan 1 och 1,1 I/mil.

Ungefar en liter per mil vid stads.
kérning, som blir det vonligosie
for min del.

Den enda nackdel jog kan komma
pé or oft vagnen nog &r gonska
dyr i sin storleksklass.

Vi hor hoft bekymmer med tat-
heten, speciellt vid hart regn. L&
sen or besvarligo. Bagageulrym-
met kunde nog vora en oning
storre.

Den viktigoste nockdelen fycker
jog or att den kranger ratt hart i
urvor. Dessutom ar benutrymmet
‘6r kort for en langbent forare.

Jag tyckte nog ott A 40:an vor
mera lattkérd, men den har ar ju
starkare. Dorrlasen ar inte riktig!
till min belatenhet, de fordror
standig passning. Pedalerna &r val
smda och sitter tatt.

Den ligger bra pa vagen, aven i
kurvor, och den kan kéras fort.
Bogageuvirymmet tycker jog ar
rymligt for en sé poss liten vagn.

Karstallningen ar behoglig, vaxel-
spocken och véaxelléden "alla ti-
ders”, motorn &r stark och brao
och bilen ar snygg inuti, vilket
ocksé har sin betydelse.

Vaxelladan ar fantastiskt fin med
perfekt synkronisering och en irea,
som kaon anvandas upp till 110—
120 km/tim vid omkdrningor, Vag-
nen ar over huvud taget mycket
revlig aft kora.

Fénsterhissarna  6r mycket bra.
Vognen ar gedigen och ligger sa-
kert pé vogen.

An har vi foktiskt inte kommil péa
négonting som skulle behova for-
batiras.

Ingenting annat &n olt det borde
finnos kladhéngare inmonterade
som standard.

Bensintanken borde rymma atmin-
stone 40 liter i stéllet fér som nu
32. Askkopparna borde nog flyttas
frén dérrarna.

3attre benutrymme for fGroren
skulle absolut behovos. Rotilas
borde vora standard.

Den korta vaxelspoken tycker jog
ar en fin detalj.

Att vagnen &r fyraddrrars upp-
skattar vi sarskilt mycket, eftersom
var férra endast hade tva dérrar.

Den hydravliski mandvrerade kopp-
lingen Gr en finess i min smak lik-
som vindrutespolningen.

Hondbromsens placering. Yindrufe-
spolningen lycker jog Gr en bra
standarddetalj.

Bromsarna ar mycket bra, sikten
ocksd och ljuset ar vtan anmark-
ning. Vi klagar inte p& vagnen
vr fraofiksakerhetssynpunkt,

Bromsarna ar mycket effektiva och
tar naston for hart. Eftersom
sikten ockséd ar god tycker vi den
har bilen ar sdker nog.

Bromsarna ar mycket bra och sik-
ten stralande, i all synnerhet i vart
exemplar, som ar hdgersiyrt. In-
strumentpanelen ar madrasserad
upplill men borde vara det c-ksa
nertill,

Bromsarna fordror faktiskt varsom
behandling, s& kraftigt tar de. Sik-
fen klogar jag inte pa. Ratten har
forsénkt centrum, och jog tycker
det ar en del gjort for scker-
heten.

Familjevagnen Simca Hard-top
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Gasla Andersson, R&&, har gjort en uppmarksammat god insafs under de fdrsta etapperna i SM i TV-DX.

Efter tre elapper

har han uppnét sé& fino resultal ot han pé allvar kan hota toppménnen Bertil

Pettersson, Stig llar och Gunnar Eriksson. Bland hans TV-bildskérd mérks den ungerska pausbilden

(1. v.) som under SM-tavlingen salt myror i huvudel
s?zrka i s6dra Sverige, Gosta Andersson har 1. ex. f
p

;b ménga deltagare. Osttysklan
1

gar in med god
t in denna utmarkta bild av en dsttysk bondflicka

kanal 4. Bland de 8vriga bilderna i hans kollektion mérks bl. a. den nya rumanska pausbilden (t. h.)

SM i TV-DX:

BARA EN POANG
SKILDE TOPPMAN

B Den splinnande tredje etappen i SM |
TV-DX vanns med en poiings marginal av
Stig Ilar, Dala-Jiirna, som noterade 255 poiing,
12 Hinder, 54 bllder, 50 sviarighetspoiing och
31 kvalitetspoling, Tviaa blev Bertil Petters-
son, Skillingaryd, med 254 poiing, 12 linder,
52 bilder, 56 sviarighetspoiing och 26 kvalitets-
poling.

Gista Andersson, Raa, kom inte langt efter
med 12 linder, 50 godkiinda bilder (6 icke
identifiernde bilder kunde inte godkiinnas),
57 svarighetspoiing och 13 kvalitetspoiing.

RESULTAT frin tredje etappen: 1) Stig
Ilar, Dal iirna, 255 poiing; 2) Bertil Pet-
tersson, Skillingaryd, 254; 8) Gosta Anders-
son, Rak, 240; 4) Nils Blix, Skelleftea, 210;
5) Stig Rylander, Forsbacka, 190; 8) Gista
Karlsson, Sundsvik, 187; 7) Gunnar Eriksson,
Lit, 185; 8) Rolf Dahlqvist, Jénkiping, 182;

9) Edit Ilar, Dala-Jiirna, 181; 10) Ewald
Eriksson, Hiistbe, 181; 11) L. E. Boon, Sol-
lentuna, 177; 12) Stig Berglund, Falun, 170.

B SAMMANLAGT efter tre etapper iir still-
ningen bland de friimsta: 1) Bertil Petters-
son, Skillingaryd, 669 poiing; 2) Stig Ilar,
Dala-Jiirna, 650; 8) Gunnar Eriksson, Lit, 515;
4) Edit Ilar, Dala-Jiirna, 494; 5) Gista An-
dersson, Rii, 490; 6) Stig Berglund, Falun,
450; 7) Gistn Karlsson, Sundsvik, 476; B) Stig
Rylander, Forsbacka, 423; 9) Nils Blix, Skel-
leftea, 42 10) Arne Andersson, Siivsji, 382,

De belgiska TV.sandningarna omfattar bade det

europeiska 625-linjerssystemet och det franska
B19-linjers. S& har ser en B819-linjersbild wt i
en vanlig TV-mottagare, Bilden hor tagits av Paul
Eklundh, Mellerud, och forestaller en testruta.

QSL-Hunters heter en ny och_livaklig DX-klubb i
Kumla. Har ser vi fr. v. Dog Teuber, Beng! Lund-
berg, Kjell Nilsson, Jan Backman och Lars Johans-
son i klubbrummet, Dér samlos medlemmarna varje
onsdagskvéll for ot studero verifikationer elc.

Telegiornale della sera — kvéallens :I'V-iqurnal —
stér det pd denna italienska vinjettbild, som
fangats pé kanal 4 av Stig Berglund fréan Falun.

Latt ait identifiera &r denna nya pausbild frén
Bratislova i Tjeckosloyvakien. Det ar P.-A. Hell-
strand, Fristad, som fangat bilden pé& kanal 4.

Den attonde och sista etappen i SM
i TV-DX pagér mellan 18 och 31 augusti.
Folografier av TV-bilder fran sjunde etap-
pen skall vara tavlingsledningen till handa
senas) den. 31 augusti under adress "SM
i TV-DX", Teknik for Allas Eterklubb, Box
3137, Stockholm 3, Fotografierna fran &t-
tonde etappen skall vara insénda senast
den 14 seplember.

SM-tévlingen avslutas 31 augusti

De! sammanlagda podngresultatet frén
fem av atta elopper Gr avgdrande i tav-
lingen och den som uppnér hégsta poang-
summa koras till svensk mastare i TV-DX.

SM i TV-DX anordnas av Teknik for
Allas Eterklubb i samarbete med DX-
Alliansen. Férsta pris ar en Centrum TV-
mottagare. Fér den férnamliga prissam-
lingen svarar Centrum Radio.

20 TEKNIK for ALLA 22/8 1958

o

TFAE

Redaktér:

HUGO
GUSTAFSSON

R

rlera kristliga radiostationer .

Misslonssiindarnas antal kas med nya och
de som redan dir | verksamhet utbyggs., Ny-
ligen omtalades det att lbra Radie under-
handlar om en ny siindare med 100 kW effekt,

Ibra jir dock inte den enda missionssiin-
daren som har utvidgningsplaner. I birjan
av augusti triiffade vi niimligen den man vid
Lutherska Viirldsfirbundets sekretariat | Ge-
néve som har hand om radiefrigor, dr Sigurd
Aske, och han omtalade att tva nya radio-
stationer plancras,

I Schweiz har f. 6. de protestantiska kyr-
korna slagit sig samman och planerar en
radiostantion som skall kosta omkring 700 000
dollars.

Lutherska Viirldsférbundet, till vilket prak-
tiskt taget alla linders protestantiska kyrkor
anslutits, planerar sjiilva en ny radiostation
i Ostafrika, Dr Aske uppgav att det blir en
kortvagsstation, som troligen skall siinda pa
19- och 25-metersbanden. Effekten blir 50 kW
och ett belopp av 400 00 dollars iir man be-
redd att satsa | férsta hand till anliiggningen.

Definitivt beslut em bygget fattas vid ett
mite | Frankrike I oktober,

Slutligen beriittade dr Aske att ELWA,
Monrovia, Liberia, har inképt en 50 kKW-

siindare som skall installeras fire jul I dr.
PDr Aske intresserade sig mycket fir TFAE:s
verksamhet och uttalade en iinskan om att
medlemmarna ger de nya stationerna viirde-
fullt stid genom att rapportera hirbarheten.

Har ni 25 QSL- ort?

QSL frin 23 liinder jir ett mil som minga
TFAE-medlemmar striivar efter. Da giar det
niimligen att i TFAE:s diplom av ligsta
valiiren — ett trevligt bevis pa de vunna
DX-framgangarna,

De som dnskar erivra diplom skall gira
upp en firteckning dver sina QSL, ordnade
landsvis, varefter tvih troviirdiga personer be-
styrker denna fértecknings riktighet. Insiind
sedan firteckningen jlimte likviden fir diplo-
met till Teknik fir Allas Eterklubb. Diplomet
fisr 25 olika Linders QSL kostar 1:30, silver-
diplomet fiir 50 olika liinders QSL 1:75 samt
gulddiplomen fiéir 55 och 100 olika linders

den sennste tiden erdvrat 25-lindersdiplomet:
Sven-Ivan Johansson, Virgarda; Lars Johns-

son, Kumla; Relf Larsson, Karlskrona; Bo
Thommwus, Malmi; Staffan Siderberg, Saltsji-
baden; Rune Larsson, Alvsjé; Rolf Fransson,
Falkiping; ‘en Bergvall, Aplared; Taito
Sund, Folkabo; Giéran Strombohm, Hudiks-
vall; Karl-Erik Sundberg, Mackmyra; Lars-
Erik Berglund, Skelleftea; Ulf Sjodén, Oskar-
Fredriksborg, och Sven Sjoviag, Laisvall,
VERDIPLOM fir QSL fran 50 wolika
liinder har tilldelats: Sven Johansson, Unna-
ryd, Ulf 8jidén, Oskar-Fredrikshorg, och Stig
Sundin, Gerila,
*

IBRA RADIO siinder onsdagen den 27
asugusti kI 20.30 ett DX-program, diir TFAE-
ordfiranden under 15 minuter talar om lyss-
narrapporter,

ABC for DX-are pa sid. 24

T
A T A

oo i

ZKIZA

| STERRTEY T T

(uek [SLaN i

it 2

Fréan Cook-8arna kommer detta ovanliga QSL-kort.
Radio Rarotonga med call-signalen ZK1ZA sander
& 4965 kp/s 60,42 m och effeklen ar bara 0,35
fw. Stationen sander pa torsdagar kil 5.30—6.30.



Antenn-tips for DX-are:

AVSTAMNING GER POANG

B Es antennavstimningsenhets funktion kan
enklast firklaras si, att den fr avsedd att
snpasss anitennens mattningsimpedans  till
motingarens ingangsimpedans. Faktum Hr, att
man vid korrekt anpassning kan vinna flera
B-enheter | styrka, dvs. en station som firut
knappt var uppfattbar, koemmer nu in klart
ech tydligt,

I denna artikel ges en enkel beskrivning
pa tva antennavstiimningsenheter, en fir mot-
tagare med enkel antenninging, fig. 1, och
en fir mottagare med dubbel antenninging,
fig. 2. Fiir biigge antennavstiimningsenheterna
giiller samma spoldata:

Speldiam.: 25 mm,

Spolliingd: 25 mm

Triad: 0.5 mm emaljerad koppartrid.
Varvtal: 25, tiitlindas,

Uttag efter: 18, 12, 6 och 2 varv.
Spelstommarna tillverkas av polystyrenrir.

Av fig. 1 och 2 framgir att avstimnings-
spolarna jir f{irsedda med niigra uttag. Om-
koppling mellan de olika uttagen sker § fig. 1
med en I-gang, 3-viigs emkopplare, och i fig.
2 med en 2-gang, 5-viigs omkeopplare. Vid av-
stiimning biir man komma ihag, att man skall
ha sa (i vary som mijligt inkopplade (minsta
mijliga induktans), samt vridkondensatorerna
(av APC-typen) sia mycket som miijligt in-
wvridus (stiérsta mijliga kapacitans), vid re-
sSOnans,

e—
Fig. 2 —
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antenn
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Kortvagslyssning staller mycket stora krav
pa antennen och i nummer 16 av Teknik
fér Alla beskrev radioteknikern MAURITZ
LUNDQYVIST nagra lampliga typer av ra-
dioantenner for DX-ing. | denna artikel
tar han upp den s. k. avstGmningsenhe-
ten till granskning och kommer hér med
goda tips for handiga kortvéaslyssnare.

Efter en tids anviindning ser man snart
hur de olika kontrollerna bir sta vid olika
frekvenser, Observera att antennavstiimnings-
enheterna endast fungerar fir frekvenser dver
ca 10 Mp/s (under ea 30 meter),

Antennavstiimningsenheterna byggs in i en
liten lida av t. ex. aluminium och skall helt
skiirmas. Aven ledning frin enheten till mot-
tagaren miaste helt skiirmas t. ex. med en bit
koaxialkabel,

Minga ganger kan man ecksa vinna mycket
pi att jiven skiirma den ledning, som gar
fritn antennintaget till vaglingdsomkopplaren
I mottagaren, eftersom diven en kort ledning
pia nagon eller nagra decimeter kan tjiinst-
gira som antenn. Om mottagaren skulle vara
firsedd med inbyggd antenn miaste den bort-
kepplas, annars gir antennavstiimningsenhe-
ten ingen nytta.

Vvid anviindande av dipelantenn till mot-
tagare med enkel antenninging erfordras en
enkel anpassningsanerdning fiér att dipolan-
tennen helt skall komma till sin riitt, och en
sitdan fir mycket enkel att tillverka. Den an-
ordning sem visas i fig, 4 passar biist till
mottagare med higohmig antenninging, men
enklast avgir man genom prov till vilken
mottagare som den passar biist.

spollindningarna L1 ech L2 lindas pi sam-
ma spolstomme med ett avstind mellan lind-
ninzarna av ca 6 mm. Spolens liingd fir 45
mm och dess diameter 10 mm och spelstom-
men iir av presspanrir. Bigge lindningarna
lindas med 0.80 mm emaljerad koppartrid.
Alla spolarna lindas med en triddiameters
mellanrum mellan varven utom fir spolen L2
fir vaglingdsomridet 30—35 meter, som skall
tiitlindas.

Efter lindningen hestrykes spolarna med
shellack, och efter det spolarna fatt torka
Jir lindningarna fixerade. Spoldata se nedan:

12—30 meter L1 2 vary
L2 35 vary
30—35 meter LI 3 rv
L? 16 vary

Kondensatorn pia 130 pF avstiimmes tills
mottagarens S-meter eller dza visar maximalt
uislag. Biist jir att bygga in denna anpass-
ningsanordning | en liten skiirmbox, dir
firutom de biigge spolarna jiven en omkopp-
lare, fir snabb skiftning mellan de olika
spolarna, och vridkondensatorn som iir av
APC-typ inmonteras. Det blir ganska trangt
men med noggrann placering av de olika de-
larna gar det siikert hra, | I |

O
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Om ni har ndgon trevlig idé ar ni valkommen med
bidrag till vér avdelning ""Det bdsta smatipsel”.
Det ar bara att sanda en kort beskrivning och
garna en enkel skiss pa de tips ni har, Var feck-
nare renritar sedan de anvandbara tipsen. Alla in-
férda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50
kr for det basta smatipset under manaden. Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3.

Stubbe som sagstativ

Réakar man skada motorsagens kedja under ar-
bete i skogen kan man reparera den pé plaotsen
efter en melod som Arne Nielsen, Box 56 B, Fred-
riksberg, Norge, har kommit pé.

Man ségar ett lodratt spar i en stubbe sa att
halva svardet nar ned i stubben. D& far mon eft
utmarkt grepp om béde svardet och kedjon under
filningen.

Skydd for fingrar

Ett par uppslitsade bitar gummislangar blir ett
bra skydd for fingrurna om aggvefktyger skulle
slinta pd brynet. Slangen skyddar Gven pa sam-
!\‘;adg&ng verktyget frdn att halka ulanfér och
skadas.
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Numrera kopplingarna

Radioamatéren kan laHt hélla reda pé sina

kopplingar genom att forse ledningarna med
numrerade loppar, skriver Ingemar Svensson,
Sorbo, Oskarshamn. Lopparna bér fastas vid

sprangstallena och motsvarande nummer skall in-
foras i kopplingsschemat.”

QSL-kort i par

En DX-are brukar som regel séta upp sina
QSL-kort pé vaggen over radioapparaten. Melo-
den ar inte s varst halsosam fér lapeterna, och
dessutom gémmer man kortens boksida.

Torbjérn Eriksson, Box 655, Kramfors, foreslér
darfor ot QSL-korten forvaras i celluloidfodral
i parmar. Priset for dessa fodral ar ungefar
delsamma som for fotoalbum.

seEEnEnS: FEFRmAE
11 {1\
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1 ALFRED NOBEL

DYNAMITENS OCH KNALL-
HATTENS UPPFINNARE

ALFEED NOBEL UPPFORDE
PETTA LABOBATORILM VID BIOREBOEN
| VABMLAND , URSPRUNGET TILL AB

T s
ALFRED NOBEL FODDES DEN 21 GKTOBER 1333 | STockHOLM , NAZMARE BESTAMT
NORRLANDSGATAN 9. PEN GRUNDUAGEANDE SEOLUTBILDNINGEN FICK HAN | HEMMET FRAM
TILL 184, DA HAN BORJADE VID JAKOBS LAGRE LABOVERK. 1B42 FLYTTADE NOBEL HMED
S INA FORALDRAE TILL PETERSBURG. ALFEED NOBELS FADER DREY | BYSSLAND EN STOR
FABRRIK For TILLVERKNING Ay MINOE O(H DET VAR HAR #an KOM | KONTAET MED NITEO -
GLYCERINET. FADERN BLEV GBNOM OLYCKLIGA OMSTANDIGHER BUINERAD OcH FAMILIEN TVANGS
ATERYANDA TILL SVERIGE 1861, ALFRED NOBEL ATERUPPTOG EXPERIMENTEN MED NITEO-
CLYCEBINET ocH 1863 GJORDE HAN ETT SPRANGNINGSFORSOK VID EN KANAL | PETERS-
BURG. DET VAR vID DETTA TILLFALLE Som TANEEN PK kNALLHATTEN FODDES. NOBEL FGRT-
SATTE SINA FOBRSSE HEMMA | SVERIGE OcCH DEN IS JuLl 1864 Fick HAN PATENT PA SIv
TANDARE OCH GBUNDADE DA TILLSAMMANS MED FADERM EN NITROGLYCEEINFABRIK
EFTER B VECKORS DRIFT INTRAFFADE EMN EXPLOSION SOM KOSTADE 5 PERSONER LIVET.
DEN 22 OKTOBER. I@6H STARTADE NOBEL ‘NITROGLYCERIN AB® MED TANKE PA FABRIES-
MAssic TILLVERENING AV SPRANGAMNE. Af 1866 BORVADE NOBEL TILLVERKEA DYNAMIT SoM

Gor TT-sadel sjdlv

Det gér latt att gora en TT-sadel sjalv, anser
Gunnar Sundgren, Radmansgatan 43, Stockholm.
Man behdver bara en bilslang, en platbit och
elt stycke galonvav.

Forst syr man ihop galonvdven, sedan tar man
en gommal bilslong och klar denna med galon-
stycket. Galonvaven faster man vid plétskivan,
som alltsé méste vara forsedd med hal for in-
fasiningen, Sedan behdver man bara pumpa upp
slangen till lampligt tryck.

Kran blir fontdan

Det gér mrckel latt att férvandla en vanlig
vattenkran till en enkel dricksfontan, berattar
Soren Larsson, 3 Div., F 4, Froson,

Man borror bara ett hdl — ca 2,53 mm — i
kranen enligt skissen, Sedan behover man endast
satta fingret framfér krandppningen, sé rusar
vattnet upp genom hélet.

Puts for plexiglas

Om man rékar f& repor pa plexiglas — som
ofta anvands till skalor péd radicapparater — kan
man polera bort skonhetsflackarna med vanlig
tandkram, berdttar S. Back, c/o Wallin, Bergs-
gatan 27, 2 6g, Stockholm K.

1894

BoFoRS
No';%uxﬂul'.

INITIALTANDAR E L
EN AV NOBELS
STORSTA ULPP -
FINNINGAR, ,

VAR NITEOGLYCERIN BLANDAD MED KISELGUR. UPPFINNINGEN KOM SIUA-BBT | DYNAH!TE'U.S SPAE
ALFRED NOBEL AVLED 1896 | SAN REMO, NOBELPEISET BLEV HANS GAVA TiLL EFTERVARLDEN .

| néista nummer presenteras kylskapets uppfinnare
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HANSA 1100 heter den senaste nyheten frén
Borgward koncernen 1 Tyskiand. Bakom namnet
dotjer sig emellertid en gammal bekant, Goliath
1100, rom férutom namnbytet utrustats med bl. a.
nytt bakparti. en del andringar i inredningen
samt en helt ny kromlist langs karossens sidor.
Hansa 1100 har allisé en s. k. boxermotor pé 40
hk vid 4250 varv per minut men levereras ocksé
i en version aed 55 hk. Maxhastigheten for de
bada modellerna uppges fill 124 respektive 135
km/tim. Namnbytet far ses mot bokgrund av att
Goliath som personvagnsmdrke fortfarande lider
av syiterna efter den misslyckade modell 900.

BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allay experter pd olika tekniska emraden
kastnadsfritt fragor av allmdnt intresse,

Pa grund av det begrinsade ulrymme
som star till breviddans férfogande kan
del drija innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pi era pro-
blem per brev ultas ett arvede pd en kro-
na som nsdnds pd postgirokonto 157992,

Alla fragor sdnds f. 6. under adress
*Teknik for Alla, Poslbox 3137, Stock-
holm 37", Mdirk kuverlen "Brevladan™.

FRAGA: 1) Kan man laminera ett lager
plast ulaupd en motorbit av trii for att slippa
underhill med milning o. dyl.? 2) Kan detta
i dde ut- och inviindigt? 3) Fiister plast
som tidigare varit oljat eller milat?
1 vanliga fdrgstoffer, som tillhandahills
av filrghandel, blandas i plast? : i

SVAR: 1) Ja. 2) Endast utviindigt. 3) Plas-
fen fiister bara pa renslipat tri som inte inne-
haller fiirsk olja. 4) Vissa pigment gir att
anviinda, och de firmor som firsiiljer plasten
bhar rckommendationstabell hiirfor. Tillskriv
t. ex. AB Seriebit, Maria Pristgirdsgata 42,
Stockholm S8,

FRAGA: 1) Vilka data har Moskwitsch -387

2) Vem iir generalagent i Sverige?
K. I. Larsson.

SVAR: 1) Data: Rak, 4-cylindrig 4-takts-
mator med sidventiler. Cylindervolym 1 220 ce.
Kompressionsfirhallande 7:1. Effekt 35 hk vid
4 200 v/min, liingd 4 060 mm, bredd 1340 mm,
hijd 1560 mm, hjulbas 2 370 mm. Tjiinstevikt

1050 kg, Toppfart ea 105 km/tim,. 2) General-
agent for Sverige iir AB Gradur, Storgatan 30,
Stockholm 6.

FRAGA: 1) Vad ir skillnaden pd Volvos
31 hk motor och den nya 60 hk motorn? 2)
Giir det att fdindra den firstniimnda sd att
60 hk erhdlls och i s fall med vilka #Atgiir-
der? 3) Vad vinns med att tillverka ett nytt
insugningsrir och diirpd montera tvi sfan-
dard Zenith-forgasare och hur stor blir di
briinslefirbrukningen ? Stig Brundin,

SVAR: 1) 51 hk-motorn har fiéljande data:
eyl.-diam. 75 mm, slaglingd 80 mm, cyl-vol.
1410 ee. Toppeffekt vid 4 000 v/min 51 hk.
Kompr. 7,3:1. 60 hk-motorn har féljande data:
evl-diam. 79,837 mm, slagliingd 80 mm, eyl.-
vol. 1580 ¢e, Toppeffekt vid 4 500 v/min 60 hk.
Kompr. 7,5:1, 2) Det ni kan gira iir att hyvia
locket ea 0,5 mm. Borra upp insugningsven-
tilernas siiten och uthyt insugningsventilerna
mot dylika med ea 2 mm stirre diameter pa
tallriken. 3) Enbart montering av dubbla fir-
gasare under firutsiittning att de iir abselut
riitt justerade firhéjer motorstyrkan ea 5—6
Y. Bensinatgangen blir ea 10 ¢, hiigre,

FRAGA: Min radio har ett higtalaruttag
filr en extra hoégtalare pa 20 ohm. Jag
ansluta ett par hirlurar till uttaget ndé B
lyssnar pd kortvag Vilken firma siljer hor-
lurar pd 20 ohm? Jan Jonsson,

SVAR: Hirlurar med en imp. av 20 ohm dir
sviranskaffade och vi rekommenderar er aft
anviinda ett par hiigohmiga pi ea 2 000 ohms
imp. och koppla dessa till er radio via en
utgangstransformator som viinds bakfram.
Det iir nog den biista och billigaste lisningen.

FRAGA: Vilken syra skall man ha fior att
etsa i aluminium ? SM3-Sotarn.

SVAR: Aluminium lises litt i saltsyra och
alkalilut, lingsamt i utspiidd svavelsvra och
ammoniak. BN |

allt i foto

1 Westlings fotokatalog/handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
asten senaste aytt i ledande kamera-
miirken och tillbehdr — pris 1:50.

erbjuder Er avbetainingskép
till kontantpris!
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Sind omg,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radie, radar o.

television. Liga levnadskostnader.

Moderna Kkursplaner,

Anmiil 1 tid!

Hosttermin birjar 1 sept. och viirtermin 12 jan, Aberopa denna tidning.

Viisteriasviigen 15, Kiping, Tel, 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

Bl

till

girdver Vapen-Depé-
ten — ledande postor-
derfirma i branschen,
byggd pi mangarige
fortroende hos lan-
dets jigare - ett for-
troende som forplik-
tar. Vapen repareras!

Etabl,

VAPEM-DEPOTEN - FALUN

33 ore

per dag = 10:— per min, tills 130:— erlagts
ar allt Ni behover betala for mirkesuret
= ¥3

MONITOR

— medlem i Schweiziska Urfabrikanlernas
Forbund. Hogglanspolerad rostfri  boell i
krom/stal. 17 rub. ankarverk. Incabloc slit-
sakring. Antimagn. Paverkas ej av tempera-
tnrvaxlingar, 100 % vatten- och dammiall,
Starkt sjalvlysande. Okrossbhart glas. Centrum-
sekundvisare. Hallbar Hiderrem. Med Fixoflex

helfjidrande stallank 24:— extra. Monitor
damur i doublé med cordellband. 15 rub. an-
karverk. Antimagn. 120:—, 10:— per man.

Elt ars garanti.
8 dagars returrdll.
Séiind kupongen NU!

AT R TR R R I O TR T

AB SVENSKA URDEPOTEN
Stortorget 3, Malmé

Séind omg. Monitor herrur/damur att belalas
med 10:— per man. tills <oe. cerlagls,
(Kontant minus 10 %). s returratt.
Ett drs garanti. Aganderitisforbehill for sal-
jaren. Satt x i rutan om Ni énskar herruret
med lank O

NEmDS: vgaan S
Bostad: . Jiidcseneningseaiss a'a misalnslesbe anieeias 5
Poatatlemes: o oy e e e i B e TIA 17
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CCULUX ger Er sikert ljug
tan batteri — for bara 1 Gre

Hela var butik
kommer till Er
i var

KATALOG

Den innehéller
c:a 7000

olika artiklar.

—— ELFA RADIO & TELEVISION AB —

Holliindarg. 9 A, Box 3075, Stockholm 3.

1958, som betalas enligt

O 2:10 i frimiirken

O 2:10 som ins. pd postgiro 251215

O 2:50 att sind. mot postfiorskott
Siitt ett X 1 avsedd ruta,

I Hiirmed bestiilles BEr katalog nr 7

I Namun:

| Adress:

B I I S .

TTA 17

I
|
|
I
l

| Postadress:

Ménga svenska kortvigslyssnare har fragat sig
vad RIAS betyder. Den tyska radiostationens
namn ar en férkorining — s& léngt har man for-
stétt — men inga radichandbdcker har berdttat
ndgot om vad bokstaverna betyder, Vi kan darfér
avsléja att det ar 'Rundfunk in amerikanischen
Sektor'' som bildar stationsnamnet, och att detta
namn harstammar frén den 4 september 1946. Ra-
diostationen ar sjy ménaoder aldre, men eftersom
man till en bdrjan hade enbart tradradio, hette
radiobelaaet da DIAS. Den forsta sandaren hade
endast B00 watts effekt, men nu finns en stor-
sandare med 1000 kW effekt som sander pé
langvég, fyra mellanvégsstationer, en pa kortvag
4005 kp/s 49,94 m samt slutliocen tva FM-stationer.
Bilden visar RIAS sé@ndaranlGggning vid Berlin.

ABC for DX -are:

(Forts. fr. sid. 20.)

israels rést’” — The Voice ot Israel — verifierar
med eft originellt utformat QSL-kort Samma kort
far man for rapporter av lsroel Broadcasting

- Services sandningar eller de som Sionisternas

varldsorganisation svarar for. Staticnen har call-
signalen 4XB31 och sander pa 9009 kp/s 33,30 m.
Enligt det senaste sandningsschemat borjar sand-
ningarna ki i7.15 och pagar till 0.45. Den engel-
ska cdadningen pagar mellan kI 22.30 och 23,30
samt foregas av et program pa franska, som
borjar 21.15. Det ar sandningarna pa dessa sprak
jamte négra andra sprak som inte ar av sa stort
intresse for oss svenskar, som anordnas av Sio-
nisternas varldsorganisation, Det engelska anro-
pet lyder: "This is Israel calling. You are tuned
to Kol Zion Lagolah — the Voice of Zion —
broadcasting from Jerusalem.” Lyssnarrapporter
for de engelska sdandningarna adresseras: The
Voice of Sion, P. O. Box 754, Jerusalem, Israel.

RAPPORTRAD

Nast efter inrattandet av uilandska stationer och sjélva avlyssnandet hér rapport-
skrivningen till det vésentligaste fér de DX-bitna som vill skaffa sig férggranna QSL-
kort fran alla varldens hérn. | detta fitirde och avslutande avsnitt av vér nybdrjarkurs
"ABC for DX-are” presenterar vi DX-Alliansens rad om rapportskrivning, vilka utarbe-
tats av sekreteraren JAN ERIK RAF. Tidigare avsnitt av var DX-kurs har publicerats i
Teknik for Alla nr 14 (DX-ingen som hobby och identifiering av olika radiostationer),
nr 15 (Frekvens — vad &r det?) samt i nr 16 (Hur avfattar man en lyssnarrapport2)

il man ha god kontroll Gver de lyss-
narrapporter man siinder lIviig kan
det vara fornuftigt att ta genomslags-
kopior pa rapporterna, Detta limpar
sig speeciellt bra om man anviinder
skrivmaskin Genom kopian har man en rap-
port som man kan skicka vid ett senare till-
tiillle, da den tidrymd firflutit som normalt
borde ha riickt till fir att hinna fa svar. Man
medsiinder da iiven ett filjebrev, i vilket man
omtalar att man skrivit tidigare utan atg fa
svar och misstiinker att brevet firsvunnit, och
diirfor undrar om stationen vill verifiera den
bitegade rapportkopian ifall den fir korrekt.

Aven en rentg "teknisk™ lyssnarrapport #Ar
ett brev. och brev skall ju vara artigt formu-
lerade., Bkriv diirfir #iven artiga rapporter!
Fordra aldrig att fa rapporten verifierad,
men be stationen att kolla detaljerna mot sta-
tionens egen programlegg, och siig sedan att
ni skulle uppskatta en bekriiftelse pa rap-
porten, om den lir korrekt.

Gir det fiven sa litt som méjligt for mot-
tagaren att tolka er skrift. Tink pi att oli-
ka linder anviinder olika skrivstilar, Texta
diirfor helst!

Vidare: Anviind om mijligt det rapportera-
de landets tid, jiimsides med Greenwich Mean
Time, Glim inte att det vid avlyssningen kan

na varit olika datum vid siindare och mot-
tagare.

En del stationer siinder tillsammans med
verifikationen fiven souvenirer, speciellf vimp-
lar, Att dessa fir dekorativa och diirfir efter-
traktade siiger sig sjiilv, och att en del DX-are
direkt skriver och ber om dylika ting iir kiint.
Somliga anser dock att detta griinsar till rena
tiggeriet, atminstone sivida inte brevskriva-
ren sjiilv limnar nagot i gengiild eller gir na-
gon annan gentjiinst, Vad tycker ni?

Det iir klart att de flesta stationer har re-
surser att sti till tjiinst med en del smisaker,
och att be stationer om mijligt arrangera ut-
byte av frimiirken, vykort, turistbroschyrer,
brevkontakter och annat som man iir speciellt
intresserad av kan ingen gira allvarligare in-
viindningar emot, Men en god regel i de flesta
sammanhang iir firvisso den att "fjiinster och
gentjiinster hir samman',

DX-Alliansen vill inte gi niirmare in pi de-
taljanvisningar &ver rapporternas uppstiill-
ning, eller éver de ord och uttryck som an-
viinds, Sadant kan giras pa manga siitt, och
er egen klubb ger er siikert ytterligare tips
fir rapporteringen, Klubbarna har niimligen
pii arbetsprogrammet att hjilpa sina medlem-
mar till riitta, Fir dvrigt kan klubbarnas egna
rapportformuliir ge er god hjilp. B

provkor svenskbyggda
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Vet Ni att olika motorer
kriver olika elektrodavstand?

BOSCH ta't'ua.'stiﬁ‘ med rdtt elektrodavstand
utvalt enligt BOSCH rekommendationstabell
ger basta effekten

For stort elektrodavstind &kar tindspinningen; starten for-
svdras, motorn gir orent i det hdgre varvtalsregistret och
tindsystemet belastas onormalt.

For litet elektrodavstind kan forsimra tomging och accele-
ration; motorns ging blir ryckig i det ligre varvtalsregistret,
di gnistan inte alltid ricker till fér att tinda korrekt.
Dirtill kommer att varje missad tindning betyder okad
brinsleférbrukning.

BOSCH rekommendationstabell ger siakra besked

Varje forsidljare av BOSCH-
stift har BOSCH rekommen-
dationstabell. Den ger exakta
och fullstindiga besked om

trodmatt.

Varje forsiljare av BOSCH-
stift har ocksi BOSCH elek-

Med det kan han
snabbt kontrollera och vid be-

- Kir inte tills
e

“det bdander nagot”

Vilken motor Ni in har
tidgnar Ni pd att regelbun-
det kontrollera tindstiftens

kondition och elektrodavstind.
Hur detta gir till och mycket
annat fir Ni lira Er i broschy-
ren "Expertord om tindstift”.
Den fir Ni gratis hos forsil-
jare av BOSCH-tindstift eller
genom att fylla i och posta
nedanstdende kupong.

- . ..

PN NN S . .

’ £
I Till AKTIEBOLAGET ROBO, Stockholm 7. I
Sind mig gratis och franko “Expertord om tidndstift”.

I INREONT | .o Bl v rwnn an 2 bAoA R AT seesmsnasasan cessn l
I ST RO, SR S T PR e O e I
o o R T e e e e e PR P

V. g. texta. ']

giangdimension, virmetal, ging-
lingd, elektrodform, elektrod-
avstind etc. for praktiskt taget
varje motor i Sverige.

hov justera elektrodavstindet i
enlighet med BOSCH rekom-
mendationstabell, sa att det
passar just Er motor.

Kontrollera tdndstiften regelbundet

och byt ndr sa bebovs till en ny sats . . .

BOSCH



Till salu:

FOR Hlis(!\',—\RVi GULDPILEN—SILVER-
PILEN har vi ett komplett reservdelslager.
Katalog med prlsll'-ta upptagande samtliga
delar, Siindes mot 1: i frimiirken. Cykei
& Motorfirman 0. E. b‘i‘»derhtrnm, Ornskolds-

FLYGPLANSDACK 10—12 lag. nylon 6,25X
16", beg. — st., dven finnes 157, 14”7, 12",
117, Mas mventr‘tlpn Ang, Tel. L\.\%Jﬁ 221 25.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken Storst i branschen, Motorfirman
JAP, Olivedalsgatan 3, Gioteborg. Tel, 12 69 34,

MC-FORARE gir som viirldschamp, Ronnie
Moore kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

Tﬁﬁzﬁ uggonser

Ann.-priset under denna rubrik &r netto kr 2:50
per m:r(ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
intatt & posigirokonto 157992.

Manuskripten maste vara fydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt forkortade manus.

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande ho-
tell o, flygholag fir resviiskor, brickor o. dyl.
Sortiment om 10 st. 3:— eller 25 st. 5:50.
AB DURAX, Avd. A, Malmé 5.

PUCHS RESERVDELAR samt tillbehir. Re-
servedelar till de flesta me-miérken samf mo-
tortorrenovering. Beviks Reservdelslager. Tel
410 46. Drotininggatan 8, Linkdping.

EL. HANDBOREMASKINEN WOLF ©UB
biista allroundmaskinen £ hobbyfolk, Iumtunt
98: —, avbet. (30: — v, leverans, 25:
pr min, Agnndemtthtmhe]mll) Uppgiv Il')t-
spiinning. Handelsfirman ROXDO, Bradstups-
viigen 17, Stockholm-Hiifersten.

MU & MOPEDTILLBEHOR
upp till 50 % rabatt. OBS! begriinsat antal,
Prislista siindes mot porto. AB BELGIMEX,
S:t Eriksgatan 103, Stockholm.

realiseras med

BANDSPELAREN PHONO TRIX kostar en-

SKOR beg. militiir, liider 5: —, rAgummi 5: —,
ligskor 7:—. Engroslagret, Ang.

MOPEDAGARE, Till filjande motorer har vi
justerbara munstycken, Sachs, Puch, N
Ilo piano, DKW Humlan Roulette 2—3 viixl,
Pris 6: — st. HOCO, Box 14026, Malma.

EL. LODKOLVAR, S-mirkta. 100 W 11:—,
190 W 21:—, 300 W 28:—/st. Firma Sigfrid
Sundberg, Zinkgruvan. Postgiro 167367.

REALISATION, Mangel s. ny 60:—, Bilkiirra
ny 135:—. Pojkeykel 40:—. Antik lykta 9:—.
Box 136, Malmbiick,

IKOFLEX viilv, 0. i gar. prima skick m.
viiska, gulf. o. orangef., 3 st. forsittslinser,
motljusskydd. Objektiv TESSAR 35 275:—.
Wiveson, Eketinga, Halmstad.

FIAT 1500 med Farina kaross end. 2 ex, i

dast kr 265:— inkl. mikrofon, higtalare, g\;t{a)l(')l-g_e. Bli‘!(:neglrn?l}r.lfna 23%?31?'81;3'?(];{%85 Iﬂil—.
batterier, band och tomspole. Drives med &;l\fe‘k.Skyitnrp "l‘e'l 018/”’0'84

6V likstrém frin batteri eller niitanslutet : 3 L

aggregat, Miniformat. Vikt 1,7 kg. Begir FJADERSORTIMENT pass, bil, me, hem,
broschyr NU-CENTRALEN, Box 30, En- hobby, ca' 30 olika sort. 1 kg 5:— 4+ porte.
skede Fa K. Svensson, Box 45, Bredaryd.
NSU-AGARE. Vi har foljande delar till Edra NY DUCATI MOPED 1958 m, 6§ méin. fabriks-
mopeder: Justerbara munstycken 6:— st | garanti siiljes for 850:— Sv. t, H. Ydstrand,
Drev 12—14 Euggar 13: — st, (}z'gnml(vlmdrqr Ostdalsgatan 45, Motala. Tel. 117 04,

med koly 60:— st, Orginalfirgasarhus 15:

st. HOCO, Box 14026, Malmd. | TRUMPET OXFORD med viiska, ny 400:—,

ALDRE NR 0. ARG. av TFA, Teknikens Viirld,
Fart, Motor-Revy, Das Metorrad., 1. Eriksson,
Skeppargatan 90, 1 tr. Stockholm O,

Trafikmott. NC — 98 med originalhdgt, 850 ——
ELEKTROLADDEN, Duvgat. 1 E, Jonkiping,

LIJUDDAMPARE VOLKSW, 1—2 avg.-rir
33:—, M 1956 35: —, PV 444 14:— + frakt.
Ovr. mirk. beg, prisl. F:A EHA, Stockaryd,

ALLT FOR BILISTEN. Biltillbehir, verktye,
campingart. Spee. VW, PV 444, Opel Rekord.
Kvalitetsvaror till liga priser, Begiir katalog,
JOIHNSONS BILTILLBEHOR, Upplandsgatan

SOUND 6 volts BILRADIO av senare typ i
tv&R enheter. Korklar och komplett med alla
erforderlign  stérningsskydd, Kr 125:—,
YIMETTA” imskyddsmedlet fir bilrutor ete.
Effektivaste mediet i marknaden. Pr st. 2: —
A. O. Ljungguist, Herrgiirdsv. 1 E, Hiirnisand,

BILLIGT, 1 st. me¢ Monark 125 ce, skatt., reg.

Kopes:

BEG. VEVHUS t. Royal Enfield 350, Bullet
m/53. Sven-Olov Stenvall, Dmngbumrk

BEG. MOSQUITO pihingsmotor, kipes. Pris-
uppgift till B. Adamsson, 5:e Tviirg. 17, Giivle.

BEG. ILO 2-viixl. moped-m. Box 60, Tilliing,

SPORTBIL helst krockskadad, Svar med pris-
uppgift. Bror Jakobsson, Jerved,

34, Stockholm Va. Tel. 310084 0. kérklar 15%: — RE‘S(‘I’VdPlﬂl"till (‘he\'r.{,)let
939 0. -47. . trumpete ‘Conesnon’” &
BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST- | somr o 1 Rysmsrt S Ui
BATEN — enklare dn du tror. Med ing. Hi. | crompow, Tegelgatan 12, drebro.
Larssons utforliga beskrivningar, perspektiv- » g A A
teckningar och vanlig hiindighet gir det litt. ATRES REFLEX spegelreflex 6X6. BEtt ér
Plastbilshygge 16: —. Plastbitsbygge 6: gammal, Med viiska, griongul, orangefilter och
Plastheliiggning av bitar 6: —. AB M &(;;\E'J.‘ solskydd. Kat.-pris 310: —, siiljes for 235: —
FILM, Rinninge, Postgire 50 96 75. Ake Eriesson, Box 88, Jimshog.
BiLTILLBEHOR senaste nyhefer. Katalog EL. MOTORER 10 st, nya 0,9 hkr, 3-fas, 220—
mot porto AB DURAX, Malm 5. %OV 50 p/s, 1400 v/m med kuiluger 0. Titter

TRIUMPH, AJS och MATCHELESS BEG.
DELAR av senaste drsmodeller. BHG-MOTOR,
Surbrunnsgatan 55, Stockholmm, Tel. 317241,

TRAMPBILAR END. 20:50, f. barn 3—8 ér. I
strimlinjeform. Fir montering. I satsen ingir
4 enmmihjul 220 mm, vevaxel, ratt, viixelspak,
pedaler, alla évr, stildelar + sidor. Mont. Lift
med hjEdlp av skiss, LERKSARKSS TCE. Box
23, Enskede 1. Tel. 453520

85: st. Returriitt, W Svensson, Nossebro.

KROCKSKADAD MOTOM 98 TS, 74 kg, Mo-
torn oskadad. Giatt 99 mil. 8. Alkhagen, Box 3,
Karlskrona. Tel. 110 00,

HU %lu AI{\'A m/48 kirkl. 150: —, Luftkompr.
30: 3 st. 6 V fliiktmot, 10: Div. del. CV 4
mot slumpas 50: —, By byte m. elmot, 220V,
0,7%5—1,0 hkr, el. borrm., svarv el. forslag.
E. Andersson, Tallbacken 7, Karlstad.

MOTORCYKLAR nya, siiljes med 50 % rabatt
diven avbetalning. Katalog sindes mot porto.
AEB BELGIMEX, Box 21029, Stockholm 21.

TRANSISTORRADIO m, § trans, +
liderviiska. Virt pris endast 159: 50 komplett
(riktpris 207:—) portofritt mot postfirskott.
Rekvirera genast eller skriv fie hroschyr. Re-
turriitt inom 8 dagar, Handelsfirman Cresto,
Box 16007, Giteborg 16

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR
NSU OCH NORTON. Motor-Berg,
27, Borfis. Tel. 307 52.

SMA DIMENSIONER skruv, mutrrar M1—M3,
gingtappar, filar. Prislista mot 20 ére i porto.
Box 54, Knngsor

FICKMAGNET. Tio ginger starkare iin en
gammaldags magnet. Tilly av alpica magnet-
stil Kr. 3:50 + porto Box 54, Kungsir.

SURPLUS-FLYGMATERIEL:
startapparater, el-motorer, Nife-batterier, volt-
ampérmiitare, varveiknare, temperaturmiitare,
manometrar, hydranlslang, skiirmad kabel
samt 100-tals andra fabriksnya artiklar siil
jes fior eundast 5 till 109 av tillverkning:
kostnaden. Rekvirera viir senaste lagerlis
sOm 1des pi begiiran  gratis och franco
VIKING TRADING CO, Falkiping,

500 ce ALBIN MONARK 1042 fv armeé-me siil-
jes (ej reg.) 50: — KR Harlestad. Sommarg
52, Landskrona

HUSQVARNA 98 ce m/38, Skattad och kirklar
100, —. 8. Wallin, Olovsviigen 3, Tumba,

HVA ATELJESYMASKIN 40: — ARE stick-
maskin 150: — Spinnrulle ny 30: — Gramm
n. def. 35: — Excellent luftgevviir bytes mot
haspelutrustning Byter. VLG sery, Hoting

diod, i

FiR
Sturegatan

generatorer,

ALLT inom FOTO & RADIO 15—309% RA-
BATT. F:a TELESA, Erstag. 14, Sthlm 80,

MOPED HVYA SPORT
1. Prahl, Billeberga

 § NSP.-)I{)T. 1 st

2-viixl. m/57 425:—

Tandberg ny 65:—. 1 st.

4-pol., 25 W ny 35: —. 1 st. Luxor beg. 20: —.
Ose- spole for band 10: —. Dragmagnet 6V
4:—. 1. Jonasson, Parallellgatan 13, Siivsjd.

DREW-MOt. 350 ce 65:—. D:o 125 cec 65: —.
CZ 150 ce 65: Husqvarna 125 cc 65: Do
98 ece 40:—, JB 125 ec¢ 65:—. Rex Wllliers
125 ¢e 65: —, ILO 98 ec 40: —, Sachs 98 ce def.
20:—. HJlll t, mellanv. o. litty. 10:— st. Tank
125 ce 10 D:o t. 98 ce 5: —. Enkelbossa kal,
16, bra -,Lu,-l. pl. o. licensfri 75: —. Mynnings-
ladd -pistol. n\' 36‘ —. Monark 1951 m. ILO-
mot. 176 cc —. NV 1950 1-sist. 125 cc
150: —. Q. \urnuclnon Dmhtnrp, Blidsberg.

10 WATTS RADIOSTATION 90: — E. Wal-
ther, Industrigatan 9, Horby

SUPPORTSVARY f, patroner 350: —. Support-
svarvy m. chuck 250: —, Tapprullstel 100: —.
Tapphorrmaskin 10: — Universalboettéppnare
1: — URCENTRALEN, Eskilstuna.

DX-ARE. Trafikmott. Hallicrafters S-381.
tan ny Endast obetydligt begagnad. Pris
—. 8. Bostrim, Berg, Skattkirr.

FICKRADIO med sub,

miniatyrrir, hiégtalare

och higtalureforstiivkare 75: —  Spegeltele-
skop 20%X30 med triistativ och panoramaled
100: —. Telegraferingskurs NEKI (60 takt)

komplett 150: —,
tagare. S
Falan.

Eventuellt byte trafikmot-
Westling, Tallbacksviigen 8 D.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Nir det giiller renovering av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maskinpark
och gpecialutbildade arbetare. Vi utfora spec.-
arb. pd sdviil bil, me, moped, bit o. stationiira
motorer. Svetsn., omfordr: av eylindrar, cylin-
derfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering. Viil-
sorterat reservd.-lager. DKW uthytesvevaxlar.
Spec.-avd. £, mopedmotorer, Aukt. repr. f.
HMW och Fuechs motorer och reservdelar.
Tel. 2201 28, MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H.

MOPEDENS RESERVDELAR finner Ni hos
oss, Kataloger (liven fir bil- o. me-iigare) siin-
des mot porto. Motor-Hiidks, Sigen. Tel. 30,81,

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFOGRES:
Oml, ay magnetankare 25:— tindspolar 15:—,
bil-gener-ankare 25—30:—, Oml, ay damm=-
sugare 37:—. El handverkt. m. m. El, miit-
instrument samt manometrar av alla slag rep.
22 frs yrkesvana, Lindstrims Elverkstad,
Kungsgatan 16, Kalmar, Tel, 188 77.

Gor Mc av Eder moped!
Vi skickar trimningsanvisn. Endast 5:—.
Firma SVENIX, Fack 1. Sundsvall,

EL. MOTORER

Dammsugarmotorer begagnade men fullt
brukbara ldimpliga till hobby m. m. till

salu, 110—127—220 volt Per efterkrav a
15:— st.

G. CARLSTROGM
Tiirningsholmsgatan 1, Malmi
LODKOLVAR

lm WAL S h S S g sy D) 105{)

16:50
Finnes for 127 eller 220 volt. Full returriitt

ELMEKO

Paradisgatan 18, GOTEBORG

"RAFFIG” NYHET kr 3:90, Ombud antages
Firma EJA-AGENTUREN, Alingsfs TF.

URMAKARESVARY (Woll Jan) 14 st. am

SCOOTER "MOBY” 125 c¢¢, 107 hjul, hirdfor-

tiing. support, 1 st. plansk m. m. 8iilj. bill kront. cy¥l. Begiir katalog frin generalagenten :
295: — kont. Sv. t. "Felfri”, Box 53, Vingiker AB BELGIMEX, Posthox 21028, Stockholm 21
GASSVETS liten modern, tuber, red.-vent, BEG. NETTRANHFOB_M.\TOREB 8:—, n_t_g
(AGA) nya slangar samt ny brinnare. Pris trf 1:75, MF-trf 1:50, lmgt...2 :80, dro_sslnr 1:75,
220: — kr. Svar till Box 4024, Halmstad, vridkond. 1:50. Bernh. Eriksson, Lit.
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En TfA-annons
— effektiv annons!




Bok-

hornan

- L
B Under det andra viirldskriget e
vriikte det alllerade bombflyget
bomber dver Tyskland. Tusen-

plansraiderna avliste varandra
och fiérstiérelsen var ohygglig.

- L L
Det andra viirldskrigets bomb- = ]

armador iir i dag lika omoder-

na som skyttegravsanfall av det nr r l

fiorsta viirldskrigets typ skulle

vara i ett modernt krig. 1 dag
kan redan tio atombombbiirande
plan leverera samma eller t.o.m.
mera explosiv kraft iin vad som
riitknat 1 bombton fiilldes #ver
Tyskland under hela det andra
viirldskriget!

Denna skriimmande uppgift
har hiimtats ur boken Vingade
Vapen, som nyligen har utkom-
mit pa Allhems Firlag. Hir ger
Gitsta Norrbohm och Lars Ljus-
berg en sakkunnig bild av det
moderna stridsflygets oerhirda
slagkraft.

Den tekniska utvecklingen har
gitt med rasande fart under det
kalla krigets upprustningsskede.
Flygplanen har blivit allt mera
komplicerade, farterna har dri-
vits upp och vapenlasterna har
tikats. Robotvapen och atom-
bomber har tvingat fram ett
helt nytt militiirt tiinkande och
vapnen har blivit allt dyrare.

Allt detta behandlas i Vinga-

:l:"::p:;.n Sam g cn :otr;gﬁ- Vill Ni félja med uppat i det stora tekniska uppsvinget = lis da till ingenjor
v = - - e . - Ty - . -

krigets vapen och y:;enbamm nu!Férlora ingen tid! Ar Ni redan ute i f8rvirvslivet och fir praktik i Ert dag-
samt ger en niistan bediévande . - o 2 s . . . o

bild av morgondagens krlgfy- liga arbe.le. har Ni en vil provz-c! vag.:tt g‘z.‘ Ni I.(an smdera.l\ id NKI-skolan
ring. l;ﬂtusgrtinljxiggtatcrlagetlur pi Er fritid och pd kortast méjliga tid bli ingenjér. Detta giller Er som har
}iﬁ,’fﬁ:a.fd; |,,":¢fe d;f rl:l:t :m::; intresse och anlag for teknik.., NKI har ingenjorskurser pa 16 olika linjer,
e s ttt::ll:nlil‘l‘;::tiii::el; L mellan vilka Ni fritt kan vilja. Ni fir full nytta av de férkunskaper Ni redan
diagram klarar ut minga krang- har = NKI-kurserna ir si tillrittalagda ate de Lite kan avpassas efter person-

l'?ﬁ:::;l;r:: b‘:;::':&jm N liga 8nskemal. Annu ett plus — Ni kan ba Ert arbete kvar medan Ni studerar.

mijligheterna av ett anfallsfore- I

tag mot Sverige och betonar de P O IOr ” Y ny o Ay g 5 g .

e e e RN AT S 2000 ingenjorer redan wibildade vid NKI tlfblummgnl dkar stdndigt

svaret skulle mita i en sidan i i i = /i

situstion dm: dek Tate 1-Ha e Under den qknru tiden av ‘15 dr har mer in 2000 ingenjbrer utbildats _ml.Nll hilften av "‘I

rustas med atombomber. dessa biirjade sina NKI-studier med enbart folkskola som grund. Kombinationen mellan prak- |
(Vingade Vapen av Gosta tiske fdrvirvsarbete och gedigen utbildning pid fritiden har visat sig vara idealisk ur minga syn-

Norrbohm och Lars Ljusberg. punkter. Vid avslutandet av utbildningen har NKI-ingenjorerna i regel haft mycket lingre

Althems férlag, kr 7:—.)

B Med "Faran lurar vid bilki-
pet” vill forfattaren enligt fir-
ordet ge bilkiparna goda och
opartiska rid, baserade pi en
bilférsiljares erfarenheter samt
visa vilka fiillor, som kan fin-
nas vid bilkipet och hur man
kan undvika dem,

praktik in nigon annan Kategori av nyutexaminerade ingenjtirer, vilket bige virdesatts av fretagen.

NKI ér Nordens

storsta tekniska

Syftet iir 1 allra higsta grad
viillovligt, fiven om uppgiften korr espﬂndens 'z
niirmast firefaller olislig, Dels - -
diirfér att limnet Hr alldeles for mstitut

stort, dels fiir att handbokskun-
!;:aperm inte riicker sa viirst
lingt, nir det verkligen giiller. f 3 :
B. E. Lennhag, som skrivit den -
hiir boken, t‘ra‘cker pa  viirdet ¢ FR'KUPONG Mmm_u_l:hnﬂuhln_unlﬂnﬁﬂnl
av firsiktighet, av att ordent- .
ligt ta reda pi vad man ger sig
in pi, inte bara niir bilen pro-
vas utan ocksii niir kontraktet
girs upp o.8.v.

Diir finns alltsi en hel del
viirdefulla rid och anvisningar,
men tyviirr stirs det goda in-

N S NN R e G N I G
Sttt ett x i rutan hiir nedan fiéir det som intresserar Er. Fyll
i kupongen och posta den utan porto. Ni far di grauis rid-
skriften P& Fritid under ett ir, studiehandbok fir det som in-
tresserar Er och NKI:s kursprogram — Nordens stérstai sitt slag.

[ Hur mon blie [ Vérme och sanitet [ Textilteknik 'rill:

Frankeras
3 ej.

trycket av en riitt pladdrig stil lngmoif genom [ Elektroteknik ] Triteknik ¥
och en det ‘inspriingda anckdo- o Mot Cltuie ok Touish OMeciintess . IMKI-SKOLA
er utan viirde i sammanhanget. Y99 och o
(Faran_ lurar vid bilkipel av O] Verkstadsteknik [] Véig- och vatten- L] Speciolkurser S.T ERIKSGAT. 3
. E. Lennhag. Eko-forlagel, O byggnod ] Kurser for yrkesldrare
Skévde. Kr 4:83.) I [ Motorteknik [ Kemisk teknologi [ Grundkurser STOCKHOLM 1

med massor av tips fir jigare
och amatirfiskare. Katalogen,

o ([ Flygteknik
B AB VAPEN-DEPOTEN i Fa- /
lun har gett ut en ny katalog 2 l ..... ARt S LTI, o R o T (T SR At S . o I
(Namn)
TR L

som omfattar bl.a. vapen, fiske- Mot basa davaa shANAraTbatuainiasisiboras s¥ans “m“j e
redskap och utrustningsdetaljer Studiehandboken,” Hurman bliringen- :n-.:‘-;:r;-:ﬁo
fir friluftsfolk, kan rekvireras jér'”" far Ni utan kostnad genom friku- LI BREET R & el Civeinie TEA 17 -B8 Steckholm 12

friin AB Vapen-Depoten, Berg-

miistaregatan 19, Falun. | I
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Mottagare 1 lager

A/208 "Sputnik Special”

Surplusmottagare med sex rir fir frekvens-
omriidet 10—60 Mc, Har HF-steg, BFO, in-
byggd hégtalare m, m, Fir anslutning till
viixelstrom 100—250 V eller till 6 V batteri
iver inbyggd vibrator, Pris Kr 198=-

HALLICRAFTER

B-38E .... Er 355:—, 8-85 ....

HAMMARLUND

HQ-100 KEr 1345:—, HQ-110 Kr 1745:—
HQ-140 EKr 1845:—, HQ-160 Kr 2 785:—

EDDYSTONE

B10A .... Er 1005:—, 750 ....

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 20, Stockholm Si
Tel, 44 92 05

Kr 860:—

Kr 1485:—

MINIMALT
inkSpspris
kérkortsprov (mc)
parkeringsutrymme

MINIMAL
driftskostnad
forsakringskostnad
skatt

MINIBIL

sager Ni ndr Ni sett

Begiir broschyr frin
AUTO-PRODUCTS AB
Linnégatan 18 - Sthim O - Tel. 6313 40

Aterforsiljare och service over
bela landet
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Fran flygironten
Redaktér: STIG SANDELIN

Eft nytt varldsrekord i hdjdflygning for helikopt-
rar sattes nyligen da den fronska turbindrivna
helikoptern Alouette 11 nddde 11000 m hojd.
Alovette tillverkas av Sud Aviation och Saab
har planer p& att licensbygga denna helikopter.

North Americans nya tvémotoriga attackplan A3J
har nu ddpts till Vigilante. Detta &verljudssnab-
ba allvadersplan kan medféra atomvapen och
har tvaé General Electric J79-2-motorer. Planet
ar avsett for basering ombord p& hangarfartyg.

Det engelska vertikalstartplanet Short SC 1 har
nu kommit s& langt aft det flygprovats. Planet,
som kan sdgos vara en utveckling av den tidiga-
re engelska "flygande jarnsangen' har fem rea-
motorer, fyra nedéairiktade och en bakatriktad.

Amerikanen lgor Benson har nu kommit med en
forbattrad modell av sin g\irocop?er. Den har fatt

namnet Spirit of Kitty Hawk, har en motor pa 72
hk och vager bara 113 kg. Gyrocoptern har kon-
struerals speciellt med tonke pd& amatdrbygge.

Framkalla —
kopiera sjalv!

rolig och lonande hobby
6x9 -

14 55 + porto

6x6
13 :35 + porto

for allt ni behover

2 skilar, kopieringsram, pincett, kemi-

kalier och papper fir 100 kopior samt

fotohandbok. Rekvirera friin

l—' ~— KNUTZ & SVENSSON, BSelleréin — —;
. st. kop. sats & 14:95

.... st. kop, sats & 13:35

NS T e Vo it i g e e

OSTSASONG

OBBYSASONG

Skriv = bygg efter
TrA=ritningar mu

10. TfA:s amatirsvary. Skala 1:2. 5:50.

12, Den idealiska kopleringsapparaten.
Skala 1:2 (6 blad), 7:85.

13. 4-cyl. angmaskin. Skala 1:2, 2:15.

14, Angpanna fir maskiner med effekt ayv
1/100—1/75 hk. 2:15.*

21. Racerbit som amatirbygge. L. 6. a.

4,45 m, hastighet upp till 35 knop be-.

roende pi motorstyrka. Komplett rit-

ningssats (9 blad) inkl, licens 22:—.

TfA:s FOLEMOTORBAT. Bit for in-

ombordsmotor. L. 6, a. 7 m. Ritnings-

sats med fullstindig arbetsbeskrivn.

Komplett 8:—,

26. M-loket — Rustan Langes mj-bygge,
skala 0 och HO; 5 blad med fullstin-
dig arbetsbeskrivning 12:—.

27. PELTON-TURBIN som amatirbygge.
Dim. héjd 18, liingd 30 och bredd 17
cm. Ritning i hel skala. 2:75.%

20. GODSTAGSLOK som modellbygge i
skala 1:45, splirvidd 0. Tanklok med
hjulstdllningen 1'D’1 2:50.

31. Priirieskonare for nybiérjare (lovsig-
ningsarbete) 2:75.*

34. Charabang. 2:75.*

35, Droska med sufflett 2:75.*

36, Militiirlastbil, 2:75.*

30. BUSTER — avancerad, littflugen
stuntmodell i full skala med arbets-
beskrivning, 2:75.

43. TfA:s Sommarbit, Biit for utombords-
motor, L. 6. a, 3,13 m, Skala 1:5. 8:—.

44. 1956 Chevrolet "Corvette”, Modell m.
plastkaross., 6:—,

45, Gripsholm i medell, 3 blad. 6:50.*

46. Stativ till hobbysig. 1:—,

47. TfA:s plastbat. Bit fir utombords-
motor, L. 6. a. 22 m, Skala 1:10, 2:—,

48. 1700-talsfregatt i skala 1:100, 3 blad,
0:50.*

i

Med * mirkta ritningar fr i full skala.

Till Teknik fir Alla, Box 38137, Sthim 3.
Siind mot postférskott + porto:

......... ex, Ritning nr .........

e R I e S o sesasbas

Bostad:




Teknisk
PRESSREVY

® KEALLT: Goinge mekaniska
verkstad dir ensam om en ny-
het pA frysmarknaden, Fir ett
och ett halvt Ar sedan birjade
man niimligen tillverka en ny
sorts frysboxanliggningar, be-
riittar Metallarbetaren. Inte det
minsta trii finns i dessa, vilket
innebiir en given fiordel i isole-
ringen, Diiremot inglr mycket
plast.

® ELEETRONTRAFIK: I Le-
ningrad provar man nu en ny
elektronisk trafiksignal. Om en
bil uppenbarar sig pa ena sidan
av en gatukorsning och det
inte forekommer nfiigon trafik
i den korsade riktningen, ger
signalen Ogonblickligen grint
ljus, I dvrigt regleras signalen
automatiskt efter trafiktiithe-
ten, Ambulanser, brandbilar
etc. har forsetts med en gan-
ska enkel anordning som
“tvingar” trafiksignalen att
sliippa fram dem,

® ATOMEFFEKTIVT: En sen-
sationell 6kning av hela 50 pro-
cent av kraftuttaget friin en
viirmekraftreaktor, som byggts
och drivs av General Electrie
Company i Vallecitos, USA, har
Astadkommits utan nfigra #nd-
ringar i konstruktionen eller
niigon Okning av tillfért briins-
le. Det har helt enkelt visat sig
att man frin borjan underskat-
tat viirmekraftreaktorns kapa-
citet och dirfor inte utnyttjat
den mer i#in till hiilften. De er-
farenheter, som vunnits vid
reaktorn i Vallecitos kommer
nu att anvindas vid konstruk-
tionen av viirmekraftreaktorn i
Dresden i USA. Den byggs av
General Electric och blir Ame-
rikas hittills storsta atomdriv-
pa anliiggning. Den blir klar
1960,

® DIAMANTER: ZKonstgjorda
diamanter var en stor sensation
friin General Electric i USA for
nigra Ar sedan. Hittills har
dessa diamanter forbehlillits
den amerikanska industrin, Nu
har emellertid foretaget slippt
pd "embargot” och konstgjorda
industridiamanter fAr exporte-
ras, Frén tillverkaren avslijas
att de konstgjorda diamanterna
ofta iir #ikta klart overligsna.
Totalt har satsats 13 miljoner
kronor pi att utveckla de
konstgjorda diamanterna,

® VANSTERTRAFIKEN:
Minga undrar kanske varfor
engelsmiinnen har viinstertrafik
niir nistan alla — utom Sverige
— har hégertrafik. Royal Au-
tomobile Club har besvarat fri-
gan och forklarar att viinster-
trafiken som sfi mycket annat
i England lever kvar frin den
mbrka medeltiden, Stréitriivarna
lurade dAA liings viigarna i Eng-
land. Resande fick ofta dra
blankt for att freda liv och
egendom. Diirfor hiingde viirjan
alltid pd viinster sida och det
blev naturligt att rida pl viins-
ter sida av viigen sA att man,
niir man anfélls, genast kunde
inta Dbiista mdjliga férsvars-
stiillning, Med den oskyddade
viinsterflanken ytterst och wiir-
jan i higer hand var ryttaren
genast klar till strid utan att
behiva viinda histen.

® REABAT: Nya-zeeliindaren
C. W. Hamilton har konstruerat
en reaktionsmotor for smibi-
tar. Den iir huvudsakligen ut-
fird i gjuten aluminium och
arbetar pA si siitt att motorn
drar in vatten till en miingd av
4500 1 per minut och sedan

pressar ut detta genom ett
vridbart munstycke 1 bfitens
akter.

(Forts. pd sid. 32)
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Dinky Toys nr 166 SUNBEAM RAPIER

Studera de svepande linjerna hos fullblodsskapelsen Sunbeam Rapier
— elegans och komfort hos en personvagn férenaode med sportvag-
nens form och prestanda. Den har redan vunnit rallyframgéngar och
var modell &terger troget det sarpraglade originalet dven med av-
seende pd de genomskinliga rutorna. Finns tvaférgad | kramfarg/
kromgult eller i tv&d bld nyanser. Langd 90 mm.

Rikipris  Kr. 2.85

Distribueras i Sverige genom : Ludvig Wigart & Cos. AB., Helsingborg.

Fortsatt att samla

DINKY TOYS

TILLYERKADE | ENGLAND AY MECCANO LIMITED, BINNS ROAD, LIVERPOOL, (3

Ni som dar intresserad

av att lira er anviinda en riknesticka, bor naturligtvis ha handboken *Rikne-
stickan och dess anvindning”, och lika naturligt ir det att ni bor rekvirera

varje TfA-bok inom ert intresseomrade. — Anviind kupongen eller skicka ett
brevkort.

s 16, Motorbiten. Av R, Kock. Oumbirli
Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska for alla nuvarande och blivande mos:
ord, termer, uttryck, med definitioner, torbiitsiigare. 5:50. 2 uppl
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb. A e 2
Pris kr 12:75. 17 Att laborera hemma. Del II. 114 for-

- stk 1 organisk och fysiologisk kemi.
Mokanl!kerni) TfiA:s 3 ylﬁxeskl.}rgeri i Av I. Bolin och B, Gustaver, 3: 75.
svarvning, borrning, hyvlin Tiis
och s]l[}gning. Avg 0_“” Ek%‘erg. ?Iﬂf 20 Dyk. Av Gunnar Nordanfors, RAd och
Pris kr 14: 50, anvisningar i undervattenssimning,
undervattensfotografering och under-

vattensfiske fir amatdrdykare. 4: 75,

TfA,HANDBOK NR 21. Perspektivteckning av maskiner och

me]&nnigme;,“d rintgenteckning och
1. Riiknestickan och dess anviindning. eprengos o AV_O““ Norelius. I
Ay T. Porsander. 2;:50, 13 uppl. laminerat band pris 7:50.

2. Elektriska ackumulatorer., Konstruk-

tion — Skitsel — Laddning. Av . REKVIRERA | DAG!

Porsander. 4: 25, 6 uppl.

4, Omlindning och beriikning av smamo- =
torer. Av T, Porsander. 4:25. 10 uppl. I

6. Modellbiten, Av Jac M, Iversen. 2: —.

Frin TEEKNIK fiér ALLA, Box 3187,
Stockholm 3,

9. Alla matematiska formler — en popu- eller fri "
3 - n niirmaste bokhandel reky, mot
lir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl. I postforskott (varvid porto tillkommer) : I
10. Svarvboken. Av T. Porsander. 3:25.
5 uppl. I . ex. 8V. TEEN. ORDB. & kr12:75. I
11, ils:}s;[i‘;:ﬂtninx. Av R. Tegstrém, 3: —. | . ex, MEEANIKEERN & kr 14: 50, I
12—13. Modelljiirnviigen. Del, T o. II. Av TiA-l 3 el ) e e DN e o e ) R
C. B, Nordstrand. 4:90. 4 uppl. I g L I
14, Genviigar till snabbrikning. Av J. © ...,
Almgvist. En oumbiirlig hjillpreda vid , =~ = TR
det praktiska ridknearbetet. 4: 25. 4 uppl. I Namn I
15. Att laborera hemma. Del I, Labora- [ o g
tionshandledning med 150 kemiska for- | Bostad |
guk. Alv I.'Bolin'och B, Gustaver. 3:70. | =~ = iU AiOniennatans e e e
2 uppl.
P I BoNtalr: e m) | o b ivanse, TfA 17 ‘;H_I

30

TEKNIK for ALLA 22/8 1958

Instrumenteringen ar riklig med varvraknare och
hastighetsméatare placerade omedelbart framfor
foraren, dock skymda av halva rattringen. Till
vanster p& stdngen syns spaken for Svervaxeln.

unbeam Rapler var redan i sin firra

skepnad en liicker vagn, och férind-

ringarna — en ny kylargrill och sma

men smakfullt accentuerade fenor —

har inte skiimt utseendet. Interitren iir
som tidigare ombonad och piakostad, utan vrii-
kighet, miijligen en aning "orolig” fir Ggat
genom anviindandet av prickminstrat material
i innertak och i en stoppad list runt om,

Komforten kan man inte klaga pa, inte hel-
ler instrumenteringen, som dessutom har den
firdelen att bide varvriiknare och hastighets-
miitare {ir placerade mitt for foraren.

vad sikten betriiffar lir Rapier liksom tidi-
gare ay typ "glasveranda', Speciellt den fina
sikten snett bakat, varvid fiven fenornas spet-
sar tydligt markerar vagnens "hirn”, kom-
mer viil till pass vid backning. Bakre sido-
finstren kan vevas helt ned och eftersom dir-
rarna saknar fasta finsterstolpar giar det att
fi ostird sikt efter hela sidan — om man inte
iir riidd for drag.

Med motoreffekten héjd till 73 hk har Ra-
pier firbiittrat sina redan tidigare goda fart-
resurser och toppfarten iir nu ca 145 km/tim.
Fjiidringen lir sportig och viighallningen god,
men man skulle nog @nska en nagot liigre
tyngdpunkt fir att kunna gira riittvisa at
resurserna i dvrigt,

Bromsarna har vid en amerikansk tidnings
testning stoppat fér en serie pa 19 normala
inbromsningar frin 90 km/tim till 30 km/tim
plus en tviirbromsning utan niimnviird matt-
ning eller sneddragning.

En forniimlig extrautrustning pi vart prov-
exemplar var @dverviixel pi trean och fyranm,
vilket alltsi 1 realiteten gav ett register pa
sex viixlar framit. Overviixeln liiggs in med
hjiillp av en liten spak pi rattstingen — utan
urtrampning — varefter operationen i viixel-
liadan ombesiirjs av en elmotor, Svarigheten
fir att viixla mjukt och effekten blir vanligen
att vagnen — niigra sekunder efter att spa-
ken fiirts Gver till overdrive-liiget — far en
knuff ungefiir som man skulle ha briint en
mindre hjilpraket,

Inte minst i stadstrafik visade sig odver-
viixeln ha stora firdelar, och man kan i sjilva
verket ta sig fram hyggligt bara genom att
viixia mellan trean med och utan dverviixel,
alltsié utan att anviinda den ordinare golv-
viixelspaken, Som ett litet exempel pa viix-
lingsfirhiallandena kan niimnas, att vid 2 000
vary per minut ger trean 40 km/tim, treans
dverviixel 50 km/tim, fyran 55 km/tim och
slutligen fyrans dverviixel 75 km/tim.

En positiv dverraskning blev bensinforbruk-
ningen, som med utnyttjande av viixlarna kan
hiillas oviintat lig. Pi 28 mil snabb landsviigs-
kirning visade provvagnen en bensinférbruk-
ning pi nigot dver 0,8 1/mil, Vid mera oeko-
nomisk kiérning fir man riilkna med en fir-
brukning pid ungefiir litern jiimnt. | B |




Sunbeam Rapier
- rivig rallybil

Nya Sunbeam Rapier @r @n sé& lange
ganska sparsamt féretrddd pé svenska
vagar, men de rapporter som instrommat
om vagnens framgdangar i darets rallies
vacker naturligtvis en viss nyfikenhet.
STIG BJORKLUND har provkért vagnen
och redovisar har nagra erfarenheter.

Bagageutrymmet ar stort och lattatkomligt med re-
servhjulet placerat pad ena sidan. En nackdel ar
dock svarigheten att stdnga luckan med en hand.
Man bér helst samtidigt koppla ur b&da spérrarna.

Jobbigt med bilpolering ?

BILPOLERSATS
gor det lekande lditt

Ni tjiinar in kostnaden pa ett fital poleringar. Dessutom kan

Ni med extra tillbehiir anviinda den elektriska borrmaskinen

fir borrning, slipning, sdgning, svarvning, friisning, hyvling,
putsning, borstning, gravering och mycket annat.

Fir ndrmare upplysningar, begdr broschyren “For lénande tidsférdriv”

hos Er jdrn- eller maskinaffdr eller direkt frin ndgon av nedanstdende
grossister.

Forsiiljes genom jirn- och maskinaffirer

LINDAHL & NERMARK AB AB ENTERPRISE AB V.LOWENER

ALINGSAS STOCKHOLM-GOTEBORG-MALMO STOCKHOLM
e e s

Sigurd Isacson presenterar

SiCeESrerpser

Mer in
1500 hobby-

uppslag

Ett register upp-
tagande mer iin
1500 hobbyupp-
slag publicerade i
Teknik for Alla
firen 1948—1957
erhalles mot in-
siindande av 1:20
i frimérken och
namn och adress
4 nedanstiende

upong.

landets
snabbaste
racerbat

Handskfacket @r férmodligen Europas rymligaste,
nara en halv meter langt och ungefar halften sa
djupt. En exitra finess; lockets insida bildar en
vagrat plan skiva, ndr locket ar i ulfallt lage.
Ur perspektivet nedan framirader tydligt de an-
nars ratt diskreta och eleganta fenor, som tillkom-
mit fran den tidigare modellen av Sunbeam Rapier.

Till Teknik fir
Alla, Box 38137,

* LATT BALSASKROV MED

qfim 3 * TREPUNKTS RACERBOTTEN BYGGSATS
Téknikﬁﬂir Alla * EXTRA LATT ATT BYGGA
1520 bifogss 1 r1- * LANGD 37 cm 7 ® ’
miirken, 5 * KOMPLETT BYGGSATS MED °®
; * 3 PALETT-FARGER OCH PENSEL
s !
| | S SemsER i
e e — 0 smamotorer:
-8
'8 Elektrisk utombordare Neptun  11:85
s Tvé elektriska utombordare Neptun  11:85
b Elektrisk inombordsmotor Uniperm 8:50
<& Glodstiftsmotor, max 0,8 cc OK CuB 29:50
" by En eller tv& Minijet reamotorer Minijet 7:50
= Jetmaster reamotor Jetmaster 17:50
h TK‘!LA MED SIGGE SPEEDSTER
P = = |
&g 4 ,,Gm:!,"“m"so' Nap  FRAGA EFTER DEN | ER AFFAR!
A e - Lidings 5 Katalog mot 40 ore i frimirken
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Q[ i3 Teknisk -
—— PRESSREVY

ITENNIS-

(Forts. fr. sid. 29)

[ ® SEUMALUMINIUM: _Den
' amerikanske uppfinnaren dr Jo-
h / han Bjerksten har lyckats till-
verka skumaluminium genom
smiiltning av 99-procentig alu-
minium tillsammans med hydri-
der av titan, zirkonium, barinm
e ¥ ; eller litium. Genom att vitgas
o / f utvecklas fran hydriden vid
- | smiiltningen blir resultatet efter

stelningen ett porist material
r som har stor styvhet i forhiil-
HUs- - lande till volymvikten. Materia-
let kan limmas och bearbetas

% o e ungefiir som tri, kan inte rost.
s , kan sta,
% VAR - = — r A L inte brinna och inte heller an-

R
o
3
>

732

v

gripas av insekter.

Y

3
/H.
}\

b
- 4yeX

b

INNE - ! ® HART: Redan i birjan av
o =< bl - o 2 - AN 1955 meddelade General Electric
e - . f / bb VARA att deras vetenskapsmiin hade
"“—-—-—-——-—-\ - J Tioy= upptickt en process fior labora-
[T AKTIE toriemiissig  framstiillning av

i~ L" . © / VAL~ v diamanter. Dessa hade vid prov
N ™ G Dosral visat sig vara identiska med

| SKYDD

J I aturliga diamanter. General
L - TW—L—z Mo nElectrln: riiknar nu med att re-
N : L hd e |_vuv£l dan i slutet av 1958 kunna pro-
f { / (O] e YT ducera 3,5 milj, karat industri-

4 ':> il y X, 1 { -@ diamanter, dva. ungefiir lika
! id —  |voudwk| £ v mycket som halva den nuva-
Skvip BY & P rande importen frin Belgiska
TIPS 3 i | r Kongo och Sydafrika. Diaman-
S4HT srXem ow - ) ) / ten #r oerhdrt mycket hirdare
SEE | MORLER -—/—4‘ #in nAgonting annat som man
= f v knnaftilr}\Inn i n1lturenélSkiil!;adeg

i Il 7 & j Fek g i hirdhet mellan dlamant oc
E AN — Faif KusgicT P safir 4r t. ex. storre fin skill-
BUKE "l KANLIG / v J naden mellan safir och krita. ..
v Diamanten #r si nyttig for in-

v

j ToRD

J J : % } i FlLiCK- dustrin, att man betalar ett pris
/ f ) Nany som f. n. motsvarar omkring

- J 3 - vAKRT | ' - - (___ ;‘:f ”L 85000 kr per ke.
N v | D - ™ et o Y e BILSOCKEN: Vistgitasock-
- = - | B \ nen Sim, med 56 invinare, lan-
r= / 7 dets minsta, dir i gengiild mest
s : v motoriserad. Varannan Sim-bo
< - ; ; har bil.

uc P\
s @ TRANSISTORER: Det var
1950 som transistorerna debute-
: rade och nu produceras transis-
ol O ) L torer 1 USA till ett viirde av
| ¢/ omkring 700 milj, kr per ir. Av
vital betydelse fir tillverkning-
; - - en #r amnet kisel, Av en liten
= 7 / 2 ol SRR eylinder, inte storre fin en tum-
[ . F y /_,‘ AV Ll SIS me, kan man gbra 5000 transis-
E ( torer. Det finns mer kisel dn
gi i en vanlig handfull sand,
men materialet fir sitt virde
forst d4 det blir absolut rent.

<

/
/
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\
@
Gy fuh-<
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/
X
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19581k [R[S]V [T IA 1 Denna tumsbit kisel, som nidmn-
TIA-KRYSS 17 [y s Sl
* G = 0=y ® FLYGREKORD: De ameri-
Férsta pris ar 50 kr och dessutom utdelas tvé op S t Ll TR kaneka fiyglinierna tslongr: ett
. ° ¥ . = i unikt rekord forra dret. Det var
priser p& 25 kr. Insdind krysset ifyllt eller en MAD VEGL {ZAl Firsta gingen som flygtrafiken
kift Hill i, ~tM|OIDIEYGIO[T|T|  svertriffade bAde jirnvigarna
avskrift tillsammans med tavlingskupongen T TA[R[S K o ~}A[T och_busslinjerna, Busslinjerna
. o - 12 noterade miljarder passage-
nedan till Teknik for Alla, Box 3137, Stock- LEts|Tlu|B|T[N|R[--|  rarmi, dhrovigasss, 216 mil-
- o - arder medan flyget kunde stiita
holm 3. Mark kuvertet "TfA-Kryss 17". L&s- [BEIT[ETIRIAITIY T 5.8 miljarder. En
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den ‘; ‘l.:, i-""T RIS 2 K—E—;&é
5 sept. 1958, Fyll ocksa i pa tavlingskupong- Ezpul = B HUNBRALARE S I8
en meningen som bildas i de réd t AIRIOPKIRIAIF T AR O mer- 18 81 mf';“k'?hli:” " or
s | de roaa rurorna. = Pt ¥ mer ran Teknik for
e .ﬁ L = == L %F ARFIY IR Allas stora biltavling under
I— e ey g e SR T __I o[ DID|STLIE|6[A|T]Y Igés[an::hvinhmébensom
. = ar innehavare av detta num-
Tavlingskupong TfA-Kryss 17 L E_' E [N [N[RIA T AlS mer har bara att sénda in
£ ‘ | TEI=rL oW 1 [T TAIT B S Iyckohjulet ill_"Teknik for
o T i s S Sk Gt R R IR o5 @, Box 3137, Stockholm 3",
""" L) AlGle A i NIO|LIAITIE s& kommer pengarna p& pos-
I L [ e e e o oS raa)s = Njo[RIRIF|GlS|O|S[O|L e
. ¥ Vid den fjortonde drag-
Post e TFA-KRYSS 14: Nyckelme| knot till d 3 i P i et
ostadress T O el e R e R tvella belgiska ]gue_ma,‘;::fgghuﬂoﬁz f(;ll'lnn:lne c;:_ mnng::d; :z’:ko':z:”]o"‘{'ﬂ
| Meni bt | delse: "1 ars varldsutstallning i Bryssel’”, Den fg"y_ e
BRINGOR WO o xcie vin st wmv b as i ® viwins forst oppnade rétta l&sningen hade komponerats Slionde fem nummer: 2916,
av en daom, namligen Gun Jorstedt, Glasmalarva- 8512, 13215, 15654 och 18703.
| i consdnesuns s e en ey sasss s e an s e b8 | gen 1, Enskede, och hon kan vénta en 50-lapp pa Dessa  lyckonummer  géller
i osten. De tvé rmfunvisningurnu pa vardera 25 fér 100 kr vid eget inkop ay
SO - L e cr, som sands till de tvé som kom dérnast, skickas en Fiat 600 eller 1100.
'___ ) iy 4y e e 120 08T eiRte, &4 ---m--_l till Ove Gebart, Soldatgatan 18, Boden, respek-
i s i — S o — o tive Olof Israelsson, %xelgoiun 13, Uppsala.
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Skdmtsamt ||| REALISATION-TILLFALLE
om skyltar ||| UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

ENDAST 12:95 med beskr. Foh | i S e
s IAngt inneliggande lager riicker. Vem I Ingenlél'Sflrma TELEKTRA

gom helst kan montera denna tillsats. Det Kvarnhagsgatan 67. Tel. 388500,

ghr ej att gira fel! Tiicker utan spelbyte tockh Hilin

2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och . o Y .
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak I -+ UKV-tillsats, byggsats ........ 12: 86
(polisbilarna, flyget m. m.), voo. UKV-tillsats, fiirdigmonterad .. 24: 95

Byggsatsen Hr komplett med helt firdig, [] Nirmare upplysningar om bygg-tillsats.
tryckt monteringsplatta, rér och alla kom- (2 st. portofritt)
ponenter. Endast montering Aterstir.

. INGUDREN 575 lad 4 dere o an wule o b by AT sl gt e el
FARDIGMONTERAD 24:95 |, -

Sista chansen att skaffa denna jittepopu- A g e

liira tillsats, sAld i Over 30000 exemplar. | POSAE: ...ivisificritasnrssateie TfA 17

i

'[]i\:i LA

NESHAGRUS |y | opee

" o (127

FOLJ MED TEKNIKEN...

B HAR NI TANKT PA att tekniken och dess Iundvinningor har blivit ndgot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hénga med”, nér det talas teknik.
Det ar lGtt ordnat.

B NI HAR EN PENNA ftill hands, en sax inom réckhdll och kanske en brev-
ladda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, sé& far ni modern
teknik serverad som pé en bricka tvé génger i ménaden. Smakfullt och |&ttsmalt.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

po— — S S S SN SN SN G S R S S S S SS——N—— —

Jag prenumererar pi THENIEK fir ALLA att
siindas mot postfirskott. Frankeras
O Helir 22:50 O Halvir 11:7 - e
(Postftrskottsavgift 60 Sre tillkommer,) Svarsfirsiindelse S
Jag. siitter kryss i rutan for Onskat alternativ, Tillstind nr 287 p
Stockholm 3
Fr, o. m. dea ....... e e e SR VSR 1858
Namn: ...ooonsescces T L T ek TEKN'K 'Of Al.lA
BOEEE . oniiiansincansrinaves i s i6 sl dren
Box 31387
PORtAATOINE . osovicosiiosssnnerodasassnsnpssasanie STOCKHOLM 3

TfA 17/58 VAR GOD TEXTA!

DET FINNS MANGA SKAL aft félja Teknik for Alla. Det finns inga
skdl ott avstéd frén de fordelar, som en prenumeration erbjuder.

et LTI
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HRLL TAYLAN BEREDD,JM-5% )/ SANT KR
RED FAR Tip OCH POSITION | SKTTER
SLUTET PR ANDRA,
VARVET...

EFTER BLACK CATS KURYA
KOMMER BILARNA | FBLIANDE
ORDNING : PREZZANO , VOLCKHAUSEN,
PAULEY, BRIZARD. ..

o — |
e

SPORRADE AY POPEN FEEN EN HALY ML ASKAPARE RUSAR
SPORTBILAR A¥ ALLA NATIONALITETER FEAM Af PEN FAPLIGA
1 LINGSEANAN . . .

A UNDEREART ! DAR X2 RED JAMEN DET LILLA ‘Om”
n.mi{fe FRAMSTA, ! OM HAM
KAN HALLA FARTEW, HAR
HAN EN CHANS '

NAR FORSTA VARYET AR FULLBORDAT, DANAE BILARNA

UT PR DEN LANGA RAKSTRACKAN FORB! SERVICE~

STATIONEN. MEN YAD AE DETTA ¥ KED RACE |
NR 53 KOMMER UPF | INNERSVANGEN..,

JAE TANKTE JAG KUNDE
HJT\LIA-JMB HALLER JU
OCKSA PR -

™ vAD GBR NLH‘A'IZ)”
l‘i&w%\‘\l’.l\ . ¥

NG ..

NI SXA HELLA ER UR VAGEN... 11 VARV TRE STALLNING FEMMA,
FORT, )M ,GE RED TID OCH -

TIP 3.41— INTE BRA,
STALLNING . NOG !

PARPPA! ANTLIGEN )| AH! Nt MRSTE VARA FLICKAN

HAR DU KOMMIT JAG SOKER — N1 AR VAL Miss
FOR aTT RADDA
MEJ FRAN DESSA
HEMSKA SATUR-
NIER!

MM | FOR 1N JOOE&MP%NEBEJCE' Débnsmn- )0 1-
. MAREN Fi L ORT.
nd o Z2OMBA! lea‘

REN AR FOR ALLTID

BUCK
ROGERS

....JAG AR KAPTEN ROGERS —| A, HELIGE B1-VAL= HAMN Y MEN FORST
rbiaRoo T o o, Suenare e et Je nee! hakere puives

NALRE — FOR BLOTT OM HALN
GAV SEJ, SKULLE N\ RFR
FRIMETEN' SRDANT
VAR BVTALET!

‘EéR BIT KUNNA
¥ BEVITINGA OFF-
{RET! BiIvALLI-

(GUDEN AR BARA EN SMyCKAD UGN/ DE HELIGA )
—OCH DEN AR ] BGORNAS BARARE ...

RATT INUNDER 0SS, | GUDENS
PPNA MUN, FINKNS DET
BRANNOLIA SOM FLAMMAR

JAsK, DR TAMKER STEKA 055
DE HLLTSA. . LEVANDEZ ~
7 W ) ik




Detl amerikanska flygvapnet planerar atf sanda upp en satellit av ny konstruklion ndgon géng omkrin

arsskiftet. Pied Piper-raketen kommer oft bestd av en T

hor- eller Atlas-roket som férsta steg ocg

dartill vatskedrivne raketer som ondra och tredje steg. Satelliten far en konisk form och wutrustas
bl. a, med kamera fér fotografering av jorden samt en fallskérm, som skall aterfora den till jorden.

Tyskarna Werner Lotz och Helmut Wieland har
byggt ett stérisakert flygplan i modell. Det ar
byggt efter principen om stabiliserande ror, vilka
atervander till horisontallage under fritt fall.

Det &r nu mbjligt ot ta blodprov inne i et
arbetande hjarta. Ett sinnrikt instrument, vars
karna utgdrs av en tub som endast ar 12 mm lang
och ca 1.5 mm i diameter, kan genom artarerna
foras in i hjartat, Detta instrument har fullandats
aov Fords forskningslaboratorium i Dearborn.

Den amerikanska jatteubdten Triton skall sjGsattas

i augusti. Den har ett deplacement av 5450 ton,

Gr 134 m lédng och 11 m bred och drivs med

atomkraft. Triton blir varldens stérsta ubél.
“-,1.,

Den hogsta amerikanska utmarkelsen i sitt slog,
"“The Sportsman's Club of America Award', har
tilldelats Arjon fér goda sportfiskeredskap sdsom
spinnrullar och beten, Enligt Plokuﬂen motiveras
uvitmarkelsen med féljande: ''fér varumasterskop
i konstruktion, utforande och anvandbarhet.”

‘ s

Yingarna till det nya reatrafikplanet Convair 880
bakas i en valdig ugn vid en speciell limnings-
process som ulvecklats av Convair. Ugnen ér 24 m
léng och den utvecklar en varme av 160 grader C.

e

e e

Campingkdk fér gasol har alltmera kommit att
ersatta de gamla apparaterna for fologen. AB
Bahco har nu lanserot ett sédant kék med bort-
kastningsburk. Gasen fylls pé latta och billiga
aluminivmburkar som bora ar ovsedda aft an-
vandas en gang. Burkarna kostas darefter bort.




Rikneskicklighet ir nyckeln

till framgang och karridr
Boken beskriver ej endast bdttre och
littare metoder dn de allmdnt kdnda

utan dven problem som de flesta pd férhand
gir forbi, nidmligen rotutdragning, logarit-
mer, riknestickans anvdndning ete., vilka for
agaren av STORA RAKNEBOKEN ej mera
har nagon hemlighet — och mark vil, det-
ta krdver inte nagon sarskild utbildning eller
teoretisk kunskap — nej, allt forklaras sa
grundligt och exakt att var och en omedelbart
kan sla upp i boken och ga fram efter de giv-

Med STORA RAKNEBOKEN i handen far Ni reda pa allt som
har med matematik i det praktiska livet att géra. Genom massor
av exempel frin det dagliga livet lar Ni Er allt om kalkylation,
bolagsrakning, rationalisering, affarsrikenskap, mynt, matt
och vikt, ranterikning, penningplacering, finansiering, obliga-
tioner, aktier, viaxlar, procentrdkning, avskrivningar, ackords-
loner, priser, pristal, handelsrikning, kombinationsriakning
m. m. — och allt detta far Ni latt tillhands, dven utan forkun-
‘skaper, om Ni har

Recensionsuldrag na anvisningarna.
{ Fidningen HANDELSTIANSTE- Experter har funnit metoder, som gor

Den kallas utan dverdrift "Stora Riik-
neboken”. Nu frigas: Hur har sl
miinga kunnat klara sig sf linge utan
den hoken? Hiir iir ju den fasta punkt
i tillvaron, som man sikt s mingn
ginger utan att finna, niir nfigot riik-
neproblem pockat pdA sin omedelbara

arbetet ldtt och kontrollen siker.

Lar kanna dessa me-
toder och Ni sparar
béde tid och arbete.

STORA

Vigen gir genom
STORA RAKNE-

lisning i det dagliga rutinjobbet, i
siillskapslivet, eller varfor inte niir

LA
RAK N E BO K E N barnen kommer eoch fridgar: pappa/
mamma (stryk det ej tilliimpliga, hur

skall det hir talet raknas? — — — —
Det vare oss fjiirran, att pd ndgot siitt
firsika riikna upp alla de fortriifflig-
heter man kan liira sig genom att sl
i Stora Riikneboken, Man kan gd till
verket med de mest bortglimda kun-
skaper frin folkskolans sjitte klass
om sa illa skulle vara, — — — —
Att boken tar upp hur man riiknar
med maskin och riiknesticka idir viil
inte mer fin man viintat sig, men att
vi niir vi kom till slutet och fann en
riiknesticka till ett viirde av ett par
tior dtminstone diskret fastsatt pa
pirmen, var en siirdeles angeniim ver-
raskning. Vi hoppas med vad som ovan
sagts, ha uttalat det omdoémet att boken
fyHer higt stiillda ansprik. Det iir fir
ovrigt redan andra upplagan som iir
ute. Forsta upplagan pi 5.000 ex. gick
snahbt At, BH.

Tidningen KGOPMANNEN

Boken heter Stora Riikneboken och gor
firvisso skiil fir det namnet. Forst
och frimst vad formatet angar: det ar
628 spiickade sidor, Men iiven ifriiga
‘Il.m kvaliteten iir innehdllet fullt ade-
AVal, — ———re—

Riikneoperationerna fir enkelt och liitt-
fattligt beskrivna och man har ett otal
praktiska exempel till hjilp. Det iir
faktiskt inte bara att riikna efter ho-
ken, det gir ocksd att lara sig rak-
na. - - =

Den kan varmt rekommenderas till
alla, affiirsmiin i forsta hand, som |
sin dagliga verksamhet har med riik-
ning och riikneproblem att girn,

BOKEN, som er-
bjuder Er en hittills okdand madjlighet att lara
kdanna alla ridknekonstens och matematikens
anvandningsomraden. Manga ars erfarenhe-
ter har nedlagts i detta verk, som sidtter Er
i stand till att losa alla talproblem langt
snabbare dn Ni trott vara mojligt.

En rdknesticka dr inte endast av stort
virde for ingenjoren

— var och en som har med berakningar att
gora har oerhdord nytta av att kdnna ridkne-
stickans anvdndning for snabba utrakningar.
En original ridknesticka medféljer denna
upplaga av STORA RAKNEBOKEN och vi
hoppas didrmed ha tillmotesgitt ett stort dns-
kemal. Det har blivit mer och mer nodvandigt
vid snabb rdkning att kunna begagna sig av
den stora fordel som raknestickan ger. I hand-

boken ges en mycket ldttfattlig och pa sam-
ma gang grundlig instruktion om stickans
anvandning och alla som inte redan kan rak-
I na pd en rdknesticka kommer att uppticka

hur enkelt det dr och vilket vidrde det har.

o
--------------
Posta denna kupong i dag!

S i o e S et s B N s ) bokhandel eller
Teknografiska Institutet — Stockholm 20 — Tel. viixel 40 48 19
yndel'tecknad bestiller hdrmed STORA RAKNEBOKEN med
dganderittsforbehall. (En original riknesticka medféljer.) Hand- l
boken onskas mot
Kr. 68:— pr kontant vid leveransen
K_r. 34:— vid mottagandet och kr. 34:— pr 30 dagar
Kr. 18:— plus porto vid mottagandet och kr. 10:— pr man.
under 5 man. Satt X vid det onskade. .

DETTA VERK

omfattar inte mindre an 630 sidor koncentrerat ve-
l tande med ett mycket instruktivt bildmaterial och
180 sidor finansiella och matematiska tabeller som
ar oerhort vardefulla att standigt ha till hands.

Handboken dr tryckt pa hogklassigt glattat, trafritt

Namn: ......

I boktryckspapper och ar inbunden i prima rott konst-

"""""""""""""""""""""" ' lader i helband med guldtiryck (sidstorlek 15,522

: l em) alltsa storre i format dn de allmant kianda Tek-
¢ 1 T 12 (R RS e ne's handbicker,

Den bdsta gava Ni kan ge
till den Ni onskar framgéang

Tryckeri AB FYLGIA -+ Stockholm 1958



