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Vi testar Rolleiflex ¢ Bygg ny plastbat

‘ kf i Danmark och



Iereranrundite i ‘

Nu iir den hir igen — den trevliga viisttyska kvalitetsbilen som
fore kriget av svensk fackpress betecknades som "en av viirldens
modernaste vagnar”. Hansa 1100 vann 1938 betvdande framgingar

bade i tivlingar och hos allminheten ...

Hansa 1100 kombi
iir forsedd med 46 hk motor och lastar ca 350 kg
pd en yta av 1,73 m* Lastvolymen ir 1,55 m®
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Den nya Hansa 1100 éir ocksa en kvalitetsprodukt med tonvikt
pa elegans och sportighet. Ni har tvd typer att viilja pa: standard-
vagnen med den moderna 4-cyl. 4-takts boxermotorn pa 46 hk
som forenar styrka och seghet med god brinsleekonomi samt
den snabba lyxmodellen med 62 hk motor. Vilken Ni iin viljer
far Ni en siker vagn med underbara viigegenskaper, over-
dimensionerade bromsar och goda utrymmen.

Hansa 1100 Coupé
en tjusig och snahb sportvagn méd 62 hk motor.
2+ 2 siuplatser. Lyxutrustad.

en BORGWARD-produkt med WULF-service

Generalagent: WULF & Co AB - Véanersborg
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| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 3 april
kommer innehallet att bli motorbetonat
med en viss tonvikt pd mopeder.

H SASONGENS NYHETER pa tvé-
hjulingsomriadet kommer ni att kunna
studera i vAr sammanstdllning over
frets modeller pd den svenska mark-
naden.

B MOPEDTESTERNA kommer att tas
upp igen, och det forsta avsnittet kom-
mer i ndsta nummer. Det blir nya DKW
Hummel, som skidrskiddas av var tva-
hjulingsexpert, Sven Zettergren.

B MITT LIVS LOPP, ja, under den
rubriken berdttar i nédsta nummer den
italienske racerforaren Piero Taruffi.
Det blir en andlost spannande skildring
fran Mille Miglia.

B TRIMMA FOR TOPPFART kan ni
gora med hjilp av Folke Mannerstedts
artiklar i @mnet. I ndsta nummer be-
handlas BMC:s B-motor.

SKID-KARRA, dvs. en skottkdrra med skida i stal-
let for hjul skulle kunna vara en angendm tingest
i_vinterns dar. Willy Hansson, Nackarberg, Yx-
sidberg, kommer med tipset p& en skida, som latt
kan placeras in pd det ordinarie hjulets plats.

VARME-SKRAPA f5r vindrutorna féreslér Jan-Ake
Oscarsson i Frovi for garageldsa bilister, Tjock
isbelaggning skulle férsvinna som eft skott, nér
man drog over rutan med den elanslutna skra-
pan, som givetvis skulle torka upp smaltvattnet.

IS-SMALTARE skulle vara ett lampligt fordon for
vagunderhéallet vintertid, tror Jimmy Rydberg, Fa-
tabursvagen 17 B, Kalmar. Bilens underdel skulle
ha _en standigt glodande platta, som kunde smdlta
sné och is och lamna torr vagbana efter sig.
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VARME-SKOVEL tippar Lars Lindholm, Garveriga-
tan 9, Goteborg, skulle férenkla snéskottningen
betydligt. Den skottande skulle f& gladje av var-
men, och sndn skulle gu formligen smalta bort,
Bara den inte blir svar att finga pd skyffelnl

JUSTERBARA STAVAR for skiddkare heter tipset
fran Anders Orrvik, Kvarnbacken, Kungsér. | ihop-
skijutet skick skulle stavarna gé att bara pé rygg-
sacken och pd kopet far man en idealisk juste-

ringsmdjlighet alltefter dgarens kroppslangd.
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har anknytning ftill ut-
provningen av flygvap-
nets nya Svertrycksdrdkt.
Bilden visar specialflyg-
lakare Lars Laurell, som
testar drékt och hialm i
flygvapnets  forsokscen-
trals tryckkommare, en
stéltub wr vilken luften
pumpas ut fills trycket
motsvarar _ den &nskade
hojdens. (Fargfoto:
PER-OLLE STACKMAN.)

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1880



Volvos attacylindriga tvétakismotor fran forkrigs-
aren stér kvar som et monument over en expe-
rimentlysten svensk-amerikan. Har studeras motorn
av Teknik for Allas utsande Stig Bjorklund t.v.
och civilingenjor Gerhard Salinger, Volvo, t. h.

Svansmotorvagnen PV 40, som ovan visas bade i
en tidstypisk perspektivieckning och i nykter rént-
enskiss hor till de okénda Volvo-projekten.
agnen var avsedd som en rymlig fyrsitsig bil.

'VOLVON SOM
ALDRIG KOM

Stig Bjorklund berittar om “Svansmotorvolvon™, “Olje-

volvon”, ’’Luftvolvon’ och andra mer eller m;_'udre
okiinda projekt ur en svensk bilfabriks experimenthistoria.

ett horn uppe pad Volvos motorrit-

kontor star en gammal bilmotor, som

i forsta hand genom sin originella

form drar blickarna till sig. Cylind-

rarna stir namligen i stjdrnform,
och tittar man ndrmare uppticker man
att motorn &ar Attacylindrig, men att
cylindrarna tva och tva ar sammankopp-
lade med ett gemensamt forbrinnings-
rum.

Bakom den motorn finns naturligtvis
en historia, som vid ndrmare studium
har anknytning till en av Volvos manga
intressanta men for allminheten okédnda
prototyper. y

I den mén stjirnmotorn omnimnes 1
gamla handlingar finns den upptagen
som "GA-motorn” under projektet "PV
40", Lat oss titta ndrmare pi motorn
och den vagn, den var avsedd for.

Det bérjade med att en svensk-ameri-
kansk ingenjor, Olle Schjolin, strax fore
kriget lamnade General Motors Corpo-
ration for att bygga bilar for Volvo
i hemlandet. Schjolin hade under sina
GM-ar arbetat pa en s k. stjarnmotor,
och hidr i Sverige tog han initiativet till
fortsatta experiment efter samma linjer.
Det byggdes alltsd tre—fyra exemplar
av GA-motorn, en tvéAtaktsmotor med
inte mindre dn atta cylindrar, placerade
parvis i stjarnform och tva och tva for-
bundna med gemensamt topplock. Genom
att den ena av tva parallella kolvar lag
nigot fore den andra, kunde man av-
passa s att kolvarnas oOppning och
stingning av insug- och utblasningsépp-
ningar korresponderade med varandra,
system Puch.

Nagon vevhuskompression kunde det
ju inte bli tal om, utan motorn var ut-
rustad med en speciell kompressor, och
den hade dessutom en roterande fordel-
ningsslid, som ombesirjde gastillforseln
till de olika cylindergrupperna.

Som tvitaktare var GA-motorn dven
originell s till vida, att den hade kon-
ventionellt oljetriag. Motorn kiérdes nam-
ligen p& ren bensin och hade trycksmorj-
ning som en fyrtaktare.

Parallellt med motorutvecklingen ar-
betade Volvo dven pa en lamplig person-
vagn till GA-motorn. Vagnen kallades
PV 40, en svansmotordriven (!) modell
med plats for fyra personer. Eftersom
avstindet mellan framsitet och bak-
sitets framkant var hela 44 em, rorde
det sig om en mycket rymlig fyrsitsare.
Hjulbasen var berdknad till 2 743 mm,
alltsi halvannan decimeter mer #n de
2600 mm som nu kommit att bli ett
slags "Volvo-standard”. Sparvidden pro-
jekterades till 136 respektive 132 em
fram och bak.

Bide modellarbetet och motorutveck-
lingen avstannade emellertid hosten
1940, dels beroende pi brianslestopp, dels
beroende pa att Olle Schjolin, som var
amerikansk medborgare, kallades hem
till USA. Han fick forresten en hog post
som chef for militdra s. k. proving
grounds i USA under kriget, varefter
han Aatervande till Volvo, nu dock pa
koncernens inkdpskontor i Detroit.

Sin stjarnmotor fick Olle Schjolin ald-
rig mer tillfalle att syssla med, men mo-
torn dammades av i slutet av 1942 for
fornyade prov.

Lyxvagn gav lastvagnsmotor

Philip, den elegonta "'amerikanare’, som Volvo
hode klar som provvagn 1953, kom aldrig vpp pé
produktionsbandet, men fick pa satt och vis anda
betydelse for den kommande ulvecklingen. Vag-
nens motor, en helt Volvo-konstruerad V 8 pa 3,56
liter och 120 hk, vtvecklades sedan till den B 36,
som nu aterfinns under huven p& Gtskilliga Yolvo-
lastbilar. Yognen hade gummilagrade lankarmar,
en nyhet, som sedan blev standard p&4 Amazon,
den hade s. k. snedfjédring, dvs. hjulen rorde sig
vppét-bakat vid fiagdringen, och bland finesserna
i Ovrigt kan namnas hydrauvlisk vaxelladda, auto-
matiska backstralkastare, pbaverkaode av back-
vaxeln, automatiska antennhissar och ett mycket
latt atkomligt motorrum, hela framdelen ov karos-
sen falldes upp med skdrmar och allt. Philip, som
var mycket komfortabel, anvéndes ett par ar
ralt mycket som direklionsvagn hos Bolinder-
Munktell i Eskilstuna men har nu "pensionerats’.



— Men vi fick den aldrig riktigt
driftsduglig, berdttade overingenjor Tor
Berthelius, som var med om forscken.
Synd pa sitt och vis eftersom GA-mo-
torn onekligen hade obestridliga for-
tjanster. Vad sigs om ett hogsta vridan-
de moment pa hela 16 kgm och detta i
kombination med en mycket flack mo-
mentkurva, alltsd ett tecken pa god seg-
dragningsformaga.

Den gulnade rapportparmen éver GA-
motorn redovisar inte nagra detaljerade
effektsiffror, men den amerikanska mot-
svarigheten gav 70 hk redan vid 3 200
varv, och det finns ingen anledning att
anta att Volvos exemplar skulle ha varit
svagare. Som jamforelse kan ndmnas,
att Volvos 60 hk-motor vid 3 200 varv
ger 50 hk och att dess higsta vridande
moment ar 11,3 kgm.

Projektet ”Svansmotor-volvon med tva-
taktsmotor” skrinlades alltsi, och i stil-
let inriktades planerna pa en modernare
efterkrigsvagn i lagom storlek. Ur de
planerna utkristalliserades den Volvo PV
444, som redan frin debuten visade sig
bli den verkliga schlagern bland svenska
bilképare, och som i sina grunddrag lever
kvar oforandrad #n i dag. Men visste ni,
att Aven 444:an en tid var inne pa dven-
tyrliga vigar?

De ingenjorer, som deltog i utveck-
lingsarbetet pd 444:an kan beritta, att
man ritade pi en framhjulsdriven vagn,
forst med motorn stiende bakom fram-
axeln, sedan med motorn placerad lig-
gande mellan framhjulen, och att man
t. 0. m. var inne pi tanken pi en luft-
kyld motor for den nya Volvon. Den tek-
niker som héll i hela 444-projektet, civil-

ingenjor Erik Jern, fastnade emellertid |

for en betydligt nyktrare

linje och |

med direktor Gustaf Larsson bestdmdes |

att lekens tid nu wvar forbi, har skulle |

byggas en bil med motorn fram och driv-
hjulen bak. Planerna pa luftkylning slo-
pades med tanke pd svarigheten att fa
vagnen tyst, och direkistyrning, som ock-
si var pa tapeten i borjan, kasserades
som en nodlosning, dven om den skulle
ha stillt sig ganska billig.

Erik Jern dr inget kdnt mamn utat,
men pa Volvo betraktas han som en av
foretagets friamsta tekniker genom tider-
na. Jern, som gick bort redan vid 44 ars
dlder 1949, hade tillhort Volvo sedan

1930 och aven om han sedan 1934 tjanst- |

giorde som ledare for personvagnskon-
struktionen, anses han ha haft alla for-

Volvoreportaget fortsdtter pd nista sida.

"179:an'’, av vilken de! enda byggda exemplarel ses ovan lillsammans med 444:an, var elt forslag
till en ny, modernare kaross pd Eﬂ:ans mekaniska bas. Efter ait ha prévat och forkastat ytterligare
nagra ersattningsférslag beslot ledningen 1954, att PV 444 skulle kompletteras, inte erséttas. 179:an,
som dé& dnnu inte var helt fardigbyggd, anvéndes huvudsakligen som provvagn fér Amozondetaljer.

Mellan 444 och Amazon

""Bertil"', som ovan ses i lermodell, skala 1: 4, samt de likaledes hittills opublicerade modellutkasten
"Moses' -och 'Victor' &r typiska exponenter fér de Volvo-modeller, som projekterades i bérjon av
1950-talet. Bertil, dépt efter sin "fodelsedag’'’, den 11 juni 1951, planerades som en tvadérrars, fyr-
sitsig vagn. (P& bilden provbyggd som fyraddrrars.) Hjulbasen var 24 m (Amazon och PV 544 har
2,6 m) och en tjanstevikt av 980 kg. Yagnen skulle bli trevaxlad, eventuellt dock med dvervaxel. Moses
var en ren pappersprodukt, ett utkast till en stérre modell, medan "Victor'' kom négot langre. Denna
vagn projekterades som en fyraddrrars, femsitsig vagn stérre én Volvo Amazon och med en V8-motor
pé 2,5 |1 slagvolym och ca 90 hk. Tvé provmotorer byggdes fér '"Victor', innan projektet skrinlades.

De tva sista projekten till nytt skal for PV 444 hette "55' och "65", tva forslog, som skilde sig fran
varandra bl. a. genom att taklinjen pd 55, nedan, var bruten vid bakrutan, pa 65 obruten. 55:on far-
digstalldes som lermodell i full skala 1953 och VYolvos professionelle formgivare Jan Wilsgaard,
giorde samtidigt rekonstruktioner av hur modelltypen skulle ta sig ut i andra varianter, t. ex. som
pick up och som stationsvagn. En hel del linjer kom att gé igen i Amazon, som pabérjades aret darpa.
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Fjddrar fick

M Vad skulle ni siga om bilhjul utan
gummi? Volvo har experimenterat daven
med den saken, och ett tag under krigs-
dren rullade lastbilar omkring i Sverige
med det s. k. "Vibergska hjulet” i vilket
luftslangarna ersatts av stalfjadrar.

Den mest lovande typen, som kom
fram efter en mycket intensiv forsoks-
verksamhet, hade en bdrande, kraftfor-

delande ring av tio varvs hirdat band-
stdl samt spiralfjadrar som ekrar”.
Hjulet var relativt stumt med en fjdd-
ring ungefir hilften av gummiringens,
men pa grund av den bdrande stalring-
ens svangningsddmpande formaga var
koregenskaperna #ndock relativt till-
fredsstdllande. Bérringens friktionsvir-
me begrinsade hastigheten till 45—60

Uppfinnare pa bestdllning

Ingenjor Sven Viberg t.v. @r inte enbart mannen
bakom det praktiskt taget gummildsa bilhjulet,
som har t.v. demonstreras i tvéa varianter. Han
vppfann sé tidigt som 1937 en automatisk véxel-
lada, av vilken en detalj visas hdar ovan, Det
karakteristiska fér vaxelladan var att den wut-
géende axeln hade sparrmatning med s. k. band-
sparrar, som ses oOverst pd bilden. Sparrarnas
matningshastighet var auvtomatiskt variabel. Sva-
righeten var att f& slitstarkt material i sparrarna,
och den fram- och &tergdende rérelsen orsakade
vissa problem vid hdga hastigheter. Systemet
ansdgs ocksd fér dyrt att genomfdra i full skala.

km/tim beroende av luftens temperatur.
Typen provades sammanlagt 1400 mil
med slitbana av kasserade ddck, men s
sméningom ldttades gummisituationen
nigot, och di skrinlades experimenten.
Det enda vi verkligen kom fram till var,
att gummi trots allt dr en odvertraffad
produkt for sin uppgift, sammanfattar
ingenjor Viberg sina experiment. H W
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utsattningar att med tiden nd en d@nnu
higre post.

Spekulationer om framdrivning av bi-
lar med hjalp av olja i ett pumpsystem
dyker upp da och da, men visste ni, att
ett av de forsta forsoken gjordes just
med en Volvo och si tidigt som for ca
25 ar sedan?

Den svenske storuppfinnaren och in-
dustrimannen Carl Oscar Montelius hade
i bérjan av 30-talet uppfunnit IMO-pum-
pen, for vilken han inom parentes fick
Ingenjiorsvetenskapsakademiens guldme-
dalj 1941. Montelius sjéalv bildade ett bo-
lag for exploaterandet av sin uppfin-
ning, och han lekte med tanken pa att
hans pumpkonstruktion kanske ocksa
skulle kunna anvidndas for bildndamal.
Han Atog sig att for Volvos riakning vid
AB IMO-Industri rita och konstruera de
drivaggregat som behovdes. Volvo svara-
de for "bil-delen” av projektet, och det
hela kombinerades till en vagn, som pa
den tiden inte liknade négonting annat.

Motorn var fast sammanbyggd med
en IMO-pump, varifrdn oljeledningar
forde till sméarre pumpar vid de fyra
hjulen. Dessa hjulpumpar var emellertid
inte fast monterade vid hjulet utan pa
chassit, varefter drivaxlar med kardan-
knutar overforde rorelsen till hjulen.
"0lje-Volvon” fick oberoende framhjuls-
fjadring av den nu vanliga typen med
svangarmar, s.k. "wishbones” samt
overforing med "Rzeppa-knutar”. De se-
nare har i motsats till vanliga kardan-
knutar konstant vinkelhastighet och an-
vandes nu hos Volvos militarfordon.

IMO-vagnen fick alltsd fyrhjulsdrift,
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men det inte minst originella var det
sitt pd vilken den utnyttjades. Vagnen
hade ingen vixelldda, utan man hade
dimensionerat pumparna négot olika
fram och bak och kunde dirigera oljan
till onskat hjulpar. Pa ettan” hade
provvagnen ren fyrhjulsdrift, pa tvaan
bakhjulsdrift och pa trean ren fram-
hjulsdrift.

Nackdelarna med systemet visade sig
emellertid vara ganska stora. De hydrau-
liska aggregaten blev betydligt tyngre
in motsvarande mekaniska anordningar
skulle ha blivit, det var svirt att hindra
lackage med de hoga oljetryck, som er-
fordrades och det bromssystem, som
Montelius hade tankt sig att man skulle
fa "pa kopet” blev en besvikelse. Vagnen
hade inga traditionella bromsar utan
drivpumparna skulle bromsa hjulen med
oljestrommens hjidlp. Systemet medfiorde
emellertid att bromsverkan avtog alltfor
kraftigt, ndr hastigheten hade nedbring-
ats ett stycke. Oldgenheterna ansags
alltfor stora, och hela projektet avskrevs.

Originella motorprojekt har flera
ganger statt pa Volvos arbetsprogram.
Ett av dem var den s. k. Hulsebo-
motorn, uppkallad efter en hollandsk
uppfinnare och presenterat for Volvo av
ett hollindskt bolag. Ett antal femey-
lindriga motorer prévades i lastvagnar
i Holland och Belgien, och nu ville man
ha Volvos hjidlp med utvecklandet av en
sjucylindrig motor for personvagnsbruk.

Hulsebo-motorn var en s. k. vickski-
vemotor, en typ som bl. a. har den for-
delen att den medger full utbalansering
av masskrafterna redan vid tre cylind-
rar, medan t. ex. en fyreylindrig konven-

tionell motor alltid ger en viss obalans,
I mycket korta ordalag kan man forklara
motorns konstruktion s, att vevaxeln
liknade ett liggande “L”, som roterar
kring en ténkt, rdat linje genom den
korta och den linga stapelns fria dndar.
PA den langa stapeln sitter en cylinder-
formad hylsa med ett udda antal armar,
(i detta fall sju).

N&ar vevaxeln roterar och hylsan
med armarna inte féljer med i rotations-
rorelsen kommer armarnas fria @ndar
att beskriva en vaggande rorelse i vev-
axelns langdriktning. Genom att utnytt-
ja armarnas fria dndar som kolvtappar,
kan man alltsd i omvand riktning till
vevaxeln overfora kraften fran ett antal
cylindrar, placerade parallellt med och
ringformigt kring vevaxelns tankta
lingdriktning. Systemet har Atskilliga
fordelar, frimst en mycket jamn kurva
for kolvarnas rorelse, men en mycket be-
gviarande nackdel lag i svarigheten att
fa dessa kolvtappar funktionssikra. Ar-
marna eller "vevstakarna” ror sig nidm-
ligen inte enbart i ett plan utan utfér
dessutom en liten sidorérelse. Fér att
kompensera denna sidordrelse blev kolv-
tappsutformningen rena urmakeriarbe-
tet, Om konstruktionen pa denna punkt
gitt att losa ph ett vettigt sdtt, kunde
Hulsebo-motorn sikerligen ha blivit en
bra kraftkilla, kanske dock hellre for
flygplan &n for personbilar. Nu avbrots
arbetet och de tvd experimentmotorerna
levererades till Holland. Den ena ldr
dock ha fatt en fristad pa Tekniska hog-
skolan i Delft, men for Volvos del blev
den enda behallningen en sats ritningar
och en maskinskriven rapport. | N |



...och luft ersatte fjadrar

Luftfiadringen presenterades som den stora sensationen pa bilfronten fér nagra fa ar

sedan. Men visste ni att Volvo prévade den nyheten pd en PV 444:a redan 19472
Teknik for Alla kan har avsldja bilen som pé& den tiden "spékade" fér goteborgare.

B I mitten av 1940-talet uppvaktades
Volvo av en schweizisk diplomingenjor,
Fritz Wettstein, som hade en idé till en
luftfjadring for personbilar. Volvo atog
sig att prova systemet och som provvagn
utvaldes ett av de forsta handbyggda
exemplaren av PV 444,

Ytligt sett fanns det ingenting som
skilde ”Luftvolvon” frin en vanlig PV
444, och under skalet sig det vid forsta
ogonkastet ut, som om man helt enkelt
hade ersatt spiralfjddrarna med férsto-
rade stotddmpare. "Wettsteins luftfjad-
ring” byggde namligen pa fjiderelemen-
ten med en kolv i skal av teleskopstot-
dampartyp, och en sdrskild ventil i kol-
ven sorjde for att fjaderelementet sam-
tidigt tjanstgjorde som stétddmpare.

Luftfjadringens verkligt stora fordel
i jamforelse med konventionell fjadring
ar ju dess méjlighet att Astadkomma en
mjuk fjadring utan att medelhojdlaget
dndras vid varierande last. For detta
dindamal var en hojdkontroll inbyggd i
varje fjaderelement.

Provvagnen kordes under 1947—48
delvis i dubbla skift och erfarenheterna
var ur méinga synpunkter mycket posi-
tiva. PV 444:an "flot fram som en Ca-
dillac”, samtidigt som den visade upp
betydligt battre ddmpning éin stora ame-
rikanska wvagnar., Alldeles felfritt var
emellertid inte systemet, och ett av felen
orsakade mycket huvudbry pa bensin-
staioner och parkeringsplatser. P4 grund
av egenfriktion kunde den automatiska
hojdkontrollen plotsligt borja fungera
till synes utan anledning. Nar den tom-
ma vagnen t.ex. pd en parkeringsplats
borjade rora pad sig och samtidigt gav
ifran sig ett visslande ljud, kunde effek-
ten bli ratt spoklik.

Experimenten avbrits 1948, diA man
fatt de erfarenheter man behovde. Prov-
vagnen, som d& hade gatt 8 000 mil en-

bart med luftfjadringen, var klar for
skrotning, och eftersom en dverging tilll
luftfjadring inte var aktuell fick ingen-
jor Wettstein 1 stédllet ta itu med andra
forsok for Volvos rdkning.

Luftfjddringen dr framst befogad for
tunga fordonm, t.ex. lastbilar och bus-
sar, och den skulle ocksA med fordel
kunna utnyttjas for mycket sma bilar,
ddr ju belastningsvariationerna propor-
tionellt blir stérst, summerar ingenjor
Wettstein, som i dag aterfinns p4 Volvos
utvecklingslaboratorium. Men de smai
vagnarna kan knappast bidra kostnaden
for det hir systemet, och ddarfor blir det
nog den tunga trafiken som i forsta
hand far nytta av luften som fjadrande
element. R

De gdleborgare som traffode pé "spdkvolvon'', behdver inte grubbla lGngre. Vagnen var utrustad
med "Wetisteins luftfiadring”, som ndrmast ovan demonstreras av uppfinnaren slalv,.dlglomm%unlor
Fritz Wettstein. De unika bilderna &verst visar hur smidigt fiaderelementen byggdes in i en PV 444,
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idpunkten for premidrturen med

den ryska isbrytaren Lenin, virl-

dens forsta atomdrivna overvat-

tensfartyg, narmar sig. Lenin

ligger nu fortojd vid kajen i Le-
ningrad bevakad dag och natt, och om-
bord trimmar officerare och besattnings-
mén instrument och motorer, sa att ing-
enting skall klicka.

Att ryssarna inlett sitt atomprogram
till sjoss med att konstruera och bygga
en atomisbrytare har sin forklaring i
atomfartygets enorma aktionstid, i detta
fall tio manader utan branslepifyllning.
Lenin behéver inte som andra isbrytare
fora med sig tusentals ton drivmedel till
sina motorer. Atomdriften for dven med
sig att ryssarna inte ldngre behiver
lagga upp depder pa olika platser i Is-
havet. De vanliga isbrytarna har inte
kunnat vara ute mer @n hogst en manad
i taget.

Reaktorerna ombord p4 Lenin skiljer
sig inte namnvirt frin den typ som
amerikanarna anviander till sina nu vil-
kiinda atomubAfar Nautilus och Skate. I
Lenin har tre s. k. tryckvattenreaktorer
inmonterats och bréanslet dar Uran 235.
Virmevéaxlaren bestdr av ett dubbelt,
slutet cirkulationssystem, som arbetar
med farskvatten i bada kretsarna. Under
225 atmosfarers tryck pumpas vattnet
in i reaktorerna och uppvirms till 370°
C. Framdrivningsmaskineriet bestir av
tre kraftiga elektriska motorer och dir-
till kommer ca 500 sma hjdlpmotorer.
Hela anldggningen skots automatiskt
fran en central manoverplats.

Manskapet pA atomisbrytaren méste

naturligtvis skyddas mot den livsfarliga
radioaktiva stralningen och darfoér har
reaktorn omgetts av en 0,6 m tjock
"skyddsmur” av stal.

Atomisbrytargiganten, som bryter ge-
nom tva och en halv meter tjock is med
en hastighet av tvid knop (3,7 km/tim)
kommer att hilla hela routen 6ver norra
sjovigen fran Arkangelsk till Viadi-
vostok dppen for trafik i minst fem av
arets 12 méanader. Kapten ombord ar
Pavel Ponomarev, en bepriovad polarfa-
rare, som under mer dn ett kvartssekel
fort olika isbrytare, daribland den le-
gendariska Jermak.

Ponomarev kom till Leningrad vid
kolstrackningen och har sedan dess féljt
byggets fortskridande i detalj samtidigt
som han med sina nirmaste medarbeta-
res hjdlp gett studiekurser for besitt-
ningsménnen i en rad fér sjomin higst
ovanliga géromél. Sjilva befilskiren
har rekryterats av ingenjorer och tek-
niker. Det dr en hogkvalificerad besitt-
ning, som fatt ansvaret att fora den
férsta atomisbrytaren. Ingen ombord
har under laroverksutbildning.

Kapten Ponomarev berdttar om att
Lenin &r byggd av pA sina stiillen flera
tum tjockt stal. Det finns inte en nit i
det langa skrovet. De tre atomreakto-
rerna, som driver tre propellrar, kraftig
belysning, vinschar och annan mekanisk
untrustning ar placerade midskepps un-
der besdttnings- och passagerarutrym-
mena men skild frdn dessa genom en
skydsvall, som gir dem lika ofarliga
som vanliga angpannor.

Brinsleforradet pa Lenin uppgar till

For att skydda atomisbrytarens besdttning mot
den radioaktiva strélningen har de ryska kon-
strukidrerna omgett reaktorerna med en halv
meter tock ''skyddsmur” av stél (Gverst t.v.)

Langst till vanster ser vi en officer anteckna
provkérningsresuitat for Lenins bnggoneruforer,
som installerats i anslutning till isbrytarens ftre
atomreaktorer. Denna speciella kontrollstation
skots av en officer plus en tekniker som ses vid ma-
tartaviorna pé instrumentpanelerna i bakgrunden.

Bilden narmast visar en av de fyra stora angtur-
biner som installerats i Lenins stora maskinrum.
Maskinavdelningen med reaktorer ar placerad mid-
skepps under befdls- och besdiningsutrymmena.



nigra futtiga gram uran och fartyget
kan vara i tjdnst hela Aret om eller om
man s& vill segla runt jorden flera
ganger utan att behdva uppsika hamn.

For en konventionell isbrytare i dessa
vatten gar omkring 25 procent av tiden
at till bunkring vid olika baser, och
brinslelasten upptar ndra en tredjedel
av utrymmet for nyttig last.

Lenin &r med ett deplacement pd
16 000 ton hela tre ginger storre an den
svenska isbrytaren Oden. Fartygets data
i ovrigt: lingd 134 m, bredd 27,6 m,
axelhk 44 000, djupgdende 9,2 m, fart i
oppet vatten 18 knop och aktionstid 300
dagar utan brédnslepifyllning. Maskin-
styrkan dr 2,75 hk per deplacementton
och fartyget har tre propellrar. Lenin
har forutom sitt stora maskinrum vil
tilltagna utrymmen fér proviant, frys-
och kylrumsanliaggningar samt last- och
trimtankar. Radaranlaggningar av olika
slag ingar bl. a. i den moderna naviga-
tionsutrustningen. For isrekognoscering
finns tva helikoptrar tillgingliga.

For manskapets trevnad har iordning-
stillts en biograf, trevliga missar, mu-
sikrum och ett bibliotek. Det finns ocksé
ett komplett utrustat sjukhus embord pa
isbrytaren. Besidttningen bor i en- och
tvimanshytter, vilka liksom fartyget i
sin helhet dr utrustade med effektiv
luftkonditionering.

Byggandet av atomisbrytaren har
skett under en femarsperiod som kulmi-
nerade i den hogtidliga stapelavlépning-
en i Leningrad den 5 december 1957.

Otvivelaktigt har Lenin mycket vik-
tiga uppgifter att fylla i de arktiska
farvattnen. Sovjetunionen har ju som
bekant sin ldngsta kustgrins i norr
lings Ishavet, och hamnarna dir kan
under nuvarande foérhallanden endast

an T’y %
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utnyttjas ca en ménad av aret. Vildiga
industriomriden byggs nu ut i Sibirien,
och for att frin hamnar i norr kunna
transportera denna nya industris pro-
dukter till andra ldnder dr man i stort
behov av isbrytare av Lenins kapacitet.
Att ryssarna har stora férhoppningar
pa denna atomisbrytare forstir man bl. a.
av uppgifterna i sovjetpressen, att dnnu
att fartyg av Lenintyp bestdllts och nu ar
under byggnad. Det finns darfor all an-
ledning att férmoda att Lenin &r en pro-
totyp, som kommer att féljas av lik-
nande och i vissa fall annu effektivare
atomisbrytare. EEm

Vid kajen i leningrad ligger nu den 134 meter
lénga atomisbrytaren Lenin. Hérifrén startar den
om négra mdanader sin premidgrtur till arktiska
farvatten. Montérer och tekniker slutfor nu sitt

arbete innon besdtiningen Gvertar fartyget.

Det behévs kraftiga don fér ott forcera den ofta
mer Gn tvé meter tjocka isborrigren vid Sovjets
kust mot norr. Nedon ses en av de fre impo-
nerande drivaxlarna frén isbrytarens elektro-
motorer till fartygets tre jattepropelirar.
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Kan ménniskan klara si

i rymden? | stormakternas flygmedicinska laboratorier arbe-

tar forskarna febrilt pa att kartlagga rymdens okénda faror. Accelerationspéfrest-
ningar och viktldshetens problem kan studeras redan pa marken, och satellitexperi-
menten ger svaret pd manga andra fragor. Tanken pa att slunga ut en manniska i
det lufttomma intet Gver var jord kan foérefalla oss skrammande, men rymdforskarna
har dock funnit att riskerna kan &vervinnas genom en grundligt utprovad utrustning.

B Rymden #r full av faror. Vi vet att
framtidens rymdfarare méste bli helt
beroende av teknikens hjdalpmedel for att
skydda sig mot den didsbringande om-
givningen. Detta dr emellertid inte ett
forhdllande, som uteslutande giller for
rymdreseniirerna. Bergsbestigare och
djuphavsdykare dr lika beroende av sin
utrustning och ett tekniskt misséde kan
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bli lika forodande for dem som for man-
nen i rymdkabinen.

Minniskans forskariver och vilja att
uppleva nya horisonter har aldrig stop-
pats av det riskabla i nya foretag. Finns
det bara en chans att genomfira en sak,
sd har ndgon forr eller senare tagit ris-
ken.

Miénga ser pA rymdflygningen som ett
nistan skrimmande sitt att ta sig fram
over vildiga avstdnd med nidstan ofatt-
bar hastighet. Det &r troligt att man be-
traktade flygplanet med samma skrick-
blandade misstro d4 de férsta flygpion-
jdrerna avslojade sina framtidsfunde-
ringar. Bide rymdflygningen och den
vanliga flygningen &ar steg i den tek-
niska utvecklingen, och liksom man i dag
lugnt kiper en flygbiljett kommer fram-
tidens rymdpiloter att starta med full
tilltro till sin tekniska utrustning.

Rymdforskarna arbetar hiart pi att
kartligga rymdens faror. En hel del
problem kan lsas genom prov i flygla-
boratorierna, och man har bl.a. noga
undersokt hur ménniskan reagerar for
accelerationspifrestningar. Darvid har
man konstaterat att en minniska kan
klara accelerationen vid en raketstart
och under fartstétarna, di det andra och
tredje steget tédnds pi en rymdraket.
En rymdpilot bor gott och vil klara en
pafrestning pA 7,6 G, dvs. sju och en
halv ging si mycket som den normala
tyngdkraften, och péfrestningarna vid
en raketstart bor hélla sig inom denna
storleksordning.

Den flygmedicinska expertisen kan
ocksd ge ganska uttommande besked om
hur ménniskokroppen kommer att rea-

Raketexperten K. A. Ehricke har ovan skisserat
framtidens rymdskepp. Vid &terintradet i atmo-
sfaren blir friktionsvarmen s& stor aoft rzmdskep-
pets nos bérjar att gléda. Bilden t.v.: En rymd-
man kan réra sigﬂ vtanfér skeppet om han_bér
overtrycksdrakt. (Bilderna hamtade ur AIR-BP.)

Klarar vi rymdférden?

gera under en rymdfiard. Det gér visser-
ligen bara att framstdlla konstgjord
viktloshet nadgon minut 4t gingen, men
trots de ofullstindiga experimenten rik-
nar man med att tyngdlosheten inte blir
nagot allvarligare problem. Man far
rikna med att det uppstar en viss ner-
vositet di& rymdbesdttningarna stiftar
bekantskap med detta mirkliga feno-
men, och det dar ocksa troligt att balans-
rubbningarna kan medféra ett tillfalligt
illamAende. Oroskénslan och illamaendet
kan dock dimpas med lampliga droger,
och man kan rdkna med att rymdrese-
nidrerna mycket snart vinjer sig vid
viktlisheten.

Det finns mycket liten risk for att ett
raketskepp kolliderar med en si stor me-
teorit att rymdfarkosten forstiors. Sma-
meteoriter ar dock vanliga i rymden, och
man riknar hdr med att skydda sig
genom att anvinda “meteoritstotddm-
pare”, dvs. ett tunt ytterskal pa raketen,
som tar upp stéten och samtidigt for-
intar de dammkornsstora meteoriterna.

Varje man ombord pa ett rymdskepp
maste béra en overtrycksdrikt av unge-
far samma typ som flygarna biar vid
hsjdflygning. En siddan drikt ger i kom-
bination med syrgasutrustning ett gott
skydd vid eventuella ldckor.

Det giller ocksa att fa fram en lamp-
lig form av luftkonditionering och tem-
peraturkontroll. Luften méste renas si
att den kan anvidndas pa nytt och den
oerhorda hettan pd raketens solsida och
den extrema kolden pa dess skuggsida
maste fordelas till normala virden.

Den kosmiska stralningen utgor det
stora fragetecknet niar det giller méan-
niskans framstotar mot rymden. Av allt
att déma bor den inte vara av nigon
storre betydelse vid kortare firder, men
man vet @n sd ldnge inte hur den kan
verka under lingre farder. Hir fir ex-
periment med forstksdjur ge storre
klarhet innan man kan bedéma den kos-
miska stralningens risker.

Bit for bit kartliggs rymdens faror,
och ménniskan kommer forr eller senare
att lgsa problemen och éppna vigen till
rymdens hemligheter, | N |



Den forsta svenska “rymddrakten” ar
klar! Nu hor det visserligen till saken aft
det inte @r frdga om nagon drakt for
framtidens rymdpiloter, utan om en prak-
tisk och effektiv overtrycksdrakt for nod-
situationer pa& mycket héga hojder.
Stridsflygets stora flyghdjder har tvingat
fram tryckkabinerna, och dessa kan |Gt
skadas under strid. Piloten mdaste darfor
bdra en drékt, som skyddar honom mot
valdsamma tryckférandringar och ger
honom en chans att ta sig ner mot lagre
luftlager. Flera ars studier och omfattan-
de experiment ligger bakom den nya
flygdrakten, som @r mindre komplicerad
an de utlandska motsvarigheterna. Bilder-
na har tagits av PER-OLLE STACKMAN
och visar drdkten under utprovning vid
Flygvapnets Forsékscentral i Malmslatt.

Specialflyglakare Lars Laurell ér en av mdnnen
bakom den svenska Overirycksdrékien. Pa bilden
overst b v. justeras hans hjélm innan man gér
ett prov i tryckkammaren vid Flygvapnets For-
sokscentral i Malmsléh. Lansen (bilden overst
t. h.) och Droken kan operera pd mycket héga
hojder, och den nya svenska overirycksdrakien
er piloterna okad trygghet. Nedan ser vi dr
ars Laourell i tryckkammaren. Trycket i kamma-
ren motsvarade 18000 m hdj & bilden togs.
Till héger ser vi vod som hdnder d& man pla-
cerar eft glas vatten med en temperatur av plus
37° C i tryckkammaren. MNar trycket motsvarar
det pé 18 m héjd, bérjar vattnet att koka ...

M De svenska flygforskarna siktar inte
mot ménen eller planeterna som ameri-
kanare och ryssar gor. Hir i landet har
vi inte s& hogtflygande planer, men dir-
med &r inte sagt att var flygmedicinska
expertis #r efter sin tid di det giller
hojdforskningens problem.

Saken Ar namligen den att de stora
héjderna #r i hogsta grad aktuella for
vira flygare. De moderna stridsflygpla-
nen har avsevird topphdjd och en flyg-
hojd pd 15000 m dr langt ifrdn nagot
ovanligt.

Dessa stora flyghojder har dragit med
sig atskilliga problem. Redan pa 3 000—
7000 m hojd riskerar en flygare livet
om han inte har syrgasutrustning och
gver 7000 m hojd dr ménniskan hjalp-
lost forlorad utan siddana hjdlpmedel.
Man kan klara hiojder pd upp till 12 000
m med vanligt syrgassystem, men sedan
fordras overtryck for att piloten skall
kunna klara sig.

Med hjdlp av overtryckskabiner kan
man ni praktiskt taget vilka hojder som
helst, men tryckkabinen dr hogst riska-
bel vid luftstrider. En traff kan latt fa
odesdigra verkningar, om piloten inte
bir en speciell drikt, som skyddar mot
plétsliga tryckfordandringar. Pa 12 000—
17 000 m hojd ar ndmligen lufttrycket sa
lagt att manniskans blod borjar koka,
om man inte anvidnder sig av en effektiv
overtrycksdrakt.

Det har darfor linge varit ett onske-
mal att fi fram en Gvertrycksdrikt, som
motsvarat det svenska flygvapnets ope-
rationsforhillanden och som samtidigt
kan framstidllas till ett rimligt pris.

Det svenska flygvapnet har nu fatt
fram en siddan drikt, som grundligt ut-
provats av specialflyglikarna Arne
Frykholm och Lars Laurell samt docent
Wilhelm von Débeln vid GCI. Den svens-
ka drikten #r delvis en vanlig G-drikt.
Viisten dr en engelsk Jerkinsvast, medan
hjilmen och syreregulatorn dr av rent
svensk konstruktion. I hjdlmen finns in-
byggda tryckblasor, som hjilper till att
halla blodet i ratt flode vid allvarligare
paAfrestningar.

Flera ars studier av och experiment
med overtrycksdrikter ligger bakom den

Hojdprov i staltub

svenska versionen. Bl.a. har man pi
forsokscentralen i Malmsldtt studerat
den amerikanska Capstan-dridkten, som
man dock funnit vara onodigt komplice-
rad for svenska forhallanden. Aven det
engelska systemet har ansetts vara ondg-
digt pakostat.

Flygvapnets forsokscentral i Malm-
slitt — som provat ut den nya dridkten
— har en omfattande testutrustning, och
hédr granskas allt flygmaterial in i minsta
detalj innan den godkénns och sldpps ut
pa flottiljerna. Vid forsiksanstalten
kommer ocksad atskilliga av de tekniska
flygfinesser till, som gbr det svenska
flygvapnet till ett respektingivande va-
pen trots en sniv budget. N

TEKNIK fir ALLA 11

6/59



Vad anser de om sin bil?

En italiensk sdarling

Visste ni, att Lancia som bilmérke redan har ett par och

" e

50 ar pa nacken? Fiat-ingenjéren och tavlingsféraren Lancia
var en teknisk méangfrestare, och sedan han 1904 startat
egen fabrik, kom de tekniska nyheterna ganska tatt.

Den Appia, som har bedéms av fem Ggare, for traditionen
vidare. Hjulupphéngningen &r specifik for Lancia, V4-mo-
torn @r unik och dérrarrangemanget — ingen mittstolpe —
kan ocksa minst av allt kallas traditionellt.

Data for Appia Serie 2

Fér ait baftre kunna laborera
med viktfordelningen i Appian, har
Lancias konstruktrer skaffat en
fyrcylindrig motor av V-modell.
n sédan motor blir kortare och
ger konstruktoren friare hander
vid valet av motorplacering.

Motorn ar som sagt en V4 pa
1090 cm?, Cylindergiumefem ar
68 mm och slaglangden 75 mm. Vid
maxvarvet 4 vimin och kom-
pressionen 7,2:1 utvecklar Appians
motor 47 hk. Ovriga detaljer, som
Gr vdirda att notera, ar att topp-
ventilerna drivs av tvé kamaxlar,
en for insugnings--och en fér av-
gasventilerna. Vidare ar motorns
va_vi_'nuz och topplock gjutet i alu-
minium,

Véaxelladan &r fyrvaxlad och
2:an, 3:an och 4:an ar synkroni-
serade. Utvaxlingen |pé| e olika
vaxlarna dr: eftan 4,1, tvéon
1:2,4, trean 1:1,5 och fyran 1:1.
Med denna utvaxling gor Appian
vid 4 800 v/min pé& ettan 32,7 km/tim,
tvGan 54 km/tim, trean B84 kmjtim
och pé fyran 128 km/tim.

Kopplingen &r av enkel torr-
lamelltyp.

Energikdllan i det elekiriska sy-
stemet ar ett 12-voltsbaltteri.

Bromsarna @r hydrauliskt ver-
kande pé& clla fyra hjulen och
den sammanlogda bromsytan ar
B90 cm?,

Dacken kommer frén Michelin,
och dackdimensionen ar 155x15.

Bransletanken rymmer 38 | och
bransleférbrukningen uppges nor-
malt vara 0,8 lfmﬁ.

Ovriga data:

Total léngd ............ 4010 mm
L P R S S 1 485 mm
(o [5 D N VT 1 405 mm
Axelavsténd ..... 2 510 mm
Spérvidd fram ........ 1178 mm
Spérvidd bak .......... 1182 mm
Yikt olastad ............ 860 kg
Pris: kot-pris .......... 13 80O kr
Ol oy una 910 kr
Y A PTG, 35 166 kr
lovilelm,  Livaon 150 kr
Platar och div. utrust-
ningsdetaljer ........ 40 kr

For 15100 kr f&s Appian fullt
fardig pé gotan Gver hela landet.
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stiller tio
ndrgangna fragor
till fem

dgare av

Lancia Appia

Laroverksadjunkt
JAN-OLOF FREDRIKSSEN

Varfor kopte ni
Lancia Appia?

Min forra bil var en tvataktare
och jag ville nu ha en bil med
stérre motorbromsande férmaga.
Efter att ha provkort Appian, tyck-
te jag att den infriade mina for-
vantningar.

Hur langt har ni kiort den?

1 800 mil.

Hur anvander ni bilen?

Huvudsakligen fér kdrning till och
fran arbetet vari bl. a. ingér lang-
:‘urlar mellan Géteborg och Slocﬁ-
olm.

Hur stor dr
bensinforbrukningen?

Ungefar 08 I/mil. Jag brukar rék-
na med att kunna kora 30 mil pé
25 | bensin,

Har ni haft ndgra
reparationer?

Det har inte rért sig om négot
onnat an ett byte av en pockning
till oljetraget.

Har er bil nagra sdarskilda
nackdelar?

En nackdel ér den déliga varmen,
en annan det litet val svaratkom-
liga motorrummet.

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

I forsta hand ér joag imponerad av
Lancians vagegenskaper, och till
detta bidrar den perfekia styr-
ningen. Den Gr varken Over- eller
understyrd. Bromsarna ar bland de
basta jag hittills provat.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Det ar framst en starkare motor,
som jag anser skulle behdvas. Men
den saken hor jag delvis sjalv
ordnat genom att lata montera péd
en Abarth ljuddémpare, varigenom
accelerationen har forbattrats i
omradet mellan 20—65 km/tim.

Vilka tekniska finesser
satter ni sdrskilt virde pa?

| Lancian finns en hel del posi-
tivt, men négra tekniska finesser
kan jag inte nédmna.

Vad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkit?

Bromsarna &r av hégsta klass ock
karossen verkar mycket stabil.
Vaghdllningen &r forstklassig och
sikten bra, Sedan far man val for-
soka aft sjglv paverka sakerheten
genom ansvarsfullt kdrsatt.

I ndsta biltest:



Verkmastare
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Goda vénner rekommenderade
mig oft provkdra Appian, Jag
kom mycket val Sverens med bilen
och fann tillrackligt ménga fér-
delaktiga detaljer for att det
skulle bli kép av,

Idén fick jog ursprungligen nere i
Italien, dt':llr jog fick ﬂllfﬁlle att
provkéra vagnen. Jog uppskattade
speciellt att den var lagom stor
och framfér allt snabb. Som helhet

ckte jog den runode vtmarkt
for svenska férhéallanden.

Jog har provat ménga bilar pé
‘ukf efter en vagn som kraver sé
itet som mdjligt i underhdll och
reparationskostnader. Efter att ha
sett Lancia Appias val genomtank-
ta och gediget utférda konstruk-
tion slog jag till och képte den.
Och det har jag inte behdvt dngra.

Jag réknor mycket med s. k. Lon-
ciakvalitet och att en dyr bil be-
talar sig i langden. At den &r
4-dorrars  och scknar mittstolpe
gor att Appian blir "storre” inufi.
Man kan t.o.m. f& in mobler i
baksatet! Ytterligare skal: Den ar
accelerationssnabb,

2000 mil.

2200 mil.

2200 mil.

3000 mil.

Jag anvéander den till och frén ar-
betet samt vid sdndogskdrningar.
Min fru kor den ocksd mycket och
ar mycket ndjd med den.

For ndjeskdrningar och till och
frén arbetet.

Jag anvander den huvudsakligen i
mitt arbete, dar den far g ‘ré
alla sorters v&glu?. Jag tycker det
ar roligt att kora fort, och det kan
man, oberoende av vaglag, gora
med Lancian.

| arbetet, B&de stadskdrning och
landsvagskdrning.

Jag brukar rakna med 0,8 I/mil, p&
sommaren och 0,9 |/mil p& vintern.

Den ar férvénansvart lag for en
bil som &r kapabel att gora farter
over 135 km/tim. Hur man an kér,
drar den inte mer @n 0,8 I/mil.

Qavsett kérningens art, ar det s&
goﬂ som omojligt att f& den att
ra mer an 0,8 I/mil.

Jag har inte matt upp den. Den
ligger nog omkr. 1 I[mil vid stads-
korning och 0,8 pd landsvag.

Hittills har den gé&it absolut klan-
derfritt.

Endast sméjusteringar, som har
att pé Tarnnﬁn. or Ovrigt hor
rog erhéllit en mycket férnamlig
service har nere i Malmd,

Jag @r mycket noggrann nar det
aller min bil men har hittills inte
unnit ndgot att anmarka pé.

Inga reparationer, om man inte
raknar med s&ddant som kan gédlla
vilket bilmarke som helst.

Den vdrme, som Ap‘rlun ar ulrus-
tad med som standard, &r inte
tankt f6r svenska forhdllanden.
Men den scken har jog numera
ingen anledning att anmérka pé,
dég iug I&tit montera in en forbatt-
1

rad sadan.

Jag har l&tit sdnka sGtet 3 em.
Standardtakhdjden &r namligen
nagot for snalt tilllagen for oss
nordbor. Sedan tar det litet val
lang tid innan varmen gor nytta.
Pedalerna sitter for ndra varandra,
och det ar IaHt att trampa fel.

Det skulle i s& fall vara fiadring-
en, som vid kylig vaderlek har en
viss bendgenhet att bli stétig.

Vandningsradien kunde vara
mindre.

Yagnen ar ju som bekant inte ul-
rustad med mittstolpar mellan dér-
rarna, en sak som betydigt under-
lattar i- och urstigning for dldre
personer. Mitt konske framsta ar-
gument vid kopet var Lancians
strdlonde vagegenskaper.

Den ar skrammelfri och mycket ge-
diget byggd. Vagegenskaperna ar
forstklassiga, och accelerationen
genom de olika vaxlarna ar jamn
och fin.

Om! For mig har Lancian blivit
den idealiska Iosningen fér mina
transportbehov, Den a&r billig i
drift, vaxellédan och bromsarna
ar av toppklass och i frdga om
vagegenskoperna finns intet dvrigt
att dnska. Vidare ar de mekaniska
liden s& gott som obefintliga
upp till farter pé& 130—135 km/tim.

Fiadring, occeleration och brom-
sar anser Lug vara utmdrkta. Yag-
nens topphastighet racker till pa
londsvag just genom att man kan
hélla farten langre strackor utan
obehag. Yarmen possar for vilken
kyla som helst...

Den enda fdrbdtiring, som |og
skulle kunna fdresléd, gr att battre
varme borde finnas som standard.

Byte av originalvdrmen mot en
med battre kapacitet vore pd sin
plats. Framsatet borde sankas, och
virymmet mellon pedalerna okas.

Eventuellt en litet starkare motor.

Se ovan under nackdelar.

En konstruktionsteknisk finess an-
ser jog det ar att man lyckats
géra vagnen s& stabil och stadig.

Jag kan inte peka p& négon spe-
ciell finess,

Viktfordelningen &r en sak som
Lancias konstruktérer har lagt ned
stor energi pd.

Framhjulsfiddringen och handgasen.

Bromsarna ar verkligt bra och i
Gvrigt anser jag bilen vara sé tra-
fiksaker som man har anledning
aft vénta sig.

Sakerhetsselar borde naturligtyis
finnas _som stondard. | évrigg vill
jog nédmna de foérnémliga brom-
sarna, som bidrar till en 6kad sa-
kerhetskansla.

Lancian Gr inte férsedd med né-
on mitistolpe mellan dérrarna, s&
ge! ar majligt att vridmomentet
vid en eventuell krock gor att dor-
rarna lattare gér vpp. Men brom-
sarna &r tilltagna i Gverkant, och
vid egna prov med upprapacfa in-
bromsningar har jog inte mérkt
ndgon som helst matiningstendens.

Jag anser Appion varo trofiksak-
rare @n manga andra bilmarken.
Sikten @r utmarkt, instrumentpane-
len stoppad och dorrldsen sakra.

n n
Engelsmannen

Hillman
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Lars Nilsson (b v} och Nils Frédman granskar har

en ritning av T17 i torpedbétens rymli a skans.
Utrymmena &r goda och det finns atta g‘l}orr
i skansen. Bilden &verst p& sidan visar

systerfartyg T16 i full fart under en &vning.

Kommandobryggan &r vélférsedd. Lars Nilsson

tar sig har en titt pd& utrusiningen, som bl. a.
o6mfattar maskintelegraf, skeppsratt och diverse
elekirisk apparatur. Luckan t.v. vid ratten leder
till torpedbatens stora och ljusa navigationshytt.
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Vad sdgs om ait ha sitt eget privata &rlogsfartyg? Det har faktiskt Nils Fréman,
Sven Froman och Lars Nilsson i Osthammar, vilka nu @r i full fard med att vérrusta
en torpedbdat. De har namligen kopt flottans T 17, en 19-metersbjdsse, som en gang
rusade fram med en s& imponerande attackfart som hela 45 knop. Har berattar STIG
SANDELIN i text och bild om hur den sméckra och eleganta torpedbéten skall for-
vandlas till en bade rymlig och hogst trivsam lustjakt for semesterturer i havsbandet.

B Hur kiinns det att dga ett orlogsfar-
tyg? Den fragan brukar bara kungar,
diktatorer och regeringar kunna besva-
ra. Det finns dock undantag frin den
regeln. Broderna Nils och Sven Froman
samt Lars Nilsson frdn Osthammar kan
ocksh ge ett utforligt besked pa den fra-
gan.

Saken dr ndmligen den att de tre dr
dgare till ett fartyg, som inte for si
linge sedan var en av den svenska flot-
tans snabbaste orlogsmén. Deras "pri-
vatflotta” bestdr av motortorpedbiten
T 17, som nu lyfter sin skarpa stiv,
strémlinjeformade éverbyggnad och tri-
podmast higt 6ver ruffbatar, camping-
bitar och segeljakter pA Osthammars
batklubbs varv.

I fjol somras slumpade ndmligen ma-
rinen T 15-klassens tre biAtar. En ham-
nade nigonstans pd vistkusten, en
kioptes av Nordisk Resebureau, som di
hade planer pa att bygga om torped-
baten till sightseeingbit, och den tredje
hamnade i Osthammar,

— Vi fick se annonsen piA morgonen,
beréttar Nils Froman. — Béaten sildes
av en firma i Nacka, och dar lovade
man att halla den tills vi hann komma
dit. Tyvidrr hade man dock ingrat sig

och salt baten, innan vi kom fram, men
vi upptickte snart att det fanns en bat
till. Den hade firman tinkt behilla och
anvidnda for nagot dndaméil, men vi lye-
kades fi képa den efter en stunds dver-
talning.

Hur mycket den kostade? 4500 kr,
dvs. ungefir lika mycket som man be-
talar for en vanlig begagnad motorbit i
hyggligt skick. Motorerna var utploc-
kade, och vdl var det, for fyra tusen-
literstankar skvallrade om att de bada
huvudmotorerna pa tillsammans 1900
héstar slukade en hel del brinsle. Tor-
pedtuber, kulsprutor och lv-kanon hade
forstis monterats bort innan biten ut-
bjods till forsédljning.

T 17 &r ingen liten bat. Den miter
18,7.m Gver stdv, dr 4,7 m bred, har ett
djupgéende av 1,35 m och deplacementet
var med bestyckning ete. hela 22 ton.
Marinen konstruerade denna battyp ef-
ter langvariga prov med italienska och
engelska motortorpedbitar, och resulta-
tet blev si bra att det planande skrovet
med sina tvad steg kunde pressas upp
till en attackfart pi ca 45 knop.

Det finns gott om plats ombord. Nar
T 17 rusade fram under o&rlogsflage,
hade torpedbaten 11 mans besittning,



— "vinthund”

och det finns ocksd utrymmen diarefter.
I den rymliga skansen fordver finns atta
kojer och man har hidr sa hogt i tak som
175 em. Under bryggan, som bl.a. ar
forsedd med maskintelegraf, finns en
pampig navigationshytt med kartbord,
och under denna ligger den gamla radio-
hytten, fartygschefens hytt och en av-
delning med reservkoj.

I maskinrummet har man full stahojd
och fyra bastanta motorbdddar skvallrar
om den tidigare motorutrustningen. For-
utom de tvd huvudmotorerna fanns nam-
ligen tv& mindre motorer, som anvandes
vid gang i skdrgardar ete.

Akterut finns tvd stora utrymmen,
som tidigare utnyttjades for branslefor-
rad och ammunitionsdurk, och dessa rum
ar stora nog for att kunna byggas om
till hytter.

Triumviratet i Osthammar fick alltsa
Atskilligt for pengarna. Detta inte minst
med tanke pa att T 17 dr i mycket gott
skick. Skrovet, som dr av stalplat, visar
inga rostskador och ldttmetallséverbygg-
naden dAr i lika forstklassigt skick.

Baten dr dven forsedd med en hel del
anviandbar utrustning. Det finns fullt
anvandbara kojer, komplett elektriskt
system med strdlkastare, lantdrnor,
inombordsbelysning och viarmefliktan-
laggning, allt fardigt att koppla till ac-
kumulatorer. I maskinrummet finns
bastanta vattenkylda ljudddémpare och
alla nédvindiga réranslutningar.

Baten dr alltsd i fint skick, men det
hindrar inte att bréderna Froman och
Lars Nilsson kan se fram emot en hek-
tisk varrush pa klubbvarvet. Det kom-
mer att bli en ganska omfattande histo-
ria att “civilisera” T 17. Den maringra

fargen skall skrapas bort och ersittas
med lustjakternas traditionella vita, tor-
pedtubernas och sjunkbombernas kvar-
sittande beslag sKall svetsas bort fran
ddcket och en rejal reling med mantag
maste komma till for att man skall
kunna rora sig pd dack utan risk for att
ga overbord.

Det stérsta jobbet blir vdl, menar
Nils Froman, att fA nya motorer i ma-
skinrummet. Enligt planerna skall man
siitta in tvA Scania Vabis-dieslar av buss-
typ i maskinrummet. Dessa motorer ger
120 hastar vardera, och det finns en
chans att motorstyrkan ricker till for
att fi upp béten pd stegen. Lyckas man
med detta, kommer farten att ligga na-
gonstans mellan 15 och 18 knop. Haller
inte dessa berakningar, blir det nodvin-
digt att "sula” stegen for att minska
deras bromsverkan och nija sig med en
betydligt ldgre fart.

Torpedbiten kan bli en idealisk som-
marboning till sjéss, och "redarna” har
funderat en hel del pA hur man skall
piffa upp den sakligt militdra inred-
ningen. De kallt blinkande alumiumskot-
ten kommer darfor si smaningom att
klds med galon eller plast, och det krédvs
ocksd en limplig beliggning pa staldie-
ket, som blir hett som en stekplat da
solen gassar pa.

Nagon gang fram pad sommaren rak-
nar de civila torpedbitsdgarna pa att
kunna gora den forsta provturen, men
det finns som sagt en hel del att gira
innan dess.

— Vi far ta en sak i sinder, siager
Nils Friman. irskilt som vi har en
bat till, Det dr en stor havskryssare, som
vi har att varrusta tillsammans med den
fiarde delagaren i den baten... | I |

Maskinrummet! g8r verkligen skdal 8¢ nomnet. Nils
Froman visar har pé en av de rejdla motorbad-
darna, dar en Scania-Vabis-diesel p& 120 hastar

s smaningom skall monteras. Bilden ovan visar
T17 i vintervila pé béatklubbens vary i Osthammar.
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Vi testar kameran:

B Franke & Heidecke i den vasttyska
staden Braunschweig Ar den stora pion-
jaren da det giller de tvadgda spegel-
reflexkamerorna. Under artionden har
kameranamnen Rolleiflex och Rolleicord
haft en solid och lodig klang i fotokret-
sar varlden éver. Otaliga prisbilder och
pressfotografier har ocksid tagits med
den lattmanovrerade Rolleiflex-kameran.
Berommelsen har ocksd fért med sig
att Rollei-kamerorna kopierats och fort-
farande kopieras i atskilliga lander.
Franke & Heidecke har emellertid alltid
lyckats halla sig ett steg fore i utveck-
lingen, och pa Phetokina-utstillningen i
histas visades nya och intressanta Rol-
leiflex-modeller med nya finesser.

16 TEKNIK for ALLA . /59

Bland de stora nyheterna p& en senaste
Photokina-utstéliningen i Koéin marktes
den intressanta Rolleiflex-modeilen T. Den
vasttyska firman Franke & Heidecke har
varit den stora banbrytcoren for de nu sé
populdra tvaogda spegelreflexkameror-
na, och det ar fa fobrikat som kop’erots
sa ofta som Rollei. Med den nya T-mo-
dellen har tyskarna nu kommit med en
tvadgd spegelreflexkamera, som ger en
lang red férmamliga finesser trots eft
mycket konkurrenskroftigt pris. Jet har
alltid varit lait oft fotogrofera med en
tvaégd spegelreflex. Skarpeinstéliningen
och mofivvalet pa mattskivan har réjt
undan méngo faollgropar fér den ovane
omatéren och komercrnas togningsbe-
redskap haor clitid vorit hég. Den nya T-
modellen har gjort fotograferinger @nnu
enklare, dé instéliningen av slutartid och
blandare sker med en enda ‘1anéver-
spak. Den nyo Rolleiflex testas har av
STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN.

Nya Rolleiflex T Gverraskar inte
minst genom sitt laga pris. Kameran,
som har en sober gra laderkldadsel, kos-
tar 595 kr, vilket dr ett mycket ligt pris
for en Rolleiflex i 6 6-formatet. Trots
detta har kameran de sedvanliga Rollei-
finesserna, som t.ex. veven, med vilken
man med ett enda handgrepp matar
fram filmen, spanner slutaren, satter
dubbelexponeringsspirren i funktion oeh
far rakneverket att registrera en ny
bild.

En tvaogd spegelreflexkamera dr
egentligen tvd kameror, varav den ena
endast anvinds som sokare. PA "sokar-
kamerans” mattskiva stiller man in av-
stindet. Om bilden &ar skarp, ar av-

Nyit fran ollei

standsinstidllningen ocksd den ritta. Man
har har ocksd mijlighet att "kompo-
nera” motivet, di man har har det bli-
vande bildresultatet i rdtt format pa
mattskivan.

Manga tvaogda spegelreflexer har den
nackdelen att de ger en viss parallax. Da
sokarobjektiv och upptagningsobjektiv
ar monterade pa ett visst avstind frin
varandra, blir sokarbild och negativbild
inte identiska. Rolleiflex T har dock
parallaxutjamning, dvs. en anordning
som upphiver sidana sokarfel.

Det kvadratiska 63 6-formatet gor att
man slipper grubbla pi om man skall
anvanda héjd- eller tvarformat. Vill man
hellre spara péa filmen, si finns det
mojlighet att anvinda mer ekonomiska
format i nya Rolleiflex T. Kameran kan
niamligen dven anpassas for bredforma-
tet 45,5 em och fyrkantsformatet 4%
4 em. Det sistnamnda lampar sig syn-
nerligen vil for farg da sadana “super
slides” kan visas i en vanlig smabilds-
projektor.

Rolleiflex T:s manoverreglage skiljer
sig en del frin de tidigare. Man anvin-
der namligen bara en enda spak vid in-
stillning for exponering. Med denna
spak wvaljer man exponeringsviarde och
tid /blandare-par. Om man si vill kan
man dock stélla in tid och blindare se-
parat.

Reglaget verkade en smula svirbe-
mastrat till en bérjan, men efter nagra
tagningar fick man in de ratta hand-
greppen och fann sd smaningom att in-
stiallningsmetoden var mycket praktisk.

Kamerans beredskap underlattas ock-
sa i hég grad av den nya mattskivan.
Hiar behéver man inte fumla av och an
med instdllningsratten, utan skarpan
ger sig snabbt och effektivt. Forklaring-
en ar en ny mattskiva, som ger en fir-

Den nya beredskapsvaskan (1. v.) &r proklisk och
elegant. Fromstycke! &r loslagbart. P& bilden
t.h. ser vi det nyo pistolgreppe!l, som ger eit
mycket gott grepp om kameron och minskar risken
fér skokningsoskarpa vid ldnga exponeringstider.



bluffande ljusstyrka. Den nya Rollein
har namligen en instdllningsskiva med
miljoner mikroskopiska, ljusbrytande
element, vilka ger en skarp utlésning av
bildhérnen och rasterfri sokarbild.

Rolleiflex T finns &ven i en version
med inbyggd exponeringsmitare, och
kostar dd 695 kr. Man kan emellertid
dven kiopa en T-modell utan expone-
ringsmiatare och sedan sjalv montera en
ljusmita som forvandlar apparaten
till en installningsautomatisk kamera.
Alla ledningar finns monterade i kame-
ran, och man kan sjilv utan svarighet
montera in mataren med hjilp av den
speciella Rollei-satsen.

Objektivet pa4 Rolleiflex T #r Zeiss
Tessar, ett objektiv som tillverkats i
langt over miljonen exemplar. Det dr
kant for sin skarptecknande formaga,
och vid var test framkom inget som ja-
vade den uppfattningen. Skdrpan var
god redan vid full 6ppning, stegrades
gradvis och nidde sitt optimala virde
vid blandare 11—16. Vid slutartesten
konstaterades att tiderna stimde exakt

sd ndr som pa 1/4, 1/8 och 1/250, som
héll ea 5 procent for ling tid. | N

Data for Rolleiflex T

Tvaogd spegelreflex for filmformatet 6x6
cm. Kan med hjalp av speciell avmasknings-
sats Gven anpassas fér formoten 4x4 och
4x%5,5 ¢cm. Poralloxulj@mning och rakneverk
finns f&r samtliga format.

Upptaogningsobjektivet ar ett Zeiss Tessar
1:3,5/75 mm och sokarobjektivet ett Heidos-
mat 1:2,8/75 mm. Bédda objektiven har dub-
belbajonetiring fér optiska tillsatser.

Slutaren &r en helsynkroniserad Syncro-
Compur MXY med tider 1/500—1 sekund samt
tidsexponering med markering upp till 60
sekunder.

Slutarspanningen ar kopplad med film-
frammatningen och sker med vev. Install-
ning av belysningsvardet sker med en spak,
som styr bdde blandare och tid. Avstands-
installningsrotten har filmmarkskiva och ka-
meran har sparr mot dubbelexponering.

Skarpeinstalining fréan 90 cm till oandligh,
skarpedjupsindikator och lostagbart bak-
stycke med exponerirgstabell.

Skarpeinstallning frdn 90 em till odndligt,

skarpedjupsindikator och 16stagbart bak-
stycke med exponeringstabell.
TillbehGr: Avmaskningssats for formaten

4%5,5 och 4x4 ecm 24 kr, exponeringsmatare
for inbyagnad 100 kr, beredskapsvaska 70
kr, pistolgrepp 44 kr, pasticksschakt med
lupp B1:50 kr samt solskydd, platadapter,
filter, forsatislinser, panoramahuvud m. fl.
tillbehdr.

Tillverkare: Fronke & Heidecke, Braun-
schweiag, Vasttyskland, generolagent AB
Hans Vick, Hasselstigen 8, Solna.

"Plata”

B Fotoamatorer brukar i allméanhet inte
ge sig pa inomhusfotografering annat
an med hjidlp av blixtljus. Men det finns
numera stora mdajligheter att ta bilder
inomhus utan blixt med hjialp av de
ultrasnabba filmer som finns i handeln.
Vagen till de mer atmosfiarrika och
"sannare"” bilderna tagna i det tillging-
liga ljuset gar via en del knep, som vi
har berittar om.

For att borja med filmen, s finns det
som tidigare namnts en hel del olika
fabrikat att vilja pa. Vilket ni viljer
har inte si stor betydelse bara den nor-
malt framkallad haller minst 23—24/10°
Din. En 24/10° Dins film gir utmirkt
att anvianda till detta indamal om fram-
kallningstiden forlangs ungefar 10 pro-
cent.

Med en kamera, som numera redan i
hundrakronorsklassen har ett si pass
ljusstarkt objektiv som 1:4,5 eller till
och med 1:3,5, kan man med nigon av
dessa filmer fotografera praktiskt taget
var som helst. Tekniken ar bara den att
lira sig skilja pid de olika belysnings-
styrkorna och anpassa fotograferings-
sittet darefter.

I vanliga fall brukar de sammanlagda
ljusstyrkorna i ett vardagsrum ligga
mellan 200—250 W. Har ni omkring 200
watt i ett rum har ni fatt en "ateljé”
ddr ni kan réra er fritt med kameran
och fotografera utan hjdlp av vare sig
blixt eller stativ. Det finns emellertid
en del saker man forst bor lagga pa
minnet,

I den nu erhallna "ateljén” bér ni fa

ett utexponerat negativ med féljande
data: 1/10 sekund och blindare 3,5.
Film, forslagsvis en 25/10° Dins film,

som bhdr pressas ungefir 10 procent i
framkallningen. Minga invinder nu, att
pa 1/10 sekund gar det inte att ta pa fri
hand och dessutom framkallar jag inte
filmen sjdlv, sa jag kan ddrfor inte
forlanga framkallningstiden. Det gar
faktiskt mycket bra att fotografera pi
1/10 sekund, bara man koneentrerar sig
pad att hilla kameran stilla. Men det
gdller att inte halla for hart i kameran
for di dr det 1att att den borjar skaka.
Ni marker det tydligast om ni tittar i
kanten pd sokaren. Lutar ni armbigen

inne utan blixt!

mot exempelvis ett bord gar det att for-
lainga exponeringstiden till och med
till 1/5 dels sekund. P4 samma sitt kan
ni ocksa stodja kameran mot en vigg
eller nagot annat stadigt forema! for
att forhindra skakoskdrpa. En tradutlo-
sare kommer ocksa mycket val till pass
for att gora exponeringen mjukare. Vad
betraffar den forlangda framkallnings-
tiden pa filmen sa ar det brukligt foto-
handlare emellan att tillmotesgda kun-
dens krav dven i detta fall.

Exponeringsmiatare ger inte utslag
under sa daliga ljusférhallanden som det
hdr ar fragan om, sid tekniken i hela
detta fotograferingssitt ligger i att kun-
na avvaga ljusstyrkan mot exponerings-
tiden. Men glom for all del inte att vara
noggrann med skarpeinstiallningen, for
skarpedjupet blir extremt litet vid sa
stora blandaréppningar som 1:4,5 och
1:3,5.

Ovningen ger miastaren och med varje
exponerad rulle film foljer ocksd en hel
del erfarenheter som med tiden kan gora
er till en driven fotograf. - |

Dessa bada bilder ar togna i vanlig rumsbelys-
ning. Ljuset p& den ovre bilden var en 60-watts-
lampa p& 1 m héll. Data: 1/15 sek, bl 5,6 pé Tri-X.

o
Fogy
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Humbrols lockfGrger for plast, melall och ha

har nu
Den innehéller 8 farger,
tunning, 10 blondningskoppar

kommit i en proktisk hobbyférpockning.
matleringsmedel, for-
och pensel somt

kostor 2:85. Generolagent: B. Beckman & Co AB.

Den senaste sensolionen pé modellmotormorkna-
den &r den nyo engelska tvacylindrigo rodmotorn

Teplin Twin. Denna efiriga sjukubikare or farsedd
med en specialférgasare, som har ett tomgéngs-
munstycke, vilket ger en fullstandigt jomn varv-
talsreglering. Den synnerligen kroftigo modell-
motorn finns aven i en speciell vottenkyld version
for bétar etc. Priset for den luftkylda Taplin Twin
ar 150 kr, och den vattenkylda motorn keostar
175 kr, vorvid prisel dé aven inkluderor bolons-
hjul och kopplingsanordning. De forsta motererna
hor redan levererals till generalagenten, som ar
B. Beckman & Co AB, Jakobsgalan 24, Siockholm.

Vedette &r nomnet p&d en flot molorkryssare, som nu kommer i byggsats frdn Modellsport, Box 50,
o ts upp av Dansk Modelflyveindusiri. Salsen hor olla

Falkenberg. Modellen, som &r 75 cm lang, hor lo
3 och furu. Med ritning i full skalo kostar byggsaisen

delor uviségade och materialet ar abochi, plywoo:

24 kr. Dartill finns en komplett tillbehorssols med ett 40-tol elegonta massingdetaljer for 335 kr.

Den nya mottagaren Behco Transistor har nu kom-
mit i marknoden. Mcllagoren &or inneslulen i en
tvédelod plostlada med matten 90x35x 40 mm och
vager 110 g. Moltcgaren arbetar med 30 volt
aonodsponning, vilostrommen ar 1.2 mA och strom-
ondringen 22 mA for reldé vid signal. Behco fill-
verkos ov B, Beckman & Co AB och prisel ar 75 kr.

Pirat heter dennt léckra jokl, som aven ar en god
seglare. Byggsotsen, som kostar 19:75, kommer
frén Modellsport och modellen ar 63 cm lang och
86 cm hog. Alla tradelar ar utsbgode i plywood,
obachi, mohogny och furu, och dartill medicljer
material for seael och riga. Till Pirat finns en
komplett sots lillbehorsdetaljer, som kostar 9:75.

Motorcyklar i miniatyr

B Sonny Lundh i Landskrona har byggt
atskilliga fina modeller efter ritningar
i TIA. I nr 26 i fjol visade vi nigra
exempel pa hans eleganta lokbyggen i
skala HO, och hir kommer nigra andra
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exempel p4 hans mésterverk i miniatyr.

Speedwayracern t.h. byggde Lundh
efter en ritning, som var inford i TfA
nr 26/51. Det var ett si intressant mo-
dellobjekt, att Lundh gjorde en egen rit-

ning av en Avriel av 1929 Aars meodell
(t. v.) och byggde den i skala 1:10. Den-
na me-modell har fjadrande framgaffel
samt rorlig vixelspak och kickstart. Just
nu arbetar Lundh for fullt med en mini-
racerbana.

Miniracing ar faktiskt nidgot av det
trevligaste, som TfA har kommit med,
berdttar han till sist. E R




Vill ni kunna spela grammofon &ver rese-
radion i sommar, sa@ behéver det inte
vara négot hinder, att det speciella in-
taget fattas pa just er radio. MAURITZ
LUNDQVIST férklarar hér hur ni sjélv
ganska enkelt kan géra radion fill gram-
mofonhégtalare och hur ni, om ni sa vill,
kan ordna med extra hégtalare eller
t. 0. m. hértelefonuttag till radion fér den
blygsamma kostnaden av ett par tior.

fta dnskar man kunna koppla

in en extra hogtalare till sin

radio och om sadant uttag

fattas, kan man ganska ldtt

gora detta uttag sjalv. Det
enda ingrepp som behiover goras i mot-
tagaren dr att man kopplar in tva
vil isolerade tridar direkt ifran motta-
garens hogtalare. Ett uttag skall goras
fran varje trad, som gir ifran utgangs-
transformatorn upp till hégtalaren. Mot-
tagarens utgingstransformator ar i fig.
1 betecknad T1. Ett dylikt uttag rekom-
menderas dock endast pa vixelstroms-
mottagare. P4 allstromsmottagare ligger
ju alltid chassit pa ndtpotential, och ris-
ken finns att en olycka kan intrdffa om
hogtalarledningen skulle ga sinder i iso-
leringen.

Fér kategorien DX-are som vill lyssna
pd radio dven under sena nattimmar
utan att stora den ovriga familjen skall
vi hdr visa nigra exempel pd hur man
kan koppla in ett par hortelefoner till
mottagaren. 1 fig. 2 visas det enklaste
sittet, namligen via en kondensator C1
pa 0,01 xF /1500 V, till slutrérets anod.
Med omkopplaren S1 skiftar man mellan
hogtalar- och hortelefonavlyssning. Hor-
telefonen bor i detta fall vara hogohmig.
Samma inkoppling kan ocksd anvindas
i en allstromsmottagare, om en konden-
sator laggs in i serie med hortelefonens
jordledning. I s& fall skall C1 och denna
kondensator ha ett virde pa 5000 pF/
3750 V.

Den i fig. 3 visade inkopplingen av en
hortelefon lampar sig utmirkt till all-
stromsmottagare, eftersom man har far
en fullgod isolering ifrdn nitet genom
den extra anpassningstransformatorn
T2. Denna anpassningstransformator
skall ha samma data pd sin primirlind-
ning som utgingstransformatorn T1 pi
8in sekundérlindning. Sekundarlindning-
en pa T2 skall ha samma impedans som
hortelefonerna har. Anpassningstrans-
formatorn T2 bestir helt enkelt av en
vanlig utgangstransformator, som har
vints "bakfram”, dvs. sekundirlindning-
en tjanstgir som primérlindning och pri-
mirlindningen som sekundirlindning.
Férdelen med denna koppling &ar, att
man utan att byta mottagarens utgangs-
transformator erhéller en exakt anpass-
ning mellan mottagarens utging och
hértelefonen. Omkoppling mellan higta-
lare och hortelefon sker med S1.

I fig. 4 slutligen visas en mera spe-
ciell koppling. Hiar har anviints en ut-
gangstransformator med separata lind-
ningar for hogtalare och hortelefon.
Kopplingen ar si gjord, att ndr man
sticker in hortelefonproppen i telefon-
jacken, si tystnar hégtalaren automa-
tiskt. Man kommer har helt bort fran
en separat omkopplare. Hiortelefonjacken
ar av fabrikat Bulgin typ nr J18. Denna
typ av hortelefoninkoppling anvinds pé
de flesta trafikmottagare, Utgdngstrans-
formatorer av denna typ tillverkas pa
bestillning av ELAB, Bromma, och kost-

Hogta-
lare

T2

Fig.3

fig. 1,

for allstromsmottagare, och fig.

Teckningen ovan visar dels hur man kopplar in hdgtaloruttag, om radion soknar sédant,

g-ls tre olika system for radions komplettering med extra horfelcfon Fig. 2 visar det
enklaste sattet. Figur 3 visar systeme! uitbyggt med en exira
4, slutligen, en jock-koppling “dar proppen blir omkopplare.

Hortelefon

Fig.4
g Hortele-
fonjack

mator, lampligt

Ta ut mer ur radion!

naden ar ca 20:— kr/st vilket far be-
traktas som mycket billigt.

Ett grammofonintag hir ocksa till de
detaljer med vilka man sjilv kan kom-
plettera t. ex. en reseradio for sommar-
stugan. Ett sidant intag kan goras pa
samtliga radiotyper, dvs. pa bade viixel-
stroms-, allstroms- och batteri- samt
kombinerade batteri- och nitdrivna ra-
diomottagare. Den sistnamnda typen ar
alltid av allstromstyp, nir det giller
nitdriften.

Ett sddant intag dr mycket ldtt att
gora sjilv och bestdr i princip av att
man bryter ledningen till mottagarens
volymkontroll och dér kopplar in en
1-polig 2-vigs omkopplare, piA schemat
betecknad S1. Volymkontrollen dar pa
schemat betecknad R1. Genom omkopp-
laren S1 sker omkoppling mellan radio-
mottagning och grammofonspelning. R
— Radiomottagning, G — Grammofon-
spelning. Man kopplar in omkopplaren
S1 till det stift pa volymkontrollen, som
inte dr jordat eller som pad schemat
kopplat till LF-rorets katod. Denna kopp-
ling anvénds i princip av alla radiofabri-
kanter, det d&r endast mindre detaljer
som skiljer.

Bakpa chassit eller pa bakstycket till
mottagaren upptages tre hil i vilka tre
val isolerade kontakthylsor monteras och
till vilka pick-upen skall anslutas. De
tre kondensatorerna betecknade C1, C2
och C3, som ligger i serie med grammo-
fonintaget, skall monteras inuti motta-
garven och de skall ha féljande varden:
Cl1 och C2=0,02 xF, samt C3 =15 000
pF. Alla tre kondensatorerna skall vara
av god kvalitet och tdla minst 3 750 volt

i provspanning. Kondensatorerna C2 och
C3 kan helt utelaimnas vid viixelstréms-
mottagare och bor endast anvandas vid
allstromsmottagare samt kombinerade
batteri- och natdrivna mottagare. De
ledningar, som vid allstromsmottagare
ar kopplade till kondensatorerna C2 och
(3, skall vid vaxelstromsmottagare kopp-
las direkt till mottagarens chassi.

Takttag storsta forsiktighet vid in-
kopplandet av ett intag till en allstréms-
mottagare, eftersom chassit ligger pa
nétpotential och for nidtspanning. Kon-
trollera alltid att nitkontakten &r ut-
dragen ur vigguttaget innan ni borjar
arbeta med en mottagare. N |

AM ulrusta semesterradion med grommofonintag
ar enklare an ni kanske tror. Mavuritz Lundqvist
visar pd teckningen nedan de nédvéndiga arran-
rmungcn i huvudsck en omkopplare, S 1, samt

kondensatorer for vaxel- resp. olistrom.

2:dra det. LF
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Plastb&tes. kommer med stora steg, det
framgick med all Gnskvérd tydlighet av’
arets stora bdtutstGlining i Stockholm,
Allt or sjon. Teknik for Alla, som férst av
alla lonserade plost som hobbymaterial,
har redon tidigore haft en beskrivning
pa baitbygge 1 plast, en liten sporthat,
beskriven i nr 7 1958. Nu kommer en
eflerfrdgod komplettering ov serien, en 4
m fomiljebdat, som kan byggos som rodd-
bat, som halvdackad motorbat eller som
ett vatinets dollargrin, alltefter byggarens
speciella @nskemdl. Fdr konstruktionen
svarar Gven nu ingenjor HJALMAR LARS-
SON, som d@ver. genom Teknik for Alla,
tillhandahdaller ett unikt hjGlpmedel, full-
standig sats spantritningor i hel storlek.

B Av minga forsdljare betecknas plast-
béiten som nira nog oforstorbar. Nar det
giller de basta plastbatskonstruktioner-
na haller léftena, men en plastbat av
dalig konstruktion kan bli en stor besvi-
Till ritningssotsen hor sponilinjer i hel skela inte enbart f6r béten vton ocksa f6r el plostdéck, som ke]se_ for koparen. Att ma.t‘erla}e.t By
gor Taifun 1ill en elegont sportbél. Dacket sluter med god passform Gver skrovels konter som ett lock.  glasfiberarmerad plast ger inte i sig
sjalv en bra bat. Om man emellertid tar
full hiinsyn till plastens egenskaper re-
dan vid konstruktionen, har det visat sig
att man kan fi fram enastaende egen-
skaper hos baten.

En av plastens storsta fordelar som
biitmaterial dir att den later sig formas
hur som helst, varfor man kan fa fram
en hydromekaniskt idealisk undervat-
tenskropp. Ménga exempel visar ocksa
att man kan ga fér langt dven i det av-
seendet, vilket kan ge biten ett mindre
tilltalande yttre. Sa kan ju t. ex. ameri-
kanarna knappast beskyllas for blyg-
samhet nér det giller formgivning.

Ekonomiskt kan plasten #nnu inte
tiivia med andra batmaterial, men rik-
nar man med allt det underhillsarbete
som plastbatsigaren slipper segrar den
i lingden. Industriellt stidller sig plast-
biten annu ratt kestsam, vilket sam-
manhénger med att varje biat fordrar
mycket manuellt arbete vid framstill-
ningen. Plastbiten ar darfér, och kom-
mer ldinge att forbli det, en typisk hant-
verksprodukt, som #@r synnerligen lamp-
lig for "gor det sjalv”-framstallning.

Minga framstiallningsmetoder har pri-
vats industriellt, men det avgjort storsta
antalet batar tillverkas dock @annu enligt
handuppliggningsmetoden, den metod
som tidigare beskrivits i Teknik for Alla.

Alla metoderna ger utmirkt resultat,
om byggaren foljer de fundamentala
regler, som erfarenheten visat att man
miste félja. Glasfiberfilt ger t. ex. bista
styrkan, om den lamineras i proportio-
nerna 40 % glasfiber och 60 % plast.
Vivd glasfiber ger alltid storre styrka
och fordrar mindre plast, forhallandet
blir har 50 % viv och 50 % plast. Det
finns ocksd olika kvaliteter av samma
plast, som kan ge helt olika resultat.

Skaltjockleken spelar naturligtvis en
avgiorande roll och varierar fran 3 mm
till 6 mm for bitens sidor ech 5 till 16
mm for botten. Tjockare laminerings-
skikt fordras for filten &n for viven.

Eftersom en bit behover forstyvning
bide langs- och tvirskepps bor forstyv-
Den som vill ta bygget i etapper, kan borja med oft byg?,u Teifun som roddbét med eller ul'_unhuher- ningar (for att spara plast) av nagot
snurra, ollisé i det skick som teckningen ovon visor. servera plywoodforsiorkningarne i skrovet. annat material liggas in. 1 en del fall

lamineras aluminiumspant och balkar in
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Att 4-metersbaten Taifun béde har eleganta linLor och ett val utnyMjat utrymme, framgdr av sido- och v
och &r alltsd avsedd i forsta hand som snabbgdaende familjebét for upp till fyra personer. Farter Gver

hér ovan. B&ten har v-formad botten
mop ligger inom mbjligheternas gréns.

Bygg familjebaten i plast!

i plasten, men i de flesta fall anvinds
tra, som dock inte far lamineras in.

Den 4-metersbat, som presenteras hir,
dr t.ex. férsedd med tre hjdlpspant av
12 mm plywood, som kan forses med
litthal pA samma sdtt som hos TfA:s
"Canada-bat” i nr 1, 1959. Lingsskepps
ar den forstdarkt med en treskiktslimmad
kiol. Ar baten forsedd med dick kan
detta samtidigt utformas som forstdark-
ningar, vilket dock stiller sig kostsamt.

Taifun, som har utarbetats som ren
plastbat, har getts en undervattens-
kropp, som dr anpassad fér snabbging.
Byggmetoden dr densamma som beskri-
vits tidigare for TfA :s bil- och batbygge
i plast.

For att avseviart forenkla framstill-
ningen av lamineringsformen av gips
har TfA i samarbete med AB Magnet-
Film utarbetat spantritningar i full ska-
la. Ritningen, som omfattar bade skrov
och dick, dr utfird pa ett speciellt sitt
for att kunna aterge formen helt. Spant-
konturen for varje dm av bitens ldngd
aterges, och konturerna dr si placerade
att de tillsammans ger en starkt forkor-
tad perspektivisk bild av bitskrovet sett
snett ws@ervifran. PA fullskaleritningen
dr varje -pant fixerad till en baslinje,
en centrumlinje och en dickslinje. Pa

ritningarna visas dessutom tre olika ut-
formningar av baten: i standardutféran-
de, turistutférande, och som de Luxe-
modell.

Materialkostnaderna for denna bit dr
ca 1200 kr och plast- och glasfiberma-
terialet kan exempelvis fis genom AB
Seriebat, Stockholm.

Skrovet bor forses med tre hjdalpspant
vid positionerna 10, 20 och 30. Inre vi-
garna gors av tre 1230 mm trilister
som limmas samman med konsthartslim.
Kolen girs pa samma sitt av tre 1260
mm lister. Vagarna, spanten och kélen
skruvas fast. HAl borras och férsidnks i
plasten och ndr skruvarna #r idragna
spacklas skruvskallarna dver med tixo-
trop plast. Mellan plasten och triet
laggs ldmpligen en remsa glasfiber
indrinkt i plast innan triet skruvas
fast. P4 sa sdtt “limmas” trdet fast
samtidigt vilket ger en fullstindig och
stabil kontakt mellan plasten och triet.

Biten kan forses med upp till 35 hk
utombordsmotor och ger di farter éver
30 knop. Med den stérre motorn maste
dock akterspegeln, som girs av ek, for-
stagas frin overkant ned till kilen med
rorstag eller stottor. Inrednmingen kan
givetvis utforas pd konventionellt sitt
allt efter nskan. ‘@ .

Teknik fér Alla har | somarbete med AB
Magnet-Film lagt uvpp en ritningssats till
den plastbdt, som beskrives p&d dessa si-
dor. Satsen tar lagt fem stora blad
och innehéller:

BLAD 1:
till skrov.

BLAD 2: Spantlinjer i full skala till dack,
sido- och uppvy av baten, anvisningar om
hur ritningen anvands, méttsatta perspektiv-
bilder p& formarna till skrov och dack samt
p& den fardiga béten i turistmodell, alter-
nativt med mahognydack.

BLAD 3: Perspektivbilder p& fardigt skrov
och dack, fardig béat i standardmodell, si-
dovy samt detaljskisser p& inredning.

BLAD 4: Sidovyer av bdten i modell Tu-
rist och de Luxe, perspektivbilder av inred-
ning, saten och instrumentpanel.

BLAD 5: Uppvy av bdaten som Kidell de
Luxe. Perspektivbilder pé& fardig batl, inred-
ning, stoppode, fallbara fatéljer m. m.

Till detto kommer rikliga bygganvisning-
ar, tips om ytbehandling vid eller efter
bygget, tillverkning av panoramaruia osv.

Priset ar 35 kr. plus porto, 35 Gre.

Beloppet kan sdttas in pd Teknik for Allas
postgirokonto 157992, varvid det pé talong-
en tydligt bor onges ''Plostbaten Taifun".
Ritningarna finns aven att kopa pé& Teknik
for Allos expedition, Tunnelgatan 3, Stock-
holm eller mol postférskott.

Samtliga spaltlinjer i full skala
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Spannbul

Stogtrdder

Bobgottel

Stoppa skotern i

M Den skoter som hédr presenteras har
pa skamt kallats "fickskoter”, vilket,
sfisom det framgir av fortsdattningen,
nog har sina grunder.

Maskinen viager ca 20 kg och utvecklar
en hastighet av ca 30 km per timme. Det
viktigaste ar emellertid att man kvickt,
pa 2—3 minuter kan falla ihop "fick-
skotern”, sitta pd den ett holje eller
ligga den i en viska och dka vidare med
buss eller i sparvagn. Hemma behdver
man for skotern varken garage eller ni-
gon sarskild forvaringsplats; man hanger
skotern pa viggen eller stiller den pa
golvet som en liten viska. For stads-
borna ar detta av stor betydelse.

"Fickskotern” ar alltsd en hemgjord
miniatyrmotorcykel med en hopfallbar
ram. Nagra detaljer ar tagna fran en
vanlig trampeykel, medan de {lesta hem-
magjorda detaljerna #dr tillverkade av
stalplat, ett arbete som kan utforas pa
vilken mekanisk verkstad som helst.

Skotern bestir av tre huvuddelar:

B T

Bredvid en lastbil ter sig “fickskolern” gonska
blygsem, i vorje foll nor den som ovon de-
monstreras i hopfallt skick. Framhjulet
hoger och holva styrstolpen med nsintanken
hor som synes fallts bokat. Lampliga hjul for
en miniatyrskoter kon man fa genom ot on-
vonda svenska s. k. SKF-hjul, som levereros fé_rdngu
med kulloger i noven och i olika dimensioner.

22
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fram- och bakdelen samt en med leder
forsedd ram, som forbinder dessa tva de-
lar. Framdelen bestir av ett hjul, en
framgaffel med fotstod for foraren, en
broms, en .styrhylsa och en styrsting
med bensintanken pd styrroret. Fram-
gaffeln dr i detta fall tagen fran en
barncykel. Det var dock nodvindigt att
forkorta gaffeln nigot och fésta nya
dndstycken vid denna. Bromsen dr en
cykelbroms. Styrhylsan for styrrioret ar
tillverkad av en rorstump till vilken man
svetsat fast en platvinkel med tvd hil
for bultar. Styrstingen ir tillverkad av
ror for wvanliga cykelstyrstanger. Vid
styrstingens vanstra del @r monterad
ett kopplingshandtag och vid hogra ett
vridbart gashandtag samt ett broms-
handtag fér framhjulsbromsen.
Skoterns bakre del ér i likhet med den
ledade ramen tillverkad av 2 mm stal-
plat. Sitsen dr utklippt ur 2 mm alumi-
niumplat och forsedd med en sadel av
skumgummi med dverdrag av konstlader.

Vad s@ger ni om en skoter, som man helt
enkelt féller ihop, plockar ner i en res-
vaska och lamner ifran sig i garderoben,
nér man t. ex. gar pa teatern? Den an-
vandningen har i varje fall den ryske ing-
enjoren Alexander Serdjuk tankt sig for
den hopféllbara miniatyrskoter han kon-
struerat, Teknik for Alla kan inte garan-
tera, att de svenska garderobsvakterna
tar emot en skoter utan att protesterg,
men vi @r andé glada att kunna presen-
tera ingenjor Serdjuks bygge for vara la-
sare. Hur man vdaljer att 16sa konstruk-
tionsproblemen mé vara vars och ens en-
sak, den ryske forslagsstallaren, som pre-
senterat sin konstruktion i "Teknika Mo-
lodjoschi”, var ryska kollega, har i varje
fall givit nagra tips om hur man kan l6sa
dem. Bygget fordrar ingc ekonomiska
j@tteinsatser, och den stérsta kostnaden
blir en mopedmotor for drygt 400 kr
komplett. Fardiga hjul finns ctt képa och
resten ar en fraga om uppfinningsrike-
dom. Givetvis maste skotern dock besik-
tigas for att fa anvéndas pa allmén vag.

vaskan!

En vanlig mopedmotor monteras pa
skotern med hjdlp av tvd fasten. Priset
for en svensk mopedmotor, t.ex. Hus-
gvarnas Roulette haller sig kring 410—
425 kr for hela motorenheten, dvs. in-
klusive vaxellida.

Fordonets framre och bakre del spanns
ithop med tva 4 mm stagtriadar, som fixe-
rar ram och motor i korlige. Tack vare
denna anordning fir man en liatt och
styv ram, tillverkad av plat och inte av
Tor.

Maskinens tre huvuddelar dr ledbart
forenade pa sadant sitt att de kan vri-
das inom vissa grianser. Begransningen
utgors av sex stoppklackar, av vilka tva
bakre dr fallbara.

For att fdlla ithop skotern lossar man
forst de tva stagtradarna, filler ned de
tva rorvliga stoppklackarna och skjuter
upp styrstangsrorvets lashylsa, varefter
ramen och styrstingen kan fallas ihop.
I hopfillt lage dr skoterns hajd 540 mm,
lingd 640 mm och bredd 200 mm. W H

Den hopfcllbora skotern géir oMt byggoe pé
méngo olika salt, och teckningen har 1. v. vi-
sor tre forslog ov den ryske konsiruktGren, De
matt som gcller for originalet onges nedon.




Basta
smatipset

Magneter till det mesta

De smé magneterna ov stél hor stor ottrak-
tionsforméga och kan darfor begognas till méanga
proktisko sméknep férklarar Egil Rasmussen, Thur-
mannsgatan |, Tonsberg, Norge.

De flesta kanner till ott magneterna ar utmarkia
ott somla upp skruvar och andra smé jarnféremaél
med. Mon kan dessutom binda eit snore i mag-
neten och pé& s& saéit kunna f& upp f.ex. en
nyckel som ﬂomnot i ett oviopp.

Till foljonde smaknep som kanske inte s& ménga
kanner till kan ocksé magneten begognas.

Nar man 1. ex. sysslar med monteringsarbeten
och haller ¥l i !rgngu vrar och skrymslen kan
magneten halla fost alla skruvar och spikar som
skaoll begagnos.

Kartblod och endra minnesloppar hur resrouten
skoll foretas vill man ju garna ha till hands. Satt
magneten ovanpd kartblodet och tryck den sedan
mot instrumenibradan.

For ott halla fast mallarna vid markningsarbe-
ten kan magnelen ocksd uinyMjos, dvs. om man
hor jorn som underlag.

Vid sommanlodninasarbeten kan magneten hélla
de bitor som skoll fastos pé rott plots s& oft de
inte forskjuls ur sitt lage.

Skarvning av plastremmar

Till mindre svarvor, slipmoskiner elc. or plost-
remmar uimarkia da desso kon skorvas till ons-
kode langder.

Signaturen —7XY forklarar vidore att vid skarv-
ning medelst lgo ar det emellertid mycket svart
ott f& en skarv vilken blir lika hallbar som ovriga
remmor. Vid uppvGrmningen solor lGgon med
pafolid att plastremmen forbrinner i yiskiktet med
pafolid oft kolportiklarna forhindrar en fullstan-
dig sommaonsvelsning.

Satt i stallet en platsirimla, et por dm léng,
i skruvsiadet, varm denna med gmol eller blas-
lompo. P& lampligt ovstdnd fran légon halles
repandarna en pa vardera sidan om platstrimlan.

Dé plosten flyter dros repandarna nedét och
irycks snabbt samman. Nér skarven svalnot puisas
eller renskars den med en voss kniv.

Miniracing i byggsats

B Miniracing ar som bekant en stor
sport i England, vilket innebdr, att den
ocksa borjat gora sig markbar i leksaks-
branschen. Aven hir i Sverige har ett
par sidana lekversioner av hobbyn pre-
senterats, och Teknik for Alla har haft
tillfdlle att provbygga och provkora en
bana i byggsats fran Victory Industries,
i Sverige representerade av AB Elov
Hansson, Giteborg.

Banan levereras i kartong och bestar
i princip av en sats metallsegment jamte
tillhérande underlag av plast, tradar
och plasthallare for staket vid kurvorna
samt tryckknappsreostater och elek-
triska anslutningar. Tva bilar hor till
satsen. Systemet bygger inte pd anvind-
ning av rials utan bilarna léper med
plastférare i en rdanna, som bildas av ett
ca 5 mm brett avstaind mellan tva me-
tallsegment, Dessa segment klams fast
i plasthallare och far automatiskt det
ratta avstindet fran varandra. Mittpar-
tiet av banan Ar gemensamt fér bada
bilarna ur stromsynpunkt.

Bilarna har parallellstagsstyrning,
och eftersom spéret inte utgir nagot
som helst hinder fér sladdning, blir kor-
ningen si realistisk man kan begara.
Finessen ar att bromsa in si pass mye-

VILL Ni HA EN MINIRACER?

For en plonerod visning ov minirocing i
Ostermans marmorhallar, Stockhelm, fran
den 20 mors och 10 dogor fromét, behover
Teknik f6r Alla négro piggo, infresserode
grobbar som demonsiratdrer. Ring 10 11 9%,
chefredokioren, och tala om vilka dogor
och tider som passor just Er. "lonen" ut-
gér i form ov melerial #iil miniracerbanon.

ket omedelbart fiore kurvan, att bilen
inte far alltfor kraftig sladd, eftersom
da bida stréomupptagarna kommer att
hamna pd samma bansegment i sidled,
varvid bilen stannar.

Forutsatt att bada bilarna maskinellt
sett dr i lika gott skick, ger Victory-

banan mdéjligheter till verkligt span-
nande tavlingskérning, som roar bade
ung och gammal. R

Victory-bonan léper som synes nedon i en &ita
och ger allisé exokl samma banléngd och kurvor
for bada bilarna. Som framgér av bilden ovan,
kan bilarna lait komma i sladdning i kurvorna,
och det galler oif anpassa forten sa, att slodden
inte blir for stork, da slas strommen av. Staket for
yMerkurvorna ingér i den rikhaltigo byggsoisen.

~
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Vi haallt

1 firstklanssign musikinstroment och tillbehir,
Goda bytes- o, betalningsvillk, SKRIV I DAG!
Byggz Er egen fiol — material, verktyg och
ritningar finns hos oss,

PHILIPSONE Wik sixs.xes
I Sind GRATIS Er nya katalog! I
I ................... |

Né:.nnolh u(!rea‘s censsssssssreananaay Tf.i‘c

TFAE

Redaktér:
LARS RYDEN

Synkronverk med sislvstart,
110 och 220 V, kr. 19:50 KATALOG
S siden 113 1 vér katolog. JJ] innehéllande co 5000 experimentariiklor, radiodelar, gram

mofondelar, elekir. mateniel, verktyg, leksoker, ortistmateriel,
fotoartiklar, rifningar och handbocker m. m. Katalogen sndes

gratis mot insdndande ov ett 30-Bres frimdrke, som dterbe-
talos vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

C. G. Hammarlund

med

sensationell nyhet:

far jag presentera

kG F75

det nya specialtandstiftet
for mopeder!

De sméa ettriga mopedmotorerna Jag och mina medhjilpare har
stiller stora krav pa tindstiften. gy ndligt testat F 75 i olika moto-

Dirfor kan endast kvaliétindstift '3 I . hotack
fungera viill och halla linge i mo- ' 2¢/t JOg e o fm f R
pedmotorer. *.. L. G. har alltid an- na det som det verkliga énske-
setts som siirskilt palitliga tiindstift tindstiftet. Det torde bl. a. icke
:‘:; 1:1‘-::0-?;&‘31- IgchLnge?r?-_Df: ha sitt motstycke ifrdga om vid-

ya sti il G 5 @
dnnu biittre. — Finns hos varje 5 5 =
vilsorterad tindstiftférsiiljare. idealiskt dven for Volkswagen.

SMITHS
C. G. Hammarlund

Undvik tandstiftskrangel i fortsite-

& w ningen! Byt till K. L. G. F 75
— specialtindstiftet for mopeder
(i vissa undantagsfull behévs

K. L. G. F 20 eller F 50)

strickt anviandningsomride —

Det finns ett K. L. G. for varje motor!

Afghansk flyttfagel

B Radio Kabul | Afghanistan har alltid hirt
till de mer exotiska stationerna. Ibland lict
att hira, ibland inte alls hirbar, Sviir att fa
svar ifran. 1951—3532 bley stationen pit modet
firstn gangen, dia den hirdes fint pa efter-
middagarna pia frekvensen 9975 kp/s och med
"Toreadorarian” ur Carmen som signaturme-
lodl fir de engelska utsiindningarna. Men fa
var de, som niagonsin fick svar pia brev och
rapporter. TFAE-red, hirde dock till dem som
med stolthet kunde visa upp denna raritet i
Qs L-herbariet, ett brev med manga svartydda
skrivtecken.

Siindningarna pi 9975 kp/s blev si smiining-
om ohiirbara. Kabul anviinde linge bara mel-
lanvagen, Men | biirjan av firra aret skakades
DX-viirlden av den stora nyheten: Kabul jr
hirbar pa kortvig 18637 kp/s! Man anviinde
sig hiir av en radiotelefonisiindare, som reliiade
MVY-programmet, Och niista sensation liit inte
viinta pa sig: Verifikationskort friim Kabul!
Niigon skiénhet lir Inte detta kort, en stor bla
kartong med torftigt tryck och ifylit av vid
viirt alfabet ovana hiinder. Men vad giir det
fiir en DX-are med 150 liinder i blicken?

Pi sistone har Radio Kabul ater birjat
vandra pa banden., 1| histas kom meddelande
om att en andra siindare pa 5 kW satts in
piv 8005 kp/s, diir den naturligtvis var ohiirhar
piv grund av alla europeiska stationer, Men
sit kom 1 vintras uppgifter om att denna siin-
dare var aktiv och att man tillfEligt testade
pa 4042 kp/s. Samtidigt rapporterades dock
frin Iyssnare, att stationen dykt upp pa 1661
kp/s. Och niir detta skrivs dundrar Kabul-
radion in pa frekvensen 4510 kp/s, diir den
hiirs frin omkring 16,30 till stiingningen kl
18,30, Det engelska programmet med nyheter
och grammofonskivor siinds 17.50—18.10 och
diirefter en utsiindning pa arabiska, Verifi-
kationskorten fortsiitter att komma, om iin
med ibland Gver ett ars viintetid. Kanske en
fin Jjulklapp fir dem som rapporternr Kabul
i dagarna?

L3

P4 sbdra kusten av den arabiska halvén ligger
den brittiska kolonin Aden, kanske mest kénd for
bréken med grannsiaten Jemen. Aden Broad-
casting Service representeras har av deras veri-
fikationskort, som _erhdllits for en rapport pé
deras sandare pd 7170 kp/s. KI 15.30—16.30 kon
stationen héras, men den hor program fram till
kl 21.30. Se upp for forvaxlingor med nagon av
de andra arobisktalande stationerna pé& ungefar
samma frekvens, 1. ex. Bagdad eller Libyen pa 7 180.

Vilka ar favoritstationerna?

Gliviechorgs DX-Firbund, Hudiksvall, har
beslutat fortsiitta med giteborgarnas omrist-
ningar om de populiiraste radiostationerna
bland de nordiska DX-arna och inbjuder alla
att senast den 15 april siinda in en ristsedel
under ovanstiende adress med uppgift om de
tre siationer ni tycker biist om, Motivera
glirna yvarfor! i de inslinda ristsedlarna ut-
lottas ra priser och ett drs fritt medlem-
skap i firbundet,




Stig Andersson i Rimbo kunde fGr nagon tid se-
don bestéllo sitt 75-landersdiplom. Vi gratulerar!
Hans DX-intresse foddes redon 1944, dd han som
sé ménga andra mystifierades av ''Devtsche Kurz-
wellensender Aflantics” sandningar, men néagon
ordentlig rapportering blev det inle forrén 1952,
Premicrsiationen var BUX Radio. En AGA 1771 har
varit Stigs moliagare under ménga ar, men nu
byter han den mot en Huldra 5. Vagor vi gisso
att “verisar’’ frén 100 lénder snort ar ett foklum?

KGEIl i luften

Stationen KGEI | San Fransisco, California,
USA, har Gter birjat siinda, nu under namnet
"The Volee of Friendship”. Denna station
figdes ursprungligen av General Eleetrie Com-
pany och anviindes under kriget av VOA,
Efter kriget fortsattes siindningarna under
namnet "University of the Air"”, men de npp-
hiirde fir nagra ar sedan. No har ett privat
bolag kipt statiomen. Siindningarna rikins
mot Sydamerika eoch programmen har till
syfie ati ge en glimt av hor man lever |
dagens USA, Fir niirvarande siinder RGEI pa
15795 kp/s med engelska ki 01.15—02.80 eoch
spanska 00.00—01.15 och 02.30—04.00,

g‘ " R adiodiffusion ‘f‘_"h
i e Ocddeuni
1R\ \ = Francaise .

, ¥

Stationerna i de fronsko koloniernc undergtr just
nu en ''revolution” i sombond med bildondet ov
en mangd sjolvstandiga stater. Som nomndes re-
dan i f6rro numret har . ex. Rodie-Dakor ombil-
dats till tvé boleg, "Rodio Inter-AOF", som hors
pé 4950 kp/s om kvallorno och "Rodie Senegal™
som sands p& 4893 kpfs. Deros korl syns ovan.

Macou dter tyst

Vi siinder inte pd kortvig lHingre., Vi var
Iging en kort tid med provsiindningar, men
siindaren var fir kien sa vi fick sluta. Hoppas
komma igiing snart igen.” S84 lyder ett | GDX-
aren publicerat brev fran chefsingenjiren pa
Radie Vila Verde, Macan (Portugisiska Kina).
Glikdjen Giver att Macau startat en siindare pa
17785 kp/s blev alltsii kortvarig. Fragan dir
viil, om niigon | Sverige hann hiira dessa sind-
ningar. Nu far vi pa det liviigaste Instiimma
I hoppet om snart aterhirande,

Nya kubaner

Filjande nya stationer pia Kuba skall enligt
WHRH-bulletinen ha kommit igang sedan revo-
Iu pen: 6317 kp/s, reliiande "Radio ¢
KSantiago, kil 00.00—06.00. 6330 kp's, reliiande
"Union Radio”, Mabana, k1 00.00—07 .00, Andra
aktiva kubanska kortvagsstationer lir COBZ,

26, COBC 9363, COCO 9530, COJK 9620 och
COCQ 9670 kp/s. Den station pi 6317 kp/s,
som en tid reliiat CM(Q, Habana, jir ater i
aktiv, m-e

FOTOVAX

med systemkameran

[

Siiljes
endast

i fackhandeln : R E F |_ E X "

frin mikro till [fErrmotiv

(Generalagent

Kameran [or alla motiv @ Tele, mel-
hmriln .'|v;i||!fl||hlllkl‘!‘ ® Helt parall- Ha]lbergs Fotoa“(\llturer
axfri @ Utbytbart sikarsystem @ In- o

nerutliésning

Box 00 - GRONDAL - Tel. 1946917

Prisexempel : r - - S - R S S . 1
EDIXA FLEX med Cassar 2,8/50, Hallbergs Fotoagenturer, Box 55, Grindal

exp.-tid fr. 1/26—1/1000 ...... 375: —

. V. g siind Edixa-Post Photo-Kino-numner l
EDIXA-REFLEX MODELL B och Er wya prislista.
Obj. Travehar 1:2.8/50 (inner-

BHEMDE] ciacisiconmenisiadas 595 — l I

Ni I sassrssEsEetINsessRssRRs IeeE ENASEs semus
EDIXA-REFLEX MODELL C -
(inh. exp.-miitare). Obj. Xenar . l
1:2,8/50 (inperutlosning) .... 806; —

AdIreBS ..ccsesssssssssscstsssnssnccsnssssssnnes

EDIXA-REFLEX MODELL D I .
(inb. sji are, Amgtids-
verk 9 sek,) Ob). Heligon PoMBATeBE: .. sissasisssasivessisins sve TTA &
1:1,9/50 (innerutlosning) .... 976: — L - O EE D N W W N O =
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Sigurd Isacson presenterar
viirldssensationen idag

Rymdplanet
X-15

LAngflyzande helbalsamodell
med firdiga, filrgtryckta
balsadelar, Byggsats

JUPITER 4:85

och

MATADOR "

2 Mngflygande robotmo-
deller i samma byggsats.
Ytterst enkla att siitta
fthop av fiirdiga, fiirg-
tryckta bhalsadelar,

Byggsats 4,85 v. t 59 d d
Modellerna stiger sn.:lhht lc or - me nva rag

med  Minijet reamotor.
Flyger upp till 500 m (i
cirklar) och glidlandar

7k :‘*_“1_‘?#‘ -... | W Vauxhall Victor har under sina tvd har fitt en mjukare rundning och kof-
SIGURD ISACSON Minijet reamotor .. 7:30 | Jeynadsir inte genomgitt ndgra mirk- fertluckan har forenklats i formen. Un-

= oy ¢ - TOe efter dem i Er affar! | bara forindringar, men 1959 ars modell, der motorhuven har kylaren bade sinkts
som kommer att presenteras for all- och breddats, varjidmte luftrenaren av
: n s ménheten senare i ar, uppvisar en del utrymmesskidl har ersatts med en ny
V|" N| ta korkort nya drag. Exteriort sett har t.ex. mo- sadan av "pannkakstyp”. Motorn #r i
torhuven blivit bredare och ldgre, sam- stort sett oftrdndrad och i interioren
utan att gdfk('irskola? tidigt som den kan Oppnas betydligt har huvudsakligen framsitet #ndrats
hiogre an tidigare. Kylargallret har och fatt djupare sittlige. Samtidigt har
Och spara 100-tals kronor breddats och fronten har dven dndrats fabriken, som forresten just nu slippt
Siind d& namn och adress samt 50 | genom ny form pa stotfangarna. Pa si- ut den tvAmiljonte bilen, presenterat en
ire i frimiirken for exp, och porto, si | dorna har det pressade vecket pd bak- ny modell;, Vauxhall Victor de Luxe.

fiir Ni prospekt och alla upplysningar R Brsvunni B 3
Gir kvl ranligs EOrkort’ seius LrabkkoTt. dorrarna forsvunnit, takets framre del (Se bilden.) EE

BILTEORI, Box 6M1, Stockhelm 6

TEKNIK for ALLAS
ETERKLUBB

Viirldens storsta DX-klubb — Gratis
medlemsskap och mdanga [érmdner

Till Teknik for Allas Eterklubb, (hestyrkt forteckning Over er-

Boex 3137, Stockholm 3. hiillna QSL bi[ngus._}_ i L
Bestiiller hiirmed féljande. Lik- -+++ 8t Diplom fir QSL frin 25
e WIROKT v har insatts pii olika linder (OBS! Ej
postgirokonto 157092 olika stationer). 1:50.
- v... St Silverdiplem fir QSL
. X TFAE:s Kortvigstabell frdn 50 olika Hinder
a 2:75 4 porto 15 dre. 175,
. &t Medlemsnal & 2 kr por- .v.. 8t Gulddiplom fir OQSL
tofritt. fréin 75 olika linder
Rapportkort i flerfiirgstryek & 2:—,
15 i{ire (porto 15 dre/10 st, 20 c... Bt 100-liinders diplom,
ire/H0 st, 25 ore/100 st tillkom- TFAE s hi'u.:ﬂd utmiir-
mer) kelse. 2
.... &t Rapportkort med engelsk ees SU h"‘“'m“"t"““ 6:50 (+
text porto 75 dre)
3 .... 8t Jack, kontakt fir t. ex
. . . ..+- st Rappertkort med spansk extra hégtalar. och hir
text. ’ . telefonuttag. 2:— (+
wraca EH Rp;'-p;}rttko[rl med portu- porto 50 dre)
Eisisk tex Postfiirskottsavg. debi-
-motorcykein for speedway- L oy e T AT Postforskotisivs
champions Bli TF. lE nw(”vm grans’
S i sxporteras av Motoimport e e e N e R W
J""‘Ilga p!‘OdUktE!’ som e l t‘ ! Till Teknik fér Allas Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3,
kommer att stillas ut pi 28:e Internationella Missan Anmiiler mig for gratis medlemskap i Teknik fér Allas Bterklubb
. 2 - = . och dnskar utan kostnad erhiilln medlemskort, som heriittigar till
1 Poznan 7—21 juni 19.)9 rabatt vid inkép av radiomateriel hos vissa firmor samt prov pi

TKFAE:s populiira rapportkort. (Gior ett kryss i rutan hiir intill
o

M OTOI M Po RT om medlemskap dnskas.)

Przemyslowa 26 (Box 365), Warszawa, Polen.

Fér yuerligare upplysningar kontaktas BOBLIET i saa /it s nioaniss s givie's/ha O P~ SO SRR
a T Vi Tolsk: asade

Ha.ndelsradels ]gm-]\‘l“'; Polska Ambasaden, B A E  ar e e S e | L S iieeresn. TEA G/50

Friggagatan 4, Stockholm, (Skriv traligt])




En dikta TEXAS BOOT
N\ i den typiska Western-
stilen av Cow hide med

monstrat stovelskaft

och hig klackvinkel.

Copyright
LAGERSONS —
import USA. 110:—

De! nybildade Svenska Renault AB:s forste chef, Jean Ordner, ovan t. v., kommer direkt frén USA, dar
han varit Renaults importchef. T. h. Douphines nya interior med forlangd vaxelspok och ny kladsel.

Nytt bolag, ny Dauphine

Sdandes garna
mol posi-

forskott

B Volkswagens starkaste konkurrent pa
USA-marknaden dr Renault Dauphine.
Hzr i Sverige klattrade den eleganta
fransyskan pa ett Ar fran sjuttonde till
nionde plats i registreringsstatistiken,
och nu tinker hon slidss for att komma
dannu hogre, lovar nybildade Svenska
Renault AB, som nu presenterat 1959
irs Dauphine-modell. Till det yttre ar
sig vagnen fullstindigt lik, nyheterna
ligger under skalet. Viarmesystemet #Ar

forbéattrat, elsystemet &ar nu 12-volts,
kompressionen har hojts till 7,75 (tidi-
gare 7,26) vilket hojt effekten en hist-
kraft till 31 hk. Interitren har dndrats
genom bl. a. ny klddsel och vixelspaken
har blivit lingre. Priset ar 6985 kr (3

kr mindre dan Volkswagen) och det in-
kluderar viarme, kylargardin, underreds-
behandling, vindrutespolare och ratt-
lis. Automatkoppling mot tillige. W W

LAGERSONS SKOSALONGER
KUNGSGATAN § =

STOCKHOLM

och ett satt att fila,
forma, fasa, hyvia...

Ni som hobbyarbetar eller har villa :
behiver ett “allt-i-ett”-verktyg. och
da viljer Ni naturligtvis SURFORM. .t
Med SURFORM kan Ni fila, forma, """ """
fasa och hyvla i alla material.

Trii, gummi och lider gir lika bra
som koppar, bly och littmetall. Spe-
ciellt. bra ar SURFORM for Pers-

torps- och Sidiplattor samt Masonite.

shasasssnsannas

Tala med Er jirnhandlare om SUR-
FORM — han kan visa Er alla dess
tusen och en egenskaper, och han vet
dessutom att SURFORM har fau yr-

sespsNane

Rikepriser: '
hvelar . .... ke 9:75 — 17:50 = kesmannens oreserverade beundran!
filar ...... kr 12:50 — 13:25 SURFORM har &dnnu en fordel —

utbyteshlad kr 2:75 — 4:25

mojligheten till bladbyte. Lossa en
skruv, byt blad och dra till skru-
ven ... [ardigt! :
SURFORM finns hos jarnhand-
lare och verktvgsfirmor. :

Z

Z - g
AP Simmonds Aerocessories Ltd.,

Skulptorviigen 30—32, Johanneshov. Tel. 593587, 48 26 07

Z

6/59 TEKNIK for ALLA 27



Till Salu:

UTOMBORDSMOTORER i alla prisligen. Nya
o. beg. av fabr, Evinrude, Johnson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, NV-Skipper, Apache,
Trim, Archimedes, Pénta m, fl. Storlekar 1.5—
70 hk, vissa med garanti, Biitar { trii och plast
— tillbehir. Byten tages. Forméinliga avbetal-
ningsvillkor. Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad,. AB STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget, Telefon 112142 — 20 24 42,

MC-FORARE gir som virlds-champ. Ronnie
Moore kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI- Malung,

OBsS! BIL- & MC-AGARE. Fabriksnya kol-
var, kolvringar, foder, packn.-satser, ram och
veviager, ventiler, styrningar, kamaxelkedjor
och drev t. samtliga bilar o. me, 10 % under
katalogpriset, Fia Bil- & MC-delar, Forvaltar-
viigen 16, Farsta,

MC-AGARE vi slumpar denna minad begag-
nade delar till Jawa 200 ce, Triumph 350—500
—830 co, Ariel 500—600—650 ce, AJS o. Match-
less 850500 ¢e, HD -47 750—1 200 ce, Monark,
Arrow, Fighter, CZ, Ilo, Albin, HVA 118120
ce, Pilen 175 ce, NV Sachs, DKW, Royal En-
field 125 ¢e, Puch 125—250 ce, BSA 650 ce.
MC-diick och generatorer, relider, viixell, av
alla =lag. Alla del. Plymouth -52. F: MC-
Delar, Lirdagsviigen 17, Enskede,

BILTILLBEHOR senaste nyheter,
mot parto. AB DURAX, Malmd 5.

PUCHS RESERVDELAR samt tillbehir. Re-
servdelar till de flesta me-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager, Tel. 410 48,
Dirottuinggatan 8 Linkdping.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Stdrst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivednlsg. 3, Giteborg, Tel. 12 60 34.

BILAGARE! Biind efter viir nya tillbehirs-
katalog omfattande biltillbehdr och tdviings-
utrustningar till billiga priser. Gillmos Bil-
tillhehir, Sidermannagatan 60, Stockholm S,
Tel. 43 00 00,

USA-FORSVARETS CIG.-TANDARE, hel-
kapsadle, m. stormskydd, Mycket driftsiikra
4:90/st. Returriitt. Erik Gustavsson, Odeniis.

GLASFIBERPLAST, Populiirt intressant ma-
terial, Sjilhiirdar, blir glashiird och genem-
gkinlig. Anviindes fir tillverkning oeh rep. av
bilar, bhikar, husvagnar, me-kilpor, form-
gjutn, m.m, Kan armeras med glasfiber.
Liitt, starkt, End, prima riivara, Bestiill prov-
sats inneh, plast, hiirdare, accelerator, fiirg-
ampulier samt fullst., beskr. och prisl. (dven
i partl) for 11:— + porto. OBS! Samma
plasttyp som anviindes vid TfA:s beskrivning
av plastarbeten, GLASFIBERVAY och MAT-
TA. Hig kvalitet, Higa priser. Prover och
prisl. 5:—, Firma Regale, Box 0844, Borliinge,

DUCATI MOTORCYKLAR och MOPEDER.
Reservdelar och tillbehdr, Fribergs Motor,
Algatan 78, Trelleborg.

LLOYD-XGARE, allt i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh, siindes pAA dagen vid best. Ring
el, skriv till S6derbil, Gotlandsgatan 73, Sthlm
Ri. Tel. 4068 08,

KNUTTAR OHOJ! Trimma bligen till viiren!
Effektiva trimningsanvisn, £, Silver- o. Guld-
pil, Monark, NV m. fl. 2-takt, Kompl. end.
4:50. F:a RSR, Box 11, Stuvsta,

PLEXIGLASAVFALL NYTT MATERIAL.
Varierande storlekar. Glasklart. Fiirgat och
sjiilvlysande material, Pris 10:—/kg mot post-
fiirskott. BERNO MEKANISKA VERKSTAD,
Iniigogatan 8, Giteborg H, Tel. 22 61 65.

GLASFIBERPLAST f. bit, bil, flyg, hobhy
och hantverk. Vi lagerfira alltid V-Plast,
accelerator, hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och snéren. Tillskriv
oss och begiir broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt, Minsta firsiiljnings-
kvantitet: 1 kg V-plast med accelerator och
hiirdare 11:50 — vilket riicker till 1 kvm Glas-
viiv ¥ 8:50 — eller 14 kvm glasviiv Tj 6:25,
vind Eder med fértroende till specialisten
AE  Seriebiit, Marin Priistgfirdsgata 40—42,
Sthim Sd. Tel, 44 3552,

Katalog

ﬂlﬁﬁsﬁggﬁnser

Ann.-priset under denna rubrik @r netto kr 2:50
per rad (co 34 typer). Forskotislikvid kontant eller
insatt pd postgirokonto 157992

Maonuskripten maste vara tydlige — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligt
skrivno eller starkt forkortode maonus.

LJUDDAMPARE fir Volksw, 1—2 pip. 33:—.

RADIORGR m, garanti: DL 11, LS 50, RL 12,
P 35, RV 12 P 2000, 1625 o. 5691. 3:—/st.
Deltron, Valhallaviigen 67, Sthim .

FOTOOMBUD & AMATORER! Vi iimna 20—
50 % rabaitt pd alla Eval.-miirken inom foto,
optik. Vir omfattande kat, med bl oa. $4 ka-
meror, 10 forstoringsapp, o. 100-tals tillbehor,

sindes mot 1:— i frim. Importf:s Imperial,
Avd. TF — Giivle

KOLLIBRI RESESKRIVMASKIN ny med
viiskan 300:—, Linguaphonekurser: Engelsk
resek, S0:—  Tysk litterdirk. 40:—, visor pi
eng. 20:—., E. Karlgson, Badlhusg 14, Skivde,
BIL MAKE-UP PA 20 MINUTER. Nixon

snabhvax revolutionerar m, spray o. diamant-

Mod, 1956 35:—, PV 444 13:—. Ford Anglia glitter. Odvertriiffad glans, Endast 15: - pr
19:—. Consul 31:—. Zephyr 20:—. Ovr, mirk. | 15 lit Frakifritt ORBJEKTINDUSTRI, Box
beg, prisl. Firma EHA, Box 35, Stockaryd. 185, Motala,

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST- -. 1 st. Fox 18, ny

BATEN — enklare {in du tror! Med ing. Hj.
Larssons utfirlign beskrivoningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet gir det litt
I"lasthilshygge 16:—, Plastbitshygge 6:—.
Plastbeliiggning av biitar 6:—, Specialritning
pi "Taifun”, 4 m, plastbiit med spantkonturer
I full skala 85:—, AR MAGNET FILM, Rin-
ninge, Postgiro 509670,

NYHET! RITN., TILL SVETSAGGREGAT
fir upp till 3.25 mm elektroder, 220 V. Enkelt
o, hill. att bygga. Kompl. rit.-sats, arb.-heskr,
prigl, & matr. allt for 14:530 + porto, GRATIS
medf ritn, & miniatyrsvets samt svetsomf.
hygges av billgen, samt broschyr pd hyeg-
satser o, fiird, aggreg. 30—240 Amp. 380/220 V.,
Ing. B. Ostlund, Hiogabergsviigen 5, Orn-
skildsvik.

R 1155 TRAFIKMOTTAGARE | originalskick
med 10 st rir 275:—. Box 5909, {irehro 5.

RESERVDELAR JAWA OZ utforsiiljes till
reducerade priser, AR Reservdelslngret, Kram-
pan, Liggesta, Tel, Laxne 90,

RADIO-TRANSISTORMATERIAL till drim-
priser,  I'rislistn . mot porto, W, Lundberg,
Kyrkogatan 26, Vinersborg.

BATTERIBANDSPELARE i fickformat med
transistorer, Bandspelare, dyn. mikrofon, hig-
talare, band o. batt, 2200— Stor sort, till-
bhehdr, Siinkta priser., Servieeverkstad Begiir
brosehyr. F:a Phono Trix. Box 4062, Troll-
hiittan 4. & -

BATRITN, Se kommande snn, | TfA nr 8 o.
10. R. Roggentin, Gitgatan 26, 2 tr., Sthim.

, tor, 13:—/gt., iildre typ 11:—,

1 8T MO COY -35, ny 45:
35:—, 1 st. Torpedo 15, end provk.
Willinm Nilsson, Box 31, Ristorp,

BATPLYWOOD., Vi lagerfira alltid garante-
rad bitplywood av furn och mahogny i tjock-
lekar fran 4 mm till 18 mm, Tillskriv oss och
hegiir broschyr och prislista som siindes kost-
nadsfritt, AB SERIEBAT, Maria Priistgiirds-
gata 40—42, Sthim 85, Tel, 44 3542,

10 W RADIOSTATIONER m/30 m, rir 109:—,
Beskrivn., m, svarsp. Box 5808, Orebro 5.

SELENLIKRIKTARE 330 V 100 mA 2:—/st.
Summrar 6 V — 1:—/st. Deltron, Valhalla-
viigen 67, Stockholm 0.

BEG, BORDS- 0. VAGGTELEFONER, prova-
de, liimpl. lokalapp, i villan, verkstad o. kon-
Prisl. nr 4 pd
beg. svagstr.-matr, for mod -jiirnv. och hobhy
sind, fritt F. 8jiberg. Box 380, Stockholm 1.
Tel. 7491 76,

NY ARMY SIXDAYS m. DKW 250. Svart,
1400 mil. Utmiirkt skick, Gunnar Fernkvist,
Siivenforsviigen 3 C, Hilllefors.

VERKTYG, fournityrer och tillbehér samt
fullstiindig arbetshandledning fior reparatio-
per av ur sfiljes p. g a. sjukdon, Svar till
"Ur — 200:—", TfA, Box 3137, Stockholm 3.

GENERAL RESERADIO 4 rir, med lider-
etni, liten snyvgg mod. 55:—, Siindare FR 111,
3 rir 20:—, Fotostativ 5:—, Exponeringsmii-
tare 8:—, Grammofonmotor 220 V 5:—. Def.
grammofonverk 3-speed. bra  motor 20:—,
Box 1420, Borfis.

Wi—.

A

STEFA FLYGTANDNING fir me och mope-
der. Stor, friliggande, viil kyld, driftsiker
tiindspole, Finaste firbiittring for Er som
gillar sportig kirning! Finns hos me- och
mapedhandlare, Tillverkare: HALDEX AB,
HALMSTAD.

KATODSTRALEROR 3" typ: LB 1 o. LB
T/15. 10:—/st. Mu-metallskiirmar t. d:0 10:—/
st. Deltron, Valhallaviigen 67, Stockholm &,

FOTVAXEL, dubbelped, fir Puoch, litt att
mont, 20:— pr st. F. Svensson, Vallonviigen
28, Skultuna,

BEGAGNADE BILDELAR t I’V 44 B. All-
motar, Vixjs, Tel, 184 76

NYA GASMASKER. Tiicker hela ansiktet, 3
storl, limpl, f gjutare, sprutlackerare el
hobhy, end, 3:50 st,, 5 st. 12:— frakifr.. 1ida
om 50 st. (10/1 4+ 35/2 + 5/3) 50:—. Varje
mask i kart. m, hiirrem, bruksanv, pd svenska,
Autoteknik, Karlstad, Tel, 128 7.

1 st. DXCK 6,50 X20” terriing 95 9 55:—. 2 st.

CKO bhenginmiit. fir me 10:— per st. 1 st.

Rex Villers 198 ec motor -51, 60:—. 1 st. NSU

motor 500 ce kirkl. 65:—, Viixell. d:0 80:—,

Pluggad Browning 7.65 mm. Drevse 1907 firs

$nlulotl:n75:—. Th. Nilsson, Brl. 185, Fageris
el 3

NYA JEEP DUNKAR. Jerry-Cans 20 1. pris
10:50. AR Namit, Timmermansgatan 60, Stock-
holm S06. Tel. 41 57 20,

MERCEDES 230 m/37 siiljes 1 billiga delar,
bra motor, viixell,, kardan. diick ea 00 o
5.50%17, elutr. detaljer, 2 dimljns, samt dlv.
E. Lundberg, Birglttaviigen 9, Viisteriis,

VERKTYGSLADOR "Arméns vinggridda™.
Tillverkade av helpressad plAt, med hiirhand-
tag samt 2 utfitilbara lock med spiirrifis. Mye-
ket omtyckt av bil och bitiigare. Pris 6:— st.
Vid bestiill. av minst 3 st. 5:— 9% DICKSs,
Fack 13. Kopparherg.

TONBAND 000r—1 200 25—33 9. — Inspelad
film 8 mm. GAFO, Fack 202, Bromma 3.

YET NI att Ni hilligt och enkelt kan gira
en  biitmotor av en me-motor. Passar alla
biitar. Ritning o. arb.-beskr, 7:76 + porto.
TV:s, avd., Fack 739, Junsele,

MOTORSTOVELAR till nettopris, Begiir kata-
log som siindes gratis frin Sven H. Nilsson
AR, Falkenherg.
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TfA:s RADANNONSER
ar 100 % séljande!

och otaliga fir de bevis och erkiin-
nanden som vi erhilllit under fArens
lopp. Om NI har nfigot att siilja,
Snskar kipa eller byta anlita di

TfA:s RADANNONSER

— landets mest séljande

HANDDIGELTRYCKPRESS, inre ramv, 26X
36 cm 650:— komplett, Box 63, HAsliv.

STARTEX SLIRKOPPL. niistan ny for 5 hk
5 A-spiir 55:-. E. Johansson, Pl 502, Lickeby.

REPARATORER, SE HIT. PPk grund av iver-
ging till annan verksamhet utfiorsiljes ett
antal verktyg och maskiner, hegiir fort. Smed-
bergs Motorservice, Box 87, Hjo.

FLEISCHMANN Mjv-mat., siillj. billigt
Grinberg, Kanalgatan 8 A, Esliiv,

%5 ce SKOTER DKW HOBBY, 3 hk, 70 km/
tim, kird 1350 mil, mycket viilvirdad. Skatt.
och firsiikr. End. 400:-. J. Boye, Djnrsholm 2.

ALLT FOR BILISTEN. Eiltilibehir, verktye,
campingart, Spec. YW, PV 444, Opel Rekord,
Kvalitetsvaror till liga priser. Begiir katalog,
JOTINSONS BILTILLBEHOR, Upplandsga-
tan 34 Stockholm Va. Tel, 8100 84,

BATRATTAR, lackerad liittmet., 2-¢kr, diam,
34 em. Fiiste, pol, selumin, valfritt, Wirernll,
el. kedjekrans pass. v. cyk.-kedia. Raft, fiirg
benvitt 28:—/st. + fr.. m. efterkrav K. H.
Karlsson, Sjiiarp. Gnosji,

HOGTALARE fabr.-nya, perm, dyn, 5" 1.5 W,
4 ohm, Dbiista ljudkval. 4:—/st. Framstycke
samt tyg fior tillv, av higt. Mida medfiljer,
I.. Persson, Hriksborgsgatan 9, Viisterfis,

FLYGRADIO FR IT m, likr. f hirtel. 75:—.
Beg, universainstr, 25:— Ny telegrafn kost.
24:—, nu 15:—. Syrgasreg. 5:—. Div. radio-
delar, Uppl. mot porto, Sven Borjesson, Ma-
gasinsgatan 20, Bodafors,

UTOMBORDSMOTOR JOHNSON 35 hk kom-
plett 175:—, Rox 40, Eskilstuna.

DIKTAFONER m, vaxrullar, fullt Ekéorkl
45:—, Deltron, Valhallaviigen 87, Stockholm 8.

BURROUGHS ADD-MASK. m. kontr.-verk o.

remsa, 10-giffr-tal. Tillférlitl, bra maskin, 1ig
mod, 125:—, W. Eriksson, Nossehro.

HELRENOV. RENAULT JUVA -37 MOTOR
giilj. hel el. 1 del. bill. BILTJANST, Nossebro.
15 mtr, FLEISCHMANNRAXALS, 8 élmagn. viix-
lar, 8 elmagn, avkoppl. skenor, korsn. m. m.
Pris 220:—. J. Haglund, Brunnsgat. 13, Aseda.
BEG. DELAR till Norton Es 2 mod. -53. L.
Johansson, Bidern 1, Stenungsund,

BEG., URMAKARSVARY "LORCH" med mo-
tor 220 V 225:—, 8, E. Eriksson, Eshjirns-
gatan 26, trebro.

Curt




BEG. MC MOTORER Ariel 600 ce sv. m/53
100:—. Royal Enficld 300 tv. m/51 75:—. BSA
500 sv, m/44 50 / —. HYA
120 50:—, Sachs 98 c¢c 40:—, Villiers 98 40:—.
Viixellidor Ariel 75:— BSA 50:— HD 750 cc
m/44 To:—, Samt dvriga delar {ir dessa mod.
8. Jansson, Box 344, Orkelljunga. Tel 3502 78,
eft. ki 18 501 05,

1lo 175 cc m/53

TiA:s UNIVERSALMASKIN; Svarv, borrma-
gkin, universalfriis, kontursiig m. m, Har inklL
tilheh, Kkostat ea 2.400:—, Siljes fior halva
priset ell. t. hogsthj, E byte mot fotoutr.,
TV, radiogr. e. d, Sv. T{A, Box
3137, Sthilm 3.

DEL. t. ARIEL 350 ce m/44. Motor niig. del

. "Gedigen™

25 :—, Viixell, m, koppl. 0. skydd 25:— Ram
m hjul, skiirmar, oljetank, dy styre 15:—.
Teleskopg. 15:—. Tank, 10:—, Mag-gen, 20:—.
o

2 st. diiek 325X 19”7, 80 % 10:— st. R, Karls-
gon, Klmhult, Ekeniissjin.

BIL-MC i ber, reg, Ind, 1200 ¢¢ m/47 nyren.
nya dick 775:—. Velocette 350 ce m/52 bhakfj.
3i5:—, Jawa 600 ec m/52 Hverl/knmax, 250 :—.
Svalan seooter 128 ee m/54 -. Monark 150

ec m/52 125:—, HVA 125 52 125:—. Jov
Javelin m/51, nyren, mot., hel-del. 600:—.
Uthord., Archim. U3 400:—. Div, bil-me.-del.

A. Olssan, Fack 58, Gnarp.

HUSQVARNAMOT, 125 e¢c 45:—. D:o JB
45:—. D:o Rex Williers 45:—. ID:o Royal En-
field 45:—, Rex Willleramot. 98 ce 35:— D:o
Mo 35:—. Mopedeykel m, def, Vieteriameot.
45:—, HMW ‘m . def, 25:—, D:o Hus-
qvarna 25:—, 25:—. Tank t. 98 cc
5:—. D:o 125 ec 10:—. Kompl. hjul t. 98 ec
§:— st. Do t. 125 ee ut. dick 5:— st. ElL
sirykjiirn Husqvarna 10:—, Utomberdsmot.
Johnson 2 eyl. 4% hk 275:—, 4. Samuelsson,
Danstorp, Blidsherg,

DAMMSUGARMOTORER

begagnade men fullt brukbara lmpliga
i} hobby m. m till salu. 110—127—220
volt Per efterkrav & 15:— st
G. CARLSTROM
Tirningsholmsgatan 1, Malmd

T
Nyttn:rav DX-RADIO

Vigledn. fér kortvAgslyss-
nare. DX-tips, kortyiigsta-
bell m. m, Provex, mot 0:30.

Box 5083, Stockholm 5.
N J

CONNOISSEUR

marknadens biista Hi-Fi-spelare. OVER-
LAGSEN — PALITLIG — HOGKLASSIG.
Generalagent:

AB TJERNELDS RADIOFABRIK

Hudiksvallsgatan 4, 5 tr. Stockholm Va.
Tel. 32 03 80, 33 03 70

FICKRADIO-byggsats

innehdillande alla delar till radio MV-101
med ferritantenn, 3 transistorer och Grfon.
‘Tack vare ferritantenn aviyssnas lokalstn.
plt stort avstiind, Schema + arb.-heskrivn,
med plae.-skiss medfiljer.

Pris FBRE Dall, ......cccovencasscnnes s BBI—

Bestall ifrdn:

Ingenjorsfirma LUNI

Box 3135, Viillingby 3

KOMPLETTA ARGANGAR
av Teknik for Alla

1952, inbunden ..............
1954, inbunden ......ss00000
1955, inbunden .
1956, inbunden .
1957, inbunden .
1952, hiiftad ...
1953, hiftad ...
1955, hiftad ...
1956, hiftad ...
1957, hiiftad .....

Rekvisitionskupong pd sid.

VERKTYGSLADOR. Arm. vinggrl. tillv. av -
helpr. plit med handtag och 2 utfillh. Jock "‘ﬂ’rﬁ?:
m, s 5:— st. Vid hest, av 3 st. 4:—/st., nya = P £
men ndig. lackskad, Lagret begriinsat, Utomb.- MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
mot, 2 cyl. 6 hk 175:—, Symask.-mot. 127 ¥ Niir det gilller renov. av Eder motor kontakta
15:—. UKV tillsats ny 30:—. NV mopedmot. ess. Vi har en hypermod, maskinpark och spe-
nyrenoy. 50—, 2 riilknemask. 10— st ¥:a cialotbildade arbetare. Vi ntfiéra spec.-arb, pi
Arune Andersson, Katthammarsvik, d siviil bil, mc, maped, b tationdira moto-
- - - rer. Svetsn., omfordr, ey lindrar, cylinder-
UTFORSALJES. Hylsnyckelsatser till bil, mc finborrn., vev- o, ramlagerrenovering. Viilsor-
o. moped, Satserna bestdr av § st. hylsor, terat reservd.-lnger. DKW uthytesvevaxiar.
1 vinkelhandtag av svenskt stdl samt ett plit- Spec, avd f. mopedmot, Aukt, re HMW o
etui, Satser pass. bil, me end. :— moped Fuchs motorer o. reservdelar. 29 (11 28,
13:— HO.CO, Box 14026, Malmd. MOTORFIRMA B, ANDERSSON, Giteborg H

GOR GEVARET SOM NYTT IGEN. Hiittra
avndtta [lickar pA vapen el helt omblinera
dessa med CEBES snabblinering. Liitt att an-
viinda, fordrar ingen upphettning och ger en
hifi-svart finish efter 1—3 min. Stor flaska m.
I r. o, tillhehir (riicker till 1 -2 geviir)
i:76 + porto, 2 st. portofritt, Returritt, 1.000-
tals belitna kunder dver hela landet! Firma

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFGRES,

v maguetankare 25:—, Bilgeneratoran-
kare 2-pol. 25 . 4-pol. 30:—. Tiindspolar for
liitta me 13 Dammsugare 37:—. Kihand-
verktyg alla slag oml. och rep, 24 frs yrkes-
vana, Lindstrims Elv,, Kungsgatan 18, Kal-
mar. Tel, 188 77.

MERVIL, Ulricehnmnn, MOPEDAGARE. Det iir ef si dyrt som Ni
BEG. DOLMAR MOTORSAG kird ca 60 m2, tror att borra och byta Kkeolv. Kolvringar,
500:—, Nils Nilsson, Storgatan 34, Nybhro, packningar, stillbara munstycken, drev, ked-

jor m. m, Katalog mot porto. Reffes Motor-

BEG. DELAR till PV 444 mod. -52. L. Jo- delar, Blekingegatan 63, Sthim. Tel 4205 43.

hansson, Ejdern 1, Stenungsund,

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR [Lam-
[T 2w bretta-Vespa., Cylinderborrning, renoveringar.
""”930' —— | GOTA MOTOR. oOstgitagatan 17, Sthim So.

ko-

BIL-, JARNH.- m, fl, ARTIKLAR, Svar till AMATHRFOTOGRAFER. Framkalluing o

"Kontantkép”, Box 196055, Steckholm. piering till bottenpriser. Framkallping 1:—.
:G. EL. SVETS NSF, . Sva il Smabildsf. 1:50, Kopiering 6X6 o X9 em
?.‘ 'I:hull’i!: 1.;‘::;:..3“2’_‘ I'H';;P"H TERR 25 ore. Forst. TX10 em 35 dre, 10X10 em 50

dre. 512 em 30 ére, 10X 15 em 55 ére. NORR-
KUGGSTANG beg. | bra sgkick, kemplett till FOTO, Blemmelnndsgatan 11, Nerrkiping.,
Wolseley 4/44. Svar med prisuppgift till C
Wallin, Box 2008, Gruhbe, ALLT ELEKTRISKT LINDAS OUH REFPA-

ris . ] 3 el :': - -
PIST. PL. 9 mm, Bo Lundblad, Tib, Halistah. ::ﬂf‘;’?;L'f';ﬁ‘l';;_;l"zf.":"[":‘J‘.'!:_;“':"7_'*'“";“"::}';{__
UTOMB.-MOT. 3—7 hk iiven def. pr. ea H0:—. snabb leverans, Amnegrens Elv., Hallstavik,
Sv, t. P. Andersson, Rudhecksg. 53, Malma. Tel, 200 50,

& ] @ 5
: Fronkeras ej
Hermods
betalar

portol

TL-ingenjor?|
Fackingenjir?| " seu o

Hermods ingenjérsutbildning har

fant officiellt erkénnande. MALMU
Siand mig upplysningar em Edra ingen-
jorskurser och tekniska kurser.

ceessave suenee cos -fé;iéh;i;;z.r‘-“”““““" -
Nami  sesscesssssssnesscccsrsssnsansssssassns

Bostad Svorsférséndelse

OST 3 R e L e T L Y TR T Il“l‘ﬁnd nr %

Postadress  ...vcevnsscrrenvenois TEA 20/3 -59 Malmé 1 982m

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex, friin folkek., real- el. studentex. Dag- o. afton-
shola, Maskin- o. verksiadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o.
television. Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Anmiil | tid!
Histtermin bérjar 31 aug. och virtermin 11 jan. Aberopa denna tidning.
Vilsterisviigen 15, Kiéping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

Hiisslebolms stadls
T eklll:fka Jk()[ﬂ Under statens inspektion

Nyo kurser 15 ougusti. Statens lén och stip. Fackavd.: maskin (konstr. o.
prod.t.), elektro- (svag- o. starkstrém; méjlighet till A-beh.), husbyggnads-,
vag- o. vattenbyggnads-, vérme- o. sanitetsteknik. Statskurs for el.installato-
lerdi_ﬂ) och vagmastarekurs borjar den 10 januari. Moderna lab. Platsfor-
medling.

Anmalan senost 1 juni
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FOTO

Redaktor:
STIG SANDELIN

MNya mode//kafa/oyeﬂ

1959 %5

BILAR

VARJE MODELLBYGGARE
maste ha var nya katalog!

MODELLFLYG...

Landets storsta sorfering av moderna tiivlings-
modeller, friflygande, linkontroll, skala- och
radiomodeller. All slags byggmaterial och till-

i!'ﬁ!r{‘lnyfnss" behar.
i MODELLMOTORER . ..

Samtliga ledande och viillrenommerade fabrikat
Komplett reservdelslager och service

°
Stor sortering bithyggsatser fir el-motor, [ir-
brinningsmotor och radiostyrning. Massor av
tillbehdr och utrastningsdetaljer

PLASTMODELLER . ..

Jiittesortiment — de ledande fabrikatenl!
MODELLJARNVAGAR 2
JISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO, N f v : I d
POCHER, KIBEI, HELJAN, JOTOFLEX. Yff ran Olgf anaer
Begiir specialkataloger och prislistor!
(Kataloger betalas limpligen i frimiirken.) B Voigtliinders viilkiinda smabildskamera Pro-
minent bar nu kommit i en ny modell. Den
nya Prominent I1 (bilden ovan) har fitt ljus-
ramsikare, som ger en bild av motivet i na-
turlig storlek. Silkaren visar bildbegriinsning
fir objektiv med briinnvidder mellan 35 och

150 mm.

RADIOKONTROLL

Woveaenvacar SWEN £ TRUEDSSON

PLASTMODELLER NOLELLFL /W OUSTRY - MALNO

. 8t. Modell-Flyg

l Katalog -39 .... 1:50 l En annan Veigtliinder-nyhet iir den enigda
, 8t. Aurora NAMDY L iivassasvasssavidnsessssessnnnsas spegelreflexkameran Bessamatie med expone-
Plastkat .58 .. 0:95 ringsautomatik I miitsékaren och med viixel-
. i : A l-'-li‘Isrlmmlm o0 1:— objektiv. Exponeringsautomatiken Instiills ge-
st. Rivarossi sene Bi=  AQreSS: ..cvsesscasnrssancnssrsanainrennis nom ett inbyggt medbringarsystem i sékarens
st Rivarossi fick- =
% mittfilt,

katalog gratis 5 = r
st Pocher L 0:75 PoBtBAREEER = vion slonc s viits ol swia e s 55 TTA Denna  smitbildskamera har Synchro-Com-
I pur-slutare med tider ned till ‘500 sekund,
| _ N B N N F B B B B BN B B B B | automatisk springbliindare pia alla objektiv,

snabbframmatningsarm och automatiskt bild-
riitkneverk,

Med normalobjektivet Color-Skopar 1:2,8/50
mm kostar Bessamatic 778 kr. Som utbytes-
optik finns f.n., Skoparex 1:35/835 mm och
Super-Dynarex 1:4/135 mm, | I

gér drommen

till verkllghet

10, TfA:s amatirsvarv. Skala 1:2. 5:50, 9. BUSTER - avancerad, littflugen
stuntmodell i full skala med arbets-
12, Den idealiska kopieringsapparaten. beskrivning, 2: 75.*

Skala 1:2 (6 blad). T:85. X . s
: ! g 2 13, TfA:s Sommarbat. Bit fir utombords-

13. 4-cyl. dngmaskin, Skala 1:2, 2:15. motor. L. 6. a. 313 m, Skala 1:5. 8: —

44. 1958 Chevrolet “Corvette™ Modell m.

21. Racerbit som amatirbygge. L, 8. a. plastkaross, 6: —.

445 m, hastighet upp till 35 knop be-
roende pA motorstyrka, Komplett rit- 45, Gripsholm i modell, 3 blad. 6:50.%
ningssats (9 blad) in 22

kl. lceng 22—,
16. Stativ till hobbysag, 1:—.
25. TiA:s FOLEMOTORBAT — ritnings-
sats med fullstiindig arbetsbeskrivn,
Komplett 8: —

47. TfA:s plastbiat. Bit fir utomhbordsmo-
tor, L. 6. &, 2,2 m, Skala'1:10. 2: —.
Arco Photo Industry Co i Tokio har i dagarna

18. 1700-talstregatt i skala 1:100, 3 blad. genom sin svenska generalogent Mobackers Foto-

7 |.‘;rF1cl~in|ll:-;'“|‘l ::Pl:ﬂrll‘n“:‘l:ir-;’gln‘.' i import slappt ut en ny 8 mm-kamera. Den kom-
Ritt A Tohal Shalat e Tae 19, TIfA:s Biltaksbit, 3 m ling, vikt 35 k. pakta Arco 804 mater 11,5%7,5%5,5 cm och har

. g Kala, 210, isk for transport pa biltak. Biten ob'!‘ekg-wevolver n'te:d6 ob{ekhv i ljusstyrka 1:1,8

2 & P o ' OC i ar sig fo a idderno 6,5, 13 och 38 mm. Sokaren

29, GODSTAGSLOK &0 sdelfhveme 1 { personer och Himpar sig for oc TANNEIARLAN Do ¥ & 't
g 2k'1‘|"‘|‘ “4.; eh:rvi-hllnnm'l:tl'llkllglé med 3 hk utombordsmotor. Ritn, i skala har parallaxvtigmning och staller automatiskt in
N i ey i 15, §: 80 ratt bildfalt vid vridning av objeklivrevolvern.
ijulstiillningen . =10l En ny variabel sektorslutare ger i kombination

35. Droska med sufflett, 2: 75.* Med * miirkta ritningar dir i full skala. med hastighetsregulator exponeringstider inom

omradet 1/17—1/800 sek. Komplett med tre objektiv

clevirera pi et cevkort eller anvind kuponn pd sid. 41. kostar kameran 730 kr, och med endast normal-
Rekvirera pa ett brevkort v RACUDONG Pk % £ optik 13 mm kommer Arco 804 ot kosta 495 kr.
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Det finns bilar att drémma om och bilar att ha rdd
med. Med Mercedes-Benz dr det nagot speciellt. Den
kan man bdde dromma om och ha rid med!

Den ir byggd for dem som har stora krav. Men dndd
iir det en bil som ar billig att iga — inte minst darfor
att den #ir 53 genomgediget vilgjord och ‘hallbar!
Granska Mercedes-Benz! Det finns ett stort urval
smakfulla modeller frin den eleganta vardagsvagnen
180 till den lyxiga representationsmodellen 300.

For prestation, komfort och sobra linjer viljer man
Mercedes-Benz.

MERCEDES-BENZ

bygger bittre bilism

Filialer och dterfdrsdljare dver hela landet.

Ay

T z \
Onm OBy ax1\e%°
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MOTTAGARE | LAGER

Halllerafter S-38D 875:—, 8-94/8-05 4235:—,
8-107 685:—, S-85 B30:—, SX-00 1.100:—.

Hammarlund HQ-100 1.545:—, HQ-110
1.995:—, HQ-145 2,1756:—, HQ-160 3.055 :—,
HQ-170 2.805:—,

Eddystone S10A 1.005:—, 750 1.485:—.

OBB! MYCKET GODA BETALNINGS-

VILLKOR!

BYGGBITAR FOR VARENS TRANSISTOR-
MOTTAGARE
Raytheon transistorhandbok volym II

med scheman och beskrivoningar .... 8:75
Fior tryckta kretsar, kopparlaminerad

2 mm fenolplatta 10X16 em. Fullstin-

dig bruksanvisning medfoljer ...... 5:50
IFT-6850 Sats med 3 st. MF-transf. och
skiirmad oscillatorspole .............. 24—

PVC-2 Kapslad miniatyr 2-gang vrid-
kondensator 11-111 pF och 11-235 pF
med trimkond. Hilje 28X28X15 mm 12:—
PYC-201 Som foregliende, men med ka-

pacitet 10-212 pF och 8-8 pF ...... 12—
FVC-102 Miniatyr vridkond, 13-365 pF
med ratt graderad 53—16 .......... 4:95

2V-SP Vridkond, 2-gang 8-207 pF och
7-101 pF. Dimens. 37T X28X21 mm .... B8i!
2V-P D:o med kap, 85-204 pF och 7-126

pF. Dimens, 83TX31X30 mm .......... 7:70
1V-F Vridkond, 9-365 pF. Dimensioner
STRBUNEB MM " vss bis 550 as00s 00000 wess 6:50

RT-2 Frekvensgraderad ratt. Diam. 45

mm. Transparent plast med guldsiff-

ror pd silverbotten .......... ieviaies,  BARE
Ferritantenn med tvd lindningar ...... 4:—
TV-200 Subminiatyrpotentiometer med

strombrytare och ratt i virden: 2, 2,5

BHAE T RONIM. ..o sviapnant ods wooen sy 7:60
TV-250 Miniatyrpot. med strombr. i

viirden: 1, 2,5, 5, 10, 25, 50, 100, 500

kohm eller 1 megohm .........voveeen 7:60
Transformatorer 15X16X20 mm (CT =

mittuttag)
8T-21 Drivtr. 10.000/2.000 ohm CT .... 12:
8T-22 Drivtr, 8.000/2.000 ohm CT .... $
8T-28 Drivtr. 2.000/2.000 ohm CT .... 12:—
ST-31 Utglngstr. 500 CT/3,2 ohm ....
8T-32 Utglngstr. 1.200 CT/8 ohm .... —
Miniatyrhégtalare (PD = rund, OD =

oval)

PD-15 15" 15:—, PD-30 3" m, traf. .... T
PD-25 26" 16;—, OD-25 25"X15" .... 18:=—
PD-35 35" 18;—, OD-40 4" X25" ...... 18:—
R-500 Kristallorfon m. propp o. jack. 9:50
CR-12A D:o dynamisk, 6 ohm ........ 17:—

CR-12B D:o dynamisk, 4000 ohm .... 18:—

Plastask fir transistormottagare. Svart
m. vitt lock. Dimens. 110X75%35 mm  3:25

D:o med dimensionerna 77X55X19 mm 2:50

Elektrolytkondensatorer | miniatyr- och
subminiatyrutfirande, Beyschlag ¥yt-
skiktmotstind 1/4 och 1/20 watt samt
Transistorbatterier 9 volt, Stor sert. i lager.

Transistorer OC16 82:—, O0C30 24:—, OCH
20:—, OC45, OCH7 18:—, OCE8 20:—, OCHO
21:—, OC65, 0C66 15:—, OCT0, OCT1 18:—,
0C72, 0OC73, OCT5, OCT6 14:—, T 201—,
Matchat par 2X0C72 28:—.

Dioder OAD 9:—, OATO 4:—, OAT3 5:—, OATD
4:—, 2X0ATD B:—, OAS1 5:—, DAR5 O0AN
6:—, OADD 7:—, OA202 23:—, 0QA210 30:—,
0A211, OA214 86:—, 1N4S 2:

Transistorhiillare ..............co000n0. 1:—

oBs! KOMPONENTSATS 0OBS!

Innehdillande 1 st, av vardera: IFT-650,
PVC-2, Ferritantenn, ST-22, 8T-31, PD-
15, TV-200 eller TV-250 (valfritt viirde)
i enlighet med specifikationer ovan.
Pris per sats endast kr .......... 62:—

Adcola 89 lAgeffektlddkoly med 3 mm
spets fir 16dning av transistorer och
minlatyrkomponenter ................ 28:50

Kristallmottagare fir mellanvig. Med
drfon och antennsladd. I plasthélje
utformat som en raket eller ett Eifel-
torn. Trevllig presentartikel .......... 12:50

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29, Stockholm 8.
Tel, 44 02 95
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FORDPARADEN 1959 inleds ovan med presentationen av en nykomling i familjen, "Galaxie", en lyx-
version vors slaktskop med Thunderbird tydligt framgér av jamférelsen ovan. Galaxie salis i Sverige
med 200 hk motor och cutomatvéxelldda, som fdr &Svrigl innehdller 105 detaljer farre an i fioll

MERCURY 1959, koncernens mest avancerade vagn, kommer med hell nya linjer, bl.a. en i taket upp-
dragen vindruta, 60 procent stérre an tidigare. Okad hjulbas och spérvidd férbattrar kéregenskaperna.

LINCOLN OCH CONTINENTAL behdller sin markonta karosseristil, @ven om man kan se en del
andringar i utsmyckningen, t.ex. kromflyglar p& Lincoln och @ndrod “bak-grill'" p& Continental
Mark 1V, Bada hor val hemma i "'direktionsklassen' och levereras i Sverige med en motor pa 350 hk.




Kring Fords 59:or

B EN HALV MILJON 59:or hade Ford-
fabriken producerat redan i januari, vilket
siiger en del om produktionskapaciteten 1
Detroit, Men det giiller ocksi att hinna till-
verka en del, innan det blir dags fir en ny
modell, niigon ging pa fiérhisten.

B MERCURY FYLLER 20 fir som bilmiirke
I @ér, och firar som sig biér jubileet med att
komma ut i nya klider, fiven om de viilkiinda
Mercury-linjerna frin de senaste aren fort-
farande kan spiras hir och dir. Vagnen har
blivit biade kingre, liigre och bredare, sikten
har férblittrats genom stérre rutor biade bak
och fram och en omkonstruktion av dirrstol-

- eura

UNGDOMSKAMERAN | SARKLASS!
Elegant, italiensk design, 6X 6 kamera
ljusstark, antireflexbehandlad optik 1:8,
utmirkt dven for firgtagningar. Avstinds-

instillning, blixtkontake.
Riktpriset rena "drommen” inkl. viska

parna har gjort det littare att komma i111. Kr 28:50
Mercury kommer att siiljas med 235 respektive
822 hk 1 Sverige. Se den hos Er fotohandlare!

E GULD FOR SIN FORM fick Ford 59 pi
Viirldsutstiillningen i Bryssel strax innan
stiingningsdngs. Det var Comité Francais de
I"Elegance, som med en guldmedalj ville be-
tyga sin beundran fir den amerikanska For-
dens formgivning. Ford blev diirmed det
firsta amerikanska bilmiirke, som vederfarits
denna hedersbetygelse.

Generalagent

AB HANS VICK - SOLNA

n — ferrania -1i\m — forranmia -ilm

B STRANG TJANAR BRA pa de stora ame-
rikanska bilarna, i varje fall om man riiknar
per inregistrerat exemplar. Visste nl att om-
siittningsskatten pi en av de stirre Fordarna,
t. ex, Fairlane 500 gar pa 1940 kr? Men i
jiimférelse med priset, 22 500 utan Gverviixel,
blir extrakostnaden givetvis inte kraftigare iin

, L ] [ ]
49 knight-Kkits
niir man kiiper en vanlig smibil.

B FYRA MILJONER FORDAR har den TRAFIKMOTTAGARE Y726

engelska Ford-fabriken i Dagenham nu pro- -

ducerat, och jubileumsvagnen blev en Consul e Kdnslighet 1,5 k¥ @ Inga skalsnéren

av 1059 drs modell. Det siiger en del om pro- : 1dni 80

duktionstakten i Dagenham just nu, att den ® Kalibrerad b_andspndnmg ]00 meter
® Frekvensomfang 540 kHz-31 MHz

o Inbyggd Q-multipler

L ]

fjiirde miljonen vagnar har tillverkats pi kor-

;am tid iin tre ir. Hur mycket lir fyra mil-

oner? Ja, om vi gir tankeexperimentet att o H

stiilla alla bilarna efter varandra, si skulle TI'YCI'(" IedanSdragmng och omkopplure
Férmanliga betalningsvillkor Netto kr 882:—

B FORD POPULAR, den spartanska versio- A B T E K N o L o G I A

nen av gamla Anglian, har nu tillverkats 1

dver 150 000 exemplar och produceras fortfa- Enspiinnargatan 10 — Viillingby 3 — Telefon 38 36 20

kin striicka sig jorden runt inte bara en utan
fyra ginger.
rande fir bide brittisk och inhemsk marknad.

W ~Ny7r7 1959

NYA HUMLAN
AR TOPPEN...

ETT MASTERVERK FRAN VARL-
DENS MEST KANDA 2-TAKTS-
TILLVERKARE

MOTORKANNARE AKER DKW
49 cc 3-VAXLAD MOTOR

Riktpris 1050:—, inkl. hast.métare

HUMLAN Super Sport  ELEGANT ¢ STARK o TILLFORLITLIG

(Hummel Super)

Sdljes 1 cykel och mopedaffiirer

Generalagent for Sverige:

Begdir broschyr och tag del av Hum-
AB MOTO R-s E RVIC E lans alla ﬁnesser

Ynglingagatan 24, Stockholm. Tel. 33 94 03—04
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BILLIGARE én Ni kan bygga sjalv...

Vdra fdrdigmonterade "byggsalser” har hilsats med glddje av bdde
fackmdn och amatdrer och vi presenlerar hdr ndgra NYHETER i serien.
Samtliga dr monterade pd vdra standardchassi, sd att enheterna litt kan
fogas samman efter dnskan. Utan hélje och niitdel om ej annat anges.

FM-tillsats BT 207. Fiirdigbyggd och trimmad.
Ingiings- och blandarenhet: TELEFUNKENS
senaste konstruktion. Frekvensomriide 87—
101 MHz. Kan #findras fir TV-ljud, kanal 4.
Rir: ECC85 — EF89 — EFS80 — EB91, Glidsp.
6.3 volt, 1,2 A; anodsp. 140—220 volt, ca 30 mA.
Ett fynd for TV- och Hi-Fi-byggare!

Netto 73: —
FM-tillsats BT 202. Rir: ECC85 — EFS0 —
BEB91. I &vrigt lika BT207. Tillrlicklig for-
stiirkning ett par mil friin siindaren.

Netto 63: —
Firstiirkare LF-82, Med volymkontroll, Ut-
Imp. 4—8 ohm., Effekt 3 watt. Rir: ECLS2.
Netto 86: —, Inkl. niitdel med strimresery fir
FM-tillsats e. d, Netto 75: —
Firstiirkare LF-83, Med volym- och konti-
nuerlig klangfargskontroll. Utimp, 4—8 ohm.
Effekt 2,56 watt. Ror: ECLS3. Netto 42: —, Inkl,
niitdel med stréomreserv fir FM-tillsats e. d.

Netto 88: —

STEREO-firstiirkare LFS-282, 2 st, 3 watts
forstiirkare p& samma chassi med separata
volymkontroller. Utimp., 4—8 ohm, Rér: 2 st,
ECLS2, Netto 72:—, Inkl. niitdel, netto 118:—
STEREO-firstiirkare LFS-283. 2 st. 25 watts
forstiirkare pA samma chassi med separata
volym- och klangfiirgskontroller, Utimp. 4—8
ohm, Rior: 2 st. ECLS3. Netto B84: —. Inkl
niitdel, netto 128: —

Komplett firstiirkare, typ LF 8. Med hilje
och niitdel, 8-miirkt, Effekt 3,5 watt. Belyst,
graderad skala for volymkontroll, kontinuer-
liga bas- och diskantkontroller, Rir: ECCS3
— ELS4 — EZ80. Omkopplingsbar fir olika
viixelspiinningar, ldealisk som STEREO-fir-
stiirkare (2 st.). En prissensation!

d ENDAST 95: — pr st.
Vi lagerfdr iliven STEREO-skivspelare, hig-
talare, niitaggregat, Hi-Fi-forstiirkare, tran-
sistorbyggsatser med tryckta ledningar m. m.
Bestiill 1 dag el. begiir prospekt GRATIS friin

TELMECO ® Box 024, Stockholm 1 @ Tel. 259004, 252408 @ Postgiro 258400
B e

Vinsten
hamnar
i Er
egen
ficka...

ar prenumerant.

helarsprenumeration.

... bara for att Ni foredrar att ha det bekvamare med TfA. Dvs. fér att Ni

For tignsten som brevb&raren gér Er, nér han i ur och skur bar hem Er Teknik
for Alla, ér det Ni sjdlv som tar hem fortjGnsten. Fyra kronor tiGnar Ni pa en

Fran flyg-
fronten

Redaktdr:
STIG SANDELIN

e S

.

Convair 880, som skall sattas in i SAS-trafik,
flygtestas nu i USA. Hér startar prototypplanet
pa sin forsta flygning. Den pilvingade bjassen,
som kan ta upp till 13& passagerare i turistklass,
har fyra General Electric-motorer av typ CJ-805.

McKinnon Goose ar varldens enda fyrmotoriga
amfibie for privatbruk. Planet Gr en omkonstrue-
rad Grumman Goose, som utrustats med fyra
motorer i stallet for originalets tva. Kabinen
har forsetts med lyxinredning och utsikisfénster.

Det stora amerikanska iransportflygplanet Lock-
heed Hercules har hérdtestals pé primitiva falt.

Det ar sdkrast och bekvémast, och det &r billigast att prenumerera. Ni som inte
redan @r prenumerant har all anledning att ordna Er prenumeration. Fyll i, klipp
ur och posta kupongen har nedan NU!

—— m— e — w— — T— — S
Jag prenumererar pA TEKNIK fior ALLA att
siindas mot postfiorskott

O Heldr 22:50 0O Halvir 11:75
(Postférskottsavgift 60 Ore tillkommer.)

P4 bilden g&r planet klart for Skenstart, Trots
att hjulen var nedsjunkna en holv meter i sanden
blev 52-tonsplanets starisiracka endast 1200 m.

Frankeras
e]. TfA

bhetalar
portot,

Svarsfirsiindelse

Jag siitter kryss 1 rutan for Snskat alternatlv. | meeownoiars o l

I BRLO. TR e v dcwi b a5 s eega aE e e .« 1850 I
I o1 3. RS ASGEIR PR do bt esissitnareesiossssons TEKNIK fo' Al'lA I
I Bogtnds- s s s L e Box 3137 I

Amerikanska flygvapnet har gjort lyckade prov

I PORMRATE P vra s are 4 b biabeta sowbes woae i ahcs s A alh a6 STOCKHOLM 3 l med en ny mélrobot vid namn Quail, som &r for-

TFA 6/59 VAR GOD TEXTA! sedd med en General Electric J85 jetmotor. Quail

1 ¥ T startar fran léngdistansbombare av typerna B-52

L I T O T T I p———— J och B-47. Landning sker med hifﬂp ay fallskarm.
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FRAGA 0SS
OM DX-ING

n Komﬂi;l narnas egen brev-
lada i Tel fér Alla ar &ppen
for alla som har DX-frégor av _all-
mant intresse. Frédgorna insands
. under adress "Teknik fdr Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3". Mark
kuvertet "DX-fragor".

FRAGA: Vilken adress har den
norska kv-station som s@nder p&
19- och 48-metersbanden? Deras
anrop &r "'This is Radio Norway".
Efter programmets slut sade de
adressen, men jag kunde inte upp-

fatta den.
VVBM MALMO

SVAR: Adressen till Radio Nor-
way ar Norsk Rikskringkasting,
Bjornsonsplass 1, Oslo, Norge.

FRAGA: 1) Till vilket land réknas
Radio Mercur: Danmark, Sverige
eller "Internationellt vatten"? 2)
Om man forut har Egypten och
Syrien verifierade, raknas d& For-
enade Arabrepubliken som ett

nytt land?
HHMY MATTI

SVAR: 1) Visserligen s@nder Ra-
dio Mercur frén internationelit
vatten, men_egentligen skulle den
sant fran Danmark. Tills vidare
raknas den till detta land, fastan
det ar en smula inkonsekvent. 2)
Ne&, dan s& lange raknas dessa
bada lénder separat vid vtdelan-
det av diplom.

FRAGA: Vilken ar adressen till
BBC Cyprus?
LASSE M

SVAR: Den officiella adressen

till BBC:s relastation pd Cypern
ar inte kand, men forsdk med
denna: British Broadcasting Cor-
oration, East Mediterranean Re-
ay Station, Limassol, Cyprus.

FRAGA: 1) Var kan man f& ta
i "World Radio Handbook" oc
vad kostar den? 2) Var kan man
f& tag p& adresser till svenska
amatorsdndare?

T. DGN

SVAR: 1) Denna bok kan bestal-
las genom varje bokhandel eller
direkt fran Importbokhandeln, Re-
geringsgatan 39, Stockholm. Den
sélis ocksé av eft flertal DX-klub-
bar. Pris kr 11:75, 22 Televerket
ger varje @r ut en “Forteckning
over innehavare av svenska ama-
térradiotillstand och Gver militara
amatdrradiostationer’’, Televerkets
forfattningssamling serie E:22, som
innehaller unropuiinql, namn och
adress, m.m. Den kan sakert be-
stallas genom varje telefonstation.

FRAGA: Har hort en station pd
42-metersbandet som endast anro-

ar s& har: 'Here Is United
ingdo&n". Vad kan det vara for
tat

2 L. C., MOHEDA

SYAR: Den enda rundradiosta-
tion det skulle kunna vara fraga
om ar BBC, British Broadcasting
Corporation, London, men det kan
ockséd ha varit en brittisk amator-
sandare i det s. k. 40-metersbandet
ni horde.

FRAGA: ' Vilka ar frekvenserno
och sandningstiderna  fér Sid-
deutscher Rundfunk, Radio Buka-
rest och Radio Boston (WRULI?

KORTVAGSLYSSNARE

SVAR: Kortvagsfrekvenserna &r
for Suddeutscher Rundfunk 6030
kpls, f6r Radio Bukarest 6210, 9254,
9570, 11937 och 15250 kp[!_ och
WRUL 15130 och 21460 kp/s (fér Eu-
ropaséndningarna).  Sandningsti-
derna ar tyvarr for omfattande for
att f& plats har, men kan sakert
erhdllas direkt frédn stationerna.
Adresser: SDR, Neckarstrasse 145,
Stuttgart-O, Tyskland; Radio Bucu-
resti, P. O. B. 111, Eucure:li Ru-
ménfen; Radio Station WRUL, 1
East 57th Street, New York 22,
N. Y., USA. N

~ Bli ingenjor
areutbilda Er

har den ojam-
forligt storsta

erfarenheten

av framgangsrik
teknisk utbild-
ning per korrespondens

Ingenjorsutbildning

NKks fackingen-

jorskurser
16 olika linjer

| genjorskurser pa

Driftsorganisation

Arbetsfysiologi

Undervisnings-
todik

8 olika linjer

Persenlighets-
psykologi

NKEs la hsi hiaskal
genjorskurser pa |
fackskolslinjen | Totematik
10 olika linjer Vektoralgebra
ilh: laroverksin- | ekani 3

Personalpsykologi
Sakerhetsfragor
Yrkeshygien

Industri
och teknik

Fér avancemang
till arbetsledare

Arbetsledare-

kurser med
psykelogi

Verkmastarekursey
for oflika fack

Farmanskurser
for elika fack

For bittre be-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

Tekniska fockstu-

Radiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rormontor
Schokimasiare
Skyddsombud
Smidesmastare
Svelsare

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Valtenmotorer
Pumpar
Hiss- och trons-
portanordningar

'
|Flygteknik
|Atrodynumik
| Instrumentlara
|Flygplans
| bergkning och
konstruktion
Flyglara

Varmeteknik
Yérmelednings-
Skotsel

IGrummofon- och
ljudfilmsteknik

| Radarteknik

| Telegrafering

| Telefoni och

| telegrafi

TV-teknik

Varme och sanitet Byggnadsteknik

Husbyggnod
Betonggjutning
Byganadsmaterial
By dsritning

Ventilationsteknik
Luftkonditionering
Kylteknik

sen.

— Det iir en glidje for mig att
kunna siga att ingenjorskursen
varit och sikert kommer att bli
av den alira storsta betydelse for
mig i mitt arbete. Har nu c:a 65%
hogre lon iin niir jag borjade kur-

Norsk NKI-ingenjor

Rodioteknik
Elektronik

Jarn- och betong-
konstruktionslara

Vag- och vatten-

byggnadsteknik

Elektroteknik Vagbyggnad
| llationsteknik | Yaghyvling
Elekirisk anlagg- | Yogunderhall

ningsteknik Valtenbyggnad
Elekiriska maskiner |Brobyggnad

och apparater Kemi och kemisk
Kraftstationer ‘teknologi
Elekirisk mateknik Kemisk apparot-

lara
Mefallurgi
Orgonisk kemi

| Bindningsléra
Garnberakning

| Sulfitteknik
| Pappersmasse-

Vavnadsanalys | _tekni -
| Vavnadsberakning |Pappersteknik

% Trabearbetnings-
|‘l‘rn-, cellulosa- och | mockiner
| [pappersteknik |Offert och
| Sagverksteknik | ¥orsatining
|Slip teknik  (Produktion och
| Sulfatteknik | personal

— Efter min ingenjorsexamen
blev jag anstiilld som arbetschef
ien byggnadsfirma, och min lon
steg med 36%. Det var tack vare
mina NKI-studier, som jag lycka-
des fa denna fina plats.

Byggnadsingenjor och arbetschef

| Andra

|Handel, kontor
och sjofart

Fulist. hendals-
skola

Realskola och
gymnasium

Fullstdndiga kurser
till reclex. och
d. alla linjer

| Textiltekniker
TV-serviceman
TV-tekniker
Verkmastare
Vdgmastare

'Verkstodsteknik

| Materiallara
Vérmebehandling

Jag har l:iﬁneerll frin verktyus-

ar inom den firma
diir jag dr anstilld. Det har med-
fort intr e arbete, bittre

| Materialprovning

dier for Varme- och i Plastiska deforma-
till olika yrken Vérmeledni {smidning, vals-
Avsynare skitare n:n , pressning
i 8 efc.]
::::“,%r::?;a, s"*lkmr Spanavskiljonde
Byggmastare Brandskydd "'Off‘ﬂloﬂl-
avf)'- Arbetarskydd i T (svary-
C.T ulosatekniker Arl:-iu!u!ilr ning, frésning,
Chauffor Informationskurs borrning efc.)
Dessinaldr i MTM Svelsning
| [el- och gas-)
Valsverksteknik
Efter renlexamen vid NKI fort-
satte jag studierna. Mina studier |Gjuteriteknik
vid NKI-skolan ledde till elektro- | modelldra
teknisk ingenjorsexamen, ar- | Formmaterial

torsexamen. Nu

tekniker examen och B-installa-

dr jag vilbestiilld

elektroingenjor.
35-arig NKI-ingenijor

Gjuvterimaskiner
Grajarnsgjutning

Pressgiutning
Slunggjutning

lsiﬁlgjufmng

El-installatér av
kiass B och C
El-montér
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmonior
Forman
Gjutare
Gjutmastore
Kemist
Laborant
Londmaskinist och
sidmaskinist
Maskinritare
Mastare inom ror-
ledningsbranschen

Industriell
organisation
| Regler- och
servoteknik
Matematik
Allman yrkes-
matematik
Nomografi
Réknestickans
anvandning
Differential- och
integralkalkyl
Arbetsledning
Arbetsledarekurser
for ut}ig fa

Redioservicemen

psykologi

|Meotorteknik

Tvatakismotorer
Dieselmotorer
Férgasarmotorer
Flygmotorer
Reaktionsmotorer

Bilteknik

Grundkurs i
bilteknik

Bilens underrede
och kroftdver-
féring

Bilreparation

Bilens el.
utrustning

Kérkortskurs

betalning och kortare arbetstid.
Att jag har avancerat kan jag helt
tacka NKl-studierna for.

25-arig ritare i Dalarna

Transistorteknik
Mottagare
Sandare

| Felsgkning och
| trimning

Allman radioteknik |Plosttekniic

Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
Beredningsteknik

kurser g
Foretagsekonomis- Intrideskurser
ka kurser med till alla hogre

exomen skolor och
specialskolor
Specialkurser for
utbildning tin | dociala studier
o P b
& . | Secialinstituten
ﬁ::;mml:,;m"' Aven snabbkurser
Sprak Psykologi
Hogmod -
e foris..| Teckning och
kurser med wm‘
gra or
| 125 sprék 'Hobbykurser

FR'KUPONG (Kan pestos utan kuvert och utan frimarke)

nya kursp;

ken "Hur man blir ingenjir”. Sind
dskriften Pa Fritid gratis

mig dven

e mig utan kostnad NKl-skolans
gram och studichandbo-

tidsk:

under ett ar.

Til e

' NKI-SKOLAN

5T ERIKSGATAN 33

| - stockHou 12
Fife sy

(folksk.) | trealex.) [0 3 g3

H Gokibdut G (nnn s Tled = e

' {Ange girna Dina foregdende studier genom e

kryss i resp. ruta.) Stockholm 12
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DROMBAT

TAIFUN /pias

Idealisk for amatorbygge

{ m passhiit for 10—-35" hk utombordsmo-
tor, 15—30 knop, specialkonstruerad fir
plastbygge med hydrodynamiskt riktigt
utformad undervattenskropp. Ritningssats
omfattande tre olika versioner speciellt ut-
formad for amatirbygge med spantkontu-
rer fir skrov och striomlinjeformat diick
i full skala, talrika, miittsatta perspektiv-
ritningar dver formbygge, inredningar,
byggdetaljer ete,
' o Portofritt vid
Pris kr 35:— firskottsbetalning

Rekvirera ocksa skriftserien:
Nr 1 Plastbitsbygge
r 2 Plastbeliiggning av bitar.. 6: —
Nr 3 Plasthilbygge for amatorer 16: —

AB MAGNET-FILM

RONNINGE - Postgiro 50967

Aven [rdan Teknik for Alla, Box 3137,
Sthim 3

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande dmne
som dven

verkar
luktborttagande.
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BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik [ér
Allas experler pa olika tekniska omraden
kostnadsfritt frdgor av allmdnt inlresse.

Pa grund av del begrinsade utrymme
som stdr nill breviddans fdrfogande kan
det drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev ultas ett arvode pd lvd
kroner som insdnds pd poslgirekonto
1579 92.

Alla fragor sinds f. 6. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3". Mdrk kuverten "Brevlddan'.

FRAGA: Finns det ndgon generalagent for Co-
ventry Climax i Sverige? VASTERBOTTNING

SVAR: Néagon generalagent for Coventry Cli-
max finns f. n. inte | Sverige. Ni kan skriva direkt
till fabriken under adress: Coventry Apex Engi-
neering Co., Yardly Street, Coventry, England.

FRAGA: 1) Finns det nGgon glum!nmpc:, som tan-
der for en spanning pd 3—15 V¢ 2) Jog hor en
s. k. spanningsprovare (110—380 V), som nar jog
satter den i en vaggkontakt, bara lyser i det ena
uttaget. Ar det riktigi? 3) Varfor méste desso
glimlompor vora férsedda med ett férkopplings-
motstand? 4) log har ocksd en laddningslikriktare
for mc-batterier, som ger 6V 0,5A. Naor jog sat-

ter denna spanningsprovore | et av uttogen

for likstrom, lyser lampan. Vad kan det bero p&?
K. M.

SVAR: 1) Nej, inte vid sa ladg spanning. 2) Det

ar riktigt, denna spanningsprovare lyser endast i
ena polen i en vaggkontakt, namligen dess pFus-
pol, minuspolen ger inget utslag. g} For aft be
grunm stromrusningen genom lompan. Fanns mlu
etta forkopgcmgsmolsi nd skulle lampan gé son-
der. 4) Det ror med oll sgkerhet pd ottt ni an-
tingen har provat denna spanningsprovare, nar
la dningsoggreguier inte varit utsatt for belast-
ning ocl ar spanningen olltid ndgot hogre an
normalt, eller genom att den Gverlagrade vaxel-
spanningen spelat er ett litet spratt,

FRAGA: 1) Kan man med mini-bandspelaren
Phono-Trix ''sudda ut' ljudet p& ett band? 2) Kan
den anvéndas fér inspelning av musik? 3) Hur
lang kan livslangden vara i férhéllande till dy-
rare bondspelare? 4) Kan den &ver huyud taget
godkannos betrdffande kvaliteten, d& ju priset Gr
s& lagt? UNDRANDE

SVAR: 'I)| Jo, den utraderar foregdende inspel-
ning. 2) Eftersom hastigheten Gr variabel upp fill
20 cm per sekund, s& bOr musikétergivningen vara
god. 3) Det beror helt p&4 hur den skéts och un-
derhdlls, men man kan inte begara att kvaliteten
skall vara densamma som p& en dyrare band-
dpel&:n"e 4) Bandspelare av denna typ filltalar folk

arfor att de ar relativt billiga. Narmast ar de
val ot betrakta som leksaker. FGr ot bandspe-
laren skall Elrefge musik naturtroget bér den bl. a.
ha ett mycket lagt svaj, helst under -+ 0,2 %.

FRAGA: 1) Skall kondensatorn Cl vara pd 3-1
pF eller 3-11 pF i UKY-KV-mottagaren beskriven i
TfA nr 22, 19562 2) Skall potentiometern Pl vara
av linjar eller logaritmisk typ? 3) Skall 52 vara
kopplod i serie med C4 eller C32 4) Var finns
lampliga spolstommar for L1 och L2 somt rorhél-
lare for spolen att kopa? §) Vilka férandringar
skall vidiagas fér att mottagaren skqll omfatta
100—200 m-bandet? ILSSON

SVAR: 1) Dass rétta varde ar 3-11 pF 2) Av lo-
?ummlsk typ. 3) 52 skall k?'cp!m i serie med C3.
) Hos t. ex. Eifa Radio & Stockholm 3. 5} En-
da andringen som behover géros ar aoft linda
lampliga spolar for detta omréde.

FRAGA: Vore tacksam f& veta vilket material de
ingdende elementen i en rombantenn avsedd for
TV skall vigbras ov? H. A—n

SVAR: En rombantenn for TV tillverkas lampli-
gast av 2,5 mm? kopparlina, som bér vara méng-
tradig. Mellan antennen och nedledningen in-
kopplas en kvarivégstransformator, som kan till-
verkas av 2 mm ko‘(rarlrddur, och som anbringas
pa et avstdnd av mm frén varandra uppbygg-

da precis som en bandkabel. Dess langd skall
vara 57 cm.
FRAGA: 1) Var kan man kdpa fordon ov ormén?

2) Gar det ot i4 ett sddant fordon mregnsrrerur
som "epatraktor”? N-VALL

SVAR: l{ Skriv till Kronbilférsaliningen, Valhal-
lavagen 117, Stockholm O, och begar prisuppgif-
ter osv. 2) Moﬂughefen att f& fordonet inregistre-
rat som s. k. epatraktor finns naturligtvis, men
frdgan dar om det inte Gr mer ekonomiskt Ionande
att direkt képa en riktig traktor. Bestammelserna
for epatrakiorer ar folijande: Max. utvaxlingsfor-
héllande 10: 1. Mox. hjulbas 225 cm. Stum bak-
axel, dvs. helt vtan fiadring. Total avsaknad av
lastflak. Dessutom kravs besikining, inregistrering,
traofikforsdkring och traktorkdrkort. | N |

NYHET FOR

VOLVO-AGARE

HOS KUNGSBOKHANDELN

Ilva Maasing: "Hur jag far ut mest av
min Volvo PV 544", (Aven allt om PV 444,
alla modeller). Nu under utgivning frén
FORUM.

Innehédller allt om de nya modellerna,
lar Er hur Ni sjglv kan klara reparatio-
nerna, ger rdd och tips fér bilens vard
och ger Er nédvandiga kunskaper for
sakkunniga diskussioner med verkstader
och bilreparatorer.

Fér spekulanter p&d begagnade VYolvo: Spe-
cialkapitel med vardefulla réd infor kopet.

Kort sagt allt om Volvo — dlla tips och
kunskaper som kan spara pengar &t Er.
Rikt och instruktivt illustrerad. Pris 17:50,
inb. 19:75.

Kun lbokhondeln har ocksé instruktionsbdcker lor

och VYOLKSWAGEN (ny uppladq
Sku:lv.a m I:up och bestall Ert exemplar i

Sand mig omgdende mot postfdrskott: Hur

jog f&r ut mest av min I
Hur jog fér ut mest av min
Volvo PV 544 ...... 17.50, inb, 192.35 .... ex,
b Onat e, 2 5t 1475, inb. 17— .... ex. |
Saab veieesves 14.75, inb. 17.80 ... ex,
Volkswngen ........ 15.75, inb. 18.— ex. [
Stryk under om Ni &nskar bdckerna haffcde
l eller inbundna. l
NGMN: o v v s v T e s T e b
Adress

dker med

SO I;O

J

Ve
(4

Det kiinns tryggt att ha en Solo-marin
motor 1 bfiten... Den glir jimnt och si-
kert i alla vider och dr ekonomisk i drift.
Starten {fir alltid litt och O6gonblicklig,
gingen tyst och lugn. Solo marin #r re-
sultatet av Gver 40 Ars erfarenhet och den
ir testad for de hiirdaste strapatser. Finns
frin 2%4—28 hk.

Begiir broschyr!

BRODERNA SKOOGS MOTOR-
FABRIK AB - BORLANGE




Den har pojken kan inte spela fotboll eller kigttra
i trad — men han Gr kapten pé siit eget "fartyg''.
Innan ungdomarna siGpps vt i batarna maste de
ha visat sig ha tillfredsstGllande simkunskaper.

Bat ger biittring

B Unga poliopatienter I biide USA och andra
Linder har fitt en ny chans till stirkande
friluftsliv tack vare ett initiativ frin Clear-
water, Florida, "Optimistklubben” diir star-
tade pojkbatsseglingar for unga poliopatienter
och deras friska kamrater och nu har flugan
redan spritt sig utanfér USA:s griinser. 1
Danmark t.ex, finns redan ett 70-tal bitar.

Bultens nya
toppkvalitet till 1a

ECE6S - iNSEX 140 -

ir en helt kallstukad produke.
Skruven hiller ca 140 kp/mm2 i
browthdllfasthet, riknat pd  kiicn-
arcan. Detta motsvarar enligt den
nya spinningsareabeteckningen min.
120 kp/mm2, Strickgrinsen idr min.
108 kp/mm?2 och férlingningen
min. 8 %.

ECGE6S — INSEX 140 -

skruvens lettrade huvud ir mirke
med gingtyp och dimension. Varje
storlek kan dirvid ldre identifieras.

EC6S — iINSEX 140 -

utféres med M- och W.ginga och
Overensstimmer helt med svensk
standard. (SMS)

Rekvirera vir Riktpriskatalog nr 76

Dick Hines drabbades av polio for tvé ar sedan
och Gven om han fortfarande ar konvalescent
héller han pa att bli pojkbatsflottans skickligaste
selqluro. Har reser han masten pa sin lilla bat
infor en ny dags muskeltranande segeldvningar.

Pojkbétarna ritades av bétkonstrukiéren Clark
Mills t.v. for en ungdomsklubb i Florida, och
sedan har byggflugan spritt sig 6ver hela USA.
Batarna &r 2,4 m langa, har |dstagbart roder
samt enkelt centerbord. Materialet ar plywood.
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"SPUTNIRK"

— germanium-diod-mottagare. Leve-
reras i elegant plasthilje utformad
som rymdraket, Pris med an-

tenn och kristallirpropp kr 12 95

"TOKYO RADIO TV-TORN"

diod-germaniummottagare, Plasthol-
jet #r en skalenlig kopia av det
nyuppfiorda tornet i Tokyo. Pris med
antenn och Lrlst'lilorpropp 12 95

HORAPPARATLADA i metall dim.
62 %81 %32 mm. Limplig for transis-
tormottagare och liknande

kr 3:-

V 260, FICK-UNIVERSALINSTRU-
MENT 85X 20x45 mm, Miter lik- och
viixeslpiinning upp till 1 000 volt. Mot-
stindsmiitning frin 0—100 Kohm.

Likstriom friin 1 mA—100 mA. Pris
komplett med batteri och
testsigddar J..coaa 0l kir 48:-

et R

V 261, FICK-UNIVERSALINSTRU-
MENT fir service med Kkiinslighet
2000 ohm/V, 90X130X40 mm, Miiter
lik- och viixelsplinning upp till 1200
volt. Motstind 0—20 KQ — 0—2KQ.
Skalan graderad #iven i dB och in-

duktans samt kapacitans. Levereras %
komplett med batteri och

testsladdar .......e-... kr 95:' \-
T 65. SUMMER inbyggd i képa.

Liimplig for amatirbruk. Drives med ==

3—45 volts batteri .... Kkr 5.40

T 66, MORSEOVNINGSAPPARAT _@
bestdende av telegrafinyckel, summer
och uttag fior hirtelefoner monterad
pa pertinaxplatta, Levereras

exkl, batter ........v... ke 18:- (R
C 259, ORPROPP higohmig av kri-
stalltyp. Levereras komplett med an- 00,
slutningssladd men exkl -
stiekkontakt o ciavaa kr 9:-

=~

Rekvirera var fullstindiga katalog for 1959. Den sindes mot post-

forskott a kr 2: 65, genom insindande av kr 2: 25 i frimdrken eller

genom insittande av kr 2: 25 a postgirokonto 251215.

ELFA Zviion 1

E 3

¢ N
Hollandargatan 9 A, Box 3075

Stockholm 3. Tel. 240280
ockholm e

38 TEEKNIK for ALLA 6/59

R SAOTOR

Redaktor: STIG BJORKLUND

B ELEKTRONISK BILTANDNING lovar en
hel del som en firbiittring av en av bilmo-
torns kiinsligaste punkter. Systemet bygger
pi att den nuvarande mekaniska anordningen
fir gnistbildning erslitts med en helt elektro-
nisk. Tvii amerikanska uppfinnare har fitt
patent pi ett gasfyllt rir, som nir det ut-
slitts for stark paverkan friin en elektromag-
net, sdrjer for att en kraftig stromstit gar
vidare till tiindstiften,

B FRIKOLVSMOTORN har definitivt fram-
tiden fiir sig, enligt vad som bl. a. deklarerats
av Arthur F. Underwood, chef fiér General
Motors forskningsavdelning. GM har ju kem-
mit ganska lingt med frikolvsmotorn, och mr
Underwood avslijade, att motorn nu har niira
nog lika god briinsleekonomi som en diesel.

Smi frikolvsmotorer, siidana som anvinds i
experimentvagnen XP 500, kommer att limna
laboratoriestadiet "inom den niirmaste Gver-
blickbara framtiden', firsiikrade han.

Samtidigt rapporteras att en fransk upp-
finnare, Robert Huber, har fitt amerikanskt
patent pi en startanordning fiér frikelvsmo-
torer, nagonting som fir avseviirt mera kom-
plicerat iin en vanlig startmotor.

B GASTURBINEN lir redan biide anviindbar
och praktisk fér tung trafik och fir militir
anviindning, rapporterar tre ingenjérer, som
sysslat med gasturbinexperiment hos General
Motors i Detroit. Vid jimfirande tester mel-
lan en gasturbin och en wvanlig lastbilsmotor,
visade gasturbinen 27,5 procent biittre aecce-
lerationsdata och 17 procents biittre dragfior-
maga, Vid maximifart pA autostrada visade
turbinen minst lika god briinsleckonomi som
lastbilsmotorn.

H BATTRE TANDSTIFT rapporterar AC-
fabriken i USA som ett resultat av en ny re-
volutionerande tillverkningsmetod, ett press-
gjutningsfirfarande. Tiindstiftsisolatorns alu-
miniumoxidhalt har diirigenom kunnat hijas
friin 78 till 92 procent, vilket har resulterat i
en hiijning av iselatorns viirmeaviednings- och
isolationsegenskaper till rena "drimviirden”.

B FRANSKA RENAULT DAUPHINE kom-
mer att byggas i Brasilien — av ett ameri-
kanskt bolag. Willys Overland do Brazil skall
niimligen byggas ut fér 55 miljoner kronor,
som satsas av Renault-fabriken, och sedan
kommer Dauphine att tillverkas i Brasilien
fir den sydamerikanska marknaden, 25 000 om
aret blir produktionen i biérjan, men man
riiknar med att kunna Gka siffran till 50 000
vagnar si smaningem.

B HILLMAN OCH ROLLS ROYCE blir
"systervagnar” pi den sydamerikanska mark-
naden. Ett avtal har niimligen slutits mellan
Rolls Royce-fabrikerna och Rootes Group, att
den senare koncernen dvertar all service och
firsiiljning av Rells Royce och Bentley i
praktiskt taget hela Sydamerika.

Med 500 km/tim kan man testa ddcken i anord-
ningen nedan, ett nyforvary i Firestone-laborato-
rlernu Hjulet i bak runden marer 3 m i diamefer
h drivs av en elmotor p& 4500 hk. Déacket i

for runden tillhér en 200 !ons jetbombare, som
g sin startfart av km/tim siGller oer-

horda krav p& dacken. Testmaskinen &r emeller-
tid annu hardare, néar
jattehjulet. Den

den pressar déacken mot

skriver sjalv ned resultatet.
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#) Sjilvfallet en sma-
bildspegelreflex-
kamera

EXAKTA
Varey)

En oslaghar kamera
for higsta ansprik

(fr. kr. 730: —)

EXA

liintskott spegel-
reflex for
framgangsrik
fotografering

(fr. kr. 220: —)

Begdr broschyr frin Eder fotohandlare
eller fran generalagenten direkt:

AB EXAKTA-Agentur H. Gartner, Stockholm O, tel. 61 16 36
IHAGEE KAMERAWERK AG « DRESDEN A 16

5mwmwf

GAR UTANPA ALLT!

I Ert hobbyarbete be-
hover Ni en skydds-
rock — Fristads kva-
litetsgaranterade

skyddsrock iir ideal-
plagget — trivsamt,
slitstarkt, oomt.

OBS! Fristads arbelskla-
der finns i de [lesta
modeller och
storlekar

samt siljas i
vdlsorterade
beklidnads-
affdrer.

ARBETSKLADER FOR ALLA YRKEN

AR G

T

ALLE)VEr
FRISTADS

— DUBBEL SLITSTYRKA AR HALVA PRISET!

==

.
.

W.

Rekvirera

OBERGS
HANDBOK

som beskriver olika filsorter och filar-
nas anvindningsomridden samt ger goda

ridd om filning.
Handboken siindes gratis pd begiiran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer viirde-

sitter Ni OBERGS.

C.O0BERG&Co.

ESKILSTUNA
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vnabro, och Torsten Olsson, Storgatan 30, Vaxjs.

Teknisk

PRESSREVY

® MUBELSTOPPNINGAR: For
miibelstoppningar, som skall
vara mjuka, har tillverkarna i
USA birjat pi att gia Gver till
ett mytt materinl. Detta kallas
Dacron-Fiberfill och bestir av
hopflockad polyesterfiber utan
nigot bindemedel. Fibern kom-
primeras fiir hand | samband
med att den fylls | ett tygfodral.
Fir mattor av speciell typ har
man fiven utvecklat en ny typ
av nylonfibergarn med en matt
lyster,

® RADARUPPRUSTNING: Den
amerikanska luftfartsstyrelsen
skall fram till 1963 ge ut en mil-
jard dollar pi utbyggnad av ra-
dar- och kontrollstationer fir
att Bka flygsiikerheten. De kol-
lislonsolyckor som har intriiffat
under det senaste firet har med-
firt att arbetet piskyndats.
Programmet omfattar bl a, 23
radaranliiggningar av den typ
som nyligen togs i brok pi
Bromma flygplats, s. k. preci-
sion approach 3

® TEENIKERCHANS: Svenska
tekniker kan f& studera och
praktisera vid USA:s stirsta
atomkraftverk, Duquesne kraft-
akticbolag och den amerikanska
atomenergikommissionen inbju-
der niimligen personal frin ut-
liindska fiéretag som hilller pi
eller planerar att bygga atom-
kraftverk at delta 1 en utbild-
ningskurs vid det amerikanska
atomkraftverk Shippingport. I
mars biirjar en sidan kurs, An-
stkningar stiillls till den ameri-
kansks atomenergikommissionen
och intriidesfordringarna  iir
higskoleexamen eller motsva-
rande utbildning,

® ATOMFARTYG: Planerna pa
byggandet av atomdrivna han-
delsfartyg I Holland har nu
avancerat mycket lingt och det
iir inte otroligt att holliindarna
blir nummer tvi | viirlden pi
detta omride, Férst blir sanno-
likt USA med U.S. Savannah,
vilket beriiknas kunna sjosiittas
under 1960, Holllindarna plane-
rar att bygga om ett tankfartyg
fiir atomdrift och atomreaktorn
kommer att kiipas | USA., Pro-
jektet iir kostnadsberiiknat till
ca 16 miljoner holliindska gul-
den,

® JATTESVARV: En ny karu-
sellsvarv viigande drygt 1200
ton och hig som ett fyrvinings-
hus har vid #Arsskiftet flirdig-
bygets pi Kolomna-verken utan-
fir Moskva, Detta iir den stirs-
ta verktygsmaskin av denna
typ, som hittills tillverkats i
Sovjet, Karusellsvarven #Hr av-
sodd for bearbetning av detal jer
med en diameter pi 16—20 m
och en hijjd pi upp till 8 m. Det
behiivdes 600 km ledningstriid
for montering av den elektriska
utrustningen till det stora agg-
regatet, som betjlinas av en en-
da man frin ett maniverbord.

® REKLAMSATELLIT: Den
amerikanska fiérsvarsstaben sa-
de fér niagon tid sedan artigt
men bestiimt nej till en austra-
lisk industriman, som hade be-
giirt att fi kipa sindningstid
for reklamprogram bver jordsa-
telliternas radio. Dennn férfri-
gan kom frin mr H. C. Tiller,
som Hr chef fiir Worthington
Corporation 1 Australien, och
han tiinkte sig att 50 ord re-
kiam om fiéretagets luftkondi-
tioneringsanliiggningar  skulle
kunna siindas frin satellitra-
dion, niir farkosten passerade
iver den australiska kontinen-
ten, Mr Tiller fick till svar att
man uppskattade hans uppmiirk-
sammande av satelliternas an-
viindbarhet, men att niigon re-
klamtid inte var till salu, @ B



Framkalla —
kopiera sjalv!
rolig och 16nande hobby
6x9

14 95 ; porto

6x6
13 35 + porto

i satserna ingar
2 skiilar, kopieringsram, pincett, kemi-
kalier och papper fir 100 koplor samt
fotohandbok. Rekvirera friin

— — KNUTZ & SYENSSON, Solleriin — —

l ... 8t, kop, sats & 14:95 |
| «+.s 8t, kop, sats & 13:35 [
I RN 37 Lo s o) n oAl e aTRI TarEiete o 370" wtiierseia bl
| BN AT E 000 J o T o e m BT A 0 v ad l
[_l'u:-ﬂllr. T Rl m S bt s o s TEA/G |

FUNDERA ETT TAG

Ga igenom forteckningen
och tink efter vilka
T'fA-bicker Ni behéver ...

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr 12:75,

Mekanikern. T'fA :s yrkeskurser i svaryv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
slipning. Av 0. Kkberg. Inb. Pris kr
14:50.

TFA-HANDBOK NR:

1. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2:50. 14 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer, Konstrok-
tion — B8kitsel — Laddning. Av T.
Porsander, 4:25. 6 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer. Av T, Porsander, 4:25, 10 uppl

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl.

10, Svarvbeken, Av T, Porsander, 3:25.
5 uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstriim. 3:—.
4 uppl,

12—13. Modelljiirnviigen. Del I och II. Av
C. E. Nordstrand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning, Av J.
Almqvist. En onmbiirlig hjilpreda vid
det praktiska rilknearbetet, 4:25. 4 uppl.

15. Att laborera hemma. Del 1. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
sik. Av I, Bolin och B. Gustaver. 3:75.
2 uppl.

18, Motorbiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare, 5:50. 2 uppl,

17. Att laborern hemma. Del TI, 114 fir-
sk 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Rdd och
anvisningar i undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske fir nmatordykare. 4:75,

21. Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rintgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. I
laminerat omslag. 7:50,

23. Elektronik fiér nyvbirjare av Hinlmar
T.arsson. En lattfattligt upplagd, rikt
illustrerad hok., som kan giéra den
inom elektroniken helt obevandrade till
nfigot av expert pA omriddet. T lami-
nerat omslag. 8:25,

Fundera nu inte lingre!

REKVIRERA | DAG!

Rekvisitionskupong pd denna sida

FOTO-
FLUGIGT

— Titta farsan! Ett livs levande negativ. ..

— Vad har jag nu gjort av gulfiltret . . .

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 min, Fullstindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film. Platsférmedl, Prospekt mot
2 porton.

Skovde Praktiska Skola

Tidan. Tel. 700 B4

'RADIOsTvRor MODELLER |
KATALOG

Exp. mot 90 o6re i frim.
LTELECONTROI. — Insjon |

LIKRIKTARE 11:50
Liimplig som batt. laddn. 24V, 3 amp.
AB Edgrens Mek. Verkstad - SAFFLE

KATALOG @
- 1959 - 3

Katalog nr 9 har ou utkommit. 50 sidor
packade med allt vad en modellbyggare

kan Onska sig, Massor av flygplan, bitar,
motorer, plastmodeller och material. In-

siind 75 Ore 1 frimiirken,

MODELL-SPORT

FALKENBERC

NY
MC-KATALOG

Insiind 1:50 i
frimiirken samt
namn och adress
st kommer viir
nya 144-sidiga
katalog pd pos-
ten. Innehdller
den stirsta sor-
tering av reserv-
delar, tillbehor,
verktyg m. m,
fir mopeder och
3¢ motorceyklar.

Restdll katalogen i dag det lénar sig!

= CYKELE MOTORFIRNAY =2
0 sopERSTRD

GRNSKOLDSVIK

REKVISITIONSKUPONG

Fran Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 3,
rekvireras mot postforskott (varvid porto
tillkommer)

...... ex. TfA-Handbok DF ......ccoeense-
s ex. TTA-Ritning nr ............
...... X, TEA ArBAOE .. 0. covnseinivenana

hiiftade ex./inbunden fArging
(Stryk ej tillimpl.)

Namn: ,.iievea e A AR T S S s siets iald
Bostad: i i eieas I i Y O T
o0 Ya s LR L SR N PR o s AR, TTA 6/59

Insédndes i kuvert, frankerat med 30 are.
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4 = TRUMSLAG FRAN VANTE, ROGERS!
Jae HOR JO VANTA SKEPPET! KoM <A JAG HAR EN
INGENTING! SCH! HOR! Zuf | pR .. FoRT.... INNAN ) EXTRAUTRUSTNING
Vi BLIR SITTANDE / DARBORTA! _ 7

[T _HAR FOR EVIGTL

SETURNIERNA HAR LAGT )
UPP RIS OMKRING SKEP- I~
PET! Vi MESTE HIRIFREN, 2=
INNAN INSTRUMENTE
§ FORSTERS ay Lﬁ- y

DET PLIR VARRE, OM VARMEN
FAR SPRANGAMNENA Om-
BORD ATT SWMALLA AV!

FLYGBALTEN!
HEN I;)_U-'\D?'_M d

FiNT !

HIAL- \DOLEN HADE VA| 2CeeRS
PER DEJ.| |PARLOR TLL OGON/DET DAR
pArRLaN! ~MEN ER MOR JTLROKMOLNET.
TALADE UM

ROGERS...SE! DE KUNDE BI-VALS ALLSEENDE AGON.... ROGERS! DENNA

-3
INTE T8 HIT JiN STENGUD, DA SKka BevITTNA VAR HémnD PA er§ LIETTR FARVARR SepRne:
Bi-vAL — DARFSR TOG DE g Bi- VALS | JORDVARELSERNA NAR VI FRSTER FORT NU-IN MED ER) )¥mnEN ATT SMALTR
BARA OGONEN! SGon F8 s PR \DERGS JARNFEGEL ... DERAS ENPA SA sTARTAR wi! A s -
PARLORNA! GNISTOR! FORT! SKUUT!

MEDEL ATT uNDKOMMA !

FDAGS ATT TDRNA IN,
POJKAR,OM DET SKA BLI
i\\TSCHEANN& LOPP AR

DU GAR OCH LAGGER DiG,
FRAWNEY. HERR S8CHULTZ
OCH PAPPA _OCH JAG TAR 08% 4
EN SISTA TITT PA VAGNARNA . ¥

STRUNTPRAT, KOM IN HAR VID DBRREM, Y DET HAR Y JAG KANNER DET LIKADANT,MILT, ™\ UNDER TIDEN. PAPPA ,DU OCH HERR)
ELLIS AR UTE OM DU MASTE TALA MED | GAR INTE | MEN ELLIS XR 5K 55 OBERAKNELIG. [ SCHULTZ KAN GR FARE
OCH EFTER LOP- MIG. VI F INTE SES.) LANGRE, \OM JAG SLAR UPP FORLOVNINGEN
P FRAWNEY- | FARE LOPPET,KAN DET PA~
DL BER VERKA HANS KORNING.
HANS RING, —
NAR DET AR MIG DU ALSKAR.
- - ) Aty

f

MEN | MORGON,EFTER " IA6 HAR ALDRI6 § [ “HAN GBR MG EADD.
LOPPET,GER JAG ALSKAT ELLIS. HAN AR sA BRUTAL,
{ ELLIS RINGEN TILLBAKA. ) JAG VAR BARA SR OKANSLIG..."
SEDAN BEHAVER VI FASCINERAD ; I
INTE DBLIA NAGO

JAG HAR ALDRIG ALSKAT ELLIS.
JAG VAR BARM FASCINERAD AV
DEN HAN VAR NU GBR HAN
MIS RADD,HAM KR SR
R aau‘mt,ls}eor.ﬁ.uh

-

4,006 T06
VibST FEL

| MORGON, EFTER
A ( LOPPET, ... RINGEN
TILLBAKA..."




Den &sterrikiska firman Anton Kaestle lanserar
nu en skidtyp med tryckluftbehallare. Komprime-
rad luft kan under hogt tryck pressas in i ska-
ran pa skidans undersida och bidrar darvid avse-
vart till oft minska skidans friktion mot sndn

USA-marinen bygger nu fem atomubdtar, som

J L]
skall bestyckas med Polaris-robotar. Varje bét
kommer att fé tic séddana robotor, som kan av- e n s r u n or lson
skjutas i undervottenslGge och rdckvidden ar
240 mil, Bilden: Polaris-prov vid Cope Canaveral.

En hel del omerikansko raokeHfiaskon kan skyllas
péd smé gasldckor. General Electric har nu fatt
fram ett instrument, som man hoppas skall bli
botemedlet mot '‘roketexplosionssjukan'’. Bilden
visar den hyperkansligo detektorn i anvéndning

= w——d

F
Tro inte att det har ar nagot monster ur en kom- Fisksatra varv har nyligen levererat tvé tréla- Géteborgsingenjoren Roland Hallberg har lagt
mande science-fictionfilm! Det ror sig i stallet re, som byggts efter helt nya principer. Spant ner Gtta manaders fritidsjobb p& den hédr sport-
om en amerikansk soldat i modernaste mundering. och kdl ar lamell-limmade och tvd Volvo-Penta  bilen. Chassit och motorn dr Volkswagen-standard,
Radiosandare finns i hjalmen och_ansiktsskyddet marindieslar p& vardera 125 hk driver den gemen- men karossen har byggts av vingtankar frén flyg-
ar varmeisolerande. Vapnet ger 700 skott/minut. samma propelleraxeln med hjalp av kilremmar. plan. Yognen vager ?00 kg och gdr ca 130 km/tim.

v
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mopednybet kommer

fnin Husgvarna

Avrets storsta

Bade jag och kompisarna
tycker Husqvarna CORNETTE
ar vdarldsvass!

Varje Husqvarna-motor ér backtes-
tad — Ni vet vad mopeden gér for!
Husqvarna-mopeden testas pé rullbana med belost-
ning som motsvarar en brant uppférsbacke. Kraven
for godk@nnande stélls mycket hégt — Husqvarna-
mopedens back.agningsforméga &r garanterad!

jw'

l'lusqvama

SN

Det syns ling vig art Husqvarna
Cornette ir slikt med Silverpilen!
Titta bara pa ramen — det ir ingen
vanlig "moppe-ram™ Titta pi styret
och stinkskirmarna! Se pi bensin-
tanken — den har precis den
form den ska ha! Och Cornette
har teleskopfjidring bak, precis
som dess storebror Silverpilen.

Husqvarna Cornette ir special-
gjord for grabbar som gillar art
lisa om, snacka om och pyssla med
motorer — och som begriper vad
det ir som gor en moped till en
bra moped. Du som tinker skaffa
moped i ir — se till art Du fir en
Cornette: storsta mopednyheten
1959 kommer frin Husqvarna!

N

Tryckeri AB FYLGIA -+ Stockhoim 1959



