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e Mitt livs lopp ¢ MG Austin Morris trimmas



OPEL
REKORD

'TNI

1000 MIL PA 24- TIMMAR

1000 mil — en omd&jlighet, siger Ni. Javisst,
nir en minniska sitter vid ratten, men inte
for en maskin. I Opel-Werke i Riisselsheim
har man konstruerat en testmaskin for styr-
inrittning — den forsta i sitt slag i virlden
-— som skakar och stSter efter ett uppgjort
program — motsvarande hird fart dver de
samsta viigar som tinkas kan. Dag och natt

gar maskinen ... 1000 mil per dygn.

And# visar styrinrittningen — frin kulmut-

tersniickan till rauvixeln — inga tecken pé
utmattning eller forslitning.

Opel Rekords stabila framvagnsbrygga har
helpressade stdlliinkarmar. Den gamla spin-
delbulttypen har ersatts av spindelstittor,
monterade i slitstarka kulleder. Dirigenom
blir pdkinningarna pd framvagnen mindre,
livslingden okar avsevirt.

Ni trivs med Opel Rekord — i Opel Rekord
behover Ni inte gissa, Ni vet.

PEL REKORD

— en General Motors produkt med internationell service

-'t-‘?‘.

Stotdamparen pd Opel Rekord har bardfir-
kromad kolvsting. Stotdamparen dr monte-
vad [ centrum av spiralfiidern fir bista
dampverkan. Framvagnen bar dessutom en
kraftig tvirstilld kringningshimmare.
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som utkommer fredagen den 17 april
med utékat sidantal, far bl.a. de Dbat-
intresserade flera specialartiklar.

B VAD DOLJS UNDER SKALET pa
plastbaten? Vi gér en unik sammanstill-
ning 6ver hela den svenska plastbits-
marknaden och experten ger samtidigt
besked om de olika tillverkningsmetoder-
nas fér- och nackdelar.

B CHOCK TILL SJOSS har vi satt
som motto for en verkligt intressant se-
gelbatskonstruktion av en svensk expert.

B LATTBYGGD BAT-TRAILER ar
bara ett av de manga trevliga bygg-
objekten i numret, som bl. a. dven kom-
mer med kameratest, fortsittning pa
mopedtesterna, modellsportnytt, radio
och annat, som det hdr till TfA:s tradi-
tioner att servera sina ldsare.

r

AUTOMAT-DOMARE vid skénhetstdvlingar skulle
kunna ta bort risken for individvell felbeddm-
ning, tror Folke Johansson i Vdnersborg. Appa-
raten skulle vara installd for idealmatten och
-kurvorna och géra vuislag i relotion dartill.

TANDLAKAR-RADIO skulle vara bra f6r nervdsa
patienter, férsdkrar Jan-Olof Johansson, Box 136,
Malmbéack. Via hérlurar skulle tandlgkaren kunna
bjuda patienten p& lamplig musik fran grammofon
eller bandspelare, gérna hégre, nér det gér ont.

PERSIENIN-RELA tycker Stig Ohlmér, Ldvstagaton
25, Vasterds, vore en praktiskt uppfinning for
ljusreglering i hemmet. En fatocell skulle via eft
reld péveﬂ(c persiennlamellernas stéllning sa
att ljuset i rummet t. ex. inte blekte mdblerna.

MOPED-SPARR vid den tillatna husﬁcp;helen 30
km/tim skulle kunna ordnas med ett frikopplande

gashandtag, foreslar Stig Andersson, Llekeryd.
Nar gashandtaget inte vill vara med langre,
bér ju hastigheten inte kunna pressas hdgre.
ey
& |
[ T e
TRADSKALARE tycker Tage Sjodén, Skogsbyn,

Jédrads, skulle vara drémmen for en skogsarbe-
tare. Maskinen skulle monteras pa tradet fore
fallningen, och medan den vandrade uppfor
stammen skulle den skdta barkning och kvistning.
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TRENISK REVY

&r en fdargteckning av
LARS (Leendets) LINDH,
sam i och med julnumret
debuterade sam omslags-
kanstnér fér Teknik far
Alla. Det varglada mo-
pedmotivet har anknyt-
ning till speciellt tva ar-
tiklar i tidningen, ma-
pedtesten pé sid 11 och
sammanstéliningen av ny-
heter pé& tvéhjulingsfron-
ten i &r, se sid (1’6—17.
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Tvé portrétt av huvudpersonen Piero Taruffi far inleda Gordon Wilkins berdttelse om den vitharige veteranens sista stora triumf. Bilderna ar tagna av
Kurt Worner, den vénsira fore loppet, den hogra efter. Artikeln har med svensk ensamratt forvarvats av Gordon Wilkins och tidningen Motor Trend.

W 1957 var Piero Taruffi i sitt 52:a ar.
Hans vita harsvall i forening med hans
obestridda kénnedom om allt vad tdv-
lingar och motorer heter, hade forskaf-
fat honom smeknamnet "Silverrdven”.
Han hade passerat den alder, di de
flesta stora racerférare finner det tak-
tiskt att dra sig tillbaka. Han hade skor-
dat tillrdckligt manga framgingar un-
der en ling karridr for att det skulle ha
rackt for de flesta, och fragan ir om
nagon av hans medtédvlare hunnit med
att prova pa si manga olika sorters
tavlingsfordon. Men en seger fattades. ..

Tretton ganger hade han kort Mille
Miglia. Han hade uppnatt goda place-
ringar och tagit hem klassegern tva
ganger, men totalsegern hade undgitt
honom, ofta nar han varit retfullt nara
att nd den.

?Oftast var det kraftoverforingen som
kranglade, berdttar Taruffi sjalv. 1952
lag jag sju—atta minuter fore vinnaren
Bracco, ndar vagnen gav upp for trans-
missionskrangel. 1953 upprepades sam-
ma sak, 1954 tvingades jag av vigen vid
en omkérning, 1955 var det kraftover-

foringen igen och 1956, nar Castellotti
vann i héllande regn, fick jag mina
bromstrummor formligen fyllda med
regnvatten, sladdade mot en trottoar och
skadade kylaren.

Infor 1957 &rs tavling var Taruffi
nygift, och hans hustru ville att han
skulle sluta tdvla. Men Mille Miglia loc-
kade honom som Mount Everest kan
trollbinda en bergsbestigare. Han hade
dldern emot sig men han var i fysisk
toppform, och han kande banan battre
in de flesta andra. Nar Ferrari erbjod
honom att fi4 kora en till 400 hk upp-
trimmad sportvagn, forstod Taruffi, att
hédr fanns hans sista stora chans.

Men konkurrensen var imponerande. I
sitt eget lag hade Taruffi Peter Collins
och de Portago i liknande vagnar och
tysken von Trips i en 380 hk Sebring-
Ferrari. Mot dem stod framst Stirling
Moss och Jean Behra, Scarlatti och Hans
Herrmann, samtliga Maserati.

De farligaste motstindarna, Moss och
Collins, hade garvade kartlasare vid sin
sida och 1 utrustningen fanns nio meter
langa pappersrullar, fullskrivha med

anteckningar om varje kurva pi vagen,
ratt vixel, lamplig hastighet pa olika
striackor osv. Taruffi foredrog som van-
ligt att kora ensam och hans forstudier
inskrdnkte sig till ett varv runt banan
tillsammans med hustrun? Kérningen
uppdelades pa tva tidiga morgnar, da
viagarna tillat tavlingsfart.

Omedelbart fore loppet krockade Behra
under tréaning, och darmed var ett av de
farligaste hoten borta. Konkurrensen
minskades ytterligare nar Stirling Moss
strax efter start tappade bromspedalen.
Allt var baddat for Ferrari-triumf, och
Collins, som skulle dra, hade fatt lofte
om en Ferrari 250 GT, om han lyckades
sla Stirling Moss’ varvrekord fran 1955.

I Ravenna, ndr man avverkat 188 av de
tusen engelska mil som gett loppet dess
namn, noterades den basta tiden av von
Trips, som hade startat tre minuter fore
Taruffi. Collins lag di tvda och Taruffi
trea. I Pescara, efter 391 miles, lag Col-
lins forst med Taruffi 53 sekunder efter.
D& grinade oturen mot. Taruffi, hans
stotdampare borjade ge efter, men han

(Forts. pd sid. 38)

Mille Miglia var t.o.m. 1957 d&rets storsta italienska motorevenemang och stora folkmassor kantar vagarna. Nedan t.v. ses den blivande segraren,
Toruffi, klor fér start, och nedan t. h. samt pd Carlo Demands teckning pd nasta sida, ses den spdnnande slutstriden mellan Taruffi och tysken von Trips.







B Allt for Sjon slog i ar alla rekord.
Batutstillningen i Ostermans Marmor-
hallar i Stockholm omfattade hela tre
vaningar, dir 60 utstdllare visade 200
batar och dnnu flera motorer. Det &r
hogst imponerande siffror, som dock
kunde ha blivit annu bittre om inte 20
anmilda utstdllare mast avvisas pa
grund av platsbrist.

I &r dominerade plasten, Plastbdtarna
spande over hela registret fran Rubber-
films stora 8,5 m-kryssare Lagom ner
till sma jollar och biltaksbatar.

Overdirektor Knut-Inge Larsson i Sjo-
fartsstyrelsen konstaterade vid utstéll-
ningens invigning att méanga haller pa
att uppticka sjons trivsel jaimfort med
landsviagarnas trassel. Den synpunkten
tycks inte heller vara frimmande for
plastbatstillverkarna, som gor vad de
kan for att fi bilisten att byta ut sin
vagn mot en bil pa vattnet. Amerikansk
formgivning med breda fenor, som far
ersatta stdnkborden, och flotta — men
dyrbara och lattrepade — panoramaru-

tor i akrylglas far ersidtta vindrutorna
av vanligt glas. Stoppade siten och in-
byggda askkoppar gor ocksd sitt for att
bilisten inte skall kinna sig frimmande
ute pa fjardarna.

Bilgaranti visade sin nya Sea Fun,
som Erik ”Ockelbo” Lundgren licensbyg-
ger efter amerikanska ritningar. Sea
Fun vann nyligen skonhetspriset pa en
stor amerikansk batutstdllning, och ba-
ten verkar ocksi som klippt och skuren
ur en Hollywood-film.

Rubberfilms Bla Vingen — som hade
tvd panoramarutor — och Boforskon-
cernens runabout med fartresurser pa
bortat 40 knop tillhdrde samma klass av
lyxbetonade dollargrin till sjoss. En
annan intressant plastprodukt med bil-
anknytning var IC:s delbara biltaksbat
Twin. Denna jolle har en patenterad
koppling, som tillater snabbmontering av
de bada hilfterna. Varje bathalva viger
25 kg och kan ros separat.

Bland de storre — och mera sjosakra
— plastbatarna lade man mérke till den

Skandinaviens stdrsta batutstallning gick
i ar i plastens tecken. P& Allt fér Si6n
visades inte mindre &n 200 batar och
ménga av dessa var byggda i glasfiber-
armerad plast. Den amerikanska batsma-
ken satte ocksé sin pragel pa utstdll-
ningen med fenférsedda "runabouts” och
Hollywood-inspirerade "cabin cruisers”.
An s& lange &r emellertid de underhdlls-
fria plastbatarna dyrare an béatar i trd,
men det finns hopp om att stérre serier
sa smaningom skall leda till aft glasfiber-
batarna blir férdelaktigare ur prissyn-
punkt. Biltaksbétar i plast och konventio-
nellt material véckte stort intresse pé& ut-
stdliningen, och demonstrationsbygget av
Teknik f6r Allas lattbyggda biltaksbat till-
drog sig en mycket stor uppmarksamhet.

av Linco presenterade cabin cruisern
Catalina och Fisksdtras Iigolettu-serie.
Motorbatsfolkets drombat — hdgsjoba-
ten i plast med ekonomisk inombords-
motor — lyste tyvdrr dven i 4r med sin
franvaro.

Teknik for Allas biltaksbat tilldrog
sig mycket stor uppméirksamhet pa ut-
stéllningen. Under hela utstdllningstiden
trangdes besckarna kring AB Seriebats
monter, dir en biltaksbat byggdes steg
for steg. Den instruktiva byggdemon-
strationen visade med all onskvird tyd-
lighet att ett sidant bygge inte bjuder
pa nagra svarare problem, att vem som
helst kan bygga sig en bide gedigen och
robust bat for bara en brakdel av vad
en fiardig bat kan kosta.

En annan trevlig plywoodbit var AB
Gosta Bergs ruffbat Plejad, som utstill-
des tillsammans med Gésta Bergs sedan
manga ar tillbaka populdra Solo, Vindo
och Uto. Owe TForslunds Batar demon-
strerade ett par eleganta och vilbyggda
mahognybatar med vinnande linjer.

Det fanns ocksd nigra mycket intres-
santa batar fran kontinenten. Bland
dessa lade man mirke till en pakostad
schweizisk runabout, som visades av AB
Marindiesel. Denna mahognyglansande
racer hade sddana finesser som fjarr-
styrd sokarstrilkastare i foren, fillbar
badstege och en utomordentligt pakostad
inredning med stoppade siten etec. Den
tyska Isabella, som utstilldes av Mari-
nos, hade ett plastskrov med rowing-
laminering, som ger en héallfasthet i
klass med stalets.

I ar fanns det inga storre nyheter pa
motorfronten. De lackert pastellfdrgade
képorna till de manga amerikanska ut-
ombordsmotorerna tycktes inte rymma
nigra storre tekniska nyheter. Bland
svenska nyheter kan ndmnas att Ny-
mans utombordare numera heter Cres-
cent Marin, och att fjoldrsmodellen fatt
slagvolymen &kad till 58 cc och ger nu
tre histar. Arets nyhet dr en tvacylind-
rig, vattenkyld Crescent pad 8 hk. Hus-
qvarnas nya encylindriga motor &r pa

(Forts., pd sid. 26)

Teknik for Allas biltaksbdt demonstrationsbygg-
des av AB Seriebdt pa Allt f6r Sidén. Intresset
var mycket stort. Bilcfen overst p&d sidan visar
Marieholms bruks cabin crviser Catalina. Den
mater 5,9%22 m. Baten &r konstruerad i USA.
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Bla Vingen heter den har racern frén AB Rubber-
film, som gor 40 knog med 60—70 hk snurra. Den
Gr 4,6 m lang, 1,7 m bred och vager 230 kg. Skrov,
dubbelbotten, ddck och k&l &r utfdrda i glasfi-
berplast. Bld Vingen kastar utan motor 5750 kr.

Husqvarnas nya vtombordare &r en luftkyld ency-
lindrig tvataktare pé 3,5 hk, som %er en propel-

lerdragkraft p&4 ca 40 kilopond. Bransleférbruk-
ningen é&r 1,4 Iftim och till motorn levereras
separat brénsletank. Motorn har inbyggd start-
apparat och en lattdverskadlig instrumentpanel.

Bilgarantis Sea Fun licensbyggs i Sverige efter
amerikansk férebild. Den &r 4,3 m léng, 1,59 m
bred och véger 170 kg. Med en 40 hk motor blir
farten ca 30 knop. Tre inbyggda flyttankar gér
Sea Fun osénkbar. Pris utan motar ar 4790 kr.

Sweel Sixteen kommer ocksé frén Marieholms bruk ach &r en typisk amerikansk runabout med fartbe-
tonade linjer. Penna snabba plastb&t, som debuterade pa Allt f6r Sidn i fjol, har nu forbatrats

gllerligcre. Det elegant utformade ddcket,

panoramarutan och den delade sittbrunnen ger klart

esked om konstrukidrens hemland. Marieholms bruk visade éven en del andra plastbétar, bland annat
en 3,95 m ladng sportbéat fér vattenskidsport och snabba skargdardsturer samt en stadig 4,2 m-roddbét.

Rés-Marin visade ett |dttankare av svenskt flyg-

stal. Stocken bildar tillsammans med flyna ett
kors, som gér att flyna tvingas ned i botten
och latt bramsas upp. Det nya lattankaret till-
verkas i storlekarna 2,5, 3,5, 7 och 10 kg for
respektive 2,5, 3—3,5, 7 och 10 tons bétar.

Text: STIG SANDELIN
Foto: SYEN ZETTERGREN

Nya Crescent Marin 8 ér en vattenkyld tvécylind-
rig tvétaktare med en cylindervolym p& 140 cc.
Motorn har avtomatisk upplindning av startlinan,
dr svangbar fér backning och har frikoppling.
Effekten ar 8 hk och bréanslefdrbrukningen ar ca
3 Iftim. Motorn kostar 1490 kr och véger 17 kg.

Boesch Runabout dr ett schweiziskt lyxbygge med
en 34 hdstars Mercedes-Benz-diesel. Baten é&r 5
m lang och 1,83 m bred och har plats fér 5 per-
soner. Skrovet ar byggt i mahogny med botten ut-
ford i diagonalkravell. Pris med motor 22000 kr.
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Den amerikanska flottan har redan ett akiningsvart antal atomubdtar i tiGgnst. Vi ser hdr Skate, som tillhér den minsta klassen av atomubétar.

Atom-ubdaten slar igenom

B For fyra ar sedan framdrevs for
forsta gangen i varldshistorien en far-
kost med atomkraft. Det var den ameri-
kanska ubadten Nautilus, som di gjorde
sina inledande provturer. Det finns f. 6.
nigra intressanta siffror fran de gang-
na fyra &arens expeditioner med denna
ubit, Nautilus har under denna tid till-
ryggalagt over 100 000 distansminuter,
varav inte mindre &n ca T0 procent i
undervattensléage.

Vid farden under iskalotten vid Nord-
polen i somras gick Nautilus 1800 dis-
tansminuter i undervattenslige pa fyra
dagar; under samma expedition gjorde
hon en resa fran Pearl Harbour p4 2 900
distansminuter, medelfart 20 knop och
90 procent av tiden i uldge. Bransiekom-
plettering, dvs. byte av reaktorkirnan,
har dgt rum en ging hittills.

Dessa sifferuppgifter ger en uppfatt-
ning om vilka mojligheter atomdrift for
fartyg tycks kunna medféra. Och ut-
vecklingen gir utan tvekan mot atom-
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drivna fartyg, men kanske inte si obon-
horligt och reservationslost som man
trodde tidigare. Kostnaderna for fram-
tagning och konstruktion av reaktor-
anlaggningar ar flera glnger storre dn
motsvarande for en konventionell an-
laggning och driftskostnaderna ar avse-
vart hogre. Aven den optimala effekt-
storleken hos en atomanldaggning 3&r
ganska hog, over 20 000 axelhk.

Dessa och andra skil har gjort att
atomdrift for handelsfartyg tycks kom-
ma att inriktas i forsta hand mot stora
tankers, medan man for orlogsfartygens
del med fordel anser sig kunna utnyttja
atomdrift for flera olika fartygstyper.

Foregangslandet d4r USA. De positiva
resultaten och erfarenheterna fran uba-
ten Nautilus har medfort en klar in-
riktning mot atomdrift av nya orlogs-
fartyg. Ubaten har kommit i forsta
hand, d4 atomdriften samtidigt loser tre
stora ubitsproblem: stor uthallighet till
sjoss och i uldge, hog undervattensfart

och oberoende av luften ovan havsytan.
I USA:s flottbyggnadsplan ingir om-
kring ett 30-tal atomdrivna ubitar;
ndgra dr fiardigstdllda, andra wunder
byggnad, i konstruktions- eller projekt-
stadiet. Storleken varierar fran 23810
till ca 5900 ton. I denna ubatsflotta in-
gir nigra intressanta typer, varda att
uppmarksammas.

Skipjack pa 2 850 ton har nyligen sj6-
satts. Dess skrov har getts en extrem
stromlinjeform, vilken tillsammans med
atommaskineriet vintas ge mycket hoga
farter i uldge.

Triton blir den hittills storsta ubiten
som 6verhuvud taget byggts(5 900 ton).
Den befinner sig i byggnadsstadiet och
kommer att klassas som radarbevak-
ningsubat, dvs. den #r avsedd som en
rorlig och svarupptiackt radarplattform
i en 6ver oceanerna framskjuten bevak-
ningskedja med huvuduppgift spaning
mot flyg och fjarrvapen. Framdriv-
ningsmaskineriet kommer att utgoras av

P& bilden t.v. dvervakar officerare och beséftningsmén instrumenten i Navutilus siora kontrollhytt.
Bilden nedan visar en amerikansk atomubdt, som avskjuter en undervattensrobot av Polaris-typ.




Ubdatarna har blivit sjokrigets farligaste
vapen. Atomdriften har geftt ubdtarna
praktiskt taget obegrénsad réckvidd och
betydligt dkade fartresurser. De kan
ocks@ fardas under mycket lang tid i
undervattenslGge, vilket bl. a. visades i
fiol genom Nautilus férd under Nord-
polen. Robottekniken har ocksé bidragit
till att gdra ubdten fill ett allt kusligare
vapen. Det finns nu atomladdade robo-
tar, som kan avskjutas mot fiendeland,
medan ubdten befinner sig i undervat-
tensldge. Kapten BENGT RASIN berattar
hér om de nya atomubdtarna samt
om stormakternas atomprogram fill sjoss.

tvd reaktorer med tillhorande turbin-
anldggningar och uthalligheten till sjoss
blir avsevdrd.

SSBN, vilken forkortning betyder
"atomdriven ubdt for fjarrobot”
(SS = submarins, B — ballistic, N —
nuclear). Av denna typ har hittills 10
beviljats, varav fem &r under byggnad.
Denna ubdtstyp skall kunna medfora 16
Polaris-fjarrobotar, vilka kan utskjutas
fran ubdten i uldge och har en riackvidd
pé ca 2500 km. Med detta vapensystem
raknar USA att fridn de odtkomliga ut-
skjutningsplattformar, som ubdtarna
utgor, kunna hota eller ni varje del av
en tankbar fiendes territorium med
fjarrobotar.

Samtliga amerikanska ubdtar har el-
ler avses utrustas med den typ av reak-
tor, som anvinder anrikat uran som
bréansle och vatten under hogt tryck som
varmeformedlare fran reaktorn till ang-
systemet.

Den amerikanska flottan bygger ocksé
atomdrivna overvattensfartyg. Hangar-
fartyget Enterprise fir ett deplacement
av ca 85 000 ton, matten blir 36042 m
och huvudmaskineriets energikilla skall
utgbras av atta reaktorer.

Ett annat overvattensbygge avsett for
atomdrift dr robotkryssaren Long Beach
(ca 14 000 ton, tva reaktorer), bestyckad
med inte mindre @n tre robottyper. Dess-
utom pagar projektering av en "fregatt”
pa ca 7600 ton.

Nista steg i utvecklingen av atom-
drivna Gvervattensstridsfartyg for den
amerikanska flottan blir troligen ett na-
got mindre hangarfartyg, och det har
talats om ett kommande program med
sex atomdrivna hangarfartyg, storlek ca
60 000—70 000 ton.

Atomubdt nr 2, Seawolf, anvinde ur-
sprungligen flytande natrium som var-
meformedlare fradn reaktorn. Denna an-
laggning hade tydligen vissa tekniska
svagheter, for man Atergick till tryck-
vattenutforandet. Uppgifter har dock
forekommit som tyder pa att "flytande-
natriumreaktorn” kanske si smaningom
kan komma igen i forbidttrad form.

I den Gvriga virlden byggs — si vitt
man kinner till — atomdrivna strids-
fartyg i Storbritannien och Frankrike.
I vardera landet ar det dn sd linge en-
dast en ubat under byggnad. HR

Kombinationen atomdrift och fullandad strémlin-
jeform p& skrovet ger mycket héga undervattens-
farter. Bilden dverst p&d sidan visar den nya ame-
rikanska atomubdten Skipjack. Teckningen t. h.
visar den atomdrivna och robotbestyckade kryssa-
ren Long Beach, som nu &r under byggnad i USA.

Hdar ar
Fartygstyp

USA
Hangarfartyg
Kryssare

Jagare

Ubatar

STORBRITANNIEN
Ubéat

FRANKRIKE

Ubat

SOVJET

Ubéat

Namn

Enterprise

Long Beach

Ej namngiven
Nautilus

Seawolf .
Skate, Swordfish,
Sargo, Sea-Dragon
Skipjack

Triton

Halibut

Seamp, Scorpion,
Sculpin, Shark,
Snook, Tresher
Permit, Pollack
Plunger

Tullibee

Fem ej namngivna
Fyra ej namngivna
En ej namngiven
Fyra foreslagna

Dreadnought
Q-244

Tre fartyg

Deplacement Nuvarande skick Fiirdig

85 000
14. 000
7 600
2 980
3 260

2 310
2 850
5450
2900

3 000
4 200
2 490
5 600

3 000

4 200
?

2 000

4 000

3000

Under byggn.
Under byggn.

Beviljad
Firdig
Firdig

Fardiga
Fardig

Under byggn.
Under byggn.

Under byggn.
Under byggn.

Under byggn.
Under byggn.

Beviljade
Beviljad
2

Under byggn.

Planerad

Under byggn.

1961
?

1960

1961
1961

~

- VR

1960
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Bilen i broschyren... och i verkligheten...

Férslag till nya trafikmarken tas ibland upp i
trafikdiskussionen. Har &r et par av Griffels.

\

Den tyske tecknaren Rudolf
Griffel debuterade som Teknik
for Allas medarbetare i julnum-
ret och under ar 1959 kommer
lasarna d& och dé& att mota
hans alster i spalterna. P& den-
na sida dterfinns négra smak-
prov pé& hans gemytliga "gub-
bar"”, samtliga hédmtade ur bo-
ken "Lachbuch fiir Kraftfahrer”,
bilistens skrattbok, utgiven pa
Umschau-Yerlag, Frankfurt a. M.

\_,/zfg'
— Jag &r radd, borgméstarn, att vi inte slip-
per undan kostnaden foér en plattform &t hanom.

SRIFFEC
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Teknik for Allas populdra mopedtester tas upp pé nytt infér 1959 ars sdsong. Var
tvéhjulingsexpert SYEN ZETTERGREN kommer att i ord och bild presentera de nya
mopedmodellerna. Vi borjar med en nyhet frdn Auto Union, DKW Hummel Super.

et forsta man lagger marke till

vid provkorningen ar, att Hum-

mel Super vad betriffar kor-

stédllningen 4r en nira nog exakt

kopia av DKW :s 175:a, ”Geldn-
de Sport”. Sadeln dr bred och ganska
lang, styrets placering ger en behagligt
vilsam kroppsstdllning, och man far ett
ordentligt, "motorcykelmassigt” knaslut
kring den stora bensintanken.

Motorn visade sig vara latt att fa
igAng bade vid kall- och varmstarter.
Vid kallstart sprang den igdng p4 andra
eller tredje kicken men stannade obdn-
horligt, sa fort man rérde gasen. For-
klaringen #r en finess, som bestir i att
choken trader ur funktion si snart gas-
trotteln lyfts. Man ar ddrfor tvungen
att lata "Humlan” gi pa tomging tva—
tre minuter fore gaspadrag.

DKW har alltid gjort sina motorer
varvvilliga, och de basta egenskaperna
hos Hummel Super kommer heller inte
fram, forrdn motorn varvas ordentligt
och den trevdxlade lddan utnyttjas or-
dentligt. Men da ar det inte manga mo-
peder som hénger med i accelerationen.

I'jadringen vore viard ett kapitel for
sig. Trots den hardast tankbara korning
pa dalig vdg och vid ett tillfille pad en
motocrossbhana lyckades vi aldrig f& bak-
hjulsfjddringen att sla igenom. Fram-
hjulsfjadringen gjorde det ett par ging-
er, men vid normal kérning torde risken
vara obefintlig.

DKW Hummel Super &r en nyhet p& svenska

marknaden, och det exemplar som 1. h. provkdrs
i terrang, dr ett av de férsta exemplaren. Nedan
en detalj av formgivningen, som far gott betyg.

Bromsarna ar bra, frambromsen t. 0, m.
mycket bra. Bakbromsen var till en bor-
jan ganska trog men mjukades upp avse-
vart under provkdrningen, d4ven om den
hela tiden fordrade ganska hart pedal-
tryck.

Balansen dr noga avvigd, det marks
framfor allt i kurvorna. Med den lang-
sluttande gaffelvinkeln har Hummels
konstruktdrer fatt denna moped idealisk
for landsvagskorning.

Ljudddmpningen dr mycket effektiv,
man hor bara ett diskret susande fran
motorn vid full gas pid hogsta vixeln.
P4 de ldgre vaxlarna &ar ljudet ganska
rivigt, om man varvar ordentligt. Insug-
ningsljudddmparen dr mycket effektiv.

Belysningen racker gott och vidl foér
morkerkorning, men parkeringsljus ‘bor-
de finnas.

Som sammanfattning kan man siga,
att DKW Hummel Super bor kunna till-
fredsstédlla en krdsen mopedspekulant,
oavsett om han tillhér den yngre eller
dldre generationen., H R

e

:
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Data for DKW Hummel Super

Motor: Encylindrig tvataklare p& 49 cc.
Cylinderdiameter 40 mm, slaglangd 39 mm.
Med kompressionen 6,5:1 vtvecklar DKW
Hummel vid 4400 v/min 0,8 hk. Férgasaren
ér av fabrikat Bing och den ar pd denna
moped férsedd med insugningsljvdddmpare.

Bransletanken rymmer 5,8 liter varavy 1
liter i reserv.

Brénsleblandning: 1:25.

Elektriska systemet: téndning, magnetténd-
ning och belysning 17 watt. Ramkonstruk-
tion av pressade stairér. Dacksutrustning:
23" %2,50”.

Fiddring: Fram, gummifiGdrande botten-
Ionkgoffel. Bok, svingarm med teleskop.

Bromsor: Fram och bok 20 mm trumbroms
med 120 mm diameter.

Total léngd ...................... 1840 mm
ptete e | L o il el L 970 mm
T L T T ..., o 610 mm
Markfrigdng ...l 145 mm
VARNER= L N s YA et sl BT oLl 61 kg
Pris inklusive hastighetsmétare .... 1050 kr

Finns endast i 2 farger, tomatrdéd och beige.




Vad anser de om sin bil?

{ 2 -«

En brittisk "draghund”

"Husky", modellnamnet p& Hillmans minsta stationsvagns-
version, &r den engelska beteckningen pé& eskim&hund.
Vagnens namn alluderar dllisd p& den robusta och villiga
dragaren, och typen vdnder sig framst till lantbrukare och
andra med behov av en oém lastvagn.

Yagnen lanserades i bérjan p& 50-talet i ett mycket spar-
tanskt skick men bytte kaross och blev mera ombonad 1958.

Fér den som emellertid kréver en &nnu lyxigare stations-
vagn, erbjuder koncernen &ven en sddan, Hillman Estate Car.

Data for Hillman Husky

Motorn i nya Hillman Husky ar
av_samma grundkonstruktion som
i Regal och De Luxe-modellerna.
Jamfort med den dldre herrgards-
modellen, Commer, som hade en
35 hastars sidventilmotor, har nu
Hillmans konstrukidrer valt att for-
se de mindre modellerna med en
4-cylindrig toppventilmotor. Med
kompressionen ~ 7,0:1, vutvecklar
Husky-motorn 43 hk vid 4000
v/min.

Dessutom kan betraffande mo-
torn noteras, att den &r 'fyrkan-
tig", dvs. slaglangden och cylin-
derdiametern ar lika (76,2%76,2
mm). Déray folier en slagvolym
p& 1390 cc. Férgasaren ar en ze-
nith fallférgasare.

Kopplingen &r av typ enkel torr-
lamell, som hydrauliskt mandvre-
ras frén fotpedalen.

Vaxellddan har fyra véxlar
framdt, med tvéan, trean ach fy-
ran synkroniserade, Utvixling pé&
bakhjulen: fyran 4,8:1, trean 7,1:1,
tvaan 11,8: 1, ettan 17,0: 1 och pa
!?cu.:‘kgn 22,7: 1. Bakaxelutvdxiingen
ar 4,8:

Bensintanken rymmer 28,5 liter.

Bromsarna &r hydrauliska, fab-
rikat Lockheed med 203 mm dia-
meter pd bromstrummorna.

Batteriet ar pa 12 volt och 30
ampéretimmar.

Ovriga tekniska data:

Total 1ongd  ..ovouves ian 3797 mm
o B 1543 mm
i o - - e (e 1537 mm
JUIDAS © o s 2184 mm

Ydandradie .............. 4 800 mm

Vikt med bensin, olia och vat-
ten 943 kg.

Priser:
31t T S | g 8 675 kr
Oms. .. o HRkr
SREIL Sl e iy .. 166 kr
Leveranstrimning ........ 150 kr

Registreringsplatar och di-
verse utrusiningsdetalier 42 kr
Dessutom tillkommer tem-
peraturmatare .......... 32 kr
For 9985 kronor levereras Hill-
man Husky fdrdig p&d gatan Sver
hela landet.
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Teknik for Alla
stiller tio
ndrgangna fragor
till fem

dgare av

Hillman Husky

Kontrollassistent
ALLAN SYENSSON

Yarfor kopte ni
Hillman Husky?

Hur langt har ni kéort den?

Storleken och priset var de frém-
sta orsakerna fill aft jag vaide
Hillman Husky. De flesta andra
bilar av herrgardsvagnstyp ligger
ju en prisklass hégre.

Omkring 4000 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Jag anvdnder den som bdéde pri-
vat- och arbetsvagn. | mitt arbete
far den g& i de mest skiftande
vaglag, fgrén déliga skogsvégar
till ren landsvégskorning.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

P& léngre landsvagskdrningar upp-
skattar jag bensinférbrukningen
till 0,7 1jmil.

Har ni haft ndgra
reparationer?

Jag har fatt byta vt en ljuddam-
pare, tvé tandspolar och en pack-
ning till kdpan over stdistdngerna.

Har er bil ndgra sdrskilda
nackdelar?

Handbromsen ar den stérsta nack-
delen p& Huskyn. Det é&r ytterst
sdllsynt att den fungerar trots re-
parationer.

Har er bil nagra sarskilda

fordelar?

De breda dérrarna gdr att man
lGtt kommer vur och i bilen. Den ar
ockséd mycket angendm pé& lang-
kérningar.

YVilka forbdttringar
vill ni foresla?

Handbromsen tycks mig vara en
ganska komplicerad anordning
med ménga leder. Den borde kun-
na férenklas och férbattras. En
annan sak &r att temperaturméta-
re med belysning borde finnas
som standard.

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sdrskilt virde pa? .

Nagra tekniska finesser &r inte
Hillman Husky utrustad med.

Vad anser ni om vagnen ur
sidkerhetssynpunkt?

Sikten ar vtmarkt béde framét och
bakét. Pedalbromsen ér bra, men
nadgra extra vutrustningsdetaljer
med tanke p& sdkerheten, finns
inte.

| ndgsta biltest:



Fabriksarbetare
JOHN WESTMAN

Malarmaéstare
IVAR JOHANSSON

Disponent
GUNNAR SNOW

Farghandlare
GOSTA ARVIDSSON

Den passade mig bra, eftersom
jag har en liten minkfarm och be-
hover gdra vissa korslor med last.

Storleken gjorde att jag tyckte
den skulle passa uvtmérkt till en
kombination av privat- och arbets-
vagn. En annan sak var priset,
som ocksd bidrag till valet.

Jag ville ha en vagn med vilken
jag kunde kombinera mina kér-
ningar i arbetet med privatkér-
ningar. Nar jag sa fick ett bra
inbytespris p& min gamla bil,
kdpte jag Hillman Husky.

Vi behévde i min firma en liten
och behéndig vagn som gick att
kombinera med privatkérning. At
valet sedan f6ll pa Hillman Husky,
berodde till stor del pa att priset
var éverkomligt.

Néra 1900 mil.

Néagot éver 1000 mil,

3200 mil.

4200 mil.

Som personvagn och som skap-
vagn fér kdrningar med t. ex.
minkfoder, fem mil &t géngen.

P& Orust, dér jag bor, har vi
mycket daliga vagar, och dér rér
jog mig huvudsakligen under min
arbetstid. Men som jag tidigare
némnt anvdnder jag aven bilen
till alla privatkérningar.

| mitt arbete anvdnds den till
ungefdr lika mycket stads- som
landsvagskérning, i det senare
fallet oftast mycket langa resor.

I min firmas tionst blir det mest
stadskérning och dar har den vi-
sutdsig mycket trevlig att handskas
med.

P& léngkdrning och pé& goda va-
gar har jag varit nere i 0,8 I/mil,
nluenl normalt réknar jag med 0,9
1/mil.

P& véra daliga vGgar brukar ben-
ﬁinl;ér'?rukningen ligga pé& ungefar
mil.

Mellan 1,1—1,2 1/mil.

0,7 a 08 Ifmil.

Inga reparationer hittills har be-
hovis pa min vagn.

Packboxarna i bakhjulslagren héll
inte tatt utan sl&?le in fett och
olia p& bromsbanden. Strax efter
krénglade bromsarna igen, men
da laste sig hjulen ideligen. En
annan sak dr att ratiringen péa
min vagn har en viss benagenhet
att plésligt flyga upp i ansiktet
pé& foraren.

Handbromswiren har fatt strackas
ett flertal ganger, och slutligen
fick jag lov att korta av den en
bit, fér att handbromsen skulle
fungera.

Tvéa ljuddémpare har vi hunnit
med att branna upp. | &vrigt har
det endast rdrt sig om smadrre,
fullt normala justeringar.

Den enda nackdelen jag kan hitta
ar, att accelerationen kanske inte
ar s& god som man skulle dnska.

Fiédringen &r kanske i mjukaste
laget.

Den éar alldeles for mjuk i fjad-
ringen, ndgot som d&r vc'ildigl irri-
terande speciellt vid stadskorning.
Dessutom slapper den in vatten
pé golvet vid forarsétet vid minsta
lila regnvéider. Har inte lyckats
fa felet avhjdlpt.

Som i de flesta engelska bilar
drar det i den. Temperaturmdtare
fanns ej som standord och blink-
visarstrombrytaren var ganska obe-
tanksamt placerad pd& instrument-
bradan. Dessa b&da saker Gr nu-
mera justerade.

Kombinationsmdijligheten &r den
viktigaste fordelen ur min syn-
punkt. Vagnen &r praktiskt tagetl
lika bra att kéra som en vanlig
personvagn, och den &ar behéndig
att mandvrera tack vare sina di-
mensioner.

Ur min synpunkt Gr kombinations-
mojligheten en fordel.

Jag uppskattar speciellt kombina-
tionsformagan, som gor att det
gbr vtmérkt att anvénda den pri-
vat. En annan sak &r bromsarna,
som &r mycket bra.

Jag tycker att den ar billig i drift
och dessutom ligger den ypperligt
pé vagen.

Instrumenttavion skulle ha kon-
trollampa fér hel- och halvljus.
Dessutom saknar jag en tempera-
tyrmdtare, om nu termostaten
skulle kficka.

Kraftigare tilltagna stétdGmpare
vore en avgjord forbattring. | ov-
rigt se under nackdelar.

Fram fér allt skulle jag vilja ha
styvare fjadring i bakvagnen. Se-
dan borde handbromsen vara
béttre. En annan sak ar att signal-
lampan till kérrikiningsvisarna ly-
ser alldeles for starkt vid nattkor-
ning.

Nar baksatena ar uppfallda blir
det gansko liten plats over for
bagage. Ndr baksdtena &r ned-
fallda bjuds ett harligt lastutrym-
me, men bottenpléten i lastutrym-
met kunde ha varit litet starkare.
Den ar ganska bucklig.

Se ovan om kombinationsméijlig-
heten.

Nagra tekniska finesser kan jag
inte direkt peka pé.

Ingenting annot Gn kombinations-
férmégan, om nu det kan réknas
som en finess.

Det har jag tyvarr inte hittal
ndgra.

Bromsarna 6r utmdrkta, och vag-
nen dr i dvrigt sa lattkord, att jag
tycker den ar séker nog.

12-voltssystemet gdr att belysning-
en dr ganska bra ur sdkerhets-
synpunkt. Undantar jog det krangel
jag har haft med bromsarna, sé&
or den faktiskt bra.

Den dr ganska normal i det av-
seendet, men pdpekas bor kanske
de foérhéallandevis goda bromsar-
na, som bidrar till en dkad sdker-
hetskénsla.

Belysningen har jag funnit vara
bdttre 6n p& méanga andra bilar.
Bromsarna or bra, sikten utmérkt,
s& i stort anser {ag att det ar val
sorit for sakerheten i Hillman
Husky. :

Nya DKW-modellen AU 1000
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Senaste nylt p& miniracerfronten ar tvé karosser’
?iuino i extra kraftig plast, Yanwall i skala 1/27
or 16 kr och Cooper i skala 1j24 fér 10 kr.
Bilden visar dven precisionssvarvade ekerhjul for
Cooper och Lotus. Hjulen har skalenliga déck
och kostar per sats om fyra 14 kr. Samtliga
detaljer frédn B. Beckman & Co AB, Stockholm,

Den nya katalogen fran Sven E. Truedsson Mo-
‘dellfly industri i Malmd &r n&got av en guld-
gruva ?6r modellbyé;gcrna, vare sig de nu sysslar
med att bygga modeller ay fllgplun, fartyg eller
bilar. Den rikt illustrerade katalogen omfattar
hela 140 sidor och ger ett tvérsnitt av det ma-
terial, som finns p& hobbymarknaden i dag. Fér
modellflygarna finns det byggsatser, “som kan
tilifredsstalla alla smakrikiningar. Man ldgger
har mérke till det stora antalet byggsatser for
radiokontrolipion och flinkonirollflyg, ett impo-
nerande antal motorer och en rikhaltig uppsatt-
ning utrustningsdetalier fér radiostyrning. Super-
seriens spantbyggda, valdetalijerade plan och
Semos juniorserie ger skalabyggarna &tskilligt
att vélia p&. Batbyggarna kan gladia sig at ett
flott urval byggsatser och férnamliga tillbehor.
Bilbyggarna kan vdlia mellan modeliracers fréan
0,8 till 2,5 cc och Scalextrics eldrivna miniracers.
Priset for den vdlillustrerade katalogen &r 1:50.

Kamikaze, ''den gudomliga vinden', var namnet
Ed den_japanska sjélvmordsflygarkéren under
riget. Sigurd Isacson, Lidingd 5, lanserar nu
den flygande Kamikaze-bomben Baka i plast-
byggsats, Den omfattar 34 delar och kostar 3:90.

Den hér lilla lattbyggda modellmotorbaten heter

Kvik, tillverkas av Dansk Modellflyveindustri och
salis i Sverige av Modellsport, Box 50, Falken-
berg. Baten Gr 33 cm l&ng och har trots de sma
métten gott om plats fér batteri och elmotor.

Byggsat;en ignel&&%lzr Iritningbme':i arllzetsbeskri;-
= ning och utsdgade delar i abachi och plywood,
Redakidr: STIG SANDELIN men inte propeller och beslag. Priset ar 7:75.

i

i

s

Unitone heter en ny modulerad moltagare med
rér och tvé transistorer frén B. Beckman & Co AB,
Jakobsgatan 24, Stockholm. Mottagaren &r in-
kapslad i kraschsGker mjukplastidda och arbetar
med anodstrdm p& 22,5 V. Mottagaren vager 85 g.

Wentzels, Apelbergsgatan 48, Stockholm C, har nu fétt in en rad plasinyheter frén Revell.
Overst t.v. ser vi den ryska jaktbombaren YAK-25, t. h. turboprop-planet Fairchild F-27 och
under dessa Douglas Skyhawk (t.v.) och Lockheeds beromda Starfighter. Samtliga kostar
7 kr. | mitten en Redstone-raket (5:50) och nederst en Ford (t.v.) och en Chrysler. Dessa
bilsatser, som kostar 8:75, innehédller flera grillar, fenor, dekorationer och detalier s&

aft byggaren kan ‘"individvalisera’ sin bilmodell enligt vad & art i ! Miniac &r en ny och kompakt eldriven roderme-
9g v i g G e el B kanism for flyg-, bat- och bilmodeller. Den ger

med _pulsning av enkanalsmottagare froporﬁonell
styrning. Arbetsspdnning ar 1,53 VY, vikien
ar 80 g och priset 45 kr. B. Beckman & Co AB.
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Vilken skala passar mig?

Félide ni "Tagskolan” i Teknik fér Alla under
19582 Nu kompletteras elekironikkunskaperna
A med rena byggtips fér nybdrjare inom modell-

jdrnvdgsomradet, och vi bérjar med att illustre-
ra de olika skalorna. SJ:s ackumulatorlok litt
Oa ses fr. v. i skala 0, S, HO och héar t. h. TT.

1Sl
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|
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Vi bygger modelljdrnvag:

B Modelljarnvagshobbyn har blivit
omattligt populdar de senaste aren och
den konkurrerar numera starkt med fo-
tografering, amatorradio m. m. som fri-
tidssysselsdattning for pojkar i aldern
9—90 ar. Den gamla skiamtteckningen
om pappan som leker med sonens jul-
klappstdg borjar bli foraldrad. I de
flesta fall har pappa namligen koépt sig
en egen modelljarnvag.

Det ar ju ocksa si att denna hobby
lockar fram och tvar manga gémda ta-
langer. Att bygga en modelljarnviag in-
nebir att man maste bli sin egen ingen-
jor, arkitekt, brobyggare, snickare, ma-
lare och elektrisk installator.

Firutom dessa nastan samhillsekono-
miska synpunkter ar det ocksid si att
man har mycket roligt med en modell-
jarnvdag. Den dr ju faktiskt byggarens
ezet lilla kungarike, dar allting foljer
hans egna ideer. Just darfor finns det
inte heller tva likadana modelljarnvigar
och det bidrar ocksa till tjusningen och
populariteten hos denna hobby.

Vad bor man da beakta innan man
bisiar bygga?

Jo, forst och framst i vilken skala
mon skall gora sin modelljarmvag. Teo-
reftiskt sett gir det givetvis bra i vilken
skala som helst, om man nu tinker gora
allting fran lokskorstenen till akterlan-
ternan sjalv. Men det dr ytterst fa som
bide har tid och talamod till sadana
hvegen och vi andra viljer darfor helst
en skala, dar vi kan kipa fardiga lok
och vagnar eller byggsatser. Det finns
da i huvudsak fyra olika skalor att vilja
mellan:

Skalans Sparvidd Skala
namn

0 32 mm 1/45

S 22,5 mm 1/64

Eran "nollan” till TT

HO 16,56 mm 1/87
TT 12 mm 1/120

Tavoritskalan heter 0 for de modell-
byggare som tdnker lagga storsta vik-
ten vid detaljerna pa loken och vagnar-
na. Emellertid tar en sidan anliggning
alltfor stor plats och kostar si& manga
dyrbara slantar att den inte dr lampad
for annat an modelljarnvagsklubbar.
Dessutom finns det mycket litet material
att tillgd hdr hemma. Den enda firma
som sdljer hjul och ridls till skala 0 ar
Hobbytjanst 1 Stockholm. Nigra fardiga
lok och vagnar finns dessvidrre inte att
kopa, med undantag for Fleischmann.
Men de lok och vagnar, som denna firma
tillverkar i skala 0, &r mera av typ lek-
sakstag.

Den i Amerika mest populdara skalan
heter S, men héar i Sverige har den ald-
rig fatt nagot fotfiaste. Den tar liksom
foregaende sparvidd for stor plats. Lok
och vagnar méaste man bygga sjilv.

Skala HO &r utan tvekan den mest
populdra storleken. En anldaggning i
1/87 tar inte alltfor stort utrymme. Den
passar darfor alldeles fortraffligt till
vara moderna men pa tok for sma la-
genheter,

Naturligtvis kan man bygga lok och
vagnar i HO lika detaljerade som i 0,
men det ar ytterst fa som giir detta. HO-
skalan lockar mera till att fi helhets-
intryeket att likna en riktig jarnvag,
med stationer, broar och berg. En HO-
jarnviag kan man dessutom bygga pa en
ganska liten platta, och pd t.ex. 1X2 m
far man en god bhorjan till ett eget
kungarike. Skalan erbjuder ocksa det
storsta urvalet fardiga modeller eller
byggsatser.

Inligt internationell standard skall
ett modelltdg drivas enligt 12 volts —

likstroms — tvardlssystemet. Det inne-
bar att likstrémsmotorn i loket matas
med strém fran den ena skenan, den
andra skenan tjanar som Aaterledare till
korreglaget.

De lok och vagnar som ar konstruera-
de enligt denna princip kan givetvis
koras pa samma rils. Det enda som
skiljer ar kopplen och dessa gar det
med litet hdndighet att byta. De vanli-
gaste méarkena Ar i korthet foljande:

Fleischmann: dr for narvarande det
mest salda modelltaget i Sverige. Skal-
enligheten &dr inte fullt s4 bra, men un-
der de senaste aren har Fleischmann
genomgatt betydande forbittringar. Ett
gott initiativ dr dven att firman tillver-
kar en modell av det svenska elektioloket
litt Da samt en del svenska vagnar.

Rivarossi: ett mycket fornamligt mo-
delltig. Det tillverkas dock bara i ita-
lienska och amerikanska modeller.

Poclier: tillverkar annu si ldnge en-
dast vagnar och en del stationsdetaljer.

(Forts. pa sid. 32)

Den hér bilden ger en mojlighet att jamféra TT-
och HO-s“alorna. Deutsche Bundesbahns nya die-
sellok V 200 avbildas har i TT (nérmast) och i
den héar i Sverige helt dominerande HO-skalan.
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Fran Berlin & Co kommer Apollo Fanfar, en nyhet
med en tvévaxlad Sachs-motar Bakhjulsfiadringen
ar av svingarmstyp med teleskop. Framhjulsfjad-
ring bottenlankgaffel. Mopeden levereras i tre
farger och priset pd Fanfar berdaknas bli 935 kr.

Engelsmannen tycks ha féit upp Ggonen Gr sko-
terns férdelar. BSA och Triumph hor slagit ihop
sino resurser och visar i ar det gemensamma
resullatet, som beroende pé& ursprungst heter

Sunbeom eller Tigress. Valfritt 175 eller 250 cc.
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Modell -59 pa tva hjul:
Mera inklatt — mera lyx
Motorcykeln blir skoter

Mopeden har inte bara kommit fér att stanna, den vinner terrGng ér fran ar. | dag
har vi mer @n en halv miljon mopeder i landet — mot ca en miljon bilar — och nyfér-
sdliningen enbart i @ kommer ait uppga till minst 100 000. Darfor ér det heller inget
mysterium, att Teknik for Allas tvahjulingssalong upptar 6vervigande mopeder. Och
eftersom badde mopeder och traditionella motorcyklar bérjar Sverta mer och mer av
skoterns platklader ar det snart bara héastkrafter och skattebestammelser som skiljer
de olika skapelserna at. Men skilinader finns det. Internationella Motorcykelsalongen
i Stockholm, som éppnas 4 cpril, visar upp omkring 300 olika modeller av tvahjulingar
med fartresurser frdn trampcykelns ca 20 till en 50 hk (I) Royal Enfields 190 km/tim.

Tvahjulingssalongen sammanstdlld av Sven Zettergren

Victoria har i ér tre modeller p& silt program. Arets nyhet heter Preciosa, en skoterliknande moped
med Earsgoffel fram och svingarm bok. | ovrigt kér Victorio vidare med ficlarets sporimoped Avonti
och stendardbelonade Luxus. Samlliga finns tva- eller trevoxlode. Generalagent: AB Molorservice.

Man kan vton tvekan kalla Ariel Leader for 1959
érs storo mc-sensation. Konstruktérerna hor hér
pad ett finurligt sait lyckats kombinera motor-

cykelns goda vagegenskaper med skoterns kor-
komfort. TfA:s testavdelning provar nu Leader,
och resultatet lovar oit bli intressant. | romen
hiinger en tvacylindrig tvitakiore om 250 cc. Ge-
neralagent Walter Gortz i Orebro. Pris: 3 290 kr.

Lambretta AB i Goteborg siljer i ar fyra skoter-
modeller. Bilden visar nyheten {6r aret, Lambretia
Milano, utrustad med 150 c¢c motor och 4-vaxlad
halvautomaltisk vaxellada. Toppfarten ligger vid
ungefar 90 kmftim och priset ar 2245 kronor.

AB Molorservice har i ar overtagit generalagen-
turen for DKW. Po deros pregrom star tva stycken
mopeder, Humlan Stendard och Humlan Super
Sport, den senare en nykonstruktion. Dessutom
salier man DKW RT 175 VS, en tung motorcykel
som ar en vidareviveckling av fabrikens tavlings-
modell. Standard kostar 950 och Sporten 1050 kr.

Crescent har fem mopedmodeller p& silt program,
varav tre stycken &r nykonstruktioner. P& bilden
star Bill Milsson vid den nya sportmodellen, som
for Gvrigt hor ulformats med tusentals grabbars
Crescent Sport kostar

medverkan. 960 kronor.




En verkligt trevlig skoter sdlier Motor-Lund i
Malmo. Den kommer fran Dirkoppwerken i Tysk-
land och heter Dirkopp Diana. En encylindria
tvatakismotor om 200 c¢c och 12,5 hastar sitter i
ramen och ger dket en toppfart p& 100 kmftim.

Maico &r en ov de snabbaste cyklarna i 175 och
250 cc-klassen och madellerna har visat sig s&
tillférlitliga att fabriken inte ansett sig haft on-
ledning till modellbyte. Maico Blizzard heter 250
cc-standarden och den kostar 2400 kr. Maicos
sportmadell och fabrikens crosscyklar liager i et
hégre prislage och kostar omkring 2800 kronor.

Puch har inte fdrnyat sitt program i é&r, utan
fortsatter farsaliningen av sina tre mopeder. Puch
50 L heter den billigoste madzllen, vilken kastar
970 kr. | &vrigt kan man vélja mellan VS 50 L —
som har bredare stankskérmar ach fullbromsnav
— for 1035 kr, samt VS 50 S, som &r en extrem
sportmodell och rikiprisel ar har 1095 kronor.

AB Cykelfabriken Fram har nu &tta stycken oliko
mopedmodeller. Deras modell -59 &r en moped-
skoter med en Husqvarna-motar. Balhjulsfiédring
finns naturligivis och d-~n &r av svinggaffzityp.
&r bokhjuiet forsett med en stickaxel.

Dessutom

AB Indomas fdrséliningsprogram omfaltar fem
alika HMW-modeller. HMW har ett slags bygg-
satssystem, vilket gor det mdjligt fér Ggaren att
byaga ut en standardmoned till en lyxigare mo-
dell. Samtliga av HMWs byggsatsmodzller &ér for-
sedda med earlsgaffel fram och svirnarm med
teleskop bak. Priser fran 1015 tili 1180 kronor.

§. Ustholms motarverkstad Gr gen. agent for Rusch,
som i ar har férnyats efter amerikanskt monster.
Skillnaden ligger némligen i bredare stankskar-
mar och hdijt riktpris. Hjulen har fétt vita décks-
sidor men motorn &r densamma med valfritt tvé
eller tre vaxlar. Bi'den visar sporimadellen, som
har bensintank for 9,5 | och kostor 1030 kronor.

Triumnh kallar sin 650-kubikare Bonneville 200
fér varldens snabbaste seriebyggda sparimaskin.
Motorn ger 47 hk ach priset ar 4550 kr. Triumph
Cub Special (nederst) — 200 cc 10 hk — passar
tor avancerod terréngkdrning och kostar 2750 kr.

Monadrks mopedskoter har genamgatt en del smdr-
re férbaéttringar ach kastar 1115 kr. En Monark-
nyhet ar ungdomsmopeden La Strada, som har
dubbla uppbockade avgasrér och kastor 1125 kr.
Dartill finns ytterligare fyra madeller att vélia pé.

VILKA KOPER MOPEDERNA? En utredning,
som gjarts vid Nymanverken, visar att
det faktiskt inte &r ungdomen som dami-
nerar bland kunderna. Den ’''verkliga"
mopedaldern tycks statistiskt-sett barja vid
26 &r. En liknonde undersdkning frén im-
portdrhall visade, aft det visserligen finns
en topp mellan 15 och 18 &r, men sedan
fdrsvinner mopeden ur bilden f6r nagra ar.

4

Husqvornas skotermoped Corona &r den enda
mopeden sam har frihjul. Ungdomsmopeden kallas
f6r Cornette, och dartill finns Raulette Lyx, Popu-
lar och Standard. Husgvarnas mopedmotar &r
segdragonde och varvar inte Sver 3500 v/min.

AB Belgimex ger mdijligheten att vélja mellan
moped, skoter och motarcykel. Mabylette-mapeden
finns ' i fem modeller, som kastar fran 695 till

995 kr, Skotern Moby Lyx har en motor pa 150 ce
och kostar 1875 kr. Det finns tvéd motorcykel-
modeller, Matobécane 125 cc Speciale och Terrot
175 cc Rallye, vilka kostar 2260 resp. 2230 kr.

Como & Bjerke séljer i ar fem Vespa-modeller.
Bilden visar Touring 150 cc pd 6 hk, vilken kostar
1975 kr. Vespa har ockséd en modell sam passar
fér 16-aringar. Den heter Popolina och har en
5 hostars motor pd 125 cc. Priset ar 1750 kronor.
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trimningsutforanden &lerfinns  under

100 hk ligger inom mojligheternas ram

FOLKE MANNERSTEDT

Jo, det ar fokiiskt sant, trimningsanvisningarna pé dessa
sidor ar oktuella fér agarna till atia olika bilmodeller péa
svenska morknaden, darav flera med helt olika markesbe-
teckningar. Den langt drivna rationaliseringen inom brittisk
bilindustri innebar bl. a. alt en och samma motor i clika
pa allt
shoppingvagn 1ill halvracer. Den motor som héar ar oktuell
ger fran 50 hk (Wolseley 1500) till 108 hk (MGA Twin Cam).

fér trimmarna.

huven

Riley 1,5 |

frén

Wolseley 15/60

Drémmen om en "vassare'” motor i den
d@gandes bilen ligger latent hos mangaq,
vilket bl. a. visat sig genom det stora in-
tresset for Teknik for Allas trimningsartik-
lar. Nu kompletteras serien med trim-
ningsanvisningar for ytterligare en motor
och en ur denna synpunkt mycket tack-
sam sadan, British Motor Corporations
s. k. B-motor p& 1,5 liter. Liksom fidigare
ar det motorexperten FOLKE MANNER-
STEDT som svarar for tipsen, och han be-
svarar ocksa brev med detalifragor fran
intresserade lasare. Skriv i sa fall under
adress Civilingenjér Folke -Mannerstedt,
Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3.

tt BMC:s B-motor dr en stabil

grund att bygga vidare pi, har

bl. a. bevisats i form av gillan-

de virldsrekord i 1,5-litersklas-

sen pa alla distanser fran 1 km
till 10. Visserligen rorde det sig di om
en ombyggd B-motor, starkt upptrim-
mad och forsedd med dubbla Gverlig-
gande kammar och kompressor, men de
uppnadda vesultaten, 300 hk och ca 400
km/tim med specialkaross, vittnar i alla
fall om hillbarhet och palitlighet.

Vi bérjar trimmingen med cylin-
derlocket, och hir finns en hel del
att gora. MGA och senaste Riley 1,6 1
har eylinderlock med storre ventiler och
grovre kanaler dn de ovriga och en ef-

BMC:s B-meter, som nv tas upp till trimning, visos har i genomskdrning. Férutom kraftiga vev-
stakar har molorn en stobil, motvikisférsedd vevoxel, som bildar en god grund for effekickning.
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fektiv Atgird for dessa “6vriga” ar na-
turligtvis att skaffa sig ett MGA-lock.
Men det gir ocksa att med mojlighet till
gott resultat arbeta om det gamla locket
med MGA-typen som forebild. De grovre
och effektivare kanalerna, som finns i
MGA-toppen, kan man visserligen aldrig
kopiera helt, men betriffande ventiler
och kompressionsforhillande kan full-
goda resultat nis genom montering av
MGA-ventiler och upprymning av for-
branningsrummet kring ventilerna med
en fris (44 mm diameter for insug och
38 mm for avgas). I ovrigt hinvisar jag
till mina anvisningar om férbrannings-
rummets justering pa Morris 1 000-mo-
torn (TfA nr 16 1958).

Ocksa B-motorn har den fér BMC-mo-
torerna si karaktaristiska hjartformiga
forbranningsrummet, med en tunga”,
som bor avrundas for att undvika glod-
tandning.

SA har vi vartorna kring ventilstyr-
ningarna i insugnings- och avgaskana-
lerna. For att vidga kanalerna kan dessa
vartor planas av ca 2 mm och vad av-
gasstyrningen betrdffar, kan den sedan
med fordel kapas jams med vartan. In-
sugningsstyrningen blir vidl kort, om
man kapar den pa liknande sitt, och
dess livslangd lider kraftigt, men nog ar
det till nytta for effekten. En medelvig
ir att bibehilla insugningsstyrningens
lingd men spetsa ut den i mdjligaste
mén. Kanalerna i ovrigt putsas vil,
framfor allt mynningarna. Dessa maste
passas extra val mot insugningsrér och
avgasror med hjilp av en platmall, som
med utgingspunkt fran fastbultarna far
tjina som norm for att kanalmynningar

Nedan visas B-molorn i et av de trimningsulfd-
randen som ingér i tillverkningsprogrammet. Upp
mot 100 hk kan man f& ut avy motorn, och det gar
allisé att fa en A 55:a ''vassare” an MGA.




Morris Oxford

Mera ur

bade i lock och insugnings- respektive
avgasror far absolut mot varandra pas-
sande Oppningar. Viktigt dr ocksa att
respektive kanaler mycket successivt
utan tvira vidgningar Overgdr i dessa
mynningar,

Om originalkamaxeln bibehalls, bru-
kar det vara sdrskilt viktigt att i moj-
ligaste man vidga kanalerna, och vad
insugarna betraffar brukar man, efter-
som halen for lyftarestangerna begrin-
sar breddningen av portarna, gora dem
ovala med upp till ca 32 mm hojd och
80 mm bredd i minsta sektionen dvs.
mitt for lyftarestdnghdalen.

Speciallock. Skall man nu byta
lock for att skaffa sig effektivast moj-
liga utgéngspunkter, s& kan man lamp-
ligen anskaffa det speciella och hogef-
fektiva lattmetallock som AB Sportear,
Friluftsvagen 3, Sundbyberg, salufér.
Detta lock aterfinns Overst pa bilden
nederst t. h. pa sidan. Observera hur
"tungan’ hir kraftigt avrundats. Cylin-
derlocket ifraga dr mycket effektivt och
har fyra separata insugningsportar, var-
for ocksa specialinsugningsror kravs for
de dubbla SU 125" forgasare typ H 4,
som dr originalutrustning pd MGA.

For min del skulle jag nog foresla en
vidgning av rummet kring ventilerna
ungefér som de vita "halvmanarna” vi-
sar, och sedan ersatta den kompressions-
forlust man darvid far, med mera hog-
komprimerande kolvar.

Specialtoppens myecket eleganta kanal-
utformning i forening med ldttmetall-
godsets effektivare kylning ger hidr en
direkt vinst pa flera hastkrafter genom
hela varvtalsregistret och en utomor-

(Forts. pd sid. 34)

Latining av rérliga delar ingar som en vasentlig
del av all avancerad trimning. Nedan demonsire-
ras t.h. en originalvipparm for den motor som
ar oktuell och 1. v, visas en extra 16H vipparm.

Olika kolvlyper ger oliko trimningsgroder. Léngst t.v. demonsireros en plan kolv fér i6itore kom-
g_ress_l_ons.homlr.g, i mitten en specialkolv for kompressionsiorhallondet 10:1 (Observero kolvens efier
farbranningsrummet viformade topp). T. h. en kolv i originalutférande fér B-malorn med ské.ig topp.

Resultaten av en trimning hdanger till stor del pé vad man kan gdra at tappen. Bilden nedan visar ne-

“derst originaltoppen till B-motorn ach ddrdver en specialtopp, som salufors av AB Sporlcars, Sundby-

berg. De vita halvmdnarna visar var Folke Mannerstedt rekommenderar putsning med elt par mm.
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for linkontrol

B "Det dr inte svart att flyga linkon-
troll, det dr ju bara att sitta fast en
motor pid en bradlapp och flyga” dr en
i vissa kretsar spridd missuppfattning.
Det ar miojligt att det dar enklare att fa
en linstyrd modell upp i luften och kan-
ske ner igen, an vad det ar med t. ex. en
friflyktsmodell, men fullt sa enkelt att
det bara behovs en bradlapp har det
aldrig varit och kommer heller aldrig
att bli.

Tjusningen med linstyrning tycker jag
ligger i att man kan fa alla sorters mo-
deller att flyga bra och att man dess-
utom kan styra dem. Likasa ar ett lin-
styrt plan i higsta grad beroende av
motorn som alltsa har dr en synnerligen
viktig detalj. Sist men inte minst har
linkontroll nigonting av fartens tjus-
ning over sig, det dr kanske ett drag av
"knutte” som tittar fram. Men jag tye-
ker om att emellanit pyssla med motorer
och dA gd omkring och dofta fotogen och
ricinolja. Jag tycks dess bidttre inte vara
ensam om det.

20 TEKNIK jér ALLA 7/59

Nu fér tiden finns det minga bygg-
satser att vialja bland, en del dr t.o.m.
si enkla att det verkar som om man
bara behdver hilla ut innehallet pid en
meters héjd, sa trillar bitarna ihop pa
viagen ner. Egentligen ar det synd, ty
om det inte fanns si4 minga enkla och
bra byggsatser, sa skulle manga vara
tvungna att sjdlva konstruera och bygga
sina modeller. Det ar inte si svart bara
man féljer de mest elementdra lagarna
om linstyrning.

Nar en linstyrd maskin flyger ar det
ett flertal krafter som inverkar pa den.
Vi skall inte ta med alla men i alla fall
de viktigaste. Den forsta man kommer
att tinka pa dr centrifugalkraften, allt-
s en utdtriktad kraft, som motverkas
av en reaktionskraft i linorna och ver-
kande fran kontrollhornets upphang-
ningspunkt inat mot cirkelns mitt. Cen-
trifugalkraftens motsats, centripetal-
kraften, som kan sdgas vara anbragt 1
tyngdpunkten, drar planet inat. Vid nor-
mal flygning &ar centrifugalkraften och
centripetalkraften lika stora. Men vid
t. ex. en wingover kan det hianda, att den
utatriktade kraften blir mindre dn den
kraft, som vill dra planet init.

For att da inte modellen skall falla int
i cirkeln kan man antingen rikta motorn
eller sidorodret utat eller ocksd bigge
delarna. Vid starten hiander det ocksd
att linorna kan slakna, men dir kan
man ocksd anvidnda sig av ett tredje
satt. Man kan namligen fasta en tyngd
i yttre vingspetsen. DA planet sedan
accelererar vrider det sig utit. Denna
vridning upphér emellertid nidr planet
fatt fart. Det ar mycket viktigt att
linorna inte slakar vid nagot tillfdlle, ty
det brukar i de flesta fall betyda en
total och forodande krasch. Nagot av
varde, forutom motorn férstas, blir det
sillan over vid en kraschlandning.

Tyngdkraften far vi inte glomma bort.
Den verkar i tyngdpunkten och motver-
kas vid planflykten av vingens och mo-
torns lyftkraft. Stopp sdger ni, motorn
kan vil inte gdrna ha nagon lyftkraft
vid planflykt. Jo, det ligger nimligen si

Modellflyg &r en fascinerande hobby, och
en av de frevligaste grenarnainom denna
hobbysport &r linkontrollflygning. Hér ger
STEN-AKE GRAHN en rad praktiska tips
och beréattar om hur man skall bygga och
fiyga sin linkontrollmodell. Det &r infe
svart att fa goda resultat, bara man hal-
ler sig till de enklaste grundreglerna och
trimmar in modellen fére flygningen samt
ser till att linorna &r i ordning. | eft
senare avsnitt presenteras en ritning av
den eleganta Curtiss Hawk, som visas
i bild pa detto uppslag. Det &r SVEN
O. ZETTERGREN som har fotograferat
det flotta och snabba biplanet i flykten.

Hér ser vi Curtiss Howk P6E som elegant linkon-
trollmodell i skala. P6E var eit av USA-flygets
mes! konda jokitplon p& 1930-iolet. Nedon f.v.
tankas modellen fére starten och nederst t. h.
sveper det valbyggda biplanet fram pa hog héju.

erat flyg

till, att vingens lyftkraft normalt vid
lagre hastigheter dar mindre an tyngd-
kraften. Oftast anviander man symmet-
risk vingprofil som i horisontalt lige
saknar lyftkraft. For att kunna halla
planet uppe i luften maste det ges en
viss anfallsvinkel, till dess vingens nu
erhallna lyftkraft samt den ocksi i na-
gon man uppatriktade motorns lyftkraft
ar lika med tyngdkraften. Ju storre
hastigheten dr ju mindre blir anfalls-
vinkeln. Ibland hdnder det dock att man
far se "kdarror” som hinger i luften och
did kan man rdkna med hirda land-
ningar.

Var bor nu tyngdpunkten resp. kon-
trollhornets upphingning sitta, for att
en modell skall flyga bra? Ja, det beror
i viss man pa vad man vill ha for egen-
skaper hos sin modell. P4 en teamracer,
som skall flyga stadigt och lugnt och
som helst skall vara ganska okénslig
mot roderutslag, bor man placera tyngd-
punkten langt fram, kanske rent av

framfor vingens framkant och 1 varje




fall inte ldingre bak #n 1/3 av vingkor-
dan bakom framkanten.

Pa en stuntmodell ddremot bor tyngd-
punkten inte ligga sa langt fram utan
omkring 1/3—2/5 av vingkordan bakom
framkanten. Var kontrollhornets upp-
hingning ar spelar faktiskt ingen som
helst roll konstigt nog, daremot ar linor-
nas infistning i vingen av betydelse. De
bor sittas si att planet under flygning
varken &r riktat inat eller utat, dvs. in-
fastningen bor vara i hojd med tyngd-
punkten. Tyngdpunkten bor aldrig pla-
ceras Tor langt bak, di finns det risk
for att modellen blir instabil och prak-
tiskt taget omojlig att flyga.

Forutom dessa rent teoretiska syn-
punkter Ar det en del praktiska kon-
struktionsdetaljer som bor bersras. Om
vi_ bdrjar med motorbockarna, si skall
man alltid gora dem av rédbok. Hobby-
affirerna har rodbok i lampliga dimen-
sioner eller om inte det passar har de
flak att sdlja. Dessutom skall motorn
skruvas fast med skruwv och mutter och
absolut inte med triaskruv, P4 motorboc-
karna hor man siitta fast landstillet och
kontrollhornet, det dr i allmiinhet dessa
tva saker som blir utsatta for de storsta
pafrestningarna. Att vingen och alla
andra delar ocksa for dgn delen skall
sitta fast ordentligt behover vidl knap-
past ndnmas. Betrdffande kontrollhornet
skall man soka gora avstindet mellan
linorna minst 5—6 cm, gidrna storre. Da
a1 det ingen risk for att planet vid en
liten vickning pa kontrollhandtaget far
rakt upp i skyn och sedan vid forsok till
korrigering av detta, mera niargdnget
biorjar utforska moder jord. Givetvis fir
rodermekanismen heller inte vara glapp
sa att rodret sitter och fladdrar.

Linorna bsr man se upp med. Om man
anvander pianotrad, skall man se till
att det inte finns nigra kinkar pa linor-
na. Likasa bor man anvianda sig av spri-
dare, sarskilt om det dr vatt och fuktigt
ute, Ar sa fallet, dr det namligen stor
risk for att linorna klibbar ihop. En
spridare gbr man av 0,5 mm pianotrad
och den fastes lampligen i linorna med
koppartrad.

Och sa till sist annu ett formaningens
ord. Det ar visserligen mycket roligt att
flyga, men om nu t.ex. héjdrodret los-
sar, sd laga det under veckan och gi ut
nista sondag och flyg igen. Och laga det
absolut inte provisoriskt med tape el. dyl.
for att sedan flyga igen, ty dd kan ni
lika gdarna stdlla er och hoppa pa mo-
dellen. Om ni tar bort motorn forst sa
ar i alla fall den hel. Resunltatet i 6vrigt
blir ju troligen i alla fall detsamma.

Motorn ja. Den ger upphov til! den
viktigaste kraften som paverkar planet.
Det ar den som driver planet fram-
At. Men det racker inte med att ha en
bra motor, man maste ocksa ha en lamp-
lig propeller och ratt bransleblandning.
Jag skall inte lamna nigra recept pi
"krutsoppor”, det sparar jag till kom-
mande nummer, utan bara pd nagra
blandningar som man kan anvianda vid
allroundkérning. Alla matorer och i syn-
nerhet deras dgare brukar ha sin spe-
ciella hemliga blandning, nien detta hind-
rar inte att man prévar andras. Undvik
i alimanhet tillsatsdmmen sisom amyvl-
nitrat och nitrometan vid vanlig stan-
dardkdrning. Annars skall ni mirka den
stbvsta skillnaden i nlanboken.

Och si till sist: SHtt genast iging och
bygg, varens tavlingar ndrmar sig med
stormsteg och om inte férr si trdffas
vi vdl pd TfA:s vartavling den 19 anril
och pd Modellsportens Dag 1959. H N

Linkontrollflygningen ger n&igot av fartens tjusning. Det gér att fa alla slags modeiler att flyga
och linstyrningen har dessutom den fordelen ait man hela tiden kan kontrollera modellen i lufien.

' Sa hdr blandar man "soppan”

Brinsleblandningar for glédstiftsmotorer

! 75 % wmetanol
| 25 9% ricinolja
(inkérningsbriansle)

80 % metanol
20 % ricinolja

50 % metanol
20 % ricinolja
30 % nitrometan

Brinsleblandningar fir dieselmotorer

40 %
% fotogen
Y ricinolja
(+ 2—3 % amylnitrat) (+

50 % eter
>
5

Teamracingregler, klass int.
Maximal motorvolym 2,5 em?.
Total baryta minimum 12 dm?2.
Minsta kroppssektion vid piloten hajd
100 mm, bredd 50 mm.
Tankvolym maximum 10 em?,
Modellen skall vara forsedd med ka-
bin och pilot, som svarar mot mo-
dellens storlek.
Modellen skall ha fast landningsstall.
Motorn skall vara helt inbyggd.
Modellens flygriktning dr moturs.
Lindiameter minimum 0,25 mm.
Linlangd 15,92 m.
Flygstrackan ar 10 km = 100 varv.

. Teamracingregler, klass B.

| Motorvolym 2,5—5,0 em®.

| Vingyta 8 dm2.

] Minsta kroppshojd vid piloten 102 mm.
| Tankvolym maximum 30 em?,

|

eter

40 % fotogen

20 % ricinolja

2—3 % amylnitrat)

331 9 eter

3315 % fotogen
331 % ricinolja
(inkérningsbrinsle)

Teknik for Alla forst pa plan

Arets forsta linkontrolltaviing, TfA:s vartdviing, anordnas p4 Skarpnick
den 19 april med berdknad forsta start kl 10. Tdvlingen star oppen for alla
och omfattar klasserna stunt, combat, team int. och teamn B. Anmilningar
mottas av Teknik for Alla eller Hobbytjidnst, Olofsgatan 7, och sista anmil-
ningsdagen ar lordagen den 18 april. Arrangorer ar Teknik for Alla i sam-
arbete med MFK Aerospeed och MFK Nimbus.

Tavlingsprogrammet for Aret ar dnnu inte faststdllt men si snart detta
| skett, kommer det att publiceras i Teknik for Alla. "Kaffepetter”-tivlingen
l har prelimindrt bestimts dga rum den 10 maj. Ndarmare uppgifter om plats,
anmailningar m. m. foéljer i ndsta nummer av Teknik for Alla.

IFor de tiavlande som inte kdnner till reglerna for stunt, combat, team int.
och team B aterger vi har de viktigaste bestimmelserna.

Pilotens huvuddiameter minimum 25
mm.

Hjuldiametern minimum 51 mm.

Modellen skall ha fast landningsstall.

Motorn skall vara helt inbyggd.

Modellens flygriktning ar moturs.

Lindiameter minimum 0,25 mm.

Linlingd 15,92 m.

Flygstracka i finalen 20 km =— 200
varv.

Stuntregler.

Motorvolym maximum 10 em?®.

Modellen skall ha fast landningsstill.

Linlangd 15—20 m.

Linor och manoverorgan skall tala en
belastning av 15 ggr modellens vikt.

Combatregler.
Motorvolym maximum 2,5 em?®.
Linlangd 15,92 meter.
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mnder“ é frecai EI
i Hermeods

betalar

teknisk
llﬁ.{)(l'ldﬂlﬂg HERMODS

Slottsg. 82 A

Sind mig prospekt Gver M A LM U
Gymnasie- eller fackskoleingenjrsexamen inom
u Maskinteknik [ Kraft- och virmeteknik
[0 Verkstadsteknik [J Elkrafreeknik [ Teleteknik
[] Byggnadstekn, [ Kemitekn. [J Merkantiltekn.
[J Teknikerutbildning [1 Tekn. tonbl]dnmgskur«cr
0 Arhchled:u:nlbuhfmr:g i) Arbersstudier
[] Ritteknik [ Elektronik [ Industr.mittekn.
[ Bileeknik [ Marematik [] Fysik [] Kemi
[ Mckanik [] Hillfastherslira [J TV-servicekurs

Vi testar kameran:

LADKAMERAN

BYTER SKAL

AR’ | Lheensviams s smidesan i g e i
Adress .ei.ue cemesesriane serereraniaaai s;‘:{:,’:,’,f:‘,";';. B De flesta fotoamatdrerna rynkar litet
Eostadress’ i 00 Lo Ca nahan TfA 3/4-58 Maim? | foraktfullt pA ndsan ndr ladkameran

{ 937
II.I.IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

kommer pa tal. Vi kénner alla till den
dar traditionella’ boxen med en ynkligt
liten lins och en enda slutartid. Kan man
verkligen ta bra bilder med ett sa pri-

Rekvirera nu! mitivt redskap?

i Visst gar det. Det d4r mianniskan bak-

RAKNA MED TIDSVINST '"A-H('.Indbok nr: om kameran som skapar bilden, och in-
3 J Riiknestickan och dess an- strumentet har bara till uppgift att re-

1. iindning. Av T. Porsan- gistrera dgonblicket for framtiden. Lad-

der, 2:50. 14 uppl.

kameran ar si enkel till sin konstruk-
Alla matematiska formler

tion, att en nybdrjare kan limna de tek-

9 — en populiir matematik- : i "
* handbok. 3:70. 6 uppl. niska problemen dirhan och helt kon-
Genviigar  till  snabbriik- centrera sig pa att komponera bilden.
14 -r:|irl:f|'uif:-\1‘1lg_vlh}{-'iill;-l.'lrln‘;it;l' \1“'; En sidan kamera ger OL'Iif--’:l tekniskt
* det: praktiska riiknearhetet. acceptabla bilder, sirskilt da om man
4:23. 4 uppl. nijer sig med kontaktkopior eller matt-

liga forstoringar. Dessa kameror har

Rekvisitionskupong pa sid. 41 g
ocksad utvecklats en hel del under de

Svenskbyged. .. och vacker...

(-..med 10.000-milatestad motor)

SIMCA VEDETTE
heter marknadens billigaste V8.
Extrarymlig, lyxutrustad!

Se SIMCA hos ANAs
Att képa riitt bil dr au vilja med dppna dgon...Blunda dterforsiiljare landet runt!

5 inte for dalig vighallning bara fér att motorn &r bra...
/ acceptera inte svaga punkter for att fi en 6gonfignande

kaross...Vilj i stillet bilen som dr bade beprovad och
modern...Simca Aronde,

@.‘l ...fornyad pa fina traditioner

-
&
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Italiensk smok karaklariserar Euras formgivning.
Den behandiga nybdriarkameran frén Ferrania tes-
tas hér av STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN.

senaste dren, och den tidigare ladformen
har stipts om till elegant formgivna ka-
merahus i hallbara konsthartsmaterial.

Den stora italienska fotofabriken Fer-
rania, som bl. a. 4r kidnd genom sina fil-
mer, tillverkar en liten nybirjarkamera,
vilken bdr namnet Kura. Kamerahuset
kannetecknas av flott, modern italiensk
design.

Kameran tillverkas i stora serier och
priset har darfor kunnat hillas s 1agt
som 28:50. Trots det liga priset 4r emel-
lertid Eura ett hogst anvindbart nybor-
jarinstrument. Konstruktionen forefal-
ler mycket genomtédnkt och tonvikten har
lagts pa att géra det sa latt som mojligt
att ta bilderna. En ovanligt stor kikar-
sokare ger en klar bild av motivet.

Euras tekniska data dr ganska blyg-
samma, men hivdar sig gott inom denna
kameraklass. Slutartiden och de bida
blandarinstdllningarna ar de som vanli-
gen kommer till anvindning och man bir
t. 0. m. med gott resultat kunna ta farg-
bilder vid solsken.

Euras objektiv granskades genom fo-
tografering av en testtavla, och resulta-
tet visade sig forvanande gott. Det &r
dock fullkomligt sjdalvklart att den okom-
plicerade Eura-linsen inte visade en upp-
losningsforméga i klass med de dyrbara
toppobjektiv, som tidigare testats. Eura
bor emellertid ge en fullkomligt till-
fredsstédllande skédrpa sa linge det giiller
kontaktkopior och mindre forstoringar.
Objektivet visade sig 1 hig grad fritt
fran optiska missteckningar, vilket tro-
ligen inte si litet har att gora med den
korrigering som skett genom att film-
planet ar svagt bagformat.

Slutartesten visade att slutartiden var
tilltagen i underkant. Provet visade att
tiden i sjdlva verket var 1/75 och inte
1/50, som uppges. Detta kan troligen
skifta mellan olika kameraexemplar, och
sidana differenser torde vara ganska
normala pa prisbilligare kameror. W H

Kamera for filmformatet 6x6 ¢cm. Kamera-
huset ar tillverkal av statscker plast i tva
farger. Dimensionerna ar 138x103x88 mm
och vikten 220 g.

Sokaren ar av kikartyp och kamerahusets
metalldelar ar forkromade.

Objektivet ér en s. k. blalins 1:8/85 mm
och kameran har blandarinstalining f:8 och
f:12. Sivtare 1/50 sek.

Avstéandsinstalining 2 m till oandligt.

Pris 28:50.

Tillbehdr: Kamerovéska.

Tillverkarve: Ferrania, Milano, ltalien.

E ?eneralugenl: Hons Vick, Hasselstigen 8,
olna.

Kontinent-
inspirerad
NYHET

Man kan alltid lita pa Monark: topp-
kvalitet i varje detalj., Det ar ingen
tilifillighet att monarpeden ir Sveri-
ges mest salda tvahjuling. Och hir
har Ni nu nyaste nytt fran Monark:
La Strada, en hyperelegant exponent
for italiensk formgivning och svensk
kvalitet. Ungdomlig stil — bekvim och
raff, en exklusiv madell i varje tum.
Se den, provkor den, kinn korgladjen.

Fritidsklider frin Libe

& Siace

La Strada har stillbart styre, for-
kromad "italiensk” tank med for-
forisk glans, bekvam skumgummi-
sadel i sportstil, behaglig fjadring,
extra djupdragna skdrmar, dubbla
avgasror, vita diacksidor, 2- eller
3-vixlad Ilo Piano-motor forstds
— samt swinggaffel, inbyggd
siralkastare med hastighetsmitare
och en rad andra férnamliga fi-
nesser,

Se La Strada, Jubileumsmonarpeden och de andra topp-
klassiga Monark-produkterna i den intressanta Monark-
montern pa IMIS, vdarens stora motorutstillning.
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Laddad slutetapp i SM

H Den dttonde och sista etappen i SM i TV-
DX vanns dverliigset av Gunnar Eriksson, Lit,
sedan hans huvudkonkurrenter Stig Ilar, Dala-
Jiirna, och 08 Karlsson, Sundsvik, ansiag
a pa sina ]xl]..l'«ll' slutomgiingen.
48 bilder fran 11 liinder god ndes i Gunnar
Erikssons bildkollektion, Svarighetspoiingen
nadde toppsiffran 67 — samma antal som
Gunnar Erikssons och Gosta Karlssons rekord
‘rian sjiitte etappen,

In stark slutspurt gjordes av Nils Blix,
Skelleftei. 1 de tre sista etapperna kom han
pa en andra, en tredje och en fjiirde plats,
som forde honom fram till den harda topp-
striden. Tidip:.xr(- hade han noterat foljande
placeringar: 23, 7, 4, 5 och 7,

Stiorsta dverraskningen i sista (‘tappon var
Stiz Larsson, RA#d, som lade beslag pa andra-
ceringen. 185 poiing, 43 godkiinda bilder

il 10 linder samt 41 irighetspoiing blev
hans facit av den goda insatsen.

Juryn har under tiivlingen granskat bortiit
8 000 bilder, av vilka 6 816 godkiints, Huvud-
parten av de underkiinda bilderna har inte
kunnat identifiecras — varken ay insiindaren
eller juryn. Deltagarna har i stor omfattning
siint in hilder utan angivande av land, vilket
varit tilliitet enligt tiiviingsreglerna. Flera av
dessa  bilder har juryn kunnat identifiera,
men minga har ocksii mast rderkiinnas, Vi-
dare har tiivlingsbilder underkiints diirfor att
de pa olika siitt inte upptyllt titvlingsbestim-
melserna,

MC-KATALOG
wen SODERSTROMS

Insind 1:50 i frimirken samt

namn och adress sia kommer

var nya 144-sidiga katalog pa

posten. Innehiller den storsta
sortering av reservdelar, till-
behir, verktyg m. m. for mo-

katalogen i dag
peder och motorcyklar. — det Ionar sig!

Hundraprocentigt siiker indentifieringsmij-
lighet har genomgiende varit den viktigas
regeln under juryns bedomning av bilderna.
Diirvid har juryn naturilgtvis féljt den givoa
DX-regeln, att varje bild skall vara forsedd
med exakt uppgift am klockslag da fotografe-
i igde rum. Bilderna av 'FV-rutorna iir
bara med programdetaljerna i ¢n kort-
vigsrapport.

Tredje etappen var tiivlingens héjdpuunkt.
Under den insiindes det rsta antalet bilder
och ¢ deltog fler TV-DX-: in i nagon av
de  ov a  etapperna.  Mottagningskyvaliteten
var ocksa biist, vilket framgar av att d«t un-
der den tredje etappen forekom stirsta anta-
let kvalitetspoiing.

Andra och sjunde etapperna filjer niirmast
diirefter da det giiller antal iosiinda bild r.
Foljande antal har godki ctappen 3
st, 2:a 1135, 3:e 1208, die 502,
869, T:ce 1 026 och 8:¢ 636,

\lutn-»u]t.lt(-t kan tyviirr inte publiceras
forri juryn td;.,lt stiillning till tva protest-r,
en giillande juryns under finnande av en del
bilder och den andra giillande pastatt s
arbete. De etapprislistor som riets
diirfér iinnu si Linge endast prelimindica,

VARJE MODELLBY GGARE g
maste ha var nya katalog! pen 1 SAL T TVADX: 1) Gunnar Beikeson. Lt

235 poiing, 2) Stig Larsson,

ey o CYKELB MOTORFIRMAN =522
oM

.E.SODERSTR

ORNSKOLDSVIK

i:

R
Blix, Skeltefteia, 181, 4) Evald

MODELLFLYG L o bo, 1'77. 3) Gosta :\n(lers;on_ i, '1.,0

Landets stirsta sortering av moderna tiivlings- 6) Stieg Rylander, Forsbacka, 141, 7) Gun-

modeller, friflygande, linkontroll, skala- och nar Sterner, Djursholm, 122, 8) Rolf Dahl-

er"E radiomodeller. All slags byggmaterial och til)- quist, Jiénképing, 114, 9) Bertil Pettersson,
TK ﬂssu" £ behidr Skillingaryd, 113, 10) P. A. Hellstrand, Fri-

’ﬂlllllf!l’ﬁl’l‘ﬂﬂ'ﬂ'll .“ﬂﬂ' Stﬂ(l, 98,

\ MODELLMOTORER . .. 11) G. P. Burstrom, Skellefted, 92, 12) Gista
Samtliga ledande och viilrenommerade fabrikat Wester, Edsviken, 91, 13) Stig Andersson,
Iomplett reservdelslager och service. Malingsbo, 87, 14) Folke Nyberg, Riimshyttan,
JeAT e iy R 83, 15) Bertil Pettersson, Sala, 81,

MODELLBATAR S _16) Henning Svensson, Astorp, 75, 17) Ber-

til Persson, Moholm, 74, 18) Bengt Klinga,

Sth S.O“_,ermg bﬂtbyg}"“",ls'f‘tr,[“? :i;lll\][ﬂt:)!‘ .[“.r'_ Heby, , 19) Gunnar Jénsson, Skillingaryd,
briinningsmotor och radiostyrning Massor av 70, 20) Alex Bjirk, Kusfors, 30,

tillbehdr och utrustningsdetaljer.

21) Karl Ljungberg, Hilsingborg, 65, 22

PLASTMODELI—ER Gioran ;\(lin. Jiinkiipin,f.-;‘ G4, 23) Sven Bengts-
e S son, Arloy, , 24) Bo Osterlund, Fagersta. 60,
Jiittesortiment — de ledande [abrikaten! 25) Arne Llln"rcn, Halmstad, 58, LI |

MODELLJARNVAGAR

FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBP.I HELJAN, JOTOFLEX

4 Begiir specialkataloger och pnahx{or.
RADIOKONTROLL (Kataloger betalas limpligen i frimiirken.)
SKALAMODELLER !

MODELLJARNVAGAR - * SV £ M””M :

PLASTMODELLER NODLLL LV CIHIUSTHY - MALNO

st Modell-Flyg

I Katalog -39 .... 1:50 l
... SL Aurora NAINM ! ,evssceosenamsiassissarisssesdasas
Plastkat. -39 .. 0:75 I
l ... 8f. Fleischmann -59 1:
.... st Rivarossi ..... 1 AAreSS: aseresassssessossacscssssacanasss
l .... st Rivarossi [fick- I
katalog gratis
st Pocher <o 0:75  Postadress: ,...ociiieeenieiieiene. TfA

Den vackra halladamen frén Polen, ovan, ''plé&ta-
des” med god kvalitet uppe i Jamtland, ndrmare
bestamt av eloppsegraren Gunnar Eriksson, Lit:

e
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TFAE

Redaktor:
LARS RYDEN

"Back-Scatter” gdr DX-are overflddig?

B Far East Broadcasting Company, Manila,
¥ilippinerna, beriittar i en av sina manads-
bulletiner, att man installerat en s. k. "Back-
Scatter”-siindare. Det iir en ny sak, uppfun-
nen av en Dr. Milland vid Stanforduniversi-
tetet, Hittills har moéjligheterna att beriikna
korivagssiindningarnas riickvidd varit ganska
smia och har nilrmast fitt framgi av de in-
komna lyssnarrapporterna, Genom back-seat-
terprincipen firsvinner detta “gissande”. Vil-
ken frekvens som helst kan checkas pa nagon
sekund och stationens ingenjirer kan fia reda
pa exakt var i viirlden siindningen kan hiras.
Deita idr givetvis en oviirderlig hjilp for en
siation, som bhar siindningar riktade till skilda
delar av viirlden, Si lingt FEBC. Hur det
tekniskt gir till dr inte niirmare beskrivet,
men det torde rira sig om mniigon slags jo-
nosfiirmiitning, Aft man skulle kunna bedii-
ma mottagningsfirhallandena i skilda delar
av viirlden pa grundval biirav verkar dock en

-~ BRASHL

Kadie GLOBO

R BARRRE

5 IS i BB Sy i i i
Radio Globo, Rio de Janeiro, hér till de brasi-
lionska sictioner, som verifierar med kort. Inte
alltiér vanliat numera. Kan héras péd 6035 kpls
fram till 04.00 p&d morgonen. Deros sandare pé
1180 kpfs (50 kW) hér till de allra oftast horda
mellanvags-DX-stationerna. Deraos ardra kerlvags-
siindare, pa 11 B05 kpfs, vppges vara inakliv f. n.

5L o855 s Wik 00180 /290
P B o E. AT :
Kemords Thapes for te mapert. h ?1‘

BOX FE2- MOAVATTIA LI FERE - SOEEN AVTERIGE m@w

En av de manga sandarna med religidsa program
or belégen i Liberios huvudstiad Monrovia och
har anropssianalen ELWA. Den har engelska och
franska sondagar 20.45—00.15, medan man pé var-
dacarna har engelska 20.45—22.00 och franska
22.00—22.45, ollt over 10 kW-sindaren pa 4771
kpfs, som hors bra i vart land. En andra 10
kW-séndare har man pé& 11 745 kpfs med program
dogligen 17.00—20.30. Verifieror med ovansibende
kort. Iblond bifogos Gven liberianska frimarken.

KV-nytt i korthet

B LUXEMBOURG: Radio Lux
Liiar langvagsprogrammet pa
{(fiyttning fran 15 350) K1 06.45 .
vivgsprogrammet (208 metres”)  reliias dver
en siindare pi 6 090 kp/s.

H MONACO: Radio Monte-Carlos siindare i
41-metershandet anviinder frekvensen 7 130
kp/s Kkl 06.30—18.00 och 7 10 Kkp/s kI 18 00—
60.15  (mindagar eoch lirdagar (il 01.00).
(WRH)

B GREKLAND: Arméstationen | Larissa pa
6752 kp/s (300 watt) hirs med bra styrka
om kviillarna till stiingningen kil 22.00. Har
ofta trevlig musik, som dir lLitt att gira en
rapport pi. [ N |

Har Ni réitia utrustningen i6r elekiriska métningar ?

? : \

7

i
AVO-instrument

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD. 1 ér det ralla universal-
‘nstrumentet i tickformat inte bara for leleleknikern
ulan dven for varje el-lekniker, Instrumenlet har 19
mitomraden och 10000 2/V kianslighet pa likspén-
ning. Instillning pa onskat matomrade sker med en-
dast en omkopplare och trols det lilla formatet har
instrumentet en stor latt avlasbar skala. Prisel ar
extremt ligt med tanke pa att instrumentei #r av
hijgsta europeiska slandard. Separala shutar for 10
och 25 A likstrom finns,

Begir prospekt med ndrmare nuppgifter om AVO
MULTIMINOR och dvriga AVO-instrument.

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

Alstromergatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40
Filialer i Gdleborg, Malma, Nerrkiping, Sundsvall, drebro

Pris Kr 95—
Beredsk.viaska Kr. 24:—

R

T ——

2 RADIO-

styrning

En fascinerande hobby!

Nu dr det dags att sdtta iging med modellbygget for att
kunna deltaga i sommarens kommande evenemang., Bygger
Du séindare och mottagare sjilv eller koper far-
diga — ELFA har material och fardiga enheter
till 6verkomliga priser.

Vilkonunen in och titta ut ndgot som passar Dig.

Prisexempel :

SAN IR T s kr 63:—, 79:—, H5:—
MOPTEGERE 7). s e fhasasasss kr 75:—, 103:—
ARBETSRELAER ........... oo Rr18:—, 32:—, 42:—

Material fir sjillvbygge hittar Du | ELFA:s nya huvud-
katalog som nu utkonnmit.
Den siindes mot posifirskott &4 kr 2:65, genom insin-
dande av kr 2:20 i frim. eller insiittande av kr 2:25
& virt postgirokonto 2312135,

ELFA MmAg Holkindargatan !'!T‘l;\lr ;:2;3975’ Sl-ulmlm 8
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De vann TV

Stockholm och Smaland tog hem de tre
storvinsterna Luxor TV eller radiomébel i
forsta omgdngen av Teknik fér Allas
storsta  tdvlingssuccé genom tiderng,
"Kvitt, dubbelt eller TV". Finaluppgiften
for dem, som med ratt 18senord (Cirkus)
uppnatt Sigge Firsts podng i huvudupp-
giffen utgjordes av ett podngplock med
hela 81 rutor, och den obestridde segra-
ren blev Albert Jénsson, Yalsbergsgrand
9, Hagersten. Av 8100 teoretiskt méjliga
podng plockade han ihop 6270 godkén-
da, medan andra- och tredjepristagarna,
Johan Danielsson, Bd&ckarsloy, Mohedaq,
och Arthur Carlsson, Nydala, Jalluntofta,
uppnadde 6210 respektive 6150 podng.

B Juryn, som leddes av var kdnde sprak-
vardsexpert, professor Gosta Bergman,
hade ett 20-tal toppnoteringar att ge-
nomg4a, innan de tre vinnarna hade ut-
kristalliserats.

Higsta angivna notering slutade pé
7800 poang, men en snabb kontrollrak-
ning gav vid handen, att bl a. en del
rena raknefel forekom, och att den verk-
liga summan var 4 400 godkdnda podng.
6 320 angivna podng forvandlades till
5 B70, sedan bl. a. de sammansatta orden
Presfardig” och "bottenlut” uppdelats i
sina bestindsdelar. Samma forfarande
med ndsta aspirant, 6290 podng, gav
tillsammans med en del andra andringar
5 200 i godkand podng. Ovriga, som upp-
givit sig ha over 6150 poang stupade
pa delvis samma saker dvs. pa att ha
riaknat full poang for "offerkrav”, "af-
farshok”, ’daldansen”, tillonska”, "in-
kallats”, "tillskuro”, "nantesisk” osv,,
som inte stdr i ordlistan. ”Antastens”,
forekom 1 flera losningar men godkén-
des inte som verbform. Vidare nedpru-
tades vissa losningar med 90 podng, se-
dan juryns ordforande med ordlistan
som underlag forkastade substantiv-
formerna ”"talkandet”, “daltandet” och
Psaltandet”.

Etappriserna pa 100, respektive 200
kr gick genom lottdragning till Leon
Ostergren, Nybrogatan 43, Sundsvall,
och Leif Karlsson, Esplanaden 9 B,
Hallsherg.

Finaltdavlingen upptog dven en slag-
ordstdvling, avsedd som skiljeuppgift,
om flera finalister an tre skulle komma
pa vinstberdttigad siffra. For bésta
slagord for trafiksdkerhet: “Bittre sent
hemma #n for evigt borta” utdelas 100
kr till kartograf Stig Fristedt, Vrimme-
vigatan 6 A, Norrkoping. H N

TiA-bygge blev . ..
(Forts. fr. sid. 6)

76 ce och presterar 3,5 hk., En annan nyhet
var Delfin 66, som ger 2,6 hiistar.
Ite bitintresserade kunde studera manga

intressanta tillbehdrsnyheter pa Allt or Sjon.
Riis-Marin visade ett nytt polyetylen-tigvirke,
som kan splitsas med ett enda handgrepp.
Linan, som iiven kan anviindas fir firtéjning,
tillverkas i femm dimensioner, En balviumslina
har en hallfasthet av 1800 kg! Firman ut-
stiillde fiven plexiglasrutor av panoramatyp
och den minsta typen gick pa 220 kr utan
beslag.

Polva — som iiven gor flaskor i mjukplast
— kom med en behiindig mjukplastfender,
som iven kan anviindas som vattenbehillare.
Claes Berggren AB visade sin Elastomufrle,
en Lkorrosionsfri motorljuddiimpare av gum-
mi, en firtéjnings-"fjiider” av neopren och en
praktisk avbiirarprofil ay samma elastiska
material. AB Gésta Berg demonstrerade det
nya amerikanska halkskyddsmaterialet Scotch-
tred, vilket iir ett slags tunn, sjilvhiittande
matta for diicksbeliiggning. H E

26 TEKNIK for ALLA 7/59

BILKOMFORT TILL

MC-KOSTNAD

Prisbillig ¢ snabb ¢ behdndig ¢ fullstiandig runt-om-sikt
topphastighet 100 km/tim ¢ korkort, skatt och forsak-

Dimensioner:

BHONAT® 00t 2B 1 e o o
Frigangshojd ...........
Axelavstand ....... Bin
Sparvidd fram .,.......
Yaodiadia = . caieasess s
Motorstyrka ..........

ring som for mc

Antal personer: 2 st (inkl. forare) + 1 barn

Vikt: 235 kg

Briansleforbrukning: 0,3 1/mil

Messerschmitt har under
aratals wtvecklingsarbete
mognat till en absolut
tillforlitlig bruksvagn,
som kan skotas och un-
derhallas av varje fo-
rare.

cov 2820 mm
oo 1220 mm
oo 1200 mm
e 170 mm

............................... .o 2030 mm

... 1080 mm

Kommer: Tg 500 (Tiger) 4-hjulig sport-

maskin.

Samtliga modeller fullt kérklara {(med varme
och reservhjul). Exkl. oms. och leveranstrim-

ning. Fritt Trelleborg.

Messerschmity utstalles pa IMIS 4—124 och Minimibilsalongen 17—26/4

AK
NASTAN
FRITT

Generalagent:

AUTO-PRODUCTS AB

Linnégatan 18

Stockholm O

Aterforsaljare och service over hela landet

Telefon 6313 40




FIIISI

= motorcykein fér speedway-
champions

Samtliga produkter som exporteras av Motoimport
kommer att stillas ut pa 28:e Internationella Miassan

i Poznan 7—21 juni 1959.

MOTOIMPORT

Przemyslowa 26 (Box 365), Warszawa, Polen.
Far ytterligare upplysningar kontakta:
Handelsridets byrd vid Polska Ambasaden,
Friggagatan 4, Stockholm.

ARETS SCOOTERSENSATION

1.865:-

mer behdver Ni -
inte betala for

en ny scooter!

— elegans for finsmakare

@ Stark motor, 7,4 bk, 150 cc 175 cc motor, bilstart,

komplett lyxutrustning
som standard.
Riktpris .. kr. 2.445: —

rima

@ 4-vixlad med fotvixel
@ Kickstart pd rire sida
@ Trafiksikra 10” hjul

@ Standard, riktpris 1.865: — 150 cc motor, bilstart,
Lyx, riktpris 1.915: — :f:l'_‘l‘g‘ eitiie, ShyRation
Riktpris .. kr. 2.095: —

GOTEBORG
Backaviigen - Friggag. 25

| BENGT BERG AB STOCKHOLM

Linnég, 8 - Malmgirdsv, 28

e Ll
SURFORM fil nr 101
utfor alla slags filnings-
> arbeten pd euwr otal ma-
terial frin trii rill icke
jirnhaltiga meraller

SURFORM hyvel
av
anviindnings-

107.
ovanst,

nt
Hyvelversionen
verkeyg  okar
mojligheterna ytterligare,

3‘”"'- ORM - verktyg att vilja pa

for tusen och ett sdtt att fila... forma... fasa... hyvla

SURFORM
102,

der som ger biista skiryta = ir limplig for putsning
pa If"" och andra hirda = av kanter och mindre
marterial. yror.

SURFORM halvrund fil
nr 103 (med balrunt
standardblad), snabb
och effekuiv.

SURFORM konvexhyvel
nr 105 fér bearbemning
av konkava yror och fir
flackputsning.

SURFORM putshyvel nr
111, En mindre variant,

finskirsfil nr

filen med finskirsbla- hanteras med en hand,

SIMMONDS AEROCESSORIES LTD., Skulptirvigen 30—32, Johanncshoy, Tel. 59 35 87, 48 26 07
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Till Salu:

MC-DELAR nya o. heg. till de
Vi har reservdelarna Ni soker.
Viix jis. Tel. 184 76.

MOPED- 0.
flesta miirken,
Anlita oss, Allmotor,

‘Fﬁﬂ @ggnanser

A\l)lo LUXOR,. Kv, Mv, Lv, beg. m.
3-D kamera ny m, laderviiska, be-
trakt ulnzmpp 10 ; (riktpr. 80:—). Syn-

kronurverk 110 :_‘:!!l V m. eleg, visare 17:50.
. Lindeborg, Gilleg, 4, Hiigersten.
VERKTYGSLADOR "Arméns  vinggriada®”
Tillverkade av helpr 1d pldt, med birhand-
tag samt 2 utfiillbara lock med spiirrlis.
Mycket omtyekt av bil- och biitigare. Pris
G st., vid bestiillning av minst 3 st. 5: —/

st l)l(‘,l\\,

UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen. Nya
o, bheg. ay fabr., Evinrvude, Johnson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, XNV-Skipper, Apache,
Trim, Archimedes, Penta m. fl. Storiekar 1,5

70 Ik, vissa med garanti. Bitar i tri och
plast - tillbehir., Byten tages, Forminliga
avbetalningsvilikor. Till landsovten fraktfritt
och  utan  emballagekostnad, AB  STOCK-
HOLMS MOTORCENTRIM, Bensinstations-

Fack 13, Kopparberg.

bygenaden, Norra Bantorget. Tel. 112142 -
2024 42,

MC-FORARE gir som viirldschamp, Ronnie
Moore kitp overall frin BRODERNA HAL-

VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BAGAGEMARKEN frin rldens ledande ho-
tell o, flygholag tor resviskor, Drickor o, d.
Sortiment om 10 st 3:— eller 25 st 3:50. AB
. Avd, A, Malmd 5.

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehor., Re-
servdelar till de flesta me-miirken samb mo-
torrenov, Beviks Heservdelsl: r, Tel. 410 46.
Drottuinggatan 8 Linkiping.
MOTORCYKELDELAR, be
flesta miirken, Stirst i branschen. "Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg, Tel. 1269 3

BILAGARE! Siind efter vir nya tillbehérs

gnade, till de

talog omfattande biltillbehdr och tivlin
rustningar, till billiga priser. Gillmos Biltill-
behir, Sidermannagatan 60, Stockholm 8o.

Tel. 43 00 09,

GLASFIBERPLAST. Populi intressant ma-
terial. Sjilvhiirdar, blir glashdrd och genom-
skinil nviindes fir tillverkning och rep. av

bilar, 1 , husvagnar, me-kiipor, formgjutn.
m. m. Kan armera med ,,ul-.!lln r. Lite,
starkt, End, prims i 3 still provsals
inneh. plast, hiirdare, accelerator, f.'iru.lm;uul-
ler samt fullst, beskr, och prisl, (dven i parti)
fir 11: — + porto. OBS! Samma 1)1,1%“\1» |0m

TfA:s beskrivning av plastarbe-
I16g kva-
Fir-

anviindes vid
ten, GLASFIB IGI:V.'\'V och MATT
litet, 1dga priser. Prover och prisl. 5: —,
ma Regale, Box 6844, Borliinge.

DUCATI MOTORCYKLAR O,
Reservidelar, Tillbehor, IFribergs Motor,
tan 78, Trelleborg.

LLOYD-AGARE, allt i

MOPEDER.
Alga-

Lloyd reservd. o.

orig.-tillbeh, Jne]w pd dagen vid best. Ring
el. skriv till Siderbil, (,,uillmbg 73, Sthlne.
S, Tel. 40 68 08,

KNUTTAR OHOJ! Trimma bigen till viiren!
Effekiiva trimningsanvisn. f. Silver- o. Guld-
pil, ‘Monark, NV m.fl. 2-takt. Kompl. end.
4:50, F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

PLEXIGLASAVFALL NYTT
Varierande storlekar. Glasklart. wat och
sjillvlysande material. Pris 10:—/kg mot
postlirskott, BERNO MEKANISKA VERK-
STAD, Iniigogatan 6, Goteborg I, Tel. 226165.

GLARFIBERPLAST [ bit, bil, flyg, hobby
och hantverk. Vi lagerfoéra alltid V-Plast, ac-
celerator, hiirdare, specialbehandlade g
fiberviivar band och snoren, 'Tillskriv
osg och begiir yr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta forsiljnings-
Kkve lnlm1 1 kg V-plast med accelerator och
firds 11: 50 vilket wiicker till 1 kvm

Y i — eller 14 kvm Glasviiv Tj
i ‘\'imrl Tder med fortroende till spe-
listen AB SERIEBAT, Maria l‘m\r-:nd\-
H—42, Sthlm. 8§, Tel. 44 35 52

TONBAND 6007 1200" 25—33 9. —
film 8 mm. GAFO, Fack 3¢
MOTORSTOHVLAR till nettopris, Degiir kata-
log som siindes gratis frin Sven IH. Nilsson
AB, Falkenberg,

ALV PLASTBILEN 0OCH PLA
— enklare iin dn tror! Med ing. IJj.
utfisrliga beskrivningar, perspektiv-
- och vanlig hiindighet gir det litt.
Plasthilshygge 16: - Plastbitshygge 6: —
Plastheliigening av bitar 6: —. kpumlnlnmw
pd “"Taifun', 4 m. plasthiit med spantkonturer
i full skala —. AB MAGNET-FILM, Rin-
ninge, I’n\l-'nu S09675.

RESERVDELAR JAWA CZ utfirsiiljes till
reducerade priser. AB Reservdelslagret,
Krampan, Liiggesta. Tel. T.axne 90.

MATERIAL.
I

Inspelad
Bromma 3.
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Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Farskotislikvid kontant eller
insatt p& posigirokonto 157992

Manuskripten méste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for atydligt
skrivna eller storkt férkortade manus

10 W RADIOSTATIONER m/49 m. rir 109: —
Beskrivn, m. svarsp. Box )(n"l Orebiro 3.
NYHET! RITN TILL SVETSAGGREGAT

for upp till ) 'mm 1-lpkt1mh-|: . Enkelt

o. bill. att bygga, Kompl. arb.-
beskr. prisl. & matr, allt for porto.

ritn. @ mini:n'.\'rsv(-tx samt
av bilgen. samt broschyr pi
Caggreg, 30—240 Amp, 380/

Ostlund, Hogabergsviigen 5,

medf.
ymf, bygges
bhygesatser o, fi
220 V. Ing. B.
Ornskoldsvik.
BATRITN. Se kommande ann, 1 TfA nr 8 o.
10. R. Roggentin, Gitg, 26, 2 tr., Sthim.
STEFA FLYGTANDNING fiir mc och mope-
der. Stor friliggande, viil kyld, driftsiker
tiéindspole. Finaste firbiittring for Er som gil-
lar sportig kirning! Finns hos me- och mo-
pedhandlire,

Tillverkare :

GRATIS
svels

HALDEX AR, IIALMSTAD.
JEEPDUNKAR, Jerry-Cans 20 1. pris
3. ADB Namif, Timmermansgatan 60,
Stoekholm 86, Tel. 41 57 20.

FOTOOMBUD & AMA RER. Vi Liimna 20
30 %% rabatt pd alla kval.-miirken inom foto
o. opfik, Vir omfattande kat. med bl a, &4 ka-
meror, 10 fnr\tunna app. o. 100-tals tillbehor,
si l-I--.w mot 1 rim, Importf:a lmperial,
Avd, TI, Givle,

RADIORGR m. garanti: DL 17, LS .)H
P- 35, RV 12, P 2000, 1625 ‘o. 5691
Deltron, Valhallaviigen 67, Stockhiolm &,
DAMMSUGARE ldeal fulir anviindhar, 220 \
viixelstrom, 110: —, O. Goftfridssen, Stations-
v. 4 O, Degerfors.,

EBT STALLBARA kir vi med,

—/st.

RL 12

HERR- & POJKCYKEL BILLIGT. B. 138,
Malmbiick.

MODELLBAT "Chris Craft”,
80 cm plastskrov, 2 el.-motorer, med el, utan
radio. Motorer o, rodermekanism ev, separat.
C. Stlihle, Bildhuggarviigen 14, Johanneshov,
Tel. 39 23 80,

RADIOSTYRD

SKIVVAXLARE, 8 v/m, I bet, skick, motor
provad, elstr. : alls 30:—. Vid-
~qmd.1 viixelstr, 45:—, alls frakt
frin Liit- l,ulm, Malmi S.

350 V
Deltron,

100 mA 2: —/st.
Valhalia-

SELENLIKRIKTARE
6 V ~ summrar, 1:—/st,
viigen 67, Stockholm O,

ELTRuCK: last, ¢:a 2000 kg,
billigt. Bytesfirsl. ¢ samt 2 st

utan batterier,
elmotorer

k.,

5—2v hk. A. \rr.nulm.xn Norreg. 32, Hirby.
BILAGARE nya garageportar 250X200/210
millade, beslag o. ventiler 235: —. Snedskép
25: —. Beg. kanot kanadensare —. Beg.
vedklyvare pd hjul 135: gspruta m.
l.l"tl‘\'tkskunllnP\\ur 0. v‘lrmlulr 220 V 150: —,

E. Thors, Malung. Tel. 534, !
MONARK 1LO 150 cc endast 275: — + frakt,
Sv. t. Per-Olof Olsson, Box 102, Fenshol,
KORKLAR bra beg, motordriven invalidvagn
billigt. H. Karlsson, Pl. 1141, Siédra Vi.
BEGAGNADE DELAR till PV4H4 K8, Volvo
m/39, Austin 8 m/46, dorrar m. m, till Mer-
cedes 170 Va m/51, Halda taxameter, § V dub-
belsiren, Indian 1200 ec som ny, HD 750 ce
bra maski N 500 cc m/31, Monark CZ 125
ce my bra. Billiga priser, N, From, IFack
54, Uttran.
SAND.-MOTT. BC624-625.
5 Vocaline Siind.-mott.
840: —/par. R/C mott,
] lare 3 4 W {irstir
\t\'l‘l{l‘l\l 2:—/st, 1-pol. str,
med str. br. g, 0,5 meg, 1

100-156Me (18 riir)
) (licens-
Luxor

.ulml.ll[.lr 5: pe 7 KPP 1 . Ror 4
AL , / slista mot porto. \\' 1. llml-
atan 26, Vinershorg,
RESERADIO, kameror, ur m. m. med 20 %

rabatt, Barkarby,
POSTORDERFIRMA siiljes. Allt i foto, rese-
radio, ur m, m., Svar till "Liinande fritids-
hobby™, TPA, Box 3137, Stockholmn 3.

Tommys,

EBT STALLBARA — ska muan kiira med.

EBT STALLBARA — [lirgasarmunst, f,
peder. Rp: Bing 3:50, Pallas +4: 25,

EBT STALLBARA
EBT STALLBARA — hos exvkel o, sportaff.
EBT STALLBARA — till defaljister (r. Rof-
fes Motord, Blek. g. 63, Sth. T 43705
420543 el. Albert Ohman A, Sth. 8 Tel.
52 27 T0.

EBT STALLBARA — kir vi hart med,

EBT STALLBARA — (illv. f:a EBT,
Bromma 14, T. 2590 19,
EBT STALLBARA — Vi

mo-

stiimplad originalvara,

Fack 7,

ilgjort. KEffektivt,

TrLLEGRAFIKURS., Amerik, Telegrafikurs,
pa 30 em LP- va, med instruktionsbok, 12
lektioner. Hastigheter: 15- och 80-takt, En ut-
rkt, Lkoncentrerad tele fikurs fior end.
2 Firma Swetronic, Box 303, Viillingby 3.
Tel, 386847,
NAGRA BEG, KAMEROR o, l\il\ ARE m. m.
IForteckn. mof svarsporte frin "Billigt™, TfA,

Box 3137, Stockholm 3.
OBS! FJADRAR. OBS! Fynd fiér Er som har
hahby, bil, . eller mekaniska arbeten, So

r- och vridfjidrar i olik
er. Sortiment om 1 kg,
+ frakt. T. Axelsson,

ment om t
storiekar. Till v
endast 4:80, 4 kg.
Box 17, Enviken.

ALLA DEL. EVINR. 55 hk. Box 10, liskilstuna.

EBT STALLBARA — forgasarmunstyeke,

- — B e STROBOCHECK for exakt instillning av
EBT STALLBARA —— hos cykel o. sportaff. | yidningen pa mopeder o, me, Utforlig be-
EBT STALLBARA — iikfta end. om stiwmpl. skrivning., Postf. 7:530 4+ porto. F:a Reilert,
EBT. Jox 17, Stocekholm 28,

EBT STALLBARA — FORG.-MUNST, BING BILRADIO BLAUPUNKT typ Bremen, Ham-
och PALLAS, burg. Svar till 35 %", Box 17, Stockholm 28,
JOHNSON 33 HK. Utombordare drsm. 1957 UTOMBORDSMOTOR ARCHIMEDES, 3 hk,
obet. kord i gott skick, med reglage. Vinter- komplett 175:—. Box 40, Eskilstuna,

forv., 1 Sthlm. Silj 1.000: — under katalog-
pris. Svar fill ".\\\"' 3ox 164, Ulricehamn.

VET NI att Ni billigt och enkelt kan giéra en
bitmotor av en me-motor. Passar alla bitar.
Ritning o. arb.-beskr. 7: 75 + porto. TV:s,
avd., Fuek 739, Junsele.
STUDIOBANDSPELARE 40 — 13000 p/s, 2
hast, 5 hiigt. 16 rior 1250: —, Hi-Fi-UKYV-till-
sats 2000 —, Hi-Fi utgingstransf, mim K000
ohm, selk, 4 el, 16 ohm 30: —, Niittransf. t. d:o
5. —, Hogspiin,-transf, "XI)UU V. .;l)() maA
: . M. Lundgvist, Friodingsv., 13, Soder-
titlje 1. Tel. 365 38.
BATPLYWOOD, Vi lagerfiora alltid garante-
rad biltplywood av furu och mahogny i tjock-
lekar fridn 4 mm till 18 mm. Tillskriv 3
begiir broschyrer och prislista som
kostnadsfritt. AB SERIEBAT, Maria Priist
dsgata 40—42, Sthim, S6. Tel. 44 35 42,
PLUGG! \l)l' VAPEN. Ovn, studsare 6 mm,
4 Pistoler 7.65 i, 57:—.
Sollentuna.

En TfA-annons

kan man alltid lita pa.

MARKLIN HO TAG, c¢:a 13 m riils,
luftledning, signaler, 7 auntomati

varv en dubbel, 2 lok, 1t :E,, T v
till ett viirde av 722: iljes tor 300:—.
till R, Bickstrom, Sfiilldalen.

BEG. ELMAT. 127 V 4:50/st. 220/127 V 7T

ev, enb. réiknev, 1:- 1 st. XV/IB 12
hel el, i del, 1 st. CZ 125 ecc d:o, 2 Jawa 350 ¢
d:o. Div. radiomatr. Al.»ginlnln" utfores,
U. m. p, Sv. t. "Elmic", TTA, Box 3137, Sthlm 3
ALDRE RADIOAPP. f. expr. o, dxl, u: v del
fullt justa 13:- <+ frakt FHagus, Box 550. Boris

Lkomplett
viixlar
Z0ar m. m,
Svar

MODELLJARNVAGSANLAGGNING tullst,
m, Inndskap, 6 Miirklinlok m. vagnar.
korklart skick. Sv. t. "AW", Box 164,

Ulricehamn,
Mce Coy — PADDA ny utan maotor. Super Ti-
ere (21 5 cc end. inkird. l!.'unhn"hjnl o
koppling €6r d:o. Me Coy 19 3.25 er. (]l.nupmn

slidstift, Glodstiftsbriinsle, €. Stdhle, Bild-
huggarviigen 14, Johanneshov. Tel. 39 23

FORST.-APP. Uniprint j:r m. dubbelkond.
100:—. K.-E. Lerhro, Barnhemsg, 27, Boris.

TV-HANDBOK iver allt 1 TV, radio, skivapel,

handspel, bilradio, instrument . m. Innehil-
ler ¢ 600 sid., med tekn. data och bilder.
Prisg l) -, F:n Emka, Hoérngatan 51, Troll-
hiittan,

TV C. 177 110 V. Obet. beg. 800:—. 8.

Norén, Box 341 A, Eunkiping 2,



NAGRA NYA MOTORCYKELDACHK 275 xX21—
4 (fir tivl.-maskin) slumpas 24:— /st Uppl
0. best. NE, Fack 63, Stuvsta.

YW -il SKROTAS delar billigt, Filgar till
Olympia -32. Volve PV 15:—/st. 2 bilradio
6 V 60:—/st. Fotogenel. 30:—, Radspritsel.
10:—. Dammsugare Elektrolux 50:—. Rese-
yadio Aga kombinerad 100:—, Ivar Mirtens-
gon, Hilsjd, Norrbo.

VERKTYG FiR LINDARE, beskrivn, m. ill.
pid 25 st. prakt. o. littillv. verktyg o. deras
anviindn, 5:— <+ porto. Handbok i oml o. ber.
av 1- o 3-fas motorer 8:— D:o fir ankare
6:—. Koppl.-scheman f. 2-hast.-motorer, 24 st.
6:—. P. Grafstrom J:r, Sjobogatan 7, Bordis,

RADIOCHASSI fir delplockn, 10:— Beg.
med : spolar, trimmer, gangkond., motstind,
kondensatorer, volym- o. tonkontr., omkopp-
lare, div. skruvar, muttrar, kopplingstrid,
plitdetaljer m. m. + frakt. I min av tillging
friin Blit-Radio, Malmé 8.

TV-ANTENNER och tillbehir, efterhiir vira
priser innan NI kiper antenn det lénar sig.
¥F:a Th, Hillemyr, Hillerstorp,

RADIOMATERIAL till FiRMANSPRISER!
Vridkond., 2x468 pF, minlatyr 5:40. Do med
UK V-sekt., 2x468 pF +2x15 pF 6:50. Pot.-
meter, 3 Mohm, log., 1:50. 4 st. fir 5:—.
meter, 1,3 Mohm, log., basuttag o, str.-br
MF-filter, miniatyr 460 ke/10,7 Me 3:25
924 V, 2 viixl, + 1 brytn. Resistans 150 ohm,
Mycalexisolation 1:75 Antennisolator, Poly-
gtyren, 22 em 1:80. Oljekond., 1 pF/8 kV,
6:50. 1 xF/2 kV, 3:75, 05 + 05 pF/2 kV,
83:75, 4 aF/1 kV, 3:15, 05 pF/4 kV 3:75, Ut-
gingstrafo, 8 ohm £ t ex. EL84. Utmiirkt till
gtereofiirst. i RT 11,568, 4:50. Hi-Fi-ntgiings-
trafo, sekt. lindad, m. skiirmg.-uttag, f. ultra-
linjiir koppl., f. 2 st. EL84, sek. 7/15 ohm.
46:— SELENLIKRIKTARE, 230 Vv, 100 mA,
bryggkoppl. 4:90. Nittrafo, prim. 127 o. 220
V. sek. 2315 V/3 A, 250 V/100 mA. 22:—.
Liwltenn hartsfyllt, Ergin multicore Pr 100 g.
1:80. Glimlampor, div. typer, 80 dre, 10 st
6:— Lista gratis pA begidran. Firma Swetro-
nic. RBox 305, Viillinghy 3. Telefon 386847,

IMPORTERA SJALV. Med hjiilp av viir im-
portlista, som upptar firmor i de flesta hran-
geher 1 Tyskland, Schweiz, Japan, England
m. fl. Dessa firmor tillverkar nyheter vilka
tidigare ej sélts i Sverige, och vill giirna ex-
portera direkt till Bder, fiven | mindre poster,
End, 6:—. HO.CO, Box 14026, Malmi.

> sa

opes:

BIL-, JARNH.- m. fl. ARTIKLAR. Svar till
"Rontantkip”, Box 19053, Stockholm.

BEG, FULDAMOBIL ell. kaross t. d:o. Sv.
m. priz f. B, Svensson., Box 707, Ange.

RITNING OCH BESKR. dver TfA:s eykelbil,
Kipes, Lars A, Stihlsten, Frinsta.

SIPEGELREFL. KAMERA utan objektiv el
gimdrig. Sv. t. "8 X467, TfA, Box 3137, Sthim 3.

LLOYDMOTORER e¢l. annan Iluftkyld motor
gamt en nyare moped. A, Strandman, Norre-
gatan 32, Hirby.

BALLOPTIKONAPPARAT, Svar till "AW?”,
Hox 164, Ulrieehamn,

UTOMBORDSMOTOR 3—6 hk, I prima skick.
A, Olsson, Biblioteksgatan 33, dstersund,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod, maskinpark och
gpecialutbildade arbetare, Vi utfira spec.-arb,
pd siivil bil, me, moped, bt o, stationiira
motorer. Svetsn.,, omfordr., av cylindrar, eylin-
definborrn., vev- o, ramlagerrenovering, Viil-
gorterat reservd.-lager. DKW uthytesvevaxlar
Spec .avd. f. mopedmot. Aukt. rep. f. HMW
o, Fuchs motorer o. reservdelar. Tel. 22 (1 28
MOTORFIRMA B, ANDERSSON, Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETE UTFOHRES.
Oml. av magnetankare 25:—. Bilgeneratoran-
kare 2 pol. 25: 30 :—. Tindspolar fir
itta me. 15: sugare 37:—, Elhand-
verktyz alla slag oml. och rep, 24 drs yrkes-
vana. Lindstrims Elverkstad, Kungsgatan 16,
Xalmar. Telefon 188

MOPEDAGARE, Det fir ej si dyrt som Ni
tror att borra och byta kolv. Kolvringar,
packningar, stiillbara munstycken, drev, ked-
jor m. m, Katalog mot porto. Hoffes Motor-
delar, Blekingegatan 63, Sthim. Tel. 4205 43.

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR Lam-
bretta—Vespa, Cylinderborrning, renoveringar.
GOTA MOTOR, Ostgitagatan 17, Sthlm 8.
AMATOHRFOTOGRAVNFER, Framkallning o. ko-
piering till bottenprizser., Framkallning 1:—.
Smibildsf. 1:50. Kopiering 6X86 o. 6X9 cm
25 ore, First. TX10 em 33 dre 10X10 em 50
ire, 912 em 50 Gre, 10215 em 55 Gre. NORR-
FOTO, Blommelundsgatan 11, Norrkiping.

Tveka ej lingre mellan
mc och scooter —
utnyttja badas fordelar

—ker ARIEL ()

Viirldens mest avancerade, >heltickta’ motorcy
— nykonstruerad fran grunden

Vigegenskaper: i hogsta me-klass (16” hjul) @ Aecceleration: forbluffande
® Marschfart: 100 km/tim ® Bromsformaga: utmiarkt ® Motor: helt ny 250
ec 2-takt 2-cyl med enastdende prestationsforméga och palitlighet ® Vixel-
lada: 4-vixlad, fotmandvrerad ® Bagageutrymme: rymligt, lisbart ® Extra:
packfickor av plat, blinkers, parkeringsljus, 0-ligesindikator, m. m.

Walter Girtz
Distriktsdepaer for ARIEL mec och delar: MC-Motor AR,

S8dnd in kupongen i dag.”l_ i
I

Fack 20, direbro:

AVESTA F:a Strimvalls, Skogsho

ESKILSTUNA Arvidssons Motor AB, Kungsgatan 40 I
GUTEBORG F:a Erland Dangardt, Brimaregatan 2, 5 3
Stampgatan 10 = = b=
GOTEBORG F:a Tage Svensson, Prinsgatan 2, I : Sy
Linnégatan 23 o p = ;
HALMSTAD Arkd Maskin- & Motorservice AB, l - . 2 3
Torsgatan E : . :
KARLSKRONA F:a Fredrik Karlsson, Bredgatan 12 = : 2 3
SKARA Motorf:a Teodor Gustavsson, Skara- I o s e
horgsgatan 24, Lundsbrunn 7 L = =
SMEDJEBACKEN BEA Bilverkstad, Kyrkogatan 29 I 2 = . 5
STOCHKHOLM Jarla Sport- & Motor AB, Ridmans- Hon E E E
gatan 25, Hornsgatan 150 A I ikt : . :
TROLLHATTAN Motorf:a Alf Svenungsson, 28 - “ S
Kungsgatan 7 l it i % .
UMEA Carlgrens Maskinaffir Eftr., - . : :
Kungsgatan 41 il g “ :
VASTERAS G. Skilds Cykelaffir, Stora Gatan 71 | Gy : g :
OREBRO Motorf:a Sture Stackefilt, o SRS R A
Olaigatan 1—3 | H A A H =
Underdterférsiljare antagas et Pt
Generalagent: I E i : 3
= . =
.e w et w o
WALTER GORTZ MC — MOTOR AB ux g ¢ &
e 8 [ o
Fack 20 OREBRO Tel. 019/18 7070 R e el
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Copyright
LAGERSONS —

Séiindes girna
mot post-

forskott

LAGERSONS SKOSALONGER
KUNGSGATAN 4 + STOCKHOLM

En akta TEXAS BOOT
i den typiska Western-
stilen av Cow hide med
monstrat stovelskaft
och hog klackvinkel.

import USA. 110:—

SAR

bilhatterier
* Siikra
*
*

S

starka
svenska

N

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\W

.

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACXUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm « Goteborg - Karlstad - Malmé
Morrképing - Skellefted - Sundsvall
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FOTO

Redaktor:
STIG SANDELIN

Leitz i Wetzlar kommer nu med ett par vérnyhe-
ter fér Leica-égarna. Férst och framst kommer
den vélkanda smabildskameran i den nya model-
len M1, som kan karakieriseras som en prisbilli-
gare upplaga av de tidigare M 2- och M 3-model-
lerna. Nya M 1 har samma finesser som M 2 ach
M 3, men saknar avstandsmétare, sjalvutldsare och
bildfaltsvaljare. Man kan dock stdlla in bild-
féltramor i sdkaren fér 35 och 50 mm brénnvidd.
Leica M1 kan om man s& Onskar senare byggas
om till M 2. En annan Leitz-nyhet ar det nya ljus-
starka objektivet Summilux 1:1,4/50 mm. Objek-
tivet uppges ha en vutomordentlig upplSsnings-
férmaga redan vid full S6ppning, vilket méjlig-
gjorts bl.a. genom att utnyttia nya glassorter.

Det har hént mycket p& elekironblixtomréidet un-
der de gangna lio dren. Vi ser har en Ulirablitz
fran 1949 och 1959 ars Ultrablitz Carnet. Effekien
ar densamma, men de en géng s& skrymmande
aggregaten har nu krympis ner Hill minimala matt.

Sok PATENT
pd Lr uppfinning genom
" Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Duky, 2, Bromma, Tel. 25.57 74
Upplysningar mat porfo.

M

! Jag kople

diirfor alt . ..

” Min kompis har Mustang
ock han sdper atl bdttre

moped finns inte”,

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK

Ni vinner
pa aft
reparera
Edra /),

TITRSEES
vapen nu

Vira erkiint skickliga vapenhantver-
kare garanterar arbete under ansvar,
Vi iir experter pi montering av ki-
karsikten — lat oss mon-
tera nu: hak-, sido- eller
Svermontage efter dnskan.

" 'VAPEN-DEPOTEN - FALUN

| Teknik fér Alla nr 1/59 presenteras en sam-
manstallning ur TfA under de senaste 10 éren pa

mer éan 2000
hobbyuppslag

BESTALLNINGSKUPONG till Teknik fir
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Siind ett ex
TEA nr 11959, Kr 1:20 bifogas i frimiirken.

Namn
Bostad

Postadr.:




Bok-

hornan

B RADIOBYGGBOKEN, vars
andra del nu wtkommit, tillhbr
den grupp av radlolitteratur
som iir sd siillsynt, 1 varje fall
pa svenska, den som gir pa den
praktiska linjen vid bygge av
elektroniska apparater dgver lag.
Det flnns rikllgt med litteratur,
som ger teoretlska och matema-
tiska utrednlngar av elektronls-
ka konstruktioner, men den
praktlska uppbyggnaden, som
ju inte iir den minst viktiga,
utesluts helt.

For nybérjaren har denna typ
av litteratur glvetvis Inget att
ge. Elektronik #r visserligen till
stbrre delen ett teoretiskt limne,
men f6r att komma nagon vart
inom omradet fordras praktiskt
bygge och praktiska experiment.

Radiobyggboken lir av natur-
liga skiil inte helt uttémmande,
men en intresserad liisare kan
diir hiimta sid mycket viigled-
ning vld bygge av olika slags
elektroniska apparater, att man
med fog kan sliga, att han kom-
mit Sver det viirsta hindret mot
en framtidsbetonad och intres-
sant hobby. Radiobyggboken
del 2 #r visserligen en fortsiitt-

ning pa del 1, men den lir ind3 e aa
helt fristiende, si att den som g
tidigare sysslat nagot med ra- r V

diobygge och som liger de enk-
laste grunderna mycket vill kan

borja med del 2. o N
Skulle man pid nAgon punkt ¥
anmiirka mot boken‘, #ir det att a r I Se L

den behandlar radiordr, tran-
sistorer, radioapparater, Hi-Fi-
farstiirkare, TV-mottagare, ste-
reoforstiirkare, elektroniska mu-
sikinstrument osv. 1 en och
samma bok, nlir varje omrade
i sig sjilv skulle fordra en hel
bok. Vidare kan man knappast
riikna med att en {lisare har
glidje av mer lin ott enda om-
ride. Kortvigsradio och HI-Fi,
ir t. ex. tvAh omriden som oftast
inte alls sammanfaller.

A andra sidan Hr boken av-
sedd fér nybérjare dilr Ju in-
tresset minga ginger Hr univer-
gellt. Det #ir forst niir man vill
triinga djupare in i {imnet, som
man maste vhlja ett visst om-
rade.

Radiobyggboken Hr en guld-
gruva f6r den som inte behirs-
kar utliindska sprik och for den
som verkligen vill nd en god bit

in i elektronikens mysterler.

(John Schréder: Radiobyag-
boken, del 2. Nordisk Rotogra-
vyr. Pris hdftad 16 kr — in-
bunden 18:50.)

H "SA SPELAR MAN IN PA
BAND” ger, som titeln anger,
rad om hur en bandspelare skall
anviindas och boken kan pa sitt
shtt jimforas med en handled-
ning i hur man anviinder en ka-
mera.

Som bekant kan man fi bra
bilder #iven med en enkel lad-
kamera, och pd samma siitt for-
haller det slg med en bandspe-
lare, Man kan faktiskt gora riitt
goda inspelningar med en rela-
tivt billlg bandspelare, om man
anviinder den pa riitt sidtt, Det
#r nog oftast pa den punkten,
som det klickar hos manga
heminspelade program.

De elcktroniskt Intresserade
har emellertld fngenting att
hiimta 1 boken, men vad hjilper
elektroniska finesser, om man

inte 1 forsta hand lir sig att
handskas med mikrofonen och
kontrollerna p& limpligaste
siitt, Dir fyller boken onekligen
en stor lucka!

(C J. Legel: S4 spelar man m

R e combi

Och se s& manga finesser:

Patenterat skérblad, som &r
hemligheten bakom Brauns snabba och
effektiva rakning.

Trimsaxen putsar langa har t. ex.
vid tinningen och nacken.

Det rundade saxhuvudet kommer
latt at Gven pd svarrakade stéllen.
Strombrytaren ger bekvam fill- och
frénkoppling.

Latt omstallbar till olika spdnningar.

Tre ars garanti

Riktpris: 80 kr

Kép aldrig en el-hyvel vtan att provraka
Er hos Er handlare. Préva Braun Combi
och jamfér den med alla andra el-hyvlar.
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NY JATTEKATALOG UTKOMMEN

med senaste nyheter. Avsevédrd utokning
r Rekvirera 1 dag. ]

av sidantalet.

ERIK LINDGREN

Rekv. NYA JATTEXKATALOGEN 3 kr 1:—
— den finaste sortering Ni-ndgonsin sett i MODERNT
MODELLFLYG — BATAR — MOTORER — RADIO-
KONTROLL —— PLASTBYGGSATSER — TILLBEEHOR
Likvid insiindes 1 frimiirken,

— —ERIK LINDGREN

Ostanvigen 43, Malmi Sv,
l Hirmed rekvireras ...... st. kataloger.

PR L e LR L St | ] o Y R L S G

| AETRBRE L S L st ten s s S AT O T A b T e
L_ Postadress: ......... R (e et o R A A e .. Tf \/7

C. G. Hammarlunld

med

sensationell nyhet:

far jag pres:'ntera

kG F75

det nya specialtandstiftet
for mopederl

Deu sma ettriga mopedmotorerna Jag och mina medhjilpare har
stiller stora krav pa tindstiften. ruridls i oli

crepdh 4 igt testat F 75 i olika moto-
Déarfér kan endast kvalitétindstift ¥ " ]
fungera vil och hilla linge i mo- 7 7
pedmotorer. K. L. G. har alltid an- e det som det verkliga onske-
setts som siirskilt patiliga tiindstift tdndstiftet. Det torde bl. a. icke
fér motorcyklar och mopeder. Det 4 i ifré i

7 y . a sitt motstycke ifraga om vid-
hdar nya stiftet K. L. G. F75 ir . frie
annu biittre. — Finns hos varje
vilsorterad tindhtiftforsiljare.,

rer, och jag tvekar ej att beteck-

strackt  anvindningsomrade —
idealiskt dven for Volkswagen.

SMITHS

C. G. Hammarlund

Undvik tindstiftskrdngel i fortsitt-
ningen! Byt till K. L. G. F 75
— specialtandstiftet for mopeder
(i vissa undantagsfall behéovs

K. L. G. F 20 eller F 50)

Det finns ett K. L. G. for varje motor!
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Modelljdrnvédgen blir till
(Forts. fr. sid. 13)

Modellerna av bl.a, fyra svenska godsvagnar
#ir mycket rikt detaljerade och viilgjorda.
Vagnarna levereras antingen med Fleisch-
mann- eller Rivarossi-koppel.

Tenshodo: det finaste flirdiga modell-
tiaget i viirlden for niirvarande. I hgst kommer
en modell av svenska nngloket 11tt Sb. Det
tillverkas i Japan men Hr pi& grund av sin
kvalitet linda vil dyrt.

Mantua, Varney, Penn-Line: ame-
rikanska byggsatser av hog kvalitet.

Forutom dessa de mest kiinda miirkesvaror-
na tillhandahdller speclalaffiirerna iven lds
riils, detaljer tlll lok och vagnar, byggsatser
m. m.

Mirklin: tillverkar ocksA sina tig 1
skala HO, Hir ligger stirsta skillnaden i att
loken drivs med viixelstromsmotorer och att
strommen diirmed matas genom en tredje
skena. Fiordelen med det senare Hr att kupp-
lingen vid t.ex. viindslingor blir enklare in
vid tvarilssystemet. Tyvirr betyder det ocksa
att riillsen blir orealistisk., Givetvis gir Mirk-
lin inte heller att kombinera med dvriga mir-
ken utan att man forst bygger om det rul-
lande materialet. Specialaffiirerna tillhanda-
hiller delar till detta (permanentmagneter
och isolerade hjul) men en ombyggnad stiiller
sizg ganska dyrbar,

Skala TT: en ganska ny skala som
first pa senare tid kommit ut pa den svenska
marknaden, Idealisk for den som Ggnskar en
stor modelljirnviig pa llten plats, I gengild
blir modellerna inte sa detaljrika. Det enda
miirket med relativt stor sorterlng heter
Rokal.

Nista avsnltt: sparplaner,

Big Boy.

Racern i historien

. Lovis Renault med sin Renault
1903, klassegrare bland vagnar under 300 kg
i loppet Paris—Madrid. Medelfart: 100 kmlhm.

S& var det d&.

H Norstedts & Soners nya bok, Racerbilen,
ger en mycket intressant bild av Grand-Prix-
racerbilens utveckling fran den forsta stora
hastighetstiivlingen i bilismens hlstorm, lop-
pet Paris—Bordaux och Ater Ar 1895, fram
till 1956 och -57 ars hastighetslopp enllgt nu
giillande Grand-Prix formel 1 oech II,

De tre forfattarna, Ceecll Clutton, som sva-
rar for aren 1895—1915, Cyril Posthumers
(1919—1983) och Denis Jenkinson (1934—1957)
visar liksom fiorresten ocksa dversiittaren,
Curt Borgenstam, ett synnerligen omfattande
och gediget kunnande, och boken vimlar av
viirdefulla och intressanta slffror och uppgif-
ter om siviii motorer som chassiutvecklingen,
framtvingade genom Grand-Prix-formlernas
variation genom tiderna, -

Man foljer med spinning redogirelsen for
hur formlerna i konkurrensens och det oerhor-
da bllintressets fruktbirande jordman lett ut-
veeklingen fran blygsamma 4 hk 1 1895 Ars
segervagn till 620 hiistar 1 Mercedes-Benz
under 750 kg-formelns hijdpunkt och, fior att
se det fran en annan synpunkt, frin 4 hk per
liter cylindervolym upp till 120 kompressor-
fria eller 300 kompressorinspirerade hk per
liter i vara dagar.

Mer iin hundratalet intressanta bilder och
teeknlngar illustrerar framstiillningen,

FOLKE MANNERSTEDT.

(Cecil Clutton, Cyril Posthumers, De-
nis Jenkinson: Racerbilen, Norstedts.
Pris: hift. 27:50, inb. 83 kr.)



Viridsmistaren Blll Nilsson presenterar

viarldsmdstarens mdrke!

—

—_——

e

hillaren

ar

omsluter

mans med virldsmistaren Bill Nilsson
tekniker har de dran av nya Crescent Sport, sensationen
bland &rets mopedmodeller.

Det strémlinjeforma-
de styret
alla kablar, en kraf-
tig strdlkastare sami
vig- och bhastighets-
matare. Vindskydd

av racerlyp.

Den nya packnings-
kombi-
nerad med rymligt,
fack far verkiyg o.dyl.

och

Over 5.000 pojkar talade i ord och bild om fér Nyman-
bolagen hur de ville ha sin egen idealmoped. Tillsam-

Crescents

dlsf jddringen
med underhdllsfria
gummielement ger
jull sidstabilites.
Frambjulsfjidrving
av bottenlinkiyp.

Den moderna strémlinjeformen och finesserna — allt dr
utformat efter mopedjuryns onskningar. Crescent Sport
ir rivig och raffig med sin virldsberomda 3-vixlade
Sachs-motor. Moderna tvd-tonsfirger: Madonnabld-ljus-
grd eller orange-ljusgrd lackering.

HUS

som ger Er

0
rabatt
0

AN

N har Ni 10 olika typer av SERIEHUS

ait vélja pa. De ar vttagna bland
vara mest populdra STANDARDHUS och
finns med 3, 4, 5 rum och kék. Véljer Ni ett
SERIEHUS sa far Ni 5% rabatt och dessutom
snabbare leverans. Ni kan ocksa fa Ert hus

med FIBERPLANK - mate-
rialet, som ger varmare
hus och lagre byggkost-
nader.
Vi far ofta brev, dér vara
huskdpare tackar fér det
gedigna vtférandet av de-
ras Standardhus. Lés vad
herr Gésta Berg, Oxhalss,
Blidsé, skriver om fiber-
plank:

. Jag far &ven fram-

‘ hc';lic, att fiberplank visat

sig vara ett material, som
bade ar latt och enkelt att
bygga med. Fér att inte
tala om den goda isole-
ringsférmagan.™

I &r kommer vi dessutom
med en nyhet: Kéksinred-
ningarna levereras med
sidor och luckor av S-ski-
van - den nya, forndmliga
spanskivan system BEHR.

—
H

n

é

Sénd mig omgdende upplysningar om hur

/59

jag skall kunna bygga mitt eget STAN-

DARDHUS.
Tomt finns

(stryk det ej tillampliga)

TEKNIK for

Postadress:

ALLA

AB HULTSFREDS
INDUSTRIERNA
HULTSFRED

{Var god texta)
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Gor som jag
ak moped pa
VARNAMO

trafiksdkra

DACK

AB VARNAMO GUMMIFABRIK

VARNAMO
STOCKHOLM  MALMO

GOTEBORG
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Mera ur...
(Forts. fr. sid. 19)

dentlig acceleration som slutresultat.

Cylinderlockpackningen ar
alltid en viktig detalj att studera vid all
trimning. Den fir under inga forhallan-
den sticka in i forbranningsrummen, ef-
tersom glodtindning da ofelbart upp-
star. Risken uppstar litt, dd man vidgar
utrymmena kring ventilerna, och tank
da ocksd pa att en ny packning vixer
inat forbranningsrummet med néra en
millimeter vid lockets dragning. Tank
noga pa den saken da cylinderlocket pre-
pareras och liagg packningen som norm
for hur mycket cylinderlocket kan vid-
gas kring ventilerna.

Skulle originalpackningen tendera att
tringa in i forbrdnningsrummet, far
man forsoka tala vdal med packnings-
specialisten AB Auto-Metallfabrik, Ulv-
sundavigen 176, Bromma, s& kanske
de kan justera packningen eller i nod-
fall tillverka en ny specialdito. Nytill-
verkning av en packning dr dock en dyr
sak men kanske nigon ging nodvindig.

Kompressionshdjning &r ju
en av de vanligaste vigarna till ckad
effekt, men niar man redan i original-
skick ar uppe i 8,3:1 s& fir man vara
forsiktig. En avplaning av locket upp
till 1,0 mm &r mdjlig, och detta skulle
direkt ge en Okning till 8,8: 1, men ge-
nom vidgningen av férbranningsrummet
kring ventilerna och minskning av den
omtalade “tungan’” blir resultatet ca 8,6.

Samma resultat kan n&s med plana
kolvar i stdllet for originalutférandet
med skaliga kolvar.

"Poppiga” kolvar limpar sig endast
i samband med natriumkylda avgasven-
tiler eller med den tidigare ndmnda latt-
metalltoppen. For si hog kompression
som dessa kolvar ger behovs ndmligen
battre avgasventilsvalka, for att man
inte i stdllet for 6kat ”drag” pd kirran
skall f ett intensivt knackande och d&-
lig motorstyrka som resultat.

Betraffande kamaxeln finns
flera mojligheter. Man kan i alla med
enkelforgasare utrustade motorer mon-
tera in en kamaxel med hogre lyfthojd
med beteckning IH 603, som avseviart
okar bade toppfart och acceleration. Vill
man gi ett steg vidare kan MGA-mo-
torns kamaxel inmonteras i vilken av B-
motorerna som helst. Resultatet blir en
varvtalsokning pa bortadt 1000 v/min,
fran de annars vanliga 4 400—4 750.

Dessutom kan man med en special-
kamaxel komma ndgra hastkrafter lang-
re, upp till ca 6—8 procent extra vid
6 000—6 200 v/min. Har méiste man
dock rakna med ett specialavgasror, ex-
empelvis av den typ som AB Sportcar
salufor.

Littade ventildelar #dr en viktig de-
talj, som man hellre bor tillampa &n
hardare ventilfjadrar, som snart forstor
kammar och lyftare. I varje fall bor
ventilfjadertrycket inte ckas mer in 20
procent.

Vipparmarna och lyftarna kan med
fordel lattas efter samma princip som
behandlats i artiklarna om Morris 1 000-
trimning 1 Teknik for Alla nr 16 och 17
1958.

I fsljande nummer Aaterkommer vi
med en sammanstdllning 6ver de olika
trimningsgradernas resultatmdéjligheter
och nigra ytterligare tips.

VICTORIA HUSQVARNA
eller HMW-motor

FRAM/ KING

vprsala  polaqen HALSINGBORG

Cecil Clutton, Cyril Post-
humus, Denis Jenkinson

Racerbilen

Konstruktion och utveckling
1895—1957

Boken vimlar av vidrdefulla och in-
tressanta siffror och uppgifter om sa-
vdl motor- som chassisutvecklingen,
framtvingad genom Grand-Prix-form-
lernas variation genom tiderna. For
konndssoren dr den en spdnnande och
lécker ldsning.” Dagens Nyheter

27:50, inb. 33:—. Rikt illustrerad

NORSTEDTS




FRAGA OSS
OM DX-ING

] Kortvbislyssnurnus egen brev-
léda i Te for Alla &r dppen
fér alla som har DX-fragor av all-
mdnt intresse. Frédgorna insdnds
under adress ''Teknik for Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3, Mark
kuvertet ''DX-fradgor’.
FRAGA: Jag har hért en statian
p& 75 mefer andet med anropet
"Hier ist DFD21". 'Programmet"
bestod av aft man laste upp siffrar
p4 tyska. Vilken station &r det?
Ar siffrarna codemeddelande?
NYFIKEN DX-ARE

SVAR: Ni har troligen hért en
tysk v&derleksstuhon. Siffrorna ar
code och der, for dem som
forstér det, O|l a vdderleksférhal-
landen.

FRAGA: Jag fick fér nagra dao-
? sedan ett verifikationskort
&n Radio Brazzaville. Vilket land
rdknas denna statian till2
TFAE-RRUO

SYAR: Radio Brazzaville ligger
i Franska Ekvotorialafrikas huvud-
stad. Inom en inte fér avlagsen
framtid kommer denna koloni att
omvandlas till et antal sjélvstén-
diga republiker och Brazzaville
blir d& huvudstaden i Franska
Kongo.

FRAGA: Svarar Danmarks Radio
pd mellan- och langvagsrappar-
ter? P& vilka tider och frekvenser
sander stationen p& korfvdg?

SVAR: Man har ju inte s& vdrst
stor nytta av rapporter pé
och LV men verifierar troligen i
alla fall. P& kortvédg har man
ro ram kI 10.00—11 30 och 15.00—
6 15165 samt 00.00—05.00
pu 9 520 kpls.

FRAGA: Har rapporterat ''Die
Deutsche Freiheitsender 904" till
samma adress som den dstyska
radion. Fick tillbaka den i ett brev
i vilket det stod att man inte
kénde till stationen i frédga. Vart
skall man sénda rapporter?

O0YC

SVAR: Denna sd@ndare uppges
vara belagen i Burg, nara Mag-
deburg, i Ust Tz'skland och sanda

med fekt. Ménga har
fatt rap orterna i retur, men de
som adpesserat rapporterna ll

den svenska avdelningen av 8st-
tyska radion har f&tt dem verifie-
radel Gor ett nytt forsok den
véigen,

FRAGA: Vilken s&ndare &r det
som sénder bokstaverna ''SAIH"
p& mellanvag omkrlng 520 meter?

TFAE-TTBK

SVAR: Det rbr sig troligen om
en flygfyr eller liknande. Vi har
tyvarr inga vppgifter dver sadana,
men n&gon av ldsarna kanske vet
bétire besked$?

FRAGA: Har nb&gon f&tt svar
fran Radio Difusao Educacao i
Brasilien ach hur ser i s& fall de-
ras verifikation ut? GURAN H.

SVAR: Vi kan inte pédminna oss
att vi hért talas om det, men
otroligt &r det aldrig. Har né&gon
av véra lasare fétt verifikation
darifran?

FRAGA: Jag fick fér litet sedan
in en underlig svensk station p&
ungefar 800 meters vé&gléngd i min

glo Det var en flygflotta som
Icsre upp meddelanden om flyg-
verksamhet och dessemellan spe-
lades grammofonmusik. Vcd var
det fér station? o I

SVAR: Ni hdérde en av flygvap-
nets stationer under négon ov-
nin Man sénde s. LUFOR
(Lugﬁirsvarsorientering), i krig av-
sett till att varna militdr och ci-
vilférsvar for annalkande fientligt
lyg. P4 nagra_nyare svenska ra-
diomottagare dr LUFOR-végléng-
derna vtmdrkta pé skalan. W W

Las teknik vid NKI — det lanar sig!

vina

reuthil

inom Ditt fack

I

pa 3—5 ar genom NKI-studier

Det idr trogare pa arbetsmarknaden, det dr svarare att fa paokt,
om man inte har nagot sirskilt att visa pa. Men for den som okar !
sina kunskaper och kompletterar sitt praktiska kunnande med
studier pa fritiden, finns det utmirkta chanser, Om Du NKI-stu-
derar, kan Du utritta mer, darfor far Du ldttare att avancera |
och liittare att fa packt. NKl-studier dir praktiska, smidiga, effek-
tiva, det riitta hjilpmedlet for Dig som vill ga framéat och fa det

Ingeni&irsutblldning

b‘ittrc
AT HHiOr

NKI:s fackingen-
jorskurser
16 olika linjer

NKl:s laraverksin-

genjorskurser pa |

fackskolelinjen
10 olika linjer

NKi:s laroverksin-

NGE

genjdrskurser pa
gymnasielinjen
8 olika linjer

Tekniska hogskole-
kurser |
Matematik
Vektoralgebra
Mekanik

Industri
och teknik

Arbetsledare-
kurser med
psykologi

Arbetsledare-
kurser for
skilda féretag

Verkmdstarekurser
for olika fack

Formanskurser
for olika fack

For hiittre he-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

TYekniska fackstu-
dier for utbildning
tili ofika yrken

Avsynare
Bilmontdr
Bilreparatdr
Byggmastare
Byggnadsritare
Cellulosatekniker
Chauffor
Dessinatdr
Driftsledare
El-installatér av
klass B och C
Ei-montdr
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmonlor
Férman
Gjutare
Gjutmastare
Kemist
Kontrollant
Laborant
Landmaskinist och
sjomaskinist
Maskinritare
Mastare inom ror-
ledningsbranschen
Matningstekniker
Radioserviceman
Radiotekniker
Radiatelegrafist
Ritare
Rérmontér
Schakimastare
Skyddsombud
Smidesmadstare

Textiltekniker
TVY-serviceman
TY-tekniker
Yerkmastare
Ydgmastare
Yérme- och
sanitetstekniker
Yarmelednings-
sktare

Specialkurser
Matematik
Allmén yrkes-

matematik
Nomografi
Raknestickans

anvandning
Differential- och
integralkalkyl

Arbetsledning

Arbetsledarekurser
for olika fack
Arbelslednings-
psykologi
Driftsorganisation
Arbetsfysiologi
Undervisnings-
metodik
Féretagsekonomi
Personlighets-
psykologi
Personalpsykologi

Vulsverkslekmk

GJuteriteknik
Modelldra
Formmaterial
Gjuterimaskiner
Grajdrnsgjutning
Lanmetallgwrmng
Stalgjutning
Pressgjutning
Slunggjutning

Motorteknik
Hesselmanmotorer
Tvataktsmotorer
Dieselmotorer
Férgasarmotorer
Flygmotorer
Reaktionsmotorer

Bilteknik
Grundkurs §
bilteknik
Bilens underrede
och kraftdver-
foring
Bilreparation
Bilens el.
utrustning
Korkortskurs
Yagtrofik-
férordningen

Flygteknik
Aerodynamik
Instrumentléra
Flygkunskap
Flygplans
berdkning och
konstruktion
Flygléra

Véarme och sanitet

Yarmeteknik

Yarmelednings-
skotsel

Sanitels!eknik
Venhlahonslekmk
uﬂkondmonermg
Kylteknik

Elektroteknik
Installationsteknik
Elektrisk anlagg-
ningsteknik
Elekiriska maskiner
och apparater
Kraftstationer
Elektrisk matteknik

Radioteknik
Elektronik
Allman radioteknik
Transistorteknik
Mottagare
Sdandare
Felsékning och
trimnin
Grammofon- och
liudfilmsteknik
Radarteknik
Telegrafering
Telefoni och
telegrafi

TV-teknik

Byggnadsteknik
Husbyggnad
Betongg Jufmng
Byggnadsmatierial
Byggnadsritning
Jarn- och betong-
konstruktionslara

Vidg- och votten-
vbygbgnadsieknlk
dgbyggnad
Vaghyvl?ng
Végunderhall
Yattenbyggnad

Kemi och & isk
teknologi
Kemisk apparat-
lara
Livsmedelskemi
Ytbehandlingskemi
Teknisk vattenkemi
Teknisk fettkemi
Metallurgi
Organisk kemi
Plastteknik
Textilteknik
Yaveriteknik
Spinneriteknik
Konfektionsteknik
Trika
Garnberdkning
Beredningsteknik
Bindningsléara
Yavnadsanalys
Yédvnadsberdkning

pappersteknik

Offert och
forsdijning

Produktion och
parsonal

Andra
kurser
Handel, kontor
och sjofart

Fullst. hondeis~
skola

Handelsgymnasie-

Brobyggnad

kursar

Trd-, cellulosa- ach

ka kurser over
handelsgymnasie-
niva
Specialkurser for
utbildning till
olika befattn.

Merkantil sjofarts«
utbildning :

o

Sprak

Hégmoderna ny«
bérjar- och forts.-
kurser med -
grammofonskivor
i 25 sprak

Realskola och
gymnasium

Fullstéindiga kurser
till realax. och
studex. olla linjer

Intrideskurser

till alla hogre
skolor och
spaeclalskolor

Sociala studier

intradeskurser till
Soclalinstituten
Aven snabbkurser
Psykologi
Teckning och
nyttokonst

Hobbykurser

Sakerheisfragor
Skyddstjanst
Yrkeshygien

Maskinteknik

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Yaftenmotorer
Pumpar
Hiss- och trans-
portanordningar

Verkstadsteknik

Materialléra
Yarmebehandling
Metallbearbetning |
Materialprovning
Plastiska deforma-
tionsmetoder
{smidning, vals-
ning, pressmng
etc.)
Spanavskiliande
deformations-
metoder (svarv-
ning, frdsning,
barrning etc.)
Svelsning

Svetsare

(el- och gas-)

F R I K u po "G {Kan postas utan kuvert och utan frimdrke)

Sind mig kostnadsfritt NKI:skolans nya
I kursprogram och studichandbok for

[Fodd ar}

] (felksk.)
|| {felkhdgsk.}

|
|2
I
I
]

"{Skrlv hor vod som inresserar EL)

T
; T e
et
G T TR
(O (verkstadssk)  [] frealex.)

[l {onnan yrkessk.) [ (stud.ex.)
[Ange gdirna Dina lGregdende studier genam kryss i resp. ruta)
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MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- och Teknikerkurser inom motor, maskin, merkantil m. fl. fack, Liga studiekostn.
Prosp. siindes, Roslins viig 18 E, Malmi, Telefon 629 51.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o, verkm.-ex. friin folksk, real- el, studentex, Dag- o. afton-
skola. Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m telefonl, radio, radar o.
televlsion. Laga levnadskostnader, Moderna kursplaner. Anmiil 1 tid!
Histtermin btirjar 81 aug. och virtermin 11 jan. Aberopa denna tidning.
Viisterisviigen 15, Kiping. Tel. 113 16,
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

Hisslebolms stads
Teknl:fkﬂ SkOlﬂ Under statens inspektion

Nya kurser 15 augusti. Statens lan och stip. Fackavd.: maskin (konstr. o.
prod.t.), elektro- (svag- o. starkstrom; mojlighet till A-beh.), husbyggnads-,
vég- o. vattenbyggnads-, vérme- o. sanitetsteknik. Statskurs fér el.installaté-
rerdgp) och vagmastarekurs bériar den 10 januari. Moderna lab. Platsfor-
medling.

Anmdlan senast 1 juni

KNISKA SKOLAN
KA (Grundad 1906)

Kommunal statsunderstidd liiroanstalt, Teknikerkurs., Higre fackkurs med
ingenjorsexamen. Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behirighet)
och teleteknik; husbyggnad, viig- och vattenbyggnad. Studielin och sti-
pendier. Nya kurser borjar 20 augusti och 10 januari, Prospekt kostnadsfritt.

KATALOG

innehdllonde co 5000 expenmentartiklar, radiodelar, gram-
mofondelar, elektr materiel, verkt g, leksaker, artistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och hondbéczer m.m. Katalogen sdndes
gratis mot |nsc'm30nde av elt 30-Gres frimarke, som &terbe-
talos vid forsta arder

Clas Ohlson & Co, Insjén

Maskin som ségor, slipar,
polerar och borrar, kr, 68:—

Hér ni till de bilagare som tycker om att géra en liten avstickare utdat landet
6ver veckosluten? | s ‘all &r den hér "biltaksbaten” absolut nagonting fér er!
Och den eleganta plywoodskapelsen dr bara 3 m léng och véger cirka 35 kg.
Om ni bygger denna idealiska lilla utflykisbat efter Teknik for Allas ritningar
behdver den bara kosta er 300 kr! Nu ar bdsta tiden aft sétta igdng med bat-
bygget! | sammanstéliningen hdr nedan finner ni Gven andra lampliga objekt
for batbyggen, samt litteratur for blivande "semester-skeppare”.

B TfA-RITNING NR 2—4 personer och lampar sig fér 5 hk
21. Racerbat som amatdrbygge. L. 5. a. 4,45 m, utombordsmotor. Ritn. i skala 1: 5. 3: 60 kr.

hastighet upp till 35 knop beroende pé
motorstyrka. Kompl. ritningssats 9 bIEd ® TfA-HANDBOK NR 16

inkl. bygglicens 22 kr. Motorbaten som hobby. Av R. Kock., Hur
25. TfA:s Folkmotorb&t. B&t fér inombords- man b\,r?ger, utrustar  och skéter mofor-
glc;(for. L.6.a. 7 m. Ritn. arbetsbeskrivn. baten. 5:50. 2 uppl.
{

B TEKNIK for ALLA nr 26/1956 (pris 75 &re),

43. TfA:s Sommarbat. B&t fér utombordsmotor. H :
= nr 2/1957 (pris 1 kr), innehdller fullst. b -
L.6.a. 3,13 m. Skala 1:5. 8 kr.. nadsbeskrivn. fér TfA:s Sommarbat, gy
49. TiA:s Biltaksb&t. 3 m Ién;r. vikt 35 kg. och 2/1959. (pris pr ex. 1 kr), inneh. fullst.
Idealisk for transport pd biltak. Baten tar byggnadsbeskrivn. for TfA:s Biltaksbét.

SKICKA ETT BREVKORT ELLER ANVAND REKVISITIONSKUPONGEN PA SIDAN 41}

36 TEKNIK for ALLA 7/59

Fran flygfironten
Redaktor: STIG SANDELIN

s
&

Det dr nu mdjligt alt landsdtta 10 tons motor-
fordon med fallskdrm. Goodyear har experimen-
terat fram denna plattformsliknande konstruktion
fér att bilarna inte skall skadas vid landsatt-
ning. Gummibehéilarna fungerar som stétdGmpare.

Northrop arbetar nu p& ait fa& fram ett férhdl-
landevis billigt jokiflygplan med goda prestan-
da. Vi ser har nagot som skulle kunna kallas fér
en fullskalemodell av det planerade jakiplanet.
N-156F, som bl. a. avses for Atlantpakistyrkorna.

Convair-fabriken i USA studerar nu framtidens
flygtrafikproblem. S& hér forestaller man sig
att trafikflygplanen kommer att se vt om tio ar.
Ett sddant plan kommer enligt Convair att flgga
p& 18000 m héjd med en fart av upp till Mach 5.

Varildens snabbaste flygplan &r Lockheed F-104 C
Starfighter, som dven ﬁur vdrldsrekordet i hdjd.
Bilden visar en Starfighter i United States Tac-
tical Air Command, som suger upp bréansle fran
ett av USA-flygets tankplan av typen FB-50)J.



Mopeden
som
jimnar
vigen. ..

0 Fin-fin fijidring — god komfort

o Inkapshng — d&kad livslingd at kedjan
e Ramkonstruktionen ger vibrationsfri gang
O Vackra hinjer och lidckra firger

0 Viirldsberémd Victoria-motor

"Pumpfria” gummiringar ar standard

AB MASKIN-
nEx ss FABRIKEN REX
HALMSTAD

med dverliigsna vigegenskaper

Hallicrafter s-85o. S-86

for den krisne kortvagslyssnaren

N =t
-

“ IHIH““””IH'W

BOLIDEN

‘I“|Iﬁlﬁlr||||

S-85 for vixelstrom — S-86 for likstrom

® 540 kHz — 384 MHz i 4 band
® Tregangad vridkondensator
® Elektrisk bandspridning

® 8 ror inkl. likriktare

-® Inbyggd higtalare 5”7

@ Beatoscillator

® Stérdimpare

Q\RMA] ® Kiinslighetskontroll plus en
hel massa andra finesser fér endast

830:—

- fOor battre

e ~
3 = - z
batteriekonomi T’qh‘f Joban Lﬂgercmntz

{AGEY
. Virtavigen 57 e Stockholm No e Tel 630790
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Nya modeller pa

=
Mlla“ Vilkommen nyhetl Uirus-

tad med pakethdllare,
2.245: — reservhjul, porftdljkrok
m. m. Finns i 3 tvafirgkombinationer
och 2 sadelkombinationer. Halvauto-
mafisk vixelldda {4 véxiar). 10”7 hjul.

— 1958 &rs sfora schlager —
T“rlsten 4 vixlad 175 c¢c med pa-
héllare, reservhjul, pori-

2.485: — follkrok 10” hjul.

— den vélkénda 150 cc —
Turl“u reservh|ul passagerarsa-
I, poritdljkrok, pryd-

1.935: — nadshs'er 10” hjul.

Bestill broschyrer hdr om

0 De nya modellerna i samlingsmapp
[ Trivselbroschyren i firg och 32 sid.

[0 24-sidig sékerhetsbroschyr med feck-
ningar av Beverloo

Namn

e
_______ SR <. A

Jambretla
JAIE BOUAG]

QOdinsgatan 28 - Géteborg
Tel.: vixel 197160

KOMPLETTA ARGANGAR

av Teknik for Alla

1952, inbunden
1954, inbunden ..
1955, inbunden ..
1956, inbunden ..
1957, inbunden

1957, haftad E
Rekvisitionskupong pd sid. 41
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' Mitt livs lopp !

(Forts. fr. sid. 4)

vigade inte stanna utan kimpade vi-
dare. Over Apenninerna till Rom holl
han moédosamt den svajande vagnen pa
vagen, medan Collins dkade sitt for-
sprang till 6ver fem minuter, en margi-
nal, som vid Florens, 117 svenska mil
fran starten, hade vuxit till 4tta minu-
ter. Nu hade Collins redan flera minuter
till godo p4 Moss’ rekordtid.

Nu blev korningen hirdare, regnet
strommade ned 6ver banan, som pd nytt
slingrade sig upp i Apenninerna. D4...
Taruffi miarkte de alltfor vilkinda
symptomen. ”Med hjdrtat i halsgropen
inregistrerade jag ett malande ljud fran
differentialen. Jag forstod, att det fanns
smé chanser att den skulle hilla loppet
ut.”

I Bologna, 794 miles fran starten,
hade Collins ett forsprdng pa nidra 11
minuter, och Taruffi, som nogsamt visste
vad bakaxelkrdngel i 160 km fart kun-
de betyda, var beredd att dra sig ur spe-
let. Ferrari, som visste, att ocksid Collins
hade bekymmer med sin vagn, vertalade
honom emellertid att fortsitta.

Fran och med nu kidmpade Taruffi
for att klara sig i mal. Han hade hallit
andan, medan han accelererade upp vag-
nen effer uppehallet i Bologna, nu va-
gade han inte ldngre anvinda vixelspa-
ken for att inte fresta mer #n nddvin-
digt pd 6verforingen. Med hégsta vixeln
standigt ilagd satt han och viintade pa
den slutliga kraschen, ndr han fick se
en vidxande prick i backspegeln, von
Trips kom ifatt och kérde om.

Taruffi hade redan férlikat sig med
tanken, att Collins skulle vinna, men en
hastig rdkneoperation 6vertygade honom,
om att von Trips hade chans att bli
tvda. Han skulle bara behtva dra ifran
Taruffi med tre minuter, och det skulle
han gé6ra, om Taruffi slippte honom ur
sikte. Framfor allt fick tysken inte ana,
att Taruffis vagn bokstavligen holl pa
att falla i bitar. Stunden var inne for
en djidrv bluff.

Taruffi hakade pa den omkérande von
Trips och hdngde honom under nigra
snabba kilometrar in pid en ringlande
vigstricka, som Taruffi vil kinde till.
Till synes helt obesvirad svepte han
forbi tysken i en kurva, medan han bad
en tyst bon, att differentialen inte skulle
limna honom i i sticket. Bluffen lyckades
von Trlps forstod vinken, beslst att in-
rikta sig pid en valfortJant tredjepla-
cering och med endast nigon meters
skillnad dundrade de bada vagnarna
over mallinjen.

Nir Taruffi médosamt vacklade ur
sin vagn mottes han av beskedet att han
hade vunnit!

”Jag fattade det inte forrin jag stod
omringad av fotografer. Collins hade
tvingats bryta for fel pa differentialen,
men hans vagn var redan borta fran
banan, niar jag korde forbi.”

Taruffi hade #ntligen lyckats, men
hans glddje blev inte ogrumlad. Medan
han dnnu stod diar i skenet av fotogra-
fernas blixtar, ndddes han av meddelan-
det om den stora katastrofen. Hans lag-
kamrat de Portago hade kort av vigen
i 180 km fart, varvid han sjilv, hans
kartldsare Eddie Nelson och nio aska-
dare dédades. H N

dker med

SO |;O

7 <’

\\\ )

Det kiinns tryggt att ha en Solo-marin
motor i blten.., Den gir jimnt och si-
kert i alla vdder och Hr ekonomisk i drift.
Starten ér alltid ldtt och &gonblicklig,
gingen tyst och lugn. Solo marin #ir re-
sultatet av over 40 Ars erfarenhet och den
ir testad for de hfrdaste strapatser, Finns
frAn 214—28 hk,

Begir broschyr!

BRUODERNA SKOOGS MOTOR-
FABRIK AB - BORLANGE

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dédande d@mne
som dven

verkar
luktborttagande.




® JATTEDOCKA: Viirldens av
allt att doma storsta flytdocka
i armerad betong finns nu att
beskiida i Sovjet-staden Baku.
Det iir en koloss pa omkring
10 500 ton., Dockan kan ta emot
vilket fartyg som helst, som
seglar pA Kaspiska havet. Flyt-
dockan har byggts i Ukraina
och i olika sektioner fraktats
till Baku via Svarta havet,
Asovska sjon, Don, Volga—Don-
kanalen och Volga.

® JORDEN RUNT 83 ginger
eller 3 352 642 km flog Transairs
plan under ar 1958. Drygt 26 000
passagerare och over 1200 ton
frakt och post befordrades till
skilda platser mellan Bodd i
norr och Monrovia i sdder samt
Dublin i viister ochh Singapore i
oster. Niira hiilften av fioreta-
gets passagerartrafik under
1958 gick pi Spanien.

® ATOMSJUKHUS: Ett nytt
medicinskt forskmingseentrum
med en atomreaktor, som iir
helt avsedd fér medicinska for-
sdk, invigdes nyligen vid Brook-
havens National Laboratory i
Long Island i USA. Reaktorn
fir utrustad med siirskilda an-
ordningar fér behandling av
vissa sjukdomar och fér medi-
cinska experiment med djur.
Forskningslaboratoriet #ir knu-
tet till ett nyuppfort sjukhus
med 48 biiddar.

® HOPPFULLT: England och
USA iéir ju bland dem som en-
vist kiimpat mot att infora me-
tersystemet. Men nu ser det ut
som en iindring kanske Hr pa
viig. Atminstone kommer enligt
uppgift metersystemet att info-
ras i den amerikanska armén.

® SUPERLIM: Ett oerhirt
kraftigt lim har slippts ut pa
den amerikanska marknaden av
ett dotterbolag till en stor foto-
firma, rapporterar den ameri-
kanska tldskriften Time. Det
Ilimmar ihop praktiskt taget vil-
ka i#imnen som helst, t.ex., tri
och stil. HAllfastheten iir stor
oeh limmet iir dessutom kold-
och viirmebestiindigt.

® ELEKTRONHJARNOR: En-
ligt professorn i teleteknlk vid
Chalmers, Henry Wallman, var
1958 ett avgorande Ar for ut-
vecklingen av elektronhjirnor.
Professor Wallman avsléjar att
General Electrie i USA fitt fram
nagot som kallas for “miero
spacer’’, en maskin som kan
lagra en miljon Informatloner
per cm?, vilket iir en prestation
som nirmar sig den minskliga
hjiirnans férmsdga. Vi borjar
nu skymta den epok, di vi kan
byzga elektronhjiirnor, som nar
den minskliga hjiirnans kapa-
eitet, siiger professor Wallman.

® REKORDLEVERANS: AB
Separator har fitt i uppdrag
att leverera ett stort antal vir-
meviixlare till en fabrik i Gui-
nea, som kommer att bli viirl-
dens storsta aluminivmfabrik.
Till denna fabrik kommer Se-
parator att leverera en ny kon-
struktion av plattviirmeviixlare,
som blir den stdrsta i viirlden
i sitt slag. Leveransen omfattar
en sammanlagd viirmeyta av
5000 m® och virdet Yverstiger
tvii miljoner kronor. I viirme-
viixlarna kommer man att Ater-
vinna virme motsvarande en
summa av 50 000 kr per dygn,
omriiknat efter svenska forhal-
landen.

(Forts. pd sid. 40)

Vackra, vigsikra

FORD ANGLIA

—den rymliga trivselbilen med hrut’’ 1

Bakom ratten i en Ford Anglia har
Ni den trivsamma, avspénda kénsla
som man fér av att kora en bra vég-
vagn. Den fasta, kringfria fjid-
ringen, den ldtta och exakta styr-
ningen samt den riktiga viktférdel-
ningen gor att Ford Anglia gér ”pd
spir” dven pd kurviga smivigar.
Familjen trivs ocks8 i en Anglia.

Den é#r verkligt rymlig och det
stora, utifrén &tkomliga bagageut-

rymmet rymmer #ven ett omfattan-
de lingfdrdsbagage. Under huven
sitter en ekonomisk, “rivig” motor
p4 38 hk, som medger hég marsch-
fart och snabba, sikra omkérningar.

Ford Anglia har stora egenskaper
och ldgt pris, ir modern och elegant
och dr kind for sin slitstyrka. Dess-
utom f&r Ni med Ford Anglia be-
romd Fordservice!
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TEA-KRYSS 7

Vi delar vt ett forstapris p& 50 kronor och
dessutom tvé priser p& 25 kr. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans ‘med tév-
lingskupongen nedan till Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
Kryss 7”. Krysslsningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 17 april 1959.

g e e e e e e R
, Tavlingskupong TfA-Kryss 7 ;
i I

| Postadress
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Va 5

asigote vann
TfA-KRYSS 4: Fo 5 o .l e
hérde Nils NorglrtsJ'nd?u',,pls‘:s?go;c%cl‘3,|°1§:\c;ﬂgaf'|l¢],ln

3, som dérmed vann 50 kr. 25-kronorspriserna
gick till Annalisa Holm, Broholmsgatan 4 B, Lidkd-
ping, och Torsten Norberg, Onsjdvégen 30, Eslov.

(Foris. fr. sid 39)

® ANA i#r ett modernt foretag
och det iir inte Hignat att firva-
na, att man dir iiven har en
flygavdelning. Foretaget har
niimligen agenturen for de ame-
rikanska Piper-planen, virldens
mest salda, Hittills har ca 50 000
Piper-plan tlllverkats. I Sverige
fanns den 1 januari 1958 869 re-
gistrerade flygplan, varav 17
var helikoptrar eller autogiros.
Sasom trafikplan kunde 77 rik-
nas, Ovriga 275 plan #dr firma-,
privat- och klubbflygplan. En
tredjedel av dessa ir FPiper-
plan, En Piper kostar f.n. fran
40 000 kr och uppat.

® AFRIKA-TV: De forsta TV-
siindningarna i Afrika bérjar i
slutet av detta dr i Viist-Nige-
ria, diir man nu bygger ut ett
niit for kommersiella siindning-
ar. Minst 50 procent av slind-
ningstiden skall anviindas for
utbildningsprogram. Man rik-
nar med att dessa siindningar
skall bidra till att landets skol-
program snabbare fiorverkligas,
och att dirmed forutsittningar
skapas for en hijd levnadsstan-
dard,

® KLADLAS: En kliidhiingare
som laser fast kliderna har
uppfunnits av verkmiistare Si-
vert Andersson frian Skellefted,
oeh han hoppas nu att kafeer,
barer och andra offentliga loka-
ler med obevakade garderober
skall inképa dem. Hiingaren #r
med en kedja fiist vid ett ror i
hatthyllan. Sedan man stoppat
25 ore 1 en automat kan man
dra en plastoverdragen stil-
trad, som sitter i hiingarens
nedre del, genom rockiirmen och
lisa fast plagget.

® FRUSEN STROM: En tele-
fon, som fungerar utan nigon
yttre stromkiilla har konstrue-
rats vid Fysiska institutet i
Moskva, Mikrofonen innchaller
ett siirskilt dielektrikum — ke-
ramikelekret. Detta iimne har
en cnastiende formaga att bi-
behalla olika elektriska ladd-
ningar under flera ar, En skiva
av amnet fAr dessa egenskaper,
sedan man upphettat den till
200° (, diirefter utsiitts dem for
successiv nedkylning och sam-
tidig inverkan frin ett starkt
elektriskt fiilt. Den elektriska
energin liksom fryses ned i ski-
van och kan sedan utnyttjas i
olika apparater och instrument.
Mlkrofonen bestdr av en rund
keramikskiva med en pid denna
lagd membran, Med hjilp av
tva telefonlurar forsedda med
keramikmikrofoner kan man
fira ett tridsamtal pi tusentals
kilometers avstind.

® KONSERVJUBILEUM: Kon-
servburken kan 1 dr fira 150-
Arsjubileum. Ar 1809 vann pari-
saren Nicholas Appert en pris-
tiivlan som hade utlysts av Na-
poleon om bista siittet att kon-
servera livsmedel. Appert an-
viinde glaskiirl, men ett ar se-
nare forbittrade engelsmannen
Peter Durand metoden genom
att uppfinna den fértenta plat-
burken.

® BOMBSIMULATOR: Det ame-
rikanska flygvapnets plloter
kommer snart att kunna trina
sig for fillning av atombomber
vid hastigheter pi Mach 2, fér
flygning vid dillgt viider, tank-
ning vid dverljudsflygning etc.
utan att limna marken. Man
hiller niimligen nu pa att kon-
struera en flygsimulator for
jaktbombplanet F-105 Thunder-
chief, och simulatorn skall Ater-
ge alla operationsegenskaper
hos detta flygplan, | N |



Kan vi bara fa Ert
namn och Er adress

p& kupongen hér nedan —
och ett kryss i rutan fér helar
eller halvar, Det dr ju alldeles
klart att Ni skall prenumerera
pd TfA. Ni far tidningen sdk-
rare, bekvdmare och billigare
ndr Ni dr prenumerant. Nog
sagt. Prenumerera NU!
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BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt friagor av allmdnt intresse.

P4 grund av det begrinsade ulrymme
som stdr till brevlddans firfogande kan
det dréja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev utlas ett arvode pua tvd kro-
nor som insdinds pd postgirokonlo 1579 92.

Alla fragor sands f. i. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Slock-
holm 3”. Mdrk kuverten *Brevlddan”.

FRAGA: 1) Vilka tekniska data &r det p& Norton
600 cc 1-cyl. modell 19 S-552 2) Topi:)fcrr? 3) Hur
mycket olja och vilken tjocklek skall det vara i
motor, vaxelldda, transmission och framgaffel? 4)
Hur justerar man téindning och ventiler p& denna
maskin? J. M.

SVAR: 12: Data: Cylinderdiam. 82 mm. Slaglangd
113 mm. Cylindervolym 596 cc. Kompressionsfor-
héllande 6,2: 1. Utvdxlingsférhallande p& 1:an
13,4. P& 2:an 8,0, pa 3:an 5,47, p& 4:an 4,52. Ben-
sintankens rymd 12,5 liter. Vikt 169 kg. Fram-
och bakhjulsdimensioner 3,25%19”. 2) Toppfart ca
130 km/tim. 3) Oljetankens rymd 2,3 liter. Vdxel-
lddans rymd 0,28 liter. Fabriken rekommenderar
Castral olja, XXL fér sommar, XL fdr vinter. For
vaxellddan sammar ach vinter XXL. | transmis-
sionskdpan Castrolite. 4) Ventilerna justeras med
justerskruven pd ventilernas vipparmar. Justerin
av brytarspetsarna gérs med kantakinyckel oc
bladmétt till 0,4 mm. Fdréndring av tandinstall-
ningen gdrs ddremot genom att lossa magnet-
drevet frdn den koniska axeln, varefter Gndring
kan ske och drevet &ter fastdrages.

FRAGA: 1} Unskar data fér Svalan skoter med
JB motor 1955 ars modell. 2) Gér det ott byta
vixellhda péd denna skoter s& att den blir fre-
vaxlad. 3) Var kan man f& tag i instruktiansbok?
4) Finns det ndgra mc-glaségon som Gven &r bra
i regnvader? SVALAN

SVAR: 1) Data p& Svalan skoter -55: 2-takismo-
tor med flaktkylning och vandspolning. Cylinder-
volym 128 cc. Motoreffekt 5§ hk vid 5000 v/min.
Svanghjulsmagnet é volt, 25 watt. Oljeblandnin
1: 25. Forgasare Bing. VYaxelldda 2-véxlad me
fotvaxel. Hjuldim. 14x3”. Bransletankens rymd ca
6 liter. Bransleforbrukning ca 0,2 I/mil. 2) Inte
vtan alltfor omstandligt arbete. 3) Skriv till AB
Svalans Cykelfabrik, Falun. 4) Vand er till Mo-
torfirma Oskarsson, Gateborg, som for glaségon
av engelska flygvapnets modell, vilka i stort bor
uppfylla de krav ni staller.

FRAGA: Vore tacksam aft f& féljonde Upngffer
om Jaguar Mark VIIil. 1) Hur mén?a hastkrafter
utvecklar motorn vid fullt varvtal? 2) Hur &r
bensinférbrukningen? 3) Vad &r pristillagget for
dvervaxel? 4) Hur stor &r skatten? 5) Vilken firma
ar generalagent for Sverige? MARK VIIi

SVAR: 1) Motorn utvecklar 210 hk vid fullt vary-
tal. 2) Bensinférbrukningen uppges till 1 liter/mil
med Overvéxel och till ca 1,5 liter/mil vtan Sver-
vixel. Uppgifterna gdller landsvagskorning. 3)
Pristillagget for Svervaxel &r 900 kr. 4) Skatten ar
?\96I kr. 5) Fredlunds Avutomobilaktiebolag, Stock-

olm.

FRAGA: 1) Vilka data Gr det p& Dyna Panhard
-51%2 2) Vad kostade den 1951% 3) Vilka data ar
det pa Rayal Enfield 125 cc? 4) Finns det ndgon
formel fér utrdkning av ett fordons hastighet vid
ett visst motorvarvé CCBG

SVAR: 1) Data pa Dyna Panhard 1951: Cylinder-
diam, 79,5 mm, slagléngd 75 mm, cylindervolym
745 cc. Kompressionsfdrhallande 7,75: 1. Effekt 33
hk vid 5000 varv/min. Férgasare Solex 32PBIC.
Munstycke 105. Tomgangsmunstycke 55. Luftkona
23. Spridare 250. Startmunstycke 105, Avbrytarspet-
sar 0,4 mm. Tandstifisgap 0,7 mm. 2) Mellan 7 och
8000 kr. 3) Data p& Royal Enfield 125 cc: 1-cyl.
tvataktsmotor, Cylinderdiam, 54 mm, slagléngd 55
mm, cylindervolym 126 ce. Kompressionsforhéallan-
de ca 5.8:1. Motoreffekt 4,5 hk. Tvdsidig lamell-
kopplina. Kedia 1/2%5/16”. Bensintankens rymd ca
7 liter. Bensinfdrbrukningen ca 0,5 liter/mil. Tians-
tevikt ca 70 kg. Max. hast. 65—75 kmjtim. 4) Ett
fordons hastighet ar beroende av motorvarvet,
vaxelladans utvaxlingsférhallande, bakaxelvéxelns
vtvaxlingsforhallanden samt drivhjulens omkrets.

FRAGA: 1] Vilka varvtal har mopedmotorn Puch
VS 50L 1 strypt och ostrypt utférande? 2) Ar ut-
vaxlingsférhéllandena desamma p& de bé&da ver-
sionerna? 3) Vilket ar ratta aystindet mellan bry-
tarspetsarna? 4] Varfér hackar och spottar motorn
vid koll vaderlek? V3
SVAR: 1) Yarviglet for den strypta modellen ar
ca 4500 v/min. For den ostrypta versionen négot
hégre. 2) Nej. 3) co 0,4 mm. 4) Spottningen beror
formodligen pé& for litet munstycke eller pa att
forgasarnivan dar fér lag. [ M ]

Mobylette

iinnu littare att kira... nu med automatisk
start. Fullstiindigt reservdelslager. Aterfir-
siiljare antagas,

AB BELGIMEX S:t Eriksg. 103, Sthim 21

CONNOISSEUR

marknadens biista Hi-Fi-spelare, OVER-
LAGSEN — PALITLIG — HOGKLASSIG.
Generalagent:

AB TJERNELDS RADIOFABRIK

Hudiksvallsgatan 4, § tr. Stockholm Va.
Tel. 33 03 80, 33 03 70

NYHET!

Bygg frets toppnyhet! Bygg den snabba
2 sitsiga sjiscootern "Sjokung”. Billigt o,
enkelt av mec-motor o. delar. Med "Sjo-
kung” Aker Ni omkring pd vattnet alldeles
som med en vanlig scooter pd landbacken!

Ritn. o. arb.-beskr. 11: 75 + porto.
TV:s Fack 139 - JUNSELE

[ MOPEDISTER

I 1959 ars katalog finns det som brister
pd moped o. me. Den sgiindes mot porto.

MOTOR-HOOKS - Sagen
k Telefon 30, 31. J

KATALOG ()
~1959 - V8%

Katalog nr 9 har nu utkommit, 50 sidor
packade med allt vad en modellbyggare

kan 6nska sig. Massor av flygplan, bétar,
motorer, plastmodeller och material. In-

snd 75 6re i frim#rken,

MODELL-SPORT

FALKENBERG

REKVISITIONSKUPONG

¥ran Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3,
rekvireras mot postférskott (varvid porto
tillkommer)

...... ex. TfA-Handbok nr ..............
...... ex. TfA-Rltping Br ....ccovvvivninreen
...... ex. Teknik f6r Alla nr ............

...... exX. LA RARERAT . onyss st dpinnsiiovs
hiiftad/inbunden (Stryk ej tilliimpl.)

PORER AL, s i e St S e T e TLA 7/59
Insindes i kuvert, frankerat med 30 odre.
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Det kravs kraftiga don for ait tanka trafikfly-
geu ietplan. Svenska Shell har 14tit bygga vérl-
ens storsta flygtankbil, en bjasse som ar 17 m
lang och 2,85 m bred och har plats for 45000 |
flygfotogen i [dttetanken. Pumpkapaciteten ar
2480 I/min och totalvikten &r 55 ton. Bilen sta-
tioneras nu p& Bromma, men kommer senare ait
sdttas in p&d Arlanda. Det kan némnas att Cara-
velle, vars tankar rymmer hela 18 500 I, kommer
att snabbtankas med Shells nya jaietankvagn.

Den bemannade amerikanska experimentraketen
X-15 har h@r monterats under ett jetbombplan av
typ B-52. Moderﬂggplanet kommer att lyfta X-15
till hog hojd, och ddr kommer raketen att fri-
kopplas och flyga vidare mot rymden i oerhdrd
hastighet. De forsta provflygningarna med X-15
under moderflygplanet har redan utfris. An sa
lénge dr det dock bara frdga om “kontroll av
att instrumentférbindelser mellan moderflygplanet
och experimentraketen fungerar tillfredsstallande.

Pa leksaksmassan i Nirnberg visades den har bi-
len som fjarrstyrs med ljus fran en ficklampa.
liuset pdverkar styrmekanismen via en fotocell.

Damvaskor med parkeringsklocka ar senaste mode

i Vasttyskland. P-klockan'’ ger agarinnan pa-
minnelse om tidsfristen pa& parkeringsmataren.

Den amerikanska mdnraketen PioniGr IV skdts upp
den 4 mars fran Cape Canaveral, passerade ma-
nen pa ett avstdnd av 56 000 km och fortsatte se-
dan ut i rymden som en konstgjord planet. Den
60 ton tunga Juno-raketen fungerade efter ritning-
arna. Maénraketens huvudsakliga uppgift var att
uiforska strélningsintensiteten i rymden. Darfér var
ocksd den ndra 6 kg tunga noskonen (bilden
t.h.) bl.a. vtrustad med Geiger-Miller-raknare.
Sialva instrumentbehéllaren var guldplaterad.

"'Vadersatelliten” Discoverer 1 startar hdr fran
den nya amerikanska roketbasen Vandenberg i
Californien. En Thor-raket anvands som farsta
steg (bilden t.v.). Nederst ser vi vadersatelliten
i genomskdrning. Tv& fotoceller inregistrerar
eventuella molnmassor vid jordytan, och matre-
sultaten katalogiseras p& en bandapparat och
overfors sedan via radio till matstationer pa

marken. Siffrorna visar: 1) fotocell; 2) bandappa-
rat; 3) radiognl&ggr;)ing_; ? sdndare; 5) fotocell;
san

6) elektronhjarna; are och 8) botterier.

SJ:s tagburna modelliarnvag ar nu ute pa ny tur-
né. Anldaggningen omfattar 160 m spar och banan
har nio lok, en ralsbuss och ett 60-tal vagnar.
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Avets storsta

mopednybel kommer

frcin Husgvarna
-

Varje Husqvarna-motor &r backtes-
tad — Ni vet vad mopeden gér for!

Husqvarna-mopeden testas pd rullbana med belast-
ning som motsvarar en brant uppférsbacke. Kraven
for godkdnnande stalls mycket hogt — Husqvarna-
mopedens backtagningsférméga Gr garanterad!

Bade jag och kompisarna
tycker Husqvarna CORNETTE
ar varldsvass!

Det syns ling vig att Husqvarna
Cornette ir slikt med Silverpilen!
Ticta bara pd ramen — det ir ingen
vanlig moppe-ram™ Titta pi styret
och stinkskirmarna! Se pa bensin-
tanken — den har precis den
form den ska ha! Och Cornette
har teleskopfjidring bak, precis

som dess storebror Silverpilen.

Husqvarna Cornette ir special-
gjord for grabbar som gillar ate
lisa om, snacka om och pyssla med
motorer — och som begriper vad
det ir som gbr en moped till en
bra moped. Du som tinker skaffa
moped i dr — se till att Du fir en
Cornette: storsta mopednyheten
1959 kommer frin Husqvarna!

Husqvarna fameét@ %}

Tryckeri AB FYLGIA -

Stockholm 1959



