ALLT OM BATEN

Varudeklarera plastbaten! ¢ Bygg bat-trailer
Ny Monarped testas ¢ Baten som blev en chock
Kanot i paket ¢« Fem agare om DKW AU 1000

I kr (i Danmark och Norge 1:75)



VOLVO-PENTA MB 36 -120 hk

Den enda svenskbyggda V 8-motorn kom-
mer fran Volvo-Penta och har typbeteck-
ningen MB 36. Det ir en motor, som til

en nirmare granskning. — Volvo-Penta
MB 36 erbjuder Er 120 kraftiga och acce-
lerationsvilliga histar. — Med en Volvo-

Penta MB 36, som sitter spinn pa propel-
lern far Ni verkligt hog fart pa skrovet.
Utrustad med reduktionsvixel 2:1 ger den
ypperlig prestanda dven at snabbgiende
tyngre batar.

Volvo-Penta MB 36 har mycket lig brins-
leférbrukning — ca 205 g/HKh — vilket
ger Er en mycket god driftsekonomi dven
vid hard korning. Bland de manga kidnda
internationella varv, som anvinder Volvo-
Penta MB 36 for sina expresskryssare kan
man nimna Morgan Giles i Teignmouth,
Bruce Campbell i Hamble och Mario Slerca
i Rio de Janeiro.

AKTIEBOLAGET PENTA BOX 392 GUTEBORG TEL. 228420

HANSSON & LUNDBOM MOTOR AB AB GOSTA BERG
Ostra Hamngatan 18 - Géteborg - Tel. 114214 Regeringsgatan 20 - Stockholm - Tel. 230465
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som utkommer fredagen den 1 maj visas
i en bildberittelse hur en svensk expe-
rimentbil kommer till.

B SAAB:s FULLBLODSVAGNAR dvs.
Granturismo och Sonett har i Trollhat-
tan testats av motorexperten Folke Man-
nerstedt. 1 en stor artikel berdttar han
om fabrikens trimningsarbete, och i ett
kommande nummer féljer en artikel om
hur man sjidlv trimmar sin SAAB.

B FOR HANDIGA TV-TITTARE kom-
mer bl.a. forslag till en antennrotor,
som ger nya mojligheter till fininstall-
ning och utlandsmottagning.

B EN JAPANSK KAMERA — Yashica-
Mat — tas upp till granskning i den
populdra kameratesten,

B EN NY MOTORCYKEL-TYP — en
kombination av skoter och traditionell
motorcykel — har presenterats i Sve-
rige, och var tvadhjulingsexpert berittar
om vad nyheten gar for.

HOJDREGULATOR fér utombordsmotorn skulle
vara en bra l8sning i grunda farvatten, anser
batfralste "E. G." i Karlstad. At med en vev
kunna stalla in motorn for Gnskat djup, vore
battre @n ailt behéva félla upp motorn snett.

"MOTOR-VARMARE", en vtombordsmotor med in-
byggd varmeplatta tanker sig signaturen "Tvéa i
ett” i Harnosand. Motorvdrmen, som ju nu sldsas
bort till ingen nytta, borde kunna utnyttias for
kaffekokning eller matlagning under fdrden.

BATHJUL som kunde férvaras i bilens bagage-
utrymme och med ett enkelt handgrepp monteras
p& béten, foreslar Birger Andersson i Géteborg,
som Gnskvard uppfinning. FiGdringen borde vara
sommanbyggd med hjulets fastningsanordning.

RULL-SLIP skulle finnas i form av en ''stege™ med
rullar som sfehfpinq_or, tycker TuT Persson, Svart-
lundsvagen, Norsjo. Den praktiska lilla tingesten
skulle dessutom ha kroftiga "klor” pé& undersi-
dan fér att kunna hélla sig kvar p& underlaget.

"MOTORSKIDOR" dvs. vaitenskidor med motor-
drift, vore val modellen for den som garna idkar
vattenskiddkning men inte har réd att kosta pé
bat, tycker Sven Holm, Kustgatan 58, Ré4. De-
taljer saknas, men tanken a@r utan tvekan god.

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND
Red.sekr. och layout: HANS CARSBORG

Fackredaktor: STIG SANDELIN
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ar som sig bor béibeto-
nad och visar narmare
bestamt mdngsyuleren
Sven 'Tumba' Johans-
son i snabb b&t med
stark snurra. Motivet an-
knyter till en hel rad
toppartiklar med béat-
anknytning | detta num-
mer. (Omslagsfotograf:
PER-OLLE STAC N.)
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Hur kommer motorbaten att se ut
om 50 eller 100 ér? Ingenjoér HJAL-
MAR LARSSON siar hér om utveck-
lingen med utg@ngspunkt fran bl.a.
forskarnas forsok att ersdtta kolv-
motorn och propellern med ef-
fektivare framdrivningssystem. Som
blickfdng har vi har valt ndgra mer
originella dn realistiska tuschspe-
kulationer av amerikanskt mdrke.

En tackt version av amatordykarnas undervattens-
‘ slade, tanker sig tecknaren ungefér som exemp-
let har t. v. Komprimerad luft till motorerna och
Iuft till féraren kommer frén inbyggda lufttan-
kar som automatiskt lls p& med hjglp av
en snorkelanordning vid géng ndra vattenytan.

Baimotorn gar under vatinet

o B Om begreppet framtidsbilen #Ar en
ganska vanlig foreteelse i spalterna, si
dr framtidens bat desto mera sillsynt.
Och @nd& behéver vi bara se pad den se-
naste tidens utveckling for att inse, att
baten fordndras, dven om det gir sakta.
Vart dr den pa vig?

Den verkligt stora férandringen kom-
mer den dag vi kan kassera vart nuva-
rande primitiva system fér omvandling
av virmeenergi till batens rorelseenergi.
Forbranningsmotorn har med propeller
i absolut gynnsammaste fall en effektiv
verkningsgrad av 15—20 procent, och
det sdger vil tillrdckligt om teknikens
nuvarande stdndpunkt, att vi i bilar och
batar maste bortféra en mycket stor del
av viarmen i stillet for att utnyttja den.

Vad kommer i stillet? Forskningsre-
sultaten hittills pekar pa att dagens bat-
motor kommer att forvandlas till ett
litet men effektivt virmeaggregat, som
i sin tur driver ett "kaminrér” av den
typ, som for ndrvarande anvidnds i vissa
flygplan och raketer. Skillnaden blir i
korthet den, att ddr raketmotorn tar in
luft, som sedan upphettas och rusar ut
Nar formgivaren @ndé var inne pd projekiet utombordsmotordrivna undervattensbélar, passade han bakit, kommer batmotorn att anvinda

pa alt skissera en ivdsitsig, bekvamare modell. Lufttillfrsel till passogerarvtrymme och motor ingar  vatten. Om det bakre roret gors ledbart.
givelvis i kalkylerna, och dessutom tanker man sig sirélkastore och fast kamera i utrusiningen. (Forts. pd asd 84)

‘ Amfibien ar en farkost, som i véra dagar fore-
kommer ytterst sparsamt, men som onekligen bor
ha stora ulvec&linqsméili heter. Har t. v. en vision
ay en hopfallbar “cam mg-umfibie" med eftt sar-
skilt plasttalt, som pé land hélls i ratt form med
hiaglp av komprimerad luft frén en f&rradstank.

Flygande platiformen ar redan verklighet i mili-
tara sammanhang, och en dylik farkost, avsedd
for landning p& vatinet, nar s& 6nskas, bor alltsd
inte vara alldeles oténkbar. Motorn tankes driva
en stor "flakt'" pé& plattformens undersida, som
vid gdng pd& vaoltnet &r hermetiskt tillsluten.




B Nar det galler allt som har med sjon
att gora, brukar konservatismen vara
seglivad, men nog kan det vil @nda vara
trevligt att som tidsfordriv spekulera
over vad framtiden kan tdnkas bdra i
gitlt skote. En gammal bekant for TfA-
lisarna, Bo Ericsson, Abyn, Briannfors,
segrare i fjolirets tivling om Fram-
tidsbilen, brukar roa sig med sadana
fantasier, och hdr komer ett par nya
prov pa hans obestridliga handlag bade
med former och med pennan.

1 forsta hand dr det fritidshuset den
unge formgivaren vill modernisera, och
hans losningar har som synes knappast
niagonting gemensamt med de sportstu-
gor, som nu kantar vara strinder. Ty-
pen ovan (med simbassing i killaren,
som ligger ingjuten i "tomten™) tanker
sig tecknaren forsirjd med elkraft via
solenergi, som upptas av den rotorlik-
nande utbyggnaden overst. Bilden hir
till hoger visar en aunnan typ, som pa
effektivast majliga sidtt utnyttjar en ur
vanliga synpunkter ganska otacksam
tomt. Konstruktionen baserar sig som
synes pa ganska okonventionell anvind-
ning av betong for hus och uteplats. Den
som lever fir se . . . W




Kollision mot trad vid végkanten &r betydigt vanligare Gn man i allménhet forestaller sig. Fyra bilister
av lio skadas forresten i olyckor, dar endast den egna bilen varit inblandad. Nedan demonstreras
en av mopedisternas kardinalsynder enligt utredningen, Gndring av fardrikining utan foregéende tecken.

ur sker en trafikolycka, och
mot vilka orsaker bor vi alltsa
i framsta hand sétta in offen-
siven? Den frigan har i varje
fall fatt ett prelimindrt svar
i form av den utredning, som nu forelig-
ger fran professor Helge Wulff och
hans tvA kolleger i trafikens forsta ha-
verikommission, docent S. C. Nettelblad
och dr C. G. Bickstrom. Samtliga polis-
anmilda trafikolyckor i Malmohus lén
under 1958 har varit foremal for deras
specialstudium, och i minga fall har
ndgon av likarna varit pd platsen sam-
tidigt med polisen.

Den prelimindra undersokningen om-
fattar ca 2100 olyckor. Av dessa har
740 bildat underlag for utredningen.

De flesta trafikskadade har fdardats i
bil vid olyckstillfdllet, 45 procent, medan
ovriga skador fordelar sig tamligen
jimnt pA motoreyklister, mopedister,
cyklister och fotgingare.

Statistiken over olycksfallen visar vid
ndarmare studium en hel del ratt miark-
liga uppgifter. Visste ni t. ex. att fyrtio
procent av bilisterna har skadats i olye-
kor, ddr det egna fordonet varit ensamt
pa vagen. Utslagen pa hela antalet tra-
fikskadade blir motsvarande siffra tjugo
procent. Lika sensationell ar uppgiften,
att den overvildigande majoriteten av
olyckorna, hela sjuttio procent, intridffat
pA rak vdg, medan kurvor svarat for
ovriga olyckor. Backkron figurerar en-
dast i nigra fi fall pA hela undersck-
ningsmaterialet. I tvA procent av fallen
har en av de i olyckan inblandade kom-
mit frdn en mindre utfart.

Vagfel, dvs. felaktigheter i vig-
banan, halka dock undantagen, tycks ha
spelat relativt liten roll for olyckornas
uppkomst. Den farligaste faktorn tycks
vara lést grus pd vigbanan, vilket fore-
kommit i fyra procent av fallen. Fel-
aktig dosering och vigarbete har regi-
strerats som bidragande olycksorsaker i
vardera fyra fall, alltsd en mycket liten
procent.

Vagkanten och forhillandena diar
tycks ha storre betydelse, ndr det giller




trafikolyckor. Salunda har vigkantens
utformning inverkat i 35 procent av
olyckorna pé landsbygden. De faktorer,
som haft sdrskilt stor inverkan, dr trid
(34 procent), annat fast foremal (35
procent), snovall (24 procent).

Tiden p4d dygnet spelar givet-
vis storre roll pA landsbygden dn i sta-
den. 34 procent av olyckorna pi lands-
bygden intrdffade under morker och
skymning, medan motsvarande siffra i
stadstrafiken ar 19 procent.

Korsningsolyekorna visar
Annu storre skillnad mellan stad och
land. I stiderna intriffade 58 procent
av olyckorna i korsningar, medan lands-
bygdens siffra ar 20 procent. I kors-
ningar med stopplikt har endast nagra
fa olyckor intraffat.

Olyckans typ blir givetvis ocksa
litt en annan i staden dn pa landet. Me-
dan kollisionerna dominerar i stdderna,
90 procent av olyckorna, d&r samma
olyckstyp pad landet uppe i endast 60
procent. Resten #r pdkérning av fast
foremal, 10 procent, pdkérning bakifrin

av annat fordon, 7 procent, omkullkér-

ning 7 procent. Rena frontalkrockar har

endast registrerats pa landsbygden, dir
de forekommit i tvd procent av fallen.
Samma siffra galler ocksd for dikeskor-
ningar.

Olyckans utgdngsliage be-
rittar en del om vart trafikvett. I stads-
trafiken dominerar vinkelrdtt kurs, 33
procent. P4 landsbygden har inledningen
oftast varit omkorning, enbart eller i
kombination med méte, Andrad fardrikt-
ning osv. Siffrorna fér béde land och
stad dr hir 30 procent. I 21 procent av
olyckorna pi landsbygden har den ska-
dades fordon varit ensamt pad vigen, i
13 procent har utgingsliget varit ett
vanligt mote och i 15 procent mote med
vinkelrat kurs. Inbromsning av framfor-
varande fordon har inlett nio procent av
landsbygdsolyckorna och tre procent av
stadsolyckorna.

Bilens konstruktion har en

stor betydelse for uppkomsten av skador

vid en eventuell kollision, och ldakarna

har vid studiet av 35 bilolyckor med 45
personbilar och sex lastbilar inblandade
gjort foljande iakttagelser: Dérrarnas
laskonstruktion &r ofta otilifredsstil-
lande. I 33 procent av fallen har en eller
flera dorrar gitt upp (15 fall). 21 per-
soner har dédrvid kastats ut, varav 19
skadats, ddrav tvd si svirt, att de av-
lidit.

Rattkonstruktionen #r i flera bilar di-
rekt livsfarlig vid frontalkrock. Sdtena
har slitits loss i 10 fall och tryckts loss
i fyra fall (pikérning fran sidan).
Backspegel och solskydd #r ofta oldmp-
ligt placerade och av olampligt material.
Takkonstruktionen #r betydelsefull, och
kommittén anser panoramarutan oldmp-
lig ur belastningssynpunkt (dock utan
att redovisa nigra fall, ddir konstruk-
tionen inverkat).

Instrumentpanelens utformning och
speciellt foremal under panelen betyder
atskilligt for uppkomsten av skador pa
nedre extremiteterna.

Sidkerhetsbidlten &ar fortfaran-
de alltfor sdllsynta, och kommittén har
endast kunnat analysera ett 60-tal
olycksfall, dar bidlte funnits inmonterat
i bilen. I ca 20 fall har béltet inte an-
vints vid olyckan. I tio av dessa fall var
krocken lindrig, men tio skadade skulle
ha skyddats, om de haft biltet pd sig.
I fyrtio procent av de fall, dar biltet
anvints, var krocken si lindrig, att ve-
derbérande &ndéd skulle ha klarat sig. I
sikert 50 procent av fallen anses dock
biltet ha skyddat.

Mopedisterna svarar for en
mycket kraftig Skning i dddsfallsstati-
stiken, och det visar sig att dver hdlften
av de i trafiken dodade mopedisterna &ar
over 67 Ar. Den ildste dédade mopedis-
ten var 86(!) a4r gammal.

Av de 15 dodade mopedisterna i lanet
under 1958 pakordes sex, ndr de plots-
ligt dndrade fardriktning. Bland eyklis-
terna ar motsvarande siffror sju av tio
fall.

Fotgdangarna har i storsta ut-
strickning pakérts och dbédats, nidr de
korsat vigbanan. | N |

Stoppskylten framfér huvudled tycks ha res

terats i Eladmnde hég grod. Endost eft éta!
ol ckor har intréffat | korsningar med stopp-
plnkl Végarbete, nedan, har inverkat i farre
olyckor an man skulle tro, drygt 05 procent.
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Plastbalar pa lopande band

B Niar batarna i den viarldsberémda
Bermuda-regattan slorade in i Hamilton
Harbour efter den 1000 mil langa havs-
kryssningen frin Newport till Bermuda,
var det bara ett fatal av dskaddarna, som
visste att sex av de stora amerikanska
snabbseglarna var byggda av . glasfiber-
armerad plast.

Det var sex 12,6 m ldnga havskrys-
sare, som visade plastmaterialets mojlig-
heter dven under s& kridvande forhallan-
den, som vid en hird kappsegling over
havet.

Det finns i dag dver 80 000 plastbatar
i USA, dvs. fem ginger si minga som
for fem Ar sedan. Frammarschen pa
plastomridet fortsdtter, och om fem ar
kommer, enligt amerikanska bitexperter,
tva tredjedelar av alla smabatar i USA

R R T R -

Vid den enltla hundu plng% ningsmefoden anvan-

der man en konkav form. Bilden visar plastbét-
gge vid Beetle Boat. Vid ftillverkningen laggs
o us?iberv&v i formen och dranks in med plast.

S& har gér det till att bygga en plastbdt hos Winner Manufacturing Co
i USA. Batformen ar innesluten i en gummisdck, som preparerals med slapp-
medel. Batbygget inleds med att glasfibermattor IGggs Over gummisdcken.

el |
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Glasfibermattan dranks in med polyesterplast.
till Snskad tjocklek genom aft man lagger
fibermattor, vilka sedan i tur och ordning

att vara byggda i glasfiberplast. Det ar
for ovrigt inte bara ndjesbitar, som
byggs i plast. Man har i allt storre skala
borjat bygga fiskebatar, landsdttnings-
batar och mindre minsvepare i det nya
materialet.

Plastens framgingar till sjoss har
gett upphov till en helt ny industri. For
nigra ar sedan var det bara nigra fi
batbyggare, som experimenterade med
plastskrov. I dag finns det 150 stora
plastbatsvarv i USA. Det &r alltsid hir
fraga om en verklig revolution, som #gt
rum inom en av viarldens mest konser-
vativa och traditionsbundna industrier.
Det hor ocksé till saken, att denna ut-
veckling inte bara figt rum i USA. Aven
i Europa och Fjirran Ostern har plast-
batstillverkningen tagit fart.

Skrove! brggs sedcm vpp
lager efter lager med glos-
sprutas med polyesterplast.
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bétar sélts, och det finns inte nagot

1 Fﬁrem Staterna finns det nu 150
‘armerad polyesterplast, och konkun

Den stora efterfragan pd batar har
ocksd spelat in. Allt flera amerikanska
bilister skaffar sig biltaksbatar, som ger
dem chans till att kombinera bilutfirden
med t.ex. en fiskeutflykt. Det #r fak-
tiskt troligt att denna vildiga efterfra-
gan pA smabatar inte skulle ha kunnat
tdckas, om inte plastbatarna kommit till.

En tridbat krdver yrkeskunnig arbets-
kraft och trots de moderna snickerima-
skinerna maste det mesta arbetet utforas
for hand. Tillgingen pi sidan arbets-
kraft i USA motsvarar knappast efter-
fragan, och en vilbyggd tribat kan éver
huvud taget inte massproduceras i rask
takt.

Plastbiten ger denna mdjlighet till
massproduktion i stora serier. Nidr for-
men en ging har byggts, kan férhillan-
devis okvalificerad arbetskraft sidttas in
pa uppgiften att gjuta batar i stort an-
tal. Ett stort antal inredningsdetaljer
kan ocksd utforas i plast, varfor man

Plastning och armering har avslutats. Hardningen sker i varmeform, och
har kérs den fardigplastade baten in under pressformen, Hér pumpas gum-
misacken upp s& att massan av vav och plast trycks upp mot pressformen.

 fordelaktiga villkor for plastbétskdparna. Férsliara tar Q
‘mot en ny bét, och mon behdver bumbaaia en tiondel av priset ‘1{-_}:0“&995#5_:'1_9. '

aven har kan klara sig utan snickare
och timmermén. Master, vattentankar,
pentryinredning ete. gjuts ofta i glas-
fiberarmerad plast, och andra plastty-
per, som t. ex. akrylglas, kommer till an-
viandning for vindrutor och skylights.

Plasten dr nagot av en tnskedrom for
formgivarna. Materialet kommer béast till
sin ratt vid stromlinjeformade, latt kur-
viga konstruktioner, och de amerikanska
batkonstruktérerna har ocksa utnyttjat
plastens formgivningsméjligheter genom
att forvandla béten till "en bil pa vatt-
net".

Det dr emellertid inte bara fenor och
panoramarutor, som lanats fran bilin-
dustrin. Den nu allt mera hirdnande kon-
kurrensen har lett till att plastbatstill-
verkarna tagit upp bilbranschens for-
sdljningsmetoder. Inbytesbatar och -mo-
torer tas som regel emot vid kop av en
ny béat, och avbetalningsvillkoren &r
mycket fordelaktiga. Handpenningen pa

I formen

D

R R A i e

‘emot gamla bétar i byte

en ny bat dr ofta si lidg som bara en
tiondel av viardet.

Det dr ofantliga summor, som omsitts
pa den amerikanska bitmarknaden varje
ar. I fjol satsade de amerikanska bat-
sportarna inte mindre #n 2,1 miljarder
dollar, dvs. ca 10,5 miljarder kr, pd sin
hobby. Batbestindet dr redan nu enormt.
Det finns faktiskt inte mindre &n
7 300 000 néjesbatar i Forenta staterna,
varav 5,5 miljoner bitar med utombords-
motorer. I fjol sildes 6ver en halv mil-
jon utombordsmotorer.

William H. Jonas, som Ar en av for-
grundsménnen i de amerikanska utbor-
darfabrikanternas forening, hiller for
troligt att antalet néjesbitar aAr 1975
har stigit till 15 miljoner, varav 13,6
miljoner utbordare. D4 kommer ca 60
miljoner amerikanare fi méjlighet att
agna sig At batsport. For nirvarande
har enligt statistiken var sjunde familj
i USA en egen bit. | N |

; "Qradsﬂus" skrovet under tryck och varme. Skrovel &r sedan far-
digt, men dn d&terstér en hel del arbete. Tidigare gjutna relingar, for-
dack och forstarkningar skall passas in och beslag etc. skall monteras.
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Utombordsmotorn driver manga markliga farkos-
ter. Har mandvrerar en sydamerikansk indian sin
banankanot med hjalp av en Johnson-motor.
Utombordarna ar mycket vanliga i Sydamerika.

Det rader ingen tvekan om att de lattskétta och
kraftign utombordsmotorerna har betytt en hel
del for batsportens péfallande snabba viveckling
i USA. De anvands dven pd stora cabin cruisers.

Ole Evinrude ar mannen bakom den allt mera po-
vlara vtombordsmotorn. Han var fodd i Norge,
om som pojke fill USA och konstruerade redan

1909 den forsta helt anvandbara vtombordaren.

Han satte snurr pa baten

B En sommardag for 52 ar sedan slet
en man vid arorna pa en bat, som lang-
samt gled fram dver en flod i Milwaukee
i USA. Mannen hette Ole Evinrude —
han var norskfédd och bar ursprung-
ligen namnet Ole Edvin Rude — och var
till yrket modellsnickare.

Det var mycket varmt p4 floden, och
Ole ilsknade till mellan Artagen. Han
var mycket tekniskt intresserad och
hade bl. a. forsokt sig pa att konstruera
bilmotorer. Skulle det verkligen inte fin-
nas nagot vettigare sitt att ta sig fram
med en liten bat? Borde man inte kunna
ersitta de klumpiga Arorna med nigot
mera effektivt?

Ole grubblade, och nar han lade till
vid stranden hade han kommit pi los-
ningen. Han gick hem till sin verkstad
och bérjade arbeta pa en uppfinning,
som skulle bli den férsta praktiskt an-
viindbara utombordsmotorn.

En vardag 1909 gick han iter ned till
floden. Dar hyrde han en roddbat, ha-
kade pd den anskridmligt fula snurran,
som han byggt av egenhédndigt tillver-
kade delar, och satte snurr pa balans-
hjulet. Motorn spottade och knattrade
sedan ettrigt igng. Nér han ckade far-
ten till ndrmare fyra knop stod besatt-
ningsmannen p& kolpridmarna och hur-
rade. Det var den dagen, som utom-
bordsmotorernas historia grundades.

Vad Ole kunde giora med handerna och
sin uppfinnarférmiga kunde hans fru
Bess omsitta i goda affdrer. Hon insig
fiskarnas behov av en ldtt motor. Hon
forstod vilken arbetsbesparing och vilket
noje dessa motorer kunde ge.

Snart dok det upp annonser i tidning-
arna i Milwaukee. "Ro inte. Sling aror-
na i sjon” stod det. Evinrude-motorn
sildes for 62 dollar — i dagens svenska
mynt ca 328 kr — och kunde 1idtt och

1909

Det ligger 50 ars utveckling mellan dessa tva motorer. Evinrudes férsta motor (t.v.) gav 1,5
hk och vagde 30 kg. Denna "snurrornas'’ anfader gor eft ganska ol'\‘rmpligt intryck jamfort med
arets flotta jubileumsmotor Starflite. Denna presterar 50 hk och

ar farglysende plastképa.
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behdndigt sdttas fast pd vilken bit som
helst. Den viagde knappt 30 kg, var en-
cylindrig och presterade en och en halv
hédstkraft.

Det lilla foretaget vixte. 1913 hade
Ole Evinrude 300 anstdllda, och hans
motorer exporterades till atskilliga ldn-
der utanfér USA:s grianser. Si sma-
ningom silde han firman, men kom Aater
igen med en ny, tvicylindrig utbordare.
De bada firmorna, Evinrudes gamla och
nya, slogs ithop och fick namnet Out-
board Marine. Detta foretag tillverkar i
dag maiarkena Evinrude, Johnson och
Gale, och #&r med sina 7500 anstdllda
varldens storsta i sitt slag.

Det #r ett lingt steg mellan Evin-
rudes risiga forstling och dagens strém-
linjeformade jdttesnurror. 1959 Ars
kraftigaste Evinrude-motor #r Starflite,
en V 4:a pa 50 hidstar. Den har elektrisk
start, termostatreglerat kylsystem, vi-
ger 99 kg och har kapa i glasfiberarme-
rad plast.

Utombordsmotorn har revolutionerat
batsporten. Den ldtta, behiindiga akter-
snurran har tillverkats i minga miljo-
ner exemplar, och av de ndrmare sju
miljonerna noéjesbitar i USA har nu 90
procent utombordsmotorer. Dartill kom-
mer att utombordsmotorn dven anvinds
av Atskilliga yrkesfiskare samt for en
hel del andra kommersiella uppgifter.

Ole Evinrude fick dock aldrig uppleva
sin motors fantastiska framgingar efter
det andra vérldskriget. Under dessa ar
har batmotortillverkningen blivit en
storindustri och antalet bitdgare har
mer dn tredubblats i USA. Bilvagar och
badstrander borjar bli overbefolkade,
och allt flera har dérfor sokt sig ut pa
sjoar och vattendrag i egen bat.

Motorerna har ocksd modifierats for
att slA an pA Aven mindre motorvant
batfolk. Elektrisk start, friging och
backvixel samt separata tryektankar
har gjort utombordaren till en ytterligt
bekvam och ldttskott kraftkilla.

Ole Evinrude forverkligade sin idé och
amerikanarnas drom genom att géra en
ldatt och billig batmotor. Genom sin upp-
finning 6ppnade han vattenvidderna for
miljontals batentusiaster och gav nya
rekreationsmojligheter for den frilufts-
alskande allmdnheten. B ]



Vi testar
mopeden:

B Det ar forst och framst korstill-
ningen som gor det motiverat att kalla
Monarks senaste skapelse "La Strada”
en sportmoped. Genom att dubbelsadeln
ar placerad ganska langt bak, kommer
en stor del av forarens tyngd att ligga
dver bakhjulet, vilket ger gott viggrepp
pa drivhjulet och mdjlighet att ga fort
genom kurvor. Styret dr av en ny kon-
struktion, det dr delbart pid mitten och
kan latt forvandlas fran upphéjt speed-
wayroder till ett nedbockat TT-styre.

Nagot knidslut kring bensintanken far
man inte, den &dr placerad for langt
fram, men genom att sitta langt tillbaka
och knipa 4t med benen ldngs sadelns
framdel kan man #ndi fi den nodvin-
diga kdnslan av stabilitet.

Vid forsta konfrontationen med La
Strada pa viigen, kdnns framdelen kan-
ske “svajig"”, men det beror i si fall pa
ovana vid framgaffeln, som dr utformad

Bottenldnkgaffeln har 65 mm lan ﬁédrir}gsv&g
och ger en behaglig ékkomfort pa landsvag. P
sdmre vagar och for ungdomligt ovancerad kor-
ning &r framhjulsfiadringen | mjukaste laget.

MONARK "LA STRADA”

1959 tycks bli de svenska ungdomsmopedernas ér, och Monark i Varberg komplette-
rar sitt tvéhjulingsstall med den sportbetonade "La Strada". SYEN ZETTERGREN har
for Teknik for Allas rdkning provkért nyheten och presenterar hér sin testrapport.

for att™ gora mopeden utpréglat latt-
styrd. PA grusvig och smavigar ar La
Strada pafallande féljsam och ldtthan-
terad, och det mérks att Monarks er-
farenheter fran téavlingsverksamheten
kommit konstruktionen till godo.

Motorn dr av fabrikat ILO, och dven
om den pai vart testexemplar kindes en
aning “inkorningsdegig”, var den mye-
ket varvvillig, Nagra startbesvir hade
vi aldrig under testningen, utan motorn
sprang som regel i ghng pa forsta kicken
utan flédning eller anviandning av choke.

Vi gjorde ett tiotal acceleratipnsprov
fran 0 till 30 km/tim, och genomsnittet
lag pa 14 sekunder. Resultatet a4r ganska
gott med tanke pa att mopeden i friga
var kord endast ett tiotal mil

Exteriort sett ar La Strada smakfull
och elegant, och de dubbla avgasriren,
som ur effektsynpunkt dr tdmligen omo-

Data for "La Sirada”

Motor: Encylindrig llo Piano G 50 tvéatak-
tare med vandspolning. Slaglangd 43 mm,
cylinderdiameter 38 mm. Maximalt_tillatna
0.8 hk, ger motorn vid 4 300 v/min. Forgasa-
ren ar av fobriket Pallas. Bransletanken
rymmer 5.5 liter.

Elektriska systemet ar av Hellas tillverk-
ning och bestédr av en sex volts svanghjuls-
magnel.

Vaxelldda: Kan fés med antingen tvé-
eller trevaxlad ladda, Den tvavixiade ladan
har ett ulvéaxlingsférhéllande, pé& ettan
11,4:1, och tvéan 68:1

Fiﬁdrini;: Fram, bottenlénkgaffel med &5
mm slag Engd. Bak, nylonlagrad teleskop-
fiadring med swingarm.

Dackdimension: 237x225", —

Riktpris
1125 kr. e

tiverade, ger ett sportigt och rivigt 1jud,
som sikerligen tilltalar en hel del yngre
mopedister.

Bromsarna dr av fullnavstyp, och spe-
ciellt bakbromsen blev en positiv dver-
raskning, den stoppade mopeden frin 30
km/tim p& fem meter. Frambromsen
ddremot krdvde vid samma fart en
bromsstricka pi Atta meter, och tillsam-
mans gav de badda bromsarna totalstopp
pa fyra meter.

Fjdadringen visade sig vara ypperlig
pa landsviag, lagom mjuk och behaglig.
PA simre vidgar ddremot, dir La Stra-
das dvriga egenskaper kom till sin ritt,
slog framhjulsfjddringen riatt ofta ige-
nom. Bakteleskopen diremot stod rycken
for det mesta i belastningsvig.

Slutomdéme: En "helkul moppe”, som
sikert kommer att falla de yngre, an-
spraksfulla mopedisterna i smaken, ll W

ILO-motorn far et mycket gott betyg: Varwvillig
och andé extremt segdragande. De dubbla av-
gasroren gor inget mdrkbart i accelerationshan-
seende men ger givelvis mera sportigt ljud.




Lyxversion med sting

Auto Union 1000 Coupé de Luxe, som den officiella be-
teckningen p& den hér vagnen lyder, kan i korthet beskrivas
som en lyxigare och samtidigt dven starkare version av den
DKW 3=46, som redan ar s& vél inkdrd pa svenska mark-
naden. Karossen @r i huvudsak densamma som fér &vriga
DKW-modeller, men den nya, vélvda bagageluckan saknar
de typiska l&ngsgdende DKW-listerna, fronten har en exfra
"medaljong” mitt i rutmdnstret och vagnen har kraftiga,
kromade stétféngare i motsats till den ordinarie DKW:ns
ganska spartanska arrangemang med smé blanka avbérar-
lister pd underlag av lackerad plét.

Modellen presenterades i Sverige under varen 1958, sam-
tidigt som Auto Union visade sin sensation frén Frankfurt
1957, den Thunderbird-liknande, tvésitsiga sportversionen
med en till 60 hk upptrimmad motor (vanliga AU 1000 har

50 hk)

Forsdliningen tog ratt god fart under sommaren, och grovt
raknat var figrde DKW, som nu sdljs i Sverige @r en AU 1000
Coupé. Att favoritfdrgen &r laxrott med graddvit topp rdjs
redan vid ett mycket summariski studium av DKW-floran pé

svenska vdgar.

Data for DKW AU 1000

Motorn | DKW AU 1000 skiljer
sig frdn de mindre standardmo-
dellernas endast genom 3 mm
storre cylinderdiameter, och en
négot hogre kompression. Genom
den qrovre borrningen har man
;gomml vpp i en slagvolym av

oc.

Cylinderdiametern Gr 74 mm och
slagléngden 76 mm. Med kompres-
sionen 7,25:1, utvecklar den tre-
cylindriga tvétakismotorn 50 hk
SAE, vid 4500 v/min,

Tre separata tandspolar ger
gnista &t stiften, och den 2,5-pro-
centiga br&nsleblundninqgn matas
enom _en_Solex fallfdrgasare.

enna ar for dvrigt forsedd med
insugningsljuddémpare med fill-
kopplingsbar férvarmning.

Vaxellddon har fyra vaxlar
framdt, varav tvéon, ftrean och
fyran Gr synkroniserade.

Kopplingen i AU 1000, &r av en-
kelskivig torrlamelltyp. Vagnen
kan aven erhdllas med automa-
tisk koppling av typ Saxomat,

Generator och startmotor kom-
mer fran Bosch, och elsystemet
héller & volt,

Chassit bestér av en ladprofil-
ram med separat hjulupphéng-
ning. Fjadringen fram om asaris
av en tvarfiader med gummimel-
lanlégg och bak kompletteras en
liknande bladfijdder med stel
svangaxel. Samlllgn hjul har hyd-
raulisk teleskopstotdémpare.

Styrning: avlankad kuggsténgs-
styrning.

ANDRA TEKNISKA DATA:

Total I&ngd ............ 4 225 mm
w bredd - ......c... 1695 ,,
o haLﬂ e N s A OO

Tianstevikt ............ 1000 ,,

Spérvidd fram ........ 129 ,,

de Bak vy 135 ,,

Hjvibas .......0000000 2350 ,,

Vandradie ............ 55

TOPIONE oo e rnon 125 km/tim
BB TN ek s s o 890 kr

SN s Al e N .

RGNS s o i ... 10800 .,

Saxomat avtomatkoppling 500 ,,

AU 1000 levereras utan extra
fraktkostnad till Stockholm, Géote-
borg och Malma.
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niirgangna fragor
till fem

dgare av

DKW AU 1000

Vad anser de om sin bil?

Sekreterare
ALVAR FARMEFORS

Varfor kopte ni
DKW AU 1000?

Jag tycker om smébilar, och jag
ville ha en vagn med sportigt kér-
sat och som andd skulle Wu
till en trevlig fomilijevagn. DKW:n
hall méttet, och jag skaffode mig
forst en 3=6. Vid nasta kép blev
det AU 1000.

Hur lingt har ni kort den?

Omkring 1000 mil,

Hur anvinder ni bilen?

Min AU 1000 anvander jag ofta
som tjanstebil vid 1. ex. langresor.
adde min fru och son kor bilen
och trivs bra med den.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Négot dver litern p& landsvag och
i stadskdrning omkring 1,2 I/mil.

Har ni haft nagra
reparationer?

Inga reparationer, endast tand-
stiftsbyten.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

En nackdel &r, att bensinférbruk-
ningen ar litet val hog.

Har er bil ndgra sirskilda
fordelar?

Framhjulsdriften &r vardefull pé
vintern, och vagegenskaperna yp-
perliga. J%q satter ocksa stort
varde pd den goda sikten, man
slipper dérigenom anvanda back-
spegeln s& mycket vid stadskdr-
ning.

Vilka forbdttringar
vill ni foresld?

Koféngaren i tunn plét &r en svag
Funkl p& AU 1000, och i det ut-

orandet |ar den val inte stoppa
for hérdare térnar.

Vilka tekniska finesser
sitter ni sarskilt virde pa?

Mcnéveror?‘unen ar bra place-
rade, och hel- och halvljusspaken
r& rattstdngen tycker Jog ar en
iness. Den_ avblandningsbara
backspegeln @r en god tillgéng.

Vad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkit?

Jag har hoft tiotalet bilar forut,
men jog hor aldrig suttit s& be-
kvémt i ndgon av dem, som i
DKW:n. Pa langkdrningar. blir
man aldrig trott. Vagegenska-
erna bidrar ocksé till aft man
anner sig sdker.

| nésta

biltest:



5> dgare testar AU 1000

Flaggmaskinist
TAGE WESTLUND

Sjukbérare
STIG HANSSON

Direktor
ARVID ANDERSSON

Charkuterist
HORST SPERLING

Min férra bil, som ocks& var min
forsta, var en DKW 3=§, och den
trivdes Iug alldeles vtmarkt med.
Vad var d& naturligare, ndr det
blev aktuellt for byte, an att jag
skaffade mig en ny modell av
DKW?

Ursprungligen var det rykitet om
DKW:s goda egenskaper, som
giorde mig intresserad. Nar qu
var och tittade p& AU 1000, till-
talade mig exteridren, och efter
en provkdrning bestamde jag mig
for kop.

Jag har lange varit mycket for-
tiust i DKW, och anvander flera
sédana i min rérelse. AU 1000-
modellen skaffade jag mig nar-
mast for ott kunna kombinera fa-
miljebilen med en f&vlin%:va n.
Jag kor namligen bade OT-tav-
lingar och rallyn.

.I!n ar fodd id'l'yskl?;!d och dfr
ade ja runden till mitt tycke
for Dlé\'\?. ts&r det s& blev aktuellt
for bilkép har i Sverige, behovde
jag inte tveka vid markesvalet.

1000 mil.

Ungefar 1000 mil.

1500 mil.

16800 mil.

For en tid sedan hade E:g eft kon-
trollantuppdrag pé ockums i
Malmd, och darifran gjorde jog
tata resor till hemmet i Stockholm.
Mest landsvag. 2

Jag anvander den till arbetet, dé
i stadskorning. P& fritid spelar jog
med i en orkester, och DKW:n an-
vands som transportmedel.

Eftersom jag anvander den till
OT-tévlingar, fér den g pé de
allra flesta vaglag. Min fru an-
vénder den ocksa med fortfjus-
ning.

Den anvénds fill_och fran mitt ar-
bete, d& stadskérning. | somras
gjorde jag en resa neddt konti-
nenten, ca 600 mil, och "dekan"
gick klanderfritt.

Som jag kér den, drar den inte
mer @n 07 liter per mil pa lands-
vag.

P& landsvagskdrning (80—90 km/
tim), uppskattar 'ug bensinforbruk-
Fingen till 09 Ifmil, i stan ca 1
iter.

Vid normal takt Fﬁ landsvag, rak-
nar jag med 0,9 I/mil. Fér mig bru-
kar emellertid bensinférbrukning-
en vora 1,1 lmil.

Efter kontinentresan réknade jog
ut en genomsnittsférbrukning av
0.8 }mil. | stadskérning drar den
ca 1 I/mil.

Min AU 1000 har jag inte behdvt
kosta p& ndagot i reparationsvag.

Ingenting i reparationsvag hittills.

Trots att den anvdnds till mycket
hérd kérning, har jag inte behdvt
ndgra reparationer,

Ingenting har dnnu behdvt repa-
reras.

AU 1000 Gr en lyxigare modell
och har darigenom blivit utrustad
med mera krom. Dess vérre har
denna krom visat sig ganska rosi-
mottaglig. En annan sak ar, att
den hogra framflygeln inte syns
frén léruri:lulsen och det gor det
svart att "'kanna' bredden.

Den enda nackdelen jag har lagt
marke till ar, att vindrutetorkaren
inte gar ut till hégra kanten.

AU 1000 har inga speciella nack-
delar, den &r s& bra som man kan
onska sig av en bil i den storleks-
klassen.

Den fdllbara sidorutan bok brukar
strejka nar man skall veva upp
den, och dessutom skramlar den i
nedvevat skick. En annan sak ar,
att kromen é&r svér att hélla
blank. Ettan Gr ocksd litet svéar att
fa i ibland.

Sikten &r fortrafflig. Styrning och
vaghallning p& foppen av vad
man kan ara. Hardtoppen ar
utmarkt. Meg alla rutor nedve-
vade, marks inte nagot speciellt
drag i bilen.

Uppriktigt sagt ar det faktiskt den
basta bil jag haft. Och jog har
haft 16 stycken férut. Bromsarna
ar perfekta, och accelerationen
sportvagnsmassig. En annan sak ar
vdarmeanldggningen, som redan
fl'fl.:zr 10 & sek. sprutar vt varm-
uft.

Férdelar finns en hel del pa 1 000-
modellen, bl. a. en utméarkt acce-
leration, mycket bra bromsar, och
strélande vagegenskaper, speciellt
p& grusvig. Hela bilens karaktar
gor att jag kan likna den vid en
sporivagn.

Jag tycker att korstdliningen &r
mycket bekvém. Vaxellédan ar
mycket bra, och bromsarna néastan
for bra. Bilen har statt ute hela
vintern, men det har aldrig varit
nagot problem med vare sig start
eller varme. Den senare ar for-
resten rent oftroligt bra. Redan
efter en mycket kort stund ar hela
bilen genomvéarmd.

Jag tycker att kromen &r Sverfld-
qlﬂJ& U 1000 ar tillrackligt sober
andé.

Den enda férbatiringen skulle i sa
fall vara att f& vindrutetorkaren
qf; tdcka eft stérre falt pd hoger
sida.

| sit nuvarande vutfdrande, ar
DKW-modellen yiterligt nara sin
tekniska fulléndning, anser [ag.

Starinyckeln borde flyttas, den
sitter i vagen for benen vid en
krock. En annan sak ar, oft back-
spegeln skymmer en del av den
annars goda sikten.

| standardutrustningen ingdr inga
speciella tekniska finesser, om
man undantar frihjulet.

Eftersom jog ofta anvdander ba-
gugwtrymmel sdtter jag stort var-
e p& att det finns belysning dar.

Frihjulet &r naturligtvis en teknisk
finess, @ven om den ar ganska
vanlig vid det har laget.

Den enda finessen jog kan komma
pé just nu ar frihjulet.

Sikten ar, som jag tidigare namnt,
fértrafflig.  Instrumentbradan &r
anska fri frén skarpa kanter, och

Ewiai ar sdkerheten val tillgo-
dosedd genom bra bromsar och
acceleration.

Rattsténgen dr fiGdrande och det
bor gora sitt till fér ait lindra
skadeverkningarna vid en even-
tuell krock. | Svrigt finns det en
hel del finesser, som gor AU 1

till en mycket trafiksaker vagn.

Sakerheten @r val tillgodosedd i
AU 1000. Sikten &r bra, och om-
kérningsaccelerationen racker gott
till. Instrumentbradan &r ocksd
anska ren frén vassa och wvistic-
ande detaljer.

Sikten runt om &r mycket bra,
enda anmdrkningen &r_ att inte
hogra frumflygeln syns, Bromsarna
ar som jag tidigare sagt av topp-
klass och accelerationen récker
till for omkorningar i de flesta
farter.

Brittiska Sunbeam Rapier Il
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GENERAL MOTORS, som for négra manader sedan slGppte ut Firebird 11l kommer nu med ytter-
ligare ett rullande laboratorivm, Cadillac Cyclone. | exteriéren ingér som synes en stor plastkupa,
som automatiskt kan fallas bakét. Dorrarna flyttar sig ca 10 em uldt, nar man trycker pé& en sarskild
Sppningsknapp, och sedan ?lider de bakdt langs bilens sida. Cyclone har ett speciellt varnings-
system, som med radar ger féraren besked om uppdykande hinder. Kanslan av "instdngdhet’ under

plastkupan, botas bl. . genom et mikrofonsystem, som ger mdjlighet alt konversera "'genom plasten™.

=

ETT VERKLIGT ELDDOP fick den nya Mercedes-
dieseln 190 D, nar vagnen sattes in i det erkant
hérda rallyt Algier—Kapstaden. Fabriksforaren
Karl Kling och hans medférare Rainer Gunzler
tog ledningen redan i Alger och behdll den sedan
he?a den over 1300 mil langa strackan. Pa bilden
ovan rensar Kling kylargaliret fréan insekter.

MER MOTOR PA SIDAN 46!

16-TUMSHIUL i stdllet for tidigare 20-tums, Gr en
av nyheterna pd& de lattare ay Bedfords nya
lastvagnsmodeller. Upp till en tredjedel lagre
dackskostnader pdstés nyheten kunna medfora.

LYXEN | HOGSATET har nya Humber Super Snipe.
Vagnen ar sexsitsig, och for baks&tespassagerar-
na finns bl.a. tva nedfallbara bord, cigarrett-
tandare m.m. Super Snipe-motorn ar péa 112 hk.

R MOTOR

Redaktér: STIG BJORKLUND

SYDPOLSKRYSSARE skvile man kunna kalla far-
kosten ovan, en av de specialbyggda sndtrak-
torer, som nu anvénds av ryssarna i Antarktis.
De sex ombordvarande har bekvama kojer.
Tack vare férnamlig instrumentutrusining kan t. ex.
den férsta traktorn radiostyra de efterfoljande.

CONSUL OCH ZEPHYR behéller fortfarande sin
stil i stort, men 1959 &rs modeller, som nu visats,
uptlar andock en del férandringar. Sa t. ex. har
bakflyglarna dragits ut, vilket pa bilden demon-
streras pd en Zephyr -59, taklinjen &r plattare,
och rostfritt stdl och krom har féatt rikligare
anvdndning runt vindruta och bakruta. Interioren
i de bada vagnarna ar helt férandrad med bl. a.
ny instrumentbrada. Insirumenten Gr plocerade
mitt fér foéraren och panelen har béde lésbart
handskfack och o&pen pakethylla. Consul och
Zephyr har ocksé fait ratt med forsankt nav och

levereras nu med asymetriskt ljus som standard.

DEN FORSTA RACERN enligt den nya_formel,
som trader i kraft 1961, har redan provkdris. Det
ar en Cooper med 1,5 liters Borgward-motor, en
direkt utveckling av motorn i Borgward Isabella.
Stirling Moss kommer att kéra den nya vagnen,
som salts in i tavlingar redan i &r. Borgward
kommer att leverera motorer och lamna tekniskt
bisténd vid byggandet av den nya Coopern, som
givelvis har motorn placerad bak och tack vare
sin laga vikt bdr bli farlig for konkurrenterna.

4 2 i RISAAT e |

NYTT SLAGKRAFTIGT KORT I FARINA-GIVEN: MORRIS OXFORD

B Den fjirde ‘p4 kort tid i raden av Farina-ritade mellanklassvagnar fran
British Motor Corporation, Morris Oxford, har nu presenterats fér allm@nheten.
Nya Oxford delar alltsi kaross med Wolseley 15/60, nya MG Magnette och
Austin A 55, om vilken den for ovrigt ndrmast pAminner éven i fronten och
nir det giller effekten. Motorn, som matas av en SU-forgasare, ger 556 hk,
och bransleforbrukningen uppges stanna vid 0,8 1/mil vid normal kérning.
Inredningen #r liksom pa den tidigare modellen elegant och bekvdm. Oxford kan
fis med rattvixel- eller golvvixelspak och &r liksom tidigare fyrvixlad. l W
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Vi testar

kameran:

Regula L var en av de intressanta nyhe-
terna pa den senaste Photokina-utstéll-
ningen i K&ln, och denna smabildskamera
lanseras nu pé den svenska fotomdrkna-
den. Det &r en béde nétt och formskén
tysk kamera, som har en hel del intres-
santa finesser trots sitt fordelaktiga pris.

"Futurakamera” for 129 kr

n kamera skall inte bara vara ett
praktiskt redskap, utan den skall
ocksd vara formfullindat elegant.
Den principen hyllas inte minst
av Regula-Werk King K. G. i Bad
Liebenzell i Schwarzwald. Denna vist-
tyska kamerafabrik har tagit skickliga
formgivare i sin tjinst och en hel del
synnerligen tilltalande Regula-modeller
har lanserats under de senaste Aren.

Smabildskameran Regula L tillhérde
de intressanta nyheterna pi férra hos-
tens Photokina-utstillning i Kéln. Det
ror sig hdr om en pafallande smakfullt
utformad sméabildskamera till populirt
pris. Trots sitt exklusiva utseende kos-
tar ndmligen Regula L endast 129 kr.

Formgivarna har lyckats operera bort
den "risighet” som annars brukar vara
ganska vanlig p4 ovansidan av kamera-
husen. Har finns bara den obligatoriska
skon for blixtdon och skivan for det au-
tomatiska rdkneverket. Det senare visar
for ovrigt hur manga rutor som &r kvar
pa filmen och man behéver dirfor inte
halla reda pA om filmen ar laddad med
20 eller 36 exponeringar.

Regula L:s mest itgonfallande sir-
drag dr det mycket breda stkarfonstret,
som ger kameran ett nigot futuristiskt
utseende. Sckaren “#r en modern ljus-
ramsbkare med inspeglad parallaxmar-
kering for ndrbilder. Ljusramen visade
sig fullt tydlig &ven vid mindre goda
ljusforhallanden, och stkaren gav dver
huvud taget en god bild av motivet.

En tilltalande formgivning kan manga
ginger maskera en mindre lyckad tek-
nisk utformning, men detta giller inte
Regula L. H#r har formgivarna nog-
grant provat ut alla reglage si att de
ger bista médjliga grepp. Snabbfram-
matningsarmen, som ligger delvis infalld
under “kameratakets” ovansida, ar litt
att maniévrera. Liksom pa de flesta
andra smabildskameror transporterar
snabbframmatningsarmen fram filmen,
spinner slutaren och flyttar fram riak-
neverket,

En mycket lyckad detalj ar det kraf-
tiga tangentavtrycket. Det dr placerat
sh att man kan hélla kameran stadigt
och samtidigt n& avtryckaren med pek-
fingret.

Regula-Werk ligger i Schwarzwald,
och detta landskap ar kint for sin fin-
mekaniska industri. Det finns Atskilliga
urfabriker i denna del av Tyskland, och
sinnet for precision och exakthet har
gitt Schwarzwaldbon i blodet. Regula L
ar ocksa trots sitt ldga pris en gedigen
produkt. Vi blev t. ex. imponerade av en
s& pass obetydlig detalj som kamerabak-
stycket. Det hidnder t.o.m. pd mycket
dyrbara kameror att kamerabakstycket

ar en smula fladdrigt, men hir var det
robust och rejalt utfort.

Denna genomtinkta robusthet kinne-
tecknar ocksd kamerans exterior. Klad-
seln dr utford i riktigt lider och alla
metallytor dr eloxiderade, en behandling
som ger varaktigare yta dn forkromning.

Smaébildskamerorna har blivit ytter-
ligt populéra sedan firgfilmen slog ige-
nom pa allvar. Kameror av Regulas typ
dr val limpade for fargfotografering.
Det finns atskilliga amatérfotografer,
som onskar komplettera sin fotoutrust-
ning med en “andrakamera” for farg,
och det dr mycket troligt att kameror i
Regula L:s prislige ger en god lésning
pa det problemet.

Regula L &r utrustad med det anti-
reflexbehandlade och firgkorrigerade
objektivet Steinheil Cassar 1:2,8. Brinn-
vidden &r 45 mm, vilken valts speciellt
med tanke pid att underlitta avstfinds-
instéllningen. Ett objektiv med denna
briannvidd ger ett si stort skdrpedjup
som 3 m till oindligt vid blandare 8,
varfor avstandsinstdllningen inte blir
nagot problem.

Cassar &r ett trelinsigt objektiv av
ungefér samma typ som Agfa Apotar,
Kodak Anastigmat och Zeiss Triotar.
Denna typ av objektiv dr mycket vanlig
pé kameror i de ligre prisklasserna. Om
man jaimfor dessa objektiv med t.ex.
den mera komplicerade Tessar-typen, si
finner man att kantskirpan inte blir
fullt si god vid "full glugg”. De trelin-
siga objektiven ger dock mycket god
skdrpa efter mittlig nedblidndning och
var testfotografering visade att Cassar-
objektivets bidsta skiirpa lag vid blin-
dare 5,6—8.

Regula L har Prontorslutare med ti-
der upp till 1/200 sek. Vid testningen av
slutaren visade det sig att samtliga slu-
tartider var ca fem procent for korta,
vilket gott och vil ligger inom slutartill-
verkarnas toleransnormer. | B |

Data fér Regula

B Kamera fér filmformatet 24x3§ mm.
Objektivet @r ett antireflexbehandlat och
fargkorrigerat Steinheil Cassar 1:2,8/45
mm,

Prontorslutare med tiderna 1/25, 1/50,
1100, 1/200 sek och B. Kameran har ljus-
ramsdkare, snubbfrummulnin% sjalvutls-
sare och automatiskt rakneverk.

Regula L kostar 129 kr och beredskaps-
vaskan 26 kr.

Tillverkare: Regula-Werk King K. G.,
Bad Liebenzell, Vasttyskland.

Engros: Molfo AB, Tegnérgatan 3, Stock-
holm Va.

Skickliga tyska formgivare har Eeﬂ Regula en
mycket tilltalande, Ictt futuristisk exterior, Det
breda fénstret for den kraftiga ljusramsdkaren bi-
drar till att ge kameran ett sarpréglat utseende.

Testare:
STIG SANDELIN —
SVEN ZETTERGREN

Regula har en mycket ‘stor och Irdlig ljusram-

sdkare med inspeglad parallax fér nérbilder.
Med en sadan sokare kan man ha bada dgonen
oppna. Allt som ligger innanfér liusramen kommer
med pé& bilden, ocg man har Gven méijlighet att
hélla vppsikt Gver vad som finns omkring motivet.

Filmladdningen underléttas genom att kamerabak-
stycket kan frigéras. T.h. pa bilden syns snabb-
frammatningsarmen, som matar fram filmen, span-
ner slutaren och staller in auvtomatrékneverket.

i LT T S
{inw—om‘ﬂ.x 4
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prin-
cip och sih egen patentsdkta Rolle-rigg, har
ingenjér Ernst Bernhard ritat flera yachter av olika

Med utgéngspunkt frén "skidpontonernas™

storlek, frén en magnifik kryuure, Vmgulund“
till en mera husbétsliknande "Sommarlya". T.v.
demonstrerar konstruktéren modellen till Vmgu-
land och ovan ses han under arbete med en ay
fenkolarna till ''Sea-Sulky", som blir segelklar -i
sommar. Materialet till f’ullsknleprofoi;pen ar
plywood med beldggning av glasfiberplast.

SVENSK CHOCK TILL SJOSS

M Hur en segelbdt brukar se ut, ja det
vet vi vil allihop. Hur den borde se ut
for att kunna prestera mera, det vill
Ernst Bernhard i Giteborg demonstrera
med sin ”Sea-Sulky”. Av modell och rit-
ningar att doma blir den inte mer lik
en traditionell segelbdt &n en modern
bil en gammaldags hastdroska.

Ernst Bernhard dr fran birjan flyg-
ingenjor och tycker om att fardas fort.
Han har ritat manga snabba batar i
sina dagar, men han tycker att segelba-
tarna gar for langsamt, eller riattare
sagt att de daligt tar till vara de fart-
majligheter som vinden erbjuder.

— En vanlig deplacementsbit har sin
hastighet begransad genom sin effektiva

vattenlinjelingd, siger Ernst Bernhard -

och leker forstrott med sin réknesticka.
Vid ytterst fi tillfdllen kan en hogre
hastighet uppnis genom s.k. surfing,
vilket inte far forvdaxlas med planing;

Négon géng i sommar sjdsditer goteborgsingenjéren Ernst Bernhard en segel-
bat av en ny och epokgdrande konstruktion. "Sea-Sulky", som nyheten kallas,
ar sé& olika allt annat i batvég och kommer att visa sddana egenskaper, att
man enligt konstrukidren kommer ait uppleva den som "en chock fill sjdss”
YNGVYE RYDHOLM presenterar har konstrukiéren och hans originella projekt.

en deplacementsbat kan inte plana. Med
en planande bat kan hoéga hastigheter
uppnés, men for att fa tillrdcklig stabi-
litet méste biten wvara bred. Blir den
alltfor bred okas emellertid friktions-
motstandet, och den hoga fart man hop-
pats pa, uteblir.

Genom att dela upp skrovet pa tva,
alltsd genom att konstruera en farkost

Principen for den gdteborgska segelbdtsnyheten demonsfreros nedan med tvé bilder av modellen till
med pontonerna t

Vingaland. Observera riggens rorelseandring och “Kristiania-svéngen"
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till vénster.

med tva pontoner, uppnir man emeller-
tid den erforderliga stabiliteten utan att
fa det storre friktionsmotstindet med pa
kopet.

Tvaskrovsbitar har emellertid funnits
forut — katamaran dr det gdngse nam-
net p4 en sddan farkost — men Ernst
Bernhards konstruktion skiljer sig i
flera betydande avseenden fran dem.
PSea-Sulkys” pontoner dr rorliga. Forst
och framst kan de stdllas in i forhal-
lande till varandra ungefar som en skid-
dkares skidor nir han gér en "kristia-
nia”: den ena skjuts fram nigot, den
andra vrids si spetsen pekar nigot in
mot den forsta. Pontonerna &r férsedda
med fenkélar, och néar pontonerna stills
in p4 detta sdtt verkar den ena kélen
som kol, den andra som roder. Genom
lamplig instidllning av pontonerna kan
man motverka saval lovgirighet som av-
drift och dessutom far man ett extra
farttillskott genom den s. k. hickvagen
fran den framskjutna lovartspontonen
och dess inverkan pa ldpontonen.

Dessutom ar pontonerna oberoende av
varandra rorliga i hojdled och tar sig
fram &ver sjons gropigheter pa precis
samma satt som skidakarens av varand-



ra oberoende "laggar”. Genom att pon-
tonerna fésts till skrovet med teleskop-
fjadring fir detta en mjuk rorelse, helt
olik vanliga batars uppférande i sjon.

Aven utformningen av sjidlva skrovet
bidrar till ”Sea-Sulkys” fart och sjovir-
dighet. Det bildar ett lutande plan, na-
got pdminnande om vingen pA moderna
"overljudsplan” av typen Draken. Vid
den hoga hastighet som "Sea-Sulky” ir
konstruerad for har detta lutande plan
en avsevdrd lyftande verkan. Ytan #r
litet over 12 m?2, vilket vid cirka 20
knops fart gor hela farkosten omkring
100 kilo lattare. Den lyfts d4 upp i vatt-
net med pafoljd att friktionsmotstandet
minskar — och farten ckar ytterligare.
Dessutom dkar sjovardigheten sivil ge-
nom gvertrycket — “luftkudden” — un-
der planet som undertrycket over, vilka
samverkar till att dimpa rorelserna hos
skrovet.

Men dven riggen tal att forbittras och
ett ihdrdigt arbete sivil i praktiken som
vid ritbordet har lett fram till Bern-
hards patentsdkta "Rolle-riggen”, som
bygger p& moderna aerodynamiska prin-
ciper.

Segelplanet &r wuppdelat i tvA lika
stora ytor, fritt instédllbara till varandra
och batens langskeppsriktning. Seglen
hissas utefter tvdA master och bildar
med dessa ett stromlinjeformat helt —
ungefar som en flygplansvinge. Mas-
terna stdr med topparna ihop, lagrade
i ett speciellt beslag. “Fotterna” star
l&ngt isdr pd ett stort "kullager” av
plast och ldttmetall. Hur biten #n seg-
lar skall férbindelselinjen mellan mast-
fotterna over "kullagrets” centrum all-
tid ha samma vinkel mot den skenbara
vinden. De tva seglens stdllning mot vin-
den varieras diremot alltefter den kurs
baten styrs i vinden.

"Skotning” av seglen skots helt fran
sittbrunnen, och genom en enkel anord-
ning synkroniseras de tvi seglens vrid-
ning med segelplanets, si att nir detta
stélls in i sin ratta vinkel till skenbara
vinden, s& stdlls seglen in i den wvinkel,
som passar batens kurs i forhillande till
vinden.

Ingenting hindrar att man placerar
en vindindikator pa dubbelmastens topp
och kopplar den till en elektrisk motor,
som skoter vridningen av segelplanet.

Savil skrovet som pontonerna och
masterna till den originella farkosten
bestir av ett skelett av vattenfast ply-
wood tackt av glasfiberarmerad plast.

Segelytan blir cirka 22 m2 och Ernst
Bernhard berdknar att hans ”Sea-Sulky”
vid gynnsamma sj6- och vindforhallan-
den skall komma upp i en fart av 25
knop — en ren drémhastighet for ett
segeldrivet fartyg.

— Mina vinner sdger ibland, filosofe-
rar Ernst Bernhard, att en segelbat inte
behiver kunna segla si fort, inte ens vid
kappsegling. Dar &ar det den relativa
farten som #r avgorande, en bits snabb-
het i forhallande till mer eller mindre
likadana konkurrenter.

Men likavil som det inom annan sport
finns saval masterskap som varldsre-
kord, s& bér man inom segelsporten ha
ratt att striva efter hogsta fart i abso-
lut avseende. Det finns forresten redan
kappseglingar, ddr batarna far se ut hur
som helst, och dir den som seglar fortast
vinner, utan hdnsyn till storlek eller
segelarea. — Dir tror jag min "Sea-
Sulky” skulle ha en sdker chans... ll H

Baten som aker skidor

B "SEA-SULKY" som ovan ses i treplansskiss, blir i korthet sagt en segelbdat pa
skidor. Pontonerna kommer att kunna rora sig oberoende av varandra i hojd-
led, och eftersom sjélva skrovet med sittbrunnen fésts vid pontonerna med tele-
skopfiadring, far detta en mjuk rérelse, helt olik andra bétars uppférande i sjén.
B MITTSKROVET &r utformat som en flygplansvinge och stéllt i saédan vinkel,
att det faktiskt kommer aft lyfta béaten vid de héga hastigheter for vilka den nya
segelbaten ar konstruerad. Vid 20 knops fart blir baten genom denna finess
ca 100 kg lattare. Dérigenom minskas friktionsmotstdndet och farten kan Skas.
B PONTONERNA blir 8 m langa och stérsta bredden mellan deras yttersidor
3,6 m. Djupgdendet blir 90 cm. Segelytan blir 22 kvadratmeter, och topphastig-
heten berdknas komma att ligga vid 25 knop.

B MATERIALET i prototypen blir batplywood &verdragen med glasfiberarme-
rad plast. T. o. m. masterna kommer att byggas upp med skelett av plywood
och yta av laminerad plast.

B RIGGEN bestar av tva stdende "vingar”, férbundna i toppen, och med bas-
andarna placerade rérligt i ett cirkelspdr. Varje segels stdllning mot vinden kan
varieras individuellt efter kursen.

8/59 TEENIK for ALLA

17



Den internationella bilsalongen i Genéve
ar inte enbart Europas forsta allsidiga
bilmassa for aret, den ar ocksa fortfaran-
de storst till ytinnehdllet, och den har
med éren fatt allt stérre tyngd vad ny-
heterna betraffar. Arets salong var unik
satillvida, att bilfabrikanterna i "Lilla
Europa” dvs. i prokiiken Frankrike,
Tyskland, Iltalien och Holland, hér pé
"neutral” mark inledde den stora batal-
jen om den nu gemensamma kundkretsen.
Négra revolutionerande tekniska nyheter
bjéds inte, men det fanns gott om nya
modeller av kénda marken plus special-
karosser och diverse hégtrimmade udda-
mérken. Plus den vanliga andelen origi-
nella projekt med en hittills ganska oviss
framtid, t. ex. en lyxig amfibiebil med
tysk plastkaross och engelsk svansmotor.

Gené:emlorgenl lsadun lénge léru]lfg&dgnz ?I“I’m nylrlel t'il'I en rgy Fi]nBBoeHer rfmareﬂagghl tv?; egersom . =
man kan vélja mellan en motor pa och 2,1 liters slagvolym. Fiat respektive ar fyraddrrars -~ H H .
kaross, inre:‘!nin en gér i den plyxigure stilen Iihomgock:é uhmyckningar och béda motorerna ar vafmons"rmg I Geneve-
sexcylindriga och ger B85 respektive 95 SAE hk. Den fyrvaxlade vdxellddan ar helsynkroniserad.

Fran minisport till amfibie

Berkeley, Englands populara miniatyrsportvagn,
kommer i en ny, snabbare modell, som ses t. h.
Under huven har vagnen en 700 cc Royal Enfield-
motor p& 40 hk, vilket Iar ge Berkeley en toppfari
pd 155—160 kmjtim. Framhjulsdriften bibehdlls.

‘Hagpuavu; trafiken sitter féraren i en ny buss, som den schweiziska firman Ticher bygger och som
nu satts i stadstrafik i Zirich. Battre sikt och mera passagerarutrymme &r de viktigaste férdelarna.

Amfibiebilar ar ingen absolut nyhet, men de konstruktioner, som seit dagens ljus, har oftast byggts
for militart bruk. En sadan_byggdes t.ex. vid Volksquenvark i Tyskland under kriget. Nu skall
emellertid amfibien bli tillgénglig for privatbruk, och bakom projektet, ''Eurocar', stér en tysk kon-
struktdr. Vagnen har en Austin-mofor i svansen och fyrhjulsdrift. Tva propelirar driver vagnen i vattnet.

w1 USCH

HOCHLENKBYS
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TA SEMESTERBATEN | PAKET

B Vad siigs om en bat som kan packas ihop
i form av en resviiska? En bit som viiger
under 10 kg och har dimensionerna 3,509
meter? Den bir viil vara Idealisk som sport-
bat pi semestern, och ni kan bygga den sjilv
fir mindre fin 200 kronor!

Utgangsmaterialet fir hiirdade aluminium-
rir, t.ex. dural, Krommolybdenrir iir iinnu
biittre, men ocksi niiget dyrare, Riren sam-
manfogas till en stomme, som sedan dras iver
med ett sytt "fodral” av liimplig duk, t.ex.
kraftig, viivburen gummiduk. Har man inte
mijlighet att svetsa dural eller krom giirs
spanten av miissingrir, som hirdlids.

Fig. 1 visar baten fran sidan och uppifran.
Spant boekas och lids samman till slutna
biigar varvid det mellersta spantet girs Gp-
pet. Pi spantens utsida fiists ca 200 mm Ilinga
rirbitar enligt detalj Gverst t.v. i fig. 1, Pa
dessa rirbitar skjuts aluminiomriren pa, nir
biiten monteras samman. Miissingriren skall
alltséi ha samma ytterdiameter som alumi-
niumriérens innerdiameter, Rirbitarna fiists
vid spanten med klammor, som nitas eller lods
fast (om spanten girs av miissingrir).

Aluminiumriren kapas sneda, sa att de
kommer | riitt lige, niir de skjuts in mot
klamman, som ocksa iir snedskuren. Samtliga
riir iir niimligen biéjda fér att ge stadga och
de sneda findarna gir att réren inte kan vri-
das runt niir "fodralet” spiinns dver,

Reling och kil firses ocksi med riéirstumpar
och dessa kan siittas fast som detaljerna vi-
sar. Viktigt fir att man ser till att duken, niir
den spiints fast, inte vilar mot nigra skarpa
kanter eller att den kan skavas sinder av
onormala pafrestningar. Diirfor jfir lédning
och slipning av skarvarna att firedra fram-
fiir nitning, Pa stiillen diir skarpa hiirn inte
kan undvikas, t. ex. i fiir och akter, monteras
skyvddshiittor av lider,

Fiir att man skall fii fram ett exakt "fod-
, dir det limpligt att man bygger en mo-
deil | skala 1: 5 av 2 mm miissingrir, som kan
tenunliidas samman. Denna modell formar man
efter egen Gnskan, ritningen i fig. 1 behéver
inte filjas exakt, den utgir endast ett forslag,
s att man far si i sémmar | duken som
mijligt,

Fig. 2 visar hur minstret till baten enligt
1 tog sig ut. Figuren visar endast halva
n. Det giar alltsi it v bottenstycken, tvi
sidostycken och tva “diick”-stycken, Monstren
maste vara exakta fiir att passningen skall bli
hra. Minstren ritas upp pia millimeterpapper
och iverfirs sedan till fullskalica pappers-
minster, vilka diirpa anviinds vid tillklipp-
ningen av duken,

Kn enklare metod fir att férst bygga upp
bitstommen i full skala, originalstommen
altsi, och anviinda denna fiir att ta fram
miinstren i full skala. Anviind panper, inte
tyz eller annat material, som kan téjas.

Diickshalvorna firses med en keaftig a1, |
vilken ett rep triis in. Diickshalvorna sam-
manfogas med kraftiga dragkedjor och niir
det fiirdiga “fodralet” triitts dver stemmen
dras dragkedjorna upp. och repen dras at och
knyts samman.

Hela "fodralet” kan visserligen sys fér hand
som fig, 2 visar (nederst), men frigan ir om
linar sig. Man kan bestiilla “fodralet” hos
. en segelmakare eller presenningstillver-
kare, Limplig duk iir presenningsduk, nylon,
neoprenimpregnerad kvalitet O 8382, fran
Trelleborgs Gummifabriks AB, eller liknande,

I"s botten placeras ett par durkar. sem till-
verkas av triilister och hills samman av liider-
remsor (se fig. 3), De bada durkarna vilar pd
de fre spanten och triillisterna firses med
nabbar | lindarna. sem giir att durkarna halls
i liige, De kan under transport rullas samman
och tar dia liten plats,

Aluminiumstommen  kan  ocksa  kllis med
glasfiberarmerad plast, men baten kan da inte
monteras ned, Diirfir behiiver Inte stommen
giirns demonterbar, utan de liingsghende ri-
kan provisoriskt knytas fast vid spanten
or tiden som plastningen sker.

Glasfiberviiven, 1 mm, spiinns dver stommen
i att den blir absolut sliit. Detta kan giras
si att de aktuella aluminiumriiren bestryks
med fiirdighlandad plast. Denna  blir inom
kort klibbig ech det jir dii dags att Hizgga pi
glasfiberviiven, vilken da limmas fast vid ri-
ren ach s*tter siikert, medan man driinker in
viiven med plast. Plasten kan ocksa. firtan-
nad med aceton (max, 10 procent), sprutas
med hilgtryeksspruta pi samma siitt som vid
sprutmiilning, Sprutan miste dock omedelbart
rengiras med aceton, di det inte finns nagra
sam helst medel som liser plasten sedan den

hiirdat.
“(Forts. pa sid. 34%)

En av véara lasare — Robert von Walden
— presenterar hér ett bade praktiskt och
billigt f8rslag till hur en bildgare kan "ta
baten i paket" under semestertrippen.

Enasd |SER T

U
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BYGG BAT-TRAILER!

Her ni svarigheter med att frakia semesterbaten fill och fran sommarens badsjc2 Har
ni problem med transporten av er husvagn eller har ni éverhuvudiaget behov av en
slépvagn efter er bil2 | sa fall bér ni ta en titt pa denna beskrivning av en ny prak-
tisk och billig universcl-trailer, som har beskrivs av ingenjor HJALMAR LARSSON.
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n mycket liitt och stabil slipvagn kan

man sjily tillverka av standarddetaljer.

Som uigingsmaterial anviinds gummi-

hjul fir skotikiirror eller industrivag-

nar, stitdiimpare med inbyggda spiral-
fjiidrar samt nagra krommolybden-, dural-
eller stialrir.

Fig. 1 visar principen fir vagnen. Man till-
verkar sjiilva ramen av tvih rir, ett Hingsga-
ende (A) och ett tviirgaende (B), vilka sam-
manfogas med ett korsrir. Niira det tviirgaen-
de rirets dindar siitts fiistiron fir stitdimpare
av teleskoptyp med Inbyggd [fidring (C).
Gummihjulens stiillning skall vara sadan att
stiitdiimparens firliingda centrumiinje hamnar
inom diickets anliggningsyta (belastat), vid
. Denna instiillning bestiims av sviingarmar-
na (E). Sviingarmarna bockas och svetsas
samman | sin nedre del.

Sviingarmarna placeras sedan i ett Listira
fir stitdiimparens nedre del och svetsas fast.
Hjulaxeln svetsas ocksi fast vid fistirat.
Denna detalj biér man Limna bort fir till-
forlitlig svetsning.

Ligg wmiirke till att stitdiimparen ocksd
skall luta ett par grader framat, sett fram
sidan (se fig. 1), Sviingarmarnas infistning
vid centralramen (A) skall vara rirliz s att
hjulstiillet kan pendia upp och ned under
fiidringen. Fiistiironen bir ligga i linje med
varandra vid infistningen fér att lagrings-
punkterna skall ligga utefter samma linje (se
fig. 1 lingst t.v.),

Vagnens hjulbredd bér givetvis anpassas
efter den bil som vagnen skall anviindas till.
Hiijden till den tviirgaende ramen bestims av
stiitdiimparnas hijd. Vill man ha extremi lag
hiijd, fér 1. ex, husvagnar, kan man svetsa den
tviirgiende ramen si som fig. 2 visar,

1 fig. 1 visas fiistéron fastsvetsade vid korta
riirbitar, som triitts pi det liingsgiende riret
i ramen. Man kan ocksi svetsa sronen direkt
pa det liingsgiende riret.

1 ecentralramens friimre del monteras en
kopplingsanordning filr vagnen. Fiirdiga si-
dana finns att kipa fiir praktiskt taget alla
bilmiirken. Ofta bestir denna koppling av en
kula och en kulskil,

Stitdiimpare med separata spiralfjidrar kan
naturligtvis ocksa anviindas om fiistéronen
firses med siiten for fjiidrarna. Ett flertal
smabilar med limpliga fjiidrar och stotdim-
pare finns, t. ex. Goggomobil. Fir stirre eller
tyngre sliipvagnar kan stétdiimpare och spi-
ralfjiidrar frian t. ex. Volvo anviindas, Hjul
med dimensioner fram 107 X 27 till 217 X6” kan
man fi frin t.ex, AB Viirnamo Luftgummi-
hjul, Viirname. Hjulen skall vara fir ensidig
axelmontering alltsi inte fir gaffelmontering,
som d{ir den vanligaste typen,

Kersrir och en mingfald andra rirfirbind-
ningar s k. "kee-klamp” kan man fi genom
Jiirm och FPlit AB, Vallingatan 38, Steck-
holm 6.

En liten vagn av detta slag kan A en mang-
fald anviindningsomriden. Niagra sadana fir-
slag skall vi presentera | kommande TfA-
nummer.

Ett anviindningsomriade skall emellertid re-
dan nu anges, det visas . 6. i fig. 3. Just nu
@ir ju battransporter aktuella och en vagn som
den hiir beskrivea kommer dis synnerligen
vill till pass, Vagnen firses dia med tva tviir-
rir, (Att miirka dir att bida dessa idir fior-
skjutbara liings centralramen om man an-
viinder sidana korsrir som angetts ovan.)
Tviirriiren firses med stédblock, som formats
efter biitens botten och en del av sidorna.
Dessa stodbloek girs av 4 mm plywood och
plankbitar av samma tjocklek som riirets dia-
meter,

Blocken firses med liderskydd mot vilka
biten vilar, Blocken fiists genom att sprintar
horras in genom blocken och riiren, T rir-
dndarpa fiists églor for fastsurrning av biten.
Detta kan ske med en tross pa vardera sidan
av biiten, Trossen ligegs fast | friimre Gglan,
firs upp till ett fiiste pa baten, knap. halkip
eller liknande. diir den fastgirs och firs slut-
ligen ned till bakre églan, diir den ocksia fast-
I:Hr-. Niigon ytterligare fastsiittning behdvs
nte,

En vagn, som ofta skall anviindas fir detia
findamal, kan juo ocksid utféras som fig, 2
anger. Man bir di se till att man | girligaste
man kan fii belastningen mitt éver stitdim-
parna (se pilen) och detta liter siz gira
genom att utforma stidblocken sa att de vilar
piv dessa punkter.

Vagnen kan utformas pi manga siitt. Det
viktigaste iir att trycket fran hjulets anligg-
ningsyta (D i fig, 1) fortplantas i riit linje
upp till ramen, vilket giir att belastningen
pia sviingarmarna blir mindre., Observera ock-
sii lutningen av stitdiimparen sedd frian sidan,

Friktionen bromsar stiindigt hjulet, och fir
ait kompensera "bakitbrytningen” lutas kom-
binationen fjiider—stitdiimpare snett framit,
liimpligen 2—3 grader. L BN




Varudeklarera plastbaten:

VAD FINNS I SKROVET?

Vad déljer plastbaten under det blankande skalet2 Svaret &r inte latt att f&, dé& for-
bistringen &r stor p& plastomradet. Det tillverkas nu méanga bdatar av det nya mate-

rialet — vilket inte minst framgar av vér stora "plastbatssalong” pé néasta uppslag —

och det &r nu pé tiden att man far gemensamma termer och tydlig varudeklaration.

edan kriget har plast som bekant
trangt in pa praktiskt taget alla
omraden. Detta har fort med sig
en mangfald problem. Den enda
bendmning som anviands i var-
dagslag ir plast och indi finns det flera
tusen olika plaster med helt skilda egen-
skaper. Vir generation #Ar heller inte
plastuppfostrad, vi vet egentligen ingen-
ting om de olika plasternas egenskaper.

Nir det géller batar rér man sig nis-
tan uteslutande med en enda plast, den
s. k. polyestern eller esterplasten, som
armeras med glasfiber, Men faktum &ar
att det ocksad finns ett otal kvaliteter av
polyvester och glasfiber.

Man kan inte tala om en bra eller da-
lig plast, det hela beror pi vad man
fordrar av plasten och hur den skall an-
vandas, analogt med benamningen me-
tall. Man néjer sig inte enbart med att
veta, att materialet dr metall, man vill
ocksa veta vad for slags metall. Inom
plastindustrin dr det synnerligen klent
bestillt med den upplysningen for oss
konsumenter. Olika fabrikanter eller
forsiljare av plastbitar ror sig med
olika benimningar, som inte ger de
minsta begrepp om plastproduktens
egenskaper. Nomenklaturen, om man
dver huvud kan tala om en sidan, ar
ocksd synnerligen bristfillig. Den stora
betydelse som plasten har fatt inom bat-
industrien gor, att képaren snart miste
f4 om inte en deklaration s Atminstone
en markning av produkten pi liknande

sitt som Svenska Plastforeningen
(SPF) har foreslagit for hushillsfore-
mal.

Glasfiberarmerad esterplast, si bor
den gemensamma bendmningen vara, ar-
meras vanligen med glasfibermaterial,
som har svnnerligen goda mekaniska och
kemiska egenskaper. Glasfiber forekom-
mer i en mingfald former, och dven hiar
ar beniamningarna mycket wvarierande.

For bitar anvinds vivd glasfiber i

form av tunn eller grov viv, den senare
ofta bendmnd rowing, eller ocksi hackad
glasfiber, dvs. korta fibrer i form av
en slags filt. Den gir ofta under be-
namningen matta, i tabellen har vi kal-
lat den filtmatta. Det hinder inte sillan
att t.ex. den grovre viven hos en del
fabrikanter kallas for matta och hos en
del andra for rowing, vilket givetvis latt
medfor forviaxlingar. Alltsa, fram for
gemensamma bendmningar och svenska
bendmningar.

Uppgifterna om tillverkningsmetoder
ir ocksid vilseledande. Den vanligaste
metoden ar handuppliggning, dvs. plast
och glasfiber liggs i en 6ppen form utan
viarme eller tryck. Man tillsidtter di ke-
miska hardningsmedel. Sidickpressning
tillgdr si, att glasfibern och plasten
liggs pa som vid handuppliggning var-
efter en sdck, vanligen av gummi, sinks
ned i formen och fylls med komprime-
rad luft, som alltsi pressar den arme-
rade plasten mot formen. Pressning
med elastisk kolv tillgir s, att glasfi-
bern liggs upp i formen, och nédvindig
kvantitet plast hiills ned i formens bot-
ten. Direfter trycks en elastisk kolv,
t. ex. gummikolv, ned i formen med en
kolvsting. Under trycket formar sig
kolven efter formytan och pressar den
armerade plasten mot formen. Vid form-
pressning anvidnds vanligen stdl- eller
plastformar, mellan vilka armeringen
liggs in. Formarna uppviirms och pres-
sar med hiigt tryck samtidigt som plas-
ten sugs eller sprutas in. Denna senare
metod ger det bista resultatet men iAr
synnerligen dyrbar.

Flera andra tillverkningssdtt finns,
ofta kombinationer av olika metoder,
och alla ger olika resultat, fordrar olika
upplagor fir att lsna sig osv. Vill man
t. ex. ha absolut slita ytor pd bida sidor
miiste man tillgripa formpressning. men
denna metod fordrar stora serier efter-
som formkostnaderna dr mycket higa.

Stor "plastbatssalong” pd ndsta uppslag!

"

Erik Lundgren i Ockelbo byager den eleganta

Mo-bat De Luxe for AB M. Kristensson. Den
V-bottnade bélen har ponoramavindruta, stank-
fenor och finns i flera olika fargkombinationer.

Twins heter en billig, 1a# och odm biltaksbhat
frén I1C. Béten ar delbar och fér- och okleren-
helerna kan 1. 0. m. kopplas ihop i vatinet. Den-
na bat kraver féga ulrymme vid landiransporter,

Wl s s i i S 1

Sea Fun levereras i solgult, himmelsblatt eller
helvetesr6it och Gr en riklig "amerikanare’ fill
sioss. Bilgaronti licensbygger denna USA-bat,
som bl.a. or forsedd med tre stora flyltankar.

BATPLASTENS ABC av
ingenjér Hjalmar Larsson

AB Rubberfilm i Amal tillverkar ett stort antal
typer av plastbétar. Pa bilden ser vi fyra av
Rubberfilms ''Levinbatar'’. Den lilla dingen nar-

mas! vager 35 kg och kostar 795 kr, medan cam-
pinnhdlen langst bort vager 185 kg och kostar
3750 kr. Med 40 hastars motor gor den 27 knop.
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Batens namn, typ, storlek, vikt och skrovform (tillverkare)

Laminatets

Armeringsmaterial -

tjocklek
B FIRMA BAGGENBATAR
— Sportjollen, komb. rodd- och motorbét, 3,1%1,2 m, 50 kg, skroform: halv V-botten. 4 mm. Rowing och glasfibervév.
— Fiskesnabben 3 Dinghy, komb. s5i6- och fartbal, 4,2%1,7 m, skrovform: halv V-boten. é&—8 mm. Rowing och glasfibervav.
— Fiskesnabben, komb. rodd- och motorbét, 4,15:21,68 m, 130 kg, skrovform: halv V-botten. &—8 mm. Rowing och glasfibervav.
— Fiskesnabben 2 Dinghy, 4,2x1,7 m, 225 kg, skrovform: halv V-botten. 6—8 mm. Rowing och glasfibervav.
— Lillsnabben 3, fartbét, 4,45%1,52 m, vikt 170 kg, skrovform: V-botten. 5—6 mm. Rowing och glasfibervav.

B AB BECKERBAT
— Sea Scoul, roddbét, 4,25x1.50 m, vikt 145 ko, skrovform: rurdbotten.

— Sea Prince, passbat, 425x1,80 m, viki 220280 kg, skrovform: V-botten.
— Sea King, camping- och passbét, 5x1,80 m; vitt 300—3%0 kg, modifierad rundbotten.
— Sea Farer, campingbét, 5x1,70 m, vikt 350 kg. s ovform: ren rundbotten.

B AB BILGARANTI

— Sea Fun, passbat, 4,33x1,60 m, vikt 180 kg, skrovform: V-botten, tillverk: Erik "Ockelbo™

Lundgren.

B BILAGARNAS INKOPSCENTRAL

= Twins, roddbét, 3,2x1,35 m, vikt 50 kg, delbar biltaksbat.
— Single, roddbét, 3,2x1,35 m, vikt co 65 kg.

W AB FISKSATRA MOTORBATSVARY
— Fius, skeppsbatstyp, (ubatsjolle), 3,4x1.3 m, vikt 120 kg, runcdbotten,

— Figoletio, roddbat, 4,25x1,5 m, vikt 85 kg, skrovform: rurdbotten.
— Fidos Sport, sportb&ét med tvé brunnar, 51,7 m, vikt 320 kg: modifierod V-boten.
— Fidos Camping, campingbét, 5x1,7 m, vikt 325 kg, skrovform: mcdifierad V-bctten,

B N K KRISTENSSON
— |W-Delfin, possbat, 3,85x1,6 m, 170 kg, skrovform: V-boMen, tillverkare: IW-varvel.

— |W-Sport, passbat, 4,55x1,6 m, 190 kg, skrovform: V-botten, tillverkare: IW-varvel.

— Mo-béat De Luxe, passbéat, 4,44x172 m, vikt 205 kg, skrovform: V-botten, tiliverkare: Erik
""Ockelbo™ Lundgren.

B MARIEHOLMS BRUK

— Camper, dinghy, 3,95%1,65 m, skrovform: V-botten.

= Cadet, roddbdét, 4,15x1,45 m, vikt co 100 kg, skrovform: rundbotten,

— Sweet Sixteen, snobbgdende passbat, 4,7x1,85 m, vikt 250 kg, skrovform: V-bolten,
— Catalina, cabinbét, 59%2,28 m, vikt 500 kg skrovform: V-botien.

B FIRMA MARINOS
— Piccolino, jolle, 2,5x1,27 m, vikt 65 kg.

— Piccolo, jolle, 3,14x1,4 m, vikt 90 kg.

= Isabella, racerbét, 4,5x1,5 m, vikt 90 kg.
— Picco, livbaistyp, 48x1,62 m, vikt 210 kg.

— Kapitan, racerbét, 5,4x1,65 m, vikt 120 kg.

B NORDWALL & NORD
— Robust, roddbat, 4,4x1,45 m, vikt 100 kg, skrovform: V-bolen.

B AB RUBBERFILM

— Dinge, rodd- och motorbdt, 2,4x1,22 m, vikt 35 kg, skrovform: rundbotten.

— Pygmé segel, segelbat, 2,75x1,26 m, vikt 85 kg, skrovform: rundbotten.

— Pygmé, roddbét, 2,75x1,26 m, vikt 65 kg.

— Delfin, déckad sport- och familjebat, 3,85x1,4 m, vikt 125 kg, skrovform: rundbotten.
= Tarnaon, dackad segelbét med 8 m? segelyta, vikt 160 kg, skrovform: rundbotten.
— Mdsen, segelbat med 8 m? segelyta, 3,85x 1,46 m, vikt 160 kg, skrovform: rundboten.
= Salen, rodd- och motorbat, 3,85x 1,46 m, vikt 100 kg, skrovform: rundbotten.

— Blé Hajen, campingbét, 4,5x1,6 m, vikt 185 kg, skrovform: V-botten.

— Fantom, sportbél fér vtombordsmotorer: 4,5x1.6 m, 260 kg, skrovform: V-botten.

= Spinn, sport- och familjebdt, 45x1,6 m, vikt 195 kg, skrovform: V-botten.

— Blé Vingen, racerbat for en eller tvé vtombordsmotorer, 4,617 m, 230 kg, V-botten.

W AB SERIEBAT
— Fifi, jolle, 3x1,3 m, vikt 40 kg, skrovform: rundbotten.

— Fius, jolle, 3,4x1,3 m, vikt 70 kg, skrovform: rundbotten.
— Figoletto, rodd- och utombordsmotorbét, 4,.25x1.,5 m, vikt 70 kg, rundbotten.
— Fidos, passbét, 5x17 m, vikt 120 kg, skrovform: rundbotten.

— Figatto, compingbét, 6,4x2,1 m, vikt 220 kg, V-botten med rundade slag.

Ei under 3 mm.
Ei under 4 mm.
5 mm,

4 mm.

5—10 mm.

3—5 mm.
3—5 mm.
4—5—6 mm.
3—4 mm.
6—8 mm.

6—8 mm.

4—~8 mm.
4—8 mm.

Boltten 6+2 mm.
Fribord § mm,

5—8 mm.
4—& mm.
5—8 mm.
8—10 mm.

4—5 mm.

45 mm.

2,5 mm.
55 mm.

15 mm.

5—6 mm.

4,575 mm.
4,575 mm.
4,5-7.5 mm.

59 mm.
5—9 mm.
4,575 mm.
59 mm.
5—9 mm.
5—9 mm.
59 mm.

5 mm.
5 mm.
5 mm.

5 mm.

8—12 mm.

Rowing och glasfibervéy.
Rowing och glasfibervay.
Rowing och glasfibervév.
Rowing och glasfibervav.

Glaosfibervavy och glasfibermattor.

Glosfibervay och glasfibermatta.
Glasfibervav och glasfibermatta.

Glasfibervav och rowing. 42 procent
glasfiber.

Glasfibervay och rowing. 35 procent
glasfiber.

Glasfibervav och
cent glasfiber.

Glasfibervav och rowing. 38 procent
glasfiber,

rowing. 38 pro-

Glasfibervav, rowing och filtmatta.
Glasfibervav, rowing och filtmatta.

Glasfibervag, rowing och filtmatta.

Glasfibervav och filtmatta.
Glasfibervav och filtmatta.
Glasfibervay och filimatta.
Rowing.

Glasfibervav, filtmatta och rowing.
Glasfibervav, filimatta och rowing.

Rowing och filtmetta,
Filtmatta, glasfibervav och rowing.

Rowing och filtmaotta,
Filtmatta.

Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plost.
Glasfiberarmerad plost.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast.
Glasfiberarmerad plast,
Glosfiberarmerad plast.

Komb. lasflibervav-rowing  eller

glasfibervav-fillmatia.

Komb. glasfibervav-rowing eller
glasfibervav-filimatia.

Komb. glasfibervav-rowing eller
glasfibervav-fillmatia,

Komb. glosfibervav-rowing eller
glasfibervav-filtmatta.

Komb. glosfibarvav-rowing eller
glasfibervav-filtmatta.




Tillverkningsmetod

Ev. fyllnadsmaterial?

Limplig motor-

och plasifabrikat Forstirkningar? effekt? PRIS

Handupplaggning. Hollandsk plast. Inget tyllnadsmedel. 3—8 hk. 925 kr.

Handuppléggning. Holléndsk plast. Inget fyllnadsmedel. 5,5—35 hk. 3200 kr.

Handupplaggning. Hollandsk plast. Inget fylinadsmedel. 5,5—35 hk. 2350 kr.

Handuppléggning. Hollandsk plast. Inget fylinadsmedel. 55—35 hk. 2700 kr.

Handupplaggning. Hollandsk plast. Inget fylinadsmedel. 35 hk. 3700 kr.

Bokmetoden. Amerikansk plast. Uppgift saknas. 5—22 hk. Med ratt, beslag, vindruta, éror, pris 2900 kr.

Bakmetoden. Amerikansk plost, Uppgift saknas. 18—70 hk. 5300 kr. Priset inkl. vindruta, beslag.paddel o. ratf.

Bokmetoden. Amerikansk plast. Uppgift saknas. 18—50 hk. 5300 kr. Pris inkl. beslag, vindruta, ratt o. éror.

Bakmetoden. Amerikansk plast. Uppgift saknas. 5—15 hk. 4900 kr. Pris inkl. vindruta, beslag, éror o. raft.

Hondupplaggning. Svensk och tysk. | Inget fyllnadsmedel. 10—70 hk. 4750 kr inkl. full utrustning.

Handupplaggning. Svensk plast. Inget fyllnadsmedel. 1.5—3 hk. 1100 kr. Pris inkl. beslag och &ror.

Handupplaganing. Svensk plast. Inget fylinadsmedel. 1,55 hk. 1300 kr. Pris inkl. beslag och éror.

Handuppléggning. Svensk plast, Endast pigment. 2—5 hk. 1685 kr. Komplett.

Handupplaggning. Svensk plast. Endast pigment. 2—7 hk. 1590 kr. Komplett utan flyttankar.

Pressning  av skrov. Handugp]égg- Endast pigment. 18—60 hk. 6000 kr. Pris ink. beslag, vindruta, sufflett, dynor

ning av overbyggnad. Svensk plast.

Pressning av skrovet. Handupplagg- Endast pigment. 18—60 hk. 6100 kr. Pris inkl. beslag, vindruta, sufflett, dynor,

ning av overbyggnad. Svensk plast. elutrustning efc.

Handuppléggning i form. Engelsk Inget fyllnadsmedel. 20—45 hk, Vit, 3580 kr, tvaférgad 3880 kr, Pris inkl. vind-
ruta, ratt, beslag etc.

Handupplaggning i form, Engelsk Inget fyllnodsmedel. 20—70 hk. Vit, 3980 kr, tvafargad 4280 kr. Pris inkl. vind-
ruta, rott, beslag efc.

Handupplaggning. Svensk och tysk. | Inget fylinadsmedel. 35—70 hk. 4 550 kr. Pris inkl. vindruta, ratt, beslag och dynor.

Hondupplaggning. Svensk och tysk. Inget fyllnadsmedel. Tré och metall. | 10—18 hk. 2150 kr. Pris inkl. beslag och vindrula.

Hondupplaggning. Svensk och tvsk. | Inget fyllnadsmedel. Tra. 3—5 hk. 1575 kr. Pris inkl. beslag.

Handupplaggning. Svensk och tysk. | Inget fyllnodsmedel. Tré och metall. | 18—35 hk. 4950 kr. Pris inkl. beslag, vindruta etc.

Handupplaggning.

Tryck och varme med tva formar.
Tysk plast.

Tryck och varme med tvé formar.

Tysk plast.
Handupplaggning. Tysk plast.

Tryck och varme med tvé formar.
Tysk plast.

Handupplaggning. Tysk plast.
Handupplaggning. Svensk plast.
Engelsk plast.
Engelsk plast,
Engelsk plast.
Engelsk plast,
Engelsk plast.
Engelsk plast.
Engelsk plast,
Engelsk plast.
Engelsk plast.
Engelsk plast.
Engelsk plaost.

Handuppléggning.
Handupplaggning.
Hondupplaggning.
Handuppléggning.
Handupplaggning.
Handupplaggning.
Handupplaggning.
Handupplaggning.
Handupplaggning.
Handuppléggning.
Handupplaggning.

Handupplaggning. Svensk plast.

Handupplaggning. Svensk plast.
Handuppléggning. Svensk plast.
Hondupplaggning. Svensk plost.

Handuppléggning. Svensk plast.

Svensk och tysk.

Inget fylinadsmedel. Tré och metall.

Uppgift saknas

. Spant av plast,

Uppgift saknas. Spant av plast.

Uppgift saknas

Ekspant,

Uppgift saknas. Spant av plast,

Uppgift saknas

. Ekspant.

Uppgift saknas.

Inget fylinadsmedel. Uppgift saknas.
Inget fylinadsmedel. Uppgift saknas.
Inget fyllnadsmedel. Uppgift soknas.

Inget fylinadsmedel. Spantad.

Inget fyllnadsmedel. Uppgift saknas.
Inget fyllnadsmedel. Uppgift saknas.

Inget fyllnadsmedel.
Inget fyllnodsmedel,
Inget fyllnadsmedel. Spant.

Inget fyllnadsmedel. Uppgift saknas.
Inget fyllnadsmedel. Uppgift saknas.

Nej endast fargtillsatser.

Nej endast fargtillsatser,

Nej, endast fargtillsatser.

Nej, endast fargtillsatser.

Nej, endast fargtillsatser.

35—50 hk eller 2x35 hk.

1—3 hk.
2—5 hk.

10—35 hk.
3—8 hk.

18—50 hk.

3—5 hk.

Uppgift saknas.
Uppgift saknas.
2 hk.

5 hk.

Uppgift saknas.
Uppgift saknos.
40 hk.

40 hk.

15—35 hk.

5 hk.

60—70 hk.

Ingen uppgift.
Ingen uppgift.
Uppgift saknas.

Uppgift saknas.

Uppgift saknas.

10800 kr. Pris inkl. beslag, vindruta ete.

1150 kr. Pris inkl. &ror och linor.
1375 kr. Pris inkl. @ror och linor.

4700 kr. Inkl. lonternor, beslag, vindruta etc.
2350 kr. Pris inkl. &ror och linor.

6200 kr. Inkl. lanternor, beslag, vindruta eic.

1775 kr. Pris inkl. beslag och éaror.

795 kr.

1 495 kr.

995 kr.

2550 kr. Pris inkl. beslag, vindruta, ete,
3 550 kr. Pris inkl.-beslug, vindruta etc.
2900 kr. Pris inkl. beslag, vindruta etc.
3750 kr.

3750 kr. Pris inkl. beslag, vindruta efc.
4900 kr. Pris inkl. beslag, vindruta efc.
2775 kr.

5750 kr. Pris inkl. beslag, vindruta etc.

600 kr. Obs. halvfabrikat, dppet skrov,
960 kr. Obs. halvfabrikat, dppet skrov.
920 kr. Obs. halvfabrikat, ppet skrov.
1520 kr. Obs. halvfabrikat, dppet skrov.

3820 kr, Obs. halvfabrikot, dppel skrov,
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Jllbilellms-modellerna 59
med speedlager

Samiliga delar i Monarks nya speed-lager ar till-
verkade i kallpressat stal och alla lagerytor ar
precisionsslipade, vilket minskar friktionen och
ger dnnu littare ging.

Att képa Monark ir att

och svensk precision

ansasas

e nannn 25

24 TEKNIK for ALLA 8§/59

snacket
gar...

Nog syns det vil att
Stickan ir storbeliten
och inte sa lite stolt
over sin nya
*"Varg-Olle”.

Och man behiver inte
fraga Lasse och Olle
vad de dréommer om.
Monark forstas —
cykeln med de minga

finesserna.
®

speed-lager
speedwaystyre
starthandtag
“limpa”
nabbdiick bak
sparddck fram

pumpfria ringar

kipa svensk kvalitet

in i minsta detalj

TFAE

Redaktor:
LARS RYDEN

Parisresor att vinna

Den franska radions program "Bon seir
I’Europe, ici Paris”, som siinds Q.‘l liirda~
garna kl 22.00—24.00 idver Paris Inter-France
I pa 31,41, 48,39, 193 oech 1829 meter, ordnar
under tiden 11 april—13 juni i iir en stor tiiv-
ling wunder ruobriken *“Connaissance de Ia
Franee”. Den iir avsedd endast fir utléindska
Iysspare som Iinte har franska som sitt
modersmal,

Varje lordag kommer nigra friagor att stiil-
las pa olika franska Z#imnen (litteratur, geo-
grafi, konst, ete.) och det giiller att pa
franska besvara dessa frigor och skriva en
redogirelse pa ett tiotal rader om det imne
som behandlats under utsindningen,

Den tiivlande, som uppnar det hisgsta poiing-
talet, vinner en flygresa tor ech retur till
IParis samt 250 000 franes i fickpengar. Andra
och tredje pris iir likaledes flyg till Paris,
men med resp. 200 000 och 150 000 francs.
Dessutom  utdelas bl.a.  konstbhicker och
grammofonskiver med feansk musik,

Den som vill ha fler upplysningar om tiv-
lingen eller programmet skall skriva till "Bon
soir 'Europe, ici Paris”, R. T. F., Paris Inter-
France I, 107 rue de Grenelle, Paris 7Je,
Frankrike,

Kortvagsnyit i korthet

B SPANIEN: Radio Mediterraneo, Valenecia
verifierar med eén firggrann vimpel och kan
hiras pa kviillarna till ki 00.30 pa 6 925 kp/s.
EAJSAB, Radio Clube Tenerife, Kanarie-
idarna, tycks ha ulstriickt programtiden pa
lordagskviillarna, dia den hirts langt efter
midnatt med god styrka pa 7295 kp/s. (GDX-
aren)
B SUDAN: Radie Omdurman siinder numera
enligt filjande schema: 05.15—06 30 (fred.
—10.30), 1530—21.00 (torsd, —21.30) pa 5039
kp/s (20 kW), 9600 kp/s (7,5 kW) samt 11 855
lip/;s (20 KW). Engelska 17.00—17.30. (SCDX-
ers
B INDONESIEN: "The Voice of Indonesia®”,
Djakarta siinder sitt eurepaprogram ki 18.00—
2100 pa 11785 och 9865 kp/s, Iden senare
frekvensen kemmer att dindras till 9 585 kp/s.
(SCDX-ers)

B USA: WRUL, New York, har ersatt 21 460
kp/s med 17750 kp/s, diir man siinder Europa-
programmet mandag—fredag k1 21.30—22.45
parallellit med siindaren pa 15 130 kp/s. Svens-
ka mandagar (DX-program) och onsdagar
21.30—21.45 samt torsdagar 22.00—22.15,

B AUSTRALIEN: Lekalstationen VLX4,
Perth, pa 4897 kp/s kan helt dverraskande
komma in med god styrka vissa kviillar, Bl a.
har den hirts med relii av "BRC Paecific Ser-
viee™ kl 22.20. VLX4, liksom alla andra ABC-
stationer, verificrar med ett annat kort iin
"Radio Austiralia",

Solflacksnyheter

“"Max Planck Gesellschaft”, Lindau am
Harz, Tyskland, siinder varje fredag ki 17.30
pis en ledig frekvens mellan 3600 och 3620
kp/s de firegiende dagarnas solfliicksantal
och en firutsiigelse em de kommande dagar-
nas, Spriket iir tyska. Alla korrekta lyssnar-
rapporter verifieras med ett attraktivt kort.

Nytt fran klubbarna

B VALLINGBY DX-KLUBB har nyligen bil-
dats och iir mycket intresserad av att fa nyva
medlemmar. Intresserade kan viinda sig till
Hasse Ekstriom, Multrigatan 25 eller Christer
Lumndgren, Langseleringen 86, ViHingby. Mot
50 d@re i frimiirken erhilles ett provexemplar
av "Viillingbhy DX™.

B HEJDE DX-CLUB heter en annan ny
klubb, som vid starten fick sju medlemmar,
Klubbledare iir Torsten Jansson, Box 58,
Hejde, till vilken intresserade kan skriva.

EFTERLYSNING: PFPer Hansen bheter en
TFAE-medlem, sem har ett brev fran Paki-
stan viintande pa redaktionen, Meddela adres-
sen, sa vidarebefordrar vi brevet.

FRAGA OSS OM DX-ING hittar ni pé sid. 431




Borge Eriksson i Borlénge &r ordférande i Dale-
carlian DX-Club och lyssnar med en Luxor Ambas-
saddr. Antennen ar en 25 meter lang wire. Veri-
fikationer har kommit fran ett $0-tal IGnder.

Duktig dala-DX:are

l\url:r Eriksson, Borliinge, birjade DX :a fir
sex ar sedan och har under denna tid fatt
verifikationer fran ett 90-tal linder., Bland de
biista QSL:en miirks Britcom Broadcasting
Station | Japan (sem nu slutat siinda), Radio
Excelsior | Costa Rica, Radio Tahiti, Radio
Ecuatorial samt CMQ och UNC, Cuba,

Sedan nagra ar tillbaka lyssnar han niistan
uteslutande pi latinamerikanska stationer. En
60 em lang vimpel med det brasilianska VM-
Inget avbildat hiir till de trevliigaste souveni-
rerna diirifrin, Annars hiir en helsideartikel
med bild | en Kkinesisk  radiotidning samt
brevviinner dver hela Jorden till de mest viir-
desatta resultaten av DX-hobbyn,

Birge var med 1954 och bildade den lilla
DX-klubb | Borliinge, som sedermera kom att
bli Dalecarliian DX-Club, diir han nu lir ord-
forande. Klubben har medlemmar Gver hela
landet och en lika omfattande som uppskat-
tad lokal hobbyverksamhet,

En station, som numera sallan rapporteras, ar
CRERP, Radio-Clube do Cuanza-Sul, Névo Re-
dondo i Angola, Portugisiska Vastafrika. Stationen

sander f.n. pad 7802 kpfs, men &r aclltid svart
stord. Kortet harovan visor deras stationsbyggnad
och Gr en verifikation som Stig Ygemar i Lindes-
ber? fick for négra &r sedan. Har nedon kan

ni £.5. lasa om hérbara afrikanska stationer.

Afrika dygnet runt

TFAE-YGE, Stig Ygemar | Lindesherg, iir
expert pia afrikanska kortvigsstationer och
har siint oss nigra tips om "siikra” stationer:

0410 Springbok Radio, Sydafrika, 4 940 kp/s.
OSA 4 med program pa afrikaans, Ny
frekvens,

0630 Libyan Broadeasting Service, 'l'rllmlin.
Libyen, 7180 kp/s. QSA 2-3, med svira
stirningar,

07.00 Radio Dahomey, Cotonou, 4870 kp/s.
QSA 2.3, QRN. Liitt musik.

00.30 Radio Dounla, Cameroon, 6115 kp/s.
Q8A 2, QRM fran Berlin,

1900 Radio Abidjan, Elfenbenskusten, 7 149
kp/s. QSA 2-3. Nyheter.

19.45 Radie DJjibouti, Somaliland, 4780 kp/s.
QSA 2-3. Schlagers.

22.00 CRG6RF, Radio Club de Benzuela, 5042
kp/s. O=A 2.3, telegrafistirningar.
Stiinger k1 22.30,

23.20 Radio Senegal, AOF, 4893 kp/s, QSA 2
telegrafi-QRM. Informationsprogram.

/

Roligare sommar med

5.5 hk-modellen Fisherman har liksom
alla storre modeller i den beromda Evin-
rude-serien frikoppling med backslag
och separat bransletank. Termostatregle-
rat kylsystem pa modellerna 5.5 tll 50
hk okar effekten, spar briansle och min-

skar slitaget.

3

Evinrude 59 ger Er se-
mester "pa riktigt”. Den
startar alltid, #r lauskiow
och oém, driftsiker och
tystgdende,

Evinrude 59 finns i 8 modeller
— fran 3 till 50 hk.

Evinrude 59-jubileumsmotorn
Evinrude fyller 50 &r denna si-
song. Ingen annan utombords-
motor bygzgs med samma viirde-
fulla tekniska erfarenhet.

Det giller Lightwin 3 hk lika vil
som Starflite de lux: 50 hk och
alla mellanliggande modeller.
Den Z-cylindriga 3 hk-modellen
Lightwin kan nu erhallas for

995: —.

Evinrude
3 hk 55 hk 10 hk 18 hk
35 hk V-4 50 hk

Kom in och lat oss fi visa de
minga finesserna pd divets ele-

ganta jubileumsmodeller.

Generalagent och utstallning:

KTIEBOLAGE

L][N(CO

Linnégatan 31, Stockholm O. Tel. 630295
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KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiirs- o. verkm.-ex. friin folksk., real- el studentex. Dag- o. afton-
skola., Maskin- e. verkstadsteknik, Teleteknlk m telefonl, radio, radar o.
televislon. Liga levnadskostnader, Mod kursplaner, Anmill 1 tid!
Hosttermin bbrjar 31 aug och virtermin 11 jan. Aberops denna tidning.

Viisterdisviigen 15, Képing, Tel. 118 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

Tre sommarveckor med

SOMMARKURSER SOMMARLAGER
for 16—19-aringar for 13—15-aringar
22/6—11/7 vid F3, Malmsldtt, | 22/6—11/7 vid F1, Visterds, F9,

F6, Karlsborg, F11, Gaoteborg/Save, F18,

Nykoping, F12, Kal- Visby

mar, F13, Norrképing,

F16. Uppsala 21T7—15/8  vid F}P. Angelholm,
277—158 vid F5, Ljungbyhed, b e

F.‘). Goteborg/Sive, Mot en avgift av 100 kr erhilles

Fl14, Halmstad kost och logi. Overdragsklader ut-
Fri resa, fri kost och logi. linas. Deltagare bekostar sjilv re-
Overdragsklider utlinas, san (dock hiogst 30 kr).

Anmiliningstiden utgar den 1/5 1959. Till sommarkurserna finns ca 220
platser, till sommarligren ca 150,

Ansékan, som kan skrivas pd vanligt papper, skall stillas till Chefen for
flygvapnet, Stockholm 80 (mirk kuvertet "Sommarkurs” resp "Sommarli-
ger”) och skall innehdlla fullstindiga namn- och adressuppgifter samt
L. Avskrift av senaste skolbetyg, 2. Aldersbetyg. 3. Intyg om milsmans
medgivande (iiven for deltagande som passagerare vid flygning), 4. Uppge
aven om Du tidigare deltagit i modell- eller segelflygsverksamhet samt om
Du senare avser sika som officersaspirant, filtflygare eller till nigot av
flygvapnets yrken i marktjinst.

Vill Du veta mer om sommarkurser och liger — vind Dig till nir-
maste fiygflottilj eller skriv till rekryteringsofficeren

Byggsatsen till denna bat kostar 2000: —. Alla delar kommer firdiga,
bara att skruva ihop. Matt 4,75>1,98. Aven byggsatser till mindre batar
finnes. Begidr broschyr.

WIJKO-INDUSTRIER

Ingentingsgatan 3, Solna
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Om ni har ndgon trevlig idé ar ni valkommen med
bidrag till var avdelning "Det basta smatipset.
Det ar bara aft sanda en kort beskrivning och
garna en enkel skiss p& de tips ni har. Vér feck-
nare renritar sedan de onvandbara tipsen. Alla in-
forda bidrog honoreras och dartill delar vi ut 50
kr for det basta smétipset under ménaden. Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3.
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Pinnar blir skidstall

Skidorna behdver liksom all annan sportulrust-
ning vardas omsorgsfullt. For aott “laggarna” inte
skall tappe formen under sommaren kan man
ora liksom Taponi Himberg, MN. Kustvagen 50,
kummeslGvstrand.

Séga till en lagom tjock planka, négotl léngre
an skidorna. Placera darefter fyra funSa pinnar,
ca | em tjocka, pé respektive platser enligt skis-
sen och det blir etf vimarkt skidstall.

.

Flaska som mjol skopa

fag en tomatkelchupflaska eller nagon liknande
i mjukplast. Klipp darefter med sox som Lars-
Gunnar Carlsson, Yasagatan 17, Umed, fGreslar.
Efter detta ingrepp i plastflaskan dterstéar en
skopa, vilken blir praktisk i hushéllet bl. a. till
alt hallo upp mjél och socker med.

Starter till modellbatar

Modellbélb);?gmno far har ett fint tips frén
“flottstaden'’ Karlskrona genom Stig A. Petersson,
Box 105.

Prngellerhyl:an, vilken maste sticka 4—5 cm
utanfor trastédet i bétboltnen, ar forsedd med en
utanpé hylson rorlig sparskiva enl. skissen.

Sparskivons framanda ar formod som et van-
ligt startvevsgrepp och kan gripe tag i tapp som
drivits fast genom kopplingen. Sparskivans lang-
anda ar omsluten av en_spiralfiader, som har tll
uvppgift att linda upp snoret igen vid aGtergangen.
FFE erns langd skall ej vara storre an aoft spar-
skivan gér fri frén kopplingen under drift.

Fioderns ena ande ar fastad i spéarskivan, den
am;ro i trastodet. SpirclfiGderns innerdiameter
skall vara 5—6 mm stérre an sparskivans léng-
énda, dé den spénns vid motorns begagnarde.

Apparcien startar aven den mest molspanstiga
molor garanterar Stig i Karlskrona.



ARETS STORA UTOMBORDARNYHET

KVALITETSM
FRAN

HU

TEKNISKT Luftkyld HVA-motor
(1 cyl. 2-takts) pa 3,5 hk. Cylin-
derdiam. och slaglingd: 46 mm.
Kompression:  1:5,6. Varvtal:
4.200 r/min. Propellervarvtal:
2.300 r/min. Total lingd: 1.100
mm. Vikt (utan tank): 16 kg.
Separattankens vikt: fylld 10,5 kg,
tom 3.3 kg.

SEPARAT BRANSLETANK
Slut pi den hesviirliga utomhordar-
tankningen i &ppen sji. Separat-
tanken rymmer 11 liter och Hus-
gvarna-motorn ir ensam om den-
na fordel i sin klass! Konstruk-
torerna har dven i dvrigt haft
driftsikerheten for Ggonen i sitt
arbete. Lita pi Husqvarna — i
varje detalj!

suverin

drag-

- w Styrka |

|

\li

!

Visst fordrar Ni maximal utdelning av vad Er utombor-
dare har inombords! Och visst fordrar Ni mycket mera:
palitlighet, littskotthet och moderna finesser! Se péd nya
3,5 histars Husqvarna, som fétt suverin dragféorméga
tack vare idealisk motor och ritt utviixling och propeller.
Den ger Er allt Ni kan 6nska av en modern utombordare
— det ér motorn fér Er!

LATTSKOTT som FA Vem som
helst kan skiota nya Husqvarna.
Starten och mand6verorganen Ar
centralt placerade pi den Gverskad-
liga instrumentbridan. Den palitli-
ga startapparaten dr naturligtvis
inbyged. Automatisk aterging pa
choken.

IDEALISK FOR MANGA Anvindningsomradet ir stort for Hus-
gvarnas utombordarnyhet: Hing den pa ekan ut tili abborrgrun-
det, pd campinghdten for linga, hirliga turer, pa segelbiten
som hjilpmotor nir vinden tagit slut... ja, gd in for nya,
moderna Husqvarna!l

Husqgvarna



Sigurd Isacson presenterar
viirldssensationen idag:

Rymdplanet

X-15

LAngfiyzande helbalsamodell
med fiirdiga, fiirgtryckta
balsadelar. Byggsats

JUPITER 4:85

och

MATADOR

2 IHngflygande robotmo-
deller i samma byggsats.
Ytterst enkla att siitta
ihop av firdiga, firg-
tryckia balsadelar.

Byggsats 4'85

Modellerna stiger snabbt
med  Minijet reamotor.
Flyzer upp till 500 m (i
cirklar) och glidlandar

a9 vackert.
SIG“R];?S;{SO“ Minijet reamotor .. 7:50
proixco 5 Fraga efter dem i Er affar!

Ndr Ni prenumerera pa TfA

sialt in avgiften pA posfgiro 157992 eller an-
vind prenumerationskupongen pd sid, 33!

Poangplock 2 klart:
DE VANN SABA-TV

B Priserna | andra omgingen av Teknik fir
Allas "Kvitt, dubbelt eller TV?"” firdelade
siz ganska Jjimng¢ dver Iandet, Firsta pris
gick till Charles Nyberg, Box 3304, Valberg,
som ph den sfrskilda kvalificeringsuppgiften
lyckades uppnid 6 440 poiing, Hr Nyberg valde
som pris en TV av miirket SABA,

Andra pris togs av Runo Lindblom, Fack
33, Osbruk, som kom upp till 6 350 peing och
valde en TV som pris, medan tredjepriset
giek till fil. mag. Carin Sandberg, Vindeln,
som uppnidde 6 310 peling. TV-niitet berir
fortfarande inte Viisterbotten, och tredjepris-
tagaren valde diirfir en radio av miirket Frei-
burg-Automatic.

vid lottningen av 100- och 200-kronorspri-
serna bland dem som klarat firsta och andra
etappen giek 100 kr till Sture Nilsson, Box
950, Korsniis 2, och 200 kr till Bo Bergstrim,
Dalgatan 1 A, Sundsvall,

Higsta uppgivna peingsumman | tivliingen
lig pié 6 740 peling, men redan en summarisk
kontroll ay sammanriikningen visade att den
verkliza poliingsumman Idg en bra bit under
6 008, varfir lisningen aldrig kom med i slut-
striden,

En lisning med uppgivoa 6 190 peiing deci-
merades med 230 poiing enbart pi grund av
ordet "nipprens’’, som ordlistan inte upptar.

Verbet ”snirkla™ firekommer inte i Svenska
Akademiens ordlista annat iin i formen "snirk-
lad” eller "snirklat"”, och diirmed f6ll en lés-
ning pa 6380 poiing bort fran teppstriden.
Niir sedan verbformen “la” inte kunde god-
kiinnas, minskades en lésning pa 6 350 poiing
med 30 viktiga poiing, och diirmed hade de
tre vinnarna utkristalliserats.

Den eventuelln skiljeuppgiften, att komma
med ett bra slagord fir Teknik fie Alla, be-
hivde =nldrig tillgripas fir att skilja flera
tiivlande at. 100-lappen fir biista slagord de-
lades mellan Elly Bjirling, Smedjebacken 33,
Norrkiping, oeh Birgitta Séderstrim, Box
4615, Boden, som bada betvgsatte Teknik fir
Alla med tre ord: "Bist i klassen”™, BN |

Bok-

hornan

H ETT AR I LUFTEN blev liven deana gang
en fulltriff, Flygets stora arsbok imponerar
ater genom det higintressanta artikelurvalet,
det ytterligt rikhaltign bildmaterialet och den
flotta utstyrseln. Som wvanligt kostar den ge-
diget inbundna boken pa Gver 300 sidor for-
vianansviirt blygsamma 15 kr,

Flygvapenchefen, generallijtnant Axel
Ljungdahl, ger en skildring av den wvapen-
tekniska utvecklingen pa flygomradet i sin
intressanta dversikt Militir brytningstid. Ge=
neralmajor Lage Thunberg beriittar om flyg-
planets utveckling och skisserar upp de kom-
mande utvecklingstendenserna, och Hans An-
dersson ger detaljuppgifter om Flygvapnets
nya jaktplan Draken.

I dvrigt priiglas innehdillet i boken av jet-
alderns inbrott pa trafikflygets omrade. Byra-
direktir Henry Sdéderberg ger synpunkter pa
jetflyget och Sten Mirtensson beriittar om
den flygindustri, som bygger SAS Caravelle,

Frankrikes flygindustri ech flygvapen be-
bandlas i en hildspiickad artikel och Stig Ek-
strand ger uppgifter om flygplanets miijlig-
heter vid skogsbrandshevakning,

(Ett ar i luflen. Althems fortag. Pris inbun-
den 15 kr.)

B ALLT MELLAN ANTENN OCH JORD
heter Elfa Radio & Television AB nya kata-
log, som bir ha Atskilligt att ge radiobygzare
och elektronikamatiirer.

Den digra katalogen ger en klar bild av
det imponerande antal komponenter, som nua
stiar till férfogande. Televisionsmaterial har
fiitt en framtriidande plats | katalogen, men
High-Fidelity-material, byggsatser osv, finns
ven som vanligt i imponerande urval,

(ALt mellan anlenn och jord, Elfa Radio &
Felf-muon AR, Pris hfl. 2 kr.) | ]

for

Riktpriser:
hyvlar ....
71T LT
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SUR

tusen

kr 10:
kr 12: 75 — 13: 60
utbytesblad kr

behéver ett

ciellt bra

50 —18: —
2:85— 4:50

ven ... firdigt!

och ett satt att fila,
forma, fasa, hyvla... :

Ni som hobbyarbetar eller har villa
“allt-i-ett"-verktyg, och
da viljer Ni naturligtvis SURFORM.
Med SURFORM kan Ni fila. forma, -
fasa och hyvla i alla material. :
Tri, gummi och lader gir lika bra
som koppar, bly och littmetall. Spe-

SURFORM for Pers- :
torps- och Sidiplattor samt Masonite. :
Tala med Er jirnhandlare om SUR- :
FORM — han kan visa Er alla dess
tusen och en egenskaper, och han vet
dessutom att SURFORM har fau yr-
kesmannens oreserverade beundran!
SURFORM har dnnu en fordel —
mbjligheten till bladbyte. Lossa en
skruv, byt blad och dra till skru-

SURFORM finns hos jiarnhand-

lare och verktygsfirmor.

Simmonds Aerocessories Ltd.,
¥ Skulptorviigen 30—32, Johanneshov. Tel. 59 3587, 482607

sssrsssesansanas S
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.
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-
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till konsumpris

En modern och elegant utombordsmotor som
passar lika bra for roddbidtar och jollar som
for segelbitar. Effekten adr hela 5 hiastkrafter,
vilket ger en roddbat av 4,5 m lingd en fart
av 6,8 knop! Den liga vikten pa Apache — 15 kilo
— gor den latt och bekvam att transportera.

® Startar enastaende latt

® Separat trycktank

® Luftkyld

® Komplett verktygsuppsatining

® Helt omsvangbar — full effekt aven
vid backning

Fullstandig service i Stockholm

Ett ars garanti

med separat trycktank

Lamplig batl — passande
till Apache
. 36:3:-

Lanekop!

Modern form for inkép av kapitalvaror i
konsum. Ni betalar en mindre del kontant,
resten genom banklin med delbetalningar
i hogst 12 mianader.

SPECIAL-KONSUM

PUB I CITY

Varuhuset vid Slussen. Tel. 40 24 60 Tel. 22 40 40
Drottninggatan 68 @ Kv' c K LY
Sveavigen 36. Tel. 22 90 80 Varuhuset i Vallingby. Tel. 87 19 32
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MOTTAGARE | LAGER

Hallicrafter 8-38D 875:—, S5-94/8-85 425:—,
S-107 685:—, S-85 B80:—, SX-99 1.100:—.

Hammarlund HQ-100 1.545:—, HQ-110
1.995:—, HQ-145 2.175:—, HQ-160 8.055:—,
HQ-170 2.895:—.

Eddystone 840A 1.0856:—, 750 1.485:—,

OBS! MYCKET GODA BETALNINGS-

VILLKOR!

BYGGBITAR FUR VARENS TRANSISTOR-
MOTTAGARE
Raytheon transistorhandbok volym II

med scheman och beskrivningar .... 38:95
Fir tryckta Kkretsar, kopparlaminerad

2 mm fenolplatta 10xX16 em. Fullstiin-

dig bruksanvisning medféljer ...... 5:50
IFT-650 Sats med 3 st. MF-transf. och
skiirmad oscillatorspole .......... cer Ui—

PVYC-2 Kapslad miniatyr 2-gang vrid-
kondensator 11-111 pF och 11-235 pF
med trimkond. Holje 28X28X15 mm 12:—

PVC-201 Som foreglende, men med ka-

pacitet 10-212 pF och 8-85 pF ...... 12:—
FvVC-102 Miniatyr vridkond. 13-365 pF
med ratt graderad 53—16 .......... 4:95

2V-SP Vridkond, 2-gang 8-207 pF och
7-101 pF. Dimens. 37 X28X21 mm .... 8:50
2V-P D:o med kap, 85-204 pF och 7-126

pF. Dimens. 3TX31 X830 mm .......... 7:70
1V-P Vridkond, 9-363 pF Dimensioner
STXBEX BN, o5 Figsr o ers sdoww 6:50

RT-2 Frekvensgraderad ratt. Diam, 45

mm, Transparent plast med guldsiff-

ror pd silverbotten ............ 3 2:25
Ferritantenn med tvlh lindningar ...... 41—
TV-200 Subminiatyrpotentiometer med

strombrytare och ratt i viirden: 2, 25

eller 10 koMl ;o vvornssreserssrdnas 7:60
TV-250 Miniatyrpot. med strimbr, i

viirden: 1, 2,56, 5, 10, 25, 50, 100, 5

kohm eller 1 megohm .......co00uuuen 7:60
Transformatorer 15X16X20 mm (CT =

mittuttag)
8T-21 Drivir. 10.000/2.000 ohm CT ....
8T-22 Drivtr. 8.000/2.000 ohm CT .... 12:—
8T-28 Drivtr. 2.000/2.000 ohm CT .... 12:—
8T-31 Utgdngstr. 5600 CT/32 ohm ....
8T-32 Utghngstr. 1.200 CT/8 ohm .... 12:—
Miniatyrhiigtalare (PD = rund, OD =

oval)
PD-15 1.5" 15:—, PD-80 3" m, traf .... 28:—
PD-25 25" 16:—, OD-25 25" X15" ..., 18i=
PD-85 35" 16:—, OD-40 4" X257 ...... 18:—

R-500 Kristallérfon m, propp o jack  9:50
CR-12A D:o dynamisk. 6 ohm ....... 17—
CR-12B D:o dynamisk, 4000 ohm .... 18:—
Plastask for transistormottagare, Svart

m. vitt lock. Dimens. 110X75X35 mm  8:23

D:o med dimensionerna TTX50X19 mm  2:50

Elektrolytkondensatorer i miniatyr- och
suhminiatyrutfirande, Beyschlag yt-
skiktmotstind 1/4 och 1/20 watt samt
Transistorbatterier 9 volt, Stor sort. i lnger.

Transistorer OC16 82:—, O0C30 24:—, OCH
20:—, OC45, OCS7T 18:—, OCH8 20:—, OCH)
21:—, 0C85, 0CO66 15:—, OCT0, OCT1 18:—,
0OCT2, OCT73, 0OCT5, OCT8 14:=—, OCTT 20:—,
Matchat par 2X 0OC72 28:—,

Dioder OA5 8:—, OATO 4:—, OAT3 5:—, OATO
4:—, 2X0ATH 8:—, OAS1 5:—, OASS OAD]
6:—, OAB5 T:—, 0A202 28:—, 0A210 30:—,
0A211, OA214 36:—, I1N48 2:85,

Transistorhiillare ..............c000v000 1:i—

0OBS! KOMPONENTSATS 0OBS!

Innehfillande 1 st. av vardera: IFT-650,
PVC-2, Ferritantenn, 8T-22, 8T-31, PD-
15, TV-200 eller TV-250 (valfritt viirde)
i enlighet med specifikationer ovan.
Pris per sats endast kr .......... 62:—

Adcola 89 lAgeffektlidkolv med 3 mm
spets for lodning av transistorer och
miniatyrkomponenter .........

Kristallmottagare fir mellanviig. Med
orfon och antennsladd. I plasthilje
utformat som en raket eller ett Eifel-
torn. Trevlig presentartikel ..........

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29, Stockholm 8.
Tel, 449295

12:50
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B Beskedet om slutresultatet av SM i TV-DX
drojer fortfarande, trots att resuliatet av sista
elappen nu publicerats, Bakom drdjsmélet ligger
en skrifivdxling mellan juryn och fijolarssegraren,
Bertil Peftersson, Skillingaryd, som hdar nedan
riktar fem fragor till juryn om en regeltolkning:

D& det up?srfm tvistigheter mellan underteck-
nad och tavlingsledningen av 1958 &rs svenska
mdsterskap | -DX betraffande tidsangivelser
for mina bilder, tar jag mig hérmed friheten att
"'dppet’ stalla négro frdgor som jag onskar be-
svarade i Teknik for Allas spalter.

Anledningen till denna insGndare ar icke oft
@4 till angrepp mot Juryn personligt eller TfA
som arrangdr av tavlingen, utan Snskemélet ar
enbart att f& ett offentligt tillkdnnagivande i form
av svar pd mino nedan stéllda fragor. Eft till-
kénnagivande ov reglernas tolkning, som pa& s&
saft kan bringa ett avgdrande i gen tvist som
vppstatt mellan mig och tévlingsledningen. Fr&-
gorna lyder:

1} Var ligger skillnaden i tévlingsbestammelser-
na mellan 1957 och 1958 &rs tavling | SM i TV-DX,
d& det gdller “klockslog f&r mottagningen'?

2) Hur skall denna tévlingsbestammelse tolkas
vad galler i frdga 1 citerade mening?

3) Om tavlingsledaren tolkar det — som man
meddelat mig — off Eﬁllc exokt klockslog nar
resp. bild tas p& TV-skdrmen — hur har dé& en

tolerans p&d max. 15 minuter kunnot godkénnas
om det &r bilder inom bevisligen somma mot-
tagning/land?

4) Nar ftillkom den bestammelse som sdger aft
mox. 15 minuter kan godka@nnas p& 'svitbilder"
och har denna bestammelse liksom fragan om
exakt tidsangivelse ov bilderna officieilt med-
delats i t. ex. TFA?

5] Hur tolkas bestdmmelsen om “samarbete
mellan en eller flera personer ar férbjudet™?

Jog vore tacksam aott f& dessa frégor besvarade

i Eder varda tidning.
BERTIL PETTERSSON

® Tavlingsjuryn svarar:

1) Om Bertil Pettersson med sin fréga avser ju-
ryns tolkning av det citerade uHrycket, maste
svaret bli, att négon skillnod inte existerar.

2) Praxis inom all DX-ing @r ott mon vid rop-
portering anger tidpunkten for den programdetalj
man lyssnat till. Oversatt till W-Dg-ing betyder
detta, att man anger tidpunkten fér motagningen
av den bild, av vilken man skickar ett foto fill
tavlingsjuryn.

Tidsparagrafen tillkom f&r att underlatia juryns
arbete lEem)m alt ge mdjlighet till jamforelse
mellan bilder fran olika tévlande. Over huvud
taget har de taviande inte misstolkat paragrafen
vtan en del har 1. o. m. angivit liden pa sekun-
derna nar.

3) An f&vlingsledninqen tolkar uttrycket "klock-
slag f6r mottagningen’ som exakt klockslag nar
respektive bild tas p& TV-skarmen har rtil
Pettersson inte bara f&it meddelande om, han
vann 1957 dérs tavling genom att sjalv tolka denna
;‘egzl pa ratt satt, dvs. som tavlingsledningen ville
a del.

Den 15-minutersmarginal, som Bertil Peltersson
har namner har aldrig fastslagits i tavlingsregler-
na, den grundar sig p& en intern Sverenskom-
melse inom juryn. Yem garanterar att alla tav-
lingsdeltagares klocker gér exakt lika, eller att
man i bradskan skriver exakt ratt minutsiffra, dé
fingret fordes till avtryckaren?

Det har inte ansetts juste att juryn skulle
diskvalificera en bild, som enligt uppgift tagits

.03 men kanske i sjdlva verket forekom pé&
TV-rutan ki 15.01. Négonstans skall ju grénsen
fér juryns generositet ga, och juryn enade liP
efter en diskussion om en kvart som marginal.

4) Av ovanstdende fromgéar kanske, att juryns
generdsa tolkning av ''exakt" tidsangivelse inte
har publicerats i Teknik fér Alla, det rorde siﬂ
om en intern Overenskommelse. Négon specie
marginal fér “'svitbilder' kan juryn inte erinra
sig ha fastslagit.

5) 1 TV-DX liksom i all annan DX-ing &r det en
hederssak att inte anlita hjglp for en individuell
taviingsuppgift, men hér liksom i s& ménga andro
fall far regelns efterlevnad bli en frdga mellan
den tavlande och hans samvete.

Infor 1957 éars tavling stipulerades reglerna,
att "SM i TV-DX gadller individuell tavian och
samarbete mellan tvé eller flera personer &r for-
bijudet. | Teknik fér Alla nr 9, 1958, utveckiodes
denna formulering med elt tillagg: “Tavlingsdel-
tagaren far alltsd inte lata annan person bitrada
i DX-jakten. Inte heller far tvé deltagare anvanda
sig av somma mottagare och samma kamera.™

agon ytterligare ullégnninip om vad dessa
formuleringar innebar, anser varje fall juryn
inte nédvandig. LI

BOSCH

tandstift

med ritt

elektrodavsta

utvalt enl;

For stort elektrodav-
stind forsvirar starten
och belastar tindsyste-
met onormalt,

For litet elektrodav-
staind forsimrar tom-
ging och acceleration.
tandstiften
regelbunder och byt ndir
sd bebovs till en ny sais

BOSCH

Siljes genom fackbandeln

Kontrollera

TFAE:s POPULARA
FANTOMANTENN
ATER INKOMMEN

TFAE:s Fantomantenn fr en effektiv
inomhusantenn med formfga att sila
bort storningar. Den har minga av
utomhusantennens fordelar Men det
tar inte mera fin ett par minuter att

giitta upp Fantoman- 6
tennen och den kostar bﬂl‘ﬂ :50

Rekvisitionskupong pd sid. 41.




|
alla®
(L] r
mef an io
Ka *) Sjilvfallet en smi-
— bildspegelreflex-
kamera

o

En oslaghar kamera
for hogsta ansprik

(fr. kr. 730: —)

EXA

linskotw spegel-
reflex for
framgangsrik
fotografering
(fr. kr. 220: —)

Begdr broschyr frdn Eder fotohandlare
eller frin generalagenten direkt:

AB EXAKTA-Agentur H. Gartner, Stockholm T, tel. 81 16 36
IHAGEE KAMERAWERK AG « DRESDEN A 16

Mer in 10 irs erfarenhet
bakom 77roengs

birplan for

utombords-

Unna Er sjilv en snabbare biit som gir mjukare och behag-
ligare i sjin, Med biirplan kan farten oka 20—50 9% medan
brinslefitgdngen minskar 1 motsvarande grad. Litt att mon-
tera, instidllbart, uppsviingbart., Full garanti och tvk veckors
returritt,

Riktpris kr 225:-

I. TROENG & Co
Ekbacksvigen 5§ DANDERYD Tel 552963

Prospekt dver moderna motorbatsritningar
mot dubbelt porto.

J(op rall p/adf
/Od rélt P/afd

Nir det galler

GLASFIBERPLAST

vind Eder med f6rtroende rtill

AB SERIEBAT

Maria Prastgardsgata 42, Stockholm
Telefoner 443542, 443552, 443572

Nar det giller plastfrigor,
radgor med oss

det kostar inget

FRISTADS

GAR UTANPA ALLT!

1 Ert hobbyarbete be-
hover Ni en skydds-
rock — Fristads kva-
litetsgaranterade

skyddsrock ir ideal-
plagget — trivsamt,
slitstarkt, oomt.

OBS! Fristads arbefskld-

der finns i de [lesta
modeller och

storlekar
e s samt sdljas 1
vilsorterade
" oeeee  beklddnads-
/ affarer.

: jﬁﬁﬁmﬁmmﬁ

Sl

\  ALLVER
TRISTADS

— DUBBEL SLITSTYRKA XR HALYA PRISETI
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Till Salu:

UTOMBORDSMOTORER ! alla prisligen, Nya
0. beg. av fabr. Evinrude, Johnson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, NV-Skipper, Apache,
Trim, Archimedes, Penta m. fl. Storlekar 15—
70 hk vissa med garanti, Bitar i tri och plast
— tillbehir. Byten tages. Firmdinliga avbe-
talningsvillkor. Till landsorten frakifritt och
utan emballagekostnad. -AB STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget. Tel, 11 21 41 — 20 24 42,

VERKTYGSLADOR "Arméns vinggriida”.
Tillverkade av helpressad plit med biirhand-
tag samt 2 utfillbara lock med spiirrifis. Myc-
ket omtyckt av bil- och biitiigare, Pris 6:—
st., vid bestiillning av minst 3 st. §:— st
DICKS, Fack 13, Kopparberg.

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kiip overall frin BRODERNA TiAL-
VARSRONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BILTILLBEHOGR senaste nyheter. Katalog
mot parto, AR DURAX, Malmé 5.

MOTORCYKFLDELAR, begagnade, till _ﬂe
flesta méirken, Storst i branschen, Motorfic-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg. Tel. 12 69 34

BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehars-
katalog omfattande biltillbehdr och tiivlings-
ufrustningar till billiga priser. GILLMOS
BILTILLBEHOR, Sidermannagatan 60, Stock-
holm S6. Tel. 43 00 09,

GLASFIBERPLAST. Populiirt, intressant ma-
terial. Sjilvhiirdar, blir glashiird och genom-
sgkinlig. Anviindes for tillverkning och rep.
av bilar, bitar, husvagnar, mec-kiipor, form-
giutn. m. m. Kan armeras med glasfiber. Litt,
starkt, End. prima rlvara. Bestill provsats
inneh, plast, hiirdare, accelerator, firgampul-
ler samt fulist, beskr, och prisl. (iiven i parti)
fir 11:— -+ porto. OBS! Samma plastiyp som
anvindes vid TFA:s beskrivning av plastar-
beten, GLASFIBERVAY och MATTA. Hig
kvalitet, 1&ga priser. Prover och prisl 5:—
Firma Regale, Box 6844, Borliinge

DUCATI MOTORCYKLAR o. MOPEDER. Re-
servilelar och tillbehir., Fribergs Motor, Al-
gatan 78, Trelleborg,

LLOYD-AGARE, allt | Lloyd reservd. o, orig.-
tillheh, sfindes pd dagen vid hest. Ring el
skriv till Siderbil Gotlandsg. 73, Sthim 86
Tel. 406208

MOTORSTOHVLAR till nettopris. Regiir kata-
log som &iindes gratis frin 8yen H. Nilsson
AR, Falkenherg.

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare iin du tror! Med ing. Fj.
Larssous utforliga beskriveningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet giir det IAtL
Tlasthilsbygge 16:—.  Plastbiitsh)
Plastheliiggning av biitar 6:—, Specinlritning
& "Taifun’, 4 m, plasthiit med spantkonturer
full skala 35:—. AR MAGNET-FILM, Rin-
ninge. Postgire 509675,
NYHETI! RITN., TILL SVETSAGGREGAT
fir upp till 3,25 mm elektroder, 220 V., KHnkelt
o, bhill att bygga. Kompl, ritn.-sats, arb.-
beskre, prisl. for matr., allt fir 14:50 + porto.
G TIS medf. ritn. till minintyrsvets samt
gvetsomf,, hygges av bilgen.,, samt broschyr
P byggsatser o, fird, aggreg. 30—240 Amp.
380/220 V. Ing. B. Ostlund, Higabergsviigen 5,
Ornskoldsvik,
10 W RADIOSTATIONER m/30 m. rir 100:—.
Beskrivo, m. svarsp, Box 58909, dOrebro 5.

RESERVDELAR JAWA CZ utforsiiljes till re-
ducerade priser. AB Reservdelslagret, Kramp-
man, Liggesta., Tel. Laxne 50,

STEFA FLYGTANDNING fir mc och mo-
peder, Stor, friliggande, viil kyld, driftsiiker

tindspole. Finaste firhiiftring for Er som
gillar sportig kidrning! Finns hos me- och
mopedhandlare, Tilverkare: HALDEX AB.

HALMSTAD,

NYA JEEP DUNKAR. Jerry-Cans 20 1. pris
19:530. AR Namit, Timmermansgatan 60, Stock-
holm 86, Tel, 4157 20,

GOR GEVARET SOM NYTT IGEN. Biittra
avnitta fEckar pd vapen el. helt omblinera
dessa med CEBES snabblinering  Liitt att
anviinda, fordrar ingen upphettning och ger
en hHi-svart finish effer 1—3 min, Stor flaska
m. beskr. o. tillbehir (riicker till 1—2 geviir)
6:75 + porto, 2 st, portofritt. Returriitt. 1.000-
tals belfitna kunder dver hela landet! Firma
MERVIL, Ulricehamn.

YET N1 att Ni billigt och enkelt kan gira
en hitmotor av en me-motor. Passar alla
biitar, Rituing o. arb.-beskr. 7:75 + porto
TV:s avd.. Fack 739, Junsele
TY-ANTENNER och tillbehir. Efterhir viira
priser innan Ni kiper antenn det liinar sig
F:a Th, Hillemyr, Hillerstorp. :

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50

r rad (co 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
insatt péd postgirokonto 1

Manuskripten maste vara tydlige — wmaskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligt
skrivna eller starkt forkortade manus.

POSTORDERFIRMA siiljes. Allt i foto, rese-
radio, ur m.m. Svar till "Liénande fritids-
hobby”, TTA, Box 3137, Stockholm 3,

RESERADIO, kameror, ur m. m. med 20 9
rabatt. TOMMYS, Barkarby.

IMPORTERA SBJALY. Med hjilp av vir im-
portlista, som upptar firmor i de {lesta bran-
scher i Tyskland, Schwelz, Japan, England
m. fi. Dessa firmor tillverkar nyheter vilka
tidigare ej silts i Sverige, och vill giirna ex-
portera direkt till Eder, iiven I mindre poster.
End. 6:— HO.CO, Box 14026, Malmi.

RADIOCHASST fir delplockn. 10:—, Beg.
med : spolar, trimmer, gangkond., motstiind.
kondensatorer, volym- o, tonkentr., omkoppla-
re, div. skruvar, muttrar, kopplingstriad, plit-
detaljer m. m. + frakt, I mfn av tillging frin
Elit-Radio, Malmi 8,

PLEXIGLASAVFALL NYTT MATERIAL.
Varierande storlekar. Glasklart., PFiirgat och
sjiilvlysande material, Pris 10:—/kg mot post-
firskott. BERNO MEKANISKA VERKSTAD,
Infigogatan 6, Giteborg H. Tel. 2261 65,

UTOMBORDSMOTOR ARCHIMEDES, viilv,,
fild. mod., kirklar 215:—. H. Sjistrand, Ling-
gatan 39, Emmaboda.

NYHET! Spisa plattor i Er bil. Skivspelare
som drivs frin batteriet 6 V, och anslutes till
bilradion. Kompl, m. matardel, skivsp. (Phi-
lips Migon 220 V) o. beskr. 178:—. K. Larsson,
Rox 030, Viise

-39 med v.-lida,
200:—. E. Sterner,

FIATMOTOR 500,
startmot. m. batt.
Jinfiker,

CAREN PLAST FOR REPARATIONER OCH
HOBBYARBETEN fir lagning av hil pi
stiinkskiirmar och dylikt pd bilar och me., for
reparationer av  biitar, for plasthilbygge,
formgjntning ete, Komplett sats om % kg po-
Iyesterplast med glasfibermatta, hirdare och
fylinadsmedel jimte bruksanvisning 22: —
porto met postlérskott. Vid stirre poster spe-
cinloffert, Caren AB, Tunnelgatan 14, Stock-
holm C. Tel, 103554 - 21 29 10,

MINDRE BANDSAG obet. beg., till higst-
bjudande. L. Gustavsson. Tel. Hjo 109 64

NIFE-BATTERIER, 6V, 200 Ah, m/51. Lad-

gen. o.
Vik,

dade, 95:—/st. Hiiggstrim, Goketorpsg. 4,
Ghg O

TRAFIKMOTT. 19 rir 05i5:— Tel. Sthim
25 18 29,

MOTORCYKEL VYICTORIA 200 ¢¢ ny pris
1.140:— inkl. oms. Tel. Sthim 33 94 03.
ARCHIMEDES UTOMBORDSMOT, 4 hk

250: —, Ny el. mot. 220/380 V, 1400 v/m, 1 hk
90: —. Asea el mot, 220/380 V, 1400 v/m, 5 hk.
Mont, pd biir, 15 m. kabel m. propp. kemplett
300: —. Mellanviktare NV 125 ee, 1-sits 150: —,
Mopedmot. Vietoria 60: — Rexmot. 125 ee
63 —. D:o Husqvarna 65: —, Teleskopgaffel
for moped 20:-—, Stationdir mot, ILO 3 hk,
luftkyld, kompl., startklar 150: Rundstick-
ningsmaskin Favorit som ny 75: —. (. Samu-
elsson, Imnstorp, Blidsberg.

NYCKEL-HARPA c-dur med striike. Svar
till "175: —" TfA, Box 3137, Sthim 3,
KLARINETT 150: — Pianodragspel 125: —,

Kamera 6X6 m. viiska 60:—, Svar till "Fynd”,
TIA, Box 3137, Stockholm- 3,

SKIVVAXLARE som ny 200: — Radio 90: —.
Motorsig Be-Bo 600: — Smi-bilds-kamera
125: —, E. A, Andersson, Hagalund, Jinfiker,

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh.: Plast,
hiirdare, sliippmedel, glasfibertyg, anvisning-
ar, prislista m. m. : — + porto. FIRMA P0O-
LYMATH, Box 91, Bromma.

FABRIKSFASTIGHET I LYSEKIL, synner-
ligen limplig for mindre tillverkning, lager
m. m. Kiillare i betong, God tillghng pd ar-
betskralt, Kopet sker pdA firdelaktiga villkor.
Hiinviindelse til bankkamrer Erik Wallin.
Skandinaviska Banken, Lysekil. Tel. 101 33,

BEG. BILMOTORER, bildelar, Lildiick. L.-O.
Johansson, Bjdern 1, Stentungsund,

UTOMBORDSMOTOR [I'enta 16 hk, 2 eyl
sportmotor, genomgingen, kirkl, 450:—, Ben-
sintank BSA 500 c¢ 9:— Me-ram Monark 500

ce m. gaffel, tank, siyre 18:—. Strilkast,
Bosch me 6:— Reseradio Skantic nig. def.
20:— R, Larsson., Fiillingg. 24, Skiinninge.

BANDSPELAREN PHONO TRIX erhiilles nu
tili mettopris- kr 225:— kompl. med higtalare,
mikrofon, batterier o. tomspole. Riktpris kr
285:—. Vikt 1,7 kg. Broschyr gratis. Nordiska
Urcentralen, Box 30, Enskede 1.
TYG-GARAGE fir YW av gri viiv, ebetyd.
anviint 85:—. 8. Fransson, Grinskfira.
BATKAPELL 2:50 met;, ett mindre parti,
obet. felaktig grdgrin smiirtingviiv 70 cm
hred, F: Zima, Silvesborg,

MOPEDMOT. Fuchs som ny 80: —. Snickeri-
friism. bill, J. Larsson, Onskan, Skorped.
10W RADIOSTATION kirklar 95:— Be-

skrivo. m. svarsp, J. Andersson, Diébelnsg. 86,
Borfis.

LIUDDAMPARE Volksw 1—2 pip. 33: —
Mod, -56 35:—. PV 444 13:—. Opel Rek 20:—.
Ford Anglia 19:—, Consul 31:—, Zephyr 20:—,
Customl. 45: —. Returriitt. Ovr. miitk. heg.
pri]sl. fiven avg.-rir. F:a Ehii, Box 35, Stocka-
ryd.

SACHS-AGARE. Specialslipstift fir sotning

och trimning end. 6:95. HO.CO, Box 14026,
Malmb.

Kopes:
UTOMBORDSMOT. 15—30 hk, fiven defekta

kout. B. Larsson, Filllingg. 24, Skiinninge,

Bytes:

60 HK FORD VB-MOT. byt. m. 2 hk 3-fas
el-m, 220380 V, 2800 v/m, A. Pedersen, O. vi-
gen 67 C, Varberg.

TIDSKRIFT. Motor érg. 57—59, 55 st. samt
5 st. TfA 15:—. Populiir Mek. 5859, 8 st.
10:—. Stor kristallmot. m, 2 hirtel, end. 18:—.
Uppl. m. porto. C.-E. Werner, Lillh, 13, Sol-
lentuna,

STOYE SIDVAGNAR utforsilj, for 350 :—,
fabriksnya men nfigot transportskadade. AR
MOTOR-SERVICE, Ynglingagatan 24, Stock-
holm. Tel. 33 94 03-04.

FILMTEXTER 8 mm_ Billigt! Tillskriv Texto
Filmtexter, Nygatan 3, Varberg.

PAKETHALLARE till Renault CV 4, ny 35:—
Walle Jansson, Tiiirsta, Bjorkvik,

UTFORSALJES. Hylsnycekelsatser till bil, me
o. moped. Satserna bestdr av 8 st. hylsor,
1 vinkelhandtag av svenskt stiil samt ett plit-
efui. Satser pass, bil, me end. 14:—, moped
13:— HO.CO, Box 14026, Malmi,

BYGG SJALY tjuviarm, brandlarm m.m.
Fullst. beskr. o. ritn. for 1:75 + porto. F:a
Reilert, Box 17, Stockholm 28

FILMKAMERA FPaillard BS mot bandspelare.
G. Martinsson, Box 1132, Karisborg.

. Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpurk och_
Rget'iatuthlldade arbetare, Vi utfora spec.-arb.,
pit séiviil bil, mc, moped, bit o, stationiira mo-
torer. Svetsn.,, omfordr. av cylindrar, ecylin-
derfinborrn., vev. o. ramlagerrenovering. Viil-
sorterat reservd.-lager. DKW utbytesvevaxlar,
Spec, avd, f. mopedmot, Aukt. rep. f. HMW
o. Fuchs motorer o. reservdelar. Tel. 22 01 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES,
Oml. av magnetankare 25:—. Bilgenerator-
ankare 2 pol. 25;: —, 4 pol. 30: — Tiindspolar
for litta me 15: —., Dammsugare 37: —, Kl-
handverktyg alla slag eml. och rep. 24 dra
yrkesvann., Lindstrims Elverkstad, Kungsga-
tan 16, Kalmar, Tel, 188 77.

TOPPVINSTEN nir NI genom att sjily im-

portera efter min rikhaltiga importlista —
kr 10:—, upptagande en wangfald branscher
i bl.a. Tyskland, England, Schweiz, Japan
m, fl. Limplig [f6r bdde privatperson och

affiirsidkare. B. Hansson, Box 1035, Bergsji.

SKIVVAXLARE, 78 v/m. I bef. skick, motor
provad, viixelstr, 25:— allstr. 30:— Vid-
gjorda, viixelstr, 456:—, allstr. 50:— + frakt.
Frin Elit- Radio, Malmi S,

STROBOCHECK fir exakt instillning av
tindningen pi mopeder o. me, Utfirliz be-
skrivning. Postf. 750 + porto. F:a Reilert,
Box 17, Stockholm 28,
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PUCHS RESERVDELAR, samit tillbehiir. Re-
servdelar till de flesta me-miirken samt mo-
torrenov. Peviks Reservidelslager. Tel. 410 46.
Drottninggatan 8, Linkdping.

MOPEDAGARE. Det jir ej s dyrt som Ni
tror att borra och byta kolv. Kolvringar,
packningar, stiillbara munstycken, drev, ked-
jor m, m. Katalog mot porto, Roffes Motorde-
lar, Blekingegatan 63, Stockholm. Tel. 42 05 43.

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR Lam-
bretta-Vespa. Cylinderborrning, renoveringar.
GOTA MOTOR, Ostgotagat. 17, Stockholmn S6.

AMATORFOTOGRAFER, Framkallning o. ko-
plering till bottenpriger. Framkallning 1: —,
Smiibildsf, 1:50. Kopiering 6X6 o, 6X9 em
25 dre. First. TX10 em 35 dre, 10X 10 em 50
dre, 012 em 50 dre, 10X15 em 55 ore. NORR-
FOTO, Blommelundsgatan 11, Norrkiping.




. En @kta TEXAS BOOT
N p i den typiska Western-
\\ stilen av Cow hide med
monstrat stovelskaft
och hig klackvinkel.
Copyright
LAGERSONS —
import USA. 110:—

mol posi-
Jorskott

LAGERSONS SKOSALONGER
KUNGSGATAN 4 + STOCKHOLM

BORJA NU

med Ditt radiostyrda [lygplan
Din bat eller bil

@ for en komplett

enkanalsanliggning bestidende av
Siandare T 228, Mottagare T 234
samt Reld T 280.

Till denna anlaggning finnes i
lager byggsatser for flygplan:

Skyseooter * -, . .scaineh 25: —

L R Rt S 2 67: 50
for batar:

Police River Launch .... 36: —

Carribean Couster ...... 75: —

BB - s e & 48: —

Mer om radiostyrningsmaterial finner Du i
Eifas nyutkomna katalog, som siindes mol
postforskott kr 2:65, i frimdirken hif. kr
2:25, eller insitt kr 2:25 & postgiro 251215,

ELFA Zion o2

Holliindargatan 9 A, Box 3075
Btockholm 3, Tel, 240 280

SUNDSVALLS TEKNISKA SKO

I centrum av landet
som ger massa och kraft

Fockovdelningor for BYGGNADS-, ELEKTRO-, MASKIN- och REGLERINGSTEKNIK.

Kursplanerna faststiillda av Kungl. Overstyrelsen [6r yrkesutbildning. Statliga lin och

gtipendier, Aven kvinnliga elever vilkomnas, Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08,

Q@ med relinf.:
[ ror och mdi.,,,.,Pu"h'ﬂ'efsgff.
, Cemrumseh,"d. er. Rod
o — Konte LT Mén. Avbey, 13
mangsd 5 N ontant 120:—, =133

ATLANTIC ® KUNGSGATAN 18 ¢ STOCKHOLM
Sand mig 1 st. Atlontic Varldsmas-

torur pr kontant kr ... . /pé av- = =0 ceeeeeen den ../.. 1959
bet. kr .. .. Pr ménad kr ....

Skriftlig helriskgaranti gallonde 1 e R T R I [T e e
&r shall medféljo vid leveransen. Adbisad S

A Serantstirbehall for saljaren. BT fu e e i e as B Te Bigts S
Kontantpris . . . . .. R e e YRR Ay e S o o

—
e — _

B e e
i ldri t dsait
an r aiarig stranasais...

... om man héller sig med Teknik fér Alla som en levonde uppslagsbok. Ni hillar vardefulla
tips och far trevlig lasning i varje nummer. Sakrast, bekvémost och billigost fér ni Teknik fér
Alla genom ot prenumerera. Och ni tignor foktiskt fyro kronor péd en helérsprenumeration.
Ordno med Er prenumeration nu med en gang!

Jog prenumererar pd TEKNIK for ALLA oft séndas
mo! postforskot

0O Helér 22: 50 O Holvér 11: 75
(PostiGrskottsavgift 60 Gre tillkommer.)
Jog sotter kryss i rvlan for onskat alternativ.

Frankeros
€j. TIA
betolar

Svarsiorsandelse portof.
Tillsténd nr 237
Stockholm 3

Fr. 0. B oooics I cviccnceiinoninsninansnsipssanpose

e R AT L e o e B TEKNIK for ALLA
T e e e Y o Box 3137

Postadr.: ....... ek dans dvaad A b e AL o STOCKHOLM 3

THA 8/59 VAR GOD TEXTAI ==
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Bultens nya
toppkvalitet till lag

ECE6S - \NSEX 140 -
fir en helt kallstukad produk:.
Skruven hidller ca 140 kp/mm2 i
brocehdllfasthet, riknat pd  kiirn-
arean. Detta motsvarar enligt den
nya spanningsareabeteckningen min.
120 kp/mm?, Strickgrin ar min,
108 kp/mm2 och [Grlingningen
min. 8 7.

EC6S — INSEX 140 -

skruvens lertrade huvad §r mirk:
med gingtyp och dimension. Varje
storiek kan diirvid Hico identifieras,

ECE6S - INSEX 130 -

utfores med M- och W.giinga och
dverensstimmer helt med svensk
standard. (SMS)

Rekvirera vir Rikipriskatalog ne 76
jimte folder med utforliga uppgifter
om EC65 — INSEX 140 — skruven.

BULTFABRIKS AB -

4]

HALLSTAHANMMAR

Batmotorn gar . ..

for sportdykare och

3 veckors resa med helpension pia
ELBA. Uppehall med runturer i Flo-
rens och Pisa.

Resan arrangeras av Dykarklubben
Delfinen, Hilsingborg och BRODIN
TOURING. 21 dagar, 15 dagar pad
Elba. Téagresa 2:a klass Kopenhamn

Nirmare upplysningar limnas av

Dykarklubben Delfinen.

STOCKHOLM

BRODIN TOURING

Drottninggatan 83, Tel. 23 57 00

Gruppresor till ELBA

underuatlensﬁslcare

— Florens — Pisa — Piombino T/R.
Bitresa Piombino—Elba T/R. Hel-
pension under vistelsen i Italien. 2:a
klass hotell och pensionat. Pris kr
725:— inkl. dricks och transfer.
Avresedagar: 3/5, 31/5, 28/6, 26/7,
23/8, 20/9.

Hilsingborg 9 — Box 9017

HOGANKS
Tel, 400 11

(Forls. fr. sid. &)

kommer vi nutomatiskt att fa styr och broms-
miJlighet,

sadana biatmotorer finns redan pi experi-
mentstadiet. Vad som aterstir Hr att girs
systemet mera praktiskt anviindbart och, vil-
ket dir minst lika viktigt, ekonomiskt fir-
svarbart.

"RKaminriret” kommer att placeras under
vatten, och det jir mycket troligt, att kon-
struktirerna viiljer mijligheten att gjota in
riret | batens botten som en del av arme-
ringen, Men framgiingen med biirplansprinei-
pen hittills pekar ocksa pid mijligheten att
t. ex. fiirse biten med flera sidana framdriv-
ningsrir, dilrav ett | aktern, och placera riren
pib si siitt, att de samtidigt med hjilp av
instiillbara "vingar” fungerar som blirplan.
Tyskarna har nitt goda resultat pa den vii-
gen, liven om man diir anviint propellerdrivaa
undervattensplacerade “torpeder”,

Vad betriiffar  sjiilva bitskrovet, kommer
detta givetvis att helt utgiras av plast. Det
kommer dock inte att tillverkas pi samma
siitt som nu. Det blir med all siikerhet den
ultramoderna flygtekniken, som Kommer att
visa viigen.

Man kan alltsii riikna med att biitskroven
kommer att besti av tvia mycket tunna skal
pia vardera sidan om ett bikakeskikt, Denna
metod anviinds redan nu vid framstiilining av
tunna flygplansvingar, och metoden ger ett
synnerligen kraftigt och styvt element. Ett
ordiniirt biatskrov (ea 4 meter) kommer dit att
viign under 10 kg.

Vidare rapporteras det frin amerikanskt
hall att man nuo framstiiller plana glasfiber-
armerade plastskivor, som vid uppviirmning
later sig téjas och pressas pa samma  shitt
som pliat vid ¢ ex. tillverkning av platka-
FOSSOT,

Framtidens bit kommer givetvis att vara
utrustad med diverse elektronisk apparatur
firr navigering. Ekolodet finns redan i si sma
och bekviima "firpackningar™ att det kan
anviindas | en liten sporthiat, I framtidens bhat
kommer ett sadant ekolod givetvis att hira
till standardutrustningen liksom radarn, cller
kanske infrarid-"television™, dvs, en apparat
som bestar av en stralkastare fiir infraritt
Ljus och en mottagare, som uppfangar och om-
vandlar det reflekterade Ljnset till en synlig
bild. P4 sa slitt kommer det att bli majligt
att fiirdas genom den titaste dimma utan be-
sviir.

Pejlanordningar féor dirckinviisning kom-
mer ocksia att finnas med bland standardde-
taljerna pi framtidens bat, Treafiklederna §il1
sjiss kommer siikerligen att bli helt elektro-
niserade och sjiilvidrsirjande pA siréim via
solbatterier, vilket kommer att avseviirt ander-
liitta navigeringen till sjoss,

Framtidsbiten kommer, vilket vi redan kan
se, att allt mer apa efter bilen och diirmed
kan vi riilkna med att den blir helt inbyggd
och si utrustad att man enkelt och bekviimt
kommer att kunna anviinda biiten som “som-
marstuga’, I

Ta semesterbaten . . .

Vi haallt

i ftirstklassiga muosikinstrument och tillbehiir.
Goda bytes- o, betalningsvillk, SKRIV I DAG!
Bygg Er egen fiol — material, verktyg eoch
ritningar finns hos oss,

l_’l””la S ONG Wsiowsnled e300

Siind GRATIS Er nya katalog! I

LRI '(;c.l‘\“a;:].r.ﬂ‘s;s“”‘“"“""""";I‘.f..i.:ﬂ
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(Forts. fr. sid, 19)

Niir heln biiten pa detta slitt kliitts dver
med ett firsta lager viiv och plast, slipar man
skarvar och kanter jimna (med tex. rasp
eller hyvel) och beliigger sedan hela baten
med ytterlignre ett skikt 1 mm viiv, sem
driinks in med plast. Nu fir det biittre att an-
viinda en vanlig malarpensel fiir att kunns
driinka in viiven helt. Inga luftbliasor eller
veck fiar finnas, detta forsvagar biten kata-
strofalt, Ett tredje skikt lliggs pA pA samma
siitt och man har di det tunnaste skal som
man kan tillita.

Flera lager kan man ligga pd, biten blir
dis givetvis kraftigare, men tyviirr ocksa dy-
rare, varfir det hela far bli en ekonomisk av-
viigningsfriga. Vill man ha tjockare skrov
senare kan man mycket viil fortsiitta beliigg-
ningen t. ex, niista siisong. Yiterytan miiste
dis tviittas med aceton fér att man skall fi
siikert fliste fir den nya belliggningen, Ett 6—
8 mm tjockt skrov ger en synnerligen kraftig
plastbat helt | klass med de fabriksgjorda.




Han och ingen annan kan — over hela landet
— erbjuda Er de nya kvalitetshensinerna

OKTANS?
OKTANS?

EiPise
ECONOMY

som ger hogre motoreffekt - sakrare

omkorningar -och lagre milkostnader
OBS! OFORANDRAT PRIS!

Hbgre motoretfekt. Davsett marke,
typ och argang pa Er bil sa ar

kompressionen det avgrande for
motorns effekt.

| 4

Ni som vill utnyttja hela effekten miste
tinka pd att det finns erc dircke samband
mellan motorns kompression och bensinens

oktantal.

Motorerna 1 de flesta bilmodeller under
senare dr kidnnetecknas av allt hégre kom-
pressionsforhidllanden. Den
kompressionen fér de 26 populiraste model-
lerna frin 1955 till 1958 ligger pd 7,3. Det
i sin tur innebdr, att vir moderna bilpark
kraver brinslen med hiogre oktantal in tidi-
gare. Dirfor har OK introducerart OKTAN
97 Effect och OKTAN 87 Economy. Ni fir
inte bara hogre motoreffeke utan ocksa bittre
bransleckonomi med dessa nya bensinkvalite-
ter frdn OK (Kom ihig att tindférstillningen
maste anpassas cfter der hogre oktantalet).

genomsnittliga

Ekonomiskt sett innebdr anvidnd-
ningen av OKTAN 97 Effect och
OKTAN 87 Economy ett stort steg
framat f{6r den svenska bilis-
men, eftersom de effektsinkande
knackningarna uteblir. Dessutom
kan motorn bli avsevért "vassare"
genom en korrigering av tand{or-
stdliningen, som paverkar effekt
och acceleration i avsevidrd om-
fattning.

Knackning — effekttjuven. En ny
eller nysotad motor gir i allminhet knack-
ningsfritt i borjan. Men si sminingom bor-
jar knackningarna att héras. Det beror pi
att ett sotskikt successivt uppstar i férbrin-
ningsrummet, Hirigenom okas kompress-
sionen med paféljd att man nar den kritiska
gransen fér det anvinda brinslets oktantal.
Brinsleluftblandningen tal inte det hoga
kompressionstrycket och temperaturen utan
sialvantinder samtidigt med den reguljira
tindningen. Det ir det som kallas knackning

och som ger sig tillkinna i form av ett
metalliskt ljud.

Knackande férbrinning ir forddande for
sdvdl motorns effekt som lager, ventiler etc.

Knackningen ir en signal frin motorn att
den behdver ett brinsle med hogre oktantal.
OKTAN 97 Effect och OKTAN 87 Eco-
nomy har var och en i sin prisklass det
ratta oktantalet, — den bista garantin mot
knackning.

Sakrare omkdrning. Ni firdas sikrare.
Motorn accelererarsnabbare ochsvararomed-

elbart pa Ert gaspadrag. Omk&rningarna gar
fortare och Ni kan kinna Er sikrare i for-
vissning om att Ni har alla histkrafterna
till Ert forfogande.

OKTAN 87 Ecomomy dr normalt ideal-
branslet for motorer med kompressionsfor-
ballanden upp till 7,5:1. For mer hogkom-
primerade motorer ar OKTAN 97 Effect
ratt bensin. Ni kan sjalv konstatera bransle-
besparingen med bjalp av ett milschema,

som Ni far pa ndrmaste IC-OK-station.

KOR TI LL.. STATIONER



Gor som jag
cykla pa

VARNAMO

trafiksdkra
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Miniracing:

MERIT-RACERN
FAR EL-MOTOR

Det kraver en hel del héndighet aft
bygga en flott och véldetalijerad mini-
racer. Ingen behdver emellertid tveka att
ge sig den nya hobbyn i véld, darfér att
han inte @r en skicklig modellbyggare. |
denna artikel berdttar vi om hur man
med enkla medel kan férvandla en Merit-
plastbil till en ettrig miniracer. Det finns
en léang rad vdlkdnda racermérken i
Merit-serien, och de lattbyggda plastmo-
dellerna kan motoriseras utan svérighet.

N Vi har tidigare beriittat i Teknik fir Alla
om de mycket fint detaljerade Merit-plast-
byggsatserna, som omfattar modeller av
manga av viirldens mest kiinda racervagnar.
Hiir finner man verklighetstrogna efterbild-
ningar av Aston Martin, Connaught, Ferrari,
Jaguar, Lotus, Maserati, Mercedes, Vanwall
och andra storheter frim racerbanorna,

Det #r inte svirt att motorisera dessa mo-
deller s& att man kan kira dem som mini-
racers, Karosserna iir mycket rymliga, och det
finng gott om plats fir den lilla ettriga
Triang MK IV-motorn, som anviinds for mini-
racerdrift. Man behiver inte heller giira nigra
stirre ingrepp, utan foréindringarna sker med
ganska enkla medel.

Bygget biorjar med att man klipper en 13
mm bred remsa ur 1 mm miissingplat. Rem-
san bockas i riita vinklar, si att man fir tre
sidor i en kvadrat med 25 mm sida. Denna
kvadrat skall dock vara dppen pd den sida
som vetter mot motorn. De bada "benen” lids
fast mot motorns lagerplatta,

Fire lidningen biér man dock fiista drevet
pia motoraxeln. Den bockade miissingremsan
utgér ett slags drevbox”, och si fort den

(Forts. pd ndsta sida)

Yi ser hdar en Alfa Romeo 158 i Merit-utférande,
som motoriserats enligt vér byggnadsbeskrivning.
Lagg mdrke till den bockade drevboxen, som f&r-
enar bokaxeln och Eldi-drevet med Triang-motorn.
Plastbyggsatsen till Alfa Romeo kostar 7:50 kr.

Bygg Din bat sjdalv!

Rekvirera ritn, redan
idag och bygg din
egen racer nu i som-
¢ mar. Plywoodbygge
iir enkelt och billigt.
Samtl. ritn, satser
omfatta linjeritn.
skal. 1/10 spantruta i
naturl, storl, samt
arbetsheskr. och ma-
terialspec, (Spantru-
tan till Sugar Hr i
skal, 1/10).

Liittbyggda * Snabba * Stilfulla

(R ™ —d | | Y g = - i

25 |2S5|52 %8| 24 | & |3k

2 <@ | Q= &= | & SR
Sugar 2 | 285|120 7T—10]16—22|15:—
Spirit 2 [300]|120| 7—16|15—25|25:—
Master 2 | 320|130 |10—15|20—25(30:—
Wasp 23| 3,40 | 1,30 | 10—20{15—28| 30:—
Jewel 2—3| 3,65 | 1,40 | 10—25|15—30| 85:—
Celer 4 | 385|140 |15—25|20—30(35:—
Whisper | 4—5| 4,35 | 1,70 | 20—40| 25—38| 40
Strike 45| 4,60 [ 1,80 | 35—65| 30—45| 45
Cream 45| 5,00 | 1,70 | 25—50| 25—40| 45

Tivlingsgaloschen Mosquito klass A

Mosquito] 1 | 2,60 | 1,20 | 7—25] 20—45]80:—

Materialkostnaderna variera proportionellt

efter storlek friin ca 300:— fér Sugar till

500:— for Cream. Dessa bitar i#ro V-

g bottnade och bygges i bétplywood

b ‘vattenfast), Samtliga (utom Mosqui-

i — £0) Hdro av typ

Whisper, se bild

ovan. Ritn. siindes
" mot postf. frin

RUNE ROGGENTIN, Gitgat. 26 IT, Sthim

BYGG I PLAST

- enklare én Du tror!

Med vanlig hiindighet, enkla handverktyg
och ing., Hj. Larssons utfirliga beskriv-
ningar och perspektivteckningar bygger
’D“l lﬂg:t din egen drombét eller dréombil
i plast.

Nr 1 Plastbatsbygge
med ett 20-tal perspektivteckningar. 6:—
Pris kr 5

Nr 2 Plastbeldggning av batar

Utférlig beskrivning av 'plastkonserve-
ring” av nya och gamla bitar, med ett
20-tal perspektivieckningar. Pris kr &:=

Nr 3 Plastbilbygge

med ett-50-tal perspektwteclmmgar 16 s,
ek FOLON. . o laidei o tvvia s Pris kr

TAIFUN drombat i plast

Fullstiindig ritningssats med spantkontu-
rer 1 full skala och mittsatta perspektiv-
ritningar (se artikel i TfA nr 6) for 4 m
passbiit, 10—35 hk ntombordsmotor, 35

H—30 ENOD. 5 crik s i Pris kr i

AB MAGNET-FILM

RONNINGE Postgiro 5096 75
Aven fran Teknik for Alla, Box 3137,
Sthim 3

.

Nar Ni prenumerera pa TfA
sétt in avgiften pd postgiro 157992 eller an-
viind prenumerationskupongen pd sgid. 33!




L (Forts. fr. sid. 38.)

blivit fastlidd, bir vl milirka
ut hilen fér bakaxeln, Om
man anviinder Eldi-drev, Hr
riitta liiget fir bakaxeln 17,5
mm fran lagerplattan, och diir
borrar vi med 2,5 mm borr
hillen fir bakaxeln och monte-
rar denna med drevet pid plats.
Fir att undvika onddigt slitage
péi motorlagret bir man lida
fast stoppringar p& bakaxeln
pi vardera sidan av drevboxen.

Drivenheten skall nu monte-
ras 1 bilen. Merit-vagnarna be-
stiir av en Gverdel och en un-
derdel, och vi plockar nu fram
underdelen ur byggsatskartong-
en. Sedan provar vi ut det riitta
liiget fior drivenheten — motor
och bakaxeldrev — si att bak-
axeln kommer pa riitt stiille,
Niir vi funnit det limpliga Li-
get, miirker vi ut for hal i
chassit vid drevboxhirnen niir-
mast motorn. Hilen borras upp
och vi siitter en 2 mm skruv i
vardera hirnet, placerar mutt-
rarna i drevboxens #verkant
och drar fast den. Muttrarna
lods fast vid boxen och driv-
enheten iir diirmed fastmon-
terad.

Framaxeln fiists med en van-
lig styrgaffel av typ MRRO.
Fior denna miaste man siga eller
borra ett hil i chassit s& att
strimavtagarna kan placeras.
Framhjulen monteras p& van-
ligt siitt med lédda stopp-
ringar,

Sladdar dras sedan frin strim-
avtagarna till motorns massa re-
spektive kolborstar. Hir miste
vi ha tvi sladdar, di plasten
iir isolerande. Motoriseringen iir
nu klar, och det material som
kriivts iir en Triang-motor,
Eldi-drev, en hjulsats, styrgaf-
fel med strimaviagare, 3 st
skruy M2X25 mm med muttrar,
1 st skruv ML4X10 mm med
mutter, tvi axlar, en remsa 1
mm miissingpliat 13 X90 em,

Merits plastracers och det
nidviindiga materialet fir des-
sas motorisering firs av B.
Beckman & Co AB, Jakobsga-
tan 24, Stockholm. Hiir finns
ocksih en fiirdighockad miis-
singprofil, som kan anviindas
av dem, som infte Unskar att
sjiilva ge sig in pA att bocka
till miissingplat fir drevboxen.

Merit-vagnarna lir 1 skala
1/24, dvs. stirre fin den veder-
tagna miniracingskalan 1/82.
Detta hindrar emellertid- inte
att man kan kira Meritvagnar
pii en vanlig miniracerbana, Det
fir dock viktigt att avstindet
mellan banorna ir sd pass stort,
att vagnarna kan passera wvar-
andra utan svarighet.

Det lir limpligt att provkira
den motoriserade Merit-vagnen
innan karossens iverdel, avgas-
riir etc. monteras. Niir bilen
trimmats in kan de resterande
delarna limmas fast.

Denna del av bygget iir myec-
ket enkelt, men det skadar inte
att liigga ned en smula extra
arbete piA att fi sd fina lim-
skarvar som mdijligt, Plastlim-
met iir liittflytande, och det iir
liitt att sitta fula fliickar pa
karossens ytor. Det biista lr att
finga upp en droppe plastlim
pi en tiindsticka och stryka ett
tunt limlager pi de delar, som
skall fogas samman,

Merit-bilarna kommer | de
riitta racerfiirgerna, men man
kan naturligtvis biittra pi den
en aning déda plastytan med ni-
gon liimplig plastfiirg, Cellulo-
salack och hobbylim av ecellu-
losa-typ fiir under inga omstiin-
digheter anviindas, di plasten
fiirstérs av sddant lack och
lim, I

Kvalitetsrekord f6r

Sveriges nu mest sailda

utombordsmotor
i sin klass ...

REKORD i dragkraft: en fyra me-
ters roddbdt gbér med
Crescent Marin cia 5
knop!

REKORD:-litt att starta!
REKORD i driftsikerhet!

REKORD i brinslesndlhet: férbruk-
ningen ir c:a 0,8 l/tim!
REKORD-enkel att hantera genom att
motorn dr vridbar 360 grader!

REKORD-sidld i Sverige av alla utom-
bordsmotorer i denna klass!

REKORD-billig: riktpriset 4r endast

730:—

Crescent Marin hette forra dret NV Marin,
Namnbytet gjordes far atr understryka
sambandet med Crescents riksomfattande
service som med den héga kvalitén gor
att Ni alltid Gr siker mir Ni viljer en
Crescemtproduks,

&
o

Tekniska data:
Motor:

Flaktkyld 3 hk
tvitaktare
Cylindervolym:

58 cc
Belysningsuttag:
6V 17W
Brinsletankens
rymd:

1,81

Vike:

ca 15 kg
Tystgdende tack
vare ny ljuddimp-
ning med separat
avgaskanal,

Finns dven mot
pristilligg med
forlingd rigg for
segelbitar.
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eura

UNGDOMSKAMERAN 1 SARKLASS!

Elegant, italiensk design, 6X 6 kamera

ljusstark, antireflexbehandlad optik 1:8,

utmirkt dven for firgtagningar. Avstinds-

installning, blixtkontakt.

Riktpriset rena “drommen” inkl. viska
Kr 28:50

Se den hos Er fotobandlare!
Generalagent

AB HANS VICK - SOLNA

film — ferramia -film

n — ferrania

NY JATTEKATALOG UTKOMMEN

med senaste nyheter. Avsevidrd utokning

av sidantalet. I Rekvirera i dag. ’

Rekv, NYA JATTEEKEATALOGEN A kr 1:—
— den finaste sortering Ni nfigonsin sett i MODERNT
MODELLFLYG — BATAR — MOTORER — RADIO-
KONTROLL — PLASTBYGGSATSER — TILLBEHUOR
Likyid insiindes i frimiirken,

[ eI HINDGREN — e ==y

Ostanviigen 43, Malmi Sv.
| Hiirmed rekvireras ...... st. kataloger. |

INBIBEES - | 5rs o o 05 e e i SR i a8 o S Sk b el e

Adress:
I_ Postadress:

BYGG BAT for

Hér ni till de bildgare som tycker om att gdra en liten avstickare utat landet
over veckosluten? | sa fall ér den har "biltaksbaten” absolut ndgonting fr er!
Och den eleganta plywoodskapelsen &r bara 3 m léng och véger cirka 35 kg.
Om ni bygger denna idealiska lilla utflykisbét efter Teknik for Allas ritningar
behover den bara kosta er 300 kr! Nu &r bésta tiden att sdtta igng med bat-
bygget! | sammanstéaliningen hér nedan finner ni &ven andra lémpliga objekt
for batbyggen, samt litteratur for blivande "semester-skeppare”.

u
21.

49.

. TfA:s Folkmotorbét.

TEA-RITNING NR

Racerb&t som amatérbygge. L. 6. a. 445 m,
hastighet upp till 35 knop beroende p&
motorstyrka. Kompl. ritningssats 9 blad
inkl. bygglicens kr.

Bat fdr inombords-

motor. L.6.a. 7 m. Ritn. arbetsbeskrivn.

kr.

. TfA:s Sommarbat. Bat for utombordsmotor.

L. 6. 0. 3,13 m. Skala 1:5. 8 kr.

TfA:s Biltaksbat. 3 m lang, vikt 35 kg.
Idealisk fér transport p& biltak. B&ten tar

2—4 personer och lGmpar sig for 5 hk
vtombordsmotor. Ritn. i’ skala 1: 5, 3: 60 kr.

® TfA-HANDBOK NR 16

Motorbéten som hobby. Av R. Kock. Hur
man bygger,
b&ten. 5:50. 2 uppl.

B TEKNIK for ALLA nr 26/1956 [pris 75 ore),

nr 2/1957 (pris 1 kr), innehéller fullst. bygg-
nadsbeskrivn. fér TfA:s Sommarbét, nr 1
och 2/1959 (pris pr ex. 1 kr), innsh. fullst.
byggnadsbeskrivn. fér TfA:s Biltaksbat.

SKICKA ETT BREVKORT ELLER ANVAND REKVISITIONSKUPONGEN PA SIDAN 411

utrustar och skoter motor- .-
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— Hurrikan &r en av de basta och snobbaste
modellmotorerna i sin klass, konstaterar STEN-

AKE GRAHN, som testat den vasttyska 1,5-kubika-
ren. P4 bilden ldgger man bl. a. mdrkte till mem-
branférgasaren, som placerats bakom vevhuset,

Modellmotortesten:

Taifun Hurrikan

B Taifun Hurrikan &r en modellracer-
motor av konventionell konstruktion.
Som andra racermotorer dr den utrus-
tad med dubbla kullager och har ganska
kort slaglingd. Vevhuset dr av alumi-
nium och synnerligen fint bearbetat. Cy-
linderfodret, som ar av stdl, 4r gidngat
i vevhuset och tidtas liksom pi Ovriga
Taifun-motorer genom att det nedtill gar
emot en inbuktning i vevhuset. En nack-
del med denna tatning ar att fodret kan
lossna och skruva upp sig, under det
att motorn dr igdng. Detta giller givet-
vis alla motorer med géngat foder, men
fodret hade en obehaglig benidgenhet att
skruva upp sig pa testexemplaret.

Nu skall i sanningens namn sigas, att
jag inte hade ndgon specialnyckel for at-
dragning av fodret utan bara en mindre
tang med vilken jag inte ville ta i for
hart. Men hur ménga har nu specialnyck-
lar? En sadan borde Atminstone siljas
om inte med motorn sa i alla fall som re-
servdel. D4 skulle man slippa se de sorg-
liga Aatdragningsforsék, som tyvirr
praktiseras av en del nybdrjare, ndmli-
gen att sticka in en pianotrdd genom
portarna for att forstka dra At fodret.
Detta leder bara till att hobbyaffiarerna
far silja ett nytt foder.

Férgasaren har placerats baktill och
dr av membrantyp dvs. ett membran
oppnar och stdnger insuget beroende pa
vakuum eller tryck i vevhuset. Sjdlva
forgasaren #@r vridbar, vilket dr en stor
fordel, did det annars ldtt hinder, att
forgasarndlen kommer i vigen for ev.
motorbockar. I dvrigt gir motorn ett
synnerligen gediget intryck och kvalite-
ten &r, som pa alla Taifun-motorer,
mycket god.

Inkdrning: Vanlig brénsleblandning,
lika delar eter, fotogen och ricinolja an-
vindes vid inkérningen tillsammans med
en propeller Tornado plasticote 85 och
detta resulterade redan fran bérjan i
ett varv pad 9800. Forsta gingen tog
det faktiskt en stund att fi igdng mo-
torn, men nar den vil gatt nigra minu-
ter hade den blivit mycket ldttstartad,
inte minst ndr den var varm.

Motorn fick ga i femminuters perioder
i ca en timme. Varvet hade di dkat till
10 100, vilket méste sigas vara mycket



B SPECIFIKATION:

Slagléngd ..... .. 11,5 mm
Cylinderdiameter . 128 mm
Slugvolym ..... . 1,48 cm?

........... . 108 ?Orum
Prls ............................

Tillverkare: Johannes Gruupnqr. Kirch-
heim-Teck, Tyskland.
Generalagent: Sigurd Isacson AB.

B TESTRESULTAT:

Bransle: 40 delar eter, 40 delar foto-
gen, 20 delar ricinolja + 2 delar amyl-

nitrat.

Tornado Plasticote 9x8
o - G
v " x4
o " 8x8
¥ po Bxé
" “ 8x5
” p 8x4
" " 8x3
o P 7x8 .
" s 7x6

bra. Sedan vidtog den sedvanliga varv-
talsmitningen. Motorn var littstartad
dven med mindre propellrar. Den ford-
rade ingen exakt instédllning av vare sig
kompression eller bréansletillforsel for
att g iging, men & andra sidan var den
inte heller okidnslig for instdllning.

Vid drift med mindre propeller visade
motorn en viss bendigenhet att g at fel
hall, vilket ju dar mojligt genom mem-
branforgasaren. P4 den minsta propel-
lern, som var en 8)X3, var det fak-
tiskt sA att motorn tvid ginger av tre
startade At fel hall.

Motorn visade sig gd mycket rent och
jamnt och det rader inget tvivel om att
den ér en av de bésta och snabbaste mo-
dellracermotorer pA 1,5 cm® som finns.
Den lampar sig bra for alla dindamdl,
dock dr den enligt min uppfattning bist
som flygmotor.

Under testningen anvindes en brians-
leblandning av 40 delar eter, 40 de-
lar fotogen och 20 delar ricinolja 4
2 delar amylnitrat. Som propellrar
har jag hela tiden anvint Tornado
Plasticote trapropellrar av mycket hog
kvalitet. Dessa propellrar kommer #ven
i foljande testningar att anvéindas som
standard. Dérigenom kommer man ldt-
tare att kunna jamfora olika motorers
prestanda. | N |

lattare | -
o o = &"
bat-var KRVAR
-och sakrare etiack!
o o -
bat-ar —

SPARY,

_=serien for
I-aﬂ bat-vard

Erfare! batfolk har av kvalitelsskal alltid

vall Spar-Var {6r rél| balvard, | &r ar _ — "=

anledningarna aﬂ valja Spar-Vnr Em'u.a ~id

flar.

Myckel hj’nﬁa ~b‘i’vll annu  baltre

_Dorch, Backsins nya Spar-Var-serie inne-
=B namligen  hell nya produkler i

absolu! toppklass.

Spar-Var-malerialen har — med ypper-

ligt resultal — hardlestats i saval vasi-

kust- som ostkustvaiten.

Forbared batsommaren pad raft satt,
lagg grunden med Spar-Var-serien —
bétire &n nagonsin.

*
Las narmare om de
olika nya batmale-
rialen i &rets Spar-
Var-kalender som Ni
far gratis hos Er
fdrghandiare.

'.tusmi
- e ¢
2eac))

s e

Till Skepparskolan, Kursledningen,
Stockholm-Bromma

Skeppar-
skolan

Vill MNi ldra mer om sjén

och batar, eller vill Ni re- [7] mol poslidrskolt da de 2 [Grsta breven kommer
petera Ert bAtkunnande — =y
bli d& elev i Skeppar-skolan,
Dorch, Backsins populéra och
omtalade brevkurs.

Lét batsommaren bli sikrare NAMN:
och roligare — skicka in Er

anmélan redan idagl ADRESS : TPA 8

DORCH, BACKSIN & CO:s AKTIEBOLAG - AGNESBERG

Jag blir med i Skepparskolan, Skicka brev 1 och 2
inom en vecka och brev 3 och 4 lic dagar senare.
Avgiften — kr. 11: 50 plus porlo — erligges

[] per posigiro 254299 samlidigl som denna an-
malan postas
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Aven modellerna ar inne i rymdéaldern] Sigurd
Isacson visar har sin senaste skapelse, en ﬂJ.
gande modell av varldens forsta bemannade
rymdplan X-15. Modellen &r jetexdriven och till-
verkas av ingenjor Sigurd Isacson AB, Lidingd 5.

BILKOMFORT TILL MC-KOSTNAD
Prisbillig ¢ snabb ¢ behdndig ¢ fullstandig runt-om-sikt

topphastighet 100 km/tim ¢ korkort, skatt och forsak-
ring som for mc

Dimensioner: Spérvidd fram ...... 1080 mm
Lﬁ.ngd _______________ 2 820 mm V.ﬂ..ndl'ﬂdle ......... . 6!5 m
Bradd: e s Sk 1220 ,, Antal personer: 2 st (inkl. forare)
HBId vl intoianaavii 1200 ,, -+ ett barn
Frigingshgjd ......... 170 ,, Vikt ooooovvnvinins 235 kg R och R-Hobby i Malmd har nu f&h in Humbrols
Axelavstind ......... 2030 ,, Motorstyrka ________ 10 hk landskapsfarger, som nu finns | hobbyaffarerna.
Dessa halvmatta, tixolropa farger séljs bl. . | en
sats om 12 olika kulérer, fyra fargkoppar och
Snorl 3.538 Messerschmitt har wunder enfp;'ensel. E'e_n:lo.fﬁrn'mth, :?’m ‘:;;ti:_’r _1n5:£5.
................ - t— 3 : omfattar proktiskt toget alla de eringar,
P dratals .utv“khngsarbqte som Iundsgqpsbyqqursn behdver, t. ex. Iord,gbt-
L mognqt till en absolut till- tong, grasgront, lovgrént, lera, tegel och sten.
YX e 3.828:— forlitlig bruksvag;, qulok‘;n
b kan skotas och underhdllas
Roadster, cabriolet .... 3.828:- av varje forare.

NYHET som kommer till Minibilsalongen
(Osterman 17—26 april)

TIGER

d=hjulig ¢ sportig

snabb ¢ stark

AUTO-PRODUCTS AB

Dubru&Plun herar' c;lll nth Ip'“.“"ée""f soml kan
i anvan som metallspackel, anvandas for tatning
Linnégatan 18 Stockholm O Telefon 6313 40 av hal 1 plat- eller for it klistra metall mot

Aterfirsiljare och service éver hela landet metall, betong, glas eller trd. Detta snabbtor-

kande plastcement anvands i forening med har-
dare och Yg-burkar sdljs i jarnhandeln for 4:50.
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Modell-Sport i Falkenberg
har nu kommit med en rz
k_oiuloq‘_, som omfattar

sidor. Tonvikten ligger pa
modellflyg, och man lag-
ger inte minst marke till
ett imponerande antal lin-
kontrollmodeller av  Mo-
dell-Sports och Dansk Mo-
delflyveindustris  konstruk-
tion. Ett fornémligt danskt
inslag ar ocksd de detalj-
rika flygande skalamodel-
lerna i Super-serien och
ett antal val férarbetade
replikamodeller av kénda
plan. Katalogen, som kostar 0:75, omfatiar ocksé
eft intressant avsnitt for moJoIIbdhbyggurna
samt behandlar motorer, tillbehdr av olika slag
och Monograms och Hawks plastmodelisatser.

o

Roboten Bomarc finns nu i Auroras plostmodell-
serie. Modellen &r en exakt avbild av férebilden
och mycket Iattbyggd. | Aurora-serien ingdr aven
ett antal andra amerikanska robotvapen, militdra
fordon av olika slag, kanoner jamte stridsvagnar.

Historiska flygplan Gr Auroras specialitet. Totalt
finns det inte mindre @n 56 flygplansmodeller i
denna plostserie, och av dessa ar 14 fargrika
okt- och bombplan frén det forsta varldskriget.
ilden visar en intressant modell av det engelska
langdistansbombplanet De Havilland DH 10, som
byggdes 1917. Modellen ar %'uien i tvda farger,
mater 42 em i spénnvidd och kostar 14 kronor.

Bland Avuroras historiska flygplansmodeller
lagger man madrkie till umgi ien Catalina,
som blev ryktbar under kriget, och den
omerikanska stortbombaren Curtiss Helldi-
ver, som byggdes i slutet av 1930-talet. Ca-
talina kostar 14 kr och Helldiver 7:50 kr.

Pejimottagare —
reseradio
Mottagare med 6 transistorer och
peilontenn (&r lang- och mellanvag
{200-400 och 540-1620 kHz). Pejlar
savdl radiofyrar till lands och sidss
som rundradiostationer. Dessutom
en ulmdrkt reseradio med god
ljudatergivning. Instrument och in-
byggd belysning fér noggrann in-
stalining. Drives av 6 vanliga 1,5V
stavceller med lang livslangd. Stor-
lek 24x20x13 cm. Modell DF-2,
kr. 630: =

BYGG SJAL LL BATEN

L

Roderindikator
anger pd en 120° skalo rodrets
exakta ldge at babord eller styrbord.
Modell RI-1, kr. 140z =—

Bensingasdetektor

anger 6gonblickligen om explosions-
risk foreligger i motorrummet. Mo-
dell FD=1, kr. 345:=—

Detalierad bygganvisning medfdlier varie byggsats.

AKTIEBOLAGET ZANDER & INGESTROM - STOCKHOLM

Avd Métare och instrument « Box 16078 » Stockholm 16 « tel. 540890
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Liingd 4,70 meter, bredd 1,85 meter, djup-
gilende 0,90 meter, vikt 280 kg.. Skrov av
underhiillsfri, glasfiberlaminerad polyes-
terplast, diick av formpressad mahogny-
plywood av higsta kvalitet, inredning av
kokfast mahognyplywood.
Standardutrustning: komplett rattstyr-
ning, stiivhandtag, pollare fiir och akter,
halkipar, fenderbeslag, fOrtdjningsringar,

Nybrokajen 7 -

“"Sweet Sixteen”

PLASTBAT i lyxklass Pris kr 4950:—

Narmare upplysningar kan erhdllas hos

MARIEHOLMS BRUK AB

Batavdelningens forsiljningskontor
Stockholm C -

Vindruta av akrylplast, en paddel, 2 stora
flyttankar (inbyggda),
Liimpliga motoreffekter: 18 hlk till 70 hk.
"Sweet Sixteen” har en siillsynt mjuk
glng 1 sjoging och dr bekviim fiven i kort,
krabb sjd.
. "Sweet Sixteen” fir numera iiven bidd-
har.

Tel. 21 8001

42 TERNIK for ALLA 8/59

Fran flyg-
fronten

Redaktor: -— -'

STIG SANDELN ——x—P

Handley Pages nya Dart Herald &r ett gasturbin-
drivet _plan, som kan ta upp till fem tons last
och dartill har plats for 47 passagerare i tryck-
kabinen, Startstrackan &r kort, och planet lam-
par sig ddrfor bl. a. som militart transportplan.

Caravelles landningssirécka kan minskas betyd-
ligt med bromsfallskdrm. Har utloses bromsfall-
skarmen just som en Caravelle tar mark pa Brom-
ma. Vid normal faltbeskaffenhet vinner man eft
hundratal meters rullbana med skérmen utfalld.

Det vasttyska flygvapnet har nu tecknat kontrakt
om inkdp av 96 Lockheed F-104 Starfighter och
dartill kommer 200 exemplar av detta amerikans-
ka jokiplan att seriefillverkas i Tyskland. Bil-
den visar en Starfighter med tyska beteckningar.

Vertol Aircraft Corporation i USA arbetar lik-
som s& ménga andra ﬂygfubrikar pa att fa fram
eft vertikalstartplan. Bilden visar en stor mo-
dell av eft Vertol-konstruerat plan med vridba-
ra vingar., Modellen skall testas i vindtunnel.



FRAGA OSS
OM DX-ING

B Kortvagslyssnarnas egen brev-
lada i Teknik for Alla &r éppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Frédgorna insdnds
under adress ''Teknik fér Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3". Mérk
kuvertet "'DX-fragor™.

FRAGA: 1) Raknas Vatikanstaten
till Italien eller som en sdrskild
stat vid erdvrandet av TFAE-diplo-
men? 2) Vad betyder ELWA?

TTRM

SVAR: 1) Vatikanstaten réknas i
alla sammanhang som ett separat
land. 2) Det Gr anropssignalen for
en missiondrsstation i Monrovia,
Liberia, som kan hdras sent om
kvéllarna p& frekvensen 4770 kp/s.

FRAGA: Kan man f& QSL frén
stationer som sander p& ultrakort-
vag, mellanvég och langvag?

EBK

SVAR: Ja, likaval som pé kort-
vag. Har galler dock i énnu hﬁg-
re grad, att det verkligen ar DX-
stationer som rapporleras, dvs.
for mellanvadgen stationer i Syd-
europa eller vutom Evropa. Att
skicka rapporter p& MV- eller LV-
stationer i granniénderna ar allt-
sé meningsiost, och sédana veri-
fieras i allm@nhet inte heller.

FRAGA: Var kan mon f& World
Radio Handbook &versatt Htill
svenska?

Ej engelskkunnig DX-are

SVAR: Det torde stalla sig ratt
svart. Be nagon kamrat eller be-
kant, som kan er‘l’g:lska att gbra
en ordlista dver vunliqulle or-
den i boken, s& gar det sakert bra
att anvanda den.

FRAGA: Vid vilko tidpunkter
sénder Kairo, Egypten, pd engel-
ska sprdket, vilka frekvenser &r
det p& och vad ar udresse??

0

SYAR: Kairo anvénder fér sin
europasandning pé& engelska ki

00—23.00 frekvensen 11 990 kp/s.
Adressen ar U. A. R. Broadcasting
Service, 4, Sherifein Street, Cairo,
Egypten (UAR).

FRAGA: Hur lyder adresserna
till 1) Radio DDR, 2) Radio Vati-
can, 3) Moskvaradion och 4) IBRA
Radio | Sverige. 5) Vilken tid har
Radio Inter-Africa svenska pro-
gram och p& vilka véglangder
sénds dessa program?

DX-INTRESSERAD

SVAR: Adresserna &r 1) Staat-
liches Rundfunkkomittee, Berlin-
Oberschéneweide, MNalepastrasse
18—50, 'l"glm Demokratiska Repu-
bliken (DDR), 2) Vatican City, Va-
tikanen, 3) The Soviet Radio, Post
ox 787, Moskva, Sovijetunionen
och 4) IBRA Radio, Box 821,
Stockholm 1. 5) Radio Inter-Africa
har inga uisandningar pé svenska
men sander provprogrum pa sam-
ma frekvenser som IBRA Radio se-
dan deras sandningar slutat fér
dagen. Dessa frekvenser &r f.n.
9 226, 11 395 och 14 829 kp/s.

FRAGA: Vid flera ftillfGllen har
jag lakttogit en station som pd
morse sdnder bokstdverna LO pd

vagléngden 750 meter l&ngvag.
Vorfor sénds denna signal?
OKUNNIG

SVAR: Det ar en sandare som
har med flygtrafiken att géra och
ar troligen en flygfyr som alltsé
kan pef!us in fran planen och
gora det att beslt‘i.mm:

moijligt
positionen.

Lysande utsikter

och bli

eftersokt §
Drn proktik sr éfa/'ema’ |

for tekniker

NKl-studera

Borja studera teknik vid NKI — det lénar sig! Om Du NKI-studerar kan du utriitta mer, diir-
for far Du kittare att avancera och littare att fa paokt. Skriv idag efter stor ny studiehandbok!

Ingenjorsutbildning

INKL:s f

ser pa

16 olika linjer
NKL:s ldroverksin-
genjorskurser pa
fockskolelinjen
10 olika linjer
|NKE:s laroverksin-

8 olika linjer
Tekniska hogskole-

kurser i

Matematik

Vektorclgebra
Mekanik

Gjuteriteknik
Modellara
Formmaterial
Gjuterimaskiner
Grdiérnsqiulning
Lattmetallgjulning
Stalgjutning
Pressgjutning
Slunggjutning

Industri
och teknik

Arbetsledore-
kurser med
psykologi

Arbetsledare~
kurser for
skilda foretag

Verkmistarekurser
for olika fack

irérmunskuuor
| for olika fack

| For battre be-
| fattningar inom
| de tekniska
yrkena

Tekniska fackstu-
dier #or utbildning|
till olika yrken

Avsynare

| Bilmontar

| Bilreparator

| Byggmastare

| Byggnadsritare

| Cellulosatekniker

| Chauffor

| Dessinator

Driftsiedare

El-installotor _ay
klass B och C

El-montér

Flygmaskinist

Textiltekniker
TV-serviceman
TV-tekniker
Verkmastare
Vagmastare
Varme- och
sanitetstekniker
Varmelednings-
skotare

Specialkurser
Matematik
Allman yrkes-
matematik
Nomografi
Raknestickans
anvandning
Differential- och
integralkalkyl

Arbetsledning

Arbetsledarekurser
for olika fock
Arbetslednings-

Motorteknik
Hesselmanmotorer
Tvatoktsmotorer
Dieselmotorer
Forgasarmotorer
Flygmotorer
Reaktionsmotorer

Bilteknik
Grundkurs i
bilteknik
Bilens underrede
och kraftover-
féring
Bilreparation
Bilens el,
utrustning
Kérkoriskurs
Yagirafik-
forordningen

Flygteknik
Aerodynamik
Instrumentlara
Flygkunskep
Flygplans

Sonitetsieknik
Ventilationsteknik
Luftkonditionering
Kylteknik

Elektroteknik

Installationsteknik

Elektrisk anlagg-
ningsteknik

Elektriska maskiner |

och apparater
Kraftstationer
Elekirisk matteknik

Radioteknik
Elektronik
Allman radioleknik
Transistorteknik
Mottagare
Sandare
Felsdkning och
trimnin
Grammotan- ach
ljudfilmsteknik
Radarteknik
Telegrafering
Telefoni och
telegrofi

TV-teknik

Byggnadsteknik
Husbyggnad
Betonggjutning
Byagnadsmalerial
Byggnadsritning
Jarn- och belong-
konstruktionslara

Kemi och k
teknologi
Kemisk apparal-
lara
Livsmedelskemi
Ytbehandlingskemi
Teknisk vottenkemi
| Teknisk fettkemi
Metallurgi
| Organisk kemi

Plastteknik

| Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
Konfektionsteknik
Trika

| Garnberakning
Beredningsteknik
Bindningslara
Vavnadsanalys
Yavnadsberakning

Tra-, cellulosa- ach
pappersteknik

Offert och
forsaljning

Produktion och
personal

Andra
kurser

Handel, kontor

ka kurser Gver
handelsgymnosie-
niva
Specialkurser for
wutbildning til
olika befattn,
Merkantil sjofarts-
utbildning

s

Sprak

Hogmoderna ny-
borjar- och forts.-
kurser med
grammofonskiver |
i 25 sprak |

Realskola och
gymnasium

|Fullsténdige kurser
till reclex. och
studex, alla linjer

Intriideskurser
till alla hogre
skolor och
specialskolor

Sociola studier

Intradeskurser till
Socialinstituten
Aven snabbkurser

psykelogi berakning och i
Driftsorganisation konslrukl?on Viig- och votten- och sjofart PSYkOIﬂQi
Arbelstysiologj Flygldra byggnadsteknik
Undervisnings- . M Vagbyggnad Fullst. handels- TECklliﬂﬂ l(l!
metodik Virme och sanitet| Vaghyvling skola k
Foretogsekonomi | Vormetexnik Vagunderhall nyttokonst
Ferson?ighels; Varmelednings- Vattenbyggnad Haondelsgymnasie«
Dekolog: skatsel Brobyggnad kurser Hobbykurser
Per: Ipsykologi
Sakerhetsfragor

Skyddstjanst
Yrkeshygien

|Maskinteknik

Maskinritning
-:ﬂuskiuelement

Flygmekaniker
Flygmontor
Forman
Gjutare . |
Gjutmastare
Kemist
Kontrollant
Laborant
Landmaskinist och
sjomaskinist
Maskinritare
Mastore inom ror-
ledningsbronschen
Matningstekniker
Rodioserviceman
Radiotekniker
Radiotelegrofist
Ritare
Rormonior
Schoktméstare
Skyddsombud
Smidesmastare

Svetsare

Angturbiner
Vaitenmotorer
Pumpar
Hiss- och trans-
portanordningar
Verkstadsteknlk
Materiallara
Varmebehondling
Metallbearbetning
Malerialprovning
Plastiska deforma
tionsmetoder
(smidning, vals-
ning, pressning
elc.)
Spanavskiljande
eformations-
metoder [svary-
ning, frasning,
borrning elc.)
Svetsning
(el- och gas-)

1
i
!

FRIKUPONG ... oo vion uvertsch o pimisier

Siind mig kostnadsfritt den stora tekniska stu-
diehandboken och den nya specialbroschyren

"Pa Fritid” gratis ott dr. Jug dr siirskilt intresse-

rad av nedanstiende [nck:

I "Hur man blir ingenior”. Siind dven tidskriften

sty nir vad s

m intresserar Dig.)

" iread i)

(folkak.)
(tolkhigsk.)

8 (verkstadsk.)
L ftannan yrkessk,)| | (stud.ex.)

(Ange Dina firegiende studier genom kryss [ reap, ruta.)

[Nmn).

S

] (realex.)

{¥rke}
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BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt frdgor av allmdnt intresse.

Pd grund av det begrdnsade utrymme
som stdr till breviddans forfogande kan
det drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas ett arvode pd tvd kro-
nor som insdnds pd postgirokonto 15 79 92.

Alla frdgor sdnds [f. 6. under adress
”Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3". Mirk kuverten “Brevlddan”.

FRAGA: Vilka fel kan féreligga p& min Volks-
wagen (8000 mil), d& féljande iakttagelser gjorts,
som inte forefaller normala? Acceleration vid kall
motor maste ske yterst forsiktigt, d& den minsta
haftiga nedtrampning av goapac]u!en férorsakar
ett motorstopp, férdrbjd accelerationseffekt vid
varm motor och kraftiga oljud fr&n bakvagnen
vid kérning p& délig vag. K. ?‘I

SVAR: Det ar alltid mycket svért att enbart
en beskrivning av ett fel, som i praktiken kan
flera orsaker, direkt sdga vod orsaken kan vara.
Undersok a) ott chokespjdllets reglage fungerar
riktigt, b) att brénslenivan i férgasaren &r den
ratta, c) att branslefiliférseln fungerar, d) att
samiliga munstycken &r rena, e) aft lufirenaren &r
dommfri, f) att accelerationspumpen fungerar.
Prova_ddrefter férgasaren genom oft sedan mo-
torn ar driftsvarm férst justera ngsvarvet
och sedan _oppna  forgasarspjallet for fullt. Blir
det d& smallar i férgaosaren ar huvudmunﬂéekﬂ
for litet eller accelerationspumpen ur funktion.
Uppstér daremot ett 'snorvliande” ljud och i
samband dérmed svart rok ur avgasréret, ar hu-
vudmunstycket alldeles for stort eller, vilket kan-
ske ar mest troligt, finns det ndgon lacka i for-
gnsaren. Oljudet i bakvagnen kan bero pa stot-
amparna eller p& 18sa bromsskoldar.

FRAGA: 1) Vilka tekniska data Gr det pd Svo-
lan 25, 1952, med NSU 250 cc? 2) Vilket tandstift
skall anvéndas och vilken olja i vaxelléda och
vevhus? 1)

SVAR: ‘l} Data: Antal cylindrar 1. Cylinderdiam.
64 mm, slagléngd 75 mm lindervolym 241 cc
kom roulonlf&rgﬁllandn 6’,‘3 Effekt 10,5 hk vid
5 v/min. Avbrytarspetsar 0,4—05 mm, Tand-
:Iiﬂsgus 10‘6—0.7 mm. Ventilavsténd: insug 0,15 mm
avgos mm. Forgasare I-y; Binﬁr 2. Mun-
stycke 90. Reglerndlar: spér 2 uppifrén. Ringtryck
fram 1,25 kg, rin bak 1,25—1,75 kg. Ringdi-
mensioner 3,00%¢19”, 4-lagers. 2) Tandstift Bosch
W 225 T 1 eller likvardigt. Olja i vaxelldda: vinter
och sommar SAE 40. Olja i motor: vinter SAE 40,
sommar SAE 50.

FRAGA: 1) Varfér hojdes priset pa 1958 ars
Puch-mopeder s& ncl?vckele 2) Har verktygssatsen
blivit battre utrustad? 3) De b&da dyrare model-
lerna har fiaktkdpor i aluminiumgjutgods enligt
reklamen. Vilka férbéttringor innebar det och vad
dar standardmodellens kdépor tillverkade av? 4]
Vilket varvtal har den bontade modellen vid 30
km/tim? 5] Kommer 1959 &rs modeller att f& négro
f:”m’mdrlngor p& motor, ram eller ljuddampare?
é) Hur mdnga Puch-mopeder har importerats?

G. ERIKSSON

SYAR: 1) Anledningen till prishdijningen var
odkade framstallningskostnader i fabriken. 2) Nej.
3) Standardmodellens flaktképor ar tillverkade av
aluminiumplét, vilken formpressals. Aluminiuvm-

jutgodsets fordel ar aft det i langden kommer
att batire "hélla formen'. 4) Ungefar 4 500 v/min.
5) Nej. 6) Ungefar 23 000 st.

FRAGA: Med anledning av att jog sett en rysk
station p& kanal 2 vore jog tacksam for svar p&
foljonde fragor: 1) Hur stor Gr polhdjden mellan
Stockholm och Leningrad? 2) Kan antenn enligi
insand skiss vara lGmplig for denna station? 3)
Vilken inverkan har dubbla antenner? 4) Vad me-
nas med folding? 5) Har det i TfA funnits nﬁﬁcm
ritning p& ett episkop? B. BENGTSSO

SVAR: 1) Polhdjden fér Stockholm &r 59° 20"
och for Leningrad 59° 57°. Om ni menaor skillna-
den i polhdjd mellon dessa stader sa Gr den 37°.
Tecknet * be?vdcr minuter. 2) Ja, den antenn ni
sant skiss pa forefaller g& vtmarkt. 3) Med dubbla
antenner erhalls en nagot hdgre antennfdrstark-
ning samt battre vundertryckning av stérningar
underifrdn samt béttre rikiningsverkan. 4) Ordet

Iding i band me 1 betyder dubbel.
Jamfér t. ex. folding dipols, vilket enklast kan
oversdttas med dubbla antenner. 5) En utférlig
beskrivning pé ett 'ii‘kof var inférd i TfA nr 1,
1954, vilket nummer kan fés fran var expedition
for 60 &re plus porto. [ N |




Som bilist kan Ni uppleva Sve-
rige pd manga satt, men var-
ken behagligare eller roligare
@n tillsammans med den nyut-
komna boken "Mil med Metze-
ler”, Kénda forfattare — bl. a.
Per Nilsson-Tannér, Marianne
H6dk, Linus Brodin, Lars Mad-
sén och Hubert Lérn — skriver
personligt och medryckande om
"sina landskap'' och ger tips om
kuriosa och sevardheter, som
méanga annars far "vardshus
forbi". Gabriel Jonsson sjunger
pé klingande versfotter Skanes
lov. En stor del av bokens 160
sidor upptas av utsdkta foto-
grafier, som de kdnda kamera-
mannen K. W. Gullers och Gus-
tav Hansson svarar fér.

Hela familjen, inte minst barnen
har glédje och nytta av denna bok
om bilturism pa nytt och trevliga-
re vis. Forsdkra Er om ett exem-
plar!

AUTOLUND AB
Postfack Malmo 1
Hdrmed rekvireras boken Mil

med Metzeler att sdndas till ne-
danstdende adress. Jag bifogar

"Mil med Metzeler” far Ni gratis sa langt I
upplagan rdcker mot porto- och expeditions- 90 &re i frimarken fér porto- och I

kostnader. Sdnd in kupongen omgaende eller
senast inom fjorton dagar, tillsamman med
90 6re i frimdrken. Namn

expeditionskostnader.

Adress

Postadress
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Direkt hem portofritt

inkops-

kiubhen

MINOLTA 16
10x14

= Inkl, 2 forsattslinser, dagsljuskassett,
film och skinnetui i biétt, rott och silver,
(I guld-148 kr).

Kamera | ficklormat som ger skarpa bil-
der. Redan en stor schlager i Sverige
Obijektiv: Rokkor 1:3,5/25 mm. Bldndar-
steg: 3,5-4-56-11. 1200 sek.

138 kr, delkép 148 kr, handp.
28 kr, 24 kr per manad.

MINOLTA AUTOWIDE

24 x 36
— en elegant smébildskamera med in-
byggd exponeringsmdtare direkt kopp-
lad till bdde blandare och slutare. Rok-
kor 1:2,8/35 mm, &-linsigt, slutare
1-1/500 sek.

350 kr, viska 45 kr, delktp med
viiska 425 kr, handp. BO kr, 34:50 kr
per manad.

Ni kon ockséd bestdlla fiim — Agfa,
Kodak el. liford.

BLIXTUTLOSARE

RAINBOW, 22 KR

METZ FOTOBLIXTAGGREGAT
184 kr, delktp 199 kr, handp. 34 kr,
27:50 kr per ménad.

551t ett x vid det Ni vill bestdlic och
sand in annonsen. D& blir Ni ocksd med-
lem i InkSpskiubben och f&r 5-dubbel
stkerhet for kameran. 18 mén. utbyged
ollrisktorsékring « 2 &rs garanti « foto-
litteratur + robattkuponger +« 8 dagars

returratt,

Batalning :
Kontant

Delkbp
Broschyr om
Minolta 16

Autowide
Rainbow
Metz

inkopsklubben

BROMMA 1 « TEL B72116, 872473

Ooo0 goad

Namn och odress:

S SRS SN OSSN SRS RSN SEEEE  SEEES  SEEEE  GEESS SN S SIS SIS GEEES SR SN S B SN S GRS S S e S S
W S S W S S RS B s G eew S SR S SR e SR SR SR SRR S e e e e S S e e

Kan ocksd kopas hos véra ombud Sver I
hela landet samt | TV-Ringens offdrer.
— — — r— = —

Nar Ni prenumererar pa TfA

siitt in avgiften pA postgiro 157092 eller an-
viind prenumerationskupongen pi sid, 33!

Senaste bilnytt

Lancia Appia visade p& Genéve-salongen upp
ett nytt ansikle med den om Flaminia pémin-
nande fronten som mest uppméarksammade nyhet.
Under huven har motorn fatt 48 i stallet for 43,5
hk och virymmet har blivit 3—4 cm storre i sidled.

B GENOMSKINLIGT STAL kallas en ny
glassort, som redan kommit langt pa labora-
toriestadiet, och som bl.a, kan tiinkas kem-
ma att firiindra bilarnas utseende viisentligt.
Det nya materialet méjliggér helt genomskin-
liga takkonstruktioner, som faktiskt iir lika
starkn eller linnu starkare iin dagens, En yt-
terligare firdel iir materialets stora firmaga
att 1 motsats till viira dagars glas absorbera
viirme.

B MERA SMABILAR iin Chevrolets, Fords
och Chryslers tycks vara |1 faggorna 1 USA.
Tidningen Motor Life, som hittills varit den
ledande, niir det giilllt avsléjanden frin De-
troit, rapporterar att biade Pontiae, Oldsmo-
bile, Buick och Mercury har mindre bilar pi
fiirsbksprogrammet, De tre GM-miirkena
skulle, om ryktet talar sant, tillimpa samma
principer som friin och med i Ar giiller fiér
de "stora’ vagnarna, dvs. man anviinder en
grundkaross med variationer. Utgingsmate-
rialet skulle 1 detta fall bli skalet fir Chev-
rolets svansmotorvagn, men nu med motorn
placerad fram.

B STARKARE PRINZ kan man nu fi& fir
ett 1 varje fall i hemlandet blygsamt merpris,
knappt 200 kr, NSU levererar niimligen pi& be-
gliran sin minibil med sportmotorn pad 80 hk
i stiillet fér standardmotorns 20. Toppfarten
blir drygt 120 km/tim.

B PRISER SOM HALLER, dvs, Sver hela
landet enhetliga riktpriser som talar om vad
kunden fiir betala "pi& gatan”, #ir en nyhet
friim GM. 1 priserna ingir frakt, leverans-
avgift, viirme, stildskydd och oms. Nyheten
gilller alla GM:s europelska bilar, och priset
blir fir Opel Olympia 8 980 kr, Rekord 9 785,
Kapitiin  Standard 15130, de Luxe 15990,
Vauxhall Vietor Standard 9 520, de Luxe 10 140
kr, Velox och Cresta 13 205 respektive 14 150
kr. I flera fall innebiir de nya priserna en
viss prissiinkning fér kunden. B

Nya Yolvo Titan hor bl. a. fait en ny motor, som
med turbokompressor blir Sveriges starkaste last-
vagnsdiesel, 185 hk. Motorn ar pé& 9.6 liter, och
har f&tt namnet D 96 B. Titan har dessutom fatt
kroftigare ram och kraftigare fjadror, vilket Skat
lastférmégan med dryga tvé ton. Sarskild avgaos-
broms kan levereras for den nya lastvagnen.
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Det kiinns tryggt att ha en Solo-marin
motor i biten... Den gir jimnt och sii-
kert i alla vider och ir ekonomisk i drift.
Starten {ir alltid ldtt och dgonblicklig,
gingen tyst och lugn. Solo marin fr re-
sultatet av dver 40 Ars erfarenhet och den
fir testad fir de hirdaste strapatser, Finns
friin 214—28 hk.

Beglir broschyr!

BRODERNA SKOOGS MOTOR-
FABRIK AB - BORLANGE

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande dmne
som dven

verkar
luktborttagande.




Aven Ni vinner

Husqvarna vinner
9 tavlingar av 10

Tavlingsstatistiken visar att Husqvarna vinner i 9
tavlingar av 10, dar mdrket staller upp. Har ar
resultat fran samtliga svenska motocross-tavlingar
1958. Aven i internationella sammanhang har
Husgvarna under aret gjort mycket bra ifran sig.

Tivlingsresultaten talar sitt tydliga sprik om Hus-
qvarnas prestationsformaga — det gor ocksi forsiilj-
ningsstatistiken: varannan motorcykel som siiljs i
Sverige ir en Husqvarna. Mirket som vinner 9 tiiv-
lingar av 10 ir mirket for Er som vill ha ut mest
for Era pengar nir Ni koper en me. Husqvarna
vinner i alla avseenden — Ni vinner pi Husqvarna,

a Husqvarna...

Motocross-tavlingar i Sverige 1958:

47 tavlingar

l:aplacering ............... 42 ganger
2:a e e N s
3:e N s SN R e rare R e e 2T »

SILVERPILEN

175 cc motorn ger god toppfart
och blixtrande acceleration.

En stark och tillforlitlig me

i elegant utformning

— en helsvensk

segermaskin i varldsklass!

8/59 TEKNIK for ALLA
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® DATAMASKINER bllr nam-
net pa alla med "minne” utrus-
tade maskiner fir behandling
av data, vilka automatiskt kan
anpassa sitt arbetssiitt efter
under bearbetningen erhillna
resultat genom modifiering av
det | minnet lagrade program-
met. Det nya namnet pi de ma-
skiner, som tidigare kallats
"elektronhjiirnor” ete. har fi-
reslagits av en normkommitté,
som tillsatts av Svenska Elek-
triska Kommissionen,

® ATOMGENERATOR: Den lil-
Ia atomgenerator som den ame-
rikanska atomenergikommissio-
nen nyligen demonstrerade fir
president Eisenhower kan kom-
ma att fA stor betydelse som
kraftkiilla 1 framtida rymdra-
keter och rymdfarkester. En
atomgenerator ph 2,8 kg, som
drivs av 2/3 gram av radioiso-
topen polonium, kan leverern
lika mycket elektricitet under
sin verkningstid pid 280 dagar
som 650 kg vanliga batterier.
Snap ITI, som generatorn kal-
las, har inga rérliga delar och
fir bara 11 cm | diameter och 14
em hig. Den fiirsta modellen
har kostat 15000 dollar att
framstiilla och grammet atom-
briinsle kostar 30 000 dollar, Vid
serleproduktion  rilknar man
dock med att f& ned priset till
ca 200 dollar och ersiitta den
dyrbara pelonium-isotopen med
billigare atombriinsle.

® UNIKT: DA Aseas Tidning
pA  initiativ av J. Sigfrid Ed-
strim utkom med sitt firsta
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TIA-KRYSS 8

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tvé priser p& 25 kr. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan fill Teknik fér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
Kryss 8". Kryssloningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 1 maj 1959.

Tavlingskupong TfA-Kryss 8

Bogtarde onatd soiee 0 s 2 e e i 2T S

RS i T e AT
— e i e
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n r i januarl 1800, var det
firsta gingen som en firetags-
tidskrift Gver huvud taget ut-
gavs | virt land, skriver direk-
téir Ake T. Vrethem 1 Aseas
Tidnings jubileumsnummer, en
liten niitt sak pd 120 sidor.

® TEENIKER vid General
Electries atomanlliggning I Han-
ford, USA, har konstruerat ett
nytt Instrument fir Identifie-
ring av olika typer Isotoper.
Detta ytterst kiinslign Instru-
ment kallas fir masspektrome-
ter och med dess hfillp kan
man nu avslija Identiteten hos
alla typer av isotoper, Det finns
atskilliga slags Isotoper, och
det kan niimnas att det t.ex.
finns 17 olika sidana 1 bly.
General Flectries teknlker sii-
ger att en Isotops atomvikt Hr
ett lika siikert avsléjande av
dess identitet som fingeravirye-
ket di det giiller en mlinniska.

® ULTRAHOGT: Viirldens kraf-
tigaste "Hi-Fi-anlliggning” an-
viinds nu av flyg- och raketin-
dustrierna | USA vid testning
av vissa delar. En del 1Judvib-
rationer frin t. ex. jet- och ra-
ketmotorer kan férorsaka ska-

TfA-KRYSS 5: Forst Eﬁpnude ratta l6sning hade
insénts av Lennart Johansson, cfo Holm, Roslags-
?onlnn 13, 3 tr, Stockholm Va, som dérmed vann

kr. De tvé 25-kronorspriserna gick till Ingvald
Nilsson, Menstrask, Norsjd-Vallen, och Birger
Ringstrom, Frejavigen 4 a, Falun.

dor pA vissa kiinsliga kompo-
nenter | flygplan och raketer.
Vid General Electrics 1judtest-
ningsavdelning, vilken hestiir
av ett ljudisolerat rum med sju
viiggar, som byggts si att Inga
av dem lir parallella, testas
bl.a. delar som ingfiir | nosko-
nerna till Jupiter-raketerna. I
detta rum sltter tre 600 watts
hiigtalare som HAterkastar 1jud,
som iir 300 ginger starkare lin
de som en vanllg Wi-Fl-anliigg-
ning maximalt kan prestera.

® AMBULERANDE atomkraft-
verk stir piA programmet | Sov-
Jetunionen. Man hiller redan pi
att liigga sista handen vid till-
verkningen av utrustningen fér
ett ambulerande atomkraftverk
med en s k. vatten-vattenreak-
tor med en eleffekt pi 2 000 KW,
Reaktorn iir placerad | en be-
hiillare med 1 m diameter och
2,2 m hijd. |



BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 miin. Fullstiindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film, Platsférmedl, Prospekt mot
2 porton.

Skovde Praktiska Skola

Tidan. Tel. 700 84

[ F75

mopedstiftet
som haller

En verklig
GULDGRUVA

att 8sa ur ar Teknik for Allas handbocker —
en serie som bdr &terfinnas pd alla teknik-
bitnas bokhyllor. | handb8ckerna bjuds pé&
trevlig och underhéllande lasning, for att inte
tala om de inslag i serien vilka kan betraktas
som néstan oumbdrliga som uppslagsverk!

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar, Inb.
Pris kr 12:75.

Mekanlkern. TfA :s yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och
slipning. Av O. Ekberg. Inb. Pris kr
14:560.

TIA-HANDBOK NR:

Riiknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander, 2:50, 14 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer., Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning. Av T.
Porsander. 4:25. 6 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smAmo-
torer, Av T, Porsander. 4:25. 10 uppl.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok., 5:70. 6 uppl.

10. Bvarvboken. Av T. Porsander. 3:25.
5 uppl.

11, Pukl]nrltnlnt. Av R. Tegstrim. 3:—.

uppl.

12—18, Modelljirnviigen. Del 1 och II, Av
C. B, Nordstrand. 4:00. 4 upplL

14, Genviigar tlll snabbriikkning. Av J.
Almgvist. En oumblirlig hjilpreda vid
det praktiska riknearbetet. 4:25. 4 uppl.

15. Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska fir-
8ik. Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
2 uppl.

18. Motorbaten. Av R, Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbAtsiigare. 5:50. 2 uppl.

17. Att laborera hemma, Del II. 114 fér-
80k 1 organisk och fyslologisk kemi.
Av I, Bolin och B, Gustaver, 3:75.

20. Dyk, Av Gunnar Nordanfors. RAd och
anvisningar i undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatdérdykare. 4:75.

21, Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rintgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. 1
laminerat omslag. 7:50,

22, Elektronik fér nybirjare av Hjalmar
Larsson. En littfattligt upplagd, rikt
illustrerad bok, som kan gdra den
inom elektroniken helt obevandrade till
nfigot av expert pA omrldet. I lami-
nerat omslag. 8:25.

Rekvisitionskupong till hdger.

Kvinnan och tekniken

Kvinnans smé& egenheter tycks vara ett
outtémligt motiv fér skémttecknarna. Hér
ger amerikanen DON TOBIN négra smé

smakprov pé kvinnan i teknikens tidevarv.

< s\

— Emma lilla, gé& in &r du sndll. Du gdr mej
bara nervés ...

— VYad var det du sa' alt ni kallade den dér
knopen nar du var scoul?

— Dampa ner dej, Agnesl| Vi vintar p& pousen
innan vi ringer efter brandkéren ...

CONNOISSEUR

marknadens biista Hi-Fi-spelare, OVER-
LAGSBEN — PALITLIG — HOGELASSIG.
Generalagent:

AB TJERNELDS RADIOFABRIK

Hudiksvallsgatan 4, 5§ tr. Stockholm Va.
Tel. 33 03 80, 33 03 70

NY
MC-KATALOG

Insiind 1:50 i
frimiirken samt
namn och adress
sl kommer vilr
nya 144-sidiga
katalog pl pos-
ten. Innehfiller
den stirsta sor-
tering av reserv-
delar, tillbehir,
verktyg m. m.
fir mopeder och
~ motorcyklar.

kﬂe;fdu katalogen i dag det lonar sig!
== CYKELE MOTORFIRMAN =5

1] X3 oM

ODERSTR

ORNSKOLDSVIK

1-FAS MOTORER

1/6 hk, 1400 v/m, 220 V. Utforsiljes
till kr 50:— pr/st.

FIRMA J. MOBERG

de Geersgatan 14, Stockholm No.

TA ETT GOTT RAD
AV EN FACKMAN:

Ja, den dr helt
enkelt fan- "

tastisk ! = e 5

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK

REKVISITIONSKUPONG

Fran Teknik fér Alla, Box 38187, Sthlm 8,
rekvireras mot postfirskott (varvid porto
tillkommer)

PodtBAL. I .. iiihiive s Nwsdsive s TfA 8/59
Insdndes i kuvert, frankerat med 30 &re.
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LESLEY SHANE

IASK, KR KR DU, ELLIS! JAG TANKTE TA EN TUR
DU SER BEKYMRAD UT.

VISST-DET KR DARFOR \[Rai]
AEEAJAG SEGRAR . STANNA
ELLIS, DU ERY) HAR OM DU KR
GALEN ! .

VAD HAR DU FOR JA,JAG MINNS DET,OM EN FORARE KONMAER
BEKYMMER, FOR LANGT UT DER OCH HALLS KVAR
POJKE 2 A‘gEN EFTERFOLIANDE VAGN ,DA

o KOR HAN AN ENLELLER...
e QR TR ARG LA !
. =% IR A ELLER-!
- ;g, N X i 8
T e - =2
f{ i \ ll::!':::l d&—»:‘
= = “8 -
P DU MINNS KURVAN
7 78 STRAL BORTOM CHATEAU ROCHE?
7 7 T I AR DEN LUTAR~

DET AR SANT 50M GBR EN STIARNFS~
\ RARE.ELLID TRENT KAN MONTELEMA~
g BANAM BATTRE AN NEM 1
ANNAM-HAN HAR STUDERAT
DEN HE[RA DAN —MEN o

TILL RUNT BANAN.
FOLIER DU MED,

HER MENAR JAG =ANTINGEM J DR MASTE JU DEN HMM —DET
KBR HAN DR AV VAGEN EFTERFOLIANDE FORAREN) MASTE 346
ELLER KOMMER RAKT [ MED AVSIKT TRANGA UT UNDERSOKA
FRAMFOR DEM ANDRE! ) HONOM —MED RISK ATT SIALY .
SIALY RAKA ILLA UT! z

=1 DET KAN TANKAS,
=1 ELUIS - 0CH HAN
= KAMSKE INTE /A
——==oea) FINGE NAT VAL
E—— HELLER . MEN
= = BITUATIONEN Sl 5
- — AR OSANNOLIK I\ :

|

I

= S o

 HAN AR VID BYN. HAN
SVANGER—MEN VARFOR

MASTE HAN GORA

OM JAG VINKADE AT MILT KIT
KORA FORE MEJ HARIFRAN,
SEN TRANGDE HOMOM |

KURVAN,SR HAN KOM HIT...

...D‘th‘E:EN KURVAN LUTAR MASTE

HAN DR ANTIMGEN GA AV VAGEN
ELLER KORA FRAMFOR MEJ.MEM DA
VET JAG DET OCH BROMSAR UNGEFAR
HAR - GER HONOM BARA EN

—3, TORN, 5K HAN KRASCHAR...

-

oM i

BUCK, DE BESKJUTER 055
FARSOKER —~— 4
UNDKOMMA, | I

DE "HAR SATT FAST 0SS
FOR ATT VI KOM HIT UTEN
PASS! MEN JAG HA >

ANDRA PLANER! SLY PR )N
SUPERBRANSLET ! :

HALLA, JORDSKEPP! NAR vi KOM
MER TiL MILITARBASEN, LANDAR|
Ni FORST, STIGER UR DBEVAPNADE
OCH VANTAR PR 055, FIADR v UPPl
pSrwe S\ FATTAR! 2

DET KUMDE LEDA TILL KRIG MEL-
LAN JORDEN OUH SATURNUD!
. NEJ TAW!

JA-MEN SOM
JOROMILITAR

VI HELLER 059 TiLL KAPPLOP-

NING — DAR HAR W SATURNUS

MAENER Som PR BESTHLL-
NING!

JORDSKEPPET HAR

GOD PILOT— JAG TRAF-
FAR INTE A LANGA

STARK FART O(H EN IL.SE-DE FLGER mMmOT

FALLAN AR GiLL-
RAD! NU FERR JORD -
PILOTEN SINA

VINGAR KLIPPTA!

DA GAR DET FINT —
5. 0. 5. MANBAS 3ib....
FARLIGA JORDIPIONER PR

VAG MOT ER.. DE FER INTE
UNDKOMMA, ., DET VAR ALLT &

ANE 316 —EN AV
HUVUDBASER!
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TV-masten i Horby blir Europas hog- Mitt uppe i de foscinerande projek-
sta byggnadsverk: 320 m mot Eiffel- ten med satelliter och ménraketer
tornets . Arne Gustavsson och ?érl aven uppfinningar fér vanligt
Kiko Lethonen frén Stockholm syss- olk. Stimulerad av pdsken (%) har
lar med det halsbrytande jobbet att en tysk uppfinnare nyligen presente-
foga ihop triangelsektionerna. | top- rat en kvl form av aggskdrare, som
pen ar masten bara 240 cm bred. delar hérdkokta agg 1 sex kiyftor.

Teknisk rundhorisont

| forra numrel berattade vi om ndgra nya och praktiska béttillbehdr frén
Ros-Marin i Stockholm. T.v. ser vi det nya amerikanska polyeten-tagvirket,
som kan splitsas i en handvandning med hjalp av ett enkelt specialverktyg.
""Nalen" sticks in, och nar den dragits vt ar splitsen klar. T. h. ser vi tvd
friholtar av Polvas mjukplast. Fiadringen regleras helt enkelt genom att man
fyller pd votten. Plastfriholtarna kan Gven anvandas som vattenbehdllare.

En &tta transistorers reseradio, som
‘Iar in aven aviagsna stationer under
resor med flyg, bil och tég har pre-
senterats av neral Eleciric. Appa-
raten, som kallas "'Cross-Country"
kan anvandas i 500 timmar utan att
ficklampsbatterierna behdver bytas.

Dr J. C. Kelly vid Westinghouse stu-
derar har en amerikansk :olganarc-’
tor, som direkt omvandlar solvarme
till elektricitet. Man réknar med
att sddana termoelekiriska appara-
ter blir anvandbara | satelliter.

Den amerikanska flygplansfabriken
Grumman héller nu pa aft bygga en
barplansbat ?6 100 ton for den
amerikanska flottans rdkning. Sam-
tidigt utarbetar man planer p& ett
atomdrivet och ""ubdtssdkert” bar-
plonsfartyg med stor lastformégo.
w

En ny koksflakt har introducerats

General Electric har nu fatt fram en
av AB Bahco i Stockholm. Den ar i

helt ny typ av yusrérslumpa, som

forsedd med metollkapsiod motor man rdknar med blir framtidens

40 W och har inbyqu strom- taklampa. ''Ljusskivan”, som a&nnu
rytare. Den tystgbende flakten kan ar pd experimenistadiet, mater 30
placeras i taket. Spjdllet ger viss em i fyrkant och ar 3 ocm tjock. |
ventilation dven da flakten inte kors. forgrunden visas vanliga ljusror.

Convoplane kallar Goodyear detta vertikalstartplan, som for narvarande
undergér oerodynomiska prov hos Goodyear Aircraft Corporation i USA.
I de tjocka vit:&orno finns rotorer, som dirigerar lufistrommarna antingen
uppédt eller neddt. Luftstrommarna dirigeru: genom jalusi-liknande anord-
ningar pé vingarnas ovansida och undersida. P& plonet langst ned t.v.
ar ving-jalusierna oppna och ger vertikalstartplanet helikopteregenskaper.

Talt av papper ar sista skriket pa
den amerikanska campingfronten. Et
2-manstalt av denna typ vager bara
2 kg och ar bade vattentatt och eld-
sakert. Priset for papperstaltet, som
kan kasseras efter semestern ar f.n.
ratt hogt — eller drygt 300 kronor.

Syd-Amerikas stérsta byggnad blir
denna skyskrapa av glas och alumi-
nium i Rio de Janeiro. Bland fines-
serna: ""Hangande tradgérdar", tak
for helikopterlandning, 18 elektro-
niska hissar, vattenverk och 12 rull-
trappor for 60 000 passogerare/tim.



B! till siikerhel,

by! 1ill Goodyear
Service e

TRIPPEL]

Super-Rcln Cord

Goodyear Service DeLuxe har Trippgl-Héirdad Cord av Super-
Rayon och samma, fullstindigt utprovade monster som det for
ett dr sedan introducerade Service DeLuxe-diicket med nylon-

stomme, Det nya siikerhetsmonstret ger Er maximal trygghet.

Goodyear Service DeLuxe tillverkas slanglést, men finns édven
med slang. Siljs av Goodyear-iterforsiljare over hela landet.

Over bela virlden — liksom i Sverige — férdas fler minniskor pa
Goodyear dén pa déck av ndgor annat mdrke.

GOODYEAR GUMMI FABRIKS AKTIEBOLAG 4

Tryckeri AB FYLGIA -

_-,///
NANA
J

Stockholm 1959

Ni startar mjuki —
skarpkantade romb-
nabbar griper tag i
viigbhanan — diicken
slirar inte.

Ni kor ekonomiskt
— décken har "ekono-
mi-monster” — haller
liingre. Och Ni kor
mjukare, tystare!

Ni bromsar sakert
— tusentals skarpa
kanter griper tag i
viighanan — snabbt,
rejilt, sikert!




