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ALLA 
MERCEDES-BENZ 

HAR 
SAMMA HÖGA 

• 

Merccdes-Bcnz 180 och 190 med bensin- eller dieselmotor och dc 6-cylindriga 
modellerna 219 och 220 S är alla byggd.1 med samma omsorg,:lV samma mate­
riaioch efter samma principer som lyxmodellen 300. 
Gemensamt för alla Mercedes-Beol personvagnar är : 
+ överliggande kanuxd * en länkad pendcIaxel * följsam och lätt styrning * god finish och noggrant detaljarbete * hög kvalitet * låga underh3l1s­
kostnader * högt andrahandsvärde * 

MERCEDES 
O -BENZ p~ILIP,SO~~ 

• • • .<I U ~ \. 1>-bygger bättre b'iltsm rOAfOBIl~\l..1\t~O 
Filialer och återförsäljare landet runt. 
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I NÄSTA NUMMER 

som utkommer fredagen den 15 maj pre­
senteras en stor nyhet. Vi öppnar en 
särskild frågeavdelning för uppfinnare. 
Samtidigt erbjuder vi en möjlighet att 
få uppfinningar förhandsgranskade till 
mycket r inga kostnader. 

• ETT FLYTANDE SOMMARNöJE 
dvs. en rejäl husbåt, är faktiskt inte så 
svår att bygga som många kanske tror. 
I en stor artikel får de intresserade 
många råd och tips för ett lyckat hus­
båtsbygge. 

• SAAB BLIR STARKARE med hjälp 
av de trimningstips, som civilingenjör 
Folke ManneTstedt kommer med i nr 10. 

• UNDER MÅNENS YTA skulle en 
framtida rymdstation kunna erbjuda 
pionjärerna en ganska dräglig tillvaro 
tror ryska vetenskapsmän, och i nästa 
nummer berättas i ord och bild om hur 
en sådan månstation skulle se ut. 

SALT·SKED tycker Sven Ahlsledt i Borgholm vore 
en trevlig uppfinning . Man har beh611are i skaf· 
tet, stöller in en knapp för stark eller svag 
saltning, och Mr automatiskt önskad möngd salt 
per tugga . " Ovonsoltning" är ocks6 möjl ig . 

SÄKERHETS·STRYKJÄRN föresl6r Bertil Ericsson, 
Akers Styckebruk, som bot mot strykjärnsolyckor. 
no. När man slöpper handtaget, frigörs en 
fjöderbelastad brygga i detta och dörvid fälls 
tre stycken stöd from ur strykjärnets undersida . 

AUTOMATISK MANSKVARTETT ör ett kul tanke­
experiment, tycker dr Klal Hopten i Ma lmö. Man 
sjunger i en mikrofon, och fr6n förstörkoren kom· 
mer s6ngen utökad med ttft stömmor, bestömdo 
av elt i apparaten insatt " harmoni·h6Ikort". 

Chefred. o. onsv. utg., STIG BJORKlUND 

Red.sekr. och layout , HANS CARSBORG 

Fackredaktör, STIG SANDElIN 

REDAKTIONSKOMMITIE l förest6ndoren tör Tek­
niska museet fil. dr Torsten Allhin, ordf. i Folk· 
bildningsförbundet fil. dr Iwan Bolin, rektorn vid 
Stockholms Tekniska Institut civ .• ing. E. Walter 
Holmstedt; överingenjören i Kgl. luftfartsstyrelsen 
Tord Angström, bergsingenjör Folke lindgren; 
direktör Sven Sköldberg. 

REDAKTION OCH EXPEDITlON I Tunnelgatan 3. 
Postadress l Box 3137 Lo Stockholm 3. Telefon : Vaxel 
1011 99. Rikssamtal Al 23 05. Efter växelns stäng. 
ning: Redaktionen 116079,101199. Expeditionen: 
20 23 OS. Annonsavd .l 11.« 33. Prenumerotion!p!Is. : 
Hel6t 22:.50, halvör 11 :75 kr. Postgirokonto I 157992. 
Utkommer varannan fredag . Eftertryck förbjudes . 

LATS .61 
UPPFINNINGA-.' 

SIGlll·SPRUTA vore en önskvö rd uppfinning för 
t. ex. postens folk , som fortfarande pl6strar med 
tändstickor, Jius och lackst6ng vid försegling , 
anser Wolroth Wide~ren i Bromma. En "sprut. 
tub" med "sigill plast ' vore konlke modellen' 

" OGONlOCK" p6 bilstr61 kostarno skulle kunna 
förhindra m6nga fall a v bländning t. ex. p6 bock· 
krön , tror Göran Edenberg , Stureparken, 9, Stock· 
holm. Ogon ioeken Ikulle fungera som p6 en 
blunddocka och 011116 kompensera bilens lutning. 

NUMMER 9 
1- 15 moj 

ARGAN G 20 

OMSLAGSBILDEN 

visor den hör göngen en 
.ö laddad sak som den 
nya amerikanska inter· 
kontinentala roboten Ti· 
tan i sjö Ivo stortögon. 
blicket. Bilden to~s dö 
den första Titan-blössen 
sköts uPF. frön Cape 
Conovera . Mer om Ti· 
tan · raketen pö sidan 22. 
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När motorexperten folke Monnerstedt i slutet av 30-
talet lärde ut motorkonstruktion på STI, hette en av 
eleverna Rolf Mellde. När folke Mannerstedt av Teknik 
för Alla skickades ned till TroUhättan för att granska 
SAAB-motorer och då i synnerhet trimmade sådana, 
togs han emot av samma Rolf Mellde. Den forne eleven 
leder fabrikens tävlings- och provningsverksamhet 
och fick nu tillfälle att för sin läromästare demonstrera 
SAAB·fullblod, som än så länge är oåtkomliga för 
svenska köpare. Reportaget utgör inledningen till en 
trimningsartikel, som kommer i nästa nummer av TfA. 

Trimmarlesl i TrolihällaD 
• När man vill titta närmare på 
SAAB :5 specialtrimmade modeller, kom­
mer man automatiskt i kontakt med Rolf 
Mellde, chefen för fabrikens utvecklings­
och provningsavdelning. Och när man 
talar med Rolf Mellde faller det sig na­
turligt att glida in på ämnet tävlingar 
som inledning. 

Rolf Mellde är inte mannen, som talar 
vitt och brett om hur han åker förbi 
konkurrenterna i kurvorna, och vad han 
skulle ha gjort, om vagnen gått litet for­
tare på rakorna. Han åker i stället i 
tysthet - bortsett från Sonettens im­
ponerande avgasljud - fortare både i 
kurvorna och på rakorna, och överlåter 
åt pressen att tala om vad han har 
gjort. Det är inte lätt att dra ur honom 
något om framgångarna på tävlingsba­
nan i olika länder, men vi får j alla fall 
svaret på en fråga i sammanhanget: 
Vilken tävlingsframgång sätter Du själv 
högst? 

- Frågan är svår att besvara exakt, 
men Tour d'Europe 1956 var nog det 
hårdaste och prestationsmässigt värde­
fullaste jag varit med om i tävlingsväg. 
1 300 svenska mil på Europas svåraste 
och oländigaste vägar på 13 dygn med 
endast två obligatoriska tolvtimmars­
uppehåll . Av hundratalet startande vag­
nar kom endast ett femtontal i mål. Vi 
segrade faktiskt med absolut minsta 
prickbelastning i hela tävlingen, men 
placerades ändå som tvåa. Orsaken var 
en regelvidrig protest, som emellertid 
jag och Benson, min avbytare, av ren ut­
mattning faktiskt inte orkade bemöta på 
ett främmande språk. 

Nu bär det iväg ut till SAAB :5 racer­
avdelning, som ligger ute på landsbyg­
den på en väl undangömd plats någon 
mil f rån fabriken i Trollhättan. Färden 
går i en SAAB 750 Granturismo, vars 
egenskaper först demonstreras med Me11-
de själv vid ratten. Det är kanske inte 

alltid så angenämt att sitta som kolli 
vid en sådan här uppvisning, och nog 
pirrade det åtskilligt i maggropen, då vi 
med rivande acceleration svepte förbi en 
annan vagn i en enligt mina begrepp 
hårresande snäv kurva. J ag måste dock 
medge, att omkörningen gick perfekt och 
bergsäkert och gav en underbar känsla 
av fart och suveränitet, även om jag 
ögonblicket före känt mig som den be­
römda kamelen framför nålsögat, och 
till på köpet i 100 km hastighet . 

Så blev det min tur att få köra. Det 
här var 45-hästaren, fick jag veta, och 
att det var rikt iga DIN -hästar, kändes 
minsann. Omräknat till SA E-hästar, 
som ju nu är de vanligaste, ger den här 
motorn 60 hk vid 5 000 varv per minut. 

Granturismo-motorn i den här trim­
ningsformen har ett kompressionsförhål­
lande av 9,8 : 1 mot standardmotorns 
7,3: 1. Förgasaren, en Solex 40 Al, är 
lika som standardmotorns men försedd 

De n sportiga SAAB 750 Gron turismo har bl. a . en 
mycket völutnyttjad instrumentpanel , sam ses ovan . 
Nedan en anna n SAAB.interiör, Rolf Me lldes 
böddba ra tövlinglva gn frå n 1956 å rs Tour d ' Eu ­
rope . Bilden t. v. visar den nuvarande montage­
hallen i Trollhättan, sam i höst betydligt utöka s. 



med större halsring, vilket ger ett här­
Hgt drag på vägen men gör den litet 
svårkörd i stadstrafik, eftersom motorn 
gärna vill ha sina 3000 varv per minut 
för att dra acceptabelt. Det riktiga 
"skjutet" kommer inte förrän på andra 
sidan 3 500-gränsen, men där kommer 
det så det känns. 

Från stående start till 80 km/ tim be­
höver vagnen ca 12 sekunder, och tm 
100 k-m/ tim kommer man på 16 sekun­
der. Topphastigheten är alltid svår att 
prova, men 140 km/ tim tycktes Jigga 
väl inom möjligheternas gräns. Skall 
man få ut det bästa ur motorn, får man 
ligga kvar på växlarna upp till 5000 
eller gärna 5500 varv per minut. 

Väghållningsegenskaperna är utmärk­
ta, styrning och fjädring likaså. Allt 
samverkar till, att man omedelbart får 
en känsla av säkerhet. 

- Nu skall vi upp där till höger, sä­
ger Mellde. Den röda byggnaden är vår 
trimningsverkstad. 

Vi stannar på den öppna planen fl'a:!l1-
för huset. Där står före oss en liten 
orangefärgad vagn med svepande, spor­
tiga linjer. Det är den SAAB Sonett, 
som vi nu skall prova. Inne på verksta­
den och garageavdelningen står ytterli­
gare fyra små underverk av samma mo­
dell i färger från citrongult till flam­
mande racerrött. Här går förutvarande 
FeJTari-specialisten Berthelsson med ett 
par medhjälpare, helt undangömda för 
nyfikna åskådare, och pysslar om vag­
nar och motorer. 

Efter ett grundligt motorstudium in­
för den kommande trimningsbeskriv­
ningen, är det dags för dagens höjd­
punkt, provkörning av SAAB Sonett. 

Välvilliga händer utrustar mig med 
"störtkruka" och motorglasögon, och 
Mellde sätter sig vid ratten och startar. 
Ett härligt avgasljud mullrar fram ur 
utblåsningsl'öret, medan vi manövrerar 
oss ut mot stora vägen på den smala, le­
riga tjällossningsstigen. 

Nu brakar det löst. Ett kort vrå], och 
så in med tvåan vid 5500 varv. Nytt 
vrål upp till 6 000 varv, hastighetsmäta­
ren pekar på 80 km/ tim, och medan vag­
nen formligen kastas framåt av accele­
rationen, åker trean in. Med ett härligt 
drag går vi genom ett par kurvor, vag­
nen förefaller vara klistrad vid marken 
och accelererar på några sekunder upp 

till 120 km/ tim. Då är det dags för fy­
ran, och skriv upp att det är en fyra 
med drag i. 

Farten bara ökar. Mätarnålen form­
ligen rusar förbi 140 km-strecket. 150-
155 km/ tim är tydligen ingen svårighet 
att nå, om vägbana och sikt medger, men 
det är inte så lätt att hitta sådana väg­
bitar. Det hann just bli snudd på 150 
km/ tim, när en siktskymmande kurva 
krävde avslag, och den goda vägen blev 
sämre. 

Nu får jag själv ta ratten. Jag sjun­
ker ned på förarplatsen och kollar läget 
för växlar och pedaler. Man sitter här­
ligt, och alla reglage tycks vara place­
rade just där de är lättast åtkomliga. Så 
sätter vi igång. Mera varv på motorn 
får det tydligen vara i starten - man 
måste vänja sig vid hur 4000 varv per 
minut låter - det måste man ha, om 
draget skall finnas där. 

VäxJar man sedan vid 5 000-5 500 
varv, är accelerationen på de olika väx­
larna enligt mina begrepp makalös. Det 
är fullständigt fantastiskt, tycker man, 
med dessa kraftresurser hos en motor på 
750 cc, och jag måste säga, att de van­
liga olater, som brukar följa med hög­
trimmade tävlingsmotorer, gör sig för­
vånansvärt litet påminda. Vagnen flyter 
perfekt genom kurvorna och svarar 
nästan med ett skutt framåt, när man 
rör gaspedalen. Att köra den här vagnen 
och få släppa loss dess inneboende kraft 
är en sällsynt upplevelse, och det är inte 
utan att det patriotiska hjärtat klappar 
litet fortare vid tanken på att detta lilla 
ettriga fartåk är en svensk produkt. 

Så en del data om vagnen: Motorn är 
en upptrimmad SAAB 93-motor med 
speciell vevaxel, ökade porttider och 
speciellt insugningsrör med Solcx 44 P II 
dubbelförgasare och avgasrör av special­
typ. Kompressionen är 9,8: 1 och motor­
styrkan 60-63 SAE hk vid 5 500-6 000 

. varv per minut. Med en vagnvikt på en­
dast 600 kg är det kanske inte så under­
ligt, att accelerationen blir smått fan­
tastisk. 

Den här Sonetten är en experiment­
vagn med fyrväxlad växellåda, som i 
mitt tycke var ett stort plus i jämförelse 
med den treväxlade. 

I nästa nummer återkommer vi ti11 
SAAB-motorn, och då kommer vi att be­
handla trimning och specialutrustning 
av standardmotorn. • • 

Vod kan Yl vanla OIS ert' SAAB ""der den 
n61'1110&" framtiden' Teknik för AII_ Folke 
Man .. _ .-.do på att Hoa ut .m 
forne eley, Rolf MelkSe. under de,. ~n­
SGmIltCl """1"0 OV SAAI SoHtt. oCh hör 
....... 6tetfinna bu. fr6gonMl och 1YCINft. 

Sex frågor om SAAB: 

TVÅTAKTAREN 
I FAROZONEN? 
• DoUormorboclen hor p6 kort tid bliyit en 
faktor att rakna Med a.,." för $MI. Huar 
Mon dar Med att 0 ...... 61 .Iler erfarenheter 
frltn de" .... , Ikan.ka Marknaden kon kOlMllo 
att Jt6yerka kon.trvktloMft, t. ex. betr6ffonde 
motortyp' 

Visst hor Yi intryclr. Q'I dan CPMriton .... Q 

marboclens önsum61 ..... n I varit fall liktor 
Yl inte ~ att 06 ifrlm .tY6tottaren. 

• Kon Yi Mnto oss, att Grontvriamo·MOIoIa 
I froIntW.,. blir tilklänglig hen för ..,.nsko 
SAAa.k6por.. oIttsi en .,.0' .. 11 till Yad SOM 
h6nt -.d Volvo Sport' 

N6gro liften OIB GronturiaMo-'IogMfI Ut. 
.. r D6 I\'8nsko ~. v6~ Jag inte 
... VI hor 6 ... • 06 ........ ... fil ......... 
i tJllriddigo bcmtJIe.... .... U$A.MatbocS.n. 

• Hor Mcm pi SM. n6aon k6Ml. av. oH 
en befotdondt ., Q'I klpoma e .. ntl"'" 
tkvl" Ytlia ho ,faRO" motor' ~ 

l6ngton ... en darkar. mofar år noa 
Inou oYO"'ig hkon. men den gölIa, yäl 
natton flettalet mirfl:en i el. minsta klanerna . 

• Hu' IInM räbar IHntnPR ..d, att den 
nllworonct. '1AAl-koros .. 1'I .nU bMo bH61-
101 oföröndtOd. 

va, nuyarcutde kaross ör Yl nog otltfOr be· 
16ma lHcI tar oH t6nko p6 alt 1i6 Ifrlut den 
6M. p6 ta ..... 

• Vad lir 16 ••• _ 111_ .... riiff_ oln-
produktionen ov SAAI tir de ........ ar.n, 

V6r ~"'Ion åt i doa 17-11 CXIO yOlftar. 
.. n \III ,iknor med att vnCIe, lNO. aedaa vArt 
.. ya utlwaanod.progralll. .. a6t t6s p6 50 
"';IJOM~""kl....... CIY. Y'ORI 1tppe I en tokI QY a-oo .... __ ilr. 

• SMI 750 __ 6, Iv • • J4ovIå<oIa-odt IÖ .. ~. K_ ..... att __ 
_ .... I 1ÖYt ....... på ... _ .... t 

GtamuriulOA gör foktlalct sia ....,.. I ...... __ I iIrots M_ ..... IIy_ Da.. _ 
s.ul ..a....., inte .... l Idaun tir slem. 
__ ~tiU 1000 cc uton ocb6 ... 
.pecl I u "Y klaM fIt trim· 
ooiodo k _ fUl 3l1li cc. • • 



• 'VI lå eli IlygIDaseaID ? Kan 
Det är nu femtio år sedan det första flygplanet startade från svensk mark. I samband med 
detto flyghistoriska jubileum hor Teknik för Allo tagit upp frågan om hur ett svenskt flygmuseum 
skall kunna förverkligas. Det är nu hög tid att göra något, om minnena skall bevaras från 
denna fascinerande epok. I nr 5 av Tf A berättade vi om de intressanta samlingarna i Kg!. 
Ostgöta Flygflottiljs museum, och vi har nu låtit frågan gå vidare till några av det svenska 
flygvapnets förgrundsmän samt till Tekniska museets chef - museiexperten - dr Torsten Althin. 

..... Gentral Bengt G :'011 

..... Nordenskiöld $[og 1942 
som nyblilJen flyglJQpen­
chef sin samtid med häp­
nad gWQm att pd I!'n dag 
inspektera landel! .,amlli­
ga fl ottiljer. 1907 'JDka­
dett, 1912 underlöjtnant l 
armen och 1931 fll/goll i­
etr . 1936 bleu haJI auer­
generallöjtnant f ör alt uld 
&lU au.ked 1954 utn äm ­
na. Ull tru IJårnE" general. 

• Major Ein ar Chr Utdl llrrrr. 
började 1911 i flottan . 1936 .. 
f lJ r or dnad till kapten l 
fi l/get. reseru. Major 1949. 
Dtlt0'l1928 i Spetsbugsez­
peditlOnm och f ick sam­
ma dr guldmedalj uid No­
bHuxpeditiontn $ rl1ddn Ing. 

• 

NORDENSKIOlO, Ge lull ål lDuseel! 

CHRISTELl, Del bängel' på peagal'! 
• Hur skall fr6gan om ell .ven.ld flrgmuseum lö.as' Tekn ik för Allo hor .önt samtliga deltagare i enköten 
ett fr6geformulär. Hör ör det genera Nordenskiöld och major Chr isleII, som besvarar frågorna . De andra 
delta;orno hor föredrag it all granska problemet öven ur andra synvinklor ön som angavs i v6rt formulär . 

• Anser Ni off det föreligger eft behov att nu samla resterna eher 50 6rs svensk flyghistoria HlI eff cen· 
trol! museum~ 

NORDENSKIOLD ; Jo . - CHRISTELL : Ja. 

• Bör det i s6 fall vara eft gemensamt museum för civil och militär luftfort~ 
NORDENSKIOLD : Ja. - CHRISTElL; Jo . 

• Vor bör museet förlöggas~ Stockholm, Malmslött eller onnon ort~ 
NORDENSKIOLO : Beror p6 mö'jlighelen alt fl:! lömplig lokal. Jag tror inte den bör vara inom eventuell 

flygflaU iljs omr6de . - Sv6rt reg era in- och utponering, mindre tillströmn ing dörigenom. Sannolikt bö,t i 
Stockholm. 

CHRISTELL : He lst Malmslött eller Stockholm. 

• Om museel bör ligga i Stockholm ör det d6 lömpliQt olt ansluta det till Tekniska museet, Armemuseum 
eller Sjöhisloriska museel, eller bör det vara sjölvstondigl'l 

NORDENSKIOLO : Helst siölvslöndigt, men om det blir för dyrt, vilket ör sannolikt, ör Tekniska museet böst, 
6tminstone s6 lön ge Alth ins ondo lever kvar. Namnet bör också vara sjölvslandigl. 

CHRISTELL , Lömpligt 011 ansluta till det synnerligen högklassiga och völodminislrerade Tekniska ~useet . 

• frågans lösninQ. beror frömst p6 tv6 faktorer: Al Sakkunnig och entusiastisk insats av lömpligo personer. 
SI Möjlighet olt 16so de ekonomiska problemen. Vod tror Ni om möjligheterna att övervinna dessa sena re 
sv6righeter, exempelvis med donationer iömle slalliga och kommunala anslog~ 

NORDENSKIOLO : Det ör sm6 möjligheter till donat ioner numera . Ingen stor koncern med mycket fö rmögna 
le dare med starkt intresse för flyg finns jömförbort med t. ex . tidigare sjöfartsintressen. Stora statliga eller 
kommunala anslog ör sannolikt svåra alt utverka . 

CHRISTElL: Fr6gons losning beror absolut försl och frömst p6 011 de ekonomiska problemen övervinns. För 
nörvorande kon man tyvörr nog anse att möjligheterna t ill s6völ donat ioner som statliga och kommunala 
anslog ör sm6. 

• Fönto etappen m6ste bli att samla och magasinera fårem6len. Om nu museet bör förlöggos till Stock­
holm, anser Ni att "Kostodion" p6 Gördet alternativt hangaren p6 Lindaröngen vore lömpliga provisoriska 
lakaler~ Det förutsötts d6 att lokalerna kan förhyras fÖr ett rimligt belopp och ott museel planeras som 
ell annex liII Tekniska museel. 

NORDENSKIOLD ; Kostad ian p6 Görde t bl ir sannolikt den bösta (och billigaste) lösningen. Annex ' iII Tek­
niska musee' förefa lle r böst, men Ufr fr 2) namnet bör vora " Flygmuseet". Jag tror inte att besökJ;frekvensen 
(intresset) minskas nömnvört genom att lokalen ör enkel , kanske tvörtom . Museet bör "ho luf' '', dvs . huvud­
sakl igen best6 aven s6 stor hall, s6 alt flygplanen inte hopas fÖr töll. 

CHRISTELL : Jo . 

• Anser NI att ett s6don! museum kon bli 5Ö publikdragande, 011 det j nögon m6n kon finansiera sig siölvt~ 
NORDENSKIOLD : Känner inte tiflröckligt till de ekonomiska förh611andena för ett museum för att ha en 

klor uppfattning häri, men med billig hyra och belögenhet som Kostad ian tror jag det skulle " g6 ihop" . 
CHRISTELL , SakerIigen blir musee' publikdragande , men det bli, nog i mycket ringo m6n .om det kon finan­

siera .ig .jölvt . 
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LJUNGDAHl, 

Galll'a ul nu! 
• Jag anser alt vad som först och 
framst bör garas i nuläget är alt 
bevara dyrgriparna s6 011 vörde­
fu ll materiel inte g6r förlorad , t. ex. 
genom utgallring bet ingad av ut­
rymmesbrist. Utrymmesfr6gan när 
det göller fl ygplan i naturlig stor­
lek torde medfora visso ekonomiska 
konsekvenser, men det finns iu all­
tid den möjl igheten 011 bevara 6t­
minstane en del gomla flygplan i 
form av modeller. 

Frögan huruvida man skall skopa 
ett gemen.amt museum för civil 
och militär luftfart hänger völ nör­
most samman med gränsdragningen 
mellan Tekniska Museet och elt nyt! 
Flygmuseum. 

Som jag redan vid ett tidipare 
tillfälle hor nömnt, kon mon ta nka 
s ig at! de stora drogen i den flyg . 
tekniska utve ckl ingen 6sk6dliggörs 
i Tekniska Museet under det alt ul­
vecklingen mera i de tarl visas i 
Fl ygmuseet, lampl igen d6 ör militör 
och c ivil luftfart gemensamt. Som­
bandet mellon c ivilt och militärt 
flyg ör J' u s6 uppenbart alt det en­
bart lor e vara en fö rdel alt ha 0111 
som lot pö elt stölle. 

Antagligen ör det böst om Fl yg­
museet placeras i Stockholm, men 
na turligtvi. kon n6gan annan ort 
ifr6gakomma, och dö g6r tanken 
görna till Malmslött, Flygvapnets 
vagga. Fr6gan hor m6nga aspekte r, 
varav en väsentlig torde vara den 
ekonomiska. Kon mon för ett rim ­
ligt pris f6 lillg6ng till lämpliqa 
lokaler kanske mon m6ste utnyllta 
dessa oavsett platsen . 

Om Flygmuseet skulle förlögpos 
till Stockholm anser jag all elt nara 
samarbete med Tekn iska Museet ör 
naturligt. Ett södant samarbete ör 
för övrigt under 0110 förhbIla nden 
önskvö rt med hönsyn till alt dör 
redon nu finns en omfattande fl yg­
historisk och ftygteknisk avdeln Ing 
somt betydande sakkunskap p6 om­
rödet. 

(Forts. pd sid. 25) 

• Genrrallöjtnant .-tut Ljungdahl 
år chrf { /j r Flyguapntl. Började 
inom arm~n och bltu .om 21-
dring in(alllerlofficer. 26-drfg 
$lik le han till Malmslätt , där man 
dd utbildade militlir{lygau. Ef ­
lu Ivd dr uid sjökrignko lan 
(ortsa lte hans ka rr iär sllabbt: 
1936 kapten oell 1954 {IYfJvaprn­
elltf. Under flera dr Il ar Ljung­
daltl, som alltsd utb ildats illom 
alla de tu ( /j r sua r s?r enarna , 
IjiinJlpjo rl u/om lands b. a. som 
miWär - ocll (Iygattache f l~onrlon. 



Sex loppnaIDn • • 

• Fil. d r Ton ten A lthin lIr in­
tt.ndwl och f Dreddndart för T ek­
n i.tka rnU.Jed i Stockholm "edan 
1924. Sin u /bildning t ill m U.fei­
man fic k hall v id Nor diska mu ­
.Jul 1920. De tre föl jande dren 
lJukc.de han i Göteborg. In ten d ent 
Althin har .f 0 111 ledamot au Tf.-t :s 
r edaktfOIl .f k omm ilte nedl ll(J t d l 
intresserat arbete fö r tidningen . 

SODER8ERG , 

Mest DIodelIeI' 
• Ett utmartande drag för flyg ­
utvecklingen är det v6 1dsomma 
tempot. En och samma generation 
har upplevt b6de pionjärtiden och 
den ena utvecklingsepoke n efter 
den andra . Detta tempo gör att 
händelser och utvecklingsols'er 
snabbt sfunker undan för nya och 
göms under de skilda ulvecklings­
fasernas a vfallutoff . Nör man en 
'lac ker dag skall g röva fram det 
finns det inle langre. 

P6 s6 sött har mycket g6tt fÖr­
lorat, som varil vört att bevara 6t 
eftervö rlden, och det ör hög tid alt 
g6 igenom reslerna medan det e nn u 
finns kvar resler av den general ia n 
som se lt fl ygel fädas . 

Syftet med ett svenskt flygmuseum 
skall vara all ge eftervärlden till ­
fölle alt fÖlja utvecklingsferlappet , 
historiskt, manskligt och tekniskt. Det 
ör inte bara tekn iken som gå tt 
fram6' ; mä nniskan har varit tvungen 
alt anpassa s ig till utveckl ingen s6 
han kunnat bemoslra sina egna als· 
ter. Ett flygmuseum bör visa hur 
forsk ni ngen visat vögen och inspi. 

8ECKHAMMAR, 

GÖl' något nu! 
• Arm en och marinen ö r sedan 
länge representerade på speciella 
mUleer. Det ör önskvärt, att pli ell 
åskådl ig t söll väcka och underhålla 
all män heten s intresse övoen för fl yg­
vapnet som e n de l a v Sve rig es fÖr· 
svar och all möjliggä ro för militär· 
pe rsanal och konstruktörer all få 
sludero dess materiel. 

Oärfär erfordras försl e ll f I y g­
m u s e u m. Detta bör för nämnda 
öndamål omfatta : 

en historisk a vdelnins med mate­
rie l som använts i forg6 ngen tid 
'li d ulbildn ing , beredskapstjönst oc h 
krig , somt 

en modern avdelning visande ut-

ALTHIN, 

Svål't begl'änsa 
• fr6gan om ett flyg museum hor 
dykt upp med jämna mellanrum uno 
der de ,ena51e !reHio 6ren, och jag 
skall gCirni söga, hur lag ser pö 
'r6gan om ell södan! museum , 

PÖ Tekniska Museet har vi sedon 
Ilugo 6r tillbaka 6tsltilligt utställt ov 
luftforllhislorilkt intress • • Här finns 
minnen frön S. A. Andrees ballong ­
förd 1897. en liIienthols glidflyg ­
apparat, en Bl6riol-moskin (svensk­
byggd), ell morinflygplan frlln 1913 
-1914, en autogiro, en serie model ­
ler, en serie representativa flygmo ­
torer, en serie flyginstrument och 
dessutom en av de få V-l som finns 
bevarade samt en svensk raketflyg­
apparat med endast några f6 år på 
vingarna . Med andra ord de stora 
och principiellt viktiga stegen i den 
tekn iska ulveckiingen. 

I Landskrona Museum finns en 
völordnad avdelning med minnen 
från Enoch Thulins verksamhet och 
så har vi flygmuseet på Ma lmslött, 
Irevligt, röttfromt och bra ordnat i 
en flyghangar. 

Frågan kan då stöllas - ör detta 
tillröckligt för vårt land eller skall 
vi försäka få fram eft stort centrolt 

re rat kraven hur kraven angett 
tem pot, hur framstegen p6 ett om ­
råde d ikterat utvecklingen p6 andra 
omr6den och hur resulta'en upp­
n611s genom 'laxeiverkan . 

Det ör inle nödvänd igt all i ett 
fl ygmuseum stölla upp en massa 
fl ygplan i fu H skala . Om mon förut· 
sö tter i huvudsak två avodelningar, 
en historisk och en teknisk, så röcker 
det med alt i den historiska ho med 
något enstaka flygplan i full skala, 
vilket varit epokgörande i n6got 
avseende , samt i övrigt völgforda 
modell er i relativt stor skola , som 
ger en komplelt b ild av 'lod som 
förekommit b6de p6 den militöro 
oc h civila sidan . 

Det finns ingen an ledning alt 
Ikiljo på elt militört och ett civilt 
museum. Den flygtekn iska utveck­
lingen hor vorit och är densamma 
oberoende av om det gäller mili­
töra elle r civila obiekl. 

På den tekniska avodelningen ör 
de l viktigt alt visa den aerodyna­
miska u'vecklin\llen, och hur denna 
tv ingat from olika lösn ingar ifr6ga 
om konstruktioner och bygpnads­
sött, användn ing och behandling av 
material m. m. Della 'lisas best 
med modeller, konstruktionselemenl 
och d ylikt. Forskn ing och induslri 

vecklingen av i dag genom i bruk 
varande materiel saml fö"öksma· 
de ll e r. 

Den värdefullaste maleriel en från 
Malmslötlsmuseet bör självfallet 
överlöras d it. Eftersom det råder 
ett intimt samband me ll an flygvap· 
ne t och trafikflyget, förefaller det 
lämpligt med ell gemensamt mu· 
seum. Utrymmesbehovet behöver 
inle verka avskräckande , ty vissa 
större militära och civi la flygp lans­
typer bär rep resenteras 0'1 endast 
flyg pla nsdelar, modelle r och fala­
grafier m. m. p6 motsva ra nde söll 
sam ärlogsfortyg på Sjöhistoriska 
museet. 

Saml ingarna moste naturl igt nog 
vara så löttillgängl ijla som mö jli9t 
för den stora allmanhe ten. Dörlor 
bä r de om mäjligt placeras cen­
tralt, dvs . helst i Stockholm. Den 
omständigheten att det redan finns 

exklusiv enkäl 
fI'(gmuseum kanske i huvudIfaden, 
dar det redan nu finns mer ön 
trettio museer sam ör äppna fär 
publiken. 

Om vi nu skall ha eft start centraI­
museum, vad skall då ett flyg mu­
seum innehålla' I princip fäljande : 
flygn ingens tekniska sida med in­
dustrieU produktion, flygvapnets ut­
veckling och vad dörtill här, samt 
civil luftfart för passagerare , gads 
och post . 

Kan nu della sammanfäras till ett 
museum' Teoretiskt är det viut inte 
otönkbart, men ännu har man mig 
veterligen inte lyckats med det i 
n6gat land . I allmönhet ör de flyg­
tekniska saml ingarna knutna till de 
tekniska centralmuseerna, vilket hor 
både färdelar och nackdelar. Det 
senare hönger frömst samman med 
all den militöro sidan inom flyg­
ningen blir fönummad . 

Vad skall man d6 samla 0'1 ma­
lerialeioch det sam här samman 
med dett Vi som akt ivt och lönge 
arbetat med tekniska museer har 
f6tt löra ou , a tt' begrönsn ingens 
konst ör den sv6raste av alla kan ­
sler. Att i nuet bedäma om en ma ­
skin , apparat eller annal färemål 
skaU bli ett museilärem61 eller ei, 
ör ett delikat spörsm61. 

En synpunkt för au i Sverige är, 
har 'I i sjölvo presterat n6got vö -

visas med interiörer och modeller. 
För alt göra det hela mera levande 
fordras dessutom elt eller annat 
flygplan i full skola . 

Allt talar för all museel .kall för­
löggas till Stockholm - görna med 
anknytning till Tekniska Museet. Ut­
rymmesbehovet synes ej bli ävoer­
väld igande start. Härvid föruhöttes 
alt sådan materiel, som anses böra 
behövas men ef lämp ligen kon få 
plats i museelI lokaler enligt ovan 
skisserade principer, förvaras i re­
dan bef intliga lampliga lakaIutrym­
men , som kan stöllas till förfogande 
fer ändamålet. Dessa fö,,6d bör 
anknytas till flygmuseet 'exempel 
hörp6 är flygmuseet i Malmslan}. 

Med skicklig planläggning bär det 
kunna bli så attraktivt och informa­
tivot att det skall kunna i slort sel! 
böra sig s jälvt. Kosinaderna för 
uppförandet och ordnandet a v mu· 
seet blir dock betydande . 

"6yan i 'lad m6n statlig , kom· 
muna och enskild hjölp kon erhål­
las ör i hög grad beroende av för· 
måg an hos de personer som går 
i bräschen för museet, alt vöcka 
fönl6eJse för vördet av elt svenskl 
" '(gmuseum i folkuppl ysn ingens 
tjanst . 

NilS SOOER8ERG. 

gansk~ m6nqo muse.r i huvudsla­
den , duper Inte all andraga som 
hinder for ett flygets centralmuseum 
dä rstödes . 

Det kunde ur flygets .ynpunkt 
vara önskvört alt dess museum 
blev självstöndigt. Vögonde ekono­
miska, 'lord . m. fl. synpunkter, talar 
dock förmadligen för en anslulning 
till ett redan befintligt sådant, för­
slagnis Tekniska museet . 

(For ts. pd sid. 27J 

• (Jver sle f1ugo Beckhammar lIrIr.. 
gjorde som chef lJid F 3 en bet y - ,.. 
debefull insats, dd han grundade 
det p r olJisor lska (lygmuseei i 
Malmsliitl. Beckhammar blJrjade 
Inom arm~n. men lJvergick till 
( l yglJapnel 1926. Blev iJlJersle 1942. 
Und er fln sk-r Y8ka krivet 1940 
d el/Of) h an .fom cllef f ör SIJWS­
k a frilJi/llgk drens f lygfl ollilj. 

sentligt för tillkomsten av det even· 
tueIIa muse iföremålett Beröttor färe­
m61et i sig slälvt tillröckligt mycket 
eller kan detta sögas lika bra eller 
böttre i modell, bild eller j en bok' 

Med 011 re.pekt för vad Sveriges 
flygindustri och v6ra konstruktärer 
åstadkommit måste man ha i minnet, 
alt de stora, bärande insatserna 
gjorts i andra lönder. Den tekniska 
utvecklingen ör i djupaste bemar­
kelse internationell har i landet . 

FÖr åtskilliga år sedan gjorde lag 
en utredn ing om hur stor golvyta ett 
allsidigt flygmuseum skulle behöva . 
Jag kom d6 lill ca 10000 m' golvyta . 
Att bypga ett museum av den stor· 
leken I dog rör .ig am ca sex mil­
ioner kr. Nör 'Ii i v6rt land hor det 
.6 stöllt p6 ~rund 0'1 den penning­
politik sam lönge förts , att 'Ii inte 
ens kan bygga bastöder för tusen­
tals männ iskor, är det völ tvivelak­
tigt om det g6r att få pengar till 
~II nylt stormuseum. 

Den framkomliga 'lägen slnes mig 
i stället vara , att de nu eXlSlerande 
museala samlinparna ges bättre 
möjl igheler an hittills, att de rustas 
upp och aktualiseras , alt de som ör 
intresserade av saken tröffa sam­
man och diskuterar igenom vad som 
bör och rimligen kan göras och hur 
medel för delta skall kunna anskaf· 
fas. 

TORSTEN ALTHIN 

• Genuaimajor N i b SlJd erbuv 
är genera18ekreterare ill om K SAK. 
Under sill aktiva tid in om flyg­
vap rlet var lian 1929-35 chef f ör 
fl ygskQ /an { L j un gbyJl ed . 1944 
b l ev lian sOlf8ch ef vid f l yg(ur­
vallningen och 1945 l edamot au 
f u r lJlJar eb f orskn ingsanstalt. Ge­
ner almajor 19.,5. Suderber g h ar 
haf t en r ad uppdr ag u tom l ands. 
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Sidopl6ta rna sitter fast med vardera fem stora 
skruvar. Den vänstra sidopl6ten monteras ned p6 
2-3 minuter. För att f6 av den högra pl6ten 
m6ste såväl kick- som växelspaken skruvas bort. 

Den mycket tilltalande formgivningen för osökt 
tanken till en italiensk futuramodell. Men Ariel 
Leader ör helt igenom engelsk, och det förvånar 
faktiskt alt denna nyhe t kommer fr6n öriket. 

8 TEKNIK tör ALLA 9/59 

Motorcykeln och skotern vänder sig väl 
oftast till helt skilda kategorie r tvåhiu­
lingsåkare. Men ibland dyker det också 
upp kompromisser, som vill förena motor­
cykelns vägsäkerhet med skoterns ombo­
nade komfort. En ny sådan "korsning", 
brittiska Ariel Leader, har nyligen dykt 
upp på svenska marknaden. Teknik för 
Allas SVEN ZETTERGREN har provkört 
den nya cykeln och berättar här i ord 
och bild om sina erfarenheter på Leader. 

• Ramkonstruktionen ör en nyhet för motorcykel­
folk. Den besl6r av tv6 djuppreuade och hop­
svetsade st61sektioner som framiiII bör upp 
styret, och baktill tv6 fösten för stötdämpare. 

Teknik lör Alla provkör ny fvåhjulingsfyp : 

FRAMTIDENS MOTORCYKEL? 
• Bilarna har blivit lägre, bredare och 
mer strömlinjeformade. Motorcykeln 
däremot har inte hängt med i utveck­
lingen. Resurserna har inriktats på 
trimning av motorerna, eventuellt i kom­
bination med någon uppiffning av exte­
riören, kanske ny färgsättning på ben­
sintanken eller djupare neddragna 
stänkskännar. 

Litet till mans har vi nog haft på 
känn, att något radikalt nytt skulle 
komma, ·men det var absolut en över­
raskning, att engelsmännen skulle kom­
ma först. Och med tanke på att en hel 
del av de visade futuramodellerna aldrig 
kommit i produktion, var det med en 
viss skepsis vi tog hand om Ariel Leader 
föl' en omfattande testkörning. "En sko­
ter med motorcykelhjul", blev det första 
intrycket. Provkörningen visade emeller­
tid snart nog, att Ariel Leader faktiskt 
är något mera. 

Nya konstruktioner har också förmå­
gan att väcka diskussion. Under de nära 
två veckor vi hade hand om den här 
motorcykeln hördes också en del kritiska 
funderingar. Att Leader är en elegant 
skapelse, rådde det ingen som helst tve­
kan om, men kunde det vara mycket till 

Bensinpåfyllningen är noggrant gömd för bensin­
tjuvar. Först låser man upp " handskfacket", och 
därigenom når mon en låsning till dubbelsadeln. 
Denna viker man sedan upp och n6r tankhålet. 

motorcykel? Några av de klentrogna 
fick ta en provtur, och blev omedelbart 
"frälsta". En annan reflektion, som 
många motorcykelintresserade gör, är 
"för mycket plåt". Men tittar man när­
mare på plåtklädseln, måste man nog 
konstatera, att den plåt som finn s både 
fyller sin funktion - att skydda föl' 
smuts - och är utfonnad med verklig 
finess_ 

Vad körställningen beträffar fattas 
ingenting i den motorcykelmässiga ut­
rustningen_ Det man vid första anblic­
ken tror är bensintanken, men som visar 
sig vara ett mycket rymligt handskfack, 
ger ett perfekt knäslut. Sadeln har en 
lagom mjuk stoppning, och den är också 
tillräckligt stor för att två personer 
skall sitta bekvämt, även på längre re­
sor. Styret är av plan typ och gel' krop­
pen en sådan lutning, att Leadern blir 
vilsam på långkörningar. 

Det som väsentligt bidrog till vårt 
fördelaktiga intryck av Ariel Leader, 
var den pigga motorn. Vi har svårt att 
tänka oss, att cykeln hade blivit en så 
angenäm bekantskap, om den hade varit 
utrustad med en vanlig standardbetonad 

(Forts. på sid. 25) 

Ariel Leader i sil/ror 
Motorn hos Ariel lea der ör en 2-cylindrig 

2-taktare om 249 cc. Slaglöngd och cylinder­
diameter: 54x54 mm. Med ett kompressions­
förhållande p6 8,25:1, ger motorn 16 hk vid 
6400 v/min. 

Förgasare av typ Amal monoblock med 
kallslartanordning. Dubbelt tändsystem, om­
kopplingsbart från instrumentbrädan. Mag­
net- och batteritändning. Generator, Lucas 
50 watt vaxelströmsgenerator. 

Ariel leaders ram består av två hop­
svetsade, djuppressade st61sektioner, som 
bildar en lång ihålig kropp. Frä!,\re delen 
uppbär styrhuvudet, och bakre delen stöt­
dämparna . Motorn "hanger" i romen. 

Fjädring: Fram bottenlänkgaffel med 2-
vög~hydrauliska stÖtdömpare. Bak swing­
gaffel med nylonlagrade stötdämpare. 

Däck: From, ribbat, bak universal. Båda 
däcken har vita sidor_ Döckmått, 3,25H x 16". 
Total löngd .................... 1870 mm 
Total bredd .................... 625 mm 
Markfrihäjd .................... 127 mm 
Vikt i standardutförande ...... 136 kg 
Bensintankrymd .... ........... . 11,4 liter 
Toppfart .............. omkring 115 km/tim 
Vid 1 000 motorvarv per minut 

gör den på fyran .......... 177 km/lim 
Riktpris . . .......•........ 3290 kr 



Skissen ör oumbörlig, nör det gåller aH pro'l'a 
sig fram till en ny bilmodell, och pli det hör 
sia diet flödar fantasin tämligen frin. Skissen ovan 
or en av de m6ngo, som frlln formgivningsavdel. 
ningen ibland kastas from som diskuuionsunderlog. 

FRÅN SKISS 
TILL LYXÅK 
• Hur föds en bilmodell? Den här korta 
bildberättelsen om tillblivelsen aven ny 
Volvo-kaross, på bildserien t. h. experi­
mentmodelIen "179-an", vill ge en upp­
fattning om det arbete som ligger bakom 
enbart exteriören. 

När ett nytt rnodellprojekt har fast­
ställts, fAr formgivningsavdelningen vis­
sa grundläggande data från konstruk­
tionsavdelningen. Hjulbas, spårvidd 
m. m. bestämmer en hel del -av exteriö­
ren, motorns placering fixerar pedaler­
nas läge, vilket avgör placeringen av 
ratten osv. 

Med utgångspunkt från dessa givna 
mått, presenterar formgivaren en ide­
skiss plus måttenlig silhuetteckning för 
direktionen. Nästa stadium blir en ler­
modell i skala 1 :4, och när den har god­
känts, bli.r det snickarnas tur. Nu byggs 
nämligen en träs tomme i full skala, och 
med hjälp av över 1000 kg modellera 
trollas en förbluffande verklig bil fram. 
Lackering och krom är äkta vara, och 
det har faktiskt hänt, att folk försökt 
öppna dörren på lermodellen. 

Eventuella ändringar görs nu, innan 
"spantl'utegubbarna" släpps lösa på mo­
dellen. Nästa stadium är nämligen ko­
piering av modellen i plåt efter linje­
ritningar. 

En ny metod börjar emellertid använ­
das numera, man gjuter av lermodellen 
i plast, som sedan kan användas för 
plåtformningen. 

De första "riktiga" vagnarna används 
för alla tänkbara prov, och klarar mo­
dellen skärselden, ja då börjar de verk­
liga svårigheterna, säger fackfolk. •• 

Den första tredimensionella modellen aven ny 
bil görs i fjärdedels skala, och materialet är 
modellera. Hör nedan ses arkitekt Jon Wils­
gaard, Volvo, i arbete med en sådan skolorna­
doll, "Victor", som aldrig kom i produktion. 

9/ 59 TEKNIK för ALLA 9 
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Den japanska Yashica-Maf-kameron är 
något aven prisbomb på den svenska 
fotomarknaden. Denna tvåögda spegel­
reflex av automattyp har åtskilliga fines­
ser, som tidigare inte förekommit i den­
na kameroklass. Hör testas den av 
STIG SANDELIN och SVEN ZETIERGREN. 

Vi ·testar 
kameran: 

J'APANSKA YASBICA-MAT 
• Den japanska fotoindustrin har blivit 
en faktor att räkna med. Tyskarna har 
fått se sin USA-marknad krympa och 
även Lär i Sverige har konkurrensen 
hårdl:at mellan tyskt och japanskt. 

Fotoindustl'in är inte ny i Japan, men 
den har kraftIgt utökats under de se­
naste åren. J filJanerna är utan tvivel 
ett av världens mest fl)tointrcsserade 
folk, och landets kamerafabrikantf'l' har 
därför en väldig hemmamarknad, SOIU 

tillåter mycket stora serier och gör det 
möjligt att lansera mAnga olika kamera­
modeller. 

Det hör också till saken att de japans­
ka arbetarna har avsevärt lägre löner 
än sina västerländska kolleger. Det gAl' 
At mycket arbetstid för kontroll, mon­
tering och andra mer eller mindre hant­
verksmässiga moment vid tillverkningen 
aven kamera. Arbetskostnaden kan 
många gånger bli betydligt högre än 
materialkostnaden, och det är därför na­
turligt att japanerna kan tillverka sina 
kameror billigare än t. ex. en väster­
ländsk fabrik. 

Yashica-Mat är just en sAdan japansk 
prisbomb, som ställt alla västerländska 
prisbegrepp pA huvudet. Vi har här en 
tvåögd spegelreflexkamera med fyr lin­
siga objektiv, snabbframmatning med 
vev och helsynkroniserad slutare - allt 
detta för blygsamma 349 kr. 

Det ligger naturligtvis nära till hands 
att jämföra Yashica-Mat med den väst­
tyska Rolleiflex, särskilt som de båda 
kamerorna liknar varandra som tvA bär. 
En sAdan j ämförelse kan emellertid en­
dast göras av ett stort forskningslabora­
torium. med bl. a. tillgång till experter 
på metallegeringar för hållfasthetsjäm­
förelser etc. För övrigt vore väl en så­
dan j ämförelse inte helt rättvis med 
tanke på att den stora prisskillnaden 
mellan de till det yttre så lika kameror­
na knappast kan helt och hållet förkla­
ras av de lAga lönerna i J apan. 

Detta fAr inte tas som en antydan om 
att Yashica-Mat skulle vara nAgot slags 
andrarangsprodukt. T värtom fAr man 
fantastiskt mycket för pengarna, och 
den japanska kameran är utan tvivel 
en önskekamera för en kräsen amatör. 

Vi har här den tvAögda spegel re­
flexens vanliga och välkända fördelar: 
Den effektiva avstAndsinställningen på 
mattskivan, där fotografen även direkt 
kan komponera sitt motiv, samt det stora 
6X6-formatet, som ger så stora bilder 
att kontaktkopior kan klistras in i albu­
met. Därtill har Yashica-Mat den för­
nämliga filmframmatningen med vev, 
genom vilken man på samma gAng ma­
ta r fram f ilmen och spänner sluta ren -
en finess som bl. a . tillåter snabb aktion 
vid exempelvis sportfotogralering. 

Vid testningen kunde vi konstatera att 
Yashica-Mat var mycket lätt att fotogra­
fera med. Sökarbilden är ljusstark och 
skärpeinställningen sker utan nAgra 
svArigheter. Vid starkt sidoljus kan det 
dock hända, att man besväras av störan­
de reflexer på mattskivan, vilket beror 
på att luppen är placerad ovanligt högt 
över ljusschaktets sidoplåta r. 

Filmiläggningen underlättas genom 
att räkneverket är synkroniserat med 
pilarna på filmens skyddspapper. När 
pi larna stämmer med märktrianglarna 
på kamel'ahuset, kan man stänga detta . 
DA dyker siffran S upp i räkneverkets 
fönster, och efter ytterligare veV11ing 
får man siffran l och kameran är klar 
för tagning. Veven förs ett slag medsols 
tills det tar emot för att dra fram fil­
men och ett slag motsols för att spänna 
slutaren. 

Bländare och exponeringstid anges 
klart och överskådligt i ett fönster ovan­
för sökarobjektivet, och slutartid och 
bländare ställs in med rattar, som enJigt 
vår uppfattning gärna kunde ha varit 
en aning trögare. Nu kan man lätt rAka 
ändra inställningen genom att av miss­
tag snudda vid rattarna. 

Upptagningsobjektivet är ett Lumaxar 
1 :3,5/ 80 mm och sökarobjektivet är ett 
Lumaxar med ljusstyrkan 1 :3,2. Bränn­
vidden är alltså något större än 6X6-
formatets vanligt 75 mm, vilket enligt 
vAr uppfattning snarast är en fördel. 
75 mm objektiv hal' nämligen en viss 
vidvinkelverkan, som kan ge upphov till 
svAra pl'oportionsfel vid närbilder. 

Objektiven är fyrlinsiga, färgkol'1'ige­
l'ade och antireflexbehandlade. Vid vAr 
testfotografering visade sig den bästa 
skärpan ligga vid bländare 8. Upplös­
ningsförmAgan var mycket god, men 
man kunde konstatera en lätt randoskär­
pa i bildfältets yttersta kanter. Det sist­
nämnda torde dock inte ha någon som 
helst betydelse vid fotografering av van­
liga motiv. 

Slutartesten visade ganska varierande 
värden. Slutartiden 1/ 10 sekund till 
1/ 100 sekund låg 10 procent över vad 
som betraktas som normalt tillåten fab· 
l'ikationstolerans, medan tiderna 1/ 250 
och 1/ 500 sekund gav 25 procents fel­
visning. 

I detta sammanhang bör emellert id 
understrykas att vår test endast gäller 
ett exemplar av varje kameratyp, och 
de angivna testsiffrorna måste därför 
tas med en viss reservation. En absolut 
exakt kameraslutare skulle f. ö. bli oer­
hört dyrbar, och det finns därför vissa 
tolel'ansreglel', som innebär, att en v iss 
procent felväl'de mAste til1åtas. Om kö­
paren hal' otur, kan han rAka ut för en 
kamel'a med maximalt t illåten felvis­
ning, men i regel får han en kamel'a med 
små eller inga slutarfel. •• 
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Yeornans flygande skola modeller har gummimotor 
med nylonpropeller . Byggsatserna har samtliga 
delar utstansade i balsa med dekor i färgtryck . 
Bilden visar fr . v. Aeroneo, Cenno och Tiger 
Moth. Monoplan - spännvidd qS mm - kostar 
5:50 och biplan 6:50. Finns hos B. Beckmon & Co. 

Britfix har nu kommit med elt nytt lim för plast. 
modellerna . Britfix Polyslyrene kostar 65 öre per 
tub och är inte eldfarligt. Britfix-li l'nmet förs av 
B. Beckman & CO AB, Jakobsgatan 24, Stockholm. 

HOBBY 
Prop-Rod heler de nna propellerdrivna race rbil , 
som har en Babe Bee-motor på 0,75 cc . Den 30 cm 
långa bilen har chassi av aluminium, gumm ihjul 
och plastkaross . En hastighet av 70 km/lim har 
uppnåtts med bilen , som kostor 57 :50 med molor. 
Generalagent Eskader, Gumshornsg , 8, Stockholm. 

De nya snabbtorkonde Humbrol-forgerna för plastmadeller finns i 32 olika kul örer och kan öven 
anvandas som dope för modellplan. Små burkor kostar 75 öre och större 2 kr. Viceroy heter en båt­
byggsats fr6n Veron . Denna lollbyggda, spantlösa motorkryssare i balsa:plywoodkonstruktion hor 

, 0110 delarna utstansade . Löngden ör SO cm och priset 25 : SO . Generalagent or B. Beckman & Co AB . 

Behco Governor (t. v.) ör en eldriven ce'ntrifugalreglerad rodermekanism för proportionell styrn ing av radiokontrollerode modeller . Mekanismen lompar 
sig bäst för bålar, då den inte är självneutraliserande . Denna nr het från B. Beckmon & Co AB mäter 6S mm i längd , ör 25 mm i diameter, vOQer 45 g 
och arbetar p6 1,5-4,5 volt. Trucken med Honest John · robo! (t . h. är en ny Re vell·modell från Sven Wen!ze l, Apelbergsgalan 48, Stockholm . Pm 12 kr. 

PARIS·SALONG I LlLLEPUTT·FORMAT 
Inte mindre än 2 SOO bilar i miniatyr visades nyligen p6 en stor modellbilutställning i Paris. Pojken 
på bilden t. v. visar en elegant Mercedes 190 SL och på b?rdet I.er v~ från vän~ler en phaeton o~ år 
1908, en Renault, som kom till redan 1899 och e n ångdnven VIctOria, som 910rde vag_arno oloha 
omkr ing 1880. De !re b ilorno på fingret ned on ör i rena flugformolel . En modeJIskala för urmakare I 

, 
• 
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Vad anse ... de om sin bil? 

Sunbeam har genom åren varit ett troget återkommande 
bilmärke i rallysammanhang, och det är främst erforenhe· 
tern a från stora internationella rallydrabbningar, som ligger 
bakom konstruktionen av den nuvarande Sunbeam-modellen, 
typbetecknad Rapier Mark II. För att ytterligare understryka 
anknytningen hat den nya 1,S-litersmotorn för denna modell 
fött namnet Rallymaster. 

Den första Sunbeam-vagnen byggdes redan för 60 år se­
dan, alltså 1899, och 28 år senare stod märket för bravaden 
att först i bilhistorien överskrida hastigheten 300 km/firn. 

Sunbeam Rapier levereras i två versioner, en täckt och en 
öppen, av vilka den senare av klimatskäl är mycket sällsynt 
i Sverige. Blond nyheter från föregående modell kon näm­
nas återgång till golvväxel av sportvagnstyp. Kylargrillen 
har ändrats och vagnen har fött ett par relativt diskreta 
fenor på bakflyglarna. Vagnen kan även levereras med 
elektriskt påverkad överväxel på tredje och fjärde växeln 
och blir då i realiteten sexväxlad. 

Dala 0_ Sunbea_ Rapiel' 
Motorn i Sunbeam Rapier ör en 

fyrcylindrig loppventilmolor på 
l 49-4 cc med cylinderdiameter 79 
mm och sloglöngd 76.2 mm . Med 
ett kompreuionsförh611ande av 
8,5 : l ger molorn vid 5200 v/min . 
73 hk. Motorn ör den s. k. Rally­
master försedd med dubbla Zenith 
follförgasore. Maximihostigheten 
ör 145 km/tim . 

Vöxellådan ör fyrvöxlad med 
tvåan , trean och fyran synkronise­
rade. Golvvöxelns utvaxlingsför­
hållande t 14.5:1 på ettan , 11,3:1 
på tvåan, 6,8 : 1 pö trean , 4,6: 1 
p6 fyran och 18,4: 1 p6 backen . 
Kopplingen ör av enkel torrlamell­
typ. 

Sunbeam Rapier har utrustats 
med Lockheed-hydrauliskt broms­
system. Handbromsen verkar p6 
det bakre hjulparet . 

Styrning : Snöcbkruv med kul­
mutter. 

Modellen kan fås valfritt vönster­
eller högerstyrd. 

Fjädring : Fram separat spiral­
fjödring . Bak har Sunbeam längs­
gående halvelliptiska bladfjödrar 
med teleskopstötdömpare. 

Elsystem : Lucas 12 V, 38 ampere · 
timmar. 

ANDRA AKTUELLA DATA : 

Total löngd 
Total bredd 
Total höjd 
Hjulbas . .... 
Sp6rvidd fram 
Spårvidd ba k 
Tiänstevikt 
Riktpris .......... . 
Omsöttningsskott 
Skatt 

4127 mm 
1543 mm 
103mm 
2.os mm 
124,5 mm 
1232 mm 
l 150 kg 

13600 kr 
l 020 kr 

194 kr 
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ställer tio 

närgångna frågor 

till fem 

ägare av 

Sunbeam Rapier 

Varför köpte ni 
SunlJeam Rapier? 

Hur långt har Ili köre den? 

Hur använder ni bileli? 

Hur stor är 
bensinförbruk ningel'? 

Har ni 110ft några 
reparationer? 

Har er bil några lIärskilda 
nackdelar? 

Har er bil några särskilda 
fördelar? 

r ilka förbättringar 
vill ni föredå? 

Vilka tekniska finesser 
$äuer ni särskilt vörtle på? 

Vall anser Iii om vagnen ur 

.~ä "er hetu)'" pu III.' t? 

I nästa 

Faktor 
SVEN JONSSON 

Sunbeam ör ett gammalt völkönl 
mörke av god kvalitet. Dessulom 
berodde köpet mycket på att Sun ­
beom inte or en bil Jorn alla and­
rOI . Hör i Malmö är jag ensam 
om del bilmörket. 

Nöston 1 000 mil. 

Huvudsakligen till och från arbe ­
let, samt till mill lantstölle över 
veckoslutet. Jag använder den 
mest till landsvagskörning . 

Den hor s6 pass sportiga egen ­
skaper, s6 iag lycker den s k o II 
dra mycket bensin . Men trots dub­
belförgasarno håller sig bensin ­
förbrukningen under litern. 

Hitt ills hor jag klarat mig undan 
verkstadsbesök . 

Vid köpet vöntode jag mig inte 
n6gra nackdelar och jag hor hel­
ler inte hittat n6got onmörknings­
vört i den vägen . 

Den ör underbar att köra, ligger 
fint på vögen , och är snobb vid 
omkorningar. Overvöxeln och varv­
röknaren ör ocks6 fördelar . Dess­
utom ör den mycket tystgående , 
öven i det högre fartregistret. 

Sunbeam har till fullo infriat för­
väntningarna , så några nödvöndi­
go förbättringar kan jag inte di · 
rekt peka på . 

Overvöxeln och varvräknaren ör 
finesser, som jag sötter vörde p6 . 

Vöghållningsegenskaperna och 
bromsarna ör i toppklass. Dessut­
om bidrar instrumentbrödans ~um­
mistoppning till en ökad saker­
helIkonslo . 

bi Itest: 



5 ägare om nya Sunbeam 

Godsägare 
EDVARD LINDER 

Min fru tycker om vackra bilar, 
och iog vIII ha bil med sportiga 
egenskaper och riv i. Denna kom­
bination fonn vi i Sunbeam Ra­
pier. 

1400 mil . 

Jag använder den mycket tiU kör­
ningar för gordens rökning , men 
ocks6 till privat bruk. Min fru an­
vänder den med stor färtjusning . 

Kör mon den hort, drar den om­
kring 0,9 Ilmil , men vid stillsam ­
mare framfart , drar den ungefär 
0,8 Ilmil. 

Några reparationer har inte före­
kommit. det enda verkstads besöket 
h~r gällt en omstallning av...J.and­
nlngen . 

I början tyckte jag den vor nllj:0' 
tungstyrd, men det blev ag 
snabbt van vid. Vid halka kan en 
lälla bakvagnen vara ell krux. 

Bode jag och min fru ör över:e.ns 
om , alt den har en mycket vacker 
exteriör. Dessutom är den snobb, 
och golvvöxeln bidrar i hög grad 
till ett sportigt körsätt , som faller 
mig väl i smaken. 

Overvaxel bör finnas som ston· 
dard . Även om riktpriset där­
igenom skulle höjas, 56 skulle man 
inte behöva dra sig fär en extra 
utgift. 

Den fullständiga instrumenteringen, 
med bl. a. varvröknare , hör till de 
avgjorda finesserna . 

Bromsarna ar utomordentliga, och 
vagnen ligger fint p6 vagen. P6 
instrumentbrädan är nederkanten 
stoppad, men överdelen ar rena 

-ploten . En andring p6 sin plats I 

Disponent 
AKE LINDEN 

Jag hade förut en slor amerika­
nare, och nör det blev aktuellt 
med bYle, fick jag mest betalt för 
den vid Sunbeom-köpet . Ropier (ir 
också ett bro mörke , så jog be­
hövde inte tveka. 

Omkring 1 000 mil. 

Till och fr6n arbetet och i privat­
körninq,ar. Overvägande delen 
landsvag . 

I sta 'n uppskattar jag bensinför­
brukningen till nogat över litern . 
Men p6 landsvög drar den under 
litern p6 milen. 

Än har jag inte haft nogra repa­
rationsbekymmer. 

Jag tycker att stoppningen p6 sto· 
larna är litet läs och sladdrig. Det 
finns ocks6 en del saker som mon 
efter hand har b livit van vid. Det 
är den elektriska äverväxeln, som 
gärna vill körva när bilen ör 
kall. Tvoan kan ocks6 vara sv6r 
alt f6 i ibland. 

Den är snobb och trevlig alt köra. 
Bro bagageutrymme och lättot· 
komliQt motorrum. Klädseln inuti 
är tvattbar, och därigenom kom­
mer mon ifr6n den obligatoriska 
" billukten ". 

Slalornas sloppning kunde fÖrbött· 
ras. Speciellt färarens , den ör 
ganska sladdrig vid- del hör laget. 

De tekniska finesserna är kort ut· 
tryckt : accelerationen , löllstyrdhe­
ten och övervöxeln . 

Sunbeam hor mycket goda vag­
egenskaper, och vagnen niger inle 
i kurvorna . Bromsarna ör ocks6 
mycket bro. En annan säkerhets­
detalj är instrumentbrödans ma ­
drassering. 

Nya västtyska 

Konditor 
OSCAR NILSSON 

All jag köpte Sunbeom berodde 
på vognens fördelaktiga tekniska 
data. Den ör dessutom utrustad 
med stora hiul, dubbla förgasare 
och varvröknare, för att nömna 
några exempel. 

1700 mil. 

Jag använder den !ill och. fr~n 
arbetet, en hel del Inom min ro­
relse , och dessutom till privatbruk. 
Overvägande delen landsväg. 

Jag uppskattar den till omkring 
111mil. 

Nogra egentliga reparationer hor 
iag inte haft, det har endast rört 
sig om smärre justeringar. 

Fenorna p6 bakstänkskörmarna 
tycker jag är en onödig lyx, Sun ­
beam blir stilrenare utan dessa. 

Motorn går lyst och vibrations­
fritt. Rapier ör också mycket lött 
och behöndig att handdas med 
i stadstrafik. P6 landsvag visar 
den upp goda vögegenskaper, och 
denna kombinoian gör vagnen 
mycket användbar. 

Nör mon stönger dörrarna, och 
vindrutorna ör uppvevade , hönder 
det att dessa inte kilar in i sina 
gummisp6r. Dörigenom kon del 
hönda att det regnar in. En annan 
sak ör bensintankiocket, som ör 
alltför lottotkomligt för eyentuella 
bensintjuvar. -

Dubbelförgasarna, de stora hjulen 
och den rikhaltiga instrumente ­
ringen ör finesser , som är varda 
alt notera . 

Sunbeam Rapier ligger stadigt och 
sakert po vägen , och bromsarna 
ör fullt i klass med vagnens fort ­
resurser. lS·tumshiulen anser jag 
ocks6 vara en säkerhetsdetaIi. som 
po vinterväglag ger mycket fin 
väghollning. 

Boktryckare 
LENNART ANTONSSON 

Utseendet var det fönla jag fast­
nade för. Jag behövde en repre­
sentativ bil till kundbesöken i min 
firma, och till delta ändamål tyck­
te lag Sunheam Rapier passade 
utmarkt . 

1000 mit. 

Bilen använder jag för nöjes6k­
ning , samt till och fron firman . 
Mest landnäg li körning . 

Omkring 0,9 IImil. 

Inga reparationer. 

Den enda nackdelen ör, alt mo· 
torn vill glädtända. 

Rapier är en lagom stor familje ­
vagn, laltmanövrerad och dess­
utom med mycket god sikt 01 alla 
holl . 

Växlarna är sv6ra att fo i. Blev lo­
vad alt f6 detta justerat po garan­
tin , men det hor inte gjorts. Ibland 
m6ste mon fönt lägga in en annan 
växel, s6 alt bilen kommer i rull­
ning, innan ettan gor i. 

Perfekta bromsar, prima sikt. Varv­
räknaren ör böttre 011 kära efter 
ön hastighetsmötaren. 

Bromsarna ar mycket tillfärlitliga 
och siklen finfin. Rapier är vidare 
mycket lättmanävrerad . 

Opel Kapitän 
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Curtis Howk P-6E ä r e tt mycke t tacksamt fl ygplan 
ur modell byggofSyn punkt. Bilde rna ovan och t . v. 
visar en modell, .om bygg ts enligt ri tningen pli 
sid on IS. Spö nnvidde n a r 78 cm och en ED Race r 
pli 2,46 cc ger e n fa rl a v närma re 120 km/fim. 

Varför inte bygga en skola modell för lin· 
kontroll ? På Modellsportens Dag i höst 
blir det en tävling i en alldeles ny klass 
fö r sådana modeller, och hör berättar 
STEN-AKE GRAHN om de nu fastställda 
reglerna och kommer samtidigt med rit­
ning och beskrivn ing på en lämplig mo· 
del l. Nu ä r det dags att sätta igång med 
bygget och trimma modellen till höstens 
evenemang. Foto , SVEN ZETTERGREN. 

LINKONTROLL PÅ NYTT SÄTT 

En l instyrd Vought Corsa i r IVepe r fram över Stockho lm med KungslOr" en i bakgrunden. 56 högt bör man 
doc k inle fl yg a ... Modellen ho r en Su pe r Tigre G 21 -motor och ör bygg d e ft e r e n Sterling-byggsots. 

14 TEf(N/f( tör ALLA 9/ 59 

j 

I 
J 

• Det finns massor av intressanta och 
färgri ka flygplanstyper, som kan ge 
uppslag till välflygande och eleganta 
linkontrollmodeller. En sådan modell ger 
illusion av verkligt flygplan då den ma­
növreras i luften, och den ger också bygg­
bitna modellflygare möjlighet till att 
pröva på mera ovanliga konstruktioner. 

Ledningen för Modellsportens Dag har 
beslutat att utlysa en tävling för lin­
styrda skalamodeUer, och för att ge tid 
till bygge av modellerna för höstens 
storevenernang, kommer vi här med reg­
lerna för den nya tävHngsrormen. Sam­
tidigt visar vi en ritning aven trevlig 
och lättflugen modell, som med fördel 
kan byggas för den kommande tävlingen. 

Tävlingen kommer att omfatta två 
moment, dels en ren skalabedömning och 
dels ett teamracerlopp. För att upp­
muntra byggandet av ovanliga och trev­
liga modeller har vi beslutat att särskilt 
belöna dessa vid skalabedömn ingen. 

Reglerna är följande: Motorn - som 
får vara synlig - skall hålla 0-5 ku­
bik, tanken är valfri och vingytan skall 
vara 15 dm2• För att få delta i tävling­
en måste modellen vara skalenlig i gör­
ligaste mån. 

Vid skalabedömningen ges maximalt 
20 poäng för välbyggd modell. Där­
till lämnas tillägg på maximalt 20 poäng 
för intressanta modeller som biplan, 
amfibier eller plan med skjutande pro­
peller, och därutöver ges upp till 20 
poäng för modeller med två eller flera 
motorer. 

För teamtävlingen gäller 15,92 m lin­
längd, och modellen skall vara byggd 
för flygning moturs. Flygsträekan är 
100 varv minus den vid skalabedöm­
l1ingen erhållna poängen, där 1 poäng 
motsval'ar 1 v,arv. Modellen måste landa 
minst en gång och tanka innan tävlings­
varven fullbol'dats. 

Vår ritning visar en modell av Curtiss 



Rawk P-GE, ett elegant amerikanskt 
jaktplan f r ån slutet av 1930-talet, Om 
man väljer skala 1: 15 bli r spännvidde n 
78 cm, och modellen lämpar sig utmärkt 
f Öl' motol'el' mellan 2,5-5 cc, 

Flygkr oppen byggs med sidol' och 
spant av 4-5 mm balsa. Under l'edet 
görS a v 3 mm balsa och översidan a v 
k roppen kan lämpligen kläs med 3 mm 
tjocka balsa ri bbor. som läggs tät t till · 
sammans. MotOl'bockarna ti ll \'er kas bä st 
a v l'ödbok och landningsstället bockas 
t ill a v 2- 2,5 mm pianotråd, 

Vinga l'nas framkant och bak kant görs 
a v massiv balsalist, Sprygla rna skärs 
till av 3 mm balsa och vingarna kläs 
med tjockt japanpapper, Vingstöt t01'll8 
t ill ve rkas av fUl'ul'ibbol' och stabili sato r 
och fe nan formas av 3 mm balsaflak. 

CUI-tiss Hawk P-GE ha l' ett mvcket 
dekorativt fä l'gschema. Flygkroppen 
målas i olivgrönt så nä )' som på nosen. 
som ä r sva rt med \'ita dl'oppliknande de­
ko rationer. Mellan sittl'llln och fena går 
ett brett svart band tvä l's över fl ygkrop­
pen med vita kantlinje!'. Mitt på detta 
band målas en vit örn som dekoration. 
Vingstöttorna hal' olivgrön färg, 

Vingarna är gula med nat ionalitets­
beteckningar i form av vit stjärna med 
röd mittl'undel på blått fält . På vingens 
ovansida kan målas di visionsbeteckning­
a r i form av ett ellel' fle ra röda band, 
som går längs med vingen mellan natio­
nalitetsbeteckningarna, På undersidan 
av vingarna målas U, S, ARMY med 
sto ra, s\'8rta bokstäver. Stabilisatorn är 
gul liksom fenan, vilken dock även hal' 
de amerikanska fä rge rna på sidorodret. 
Landstället målas i svart och vitt enligt 
\'ad som f l'amgår av fotografierna. 

Det finn s natu r ligtvi s även en mängd 
andra flygplanstype l', som kan lämpa 
si ~ föl' det hä l' slaget a v skalamodeller, 
Moderna s portflygplan, pl'opellel'jakt­
planen f r ån det senaste kriget, 1930 M 

talet s 'intressanta biplan och det första 
väl'ldskl'igets färgrika jaktplan ge l' mo­
dellbyggal'en många möjlighetel' till in­
tl 'essanta konstruktionel ', 

J hobbyaffärerna finns en hel del r it­
ningar - om också inte u rspr ungligen 
tänkta föl' linkontl'ollmodelle l' - som 
kan användas som lämoligt underlag fÖl" 
denna typ av skala modeller, •• 

Dags för " Kaffepetter" 

• Teknik för Allas popu lära vandrings· 
pris i modellflyg - " Kaffepetter " - har 
sedan det instiftades p6 hösten 1951 hun­
nit f6 sju olika namn ingraverade i sin 
kapporyla, Bara Nimbus ' M6ns Hagberg 
(v6ren 56 och hästen 58) har lyckal5 f6 
silt namn tv6 g6nger p6 den uppskottade 
TfA·"bucklan", 

Söndagen den 10 mol ar det dags för 
en ny rond i jakten om " Kaffepetter " ach 
den g6r p6 Riksby folkskolos g6rd , Töv· 
lingen börjor kIlO och anmälan skall 
göras p6 plal$en , Tövlingen st6r öppen 
för lamtliga speed ·klaner , 

Regler för Speed 2,5 (Internationell 
klan). Baryta minimum 2 dm' per cm' 
motorvolym , Belaslning minimum lt, maxi­
mum 100 g per dm', Molarvolym max , 2,5 
cc:, linl öngd 15,92 mach lindiameler mi· 
nimum 0,25 mm , 

Phil ibusler heler den hör Irevliga och IÖllbyggda leamrocern i klall B, Byggsatsen ör a v det eng­
elska fabrikalei Ve ron , Modellen hor uppn611 en forl av nörmare ISO km/lim med en Super Tigre G 21. 

" '. -

- l' 
II 
" U __ ~_--' --+-- . _ H~ -IL-_ --

••• ~ FÄLL TANK 

.~ 

Ritningen visar det amerikonsko jaktplanei Curtis P·6E fr6n s lulel av 1930·lolel, Vill mon bygga 
en made II i skola l : IS, bör mon förstora ritningen s6 att made Ilens spännvidd blir 7B cm . 
Rita upp .cm·sla ra rutor över ri ln ingen ach överför mbllen till större rulor i önskad skola. 
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Sikta o pa 

n antenn rotor, dvs. en {jänkon-

E trollerad motordriven anordning 
med vilken man kan vrida en rikt­
antenn i alla horisontella rikt­
ningar, är en rätt dyrbar finess, 

som däri6r kanske inte så ofta blir ak­
tuell i amatärkretsar. Med litet knåp och 
händighet kan man dock själv til1verka 
en rotor utan allt för stora kostnader. 
Den kanske inte blir Hka elegant som en 
inköpt rolor men dock {uHt användbar 
ror sitt ändamål. 

Innan vi tar itu med vårt f'drslag till 
hembyggda anlennrotorer skall vi be­
skriva en av de bil1igaste fäl"diga roto­
rer, som finns på marknaden. Den går 
under namnet "Miti-Mite" och visas i 
f ig. 1. Den består aven molOl"del, som 
5itter uppe vid anlennmasten och en 
kontrolldel nere vid mottagarappal'alen, 
lätt ti11gänglig för lyssnaren eller TV­
titta ren. 
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utlandsprogrammen 
Hor Teknik för Allo några tips på en enkel \'ridbar antenn för att underlöHa möjlig­
heterna aH fö in television och UKV frön utländska stationer? Den frögan hor på 
sistone skymtat i åtskilligo lösarbrev och här presenterar ingenjör HJAlMAR LARSSON 
byggnadsbeskrivningar dels för en manuell typ av antennrotor, dels hur man med 
hjälp av en billig el-motor på ett bekvämt sätt kon rikta antennen i önskat väderstreck. 

Fig. 2 visar hur motordelen monteras 
last. Antennmasten består aven fast 
del (den del som är förankrad i taket, 
vid skorstenen eller liknande) och en 
J"Ödig del (den vid vilken själva TV­
antennen är fäst) . Motorns axel, som 
roterar mycket lA.ngsamt, är försedd 
med en koppling vid vilken den vridbara 
masten skaU fästas. Högre upp på mas­
ten placeras ett stödlager. Alla dessa de­
taljer följer med TotOI"Satsen, som kostar 
265 kr. 

Inom motordelen finns även en om­
kopplare, som ge r kontrollapparaten 
uppgift om antennens läge. Från denna 
skall en 6-ledare dras ned till kontrollen. 
På fig. 3 ses överst hur kopplingen sker 
uppe vid rotorn och nere vid kontrollen. 
Antennedledningen dras på vanligt sätt, 
dock så att antennen kan rotera minst 
360 gl"ader uLan att nedledningen ligger 
an mot antennmasten. 

Hemtillverkade antennl'otorer kan gö­
ras på flera sätt beroende på vilket ma­
terial man har. En mycket enkel antenn­
I·otor kan t. ex. tillverkas aven kraftig 
vindrutetorka,·e (se fig. 4). Vindrute­
torkaren monteras i toppen på antenn­
masten och torkaraxeln fästs vid anten­
nen, t. ex.. en dipol, med en rÖI·bit, som 
får tjäna som kopplingshylsa. Hylsan 
låses med en stoppskl"uv. För att und­
vika kraftiga störningar under motorns 
gång måste man dock se till att axeln 
isole,'as från antenne'l. Kopplingshylsan 
görs därför så stor att man kan få rum 
med ett pertinaxl'ör inuti hylsan. 

Denna antennrotOI· eller pejlantenn 
lämpar sig givetvis endast för lätta)'e 
antenner, vad TV bet,·äffar alltså en­
dast för de högre kanalerna. Vindrute­
torkaren kan drivas från en transfor­
mator, som lämnar 1~20 volt. Någon 
likriktning behövs inte. T,·ansformatorns 
nätsida inkopplas via en tryckknapps­
strömbrytare som möjliggör snabb in­
och urkoppling av l·otOl"n. 

När det gäller antennl"olorer för 
tyngre och stöne antennanläggningar, 
måste man tillgripa andl·a metoder. Den 
enklaste lösningen blir då att ordna med 
en helt mekanisk rotoranordning, som 
gör att man kan vrida antennen flån 
mottagarplatsen föl· hand. Det enklaste 
sättet att ordna detta visal· fig. ?i. 

Anordningen består där aven fast 
och en rörlig mastdel, den rödiga delen 
är. lagrad i den fasta. Den rörliga mast­
delen är förbunden med ett vridhandtag, 
som placeras i mottaganummets tak. 
För att f A. handtaget på i!,sidan av I"'J01-

met måste man givetvis bolTa hål i ta­
ket, men detta behöver inte bli större än 
:for t. ex. elektriska ledningar. Ett ca 10 
mm hål borras, och i detta pI·essas ett 
rör in i vilket vl"idhandtagets axel pas­
sar. På så sätt blir genomgången abso­
lut tät. 

Vad lagringen beträffa,· kan denna 
enklast bestå av ett cykelnav. (Se detalj 
i tig. 5.) I deH rörliga mastens (1) nedre 
del pressas en bussning in. Denna förses 
med ett gängat hål, som passar navets 
axel. Bussningen och axeln låses med en 
stoppskruv (2) och en kontramutter (3). 
Navet klammas fast (4) vid ett stöd la­
ger, som fästs vid golvet uppe på vin­
den. Vridhandtagets axel (8) fästs ·bd 
navets axel med en kopplingshylsa (6), 
som låses med stoppskt"uvar (7). Anten­
nens riktning kan markeras i taket. 

För att man skall slippa kliva upp j 
taket varje gång man vill vrida anten­
nen, kan man givetvis använda en käpp 
med eD klo i änden, med vilken man kan 
vrida antennen utan stöne besvär. An­
tennedledningen kan göras på vanligt 
sätt, men antennen måste förses med 
stopp, så att den inte kan vridas mer 
än maximalt 360 grader åt samma håll. 
Eljest kan man trassla till antennedled­
Tlingen. 

Den I·örliga delen av antennma}.;ten 
måste också forses med ett droppskydd, 



Säll en IDoio .. på TV-anlennen 

så att vatten inte kan t ränga ned innan· 
för taket. Detta droppskydd kan bestå 
aven plåtburk utan lock. Burkens botten 
löds fast vattentätt på den rörliga mast­
delen. så att den skjuter över den fasta 
masten. Den fa sta mastdelen måste ock­
så förses med en tätning mot takbelägg­
ningen. 

Vill man inte borra hål i taket, eller 
om det är allt för långt ned till motta­
gal'en, får mall ordna en mekanisk an­
tennl'otor enligt förslaget i fig. 6. Vad 
masten bell'årrar motsvarar den fig. 5, 
men den röl'1iga mastdelen är här för­
sedd med en linll'umma omkring vilken 
en wil'c är lindad n .... gra van', Wiren 
dras sedan via block eller bl'yttrissor ned 
till mottagaren. Wiren kan tas ut genom 
väggen och föras ned på väggens utsida. 
Där kan Bntingen wiren tas in till mot­
tagarplat~n eller också kopplas den fast 
vid en ny trumma (se fig. 7), som på 
väggens ins ida är försedd med en \'ev, 
där antennens riktning kan ställas in. 

En något bekvämare, men dyrare lös­
ning av rotorpl'oblemct ä r att ordna med 
elektrisk drivn ing av antennen. Master­
nas utföl'ande äl' detsamma som i fig. 7, 
men Iint rulllman äl' nu ersat t med en 
kraftigt utväxlad motor (se fitr. 8). Den 
bästa och stöl'sta utväxlingen kan man 
f å med s näckväxlar. Eftel'sol1l utväxling­
en skall vara kraftig, måste man säkert 
tillgl'ipa fl el'u väx la r efter \'a l'an<h'a, så­
vida man inte får tag på en lämplig 
motor med inbyggd ul\'äxling, Någon 
kraftig motor behöver det inte bli tal 
om, efte rsom den skall utväxlas så kraf­
tigt. 

Föl' all f A elektrisk indikel' ing av an­
tennens I'iktning måste den rörliga an­
tenndelen också förses med en släpkon­
takt, som släpar mot en fönlt>larplatta. 
Denna platta är försedd med kontakt­
stift (kopparnitar) föl' varje riktning, 
som man vill ha indikerad, och varje 
stift är förbundet med en ledning ned 
till kontl'olIenheten vid mottagal'en. 

F ig. 9 visar schematiskt ledningsdrag­
ningen ned till kontroll panelen, som är 
av aluminium och rOI'sedd med indike­
ringslampor, Va rje lampa hal' en led­
ning upp till fÖl'delaq)laUan . Åtel'led­
ningt"n föl' samtliga lampor kan ske via 
en gemensam ledning ellel' via "jord" 
dvs, kontaktarmen och kontl'ollpanelen 
(via ett batteri) är kopplade till jordade 
melallföl'cmhl, t. ex. väl'meledningssy­
stemet. Detta hal' ju ofta ett ö\'el'ström­
n i n ~l'öl' uppe på vinden. 

På fig. 10 ses hur motor och lampor 
kan kopplas in via en lO-ledare, dvs, en 
kabel som innehåller 10 separata led­
ninga r . Eftersom motorn måste vara 
välldbar, dvs. man skall kunna ändra 
rotations riktningen, måste den antingen 
vara en likströmsmotor med »ermanent­
magnet eller en s. k, kondcnsatormotor 
för "äxelström, r fig, 10 visas ett förslag 
med likströmsmotor, Nätaggl'cgatet be­
stål' a\' en transformatoI', som anpassar 
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Fig. l 

Fig. 4 

Fig . 9 

spänningen till mOlat'n, t, ex, 12 volt. 
Denna spänning likl'iktas och föl's till en 
polomkopplare med vilken alltså motorns 
varvriktning kan ändras, Ena ledningen 
visa s här jordad varigenom man spar en 
ledning. Kontrollpanelen, vid vilkcn 
samtliga lampors socklar har elektrisk 
kontakt, är förbunden med jordledning­
en, likaså den rotel'ande mastens kon­
taktarm, 

Stiften i fördelal'plaUan (av pertinax 
ellel' annat isolerande material) är för­
bundna med lamporna genom var sin 
ledning (endast två visas dock i fig. 10 
- se de stl'cckade linjerna). Att märka 
är att tl'ansformatol'l1s sekundärlind­
ning, lågspänningssidan, inte får vara 
jordad, eftersom den skall kunna \'ä.xla 

Fig. S 

• 

Fig. 6 
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Fig. 10 
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polaritet . Den får så ledes inte vara en 
s. k. autotransformator eller Spul'tl'uns­
fOl'mator, vilken ju har pl'imär- och se-­
kundärlindningar gemensamma, Likrik 
taren måste tåla minst 3 ampere vid 12 
volts spänning. 

På transformatorns pl'imäl'sicla läggs 
en tl'yckknappsslrömbrytare in, som gör 
att man snabbt kan manövrera anten­
nen, Gemensamt för alla dessa antenner 
är att de måste förses med stopp så att 
antennedledningen inte kan trassla in 
sig i masten. 

Andra och ännu bekvämare lösningar 
linns givetvis, men de ställer sig i all­
mänhet så dyrbara att man inte kan 
räkna med att vinna så väl'st mycket 
genom att tillvel'ka dem själv. • • 
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Lehobfiguf.' I ploJt kan löH fö rvandlas till dep6persono! fö, miniracerbanan . Vi se, hö, hur 
e n cowboy, en ,aldat och .11 officer har förvandlats till resp . siarIer, mekoniker och föror • . 

Plastsoldater • I racerstall 
redningen g.r e l'! "ppfoHning om figurernas 
.torl." "id omo ,"olor, h . ,.. skolo 1/32, 
1111 och 1(1A. Sko10 1/32 6r von,igos' och kro· 
... , minslo utrymmet. Merit."ognorno, Jorn vi 
beroHode _ i Tf A 8/59, ör i .kalon 1/2A. 

Minirocing-,porlen hor '6tt entusiastiska ulövore lilel vorslons i )gnde t . Solna MRe. Jom i vo nliga 
fall ögnar sig 6 t modellb6lrQcing. hor byggt en bona som omfattar inte mindr. ön 200 ni rÖls . Denna 
bona vor det doro dragpl6stret 1'6 hobbyu'Jtöllningen AnnOrh,lndo, Jom nyligen anordnades i Solna. 
t" stor och inlreuerod publ ik föl jde hur &o T'Jdn och hons komroler vorvode varandra i hornols­
I".,.vorno o 8anon ör b yggd ov hord malonit me IröspoHar 33x15 mm o Slyrröben ör ",5 mm hög o ch 
,",Oleriolet ör 2,5 mm cirkvlöro rokdragna möningslönger, som lölh fosl vid 2 mm vinkelbö ido hakor 
ov rundmäninv o Hakarno hor hötts ned i borrade h61 i banan och lösls ph unde"idon genom o" 
metall brickor 10"1 f alf i rnoion ilen. pian o Medlemmarno i klubben .omlal en gong i vedan och trönoro 
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• En mini racerbana ger inte bara till­
fälle tiU spännande tävlingsuppgöre]ser, 
utan den ger också tilllälle till AtskiJJigt 
hobbyknåp i form av Jandskapsbygge 
och dekorering av a nläggningen. 

Vi har tidigare berättat om hur man 
bygger upp ett naturtroget landska p och 
gett tips om hur man tilJverkar depå· 
byggnader och läktare. Banan blir emel­
lertid ännu mera verklighetstrogen, om 
man kan ''befolka'' den med starter, me­
kaniker och funktionärer. 

Det är mycket svårt att skära till så­
dana "gubbar" av trä, men man behö,oer 
inte heller ge sig in på sådant kva lifi­
cerat träsnideri. I leksa ksa ffärerna fin ns 
det maSSOr av plastfigurer, och t.ursamt 
nog håller dessa ungefär samma mätt 
som den vanl igaste minir8cer-s kalan. 
Figurerna är ka nske ett par millimet.er 
högre än vad de egen tligen borde vara i 
skala 1/ 32, men skillnaden är så obe­
tyd lig att den saknar praktisk betydelse. 

Vi köpte tre f igul"er i en leksaksaffär. 
Det var en vilds in t cowboy med blän­
kande kni v, en soldat. med vingg,oanat i 
handen och en s pringande off ice,'. Figu­
l'el°na kostade 65 ö L'e per styck och vi­
sade sig mycket lätta att bearbeta. 

Militäloernas läderväskol°, axell'emmar 
och vapen skars bort med en hobby kniv. 
Plasten visade sig ganska läUkarvad. 
men man fick ta rätt små bit.ar i t.aget. 
Den sittande soldaten fi ck stålhjälmen 
nedkapad till skäl'mmö~sa och försågs 
med en textad skylt, officeren ~dot"des 
om till springande föloare och v:'\r i1Ia­
sinnade cowboy lorsågs med startflagga 
i stä llet för kniv. Gubbama målades se­
dan med matt plastfärg och hela om­
vandlingen tog bara ett par timma,'o 

En hel del av leksaksaffäre,'nas plast­
f igurer kan göras om till depåpersonal 
för mini racerba na n utan st.önoc föränd­
ringaro Vill man ha många olika fi~lll"er 
på banan, får man dock ge sig in på en 
smula ommodelle,oing. Den saken klal'ar 
lllan genom att utsätta figuret 'na för 
vämle. Plasten mjuknar nämli~cn vid 
vännepåverkan, och man kan därför 
böja f igurernas armar och ben om man 
sänker ned dem i hett vaUen. En föraloe 
för mini racern gö,os t. ex, genom alt man 
kapar aven soldat i midjehöjd och se­
dan doppar ned f igUl'ens annaT i vannt 
vatten och böjer dem i önskad fonno 

FigurenIa är tillverkade av samma 
material , som används för hobbymar k­
nadens plastrnodeller, och man bör där­
:for hå lla sig till de färge r och lim, som 
säljs för sådana modeller. • • 



Vi testar 
mopeden: 

r vår redan mycket populära serie gransk­
ningar av 1959 örs mopedmodeller på 

svenska marknaden har vi nu plockat 

fram en inhemsk produkt, Husqvarnas 
välkända Cornette. Som vanligt är det 
SVEN ZETTERGREN som provkör och re­
dovisar erfarenheterna i text och bild. 

BUSQVlIRNlI CORNETTE 
• Exteriören på en moped har pi .le­
nare år fått mycket stor betydelse och 
beträffande H usqvarnu nya Cornett4 
måste man väl konstatera att den är 
elegant. Den litet kantiga stilen på skär­
mar och tank ger mopeden en originell. 
men ändå jordbunden exteriör. 

Körställningen är bekväm och omede14 
bart insmickrande. Den stora skum­
gummisadeln är mjuk och behaglig att 
sitta på. På kortare sträckor är körställ­
ningen rolig, men tänker man företa en 
längre resa, t. ex. en semestertripp, bör 
man nog kosta på sig att montera på ett 
styre av det mera uppåtsvängda slaget. 
Cornettes körställning blir nämligen 
ganska tröttsam i längden, speciellt for 
långa personer. 

Konstruktörerna har gjort Cornette 
förhållandevis kort och låg, och man har 
därigenom lyckats få en l'ätt fantastisk 
balans i den. Oavsett om man är någon 
balanskonstnär eller inte, kan man fak­
tiskt långa stunder hålla Cornette sti1la­
stående med båda fötterna på pedalerna. 
Den låga tyngdpunkten gel' också en yt­
terligt fin väghållning, något av det 
bästa i den vägen vi hittills provat på. 

Fjäd]'ingen är också värd högt betyg. 
Vi fann den vara lagom mjuk på lands­
väg, och på grusväg uppförde den sig 
!'>å bra, att steget till Silver- och Guld­
pilens goda vägegenskaper fakti skt inte 
är särskilt stort. Framhjulsfjädt'ingen 
är av teleskoptyp, och dess fjädringsl'ö­
relser är lagom stora på landsväg. På 
sämre vägar hängde den också med och 
gav en behaglig åkkomfort. 

övel' huvud taget anpassar sig Cor­
nette till de flesta väglag beroende på 
den fö r hållandevis långa fjädringsvä­
gen. Bakhjulsteleskopen är av sannna 
långa fjädringsvtigstyp, men den be­
fanns vara något stun1mal·e. Den är ock-

så så pass kraftigt tilltagen, att risken 
för genomslag - även vid hår d körning 
- är så gott som obefintlig. 

Motorn är av Husqvarnas egen till­
verkning, och man har vid konstruktio-­
nen strävat efter att få fram en så jämn 
effektkurva som möjligt. Husqvarna­
motorn är därför påfallande lågvarvig 
och toppeffekten nås redan vid 3 500 
v/min. Därigenom blir motorn också 
mycket segdragande och stark vid lägre 
varvtal. Det var faktiskt rent otroligt 
hur lätt ekipaget drog igång vid start i 
backe. Vi skulle tro, att Cornette i det 
avseendet står i särklass. 

Accelerationen har också blivit mycket 
fördelaktig, på 8,5 sekunder är en ordi­
när vuxen Iorare redan uppe i 25 km/ 
tim. Att märka är att denna tid upp­
nåtts med inkörningsmunstycke. Med all 
säkerhet blir accelerationstiden förbätt­
rad med standardmunstycke. 

En liten nackdel är, att förgasaren är 
ganska svår att plocka bort. Det beror 
på, att man både till flottörhus och in­
sugningsrör använt skruvar med uttag 
för endast skruvmejsel. Ä ven med en 
kort mejsel är dessa skruvar mycket 
svåra att komma åt. Skruv med fästen 
för skiftnyckel är lösningen, och de kan 
lätt monteras dit. 

Verktygsutrustn ingen är ganska 
knapphändigt tilltagen_ En kort skruv­
mejsel, ett par fasta nycklar och en 
trasa är det enda man finner i kasset­
ten. Får Cornette-äga l'en en punktering, 
står han tämligen hjälplös. 

Växellåda, koppling och gas visade 
sig vara mycket lättarbetade. En an­
mät'kningsvärd sak är växelhandtaget, 
som är försett med tre hack, två för 
växlarna och ett för fl'iläge. Mellan des­
sa hack kunde inte kopplingen släppas. 
Bra detalj fö r ovana mopedister! 

Det mo rks alt Husqvarna har tövlingserfarenheter att falla tillbaka po vid sina konstruktioner. 
framgaffelvinkeln (nedan t. v.) go, nomlige n, kombinerad med den loga tyngdpunkten , alt Carnette 
hor enastående vogegenskaper . Matarn (i mitten) or ackso en toppradukt. Med tappva rv pö 3 SOO 
v(min, har det nya Husqvarna-oket påfallande star segdragningsformoga . Den raka , avrundade ut­
formningen pö stänkskärmarna, tanken och strolkastaren .It. h.) hor gjort Carnetles exteriär elegant . .. ,. 

-...;:Z~ 

Belysningen anser vi däremot vara 
otillräcklig. Vid normal körning på hel­
ljus låg stl'ålknippet 2-3 meter fram­
för fordonet och val' dessutom väl svagt. 

Bromsarna får ett mycket gott betyg. 
Från 80 km/ tim kunde mopeden med 
framhjulsbromsen stannas på 4,5 meter, 
med bakhjulsbromsen på 5 meter och 
med båda bromsarna tillslagna fick vi 
stopp på 8,5 meter. 

Som helhet får Husqvarna Cornette 
ett mycket gott slutbetyg. Att rekom­
mendera den till endast ungdomen tyc­
ker vi dock är fel. I lika hög grad bör 
den bli till glädje för äldre personer med 
god mopedsmak. • • 

Cornefte i siffror 
Motorn till Cornetle är av Husqyorno. 

egen tillyerkning och ger 0,8 hk vid 3500 
v/min. Med slaglängden ..ca mm och cylin­
derdiametern 39 mm blir slagyolymen 50 cc. 
Kompression 7, . .4:1. förgasore av fabrikat 
Bing med startkalY. 

2-voxlad loda. Utvöxling: ettan 32,1:1, 
hoon IS):1. 

Koppling: freski"ig lamellkoppling ay 
kansthorhmoterial. 

Fjädring, From, teleskapfJodring. Bok, 
teleskop med svängarm. Ramen är tillyerkad 
ay he ldragen plot. 

Fälgar ov Westwaodfobrikat, storlek 23'". , 
Bensintanken rymmer 5,5 liter, yarov 0,5 I 

finns som reservbränsle. 
Elektrisk utrustning ; 15 walts strålkastare, 

.toUbor reflektor. Baklyse med reflexanord­
ning och 6 volt, 2,1 wotts glödlampa. Elekt­
riskt signalhorn. Riktpris , 995 kr. 
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Vi bygger modelljärnväg: 

SYSTEM I SPÅBPI.ANEN 
En modelljörnvögsanlöggning måste planeras från grunden. Detta göller inte minst 
själva spårplanen, som måste vora grundl igt genomtänkt in i minsta detalj innan man 
kon börja med att lögga spår, bygga broar och stationer somt utforma landskapet. 
Modellrallaren ställs hör infö r uppgiften att få in så många roligo detaljer som möjligt 
på begränsat utrymme. Hör ger STEN -AKE GRAHN enkla lösningar på problemet. 

Fig. 1 

C\Fi
9

. 4 /) 

Fig. :1 

Fig. 7b 

Fig. 3 /J 
Fig. S Fig. 70 

Fig. 6 

A 
2 8: t 

Vi se r hö r "69rO enmpel po o lika sparp laner. f igur 1 visor iö rnvöv me llan t.,6 sla t ione r, 
2 en " runt-omkring-bordet "-spo rplan. 3 slotian me d vänds ling a il l elt hå ll , -4 station med vä nd· 
s lingor åt båda hålle n, 5 somma sparplan som fö regoende men me d e na vändsl ingon p6 el! 
annat plan och 6 sticksp~ r för ~ upps' o l!ning .!=Ich . vO lding ~ov vog nar . .7 o .och b visor ~pårs!i ngo 
med sta,ionen plocerad ,nnanfor re sp . \I'onto, c.,ke ln . Logg marka hll Shcksp6rens olika langd . 
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D
et krävs en hel del f undera nde 
innan man kan sät ta igång och 
bygga en modelljärnväg. Först 
och främst måste man planera 
en s pårplan, vilken bör vara ut­

formad så att modelljärnvägen kan fun­
gera som en riktig järnväg med huvud­
banor, bibanor, industri s pår och ranger­
bangårdar. Det duge r emeller tid inte att 
lå ta fantasin få fritt spelrum, utan man 
måste planera spår planen så att al1t 
det ta får plats på ett ganska begränsat 
ut'·ymme. 

A vståndet mellan två järnvägsstatio· 
ner är kanske i ve rkligheten tre km. 
Detta är ett ganska blygsamt avstånd, 
då stationerna ofta ligger miltals från 
varandra i vårt glesbebyggda land. I 
skaJa 1 :87 - den häl' i S verige pI·ak· 
t iskt taget allenarådande HO~skalan -
blir h 'e km ca 35 m, och en sådan an­
läggning är inte lättplacer ad. 

Det blir alltså nödvändigt att fö r söka 
skjlja de olika delarna av modelljärn~ 
vägen genum alt utforma landskapet så 
alt an läggningen ser större ut ä n vad 
den i verkligheten är. 

Det är in te svårt att bygga en tråkig 
modelljärnväg. Har man inga ambitio­
ner, kan man bara spika upp spåren på 
en platta, rada upp hus och stationer 
längs banan och strunta i att man där­
med avsväl-jer sig a lla möj ligheter att 
t . ex. bygga broar över floder. 

En riktig järnväg går a ll tid mellan 
två eller fl era platser. Mellan dessa 
orter f orslar jä rnvägstågen passagel'are 
och varor. En modeIl j äl'nvägsanläggnjng 
kan byggas på detta sätt, vil ket f ramgår 
av fi g. 1. Det är emellertid sällan som 
man har plats för två olika stationer, 
mellan vilka tågen kan gå. I stället kan 
man låta tåget lämna stationen i ena 
riktningen och gå runt anläggningen, 
varefter det kommer tillbaka f rån det 
andra hållet, En sådan anläggning ilIu~ 
streras med fig. 2. 

Ma n kan naturligtvis också låta tågen 
gå runt anläggningen i fl era va rv, innan 
de komme r tillbaka til1 stationen, I så 
{all kan man också ordna med en vänd­
slinga enligt fig. 3. Då kan man låta 
tåget vända ute på banan och komma 
tillbaka {rån samma håll som det har 
lämnat stationen. T vå sådana vänd~ 
slingor gör det möjligt att vända tåg­
sätten utan att behöva backa eller ut­
nyttj a en vändskiva. En sådan Spål'plan 
visas i fig. 4, och på fig. 5 ser vi en lik­
nande, men mindt'e piatskrävande a n­
läggning. Här gål' den ena vändslingan 
ovanpå den and!'a i et t högre plan, 

Den nu behandlade huvudslingan blir 
sj älva stommen i anläggni ngen och kan 
byggas ut med bibanor och flera sta­
tioner. 

En viktig sak vid planläggningen av 
banan är bangårdarna. Man måste ju 
bygga en bangård så att det verkl igen 
går att växla tåg på den. Förutsätt­
ningen för detta är att två eller f lera 
stickspår står i förbindelse med var­
andra på bägge sidor om vagnarnas 
uppställningsplats (se f ig. 6). Ett lok 
som kör in på stickspåret kopplar av 
vagnarna vid A, fortsätter t ill 13 och kör 
sedan tillbaka förbi vagnarna på spår C. 

Om man planerar en l iten anläggning, 
bör man hålla i minnet att en bangård, 
som byggs innanför två kurvor , blir he­
tydligt mindre än en som byggs utanf'or, 
vi lket framgår av I ig. 7 A och 7 B. I det 
senare f allet kan ba ngål'den göras be­
tydligt större, •• 



Finska radions kortvåg 
Iqn land.!!l Rundradio har fy ra ko rl niJr8s1in­

dan till s itt förfoga nde, bellij(na I DJiirne horg 
( llU Ilnska l'orl), liV \ 'Uka e n ii r IJA 100 kW, 
h -' Il:l 15 oeb e n III 10 k W , I',i Jr r und a\' att 
mon Inte a n s lagit tlllriiekllgl med IlenKOr Wr 
knrh' åJCsu hllnd'nln ,c::-Mr fö r l'kummcr dock sedan 
fUrr" h Uslt'1l in Ka sllet: le ll" 1,rugraRl fö r ut­
IIll1th,t l'" f r limmand., 811r1'Ik , 

Filr att (if. bt'håLla ritUe n alt dl sllUnera ön'r 
d e en Kung tllldelad., niglitn.!:d f'" rnll , m å,. t e 
mlt n dock \'ara IKI'III I: ett \·"", t alltal timma r 
pt'r daJ:" och återut."ilntler d li , 'I!!is" delar .,,' 
dt' t. fln l!! k"'llrli klga rlk~ll ro.!:ramm .. t . 

I)«IIIUII tråklJra situation h a r nu d e h ' ls und­
rah tllll.:.k ' -III re Finland,.. UX ·Club, .En lil ngre 
tid ha r dt'"n kluhlwn fli tt slinda .. tt UX-I)rO­
" ram e n giln.!: I m lllla d"n Illell helt fritt a n_ 
h ' lUR för tld_ R esulta t t> t blc~\' m:rek .. t gott, 
och IllIllS;,;or In ' I1'OIslla rhrc\' ti triömmade In (rån 
all" d ,'lar IU' ,-ii rld t'" n . n ilrför har lilan nu ul­
, ' Id.!:at Il rogramnlt'"t , 

Finlands Rundradio hor fyra kortvogUÖlldare beläqna i Björneborg , varav en ör po 100 kW, tvo på 
15 och en po 10 kW. Ovon l, v, U!S husel med sor.darna med ontenner i bakgrunden, I mitten en 
norbild av .ändoren Olla, som vi kon höro po 6120 kp/s och I. h_ reser sig en del av onlennmaslerno 
i Bjärneborg. (Bilderna ovan froll slalionen hor Iogils av Tor-Henrik Ekblom , Finlands OX-Club_l 

Finsk DX-all ians ett faktum 
I<"OXV 8iind('r 8('(1 11 11 I Ullrl! t'tt 20 mlnut r U 

p rOJCrlllll 111'1 e",,('I .. IOI. " 'HJ{' ' r ",IIt.!:, "arannan 
, ·I't'ka iir dd UX - llroJr r nnl. I'Ilr ll nna n dt UlIl!!k,,­
IlrolKl'llIn Ilii g rammoItIR. Ti ll d etta li r sk h ·· 
UII!iknlnlC"a r m~'ck('t , 'li! ktJIIl lUll, 

, ' Id "tt m ute 1I~' IiJ:"o'n hlllhltlc \,11",11'11 S ., ' ­
Inntl ... UX.kluhh , UX ·kt·r h o !SulI lll l o c h Fln­
hulti Ii IIX.(· lub en !illmlt rhdsor g nn hmtlo n fiir 
HX·kluhharna i ,,'1111and .. om fick nlllllll c l 
..... '-.. le r8 tloll o( FI.nnlsh UX-C lullf!i", "arJr 
kluhil har h -il r t'! l)r('so' nl.lllltt'r I s t y r t' I ..... n . TllI 
Il ..... 1'i o r driirande ,-aldell ,J ~' rkl Tull' llIe fran 
UX - k t' rho Suomi. n rn 113' hlltl.llde fc d .. rat lun .. n 
!ikull I framtltlt'1l J;ihi J;iOIll urrlln.trUr riir d e 
tlnlillHbkll nX-m1istehk"I"' Il , ( .\ ttentlon ) 

• _ C ~r~, ,peciol" 

~~ 
Ot'"t llUnllralltle sjl ntlnlnX!i~t'lH'mflt fU r frt'!­

daJrI'i I)rOJrramnwt. som kallall "Ar ound the 
World " ii r : ",00-17,80 Illi 61'!O. 1.) 190 fu'h 
.. 800 kil/ S sa mt 2 I.SB-'!I .r,o ( riktut mot 
No rclanw rl ka) Ilii 15100 och 17800 kil/ S. lI iir 
I S,'e rlK'" hur" den fur~ta nt .. Undnlnl:" .. n hii .. t 
iI,· .. r 61'?O l."]l/ "', l'ro' ii~ta HX·llru"ram Lollr tff'1I 
l /.i, nilSiIi uruike llro.!:ram d"1I 8/ i'. 

Okönda diplomater 
finlands 
dx-club 

a 
3 
3 
~ 

Ih'llllOrter pr, IHogrnl1l1n"l lir ,-1ilkomna ()('h 
hur hf'ltit ,'a r a lu' flittlltlt' I ~ I XI'CI_kol l t'"n, I) f' 
kan "Ii lidas ... ntlllgen till Flnl"ntlll Ituntlratlio. 
l!nIOlls,c'ahlll 16. H ,'!.!!ln"(or,,. j' lI er 1111 !'"Inl/ulfl" 
IIX ·('l ub. p , R . II r".III.I:·(or8, UC'lI , '!' r Ulo'ra .. 
nwtl b iillf' RlIlltlr"tllOII II n"'l FUX{':s !!I la'dn l. 
QSJ" 

MER OM OX-ING sid , 2-4 och 35 

N~I JCO II In~d a d n'",;> Jllkh' lIll1t1 hllr ,.iill! In 
t'"1I IIII",akllll tllll ... 1I"l'rtllJ,lom, 11I0'U "IU ml "u 
lil' I' JCt'" IIalIlII . !.W , 'Htnlll 11\' Jiör.trI·1I U - - -. 
1'; 11 .triih'h"rgare hur ro'I.,' lro' r llt !!.i Hint l.'r!' di ­
Illom ol'b hifoJrll1 11 .. 111 !1t'",1~' rkt II\' o l ii~li-" 
m!lIlllt"j'knlnc, hOf'nth' Jillh',c'r~· t !'lC":tt.ll rl , (jUt.·· 
hor" 1'1 , n lula om hed!'>! IIwtlll, ' la n ll ll1l1 och 
lid ro'",,, till TI ',\t~, 

Den som rapporterar Fin lands OX-Club. program 
for della special-QSl och dessutom Finlands 
Rundradios egel QSl -kort. Rapporterna kon sön­
das onl ingen till klubben eller rodiabolaget_ 

IDEl.! SOI\ "'~" O/iS 
NYCo:.E"'-" I::l .... c.=e .. 

-+- ---

J ,""P, JOH .... ""f,SOt-J c:;;.~UAJOADe 
1886 EtH::ÖPI!VGS 11E.-=:ANISr:::'" 
Vs=.R.K~T"""D cc\-! le'39 
eN\C.Ö"PI~ MÅ.~tc:It.J~""'S~Irc:::. 
Arz 191~ s ..... ~...,"'tJSL.O<.;S 
,:;,.&,b2..IK.."E.RNAc VNDER 
IJ .. .., UEr J;IU"'O'?HJG$ V!OeI<­
~Y"'DE.'" UNDER J . P. JOI'~IJ~SO'-lS 
L-ED"" 5 I: ,",p 

J , P. JO~"",USSO"" FÖOOES v':'R:G;;..t~t>"" IS53 , EPrEI2. SLUr-A.D 
,"~oL~"';~ ....... 2:&._-r ....... DE: +t...&...toJ b..L , """ . SOI--t J;.:.2....,VJ:.c:;S~2e.~T.,...~Iii; 
Hos MVijt:'TE"'LLS I "S\c..ILS"-UftJÄ SO~ .... "St:.I ........... "E:B.e.TARE OC H 
SOM "ÖH"E.D 'P~ -H~8Y-H()l-H . \SS~ )oC.C.P'"T1iii JOH ............ ,s'"-Ot...) elit...) 

l:,C;-Et-J S"'~D.lA IJTAt.J1=Ö2- ~Nt:::ÖPH'JC;; ~Ö~S1' c:x:tt =-e-.&..I .. UT HED 

T",,"'t:.E l>J: "' ..... " .. ,.,TIO»1il!:. . le<;\oa KOH st, 11l",'" ~I~L "Ö"'-
,.J...H6EN 7 $'TÄI.-Lt!o-Å"R, Föe Ol..l~ ~Öe..OI"""E.NI;IOIVE:R Qc..H Et-.) BEl,.VS),JI"'JG.'-
..JO~""foJ\s;.OJ.J OVE."2'GIC.C l="e:.(./Iol ..... TT VAe:..~ i2e.P ..... 'R.""-.32 "TI L-L li'!""E.VOl-UT/ofoJ 
r~ i!o"2-lK.Öa: . ..(~~ s:.~~ ~ot-t S4. Stc.I1'""r lojyct:.e.U"J SOH ---
t1i'LT "'/VD,,""!:>E ""tJS VEe.<:~""HH"'T SK IFT 1-1 YCCE.LNS "'IVV';:I\l~B,.,e:ItE.r> 
BL !'t. SEDAN "orotlSHEIV ~'-"''''T I':; END "" ) G,JORl>E ~"'","'-r Joli"tJsso"'S 
l'l<Ot>Llt:T ,'LL 'ij/V VÄli'.LO$"'RTII::EL . NU "'''"Te", De'" BAI+CO-NYC./,:EL", 
OcH A.I:: KÄ~I> OVE" ....... LT. E.../oJ "'UtVA/,) IDE SOH Jo ...... "'S<o/J I\1". ... ET ... DE 
-P1. v ...... ~ i~1 PLEX "PE.l..l.DE LJ.J • E"-l STÄu....13AR A.litBErs L ....... H"?A ~ SoM H",",W 
F,Cc:. 'i"'<T50."'Y PÅ . 19/9 13y,;.:;pe .,)o"''''''''SOI-.> "T~'l'LE)<' FÄ!!>!" I tEN Fät: Yl ... ~-
VE12c:tJltV'- .... " bl"'''' .... I<.HATUi!:E.R.· . 
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l ..,. 4:1' •• ' l,u'.,,, tU" i ,,, bd. v _nU, ' m.bil _ j b"J. 
1.11,,, ", Ch. mlU}" .4ndn j/. tn Jr, .IIi" IMIf,."J.nJt ,,,iu. 
H_ I,IlJ,,, lIl" ll1j.ntlt .v .u ti,,, k,./r moror" Jr." ". 

p röva själv Champion tändstift 

och Ni kommer genast att få Ut större motor­

effekt - och spara bensin också! 

Byt till Champion nästa gång efter IjOO mil 

(för z-taktare 800 mil) och märk skillnaden ..• 

le! il Nrl CHAMPION som har S·ribbad isolator CHAMPION 

o..mp~ Sp.rk 1'IUl Co USA , En,land, Aunr.li,n, Clnadl, Fnn1crikt, Irland, Mn ico 

V 
J'ETRACER de,. mest läUbyggfia 

racerbåt lom finns! 

Sl6UID ISA(\O!I 

LJDJNGl) • 

Nyenabb bAt rör MIXJ ­
JET realllotor. Komplett 
med färger oc h 3'7 
'Pen sel. Byggsa tf • S 

Nytt ,JZTEXBR)I;NSLE 

till HALVA PRISET 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
lD~eDJÖr • .•• verkm,·U. frAIl folkS k .• real - e l 6tude nte x nal"' o . afton· 
.kola. Ma.kID- o , ,-e r k 6tadstekulk. Tdeleknlk m teletoni, radio, radar o . 
We"lsloD, LA .. a le,' nadlkostnader, Moderna kursplaner. AnmiU I tid! 
Hösttermin börjar 3] aug och vårtermin 11 Jan , Aberopa dll".DOa tidni.,c. 

' -äaterånKl"ll".n 15, Köpl.,C. T e l. l1S l'. 
INGVA R L I LLI E R OT H , d,-llInceajör , ryt.r. 

~i~ 
TEKNIKERSKOI.A~ SAI.A 

anortlnRr k\lrllt> r rör Radlo- (l('h Lf>lcvl"lol1 stekn " Elo>li.trotf'kn (C-O, 8 -bt>h , ) ny)::gJlflds­
tekn , ol'h VerkShHll!tekn , ~ lilAn . nyb~)rjllrkun; ('r !i.ir F:lpktrii'ökn montörer, Statlig studie­
bjlilp. JtUllIsförmetlllu/:, - B~J:iir prol! po ' kf , '1'1'11'(011: Q'.!24 - 116 (jO, 
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Apropå omslaget , 
, . , ~ " 

USA- tun gvik tare 
slår över h aven 

•• Ameriku« 'wl1a~te illl (' rkOOlt1l1(,lll!lla Ulllot­
"1111I'n ii r j litterlll'l'h' n 1' 11"11, 110m IlIh .. rk.UI 
v id .'hlrtin COIllIIAIIY 0 ... 11 r;ir Rn""1Ii ,uni d .. Ua 
rUr~tar:s s,-ar JHi COllnlir-t ... hrlkrn!l ,\ tlIIS. 

Titan lir ~, m hin". d,' s, rn IIwler hUgre 
In den Ii~glill~s rrla höjd e n linder \";i ... l .. rhrOI1" 
IIJann i Slockho l m. D e n \-li1 dIKiI- h,;"t"r:sra.­
keten il r dOl'k ha r a tre m (' t e r I IIIII IIwt .. r. m e n 
inom d et pt'nnrorlllRde sk n l .. t dmj .. r IIIJr mo­
l o rer, so nl ;-(' r e n dr" Kkrnft. IU' 136 000 kil riir 
det 'öuta sle.a:d och :!.OOO klJ Wr d .. t IUldra. 

Robote ns tOlllirart ii r Lä r:ån,: .. r ,","Ibhare 
än ljudet .ch rKck,-ldd .,n IIKrn mt'llun 800 
och 900 mi l o .. h . t .... h ·lklen li r 00 ton. Titan 
har konstrue rats rör att . Iunga UIIIJ r~' md­

lateUltll".r I frf'diiitid o c h riir alt !..unlla ~iilt~s 

In som e tt dödjjhrl n glu lIl e Int erkon t inen talt 
fJilrrn1 lJell I k r ll'stld. 

Tltnn lIIanö .' rrrHI "1('d Itjii l jJ av e tt trt;lI!:­
hetsn a,·I~ .. rln J:'II"~ "tem , !jom i s tort to .. 1t eri n_ 
rar om ,-\thuii-rakl' l(' lI . nH\-IJrlltlonllm .. d • .f. n e n 
n )' a rakete n hllr d.wk ett e nklnre sl-, r !t) "f.'m, 
lom R USH kllnna ge Titan "I~"a (ij r .. tr'id .. n 
tramrUr Atl a!;', Int(" mln;;t "id s('rletllh,.,rknlnc. 

ÖW' r bunul tll.s:;l'f tillhö r 8h' r jol~-s t /'mell de 
Inh'rlwnflJlellt"la r~lho"tr na s killl!illr"r ... IlIl1Ik­
t/'r . )l; n s,i. J!In.a:t' , ... t mltn :::allllka IH .. t om 
Jjitleraket('rllllS triHf8Kk"rlwt I)" hin":-H .Ii ~tall­
ler, 1I1('n tl c t r!l1l1S an lt'd llln ;, alt rllklla 11U'(1 
en mi~. I.,i flera mil , id .. n 800. mll""t .. kj,,t~ 
nlnr, tir ... ttl Ka Hlomladdninrar rU r do..-k !titt 
Ull rUr a tt koml)~'n8"ra st:rrliy~I"llwt!l hd ... tan_ 
de "xllkt h e t . 

l ' SA lI"r iiil, ... nl, o'lt sr, r""hull"kt IIelnpp 
lom n iira SOO Il1I1JO lu'r d<lItHr .. _ '! ,:'i m ilJ"rd .. r 
" 'e ll lika kronor - ,.:i. Titan, (H'h I QUO rllhr! ker 
.("11 tllI,·e.rkar .. ",. I/lika s ia!:, hllr ,arit Ink"l' l)­
lade Ilå proj .. k"-!. ,Jiiltt"ruhotllr "" TItIIn .. t .. · p 
ii.r 1I111 "å fllnl" ... li ,,1; 1 tly r hllrH "II I ,,'n, tu'h ,,('t 
kan I I1 .. Ua "-'lIn mlt n hall ~ n ,i nlnll~ tt lf .. 11 "l1Ola 
Atl""-IJrojt'ktll ko"tar du odl 'lO h",h' miljon 

~ lIml1l"r na ii r .'lItlrma . llH'n e n .. H.'k r lv 11I1 .. r­
"ontint'lIla l rubot k lUt Inte Iw ll l'r 1i1l.l11l.l1JO av 
nå..::ut nll ki lut '''111'11 . -' l l'd ",itl"IIH ~kriit'kn"'en 
ka n ~n "tor l1lfl;kt I;i .s:;ga r lt'.n d .. lal1d l' t " ~tnra 

.. IKd .' r I "IIIlIror, .... h e n j littll".rohot I1wd ,lit ..... 
at olllllldtlnhlJ(' !..an fö rorsaka sliirr,. (ijrihl " l_ 
;tn "Hd ,,-o", I ... tadkolll!!l IIn, l, ' r t!t'C !!O" IH.~te 

,iirld .. kr1r:t'1$ tllli'~llI11"n"raid('r, •• 

flton ör USA:s senoste iatferobol . Den 'O 
longo roketen ho , tvo steg och det för sto stegels 
Aerojel-molore r ger en drogkroft ov 136 000 kp. 
Del förs lo stort provet me d en Titon.roke t sl:edde 
i Cope Conoveroi i börion ov f.bruori i ör. 



Kan man köra 12.000 mil på samma däck? 
-lär Er tekniken i Bilsommar-59~·~ 

NYTT Världens starkaste slitbana med Firestonc: 
Rubber-X nu pi p 300! Ett enormt fonk~ 

ningsprojc:kt har (öru till ett JyckJjgc slut - FirC:Slonc: 
Rubbet-X. Dennl aUtigenom nya gummiblandn ing 
har dcn unika c:gc:osk:apen, alt med öka t viggrc:pp 
"bjuda klart nörte: diutyrh och värmc:beständighc:t 
i n varje: annat slitbanegummi. Ett dick med Firc:nonc: 
Rubbu-X i slitbanan h i ller dirför längre - och 
rullar längre. 

------------- j 

.~ Ni f.i, J,,, GRA TIS bos tNIJIJJliwr4J14J-1 PAJJ~ pi: 11M _ N/pill'." ir brlr.'UlulJ 

... , Vem har mesta 10 experttl ps I nför 
· ·bllveltet" I Er 'amIlJ? sommarens långturer 
Här lir nåsra bilfrågor, 10m 'vi aUa här nlgn rub rikrr: • 12.000 mil 
bör vtta svaret på. Testa Er sjä lv och mera pS samma däck • Vad 
och En anhöriga - Ni får 5 poäng kan vi lära av 1958 hs bilolyc"or? 
för varje rätt svar och Ni bör klara • Hur ml nga mil hu Era däck 
minst 20 poäng! kvar? • Klart fö r bilsommar -59. 

Testfrågor 
1 Dt l är dagsljus men dit dimma 
rider. Kör Ni d1 på puke.rings-~ 
halv- eller helljus? 
:2 Vilken däckfabri" var först med 
51räckkontrollerad cord? 
3 Varför slits ett Il" -d:ic" fortare. 
än ett lS"-d:ick? 
4 Vad är den påtagligaste li"hetcn 
mellan VW, Dauphine och Tatraplan? 
5 P! vilken dkklyp är explosions­
rishn minn, slangfrin eUer sbng­
däck? 

N.m.D: .........••.•.•..•......••••••••• _ •••• _. 
"dr~: .... __ .•.. ___ .. _ ... __ ..• __ ... 

Pon~dass : .. _ .. _ ............. ~ .?!.~I 

Tirt$10nt PJOO 
fllfSlBIE • ,ärl'm slirsia 1I •• ipra',ml 

FlRESTDNE GUMMIIB, STOCIHOLM · TlLLY~ YISlAFORS GUMMIFABRII AB, YISlAFORS 
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TI'AE ( P M/S. fr. _,hl. 2/) 

KV·nytt korthet 
• IlQL.14 • .\XU : nndio Xcd.·rland IIlI'dd,'htr nU 
"11 UX - t ih -l!lljt" s kall iigll rum I e tc IW lI olJby 
l'urn"r- "rog-rnmmen under JUIII IIl lilllHI . 

• I UIt. \ IC .-\UIO : Å,'cn .brlt h lH' uHiknt altt 
1).'\- l lrU,I<'rllll\ oc h d et komJlll'r nu \ 'nrJe on s­
dit ;:' 1..1 ~j.OO--'!3. l å nwd lIu~o ( ' II :- fnrSson l om 
r. ',lukt ' ;r. \ 'ågllin .a.'d er : 3~,;;. !.!6.1 ue b 20,2 m . 

• . '41nI)A:'\'II~N: Ua,. h f' mit e .Jord :ln Broad_ 
,'.IO. I'II /: -.I, ' r\' iee luH' Inllgt en 100 k\V m c llt'n­
I'ii 'h .. iintl:lff· I .4.lIl111a 11 , ,,"om kall hii rll l ih -ea 
I l'o\' ..rl,rc j,n 800 kp/ II. dock ani r t .,Hird Il ... 
\liillf'h c ll och Leninl:'r~ltl . "~ n n y liiintlnre ( 1,1\ 
100 k \\' ) II lillwrlU också I .a!J- meter ... lmnd et. 

• \ , .. : NF.ze:W;:l.,., : \'"V~' K på Ii O.'!O kp/ _ ii.r eD 
IlY "h.lhlll, s om r elii,'u 1" ' '}lY. Hutllo Cronol, 
Allllrtlldo i6, HUl'quls ltme to kl 16.8&-19.80 o cb 
2·U\(l-.ö3.~0 . ' -e r ltIUI1l.r m ed bre v, YVKO, 80m 
lir IISfRd P:l sam ma tre JH-en5, iiI' t , II . lnaktIv. 
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Mera OX frön Schweiz 
Swlsl! S horfwR\'e S:cn lee, n .' rll , g:lI' l muj 

ö ,'c r tlU n,-U "lin .... nln,IC""du~ lIla ~x m å nad e r 
r rumiit och d e cn ~c".ka iiiiin dnln ~ttrna komme r 
d å så lnnda : 08 , I~I0.4J I.j~ 11 86,;, 1580,l och 
:! l å'!O )'1./ 8 , l !l.-U -_ l å.80 1 •• 1 l ,l80." Ii i84 och 
2 1 ;;:!O k ll / 8, 1 .}.4~J;,30 II" II 84). .. , 1,~ 3{l3 och 
215'!0 kll/ 8, li.4'>-19.80 Il:' 11 fK!;j och Hi 80.:; 
kIl / S. ~!.8G---4». l å 1'.1 616.,. 9:.3;) och 11 8ID 
k l. / 8 sumt OJ. I;l-06.00 Ilå 9 ;;3;;. II 86,; och 
l;; 30;; kp/ 8. 

.. ~ tt. uHijrllgt IlrO jr rumhilrtr Ilwd trC\' Ii,ICR 
artiklar kan e rh ll JhUI tJlrekt (r:m shltiulU'n . 
Ta,,);: \'lIre m iHlgll o c h tr il,IC1II1 för(råKlllngilr 
(rn ll DX-afe kumme l' il e t lIollullirll " IJX 
Corn e r " IIU utt sll ndi"'l " llI'j6 (reda!:"_ OCI' 
förlita o c h tredje 'redli ge n I m ii nade n komnwr 
e n rUllp"rt om n y h eter lui rundrad luhlIlHI ,'n. 
med tid- och rrek\''' lI iiilindrhl~lI r 0('11 illsl'd ­
njn~ar uv exul( 8 );:a , lullolle r , m edan dd anflnl 
IlrOK rRnlln et I m li.mul e n tllL;It;IlII S siindarf" 
amatöre rna, 

Tippa Fredsloppet ! 
Uudlo \\' lIrSUl.wa u tb-"er ii,-.. n I ii r 1'1\ t ll 'fl­

nlll~" l ii\'lIn" (ör FrctJ"lol} llet I)" ,-,)' kd, "lO m 
s tartar d " n ~ milJ I B e r Un och \' Ia l'rA#:, IIIlr 
\\·IU'II1.a WIl d en 16 maj. Tih'lin~e n ~"' r "t I,ä 
utt. 1)'",,,'lItrnn ,;);:,, 11 bc§\'u ra rölja,"d e Il"'" '1'11-
,lt'or : l ) \ ' llk('1I nat l"n 1IC'g:r u r I hlx tlh l ln,lt'('Il! 
2) Fr,"lIl ,' lIk,·t lantl kOlli Ille r 101'1"' 18 IUllh' hlll ­
ella ,,(·,It' rllr .. ~ 
~\·" rcn lIklIII !!oiirulas In ti ll I'o l"k Itl llll .. , 

\\- llr",~,a WII. S"IILlst tI/' u .. Illoj. Som IHI S" r hill' 
,kl b " R. ('fl 1';11' r rln rf'sor lill I ' ol(on, 1'11111,, · 
1I1}" !lfllh' r , knnll'rur ot'h 1H'lllsHijdSIJrudllktt'r. 

Nya Japantider 
~"Ili .. \ ... f11l rH k Olllllll' r R8d l0 JnIIU"" silnd ­

IIlnJt' IllUL ": "rOIHl ot'h lSo\'j"'tJ n lo u~ 1I kl 07 .30--
09.30 1).1 rrt' kn" lse rna 1.8;;;; och 2 1 8~0 kll/ 8 
o rh ltlll('hii ll t' r i tur oc h ordnlnx n~· het.' r I'I 
r y,;kK , t YS kK . (ranska , ellxel s ka och jt'llall lii l;a . 
J"IIRn"k mu sik !jamt Int r t'ssa nta Jlfox rum om 
huull'l , 

PRAG.-t OSS OM DX-ING - kartlJ/1g"yunarells brrplc1da - hit/ur ni I de tta 1I1,",mu pd sid 3;;1 

Flygmjuk körkomfort 
med nya -----

Svepande st römlinjeform, djärv färgsä ttning och fantastisk dragk raft 

karaktäriserH nya Crescent med den världsberömda Sachs· motorn, 

Det nya inkapslade styret, helt inkapsllld kedja, kombinerad pack­

ni ngshällare och verktygsfack l den ljussta rka st rllkastaren och bak­

ljuset - allt ger nya Crescent-mopeden skönhet och säkerhet i 

särkl<iss. 
Inga risiga kablar! 

Strömlinjeformat styre 
innesluter alla kabl:tr 
samt str11kastaren med 
väg- och hastighetsmä ta re. 

Flygmjuk körkomfort! 
Effektiv fjädring med uno 
derhllllsfria ,(;ummielemeol 
ger härlig ko mfort. 

Klarar Sverig es vörsta 
backa r! 
Världsberö md 2-,äxlad 
Sachs-motor pll )0 cc 
klarar lät~ Sveriges 
,å rsta ba r ;';ar. 

först med 
finesserna 



l' .. aIDlidens IDe? 
(Foris, fr. ,tid. 8) 

mO'QI', KonshukUirernllo ha.1' bär 1 ställd kon,· 
blDerat den kor tslajl;"lc:a motorn. varvvIllIghet. 
m ed den tvåeyllndrl,;'a motorns j:imnarc gång 
eell bättre IIc«dragnlngiiförmåga vid liigre 
varv. TUI en början hade vi vilsa Iviir1lrhet.er 
att körR cykeln I stadstrafik, Jus~ med tanke 
på ,>an'vllligheten. TOPllv!\n'et ligger på 6;100 
v/ min, men på ettan kunde man utao att ha 
k iinslan av ch'ervarvning dra UP)' dw I 40 
kmj tJm. då motorn faktiskt Kör hela 8700 
y/ mill. 

Motorn i'r Inte bara nuv\,lIlig, utan den 
I:ör också hela cldpa"et rörvan8D!lvärt aeecle­
ratlenlllnabbt liir att vara en !JO-kubikare. 
Från 6---50 km/ dm accelererade den på 5,1 II&­
kunder, och 'rån 0-80 km/ tim på 10-12 sc­
kunder. Det iir med andra ord I det lägre 
lartrcglstret. Ijom Leadern har ell mycket. god 
accelet'atlon. över 30-60 km/ tlm börjar luft­
rnotsu\ndct mot det stora vlnd!ilkyddd att 
m:irka!il. men accelerationen riicker ändå !rott 
och viii HU för att man skall kunna åka Ifrån 
de fl elits .htlld a rd _h'åtem tlo r ! Den lJÖg!ltR 
t.ol,),farten k lOCkades till 12-' km/ tim, medan 
genomsnittet hi,lt' Ilå 114 km/ tiOl. För den som 
vII; åka ii.lldå torta re. finn. möjl110hden att 
monh'ra bort ,' Ind!ilkydd et. 

Vibd lå d an vi!lade sig ,'ara mycket liittarbe­
tad, dock med \'bs reser vation fUr ettan, 80m 
Ibland va r besvärlig att få. In (rån fr illige. 
Vid lIed,-iixllnl!r från håan till ettan mä!lte 
man lI;"e ordentligt med meHan.lt'as fUr aU 
vlh:eln skulle hO Ilpa I. Vih:ehltcgen är om-
8or~s(u ll t utar betade. vid acceleration ha muar 
växlarna I,å det varvtal som gfOr bäl!lta vrid­
moment. På. ettan kunde ma n dra OI'P Ariel 
till 40 km/ tlrn. IU"' h ·äan ti ll 70 km / tlm, t rean 
90 och fy r a n ungefär 114 km/ tlm. 

Om cykeln. g r undkonst r u k tion, moto r oeh 
växelIHda får ett högt betyg, måste diiremot 
cn anmärkning på cykel ns bromsar "ar a på 
",Jn plats. vårt testcxcmplar nt r utrustat. med 
ganska. mju k a bromsband, som tord.rade tör­
hållalldevis lu\rd bda!ltnlng "id Inbromsnln.-. 
Jo'rån 50 km/ Um behövd e", 12,6 meter för att 
rå stopp m ed endad bakhjulsbroDlsen. Ut­
nyttjade man buda bromsa r na. hehih'dell från 
Ilamma ta r t tO meter . IUcn d('D saken bör 
kunna riUta!!! till med något hårdare broms­
band. 

Troll Arlcl l.eaders fö r håll andel' (s sma hjul, 
IG" , är vligh:"llInlnJrsegeJl skajJerlla fullt I klass 
med den Ih-lIga motorn. nen \'IU m)' eket fö l j­
sam I kurvorna. oavs .. tt om de tOJl:' I hög eller 
Jåg fart. Rn nackdel l'ar cmelle·rthl. att om 
man tog t,l 'ära kurvor I hög tart. " lä llade 
K"rnB centralstUdet I marken. med åtföljande 
otrevligt ljud . 

)<'J1ldrlngen är OCkMå en sMk, 110m I hög .-rad 
bidrar til l den #:,oda \-jighåll ningen. fo' ram­
tiiul r illgcon b"!lbir aven hihii#:,shydraulh'k 
bottt"nliiukgaHeI. som gcor en Ulldi' r bar mat'k­
kän n ln~ vid la n d8\'ägskörnl n". Så.,,!U bak­
som rramhju l djiidrl n ~ell lir hård och e ... akt, 
men Inte ",å hård att man har något Ollehag 
a.v det. 

ReIYlmlngen rår också paSlOera utan någon 
större kritik. nen enda anmiirkningcon skulle 
I sa tall \"lira hah-Ijuset, som !!1.1Imiad .. sh: Ull 
-en smal !!It r imma på nlH ten, men heIl JI", .. t 
f1ötladf') desto kraftlJtU r e . En p raktisk detalj 
är. att strålkastaren kan h öjas ocb siinkalt 
frå ll JlIstru m entbritd 'Ul. 

A r iel Lf'ad .. r kommf' r med a ll sannolikhet 
att rå ('f te r fö ljar e, bli r dt'IISII lika trevliga 
hekanhlulIler !lom Leade r n . still' riktlinJ .. n tör 
(ramtidsm otor cykeln rätt khtr. • • 

GallI'a ut nu! 
(Forts , fr. $ i/I. 6) 

Nör det göller de ekonomisko problemen ör 
det nolurligl nog sv6rl ott sio. Den hordo ekono­
misko verkligheten torde göro del svort oU rökno 
med slotli~o och kommunola bidrag i nogon 
större ut.strackning. Konske en grundplot genom 
donationer och insamlingar po privat vög ör en 
lömplig stort. 

Vot förvaringsplatsen för materielen blir under 
en IJPpbyggnodsperiod ör völ nörmost en sekun­
dör frogo. Avgörande torde bli om lokolerna 
gör alt disponera till rimligo koslnoder. 

Vösentligast i den hör fragan tycker iag ör alt 
iden som sodan inte fOr dö, Det ör viktigare alt 
y j börjor göra nögol n u ön 011 vi i en ströva n 
att skopa ett i allo avseenden perfekt museum 
loler frogon vila - tills det konske blir för sent. 

AXEL UUNGDAHl. 

Ni har alla möjligheter med 

EDIXA 
Edixa gör Er f oto­

mässig t starkare 
från mikro till 
fjärrmotiv 

Tf: L E • " 1 f: LLANRINGA R • R i\LGTILLSATSER 

H f: LT PARALLAXFRI • IN N f:R IJTLÖSN IN G 

PRISEXEMPEL: 

Edixaflex med Cassar 2,8 / 50 exp.-tider 
fr. 1/ 25-1/ 1000 . .... . ..... .. . ... .. . 375:-

Edixa-Reflex, mod. B. Obj. Tl'avenar 
1 ;2,8/ 50 (innerutlösning) ............ 595;-

Edixa-Reflex mod. C. (inb. exp.-mätare). 
Obj. Xenar 1:2,8/ 50 (innerutlösning) .. 805:-

Edixa-Reflex mod. D. (inb. självutlösare, 
långtidsvel'k 9 sekunder). Obj. Heligan 
1:1,9/ 50 (innel'utlösning) •••••••••••• 975;-

Endast hos f ackf otohandlare 
Generalagent 

HALLBERGS FOTOAGENTURER 
Box 55 - GRÖNDAL - Tel. 196917 

--
' . 
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Gör som jag 
åk moped på 

VÄRNAMO 
trafiksäkra 

DÄCK 

TEKNIK fiiT ALLA 9/iil 

Bäsla 
smålipsel 

Um n. hor n6gon Irevl ig ide ör ni välkommen med 
b idrag lil l "0' avdelning " Del bolla smål ipsel". 
Del ör bara olt sanda en .«orl beskrivning och 
garna en enkel skin på d. tips ni hor. Vår le ck­
nor. ren, itor sedan de anvöndbara l ipsen . Allo in­
förda bidroQ honoreras och dörtill delar "i ul SO 
kr fö, det bcisla småtipse' under månaden Tipsen 
skickas in till Teknik for Allo , Postbox 3137 . Sthlm 3. 

Reflexanordning för lastbilar 
Ingvaf Berg, Bolt 4612, folun , kommer ha, med 

ett tips till lostbibögorno. De kö, ju allt som 
oftast med ul.klutande losl. 

Tipset ör l Fost en god kand reflexonordning 
fastskruvad på en enkel skruvtving . Sedan ör det 
boro 011 föslo den på loslens längst utskjutande 
del. 

Lätt sätt avlägsna bussning 
Hor mon liksom Slig Johansson, Fock 2, Hi ­

dingslo , belvör med alt få upp bUllningar kon 
mon praktisera fö ljande. 

Droppa liteiolja i bussningen , fog dörefter en 
dorn och hammare. Placera dornen i bUllningen, 
116 dörefler ett por Ilag med hammaren. Oljan 
pressas genom hommorslaget 61 sidorna och in 
under bussningen och skjuler på s6 sött upp den . 

Praktisk fä/tlykta 
Med hjolp ov en mjölkflaska i glas hor Mots 

lind, 80x 255, Pelersberg, VoUentuna, tillverkat 
en praktisk löltlykto. 

I floskhalsen plocerar mon ett tjockt ljus som 
panar Iogom . Liule' brinner då lugnt och stodigt. 

Smalfilms­

kamera AK s' 
Toppkamera till bottenpris! HI 

behöver aldrig bekymra fr om 
avståndsinställningen tack v ar. 

fixfokus . 8 mm film, Zeiss objek­

tiv 1:2,8/10 mm, inbyggd optisk 

sökare. Exponeringstid 1/32 sek. 

Ävon enb ild stagning_ 

185 kr. väska 3 5 kr. dalköp 

mad väska 238 kr. handp. 
45 kr. 38:60 kr par månad. 

~ Mlnolta 16, 

~ 10x14 

- inkl. 2 försättslinser, dogs l jus­

kosett, f i lm och skinnetui. Blå, 

röd eller si lver. (I guld 148 kr)_ 

Kamero i f ickformat som ger 

skarpa b ilder. Redon en stor 
schlager I "'Sverige. Ob jekt iv: 

Rokkor 1:3,5/25 mm. Blöndarsteg: 

3,5-4-5,6-11. 1/200 sek. 

138 kr. d.lköp 148 kr. handp. 

28 kr. 24 k r p a r månad 

Hi kon också b eställa film -

Agfa. Kodak el. IIford . 

sät t ett x vi d d en kamera Ni 

I vill bIls tä lla och sönd in annon­

sen. Oå blir Ni också med lem i 
Inköpsk lubben och får S-dubbel I säkerhet för kameran ' 18 mån. 

I 
utbyggd allriskförsäkring • 2 års 

garanti • fotolittoratur • rabatt­

kuponger • 8 dagars returrätt. 

I Betalning: kont ant 

delköp 

I Broschyr om AK 8 

D 
D 
D 

, 
, 
l 

Minalto 16 

I Stryk undor önskad färg. 
DI 

I I ~ inköps­

l .klUbben 

I BROMMA 1. TEl. 872116,8724731 

Namn och adress: 

I , ... .................... .. ................. .. . 
TtA. • 



GÖl' någol • . . 
( Forts. fr • .tid 1) 

Det nuvorande " cenlrolo " flyg­
musee' på Malmslött mllsle betrak-
101 endasl som .11 proyisorium . Hu­
vudprincipen vid deu tillkom" vor 
att rodda s6 mycket moteriel av 
sid Ido slog som möjligt in under 
ett gemensamt lok i de! Iy'l'arr allt­
'ör begronsade " lrymmel, varvid 
resultatet blev ell icke öns ..... ört me 1-
lonli"9 mellon museum och moga­
lin. Allt fick ondå inle plats dÖL 
Den ålderstigna och primit iva bygg­
naden or dessutom synnerligen löll­
onlCindlig. 

I höndelse av eJdsv6do torde med 
sökerhel, IrOls ingri pande (IV brand. 
kör, 61minslone de uniko, iildslo 
nygplonen (av frö och tyg) fö,-
110rol. Deno minnen ör ur flyg­
historisk synpunkt oenättliga dyr­
griparl 

Redon fo, ." por år sedan disku­
!ertldel frö gan om ett nllt cenlral­
museum . De monga Wlfr gode per­
sonerna vilade då allmänt ell pal i­
tivt inlresse. Men del måsle tyvärr 
ho stannat dörvid , ly några mer 
vittomfattande åtgärder synel, mig 
veterligt, in te ho ... idtogill. Det ör 
hög tid , 011 denna gång någo" in­
trenerad och inflytelserik ledare 
lar initiativei och lill rådslog sam­
monkolIar de experter, lom erfard· 
ros tör de olika trågornai lösande . 

Den svå ras te torde vara den eko­
nomillo. Men med ta nke på den 
moua mUleer av mer eller mindre 
allmonl intreue, som skopals i vårl 
land, var ... id man i många 1011 
tvinga" över ... mna betydande eko­
nami,ka Ivårigheter, lå vare det vol 
morkvordigl, om inle ockJå flyg­
fo lket med starka , förenade krafter 
skulle kunna skaffa s ig ett. Det bor· 
de finnas e n star fond av erfaren­
heter all öla ur dörvidl og . 

Med könnedom om förhåll a ndena 
'lid Malmsläthmusee l torde mon 
kunna pårokna en li ... lig publikfte­
hens vid de l nya museet. Insamling 
a v maleriet erbjuder inga andra 
problem , ön 011 den måste organi­
setal so, alt serierno av olika mo­
terielgrupper blir obrutna, dvs . so 
att inga (betydande) luckor up pstår. 
Detta framsl ur studielynpunkt. 

Eli centra l! t lygmuleum bar, i den 
mön della låter sig göra , komplet­
teras med mindre samlingar t. ex. 
vid flygförbanden och vid visso 
större c ivila flygplatser för mol­
Ivarande öndamål som orme ns re_ 
gemenhmuseer. Till elt sådanl kan 
nuvarande museibyggnaden på 
Malmslött me d fördel an ... Cindas. 

Ännu lever en del pionjärer a v 
alika kategorie r frå n fl ygets fö rsia 
år i vårt land . De l synes lömpligl, 
att sakkunniga beskri ... ningor insom­
ladel från dessa öve r en del gom-
11'\01 muse imoteriel, inför vaken nu­
t ida betraklore står tömiigen oför­
stbende. 

För kön nedom om flyge l racker 
det emellertid in le med enborl e ll 
mU'8um med flygplan m. m. Varken 
Karl XII :I vö rja och uniform i liv­
rustkammaren eller det törsia mili­
töra flygplonet i Ma lmslCittsmusee' 
vad.er det ... erllli"a intrenet hos 
oskbdaren, fÖITan hon lösl hi5l0rien 
om den bara re, relp. piloter. 

Sbväl ormen lom marinen har ul· 
förliga hiltorisko backer. Men 011-
monhelen öger en mycket dunkel 
och aflo på enbarl mer eller mind­
re minvisonde hö"ögner grundod 
uppfattning om hur flygel bÖrjode . 
Del or ön,ltvört, 011 denno intres· 
santo lids periods fOlcinero nde hi· 
Ilorio blir skriven. Me d hjalp 0 '1 
enbort generolorder och andra lor­
JO handlingar från pionjörlide n kon 
endast ett datt Ikelett bstodkommos. 

Yare d e t d örfö r inle skö l i 0 11 
t,lIn pion jörerna s o ll tmer g le sna nde 
led inhömla sådan a inlreu a nla upp­
gift er, som kan levandegöro ske lel­
tet och g ör hi.'orie n po pular' 

Me n del må lte göra., meda n tid 
-.,"U 6r1 

HUGO BECK HAMMAR . 
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- under DKW :s eleganta yta {inner Ni förkla· 
fingen till märkets allmänt omvittnade kvalitet. 
Konstruktionens kärna är en stabi l stälrarn som 
kompletteras av kraftiga lvärfjädrar och ö\'er~ 

dimensiOllerade stötdämpare. 
_ Den oömma, 3-cylindriga motorn dr iver på 
Jramhjulen, dcn d·r·a·r således bilen i styrhjulens 
r iktning genom kurvorna. Snabb och exakt direkt. 
,ftyrning utan dödgång i ratten liksom låg tyngd. 
punkt och rast fjädring nr andra konstruktioner 
som tillsammans med framhjulsdr iften skapat 
DKW:! goda namn som säker och' stabil vägvagn. 
_ Komplett utrustad Jned värme. luf tkonditionering. 
kylaregardin, ~odkint ,töldlb, Iju!!i~nal m. ffl. fin ns 
DKW i priser från 8.350 krol\or. Rik tpriserna gäller fritt 
importhamn. exkl. 0015 o. Jev.-trimn. 

, . 
.se p,a 

DKW:s kvalitet 
I 
I 
I 
I 
I 

ATERFORSÄUARE 
O CH SERVICEVERKSTÄDER 
OVER HElA LANDET 

Cenua lagent 
N ORDISK AUT OIMPO RT 
STOCKHOLM 3 • Tel., 241320 
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Till S~",,: 
A10PE DJ S 'J' E R , l 11)59 åra kfltaloQ" flulls det 
.om brister pi moped o. rue. Den aUn(l('s lUot 
porto. Motor. Uöökfl. Sågen. Teleron 30, 31. 

.:.'lOt'E D- o. !LC-ll ELAlt oya o. be&,. Lill de 
flesta. märken. VI har resen'delarna Ni söker. 
Anlita 081'1. Allmotor. Viixjö. Telefon 18-176. 

VJ<; Uli TI'(;SL A I>Ou. "Arm~ll' vlll~grlll.da ··. 
'l' lllverkade av belpressad pilt, med lJårhtllld­
tag sllmt 2 utfällbara lock med spArrlAg. l l yc­
ket omtyckt av bil- och bitlIgare . .Pri s 0 ;- st. 
Tid bestälInilIC av minst. 3 st 5:~ st. lll(; I\:8 ' 
}'ack 13, Kopparberg. 

U·J' U .\LHOHDSllOTO lu~ n 1 Kila pl' i s liigcll. Nya 
o . beg. av tubr . E'vinrude, J 'ohnSOIl, )Icrctlry. 
W est Bend, Sea-Gull, NV-Sklpper, .\ I)llche, 
'l'rim, Archlmedea. Penta m. fl. iitorlektlr 1.å--
70 hk vissa med garanti. Bätar i triloch plnst 
- tlII he hör. By ten uJ:eB. Formllnllgn 8\·uetlll· 
n illgiH'illkor . Till landsor ten trnktl rltt oc lJ lItZln 
ellLlJR lltlgekostllad, A H S'1'OCKHOLlIS MO· 
TO n CE:oiT H UM, Dellsl nslaUoDBlJyg,l.:nnden. 
Norra RSlltorget. 'fel. 1121 (2 - 20 2,* l:!. 

"U> l,' ilu.o\Jt t: i:ör SOlD vlirlds·champ. l:o nnle 
Moore köp o,'er alI frän IHtöDE HN.\ U.\ L­
VA R!'lSOXS SK l :XXS KH XI) DE RI . Mnlllllg. 

B .\ GAnt; ,UÄ Il Ii E~ frAn ,'Aridens ledulIlle ho· 
te ll o. f IYi:bohli: tör resväskor , bricko r o. d. 
Sortiment om 10 s t 3:- eller 25 sl 5:;:;0. AH 
Dll R AX. A,'d . A. MallIlo 5. 

A10'''()R CYKf; LnEr~AIt , begaJ:nade, till de 
tl~t3 märken. Stö r st I bunschen. Mnto r fi r ­
mlln .Ja p. Ollvc>dalsg. 3. Götebor g. Tel. 1200 3-J. 
UIL.:tG .\lt .. ~! Sil.nd efter ,'Ar n ya tIllbeh örs­
kAtalog om fattsnde bIltIllbehör och tilv li nj:!'S­
u trustninJ:ar, till billiga priser. GIllmos BII­
tlllhehö r. Söder mannagalan 60, Stockho lm SÖ. 
Tel. 430000. 

OL.'\ .s_F[6"~IU'LAST. Populärt Intressnnt ma­
t eria l. SJlllvhllrdll r . blir J:lashArd och genom­
s k inl ig. Anvli ndes för ti ll verkning och rep. a \' 
b ilar. blltur, husvagnar. mc-kApo r . forlll,!!'JlIln . 
m. m . Kan armerns med glasfiber . J~ntt, stnrkt. 
End. prima rll.\'ara. BestiiII provs8ts Inneh 
p la s t, hilrdare, II.ceelerator. tiirgampul1er I<amt 
t ullst. beskr. och pris!. (Jh'en I parti) tör 11;­
+ porto. ons! SammII pluUyp aom anviindps 
. Id TiA:.8 beek r lvnlng av plastarbeten. GLAS· 
E'JRER VX V och MATTA. Hög knUte t, l~~a 
priser. Prove r och pris!. 5 :-. Firmll Regn le. 
flox 68-14. Rorlihl,lu' . 

.. ~ nT S T l\ L LtJ .·\RA Det effektiva, elega nta. 

./il~j. förg.·lIIl1nat. t. fordrande mopediig. Ros 
Cykf'l · n. 8portnft. Bin" 3 :50, Pallas 4 :25. 

D IJCAT J MOTOR CYJiL.-\R O. l'IJOPEDJ<~ R . Re­
llervdelar. Tillbehör. Fribergs Mot or , Algatan 
78. 'l' r pllehorg. 

LLOYD. XGAIU;, allt l L loyd r e.ervd. o. orlg.­
t illbeh . slinde. pi dagen . Id best . Rim: eller 
.kriv till Söder bli. Gotlllndsgata n 73. Stock­
h ol m SÖ. 'rel. 406808. 

)'L.: XIGLASA \ ' FALL NYTT MAT .. ~ n'AL. 
Varlernnde storlekar. Glll8klart. f irgAt oeh 
.Jli.lvlysande mllterial. Prla lO:-/kg mot flO!!t· 
t örskott. BBRNO :'orEKAN ISKA VERKSTAD. 
InllJ!OI!'Rtan 8, Göteborg R. Tel. Z2 610.:;. 

:t\IOTonSTU"LAR till neUoprl • . Begiir kata­
log som silndes gratis trll. n Sven O. Nilsson 
AH. Falk('nherg. 

U ÄTIU'I' NINUAR. Se annons I Tf A nr 8 o. 10. 
R . Ro~~ntln. Götgatan 26. ~ tr. , Stockholm . 
ST.E:F.\ t~L"G1'A NDNINO tör mc och mope­
der. Stor, friliggande, vA l kyld, drltts!iker 
t ll.ndspole. Flnaate törhättr lng f ör Er som 
giJJllr sportig körning! Finns h os mc- och 
mopedhllndln r e. . 
TlIIver kUf>: llALDEX AB. H ALMSTAD. 

N'''A JEt: P D UNKAR . .Jerr y·Cans 20 ]. prla 
10:1Kt. AB :Xamlt. Timmerman.g atan 60. Stock­
b olm SÖ. Tf'If'ton 415720. 

VET NI ntt NI blllli"t och enkelt kan göra en 
håtmotor nv en me-motor . Pa88R r alla bn.ta r . 
R ltnlnft o. arb.·heskr. i:i5 + porto. TV:8 avd., 
Fork i 39 . . Tnnl'{'le. 

In~SKR .-\lHO. kameror. ur m. m. med 20 % 
r ahfltt. TO:\ L\IY~. BarkRrby. 

STIHIBOC II Y.C li tör exakt Inställning av 
tnlldnln~en p!\ mOPf'der o. mc. Utlör!l~ be­
.8krlvnln~. rostt. i:5O + porto. F:a nellert. 
Ro'{ 17. RIMkholm 28. 

T\'· A~TF.NNF.R och tillbehör . efterh ö r \'lira 
p r iser Innan NI kö rw r antenn det Iönnr lIig. 
F :R 'fh . Hllh'm~'r. nl1lerlltorp . 
S Kon bl'g mll1liir lUder 5: . r!\i:'umml 5: 
akif1rjih:or 7:- Skodep!\n. Äng. 

STO \"""E S IDVAG NAR. uttörsälJ. fö r ~: , 
t abrlksnya men nAgot tranapor tsklld a de. AB 
MOTOR-SERVlCE. Ynll'lingAgatan 24, Stock­
holm . Telet on sa 94 03-0·c-, 
FILl\lTEXTER 8 mm tuLL.lGT! Tillskriv 
TEXTO F tI,l\f TEXTER, Nygatan 3. Vnrberg. 

I mm LJ UDTILLS. t. mngn. film . komplett. 
Pus. 8118 p r ojektorer 395 :-. Vid , upp1. m. 
por to. A. H tII lon, Avesta l . 

-

An n.-pr ise t unde r d e nn a rubrik å r nello kr 2:50 
per rod (ca 3-4 type r). Få rskollslikvid konta nt e ll e r 
Insatt pli postg irokonto 157992 

Mo nuskripien m6sle vara tydliga - ma skin­
skrivna e lle r le d ade . Yi a nsvarar icke få r o tydl igt 
skrivna e lle r slorkl förkortade manus. 

IUI~· U t TI'L.,\ 1!oT. :\llIt("rltl (,.:lta luuch.: 1)last. 
hUrdu re. slitllIHlH.'de l, g lusfihertyg, 1I1I,,18111I1g­
Rr, Ilr isllsta m. m. 9:- + porto. FI R~I A 1'0-
I,Y .\IATII . Flox 01. Brommn 

I .. JlUI),l .'"· .\H"~ "OLKS "'. l 2 pli). 38: . 
~ I od. 56 35 :-. I'V t-t4 13 :-. Opel Rek. 20 :-. 
F'ord Anglia 19:-. Conlitll 31 :-. Zf'phyr 29:-. 
('nstomI. 45:-. Returr. öv r. m!irk. bet:. prlsl. 
,l,'('n n\' I.l'.· r llr. F:a EII!\. Flox 35. Stocka r yd. 

I' Ce ll S ItE.sF: ItVu"~LL\n , sumt tillbehör. n eo 
sen 'delnr til l de f lesta llIc · milrkf'D slImt mo­
torreno\'. Bevlks l{egen-delslll.g-er. Tel. 41046, 
nrottnlnggRlan 8. Linköping. 

O '~.\ S H1!EltI'LA s·r f. bår, bli, fIYJ:. hobby 
och hantl'erk. Vl lagertörlt alltid V-Plast. 
Ac~h>rntor , hJtr(l n re. sll(!('lltlhehand lnde glas· 
tlbe r vävn r , matto r . bli nd oeh 8nören. Tillsk r iv 
oa8 orh bei:lIr hroschyr och bruksnrlYlflnlng 
80m sAndes kostnndsfr itt. 1\IInsta försitljnln~s­
kvanUtt"t: 1 kg V- Plut med Aceelprnlor och 
l-l iirdnre - kr 11 :50 - vilket räcker till 1 kvm 
Glas\·i!.\' y - kr 8:50 - ('!ler ~ k,'m Glall\'fh' 
TJ - kr 6 :25. \ 'ii ll d Ed f'r med fö r t r oende till 
S l)eeiull~ten. AH S I~ nl ~: HÅT. Ma r ia I'räst, 
,l:'nrcb~ntn 40--1::!. Sthlm Sil. Tpl. 44 35 ;,}2. 

S'rAnT~lo'rou Ila.'l$. Clle\'rnlf't Il~' 50: ~ An­
kare d:o ny 30:-. Startm.·n nkat-e Cltro(ln nJ 
50:-. !';ökarlnmpR n.\' 00:-. \· llIdrlltpspol. n;t" 
18:-. Rnkrutf'tl/ikt 20:-. Voltmiit. O-W " 
15:-. AlllfI. -miit. 0-50 A. 15:-. Stiitf1'lng. VW 
10:- . A. Wolf. 1I 111t"fstnrp. 

A lITII'IA 'I' I ~K STÄ)II ,.,; I. I''':SXA lIIed E(I,' rt 
nftmn och ndrf'S"'. \'ii rl d t'1I8 "lida patent. 1 Ars 
l.!nrnnll. 11rl", 26 :50. Rox 211li. J.lnkÖpln/l. 

T"-HX ALLKAN .\LSANT.,; l"X I 2 "An . (20 
c>lement). R iktpr is tmi:-, :"\f'tto 78:-. Steg­
kahel (30 m). Hl kt prls 07 :00. Nf'Uo 2!l:­
SkorstflJ\~ti1stc 10:50. Ask s kydd 4 :85. Mnstlso ­
latar 1 :65. Viigglsolntor 9.') öre. Eli-Fl Tnpe 7" 
= 3(l.5 In 14 :-. D:o EP i" = MO m 19 :-. Pris· 
lis ta mot porto. Antenn · lmport. Box 4002. 
' rrollhftttan 4. 

Hl·1j') och STt;REO. jUATEnlAL. S1l.80111 jtrnm­
Ir,ofoner. t ö r stfirkar e och höJrta l. bill. Rpgl\ r 
oftert. F IRMA .J. A. BERGST Rö)1. Prlist­
t!atnn 3. Redemor8. 

PROI'.~LLERSTXLT~ tör El-Raket motorsAg 
175:-. EI.-rakapp . Braun 1Kt:-. B. Eltanon, 
ROllJÖn. 

BYGO S JÄLV I'LAST61L.EN OCH P L AST . 
BATEN - enklare An du trorl Med InI". Hl 
Larssonl'l utförllga beskrivnIngar. pera{X'kU.­
teckningar och nnJlg hAndighet gAr det IAtt. 
PlasthlJsbygge 16 :- P IRlJtbAtsbygge 8 :-, 
PI88thf'lfig~nin,l: av bfttft r 11:-. Spedal rItnIng­
a r pA "'fllt(un", • m plutbl'tt med apantkon­
tllrer I tu ll skala 35:-. AB MAG~ET-FI LM. 
Rnnnln~e. Postgi r o 500675. 

F I LlI BII~LmT l S\' art/vlt rullfilm 120 17/ 10 
Din. god kVHIIt~. P r 10 st 18:20 + porto, 25 at 
83:- portotr . F:a L. Petersson. PI. lZ2, BJör· 
ketnrp. 

BIOFJL;\1 35 mm . SVf'rJsk m. Ijnd sälj. 9 ör e/ 
m. Nya gaflmasker 3 :50, Byte Mfirklln -detalJer 
Box 4~"i. Kft r lFltnd . 

STOR UTFUnSA LJNJNO ay fiske, cnmplng 
och fotout. KRtftlo", graU II. R . A. Alander . 
Box 47. Bandhagen 1. 

II I\U:'. l CHAJ<' TP.U S-38 D. m. trR t o. Milli m­
str lSm, Appeltofttl' v. 5. K almn r . Tel. 104 98. 
l\(}VA r OLOR CT 18, N x 36, SO e."!:p .. f ltrsk. 
Rlktprla 17 :50. " lrt pris 13:-. RandeJst lrma n 
Alfll. Mdra VI. 
D /\i\JCVK . sk. 8, ny 135: . R. I 3(;. i\fRlmhArk. 

~'OTonCYK";L VI CTORIA 200 ce, ny. p rla 
1.140:- Inklom,.. T el. f'l t hlm 83 9,1 03. 

S Kn' v ,lXJ,ARE , 78 v. I bet . skick, motor 
provad 25 :-. aJlstr. 30 :-. Vld~jorda 45 :-. 
a18t r . M:- + f rllkt. F r . 1ll Ilt-Radlo. MftTmö S 
1;'A n S K AG-FAOOJ ... OR 24 x36 12 :95/st fRI) 
17:50). D:o 2xB mm 18:00/st. Gnr8ntl. Retu r ­
rntt. Rv till "N(>tfo". TiA. fl o x 3137. Sth lm S 

NV·UOHnV 1.000 mil. t gott Skick 450: . La" 
Rn'lherz. Bi\l1l1hlv, 301. BrommIl. Tel. :nOt 51. 
AL1~RN bIIpI. mllt- o. provapparatur. K I NG 
t!lndlnAt.-lampft.. ~Olvsllf1nln/lama!lk l n. mMor­
~rl\.8kltppnre m. m. 1I111j. t örmAn\. B. Fon. 
Rrun n "'llatan -IS, Onvle. 
NVfTET FUU nAT ,lGARE OCH ~NICKARF. ! 
N'ykonatl'. ~llpklots nv prN'I<:t~ flit och trft· 
flht!rphlttn . l\ff'd IIItndpapPNllhl'll1arf' !'tnn r tId 
o. lIandptlnnt>r 3:- :o=t. 2 portofritt. Felt-Block. 
Fack H, EIiigersten 5. 

11"1-\ ;\1 0 m/51 reg. o. körkl. l i5:-. HVA m o· 
tor kompl. 50:-. För;:. Ama l 15:-. Svänghjul 
III. nnknrplnttn 30:-. 'l'ank 5:-. W" hju l b. 
111.75 ("lo g 2J:-. Cylinder ElVA Hi:-. Kyl. L 
O llel 3S 20:-. \"n lte llpump O llel 13:-. Jl ast.· 
III. OIH>1 1;):-. Förg. 30:-. Hell1lilllllIDlP ~'():-. 
~j~llnl I;'} :-. C 111. II. GlIsta Kjellherg. TvA.· 
!l.k.~r . 

."·A lI ö c:c IIIlIt, '*;) : Fut'lu'l rnOIIf'c!m . 5,} : • 
:-;111 mil i h ilUJ.h. :t0 :-. " l A". B . fl. AUlhjörllarp . 

\ · .. atli 'rn; S I.,\!HHL _\ rm . \'I Il,!;!.':rl. tlllv. a y 
IH'lpr I'I~t med hnlldt:q; oell 2 utfilllb. loek m. 
r,\I:l'i ;):- "t, \ 'id I){' .. t. II" 3 lit 4 :- lit. nya 
mf'1l nil:; hlekllkndJl{!e + fmkt. lo' :1'I Arne An. 
(I"I·~""II. K:l nhullImnrl""lk. 
I · T~),\IIH.III' . 3 hk. ~\'. t . "I~"I : ". Il. r .. '-"- ng. 

l\· \ · II .. ;1'! UIJ. HIIUf) . N\" U":T ! X{1l och dricka 
k:1 11 :"\\ giira I bilc n. ii\'ell om -,"I år ril<Id o m 
hilkliifbelll harA :"\1 llll\'iilld.,r billJllrdet "Bli· 
hr\t>k " jJ!n .. . ~lInde ftll!l bilmiirken. hopmIIhart 
oeh tnJ,rer riugn "IJL r ~. ~lollterllS med ett enkelt 
hlllldgrel1tl. An\' iindes från frtlm· eller ba k:­
~iU('t vilket 80m önskAS. R ctnrriHt Inom 8 d a· 
~mr. Elld ilst 16:50. Beställ trän El . K uja l8, 
Prlilll)::"ntftn t2. Gr~·thyttRn. 

I·'.\'·UUIT strulUj)stl('klllftskln 60:-. Kista 75 
x·13x37 allmoge ml\lade kor 00:-. W. L lnd­
hpr/l. Rox 5i2. 1':d1lh~'n 2. 

\101 ' 1':1) S"R1!tn .J H ellviixfll. 175: :'o fnt. 08 cc 
110 ::!;'} :-. "j)J)!. m. p. G. E. L nrSSOIl. Box 03, 
111'fI, !iIl!!'('. 

. )X· lt .\IJI O. B('~. f11'11. liim jl l. f'jr I.IX-illi:. A kt. 
""III mot porto frän f:llt · R :1dlo. :\f a lmö S. 

.,:lJT lS'I'}i.LL Il.\U t\ P et efrekt.iva, eJeglluta, 
\·iilgJ. f"jrg.'llIl1 ll st. t. fordrnnde lHo()C-diig lI oa 
Cykf'l - o. Sporrnrr. Hi ll g 3 :W. P ullas ":25. 
t:l'JT STÄLI.I-SAU.4. till dcwljis ler f r. Hof· 
(t..'8 ~ I otord. Hlck .·g. 63. Sth. Si,. '1'. 43705-1 el. 
~\ \I)('rt (Ulman An, Sth. S. T . 322,70. 

R. C. ,\ n G. 'J'el('I,i1ot 1I~'tt. 100 : ,WelJr8 Mach 
1 2:; :-. "R. :X.". Bnx 5-55. Snllllvlken. 
ll i\ run, I ~' \"I UH .\ 'I' UHO .\lFUn '[Alt .. ~ nr 276, 
100 W il(gang~ .. jlilnl(lng 2:..'() V lIksiröm, ut­
.':~n,l:'S~»lilllJill~ 220 , . dxelstri;1U 00:-. S. 
Jiiu,.,.'"III. Pllrkc:nt:ln 33. :'Ilalmö So 
.\lOltU . spiiunillg. rUllllllltik illllflh. \·1I.r (Jt..· .. ,ka r ­
hoksnts. l O st (h 'f'kR re och vf'rkllJ!IH~tssklld­
rl llc:nr (50111 tiirr ko~tut 13:50) f{lr Ni IIl1 fö r 
'* :~. 111. Il. :\I"teor- ()('h Miister.lf'f'kare. Beställ 
I dn;:l" rrån .!~ I 1.. Box 301. t'mc>!\ 3. 

.,; lCl c onUEU U,\SU S l'.; Li\" .. ; 21::! n. n1' 
komp. uttln h1\II(1 pris 6SO:-. • \ {!'ftl SIlette 21X 
36 Prnlltor S ,·S m. \'ii s kll 100 :-. Rllr/lflU 
"I"ro -S I)fIl~'er 127 V 75:-. J:c rtlJ S,'c nsson, 
Wil (' horf!t<\'ii~(-,Il 30. f lnllll~tncl, 

(:\-no l· TU .\lnOIUJ~ .UOTOI{ I hk komplet t 
125:- . Rnx ·10. l~skll"'lIIl1a. 

.UXItKLIN' mj . "ilrd e- 300: . s. t h-hj .. ej und. 
200:-. C. RfJrfhf' lI<on. Prottnhlg,tt. 16. Skö"de. 

~I() 118----500 cC. 40 :.!50: e\'. l del. Fo rd 34 
hk mot. o. v., II\t1n. e". hy tf'. Box l O. TOllrpadn l. 

N. NY F ö R U. Ho('hf'st.,r l-'ö r,tt . o tänd~p n. 
/la",hnndt. t . I1Inp .. -\ . T":: . PI. 5i74. ~ijdfft VI. 

NKI ·Tn~l~G.H . {in·rl. förm. fI'-. h,'t. m. försl. 
~v t. "740:-". TfA. Box 3137. !'tfoekholm 8. 

S i(NlJt\U"~ 2:'1L B('625 olllh, m. rö r . lnst. 
120:-. P.l BCOIOB 2 XR26 2,j0 W 150:- . 
A:'ot~.' :\' R . Lars :\'orell, mlllb~'g. 11. lTppFlnla. 

N Y U K\IIN(iTON .-O (: R· '\IOgT ellwvel fOS:-) 
Itiilj. t. 70:-. 1 Ars ~lIr. PI. 1~7. Diö. 

S KItI\'",I . R";.\I . TON 75 : l\:nli-lIwt. ol){'t. 
heg. knmpl, 7ä:-. Grll.lIkUp[). 20 :-. Resf'.Ilrnlll. 
25:-. Co!-plst. n. ny 6,5:-. rTRIlf>1 01.40. repf>t­
luIt,::-ev . nytt 00:-. Utf'n EI"'-f't", 33:-. Ny 
r('serndlo 55:-. ~v t . "['r sk.". Tr.\. Bos 313;, 
Rfnrkhnlm 3. 

-' ION.\Hli ILO .\1/·100 1!),)1 körk!. ej Inre,tt. 
100:-. Rnnds pf'lnre Philips ohf't. nn"iind 
:HO:- Tiikar(-' som IIY. (RothIRr) med \-Aska 
30:-. 'fe1ltn lllHlrnt rör p ro"Il . av tllndspo!. 
kOIl(]('n Flu t . tiindstlft III . m. hnr knst. 400:-. IlU 
::!OO :-. PlnrtodrngsJlel Honer ('l'all,(to V;\fl I 
bra sklrk har kOFlt. 1.400:-. n11 600:-. Rak­
aJlPnrttt Philips 20:-. RlIrndlo Chenolet 
RO :-. A. "'nit. lI i11ers torp. 

n ,\TI'l . ' -wnon. \ ' 1 Ingerförs alltid gnrllllte­
rnd bAtplywood nv fu ru oeh nlnholl'n y I tjock­
leka r fr!l.n 4 mm till 18 111m . Tillskriv Oll-S oeh 
hpgi{r h ro~f'hyrflr o('h p r l",lI"tll som Fll'Indes 
kOl'ltnadstrltt. AB RERI ERA'f. Mllrin Prllst­
t!Ardll-~ntn 40-42. f'lthlm So. T p!. 4-435,*2'. 

II("SQVAUX.-\ S IL"EnPILE~' motocr08s · ut· 
ru",tad P r is 900 :-. S krlftll )::"t ""'lir.· Alf H f>l­
mf' rSi!'nn, FlllflillQ'f'. Box 1222. Vitddö. T f'1 7<10 !\."i. 

liN lITT.'\Il OIlOJ I Trimma b!l.j..(cfl tlll II-mJl­
maren! Efff'kth'a trlmnlngsan,'lsn . f Sl1vl'r­
o. Gnidpi!.. Monark. NV m . t1. 2·tnkt. Komp!. 
end . 4 :50. F:R nsn. Rox 11. Rtllvstn. 

nAli /\ PI'. Ny <luhh. Phl1ipshave t,l\til.r~ . 
{",():-. Beg. enkl . d:o 30:-. d:o 20 :-. Rf'mlnlrt. 
20: -. r ,ars .Johnson, c/o Svensson. L lI.lIgöv-
39. Knrlstnd 

F.HT ST ALLIlARJ\ 
vit l ~J. törg.- munst. r. 
CTkel- o. Sportnft. 

Det efrf'kth'a, f'legnlltn, 
fordrnnd(' mO)l{'cHlft n os 
Bing 3 :00, P allas 4 ::!:j. 



08S! sel:. mI\814 l n~r . 0 8 S! Till fyndpriser 
I!:iljes: VuJllilt)Jlarllt 111. forllutr ~\' s . fur cyke l. 
dlick O. gumllliislövlllr m . 111. SprutlIkllp, kompl 
m. nIllItmotor o. filrgfilllll . SlIndhlii ll l E' rllggre· 
gat, typ 8.825, komp l. 'rrllosformntor. om· 
kOllplingsrn&r r. 01. volt. Närmare uppl. t. Th 
RVSlIlP"HII. SliletJrl\rden. Lys vik. 

KA IHO fabrik s nya ftAn 100: :Sy t . " HEA". 
'J'(A . 80S 3137, SI()('khOlm 3. 

"~ I) IXA_TELt:_08J. 18 cm som nytt Ev. byte 
k i knrohj. 70 rm . ' I'el. OJ8/31252. 

8t~C;. DRAGS I'E J~, orkeslergltllrr, trummor, 
bnSllr, 1111\8in8tr. I lerlllnlH!lIorlB MUlllk. UpPllalll . 

RITN I NG :i· wutta sundare Ilå BO m. kr 2:50 
pfJr tMrilt. Alllfttilr · Rndio, FIl('k n7, Sthlru 2ii 

ItIC- IlYNO R . Nyn till rea · pris 10 : /lI t . + por · 
t/) . ' f , Mntt sson, AmlrlllsJtstan 00, Mnhllö, 

BAIJIUC HA SS I tör delplockn. 10 : / st med 
IIpolllr. vol.· o. tonkontr., gSlIgkond ., o1l1koppl.. 
div. kond .. molsUl.nd, koppl - tr1\d m. m. Ä "pn 
med l st eldyn. högt. 15:- + Crnkt. ~"'rAn 
Klit · Radio, Malmö S, 

RES ";SKR I V.\I.I\ S K I N.E K, gk rivllIask i nsa((iir 
skall upphöra, Cabr.· nya 1 !\rs gar. fr . 250:-, 
biittf'@ beg. fr. 1:;0 :-. 'J'illfällp. l\lnsklucenlrn · 
1('11 , Ä ng, Telefon Ni\I!@jö 22125. 

8TöTFÅNGA RE till Volkswagen . Knnt Mö!­
Ipr, Ku llagatan 2]. n Öganäs. 

TV_A .. MATöR. öllsk. kÖIJ8 bel:, instrument, TV­
(lelar, antenn m, rotor, d:o böcker, tIdskr. el. 
kurRer I TV-teknik. Aven utIAnds ka. 11'. Hög­
lund. BregArdsg. 42, K ulsk(lga 3. 

H ö GSTA I' RI S beta Ju [ör alla s lags vapPn. 
Skriv till ~~:a Dekoratl olll:l \'spen H, )~a l k . 
Skogy. ·~sflln 13, Ka r lshor s. 

R V-G IST R EnAD MONA n K 98 « . heJHt 1938 
Ar. modell e lle r liknande. Gärna I sämsta 
ek lek. Ey. kan byte ske med 8vrelL'. 98. SY. t. 
"Reltlstrer Bd", T f A, Box 3] 37. SlockllOhn 3. 

lI"U LJNST ALLN.-APP, fö r camber och CHS­
ler. Gastuber , skrivmaskin, E l. s,·etll. Ankar· 
prov Igrowler ), Kondensato r Il rov, Giingbtle­
kllr. A. )YOlf, 111 1lerstorp. 

Bytes: 
FLEISCIJMAN N AN LAGG N IN G byles mot 
J'"od ... hAt. Sv. t. " Pelle", r..aduvAl:cn 4, Lidingö. 

TV_APPARAT, ev. byggsats ön"kae, I byte 
liimnas 'J'nndberl: st. bandspelare, Philips 
IIkivväx!. 3 h8"t, samt Cörstor.-npp. Ulliprint 
{J X9 m. CuIJsL törstorlllgsutrustn. Allt felfritt. 
]nJr. S. O. Bröme, NygatftD l A, LeksB.nd. 

D I V.! 35 pflr nya IAngr. lIkridskor 4000 8L b,­
tpn .· bollar, rost/r. dh!kb. ~ st. I!Iklvvi\xl . Kom. 
VI. gll8Bve-ts. alla del. t. CV 4, lilla byt. förBI. 
bt.>ll kt. I var Gustavsson, SmAl. Bagstad. T , 31. 

M OTO R VERK S T ADE R OCII MOTORAI AN, 
NAr det brU lle r feIlOV. av E der motor kontakta 
08M. Vi har en hypermod. maskinpark och spe­
clnlutlllldade arbetare. VI ul!öra spee.·arb. pA 
I!Avä l bil, me. moped, bAt (I. IItfttiOlliira moto· 
J"f>r. S,·etsn., (Imford r . 8V cyUndrar, cyllnder­
finb()rrn., VeT- o. ramlagerrenoverlng. Viiisor· 
t.{'rllt reservd.·lager, DKW utbytesvev8xlllr. 
Spe-r. avd. r. mopedmot A.ukt. rep. r. HMW 
o. Fuch s motorer o. reservdela r , Tel. 22 01 28. 
:Mo'rORF1R MAN B. ANDER SSON, Obg H. 

A L r~A ELEKTRI S K.A ARBE TF.N 1JT"~"RES, 
Om I. av mIIgnetankare 25:-. BlJgeneratoran· 
lare 2 pol. 2:):- , • pol. 30:-. Tilndspolar för 
Ijl~ta me 15 :-. Dammsugare 37 :-, Elhsnd· 
verktyg 1'1118 lIlag 0011. och rep. 24 lirs y r kes· 
'f U liR. I~hH1s l rijnH~ E lverkslad. KunglJgatau 16, 
KRhna r . Tf'1. 18$ 77. 

)t~8 ER VJ)ELAR OC U TILLB.E l;löR Lam · 
bretta- Veapa . Cl'lInderborrning, renovering­
III'. r.Ö'rA MOTOR. öslgötllgalan 17, !ithlm SÖ. 

Ai\fATÖR I-~OTOG nA "'ER. }'ramkallning o. ko­
)l\t"rlnJr till bott e npriser. Frlllllkallnlng 1:-. 
tilJlAbildsl. l :00. Kopiering 6X6 o. t! x t) cm 
25 öre. Förstoringar: 7X10 em 35 öre, ]0><10 
cm r.o Örf>. 13>< 18 cm 1 :25. ]8 X24 em 2:50. 
NOnR· !:-·OTO. 1l1ommelllnd"'g. )l, NorrkU lling. 

UX_A R1<;! Pro\'f'xpmpl. AV DX - N(>W8 kall fAs 
m ot SYllfs porto frAn DX· Listerne ra Club, 
N"Uo>rIliY. NorJ.!"p. 

LA(; A P R ISE R. Framk. kop. tilrst. Prlsl. m . 
l lQ rlo. E. Näslund . PI , tI94, KlIlItorM, 

STA RTA " OSTU R DKRFI n ,U A, J\If'd hjälp 
llV vfirt kompendium "UAndlP('llllng riir pOHt ­
ord"rflrmor" kall ni utAn s\'1\ri!;hf't 0 ... 11 lllPd 
rhlJrll arbele ~jiilv driVA F!gf'1I po~tord(>rCirma . 
End. 0:-. JJOCO, Box H026. MalmÖ-. 

Fö R STOR[NGA R , 7XIO 35 öre, 10X 10 ~ ör e 
loxl5 M öre, ]3><J8 1 :25, IB><24 2:45. Kopie: 
rhlJr 6 >< t) och 6 X 6 25 öre. Sänd Ed r a filmer 
med förtroende till f;rlc8S0ns Io ... olo. Llnkö­
plnJ:''I\'ii~en 25, Norrköping 5. 

\l O . · .. ; u ..iGA.R t;. Det. iir ej sA dyrt. som Ni 
tror att borrA O( h byta kolv. Kolvringor, 
pn c knlngar, ställlHlra IlHlllstyckpn , drev, ked­
jor m. m. Katalog mot porto. Roffes Motor­
df'l n r, Blpkingf'galnll 63. Stll lm Tt>l. 420043. 

/\ ," ATö RI-'OTQGRAFE R ! RekordiAgn priser 
pli. frllmkAllnlng o. kopiering. Frnmklllhling 
1 :- . s lI1!\bilds(. I ::;0. Kopiering (lXO (I. (lX!) 
cm 25 ö re. l-'ör tiL 7 X 10 c m 3.1 Ore, 9 >< 12 o. 
10 X JO cm 40 ö re. 13 >< JS c m 1 :20. }o':a .Foto­
f' lx, Ros 21. Vius !öv. 

Innan Ni bygger i plast -
pnOVA liIa rknlld (> llS REKV ;O!AS'fE po· 
lyelSlerplnst AV blis ia nmerikal1skn kVlllltet. 
Le\'ereras }'RAK'rf'IU 'T-r mot e rtPrkrav 
'h kg plns t + hbdnre . ... .. .. .... .. fI: -
l .. . ....... . ..... JO: -

10 .. , . . . ... ,." . .. 80: -

Sjöfirdlq8 
nylon-naf 

Ryujor av 
pulon· och 
tuylene. 
Mör/slllgor av 
perlon. 
S4nkhåvar 3V 

nylon. är 
nagra 
fynd i var 
katalog. där 
Ni f in ner all t 
för fiske och jdld 

Ins truktionsboken " Plnstb!l.tsbygge" tI: ­

A L l-~ I V A R - F.ek 30tI - Villllnll:"by 3 - ger fångst och 
Vill Ni to lörkort 
ulan all gå i körskola ? 

Och s para lOO-tal l krunor 

förtjänst 
.s..d Lkr bl •• I'otia .ilI, ..... .. 

. nd dA namn och adrClJ1I samt :;o 
öre I (rimiirkell för expo och porto, sl\ 
fli.r NI pros~kt och allA upplysningar 

för sA"AI "Buligt kurkort som l ratikli:or t 
U I L T E O R l , o OJ[ &041 , S t ockholm' 

I 
I 

et. ~lodc.II·Fly&, 

måste ha vår nya katalog ~ 
MODELLFL YG .•. 
Landets största lI(lrtering av moderna tAvlJngs· 
modeller , friflygande , lillkontroJJ. lIkala · och 
radiomooeller. All II Iag8 byggmaterial och till­
behör. 

MODELLMOTOlER •.• 
Samtliga ledande och vIIrenommerade fabrikat. 
Komplett re8C!rvdelslager och .ervice. 

MODELLBÄ TAR . • • 
Sto r sortering bAtbyggllatser r ör el - motor , rör­
briinninglmlotor och r adiostyrning. Ma6Bor a y 
Ullbehijr och utrustningsdetaljer. 

PLASTMODELLER .•• 
JlI.tteso rtlment - de ledande fabrikaten I 

MODELLJÄRNVÄGAR 
FI~EISCHMANN, R I VA.ROSSI , THlNSHODO, 
POCHER, KJBRl, BELJAN, JO'rOFLEx, 
Begär l!lpeclalkatalogel' och prislistor I 
(Kataloger betalas IJlmplJgeo l frimArIleo .) 

Katalog -59 .... 1:,)0 
lit. All r ora Na.mn: •••• _ .... . ........ _ •••• • ••• • • • 4 ••• 

Pla8tkat. .5{) ,. ':1:i 
at. F'tc.lBc.h mao n -59 1:_ 

I 
I 

st.. Rlvaro88\ .. 1:_ Adress: ............... . ... .. .. .. . . .... ... I 
I .... st R h ar0881 tick· 

kAtalog grutls. 

L·~8~O= ~ .~ :: ..:o::r::: ~'~'~'~'~ ':.1 
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antenner 

KANAL l : 
Z-element S-elemen t ( ·element 

F "1/91:- J! " ./111:- F ,../1 31:-

KANAL 3 : 
Z-element 3-element 4-element 

.. 182/10:- F ,../107:- F ",/111:-

KANAL 4 : 
2·element 3-element .f -elempn t 

F m /IO:-;- F "'/107:- F 1<2/111:-
lJvriga kanaler pris 

Antennmast 1,5 m 
Antennmast 3 m 
Skorstensfäste 

pd begäran 

Mastisolator 
Takränneisolator 
Väggisolator utomhus 

F 350/ 15:­
F 3511 30:­
F 353/ 30:­
F 311/ 2: 70 

5:-F 312/ 
F 314/ 2: 10 

I Katalog nr 8 lIU utkom,men 

ELFA ~tim,413 
Holländarcatan 9 A. 80:1: 30.6 

Stockholm 3, Tel. !-IO 280 

EIA:s 

"OBSI Ny upplaga" 
l1:te omarbetade upplagan 

Utvidgad televisionsdel, 
Stereofonisk ljud-återgivning 
och om Transistorer 
Bandbokeft ... 111 lii ra Er t örst! mot· 
tftgllrena funktioner och hjitlpa Er att 
s nabbt IRga smA tf'l. VI IUlr ä ven med.­
tagi t en del hjiUlltn hcller och grnt iskll 
IJerä kn ings metod er. 

Några rubriktips 
Sjlllvlndu kUonsspol1l r 
Kondensatorer 
I\:rlstn 11detektorer 
Illlektronröret och <1 (>S8 ver k lll llgs"ätt 
Radiotelefoni 
lUltl ostrumeot 
S tö rn inga r och stör ni ngsskyd d 
K o p p Ungsl"öres k ri fter 

Kronor 5 :15 
Ka n beställ as t r1\n niirmnste hokh.l TldeJ 
eller d i rek t frå n 

Hlldlksvall sQ'atn ll 6 - S t O c k h o lm e . 
Avdel n iJlgskontor 

Göt ebori' : Räntmil.slll rg. 7. 
Mlllm6: RUlldelsgntsn lZ. 
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BREVLÅDAN 
V ndel tl elllw v injett be:warar Tckllil. / ö r 

A.lIas exp er tu pd o lika tekniska omrdden 
k os tnads/r ilt Irdgor a v a llmänt in tresse.. 

Pd grund a v det begrlinsade u trymme 
.rom .r tdr till b revlddaJl .r l iJrlogallde k all 
del dröja ullla" svaren publicera.r i TIA, 
m en vill IIi lI a SIIabbare .rvar pd era pro­
blem p er brev IIl ta.r ett ar vode pd t vd k ro­
nor som in slind.r pd po.rtgirokoll to 15 79 92. 

A ila {rdgor .ränd s {. 6. under adrc.r.r 
" Tek nik {or Alla, Postbox 3 137, Stock-
1I 01m 3"_ Märk klI verten " Brev lddan". 

FRAGA, Vor kon man köpa laddningsaggregal 
fö r laddning oy batterier? Behövs n6got sörskilt 
tillst6nd för alt lodda batterier sjölv? 

MANGARIG TfA-l,Ä.SAIlE 
SVAR , Del finns flero loddningsoggregot för 

loddning ov botterier i morknoden. Stondord Ro­
dio & Te lefon AB, Brommo, soluför t. elt. elt 
aggregat för loddning ay elt el. Ivo 6 volts batte­
rier eller elt 12 volts batteri med S A laddnings. 
slröm för 168 kr . Matsvarande med 3 A laddnings. 
ström kostar 98 kr. Laddningiaggregat for 1-8 st 
6 volls bOllerier eller 1- 4 st 12 valtsballerier med 
en variabel laddningutröm av 2,!r-7 A kostor 
675 kr. Nogol sörskilt t illstånd för all sjölY ladda 
ballerier behövs inte , am det inte görs i kom­
mersiellt syfte. 

f I!:AGA, Vo r i Stockholm kon mon få löro sig 
telegrafi . 56 all mon kon oylägga prov fö r A­
cerlifikat fö r amatörtrafik? 

SÄNDAIlEAMATO R 
SVAR , Det anardnas inte några kurser po be­

slömda tid punkter, utan del brukar bli förs! sedan 
ett lömpligt antal har anmölt sig . Allo uppgifter 
höram kan erhollas genom Föreningen Sverige~ 
Söndoreamatö rer under odress SSA :s kansli , 
Magnus Ladulosgatan 4, Stackholm SÖ . 

FRAGA, 11 För mon större uteHekt genom att 
mottaklkoppla tronsistorer i sfutsteg? Blir flHekten 
som re om samma antal kopplas enyögs parallellt? 
21 Är det möjligt all med tv6 ocn i mottokt fö 
ul 0,5 W'i 3) Bli r lj udkvaliteten densamma? 41 
Ge r transistore r övertoner ? Behövs det ingen 
mo ttaktkoppling i tronsi5torslulsleQ? 5) Är 8-12 
kohm lömplig kollektorresistans fo r t. ex. OC72? 
61 Finns det nogon handbok om tronsistarer ? 7) 
Vilko elektrolvter ör bösl i kyla? 

ROLF GUSTAFSSON 
, SVAR , l ) Uteffekten blir större vid mOltaktkopp. 
ling . Vid ka ppling envögs parallellt blir effekten 
ungefor densomm a som vid elt enkelt slutsteg. 
2) Maltima lt bÖr mon med dessa transistorer få 
ut ca O,2-{J,3 W. 3) la. 4) Alla foutorkare ,Per en 
viu grad av övertoner, öyen tronsistorförstarkore . 
Normal t har alla transistarförstorkore nogon 
sorls grad av motkopp ling . Sj 10. 6) En handbok 
po svensko om tronslstorer kon erhållas mot 2 kr 
p lus porto fron Phi lips, Bolt 6077, Stockhalm 6. 
Bokens namn ör HalYleda re, transis torer och 
diader. 7) Somtliga fa b rika l tillverkar elektrolyter 
som fungero r na rma lt ner till en tem peratur ay 
- 40°(, Dena lagerförs normalt inte men anskof· 
fas po kundens bestöllning, vilket medför att de 
ör betydligt d yrare. Elfa Radio & TV, Stockholm, 
kon sökerl hjö lpa er alt anskaffa lömpliga typ.r 
ay elektrolytkondensatare r. 

FI!:AGA, O nskor svor p6 nögro frögor rörande 
Husqvorno Guldpilen -!il. I I Vad kon del bero 
pö all ramlagren möste ulbytas elter 700 mi l? 
21 Kon ni beskriYo nögon slogs trimning ov Guld· 
pilens mOlor? 31 G6r det att montera p6 skidor, 
vo r kon mon; 56 faJ I fö köpa s6dano och vod 
kastor dessa? 41 Är Ben re kommenderade Mobil· 
oil D oljan böttre ön andra Iv610ktsolior i SI Vad 
be ror det p6 alt motorn nöston stryper sig sjölv, 
d6 mon hostigt drar gosen i bollen? 61 Vilken ör 
lopphostighelen? 

TH. A. 
SVAR , I ) Har balanserna yarit isörlagna , kan 

det yoro yevpart;et, som inte ör centrerat, under· 
sök delta. 2) Matorn tömnar i fabrikstrim so hög 
effekt, alt det finns risk för alt ytterligare effekt­
ullag sker po bekostnad av motorns liyslöngd . Ni 
kan loto syarya oy topplockets tötningsflöns 0,5 
mm . !Iankpolero kanalerna och bredda avgas· 
kanale n malt . I mm, men fila ingenting på de 
övriga goskonalerno. 3) Jo , StarYiknkidan , sam 
förs oy större motarcykelfirmar, bl. a . AB Mator· 
Kraft , Stackhalm . Priset ar för de n större typen 
95 kr och för den mindre 65 kr . 4) De stora ol je ­
bOlagens s . k. tvotaktsoljor ar mycket lika i kvo­
litativt hönseend • . S) Är molor n varm nör kvo y· 
ningllendensen yppar sig . kan det bero po för 
storf munstycke eller att flOllörniyon ör för hög . 
Tag bart luflrenaren och prova med fritt tuflintag . 
Går matarn då bÖlIre , or det det nömnda felet . 
Stannar dare mot motorn , skall huvudmunslycket 
bylos mot starre . 6) Topphalligheten ör ca 100 
km/tim . • • 

DEN PERFEKTA 

LÖDPENNAN 

lO" "" .. ,~ ........ 'n··· ...... ... . 
. . ." " ... ~ 
. ,, - . - ..;.;---',",--

- strömsnål men har ända 
tillräcklig värmekapacitet. 

- uppnår full lödvärme på 
c:a 1 minut. 

synnerligen hållbar på 
grund av enkel och robust 
konstruktion. 

utbytbara spetsar 
goda lödegenskaper 
lång livslängd. 

med 
och 

- arbetar på 
spänning 

ofarlig låg-
6, 12 eller 

24 volt. 
lagerföres i o lika model­

le, fö, 6, 9, 12, 18 och 25 
watts effekt . 

Rilll: e ller sJ.-ri v oss 
lör ,.ärm are de tlllje r. 

HÖRAPPARATBOLAGET 
U ' llI cgllttm 18, Tel . :,31890 
J'ostIJo.\· 5 113 . Stocklw lm 5 

ger nya Fenom 
med BACTERICID 
- ett bakterie­
dödande ämne 
som även 

verkar 

luktborttagande. 
~nom 



En fantastisk bil: 

att köpa 

" En fantastisk bil " säger tävlingsfö­

rarna , som med Volkswagen vunnit Svenska 

Mästerskapet i tillförlitlighetskörning - nu 
fjärde 3ret i följd. 
Och när Volkswagen vinner på tävlingsbanan 

är det en seger också för oss, som kör Volks­

wagen i vardagstrafiken. Vi kör samma slags 

vagn som tävlingsförarna - men vi behöver 
inte utsätta vår Volkswagen för samma hå rda 

prov. Xndå känns det tryggt att veta att den 
tål långt mer än vi begär . 

Det är fantastiskt att kunna köpa en så robust , 

slitstark vagn till ett så Ugt pris - och andra­
handsvärdet visar, att Volkswagen förvaltar 

pengarna väl. 

Minimalt underhåll 

Riktprislista för 532 arbeten 

Utbytessystem - spar tid,. 
spar pengar 

Det kostar så mycket mindre med 

VOLKS1MAGEN 
- ännll vet il/gm hllr gammal dm ka!/ bli 

AB SCANIA-VABIS · Södertälje 

• 

att krira 

Rekordhögt 
andrahandsvärde 

J .... G K öPER J DAG VOLKsw ACEN 
~LKSWAGEN skick. Tel. 8920 8~9S6. till salu. 
over 6.000 mil gina . 
~odell. Var ' vi nlig VOlkswagen 1954 
e ter l7 t~l. 16 11 43. Utomord~ntJjgt ,klck m k "rj 
~'agen 1958 ~h 5ervJccbok. Cara:n t 'm~t ou 

17 ~8. 592977. "mg. Tel. H 8.5 SO. . ars 

Service överallt 

Sveriges 
j dag mest så lda bilmodell ! 



Första steget I en 

0i1C!~(]@" 

4 

ANLÄGGNING 
är nålmikrofoner 

Det linns flera möjlighe ter 

I 
Ni kon byta ut insatsen i en befintl ig 
tono rm mot Ronett. stereo DC 284 OV 
och Mr då blide stereo och lP. 

Riktpris 50.-

Z 
Ni hor kanske en förstklass ig tonarm 
som Ni kon komplettera med en Ro­
nette stereo Bf 40. 

Ri ktpris 50.-

:I 
N i ör lycklig ögare aven HMV-skiv­
spelare. Till denna finns kompletta sle­
reohuvuden med DC 284 av ell.r BF 40 
inmonterade. 

Riktpris 60 .-

Ni kanske brukar spela blide 78-varv och LP-skivor och inle vill ändra pil Er 
grammofon. Komplettera den dl! med en ny Ronett. 'onorm FF 22/Bf .«) stere o 
eller FF 2IDC 284 av blid. för stereo och lP . 

TEKN ISKA DATA FOR 
ALLA RONETIE STEREO 

lempligt nåltryck S,5-<S g. 
Ut,penning = 0,35 V per 
kanal vid 500 K bela,t­
ningsmotstånd. Frekvens­
område 30 p/,-l S.1lOO pi' 
± 3 dB. 

Generalagent l 

Riktpris 100.-

Vill N i ho en extra lång orm, 
byt ut 2 mot 3 i typbeteck­
ningarna ovan (FF 33 och 
ff 31 och betala 10, - extra. 
Sofirn61or i olla system vid 
leveransen. lösa dlomantnå­
lar för stereo 35:-. 
I 0110 priser pö nölmikrofoner 
ingör varuskatt, f n 20 % pö 
riktpriset. Aterförsäljare van­
liga rabatter. 

AB GtiSTA B}iCKSTRtiM 
Ehrensvärdsgat. 1-3, Stockholm Tel. 540390 
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Den nya 2.3 cml modelldieselmalorn Webro Komet 
or en p6 titlig och robust bruksmolor for b6de 
mode llflYQPlan , b6tar och bilor.' Mod ellmoto r­
experten STEN·AKE GRAHN hor leslal Komet och 
be rottor hor om denna diesel och ger deu dala , 

Modellmotortesten : 

WEBRA KOMET 
• W ebra Komet lir en d irekt u h-eckllng a" 
d en äldre 'Vebra-motorn \Vlnner . D en nya 
dieseln III" J'obu st och ganaka s tor tör att l'ara 
en %.IS-kublkare. Genom att öka cylind erdla­
met ern bar man taktis k t också kunnat göra 
e n S,5 em:J-\'eralon av I övrigt s amnia motor. 
Frå gan är l 'IU om maD Inte fUrs t har kon ­
struerat d e n S,5 c m3_motor, som h et er " ' ebr", 
Uull y, J l '.rJe ,,,11 har r esultatet blh' lt en 
g"nllka II tor och tung mutor. 

" ' ebra Komet lir en ganska konl'entlonell 
bruks motor, Ve l'a xeln Ur lag rad d irekt I vel'­
huaet. CyUndertodrc t iiI" som på alla andra 
\Vc bra-motore.r .. "n .. "t I vel'huset och tOll Ile n 
iir I aln tur gli.ngad p ii cyllnderlodret, ~Iotor n 
har tronttör g a sare, som Ur gängad I '\'c '\' llU set 
och 8 0m d llrlUr , om man al vlU . kan ,'rida s 
så ntt fö rgasornå 1en Inte komme r I bes \'il­
rande närhet av propeUern . 

Vfn'a xel n lir av e n ga .n sk a o'\'anllg kons truk ­
tion, Den b eMtå r nämligen a l' h 'li d elar, d els 
sJUh'a '\'evaxdn, lom sl u ta r '\' Id medbringaren, 
d els pro pell er , krul'e n m ed mu tter, som alltså 
iir g Ungad I "e,'axeln , }~ördelen med en aådan 
kOD atruk tlon Ur a t t ma n In te beh öl'er b y t a 
h ela '\'e ,'axeln ,\' Id e n kr&8ch , m en om d etta. ä r 
n,' aå stor b etyd else k a n l-ii i lfru,ga siiUas, 
,Uotorn s k,'a ll tet Iyn es vara. myck et g od . 

JnkUrnlngen utfUrdea l om vanHgi; med en 
brön l leb la ndnlng av lika d elar et er, fotogen 
och ri cin olJa. Vid Ilro'\'c t an'\'H.ndes en Tor­
nado Illas tl cote OX6-propeller oeh det , ' 188d e 
s ig att motorn r edaD fri,n första början var­
,'ad e UP)) till 1 500 v/ min , som Ju få r anSel; 
aom synnerlige n gott tör e n motor utan kul ­
la ger , ( F or lll. på n äsla s ida ) 

Skinen ger en god uppfattn ing om Webra 
Kam els proportioner. Observera förgasar­
monte ringen . Denna motor är 80 mm 16ng. 

• 



iUotorn startade oeksi, snUlIt 'och lydigt och 
vibrerade Inte niimnvärt. Åtminstone I början 
var det emellertid omöjligt att fit. motorn att 
gå. riktigt rent, men gången blev bättre och 
bättre Ju Ui.ngre motorn kördes. Efter ca en 
timme utfördes en \'arl' talsmätnlng med olika 
propell r ar, men troligen hade \ 'lirdena blivit 
iinnu bUttre om motorn hade kUrts in ytw­
liga re en Itund , 

Motorn var ganska Ui.tbtBrtad pi, samtll,C"R 
propellrar och den var Inte heller siirskilt 
kiinslig pil Instiillnlngen, 1\(otorn, som givehis 
Inte iiI' en tiivllngslnotor, lämpar sig bra t\ir 
både modellflygplan, båtar eller bUar. ln­
tressa.nta tll1behör till motorn nr förutom kyl­
mantel ett kombinerat avgasrör och IJuddäm­
Ilare I Hlttmetall. 

net torde Inte föreligga nlgra 8\'årlgheter 
att få tag l reservdelar och andr a tillbehör, 
och motorn kan rekommenderas tLlI den, som 
vill ha en robust, UUtlltartad och kraftig 
bruksmotor. 

• SPEOIFIK ,\ TION : 

S lagHingd .. . . , . , .,, ' 16 mnl 
CylInd erdiameter ." ..... ,. 'J " " 14 mnl 
Slagvolym , .. , . , .. , ., 2,46 cm:J 
hk ,.... . . .... , .. 0,26/ 13000 v/ min 
Vikt , ..... " " ., ., .. " . 1M) g 
Tillverkare: :Feln_ und l\lodclltechnlk, 

Berlin-Schöneberg, Tysk1and 
Generalagent: B. Beckman &; Co AB 
Vrls 

• TESTRESULTAT: 

58 kl' 

Bränsle : 4.0 delar e ter, 40 delar fotogen , 20 
delar rlclnolJa plus h 'å delar amylnltrat. 
Tornado plastlcote JO X 4 9100 v/ min 

9 X 8 7800 v / min 
9 X 8 8600 v/ min 
9 X 4 10000 v/ min 
8 X 8 {} 000 v/ min 
8 X 6 ,,' .. 11200 v/ min 

Nä .. lIyg5 va .. ? 

• Arets titvllnglJprog-ram fU .. Dlodellflygplan, 
som '\'erkar ovanligt laddat, föreligger nu t 
komplett skick. Redan vid det här Jaget har 
f . ö. de allra \ 'årplgCB.ste modellflygarna hun­
nit fii. lult under vingarna t bl. a. Tcknik för 
Allas '\'årtiivUng, Det inhemska IIl'0grammet 
ser I lortsH.ttnlngen ut så hiir: 

milJ Stockholmsmiistuskapen 1 triflykt. 
7 Smålandsmästcrsl;;apen 1 frlflykt. 

10 "Kaffepetter." Speedtuvllng på Riks­
by. (Teknik för Alla och 1\lFK Nim­
bus.) 

18 " I Stunt och combat. öSFK, Södertälje. 
30-3l maj VM-uttagningar i fl'lfl)'kt, (JlFK 

Gamen, Norrköping.) 
SI maj Team Int. och team B (]\[FK Orlon, 

StOckhOlm.) 
0-7 juni Radiokontroll I Köping. 

7 Juni LinstyrnJngstävUn". (l'oIFK Orlon, 
Stockholm.) 

7 " Norrlandsmiisterskapen. Första k\'all_ 
ticcrlngsti1vll ngen. 

14 Juni Vi\[-uttagnlngar l linstyrnlng, (l\IFK 
örnarna, Stockholm.) 

23 aug. Stunt och combat. (l\U~K Frclon, 
Stockholm.) 

SO" Team tot. och team B. (öSFK, Söder­
tälJe.) 

6 8ept, 'Venh:elpokalen. 
13 Si\I l lhutyrnlng. (l\lFK Nlmbus och 

l\lFK örnarna.) 
27 .. Vlklncarnas hUsttävling på Skarp­

näck. 
4 okt. )lODELLSPORTENS DAG. (Teknik 

rör Alla.) 
4 S il[ I frInykt l örebro. 
4. Speedtävllng. (l'oIFK Starllyen, Stock­

holm.) 
Il " Team Int. och team U. (Solna modell­

racerklubb.) 
21 " NorrllUldsmliaterskapen. Andra kvallfl­

cerlngstävllngen. 
31 okt.-1 nov. Oktoberkannan. (Jönköplng8 

Län. )[odelltlyC'fUrbu.od.) 

• UTLJ.NDSKA T.lVLINGAR 
18--20 Juli VM 1 lVakelleld . (Frankrike.) 
200--2S aug. Vill l segelrnodeller. (Belgien.) 
8 sept. Nordiska l\läswskapen l trltlykt. 

(Danmark.) 
26-27 .ept. Vilt i linstyrning. (Belgie n .) •• 

, 

Man kan alltid lita på Monark. 
Svensk kvalitet alltigenom. Det 
är ingen tillfällighet att monar­
peden är Sveriges mest sålda 
moped. Jubileumsmonarpeden är 
en fullträff. Elegant fonngivning, 
tjusiga- färger, fina finesser. 

perfekt 
strålkastare 

MY f!>l!"givning: ännu elegantare 
limer. 

MY bensintank: större, rymmer 
5,5 lit, reservtank för 2 mil. 

MYA farger: Arets modefärger i 
läckra lacker. 

MYA skärmar: effektivt skydd 
mot smuts. 

Myn inkapslat styre, pumpfrin 
, slangar. 

Riktpris 950: -
3-växt. + 45:-

AB CYKELFABRIKEN MONARK VARBE R G 
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Rekvirera 

ÖBERGS 
HANDBOK 

som beskriver olika filsorter och filar­

nas användningsområden samt ger goda 

råd om filning_ 

Handboken sändes gratis på begäran! 

Ju mer Ni vet om filar, desto mer värde­

sätter Ni ÖBERGS_ 

C.OÖBERG&(o. 
ESKILSTUNA 

'02 
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F.I.S. 
- motorcykeln 'ör speedlNay-

champions 
Samtliga produkter som exporteras av Motoimport 
kommer att ställas ut på 28:e Internationella Mässan 
i Poznan 7- 21 juni 1959. 

MOTOlMPORT 

If Przemyslowa 26 (Rox 365), WarS1.8Wa, Polen. 
For yuerligare upplysningar kontakta: 
H~ndelsrå d et s byrå ",id Polska Ambasaden, 
Frlggagatan 4, Stockholm. 

TEKNIK' för ALLAS 
ETERKLUBB 

Världens största DX-klubb - Gratis 
medlemskap och många förmåner 

Till Tek.nik för Allaa Et6rklubb, 
Box S1S1, Stockholm S, 

BesUlller härmed följande. Lik-
vid kr .......... har Insatts pli. 
I)Ostgl rokonto 15i992. 

ex TFAE:s Kor tvål'stabell 
Il 2 :75 + porto 15 öre. 

st ~[cdlenunUl a. Z kr por-
tofritt. 

UOllportkort i flerfilrgstryck :\ 
]5 öre (porto 15 öre/lO st. 20 
öre/50 st, 25 öre/ 100 st tillkom­
mer). 
. ... st Rapllortkort med engelsk 

text. 
.. st Rapllortko r t med spansk 

text. 
.. st Rapport kort med portu­

gllslsk text. 
Dilllom för DX-framgl\ngar: 

(Verifikationer elle r bestyrkt 
förteckning över verUierade sta­
tioner bifogas.) 
.... st Bronsdiplom fö r QSL 

frlin 25 olika länder 
(Obsl ej stationer). 1:50. 

st SUvadlplom för QSL 
frAn 50 olika länder. 
1 :;5. 

st Gulddlplom för QSL 
frAn 75 olika länder. 
2:-. 

st EUtdlplom för QSL frAn 
100 olika länder. '.rFAE:5 
högsta utmärkelse. 2 :-. 

st _Fantomantenn 6 :50 (+ 
porto 75 öre). 

st .Jack. kontakt för t . ex . 
extra högtalar- och hör­
telefonuttag. 2:- (+ 
porto 50 öre). 
Postförskottsavg. debi­
teras extra. 

Bli TFAE-medlem gratis! 

Till TeknIk för Allas Eterklubb, Box BIBi, Stockholm 3. 
Anmäler mig rör gratis medlemskap i 'l'eknIk för Allas EterklublJ 
och önska r utan kostnad erhålla medlemskort, upplysningar om 
klubbens verksamilet samt prov pA TFAE:8 populära rapportkort. 
(Gör ett kryss I rutan här intill om medlemskap önskas.) [] 

:\'amn: ............ . 

Bostad: 

Postadress: .... ....... , '('Sb-lv ' tydiigtij·· '· ·· ·.······· · 'l' tA 9/59 



FRåGA OSS 
OM DX·ING 
• Kortv6g,'yunarnos egen brev­
låda i Teknik för Allo är öppen 
för 0110 som hor DX·frågor 0'0' all· 
mant intresse . FrlJgorna in sands 
under adress "Teknik för Alla, 
Postbox 3137. Stockholm 3", Mark 
kuvertet "DX-fr6gor". 

FRAGA: lJ Till vilket lon d rök· 
nos Eest! Radio? Vilken ör adres­
sen? 21 Hur ör adressen till Radio 
Pakistan? 

RRUO 
SVAR , l ) Sovietunionen . Adres­

sen ör P. O . Box 402, Tollin, Est­
ni.ka S. S. R. 2) 71, Garden Road, 
Karachi 3, Pakistan. 

FRAGA: PÖ 12380 kp!s ha r iog 
hörl en stotion. som anropar 
"Nordeich Radio" eller nögol sö· 
dant. Sandningen sker på tysko. 
Vad kon det vara för slallon? 2) 
Pli 1236S och 16495 kp/s sönder 
en annon slolion med anrop pö 
engelska och italienska. Del en· 
gelska Ör "This is the Roma radio, 
maritime radio telephone service. 
listening on 12 365 ond 16495 
kilocycles per second". Vilken 
station ör detta? 3) Vilka år 
adresserna till ovanstOende sta­
tioner? 

lOFFE 
SVAR: I blida fallen rör det sig 

om kustradiostationer, dvs . slatia­
ner avsedda för radiatrafik mel­
lan land och farlygen . Den försia 
stalionen ör tysk och den andra 
italiensk , men n6gra nörmare 
adreuer könner vi inle till . 

FI!:AGA: II Vilken adress hor 
" london Colling"? 2) Jag fick in 
en station pO svenska och sänd­
ningen kom frOn Mellersta Os· 
tern pO ca 32 mele r. Vilken adress 
hor denna station? 3) Sönder des· 
so tvO stationer ut QSl·korl? 

fRAGVIS 
SVAR: I) "London Colling " ör 

ett program, som sänds åv BBC, 
British Broadeast ing Corporalian, 
med adressen Broadcasting Hou­
se, London W. 1. 2) NlIgon sta­
lian iMellersla Ostern, som sän­
der program pli svenska, finns 
inte . Kan det inle ha varit den 
svenska radions utlandsprogram , 
riktade till Mellersta Ostern' 3) 
BBC sönder verif ikationskart. 

FI!:AGA: 
sittningar 
sig vid 
diplom? 

Röknos olla franska be­
till Frankrike eller för 
erövrandet av TFAE:$ 

EIVE E. 
SVAR : De respektive besittning. 

arna räknas separat. MlInga av 
dessa hor pli s ista tiden den utom 
blivit självständiga republiker. 

FRAGA: Vad menas med "Local 
lime"? L. J. 

SVAR: Det betyder " lokal tid", 
alltsll den "riktiga" tiden pli en 
plats, i motsats till GMT, Green­
wich·tid, som ör en internationell 
tid och lika äver hela världen. 

FRAGA: Jag hor eft por lörda­
gar hön en station pli unge för 
31,50 meter ulan att kunna iden­
lifiera den. Anropet vor ungeför 
" This is the Ccmmerciol Service 
of I!:adio Sodan". Programmet vor 
pli engelska med ame rikansk dia­
lekt och mon angav tiden till 9.00, 
nör den var 16.;x, i Sverige. Myc­
ket pekar pO en amerikansk sta­
tion, men vilken? 

u. S. 
SVAR , Oet ör ingen amerikansk 

station, ufon " Commercial Service 
of Radio Ceylon ", Colombo, Cey­
lon. Den sönder pli 31,51 m (9 520 
kp/ s), ofta med Inspelade ameri· 
kanska program, och klockan var 
alltsll 21.00 pli Ceylon, dl:! den 
vor 16.30 hör i Sverige. • • 
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Ingenjörsutbildning 
NK'" focklnllen_ 

lörskurs"r 
16 olika linjer 

NKt" löro .... rksln_ 
,enJö,skuller på 
fock$kolellnj"n 
10 olika linjer 

t.:K I:5 lör overk,ln _ 

Industri 
och teknik 

Arbelsledor.­
kurse. med 
psykolo,i 

Arbetslodore_ 
kurs. r för 
skilda företas 

Slenlörskurs., på 
gymnasielinjen 
8 olika linjer 

Taknlsko högskole. 
kurs.r I 
Motematik 
Vaktaralgebra 
Mekan ik 

TuWtekniker 
TV·ser ... iceman 
TV·tekniker 
Verkmöstore 
Vögmöstare 
Värme- och 

sonilehtekniker 
Vörmelednings_ 

skötare 

Specialkurser 
Verkmöstar.kurse, Matematik 

fö, olika fack All män yrkes-
Förmon.kurs.r malematilt 

för alika fock Nomografi 
Räknestickans 

användn ing 
För bättre be· Different io l· och 

fattningar inom 
de tekniska 

yrkena 
T.knlska fockstu­

di., för utbildning 
till ollk~ yrkan 

Avsynore 
Bilmonto, 
Bilreparatör 
Byggmöslare 

~~~ru7~~~~!~a;iker 
Chaufför 
Dessinatör 
Driftsledare 

integra lkalkyl 
A,behlednlns 
Arbetsledarekuner 

för olika fock 
Arbell ledn ings_ 

psykologi 
Dr i flsorg a n isat ion 
Arbetsl)'s iologi 
Undervun ings­

melod ik 
Företagsekonomi 
Personlighets_ 

psykologi 
Personalpsykologi 
Sökerhetsfrågor 
Skyddstjönst 
Yrkeshygien 

EI· installotör av Mosklnl.knlk 
Ma5kinrilning 
Maskinelement 
Ångpannor 
Ångturbiner 
Vottenmotorer 
Pumpor 
Hill ' och frani . 

portanordningar 

klon B och C 
EI·montär 
Flygmalkinist 
Flygmekaniker 
Frygmontor 
Forman 
Giulore 
Glutmöstare 
Kemis' 
Kontrollant Verkstod,t.knik 
laborant MClIe,;o llöra 
Landmalkin isloch Vörmebehandling 

sjä maskinist MetaUbearbetn ing 
Moskin,itare Materia 'pro .. ning 
Maslare inom rör_ Plastilko deforma . 

ledningsbranschen tionsmelader 
MÖlningslekniker (smidning, vals-
Rodiaser .. iceman ninljl, prellning 
Rad ialekn iker elc.' 
Rad iotelegrafist Spånavskilionde 
Ritare defarmotians_ 
RÖrmontor metoder (s .. arv. 
SchokImöstare ning, frösn ing, 
Skyddsombud borrning etc.) 
Smidesmösiare Svehning 
Svetsare (el· och gOI -) 

Vc",sv.,ksl.knik Saniletsleknik K'm' och k.mlsk Fö,.log,.ko.,omis. 
GJut.rlt.knlk Venti I at io nslekn ik t.knolo,' ko kurs.r ö .... 
Madellära luftkonditione ring Kemisk apparal. hond.I.,ymna.I •• 
Formmater ial Kylteknik löra n, .. å 
Gjulerimaskiner Elektrot.knlk Livsmedelikemi Sp.clolkurs., 'ör 
Gråjörns~juln ing I ni la II at ionstekn ik Ytbehandlingikemi utblIdnin, Ull Löttmetai gjutning Elektrisk anlögg_ Tekn isk vatlenkemi olika befottn. SlåIgjutning ning steknik Tekn il k leUkemi M.rkontll sjöfarts_ Preugjutn ing Elektriska maskiner Metallurgi utbUdnln, Slunggjulning och apparater Organisk kemi 
Motorl.knlk Kraft5latio ner PlasU.knlk Språk 
Heue lm anmolorer Elektrisk mälle kn ik 

Högmod.rno ny_ T .. åtak.hmolorer re.Ult.knlk 
Radioteknik Väverileknik börjor_ och forh ._ DieJe Imotorer Elektronik kurse, m.d Förgasarmotorer Allman radialeknik Spinneriteknik grommofonlklvo, Flygmotorer Tronsistorlekni k Konfekliansleknik 

I 25 språk Reaktionsmotorer Mottagare Trikå 

IlIt.knlk Sändare Garnberäkn ing Realskola och Beredningsle kni k 
Grundkurs i Felsökning och Bindn ingsläro gymnasium bit teknik d~~":nn~:~on. och vö .. nadsa nolr Bi lens underrede Vävnodsberä ning Full.töndlgo kurs., 

och krafläver- ljudfilmsteknik till ,.olex. och 
föring Rodarteknik Trö-o c.llulolo_ och stud.x. olla IInj.r 

Bilreparation i: ~!':~:~~hg popp."leknlk 
Bilens el. 

Off.rl och Inträdeskurser utrUllning telegrafi 
törsaljninil till allo högre Kärko,hkurs 

Vägtrafik_ TV-teknik 
Produktion och skola, och 

förordningen Bys,nodst.knlk perlono' specialskola, 
Husbyggnad 

Flygteknik Belang~utning 

Andra 
Sociala studier AerOdynamik Byggna smoterial 'ntröd.skurse, till Inslrumentlära Byggnadsritning 

kurser SOdolln'IJlut.n Flygkunskap Jorn- och betong_ 
Även snabbkurser Flygplans konstruktionslära 

Handel, kontor beräkn inp och 
Vös- och vott.n_ Psykologi konstruktion och sjöfart Flygläro bygSlnodst.knlk 

Va,me och sanitet 
Vögbyg9nad Fullst. hondels_ Teckning ach Väghyvling skola nyttokonst Värmeteknik Vägunderhåll 

Värmelednings. Vattenbyggnod Hond.llgymnosle. 
skölIei Brobyggnad klu,., Hobbykurser 

FRIKUPONG (Kan pasta. ulan ku ... .,t och utan frimörke) 

r--------- ... 
Sund mig kostnadsfritt NKf-skoluDs nya : I nuken. ; 

I kUI'sprogram och st udieilandbok för ;~-I ' 

(Sbiv !:ö, vad i llIII inI",", ... tr_J I ...................... ·· .. · ............ · .... · .......................... .. 
1··· .... · ........ · ........ · .... · .. ··iN~~i' ............... _ .. -.-.-........ -

(fÖdd' -.;;j .......... _ ................ _ .............. jW':;j" _. _ ... 

I. ··· .. ··· .. i!~;!~dj' .... · .. ·· .... · ........ · .... _··· · 

I · .. 
l Buonlk.1 BI .... kllcd .. k_J BI"O!U.) 

tlolkhögtk .J {o""on y. k.nk.J {llwd.u.J 

(Ange--iöUlO Dinelc;,.,gö.nd. 1111dill i_1IOJJI uyn i " lp. flllQJ 

"" .. Iar 
1",,"111. 

Till 
NKI-SKOLAN 

Sot Erik,g. 33 

Stockholm 11 

8 
S,·. rdö,..iiudel.., 
,.II.dmd nr 104 
SlO"khollf\ 1 2 ~ 
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OS 
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Ha alltid ~ i tankarna 

36 TEKNIK tör ALLA 9/59 

.... ån lIygll'onlen 

Morri, Zipkin vid General Molors har kommit med 
elt nytt flygsystem, som beslår aven jetmotor 
av "onyenltonell typ och en lurbindriven "lyft· 
fläkt", som lyfter planet. Ett slldant flygdan 
sfarfar som helikopter och flyger som jetplan. 

" Flygande loppan" kallas elt lilet tandemvinQ.ot 
plan, som byggdes av åtskilliga flygbilna " gar­
det sjölv"-enlusiasler i början av 1930-10101. Det 
nya franska sportplanet Migne! hor 16not en hel 
del drag från gamla amatörbyggda Pou de Cial . 

Englands nya flygbuss ArgalY, som tillverkas av 
Armstl'Onq, Whilworlh Aircraft, kan snabbt lo stora 
lasler. Hor slukar ArgolY .ell: ton frokt genom 
d. stora dörrarna i nosen, medon mon i akter­
partiet lossar den frakt, som planet landat med . 

Vid flyguppvisningarna i samband med World 
Congress of Flight i USA flög bl. a. de hor gamla 
veteranerna fre!!n fönta världskriget. Bilden ovan 
visar den brittiska Sopwilh Camel , som med sin 
maxfart av ca 200 kmttim och sina tve!! kulsprutor 
vor ett av den tidens effektivaste jaktplan. Nedan 
ser vi en tysk Pfolz D·XII . ett jaktplan från 1918. 



Husqvarna segrar 
både ·på tävlingar och i 
fijrsäliningsstatistiken! 

Tävlingsstatistiken vjsar att Husqvorna vinner i 9 
tävlingar av 10, där märket stället upp. Här är 
resultat från samtliga .svenska motocross-tävlingar 
1958. Även i internationella sammanhang har 

Motocross·tävllngar I Sverige 1958: 
47 tävlingar 

1:a placering . ... .. .. .... . ' .. 42 gånger 
2:a .....•.•• . .. .. . 31 

Husqvarna under året gjort mycket bra ifrån sig. 3:0 .... . ••••...... 27 

Tävlingsresultaten talar sitt tydliga sp dk om Hus­
qvarnas prestationsförm åga - det gör också iörsiilj­
ningssrarisciken : varannan motorcykel som s;i ljs i 
Sverige är en Husqvarna. Märket som vinner 9 t:iv­
Hngar av 10 är märket för Er som vill ha ur mest 
fö r Era pengar när Ni köper en mc. Husqvarna 
vinner i (lila avseenden - Ni vinner p 1 Husqvarna. 

SILVERPILEN 
175 cc motorn ger god toppfart 
och blixtrande acceleration . 
En stark och tillförlitlig mc 

i elegant utformning 

- en helsvensk 

s_garmaskin i vclridskloss! 
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i ""di. bel,""" 
kveli!.e. i do "1& 

heni_na .bri ... 
fo.)'at, h!leda~ kilt och 

Alölkplu 
. :. kT 35:-

Uppgift om nä"';'llI" 
föl\OiljniQpOtålIo 
limnaa 8V yi, 
k •• d.....tce 
Apelbergsg."" SO. 
Sto<kholm C. 
Tel 224460 

Har Ni rätta utru5tnin~n för elektriska mätningar ? 

Pris Kr 95:­
Beredsk,uä.ska Kr . 24:-

A VO-instrument 
för att vara exakt 
AVO MULTlMINOR MOD. 1 är det rätta universal ~ 
~nstrumenlet i fickformat inte bara rör teleteknikern 
ulan även för varje er-tek n iker . Inst rumentet har 19 
målområden och 10000 UlV känslighet på likspän­
ning. I n ställning på önskat mäl område sker med en­
dast en omkopplare och trots det lilla forma tet har 
inst rument et en s tor lätt avli\.s bar skala. P ri set är 
ex tremt lågt med tanke på att instrumentet är av 
högsta europeiska standard. Separata shutar för 10 
och 25 A likst röm fi n ns. 
Beqiir prospek t med narmar e uppgifter om A VO 
°M ULTUIlNOR och övr iga A. VO-instr ument. 

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET 
A. lström ergatan 14, Stockho lm 12, Tel. 22 31 qO 

Filialer i Götebor g, Malmö, Norr köping, SUlldsvall, Orebro 

38 TE KN IK för A LLA 9/59 

Redaktör, STIG BJORKlUND 

• UPPAT FOR 6OO:0RNA går det i Tyskland , dar 
de minsta ege ntliga smllbilarna, Fiat 600, NSU 
Prinz, BMW 600, Lloyd Alexander och Goggo­
mobil 600 o kade sin sammanlagda forsolining 
me d 63 procent i fi o l. Var sju nde personbil , som 
sä ljs i Tyskland, hor nu en slagvolym av ca 600 cc . 

• ÄVEN VOLVO AMAZON EXPORTERAS nu tiU 
USA, och introduktionen skedde pli en stor, in­
ternation e ll bilutstöllning i New York i bo rian av 
april. Under 1958 slllde Volvo 16 000 bilar i USA, 
vi lket inbringade 105 milioner kronor och g jorde 
Volvo tiU Sver iges doUorinsamlare nr 1. I lir be­
röknar mo n kunna ske ppa över 23 000 vagnar t iU 
USA, och huvudparten b lir PV,544. 

• DEN 10000: DE SIMCAN frlln ANA :s samman­
sättningsfabrik i Nyköping rul1ade nyligen a v 
bandet och befinner sig nu pli en jubileumsturne 
landet runt . De 10 000 vagnarna hor tillverkats se­
dan vll ren 1955, och varje vagn byggs a v ca 
6 000 delar, som kommer förpackade i stora lådor. 

• ARETS " SNALKORNINGSRALlY", Mobilgas 
ekonomilopp, gllr frlln Malmö till Norrköping och 
startflaggan fal ler de n" moj. Sträckan blir sam­
manlagt 130 mil, delvis pli sm llvögar i Smllland, 
och den stipulerade medelhastigheten ör 55 
km/tim . Eli JO-tal vagnar är anmälda . 

• EUROPAB ILARNA pli den amerikanska mark­
nade n tog ett slort kliv upplIt i statistiken under 
1958. De ras andel i försöljningen ökade frlln 3,3 
procent 1957 till 8,2 procent i fjol , och dörmed 
ö r t . e x. Cadi11ac distonserad a v Volkswage n. 
383 000 europeiska småbilar köpte omerikanerna 
i fjol , och siffran vöntas stiga ytterligare 1959 . •• 

VAD HETER den hör bile n? Gissar ni på Wolse le y 
l 500, so hor ni blide fel och ralt. Mode l1en' heter 
Austin Lonce r, me n söljs enba rt i Australien , 
och ö r fö rresten nösto n ide ntisk med Wolseley. 

ÄVEN BATTERIET undergår e n viu modernisering , 
och så hör ser marknadens modernoste bilbatteri 
ut. "Vögens konung " hor Lucas kollot den nya 
produkte n, som bl. a . har elt gemensamt, av­
lå ngt påfyl1ningslock för samtliga battericel1er . 



." GÄLL ER EJ 
REXOPEDER 

Mopeden 
som 
••• JanInar .. vagen ... 

o Fin·fio fjädrl~g - god komfor t 

O l n " ap~ hng - ökad livslängd åt kedj an 

O RamkonstrukllOoeo ger vibratioosrri ~!lll~ 

O Vack rp ItnJN ocb Iiiekra fur,:::er 

O Vlirldsberöm d Victoria·motor 

O " PUmpfrl3" gummiringa r Ar standard 

• ,.- . l,..' _.. "_.":.. '. ., ~'-

REX 5 · AB MASKIN-
FABR IK EN REX 

HALMSTAD 

med överlägsna vägegenskaper'--

-för bättre 
bal leri ekonorni 

Mer än 10 års erfarenhet 
bakom Troengs 

bärplan för 
utombords­

båtar 

Unna Er själv en snabbare bät som gär mjukare och behag­
ligare l s jön. Med bärplan kan fartcn öka 20---50 '70 medan 
bränsleAtgAngen minskar i motsvarande grad. Liitt ntt mon­
tern, in stnJlbart, upps\'ängbl1rt. Full garanti och tya veckors 
returriltt. 

Riktpris kr 225:-

1. TROENG & Co 
Ekbacksvägen 5 DANDER YD Tel. 552963 

Prospekt över moderna motorbåtsritninga'7' 
mot dubbelt POTtO. 
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TIA-KRYSS 9 
Vi delar ut ett förstap ris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25 kr. Insänd krysse t 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "TtA­
Kryss 9". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 15 maj 1959. 

Tävling,kupong TIA-Kryss 9 

Titel .. . . . ... . . . .... . • • . . .............. •• • . . • 

Namn 

Bostod 
I 

L o'tadr: :..:..: . . .. . .. . .. . . ... _ .. . . ... . .. .. . : .. .J 

40 TEKNIK f ÖT ALLA 9/59 

50-lapp lill Mjölby 
Tf A-KRYSS 6: Först öppnade rötta lösning. hade 
insenls av Sten lövdahl, liungkullen 14, Mjölby, 
lom dä rmed vonn 50 kr. De tv6 25.kronarsp rise rno 
gick ti ll Rolf Fahh~n, Fock 63, O'versjöla, och Hons 
Johansso n, Anderstorpsvogen 16, Tibro . 

Teknisk 
PRESSREVY 

• STIO REKORD : En Lock­
h oed F-104 Starfighter ur ame­
rikanska f1ycvapnet hal' satt 
sJI1 nya. s tigrekord. Stal'lIgbter 
inne.har r edan tidigare både 
fart- och höjdrekorden. Tut 
S 000 o ch 6 000 m et er stc g Star­
fighter n , 80m utrustat!! med en 
Genel'al E lecklc-motor, pii. 41,85 
sok. resp. 58,41 l ek. Till 25000 
m böjd at-eC' maskinen pii. 4. mln. 
26 sck . 

• RADARFORSKNING : Ett 
nytt radarsystem, lom kan " le" 
t alla riktningar samtidigt, be ­
raknas helt kunna ell.ntlnefl' 
koUi8lonsrlsken t luften . Förbe­
redelserna med " rad arvi8lonen" 
p å går ledan en tid vid Ohio 
state University. Forskningen 
b edrivs på uppdrag av ameri­
kanska flygvapnets torsknIngs ­
avd elning och beriiknas vara 
avslutad inom ett ur. RadarvI­
sionen beräknas ersätta d e n nu­
vnrand e spårradarn, s om s iktar 
töremul endas t medan de ligger 
I det fJUt l om täcks av den ro­
terande antennen. 

• GRUNDLIG TEST : D et dry­
ga testpr ogrammet med den 
nya flygplanstypen Car avelle 
har pågått sedan 1953 och när­
mar siC nu sin fullbor dan. över 
tuse ntalet oUka testningsmeto­
der har utarbetats och prövats 
vLd franska statens provanUigg­
nLng E . A. T . t Toulou se . Två 
p r ototyper av Caravelle har in­
satts för flygproven och d essa 
har bl . a . provats l ökenförhål­
landen och l arktiskt kUmat. 
Som ett r e sultat av d e statis­
tiska p r oven har man kunnat 
höja planets startvikt frå n 41 
till 45 ton, vilket ger tIygbola­
gen större möjligheter till ökad 
last eller mngre fl y gstrlicka. 
Olika d elar av fiy gplanet har 
undergått hålltasthetlprov. vU­
ka motsvarar d en påfrestning 
som ett plan utsätts för under 
hundratusentals flygtimmar. 

• AVSLöJAR SVULSTER: En 
apparat för dlagnos av lIvuister 
har konstruerats av lIovjet­
Ingenjören :1\[. GurevltJeJ. Den 
baser ar s ig på ultr aljud vågor­
nas egenskap att reagera pii 
olika sätt för or ganismens nor­
mala vävnader. för elakartade 
och för mer godlu tade svulster. 
Ultraljudlmpulser nas reaktioner 
från vuvnaderna eller svulster­
na omvandlas Ull elektriska 
sign a ler, som på e n skärm åter­
g er ett t \'iU'snltt av d et under­
slikta partiet a v patientens 
kropp. 

• EXPORTFR A.)I GANG: D en 
engeJska flygindustrin, repr e­
senterad av Hawker Slddeley­
gruppen. har g enom sitt nyaste 
flygplan Arms trong Whltwortb 
Ar.-osy noterat en ny .u;port­
t rampn.. på. den hårda USA­
marknaden . Argosy . den turbo­
propdrivna "flygbussen", är 
speclellt byggd för låga trans­
portkostnader och tar l d e 
olika versioner som konstrue­
rats enbart frakt eller pas­
Ilagerare. En version lir s p ecial­
b yggd som fiycande b illärja 
och b1U' p lata fö r se:s; bUar och 
et t visat antal p a lSae erar e. 

• HELAUTOl\[ATISKT: Ett 
\ 'aln'er k , som l 11g- sJlUv utgör 
en h el fabr ik, hållet' på att 
monteral vid Novo_Kramatorsk~ 
mekaniska verkstäder I UkraJna. 
Där kan tlotonstackor valsas 
tlU plit med en tjocklek av 
0,5-12 mm och med en bredd 
av 1- 2 m . Utgångshastigheten 
för d et valllade bandet blir över 
40 km/ tlm . • • 



Sök P A TENT 
pi Er upptlnnlng genom 

Ingenjörsbyrån Palenlserv;ce 
Stl~ HaneU, Dukv, 2, Bromma. Tel. 25.5774 

Upplysn inga r mot porto. 

I:~ Ifl F751 
mopedstiftet 

som håller 
111111111;111 I m Q I: mIaIIII I II II 

GÖR DET RIKTIGT 
BEKVÄMT rÖR ER! 

När Ni prenumererat på Teknik för 
Alla, kan Ni sitta hemma i lugn och ro 
och få varje nummer av tidningen hem 
till Er. Att vara prenumerant är bekvå· 
mare, säkrare och billigare. - Hela 
fyra kronor tjänar N i på en helårs­
prenumeration. Prenumerera NU I 

r ------ .... Jag' prenumererar pA. Teknik för . 

;00: 

'" i -• o : 
i:= - .. • :..- "gg~~ e- .... ., ID" ~ ~ .. .... S - o :..- ..,.~~;: 

• 

AlIn att sändas mot postförskott . • 

• 
[J IIellir 22 :50 [J HalvAr il :75 

"'II!l (postförskott,avg. 60 öre) fr. o. m. 

[ I ~~~ åiiier 'eii'k'risi'i'rutai; 'iÖ; I 
önskat alternativ, 

;_1 Namn: .. .. ............ .. .... . ... I 
". ... . Bo.lad : . . ...... .. ............... . . 

~: POItadr. : ...• . .. , ... , .. ...... . .. . 

~f II--
CD
- --,,---t- _ _ 

T
_tA_ 9_fO_9_

11 

., Q O" rn 

~a l f i ,.:: I 
H . - Z 
., 1:10 (JHojCIJ • = ... ös: 
§. • ~;;a • 

0 0 00 ,--_"":"', 
-00" 

• 
9 oj!, • w ... g, 

!:!~ • • • 

Också en båfsalong .. 

- Listigt, vat Jag slog fvå flugor i en smöll 
genom att bygga både husbåt och b6thus ••• 

- Jag fick en bom i huvudet ... 
- Jaså, men dl! var det väl inle en bom'f 0 6 
var det völ en tröfH 

- Jag lyckte precis at! ni 
enstegsbål .. . 

so' 011 det vor en 

- Vin t tog d.t sin tid, men log lenkle 011 vorför 
inle göra en modell i hel skolo för en g6ngs 
skull .• . .. ______ ;;J , ______________ , 

EL. SVETSAGGREGAT 
El. Mini 85 tör den 
mindre verkstaden ell. 

~r....-"""~~ h obbymannen. Svetsar 
upp till 2'h mm elek­
t roder. 

kl' 280:-
Verktyg sIla slag fin­
ner Ni i vAr kat. nr IlS 
med 160 sidor intres­

santa snker . Skr iv l dag. Med sllnd kr 1:20 l 
frimä rken vUket avdra&es A första ordern. 

V~RKlf'~3 
Göteborg. Drottnlngptan 25 
T el. IS 48 84, 13 48 M, 13 0.& 88 

Nytt n:r av DX-RADIO 
Vllgledn. för kortvAgslyss­
nare. DX-t1PI, kortvAgsta­
bell m. m. Prover. mot 0:30. 
Box 5083, Sto.ckholm G. 

nm ....... lvtnl .... ~ 

"'k.~ ". kontakt m" b ...... "UI 
.11" ...... ,ld1rt 
lod utral .. komlt 

fort """ 11tt. v • ... b' ....... fr att 
alIj. "'ra flint-
klull._ ... ro. och 

""' ....... lkonll\6t_ 
rabatte., för .......... 

nMUln ... ""llIko •• 
I pplt kip I 

)O "pr. R.kwl ..... 
katal.,.. och ... uo­
p.illllto. f ..... 

AB ATLANTIC-UR 

Ku" .. ,at." , • • Stockholm J 

O B S
, 1t1l,. ..... ~ ... lo hol.&"'!. __ 1 . . ", .......... , - ... _-

....... ,."..~ ...... '_11- I 

'f rA 9 .. ----- ' _..1 

REKVISITIONSKUPONG 
Från Teknik lUr Alla, Bolt S1S7, Sthlm S. 
rekvireras mot postförskott (va.rvid porto 
tillkommer) 

.. .... ex. Teknik f ör Alla nr . ....... ... . 

.. . .. , er. TU ArgAng ............. ... ... . 
hUtad/ inbunden (Stryk ej tllUlmpl.) 

. . . ... st. Fantomantenn 

NaJnn : . . .... . . . . , ... .... . .. . .. . ... . ... . .. . 

Bostad : 

Posta dr. : ... .. . . .. .... . .. .... . .. . .. T:fA 9 
In8lJndu t kuvert, f r ankerat med 30 {ju. 
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LESLEY SHANE 

BUCK 
ROGERS 
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MOlorcyltelpoliserna i den om~,i. 
!tanska .'oden Atlontic City anvon­
der en ny typ av radiomottagare i 
miniatyr. Den nya mottagaren är s6 
lilen, att den kon placerOI bakom 
hjålmmärket. Räckvidden är Zl km 
och apparaten har fem transi.tor.r. 

Denna snö .... ssla har byggts av Jan­
ne och Martin Forsmon 'r6n Korsnös . 
o. har byggt den aven gammal 
50[) kubiks Narfan, lom monterah p6 
höj - och sönkboro medar. Mitt un­
de, motor" finns drivbandet. Snö· 
veulan. toppfart är nöra 60 km/lim . 

Den ryske for.karen Alellonder Mints hor upplåckt en ny metod 'ör radio­
förbindaber över .Ioro QVlI6nd och trots Ivllra .törningar. Metoden bYjluer 
pli de 5tändigo meteorlall_n mot lorden . Nö, en meteor nllr olmosiaren, 
förgosas den och låmnar efter sig ett moln av kondenserad go •. Gasmolnat 
kan anvöndal .om en " radialpegel ", Yilken kaslar tillbaka radioYågorno 
mot jorden. RYllorna hor nu bygg' stationer, .om blixtsnabb' pejlar in 
de londerfallanda melaorerno och riktar in bbde söndare och mottagare . 

Den hör katten yi.ar ett exempel på 
den nyfikenhet, lom då och då gör 
att ett lådont djur kon förlora något 
oy lina nio liv. Katten tittar nömli­
gen på en ny amerikansk d/urbehål. 
lare för rtmdforsok. Den Ii la tryck­
kabinen yoge, bara omkring två kg. 

Teknisk I'undhol'isont 

Fairway heler ett nytt engelskt eko­
lod, som drivs med vanliga fick ­
lampsbatterier. lodet, .om möter 
djup på upp till 50 m, hor konstrue­
rats bl. a. med tanka på segelbbtar . 
Ekolodet fors i Syeriga aY fritid.bo­
laget, Jakobsbergsg. ~, Stockholm. 

. -- .... -.: . 

Flickorna på bilden gör sig klara 
för efl tröning.lopp i efl lådbil.-GP 
i England. Denna .port ör mycket 
populör i England och mon anord­
nar dör regelbundet lådbilstöYlingar. 
" Bilarna" får rulla nedför en backe , 
och den snabbaste lådbilen Yinner . 
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Martin Moce ör namnet på ett amerikanskt taktiskt robotvapen , .om bl. o . 
Ikall tilldelas Atlantpokl-styrkorna. Bilden Yisar ett Maca-forband på 
marsch . Robaten och de .. katapult transporterai på an specialbyggd jötte­
lastbil följd ay en .tor radarvagn . lögg mörke till bilarna •• pecialdäck . 

Några tekniker vid det amerikanska 
raketföretaget Racketdynes Conogo 
Park-fabrik lägger hör sista handen 
yid en Jupiter-raketmotor . En sådan 
motor utvecklar en bah QV omkring 
70000 kp. En Jupiter-raket vor det 
första Ifeget i månraketen Juno II. 

Den italienske ingenjoren Guido Piz­
:Iichi har uppfunni' ett "elektriskt 
hjärta ", .om nu framgångsrikt pro­
yots Yid hjörtopera'ioner. Uppfinna­
ren Yisar hör det nya kon.tgjorda 
hjörtat, lom torde bli ett Yiktigt 
h,ölpmedel Yid .Yåra operationer. 

Seyer 2 heter denna nya ryska pra- Itr.. 
peU.rdriyna .Iöde, lom skall tran.- ~ 
portera pallogerare i Soyjets nord­
ligos'e d.lar. Slöden har en flyg -
motor på 260 hk. Marschfarten ör ca 
60 km/lim och toppfarten Yid gynn­
samma förhållanden ör 100 km/lim . 

.... På vårmöllan i leip:lig Yiladel bl. a . 
"III den hör imponerande yogmaskinen, 

lom byggl ay VES Boumaschinen j 
Gotersl.ben . Jätten yöger 7,5 ton . 

Vörldenl Imal.pårigas'. jörnyög hit­
tar man i Kanl i England . Romney, 
Hy'he ond Oymchurch-bonan har en 
lokpark på 12 mo.kiner, lom Irafi­
kerar den 22 km lånqa lärnYågen . 
Hör put.a. loken u:f.P ,nfor sommar­
sösongen . Spårvid en ör bara 38 cm. 



-
man kör bil 

man kör dressin 

man kör ångvält 
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man kör sparkcykel 

och kör man moped 
Apollo den svenska världsrekordmopeden 
h ålle r sin ställning som populärt fortskaffningsmede l 
rör både gammal och ung. Apollo bygger på 
tillförlitlighet sAvä l när det gäller driftsäkerheten 
som säkerheten i trafiken. 
Ziindapp och Sachsmotorer 
ger ApollolUopedern3 extra pondus. 
l år presenterar vi ytterligare en ny 
mode ll "Apo llo Fanfar" ~ en läcker 
skapelse både i färger och utformning. 
Fråga fackmannen - Apollo. 
försäljaren - eller någon av de 
10.000-taI8 Apol1omopedägarna i landet 
- svaret blir : " Köp Apollo" -
mopeden 80m är IAngt före sin tid . 

Apolla . kräddaroydda cyklar 
är idealet för dem, som hellre 
lraml)ar ii n kör. 

För de minst. paS&H r Apollo Minor häst. En idealisk 
"försia cykel" meJ cykelns viklifl:al te ulrUSlnilljl; oC"h 
speC"ielh krahifl:a därk 12"x 2~ ~ . 

man kör båt 
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