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Mercedes-Benz 180 och 190 med bensin- eller dieselmotor och de 6-cylindriga
modellerna 219 och 220 S ir alla byggda med samma omsorg, av samma mate-
rial och efter ssmma principer som lyxmodellen 300.

Gemensamt for alla Mercedes-Benz personvagnar dr:

¥ overliggande kamaxel % enlinkad pendelaxel % foljsam och [Litt styrning
4 god finish och noggrant detaljarbete % hog kvalitet * liaga underhills-
kostnader * hogt andrahandsvirde *
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| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 15 maj pre-
senteras en stor nyhet. Vi 6ppnar en
sarskild frigeavdelning for uppfinnare.
Samtidigt erbjuder vi en mijlighet att
f4 uppfinningar foérhandsgranskade till
mycket ringa kostnader.

B ETT FLYTANDE SOMMARNGJE
dvs. en rejal husbat, dr faktiskt inte si
svar att bygga som méinga kanske tror.
I en stor artikel fir de intresserade
manga rad och tips for ett lyckat hus-
batsbhygge.

B SAAB BLIR STARKARE med hjilp
av de trimningstips, som ecivilingenjor
Folke Mannerstedt kommer med i nr 10.

B UNDER MANENS YTA skulle en
framtida rymdstation kunna erbjuda
pionjédrerna en ganska driglig tillvaro
tror ryska vetenskapsmin, och i nista
nummer beréttas i ord och bild om hur
en sidan méanstation skulle se ut.

SALT-SKED tycker Sven Ahlstedt i Borgholm vore
en trevlig uppfinning. Man har behdllare i skaf-
tet, staller in en Tmupp for stark eller svag
saltning, och fér automatiskt énskad mangd salt
per tugga. '"Ovansaltning” &r ocksd mojlig.

SAKERHETS-STRYKJARN foresldr Bertil Ericsson,
Akers Styckebruk, som bot mot strykjarnsolyckor-
na. Né&r man slépper handtaget, frigérs en
fiaderbelastad brxqgn i detta och darvid falls
tre stycken stod fram ur sirykjGrnets undersida.

AUTOMATISK MANSKVARTETT ar et kul tanke-
experiment, tycker dr Klas Haptén i Maimé. Man
sjunger i en mikrofon, och fran forstarkaren kom-
mer sangen uldkad med fre stémmor, bestémda
av ett i apparaten insatt "harmoni-héalkort'.

SIGILL-SPRUTA vore en onskvérd uppfinning for
t. ex, postens folk, som fortfarande pléastrar med
tandstickor, ljus och lacksténg vid forsegling,
anser Wolrath Widegren i Bromma. En ''sprut-

tub” med 'sigillplast” vore kanske modellen?

"OGONLOCK' pé bilstralkastarna skulle kunna
férhindra manga fall av bléndning t. ex. pd back-
kron, tror Goéran Edenberg, Stureparken, 9, Stock-
holm. Ogonlocken skulle fungera som p& en
blunddocka och alltsé kompensera bilens lutning.
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visar den har géngen en
sa laddad sok som den
nya amerikanska inter-
kontinentala roboten Ti-
tan i sjdlva startégon-
blicket, Bilden togs dé
den forsta Titan-bjdssen
skots upr fran Cape
Canaveral, Mer om Ti-
tan-raketen p& sidan 22.
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B Nir man vill titta narmare pa
SAAB:s specialtrimmade modeller, kom-
mer man automatiskt i kontakt med Rolf
Mellde, chefen for fabrikens utvecklings-
och provningsavdelning. Och nir man
talar med Rolf Mellde faller det sig na-
turligt att glida in pA @dmnet tavlingar
som inledning.

Rolf Mellde dr inte mannen, som talar
vitt och brett om hur han aker férbi
konkurrenterna i kurvorna, och vad han
skulle ha gjort, om vagnen gatt litet for-
tare pa4 rakorna. Han aker i stdllet i
tysthet — bortsett fran Sonettens im-
ponerande avgasljud — fortare bade i
kurvorna och pi rakorna, och overliter
it pressen att tala om wvad han har
gjort. Det ar inte ldtt att dra ur honom
nagot om framgingarna pa tavlingsba-
nan i olika lander, men vi far i alla fall
svaret p4 en fraga i sammanhanget:
Vilken tavlingsframgéang sidtter Du sjilv
hogst?

— Frigan ar svir att besvara exakt,
men Tour d’Europe 1956 var nog det
hardaste och prestationsmassigt varde-
fullaste jag varit med om i tavlingsvig.
1300 svenska mil pa Europas svaraste
och oldndigaste viagar pa 13 dygn med
endast tva obligatoriska tolvtimmars-
uppehall. Av hundratalet startande vag-
nar kom endast ett femtontal i mal. Vi
segrade faktiskt med absolut minsta
prickbelastning i hela tdvlingen, men
placerades and4 som tvia. Orsaken var
en regelvidrig protest, som emellertid
jag och Benson, min avbytare, av ren ut-
mattning faktiskt inte orkade bemdta pa
ett frammande sprik.

Nu bir det ivdg ut till SAAB:s racer-
avdelning, som ligger ute pa landsbyg-
den pA en vidl undangémd plats nagon
mil fran fabriken i Trollhdttan. Farden
gar i en SAAB 750 Granturismo, vars
egenskaper forst demonstreras med Mell-
de sjdlv vid ratten. Det ar kanske inte

alltid s4 angendmt att sitta som kolli
vid en sadan hér uppvisning, och nog
pirrade det atskilligt i maggropen, da vi
med rivande acceleration svepte forbi en
annan vagn i en enligt mina begrepp
harresande sndv kurva. Jag maste dock
medge, att omkorningen gick perfekt och
bergsidkert och gav en underbar kénsla
av fart och suverdnitet, iven om jag
ogonblicket fore kiant mig som den be-
romda kamelen framfor nalsogat, och
till p& kopet i 100 km hastighet.

Séa blev det min tur att fi kéra. Det
har var 45-histaren, fick jag veta, och
att det var riktiga DIN-hidstar, kindes
minsann. Omrdknat till SAE-hidstar,
som ju nu dr de vanligaste, ger den har
motorn 50 hk vid 5000 varv per minut.

Granturismo-motorn i den hdr trim-
ningsformen har ett kompressionsférhal-
lande av 9,8:1 mot standardmotorns
7,3: 1. Forgasaren, en Solex 40 AI, ar
lika som standardmotorns men forsedd

Den sportiga SAAB 750 Granturismo har bl.a. en
mycket valuinyttjad instrumentpanel, som ses ovan.
Nedan en annan SAAB-interior, Rolf Melldes
baddbara tavlingsvagn frén 1956 ars Tour d'Eu-
rope. Bilden t.v. visar den nuvarande montage-
hallen i Trollhattan, som i hdst betydligt vidkas.




med stiérre halsring, vilket ger ett har-
ligt drag pA vigen men gor den litet
svarkord i stadstrafik, eftersom motorn
girna vill ha sina 3 000 varv per minut
for att dra acceptabelt. Det riktiga
"skjutet” kommer inte forrdn pd andra
sidan 3 500-grinsen, men ddr kommer
det si det kinns.

Frin stdende start till 80 km/tim be-
hiver vagnen ca 12 sekunder, och till
100 km/tim kommer man p& 16 sekun-
der. Topphastigheten #r alltid svar att
prova, men 140 km/tim tycktes ligga
vidl inom miéjligheternas grians. Skall
man fA ut det basta ur motorn, fir man
ligga kvar p4 vixlarna upp till 5000
eller giarna 5 500 varv per minut.

Vighallningsegenskaperna &r utmirk-

ta, styrning och fjadring likasa. Allt
samverkar till, att man omedelbart far
en kinsla av sikerhet.

— Nu skall vi upp dar till héger, si-
ger Mellde. Den roda byggnaden dr var
trimningsverkstad.

Vi stannar pa den 6ppna planen fram-

for huset. Didr stdr fore oss en liten
orangefirgad vagn med svepande, spor-
tiga linjer. Det @&r den SAAB Sonett,
som vi nu skall prova. Inne pa verksta-
den och garageavdelningen star ytterli-
gare fyra sma underverk av samma mo-
dell i fiarger fran citrongult till flam-
mande racerrott. Har gir forutvarande
Ferrari-specialisten Berthelsson med ett
par medhjidlpare, helt undangémda fér
nyfikna askidare, och pysslar om vag-
nar och motorer.

Efter ett grundligt motorstudium in-
for den kommande trimningsbeskriv-
ningen, ar det dags for dagens hdjd-
punkt, provkorning av SAAB Sonett.

Vilvilliga hénder utrustar mig med
"stortkruka” och motorglaségon, och
Mellde sdtter sig vid ratten och startar.
Ett héarligt avgasljud mullrar fram ur
utblasningsrioret, medan vi mandvrerar
oss ut mot stora vigen pA den smala, le-
riga tjdllossningsstigen.

Nu brakar det lést. Ett kort vral, och
sf in med tvdan vid 5500 varv. Nytt
vral upp till 6 000 varv, hastighetsmata-
ren pekar pa 80 km/tim, och medan vag-
nen formligen kastas framit av accele-
rationen, dker trean in. Med ett harligt
drag gir vi genom ett par kurvor, vag-
nen forefaller vara klistrad vid marken
och accelererar pad nigra sekunder upp

till 120 km/tim. D4 &r det dags for fy-
ran, och skriv upp att det a&r en fyra
med drag i.

Farten bara okar. Mitarndlen form-
ligen rusar forbi 140 km-strecket. 150—
155 km/tim dr tydligen ingen svarighet
att nd, om viagbana och sikt medger, men
det Ar inte si ldtt att hitta siddana vig-
bitar. Det hann just bli snudd pa 150
km/tim, ndr en siktskymmande kurva
krivde avslag, och den goda viagen blev
samre.

Nu fir jag sjalv ta ratten. Jag sjun-
ker ned pA forarplatsen och kollar laget
for vixlar och pedaler. Man sitter har-
ligt, och alla reglage tycks vara place-
rade just didr de dr ldttast Atkomliga. Sa
sitter vi igAng. Mera varv pid motorn
fir det tydligen vara i starten — man
maste vinja sig vid hur 4 000 varv per
minut liter — det méaste man ha, om
draget skall finnas dar.

Vixlar man sedan vid 5 000—5 500
varv, ar accelerationen pa de olika vix-
larna enligt mina begrepp makalis. Det
ar fullstindigt fantastiskt, tycker man,
med dessa kraftresurser hos en motor pa
750 ce, och jag maste siga, att de van-
liga olater, som brukar félja med hég-
trimmade tdvlingsmotorer, gor sig for-
vanansvirt litet pAminda. Vagnen flyter
perfekt genom kurvorna och svarar
nidstan med ett skutt framit, nar man
ror gaspedalen. Att kora den hédr vagnen
och fA slippa loss dess inneboende kraft
ar en sillsynt upplevelse, och det &@r inte
utan att det patriotiska hjidrtat klappar
litet fortare vid tanken pd att detta lilla
ettriga fartik dr en svensk produkt.

S4 en del data om vagnen: Motorn ar
en upptrimmad SAAB 93-motor med
speciell vevaxel, okade porttider och
speciellt insugningsror med Solex 44 P 11
dubbelférgasare och avgasror av special-
typ. Kompressionen ar 9,8: 1 och motor-
styrkan 60—63 SAE hk vid 5 500—6 000

-varv per minut. Med en vagnvikt pa en-

dast 600 kg dr det kanske inte s& under-
ligt, att accelerationen blir sméatt fan-
tastisk.

Den hir Sonetten #r en experiment-
vagn med fyrvidxlad vixellida, som i
mitt tycke var ett stort plus i jamforelse
med den trevixlade.

I nidsta nummer Aterkommer vi till
SAAB-motorn, och d4 kommer vi att be-
handla trimning och specialutrustning
av standardmotorn.




Kan vi fa ett flygmuseum?

Det &r nu femtio ar sedan det forsta flygplanet startade fran svensk mark. | samband med
detta flyghistoriska jubileum har Teknik fér Alla tagit upp frdgan om hur ett svenskt flygmuseum
skall kunna férverkligas. Det &r nu hég tid aft géra néagot, om minnena skall bevaras fran
denna fascinerande epok. | nr 5 av TfA berattade vi om de intressanta samlingarna i Kgl.
UOstgéta Flygflottilis museum, och vi har nu latit fragan gé vidare till nagra av det svenska
flygvapnets férgrundsmén samt till Tekniska museets chef — museiexperten — dr Torsten Althin.

® General Bengt G:son
Nordenskiold slog 1942
som nybliven [lygvapen-
chef sin samtid med hip-
nad genom att pd en dag
inspektera landets samili-
ga flottiljer. 1907 sjika-
dett, 1912 underldjtnant i
armén och 1931 [lygoffi-
cer. 1936 blev han dver-
generalldjtnant for atll vid
sitt avsked 1954 utnim-
nas till trestjdrnig general.

® Major Einar Christe“’
borjade 1911 i flottan. 1936
forordnad till kapten i
[lygets reserv. Major 1949.
Deltog 1928 i Spetsbergsex-
peditionen och fick sam-
ma dr guldmedalj vid No-
bileexpeditionens rdddning.

vorenskoo: | e luft at museet!

cwses | Dot hénger pa pengar!

B Hur skall frégon om el svenski flygmuseum |8sas? Teknik for Allo har sant somtliga delfagare i enkaten
ett frégeformular. Har Gr det general Nordenskicld och major Christell, som besvarar fragorna. De andra
deltogarna har féredragit att granska problemet Gven ur ondra synvinklar &n som angavs i vart formular.
B Anser Ni att det foreligger et behov att nu somlo resterno efter 50 &rs svensk flyghistoria fiil ett cen-
tralt museum?

NORDENSKIOLD: Ja. — CHRISTELL: Ja.

W Bdr det i s& fall vara ett gemensamt museum for civil och militar luftfart?
NORDENSKIOLD: Ja. — CHRISTELL: Ja.

B Var bdr museet forlaggas? Stockholm, Malmslatt eller annan ort?

NORDENSKIOLD: Beror p&d majligheten att f& 1amplig lokal, Jag tror inte den bdr vara inom eventuell
flygflottilis omrade. — Svart reg‘eru in- och utpassering, mindre tillstrdmning darigenom. Sannolikt bast i

Stockholm.
CHRISTELL: Helst Malmsiatt eller Stockhelm.
B Om museet bor ligga i Stockholm Gr det d& lampligt att ansluta det till Tekniska museet, Armémuseum

eller Sidhistoriska museet, eller bor det vara sjalvstandigt?

NORDENSKIOLD: Helst sialvstandigt, men om det blir for dyrt, vilket Gr sannolikt, Gr Tekniska museet bést,
aGtminstone s& lange Althins anda lever kvar. Namnet bor ocksd vara sjalvstandigt.

CHRISTELL: Lampligt att ansluta till det synnerligen hdgklassiga och vdladministrerade Tekniska museet.

B Fr&gans ldsning beror frGmst pd tvd faktorer: A) Sakkunnig och entusiastisk insats av IGmpliga personer.
B) Mébjlighet att l6sa de ekonomiska problemen. Vaod tror Ni om mébjligheterna att Svervinna dessa senare
svirigheter, exempelvis med donationer jamte statliga och kommunala anslag?

NORDENSKIOLD: Det ar smé m&}lighelar till donationer numera. Ingen stor koncern med mycket formdgna
ledare med starkt intresse for flyg finns jamforbart med t. ex. tidigare sjofartsintressen. Stora statliga eller
k cla lag ar likt svara att uvtverka.

CHRISTELL: Frégans IGsning beror absolut forst och framst pé att de ekonomiska problemen Gvervinns. Fér
nét\;uruqde kgn man tyvarr nog anse att mdjligheterna till séval donationer som statliga och kommunala
anslag ar smé.

B Forsta e:oﬁ‘pen maste bli ot samla och magasinera féremdlen, Om nu museet bdr forlaggas till Stock-
holm, anser Ni oft "Kostadion” p& Géardet alternativt hongaren pé Lindardngen vore lampliga provisoriska
lokaler? Det forutsdtts d& aft lokalerna kon férhyras for ett rimligt belopp och att museet planeras som
ett annex till Tekniska museet.

NORDENSKIOLD: Kostadion pd Gardet blir sannolikt den basta (och billigaste) I18sningen. Annex till Tek-
niska museet forefaller bast, men (jfr fr 2) namnet bér vara "Flygmuseet'’. Jag tror inte att besdksfrekvensen
(intresset) minskas namnvart genom ott lokalen Gr enkel, kanske tvartom. Museet bér "ha luft”, dvs. huvud-
sakligen bestd av en s& stor hall, s& att flygplanen inte hopas fér tatt.

CHRISTELL: Ja.

W Anser Ni att ett sddont museum kan bli s& publikdrogande, ott det i ndgon mén kan finansiera sig sjalvt?
NORDENSKIOLD: Kanner inte fillrackligt till de ekonomiska férhallandena fér et museum for att ha en
klar vppfattning héri, men med billig hyra och belagenhet som Kostadion tror jag det skulle "'gé ihop".
CHRISTELL: Sakerligen blir t publikdragande, men del blir nog i myckel ringa man som def kan finan-
siera sig sjalvt.
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LJUNGDAHL:
Gallra ut nu!

B Jag anser att vad som forst och
framst bor goras i nuldget ar att
bevara dyrgriporna s& aft varde-
full materiel inte gar forlorad, t. ex.
genom utgallring betingad av ut-
rymmesbrist. trymmesfrdgan nér
det gdller flygplan i naturlig stor-
lek torde medfora vissa ekonomiska
konsekvenser, men det finns ju all-
tid den méjligheten att bevaro &i-
minstone en del gamla flygplan i
form av modelier.

Frégan huruvida man skall skepo
et gemensamt museum for civil
och militar luftfart hanger val nar-
mast samman med gransdragningen
mellan Tekniska Museet och eft nytt
Flygmuseum.

_Som jag redan vid eft tidigare
tilifalle har némnt, kan man tanka
sig aft de stora dragen i den flyg-
tekniska utvecklingen askadliggors
i Tekniska Museet under det att ut-
vecklingen mera i detalj visas i
Flygmuseet, lampligen dé& for militar
och civil luftfart gemensamt. Sam-
bandet mellan civilt och militart
flyg ar iu sG uvppenbart ait det en-
bart torde varc en fordel att ha allt
samlat pd ett stalle.

Antagligen ar det bast om Flyg-
musee! ploceras i Stockholm, men
naturligtvis kan ndgon annan ort
ifragakomma, och déa gér tfanken
garna till Malmslatt, ?lygvapnels
vagga. Fragan har ménga aspekter,
varav en vdasentlig torde vara den
ekonomiska. Kan man fér et rim-
ligt pris fa tillgang till lampliga
lokaler kanske man maste uinyttja
dessa oavselt platsen.

Om Flygmuseet skulle forlaggas
till Stockholm anser jag att et nara
samarbete med Tekniska Museet ar
naturligt. Eft s&ddant somarbete ar
for ovrigt under alla férhéllanden
onskvart med hansyn ftill aoft dar
redan nu finns en omfattande flyg-
historisk och flygteknisk avdelning
samt betydande sakkunskap pé om-
réadet,

(Forts. pd sid. 25)

® Generalléjinant Axel Ljungdahl
dr chef [or Flygvapnel, Birjade
inom armén och blev som 21-
dring infanleriofficer. 26-drig
stkte han till Malmsldtl, didr man
dd utbildade militdrflygare. Ef-
ter fvd dar vid sjokrigsskolan
fortsatte hans karridr snabbl:
1936 kaplen och 1954 flygvapen-
chef. Under flera dr har Ljung-
dahl, som alltsd utbildats inom
alla de tre [édrsvarsgrenarna,
tjidnstgjort utomlands bl. a. som
militar- och [lygattaché i London.



Sex toppnamn i exklusiv enkiit

® Fil,

dr Torslen Althin dr in-
tendent och fdrestindare for Tek-
niska museet i Stockholm sedan
1924, Sin utbildning till musei-
man fick han vid Nordiska mu-

seel 1920, De tre [iljande dren
verkade han i Gileborg. Intendent
Althin har som ledamot av TfA:s
redaktionskommitté . nedlagt . ett
intresserat arbele for tidningen.

ALTHIN:
Svart begrinsa

B Frégan om ett flygmuseum har
dykt upp med jGmna mellanrum un-
der de senaste trettio aren, och ja
skall gérng séga, hur jag ser p
frdgan om"ett sddant museum,

P& Tekniska Museet har vi sedan
f[t'l#o ar tillboka atskilligt uistallt av
luftfartshistoriskt intresse. Har finns
minnen fran S. A. Andrées ballong-
fard 1897, en Lilienthals glidfly?-
apparat, en Blériot-maskin gvens -
by ?d), ett marinflygplan fréan 1913
-—l% , en autogiro, en serie model-
ler, en serie representativa flygmo-
torer, en serie flyginstrument och
dessutom en av de f& V-1 som finns
bevarade samt en svensk raketflyg-
apparal med endas! négra f& &r pa
vingarna. d andra ord de stora
och principiellt viktiga stegen i den
tekniska uivecklingen.

I Landskrona Museum finns en
valordnad avdelning med minnen
frén Enoch Thulins verksamhet och
sG har vi flygmuseet pd Malmslatt,
trevligt, rattframt och bra ordnat i
en flyghangar.

Frégkon kan dé& stallas — ar detta
tillrackligt for vart land eller skall
vi forséka f& fram eft stort centralt

flygmuseum kanske i huvudstaden,
dar det redan nu finns mer an
trettio museer som ar Gppna for
publiken.

Omi vi nu skall ha eft stort central-
museum, vad skall da et flygmu-
seum inneh&lla¥® | princip féljande:
flygningens tekniska sida med in-
dustriell produktion, flygvapnets ut-
veckling och vad dartill hér, samt
civil lufifart for poassagerore, gods
och post.

Kan nu detta sommanfdras till eft
museum? Teoretiskt or det visst inte
otankbart, men annv har man mig
veterligen inte lyckats med det i
négot land. | alimanhet ar de fly:-
tekniska samlingarna knutna till de
tekniska centralmuseerna, vilket har
béde fordelar och nackdelar. Det
senare hdnger framst samman med
att den militdra sidan inom flyg-
ningen blir férsummad.

Vad skall man dé samla av ma-
terialet och det som hdr somman
med det? Vi som aktivt och lange
aorbetat med tekniska museer har
fatt lara oss, ait’ begransningens
konst ar den svéraste ov alla kon-
ster, Att i nuet bedoma om en ma-
skin, apparat eller annat féremél
skall bli ett museifremél eller ej,
ar eft delikat sporsmél.

En synpunkt for oss i Sverige ar,
har vi sjalva presterat négot va-

sentligt for tillkomsten av det even-
tuella museiféremdlet? Berdttar fore-
malet i sig sjalvt tillrackligt mycket
eller kan detto sagas lika bra eller
battre i modell, bild eller i en bok?

Med all respekt for vad Sveriges
flygindustri och véra konstrukiorer
astadkommit méste man ha i minnet,
att de stora, barande insatserna
gjorts i andra lander. Den tekniska
vivecklingen ar i djupaste bemar-
kelse internationell har i landet.

For atskilliga &r sedan gjorde jag
en utredning om hur stor golvyta ett
allsidigt flygmuseum skulle behéva.
Jag kom dz till ca 10 000 m? golvyta.
Att bygga ett museum av den stor-
leken i dag ror sig om ca sex mil-
joner kr. Nar vi i vart land har det
s& stallt p&d arund av den penning-
politik som lange forts, att vi inte
ens kan bygga bostader for tusen-
tals manniskor, ar det val tvivelak-
tigt om det gér att f& pengar till
étt nytt stormuseum.

Den framkomliga vagen synes mig
i stallet varo, att de nu existerande
museala somlingarna ges batire
mojligheter an hittills, aott de rustas
vpp och cktualiseras, att de som ar
intresserade av saken traffa som-
man och diskulerar igenom vad som
bér och rimligen kan goras och hur
medel for detta skall kunno anskaf-

2 TORSTEN ALTHIN

SODERBERG:
Mest modeller

B E# utmarkonde drag for flyg-
utvecklingen ar det véldsamma
tempot. En och samma generation
har upplevt béde pionjartiden och
den ena ulvecklingsepoken efter
den andra. Detta tempo gér att
handelser och  utvecklingsalster
snabbt sjunker undan fér nya och
oms under de skilda utvecklings-
asernas avfallsstoff. Nar man en
vacker dog skall grava fram det
finns det inte langre.

P& s& sait har mycket gdtt for-
lorat, som varit vart ait bevara &t
eftervarlden, och det ar hog tid att
?ﬁ igenom resterna medan det annu
inns kvar rester av den generation
som sett flyget fodas.

Srﬂer med ett svenskt flygmuseum
skall vara att ge eftervarlden till-
falle att félja utvecklingsférloppet,
historiskt, manskligt och tekniskt, Det
ar inte bara tekniken som gatt
framét; manniskan har varit tvungen
att anpassa sig till utvecklingen sé
hon kunnat bemastra sina egna als-
ter. Ett flygmuseum bér visa hur
forskningen visat vagen och inspi-

rerat kraven, hur kraven angett
tempot, hur framstegen pé& et om-
réde dikterat utvecklingen p& andra
omraden och hur resultaten upp-
natts genom vaxelverkan.

Det &r inte nddvandigt att i eft
flygmuseum stélla upp en massa
flygplan i full skala. Om man fGrut-
satter i huvudsak tvé avdelningar,
en historisk och en teknisk, s& récker
det med att i den historiska ha med
négot enstaka flygplan i full skala,
vilket varit epokgdrande i nagot
avseende, samt i Gvrigt valgjorda
modeller i relativt stor skala, som
?er en komplett bild ov vad som

orekommit badde pd den militara
och civila sidan.
Det finns ingen anledning att

skilija pa ett militart och et civilt
museum. Den flygtekniska utveck-
lingen har varit och Gr densamma
oberoende av om det galler mili-
tara eller civila objekt,

P4 den tekniska avdelningen ar
det viktigt alt visa den cerodyna-
miska utvecklingen, och hur denna
tvingat fram olika I&sningar ifrdga
om konstruktioner och by gnads-
satt, anvandning och behandling av
material m. m. Detta visas ast
med modeller, konstruktionselement
och dylikt, Forskning och industri

visas med interidrer och modeller.
For att gora det hela mera levande
fordros dessutom ett eller annat
flygplan i full skala.

Allt talar fér att museet skall for-
Iﬁgkga: till Stockholm — garna med
an rlytnin?I till Tekniska Museet. Ut-
rymmesbehovet synes ej bli over-
valdigande stort. Harvid forutsattes
att !gdcln materiel, som anses bora
behévas men ej lampligen kon f&
plats i museets lokaler enligt ovan
skisserade principer, forvaras i re-
dan befintliga lampliga lokalutrym-
men, som kan stallas till forfogande
for andamalet. Dessa forrad bor
anknytas till flygmuseet (exempel
harpa ar flygmuseet i Malmslat).

Med skicklig planlaggning bor det
kunna bli s& attroktivt och informa-
tivt att det skall kunna i stort sett
bara sig sjalvt. Kostnaderna for
uppférandet och ordnandet av mu-
seet blir dock betydande.

Fragan i vad méan statlig, kom-
munal och enskild hjalp kan erhal-
las @r i hég grad beroende av for-
magan hos de personer som géar
i braschen fér museet, att vacka
forstaelse for vardet av ett svenskt
flygmuseum i folkupplysningens

tianst,
NILS SODERBERG.

® Generalmajor Nils Sdderberg
dr generalsekreterare inom KSAK.
Under sin aktiva tid inom [lyg-
vapnet var han 1929—35 chef for
[lygskolan _i Ljungbyhed. 1944
blev han souschef wvid [lygfir-
vallningen och 1945 ledamot av
firsvarels forskningsanstalt. Ge-
neralmajor 1945. Siderberg har
haft en rad uppdrag utomlands.

BECKHAMMAR:
Gor nagot nu!

W Armén och marinen &r sedan
lénge representerade pd& speciella
museer. Det ar &nskvart, olt pa ett
askadligt satt vacka och underhélla
allménhetens intresse aven for flyg-
vapnet som en del av Sveriges for-
svar och att méjliggora for militar-
personal och konstruktorer att fa
studera dess materiel,

Darfor erfordras forst ett flyg-
museum. Deta bér f6r namnda
andamal omfatta: .

en historisk avdelning med mate-
riel som anvants i forgédngen tid
vid vtbildning, beredskapstjianst och
krig, samt

en modern avdelning visande ul-

vecklingen av i dog genom i bruk
varande materiel samt forséksmo-
deller.

Den vardefullaste materielen fran
Malmslattsmuseet  bor  sjalvfallet
overforas dit. Eftersom det rader
et intimt samband mellan flygvap-
net och trafikflyget, forefaller det
lampligt med ett gemensamt mu-
seum, Utrymmesbehovet behover
inte verka avskrickonde, ty vissa
storre militara och civila flygplans-
1rper bdr representeras av endast
flygplansdelar, modeller och foto-
grofier m. m, p& molsvarande satt
som Oorlogsfartyg pé& Sjohistoriska
museet,

Samlingarna méste naturligt nog
vara sé lattillgangliga som méjligt
for den stora alimanheten, Darfor
bor de om mdjligt placeras cen-
tralt, dvs. helst i Stockholm. Den
omstdndigheten att det redan finns

anska méngo museer i huvudsta-
en, duger inte alt andraga som
hinder for eft flygets centralmuseum
darstades,

Det kunde wur flygets synpunkt
vara onskvart, ailt dess museum
blev siﬁlvsl&nJigi. Yagande ekono-
miska, vard- m. fl. synpunkter, talar
dock férmodligen for en anslutning
till ett redan befintligt sddant, fér-
slagsvis Tekniska museet.

(Forts. pd sid. 27)

® Jverste Hugo Beckhammar
gjorde som chef vid F 3 en bety-
delsefull insats, dd han grundade
det provisoriska flygmuseet i
Malmsldtt. Beckhammar bérjade
fnom armén, men dvergick till
[lygvapnet 1926. Blev dverste 1942.
Under [finsk-ryska kriget 1940
deltog han som chef [Oor svens-
ka [frivilligkdrens  [lygflottilj.

>
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Sidoplatarna sitter fast med vardera fem stora
skruvar. Den vénstra sidopléten monteras ned pé
2—3 minuvter, For att f& av den hogra platen
méste saval kick- som vaxelspaken skruvas bort.

Den mycket filltalande formgivningen for osdkt
tanken till en italiensk futuramodell. Men Ariel
Leader ar helt igenom engelsk, och det forvanar
faktiskt att denna nyhet kommer fréan oriket.

8 TEKNIK fir ALLA 9/59

Motorcykeln och skotern vdnder sig vdl
oftast till helt skilda kategorier tvahju-
lingsédkare. Men ibland dyker det ocksé
upp kompromisser, som vill férena motor-
cykelns végsdkerhet med skoterns ombo-
nade komfort. En ny sédan “korsning”,
brittiska Ariel Leader, har nyligen dykt
upp p& svenska marknaden. Teknik for
Allas SYEN ZETTERGREN har provkért
den nya cykeln och berdttar hér i ord
och bild om sina erfarenheter p& Leader.

® Ramkonstruktionen &r en nyhet for motorcykel-

folk. Den bestar av tvé djuppressade och hop-
svetsade stélsektioner, som framtill bdr upp
styret, och baktill ivé fasten for stotdampare.

Teknik for Alla provkér ny tvahjulingstyp:

FRAMTIDENS MOTORCYKEL?

B Bilarna har blivit ldgre, bredare och
mer stromlinjeformade. Motoreykeln
diaremot har inte hingt med i utveck-
lingen. Resurserna har inriktats pa
trimning av motorerna, eventuellt i kom-
bination med nadgon uppiffning av exte-
riéren, kanske ny fdrgsiattning pa ben-
sintanken eller djupare neddragna
stankskdrmar.

Litet till mans har vi nog haft pa
kidnn, att ndgot radikalt nytt skulle
komma, men det var absolut en over-
raskning, att engelsmannen skulle kom-
ma forst. Och med tanke pi att en hel
del av de visade futuramodellerna aldrig
kommit i produktion, var det med en
viss skepsis vi tog hand om Ariel Leader

for en omfattande testkorning. ”"En sko- -

ter med motoreykelhjul”, blev det forsta
intrycket. Provkorningen visade emeller-
tid snart nog, att Ariel Leader faktiskt
ar nagot mera.

Nya konstruktioner har ocksa férma-
gan att viicka diskussion. Under de nira
tvd veckor vi hade hand om den hiar
motoreykeln hordes ocksd en del kritiska
funderingar. Att Leader dr en elegant
skapelse, rddde det ingen som helst tve-
kan om, men kunde det vara mycket till

Bensinpéfyliningen &r noggrant gémd for bensin-
:juvur. Forst laser man upp "handskfacket’, och
Grigenom nér man en lasning till dubbelsadeln.
Denna viker man sedan upp och nér tankhélet.

motorcykel? Négra av de klentrogna
fick ta en provtur, och blev omedelbart
"frilsta”. En annan reflektion, som
méanga motorcykelintresserade gor, ar
"for mycket plat”. Men tittar man nir-
mare pa platklddseln, méste man nog
konstatera, att den pladt som finns bade
fyller sin funktion — att skydda for
smuts — och #r utformad med verklig
finess.

Vad korstdllningen betrdaffar fattas
ingenting i den motorcykelmissiga ut-
rustningen. Det man vid forsta anblic-
ken tror ar bensintanken, men som visar
sig vara ett mycket rymligt handskfack,
ger ett perfekt knidslut. Sadeln har en
lagom mjuk stoppning, och den #r ocksi
tillrdckligt stor for att tvA personer
skall sitta bekvdamt, dven pi lingre re-
sor. Styret dr av plan typ och ger krop-
pen en sidan lutning, att Leadern blir
vilsam pé langkorningar.

Det som vasentligt bidrog till vart
fordelaktiga intryck av Ariel Leader,
var den pigga motorn. Vi har svart att
tinka oss, att cykeln hade blivit en sd
angendam bekantskap, om den hade varit
utrustad med en vanlig standardbetonad

(Forts. pd sid. 25)

Avriel Leader i siffror

Motorn hos Ariel Leader ar en 2-cylindrig
2-taktare om 249 cc. Slagldngd och cylinder-
diameter: 54X 54 mm. Med elt kompressions-
férhallande pd& 8,25:1, ger motorn 16 hk vid
6 400 v/min,

Férgasare av typ Amal monoblock med
kallstartanordning. Dubbelt tandsystem, om-
kopplingsbart fran instrumentbrédan. Mag-
net- och batteriténdning. Generator, Lucas
50 walt vaxelstromsgenerator.

Ariel leaders ram bestdr av tva hop-
svetsade, djuppressade stalsektioner, som
bildar en lang ihalig kropp. Framre delen
uppbdr styrhuvudet, och bakre delen stot-
damparna. Motorn "hénger' i ramen.

Fiddring: Fram bottenlankgaffel med 2-
v&gfshydruu!isku stétdampare. Bak swing-
gaffel med nylonlagrade stéidampare.

Dack: Fram, ribbat, bak universal. Bada
ddacken har vita sidor. Dackmatt, 3,25"x16”.

Tatdi™iGngd ... 0 LU 1870 mm
Total Bredd ...........coee000ss 625 mm
Morkfrihdjd ........000 000000 127 mm
Vikt i standardutférande ...... 136 kg
Bensintankrymd ................ 11,4 liter
Topplert: .. ... hucesvne omkring 115 km/tim
Vid 1000 motorvarv per minut

gor den pa fyran .......... 17,7 km/[tim
Riklprle e e 3290 kr




Skissen ar oumbarlig, nar det galler att prova
sig fram till en ny bilmodell, och p& det har
stadiet flddar fantasin tamligen fritt. Skissen ovan
ar en av de ménga, som frdn formgivningsavdel-
ningen ibland kastas fram som diskussionsunderlag.

FRAN SKISS
TILL LYXAK

B Hur fods en bilmodell? Den hdr korta
bildberéttelsen om tillblivelsen av en ny
Volvo-kaross, pa bildserien t.h. experi-
mentmodellen "179-an”, vill ge en upp-
fattning om det arbete som ligger bakom
enbart exteridren.

Nir ett nytt modellprojekt har fast-
stillts, far formgivningsavdelningen vis-
sa grundliggande data fran konstruk-
tionsavdelningen. Hjulbas, sparvidd
m. m. bestdimmer en hel del av exteris-
ren, motorns placering fixerar pedaler-
nas ldge, vilket avgor placeringen av
ratten osv.

Med utgingspunkt frin dessa givna
méatt, presenterar formgivaren en idé-
skiss plus méttenlig silhuetteckning for
direktionen. Nista stadium blir en ler-
modell i skala 1:4, och nédr den har god-
kénts, blir det snickarnas tur. Nu byggs
namligen en trastomme i full skala, och
med hjédlp av Gver 1000 kg modellera
trollas en forbluffande verklig bil fram.
Lackering och krom #r #kta vara, och
det har faktiskt hidnt, att folk forsokt
oppna dorren pa lermodellen.

Eventuella &ndringar goérs nu, innan
"spantrutegubbarna” sldpps lésa pi mo-
dellen. Niasta stadium ar namligen ko-
piering av modellen i plat efter linje-
ritningar.

En ny metod bérjar emellertid anvian-
das numera, man gjuter av lermodellen
i plast, som sedan kan anvdndas for
platformningen.

De forsta "riktiga” vagnarna anviands
for alla tankbara prov, och klarar mo-
dellen skidrselden, ja da borjar de verk-
liga svarigheterna, siger fackfolk. W W

Den forsta tredimensionella modellen av en ny
bil gérs i fiardedels skala, och materialet ar
modellera. Hdr nedan ses arkitekt Jan Wils-
gaard, Volvo, i arbete med en sadan skalamo-
dell, "Victor"”, som aldrig kom i produktion.

9/

. och med lermodellen som forebild formas en
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Den japanska Yashica-Mat-kameran &r
nagot av en prisbomb p& den svenska
fotomarknaden. Denna tvadgda spegel-
reflex av automattyp har atskilliga fines-
ser, som tidigare inte forekommit i den-
na kameraklass. Héar testas den av
STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN.

Vi testar

kameran:

JAPANSKA YASHICA-MAT

B Den japanska fotoindustrin har blivit
en faktor att rdkna med. Tyskarna har
fatt se sin USA-marknad krympa och
dven kdr i Sverige har konkurrensen
hardrat mellan tyskt och japanskt.

Fotoindustrin ar inte ny i Japan, men
den har kraftigt utokats under de se-
naste aren. Japanerna Ar utan tvivel
ett av virldens mest fotointresserade
folk, och landets kamerafabrikanter har
ddarfor en vildig hemmamarknad, som
tillater mycket stora serier och gor det
mojligt att lansera ménga olika kamera-
modeller.

Det hor ocksa till saken att de japans-
ka arbetarna har avsevdart ldgre loner
an sina visterldindska kolleger. Det gar
At mycket arbetstid for kontroll, mon-
tering och andra mer eller mindre hant-
verksméssiga moment vid tillverkningen
av en kamera. Arbetskostnaden kan
méinga ginger bli betydligt hogre #an
materialkostnaden, och det dr darfér na-
turligt att japanerna kan tillverka sina
kameror billigare #n t.ex. en vister-
landsk fabrik.

Yashica-Mat dr just en sddan japansk
prisbomb, som stillt alla visterldndska
prishegrepp pi4 huvudet. Vi har hidr en
tvaogd spegelreflexkamera med fyrlin-
siga objektiv, snabbframmatning med
vev och helsynkroniserad slutare — allt
detta for blygsamma 349 kr.

Det ligger naturligtvis nara till hands
att jamfora Yashica-Mat med den vést-
tyska Rolleiflex, sdrskilt som de bada
kamerorna liknar varandra som tva béar.
En sddan jamforelse kan emellertid en-
dast goras av ett stort forskningslabora-
torium med bl. a. tillging till experter
pad metallegeringar for hallfasthetsjam-
forelser ete. For ovrigt vore vial en sa-
dan jimforelse inte helt rittvis med
tanke pid att den stora prisskillnaden
mellan de till det yttre si lika kameror-
na knappast kan helt och hillet forkla-
ras av de laga lonerna i Japan.

Detta far inte tas som en antydan om
att Yashica-Mat skulle vara nagot slags
andrarangsprodukt. Tvartom far man
fantastiskt mycket fér pengarna, och
den japanska kameran &ar utan tvivel
en onskekamera for en krdsen amator.

Vi har hiar den tvaogda spegelre-
flexens vanliga och valkdanda fordelar:
Den effektiva avstindsinstdllningen pa
mattskivan, dar fotografen dven direkt
kan komponera sitt motiv, samt det stora
6> 6-formatet, som ger sd stora bilder
att kontaktkopior kan klistras in i albu-
met. Dartill har Yashica-Mat den for-
namliga filmframmatningen med vev,
genom vilken man pid samma ging ma-
tar fram filmen och spanner slutaren —
en finess som bl a. tilliter snabb aktion
vid exempelvis sportfotografering.

Vid testningen kunde vi konstatera att
Yashica-Mat var mycket latt att fotogra-
fera med. Sokarbilden ar ljusstark och
skdrpeinstdllningen sker utan nigra
svarigheter. Vid starkt sidoljus kan det
dock hianda, att man besvdras av storan-
de reflexer p4 mattskivan, vilket beror
pa att luppen dr placerad ovanligt hogt
dver ljusschaktets sidoplatar.

Filmildggningen underldattas genom
att ridkneverket Ar synkroniserat med
pilarna pa& filmens skyddspapper. Niar
pilarna stimmer med méarktrianglarna
pad kamerahuset, kan man stinga detta.
Da dyker siffran S upp i rdkneverkets
fonster, och efter ytterligare vevning
far man siffran 1 och kameran ar klar
for tagning. Veven fors ett slag medsols
tills det tar emot for att dra fram fil-
men och ett slag motsols for att spinna
slutaren.

Blandare och exponeringstid anges
klart och 6verskadligt i ett fonster ovan-
for sokarobjektivet, och slutartid och
blindare stills in med rattar, som enligt
var uppfattning gdrna kunde ha varit
en aning trogare. Nu kan man litt rdka
andra instillningen genom att av miss-
tag snudda vid rattarna.

Upptagningsobjektivet ar ett Lumaxar
1:3,5/80 mm och sokarobjektivet dr ett
Lumaxar med ljusstyrkan 1:3,2. Brdnn-
vidden dr alltsd nagot storre dn 6<6-
formatets vanligt 76 mm, vilket enligt
var uppfattning snarast ar en fordel.
75 mm objektiv har nimligen en viss
vidvinkelverkan, som kan ge upphov till
svara proportionsfel vid narbilder.

Objektiven &r fyrlinsiga, fargkorrige-
rade och antireflexbehandlade., Vid var
testfotografering visade sig den bista
skdrpan ligga vid blandare 8. Upplos-
ningsformagan var mycket god, men
man kunde konstatera en ldtt randoskar-
pa i bildfiltets yttersta kanter. Det sist-
niamnda torde dock inte ha nigon som
helst betydelse vid fotografering av van-
liga motiv.

Slutartesten visade ganska varierande
virden. Slutartiden 1/10 sekund (till
1/100 sekund ldg 10 procent Gver vad
som betraktas som normalt tillaten fab-
rikationstolerans, medan tiderna 1/250
och 1/500 sekund gav 25 procents fel-
visning.

I detta sammanhang bor emellertid
understrykas att var test endast giller
ett exemplar av varje kameratyp, och
de angivna testsiffrorna méiste darfor
tas med en viss reservation. En absolut
exakt kameraslutare skulle f. 6. bli oer-
hort dyrbar, och det finns darfor vissa
toleransregler, som innebar, att en viss
procent felvirde maste tillitas. Om ko-
paren har otur, kan han rika ut for en
kamera med maximalt tilliten felvis-
ning, men i regel fir han en kamera med
smi eller inga slutarfel. | B |



Yeomans flygande skalamodeller har gummimotor
med nylonpropeller. Byggsatserna har samtliga
delar vistansade i balsa med dekor i fargtryck.
Bilden visar fr.v. Aeronca, Cessna och Tiger
Moth. Monoplan — spannvidd 475 mm — kostar
5:50 och biplan 6:50, Finns hos B. Beckman & Co.

Prop-Rod heter denna propellerdrivna racerbil,
som har en Babe Bee-motor pa 0,75 cc. Den 30 em
langa bilen har chassi av aluminium, gummihjul
och plastkaross. En hastighet av 70 km/tim har
uppnatts med bilen, som kostar 57:50 med motor.
Generalagent Eskader, Gumshornsg. 8, Stockholm.

HUMBROL

PFLASTIC
ENAMEL

Britfix har nu kommit med ett nytt lim for plast-
modellerna. Britfix Polystyrene kostar &5 &re per
tub och dr inte eldfarligt. Britfix-limmet férs av
B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm.

De nya snabbtorkande Humbrol-fargerna fér plastmodeller finns i 32 olika kuldrer och kan dven
anvandas som dope for modellplan. Smé& burkar kostar 75 ore och storre 2 kr. Viceroy heter en bat-
byggsats frén Veron. Denna lattbyggda, spantldsa motorkryssare i balsa-plywoodkonstruktion har
alla delarna utstansade. Langden ar ecm och priset 25: 50. Generalagent ar B. Beckman & Co AB.

Behco Governor (t.v.) ar en eldriven centrifugalreglerad rodermekanism fér proportionell styrning av radiokontrollerade modeller. Mekanismen lampar

siqi' bast fér batar, da den inte &r sjdlvneuvtraliserande. Denna nyhet fran B. Beckman &
oc

Co AB mdter 65 mm i langd, Gr 25 mm i diameter, vager 45 g

arbetar pa 1,5—4,5 volt. Trucken med Honest John-robot (t.h.) ér en ny Revell-modell frdn Sven Wenizel, Apelbergsgatan 48, Stockholm. Pris 12 kr.

PARIS-SALONG | LILLEPUTT-FORMAT

Inte mindre Gn 2500 bilar i miniatyr visades nyligen p& en stor modellbilutstallning i Paris. Pojken
pé bilden t.v. visar en elegant Mercedes 190 SL och pa bordet ser vi frén vanster en phaeton av éar

, en Renault, som kom till redan 1899 och en angdriven Victoria, som gjorde vagarna osdkra
omkring 1880. De tre bilarna pé fingret nedan ar i rena flugformatet. En mogellskuin 'or urmakare!




Vad anser de om sin

Sunbeam har genom éren varit eft froget dterkommande
bilmérke i rallysammanhang, och det &r framst erfarenhe-
terna fran stora internationella rallydrabbningar, som ligger
bakom konstruktionen av den nuvarande Sunbeam-modellen,
typbetecknad Rapier Mark Il. For att yterligare undersiryka
anknytningen har den nya 1,5-litersmotorn fér denna modell

fatt namnet Rallymaster.

Den forsta Sunbeam-vagnen byggdes redan fér 60 ar se-
dan, alltsa 1899, och 28 &r senare stod mdarket for bravaden
att forst i bilhistorien &verskrida hastigheten 300 km/tim.

Sunbeam Rapier levereras i tv& versioner, en téckt och en
dppen, av vilka den senare av klimatskal ér mycket sdllsynt
i Sverige. Bland nyheter frén féregdende modell kan ném-
nas atergang till golvvéxel av sporivagnstyp. Kylargrillen
har dndrats och vagnen har fatt ett par relativi diskreta
fenor pa bakflyglarna. Vagnen kan &ven levereras med
elekiriskt paverkad &vervéxel pa tredje och fiGrde véxeln
och blir dé i realiteten sexvéaxlad.

Data om Sunbeam Rapier

Motorn i Sunbeam Rapier ar en
fyrcylindrig roprventilmo!or pa
1494 cc med cylinderdiameter 79
mm och slaglangd 76,2 mm. Med
ett kompressionsférhallande av
8,5:1 ger motorn vid 5200 v/min.
73 hk. Motorn @r den s. k. Rally-
master forsedd med dubbla Zenith
fallférgasare.  Maximihastigheten
ar 145 km/tim.

Vaxelladan a&r fyrvaxlad med
tvéan, trean och fyran synkronise-
rade. Golyvéaxelns utvaxlingsfor-
héllande: 14,5:1 p& ettan, 11,3:1
p& tvaan, 68:1 p& trean, 4,6:1
Eé fyran och 18,4:1 pé& backen.
’opplingan ar av enkel torrlamell-
YP-

Sunbeam Rapier har ulrustats
med Lockheed-hydrauliskt broms-
system. Haondbromsen verkar péa
det bokre hjulparet.

Styrning: Snéckskruv med kul-
mutter.

Modellen kan fas valfritt vanster-
eller hogerstyrd,

Fiadring: Fram separat spiral-
fiadring. Bak har Sunbeam langs-
gdende halvelliptiska bladfigdrar
med teleskopstotdampare.

_ Elsystem: Lucas 12 ¥, 38 ampére-
timmar.

ANDRA AKTUELLA DATA:

Total langd ............ 4127 mm
Total bredd .... 1543 mm
Total hdjd ...... 1 473 mm
Hjulbas 2 438 mm
Spérvidd fram 1245 mm
Spéarvidd bak 1232 mm
Ti@nstevikt 1150 kg
Riktpris ... .. 13 600 kr
Omsattningsskatt 1020 kr
SR -t - . 194 kr
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Sunbeam Rapier

Faktor
SVEN JONSSON

Varfor kopte ni
Sunbeam Rapier?

Sunbeam &r ett gammalt valkdnt
marke av _god kvalitet. Dessutom
berodde kdpet mycket pé att Sun-
beam inte ar en gil som alla and-
ras. Har i Malmé ar jog ensam
om det bilmarket.

Hur ldingt har ni kort den?

Nastan 1000 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Huvudsakligen till och fran arbe-
tet, samt till mitt lantstélle over
veckoslutet. Jag anvdénder den
mest till landsvagskorning,

Hur stor dar
bensinforbrukningen?

Den har sé& pass sportiga egen-
skaper, s& jag tycker den skall
dra mycket bensin. Men trofs dub-
bel[érfasarnu héller sig bensin-
forbrukningen under litern.

Har ni haft ndgra
reparationer?

Hittills har jag klarat mig undan
verkstadsbesok.

Har er bil ndgra sirskilda
nackdelar?

Vid kopet vantade jag mig inte
négra nackdelar, och jag har hel-
ler inte hittat ndgoet anméarknings-
vart i den vagen.

Har er bil ndgra sirskilda
fordelar?

Den ér underbar oft kira, ligger
fint pd vagen, och @r snabb vid
omkorningar. Overvéaxeln och vary-
riknaren @r ocksa férdelar. Dess-
utom dar den mycket tysigdende,
dven i det hégre fartregistret.

Vilka forbittringar
vill ni foresld?

Sunbeam har till fullo infriat fér-
véntningarna, sd nagra nddvandi-
ga forbattringor kan jag inte di-
rekt peka péa.

Vilka tekniska finesser
sitter ni sdarskilt varde pa?

Overvaxeln och varvraknaren ar
finesser, som jog salter varde pé.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Vaghallningsegenskaperna och
bromsarna ar i toppklass. Dessut-
om bidrar instrumentbradans gum-
mistoppning till en &kad saker-
hetskansla.

| ndsta biltest:



Godségare
EDVARD LINDER

Disponent
AKE LINDEN

Konditor
OSCAR NILSSON

Boktryckare
LENNART ANTONSSON

Min fru tycker om vackra bilar,
och jog vill ha bil med sportiga
egenskaper och riv i. Denna kom-
bination fann vi i Sunbeam Ra-
pier.

Jog hade férut en stor amerika-
nare, och nar det blev aktuellt
med byte, fick jag mest betalt for
den vid Sunbeam-kdpet. Rapier ar
ocksd ett bra marke, sé jag be-
hévde inte tveka.

Aft jog kdpte Sunbeam berodde
pa vagnens férdelaktiga tekniska
data. Den ar dessutom utrustad
med stora hjul, dubbla férgasare
och varvraknare, f6r att némna
nagra exempel.

Utseendet var det forsta jag fast-
nade fér. Jag behdvde en repre-
sentativ bil till kundbesdken i min
firma, och till detta dndamél tyck-
fe jag Sunbeam Rapier passade
vtmarkt,

1400 mil.

Omkring 1000 mil.

1700 mil.

1000 mil.

Jag anvénder den mycket till kor-
ningar fér gérdens ruknm? men
ocksa till privatbruk. Min fru an-
vander den med stor fértjusning.

Till och frén arbetet och i privat-
kdrningar. Uvervigande delen
landsvag.

anvénder den till och frén
rbetet, en hel del inom min ro6-
relse, och dessutom till privatbruk.
Overvagande delen landsvdg.

Bilen anvdnder iug for nojesak-
ning, samt till och frén firman.
Mest landsvagskdrning.

Kér man den hért, drar den om-
kring 0,2 l/mil, men vid stillsam-
mare framfart, drar den ungefdr
0.8 I/mil.

I sta'n uppskattor jag_bensinfor-
brukningen till nagot &ver litern.
Men pé& landsviag drar den under
litern p& milen.

Jag uppskattar den till omkring
1 Ifmil.

Omkring 0,9 I/mil.

MNagra reparationer har inte fore-
kommit, det enda verkstadsbesoket
har géllt en omstalining av. ténd-
ningen.

An har jag inte haft nadgra repa-
rationsbekymmer.

Néagra e%‘emllgu reparationer har
jag inte haft, det hor endast rért
sig om smarre justeringar,

Inga reparationer.

I bor|un tyckte jag den var négot
1uniiyr , men det blev jag
snabbt van vid. Vid halka kan den
latta bakvagnen vara ett krux.

Jag tycker att stoppningen pé sto-
larna ar litet 16s och sladdrig. Det
finns ocksd en del saker som man
efter hand har blivit van vid. Det
ar den elekiriska Svervixeln, som
garna vill kdrva nér bilen ér
kall. Tvéan kan ocksa vara svar
att fa i ibland.

Fenorna p(’.t baksténkskérmarna
tycker jog Gr en onddig lyx, Sun-
beam blir stilrenare utan dessa.

Den enda nackdelen @r, ott mo-
torn vill glédtanda.

Bade jog och min fru ar overens
om, att den har en mycket vacker
exterior, Dessutom ar den snabb,
och golvvaxeln bidrar i hég grad
till ett sportigt kérsatt, som faller
mig val i smaken.

Den ar snabb och trevlig att kéra.
Bra bagageutrymme och Iatat-
komligt motorrum. Kladseln inuti
ar tvatitbar, och dérigenom kom-
mer man ifrén den obligatoriska
"billukten'".

Motorn gar tyst och vibrations-
fritt. Rapier dr ocksd mycket latt
och behdndig att handskas med
i stadstrafik. P& landsvag visar
den upp goda vagegenskaper, och
denna kombinaion gér vagnen
mycket anvandbar.

Rapier dr en lagom stor familje-

vagn, lattmandvrerad och dess-

:téorn med mycket god sikt at alla
1}

Overvaxel bér finnas som stan-
dard. Aven om rikipriset dar-
igenom skulle hojas, sé skulle man
inte behdva dra sig fér en extra
utgift.

Stolarnas stoppning kunde forbatt-
ras. Speciellt forarens, den d&r
goanska sladdrig vid det har laget.

MNar man stdnger dorrarna, och
vindrutorna ar uppvevade, hander
det att dessa inte kilar in i sina
gummispar. Ddrigenom kan det
hénda att det regnar in. En annan
sak dr bensintanklocket, som ar
alltfor lattatkomligt for eventuella
bensintjuvar.

Vaxlarna ar svéra att f& i. Blev lo-
vad att f& detta justerat pé& garan-
tin, men det har inte gjorts. Ibland
maste man forst lagga in en annan
vaxel, sa att bilen kommer i rull-
ning, innan ettan gér i.

Den fullsténdigao instrumenteringen,
med bl. a. varvraknare, hor till de
avgjorda finesserna.

De tekniska finesserna ar kort ut-
tryckt: accelerationen, latistyrdhe-
ten och Gvervaxeln,

Dubbelférgasarna, de stora hjulen
och den rikhaltiga instrumente-
ringen ar finesser, som ar varda
att notera.

Perfekta bromsar, prima sikt. Vary-
raknaren ar batire ait kora efter
an hastighetsmataren.

Bromsarna ar utomorden!llgu och
vagnen Ilgger fint pd vagen. P&
instrumentbrédan &r nederkanten
stoppad, men Overdelen ar rena
.platen. En dndring pé& sin plats!

Sunbeam har mycket goda vég-
egenskupar, och vagnen niger inte

kurvorna, Bromsarna &r ocksd
myckei bra. En annan sdkerhets-
detalj &r instrumentbradans ma-
drassering.

Sunbeam Rapier ligger stadigt och
sakert p& vdgen, och bromsarna
ar fullt i klass med vagnens fart-
resurser. 15-tumshjulen anser jag
ocksé vara en sakerhetsdetalj, som
pé& vintervaglag ger myckel fin
vaghélining.

Bromsarna ar mycket tillférlitliga
och sikten finfin. Rapier ar vidare
mycket |GHmandvrerad.

Nya visttyska Opel Kapitdn
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Curtis Hawk P-6E &r elt mycket tacksamt flygplan
ur modellbyggarsynpunkt. Bilderna ovan och . v.
visar en modell, som b_yg;!s enligt ritningen pa

sidan 15. Spénnvidden ar 78 cm och en ED Racer
péd 2,46 cc ger en fort av narmare 120 kmftim.

Varfér inte bygga en skalamodell for lin-
kontroll?2 P& Modellsportens Dag i hést
blir det en tévling i en alldeles ny klass
for sadana modeller, och héar berattar
STEN-AKE GRAHN om de nu faststdllda
reglerna och kommer samtidigt med rit-
ning och beskrivning p& en l&mplig mo-
dell. Nu &r det dags att satta igang med
bygget och trimma modellen till hostens
evenemang. Foto: SVEN ZETTERGREN.

LINKONTROLL PA NYTT SATT

M Det finns massor av intressanta och
fargrika flygplanstyper, som kan ge
uppslag till vilflygande och eleganta
linkontrollmodeller. En sidan modell ger
illusion av verkligt flygplan di den ma-
novreras i luften, och den ger ocksa bygg-
bitna modellflygare mojlighet till att
prova pd mera ovanliga konstruktioner.

Ledningen for Modellsportens Dag har
beslutat att utlysa en tdvling for lin-
styrda skalamodeller, och for att ge tid
till bygge av modellerna for hostens
storevenemang, kommer vi har med reg-
lerna for den nya tavlingsformen. Sam-
tidigt visar vi en ritning av en trevlig
och lattflugen modell, som med fordel
kan byggas for den kommande tdvlingen.

Tédvlingen kommer att omfatta tva
moment, dels en ren skalabedomning och
dels ett teamracerlopp. For att upp-
muntra byggandet av ovanliga och trev-
liga modeller har vi beslutat att sdarskilt
belona dessa vid skalabedomningen.

Reglerna &ar foljande: Motorn — som
far vara synlig — skall halla 0—5 ku-
bik, tanken &dr valfri och vingytan skall
vara 15 dm® For att fi delta i tdvling-
en méaste modellen vara skalenlig i gor-
ligaste man.

Vid skalabedémningen ges maximalt
20 podang for vilbyggd modell. Dir-
till ldmnas tillagg p4 maximalt 20 podang
for intressanta modeller som biplan,
amfibier eller plan med skjutande pro-
peller, och déarutover ges upp till 20
podang for modeller med tva eller flera
motorer.

For teamtdvlingen galler 15,92 m lin-
lingd, och modellen skall vara byggd
for flygning moturs. Flygstrdackan ar
100 varv minus den vid skalabedom-
ningen erhdllna podngen, didr 1 poang
g 1 @  motsvarar 1 varv. Modellen maste landa
: i # % minst en ghng och tanka innan tavlings-
varven fullbordats.
ér byggd efter en Sterling-byggsats. Var ritning visar en modell av Curtiss

En linstyrd Vought Corsair sveper fram &ver Stockholm med Kunﬁslornen i bakgrunden. 5& hégt bér man

dock inte flyga ... Modellen har en Super Tigre G 21-motor oc
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Hawk P-6E, ett elegant amerikanskt
jaktplan fran slutet av 1930-talet. Om
man viljer skala 1: 15 blir spannvidden
78 em, och modellen lampar sig utmarkt
for motorer mellan 2,5—5 ce.

Flygkroppen byggs med sidor och
spant av 4—5 mm balsa. Underredet
gors av 3 mm balsa och Gversidan av
kroppen kan lampligen klis med 3 mm
tjocka balsaribbor, som ldaggs tatt till-
sammans. Motorbockarna tillverkas bast
av rodbok och landningsstillet bockas
till av 2—2,5 mm pianotrad.

Vingarnas framkant och bakkant gors
av massiv balsalist. Spryglarna skirs
till av 83 mm balsa och vingarna klis
med tjockt japanpapper. Vingstéttorna
tillverkas av fururibbor och stabilisator
och fenan formas av 3 mm balsaflak.

Curtiss Hawk P-6E har ett mycket
dekorativt  fargschema. Flygkroppen
mélas i olivgrént sd n#r som pa nosen,
som &r svart med vita drvoppliknande de-
korationer. Mellan sittrum och fena gar
ett brett svart band tvars éver flygkrop-
pen med vita kantlinjer. Mitt pa detta
band malas en vit 6rn som dekoration.
Vingstéttorna har olivgron fiarg.

Vingarna &ar gula med nationalitets-
beteckningar i form av vit stjarna med
rod mittrundel pa blatt filt. P4 vingens
ovansida kan malas divisionsbeteckning-
ar i form av ett eller flera réda band,
som gar langs med vingen mellan natio-
nalitetsbeteckningarna. P4 undersidan
av vingarna malas U.S. ARMY med
stora, svarta bokstaver. Stabilisatorn ar
gul liksom fenan, vilken dock dven har
de amerikanska fiargerna pa sidorodret.
Landstdllet malas i svart och vitt enligt
vad som framgéar av fotografierna.

Det finns naturligtvis aven en mangd
andra flygplanstyper, som kan ldmpa
sig for det har slaget av skalamodeller.
Moderna sportflygplan, propellerjakt-
planen fran det senaste kriget, 1930-
talets intressanta biplan och det forsta
viarldskrigets fargrika jaktplan ger mo-
dellbyggaren manga maojligheter till in-
tressanta konstruktioner.

1 hobbyaffarerna finns en hel del rit-
ningar — om ocksd inte ursprungligen
tinkta for linkontrollmodeller — som
kan anvindas som lampligt underlag for
denna typ av skalamodeller. |

Dags for "Kaffepetter”

B Teknik for Allas populGra vondrings-
pris i modellflyg — "Kaffepetter’” — har
sedan det instiftades p& hosten 1951 hun-
nit f& sju olika namn ingraverade i sin
kopparyta. Bara Nimbus' Méns Hagberg
(varen 56 och hosten 58) har lyckals fa
sitt namn tvé génger pé den uppskattade
TfA-"bucklan''.

Séndagen den 10 ma| &r det dags for
en ny rond i jokten om "Kaffepetter’” och
den gér pa Riksby folkskolas gérd. Tav-
lingen bdriar kI 10 och anmalan skall
goras pa platsen. Tavlingen star Gppen
for samtliga speed-klasser.

Regler for Speed 2,5 (Internaticnell
klass). Baryta minimum 2 dm? per cm?
motorvolym. Belastning minimum 12, maxi-
mum 100 g per dm?. Motorvelym max. 2,5
cc. Linlangd 1592 m och lindiameter mi-
nimum 0,25 mm,

Philibuster heter den har trevliga och lattbyggda teamracern i klass B. Byggsalsen &@r av det eng-
elska fabrikatet Veron. Modellen har uppnétt en fart av narmare 150 km/tim med en Super Tigre G 21.

Ritningen visar det amerikanska jaktplanet Curtis P-6E fran slutet av 1930-talet. Vill man byaga

en modell i skala 1:15, bér man férstora ritningen sé aoft modellens spannvidd blir 78 cm.
Rita upp cm-stora rutor Sver ritningen och overfor matten till stérre rutor i Gnskad skala.
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Sikta pa utlandsprogrammen

-

gor det sjalv

n antennrotor, dvs. en fjarrkon-

trollerad motordriven anordning

med vilken man kan vrida en rikt-

antenn i alla horisontella rikt-

ningar, dr en ratt dyrbar finess,
som darfor kanske inte si ofta blir ak-
tuell i amatorkretsar. Med litet knép och
hiéndighet kan man dock sjilv tillverka
en rotor utan allt for stora kostnader.
Den kanske inte blir lika elegant som en
inképt rotor men dock fullt anvandbar
for sitt andamal.

Innan vi tar itu med virt forslag till
hembyggda antennrotorer skall vi be-
skriva en av de billigaste fardiga roto-
rer, som finns pA marknaden. Den gar
under namnet "Miti-Mite” och visas i
fig. 1. Den bestar av en motordel, som
sitter uppe vid antennmasten och en
kontrolldel nere vid mottagarapparaten,
latt tillganglig for lyssnaren eller TV-
tittaren.

Hor Teknik for Alla ndgra fips pa en enkel vridbar antenn fér att underlétta mojlig-
heterna oft fa in television och UKV frén utléndsko stationer? Den fragon har pa
sistone skymtat i étskilliga l1Gsarbrev och hér presenterar ingenjér HJIALMAR LARSSON
byggnadsbeskrivningar dels for en manvell typ av ontennrotor, dels hur man med
hjélp av en billig el-motor p& ett bekvamt satt kan rikta antennen i 6nskat vaderstreck.

Fig. 2 visar hur motordelen monteras
fast. Antennmasten bestidr av en fast
del (den del som ar forankrad i taket,
vid skorstenen eller liknande) och en
rorlig del (den vid vilken sjilva TV-
antennen Ar fast). Motorns axel, som
roterar mycket lingsamt, &ar forsedd
med en koppling vid vilken den vridbara
masten skall fastas. Hogre upp pa mas-
ten placeras ett stodlager. Alla dessa de-
taljer foljer med rotorsatsen, som kostar
265 kr.

Inom motordelen finns #ven en om-
kopplare, som ger kontrollapparaten
uppgift om antennens lige. Fran denna
skall en 6-ledare dras ned till kontrollen.
Pa fig. 3 ses dverst hur kopplingen sker
uppe vid rotorn och nere vid kontrollen.
Antennedledningen dras pa vanligt sitt,
dock si att antennen kan rotera minst
360 grader utan att nedledningen ligger
an mot antennmasten,
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Hemtillverkade antennrotorer kan go-
ras pa flera sdtt beroende pa vilket ma-
terial man har. En mycket enkel antenn-
rotor kan t. ex. tillverkas av en kraftig
vindrutetorkare (se fig. 4). Vindrute-
torkaren monteras i toppen pa antenn-
masten och torkaraxeln fists vid anten-
nen, t.ex. en dipol, med en 1rorbit, som
fir tjana som kopplingshylsa. Hylsan
lases med en stoppskruv. For att und-
vika kraftiga storningar under motorns
gang maste man dock se till att axeln
isoleras fran antennen. Kopplingshylsan
gors darfor sa stor att man kan fa rum
med ett pertinaxror inuti hylsan.

Denna antennrotor eller pejlantenn
lampar sig givetvis endast for ldttare
antenner, vad TV betrdaffar alltsa en-
dast for de hogre kanalerna. Vindrute-
torkaren kan drivas fran en transfor-
mator, som lamnar 16—20 volt. Nagon
likriktning behovs inte. Transformatorns
niitsida inkopplas via en tryckknapps-
strombrytare som mojliggor snabb in-
och urkoppling av rotorn.

Nar det giller antennrotorer for
tyngre och storre antennanlaggningar,
miste man tillgripa andra metoder. Den
enklaste lésningen blir di att ordna med
en helt mekanisk rotoranordning, som
gor att man kan vrida antennen fran
mottagarplatsen for hand. Det enklaste
siittet att ordna detta visar fig. 5.

Anordningen bestidr didr av en fast
och en rorlig mastdel, den rorliga delen
ar lagrad i den fasta. Den vorliga mast-
delen ar forbunden med ett vridhandtag,
som placeras i mottagarrummets tak.
For att fA handtaget pd insidan av 1maim-
met maste man givetvis borra hal i ta-
ket, men detta behover inte bli storre én
for t. ex. elektriska ledningar. Ett ca 10
mm hél borras, och i detta pressas ett
ror in i vilket vridhandtagets axel pas-
sar. P4 si siatt blir genomgingen abso-
lut tit.

Vad lagringen betrdffar kan denna
enklast bestd av ett eykelnav. (Se detalj
i fig. 5.) 1 den rorliga mastens (1) nedre
del pressas en bussning in. Denna forses
med ett gangat hal, som passar navets
axel. Bussningen och axeln l4dses med en
stoppskruv (2) och en kontramutter (3).
Navet klammas fast (4) vid ett stodla-
ger, som fasts vid golvet uppe pa vin-
den. Vridhandtagets axel (8) fasts wd
navets axel med en kopplingshylsa (6),
som lases med stoppskruvar (7). Anten-
nens riktning kan markeras i taket.

For att man skall slippa kliva upp i
taket varje ging man vill vrida anten-
nen, kan man givetvis anvinda en kipp
med en klo i Znden, med vilken man kan
vrida antennen utan stérre besvar. An-
tennedledningen kan giras pa vanligt
sitt, men antennen maste forses med
stopp, sa att den inte kan vridas mer
an maximalt 360 grader it samma hall.
Eljest kan man trassla till antennedled-
ningen.

Den rorliga delen av antennmasten
méste ocksd forses med ett droppskypdd,



Sdtt en motor pa TV-antennen

qov .._‘%'Ef. sjalv

sA att vatten inte kan tringa ned innan-
for taket. Detta droppskydd kan bestid
av en platburk utan lock. Burkens botten
l6ds fast vattentitt p4 den rérliga mast-
delen, si att den skjuter Gver den fasta
masten, Den fasta mastdelen méiste ock-
sd forses med en tatning mot takbeligg-
ningen.

Vill man inte borra hal i taket, eller
om det dr allt fér langt ned till motta-
garen, fir man ordna en mekanisk an-
tennrotor enligt forslaget i fig. 6. Vad
masten betrdffar motsvarar den fig. 5,
men den rorliga mastdelen dr har for-
sedd med en lintrumma omkring vilken
en wire dar lindad ndgra varv. Wiren
dras sedan via block eller bryttrissor ned
till mottagaren. Wiren kan tas ut genom
vaggen och foras ned pi viggens utsida.
Dir kan antingen wiren tas in till mot-
tagarplatsen eller ocksi kopplas den fast
vid en ny trumma (se fig. 7), som pa
viggens insida dr forsedd med en vev,
dédr antennens riktning kan stillas in.

En nagot bekvimare, men dyrare los-
ning av rotorproblemet dr att ordna med
elektrisk drivning av antennen. Master-
nas utforande dr detsamma som i fig. 7,
men lintrumman #r nu ersatt med en
kraftigt utvixlad motor (se fig. 8). Den
bédsta och stérsta utvixlingen kan man
fa med sniackvaxlar. Eftersom utvaxling-
en skall vara kraftig, miste man sikert
tillgripa flera viaxlar efter varandra, sa-
vida man inte far tag pid en lamplig
motor med inbyggd utvixling. Nagon
kraftig motor behéver det inte bli tal
om, eftersom den skall utviixlas si kraf-
tigt.

For att fa elektrisk indikering av an-
tennens riktning maste den rirliga an-
tenndelen ocksd férses med en slipkon-
takt, som slipar mot en férdelarplatta.
Denna platta dr forsedd med kontakt-
stift (kopparnitar) for varje riktning,
som man vill ha indikerad, och varje
stift d@r forbundet med en ledning ned
till- kontrollenheten vid mottagaren.

Fig. 9 visar schematiskt ledningsdrag-
ningen ned till kontrollpanelen;, som ar
av aluminium och forsedd med indike-
ringslampor. Varje  lampa har en led-
ning upp till férdelarplattan. Aterled-
ningen for samtliga lampor kan ske via
en gemensam ledning eller via "jord”
dvs. kontaktarmen och kontrollpanelen
(via ett batteri) dr kopplade till jordade
metallféremil, t.ex. virmeledningssy-
stemet. Detta har ju ofta ett dverstrom-
ningsrir uppe pd vinden.

Pa fig. 10 ses hur motor och lampor
kan kopplas in via en 10-ledare, dvs. en
kabel som innehdller 10 separata led-
ningar. Eftersom motorn méste vara
viandbar, dvs. man skall kunna #ndra
rotationsriktningen, maste den antingen
vara en likstromsmotor med permanent-
magnet eller en s. k. kondensatormotor
for vixelstrom. I fig. 10 visas ett forslag
med likstromsmotor. Nitaggregatet be-
stir av en transformator, som anpassar
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Fig. 9
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spanningen till motorn, t.ex. 12 volt.
Denna spanning likriktas och fors till en
polomkopplare med vilken alltsi motorns
varvriktning kan #indras. Ena ledningen
visas hir jordad varigenom man spar en
ledning. Kontrollpanelen, vid vilken
samtliga lampors socklar har elektrisk
kontakt, dr forbunden med jordledning-
en, likasiA den roterande mastens kon-
taktarm. .

Stiften i fordelarplattan (av pertinax
eller annat isolerande material) &r for-
bundna med lamporna genom var sin
ledning (endast tva visas dock i fig. 10
— se de streckade linjerna). Att mirka
ar att transformatorns sekundarlind-
ning, lagspénningssidan, inte far vara
jordad, eftersom den skall kunna viaxla

polaritet. Den far séiledes inte vara en
8. k. autotransformator eller spartrans-
formator, vilken ju har primir- och se-
kundérlindningar gemensamma. Likrik-
taren maste tila minst 3 ampére vid 12
volts spanning.

PA transformatorns primirsida liges
en tryckknappsstrombrytare in, som gor
att man snabbt kan mandvrera anten-
nen, Gemensamt for alla dessa antenner
dr att de miste forses med stopp si att
antennedledningen inte kan trassla in
sig i masten.

Andra och dnnu bekvamare lésningar
finns givetvis, men de stiller sig i all-
minhet sa dyrbara att man inte kan
rikna med att vinna sd viirst mycket
genom att tillverka dem sjilv, | B |
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Leksoksfigurer | plost kan 16H férvandlas 1ill depdpersonal fér miniracerbanon. Vi ser har hur
en cowboy, en soldol och en officer har forvandlots 1ill resp. starler, mekoniker och forare.

Teckningen ger en vpplothning em figurernas
storlek vid oliko skolor. Fr. v. skalo 1/32,
/@ och 1/24. Skola 1[32 &r vonligast och kra-
ver minsta virymmel. Meril-vagnarna, som vi
berGitode om i TIA B/59, &r i skolon 1/24.

——

Miniracing-sporten hor f&i entusiostiska viSvore litel vorstans i londet. Solna MRC, som i vanliga
foll égnor sig & meodellbétracing, har byggt en bana som omfattar inte mindre Gn 200 m rals. Denna
bono var det storo dragplésiret pa hobbyutstallningen Annorlunda, som nyligen anordnodes i Selna.
En stor och intresserad publik foljde hur Bo Trysén och hans kamroter varvade varandra i hérnéls-
kurvorno. Banon ar byggd av hérd masonil meJ trasparror 33%15 mm. Styrrolsen 6r 4,5 mm hog och
moterialet or 2,5 mm cirkuloro rokdrogna massingsiGnger, som Iots fast vid 2 mm vinkelbdjda hokar
ov rundmassing. Hokorna hor tratts ned i borrode hél i bonon och fests péd undersidon genom oft
metollbrickor lotts fos! | mosonilens plon. Medlemmorna i klubben somlas en géng i veckan och trénar.

-
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B En miniracerbana ger inte bara till-
fille till spannande tavlingsuppgorelser,
utan den ger ocksa tillfille till Atskilligt
hobbyknép i form av landskapsbygge
och dekorering av anldggningen,

Vi har tidigare beriattat om hur man
bygger upp ett naturtroget landskap och
gett tips om hur man tillverkar depa-
byggnader och laktare. Banan blir emel-
lertid &nnu mera verklighetstrogen, om
man kan "befolka” den med starter, me-
kaniker och funktionirer.

Det dr mycket svart att skidra till sa-
dana "gubbar” av trd, men man behover
inte heller ge sig in pA sidant kvalifi-
cerat trasnideri. I leksaksaffdarerna finns
det massor av plastfigurer, och tursamt
nog héaller dessa ungefir samma matt
som den - vanligaste miniracer-skalan.
Figurerna ar kanske ett par millimeter
hiogre an vad de egentligen borde vara i
skala 1/32, men skillnaden #ir si obe-
tydlig att den saknar praktisk betvdelse.

Vi kopte tre figurer i en leksaksaffar.
Det var en vildsint cowboy med bldan-
kande kniv, en soldat med vinggranat i
handen och en springande officer. Figu-
rerna kostade 65 ore per styck och vi-
sade sig mycket latta att bearbeta.

Militarernas ladervaskor, axelremmar
och vapen skars bort med en hobbykniv.
Plasten visade sig ganska latikarvad,
men man fick ta ratt smi bitar i taget.
Den sittande soldaten fick stalhja
nedkapad till skdrmméssa och fors
med en textad skylt, officeren gjordes
om till springande forare och viar illa-
sinnade cowboy forsags med startflagga
i stdllet for kniv. Gubbairna malades se-
dan med matt plastfarg och hela om-
vandlingen tog bara ett par timmar.

En hel del av leksaksaffarernas plast-
figurer kan goras om till depapersonal
for miniracerbanan utan storre forand-
ringar. Vill man ha manga olika figurer
pa banan, far man dock ge sig in pa en
smula ommodellering. Den saken klarar
man genom att utsitta figurerna for
viarme. Plasten mjuknar nimligen vid
varmepaverkan, och man kan darfor
bdja figurernas armar och ben om man
sinker ned dem i hett vatten. En forare
for miniracern gors t. ex. genom att man
kapar av en soldat i midjehojd och se-
dan doppar ned figurens armar i varmt
vatten och bojer dem i 6nskad form.

Figurerna ar tillverkade av samma
material, som anviands for hobbymark-
nadens plastmodeller, och man bor dar-
for halla sig till de farger och lim, som
sdljs for sddana modeller. BE R



Vi testar

mopeden:

| var redan mycket populdra serie gransk-
ningar av 1959 ars mopedmodeller pd
svenska marknaden har vi nu plockat
fram en inhemsk produkt, Husqvarnas
vélkdnda Cornette. Som vanligt ar det
SVEN ZETTERGREN som provkdr och re-
dovisar erfarenheterna i text och bild.

HUSQVARNA CORNETTE

B Exterioren pi en moped har pi se-
nare ir fitt mycket stor betydelse och
betrdffande Husqvarnas nya Cornetts
maste man vil konstatera att den &r
elegant. Den litet kantiga stilen p3 skir-
mar och tank ger mopeden en originell,
men #ndi jordbunden exteridr.

Korstallningen dr bekvim och omedel-
bart insmickrande. Den stora skum-
gummisadeln &r mjuk och behaglig att
sitta pa. PA kortare striackor ar korstill-
ningen rolig, men tinker man foreta en
lingre resa, t.ex. en semestertripp, bor
man nog kosta pa sig att montera p3 ett
styre av det mera uppétsvingda slaget.
Cornettes korstdllning blir ndmligen
ganska trottsam i lingden, speciellt for
linga personer.

Konstruktérerna har gjort Cornette
forhallandevis kort och lig, och man har
ddrigenom lyckats f4 en ritt fantastisk
balans i den. Oavsett om man Ar néigon
balanskonstnir eller inte, kan man fak-
tiskt langa stunder halla Cornette stilla-
sthende med bida fotterna pa pedalerna.
Den laga tyngdpunkten ger ocksid en yt-
terligt fin vdghdllning, nigot av det
bdsta i den vigen vi hittills provat pa.

Fjadringen dr ocksi vird hogt betyg.
Vi fann den vara lagom mjuk pa lands-
viag, och pad grusvidg uppforde den sig
sa bra, att steget till Silver- och Guld-
pilens goda vigegenskaper faktiskt inte
ar sarskilt stort. Framhjulsfjadringen
ar av teleskoptyp, och dess fjadringsri-
relser dr lagom stora pi landsvig. Pa
samre vagar hingde den ocksid med och
gav en behaglig dkkomfort,

Over huvud taget anpassar sig Cor-
nette till de flesta viiglag beroende pa
den forhallandevis langa fjadringsvi-
gen. Bakhjulsteleskopen &r av samma
langa fjadringsvéagstyp, men den be-
fanns vara nigot stummare. Den dr ock-

s4 si pass kraftigt tilltagen, att risken
for genomslag — dven vid hdrd korning
— dr si gott som obefintlig.

Motorn ar av Husqvarnas egen till-
verkning, och man har vid konstruktio-
nen strivat efter att fA4 fram en si jimn
effektkurva som mdjligt. Husqvarna-
motorn dr darfor pafallande ligvarvig
och toppeffekten nis redan vid 3500
v/min. Dirigenom blir motorn ocksi
mycket segdragande och stark vid ligre

- varvtal. Det var faktiskt rent otroligt

hur ldtt ekipaget drog iging vid start i
backe. Vi skulle tro, att Cornette i det
avseendet star i sidrklass, .

Accelerationen har ocksa blivit mycket
fordelaktig, pA 8,5 sekunder &r en ordi-
nir vuxen forare redan uppe i 25 km/
tim. Att midrka #r att denna tid upp-
natts med inkorningsmunstycke. Med all
sdkerhet blir accelerationstiden forbatt-
rad med standardmunstycke.

En liten nackdel ir, att forgasaren ar
ganska svar att plocka bort. Det beror
pa, att man bade till flottorhus och in-
sugningsror anviant skruvar med uttag
for endast skruvmejsel. Aven med en
kort mejsel &r dessa skruvar mycket
svara att komma &t. Skruv med féasten
for skiftnyckel dr lésningen, och de kan
ldtt monteras dit.

Verktygsutrustningen ar ganska
knapphandigt tilltagen. En kort skruv-
mejsel, ett par fasta nycklar och en
trasa ar det enda man finner i kasset-
ten. Far Cornette-dgaren en punktering,
star han tamligen hjdlplés.

Vixelldda, koppling och gas visade
sig vara mycket lidttarbetade. En an-
méarkningsviard sak dr vixelhandtaget,
som ar forsett med tre hack, tva for
vaxlarna och ett for frilige. Mellan des-
sa hack kunde inte kopplingen slappas.
Bra detalj for ovana mopedister!

Det marks att Husqvarna har tavlingserfarenheter aft falle tillbaka pd vid sina konstruktioner.
Framgaffelvinkeln (nedan t.v.) gdr namligen, kombinerod med den léaga ryniﬁ punkten, aft Corneﬂe

har enastbende vagegenskaper.

Motorn (i mitten) ar ocksé en topprodukt

ed toppvarv pa 3500

v/min, har det nya Husqvarna-aket péfollonde stor segdragningsformagoe. Den raoka, avrundade u1-
formningen pé& stankskarmarna, tanken och stralkastaren (t. h.) har gjort Corneties exteridr eleg

L

Belysningen anser vi didremot vara
otillracklig. Vid normal korning pia hel-
ljus lag stralknippet 2—3 meter fram-
for fordonet och var dessutom vil svagt.

Bromsarna fir ett mycket gott betyg.
Fran 30 km/tim kunde mopeden med
framhjulsbromsen stannas pa 4,5 meter,
med bakhjulsbromsen p& 5 meter och
med bAda bromsarna tillslagna fick vi
stopp pa 3,5 meter.

Som helhet far Husqvarna Cornette
ett mycket gott slutbetyg. Att rekom-
mendera den till endast ungdomen tye-
ker vi dock &ar fel. I lika hog grad bor
den bli till glddje for dldre personer med
god mopedsmak. HE

Cornette i siffror

Motorn till Cornette &r av Husgvarnas
egen tillverkning och ger 0,8 hk vid 3 500
vimin, Med slaglangden 40 mm och cylin-
derdiametern 39 mm blir slagvolymen 50 cc.
Kompression 7,4:1. Forgasare ay fabrikat
Bing med startkolv.

2-véaxled lada. Utvaxling:
tvaan 18,1:1,

Koppling: Treskivig
konsthartsmaterial.

Fiadring: Fram, teleskopfiadring. Bak,
teleskop med svangarm. Ramen ar tillverkad
av heldragen plat.

Falgar av Westwoodfabrikat, storlek 237,

Bensintanken rymmer 5,5 liter, varav 0,5 |
finns som reservbransle.

Elektrisk utrustning: 15 watts stralkastare,
stalibar reflektor. Baklyse med reflexanord-
ning och & volt, 2,1 watts glddlampa. Elekt-
riskt signalhorn. Riktpris: 995 kr.

ettan 32,1:1,

lamellkoppling av

s
g
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Vi bygger modelljarnvag:

SYSTEM I SPARPLANEN

En modelljgrnvégsanléggning méste planeras frén grunden. Detta géller inte minst
sjialva sparplanen, som méste vara grundligt genomtankt in i minsta detalj innan man
kan borja med att ldgga spér, bygga broar och stationer samt utforma landskapet.
Modellrallaren stalls har infor uppgiften att fé in s manga roliga detaljer som mojligt
pé begrGnsat utrymme. Hér ger STEN-AKE GRAHN enkla l&sningar pé problemet.

Fig. 1
Fig. 2

Fig. 7b
Fig. 3
Fig. 5 Fig. 7a

Fig. 6
A -
T C — o

Vi ser har négra exempel pé olika spérploner. Figur | visor jornvag mellon tvé slationer,
2 en "runt-omkring-bordet"-spérplan, 3 stafion med véndslinga ét ent hall, 4 station med vand-
slingor &t bada hallen, 5 sommo spérplon som féregéende men med ena vandsiingon pa eft
annat plan och 6 stickspar fér uppstélining och vaxling ov vogner. 7 o och b visar sparslingo
med stotionen placerad innenfor resp. vtanfér cirkeln. T&gg marke till stickspérens olika langd.
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et krdvs en hel del funderande

innan man kan sidtta igang och

bygga en modelljirnvig. Forst

och framst maste man planera

en sparplan, vilken bér vara ut-
formad sa att modelljarnvigen kan fun-
gera som en riktig jarnvig med huvud-
banor, bibanor, industrispir och ranger-
bangardar. Det duger emellertid inte att
lata fantasin fa fritt spelrum, utan man
maste planera sparplanen sa att allt
detta far plats pa ett ganska begrdnsat
utrymme.

Avstandet mellan tvad jarnvagsstatio-
ner ar kanske i verkligheten tre km.
Detta &@r ett ganska blygsamt avsténd,
da stationerna ofta ligger miltals fran
varandra i virt glesbebyggda land. I
skala 1:87 — den hidr i Sverige prak-
tiskt taget allenaridande HO-skalan —
blir tre km ca 35 m, och en sidan an-
laggning &r inte ldttplacerad.

Det blir alltsd nédviandigt att forscka
skilja de olika delarna av modelljam-
vigen genom att utforma landskapet si
att anldggningen ser stérre ut #n vad
den i verkligheten &r.

Det &ar inte svart att bygga en trakig
modelljarnvig. Har man inga ambitio-
ner, kan man bara spika upp sparen pi
en platta, rada upp hus och stationer
lings banan och strunta i att man dar-
med avsviarjer sig alla méjligheter att
t. ex. bygga broar over floder.

En riktig jarnvig gar alltid mellan
tvd eller flera platser. Mellan dessa
orter forslar jarnvigstigen passagerare
och varor. En modelljarnvigsanliggning
kan byggas pa detta sitt, vilket framgar
av fig. 1. Det ar emellertid sillan som
man har plats fér tvd olika stationer,
mellan vilka tigen kan ga. I stillet kan
man lata taget lamna stationen i ena
riktningen och gi runt anldggningen,
varefter det kommer tillbaka fran det
andra hallet. En sAdan anldggning illu-
streras med fig. 2.

Man kan naturligtvis ocksa lata tagen
ga runt anldggningen i flera varv, innan
de kommer tillbaka till stationen. I sa
fall kan man ocksd ordna med en vind-
slinga enligt fig. 3. DA kan man lata
taget vinda ute pad banan och komma
tillbaka fran samma hall som det har
laimnat stationen. Tva sidana vind-
slingor gor det mojligt att vidnda tag-
sdtten utan att behitva backa eller ut-
nyttja en vindskiva. En siddan sparplan
visas i fig. 4, och pé fig. 5 ser vi en lik-
nande, men mindre platskravande an-
laggning. Héar gar den ena vandslingan
ovanpa den andra i ett hégre plan.

Den nu behandlade huvudslingan blir
gjalva stommen i anldggningen och kan
byggas ut med bibanor och flera sta-
tioner.

En viktig sak vid planlaggningen av
banan Adr bangirdarna. Man maste ju
bygga en bangird s att det verkligen
gar att vixla tig pd den. Forutsatt-
ningen for detta ar att tva eller flera
stickspar stir i forbindelse med wvar-
andra pa bigge sidor om vagnarnas
uppstillningsplats (se fig. 6). Ett lok
som kor in pa sticksparet kopplar av
vagnarna vid A, fortsdtter till B och kér
sedan tillbaka forbi vagnarna pa spéar C.

Om man planerar en liten anliggning,
bér man héilla i minnet att en bangérd,
som byggs innanfér tvad kurvor, blir be-
tydligt mindre &n en som byggs utanfor,
vilket framgar av fig. 7 A och 7 B. I det
senare fallet kan bangirden géras be-
tydligt storre. HE
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Redaktor:
LARS RYDEN

Finska radions korivéag

Finlands Rundradio har fyra kertvigssiin-
dare till sitt férfogande, beliigna | Bjirneborg
(pis finska Porl), av vilka en iir pa 100 kW,
tvik pia 15 och en pi 10 kW, Pi grund av att
man inte anslagit tillriickligt med pengar riir
kortvigsutsindningar firekommer dock sedan
fisrra hiisten inga speciella program for ut-
landet pa friibmmande sprik.

Fiir att fa behalla riitten att disponera dver
de en giang  tilldelade viagliingderna, miiste
man dock vara igiang ett visst antal timmar
per dag och aterutsiinder da vissa delar av
det finsksprikiga riksprogrammet. ” : ]

Denna trakiga situation har nu delvis find- Finlands Rundradio har fyra korlvﬁgasondu;e belagna i Bjérneborg, varav en &r pé 100 kW, tvé pa
rats tack vare Finlands DX-Club. En lingre 15 och en pé& 10 kW. Ovan t.v. ses huset med sandarna med antenner i bakgrunden. | mitten en
tid har den klubben fitt siinda ett DX-pro- narbild av séndaren OIX7, som vi kan héra pé 6120 kp/s och t. h. reser sig en del ov antennmasterna
gram en gang i minaden men helt fitt an- i Bjorneborg. (Bilderna oven frén stationen har tagits av Tor-Henrik Ekblom, Finlands DX-Club.)
svara fir det. Resultatet blev mycket gott,
och massor av Iyssnarbrey striimmade in frian "
alla delar av viirlden, Diirfir har man nu ut-  Finsk DX-allians ett faktum
vidgat programmet.

FDXC siinder sedan 1 april ett 20 minuters Vid ett mite nyligen bildade Viistra Ny-
program pa engelska varje fredag. Varannan lands DX-klubb, DX-kerho Suomi och Fin-
vecka iir det DX-program, varannan ett inske- lands DX-Club en samarbetsorganisation fir
program pi grammofon, Tl detta dir skiv- DX-klubbarna i Finland som fick namnet
nskningar mycket viilkomna. "Federation of Finnish DX-Clubs™. Varje

Det nuvarande siindningsschemat fir fre- klubb har tvii representanter i styrelsen. Till

dagsprogrammet, som kallas “Around the dess ordfirande valdes Jyrki Talvitie fran
World"” dir: 17.00—17.30 pa 6120, 15190 och DX-kerho Suomi. Den nybildade federationen
17 800 Kkp/s samt 21.30—21.50 (riktat mot skall 1 framtiden sti som arrangir fir de
Nordamerika) pa 15 190 och 17 800 kp/s. Hiir finllindska DX-miisterskapen, (Attention)
I Sverige hiirs den firsta utsiindningen biist
dver 6120 kp/s. Niista DX-program blir den
1/5, nijista énskeprogram den 8/5,

Rapporter pid programmet iir viilkomna och QOkanda diplomc!er
biir helst vara aviattade | SINPO-koden. De d
kan siindas antingen till Finlands Rundradio, Nagon med adress Jaktyvillan har siint in x“
Unionsgatan 16, Helsingfors, eller till Finlands en ansikan om silverdiplom, men glimt att
DX-Club, P. R. Helsingfors, och verifieras uppge namn, Bevittnat av Jirgen B — — —, . SO

med bade Rundreadions och FDXCO:s special- En giteborgare har rekyvirerat 25 Hinde
QSL, plom och bifogat lista bestyrkt av oli Den som rapporterar Finlands DX-Clubs program
namnteckning, boende Jiittegrytsgatan, Gite- far detta special-QSL och dessutom Finlands
MER OM DX-ING sid. 24 och 35 borg =. Bada ombedes meddeln namn  och Rundradios eget QSL-kort. Rapporterna kan san-
adress till TFAE. das antingen till klubben eller rodiobolaget.
N E A 3 FOREN
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SKIFTNYCKELNS SKAPARE

J. P JOHANSSON GRUNDADE
1886 EMNKOPINGS MERCANISEA
VERKSTAD OcH 1299
EN:O‘PIMGS MASKINTABE| K,
AR 1914 SAMMANSLOGS
TABRIKERNA UNDER
NAMUET EMKOPINGS VEEK-
LTADE®R UNDER J.P. JOHANSSONS
LEDARSEAP

——— —— e S— ——

J. P JOHANSSON FODDES | VARGARDA 1853, EFTER SLUTAD
SKOLGANE ARBETADE HAN BL.A. SoM JARN VAGSARBETARE
Hos MUNCTELLS | ESkILSTUNA SOM MASKINARBETARE <CH
SoM SMED PR HACBYHoLH. 886 KOPTE JoHaNSSoN SIN
EGEN SHMEDJA UTANFOR ENECPING FORST OCH FERAMIT MED

TANEE PR REPABATIONER. (899 Xom s& 1pEN TiLL BOR - ”'\'e.\PL.ExPENDE'LN
TANGEN , STALLBAR FOE OLIKA RSRDINENCIONER , OCH EN BELYSNINGS-
JOHANAION OVERGICE FRAN ATT UAEA REPARATAOE TiLL REVOLLUTION
FABRIKOR. Aper EETER KoM SA SkIFTAYcEmLN  SOM, —_————

HELT ANDRADE HANS VEBLSAMHET SKIFTM YCEELNS AUV-‘.I\)pBﬁEHET
BL A. SEDAN HMOTORISMEN SLAGIT IGENOM , GIORDE SNART doHF\USSot\JS
PRODUKT TILL EN VARLDSARTIKEL. NU HETER DEN BAHCO-NYCKELN
OcH AR KAND OVERALLT. EN ANNAN IDE SoM JOHAMSTON ARBETADE
P& VAR TRIPLEXPENMDELN , EN STALL BAar ARBETS LAHPA, SOM HAN
Fiee PATENT PA. 1919 Bmaps JOHALSSON TRIPLEX FABRIEEN FOR TiLL- a
VEREWING AV SINA ARHATUEER .
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I en dyrbar lyxvagn eller i en belt vanlig smibil = i bida
Jallen ger Champion tandstift en kraftig, fulltindande gnista
som lilliter sinyttjande av all den kraft motorn kan ge.

Priva sjilv Champion tindstift
och Ni kommer genast att f3 ut storre motor-
effekt — och spara bensin ocksa!
Byt till Champion nista gang efter 150c mil

(for 2-taktare 8cc mil) och mirk skillnaden...

det & bara CHAMPION som har 5-ribbad isolator

Champion Spark Plug Co USA, England, Australien, Canada, Frankrike, Irland, Mexico

den mest littbyggda
racerbat som finns!

JETRACER

4 ———
Ny enabb biAt for MINI-

JET reamotor, Komplett
med firger och 7
pensel. B?'ggsms 3-15

SIGURD ISASON Nytt JETEXBRANSLE
LIDINGD 5 till HALVA PRISET

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el studentex Dag- o. afton-
skola, Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m telefoni, radio, radar o,
television, Liga levnadskostnader, Moderna kursplaner. Anmiil § tid!
Histtermin bérjar 31 ang och virtermin 11 jan. Aberopa denna tidmning.
Viisterisviigen 15, Kiping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar kurser fir Radio- och televi
tekn, och Verkstadstekn. b mén, nybd
biilp. Rumsfirmedling, — Begir prosj

onstekn., Elektrotekn. (C-0, B-beh.) Byggnads-
rkurser fir Elektrigka moutirer, Statlig studie-
‘kt. Telefon: 6224 — 116 60,
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- Apropad omslaget

USA-tungviktare
slar ever haven

‘B Amerikas senaste Interkontinentala rohet-
vapen #r jiitteraketen Titan, som tillverkas
vid Martin Company och far anses vara detts
firetags svar pa Convair-fabrikens Atlas,

Titan dir 27 m ling, dvs. en meter higre
fin den seglingsfria héjden under Viisterbrons
spann i Stockholm. Den viildiga tviastegsra-
keten iir dock bhara tre meter | diameter, men
inom det pennformade skalet diljer sizg mo-
torer, som ger en dragkraft av 136 000 kp fir
det firsta steget och 27 000 kp fir det andra.

Robotens toppfart iir 15 ginger snabbare
fin ljudet eoch riickvidden ligger mellan 200
och 900 mil och startvikten lir 90 ton. Titan
har konstruerats for att slunga upp rymd-
satelliter 1 fredstid och fir att kunna siittas
in som ett didsbringande interkontinentalt
fjiirrvapen I Kkrigstid.

Titan manivreras med hjiillp av ett trig-
hetsnavigeringssystem, som i stort sett erin-
rar om Atlas-raketens navigationsmedel, Den
nya raketen har dock ett enklare styrsystem,
som anses kunna ge Titan vissa firetiriiden
framfir Atlas, inte minst vid serietillverkning.

dver huvud taget tillhér styrsystemen de
interkontinentala robotarnas kiinsligare punk-
ter, An si liinge vet man ganska litet am
Jiitteraketernas triiffsitkerhet pia langa distan-
ser, men det finns anledning att riikna med
en miss pa flera mil vid en S800-milsutskjut-
ning. Kraftiga atomladdningar gir deock sitt
till for att Kompensera styrsystemets hristan-
de exakthet,

USA har satsat ett si fantastiski belopp
som 5

ira 500 miljoner dollars — 2.5 mil jarder
svenska kronor — pa Titan, och 1 600 fabriker
och tillverkare av olika slag har varit inkopp-
Inde pa projektet. Jiitterobotar av Titans typ
fir alltsa fantastiskt dyrbara vapen, och det
kan i detta sammanhang niimnas att en enda
Atias-projektil Kostar sju och en halv miljon
svenska kronor!

Summaorna iir enorma, men en effektiv inters
kontinental robot kan inte heller stoppas av
nageot nu Kint vapen. Med sidana skriickvanpen
kan en stormakt ligza fiendelandets stora
stitder i spillror, och en jlitterobot med viite-
atomladdning kan fororsaka stirre firid-lse
iin vad sem dstadkems under det senaste
viirldskrigets tusenplansraider, E N

WAy 1

Titan &r USA:s senaste jatterobot, Den 27 m
langa roketen har tvé steg och det forsta stegets
Aerojet-motorer ger en dragkraft ov 136 000 kp.
Det forsta startprovet med en Titan-roket skedde
i Cope Conaveral i bérion av februori i ér.



Nan man kra 12.000 mil pé samma dacll‘?
| -liir Er tekniken i Bilsommar- 59

" Virldens starkaste slitbana med Firestone

Rubber-X nu pd P 300! Ett enormt forsk-
ningsprojekt har [6rts till ett lyckligt slut — Firestone
Rubber-X. Denni alltigenom nya gummiblandning
har den unika egenskapen, att med &kat viggrepp
erbjuda klart storre slitstyrka och virmebestindighet
an varje annat slitbanegummi. Ett dick med Firestone
Rubber-X i slitbanan hiller dirfor Jingre — och
rullar lingre.

Vem har mesta
"bilvettet’” | Er familj?
Hir ir nigra bilfrigor, som vi alla
bér veta svaret pi. Testa Er sjilv
och Era anhdriga — Ni fir 5 poing
for varje ritt svar och Ni bor klara
minst 20 poing!

Testiragor

1 Det ir dagsljus men tit dimma
rader. Kor Ni da pa parkerings-,
halv- eller helljus?

2 Vilken dickfabrik var forst med
strickkontrollerad cord?

3 Varfor slits ett 13”-dick fortare
an ett 15"-dick?

4 Vad ir den patagligaste likheten
mellan VW, Dauphine och Tatraplan?
5 Pi vilken dicktyp ir explosions-
risken minst, slangfritt eller slang-
dack?

SRR e

Lty
el

EEN

i far den GRATIS bos gummiverkstaden! Passa pi nu — wupplagan ar begrinsad!

10 experttips infor

sommarens langturer
hir nigra rubriker: ® 12.000 mil
och mera pi samma dick e Vad
kan vi kira av 1958 drs bilolyckor?
® Hur minga mil har Era dick
kvar? @ Klart for bilsommar -59.

Ratt svar finner Ni i Bilsommar -59

Ar den slut hos Er gum-

miverkstad — rekvirera %
]

direkt genomkupongen!P /. \&,\‘

T'ill Firestone fmnmu AB l’ TL‘[ﬂ

Box 18083, STOCKHOLM 15 {
Var god sind omg. 1 ex

av BILSOMMAR -59 uran . %
kostnad och utan forbindelse frin minsida 8
Namn: i

* Adress: ; S
Postadress: 3 d TIA 9‘ oo

‘Fwestone P300

FIRESTONE - varldens slirsta pummiproducent

FIRESTORE GUMMI AB, STOCKHOLM - TILLY.: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS
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(Forls. fr. sid. 21)

TFAE

KV-nytt i korthet

B HOLLAND: Radio Nederland meddelar att
en DX-tiivling skall figa rom i ett av Hobby
Corner-programmen under juni mianad,

B IBRA RADIO: Aven Ibra har otikat sitt
DX-p n och det kommer nu varje ons-
dag ki 00—23.15 med Hugo Gustafsson som
redaktiir. Viagliingder: 32,5, 26,1 och 202 m.

B JORDANIEN: Hashemite Jordan Broad-
Service har invigt en 100 KW mellan-
are i Amman, som kan hiiras iiven
i Sverige pia 800 kp/s, dock svi stird av
Miinehen och Leningrad. En ny siindare (pa
160 KW) planeras ocksa i 49-metersbandet.

B VENEZUELA: YVNK pa 5020 kp/s iir en
ny station, som reliiar YVMY, Radio Cronos,
Apartado 76, Barquisitmeto kil 16.30—19,30 och
22.30—03.80, Verifierar med brev, YVYKO, som
fir listad pd samma frekvens, fir f. n. Inaktiv.

Mera DX fran Schweiz

Swiss Shortwave Service, Bern, gir 1 maj
dver till nytt siindningsschema sex manader
framat och de engelska siindningarna kommer
di salunda: 08.15—10.45 pia 11 865, 15 305 och
—15.30 pa 15 305, 17 784 och
2 5—17.30 piv 11 865, 15305 och
21 5320 kp/s, —18.80 pa 11865 och 15 305
02.80—04.15 pa 6165, 9 och 11 865
t 05.15—06.00 pia 9 11 865 och
15 305 Kkp/s.

Ett utforligt programhiifte med treviiga
artiklar kan erhiillas direkt frin stationen.
Tack vare manga och triigna fiérfrigningar
frin DX-are kommer det populiira "DX
Corner” nu att siindas varje fredaz. Den
firsta och tredje fredagen i minaden kommer
en rapport om nyheter pi rundradiobanden,
med tid- och frekvensiindringar och inspel-
ningar av exotiska stationer, medan det andra
programmet i manaden tilliignas siindare-
amatirerna,

21 520 kp/s, I

Tippa Fredsloppet!

Radio Warszawa utlyser fiven i dr en tipp-
ningstiivliing fir Fredsloppet pa eyvkel, som
startar den 2 maj | Berlin och via I'rag nar
Warszawa den 16 maj. Tiivlingen gar ut pa
att lyssnarna skall besvara féljande tva fra-
gor: 1) Vilken nation segrar | lagtiivlingen?
2) Fran vilket land kommer loppets individa-
elln segrare?

Svaren skall siindas in till Polsk Radio,
Warszawa, senast den 7 maj. Som priser blir
det bl a, ett par fria resor till Polen, radio-
apparater, kameror och hemslijdsprodukter.

Nya Japantider

Sedan 3 april kommer Radio Japans siind-
ning mot Kuropa och Sovjetunionen kil 07.30—
09.30 pa frekvenserna 17 8355 och 21 620 kp/s
och innehiller 1§ tur och ordning nyheter pa
ryska, tyska, franska, engelska och japanska,
japansk musik samt intressanta program om
landet,

FRAGA OSS OM DX-ING — kortvdgslyssnarens brevlada — hiltar ni i defta nummer pa& sid 351
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Flygmjuk korkomfort

med nya

sarklass.

Inga risiga kablar!

Stromlinjeformat styre
innesluter alla kablar
samt strdlkastaren med
vig- och hastighetsmiitare.

Flygmjuk kérkomfort!

Effektiv fjidring med un-
derhillsfria gummielement
ger hirlig komfort.

Svepande stromlinjeform, djirv fargsittning och fantastisk dragkraft
karaktiriserar nya Crescent med den virldsberémda Sachs-motorn.
Det nya inkapslade styret, helt inkapslad kedja, kombinerad pack-
ningshillare och verktygsfack, den ljusstarka strilkastaren och bak-

ljuset — allt ger nya Crescent-mopeden skénhet och sikerhet

Klarar Sveriges vdrsta
backar!

Virldsberémd 2-viixlad
Sachs-motor pd 50 cc
klarar ldtt Sveriges
virsta barkar.

forst med
finesserna

-




Framtiidens mc?
fForls. fr. sid. 8)

meotor. Konsiruktirerna har hiir i stiillet kom-
binerat den kortslagiga motorns varvvillighet
med den tvaeylindriga motorns jiimnare gang
och hiittre segdragningsfirmiga vid ligre
varv. Till en birjan hade vi vissa svarigheter
att kira eykeln i stadstrafik, just med tanke
pia varvvilligheten. Toppvarvet ligger pa 6400
v/min, men pa eitan kunde man utan att ha
kiinslan av oGvervarvning dra upp den i 40
km/tim, d& meotorn faktiskt gir hela 8 700
v/min.

Motorn iir inte bara varvvilliz, utan den
gir ocksa hela ekipaget firvanansviirt accele-
rationssnabbt fir att vara en 250-kubikare.
Frin 0—30 km/tim accelererade den pa 5,1 se-
kunder, och frin 0—80 km/tim pid 10—12 se-
kunder. Det dir med andra ord i det liigre
fartregistret, som Leadern har en mycket god
acceleration, dver 50—60 km/tim bircjar luft-
motstandet mot det stora vindskyddet att
miirkas, men accelerationen riicker indid zott
och viil till fér att man skall kunna aka ifrian
de flesta standard-tvafemtior! Den higsta
toppfarten klockades till 121 km/tim, medan
genomsnittet lig pa 114 km/tim. For den som
vil: aka iinda fortare, finns majligheten att
montera bort vindskyddet,

Viixelladan visade sig vara mycket littarbe-
tad, dock med viss reservation for ettan, som
ibland war besviirlig att fa in fran friliige.
Vid mnedviixling frin tviaan till ettan miste
man ge ordentligt med mellangas fir att
vixeln skulle hoppa i. Viixelstegen iir om-
sorgsfullt utarbetade, vid aceeleration hamnar
vixlarna pa det varvtal som ger biista vrid-
moment, Pa ettan kunde man dra opp Ariel
till 40 km/tim, pia tvaan till 70 km/tim, trean
90 och fyran ungefiir 114 km/tim.

Om cykelns grundkenstruktion, motor och
viixelliida fir ett higt betyg, maste diiremot
en anmiirkning pid cykelns bromsar vara pa
sin plats. Vart testexemplar var utrustat med
ganska mjuka bromsband, som fordrade fir-
hallandevis hird belastning vid inbromsning.
Fran 50 km/tim behivdes 12,6 meter fir att
fi siopp med endast bakhjulsbromsen. Ut-
nyttjade man bida bromsarna, behiévdes fran
samma fart 10 meter. Men den saken bir
Lkunna riittas till med nagot hardare broms-
band.

Trots Ariel Leaders forhiallandevis smia hjul,
167, dir vighillningsegenskaperna fullt i klass
med den livliiga motoern. Den var mycket folj-
sam | kurvorna, oavsett om de togs i hig eller
lag fart. En nackdel var emellertid, att om
man tog tviira kurver i hig fart, sliipade
giirna centralstidet i marken, med atfiljande
otrevligt Ljud.

Fjidringen lir ocksii en sak, som i hidg grad
bidrar till den goda viighallningen. Fram-
fijiidringen bestar av en tvaviigshydraulisk
bottenliinkgaffel, som ger en underbar mark-
kiinning vid landsviigskirning., Saviil bak-
sgom framhjulsffiidringen iir hard och exakt,
men inte sa hird att man har naget obehag
av det.

Belysningen fir ocksi passera utan migon
storre kritik, Den enda anmiirkningen skulle
i =i fall vara halvljuset, som samlade sig till
en smal strimma pa mitten, men helljuset
flodade desto kraftigare. En praktisk detalj
iir, att stralkastaren kan hijas och sinkas
fran instrumentbriidan,

Ariel Leader kommer med all sannolikhet
att fa efterfiljare, blir dessa lika trevliga
bekantskaper som Leadern, star riktlinjen for
framtidsmotoreykeln riitt klar, Em

Gallra ut nu!

(Foris. [r. sid. 6)

Nar det galler de ekonomiska problemen ar
det naturligi nog svart oft sia. Den hérda ekeono-
miska verkligheten torde géro det svart ott rokna
med statliga och kommunala bidrag i nagon
storre uisirackning. Kanske en grundplét genom
donationer och insomlingar pé privat vég or en
lamplig start.

Var forvaringsplatsen for materielen blir under
en uppbyggnadsperiod ar val nérmost en sekun-
dar frago. Avgorande ftorde bli om lokalerna
gbr oft disponero fill rimliga kostnader.

Vasentligast i den har fragan tycker jag ar aft
idén som sadan inte far do. Det ar viktigare oft
vi borjar gora ndget nu an att vi i en siravon
ott skapa ett i alla avseenden perfeki museum
later frégon vila — tills det kanske blir fér sent.

AXEL LJUNGDAHL.

Ni har alla mojligheter med

Edixa gor Er foto-
missigl starkare —
Jran mikro till
Jjiarrmotiv

TELE ¢ MELLANRINGAR ¢ BALGTILLSATSER
HELT PARALLAXFRI ¢« INNERUTLOSNING

PRISEXEMPEL: r - Em .= =
Edixaflex med Cassar 2,8/50 exp.-tider 3 E: :
o et = 1 RO e A 375:— l 82 8 :
53 : 3
Edixa-Reflex, mod. B. Obj. Travenar l M g : .
1:2,8/50 (innerutléosning) ............ 595:— -] ﬁ
Edixa-Reflex mod. C. (inb. exp.-matare). l 2 g é
Obj. Xenar 1:2,8/50 (innerutlosning) .. 805:— ] 5 ﬁ : :
Edixa-Reflex mod. D. (inb. sjalvutlosare, ' ] § E : :
langtidsverk 9 sekunder). Obj. Heligon e Bd
1:1,9/50 (innerutlésning) ............ 975:— : E‘ EE : -
€ oh : .
b =T . .
Endast hos fackfotohandlare LE- ol ST
gais’ ¢ 2
Generalagent E @ 5 % 2
Dogac 2%
HALLBERGS FOTOAGENTURER i I § g

F

Box 55 - GRONDAL - Tel. 196917
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Gor som jag
ak moped pa

VARNAMO

trafiksdkra

AB VARNAMO GUMMIFABRIK
VARNAMO

STOCKHOLM  MALMO GOTEBORG
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Om ni har nagon trevlig ide &r ni valkommen med
bidrag till var avdelning "Det basta smatipset’

Det ar baro att sdnda en kort beskrivning och
gérno en enkel skiss pa de tips ni har. Var teck-
nare renritar sedan de anvandbara tipsen. Alla in-
forda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50
kr for det basta smatipse! under ménaden Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3

Reflexanordning for lastbilar

Ingvar Ber?, Box 4612, Falun, kommer har med
ett tips till lastbilsagarna. De k&r ju allt som

oftast med vutskjutande last.

Tipset dar: Fast en godkand reflexanordning
fastskruvad pd en enkel skruviving. Sedan ar det
:n'ru att fasta den pé lastens lGngst utskjutande

el.

DORNEN S9TTS ETT HAMMaR -
I LAGRET auas A ooe-
[ =
rl?;ﬂ’&i

LRGEET (ool T

Latt satt avldgsna bussning

Har man liksom Stig Johansson, Fack 2, Hi-
dingsta, besvar med aoft f& upp bussningar kan
man praktisera foljande.

Droppa litet olja i bussningen, tag darefter en
dorn och hommare. Placera dornen i bussningen,
sla darefter ett par slag med hammaren. Oljan
pressas genom hommarsioget at sidorna och in
under bussningen och skjuter pd sé& satt upp den.

Praktisk taltlykta

Med hjalp av en mijdlkflaska i glas har Mats
Lind, Box 255, Petersberg, Vallentuna, tillverkat
en praktisk iuIIkaIﬂ

| flaskhalsen placerar man ett tjockt ljus som
passar lagom. Ljuse! brinner dé lugnt och stadigt.

Direkt hem portofritt
- ns
inkops-

Toppkamera till bottenpris! Ni
behdver aldrig bekymra Er om
avsténdsinstdllningen tack vare
fixfokus. 8 mm film, Zeiss objek-
tiv 1:2,8/10 mm, inbyggd optisk
sokare. Exponeringstid 1/32 sek.
Aven enbildstagning.

185 kr, viska 35 kr, delkdp
med vaska 238 kr, handp.
45 kr, 38:60 kr per manad.

Minolta 16,
10x14

— inkl. 2 forsattslinser, dagsljus-
kasett, film och skinnetui. Bla,
rod eller silver. (I guld 148 kr).
Kamera i fickformat som ger
skarpa biIdgr. Redan en stor
schlager i Sverige. Objektiv:
Rokkor 1:3,5/25 mm. Blandarsteg:

138 kr, delkcp 148 kr, handp.
28 kr, 24 kr per manad

Ni kan ocksa bestalla film —
Agfa, Kodak el. liford.

Satt ett x vid den kamera Ni
vill bestdlla och sdnd in annon-
sen. D& blir Ni ocksé medlem i
Inkopsklubben och far 5-dubbel
sakerhet for kameran- 18 madn.
utbygad allriskforsakring « 2 ars
garanti « fotolitteratur « rabatt-
kuponger « 8 dagars returratt.

Betalning: kontant |:| I
delkcp

Broschyr om AK 8 1E] l
Minolta 16 O

Stryk under onskad farg. l

inkops- I
klubben ]

BROMMA 1. TEL. 872116, 872473 |

Namn och adress:

|
I
I
|
I
I
I
|
|
|
|
I
I
] 3,5-4-5,6-11. 1/200 sek.
|
|
|
|
|
I
I
|
I
I
I
I

I Kan ocks& kopas hos vara om-l
bud over hela landet samt i
TV-Ringens affdrer.

— S— — —



Gor nagot ...

(Forls. fr. sid 7)

Det nuvorande ‘''centrala’ flyg-
museet péd Malmslalt maste belrak-
tos endas! som el provisorium. Hu-
vudprincipen vid dess tillkomst var
ot rodda s& mycket maoteriel av
skildo slog som mojligt in under
et gemensam! tak i det tyvarr alit-
for begransade ulrymmet, varvid
resultatet blev ett icke Gnskvart mel-
lonting mellan museum och mega-
sin. Alll fick and& inte plots dér.
Den élderstigna och primitiva bygg-
naden Gr dessutom synnerligen laft-
antandlig.

| héndelse av eldsvéda torde med
sakerhet, trots ingripande av brond-
kar, &tminstone de unika, &ldsta
flygplanen (avy tr@ och 1yg) for-
storas. Dessa minnen ar ur flyg-
historisk synpunkt oersétliga dyr-
gripar!

Redan for ett par ar sedan disku-
terades fragan om el nylt central-
museum, De manga lillfragode per-
sonerna visade da allmant el posi-
tivi intresse, Men det méaste tyvarr
ha stonnat darvid, ty nagra mer
viltomfationde algorder synes, mig
veterligt, inte ha vidtogits. Det or
hog tid, ot denna géng négon in-
tresserad och inflytelserik ledare
tar initiotivet och till rédslog sam-
monkallar de experter, som erford-
ros for de olika fragornas Iésande.

Den svaraste torde vara den eko-
nomiska. Men med tanke pd& den
mossa museer av mer eller mindre
ollmant intresse, som skapals i vérl
lond, varvid maen i ménga fall
tvingals Overvinna betydaonde eko-
nomiska svarigheter, sa vore det vol
morkvardigt, om inte ocksd flyg-
folket med starka, férenade kraofter
skulle kunna skaffa sig ett. Det bor-
de finnas en stor fond av erfaren-
heter ot 6sa ur darvidlag.

Med kénnedom om forhéllandena
vid Malmslatitsmuseet torde man
kunna pérckna en livlig publikfre-
kvens vid det nya museel. Insamling
ov maferiel erbjuder inga ondra
problem, an att den maste organi-
seros s&, alt serierno av olika mo-
terielgrupper blir obrulna, dvs. sé
oit inga (gelydunde) luckor uppstér.
Detia framst ur studiesynpunkt,

Ett centrolt flygmuseum bor, i den
man detta léter sig gora, komplet-
feros med mindre somlingar t, ex.
vid flygforbanden och vid vissa
storre civila flygplotser for mol-
svarande andomél som arméns re-
gementsmuseer. Till ett sédant kon
nuvarande museibyggnaden pé
Malmslatt med fordel onvandos.

Annu lever en del pionjarer av
olika kategorier fran flygels forsta
@ér i vart lond. Del synes lampligt,
oft sokkunnigo beskrivningar insam-
lcdes fran dessa over en del gom-
mal museimateriel, infér vilken nu-
tida betraktare stér tamligen ofdr-
stGende.

For kannedom om flyge! récker
det emellertid inte med enbart ett
museum med flygplan m. m, Varken
Kaorl Xll:s varia och uniform i Liv-
rustkammaren eller det {orsta mili-
torc flygplanet i Malmslalismuseel
vacker det verkliga intresset hos
dskadaren, férran hon last historien
om dess barore, resp. piloter,

Saval armén som marinen har ut-
forliga historiska bocker. Men oll-
manheten ager en mycket dunkel
och ofta péd enbart mer eller mind-
re missvisande harsagner grundod
vppfottning om hur flyget bérjade.
Det ar &nskvart, oft denna intres-
sonta tidsperiods faoscinerande hi-
storia blir skriven. Med hijclp av
enbart generolorder och andra ftor-
ra hondlingar fran pionjartiden kan
endaost ett doht skelett astadko

— Under DKW:s eleganta yta finner Ni forkla-
ringen till mirkets allmint emvittnade kvalitet.
Konstruktionens kirna dr en stabil stilram som
kompletteras av kraftiga tvirfjadrar och over-
dimensionerade stitddmpare.

— Den odmma, 3-cylindriga motorn driver pa
framhjulen, den d-r-a-r siledes bilen i styrhjulens
riktning genom kurvorna. Snabb och exakt direkt-
glyrning utan dédgéng i ratten liksom lag tyngd-
punkt och fast fjidring dr andra konstruktioner
gom tillsammans med framhjulsdriften skapat
DKW:s goda namn som siitker och stabil vigvagn.
— Komplett utrustad med virme, luftkonditionering,
kylaregardin, godkint stoldlis, ljussignal m.m. finns

DKW i priser fran 8.350 kronor. Rikiprizerna galler frint
importhamn, exkl. oms o. lev.-trinn.

|
... S pa

DK\N::s kvalitei

Vore det darfor inte skal i oft
#rén pionjGrernas olltmer glesnande
led inhémta sédana intressanto upp-
gifter, som kon levandegdra skelet-
tet och gor historien popular®

Men del masie goras, medon ftid
@nnu Brl
HUGO BECKHAMMAR.

ATERFORSALJARE

OCH SERVICEVERKSTADER

OVER HELA LANDET

Generalagent
NORDISK AUTOIMPORT
STOCKHOLM 3 - Tel.: 241320
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Till Salw: —

MOPEDISTER, I 1959 firs katalog finns det
som brister pA moped o, me. Den siindes mot
porto. Motor-Hiodks, SAgen., Telefon 30, 31

MOPED- o, MC-DELAR nya o. beg, till de
flesta miirken, Vi har reservdelarna Ni siker.
Anlita oss. Allmotor, Viixjo, Telefon 184 76.

VERKTYGSLADOR, "Arméns vinggrlida™.
Tillverkade av helpressad plit, med lirhand-
tag samt 2 utfiillbara lock med spiirriis. Myec-
ket omtyckt av bil- och biitiigare. Pris 6:— st,
vid bestillning av minst 3 st 5:— st. DICKs'
Fack 13, Kopparberg.

UTOMBORDSMOTORER 1 alla prisliigen. Nya
o. beg. av fabr. Evinrude, Johnson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, NV-Skipper, Apache,
Trim, Archimedes, Penta m. fl, storlekar 1.5—
70 hk vissa med garanti. Biitar i trii och plast
— tillbehor, Byten tages. Forminliga avbetal-
ningsvillkor, Till landsorten fraktfritt och utan
emballagekostnad, AB STOCKHOLMS MO-
TORCENTRUM, Bensinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget. Tel. 11 21 42 — 20 24 42,

MC-FORARE gir som viirlds-champ, Ronnie
Moore kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BAGAGEMARKEN friin viirldens ledande ho-
tell o. flygholag for resviiskor, brickor o, d.
Sortiment om 10 st 3:— eller 25 st 5:50. AB
DURAX, Avd A, Malmd 5

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Stirst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Géteborg. Tel, 12 69 34,

BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehirs-
katalog omfattande biltillbehir och tiivlings-
utrustningar, till billiga priser. Gillmos Bil-

!‘.lllllholwr Sn&armnnnanatnn 60, Stockholm Sa.
©

GL.\EFIBERI'LAST. Populiirt intressant ma-
terial. Sjiilvhiirdar, blir glashiird och genom-
skinlig. Anviindes fir tillverkning och rep, av
bilar, bitar, husvagnar, me-kiipor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfiber. Liitt, starkt.
End. prima rivara. Bestiill provsats inneh.

last, hiirdare, aceelerator, fiirgampuller samt

ullst. beskr. och prisl. (iiven i parti) for 11:—
+ porto, OB8! Samma plasttyp som anviindes
vid TfA:s beskrivning av plastarbeten. GLAS-
FIBERVAV och MATTA. Hig Ekvalitet, liga
priser. Prover och prisl. 5:—, Firma Regale,
Box 6844, Borliinge.

EBT STALLBARA — Det effektiva, eleganta,
villgj. forg.-munst, £ fordrande mopediig. Hos
Cykel- o. Sportaff. Bing 3:50, Pallas 4:25.

DUCATI MOTORCYKLAR o. MOPEDER. Re-
servdelar. Tillbehér, Fribergs Motor, Algatan
78, Trelleborg,

ﬂlﬁ)ﬁ Y ,‘,’gﬂ onser

Ann.-priset ynder denna rubrik @r netto kr 2:50
er rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kentant eller
insatt pd postgirokonto 157992

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligt
skrivna eller starkt fGrkortade manus.

BIL-BATPLAST. Materialsats inueh.: plast,
hiirdare, sliippmedel, glasfibertyg, anvisning-
ar, prislista m. m. 9:— + porto, FIRMA PO-
LYMATH, Box 91, Bromma

LIUDDAMPARE ‘ULKS\\' 1—2 pip. 33:—
Mod, 56 35:—, PV 44 13:—, Opel Rek, 20:—.
Ford Anglia 19:—. Consul 81:— Zephyr 20:—.
Customl. 45:—, Returr. dvr, miirk. beg. prisl.
Aven avg.ror. F:a Ebd, Box 35, Stockaryd.

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir. Re-
servdelar till de flesta me-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager, Tel 410 46,
Drottninggatan 8, Linképing.

GLASFIBERPLAST f bit, bil, flyg, hobby
och hantverk., Vi lagerféra alltid V-Plast.
Accelerator, hilrdare, speeialhehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och sniéren. Tillskriv
oss och begiir broschyr och hruksanvisning
som sfindes kostnadsfritt. Minsta forsiljnings-
kvantitet: 1 kg V-Plast med Aceelerator och
Hiirdare — kr 11:50 — vilket riicker till 1 kvm
Glasviiv ¥ — kr 8:50 — eller 14 kv Glasviiy
Tj — kr 6:25. Viind Eder med firtroende till
specialisten, AR SERIEBAT, Maria Priist-
giirdsgata 40—42, Sthlm 8§, Tel, 44 35 52,

STARTMOTOR pass. Chevrolet ny 50:—. An-
kare d:o ny 30:—. Startm.-ankare Citroén ny
50:—. Rikarlampa ny 90:—, Vindrutespol. ny
13:—. Bakrutefliikt 20:—. Voltmiit. 050 V
15:—. Amp.-miit, 0—50 A. 15:—, Stitfing. VW
0:—. A, Wolf, Hillerstorp.

AUTOMATISK STAMPELPENNA med Edert
namn och adress, viirldens enda patent. 1 Ars
garanti, pris 26:50. Box 2107, Linkdping,

TV-DX ALLKANALSANTENN i 2 viin. (20
element), Riktpris 105:—. Netto 78:—, Steg-
kabel' (30 m), Riktpris 67:50, Netto 29:—
Skorstensfiiste 16:50. Askskydd 4:85 Mastiso-
lator 1:65. Viiggisolator 95 ére. Hi-Fi Tape T
=365 m 14:—, D:o EP 77 = 550 m 19:—, Pris-
lista mot porto, Antenn-Import, Box 4062,
Trollhiittan 4.

Hi-Fi och STEREO-MATERIAL. Siisom gram-
mnfoner, forstiirkare och hogtal. bill, Begiir
offert. FIRMA J. A. BERGSTROM, Priist-
gatan 3, Hedemora.

LLOYD-AGARE, allt i Lloyd reservd. o. orig.-
tillbeh, siindes pA dagen vid best. Ring eller
skriv till Siderbil, Gotlandsgatan 73, Stock-
holm Si. Tel. 40 68 08,

PL]E‘.XIGLABA\'FALL NYTT MATERIAL.
Varierande storlekar. Glasklart, fiirgat och
sjiilviysande material, Pris 10:—/kg mot post-
forskott. BERNO MEKANISEA VERKSTAD.
Infizogatan 8, Giteborg H. Tel. 2261 65.

MOTORSTOVLAR till nettopris, Begiir kata-
log som siindes gratis frAin Sven H. Nilsson
ARB. Falkenberg.

BATRITNINGAR. Se annons { TfA nr 8 o. 10.
R. Roggentin, Gitgatan 26, 2 tr., Stockholm.

BTEFA FLYGTANDNING for me och mope-
der. Stor, friliggande, viil kyld, driftsiker
tiindspole, Finaste firbiittring for Er som
gillar sportig kérning! Finns hos me- och
mopedhandlare. E

Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD.

NYA JEEP DUNKAR. Jerry-Cans 20 1. pris
19:50, AB Namit, Timmermansgatan 60, Stock-
holm 8. Telefon 41 57 20,

VET NI att Ni billigt och enkelt kan giira en
bitmotor av en me-motor. Passar alla bitar.
Ritning o. arb.-beskr. 7:756 + porto. TV :s avd.,
Fack 739, Tunsele

PROPELLERSTALL for El-Raket motorsiig
%175:;' El.-rakapp. Braun 350:—. B. Eliasson,
088N,

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare in du tror! Med ing. Hij.
Larssons utfirliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet giir det liitt.
Plasthilsbygge 18:—, Plastblitsbygge 6:—,
Plastbeliiggning av biitar 6:—. Specialritning-
ar pA "Taifun”, 4 m plasthit med spantkon-
turer i full skala 35:— AB MAGNET-FILM.
Rinninge. Postgiro 500675,

HYA MC m/51 reg. o. korkl. 175:—, HVA mo-
tor kompl. 50:—, Firg. Amal 15:—, Sviinghjul
m, ankarplatta 30:—, Tank 5:— 197 hjul b.
m, 75 % g 25: Cylinder HVA 15:—. Kyl t
Opel 38 20: npump Opel 15:—. Hast.-

m. Opel 15: l~‘urg 30:—. Bensinpump 20:—,
Signal 15:—. l'. m. p. Gista Kjellberg, Tvi-
fiker

HVA 118 ce mot, 45: —, Fuchs mopedm, 53: —,

Slump, i bilt.bh.h. 20:-. "IA", B. 9, Ambjiérnarp,

VERKTYGSLADOR. Arm. vinggrl. tillv, av
helpr pliit med handtag oeh 2 utfiillb. lock m.
regel 3:— st. Vid hest. av 3 st 4:— st, nya
men nig. lackskadade + frakt. F:a Arne An-
dersson, Katthammarsvik,

UTOMBORD, 3 hk, Sv, t. p.r., Ang.

NYHET! BILBORD. NYHET! Ata och dricka
kan Ni gira i bilen, fiven om Ni dir riidd om
hilkliidseln bara Ni aoviinder bilbordet “Bil-
brick"” passande alla bilmiirken, hopfillbart
och tager ringa plats, Monteras med ett enkelt
handgrepp. Anviindes frin fram- eller bak-
siitet vilket som Onskas. Returriitt inom 8 da-
gar. BEndast 16:50. Bestiill frin H. Kujala,
Priistgatan 12, Grythyttan,

FAYORIT strumpstickmaskin 60:—,

. Kista 76

X 45 % 87 allmogemilade kor 60:—, W. Lind-
herg, Box 572, Kdshyn 2. .
MOPED Svalan JB enviixel. 175:—, Mot. 98 ce

Uppl. m. p. G. B, Larsson, Box 93,

Tlo 25:—.
Harplinge.
DX-RADIO. Beg, app. limpl. for DX-ing. Akt.
lista mot porto frin Elit-Radio, Malmd 8.

EBT STALLBARA — Det effektiva, eleganta,
viilg), forg.-munst, £, fordrande mopediig Hos
Cykel- o. Sportaff. Bing 3:50, Pallas 4:25,

EBT STALLBARA — till detaljister fr. Rof-
fes Motord, Blek.-g. 63, Sth. Si. T. 43 7054 el
Albert Ohman AB, Sth. 8. T. 52 27 70.

R. C. AGG. Telepilot nytt, 100:—, Webra Mach
1 25:—, "B. N.”, Box 585, Sandviken,
MARKLIN VIBRATOROMFORMARE ur 276,
100 W ingingsspinning 220 V likstrém, ut-
gingsspiinning 220 V viixelstrom 95:—. 8.
Jinsson, Parkgatan 35, Malmd 8.

MORD, spinning, romantik inneh. vir deckar-
hoksats. 10 st deckare och verklighetsskild-
rhlgnr (som firr kostat 13:50) fir Ni nn for

o Bl oa. \rnwur- och Miisterdeckare, Bestiill
i dna’ frin ASIL, Box 301, Umedl 3,

ERICORDER BANDSPELARE 212 n,
komp, utan band pris 680:— Agfla Silette 24)(
36 Prontor SVS m. viiska 100:— Burgess
Vibro-Sprayer 127 V 75:—. Bertil Svensson,
Giteborgsviigen 30, Halmstad.

GYRO UTOMBORDSMOTOR 4 hk komplett
25:—. Box 40, Eskilstuna,

MARKLIN mj, viirde 3%:—, s. t. h-bj.. ej und.
200:—. C. Barthelson, Drottningg. 168, Skivde,
MC 1183500 ce, 40—-250:— ev, i del. Ford 34
hk mot. o. v.-liida, ev. hyte. Box 10, Toarpsdal.
N. NY FORG. Rochester. Firg, o tiindsp o.
gashandt. t. mop. A, K, PL 5774, Sadra Vi,
NEKI-TILLG.H. dverl. form. ev. hyt, m. firsl
8. f —", TfA, Box 3137, Stockholm 3.
NIVID-\RF 2M, BC625 omb. m, rir, inst.
120 ;

:—. PA BCGOB 2X8%8 250 W 150:—,
SM3ANH. Lars Norell, Hiillbyg. 14, Uppsala.

FILM BILLIGT! Svart/vit rullfilm 120 17/10

Din, god kvalité, Pr 10 st 13:20 + porto, 25 st

?‘3‘;— portofr. F:a L. Petersson, Pl 122, Bjdr-
ory.

BIOFILM 35 mm, svensk m. ljnd siilj. 9 ire/
m. Nyva gasmasker 3:50. Byte Miirklin-detaljer
Pox 485, Karlstad,

STOR UTFORSALJNING av fiske, camping
och fotoart. Katalog gratis. R. A. Alander,
Box 47. Bandhagen 1.

HALLICRAFTER 8-338 D. m. trafo, Malm-
striim, Appeltoffts v. 5, Kalmar, Tel. 104 98,

AGFACOLOR CT 18, 2436, 36 exp., fiirsk.
Riktpris 17:50. Viirt pris 13:—, Handelsfirman
Alfa, Sidra Vi

RESERADIO, kameror, ur m. m. med 20 %
rabatt. TOMMYS, Barkarby.

STROBOCHECK fior exakt instiillning av
tiindningen pA mopeder o, me. Utfirliz be-
skrivning., Postf. 7:50 + porto. F:a Reilert,
Box 17, Btockholm 28

TV-ANTENNER och tillbehir, efterhiir viira
priser innan Ni kiper antenn det ldnar sig.
F:n Th. Hillemyr, Hillerstorp.

SKOR heg militiir liider 5:—, rigummi 5:—,
skidpjiixor 7T:—. Skodepiin, Ang.

STOYE SIDVAGNAR utfirsilj. for 350:—
fabriksnya men nfigot transportskadade. AB
MOTOR-SERVICB, Ynzlingagatan 24, Stock-
holm. Telefon 3384 03—04

FILMTEXTER 8 mm BILLIG—TI Tillskriv
TEXTO FILMTEXTER, Nygatan 3, Varbherg.
8 mm LJUDTILLS. f magn. film, komplett.
Pass, alla projektorer 305:—., Vid. uppl. m.
porto. A. Hillson, Avesta 1.

DAMCYER. sk. 8 ny 135: —. B. 136, Malmbhiick,

MOTORCYREL VICTORIA 200 cc, ny, pris
1.140:— inkl oms. Tel. Sthim 3394 03.

SKIVVAXLARE, 78 v. I bef. skick, motor
provad 25:—, allstr. 30:—, Vidgjorda 45:—.
alstr, 50:— + frakt. Fr. RHlit-Radio, Malm3 8

NY REMINGTON FOUR-MOST elhyvel (08:-)

giilj. £ 70:—. 1 @irs gar. Pl 157, Dia.
SKRIVM. REM-TON 75.:—. Kuli-mot. obhet,
beg. kompl, 75:—. Griisklipp, 20:—. Resegram,

25 :—. Co®-pist. n. ny 65:—. Hanel m. 49, repet-
luftgev, nytt $0:—, Liten Elsvets 35:—, Ny
regeradio 55:—. Sy, t. "P'r sk.", TfA. Box 3137,
Stockholm 3.

MONARK ILO M/400 1651 kirkl, ej inreg.
100:—. Bandspelare Philips obhet. anviind
340:—. Rikare som ny. (Rothlar) med viiska
30:—. Testapparat fiér provn, av tindspol.

kondensat. téindstift m. m, har kost, 400:—, nu

—. Pianodragspel Honer (Tango VM) 1
hrn skick har kost. 1.400:— nn 600:— Rak-
apparat Philips 20:—. Bilradio Chevrolet
f0:—. A. Wolf, Hil]orsrnrp

BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid garante-
rad biitplywood av furn och mahogny i tjock-
lekar frin 4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och
hegiir broschyrer och prislista som siindesa
kostnadsfritt. AB SERITEBAT. Maria Priist-
eirdsgata 40—42, Sthlm 835, Tel. 44 35 42,

FARSK AGFACOLOR 24%38 12:05/st (Rp
17:50). D:o 2X8 mm 18:50/st. Garanti. Retur-
riitt. 8v. till "Netto”, TfA, Box 3137, Sthim 8

HUSQVARNA SILVERPILEN motocross-ut-
rustad. Pris 900:—. Skriftligt svar- Alf Hel-
mersson, Husinge, Box 1222, Viidds. Tel 740 55,

NY-HOBBY 1.000 mil. i gott skick 450:—. Lars
Hagherg, Biillstav, 301, Bromma, Tel 3701 51

ALLEN bilel. miit- o. provapparatur, KING
tiindinst.-lampa, golvslipningsmaskin, motor-
griisklippare m. m. siilj. férmiinl. B, Foss,
Brunnsgatan 43, Giivle

NYHET FiR BATAGARE OCH SNICKARE!
Nyvkonstr. slipklotg av pressad filt och trii-
fiherplatta. Med sandpappershiillare Snar tid
o, sandpanner 3:— st. 2 portofritt, Felt-Block,
Fack 14, Hiigersten 3.

KNUTTAR OHOJ! Trimma biigen till sdm-
maren! Effektiva trimningsanvisn. £ Silver-
o. Guldpil.,, Monark, NV m. fl. 2-takt. Kompl.
end, 4:50. F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

RAKAPP. Ny dubb. Philipshave tviifire.
60:—, Beg. enkl, d:0 30:—, d:0 20:—, Remingt,
20: —. Lars Johnson, e/o Svenssnn Lingiv-
39, Karlstad

EBT STALLBARA — Det effektiva, eleganta,
villgj. forg.-munst, £ fordrande mopediiz. Hos
Cykel- o, Sportaff. Bing 3:50, Pallas 4:25.




OBS! Beg. maskiner, OBS! Till fyndpriser
giljes: Vulkapparat m. formar avse, [or cykel.
diick o. gnmmistoviar m. m. Sprutskip, kompl
m, fliiktmotor o. fiirgfiilla, Sandbliisteraggre-
gat, typ SB25, kompl. Transformator, om-
kopplingshar f. ol, volt. Niirmare uppl. f. Th
Svanevall, Siiterglirden, Lysvik,

RADIO fabriksnya friin 100:—. Sv_t, "REA".
TfA. Box 3137, Stockholm 3,
EDIXA-TELE-OBJ. 18 cm som nytt. Ev. byte
kikarohj. 70 em. Tel. 018,312 52,

BEG, DRAGSPEL, orkestergitarr, trummor,
basar, blisinstr. Hermanssons Musik, Uppsala
RITNING 5-watts siindare pd 80 m. kr 2:50
portafritt. Amatir-Radio, Fack 57, Sthim 26

FORSTORINGAR. 7x10 35 dre, 1010 45 dre,
10X 15 55 dre, 13X 18 1:25, 18X 24 2:45, Keopie-
ring 6X9 och 6X6 25 dre. Siind Edra filmer
med fortroende till Ericssons Foto, Linké-
pingsviigen 25, Norrkdiping 5

MOPEDAGARE, Det idr ej si dyrt som Ni
tror att borra och byta kolv. Kolvringar,
packningar, stillbara munstycken, drev, ked-
Jjor m. m. Katalog mot porto. Roffes Motor-
delar, Blekingegatan 63, Sthlm, Tel. 42 05 43.

AMATORFOTOGRAFER! Rekordliga priser
pi framkallning o. kopiering. Framkallning

smibildsf. 1:50. Kopiering 6X6 o. 6x9
em 25 dre. First. TX10 em 35 dre, 9X12 o.
1010 ¢m 40 ore, 13%18 em 1:20. F:a Foto-
Fix, Box 21, Vinsliv,

MC-DYNOR. Nya till rea-pris 10:—/st. + por-
to. T. Mattsson, Amiralsgatan 96, Malmd.

RADIOCHASSI fir delploekn, 10:—/st. med
gpolar, vol.- o. tonkontr,, gangkond., omkoppl.,
div. kond., motstind, koppl-tridd m. m, Aven
med 1 st eldyn. hogt. 15:— + frakt Frin
¥lit- Radio, Malmd 8.
RESESKRIVMASKINER, skrivinaskinsaffir
ekall upphira, fabr.-nya 1 firs gar. fr. 250:—,
hiittre bheg. fr. 150 Tillfille. Maskincentra-
len, Ang. Telefon Niissjo 22125

Kopes:

STOTFANGARE till Volkswagen. Kont Mdl-
ler, Kullagatan 21, Higaniis.

TV-AMATOR Onsk, kipa beg. instrument, TV-
delar, antenn m, rotor, d:0 bicker, tidskr, el.
kurser i TV-teknik, fiven utldindska, F. Hog-
Jund, Bregirdsg. 42, Karlskoga 3.

HOGSTA PRIS betalas for alla slags vapen.
Skriv till F:a Dekorationsvapen H. Falk,
Skogv,-gatan 13, Karlshorg.

REGISTRERAD MONAREK 98 ce¢, helst 1938
drs modell eller liknande. Girna | sfimsta
ekick., Ev. kan hyte ske med avreg, 98 Sy, t.
"Registrerad”, TTA, Box 3137, Stockholm 3.

HJULINSTALLN.-APP. fir camber och eas-
ter. Gastuber, skrivmaskin. ElL svets. Ankar-
prov (growler)., Kondensatorprov, Giingbae-
kar. A, Wolf, Hillerstorp,

Bytes:

FLEISCHMANNANLAGGNING bytes mot
roddbit. Sv. t. "Pelle”, Laduviigen 4, Lidinga.

TV-APPARAT, ev. byggsats Gnskas. I byte
limnas Tandberg st. bandspelare, Philips
egkivviixl. 3 hast. samt forstor.-app. Uniprint
60 m, fullst. forstoringsutrustn, Allt felfritt.
Ing. 8. O. Brims, Nygatan 1 A, Leksand.

DIV.! 35 par nya lingf. skridskor, 4 000 st. b.-
ten.-bollar, rostfr, diskbh. 2 st. skivviix]l, Kom-
pl. gassvels, alla del. t. CV 4, alla byt. forsl
beakt. Ivar Gustavsson, Smil. Hagstad, T. 31.

Dicerse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov, av Eder motor kentakta
os8. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cinluthildade arbetare. Vi utfiéra spec.-arb. pi
eiiviill bil, me, moped, bit o. stationira moto-
rer. Svetsn., omfordr, av eylindrar, eylinder-
finborrn., vev- ¢, ramlagerrenovering. Vilsor-
terat | reservd.-lager. DKW utbytesvevaxiar.
Spee, avd. . mopedmot. Aukt. rep. I. HMW
©o. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel. 22 01 28,
MOTORFIRMAN B. ANDERSSON, Ghg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES.
Oml. av magnetankare 25:—. Bilgeneratoran-
kare 2 pol. 25:—, 4 pol. 30:—. Tindspolar fior
liista me 15:—. Dammsugare —, Elhand-
verktyg alla slag oml. och rep. 24 Ars yrkes-
yana, Lmdslrunm Elverkstad, Kungsgatan 16,
Kalmar, Tel. 18877,

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR Lam-
bretta—Vespa, Cylinderborrning, renovering-
ar. GOTA MOTOR, Ostgitagatan 17, Sthlm 86,

AMATHRFOTOGRAFER. Framkallning o. ko-
piering till bottenpriser. Framkallning 1:—
Smibildsf. 1:50. Kopiering 6X6 o. 6X9 em
25 ore, Firstoringar: ?X]O em 35 dre, 10X 10
em B0 Hre, 13%X18 em 1: 1824 em 2:50.
NORR-FOTO, nlumuwllmdsﬂ 11, Norrképing.

DX-ARE! Provexempl. av DX-News kan fiis
mot svarsporto friin DX-Listerners Club,
Notteray, Norge

LAGA PRISER. Framk. kop. fiorst. Prisl. m.
porto. B, Nislund, PL 68, Kilafors

STARTA TFPOSTORDERFIRMA. Med hjilp
av viirt kempendium "Handledning for post-
orderfirmor” kan ni utan sviirighet och med
ringa arbete sjilv driva Egen postorderfirma.
¥nd, 6;— HOCO, Box 14026, Malmi.

Innan Ni byggeri plast —

PROVA marknadens BEKVAMASTE po-
lyesterplast av biista amerikanska kvalitet.
Levereras FRAKTFRITT mot efterkrav
14 kg plast + hiirdare
B - "
10 " "
Ingtruoktionsbhoken

ALFIVAR — Fack 306 — Viillingby 3

"Plastbitshygge” 6: —

Vill Ni ta korkort

utan att ga 1 kiirskola?
Och spara 100-tals krenor

Siimd dA namn och adress samt 50
ore i frimiirken [or exp. och porto, si
fir Ni prospekt och alla upplysningar
for sfiviil vanligt kirkort som trafikkort.

BILTEORI, Bex 6041, Stockholm 8

diga
$j gfar :%

Ryssjor av
perlon- och
terylene.
Maértstugor av
perlon.
Sankbavar av
nylon, ir
nigra
fynd i vir
katalog, dir
Ni finner allt
for fiske och jakt

- ger fangst och
fortianst

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

maodeller,

behor

SYEN E'IRUH]SSBH '

BUSTR - agpeg g

142 SIDOR
5

MOTORER (=
=

=

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

vers BL. Modell-Flyvg

Katalog -58 .... 1:50
+es+ Bl Aurera

Plastkat. -59 .. 0:75
vues Bt Fleischmann -5 1:—
esss Bt Rivaressi ...... 1:—
vass B Rivarossi fick-

katalog gratis

¥
i
i
L 5t Pecher ......-. 0:75

VARJE MODELLBYGGARE
maste ha var nya katalog!
MODELLFLYG ...

Landets etorsta sortering av moderna tdvlings-

frifiygande,
radiomodeller. All glags byggmaterial och till-

Namn:

Adress:

linkontroll, ekala- och

MODELLMOTORER. ..

Samtliga ledande och viilrenommerade fabrikat.
Komplett reservdelslager och gervice.

MODELLBATAR ...

Stor sortering bithyggsatser fir el-motor, fér-
briinningsmoter och radiostyrning. Massor av
tilibehir och utrustningsdetaljer,

PLASTMODELLER ...

Jittesortiment — de ledande fabrikaten]

MODELLJARNVAGAR

FLEISCHMANN,
POCHER, EIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begiir specialkataloger och prislistor!

(Kataloger betalas limpligen 1 frimiirken.)

SVEN £ TRIEDSSON

HODELLFL T HOUSTRY - MAINOD

RIVAROSSI, TENSHODO,

sErEsEEsAsATIEET NSRS NSREERBTTES

B R R R

Postadress: secsssasssessssosesssses TTA
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antenner

KANAL 2:

2-element 3-element 4-element

F 131/92:= ¥ 135/ 121:= F 140/13 8:—
KANAL 3:

2-element 3-element 4-element

¥ 132/80:— ¥ 136/107:— ¥ 141/122:=
KANAL 4:

2-element 3-element 4-element
r 133/80:— ¥ 137/107;— F 142/122:—

Ovriga kanaler pris pd begdran
Antennmast 1,5 m F 350/ 15: —
Antennmast 3 m F 351/ 30: —

Skorstensfiste F 353/ 30: —
Mastisolator F 311/ 2:70
Takrinneisolator F 312/ 5:—

Viiggisolator utomhus F 314/ 2:10

Katalog nr 8 nu utkommen

ELFA e 4

Hollindargatan 9 A, Box 3075
Stockholm 3, Tel. 240 280

(ElA:s

RADIOHANDBOK

“OBS! Ny upplaga”
11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
Stereofonisk ljud-atergivning

och om Transistorer

Handboken vill liira Er férstA mot-
tagarens funktioner och hjiillpa Er att
snabbt laga smafel. Vi har dven med-
tagit en del hjiilptabeller och grafiska
beriikningsmetoder,

. of o°
Nagra rubriktips
Sjilvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronréret och dess verkningssiitt
Radiotelefoni

Miitinstrument

Stérningar och stirningsskydd
Kopplingsfireskrifter

Kronor 5:25

Kan bestilllas frin niirmaste bokhandel
eller direkt friin

ﬂmﬂﬂHllll|i!iniluzﬂl!lilllﬂ"i"ml

EIA

Hudiksvallsgatan 6 - Stockholm 6.
Avdelningskontor

Giteborg: Rintmiistarg. 7.
Malmd: Rundelsgatan 12,
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BREVLADAN

Under denna vinjeit besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdaden
kostnadsfritt frdgor av allmdnt intresse.

Pd grund av det begrinsade utrymme
som stdar till brevlddans férfogande kan
det dréja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pa era pro-
blem per brev uttas ett arvode pd tvd kro-
nor som insdnds pa postgirokonto 1579 92.

Alla fragor sinds f. 6. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3", Mirk kuverten "Brevlddan™.

FRAGA: Var kan man kdpa laddningsaggregat
for laddning ov batterier? Behdvs ndgot sdrskilt
tillstdnd for att ladda batterier sjalve

MANGARIG TiA-LASARE

Det finns flera laddningsaggregat for
laddning av batterier i marknaden. Standard Ra-
dio & Telefon AB, Bromma, salufor t.ex. eft
aggregat for laddning av ett el. tva é volts batte-
rier eller ett 12 volts batteri med 5 A laddnings-
strom for 168 kr. Motsvarande med 3 A laddnings-
strom kostar 98 kr. Loddningsaggregot for 1—8 st
6 volts batterier eller 1—4 st 12 volisbatterier med
en variobel laddningsstrom av 2,5—7 A kostar
675 kr. Nagot sarskilt tillstand fér att sjalv ladda
batterier behévs inte, om det inte gors i kom-
mersiellt syfte.

SVAR:

FRAGA: Var i Stockholm kan man f& lara sig
telegrofi, s& att man kan avlGgga prov for A-

certifikat for amotdrirafik? r
SANDAREAMATOR

SVAR: Det anordnas inte néagra kurser pd be-
stamda tidpunkter, utan det brukar bli forst sedan
ett lampligt antal har anmélt sig. Alla uppgifter
hdrom kan erhdallas genom Foreningen Sveriges
Sandareamatorer under adress SSA:s  kansli,
Magnus Ladulésgatan 4, Stockholm So.

FRAGA: 1) Far man storre uteffeki genom att
mottoktkoppla transistorer i slutsteg? Blir effekten
samre om samma ontal kopplas envags parollellt?
2) Ar det mojligt ott med tv& OC72 i mottakt f&
ut 0,5 W2 3] Blir ljudkvaliteten densamma? 4)
Ger tronsistorer Overtoner? Behovs det ingen
mottoktkoppling i tronsistorslutsteg? 5 Ar 8—12
kohm lamplig kollektorresistans for t ex. OC72%2
6] Finns det ndgon handbok om transistorer? 7)
Vilka elektrolyter ér bast i kyla?

ROLF GUSTAFSSON

* SVAR: IL Uteffekten blir stérre vid mottaktkopp-
ling. Vid koppling envags parallellt blir effekten
ungefar densamma som vid eft enkelt slutsteg.
2) Maoximalt bor man med dessa fransistorer ?
ut ca 0,2—0,3 W. 3) Ja. 4) Alla forstarkare ger en
viss grad av Svertoner, aven transistorforstarkare.
Normalt har alla transistorforstarkare négon
sorts grad av motkoppling. 5) Ja. é) En handbok
pé svenska om ftransistorer kan erhallas mot 2 kr
E!u: porto fran Philips, Box 6077, Stockholm 6.
okens namn ar Halvledare, transistorer och
dioder. 7) Samtliga fobrikat tillverkar elektrolyter
som fungerur normalt ner till en temperatur av
—40°C. Dessa lagerférs normalt inte men anskaf-
fas pé kundens bestallning, vilket medfsr att de
ar betydligt dyrare. Elfa Radio & TV, Stockholm,
kan sakert hjalpa er att anskaffa lampliga typer
av elektrolytkondensatorer.

FRAGA: Unskar svar péd ndgro fragor rérande
Husgqvarna Guldpilen _’5 1) ?/ud kan det bero
pd att ramlagren méste utbytas efter 700 mil?
2) Kan ni beskriva ndgon slags trimning ov Guld-
pilens motor? 3) Gér det att montera pd skidor,
var kan mon i 58 fall f& képa sddona och vad
kostor dessa? 4] Ar den rekommenderade Mobil-
oil D oljan battre én andra tvatoktsoljior? 5) Vad
beror det p& att motorn ndstan stryper sig siély,
d&d man haostigt dror gasen i botten? 4) Vilken ar
topphastigheten?
1 A

SYAR: 1) Har balanserna varit isartagna; kan
det vara vevpartiet, som inte ar centrerat, under-
sok detta. 2) Motorn lamnar i fabrikstrim s& hog
effekt, alt det finns risk for att yterligare effekt-
uttog sker pd bekosinad av molorns livslangd. Ni
kan lata svarva av topplockets tatningsflans 0,5
mm. Blenkpolera kanalerna och bredda avgas-
kanalen max. 1 mm, men filo ingenting pa de
évriga gaskanalerna. 3) Ja, Storviksskidan, som
fors av stdrre motorcykelfirmor, bl. a. AB Motor-
Kraft, Stockholm. Priset ar for den storre typen
95 kr och for den mindre 65 kr. 4) De stora olje-
bolagens s. k. tvataktsoljor ar mycket lika i kva-
litativt hanseende. 5) Ar motorn varm nar kvav-
ningstendensen yppar sig. kan det bero pé& for
stort munstycke eller att flottornivan ar for hog.
Tog bort lufirenaren och prova med fritt luftintag.
Gar motorn da badttre, ar det det namnda felet.
Stannar daremo! motorn, skall huvudmunstycket
bytas mot storre. &) Topphastigheten ar ca 100
km/tim. LI

DEN PERFEKTA
LODPENNAN

— stromsnal men har aGnda
tillrécklig vérmekapacitet.
— uppnér full l6dvarme pa
c:a 1 minut.

— synnerligen hdllbar pé
grund av enkel och robust
konstruktion.

— utbytbara spetsar med
goda l|6degenskaper och
lang livslangd.

— arbetar pa ofarlig lag-
spanning — 6, 12 eller
24 volt.

— lagerfores i olika model-
ler for 6, 9, 12, 18 och 25
watts effeki.

Ring eller skriv oss
for nédrmare detaljer.

HORAPPARATBOLAGET

Linnégatan 18, Tel. 531890
Posthox 5113. Stockholm 5

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande dmne
som aven

verkar
luktborttagande.




En fantastisk bil:

”En fantastisk bil”

rarna, som med Volkswagen vunnit Svenska

siger tivlingsfo-

Misterskapet 1 tillférlitlighetskérning — nu
fiarde dret i foljd.

Och nidr Volkswagen vinner pa tivlingsbanan
ar det en seger ocksd for oss, som kir Volks-
wagen 1 vardagstrafiken. Vi kor samma slags
vagn som tdvlingsférarna-— men vi behover
inte utsitta var Volkswagen for samma harda
prov. Anda kinns det tryggt att veta att den
tl 1dngt mer dn vi begir.

Det dr fantastiskt att kunna képa en si robust,
slitstark vagn till ett sd ligt pris — och andra-
handsvirdet visar, att Volkswagen forvaltar
pengarna vil.

Det kostar sa mycket mindre med

VOLKSWAGEN 4

— dnnu vet ingen bur gammal den kan bli

AB SCANIA-VABIS - Sodertilje

]
d

g bensinkostnad

Rekordhogt
andrahandsvirde

G|VOLKSWAGE
skick." Tel, 89 29 =

JAG KOPER T Dag
OLKSWAGEN

Gver 6.000 mil,
rsmodell. V. Hirna
efter 17 tel,

i 956, till salu

tligt skick, m, kérjou

oc; ber\lccbok Gara.nt Miitars

ning. Tel, 41

Minimalt underhall
Riktprislista for 532 arbeten

Utbytessystem - spar rid,
spar pengar

Sveriges
i dag mest silda bilmodell!



Forsta stegeti en

SUECLEY-

ANLAGGNING
ar nalmikrofoner

Det finns flera mojligheter

Ni kan byta ut insatsen i en befintlig
tonarm mot Ronette stereo DC 284 OV
och fér dé béde stereo och LP.

Riktpris 50.—

Ni har kanske en forstklassig tonarm
som Ni kan komplettera med en Ro-
nette stereo BF 40.

Riktpris 50.—

3

Ni ar lycklig dgare av en HMV-skiv-
spelare, Till denna finns kompletta ste-
rechuvuden med DC 284 OV eller BF 40
inmonterade.

Riktpris 60.—

Ni kanske brukar spela b&de 78-varv och LP-skivor och inte vill éndra pé& Er
grammofon. Komplettera den d& med en ny Ronette tonarm FF 22/BF 40 stereo
eller FF 2/DC 284 OV béade for stereo och LP.

Riktpris 100.—

——

Vill Ni ha en extra lédng arm,
byt ut 2 mot 3 i typbeteck-
ningarna ovan (FF33 och
FF3) och betala 10: — extra.
Safirndlar i alla system vid
leveransen. Lésa diamantna-
lar fér stereo 35: —.

| alla priser pd nalmikrofoner
ingér varuskatt, fn 209% pa
riktpriset. Aterférsaliare van-
liga rabatter.

TEKNISKA DATA FOR
ALLA RONETTE STEREO

Lampligt néltryck 5,56 g.
Utspénning = 0,35 V per
kanal vid 500 K belost-
ningsmotstédnd. Frekvens-
omréde 30 p/s—15.000 p/s
+ 3 dB.

Generalagent:

AB GOSTA BACKSTROM
Ehrensvardsgat. 1-3, Stockholm Tel. 540390
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Den nya 2,3 cm? modelldieselmotorn Webra Komet
ar en palitlig och robust bruksmotor for bade
modefl!rygsplan, batar och bilar.' Modelimotor-
experten STEN-AKE GRAHN har testat Komet och
berattar hér om denna diesel och ger dess data.

Modellmotortesten:

WEBRA KOMET

B Webra Komet iir en direkt utveckling av
den lildre Webra-motorn Winner. Den nya
dieseln iir robust och ganska stor fér att vara
en 2,5-kublkare. Genom att ika ecylinderdia-
metern har man faktiskt ocksit kunnat géra
en 8,5 cm7-version av i dvrigt samma motor.
Frigan Hr viill om man inte férst har kon-
struerat den 8,5 em3-motor, som heter Webra
Bully, I varje fall har resultatet blivit en
ganska stor och tung motor.

Webra Komet lir en ganska konventionell
bruksmotor, Vevaxeln lir lagrad direkt 1 vev-
huset, Cylinderfodret fir som pi alla andra
Webra-motorer giingat i vevhuset och toppen
iir i sin tur giingad pa cylinderfodret. Motorn
har frontfirgasare, som iir giingad i vevhuset
och som diirfér, om man sa vill, kan vridas
sa att forgasarnilen inte kommer i besvii-
rande niirhet av propellern.

Vevaxeln iir av en ganska ovanlig konstruk-
tion. Den bestir niimligen av tva delar, dels
sjiilva vevaxeln, som slutar vid medbringaren,
dels propellerskruven med mutter, som alltsa
ir giingad 1 vevaxeln. Fiirdelen med en sadan
konstruktion iir att man inte behiéver byta
hela vevaxeln vid en krasch, men om detta iir
av si stor betydelse kan viil ifriagasiittas.
Motorns kvalitet synes vara mycket god.

Inkirningen utfirdes som vanligt med en
briinsleblandning av lika delar eter, fotogen
och ricinolja. Vid provet anviindes en Tor-
nado plasticote 9 X6-propeller och det visade
sig att motorn redan fran férsta birjan var-
vade upp till 7500 v/min, som ju fir anses
som synnerligen gott fir en motor utan kul-
lager. (Forls, pd nista sida)

Skissen ger en god uppfatining om Webra
Komets proportioner. Observera férgasar-
monteringen. Denna motor &r 80 mm lang.




Motorn startade ocksa sniillt och lydigt och
vibrerade inte niimnviirt. Atminstone i bérjan
var det emellertid oméjligt att fi motorn att
A riktigt rent, men gangen blev blittre och
biittre ju liingre motorn kiirdes. Efter ca en
timme utfiirdes en varvtalsmiitning med olika
propellrar, men troligen hade viirdena blivit
{innu biittre om motorn hade kirts in ytter-
ligare en stund,

Motorn var ganska littstartad pi samtliga
propellrar och den war inte heller siirskilt
kiinslig pa instiillningen. Motorn, som givetvis
inte fdr en tivlingsmotor, liimpar sig bra fér
bade modellflygplan, batar eller bilar. In-
tressanta tillbehir till motorn lir firutom kyl-
mantel ett kombinerat avgasrir och ljuddim-
pare 1 Littmetall,

Det torde inte fireligga nigra sviarigheter
att fa tag i reservdelar och andra tillbehir,
och motorn kan rekommenderas till den, som
vill ha en robust, littstartad och kraftig
bruksmotor.

B SPECIFIKATION:

D LT D R e e e G 4 16 mm
Cylinderdiameter ..,.,....... NN 14 mm
BIRE LY I e Reit s s e AN s e 2,46 cm?
B o e et e ) .. 0,26/13 000 v/min
NAKS! 5. Dy S R P LT

Tillverkare: Fein- und Modelltechnlik,
Berlin-Schineberg, Tyskland

Generalagent: B. Beckman & Co AB
L T o e e e . P R e 56 kr

H TESTRESULTAT:

Briinsle: 40 delar eter, 40 delar fotogen, 20
delar ricinolja plus tvii delar amylnitrat.

Tornado plasticote 10x4 ........ 9 100 v/min
" 5 BRB 0l v 7 800 v/min
Ve o o P S 8 600 v/min
" " DA 10 900 v/min
-2 ot R 8 000 v/min
e " BB Ly 11 200 v/min

Ndér flygs var?

B Arets tiivlingsprogram fér modellflygplan,
som verkar ovanligt laddat, foreligger nu i
komplett skick. Redan vid det hiir laget har
f. 4. de allra varpiggaste modellflygarna hun-
nit fa luft under vingarna i bl. a. Teknik for
Allas wvartiivling. Det inhemska programmet
ser 1 fortsiittningen ut sid hiir:

7 maj Stockholmsmiisterskapen i friflykt,

7, Smilandsmiisterskapen i frlﬂykl:.

10 ,, "Kaffepetter.” Speedtiivling pa Riks-
Ey. )(Tekl_iik fir Alla och MFK Nim-

us,

18 ,, | Stunt och combat, OSFK, Sidertiilje.

30—31 maj VM-uttagningar 1 friflykt, (MFK
Gamen, Norrkiping.)

31 maj Team int, och team B (MFK Orion,
Stockholm.)

7 juni Radiokontrell 1 Kiping,

7 juni Linstyrningstiivling. (MFK Orion,
Stockholm.)

¥ » Norrlandsmiisterskapen, Fiérsta kvali-
ficeringstiivlingen,

14 juni VM-uttagningar i linstyrning. (MPK
Ornarna, Stockholm.)

23 aug. Stunt och combat. (MFK Frelon,
Stockholm.)

30 ,, Team int, och team B. (OSFK, Sider-

tiilje.)

6 sept. Wentzelpokalen,

1 s+ SM i linstyrning., (MFK Nimbus och
MFK {Urnarna.)

27 ,, Vikingarnas histtiivling pi Skarp-

niick,

4 okt. MODELLSPORTENS DAG. (Teknik
fir Alla.)

4 ,, SM i frifiykt i Grebro.

4 ,, Speedtiivling, (MFEK Starflyers, Stock-
holm.)

11 ,, Team int. och team B, (Solna modell-
racerklubb.)

27 ,, Norrlandsmiisterskapen, Andra kvalifi-
ceringstivlingen.

31 okt.—1 mov. Oktoberkannan. (Jénkipings
Liins Modellflygfiorbund.)

B UTLANDSKA TAVLINGAR

18—20 juli VM i Wakefleld, (Frankrike,)

20—23 aug. VM i segelmodeller. (Belgien.)

6 sept. Nordiska DMiisterskapen 1 friflykt.
(Danmark.)

26—27 sept. VM i linstyrning, (Belgien,) B ®H

manargw

Man kan alltid lita pA Monark. “ f;)r;nfivn.ing: #nnu elegantare
Svensk kvalitet alltigenom. Det nje

ir ingen illfillighet att monar- Y b, Rore, TR
peden ir Sveriges mest silda Bkt ity triodefioger i
moped. Jubileumsmonarpeden dr “' Eickve Tackee.

en fulltriff. Elegant formgivning, “v skiivmar * effektivi skydd

tjusiga firger, fina finesser. mot smuts
“Y" mkapslat styre, pumpfria
Jubileumsmonarpeden har slangar.

perfekt fiddring, inbyggd
strilkastare med hastighets- &
miitare, vita décksidor, Ilo-"
Piano-motor.

Rikipris 950: —
3-viixl. 4 45; —

3 1
var 30:e sekund
:

AB CYKELFABRIKEN MONARK » YARBERG
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som beskriver olika filsorter och filar-

nas anviandningsomriden samt ger goda

rdd om filning.
Handboken séndes gratis pd begiiran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer virde-

sitter Ni OBERGS.

C.0.0BERG&Co.

ESKILSTUNA
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FI Il s.

=-motorcykeln for speedway-

champions

Samtliga produkter som exporteras av Motoimport

kommer att stillas ut pa 28:e Internationella Missan
i Poznan 7—21 juni 1959,

MOTOIMPORT

Przemyslowa 26 (Box 365), Warszawa, Polen.
For ytterligare upplysningar kontakta:
Handelsradets byrd vid Polska Ambasaden,
Friggagatan 4, Stockholm.

Till Teknik for Allas Eterklubb,
Box 3137, Stockholm 3,
Bestiiller hiirmed féljande, Lik-
vl KB sifianies har insatts pi

postgirokonto 157992,
. ex TFAE:s Kortvagstabell
a 2:75 + porto 15 Ore.
st Medlemsnal & 2 kr por-
tofritt.
Rapportkort i flerfiirgstryck &
15 ore (porto 15 ore/10 st. 20
ore/50 st, 25 ore/100 st tillkom-
mer).
. st Rapportkert med engelsk
text.
. st Rapportkort med spansk
text.
.... st Rapportkort med portu-
gusisk text,
Diplom fior DX-framgingar:

TEKNIK for
ETERKLUBB

Virldens storsta DX-klubb — Gratis
medlemskap och manga formaner

ALLAS

(Verifikationer . eller bestyrkt
forteckning Gver verifierade sta-
tioner bifogas.)
.... 5t Bronsdiplom for QSL
frin 25 olika linder
(Obs! ej stationer). 1:50,
. st Silverdiplom fir QSL
frﬁg 50 olika linder.
1:75.
. st Gulddiplom fir QSL
frin 75 olika linder.

2:—.

. st Elitdiplom for QSL frin
100 olika liinder. TFAE :s
higsta utmirkelse, 2:—,

. st Fantomantenn 6:50 (+
porto 75 ore).

. st Jack, kontakt fir t.ex.
extra higtalar- och hir-
telefonuttag. 2:— (+
porto 60 Gre).
Postfirskottsavg. debi-
teras extra.

Bli TFAE-medlem gratis!

Till Teknik fiir Allas Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.

Anmiiler mig fir gratis medlemskap i Teknik fir Allas Eterklubb
och énskar utan kostnad erhilla medlemskort, upplysningar om
klubbens verksamhet samt prov pA TFAE:s populara rapportkort
(Gor ett kryss i rutan hiir intill om medlemskap Onskas,)

Ly e R R R R T St st e e S e A S R A T T
L R R O e R e P by T B i)

L L e e e e e L S TLA 9/08
(Skriv tydligt!)




FRAGA OSS
OM DX-ING

B Kortvagslyssnarnas egen brev-
léda i Teknik for Alla ar dppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Fradgorna insénds
under adress 'Teknik for Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3'. Mark
kuvertet '"'DX-fragor".

FRAGA: 1) Till vilket land rak-
nas Eesti Radio? Vilken ar adres-
sen? 2) Hur &r odressen till Radio
Pakistan?

RRUO
SVAR: 1) Sovjetunionen. Adres-
sen ar P. O, Box 402, Tallin, Est-

X
niska S. S. R. 2) 71,
Karachi 3, Pakistan.

FRAGA: P& 12380 kp/s hor jog
hért en station, som anropar
“Nordeich Radio™ eller ndgot sa-
dant. Sandningen sker pd& tyska.
Vad kan det vara fér station? 2)
P& 12365 och 16495 kp/s sander
en annan station med anrop pé
engelska och italienska. Det en-
gelska ar ''This is the Rome radio,
maritime radio telephone service.
Listening on 12365 and 16495
kilocycles per second'. Vilken
station ar detta? 3) Vilka é&r
adresserna till ovonstdende sta-

tioner?
LOFFE

SVAR: | bada follen rér det sig
om kustradiostationer, dvs. statio-
ner avsedda foér radiotrafik mel-
lan land och fartygen. Den férsta
stationen &r tysk och den andra
italiensk, men négra nérmare
adresser kanner vi inte till.

FRAGA: 1) Vilken adress har
"London Calling"? 2) Jag fick in
en station pd svenska och sénd-
ningen kom frén Mellersta Us-
tern p& ca 32 meter, Vilken adress
har denna station? 3) Sander des-
sa tvd stationer ut QSL-kort?

FRAGVIS

SVAR: 1) "London Calling" ar
ett program, som sdnds av BBC,
British Broadcasting Corporation,
med adressen Broadcaosting Hou-
se, London W. 1. 2) Négon sto-
tion i Mellersta Ustern, som san-
der program pé& svenska, finns
inte. Kan det inte ha varit den
svenska radions uilandsprogram,
riktade till Mellersta Ustern? 3)
BBC sander verifikationskort.

FRAGA: Réknas alla franska be-

Garden Road,

sittningor till Frankrike eller for
sig vid erévrandet av TFAE:s
diplom?

EIVE E.

SVAR: De respektive besittning-
arna rdknas separat. Mdnga av
dessa har pé sista tiden dessutom
blivit sjalvstandiga republiker,

FRAGA: Vad menas med "'Local
time''¢ o b

SVAR: Det betyder "lokal tid",
alltsa den "riktiga" tiden pa en
plats, i motsats till GMT, Green-
wich-tid, som &r en internationell
tid och lika Gver hela varlden.

FRAGA: lag har ett par |6rda-
gar hort en station p& ungefar
31,50 meter utan aoft kunno iden-
tifiera den. Anropet var ungefar
"This is the Commercial Service
of Radio Sadan". Programmet var
pd engelska med omerikansk dia-
lekt och man angav tiden till 2.00,
nar den var 16.30 i Sverige, Myc-
ket pekar p& en amerikansk sta-
tion, men vilken?

u. S

SVAR: Det ar ingen amerikansk
station, utan ""Commercial Service
of Radio Ceylon', Colombo, Cey-
lon. Den sander pa 31,51 m (9 520
kp/s), ofta med inspelade ameri-
kanska ‘.’:rogrum, och klockan var
alltsé 21.00 pa Ceylon, dé& den
var 16.30 har i Sverige. HE

Orn prafktik sr b3sts grand
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Ingenjorsutbildning

NKi:s fackingen-
jiorskurser
16 olika linjer
NKl:s laroverksin-
genjorskurser pa
fackskolelinjen
10 olika linjer

KKl:s laroverksin-

genjorskurser pa
gymnasielinjen
B olika linjer

Tekniska hogskole-
kurser |
Matematik
Vektoralgebra
Mekanik

Volsverksteknik
Gjuteriteknik
Modellara
Formmaterial
Gijulerimaskiner
Gréajarnsgjutning
Lattmetallgjutning
Stalgjutning
Pressgjutning
Slunggjuining

Industri
och teknik

Arbetsledare-
kurser med
psykologi

Arbetsledare-
kurser for
skilda foretag

Verkmadstarekurser
for olike fack

Formanskurser
for olika fack

For bittre be-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken

Avsynare
Bilmontor _
Bilreparalor
Byggmastare
Byggnadsritare
Cellulosatekniker
Chauffor.
Dessinator
Driftsledare
El-installator av
klass B och C
El-montor
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmontor
Forman
Gijutare
Gjutmastare
Kemist
Kontrellant
Laborant
Landmaoskinist och
sjomaskinist
Maskinritare
Mastare inom ror-
ledningsbranschen
Matningstekniker
Radioserviceman
Radiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rérmonidr
Schoktmastare
Skyddsombud
Smidesmastare

Textiltekniker
TV-serviceman
TV-tekniker
Verkmastare
Vagmastare
Yéarme- och
sanifeistekniker
Varmelednings.
skotare

Specialkurser

Matematik

Allmén yrkes-
matematik
Nomografi
Raknestickans
anvandning
Differential- och
integralkalkyl
Arbetsledning
Arbetsledarekurser
for olika fack
Arbetslednings-
psykologi

Motorteknik
Hesselmanmotorer
Tvataktsmotorer
Dieselmotorer
Férgasarmotorer
Flygmotorer
Reaktionsmotorer

Bilteknik
Grundkurs i
bilteknik
Bilens underrede
och kraftover-
féring
Bilreparation
Bilens el.
utrustning
Kérkortskurs
Vagtrafik-
forordningen

Flygteknik
Aerodynamik
Instrumentiara
Flygkunskap
Flygplans
berdkning och

Sanileisieknik
Ventilationsteknik
Luftkonditionering
Kylteknik

Elektroteknik
Installationsteknik
Elektrisk anlagg-
ningsteknik
Elektriska maskiner
och apparater
Kraftstationer
Elekirisk matteknik

Radioteknik
Elektronik
Allman radioleknik
Transistorteknik
Mottagare
Sandare
Felsdkning och
trimnin
Grammofon- och
ljudfilmsteknik
Radarteknik

Kemi och kemisk
teknologi
Kemisk apparat-

ara
Livsmedelskemi
Ytbehandlingskemi
Teknisk vattenkemi
Teknisk fettkemi
Metallurgi
Organisk kemi

Plastteknik

Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
Konfektionsteknik
Triké
Garnberdkning
Beredningsteknik
Bindningslara
Vévnadsanalys
Yavnodsberakning

Trae, cellulosa- och

Telegrafering poppersteknik
Telefoni och
telegrafi Offert och
forsdljning
TV-teknik g e,
By P P °n och
i;usbygglnud_ -
etonggjutning
Byggnqumaleriul Andra

Byggnadsritning
Jarn- och betong-
konstruktionslara

kurser

Handel, kontor

Foretagsekonomis-
ko kurser over
handelsgymnasie-
niva

Specialkurser for
utbildning till
olika befottn,

Merkantil sjofarts=
utbildning

o
Sprok
Hogmoderna ny-
borjar- och forts.-
kurser med
grammofonskivor
i 25 sprak

Realskola och

gymnasium
Fullsténdiga kurser

till realex, och

studex. clla linjer

Intrideskurser

till alla hogre
skolor och
speocialskolor

Sociala studier
Intradeskurser till

_Socialinstituten
Aven snabbkurser

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Yattenmotorer
Pumpar

Hiss- och trans-

Verkstadsteknik

Materiallara
Varmebehandling
Metallbearbetning
Materialprovning
Plastiska deforma-
tionsmetoder
(smidning, vals-
ning, pressning

elc.

Spanavskiljande
deformaltions-
metoder (svary-
ning, frasning,
borrning eh:.?

Svelsning

Svetsare

|el- och gas-)

portanordningar |

[

Driftsorganisation k Viag- och vatten- oas Ps 'Wlﬁ i
Grl;elslysiplogi Fly‘:;l}fi'::khn" vlgvsbsndslaknlk och l]oful’t Y 9
. a na i
:.,efowd.;‘kmng’ Vérme och sanitet Vgh;'vg'l?ng h:l'::'l'ﬁ'm"'.h- "‘knm’ och
Férelagsekonomi | Vérmeteknik Végunderhall nyttokonst
Person?igheu. Yérmelednings- Yattenbyggnad Handelsgymnasie-
psykologi skotsel Brobyggnad kurser Hobbykur“r
er Ipsykelogi
Sakerhetsfragor
gr{:’w:g;’ FRIKUPO NG (ko postas utan kuvert och utan frimérke)
Maskinteknik

—-———————-}

Siind mig kostnadsfritt NKI:skolans nya
kursprogram och studiehandbok for
{Skriv hiir vod som intresseror Er.) 3 Till
{ T o T e ...--[-ﬂ;'.n-;‘:'..............4................... NKI'SKOLAN
v | S:t Eriksg. 33
i (Yrke) :
- Stockholm 12
o e
e T
g (verkstadssk.) (rectex.) Sval rs[&hﬁnde!sa
| {annan yrkessk.) {stud.ex.] Tillstdnd nr 104
|Ange giirna Dina féregdende studier genom kryss | 1esp. rute} Stockholm 12

B {folksk.)

i {folkhdgsk.)
|

|
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i tankarna

Fran flygironten

Morris Zipkin vid General Motors har kommit med
ett nytt flygsystem, som bestér av en jetmotor
av_konventionell typ och en turbindriven 'Jﬂ-
flakt"”, som lyfter planet. Eit sédont flygdon
startar som helikopter och flyger som jetplan.

"Flygande loppan" kallas eft litet tandemvingat
plan, som byggdes av d&tskilliga flygbitna '

det sjalv'-entusiaster i bérjon av 1930-talet. Det
nya franska sportplanet Mignet har lanat en_hel
del drag frén gamla amatérbyggda Pou de Ciel.

Englands nya flygbuss Argosy, som fillverkas av
Armstrong Whitworth Aircraft, kan snabbt ta stora
loster. Har_slukar Argosy sex ton fraki genom
de stora ddrrarna i nosen, medan man i akter-
partiet lossar den frokt, som planet landat med.

Vid ﬂygup?vimlngumc i samband med World
Congress of Flight i USA flog bl. a. de har gamla
veteranerna fran forsta varldskriget. Bilden ovan
visar den brittiska Sopwith Camel, som med sin
maxfart av ca 200 km/tim och sina tvé kulsprutor
var ett av den tidens effektivaste jakiplan. Nedan
ser vi en tysk Pfalz D-XII, ett jaktplan fran 1918.




Husqvarna segrar
bade pa tavlingar och i
forsaljningsstatistiken!

Tavlingsstatistiken visar att Husqvarna vinner i 9 Motocross-tdvlingar i Sverige 1958
tavlingar av 10, ddr mdarket stdller upp. Hér @r 47 tévlingar

resultat fran samtliga svenska motocross-tdvlingar 1:a placering ............... 42 ganger
1958. Aven i internationella sammanhang har 2:a
Husqvarna under dret gjort mycket bra ifrén sig. 3:e

" PR e S | o

e

SILVERPILEN

175 cc motorn ger god toppfart
och blixtrande acceleration.

En stark och tillférlitlig me

i elegant utformning

— en helsvensk

Tivlingsresultaten talar sict tydliga sprik om Hus-
gvarnas prestationsformaga — det gor ocksi forsilj-
ningsstatistiken: varannan motorcykel som siljs i
Sverige ir en Husqvarna. Mirket som vinner 9 tiv-
lingar av 10 ir mirket for Er som vill ha ut mest
for Era pengar nir Ni koper en mec. Husqvarna

vinner i alla avseenden — Vi vinner pi Husgvarna. segermaskin i vérldsklass!

Husqvarna
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AVO-in;trument

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD., 1 ér det ratta universal-
instrumentet i fickformat inte bara for teleteknikern
utan é&ven for varje el-tekniker. Instrumentet har 19
méatomraden och 10000 Q/V kénslighet pa likspén-
ning. Instillning pa 6nskat métomrade sker med en-
dast en omkopplare och trots det lilla formatet har
instrumentet en stor latt avlésbar skala. Priset &r
exiremt lagt med tanke pa att instrumentet &r av
hégsta europeiska standard. Separata shutar fér 10
och 25 A likstrom finns.

Begdr prospekt med ndrmare uppgifter om AVO
‘MULTIMINOR och évriga AVO-insirument.

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

Alstrémergatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40
Filialer i Gdteborg, Malmd, Norrkdping, Sundsvall, drebro

Pris Kr 95:—
Beredsk.viska Kr., 24 :—

Ml
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Redakidr: STIG BJORKLUND

B UPPAT FOR 600:ORNA gér det i Tyskland, dér
de minsta egentliga smabilarna, Fiat 600, NSU
Prinz, BMW 600, Lloyd Alexander och Goggo-
mobil 600 okade sin sammanlagda forsaljning
med 63 procent i fiol. Var sjunde personbil, som
saljs i Tyskland, har nu en slagvelym av ca 600 cc.

B AVEN VOLYO AMAZON EXPORTERAS nu till
USA, och introduktionen skedde p& en stor, in-
ternationell bilutstalining i New York i bérjan av
april. Under 1958 salde Volvo 16000 bilar i USA,
vilket inbringade 105 miljoner kronor och gjorde
Volvo till Sveriges dollarinsamlare nr 1. | ar be-
réknar man kunna skeppa &ver 23 000 vagnar till
USA, och huvudparten blir PY 544.

B DEN 10000:DE SIMCAN fran ANA:s samman-
sattningsfabrik i Nykdping rullade nyligen av
bandet och befinner sig nu p& en jubileumsturné
landet runt. De 10 000 vagnarna har tillverkats se-
dan varen 1955, och varje vagn byggs av ca
6000 delar, som kommer férpackade i stora lador.

B ARETS "SNALKORNINGSRALLY", Mobilgas
ekonomilopp, gar frédn Malmé till Norrképing och
startflaggan faller den 4 maj. Stréckan blir sam-
manlagt 130 mil, delvis pd sméavagar i Smaland,
och den stipulerade medelhastigheten &r 55
km/tim. Ett 30-tal vagnar ar anmdlda.

B EUROPABILARNA pa den amerikanska mark-
naden tog ett stort kliv uppat i statistiken under
1958. Deras ondel i forsdliningen okade fran 3,3
procent 1957 till 8,2 procent i fjol, och ddrmed
ar t.ex. Cadillac distanserad av Volkswagen.
383000 europeiska smébilar kopte amerikanerna
i fiol, och siffran véntas stiga yterligare 1959. @ B

VAD HETER den hér bilen? Gissar ni pad Wolseley
1500, s& har ni bade fel och ratt. Modellen heter
Austin Lancer, men sdlijs enbart i Australien,
och ar forresten ndstan identisk med Wolseley.

AVEN BATTERIET undergdr en viss modernisering,
och s& har ser marknadens modernaste bilbatteri
ut. "Vagens konung' har Lucas kallat den nya

produkten, som bl.a. har ett gemensamt, av-
langt pafyliningslock for samtliga battericeller.



jéimnar
véigen P,

o Fin-fin fjédnﬁg — god komfort

0 ln{;apsllng — okad livslingd it kedjan
o Ramkonstruktionen ger vibrationsfri gang
o Vackra linjer och lickra fiirger

0 Virldsberdmd Victoria-motor

"Pumpfria’ gummiringar &r standard

med overliigsna viigegenskaper

AB MASKIN-
FABRIKEN REX

HALMSTAD

BOLIDEN

‘||l|’|

Mer in 10 ars erfarenhet
bakom Troengs

birplan for
utombords-
batar

Unna Er sjilv en snabbare biit som gir mjukare och behag-
ligare i sjon. Med biirplan kan farten tka 20—50 9% medan
briinsleAtgingen minskar i motsvarande grad. Liitt att mon-
tera, instillbart, uppsviingbart, Full garanti och tvd veckors
returriitt,

- fOr battre
batteriekonomi

Riktpris kr 225:-

. TROENG & Co

Ekbacksvigen 5 DANDERYD Tel 552963

Prospekt dver moderna motorbdtsritningar
mot dubbelt porto.
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TIA-KRYSS 9

Vi delar ut ett forstapris p& 50 kronor och
dessutom tvé priser p& 25 kr. Inséind krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mdrk kuvertet ""TfA-
Kryss 9", Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 15 maj 1959.

Tavlingskupong TfA-Kryss 9

| | 30-lapp till Mjolby

BOSde ...................................... Tf.A_-KRYss 6: Fafs_l 6ppnade ratta 18sning hade

| | insénis ov Sien Lovdahl, Liongkullen 14, Midiby,

Posted - som darmed vann 50 kr. De tva 25-kronorspriserna

OSIAAIBSS . cvvcarronnaeteessaes s evniinvaars gick till Rolf Fahlén, Fack 63, Oversjdla, och Hans
Johansson, Anderstorpsvdgen 16, TiLro.

B . T |
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Teknisk

PRESSREVY

@ STIGREKORD: En Lock-
heed F-104 Starfighter ur ame-
rikanska flygvapnet har satt
sju nya stigrekord, Starfighter
innehar redan tidigare bade
fart- och hijdrekorden. Till
3000 och 6000 meter steg Star-
fightern, som utrustats med en
General Electric-motor, pd 41,85
sek. resp, 58,41 sek. Till 25000
m hijd steg maskinen pi 4 min.
26 sek,

® RADARFORSKNING: Ett
nytt radarsystem, som kan "'se”
i alla riktningar samtidigt, be-
riknas helt kunna eliminera
kollisionsrisken i Iuften, Forbe-
redelserna med “radarvisionen”
pigir sedan en tid vid Ohie
State University. Forskningen
bedrivs pi& uppdrag av ameri-
kanska flygvapnets forsknings-
avdelning och beriknas vara
avslutad inom ett ir. Radarvi-
sionen beriiknas ersiitta den nu-
varande spirradarn, som siktar
fioremiil endast medan de ligger
i det fiilt som tiicks av den ro-
terande antennen,

® GRUNDLIG TEST: Det dry-
ga testprogrammet med den
nya flygplanstypen Caravelle
har pagatt sedan 1953 och niir-
mar sig nu sin fullbordan. Over
tusentalet olika testningsmeto-
der har utarbetats och privats
vid franska statens provanliigg-
ning E. A, T. i Toulouse. Tvi
prototyper av Caravelle har in-
satts for flygproven och dessa
har bl.a, provats i dkenfirhal-
landen och 1 arktiskt klimat.
Som ett resultat av de statis-
tiska proven har man kunnat
héja planets startvikt frin 41
till 45 ton, vilket ger flygbola-
gen stérre mijligheter till dkad
last eller liingre flygstriicka.
Olika delar av flygplanet har
undergatt hallfasthetsprov, vil-
ka motsvarar den pafrestning
som ett plan utsiitts for under
hundratusentals flygtimmar.

® AVSLOJAR SVULSTER: En
apparat for diagnos av svulster
har Lkonstruerats av sovjet-
ingenjiren M. Gurevitjej. Den
baserar sig pi ultraljudviagor-
nas egenskap att reageras pi
olika siitt fir organismens nor-
mala viivhader, fir elakartade
och fér mer godartade svulster.
Ultraljudimpulsernas reaktioner
fran viivnaderna eller svulster-
na omvandlas till elektriska
signaler, som pi en skiirm dter-
ger ett tvirsnitt av det under-
sikta partiet av patientens
Eropp.

® EXPORTFRAMGANG: Den
engelska flygindusfrin, repre-
senterad av Hawker Siddeley-
gruppen, har genom sitt nyaste
flygplan Armstrong Whitworth
Argosy noterat en ny export-
framgiang pa den harda USA-
marknaden., Argosy, den turbo-
propdrivna “flygbussen”, #r
speclellt byggd fir laga trans-
portkostnader och tar i de
olika versioner som konstrue-
rats enbart frakt eller pas-
sagerare, En version #ir special-
bygegd som flygande bilfiirja
och har plats fir sex bilar och
ett visst antal passagerare.

® HELAUTOMATISKT: Eit
valsverk, som i sig sjilv utgir
en hel fabrik, haller pa att
monteras vid Nove-Kramatorsks
mekaniska verkstiider 1 Ukraina.
Diir Lkan tiotonstackor wvalsas
till plit med en tjocklek av
0,5—12 mm och med en bredd
av 1—2 m. Utgangshastigheten
fir det valsade bandet blir Gver
40 km/tim, E R



Sok PATENT

pdl Er uppfinning genom
Ingenjorshyran Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 2, Bromma, Tel. 25.57 74
Upplysningar mot porto.

KLGI¥E

mopedstiftet
som haller

GOR DET RIKTIGT
BEKVAMT FOR ER!

N&r Ni prenumererat pa Teknik for
Allg, kan Ni sitta hemma i lugn och ro
och f& varje nummer av tidningen hem
till Er. Att vara prenumerant ar bekva-
mare, stkrare och billigare. — Hela
fyra kronor tiGgnar Ni pé& en helérs-
prenumeration. Prenumerera NU!

Jag prenumererar pA Teknik fir
Alla att siindas mot postfirskott.
O Hellr 22:50 0O HalvAr 11:75
(postférskottsavg. 60 bre) fr. o. m,
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Jag siitter ett kryss i rutan for i
Unskat alternativ,
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Ocksa en batsalong ..

WLy HAGLUS

— Listigt, va? Jag slog tva flugor i en small
genom aft bygga béde husbét och bathus...

NUSHACIUE

— Jag fick en bom i huvudet...

— Jasé, men déa var det val inte en bom% Da&
var det vdl en traffl

WIS -HALNOT

— Jag rgckle precis att ni sa' alt det var en
Faieis

enstegsb

— Visst tog det sin tid, men jag tankte att varfér
irﬁte" gora en modell i hel skala fér en géngs
skull ...

EL. SVETSAGGREGAT

El. Mini 8 fir den
mindre verkstaden ell.
. hobbymannen. Svetsar
“upp till 2%4 mm elek-
troder.

Verktyg alla slag fin-
ner Ni i vir kat. nr 15
med 160 sidor intres-
santa saker., Skriv i dag. Medsiind kr1:201
frimiirken vilket avdrages A firsta ordern.

VERKTYGS

Giteborg, Drottninggatan 25
Tel. 134834, 1834855, 130488

N
Nytt n:rav DX-RADIO
Viigledn, for kortvigslyss-
nare. DX-tips, kortvAgsta-
bell m. m, Provex. mot 0:30.
Box 5083, Stockholm 5.

Litt fortjiinta
PENGAR...

P4 arbetsplatser,
inom féreningar och
sammanslutningar
Gnskar vi kontakt
med Er, som vill
ghra en verkligt
god extrainkomst
fort och litt. Vi
erbjuder Er att
silja vira fGrst-
klassiga varor och
limnar rekordhéga
rabatter, forminliga
avbetalningsvillkor,
Gppet kdp i

30 dagar. Rekvirera
kataloger och netto-
prislistor frin

@
AB ATLANTIC-UR
l Kungsgatan 18 » Stockholm 3 I

Kiipp ur ach sind in hala annonten I
tillsammans med Ert namn och

loBs!

I sdress | Gppat kuvert. Ports 15 Sra

B
[

REKVISITIONSKUPONG

Frian Teknlk fir Alla, Box 3137, Sthim 3,
rekvireras mot postfirskott (varvid porto
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den ameri-

Motorcykelpoliserna |
kanska staden Atlantic City anvén-
der en ny typ av radiomottagare i
miniatyr. Den nya mottagaren ar s&

liten, att den kan placeras bakom
hjglmmarket. Rackvidden ar 20 km
och apparaten har fem transistorer.

o

_J‘ yr

Denna snovessla har byggts av Jan-
ne och Martin Forsman frgn Korsnas.
De har byﬁm den av en gammal
500 kubiks Norton, som monterats pa
hoj- och sankbara medar. Mitt un-
der motorn finns drivbandet. Snd-
vesslans toppfart Gr nara 60 kmjtim.

Martin Mace ar namnet pd eft amerikansk! toktiskt robotvapen, som bl. a.
tilldelas Atlantpakt-styrkorna.
marsch. Roboten och dess katapult transporteras pd en specialbyggd jatte-
lastbil félid av en stor radorvagn. Logg marke till bilarnos specialdack.

skall

Négra tekniker vid det amerikanska
raketforetaget Rocketdynes Canoga
Park-fabrik lagger har sista handen
vid en Jupiter-raketmotor. En sédan
motor utvecklar en kraft av omkring
70000 kp. En Jupiter-raket var det
forsta steget i manraketen Juno Il

Bilden visar

Den ryske forskaren Alexander Mints har upptackt en ny metod for radio-
forbindelser Sver stora avstdnd och trots svéra storningar. Metoden brpger
?ﬁ de standiga meteorfallen mot jorden. Nar en meteor nar atmostaren,
orgasas den och Iamnar efter sig ett moln av kondenserad gas. Gasmolnet
kan anvandas som en ''radiospegel’, vilken kastar tillbaka radiovégorna
mot jorden. Ryssarna har nu bygg! stationer, som blixtsnabbt pejlar in
de sonderfallonde meteorerna och riktar in bédde sandare och mottagare.

Fairway heter ett nytt engelskt eko-
lod, som drivs med vanliga fick-
lompsbatterier. Lodet, som mater
dijup p& upp till 50 m, har konstrue-
rats bl. a. med tanke pd segelbétar.
Ekolodet fors i Sverige av Fritidsbo-
laget, Jokobsbergsg. 34, Stockholm.

Flickorna pé& bilden gor sig klara
for ett traningslopp i ett ladbils-GP
i England. Denna sport ar mycket
popular i England och man anord-
nar dar regelbundet ladbilstavlingar.
"Bilarna'' fér rulla nedfor en backe,
och den snobbaste ladbilen vinner.

Sever 2 heter denna nya ryska pro-
pellerdrivna slade, som skall trans-
roﬁeru passagerare i Soviets nord-
igaste delar. Sladen har en flyg-
motor pd 260 hk. Marschfarten ar ca
60 km/tim och toppfarten vid gynn-
samma forhallanden ar 100 km/tim.

et Mace-forband pé

Den italienske ingenjéren Guido Piz-
zichi har uppfunnit ett 'elektriskt
hjarta'’, som nu framgdngsrikt pro-
vats vid hjartoperationer. Uppfinno-
ren visar har det nya konsigjorda
hjartat, som torde bli ett viktigt
hijalpmedel vid svéra operationer.

Den har katten visar ett exempel pa
den nyfikenhet, som d& och dé& gér
att ett sadant djur kan férlora négot
av sina nio liv. Kalten tittar namli-
en pa en ny amerikansk djurbehéal-
are for rymdforsdk. Den lilla tryck-
kabinen vager bara omkring tva kg.

Teknisk rundhorisont

P& varmassan i Leipzig visades bl. a.
den har imponerande vagmaskinen,
som byggs av VYEB Baumaschinen i

Gatersleben. Jatten vager 7,5 ton.

Yarldens smulspérigmre jarnvag hit-
tar man i Kent i England. Romney,
Hythe and D mchurcg~bannn har en
lokpark pé& 12 maskiner, som trafi-
kerar den 22 km langa jarnvagen.
Har putsas loken upp infér sommar-
sasongen. Spéarvidden Gr bara 38 cm.




man kor bil

man kor dressin
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och kér man moped

Apollo den svenska virldsrekordmopeden
hiller sin stiillning som populirt fortskaffningsmedel
for bade gammal och ung. Apollo bygger pa
tillférlitlighet saviil nir det giller drifisiikerheten
som sikerheten i trafiken.

Ziindapp och Sachsmotorer

ger Apollomopederna extra pondus.

I dr presenterar vi ytterligare en ny
modell "Apollo Fanfar” — en licker
skapelse bade i firger och utformning.
Friaga fackmannen — Apollo-
forsiljaren — eller nigon av de
10.000-tals Apollomopediigarna i landet
— svaret blir: "Kip Apollo” —
mopeden som dr lingt fére sin tid.

Apollo skriddarsydda cyklar

ir idealet for dem, som hellre
trampar in kor.

virldsrekord-mopeden
For de minsta passar Apollo Minor biist. En idealisk
“forsta cykel™ med cykelns viktigaste utrustning och

speciellt kraftiga diick 12"x 215", M. BERLIN & CO AKT,EBOLAG,VARNAMO
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