HUR GAR DET FOR MIDGET?

AGARNA OM VOLVO SPORT

Racers i samlarserie ¢ Sa fods en batmotor

Kameratest: Ny Agfa ¢ ABC fér alpkérning
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har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

dens driftsbilligaste motorer i sin storleksklass

» TECHNOIMPEX «

Postfack 188 BUDAPEST 62, Ungern Telegramadress: TECHNOIMPEX

TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm
Slaglingd 60 mm
Slagvolym 170 cc
Varvtal 3700—4000 v/min.
Effekt 7,5 hk

Brinsleférbrukning 400 gram per
héstkrafttimme

Maximihastighet

(beroende p& biattyp 8—35 kmj/tim

Vikt 30 kg
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| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 26 juni far
bl. a. modellflygarna ett specialveportage
samtidigt som handigt folk far nya tips,
bl. a. pd ett lattbyggt fotostativ.

M HUSVAGNEN KAN FORNYAS hiv-
dar bl. a. en kind amerikansk formgiva-
re, och i nista nummer presenteras hans
forslag tillsammans med nagra svenska
visioner av den fullindade semesterbilen.

B VAD TYCKER AGARNA om sin
Lloyd Alexander? Den fragan besvaras
i nasta nummer, dar vi ocksd far se ett
intressant fotoprotokoll frén en originell
tavling, personbil mot léparstjirna.

H TRIMNINGSAKTUELLT fran olika
fronter har Folke Mannerstedt plockat
ihop, och bl. a. kommer en intressant om-
vandlingstabell for den som vill rdkna
ut vad en eventuell trimning kan ge.

Finessen med den amfibie, som ingenjér HJALMAR
LARSSON hdr skisserat, &r att nagot sdrskilt
aggregat for propellerdrift inte behdvs. Som
synes pd teckningen &r det drivande framhjulets
ekrar utformade som propellerblad. Nér amfibien
gbr i sjon vrids framhjulet ett kvarts varv at
vanster fr4n ratten rdknat, varefter '‘ekrarna"
dvertar drivningen, Som drivkdila anvéinds t. ex.
en mopedmotor och kraften overfors till hjvlet
via en kuggvéxel som pé& en utombordsmotor.

Vem bygger

B Skulle det inte vara roligt att bygga
en amfibie, en bat, som vid behov klitt-
rar upp pa land och fortsidtter sin fard
som motordriven trehjuling? Teknik for
Alla ger kanske just er den chansen.

For nagon tid sedan hade vi i dags-
pressen ett upprop om provbyggare, och
en av dem som svarade haller redan pd
att bygga en bat it sig sjdlv pd Teknik
for Allas bekostnad. Nu vill vi ha kon-
takt med de av vaAra egna ldsare, som
har den ridtta kombinationen av handig-
het och aptit pd nya, originella arbets-
uppgifter. Varfor inte bdrja med var
amfibie?

For konstruktionen svarar var vil-
kdinde ingenjor Hjalmav Larsson, och
Teknik for Alla erbjuder sig att till den
byggare, som tidningen anser lampligast
for uppgiften, betala kostnader fér ma-
terial mot att vederbsrande for tidning-

var amfibie?

ens ovriga lasare beskriver byggets gang
dvs. delar med sig av de erfarenheter
bygget ger. Nar amfibien ar fardig, till-
hor den givetvis byggaren sjilv.

I framtiden kommer vi att pi samma
satt erbjuda andra projekt for handigt
folk, och intresserade byggare bor dar-
for redan nu anmaila sitt intresse. Skriv
till "Chefredaktoren”, Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3, och skriv "Prov-
bygge” pa kuvertet. Uppge vilket om-
rade ni 4r mest intresserad av och bifoga
girna foto pad nagon tidigare utford
uppgift.

Har ni forresten nagot eget projekt,
som av ekonomiska skal hittills fatt
stanna pé ritningsstadiet, si skriv garna
en rad och bifoga skisser, sd kanske vi
kan hjilpa er. Ni "betalar” Zdven i si
fall genom att dela med er av era erfa-
renheter till andra intresserade lasave.

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND

Red.sekr. och layout: HANS CARSBORG

Fackredaktor: STIG SANDELIN
REDAKTIONSKOMMITTE: férestdndaren f3r Tek-
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Holmstedt; dveringenjoren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenjor Folke Lindgren;
direktér Sven Skdldberg.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
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visar faluféraren Thord
Andersson i hans Effyh-
midget med Jap sprinter-
motor, Fargfotot togs av
PER-OLLE STACKMAN i
samband med Anderssons
seger i vartévlingarna
p& Solvalla. P& sid. 17
tar vi en titt pd midget-
sportens lage just nu.
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Fint sdit pa

Att slira p& kopplingen borde vara straftbart! Den dras- e

tiska tesen &r h&mtad ur en snabblektion i alpkdrningens "'f“T_Ti'

ABC fér er, som téanker bila i Alperna i sommar. Fér raden s \:
svarar den kénde tyske motorskribenten ARTHUR WEST- S \

RUP och hans tecknande kollega RUDOLF GRIFFEL. Artikeln
bygger pé deras bok "Im Auto Zuhause” som utkommit
pd férlaget Delivs, Klausing & Co i Bielefeld, Tyskland.

Ore semesterresan brukar man ju

"generalrepetera” pa kartan, och

kanske har ni di stétt pA en del

mystiska sifferangivelser i Alperna,

siffror 6ver overfartsvagarnas stig-
ning i procent. Forst och framst bor vi
kanske darfor redan nu klara upp be-
greppet stigning i procent. Den oinitie-
rade kanske i forsta dgonblicket tror, att
en stigning pa 100 procent innebdr det-
samma som en lodrdt vigg. Men som
teckningen h&dr nedan t.h. visar anger
procenttalet hur mycket vigen stiger
frén en tdnkt vagrit linje av 100 meters
langd. 100 procent stigning innebir allt-
s& att man far en lutning av 45 grader
att overvinna. Den stigningen kan vara
SVar nog, men dess battre moter man den
knappast pd vagar for allmdn trafik.
Den brantaste stigningen, man kan rak-
na med att tréffa pd i Alperna ar 32
grader, och den aterfinns i passet Tur-
racher Hohe i Osterrike.

I 6vrigt behéver man knappast riskera
att rdka ut for stigningar pd mer &an
hogst 18—19 procent, och redan detta
ar undantagsfall. Genomsnittet av de
mest utnyttjade passen hiller sig med
stigningar pd 10—18 procent, Alpernas
hogsta pass, Col de L'Iseran, 2 769 m,
har siledes en stigning av 10 procent,
Osterrikes Grossglocknerstrasse, 2506
n och 12 procent, St Bernhardspasset
mellan Schweiz och Ifalien, 2473 m och
11 procent osv.

Alpkdrningen bérjar i garaget. S&
drastiskt skulle man kunna uttrycka det
enkla faktum, att det #r bilens tillstand,
som avgor om bergsklidttrandet skall bli
en nojestripp eller en skrackfard. Det ar
inte for inte som Aatskilliga bilfabriker
utnyttjar alpvigarna som teststrackor.
Sma, till synes oforargliga egenheter hos
bilen, som t.ex. att bromspedalen beho-
ver ett par pumpningar for att ge full
effekt, att handbromsen behover hjilp
av fotbromsen for att hélla vagnen
stilla, nidr det lutar framfor r6tt ljus,
eller att det brukar slad i styrinrvatt-
ningen ibland, kan "bryta ut” och blir
allvarliga defekter, ndr bilen utsitts for
de pafrestningar som alpkérningen inne-
bar.

Vixelspaken kommer naturligtvis till
flitig anvdndning pi bergsvidgarna, men
det gialler inte bara att viaxla utan att
gora det i rdatt tid. Hellre for tidigt dn
for sent d4r en god regel. Den som vaxlar
for sent haller motorn i ett varvtal, dir
han med forlov sagt inte har mycket att
ta ur den.

Och det giller verkligen att ta vara
pa den effekt, som finns, eftersom mo-
torn pa tvatusen meters hojd faktiskt
bara ger tre fjardedelar av sina sedvan-
liga hastkrafter. Tekniskt ligger det sa
till, att den tunna luften ger en extra
fet bransleblandning (bridnslemingden
frin forgasaren #r oférdndrad), och
ddrigenom blir cylinderfyllningen sidmre

At bromsa sig nedfr Alperna brukar kosfa mer
dn det smakar. Och den som mdter en furistbyss
mitt i en serpentinkurva (. h.}) gér béast i att
retirera snarast. Kurvan rdcker inte f3r béda.

4 TEKNIK fér ALLA 12/59

bergskanten

in under normala forhéllanden. Dess-
utom vill kylarvattnet garna koka och
motorn blir varm.

Ar det tokigt att vdxla foér sent, si
ir det sa mycket varre att slira pa kopp-
lingen. En bilist, som pa det sittet drar
sig uppfor berget, han fortjanar att
"sitta 1 stocken” som extra attraktion
vid nasta bilutstdllning.

S4 langt ar allt gott och vdl. Med
nmuntert surrande motor svingar vi oss
uppfor berget. Men si oppnar sig dar
mitt i passet en hinforande utsikt Gver
dalen eller en blomma, sikert en Edel-
weiss, i varje fall nigot som absolut
skulle géra sig i fotoalbumet. Alltsd
stannar man.

Stopp dar! Foérst och frimst kanske
ni kommer att std i vigen for andra.
Inte ens utvidgningarna efter viagen ar
nagra parkeringsplatser, de skall reser-
veras for moéten. I sjalva verket finns
det, i varje fall om man undantar de
modernaste alpvigarna, ytterst f4 moj-
ligheter att parkera under upp- eller
nedfarden utan att hindra trafiken.

N4, da kor vi val igen. Man vad nu?
Motorn vill inte starta. Den fir, som vi
forklarade tidigare, for fet blandning.
Har hjalper endast tva saker, forst och
framst lugn, dirnist fullgas, si att den
stackars motorn fir luft nog att borja
arbeta igen. Men d& Aterstar naturligt-
vis det dir olycksaliga ”start i backe”
som korskollararen alltid holl i bered-
skap som en extra krydda i undervis-
ningen. Ar handbromsen i perfekt skick,
kommer den vil till pass, annars kan
man forsiktigt backa bilen, si att det
yttre bakhjulet far stéd av nigon gris-
tuva eller annan upphojning.

Den verkligt uppfinningsrike kan ploc-
ka med ett speciellt startblock i utrust-
ningen. Man har ett snére bundet i bloc-
ket, och nar vagnen vil kommit iging,
firar man in blocket med hjilp av snoret.

(Forts. pd sid. 25)

Vad procenttalen fér stigning innebdr, illustrerar
Rudolf Griffel enkelt men tydligt pa teckningen
ovan. 100 procent stigning ger 45 graders vinkel.
De flesta pass har emellertid en genomsnittlig
stigning av 10—13 procent, dvs. véigen hdjer sig
lika ménga meter frdn en ténkt végrét linje av
100 m léngd. 32 procent Gr maximum i Alperna.

Hisnande vyer och massor av lockande fotomotiv
bjuds alpbilisten i rikt métt som 16n f6r den
eventuella mddan. Och serpentinkurvorna &r inte
hélften s& krangliga som de ser v, om man bara
héller sig till bergskdrningens gyllene regler.






Vi testar
mopeden:

VICKY-L

B De flesta som nagon gang har haft
beréring med motordrivna tvahjulingar,
har med sdkerhet hort talas om Victoria.
Victoria Werke A. G. i Niirnberg banade
vag for den korkortsfria "motorcykeln”,
genom sin “aktersnurra” som pa kort tid
blev synnerligen populér.

Utvecklingen har sedan dess ghtt sta-
digt framét pd Victoria Werke. Det var
ocksd med stort intresse vi inledde var
testk6rning av den mest populdra av
1959 ars Victoria-mopeder, Vieky-L.

Reglagen hos Vicky-L dr lattmanovre-
rade, kopplings- och vixelhandtaget ar-
betar synnerligen smidigt. Bromsarna
ar av hog klass. Fran 30 km/tim stan-
nade mopeden med framhjulshromsen pa
fem meter och samma siffra bokfordes

Earlsgaffeln utexperimenterades for att passa fill TT-maskiner men bérjar ny komma den standardmdssiga produktionen tili godo
mataren ar efter tysk noggrannhet graderad i hundrameter (i mitten). Den valplanerade pakethdllaren (t. h.) tillhér avgjort en typ som

ocksd med bakhjulsbromsen. Med bada
bromsarna atdragna blev bromsstrickan
3,75 meter. Att anvinda framhjulsbrom-
sen pd en Earlsgaffel-forsedd cykel,
kanns till en borjan ganska underligt.
Kniper man till bromsen ordentligt, far
man en kidnsla av att dka framéit i rikt-
ning ned mot marken. Nar mopeden se-
dan stannat, stdr den stilla nagra tion-
dels sekunder, varpd den &ker bakit en
bit. Dessa symptom &ar kinnetecknande
for alla Earlsgafflar, och gér inbroms-
ningen mycket mjuk.

Victoria-motorn behandlade vi ingéen-
de 1 TfA 11/59 efter var provkorning av
Rexoped. Vickymotorn dr av exakt sam-
ma utférande, och den javar inte pa na-
got sitt vart uttalande om att Vietoria-
motorn 4r en av de bésta marknaden har
att bjuda. Accelerationsprovet visade
ocksd jdmnheten. Vickyn accelererade
lika snabbt som Rexopeden, alltsd pa 9,7
sekunder frén 0—25 km/tim.

Det skulle behdvas mycket utrymme
att redogora for Vickyns alla finesser:
t. ex. den vildisponerade pakethillaren,
den rikliga forekomsten av barhandtag
och stickaxel pa bakhjulet. Mitt uppe i
alla rosorna ar det emellertid pa sin
plats att rikta en anmérkning mot fot-
stodet. Visserligen dr det av en kraftig
konstruktion, men det saknar returfja-
der. Darfor 4r man tvungen att peta upp

Victoria har atskilliga &r bakom
sig som mopedtillverkare. Det se-
naste fillskottet, VICKY-L, har prov-
kdérts av SYEN ZETTERGREN, som
hér ger sina intryck av "tysken”.

B JAN SKAGERLING heter denna géng
Teknik far Allas gdsttestare (bilden t.v.)
Han &r 17 ar och har motorcykelkdrkort,
men efter ait ha blivit bestulen pd sin
motorcykel skaffade han sig moped. Vid
det hér loget har han haft tre mopeder i
sin ago, och hér nedan sammanfattar Jan
i punktform sina intryck efter en ingdende
provkarning av Vicky L.

B BRA DETALJER: Férndmlig figdring fér
landsvagskdrning. — Motorn drar [Gmnt
dver hela varvregistret. — Mycket bra
pakethéllare. — Inte mindre Gn fem stal-
len som kan vinyitjas som barhandtag. —
Mycket bra bromsar. — Snygg exteriér
med valdisponerat virymme.

W MINDRE BRA DETALJER: Foistodet sak-
nar returfijoder. — Nagot tungstyrd pé
grusvigar. — Bromsarna gnisslar vid latHa
inbromsningar, — Signalthornet hors inte
mycket nar lyset Gr pakopplat.

stodet med foten, eller om man inte vill
smutsa ned skon, dra upp det med han-
den. En dndring ar faktiskt pa sin plats.

Det elektriska fungerade bra, lyset
riacker gott och vil till for nattkérning.

Exterioren hos Vicky-L dr i all sin
enkelhet lyxig. Koparen kan vilja mel-
lan en bla-beige, en helbld, en rod-beige
eller en gul-svart moped. Ett lagom nt-
nyttjande av kromlister plus vita dick-
sidor f4r han pd kopet.

Att klassa mopederna genom att sdga
att den ena ar battre d4n den andra blir,
di manga detaljer 4r en rent personlig
fraga om tycke och smak, knappast ut-
slagsgivande. FFor en riattvis gradering
skulle kriavas en expertjury. Daremot
kan vi utan overdrift pastd att Vicky-L
idr en av de klart bidttre mopederna pa
den svenska marknaden. HE

W VICKY-L har en blockmotor p& 47 cc slag-
volym. Borrning mm och slag 42 mm. Kom-
pression 1:6, effekt 0,8 hk vid 4700 v/min. Fdr-
gasare Bing med starichoke, halsring 8 mm.
Svénghjulsmagnet Noris 17 W. Vaxellddan, som
kan f&s antingen 2- eller 3-véixlad, &r samman-
byggd med vevhuset.

Ram av pressad stéiplat. Svéngarmsfiadring
séval fram som bak. Baknavet forsett med stick-
axel. Dack 23%2,25 med vita d&cksidor. Bensin-
tanken, som ar placerad i ramen, rymmer 3,5 L.
Omstéllbar kran for reservbrénsle.

Riktpris: inkl. hastighetsmatare 970 kr. Tilldgg
for 3-vaxiad 1ada, 30 kr.

nedan t. v) Vég-
or f& eftertdljare.



Vi testar

kameran:

Vér test géller denna gdng en av de
stora nyheterna fran Photokina-méssan,
n&mligen Agfas nya spegelreflexkamera
Colorflex. Har granskar STIG SANDELIN
och SVEN ZETTERGREN denna kamerg,
som har péafallande manga finesser med
tanke p& det férhéllandevis laga priset.

AGFA COLORFILEX

M Agfas representanter hade brada da-
gar pa Photokina-utstdllningen i hostas.
Fotohandlare och kameraentusiaster fran
hela viarlden drgjde linge vid den mon-
ter, ddr Agfas nya spegelreflexer Color-
flex och Ambiflex visades for forsta
gangen. Dessa smabildskameror med sin
moderna formgivning och inbyggda ex-
poneringsmatare tillhorde utstallningens
sensationer. Nu har Colorflex kommit
till Sverige, och Teknik for Alla har
varit i tillfidlle att testa denna intres-
santa nyhet.

Den endgda spegelreflexkameran har
atskilliga fordelar. Fotografen slipper
ta hansyn till parallaxen, d4 mattskivan
alltid visar just det avsnitt av motivet
som objektivet ’ser”, oavsett om man
tar narbilder eller fjarrbilder.

Denna kameratyp har ocksa blivit allt
mera efterfragad under de senaste aren.
En hel del kamerafabriker har tagit upp
den endgda spegelreflexen pa sitt pro-
gram och man kan rdkna med att manga
amatérer, som tidigare fotograferat med
tvadgda spegelreflexkameror i 6 6-for-
matet nu blivit intresserade av den en-
ogda spegelreflexen i smabildsformatet.
Detta filmformat ger ju mojlighet till
att ta farg till ett ldgre pris per bild
in med rullfilm.

Med Colorflex siktar ocksd Agfa pa
de favgfotointresserade, och kameran
har darfor alla de hjalpmedel, som v
nodvandiga for att kunna ta goda farg-
bilder. Bland finesserna lagger man
marke till den ytterst lattskotta expone-
ringsmataren. En enkel vridning pa in-
stallningsratten ger ljusvirdet, som se-
dan snabbt kan overforas till kamerans
centralslutare. Denna har for dvrigt en
kopplad ljusvdardesskala, varfor man kan
skifta slutartid eller bldndare utan att
det installda ljusvardet fordandras.

Objektivet dr ocksa speciellt berdknat
for farg. Agfas Color-Apotar dr ett
trelinsigt objektiv, som speciellt anpas-
sats for att ge badsta mojliga fargater-
givning. Vid var test visade det sig ocksa
att Color-Apotar gav en upplosningsfor-
maga, som var minst lika god som de
tidigare testade objektiven av triplett-
typ. Det fanns inte heller nagot fecken
till vinjettering eller bildfaltskrokning.
Efter tva stegs nedblindning uppnaddes
en mycket god skidrpa, som nadde sitt
maximum vid blandare 11.

Sméabildskamerans kortare brannvidd
ger ett stérre skarpedjup #n vad man
t. ex. uppnar med en 6X 6-kamera. Detta
ar naturligtvis i och for sig en mycket
stor férdel, men det kan nog hinda att
6 6-fotografer finner det en smula sva-
rare att stidlla in skdrpan pa mattski-
van, d& de fotograferar med en sma-
bildsreflex. Colorflex har emellertid dub-
bel kontroll av skdrpeinstdllningen. Dels
kan man stidlla in skdrpan pa mattski-

van enligt det vanliga spegelreflexmané-
ret, dels har man snittbildss6karen.
Den sistnamnda ar ett slags avstdnds-
matare, som dr kopplad till objektivet.
En liten snittbild mitt i mattskivan visar
ett avsnitt av motivet, och man har det
exakta avstdndet — och skdrpan — da
denna bildsektors konturer sammanfal-
ler med bilden i 6vrigt p4 mattskivan.

Instdllningen av skdrpan underldttas
aven genom springblindaren. Bldndaren
ar alltsa alltid oppen vid instidllningen
och intar automatiskt sitt tidigare in-
stdllda bldndarvarde vid exponeringen.

Vid testen konstaterades att kameran
14g bra i handen och att snabbframmat-
ningen — som spanner slutaren, frigor
reflexsckaren, matar fram riakneverket
och frigor duhbelexponeringssparren —
var lattatkomlig. Kamerahuset visade
sig vara gediget utfsrt och hade péfal-
lande god finish.

En speciell finess var den lilla nippeln
under objektivtuben, som stéder kame-
ran, om man t. ex. vill placera den pi ett
bord for att ta bilder med langa expo-
neringstider.

Ett gott betyg fortjinar dven objek-
tivfattningen. Objektivet dr djupt ned-
sankt och vdl skyddat for ofrivillig be-
roring. Den djupa fattningen ger t.o. m.
en viss effekt av solskydd.

Colorflex saknar dock en si praktisk
detalj som tillbehorssko for sportsckare
och blixtdon. Det finns dock ingen plats
pa kamerahusets ovansida for en sidan
detalj, och denna brist delar Colorflex
med Aatskilliga andra spegelreflexer i
sméabildsformatet.

Slutartiderna lag gott och val inom de
vanliga toleranserna. Prontor-Reflex-
slutaren visade ratt tid vid 1 sek, 1/2
sek och 1/4 sek, var 15 procent for kort
vid 1/8 sek, 20 procent for kort vid 1/15,
1/30 och 1/60 sek, 15 procent for kort
vid 1/125 sek och gav rdtt tid vid
1/300 sek.

Colorflex tillverkas i tvd modeller.
Modell 1 har spegelsokare av den typ
vi beskrivit, och Modell IT #r utrustad
med prismasokare. Colorflex I kan dock
aven forses med prismasckare, och de
bada sokartyperna kan latt vixlas i ka-
merahuset.

B COLORFLEX &r en endgd spegelrefiex-
kamera fér filmformatet 24x36. Kameran
har inbyggd exponeringsmétare, matt-
skive- och sniftbilds6kare samt snabbfram-
matning.

Objektivet &r Color-Apotar 1:2,8/50 mm
och centralslutaren &r en Prontor-Reflex
med springbiéndare.

Colorflex 1 kostar 390 kr och Colorflex
|1 med prismasSkare gér p& 498 kr.

Tillbehdr: Separat prismasSkare kostar
133 kr och beredskapsvéska 45 kr.

Tillverkare: Agfa Camera-Werk AG,
Minchen, Vésttyskland. — Generalagent:
Agfa Foto AB, Hamngatan 22, Sthim C.

Den nya Colorflex dr ett exempel pd modern
formgivning. Skalor, riékneverk och exponerings-
matare &r létta ait Idsa av och snabbframmat-
ningsarmen &r praoktiskt placerad. P& bilden ne-
dan ses Colorflex [lI, som har en prismasékare.
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"Sverige och ytkriget” heter en
hogaktuell bok om randstatens f6r-
svarsproblem, som kommer ut i
dagarna. Ur boken, som skrivits av
oversteldjtnant  ANDERS  KJELL-
GREN och som utges av Hérsta
férlag, presenterar vi hdr négra av
tecknaren HARRY LANGES prov
pd tekniken i framtida krigforing.

Ett forsta klassens blixtkrigsvapen kan den bro-
‘b&rcnde stridsvagnen bli. Utan tidsédande hjdlp
av ingenjdrstérband klarar den sjalv évergéngar
av vaitendrag. Ddrigenom elimineras ocksd pro-
blemet med personalférluster vid framryckningar
genom omréden, som ar radioaktivt smittade’’.

Framtiden fornyar forsvaret

Motorisering ar slagardet for de moderna
landstridskrafterna ach den rérliga eld-
kraften kommer allt mer i férgrunden. Har
ses en bandvagn férsedd med tre pansar-
vérnsrobotar for stridsvagnsbekémpning.

Mer och mer pa band

Rabusta landstigningsfarkoster kommer att medge trupp- och materieltransparter t. 0. m. &ver havs-
omraden. Genam sin vtformning fér de ocksd en fardel i tidsvinstens tecken: Stridsvagnar ach annan
tung ufruslnini kommer att kunna direkttransporteras till fiendekusten utan omlastningar. De péafallande
slata ytarna has detta framtidsfartyg underlaitar en snabb och effektiv '’desinficering’”’ | samband
med t. ex. atombombsanfall. Radardirigerat Iuftvarn klarar vid landstigningen skyddet fér flyganfall.

Lattare stridsvagnar sam slar tyngre éar
ingen vutapi, ty samtidigt som framtidens
pansar forses med kraftigare kanoner rék-
nar man med att bepansringen skall géras
i motstdndskraftig men latt armerad plast.

Aven de mindre enheterna i framtidens sjdstridskrafter kommer att ges en avsevérd eldkraft. Det Gr
nastan frestande att tala om "flytande artilleri-batterier’”. P& tecknaren Harry Langes framtidsvision
(nedan) har en ny fartygstyp togit form — en kanonbdat med synnerligen imponerande bestyckning. P&
férdécket ses sadledes nagot av typen "'Stalinorglar’ f6r luftvéirnsraketer, medan fyra mélsékande robo-
tar placerats framfor kommandobryggan. Akterkanoner och anti-ubé&tsvapen kompletterar bevépningen.

| atomkrigforingens tidevarv stélls haga
krav r(x skyddet hos fordon avsedda for

truppforflyttningar. |1 en latt pansrad am-
fibiebandvagn bdr soldoterna sitta ndastan
lika sékert som i ett stabilt skyddsrum.




3

|nvaslonshéllkdp}f_qr*"'eller “flygande matior’




Alskilliga timmar till sjéss ingéir naturligtvis i utprovningen av en ny béimotor. Har har den nya
svenska 8 hk-snurrans konstruktor, ingenjor Gosta Stillerud, ovan och t.h., fangats under proviur
med nyheten monterad p& en hyperlait, italiensk plostbat, som dven kommer att sdljas i Sverige.

16 knop gdr 65-kilosbaten med

Vibrationerna i olika delar av motorgodset kan
beratta &tskilligt om konstruktionen. Héar provar
ingenjér Gésta Stillerud sin senaste vutbordare
med en registrerande vibrationsmdtare. T.v. ses
dragkraftsmataren. Nedan ett helt batteri av
fardiga trehdastare under den prov- och inkérning
som ingdr i fabriksrutinen fore varje leverans.
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en matorn, som dock mest kommer att dra tyngre bétar &n sé.

Reportage: STIG BJORKLUND —
SVEN ZETTERGREN (foto)

o0 @ o [ J ® o0
c-iittling gar i sjon

Ndér en liten bat med aktersnurra i vintras surrade omkring hela dagarna i
Stockholms hamn, s& var detta ett led i tillkomsten av en ny batmotor. Ett géng
motormdnniskor frén Nymans i Uppsala med konstruktoren, ingenjor Gosta
Stillerud’ i spetsen, hade dragit sig undan” Mélar-isen till 6ppna vatten, och
foremalet for deras omsorger var den 8 hk-motor, som i dagarna bérjar leve-
reras till batdgare landet runt. Teknik for Alla gjorde ett besék p& motorlabora-
toriet under utvecklingstiden och skildrar hér det som ligger bakom premidren.

ur fods en bitmotor? Nir en

moped- och motoreykelfabrik

dven slar sig p&d bitmotortill-

verkning, uppfattar man det

kanske i forsta taget som en
rationaliseringsdtgdrd, man sitter vil
helt enkelt ett propelleraggregat pa tva-
hjulingsmotorn. Men s& enkelt dr det
inte, 4ven om mopeder och motorcyklar
nog skymtar i slaktskapsregistret, nar
man horjar tranga in i forhistorien.

Nymanbolagens lilla trehistars utbor-
dare t.ex. leder sina anor tillbaka till
den s. k. autopedmotorn, som togs bort
fran programmet, nar tvavixlade mope-
der horjade komma i ropet. Den utveck-
lades i stéllet till en ren batmotor och
har i olika etapper avligsnat sig allt
mer fran ursprungsmotorn.

1954—55 experimenterade Gosta Stil-
lerud med en extra latt, tvacylindrig
motorcykelmotor pad 175 cc. Samtidigt
provbyggdes ett par exemplar av denna
luftkylda motor f6r batdrift, och nar se-
dan intresset for motorcyklar kraftigt
dalade, fick man i varje fall skrinldgga
planerna for den delen av programmet.
1 stdllet sattes krafterna in pi att med
erfarenheterna fran detta bygge ut-
veckla en tvacylindrig utbordare. Efter-
som den luftkylda prototypen blev allt-
for skrymmande, gick man in for vat-
tenkylning, och av de ursprungliga 175
ce blev 140, d4ven om man fortfarande
beh6ll principen med tvillingeylindrar™.

Sedan i hostas har motorn gétt i olika
prov, bade i laboratoriet och ute i sjon.
Nar mailarisen hindrade provkérningen
i Uppsalatrakten gjordes det upp planer
pad en méanads provkorning pd Lugano-
sjon. Men s blev vintern mildare dn be-
riaknat, man borjade rdkna med att

kunna kéra i Malmg, dndrade planerna
till Halmstad — och hamnade si sma-
ningom pa Stockholms strom.

— Vi brukade tanka pa den ”in-
frusna” Lugano-resen, niar det var svin-
kallt pa Strommen i januari och feb-
ruari erinrar sig Gosta Stillerud. Man
blev inte precis varmare av det...

Provkérningen kan vara nog si hard-
hiant ibland. Gosta Stillerud har t.ex.
med avsikt kort med full gas rakt in i
stenkummel, detta foér att underscka
propelleraxelns hallfasthet. Propellern
far girna skadas vid ett sidant prov,
det viktigaste ar att axeln héaller. Da
kan man rakna med att reparationen vid
en normal grundkinning inskrinker sig
till byte av brytpinne.

I provkorningen ingar givetvis fart-
prov och 18 hk med en utpriaglad plan-
bat &ar toppsiffran hittills. Fér mera

Plastpdsen som reservtank &r ett projekt, som
man asdkt kommer att tdnka pd, nér man ser alja
i paket, Olijepdsen nedan ar fylld med véxelhus-
olja och bifogas varie ny motor vid leveransen.




praktiska battyper, t. ex. en campingbat
pa eca 5% 1,6 meter, riknar dock kon-
struktoren med betydligt blygsammare
siffror, 7—9 knop beroende pa belast-
ningen.

Inne i laboratoriet kors diverse ut-
mattningsprov, och i den vattenbalja,
ddr motorns vattenpump far ga 1000
timmar i strack, kan man t.ex. ocksi
koppla in en elmotordriven hivstang,
som utsatter startmekanismen fér av-
siktlig tortyr.

Samtidigt fir prototypen demonstrera
sin- styrka genom att "dra fingerkrok”
med en dragkraftmitare. Motorn &r pla-
cerad pa en rorlig brida Sver en vatten-
tank och flyttar sig si langt fran mata-
ren, som propellerstyrkan medger. Hur
propellern uppfor sig i vattnet studeras
pd samma ging genom en glasvigg, och
genom att belysa propellern med ett
stroboskop, som synkroniseras med pro-
pellerns varvtal, kan man i lugn och ro
studera hur vattenvirvlarra limmnar en
till synes helt stillastdende propeller.

Parallellt med de avslutande proven
pagick underhandlingar med leveranti-
rer hemma och utomlands, och niar kon-
struktionen till alla delar var detaljut-
formad gallde det att fa igang tillverk-
ningen av delarna.

Motorkdpan skulle ha en tilltalande
formgivning, och fér den detaljen sva-
rade Bjorn Karlstrom i intimt sam-
arbete med personalen p& motorlaborato-
riet. Som material valdes glasfiberplast
och tillverkningen anfértroddes At
Malmé flygindustri.

Produktionen av vevaxeln firlades till
Heinkelverken i Tyskland, och fir cy-
lindrarna, i littmetall med kromat lopp,
hade man att viilja mellan tvd obe-
stridda auktoriteter, Mahle i Stuttgart
och Karl Schmidt i Neckarsulm och
Hamburg. Det blev Schmidt som fick
jobbet och dir tillverkas #Aven en del
andra pressgjutna lidttmetalldelar.

Huvuddelen av de ovriga detaljerna,
kugghjul m.m. tillverkas i den egna
fabriken, och nir de olika delarna bor-
jade stromma in, gillde det att forst och
framst kontrollera kvalitet och pass-
form, ge order om nddvidndiga Andring-
ar och férst sedan kunna borja tdnka
pa produktion. I slutet av maj dok den
forsta attahidstarsmotorn upp till mon-
tering p& arbetsbinkarna hos Nymans
och nu kérs en mindre serie samtidigt
som reservdelsavdelningen ser till att
propellrar, brytpinnar och andra detal-
jer finns i lager hos eykel- och moped-
handlare landet runt.

— Skont, ndar det borjar réra sig, tye-
ker Gosta Stillerud, som i egenskap av
“pappa” till motorn fitt Gvervaka till-
blivelsen in i detalj, bide hdr hemma och
hos de utldndska leverantdrerna. Aven
en si pass liten sak som en batmotor
har ju ca 450 olika delar, 4ven om man
riknar fiorgasare och magnetapparat
som en enhet.

Nar en batmotor presenteras, si hor,
precis som i bilsammanhang, histkraft-
antalet till de viktigaste tekniska upp-
gifterna. Men vad siger egentligen hist-
kraftsiffran om en biatmotor?

— I princip dr antalet histkrafter
ingen sdker indikering pd vad batmotorn
formAar utritta, fastslar ingenjor Stille-
rud. Det avgérande dr propellerns drag-
kraft, och den uttrycks i kg. Sedan ar
det en annan sak, att dven hastkraft-
angivelserna som bekant varierar allt
efter land. | N |

Fér studium av propellerns arbete i valinet anvander sig Heinz Pichl har av en tank med glasvigg
och ett straboskop. Dess blixtar synkroniseras med varvtalet och "fryser ner' propellerns rérelse.

Langtidsprovning av utbordare kan som synes ske
aven pd tarra land, Over 600 timmar hade de har
motorerna g&tt oavbrutel, nar bilden togs. Ljvdet
dr enerverande, men man lér kunna vanja sig.

T. a. m. utbordaren f&r 220 valt véxelstrém dter-
finns under provkérning i laboratoriet. Men det
rér sig inte om en ny modell utan am ett aggre-
gat for 1000-timmarstest av motorns vatienpump.

En varvrGknare behdver inte alltid vara komplicerad. Nér vibrationstachometern placeras mot motor-
godset, svénger den tunga kraftigast, vars svangningstal svarar mot motorns varvtal, hér ca 4 000 varyv.
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Svenski for fartakare

Volvo Sport eller PY 544 Sport, som den fullstandiga be-
teckningen lyder, dr en relativi ny bekantskap fér svenska
bilister, men den &r danda ett gammalt och inarbetat till-
verkningsobijekt fér var stérsta bilfabrik. Den 85 hk-motor,
som i augusti 1958 fér foérsta géngen blev tillgénglig for
svenska Yolvo-kunder, har nédmligen aterfunnits i samtliga de
vagnar, som gatt pd export till USA under de senaste aren.

Yolvon med familjevagnskomfort och sportvagnsmotor
appellerade som vantat mycket starkt till en speciell grupp
bilkdpare, och intresset f6r den nya vagnen var dérfér myc-
ket stort redan fran bérian. Férséliningen kom inte i gang
pa allvar férrén pa senhdsten 1958, men sedan dess har
ungefdr 1600 Volvo Sport funnit képare. Ungefar var sjdtte
PV 544, som nu sdljs i landet, har den starkare motorn.

Exteriort sett skiljer sig Volvo Sport ytterst litet fran dvriga
modeller. P& motorhuvens sidor har ett emblem med “fagel-
motiv" utbytts mot ordet Sport och samma beteckning ater-
finns aven till héger pd bagageluckan. Yagnen levereras i
Sverige endast i exteridrfdrgerna grént och beige.

Mekaniskt &r Volvo Sport helt identisk med den modell,
som levereras till USA, medan ddremot de amerikanska
kunderna har andra &nskemal i frdga om kladsel, farger
och stétfdngare. De s&kerhetsbdlten, som ing&r som stan-
dard i Volvo Sport, levereras inte till USA,

Data for PV 544 Sport

Motorn i Volvo Sport ar 544:ans
fyrcylindriga toppventilmotor B16B
vtrusiad bl. a. med dubbla for-
%usure. Slagvolymen a&r 1,58 liter.

ylinderdiameter 79 mm och slag-
Iangd 80 mm. Kompressionsférhal-
landet 8,2:1. Maximal effekt 85 hk
(SAE) vid 5500 v/min. Hogsta vrid-
momeniet ar 12 kgm. vid 3 500 v/
min (vid ca 100 kmjtim pd direki-
vixel).

Koppling: Fiaderbelastad, enski-
vig torrlamellkoppling. Véxelldda:

Fyrvéxlad _helsynkroniserad vixel-
lada. Utvaxlingsforhéllande: Eitan
3.,4:1, tvaan 2,2:1, trean 1,3:1, fyran
1:1 och backen 3,6:1. Accelera-
tionstider genom vaxlarna: 0—80
km/tim 10,5 sek och 0—120 km/tim
26 sek.

Fiddring: Fram, separatfiadring
med spiralfiddrar ocﬁ Iénkarmar.
Bak, stel bakaxel upphdngd i
gummilagrade bararmar och spi-
ralfiadrar, momenistag samt tvar-
stag. Dubbelverkande, hydrauliska
stdtdampare fram och bak. Krang-
ningshammare fram.

Bromsar: Sjalvcentrerande hyd-
ravliska bromsar av Duo Servo-
typ. Handbromsen verkar separat
puzbckhiulen. Total bromsyta 1016
cm

Karossen &r helsvetsad och sjalv-
barande. Bensintanken har place-
rals bak och rymmer ca 35 liler.

Elekirisk utrustning: 6 V batteri
med en kapacitet av 85 ampére-
timmar.

ANDRA AKTUELLA DATA:

Total langd ........ 4 500 mm
Total bredd ........ 1580 mm
Tianstevikt .......... 1040 kg
Spérvidd fram ...... 1295 mm
Sparvidd bak ...... 1315 mm
Hijolbas &' .:¢....... 600 mm
Toppfart ............ 150 kmjtim
Rikipris ¥ 995 kr
Oms ..... .. 970 kr
Skatt 166 kr
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till fem

dgare av

Volvo Sport

anser de om sin bil?

Verkmastare
GOSTA SODERLUND

Varfor kopte ni
Volvo Sport?

Hade haft en PV 444 tidigare och
ténkte forst kdpa en Special 2. Det
blev nv i stéllet Sporten, men dé
inte fdr hastighetens skull, vtan
for att snabbt kunna komma ur en
farlig situation, om en sadan
skulle uppstd.

Hur langt har ni kort den?

1100 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Jag begaqnur den forst och framst
till och fran arbetet och sedan fill
vart sommarstélle ute i Akers-
berga.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Den héller sig ndgot under litern
i stadskdrning. P& landsvég drar
bilen 0,77 l/mil vid en genomsnitt-
lig hastighet av 90 km/tim,

Har ni haft nagra
reparationer?

Nej, bara den vanliga garanti-
servicen.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

En nackdel &r att bakrutan ger
délig siki. Jog har darfér 1atit
montera pé tvé flygelspeglar from-
till.

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

Vilka forbdttringar
vill ni foresla?

Speciellt uppskaitar jag den fyr-
vixlade vdxellddan. gﬂun sitter
mycket bra och sdékert i bilen.
Ryggsidoden &r betydligt bétire i
Sporten dn i gamla 444:an.

Vilka tekniska finesser
satter ni sirskilt virde pa?

Om volvofabrikanterna andé& kun-
de komma pé ett lattare och snab-
bare saft aff f& bdddarna iord-
ningstallda. Ar man vle p& lang-
resor, vill man ju fort kunna krypa
till séngs och koppla av négra
timmar.

Styrningen har enligt milt tycke
blivit lattare, och det ar bara bra.
Den nya hastighetsmataren och
dven _ vindrutespolningen &r jag
mer an néjd med,

YVad anser ni om vaguen ur
sakerhetssynpunkt?

Jag tycker att bilen &r bra ur sa-
kerheissynpunkt, Man sitter sdkert
och kanner sig inte lika vilémnad,
som man gbr i andra bilar. Séker-
heisbélten ar standardytrustning,
vilket borde gélla alla bilar.

I nédsta biltest:



Hgare testar Volvo Sport

Akeriférman
GUNNAR FROBERG

Distriktschef
LARS WOLKER

Murare

K.-G. ROGSTAM

Pressfotograf
INGEMAR BERLING

Glasytorna har nu blivit 22 pro-
cent stérre, och framrutan har
dessutom hdijts en aning och ﬁ‘as-
sar nu min Idngd fortraffligt,
karossen har dven vidiagits de
forbattringar som soknades tidi-
gare.

Jag ville fér det férsta ha en
snabb och trevlig vagn, accelera-
tionsmassigt sett. Bilen har d&ven
mycket goda vagegenskaper.

Jag fick bast betalt fér min gamla
bil, om jag bytte till en Volvo.

Det beror p& att jag kért Volvo
under ménga &r, och d& olika
modeller. Hade inte Volvo Sport
kommit vt i marknaden, hade jag
nog kopt en vagn av ett annat
marke, Man vill ju gérna ha ndgot
nytt och snabbt oft &ka i.

Bilen har nu gé&it ndrmare 1200
mil.

Drygt 1100 mil.

Omkring 1000 mil.

1800 mil.

Min Volvo Sport anvénds Hill
stérsta delen i firman for kor-
ningar till ach frén de olika ar-
betsplatserna.

Bilen anvénds till 90 pracent i ar-
betet och resten privat.

Bilen anvands som privatvagn.
Jag koér till och frGn mitt arbete.
Det blir fér det mesta mellan fyra
och fem mil om dagen.

Biten anvénder jag vid mina re-
portageresor och givetvis Gven till
privatkdrningar.

1 sta’'n drar den 1,1 liter och vid
landsvégskdrning litet olika be-
roende p& hastigheten. Vid 140—
150 km/tim drar den litern jGmnt.

Jag tycker att bransleférbrukning-
en ar fantastiskt l&g, dé bilen en-
dast drar 0,96 liter/mil p& lands-
}l_t'li(g och drygt en liter i stadstra-
iken.

Den drar drygt litern i stadskdr-
ning och mellan 0,9—1 liter vid
langresor.

Vid léngkérningar, d& jag kdr
rétt hart, haller sig bensinfarbruk-
ningen omkrlng 0,9 I/mil. 1 stads-
trafik daremot drar bilen upp till
1.2 lmil.

Inga reparohoner forutom den
sedvanliga garantiservicen,

Inga reparationer.

Jag har bara haft bilen inne for
vanlig garantiservice. Lackeringen
har dessutom blivit pébé&ttrad och
jag har Gven fatt ny krom pé
stotfgngaren.

Inga reparationer.

Jag har inte funnit négra sarskilda
nackdelar p& vagnen. Det enda ar
att frémre ryggstéden &r i sva-
gaste laget och att handskfacket
gér litet val trégt.

Jag Igcker for egen del som gam-
mal bilférare, att det &ar ett for
langt hopp mellan tv&on och
trean. Motorljudet bér aven kunna
dampas. Sikten bakét &r inte till-
fredsstdllande, och framstolparna
ar annu for tjocka, s& det uppstéar
darigenom for stor dad vinkel.

Det uppstér ett vibrerande ljud i
hastighetsmataren mellan  50—60
km/tim.

Enda nackdelen jag kan komma
pa, ar aott sikten bakdt inte Gr fullt
tillfredsstallande.

Sporten har en férnGmlig accele-
ration vid omkdrningar. Jag fyc-
ker, att man kér mycket try
vpp till 140 km/tim, men se
bdriar vagnen fladdra litet.

Bilen @r stabilt och robust byggd,
och man kénner sig bade saker
och val skyddad, ndr man kér.
Vagnen ér i dvrigt utrustad med
vindrutespolare och sdkerhetsbal-
ten, vilket ar en stor fordel.

Motorn ér bra och har hittills gétt
klanderfritt,

Frémsta férdelen &r, att motorn &r
s& accelerationssnabb. Den fyr-
vaxlade vaxellddan tycker jag &r
underbar. Volvo Sport saknar de
vanliga sportvagnarnas nackdelar
ur bekvamlighetssynpunkt,

Motorn vill gérna glédiénda efter
att den stannats. Kromen till sida-
rutorna har redan bérjat bli an-
gripen av rost.

Knapparna till vindrutespolningen
och vindrutetorkarna har fa&tt en
oldmplig placering till hoger om
rattstolpen. Placering till véanster
vare batire, dé& behdvde man bara
skata véxelspaken med hdger
hand, Se vidare under nackdelar.

Gdérna en ny typ av vagmétare.
Jag har redan nu haft flera styc-
ken. Gick det dven att fa litet
battre service, vore mycket vunnet.

Sikten bakdt kan nog férbattras
p&d ndgot satt. Utvéndigt borde
det vara litet gladare farger.

Véxelladon d&r  utmdrkt. Volvos
fina segdragningsforméga Gven
vid s& légu hastigheter som 35
kmftim dr jag mycket ndid med.
F|urde véxeln omspénner eft stort
register.

Bilen &r ju fyrvéxlad och har bra
bromsar. Genom den nya styr-
:nEckun har styrningen blivit per-
ekt.

Jag satter mycket stort virde pé&
den accelerationssnabba motorn.

Vaxelladan tycker jag som némnts
ar bra. V|ndru|espoln|ngen ar stan-
dard och det &r ju en sak man
annars méste ha skaffat éndé.

Vagnen ar den basta av de sex
bilar som jag hittills haft. Man
har en fantastisk trygghetskansla
nar man kér, Bromsarna &r ut-
markta och visar @nnu ingen som
helst avmattning.

Jag har tidigare haft fem olika
vagntyper men Gr mest ndid med
VYolvo Sport. Den ar ur bade tek-
nisk och sékerhetsmadssig synvinkel
en fullddig vagn.

Bilen &r mycket bra ur sdkerhets-
synpunkt. Aft sdkerhetsbalten in-
gér som standard, Gr en fordel.
Bromsarna dr mycket bra och sik-
ten finfin. Vagnen ligger dessutom
bra p& vagen.

Det finns ingenting att ankloga
fabrikanten for ur sdkerhetssyn-
punkt. Déar finns allt, som erford-
ras t.ex. bra bromsar och saker-
hetsbalten. Vagegenskaperna &r
inget att klaga pa, de har alltid
varit bra hos Volvo-vagnarna.

Visttyska Lloyd Alexand

er 600
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Den héar jarnvagsbron kommer nu i en snabb-
monterad Revell-byggsats. Bron &r avsedd fér
skala HO och kostar 7 kr. Generalagent fér Revell
&r Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48, Sthim C.

Wentzels har kommit med nya tankar f&r madell-
flygplan. Pendeltankar (Gverst) finns i 60, 100
och 150 cc och gér pd respektive 9:50, 9:50 och
11 kr. Nedan en teamtank pd 10 cc {2:75) och en
ny allroundtank p& 60 cc, vilken kostar 4:50 kr.

14 TERNIK fér ALLA 12/59

Den kande raketexperten dr Willy Ley har till-
sammans med Monogram-fabriken lagt upp en
serie roketmodeller av framtidskarakidr. T.v. en
trestegsraket med televisionssatellit och avan en
mindre raket av den typ som avses foér firans-
porter mellan rymdskepp ach satelliter. General-
agent Gr Ingenjdr Sigurd Isacson AB, Lidingé 5,
och dessa plastbyggsatser kostar vardera 9:75.

Fleischmanns varnyheter har nu debuterat pd den svenska marknaden. Overst t.v. ser vi ett strém-
linjefarmat amerikanskt Santa Fé-lok, som kostar 54 kr. Féljande bild visar fran ovan en kombinerad
persan- och resgcdsvugn frdn New Haven-banan (15 kr), en tysk personvagn (14 kr}, en New Haven-

persanvagn (15

r) och en Touropa-vagn (14 kr). industriloket ar Fleischmanns hittills billigaste modell-

lok och gér p& 20 kr. Detta lok dar 10,5 c¢cm langt ach avsett for 12—14 volts modelljérnvégar.
Gadsfinkan &r svensk sé tillvida att den har fdrsetts med en svensk speditionsfirmas mérke. Denna
vagn kostar 10:85 medan godsvagnen med behdllare av frédn d&rr till dérr'’-typ gér pé 12:50.

B&ten ar 82 cm léng, har

dackshus i

Flamingo heter en ny batbyggsats fran Wentzels.

Eorrcd kolstock, bord-
ldggning av utstansad flygplywood och dack och
3 hondurasmahogny. Byggsatsen, som
kostar 38: 50, lampar sig aven fér radiokontroll.

Aldre flygplanstyper ar mycket populdra modell-
objekt. lluwk har nu kommit med en plastbygg-
sats till en modell av Supermarine S éB, som i
mitten av 1930-talet hdll vérldsrekordet i hastig-
het. Detta snabba si6flygplan var fér &vrigt
foregangaren till den beromda Spitfire. Pris 3:90.

Mister Mulligan ar en annan papuldar "klassiker”

fran Hawk, Detta racerplan deltog med framgén
i amerikanska flygtavlingar 1934 och har allti
varit populdrt bland modellbyggarna. Pris 3:90.
Generalagent for Hawk &r Ing. Sigurd Isocson AB.

Plastisan heter ett nytt plastlack med hdrdare.
Det kommer frén Hobbytjénst, Olafsgatan 7,
Stockholm, och en flaska p& 250 g kostar 6 kr.
Plastisan tél alla brénslen och kan anvandas for
att lacka &Gver dekalkomanier och modellférger.



Flikt i bilen klarar kurvan

B [ och med de tilltagande motoreffek-
terna och diarmed dkade hastigheter for
moderna racerbilar gor sig kurvtag-
ningsproblemet allt mer gillande. T en
kurva paverkas en vagn av centrifugal-
krafter, vilkas storlek ar beroende pa
vagnens vikt och hastighet. For att be-
miastra dessa krafter har man lange
sokt gora vaegereppet sa effektivt som
mojligt, samtidigt som man sidnkt vae-
navnas tyngdpunkt sa langt det varit
mojligt.

Manga losningar, som har till uppgift
att underlatta kurvtagningar, har sett
dagens ljus, men fa har fatt praktisk
betvdelse, Aven om dagens vagnar i det
fallet ar vida overligsna vagnarna i
bilismens barndom. Att komma till riafta
med detta stora problem genom att scéka
oka friktionen mot vidghbanan later sig
emellertid inte gdras, eftersom friktio-
nen helt blir beroende av vigbanans be-
skaffenhet. Man kan nog inte komma si
mvcket lingre an vad man nu egiort utan
att ta till mera drastiska atgdrder.

En sadan atgdrd kan man med fog
nasta att det dr som ingenjor Ludwig
Kraus hos Daimler-Benz latit patentera.
Han séker helt nya viagar och upnviger
centrvifugalkraften genom den reaktions-
kraft, som unpstidr hos en kraftigt acce-
lererande luftstrile.

I princip bestar uppfinningen av en
flikt, som #ar placerad i en tunnel vilken
gAr tvars genom vagnen. Genom att
flsjla propellerbladen &t hoger eller
vinster kan man fa reaktionskraften att
verka i onskad riktning, beroende pi om
det Ar en hoger- eller viansterkurva. Rent
konstruktivt anger Kraus en méangfald
alternativ, men grundidén med propel-
lerflikten giller samtliga 16sningar.

Propellern drivs fran vixelladans ut-
giende axel via en kuggvixel. Propel-
lerns varvtal ar saledes direkt propor-
tionell mot drivhjulens varvtal. Flojl-
ningen av propellerbladen sker fran
styrsnidckan, och varje propellerblads
vinkel dr alltsd direkt proportionell mot
framhjulens riktning.

Niar framhjulen dr stallda rakt fram
ar propellerbladen stidllda i neutrallige
och ger di ingen luftstrom at nagotdera
héllet. Propellern "stjal” da heller ingen
storre effekt fran motorn. S& snart
framhjulen vrids, far propellerbladen
anfallsvinkel och ger en luftstrom vars
reaktionskraft motverkar den centrifu-
galkraft, som upptrdder vid radande
Vstyrvinkel”.  Centrifugalkraften  ar
enligt ovan beroende dven av hastighe-
ten hos vagnen. Propellerns utviaxling
ar dock sa anpassad, att propellerns
luftstrom far en reaktionskraft som an-
passas till vagnens hastighet.

Reaktionskraften hos luftstralen blir
enligt konstruktoren, oberoende av ’styr-
vinkel” och vagnhastighet, lika stor som
centrifugalkraften. Principteckningen vi-
sar en sadan bil uppifran. Tvdrs genom
bilen, s&4 nara tyngdpunkten som moj-
ligt, gar lufttunneln. T denna ar propel-
lern belagen kopplad dels till drivmo-
torn, dels till styrsniackan.

Teckningen visar framhjulens ldge
(blatt) i en hogersvang. Propellerns blad
ar da si stdllda, att den ger en kraftig
luftstrom at vanster. Centrifugalkraften

Det enda yttre arrangemang, som skulle behdvas for att stéita upp en bil i kurvorna vore eft luft-
intag respektive -utstapp pa vardera sidan av karassen. Utblasningen riktas ach regleras auvtamatiski.

“Bilen gick in i kurvan med fér hdg fart och sladdade av védgbanan...” Situa-
tionen &r inte ovanlig varken i trafiken eller pé& racerbanan, men den borde
kunna férebyggas med teknikens hjélp, anser en uppfinningsrik tysk ingenjor,
som nu funderat ut ett vapen mot kurvsladden. Mercedes-koncernen har patent-
ratten men fdrnekar alla planer p& att genomfdra systemet i praktiken.

vill dra vagnen ur kurvan at vinster,
medan propellern vill dra den in i kur-
van med samma kraft.

Detta sitt att losa kurvtagningspro-
blemen #ar onekligen effektivt men lam-
par sig inte for praktiskt bruk, enligt
vad Daimler-Benz forskningsavdelning
berdttar for Teknik fér Alla. Den vinst
detta arrangemang eventuellt skulle ge,
kompenseras sikert av de tekniska kom-
plikationer och fordyringar systemet in-
nebar. Dessutom dr verkningsgraden hos
en sadan propellerdrift inte s#rskilt
stor, varfor systemet i vardagsbruk inte
heller av den anledningen #ar forsvar-
bart.

For att lIuftstrjlen skall ha sadan
kraft, att den uppvéger den centrifugal-
kraft som upptrader hos ett tungt for-
don i en tvédr kurva, maste den bli syn-
nerligen kraftig, vilket sikerligen skulle
vara mindre trevligt for eventuella med-
trafikanter. Vad skulle t.ex. en fot-
gingare eller cyklist saga om han blev
utsatt for en luftstrale med nagot tons
tryck ndr han i en kurva hlev omkord
av ett dollargrin?

Kraus sjalv hade dock i forsta hand
tankt sig “kurvflakten” anvdand pa ra-
cerbanan, diar ju kurvtekniken stalls pa
betydligt hardare prov an i vardags-
trafiken. LI |

blad, sa att

Teckningen visar principen f3r Ludwig Kraus "kurvflaki''. Vid en hdgersving flajlas flgktens
luftstrdmmen matverkar ceatrifugalkraften, dvs. c

luftstrdfen rikias at vanster.
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Teknik for Alla startar samlarserie for bilbitna

B Bilen som tavlingsinstrument har all-
tid sin lockelse for en stor kategori bade
unga och aldre, och Teknik for Alla kom-
mer nu med en ny urklippsserie just pa
detta omrade. Vi kommer att presentera
en del mer eller mindre kinda marken
ur racersportens annaler och forscka ge
en uppfattning om vad som déljer sig
bakom miarkesbeteckningen. Som synes
nedan presenteras den aktuella vagnen
bade 1 fotografi och treplansskiss. Av-
sikten dar namligen att samtidigt ge in-

FULLBLOD

Ferrori 250 Testa Rossa, som byggs i den ita-
liensko staden Modena, tillhér klassen sportvag-
nar Over 2 liter. Racerns nomn betyder ''réd-
topp”’ beroende pa dess réda topplock. Testa
Rossa ar ingen fabriksracer, men den slépps en-
dast i handerna pé férare som visat sig behdrska
vagnar med stora fartresurser. Med stérsta ut-
voxlingen garanterar némligen fabriken en topp-
fart av 275 km/tim! Testo Rassa ar f.5. en kom-
promiss mellan den tidigare fyrcylindriga sport-
vagnen, ach den Iolvcyﬁndrigc Gran Turisimon.
Aket har med sin tolvcylindriga V-motor en

enorm segdragningsférméga. Initierode séger att
den Gr mycket 1GHkérd — 1. o. m. i stadstrafik.

tresserade modellbyggare en chans att
utoka sin samling, och eftersom vi valt
en skala, som anpassar sig till mini-
racing, kan man val saga, att vi slagit
inte bara tva utan tre flugor i en smaill.
Manga miniracerintresserade har sikert
da och da lekt med tanken att sjilv till-
verka karosser for att utoka vagnbestan-
det, och har blir vir nya samlarserie till
mycket god hjalp. Genom att direkt ko-
piera profilerna nedan och anvianda foto-
grafiet som kompletterande underlag kan

man namligen med normal handighet
ganska snabbt trolla fram en ny vagn i
skala 1/32, dvs. for den "smalsparigaste”
miniracerbanan. For modellbygget kan
man anvdnda sig av olika material,
balsa, plast ete. och Teknik for Alla
kommer att lingre fram demonstrera
hur ett siddant bygge gar till. Att wi
foretridesvis kommer att halla oss till
sadana mirken, som inte redan finns att
kipa som modeller i den aktuella skalan,
bér tka seriens virde. H N

placerats i vart lond. Inképspriset

from och bak Ferraris hydrauliska med 35,5 cm diameter. Fr
bromsarna. Toppfort med hdgsta tillgangliga bakoxelutvaxling,
Av dessa finns omkring 15 i USA och dterstoden i Europa. Genera
pa denno frén

B TESTA ROSSA-DATA 1| ETT NOTSKAL: Tillverkore: Ferrari Avtomebili, Vicle Trento e Trieste 79, Modena, ltalien. Motor: 60-graders 12-
cylindrig V-stélld vottenkyld motor. Borrning 73 mm, slaglangd 58,8 mm. Slagvelym 2 953 cc. Kompression 9,8: 1. Enkel 6verliggande komaxel (en per
fopp). Maximieffekt 300 bromsade hk vid 7 200 v/min. Sex stycken dubbelportade Weber-forgasare. Helsynkroniserad fyrvaxlad vaxelldda. Bromsar,
Framstankskérmen indragen fér oMt ge det basta lufigenomslappet fér kylningen ov fram-
275 kmftim. Testa Rossa-versionen av Ferrari har tillverkats i ett tjugotal exemplar.
logenten i Sverige — Tore Bjurstrém, Orebro — har det enda exemplor, som
vigangna

forra aret ur climanna handeln

racer haller sig omkring 60000 kronor.
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Apropa omslaget
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Djurgérdsloppet har blivit nagot av en institution fér véra nordiska midge

tékare. Yarje &r brukar ett

femtontal nordiska, tyska ach engelska férare str&la samman for att fo "'blasa ur' sina 500-kubiks
sprintermatorer pd den svarkérda banan i Helsingfors. P& bonor av Djurgérdsloppets koraktér bru}(or
dessa l&tta, men mattligt starka fyrhjulingar gé fortare én t. ex. Porsche Spyder och Ferrari Mondial.

KRAFTTAG MOT MIDGETKRISEN

Midgetsporten i Sverige har under de senaste s&songerna fort en ratt tillbakadragen

tillvaro. | sommar &r det emellertid meningen att det skall blasas nytt liv i denna

"lilleputt-racernas' egen sport: Sverige far ndmligen da pd Rommehed sin férsta mid-

getskola med legendariska Sven "Bergv&gg" och Thord Andersson som "magistrar”.

idgetsporten i Sverige kom-
mer att forsvinna. Forarna
i den si kallade F-3 klassen
har tappat intresset — for
fa tévlingstillfdllen, Halv-
racern Formula junior kommer att kon-
kurrera ut midgetklassen. Om ett par ar
ar F-3 kanske bara ett vackert minne.

Sadana uttalanden har pi sistone fo-
rekommit ratt flitigt bland motorspor-
tens "forstasigpdare”. For en midget-
entusiast verkar kommentarerna i har-
daste laget. Men vad ligger egentligen
bakom de beska omdémena? Kommer
verkligen midgetklassen att elimineras
frian tavlingsprogrammet, nir Formula
junior kor igang pa allvar? Teknik for
Alla har forskat narmare i problemet
midget, och niar var "omslagsforare”,
midgetstjarnan och bildirektoren Thord
Andersson fick komma till tals, blev det
annat ljud i skillan...

Ex-stockholmaren och numera falubon
Andersson, har namligen stora planer
for midgetsporten: Han tanker starta
en svenskt racerskola for landets mid-
getforare, dar de bl.a. far tillfalle att
overvinna en rad onsdiga fel.

Den forsta midgetkursen kommer han
att ordna strax efter midsommar pa
Rommeheds 1 000-metersbana, 8 km s6-
der om Borlange. Dar skall midgetfs-
rarna under nagra dagar fa fritt spel-
rum i sina egna vagnar. [Fran forarhall
har visats stort intresse fér nyheten, och
allt tyder pa att minst tiotalet ekipage
kommer att méta upp.

— Efter midgetkursen hoppas vi att
det ater blir flakt av gammalt fint mar-
ke pad midgettédvlingarna. Utvecklingen

maste ga dithan, att det rent maski-
nella skall klaffa 100-procentigt och att
sjalva forarvprestationerna kommer i
framsta rummet. Och dven om jag tror
mycket pd Formula junior, har jag svart
att tianka mig att den skall kunna ra-
dera ut midgetsporten, havdar "racer-
magistern” Thord Andersson.

Bortsett fran den nya given maste
man konstatera att midgetsporten de se-
naste dren fort en ritt tynande tillvaro.
Det ar inte utan saknad man erinrav sig
den tid d& motorbitna vallfardade i mas-
sor for att se hur Ake Jonsson, Eiler
Svensson, Oscar Swahn, Raymond Sjo-
qvist, Brune Tavell och andra midgetess
kimpade pa svenska banor. Da tyckte
publiken det var roligt att se midget och
det fanns ett helt koppel av toppnamn.
Sedan dessa fargstarka forarve forsvann,
kom en del nya forméagor, men publiken
uteblev i manga fall. Antalet tavlingar
sjonk, och forarrutinen blev sdmre.

Visst finns det toppforare i dag, men
dessa dr si helt overligsna konkurren-
terna, att de publikdragande spannings-
momenten kommer i bakgrunden. Och
nar publiken inte kommer, dr det heller
inte manga forare, som har rad att
halla sitt vagnmaterial i trim.

Just for att ge midgetsporten en vil-
behdvlig vitamininjektion, har Thord
Andersson tagit initiativet att ordna
detta traningslager for vara midgetfo-
rare. P3 lararsidan kommer han att fa
god hjdlp av Swven "Berguvigg” Anders-
son. Tillsammans kommer de tva att
dela med sig Atskilligt av sin flerariga
tavlingserfarenhet. -

SVEN ZETTERGREN

TR Sz

De svenska toppfdrarna Brune Tavell och Ray-
mond Sjéqvist véntar pa att startfloggan skall
folla vid tavlingar pa Skarpnack. Roymond $j6-
qvist — direktdr i Réddaingskadren — haller f. .
sedan 1954 svenski midgetrekord med 130 kmftim.

| Amerika kor man s. k. Board Tracks pa 400-me-
tersbanor. Det har blivit en enorm publiksport,
som brukar hénféra 30 000 askédore per tavling.
En omerikansk vagn, ofta vutrustad med V/8-mo-
tor, betingar ett pris av co 30000 kr i inkdp.
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Den i TfA 7 omnamnda specialtoppen for BMC:s
B-moior, ger framfér allt en kroftigare accelera-
tion. Pa bilden ovan ses nérmast specialtopploc-
ket, medan eit siandardlock ses i bokgrunden.

sektion A-A
7mm -

Tillverka en tolk utav
pléL § detta vifdrande
och slipa ur insugnings
porten | sektion A-A
tlls tolken just gdr
igenam,

55 HASTAR BLIR 100

Anda upp till 100 hk kan man med hérdtrimning f& ut av den 55 hk-motor, som bl. a.
aterfinns 1 Austin A 55 och Morris Oxford. FOLKE MANNERSTEDT redog6r har for
olika effektalternativ. Sjdlva frimningsanvisningarna var inférda i TfA nr 7 i ér.

ed utgangspunkt frin att senaste
modellen av B-motorn i original-
skiek ir pa 55 hk vid kompres-
sionsfirhallande 8,3 mot tidigare 50
vid kompression 7,2 kan fdljande
trimningsalternativ foreslis: -

1) Montering av MGA-ventiler, vidgning,
upprensning och puitsning av kanaler, avligs-
nandet av den skarpa tungan i forbriinnings-
rummet, samt hyvling 1—1,5 mim av cylinder-
locket till 9 i kompression eller tvergang till
plana Kolvar — det senare dyrare och liimp-
lizgast endast om det dr dags fér omborrning
— kan heriiknas ge ea 12 precent Gkning av
maotoreffekten, alltsid ca 61 hk,

slipas ned
2.5mm

] ~ korta denna del av
borra Upp ' 29 5-30mm ventilstyrningen
avgaoshalsen med 2,5mm

Avrunda genom att
elipa ned vertikalt,

Hastigheter pa

km/tim

Standard
—————— Special

olika vaxlar

200

£an
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160
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W < _3an
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2) Firegaende alternativ plus dubbla 174"
St-forgasare, typ Hd4, torde kunna ge ytter-
ligare 9 & 10 procent, alltsii totalt 66 hk.

3) Trimning enligt alternativ 2 plus Gver-

gang till kamaxel IH 603 ger viil 6 & 7 pro-
cent ytterligare effektokning med cirka 71

hiistar som resultat.

4) Original MGA kamaxel och i Gvrigt aller-
nativ 2 ger ca 75—i6 hk, dvs, en hel del mera
vid toppvarv dn kamaxel 603, som speciellt tar
sikte pa biittre acceleration.

5) Ar putsnings- och upprymningsarbelena
exira viil utfirda med noga iakttagande av
teckningarnas anvisningar, kan man nn t.o.m.

riikkna med upp till 78—i9 hiistkrafter vid
5 700—35 800 v/min. Tiindningsinstillning 49

fire dvre dodpunkt.

6) Niista steg blir specialkamaxeln. En sa-
dan kan ju ge sina 6—8 procent extra oeh
man iir diirmed uppe i ¢a 85 hk vid ca 6 200
in, men med en mera svarkérd vagn.
skall hir vara 5—

dningsinstiillningen
6° fiire iivre diédpunkten.
Sa langt kan vi komma pi vanlig bensin —
men givetvis 97 oktan.
Med specialbensin,

vs, flygbensin med ok-
tanviirde 100 eller diirdver, kan vi komma
ytterligare en bit, men diirvid iir vi ocksa
inne pa speciella tiivlingstrimningar, och
sutom maste man la reda pa, em dylikt
briinsle dr tillatet vid tiivlingarna ifriga, Hir-
till kommer ocksa problemet, att dylik ben-
sin inte finns i allmiinna handeln, varfir alla
planer pa langkirningar helt maste uteslutas,
Trimningarna kan dock glvetvis ha sitt in-
tresse trots detta, och hiir {ir receptet:

7) Specialkolvar med kullig topp, avpassad
elter forbriinningsrummets foerm och med be-<
teckningen 1H 1108, ger kompressionsfirhil-
landet 10: 1 och torde som tilliigg till trim-
ingsalternativ 5 ovan ge ca 6 procents extra
eller 85 hk och med alternativ 6 sialunda ca
90 hk. Z

Det fir extra viktigt att Kontrollera, att den
omtalade "tungan” i firbriinningsrummet Inte
slar i kolven utan putsas av sa kraftigt att
detta undviks. Detta kontrolleras med hjilp
av modellera vid topplockmonteringen. M
1,5 mm frigang hir finnas, Observera
att denna higa kompression
kolvbultar, varfir vevstakar
bytas.

Kolvarna med ovan angiven utformning le-
vereras med hiirfér passande kolvbultar och
vevstakar med beteckning AEH 431 och AEH
433, Tva st. av vardera torde bestillas efter-
som det iiv skillnad pa hoger- och viinsterkol-
var, Dessa vevstakar har helt flytande Kkolv-
bult av 22,22 mm grovlek.

#) Genom att montera en stérre typ fiirga-
gare med 44,45 mm genomsliipp dvs. 133", aoch
som bar beteckningen AUC 780 samt hiirtill
passande speciellt  insugningsror AEN 200
(som givetvis miste poleras noga) kan motor-
styrkan ytterligare ikas ca 2 hiistar till re-
spektive 87 och 92. TIN dessa firgasare finns

gr
miste

dan iir onsk-

skorning, kan

standard luftrenare anviindas, Apslutningen

borras upp till 46,04 mm diameter, och las-

muttrar och ventilationshal jindras fir att
passa 194" firgasare s.

9) Med den i TfA nr 7 avbildade special-

toppen kan framfir allt en utomordentlig

acceleration uppnis men ocksia en iikning av
teppeffekten med kanske B—8 procent om er-
forderlizg upprymning av ventilernas omgiv-
ning giirs, Effekten blir salunda omkring
95 hk med MG-kam och 100 med specialkam-
axel,

Fiér hogre varvtal #in 6 000 kriivs hiirdare
ventilfjiidrar med delnummer 1H 1112, men
dessa anstriinger lyftare, vipparmar och kam
extra hart och hiir inte anviindas annat iin i
samhband med tivling och absolut inte | dag-
izt bruk.

Fran och med trimningsalternativ 5, biir
hiird korning tiindstift Champion N3 anviin-
das och vid mindre anstriingande kiirning Nb.

Som viigledning for bedomning av vilka
hastigheter som kan nas pa olika viixlar (has-
tigheter som heller inte bir nimnviirt dver-
skridas) diterfinns hir t. v, ett diagram, ut-
arbetat fir standardutviixlingarna och ett pi
basis av speciella viixelhjul. som liksom iiv-
riga har niimnda trimningsdetal jer kan erhal-
Ias Eenom i tidigare artikel (nr 7) niimnda
firman A. B. Sportecar. |am




Sé& hér ser en modelljérnvég ut i begynnelseskedet. Sparen har bériat lag-
gas, men dn aterstar mycket irnan anléggningen bérjar ta form. Ladnirgar
skall dras och landskapet skall byggas upp med dalar och hdjdstrackningar.

Hur klarar ni kurvan?

Mij-aktuellt:

B Modelljiirnviigens kurvor kan siigas vara
av tva slag. Dels idr det kurvor, som lagts
for intryckets skull, dels iir det fraga om

kurvor, som tvingats: av uatrymmesskiil.
1 det senare fallet det ofta att kur-

vorna biir mycket sn

Det gir emellertid inte att bygsa kurvorna

hur sniiva som helst. Itt elstort modellok
kan vanligtvis inte klara ivare kurvor iin
siidana med 40 em radie. Ar radien mindre
Iw“(hl det att lok och passagerarvagnar

dock anses vara en
och ju stirre radie
fungerar den rullan-

spiarar ur. 40 cm  far
ganska liten Kurvradie,
man anviinder, ju biittre
de materielen,

nka pa avstandet mellan
man aer parallell-
man se tith att tva tag

Man miaste ocksa tii
spiaren i en kurva, D
spar i kurvor

maste

verkligen kan utan att de slar emot
varandra, Ju snii kurvor man har, desto
zre maste avstandet vara mellan parallell-

sparen.

\tl"nm'.',nrlm blir alltid férhallandevis bran-

ta pi en modelljiirnvi Iin stigning pa 1—3
procent Klarar de  flestan modelloken, men
brantar pingar bior nondvikas ntom mé

ligen pa bibanor och industrispar, diir tva

Ken sker med kanske bara ett lok oeh tv
vagnar,
Om taget inte orkar upp i en 1 ke, sa

beror det dl(lrlx_ pa att loket ar 1
motor utan pa att lul\hmh-n sl r pa
Dettn kan man i viss min undvika genom

halla riils och hjul rena fran smuts och o

rosvay
Sen.
att

Lok med slir-ringar av plast eller zommi
o
‘ P
| .'! —
=
\
\ \
\\/K___
\ s

Spcrplunen ovan visar en modelhornvogsonlagq-
ning i storleken 1X2 meter och nedan ser vi en
nagot stérre bana med dimensianerna 1.25325
meter. |

bado fallen @r minsta kurvradien 40 cm.

Ett modernt Santa Fé-lok rullar fram 6ver en dalderdomlig timmerbro i ett
vilt klipoiga bergen-landskap. En av de stara férdelarna med modelljarn-
vagshobbyn &r att fantasin kan fa atskilligt spelrum vid landskapsbygget.

En modelljgrnvag &r ett stycke verklighet férminskad till HO-skalans blygsam-
ma matt. Stationer, bangardar, dalar och hdjdstrackningar, skogar och ett ur
korsynpunki tilltalande system av spar skall tréngas in pa ett begrénsat ut-
rymme. | TfA 9/59 berattade STEN-AKE GRAHN om hur mj-anléggningen pla-
neras och hér beskriver han hur man beréknar kurvorna och bonans stigning.

kan naturliztvis ta betydligt brantare stiz-
ningar iin andra lolk, men i vilket tall som
helst bhir man prova sig fram och se hur pass

branta stizningar man kan viga sig pa.

Broar, tunnlar m. m, hir mera till landska-

pets ntformning din  till s va \p.upldmn
Undantaget iir dock broar dver spar.

hiir alltid att fa sa riit vinkel som
mellan sparet ovanpa bron och under
Giir man detta blir bron inte sa I3
till ser den inte — som sa ofta
ut att hiinga i luften,

Det dir alltid treviigt att ha viindskivoer och
lokstall pia en modelljirnviigsanli
de bior placeras vid stirre stationer och
niazonstans langt ute i terringen.

inte
En liten an-

ligzning xer fér dvrigt i allmiinhet mycket
meara naturtreogen ut utan biade viindskiva och

Tokstall.

Man bérjar Limplizen med att rita upp

Eti godstag saktar in vid modellbanans elegant

vid frian
un

sparplanen 1 skala 1: 10 och utgar ¢
det utrymme som star till Iorlu

titl dess man
rdan Ligger man
en och placerar

man skissar olika spa
funnit den biista los
ett kalkérpapper over
in be broar och andra landskapsdetaljer.,
viir landskapskartan® dir Klar @ for man
iiven dessa detaljer till huvadritningen.

SKom en liten wviigledning visar vi pa de
sidn ett par sparplaner 16r sma anliiggningar,
och dessa sparplaner bér Kunna ge en hel del
tips fir trangbodda modellrallare,

En stor del av modelljiirnviigshobbyns tjus-

ning ligger i ut( anliizgningen aldrig  blie
fiirdig utan H t bygas ut, Borja diirfir
witrna med en an aning i litet format. Dia

ni tillriille till att inte bara byzgza utan
itven att Kira ta pa banan., Om ni sedan
tyeker att an gen die fér liten, =i finns
Ju allt'd miajlizheten att bygza ut den, | .

vtformade station. Vid sparplaneringen galler det

inte minst oft dispanera utrymmet s aft man ger tillrdcklig plats far stationer och bangéardar.
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sadel av tyg
= och traull

Smagrabbarnas egen mc

B Hur skulle det vara att med enkla
medel gora en spark-motorcykel it fa-
miljens “junior-knutte”? Den sparkey-
kel, som vi presenterar hir, har samma
finesser som en riktig "bage”. Om man
inte vill ligga ner si mycket arbete pa
denna originella och sikert myeket upp-
skattade leksak, kan man dock utesluta
vissa finesser.

Junior-knutten sitter grinsle éver ma-
skinen och sparkar sig fram. DA farten
blivit tillrdckligt hég eller ndr det ar
fragan om en utforsbacke, sitter fora-
ren upp fotterna pa fotstiden. Stioden ar
g4 konstruerade att de automatiskt fills
in, da inte foten vilar pa dem. Detta for
att inte hindra fotrérelserna, da ekipa-
get “sparkas iging”.

Sparkeykeln tillverkas av plywood pa
en traram efter anvisningarna ovan.
Styrstingen kan man lampligen gora av
en rorbit. Ett kopplingshandtag brukar
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man kunna fa fir en billig penning hos
nagon ecykelhandlare eller skrotaffar
med begagnade "bagar”. Handtaget pa-
verkar en sparr som laser fotvixeln. For
att manovrera fotvaxeln méste darfor
maskinen kopplas ur i vanlig ordning.

Om man inte har tillgang till lampliga
hjul gar det att gora dem av plywood
och sedan fiorse dem med slitbanor av
gummi, som limmas fast. I eentrum av
"navet” maste man i si fall pressa in en
rorbit for att det skall hilla att slita pa.
For att rorbiten skall stanna i sitt lage
skruvas en rund plit fast pi vardera
sidan av hjulet. Detta hindrar rérbiten
att glida ur sitt lage.

Bland de extra "tillbehdér” man kan
piffa upp sparkmotorcykeln med kan
nimnas hastighetsmitare, gasreglage,
bensintankslock plus en sadel av litet be-

kvamare typ.
AKE ALM

smatipset

Om ni har négon freviig idé ar ni vdlkommen med
bidrag till vér avdelning "Del béasta smatipset”.
Del ar baro oft sanda en kart beskrivning och
garna en enkel skiss p& de tips ni har. Vér teck-
nare renritar sedan de anvindbara tipsen. Allo in-
fordo bidrag honoreras och dartill delar vi vt 50
kr f6r det basta smélipsel under manaden. Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3.

Forldng solskyddet

_Vill men som biltérare pé el enkelt och billigt

toft oka solskyddets effekt gar det laH alt forse
skyddet med eft fodral ov papper. Fodralet
haftos ihop av et par poppskivor och skjuts pa
det ordinarie solskyddet.

Lod utan eldfara

Lodplattan har sin givna plats i hobbyverksta-
den och den tillverkas Iétt av en bit plywood
och asbest. Genom I&dplatans uppbyggnad
minskos risken for eldfora vid Iédningmrgelsn.

Femoring klarar alger

En feméring i blomstervasen or inte baro néagot
skrockfullt ungefar som att kasta pengar i en fon-
tan eller offerkélla. Nej, de mycket minimala
mangder koppar, som léses, hjalper till ot hélla
vafinet fritt frén alger och andra mikroorganis-
mer. Men kom ihég oft det inte duger med en
jarnfemdring.

PLYWOOD

Bokhyllan pa repet

En béade prakiisk och lattillverkad bokhyllo, som
dessutom ar billig i fromstallning, kon man géra
av plywoodskiver och smackro rep. Hyllan, som
mon hanger vpp pé vaggen enlig! teckningen,
sotts fast med eft par kroftiga vinkelkrokar.

Halen i plywocden borrar man somtidigt genom
att spanna ihop skiverna med en tving. En viktig
detalj i sommanhonget ar att man inte borrar {ér
nara hornen. Skivorno lackeras i farg eller med
ofargad lack.

Det gdller oit vara nooa med aft se iill ot
knutarna verkligen bar upp hyllerna och att mon
far knuvtorna pa lika ovsténd frédn varondro sé
olt hyllorna hanger rakt. (Forls. nista suda)



Satt slangen pa trumma

Om man har en trumma for bevattningsslangen
fyller den faktiskt flera andamél anser Gotifrid
Rungner, Strandgatan 46 C, Enkdping. Dels skyd-

das slangen, dels underlattas saval uvtlaggning
som intagning av slangen.

Med en platburk av litet storre farmat plus
tva utrangerade cykelhjul kan man ratt latt sjalv
gora en bdde praktisk ach billig slangtrumma.
Hjulen bor helst vara framhjul ach naven far inte
vara alltfér smala pé mlnen, rum skall sdledes
finnas fér en jarnten pa ¥ tum. 28-tumshjulen ar
ju de vanligaste och lampar sig bra, men man
bér kontrollera diametern, sam varierar négat
med hénsyn till olika dack.

Sedan man exempelvis hos en farghandlare
skaffat en lamplig tomburk, skar man av denna
till passande langd med en bagfil. Av entumsirg,
furu eller biérk, gér man tvé ringar, som i fardigt
skick skall ha en ytire diameter, som ar ett par
cm storre an pléatburkens. Traringarna forses med
"fiagder’ i skarvarna och limmas varefter de
svarvas. Detta ar f. 8. den enda detalj som kra-
ver nagot utdver den vanliga amatdrutrustningen:
Man skall namligen pa insidan av vardera ringen
svarva upp elt spar av négra mm djup ach med
samma diameter som platburken.

Placera darefter ringen over burken, sa att
spdret griper om platkanten, ldgg sedan hjulet
pd ringen ach cenirera noga och satt eft mdrke
pa ringen mitt fér fdlaens ventilhal samt rita efter
ekrarna ach sdga spar fér dem. Sparen gar ut
till intet i ringens ylterkant och ges samma lut-
ning in4t som ekrarnc. Saknar man en passande
saq, lagger man dubbla blad i bagfilen.

Nar bada hjulen kommit pé piats, avpassar
man den sammanhallande rund|crnslenen och
gangar andarna sami drar ihap jamnt sa mycket
att ekrarna far stéd, men inte mer. Darefter mater
man def inre avstandet mellan naven ach passar
in ett distansrér — en urborrad trépinne duger —
som tar emot det permaneanta trycket. Traringarna
antingen mdalas eller behandlas med olja ach
batlack.

HAL FOR /
BARNETS BEN

# 20x530

EN HOPFALLBAR BARNSTOL kan vara praktisk att 'parkera'’

am han ar inne i

den besvarligaste '

kryp-aldern”'

.o o o ‘o '
Scitt junior pa plats!

10%300 x 400

familjens minsting

i, speciellt
. Den stol, som AKE ALM ger byggnadsbe-

skrivning till har, bor rat enkelt kunna tillverkas av varje handig pappa. Sjglva stommen gérs
av trélist och rundstav. Sedan innerramen med de tre 500 mm langa rundstavarna &r klar, lim-

mas dessa och skruvas fast,
mal 1. ex. golvet under hopfagningen. Yiterramen tillverkas péd samma satt,

For att ramen inte skall bli skev &r det klakt att lagga den plant
men denna skall

dock inte ha négon rundstav i mitten. Dér borrar man i stéllet bara hal f6r skruvarna. Sedan
de baéda ramarna satts ihop, sys en sittplals av kraftig plast eller tyg. Ett ménster far sittplat-
sen, som sys fas} 6ver de Svre rundstavarna, ses pa den nedre teckningen. Ryggstddet tillverkas
I6mp|igen av en plywaodplatta och férses med stappning. For att fixera stoppningen slar man

i fem overkladda mdbelspikar.

Ryggstédet fastes med tva platklammer i urtagen pa sittplatsen

och den lilla bordsklaffen fastes pa samma satt. Platklammern kan goras av kanservburksplat,
sam &r lait alt arbeta med. Avslutningsvis malar man barnstolen i ndgon treviig lackfdrg.

Hangare for byxor

En synnerligen enkel hangare far byxor kan
man gora av en bradbit eiler plywoadbit enligt
figuren. Jcck, sa bredo att man kan tré in byx-
benen, sagas upp i bradan, som slipas ach malas
eller fernissas.

Jacken far inte vara sa breda att slagen skrynk-
las genam byxarnas iyngd utan sé tranga, att de
nyper at byxbenen sa mycket, ait byxorna inte

glider ner. Hallaren, som ju acksa kan anvéandas
som hylla om den inte anvands som héngare, kan
lampligen féstas pé insidan av en garderobsdérr
med klalsar eller kansoler. n
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Redaktor:
LARS RYDEN

DX-tavling fran Holland

Den tidigare omtalade DX lingen fran
Radio Nede 3 9 j I pro-
grammet "Hobby Corner”, som i de
fyra engelska dninga Kkl 10.00—10.10,
16.45—17.25, 2 03.30—01.10. Biist

torde kv ras dver den fior
Europa rundstrilade siindaren pa 6 023 kp/s.

Ingen Tibet-radio

Znligt uppgifter fran lyssnare i norra In-
dien har hittills ingen regelbunden rundradio-
service existerat i Tibet. Det dir endast en
kinesisk armésiindare, som och da dir aktiv
i miirheten av Lhasa. Denna station har hiirts
i Indien pa frekvenser mellan 9 210 och 9 245
kp/s (World Radio Handboeok),

Aktuellt pa banden

GREKLAND: Arméstationen i
der numera pa 7970 kp/s, d
med mycket god styrka fran
Mycket grammofonmusik
echlagers. Frekvenserna
armdéstationerna Athén 6 135, Florina
Jannina 7075, Kavalla 7214, FLarissa 7 110,
Tripolis 6 004 och Serral 7163 kp/s. Med un-
dantag for Athen tyeks inte de er

har hiirts
mkring kil 18,00,
ned internationella

r de andra gre

KONGO: FZI, Radio Brazzaville, hiirs ater
pia 11720 parallellt med gamla frekvensen
11950 ach 9 625 kp/s med engelska kl 19.30 och
franska nyheter ki 20.00. Svenska program
var 4:e onsdag (10/6, B/7, osv.) kl 20.30.

RADIO AEF kallar sig numera "Radio In-
ter Equatoriale” och hirs otmiirkt omkr
Kkl 06.30 pa 15 440 kp/s samt Kkviillar pd
kp/s, enligt "La Kadio Mondiale”.

MAROCKO: The Voiee of Tangier har dag-
liga provsiindningar till Brittis] o
Nordeuropa kU 08.00—08.30 pa 9 437

FILIPPINERNA: FEBC, Manila, har ater-
upptlagit siindningarna med den nya 50 kKW-
giindaren K1 22,00—00.30 pa 11 920 och 00.30—
01.30 pa 135 385 Kkp/s.

Denne sympatiske yngling, som skalar sin frukost,
en ananas, bor i Spanska Guinea pa afrikanska
vastkusten, ty bilden ar ett verifikationskort fran
rodiostationen i Santa lsobel pa o6n_Fernondo
Péo. Afrika-stationen sander pa 7 160 kpfs
bl. a. ki 18.00—22.00 och hors ibland i Sverige.

Rodio Japan sander som bekont méango olika
verifikationskort till sina rappeoriorer. Eit ov de
trevligaste vi sett ar i farg och visar japonska
leksaker, vilka skiljer sig en del fran de vi har.
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Horst A, C. Krieger ar
DX-redaktor vid Deutsche
Welle, den vasttyska ra-
dions utlandstjanst i
Kéln, och svarar for del
DX-program, som sands
den andra mandogen i
varje méanad. MNyliaen
gjorde hon ett uppmark-
sammat uitalande om
DX-arnas rapporter, och
om detta kon lasos i en
speciell artikel nedan.

Kritik fran stationerna

Da och da kommer kritik frin
av wvara lyssnarrapporter. VFir 1
dan var det den norska radion se

stationerna

att litén pa de svenska rapporterna inte
var den hista och att en bittring var nid-
iz, och detta resulterade bl a. | de prak-

iwd far rapportering, som utarbetades

av DX-Alliansen.

Nu har DX-redaktiren Horst A O,
i Deutsche Welle-bulletinen nylig
allvarlizg maning till DX-arna. Han
“Jag skulle vilja rekommendera alla
att ri sin korrespondens med radic
ner i en artig ton och inte sjiilva
stiimma, vilket svar de vill ha.

Krieger
riktat en
skriver:

DX-are
tatio-

Annars kanske de rakar i eft svar som
"Tack fir Ert brev av de

att det i
viirlden och med en
folk, vilka liks NI tror att de kan be
fimma vad de vill vi skall skriva till
Jag firsikrar Er, att Ni inte kan fa nd
i ¥ detta siitt. Niir NI s
it rapport skall det mig
niije att | gengiild siinda en verifi ion. Mig-
1t, M. Khangi, Controller of
Broadeast, For Direetor of Information.”

hiiy procent

ert kan iiven en eller
nna sig triffad av

denna uwppma-

ning.

hang kommer en liknande
sak in i bild = enir-tiggandet, Ma
j sig inte sre med att fa ettt verifika-
t skort eller brev utan vill helst ock ha
en vimpel el'er annan souvenir stationen,
De sydamerikanska stationerna har i allt stir-
re utstriivckning  birjat nda vimplar eoch

1 detta sar

framfior allt de Gsteuro ska stationerna
skiitmmer faktiskt bort rapportirerna ned
vimplar, kalendrar, grammofonskivor, bhicker

och liknande.

Att inte alla stationer reagerar lika positivt
for sadana énskemal framgir viil av ovansti
ende brev, Att samia souvenirer iir all right,

men n ihig den sjiilvklara principen att i
sjiily siinda niaget | gengiild! Vill man ha en

vimpel, siinder man en fri den egna orten,
vill man ha vykort eller frimiirken,
tiinka pa att det siikert finns nag
tionen i det friilmmande landet som dir lika in-
tressernd att samia siadana.

De som filrra hiisten passade pia att med
rapporter till brasilianska statio hifoga
Y M-vimplar kunde zliidja sig it att fa niistan
hundraprocen utdelning i form av Q=I. och
vimplar frin dessa annars sia hardflirtade sta-
tioner. Till exotiska stationer siinder man
limpligen vykort med rjiill och snié och fiir
dem ovanliza motiv.

nt kan gira, att just er rapport blir
nppmiirksammad bland hundratals andra oe
kanske ensam blir besvarad av en station,
som annars inte hinner med det.

siad
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Bland tidigare DX-tips har namnts stationen HJCF,
La voz de Bogola, lombia, som sand

5960 kp/s. Av deras stiliga QS5L-kort, som for-
rester. gar i de svensko fargernao gult och blait
framgar ont stotionen startade den 30 maoj 1930
och saledes 1illné: veleranerna. For riktigt ui-
mérkta rapporter till La Voz de Bogota lar
det forresten vankas stiliga vimplar som tackl

Fist BROADTASTING COMMISSION

T T

e o covnbiensi],
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Fran S&derhavet, narmare best@8mt Fijidarna, kom-
mer della ralt ovanliga QSL-kort. YRH, Suva, san-
der pa 3980 kp/s med 500 watt men andrade f6r
négra ar sedan sina anlenner, sé att de knogpast
stralar uvtanfor oarna, och den hors val yherst
sallan pé véra breddgrader. Kurt Zodina ar den
lyckliga @garen av ovanstdende kort, som han
fick for en rapport till stationen i augusti 1958.

Stationen YVKD, Radio Cullura, Caracos, Vene-
zuela, hor till de ciationer som rapporierats hor-
bara pd sistone, bl. a. vid 3-tiden pd morgonen.
Frekvens: 5050 kp/s. Verifierar med defla kort
i farg, som visar stationens nya, flotta byggnad.

i

¢
AFARTADI ABES ;
MANTA, MANABL ECUADOR. 5. A i

Ett mycket exklusivt kort kommer frédn stationen
HC4FX, Radio Manila, Manta, Manabi, Ecuador.
Manta ar landets vikligaste hamnstad och en liv-
lig turiststad. Sent pd natten torde vara bésta
tidpunkten ott forscko fanga in den dyrgripen.

Cr4-C.RP3vCP 6
RADIO TLLIMAN

LAVos ax Beorivia

Visste ni alt delta verifikationskort verkligen
fanns? Det ar inte troligt, eftersom det sokerligen
ar yHerligt fa, som lyckals f& del. Kurt Zadina i
Avesia or den lycklige Ggaren lill deMa roliga
kort fran Rodio lllimani i La Poz, Bolivia. Den
hér till de obsolut mest svarflirtade stationerna
nar det galler verifikationer, men lyckas man blir,
sam synes ovan, resuliotet over fGrvantan trivsamt.,

Ny Pakistan-frekvens

Genom Kistans ambassad wmeddelas, att
Ha Pakistan fir sin engelska siindning kil

20.15—21.00 numera anviinder frekvensen 9 690
kp/s § stiillet fir 2 705 kp/s. Man jiir mycket
intresserad av rapporter om hur stationen
% pa den nya frekvensen och dessa skall
siindas till The Chief Engineer, Radio Paki-
stan, 71 Garden Road, Karachi 3, Pakistan.




Radio Clube de Mocambique har andrat sino
w-me!?rssandure. My hors det engelska program-
met pa 4829 och det portugisiska pé 4925 kp/s.
En tredje sandare pa 4859 kp/s sander engelska
religiosa program och hérs kIl 21.00—22.00. Klub-
bens trevliga verifikationskort kommer sakert och
brukar vara férsett med farggranna frimarkenl

§l|||
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Detta kort i
vilt kommer fréan Radio Wien,
Rundfunk. Stationen har dagliga program pé 7 245
kpls och hérs bra i véart land. P& 5985 kpfs hors

UOsterrikes nationalfarger réit och
Usterreichischer

dess P 2 till kl 10.00 éver sandaren i Kronstorf.

Na&r hors Nya Zeeland?

M 3 undrar, niir avliigsna Nya Zeeland
kan hiiras. Tips 1 olika tidningar siiger fol-
jande: K1 06.15 pa 15 280 kp/s; 09.00 pa 11 830
paralleilt med 9340 kp/s med annonsering kil
49.40 (La Radio Mondiale).

GDX-aren uppger: ZL19 pi 11 830 kp/x hird
flera kviillar omkring ki 1845 med morgon-
muxik. 19.00 BRC-nyheter i allmiinbet. 20.00—
21.30 hibrd pa 15280 kp/s med ett langt muosik-
program.

Nyheter fran USA

WRUL, New York siinder nu fiir Europa
och Afrrika miindag—fredagz kL 20.00—2
och séndagar Kl 19.00—201.30 pa 17750

21 460 kp/s. Svenska program kil 20.30 mandag,

onsdag och tforsdag, norska pa tisdagar och
torsdagar.
Det populiira  programmet  “Muoasic  UsA”

fran Voice of America kan hiras Kkl 20.15—
21.00 och 21.15—22.00 pa 21 500, 15 195, 9 620 och
De senare freky erna #Ar biist ur
mottagningssynpunkt. e sista 45 minuterna
av programmet repeteras ki 00.30—01.15 dver
langvigssiindaren | Miinchen pa 173 kp/s
(1 734 meter).

Rapportstatistik

Far East Broadeasting Cempany pa Filip-
pinerna meddelar, att stationen under januari
mianad fick 4 596 brev. Av dessa kom 83 frin
liinder utanfir Filippinerna, och bland dessa

Kom 388 fran Indonesien, 49 fran Japan, 48
frion UNA, 36 fran Sverige, 23 fran Milaya och
sedan | allmiinhet ett fatal frin ett stirre

antal Hinder, bl,a. Finland 6 ech Danmark 1.

Till Indonesien har man speciella program,
medan Japans och Malayas niirhet till statio-
nen  viil motiverar antalet rapporter, liksom
USA:s stora folkmiingd, Sveriges higa place-
ring iir riitt anmiirkningsviird med tanke pai
att FEBC inte alls hir till de stationer som
hiirs regelbundet. Tydligen har dock en fir-
biittring i det avseendet dfigt rum i och med
att man startade 30 KW- daren.

B KORTVAGSLYSSNARMAS EGEM BREVLADA — som ér oppen for alla som har DX-fragor av
ollmént intresse — aterkommer i detta nummer och pé sid. 39 hiltar ni en rod DX-fragor.

IBIR A

-

USION
. fISION
' NCALISE
HEBy g DY CONGQ 5 p

S& har ser det omtalade nya kortet fran Radie
Brazzaville, Kongorepubliken, Franska Ekvalcrial-
afrika, ut. Till skilinad fran de flesta andra
franska unionsstationerna 1illhor denna station
inte SORAFOM vtan Radiodiffusion-Télévision
Francaise. Basta horbarheten ar pa 11 %70 kpfs
om kvallarna, da de ofta har horvaérda musik-
program. Det afrikanska kortet kommer med flyg.

Antenner i Falun

Fir nigot mer iin ett ar sedan bildades i
Falun Antenna DX-club och man har nu om-
kring femton medlemmar, Medlemsavgiften ar
fir medlemmar i Falun med omnejd 6 kr om
aret, vari ingar arligt medlemskap i Kristine
ungdomsgiird, och fir medlemmar boende
utanfir Falun 2 Kronor,

Alla medlemmar fir gratis bulletinen "An-
tennen”, Intresserade kan skriva till Antenna
DX-clulby, Kristinegiarden, Falun.

T, &

m——

Svenskbyggd. .. och vacker...

(-..med 10.000-milatestad motor)

~. SIMCA ARONDE

Aut kipa ritt bil dr att vilja med 8ppna égon...Blunda:
inte for dalig vighallning bara for att motorn ar bra...
acceptera inte svaga punkter for att fo en Ggonfignande
kaross...Vilj i stillet bilen som #r bade beprévad och
modern...Simca Aronde.

[=n Nz | .. fornyad pé fina traditioner

SIMCA VEDETTE
heter marknadens billigaste V8.
Extrarymlig, lyxutrustad!

Se SIMCA hos ANAs
aterforsiljare landet runt!
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Direkt hem portofritt T AR
inko: BREVLADAN
Under denna vinjett besvarar Teknik for

: Allas experter pd olika tekniska omraden
| kostnadsfritl fragor av allmint inlresse.
| Pq grund av det begrdnsade utrymine

som star 1ill brevladans férfogande kan
det dréja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas ett arvode pa tvd kro-
nor som insdnds pd postgirokonto 15 7992.

Alla fragor sdnds f. 8. under adress

| APACHE
| 5 hi

| snurra “Teknik for Alla, Postbox 3137, Slock-
. i holm 3. Mdirk kuverien "Breviddan”.
for bara

FRAGA : Onskar réd for trimnin
120 cc -50. Hur hog blir toppiarten?

885 kr
G

g av Husgvarna

5-A 3.

I

I SVAR: Enklast frimmas motorn genom att: 1)
Héjo kompressionen genom att svarva cylinderns
dverdel max. 2 mm. Konirallera dack att inte

I kolven pé ndagot stélle kommer att sla i cylinder-
tappen. 2) Fila vpp ventilportarnas dversidor ca

I I mm och polera kanalerna. 3) Tag bort forqoso-

Lattstartad, luftkyld,
lag vikt — 15 kg -
12 | hrycktank, helt
omsvangbar  fér
backning och upp-

nppbar,

rens luftrenare. 4) Byt munstycket mot 1 a 2 nr
storre. 5) Oka motorvarvet genom en kugg mind-
re kedjedrev pd& véxellédsaxeln. 6) Konirollera
noggrant vevhuskompressionen. Al exakt sdaga
hur hég toppfarten kommer att bli &r mycket
svart, men troligen kommer den alt dkas 10—
® | ars garant gt
® 18 man. allrisk-
torsdkring

FRAGA.: Vore tacksom f& veta hurudan ramkon
struktion det ar pu Peugeot 203. lag hade rcxm(r
képa en begagnad sadan, da jag av en bekan!
fick héra att ramen ar g|ord av tuna pressad
plat, som snart rastar sénder varvid bilen "sdckar
ihop™'. Kan TfA upplysa mig am hur det férhél-
ler sig? BILIST

SVAR: At speciellt Peugeol 203 skulle vora ut-
sott for rostskador konner vi inte till. Nagon
egentlig ram finns inte pa denna bil, da korossen
Ni bestaller genom att sénda in an- liksom pé& de flesta moderna bilar &r av typ

‘ x ; n T pontonkaross. Ni kan nog lugnt utgé ifran att
nonsen. D& blir Ni* ocksa medlem 1 I det under normala driftsforhallanden inte finns
nagon risk fér ''thopsackning”

|
|

|

!

!

|

|

!

1% e, e Y

hela landet.

I Delkép 955 kr, handp. 185 kr,
|

|

|

|

|

|

!

|

77 kr per manad.

Inképsklubben och far bl.a. rabatt-
kuponger.

I FRAGA: Var finns det kapplingsschema och
Betalning: ritning till den i KartvGgshandboken, kap. 7 be-
¢ skrivna moltagaren, som ar uppbyggd pa Gérlers
kontant i l spolsystem SR 3582
& H. 1. FARSTA
delksp LJ SVAR: Hos Elfa Radio & Televisions AB, Hol-

Broschyr ] | léndargatan 9 A, Stockholm 3.

FRAGA: 1) Onskar data pa Ariel mod. VH 500
cc 51. 2y Toppfart och ladmplig marschfart? 3) Vil-

- ee A
Inko skl“hhen I ken firma ar generalagent?
ARIEL 51

SVAR: 1) Data fér Ariel modell VH, 500 cc

BROMMA 1. TEL. 872116, 872473 -51: Cylinderdiometer 81,8 mm. Slaglangd 95
mm, Slagvolym 497 cc. Motoreffekt 24,6 hk vid
Namn och adress: I 6000 v/min. Kompressionsférhallande 6,8:1. For-
gasare Amal 289 D. 2} Toppfarten upnges till 136
................. km/tim, Lamplig marschfart ar 80—90 kmftim. 3)
I ' Generalagent for Ariel 6r Wolter Gértz Mc-Motor
.................................................... AB, Nygatan 18, Orebro.
I ..................................... it TIA
Kan ocksa kdpas hos vara ombud over Gar Mc av Eder moped ]
i hela landet samt 1 TV-Ringens afldrer. i 3
- e e ES s o e W Vi skickar trimningsanvisn, Endast 51—,

Firma SVENIX, Fack 1, Sundsvall T.

Landets stérsta sortering av modernt modellflyg —
Modellmotorer, samtliga ledande mérken — Mo-
dellbatar och tillbehdér av alla typer — Radiokon-
troll och radiostyrda modeller.

~— Plastmodeller i jGttesortering.

SCALE\TRIC

Katalogen finnes
miniracingbana

hos modellhandlaren
eller direkt

ModelljGrnvagar trén

Fleisch n,

R_elsc 3wy SVEN E. TRUEDSSON
e Modellflygindustri » Malms
Pocher, Var god sand mig: . ... .. st. katalog 1959 a kr 1:50

Tenehadb rs 11 (Likvid mottages i frimarken}
T ENGTN Y 5 i Bl O 0 o e e e T BB 8.0 ¢ TR .
I 5o e e e | ARt TR RS iy IR (B 1

Postadress TIA

Specialkataloger
kuuna erhallas
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FRAGA . 1) lag har en Monark med en ILO G 50
Piano-motor, som &r inregistrerad som [&ft mc.
Hur &r den motorn strypt s& att den bara dar pd
0,8 hk? 2) Hur mycket kostar det att éndra om en
svensk ILO till orginalmotorn? 3) Skall man dé&
satta p& et storre utg. drev? 4) UOkas effekten
om man slipor ned toppen, i sa fall hur mycket
skall man slipa ned? Hur stor blir effekiékningen
och kompressionen?

kB

SVAR: 1) Genom montering av annan cylinder
och kolv. 2) Detto saknar vi tyvarr uppgift pa.
3) Ja. 4) Ja. Max. nagon mm. Kontrollera dock att
kolven inte kommer att sla i cyllndertoppen Kom-
pressionen kommer att 8ka nagot och effekten
okar till ndgot aver 1 hk.

FRAGA . lag och en kamrat har tGnkt képa var
sin sdndare-mottagare t.ex. arméns 10 W m-39
Behdvs det certifikat till dessa stationer? | sa fall
vad fordras fér erhdllande av sédant? Avsikten
&r endast att sanda till varandra vtan att ta kon-
takt med andra s@ndare.

B. FLEUR, EPE

SVAR: Det spelar ingen roll vad ni skall an-
vénda dessa sandare till, for att fa anvédnda och
inneha dem erfordras tillsténdsbevis och séndar-
licens. For att erhalla licens erfordras viss kun-
nighet i allman radioteknik. N&érmare upplysning-
ar haram kan fas fran Kgl. Telestyrelsens Radio-
byrd, Brunkebergstorg 2, Stockholm 16. Fér inne-
hav av mottagore erfordras vanlig radiolicens.

FRAGA: Tacksam f&r uppgift pd lamplig trafo
fér att kunna koppla tvé hértelefoner (férmodii-
gen Televerkets ndst senaste modell — inkdpta
hos Claes Ohlssan) fér samtal p& upp till 100 m.
Var kan man f& kopplingsschema?

FAR TILL TRE

SVAR: Kopplingsschemor till lokaltelefonanldgg-
ningar kan képas fran Claes Ohlsson, Insjdn, eller
Hobbyfériaget, Boras. En LF-tronsformator med en
amsottning péd mellan 1: 40 till 1: 60 torde vara
lamplig.

FRAGA: Det sags att bildréret i en TV slits
mest i pakopplingsdganblicket. Ar det rétte Vil-
ket sliter mest om man stdnger av apparaten
eller later den std pd en timme, t.ex. dd ett
program pagatt en l&ngre stund och det darefter
blir en lang paus?

O S A

SVAR: Jo det dr sant att bildraret slits mer vid
sjdlva pdkopplandet av TV-mottagaren 6n under
dess drift. Visst skall man sténga av under pau-
sen ndr den ar hela 1 timme 16ng. Galler det en
pous po 15 minuter Gr det onddigt ott stanga
av den. Observera att de flesto fel uppstar i
eller strox efter startdgonblicket.

FRAGA: Jag har hért aft vissa bilars styrka
mats i DIN-hk och andras styrka i nagon annan
styrketyp. Vad heter den andra typen? Vilka l&n-
der anvander respekfive typer? Viiken styrka har
60- och 85 hk Volvo [PV 544) i de olika styrke-
beteckningarna? E'E

SVAR: Motoreffekt kan matos i DIN-hk och SAE-
hk. Med DIN-hk foérstas nettoetfekien, dvs. den
effekt som utvecklas pa de drivande hjulen, dé&
effekifarluster i vaxellada, lager osv. borirdknots.
Med SAE-effekt menas den effekt, som motorn
vivecklar innan vaxelladon och quer hunnit bi-
draga till en effektminskning pé& drivhjulen. At
exakt ange vilka lénder som anvander de olika
beteckningarna &r omdjliat, da detta varierar.
Volvos &0-hkmotor ér pd 60 hk DIN och Volvos
85-hkmotor p& 85 hk SAE. an

Anders Kjellgren

SVERIGE och YTKRIGET

Randstatens forsvarsproblem
i atomaldern.
30 illustrationer

Hft 15:- Inb 19:50

................................ bokhaundel
eller HORSTA FPORLAG, Stockholm 29,
Sind mig mot postforskott + porto
ex, YI'KRRIGET hit kv 15:—
ex. YTKRIGET inb kr 19:50

MNAMINT. e dsmea s o505 34 S 456 <ia Bna 9,708 ) s 5P
EFCRES [ ail sa X ool Mmoo ns o b e o 35 B H-E RN o

TIA




(Forts. fr. sid. 4)

Serpentinkurvor hor ju si att saga till
de fasta konstruktionselementen for alp-
vigarna, och dar stidlls ibland extra
harda krav pa kraftreserv. Viaxla ned i
tid fére kurvan och se upp fir den inre
delen, dir stigningen kan bli mer &n
dubbelt sA stor som i kurvan i &vrigt.
Tag en extra snabbtitt pa viagbanan
ovanfor er, och ar kusten klar, si hall
ut fran sjdlva innerkurvan men ga in
pa riatt sida omedelbart efter kurvans
”spets”. Skulle métande trafik hindra
farten eller sjalva kurvan vara grusig,
sa giller det att kvickt som tanken vixia
ned ytterligare. Tvaan har visat sig vara
en fortrafflig alpvaxel, sak samma om
man har tre- eller fyrviaxlad vagn, och
ettan kan i en sddan situation bli radd-
ningen.

Antligen uppe. Uppstallning fér foto-
gldl’mmg, inkop av vimpel eller andra
sou\ennm, om paswt dr ett turiststrik,
och sa skickar vi vykort till vdnner och
ovinner. Och si bir det av ned i dalen.

Nu far motorn en fin chans att pusta

" ut. Visserligen évertar den nu bromsens
funktion enligt den gamla regeln, att
man kér utfér en sluttning pa samma
vixel som man skulle anvidnda, om man
kior uppat, men motorbromsningen ar
inte forbunden med nfigon namnviard
virmeutveckling, och dessutom blir ju
motorns kondition si att siga bittre ju
lingre ned i normala luftlager man kom-
mer.

Naja, 1at oss inte forhdva oss. Alldeles
utan bromsen klarar vi oss inte, speciellt
inte tvataktsfararna, som inte har mye-
ket motorbroms att ta till. Men genom
att betrakta bromsen som nédbroms och
hilla sig till en ldg vidxel hindrar man
att vagnen kommer upp i fart.

Erfarenheten har visat, att vissa kur-
vor ratt langt ned i de schweiziska al-
perna ofta Ar skideplatser for olyckor
eller tillbud, som beror pa for hog fart.
Férarna har trott sig vara fardiga med
alpkérningen, vaxlat upp och latit bilen
rulla undan — och da dyker en serpen-
tinkurva upp.

Vad sdger lagen om alpkérning? Forst -

och framst, att den som kér utfor, "tahl-
wiarts”, maste visa speciell hinsyn mot
den som kor uppfor, “bergwirts”. Finns
det inte plats att métas, ar det alltsa
den som kor utfér, som har skyldighet
att hélla reda pi motesplatser och i
virsta fall retivera till en sidan, om
situationen skulle kiéiva det. Den tunga
nyttotrafiken maste ocksd visas speciell
hinsyn, och befinner man sig pa en av
de minga schweiziska postbilsrutterna
mirkta med en skylt med gult posthorn
mot svart botten, si giller det att ha
déron och 6gon Gppna. Postbilarna har
oomstridd forkorsratt, dar viagens bredd
eller tillstind oméjliggor mote eller om-
kérning utan fara, och 1 praktiken bru-
kar bilisterna mycket noga halla utkik
efter postbilarna fore sadana passager.
Postbilarna har speciella treklangssigna-
ler som akustiska kannetecken.

Verkar det krangligt? Alpkérningen
fordrar sin teknik, det &dr riktigt, men
det #Ar inga ominskliga krav det giller.
Och har man vil klarat provet och pa
nytt susar fram didr nere pa slitten, ja
da kan man glidja sig a4t kdnslan att i
dubbel bemirkelse ha varit pa toppen
som bilist. HE

U kan Ni kiara
a/mamermeo’

4 ”yﬁ typer for

hem- och hobbyjobb

»Ta Skotte-tejp till tusen ting!» &r tidens melodi. Det sjalv-
haftande cellofanbandet av virldsmiarket SCOTCH lagar,
skyddar, faster, forseglar bokstavligen tusen saker och ting.
Och dar cellofan inte ar det lampligaste tejpmatenalet har Ni
nu fyra nya Skotte-tejper att tullgd. Med dem kan Ni verkli-
gen klara det mesta:

PLASTTEJP

Av tunn, seg- /ﬁ

stark polyvinyl- g Oumh.arhg hu]en PE ;
plast. Tal vatten, v

bensin, olja och ‘\ % h

syror. Har ut- = —

markta elek- S

Lagar p]asl.-
triska egenskaper.| . gummiplagg

MALNINGSTEJP

For el-isolering

S. k. smaskerings- N Ger fargfaltet kniv-

g R St © tejps av impregne- skarp grinslinje
/A~ _A_. rat krappat pap-
<> oy
< per. Faljer de
Nodvindig vid krokigaste kon-

vattenlinje- turer vid skydds- Oumharl:g el

mélning maskering. hemma-malning

DOKUMENTTEJP

Lagning av dyr- | Specialtejp av
bara becker acetatfilm for
? osynlig
pappers-lagning.
Denna spermanent-
L;f'::zlid“ tejps aldras aldrig.| Lagning av viirde-
Latt att skriva pa. handlingar
MONTERINGSTEJP
Montering av fotos Haller pr}dnad«-, En ytterst emldig,
T ‘I‘ saker pa transparent
A plats \ S tejp med jitte-
Ve s : starkt hiiftimne pa
s bada gidorna.
Faster Begiir SCOTCH
kragsmbbarna i ’ ; "dubbelhiiftande” |

SCOTCII tejp

— vdrldsmdirket for kvalitetstejper!

Ni kan fa sSkotte-tejpernas hos varje valsorterad férg-, jirn-,
;,» o pappers- och tobakshandlare.
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Sakerheten frimst
hos

Y

Motorn i
mitten

Lambretta har mo-
torn central place-
rad 18r riklig vikt-
tordefning och dar-
med perfekt balans.

Bade ram och
kaross

lambretia har kraf-
tig ram i special-
profil och dess-
itom stabil kaross.

Tvarsakra bromsar

gdr att Ni alltid
kan kénna Er sa-
ker pa Lambretia.
Ta' en provlur sa
s kanner Ni frygg-
‘~heten!

Saker sparhissa

o Tala med Lambretta-

# t forsdljaren — gor en
kalkyl — resekostna-
nerna nu och med
Lambretta — resul-
tat: dnnu en ndjd
( Lambretta-agare —
=l samt ocksa en spa-

rad slani!

Huvudrepresenfant i Stockholm:
GOTA MOTOR 54 41 20-21

Jambretla

A EBOUAG,
QOdinsgatan 28 - Giteborg
Tel.: vixel 197160

Bestill broschyrer

V. g. lexlal ol g

KOMPLETTA ARGANGAR
av Teknik for Alla

, inbunden
. inbunden
inhunden
inbunden
1nlsumlun

19!

RekUz.sztzonskupmag pa sid. 41
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Fraga oss om patent

B HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allos
potentexpert, ing. Ingvor Sjdkvist, besvoror hér
fragor av ullmani intresse. Hjalpen ar kostnads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt insattas pé postgirokonto 1579 92.
Mera direkt hjalp lémnas av '"TfA:s gransknings-
tignst for uppfinnare’, som Presenterodes i nr10.
Adressera frégorna till 'Patenifragor’” eller
""Granskningstiansten'’, Teknik far Alla, Box 3137,
Stackholm 3.

FRAGA: Blir et patent i Sverige dyrt?
FRAGVIS

SVAR Kostnoderna fér ett patent i Sverige kan
variera inom gcnskc vida granser, beroende pé&a
vilken vég man gér, nér man sdker patent, Av-
gifterna till patentverke! &r: ansakningsavgift 200
kr, utfardningsavgift 100 kr samt arsavgifter: for
S5:e aret 100 kr, fér 6:e 150 kr, far 7:e¢ 200 kr,
for 8:e 250 kr, fér 9:e 300 kr, for 10:e 350 kr,
for 11:e 400 kr, for 12:e 450 kr, far 13:e 500 kr,
for 14:e 550 kr, far 15:e 650 kr, for 16:e 750 kr
och fér 17:e aret 850 kr.

Férutam kostnaderna till patentverket tillkom-
mer de kostnader mon mdste vidkdnnas far att
fa hjglp med patentansékningshandlingarnas ut-
arbetande. Kan man sjalv klara den saken kam-
mer man fran dessa kostnader, vilka fér enkla
uppfinningar brukar hélla sig mellan 350—600
kronor och fér mer omfattande uppfinningar kan
vida Overstiga detta belopp. Dartill maste man
rékna med ait det under behandlingens géng
frén patentverket kommer en del fdreldgganden,
som skall besvaras. Aven detta kostar pengar,
men beloppen blir s& varierande till sin storlek,
att vi hér knappast kan néamna nagra siffror,

Helt allmént torde man kunna soga, at kost-
naderna blir lagst om man sjalv kan utfara hand-
lingarna, nast lagst om man anvander sig av en
patentbyra, som inte atar sig att skéta om all
bevakning i arendet — sam alltsa inte é&tar sig
ombudsskap.

Dyrast blir det om man vander sig till sadana
patentbyrder, som datar sig ait sta som patent-
ombud, och som darfér patar sig allt ansvar med
farfallodagar och dylikt. Men trots att det alltsa
blir dyrast att vdnda sig tili en patentbyra, sam
atar sig aft heltl skéta drendst, sé torde detta
farfarande i allménhet vara att féredra, framfor
allt genam att man da slipper en massa besvar
och ar saker p& att svar kommer in i ratt tid.
Aven om en uppfirnare férst har lamnat in en
egenhandig anséknirg med bilagar, har han se-
dan mojlighet att, nar det kommer forelangand»
fran pectentverket, vanda sig till ett patentombhud
far att fa sakkunnig hjalp med alt genamféra
patentansakningen.

FQACA 1) Hur lénge gdller eit svenskt patent?
as giltighetstiden frén ansokningsdatum
P lor h éan det datum da patentet beviljas?

SVAR: 1) Ett svenskt patent galler i 17 &r, under
férutséitning att arsavgifterna erlaggs i ratt tid.
2) Giltighetstiden fér svenska patent raknas fran
ansékningsdatum.

FRAGA: Jag har gjort en bra uppfinning men
har nu hért att det skulle finnas ett amerikanskt
patent pad den. Kan jag &nd& séka patent i
Sverige ¢ EJ PATE\JTKUN'\“G

SVAR: Om saken d&r patenterad i Amerika
kan ni inte fa ratsgiltigt patent i Sverige, da
den amerikanska . patentskriften utgér nyhetshin-
der. Aven om ni allts@ skulle séka patent i Sve-
rige, sa skulle denna ansékning bli avslagen pa
grund av den amerikanska patentskriften.

Det vore dock enligt var asikt i ert fall lamp-
ligast att farst lata vireda am det verkligen finns
nagot amerikonskt patent. Detta kan ni fa virett
genom att v&ndo er till "TfA:s granskningstjdanst
for uppfinnare™, eller till ndgon patentbyrd. Vi
kan tyvarr inte ‘hér lamna nagan prisuppgift pa
en dylik granskning, men vi rader er aft begara
en sadan fran den patentinstitutian, sam ni amnar
anlita. Visar viredningen att det inte finns nagot
patent i Amerika, sa kan det kanske vara moti-
veral aft séka patent i Sverige. Naturligtvis farst
efter att ha latit viféra en granskning i Sverige.

FRAGA: 1) Hur skall man enklast och oxlhgm
fd reda pd& ndr ett nu gdllande patent gdr ut?

2) Stdr det dé vem som helst fritt att tillverka
ifrégavarande artikel 2

MANGARIG PRENUMERANT

SVAR: 1) Genom att has Kungl. Patent- ach
Registreringsverket ta reda pa forfallodagen for
patentet och arligen efter detta datum ta reda
pé om arsavgiften erlagts. Det finns aven firmar,
sam specialiserat sig pa dylik bevakning. | prin-
cip torde ni kunna lamna ett dylikt uppdrag till
vilken som helst av de privata patentbyraerna.

2) Ja, under fdrutsatining att den artikel, sam
tillverkas, helt stoder sig pa det som dar ként
genom ifrdgavarande patentskrift, | I |

BOSCH

tandstift

med race

elektrodavsta@d

L ¥

For stort elcktrodav-
stand {Brsvarar starten
och belastar rindsyste-
met onormalc.

For litet elektrodav-
stand [Orsamrar rtom-
ging och acceleration.
Kontrollera  idndstifien
regelbunder och byt ndr

beborvs till en ny sats

BOSCH

Siljes genom fackbandeln

Hor bdgttre [ radion
med

FANTOMANTENNEN

TFAE:s Fantomantenn dr en elfektiv
inomhusantenn med formidga att sila
bort storningar. Den har minga av
utomhusantennens  fordelar. Men  det
tar inte mera iin eft par minufer aff

siifta upp Fantoman-
tennen och den kostar bara 6:50
Relvisitionshupong pa sid. 41




R MOTOR

Redaktdr: STIG BJORKLUMD

B VARNINGSRADIO | bilen iir
en nyhet, som mnyligen demaon-
strerats av General Motors forsk-
ningslaboratorier i samarbete
med Deleo Radio Division, Sy-
stemet kallas Hy-Com, och be-
stiar av tva grundliiggande ele-
ment, niimligen dels lngfrekvens-
siindare utplacerade liings bu-
vudviigarna, dels transistormot-
tagare i bilarna, Hy-Com arbe-
tar oberoende av  om den
erdinarie radiomottagaren @r
pakopplad. Den diimpar radion
i si fall och kan areheford-
ra meddelanden  till  bilister,
t. ex, om avsiiingningar liingre
fram, trafikstockningar osv.

B BMW:s SMABIL kommer en-
ligt vad man kan utliisa av ett
dunkelt fabriksmeddelande om
"nyhet'” att visas pa bilutstiill-
ningen i Frankfurt I augusti.
Mellanklassvagnen har tydligen
stiillts pa framtiden och i stiil-
let kommer en BMW, som viin-
tas fa en slagvolym pa 700 ce.
Det blir firmodligen en upp-
trimmad, tvacylindrig motorcy-
kelmotor med en mera konven-
tionell kaross fin BMW 600:s.

B PEGASO, den spanska sport-
hilen i lyxklass, tinker nu eck-
s ge sig in | leken pia USA-
marknaden, Enligt amerikanska
informationer kommer spanjo-
rerne med en femsitsig vagn,
som bl a. fir auntomatviixelliida,
servostyrning samt servobrom-
sar,

H STOR LLOYD lir enligt
ryktet bli en ayv Frankfurt-
salongens stora ny er vid si-
dan av BMW:s s bil. Lloyd
skulle I sa fall komma med en
vagne | 900 ce-klassen,

B STENSKOTT blir allt vanli-
gare, och speciellt de nyanlagida
eljegrusviigarna iir stenskotis-
farliga, innan de hunnit "liigga
sig”. Hiég fart vid miten dkar
faran.

W RYSSARNAS offensiv pa bil-
fronten avspeglas bl.a. i ett
meddelande, att en ny jJiitte-
fabhrik for tillverkning av bil-
diick nu uppfirs i Ukraina. Det
kanske mest intressanta i sam-
manhanget iir, att fabriken har
ritats och kostnadsheriiknats av
en  utliindsk firma, Dunlop i
England. Tva miljoner bildick
per ar kommer att kunna pro-
duceras | den nya fabriken.

B SAAB SLOG  ordentligt i
Tulpanrallyt, diir Greta Molan-
der—Helga Lundberg dels vann
damklassen, dels tog hem fir-
stapriset i kilass standardvagnar
upp till 3530 ce. Samtidigt blev
Eric Carlsson, Trollhiittan, med
K. E. Svensson som andrefira-
re, tvi i klassen fir special-
standardvagnar upp till 1 600 cc,
I den avslutande hastighetstiiv-
lingen kom Erie Carlsson first
med sin SAAB 93 Granturismae,
fiire hetydligt starkare vagnar.

B ELBILEN kan komma ett
stort steg niirmare sin lisning,
om man lyckas med ett intres-
sant amerikanskt batteriexperi-
ment. Man arbetar niimligen pa
att utveckla ett batteri med =i
att siga inbyggd generator, som
drivs av en liten motor. Batte-
riet skulle diirigenom kunna

hilllas vid en konstant laddning

och medgiva en betydligt stirre
operationsradie iin vad som nu
ar miijlig.

B VISSTE NI att pa de tyska
autostradorna varannan olycka
berott pa pakirning bakifran
och var fjiirde pa att vederhi-
rande bhil helt enkelt kirt rakt
ut i geograflin? Autostradafar-
terna @r farligare {in man tror.

[ - battre?
Prova
\. far Ni se!

Och se s& manga finesser:
Patenterat skarblad, som ar
hemligheten bakom Brauns snabba och
effektiva rakning.

Trimsaxen putsar langa har t. ex.
vid tinningen och nacken.

Det rundade saxhuvudet kommer
|Gt &t Gven pé& svarrakade stallen.
Strémbrytaren ger bekvém fill- och
frankoppling.

Latt omstallbar till olika spGnningar.

Tre ars garanti

Riktpris: 80 kr

Kép aldrig en el-hyvel vtan aft provraka
Er hos Er handlare. Préva Braun Combi
och jGmfér den med alla andra el-hyvlar.
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Till saluw:

STEFA FLYGTANDNING for me och mope-
der. Stor, friliggande, wviil kyld, driftsiker
tiindspole forbiittring fir Kr som

gillar sportig I'inns hos ne- och
mopedhandlare,
Tillverkare:

korning!

HALDEX AB, HALMSTAD.

UTOMBORDSMOTORER i alla
1 0. beg. av fabr X'\llll'l)l'l', Johnson,
y. West Bend, Sea-Gull, NV- Sl\lppvl‘

prisligen.
Mer-

0.

welie, Trim, Archimedes, Penta m. (1. Stor-
it 1,5—70 hk vissa med garanti. itar i
och plast — tillbehdr. Byten tages. For-

minlizga avbetalningsvillkor, - Till landsorten
frakefritt och utan emballagekostnad, AB
STOCKHOLMS MOTORCENTRUM, Bensin-
stationsbyggnaden, Norra Bantovgetr, tel
11 21 42 20024 42,

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kip overall frin DBRODIKRNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung,

BILTILLBEHOR senaste nyheter.
mot porto AB DURAX, Malmé 5.

MO l‘()l{( \ KELDELAR, begagnade till de
flesta miivken. Storst 1 branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3. Giteborg. tel. 12 69 34

BILAGARE! nd efter viar nya tillbehdrs-
katalog omfattande biltillbehor och tiviings-
utrustuingar, till billiga priser. Gillmos Bil-
tillbelhior, Sodermannagatan 60, Stockholm So.
Tel. 43 00 09,

DUCATI MOTORCYKLAR o. MOPEDER. Re-
servdelar. Tillbehbr. Pribergs Motor, Algatan
T8, Trelleborg.

LLOYD- AG! ARE, allt i

Katalog

reservd o

Lloyd

.-tillbeh. siindes pi dagen vid best. Ring
kriv till Soderbil, Gotlandsg. 73, Sthlm

Sb, Tel. 40 68 08,

IGLASAVIALL
storlekar

NYTT MATERIAL.
Glasklart, tirgat och

h ¢ material. Pris kr 10: —/kg mot
p(»\lll»l\lxnll BERNO JMEKANISKA VERK-

o

STAD, Indigogatan 6, Gioteborg H. 'J,‘(-l.22 61 G5
MOTORSTOVLAR till nettopris. Begiir kata-
log som siindes gratis friin Sven . Nilsson
AL, Falkenbherg.

BYGG

OCH PLAST-
BATE du tror! Med .ing. Hj.
Larssons 4 heskrivningar, punm‘l\ll\-
feckningar och vanlig hiindighet gir (IL[ lii
Plastbilshyg 16: —. Plastbits
Plastbelii av  biitar

TBILEN

\pvm Illlt-‘

ning pi 4 1m. plnsl’)){lt- med spant-
konturer i lull skala —. AB MAGXNET-
IFTLM, Rinninge, I'(l\l;.llo 50 96 75

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehdr. Re-
servdelar till de flesta me-mirken samt mo-
torrenov. Bevil Reservde Tel, 410 46.
Drottninggatan 8, Linkoping.

GLASFIBERPLAST [. bit, bil, flyg, hobby
ovh hantverk. Vi lagertéra ‘ll“ld V- Dl.l\t Ac
Hiirdare, specialbehandlade G
1 mattor, band och snéren. Tillskriv
och begiir broschyr och bruksanvisning
ndes kostnadsfritt, Minsta {6 i-
antitet: 1 kg V-plast med Accelerator
iinLne — Krv 11:50 — vilket ricker till
veY < ) — eller 14 kvim

dnd Bder med for-
B SERIFKBAT, Ma-
2, Sthlm So6, tel.

1 kv C
Glasviiv ]
troende £
ria_ Pri

44

T'LAR OHOJ! Trimma biigen till som-
maren! Effektiva trimnings . f. Silver-
o. Guldpil, Monark, NV m. fl. 2-takt. Kompl.
end. 4:30. F:a "RSR”, Box 11, Sm\ ta.
DACK av alla slag till priser. Lippgiv

ad dimension vid rigan. ADB L.

Brorsson, Mariannelund.

YET NI att ni billigt och enkelt kan g
hitmetor av en me-motor. Passar alla
Ritning o. arb.-beskr. 7:75
avd., T"ack 739. Junsele.

]~‘()’l‘() -

Y
bitar
-+ porto. TV:s,

KAMEROR -

RADIO - DAMM
~lor, diir finner Ni
) ¢ rabatt. G. Berg-
I\l‘l\tllthJlnl] Tel. 10245 (riktnr

TONBAND 40 %, Box 606, Lund.

JET-HIJALMEN "BAYARD TOTAL” (ir to-
talskydd. Godkiind, Pris endast kr — plus
Vid rekvisition ange storleksn:r. Re-
tt. Gen, agent: ADB BLL(:I\[I‘\ St.
Firiksgat, 103, Sthlm 21. Tel, 34 15 76,

I'ri prisl.

A rad-
sSannonser

Ann.-priset under dennc rubrik ar netto kr 2:50
per rad {ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
insait p& posigirokonto 157992,

Manuskripten mdste vara tydligo — maskin:
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligl
skrivna eller starkt férkortade manus.

FOR MODELLEFLYG, frek
;00 Fa: Tele-Mahts, Langvinkels-
lsinghorg.

ISTALLER
2°Kr. '
180,

RADIOMATERIEL till driompriser. Prislista
mot porto. W, Lundberg, Kyrkogatan 26, Vii-
nersbhorg.

RESERADIO,
20 % rabatt.
karby. @

kikare, ur m.m. Nun
TOMMYS, Bar-

kameror,
Begiir katalog.

SKRUYV, Ett storre parti tabriksny (orzinkad
skruy med ceylindriskt huvud, storlekar trin
M. 3 till M. 8 i lingder frin 5 (ill 8 mwm av
Bultfabriken i Hallstahammars tillverkning.

OversKottsparti av hoiogsta kvalitet f 1 flyg-
planstillverkning, som siiljes i forpacihningar

om 100 st. be lligt under tillverknir sxkost-

naden, Rekvi a  lagerfiorteckning V. KING
TRADING CO, Falkiping. Tel, 108 94.
NSMABILDSAMATORER spara pengar! Kip

ASA 50 i 30
ol Ger 19 (fil-
selter gratis.
. Postforsk DIS-
teborg C.

35 mm sv.-vit amerik. Du Pont
met. spole och klipp i dnsk. li

mer. Endast 26: 75 portofr.
Beskr,, 1 r letur
VICO, Geijersgatan 16, G
TV-ANTENNER, tillhehir och
giir prislista, F:a S Kriksson,

NY JAPA? RESERADIO, 4 riov, 6 rort.
214" h., inby ant. mellanvag, med hbrlur o,
(lnl: —} nu endast 115: —  Box 176,

ritningar be-
Hiihol,

ARE Luxor RYT a kr 275:
r ki 175: — M. Markheden,

s0m
Riinte

FALGAR fabriksnya for alla tyska bilar samt
Volve o. Diat. Bottenpriser. Begiir prislista.
AB E. Brorsson, Mariannelund

"RAGGARLAMPA." [Fiistes pit rad. mastens

topp. Kompl med str.-brytave. sladd & lampa
(uppg. 6—12 volt) l\l (0. >||n;_'>hli-
der, “pangbrudar” -/st. A=Y Hox

1782, Norrtiilje

Sverstransformatorer tillverkade av
s direkt frin tillver-
25 mn elektroder. Pris
Gunnarsson, Box 6581,

NYHET,
allra bitsta material
karen. 220 V upp till
endast kr 395: — L1
Borlinge.

UR, FOTO, OPTIK, RADIO, BANDSPELARE

osv Ledande viirldsmiirken. 25-—-50 4 rabatt
A riktpriserna  Sctor parcikatalog mot porto.

VDRIECO, Faek 11, Hokariingen,

TV-KATHREIN FERNSCH ALLKANALS
ANTENN 1 2 viin. med rotor, nedlednd
och alla kopplingar. 8 man. ganunal, S
p. g a. flyttning. 400: —. ILric Andersson,
Lars Wirallinus viig 33, Orebro.

TRAFIKMOTTAGARE Cemec Cea 53, ny-
trimmad 350: —. Rune Skarin, Bergslenaga-
tan 10 A, Boriis. Tel. 314 63,

EL. MOT. ASEA helkapsl., beg., 0.9 hk,
220,380 V, 30 p/s, 930 v/m med kullager
st. Returritt. W, Svensson, Nossebro,

3-(as,

Di—/

SPAR PENGAR. Undevredsbehandla sjilv, bi-
len. Underredsbehandling i kg.-forp. endast

18: —. Biltillbehir bllllg B prisl. Firma
I. Andersson, Box 9, Amhjiu‘lmrp,
m/35 719 —. Zindapp

PANTHER 330 cc t.v.
250 cc 2.- t., m/56 S00: —
m/54 250 D:o 1200 ce, sv.,

Indian 200 ce, sv,
m/47 750: —

Velocette 330 ce, t. v., m/530 150: —. Rex 200 ce
m/50 150: —. Monark Ilo 175 cc, m/50 125: —,
DKW 200 cc my/530 125: —, NV. DKW 123 cc
m/50 75 —. CZ 100 ce m/51 75; —. AMop. Mo-
byl: def, 8 : —. Mot. Wauxhall, koérd
400 mil Mot. Jovett Jav.

't. borrn. 200: —,
- Mot. Champion 16 hk.
. Utbord. Penta 4—

n\a l\ul\

6 hk, r - tappar 150: Jare. 6—12 V,
Diick - slangar. A. Olsson, Fack 58, Gnarvp.

TE MOI'ED 130: - Pojkeykel m
3 43 Herr 25: Dam 30: — Sing ny
300 — B. 136, Malmbitek,

BMW mod. -49 avreg ]
Schelin, Bogesundsg. 16, Jonkoping,

R \l)l().\ ATIONER. Aga Baltie, 10 watt med
wler, Limpliga som radiotelefon tor

instationer, lastbilar, bogserbiitar, mo-
torbitar eller radioforbinde med som-
marstugan etc. Varje enhet bestiir av siindare

delar sitljes. Sven A

BILAR SKROTAS,
Dodgze m/47, Jagnar 315 1.
Anders Westherg, Niiset,

Packard m/51, Nash m/51,
m/47. Delar bllllgt
Erikslund.

CAREN PLAST FOR REPARATIONER OCH
HOBBYARBETEN [ir lagning av hill pd

stiink mar och dylikt pa bilar och me, fir
repa foner av bitar, for anllnl I re
formgjutning ete. Komplett sats om

lvesterplast med glasfibermatta, hiirdave och

{ylNuadsmedel jimte bruksanvisning 22: — +

+ mottagare och kostar endast kr 1553: — porto mot postforskett. Vid stirre poster spe-

Fraktfritt med fri recurriitt. VIKING TRA- cialoffert, Caren AB, Tunnelgatan 14, Stock-

DING CO, Falkiping. Tel. 1089t holm C. Tel, 103554 - 212910,

STARTA EGET! "Receptsamling -39 med ST 4 = 5
i e ) % TOTFANGARE (6r VW samt alla tillbehér

modernaste reeept pd bl.a. bilvax, mibelpo- BT o 6 B ranti pd forkromningen.

lish, skokriim, tviil, eosmetiska medel, hir-
oljm' — eremer, tuggnmmi m. m. Adresser pd
leverantorer o. képare. Tillverkningsanvis-
ningar. Endast 18:50. Sv. t. "Global Labora-
tories", TfA, Box 31/ Sthlm 3.

TV- o, FM-ANTENN bygger Ni Lict sjilv!
Fullst. ritn, o. beskr. av ant., fdven i 2 vin.
5:— + porto mot postf. Tekn. V. Lumila.

allsg. G-27, Gbg. N.

STUDIEINTRESSERADE, Tillgodohavande
hos DBrevskolan pa 415: overliites for 300:—
Svar till L. Hansson, Svartbyviigen 12, Boden

HD-MC 750 ¢¢ med el. utan sidovagn. Tel
Kristinehamn 140 79.
EXKLUSIV RADIOMO AGARE, National

30 me — 500
Pited.

NC 183-D,
ke, H. Forsdén,

dubbelsuper T oImr,
Uddmansgat, 23,

SMORJBRYGGAN ER TTE av vi “Dri-
ve on’” bilpallar. Kraftig, helsvetsad kon-
struktion. Storl. 250X250X%1 200, belastn. 3
ton/st. Vikt 34 kgs/par. Pris end. 95: —/par
Retnrr. Ing.-firma Autonik, Vivstavarv

NAVKAPSLAR, neutrala VW 9:75  Volve

Rek. o, Kapit. 9:50, Mercedes
220 11: —, DKW 10: —
15 T — AB E

12: —, Opel
170, 180 8: —, 190,
Taunus 12 5:50, Taunus
jrorsson, Mariannelund

TfA-ARGANGAR, de 8 forsta, 40—42 inh. i 11
band, 43—47 hiift. t, hogstbjudande. C. Stock-

ksg, 11, Sthim No.
Siiljes i bef. sk

man, Wittstoe
DKW m/3l ore [
Torbjérn Jonsson, Gullberg, Viksjiofors.

WAUXHALL 12, Skoda, CV4, Citroén och ett
20 tal andra bilar skrotade. Del. bill. Box 347,
Linngaverk. .

FINA TRAMPBILAR end. 29:50. Overrs
grabbhen 3—8 ir med 6nskebil. For montering
I satsen ingir 4 gummihjul 215 mm, ratt.
vixelspak, aila évr. stildelar + sidor. En ro-
bust o. bra bil. Rolig att mont. LEKSAKS-
SERVICE, Box 23, Enskede 1, Tel. 483329,
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BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid garanfe-
rad bitplywood av furu och mahogny i tjock-
lekar frin 4 mm till 18 mm, Tillskriv oss och
begiir broschyrer och prislista som siindes
I\miu.vd ritt. AR SERIEBAT, Marin Priist-
girdsgata 40—42, Sthim 86, tel. 44 35 42,

Billigt, Begiir AB E. Brorsson, Ma-

rinnnelund.

‘-4 DELAR m/52 n. beg. mot. utan viixell,,
o. gen, 75:—. D:o 5 st. diick med
:—/st. 75 9. Gen. 30:—. Startmof.

> Jxp. mot efterkr. + (rakt E. Eriks-
son, 'l‘a\'nl“‘. 36, nb., Stockholm,
BEGAGNADE DELAR, Volvo Pv 444 m/52.

Wauxhall Velox m/52. L-O Johansson, Ej-

dern 1, Stennngsund.

SOLEX DUBBELFORGASARE typ #4 PI1
kompl m. 1n~urrrun;:~r r, fabriksnytt, passan-
de till SAAB 93 siiljes. Tel. Viinershorg 10542,
oBs! 2 st 400 lit fat, 1 st diskm,
G. Hermander, 160264, Nacka 18-19.

1 st oljebr;
Krokv. 6,

DX-ARE, Centrnm, 13—100 m., kv. 200: —, .
Lundberg, Box 636. Uddevalla.

BLIXTAGGREGAT Braun Hebby, ngt beg,
ny ackumulator 75:—. 1 st ny viiska t. Exakta
Varex 30: — M. Markheden, Riinte,

RADIO DX Tandbergs "Huldra 5" Super Hig
I*idelity Fabriksny siilj. und. nettopr. Stréom-
bergs Radio TV, Rimbo. Tel. aff. 44, Bost. 146,
URMAKARE B svarv Loreh Schmidt & Co
m. tillbeh —. E. Wiklund, Iullsjon,
jorgvattner,
SCOOTER ny 1.200:
PUNKTSVETSPISTOL, plitsax samt plitvi-
k:U'e avsett for tillver l\llll'l“' av verktygslidor
's billigt med tillverkningen, eller var for
Slumpas for kr. 650: — Tel. 146084,
Giteborg.

—. Box 6028

Linkiping 6.

TV - ALLKANAY - antenn - RITNING fir
l.mzdl.\t.ln\mott gning. Bygg sjilv fir som-
-DX-ing efter vira ritningar. Litt-

\’J“\.llld konstruktion med 13-direkto-
rer. 1- eller 2-vAningsutforande. Ritning i 2
blad kan rekvireras mot [noxtlnralmlt kr 7:85
4+ porto friin A. Ridell, Stenshuvudsgatan

Limhamn.




Kopes:

VEVSTAKAR till Royal Enfield 5 Twinn
m/52. Kv. defekt eller hel motor. K-G Jang-
gon, Stensborg, Malmby.

ELMOT. 1 hkr. B. Westman, Nordingri.

Bytes:

BEG. RADIOGR. bytes mot moped, roddbit
med vtombordsmotor, Fotopapper 6x9, 6X6
gamt ndgot forst. papper, Bytesfirslag mot-
ses. Radio & Foto, Hallsberg (Everd efter-
friigas), Tel. 0582/10419.

Dicerse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
o, Vi har en hypermod. maskinpark och
gpecialutbildade arbetare. Vi utfira spec.-arb.
pa sfiviil bil, me, moped, bt o. stationiira
motorer., Svetsn., omfordr. av eylindrar, ey-
linderfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering.
Villsorterat reserv.-lager. DKW utbytesvev-
axlar. Spec. avd, £, mopedmot. Aukt. rep. f.
HMW o. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel
220128 MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFOGRES.
Oml. av magnetankare 25:-— Bilgenerator-
ankare 2 pol. 25: — 4 pol. 30: —, Tindspolar
for litta me 15:—, Dammsugare 37: —. El-
handverktyg alla slag oml. och rep, 24 frs
yrkesvana. Lindstrims Elverkstad, Kungsga-
tan 16, Kalmar. Tel. 188 77.

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR Lam-
bretta-Vespa. Cylinderhorrning, renoveringar.
GOHTA MOTOR, Ostgitagat. 17, Stockholm Si.

FTOTOAMATOHRER xiind Edra [ilmer och ne-
gativ med fortroende till oss, for framkall-
ning, kopiering och firstoring. Prisex. Kopie-
ring 6X6 och 69 25 ire, forstoring 7X10 35
ire, 10X10 45 dre, 1015 55 ire, 13X 18 1:25,
1824 2:45. Belditenhet garanteras. Ericssons
Foto, Linkdpingsviigen 25, Norrkiping 5.

MOPEDAGARE, Det iir ¢j sl dyrt som Ni tror
att borra och byta kolv. Kolvringar, pack-
ningar, stiillbara munstycken, drey, kedjor
m. m. Katalog met porto. Roffes Motordelar,
Blekingegatan 63, Stoekholm. Tel. 420543,

— Cheva -37 ... haha, jag har Chrysler -52!

— Kann, far

du héra! Nu spelar dom Elvis igen!

FElegant strimmlinjeformad modellmotorbit liimplig for 1—2.5 ce motorer, Liingd 605 mm,
En synnerligen fornimlig och liittbyggd sats med utforlig ritning och bygganvisning.

Skrevet byggs upp av Littbearbetad balsa och bordas och diickas med
°
24:50

ikta hondurasmahegny. Kélstocken iir firdig och firsedd med urtag

BYGGSATS Kr.
AFELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C.
byggsats KOMET 4 24: 50 4 porto,

fir propelleraxeltrumma,

Siind pr omg. ... st

AN o me g eihrmnss arbalis an pas resoas afansnmranatibtin: DAL - ovevoentpanpanssabiuyiasns

POSTADRESS : TFA 12

r -
IMPO-LAGRET

Rejiila, praktiska grejor for sommarens

Idealiska for bil-
och batdgare m. fl.

camping och friluftsliv

Campingsick (sjosick). Amerikansk modell och
tillverkning, av kraftig, impregnerad gragrdén
smarting. Forsedd med handtag och axelrem.
Lasbar. Storlek: 9545 em. Kr. 14:50

Oljerock (Kamofl.) med plats for ryggsick. For-
niamligt regnskydd. Anvindbar for bat-, motor-
eykel-, moped- och biligare m. fl. Kr. 12:50

Viiska (matsicks-, sport- och fiskareviska. Aven
lJamplig som kamera- och radioviaska). Tillverkad
av kraftig, gragron smirting. Axelrem av sadel-
gjord. 5 st. fack. Obs! Frisk Juft i vdaskan genom
massingsheslagna luftintag i botten. K. 7:50

Det dyraste ar inte alltid det basta. Skulle Ni mot
formodan vara av en annan asikt har Ni full
returrdatt inom 8 dagar.

OBS! Vid rekvisition av samtliga varor
FRAKTFRITT

Klarabergsgatan 52 C, Stockholm C
Tel. 20 1538

Hiirm. rekv. mot postfirsk. + porto
x .. Bt. Campingsiick a 14 :50

e ... 8. Oljerock A
...... gt. Viiska A 750

{Vid rekv. av samtliga varor frakt

fritt.}

Namn:

Adress:

Postadr. :
Fu!l returriitt inom 8
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for familj och sport -

for alla batar och
farter
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Strandv. 57
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Stockholm
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Tel. 615510
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SLAR VINCENT NSU?

M Berlinaren Erich Hoffman (p& bilden ovan)
kommer med all sannolikhel att sla det absoluta
hastighetsrekordet fér motorcyklar. (Tysken Wil-
helm Hertz, NSU, toppar nu tabellen med 339
km/tim.) Med sin specialbyggda Vincent 80-hastars
1 000-kubikare, har han vid provkdrningar pé Avus
varit uppe i 6ver 300 kmftim. Utan stromlinjeképal
Rekordforsoket skall Gga rum pa autostradon
Minchen-Ingolstadt. En tappfart av 360 kmlllm,
sidvagn 315 km/tim, réknor han ligga inom moj-
ligheternas grans, dé den Koenig-Fachsenfeldtska
kapan blir fardig. Bilderna visar ‘'flygande ci-
garren’’ med det sidvagnsinklassande stédhjulet.

G A

rens oi

\\\\\\\\;\\\\\\

3
e
N\

uppslags-
bok

1 Vapen-Depé-
tens katalog
Nr 95 — en
verklig upp-
slagsbok for
den jakt- och
fiskeintresse-
rade — finner

Ni massor av goda uppslag och tipa.

Ni fir den gratis, rekvirera den redan

i dag pd nedanst. kupong.

Vapen repareras!
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I'RUHN BI.IB STORRE'

B En ov sensationerna pd smabilssalongen i
Stockholm vor Llloyd Alexander Frua. Utstoll-
ningsprototypen hade motor och ram frén Alexan-
der TS, medan karossen signerats Frua. Ursprung-
ligen skulle generalagenten Svebema tillhando-
héllit Fruan redan en méanad efter visningen. Fran
tillforlitligt hall har vi dock erfarit att experi-
ment f. n. pdgar med en stérre motor samt en
ram med bredare sparvidd. Innon Fruan skicka-
des tillbaka till Tyskland fick vi tillfalle att géra
en kartare proviur med den. Vi hann dérvid bl. a.
konstatera, ott korstaliningen — rattvinkeln och
satena — dar av sportbilsklass, medan man saknar
galvvaxein. Frégan 6r nu hur mycket ursprungs-
priset — ca 9000 kr — kommer oft pressas upp
efter omkanstruktionen p& Borgwordfabriken . ..

JETRACER

Ny snabb bar fir MINI-
JET reamotor Konipleli

medd  fiir l..-‘-“llii 3:75

pensel. By

)
SIGURD ISACSON Nyit JETEXBRANSLE
LIDINGH 5 (il HALVA PRISET

den mest litthyvggda
racerbat som finns!




Kockum-
byggd jagare

A.R.C. 20 de Julio”

2650 tons standarddeplacement

55000 a.h.k.

Levererad 1958 till republiken Colombia
Huvudbevépning:

Sex 12 ¢m helavtomatiska Bofors-
kanoner i tre dubbeltorn

NYBYGGNADER
KLASSNINGAR
REPARATIONER

KOCKUMS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG — MALMU
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Frikupong ss- Tekniskt intresserade

Siitt ett x i rutan hir nedan for det imne som intresserar
Er. Fyll i kupongen och posta den utan porto. Ni far da
gratis NKls stora broschyr om modern fritidsutbildning i
amnet. Det ir nu lysande utsikter for tekniker och ingen-
jorer. NKI har det storsta tekniska kursprogrammet.

i T R 14 iy e

Maskinteknik O Elektroteknik O Arbetsledarkurser i Fror:li(uo:
I 0 Verkstadsteknik I Radioteknik O Férsélining och offert ; bf:'(;l
elalor
O Gjuteriteknik O Husbyggnadsteknik O Specialkurser . porter,
I O Motorteknik [} Vdg- och vattenbyggnad [ Kurser for yrkeslérare Till
O Billeknik. a Kem.isk te'knologi D_ Grundkurse'r : NKI-SKOLAN
I O Flygteknik O Textilteknik O Hur man blir ingenjér
{0 Varme och sanitet O Trdteknik genom fritidsstudier S:t Eriksg. 33
§ Mmoo S 5 e e R AR Stockholm 12
l 1 Yev Tl e e e Pt T | e My o e i Fodd ar ... 4
Svarsidrigndelse
Tillsténd nr 104
PRORERRRRR S e i A et i S 1 B D 4 s b i T£A 12/59 Stockholm 12

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex, Dag- o, afton-
skola, Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telcfoni, radio, radar o.
television. Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmiil i tid!
Hosttermin bérjar 31 aug. och virtermin 11 jan, Aberopa denna tidning,
Viisterdsviigen 15, Koping. Tel. 118 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rcktor.

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA Lgentrum av tandee,

Fackavdelningar for BYGGNADS-, ELEKTRO-, MASKIN- och REGLERINGSTEKNIK.

Kursplanerna faststiillda av Kungl. Overstyrelsen for yrkesutbildning. Statliga lin och
stipendier Aven kvinnliga elever viilkomnas. Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08.

AIIt i radlokomponenter

finner Ni i var nya I(amlag nr 8. Den s@ndes mot kr 2:25 | frimérken eller
mat pastfarskott {r 2:55.

ELPA i 7ot A

Holléndargatan 9 A, Slockhuim 3. Tel. 240280
i

NY JATTEKATALOG UTKOMMEN

med senaste nyheter. Avsevdrd utékning

av sidantalet.

Rekvirera 1 dag. ‘

Rekv. NYA JATTEKATALOGEN A kr 1:—
— den finaste sortering Ni nfigonsin sett i MODERNT
MODELLFLYG — BATAR — MOTORER — RADIO-
KONTROLI, — PLASTBYGGSATSER — TILLBEHOR
Likvld Insiindes 1 frimiirken,

= —ERIK LINBGREN — —-— — — 7

Ostanviigen 43, Malmé Sv,
I Hirmed rekvireras ...... st. kataloger. I

NammE: . o Tt e o b B s e s RS i e 58 8 9 L
IR - g i m o b S D e i it o i T e bat B O i ind sy g o e I
|_ Bostidrassm, . Jeafbanan: L gk T a R I oG08 TfA 12 _|
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FOTO

Redaktor:
STIG SANDELIN

Sun Optical Co gbér nu tele- och vidvinkeltill-
satser for tv@dgda spegelreflexkameror. Till-
satserna kan anvindas p& alla 6éX6-reflexer
med 30 mm bajonett. Teletillsatsen ger 120 mm
brénnvidd ach vidvinkeln 53 mm. Tillsatserna —
som levereras med sdkarobjektiv — kostar var-
dera 129 kronor. Sun-satser finns Gven for 4Xx4.

Brownie Movie Scopemeter &r en nyhet frén
Kadok. Denna 8 mm-kamera har expaneringsauto-
motik, tre objektiv med ljusstyrka f:1,9 och brann-
vidderna 6,5 mm, 13 mm och 24 mm. Objektiven
kan skiftas snabbt och kameran kostar 590 kr.

lhagee har kommit med en ny ftyp av expone-
ringsmatare for Exokta. Mdataren ar avsedd for
mikro- och makrofotografering och monteras mel-
lan objektivet och kamerahuset, Med denna maé-
tare blir det mdjligt att med stor noggrannhet
mata det genom objektivet mfcllung ljuset.



Vevaxlar fér 1000 000 hk

en arsproduktion fran M

Motala Verkstad iir en av viirldens
storsta leverantdrer av fartygs-
vexaxlar till savil huvad- som
hjilpmotorer. Axlarna tillverkas

i smide och stalgjutgods i

vikter upp till 150 ton.

Aven vevstakar, kolvstinger och

@-_ ng] i M” HH[”I” lw}"“l ; ‘

mmnm,,,, N \m‘

ovrigt motorsmide samt

propelleraxelledningar, stiv-

utrustningar etc. ingar

i tillverkningsprogrammet.

A g Allt smide och stalgjutgods for

nidmnda tillverkningar

framstilles vid eget jidrnverk,

vilket dven omfattar fin- och

grovvalsverk for produktion av

armeringsstil samt stang-

stal i olika profiler.

2.000 tons hydraulisk smi-
despress, i vilken smides
bl. a. axelimnen med styc-
kevikiter upp till 25 ton.

(™

l”/ 9-slingad halvbyggd vevaxel 20
for tankfartyg om 28.850
tons d.w. Slaglingd 1.500

Ll lh

:mnnnu. ™ Jh )

mm., tappdiam. 520 mm.,
totallingd 14.300 mm., vikt
8

’////////// i,
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T G
HANSYN :
GODKANT AV

N[ .HAR [NTE R° . KUNGL.VAG- OCH VATTEN-

att kora utan godkant sakerhetsbdlte BYGGNADSSTYRELSEN

R&tt konstruerade sdkerhetsbélten okar Era TYP
chanser att Sverleva en bilkrasch med 50 %!
Sékerhetsbaltet typ Vattenfall &r godként av
Kungl. Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen efter

'y

provning vid Statens Provningsanstalt — det &r
l&tt att ta p& ach av, det hindrar inte rérelser Sékerhetsbalte av vérldens
men skyddar. Ar det inte vért ndgra tior? sékraste material

Tillverkning under kontroll av Kungl. Yé&g- och
Vattenbyggnadsstyrelsen. Férsélining genom
landets bilfsrsaliare, motorarganisationer samt
Svensk Réddningstjénst och Falcks Réddningskar.

AB BRODERNA OTTOSSON & CO, KLIPPAN

LJUSNE BATPLYW00D

Fenolhartslimmad
WBP-markt

stoppar
i alla vdder

Ljusne batplywood #r fenolhartslim-
mad till hogsta nu gillande norm for
limfog, nimligen brittisk standard WBP
(kokfast minimum 72 timmar). Hall-
fastheten dr obegrinsad dven under de
svaraste vidderleksforhallanden.

Ljusne-Woxna AB har ldng erfarenhet
av tillverkning av béatplywood. Ljusne
batplywood ingdr 1 ménga kridvande

marina byggen t.ex. i motortorpedbatar, Svenska Kryssarklubbens ju-
niorbdt, byggd i Goteborg av
Ljusne bdtplywood.

minbatar, 6verskeppningsbétar.

Skivorna har i kanten dub-
bel streckmirkning i grén
farg, som ar en garanti for
fenolhartslimning.

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG (IIV) LJUSNE
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Teknik for Allas modellmotorexpert STEN-AKE
GRAHN kommer haér med den femte granskningen
i var serie av modellmotortester. %e tidigare
testerna har varit Super Tigre G20V "lapped”
i nr 5/59, Taifun Hurrikan i nr 8/59, Webra Ko-
met i nr 9/5¢ och Super Tigre G 30 i nr 11/59.
De tidigare numren kan rekvireras frédn Teknik
for Allas expedition, Box 3137, Stockholm 3.

Modellmotortesten :

Webra Bully

B Webra Bully ir en dieselmotor pa 3,5 em?
oeh till utseendet skiljer sig denua motor frian
den i TfA nr 9/39 testade Webra Komet
endast genom fiirgen pa topplocket. Bullys
topplock i#ir blitt medan Komets iir ritt. Den
viisentllga skillnaden mellan motorerna iir att
Bully har stérre cylinderdiameter. I ovrigt
iir motorerna identiska och Bully har liksom
Komet vrldbar férgasare, tvidelad vevaxel
med lagring dlrekt i vevhuset och cylinder-
foder, som #r giingat i vevhuset.

Inkérning: Motorn gick s gott som ome-
delbart iging pa det inkirningsbriinsle som
alltid anviinds vid viara testningar av diesel-
motorer, nimligen lika delar eter, fotogen och
ricinolja. Till inkérningspropeller anviindes
10X4 Tornado plasticote och diirvid kunde
omedelbart noteras 9 200 v/miun.

Motorn fick gfi nnder en hel timme i niir-
maste fullt varv och med riklig briinsletill-
firsel. Redan fran borjan gick motorn syn-
nerligen jimnt och utan vibratloner. Den
startade sniillt bide i varmt och kall{ tillstind
och visade inget tecken pa att bli dverhettad.

Vid testningen visade det sig att motor-
varvet var synnerligen Litt att bide stiilla In
och kontrollera, Motorn giek absolut jimnt
itven pa mycket laga vary, vilket iir idealiskt
om man tiinker anviinda den till radiokon-
trollmodeller.

Det finns tillbehér till motorn fér bide bit-
och bilmodeller, och motorn kan varmt rekom-
menderas till alla, som vill ha en kraftig och
liittskott motor, vilken kan anviindas till alla
slags modeller och da inte minst radioken-
trollerade.

B SPECIFIKATION:

LA BT BT S S e I e 16 mm
Cyllnderdiameter ...... R 16,5 mm
Bk oo e o R e 0,34/14 000 v/min
Bl ECoNYHL ( ook . dea iyl R s 34 ce

B L I s Wy Ly F s 180 g

Tillverkare: Fein- und Modelltech-
nik, Berlin-Schiéneberg, Tyskland

Gen.-agent: B. Beckman & Co AB
EEIE e i 7 s ey e el 69 kr
H TESTRESULTAT:

Briinsle: 40 delar eter, 40 delar fotogen, 20
delar ricinolja plus tvi delar amylnitrat.

Tornado plasticote 10X¢ ........ 8 700 v/min
i i i o, e 9 600 v/min
. i DR o s 8 500 v/min
" 3 DR B Ve . 9 500 v/min
" o I R | A 10 700 v/min
" e BXB o 10 200 v/min



Bolk-

hornan

B KAK:S ARSBOK har dykt upp igen, och
eftersom det ir den 27:¢ i ordnlngen, vet for-
fattarna hur en slipsten slmll dras. Boken
inleds traditionellt med en Arsrevy, varefter
foljer en trevllg och anviindbar uppstiillning
dver 1959 irs bilmodeller frin olika linder
med exteridrteckningar och korta teknlska
data.

Den stindigt aktuella frigan om vad det
kostar att hilla sig med bil finns naturligtvls
besvarad med auktoritativa tabeller (som ge-
nomsnlttsbiligaren #ndd inte tror pa, da
skulle han inte ha bil) och i 6vrlgt fordelar
sig innehallet pi tiivlingar och prov (diir man
kan fA reda pa hur man sjilv kan undersoka
sina eventuella chanser att erévra mandver-
miirket) KAK-information och dlverse nyttiga
upplysningar for bilturister i utlandet.

Inga sensationella nyheter alltsi, men ve-
derhiiftigt oeh trevligt serverad Informatlon
om det som iir aktuellt och nytt 1959,

(Bilisten drsbok, ulgiven av KAK, redigerud
av Nils Bjorkman. Pris héiftad 4: 75 )

| | STILLSAMT SPEX kan ocksd diljas under
en si till synes korrekt rubrik som »’Den
idealiska semesterbilen”. Germund Michanek
har § bokform utgivit den sorglustiga beriit-
telsen om semesterbilen Lottas sista fird, en
resa som borjade i Uppsala och slutade i en
triidgird i Mjolby.

Skildringen som iir lagom dArpippigt illu-
strerad av Staffan Lindén, har onekligen sina
héjdpunkter. Men efter genomlisningen blir
man indid pd sitt och vis betiinksam. I en
veckotidning skulle Xottas iventyr ha varlt
en toppartikel, Men riicker det for en bok?

(Lindblads: Den idealiska semesterbilen
av Germund Michanek. Teckningur Staffan
Lindén. Pris § kr)

B UTLAGGNINGAR om forbriinningsmotorns
arbetssiitt hamnar riitt ofta pi redaktions-
bordet, men da och diA noterar man med glidjo
ett nytt grepp pa& imnet. K. G. Pantzars
Teknologi for bllmekaniker kan visserligen
av naturliga skiil inte komma med nigot nytt
i sak, men uppliiggningen #r sid pass lockande,
att man linda fir aptit pA innehallet.

Teknologi II, som hiiftet officiellt kallas,
fdr ungefir I A 4-format och Hr avsett att i
forsta hand anvindas som lirobok for bli-
vande bilmekaniker i enhets- och yrkesskolor.
Diirmed fol_]er ocksd en praktisk syn pa im-
net, som gor att diven den vanlige biliigaren
snart blir intresserad.

Varje kapitel avslutas med en eller flera
repetitionsfragor, oeh det vill mycket till for
att man inte skall gi tillbaka och tjuvtitta
pPa svaren, om man inte redan kan dem.

Det goda intrycket stors en del av att illu-
strationsmaterialet till en viss del iir "andra-
handsmaterial”’, dvs. brosehyrtryck har an-
viints som original med #tféljande dalig bild-
kvalitet. Huvuddelen av bildmaterlalet iir dock
av god kvalitet.

(Biblioteksforlaget: Teknologi for bilmeka-
niker av K. G. Pantzar)

Lérlingen pé bilverkstaden betraktas ofta med
en viss skepsis av bildgarna. Botemedlet heter
verklig undervisning, bade teoretisk och prak-
tisk, s& att larlingen slipper misstonken, att han
lar av egna misstag pd kundernas bekostnad.
| det sammanhanget bér den nya ldroboken
"Teknologi fér bilmekaniker” bli till god hjalp.

Special-hrinslef
fir alla 2-taktare

o/

zZogy

succébrdnslet som blev enschlager!
... och undra pa det. Vem vill inte ha renare tindstift,

renare motor, littare start, biittre tomgang,

hogre motoreffekt och ligre brinsleforbrukning,
BP ENERGOL Two Stroke Oil ar komponent i BP-ZOOM

Ska Ni kora utomlands i ar?
Skaffa Er d& BP:s Europa-nyckel,

som finns pd alla BP-stationer. Den

TOURING kostar bara 3:75 och ger Er:

SERVICE

Sverige fére starten

stor Europa-karta i 7 firger
nyritad Sverige-karta
turistlitteratur Gver fram-
mande lander

12.sprdkig parlér {6r motor-
fordor:sforare

ldtthanterlig valutatabell, BP
nyckelring

praktisk portfslj for bil-
handlingar m. m.

Utomlands f&r NI sedan
(mot kupong) gratis 1 varje
land Ni besbtker:

® nyritade specialkartor ver de
linder Ni besoker

® lokala turistinformationer

® trevliga souvenirer som dr ka-
raktiristiska fér respektive
lander.

e all annan méjlig hjilp for att
underlitta firden.
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TREDJE INTECKNINGEN i Teknik for Allas kop-
parbuckia Kaffepetter fick Méns Hagberg vid den
senaste tavlingen om priset. Den 22-4rige stock-
holmaren, som f.n. ? r tredje &ret pd Tekniska
Hogskolan (han skall bli arkitekt), ses hdr med
sin Super Tigre, som var ndra sld svenski rekord.

Dramatik om Kaffepetter

M Mins Hagberg frin MFK Nimbus 1 Stock-
holm i#r p& god viig att for alltid ligga beslag
pd Teknlk for Allas populiira vandringspris i
modellflyg — Kaffepetter”. Vid virtivlingen,
som avgjordes i Riksby i idealviider, lyckades
niimligen Nimbus-Mans efter em stark spurt
for tredje gangen fi sitt namn pA den origi-
nella TfA-bucklan.

For att DIl stindig iigare av kopparpjiisen
kriivs fem inteckningar och efter virtivlingen
ser vinnarlistan ut si hiir:

kan ldmpligen bifogas i frimdrken.

Hosten 1951 .............. Bengt Thelander
Varen I9527.............0 Sven-Olov Ridder
Hgsten 1952 .............. Conny Tollet
Varen 1953 .............. Bengt Martinelle
VAren 1955 .............. Lars Bovin

Varen 1936 .............. Mans Hagberg
Varelm S1O8Y L sy Kjell Rosenlund
Hosten 1958 .............. Mians Hagberg
VA CAGBALS . A Mans Hagberg

Nils Bjork — #ven han frin MFK Nimbus
— ledde iinda till slsta starten den dramatiska
tivlingen, Hans speedmiodell med en tjeekisk
Viatavan-motor oeh trycktank hade di kloc-
kats for 188,4 km/tim, men i tiivlingarnas
sista start fick Hagberg upp sin Super Tlgre
i den aktningsviirda farten av 191,6 km/tim,
vitket f, 4. #ir bara 3 km under svenska re-
kordet. Hagberg anvinde en bliicksiick som
trycktank, men i dvrigt tycktes systemet med
trycktank genom vevhuskompressionen helt
ha slaglt igenom.

Kaffepetter-tivlingens nordligaste deltagare
var Erik Bjornvall frin Umea Flygklubb, som
stiilllde upp med en elegant speedmodell med
Super Tigre-motor. I det sammanhanget ir
det glidjande att konstatera det ékande in-
tresset for speedtiivlingarna ute i landsorten.
Vi fir hoppas att intresset hiller i sig, si att
linstyrningstiiviingarna kan bli en nationell
angeliigenhet ochh inte som tidigare ett rent
’Stockhiolmsmiisterskap”.

Miniracing debuterar pd Modellsportens Dag

M Vem vinner Sveriges foérsta stérre miniracertévling? P4 Modellsportens Dag den 3—4 okiober
debuterar den nya modellhobbyn som tavlingsgren. Det dar darfér hég tid att satta igéng med
bygget av eltriga racers for den spannande uppgérelsen pé Ustermalms Idrotisplats i Stock-
holm! Téavlingsreglerna var inférda i TfA nr 23/58 och i nr 24/58 foljde en byggbeskrivning
p& en lattbyggd Moserati i miniracerskala. Dessa bada nummer kan rekvireras frén Teknik

for Allas expedition, Box 3137, Stockholm 3. Likviden fér de b&da numren — tvé kronor —

DE BASTA RESULTATEN: 1) Mins Hag-
berg, MFK Nlmbus, Stockholm, 191,6 km/tim,
2) Nils Bjork, d:o, 188,4 km/tim, 38) Kjell Ro-
senlund, d:o, 166,6.

STEN-AKE GRAHN

B TAVLINGSPROGRAMMET f6r modellbi-
larna iir nu klart. Entusiasterna har f.5. re-
dan haft tillfiille till sisongsdebut i bade Vis-
teris och pa Bromma-banan. For att fa deltaga
i modellracerbiltiivlingarna miste man vara
ansluten till SMU (Svenska Modellsport Unlo-
nen). Anmiilningsavgiften iir 5 kr och anmiilan
siindes till Arne Zetterstrém, Elsa Borgs gata
8, Hiigersten.

20 juni Nationell tiivling i Giivle

28 juni FEMA-tiivling pA Bromma-banan

5 juli Natlonell tiivling i Orebro

12 juli Nationell tivling pid Bromma-banan

2 aug. Nationell tivling i Orebro

2 aug. EM i Torino, Italien

9 aug. EM-revansch i Kapfenhardt, Tyskland
30 aug. SM piA Bromma-banan

13 sept. Nationell tiivling i Viisteras

4 okt. Modellsportens Dag (Teknik for Alla)
18 okt. Nationell tiivling i Giivle

¥or intresserade Askidare kan nimnas att
Bromma-banan iir beliigen pa kullen ovanfor
flygplatspaviljongen pa Bromma flygfiilt och
ur bullersynpunkt har ett idealiskt liige,

FULLTRAFF

frén Zweirad Union A. G., Nirnberg

Den virldsberdmda 2- eller 3-vdxlade Victoria-mo-
torn, den fullindade swingarmsfjidringen, den hog-
effektiva ljuddamparen, den tjusiga tvafargslacke-
ringen och utrustningsdetaljer som inbyggd hastig-
hetsmatare och godkint stoldlas gor VICTORIA till
den modernaste och elegantaste bland mopeder.

finns i standard-, lyx-, sport- och

scootermodell. Siljes i
A mopedaffirer over hela landet. Bro-
schyrer sindes p& begiran.
: véarldsmarket —
v A exporterad till 52 ldnder!

Importér:

AB MOTOR-SERVICE

36 TEKNIK fér ALLA 12/59

Ynglingegatan 24, Sthim Va
Tel. 339403 — 04

’ a\\a‘-*

*) Sjilvfallet en sma-
bildspegelreflex-
kamera

EXA

Liuskdtt spegel-
reflex for
framgangsrik
fotografering
(fr kr. 220: —)

cykel- och

A

En oslaghar kamera
for hogsta ansprak

(fr. ke. 730: —)

Begdr broschyr frdn Eder fotohandlare
eller fran generalagenten direkt:

AB EXAKTA-Agentur H. Gadrtner, Stockholm O, tel. 611636
IHAGEE KAMERAWERK AG « DRESDEN A 16



Kan man kiira 12.000 mil pé sammad‘a’ck?

"Y'I' Virldens starkaste slitbana med Firestone

Rubber-X nu pd P 300! Ett enormt forsk-
ningsprojekt har forts till ett lyckligt slut — Firestone
Rubber-X. Denna alltigenom nya gummiblandning
har den unika egenskapen, att med &kat viggrepp
erbjuda klart stdrre slitstyrka och virmebestindighet
in varje annat slitbanegummi. Ett dick med Firestone
Rubber-X i slitbanan hdller dirfér lingre — och
rullar lingre.

Vem har mesta
"bilvettet’’ i Er famiij?
Hir dr nagra bilfrdgor, som vi alla
b6ér veta svaret pd. Testa Er sjilv
och Era anhériga — Ni fiar 5 poing
for varje ritt svar och Ni bér klara
minst 20 poing!

Testiragor
1 Det ir dagsljus men tit dimma
rider. K6r Ni di pd parkerings-,
halv- eller helljus?

2 Vilken dickfabrik var férst med
strickkontrollerad cord?

3 Nimn sex bilmirken pd D.

4 Vad ir den pdtagligaste likheten
mellan VW, Dauphine och Tatraplan?

5 P3 vilken dicktyp dr explosions-
risken minst, slangfritt eller slang-
dick?

Ni far den GRATIS hos gummiverkstaden! Passa pd nu — upplagan ér begrinsad!

10 experttips infor

sommarens iangturer
hir ndgra rubriker: ® 12.000 mil
och mera pd samma dick @ Vad
kan vi lira av 1958 drs bilolyckor?
® Hur minga mil har Era dick
kvar? @ Klart f6r bilsommar -59.

Rétt svar finner Ni i Bilsommar -59

Ar den slut hos Er gum-
miverkstad — rekvirera
direkt genom kupongen !>

g ey

. Till Firestone Gummi AB
: Box 18083, STOCKHOLM 18

: Var god sind omg. 1 ex
av BILSOMMAR -59 uran

5

L

Firestone P300

FIRESTONE - vérldens stirsia gummiproducent
FIRESTONE GUMM! AB, STOCKHOLM - TILLV.: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS
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ELFA-NYTT

RADIORAKNESTICKA FOR
AMATORER OCH TEKNIKER 14.50

ELIA 2o 2 7200iim AR

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3
Telefon 240 280

FL RV
KICINOTAR
8 mm kino-objektiv
med 10 ars

GARANTI

Alla objektiv med
VISI SCALE

Se dem hos foto-
handlaren

8 mm stand. D-gdnga
Meterskalor

Obj. typ Avst. inst. Riktpris
19/6 mm | 0,15 — cof 170:—
1916 .. Fixfocus 145:—
19N3 ,, |04 — oo 10:—
19I5 . ||| 068 =""% 130:—
1,438 ,, 108 — 185:—
1938 ,, |08 — 135:—
2:5[38. ,, |09 —,, 98:—
35038 ,, |09 — ,, 65:—

| F AKTIEBOLAG

TEGNERGATAN 3 ¢ STHLM VA

GENERALAGENT:

Bygg Er egen
drombat i plast!

Det ar enklare &@n ni tror at bygga i plast
och fér 35 kr far ni en fullstandig ritnings-
sats med spantkonturer i full skala och
métisatta perspektivritningar pé plastbéaten
Taifun. Det Gr en 4 m possbét vilken med
10—35 hk vtambordsmotor gér 10—30 knop.
Mer om béten hittar ni i TfA 6/59. Rit-
ningssotsen rekvireras frén TEKNIK for
ALLA, Box 3137, Stockhalm 3.

38 TEKNIK for ALLA 12/59

Kanske folkhelikopter?

B Den lilla liittskotta folkhelikoptern iir en
drom, som liinge fascinerat flygentusiasterna,
Det édr inte omdjligt att den amerikanske
flygkonstruktéren Igor DBensen har forverkli-
zat den dréommen med sin nya "luftsnurra”.

Det rior sig hiir om en nigot stirre version
av Bensen Aircraft Corporations Gyrocopter,
som har en maxhastighet av 97 km/tim och
en topphdjd av 3660 m,

Striingt taget iir gyrocoptern inte en heli-
kopter utan en autoglro. Motorn verkar pia en
vanlig propeller, och luftdraget frin denna
siitter rotorn i riérelse. En rullstricka pid ca
30 m kriivs for start.

SAS CARAVELLE-PLANS MOTORER testas i Rolls Royces nya héghdidslaboratorium i Derby i England.

Den hér “snurran” har konstruerats av lgor Ben-
sen och tillverkas av Bensen Aircraft Co i USA.
Miniatyrauvtogiron vager ca 125 kg och motorn Gr
pa 72 hk. | flygklart skick kostar den i USA
15600 kr och som byggsufs for hemmabygge gér
den pé& ndgot over 2000 kr exklusive motorn.

Denna anldggning har kostat nérmare 87 miljoner kr och ger vérden som motsvarar forhallandena
pd en hoid av 21300 m. | detta laboratorium kan man ocksé f& fram s& pass ldga temperaturer
som minus 90 grader C. Det finns ocksd en vindiunnel, som gér det mdjligt att utféra marktester
motsvarande flygning med en hastighet av tvd och en halv géng ljudets. Bilden visar hur en
Avon-motor testas i den cylinderformade provkammaren. TY-kamerar overvakar motorn under testen.



FRAGA 0SS
OM DX-ING

B Kortvagslyssnarnas egen brev-
lada i Teknik fér Alla dr Sppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ér begrdnsat kan det drdja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pd era fragor, kan
ni f& dem per brev, varvid en
avgift pd 2 kr uttages. Den kan
Iampligen bifogas i frimérken. Fra-
garna insdnds under adress ''Tek-
nik fér Alla, Bax 3137, Stockholm
3". Mark kuvertet "DX-fragor’.

FRAGA: Vad &r adressen till
“"Radio Indonesien, Djakarta'?
B. ENGS

SYAR: Adressen dr Radio Re-
publik Indonesia, P. O. Box 157,
Djakarta, Indonesien.

FRAGA: Finns det n&gon station
som heter Radio Nyasaland och
hur ar i s& fall odressen? b

SYAR: Nej, Nyasaland ingéar nu-
mera i den Centralafrikanska Fe-
derationen och dess radiobolag
heter "Federal Broadcasting Cor-
poration’. Alla dess kortvdgssdn-
dare ligger i Salisbury eller Lu-
saka.

FRAGA: Var kan man f& tag i
boken ''Lyssna p& kortvag'?
TFAE-SSPU
SYAR: Den kan kdpas eller re-
kvireras i varje bokhandel eller
direkt fran forlaget, DX-forlaget,
Box 3156, Stockholm 3. Pris kr 6:50.

FRAGA: Var kan man & tag i
DX-kort? SINPO

SVAR: Ni menar val rapportkort
att séinda_till stationerna. Sadana
salijs av TFAE och kostar 15 &re
styck. De &r tryckta i fyra farger
och finns pa& engelska, spanska
och portugisiska.

FRAGA: 1) Vad aGr det for sta-
tion som sdnder orientalisk musik
varie vardag p& omkring 17 me-
ter och 26 meter? 2) Finns amatér-
sandare p& 19 meter? 3) Var kan
man kdpa World Radioc Hand-
book? TTBK

SVAR: 1) Det &r omdjligt ott
sdga, da det finns massor av sa-
dana stationer. Ni har férmodli-
gen hort stationerna pd 16 och 25
meterbanden. 2) Amatérerna har
eit band tilldelat, som ligger om-
kring 20 meter. 3) Genom varje
bokhandel.

FRAGA: Vad or "VOA transmit-
ter on Mijoneck™? Kan inte se att
VOA har nagan reldstation, sam
heter s&?

HA.

SYAR: Stationen ar VOA:s rela-
station i Minchen, som pé& engels-
kgkklfgllas Munich (uttalas ''mjo:
ni .

FRAGA: Ar det mycket svart att
f& in det svenska programmet frén
Bogoté? Har férsdkt ménga gang-
er, men jag har inte n&gan riktig
utomhusantenn utan bara jordled-
ning som antenn.

NYLAND

SYAR: Det program som enligt
WRH sénds av La Yoz de Bogoté4
varie torsdag ki 03.00—03.30 pa
svenska &r i sjdlva verket ett pro-
gram med svensk musik men an-
nonserat p& spanska. Det kan hé-
ras tamligen regelbundet héar i
landet, men givetvis erfordras en
ordentlig antenn.

FRAGA: Vilko a&r frekvenserna
och s@ndningstiderna for Uster-
reichischer Rundfunk?

DX-ARE

SVAR: Den &sterrikiska radion
anvénder ett stort antal frekven-
ser men hdrs bast pd 5985 (mor-
gon och eftermiddag) och 7245
kp/s (formiddagar). | I ]

“.FRD- film i kameran

Nyborjare eller avancerad fotoamatér — enkel lidkamera eller invecklad dyrgrip
— filmen ir alltid densamma — ILFORD. Ladda med ILFORD och se sjilv
hur bra resultat Ni fir!

HP3 (200 ASA)
— snabb finkornig film, limplig
praktiskt taget var och nir som

ILFORD SPORTSMAN — ny Delst.
smabildskamera som ger

perfekta resullal bade i ’Pa (64 ASA)
svart-vifl och férg. Objektiv . j{aalisk allroundfilm — per-

1:3,5/4 . Varioslul b : =
”155_|5/2oomm,ek, s fekt for sommarbilder — rite

Synkroniserad.  Snabbfram- film fér enklare kameror.
maining, ljusramsGkare m. fl.

finesser. Riklpris 88: — HPS (4.00 ASA}
— ultrasnabb film fér diliga
ljusférhallanden och hastiga ro-
relser, sportbilder och liknande.
Pan F (25 ASA)
— ultrafinkornig smabildsfilm.

FARGFILM (smabild)

Colour D (10 ASA) for dagsljus-
fotografering, Colour F (16 ASA)
for tagning i konstljus.

alltid lyckat med I l F 0 R D

filmen fér alla kameror och alla motiv)
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TIA-KRYSS 12

Vi delar ut ett forstapris p& 50 kronor och
dessutom tvé priser p& 25 kr. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet’ "TfA-
Kryss 12", Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 26 juni 1959.

Tévlingskupong TfA-Kryss 12

40 TEENIK for ALLA 12/59
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Filipstadsbo frdamst

TfA-KRYSS 9: Berne Stenberg, Hantverksgatan 15,
Filipstad, hade insant férst 6p2pnade ratta 15s-
ning, som ger 50 kr i vinst, 25-kronorspriserna
vanns av Kjell OUqvist, Svensbyn 69, Svensbyn,

och Sture Lindgren, Jarnvdgsgatan 15 D, Sala.

Teknisk

PRESSREVY

® UR-SMATT: Viirldens minsta
kullager av stil har gjorts inom
den schweiziska urlndustrin.
Kulorna ir t.o.m. sa liitta att
de flyter pia vatten. De nya kul-
lagren massproduceras nu for
att anviindas 1 ur och sma
elektriska motorer for t. ex. rak-
apparater., Det kan betriiffande
storleken pad kulorna niimnas
att 65 000 sidana fir plats i en
normal fingerborg.

® EN RYSK GRAV-BJASSE:
Schaktar 8000 kublkmeter i
timmen gér en ny rysk schakt-
ningsmaskin, ZIFM-3 000, vilken
konstruerats och byggts vid
Voronesjs maskinverk. Denna
kan ersiitta 6—7 grivmaskiner
som #Hr forsedda med 5 kublk-
meters skopor,

® SNABBA SPEGLAR: Hund-
ra miljoner bilder i sekunden
kan en ny rysk filmkamera ta.
Diirigenom #r det mdjligt for
vetenskapsmiinnen att uppfinga
olika fysikaliska processer som
t. ex, forloppet av antiindning-
en § en impulslampa och en
blixturladdning, som bara ut-
gor miljondelar av en sekund.
Bilderna upptas inte pi vanligt
siitt med filmrulle utan pA en
skiva, Den ofantllga hastighe-
ten vid tagningarna Astadkom-
mes med hjilp av roterande
speglar och ett optiskt system
som bestir av ett stort antal
linser.

® SMAHUSHJARTAT Ki-Pa-
Ba lir det senaste pi byggfron-
ten, Nyheten kommer fran
Skanska Cementgjuteriet och
bestir i ett fabrikstillverkat
betongblock pi 9 ton. Detta In-
nehiller alla ror- och ellnstalla-
tioner, oljepanna, badkar, we,
bidé, tviittstiill, spls, dlskbink
och skiip och levereras pa plats
i bygget for 11 000 kr.

® VISSTE NI att det finns en
polyvinylkloridslang med blixt-
1is som anviinds som skydd for
elcktriska lednlngar i flygplan
och elektronikapparater? Slang-
en kan dppnas i hela sin lingd
niir man skall ligga In nya led-
ningar,

® MILJONORDER: Flygvap-
net i USA har bestidllt General
Electric J-85-motorer till ett
viirde av nira 10 miljoner kr.
Ordern, som avser motorer till
det dverljudssnabba évningspla-
net Northrop T-38, kommer se-
nare sannolikt att @kas tlll 235
milj. kr,

® FARLIG APTIT: Vet ni att
en miitt bilférare kir siimre Hn
en hungrig? Detta beror pi att
matsmiltningsprocessen #r si
energlkrivande, Stora miingder
blod kriive di i matsmiiltnings-
organen, och det Innebiir att
hjiirnan far mindre bloed lin an-
nars. Resultatet blir en dasig
och ouppmiirksam bllfgrare,

® FOR TANDERNA: Hur ling
livsliingd har en tandborste?
Den fragan har en engelsk kon-
sumentorganisation forstkt be-
svara, Bl.a. konstaterades att
nylonborstarna lir nigot slit-
starkare i#in tandborstarna av
naturborst och att en normal
tandborste varar ungefiir ett Ar.

® GAS-SKYDD: Ett tredubbelt
alarmsystem, som inte bara rea-
gerar for eld utan ocksa for rok
och explosiva gaser har nyligen
slippts ut piA den amerikanska
marknaden, Alarmsystemets
hemlighet Hr att det reagerar
foér de osynliga Infraréoda stri-
lar som ecld, rik och gaser av-
ger, am



EL. SVETSAGGREGAT

El. Mini 85 f6r den
mindre verkstaden ell.
hobbymannen. Svetsar
“upp till 2%, mm elek-
troder.

Verktyg alla slag fin-
ner Ni i vir kat. nr 15
med 160 sidor Intres-
santa saker. Skriv 1 dag. Medséind kr 1:20 1
frimirken vilket avdrages & férsta ordern.

VERKTYGS

Drottninggatan 25
134834, 134853, 130438

Giteborg,
Tel.

En verklig
GULDGRUVA

att 6sa ur &r Teknik fér Allas handbdcker —
en serie som bor dterfinnas pa alla teknik-
bitnas bokhyllor. | handbdckerna bjuds pé
trevlig och underhdllande l&sning, fér att inte
tala om de inslag i serien vitka kan betraktas
sam ndstan oumbérliga som uppslagsverk!

8vensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar, Inb.
Pris kr 12:75,

Mekanikern, TfA :s yrkeskurser | svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och
s}ilpsx(x)ing Av O. Ekberg. Inb. Pris kr

TfA-HANDBOK NR:

1. Riknestickan och dess anviindning.
Av T, Porsander. 2:50. 14 uppl.

. Elektriska ackumuiatorer. Konstruk-
tion — Skotsel — Laddning. Av T.
Porsander. 4:25. 8 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-

torer. Av T. Porsander. 4:25. 10 uppl.

9. Alla matematiska formler — en popu-

lir matematikhandbok. 5:70. 8 uppl.
10. Svarvboken, Av T, Porsander. 3:25.
5 uppl.

11. Maskinritning. Av R. Tegstrém. 3:—.
4 uppl.

12/13. Modelijirnviigen.

Av C. E. Nord-
strand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgqgvist. En oumbiirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 4:25. 4 uppl.

15. Att iaborera hemma, Del 1. Labora-
tiongshandledning med 150 kemiska fir-
s6k. Av 1. Bolin och B, Gustaver. 3:75.
2 uppl.

16 Motorbiaten. Av R. Kock, Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbAtsiigare. 5:50. 2 uppl.

. Att laborera hemma, Del II. 114 £ir-
s8k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Rid och
anvisningar { undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatdrdykare. 4:75.

21, Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rontgenteckning och
springda bilder. Av Olle Norelius. I
laminerat omslag, 7:50.

22. Elektronik for nybérjare av Hjalmar
Larsson., En littfattligt upplagd, rikt
illastrerad bok, som kan goéra den
inom elektroniken helt obevandrade till
nfigot av expert pi omrddet. I lami-
nerat omslag. 8:25.

Anvéind rekvisitionskupongen pd denna si-
da eller bestdill genom ndrmaste bokhandel.

W
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 PLATS FOR
Z;;;_IFUPPFINNINGAR!

rfor finns det inte... Ja, ni kd
igen tankegangen. Har ni
idé fill en Bnskeuppfinni
skrlv till Teknik f&r Alla, Box
137, Stockholm 3. Mark kuvertet
Uppﬂnmngcr". Varje infért b
rug honoraros ay TfA med 15 kr.

8 JUSTE!BARA SEN pa tfudgérdabordel
- skulle vara till stor nylta, nar man har
- ofamn tom}, fastslér Bo Ohlsson, Palhamsa: :
'l"m thattan. Principen 6r e

oft nﬁgra problem inte mu,ﬂemr

byxbaken vore ﬂhu e
1 ghr pd Ullcw, tror gote-
hnrgmn Blorn Landahl. Med hijalp av
- en slang ‘skulle man pumpa t;gp kudden
'Pagom mvckat for att slippa trasmok,

TTENMXTARE borde finnas direkt pﬁ

- vattenkranen i eft modernt

- Christer Kiellstrom, Sveavdgen 'Iﬂ?

_holm, En hel de! speciella méattkar! skulle
pé s& satt helt kunna rationaliseras borl._:

ock.

Vi skickar

Er hela
butiken

sidor

om foto
i

utkomm‘”’

Rekvirera idag

Var nya illustrerade VARUHANDBOK,
som innehaller over 8000 fotoartiklar!
Avbetalning: Betala bara 1/4 vid kopet
och resten pd 6 méanader.

Kamerapriserna sinkta 8—19 %

Melonder & son_
Box 6007 Stockholm 6

Siind VARUHANDBOKEN 1939, nr 117
mot 3:— i frimiirken, vilket &terbetalas
vid forsta kop.

o 00 ) v SR, e P LT B I

ARG o T B e B B G1 % 5§ b FTs I
F POStAGLaEN 1 1, i and gpesizeinarihly TfA 12
45 BB TN & D BN I a A

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Virmlands lins landstings yrkesskola
Teknisk skola.— racklinjer £or elekt-

roteknik och maskinteknik: tekniker-
kurs 3 term. + hogre fackkurs 2 term.
till ingenjorsexamen.

Kurs for intridessékande vid hégre
tekn. laroverk; ettirig.

Yrkeskurs for elinstallatirer,
B-kurs; virterm.

Ansdkningstiden utgdr fér installator-

kursen den 13 okt., for dvriga kurser

den 15 juni,

Inga kursavgifter — Statlig studiehjilp
Begiir prospekt!

REKVISITIONSKUPONG

¥Frin Teknik for Alla, Box 8187, Sthim 3,
rekvireras mot postférskott (varvid porto
tillkornmer)

ex. SV. TEKNISK ORDBOK
ex, MEKANIKERN
ex. TfA-Handbok nr
ex. TfA &rgdng
hiiftad/inbunden (Stryk ej tillimpl.)
st. Fantomantenn

2T 5 B ogrlh o e SR e ety TLA 12/59
Insdndes i kuvert frankerat med 30 ore
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LESLEY SHANE

KAN INTE HALLA

“MEN ELLL

MED B

I HRALARNA.V| STRYKER

S AR PRECIS JAG HAR HONOM.
HAN KOMMER NU...

EN LRTT TORN

A TVA...

RAT FORSOK ATT HINNA Ul

ELLIS’ PERFEKT UTEAXNADE PLAN FUNGERAR-FPERFEKT.
FOR ATT HALLA SIG KVAR PA VAGEN ! KURYVAN SNEDDAR
MILT OVER BANAN MED GASEN | BOTTEN | EIT DESPE~
DAN DEN EFTEEFOLJ%//VLDEEN
i 3

s 7 jr SITT EGET-HAN HAR SATT HOGSTA FART OCH DET BLIR |

<. MEN MILT FBRSOKER RADDA ELLIS’LIV MED RISK FOK
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Under senare dar har efterfrdgan Bé

LAmeri&ongrna testar nv den férsta

gummi ©versiigit varidens |

produktion av naturgummi. Tillverk-
ningen av syntetiskt gummi har dar-
for okafs, och vi ser har hur syn-
tetgummi fromstalls vid Internatio-
nal Synthetic Rubber Ltd i England.

satellitens raddnings-
kapsel, som skall daterfGra piloten
till jorden. En lyckad utskjutnin
har gjoris frén ca 700 m hojd. Bil-
den visar raddningskapsels monte-
rod under raketen vid detta prov.

Axel Wenner-Grens beromda Alweg-bana har blivit en av de stora attrak-
tionerna p& den stora nojesparken Disneyland i Californien i USA, Ta-

gels tre vagnar ger plats

Kustartilleriets skjutskola fér i som-
mar den nya kustroboten CT20,
som har en rackvidd av 650 km och
en fart av 900 km/tim. Roboten ar
54 m lang, 3,6 m bred och vager
665 kg. Roboten kon avfyras flera
génger och landar med fallskarm.

6r 84 passagerare och banan dr 1600 m lang.
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Toshiba T110 ar en ZI-Iumxwurnl
med nya linjer. Denna nya -mot-
tagare har vridbart bildrér, som
gor det mdjligi ott folja progrom-
met frédn nastan vilken rluh som
helst i rummet utan att flylta ap-
paraten, vars djup ar bara 32 em.

Trafikborren Elfo heter et nytt
skyddsmedel mot morkerdoden. Det
ar eft stativ. som snabbt kan mon-
teras upp vid vagkanten som var-
ningstecken vid punkteringar eller
motorfel. Uppfinningen, som gjoris
av Evert Andersson i Eskilstuna, be-
stdr av eft borrsvingsformat lyki-
stativ, som slnnerligan snabbt och
enkelt kan skruvas ned i marken.

"Jattemasken' pa bilden — 55 m
hdg, vikt 13 ton — a&r heit enkelt
en kapa 1ill en General Eleciric
6nglurg¥n. Angan g&r under hdgt
tryck och hdog temperaiur in genom
"munnen’' till turbinen, som skall
ingé i en stor é&ngturbingenerator.

Denna ubétsmodell sanktes nyligen
ned till et diup av 390 m i Lago
di Como utan ati skadas. Modellen
ar 1,2 m léng och har tillverkats
av 6/10 mm sidlplét. Milano-ingen-
joren Nicola Grienti hor bqugt u-
dtsmodellen for djuphavsforskning.

Teknisk rundhorisont

Donald Campbell har slagit sitt eget rekord frGn i hostas. Vid en n
korning pd Loke Coniston néddde hans jet-béat Bluebird en fart av Alg

kmftim, dvs. cirka 18 kmftim snabbare &n det tidigare varldsrekordet.

Den har grant bemdlade bilen av
det for oss ganska okdnda mdrket
Moretti, vackte nyligen uppmark-
samhet pé svenska vagar. Bilen {ill-
hér nagra italienska ungdomar, som
f.n. Eor en 'vanskapsraid” frén
Nordkap till Eldslandet, 8 500 mil.

Ett svenskt forskarlag har nu kon-
struerat en helt transistorstyrd ma-
tematikmaskin uvtan elektronrdr. Har
justerar civilingenjér Per Isacsson
och ingenjdr H. Schotz en detalj i
maskinen, som har byggts fér AB
Svenska Skolastfabriken i Jarrestad.
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Ladt Er ndrmaste Goodyear-dterforsdliare kon-
trollera dicken pd Er bil.

Han monterar
stikerhet!

Lita pa fackmannens rad nir det giller ddcken!
Kor in till ndrmaste Goodyear-aterforsialjare och
byt ut de gamla ddcken pa Er bil redan i dag —
det giller Er sdkerhet!

Over bela virlden — Iiksom i Sverige — firdas SUPER-RAYON CORD

fler méinniskor pi Goodyear dn pd dick av och nytt, utprovat, sikerhetsménster.

ndgor annat mdrke.
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