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— jag kor pa SHELL med &

Jag stod i yrrerfil vid ete stoppljus och kastade en blick
péd bilen som stod bredvid: samma mirke som min,
samma drsmodell ocksd, vilskott bil — rikeigt snygg.
Men — han kom lingt efter nidr det slog om till
gront ... Och dnd4 dr jag inte alls nigon "rivstartare”.
Jag visste skilet: min bil gir pi Shell med A.C.1. —
och det gjorde tydligen inte hans! Dom hir bilarna
miste ha brinsle med hogt oktantal dirfér ace motorn
dr hogkomprimerad — men det ricker inte med en-
bart hogoktan! Hogkomprimerade motorer ir spe-

Bt'/ar gdr bittre pa Shell

g

(sv. pat. nr 135366)

cielle kinsliga for effekdforluster genom glodeindning
och tindstifeskringel. Det enda som forhindrar glod-
tindning och tindstifrskringel ir A.C.1. — tind-
ningskontrolltillsatsen som finns bara i Shell-bensin!
Sedan jag gick over till Shell med A.C. I kinner jag
hur vagnen svarar pd allra mipsta lilla tryck pd gasen.

All bensin utnyrejas till att driva bilen — inte en
droppe av brinslet "rinner bort” i effektforlust. Det
ir darfor som jag kér min bil pd Shell med A.-C. L

Tiavla med Shell i sommar

"Shells Resedaghok” beter en trevlig tivling
for alla motorister med tusentals kronor

i pris. Tavlingen pagdr fran 1 juni till

31 augusei. Shells Resedaghok finns

péa nirmaste Shell-station!
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| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 10 juli blir
naturligtvis sikerhetsbiltesutlottningen
det stora slagnumret (se tverst t.h. pd
denna sida!) Men dven i évrigt kommer
numret att ge finfin sommarldsning.

B VAD SAGER AGARNA om mins-
tingen i Fiat-familjen? Fem #gare be-
rittar om sina erfarenheter i nista
nummer. Vidare redovisas fér en prov-
kérning med nya Lloyd Alexander TS.
H EN INTRESSANT KAMERATYP
— spegelreflexkameran for format 44
— haller pa att introduceras. Vara foto-
testare har tittat ndrmare pid Yashica
44 och redovisar fér- och nackdelar.

Livriddare ait vinna

B For tva ar sedan, nir sikerhetshiltet
dnnu kunde séigas ha trogt fore i port-
gangen, svarade Teknik for Alla for ett
mycket uppmirksammat initiativ, som
vi kallade 1000 sidkerhetsbilten gratis”.
Vi publicerade 1000 bilnummer, och var
och en, som kunde styrka sig vara dgare
till en bil med ett i tidningen publicerat
nummer fick ett sikerhetshilte levererat
gratis och fraktfritt.

I dag har sidkerhetshiltet accepterats
av glidjande méinga bilister som ett
nodvandigt tillbehor for tryggare fird.
Men #dnnu aAterstir det mycket att gora,
innan vi nir malet — sikerhetsbilten i
varje bil.

I forhoppningen om att &nnu en ging
kunna ge utvecklingen en liten men dock
vilgorande knuff framit, har ledningen
for Teknik for Alla beslutat att i som-
mar upprepa initiativet fran 1957, men
denna ging i dnnu stérre skala.

Liksom tidigare kommer Teknik for
Alla att i samrid med AB Briderna
Ottosson & Co, Klippan, erbjuda sam-
manlagt 1 000 svenska bilister ett siker-
hetsbillte typ Vattenfall gratis och
fraktfritt. Men i ar blir chanserna dub-
belt s&4 stora. I samarbete med Teknik
for Alla och biltesleverantoren kommer
nidmligen ett antal dagstidningar i olika
delar av landet att under samma tid ut-
lotta sidkerhetsbdlten paA liknande satt.
Respektive tidning begrinsar sig di till
lainsnummer, som &ér aktuella inom sprid-
ningsomradet.

Inom praktiskt taget varje lin kom-
mer pd si sitt bildgarna att ha dubbel
chans att komma med i utlottningen.

Dessutom kommer sfvidl Teknik for
Alla som de samarbetande tidningarna
att efterlysa nya medlemmar tiil sam-
manslutningen “Biltespinnarna”, Sitt
namn fick klubben vid en omréstning i
tidningen Kwillsposten i fjol, och med-
lemmarna har samtliga sitt sdkerhets-
bilte att tacka for att de lever. Var och
en, som varit med om en olycka, dar
sakerhetsbiltet kan anses ha riddat
hans eller hennes liv inbjudes att bli
medlem i Biltespédnnarna och far dess-
utom ett nytt sidkerhetsbilte gratis mot
insindande av det bilte, som anvints
vid olyckan.

Sdkerhetsbéltet raddar liv. Den som inte bar
sakerhetsbalte eller -sele 16per stor risk ait aven
vid en krock i relativt 1&g fart kastas mot vind-
ruta, instrumentpanel eller rott. Svara skador
i huvudet eller brostkorgen brukar bli foljden.

I ndista nummer sitter vi i gng, och
sedan kommer 250 svenska bilnummer
att publiceras i Teknik for Alla t.o0.m.
nr 17. Sommarnumren kan alltsd bli i
verklig mening givande for en stor del
av ldsekretsen. Hittar ni ert bilnummer
i nadgon av tidningarna, sd behdver: ni
bara fylla i en kupong i samma tidning
och siinda in den till oss, si skéter vi
resten. Skulle ni i sa fall vilja gora all-
var av foresatsen att skaffa mer én ett
bdlte, si kan leveransen av det extra
baltet ordnas samtidigt. I sa fall betalar
ni alltsd for ett biilte, ndr ni pa posten
hamtar ut tva.

Med den hdr kampanjen vill Teknik
for Alla och de samarbetande tidning-
arna pa ett slagkraftigt satt fi sdker-
hetshiltet i centrum. Alla kan inte vinna
ett bilte, men vi hoppas att den propa-
ganda, som nu sidtts i ging, skall
f4 en och annan tveksam att i si fall
offra den lilla summa, som behdvs for
att kipa ett. HE
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visar en tecknad vision
av den _idealiska hus-
vagnen. Teckningen an-
knyter till ett bildrepor-
tage pd sidorna 7
dar ett amerikanskt och
ett svenskt forslag till en
ny ftids semesterfordon
presenteras vid sidan av
det senaste inom bilcam-

ing. . {Omslageeckning- T
B STl BIBRRLUNE) o
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Enligt vilka linjer skulle man

kunna férnya husvagnen? P& den hér
sidan presenterar vi ett par férslag

till husvagnen, som ar et med dragbilen,
alltsé en helt ny biltyp eller

om man vill kalla det sé, en vidare-
utveckling av stationsvagnen.

Den amerikanske formgivaren

Jon W. Hauser, valkéand for

Teknik fér Allas ldsare,

skisserar Autrailern och den unge
svenske tecknaren Bo Ericsson

fantiserar om "Combit",

bilen som vecklar ut sitt innandéme

till en improviserad

siesta ombord ndr s& behagas.

Ingen vocker bil, kanske, men sa& &r det ocksd
bara framre halven_av den s. k. Autrailern. For-
slogsstallaren har tankt si? vuinen framhjulsdri-
ven, och de tvd bokre hjulen skulle kunna fallas
upp, nar "campingdelen' nedan, kopplas ftill.

| komplett skick skulle autrailern som synes av bil-
den t.v. kunna bli en kompakt och rymlig lang-
fardsvagn, inte mycket stdrre Gn en stationsvagn
och fri frén den bogserande husvagnens olagen-
heter, t. ex. vad betraffar hastighetsbestammelser,

Fran "pahdangshus”
till allt i ett

Bo Ericsson, Abyn, Brannfors, vilkens ele-
ganta segerteckningar i Teknik for Allas
bilformgivartavling i fjol véckte smick-
rande intresse dven i USA, fantiserar om
en helt ny biltyp som semestervagn, t. v.
| bé&da Iésningarna han skisserat ne-
dan  har den delade "bagageluckan"
fallts ut. Dubbelfenan tjdnstgér som
stod och bakdelen blir férvaringsutrymme.




ildldern har sina paradoxer. Vi

hojer var standard, vi reser pa

semester i egen bil — men vi

tinker ut alla mdjliga utvigar

for att slippa ta in pd hotell.
Husvagnen #r en av utvidgarna, dlskad
av en del, foraktad eller friktad av
andra, som fasar for tanken att kora
bogserbil pid semestervigarna. Bada ka-
tegorierna drommer nog di och di om
den perfekta husvagnen, antingen den
nu skulle se ut som exemplen hir till
viinster eller mera likna véira svensk-
ritade fantasier lingst ned piA samma
sida.

Drémmarna om den kompakta, sjilv-
drivande husvagnen ligger emellertid
inte bara i det blad. Fér ungefidr fyra ar
sedan lanserades i Californien nagra
experimentsatser for mindre lastbilar,
och nyheten blev si gott som omedelbart
foremal for smickrande uppmiérksamhet
frin hela Amerika. Nu ar femtiotalet
tillverkare med i den vilda kampen om
kundernas bevigenhet.

Frin borjan var det lastbilsigarna
som upptédckte fordelen med att ha ett
hus pa flaket, nu kiper folk tillsatsen
forst och lastbilen for att ha nigonting
att frakta den pa.

4 000—5 000 kr, omrdknat i svensk
valuta, kostar en komplett lastbilstill-
sats, men dA har man ocksd ett rejilt
hem pa hjul, med kylskdp, gasolkok med
flera lagor, diskbink, forvaringsutrym-
men och naturligtvis singplatser it hela
familjen.

Det senaste i utrustningsvig ar intern
telefonanldggning med higtalare i bade
forarhytt och husvagnsutrymme.

Vill man spara in en tusenlapp och dr
normalt hindig, kan man skaffa hela
huset i byggsats. Ram av stalror, vig-
gar, tak, golv, allt kommer klart for
montering, och nédr skalet vuxit fram,
plockar man in kylsképet, vattenbehalla-
ren och allt det andra, som finns med i
byggsatsens utrustningsavdelning. Man
behover inte mycket mer #n en skruv-
mejsel for att klara jobbet.

Kan utvecklingen i Amerika ge nigra
tips for bilcampingens framtid hir i
Sverige? Béde ja och nej. Den litta last-
bilens spridning &r for liten for att kun-
na stimulera till serieritade pabyggna-
der och kan alltsd rdknas bort i sam-
manhanget.

Det enda filt, dir en liknande vita-
mininjektion skulle ha en chans att fi
onskad effekt, vore skipvagnsomradet.
Visserligen har den campingutrustade
VW-bussen hiér i landet knappast blivit
mer #n ett intressant utstdllningsfore-
mil, men det kan ocks& helt enkelt bero
pé att den fardiga forpackningen dr for
dyr for oss. Det rullar emellertid till-
rickligt minga gardinforsedda skipvag-
nar och sméibussar omkring pd vigarna
si hdr ars for att man i varje fall skall
véiga tala om ett spirande publikunder-
lag. Vad som fattas d@r nog i forsta hand
billig specialutrustning i portioner —
eller varfor inte byggsatser for den som
vill snickra sjilv?

"Smabusscamping” skulle med litet
hjdlp kunna bli ett slagkraftigt alterna-
tiv till husvagnsbogsering eller bilcam-
ping med tidlt. Utgingen av den
den”, ja den beror sedan pa om tillrdck-
ligt manga bilképare verkligen vigar se
bort fridn den yttre elegansen och vilja
den biltyp, som krasst raknat skulle mot-
svara familjens behov. | I |

e

Campinghytten av glasfiben:laﬂ innebar ett badde snyggt och praktiskt komplement fér vildmarksliv

med relativi god komfort,

Gr har hytten kompletterats med ett

"férmak'’. Frén 2000 kr till 2500 kr

betalar amerikanen fér den hér typen av husvagnstillsats, beroende pé vilka kraven ar pd utrustningen.

Semester per lastbil

Medan vi i Sverige inte riktigt vet

pé vilket ben vi skall sta

i valet mellan bogserad husvagn

och talt eller motell, har Amerika tydligen
definitivt gjort sitt val.

Dér har husvagnen blivit sé stor,

att den haller pé att bli bofast,

medan friluftsfolket

i allt storre utstréckning ger sig ut

i vildmarken med lastbilen som "snigel”
och speciella lastbilstillsatser

som dess hus. Varken kylskép eller
varmvattenberedare behdver

man sakna pa langresan

och nagra bogseringsproblem finns
naturligtvis inte, eftersom

husdelen @r ett med vagnsdelen.

En omtyckt finess for stationsvagnen &r det ul-
dragbara "miniatyrkdket”. Gaskék fér matlag-
ningen, kokkarl, bestick, allt finns p& sin plats.
Lédorna rymmer dessutom en hel del av den
proviant man behdver ta med sig p& bilutflykten.

Last- och personbilen i ett skulle ocksé kunna férnyas, anser Kaiser Corporation. Hér ar
koncernens férslag ftill pickup i aluminium. Vagnen kan onvéndas som fyrsilsig personbil,
men bakrutan kan f&r lastning fallas vpp i taket, medan bakvaggen falls ned och gri

r lastgolv.

"Lastbilscamping" har blivil en faktor atl rékna med i USA, och nedan visas négra varianter i olika
storlekar av den ly&nsom blivit néra nog allenarddande. Vikten hdller sig kring 500 kg och priserna

varierar mellan 4

o

och 5000 kronor. Typen finns ocksd i byggsats frdn omkring 2000 kronor.

et AR« BN




Manga av Teknik for Allas IGsare @r i den aldern att de snart fér ta pé sig kronans gré uniform f8r nér-
mare ett ars militartjanst. D& vér armé under senare ar avsevart moderniserats inleder vi hér en artikelserie
om tekniken i forsvarets ticinst. Forst tar vi en titt pa de tekniska truppslagen och i kommande nr berdttas
bl. a. om hur armén under rekryten kan uinyttja tekniska ungdomar enligt slagordet "Ratt man pé rétt plats™.

B KAPTEN BO ERIKSSON, som sommanstalit Teknik for Allas
artikelserie om den moderno tekniken inom svenska armén,
ar teknisk stabsofficer och for narvaronde plocerad som chef
for markrobotsektionen vid armétygforvaltningens robotkontor.
Den 37-Grige Eriksson, som f. 6. ar son till "radiomajoren™
numera oOversten Arvid Eriksson, blev fanrik 1944 vid A7 i
Visby. Aren 19489—51 genomgick han artilleri- och ingenjérs-
hégskolan och var under perioden 1953—58 chef for vapen-

och ammunitionsdetaljen vid arméstoben. Vid sidon av sina
militéra meriter hor n hunnit dokumentera sig som en ul-
méark! allroundidrottsman med fakining som framsta gren. Vid
sidon av OS5- och VM-meriter har gun dar bl. o. tagit eft
militart europomésterskap och sju SM i florett. Vid sidan av
sitt medarbetarskop i Teknik for Alla kommer kapten Eriksson
ott i "Breviddan” kostnadsfritt besvara véra lasares fragor
gallonde arméprobiem av béde teknisk och personell karaktar.

tt stormaktsangrepp mot vart land

girs inte utan avsikt. Vare sig
angreppet kommer fran sjon, frian
luften eller over landgransen, vill
fienden av négon anledning ta
Sverige. Och for att kunna gora detta,
maste han i nigot skede och pa nagot
satt transportera hit folk. Och att det
i ett sddant ldge inte finns nagot bittre
att mota honom med &n med en stark
armé, dr det vdl ingen som betvivlar.
Vi vet alltsd att, om vi blir anfallna,
s& kommer vi att nigon ging fa sliss
mot en stormaktsarmé i en strid, som
bortsett frin detaljerna i méanga av-
seenden knappast skiljer sig fran stri-
derna under och efter sista virldskriget.
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Det dr tekniken som Astadkommit de
detaljforandringarna 1 krigforingen.
Férstorelsevapnens okade verkan — nér-
mast dia atomammunitionen — har inne-
burit att man maste ha storre luckor
och avstind mellan forbanden, for att
skadorna skall bli sA smi som mdgjligt.
Striden maéaste foras rorligt och over
stora ytor, t.ex. genom kraftiga slag
med snabbt samlade truppstyrkor. Detta
har blivit mojligt genom transportmed-
lens och signalmedlens snabba utveck-
ling.

De klassiska omfattningarna, dvs.
kringgangsrorelserna, utfordes i sidled
men gors numera ofta dven i vertikalled
med hjidlp av helikoptrar och vanliga

flygplan. Materielen for att se dven i
det svartaste morker har utvecklats
kraftigt, genom att radar- och infrarod-
tekniken utnyttjats i allt hogre grad.
Vidare har bl.a. vapnens okade skott-
vidder gjort att man kan néd fler fient-
liga mAl dn tidigare.

Principen i var armé har varit och
kommer att vara den att inte nyanskaffa
mer komplicerad materiel &n som ar
"oundgidngligen nodvandigt”. Det blir
ofta friga om en avvigning mellan
kvantitet och kvalitet, allts& mellan ut-
rustningens prestanda och antalet ut-
rustningar. En sidan avvigning kunde
forr i virlden nagorlunda riktigt géras
pa intuition.



Det moderna luftvarnet &r utrustat med central-
sikte for eldledningsradarn, Siktet féljer malet
luftvarns-
piGserna via ett mycket sinnrikt rékneinstrument.

och levererar omgaende varden till

Tre Centurion-stridsvagnar i morkerskjutning med
spdrljus. Genom gyrostabilisering kan vugn:n,

" har
fyra mans besattning och en motor p& 650 hk.

som vager 51 ton, skjuta under gang. ""81:on

Samarbetet mellan civila forskare och arméns
personal har allt mer kommit i forgrunden —
speciellt nar det galler erfarenheter avseende

utbildning, atomskydd och industriello projekt.

Miénniskans intuition kan dock inte
omfatta s& manga variabler, som ar ak-
tuella i ett modernt krig. Man maste till-
gripa matematiken i allt hégre grad for
att fiA fram de underlag som behivs for
en riktig avvagning. I samarbete mellan
civila vetenskapsman och militdr exper-
tis gors operativa analyser for att klar-
lagga hur man skall fa storsta mojliga
totala effekt for minsta mojliga kost-
nad, dvs. man soker stridsekonomiskt
optimum.

Sddana undersékningar i Sverige och
utomlands har entydigt visat att en s. k.
konventionell, ganska enkel utrustning
fortfarande representerar god stridseko-
nomi i manga fall — men inte i alla.
For lang tid framat kommer vanliga
kanoner att behdvas, ddrfor att robotar-
na blir for dyra pa kortare hill, last-
bilar behovs for transporter, spadarna
for att grava skyddsgroparna osv.

Men for ldnga skotthédll och mot snab-
ba flygplan och ibland mot stridsvagnar
behivs robotar, for vissa transporter och
for spaning behovs ocksd radar, televi-
sion och infrarédmateriel med elektro-
nisk, automatiskt verkande overforings-
utrustning, databehandlingsmaskiner for
att bearbeta spaningsresultat, indikato-
rer for att upptidcka radioaktiv stral-
ning m. m.

En del av denna utrustning finns re-
dan i var armé, en del materiel hiller
for ndrvarande pa att provas och en del

Kulsprutan hér till veteranerna inom arméns bevapning och fyller Gnnu val sin plats. Matas med band
om 250 skott. F.n. pagdr vid vissa férband forsok med en léttare kulspruta av kulsprutegevarstyp.

Artilleriets senaste kdnontillskott Gr en 155 cm
haubits av fransk konstruktion. Pjasen vager nio
ton, medger 360 graders svangning, har god
framkomlighet och en maximiskottvidd ov 18 gkm.

ar annu pi ett forberedande stadium.

Vi har en modern armé i dag. Men vi
maste hela tiden utveckla den for att
inte vara omoderna i morgon. Och for
att kunna gora det sd behover den
svenska armén tekniskt folk i méinga
instanser.

Av de truppslag som finns i armén
har artilleriet, luftvirnet och ingenjors-
trupperna sedan lange ansetts vara "tek-
niska"” truppslag. Men numera dr alla
truppslag tekniska i hdgre grad &n vad
de tre naimnda var forr.

Vid infanteriet har t. ex. vapnen blivit
mer komplicerade, granatkastarna arbe-
tar som "miniatyrartilleri”, pansarvarns-
kanonerna skjuter lingre, pansarviarns-
robotar har tillkommit och antalet mo-
torfordon av olika typer har okat. Det-
samma giller pansartrupperna som ock-
sa fatt mycket mer stridsvagnar av hog
komplicitetsgrad (t.ex. gyrosikten och
snart kanske morkersikten).

Artilleriet har fatt mer komplicerad
materiel for sambandet och for att ligga
elden pa ritt plats, radar- och ljudma-
tarmateriel for att hitta fiendeméalen och
far troligen ocksa snart robotar for att
né ldngre. Luftvdrnet har tvingats cka
automatiken for att hinna med att hitta
mélen (radar), rdkna ut var nigonstans
man skall rikta for att trdaffa ratt
(framforhallningen och centralinstru-
ment) och for att hinna skjuta och

(Forts. pd sid. 80).

Den nya svenska 9 cm pansarvarnspjasen i stall-
ning. Yapnet mater 3 m, vager 200 kg och arbetar
enligt bakblasningsprincipen. Pjasen slér igenom
ponsaret pd alla forekommande stridsvagnar.

Helikoptern har pé sistone kommit alt spela en
allt viktigare roll inom armén. Nedan gadller det
trafikledning under en mandver. | férgrunden ses
en radiolankantenn for langa radioforbindelser.
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B Utanfor Sorviksvarvet i Uddevalla
ligger en fartygskoloss, som saknar sin
like i svensk skeppsbyggnadshistoria.
Det dr den vildiga supertankern W.
Alton Jones, som sjosattes i mars och
nu bérjar ndrma sig leveransstadiet.
Fartyget dr med sin lastformaga pa
68 500 ton den storsta tanker som né-
gonsin byggts i Europa. Langden &r im-
ponerande 251 m. Som en liten jimfo-
relse kan ségas att gasklockan vid Viar-
tan i Stockholm #r 120 m hog, och W.
Alton Jones dr alltsd mer d@n dubbelt s&
lang som denna gasklocka dr hog. Las-
tad blir bitens deplacement 89 000 ton,
vilket innebidr att W. Alton Jones enligt
denna klassificering dr det storsta far-
tyg som byggts i Europa, och detta dven
om man jamfor tankern med sddana gi-

. N

ganter som de engelska atlantfartygen
Queen Elisabeth och Queen Mary.

Redare dr Ships Ine., ett dotterbolag
till det stora amerikanska oljebolaget
Cities Service Company. DA detta rederi
bestéllde tre supertankers hos Uddeval-
lavarvet, méste man anligga det nya
Sorviksvarvet for att fa tillrackligt sto-
ra stapelbdddar for att bygga bjdssarna.

Inredningen och den tekniska utrust-
ningen blir givetvis toppmodern. Hela
fartyget blir luftkonditionerat och be-
sittningen pd 60 man inklusive befal
kommer att logera i enmanshytter. Vil
tilltagna missar kommer att finnas for
bade officerare och manskap.

I den tekniska wutrustningen ingér
bl. a. radar, gyrokompass med automat-
styrning, radiopejlingsanliggning, eko-

Supertankern W. Alton Jones &r ett fartyg med
hogst imponerande matt, Bilden t.v. visar bjas-
sen p& Sorviksvarvets stopelbadd och ovan doper
mrs Nettie Jones tankjatten efter sin make, som
&r styrelseordféronde i Cities Service Company.
T. h. glider supertankern ner i sitt rGHa element.

Uddevallavarvet har slagit alla
europeiska varvsrekord genom att
bygga supertankern W. Alton
Jones. Denna koloss pa 68000 ton
kan transportera fantastiska méng-
der réolja fran avlédgsna hamnar.

Teckningarna &r av CLAES FEDER.

uroparekowrd‘ till Sjoss

lodsanldggning och ett internt kommuni-
kationssystem, som forbinder olika delar
av fartyget med varandra.

Fartyget har turbinmaskiner, tillver-
kade av De Laval. Huvudmaskineriet
ger en effekt av 22 000 ahk och farten
har berdknats till 16 knop. Maskinrum-
met &r som pad tankfartyg i allmanhet
placerat akterut, och fartygets lastkubik
indelas i 80 tankar och 24 vingtankar.

Hela bygget har kostnadsberdknats
till 65 miljoner kronor. Det &r en impo-
nerande summa, som dock far ses i pro-
portion till tankerns lastforméaga. W.
Alton Jones har fatt sina gigantiska
proportioner for att bli ett s& ekono-
miskt fartyg som miojligt med hdnsyn
till byggkostnader, driftskostnader och
dockningsméjligheter pa olika hall.
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Jdttetankern i siffror

B W. Alton Jones har en lastkapacitet pa drygt 97 miljoner liter,
vilket innebar att fartyget i en enda lost kan ta tillrackligt med
bensin fér driften av 39380 bilor under ett ar. Denna berdkning
har grundats pé den genomsnittliga forbrukningen av bensin per bil
och ér i Forenta Staterna.

B Om fartyget skulle lostas med branncljc i stallet for bensin skulle
lasten racka till fér att under ett 4r varma vpp 16 900 egnahem av
genomsnittlig storlek.

B | en enda last kan supertankern transportera lillrGckligt med
dieselolja fér ot driva et diesellok 16000 000 km. Denna mangd
dieselolja motsvarar vad 156 diesellok behdver i genomsnitt for sin
arliga drifi.

B W. Alton Jones kan i en last ta sG mycket raolja att den fyller
1 680 jarnvégstankvagnar, Ett sadant tagsatt skulle bli 16 km léangt.

B Lastad med flygbensin kan tankbéten forse en DC-7:a med
bransle for 4000 tur och retur resor mellan New York och Miami
i USA. Detta motsvarar bransleférbrukningen hos ett sddant plan
under 11 &r om det skulle gora en daglig tur fram och ater mellan
de tva staderna, som ligger pé ett avstand av 175 svenska mil.

B En sddan lost flygbensin ger ocksé tillrackligt med bransle fér
310 jorden runi-flygningar efter nu gangse router,

W Sveriges totala bensinférbrukning under ett ar skulle kunna tackas
med tre W. Alton Jones-loster.

W Propellern ar tillverkad i Holland och vager 33000 kg och den
har en diometer p& 7,3 m, Propellern har fem blad.

B Supertankerns plétskrov voger narmare 20000 ton. Fartyget ar
delvis nital och antalet nitar ar 94 000.

® W, Alton Jones blir det nittonde tankfartyget i Cities Services
flotta. Fartyget har konstruerats med tanke pé att genomféra trans-
port av réolja till avidgsna lander pa effektivast mdjliga satt och
till minsta kostnad,

B Uddevallavarvet, som byggt jattetankern, har pé tio ar blivit ett
av de fyro storsta skeppsvarven i Skandinavien, Det férsta fartyget
levererades fran varvet &r 1948 och dess stadiga tillvaxt belyses
bast av att varvet i fiol sjosatte Gver 200 000 ton d.w. och levere-
rade over 185000 ton d.w. Detta resultat forde fram varvet till
Sveriges i storlek tredje skeppsvary ifrGga om sjésatt tonnage och
fiarde ifrbga om levererat tonnage.

B Cities Service Company &r ett av Forenla Staternas ledande olje-
bolag med tillgdngar Sverstigande en miljord dollars. Bolaget, som
grundades 1910, ar eft kombinerat olje- och naturgasbolag. Dess
verksamhet omfattar varje tankbar fas inom petroleumindustrin frén
produktion av réolja till leverans av fardiga produkter.

B Jattetankern har fatt sitt nomn efter styrelseordféranden i Cities
Service Company.

B Fartyge! kolstracktes den 31 juli 1958, sjosattes den 7 mars 1959
och kommer att levereras ndgon géang i slutet av denna sommar.

B Rodret &r byggt i Norge och vager 47 B00 kg. Dimensionerna ar
53x9 m.

B Fartygsexperten R. C. Morell, som ritot fartyget, har lagt ned
sarskild omsorg pé utformningen av férpartiet, och man raknar med
att fartyget far goda egenskaper aven i svar sjo.

B Tankern ar noga raknat 251,36 m léng, 3536 m bred och djup-
gaendet vid full last Gr 17,07 m. De tvé angpannorna har vardera
en varmeyla av ca 1 080 m? och dngan levereras med en temperalur
av plus 455 grader C vid ett tryck av 42 atmosfarer. [ I |
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Vi testar
kameran:

B KODAK RETINETTE 1 A &r en kamera
for smabildsformatet 24X36. Den har
snabbframmatning, ljusstark panoramasd-
kare och automatiskt rakneverk.

Objektivet ar ett Schneider Reomar
1:3,5/50 mm och centralslutaren ar en Yero
med tiderna B och 1/30—1/250 sek.

Rikipriset p& Retinette 1 A ar 132 kr.
Bland tillbehdren marks beredskapsvaska,
narbildsaggregat for tagningar ned till
30 em, Kodgulux exponeringsmatare, Koda-
blitz blixtaggregat, sportsokare, mjukteck-
nare och filter av olika slag.

Tillverkare: Kodak A. G., Stutigari-
Wangen, Vasttyskland. — Generalagent:
Hasselblaods Fotografiska AB, Géoteborg.

Gedigenhet och elegans saler sin pragel pé
Kodaks prisbilliga smabildskamera Retinette 1 A.
Den rejalt tilllagna panoramasékaren med in-
sp«:jglud liusram ger en utomordentligt ljusstark
bild av motivet i praktiskt taget naturlig storlek.
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KODAK RETINETTE

Eastman Kodak Co ér ett jatteféretag pa fotoomradet och hér presenteras en av
denna industrigigants minsta kameratyper, den smidiga och eleganta smabildskame-
ran Retinette 1 A. Har testar STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN denna modernt
vtformade vdsttyska kamera, som har atskilliga finesser trots sitt populdra pris.

odak ar ett vidlkdnt namn for

alla fotovianner. Eastman Ko-

dak Company har lagt ner ett

oerhiort arbete pa att populari-

sera fotokonsten och Kodaks
billiga lddkameror var en gang nagot
av folkkameror. Det rader inte heller
nagot tvivel om att detta foretags bety-
dande insatser pa filmforskningens om-
riade har gjort det liattare att fotogra-
fera i bade svartvitt och farg.

Eastman Kodak Company &ar en in-
dustrigigant. Huvudfabrikerna i USA
har over 50000 anstdllda och dartill
finns det stora dotterféretag i England,
Frankrike, Vasttyskland och en rad and-
ra lander.

Den dyra dollarn har gjort ameri-
kanska Kodak-kameror till ganska unika
foreteelser i vart land, men daremot ar
den viasttyska dotterfabrikens Retina-
kameror i hog grad valbekanta.

Retina — namnet dr den latinska be-
namningen pa ogats ndthinna — &r en
kamera med traditioner. Det ligger nu
25 Ars erfarenhet bakom denna kamera,
och dessa lardomar har ocksa tilldimpats
vid konstruktionen av Retinette 1 A, po-
puldrkameran i Retina-serien.

Retinette har atskilliga finesser trots
sitt laga pris. Vi har hidr ett trelinsigt
Schneider-objektiv med ljusstyrkan 1:3,5
och en slutare med tider upp till 1/250
sek. Det dr viarden som haller for alla
nigot s ndr normala motiv bade i farg
och svartvitt och vi tror att det &r myec-
ket fa fotoamatorer, som annat an un-
dantagsvis fangar sina motiv vid snab-
bare tider eller behover de hogkansliga
objektivens ljusreserv.

En avseviard fordel med Retinette ar
att man hir har till sitt forfogande ett
imponerande antal tillbehér, som gor att
kameran kan anpassas for manga spe-
ciella motivomraden, bl. a. ndrbildstag-
ningar.

Det @r pafallande ldtt att fotografera
med Retinette, en egenskap som gor ka-
meran till ett idealiskt instrument for
nybérjaren. Den ljusstarka stkaren har
en inspeglad bildram oech visar motivet
i ndra nog naturlig storlek. Kameran ar
ddrtill robust och har en enkel och over-
skadlig instdllning av slutar- och blan-
dartiderna.

Bland kamerans finesser kan namnas
snabbframmatningen. Med en enda ro-
relse drar man fram ny filmruta, flyttar
rakneverket, lossar dubbelexponerings-
sparren och spanner slutaren for ny tag-
ning. Det automatiska rakneverket ar av
den typ, som visar hur manga filmrutor
man har kvar i kameran, och sifferski-
van kan stdllas in for bide 20 och 36
exponeringar. En liten praktisk detalj
ar vidare den stodnippel under objektiv-
tuben, som gor det mojligt att stdlla ka-
meran pa t.ex. ett bord for tidstag-
ningar.

Vid testen fann vi snabbframmat-
ningens placering mindre lyckad. Denna
ar placerad pd kamerans undersida och
man kan inte gora matarrérelsen sam-
tidigt som man haller fingret pa avtryc-
karen, nagot som gor kamerans tag-
ningsberedskap lidgre an nodvandigt.

Tidsinstillningens méarke kunde ocksa
ha varit nagot tydligare och filmindika-
torn kunde lika gdrna visa ASA-varden
som namn pa olika Kodak-filmer. Vidare
saknar kameran mirkligt nog dglor for
barrem, vilket faktiskt tvingar dgaren
till att képa beredskapsviaska om han
vill anvinda sin Retinette utomhus.

Objektivtesten visade att Reomar-ob-
jektivet gav fullt s4 god skirpa som
man kan vianta sig i denna klass. Slutar-
testen visade nigot for korta tider. Fel-
visningen var vid 1/30 sek 15 procent
for kort, vid 1/60, 1/125 och 1/250 sek
20 procent for kort. | W |



KLARA -
FARDIGA
- GA!

B Vi lever, som det ju ofta framhalls,
i teknikens tidevarv, och ibland kan det
vara intressant att stdlla upp vara tek-
niska underverk i en jamforelse med den
ménskliga prestationsférmagan,

Hur star sig t. ex. en skicklig sprinter
i konkurrensen med en personbil? Att
bilen i det linga loppet ar den snabbare
ar det ju ingen tvekan om, men giller
dess oOverlagsenhet for alla strackor?
Fragan vicktes nyligen i en insindar-
spalt i London-tidningen News Chronicle,
och motorskribenten Alan Brinton beslot
sig for att gora ett prov. Han valde ut
en normal personbil, en Hillman Minx
med 52 hk och en topphastighet pa drygt
110 km/tim och en k&nd lépare, Brian
Shenton, bekant fran olympiasamman-
hang. Distansen sattes till 100 yards,
Shentons specialstricka, och i forutsitt-
ningarna ingick stiende start.

Klara, fardiga, gd!!! Medan bilen blev
stiende ett oOgonblick med spinnande
drivhjul, kom Shenton ivig som skjuten
ur en kanon. Nar sprintern passerade
10 yards-stolpen, hade bilen nitt och
jimnt hunnit fram med bakhjulen till
startlinjen. Efter 20 yards, (tredje bil-
den), hade Shenton okat forspranget till
12 yards, efter 40 yards hade forsprang-
et okat ytterligare. Forst efter 60 yards
hade bilen knappat in pi Shentons led-
ning till 10 yards igen, vid 80 yards-
mirket rorde sig avstindet endast om
ett par meter och vid 85 yards var bilen
Shenton i hilarna. Bilen tog definitivt
ledningen forst vid 90 yards och nir den
passerade mallinjen var Shenton en och
en halv billingd efter.

Sluttiderna blev 9,6 sekunder foér bilen
och 10,2 for loparen. Till bilden hér, att
Shentons personliga rekord pa distansen
ar 9,8 och att virldsrekordet pa 100
yards ligger sd lagt som 9,0 sekunder.

P4 mallinjen hade bilen en hastighet
av hela 68 km/tim, och att loparen
kunde hivda sig si pass bra i duellen
hidngde alltsd samman med hans snab-
bare reaktion. Forskare, som gjort spe-
cialstudier av reaktionstiden hos idrotts-
méan har bl. a. kommit fram till att be-
nens muskler reagerar pi i medeltal
0,066 sekunder. Siffran stoder pastéen-
det, att en god sprinter behiover 0,1 se-
kund for att komma igang. Vid slutet av
ett hundrameterslopp hinner sprintern
tillryggaligga en meter pa4 samma tids-
intervall.

Vid startskottet har givetvis dven bi-
listen haft en viss reaktionstid. En ame-
rikansk understkning over hur lang tid
en bilist behover f6r att se en varnings-
signal och reagera via bromspedalen,
gav ett medelvirde av 0,6 sekunder.
2 245 prov gjordes, alla under normala
trafikféorhallanden.

Omriknad i meter sidger reaktions-
tiden en hel del. Vid 100 km/tim behover
medelbilisten drygt 16 meter fir att
over huvud taget hinna reagera! H H

Foto: News Chronicle




Vad anser de om sin bil?

Tillverkad efter onskelista

Lloyd 400 Alexander &r den minsta produkten frén en efter
vara forhallanden stor bilkoncern, Borgward-koncernen. Den
forsta vagnen fran Lloyd Motorenwerke i Bremen sldpptes
ut 1950, en alltfér originell "fattigmans bil" med néra nog
obefintlig finish 6ver den pegamoidkladda trékarossen. Den
noédvandiga helomvandningen kom emellertid rétt snart, tra-
karossen ?ick vika for staldito, och s& smaningom offrades
aven den lilla 400 cc tvataktsmotorn fér en fyrtakismotor pa
600 cc, dock fortfarande luftkyld och med framhjulsdrift.

Modell Alexander, som kom i marknaden 1956, foregicks
bl. a. av en grundlig opinionsundersékning bland Lloyd-
agare och innebar framst eft vasentligt steg framét ur kom-
fortsynpunkt.

Forra aret kompletterades serien med den snabbare Alex-

ander TS, som kommer att behandlas i en provkérningsrap- *

port i nasta nummer av Teknik for Alla.

Data om Lloyd Alexander 600

B Motorn i Lloyd 600 Alexander
ar en luftkyld tvécylindri rtak-
tare som utvecklar 24 SAE-hk vid
4500 v/min (mot TS-motorns 29 hk
vid § v/min). Cylinderdiametern
och slaglangden Gr 77 respektive
64 mm.

Motorns maximala vridmoment
ar 39 kgm vid 2500 v/min och
kompressionsférhéllandet ar 6,6:1.

Kopplingen &r av enkel torrla-
melltyp, och vaxellddan ar fyr-
vaxlad med alla vaxlar framét
synkroniserade, Raltvaxeins ulvax-
lingsférhéllande: ettan 4,6:1, tvéan
2,4:1, trean 1,5:1, fyran 1:1 och
backen 4,6:1.

Generator och startmotor kom-
mer frén Bosch, och elsystemet ar
pa 6 volt. Batteriet har en kapa-
citet av 66 ampéretimmar.

Chassit har byggts pa en kraftig
centralrérsram.

Fiadring fram: tvargéende blad-
figdrar med snedstallda tubstét-
iampare. Bak: pendelaxel med
langsgdende bladfiadrar samt tub-
stoidampore. — Styrning: kugg-
stngsstyrning.

Bromsar: vagnen har hydrauliska
fyrhjulsbromsar med en total
bromsyta pé em?, Trumdiame-
tern ar mm. Den mekaniska
handbromsen verkar pé& framhju-
tgn, — Ddacken ar 4,25%15" slang-
osa.

ANDRA VIKTIGA DATA:

Total léngd .......... 3 mm
Total bredd Seanl mm
Total hojd N mm
Hjulbas ....... . 2 mm
Spérvidd fram . mm
Spérvidd bak eo. 1100 mm
arkhdld .....00. 000, 125 mm
Véndradie .......... 5500 mm
Maximihastighet 100 km/tim
Marschhastighet 100 km/tim
JOMVIRE - ¢« vl s (]
Bensintanken rymmer 25 liter
/ Riktpris p& gatan .... 5850 kr
/ Omsattningsskatt .... 570 kr
s T R T SRS T 110 kr
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Lloyd Alexander

Tryckeriinnehavare
HENRY HOLNER

Varfor kiopte ni
Lloyd Alexander?

Jag hade tidigare en Lloyd 400
herrgérdsvagn och fick elt bra
pris for den vid byte mot den hér
modellen,

Hur ldngt har ni kort den?

1800 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Mest for firmans rékning. Jag har
tyvarr inte s& mycket tid Sver for
privatkérning.

Hur stor dr
bensinforbrukningen?

Bilen drar mellan 05046 pé
landsvég och litet mer i sta'n,

Har ni haft ndgra
reparationer?

Inga reparationer har behovis
annu,

Har er bil ndgra sirskilda
nackdelar?

Jag har annu inte funnit négra
nackdelor. Bilen &r bra for sitt
pris.

Har er bil ndgra sarskilda
fordelar?

De ar mycket latt ott komma fram
med bilen i stadsirafiken. Fram-
hivlsdriften Gr en fordel.

Vilka forbéttringar
vill ni féresla?

Bilen borde vara utrustad med et
battre varmesystem,

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sirskilt virde pa?

Det &r faktiskt sy§rt ait saga. En
finess, speciellt vintertid, ar ju
framhjulsdriften.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunk:?

Bilen har mycket bra bromsar.
Man vet precis var man har vag-
nen ndr man kér. P& hala vinter-
vagar ger framhjulsdriften en extra
sakerhetskansla.

| ndsta biltest:



Verkmdstare
BERTIL DAHLBERG

Ritare
BO-INGEMAR WILEN

Barnavérdsassistent
LAGE O'KEIJN

om Lloyd _ Alexander

Civilingenjér
SYEN EKENSTEIN

Jag ville ha en bil som passade
min ekonomi,

Jag bytte min gamla tvalokis-
Lioyd mot en 56:ans fyrtaktare.
Nu har jag bytt till den senaste
Lioyden och slapp undan med
mindre @n 2000 kronor emellan.

Jag tycker att bilen &r logom i
storlek, billig i drift och dessutom
lan att parkera.

Min férra bil var en Lloyd 400, och
den gick 3500 mil vtan négra re-
parationer. Detta var den framsta
orsaken till att jag bytte till mig
den nya modellen,

Ca 1100 mil.

1500 mil.

1500 mil.

2100 mil.

Delvis privat och till. OT-tavlingar.

| forsta hand till och frGn mitt
arbete. De dagliga resorna blir
déd i allmdnhet mellan 5 och 10
mil, Ett par ganger i veckan blir
det langkorningar pa omkring 20
mil d& jag pd min fritid turnerar
med en orkester.

Bilen anvinds mest som privat-
vagn men aven i viss man i tjans-
fen.

Jag anvander den till och frén
urgelel.

P& stréckan Stockholm—Gateborg,
med tre personer i bilen, drog
den exakt 0,538 liter/mil. 1 stan
omkring 0.7.

Den dr billigare att kéra &n 56:an.
Nu kér jog i allménhet ratt hért,
men bransleférbrukningen héller
sig pd normala 0,6—0,7 liter/mil.

Bensinférbrukningen héller sig i
genomsnitt mellan 0,65—0,7 i sta'n.

Min bil drar i genomsnitt 0,7 liter
per mil i stadskérning.

Jag har inte haft négra fel pé
bilen. Det enda som har bytts ut
ar tvé munstycken,

Jag har Gnnu inte haft ndgra re-
parationer p& min vagn.

Inga reparationer har kravis Gnnu.

Ja, ett vaxellddshaveri. Felet lag
i differentialen och hade troligtvis
uppstétt vid fabriksmonteringen.

Vid vissa hastigheter uppstar en
knoppt markbar vibration i bilen.

Det uppstar et litet val hégt mo-
torljud vid vissa hastigheter pa de
olika vaxlarna. Bildorrarna &pp-
nas at fel hall,

Avstdnde! mellan vaxellagena &r
i langsta laget, vilket gor vaxel-
spaken en smula ohanterlig. Dor-
rarna 6ppnas tyvarr at fel hall,

Molorljudet or litet val hégt. En
onnan nackdel ar aft vagnen
kronger for mycket i kurvor.

Fordelarna framfér andro ar den
laga bensinférbrukningen och de
légo underhallskostnaderna. Det
ar den smidigaste av de ca fio
bilar jag kort under arens lopp.

Allt verkar vara kraftigt och ge-
diget i bade fiadrar och kaross.
Lacken &r Gven den mycket bra
och samtidigt motsténdskraftig. Bi-
len har vtrustats med asymmelriskt
lius, och helljuset mandvreras med
riktningsvisarspaken.

Bilen ar mycket Iaﬂpurkerad. Jog
arbetar i Gamla sta'n, och dar ar
det ddéligt om parkeringsutrym-
men. Min lilla Lloyd gér med latt-
het in p& de platser som ratas av
de stérre bilarna.

Bilen ar lattmandvrerad och till-
rackligt snobb. Den har aven kort
vandradie, endast 5,5 meter.

Jog vill att Lloyden skall fa storre
sparvidd och fler "hastar’,

Jog vill gorna ha en kort golv-
vaxel, som gor motorn mera rat-
visa. En sédan skulle Gven under-
latta kérningen i stadstrafik, Ko-
rossen verkar litet for trubbig och
en "futurakaross' vore idealet.

Yarmen kunde vara betydligt batt-
re. Det finns i marknaden en typ
som kostar ca 200 kr med installa-
tion. Den kunde leverantéren ha
l&tit montera in som standard.

man borde komma &t aft smorja
lattare Gn nu. Yarmen kunde ock-
s vara béttre.

Kardansmériningen ar krénq_lit,

Jag anser vagnen vara mycket
bra, och den har den utrusining
som jog tycker erfordras.

Bakfiadringen satter jog mest var-
de p&, men hela konstruktionen
tycker jog i sin enkelhet ar en
finess.

Luftkylningen och framhjulsdriften
uvppskattar jog mest. Bilen ar dess-
uvtom lagom snabb,

Synkroniseringen &r mycket bra
aven pd ettan.

Sakerhetsselar borde vara en
standardartikel och alltid félja
med vid kdpet. Yid de tavlingar
jog kdrt har dessa kommit val till
pass dad jog vid olika tillfallen
giort “'kullerbyttor'. Inte négon
gang haor taket eller jag sjalv
tagit ndgon namnvard skada.

Det ar tyvarr alldeles for litet
som tar emot. Stotfédngarna sitler
ju numera bara pé fér syns skull.
Tacka vel jog den gamia heder-
liga "koféngaren'. giklan ar for-
trafflig. Bromsarna borde vara
litet mjukare och smidigare.

Sikten ar vtmarkt, och bromsarna
tar jamnt och fint,

Den ar ju inte precis s& mycket
att krocke med.

NYA ITALIENSKA FIAT 500
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Berlin-firman Waller Merten tillverkar figurer for modelljarnvégsonlaggningar. Det har nu kommit Detta Gr tvé loknyheter frédn Fleischmann. Den
en rad nya Merten-salser forestallande baonarbetare, jarnvagspersonal, smeder, skogvokiare och ovre bilden visar en modell av ett tyskt snall-
iogare. Varje sals kostar 3:50 och vi visar har el urval av de fargrika figurerna framfor en person- tégslok och nederst ses elt dieselhydrauliskt
vagn i HO-skala. Merten-figurerna importeras av Rosengren & Riis i Malmd och Wentzels i Stockholm.  vaxellok. Modellerna kostar resp. 71 och 46 kr.

Merten-figurerna ar valdetaoljerade och prydligt
mélade. ""Gubben'' nedan, en stationskarl med
sirén, visas i kroftig forstoring. Fors bl.a. av
Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48, Stockholm C.

Det har kommit jopanska modelidetaljer pd den
svenska marknoden. Vi visar har et urval av de
battillbehor, som nu imporferas av Wentzels.
Stréalkastarna har 3-voltslampa och kostar 2:10—
2:40, dacksbeslagen gar p& mellan 0:70—1:75
och signalhorn 0:70—21:40 beroende pé& storlek.

Monogram har kommit med denna rymdraket, som
bygger pd raketexperten Willy Leys ritningar.
Satsen innehdller plasidelar i fyra férger och
kostar 11:50. Ingenjor Sigurd Isacson AB, qjdingé.

Behco radicaggregatl for bét-, flyg- och bilmodeller omfattar handséndare, moltagare, batterihéllare
och olika rodermekanismalternativ. Med sjalvnevtraliserande gummimotordriven rodermekanism
kostar aggregaten 195 kr, med Telematic-Beta 220 kr och med Governor eldrivna centrifugalregulator
198 kr. Detta nya och kompletta aggregat fillverkas av B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24, Sthim.

Webra Record &ar dannu starkare @n sin fore- Star-propelirarna har utbytbara blad i nylon och
gbngare och ger 0,2 hk vid 14 500 v/min. Priset finns i storlekarna 7x3, 86, 8x8, 9x6 och 10x4,
or 49:50 och kombineral avgasror och ljuddam- Tvabladig propeller kostar 3:75 och trebladig
pare kostar § kr. B. Beckman & Co AB, Sthim C. 5:50. De finns hos B. Beckman & Co AB, Sthim C.

BEMHCO

RC - séndare

p—
e
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n fabrik som i méngt och mycket

gjort sig till foretradare for den

"ljudlésa” motoriserade tvahju-

lingen, &r Ziindapp-verken i Miin-

chen. Vad deras senaste moped
betraffar dr det en Gverdrift att pasta
att den ar ljudlés. Fragan ar dock om
det finns s mycket stérre miojligheter
att gora ljuddimpningen effektivare.
Ljudddmparen fyller saledes hoga krav
pa bullerfri kérning: Aven fran en all-
deles ny motor kan man hora ett visst
motorskrammel, men dven pA den punk-
ten har Ziindapp gjort ett fyndigt mot-
drag.

Cylindern dr gjuten i littmetall och
invandigt hardforkromad, Likasd ar kol-
ven hardforkromad, och tillsammans bi-
drar detta till att géra motorn pafallan-
de fri fran skrammel. Har man dessutom
ritt oljeblandning, lovar fabrikanten att
Ziindapp-motorn inte heller skall karva.
Inom parentes sagt, s har vira manga
ginger hirda mopedtester visat, att det
inte heller finns ndgon storre risk for en
okromad motor att kdrva.

Bortsett fran motorns "ljudlisa™ egen-
skaper, miste man konstatera att den
startar mycket ldatt. Andra kicken vid
kallstart, forsta wvid varmstart, kunde
man ta som god regel. Effekten ligger
sakert inom givna lagbestammelser, men
det riktigt effektiva varvet var s pass
litet, att man saknar en tredje vixel

Troligen var vir testmoped ocksa i
behov av en forgasarjustering: den fyr-
taktade si fort den kom upp i 30 km/tim.
Detta bidrog till att man inte kom upp
i tillrdcklig fart pa ettan, fir att motorn
skulle fa tillviicklig dragkraft pa tvaans
viixel. Dirfor fick man minga ginger
hanka sig uppfér ganska sma backar
pa den lagt utvdxlade ettan. T gengild
fir man tacka utviaxlingen for att den
klarade en hel del mycket branta backar,
Accelerationsprovet klarade den pa 12,2
sekunder efter sex accelerationer fran
0—25 km/tim.

Ziindapp-mopeden ar pafallande liten
jimford med andra marken. Genom ut-
nyttjande av ldttmetall i motorn samt en
enkel, men stabil ramkonstruktion, har
den ocksa blivit lidtt. Den viger otankad
54 kg. Eftersom mopeden &r lag, har den
ocksa en lag tyngdpunkt med atfoljande
god kurvstabilitet. Vi blev faktiskt rik-
tigt imponerade av hur latt Ziindapp-
mopeden var att kora pa diliga vigar.
Det dr inte bara ramens stabilitet som
bidrar till detta utan ocksid fjadringen.
Inte vid ett enda tillfdlle kunde vi méarka
genomslag pa fjadringen, trots en del
Pagflygningar”.

Bromsarna ir ett kapitel, som Ziin-
dapp-verken klarat av med elegans. De
tog mjukt, men mycket bestimt, och gav
vid bromsproven fran 30 km/tim ett ge-
nomsnitt av 3,75 m med bida bromsar-
na. Frambromsen stannade mopeden pd
4,75 m, medan bakbromsen gjorde det pa
ett genomsnitt av 5,10 m.

B MOTORN | COMBINETTE ar ov Zindapps
eg=t fobrikat, Logstadgade 08 hk ger den vid
2950 v/min. Topplock och cylinder av lattmetall.
Cylinderloppet hérdforkromat, likasé lattmetall-
kolven. — Férgasare av fabrikat Bing med start-
choke. — Oljeblondning 1: 25. — Voxelladan tva-
vaxlad, och den treskiviga lamellkopplingen gar
i olijebad. — Bosch svanghjulsmagnet, som ger
6V och 17W,

Fiadring: From, installbor boMenlankgaffel.
Bak, svingarm med teleskopdampare. — Hjul, 23"
lattmetallfalgar, dack %2,25. — Bromsar med
90 mm diometer. — Bensintanken rymmer 7.3 liter
varav 0,5 liter finns i reserv.

Zindapp Combinette levereras tvaférgad (réd-
benvit) och kostar 995 kronor. (Generalagent
AB Motorkraft, Stockholm.) LI |

Vi testar

mopeden:

B JAN WIBERT — yngste man p& Teknik
for Allas expedition — ar 17 &r gammal,
men hor redan hunnit sadlo sex egna
mopeder. S& har lyder hans "betyg' som
gaosttestare for Zindopp Combinette:

B BRA DETALJER: Stabil — forstklassig
!rumliadring — motorn drar jomnt upp |
vorv — sodelfiGdringen behaglig — latt-
startad — god ljuddampning — ?rnm- och
bakbromsen valdimensionerade — lan-
arbetade reglage — bdarhandtaget ratt
avvagt fér lyft ov mopeden,

B MINDRE BRA DETALJER: Motorn ,3"'
taktar i narheten av 30 km/tim — eftan for
lagt utvaxlad — "pys" (dekompressions-
ventil) saknas — avstande! fran styre ftill
sadel nagol for kort for langvéxta.

Bakhjulstuberna ar

-

Hur ménga visste att dr Porsche ar nagot
av en milstolpe | Zindapp-tillverkningen?

1930 ritade han namligen Zindapps val-
kdnda boxermotor. SVEN ZETTERGREN
redovisar har intill sina intryck efter
en testkérning av Zindapp Combinette.

-

rovi dimensionercde och visade sig sté rycken for det mesta i belasiningsvag
(1. v.). Motorns smakfulll enkla stil gér den latt att hélla ren frén olja (1. h.). Ovan: Styret och tanken.
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Eric Hommars Auster Autocraft stortar vid Sol-
na MSK:s skolatavling pé Shkarpnack. Tavlingen,
som gick den 31 maj och 7 juni, vanns av Sven
E. Kumlin med Luton Minor, tvéo blev Erik Hom-
mar med Auster och trea John Hagedal med Thulin,
Poang gavs for bade skalenlighet och flygtid.

TR

Lars Jonsson deltog med en trevlig modell av
fiygvapnels trotjonare Heinkel He 5 Honsa. Mo-
dellen hode elegont wiford pilot och ksp-skyft.
Rydling stallde ocksé wpp med en Hanso-modell.

—
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Stockholms Flygklubbs Tiger Moth har byagis i
miniatyr av Korl-Arthur ?'/d!ing frén Huddinne.
Motorn ér en Webra pé 1,5 kubik. Mothen kom pé
tredje plats da det gollde modellpoang, men dé
Rydling hade otur vid flygningarno rackle den

| skala pa Skarpndck

sammanlagdo podngen boro till sjGheplocering.

Hommars Auster Auvtocreft vonn | modellpoéng som lavlingens flottaste plon. Modellen hode en Eilfin-
motor pa 1.5 kubik och en sédan finess som pendelroder. Originalet flyger for Stockholms Aero.

Thulins gemla K-jogore &r en idealisk flygande
skalomedell. John Hngedol (t.v.) tog sin tred-
jeplacering med ett sddant monoplan med McCoy-
motor pa 08 kubik. P& bilden ovan svavar Thu-
linjogaren over Skarpnack. Modellen noterade
mycket jamno tider under de fyra flygningorna.



FULLBLOD

ar fabrikens formel 2-vogn. Denna visades for forsto

Ponscu: BSK dngen vid Frankrikes Grand Prix pd Reims i juli

?95!. Porsche-fobriken hode dé& efter lyckade prov

& Le Mans 12-timmarstavling iordningsialit et exemplar av denna

ﬁg per-Climax, segrade Porsche med fronsmonnen

sedan dess sotsat ollt hardare pa Formel 2,
ratten i en ov dessa vagnar hor ocksd Jookim Bonnier &terfunnifs.

PORSCHE RSK AR UTRUSTAD med somma motor som den mera valbekanta Spydern. Likheten
galler inte bara motorn, vton ocksd sé goft som alla tekniska data, Skillnaden ligger i en

en hard komp med bl. a. Sﬁrlingh oss | en
Jean Behra som férare. Fobriken hor

onnorlunda utformning av kar , bl.a

sitter fortfarande pa vdnster sida, men for aft va
satet Sverbyggls. De ménga goda resultat Porsche noterat i denna klass fér, om man undontor
godo forare, tillskrivas vagnens mycket fornamliga végegenskoper och bromsar.

DE TILLGANGLIGA UPPGIFTERNA om typ RSK é&r: Fyfcylindr'i? motstalld och luﬂtrld motor

Cylinderdiometer 85 mm, slaglangd 66 mm. Slagvolym 1 498 cc. Kol 8

med dubbla Gverliggande kamaxiar. Tvé forgasare av fabrikal Solex. Motorn utvecklar 135 hk vid

ggm 5 vaxlar framét, alla synkroniserade, och back. Utvaxling: ettan 13,7, tvéan

Bakaxelutvéxlingen kan varieras efter bantyp. Peorsche

anvander vanliga hydrauliska trumbromsar ;ﬁ fe?'r_m modell. Dack: Fram 5,00x16. Bak 525x16.
m/tim.

DE SOM SAG TV-UTSANDNINGEN frén Monacos GP lade nog marke till de tre vagnor som
bréi efter forsta varvet. En av dessa var en ny Porsche Formel 2-modell med hjulen helt friliggonde
och forarsatet | mitten av vagnen. Modellen presenteras nérmare i

7 200 v/min. Vaxell
94, treon 6,5, fyran 54, femman 4.3:1.

Toppfarl med hogsta tillgangliga uivaxling,

pslat bakhjul och tvé stabiliseronde fenor. Ratten
gnen skall g& in i Formel 2-klassen, har reserv.

formel 2-vogn. Efter en synner-

och bokom

mpression 9:1. Ventilanordning

i et kommonde nummer.

Strecka latt med sag!

Vid tekniska ritarbeten, dér det ofta férekom-

mer streckade linjer, har man bra hjdlp av en
speciell sireckapparal. Med en sédan koan man

en absolut jamn delning mellan sirecken och
vidare kan man med den dra streckade linjer
lika snobbt som vanliga heldrogna.

Enar Arvidsson, Trollberget, Vindeln, som leve-
rerat ﬁflet, har anvant ett gammalt séfblad
vilket skruvats fast pd baksidan av en linjal.

Dérefter har han fast pennan med en vanlig
pennhéllare av en sddon typ, som har en kulo
pa clipset. Genom att bdjo clipset kan man fa
kulan att 16pa pa olika djup mellan sGgténderna
och pd& sé& salt reglera streckens langd.

Om ni har nagon trevlig 1dé ar ni valkommen med
bidrag till var ovdelning "'Det bdasta smatipset’’
Det ar bara att sanda en kort beskrivning och
garna en enkel skiss pad de tips ni har Véar teck-
nare renritar sedan de anvéndbara tipsen. Alla in-
forda bidrag honoreras och dartill delor vi ut 50
kr for det basta smatipsel under ménaden Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3.

BORE T FYLLS
MED KITT

Kitta med en sprits!

En enkel och lattbyggd kittningsapparat har
Bernt Friberg, Boviken, Linneback, funderat ut.
15 ecm langt jarnrdr sdgas av snett, varefler
man skaffar en cirka 10 em léng trastav, som
passar i roret. Sedan fyller man réret med kit
och satter i trastaven.

Den mycket enkla anordningen gér sedan ott
anvinda som sprits med den skillnaden ol man
p_rlfs:'oﬂr den mo! sprickor och liknande, dar man
vi ina.

Ddck klarar reporna

Problemet med kromskador, bucklor och repor
i lackeringen pé& bilen har tydligen sysselsatt
Kurt Séderstrom, Lasarettsgatan 18, Ornskéldsvik.

Han har namligen kommit fram till ot tva
gamla bilddck upphangda pé korisidan av ga-
raget or en bra modell om man vill komma ifran
“skrubbsér'' pé sin bil
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Det lilla stobila bordsstativet ger et imponerande antal varictionsmdjligheter. Det kon dven aonvandas for reproduil?onsfolegrolufin? och &r i &vrigt
a ot

inte minst onvandbart for narbildstagningar. Stativel ryms i en rockficka och kan mycket latt fallas upp | den position som

ografen Gnskar.

STOPPA STATIVET | FICKAN!

Eit stativ &r manga ganger bra att ha, men tyvarr @r det nog sa ott de flesta foto-

B Ni har sikert alltid kameran med er
pa utflyktér och resor. En kamera &ar
latt att bdra och man har inget som
helst besvdar av den nar den hanger i
sin rem kring halsen. Men nojer ni er
bara med kameran och lamnar alla till-
behdren hemma? Ar ni en verkligt in-
tresserad fotograf, s tror jag nog att
ni tar med er bade filter, solskydd och

forsittslinser,

De vanliga beredskapsvaskorna har ju
inte plats for annat an kameran, men
de kompakta och praktiska kameravis-
korna, som brukar biaras i en rem éver
axeln, har tillrdckligt med plats for den
viktigaste fotoutrustningen.

Men hur dr det egentligen med stati-
vet? Som regel finns det inte plats for
ett stativ i en vanlig kameraviska och
jag gissar att ni hellre lamnar det hem-
ma &n slipar omkring med denna
skrymmande manick.

Ett stativ dr inte billigt. Om ni bara
anvinder .det vid fotografering hemma
i véningen, sd tar det ling tid innan
det betalar sig for er. Ni kommer ocksa
sakert i manga situationer, di ni girna
skulle behovt ert dyra stativ.

Hiar finns emellertid lésningen péa
problemet. Var byggbeskrivning handlar
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intresserade drar sig fér oft slGpa omkring med en s& pass skrymmande tingest.
Diplomingenjor HANS HEYDEMANN ger emellertid har en byggbeskrivning pa eft

praktiskt och mangsidigt miniatyrstativ, som &r sa litet att det kan stoppas i kavaijfickan.

om ett litet effektivt hjalpmedel, som re-
der upp situationen for er da ljuset inte
racker till, och detta utan att ni maste
slipa pa ett stort och skrymmande foto-
stativ. Det &r friga om ett litet prak-
tiskt bordsstativ, som visentligen kan
ge er lika effektiv hjdlp som ett stort
stativ. Faktiskt har detta lilla miniatyr-
stativ, som dr sa litet att ni bekvamt
kan stoppa ner det i rockfickan, majlig-
heter som t. 0. m. i vissa avseenden aver-
traffar de vanliga stativen.

Ta er en titt pd teckningen Gverst pa
sidan 19. Redan den lilla trefoten, som
bestar av plywoodbitarna 1 och 2 och
vinkeln 10 ger er ett praktiskt anvind-
bart stativ. Bilderna nederst t.v. pa si-
dan 18 visar mojligheterna i det avseen-
det. Det gir att héja och siinka stativet
samt fordandra dess lutningsvinkel ge-
nom ett enkelt skruvarrangemang. I
varje horn av trefoten finns namligen

skruvar, som med hjalp av vingmuttrar
kan paverka stativet,

Byter man ut vinkeln 10 mot vinkeln
9 och fister en plywoodlist (7) vid den
sistndmnda och drar fast vinkeln 10 vid
listens ovansida, s far man stérre mij-
ligheter att reglera kamerans lage i
hojdled. Man far @nnu stérre variations-
maojligheter om man monterar fast yt-
terligare en plywoodarm (8).

En fordel med detta stativ ar att t. ex.
en smabildsfotograf fritt kan vdlja mel-
lan hojd- och tvarformat oavsett stativ-
instdllningen. Fullt utbyggt kan man
aven anvianda stativet for reproduk-
tionsfotografering och ta bilder av bok-
sidor osv. Vid sidan fotografering kan
det dock hénda att kameran mdste fo-
ras s langt framit att stativets jamn-
vikt kan rubbas. I sddana fall bor man
tynga ned den bortre dindan av stativ-
foten med en bok e. dyl

- -

Hér ar alle delar som behdvs for bordssiativels
trefotsliknande grundplatta. Det fordras inga
ovanliga delalijer och delarna &r mycket billiga.

‘Bilderna visar en smébildskomera plocerad for
fotografering med hojd- (t.v.) och tvarformat.
Hornskruvorna gor det! majligt ait luto stalivel.



B Det fardigmonterade stativet skall se
ut som teckningen visar. Alla delar halls
samman med skruvar och muttrar, och det
ar darfér mycket 1ait att vrida och dra
fast armarna i de lagen som &nskas. Siff-
rorna pd& teckningen galler de olika de-
larna, som hér redovisas | moterialfor-
teckningen med matt- och antalsuppgifter,

1) Fotplatta, 1 plywoodbit 180x36x8
mm; 2) Folstrava, 1 plywoodbit 140x20x8
mm; 3) 4 skruvar Mdx30 med runda huvu-
den; 4) 4 vingmutirar M4 passande fare-
gaende; 5] 3 multrar M4 passande fore-
gbende; 6) 8 brickor passande férega-
ende; 7) Stativarm, 1 plywoodbit 130x
20%8 mm; 8) Stativarm med samma dimen-
sioner som féregdende; 9) Vinkel 20x20x
3 mm, 20 mm léng;

10) Vinke! med samma dimensioner som
foregdende; 11) 2 skruvar M4x20 mm med
flata huvuden; 12) 2 skruvar Mdx20 mm
med runda huvuden; 13) 4 vingmulrar M4
passande till foregdende; 14) 5 brickor
passande foregéende och 15 kamera-
skruv passande till kamerans skruvfatt-
ning.

Samtliga jarndelar finns iJarnnfféirerna.
For vinklarna kan anvandas antingen
vinkeljarn eller barndjarn.

FOTOSTATIVET I DETALJ
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Véra bilder visar stativets mangsidig-
het och vingmutterinstidllningen gor att
det ar mycket enkelt att variera stod-
armarnas lage. Stativet dr ocksd mycket
littbyggt, och man bor kunna klara byg-
get pa en enda kvill.

Material och wverktyg bjuder inte pa
nigra problem. Skruvar och vingmutt-
rar finns att képa i vilken jdrnaffar
som helst och materialkostnaden blir
inte hogre an nagra kronor, De enda
verktyg som behdvs ar en bagfil eller
eventuellt en lovsdg med blad for metall,
en jarnfil, ett kornslag, en hammare, en
drillborr med borrar f6r 4 och 7 mm, en
forsankare och ett litet skruvstad.

Betraffande material sa forslar ett
plywoodstycke med matten 1101608
mm for alla tridelarna. Vinklarna 9 och
10 tillverkar man lattast av 20 mm vin-
keljarn, som bor vara 3 mm grovt. En
43 mm lang bit forslar for samtliga
vinklar. Skulle det visa sig att er jarn-
affiar inte har vinkeljarm i denna di-
mension, si gir det ocksd att anvinda
20 mm brett och 3 mm tjockt bandjarn,
men di méaste biten vara 90 mm lang.
Tjockleken maste i vilket fall som helst

vara 3 mm, did tunnare material litt kan
biojas under pafrestningarna.

Trefotens tvd enheter, 1 och 2, ritas
forst upp pad plywoodbiten. Teckningen
nederst pid denna sida visar sivil denna
del som de andra stativelementen. Folj
noga de angivna mattangivelserna, da
det dr speciellt viktigt att mittskdran i
del 1 utférs korrekt. Vid utsdgningen
bor man anvinda en lévsig och vara
sdarskilt noga med att halla sigbladet si
lodriatt som mojligt vid uppsdgningen av
den tidigare nimnda mittskaran.

Vinkeljarnen borras upp enligt teck-
ningen nederst pid denna sida. P4 vin-
keln 10 borras ett 7 mm-hal 6 mm frin
den ena kanten och ett 4-mm-hil 8 mm
fran den andra kanten. 4 mm-hilet
méste forsinkas kraftigt pA vinkelns in-
sida, di4 det annars finns risk for att
skruvhuvudet stoter mot kameraskruven
(156). Anvander man bandjirn, maste
man forst forma vinkeln genom att béja
jarnet i ett skruvstycke.

De olika delarna monteras sedan sam-
man med hjdlp av skruvar och muttrar.
Skruvdimensioner ete. framgir av ma-
terialforteckningen.

5 —
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Kemin och skogsnéringen h&r inliml ihop och

kombinationen har givit mojlighet till_bl.a. en
béde dekorativ och overskédlig "fHlaskvagg''. Har
studeras nagra flytande skogsprodukter av Tek-
niska Museels forestandare, fil. dr Torsten Althin.

Skog pa museum

M Skogspromenader och museibesik bru-
kar inte kunna forenas, men man skall
tydligen inte siiga aldrig... I och med
att Tekniska Museet nu &ppnat sin
"grona"” avdelning, kan man faktiskt
ddar vandra bidde genom den svenska sko-
gen och dess produkters historia.

Promenaden blir inte trottande, efter-
som atskillig méda lagts ned pA att er-
bjuda "rastplatser” lings striket.

Museets erkint skickliga modellbyg-
gare har trollat fram intressanta inte-
riorer frin forna tiders primitiva tra-
hantering och papperstillverkning, och
och som modern motsvarighet demonstre-
ras av en imponerande modell av en
toppmodern pappersmaskin. Modellen ar
automatiskt instdllbar i hdjdled, en liten
men vilkommen service 4t yngre musei-
besikare.

Storsta dyrgripen: Ett prov av det
dldsta lumppapperet i varlden, tillverkat
omkring ar 250 e. Kr. och hemfért av
Sven Hedin.

Den nya avdelningen har framst till-
kommit pa initiativ av tekn. dr Gunnar
Sundblad och har ekonomiskt majlig-
gjorts genom anslag fran bl. a. Syenska
Cellulosaforeningen, Svenska Pappers-
bruksforeningen och Sveriges travaru-
exportforening. | N |

har givetvis kommit till
en nya museiavdelningen.

Modeller av olika sla
flitig anvandning for

Hdar demonstrerar konsingren Jerk Werkmaster en
modell av Sveriges aldsta poppersmaskin. Origi-
nalet har aterfunnits pa Klippans pappersbruk.
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Den hGr exira tunna metallpackningen ov lamelltyp, 0.8 mm tiock, ger eft par hk exira i Volve-motern.

Packningen skiljer sig fran ori
nerar glédiandningsrisken och ger

Ett upphamrat lageriGge behdver inte langre betydo aft vevhuset méste kasseras. Duralpansarférstark-
ning, har av mellersta ramlagerbalken i en Yolkswagen-motor, se pilen, gor vevhuset balire an eft nyft,

inal genom oft den ger mera utrymme kring insugningsventilcrna, elimi-
hogre kompression.

Utrymmet vid pilarna or endost

Nya tips
for "krut’
i motorn

Teknik for Allas artiklar om motorfrimning
har tydligen en sténdigt véxaonde lase-
krets, och redaktionen far ofta forfrag-
ningar om olika tillbehér, som némnts i
anvisningarna. Eftersom en hel del erfa-
renheter ocksd kommer fram under fort-
satta experimeni kommer var trimnings-
expert FOLKE MANNERSTEDT hér med
en del kompletterande trimningstips fér

Volkwagen-, SAAB- och Volvo-agare.

B Fiér att hirja med Volkswagen-trimning &
har det sedan jag skrev mina sepaste trim-
ningsartiklar gjorts en hel del nya erfaren-
heter som kan ha sitt intresse fir eventuella
trimmare. Vevaxelproblemet har avseviirt Fir-
enklats, samtidigt som synnerligen gynnsam-
ma rapporter och erfarenheter erhallits an-
giaende belastningsmijligheter, slitstyrka och
Hysliingd.

Vi har fatt kiarhet em varfir vevaxeln arbe-
tar perfekt, Kinglivat och palitligt i standard-
utfirande och | kombination med den ofir-
iindrade, sa'unda otrimmade originaimotorn
men diiremot giirna hamrar upp sina lager-
liizgen dié motorerna trimmas och Gvervarvas.

Upnphamrade lagerliigen fungerar som sjun-
kande stidpelare i en hro. Det hjiilper visser-
ligen att brobalkarna dir starka, men utan
stiid ger den dinda till sist vika, och pa samma
siitt kan upphamrade lager, om de inte ohser-

veras i tid, leda till vevaxelbrott.

Liud ech de -vibrationer | motorn,

Eftersom diogramme! &r fOrminskal, méste
clla de vaorden, som fas vid en ulrékning
forstoras. Genom oft anvonda diagrommet
enligt bruksonvisningen 1. h. om teckningen
och sedon mulliplicera det erhallna vardet
med 1,75 uppnér ni ratt resultat, dvs. milli-
metersiffran onger ungefar hur mange hk
den planerade kompressionsékningen kan ge.

B
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B TRIMMINGSINTRESSERADE |aGsare frégar ratt
ofta hur mycket man vinner i héstkrafier med den
eller den kompressionsdkningen. Diagrammet t. v.
or ett hjaglpmedel, och sé har onvander man det:

Hor man en motor med ett kompressionsforhal-
londe ov t.ex. 6,4:1 och vill underséka vinsten
genaom hdjning till 8,5:1, gar det 1GH aft rékna ul
hur méngo procent man vinner. Drag en lodrat
linje. A—A genom punkten 6,4 pa den med olika
kompressionstal groderade bottenlinjen i diagram-
met. Den lodrata linjen skar kurvan K—K i punk-
ten | och dras vidare négon cenlimeter uppét,
Drag nu en linje frén 0 genom punkten | och lét
denna linje skéra linjen |—| i punkien 2. Drag
sedan fran denno punkt en lodrat linje, B—B.

Nu ar diagrammet fardigt fér studium av hur
effekten hos en motor med kompressionsforhal-
lande 6.4:1 6kar med hdare kompression. L&t oss
t.ex. se vad Skningen blir om vi hdjer kompres-
sionen till 8,5:1. Fran bottenlinjen dros en lodrat
linje, C—C frédn punkten 8,5 tills den skar kurvan
i punkten 3. Drag nu en horisontell linje genom
punkten 3, tills den skar A—A i punkien 4. Drag
sedan till slut frén 0 en linje genom punkt 4 tills
den skar linjen B—B, punkten 5. Avstdndet mellan
punkterna 2 och 5, matt i mm, utgér nu den
troliga procentuella hastkroftvinsten, | det ok-
treila fallet skulle den rora sig om ca 8 procent.

Lat oss ocksé prova fér en kompressionshdining
till 10:1. En lodrat linje skall d& i stallel dras
frar siffran 10 pé bottenlinjen. Linjen skar kurvan
i punkt 3 a, varifrdn en horisontell linje dras till
punkt 4 o pad A—A Llinjen frén 0 genom denna
punkt tréffor linjen B—B i punklen 5 a, och av-
sténdet 2—5 o i mm utgdr den procentuella
vinsten i hk.

Man kan pé det har sattet ulgd frén vilket
kompressionsférhallonde som helst, och har ar
det alltsd baddat fér trimningstesining hemma
vid skrivbordet, SaHt igang baoral
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Alla vana VW-reparatirer Kinner viil igen
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uppglappade mittenlager. Da Hr
byta lager om man vill klara

hiirriir fran
det dags att
axeln,

Den kontrabalanserade supervevaxeln, be-
skriven i nr 6/38 av Teknik ftir Alla, ger
mindre vibrationer och stirre styvhet tack
vare motvikten och minskar salunda riskerna
fisr upphamring av lagren. Men det har ocksa
kommit fram andra goda lisningar som fir-
slar fir ganska harda trimningshelastningar,

Firklaringen fir filjande: VW-vevhuset dir
ayv en mycket litt och dyrbar legering, elekiron
(0 procent tare lin aluminivmlegeringar),
men den uty r sig upp Yl 25 procent mer
fin aluminium och 120
procent mer fin st Niir vevhuset vid mon-
tering dragits stadigt ihop enligt fireskrif-
terna, kommer bultarna att utsiittas fir en
viildig extra kraft di vevhuset | driftsviirme
utvidgar sig 05 millimeter, medan bultarna
bars utvidgar sig 0,2 mm.

Differensen far silunda Kklaras gene
ning. Resultatet blir att bultarna antiy
tijs ut fir gott nigon tiondel eller ntt vev-
husmaterialet packar ihep sig, varvid den
ursprungliza hepdragningskraften minskar,
Far denna procedur stiindigt upprepas un-
der en tid, sitter bultarna snart relativt Iosa,
och Ilagren kommer dia att ligga allt mera
lisa | sina ligen. Nu birjar upphamringen.
Har det en giang biirjat blir det snart viirre,
Faran iir stirst niir det giiller motorer, som
B extra varma (tilvlingsmotorer) och diir
har vi alltsi anledningen till att felet i firsta
hand visar sig pi dessa, Likartade problem
aterfinns pa manga andra hall, diir stialbuoltar
anviinds 1 liittmetallkonsiruktioner vid hég
arbetstemperatur,

Av denna anledning har jag sedan ett par
fir tillbaka provat med bultar av ett special-
stil, som har niirs nog samma viirmeutvidg-
ning som elektron, och sedan dess har motorn
giatt 1 tva ar stiindigt pa 4 000—3 000 v/min
(beroende pa att denna vagn bhade en 20 pro-
eent liigre 4:a dlin pia standard) och med starkt
firhijd kempression, allt utan ringaste ten-
dens till lagerhamring. Likasa sitter vevhus-
bultarna lika stadigt dragna nu som vid
monteringen,

Detta  specialstisl fir dyrbart och mycket
svieearbetat, men det lonar sig wtan tvekan
att montera in siadann bultar, i synnerhet for
den, som har sin moter isirtagen fir lager-
by te,

En annan viirdefull nyhet: Vevhos, som
varit utsatta fir dylik wpphamring, kan nu-
mera inte bara riiddas, utan de kan firstiirkas
samtidigt som de renoveras och giras mycket
starkare in de varit som original. Har vev-
husets lagerliigen hamrats upp liver kassa-
tionsgriinsen, si ottt det inte fiar Himnoas som
ersiittning fir utbytesvevhus finns det allisi
ingen anledning till pessimism. I stiillet for
att behiva sliinga vevhuset och kiipa ett nytt
fir 500—600 kr, kan man fa ett biittre och
starkare vevhus iin nagoensin, t. 0. m. biittre
fin ett nytt och avseviirt billigare.

har ufexperimenterat denna metod till-
s nans med renoveringsfirman Dixner & Co,
Rusundaviigen 2, Solna, dit salunda ett skadat
vevhus Kkan insding och ett renoverat och
duralpansar-firstiirkt kan erhallas mot skiilig
kostnad, Denna firstiirkning har en trefaldig
uppgirt.

(Forts. pd sid. 26)

Hela 115 cc minsk-
ning av vevhus-
volymen och darmed
hégre vevhus-
kompression ger
fyllda kolvar i SAAB-
motorn. Pé
teckningen 1. v., som
visar kolven sedd
fran sidan och
vnderifrén, ulmarker
pilarna det enda
hélrum, som stér i
férbindelse med
vevhuset, Effekten
blir néra nog
densamma som med
den speciella vev-
axeln i SAAB:s egen
Granturismo-motor.

Det &r inte av en slump, som en av virldens framsta tvélakistrimmare, A. W. Mantzel, férlagt sin
rorelse till Hockenheim. Har hor han tillfclle att pad Hockenhoim Ring, mest kand #8r det arligo smabils-

loppel, ta ut sina objekt till prov — dvs. fortkornirg. Har diskuterar ing. Mantzel me
horjode

toppforare, Normon J. Olson, soem i fjol

“stallets"

svarl | segertcbellen med sin 68 hk DKW.

Topptrimmare i tvatakt

B Tiénker ni trimma er tvataktare?
Skulle ni inte vaga er pa att laborera
sjalv och andd har vagarna nerat
Europa, sa varfor inte titta in hos "Tva-
takts-Mantzel” i Hockenheim, Visttys
land. Stora skarvor av tdvlingsbitna tv
taktsfantaster hyllar 6veringenjor Q. W.
Mantzel som sin profet framfor andra,
berittar Kurt Worner som for Teknik
for Allas rakning gjort ett besik i hig-
kvarteret.

Mantzel har slagit upp sin trimmar-
verkstad hos DKW-representanter i Hoe-
kenheim, och den bana, dir minibilarna
numera Aarligen kor sitt hastighets- och
ekonomilopp, anvinder Mantzel som
"provbiank™.

— Det gar namligen inte att arbeta
efter recept och lita pad att resultatet
alltid skall bli lyckat, fastslar han sjilv.
Att hugga in pa portar och kanaler och
dindra pa forgasarinstillningen med led-
ning av data frin ndgon framgingsrik
konkurrent duger absolut inte. Det hing-
er pa de sista tusendels millimetrarna,
och sidant lar man sig bara efter manga
Ars studier och genom praktiska prov.

— Trimning #dr forresten ocksd en
fraga om psykologi, tycker Mantzel. Man
miste forst forsboka ta reda pa vilken
typ av trimning, som ger kunden den
motor han vill ha. Alla vill inte hidja
toppfarten, de flesta har stiorre nytta

Upprymning och finputsning av kolvportarna hér naturlighvis till de elementara arbetsmomenten i

Ocksé SAAB-erfarenheter kommer till nytta hos

tvétakisexperten i Hockenheim. Hér &r tre av
Maontzels tvéringskolvar och en specialtopp for
DKW kopierad pa SAAB:s modell med central-
tandstiftsplacering. Toppen skall anvandas for en
DKW Formel Junior-racer, som beraknas bli prov-
kdrningsklar i sommar eller ndgon géng i host.

och glddje av bittre accelerationsresur-
ser i det mellersta varvtalsregistret. Det
giller i sdrskilt hég grad for rallybilis-
ter, men ocksid for den nu si aktuella
Formel Junior kommer ett hogt vridmo-
ment i det mellersta registret att bli ett
verkligt nédvandigt vapen i kampen mnt
konkurrenterna. | I |

denna tvatakistrimningens hogborg. Observera atf kolvarna endast har tvé ringar mot ordinarie tre.
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B Nir man strivar I naturen, hiinder det
ofta, att man har en kikare med sig fir ats
komma avligset beliigna féremal in pa livet.
En kikare firstorar si att man med dess
hjilp kan se vad dgat inte skulle kunna,

Hur jir det di med hirseln? Finns det inte
nagon slags "ljudkikare”, med vilken man
kan aviyssna aviiigsna ljud som irat inte
formir uppfatta? Jo, det finns det och i den
hiir artikeln ger vi litet niirmare tips om en
sidan anordning. "Kikaren” bestir av en
ultrakiinslig mikrofonfirstiirkare och ettt
"ljudebjektiv’, en parabolisk spegel eller ett
exponentialhorn, som har férmagan att upp-
fanga ljudet frian ett visst hall och sedan
koncentrera detta till mikrofonen,

En person som stiiller sig framfér denna
Ilyssnarapparat och viskar liter | mikrofonen
niistan som nagot av ett askviider, en hund
som skiiller pia en halv kilometers hall ger
intryck av att sti bakem ens rygg, faglarnas
kvitter ... ja, diir har vi ett verkligt projekt
for fagelillskare,

Den som har en biirbar bandspelare kan
genom "Jittedrat” spela in figlars och andra
djurs liten, utan att omgivande Ljud stir allt-
fir kraftigt. Mot sidana hjilper det niimii-
®en inte barn med kraftig firstiirkning. Stir-
Ljuden, som alltid finns | naturen, blir da alit-
fér kraftiga och omijliggir inspelningar. Li-
vets prassel t. ex. kan helt spoliera en sa-
dan inspelning,

Det kan | sammanhanget nilmnas, att prov
som gjorts med extremt kiinsliga fiorstiirkare
visar, att ljudet fran viixande griis faktiskt
blir =i patagligt att . 0. m. mycket aviiigsna
Ljud faktiskt drunknar. ..

Man miste siledes for ett bra ljudresultat
ge¢ mikrofonen en kraftig riktningsverkan, si
att emgivande jud kan elimineras, En sadan
extrem riktningsverkan och samtidigt (ér-
stiirkning fisr man med en parabolisk spegel,
t. ex. reflektorn | en strilkamin av den van-
lign typen, eller ett exponentialhorn (t. ex.
tratten fran en gammal resegrammofen frin
farfars tid).

Vilken av dessa tva trattar skall man di%
anviinda? Ja, det hela beror pa om man vill
ha férstiirkning av hela frekvensomfanget el-
ler inte. Den paraboliska spegeln fterger en-
dast frekvenser dver 1000 perioder per se-
kund oeh limpar sig siledes biist fir aviyss-
ning av figlar eller andra Ljud med higa fre-
kvenser,

Vill man ha ett mera normalt frekvensom-
fang far man ta till ett exponentialhorn. Det-
ta reflekterar saviil hiiga som liga frekven-
ser. Den paraboliska spegeln reflekterar dock
higa frekvenser kraltigare och limpar sig
diirfir mycket biittre fir aviyssning av fig-
lar. Higfrekvent Ljud féljer niimligen alltmer
optiska lagar ju higre frekvensen #r,

En parabolisk reflektor kan man tillverka



sfilv, em man vill ha ett stérre " Jittcéra™.
Den “speglande” ytan miaste dock i sa fall
vara metalliskt hird, sa att ljudet inte diim-
pas vid reflektionen, En perfekt reflektor kan
man t, ex, tillverka av esterplast, siavida man
Inte nijer sig med en strilkamin (se f, 4, hur
plasten anviinds | viar tidigare artikelserie i
TIA "Bygg i plast™).

Eun parabelkurva for en parabolisk reflek-
tor med en diameter pa en meter visas 1 fig.
1. Ytan pa reflektorns insida behiver givet-
vis inte vars spegelblank, men den bir vara
sa sliit och sa hiard som miéjligt, Mikrofonen
placeras i reflektorns briinnpunkt pa ea 230
millimeters ayvstind frin spegelns mitt, Limp-
ligaste liiget kan man experimentera ut ge-
nom att flytta mikrofonen, som viinds mot
reflektorn, fram och tillbaka tills man er-
haller den kraftigaste ljudstyrkan.

Det Limpligaste iir att gjuta reflektorn i
plast, Man kan di férst gira en negativ form
i gips och slipa denna slit. PA denna form
som siledes iir konvex, gjuts plasten och
glasfibern och man fir en konkav reflektor,
som iir klar att anviindas utan vidare bear-
betning. Genom att firse reflektorn med ett
fiiste for ett panoramahuvud blir den syn-
nerligen bekviim att rikta pi ett kamerasta-
tiv,

Exponentialhornet kan man ocksi tillverka
av plast, men hiir klarar man sig ocksi med
papp. Pappbitarna skiirs ut enligt kurvan i
fig. 2 och de fyra bitarna sammanstiills som
detaljen visar. Man kan fiista med tejp pa
utsidan ech sedan limma eller klistra pap-
persremsor pi insidan., Hernet kan diirefter
lackeras med schellack 1 flera skikt,

Kopplingsschemat fér den ultrakiinsliga
forstiirkaren visas I fig. 3. Som synes bestar
den av tre batteridrivea miniatyrriér. Obser-
veras bor att man [ detta fallet maiiste an-
viinda stalchassi, inte aluminium, ef-
tersom stalet kommer att tjinstgéra som
skiirm fior hela apparaten, vilket | detta fall
jir nodvindigt pa grund av den extrema fir-
stiirkningen. Se noga till att glidstrims- och
anodledningarna dras sa langt fran galler-
ledningarna som mbjligt, da det hiir finns
#tora utsikter att fa stirningar friin appara-
ten sjiilv.

Niir apparaten lir fiirdigkopplad och kon-
trollerad iir den klar fér prov. Kom ihag até
férstiirkningen fir extremt hig och att riren
diirfér litt dverstyrs. Ni behiver endast vis-
ka fir att fa full utstyrning. Mikrofonen, som
biér ha sa litet egenbrus som mijligt, firses
med en mikrofonkontakt, som kopplas till J1,
medan uttaget kan besti av en mikrofonkon-
takt (J2) fér koppling till en bandspelares
ingiing fér radio och ett telefonjack (J3) for
en telefonplugg till hégohmiga hérlurar,

Avser man inte att anviinda "jiittesrat” i
samband med bandspelare ersiitts kontakten
J2 med J3 och firstiirkaren anviinds da en-
bart for lyssning med hérlurar.

Kom ocksi ihiig att om man har en para-
beolisk reflektor skall mikrofonens membran
vara riktat meot reflektorn — alltsa bakit
fran det hiall som skall avlyssnas. Anviinder
man exponentinlhornet viinds mikrofonmem-
branet diiremot framit i riktning mot Lju-
det. Mikrofonen placeras liingst bak i hornets
hals,

Bide reflektorn och hornet har kraftig rikt-
ningsverkan, si det giiller att kunna rikta in
dem i riitt riktning under aviyssningen. Det-
ia girs biist om de monteras upp pa ett pa-
neramahuvod, som fiists vid ett kamerastativ.

HJALMAR LARSSON

HOGFREEVENTE
LIVDVEGORE

1
-+

KNP STRELFNDE
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~ FPE 8oL r Sk
SFEeEC

Ljvd med frekvenser Gver 1000 perioder per
sekund fér skenbort ljusets egenskoper och kon

av detta skal reflekteros i en porobolisk yla.

Det skulle finnos eft sugrér med filterinsats for torstiga friluftsmanniskor, &nskade sig en lGsare i
""Plats for Uppfinningar”, Teknik for Alla nr 10. Hon hor blivit mer &n bonhdrd, det finns ett sédont
filter, aven om man pumpar upp vatinet genom filtret i stallet for oft suga upp de!. Katadyn-filtret
heter anordningen, som ovan ses under anvandning for ot ulvinna dricksvatten ur en _vattengol i
Kenya. Enligt intyg frén Statens Institut for Folkhalsan har filtret ur ett prov med 10 miljoner coli-
baklerier per milliliter givit fullsiondigt bakteriefriti vatten. Den s. k. katadynmetoden bestar i aft
vatinet dels renas mekanisk! i ett keramiskt filter, dels fullstandigt befrios frén alla sjukdomsalstrande
bakterier genom ndrvaron av metalliskt silver i ytterst finfordelad form. Fillret fors ov Svenska
Kotadyn AB i olike storlekor for frilufis-, hushalls- eller industribruk, med varieronde kopaociteter.

SYNRIKTNING

B Heliograf betyder solskrivare, och
saddana apparater anvidndes fior att
sinda meddelanden innan telegrafen
kom till. Man kan sjilv gora en si-
dan apparat och morsesignalera med
solkatter.

Man tar en plan fickspegel och
skrapar bort beliggningen pi en liten
yta i centrum, si att man kan kika
genom spegeln. Sedan gér man en

Signalera med "solkatt”

"telegrafnyckel” av en triram, i vil-
ken man placerar nagra jalusi-lik-
nande kartongskivor. Dessa skivor
skall kunna vridas fram och iter med
en aviryckare och atergh i sitt lige
genom en fjaderanordning.

Spegeln hills i vidnster hand och
"nyckeln” i héger hand. Blinkningar-
na med "solskrivaren” kan uppfattas
p4a avstind upp till 1 000 m,
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Modollbys‘mis delaljer och olika arbetsmoment “framgér av denna teckning. Figur 1 visar

rrede, vagnsgely och konsoler i profil

sidor limmas fast vid vagnsgolvet. Gavlarna monteras forst
sedan sidorna. Figur 3 visar tokprofilens utformning, 4 ar en delaljskiss av plattformen

med alla m&t angivna och 5 ger en vppfatining om folslegens utformning och dimensionering.

darunder dessa delar snett underifran.

Ndgot for modelljérnvégsbitna ?

VI BYGGER EN VAGN

Yarfor inte sjélv bygga vagnarna fér modelljérnvagsanléggningen? En egenhéndigt
tillverkad vagn &r i léngden roligare &n en som &r fardigkspt, och hobbyknapet
bjuder inte hér pd nagra storre svarigheter. STEN-AKE GRAHN berdttar hér om hur
man med enkla medel gér en modell av Statens Jarnvéagars personboggievagn litt. CO2.

e flesta modellrallarna har si-
na speciella favoriter di det
giller lok och vagnar. Tyvirr
dr det emellertid sa att det in-
te finns s& manga svenska lok-
och vagnmodeller i marknaden, och dir-
for finns det inget annat sitt att 16sa
problemet &n att bygga sjilv.

Det dr faktiskt inte sa svart att byg-
ga sina egna vagnar. Vi presenterar
hiir en ritning och byggbeskrivning pa
en ildre SJ-personvagn litt. CO2 Mo-

dellen dr till stérre delen byggd i kar-
tong och trd och det behdvs darfér inga
ovanliga verktyg fér att klara ett si-
dant bygge.

Ritningen &r Aatergiven i halv skala
och vi maste didrfor forstora den innan
vi sitter igang. Forstoringen sker enk-
last genom att man rutar in ritningen
i halveentimeterrutor och sedan Gverfor
konturerna till ett papper med centi-
meterrutor.

Férst limmar vi ihop de bada furu-
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skala och maste alltsé  divideras med 87

SJ:s 2 kloss personboggievagn litt, CO2 &r en trevli
Ritningen ar dtergiven i1 halv skala. Samtliga man p
or alf ge moisvarande matt i skala HO.

forebild for ett modellbygge.
ritningen géller voagnen i full
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flak, som utgér underrede och vagns-
golv enligt figur 1. Direfter klipper vi
till konsolerna ur celluloid och limmar
fast dessa pd sina platser. Sidorna och
gavlarna ritas upp pad kartong och
fonstren skiirs ut med en vass kniv och
putsas med hjilp av en fin fil. Delarna
skidrs ut och gavlarna och sidorna mon-
teras i nimnd ordning pd underredet
enligt figur 2.

Taket rundas av enligt figur 3 och
limmas samman med innertaket. Hir
maste man hélla i minnet att taket skall
ha lika langt overhding pa alla =idor
om innertaket. Taket limmas fast nir
man fatt det i det énskade ldiget.

Direfter borras hal i underredet for
buffertarna, och ndr dessa satts fast
kan vi birja tdnka pa plattformarna.
Plattformarna tillverkas helt av cellu-
loid och knappnalar. Plattformsbottnar-
na limmas fast pd underredet och dir-
efter skiirs gavlar och grundstycken ut
enligt métten pd figur 4. Dessa delar
monteras sedan samman med knappné-
lar i hérnen och slutligen fdster man
ett gangbord pi utsidan av varje gavel
och pi insidan om detta tvA knappnalar.
Davefter kapas alla knappnilarna 1 mm
under den nu hopsatta enheten, som se-
dan kan limmas fast mot vagnskorgens
gavel och plattformsbotten.

Fotstegen tillverkas av celluloid en-
ligt matten pa figur 5. Dragstagen girs
limpligen av 0,75 mm pianotrdd och
fists i ytterkanten av underredet enligt
Gversiktsritningen. Takkonsolerna klipps
diven de ut ur celluloid och limmas fast
mot vagnskorgen och taket. Slutligen
fists boggierna med triiskruv, sedan av-
stdndet mellan dem och vagnen justerats
med hjalp av brickor.

Vagnen milas med matt firg — lamp-
liga fdrger finns i hobbyaffirerna —
enligt foljande schema: Vagnskorg,
grindar och gavlar mérkt brunroda;
underrede, takkonsoler, plattform, buf-
fertar och boggier svarta; tak i nyvans
mellan svartgratt och silver samt fonster
och dérrlister ljust brungula.

Vi har hiir gett en kortfattad beskriv-
ning av hur man bygger en vagn fir
modelljirnvigen. Med noggrannhet, ta-
lamod och en smula fantasi kan ett sa-
dant modellbygge bli ett litet mister-
verk.

Samtidigt kan det vara pa sin plats
att rekommendera ett par bra bicker
for dem, som vill tringa djupare in i
modelljarnvigshyggets mangskiftande
konst. Practical Guide to Model Rail-
roading heter en amerikansk handbok,
som med sina ritningar, skisser och dia-
gram ger en uppsjo av virdefulla tips
bade da det giller vagnsbygge och mo-
delljarnvigsbygge 1 allminhet. Track
and Layout heter en annan bok, som far
betraktas som forstklassig hjdlpreda vid
sparplanens planering. Bockerna kostar
10 kr vardera och fors av vilsorterade
hobbyaffirer. E R

Vad behovs for bygget?

B For bygget av HO-vagnen har vi har samman-
stallt en materialforteckning f6r véro mj-intres-
serade:

Undormtl. . ik vaeesid Fury 3x25x179 mm
VYagnsgolv Fury 3x32x161 mm
Innertak Furv 1x32x161 mm
Bk Tou s dievi R i vidanes .. Fury 7x34x186 mm
- ATy A .. Papp 23%162 mm
T A A RN S Pap 2Bx 32 mm
Plattformar och konsoler .... 04 mm celluloid
Dragstag .......iiveseisieins 0,75 mm pianotrad

Buffertar, boggier och koppel finns att kdpa far-
diga i hobbyaffarerna. LI



Skdr ost pa nytt satt!

Hur ar den perfekia osiskararen konsirverod?
Den frégon har sokert méngo husmodrar siallt
sig. Nockdelen med de Iraditionella osthyvlarna
er ju oft de méango génger inte skér rokt och i
jomntjocka skivor. | allmanhet brukar detta inne-
béro alt oslen rétt snart fér et "batliknande™
uiseende och olt man tvingas kasta bort en hel
del "missformade’ ostkanter.

Den har beskrivna osiskararen har en rolerande
bége, som Gr lagrod med en mutter péd en bull,
vars gongo bestommer osiskivans ljocklek. Den i
vér beskrivning rekommenderode bulten har milli-
metergonge med en stigning ov 1,25 mm, vilket
innebar oft bagen pa ett varv sanker sig 1,25 mm
och ostskivan kommer d& ait f& denna tjocklek.

Bagen lillverkas av 2 mm plat efter matten pé
arbelsritningen nedon. Hoandltaget till osiskGraren
kon goros ov en svarvad trakula eller en i jérn-
hondeln inkopt hérdgummikula, | kulan ségos eft
2 mm brelt spbr, sé aft den kan IrGs Sver bagen
och fostas med en skruv.

“"Kniven'' ulgdrs av en 0,3 mm pianotréd, vilken
spanns mellan et por skruvar med muttrar |
bégen, sa ott spanningen lott kon justeros och
tréden bytas ut om den I ex, skulle skadas.

Siglva trabrickan tillverkas av bjork eller teck
efter arbetsrilningen. For bulten borras 8 mm hal
och pé undersidon borras en fordjupning for
bultskallen med en 20 mm borr. Trabrickan pulsas
nogo med fint sandpapper och hornen rundas av,
innan man lackerar den med klar cellulosolack.
Tre smé& nubbor med aovklippta skollar pressas
ner i brickan med spetsarna uppat. Nubbormna ar
ovsedda oft hallo ostbiten fixerad i sitt lage
uvnder uppsk&@rningen.

Bulten monteras fast vid brickan med multer
och bricka, varefter bégen skruvas fost péd bul-
fen, sa oft en mutier och erforderligt ontal juster-
brickor kon placeras i dess ''gaffeldel™. s& ott
inget glopp uppstér.

MNor osten plocerats pa brickan or det bara aft
foro bégen runt och kniven skar dé roka, jamn-
tjocko skivor andao ner till ostens underkant. An-
ordningén, som frams! ar anvandbar {6r osl, gér
dock bra ot skiva aven andro mjukvaror med
Tiockleken pé skivorna regleros genom ot man
onvander bultar med olika stigning pé gangorna.

BULY MB LAMGD 150 mm

_oMUTIER
1 - BHICKA Te8130me te

Bilorna p& den originella miniatyrbilbanan i Ka-
penhamns Tivoli vager bara 175 kg vorderc ach
de fyro danska mekonikerna behover knappaost
Gveransirange sig, nar de skall béro bort en
Ford m/08 av lilleputtformat for Oversyn i depén.

BILVETERANER
GAR PA TIVOLI

B 1 Kdpenhamn gir bilentusiasterna pa
Tivoli och blir stdende i stilla hdinférelse
framfor Arets nya barnattraktion — en
miniatyrbilbana av i princip samma slag
som de banor, som finns pa Skansen och
Liseberg.

Den danska bilbanan ar dock helt unik
i ett avseende, kanske t. o. m. utan mot-
svarighet i variden. De smabilar som kor

runt ungarna pa banrdlsen &r inga
stromlinjeformade, fiargglada bilar av
fantasi- eller futura-medell — det ar

vordnadsbjudande veteraner i tva tred-
jedels storlek, trogna kopior av en Ford
1908, en Packard 1912 eller en Maxwell
1911. Dar ligger forklaringen till att bil-
entusiaster i alla dldrar visat ett sadant
intresse for Kopenhamns Tivoli.

Idén att géra en barnbilbana av denna
mycket uppskattade typ foddes lustigt
nog i Stockholm. Mannen bakom anligg-
ningen heter Poul Kristensen, fabrikor
och tillverkare av allehanda tivoliatirak-
tioner. Han Ar dgare av miniatyrbanan
pi Skansen och vid ett av hans besok
dar, pagick samtidigt en veteranbilut-
stiallning — och si hade idén fitts!

Poul Kristensen dr f. d. bilmekaniker
och gick till verket med bade kirlek och
nit, ndr han bérjade bygga bilarna pa
sin verkstad. De smé veteranerna ar sa
orviginaltrogna som majligt, frin de ge-
digna kylargallren till de handgjorda
maissingslyktorna och sufletterna. Resul-
tatet har ocksd blivit nigot riitt ena-
sthende — de sma bilarna ar verkliga
skénheter.

Att forverkligandet av den pigga idén
blev en dyr historia ma vara hant —

varje modellbil kostade namligen mer
att gora dn originalen pa sin tid be-
tingade i pris som nya! N

st

T - -
Initiativtagaren till den danska miniatyrbilbanon
ar den f.d. bilmekanikern Poul Kristensen, som
har ses i en “juniortyp” av Maxwell frén 1911

Poul Krislensens dotter Hanne provsitter ovan en
Packard ov érgéng 1912, Det verkar kanske litet
tréngt for henne i det prydliga minictyrekipaget.
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Redakidr:
LARS RYDEN

Ny "Andorradio™ tackar TFAE

"Kitt stort antal av Era klubbmedlemmar
har haft viinligheten att lyssna till var sta-
tion 'Radiodiffusion des Vallées d'Andorre’
(ANDORRADIO), som varje dag mellan kil
12 och 14 samt 18 och 23 siinder Internatio-
nella musikkonserter pa vagliingderna 367
och 47,70 meter, motsyvarande 818 och 6 303
kp/s.

Vi har, tack vare Era medlemmars viinliga
bistind, kunnat kenstatera att vir kortvags-
slindare kan hiras speciellt bra i Sverige,
¥Finland och Neorge. Vi jir mycket glada att
Era klubbmedlemmar har betygat sin gliidje
Gver att kunna hirs viara program. Vi tackar
dem diirfér alla piA det varmaste.”

i biirjar det brev frin direktéiren fir den
nya stationen “Andorradio”, som nyligen an-
Hinde till TFAE. Brevet innehiill fiven en del
ningar om stationens tekniska utrust-

Mellanvagssiindaren har en effekt av 100 kW

ech lir konstruernd av den franska firman
Thomson, Den #ir installerad i niirheten av
byn Emcamp | Valiradalen pa 1400 meters
hiijd, Antennmasten fir 96 meter hig. Kort-
visgssiindaren bar en effekt av 1 KW och iir
ansluten till en 283 meters dipolantenn, upp-
saft 23 meter dver marken,
Elkraften tas frin tviA generatorer pia var-
dern 850 hk, medan en pi 35 hk svarar fir
bely sningsstrimmen, Den personal, som arbe-
tar vid stationen, fir till stérsta delen frin
Andorra och Frankrike, Inom kort kommer
"Radio des Vallées d'Andorre” ("Andorra-
dulurnns radio™) att vara igiang 14 timmar
per dag,

"Aundorradio”, som stationen ocksi kallas,
hiirs varje kviill pi frekvensen 6 310 kp/s. Rap-
porter kan siindas under adress Boite Pos-
tale Neo. 7, Andorre Ia Vieille, Principauté

d'Andorre och besvaras med vykort. Franska
och spanska jir de spriak
stationen.

som anviinds vid

Konlru“rummei p& "Andorradio™ &r tydligen rait

t men toppmodernt utrustat med bl.a. tva
bungspeluro (t.v.) och tvd skivspelare (t.h.). |
bakgrunden syns studion. Mer om stationen nedan.

"Andor-
radio™. T.v. mellanvagssandaren pé 100 kW av
franskt fabrikat och i bakgrunden den 1 kW
kortvagsséndare, som hors s& bra i vart land.

En interidrbild fran sandarrummet vid
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DX-programmet frén SBC, Swiss Shorfwuve Ser-
vice, i Bern har tidigare presenterats i TfA. Har
ses de som gor programmet: | mitten ovan Bern-
hard Leeman, t.v. Bob Thomann, som gdér oma-
torernas bulletin, och t. h, Otto Berner, deras
DX-monitor i Bern. | bakgrunden kan man se an-
paraluren pé Bobs amatorstation, som hater HBEGX,

P& sistone har Radio Andorra fait konkurrens,
dé den nya "Andorradio” startat sina sénd
ningar. Den populéro Radio Andorra hérs allt-
jomt med sina trevlign musikprogram pé 5980
pls. P& bilden ovan ser vi deros pompigo radio-
hus pa Roc des Anelletas i Andorra la Vieille.

Detta &r interior frédn studion hos Air Force
Broodcasting Station BEC32, Taiwan. Den statio-
nen har horts pd vintrarna pé 6106 kpfs, men
har dven en sandare pé 9775 kp/s, Stanger 17.00.

DX-ing med batteri?

Under sommarmanaderna kan det vara sko-
Jigt att som omviixling till allt nattugglande
framfiir mottagaren ta med radion ut | natu-
ren och spiinng pp tiilt och antenn pa ett
higt berg. Denna idé dir Tors DX-Klubb i
Olofstrim inne pia och féreslir att man ord-
nar en liten tiivling férsta léordagsnatten 1
Juli méinad. Vill ni vara med och firfogar
dver en hatterirndio, bilr ni omedelbart med-
dela er med Tors DX-klubb, Petriforsviigen 8,
Olofstrim.

Syveriges Radioklubb  brukar ocksia ordna
siidans batteritester 1 Stockholm med tiivian
mellan lag pia norr (Hallonberget i Sundby-
berg) och siéder (Skidbacken i Hammarby).
Om sia blir fallet fiven | sommar iir inte kiint,
men det fir troligt. SRK har adressen DBox
5 083, Stockholm 35,

Nya frekvenser och tider

B EMISSORA DE GOA, Portugisiska Indien
siinder pid kortvig éver 4850 och 9610 kp/s
fiilljande tider: 02.30—10.30 och 12.00—18.30
(torsd. 11.30—18.30), Engelska Kkl 07.50—499.30,
LLA0—14.30 (sind. 14.00—14.30) samt 15.30—
16.30,

Gyvrign program mest pa portuglsiska samt
en miingd Indiska dialekter, (WRH) — Sta-
tionen har inte rapporterats hird i Sverige
pa mycket liinge.

B RADIO LIBERATION, Lamperthelm, Tysk-
land, anviinder numeran frekvenserna 3 990,
0 565, D330, 11935, 11 063, 15 370, 13 305, 15 410,

7780, och 17 865 kp/s. Alla andra frek-

nser fir oanviinda,

| li"-'l‘l'l! RIKE:

Osterreichischer Rundfunks
tva dver en miingd
olikn Iunrl\ agsfrekvenser, Dessutom har man
dagligen ett musikprogrom med annonsering
m feiimmande spriak k1l 01.30—03.00 och 10.30
—13 30 pa 5.55 pa 11 935 kp/s.
Effekten fir 4 kW r«-.:n-hil\u 200 watt,

Varje vecka siinds ett program med kom-
mentarer kallat "Eine Woche dsterreich™. Det
kommer sindagar pi tyska kI 02,15 pi 7245
kp/s, franska k1 04.15 pa 11 835 kp/s, engelska
ki 04, W 11935 kp/s; pa samtliga sprak kl
1030 pi 7245 kp/s och miandagar k1 20.00 pi
9 665 kp/s,

B TAIWAN (FORMOSA): Sedan 1 maj siin-
des "The Dragon Show' fran The Voice of
Free China, Taipel, dagligen pa engelska ki
13.30—14.30 Gver 7230 kp/s (20 kW), 11815
(30 KW), 15845 (25 kW), 17355 (25 KW) och
17890 kp/s (50 KW).

Som en del av programmet ingir en brev-
klubb och en frimiirkssamlarklubb., “Drakar-
na" fir mycket intresserade av att fi fotogra-
fier av lyssnarnn. (Sw. Clg DXers.)

Radio Clube de
ndao, vars QRL-kort var avbi
TIA nr B/59, har startat en ny 1 KW siindare,
CRERY, pa 4838 kp/'s och siinder diir paral-
lellt med den gamia siindaren CR6RI", nu pa
TR kp/s med 200 watt, mellan Kl 18.00 och
2290 (siindagar till k1 21.00).

SUDAN: Radio Omdurman har en ny siin-
dare med stralande god hiérbarhet | Europa.
Den har senast  hiirts pa 11908 kp/s med
engelska kil 17.00 och arabiska 17.25—21.00,

KINA: Radio
fisr viistra Europa
och 22.00—23.00 pa
15 060 kp/s.

BRASILIEN: En ny siindare tillhirande
Radie Tupi, Rio de Janeiro. troligen med hig
effekt, har bhirjat hiras pa 8115 kp/s. Aven
hiird pa 6108 kp/sx, enligt Sw. Clg DX-ers.
Radio Tupi siinder ocksa pa 15370 kp/s.

Pekings engelska program
siinds nu Kl 20.00—21.00
frekvenserna 11 650 och

Tips for nyborjare

TFAE-TTBK, Jan Norin, Johanneshov, ger
hiir alla som kanske inte jfir sa hemma pa
banden nagra tips om stationer, som dir litta
att ta in:

All India Radio, New Delhi, Indien, 11 610
kp/s, kI 21.00

British Broadeasting Corporation, England,
17 770 kp/s, kI 20.80

Coanndinan Broadeasting Corporation, Cana-
da, 15320 kp/s, k1 20.30
Radio Norway, Oslo, Norge, 11335 kp/s,

niistan helan dagen

Polskie Radio, FPolen, 15120 kp/s, kl 14.85

Tjeckoslovakiens Radio, 9504 kp/s, k1 18.00

Vatikanradion, Vatikanen, 15120 kp/s, ki
17.00

Aven TFAE-UUNM,
Saxdalen har nagra nybirjartips:

CBC, Canada, 17 820 kp/s, hirs mycket bra
kl 22,00 med program pd ukrainska., Verifie-
rar med Kkort,

AFRS, New York, USA, 17780 kp/s, har
program pi engelska och hirs bra omkring
k1

Bo-Giiran  Karlsson,

RIAX, Berlin, Tyskland, 8 005 kp/s, gir bra
kl 17.30. Svarar med brev och inte, som upp-
zes | WRH, med kort.

Syrian  Broadeasting  Serviee, Damascus,

kp/s, kan hiras ofta kI 20.30, Siinder
20 kW effekt,
Etervargar i Hofors
DX-klubben Etervargarna, Giklundsviigen

14, Hofors, bildades 1 januari detta ar och har
nu 20 medlemmar, Styrelse: ordf. Lars Sand-
lin, sekr., Lars Skilld, kassiéir Eivind Larsen.
Medlemsavgiften dir 2:50 per fr, 1 den ingir
medlemsservice med bl.a. medlemsorganet
"Blaskan”, som kommit med fem nommer
hittills,

Miten hills varje mindag 1 Samrealskolan
under den tid skolan pigir, under sommaren
oregelbundet hos medlemmarns, Klubben re-
digerar fiven en DX-spalt I Gefle Dagblad.



YSS, Radio Nacional de E! Salvador, 9 555 kp/s,
hor till de stationer mon inte sa latt far att
verifiera en ropport. Lyckas man kommer detta
kort, som forestaller kontrollrummet pé& stationen.
YSS kan ofta horas bra, speciellt efter ki 02.00.

EESTI RAADIO

TALLINN ESTONIAN SSR
P.O. BOX 402 :

Sedon nagot ar tillboka verifierar "'Eesti Roadio™
i Tallinn med ett eget verifikationskort, som synes
héir. Adressen Gr Box 402. Siationen avlyssnas
pa mellanvdg 1034 kpfs och koriviag 6085 kpfs.

DX-Parlament i Hofors

Det dir nu bestiimt att DX-Parlamentet 1959
skall forliiggas till givieborgurnas DX-Liger
i Hofers. En nyhet fir att firhandliingarna
hirjar redan pa lérdagskvilllen — den 4 jull.
Besluten klubbas sedan under siindagen. Detta
har gjorts med tanke pai att de mer langviiga
delegaterna ofta Ar tv gna ntt fara hem re-
lativt tidigt pa sindagen, Redan pa lirdoags-
kviillen brukar de flesta vara niirvarande och
det har diirfiir ansetts som limpligt att Jdi
passa pa att grundligare diskutera genom de
aktuella frigorna,

DX-liigret birjar redan den 28 juni och av-
slutas sindagen den 3 jull, Ligeravgiften iir
5 kr. Fir 1 kr per dygn erhalles madrass,
kudde, filt och logi | Samrealskolans lokaler,

diir man liven kommer att hilla en del av
DX-triiffarna.
Programmet blir detsamma som tidigare

niimnts | spalten, TV ech en fin moettagar-
utrustning, liksom en amatirstation, kommer
att Minnas pa lHigret. De som vill vara med pa
liigret eller tinker komma till DPX-Parlamen-
tet bhir snarast kontakta Giivieborgs DX-
Fiorbund, Hudiksvall.

Bulletin for amatorlyssnare

SARC har startat en hulletin fir sadann
DX-are som jlir intresserande av att Iyssoa pa
siindareamatirer. Det skall komma minst sex
nummer detin fir med 4—8 sldor varje gang.
Prenumerationspris for 1959 lir 8 kr, Intres-
serade kan skriva till Swedish PX Bulletin,
e/e Gunnar Persson, Borgeby 15, Flidie,

Rapportera Jopan-tester!

Fran den 31 juli kommer Radio Japan iater
att birja siinda ett Kkviillsprogram riktat till
Europa. Fiér att fi fram de frekvenser, som
ger den biista hirbarheten, har Radio Japan
beslutat féretaga dnnu en serie provsiind-
ningar, och viidjar till alla lyssnare att as-
sistera med rapporter. Dessa tester kommer
pa féljande tider och frekvenser:

A Group” 20—24 juni ki 20.00—22.00 ph
8525 och 11965 kp/s.

"B Group”™ 27 juni—1 juli ki
pa 11705 ech 21 620 kp/s.

Siindningarna kommer att ske pia engelska,
ryska, tyska, franska och japanska. Rappe
ter pa dessa siindningar Gnskas fére den 10
Juli och miste alltsa siindas med flyg. De
som siinder en sadan rapport erhaller eft
speciellt QSL-kort. Rapporten bir givetvis
helst omfatta alla frekvenserna med angivan-
de av vilka som hirts hiist.

Pi basis av inkoemmet material kommer =i
ett tredje prov att giras: "C Greup”™ 28—10
juli kI 20.00—22.00.

Hiirvid kemmer man att anviinda de tvih
frekvenser, som visat sig vara biist under A-
och B-proven, Den 31 jull birjar sedan de re-
gelbundna slindningarna pA samma frekven-
ser. Aven pia C-provet och de fortsatta siind-
ningarna lir rapperter viilkomna,

20.00—22.00

QSL fran ndr och fjarran

CARTE DE VERIFICATION

MONSECH, Kurt P.2adim
Nows wairtas benreas de onuliner volre mpport
deconte ru dole de 7 _octobre IFSE oo
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Rudio Loo, Vienliune, Laos — later inte det som
ett omo|llgt DX? Icke desto mindre kan mon
ha turen att hora stationen. Kurt Zodina hor 1l
dem som lyckals och som félt deras vardefulla
CSl-kort. Frekverserna ar 6 130 och 7 145 kp/s och
stationens senast kanda sandningstider kil 00.00
—02.00, 06.00—07.00 samt 12.00—15.30 alla dagar.
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Radio Pakistan hdrs i oliménhet ganskae bro och
svarar numera punktligore @n forut pé rapporter
fran Sverige. Atminstone TFAE-rapporter besvaros
hundroprocentigt om de &r korrekia. Stotionen
brukor t.o0.m. meddcla TFAE varje gang hur
méanga av rapporterna som var fulll korrekla.
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Frén ""Radio Noumea'', som sander frén Sgruppen
Nya Kaledonien, nagra franska oar i Stilla Havet,
kommer detta GirGvarda QSL-kort. Tyvarr delar
Radio Noumea frekvens med Radio Monte-Carlo
(6 035 kp/s) och ar darfcr yHerst sallan horbar.
Basta tiden ot forsoka DX-lyssna ar 08.00—11.00.

"Har ar Berlin™
DDR,
sander pa svenska, vilket sker tre
kvall.
heller,
i géng pa mellanvég. Yerifierar med snyggt korl.

anropar denna stotion, Radie
i Tyska Demokrotiska Republiken, nar den
anger varje
Det Gr inte svart oft héra stationen annars
dé lyskarna har ett stort antal sandare

Ett originellt ''silverkort’” sGnder SODRE, Uruguay,

som svar pa lyssnarrapporter. SODRE &r en for-
kortning ov Servicio Oficial de Difusion Radie
Elektrica — eft av de fornamsta rodioforelogen i
Uruguay. En av korlv\vguundarnn CXA6 pa 9620
kp/s 31,18 m och 20 k

ar den starkaste i landet.

®r, l'w-th:'h_ -~

Thonks
maumdmlhww. .
by YR luqu#ﬁ

RADIO DIVISION
mum'qm

Farenta Nationerna sénder regelbundnu progrom
varje dag oOver amerikanska, schweiziska och
onJro stationer over hela varlden, framst Voice
of Americas sandare, Lyssnarrapporter adresseros
till Radio Centre, United MNations, New York, USA.

FRAGA OSS OM DX-ING finns pé sid. 33

Radic Mediterroneo, Yalencia, Spanien, sander
trevliga och intressonla vykort som svar pd rop-
porter. Denna station sander pa 6 995 kp/s 42,89 m.
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FORARKABIN MED PLATS
FOR EN PASSAGERARE

T 450 HK. MOTOR
=

RODER |
JETSTROMMEN

FRAMDRIVNINGS
TRUMMOR

TEFAT PA KUDDE OVER HAVET

Den engelska flygplansfabriken Sounders-Roe har lyckats konstruera ett slags flygonde tefat,
som glider fram pé& 30 cm hdjd dver marken. Hovercroft 5. R. N1 — som &ven kailas "den fly-
gaonde dammsugaren™ — har en flakt, som pressar ner luft under den tefalsliknande kroppen.
Den nedpressade luften bildar en kudde, som haller farkosten pé sin bestamda héjd. Saunders-
Roe raknar med oft "'den flygande dammsugaren' sarskilt lampar sig f6r havstransporter.

Nya tips . . .

b e TELEFONNUHPER )
Ambulan:
Brandkdr
Palis
Skogsbrandfogde

S\

|

2 s &

Vem har
vilket nummer?

En dold, men andé lah tillgénglig,
telef rforteckning Gr en bﬁm

praktisk och tidsbesparande anord-
ning. Forteckningen &r plocerad i et
fodral, som gdrs av en bit kartong i
formatet 180X150 mm.

Kartongen viks pd& mitten enligt
teckningen ovan och ftejpos sedan
fast under telefonen med ena anden
intill telefonens framkant. Yill man ha
vikningen av kartongen rak och snygg
bor man forst ritsa viklinjen med en
sl& kniv.

Sjalva nummerférteckningen limmas
Bﬁ en bit ptATp eller annu bdlire

Iadmininf%. an kan dé anvanda
baksid r anteckningar, som laH

G 9 2

kan suddas ut. En liten drogtofs full-
bordar det helo.

Sedan man fyllt i de akluvella tele-
fonnumren saiter man in fortecknin
i fodralet. Telefonens framkant fun-
r_ﬂur som "laslinjal" och gér

ailt att félja raden s& att inte numrem
forvaxlas.
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{Forts. frdn sid. 21)

1) Att bringa vevhuset | sidan form att
tillgiingliga lnger direkt passar,

2) Att firstyva hela vevhuset,

3) Att ge eott avseviirt hiardare Hige fir
Ingerskitlen fin den mjuka elektronen kan ge,
och pa detta siitt firhindra upphamringar.

Ni som kiir extra hart skall inte heller glém-
ma bort att hig vevhustemperatur fir kiillan
till uppslagna lagerifigen. En extra oljekylare
fir diirfiir villbehivlig fir att halla ner tem-
peraturen pa vevhuset.

Det biista resultatet erhuilles giveivis genom
kombinationen med specinlbultar enligt ovan,
och dylika kan erhallas samtidigt.

Givetvis lir den biista Kombinationen super-
vevaxel, firstiirkt vevhus, specialbultar och
extra oljekylare en sak, som exempelyvis det
rn:]m:ﬁntnrlka Norlénska ekipnget ilr utrustat
med.

I detta samband kan nlimnas att vi har fitt
en ny auktoriserad Excam-verkstad, "Andréns
Bilreparationer”, Loviselundsviigen 127, Hiis-
selby Villastad., Hit giar numera alla monte-
ringar och Andrén sjilv har sedan nyaret fitt
svara fir alla Excam-arbeten it fabrikanten
AB Nordverk | Uddevalla och Skattkiirr.

Andrén har likaledes hand om alla dessa
speciella  trimningsdetaljer fiir VW, siasom
specialventiler, excentriska  vipparmar  fir
hiigre lyithijd, specialkamaxlar, specialslipa-
de lyftare fir snabbare lyftning, kompres-
sionshiijning, specialoljekylare, natrinmkylda
ventiler, specialventilstyrningar  jiimte alla
kombinationer av Excam.

Di Jag fatt en hel del firfrigningar var-
ifrian dubbel firgasarcutrustning kan erhal-
Ias, vill jag niimna att en mycket bra sidan
anliiggning férs av AB Rindar, Fridhems-
gatan 88, Stockholm. Jag har sjiilly en dylik
anliiggning piA min Excam I'-motor, och den
gar avseviirt biittre fin en tidigare anliiggning
jng haft, Viktigt fir hiir att reglageanord-
ningarna iir fullgoda — det var den detaljen
som klicknde pi min firra,

Dubbelfirgasareutrustningen fir en kombi-
nation, som firdelaktizt kompletterar och ger
iikad effekt och acceleration it varje annan
trimningsform. Riitt instiilld drar den inte
heller mera briinsle iin enkelfiirgnsaren, om
man hilller samma medelhastighet — men man
liigger nog giirna pa litet mera kol, eftersom
resurserna finns,

Si var det litet Volvo-trimningsnytt. Special-
kamaxeln fir de hiigsta varvtalsregistren har
tidigare behandlats, men en dylik kriiver ab-
solut ett annat avgassystem fir att komma
till sin riitt, Avgassystemet kan numera er-
hisllas friin Svenska Rirbocknings AB, Viist-
mannagatan 71, Stockhelm, som tillverkar det
enligt mina anvismingar,

I Gvrigt kan niimnas att specinlventiler,
extra stora samt natriumkylda dite, smnord-
ning fiir hégre ventillyft, liittare ventildelar
och hel omarbetning av toppar, kanaler m. m.
enligt mina trimningsanvisningar | Teknik
fir Alla nr 22/58 numera utfirs och levereras
ay Kilbergs Mekaniska, Kulstiitarviigen 92,
Enskede,

Aven andra toppar, sisom t. ex. Citroén och
Austin, kan siindas dit for kemplettering pa
samma slitt och under min uppsikt. Detsam-
ma giiller fir SAAB betriiffande putsning och
justering av kanaler och block samt Justering
av topp enligt min artikel i Teknik for Alla
nr 10 i dir.

Medan vi talar om SAAR kan niimnas, att
specialvevaxiar med utfyllda vevskivor fir
hiigre vevhuskempression betingar ett pris pa
mer fin 700 kr. De fyllda specinlkolvarna (som
ses pA en teckning pa sid. 21) ger samma
resultat som den utfyllda wvevaxeln till en
brakdel av detta pris,

En si viktig detalj som topplockspack-
ningen med 2 till 3 hiistkrafters effektvinst
till Velve, har jag utformat | samrid med
AB Autometallfabrik, Ulvsundaviigen 136,
Stockholm, varifrin packningar kan rekvire-
ras direkt, Denna packning ger plats fir dkad
upprymning kring ventilerna vilket jir n i d-
viindigt fir att 1A verklig nytta av stirre
ventiler utan den glidtéindningsrisk, som
torde bli ofrinkomlig med originalpackningen
och dylik upprymning. Dessutom erhalls
hégre kempression, svarande mot 1 mm pla-
ning av toppen.

Har ni | dvrigt bekymmer med var det eller
det skall tillverkas, si viind er till Teknik
fir Alla eller till mig, s& skall vi forsika
klara upp det.

FOLKE MANNERSTEDT



Till salu:

MOPEDISTER. 1 1969 frs katalog finns det
som brister pi moped o. me, Den siindes mot
porto. Motor-Hiédoks, Sigen. Telefon 30, 31.

MOPED- o. MC-DELAR nya o. beg. til de
flesta miirken. Vi har reservdelarna Ni siOker.
Anlita oss. Allmotor, Vixis, Tel. 184 76.

STEFA FLYGTANDNING fir mc och mope-
der, Stor, friliggande, vil kyld, driftsiker
tindspole; Finaste forbiittring for Er som gil-
lar sportig kirning! Finns hos me- och mo-
pedifandlare, Tillverkare: HALDEX AB,

HALMSTAD.
UTOMBORDSMOTORER 1 alla prisliigen.
Nya o. beg. av fabr. Evinrude, Jolnson,

Mercury, West Bend, Sea-Gull, NV-Skipper,
Apache, Trim, Archimedes, Penta m. fl, Stor-
lekar 15—70 hk vissa med garanti. Blitar i
trii och plast — tillbehiir. Byten tages. For-
miinliga avbetalningsvillkor, Till landsorten
fraktfritt oeh utan emballagekostnad. AB
STOCKHOLMSE MOTORCENTRUM, Bensin-
stationsbyggnaden, Norra Bantorget. Tel.
112142 - 202442

MC-FORARE gor som viirlds-champ. Ronnie
Moore kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BAGAGEMARKEN frin virldens ledande ho-
tell o, flygbolag fir resviiskor, brickor o.d.
Sortiment om 10 st 3: — eller 25 st 5:50. AB
DURAX, Avd. A, Malmd 5.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken, Stirst 1 branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg. Tel, 12 69 34,

BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehirs-
katalog omfattande biltillbehir och tivlings-
utrustningar, till billiga priser. Gillmos Bil-
tillbehdr, Bodermannagatan 60, Stockholm Sé.
Tel. 430009,

DUCATI MOTORCYKLAR o, MOPEDER. Re-
servdelar. Tillbehiér, Fribergs Motor, Algatan
98, Trellebhorg.

WT{?A 38 ggg&nser

Ann.-priset under denno rubrik ar netto kr 2:50
per rod (co 34 typer). Forskoltslikvid kontent eller
insat pd postgirokonto 157992

Monuskripten méaste voro fydliga — maoskin.
skrivna eller textade. Vi onsvarar icke for otydligt
skrivna eller starkt férkoriode manus

Returriitt. Gen. agent: AB BELGIMEX, St.
Eriksgat, 103, Sthim 21, Tel. 3115 76.

LJUDDAMPARE & AVGASROR till de flesta
bilmiirken. Omg. lev. m. efterkrav. 30—0 9%
rabatt. Viilkommen med best. Uppgiv jirn-
viigsandr. AUTO-DELAR, Hiistveda.

RESERADIO, kameror, kikare, ur m. m. Nu
20 % rabatt, Begiir katalog. Tommys, Barkarby,

BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid garante-
rad Bitplywood av furu och mahogny i tjoek-
lekar frin 4 mm till 18 mm, Tillskriv oss och
begilr broschyrer och prislista som sindes
kostnadsfritt. AB SERIKBAT, Maria Priist-
glirdsgata 40--42, Sthim S6. Tel, 44 3542

STARTA EGET! "Receptsamling -39 med
modernaste recept pd bl a, bilvax, mibeipo-
lish, skokriim, tvil, cosmetiska medel hiiroljor
— cremer, tuggummi m. m, Adresser pli leve-

rantorer o, kiopare. Tillverkningsanvisningar, '

Endast 18:50, "Global Laboratories” TIA,
Box 3137, Stockholm 3.
NYHET, Svetstransformatorer tillverkade av

allra biista material, siiljes direkt fridn till-
verkaren. 220V upp till 3,25 mm elektroder.
Pris endast kr 395: — H. Gunnarsson, Box
6581, Borliinge.

UR, FOTO, OPTIR, RADIO, BANDSPELARE
osv, Ledande viirldsmiirken, 25—30 % rabatt
& riktprisernn, Stor partikatalog mot porto.
ADRECO, Fack 11, Hokariingen.

LLOYD-AGARE, allt i Lloyd reservd. o.
orig.-tillbeh, siindes pd dagen vid best. Ring
el. skriv till Sbtderbil, Gotlandsg, 73, Sthim
8. Tel. 4088 08.

PLEXIGLASAVFALL NYTT MATERIAL,
Variernnde storlekar. Glasklart, fiirgat och
sjillvlysande material. Pris kr 10: —/kg mot

stfirskott. BERNO MEKANISKA VERK-
TAD, Infigogatan 6, Giéteborg H. Tel. 22 61 65.

MOTORSTOVLAR till nettopris. Begiir kata-
log som slindes gratis friin Sven H. Nilsson
AB, Falkenberg.

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare {in do tror! Med ing, Hj.
Larssons utfirliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet giir det litt.
FPlastbilsbygge 16: —, Plastbiitshygge 6: —,
Plastbeliiggning av biitar 6: —, Specialritning
pA "Taifun”, 4 m. plastbiit med spantkontu-
rer 1 full skala 35:— AB MAGNET-FILM,
Rinninge, Postgiro 50 96 75,

BATRITNINGAR. Se annons i TfA nr 8 o.
10. R. Roggentin, Gotg. 26, 2 tr., Sthim.

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehiér., Re-
servdelar till de flesta me-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager., Tel., 410 46,
Drottninggatan 8, Linkdping,

GLASFIBERPLAST f. biit, bil flyg, hobby
och hantverk. Vi lagerfira alltid V-Plast, Ac-
celerator, hirdare, specialbehandlade Glasfi-
bervilvar, mattor, band och snéren, Tillskriv
oss och begiir broschyr och bruksanvisning
som glindes kostnadsfritt. Minsta forsiilj-
ningskvantitet: 1 kg V-Plast med Accelera-
tor och Hiirdare — Kr 11: 50 — vilket riicker
till 1 kvm Glasviiv Y — Kr 8:50 — eller 14
kvin Glasviv Tj — Kr 6:25 Viind Eder med
fortroende till specialisten AB SERIEBAT,
nag::"o!’rﬁstgﬁrdsgau 40—42, Sthim 8&. Tel

KNUTTAR OHOJ! Trimma bigen till som-
maren! Effektiva trimningsanvisn. f. Silver-
o. Guldpil, Monark, NV m. fl. 2-takt. Kompl.
end, 4:50, F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

BEGAGNADE DELAR. Volvoe PV 444 m/52.
Vauxhall Velox m/52. L-O Johansson, Ejdern
1, Stenungsund.

VYET NI att Ni billigt och enkelt kan gira
en bitmotor av en me-motor, Passar alla bi-
tar. Ritning o. arb.-beskr. 7:i6 + porto.
TV:s avd,, Fack 739, Junsele.

FINA TRAMPBILAR end. 20:50. dverraska
grabben 3—8 Ar med Onskebil. Fir montering.
1 satsen ingfir 4 gummihjul 215 mm, ratt,
viixelspak, alla Gvr. stildelar + sidor. En ro-
bust o. bra bil. Rolig att mont. LEKSAKS-
BERVICE, Box 23, Enskede 1. Tel. 483529,

JET. HJALMEN "BAYARD TOTAL" fir
totalskydd., Godkiind. Pris endast kr 55: —
plus porto. Vid rekvisition ange storleksn:r.

R 1153 m. likr. renoverad, 235: —.
Linnégnatan 43, Giteborg.

FILMKAMERA § mm, typ Miller Cine 5 hast.
fabriksny m. viska 350:—, Har kostat 430:—.
L. Odmyr, Frillundagat, 20, Milndal.

VERKTYGSLADOR "Arméns vinggriida”.
Tillverkade av helpressad pliit, med hiirhand-
tag samt 2 utfillbara lock med spiirrlis, Mye-
ket omtyckt av bil- och biitligare. Pris 6: —
st., vid bestillning av minst 3 st. 5: — st
DICK :s, Fack 13, Kopparberg.

STORTHJALM, fahr. Jofa, storl. 47, obet. beg.
godk, av SVEMO. 23:—, Tel. Sthim 327119

ENAST. SKIVSP. B.S. R, 3 speed. Sp Lp
3:—. En st. motor 220V, 4 hast. kuggviixel
35 :—. L. Kvismargird, Rudbecksgat. 8, tirebro,

RILEY 1,5 1. alla delar. Mot, horrad 0,20. Hen-
ry Siderman, Skolgatan 27, Skililngaryd.

MOTOR FIAT 500 med backslag, nyborrad.
Svar mot porto. V. Wallin, Lo, Nyland.

TYSK BILARTIKEL! Sild i 100000-tal i
USA. Nu i Sverige. Prov mot 3:50 + porto.
Aven ombud antagas. W:s Auto, 8. Jirn-
wviigsg. 33, 2 tr., Sundsvall.

MOPEDREPARATIONSHANDBOK — YT-
TERLIGARE PLUS FOR PUCH-MOPED-
AGARE! Fior Er och for alla som tiinker
skaffa sig PUCH finns nu en reparationshand-
bok. Diir finner Ni det mesta om montering
och demontering av PUCH-mopeden, smbrj-
schema ete. 32 bilder hjillper Er att liitt hitta
alla detaljer. PUCH mopedreparationshand-
bok kan erhdillas hos PUCH-diterforsiiljarna
eller direkt frin Motorlund | Malmd AB, Post-
box, Malmé 1. Siindes mot postfirskott 3:—
+ porto.

B. Sohrne,

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
osf. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialntbildade. arbetare, Vi utfora spec.-arh.
pid gdviil bil, me, moped, bt o, stationiira
motorer, Svetsn,, omfordr. av cylindrar, cy-
linderfinhorrn., vev- o. ramlagerrenovering.
Viilsorterat reservd.-lager. DKW uthytesvev-
axlar. Spee. avd, f. mopedmot. Aukt. rep. f.
HMW o. Fnchs moiorer o. reservdelar. Tel
220128 MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES.
Onl. av magnetlankare 25: —, Bilgenerator-
ankare 2 pol. 25: —, 4 pol. 30: —, Tindspolar
for liitta me 15:— Dammsugare 37: — El-
handverktyg alla slag oml. och rep. 24 irs

yrkesvana., Lindstroms Blverkstad, Kungs-
gatan 16, Kalmar. Tel. 18877,
RESERVDELAR OCH TILLBEMOR, Lam-

bretta-Vespa, Cylinderborrning, renoveringar.
GOTA MOTOR, Ostgitagat. 17, Stockholm 8o,

MOPEDAGARE. Det jfir ej sit dyrt som Ni
tror alt borra och byta kolv, Kolvringar,
packningar, stiillbara munstycken, drev, ked-
jor m.m. Katalog mot porfo. Roffes Motor-
delar, Blekingegat, 63, Stockholm. Tel. 42 0543,

FOTOAMATOHRER. Sind Edra filmer och ne-
gativ. med firtroende till oss, fir framkall-
ning, koplering och [irstoring, Prisex, Ko-
plering 6X9 och 6X6 25 dre. Firstoring 7x10
35 Gre, 1010 43 dre, 10X 15 55 ore, 13X 18 1:25,
18% 24 2:45. Beliitenhet garanteras. FEricssons
Foto, Linkipingsviig. 25, Norrkiping 5.

AMATORFOTOGRAFER! Rekordliga priser
pdi framkallning o. kopiering, Framkallning
1: —. Smitbildsf, 1:350. Kopiering 6x6 o. 6X9
em 25 dre. Forst. 7X10 em 35 dre, 9X12 o.
10X 10 em 40 Ore, 13%18 em 1:20. F:a Foto-
Fix, Box 21, Vinslov,

SURPLUSMATERIAL

Katodstrillerdr 3" Telefunken

P LB Y veeineeee e e | T
Mu-metallskiirmar till d:o ......... . 10—
Katodstrillerdr USA typ: S FP 7 .. —
Hillare till d:o 1 steatit ........q. A

Vackumreliier m. cktalsockel 2 wiix).
12 v. 10 mA ..

S-M reldier 12 volt RCA typ: 310 .... 9:50

Siindare 23 W svensk armétyp utan
8-M relil kirklar

Mottagare till d:o 1,3—61 Mc/s ....
Antenaofilter till d:0 ...e.c0uirvsinss 151

Antenngenomfiringar av birdglas .. 4:50
Transformatorer prim. 110, 220 v.
sek. 2X300 v, 500 mA ............ 35—

Tillskriv oss och efterfriga komplett lista.

DELTRON

Valballaviigen 67, Stockhom O
Tel.: 345705

Gor Mc av Eder moped!

Vi skickar trimningsanvisn. Endast §5: —.
Firma SVENIX, Fack 1, Sundsvall 7.

AMATORASTRONOMER! Teleskop och bygg-
satser friin Goto, Japans stirsta optiska in-
dustri. Prisl. mot 30 ére i frim, Astronik, Vik-
stensviigen 36, Johanneshov. Tel. 49 96 32

RACERGALOSCH CN i mahegnyplywood L
2,090, b, 1,20 m. kompl. med gasreglage o, styr-
ning., Siiljes for 245:—. Lars Bjirnsson,
Viirml. Brunsherg,

DX-ARE! AGA 1772 nytrim., siljes till higst-
bjudande. Svar t. Peter Strimberg, Karl XI
vig 31, Halmstad.

NYA BILDACK billigt av en tillfillighet!
Siangliisn m. garanti 5360X%15* 70: — Med
skinhetsfel: 560x13* 55: —, 580X13* 65:—.
B40X 13" T5: —, HO0X1G" TD: —, 60X 15" 80: —,
m. fl. dim. Siind. m. efterkrav uppgiv. jédrn-
viigsadr. AUTO-DELAR, Hiistveda,

Bytes:

AJS COMPERTIS nigot defekt Gnskas hytas
mot Maico eller BIA Stinget, Brevevar till Al
Helmersson, Husinge, Box 1222, Viiddg.

AMATOR-
ASTRONOMER

Teleskop och byggsatser

135" refraktor £ = 1000 mm | byggsats.
Endast 111: — Frin GOTO, Japans
stirsta optiska industri, Prislistor och
upplysningar mot 50 Gre i frimiirken.

ASTRONIK

Vikstensv. 36, Johanneshov, Tel. 40 06 82
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= Hornu kyparn, skulle ni viljo vara hygglig och langa hil senapenl

Tekniken i uniform

(Forts. [r. sid. 7)

triiffa. Ett modernt system luftviirnskanoner
#r ett lmponerande komplex av elektriska ut-
rustningar, men #ndid behivs for vissa av-
seenden robotar,

Ingenjbratruppernn har fitt biitt-
re teknisk utrustning fir viigbyggnad, bre-
byggnad, motsvarande reparationer, mine-
ringar osv., Slignaltrupperna miste
arbeta med liingre eoch siikrare firbindelser.
Ny och biittre radio- och tridmateriel anskaf-

fas, radiollinkférbindelser byggs ut, televisio-
nen triinger p& och andra firbiittringar infirs,

Triingféirbanden fiir materiel med
hiigre kapacitet och som diirfér fir mer kom-
plicerade fin tidigare fir de flesta av sina
uppgifter, t. ex, firridstjiinsten och arbetet
vid underhillsplatser av olika slag,

I alla truppslagen infiirs en fiiltmiissigare
och littare personlig utrustning med bl a.
findamalsenligare handvapen och mer prak-
tiskt utformade uniformer. Alla firband fior-
ses med blittre stabsarbetsmateriel, materiel
fir skydd mot gas- och atomkrig och fir-
biittrad fordonsutrustning. Helikoptrar och
dkat antal sma flygplan anskaffas. Fall-
skiirmstrupper har uppsatts, Utbildningsma-

terielen har vidare | flera avseenden genom-
giatt en kraftig utveckling.

Ja, det hiir var ett niistan alltfiir summa-
riskt uppriiknande av niagra till synes obetyd-
lign, men lika fullt i flera avseenden ytterst
viktiga materielfirbiittringar | vir armé. Och
fler foriindringar jir pa viig ...

Det fir ju sjiilvklart att ikade krav pi ma-
tericlen framtvingar ékat utnyttjande av tek-
nikens mijligheter och diirmed wvanligen din
mer komplicerad materiel. Och ju mer teknisk
fulliindning | armén, desto stiéirre blir behovet
av teknisk personal. Detta ger sig ocksa till
kiinna bade | staber, forvaltningar och trupp-
firband.

I staberna behivs | stirre utstriick-
ning diin tidigare officerare med teknisk ut-
bildning, I framtiden torde man bli tvungen
att fordra atminstone tekniskt omdime och
forstaelse av alln i staber placernde officerare,
om teknikens kraftiga kan  pa krigfi-
ringen riitt skall kunna firstias och otnyttjas,
I staberna kriivs ocksi nuomera tillgang till
hitgt kvalificerade vetenskapsmiin fiir opera-
tionsanalytisk bearbetning av de stora pro-
blemen,

I firvaltningarna — siirskilt da
arm®iyglirvaliningen — behivs ettt  stirre
antal kvalificerade civila tekniker och office-
rare med teknisk uthildning. Armétyglirvalt-
ningen som tidigare sjiily utvecklat atskilligt
krigsmateriel, kommer allimer att & dver=
Limna dessa uppgifter till den civila induo-
strien dia materielen blir mer och mer tek-
niskt komplicerade,

Vid truppfirbanden kommer det att
behiivas flera tekniker for att materielen skall
fungera. Men det fir faktiskt ocksd sa att ju
mer tekniken triinger in | arméns krigsorga-
nisation, desto higre tekniska krav stiills pa
alla frin generalen ner till den viirnpliktige.
Och inom miinga befattningar vid de olika
firbanden behiivs tekniskt kunnigt folk, jiven
om de inte placeras som Ingenjirer otan t. ex.
som pjiischefer.

BO ERIKSSON

W | NASTA NUMMER berattar kapten Bo
Eriksson om den moderna svenska arméns
tekniska personal — vilka kalegorier som
f.n. finns och vilka som i allt storre ul-
strackning behbvs under de narmaste dren.

BOLIDEN
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‘ |

men skaffa
forst TIA-
handboken
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Tag Er garna
vatten over huvudet

i H”I

- fOor battre
batteriekonomi
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-
WP LUND =

® Det ar sdsong igen for sportdykning, en fascine-
rande hobby. Ni som redan dr amatordykare och Ni som
tinker bli det bor skaffa Er Gunnar Nordanfors popu-
ldra handbok.

® "Dyk” dr den enda boken i sitt slag pd svenska och
har massor av lardomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjanstgéring i marinens grodmans-
skola ar givetvis synnerligen viardefulla.

® "Dyk” ar trevligt och instruktivt skriven med miang-
der av fotografier och teckningar.

Frain TEKNIK fir ALLA, Box 3137, Stockholm 3,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvireras mot postliorskott:
TfA :s handbok nr 20 "Dyk™ av Gunnar Nordanfors,
Pris 4:75. (Porto tillkommer.)

NAmMN: ciievesassscssenssnnas

Bostad:

Postadress: ....




VATV “0f MINMAL
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SAAB-93 iir skapad av en av Europas storsta
flygindustrier. I SAABs flygplan- och biltillverk-
ning kommer alltid sdkerhets- och kvalitetskra-
wven frimst. SAAB-93 har ocksd visat sig tala de
harda pafrestningarna i virldens mest kravande
tavlingar och vinner gang pa gdng total- och
klassegrar...

SAAB ar saker att kora: sikerhetska-
ross, framhjulsdrift och korrekt viktfordelning.

SAAB ar rolig att ratta: accelerations-
snabb, smidig och fenomenal pa viigen.

SAAB ar bekvam ait aka: utmiirkt fjid-
ring, stolsryggarna i framsiitet stillbara i sju
olika lhngen for vilsam individuell sittstillning,
hajbart baksite for biittre sikt at barnen, rym-
ligt bagageutrymme, biiddbar.

SAAB ar ekonomisk att aga: brinsle-
snil, slitstark, tystgaende tviataktsmotor, okad
livsliingd tack vare underredsbehandling fore
lackering, laga driftskostnader, riklig standard-
utrustning med bla. vindrutespolning och in-
byggt stoldskydd som ger bittre forsikrings-
villkor.

o
Senaste SAAB-framgangar

1959 CANADIAN INTERNATIONAL RALLYE, 6/2—8/2
Totalsegrare: SAAB

ROY HESKETH CIRCUIT, SYDAFRIKA, 28/3 1959

(sex timmars ulimmsziwum"‘lmm Totalsegrare: SAADB

12-TIMMARSLOPP PA MONZA- BANAN, 12/4 1959

Standardvagnar upp till 750 cc:

Segrare: Sten Bielke — Bengt '\lurlun‘-un SAAB

COTE DE LA ROCHE, BELGIEN, 19/4 1959

Turistklass, standard : Segrare: SAAB

Turistklass, special : Segrare: SAAB

RALLYE WEST-FLANDRE, 19/4 1959

Totalsegrare: SAADB

TULPANRALLYT, 27/4—30/4 1959

Klass A (standardvagnar upp till 750 cc) :

1:a Greta Molander — Helga Lundberst, SAAB

2:a Monica Kierstadius — Margareta Holm, SAAB

Klass G (Gran Tourismo och Specialstandard
upp till 1600 cc)

2:a Eric Carlsson — Karl-Erik Svensson, SAAB

Damklassen

1a Greta Molander — Helga Lundberg, SAAB

3:a Monica Kjerstadius — Margareta Holm, SAAB

flygkvaliteten ger mervarde

Skdarskada SAAB
ur alla vinklar.
Sdart Er

bakom ratten och
provkor SAAB.

Ni blir vanner
for livet!

7

S e oL
°hg axtd

Filialer, aterforsdljare och
serviceverkstdder over hela landet




Mlotander ¢ sen

SANKER PRISERNA

8-19%

sidor
om foto

Just

Ll
utkommoﬂ

e Rekvirera idag

Var nya illustrerade VARUHANDBOK,

som innehaller over 3000 fotoartiklar!

Avbetalning: Betala bara 1/4 vid kopet

och resten p4d 6 ménader.

Box 6007 Stoekholm 6
Siind VARUHANDBOKEN 1959, nr 117

mot 3:— i frimiirken, vilket Aterbetalas
vid forsta kip.

NEMDI sivaeissssnen P P I R I

C. G. Hammarlund #
rekommenderar

F75

for de
flesta

MOPEDSTIFTET
SOM HALLER

Det finns mopedmotorer,
som formligen "&ter"
tandstift. Men hér har
Ni et specialtandstift
fér mopeder.

Undvik tandstiftskréngel
— byt till K.L.G. F 751

Det finns ett E.L.G.
fdr varje motor

KVALITETANDSTIFT
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BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdaden
kostnadsfritt friagor av allmint intresse.

Pa grund av det begrinsade ulrymme
som star till brevlddans firfogande kan
det dréja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas ett arvode pd tva kro-
nor som insdnds pd postgirokonto 157992,

Alla fragor sinds [. 6. under adress
“Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 38". Mdirk kuverten ™Brevldadan™.

FRAGA: 1) Vad kon mon géra f6ér att trimma
upp en Husqvarna Silverpil till 120 km/tim och
hoja hastkraftantalet? 2) Vod kan en sddan trim-
ning komma ott kosto? 3) Hur l&dng &r garanti-
tiden pd& Silverpilen? 4) Hur fort accelererar
Silverpilen p&d de olika vaxlorna? 5 Och dito
Guldpilen? é) Vilken latt mc i handeln accelere-
rar snabbast? 7] Vad behovs for att f& korkort
pd en latt mc?

BO S.

SYAR: 1) Amt trimma motorn s hért att topp-
forten hojs till 120 kmjtim Gr mycket svart att
siglv vtfora. Dock kan ni hdja toppfarten négot
genom att hdjo kompressionen medelst svarvning
av topplocket ca 1 mm och polering av kanao-
lerna. 2) Ungefar 50 kronor. g) 6 man. 4) Fréan
0 till 80 kmftim p& 11 sek. 5) Fréan 0 #ill 80 km/
tim pa 8 sek. 6) Bland de snabbaste ar Guld-
gilen och Monarks 200 cc. 7) Vand er till nagon
ilskola som Gven har motorcykelutbildning. Ad-
resser finner ni i telefonkatalogens yrkesregister.

FRAGA: Jag d&mnar trimma min Monark Bl&
Stinget -57 &rs modell. Kon TfA tala om hur jog
skall gbra for att f& upp den & hk eller mer?
Jag skall ha den till tavlingsbruk och gér allt
arbete sjdly,

G. F.

SVAR: Ant oka effekten pd en Blé Stinget med
6 hk ar i det narmaste omdjligt. Om ni har for
avsikt att tavlingskora med er motorcykel, av-
rédder Monark pa det bestamdaste frén trimning.
De kédnda Monark-férarna anvander absolut rena
standardmaskiner for slitstyrkans skull pé tav-
lingarna. Mdjligen kan ni hdja effeklien nagot ge-
nom att polera kanalerna, montera dubbla avgas-
ror samt fila 1—2 mm | kanalens underkant.

FRAGA: 1) Unskar fullsiGndiga motordata pd
MNorton Dominator cc mod. 1953. 2) Hur stort
ventilspel skall det vara? 3) Hur skoll komaoxeln
stallos in? 4). Hur skoll tandningen - instlias? 5)
Hur kommer det sig av att motorn skjuter i for-
gasaren? 6 Hur skall man trimma motorn, s& att
den blir starkare?

A. B.

SVAR: 1) Data: Cylinderdiameter 66 mm. Slog-
langd 72,6 mm. Cylindervolym 497 cc. Kompres-
sionsforhallande 6,7: 1. Motoreffekt 29 hk vid
7 vimin. Férgasartyp Amal 76AK/IAT. Mun-
stycke 170. Avbrytarspetsar 0,012, Bromsband
langd 170, bredd 32. Bensintanken rymmer 17 li-
ter, Oljetanken rymmer 3 liter., Vaxellddan rym-
mer ca Y4 liter, Tandstift KLG F70 eller likvardigt.
Tandstiftsgap 0,015, Zk Ventilavstand insug 0,002
och avgas 0,005”. 3) Kamdreven ar markta med

kérnslag, som skullguua in i varandra. 4) Insug
skall dppna 22° F. O, D. Insug skall stanga 57.8
E. N.D. Avgas skall éppna 57,5° F.U.D. Avgas
skall stdnga 22° E. 0. D, 5) Orsaken kan vara fel-
aktig kaminstélining, se fréga 3. For sen eller for
tidig tandning eller forslitet munstycke kan aven
orsaka "'skjutning”’. 6) Enklast ar att oka kom-
ﬁ[essionen till ca 7,5:1 genom ait montera en
ogkompressionskolv, Ev. kan darvid aven huvud-
munstycket &kas négot.

FRAGA: Jog skulle viljo veta var man lattast
kan f& tag i en hogfrekvensdrossel, som finns i
antennforstarkaren, vilken beskrivs i TfA nr 4
1958. Finns inte att f& p& den ort dér jog bor.

TFAE-SSOK

SYAR: Denna HF-drossel kan kdpas direkt ifran
Elfo Rodio & Television, Hollandargatan 9 A,
Stockholm 3. Katalognumret ar N45 och priset 5:50.

FRAGA: Undertecknad, som har en VW modell
-54, har last i TFA om en trimningssats till denna
bil. 1) Var kan man képa denna sots? Finns bro-
schyr? 2) Vet Red. vad en kollning av hela broms-
systemet kostar? 3) Nar man byter olja siglv skall
man dé& aven byta de tvd pockningarna i olje-
silen? 4) Kan en bensinforbrukning av 0,95—1,0
liter fGknas som normalt?

HASSE E

SVAR: 1) Skriv till AB Nordverk, Uddevalla,
vilka ar Excam-trimningssats till Volkswagen. Bro-
schyr finns. 2) En Oversyn av det hydrauliska
bromssystemet pd VW kostar 68:—. 3) Ja, 4) Om
vagnen kors i stadstrafik far en bensinforbruk-
ning av ca 1 liter/mil onses normalt.

JEEPDUNKAR

rymd 20 liter, beg. men
felfria, tryckluftsprovade
och rena inviindigt.

Pris kr 16: — pr st. 5 st.
fraktfritt.

NOVO, Parkgatan 31, 2 tr.,
Giteborg C. Tel. 136724

Nyhet!
Hojdmatare

- ALTMASTER
kr 24:—

bilister,

Avsedd for modellflyg-
plan, drakar och bal-
longer, men lika an-
viindbar fior alpinister, turister,
amatérmeteorologer m. m.

® precisionstillverkad

® individuellt fabrikstestad

® dim. 48xX48 mm - vikt 18 gram
® 3 min. fabriksgaranti

VARIPITCH

- stiillbar propeller fir .
motorer 8" lnli:lln., inkl. 7'90
I Er hobbyaffir eller direkt frdan

H.-O. MOBERG & Co

Kyrkogatan 32 - Giteborg C

diesel-
spinner

Landets storsta sortering av modernt modellflyg —
Modellmotorer, samtliga ledande marken — Mo-
dellbatar och tillbehdér av alla typer — Radiokon-

troll och radiostyrda modeller.

— Plastmodeller i jattesortering.

SCALEXTRIC

miniracingbana

Modelljarnvagar
Fleischmann,
Rivarossi,
Pocher,
Tenshodo m. fl.

Specialkataloger
kunna erhallas

Katalogen finnes
hos modellhandlaren

eller direkt

fren

SVEN E. TRUEDSSON

IModelIflyginduslri * Malmo

Var god sand mig: . . .. .. st, katalog 1959 a kr 1:50
(Likvid mottages i frimarken)

Namn . .
L R RO SR e e L Do IR

Postadress . s o VS TIA
—— — — — — g —— — — —



FRAGA 0SS OM DX-ING

B Kortvagslyssnarnas egen brev-
léda i Teknik for Alla ar Sppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begrdnsat kan det droja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pé& era fragor, kan
ni f& dem per brev, varvid en
avgift p& 2 kr utages. Den kan
lampligen insafas pa posigiro-
konto 157992 samtidigt som fra-
gorna insénds under adress 'Tek-
nik fér Alla, Box 3137, Stockholm
3", Mark kuvertet ''DX-fragor”.

FRAGA: 1) Vilken adress har fal-
jande stationer och vilka ar sénd-
ningstiderna och frekvenserna fér
deras engelska sdndningar: Radio
Peking, Radio Tehran, Radio Pa-
kistan, Radio  Ankara, Syrian
Broadcasting Service och Tirana,
Albonien? 2) Hur lyder adressen
till “Commercial Service of Radio

Ceylon"?
ENGLISH

SVAR: 1) Sandningsscheman kan
tyvarr inte dlerges av utrymmes-
skdl men kan erhéllas fréan resp.
stationer. Deras adresser ar: Ra-
dio Peking, Broadcasting Admini-
stration, Peking, China. Radio
Iran, External Service, Meidan
Ark, Tehran, Iran, Radio Pakistan,
71 Garden Road, Karachi 3, Pa-
kistan. Radio Ankara, Turkish
Press, Broadcasting and Tourist
Dept, Ankara, urkiet. Syrian
Broadcasting Service, Victory
Street, Damascus, Syrien (U. A. R.).
Direction Centrale de la Radio-
diffusion d'Albanie, Rue Confe-
rence de Peza 3, Tirana, Albe-
nien. 2) GPO Box 1510, Torrington
Square, Colombo, Ceylon.

FRAGA: Har hért en station pé
omkring 12250 kp/s k|l 15.25, som
anropade ungefdr  "'Reykjavik
caslar-cadlar. "Vad var det fér
station?

G. V.

SVAR: Det kan ha varit Rikis-
vtvarpid i Reykjavik, som sénder
p& frekvensen 12175 kpfs varje
sondag kil 14.15—15.15 (kan va-
riera),

FRAGA: | bérian av maj hérde
jag en schweizisk station p& 41,61
meter. De spelade "Europas basta
skivor i Schweiz". K| 21.30 &évertog
Radio Sweden vaglangden med
program pd engelska. Den schwei-
ziska stationen sdnde pd engelska.
Vad heter stationen och vilken ad-

ress har den?
AMATOR

SVAR: Det var stationen HEl 3
a 7210 kp/s i Schwarzenburg ni
Earde. Adressen Gr Swiss Short-

wave Service, Nevengasse 23,
Bern.

FRAGA: Vart skall man sénda
rapporter till svenska amoatdrsén-

dare? Till SSA?
HAMLISTENER

SVAR: De svenska amatérerna
ar inte sarskilt intresserade av rap-
porter fran det egna landet. SSA
vidarebefordrar gnru de egna
medlemmarnos  kort. Rapporier
sands lampligen direkt till resp.
amatorers adresser, Yill man ha
svar far man skicka med svars-
porto. En forteckning &ver adres-
serna finns att kdépa frén Tele-
verket.

FRAGA: Vad ar DX-Alliansen?
TTBK

SVAR: Det ar de nordiska DX-
klubbarnas samarbetsorganisation.
Vidare upplysningar om dess verk-
samhet kan erhﬁﬂns mot svarspor-
to frdn sekretariatet, Box 53,
Stuvsta.

FRAGA: Var kan man kdpa bil-
liga horlurar?
JAN N.

SYAR: Hor efter hos nagon av
de radiofirmor som annonserar i
TfA. Claes Olsson i Insjién eller
Hobbyfdrlaget, Borés, har sakert
ocksd sadana till salu.

FRAGA: Har hért en svenskta-
lande station ki 22.00 p& 24,50 me-
ter. Anropet kunde iu? inte hora
p. g. a. svra telegrafistérningar.
De talade bl. a. om vatten och ka-
naler samt spelade litet musik.
Vilken station var det?

TFAE-RRUO

SVAR: P& den uppgivna vag-
langden sdnder ingen station
svenska program. Den enda sta-
tion som kan ténkas sénda svens-
ka program vid denna tidpunkt ar
Moskva-radion. De bérjar en
svensk utsandning ki 21.45,

FRAGA: Vilken ar adressen till
""Deutsche Fraihe:’tsender“cj.:é om-
kring 332 meter? Fordrar Ne I'\IEC?

SVAR: Férsék med Svenska Re-
daktionen, Staatliches Rundfunk-
komitee, Berlin-Oberschéneweide,
Nalepastrasse 18—50, D.D.R. Na-
gon svarskupong torde inte be-
hévas.

FRAGA: 1) Vart skall man skriva,
om man vill ha kort frédn Radio
Luxemburg? 2) Vilket ar det ratta
boxnumret till The Voice of Tan-
Elior? I WRH stér Box 2219, p&

OREA-radions kort Box 219.

REPORTER

SVAR: 1) Man skall ropportera
det engelska programmet Gver
208 meter varje kvall och sénda
rapporten till Radio Luxembourg,
London, W.1., England. 2) Den
rétta adressen ar P. O. Box 2219,
Tangier (Socco), Marocko.

FRAGA: 1) Svarar Radio Ankara
pd ropporter? Har skickat tvé
génger utan resultat. 2) Svarar
adio Luxembourg med kort? 3)
Vilka stationer skickar vim‘?ela

TFAE-RRUO

SVAR: 1) De brukar svara med
ett enkelt, flaggprytt kort. 2) Om
man rapporterar det engelska
kvéllsprogrammet till Londen, W. 1
kommer som svar et kort. 3) Det
ar mycket varierande, men fram-
fér allt manga sydamerikanska
stationer sander vimplor till rap-

ortdrerna. Glém inte att sjalv

ifoga en vimpel med rapporten
om ni vill ha en tillbaka.

FRAGA: Kan man normalt pa en
5 rors apparat ta in sydameri-
kanska stationer med 5 kW effekt
och darunder?

A. GU.

SVAR: Ja, det gér alldeles ut-
markt, forutsatt att man lyssnar
vid ratt tidpunkt, dvs. under den
mérka delen av dygnet, speciellt
under efternatten, att stationen
ligger relativt stdrningsfri samt att
man har en god antenn, helst en
vtomhusantenn av trad,

SVAR till L. G., Gunno E., m. fl.:
"Rome Radio, the Italian Company
for Radio Telegraph and Tele-
phone' Gr en kustradiostation med
adressen Centro Radioelectrico
Nazionale, P.T., Stazione Rice-
vento, Roma-Ostiense, Italien. Man
bér sdnda en eller eft par IRC
med r&?porfen, men det ar tyvarr
inte 100-procentigt sakert att man
far svar trots detta.

SVAR till Tor, m. fl. DX-are: Alla
sandningstider, frekvenser, adres-
ser med mera till stationerna finns
i World Radio Handbook for lis-
teners, som kan képas genom varje
bokhandel. Den kostar kr 11.75,

ILFORD
film

1 Bameran

Nybdorjare eller avancerad fotoamatér — enkel 13d-
kamera eller invecklad dyrgrip — filmen ir alltid
densamma — ILFORD. Ladda med ILFORD och se
sjilv hur bra resultat Ni fir!

HP3 (200 ASA)

— snabb finkornig film,
limplig praktiskt taget var
och nir som helst.

FP3 (64 ASA)

— idealisk allroundfilm —
perfekt for sommarbilder
— ritt film foér enklare
kameror.

HPS (400 ASA)

— ultrasnabb film for da-
liga ljusforhidllanden och
hastiga rirelser, sportbilder
och’ liknande.

Pan F (25 ASA)

— ultrafinkornig smibilds-
film.

FARGFILM (smébild)

Colour D (10 ASA) for
dagsljusfotografering,
Colour F (16 ASA) for tag-
ning i konstljus.

alltid
lyckat med

ILFORD

filmen for alla kameror och alla motiv

ILFORD SPORTSMAMN — ny smabilds-
kamera som ger perfekia resultal bide
i svarl-vill och farg. Objekliv 1:3,5/45
mm, Varioslutare 1/25—1/200 sek. sam!
B. Synkroniserad. Snabblrammatning,
ljusramsokare m. fl. finesser.

Riklpris 88: —
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Fraga oss om patent

B HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allas
patentexpert, ing. Ingvar Sjokvist, besvarar har
fragor av allméant intresse. Hjdlpen ar kosinads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt insattas pé postgirokonto 1579 92.
Mera direkt hjalp lamnas av ''TfA:s gransknings-
tianst fér uppfinnare', som presenterades i nr 10,
Adressera fragorna till "Patentfragor” eller
"Granskningstjansten”, Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3.

FRAGA: Vad menas med patentintréing?
QOVISsS

SVAR: Med patentintréng avses att nagon gor
infrang i eit patent, som ar i kraft. Sadant in-
trang kan bestraffas genom skadestand till pa-
tentinnehavaren. Uppfinnaren, eller, om inneha-
varen ar en annan person an uppfinnaren, pa-
tentinnehavaren Gger ratt att beivra patentintrang.
Om néagon har overlatit ratten att tillverka och
forsalja ett alster men inle overlatit sjélva paten-
tet, sa brukar man vanligen i samband med Gver-
latelsen bestamma att uppfinnaren skall stalla sig
till forfogande vid en eventuell intrangstalan.

Patentrattegéngar blir i regel mycket kostsam-
ma, och det ar darfor tillradligt att i en sadan
situation i férsta hand férséka klara av saken
forhandlingsvégen direkt med patentinnehavaren.

00" oo e
Lo

T e,
Allt i radiokomponenter

finner Ni i vér nya katalog nr 8. Den séndes mot kr 2:25 i frimbrken eller
mot postforskott kr 2:55.
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ELFA 2dis 4 72t00ision AB

Holléndorgotan ¢ A, Stockholm 3. Tel. 240280.

v § A “‘; » @

MOTORKRYSSARE I LYXKLASS

Enastiende tjusig modell avsedd fir 1,5—
2,5 ce motorer, Lingd 820 mm. Byggsatsen
omfattar bl.a.: Firdiga bord i flygplywood,
diick och diickshus i hondurasmahogny,

r----

borrad kolstock, tryckta balsaspant ete.
Utforlig ritning samt anvisningar fiven fir
radiokontroll-installation, +

FLAMINGO, BYGGSATS Kr. 38:50 porto

STOCKHOLM C

ENTZELY ™"~ ':

l APELBERGSGATAN 48 .

Sind omg. pr postfirskott ...... st. byggsats FLAMINGO A 38:50 + porto.
I IR AT ) e v i N e S o s e BOBTAE S 55 ool o s Fikle iy D d o3 e e e e o I
L EORATIIINNE .-y Fie sl vl h St i s Ay 0 o Al AT Sl Aot 8 e s Tt wiite TfA 13
EEE IO N B I D B D S S B R S e EE

.. ex TFAE:s Kortvagstabell a4 2:75
-+ porto 15 bre.
...... st Medlemsnal & 2 kr portofritt,

Rapportkort i flerfirgstryck & 15 ére (por-
to 15 ore/10 st. 20 Gre/50 st. 25 Gre/100 st.
tillkommer)

. 8t Rapportkort med engelsk text
. 8t Rapportkort med simnsk text.
. 8t Rapportkort med portugisisk text

...... st Fan)tomuntenn 6:50 (-4 porto 756
dre).

...... st Jack, kontakt for t. ex. extra hig-
talar- och hirtelefonuttag 2: —
(4 porto 50 bre).

Postfirsk.-avg. debiteras extra.

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 3137, Stockholm 3.

Virldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga formaner

Bestiiller hiirmed foljande. Likvid kr ............
har insatts pf postgirokonto 157992.

Anmiiler mig fir gratis medlemskap 1
Teknik for Allas Eterklubb och Onskar
utan kostnad erhéilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkdp av radio-
material hos vissa firmor samt prov p
TFAE:s populiira rapportkort. (Gor ett
kryss i rutan hiir intill om medlemskap

Onskas.) o
NAIMIZ siiassannsinssniesiiosissvssssssnbasinpibosssasios
Bostad:

PoBtadr.: .....ceovvvcesvivinans TfA 13

(Skriv tydligt!)

FRAGA: 1) Vart vander man sig for att f& nod-
vandiga papper till ansékan om patent? 2) Kost-
nad? 3) Var f& hjalp med ritningar, hur ménga,
vilket format, eventuell kostnad?

FRAGANDE | VAXHOLM

SVAR: 1) Nar man har bestamt sig for att séka
patent efter att ha gjort nddvéndiga nyhets-
granskningar och &vervaganden om for- och
nackdelar, har man olika vagar att g&, som drar
olika stora kostnader.

a) Om man vill slippa_det mesta besviret och
vara sdker pd att ansdkningen blir ordentligt
skott nér det galler bevakning av frister och
dylikt, skall man vanda sig riﬁ en patentbyrd,
som dtar sig patentombudsskap.
Detta forfaringssatt blir ndgot dyrare &n nasta
alternativ, men det ger i stallet till resultat att
man slipper huvudbry med alla formaliteter i
samband med patentansékningen. Detta alternativ
ar det lampligaste, nér det galler uppfinningar,
som s smaningom skall patentsékas i frammande
lander, | dessa fall. méste man namligen i alla
fall vanda sig till ett svenskt patentombud vid
de flesta tillfallen.

b) Om man inte anser sig sjdlv kunna utarbeta
handlingarna och inte heller vill sléppa ifran sig
bevakningen av drendet i patentverket, kan man
vanda sig till en patentbyra, som inte éatar
sig patentombudsskap. Detta alterna-
tiv kan i vissa fall bli négot billigare an det
forsta alternativet men medfor, att man sjalv far
underteckna alla handlingar, som skall skickas till
patentverket och aft man sjalv far skéta om hela
bevakningen med forfallodagar och dylikt.

c) Yill man inte ldgga ned négra kostnader
alls péd patentansékningen, forutom avgifterna till
patentverket, maste man sjalv vtarbeta och Iémna
in patentansdkningshandlingarna. Detta kan i en
del fall g& bra, men i de flesta fall lyckas det
inget vidare beroende pé& alltfor knappa kun-
skaper om patentbehandlingen, om patentpraxis
och i sprak.

Patentbyraer ér i rikstelefonkatalogen upptagna
under en sarskild yrkesrubrik ''Patentbyrder’.
Galler det ett aktvellt fall ar det darfér lamp-
ligast att se efter i telefonkatalogen och direkt
:oﬂic;klu en patentbyrd och med den diskutera
allet.

Visserligen finns det en del uppfinnare, som
klarar av formaliteterna i somband med en pa-
tentansdkning, men i regel anser uppfinnarna att
det &r alltfor kréngligt. En del uppfinnare be-
stammer sig for aft sjaly lamna in de férsta
hondlingarna med avsikt att Gverldmna drendet
till en patentbyré, efter det att de erhdllit ett
tekniskt forelaggande fran patentverket och fun-
nit det motiverat att fortsata ﬁclenﬁansékningen.
Om mon dérfér | de forsta handlingarna givit
omfattande och noggranna upplysningar om upp-
finningen, a@r det mojligt for en patentman aft
Im:lh till bristfalligheterna, nar han blir inkopp-
ad.

2) Kostnaderna blir helt olika i de tre fallen
ovan. Det beror ocksé p& hur omfattande den
aktuella patentansdkningen maste bli. Ni har i
brevet angivit att det rér sig om '“en mindre

enkel sak”. Vi formodar alt ni menar en liten
enkel sak. Man torde darfér i fall a) kunna
rakna med en kostnad av mellan 500 och 800 kr

inklusive ansckningsavgiften till patentverket, som
ar 200 kr. | fall b) kan man rakna med en kostnad
av mellan 300 och 600 kr, 1ill vilken kommer an-
sokningsavgiften, 200 kr, till patentverket. | fall
c), dar man sjélv utarbetar ansdkningshandlingar-
na, slipper man forstds betala ut ndgra pengar
till nagon patentbyrd i samband med siglva
patentansdkningen, Ansdkningsavgifien pa 200 kr
till patentverket kommer maon dock inte ifrén. |
detta fall f&r man ocksé rakna med utgifter i
samband med att rclenmnsékningen sd sméning-
om overlamnas till en patentbyra fér handlagg-
ning.

| samtliga de angivna fallen far man lov ait
rakna med att det kommer att bli mer kostnader
i framtiden genom att det kommer férelagganden
fran patentverket, som skall besvaras.

3) H‘jﬁlp med enbart patentritningar kan ni fa
ho e flesta ritbyrder (se telefonkatalogens
yrkesregister, sarskilt Sthims-delen). Antalet rit-
ningar, som skall insandas till potentverket ar:
en vavritning, ritad med tusch och tva kopior
av densamma. Av kopiorna skall minst en vara
forsedd med svarta linjer pa vit botten. De flesta
liuskopieringsanstalter kan fromstalla dylika rit-
ningskopior, sag bara vid bestaliningen aoft det
skall vara svarta linjer pé& vit botten. Ritnings-
formatet ar i Sverige A4 eller A3, dvs. antingen
210297 mm eller %420 mm. Innanfér ritningens
kant skall finnas en fri marginal om 20 mm bredd
runt hela ritningen, IGmpligen begransad med en
enkel linje. Sokanden skall skriva sitt namn J:é
ritningen. Namnteckningen bor placeras i nedre
hégra hérnet, i marginalen.

Kostnaden for patentritningar liksom fér patent-
ansokningen i sin helhet ar svér att uppskatta.
Det ér ju helt beroende p& hur mycket arbele,
som mdaste laggas ned p&d densamma. | regel far
man nog inte en enkel patentritning med et par
figurer under 40 kr. | |



Teknisk
PRESSREVY

® NY PLAST: Lexan kallas ett
nytt plastmaterial, som lanse-
rats | USA. Den nya plasten,
som pistis vara lika stark som
stial, har en skinande hiird och
blank yta och kan formas och
bearbetas precis som annan
plast. Till skillnad mot annan
plast iir lexan ovanligt seg och
motstandskraftiz mot biade viir-
me och viita,

® FRIMARKSHOT: Byggmo-
deller av plast — lisa delar som
blir bilar, flygplan, fartyg och
rymdfarkoster — har under de
senaste diren blivit oerhiirt po-
puliira i sitt wursprungsland
USA, diir de uppges allvarligt
hota  frimiirkssamlandet som
hobby. En anmiirkningsviird
siffra i sammanhanget lir att
dver 40 procent av de modeller
som siiljs har vuxna som ki-
pare,

® KLARAR BOTER: Klocklan-
det Schweiz har kommit till bi-
listernas hjidlp med en ny par-
keringsklocka med inbyzgd
larmsignal — en nyhet som bir
bli avseviirt billigare iin par-
keringsbhéter, Larmanordningen
kan ocksida anviindas vid fruns
figgkokning och fir att halla
ett bga pa rikssamtalens lingd.

® RYMDMARKEN: Di det gatt
100 dagar sedan den firsta kos-
miska raketen skits ut i rym-
den  celebrerade kommunika-
tionsdepartementet i Sovjet
hiindelsen med en ny frimirks-
serie. Serien bestir av tvd mi-
niatyrer pi vardera 40 kopek.
Det ena  frimlirket lir riétt och
aterger raketens flyke frin jor-
den mot manen. Det andra fri-
miirket iir blitt och visar de
punkter pa jorden, som raketen
passerade, innan den fiérsvann
ur jordens dragningskraft,

® FARLIG ROK: Tre cigarret-
ter rékta inem loppet av 114
timme ger enligt medicinska
undersékningar niira fem pro-
cents syreunderskott 1 bledet.
Omsatt 1 idrottssammanhang
innebiir det t. ex. fir en lépare
tre sckunder siimre resultat per
minut. En 1500-meterslépare,
som i vanliga fall fir god fir
nigot under fyra minuter pa
sin striicka skulle alltsa ha
sviart att klara 4.10. Alltsa 12
sckunders forsiimring pa grund
av cigarretterna,

® LUFTBEVAKNING: Ettuni-
versellt, helautomatiskt luftbe-
vakningssystem, som bygger pa
en kombination av radar och
databehandlingsmaskiner, har
utvecklats av General Electric
och kommer inom kort att tas
i bruk av amerikanska flygvap-
net, Det nya elektroniska kon-
trollsystemet kan anviindas an-
tingen fér luftbevakning “dver
avgriinsade omriden, t.ex. ett
flygfiilt, eller ocksi fir auto-
matisk luftbevakning av hela
linder och kontinenter,

® SKOL-REAKTOR: Studenter
vid de atomfysiska och atom-
tekniska linjerna vid Ohio State
University kommer att fi en
komplett utbildning i driften av
en atomreaktor, som byggs av
Lockheed Nuclear Products. Ett
antal andra higskolor I USA
untrustas ocksa med atomreakto-
rer som ett led i det program,
som | samarbete med ameri-
kanska atomenergikommissio-
nen lagts upp fir att utbilda
forskare och tekniker inom
atomomridet, Den reaktor som
Lockheed bygger iir en 10 kilo-
watts swimmingpool-reaktor,

(Forts. pd sid. 10)

Du som redan har praktiken

-tlet ar Du som skall hli

ingenjor

Behall jobbet —

studera samtidigt!

Redan genom Din praktiska
erfarenhet i det dagliga arbe-
tet har Du bittre forutsdtt-
ningar in manga andra att bli
ingenjor. Detta giller alltsa
Dig som har anlag och intresse
for teknik. Det dr ju bara teo-
rin Du har kvar — och den
kan Du studera pia Din fritid
vid NKI. Du kommer dubbelt
fort framat, inte minst ekono-
miskt, om Du gor pa det siittet.

Ingenjor pa 3—5 ar

— beroende pa forkunskaperna
— kan Du bli vid NKL Du kan
ocksa ldsa i etapper och forst
ta formans- och verkmiistare-
kurserna.

Du far viinliga och hjilpsam-
ma ldrare och en frikursistu-
dieteknik.

Sdand in kupongen redan idag!

Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Vattenmotorer
Pumpar
Hiss- och trans-
portanordningar

Verkstadsteknik

Materiallara
Varmebehandling
Metallbearbetning
Materialprovning
Svetsning

(el- och gas-)
Valsverksteknik
Gjuteriteknik
Modellara
Formmaterial
Gijuterimaskiner
Grajarnsgjuining
Stalgjutning

Bilens underrede
och kraftover-
féring

Bilreparation

Bilens el.
ulrustning

Korkortskurs

Flygteknik

Aerodynamik

Instrumentlara

Flygplans
berakning och
konstruktion

Virme och sanitet

Varmeteknik

Varmelednings-
skotsel

Sanitetsieknik

Ventilationsteknik

Elektroteknik

Installationsteknik
Elektrisk anlagg-
ningsteknik

Telegratering
TV-teknik

Byggnodsteknik

Husbyggnad
Betonggjutning
Byggnadsmaterial
Byggnadsritning
Jarn- och betong-
konstruktionslara

Vag- och vatten-
byggnadsteknik
Vagbyggnad
Vaghyvling
Vagunderhall
Vattenbyggnad
Brobyggnad

Kemi och kemisk
teknologi

Kemisk apparat-
lara

Teknisk valtenkemi

Teknisk fettkemi

| Andr
| kurser

Handel, kontor
och sjofart

Fullst. handels-
skola
Handelsgymnasie-
kurser
Foretogsekonemis-
ka kurser over
haondelsgymnasie-
niva
Specialkurser for
utbildning till
olika befattn.
Merkantil sjofarts-
utbildning

Sprak

Hogmoderna ny-
borjar- och forts.-|

.oe o . lekiriska maskiner| Metallurgi
Pressgjutning E - 3 kurser med
i et i, |Sinagiuming | och apperater | Organidkkent | {ontn oo
l&i;nhursnr ] gymnasielinjen o_\rloﬁo:‘teknlk :Td;:ul.‘:ik :Ios::.el;nlll:‘ ; 2I5 Epmelc
$ ini ika linje vataktsmotorer ektroni y extiltekn
Al ohhu inisr i aditd W Dieselmotorer Transistorteknik Vaveriteknik Rea skoh.a och
N:l:;];:;:::::: :; Tekniska hog:knle- Férgasurmolorer gﬁptrdugure Spinneriteknik gymnasium
kurser i Flygmotorer andare Trika &
fackskolelinjen Matematik Jetmotorer Felsdkning och Beredningsteknik "::::‘:'::l?: ::;“’
10 olika linjer Vektoralgebra trimnin Vavnadsberakning | studex. alla linjer
NKLs laroverksin= | Mekanik :;I“l‘;':k b Gram'n-lm on‘.‘ oih % i A .
— rundkurs i ljudfilmstekni ra-, cellulosa- oc =
mf-'?""""'.“"’ : bilteknik Rodarteknik pappersteknik Intradeskgrsev
Industri asaish Al ol Offert och Ul lla higre
o et & torsdljning
och teknik |Malningstekniker NKIi-skolan med Produktion och | SPecialskolor
Arbetsledare- guclotekathe:. Nordens storsta RENCRGE Sociala studier
U =8
i ol |11 Kursprogram — | Tocknisg och  “iriuesaor o
Verkmistarekurse, gz;gfmg;!me mer &n 2.500 nyttokonst Aven snabbkurser
rkmastarekurser > Y
fér olika fack  |gorqdsombud kursalternativ Hobbykurser  Psykologi
Formanskurser ?:’?;‘ac:;iecemcn
fér olika fack TV-tekniker F R I K u p ° N G {Ken postas utan kuvert och utan frimarke)
Verkmastare
For biittre be- |Vagmastare P — i — — — — L
fattningar inom V:’;mf;@r‘:;niker Siind mig kostnadsfritt NKI-skolans nya ‘
& tekutika I kursprogram och studiehandbok for I"ija'
i NK1
yrkena MSpeun!kurser ST _ betalar
clltmultl.( (Skriv har vod som infresseror Er.) . i
Nomografi Till
Ssyoare Raknestickans
< - anvandaing @ g et 1
f eeorast Dil!’aramlifl-goch (Namn) NKI-SKOLAN
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Byggnadsritare | 'Teorolkalkyl S:t Eriksg. 33
El-inslnllcrﬁrcav i';"’:“g""‘: {Fedd & [Yrke)
klass B och rbetsledarekurser
Flygmekaniker fér olika fack I Stockholm 12
Flygmontor Arbetslednings- R
Farman psykologi ;
Gjutare Driftsorganisation
Gjutmastare Parsonlighets: = Wi nniindiiia oS B IS
Kemist Ppsvko!?gi e (Pestadress) TIA 13/59
Laborant ersonalpsykologi 1 iy Svarsforsandelse
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: |Ange géirna Era loregaende studier genom kryss i resp. ruts.) Stockholm 12
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Bland nyheterna 1959:

Ny sirypning — mer kraft

® Andrad utvaxling — snabbare
acceleration

® Kickstart pd frilaget
Koppling i oliebad
® Nya farger — rod|/vit

ZU\N OHPR

@@é/

Generalagent:

%MOTOR&;Q—

STOCKHOLM — GOTEBORG

TEKNIK for ALLA 18/59

Fran flyg-
fronten

Redaktor:
STIG SANDELIN _—_ b t

Boeing har satsat valdiga summor pd att f& fram
en effektiv ljuddampare for jetbjassen 707. Bil-
den visar den dampande rérkrans, som placerats
gé jetmotorernas utblésningsror. Vid flagpmv
ar man konstaterat att dampningen ar effektiv.

-

Den danske urmakaren Jacob Ellehammer flég
som férste europé i september 1906. Vi ser har den
danske flygaren Eigil Jensen framfér en trogen
kopia av alehammars plan, Jensen har gjort ét-
skilliga flygningar med denna Ellehammer-kopia.

ger Avro 7

Freedom Fighter heter Northrops nya jakiplon
N-156F. Protozpen visades nyligen for represen-
tanter frén olika lander, och meningen &r
att detta "lagkosinadsjaktplan’ skall levereras
bl. a, till amerikanarnas bundsférvanter i Evropa.

P& Gatwick Airport i Englond demonstrerades ny-
ligxn en ny metod fér véaxtbespruilning frén en
BEA-helikopter. Helikoptern &r utrustad med ett
9 m langt plastrér och utrustningen gér det moj-
ligt att bespruta omkring 30 m vid varje vanda.

Howker-Siddeley-gruppen har nu lIéGmnat narmare
uppgifter om det nya turboprop-trafikplanet Av-
ro ?48. Det nya planet hor tryckkabin och kan
ta 40 passagerare, Tvé Rolls-Royce Dart-motorer.
en marschhastighet av 425 km/tim.

Saab har nu levererat en serie om 20 Safir 91D
till det finska !Iygvupnei. Det sista planet leve-
rerades i samband med den finske flygvopenche-
fen generalmajor Olavi Seeves besdk i Sverige.
Har ar Safir med finsk nationolitetsbeteckning.

Den kanda sportflygplanstillverkaren Cessna Air-
craft Co har nu kommit med sin férsta helikopter,
Den har plots for fyra personer och har en
marschfart pé ca 180 km/tim. Rotorn ar tvabladig
och motorn ar en Confinental péd 270 hastar,




Denna géng ar det den latstartade bruksmotorn
Taifun Hobby RS som testas av Teknik for Allas
modellmotorexpert STEN-AKE GRAHN. Den lilla
1-kubiksdieseln kan enkelt anpassas for praktiskt
taget vilken gren som helst inom modelisporten.

Modellmotortesten:

Taifun Hobby RS

B Taifun Hobby RS har i stiillet for den
firegiende Hobby-motorns frontfiirgasare fitt
ett Iinsug av membrantyp. Vevhuset iir av
pressgjuten aluminiumlegering, cylinderfoder
och kompressionskoly av kromnickelstil, kol-
ven av gjutjiirn samt vevstaken av dural.
Fodret iir giingat | vevhuset och vevhustiit-
ningen sker genom att man litit fodrets dver-
del sluta med en inbuktning | vevhuset.

Hobby RS fir en liten och synnerligen viil-
gjord motor med god precision och bra pass-
ning. Jiimnheten | kvalitet mellan olika exem-
plar ftrefaller ocksia vara god.

INKORNING: Motorn inkérdes pa en bland-
ning av lika delar eter, fotogen och ricinelja.
Som propeller anviindes en Tornado plasticote
8x4, Inkirningen skedde under drygt en

timme i perioder om ca 5 minuter. Briinsle-
tillférseln var hela tiden riklig. Motorn visade
inga som helst ansatser till att bli dverhettad
under dessa #dtminstone i birjan av Inkir-
ningen ganska linga perioder.

Redan frin birjan gick motorn féirvianans-
viirt jimnt utan vibrationer och varvet kunde
avliisas till 6 8300 v/min. Efter 14 timme hade
varvet dkat till 7400 v/min och niigon ytter-
ligare varvtalsikning kunde man sedan inte
miirka, Detta iir givetvis inget bevis fir att
inte andra exemplar av motorn fordrar en
liingre inkérningstid, men det visar i vilket
fall som helst att motorns precision och pass-
ning fir synnerligen god. En inkiérningstid av
minst en timme lr ju att rekommendera for
alla dieselmotorer.

Efter inkiérningen fioretogs en varvtalsmiit-
ning pia olika propellrar. Motorn var hela
tiden synnerligen littstartad och det behiv-
des i allmiinhet baras nigra fi slag fir att
fis igang den. Likasi visade den sig inte vara
slirskilt kiinslig varken fi4r Iinstiilining av
kompression e¢ller briinsletillfirsel. Motorn
gick igang s gott som omedelbart fiven vid
kiirning med de minsta propellrarna och detta
utan att man first miste stiillla in kompres-
slonen och briinsletillférseln siirskilt noga.

Ingen propeller gav nagra slirskilt sensa-
tionella varv, men motorn iir ju inte heller
avsedd att vara niigon racermotor. Som bruks-
motor #ir den synnerligen limplig, pa grund
av att den iir si liittstartad.

Reservdelar och tillbehir fir bitar och bilar
finns att kiépa | de flesta hobbyaffiirer, var-
for motorn kan anviindas till praktiskt taget
viad som helst inom modellsporten,

B SPECIFIKATION

T T e S 10,9 mm
Cylinderdiameter .........c...c0i0 10,7 mm
BIBEVOIFIR ..., .0creeincnmnsipssdns 0,98 em®
LI e 63 g g b i g e e & 83 £
Tillverkare: Johannes Graupner,
Kirchheim-Teck, Tyskland
Generalagent: Sigurd Isacson ADB
FHS . L viEaetrsanasohonesvossodans 10: 50 kr

B TESTRESULTAT

Briinsle: 40 delar eter, 40 delar fotogen, 20
delar ricinolja + 2 delar amylnitrat,

Tornado plasticote 8x6 ........ 6 800 v/min

" S BXEB . 7200 ,,

- e g 7400 ,,

" " TX6 . 7500

" & GXE i 7600

. o 6X8 ..... .« B700

SN G . 10 000 s

B EN RADIOREGATTA fir modellbitar an-
ordnas pia Laduviken i Stockholm 27—28 juni,
da det bl.a. blir en klubbmateh mellan Gite-
borg och Stockholm,

Vid sidan av den mnationella drabbningen
kommer nigra namnkunniga utlindska mo-
dellbatsstjiirnor att delta. Bland de anmilda
aterfinns siledes engelsmiinnen H. J. Taplin
och Jack Gascogne. Det kan niimnas att Tap-
lin fir den firste som flugit med ett el-motor-
drivet radiokontrollplan. Tiivlingarna inleds
kl 12 lirdagen den 27 juni.

B EN RADIONAVIGATIONSTAVLING fir
modellbiatar | Géteborgs modellbiatklubbs regi
pa SM-banan pd Hiirlanda tjiirn limnade fol-
Jjande blista resultat:

Diesel: 1) P. A, Kronholm 1244, 2) Tage
Johansson 1.364, 8) Bjirn Osterlund 2.09.8, 4)
L. G. Friindberg 2.32,2, 5) Bertil Andreasson
2.52,6. — El-drivna: 1) Miles Smith 3.37,1, 2
K. A. Sjigren 0.14,5. | B |

Ta't |latt——-

med
AGFA

ISOPAN

| flddande solljus eller
i gatlyktans sken
féngor Ni bilden l&ttast med Agfafilm
ISOPAN — ratt film fér svortvitt
AGFACOLOR — den rétta fargfilmen

Isopan IFF 13

Specialfilm med sar-
skilt fint korn fér nog-
gronn
ning.

lsopan IF 17
Universolfilmen  for
fotografering * vid 3&-
detclidtergiv- val  dogslijus som
* DIN konstljus. 17* DIN

updos]

Isopan Ulira 25
Bemastrar de svéroste
videriekssituationer
tack vare sin hdgo
kanslighet

Isopan 155 21
For fologrofering ov
snobbo rérelser och
vid ogynnsamma ljus-
lérhﬁﬁundun 21* DIN

Isopan Record

Den nya supersncbbo
wartvitfilmen, Kon vid
behov exponeras an-

diapositiv;
da till 40" DIN

25" DIN

-
2
=

Agfacolor CT 18

Omvéndningsfilm som
per projektionsfardiga
i Gvén for
poppersbilder 18* DIN

AGFA FOTO AB - STOCKHOLM

Agfacolor CN 17
egativiilm §8r pop-
persbilder i férg. For

Agfacolor CN 14

Ny negatividrgfilm for
smébildsformat Ex
tremt finkornig och
konturskarp. 14" DIN

sbval

dogslius som
DIN

konstljus
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BOSCH

tandstift

med ritt

"

For stort elektrodav-
stand férsvarar starten
och belastar tindsyste-
met onormalt.

For litet elektrodav-
stand forsimrar tom-
gang och acceleration.
tdndstiften
regelbundet och byt ndir

Kontrollera

sd beboys till en ny sats

BOSCH

Siljes genom fackbandeln

Hor bdttre i radion
med

FANTOMANTENNEN

TFAE:s Fantomantenn #Ar en effektiv
inomhusantenn med firméga att sila
bort storningar. Den har minga av
utomhusantennens fordelar, Men det
tar inte mera fin ett par minuter att

siitta upp Fantoman- b°r° 6'50

tennen och den kostar
Rekvisitionskupong pd sid. 41
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R MOTOR

Redaktér: STIG BJORKLUND

B EN NY LITEN CITROEN har avslijats av
alltid viilinformerade L'Auto Journal. Vagnen
kommer att heta 3 CV, blir nigot starkare iin
2 CY och fir en elegant, modern kaross.

B ETT "HISTORISKT"” DOKUMENT skulle
man kunna kalla den firsta officiella bekriif-
telsen friin General Motors pi att koncernen
imnar sliippa ut en mindre Chevrolet. Vag-
nen, som fir modellnamnet Corvair, har ju
inte precis wvarit nigon hemlighet fir den
initierade pressen, och som Teknik fir Alla
tidigare meddelat, rir det sig om en sex-
sitsig vagn med luftkyld svansmotor, alltsi
en fir amerikanska firhillanden mycket ra-
dikal konstruktion. Vagnen presenteras nagon
ging 1 hist,

B NYA STRALKASTARE av ganska ovanlig
form sliipps nu ut av den brittiska tillbehirs-
firman Joseph Luecas. Det giiller dels ett si-
karljus med mycket ling riickvidd, dels en
dimljuslampa. I biida iir glédlamporna place-
rade vertikalt | stiillet for horisontellt, vilket
mijliggjort ett "djup” av bara 6 em. I stiil-
let har formatet viixt p& bredden, bada
lamporna har en diameter av niira 18 em.

B NYA STORA LLOYD som niimndes redan
i fiérra numret kan nu presenteras niirmare.
Det rir sig om en 5—6-sitsig vagn, riitt lik
Hansa 1100 i utseendet, och wvagnen fiar en
motor pik 44 hk SAE, Priset pid gatan kom-
mer att ligga vid omkring 9 000 kr, och mo-
dellen kommer alltsd att bll dyrare lin Lloyd
600 men billigare iin Hansa 1100, Tillverk-
ningen av vriga Lloyd-modeller kommer att
fortsiitta,

B EN NY TRIUMPH viintas dyka upp 1drets
Le Mans., Standard Motor Company planerar
niimligen att stiilla upp med en "Triumph
TR 8-8", alltsii en specialversion av den van-
liga "TR 38". Vagnen fir kraftigare motor pa
150 hk och fir liven 15 cm -stérre hjulbas.
Modellen lir lingt ifrin flirdig fér seriepro-
duktion och Le Mans-provet kommer att inga
i testningen. Meningen fir sedan, att special-
modellen skall erbjudas kiparna som ett
komplement till den billigare "TR 8".

B MED GUMMITANEKAR fir briinslet startar
tvas Lister-Jaguar i Le Mans. Gummitankar
har liinge anviints 1 flygplan, friimst diirfor
att de anses siikrare {in metalltankar ur eld-
synpunkt, men vikten blir ocksd 28 procent
liigre iin fiir motsvarande tank I aluminium.
Lister-Jaguar-tankarna kommer att ligga i
en aluminiumstiillning 1 vagnens bakdel.

B RYSKA BILAR skall nu importeras | Stor-
britannien enligt den senaste handelsiver-
enskommelsen mellan Sovjet och England.
Ryssarna birjar med att stiilla ut ett antal
modeller ph London-utstiillningen i hist.

B SAKERHETSSPEGEL kallar man den nya
backspegel, som nu lanseras av Mercedes-
Benz., Spegeln fir nlimligen si monterad, att
den lossnar frin sitt fiiste pa inre vindrute-
listen, om den utsiitts féir en pikiinning mot-
svarande sju kilos tryck, Nigra skador frin
splitirat spegelglas eller en avbruten spegel-
arm skall alltsi inte behiva firekomma vid
en eventuell krock, LN

En praktisk kombination av stationsvagn och van-
lig personbil far man med hjalp av ett extra-
arrangemang, som nu erbjuds p& Hansa 1100.
Baksatet ar tvadelat och delarna ar fallbara, sé
att man samtidigt kan ha passagerare och skrym-
mande last i det bakre utrymmet. 150 kronor
ar extrokosinaden for det delbara satet.

De har bédda Mercedes-fronterna kommer snart
att kunna studeras p& véra vagar. Det Gr mo-
dellerna L 337 t. v, och LP 337, som visar tvé olika
karosstyper pd samma chassi. Bdda vagnarna ar
tolvtonnare och har 190 hk dieselmotor och bak-
aoxel med tvd ulvéxlingsférhéllanden oft valja
emellan. Samtidigt presenterar Daimler-Benz tva
ondra nya typer, en 12-tonnare och en 10,5
tonnare med 120 hk motor, L 327 respektive 322.

Regummering av speciellt stora dack har hittills
inte kunnat utféras i Sverige vton &garna av
t. ex. entreprenadmaskiner har fér regummering
fatt skicka dacken till England. Nu har emellertid
AB Svenska Gummicentralen i Danderyd utanfér
Stockholm installerat Skondinaviens storsta re-
gummeringsform och darmed kan man har i Sve-
rige klara regummeringar av dack péa upp till
nara tvé meters diameter. Fyra meter hog ar den
imponerande formen, som vager étta ton. Kost-
naden for regummering hdller sig vid ca en
tredjedel av vad ett nytt dack kostar, och p& en
uppsdtining déack, som nya kostar totalt 58000,
kan besparingen bli s& K&g som 19 000 kronor.

Den originella pjGsen nedan &r det senaste i
fraga om turbindrift, Fords "704:an'. Motorn ar
pé hela 300 hk och formatet, 95x72x70 ecm, gor
aft den redan nu skulle kunna placeras in under
huven p& en ordindr personbil. 325 kg vdger
motorn, som vantas f& mdngsidig anvandning.




™ EDMVaIR

Fallskarmshopp i overljudsfart ger datskilliga sa-
kerhetsproblem. Den amerikanska flygplansfabri-
ken Convair experimenterar nu med en raketl-
driven katopulistol, som stabiliseras genom tvé
styrbommar. Bilderna visar hur den nya katapult-
stolen provas vid hdghastighetsforsék med raket-
sladar vid Edwardsbosen i Californien. Bilden
ovan: En docka gbrs klar fér utskjulningsprov.

LGwvaiE -

Vid utskjutningen svings stolen ca 80 grader och
"piloten' slungas ut med foterna forst. Den
raketdrivna stolen fors blixtsnabbt bort fran Fla-
net, Den nya katapultstolen ar avsedd for bl. a.
USA-flygvapnets overljudssnabba jakiplan F-106.

Fallskarmsutlosningen &r aulomatisk. Nar stelen
fallit till en viss hojd, utloser ett hdjdméatare-
kopplat reglage en mindre bromsfallskarm, Efter
ndgon sekunds bromsning falls huvudfallskdarmen
ut, varefter "piloten' frigors fran katapulistolen.

Bara det nédvandigaste. ..

Semestern star foér dérren. Sol, sommar och hdarlig fritid véntar. Men ni vill nog
ha néagot Gnnu mer &n bara bad och friluftsliv. Hur har ni det egentligen stallt
med underhéllningen pé& badstranden? Ni har val inte glomt bort att ta med
det nédvandigaste — Teknik fér Alla? — Vill ni ha tidningen ftill er semester-
adress, sa meddela oss. Och tillhér ni inte redan vara prenumeranter, sé passa
pé att bli det i samband med halvérsskiftet. For ett halvt ar kostar det 11:75
och &r ni intresserad av en helé&rsprenumeration, kostar den 22:50. Ni har bara
att fylla i och klippa ur kupongen nedan och posta den utan frimarke. Men
gor det redan i dag!

NG [EhNEz=  TERNE:=

Jag prenumererar pa TEKNIK fir ALLA att

siindas mot postforskott, Frankeras

& A ej. TfA

O Heldar 22:50 O Halvar 11:35
hetalar
(Postfirskottsavgift 60 dre tillkommer.) Svarsfiorsiindelse portot.

Tillstand 237
Jag siitter kryss i rutan for onskat alternativ. Sto:kilmolm“; »
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TIA-KRYSS 13

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25 kr. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
Kryss 13". Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 10 juli 1959.

58 15 (12 R S Bl e o Y SRR L U RS | so_lapp Iill SOIIIG

TFA-KRYSS 10: Forst dppnade ratta lésning hade

Bostad ... insants av Lars G. SchroPder, Krokusvagen Z, Solna
I 7, som dérmed vann 50 kr. Andra- och tredje-
priserna pd vardera 25 kr vanns av Mona Hen-
T T [T T i S Ml S i T ningsson, Mellankullagatan 4 B, Hassleholm, och

I | Eisie Bergkvist, Rédmansgatan 16, Nora stad.
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Teknisk

PRESSREVY

(Forts. [r. sid. 35)

©® EKO-FLASK: Svenska folket
tycker om fliisk, men fett flisk
iir numera inte s& omtyckt, Det
skall | stiillet vara si litet spiick
som mijligt., Tidigare kunde
man inte fii besked om spilick-
tjockleken forriin grisen slakta-
des, men si liinge behiéiver man
inte viinta nu, Med ekolod kan
man niimligen numera miita
splicklagret pa levande grisar.

® MOTOR-HEM: Vira moderna
hem blir alltmer motoriserade.
Man beriiknar att det nu finns
tre motorer i varje hem hiir i
landet mot knappt en fiér 15
ir sedan. I dagens "motorise-
rade"” hushall miter vi elmoto-
rer I bl.a. dammsugare, golv-
bonare, fliikt, elklocka, rakap-
parat, skiv- och bandspelare och
hobbyverktyg. Vilken iir di den
vanligaste motorn? Ja, hiir le-
der dammsugaren dverliigset.
Den diterfinns i 80—90 procent
av alla svenska hem,

® PENN-REVOLUTION: Kul-
spetspennan har revolutionerat
pennindustrin, Pa relativt kort
tid har den triingt undan re-
servoirpennan, sia att denna |
dag bara svarar fér 20 procent,
medan kulspetspennan tagit &t
sig dvriga B0 procent av blilck-
pennsmarknaden,

® NYCKELLUOST: En fabrikant
i USA firstker introducera det
nyckellésa liset, I stiillet fir
handtag har diérren enligt ame-
rikansk sed en dirrknopp, som
firses med ett kombinationslis.
Genom vissa vridningar fram
och tillbaka $ppnas dérren, som
alltsis inte kriiver att man letar
fram nyckelknippan,

® LASANDE MASKIN: En ma-
skin fr sortering av bank-
checkar har konstruerats av en
firma | Schweliz. Maskinen kla-
rar 1500 siddana bankpapper
per minut, Hemligheten iir att
maskinen “liiser” numret pi
checkarna, som #Hr tryckt med
magnetisk trycksviirta.

® LEKSAKSNYTT: Den mo-
derna tekniken siitter sina spar
pi leksaksindustrin och f. n, liir
det | USA bl.a. gi att fi fil-
Jande: ¥Ett leksaksgeviir som
skjuter ofarliga ""kulor” av po-
tatisbitar; en “drive-in-ble"” |
leksaksformat (em wutomhusbie
alltsd, diir man tittar pi filmer-
na frin bilen, i det hiir fallet
leksaksbilen); en knallpulver-
pistol med inbyggt rikoschett-
Ljud (man hir hur "kulan" vi-
ner I luften),

® FOR METARE: En ameri-
kansk firma har experimenterat
fram ett preparat, som bér re-
volutionera alla semestermetares
maskplockningsproblem. Nigra
stiink av preparatet slis bara
i en hink med vatten, som diir-
efter strilas Gver grilsmattan.
Maskarna kryper sniillt upp till
ytan fir att plockas, férsiikrar
firman. Preparatet iir enligt
uppfinnarna oskadligt biade fir
maskar och griismatta.

® SMITTOFRITT: Genom lo-
kal biirbar television kan man
nu lésa sjukhuspreblemet med
att liata isolerade patienter fi
ta emot besék utan risk fir
smittospridning. Man placerar
helt enkelt den bestikande fram-
fir en TV-kamera i ett annat
rum, medan den sjuke ser be-
stikaren |1 TV-apparaten vid
siingen, Samtalet firmedlas ge-
nom den vanliga ecentralradio-
anliiggningen, e



Ni kan kanske
inte bli
professor,

men Ert mal &r vél ott bli tekniskt allmén-
bildad. Det mdlet ndr Ni genom att studera
Teknik fér Allas handbdcker — en serie som
bor aterfinns pé& alla teknikbitnas bokhyllor.
| handbockerna bjuds pé trevlig och under-
héllande lasning. De flesta handbdckerna
kan betroktas som oumbérliga uppslagsverk.

Nytt n:r av ‘l?tX-l]'.ADIO1
Viigledn. for kortviigslyss-
nare, DX-tips, kortviigsta-
bell m, m, Provex. mot 0:30.
Box 5083, Stockholm 5.

Sok PATENT

pA Er uppfinning genom

Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Duky, 2, Bromma, Tel, 25.57 74
Upplysningar mot porto.

Svensk Teknisk Ordbek. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar, Inb.
Pris kr 12:75,

Mekanikern. TfA :s yrkeskurser 1 svarv-
ning, borrning, hyvling, friisning och
sil%na'lng. Ay O. Ekberg. Inb. Pris kr
14:50,

ett dindamitlsenligt
verktyg fir alla
somanviinda sand-
papper: en slip-
klots av aluminium och fjiderstd]l, ytterst
liitt, utan ldsa delar och outslitlig. Sand-
papperet sliter inte pd fingrarna och bytes
pit nfigra Ogonblick. Spar tid och sand-
papper, Pris 10:—, Returritt inom 8 dagar.
0. ARNQVIST, Box 802, Skelleftehamn.

TfA-HANDBOK NR:

. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander, 2:50. 14 uppl.

2. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skitsel — Laddning, Av T.
Porsander. 4:25. 6 uppl.

4. Omlindning och beriikning av smimo-
torer, Av T. Porsander. 4:25. 10 uppl.

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok, 5:70. 6 uppl.

10. Svarvboken, Av T. Porsander. 3:25.
5 uppl.

11. Maskinritning., Av R. Tegstrim. 3:—,
4 uppl.

12/18. Modelljiirnviigen, Av C. H. Nord-
strand. 4:00. 4 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning, Av J,
Almqvist. En oumbirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 4:25. 4 uppl.

15. Att laborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska fir-
s0k. Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
2 uppl.

16 Motorbiten. Av R. Kock, Oumbiirlig
fér alla nuvarande och blivande mo-
torbiitsiigare. 5:50. 2 uppl.

17. Att laborera hemmsa, Del II, 114 fir-
80k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av I. Bolin och B. Gustaver, 3:75.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. RAd och
anvisningar i undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatordykare. 4:75.

21. Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rontgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. I
laminerat omslag, 7:50,

22. Elektronik fir nybirjare av Hjalmar
Larsson. En littfattligt upplagd, rikt
illustrerad bok, som kan gora den
inom elektroniken helt obevandrade till
ndigot av expert pA omrfidet. I lami-
nerat omslag. 8:25,

Anvédnd rekvisitionskupongen pa denna si-
da eller bestdll genom ndrmaste bokhandel,

Innan Ni bygger i plast —

PROVA marknadens BEKVAMASTE po-
Iyesterplast av biista amerikanska kvalitet.
Levereras FRAKTFRITT mot efterkrav

14 kg plast ¥+ hliirdare ........v0e0s0 6: —
: BRod = e A o ol bk vesens 107 —
10 ,, " S e s e vees 80: —

Instruktionsboken "Plastbiitsbygge” 6: —
ALFIVAR — Fack 306 — viillingby 8

REKVISITIONSKUPONG

Frian Teknik fiér Alla, Box 3187, Sthim 8,
rekvireras mot postférskott (varvid porto
tillkommer)

+..... ex, 8V, TEENISE ORDBOK

viie.. eXx. MEKANIKERN

..... o ox, TTA-Handbok DE ..eecevesneses
++v+s. hiiftad/inbunden (Stryk ej tillimpl.)
+++++» 8t, Fantomantenn

BRRTBNE sl il walis. v i oninate b e wte ab oiinlv Wbl
L7 - T R R e L T R b P
PORRALIE st ivansnia vesssss TLA 13/50

Insdndes i kuvert frankerat med 30 dre

8 mm kino-objektiv
med 10 ars

GARANTI

Alla objektiv med
VISl SCALE

Se dem hos foto-
handlaren

8 mm stand. D-génga
Meterskalor

Obl. typ | Avst. inst. Riktpris

19/66 mm | 0,15 — oo 170—
196 ., Fixfocus 145:—
193 ,, |04 — oo 110:—
1925 ,, |06 — .| 130—
1438 ,, 08 - . 185:—
19138 ,, 08 — ., 135:—
215m " nr, R 98—
3538 09 == 65—

GENERALAGENT:

AKTIEBOLAG)

TEGNERGATAN 3 + STHLM VA
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U roRsdK SE SANNINGEN |

LESLEY SHANE

=
MG FORSTAR)ELUS SOM
INTE VAD NI
MENAR.

LET DEM VETA ATT MILT AR KAR | ER~DA
ANSIKTET, FRAWNEY. DET \ BLIR ELLIS' MOTIV FOR ATT MORDA MILT | 4
KAMNSKE VAR |STALLET MILTS MOTIV F&R ATT RBIA

4 ELLIS UR VAGEN—OCH DET VAR ELLIS SOM
BROBKTE DODADES FAR ATT MILTS BIL KoM

VAD NI BN GBR,
SKA NI LATA

MED TALA MED,
MILT.GA INTE
TILL SJUK~

1

JAG AR LESLEY SHANE,
VANINNA, TILL
FRAWNEY OCH

L VARFORNINTE ATT NAMNAS =N BLIR MR X .SAVIDA NI < AVSIKT KBRDE

KVADDADE

POLISFORHOR OM OLYCKAN.ERT NAMN KOMMER ) TROR ATT JAG MED/ OCH KOMMER
DET NU UT ATT

s INTE BEFINNS VARA VRLLANDE TILL| FRAMFOR. L N1 VAR HANS RIVAL,
%mnma DOD.DET LAR VARA) ELLIS  BIL 0CH ) SR KANSKE DE

= / SR WK T.0.M. KALLAR
DET MORD.

UTOM JAG VAR DET TVA,30M
MISSTANKTE ATT ELLIS HADE
S TRNKT MORDA MILT BRETTON JE
2] —ELLIS' FAR QCH FRAWNEY. /7
AY OLIKA SKAL TEG
BRGGE . ‘

FORSOKTE ELLIS [ JAG VET INTE,SUE—MEN
TRENT VERKLIGEM\TROTS ATT MILT BLEV
MBRDA BRETTON ) FRIKAND,SA TRODDE
ALLA ATT HAN
oaaau_goa ELLIS T

~ M

£

i

MEN MILT
FORBIODS SEN

\ \ FLERA STORA

OCH NU SKRIVER FRAWNEY HAR
ATT ETT NYTT RACERBILSMORD
ATT DELTA | HAR PLANERATS.DEN HAR

SANGEN KAN JAG INTE VIFTA
TRVLINGAR.,
S RAKADE
SAKEN |
GLOMS KA i
OCH HAN
GIFTE SEJ

MED

FRAWNEY

DU HADE HOG FART, JORD-
SPION, MEN Ul FILK DEJ
FAasT TiLL SwuT!

BUCK
ROGERS

JAG AR INGEN SPION, SATURNIER! Ui VAR PR
VAG HEM EFTER ETT FREDUGT UPPDRAG
PR SATURNUS, NAR NI TOG 055 FOR SPIO-
NER! DET KAN ——
JORDENS WON-
SuL PR sa-
TURNUS BE-
KRAFTA!

.-..g\\ N

TIG! DET FAR DU HO-
RA STRAX FORE Av-
RATTNINGEN! 1y
MED DEJ, SPION!
NU Kan INGEN

DARFOR FER DU INTE
VADJA TILL

NEJ! PR SATURNUS AR DU RE-
DAN DOMD TiLL DODEN
UTAN REANNSAK- <

UNDER TIDEN HAR MADAMI NALRE. MED
DOTTER LAMNAT SATURNUS LENGT BAKOM
$1G. ._/MAMMA, — DET AR oA~ %ﬁ‘s%?da
FORFARLIGT ATT FLNGANSE) -
BORT F : BULK, SOM SA [ NIERNA FOR ATT

OFTA ?AR VAGAT LIWET (VI EINJLLEPEDJ'J
FOR VAR = S —i— _KOM
) I JERbe=

MEN VARFOR SKULLE |/ DET AR BATTRE {BuCK GAV 055 ORDER | VAD22 MAM
VI _EALLA D&, om ATT LEVA MED JATT FLyGA! KUNDE VI
TVR KAN MINNET AV BULK - BUCK, | SAJA NEJ TILL HANS

UNDKOMMAZT SOM VINKAR ADID OMGIVEN A_S15TA ONSKANZ JHARDHIARTAD!

AN SATURNISK POLIS—FAR ATT Ul HAR Du BLWIT
m >

HAR SVIKIT FEG?
T

HONOM!

MAN TAR DET. MED  MA, DU HAR GRADUIS
MINDRE PRAT OCH
MER |AKTTASELSE
HADE DU SETT ATT JAG ) TiLL DIN HIALP!
HAR VANT OM g

VANT HELA TIDEN! HEJA,
BULK, VI KOMMER

]




Republic Aviation i UsA'idhcr konstrueral en speciell katopulistol, som mdj-

liggor fallsk hastigheter som motsvarar fire ljudets.
| plonet ser vt som pd bilden t.v. Vid ingen for-
vandlas stolen till en sluten behéliore (t.h.) som ger piloten fullt skydd.

P& den schweiziska klockindustrins
yv@rmassa visades bl. a. det har arm-
bandsuret med "parkeringsalarm’’.
DatumfGnstret visar jGmnt datum i
roda siffror och ojamnt datum i
svarta siffror. Klockan ger en kraftig
signal dé parklrings!rdcn ar slut,

Flair heter ett nytt spel, som sdgs
vara det forsta verkligt nya kort-

let sedan bridge kom till. Till

t nzﬂ lpgloi ti‘:u en sp';citllll u:-
formad "' ngs! " av styrenplast.
5 ltituctpigncn markeras nna
skiva med hjalp av smé plastpinnar.

‘ Levacar kallas denna bil, som fak-
tiskt flyger pé marken. Den "rider"
pé kuddor av komprimerad luft och
svavar négra centimeter Sver
marken. Ford-ingenjoren dr Andrew
Kucher (i mitten) spar att sédana
bilar kan nd en fart av 800 km/tim.

struerat en transportabel atomreak-
torstation, vilken kan ge kraft &t
2000 bostader. Teckningen visar en
sédan station i folarmilia. Hela
anlaggningen kan lastos in i 16 av
USA-flygets valdiga Hercules-plan.

| Beauliev utanfér London ligrr
ett privat bilmuseum med &ver 100
"klassiker”. Lord Montagu — som
ager musee! — provkdr har tillsam-
mans med sin fru en Pennington av
1896 &rs modell. | bakgrunden en
dubbeldackad spérvagn frén 1905,

v

Lockheed-fabriken i USA har kon-’

ding i
klipparen kilar
ren heter Webb och

Glidande ngbanor blir et véar-
defullt hi&?:mcdal dé storstadens
vaxande frans blem skall be-

mastras. Sondvikens Jernverks AB
experimenterar nu med en sadan
"rullande ftrottoar”. TransporiSren

ar tillverkad av gummibelagt stal.

|
i
:

Fransmannen Nicolas Cugnot _var
den forste som fSrsdkie ot anvdnda
énga som drivkroft for fordon. Ha
ar en miniatyrmodell

farsta "6n8bil *, som gjorde végarna
osakra 1769. Den svarstyrda vagnen
motsvarade inte f5rvéntningarna.

Bilbanan nedan borde vara idealleksaken f5r tekniskt intresserade. Bilarnas

hastighet och styrning
i vag

nd%loros namli
banan resulterar rfér i en in
s. k. avtomatiska auvtosirada, som pé& sé satt

n automatisk!, och eventuella hinder
bromsning. Det ar General Motors
emonstreras i fickformat™.



och kér man moped

Apollo den svenska viirldsrekordmopeden
haller sin stillning som populirt fortskaffningsmedel
for bide gammal och ung. Apollo bygger pa
tillforlitlighet sdvil niir det giller driftsikerheten
som sikerheten i trafiken.

Ziindapp och Sachsmotorer

ger Apollomopederna extra pondus.

1 ér presenterar vi ytterligare en ny
modell "Apollo Fanfar” — en licker
skapelse bide i firger och utformning.
Friga fackmannen — Apollo-
forsiljaren — eller nigon av de
10.000-tals Apollomopediigarna i landet
— svaret blir: "Kép Apollo™ —
mopeden som iir lingt fore sin tid.

Apollo skriddarsydda cyklar

ir idealet for dem, som hellre
trampar iin kor.

For de minsta passar Apollo Minor bist. En idealisk
“forsta cykel” med eykelns viktigaste utrustning och

speciellt kraftiga dick 127x 214" M. BERLIN & CO AKTIEBOLAG,VARNAMO

Tryckeri AB FYLGIA -+ Stockholm 1959



