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— jag kor pa SHELL med é%

Vi har samma bilar. De har vdl giee ungefir lika
minga mil, vi har skote dem pd ungefir samma site
men dnda dr det stor skillnad! Min bil har full ork @ven
i de riktigt sega uppforsbackarna, och nir jag ligger
in tvdan och drar pd, si kinner jag hur vagnen "svarar”
— jag far kort sagt ut stirre effekt ur min motor!

Och det beror pi Shell med A.C.1! Der ir sjilvklart

att man miste kora dom hir bilarna pd brinsle med

Bilar gar bittre pa Shell

(sv. pat. nr 135348)

hogt oktantal — motorn dr ju hogkomprimerad. Men
der ricker inte med embart ett hogt oktantal. Hogkom-
primerade motorer ir ju speciellt kinsliga for glod-
tindning och tindstiftskringel, som stjil effekt och
ger motorn ojimn ging. Och det enda som effektive
forhindrar glodtindning och tindstifeskringel ir
A.C.1. — tindningskontrolltillsatsen som finns bara
i Shell-bensin. Dert ir dirfér som jag fir ut hela den
motoreffeke jag betalade for nir jag kopte min vagn!

Tidvla med Shell i sommar

"Shells Resedaghok” beter en treviig tiviing
for alla motorister med tusentals kronor

i pris. Tavlingen pagar fran 1 juni sill

31 augusti. Shells Resedaghok finns

pa narmaste Shell-station!
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I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 24 juli pre-
senteras "dragningslistan” for andra
ronden i vAr sommarschlager — sdker-
hetsbiltestdavlingen — med 250 nya vin-
nande bilnummer.

B HUR MYCKET KOSTAR det att ha
sportvagn? Den frigan besvaras i ett
aktuellt reportage och vidare kommer en
rikt illustrerad artikel om den svensk
801;1 fatt hederstiteln "Smabildskamerans
fader”.

B OM DET LADDADE hégsommar-
numret i ovrigt kan féljande rubriksvep
ge en liten uppfattning om den finfina
"badstrandsldsningen”: Flytande pirat-
radio — Smalfilmskameran Pentaka tes-
tas — HMW-mopeden provkors — Tek-
nik for Allas stipendiater utsedda —
Snickra sjilv TV-bord! — Bygg elpiano!

Bat i bagageuirymmet

B Bitintresserade har i glidjande stor
utstrickning borjat ridkna Teknik for
Alla som sin tidning, och populariteten
forpliktar. Artiklar med tips for hén-
diga batagare eller presentationer av
intressanta batnyheter kommer dirfor
ph lopande band, och redan i nidsta num-
mer -dr det dags for en hogaktuell sak.

Erland Svensson i Stora Tuna A&r
fiskeintresserad och bildgare och han
ville gidrna ha chansen att stanna vid
ett lockande vattendrag och forsoka sin
lycka med spinnspéet. Tanken pa att
ha en bat pd biltaket lockade honom
emellertid inte — han ville ha béten i
bagageutrymmet. Sagt och gjort, han
konstruerade en hopfillbar bat, en kon-
struktion som blev sd lyckad, att han

nu sokt patent pd den och etablerar sig
sjilv som batfabrikor.

Hur dr bAten konstruerad? Ja, det far
ni se i ett intressant bildreportage i
Teknik for Alla nr 15. Vir medarbetare
har foljt uppsidttningsproceduren fran
bagageutrymmet till sjoséttningen och
aven haft tillfdlle att provkora den
unika baten med motor.

I ett kommande nummer presenterar
vi ocksd en annan svensk batnyhet, en
helmetallbit, som tillverkas i tre stor-
lekar och blir helt underhallsfri.

Har ni sjdlv nagot tips p&d en Dbat-
nyhet, som ni anser bor komma till and-
ras kdnnedom, sd skriv négra rader till
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OMSLAGSBILDEN

ar tecknad av RUDOLF
GRIFFEL, som vid det har
laget borjar bli en vél-
bqﬂ:anf signatur i Teknik
for Allas spalter. Teck-
ningen anknyter natur-
ligtvis till tidningens sto-
ra slagnummer, utlott-
ningen av 1 saker-
hetsbalten for Iryg?ara
— och trivsammare fa

ard.
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ETT _LEVANDE BEVIS fér att sakerheisbaltet raddar liv ar inghenj_ér Karl-Erik Ljungblom, Astorp. Han

motte med sin SAAB en Gsterrikisk Mercedes 190 SL i ett bac

kron och den motande vagnen kom pa

hans egen vaghalval Smdllen blev fruktansvérd. Det nygifta paret i den frammande bilen fick svara
skarskador, men Karl-Erik L|un%blom var oskadod. Hans enda synliga minne effer krocken var ett

brett blémarke diagonall efter
det bara en ména

] roppen. Han hade sckerhetsbalte, typ Vattenfall, och han hade kapt
innan del raddade hans liv. Nu kér han aldrig utan sékerhetsbalte — och inte

bara for all det en gt}ng raddat hans liv. — Jog har det ocksé for trygghetskansian att i trangda lagen
kunna bromsa utan risk och for aft man sitter s& stadigt och bra med ballet pé sig, konstaterar han.

* Endast var tredje bilist anvénder
sakerhetsbalte. Hor ni till de tva
andra, eller skulle ni gérna vilja
ha fler balten i bilen, s& har ni er
chans just nu!

* | sommar far némligen mer &n
1500 svenska bilister chansen till
ett sdkerhetsbdlte alldeles gratis.
1000 balten kommer att utlottas i
Teknik for Alla och resten i ett an-
tal dagstidningar i olika lan.

* Bilnummer rdknas som lottnum-
mer, och den som finner sitt num-
mer i dragningslistan behdver bara
fylla i en kupong och skicka in den
till tidningen, s&@ kommer badltet
"som ett brev p& posten”.

1000 sdkerhetsbilten pa spel — och ni har chans .att f& et gratis:

Vinn pa ert bilnummer!

Stjarnmarket p& sakerhetsbaltets
anger, att béltet Gr godkant av Vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen och alltsé upgfy ler dess nor-
mer, bl.a. fér hur mycket ett balte skall tala.
Nedan visas hur sakerhetsbéltet av Iyr Yatten-
fall sitter monterat — frédn ena dorrstolpen over
axeln och snett Gver kroppen ned till en central
fastpunkt mitt i vagnen. teckningen Vattenfall
antyder lypens ursprung — den utvecklades ur-
sprungligen av tekniker vid Vattenfallsstyrelsen.

lasanordning

B Kommer ni ihdg Teknik for Allas
stora kampanj, 1000 sidkerhetsbilten
gratis” sommaren 1957? Sedan dess har
glidjande nog forsdljningen av siker-
hetsbilten gatt stadigt framit, men #n
ar det langt till malet: sdkerhetsbilten
i varenda bil.

Vad dr da naturligare édn att Teknik
for Alla gor en ny framstot och ger
chansen at ytterligare 1 000 svenska bi-
lister att fa ett sdkerhetshilte alldeles
gratis. Chanserna #ar dessutom utikade
genom samarbete med ett antal dagstid--
ningar, som parallellt erbjuder sina 1i-
sare samma vinstmdéjligheter.

Liksom tidigare ordnas kampanjen i
samarbete med leverantoren av siker-
hetsbiltet typ Vattenfall, AB Brioderna
Ottosson & Co i Klippan, och det ror
sig alltsi om ett av de bilten, som
godkints av Vig- och Vattenbyggnads-
styrelsen. Eftersom béltet samtidigt ar
mycket ldatt att ta pa, dr vi forvissade
om att den nya utlottningen skall ge oss
manga nojda foresprikare fior sdker-
hetsbiltet.

Det giller livet — wvarannan person,
som dodats vid en trafikolycka, skulle
ha levat om han eller hon haft godkint
sikerhetsbilte. Men det giller ocksa
trivsel vid ratten eller pA passagerar-
platsen. Man sitter sidkrare med ett
silkerhetsbélte, man riskerar inte att
som passagerare kastas framit vid en
plitslig inbromsning, och man kan kopp-
la av mer, njuta mer av bilfarden.

P& nasta sida aterfinner ni 250 bil-
nummer, fordelade proportionsvis over
de olika ldnsbokstiverna., Numren har

dragits av Notarius Publicus och nu
géller ert bilnummer som lottnummer,
béde till den hdar dragningen och till de
tre efterféljande. Den som hittar sitt
bilnummer i férteckningen och anmiler
detta inom foreskriven tid har bara att
vinta pa sitt sdkerhetsbilte.

Biltena levereras fraktfritt och det
enda vinnarna behéver kosta pa sjilv
ar monteringen, som i regel gar pa hogst
en tia. Har ni tillghng till en kraftig
elektrisk borrmaskin kanske ni kan mon-
tera biltet sjdlv efter de anvisningar
som medfiljer. Observera dock, att till-
verkaren inte garanterar for eventuella
felaktigheter i monteringen, bara att
sjilva biltet haller vad det lovar,

Skulle ni redan ha ett eller flera si-
kerhetsbilten i bilen och ser att ni har
chansen att vinna ett dessutom, sa ut-
nyttja den chansen. Antingen kan ni
passa pd att f4 ett baksiitesbilte, det
absolut senaste pa biltesfronten, eller
ocksd kan ni skdnka bort vinstbiltet
till ndgon god van, som inte insett vilken
billig livforsdkring béltet innebar.

Vinner ni ett bélte och géarna skulle
vilja ha flera, s gar det latt att ordna.
Anmil pa kupongen hur manga ni vill
ha s skickar vi det onskade antalet och
ni betalar endast fér det eller de bdlten
som gir utanfér vinsten. Priset pi ett
biilte haller sig kring 40—48 kr, beroende
pa typ. =

Missa alltsd inte Teknik for Allas som-
marnummer. Vi kan inte siga, om ert
bilnummer kommer med i forteckningen
— men gor det det, s vill vi, att ni
tar chansen! | N |



Finns ert bilnummer hdr?

C o S 21937 94116 50 088
% 2';'!:1': 5 bsns‘;; g b"?;; 27 498 96373 52221
22911 17 308 7 602 30702 -+ 3
25918 24116 19145 35147 OA T—bilar
28 695 29734 21 490 39 669 bilar 11037
30 554 31 493 27 246 j}sﬁ 986 23720
33212; 33056 31 587 54 508 4513 ggggi;
418 D-bilar  H-bilar tr9g1 P—bilar 37840
10752 9529
64 427 14333 19 900 e 13 470 42696 B
70 444 22 872 22 416 75719 28 905 46157 7395
79131 29 400 27172 83 674 3] 348 51 452 007
84 424 31631 31643 87 431 36725 52895
87 221 34958 36358 91 520 39 201 ' 2
92377 38276 39012 99 167 47049 U-bilar Z—bilar
41 593 40 965 52294 9768 7248
AA- . 55 582 13527 11716
: I-bilar MA- 18043 16 390
bilar E-bilar 3240 : 64 395 19177
738 14 285 bilar 70 166 21 689 21
2519 18 941 7413 5087 73 552 36890
10658 23 559 9676 10 545 74 492 3?%% P
27 214 o -
;‘g ﬂﬁ 35786 K b,;!;;; N-bilar R-bilar 44781 bilar
4] 444 41 666 21 547 15036 16 206 -bilar 11 603
45676 B 3 2044 21 591 B 182
51111 50170 24933 26 859 24 800 26 365 20376
38830 | _pilar 30795 30133 31284 29 049
15006 61224 19857 O—bilar i gL 40 523
19101 16 505
25813  F=bilar A 28783 47 680 e D
31117 8414 37727 37 479 : 3 5] .
39225 15176 40038 39065 S—bilar 3% 906 bilar
44 533 23885 43179 41917 11 236 11740
52767 27 694 47 325 46 396 19164 : 14 557
61629 30235 49742 52 281 23821 X-—bilar 18213
65808 32493 50819 63 549 27 580 23 20972
69 232 39940 g 67 321 32992 6687 24 490
71383 46878 M-—bilar 76 265 36 681 21130 27 656
78121 48 561 644 79 650 39110 25318 35795
81734 51822 8 380 81 557 45326 33896 39381

Om ni inte hittar ert eget bilnummer i forteckningen hérovan, s har ni ytterligare
en chans. Teknik for Alla anordnar némligen denna utlottning i samarbete med ett
antal dagstidningar i olika delar av landet. Hér nedan anges vilka tidningar, som var
och en inom sitt spridningsomrade lottar ut sdkerhetsbélten péd samma villkor som
Teknik for Alla. Efter varje tidnings namn anges vilket eller vilka 1an respektive tid-
nings utlottning omfattar:

Dala-Demokraten, Falun ... ... .. Pt e W e - - K i i i e S w
Enkopings-Posten, Enképing .................... S s S e A P o T 5
Gotlands Allehandaq, Visby ................ B T = e e N = A |

Goteborgs-Tidningen, Goteborg ... ................... ... F,N, O, OA, P, R och §

Helsingborgs Dagblad, Hélsingborg . ..........................c..c..... M och MA
SN Tl T PR b et st e e S S i e WG e el R X
e T e T T T e e e e o S ORI R R e e e Z

o AR LDy, L 1 LS SRR S e Y
Orebro-Kuriren, Orebro 1
Ostra Sméland, Kalmar

VINSTKUPONG. Inséindes i fullt frankerat kuvert till Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3, senast den 31 juli 1959. !

DAl s T o A o MY ot e e e
ar agare av personbil med registreringsnummer . ... ... ... ........... . I
L L e N e 15 et L Y Arsmodell

hetsbélte typ Vattenfall. (BGltet levereras frakifritt frdn AB Bréderna Ottosson
& Cko, JI(Ilppc:ln.] Jag Onskar fa ett bélte for framséte/baksédte (Stryk det som ej [
onskas), ;

TITEL

I
| och ar enligt drugninl?s!istcln ovan beréttigad att gratis erhdlla 1 st. séker- l
; ;

Else och Arne Stréberg, Hahingborg, har direkt
kunnat studera vad ett sckerhetsbédlte kan betyda.
P4 en semesterresa ltillsammons med fru Stro-
bergs mor, fru Nancy Eriksson, fick de sin bil
kvaddad i Frankrike. fru Stréberg, den enda i
bilen som haft sakerhetsbalte sig, klev ur
oskadad. Bade maken och modern fick tillbringa
resten av semestern pé sjukhus. Det blev en dyr
lektion i sakerhetsbaltets betydelse, i synnerhet
fér fru Eriksson, som hade sakerhetsbélte men
spant av sig det strax innan olyckan hande.

Vi efterlyser

"baltespannare”

W Att sdkerhetsbiltet raddar liv ar det
numera ingen som tvivlar pid. Men hur
manga .svenskar gir i dag omkring som
bevis for den satsen? Har ni sjdlv varit
med om en olycka, didr sikerhetsbiltet
raddat ert liv, s& skriv till oss och beriatta
om hur det gick till. Darmed gor ni en
insats i propagandan for sikerhetsbil-
tet, och ni blir ocksd medlem i den il-
lustra sammanslutningen "Béltespan-
narna”, (Det triffande namnet dr resul-
tatet av en tivling i tidningen Kvills-
posten.) Varje "biltespannare” fir gra-
tis ett nytt sdkerhetsbidlte frin AB
Broderna Ottosson & Co i Klippan i
utbyte mot det, som anvindes vid olyc-
kan. Ni kan ocksd skriva direkt till fir-
man, niar ni skickar ert bilte eller ocksa
vinda er till den lokala tidning, som
anordnar biltesutlottning i ert lan.

Om ni redan har skaffat sakerhetsbalten for bada
platserna framtill i er bil, behdver ni for den
skull inte bli lottlés. Erfarenheten har visat att
dven baksatespassagerarna sitter tryggare och
sakrare med sckerhetsbalten och bulmte:béllen
finns nu for alla biltyper., Nedan demonstrerar
disponent Eric Ottosson, Kliprun, hur smidigt man
satter pd sig ett baksatesbalte for Volvo PY 444.




g

4

Férarens varda
Under traningsdagarna kunde man se bade Stir-
ling Moss och hans medférare Jock Fairmann i
fullt arbete med justeringor. Jobbet blev tydligen
val gjort — det blev seger for tredje gdngen.

kan Gven le sig s& har prosaisk.

Foto: KURT WORNER

Depébesok ar framfor allt en frdga om organi-
sation och bilden t.v. kan beratta en hel del.
Medan tankpersonalen dyker in under Porsche-
huven, Gvervokar den avlésta féraren motortill-
synen. Dackexperten, langst fram med képp, kon-
trollerar samtliga ddcks kondition och Porsches
tekniske chef gor en inspektionstur runt vagnen.

De 7000 kurvornas lopp

Hundra mil per sportvagn kanske later som en idealisk semestertripp. Hundra-
milaloppet for sportvagnar pa historiska Nirburgring bjuder pa 7000 kurvor
och &@r en vagn- och férartest, som ridknas till varldens hardaste — inte minst
ddrfor att banan saknar motstycke i vérlden. KURT WORNER gjorde en ka-
meratitt bakom kulisserna vid arets lopp och berdttar samtidigt om dess historia.

Motorn i Aston Marlins segervagn ar impone-
rande — och en fréjd for_ ''vén av ordning".
Trelitersmotorn har dubbla overliggande kamax-
lar och ar sexcylindrig med tre dubbelforgasare.

6  TEKNIK fir ALLA 14/59

Fransmannen drar sig inte for originella kon-
struktioner och hér ar et prov, bromstrumman
a la D.B., et speciolbygge med Panhard-motor.
Vagnen segrade i ar i lilla sportvagnsklassen.

B Bilsporten har sina stora namn, inte
bara bland bilar och féorare utan ocksi
nir det giller skadeplatsen for deras
uppgorelser. En del banor dr ndra nog
okdanda utanfor en grupp initierade,
andra har blivit begrepp och en och an-
nan bana skulle ndstan kunna sdgas ha
personlighet. Till den senare gruppen
fir man utan tvivel rdkna Tysklands
stora motorarena, Niirburgring.

Niirburgring har kallats virldens hér-
daste racerbana. De 28 kilometrarna
upp och ned i de pittoreska Eifel-bergen
bjuder bl. a. p4 174 kurvor och 270 me-
ters hojdskilinad. Den som klarar ett
varv under tio minuter kommer inte att
vakna en morgon och finna sig vara be-
romd han dr det redan. Och fabri-
kanterna &4 sin sida vet, att den vagn,
som hiller 20 varv pd Niirburgring, den
kan utan bekymmer sittas in pa vilken
bana som helst varlden runt.

Den hittills basta varvtiden, Stirling
Moss fantastiska 9.09.2, som sattes med
Vanwall i Tysklands GP 1958, motsvarar
en medelhastighet per varv av 149,6 km/
tim, vilket séger en del om toppfarterna.

Sportvagnarna, som varje ar har sin
uppgorelse pa Nirburgring i bérjan av
juni, haller sig med niagot blygsammare
noteringar, ett par sekunder under tio
minuter, men 44 varv i den fart det har
blir friga om, bor vara en uthillighets-
test si god som néigon. Tva forare byter




av varandra i samma vagn, men de verk-
liga giganterna vid ratften &Ar inte alitid
sa noga pa avbytena. Stirling Moss hor
till dem, som giarna hianger med, om han
ser segerchansen vinka, och de senaste
aren har han regelbundet tagit pa sig
tre fjardedelar av kortiden!

Tvartemot vad man skulle kunna tro,
ar Niirburgring inte nagon produkt av
Hitler-tidens forkirlek for stora projekt.
Redan 1907 foreslog tyske kejsaren att
Tyskland hir skulle f2 en motorbana,
som skulle kunna anvandas fér interna-
tionella tdvlingar. Arbetet kom emeller-
tid inte igdng férrdn 1925, och arbetet
bedrevs di4 huvudsakligen som ett niéd-
hjalpsarbete for inbyggarna i den nar-
beldgna staden Adenau. 1927 var det
klart for invigning — da gick det forsta
8. k. Eifel-loppet och redan samma ar
hélls hdr Tysklands andra Grand Prix.

30-talet var ju den tyska motorspor-
tens verkliga glansperiod och namn som
Carraciola, Lang och von Brauchitsch
lockade ar efter ar publikskaror pad 3—
400 000 personer till Niirburgring.

Efter segerjublet &ver Carraciolas
femte stora Mercedes-triumf 1939 blev
det tyst pA Niirburgring for ndara 20 ar
framat. General Pattons tapks dundrade
visserligen in fran viaster ar 1945, men
forst tvA ar senare borjade fransmén-
nen, som da hade ockuperat omradet,
aterstilla banan i anvandbart skick. 1949
var det klart att ta emot en ny tids
motorstjarnor, och snart var leken i full
ging igen. De tre forsta Aren med Al-
berto Ascari som det stora namnet, dar-
efter med Juan Manuel Fangio som den
store Carraciolas viardige efterfoljare.

Det har sagts, att det dr Niirburgring
som utmanar mastarna. Den som klarat
sig med en lagerkrans ur den duellen,
han har inte haft tur, han har visat sin
klass. N

Nirburger Ring har fait sitt namn efter medel-
tidsborgen Nirburg, vars ruin nu bildar ett deko-
rativt blickféng i racermiljon. Nedan ses borgen
sédan den ter sig fran den s.k. Tribunkurvan.

@ Sedan Maserati for ett par ar sedan
annonserade sitt tillbakatrddande fran
tavlingsverksamheten har det wvarit
ganska tyst kring stallets produktion.
Vid sportvagnstivlingarna pa Niirburg-
ring 1 borjan av juni kom emellertid
den italienska bilbyggarfirman pa nytt
i blickpunkten. En liten tvaliters sport-
vagn med originella linjer rullades ut 1
dagsljuset under en av traningsdagarna
och med Stirling Moss vid ratten fick
nyheten ga ndgra provvarv runt banan.

Sedan en del smadetaljer bérjat
krangla, avbrots visserligen provturen,
men Stirling Moss uttryckte sin stora
beundran for vagnens accelerationsre-
surser, dess effektiva skivbromsar och
dess viaghallningsformaga.

Maserati planerar nu att bygga den
nya sportvagnen i en mindre serie, och
vagnen kommer att bli tillgdnglig for
vem som helst, som kan skaffa fram
ca 50000 kromor. Skulle inte tvaliters-
motorn pa 190 hk wvara tillrdackligt, sa
finns det mojlighet att vilja en till 2,7
liter uppborrad version pa 235 hk.

Under huven p& den nya Maseralin &terfinns en
fyrcylindrig tvélitersmotor med tvé dubbelfor-
asare. Motorn ar pa 190 hk och lutad i sidled
6r alt darigenom uppta minsta mojliga hojd.

L Foto: BERNARD CAHIER ‘

Instrumentpanelen och interioren i den nya sportvagnen var vid den forsta presentationen ytterligt
spartansk, Yagnen kommer dock ott siljos som sportvagn i 50 000-kronorsklassen och blir luxudst inredd.

o
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e svenska arméstridskrafternas utrustning fr redan‘

s4 teknisk, att det egentligen behévs sma "amator-

tekniker” Gverallt i organisationen for att materielen

skall fungera tillfredsstéllande. I varje fall fordras

pé manga omraden folk med mycket tekniskt hand-
lag, som snabbt ser och forstir fven ganska komplicerade
apparaters funktion och som inte stAr handfallna nir "nagon-
ting” hiinder. Det &r hiir inte bara friga om folk, som place-
rats i inﬁenjﬁrsbefattningar utan om officerare, underoffi-
cerare och underbefil som ibland &terfinns i vissa tekniskt
kiinsliga befattningar.

Grabbar med tekniska intressen #Ar darfor sirskilt vilkomna
till armén for en fast verksamhet som underbefil, underoffi-
cerare och officerare. For att numera bli underbefil eller un-
derofficer maste man limna in en ansokan att fi bli befils-
elev I tidigast det 4&r man fyller 16 ar. Man har da méjlig-
heter att fi paborja sin virnpliktstjinstgbring tidigare &n
annars. Den sokandes limplighet provas genom en likarunder-
sokning och nigra specialprov. De som anses lampliga blir
fortidsinskrivna och uttas for befilsutbildning.

Under forsta aret fullgér man ungefdr vanlig virnplikts-
tiinstgoring — en sorts praktikanttjinst, som borjar pa
véaren. Till julen utndmns man till vicekorpral och efter ytter-
ligare ca tre manader till korpral. Uthildningen fortsitts

ytterligare ett ar och omfattar bide militira och allménbil--

dande @mnen. Sedan blir man furir och bérjar som instruktor
for de varnpliktiga.

Omkring en fjardedel av de mest ldimpade furirerna kan
efter minst tvd ars instruktorstjinst f4 genomga utbildning
till underofficer. Utbildningen #ger rum i Uppsala och pigar
omkring ett till tre 4r beroende pd forkunskaperna. Har man
realexamen tar det t.ex. endast ett Ar. Efter avlagd under-
officersexamen befordras man till sergeant och direfter till
fanjunkare.

Officersutbildad pa tre ar

Hur blir man di officer? Grundférutséittningen ar att man
vid inskrivningen eller senare blir uttagen till ligst under-
officersutbildning. Efter varnpliktstjanstgoring i befilsskola,
plutonchefs- (troppchefs-) skola och kadettskola foljer 14 Ars
trupptjanstgoring.

Déarefter piborjar de blivande aktiva officerarna pd hosten
tredje aret officerskursen vid Krigsskolan, som #r forlagd till
Karlbergs slott utanfér Stockholm. Officerskursen avslutas i
slutet av augusti fjarde aret med officersexamen och utnidm-
ning till fanrik, Den sammanlagda utbildningstiden #r sidlunda
3% ar.

Blivande officerare, som inte har studentexamen, skall fore
officerskursen avligga begrinsad studentexamen vid Forsva-
rets ldroverk i Uppsala. Efter tvd ars fianrikstjanst sker be-
fordran till ldjtnant.

' TFér dem som nu pabirjar officersutbildningen berdknas
kaptensbefordran kunna ske efter omkring 9 &r. Vid beford-
ran till hogre grad in kapten — vilket kan pariknas av i
genomsnitt var tredje kapten — &dr sérskilda kvalifikationer
och meriter avgorande.

Det krivs folk med speciella tekniska kvalifikationer bide
vid truppférband och centrala forvaltningar. Och eftersom
denna personal méste fungera dven i fredstid, blir det fraga
om fast anstdllda militdrer eller civilmilitirer. Den personal
som det hidr ar friga om rekryteras av filttygkaren och tyg-
tekniska kéaren.

Ordet "tyg” betyder i det hdr sammanhanget nagot helt an-
nat #n t. ex. material for klader. Uttrycket kommer namligen
fran det tyska "Zeug” och betyder ndrmast vapenmateriel.

Filttygkaren bestir av tvad undergrupper, atskilda genom
olika utbildning, tjanstgoringsforhillanden och befordrings-
forhallanden, ndmligen dels tygofficerare och tygunderoffi-
cerare, dels tekniska stabsofficerare.

Den forsta gruppen omfattar officerare och underofficerare
som genomgéatt vanlig officers- eller underofficersutbildning,
men som visat sig sdrskilt lampliga for tygforvaliningstjanst
och ddrfor genomgatt tygforvaltningsskolan (ca 2 ar). Denna
skola dr praktisk och teoretisk och ger eleverna kunskaper om
krigsmaterielen och dess underhéll. Tygofficerarna anvinds

_sedan for att leda tygfirvaltningstjansten inom hogre staber
och forband samt placeras ofta som chefer for militdira verk-
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stader. Underofficerarna anvinds som uppbérdsmin, dvs. de
har hand om och redovisar materielen.

De tekniska stabsofficerarna har ocksd vanlig officersut-
bildning. Efter ndgra ars tjinst som officerare vid truppfor-
band ges de som har teknisk liggning chansen att priva till
Krigshogskolans tekniska linje — arméns "tekniska hogskola™.
De som klarar intridesproven genomgéir en tva ars militdrtek-
nisk kurs pa ett ganska hogt tekniskt plan. De elever som
visar sdrskild fallenhet for teknisk stabstjanst och som upp-

natt vissa minimibetyg blir uttagna till tekniska stabsofficers- .

aspiranter och om de skéter sig vil under aspiranttiden blir
de utnimnda till tekniska stabsofficerare. Som sidana har de
ganska stora mojligheter att nd hogt i graderna.

Tekniska Hogskolan gratis

De tekniska stabsofficerarna, som #r den milifdrtekniska
motsvarigheten till generalstabsofficerarna, ar i regel place-
rade vid armétygforvaltningen, dir de i samband med sina
uppgifter att leda utvecklingen av arméns materiel bl. a. skall
siakerstilla att de tekniska och militira synpunkterna samord-

nas. Dessa uppgifter innebdr ett intimt samarbete med dels

civila tekniker och forskare inom och utom dmbetsverket, dels
militira representanter fér staber och truppforband. Det ar
fraga om kvalificerade uppgifter i hogre teknisk stabstjanst,
som fordrar en god portion tekniska kunskaper men framfor
allt tekniskt omdome och militéira kunskaper.

Fir att ytterligarve tka sitt tekniska vetande genomgar de
flesta av de tekniska stabsofficerarna pd statens bekostnad
som specialelever tyd Ars utbildning vid tekniska higskolan.

Den tygtekniska kiren bestAr av en mekanikerdel och en
arméingenjordel. Mekanikerpersonalen dr den tekniska sidans
motsvarighet till truppsidans underbefidl och underofficerare.
Efter forsta arets varnpliktstjinstgiring paborjas tva ars
yrkesutbildning i olika yrkesgrenar av teknikerskolan, som ar
placerad i Stockholm utom for radar- och signalmekaniker,
vars utbildning under andra aret ar forlagd till Géteborg
resp. Uppsala.

Mekanikerna befordras till bitridande armétekniker efter
teknikerskolan och kan utnimnas efter ytterligare 3 ar till
armétekniker. Utndmning till tyghantverkare och si smé-
ningom till tygverkmistare efter kompletterande utbildning
(tvghantverkar- och tygverkmistarkurser) kan sedermera
forekomma. De olika yrkesgrenarna dr for narvarande: hand-
vapen, markpjis, luftvdrnspjis, bil, signal, luftvirnsinstru-
ment, optik, stridsvagn, radar, maskin och helikopter.

Mekanikerna avses bli arbetsledare inom sina resp. yrkes-
grenar vid férbandens tygverkstdder. Dessutom skall de an-
vindas som ledare i tygmaterieltjinst (kunskap och vard) vid
utbildning av viarnpliktiga och befal.

Avionade ingenjorsstudier

Arméingenjorerna rekryteras bland ingenjorer med exa-
men fran lagst tekniskt laroverk. Utbildningen omfattar varn-
pliktstjinstgoring i ca 300 dagar, innebdrande bide soldat-
och mekanikerutbildning. Darefter genomgir arméingenjor-
aspiranterna plutonchefsskola om ca fem manader, varav tva
manader omfattar praktisk tjanstgoring vid truppférband,
varpa foljer 12 Ars kadettskola.

Elever som genomgitt arméingenjorkadettskola befordras
till virnpliktiga arméunderingenjorer och sedermera till virn-
pliktiga arméingenjorer med finriks eller Igjtnants grad. De
som genomgatt kadettskola, forklarats limpliga och har exa-
men frian ligst tekniskt gymnasium kan fa placering i tyg-
tekniska kidren som arméingenjorer pd aktiv stat. De olika
graderna i arméingenjorkdren ar arméingenjor (= ldjtnants
grad), arméingenjor forsta graden (= kaptens grad), armé-
direktér andra graden (—=majors grad) och armédirektir
forsta graden (= dverstelgjtnants grad).

Sirskilt limpade arméingenjorer kan kommenderas till stu-
dier i 2 2 3 4r vid teknisk hogskola med bibehéllen 16n. Armé-
ingenjorerna indelas med hidnsyn till verksamheten i vapen-,
signal-, motor-, radar- och verkstadsingenjiorer. De placeras
till tjanstgoring vid arméflygforvaltningen, higre staber, sko-
lor och forband for att planligga och leda underhills- och re-
parationstjinsten samt den tekniska utbildningen. Armé-
ingenjorer kan dven placeras som chefer for de storre tyg-
verkstdderna. LR
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En rolig Monogram-nyhet ar en plastmodell av en
Dragster-tavlingarna ar
accelerationskérningar
specialbyggda bilar
starka motorer. Foraren faktiskt skjuts ivag till
over 200 kmftim p& né

orses med Minijet-motor
rning. Priset &r 7:50 och
igurd Isacson AB, Lidingd 5.

agent ar Ingenjor

en modern kon-

struktion, stabilt upp-
byggd séval elek-

troniskl som me-

kaniskt. Sandaren har
teleskopantenn och
finns dels som vanlig

béarvagssandare,
pris 75 kr, dels

kristallstyrd med om-
kopplare for saval

modulerad som
barvagskontroll,

kostar i detta ut-

férande 155 kr.
Tillverkas av

B. Beckman & Co,

Jakobsgatan 24,
Stockholm C.

Behco handsandare &r

TEKNIK for ALLA

Bland de nya Fleischmann-fillbehGren marks ett
brytreld foér auvtomatisk fiarrblockering (ovan).
Med detta reld, som kostar 10 kr, kan man under
viss tid gdra bansektioner stromldsa. Avkopp-
lingsskenan kostar ca 2:10 och motsténdet for
léngsamkérning (nederst pd bilden) gér pé 5 kr.

Wentzels, Apelbergsgatan 48, Stockholm C, lan-
serar nu Mini-flyg, dvs. en samlarserie med val-
detaljerade flygplansmodeller i skala 1:250. Pla-
nen ar mélade i respektive flygbologs farger och
tillbehdren omfattar stationsbyggnader, hangarer,
radartorn etc, i samma skala som flyaplanen. De
olika planen kostar mellan 1:15=3:70 beroende
pé storlek — SAS Caravelle kostar t. ex. 2:95 —
och av tillbehoren kostar en radiofyr 1:15, en
stor hangar 6 kr och en helikoptercentral 1:90.

Denna nyo modell i Monogroms rymdserie hor
ritats av dr Willy Ley och den kdande rymd-
experten visar har hur et bemannat rymdskepp
kan utformas. Pris 11:50. Ing. Sigurd Isacson AB.

Aristocrafts battillbehdr finns nu i stor sortering
hos Wentzels. Dessa detaljer, som tillverkas i
Japan, omfattar en rad detaljerade dacksbeslag
etc. Vi ser har gdsstanger, antennmaster, orna-
ment samt strombrytare och stromomkastare fér
elmotorer. Som prisexempel kan nadmnas att orna-
menten kostar mellan 0:70 och 1 kr, strombrylaren
2:40 och stromomkastaren likasé 2:40. Nedan ett
nytt Kitmaster-lok i HO-skalo. Detta sadeltonklok
har rorliga vevstanger och val utforda detaljer.
Ett sddant plastiok kan t. ex. placeraos som staffa-
ge pd ett av modelljgrnviagens sidospér. Denna
byggsats med dekalkomanier kostar 3:50 kronor.




Om man undantar storleken, finns del manga likheter mellan dessa béda
har 44 béade snabbframmat-
ningsvev och snabbinstélining av _skdrpon. Vidare sitter de &vriga reglogen
gonska 161t &tkomliga, men en Gnskon vore ottt sokarobjektivet vore ljus-
starkare s& att skarpeinstallningen kunde ske lottare an vad nu ar fallet.

Yashica-kameror. Liksom 6xé-kameran (1. h.

Vi testar

kameran:

B Under senare ar har den tidigare si
yviga floran av filmformat krympt till
ett minimum. En fotoamatiér av i dag
har svart att forestilla sig att 912 em
en gang var ett ganska vanligt format,
och han har inte heller ndgra sympatier
for det tidigare s& wvanliga 6X9-for-
matet.

Fyrkantsformatet 66 em och sma-
bildsformatet 2436 mm dominerar nu
nastan helt kameramarknaden och de Gv-
riga amatorformaten har mycket liten
betydelse. Det viackte didrfor ett wvisst
uppseende d& Franke & Heidecke i
Braunschveig for nigra ar sedan kom
en Rolleiflex for 4 4-format och dar-
med panyttfodde ett praktiskt taget av-
somnat filmformat.

Japanerna reagerade pafallande
snabbt och Yashica-fabriken kom med
en modell, vars exterior var t. o. m.
mera Rolleiflex-betonad an originalet.
Den vasentliga skillnaden i utseende mel-
lan Yashica 44 och Rolleiflex 4%4 ir
néamligen den att Yashican har den for
Rolleiflex-kamerorna typiska veven, en
finess som dock den tyska miniatyr-
modellen saknar. ..

En moralisk test av Yashicas form-
givare faller dock utanfor vart omrade,
och vi skall i stdllet granska denna in-
tressanta kamera ur teknisk synpunkt.

Forst och framst intresserar natur-
ligtvis det nya filmformatet. Den stora
fordelen med detta format &r att man
kan utnyttja 4> 4-diapositiv i vanliga
smabildsprojektorer. Ett 44-diapositiv
har nela 93 procent stérre yta an ett
smabildsdiapositiv, och det storrve dia-
positivet ger givetvis en bidttre bild pa
visningsduken.

I Yashican anvands s. k. 127-film,
dvs. film med ursprungsformatet 46,5,
En sadan film ger 12 exponeringar, och
man behover darfor inte vinta sa linge

Férutom att den nya kameratypen 4x4 &r bade 16# och behéndig kan dem
laddas med 127-film, som fardigexponeras efler tolv tagningar. Jomfor
mon den med en smébildskamera, behbver darfér inte en férsiktig farg-
fotograf vanta hela sommaren med a
anvanda sig av en vanlig smébildsprojektor nar han visar sina diapositiv.

att f& se resultatet. Dessutom kan ham

JAPANSKA YASHICA 44

Yashica-fabriken tycktes inte vila pa hanen nér den nya modellen av Rolleiflex i
4x 4-format dok upp i handeln. Kort efter Rollei-debuten uppenbarade sig en japansk
kopia. STIG SANDELIN och SYEN ZETTERGREN har hér tittat nGrmare pa kameran.

innan man fitt filmen firdigtagen. Smé-
bildsfilmens 36 rutor kan bli en smula
talamodsprovande for en ivrig fotograf,
som garna vill se sina bilder framkalla-
de s& fort som mojligt.

Formatet har emellertid ocksd nack-
delar. En rulle 4X6,5-film kostar lika
mycket som en 6 6-film, och det giller
for bade farg och svartvitt, Framkall-
ningspriserna dr ocksi desamma, var-
for 4 4-fotografen far betala ganska
mycket for sina diapositiv. Med film och
framkallning kostar ett fiargdiapositiv
i format 44 em 0:97—1:25, medan ett
smabildsdiapositiv kostar 49—85 6re be-
roende pa filmmirke,

Man frestas dock att bortse frin
dessa ekonomiska fakta d& man ser den
lilla Yashica-kameran. Det #dr faktiskt
en kamera som lockar till kép genom
sitt ldckra utseende. Finishen #dr elegant
och de glinsande kromdelarna star ut-
markt mot kamerahusets utstkta dekor
i tva gra toner. Priset — kamerans rikt-
pris dr 268 kr — maste ocksid betraktas
som mycket fordelaktigt.

Vid vara testfotograferingar fann vi
att kameran lag mycket vil i handen och
var smidig att arbeta med. Den ar ocksa
helt fri fran den klumpighet, som nagon
gang kan kinneteckna de stérre tva-
ogda spegelreflexerna.

Vevframmatningen visade sig prak-
tisk och ldttskitt. Den ar dock inte auto-
matisk, utan veven har endast till upp-
gift att mata fram filmen. Slutaren
spanns sedan med en sirskild hivarm.
Skédrpeinstillningen gav inga problem
tack vare den kondensorforsedda matt-
skivan.

Testen visade ocksd att klickblinda-
ren och tidsinstéillningen hade en per-
fckt avpassad troghet. Blixtsynkronise-
ringen var vill genomtiinkt och reglagen
var sa avpassade, att man inte kan skifta

om fran M- till X-synkronisering aw
misstag. En annan tilltalande detalj var
lasningen av bakstycket, som var mycket
vil utformad.

Placeringen av blindar- och tidsska-
lorna kunde dock ha varit utford pa ett
lampligare sitt. Nu maste man vrida pa
kameran for att se skalorna vid varje
skiftning av exponeringsvirdena. Det
forefaller ocksd som om slutaren kunde
inkapslas bittre, men det dr dirmed inte
sagt att t. ex. dammpartiklar kan tringa
in i de visentligare delarna.

Vid objektivtesten visade det sig att
kamerans Yashikor-optik gav den bidsta
upplosningen vid bldndare 11. Blandare
3,6 — full glugg — gav mindre god
skirpa jimfort med ovriga blindarin-
stillningar. Skdrpan forbittrades vid
bliéindare 5,6 och blev avsevirt biittre vid
blindare 8. Upplésningsformigan &r i
stort sett densamma mellan blindarste-
gen 8—22,

Slutaren gav 15 procent for kort tid
vid 1 sek och & sek, ratt tid vid 4 sek,
10 procent for kort vid 1 sek, 20 procent
for kort vid 1/15 sek och 1/30 sek, 30
procent for kort vid 1/60 sek, 20 pro-
cent for kort vid 1/125 sek och ritt tid
vid 1/250 och 1/500 sek. L I |

Yashica 44 i siffror

Tvadgd spegelreflexkamera fér bildfor-
matet 44 em. — Upptagningsobjektiv och
sokarobjektiv Yashikor 1:3,5/60 mm —
Helsynkroniserad Copal-siutore med ti-
derna 1—1/500 sek och B.

.Filmfrummnlning med vev, synkronise-
ring for M och X-blixtar, sportsdkare, lu P
H; fininstallning och bajonetifalining E)r
ilter etc.

Rikipris 268 kr. Beredskopsvdska kostar

kr. — Tillverkare Yashica Co, Tokio,
Jopan. — Generalogent AB Fotomekano,
Stockholm 1.
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RADIOKONTROLL UTAN ROR

" - ’ ol 4 © el ot

Artikelfarfattaren Arne Friberg med elt hiGlpmotorforsett segelflygplan av egen konstruktion. Vingen
or uppbyggd av 84 spryglar MVA 301 special och planet ar beraknatl for termikflygningar med upp till
en limmes voroklighet, Mottagaren or i detta fall en ror-transistormoflogare {ett ror plus tre fronsis-
torer) med 2 km rockvidd. Roderserve ar Telematic och vidare hor planel en automatisk hojdmatare.

B Vid fjErrstyrning av modeller jir transis-
torn en idealisk komponent tack vare sin laga
vikt och sin strimsnalhet. Nackdelen med
transistorn | Wessa sammanhang har varit
sit fa den att arbeta vid higa frekvenser,

Teknik fir Allas bekante modellflygare
Arne Friberg, Tyringe, presenterar hiir etft
schema for en heltransistorisernd mottagare
fér modellstyrning, Mottagaren #r konstru-
ernd av tysken H. Bruss, Bad Pyrmont,
ech den dir avsedd att anviindas | samband
med  biirviigssiindare, Bygzs mottagaren pa
riitt siitt kan man fi ner vikten till 57 gram.
Etrémfirbrukningen kan man ocksid i myc-
ket lig, utan signal 2 mA och med signal
18—20 mA. Den effektiva riickvidden #r ca
1000 meter,

Ar den siindare som sanviinds | samband
med denna mottagare firsedd med anodspiin-
ningsaggregat av vibratortyp, miste den nog-
grant skiirmas, si att vibratorn inte kan in-
verka pa siindarenheten. I annat fall kommer
mottagaren mtt arbeta mycket Instabilt pa
grund av att vibratorfrekvensen moduleras
pa biirviazen. Idealet #ir en wvanlig handsin-
dare med anodbatteri,

S& till sjiilva bygget: (Det bir kanske in-
ledningsvis papckas, att den rena nybiérjaren
inte bir ge sig | kast med detta projekt.)
Chassit bestir av en 40 %85 mm trolitul-plat-
ta eller polystyrol, som det ocksi kallas, Det-
ta material Ar relativt 1Htt, har fina HF-egen-
skaper och Hr liitt att bearbeta. Det kan
siigas med livsig (grov tandning) och léser
man upp sma bitar av materialet | bensel fiar
man ett fint lim, som kan anviindas fér att
limma fast komponenterna pia mottagaren el-
ler fir lasning avy triden i spolarna. Fir HF-
spolar liilmpar sig niimligen inte s, k. hobby-
lim,

FPlattan firses med uttag fér fem transistor-
hilllare enligt placeringsritningen | fig. 1 och
hiil borras fér ledningarna frin relil, anpass-
ningstransformatorer osv., Pi plattans “un-
dersida”™ dras en plus- och en minusskena av
1,5 mm firtent koppartrid (streckade | fig.
1). Transformatorerna monteras liggande pa

chassiplattan (limmas). Fasa av kanterna
runt hidlen fir tridarna sa att dessa inte
skadas,

HF-drosseln lindas piA en 8—8 mm kiirna
av plexiglas, Spolen skall ha en lingd av 35

Har demonstreror pé vansira bilden Arne Friberg sandarenheten Javem‘i vibratorpatronen (till hdger)

och boksidon av vibratorenheten, dar likriktaren kan urskiljos (ne:

erst till hoger). Pa den hogro bilden

ses detolijerna i négot storre formal. Glod- och anodsponning tillfors sandardelen genom aft led-
ningarna sammanfors | en merpolig stickpropp, vilken mon kopplar in pé kontrollpanelens boksida.
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Den som en gang bériat med radiokon-
troliflyg och lart sig behérska grundele-
menten far forr eller senare lust aft
préva nya vagar eller forbéattra de en-
skilda detaljerna. En ov landets mera
fromstGende experimentbyggare pa om-
radet Gr ARNE FRIBERG, Tyringe, som
ocksa tidigare delgivit Teknik for Allas
lasare en del tips pa nya konstruktioner.
Nu kommer han med en ny presentation,
denna gdang en transistoriserad mottaga-
re, konstruerad av tysken H. Bruss, Bad
Pyrmont, och byggd och provad av Arne
Friberg, som pé& bilden 1. v. ses med
sindare och ett av de modellplan med
vilka han gér sina radickontrollexperiment.

mm och spolen lindas med 0,15 mm emalje-
rad koppartridd, 80—30 varv. Andarna firses
med tvi anslutningar av firtent koppartrid
och lindningen bestryks med lim. Drosseln
monteras sedan pa plattan,

Avstimningsspolen lindas pi en 8 mm kera-
misk stomme, eventuellt polystyrol, med kort
ferritkiirna, Spolen lindas med 0.5—06 mm
emal jerad koppartirid eller 0,453 mm silkesom-
spunnen trid som ger stirre avstind mellan
varven och diirmed mindre diimpning av nv-
stiimningskretsen,

Spelen lindas med 10 varv trid, vars iindar
lises med sytriid och lim, si att tridvarven
inte kan firskjutas, vilket | s& fall iindrar
avstiimningsfrekvensen. Gar ferritkiirnan fir
litt lindas den om med en remsa japanpap-
per innan den skruvas in. Spolen kan sedan
monteras pa platian,

Reliiet, 1 detta fall ett Siemens kamreldl
1513 800 ohm, monteras pi plats med tvi
skruvar. Andra reliier kan givetvis anviindas
om spolmotstandet lir det anglvoa, men kam-
reliiet fir dock att firedra tack vare sitt hi-
g kontakttryek.

Reliiet iir ocksi firsett med s. k. silverpal-

Sandaren sedd frén insidan. Det tomma utrymmet
t. h. ar avsett fér en ackumulator med en kapaci-
tel p& 8 Ah. For Sverskadlighetens skull ar acku-
mulatorn pé denna bild borttagen ur sandoren.
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Iadinmkontakter som inte visar samma benii-
genhet att "klibba™ som andra kontakter, et
higa kontaktirycket eliminerar dessutom ris-
ken fir icke dnskviirda roderrirelser pi
grund av motervibrationer, Till skillnad frian
andra reliier fir dessutom kamreliiet synnerli-
zen lhtt, 16 gram,

Komponenternas placering och inkoppling
framgar av vart kopplings- och placerings-
schema, Strimkiillan otgiéirs av ett parallell-
seriekopplat paket av pencellbatterier pa var-
dera 1,5 volt. Denna strimkiilla anviinds fiven
for drivning av rodermekanismen, Se f. §, no-
ga till att batteriernas plus Kommer | "jord",

Ett mA-instrument kopplas in | sista tran-
sistorns kollektorkrets fir oppmiitning av
kollektorstriimmen, som normalt skall ligga
vid omkring 2 mA, Detta viirde varierar na-
got — mellan L8 och 24 mA — beroende pi
variationer hos enskilda transistorer,

Vid intrimningen skall siindaren med full
antennliingd stiillas pi ea 4 meters avstiind
med pakopplad signal, Ferritkiirnan i motta-
garens avstiimningsspole, som férst stills i
vvre Higet, skruvas fiirsiktigt ned, medan man
iakttar mA-metern | kollektorkretsen. Vid ett
bestiimt lige av kiirnan ger mA-instrumen-
tet utslag.

Ett riitt intrimmat viirde skall ge 18—20
mA och varje gang signalen pii siindaren slis
till skall ett klickande Ljud frin mottagaren
forkunna om att reliiet slivr till. Niir signalen
bryts skall mottagarens kollektorstriom falla
tillbaka till ea 2 mA. Firsiken upprepas med
siindaren pia allt lingre avstind,

Man hiir firse kollektorkretsen med bekvii-
ma uttag, si att man snnbbt och Litt kan
kontrollera kollektorstrimmen eller trimma
in avstimningskretsen fiire varje flygning, 1
annat fall kan litt en fér modeliflygaren allt-
for villkiind situation uppsti...

B RODERMEKANISMEN: Den beskrivna
mottagaren kan givetvis anviindas till olika
rodermekanismer och pih en av teckningarna
visas ett principfirsiag till en effektiv sidan
enligt Friberg., Mckanismen Dbestir av en

servomotor, som via en viixel pd 1:50 driver
en kontaktgivare av plexiglas, (se principskiss
i rig. 3).

Kontaktgivaren piverkar tvi brytkontakter
(1 och 2) och lir s& utformad, att dess ens
arm A gar firbi kontakt 1 men bryter kon-
takt 2, medan armen B bryter bida kontak-

terna. Pd sik siitt kan em kort signal ge
viinster roderutsing medan tva sigonaler ger
hiigerutslag, Mekanismen fir sjiilvoentralise-
rande,

B SANDAREN: Den siindare som Friberg
anviinder | samband med denna mottagare dir
av tysk konstruktion. Siindaren iir uppbyggd
kring en kristallstyrd mottaktkopplad oscil-
lator med tva rér 6AKS, Sindaren lir firsedd
med modulator och den kan diirfiir anviindas
dels som enkanalbiirvigssiindare, dels som
tonmodulerad enkanalslindare ech vidare som
tonmodulerad trekanalsiindare,

Siindaren drive med ett anodspinnings-
aggregat | form av en transistoromvandlare,
I denna imgir transistorn 2N 258, som limnar
3 A koflektarstrim vid 6 volt in och 210
volt ut, | I |

delarna:

eller OC 602, OC 602 s
opparatbolaget, Stockholm).

TRANSFORMATORER: TR 1, 2 och 3
Hérapparatbolaget).

KONDENSATORER: 24 pF, 8 pF och 220 pF
5 nF och 1 pF, elektrolyter subminialyr é 8
Hérapparatbolaget),

kérna till denna, plexiglasstav 8 mm, 1

Detta behéver ni fér bygget

TRANSISTORMOTTAGAREN, som beskrivs hér intill, kan byggas f8r ca 150—170 kr och har
nedan foljer en forteckning 6ver erforderligt material och de firmor som kan tillhandahélla

TRANSISTORER: OA 73 AO 1 (30 Mc) eller SB 100 (frén TY-lagret, Vénersbor
cial, OC 604 special [fran Elfa Radio & i i 1

(subminiatyr) impedans prim. 20 & sek. 1 k (frén Elfo eller

; subminiatyrkondensatorer MP-typ 150 V. 10 nF,
r 16_uF och
Motsténd 1/10 watt Philips tBeyschIng‘. 68 k,

Transistorhdllare, baonankontakt, bananhylsa, trolitul 4x85%2 mm, spolstomme 9 mm, ferrit-
volt pencell-balterier, diverse kopplingstrad osv.

E). OC 601, B 56
Stockholm, eller Hor-

5 uF. Rela, Siemens 151x3800 ohm.
k, 47 k, 2,2 k, 330 ohm och 100 ohm (fréa
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Vi testar

mopeden:

Teknik for Allos femle gdastestore hefer
BERT ANDERSSON, ar 16 é&r och bor i
Stockholms s&dra fororter. Bert ar mycke!
mopedintresserad men har till skillnad
frén vara tidigore gasttestare hallit sig
till en moped. Han gjorde en ingdende
provkérning med Crescent Sport och re-
dovisar har i punkiform sina intryck:

B BRA DETALJER: Mopeden stark pé
etlon — fjadringen logom héard bade pé
osfolt och grusvag — bromsorna tor sa-
kert med liten risk f6r ofrivillig lasning
— behaglig korstallning (undanteg, den
smala sadeln),

B MINDRE BRA DETALJER: Soffon hard
ot sitta p& — elan ibland svér oft fa i.

"avkicdd"”

5000 ungdomar fick i Nymanbolagens
regi vara med och avgdra hur 1959 ars
modell av Crescent skulle se ut. Majori-
teten av férslagen utgjorde sedan grun-
den for fabrikens egna konstruktérer da
Crescent Sport skapades. SYEN ZETTER-
GREN ger har nedan en testrapport.

Crescent Sparr ar den hittills accelemhomsnobbosle moped vi kdrt, P& bilden t.v. ses Sachs-motorn

TEKNIK jor ALLA 14/59

. T.h. fremgaffeln, som hor stor del i n#t mopeden ar ulpruglut lattstyrd. Ovan: Styret.

et @r anmirkningsvirt och sam-

tidigt roligt att konstatera, att

den overvaldigande delen av

svensk ungdom, :iven betraf-

fande nwpmiamal\ tycks std med
bida fitterna pd jorden. Skillnaderna
mellan Crescents ungdomsvalda moped
och standardmopeden #Ar inte speciellt
stora. I stort sett inskrdnker sig olikhe-
terna till en TT-sadel och en nigot ung-
domligare utformad dekor.

Crescent Sport wvar vid vir testning
forvanansvirt lattstartad. Tryckte man
bara in choke-spjillet, startade den som
regel redan pa forsta kicken. I det sam-
manhanget maste papekas att motorn
snabbt gick wvarm och redan efter en
halv minut varvade den ut for fullt. Mo-
torn gick sedan vibrationsfritt upp till
omkring toppvarvet, men som den ocksé
hade litt for att dvervarva, miste note-
ras att den di vibrerade irriterande.

Sportmodellens motor har en trevix-
lad lada, som var synnerligen trevlig att
arbeta med. Med en del undantag for
ettan, gick vaxelligena i Jitt och exakt.
Den basta accelerationen fick man ge-
nom att viaxla sa fort motorn kom upp
i dragvarv pi ettan, sedan snabbt ligga
i tvdan och dra upp till 20 km/tim, och
di ligga i trean. Accelererade man pa
si sitt, visade det sig att Crescent Sport
ir den hittills accelerationssnabbaste
moped vi provkort. Resultatet efter fem
accelerationer ligger ndamligen pi 8,2 se-
kunder! Detta riknat som ett genom-
snitt fran 0—25 km/tim.

Bromsarna pa var testmoped visade
sig vid vira prov vara mycket bra. Bak-
bromsen stoppade mopeden pi fem me-
ter, medan frambromsen gjorde det pi
4,7 m. Tillsammans stannade brom-
sarna mopeden pia fyra meter, allt ut-
raknat fran 30 km/tim.

Nymanbolagen har valt att anvinda
en storre bromstrumma baktill, bak-
bromsen har en trumdiameter pa 117
mm, medan frambromsen har 90 mm.
Det borde vara tvirtom, eftersom det Ar
framhjulet, som far ta emot den stirsta
belastningen vid en inbromsning.

Styregenskaperna dr fullt upp i den
klass som svarar mot fabrikens tivlings-
erfarenheter pad motoreykel. Crescent
Sport dr utpraglat lattstyrd, till en bir-
jan kdnns det till och med som om den
ar for lattstyrd. Men efter en stund har
man blivit van vid det, och da &r den
fantastiskt rolig att kéra. Balansen #r
mycket noga avvigd.

"De elektriska detaljerna, lyse och sig-
nalhorn, ricker gott och vil till. Paket-
hallaren dr finessrikt utformad, och den
rikhaltiga verktygsutrustningen litt att
komma Aat.

Kort sagt: Crescent ‘3|J(Nl ar en ovan-
ligt snygg moped, som bor passa mo-
pedister i alla aldrar.

m CRESCENT SPORTS MOTOR a&r av Fichtel &
Sochs fabrikat. Det ar en ivatakiore, byggd pd
vandspolningssysiemel. Borrning 38 mm och slog
42 mm. Slogvolym 47 cc. Kompression 1:6. 08

hk ger den vid ca 4000 v/min. — Forgnsere ov
fabrikat Bing med startchoke. — Bosch svang-
hjvlsmagnet som ger 6§ V och 17 W. — Den fre-

vaxlode lédan har foljonde wvtvoxlingar: etton
3,44, tvéan 2,09, trean 1,40,

Ramen &r ov centralrorstyp. — Fijadringen
from, bollenlank med gummielement. Bak, sving-
arm, avliGdrod i en gemensam gummiuvpphéng-
ning. — Hjul, 23 X 2,25. — Bromsor: From med
90 mm trumdiameter, bak 117 mm, Sommoniogd
bromsyla 82 cm?, — Bensintanken rymmer 55
liter, varav 0,5 liter finns i reserviank,

Crescen! Sport finns i Ivé fargkombinationer,
liusblé‘liusqm eller orange/ljusgrd. Haostighets-
matare ingar i rikipriset, — 960 kr. — TnI!verlmre-
Nymnnbo? ogen AB, Uppsala. E



med typbeteckningen DBR 1/300 tilihér klossen
ASTON MARTIN sportvagnar med slagvolym upg till 3 liter, som

ocksd ftavlar om markes-VM, Efter F. 1. A, 1957,
som begrdnsade sporlvagnarnas hdgsta tillatna slagvelym till 3 liter, iordningstaiide Aston Martin
modellen. Debuten skedde i Belgiens GP samma ér, och denna kréntes med en bejublad dubbel-
seger for market. Tony Brooks solt vid rotten i segerekipaget och safte under loppel nytt vary-
re?ord & den svarkorda bonan i Spa. Tvd veckor senare vann summa vagnar en ny triumf at
markel | Nirburgrings 1 000 km-tavling.

FULLBLOD

W AVEN OM ASTON MARTIN sedan dess inte haft sina basta dagar i VM-sammanhang har inte
storsegrarna helt uteblivit. Senaste triumfen hemférdes i Le Mons 24-timmarstévling i ér, dar paren
Roy Salvadori/Carcl Shelby och Mourice Trintignant/Paul Frere ordnode” dubbelseger 4t Aston
Martin. Le Mans ar de! engelska markets stora specialitet och under drens lopp har irte mindre
an sex klassegrar kunnat bokféras. Det bdr vdal sGga &tskilligt om vagnens stora tillfarlitlighet.

B DEN RAKA SEXCYLINDRIGA, helaluminiumgjvina motorn hor med borrning 83 mm och slag-
langd 90 mm féH en semmanlogd slogvelym av 2922 cc. Kompression 9:1 och ventilsystem med
duqua overliggonde kamaxlar. ?oppa ekten 265 bromsade hk utvinns vid & 400 v/min. Tre dubbel-
portade Weber-férgosare och en elekirisk bensinpump ombesdrier branslematningen. Toppfart
med hdgsta bakoxelulvéxling omkring 285 kmftim. DBR 1/300 ar férsedd med skivbromsar ov
Girling-fabrikat, Bensinlanken rrmmar 180 liter, och med denna fulltankad v"ger vagnen 797 kg.
Vaxellddan innehéller fem véxior framét samt back. Bade motor och véxelldda i Aston Martin

DER 1/300

DBR 1/300 &r konstruerade av den kdande engelske "motorprofessorn™ David Brown.

FRAGA 0SS OM DX-ING|

B Kortvagslyssnarnas egen brev-
lada i Teknik fér Alla ar Sppen
for alla som har DX-fragor av all-
mént intresse. Eftersom utrymmet
ar begransal kan det drdjo innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snobbare svar p& era fragor, kan
ni f& dem per brev, varvid en
avgifi pd 2 kr uttages. Den kan
bilogos i frimarken eller insattas
po_posigirokonto 157992 Fragorna
insénds under odress '‘Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3''. Mark
kuvertet "'DX-frégor’’.

FRAGA: 1) | WRH star vissa sto-
tioners anrop forutom pd londets
sprak aven direkt &versatta fill
engelska inom parentes. Betyder
det ol halldmonnen stger anro-

pet p& bada sprdken? 2) Vaod be-
tyder bokstaven ''d” efter somliga
stationers effekter, t.ex. "5 kW
d"”, i samma bok?

ENGLISH

SVAR: 1) | ollmanhet anropar
man nog bara pé det egna spra-
ket, men om man har nagot pro-
gram pé engelsko anvands dé gi-
vetvis den engelska versionen av
anropet. En del storre stationer i
Sydamerika anropar da och da
pa engelska, speciellt nér de
stanger for dagen. 2) Det betyder
ot _man anvander en riktantenn
(""directorial"’) fér denna séndare.

FRAGA: Jag har hért All India
Rudio p& véglangden omkring

13,9 meter. Vilken &r den exakta
frekvensen och vagldngden?
uu

SVAR: AIR har en véglongd
13,91, vilke! motsvarar frekvensen
21 570 kp/s. Det ar troligen denna
sandare ni hort.

FRAGA: Har hort en station ki
21.00—21.30 p& omkring 19,85 me-
ter. Anropade "lci %odio Pac-
cgo™ eller négot liknaonde, Vilken
adress har denng station?

KLAS O.

SVAR: Ni har ftroligen hért en
fransk utsandning frén Peking-ra-
dion med anropet "lci Radio Pe-
kin”. Radio Peking har en vag-
langd just p& 19,85 meter, men en-
ligt deras senaste schema sands
det franska E;ogrummol mot Euro-

a Over 1987 meter (15095 kp/s)
| 20.45—21.30. Adressen ar helt
E{mn: Radio Peking, Peking,

ina.

FRAGA: Vid vilka tidpunkter
sander Radio Nederland “Happy
Station'"-progrommet? och Over
vilka frekvenser? DX-ARE

SVAR: Sondagar ki 11.30—13.00,
17.00—18.30, 22.00—23.30 samt pé-
foljonde natt kI 03.00—04.30. Sami-
liga dessa sandningar kon bast
avlyssnas pd 6025 kp/s i 49-me-
terbandet.

FRAGA: Har hart ELWA, Liberia
pd co 15210 kpfs. Har ELWA
ndgon sandare pd denno frekvens
eller kan det mdjligen varo ea
strainingsfrekvens, d& progromti-
darna stammer med deras sdn-
dare ph 15120 kp/s.

TFAE-UUBH

SVAR: Vod vi vet har man
ingcn sandare pa 15210 kp/s, vion
pa 15120 kp/s som ni sdaer. Ty-
varr kan vi inte heller forkiora,
hur ni k t hdra stati od
denna frekvens. | I
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Instrumentbradan  &r
nodvandiga instrumenten och knapparna finns

spartansk, men alla de
finess

dar. Till och med en sédan avgjord
inte sakna.

som helljusblinkning behGver man

Tyvarr ar bildérrarna svangda at fel hall.
Full rullel P& grusvigar &r det en ren frojd
ot kora framhjulsdrivna Lloyd T1S. Vaxello-

dans ulv&xlin? passor bra for snobbékning pa&
vagar av OT-typ. Vi vantor nu ottt fa héra
om Alexander TS genombrott i OT-sammanhang.

Sportigt for Medel-Svensson

Den efiriga Lloyd-motorn tar inte stor plals under
huven, Bensintanken Gr ov ulrymmesskal ploce-
rod olldeles bokom motorn (ovan). Alexander
hor en bra detalj i de separat placerade broms-
liusen pé& stonkskarmen. Man kon dérigenom
lott kontrollera ljusfunktionen inifrén [nedan).

16 TEKNIK fér ALLA 14/59

B Forst som sist kan siigas att Lloyd
Alexander i hog grad ar en vanebil. Till
att borja med blir man nimligen ganska
irriterad over det kraftiga motorljudet,
som atfoljs av en del vibrationer. Vixel-
ladan ar en annan sak: tvaan var {ill
en bérjan latt att missa vid uppvixling.
Det berodde pa en fjaderbelastning, som
envisades med att dra ivig vdxeln till
fyran. Men det ar som sagt vanesaker
som inte bara giller Lloyd utan de flesta
sméabilar. Nar man marker/vad den lilla
Lloyden kan prestera, tycker man motor-
ljudet dr sportigt, och vibrationerna foér-
svinner nastan helt vid landsvagskorning
pa fyran.

Den Lloyd-modell Teknik fér Alla
haft ute for testning, har tillaggsnamnet
TS, Touring Sport., I jamforelse med
Alexander -58, har den fem SAE-histar
starkare motor — 29 hk alltsid — och en
annan utformning pa grillen.

Den gamla myten om att det ar en
Lloyd som ligger och stoppar upp bilkidn
ir uppenbarligen mogen att revideras. I
forhallande till vagnvikten dr TS-mo-
torn si pass stark, att acceleration och
toppfart snarare ar béttre pa Lloyd -59
an pa vara vanligaste bilméarken. Under
testkdrningen visade det sig att Alexan-
der TS vid gynnsamma omstdndigheter
ofta tangerade 125 km-strecket. Under
mera normala betingelser kan man dock
rikna med 115 km/tim som toppfart.

Nu ligger det nara till hands att tro
att den lilla 600-kubikaren med dverlig-
gande kamaxel ar en typisk varvmotor,
men si dr inte fallet. PA hogsta vaxeln
kan man gott och val kiora 35 km/tim,
utan motorprotest vid gaspadrag.

Under testen genomfordes en
accelerationer pa torr och plan asfalt-
viig. Vi blev faktiskt uppriktigt forva-
nade ndr vi klockade Lloyd Alexander
pa 27,5 sek fran 50—100 km/tim, 0—50
km/tim avverkade den pa 5,4 sek, och
0—80 km/tim pa 20 sek. Dessa tider tal
att jamforas med betydligt motorstar-
kare konkurrenters.

Vi giorde med tva personer i Lloyden
en snabbfird Stockholm—Géteborg tur
och retur. Pa tillbakavagen korde vi

serie

nonstop. Viglingden Stockholm—Gite-
borg &ar cirka 52 mil. Borgwardkoncer-
nen garanterar att toppfarten &r lika
med marschfarten, och for att prova det
holl vi hela tiden hogsta mojliga fart.
Efter 5 timmar och 40 minuter hade vi
kommit till Stoekholms stadsgrians. Det
blir en ungefirlig genomsnittsfart av 93
km/tim!

PA motorn mirktes under och efter
korningen inte en tillstymmelse till av-
mattning, och ingen onormal oljefor-
brukning. Bensinférbrukningen under
farden héll sig till med tanke pi medel-
farten blygsamma 0,78 1/mil.

Akkomforten kan man knappast klaga
pa. Sidtena #r svagt skalade och inred-
ningen narmast lyxigt utford i ett
skinnliknande material samt tyg. In-
strumentbriddan ar pd ovansidan mad-
rasserad, golvhandbromsen liatt att kom-
ma at och sitter inte i vigen. Synd bara
for OT-Akarna att handbromsen tar pi
framhjulen. Tyget i sdatena visade sig
dess viarre vara ganska kiansligt, och
skrynklade sig garna nar man suttit ett
tag. Vinstra vindrutestolpen &dr nagot
for bred, och skymmer en del av sikten
i langsluttande vansterkurvor.

Bromsarna fordrar ganska hirt pe-
daltryck men visade inga onormala matt-
ningstendenser och tog i stort sett mye-
ket jamnt och bra.

Trots smabilsformatet anser vi Lloyd
Alexander TS minst lika anviandbar pa
landsviag som i stadstrafik. Kort sagt:
En sportig smibil i prisklass passande
en bred publik.

Text och foto: SVEN ZETTERGREN

B LLOYD ALEXANDER TS ar en luftkyld tvécylind-
rig fyrtaktare med enkel &verliggonde komoxel.
Borrning och slag 77x64 mm, Slagvolym 596 cc.
Motern ger 29 SAE-hk vid 5000 v/min. Kompres-
sion 7.2: 1. Forgosore Solex. Utvaxlingar: 4,58 |
2391 1,54 ] 1,03 | bock 4,58.

Bensintanken rymmer 25 liter, varov tre finns i
reserv. — Bromssystemet verkar hydrauliskt Pél
alla hjulen, handbromsen mekaniskt p& framhju-
len. Bromsyta 456 c¢m?. — Et 6-voltbatteri om &8
ompérelimmar vulgdr kallan i det elekiriska sy-
stemel.

Vandradie 525 meter, 22 rottvary mellon fullt
hjulutelag. — Tianstevikl 640 kg. — Rikipris 6 250
kr. {Kérklor 6950 kr.) I |



Passare for bitire bilder

edan under renissansen pa 1400-
och 1500-talet upptiackte konst-
ndrerna att det rader ett intimt
samband mellan skénhetsvérdena

och matematiken. Bl a. kom
man underfund med att vissa proportio-
ner hos ytor och kroppar ar sirskilt till-
talande for dgat. Manga av dessa konst-
nirer gick mycket lingt i sina matema-
tiska och geometriska spekulationer, och
av dem var nog tysken Albrecht Diirer
den som gick lingst och som f. 6. blev
mycket kind [6r dessa sina spekulatio-
ner.

Redan fore renissanstiden hade man
gjort en rad upptickter pa detta om-
riade och da bl. a. det s. k. Gyllene snit-
tet, vilket avser ett visst forhallande
mellan ett mindre och ett stérre av-
stdnd p&d en rdt linje. Detta avstiand
kan riknas ut med den formel, som fol-
jer nedan. Med hjdlp av denna formel
kar man sedan ocksd bygga upp den
"gyllene rektangeln™ i likhet med t. ex.
den svenska flaggan.

Det var universalgeniet Leonardo Da
Vinei, som skapade benimningen "Gyl-
lene snittet”. Dessférinnan hade dessa
proportioner kallats "Den gudomliga
proportionen”. I det ndrmaste ar f. 6.
dessa proportioner 5 till 8. En tranad
tecknare kan oftast utan vidare med
hjilp av endast ogonméttet placera ut
de ritta proportionerna pa en linje, si
att han erhéller gyllene snittet.

Formeln for gyllene snittet lyder f. 6.
sd hdir: En rit linje AB sidges vara de-
lad med gyllene snittet genom en punkt

Vill ni som fotoamatdr ha en sd tilltalande komposition som moijligt pa era bil-
der? | sa fall bér ni studera denna rétt ovanliga byggbeskrivning. Det @r OLLE
NORELIUS som har avsldjor hur man med hjdlp av en létillverkad "Gyllene
snittet-passaré’ kan ge ndgot av “matematisk skénhet” &t sina bildalster.

H, om AH+AH — HB + AB dvs. kvadra-
ten med sidan AH har lika stor yta som
rektangeln med sidorna HB och AB.

Vad har man da for glidje att kdnna
till detta? Jo, det egendomliga &r att
man anvinder sig av dessa proportioner
pi en tavla, ett foto eller liknande just
for att kompositionen skall bli tilltalan-
de for ogat. Bilden behéver inte alls ha
den rektanguldr form, som just den
gyvllene rektangeln har, utan den kan
mycket vil vara kvadratisk. Det &@r bild-
ytans indelning, innehall och figurpla-
cering, som kan ha en planering i enlig-
het med gyllene snittet.

Det markliga ar att om en amator-
fotograf lyckats bra med en vacker
komposition, beskdrning osv. kan man
efterdt visa pa att gyllene snittet fore-
kommer pa ett flertal stdllen i bilden.
Vi vet ju att man skall akta sig for
symmetri, si att t. ex. horisonten inte
skidr bilden mitt itu, eller sa att en
huvudfigur kommer mitt i bilden.

I vart exempel ovan visas att hori-
sonten befinner sig pd ett visst avstand
frin over- och underkanten av bilden,
liksom huvudfiguren ar placerad helt i

enlighet med gyliene snittets principer.

Vill man sjilv kunna behirska dessa
intressanta proportioner gir det mycket
liitt att tillverka en speciell passare, som
bl. a. bor vara mycket anvindbar for
fotoamatérer. Man blir faktisk férbluf-
fad nir man forsta gingen har en sadan
"gyllene snittet-passare” i sin hand och
pravar den pia mer eller mindre lyckade
forstoringar. ..

Passaren kan tillverkas av trilist,
littmetall eller missingband — allt
efter vars och ens smak och material-
tillgang, Listerna borras i enlighet med
méttskissen nedtill p4 sidan, varefter de
nitas eller skruvas ihop, sd att lamplig
styvhet erhalls i varje del. Givetvis bor
man ligga de tillskurna bitarna pa var-
andra och samborra dem for att det hela
skall stimma sd bra som mojligt.

Om man anviander sig av de propor-
tioner som #r anvisade i var mattskiss,
far man en ganska behindig "gyllene
snitt-passare”, som riacker till for ritt
stora forstoringar. Beroende pa be-
hov kan man sjdlvfallet gora passaren
storre eller mindre. Det giller bara att
vid tillverkningen se upp sa att propor-
tionerna blir de riktiga. | I |

G
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Smabil fran storkoncern

Det &r i ar precis 60 ar sedan den forsta Fiat-bilen lGm-
nade Giovanni Angelis blygsamt filltagna fabrikslokal i
Turin. Sedan dess har Fabricca Italiana Automobili Terino,
som det fullsténdiga namnet lyder, utvecklats fill en jGite-
koncern, som inte har méanga motsvarigheter i varlden. Over
80000 arbetare arbetar hos Fiat, som inte bara gor bilar
vian ocksa flygplan, traktorer, ralsbussar m. m.

Den forsta Fiat 500-modellen presenterades pa 30-talet och
var val egentligen den forsta minibilen i modern tid, Gven
om namnet inte var uppfunnet da. Férkrigsmodellen utbyttes
mot en starkare och modernare typ strax efter kriget och
1956 kom sa efter ett rétt langt “vacuum" den svansmotor-
forsedda "nya 500", som har bedéms av fem dgare.

Den dllra férsta versionen ansags dock bade for spar-
tansk och for svag och de forsta detaljgndringarna kom ratt
snart efter presentationen. Yagnen fick som standard et
stoppat sdte Gven bok och motoreffekten héjdes i ett par

omgangar till nuvarande 17 hk.

Siffror kring Fiat 500

“Lillfian™ har fait sin molor plo-
cerod i bokre delen av vagnen.
Det ar en luftkyld, tvacylindrig
toppventilmotor pé 479 cc och av
langslegig fyp med 66 mm cylin-
derdiomeler och sloglangden 70
mm. Ur motorn wulvinns en maxi-
mieffekt pa 17 hk.

Branslesystemel innefattar bl. a.
en Weber 24 IBM follférgasare
och en mekanisk branslemotar-

p. Trycksmoriningen sker ge-
nom en kug hiulspomr.

Fiat 500 hor enkel torrlomell-
koppling. ~ Kraftoverfaringen  till
bckgiulen sker via holvaxlor an-
slutna till differentiolen genom
kardonkopplingar,

Vaxellédan ar fyrvoxlod med
overvaxel i 4:e logel plus backen,
Differential och sluldrev ar in-
bngdo i vaxelladan. Férhallande
8:41, — Styrning: Genom snack-
skruvy och segment.

Fiadring: Fromre hjulupphéng-
ningen — individuel‘ E&dring.
Tvargéende blodfjadrer ansluina
till kaorossen pd tvé stallen. Vid
osymmelrisk inverkan pd& hjulen
verkar fijagdringen Gven som krang-
ningshammore, Hydraulisk _ stot-
dampare av leleskoplyp. Bakre
hjulupphéngningen — individuell
fiadring. Spiralfiodrar och hyd-
ravliska stotdampare av teleskop-
typ. Svangarmar med elostisk an-
slutning till karossen.

Bilens uppvarmning sker genom
att varmluft leds fram frén motorns
ky:szysiem. — Dackstorleken ar 1,25
x 1.

Elekirisko  utrustningen  héller
spanningen 17 volt, generatorn ger
18 W och batterikapaciteten ar
32 ampéretimmar.

ANDRA VIKTIGA DATA:

Total langd’ .......... 2 945 mm
Total bredd : .. 1320 mm
Total hojd 1325 mm
Tionstevikt ...... 40 kg
Sparvidd from 1121 mm
Spérvidd baok .. 1135 mm
Hjulbos . ..... 1 840 mm
Vandradie .......... 4300 mm
Bensintanken rymmer 21 liter
Topplorten ......... 90 km/tim
Riktpris, inkl, oms.

och sidldlas 5700 kr
O ecieesiensmsin 10 kr
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Vad anser de om sin

Teknik for Alla
stiiller tio
néirgangna fragor
till fem

dgare av

nya Fiat 500

Fru
CISS] OLSSON-AHRBERG

Varfor kipte ni
Fiat 5007

Min grannfru her tidigore haft en
Fiat som hon vor mycket néjd
med, och eflersom aven en bil-
kunnig slokling rekommenderode
detta marke, sa blev del Fiot.

Hur lingt har ni kort den?

Ca 1000 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Jog onvénder bora bilen fér pri-
valkarning.

Hur stor dr
bensinforbrukningen?

Den drar omkring 0,5 liter/milen.

Har ni haft nagra
reparationer?

Bilen har endast vorit inlémncd
for den sedvanliga gorontiservi-
cen,

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Jo?‘_har inle funnit oft vognen &r
behaftad med négro sarskilda
nackdelor.

Har er bil nagra sarskilda
fordelar?

Fordelarna 6r déremol maénge.
Foist och framst &r bilen liten,
latt att kora och uimérkt ot por-
kera inne i sta'n. Sikten Gr dess-
utom olldeles fortrafflig.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

En forbatiring skulle jog foktiskt
vilia ha utford och det ar ett for-
baliral varmesystem, | viniras nar
jog kérde, frés jog mycket om fé1-
ferna, ty vérmen nér inte énda
from till pedalerna.

Vilka tekniska finesser
sitter mi sarskilt virde pd?

De mjukt arbetande bromsarna |
forsta hand. En onnon finess, som
jag ar mycket ndjd med, or aoft
spakarna till rikiningsvisaren och
liuset sitter placerade pé vardera
sidan om rallsténgen.

Vad anser ni om vagnen ur
salkerhetssynpunkt?

Vognen &r mycket léit ott kdra,
den liksom suger sig fast pa wa-
gen. Jog har dessutom anskoffat
sakerhetsbalten till bédo framsé-
tena plus en storthjalm f6r mig
sjalv.

| ndsta biltest:



5 dgare om nya F

Kamrer

JOSEF AHLSEN

Stewart
CAJ THUNMAN

Halsovardsinspektor
JAN STARBRINK

Droskférare
SVEN EVERT JANSSON

Behovde en liten, drifthillig bil
for smaresor, nu nar jag hor bli-
vit pensionerod. Det &r déligt med
téaforbindelserna frén Bal-to, dar
vi bor.

Jog 6r Fial-fralst sedon lange och
har bara fina erfarenheler av det-
ta marke. Ar mon ndjd med et
visst bilmarke, byler man ju gérno
till sig en ny vogn av somma
fobrikal.

Jog behovde en fiten bil for aff
kommao till och frén arbetet varje
dog. Det ar ju annars ralt sé& be-
svarliga resor frén Hagersten wt
till mit arbele i Solna.

Jog hode Fiot 51:@ tidigore. Nar
jog bytte vagn fick jog vt somma
pris som nar jog kopte den négra
ér tidigare.

1700 mil. Men jog képte bilen be-
gognad.

1100 mil.

1800 mil,

2300 mil.

Den onvands som ren privatbil.

Till och frédn Bromma. Jog kon
onnu inte l6ta min fru ha hand om
bilen, hon maste fé& sit korkort
forst.

Bilen onvénds melloan 30—40 pro-
cent i tjonsien.

Jog hor den till och frén mitt ar-
bete. Till helger och semestrar
Eér vi langre uiflykter och forsd-
er dd se olika delar av Sverige.

Kn?pl 0,5 liter bensin per mil vid
landsvagskérning. Nu nar jog hal-
ler pa att trano bilkérningen, dror
den ju litet mer an i vonliga fell.

Medelforbrukningen av bensin hal-
ler sig vonligen vid 0,55 liter/mil
vid stadskérning.

Vid londsvaaskorning dror min bil
0,48 Iilurl{mﬂ. For nbdgra veckor
sedon kollode jog @ven hur myc-
ket den drog i sta'n och kem from
till mellan 0,58—0,60.

Den drar omkring en halv liter
per mil vid stadskérning,

Ingo reparctioner.

Endost servicen.

Ennu s& longe inga reporalioner
{bora en liten pléiskada),

Det enda som vorit hitintills &r
vibyle ov gummibussning till bok-
oxeln, och del kostade mig trel-
tio kronor.

Jog skulle vilia ho bilen bottre
ljudisolerad, nu hor man molor-
ljudet litel val mycket.

Taket smékvirror en cning. Bilen
ar dessutom lile! ldngsom i sjclva
startégonblicket,

Kromen &r svér aft underhédllo sé
rosten borjor bita sig fast pé sidl-
féngaren. En annon nockdel ar att
bilen inte fGrselts med négot beo-
gogeuvlrymme.

Lockeringen @r inle bro. Det ver-
kor som inte bilen forst behand-
lots med grundfarg, for lockering-
en vill garno lossna underifrén.

Storsto tordelen med fiaten &r off
den ér 36 bensinsnél.

Den &r bensinsndl och dessutom
gonska pigg. MNormaolhostigheten
héller sig omkring 75—80 km/tim
for min egen del. Vognen &r for-
hallandevis rymlig och maon sitter
bekvamt.

Yognen &r snobb och behandig.
Det 6r somlidigt mycket lott ot
kommao &t ollo stallen pé bilen
vid eveniuello reporotioner. Ténd-
ningen or 1. ex, IGH on stélla in.

Det &r en mycke! fin vigvogn.
I:iuhn or dessvlom IGH oft par-
era.

Det or inle sarskill bra véarme har
og vpplockt. Det dror litet for
cllt om fotterna.

Synkronisera voxellédon,

Jog skulle viljo ha et bogogeul-
rymme i bilen. Sedon borde suf-
letten goros skrammelfri. Ett paor
extra hastkrofier skulle nog inte
skada.

Bilen &r clideles for svérsioriod

pd vintern, Det intraffar olltfor

gf:o ot mon maste rulla igéng
n.

Yognen &r virustod med mycket
fina bromsar.

Den &r fost och bra i styrningen.
Motorn spinner fint., Bilen verkar
voro rejalt byggd.

Det finns inga speciella tekniska
finesser,

Jog hor inte funnit ndgra tekniska
finesser, men ftrivi mycket bra
med bilen andé.

N&r mon kér kan mon 16H inta en
bekvam koérstalining. Sikten from-
& ar mycket tillfredsstéllonde,
bokdt &r den daremot inte lika
bro. Bilen ligger dessutom sakert
pd végbanan.

Fanlostisk, en ulomordentligt fin
vagvagn. Mon har clitid vognen
vnder kontroll, men den &r dar-
emol ingenting oft krocka med.

Sikten &r | somsta loget, dé&
bockspegeln skymmer en aning.
Den ligger uvimarkt pé vogbanan
om mon voxlor den raft,

Fortrafflig vagvagn med fin sikt
och vimarkia bromsar.

Brittiska Metropolitan 1500
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For automatkontroll

B Att firse sin mottagare med en AVC-fiir-
stiirkare (AVC = autematisk velymkontroll)
ger en viisentligt biittre reglering av motta-
garen och hiir skall vi ge nagra tips for byg-
gundet och inkopplingen av en sidan,

AV(-fiirstiirkaren bestiar av en pentod, EF85,
1 vars anodkrets ligger Inkopplad en till mel-
lanfrekvensen avstilmd krets, i detta fall till
467 kp/s, Fran anoden pafiéres den forstiirkta
signalen en died, diir signalen likriktas, Via
en spiinningsdelare R1 och R2 pafires den
tisrstiirkia och likriktade AVC-spiinningen
mottagarens AVC-system. Dess gamla AVC-
system skall givetvis bortkopplas.

Intaget, pd schemat miirkt A, kopplas till
mottagarens sista MF-rirs anod via konden-
satorn (8, vilkens vyiirde far utprovas frin
fall till fall., Dess viirde kan ligga var som
helst mellan 1—100 pF. I modellexemplaret
bestiir denna kondensator €3 av endast en bit

isolerad Kkopplingstrad, som gar ifrin AVO-
firstiirkarriirets styrgaller, stift nr 2 pa rir-
hiillaren, och lindas ett vary runt anodtill-
ledningen till sista MF-riret. Denna ledning
biir giiras sa kort som majligt.

Anodkretsen T1 bestir av en mellanfrek-
venstransformator, Geloso typ 718, vars se-
kundiirkrets tagits bort, Anodkretsen iir pa-
rallellkopplad med en luftisolerad trimmer
och en fast glimmerkondensator pa 230 pF.
Denna fasta glimmerkondensator maste ut-
bytas mot en pa eca 180 pF, fir att man
dgver huovud tagit skall kunna trimma denna
anodkrets till resonans pa 167 kp/s, och diir-
igenom erhilla maximal AVC-firstiirkning,

Detta beror pi att i och med att inte bida
MF-kretsarna dir inkopplade, som | ett vanligt
MF-sfeg, si belastas inte anodkretsen, vilket
har till féljd att dess induktans dkar. Dess
resonansfrekvens kommer di att ligga pia en
ligre frekvens, diirfir miste viirdet pa kon-
densatorn lindras,

DX-are med tekniskt intresse efterlyser

ofta tips om hur man sjélv forbéttrar sin
radio fér specialéndamal. Har ger MAU-
RITZ LUNDQVIST fyra tips p& enkla, men
effektiva ingrepp for bétire radioresultat.

2
- "(/(/\

Vid intrimningen iir att observera, att maxi-
mal AVCO-firstiirkning erhialles niir outputme-
tern visar minimum utslag, Med strimbryta-
ren 81 in- och urkopplas AVC-firstiirkaren.

Denna AVC-firstiirkare kan anviindas iiven
vid andra frekvenser iin 467 kp/s. Samma
anodkrets kan anviindas inom frekvensemri-
det 150—480 kp/s, endast genom limpligt val
av parallellkondensator,

B MATERIALFORTECKNING:

Cl = 0,0 pgF, papper, — (2 = 200 pF, glim-
mer.
€8 = BSe texten, — C4, C5, C6 = 0,05 uF,

papper,

R1, R?2 = 0,27 Mohm, % watt. — RI = 047
Mohm, % watt,

R4 = 270 ohm, % watt. — R3 = 0,12 Mohm,
14 watt,

R6 = 2,2 kohm, %% watt. — 81 = l-polig
striimbrytare,

T1 = Mellanfrekvenstransformator, Geloso
typ 713, (Videoprodukter, Giteborg.) anm

Styrkan blir synlig

B De flesta rundradiomottagare liksom manga
trafikmottagare saknar en anordning att exakt
avliisa styrkan av en inkommande signal, Vis-
serligen fir numera niistan alla rundradiomot-
tagure firsedda med ett indikatordga, men
nigon exaki bedimning av signalstyrkan kan
det knappast bli tal em, utan ett indikator-
bgns friimsta uppgift iir att underliitta in-
stiillningen,

1 denna artikel skall vi emellertid — § tre
varlanter — ta en titt pit hur man kepplar in
ett kiinsligt instrument till mottagaren och
piv siv vis erhuiller en R-meter, dvs, en indika-
toranordning, som exakt visar den inkomman-
de signalens styrka.

En S-meters funktion bestir | princip av,
att man genom att koppla in ett Instrument i
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ett MF-riirs anodkrets, vanligtvis mottngarens
sista MF-rir, i vilket S-metrarna enligt figu-
rernn 1 och 2 dir inkopplade, later dessa
visa anodstrimsvariationen under inflytande
av AVU-regleringen | mottagaren,

I mottagare utan AVC-reglering kan inte
S-meterkopplingar enligt figurerna 1 och 2
anviindas, Sjilva S-metern bestir av ett kiins-
ligt instrument pia 0,5—1 mA.

I fig. 1 visas den enklaste kopplingen fir
en S-meter, Instromentets kiinslighet bir vara
1 mA. Med den variabla tridlindade potentio-
metern justeras instrumentets utslag. En S-
meter av denna typ gir otslag frin higer till
viinster, dvs. bakfram.

Om man diiremot kopplar ett instrument |
en bryggkoppling enligt fig. 2. sii erhills eft
riitt utslag, dvs. frin viinster till héger. Hiir
anviinds ett instrument med en kiinslighet
av 0,5 mA. Med potentiometern R3 nollstills
S-metern  niir  ingen  signal mottas, Med
shunten R?2 justeras S-meterns otslag, Liimp-
ligt viirde fiir otprovas § varje siirskilt fall.
Ca 68—150 ohm brukar vara ett normalt viirde.

En mera extravagant koppling ses | fig. 3.
Hiir anviinds ett rir fir S-meterkopplingen,
som helt enkelt fir en rirvoltmeters. Hiir
kopplas gallret, stift nr 8 pa rirhallaren, di-
rekt till mottagarens AVC-system. Instrumen-
tets kiinslighet fir 1 mA.

Injusteringen tillgar pi féljande siitt (var-
vid antennen skall vara ansluten till mottaga-
ren): Med RS nollstiills S-metern, och detta
skall ske med mottagarens AVO-system jordat
och utan nigen mottagen signal. Tag nu bort
Jordningen av AVC-systemet och stiill in mot-
tagaren pi nigon stark station och justera
diirvid R2 tills S-metern niira ph gir fullt
utslag, Om inte R2 skulle riicka till skall
viirdet findras pi R4 och R6.

(Forts. pd sud. 25}




Sdnda pa smalband

B Numera anviinder manga siindarcamatiirer
NBFM vid telefoni (NBFM = smalbands-FM),
men inte alla har mijlighet att tillgedozira
sig dessa signaler. Det mest anviinda knepet
brukar vara att snedstiimma mottagaren ndi-
got, men nagon fullged mottagning kan det
inte bll tal om, och risken fir missuppfatt-
ning jir mycket stor, Genom aitt byegga en
NBFM-demodulator kemmer man helt ifran
dessa nackdelar.

En siidan demodulator bestir av endast tva
rir och en speciell kvotdetektortransformator,
hiir Geloso typ T06A fir 467 kp/s. Firsta riret,
EFs4, tlinstgir som begriinsarrir och dess
anod- och skiirmgallerspiinningar hills liaga.
Det andra riret, EAASL, Ingiar | en kvot-
detektorkoppling som gjorts symmetrisk,

Den inkopplas till mottagaren via konden-
satorn 1, som lids till andra detektorn i den
ordinarie mottagaren eller till dess sista MF-
rirs anod. Gir denna ledning si keort som
mijligt.

LF-uttaget firs liimpligast via en enkel om-
kopplare till mottagarens velymkontroll. Den-
na omkopplare ordnas si, att liven anedspiin-
ningen tillkopplas vid dess inkoppling.

Trimningen fir mycket enkel och sker pa
ful jande siitt: ett higohmigt universalinstru-
ment, (10 600 ohm per volt eller mer) inkopplas
éver kondensatorn C5 och primiirkretsen pa
Tl trimmas fir maximalt uislag, Instrumen-
tet kopplas diirefter in Gver motstindet R3S,
Nu trimmas T1:s sekundiirkrets till minimum
utslag pia instrumentet. Diirefter iir denna
tillsats Klar att anviindas, Tillsatsen fir upp-
byged pa ett litet chassi av 1 mm alumininm-
plit,

B MATERIALFORTECKNING:

1 = 10 pF, glimmer., — €2, C3 = 0,05 uF,
pPapper,
C4 = 180 pF, keramisk. — €35, €8, C7 = 220

pF, keramisk.

C8 = 5 uF/55 ¥V, elektrolyt.
RI = 1N m, 14 watt. — R2 = 1,5 Mohm,
1L watt,

R3 = 0,22 Mohm, % watt. — R4, R5, R6 =
0,15 Moehm, % waltl.

T1 = Kvotdetektortransformator, Geloso typ
T06A. (Kan fas genom Videoprodukter, 0Ol-
bergsgatan 6 A, Giteborg.) [ ]

0+250V

Den i artikeln beskrivna demodulatorn ses ovan
frén framsidan. Mellon de béda réren syns kvot-
detektortransformatorn och léngst ned pé bilden
de fyro I6déron for anslutningor av ingéngssig-
nal, ulgéngssignol, gladsirdm och anodstrém, som
ses i mitten pé& bilden underifrén 1. h. Medon ett
annat  forslag 1l kvoidetekioriransformator.

Stoppa storningarna!

B | korthet skall hiir beskrivas nigra effek-
tiva stidrningshegriinsare, som genom prak-
tiska prov visat sig vara mycket effektiva och
fyller de higsta ansprak, Samtliga ir dess-

utom mycket enkla att bygega, vilket vial bir
vara ett stort plus, Behovet av att forse mot-
tagaren med en stirningshegriinsare av nagot
slag kan inte nog dverskattas.

Vid DX-tilvlingar kan t.ex, manga ganger
stationer, som man inte kan hiira, bli bekvimt
uppiatibara efter inkoppling av en stirnings-

begriinsare.
Upphovet till sidana stirningar kan vars
t. ex, daligt savstirda elektriska motorer, hus-

hallsmaskiner av olika slag, lysiimnesror,
trasiza stickkontakter, dialiga lampsiaddar
ete. Dessa exempel pa stiirningar bir avhbjil-

(Forts. pd sid. 25)

2:dra del EAASY

Fran 2:dra
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FORST | SVERIGE under den magiska femminutersgrinsen i team-int blev Kaorl-Rudolf Pettersson (6

vanstra bilden) vid MFK Orions huml&vlin& p& Skarpnack. Sodertaliegrabben klockades namligen for

finfina 4.58 min. Hons skicklige mekaniker

hrister Soderberg (1. h.) bidrog verksamt till toppnoteringen.

Nyit rekord i teamracing

B Karl-Rudelf Pettersson, Sidertiilje, stod
fibr topprestationen vid MFK Orions teamtiiv-
ling pi Skarpniick, diir deltagarna fér ovan-
lighetens skull fick tiivia | gassande solsken
och | en inte alltfir hard vind. Redan | andra
omgangen bokférdes han niimligen fir tiden
4.58 och bley diirigenom firste man under
fem minuter i team-int. Till finalen kvalifice-
rade sig ocksii Petterssons klubbkamrat Leif
Wikhlin med tiden 6.08,

Team B-finalen bjiéd pi en spiinnande och
Jiimn uppgiérelse mellan veternnen Rolf Berg-
lund, MFK Ornarna, och nys stjirnskottet
Ake Lindkyist, Acrospeed. Den senare segrade

med knapp marginal mot tappert kiimpande
Berglund, vars modell efter ett smiirre haveri
mat slutet av heatet maste ta sig fram med
en hilgst provisoriskt fastsatt motor.

PRISLISTAN: Team-int: 1) Karl-Ruadolf
Pettersson, OSFK; 2) Leif Wahlin, d:o; 3) Be
Bjiirn, MFK drnarna,

Team B: 1) Ake Lindkvist, Aerospeed; 2)
Rolf Berglund, MFK Ornarna; 3) Karl-Ruadolf
Pettersson, OSFK. — Team % A: 1) Bengt
Martinelle, MFK Ornarna; 2) Rolf Berglund,

Under denna vinjett besvarar Teknik for

d olika tekniska omriden
kostnadsfritt frdgor av allmdnt intresse.

Pd grund av det begrinsade uirymme
som star till brevlddans firfogande kan
det drﬂ}"cyhman sparen publiceras i T[A,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas ett arvode pd ted kro-
nor som insdnds pd postgirekonto 157992,

Alla friagor sinds f. 0. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3”. Mdrk kuverten "Brevladan”.

Allas experter

FRAGA: Jag har en Opel Rekord -5, som jag
har problem med. Saken ar den, att motorn spi-
kar som det! kallas. Jag har hoft den pdé verk-
stad f6r detta. De har bytt brytarspetsar och stalit
B tandningen men utan resuitol. Jog har ocksd
latin sllFa ventilerna och sotat motorn. Detta bér-
Lude efter 2000 mil [har nu kért 3 600). Motorn

orjar spika i motlut och vid nedtryckning av
gaspedalen Gven om hostigheten &r 80—90 km/
tim. Haor Gven by# tandstift och kdr pd hdg-
oktanig bensin. Om tGndningen stélls s& lagr aft
motorn inte spikar accelererar bilen mycket
déligt. | &vrigt drar motorn bra till dess detta
bérjar, d& forlorar den all kroft. Vad beror
det pa? i

SVYAR: Den knockning ni_beskriver &r troligen
inte beroende ré branslet. Ett kompressionsforhal-
lande pa 6,9:1 brukar ej medféra fordringar pa
sarskilt hégatlani%': brénsle, vtan vanlig s. k. re-
gularbensin dvs. 83-oktanig skall vara fullt till-
rackligt, om tandforstaliningen stalls in for detta
bransle. Men om vi nU ulgér frén olt ni kér pé
93-oktanig bensin, och motorn Gndd knackor, kan
det bero pé foljonde: Nagon del av forbran-
ningsrummet kan av négon orsak vara daligt kyld.
Négon del av topplockspackningen kan skjuta
Bver i cylindern och ddarigenom hélla vérmen.
Négot av avgasventilernas saten ar for smalt, s&
att ventilen inte fér tillrécklig _kylninf. Tandstiften
&r for mjuka. Forgasaren ar for snélt stalld. For-
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d:e.

RUNE NILSSON
vérmnin?sonordnin n hor hakat upp sig pé full
varme. landforstaliningen ar ur funktion. Knack-

enom att motorn far

ningen kan aven uppsta,
om ni ser, kan orsa-

segdra pa foér hog vaxel.
kerno som var for sig eller gemensamt férorsakar
knackning vara ménga. En del motorer kan vara
okansliga for de flesta av har namnda fel, under
de! ot ondra molorer av till synes samma kon-
struktion, ar mycket bendgna aft knacka.

FRAGA: Unskar fullstndigo data fér -O. K.-JB
150 cc -55 &rs modell. 2) Vod skail jog géro for
att hdja effekt och acceleration? 3) Finns resery-
delar till Komet b&tmotor?

K. SODERHOLM

SVAR: Data: l-cylindrig, 2-takismotor med vand-
sd:olning. Cylinderdiam. 59 mm. Slagléngd 54 mm.

ylindervolym 148 cc. Motoreffekt 9 hk vid 5000
vfmin. Kompressionsférhéllande 6,2: 1. Forgasare
Binﬂ. Tandstift Bosch M 145T1 eller likvardigt.
2) Hb6j kompressionen genom att svarva ov cylin-
derns overdel maox. 2 mm. Kontrollera dock ott
inte kolven p& ndgot stdlle kommer aft slé i cy-
lindertoppen. Filo upp ventilportarnas &versidor
ca | mm och polera kanalerna, Byt munstycket
mot 1 @ 2 nr storre. Oka motorvarvet genom en
ku: mindre kedjedrev pd vaxellédsaxeln. Kon-
trollera noggrant vevhuskompressionen. 3) Vand
er till AB Stockholms Motorcentrum, Bensinsta-
tionsbyggnaden, Norra Bantorget, Stockholm, som
mojligen har reservdelar till Komet-motorer.

FRAGA: 1) Vem logerfdr reservdelar till Blue
Ribbon Champion bétmotorer pd 4 hk? 2) Hur
skall jog trimma denno motor till 5 hk?

SYAR: 1) Aug. Huzell AB, Karistad har som
eneralagent sakerligen reservdelar fill er motor.
galrﬁilunde trimning fér vi avrdda frén detta,
do det i proktiken visal sig olampligt fér dessa
smamotorer for marin drift.

FRAGA: 1) Hur kan man trimmo motorn till
Monark Bié Stinget och vilken effekt ernas vid
olika trimningsgrader? 2| Hur gér man ftill vaga
for att demontera kopplingshuset och byta kopp-
lingsskivor? 3) Vad kostar de bakre stStdom-
parna till denna maskin i utbyte mot ett par ny-
renoverade? Dito till en Monork Blue AlrErlchi

SVAR: 1) Monark avrader fran alltfor héard
trimning av Bld Stinget, da det sker pa bekost-
nad av motorns tiv:lungd. Mailigen kan ni polera
kanalerna, montera dubbla avgasrér samt fila av
max. 1 @ 2 mm i kanalens underkant. Alt uiala
sig om effektokningen for varje moment av trim-

ningen ar omdjligt, d& denna &r helt beroende
pa i vilket skick motorn befinner sig fore trim-
ningen, 2) P& yHerlomellen finns en ftryckskiva
fast med mutter. Denno gdngas av och den dar-
bakem liggande kopplingsfiadern tas bort. 3) De
bakre” stoldamparna till Blue Stinget &r infe re-
parationsbara, varfér dessa inte tas i byte mot
nya. Till Blue Arrow daremot repareras stotdém-
arna frén fall till fall, och négot pris ar darfor
inte foststallr.

FRAGA: Undertecknod énskar erhélla data pd
en Svecio mc 250 ¢¢ -52 med Victoria-motor. Var
kan man erhélla reservdelar?

YNGVE E-STROM

_SVAR: Motor: T-cyl. 2-1akls Victoria-motor. Cy-
linderdiom. 67 mm, slogléngd 70 mm, cylindervo-
lym 247 cc. Kompressionsforhallande 58 : 1. Mo-
toreffekt 11 hk vid 4800 v/min, Forgasartyp Bing.
Munstycke nr 90. Avbrylarspetsar 0,4—0,5 mm.,
Tandstiftsgap 0,5—0,8 mm. Tandstift F70. Broms-
band léngd 170 bredd 20 mm. Bensintankens
rymd 11 liter. Vixelladans rymd 1,5 liter. Olja i
voxellédan sommar och vinter SAE 20. Bransle-
blundnm%(l : 20—1 ; 25. Ringtryck: fram 1 kg/cm?,
bak 1.2 kg/em?. Tillverkningen av market upp-
hérde 1953, varfor representant numera saknas.
Dévarande generalagent var Svecia Bil & Mo-
for AB, Sveavagen 129, Stockholm, som aven har
kvar en del reservdelar.

FRAGA: 1) Unskar f& veta tekniska dato p&
Norton Deminator 600 cc modell 99 -57. 2] Vilken
olja ar lémplig fér sommaren och vintern? Lamp-
ligt tandstift? 3} Finns det n&gon bok om Nor-
ton pd svenska och i s& fall var?

S-O PERSSON

_SYAR: 1) Dota: Cylinderdiam. 68 mm, slog-
langd 82 mm, cylindervol. 597 cc. Kompressions-
forhallonde 7.4 :1. Motoreffekt 33 hk vid & 200
v/min. Venlilsystem OHV. Ulvaxlingsfdrhéllande
4:0n 4,53, J:on 6,04, 2:an 8,03, 1:0n 12,1. Unge-
farlig topphastighet 165 km/tim. 2) Lémplig mo-
torolja: sommar SAE 50, vinter: SAE 30, Lam ligt
tandstift Bosch W 225 T2 eller likvardigt, 3) glmv
till Motorfirman Bengt Berg & Co AB, Malm-
gardsvagen 28, Sfockﬁolm.

FRAGA: 1) Unskar tullsténdiga data pd en
Vouxhall Velox -50. 2) Rad for trimning av mo-
torn: o) Lamplig forgasare och storlek p& mun-
stycke? b) Hur kan man héjo kompressionen och
hur mycket? ¢) Vilka tandstift2 d) Vilka ondra &i-
garder? 3! Vod kan goros for oft f& stodigore
och stobilare vaghélining och mindre kénslighet
for vind? 4) Motorn stannar oupphorligt nar den
ar halvvarm men gér jGmnt och lugnt nér dea
Gr kall eller varm och choken behdver ndastan
aldrig anvandas. Kan ndgot géras &t detta? 5)
Packningen for ventilkdpon p& sidan av motorn
har bytts 3 génger men lacker dndd. Vad ar det
Lérkéel? 6] Vor kan man f4 tag i en instruktions-

o

VELOXTRIMMARE

SYAR: 1) Data: Cylinderdiam. 69,5 mm, slagléngd
100 mm, cylindervolym 2 280 cc, kompressionsfor-
héllande 6,7 : 1. Motoreffekt 547 hk vid 3300
v/min. Forgasare Zenith 30 V IC. Huvudmunstycke
nr 95. Tomgéangsskruy %2—1% varv. Ventilaystand:
insug vid varm motor 0,006”. Avgas 0,013”. Av.
E'Jloupeucn 0,012”—0,014”. Tandstifisgap: 0,028”

,030”. Tandningsfdlid 1—5—3——2—4. Bensin-
tanken rymmer liter. Kylsystemet rymmer 94
liter. Traget fylls med 7,1 liter olia. Véxelladan
rymmer 0,7 liter olja. Rinqllryct fram och bak 18
kgfem? ru:. 2,1 kgjem?, a) For den upptrim-
ning, som kan anses rédlig for denna motor, bor
origmalfér&umun racka, om ni ser till att lufi-
renarens filter ar fritt fran damm, Méijligen kan
et storre huvudmunstycke, 1. ex. nr 100 behdvas.
b) Lét hyvla av topplocket max, 1,5 mm, vilket
hojer kompressionen fill ca 7,5 : 1. ¢c) AC VP9 el-
ler négot likvardigt stift. d) Se 1ill aott inga grova
givtporer eller ojamnheter finns | insugningska-
nalerna. Troligen har ventilfiagdrarna pé en sa

vass gammal motor "'satt” sig, varfor det vore en
ordel ott utbyta dem mot nya originalfiadrar.
Vill ni dessutom kosta pé aft brotscha upp in-
sugningsventilernas kanaler ca 2 mm och tillverka
nya insugningsventiler med 2 mm storre tallrikar,
ulvinns ytterligare négra procent hégre effekt ur
motorn. Enbart kompressionshdjningen ger om-
kring 4—5% under forulsétining att motorn i
ovrigt ar i goit stand. 3) L&t undersdka om si5i-
damparna ar uislitna. Dessa brukar kunna bus-
sas om, vilke! inte behdver bli olitfiér dyrbart.
Kansligheten for sidovind forekommer hos de
flesta biltyper och ar tyvarr inte myckel att géra
nég_o_fo at, 4) Undersék alt tandstifiens gap dr
0,70—0,75 mm. Undersok att forgasarens spjall-
axel inte ar sa glapp att luft intranger den va-
gen. Konirollera att cylinderslitaget inte ar for
stort, 5) Med sckerhet ar kdpan deformerad ge-
nom for hart dragna bultar, Lot rikta képans an-
léggningsyta. &) Tyvarr later det vid forfragan
som om instruktionsboken fér denna &rsmodell
skulle vara slut agven hos GM. Ni kan emellertid
skriva till GM under adress General Motors Nor-
diska AB, Serviceavd., Stockholm 20, och be dem
fran fobriken i Englond rekvirera et engelskt
exemplar av instruktionsboken. LI |
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Tangonyika Broadcasting Service, Dor-es-Salaam,
pu afrikanska Gstkusten, ar onnkl:qen en for oss
rait exolisk station. Genom forbollrade sandare
har den dock blivit horbar ganska regelbundet.
Nyligen startodes en ny sandare pd 4 B46 k/ps,
som hors parallelit med 5050 kp/s, oftast med
g styrka, till s/off kil 20.30, Deros tidigare
SL visade stationsbyggnaden i Dar-es-Salaam.

Detta rum ar en ov de ''omtdligaste’” punkierna
i Rodio Free Europes byggnad vid Englischer

Garten i Munchen, Tyskland, TFAE:s ordforonde
fick dock tillsténd oft bese byggnoden och ta
bl. . detto foto ov den s.k. Master Control,

kan konirollera alla de
som sands av defta stora radiobolag.

i vilket man somtidigt
progrom,

Aven pd mellanvég kon man héra trevliga sta-
tioner och f& wverifikationer. Kortet harovan or
fran Radio Zarogoza i Sponien, som hor anrops-
signalen EAJI01 och som sander pa 872 kp/s. Bil-
den visor stalionens toppmoderna kontrollrum med
bl.a. bandspelare och flera grammofon!alirikar.

DX-program fran Prag

Den fiirsta mandagen i varje mianad ler
Radio Prag ett program med nyheter

dareamatirer och DX-are k
1 kp/s, upprepat KI 21.00 pa 9°: nﬂ och
7235 kp/s.

Fran P adion kan den, som siinder en

vimpel den egna orten, & en 30 em lang
vimpel i de tjeckiska fiirgerna med bl.a. en
hild av radiestationen och orden "Radio
Prag”, meddelar Lennart Jansson i Liinghem,
Senaste nytt pa banden

B BECHUANALAND: Stationen ZNB, Mafe-
king, siinder pa M ks el 1 KW effekt
kI 12.00—713.00 18.00—20.30. Den andra
frekvensen (8 ) kp/s) har slopats, (WERH).

B BRASILIEN: En ny kortvagsstation Jjir
Hdt] o Marajuaba pa 15245 kp/s med prov-
indningar och énskan om rapporter frin
delar av viirlden. _Adress: Caixa Postal
Pard, Brasilien. — En annan
U her-
landia, as Gerals, sem siinder pa 3345
kp/s. — Vidare har Radio Cultura de Arara-
quara hirts pi emkring 4915 kp/s. (WRH).

alla
491, Belem do
ny siation iir Radiodifusora Uberlandia,

-

TFAE:s service utckas

Fir att tillgodose framfir allt de manga
nya medlemmarnas Gnskemal, har TFAE 6kat
ut sin medlemsservice med forsiiljning av en
del DX-litteratur, Det iir foljande bicker:

. WORLD RADIO
9, prn 11:556 kr.

nre "telefonkainlog
aktiva lyssnare, Den
alla rundradio- och

HANDBOOK, upplaga
na bek, kallad DX-
r unmlmrll:. for alla
uppgifter om
l\-biullllncr i viirlden,
sisom namn och anrop, adress, frekvens,
effekt, tider och program, verifikationssiitt,
paussignal, osv, samt en utfirlig tabell Gver
LY-, MYV- och KVY-stationer,

B HOW TO LISTEN TO THE WORLD, upp-

9 kr. En bok med bidrag av
internationellt wia DX-are med
rir DX-ing: Keonditioner,
rapportering, mottagare och antenner, MV-
och TV-DX, amatiérlyssning, m. m.

en mingd
tips em allt som

B LYSSNA PA KORTVAG, utglv 1958, pris
6:30 kr. En bok for mnyborjare och mer er-
furnas med tips om hur man skriver rapporter
pa engelska och spanska, litet om antenner
och mottagare, m. m. Innehaller ocksia en kort-
vitgstabell.

Det bir ahserveras att de bada férstniimnda
hiickerna fir pa engelska. WRH lir dock si
pass “internationell” att det siikert inte mi-
nagra svarigheter fir den som bara kan

litet engelska att anviinda den,
Bickerna kan rekvireras fran TFAE pa
samma siitt som Gyvrig material, dvs, genom

inbetalnin
rfarskott,

pi pestgire 1537992 éller per post-
varvid avgift tillkommer.

Landskamp i DX-ing klar

Forhandlingarna om en DX-landsknmp mel-

lan and och Sverige har nu avancerat si
liangt, att man faststillt tivlingsperioderna
til 19—20 december 1859, samt 5—46 Januard
1960. Den firsta etappen arrangeras ayv Fin-
lands DX-firbund, medan de svenska arrange-
mangen den 5—6 januari skits av  Malmé
Kortvagskliubb,

10—15 program kommer att siindas under

vardera etappen, Det kommer stt utses dels
etappsegra dels en individoell landskamps-
segrare, Genom att riikna fram medeltalet e
de biista av resp. linders deltagare far man
fram det biista landet, Vidare kommer en in-
tressetiiviing mellan Klubbarna att anordnas.
I senare sammanhang skall vi beriifta mer om
Inndskampen pa TFAE-sidan.

DX-nytt fran Finland

Finlands DX-Club
slutningen har planer pa att
liger under augosti manad, N nare detaljer
iir inte kiara, men intresserade iindare och
de svenskar, som kan komma iver, uppmanas
kontakia FDXU, Poste Restante, Helsingfors.

Det meddelas  ocksi, att rapporter pa
FDXC:s program "Around the World” vilket

omialar att samman-
ordna ettt DX-

som bekant siinds pi engelska varje fredag,
numera skall siindas endast till Finlands
Rundradio, Helsingfors. Bandinspelningar av

programmet iir speciellt viilkomna,

En av de oktivoste inom finsk DX-ing &r Tor-

Henrik Ekblom, sekrelerare i Finlonds DX-Club.
Hon har ofta varit och hélsat pé i Sverige och
ses har (t.v.) i somsprék med eM inom svensk
DX-ing kont nomn: Staffon Danell frén Uppsale.

Med spijutantenn nér mon léngt bev:sur Lennart
Hane, Borlange, som lyckats hora over 50 lander
med en sadon antenn ansluten till denna Luxor
Diplomat samt en Heallicrofters-moltoqore. En
bandspelare &r till god higlp vid identifieringen.

DX-profil frén Dalarna

Lennart Hane | Borliinge birjade DX-a fir
10 ir sedan. Han var di mest intresserad ay
att lyssna pa amatiirer och fick ett 60-tal l&En-
der verifierade. De senaste aren har han allt-
mer Gvergatt till rundradiostationerna och
speciellt di de latinamerikanska och spanska,
som han finner varn Intressanta saviil ur pro-
gram- som svarssynpunkt,

Som motiagare anviinder Lennart en Halli-
erafters S 108 ¢ en Luxor Diplomat av 1953
ars modell samt en spjutantenn. Fir nigra ar
sedan var han med om att bilda den numera
nerlagda Malungs DX-Club, Nu medarbetar
han i Dalecarlian DX-Club,

"Firutem alla trevliga QSL, vimplar och
souvenirer som jag erhallit frin stationerna
viirdesiitter jag de manga personliga kontak-
ter jag fiit dver hela viirlden, friimst di bland
siindareamatirerna”, beriittar Lennart.

b

"Picassokortet’ kollos detta QSL skamtsamt DX-
are emellon, men det or inte den konsingren
som ritat kortet frén Radio Macional del Perv.
Denno stotion har en kroftig sandare, OAX4T,
pa 15130 kp/s, men Gven pa %082 och 9 562 kpjs,
alla i Lima, som! en mangd lokala stationer be-
lagna i bl. a. stéderna Tocna, Tumbes och lquites.

Japan byter signaler

NHK har bytt anropssignaler pa sina kort-
viigssiindare och anammat det austealiska sy-
stemet. Siindaren i Nazaki betecknas JOA och
den | Yamata med JOB. En efterfiljande siff-
ra hetecknar frekvenshandet. JOAS iir alltsi
den nya signalen fir en siindare | 49-meters-
bandet; JOBIS siinder | 19-metershandet,

Nya tider for Ceylon

Den > digare si populiira
vice or Radio Ceylon” har liinge varit svar
att uppfatta hiir | landet. Det fir program |
likhet med Radie Luovembourgs engelska
kviillsprogram rikiade till Iyssnare i Indien,
Pakistan oech pa Ceylon.

Nu finns det emellertid en chans att hira
det pa eftermiddagarna i Si-metersbhandet.
Programmet siinds nimligen pa engelska en-
ligt foljande schema: 02.00—01.00 pa 15765
kp/s, 09451115 pi& 17820 kp/s samt 1975 —
17.00 pi 9520 och 6064 kp/s. "=
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Om ni har négon trevlig idé &r ni valkommen med
bidrag till var avdelning “"Det basta smatipset’.
Det ar bara aft sdndo en kort beskrivning och
garna en enkel skiss pd de tips ni hor. Var teck-
nare renritar sedan de anvandbara tipsen. Alla in-
férda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50
kr for det basta smétipset under manoden. Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3,

-={_ - =

be?nen inlagda

Bygg campingbord for 14 kronor!

Penseln blir oskar

Utslitna mélarpensiar bér man inte kasta bort
anser Ragnar Ericson, Fack 77, Sala. Han har
némligen kommit underfund om, ott penslarna
a&r fint aft ulnyMjo som oskar, om man tar bort

en resterande borsten och darefter viker till
plat, som spikas p& borsten enligt teckningen.

— | bagageutrymmet p& min Renault 4 CV fonns inte plats fér de campingbord, som finns i
handeln, men det visade sig bade latt och billigt att tillverko ett "'skraddarsytt’” bord, berattar
Sven Andersson, Danmarksgatan 4 D, Linkdping, som har lamnar tipset vidare. Mon kdper
en sockerlédo och hyviad eller ohyviod trekantslist s& léng, aft den racker till fyra ben om
60 cm langd. Tvé géngjarn med skruv samt galon aif kla bordsskivan med fullbordar meterial-
listan. Alltsammans slutar pd mindre an 14 kr, och Iosa stolar finns ot kopa fér & kr per styck.

Lédan “'skivas’' pé langden och sedan ar del en raH snabb offar ol férvandla delarna fill
tvé prydlige bordsholvor Benen rundas av med en fil — dock inte upp- och nedtill och mélas
i nagon trevlig farg, medan bordet kias med ivottbar galon som ger en dekorativ, oom yta.

Bort med roklukten

Cigarretirék i kladerna har en obehugllig for-
maga att hanga i, och ofta hjalper det féga att
hénga vt kiéderna till utomhusvédring. Laitost i

dunstar roklukien bort i vonlig rumstemperatur, stolar
men det galler aft lata kiaderna hanga fritt.

//’/ \

barhandtag

Bygg bat med barplan!

Alt férse sin b&! med barplan later ganska
komplicerat, men det finns ocksd en enklare form,
som faktiskt kan gora god nytta.

Olle Nordgren, Débe?nlgulcm 5, Stockholm, hor
forsett sin bat med s. k. stankbord i vattenlinjen,
och dessa stankbord hindrar samtidigt aktern oft
grava ned sig, nar farten blir hGg. Aklern stottas
olltsé vpp och bélen far lattare ott plana. Mon-
teringen &r tomligen enkel, tvé genomgdende
bultar pé ca 10 mm tjocklek racker.

Som material har han valt co en tum fjock
furu, och borden ar plana pé undersidan och "
latt ovfosade pd oSversidan for uiseendets skull.
Kanten ar skodd med en ca 5 mm tjock galvani-
serad list med svagt bojd utsida.
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bilbordet hoppackat

Tidtagare i koket

At forvandla en vackarkiocka lill ett tidlagarur
ute | kokel later konske litet forbryllande, men
den idén gar laN oft realisera genom aofi forse
klockan med en extra visare.

Sjalva anordningen bestér av en gummisnodd,
en kork, en tandsticko och ett hafistift. Tand-
stickan ploceras i korken och tiansigdr som vi-
sare. Darefter monterar man ihop delarna enligt
figurerna t.h, Sedan &r det bara aoft stélla in
extravisaren i forhdllande till klockans minut-
visare och da desso ar rakt ovanfér varandra
&r 1. ex. aggkokningen eller baket klart.

Stalull mot stopp

Stopp i avioppe! hor inte till det trivsammaste,
men man kan forebyggo det. Om ni 1. ex. skall
tvatta haret ar det fornuftigt att forst lagge en
tuss stalull i avloppet innan ni salter in proppen
och fyller tvattstallet med votten. D& somlas det
I6sa héret upp av stalullen och man slipper ifran
de besvarligo avlioppsstopp, som offa blir féﬁden

av just hértvaliar.
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Styrkan blir synlig
(Forts fr. sid. 20)

Observeras bdr ait bida motstinden skall
ba exakt samma viirde, detta fir stt balans
skall riada 1 bryggan, Om utslaget dr fir
litet skall viirdet pa dessa motstind minskas
ech Ar utslaget fir stort skall viirdet dkas.

¥id kalibreringen av S-metern brukar 89
motsvaras av en signal pa 50 sV, och det Hr
brukligt att sedan siitta 5 db mellan S-enhe-
terna. Signaler Gver 89 kalibreras 1 db fir
var 10 db:

Bl = 068 a4V — 82 = 1,1 gV —R3 = 19V
B4 = 32 uV—B85= 55V — 88 = 85V
BT = 29,0 p¥V — 89 = 50,0 4V
B’+!Ddb_luﬂ"—sl+2.dh:500nv

B MATERIALFORTECKNING
TILL FIGUR 1:
C1 = 0,05 puF, papper. — R1 = 2,2 kohm,

1% watt. = - —
R2 = 50 ohm, 3 watt tridlindad potentio- o
mo;‘ell:. i‘_l():lll:! Instrument 1 mA, i TR s S———— ~ o
I U H .
€1 = 0,05 uF, papper. — R1 = 2,2 kohm, - m[ﬂ[””r
15 watt. <
R2 = Se text. — R3 = 5 kohm, 8 watt. i
~ R4 f 51 kohm, 2 watt. — M1 = Instrument ! '
b5 mA,
TILL FIGUR 3: - o
T I e, 24 wat — w2 = 10 kot @ | Ingen annan utombordare er
l et _- . ’
RS = 22 kohm, 34 watt. — R4, R6 = 47 = bjuder Er si minga fordelar
kehm, 14 tt. —
RS = B1 ek, polentlemeter, — Mi = = : | som MERCURY. Inget annat
Instrument 1 mA, Riér = 6C4 eller liknande —— . ‘. Cf‘: - Sl
trp. L] e - | miirke kommer .en.s i niirheten
| av MERCURY ifriga om eko-

- L]
Stoppa storningarna o ¢ ( 3 ) nomi — 25—30 % bensinsni-
L (Forts. frdn sid. 31) A PA) lare in motsvarande mirken —

pas vid kiillan, dvs. de apparater och maski-
ner, som iir ersaken till stérningarna skall

driftsikerher och livskingd.
firses med stérningsskydd.

viirre iir di de okontrollerade stirningar, i - - BR =
som astadkoms -‘d bilarnas och mepedernas \‘;. I DCSSUIOIH lull] Nl f‘l I:I' BICI'
tiindgnistor. Mopeder stir kortvig mera iin \ . Lofa s
man kan tro, Det iir i firsta hand mot dessa — q \ i I cury [l'} gghus[orsakrad.
okontrollerbara stérningar, som stiérningsbe- i
griinsarna kommer till stirsta nytta, Som tur S ) . ®
ir forckommer dessa stérningar offa ganska OYZN | Amerikas mest sdlda . . .
sporadiskt, sivida man inte rikar be vid = \ b 4 2
exempelvis en stiere uppfbrsbacke, diir alla e — : Helt éverligsna kvalitetsegenskaper
bilar miiste viixla ner sina metorer, Isidana e . . .
fall kan niimligen stérningar av denna typ bli - ar anlcdmngcn till ate MERCURY

idag ir den mest silda utombordaren
i USA. Och inte bara i Amerika har
MERCURY testats och gjort succé
— bland smabitsigare Gver hela virl-
den har den under de senaste iren
definitivt slagit igenom som ideal-
motorn for ndjes- och nyttobruk,

mycket besviirande. \
I figurerna 1 och 2 visas tvii varianter av

en begriinsare av serietyp. Med omkopplaren
&1 kan stirningsbegrinsaren in- och urkepp-
Ias, och med potentiometern R1 instills den
amplitud, vid vilken begriinsningen skall birja.
I fig. 8 ses en stirningshegriinsare, be- o
styckad med en kristalldied av shunttyp.
Den har den firdelen att den kan byggas
mycket liten, eftersom kristalldioden tar mye-
ket liten plats, och vidare erfordras ingem
glédspiinning som hos stirningshegriinsarna
enligt figurerna 1 och 2, Glidstrimmen §r
med anviindande av riret EAASL = 0,3 A,
Dessa tre typer av stirningsbegriinsare In-
kopplas alla mellan andra detektorn och LF-

steget och kan anviindas | alla mottagare,
vilka har en died sem andra detektor. 6 hk o 70 hk
Eftersom alla tre tar relutivt liten plats,

kan de byggas in | metiagaren. Har man
mycket trangt ilir stirningshegriinsaren | fig.

8 att rekommendera. Den kan dessutom vara KOP Nt = bdala SEN]

Inkopplad hela tiden, varfiir en extra omkopp-

S

— — — — — — — — — — —

lare bortfaller. Tack vare NKK-KONTO kan .
B MATERIALFORTECKNING Ni fi Er MERCURY utombor- Stilledande letba'mr
€1 = 220 pF, glimmer, — €2, €8 = 0,1 uF, dare eller nya bit redan i dag. — svenskbyggda, tiliga, underhills-
nﬂ]‘;{w; 0,1 Mohm, potentiometer, — R2 = €8 Och om Ni si 6nskar kan Ni fria och i nya lickra firgkombina-
“’l‘;;‘- o S Mekm, 4wl SR fa E“df‘ upp till 251'_5’5 Er med tioner. Dessutom trailers, vattenski-
pelix V-vigs pmboppinra. :’_f“_'_ﬂl"gCﬂ- Och vi tar natur- dor och birtillbehor i stor sortering.
Ci 8, 08 = O AW, papper, = OF = oM igtvis girna Er gamla
ﬂFﬁlpn:pt;:;- Mohm, potentiometer, — R2 = 22 utomburdarc i il‘lb)’lc.. 'Begdr

kohm, 14 watt,
R3, R8 = 047 Mohm, — R4, Ri, R6, RS =
0.22 Mohm, % watt.

broschyren
"Jorden runt

R7 = 082 Mohm, 14 watt. — 81 = 1-polig tied LIC}'CUI’Y”
B-viigs omkopplare.
TILL FIGUR 3:
C1, C2 = 47 pF, glimmer, — C3, C4 = 0,1
AF, papper.
A =85 Mohm, 34 watt — RS = 41 kohum, AB N K KRISTENSSON
15 watt.
RS = 1 \'Iulum. 14 watt. — R4 = 0,1 Mohm, L. 2 - &
% watt — RS = 0,33 Mohm, % watt. y Marinavdelningen « Regeringsgatan 9, tel. 240100 « Stockholm
vl = Kristalldiod av nagon av filjande

typer: INS4A, IN4SA, OAS5, 0AI150, RLISL,
D860, CK705, INSL ete. | }

\\
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Till salu:

STEFA FLYGTANDNING fir me och mope-
der, Stor, friliggande, vill kyld, driftsiiker
tiilndspole. Finaste forbiittring for Er som
gillar sportig kirning! Finons hos me- och
mopedhandlare, Y
Tillverkare: HALDEX AR, HALMSTAD.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen, Nya
o. beg. av fubr. Evinrude, Johnson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, NV-Skipper, Apache,
Trim, Archimedes, Penta m. fl. Storlekar 15—
70 hk vissa med garanti, Bitar i tri och plast
— tillbehdr, Byten tages. Forménliga avbetal-
ningsvillkor. 7Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad. AB STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstationshyggnaden,
Norra Bantorget. Tel. 11 21 42 — 20 24 42.

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kop overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, MALUNG.

BILTILLBEHOGR senaste nyheter. Katalog
mot porto. AB DURAX, MALMO 5.

BERGBORRMASKIN & MOTORSPETT heg.
bra skick 325:—. Sv, t. "Pionjir”, p. r. ANG.
MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
fiesta milrken. Storst i branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg, Tel. 12 60 34.

BILAGARE! Sind efter vir nya tillbehirs-
katalog omfattande biltillbehiir och tiiviings-
utrustningar, till billiga priser, Gillmos Bil-
tillbehiir, Sédermannagatan 60, Stockholm S6.
Tel. 43 00 09,

MASKINSAG pass, Wolf-Cub som ny, 30:—,
UKY tillsats ny 25:—, elmot. 220 V 3% hk.
n. ny 40:—, F:@a Arne Andersson, Kaftham-
marsvik,

ﬂlﬁﬁgggggbnser

Ann.-priset under denna rubrik Gr netto kr 2.50
er rad (co 34 typer). ForskoMslikvid kontant eller
insatt pd postgirokonto 157992

Monuskripten méste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligt
skrivna eller starkt forkortade manus.

JET-HJALMEN "BAYARD TOTAL" fir to-
talskydd. Godkind, Pris endast kr 35:— plus
porto. Vid rekvisition ange storleksnr. Retur-
riitt, Gen.-agent: AB BELGIMEX, S:t Eriks-
gatan 103, Sthim 21. Tel. 34 15 786.

INNAN NI BYGGER I PLAST — prova mark-
nadens bekviimaste polyesterplast av biista
amerikanska Kkvalitet.  Levereras FRAKT-
FRITT mot efterkenv, 14 kg plast + hirdare
6:—, 1 kg plast + hilrdare 10:—, 10 kg plast
<4 hiirdaré 80:—, TInstruktionshoken "Plast-
biitsbygge” 6: ALFIVAR, Fack 306, Viil-
linghy 3.

VERKTYGSLADOR, arméns Vinggr-lada av
helpr. plit, med spirrlis och 2 utfillb. lock
snmt biirhandtag pris 7: st. OBS! Frakt-
fritt. F: Arne Andersson, Katthammarsvik,

MC-MOTOR, HVA 120 ce, hjul 300x19” med

prima diick, ramar, tankar m. m. slimpas.
Begiir fiorteckn Svar till 0. G.”, Nyg. 20,
Tidaholm.

BERINI HIJIXLPMOTOR: 2 st. fabr.-nya & kr
140:—, 1 st. nfigot anviind ke 75:— -+ frakt.
Sixten Johansson, Bigegat. 28, Ornskildsvik.

LLOYD-AGARE, allt i Lloyd reservd. o. orig.-
tillbeh, siindes pd dagen vid best, Ring el
skriv till Sdderbil, Gotlandsg. 73, Sthlm 85&.
Tel. 40 68 08,

PLEXIGLASAVFALL NYTT MATERIAL, Va-
rierande storlekar., Glasklart, firgat och
gjitlylysande material. Pris kr 10:—/kg mot
postfirskott. BERNO MEKANISKA VERK-
STAD, Iniigogatan 6, Giteborg H. Tel. 22 61 65.

MOTORSTOVLAR till nettopris. Begiir kata-
log som siindes gratis frin Sven I1. Nilsson
AB. Falkenberg,

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare iin du tror! Med ing, IHj.
Larssons utfirliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanliz hiindighet zar det Litt
Pilasthilshygege 18:—, Plasthiitshrgge ¢6:—,
Plasthelfiggning av biitar 6:—, Specialritning
plk "Taifun™, 4 m. plasthit med spantkontu-
rer i full skala 85:—. AB MAGNET-FILM,

Ronninge, Postgiro 5089675,

GLUASFIBERPLAST f. hiit, bil, fiyvg, hobby
och hantverk, Vi Ilagerfira alltid V-Plast,
Accelerator, hiirdare, speclalbehandiade (ilas-
fiberviivar, mattor, band och suniren, Tillskriv
0588 och hegiir broschyr och bhiru nvisning
som siindes kostnadsfritt, Minsta firsil jnings-
kvantitet: 1 kg V-Plast med Accelerator och
Hiirdare — kr 11:50 — vilket riicker till 1 kv
Glasvilv ¥ — kr 8:50 — eller 14 kvm Glasviiv
Tj — kr 6:25. Viind Eder med firtroende till
specialisten AB SERIEBAT, Maria Priist-
giirdsgata 40—42, Sthim Si. Tel. 44 35 52,

BEGAGNAPE DELAR, YVolve PV 444 m/52
Vauxhall Velox m/52, L.-0, Johansson, Ejdern
1, Stenungsnnd.

AMATORASTRONOMER! Teleskop och hygg-
satser frin Goto, Japans stirsta eptiska in-
dustri. Prisl. met 50 dre i frim. Astronik, Vik-
stensviigen 30, Johanneshov, Tel, 4006 12,

FINA TRAMPBILAR end, 20:50. Overraska
grabben 3-8 fir med Onskehil. Fior montering.
I satsen ingdir 4 gummihjul 215 mm, ratt,
viixelspak, alla dvr. stildelar + sidor. En
rohnst o. hra bil. Rolig atf mont, LEKSAKS-
SERVICE, Box 23, Eunskede 1. Tel. 483529,

VERKTYGSLADOR “Arméns  vinggriida™,
Tillverkade av helpressad plit, med hiirhand-
tag samt 2 utfiillbara loek med spiirelfis, Mye-
ket omtyckt av bil- och httiigare., Pris 6:— st
vid bestiillning av minst 3 st. 5:— st. DICK s,
Fack 13, Kopparherg.

EL-KOMB, AGGR. fir 16d- o. svetsiindamil,
effekt. o. liitthant. Br.-anv. medf. Pris 17:50.
Wikstrom, Helmero, Havsniis,

SLUMPAS! 7 firg. Tekn. Viirld 25:—, 40 Pop.
Mek. 10:—, 100 TfA 15:—, Gasmask 3:—, Vig
25 kgs 15:—. Lindgvist, Bjm, Virserum,
IPDUNKAR 20 1. bheg. 12:—, Bensinkan.
. heg. 12:—. Maskincentralen, ANG.

VET N1 att Ni billigt och enkelt kan gira en
hiitmotor av eén me-motor. Passar alla biitar.
Ritning o. arb.-beskr. 7:75 + porto. TV:s
avd,, Fack 0, Junsele,

KNUTTAR!
och effekiivt

Hiir har Ni chansen att enkelt
trimma me:n il ettt verkligt

fartik. Littfattliga trimn.-anvisningar for
niistan alla 2-takt, t. ex.: Silver- o. Guldpil,
NV, Monark, Vespa m. fl. Kompl. end. 4:50.

RER-Motor, Box 11, Stuvsta,

FABRIKSNYA RAKAPPARATER Remington
Super 60 Lyx 188:—, virt pris 79:—, Braun
Combl 80 :—, viirt pris 60:—, Philips dubbel
T0:—, viirt pris 35: ADRECO, Farsta 5.

SVEPGENERATOR Henthkit mod, TS-4 ohet,
beg. med 55 Me/s krist. siil). fir ke 375:—,
1 st, Philipg oscilloskop GM 5655 med signal-
filjarekr, obet. beg, kr 225:—, A, H. Anders-
sons Cykel & Radio, Finsping., Tel. 820,

GARSKARMASKIN, fjiderdri
Ski dnnare 4+ 4 munstycken, ny:
ox 1556, Landskrona,

EL-MOT. Asea, beg. helkapsl. 09 hk 950
v/m,, 3-fas, 220/380 V., 50 p/s m. kull. 75:—
st. Gar. felfr, Returr, H. W. Svensson, Nosse-
hra.

BATPLYWOOD, Vi lagerfora alltid garante-
rad Ritplywood av furu och mahogny i tjock-
lekar friin 4 mm till 18 mm. Tillgkriv oss och
begiie broschyrer och prislista som siindes
kostnadsfritt, AB SERIEBAT, Maria Priist-
cirdsgata 40—42, Sthim S6. Tel. 44 35 42,

CAREN PLAST FOR REPARATIONER OCH
HOBBYARBETEN fir lagning av hiil pid
stiinkskiirmar och dvlikt pd bilar och me fir
reparationer av  bitar, fior plastbhilshygge,
formgjnining ete. Kompleft sats om 314 kg
polyesterplast  med  glasfibermatta, hiirdare
ach fyluadsmedel jimte bruksanvisning 22:—
+ porto mot postfirskott, Vid stirre poster
specinloffert, Caren AB, 7Tunnelgntan 14,
Stockholm C. Tel. 103554 — 212010,

n, ny: 250 kr.

6 kr.

TYSK BILARTIKEL! Sild | 100.000-tnl i USA.
Nn i Sverige. T'rov mot 3:50 <+ porto, Aven
omhbud antages. W:s Auto, 8. Firnviigsg. 33,
2 tr.. Sundsvall

MOPEDREPARATIONSHANDBOK — YT-
TERLIGARE PLUS FiR PUCH MOPED-
AGARE! Fir Er och fir alla som tiinker

skaffa sig PUCH finns nn en reparations-
handbok. Diir finner Ni det mesta om mon-
tering och demontering av PUCH-mopeden,
smirjschema ete. 82 bilder hjiilper BEr att litt
hitta alla detaljer. PUCH mopedreparations-
handbok kan erhfillas los PUCH-fterfirsil-
jarna eller direkt frin Motorlund § Malmi AR,
Posthox, Malmd 1, Siundes mot postfirskott
3 kr + porto.
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TfA:s RADANNONSER
ar 100 % séljande!

och otaliga fir de bevis och erkin-

nanden som vi erhdllit under firens

har nfigot att silja,

eller byta anlita di

lopp. Om Ni
Onskar kipa

TfA:s RADANNONSER

— landets mest sdljande

HI-FI LC DELN.-FILTER, fir bas och disk.
hogt., Deln.-frekv. fr. 2505000 p/s. 4—8—
{6 uI;m. R. Lindholm, Stingav. 16, Johannes-
10V 4.

TILLFALLE ett ant, fabr.-nya fliktar elek-
trolux 6 V, 00 W. limpl. till friskluftsintag
4 bilar, med spjiill /
dersson, Katthammarsvik.,

VW _ PICK-UP, 1 delar billigt, ‘Tel. Visterds
600 79,

‘st. F:a Arne An-

KIKARE JAP.
Combi rakapp. 69:-.

TX50, 135:—, Kkontr, Braun
Returr. F:a MIKA, LaxA.

BIOGRAFFILM, fiirg, sv.-vit, filmkamera 95
mm, div. Biograftillb,, frimiirk. [firteckning
m. porto.. 8v. t. "Bio", TfA, Box 3137, Sthim 3.

TILLFALLE! Radiogram. Centrum Flamingo
4249 g, m, skivviix. Garrard. mod. Re 110 1 st.
Bandsp. Tandberg m, tvik hast. allt som nytt.
SBEA-Teknik, Pl 848, Traniis.

SPECIALERBJUDANDE: Vi erbjuder Er till
verkligt ldgt pris (kronor 159:—) den viilkiin-
da transistorradion SHARP — f{6r mellanvig,
6 transistorer (driftskostn. mindre #n 1 ore
pr tim.) storlek 4x10X14 cm lev, mot post-
forskott kompl. m, batterier — full garanti —
returriitt. Bestiill omg., lagret tyviirr begriin-
sat. Firma TORO, Box 1, Astorp.

FLAKTAR MOD., HESSELMAN handdrivoa,
nya. OBS! endast 30; HT st. Rune Magnus-
son, Fiskarviigen 4, Arvika,
INSPELN.-AGGREGAT {ir inbyggn. Kompl.
m. firstirk. & mikrofon end. 175:—, Rune An-
derzson, Huntorps, Nossebro.

BILLIGT. Ny moped NSU Quickley 685:—.
Bilbarnsits m. ratt m. m, 19:— Biltviittborste
15:—, Underredsbehandling 5 kg 18:—, Luft-
madrasser 10;-——, Returr. F:a 1. Andersson,
Ambjirnarp.

RESESKR.-MASK. fabr.ny 250:-. Box 5, ANG.

Kopes:

MC-MOT,. Victoria 230 ce. Tel

Lindfors 52.

Bytes:

HASP.-RULLE CAP, skivsting m. vikt. byt
m. plugg.-vapen ell, forsl, 8v. t. " Var for sig”,
TIA, Box 3137, Stockholm 3,

PDiverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
oss, Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialuthildade arbetare, Vi utfora spec.-arb. pll
siiviil bil, me, moped, biit o. stationiira moto-
rer. Svets omfodr, av ecylindrar, eylinder-
finborrn, vev- o. ramlagerrenevering. Viislor-
terat reservd.-lager. DEW utbytesvevaxlar,
Spee. avd, . mopedmot, Aukt, rep. {, STEFA-
FLYGTANDNING f. me o. mopeder., Telefon
2201 28. MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Go-
teborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
oml. av magnetankare 25:— bilgeneratoran-
kare 2 pol, 25:—, 4 pol. 30:—, Tiindspolar for
liitta me 15:—, Dammsogare 37:— Elhand-
verktyg alla slag oml. och rep. 24 firs yrkes-
vana. Lindstrdms Elverkstad, Kungsgatan 16,
Kalmar, Tel. 188 77.

RESERVDELAR OCH TILLBENHOR Lamb-
retta—Vespa. Cylinderborrning, renoveringar.
GOTA MOTOR, Ostgitagatan 17, Sthlm 8a.

S17% MOTORMAN

7%
.g_" g Stor {1l Kkatalog Over MC,
2 goll:ed . :amt Blltlllbe:g]r.
P 9 ekv kat omg som erhiil-
Q"Sl‘sﬁt‘ les mot porto. Tel. 77, 377.

FOTOGRAFISKT :l‘; :sﬁ :
1 Tiﬂf}g PRISER

Katalog mot
Goda kvalitetsvaror

50 bre
i frimdrken

SYDSVENSK HANDEL

Avd. TfA, Riénneholmsyviigen 74, Malmé V.




En utbildningsvdag som skapats
av NKlI-skolan

Ingenjorsexamen

genom korrespondensstudier
ar mojlig for Er...

o som har tekniska anlag

o som vill studera pd fritiden

e som har ambition och vilja att komma framdt

e som vill ha betyg pd Era kunskaper

o som vill nd fram till ingenjorsexamen i etapper

wvia formans- och verkmdstarekurser

som vill lisa direkt till lngenib‘rsk(gnpcmus‘

som vill ha en ingenjorsutbildning som ger bra

placering i produktionen

o som vill ha goda lonevillkor

o som vill ha en utbildning som kan leda till vad
industrin menar med "praktisk ingenjor”

e som vill ha en ingenjorsutbildning med
allmiint anscende

o som vill ha goda meriter fér avancemang

o som vill studera till ingenjir utan att fa
studieskulder

e som vill erligga kursavgiften mdnadsvis cfter-
hand som Ni studerar

o som riknar med att fd praktiska resultat av
ingenjiorskursen redan under studietiden

Hur lang tid tar det?

Har Ni realexamen kan NKlskolans ingenjors-
kurser studeras pa omkring 3 ir. Bygger Ni pa
folkskolekunskaper bor Ni riikna med en studie-
tid av omkring 5 ar. Kurserna avkortas med hin-
syn till varje clevs forkunskaper. Ni fiir ocksa
Era studier personligt planerade, s att Ni vet hur
mycket Ni skall liisa per vecka eller minad for
att ni fram till examen pa viss tid. En specialkurs
i studieteknik, som Ni far del av da Ni bérjar vid
NKI, visar Er hur Ni bor studera for att fi snabbt
och bra resultat av Era studier.

Ar Ni tveksam

om Era forutsittningar for tekniska studier kan
Ni fi genomga ett anlagsprov innan Ni birjar,
Provet utfores i hemmet och insiindes for bedom-
ning av NKl-skolans fackpsykologer.

institut, 34 ingenjorslinjer

NKI ar Nordens storsta tekniska korrespondens-

Cellulosatekniker
Chauffer
Dessinator
El-installalor av
klass B och C
El-montor
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmontor
Gjutmastare
Kemist
Laborant
Landmaskinis! och
siomaskinist
Maskinritare
Mastare inom ror-

FRIKUPONG

Sind mig kostnadsfritt den stora tekniska
studichandboken "Hur man blir ingenior”.
Sind diven tidskriften "Pd Fritid” gratis ett
ir, Jag ar sirskilt intresserad av nedan-
stiende fack:

) lSknvhorvod:om intresserar Er.)

ledningsbranschen (Fédd ar) (Yrke)
ROCBONRIIARE, e Gl O T s v P R A A T ey
:ag::ielegrolle {Bostad)
Schoktmastare AR 2l e o e T . S e P e, £ )
gkgﬂdso@blud (Postadress} >

midesmastare =

1 (folksk.) (verkstadsk.) |_] (realex.) ~

%VE:.T‘": K [ (folkhtgsk.) {onnan yrkessk.) (stud,ex.) S

extitexnixer {Ange giirna Era [Greggende studier, kryssa i resp. rule.) ©

TV.-serviceman

Ingenjorsutbildning E:ihf:_slz;lrf:zi;ilgiion Radioteknik
NKl:s fockingen- | genjorskurser pa Undervisnings- TV-teknik
iSrskurser gymnasiclinjen metodik Byggnadsteknik
16 olika linjer 8 olika linjer gﬁker':,,"_fragor VR vakan
NKl:s ldroverksin- Tekniska hogskole- rkeshygien : ¢ o
o LI masdneibelic -
: ] Matemati emi och kemis!
10 olika linjer V:kroruléebro Verkstadsteknik teknologi
NKl:s laroverksin- Mekanik _1 Valsverksteknik Plastteknik
Industri L‘ggtsnk:sl:‘::re Gjuteriteknik Textilteknilk
O‘h tekﬂik Varme- och Motorteknik Tra-, cellulosa- och
sanitetstekniker Bilteknik poppersteknik
Arbetsledare- Speciullulrser I i Offert och
yateknilk Vg
kurser med N amatie i - forsdljning
psykologi Himdin yrkes- Vdarme och sanitet Prodokilon ach
Verkméstarekurser matematik Elektroteknik personal
for olika fack Nomogrofi
Formanskurser Roknestickans Andrc ku,ser
for Joika: fack atvandning Handel, kontor |  Psykologi
Taknlalkn Tocketas Differential- och h sisf
dier 15 N integralkalkyl och sjofart Teckning och
ier for utbildning Realskela och | maliing
till olika yrken Arbetsledning gymnasium ‘
Arbelsledarexurser &2 Fackteckning och
Avsynare tarolika fock Intradeskurser nyttokonst
gl_lmonlor - Arbetslednings- Sprak I Personal-
B:;eg?“og:':;re psykologi Sociala :tudier | utbildning
Byggnadsritare P N N

(Kan postas utan kuvert
och utan friméarke)

. Frankeras
: el
NKI
betalar
A poriot,
| et
NKI-SKOLAN I

S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svarsioisindelse
Tillstand ne 104
Stockholm 12
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Ar Ni i Stockholm
pa semestern?

ELFA (&)

ligger bara ett

stenkast fran iy -L-|
Stockholms e ——
nya Centrum T{\: W
vid Hotorget. ¥ (\“ ¥
AP

Viilkommen in till

var Hi-Fi-utstillning och lat va-
ra ljudtekniker demonstrera det
senaste i STEREO och HI-FI,
Thorens beromda skivspelare och
EICO:s byggsatser for Hi-Fi.

I vaAr komponentbutik har vi allt
for Er radiohobby, transistorer,
subminiatyrkond. och transfor-
matorer.

Byggsatser fér radiostyrning av flyg-
och modellbdtar.

ELFA HAR FULL SEMESTER-
SERVICE UNDER ER SEMESTER

ELFA #etis s 7etavision AB

Holllindargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 8
Telefon 240 280

HE.LUND

“*Man ska inte (a

sig vallien éver
huvudet™, heter det

— Det kan man visst, baras man first

liist TfA-handboken

Sportdykning ar en fascinerande hobby. "Dyk™
ar skriven av Gunnar Nordanfors. Han delar
frikostigt med sig av sin omfattande erfaren-
het frén marinens grodmansskola. Fotografier
och teckningar kompletterar texten,

Rekvisitionskupong pé sid. 33. (Ange hand-
bok nr 20.)

28 TEKNIK fir ALLA
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NYA BMW med italienritad kaross av Michelotti far modellbeteckningen 700 Coupé. Under skalet
aterfinns en upptrimmad 600-version med Nécyiindri?, luftkyld svonsmotor pé 35 hk SAE och fyrvaxlad,
helsynkroniserad vaxelléda. Yagnen u%p%‘es vara fullt fyrsitsig och utlovas dra ca 06 I/mil vid 100

km/tim. Toppfarten ligger vid 125—1 k. Fijadring: spiralfijddrar med langsgéende svangarmar.

| JUNIOR-RACERS dyker nu vpp med jamna mellanrum, och har ar det fdrsta Bsftyska bidraget, som
| bygger p& delar ur Wartburg, Tvétakismotorn som ar vpptrimmad till 68 hk, ar placerad baktill.

EN NY STATIONSVAGN har dykt upp p& svenska marknaden, Wartburg-fobrikens Combi Tourist.
Maskinellt &r vagnen identisk med personvagnen, dvs. den har en Irecylindrig tvataktare p& 45 hk
a

SAE. Bromsbanden har Skat fran 560 till 850 kvadralcentimeter och dessutom har framhjulen forsetts
| med dubbla bromscylindrar. Observera soltoket &ver lastutrymmet, Priset blir 10050 kr Gver hela
landet, vartill kommer omsatiningsskatt pa ca 1000 kr, Fordonsskatten fér combivagnen blir 194 kr/ar.
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FrSga 055 om 27

PATENTPROBLEM? Teknik for Allas

H HAR NI

atentexpert, ing. Ingvar Sjokvist, besvarar har
radgor av allman! intresse. Hjalpen ar kostnads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt insattas pa posk iroEonlo 1579 92.
Mera direkt hjglp lédmnas av "TfA:s gransknings-
tignst for upr innare'’, som presenterades i nr 10.
Adressera fragorna  till "Patentfragor™ eller
"'Granskningstiansten'’, Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm g

FRAGA: Jo? hor gjort en forbattring p& en sak,
som redan finns i marknaden. Denna sak ar
tidigore patenterad i Sverige.

1) Jog onskar nu f& reda pd om jog kan f&
patent p& min forbattring.

2) Kan jog f& tillaggspatent till det patent,
som redan fqmns? OLEE =4

SYAR: 1) Ni kan f& patent pd er forbatiring
under forutsattning att c!en_férbillring ni_gjort
ar sa betydelsefull i jomforelse med tidigare
kanda anordningar for samma andamdl, att den
motiverar ett Eulcn!s?dd. Om det ar sa att er
forbéttring ulgdr en direkt patentmassig forbatt-
ring av det tidigare patentet, kan det ténkas,
alt ert eventuella patent blir beroende av det
tidigare patentet. Detta innebar aven att ni, om
ni sjalv fér patent, inte fér uilnyljo detta utan
tilldtelse av den som har det tidigare patentet.
Det patent, som ni eventuelll kan fa, blir et
sialvstandigt patent.

2) Tillaggspatent beviljas endast till den eller
de, som 1 Patentverkets register ér inforda som
innehavare fill et tidigare patent, till vilket
tillaggspatentet utgor tillagg.

FRAGA: Vart kan ios vanda mig fér aott f4
kopior av eft omerikanskt patent? U. 5. A,

SVAR: Fotostatkopior av amerikanska och de
flesta andra patentskrifier kon bestallas hos
Kungl. Patent- och Registreringsverket, Stockholm
5. Fotostatkopiorna kostar 75 ore per sida och
beloppet uttages motl postforskott.

FRAGA: Jag sysslar en del med uppfinningar
och har blivit rddd att skaffa mig en bok, som
heter '"Handbok fér uppfinnare och patentsokan-
de'' av Reiland. Min bokhandel hor inte boken.
Var kan jog f& tag | den? VEIGIRIG

SYAR: Den ongivna boken torde numera inte
vara mdjlig att kofnu i oppna marknaden. Den ar
sedan | nig utséld frén férlugal. Enda mdjlig-
heten att kunna kopa den torde vara aft héra
efter hos antikvariat. Om ni vander er till biblio-
teket p& er ort torde de dock kunna f& fram den
for lan under viss tid.

FRAGA: Om jag koper en sok, som &r paten-
terad, kan jog d& vara saker p& att den ar bra,
och att den ar kvalitetsgaranterad? F. P.

SVAR: Vid meddelande av patent tar patent-
verket endast hénsyn till nyheten hos patent-
foremélet samt bedomer om det ar tankbart att
det kan anvandas. De rrovar daremot inte pa-
tentforemalet. Ja, i de flesta fall har patentver-
kets tekniska ledamot, inte ens sett nagon modell
eller ndgot prov av patentféremélet. Igel ar dar-
for fel ot tro att en sak ar bra bara for att det
uppges vara polent pd det. Tyvarr finns det dock
fabrikanter, som forsoker bibringa folk den upp-
faltningen, ot patenterade foremél ar batre an
andra. | N |

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjiirs- o. verkm.-ex. friin folksk., real- el. studentex. Dag- o, afton-
skola, Maskin- o, verkstadsteknlk. Teleteknik m. telefonl, radlo, radar o.

television. Laga levnadskostnader.,

Moderna kursplaner.

Anmiil 1 tid!

Histtermin birjar 31 aug. och virtermin 11 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterisviigen 15, Képing. Tel. 118 186,
INGVAR LILLIEROTH, elvillngenjir, rektor.

GELOSO MOTTAGARE G209, en dubbel-
super for amatirbanden, 13 rér och 2 se-
lenlikriktare, pris netto 1.200: —
1 byggsats pris netto 1.025: —

GELOSO MOTTAGARE G208, 10580 me-
ter i sex band, 8 rir, S-meter och BFO,
pris netto 855: —

I byggsats pris netto 675: —

GELOSO MF-transformatorer i lager.

Panelinstrument :
27 instrument, 100 gA fullt utslag,
pris netto 30: —

KEW Universalinstrument:

TK-50 pris netto 35: —
GELOSO VFX 4/103, en komplett vifx for
bandet144—148 Mec/s, variabel osclllator 18
Mc/s, kristalloscillator 12 Me/s, rérbestyck-
ning 6CL6—6CL6—I12ATT—5763, pris inkl.
kristall och skala pris netto 110: —
GELOSO VFO 4/14, en VFO for 1011
—15—20—40—80-metersbanden, pris inkl,

skala pris netto 100: —
Surplus Converters:
RF25 4050 Me/s 1 fem steg, 3 ror,

pris netto 24: —

AN/APA-1 OSCILLOGRAF, 13 rior, 3BP'1 katodstrilrir

RF26 50—65 Mc/s, kontinuerlig avstiim-

ning,  _ pris netto 42: 50

Surplus rér: [nettopriser)

1619 (6L6 med 215 V glid) 3: —

1624 (likn. 807, 214 V glid) B —

8012 (siindartriod, 500 Mc/s, 40W
anodfirlust)

HF300 (siindartriod, 200W anodfir
lust)

034, 935, 957 (acornrir)

1616 (likriktarrir)

7193, HY14B (UKYV)

Surplus katodstrélerdr: (nettopriser)

SBP4 25: —
S P5 22: 50
T5-Watt siindarrir 1625 f—
125-Watt siindarrir 826 (250 Me/s

max frekvens) -

Sandarroret 4x150A:

Keramiskt rir for frekvenser upp till 50
Me/s, anodspiinning 1250V max., anodfir-
lust max 150W, rirets dimensioner: Hajd
60 mm, diam. 40 mm pris netto 150: —
Surplusmottagaren RA-10:

Limplig for komplettering till higklassig
trafikmottagare, 8 ror, pris netto 175;: —

pris netto 145: —

Amatirrabatter: 40 9% vid kip for 35:— o. diiriver (stand.-mtrl) 28 % vid kip under 35:—.

VIDEOPRODUKTER

Olbersgatan 6 A, Giteborg . — Tel, 21 37 66, 25 76 66
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PASSA PA

returriitt,

Sa liinge Iagret riicker utférsiljes féljande prima och
moderna varor, vilka siindes mot postfirskott med

Vid slutfirsiiljningen kan vi ersiitta med

niirmast liknande. Alla slags mibler finnes. Mibel-

TILLFALLET

Tridgirdsmibler I modern
snygg modell

hetalning.

Riktpris Nu

Tiilt, 2 personers
Tiilt, 4 I

Tradgrdssoffa .......... 42: — 21:—
Triadghrdsstol ............ 28: — 14:—
Tridgirdsfitol] .......... 42:— 21:—
Tridghrdshord de 42 213 —
Tridghrdsparasoll .. i 497 —
Tridgirdstalmrett 10 9: 50
Luftmadrass ....ccoveevoens ? —
LT et N e e o gy 418 : 50

Madrasger ..........
2 0 R O R O 19: 50
e 1 R e o S R 11: 50
Enkelsiing, stoppad, utan

BRYEEE " s e s s A e 176: — 95: —
Fitiljer, stoppade o. kliidda 39: —

Tyger fir klinningar, kjolar och gardiner
Herr-, dam- och barnunderkliider samt herr-

tygsprover samt bilder pi4 de mibler som intresserar
Eder, gratis pa begiiran. Fraktfritt. Aven avbetal-
ning. Ombud anstilles. Taburett gratis vid firskotts-

Riktpris Nu

Sviingbiidd i kvalitetsutfo-

rande, stoppad pd nosag/

resfirsystem. (2 biiddar +

vackert polerad gavel i

teak, mahogny eller alm) 490: 200: —
Soffa och ftéljbord,

ca 100X55 em .......... 50 —
Sittsoffa, prima mibeltyg 325: — 145: —
Biiddsoffa, ., - T10: 465 —
Matta, ylle eller wilton

200X 300 M’ eovaesnsns 250 : 125: —

Kudde, fjiderstoppad:.... 12:50 8: 50
Siingiverkast fir svilng-
biidd e, d.
Lakansviiv, prima, 142 em br,
o8 hig kvalité,
142 cm hved’ . ...... ek E0ED 8: 20

i
3:25 1: 90

fr. 1: — pr meter, Blikliider fr. 9: 90 pr st

och barnstrumpor slumpas for 1: 80 pr st.

RAMSTROMS FABRIKER Box 221, NiSSJ0. Tel. 14589
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:  SISTA NYHETEN INOM
B,&TvA'RLDE{V FRAN
BAGGENBATAR

Plastbatar med dubbla skrov, barférmaga 10
personer vattenfylld, b&ddbara. Uppen som
fiskedinge 2.700:—, dédckad som bilden 3.400:—
Passande for motorer 5—35 hk Vi sdljer dven
tré-, plywood- och lattmetallbédtar, jollar och
kanoter samt motorer, plast m. m.

F:A BAGGENBATAR

S L L TR LR LR R LD R LR L LT AR R LR LT LU TR LU LT

ST

Saltsjo-Boo tel. 151105

tel. 513618

i

Varvet Stockholm
1 T
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NG - e |\
Allt i radiokomponenter

finner Ni i vér nyo kmnlog nr 8 Den s@ndes mot kr 2:25 i frim@rken eller
mot postférskott I

Hollé 9 9 A, Stockholm 1. muunu
-

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstidd teknisk lliroanstalt.
DAG- och AFTONSKOLOR - BALTGATAN § - EKUNGSGATAN 32

Ingenjors- o. teknikerutb. Stipendier. Anm. Ballg. 5.
Vdrterm. borj. 20 jan. Prosp. sdndes. Tel. 63 08 15.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor,

LJUSNE BATPLYWO0

stoppar
i alla vader

Ljusne batplywood idr fenol-
hartslimmad till hogsta nu gil-
lande norm foér limfog, ndm-

ligen brittisk standard WBP
En f\mhg och sake'r bdt In'ggd av LJUSNE

BATPLYWOOD. Lingd 6,7 m. Bredd 2,1 m, 0cOKfast i minimum 72 timmar),
Utrustad med Perkins dieselmotor. Tillverkas ~Héllfastheten #r obegrinsad

av Industridiesel. dven under de svaraste vider-
leksférhallanden.

Se till att Ni far skivor Ljusne-Woxna AB har lang er-

med I.iusne-miirkel farenhet av tillverkning av bait-

plvwood. Ljusne batplywood
ingdr i manga kriiyande marina
byvggen t.ex. i motortorpedba-
tar, minbdatar, Overskeppnings-
batar,

Skivorna har i kanten dubbel
streckmdrkning i gron farg, som
dar en garanti for fenolhartslim-
ning.

Fenolhartslimmad
WBP-markt

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG ;ﬁ;; LJUSNE

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 3137, Stockhelm 3,

Virldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga férmaner

Bestiiller hiirmed féljande. Likvid kr ........
har insatts pAA postgirokonto 157992,

...... ex TFAE:s Kortvigstabell & 2:70 Anmiiler mig for gratis medlemskap i

+ porto 15 dre. Teknik for Allas Eterklubb och &nskar

o o nare utan kostnad erhdlla medlemskort, som

------ st Medlemsnil 4 2 kr 4 porto. 50 ire. beriittigar till rabatt vid inkiép av radio-
Rapportkort i flerfiirgstryck a 15 ore (por- material hos vissa firmor samt prov pi
to 15 dre/10 st. 20 dre/50 st. 25 Gre/100 st. TFAE:s populiira rapportkort, (Gir ett
tillkommer) kryss i rutan hiir intill om medlemskap
...... st Rapportkort med engelsk text. dnskas.) o
...... st Rapportkort med spansk text.
...... st Rapportkort med portugisisk text. IEMITEILS o5 iisansnsbanbundarsonanph st s soshietettassassauiats
...... st Fantomantenn 6:50 (4 porto 75

e - ; BORCEGT oo b cloipiunieis soaks Ganiupannshe dr abssans ot s kos
...... st Jack, kontakt for t. ex. extra hig-

talar- och hirtelefonuttag 2:— it -

(4 porto 50 ire). PONLEAY. S i uristimsacesstennssisoniassusie TfA 14
Postfirsk.-avg. 40 ore debiteras extra. l‘:kl‘lv tydligt!)

Sommarens stora flygutstalining i Paris var nagot
av eft flyghistoriskt jubileum. | samband .med
utstdliningen anordnades namligen en flygup

visning, som var den femtionde mfernuhonalru
flyguppvisningen genom tidernc. Engelsmannen
premiarvisade Armstrong Whitworths fraktplon
Argosy (Gverst) och den imponerande deltavinga-
de jetbombaren Avro Vulcon (nederst). Denna ar
vtrustad med den atomladdade “'stand-off-bomben”
som nu anses vara Englonds viktigaste vapen.

Lockheed-fabrikernas tekniker raknar med aft vi
om bara sex &r kommer att kunna stign ombord
Fb ett trafikflygplan som gér ca 3 km/tim.
eckningen visar hur man ténkt sig detta plan,
som har jetmolorer lémpade fér kemiskt bransle.

Den engelska fly‘%oubnken Vickers-Armstrong Ltd
har nu tillverkat Yiscount-flygplan i 810-serien,
Har flyger jubileumsplonet, som levererats till
Hunting-Clan Air Transport. Detta turbopropplan
har f. 6. plats for 64 resendrer i turistkiassen.

Redan nu har Canadair fatt bestallning pa 15
flygplan av den nr: typen CL-44, Deita turbo-
gropplun har svangbar stjart som méjliggor snab-

are lastning och lossning. Fyra Rolls-Royce Tyne-
motorer ger planet en marschfart av ca 640 km/tim.




Modellmotortesten:

Super Tigre G 31

B Super Tigre G 31, som iir en diesel pi
1,5 em?, lir ganska lik sin storebror 2.5 em?
G 30 och iir liksom den firsedd med dubbla
kullager och det niagot ovanlign bakaxelin-
suget. Cylinderfodret fir gjort i ett stycke med
kylfliinsarna och ir giingat | vevhuset.

Topplocket dir fastskruvat i fodret med fyra
skruvar, Gjutning och bearbetning fir synner-
ligen viilgjorda och det enda jag har att an-
miirka piy lir att vevaxeln hade ett avseviirt
axialglapp, vilket ju inte hir firekomma pi
en motor med dubbla kullager. Spinnermut-
tern dir av aluminium och till denna med-
filjer en lagom tjock bricka, som gir det
mijligt att siitta pd liven mycket smi och
tunna propellrar.

INKORNING: Som vanligt anviindes vid
inkiirningen en briinsleblandning bestiende av
lika delar eter, fotogen och ricinolja. Propel-
lern var denna giang Tornado plasticote 8 x 5.

Denna lilla motor var faktiskt den mest
angeniima bekantskap jag hittills gjort bland
1.5-kublkarna. Den var helt enkelt fantastiskt
liittstartad och hade en praktiskt taget helt
vibrationsfri ging. P& inkirningspropellern
varvade den upp 8500 v/min. Motorn fick gi
i femminuters-perioder under ca 1 timme
med riklig briinsletilifirsel, G 31 visade sig
vara lagom kiinslig fér Instiillningar och
kunde kiiras iiven pa liga varv utan att diirfér
birja hacka och spotta.

Efter inkirningen tog jag fram varvriikna-
ren och bytte till det sedvanliga testbriinslet
40 delar eter, 40 delar fotogen, 20 delar ricin-
olja + 2 delar amylnitrat, och resultatet kan
utliisns ur tabellen. Som synes gav motorn
synnerligen goda viirden bide pA stora och
smii propellrar. Den var fortfarande exceptio-
nellt liittstartad och vibrationsfri.

i den minsta propellern ville dock motorn
inte varva ut riktigt, vilket viil fir tydas si
att motorn finnu inte var fullt inkérd, Nigot
speciellt anviindningsomride iir det ogentligen
sviirt att ange fir denna motor, di den fir-
modligen giir lika bra att anviinda till bit-,
filyg- och bilmedeller, Idealisk torde den dock
vara birde fir dem, som vill ha en motor med
extra krut I, ech fiér nybiirjare som #énskar
en verkligt littskitt och liittstartad motor,

e Bara det nodvandigaste. ..

ot Ly (R R gl e o ¥ mm

Cylinderdiameter ............. “¥oins 2,5 mm

s ke Ry i :"‘ﬂ men dit hér Teknik fér Alla. Fér er som har teknikbetonade hobbies @r den oum-

Tillverkare: Micromeccanica Satur- bérlig. Och_fér er, som &nnu inte har nagot fritidsintresse, ger den en mang-
no, Bologna, Italien. ‘ g = = - g Ar I Santime

Generalagent: Sven E. Truedson, fald passande tips. En prenumerﬂahon innebdr manga férdelar f.rarlujlfor Gsnum

e S merkdp. Den &r billigare, bekvémare och dessutom en garanti for att ni fér

................................ iz D

varje nummer.

R 8 g e A Borja med nr 16 av Teknik fér Alla, som utkommer den 7 augusti. D& far ni

Briinsle: 40 delar eter, 40 delar fotogen, 20 2 s 2 2 A . — s m ni tar

d6lar vicinolin, 3 dolar SEGENIETat tidningen ett halvt ar framat foér 11.7...5 scmr]mn'lcgf 13 nummer. O .

Tornado plasticote 8X4 ....... . 8800 v/min den ett helt ar, kostar det 22:50. Er fortjanst blir saledes 3:50! Allt talar alltsa
" " BXB ..oipevs ™

= for att ni redan i dag skall fylla i klippa ur och posta kupongen utan frimarke!

| THNE= TN THhVEe

STEN-AKE GRAHN

Jag prenumererar pi TEENIK fir ALLA att

Frankeras
slindas mot postfirskott, Frankeras

ef. TIA
O Helar 22:50 O Halvir 11:75 hatdlaw
(Postférskottsavgift 60 dre tillkommer.) Svarsfirsiindelse portot.

- o Tillstand nr 237
Jag siitter kryss I rutan fir dnskat alternativ. Stockholm 8

Fr,oom denm ........... T e e 1959
TEKNIK for ALLA
ALY o e drnaue e b a n'e e b h e T s e e A aes
PoabdE iiwn ke e ane e N e I G R cn Box 3137
IRGRERBIIY - o' 55 o s i aie e S e e e e TWPea 4 4Te STOCKHOLM 3
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Vi delar ut ett férstapris pa 50 kronor och BIRT PIT
dessutom tvé priser pa 25 kr. Insdnd krysset Al1INC
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv- &
lingskupongen nedan till Teknik for Allg, T
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA- S g Sl
Kryss 14", Krysslésningarna skall vara Teknik KAV A
for Alla tillhanda senast den 24 juli 1959. AlK A M
1 TIR
ES T mEs= s dnsiauep o~ —=im) vioR
Tavlingskupong TfA-Kryss 14 g
| | VIECTS[E A BN
. FlElsiTlA R
| FiSle e g e i B s o R o e e Y | TENT D {
B s s e Y L Y e |
| . 50-lapp till Uppland
Bostad ............. St iy B R TfA-KRYSS 11: Férst Gppnade ratta |8sning hade
i l insants av Patrik Thunholm, Box 675, Alvkarled,
som darmed vann 50 kr. De béada 25-kronors-
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riserna vanns denna géng av Ture Usterling, Box
?27, Yeinge, och Leif Hard, Box 237, Osterforsse.

Teknisk

PRESSREVY

® CAMPA I PAPP: Infir som-
marsemestrarna  siiljs I New
Yorks varuhus tilt oech full-
stiindiga  campingutrustningar
av papper och papp, helt an-
viindbara under semestern var-
efter de kan kastas eller briin-
nas. Ett tilt fir fyra personer
med  fyra sovsiickar, allt av
papp, kostar bara 6 dollar eller
ungefiir 30 kronor | svenska
pengar,

® LYSANDE PENNA: 1 Viist-
tyskland har tillverkats en prak-
tisk kembination av penna och
ficklampa. Lampan ger ett cir-
kelrunt Ljusfilt just diir pen-
nan siitts mot papperet och giir
att man kan skriva i miérker.

® KLAM PA KNAET: Har ni
firsiikt rensa upp ett vattenlis
— dvs. kniiet under tviittstiillet ?
Det iir inget litt féretag, Nu
finns det | marknaden ett vat-
tenliis som gar att kliimma ihop
ungefiir som  en  gummiboll,
Smutsen som tiipper till fir-
svinner kvickt och man slipper
tillkalla rérmokaren fir det
“tiippta®™ handfatet.

® NYTT OM SKOIR: Slitstarka
skor av plast till det facila pri-
set av 10 kroner paret liir i hist
komma ut pa den amerikanska
marknaden, Vidare har experi-
menterats med en kemisk pro-
ecess,  varigenom  skoliider kan
giras “evighetshlankt” — sko-
kriim blir onidig,

® RULLA OCH KoP: Motor-
drivaan  rullskridskor jir det
nyaste i varuhusen | de stérre
amerikanska  stiiderna, Rull-
skridskorna  jir fiérsedds med
hatteridrivia motorer, som an-
tingen kan laddas upp | fiérviig
cller fir sin kraft automatiskt,
medan man dker pad dem  ett
par hundra meter. De laddade
rullskridskorna biir sin digare
ander 10—12 minuter utan att
han behiver anstriinga sig.

® FARG FORTARE: En fiirg-
framkallningsviitska som for-
kortar det ofta besviirliga och
vetiza arbetet med framkallning
av fiirgfilm fran 45 till 6 minu-
ter lir senaste nyheten pa& den
amerikanska fotofronten, I stiil-
let fir tre olika bad lir det
riicka med ett enda enligt den
nya metoden.  Priset fér den
nya framkallningsviitskan  lir
inte hiigre iin fér motsvarande
kvantitet av konventionella sat-
ser fir fiirgframkallning.

® TRANGT T BIL: Viirldens
totala bhilpark fortsiitter stadigt
att dka. Annu drijer det dock
innan jordens alla bhilar kan ta
ombord alla miinniskor., Fir
niirvarande gir det niimligen 23
miinniskor piA varje bil.

® KLOCKMYSTIK: Minga
miinniskor tittar pid  klockan
utan att egentlizen se. Det kan-
ske liiter mystiskt, men en dansk
restaurangman roade sig nyli-
zen med att flytta om siffrorna
piA restaurangens urtavia och
placerade dit sidana klockslag
som 27 och 29, Mindre fin 10
procent av hans glister miirkte
nagot!

® SKRYNKELFRITT: I Eng-
land har lanserats en tapetse-
ringsmaskin, kanske niirmast
avsedd fiér “gir-det-sjilv'-fa-
miljer. Det enda man behiver
fir att stryka ut klistret pid ta-
netens baksida. Med maskinens
hifilp rullas sedan tapetvaderna
pa viiggen. Maskinen striicker
tapeten och ser till att pappe-
ret inte skrynklar sig. | |



Svdva gdrna
i det bla —

men inte | okunnighet om wvad som sker
piv teknikens minga fascinerande omri-
den! Ni blir biade tekniskt orienterad och
allmiinbildad genom att studern Teknlik
fir Allas handbicker, Denna setie biir ingii
koemplett i alla teknikmedveinas bokhyllor.
Samtliga biécker bjuder pi underhiillande
Lisning och de flesta kan betraktas som
oumbiirlign uppslagsverk,

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar, Inb.
Pris kr 12:75,

Mekanlkern, TfA :s yrkeskurser | svarv-
ning, borrning, hyvling, frilsning och
slipning. Av O. Ekberg. Inb., Pris kr
14 :50.

TFA-HANDBOK NR:

L. Riiknestickan och dess anviindning.
Av T. Porsander. 2:50. 14 uppl.

. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-
tion — Skétsel — Laddning, Av T.
Porsander. 4:25. 8 uppl.

4. Omlindping och beriikning av smimo-

torer, Av I'. Porsander. 4:25. 10 uppl.

9. Alla matematiska formler — en popu-
lir matematikhandbok. 6:70. 6 uppl

10. Svarvhoken, Av T. Porsander. 3:25.
5 uppl.

11, Maskinritnlng., Av R. Tegstrim. 3:—.
4 uppl.

12/18. ModelljJiirnviigen. Av C. B. Nord-
strand. 4:90. 4 uppl.

14, Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid

det praktiska riiknearbetet. 4:25. 4 uppl

. Att Iaborera hemma, Del I, Labora-
tionshandledning med 150 kemiska fir-
Biik. Av L. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
2 uppl.

Motorbiiten, Av R. Kock. Oumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbAtsligare. 5:50. 2 uppl.

17. Att Iaborera hemma, Del TI. 114 fir-
80k 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av 1. Bolin och B. Gustaver. 3:75.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. RAd och
anvisningar | undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatdrdykare. 4:75,

21, Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, riontgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. |
laminerat omslag, 7:50.

22. Elektronik fér nybérjare av Hjalmar
Larsson. En littfattligt upplagd, rikt
fllustrerad bok, som kan gira den
inom elektroniken helt obevandrade till
niigot av expert pA omrfidet. T lami-
nerat omslag. 8:25,
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Anvind rekvisitionskupongen hir nedan
eller bestdll genom ndrmaste bokhandel.

REKVISITIONSKUPONG

Frin Teknik fér Alla, Box 81387, Sthim 3,
rekvireras mot postfirskott (varvid porto
tillkommer)
. ex. 8V, TEKNISK ORDROK
,,,,, ex. MEKANIKERN
. ex, TfA-Handbok nr
TR AR i e
hiiftad/inbunden (Stryk ej tilliimpl.)
st. Fantomantenn

Namn: W vy ey OB T e RS e e
Bostad : Rle slacn o ois ki menr P vesnansestne

POBLRAT S . s siasssineivanveas MPTA: 14./60
Insdndes i kuvert frankerat med 30 dre

PLATS FOR
UPPFINNINGAR!

Varfor finns det inte... Jg, ni kén-
ner nog igen tankegangen. Har ni
nagon idé till en 6nskeuppfinning,
s& skriv till Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3. Mark kuvertet
"Uppfinningar”. Varje infért bi-
drag honoreras av TfA med 15 kr.

“SOV-I-RO-FILT" som redan vid fabriken
prepareras, s ot den hdller undan my-
ror, mygg och andra stérande moment,
foreslér  signaturen "Plagad”. EY  par
kronor extra kunde den val vara vard?

BENSINMATARE, som direki anger den
aktuelia férbﬂruﬂningop _per mil, borde
Gras sa enkel och billig, att den kunde
gli stondardtillbehdr i alla bilor, tycker
Willy Nilsson, Kabelgatan 39 F, Goteborg.

HISS-BORSTE f6r skorno, foreslar Lennart

Jernstrom i Uppsala. Tva hal i ena hiss-

vaggen, tvé "'borstrader” pa vaggen utan-
faff“:u for bruna och en for svarta skor,

och saken ar klar. Nar hissen gar héller

man bara fram skon och far den putsad.

VATTENSKIDOR

Surfingbrdden
samt reglementsenl.

linor

RAGNAR FRUNCK

Jiirnaffiir AB, Stockholm
S:t Eriksgatan 86. Tel. 34 02 20

REPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 min. Fullstiindig
hilverkstadsutrustn. Teori med still
film, Platsférmedl. Prospekt mot
2 porton.

Skovde Praktiska Skola

TIDAN, Tel. Skivde 70084, 70420

JETRACER

>

bﬁ. S— TR

Komplett bhyggsats med fiirger och

pensel ST« SeRk SR Y T 3:70
MINIJET reamotor till ovanstiende 7: 50
Briinslesats fir 15 kérningar ........ 2:50

HOBBY-TEKNIK

Upplandsgatan 41, Stockholm Va,

VAPEN-DEPOTEN - FALUN
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PARY. HOTELL? HAR NI FRAWNEY? DET AR BBy SVAREN PR LESLEYS FRAGOR TILLHOR
I_Es i EY SHANE EN MRS FRAWNEY BRETTON LESLIE .JAG FICK DET FORFLUTNA —DAGEN FOR
DAR 2 DET AR MISS SHANE _DITT BREV... W ELLIS TRENTS BEGRAVNING -

|_SOM SOKER HENNE.

JAG TROR FRAMWNEY VAR 7 MONTELEMA VAR EN DUELL MELLAN k. 783 f MEN PAPPA,OM MILT
ORSAKEN ru_ DIN BROR OCH BRETTON ,JIM—EN s A\ AVSIKTLIGT DBDADE ELLIS, \BEVIS JAG HADE VAR ATT ELLIS VAR
HANS DGD BILDUELL—-0OCH 5 KF\h\PhR ] VA
f—————

MAN BARA FOR EN

#d HONOM DA INTE VID
Kvnmr\s SKULL !

FORHORET £

IAG MASTE LRTA HONOM TRO )
ATT HAN SKULLE SLIPPA <
UNDAN ~FOR. ATT GE DEJ EN

C.HNNS ATT H‘AN\NA%'

W

JAG KAN \NTE TRO FRAWNEY OCH NILT
QM NET SANT,PAPPA . MILT WADE

ALL RIGHT.VI FAR SE,.DET
KANDKE KOMMER FRAM

~MEN DET VAR EN
y OLV\_LSHKNDELSE

SAMTIQIGT BESLUTAR
Man ATURNUS OM
nuuGﬁ . TTNING

NU SKA VI
TILLBAKDS

GEN JAG SKULLE
SVIKA esuc.z 4

M... INTRANG | SATURNUS INNER-
20N UTAN PASS...RYMT FRAN POLI-
B SEN...ORSAKAT FORLUST AV 5
SATURNISKA, PATRULLSKEPP
SAMT A 30 LIV!

BETELKNAS SoM ORKIT
VISA AV N
TERPLANE =

BARMHARTIGHET— HAN SKA LIDA
VART STRANGASTE STRAFF

JA-MEN INGEN KAN BE- | RVI MEDVERKAR PA INTET YMED ANDRA FOR BORT )
SKYLLA 0S5 FOR ORATT- SKIT | AURATTNINGEN,/ORD BLIR . -..DODEN | GROPEN! | HonOM O
VISA, OM Vi PEVISAR ATT , DOMEN...) BRRR — ARMA — Ih GOR KLART
FANGEN SIALV HAR TA~ = JORDMAN! £ FOR EXEKU-

GIT SITT L\V!

TION! (




Brittiska jarnvégarna moderniseras och bland
heterna ma: detta diesele

lektriska Brush-
som utvecklar 1365 hk. Under 1960 skall 155 sé-

dana lok vara i trafik. Toppfarten Gr 145 kmf/tim.

Yid

forskar
Sverljudsfart. Har ovan granskar en kvinnlig tek-

niker utrustningen till en rahldmnn testprojektil.

Teknisk rundhorisont

De! amerikanska foretagel General Electric har nu introduceral en blixtlompa, som inte ar stdrre

tum Iln%rkuadodl’tamrmﬂr g&nrlla
e o Ho: mrod bara 5 em diameter o'zhn hela blixtutrustningen kan gdras mindre

kan monteras i en re

En ny iyp

av neoprensulor for arbetsskor kan
wﬂulmurul direkt till ovonlédret utan stick-
ninsor varigenom fukt och fratande kemikalier

hindras tréngo in. Skorno blir mycket smidigao.

Defta [aGttetdlt péminner sléende om en valdi
eskimd ‘qloo Kupolen Mlh uppe av komprimer:

luft, som oavbrutet in. Kupan finns i
Palo Alte i Californ n o:h déljer en antenn.

For USA-marknoden ar den har nya plostbilen
tankt. Shamrock heter modellen, som har Austin
A 55:5 motor och aGven Iéwl t BAC-detaljer under
plastskalet. Tillverkningen fé rlagger man till Irland.

lampor. Den nya blixln

Svelsldgan biter inte pd dela déck, som kon-
struerats av r. Dacket skall anvandas pé
lcndmnpsﬁiul for rymdruhhr och skall motstd
P garna r P ar varmevallen,

-« S —

Ett amerikanskt frelag har nu féit fram en ra-
diosandare, som inte ar stérre Gn eft vanligh ra-
dérgummi. Séndaren (Gverst) skall skjutas wt i
granater och radiobefordra temperaturuppgifter.

Hela 165 ton lastar denna amerikanska "fung-
viktslastbil’, som rullar 18 dack av dimensio-
nen, 18x33. Flakets framkant ar 13 m Gver marken,
dé lasten tippas. Toppfarten ligger pd 55 km/tim.

Fransmannen planerar nu att képa mritumta Ilgll‘
Il-robotar. Denna projektil drivs av tvé General

tric jetmotorer och gér dubbla ljudfarten.

Regulus | gjorde nyl

ng
n en uppmarksammad pre‘lﬁygniu.

Skillnaden mellan en skrivmaskin fréan uhhkiﬂﬂ och en
modern ar lika stor som mellan Wrights férsoksplan och
ett jetplan, P& en gammal skrivmaskin kravdes over 800
gram {5r att sl& ner en tangent, p& en ny IBM bara 70.

Intresset for gomla bilar &r slort i Sverige odi till en
bilexpo i Gahberz hade bl. a. en Kriéger tillverkad i
Frankrike 1904 plockats fram. Aket drivs en el-motor

p& vardera framhluh! Ackumulatorerna vager 800 kg.




UTOMBORDSMOTORN BUDAY 175

har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

dens driftsbilligaste motorer i sin storleksklass

2

TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm
Slagliingd 60 mm
Slagvolym 170 cc
Varvtal 3700—4000 v/min.
Effekt 7,5 hk
Briinsleforbrukning 400 gram per
hiistkrafttimme
Maximihastighet .
(beroende pa battyp 8—35 km/tim
Vikt 30 kg
»TECHNOIMPEX ««
Postfack 188 BUDAPEST 62, Ungern Telegramadress: TECHNOIMPEX

Tryckeri AB FYLGIA - Stockholm 1959




