Vad kostar det att ha sportbil ?
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Medan morgondimman annu lag kall éver Hoc-
kenheim Ring startode kopplet av smébilar pa sitt
tolvtimmarspass. Loppet gér fran kil 5 till kl 17
och snabbaste vagnen tillryggalade i &r 138 mil.

Lillo Citroén rdknas tack vare sin originella
kurvtagning som ett sékert publiknummer. For att
hanga med fick Lill-citiran g& p& fullgas hela
loppet men tog andd klasseger med 0,54 I/mil.

| samlad tropp kunde man dé och dé aterfinna de deltagare, som inte var ute efter hastighetspoang

vtan siktade pé lagsta mojliga branslefarbruknin
nummer 17, har skymd av nr 18, férbrukade i me

g. En av klassegrarna, en BMW i
deltal blygsamma 0,48 |/mil under de 12 timmarna.

med tavlings-

Smabilarnas eget uthéllighetslopp, 12-
timmarstdvlingen pd Hockenheim Ring i
Tyskland, gick i ér fér andra géngen.
Fiolarets hastighetssiffror kom t. o. m.
fackfolk att tvivla pé seriemdssigheten
hos ekipagen, i ar var kontrollen hardare
— men siffrorna blev @nnu vackrare @n
i fiol. Eller vad sdgs om en medelfart av
1151 km/tim av en Lloyd? De mindre
kom inte langt efter, Goggomobil TS
400 tog en klasseger pa 102 km/tim.
Verkar siffrorna fér bra, sé kan forkla-
ringen ligga i Hockenheims ozonrika luft,
som pdastds ge 4—5 km/tim extra vid 100
km/tim. | "snalkérningen” tog BMW tva
av tre mdjliga klassegrar. Den tredje gick
till Citroén 2 CV, som andéa fick ga
p& konstant fullgas fér att hédnga med.

BMW-forarna, som den hér géingen endast korde
i ekonomiklassen och f&rresten tog hem tva
klassegrar, hade det vdl forspant med depdhijalp.
Mannen med tavlan gav forarna tips om hur
hastigheten lag i férhallande till ritningarna.

Foto: K WORNER

Bradska i depdn, men s& gdllde det ocksé lop-
pets snabbaste ekipage, Schaufele-Hewitts Lloyd
Alexander TS, 115 kmjtim. Har ar det Schaufele
som far avldsning. Originellt nog vor det Lloyds
stationsvagn som svarade for den fina tiden.
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I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 7 augusti
fortsitter den stora utlottningen av si-
kerhetsbialten — ytterligare 250 bilnum-
mer har vinstchans i TfA nr 16.

M BATEN SOM FLYGER har vi pa
det senaste aret fatt se forvandlad fran
fantasiprojekt till verklighet, och i nésta
nunmner aterfinns ett reportage om ett
par korklara modeller.

B ATT BYGGA BILAR i4r en hobby,
som tagit fart pa allvar, sedan TfA
presenterade plastbilsbygget. Nya hem-
byggda sportbilar presenteras i nr 16.

B EN GRODMANSDRAKT kan man
sjalv tillverka for mindre &n en hundra-
lapp. Vi ger alla nodvindiga anvisningar
i en illustrerad artikel.

N HOGTALARLADOR foér HI-FI och

stereo kan vara trevliga byggobjekt och
i nr 16 ger vi tips for olika byggen.

Eskil Eriksson

Thore Abrahamsson

Lars-Ingvar Karlsson

Bérie Olsson

60.000 kr till studier

W Vart land dr fullt av tekniska begiv-
ningar, diarom vittnar inte minst den
langa raden av virldsberdmda svenska
uppfinningar. Men en stor procent av
dessa begivningar far aldrig den chans
till utbildning, som deras begdvning kva-
lificerar dem for.

Detta var forutsdttningen for den -sti-
pendiedonation som i samband med Tek-
nik for Allas 10-arsjubileum gjordes av
direktorerna Bjarne Steinsvik i Teknik
for Alla och Arne Berglund i Tryckeri
AB Fylgia.

Stipendiefondens storlek bestimdes till
60 000 kr, och for att stipendiepengarna
verkligen skulle bli till ndgon hjilp, be-
stimde donatorerna, att det &rliga sti-
pendiebeloppet, 6 000 kr, skulle férdelas
pé fyra stipendiater.

De forsta fyra stipendierna utdelades
redan jubileumsaret 1950 och i &r har
stipendiet utdelats for tionde iret. Dar-
med har sammanlagt 40 studerande vid
tekniska skolor landet runt fitt ett re-
jalt handtag som bidrag till sina studie-
kostnader — och som uppmuntran att
dven i fortsattningen halla den hoga
standard, som bidrog till utgéngen.

Arets stipendiater, som presenteras i
bild hdarovan och med mera utforliga
data p&d sidan 7 i detta nummer, ir
samtliga mellan 20 och 30 4r och repre-

senterar tekniska skolor i Goteborg, Ko6-
ping, Hissleholm och Linkoping.

Hur blir man TfA-stipendiat? Under
arens lopp har betydligt over 1 000 so-
kande aspirerat pa de 40 stipendierna,
och gallringen har varit en mycket kri-
vande uppgift. Forst och sist maste det
vil ocksd siagas, att valet av fyra stipen-
diater bland kanske drygt 100 sokande
varje ar, inte pa nagot siatt fastslar, att
alla de ovriga skulle ha varit mindre
kvalificerade. Antalet sokande med verk-
liga toppbetyg har varje ar varit mye-
ket hogt, men det finns s manga andra
faktorer, som ocksa spelar in.

Framtidsmil, personlig ekonomisk
bakgrund, 6nskemalet om fordelning av
stipendiepengarna pa olika dmnesomra-
den, allt bidrar till att mer #n en s6-
kande med utmirkta betyg och rekom-
mendationer tyvdarr dnda fallit bort vid
den slutgiltiga uttagningen.

Valet av de slutgiltiga stipendiaterna
har skett i samrad med Kungl. Over-
styrelsen for yrkesutbildning, vars da-
varande chef, 6verdirektor Ryno Lund-
quist, var med om att utarbeta stipendie-
bestimmelserna, nar fonden instiftades.
Till honom, hans eftertridare och till
stipendienimnden i ovrigt vill Teknik
for Alla hiarmed rikta ett hjartligt tack
for god hjilp i en uppgift, som utan
tvivel har betytt en hel del for teknik-
studerande svensk ungdom. H N
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anknyter till en hdgin-
tressant artike!l pé& Slg

—13 i detta nummer. Vér
medarbetare har med
hialp av verkliga fall
forsokt klarlagga, vad
det kostar att skaffa sig
sportbil och ge sig in i
tavlingsleken. Fyra fora-
re med tre olika bilmar-
ken redovnscr vad hobbyn
kostar Omsla %s-
foto: STIG BJURKLUN
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Over femtio smabildskameror och filmkameror ov olika modeller konsiruerade den nu 87-arige ska-
ningen Magnus Niéll under sin tid som uppfinnare, Kameran han héller i handen &r hoEf&IIbcr och

ryms ledig! i en kavajficka. Niéll byggde kameran fér rent personligt bruk, den ar tillver

ad i silver.

"'Smabildskamerans fader” visar hér hur man
redan 1903 fotograferade med varidens forsta
smabildare. Téndsticksasken (p& bilden nedan)
ger en god uppfolining om storleken pa kameran,

som tog 25 tumnagelstora bilder vtan omladdning.
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Sverige har ménga stora namn pa teknikens omréde, men vi har ocksa pionjdrer, som
gjort sig bade pengar och namn utomlands utan att bli kéinda hér hemma. En sédan
&r skaningen Magnus Niéll, som pd sin tid tjgnade stora pengar pé att uppfinna sma
kameror uvtomlands, men som nu lever isolerad och okand i sitt fddernehem. LARS-
ALVAR LARSSON och ROLF CRONSATER (foto) beréttar har om hans levnadsdde.

r ni kanske dgare till en sma-
& @ bildskamera? Har ni i si fall

undrat over vem som egent-

ligen uppfann sméabildaren?

Inte. Det ar faktiskt en svensk,
som for snart 60 ar sedan konstruerade
den allra forsta smabildskameran och
det dr den historien vi skall ber#tta har.
Det dr ocksd historien om hur ”Spinn-
rockasvarvarns Magnus” gav sig ut i
varlden for att — om inte skidra guld
med tédljknivar — si med en oerhord
energi och ett tekniskt kunnande skaffa
sig badde formogenhet och viarldsrykte —
pa den tiden.

I juni ménad for 87 ar se’n kom May-
nus Niéll — s& heter han nu — till varl-
den i en liten stuga i Hurva mitt i
hjartat av Skdne. P4 den tiden hette han
Magnus Nilsson efter sin far, som hette
Nils Persson. Egentligen kallades han
mest for ”Spinnrockasvarvarns Mag-
nus”, ty fadern var spinnrockssvarvare
med gott namn om sig i hela Skéne.
Redan som liten pojke larde sig Magnus
att svarva spinnrockar och framfor allt
did smé& graciosa spinnrocksmodeller.
Han tyckte f. 6. redan d& om att bygga
tekniska ting i lilleputtformat. Ju
mindre han kunde géra sakerna desto
battre. ..

Vid 17 &rs Aalder blev stugan honom
for trdng. Didr fanns forutom forild-
rarna och han sjilv ytterligare fem sys-

kon. Magnus Nilsson dkte till Stockholm
for att gora karridar vid Telefonbolaget,
men dar blev han inte linge, ty han an-
sig att han inte kunde ldra sig négot
nyttigt i den firman. I stillet reste han
hem igen till fddernegarden i Hurva.
Det enda han hade med sig fran stock-
holmssejouren var efternamnet Niéll.

Tyskland visste Magnus var teknikens
hemland och dit stdllde han kosan som
artondring. Tekniska institutet i Cothen
fick hysa honom de nirmaste aren och
strax innan sekelskiftet utexaminerades
han darifrdn som ingenjor i maskin-
teknik.

Magnus hade fatt smak pa utlandet,
trots att han méanga ganger haft det
svart under studiedren i Tyskland. Kas-
san riackte oftast inte till, men han for-
sorjde sig genom att bl. a. av svart
papper klippa silhuettfigurer, som han
sdlde till gidsterna pi olika kaféer.

I Belgien hade han en studiekamrat
vars far var rik och intresserad av foto-
grafering. Dit reste nu Magnus Niéll
och konstruerade efter nfgon tid den
forsta smabildskameran i vdrlden. Ka-
meran sdldes sedan till kamratens fader
och f6r pengarna reste Magnus till Eng-
land ddr han byggde en annan modell av
smébildskamera. Ar 1908 var den far-
dig och patentsokt. Inte mindre dan 25
bilder kunde kameran knippa utan om-
laddning. Visserligen blev bilderna inte



Ménga fotograferingsovilliga mdénniskor har Niéll
lurat med sin ''Ticka-kamera'. Det lilla mdster-
verket ser némligen precis ut som en fickrova,

| bérian av 1900-talet togs denna vy av Karnan i Hdlsingborg med en av Niélls smabildskameror.
Kontaktkopian av negativet, som ses infalld i den férstorade bildens nedre vanstra hérn ar inte mer

dn tumnagelstor. Tyvarr trodde

inte de ddatida svenska komeracexperterna pd hans uppfinning.

mer dn tumnagelstora, men man kunde
forstora upp dem med mycket gott re-
sultat.

Aret ddarpd finner vi ”"Smabildskame-
rans fader” i det stora landet i vister —
narmare bestamt i New York — dar han
konstruerade en annan modell av sma-
bildskameran. Den fick formen av ett
fickur och kallades for "Ticka”. Kame-
ran blev midkta populdr i USA och Eng-
land och sildes i hundratusentals exem-
plar. En bidragande orsak var kanske
att det s4g ut som om man tittade pa
klockan i stdllet f6r att man fotografe-
rade. ”Tickan” var siledes ett slags
"spionkamera’'.

Magnus Niell berattar sjialv en han-
delse han upplevde med "Tickan”, Plat-
sen var en utstdllning i Chicago, dar
stora och tydliga skyltar angav att foto-
grafering var forbjuden. Bredvid en av
dessa skyltar stod en polisman. Magnus
tog fram sin "Ticka” och tog en bild,
varefter han fragade polisen, om det
verkligen var fotograferingsférbud. Kun-
de han inte f ta en enda liten bild?

— Absolut ingen fotografering, fast-
slog polisen bestamt.

— Men jag har just tagit en bild, me-
nade Magnus.

— Med vad d3, undrade polisen, med
den dar klockan kanske, tillade han
skrattande.

— Ja, just den, svarade Magnus, och
visade polisen sin kamera.

— Dé&r lurade ni mig ordentligt, fli-
nade polisen, men jag har inte sett er
fotografera, s ta ni er “kamera” och
gi! Jag har ju bara sett en klocka och
den kan man inte fotografera med...

Det var ménga andra #n den polisen
som lurades och forbluffades av Ticka-
kameran, si det var inte att undra pa

att den blev popular. Minskligheten vill
ju bedragas!

I Sverige ville man inte veta av Mag-
nus Niéll och hans férnamliga kamera-
uppfinningar. Man insag beklagligtvis
inte att han var langt fore sin tid.
Sverige hade annars sikert pa den tiden
behgvt de pengar som byggandet och ex-
porten av smabildskamerorna kunnat in-
nebara. I stidllet kom Magnus Niéll att
verka i England och USA. Ett slag hade
forresten ”Spinnrockasvarvarns Mag-
nus” en vaning i New York, en i Ilorida,
en i Paris, en i Nizza och en i Stockholm.
Tolv ganger krossade han Atlanten i
bada riktningarna och tva virldsomseg-
lingar hann han med, innan han pensio-
nerade sig sjalv for cirka 30 Ar sedan
och flyttade hem till fadernegarden i
Hurva, ddr han numera bor tillsammans
med sin lillasyster.

Over femtio smabildskameror och film-
kameror av olika modeller konstruerade
Magnus Niéll under sin verksamhet som
uppfinnare. Dessutom har han konstrue-
rat och patenterat en del andra tekniska
saker som till exempel en passare, som
ritar Attakantiga cirklar och en portabel
brevvag i vistficksformat plus mycket
annat...

Numera har Magnus Niéll slutat med
de tekniska uppfinningarna. Han till-
bringar sin fritid med att pyssla om alla
sina kameror, med att ldsa Teknik for
Alla och andra tekniska tidskrifter och
med att konstruera en del finesser for
sin egen bekvimlighet. Silunda har han
byggt ett specialbord for ldasning med
inbyggd lampa, askfat och tidndsticks-
stall. Dar sitter ofta ’’Spinnrockasvar-
varns Magnus” och tanker tillbaka pi de
ar di han reste runt viarlden som sméa-
bildskamerans fader. H

Den s.k. planboksbrevvégen (nedan) ar en av
den méngsidige sk&nske "miniatyr-uppfinnarens’’
konstruktioner. Den visar hdr att en av hans revo-
lutionerande smabildskameror bara vdagde 25 g.
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MITT UTE | ORESUND pé internationellt vatten ligger 120-tonnaren Cheeta
férankrad. Ombord fmns séndaren f6r Radio Mercur, Masten med antennen
pd det omdiskuterade ''piratradiofartyget’’ &r 30 meter hog. Till hdsten rak-
nar man med att ett stérre fartyg med starkare s@ndare skall ersatta Cheeta.

—
; TfA- reportage LARS RYDEN — DORGE (foto)—’

PROGRAMMEN SPELAS IN pa bond i Képenhamn och férs i en vatlentat
|6derpase vt till den f. d. tyska lastdngaren med motorbat. Musiken intar en
framtradande plats i programmen och Radio Mercur har ockséd egen orkester
— 1]b Glindemans band (t. h.). Har ackompanjerar ndgra man vur bandet

svenska séngerskan Ingrid Bermann under en inspelning i Képenhamn.

PANAMAS FLAGGA VAJAR dnnu pa Cheelas cokterdéck, trots att den syd-
amerikanska statens regering efter protester fran donsko myndlghefer strok
fartyget ur sitt register. Radioséndaren ombord har helt och hallet bgggf:
av radioteknikern William Petersen {t. v.), scm ocksé &r teknisk chef ombord.

"Pirat’ i Oresund

M Méanga har forsokt konkurrera med det statliga monopolet
pd rundradioutsdndningar i de nordiska linderna, men alla
har mer eller mindre misslyckats. Ett lika fantastiskt som
stralande undantag dr Radio Mercur — "piratradion” — som
sdnder program fran en sidndare ombord pa det lilla fartyget
Cheeta. Baten ligger forankrad i Oresund utanfér den danska
kusten — men utanfor tremilsgransen och utom riackhall for
myndigheterna.

Radio Mercus dgs officiellt av ett schweiziskt bolag, som
ocksd satsat kapitalet, men man har nyligen konstaterat att
pengarna i sjalva verket kom fran en hog dansk dmbetsman!
Foretagets danska generalagenter d4r Radio Mercur, som sva-
rar for programverksamheten.

Cheeta dr en gammal tysk lastanigare, som byggts om och
pa vilken man installerat en UKV-siandare. Fartyget registre-
rades om under Panamas “bekvamlighetsflagg”. Dirigenom
slapp man ta hansyn till den internationella verenskommelsen
om hur radioviglangderna skall fordelas, d4 Panama inte
undertecknat dverenskommelsen. Den frekvens Radio Mercur
anviander sig av, 89,65 Mp/s, anvdands dock dnnu inte av nigon
svensk eller dansk station.

Forscken att stoppa sindningarna fran Cheeta har givetvis
varit talrika. Efter protester frin det danska televerket via
diplomatiska kanaler mot att Cheeta férde Panamas flagg
och efter langvariga forhandlingar over virldshaven, bdjde
sig Panama och beordrade fartygets dgare att ta ner flaggan
samtidigt som Cheeta stroks ur landets fartygsregister. Men
fortfarande vajar Panamas flagga p& Cheetas aktersting.

— Torklaringen ar, siger man pa Cheeta, att vi inte utan”
vidare kan godta Panamas beslut. Vira forhandlingar fort-
sidtter och sa lange dessa inte dr avslutade later vi flaggan
hinga kvar. Om svaret skulle bli nej ocksi i sista instans,
har vi forresten en annan flagga att plocka fram ur skriv-
bordsladan. ..

Aven vidrets makter holl pa att sitta stopp f6r det ”flytan-
de projektet”. Just nar allt var klart for premidrsandning en
hostdag 1957 brakade en véldsam storm los. Den smickra
antennmasten brots av, Cheeta slet sig och fartyget drev
redlost in mot svenska kusten, ddr det stotte pad grund. Efter
en veckas intensiva reparationsarbeten kunde man dock starta
sandningarna.

I de studios man inrett i en stor villa i Gentofte utanfor
Kopenhamn spelas programmen in pad band. Dessa gir sa
med en snabbgiende motorbat ut till Cheeta. Programmen ar
i forsta hand avsedda for de danska lyssnarna. Trots att
UKV-siandaren har en begridnsad riackvidd uppskattas Radio
Mercurs lyssnarskara till 6ver en kvarts miljon bara i Képen-
hamn med omgivningar. Man sidnder sex timmar varje kvill.
Programmen bestar till storsta delen av ldtt underhallnings-
musik, men Aven konserter, teater och barnprogram. Reklam
ar naturligtvis tillaten, men endast fore och efter de egentliga
programmen, aldrig — som i USA — mitt inne i sdndningen.

Den del av foretaget, som svarar for de dagliga svenska
programmen, Ar ’Skines Radio Mercur” i Landskrona. Dessa
sinds mandag till fredag kl 11—14, l6rdagar 12—16 och son-
dagar 12—17. Aven de svenska programmen bestar mest av
musik i alla former; inte minst till ungdomens fortjusning
serveras nya schlagers och rockmusik i oransonerade méangder.

Till hésten ar planerat att man skall fi ett nytt och storre
fartyg som ersdttning for Cheeta, som bara ar pa drygt
hundra ton. P4 det nya fartyget skall dven installeras en ny
och starkare sidndare, som viantas bli pd 7T—8 kW mot de
2—3, som den nuvarande lamnar. I samband med att man
ocksd forbattrar antennanldaggningen vintas rickvidden av
sindningarna gka vésentligt, inte minst i Sydsverige. For nér-
varande kan man ta in Radio Melcul i hela. Skdne och en
bra bit upp efter vastkusten.

Samtidigt kommer dock den danska telestyrelsen att vid den .
internationella telekommunikationsunionens sammantriade i
Genéve i augusti—september att ater inldmna klagomal mot
Radio Mercur. Kanske lyckas det da myndigheterna att antli-
gen finna en utvég att stoppa det hittills djdrvaste foretaget
med en reklamradio och kanske tvingas d& “eterpiraterna” i
Oresund att upphora med sin verksamhet. nn



M THORE ABRAHAMSSON frdn Morlanda i Bohuslan hor inte fér inte
hemma i hamnstaden Géteborg, Hans huvudintressen Gr namligen knutna
just till varv, rederier och fartyg. Den 25-&rige goteborgaren genomgick
efter flerarig praktik till sjdss (som motcrman? 031 & varv Navigations-
skolon i hemstaden och tog maskinistexamen 1958, Avsikien med exomen
var att efter en tid till sjgss som maskinbefél f& stdrre kénnedom om fartygs-
maskiner, kyl- och frysanléggningar sami &ngpanneanlaggningar. ”%6
kopet” fick han arbetsledarpraktik. Fér nérvarande gér hon andra aret
pa hdégre tekniska ldroverket i Goteborg (vGrme- ach sanitetstekniska linjen).
Efter sin examen ddr siktar Abrahamssan ndrmast pd att s6ka anstallning
som VVS-ingenjor vid eit vorv eller rederi for installationer p& fartyg.

W LARS-INGVAR KARLSSON fyller 23 &r i slutet av augusti och ar sdledes
den yngsta av drets stipendiater. Han kommer frén Lammhulistrakten i
Sméland och bériade efter folkskolan som filare och svarvare péd en meka-
nisk verkstad. S& sméningom véckies emellertid hans intresse fér forisaita
studier. Han ville skaffa sig en ordentlig grundutbildning. Det ledde till
att han anslog fritiden &t korrespondenskurser och studiecirklar, Efter ytter-
ligare en tid genomgick Karisson en central verkstadsskola fér mer allsidig
yrkesutbildning. Hosten 1958 kom hon in vid Héssleholms stads tekniska
skolas maskintekniska fuckuvdelninq (produktionsteknisk linje). Efter fem
terminer ddér ténker han med utnytljande av sin ingenjérsexamen sdka en
anstallning inom industrin och samiidigl férkovro sig genom sjélvstudier.

ARETS TEKNIK-STIPENDIATER I NARBILD

M BORJE OLSSON, sam nyligen fyllt 25 &r och &r f6dd i Asorum i Blekinge,
tog 1950 realexamen vid laroverket i Linkdping. Darefter bérjade han p& en
resebyrd for att tillfredssiélla sitt sprékiniresse. Efter n&gon tid vacktes
pé allvar hans intresse for radio och sedan han genomgétt en kurs i radio-
och radarteknik, avlade han 1953 radiotelegrafistexamen i Géteborg. Innan
Olsson 1957 borjade vid hogre tekniska laroverket i Linkdping hann han
bl. a. prova pé flera olika omréden: Kalkylarbete p4 SAAB, prakiikant pd
rundradiosiationen i Motala samt tvé langresor till sjéss (bl. a. USA, CF:J-
naoda, Sydamerika och Persiska viken). 1960 berdéknar han vara férdig
teleteknisk ingenjor och gar allt sedan enligt plonerna siklar han p& négra
&rs studier i Tyskland och USA innan han for gott slar sig ner i Sverige.

B ESKIL ERIKSSON, som kommer fran Séderbarke i Dalarna var iniresserad
av radioteknik redan i folkskolan. Efter realexamen 1948, omatérradia-
certifikat 1949 och ett flertal korrespondenskurser tog han under varnplikts-
tiden férsta klass internotionellt radiotelegrafistcertifikat vid Flottans Radio-
skola i Karlskrona. Aren 1953—56 hann han som fartygstelegrafist bl. a.
besdka USA, Australien, Medelhovet ach et flertal hamnar pé Sydamerikas
ostkust. F. n. studerar han pé& teletekniska linjen vid Képings tekniska institut
och efter ingenjdrsexomen siktar han pé& TV-tekniskt konstruklions- ach
vivecklingsarbete. Speciellt intresserad dar han ov televisionsdverforing
ach lanktérbindelser. Den 27-&rige Eriksson, som i elt par omgéngar varit
anstolld som radioreparatdr, hor ocks& skrivit artiklar fér Teknik for Alla.
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* Letade ni forgaves efter just ert bil-
nummer i nr 14 av Teknik for Alla2 Har
far ni en ny chans att vinna ett sdker-
hetsbalte.

* L&ste ni aldrig férra numret — Gn &r
det inte foér sent! Ni har fortfarande
chansen att hémta ett sdkerhetsbéite
gratis, om ert bilnummer fanns dér.

* Sammanlagt 1000 sdkerhetsbhalten lot-
tar Teknik for Alla ut i sommar, en upp-
repning av det uppmdarksammade initia-
tivet fran 1957.

* Over 500 sdékerhetsbdlten lottas dess-
utom ut av ett antal dagstidningar i olika
I&n. Ni hittar dem i foérteckningen under
bilnumren.

* Samiliga bélten &r av typ Vattenfall,
alltsé en bdltestyp, som ar godkénd av
Vég- och Vattenbyggnadsstyrelsen. Till-
verkare &r AB Brdderna Ottosson & Co,
Klippan.

* Samtliga bilnummer har dragits av
Notarius Publicus och gdller endast per-
sonbilar.

‘I den hér bilen dédades vid en kollision i juni
en niodrig Ramsele-flicka. Hon satt i férarsdtet
bredvid sin far som skadades mot ratten men
overlevde. Flickans déd ter sig exira tragisk,
- eftersom sdkerhetsbalte fanns i bilen men tyvérr
I inte anvdndes under den &desdigra bilutflykien.

1000 sdkerhetsbdilten gratis — hér édr nya chanser:

HAR ER BIL VUNNIT?

Varfor avstar tvé av tre
bilister fortfarande fran
det skydd, sam sakerhets-
baltet bevisligen innebérg
Att férséka fa ett svar p&
denna och andra fragor
om sdkerhetsbalten ingick
i forutsatiningen far den
marknadsundersékning sam
reklamkonsulent ROLF G.
SANDELL, t. h. utférde
som examensuppgift vid
Bergs Reklamskola i Stock-
holm. 100 bilister tillfra-
gades och hér nedan re-
dovisas n&gra av svaren.

Béltet i statistiken

B Mer an halften av de bilister, som &nnu inte
skaffat sig sakerhetsbdlte till bilen, star praktiskt
taget svarslésa infér frdgan om orsaken. Det har
helt enkelt inte blivit av.

B Endast 4—6 procent av de baliteslésa hade en
negativ installning till balten, sam de bl.a. an-
s4g obekvama.

H Alla de 6vriqc fordelade sig ganska jamnt péa

argument som: "'kér mest ensam', “jag kér lugnt

sjalv'', 'sdkerhetsbalten behovs ej i stan' och
;gliike‘rhetsbiihen fanns ej vid leveransen av
ilen”.

B Nojesbilisterna &r forsiktigare an nyhobilis-
terna, 46 procent forekomst av sdkerhetsbalten
mot 22 pracent. Forsiktigheten okar ocksé med
Gren. Av de tillfrdgade bilisterna p& under 30 ar
hade endast 7 procent sdkerhetsbélten, medan
siffran fér 31—50 ar var 38 procent.

‘Omgiven av "livraddare' &r héar disponent Eric
Ottosson i Klippan, en av _méannen bakom till-
verkningen av sdkerhetlsbalten typ Vattenfall.
Samtliga bdlten p& bilden t.v. har raddat sina
dgare vid svara kollisionsolyckor och nu byts
ut mot nya bdélten, 'som levererats gratis av till-
verkaren. Mer om fabriken som levererar ''sdker-
het” i ett reportage pé sid. 14 i detta nummer.

5
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Finns ert bilnummer héar?

—bi %t g 19 764 88 211 48743 34152
- 23'!53; ¥ 1'?)'5?5:'; B "4"7'12 24138 90 836 49371 38 208
26334 14794 11 495 33 269 42 551
37897 OA-— T—bilar 49105
30417 21 658 17 628 el N tlap
?é ‘91‘212 % §3§ %2 ggg 48134 2861 10664 Y—Dbilar
45174 31 579 30 297 31761 6039 14825 9970
68391 56 106 21977 13786
75737 D-bilar H-=bilar 497 p_piiar 27 250 17132
77 675 7 457 67 829 323N 21727
82 565 A 13228 71 031 e 36 468 25 546
86 361 A 16 056 79 902 gty 38071 30017
91121 L W37 oL D e 47 607 44386
94 8;% 27 356 %1 (6)%:; 90974 29 263 49 050 49 628
5985 34907 ghoas - St S eay  U=bilar Z-bilar
Yom  wsa T [T U i 1363
AA—- I T 59 397 14343 15142
bil E—bilar By Lo 62 403 23259 17 837
N8 19160 4799 bilar 68261 27861 20405
: 21724 6935 8 435 71817 29108 23784
9204 11018 11 064 75033 31971
14421 o 34298 AC—
W 32249 K-bilar N pilar  R-bilar 40 426 bil
Ned 37875 5638 9 583 7 407 ol
B90s 2% 1418 1128 11981 Webilar 1570
44 556 40 480 Sttb 17780 19 286 10 595 Lol
49343 43642 T 23 567 23734 17813 S
51723 48334 26 405 31220 21 97 i 1
51108 |-bila 28126 36758 24 654 Ty
B-bilar 56925 0 39149 33793 ]
14412 59076 N1% o bilar 40 473 39316 5 551
14763 43338 40150
o i 23927 yilay 45 485 453
el g e s w-
Bel i e BT S-hilr 475 bilar
Noe o MB B 1are 19848
58835 31369 et 49 648 21362 X-bilar 22196
64 404 34765 49 257 55266 26766 4399 26761
68379 37 844 : 53190 30807 11 532 33314
72777 43305 M-=bilar 61376 35945 23848 35820
79100 47278 5560 74 459 37392 27053 37 427
82111 50120 16196 82 624 41275 31 424 41914

Om ni inte hittar ert eget bilnummer i férteckningen hérovan, s& har ni ytterligare
en chans. Teknik for Alla anordnar n@mligen denna utlottning i samarbete med ett
antal dagstidningar i olika delar av landet. Har nedan anges vilka tidningar, som var
och en inom sitt spridningsomrade lottar ut sdkerhetsbdlten p& samma villkor som
Teknik fér Alla. Efter varje tidnings namn anges vilket eller vilka lan respektive tid-
nings utlottning omfattar:

DG G 1) yiot s T 1 () R o el i e G T | et e s i
Enkopings-Posten, Enkdping
Gotlands Allehanda, Visby
Goteborgs-Tidningen, Géteborg . .........................
Helsingborgs Dagblad, Halsingborg
Ljusnan, Bollnds

F,N, O, OA, P,Roch S
L, M och MA

L stid e e I LR e i e e o e e TS ot B o s sl Z
[N e o Ralls ) [T 730 L s S SR I e Y
 re D R K I I O R O A e e e bt e T B T et T el £ T
S BT N Ul L KM G o e 5 i s Pl 5 e e iy e S H

e e e e - . Ll _.____.———--_.—l

VINSTKUPONG. Insdndes i fullt frankerat kuvert till Teknik for Alla, Box 3137, Stackholm 3,
senast den 14 aug. 1959. Skriv ""S&kerhetsbdlten’ pd& kuvertet.

Undertecknad ar Ggare av personbil med registreringsnummer |

Marke Typ antal dérrar Arsmodell

ach &r enligt dragningslistan ovan berditigad att gratis erhdlla 1 st sékerhetsbélte typ Vatten- |
fall. (Baltet levereras frakifritt fran AB Broderna Ottosson & Co, Klippan.) Jag &nskar fa ett
balte for framsate/baksate. (Stryk det som inte &nskas.)

(Tv& ganger livréiddad

B Dubbel ”biltespinnare” dr forsaljare
Bertil Juhlin, Eslév (ovan). Pa dagen en
manad efter det han overlevt ”sitt livs
krasch” krockade han igen, denna gang
dnnu virre. Biégge gangerna tankte
han: ”Nu ar allt slut...” Men BRBertil
Juhlin 6verlevde, ja han klarade sig utan
en skrdma frian tvd krockar, dir hans
bilar forvandlades till skrot.

-— Sakerhetsbiltet av typ Vattenfall
riddade mig bada gingerna, intygar
Bertil Juhlin.

Har ni sjdlv blivit rdddad av ett si-
kerhetsbilte eller kdnner ni nigon som
har sdkerhetsbaltet att tacka for sitt
liv? Vet ni i sd fall om, att det anvidnda
sikerhetsbéltet inte bara kan utan bor
bytas ut, dven om det till synes dr oska-
dat? Och utbytet kostar ingenting, efter-
som tillverkaren av typ Vattenfall, AB
Briéderna Ottosson & Co, Klippan, leve-
rerar ett nytt bidlte gratis mot insin-
dande av det livrdddande biltet plus en
beskrivning odver olyckan.

Skriv till Teknik for Alla eller till
den tidning, som samarbetar om utlott-
ningen av bidlten i ert lan, om ni har
nigot att berdtta om sidkerhetsbiltet
som livraddare.

SOM TAVLINGSFORARE vet jag bur vikligt det &r
att ha sakerhetsbalten i bilen och att verkligen
anvénda dessa balten.

S& sdger Berndt Jansson (nedan), i fjal svensk
mastare i tillférlitlighet och tappman &ven i
rallytévlingar. Han fortsditer:

— En forare eller passagerare, som sitter oskyd-
dad i vagnen kan f& mycket svéra skador aven
vid en till synes ofarlig visit vid sidan av vagen
eller vid en l&tt kollision. Vi tavlingsférare an-
véinder alltid sdkerhetsbélte, och dérfor kan t. ex.
OT-sporten visa upp en proktiskt taget skadefri
statistik.

Jag tycker det &r ett utmarkt initiativ av Teknik
for glla att lotta ut 1000 sékerhetsbdlten till bi-
lister, som annu inte skaffat sig detta nodvdn-
diga tillbehdr for bilen. Sdkerhetsbaltet ar den
basta livfdrsékringen i trafiken.
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En roketbetonad mobil har kommit frdn Mono-
gram. | realistiska moln svévar Atlas, Snark, Re-
gulus 11, Matador, Bomarc och Rascal. Raketerna
byggs i plast och komplett byggsats med upprigg-
nnigsmaterial och dekalkomanier kostar 7: 50. Ge-
neralagent &r Ingenjor Sigurd lsacson AB, Lidingé.

B. Beckman & Co, Jakobsgatan 24, Stockholm C,
har nu fé&#t in forkromat sdkarljus for Bridge
och andra stérre modellbdatar. Stralkastaren ma-
ter 20 mm | diameter och lémpar sig fér max. 3
volt. Priset &r 5:50. T. v. &r strélkastaren ténd
och t. h. visas den i Mersey-férpackningen.

Aldre flygplanstyper har blivit ett foscineran-
de objekt for modellbygge. Hér &r en Aurara-
modell i plast av det engelska flygets Bristol
Fighter frén férsta vdrldskriget. Planet fanns
aven i n&gra exemplar i det svenska flygvapnet.

10 TEKNIK fér ALLA 15/59

Detta flotta lok ar av den enielsku School-klassen och
ar nomn — efter den berdmda skolon och byggsotsen kostar 5:75.

heter Harrow — engelska lok

Kitmaster-loken, som dr i HO-skala och har rdrliga hjul och vevstakar, fors av

ingér i Kitmasters plastmodellserie. Loket

irma Sven Wenizel.

Denna Buick ar "individualiserad' enligt den senaste amerikanska modeflugan. Saisen kostar 8:75
och ger ménga byggaliernativ. Generalagent fr Revell Gr Wentzels, Apelbergsg. 48, Stockholm Cs

Manraketen kommer frén Revell. Har ér Sverde-
len avtagen sa ait man ser interiéren med besati-
ningsmdn, instrumentpaneler och &vrig inredning.
Satsen kostar 5: 50 med siativ. Finns hos Wentzel.

Wentzels har féit in nya elmolorer fér modellba-
tar. Den mindre motarn kostar 2: 25 och den stor-
re 2:50. Propelleraxel med trumma, gummikopp-
ling samt ivabladig propeller kastar gkr och en
nagot kraftigare axel med trebladig propeller
gér pé 3:30. Molorerna ar avsedda far 3—6 V.

De amerikanska Thimble-Drame-motorerna tillverkas med cerhdrd precision. Eskader, Gums-
hornsgatan 8, Stockholm, har nu fétt in de nya 2,5-kubikarna Sporisman {t.v.) ach Qlympic
(t. h.). Sportsman kostar 42: 50 och den avancerade tavlingsmotorn Olympic, som ger 0,317 hk
vid 18 000 v/min, gér p& 65 kr. | millen visas nya Space Hopper pd& 0,75 kubik. Eskader har f. 8.
sanki priserna p& 0,3-kubikaren Pee-Wee och 0,75-kubikaren Babe Bee till 16: 95 resp. 17:795.




. malfilmsentusiasterna far nu allt
modernare och gedignare utrust-
ning till sitt forfogande. Under
senare ar har det kommit en hel
del intressanta smalfilmskameror,
och tillverkarna har i hog grad satsat
pa att fa fram sa ldatthanterliga appa-
rater som moiligt. En smalfilmskamera
behover inte heller bli sa dyr. Vill man
t.ex. ha en filmkamera med inbyggd
exponeringsméatare si far man naturligt-
vis betala for den finessen, men det gar
faktiskt att fa en vanlig och hygeglig
kamera for ett par hundralappar.

Det osttyska VEB Kinowerke i Dres-
den har nu kommit med en synnerligen
lattskott filmkamera till det mycket rim-
liga priset 259 kr. Denna kamera, som
heter Pentalka 8, ar relativt enkel i kon-
struktionen, nmen har andd en hel del
trevliga finesser. Den storsta fordelen
med Pentaka dr att man ldtt kan byta
ut normalobjektivet mot tva olika tele-
objektiv, en finess som sdllan brukar
forekomma i denna prisklass.

Kamerahuset ar ladformat och avvigt
sd att det dr mycket ldtt att halla ka
meran vid filmning. Bildhastigheterna
ar de normala 8, 16, 24 och 48 rutorna i
sekunden, men omfattar inte nltrarapid-
hastigheten 64 bilder/sek.

Avtryckaren foér filmframmatningen
ar placerad i nedre hiogra hornet pa ka-
merans front och i direkt anslutning till
denna finns en vridbar skiva for instill-
ning av motorn for enbildstagning. Har
finns ocksd mandverorgan for kamerans
tradutlosare.

Vid testen reagerade vi mot bildsokar-
fonstret. Utformningen av detta dr inte
helt tilifredsstallande, da parallaxut-
jamnaren och de bada objektivmaskerna
anslutits dirvekt till bildsskarfonstret sa
att sikten i nagon man forsvaras. I och
for sig ar dock parallaxutjamnaren ett
bra hjdlpmedel, som garanterar att man
far den rdtta sikibilden dven pa mycket
nira hall, ned till 0,25 m. Parallaxut-
jamnaren dr framfor allt vdvdefull vid
extrema nirbildstagningar och vid vin-
jettfilmning. Pa kamerans hégra sida
finns forutom reglagen for de olika film-
hastigheterna urtag for aterspolningsvev
samt omstidllningsskruv for rakneverket.

I objektivsatsen ingar tre objektiv vil-
ka samtliga vid var objektivtest visade
sig ha god upplosning i forhallande till
priset. Normalobjektivet (12,5 mm) och
25 mm-objektivet tecknade ganska bra
redan pa full blindaréppning, medan 40
mm-ohjektivet fran "full glugg” till blan-
dare 5,6 visade tendens till vinjettering
i avtagande skala. Fran bliandare 8 till
22 kan man dock rdakna upplésningen
som fullt godtagbar.

En god sak med Pentaka @r den vil
avvagda tillbehorsserien. Har finns t. ex.
ett helt kompendium med trickfilmsmas-
ker och blindarskiva fér upp- och ned-
toning, Aterspolningsvev och en vettigt
utformad textapparat.

B PENTAKA 8 &r en filmkamera for bildformatet
8 mm. Objektiv: Jena 1:2/12,5 mm (normalobjektiv)
samt teleobjektiven Jena 1:2/25 mm och lJena
1:2 8/40 mm,

Fiaderverket matar vid full vppdragning fram
2 m film. Akustisk signal ger besked am scen-
langd. — Kamerahuset dr av ldttmetall med
léderklads=l.

Pris for kamera med stondardobijektiiv 259 kr.
~— Tillbehdr: Beredskapsvaska 45 kr; Teleobjektiv
2.8/40 mm 198 kr; teleobjektiv 1:2/25 mm 224 kr;
Kompendium 39 kr; Textanparat 27:50 kr och ater-
spolningsvev med nedbldndningsspak 12 kr.

Tillverkare: VEB Kinowerke, Dresden, Oshysk-
land. — Generalagent: Kooperativa férbr-A-t,
Stockholm 15. L I ]

Vi testar

kameran:
Pentaka 8

Den harda konkurrensen mellan kamera-

fabrikanterna gér, att filmkameran héller
p& att bli var mans egendom. Om eft
par ar behéver filmandet inte ens vara
en hobby, filmkameran kommer dé att bli
en lika naturlig féljeslagare som stillbilds-
kameran &r i dag. Pentaka 8 &r en av
dessa "folkfilmkameror”, IVAN OBERG
och SVEN ZETTERGREN har med tanke
pd kombinationen utbytbar optik och ett
pafallande I&gt pris funnit tyska Pen-
taka 8 speciellt intressant som testobjekt.

For dem som vill dgno sig @t trickfotografering
ger Pentakas serie av irickfilmsmasker goda m6i-’
ligheter. Man kan t. ex. folografera sg att den
fardiga filmen ser ul att vara tagen genom en
kikare eller eH nyckelhal. Scenvaxlingsmask ach
nedtoningsbléndare ar ocksa ftreviiga tillbehdr. -

Kamerans _obieHivsIo!s omfattor tre stycken objektiv, normalobjektivet samt tv4 teleabjektiv. l_)essa
sattes fasl i kamerahuset genom en mycket enkel men sinnrik bajanettfalining med génga, utan lasning.
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Vad kostar deras hobby?

Kilubbtavlingar omvéaxlande med storre evenemang Gr det stdende sdndagsndjel fér sporivagnsentu-
siosterno. PG den har bilden fran Vastkustloppet dterfinns Ire av de ekipage vilkas budget presen-
beras nedan. Fr. v. Thare Persson och lars Lundberg 1 Trivmph sam! Jan Fritzner, Porsche Carrera GT.

. - A

JAN FRITZMER bérjade tavlingsike med bil i juni -58, och har under tiden hoft foljonde utlagg for
sina Porschevagnar. Begagnad Porsche 1600 Normal, kérd 1500 mil, 14000 kr. Svanghijulet lattat och
konalernc polerade, 500 kr. Efter sammanlagt tre taviingar, koptes fyra _hegagngde Avgmduc_k, 300 kr.
P& desso korde han yherligare ire tavlingar hésten -58. Ingen reparation behévde gdras pa vagnen
innan den saldes i januari -59. Bestollde somtidigl en Porsche Carrera GT, som kom till Svgrlgg i
maj, 23 000 kr. Efter ivé tavlingar med denna vagn, byttes orginaldacken uf mot en sals Conl:nen!ﬂl
Super Record, 520 kr. Till héstévlingorna har hon bestallt nyit avgosror — s. k. Sebringror.

3
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Den som ndgon gang gatt i sportvagns-
tankar har sdkerligen ocksé funderat
Gver vad det kostar aott forséka sin lycka
pa tavlingsbanan. Yad far man ge for
er anvandbar sportbil och vilka utgifter
far man rékna med i form av dacks-
slitage, okade reparationer o. s. v.2 Tek-
nik f6r Alla har bett fyra medlemmar i
Stockholms Sportvagnsklubb, represente-
rande tre olika sportvagnsmérken ait
lagga papperen pa bordet. Som framgar
av deras siffror, behover inte all tavlings-
verksamhet vara férbehallen de penning-
starka, @ven om de dyraste vagnarna val
séllan fér rum i en ung mans budget.
Text och foto: SVYEN ZETTERGREN.

Snabbast men
ocksa dyrast

M Sitt verkliga intresse for biltavlingar
fick Jan Fritzner efter att ha gatt ige-
nom en KAK-kurs pa viren -58 med
bl.a. C. G. Hammarlund som lédrare.
Kursen avslutades med ett varvlopp pa
Skarpnacks flygfilt, och det tyckte han
var si roligt att han beslst att skaffa en
Porsche och bérja tavla pa allvar,

P3 ett ar skaffade han sig si mycket
rutin att han efter arets Vistkustlopp
ligger pa fjarde plats i SM for turist-
vagnar éfter Hammarlund, Kronegird
och Stenstrom.

Jan Fritzner borjade emellertid som-
maren -58 kira en del klubbtavlingar
med sin forsta Porsche 1600 Normal.
Jimfort med de Svriga deltagarnas vag-
nar, var denna inte speciellt snabb, men
han korde sex tavlingar och skaffade sig
en hel del rutin. Till arets sdsong tyckte
han tiden var mogen att skaffa en Car-
rera, och resultatet har redan visat sig.
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THORE PERSSON |[vid ratten pa vénsira bilden) och Lars Lundberg {mekande till héger) har sedan de bériade tavlingskdra vid arsskiftet 57—58, haoft
ganska exakl samma utgifter f6r sina vagnar, Triumph TR2 resp. TR3. Tvd re gummerade déck 120 k:.
Lagerbyte, eget arhete, material 34 kr. Nya lameller och fiagdrar i kopplingen, eget arbete, mater:al 75 kr. Fyra ventilstyrningar, eget arbete, material

kr. Tvd nya Pirelli-dark, 228 kr. Konisté!dédmpare pd framvagnen, eget arbete, material 180 kr. (Lundberg blev pdkord i en tavling och platskadorna
kostade 125 kr.} Tavlingssats: Konidampare och krangningshammare till Triumphs bakvagn, eget arbete, material 480 kr. Fyra nya Pirelli-dack 476 kr,

B Lars Lundberg fick kontakt med mo-
tortdvlingar redan da han tdvlade for
UMCK som motocrossjunior. Sedan blev
bilintresset overvaldigande, och ndar han
i oktober 1957 skaffat en Triumph TR2,
gick han med i davarande MG-klubben.

Sedan dess har Lasse dkt 12 tdvlingar.
Han har samma Triumph kvar idag, nu
kord 6ver 8 000 mil, men gar lika bra
som om den vore ny. Den bista tav-
lingen korde Lasse Lundberg pa Ro-

Fyra 1ya Pirelli-dack 400 kr, gamla ddacken i byte.

Forgasare svalde tusenlappar

skilde Ring i 4r, ddr han kom pa en
hedersam tredjeplats.

Bide Lasse Lundberg och Thore Pers-
gon bor i Uppsala, och kdnner varandra
sedan gammalt. Nir Lasse kopt sin TR2,
fick Thore Persson smak for sportvag-
nar, och skaffade sig kort darefter en

TR3. Thore gick med i Stockholms
Sportvagnsklubb i april -58. Sedan dess
har de badda Uppsalagrabbarna kort
samma tavlingar. Lasse Lundberg — 24
ar — ar till yrket tankbilschauffor och
tjainar 12 000 om Aret. Thore Persson —
28 ar — Aar laboratorieassistent, tjinar
15 000 om Aaret.

Eget jobb klarar kalkylerna

B Redan innan Ulf Bystrom tog kor-
kort, hade han ett stort intresse for bi-
lar och biltavlingar. Vad var da natur-
ligare dn att han skaffade sig en sport-
vagn sa fort han kommit upp i kdrkorts-
aldern?

Det blev en begagnad MG-TC,

R =

och

Py

samtidigt gick- han med i MG-klubben
(numera Sportvagnsklubben). Till att
borja med korde han enbart klubbtav-
lingar, men kinde sig snart mogen att
skaffa forarlicens. Uffe bytte di ut sin
MG-TC mot en ny MGA, som han fick
pa hésten -57.

S S T

Det blev flera tdvlingar, bl. a. ett par pa
Karlskoga-banan.

Efter MGA:n kopte han en Austin
Healey Six. Med den kérde han en del
klubbtivlingar bide pi Skarpnick och
Karlskoga innan han varen -59 silde
iket och kopte en MG Twin Cam. Med
denna vagn har han kort ett par klubb-
tavlingar samt pa Roskilde Ring och
i Vistkustloppet. Ulf Bystrom ar 23 ar
gammal, ogift och arbetar i sin fars
grosshandelsfirma.

UIf Bystrém gick med i

MG-klubben 1956, men °
bérjade inte aka tav-
lingar i stérre ulstrack-
ning férran han skaf-
fat en ny MGA i au-
gusti -57. Pris: 13025
kr. Krangningshammare
och uppstyvade stot-
dampare 195 kr. Fyra
nya Pirellidack, 496 kr.
Hyviade toppen, pale-
rade kanalerna (eg=t
arbete) kostar pa verksted ca 200 kr.
Uffe Bystrém korde med denna sporl-
vagn fyra tavlingar, salde den p& varen
-58, och fick vt 12300 kr. Kapte sedan
Austin Healey Six, 17 250 kr. Korde tva
tavlingar, endast ny sals Pirellidack, 496
kr. Salde vagnen i april -59, far 15 200 kr.
Kopte sedan MG Twin Cam, 17 424 kr.
Krangningshammare ach uppstyvad fjad-
ring, 195 kr. Fyra pirellidack, 420 kr, gam-
la décken i byte, Hardare fiddrar i kopp-
lingen, 400 kr. Nya utvaxlingar i ladan,
500 kr. Tva dubbelportade Weberfdrga-
sare, 2400 kr. Arbelskostnader 250 kr.
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Léset till eft sdkerheisbalte ar

en delalj av
oerhdrt stor betydelse, och monteringen kontrol-
leras noggrant, ovan. Medan ett exempel p& hur
pé baltet. Det langa baltet
tillhdr YW cabriolet, det korta Renault CV 4.

inverkar

biltypen
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B For sex ir sedan hinde i Skine tva
saker, som tillsammans bidragit till att
gora bilkdrningen sikrare.

Det ena var att Broderna Ottossons
lidervarufabrik i Klippan sag sig om
efter nya tillverkningsobjekt.

Det andra var att en av brdéderna,
Eric, en dag kom i en situation, da han
tvingades panikbromsa med sin bil.

Da, ndr han var halvvigs inne i vind-
rutan och kidnde ratten rusa upp i mel-
langiirdet, kom tanken: Varfor sitter
jag inte fastspind?

Och Ottossons birjade tillverka saker-
hetsbhalten. ;.

Det forsta aret var produktionen 1 700
bilten.

Nu dr produktionen ocksa 1 700 bil-
ten — men per dag!

De bada brioderna, Ervic 49 Aar, och
John, 47, har sett sin vid-sidan-om-
produkt, sikerhetsbiltet, forvandlas till
en storartikel. Problemet dr just inte att
sidlja utan att fi tillgdngen att nagor-
lunda motsvara efterfrigan.

Utvecklingen &dr onekligen ganska
mirklig. Samma bilist, som faller till
foga for kromglitter, men inte fragar
efter bromsresurser har gjorts medve-
ten om att han maste binda fast sig i
satet — for sdkerhets skull.

Hur har det gatt till? Jo, det ir bara
den gamla visan. Man har en bra vara,
som fyller ett verkligt behov. Det giller
att fA allmdnheten medveten om be-
hovet.

Varan var bra. Sikerhetsbiltet hade
under rigorésa prov visat sig fylla ford-
ringarna fér styrka och gedigen kon-
struktion, och det var dessutom nistan
genialt enkelt.

Behovet fanns. Déden skirdade fler
och fler offer pa viagarna. Trafikforsk-
arna var dverens om att minst varan-
nan doédad bilist hade kunnat ridddas,
om han hade haft sdkerhetsbilte.

Hur fi bilisten att inse behovet? Det
dr litt nog for honom att rycka pa ax-
larna it sikerhetsbilten till den dag han
hade behivt ett. Liangt ifrdn alla ham-
nar ju i en situation, dir livet star pd

Anita Ménsson hér till den stora skara, sem an-

svarar for ot lds och beslag blir nrﬂen!list
fastsyddo pé baltena, som &r av Teryleneband.
T. v. en utblick 6ver sémnadsavdelningen, som
pruducerar helo 1700 sakerhetsbalien per dog.

spel, och sjdlv kér jag ju =i forsik-
tigt. ..

Det motstdndet hiller pad att knickas
definitivt genom propaganda i tidningar
och radio. Folk har borjat tinka efter. ..

Onekligen hade Broderna Ottosson en
lycklig dag, nidr de satsade pa sikerhets-
bélten. De har fatt hjilp av bade ldrare,
ingenjorer och officiella myndigheter.

De bada forsta dren experimenterade
de med egna konstruktioner, men 1955
kom Kungl. Vattenfallsstyrelsen in i
bilden. Dar hade som bekant ingenjo-
rerna QOdelgard och Weman lett utprov-
ningen av ett bdlte fér internt bruk —
det skulle minska olycksriskerna for bil-
forarna uppe vid de norrlindska kraft-
verksbyggena.

Bréderna Ottosson fick foértroendet
att tillverka de forsta bidltena, och nir
typ Vattenfall sA sminingom dok upp i
allmdnna handeln blev det full fart pa
licenstillverkningen. Sa kom Vig- och
Vattens auktorisation av godkinnbara
bilten — med Vattenfalls provningsnor-
mer som underlag — och ddrmed for-
svann klaparna pa marknaden.

Nu kor 50 sommerskor i skift for att
pa en enda dag skapa det, som for bara
nagra ar sedan var en hel arsproduk-
tion hos Ottossons. Av 31 bitar tyg och
jarn och med hjdlp av 1400 stygn ska-
pas tillbehor for sikrare och tryggare
bilkérning.

Sikerhetskravet dr A och O. Fistena
ir testade hos Statens provningsanstalt,
lasen har alla sikerhetsdetaljer — los-
sas med ett enda handgrepp — och ban-
den av Terylene sys med tio parallella
sommar osv. Det miste vara exakt sam-
ma téjning i traden som i biltet. Annars
kanske traden brister. Laset maste inte
bara hilla for jittelika pafrestningar.
Det far inte lasa sig sa hart, att det
inte gar att 6ppna efter smillen.

Olika bilar fordrar olika bilten. Ban-
det skall i en Volkswagen cabriolet vara
nira dubbelt s& langt som i en liten Re-
nault, och varje bilméarke kraver ratt
infastningsanordning for riatt montering.
En kedja dr som bekant inte starkare
an den svagaste ldnken. H R



stod del snyggl och prydligt méalat pa dorren tili Colin Chapmans hembyggda

LOTUS Austin Seven-special, nér han pa sommaren 1950 stallde upp | en klubbtavling olorspo"ens
i England. Chapman vann inte, men han fick blodad tand f&r taviingar ach 2

sportvagnsbyggen. Colin Chapman “snickrade ihop" eit par vagnar till, men blev inte heit n5.d

Det var forst sedan han blivit kompanjon med Frank Costin — dven kand som formgivare till
Yanwall-racern — som Lotus blev ett fruktat marke pa stortavlingar variden runt.

LOTUS ELEVEN TILLVERKAS i tre olika modeller: Le Mans-modellen med Coventry-Climax-motor,
De Dion-bakaxel och skivbromsar, Club-modellen med samma nctor som 1 Le Mans-vagnen, men
med trumbromsar och odelad bakaxel, samt en sportmodell vtrustad med en trimmad Ford Anglia-
motor, trumbromsar och odelad bakaxel. Den senare versionen sdlis ocksa som byggsats, och
kostar i runt tal 9500 kronor, inklusive motor.

UNDER HUVEN PA LOTUS LE MANS och Club-modellerna finns en tyreylindrig vattenkyld
radmotor pa 1098 cc med borrning 72,4 mm och slag 66,6 mm Kompression 9.8:1. veniilsystem
med enkel dverliggonde komaxel. Maximieffekt 83 bromsade nk vid 6800 v/min Branslematning
genom elektrisk S.U. bensinpump, samt tva S. U.-forgasare. Bensmtanken rymmer 43 liter Storsta
tillgéngligo bakaxelutvaxling 4,55:1. Vaxellado av B. M. C.-fabritat med fyra véxlar fram samt
back. Bromsar fram: Girlings skivbromsor monterade vid hjulen Bok: samma iyp monterade
i centrum av bakaxeln. Lotus Le Mans véger otankad ach uvtan olia 397 kg Med den har akluelia
Cavenlry-Climax-motorn gdr vagnen 210 km/tim.

Finess for fritidsfiskarnas fangster:

BYGG SUMP MED "MAT-INTAG"!

10 mm brader Gangjara

Skruvoglor :

endost pd denna Ogle och tﬂiﬂ
]

sido

kulle fiskelyekan vara siirskilt god un-
der sommarsemestern kan det vara bra
att ha tillziang till en idindamalsenlis
fisksump. I den sump som vi hiic he-

- skriver kan man fdérvara sina thngster
i ett par veckor, da fisken genom en niitbot-
ten obehindrat kan komma it foda i form av
plankton och yngel.

Sumpen iir synnerligen enkel att tillverka
av briidstumpar och ett grovmaskigt "mygg-
niit’* eller ett finmaskigt "hinsniit’’, I vardera
iindan pi sumpen fiists en tom plitdunk som
ger sumpen Limplig flytformaga.

0 430 X 300 mm.

M:atten pa sumpen #r
Niitet fiists pa utsidan siiviil pa sidorna som
i botten, An ende galvaniserad
spik eller miissingskruv. Gangjiirnen for locket Pidtdunk
bér ocksit vara av miissing. Jiirn det iir ingen
idé att forsdka sig pi, redan inom ett par
dagar brukar niimligen spikar och skruvar
i detta material borja rosta. [ I |

Kopparnat

1. ex enliters
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Trangt i badrummet?

SKAP GER PLATS

B MHar ni svart att fa plats med era toalett-

hérnklots

ﬁrpaneibcard eller
tilaplatta
|

e

fungera hiade som pall och s

ylla, var-

artiklar i badrummet? I si fall §ir det en fin ‘nom de mindre barnen Litt niar upp till
Jisning pia utrymmesproblemen att tillverka iittstiillet och kan uotriitta sina toalettbestyr.
ett 6. k. vaskskap. Diirigenom fir man dels . tillverkar man med en sfomme av
magra viirdefulla extrahyllor, dels kan man & vilken klids

iellt for familjer med

m skapet dilja det | regel inte sa vidare

harn bir vask-
vara synnerligen anviindbart. Den ned-

r Tilaplatia,

som finns i en miingd olika minster och som

dighehandlat fran irjan, 1

inte fordrar nigon ytbehandling utan fHir fir-
i ji irrarna  girs 1

triilist och firses med ett enkelt vridlas.

Pallen tillverkas av 10 mm plywood och
benet fiists med gangjiirn, Man kan Limpligen
liata en jid Ia ut henet da pallen
IxTtes ut ur skiapet, #r den som inte har
direkt behov av en stapall kan nedre delen ay
vaskskapet firses med en dirclucka och utan
henanordningen, Mitten pi skapet anpassas
efter tviittstiillets dimensioner,

bikakeceller, i samband med glasfiberarmerad
plast ger bl.a, hobbyisten manga nya till-

re klaffen i skiipet kan niimligen i utdraget samma material 14" X 1%e™ AKE ALM

| |
i AV BIKAKA
1HIH | I
1R |
e it |
[ |

s f | |

|l' ||' B Eft ritt nytt konstruktionselement, . k.

| a

BlkaFka

GLASFIBERPLAST

/

"

%

CLASFIBERLPLAST

16 TEKNIK for ALLA 15/59

verkningsméjligheter. Har intill visar vi t. ex.
ett forslag till ett modernt berd, vars skiva
iir uppbyggd av sadant material. Kinneteck-
nande for bhikakekonstruktioner iir att det
hela blir synnerligen styvt och samtidigt ock-
siv Litt,

Bikakan hestir av impregnerade pappers-
remsor, som limmats samman pa highkant till
eit cellsystem, mycket paminnande oem hao-
nungskakaor, diirav t bikaka. G att
firse denna kaka med ett tunt skikt glasfi-
berarmerad plast pia vardera sidan kan man
som sagt fii oerhirt liitta och styva skivor,
Metoden anviinds numera bl a. fir konstruk-
tion av tunna flygplansvingar och diir har
man som bekant inga direkt blygsamma ford-
ringar pa styrka och styvhet,

Glasfiberplasten miste man laminera mat
en glasskiva fir att fi en absolut blank yta.
En sats plast, som tillsatts med aeeelerator
och hiirdare enligt bruksanvisningen, “malas
ut” pa glasskivan till en si stor yta, som den
slutlign skivan skall ha. z
r detta firsta skikt hiirdat (hardnat)
stryker man pa yiterligare ett skikt. Pa detta
Ligegs en hit glasfiber ut och driinks helt in
med plast. Se noga till att glasfibern blir helt
"miittad”, den Dblir transparent och syns
knappast niir den dir genomdriinkt.

Piv detta lager Ligger man nu ut henungs-
ka Limplig tjocklek 15 mm ach
limmar” fast denna med plast utspiidd med

(Forts. pd sid. 21)




| ] \umq-rz\, — niir det I)ur].\r finnas en hel del
1 fior radiokontroll i handeln — iir det
kert att det linar sig att sjlily tillverka
detaljer. Rodermekanismen, som be-
hiir, lonar det sig emellertid att till-
verka, dels dirfir att den inte finns i handeln,
dels diirfor att den iir vida Gverliigsen giingse
typer.

Den dir i forsta hand avsedd for flerkanal-
mottagare och fyller da viil de fordringar man
stiiller pa en rodermekanism: Den kraftig,
har lag vikt, iir sjiilveentrerande och dr fram-
for allt driftssii

Rodermekanismen

bestar av

en Mighty

Midget motor, som via en viixel driver en
giingad spindel (detalj 9 i figurerna). Pa
denna spindel sitter eu mutter (10), som iir

firsedd med en roderstang (12), Roderstiangen

DETALT

kommer att vandra it héger eller viinster allt
berocnde pi it vilket hill motorn roterar,
PA motorns higra gavel finns en fjiider-
anordnln;:', som gir att spindeln roterar til-
baka i neutralliige, nir motorn blir stréomlis.
For att inte fjlidern skall behéva dra hela
motorn under atergAngen, Kr motorn fiérsedd
med en enkel centrifugalkoppling, som kopp-
lar bort motorn, nir den star stilla. Det Hr
denna kappling som iir finessen med roder-
mekanisn
Fig, 1

ur 1 spriingskiss de olika detaljer,
som ingar i mekanismen och fig. 2 meckanis-
men i sammanstillning, Sam synes bestar
eentrifugalkopplingen av en kopplingsskiva

(2) forsedd med ett litet kugghjul for drift
av spindeln (9). Pi wmotaraxeln sitter en
medbringare (7)) av miissing och vld denna

MOTORN SOM GAR PER RADIO

sitter ett par armar lagrade 1 smi tappar av
pianotrid. I dveriindan pA dessa armar finns
vikter (4), som Hr fastlédds vid armarna, Mit$
emot vikterna sitter korkproppar (5), som un-
der drift slirar mot kopplingsskivan (2) och
driver denna med i rotationen.

De bada koppllnzsarmarna #r forenade med
en spiralfjiider (6), som gor att armarna viks
ut frin kopplmgssklvnn niir centrifugalkraf-
ten upphor.
lerspiinningen anpassas naturllgtvis sd
att friktionen mot koppllngsskivan blir s&
stor att skivan boérjar rotera med, #ven vid
lagt motorvarvtal,

Spindeln (9) idr firsedd med ett stort kugg-
hjul (8), som ligger § Ingrepp med kopplings-
skivans kugghjul. PA spindeln sliter en mut-

(Forts. pd sid. 21)

e flesta pojkar har viil nigon gang
roat sig med att frambringa toner och
ibland t. o. m. sma melodier genom att
Kliimma smi blad rar eller liknande
mot t.ex. en ho i man
Kniipper pa dessa sma uppstar en
ton. Ju Kkortare [jiider ger, desto
higre blir tonen. och ju desto ligre,

=1

\Ill\] |y
liingre

Manga har nog ocksi gjort
med en bordsk Tonen som
dessa fall blir riitt svag och
med detsamma. Numera da
med grammaofonanslutning,
sak att frirstiirka detta Ijud,

Mau bér birja med en del enklare experi-
ment. Bitar av urfjiidrar till viickarklockor
kan t. ex, vara Limpliga. For de tanerna
skall man inte ra ha liingre iderbitar,
utan de hir ocksi vara hredast. 1'6r de higre
tanerna skall ju fjiidern vara kartare, men
helst dessutom smalare. Man bhirjar med att
kliimma fast ena iinden av ett antal idrar
mellan tva metallbitar. som ses pa teckningen

o\;u-rlm(nt-t
frambrings
dér bort
m:inga har radio
fir det en enket

Metallbitarna  skall kunwa skruvas sam-
man och man skall kunna stiimma instrumen-
tet genom att skjuta ut, respektive skjuta in
tiitder ror (fjiid l).il‘\ill giiller den gamla
rezeln att en skillnad pa en oktav mellan tva
toner fas om den liigre tonens [Ijiider girs
dubbelt s lang som den hégre tonens fjiider,
om bredden éir densamma

fram toner, fiister man
iirkare av iildre typ. 1
brist p gitarrf rkare kan man mycket
viil anviinda sig av en gammal nalmikrofon
(pick-up) av magnetisk typ. Denna sorts nil-
mikrofon hiir dels tyngas ner med en tung
Jiirnbit, dels fiistas pia metallplattan med en
mjuk filtbit emecllan och med nilen fastsatt
i plattan,

ir man lyckats i
en s, k. gitarrfiirs

fran pick-upen 1
mikrofonintag,
Lindvolymen

iedan kopplas ledningen
ordning till radions
man kan @ka och minska
med radions volymratt.

r man kommit ingt, och gjort Iyeckade
forsok, gir man tangenter av nma typ som
till ett piano eller en orgel, eller allra helst
i likhet med ett pianodragspels tangenter, da
dessa iir smalare och behiindigare for detta
instrument, Tangenterna tillverkas av lamell-
trit och firses med gingjiirnsanordning och
en kniippanordning, vilken senare dessutom
skall vara fiorsedd med en dimpare av filt.

OLLE NORELIUS

EL-PIANO | FICKFORMAT

SVART TANSENT

WT THAMEENT

&ITARDFORSTARKAPE
ELLER GAMHAL
A/JL Milc ROFOAN

STALTUN S0R

/

Y

T

AMELLTRT

FJADRAR

=B

METAsL PLATTOR
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En engelsk amerikanare

Metropolitan 1500, som pé& dessa sidor skarskadas av sina
agare, dr pd sitt satt hégaktuell i dessa dagar. Den vagnen
var ndmligen et av de férsta forsdken att skapa en ameri-
kansk smabil, en biltyp som ju nu snart lanseras dven av
"de tre stora’.

Bakom tillkomsten av Metropolitan lag namligen Nash-
koncernen, som i bdrjan av 50-talet ville skapa en 'shop-
pingbil” fér amerikanska husm&édrar. Fér att kunna fram-
stalla vagnen pa billigaste sait, sékte man kontakt med
Austin i England och resultatet blev en USA-ritad bil med
engelsk motor, Nash-Metropolitan, till en bérjan med samma
motor som fanns i Austin A 40. Vagnen har sedan bérjan
tillverkats hos BMC i England och exporterats till sitt "and-
liga" hemland, dar den sdljs genom American Motors, sedan
Nash férsvunnit som sjalvstandigt foretag.

Metropolitan 1500, som numera har A 55:ans motor, har
just i ér undergatt ytterligare detaljféréndringar, och bl. a.
fatt ventilationsfonster samt utifrén Gppningsbart bagage-
utrymme, det senare en detalj, som dv svaren harintill att
doma var varmt efterlangtad.

Den vatlenkylds, fyrcylindriga siotdampore. Bok — blodfjadrar
losm)venhlmoiorn som Melropolitan med direkiverkande hydrouliska
1 vtrustals med har en slag- leleskopsiéldeampare. — Bromsor:

volym pd 1489 cc. Cylinderdia-

C Girling hydrauliska.
meter 73 mm och slaglangd 89 mm.

Teknik for Alla
stiller tio
ndrgangna fragor
till fem

dgare av

Metropolitan 1500

anser de om sin bil?

Damfrisorska
TANIA ROOS

Varfor kipte ni
Metropolitan 15007

Hur langt har ni kirg den?

Jag kopte Metropolitan &r ul-
seendets skull. Mar jog parkerar
litet varstans i Stockholm brukor
felk garna stanna och studera min
bil. Det Gr en trevlig och sportig
vagn med bra motor.

1 700 mil,

Hur anvinder ni bilen?

Jog oanvander min bil dogligen
privot till och fran damfriseringen.
Den kors darfor mycket i sta'n.
Till helger och liknande ledigheter
gker jag garna vt till landet med
en.

Hur stor dar

bensinfirbrukningen?

Den drar genomsniitligt 07—08
literfmil.

Har ni haft nagra

reparationer?

Inga reparationer.

Moximal effekt 52 hk vid 4 500
v[min. Storsta vridande moment ar
10,23 kgm vid 2 100 v/min_ Motorns
kompressionsférhallande 7,2:1.

Branslesystem: Zenith fallférga-
sare med luftrenare av oljebads-
fyp. A.C. mekanisk branslepump.
— Smérjsystem: Trycksmorjning
med pump. — Kylsystem: Tryck-
system med pump, flakt och ter-
moslat. Systeme! rymmer 6,8 liter.

Koppling: Torrlamellkeppling,
som paverkas hydrauliskt. — Vaxel-
lédon &r trevaxlad med ulvax-
lingarna: Eitan Z.8:1, tvaan 1,5:1,
treon 1:1 och backen 3.4:1. Ratt-

voxel, — Styrning: Skruv och tapp,
vivaxling 14,5:1.
Fiadring: Fram — individuell

med spiralfjadrar ach hydrauliska

El-systemet: 12 volt. Batterikapa-
citet 51 ampéretimmor. — Metro-
politan finns béade som kupé och
cabriolet.

ANDRA VIKTIGA DATA:

Totol langd .......... 3 800 mm
Total bredd ... 1600 mm
Total héjd .. 1 420 mm
Hjulbos ........ 2200 mm
Sparvidd fram 1150 mm
Eparvidd bak oo 1140 mm
Tianstevikl kupé ...... 851 kg
Tionstevikt cabriolet .. 832 kg
Vandradie ............ 5600 mm
Bensintanken rymmer .. 397 liter
RIS - g i 10 075 kr
Omsatiningsskatt : 850 kr
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Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

En enda, och det galler bagage-
luckan. Det ar svart ait placera in
vasker och andra "“grejor’ dar,
dessa maste tos in genom bildor-
ren.

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

Sikten or mycket bro bade fromat
och bokét. Bilen &r léttmandvre-
rad, snabb och varm.

Valka firbdttringar
vill ni fioresla?

Bilen ar vtrusiad precis som jog
ville ha den och priset var ju
samtidigt dverkomligt.

Vilka tekniska finesser

sdtter ni sarskilt virde pa?

Den 52 hk starka och snabba me-
torn salter jog myckel stort varde
pa.

Vad anser ni om vagnen ur
siakerhetssynpunkt?

Melropolitan 6r en mycket god
vagvagn. Den hor bra bromsar
och korstallningen blir riktigt be-
kvam. Jag har aven latit moniera
in {vé sakerhetsbalten, déd mon ju
ddrigenom kdnner sig betydligt
sakrare vid bilkérningen.

| nédsta biltest:
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Jeg har haft flera clika smébilar
tidigare, det var darfor jag képte
Metropolitan. Den ar precis lagom
for mig som ar ungkarl. Den ar
kemfortabel, originell och den
vicker en viss uppmarksomhet,

Jog ville helst ha en trivsam tva-
silsig bil. D& jag fick se Metro-
politan blev jag begeisirad over
desls exteridr, som ar mycket origi-
nell.

Utseendet foll mig i smaoken, det
ar ju en snygg och mycket origi-
nell bil, och det finns ju inte s&
méanga vagnar av delta marke i
marknaden. En annan orsak Gr oft
jog alltid &nskat mig en sportbe-
tonad vagn.

Jag hade seit Metropolitan i skyl-
fonstre! hos en bilfirma intill min
bostad och blev iniresserad av
den. Den ar myckel ftrevlig off
kéra.

Den har gatt 5500 mil vid det héar
loget. Jag har bl.a. gjort flera
langre ullundsresor med den.

Jag har kért drygt 1700 mil nu.

3 500 mil. Darav nagra resor Sarna
—Stockholm.

1 500 mil.

Den anvands uteslutande sam pri-
vatbil.

Bilen onvands uteslulande fér pri-
vatbruk.

Baro privat. Men det or inte bara
jag som ar biltérare i familjen,
min fru onvénder ofto bilen for
turer till de olika affarerna.

Eilen onvonds bara i det privota.

Min Meilropoliton drar under 0.8
litermil vid hastigheter omkring
100—130 km/tim.

Vid londsvagskérning drer den
knappt litern_

Vid langre kérningar haller sig
bensinforbrukningen under 0,8 liter}
mil.

Den dror inte en liter per mil.

Bromsarna ar det enda jag hor
behovi justera.

Bilen hor inte behévt repareros
annu, och det ar ju bora skont.

Bara smajusteringor.

Ingenting férulom garenliservicen.

inte vad jag markt annu. Den ar
mijuk ach behaglig att kéra, unge-
far till halften sportbil kan man
nog saga. F. 6. skvlle jeg nog
villa ha litet batire bagaogeut-
rymme.

Jog har inte funnit ndgro sarskilda
nackdelar pé min bil. D& jog mest
gor landsvagskdrningar skulle jag
garna Gnsko att Metropolitan hade
utrustats med en fjarde vaxel.

Jag ar inte rikligt nojd med de
slanglosa dacken. Banorna vill
gdrna lossna mellan corden (va-
ven) och moénsirel. Detta sker ge-
nom ait smé bubblor uppsiar.

Joag her @nnu infe funnit ait Metro-
polifen har nagra nackdelar.

Meilropolitan hor till &vervagande
delen fordelor: den ar snabb, be-
kvam, bensinsnél och mycket lait
eti parkera. Jag har sjalv kort
ella olika radiobiltyper har i
Stockholm under de senaste 10
éren, sa jog har ju en viss erfa-
renhet ov bilar.

Det or mycket latt oit ta sig fram
i trofiken med bilen, da den i mitt
tycke ar lagom stor. Vagnen ar

dessutom accelerotianssnabb.

Det @r mycket bra varme i bilen.
Bilen &r liten och behdndig i fra-
fiken. Den kraftiga 52 hk-motorn
ger en mycket fin accelerafion.

Min bil &r aocceleralionssnobb,
liten och behandig.

Se under frégon om nackdelar.
Ar man ensom ar bilen ypperlig.

Jag vill gorna ha en bagagelucka
sam gdar oft dppna utifrén. Som
det nu forhaller sig maste maon ju
lasta in bagoget genam bildérren.
Motorhuven vill jog ha forsedd
med en lasanordning i anslutning
till instrumenteringen inne i bilen.

Kunde toket hdjas en aning sé&
vore det bra. Al bagagelucka
saknas tycker jog inte om. Det ér
ratt besvarligt nér mon skall te
in vaskor genom sjélvo bildérren.

Det skulle finnos las fill bégge
dérrarna. Dessutom skulle bilen
uvtrustas med ventilationsreter.

Den a&r wvtrusiod som en vanlig
sioandardvagn. Vaxelspaken har
fétt en bra plocering och det gar
vidore mycket lait oft fé in vox-
lerna.

Det finns inga speciella finesser
pa bilen. Den ar utrustad ungefér
som de flesta bilar i den pris-
klassen.

Varmen i forsta hand, vindrute-
spolningen ar en onnon finess,

Det finns ingo speciella lekniske
finesser. En fordel ar ju annors oft
vindrutespolorna ingér sem sian-
dard.

Metropolitan ar forsedd med ovan-
ligt stora och fina siGidampare.
EBromsarna ar lagom mjuka ech
sikten i bilen ar tillfredsstallande.
Aven i hard blast ligger vagnen
mycket bra pd vogen.

Vagnen aGr mycket saker pa va-
gen, sladdar inte och ar jamn i
slyrningen. Jag har tidigore haft
en Fiat och desso tva bilar kan
jomstéllas med varandra bade
med hdnsyn lill de goda vigegen-
skaperna och ur sakerhetssynpunkt.

Bromsarna och styrningen &r ut-
markta. Siklen &r i milt tycke
hundraprocentig runt om. Vidare

ér det ged acceleration i motorn.

Metropolitan ar varken samre eller
baltre an andra bilar i sommao
prisklass. Bilens bromsar &r bre
och vagegenskaperna ar sé gede
man kan begadra.

Vésttyska Isabella Borgward
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HMW LYX

B Under de fjorton dagar vi hade HMW-
mopeden ute for testning, hann vi hira
Atskilliga synpunkter pa den dsterrikiska
mopeden. Folk med ett mattligt intresse
for mopeder forfasade sig ver, att vi
vagade aka motoreykel utan registre-
ringsplatar, medan initierade lyssnade
pa motorljudet, och viskande fragade hur
mycket den var trimmad. Dessa kom-
mentarer karakteriserar i stort HMW
Super Lyr — en moped som genom sin
motorstorlek, ramkonstruktion och ben-
sintank litt kan forvaxlas med en me.

Forutom det motoreykelliknande av-
gasljudet, dr det omedelbara svaret pa

<

Pa bilden ovon ses det Triumph Thunderbird-
liknande styret och den stora bensintanken. Bakre
stankskarmen (nedan) ar sobert utfarmad och
ingar som enhet i den dvriga ramkonstruktianen.
Man far vara lika radd om sténkskérmarna som
pa en bil — de ar dyra alt byta. Den pafailande
stora HMW-motorn ar mycket livlig och rastark,
men iyvarr ar ljudnivan hos den ganska hoég.

20
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Vi testar

mopeden:

Var gasttestare Jérgen Qviberg drar har pé for
fullt med testexemplaret av HMW-mopeden. Har
nedan finner ni_ hans kommentar i punktform.

HMW-mopeden har en vdrdefull detali i motar-
urkopplingen, som gér att mopeden vid even-
tuella fel kon trampas sam en helt vanlig cykel.

gaspadrag en sak som ytterligare under-
stryker HMW-mopedens "storhet”. Detta
far i huvudsak den nya och effektiva
strypningen ta it sig aran av, portarna
i eylindern dr helt avvdgda for att ge de
lagstadgade 0,8 hk vid en fart av 30
km/tim. Motorn har ocksa hirigenom
blivit mycket rastark, och dven accelera-
tionen av denna tunga moped — 10,5 sek
fran 0—25 km/tim — visar att stryp-
ningen dr val genomtidnkt. Bide insug-
och avgasljudet dr kraftigt, men knap-
past storande.

Den stora HMW-motorn startade vid
de flesta tillfallen pa tredje kicken, sa-
val kall som varm. Nar tramporna ar
kopplade till kicken, har de en ganska
hég utviaxling, varfor “pysen” méaste an-
viandas vid start. Trots "pysknappen”

slirade ibland kopplingen ndr motorn
var kall.
Moped, det Ar egentligen ett annat

namn for cykel med hjalpmotor. Sedan
fabrikanterna gatt ifran "aktersnurror-
na’” och inriktat sig pa tillverkning av
mopeder med motor i ramen, har begrep-

b

pet evkel alitmer kommit i skymundan.
Far en mopedist nagon gang orsak att
cykla en av dessa nva mopeder, miaste
han pinna runt med tramporna for glat-

ta livet f6r att kunna halla balansen.

HMW &r daremot utrustad med en
motorurkoppling, som till skillnad fran
andra mopeder helt kopplar ur motorn
vid trampning. Det dr darigenom majligt
att t. ex. vid ett motorstopp trampa mo-
peden lika ldtt och lika fort som en cykel.

En sak, som vi ddremot hakade upp
0ss pa vid var test, var de enligt vart
tycke klent utformade svingarmarna. Pa
dalig vdg svajade mopeden betdankligt.
Ett vinkeljarn pad bade fram- och bak-
gaffelbenen skulle avhjdlpa felet.

Frian 30 km/tim stannade mopeden
med bakbromsen pa fem meter, med
frambromsen pa 4,75 m och med bada
bromsarna tillslagna stannade den pa
fyra meter. Resultatet dr bra med tanke
pa att den tunga HMW-mopeden inte ér
utrustad med stérre bromsar dan sina be-
tydligt lattare kollegor.

SVEN ZETTERGREN

49,9 cc.
tva eller tre vaxlar.
Ramen av helpressad stalplat.

fram av typ Earls-gaffel.
ca 54 kg.

Den kdpte han f. 8. samma do%‘
med HMW-mopeden, och ger

finess man soétter vdarde pa.

B MINDRE BRA DETALJER: Skrammel i

B HMW LYX HAR EN ENCYLINDRIG TVATAKTS BLOCKMOTOR med véndspolning. Slagvolym
Borrning 38 mm, slag 44 mm. Kompressiansfarhailande 6,5:1.
nas vid 3 500 v/min. Véxellddan ar sammanbyggd med motorblocket ach kan fas med antingen
Tvaskivig lamellkoppling i oliebad. Dell'Orto-férgasare med startpump
ach insugddmpare, Svanghjulsmagneten lamnar 6 volt/17 watt.

Bensintanken rymmer med reservbransle atta liter.
Bak, svingarm med teleskap. Ddck 23x2,25 med vita dacksidor.
— Rikipris (i detta ingar hastighetsmatare) for typ SL utan motorskydd 1055 kr.

B TEKNIK FOR ALLAS GASTTESTARE i detta nummer — l6-arige Jorgen Qviberg — &r bosah
i Bagarmossen utanfér Stockholm. Han arbetar som kontorselev pa ASEA och har egen moped.
han fyilde femton ar. J6rgen gjorde en ordentlig genomkdérare
ar sina synpunkter i punkiform:

B BRA DETALJER: Kraftig acceleration —~ manga detaljer ovcnldg! stabila — rdstark, mopeden
klarar mycket! bronta bcckcr utan pedalhjalp — férnomlig fiadr

platen
svajiga — hog vtvaxling pa tramporna fér start av motorn.

Toppeffekten 0,8 hk

— Fjadring
Viki

ing — motarurkopplingen en

— béde fram- och bak-svingarmen ganska




Bygg bord ...

(forts. fr. sid. 16)

10 proecent aceton. Biist om denna plast kan
sprutas pa med sprutpistol, si att d helt
blir genomdriinkt med plast. Det dir vik-
tigt att samtliga celler | kakan limmas fast
vid glasfiberlaminatet, som lig a glas-
skivan. Innan denna plast hiirdat
ligt att belasta honungskakan med en

- plan
skiva av nagot slag, sa att den helt ligger at
mot glasfiberlaminatet.

Niir det hela h
lossas frin glasski

ilat firdigt kan laminatet
Det hiir dock inte gis-
ras firriin efter nagot dygn § vanlig rums-
temperatur, Ytan mot glasskivan dr no lika
Mank som glaset. Plasten dir ock genom-
skinlizg sa att bhikakan syns igenom.

Den motsatta skivan lamineras separat pa
samma siiit mot en glasskiva. Plast malas
alltsa pa i ettt skikt, Nir de hiirdat ligger
man pa glasfibern driinker in den med
plast, tills den blir helt miittad, Sedan malar
man dver ett Cjockt flidande skikt plast och
a skikt ligger man sa bikakan med

i vinerade skivan uppat, Bikakans
celler limmas da fast | plastskiktet, som man
strik pa.

et hela belastas med en absoelut plan skiva
ech ‘n hiirdat fGirdigt kan det Klara
laminatet lHitt tas bort. Vi har nu en ea 18—10
mm tjock skiva, som iir spegelblank pa bada
pidor och genom vilkenm man kan se bikake-
ret, An sa linge jir bordsskivan ganska
g | kanterna, varfir man maiste limma
fast en kantlist runt hela bardet. Denna maste
fiillas in niagon ecentimeter mellan de bada
yiterskalen,

Etit mer avancerat siitt fir att Higga listen,
gom har bordsskivans kontur, mot glasfiber-
skiktet innman man ger pia bikakan. Man
gir alltsi kanten samtidigt som man lami-
nerar skivan., DBikakan passas sedan in och
plastas som tidigare, Nir skivan jir helt fiir-
diglaminerad slipas kanten jiimn,

Denna metod att tillverka skivor eller lik-
nande detaljer dir synnerligen intressant och
hilr finns eft stort omrade f6r experiment,

”

Till och med batar med dubbelt skal med
bikaka en lan giirs numera,
Vi kan ert ocksa riilkna med att denna

metod kommer att bli den fichiirskande §
framtiden. Batar byggda pa detta sitt blir
synnerligen liitta och styva och dessutom hil-
Tig materialmiissigt alltsi. Rent hantverks-
isigt fordrar dock metoden myckel arbete,

HJALMAR LARSSON

Motorn som...
(forts. fr. sid. 17)

ter, vilken niir spindeln roterar for roder-
- gen (12) fram eller ba Muttern iir
dessutom firsedd med en styrning (11), vilket
gir att muttern inte tenderar alt vridas runt,

sSpindelns higra iinde iir forsedd med et
litet kugghjul (13), som ligger 1 ingrepp med
ett stort Kugghjul (14), vilket har till app-
gift att dterfiira muttern i neutralliige, Detta
astadkoms genom att kugghjulet  (14)  dir
erbelastat med en spiralfjider (16) och
nna {jiider spiinns niir spindeln roterar,
ym den stora utviixlingen mellan kugg-
hj n (13} och (14) roterar det stora ku
hjulet aldrig mer fin ca ett halvt varv., N
centrifugalkopplingen  slipper kopplingsski-
van (2), vrider [rjidern tillbaka Kkugghjulet
(14} och (13), spindeln, kugghjulet och Kopp-
lingsskivan i det lige de hade innan motorn
startades,

Bilden nederst § fig, 2 visar ett annat alter-
nativ fiir fjiderreturen. Diir bar hela retur-
systemet pa motorns higersida ersatts med en
lina (21), som via en bryttrissa (20) sitter
fast | kugghjulet (8). Linan dir fiist I en spi-
ralfjiider (22) fast firankrad nagonstans i
madelien.

Bryttrissan sitter lagrad i
Tenna arm ach bryitrissa
flidern kan firankras uppi

arm (19).
nteslutas, om
r kugzhjulet

(8) roterar drar t ned lin varvid f.
dern Niir cenirifugal iplingen 1

gir kopplingssk drar ffidern tillbaka
hjulet i neutralliige,

Att observe iir att koppli Kivan miiste
wvara mycket Litt, helst hird aluminiumplit,
fir att den inte skall rotera fiir langt dver
neutralliiget vid dtergingen. Ar den tung
kommer den att pa grund av sin levande kraft
{halanshjulsverkan) att rotera fram o tinl-
baka innan den stannar i neutral

Ligg ocksi miirke till att man maste ligga
in bronsbrickor pa axeln mellan Kopplings-
skivan och motorn samt mellan kugghjolet
(8) och Iagerbocken pid motorhuset.

HJALMAR LARSSON

Porsche-nyit
i racerleken

W “Varldens minsta bilfabrik”, som Fer-
dinand Porsche Junior si blygsamt kal-
lar sitt foretag i Stuttgart-Zuffenhau-
sen, hor i varje fall till de framsta nar
det giller aktiv tavlingsverksamhet.

Lagom till Monacos Grand Prix i maj,
kastade Porsche fram en liten "bomb”
pa tavlingsomradet, en ny ensitsig vagn
for Formel 2. Debuten i Monaco blev
visserligen ingen lyckad uppvisning for
den nya vagnen — von Trips, som korde
den, blev invecklad i en krock och maste
bryta loppet — men det hindrar inte att
man vintar sig mycket av dess nista
framtridande pd arenan.

Till skillnad fran den ensitsiga
Porsche som redan i fjol debuterade pa
tivlingsbanan ror det sig hdr om en helt
ny modell.

Karossen ar byggd dver ett stalvors-
chassie och fjadringen bestar fram av
en sedan RSK-modellen niagot omarbe-
tad torsionfjiadring, medan bakhjulen
fjadras av spiralfjadrar utanpa tele-
skopstotdampare. Bakhjulen &r upp-
hingda i dubbla svangarmar.

Den vidlkdnda fyreylindriga Porsche-
motorn har inte undergatt nagra storre
forandringar. En nyhet dr att véxel-
lAdan, som hittills for tavlingsbruk varit
femvixlad, p4 den hidr vagnen har fatt
annu en vixel, och formodligen 16r det
sig om en fyrvixlad lida med tva extra

vixlar placerade i ett sdrskilt hdlje
utanfor.
Vagnvikten uppskattas till ungefar

480 kg utan olja och briinsle, en vikthe-
sparing pa ca 125 kg jamfort med den
ensitsiga vagn, som tidigare med stor
framgang korts av Behra och som helt
enkelt var en ombyggd tvasitsig vagn.

Det dr tydligt att Porsches tavlings-
avdelning med storre intresse an nagon-
sin gar in fér Formel 2 som pa senare
tid varit mer eller mindre pa vig att
olommas bort. Férklaringen fir nog
sokas i de signalerade #dndringarna i
tavlingsreglementet infér 1961 Ars si-
song. Ndr "stora” racerklassen bestar av
vagnar med higst 1,5-liters slagvolym
och en vikt av hogst 500 kg, bior Porsches
vagnar av den har typen vara lagom ut-
provade och med hopp om gott resultat
kunna kastas in i Formel I-leken. B B

Test- och lavlingsféraren von Trips redovisar
sina erfarenheter av en forsta tur med den nya
Porschen. Observera de stora luftintogen bokom
foraren — de sorjer 6r lufttillfarseln till molorn.

EHl speciellt luftintag framtill forstarker kylningem
av de fenférsedda trumbromsarna. Framhjulen
ar torsionsfiadrade, medon bakhjulen fiadras
med spiralfigdrar ulanpé leleskopstéidamporna.

Tréng! om saligheten &r det i fGrarulrymmel p& den nyo racern, nedon 1. v, P& béda sidor om sig
har foraren stara bransletankar, forbundna med et uljomningsror. Handbromsen ses i millen medan
vaxelspaken sitter till héger. Medan 1.h. en gliml ay molorn med vansira motorsidans forgasare.
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Forbilliga TV-képet — bygg TV-bord sjélv

Bords- eller golvmodell brukar vara den stdende fragan, nér TV-képet blir aktuellt.
Bordsmodellen blir den billigaste, men & andra sidan kan det vara svért att hitta ett
underlag, som passar till apparaten, bade vad hdid och utseende betraffar. Ingenjér
AKE AHLM kommer hér med en byggbeskrivning pé ett bade billigt och prydligt TV-
bord, som ni sjalv kan snickra ihop till er TV-apparat. En sarskild finess &r en skruv
for installning av lamplig vinkel i hojdled, och pa kopet far ni en liten tidningshylla.

ar man kostat pd sig lyxen att

kopa en televisionsapparat, kan

det val vara bdde forstindigt

och viilbehovligt att reducera de

kompletterande utgifter, som in-

timt hanger ihop med TV-kopet. Vi tdn-

ker hiar niarmast pa en sidan detalj som

TV-bordet. Det dr namligen en typisk

PGor det sjialv’-sak. Och dessutom en

trevlig "mébel”, som ar billig ur mate-

rialsynpunkt och inte heller kridver sa
viarst manga arbetstimmar. :

Den konstruktion pad TV-bord vi pre-

genterar hir dr gjord si, att den bér

kunna tillverkas av dven den mest ama-

&
i
=
m
o

torbetonade hemmasnickaren. Delarna
gors efter ritningarna pa denna sida,
varefter de limmas eller skruvas ihop
efter anvisningarna i teckningen nedan.

Om man malar bordet kan man ge-
nomgaende anvinda sig av vanlig tra-
skruv, som spacklas over. Viljer man
emellertid att lackera bordet med klar-
lack bir man med tanke pa slutproduk-
tens utseende dock anvinda sig av mas-
singskruv  med kullrigt huovud, dar
skruvskallarna kommer att vara synliga.

Genom att giira bordsskivan rorlig kan
man stalla TV-apparaten i onskad vin-
kel fér att p& sa sitt £a sjialva bildfaltet

plastline

330 x495

JO mm plywood
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pa mottaagren i den lampligaste vinkeln
for tittarma. Tidningshyllan under bor-
det gbrs av plastlina, som flatas mellan
tviarpinnarna. Detta arrangemang gors
lampligast da TV-bordet dr helt fardigt
och malat eller lackerat.

Pa bordsskivan kan man skruva fast
ett par tunna lister, som avpassas si att

televisionsapparatens "fotter” ligger
mot listerna. Darvigenom farhindras
TV-apparaten fran att glida pa ski-

van. Vidare slipper man ifran missodet
att apparaten faller av bordet, om den
lutas bakat i for kraftig vinkel. Bords-
skivan fasts med gangjarn i framkanten.
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Bade bat och molor ligger undansiuvade i baga-
geulrymmet, nér Erland Svensson reser pé fiske-
semester, T. h. har han plockat vt de olika bét-
delarna pé en brygga for montering. Ingen del
ar langre an 1 m och hela "pakelet’’ vager 40 kg.

Han tar baten i pkel

B Bitar, som gar att lagga pa biltaket,
bérjar numera finnas i ganska stor sor-
tering. Modellsnickare Erland Svensson
i Stora Tuna ville gdrna gi ett steg
lingre. Han birjade experimentera si
smatt med en helt revolutionerande
konstruktion, och 1 viras hade han den
klar, biten, som gar att plocka isdr i
smabitar och stoppa in i bilens bagage-
utrymme.

Nu har Svensson sokt patent pid upp-
finningen och pd Tuna Modellverkstad
i Stora Tuna, som han driver tillsam-
mans med en kompanjon, vixer den

firsta lilla serien fram i vintan pi att
nagon tillverkare med resurser skall an-
mala sig.

Som material i byggbitarna anviandes
batplywood, mahogny eller furu. Mahog-
nybaten har 6 mm, trelagers plywood i
sidostyckena och 8 mm femlagers plywood
i botten, medan furubiten har gjorts av
4 respektive T mm plywood. Vikten ar 40
kg for mahognybiten och 32 for furu-
versionen. Matt: 2,75<1,25 m.

Som stomme tjanstgor ett listverk av
tra pad varje enskilt byggelement, och
de olika sidostyckena spinns helt enkelt

Sammansaliningen bérjor med oit balens bollen "'veckios ul' L v. Bolenplalian besiéir namligen av
fyra segment plus okterspegel med tillhGrande taft, och alla delarna Gr sommanfogode med gang-
jarn. Ovan t, v, monleras foren pa boltenstycket ach 1. h. ovan kompletteras bygget med forsta sido-
styckel. Sidostyckena dras fasi med snabblas, och alla skarvar talas aulomatisk! med svampgummilisier.

samman mot bottendelen med snabblis
och en stalwire med spinningsanordning.
I varje sidostycke finns ett spar, dar

bottenkanten passas in, och samtliga
skarvar har lister av svampgummi.

En ganska naturlig friga ar vil: hal-
ler baten och haller den verkligen tatt?
Teknik for Alla har haft tillfille att
géra en provtur tillsammans med kon-
struktéren och vi konstaterade:

Tack vare den relativt vil tilltagna
bredden ar biaten mindre rank &n man
skulle tro. Vi korde utan obehag med
en 2,5 hk utombordsmotor pa fullgas,
och det vatten, som #terfanns pa hotten
efter en 20 minuters tur, kunde ha tor-
kats upp med en niasduk. R B

FRAM TILL PROVTUREN &r monleringen en affér pa ca tre minuler. Bildern @ nedan Y.v. ech i millen visar avslutningsfaserna. T.v. monteras det sista
sidostycket, varefler baten ar i komplett skick. Som en yterligare forsiarkningsalgérd spanns dock samlliga delar ihop med hjalp av en wire och en
spanningsanordning, nedan i mitlen, En liknande anordning forstarker konstruklionen vid akterspegeln. T. h. nedan har Erland Svensson salt sin skapelse

i sion for en demonsirationstur. Arorna ar delbara och ingér i

"byggsatsen'’.

B -

L E 3

Med en létt vtbordare gor

"Tun'', som bdéten heler, ganska geod farl.

- e
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mo! postfarskott kr 2-55.

Allt i radiokom ponenter

finner Ni i var nya katalog nr 8. Den sandes mot kr 2:25 i frimGrken eller

mEmT— A |}

1

ELRA o i AB | 4

Hellandargaten 9 A, Stackhoim 3. Tel. 2402 80.

2 L

# 0

TILL UNGDOMAR med examen
frén Enhetsskolan 94, 9a, 9y eller Realskola

Industrin behdver folk med goda teorotiska och
praktisk-tekniska kunskaper,

Har Du goda betyg kan Du séka Intriide till ASKA :s
trediriga industriskola pd féljande linjer:

Elektromekanisk

Verktyg- och maskin

Plit

Konstruktion
Har Du visat skicklighet, flit och Intresse och upp-
natt goda betyg kan Du efter avlagd examen vinna
intriide 1 fyradirig teknikerskola (aftonskola), dir Du
kan avliigga verkstadsteknikerexamen som

Arbetsledare

Arbetsstudieman

Laboratorietekniker (el. och kemd)

Verktygsritare

Konstruktor
Under hela utbildningstiden utglr 16n. Billig in-
ackordering 1 férndimliga pojkheml

Ar Du intresserad av
teknik och villig att all-
varligt arbeta f6r Din
framtid, viind Dig till
nirmnste arhetsfirmed-
ling eller liinsarbets-
niimnd, dir Dua fir pro-
spekt  och  ansiknings-
blankett.

Alla sikande miiste un-
dergit anlagsprov. Kur-
sen bilrjar den 3 oktober,

J

Den BASTA PRESENTEN
for varje FLY G-intresserad

2 BOKYERK AY BESTAENDE YARDE:

MOTORFLYG FOR

ALLA

— Den stralande motorflyghandboken har skrivits av &versteldjtnanten i Flyg-

vapnet Nils Kindberg och rekommenderats av General G. A, Westring i Svenska

Dagbladet samt hela den Svriga expertisen. Lattlast, stort format, 100-tal illustre-

rade sidor

Aldrig har Ni féit sa mycket fér s& liet! REKLAMPRIS 3:75

Den 500-sidiga FLYGHANDBOKEN

— Speciellt for segelflygintresserade har varldens framsta experter tillsammans

med den svenska eliten skrivit den 520 sidor tjocka segelflyghandboken med
100-tals illustrationer, hallbart inbunden i bésta biblioteksband.

PRIS endast 13:75

Till FLYG-UNIONEN, box 4237, Malmé 4

Séndomg. ........ ex. MOTORFLYG & 3:75 kr.,
eerew... ex. SEGELFLYG (500 sid.) a 13:75 kr.

el ey e, Fg o © oo S PR B e Ll b TR B T

o T g B A & R ey Lt o My B 1|1/ S 7157
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Ar detta DX-ing?

Det finns manga siitt att skaffa sig veri-
ikati pa. Eit av de mer orging redo=
nylizgen i en sydsvensk DX-tidning.
Radio verifierar ju inte rapporier
ka ly<snare, men vill en svensk DX~
fall ha deras verifikationer skall
at denna tidning, ta en rapport, helst
pa Utlandspragrammet och siinda den till en
viss dansk DX-are. Denne "rekvirerar” veri-
fikationskortet och siinder sedan over det till
den svenske DX-aren, som stolt kan siitta upp
det pa viiggen och notera iinnu ett poiing |
sin QNL-statistik

Ar detta DX-ing? Bedriigeri vore siikerligen

ett Limpligare uttryck. Man later stationen
fia den uppfattningen att den hirts i Dan=
mark, medan i sjilva verket rapporten tagits
nagonstans i vart eget land. Detta iir att
issuppfatta hela idén med DX-hobbyn.
Ar verkligen det friimsta intresset for dessa
att skaffa verifikationer fran sa
mﬁn;.u liinder som mijligt, kvittar det sedan
pa vilket siitt? Hur liinge drijer det da innan
man kan képa verifikationer ungefir pa sam-
ma siitt som man nu kan fa tag i hotell- eller
flygbolagsmiirken?

Ett annat bekviimt'” rappo
skriva av detaljer ur program
programpunkter, som finns medtagna i WRH!
Detta lmr bl. a. resulterat i att vissa japanska
ationer fatt en viildig wmiingd
i Sverige, Det iir givetvis statio-
nernas sak att kontrollera rapporternas rik-
‘het, och tyviirr iir en del stationer inte sa
t noga med detta men att Gverhuvudtaget
ia fa ett QSL pia detta siitt vittnar om
en hiipnadsviickande brist pa | sla for DX-
hobbyn,

L Iyssnarrapport siinds till stationen i
forsta hand rér att denna skall fa en upp-
fattning em hirbarheten, inte [6r att QSL-
jiigarens samling skall kunna berikas med
ifinnu en trofé, Stationerna iir inte till for att
betjiina DX-arna utan tviirtom,

siitt iir att
[ten eller de

Mystiska portugiser

Under varen har ett par ]ll)l’lll"l\\])l‘ll\lg:’l
igsstationer satt myror i huvudet L
DX-arna, da de giickat alla forsdk till iden-
tifiering. Nu tycks i alla fall atminstone den
ena gilan vara last.

Stationen pa 4 6835—95 kp/s antogs first
vara en regionalstation till "Emissora Na
nal’” (som t.ex. Azorerna). En uppgift i som-
marsupplementet ay WRH ger emellertid vid
handen, att "Radio Clube de Mozambigques®
lokalstation i Nampula jindrat frekvens till
4691 kp/s. DA den har just den uppgivna
stiingningstiden 20.30 torde stationerna vara
identiska.

Den andra stationen har hirts senare pa
kviillarna pd& omkring 1320 kp/s och identi-
fie s som "Radio Clube de Congo Portu-
, syftande pa den lilla Carbinda-enklaven
norr om Angola, diir stationen skulle ligga i
staden Cabinda (andra uppgilter siiger Car-
mona).

Emellertid besvarades en Iyssnarrapport
siind till denna adress av en station med an-
nat namn i (‘-Abindn. vilket tyder pi att det
inte finns nigzon "Radio Clube de Congo Por-
tugues atminstone inte i den stan. Vem lé-
ser " f:lllvt""

KV-nytt i korthet

H KANADA: Ilera av de prive
siindarna som finns i Kanada iir for till
inaktiva, Silunda anviinder The Transcanada
Telecommunications Ltd i1 Winnipeg inte sina
stationer CKRO (6150) och CKRX (117320
). utan siinder bara pa mellanvi Samma
iller Canadian Marconi Comps i Mon-
och dess KyV-siindare CFCX pa 6 005

remot kan man ibland hiéra stationen
i St. Johm's pi Newfoundland, 35971
kp’\ Effckten iir endast 300 watt, men n J
ligheterna att ho statione stora niir inte
den starka dominikanska siindaren HIMT iir

igang.

B ALGERIET: Senaste programschema for
den algeriska radion ser nt sa hiir: Franska
ar kl 06.30—09.00, 11.00—14.00 och 15.00
—23.15, siindagar 08.00—23.15 dver 50 KW
daren pa 11835 kp/s. De andra 50 KW-s
darna .'itprflnn~ nﬂ 9685 kp/s med arabiska
program voch pa 7115 kp/s, som reliiar Paris
med program p kﬂl))‘lﬁlia kil 20.00—21.60 n-~h
arabiska Kkl 21.00—24.00. H H
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BOLIDEN

e

- fOr battre
batteriekonomi

‘- .
FULL HAND

med hobbyuppslag fér handi

Hl folk i alla é&ldror, tekniskt nyt om
motor, balar, radio och TY, flyg och folo. Allt dette ger Er Teknik
for Alla.

FULL VALUTA

for pengarna far MNi dessutom genom oh

PRENUMERERA!

’_-Jag prennmererar pi TEKNIK
for ALLA.

Posta kupongen i dagl

O Halviir 11: 750 O Heldr 22: 50

! ej. TIA
B0 . QB8 iianiseaen naamsae I
1

betalar
{Jag eitter X 1 rutan fir dnskat portot.
alternativ.) Prenumerationsav-

giften fAr uftagas genom post-
firskott, varvid 60 ore tillkom-

TEKNIK for ALLA |

i Frankeras : |

Box 3137
TN e e w g o e R STOCKHOLM 3 I
SOBURG" 5 8 e P d Faru e mh e i
Bogta Svarsfirsiinde!se I
el et ST = S SN et S Tillstind nr 237
I VAR GOD TEXTAI TrA 15/59 Stockholm 3 -J

Tank om

jag krockar
med en dalg...

Ur olyckstelegrammen:

YAlgen, en bjdsse pda 300 kg,
stod och lurade vid vigkanlen.
Just som en bil passerade med
hég fart tog den elt sprang, hamnade pd kylaren, kros-
sade vindrutan med vdildsam krafl, bueklade till taket
och hamnade bakom bilen, Algen tog nigra kliv vidare
in i skoegen, dir den foll dod ner,

Firaren, kipman Thure Johansson, 47 dr, Stockholm,
klarade sig tack vare sikerhelsbdlte. Utan det hade han
slungats in i den krossade vindrutan.”

Tank om Ni ocksd krockar med en dlg...

Tdnk om Ni moter en omkorningsdare. Tank om Era
bromsar klickar. Tdnk om Ni miste kiora av vigen for
ett lekande barns skull.

Vagar Ni tanka? Nej, strunt i det — sint hinder
inte Er. Men skaffa sikerhetsbilten i alla fall — for
siakerhets skull.

Thure Johansson siger:

— Jag trodde aldrig jag skulle krocka... och allra

minst med en #lg. Jag gjorde det... och Vattenfalls
sikerhetsbilten riddade mig.

TYP -
SVERIGES MEST SALDA
SAKERHETSBALTEN AV

VARLDENS SAKRASTE
MATERIAL

Det enda béltet med vetenskaplig forskning bakom.
AB BRODERNA OTTOSSON & CO. — KLIPPAN
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Till salu:

STARTA EGET
dernaste recept pA otaliga art.
. any. adresser pi leverantorer o.

Lundgren. Stenmarksviigen 2,
TRIUMPH SPORTBIL snygg och villvirdad.
Siiljes for 1.800:—. Foto och beskr. mot porto.
Box 105, Orebro.

HVA MOTORCYKEL 125 cc inreg,
skatt. Pris 150:—, ik Li

fh-;\-lu m:‘irl\on Vi har reservdelarna Ni siOker.

Finu.@'l‘:e fi‘;rb:’il tring
gillar sportig i
mopedhandlare

UTOMBORDSMOTORER 1 alla prisligen,

g. av fabr. Evinrude, Tr\hn\on \I\-r(-ury,

- ruhinu-de-s, Penm In_ ¥
i Il:}.lalr i tri och plast

, AR Stockholms Motor-
nsrationsb,\':-__rnndvn, N:a Ban-

utan emhullu{"
centrum, Bens

@ﬁ/ﬁlgg t';ngnserl

Ann.-priset under denno rubrik ar nelto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kontant eller
insatt pé postgirakonto 157992.

Manuskripten méste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f6r otydligt
skrivna eller starki férkortade manus.

MOPEDREPARATIONSHANDBOK — YT-
TERLIGARE PLUS FOR PUCH MOPED-
AGARE! For ¥r och for alla som tiinker

skaffa sig PUCH finns nu en reparationshand-
bok, Diir finner Ni det mesta om montering
och demontering av PUCH-mopeden, smoérj-
schema ete. 32 bilder hjilper Ir att litt hitta
alla detal] PUCH mopedre tionshandbok
kan e as hos PUCH-aterforsiiljarna eller
direkt f Motorlund 1 Malmé AB, PPostbox,
Malmd 1. Siindes mot postfiirsk. 3 kr + porto.

EL-KOMB. AGGREGAT fir lod- o. svetsiinda-
mill, eff, o. Litthanterligt, Bruksanvisn, medf.
Prisl. 17:50. Wikstréim, Helmero, Havsniis,

KENUTT ! Hir har Ni chansen att enkelt
och effekrivt trimma me:n till ett verkligt
fartilk. Liittfattliga trimn.-anvisningar for
nistan alla 2-takt. t. ex. Silver- o. Guldpil,
NV, Monark, Vespa m, fl. kompl.,, end. 4:50.
RSR-Motor., Box 11, Stuvsta.

0 l{.\llE ;;Or sum viirlds-champ.
i BRODERNA HAL-
DDERI, Malung.

frin virldens ledande ho-
. flygbolag for resviiskor, brickor o, d.
Sortiment om 10 Bt z

V\l \\()\'S S[\I\\QI\R
BAGAGEMARKEN

MOTORCYKELDELAR, Tag
fiesta miirken. Storst i branschen. )Iot.orfirman

LJUDDAMPARE YOLKSW, 12 Iril_). Kr 32:—,
mod. 1056—59 34: —, PV 444 B o. IS med alla
ror 39: —. Opel Rek. m. rir 44: —, Ovr, mirk.
beg. prisl. F:a Ehd, Box 35, Stockaryd.

ror 100 :—.
trebro 5.

10 W RADIOSTATION m/39 m.

Beskrivn, m. svarsporto. Box 5909,
ALLEKANAL-ANTENNRITNING. Bygs
Liittbyged, v

gjalv

en DX-lingdistansantenn, 1kiind
konstruktion, 13 direktorer 1 eller 2 vian. Ritn,

Kr 7:8 -+ porto. A, Ridell, Limhamn,

\md efter v.\r nya tl!llmhnmka—
umturl ande biltillbehir och ti
rustningar, till billiga priser. Gillmos lllll“-
Sidermannagatan

PLEXIGLASAVIALL
Varierande storl. , fiirgat och sjdlv-
r S —/kg mot post-
t. BERNO MEKANISKA VERKSTAD.

log som siindes gratis frin Sven H,

OCH_PLAST-

sons utfirliga beskrivningar, [\erspn-litiv-
ningar ov-h \'nn[ig hiind
ils ;

n‘t :.xr det litt.

.1",L'nm<' av b’itir }
. 4m plastb’nt nmd q[untl\ontnrer
ET-FILM, Ron-

;\R_. Se annons i TfA nr 8 o. 10.

J ¢, allt i Lloyd reservd, o. orig.-
. séindes pA dagen vid best. Ring eller
Gotlandsgatan

UTOMBORDSMOTOR Johnson 22 hk 1.400: —
Gert Karlsson, Osterskog, Bredaryvd.

FINA TRAMPBILAR end 20:50. Over
grabben 3—8&8 Ar med énskehil. Fir monte
I satsen inghr ¢ gummihjul 2 ratt, vix-

2156 mm,

elspak, alla dvr. stdldelar + sidor, En robust
o. bra bil. Rolig att mont. LE KSSER-
VICE, Box 23. Enskede 1. Tel. 48 }

GENERATORER BOSCH som nya 24 V, ]
W 45:—. Returr. Werner Eriksson, Nossebro,
BEG. SNURROR till ligsta pris. Bl. a. f6lj.
mitrken. Penta, Johnson, Scott, Mercury, NV
Marin, 1,5-—50 hk. End. kérda i sitvatten, Svar
m. p. Tel, 0202,/50229. C. O, Axelsson, Tidrnsjo.
CITROEEN B I1 sport m/52
rad, en d:o i delar. MC sv
sadel. 8. Karlsson, Bastutr
BEG. MC-DELAR finns till Triumph 500 Speed
Twin, Royal Enfield 350 ce. HD halvtopp, Mo-
nark Ilo 175 ce och CZ 150 ce, samt div. bildel.
billigt. A. Eliasson, Fridhem, Viinersborg.

estad och viirde-
sadel, end. bak-
disk, Bjurholm.

ETT 30-TAL NYA ELLER OBETYDLIGT
BEGAGNADE MODELLMOTORER av olika
fabrikat. Lista mot 30 6re i frim. Svar till

"Maodellmotorer”, T{A Box 3137, Stockholm 3.

HERMODSTILLG, 28%:—
G. Sundin, Box 417,

siiljes for 230:-—.
Storuman.

GLASFEBERPLAST f. )
och hantverk, Vi lagerfira alltid V-plast,
i specialbehandlade Glas-
, mattor, band och snéren. Tillskriv
i bruksanvisning
Minsta firsidljnings-
V-Plast med Aecele
: 50 — vilket riicker till 1

som siindes kostnadsfritt.
% L

'3, Viind Eder med fir-
1 AD SERIEBAT, M:

Pi .|\|-'\1r1 gata ~H) l"

BATPLYWOOD.
ruI I 1[;:1\\\0041 av lmu ac 11 nmlumu\ 1 tjock-
d in 4 mm tin ‘l‘-» mm

\I<T N1 Jtt \1 lulll"t oc h lnl\l-lt l\m gara en
1T

C YKE L me (I [».|[| lll '\l||n|l)[

1 ST SVETSVERK ELGA 3 kg bra 125:—.
1 st Utomb.-motor Regina 3.5 hk 400: —, 1 st
D:o Archimedes 2 hk koérd 1 tim 625: —, 1 st
motorsig Homolite EZ5 kirklar ny kedja

300 1 st D:o Be-Bo
grilskli]muro Engelsk

irklar 150: —, Motor-
ve, litet kird 200:—,

Pianodr Hagstrom Constellution som
nytt 475 . t. Box 66, Alghult.

LUFTGEVAR tyvp. b Ispinnars, s. k. skjut-
banegeviir., beg, men ¥ — pr st.
Repa inner, unu\mm och getalisering
(s‘ |u\1(1~11n") av alla slags vapen, Humana

r. 0. 8. Grundstrims vapenverkstad,

\rulvn rsplan 7, Stoekholm K.
SMABILDSIOTOGRAFER! Passa pa! Kip 35
mm. PaPont film 50 ASA, 30 met, rullar. Det

oK S

ger Fir 19 st smibildsfilmer fior endast 25:75.
Firma DEALIP, I'ack 240, Soloa 2.

MOPED SYALAN JB, kiirkl, 125:—, Piahiings-
motor Ilo felfri 40:—. Uppl. m. p. J. K. Lars-
son, Box 93, Harplinge. s

ALLA DELAR TILL BORGWARD 1500 m/30
sitljes. I'. Ralomonsson, Glbhmsta, Huddinge.
BEGAGNADE DELAR, Volvo PV 44t m/352.
Wauxhall Velox m/52. L.-0. Johansson, Ej-
dern 1, Stenungsund,

VERKTYGSLADOR
Tillverkade av helpress:
tl" samt 2 utfiillbara lock mwl \]mIJI

t av bil- och ')ll — '8
lmn" av minst 3 st 5:— st. 1)11 K s

A)l.\TiiRASTRONO.\[ER!
gatser frin Goto, Japans stisrst:

stensviigen 36, Johanneshov. 1

HYA 175 ce drombiige sport 1956 drs modell

viilviirdad, Asemyr, Dalaviicen 38, Giteborg V.

STENSKOTTSSKYDD FOR STRALKASTA-
RE. En nyhef, tillverkad av ofiirgad plast som
fastsiittes med 3 st sugkoppar pid strilkasta
elaset, vilket effektivt skyddas mot sten
Typ 1, for Volkswagen och DKW.
par. Typ 2, 170 mm diameter, pa
Ilesta stora ach medelstora hilar, 10:
Firma Te-Te, Algaris, Tel. 39,

pr par,

KONDENSATORER 0.1 0. 025 uF fir 15 dre/
st. B. Gioransson, Direjaurgatan 4, Sthlm Va.
TY-ANTENN HIRSCHMANN fiir kanal 4, 2
vining. billigt. Tel. Skivde T02 (3.

UKY-KY \]()’1 -ror 79: —. Nitndn. Tor radio-
styrn. 20:-. ( \nd. srsson, Kvarng, 7 B, Kiping.
RADIOMATERIEL till drimpriser. I'risiista
mok  port W. Lundberg, Kyrkogatan 26,
Vituershor
NETTOPRISER! TV-DX allkanaisantenn i 2
viin (20 element). Riktpris 195 :—. Netto 68:—.
Skorstensfiiste 16:30. Askskydd 4: 55, Masti

solator itor 95 dre. Hi-IPi
Tape 7" D:o EI’ = 550 m 19
D:o LP = —. Pliono Trix batt
bandspelare med transistorer komplert s

mikrofon, hdigtalarve, band o. batterier 195:

Begir hm\thvr Prislista mot porto. Antenn-
Import, Box 4062, Trollhiittan 4.
> as
Kopes:
CTOMBORDSMOTORER. Evinrude 10 hk iiven
defekt, G. A. BENGTSSON, BRUNFLOV]
GEN 5, OSTERSUND.

\I\I)FL\ ERK Nordie 12 V, endast propeller
clsil. \l\l TIN ISACSSON, BREVL.
KISA, Tel, 535.

-
Dicverse:
MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giller renov, av Kder motor Eontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfdra spec.-arb, pi
\.l\(ll bil, me, moped, bit o. stationdra moto-

. Svetsn, omfordr, av eylindrar, l\]llllltl-
nnlmnn vev- o, ramlagerrenovering
terat reservd.-lager. DKW utbytes
Spec. & f. mopedmot. Aukt. rep, f. i@,
FLYGTANDNING fir mec o. mnpt'-lu' Tel.
22 (41 28, MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA \l\lxl:)'l I
Oml, av ma" etankare 25: B
kare 2 pol. 4 pol. 80:— 1 5
litta me 1.' '‘Dammsugire 37—,
verktygz alla slag oml. och rep.
vana. Lindstroms KElverkstad, Kungsg
Kalmar, Tel, 188 77,

RE RVDELAR O. TILLBEHOR Lambretta-
Yespa., Cylinderborrning, renoveringar, GOTA
\IU[‘!)R Ostgitagatan 17, Stockholm 86,
MYNT FRAN HELA VARLDEN, Stiorre saml.
utsitljes i poster om 50 olika mynt till endast
kr 10:— pr sats + porto, Verkl. fynd kan
giras — passa tillfiillet! Gust. Isaksson, DALS
GRINSTAD,

FOTOAMATORER. Framkalining, kopiering,
forstoring pd 2-—3 dagar med 40 ¢ rabatt.
TORIE KARLSSON, BOX 55, RIMBO.

COX-OLYMPIC

Amerikas férnim-
sta tiivlingsmotor,
25 cc nu inkom-
men, 18600 v/m,
0,317 hk. Prls en-
dast 65:—, Begiir
var katalog med
senasta prissink-
ningar, iindes
mot 50 dre i frim.

FIRMA ESKADER

62 18 53.

Gumshornsgatan 8,

Stockholm 6. Tel.

rGUMMIDRIVREMMAR

dukvikt.
47 X

Dim.
Pr m. @
4 X ! 1nl

‘l\l‘ll Gvriga

dimensioner,
OVRIGA REMSLAG
REMLAS
REMVAX
KILREMMAR
KILREMSKIVOR

REMSKIVYOR, SKF-KULLAGER
EL-MOTORER, TILLBEHOGR
VATTENPUMPAGGREGAT

S \GI\LI\(-OR SAGSPINDLAR
Lingvarig le\'urun.\;ut'l‘urenln-L —
leveranser!

A G BJELKSTROM

MASKINFIRMA

korrekta

&r:39. PARTEBODA AT 39.
Telegramadr.;:AGBJEIKSTROM




Gor fritiden/lonande

NKI:s fackingen-
jorskurser
16 olika linjer
NKI:s laroverksin-
genjorskurser pa
fockskolelinjen
10 olika linjer
NKE:s laroverksin-

NKli-skolan med
Nordens storsta
kursprogram —
mer &n 2.500
kursalternativ

Ingenjorsutbildning

genjorskurser pa
gymnaslelinjen
8 olika linjer

Tekniska hogskole-
kurser |
Matematik
Yektaralgebra
Mekanik

Industri
och teknik

Arbetsledare-
kurser med
psykologi

VYerkmaostarekurser
for olika fack

Formanskurser
for olika fack

Kurser pa alla

stadier inom
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Volsverksteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik

som Ni kan
Ni

Om Ni

Vdrme och sanitet
Elektroteknlk
Radioteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik

Vag- och vatten-
byggnadsteknik

Kemi och kemisk
teknologi

Textilteknik

Tra-, cellulosa- ach
pappersteknik

Offert och
farsdljning

Produktion och
personol

Matematik
Arbetsledning

Specialkurser
Brondskydd

NKI har 34 ingenjorslinjer

Arbetarskydd

Arbetsstudier

Informationskurs
i MTM

Indus triell
ekonomi

Industrield
organisation

Regler- och
servoteknik

Andra kurser

Hondel, kontor
ach sjafart

Raaiskola och
gymnasium

Intradeskursar
tlll speclaiskolor

Engelska
Tyska
Franska
Ovrlga sprak
Psykologl
Socialo studier
Teckning och
madlning
Fackteckning och
nyttokonst

vilja mellan. Om Ni vill, kan
ocksad borja med en grundkurs for
ingenjorsutbildning och ldngre fram bestim-
ma Er for vad Ni vill specialisera Er pa.

Ingenjor pa 3—5 ar

anviinder Lr fritid till att NKI-
studera, kan Ni pa 3—35 ar, beroende pi
Era forkunskaper, bli firdig med Er ingen-
jorsutbildning. Av de 2.400 ingenjorer som
tidigare utbildats vid NKI, har mer iin 40 %
borjat med bara folkskola som grund.

FRIKUPONG

Nty

(Kan postas utan kuvert
och uton frimarke)

Siand mig Kostnadsfritt den stora tekniska
studichandboken "Hur man blir ingenjor”. aikhias
Sind diven tidskriften "Pa Fritid™ gratis ctt e
ar. Jag dr sarskilt intresserad av nedan- NKI
stiende fack: betalor
portot.
(] e L]
Teknisk begavning
s - & M .
provas kos'nadsfrlii N I(I [Skiiv hér vad som intresserar Er.) Till
NKI-SKOLAN
l-‘_('ir att fa $n klarare bild av sin begav- 'Skﬂlan l {Namnj s:t Eriksg. 33
5 | {[-eleve aq N ES
ning l\an. I\I\'I' eluncr, som ir -t\ cksam har Nordens o =R
ma om sina forutsittningar, fa genom- i (Fédd &0 Yeke)
ga NKl-skolans speciclla anlagsprov,  Storsta kurs-
som utarbetats av pedagogiska och program 'or {Bostad]
psykologiska experter. Alla blivande
NKl-elever kan skriva till NKI-skolan tekniska studier " (Postadress) LAY &
5 a 3 J a ¢ L : [ (folksk.) {verkstedsk.) [ irealex.] Svorslorsdndels
och bqgara ett anlagsl')rO\ , som ir kost lD el wdladdsdid o0 | Cllesised, cnérsindslse
nadsfritt OCh utfores 1 hemmct. |Ange gdrna fra f6regdende studier, kryssa i resp. ruta ) Stockholm 12

-
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Under denna vinjett besvarar Teknik [or [
Allas experter pad olika tekniska omrdden |
kostnadsfritt frdgor av allmdnt intresse.

Pa grund av del begrdnsade utrymme !
som star till brevlddans forfogande kan |
det dréja innan svaren publiceras i Tf4, |
men vill ni ha snabbare svar pd era pro- |
biem per brev uttas ett arvode pa tvd kro-
nor som insdnds pa postgirokonto 1579 92. |

Alla fragor sidnds [. 0. under adress |
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock- |
holm 3. |

|

Mdrk kuverten "Brevladan”.

FRAGA: 1) Vilket kompressionsforhdllande har
motorn till Morris Oxford -50% 2) Kan det anses
lampligt att héja kompressionen n&gat fér att {&
béttre acceleration och ev. ldgre brénsleférbruk-
ning? 3} Hur mycket skall topplacket i s& fall
frasas av? MATTSSON

SVAR: 1) Kompressionsforhallandet ar 6,8—7,0:1.
2) Ja. 3) Ca 0,5~1 mm.

FRAGA: 1) Vilka &r slutartiderna fér Agfa Super
Silette L? 2} Finns det dubbelexponeringssparr,
snabbframmatningsarm och filmindikator? 3) Var
sitter avtryckaren? 4) Hur mycket kostar bered-
skapsvaskan till kameran? 5] Hur mycket kostar
gul-gront filter och nérbildslins?

GUSTA THERNSTRUM

SVAR: 1) Siutartiderna fér Agfa Super Silette L
Gr: B1/1 -1/2 - 1/4-1/8 - 1/15 - 1J30 - 1]60 -
1/125 - 1/300 sek. 2) la. 3) Kameran d&r forsedd
med s. k. toppaviryckare. 4) 34 kr. 5) Gul-grént
filter kostar 14: 50. Farsatislins finns inte i origi-
nal men sddan som passar till kameran kostar
12 kr.

FRAGA: 1) Tal Vedette -57 en kompressionsfor-
héjning till 7,5 :1 och i s& fall hur mycket skall
tapplocket hyvlas? 2} Hur stor blir effektak-
ningen? 3) Vilka munstycken och vilken bensin-

nivd i flottérhuset bdér man ha vid ekonamitrim-
ning ay !6égcscran, den drar omkring 1,4 liter/
mil¢ 4) Vad ar det fér fel nér det har bérjat
lacka olja ddr vevhusventilationsréret &ar fast-
satt? S.M. L

SYAR: 1) En h6|ning av_originalkompressionen
& -57 ars Vedette fran 7,2 : 1 till omkring 7,5 : 1
or motorn t&la under fSrutsattning att lagren ér

felfria och motorn i dvrigt ar i god kondition.
Lat hyvla topplocket ca 0,5 mm. 2) Effektdkningen
blir inte s& stor, men den kommer att mérkas
mest som en n&got piggare motor. 3) Original-
forgasaren Zenith-Stromberg 32 NDIX med f6l-
jande munstycken: huvudmunstycke 92, lufthuvud-
munstycke 180, tomgdngsmunstycke 40, startmun-
stycke 140, holsrin? diam, 19 mm, brukar vara
ekonomisk under forutséttning att motorn &r i
god trim. Bransleférbrukningen av 1,4 liter/mil
verkar vara i dverkant om det gdller landsvags-
kdrning. Undersak om fdrgasarens lufirenare @r
rengjord samt aft tdndsystemet med téndstift ar
felfritt och tdndforstdliningen 3° FO.D. 4) Lée-
kaget vid ventilationsréret kan ha uppstatt ge-
nom alt rorets nedre faste &r trasigt eller span-
ner roret snett. Téiningen bdr nog ske p& en
verkstad.

FRAGA: 1) Jog har en Ford Tounus 15 M -57,
Gér det att montera dubbla férgasare p& den?
2) Vad kan man goéra ytterligare f6r att trimma
motorn? 3} Finns det styvare ventilfijadrar att
képa? 4] Hur mycket 6kar effektent it

SVAR: 1} Vi avrdder er fr&n att montera tvé
forgasare p& denna motor, d& det &r mycket
omstandligt att f& dem att dra motorn jGmnt
over hela fcrrre%istrei. Det or lattare att f& gott
resultat med enbart originalférgasaren, om  ni
byter luftkonan mot 25 mm, &kar tomgdngsmun-
stycket ca tvé steg, provar spridarmunstycken
117,5—120 beroende p& motorns allménna kondi-
tion samt byter emulsionsmunstycket mot nr 210—
215. 2) Ni kan lata brotscha upp insugningskana-
len vid ventilsétet ca 1,5—2 mm och lata sotta in
motsvarande stérre ventiler. (Bestdlls pé verk-
stod.) 3) Nej, inga som passar, men ni kan be-
stélla 10 % styvare fiadrar hos négon spiralfja-
derfabrik (se tel.-katalogens yrkesregister). Pri-
set brukar vara nagon krona per styck. 4) Genom
kompressionsdkning och férgasartrimning samt
stérre insugningsventiler dkar effekten ca 10 %,
vilket mest visar sig i accelerationen.

N1 som
fotograferar §

skulle ha fordel
NORRLANDSKA

fotobranschen.

villkor for FRITIDSOMBUD. ..

Namn

av att
FOTOCENTRA-
LEN i Umead — landets storsta och
mest vilsorterade postorderforetag i

FORDELAKTIGA INKGP = GOD EKONOMI

I
|
|
| Sand mig Eder stora 224-sid. fotokatalog samt ombuds- |
I
|
I

FRAGA: 1} Unskar fullstdndiga data pd& Ply-
mouth Speciol de luxe -46 -49, 2) Toppfart ostrypt
ach branslefdérbrukning med Carter-forgasare? 3)
Har Chryslers lilla "'sexa'’ utgdh ur produktio-
nen? 4) T&l motorn mcrschhosti%heter p& 100—110
km/tim vid nedstrypning till 1,2 liter/mil? 5) Ar
kompensationsmunstycke 46 fér litet i lilla Roches-
tern till denno motor?

SVAR: 1) Cylinderdiam, 82,6 mm, slaglangd
111,1 mm. Cylindervolym 3 570 cc. Kompressions-
férhallande 6,6 : 1. Motoreffekt 95 hk vid 3600
v/min. Forgasartyp Carter 574 S. Brytarspetsar
0,020”. Tandning mérke OV. Tdndstiftsgap 0,025”.
Tdandningsfolid = 1—5—3—6—2—4. Ventilavstand
(varm motor) insug 0,008” och avgas 0,010”. In-
sug Sppnar 5° f.6.d. 2) 125—130 km/tim. Bransle-
forbrukning 1,1—1,5 liter/mil beroende p& kdrsatt.
3) Ne|. 4) Beror p& hur och under vilka amstén-
digheter bilen koérs, men i "normala” fall bér
detta g& bra. 5) Nej. .

FRAGA: Hur skall man gdro fér att f& reda p&
spegelfrekvensen pd& en viss frekvens? B

SVAR: Spegelfrekvensen ligger pé& ett avstand
av dubbla mellanfrekvensen fran den station som
mottagaren @r installd p&. Ar till exempel mot-
tagaren installd p& 15100 kp/s och mottagarens
mellanfrekvens &r 460 kp/s, kommer den statio-
nen att héras pé& frekvensen 15100 — (460 + 460) =
14180 kp/s, fast givetvis svagare har Gn pé&
15100 kp/s.

FRAGA: Vilko data &r det pa Kreidler Ama-
zon? Vad kostar den? S.G.

SYAR: Encylindrig Kreidler tvataktsmotor med
hardférkromad Iéttmetallcylinder. Slagvolym 50
cc. Férgasare Pallas med vatlufifilter och insug-
ningsljuddampare, Tvavaxiad sznkronisercd vaxel-
lada med 3-skivig torrlamellkoppling. Backtag-
ningsférmaga 20‘£. Brénslefdrbrukning 0,15 liter/
mil. Bransleblandning 25 : 1. Décksdimensioner
23 X 2,00”. Priset Gr 1080 kr.

FRAGA: Jag har en Puch MS 50 L som branner
sonder tandstift och brytare. EH KLG F100 branns
ner p& ca 50 mil. Vad kan vara orsaken till
detta? PUCH 6119090

SYAR: Formodligen &r den anvénda téndstiftet
nagat fér mjukt, varfér ni bér byta ut stiftet mot
ett hardare t.ex, Bosch W 225 T 11 eller likvér-
digt. [ I |

’ a\\a‘-*

#) Sjalvfallet en smé-
bildspegelreflex-
kamera

kontakta

ldtskotr spegel-

reflex for
framgangsrik
fotografering

| (fr kr. 220: —)
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En oslagbar kamera

for hogsta ansprik
r. kr. 730: —)

Begdr broschyr frdn Eder folohandlare
cller fran generalagenten direkt:

AB EXAKTA-Agentur H. Gértner, Stockholm O, tel. 611636
IHAGEE KAMERAWERK AG ¢ DRESDEN A 16



Polska segelflygplan

— vilkénda for sin kvalitet

Ndarmare upplysningar kan erhdllas fran
Handelsradets Byra vid Polska Ambassaden

IFriggagatan 4, Stockholm

MD

Przemyslowa 26, Warszawa, POLEN
P. O. B. 365. Telegramadress: MOTORIM WARSZAWA
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Hjlp till Skicklighet

SWANN-MORTON verktyg f6r den hindige
tillverkas i Sheffield —av de
finaste material.

gwam-m.o‘d'&w
GRAFT TOOL

For latt skarning av alla slag, dven de
finaste arbeten. De bida lostagbara bladen
har finhardad skdrpa. Det flata handtaget
mojliggdr korrekt uppritt grepp och hindrar
att kniven rullar, nir den liggs ned.

gmmm-moﬁ&w
HANDI-T0OL

En kniv {or alla andamal med fyra kraltiga
blad av varaktig skidrpa. Bladet som ar i
bruk stoppas undan i handiaget, nir upp-

vardefull
handtaget

giften har klarats av — en
sikerhetsanordning. Det f{lata

hindrar kniven att rulla, di den liggs ned,
och ger ett stadigt grepp.

o AT X s g
Forfragningar fran branschen viillkomna

TILLVERKADE AV

Swann-Morton (Sales) Ltd.

Penn Works - Sheffield 6
England

3841C
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tFr&n flygfronten

Det har varit en del diplomatiska diskussioner
mellan Soviet och USA om hégtflygande ameri-
kanska transportplan i luftkorridoren till Berlin.
Planen var av typen Lockheed Hercules, och ett
sa4dant plan kan ta eft 100-tal rustade soldater.

| i

Hound Dog heter en ny amerikansk lufi-till-mark-
robot. Tvé s&dana robotar &r har monterade un-
der vingarna p& ett B 52-bombplan. Robotar av
denna typ kan avskjutas medan plonet befinner
sig pd& stort avstédnd frén luftvarnsbatterierna.

Det svenska flygvapnets dverljudssnabba jakiplan
Saab 35 Draken kan utrustas med négra olika va-
penalternativ. Det kan dven medféro en impone-
rande bomblast, och vi ser hor J 35 bestyckad med
bomber till en sammanlogd vikt av ca 1000 kg.

Convair 880, som s& sméningom skall sattas in i
SAS-trafik, undergér nu en serie harda belasi-
ningsprov. Hér pressos 16 tons tyngd mot fenon,
en belasining, som skall motsvara péfrestningar-
na vid en utomordentligt hard gir under flygning.

Raketmotorn Armstrong Siddeley Gamma anvénds
i den engelska Black Knight-raketen. Motorn har
fyra férbranningskammare, vager 317 kg och ut-
vecklar en dragkraft av 7 450 kp vid markytan.
Som drivmedel anvénds véteperoxid och fotogen.

R

# HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allas
patentexpert, ing. Ingvar Siokvist, besvarar har
frdgor av allmant intresse. Hidlpen ar kostnads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samlidiﬁ: insGttas p& postgirakonto 1579 92.
Mera direkt hjalp lémnas av "'?fA:s gransknin? -
tianst for uppfinnare'’, som presenterodes i nr 10.
Adressero  frégorna till  ’Patentfrégor” eller
"Granskningstjansten’, Teknik fér Alla, Box 3137,
Stockhoim g

FRAGA: Jag har en mindre verkstad och har
behov av ett verktyg, som &ar paténterat, men
som jag sjélv: skulle kunna tillverka billigare.

Ar det patentintrdng att tillverka verktyget och
si@lv anvénda det i produktionen?
MEKANIKER

SVAR: Svaret p& frdgan méaste bli "ja", d& det
i lagen uttryckligen framhdlls, att ett ekonomiskt
vinyttjande av en palenterad uppfinning &r pa-
tentintréing. Skulle ni emellertid anvénda verk-
tyget i ert eget hushdll, dér det allts§ inte skulle
anvéndos for produktion, torde ni inte riskera
att géra patentintréng.

FRAGA: | vad mén utgdr utévning hinder for
erhdllande av patent? RE<H1

SVAR: Utdvning utgdr i Sverige hinder for er-
héllande av patent, oavsett om utdvningen skett
i Sverige eller i utlandet. | vissa lander fa&r ut-
Svning ha skett av uppfinnaren innan patentsdk-
ning inlamnas. Detta gdller speciellt far USA,
Kanada och Belgien. | USA é&r tiden under vilken
utdvning far ske fore patentansdkningens inlom-
ning begrdnsad till ett &r och i Kanada till tvé
&r. | de flesta andra lénder gdller bestGmmelsen
att utévning inte f&r ha skett inom landet ifraga.
En utdvning utom det land, i vilket patentsdkning
sker, har ollts& oftast ingen inverkan pé& patenter-
barheten. HE
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BAGAGEHALLAREN

B NY ELLER BEGAGNAD BIL iir en frige-
stiillning som blir aktuell ritt ofta for den

som en géng fitt bilen i blodet. En bok éver som pryder upp vagnen.

det dmnet bir alltsid, tycker man, ha alla ¥Forkromad. Endast kr, 85: —.

mijligheter att intressera. Tvi MHF-miin, Finns hos niirmaste bilhandlare.

ingenjor Gert Wallin och chefredaktér Nils JARN & STALPRODUKTER, TOARPSDAL

Nilsson, har givit sig pa uppgiften. Hur har
de lyckats?

artade ar frin ar.

Den som foljer praktiskt allf som skrivs i :
det hiir iimnet, blir naturligtvis ritt kritiskt EEFrankeras ei§ :
instilld, och man gor klokast i att inte viinta e s ™
sig négot revolutionerande nytt, Rad till bil- betalar :
spekulanter maste tyviirr bli timligen Hik- portot -

| H

Aven om anriittningen allts# ur innehflls-

synpunkt saknar nyhetens behag, miste man

[
# n
hilla forfattarna rikning for att de slir fast studie- - =
vlssa viktiga fakta med storre eftertryck och DS n
i klarare ordalag iin vad som hittills oftast handbok :
varit fallet. I synnerhet kapitlet ”Formalite- IS“"d___"”Z bl’""Pj’" il n
. oAl s 1 5 ngenjérsutb, me - R [ ]
tarsplug "bi“\DDQ.t RO HAR A0 aiin el s:atligJ c;amen inom [J Tekn. fortbild- [J TV-servicekurs SIO“Sg. 82 A ™
annan frin en dyr lektion i bilképandets ] Maskinteknik ningskurser {1 Arbetsstudier n
svira konst. [0 Kraft- och H Arb_e:sledarcutb [0 MTM, inf. kurs -
L] i 5 s virmeteknik f. olikabransch. [] Arb.analys och »
Friagan iir dock om inte boken liade vunnit {1 Verkstadsteknik [J Ritteknik arb.férenkling ]
péd en starkare koncentratlon till just det in- [ Elkraftreknik I El‘eikuonilll( a ﬁ{axemgnk. :
: : . e ? PFp Bn- [0 Teleteknik ] Industrie hégre ingen-
txtcssuntasto ny tt Lll.c.r bc,gng‘nat'? Forbrian. I3 BVt aiakatk bl jorskurs n
ningsmotorns arbetssiitt” och ”Vad markna- 01 Kemiteknik {1 Bileknik [ Pabyggnads- u
den erbjuder” iir exempel pa kapitel, som ] Merkantiltekn. %ﬁa;‘cmgﬁik kli(rsl_:lx; i (:lc' :
i 5 5 Facking.-examen [ | Mekani teknik ocl
man giirha hadeseit Horpskalade —det firsta L inom r:lgio grcn;r [l Halifasthetslira servoteknik :
Aterfinns redan i kirkortsboken och det sist- =
P i e int n Rt d N g B i s g Bt s B B
namflda blir alltfér snart inaktuellt. d amn Svarsférsandelse :
(Natur och kultur: Ny eller begagnad bil, av oty i e R W i e el 2 S Tillstand nr 36 -
Gert Wallin och Nils Nilsson, Pris 12:50, in- | 77 7% il i Molmé 1 78 m
bunden 16: 25.) Pastadress TFA 24/7-59

<&

Med CN 17 kan man trolla...

Ja, det &r faktiskt sant — Agfacolor negativfilm CN 17
|6ser pa enklaste s&tt alla Era filmproblem ty CN 17

ar en universalfilm, Vare sig Ni vill ha pappersbilder
i farg eller i svartvitt sG avgér Ni den saken i lugn

och ro efterat. Ni kan @ven lata géra fargdiapositiv

fér projektion. Alla dessa méjligheter har Ni alltsa

fran ett och samma negativ! Den hdga kénsligheten

(17° DIN) underlattar i synnerhet vid fargfotografering.
Dags-, konst- eller blixtljus — CN 17 klarar varje

uppgift pé rétt satt. Vad kan man vél mer begéra?

...for bara 2:50

Sa litet kostar det numera att géra en storkopia i férg
(?%9? eller 912 cm). Prova en rulle Agfacolor CN 17
nésta gang!
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TIA-KRYSS 15

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser p& 25 kr. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv-
lingskupongen nedan till Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
Kryss 15". Krysslésningarna skall vara Teknik
tor Alla tillhanda senast den 7 aug. 1959.

!
|

l_ Postadress

Tavlingskupong TfA-Kryss 15
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Medelpad i toppen

TFA-KRYSS 12: 50 kr for férst Sppnade réita
16sning skickar vi till Bérie Johansson, Solgérds-
gatan 12 A, Ange. 25 kr vardera far Tommy An-
dersson, Tidavad, Tibro, och Henrik Rydén, Flygs-
fors, Orrefors.

Teknisk

PRESSREVY

® SKRYNKELFRITT: I Eng-
land har lanserats en tapetse-
ringsmaskin, kanske niirmast
avsedd for »gor-det-sjiilv’-fa-
miljer. Det enda man behdéver
gora jiir att stryka ut klistret pa
tapetens baksida., Med maski-
nens hjilp rullas sedan tapet-
viaderna pA viiggen. Maskinen
striicker tapeten och ser till att
papperet inte skrynklar slg.

® GROD-MOTOR: Grodmans-
sporten har under senare Aar
blivit synnerligen populiir i USA
och f. n. riikknar man med att
det finns niirmare tre miljoner
utdvare, Dessa skall nu befrias
friin besviiret att behiva simma
»f6r hand” under vattnet, me-
nar en New York-firma. Den
reklamerar niimligen med en
grodmansmotor, som monteras
pA ryggen. Motorn, som fir sin
kraft frin ett laddbart plast-
batteri, driver en viil inkapslad
propeller.

® STRATF-VILA: Belglen har
en ritt originell bestiimmelse i
sina trafikregler. Den bllist, som
kér om i en férbjuden zon, far
som straff tvA timmars parke-
ring.

® LAGOM LJUST: Ljuskon-
troll iir den allra senaste flnes-
sen pi den amerikanska bo-
stadsfronten. ¥or ungefir en
tusenlapp kan man fa appara-
ten installerad. XKontrollen ba-
lanserar mingden av artificiellt
och naturligt 1jus i ett rum un-
der den morka farstiden. Ett fo-
toelektriskt Gga ger impulser
till en elektronisk kontrollappa-

rat, som automatiskt reglerar
ljusstyrkan hos lamporna i
rummet.

® RYSK OLJESJO: I den sov-
jetiska tartarrepubliken har pa-
triiffats en jittelik ’'oljesjo”.
Den #ir 18 meter djup och har
samma yta som Sverige.

® DYR HALKA: En Intressant
utredning har avsléjat att var-
jo dygn di det iir halt viiglag
gor vart lands bilister en tids-
forlust, som kan viirderas tlll
700 000 kronor,

® HAL PA HAL: Oljeletning
iir, om man fir tro en ameri-
kansk utredning, en ganska
nyckfull verksamhet. Hittills
har niimligen borrats drygt en
miljon hidl i jakten efter "det
svarta guldet”, Endast vart 41:e
av dessa har gett nagot ut-
byte...

® VADER-RADAR: Krigsarens
radar, som hade till uppgift att
avsléja fientliga mal, har i
fredstid visat sig vara ett yt-
terligt anviandbart redskap
inom viiderlekstjiinsten. Med
hjillp av radar kan man niimli-
gen forutsiiga regn, snd, hagel,
orkaner och virvelstormar pa
lingt avstind. Nir impulsen
frin radarapparaten mdter en
regnby tlllbakakastas ’ekot”
och visar sig som ljusa fliickar
pA en mirk skirm paminnande
om en TV-apparats. Med 8vad
personal och en god radar kan
man uppni utmiirkta resultat.
En orkan eller tyfon kan upp-
tiickas pi ett avstiand av 270—
320 km, i enstaka fall har det
rort sizg om 450 km. Kraftiga
regnbyar kan t. 0. m. med rela-
tivt svaga radarapparater kon-
stateras pa ett avstind av dver
160 km oeh med Kkraftigare ap-
parater pi ca 500 km, Normala
snobyar kan konstateras pi ett
avstind av 125 km och med siir-
skilt starka apparater pi 150—
175 km. | |



Svdva gadrna
i det bla —

men jinte i okunnighet om vad som sker
pa teknikens minga fascinerande omri-
den! Ni blir bade tekniskt orienterad och
allmiéinbildad genom att studera Teknik
for Allas handbicker, Denna serie bor ingi
komplett i alla teknikmedvetnas bokhyllor.
Samtliga bicker bjuder pa underhallande
liisning och de flesta kan betraktas som
oumbiirliga uppslagsverk.

Svensk Teknlsk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr 12: 73.

Mekanikern., TfA :s yrkeskurser i svarv-
ning, borrning, hyvling, frisning och
silpgoing. Av O. Ekberg., Inb. Pris kr
14: 50.

TfA-HANDBOK NR:

1. Riiknestickan och dess anvindning.
Av T. Porsander. 2:50. 14 uppl,

. Elektriska ackumulatorer. Konstruk-

tion — Skotsel — Laddning. Av 1.

Porsander. 4:23. 6 uppl.

Omlindning och beriikning av smamo-

torer. Av T. Porsander. 4:23. 10 uppl.

9. Alla matematiska formler — en popu-
liir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl

10. Svarvboken. Av 1. Porsander. 3:25.
5 uppl.

11, Maskinritning, Av R. Tegstrom, 3:—.
4 uppl.

12/13. Modelljiirnviigen. Ay C. B, Nord-
strand. 4: 90, 4 uppl.

14. Genviigar till snabbriikning. Av J.
Almgvist. En oumbirlig hjilpreda vid
det praktiska riiknearbetet. 5:e uppl.
Laminerat omsl. 4:70,

15. Att laborera hemma. Del I. Labora-
tionshandledning med 150 kemiska for-
s0k. Av I. Bolin och B. Gustaver. 3: 75.
3:e uppl.

16. Motorbiten. Av R. Kock. Qumbiirlig
for alla nuvarande och blivande mo-
torbitsigare, 5:50. 2 uppl.

17. Att laborera hemma, Del II. 114 {0r-
sO6Kk i organisk och fysiologisk kemi.
Av I, Bolin och B. Gustaver. 3: 75.

20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. RAd och
anvisningar i undervattenssimning, un-
dervattensfotografering och undervat-
tensfiske for amatordykare. 4: 75,

21, Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rontgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. I
laminerat omslag. 7: 50,

22, Elektronik for nybirjare, Av Hjalmar
Larsson. En littfattligt upplagd, rikt
illustrerad bok, som kan goira den
inom elektroniken helt obevandrade till
nigot av expert pd omrddet. I lami-
nerat omslag. 8:25.

™

=

Anvind rekvisitionskupongen hdr nedan
eller bestill genom ndrmaste bokhandel.

WOT0Rz,,

W HAD .
N MOTORMAN
é: Stor ill katalog &6ver MGC,
& moped samt Biltillbehor

P N Rekv. kat. omg, som erhdl-
Werst™  les mot porto. Tel. 77, 371.

—» Sok PATENT

pd Er uppfinning genom"

Ingenjorsbyrdn Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 2, Bromma, Tel. 25.37 74
Upplysningar mot porto.

17
<

r

k Telefon 30, 81. J

MOPEDISTER

I 1959 drs katalog finns det som brister
pA moped o. me. Den siindes mot porto.

MOTOR-HOOKS - Sigen

FOTOGRAFISKT NI FAR

MATERIAL LAGSTA

PRISER

Katalog mot
50 ore

i frimarken

I stor sortering

Goda kvalitetsvaror

SYDSVENSK HANDEL

Avd., TfA, Ronneholmsviigen 74, Malmd V.

—

REKVISITIONSKUPONG

¥ran Teknik for Alla, Box 3187, Sthim 3,
rekvireras mot postforskott (varvid porto
tillkommer) k

sviv.. ex. SV. TEENISK ORDBOK

...... ex. MEKANIKERN

...... ex. TfA-Handbok nr ..............
...... OX; PR CHPEADE - e s sbas i it
...... hiiftad/inbunden (Stryk ej tillimpl.)
...... st. Fantomantenn

Namn: ..... 3 S g o s ¥ Bl T Syiris
BOBIRA oot ot sofed S Dpatats = et d )
POSEANT. 5 5 csoiegis suman s sipu sy TfA 15/59

Insindes i kuvert frankerat med 30 dire

LUND

Skumma inte pa ytan —
ga till botten . . .

men se da forst
till att ni skaffat
TfA -handboken

DYK

Sportdykning &r en fascinerande hobby.
""Dyk’ ar skriven av Gunnar Nordanfors. Han
delar frikostigt med sig av sin omfaltande er-
farenhet fran marinens grodmansskola. Foto-
grafier och teckningar kompletterar texlen.

Rekvisitionskupong p& denna sida. (Ange
handbok nr 20.)
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LESLEY SHANE

FIA-ELLIS VILLE DBDA >~
BRETTON —MEN BRETTON
DODADE HONOM.IFRAGA
OM IM SKULLE ELLIS INTE
HA TVEKAT.HAN SKULLE

HA VETAT VAD SOM VAR &

SAMTIDIGT ... I~

UNGE TRENT KBR
SNART LKA FORT
SOM BRODERN.

PAPPA, JAG MASTE
TALA MED DEJ.

DU HADE RATY 'HAR STAR ATT

DET VAR JAG,50M LARDE ELLIS
FRAWNEY OCH MILT BRETTON {

KORA THRVL
SKA JAG LMRA DEJ DET.

NGSBIL-0CH NU J KLASSIG SPORTBIL, EN RACER~

FORST MRSTE DU HA EN FORST~

FORARLICENS, OCH SA SKA DU
ANMALAS TILL OITT
NOVISLOPP,

GAMLE TRENTS MAKABRA
HAMNDPLAN BBRJIAR

TA FORM .
NS _)IVQ‘“” DET AR UNGE TRENT

y scsg\ LEDER , HAN HAR BARA
\ X NADER -

RT NAGRA
MEN DET AR REDAN
, BRODERNS TAG.

JAG AR WILLIS CROIL-VAD
SKIER N} OM EN CHANS
ATT FA K®RA RIKTIGA
RACERVAGNAR |
MR. TRENT ¢

FRAGA MIN FAR -
DET AR HAN,S0M
GHR UPP
PROGRAMMET.

JA M FRR KORA KT ERWILLIS-)/L

MEN HAN SKA VARA

LEDIG TREDJIE

VECKAN | ALL RIGHT-HM,

SEPTEMBER,) MR DET INTE 1

X DEN VECKAN
MONTELEMA -,
LOPPET GAR ?

o ..
y b

BUCK
ROGERS

VANTA'! JAG KRAVER

JAMEN, NAR \WEM BRYR SEJ
N1 FAR VETA /OM DETZ TiG IN-
VEM JAG jNAN JAG AVAN-
_ R DER FORLAMNINGS
" e STRAEN.

ATT FR FOR-
SUARA MIG!

/HAR BLIR DU KVAR TILL
GRYNINGEN, JORDMAN!

SEN FAR DU DITT STRAFF-—

OCH DR VILL JAG INTE L7 RN -

ETT FONSTER
- RESTEN
FAR Du RAKNA
A uT!

HMMM = DE. MATER MARKEN],
SOM OM DET GALLDE ATT FIN-
~NA EN NERGRAUD SKATT.

GRAV UPP SEKT!
E-17 | 5SAMMA

¥ sm s i )16
s ERC s

UNDER TIDEN KOMMER TvA SKUGGFIGURER
SUSANDE FRAN SKEPPET OE JUST HAR LAN-
DAY MED INTE CABNGT FREN STA-

DULK

DESSA SAMMA FIGURER DVKER UPP
| NARHETEN AV FANGELSET DAR
HRLLS

R

FANGEN.




"Kabinkryssaren' tycks éverallt halla positionen
som den populGraste béttypen for radiokontroll.
Har gor en morkhyad modellbdtsentusiast de

sista justeringarna ombord innan starten géar.

For bara nagra &r sedan var radiokon-
trollerade batar en uppvisningssak — i
dag kan vi riskera att méta "spokskepp”
hemma i badviken. Radiokentrollflugan
griper omkring sig i rask takt och spe-
ciellt batarna tycks ligga vél till som ny-
borjarobjekt. Vill ni ge ungdomarna eft
alternativ till de livsfarlige badbéatarna
i sommar, s varfor inte férséka med
radiokontroll. Succén &r given inte bara
i sommar utan ocksd o&ver vintern, dé&
nasta ars bat vaxer fram pd hobby-

bordet. Har visar vi nagra bilder fran en

amerikansk rqdioreguﬂq' Kanske kan de En bogserbdt skall naturligtvis inte bara se stark ul, den bor heist ocksé kunna demonstrera sina re-
i b S surser, Har ar del en domare vid en amerikansk tavling, som fér sig en extra dktur per radiovég.
sporra fill nya byggen har hemma? Huruvida den criginella provkérningen ingédr i den ordinarie bedomningen férmaler inte historien.

REGATTA PA RADIOVAGOR

En flygplanskryssare med bestyckning ar ingen odven syn, nar den kommer Radiokontroll ger mdjlighet till tascinerande demonsirationer av rtekt
forsande, dven om det bara ror sig om en modell. Sju knop gdr modellen realistiska modeller — det ar bara antennen som inte ar skalenlig. Har ar
nedan ndr utrymme finns. Flygplanen kan dock inte mandvreras per radio. det ett amerikanskt slagskepp, som mandvrerar efter "'radioorder’ frén land.




kor
med
den -«
= ptla .
sakerheten =
har

-

STOPP! Om Ni kan... Hur ar det med dacken? Vet Ni overhuvudtaget hur slitna
de ar? Kontrollerar Ni nagonsin Era dack? Eller atminstone ringtrycket? For
hogt eller for lagt ringtryck forstor de basta dack - till och med FULDA. Kor inte
pa nedslitna dack. Ni far samre bromsformaga och storre risk for sidsladdning.
Och dessutom den standiga oron for punktering. Byt till sakerhet - montera
FULDA runt om. Da kan Ni kdnna Er trygg. FULDA ar ett vast-tyskt kvalitets-
dack och monteras som standard pé ledande tyska bilmarken. FULDA finns i alla
standarddimensioner och saljes av alla valsorterade gummiverkstader.

FULDA

Stockholm 21, telefon 340000
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