Fran "spankorg” till sportbil

LIVRADDARE ATT VINNA!

Gor egen grodmansdrakt e Fem dagare om Isabella
Smabilds-Yashica testas e Flygande baten ar har
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HAR LIGGER TUMBA I LA!

Enbart vattenskidakning forslar inte ldngre som hobby foér Vernon Crary i Sacra-
mento, Kalifornien. For aft f& extra krydda pé& anrditningen har han namligen experi-
menterat ut en drake, med vilken han till sin egen férndjelse och andras férskrackelse
gor flygturer cirka 20 meter 6ver Sacramento-flodens yta. Drivkraften levereras av en
snabb motorbat, och det behévs ungefar 40 knops fart fér att halla flygaren i luften.
Landningen sker successivi, nér motorbaten gradvis sanker farten. Fyra ar har Crary
provat pa drakflygningen och han har totalt ett par timmars flygtid bakom sig.

Sju minuter tar det for Yernon Crary att montera upp sin drake, som han forresten kommer att tillverka
for forsalijning. T.v. ovan har han lagt vt ramen av forstarkta aluminiumror och t.h. spanns duken
over skelettet av lottmetallrgr. | komplett skick vager draken ungefar sju kg och matten ar 3x4,2 m.

‘20 meter ar den normala flyghSjden for drak-  Starten gar till pd vanligt vattenskid-manér, dvs.
flygaren, men oberdknade vindkast kan ibland  Crary silter ned i valinet och reser sig alltefter-
sando upp honom en bra bit hagre. Crarz an-  som skidorna bérjar plana. En medhjdlpare héller
vander ingen fastsatiningsanordning utan haéller under starten tag i drakens bakre del 15r aft dess
sig kvar med handerna under sin hisnande akt.  tyg inte skall tyngas ned allfér mycket av valten.
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| NASTA NUMMER

som uwtkommer fredagen den 21 augusti
kommer fjdarde och sista omgéangen i var
stora utlottning av sdkerhetsbilten. Mis-
sa inte den sista chansen att se om ni
kommit bland de lyckliga.

B EN SVENSK MINIBIL gick det ryk-
ten om for nagra Ar sedan. I en stor
illustrerad artikel avslojar nu Teknik
for Alla tva intressanta minibil-proto-
typer fran svenska motorcykelfabriker.

B EN AUTOMATVAXLAD MOPED
hor till de intressantare testobjekten for
var tvahjulingsexpert. Vad han siger
om Mobylette far ni ldsa i ndsta num-
mer, dar vi ocksa later agarna till Austin
A 40 Futura redovisa sina synpunkter
pa det mirke de valt.

l FOR HANDIGT FOLK kommer At-
skilliga sidor tips och bygganvisningar.
Forutom Hobbynytt, som bl. a. presente-
rar lisarnas egna modellarbeten, kom-
mer en stor beskrivning pi en billig och
lattbyggd sdndare for radiokontroll. En
fascinerande hobby vintar er — och det
kostar mindre dn ni kanske tror.

Full fart p& véagen. Rolf Miler sveper fram &ver
voitenytan med sin egenhdndigt byggda ’''ga-
losch’ och den svenska utbordarracern. 36 knop
ar den klackade toppfarten hittills fér ekipaget.

SNABB SVENSK

B Den utlandska dominansen nar det
giller utbordare for tavlingsbruk ar inte
langre si sjadlvskriven. Vid EM-tavling-
arna i Mora i slutet av juli debuterade
i storre sammanhang en svensk nyhet,
som kan komma att bli en faktor att
rakna med i lilla klassen. Nymanbola-
gens nya 8 hk motor, vars tillblivelse
presenterades i Teknik for Alla nr 12,
har ndmligen dykt upp i en trimmad
tavlingsversion paA 12 hk, som forresten
mojligen ocksa komnier i en serieversion
med tiden.

I EM-striden handikappades den svens-
ka racern av sina 140 cc och 12 hk mot
konkurrenternas 175 cc respektive 17 hk,
men kraftmdtningen gav erfarenheter
som kommer att resultera i ytterligare
forbattringar under den ndrmaste tiden.

Motorn kérs av bl. a. Rolf Miler, som
sjalv byggt den "galosch” som anvéndes
vid debuten. Miler sysslar #dven med
andra batprojekt, och alldeles omdjligt
ar det inte, att Teknik for Allas batin-
tresserade lasare far tillfdlle att bygga
nagon snabbgiende bAt efter hans rit-
ningar. HE

Motorn skiljer sig som synes vdsentligt fran den
kompakta version, som levereros till vaniigt bat-
folk. Observera de tva specialtiiverkode ovgas-
réren t.v. och racerns specialférgasare t. h.
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OMSLAGSBILDEN

visar 16-arige lan Pel- g
tersson, Knivsta, i den i
sportvagn han sjalv va- "afﬁ‘gﬂ}

rit med om att bygga 0

och som en dag blir hans
egen. Mera om vagnen
och ocksG om eft par
stockholmsgrobbors ge-
mensamma férverkligan-
de av sporivagnsdrom-
men pa sid 4—5. (Farg-
foto: SVEN ZETTERGREN.}
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SPECIAL UR SAMMA FORM

B De flesta grabbar i ildern 15 ar och
uppéat, har vil alltid nagon gang onskat
att de skulle kunna férverkliga sin in-
nersta drom t. ex. att bygga en bil efter
helt egna idéer. Denna 6nskan har gatt
i uppfyllelse for tvad grabbar, bada bo-
satta i Stockholm.

De tva hade under langa tider disku-
terat, planerat och gjort ritningar till
en liten sportvagn. Néar de s& i Teknik
for Alla ldste om ingenjor Hjalmar
Larssons plastbilbygge, fick de den puff
framat, som behovdes.

Robert Moller och Jan Modiger, som
grabbarna heter, har nu under drygt ett
och ett halvt ar (ca 1800 arbetstimmar)
byggt sig varsin sportbil i plast. Det har

Motorerna i de bada plcstsportbilcrnc ar pc': 68
hk. Efter trimningen berdknar "byggherrarna™ ut-
vinna ca 98 ""hastor'. Med ett Svervixelaggregat
hoppas de p& en Ioppforr uppdt 200 kmjtim.

varit ett drygt och tidsédande arbete,
och mycket pengar har lagts ned pa ar-
betsmaterial, bildelar m. m. Robert Mol-
ler, som ar "byggarbasen’”, berdttar:

— Att bygga de hir bilarna har kostat
Janne och mig ca 5 000 kronor vardera.
Vi borjade med att g& pa jakt efter var-
sin Standard Vanguard av 1950 4rs mo-
dell. En skdpvagn hittade vi hos en
skrothandlare, den kostade Janne 600
kronor, och lika mycket fick jag sjalv ge
niar jag hittade en personbil hos Bil-
centralen.

— Nir vi sedan bérjade med byggan-
det av den stora plastformen, fick vi
kdnna pa vad hart jobb vill siga. Vi
fick halla p& 1 ndrmare sju manader

Standard Vanguards instrumentbrdda har av Ro-
bert Mdller féit ett modernt utférande. Korstéll-
nm en blir "halvliggande'’, dcngenom att bilarna

onstruerots och tillverkats sé ldga som mdijligt.

Shcmlnmeformcd ar exteridren p& Robert Mdllers (t. h.) och Jan Modigers sportvagnor. De hor sparat
pd gipsformen, fér att léngre from, kanske tillverka en del karosser ach sdlja till intresserade.

e

Apropa omslaget

Bilbyggarflugan, som fick verklig hogsd-
song i och med Teknik for Allas plast-
bilsbygge, far nu ett allt bdttre grepp om
den unga generationen. Krockade var-
dagsvagnar aterféds som Fagel Fenix i
form av léackert réda sportdk litet var-
stans i landet, och pa denna sida be-
rttar IVAN OBERG om ett par stock-
halmares 18sning av bilfrdgan. Men det
finns ocksa en ach annan "veteran” fran
tiden fére den egentliga plastaldern, och
en sadan presenteras né&rmare har t. h.

med att saga till alla p10f11e1, bygga
upp sjilva formen, kladda pé gipset och
sedan slipa av gipsformen. Till detta
gick det bl. a. it hela 500 kg gips. Som
tur var hade vi en bekant som har en
firghandel, och fick genom honom képa
gips fér 25 ore per kilot mot normala
60 ore.

— Janne som #r snickare, ordnade
virket, som inte blev billigt. Hela 350
kronor fick vi punga ut med, men det
gick ju 4t en hel del plank, tjockare
langder och mycket masonit.

Lagom till julen blev vi i alla fall
klara med gjutformen, och p4 annandag
jul borjade vi ”’sleva’” pa plastmassan.

— Polyesterplasten har stidllt till en
del trékigheter for oss. Inte for att den
ar dalig p4 nigot sidtt, utan for den
obehagliga doft den sprider omkring sig,
nar den bearbetas. Niar vi holl p4d med
sjalva gjutningen, fick vi besok av bade
polis och hélsovardsndmnd fér oddrens
skull, men det gick som tur var mycket
bra, berdttar Robert. Till vara bada ka-
rosser gick det at 120 liter plastmassa
och 70 meter glasfibervdv. Var gjutform
har vi kvar, den kan ju kanske komma
till anvindning flera ganger.

Det blev nu inte sd mycket de bada
bilbyggarna tog tillvara av de bada
Vanguardbilarna. I forsta hand behdlls
den 68 hk starka motorn, ramen och en
del av instrumenteringen. I motorn har
de bl. a. monterat in varsin ny Triumph
Sports kamaxel och sedan kommer tvé
nya forgasare per motor. Motorerna har
flyttats tillbaka 20 ¢m och sdnkts 8 ecm,
detta for att tyngdpunkten skall forde-
las niera jimnt 6ver hela vagnen.

Nar hela trimningen #dr klar ridknar
bilbyggarna med en effekt av 98 hk.
Med Oovervixelaggregat hoppas de pa
en toppfart av nara 200 km/tim.

Bilarnas matt 4r normala for en
sportvagn. Lingd 4 m, 1,60 m bred och
92 cm hoga. Det ar nu bara lackeringen
som Aterstar, Robert Mollers bil blir rod
och Jan Modigers gronlackerad.

— Nu skall vi snart ha besiktningen
avklarad, forsdkrar Robert och Janne.
— Vi fick "back” forsta gingen. Vi
méste t. ex. flytta ratten 1 dm till ho-
ger. I stillet forminskade vi den, och de
andra sakerna Ar ocksi klara, sd vara
bilar bor fa godkédnt betyg. HE

Text och foto: IVAN OBERG




Text STIG BJORKLUND. Foto SYEN ZETTERGREN

Han har vaxt upp tillsammans med den hér bilen, som han sjélv hjdlpt till att férvandla frén en

krockad forkrigsvagn till en trimmad spartbil. Undra pé& oft 16-aringen Jan Peitersson med férvéntan

ser fram mot den

ag, dé han blir gammal nog ait ta kérkort — da blir bilen hans privata egendom.

o ]
FRAN "SPANKORG” TILL SPORTBIL

B Vixer man upp tillsammans med ett
bilbygge, sa blir man bade bil- och bygg-
biten, innan man ens har kérkortsialdern
inne. Den saken bevisar Janne Petters-
son, Knivsta, Skalsta, som stegvis kopp-
lats in pa uppgiften att gdra en sport-
vagn av en gammmal DKW.

Det borjade for fem ar sedan som ett
led i arbetet for ungdomen hir i Knivsta,
ber#dttar fadern, bensinstationsigare Six-
ten Pettersson. Jag och en kamrat, verk-
stadsdgare Henry Andersson, kopte en
DKW-motor, som vi plockade sonder for
att sedan lara ungdomarna att hantera
verktyg och att behandla en motor pi
det rdtta sattet.

S& smaningom vixte uppgiften till ett
helt bilbygge. Vi skissade fram olika
karosserimodeller och byggde upp och
rev ned — men bara ena sidan av ka-
rossen. Nar vi tyckte formen bérjade
arta sig, hjdlptes ungdomarna Aat att
arbeta fram resten av karossen.

Arbetet drog emellertid ut pa tiden,
Andersson drog sig ur bilden och bilen
hamnade hos Sixten Pettersson, som tog
den med sig, ndr han &ppnade bensin-
station. Sonen Janne hade under tiden
vixt upp och fatt aptit pa tekniska ting,
och installerade bl. a. hela det elektriska
systemet. Och pa forsommaren i 4r hade
far och son fatt bilen praktiskt taget
klar, skinande rod och med en yta, som
absolut inte skvallrar om mingden av
insvetsade platbitar for att klara de
svara formerna.

118 km/tim ar uppmitt toppfart for
den lilla ldckra vagnen, och under en
semesterfard i Mellansverige nyligen be-

DKW-sportbilen i Knivsta visar svepande eleganta
linjer, béde bakifran, ovan, och sedd fran sidan,
nedan. Resultatel imponerar med tanke pé& att
karossen byggls upp av insvetsade smé platbitar.

visade den, att den samtidigt dr en be-
kvam och pélitlig langfirdsvagn.

— Bilen blir Jannes, ndar han vil far
sitt korkort, forklarar pappa Sixten, som
emellertid minst av alla har nigon tanke
pa att sluta bygga. Under de hiar Aren
har ju plasten ryckt fram, och nir ingen-
jor Hjalmar Larsson en gang kom in for
tankning med Teknik for Allas sportbil,
foddes naturligtvis nya byggplaner. Det
blir nog en plasthil harnast.

Arbetet med Sveriges formodligen mest
inbrottshemstkta bensinstation (28 in-
brott i fjol) tar emellertid alltfor mye-
ken tid just nu (22 av bovarna infanga-
de av Pettersson sjdlv) och det dr svart

Tvé generationer bilbyggare. Sixten Pettersson
med maka svénger in pa stalionen, ddr sonen
Janne och schafern Nelly har jour. | bakgrunden
sportvagnen, som fyllt vt fritiden for far och son.

ioe. il
ocksd med lokalfrdgan. Men snart ut-
okas stationen med verkstad och motell,
och d& loser sig i varje fall den senare
fragan samtidigt som den nya generatio-
nen mer och mer tar vid.

Det dr roligt att bygga sjilv, forsak-
rar Sixten Pettersson, som bl. a. byggt
sex exemplar av en dvargmotorcykel,
som t.o.m. demonstrerats p& Solvalla.
En stor del av nojet ligger ocksd i att
visa andra, att det gér.

Och Janne vore inte den han ar om
han inte ocksd hade sina planer i samma
riktning., En junior-racer star hogt upp
pa onskelistan just nu. HE
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B Makarna Karin och Lars-Rune Olhans, Falun,
ovan, kdr aldrig bil utan sdkerhetsbalte. Inte
efter vad som hande annandag jul 1958

Med ca 70 km/tim_kom paret Olhans i sin Yolvo
PV 544 Sport pa vagen mellan Gavle och Upp-
sala, da plétsligt en stor bil kom sladdande emot
dem med sin bakdel fére. Vi hade ingenstans
aft vdja undan, beréattar de i sitt tackbrev till
Volvo, se t.v., eftersom vdgbanken vid var sida
slyitade fyra meter ned mot dubbla jGrnvégsspar.

Smdllen blev fruklansvard. Rattringen krdkies,
forarens stol och baksalets ryggstdd ryckies loss
och gads fran bagageuvtrymmet irdngde delvis
in i bilen.

Sialva satt vi fastspanda, ulan ytire skodor,
och nar vi befrial oss fran baéltena, tog vi var-
andra i hand. Alt vi klarade den smallen var
helt enkelt fantastiskt, En senare undersdkning
visade, att fru Olhans féit elt par revben bréckia,
medan maken klarade sig undan med ett par
dagars dmhet Sver brostet.

Innon vi hésten -58 kopte var PY 544 Sport hade
vi lénge haft en PV 444 utan sdkerhetsselar. Tank
om ldel var den bilen vi hade varit ule med nu
ijul. ..
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Tredje ronden i "sikerhetsmatchen”:

TUR MED BILNUMRET?

Praktisk propaganda fér sakerhetsbdltet blir drosk-

dgare Erik Hillblom, Kungsgarden, Gasirikland,
en av de férsta som vonn sakerheisbdllte genom
Teknik for Alla. Sakerhetsballet Gr Gnnu sé lénge
en sdllsynthet i drosksammanhong, kanske mest
fér att féraren mdste kliva ur och i rdtt ofta.
Vattenfalls balte, som ju ar 1Gtt alt ta ov och pa,
bér dock komma idealet nédra, tycker Erik Hill-
blom, som hoppas kunna f& en och annan bil-
égande kund alt skaffa bélte till den egna bilen.

* Visst har vi tankt skaffa sékerhetsbalten till bilen. Men det @r den gamla
vanliga visan, det har bara |n're blivit av... Det har var verkligen val-
kommet.

* Orden kom som en kommentar till en av de férsta vinstkupongerna i
sdkerhetsbalteskampanjen, och de ger situationen pd bdltesfronten i ett
nétskal. Det blir inte av — och s& en dag kan det vara férsent.

* Det blir av fér ménga lyckliga svenska bilister att installera-sdkerhets-
bdlten i sommar. Bdltet kommer bokstavligen som eft brev p& posten,
utan ett dres kostnad fér mottagaren, som endast svarar fér monteringen.

*Teknik fér Allas och tio dagstidningars gemensamma jdGitekampanij for
tryggare fard har kommit in i utdelningsskedet, och an finns det en chans,
att ocksa ert bilnummer kommer med i férteckningen, som gjorts upp av
Notarius Publicus.

* Kontrollera vinstlistan i detta och féregdende nummer och dven i den
tidning, som ordnar utloftningen i ert eget lan. Och skulle ni inte vinng,
s 1&t er inte néja med det. Fér mindre @n en femtilapp fér ni ett sdker-
hetsbdlte hemsant, den billigaste livférsakring ni kan ténka er.




NTF-chefen Alvar Thorson:
Borde vara obligatoriskt...

Inom NTF &r vi mycket tacksamma fér Eder aktion, som blir ett
vardefullt led i kampanjen f6r sdkerhetsbalten, heter det i ett brev
till Teknik for Alla fran NFT-chefen Alvar Thorson, som fortsétter:

B En modern bil dr i allminhet en bekvim bil. Mjuka fjidrar, effektiva stotdam-
pare, gott armbagsrum, skona fatéljer. Ja, det dr hdrligt att kunna fiardas sd dir
komfortabelt, man kdnner riktigt hur bra man har det, hur tryggt och lugnt.

Men den dir trygghetskinslan kan vara bedrdglig. Det dr ju sd, att ndstan varje
bil forr eller senare rakar ut for ndgon skada pd grund av ett olyckstillbud. Skadan
kanske i bdsta fall inskrdanker sig till en liten repa i lackeringen. Men som alla vet
ges det dagligen exempel pd helt andra och virre filjder av trafikolyckor.

Sikerhetsbilte kan ge okad trygghetskinsla. Det finns mdnga bevis for att siker-
hetsbilte 1 bilen kan reducera personskador, ja rddda liv vid trafikolyckor.

En skadas omfattning minskas om ett sikerhetsbilte far finga upp "'stéten” vid
ett olyckstillfille. Att bilten bor ingd i bilens wtrustning dr ddarfor sjilvklart och
Jjag gar s langt sa jag sdger, att de borde vara obligatoriska. Néar bdltena vil finns
i bilen gdller det ocksd att alltid anvinda dem vid korningen. Och mdark vil: efter
en tid trivs man inte riktigt bra, om man kor utan bilten. Det blir sd sjdlvklart
for en att utnyttje det skydd som sikerhetsbdltet ger.

Det initiativ som Teknik for Alla tagit 1 syfte att popularisera anvindningen
av sikerhetsbilten 1 bilar dr virt allt erkidnnande och gdr helt i linje med den
kampanj med samma wmdlsitining som sedan linge pdgatt i NTF:s regi. Jag
onskar tidningen all framgang med detta uppslag.

Finns ert bilnummer hdar?
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Sa har fdstes sdkerhetshaltet av typ Vattenfall.
Ovan ses hur baltet fran bakre infastningen, som
ar gemensam f6r tva bdlten och monteras under
bakre sdtet, gar vpp i en sélja pa framre rygg-
stodets sida. Nedan ses infastningen i dérrstolpen.

En extra chans

Om ni inte hittar ert egel bilnummer i forteck-
ningen hér intill, s& har ni yiterligare en chons.
Teknik fér Alla anordnar néamligen denna utlott-
ning i samarbete med ett antal dogstidningor i
olika delar av landet. Har nedan onges vilka
tidningar, som var och en inom sitt spridnings-
omrade lottar ut séikerhetsbalten pd samma villkor
som Teknik for Alla. Efter varje tidnings namn
anges vilket eller vilka ldn respektive tidnings
utlottning omfattar.

Dala-Demokraten, Falun ...................... w
Enkoépings-Posten, Enképing ................. ... (e
Gotlands Allehanda, Visby .................... |

Gbtebargs-Tidningen, Géteborg
F, N, O, OA, P, Roch §

Helsingborgs Dagblad, Hélsingborg L, M och MA
Liusnan, Bolln@s ...........coooiiiiiiiiiininn X
Lanstidningen, Ostersund

Nya Norrland, Sollefted ...................... Y
Orebro-Kuriren, Orebro  ...............0..000. T
Ostra Smaland, Kolmar ....................0ue H

VINSTKUPONG. Insandes i fullt frankerat
kuvert till Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3, senast den 28 aug. 1959, Skriv
"Sdkerhetsbalten’ pa kuvertet.

I Undertecknad ér dgare av personbil med
registreringsnummer

I Marke

Arsmodell

| och &r enligt dragningslistan ovan berat-
tigad att gratis erﬁdlla 1 st sdkerhetsbalte
typ Vattenfall. (Béltet levereras frakifritt
frén AB Broderna Ottosson & Ca, Klip-
| pan) Jag onskar fé eit bélte for fram-
sate/baksdte. (Sryk det som inte Onskas.)

| BOSTAD
| PRSTRDRBIE" ..\ matio i s e Blgbhasaid b
TR, & g oo paps fon v Mpay nme ullivy

Eain: oo
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NU GAR BILEN TILL VADERS!'

Luftslangar och luftfiédring &r gamla vdlkénda begrepp i samband med
bilar och nu bérjar ocksd begreppet luftkudden pocka pd att tas upp i
vokabuléret. Hjulen férsvinner, och dérmed far bilen samtidigt den onek-
ligen ratt praktiska férmdagan att kunna ldmna béde landsvég och torra
land. Framtidens bil och framtidens bat blir ndmligen i praktiken samma
sak, och optimismen &r stor, sarskilt hos det amerikanska flygmotorfére-
taget Curtiss-Wright, vars Iuftbil ovan ses svéiva fram Gver vattenytan.

M Bilen som flyter pa luft dr i vara
dagar inte lingre ndgon utopi, d4ven om
den i de flesta fall inte hunnit utanfor
forskningslaboratoriernas viaggar. Vi
vet att principen med luftkudde i stillet
for hjul ar praktiskt genomforbar och
de forsta foérsdoken med luftburna land-
eller sjofarkoster i storre skala har just
gjorts. I England har flygplansfabriken
Saunders Roe visat ett exemplar av en
luftdriven bat, i Schweiz har ett flytetyg

LUFT LYFTER BAT
MOT REKORDFART

B En schweizisk ingenjér, C. Weiland, har
konstruerat och en firma med namnet Grogg
har byggt en bdat som ocksa utnytljar lufi-
kuddeprincipen, men enligt delvis andra lin-
jer @n Curtiss Wright och Saunders Roe.
Konstruktionen sags vara betydligt enklare dn
de stora firmornas I&sningar pé& problemet.

B Bdaten, som har t. v. ses under sj6sdttningen
i konstrukidérens hemstad Zirich, drivs av tva
General Motors-motorer p& vardera 50 hk.
Sex turbiner i féren suger in luft, som kom-
primeras, varefter den pressas vt under bé-
ten, ddr en luftkudde lyfter aktern ca 0 cm
dver vaitenytan.

M Genom att oppna spiéll i batens bakre del
kan man dven anvanda den komprimerade
luften fér framdrivningen. Provexemplaret har
natt en toppfart pa ca 70 km/tim, men man
réknar med att 200 km/tim skall ligga inom
mojligheternas grans fér typen som sddan.
Fordonet styrs med hjalp av de tvé stora
fenorna, alltséd samma princip som ett flygplan.

M 12 personer f&r bekvamt plats i ''Pilen’, som
baten heter, och konstruktéren drémmer na-
turligtvis om revolution inom atlantsjéfarten.
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efter samma principer satts "pa sjon”,
och i Amerika, diar Fords modellforssk
hittills latit mest tala om sig, har Cur-
tiss-Wright nu presenterat sin Air-Car,
"luftbilen”, av i dag och i morgon.

Det dr fyra ars intensivt forsknings-
arbete, som resulterat i de forsta an-
viandbara prototyperna av bilen, som
saknar hjul, axlar, bromsar, koppling
och fjadrar. Motorn finns kvar, en tra-
ditionell kolvmotor t. 0. m., men den dri-
ver en flakt, som i sin tur producerar
den luftstrom som wutrdttar under-
verk. Luftstrommens riktning och styr-
ka regleras fran férarutrymmet, och nar
fordonet kommit upp pa “normal” hdjd,
15—30 em fran marken, kan foraren di-
rigera bilen framat, bakat, 4t sidorna
eller 1ata den rotera.

Fordonets prestanda Ar 4n si ldange
ratt blygsamma. Topphastigheten ligger
vid ca 50 km/tim, och den hogsta stig-
ning, som kan oOvervinnas ar ca 6 pro-
cent.

500—1 000 kg dr viktomradet for for-
don av det hir slaget, tror konstruktorer-
na. For varje passagerare far man rik-
na med en "vagnvikt” pa 250 kg och en
nodvandig effekt av 50 hk, och den stor-
sta typen skulle alltsd bli en fyrsitsig
luftbil med en motor pa ca 200 hk.

For att mera direkt kunna studera
de praktiska anvandningsmojligheterna
tinker tillverkaren nu gora en for-
soksserie av luftbilar, som skall siljas
till ”kvalificerade” bestdllare, dvs. in-
dustrier, tekniska hogskolor eller enskil-
da personer, som har forutsiattningar att
testa dem under speciella forhallanden.

Kommer de nya flygfarkosterna att fa
anvandning for militdrt bruk? Svaret
ar, att den utvecklingen redan boérjat.
Hillers den ”flygande plattformen” ar
sedan linge vidl kand, aven om masspro-
duktionen inte satts i glng, och pa se-
naste tiden har amerikanska armén av-
sléjat att flygande tefatet nu redan &r
verklighet som militdrt transportfordon.

Det borjade 1957, nar en officer i
amerikanska arméns byrd for forskning
och utvecklingsarbete fick hora, att en
kanadensisk firma, Avro Aircraft Ltd
hade skisserat en intressant flygplans-
typ for amerikanska flyget. Det gillde
en kombination av ordinart flygplan och
helikopter, s& nidra rymdseriernas fly-
gande tefat, som tdnkas kunde. Projek-
tet hade emellertid avskrivits innan ett
enda provexemplar byggts, huvudsak-
ligen ddrfor att flygets anslag blev be-
skurna.

Tefatsprojektet togs upp pa nytt, nu
for arméns riakning, och Avro byggde
ett provexemplar med inbyggd propeller,
sum kunde anviandas for att stéta ut en
barande luftstrom nedét eller bakit allt-
efter forarens mandvrer.

Problemet var till en borjan, att det
flygande tefatet hade ritats for over-
ljudsfart. Armén behovde en flygfar-
kost, som kunde g4 fort eller sakta, allt-
efter omstandigheterma. Aven den no-
ten knicktes emellertid, och den nu far-
diga versionen, som forresten Ar utrus-
tad med jetmotor, kan ligga och "trycka”
bakom terrdnghinder f6r att i nista
sekund accelerera upp till hastigheter
pé upp till 600 km/tim. 10—12 personer
kan fa plats ombord pa farkosten, som
ar ca 24 meter i diameter, men kom-
mande typer skall kunna ta méanga
ginger flera passagerare. i N

Bilismens formgivare har redan bérjat dromma om framlidens varianter av Curtiss-Wrights fly-
gande bil. Har ar en luxuds 'vagn''{6r tre personer.Sidospjéllen &r arv direkt fran prototypen.

"Flygande lefatel’” ar den framtidsversion av Air-car, som ndarmast ansluter sig till den modell,
som nu har presenterats. P& botten av 'tefatet’ sitter foraren i en kupa av plexiglas.

| lastversion ténker sig formgivaren framtidens luftbil sa har. Féraren har en [_nanéverplais
langst fram i lostrummet. Det finns ocksd en plexiglaskupol for langfarder med storre komfort.
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Titta litet ndrmare pa den hér helikaptern.

Den har plexiglaskabin trots att modellen &r i skala

1:250 och dr bara 94 mm lang. Vertol-helikoptern kostar 3:40 och ingdr i Wenlzels Miniflyg-serie.

De hdr miniatyrpiloterna kan pryda upp skalomadellen. Gubbarna har bdjliga armar och ben som!

flott overoil i tyg. Skolan ar ungefdr 1

Den amerikanska flygplansfabriken Convair har
vtarbetat planer péd omvandling av en Atlas-raket
till bemannad satellit. Hawk har gjart en plast-
modell efter detta projekt. Byggsatsen finns hos
Sigurd lsacson AB och priset ar satt 1ill 7:50.

10
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:18 och piloterna férs av B. Beckman & Co AB i Stockholm.

Sven E. Truedssons Modellflygindustri, Malmé 9,
har nu kommit med en ny version av Wakefield-
modellen Laban. Modellexperien Stellan Kndoés

har omarbetat denna hégvardiga tavlingsmodell
fér de nya G-Int-reglerna.

Satsen kostor 17:50.

Det hér ar sa intressanta tillbehdr som figdrande
landningsstall f6r stérre flygplansmodeller Land-
stallsben med ett hjul gér p& 7:50 och noshjul-
stallet med dubbla hjul kostar 9:50. Finns hos
Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48, Stockholm.

Ett praktiskt och efterlangtat tilibehor for E.D.
Racer dr dessa lGttmonterade avgasror. Réren ar
giutna i lattmetall och kan véndas bade framat
och bakdt. Priset aér 13:50 per sais. Finns hos

b

B. Beckman & Ca AB, Jakobsgatan 24, Stockholm.

Denna intressanta Monagram-modell visar en
amerikansk patrullbat for grodmansframsiétar och
med vutrustning for att hamta upp dykare vid 20
knops fart. Plastbyggsatsen kostar 12:50. General-
agent &r Ingenjor Sigurd lsacson AB, Lidingd.

B. Beckman & Co AB har nu {att in en pdkostad lyxbyggsats till en linstyrd skalamodell ov P 38

Lightning. Satsen har fardigformade delor av massiv balsa samt

kédpor m.m. i formpressad plast.

Modecllen har en spannvidd péa 82 cm och ar avsedd {6r tva motorer pé 1—1,5 kubik. Satsen kostar 60 kr.

Minns ni de en gang s& populéra Wiking-modellerno? Eskader, Gumshornsgaton 8, Stockholm, har
nu faft in Hansa-modeller i Wiking-skala. Mcdellerna ar precisionsgjutna i metall och den vcsnysko

jagaren Z-1 (t.v.) bestar av 15 metalldelar.
vasttysk men &r f.d. amerikanska Bostwick.

Denna modell kostar 6:75. Aven den andra jagaren &r
Priset ar 4:75

liksom foér Rederi-Sveas Birger Jarl.




Vi testar

kameran:

JAPANSKA YASHICA 35

Med en kamera med kopplad avstdndsmétare slipper man allt grubbel Sver kritiska

metermatt. Yashica 35 har denna praktiska instéllningsfiness, och denna behdndiga

japanska smabildskamera granskas hdr av STIG SANDELIN och SYEN ZETTERGREN.

Yashicas smabildskamera har bl a
till aterspoiningsmekanismens nedfallbara vev

en s& praktiskt finess som rakneverk med starkt foérstorande lupp. P& kamerahuse!s ovonsida lagger mon ocksd mdrke
Kameran ligger bra i honden och en val genomtdnkt snabbtrammatning, kopplad ovstandsmatare och en

behdndig sékore ger god tagningsberedskap. Bilderna ovon visar Yashico med Yashinon-optik 1:1,9/45 mm. Copcisivtaren har tider ner till 1/500- sek.

kall man vilja en avstindsmaitar-

kamera eller ett instrument med

exponeringsmatare? Kameratill-

verkarna satsar nu i férsta rum-

met pa kameror med exponerings-
automatik, da erfarenheten visar att det
ar svarave att uppskatta ljusforhallan-
dena #@n avstdndet. AvstiAndsmitaren —
eller mattskivan pa en spegelreflexka-
mera — har dock den fordelen att den
ger en absolut garvanti fér att avstindet
blir korrekt instillt.

Var test giller denna gang Yashica
35, en smabildskamera med kopplad av-
standsmatare. En saddan kamera bor
lampligen kompletteras med en vanlig
tillbehors-exponeringsmiatare. Det finns
gott om sadana exponeringsmitare i fo-
tohandeln och en férdel med en sidan
mitare dr att man Aven kan anvinda
ljusmidtaren om man fotograferar med
en annan kamera. Manga amatorer an-
vander nu tva kameror, en for svartvitt
och en for farg, och da ar otvivelaktigt

tillbehorsmitaren den lampligaste los-
ningen pi ljusmatningsproblemet.
Yashica 35 har optik med 45 mm

brannvidd och skdrpedjupet blir dirfor
mycket stort redan vid ganska mattlig
nedblandning. Har man en nagot si nir
kanslig film 1 kameran och ljusférhal-
landena #ar gynnsamma, kan man helt
enkelt anvanda de vanliga standardin-
stallningarna for narbilder respektive
fjarrbilder.

Avstandsmitaren blir dock ett viktigt
hjalpmedel vid motiv och ljusférhallan-
den, som kriaver verklig precision vid
avstandsinstdliningen. Installningen kan
bli ganska kritisk vid narbilder och vid
fotografering med “full glugg”, och da
ar avstandsmitaren en myveket virdefull

tillgang. Det finns ocksid motiv, dar det
giller att avbilda tva foremal skarpa,

trots att de befinner sig pa olika avstand
fran kameran. I sadana fall, dar det
giller att utnyttja skdrpedjupet till det
yttersta, mater man in bada avstanden
med hjialp av kamerans skdrpedjupsdia-
gram.

Yashica-kamerans avstandsmitare ar
mycket 1att att stdlla in. Kameran har
en utmirkt sokare med praktisk ljus-
ramsmarkering, som tvdligt anger 45
mm-objektivets filt. Mitt i denna sokar-

bild finns en rund, ljus punkt, som
utgor avstindsmatarens instdllningsav-
snitt. Vid fotografering riktar man in
kameran mot motivet, vrider avstands-
installningen tills de bada dubbelbilder-
na i matavsnittet sammanfaller och ex-
ponerar.

Kameror med kopplade avstandsmi-
tare brukar inte vara billiga. Avstands-
mitarens koppling med objektivet ar ett
finmekaniskt precisionsarbete, som i hog
grad brukar avspeglas i kamerans pris.
Yashica 35 dr dock ett angeniamt undan-
tag fran denna prisregel.

Denna japanska smabildskamera pé-
minner ratt mycket om Contax, men lik-
heten stannar vid sjalva exterioren. Ya-
shica 35 har fast optik och vanlig cen-
tralslutare, varfor konstruktionen helt
skiljer sig fran den tyska systemkame-
rans.

Snabbframmatningen fick ett mycket
gott betyg vid testen. Matningsarmen
transporterar fram filmen, spanner slu-
taren, hindrar dubbelexponering och stil-
ler om rakneverket. Efter manévern vi-
sar en rod punkt att kameran ar klar
for nasta tagning.

Ett par andra bra detaljer dr rakne-
verket och Aaterspolningsveven. Rikne-
verket har en starkt forstorande lupp,
som gor det mycket latt att avldsa rak-
neverkets siffror. Aterspolningen har en
finurligt uttinkt nedfiallbar vev, som
visade sig bade effektiv och ldtt att han-
tera.

Tidsinstdllningen — som faktiskt kun-
de ga en smula trogare — har isnapp-
ning. Greppet for avstandsinstidllningen
ar bra placerat och lattatkomligt. Kame-
ran har vidare M- och X-synkronisering,
filmindikator och sjidlvutlosare.

Var test omfattade tvd kameror, dels
modellen med 2,8-optik och dels versio-
nen med 1,9-optik. Den enda nackdel vi
fann under var test var att kamerahuset
pa den ena Yashican var for trangt till-
taget invandigt. Det visade sig namligen
mycket svart att fa in filmkassetter och
detta trots att vi provade flera sadana
av olika fabrikat.

Objektivtesten visade att Yashica 1:1,9
var ett forstklassigt objektiv med utom-
ordentliga egenskaper. Vinjetteringen
var forvanansvart liten vid 1:1,9 och

upplésningen var utomordentlig i omra-
det mellan blandare 5,6 och 16. Den
bdasta bldndaren var 8, men skillnaden
vad obetvdlig jamfort med de andra
blindarna i det nimnda omradet. Det
fyrlinsiga 1:2 Sr)bjel\ti\&t var ocksa av
god klass. Vid 2,8 gav detta objektiv en
smula vinjettering men god upplosning.
Aven hidr gav bldndare 8 den bidsta upp-
l6sningen, men upplosningen var dven
mycket god frian blindare 8 till 16. Ett
forstklassigt objektiv i sin kategori.

Copalslutaren gav i bada fallen tider
som lag gott och vial inom de gangse
fabrikationstoleranserna.
B YASHICA 35 ar en smabildskomera med kog
lod avstandsmdtare, ljusramsékare ach snabb-
frammatning. M- octhynkronlserod Copal-slutars
med tider 1—1/500 sek och B. Inbyggd sjalvut-
l6sare, filmaterspolning med vev och filmindi-
kator.

Fyrlinsigt Yashinon-objektiv
sexlinsigt Yashinon 1:1,9/45 mm.

Pris med 2,8-optik 239 kr och med 1,9-optik 319
kr. Beredskapsvasko kostar 42 kr. — Tillverkare
Yashica Co Llid., Tokio, Japan. — Generalagent
AB Fotomekano, Stockholm 1. |

1:2,8/45 mm eller

Vi ser hdr de bada versionerna av Yashica 35,
t.v. kamera med Yashinon 1:2,8 och t.h. med
Yoshinon 1:1,9. Vid testfolograferingen visade det
sig ot bada objektiven gav mycket goda varden.
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Redakior:

STIG BJORKLUND
B SAREGNA PROBLEM dyker ibland upp
fiér hilkonstruktérerna. teknike vid

konstruktionen av Buick 1939 lychkades diimps
wiigljudet 35 procent, samtidigt som vindbru-
et radikalt minskades fick man ettt nytt pro-
blem pa kipet. Lj £ frion kylflikiten inte
bara miirktes, det blev besviirande hiigt. Efter
omfattande experiment léstes problemet med
bhjiilp av en extremt ling axel fiér 1l
Det visade sig niimligen, att det var
eirkulerande kylluft framfir motorn, som or-
sakade stiorsta oljudet.

B ARETS BIL 1 den amerikanska motortid-
skriften Motor Trends arliga nom ring blev
Pontine 1059, VYagnen fick utmiirkelsen fiér

P . e
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texten pa bilden ovan.

gerare vager,

hiista ikkomfort, biista prestanda,
lighet och tilltalande karosser
priset till Ford fir nya Thunderbird.

B GULDRUSCHEN pa den a
importfronten hialler | sig. F iljningen av
brittiska bilar t. ex. steg med mer din 100
pracent fran firsta kvartalet i fjol till firsta
kvartalet i ar. 55 00 engelska hilar under
arets forsta tre manader gav E and hela
85 miljoner dollar, ea 423 miljoner svenska
kronor,

H SIN EGEN DRGMVYAGN, en bil,
rad helt efter egna dnskemal fick General
Motors formgivarchef Harley FEarl med sig
som present, niir han nyligen pensionera
Olds Mark ITI, som vagnen Iulll ir oen tvi-
sitsig xpnrh.u.u med svagt av Corvette,
och till specialutrustningen AVEASrir, som
utmynnar framfir framhjulen, automatviivel-
lidda sammanby ggd med differentialen, dubbla
fliiktar fir kylning under den liga huven och
ctt tak, som vid behov kan fiillas ned under
bagageluckan,

H ORDET
bli internati
typ av

rrikanska bil-

kompone-

P kom i och med kriget att
nell beteekning fior en speciell
terriinggaende militiicfordon, Namnet

"Chevrolet — Amerikas popularaste bil"”,
Den uppskurna vagnen som visar motor, ouvlomat-
voxellada och kroftoverforing i
vistallningen i Moskva | sommar. Fyra milj. ryssar bercknos se vistallningen.

Latimetallmotorn ar snart har.

lyder i oversatining den ryska

arbete ingédr i den stora amerikansko

GM:s tekniker raknar med, att en V 8-motor

av lattmetall kommer oft spara in lika mycket vikt som en fullvaxl posso-
Har 1.

v. demonsireras lattheten hos ett laitmetalimotorblock,

ir emellertid reserverat fir r-jeepen”, dvs.
Willys Overlands kantiga och taliga dra:mn-,

men det hindrar att typen lortia @
far nya efter Senaste  tillskottet e
Fords "MUTT™ irkortning av Military

Utitlity Tactical Yagnen, som bhyzgs
fir amerikanska armén, har en 72 hK moter,
fyrhjulsdrift och fyrviixlad lLada.

B BMC:s NYA SMAVAGN giir sin debot i
slutet av augusti, och Teknik fir Alla kommer
med en provkérningsrapport fran p H
dan nu iir det klart, att vagnen manga
t hlir originell. Motor och kylare star vin-
kelriitt mot vagnens Idnellrll‘tnirlg och viixel-
Fad iir placerad |
1 av en tv bladfjiider och
garmar och gummiblock. En sen
het med tanke pa tillverkningslandet
n blir framhjulsdriven, K
1 nya modelle r Alec
tillverkningen har BMC hyget en
fabrik fir 150 miljoner kronor,

W VISSETE NI att USA
bhilexportiir — men endast niir det giiller last-
bilar, I sonbilsfron kommer USA fem-
ma efter kland (613 350 bilar exporterades
i rjol), England (428 000), Frankrike (317 000)
och Ttalien (161 000). Sverige exporterade
41 0k personbilar | fjol,

OPEL FORNYAS

B Opel Rekord tar i och med 1960 ars
modell ett kliv uppat — utan att for den
skull bli en stirre vagn. Motoreffekten
héjs med hela 11 hk till 63 hk SAE i och
med introduktionen av en 1,7-litersmotor
och samtidigt presenteras en fyrador-
rars modell som ett komplement till den
nuvarande med tva dorrar. Rekord kom-
mer dock dven i f:)ltq'ziltningcn att kun-
na levereras med 1,5-litersmotorn.

Motorn har genom uppborrningen till
1,7 liters slagvolym blivit extremt kort-
slagig, 85 mm eylinderdiameter mot 74
mm slaglingd, och stérsta vridande mo-
ment blir 13 kgm vid 2 000 varv/min,
Effektokningen resulterar givetvis i
bittre acceleration, och den starkare ver-
sionen behdver fran 0 till 100 km/tim
endast 20 sekunder mot 26 sekunder for
Rekord modell 1959. Toppfarten anges
till 132 km/tim.

Fyradorrarsmodellen, som ses hir t. v,
far extra gedigen utrustning med bl a.
madrasserad instrumentpanel och arm-
stod pa samtliga dorrar. De nya model-
lerna kommer att birja sidljas under
hister. men priserna dr nir detta skrivs
dnnu inte faststallda. H N

helt ny

fir wviirldens stiirsta




tt kiipa en komplett grodm:
ning fior mera Kvalificerad djupdyk-
ning blir tyviirr en riitt kostsam
historia. Kan man emellertid pa na-
gon punkt slippa undan med ma-
stnaden  blir situationen en annan.
FORAN WANNING, Stockholm, har
illverkat en grodmansdriikt och hiir be-
ar han hur det gar till.

wsnfrust-

terialko

Det finns nu i den svenska marknaden tva
olika d ttyper, den vata och den
torra. Den sistniimnda driikt tillverkas van-
ligtvis av en tunn gummiduk eller gummerad
viiy  som helt utestiinger vattnet, Materialet
i den "vata™ bestar av neoprene (cellgummi)
med tjockleken 3—6 mm. Vattnet kan sippra
in mellan driikten och kroppen, men upp-
viirms da av kroppsviirmen, och neoprenen
skyddar mot avkylning.

Fér sportdyvkaren iir den '"vi
bist, och det en sadan som hiir beskri
Driikten iir enkel att skita. Den
att tviitta ren, behiindi att ta av och X,
relativt oém och den kliimmer inte vid ned-
stigningar till iirre djnp.

Till driikten i artikeln anviinds 4 mm svart
neoprencduk férsedd med skinn pa ena
Storleken pa de gunmmiplattor, som s
av bl.a, Kuntze & Co i Stockholm,
300X 1100 mm. Kan ni fi tag i amerika
litet bor ni anviinda denna, Visserligen stii
sig den niistan dubbelt dyr, men smidig-
heten och elasticiteten i detta zummi motive-
rar faktiskt priset.

Vid sjilva appritnin och tillklippningen
miste man vara ytterligt rorsiktig, Sjily an-
viinde jag mig av en gammal ortn och ett
par lingkalsouger som hjilp, uiir jag skulle
rita upp mallarna.

Rita forst upp byxdelarna, pa ett stort
papper i hel skala, och kolla att matten blir
de riitta. Klipp ur pappersmallarna och liigg
dessa pia den skinnade sidan av neoprenen.
Ritsa divefter med en Kkulspetspenna efter
malien, och sedan dr det bara att ta till saxen
och klippa. Gléom inte att det maste vara ett
speciellt fram- resp. bakstycke,

YVid hopfogningen av de olika delarna
te man anviinda ett starkt och samtidigt elas
tiskt lim, da t. ex. Plim. Det iir ett kontalt-
lim, och fister genast da de limbestrukna
delarna pressas ihop, Glom doek inte en m)
ket viktig i vid  sjiilva limningen,
bruksanvisningen noga, och lat limmet torks
minst 153 minuter innan hoppressn sker.

Limma forst benen pa de bada byxdelarna.
For att kunna® underliitta av- ach patagandet
kan ni limma fast ett forstiirkt nylonblixtlas
nedtill pa byxbenen., Direfter limmas dver-
delen pa byxorna och sedan provas dessa.
Det dr ju biittre att ha klippt till fiér stora
by xor iin tviirtom. Klipp scdan bort i fogarna
tills byxorna fitt den riitta passformen. Nir
byxorna iir fiirdiga sa Laingt, maste gummi-
remsor 'immas fast som extra fiorstirkning.
Remsorna  tillverkas av 0,5 nan gummiduk
(sjiilv anviinde jag Trelleborgs naturgummi-
duk). Vill ni anviinda er av gummitaperemsor,
som iir sjilvvulkande, bér ni tiinka pa att
dessa dir riitt dyra i inkiép och iiven ganska
svira att skaffa.

Uppritningen av dykarjackan tillgar pa
samma siitt som byxorna. Framstycket delas
i tvii delar pa liingden, diir sedan blixtlaset
skall fiistas. Dessa firstiirkta nyvlonblixtlas
miste specialbestiillas triin Gusum. Fiorst li
mas axlarna och diirefter sidarna, N
ofter arovning sitter bra, limmas hiir
gummiren:spr pit som forstiirkning. Sedan
idir det firmarnas tur och dessa arbetas pa
samma  siitt  inklusive forstiirkningar ach
blixtlas.

Runt armbiagarna och underarmarna ha
firmen en viss b zenhet att bli fir tran
Tag diirtbr till ordentliga matt ach av
efter  hand, tt {irmarna passar pre
Niir idirmarna diga och gummiremsorna
pakli.trade kommer det raste; hoplimni
en av iirmarna med axlarna, Liittast gar det
om man tar halva iirmen at giangen.
gummiremsorna skall Kklistras fast, w
dessa striickas ordentligt sa inte gnmmiduks-
y*an bukfar s

e

Halsstyecket skall till sist provas in och
siittas pa plats. Ar nu allt riktigt gjort bir
er nya “zrodmansdrikt” sitta perfekt,

I'oljande material behévs: Ca 3 m neoprene
3—6 mm tjock, gummiremsor 25 mm breda,
0.5 mm tjocka, 4 st firstiirkta nyloublixtlias
20 em, 1 st forstiirkt nylonblixtlis 70 och lim.

Innan ni hoppar i vattnet vill jag giirna
i : Talka alltid drik-
findandet! Torka alltid

a en liingre tid i salen! Laga alltid revor
$ fort som mijligt! Dyker man ner under
vattnet med en trasigz driikt gar den oftast
finnu mer sinder och blir kanske elter en
tid totalt eanviindbar. | BN

Har ser vi grodmansdrakien i fardigt skick. Lagg
speciell} marke till de breda gummifdrstarkningar-
na som gjorts utefter kroppsidorna och armarna.

De flesta ungdomar som intresserar sig
for djupdykning, brukar bérja med “cyk-
lopéga" och snorkel, men efter hand vak-
nar behovet av mer avancerade hjélp-
medel, och d& kanske forst och framst en
egen dykardrakt, Priset pad dessa ar nog
det stérsta hindret, men Teknik fér Alla
publicerar hé&r en beskrivning pa en
grodmansdrékt som ni kan géra sjalv.
Materialpriset stannar vid ca 80 kronor.
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Grodmansdrdkten maste delas upp i tlera stycken och hér visus hur de olika bitarno skall ritos upp
pa neopreneplatton. 'Vcr|e ruta har matten 10X10 em. Det som ritats med heldragen linje tillhor
bokstycket. Streckad linje = framstycke Den streck-prickade konturen ev. urskdarning i bakstycket.

av fino tips i Teknik for Allas instruktiva handbok ''Dyk”. Boken kan rekvireras direkt fran
tidningen och kostnaden 4:75 kr + porto tos ut per postforskott. Insattes summan 4:75 kr
+ 20 ore (parto] pa pastgirokonta 1579 92 kommer boken direki hem till er i er brevlada. ’

B LOCKAS NI Av DE OKANDA DJUPEN ach vill bli er egen ''grodman' finner ni massor ]
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Vi testar

mopeden:

Bensintanken rymmer 5,5 liter, varfr man kan
képa bensinen till eM billigare pris (ovan).
Bokhjulet ar forsett med slickaxel och ar darfor
lait att ta av vid en punktering el. dyl. (nedan).

P& bilden till vanster ses

H Fram-King-mopeden kan levereras
med tre olika motoralternativ, HMW,
Husqvarna eller Victoria. Den mest sal-
da Fram-mopeden har Victoriamotor,
och darfor valde vi den typen for var
provkorning. Eftersom vi tidigare prov-
kort tva mopeder med Victoriamotorer
(Rexoped TfA 11/59; Vietoria Luxus
TfA 12/59) och dir noggrant redogjort
fiirr motorns for- och nackdelar, nojer vi
055 har med att dra igenom dess visent-
ligaste detaljer och egenskaper.

Vid accelerationsproven wvar Fram-
mopeden ndgot lAngsammare dn vara tva
tidigare Victoria-motorforsedda exem-
plar. Rexopeden och Vietoria-mopeden
accelererade fran 0—25 km/tim pa 9,7
sekunder, medan Frammopeden gjorde
det pa 10,1 sek. Skillnaden #r sa liten
att den inte har nigon som helst bety-
delse, och resultatet beror pi hur pass
vil den dr inkérd.

Ytterligare en sak som utmirker Vie-
toria-motorn dr dess stora varvtolerans.
Anda upp till 50 km/tim hinner matorn
med att ga rent, men for att komma upp
i den farten maste man givetvis ha hjilp
av en brant nedfirbacke. Manga moped-
motorer brukar borja att “fyrtakta” re-
dan nar farten kommer upp till 35—40
km/tim.

Ingenting ar felfritt, och det genom-
giende felet med Vietoria-motorn tyeks,
efter alla vava provkoérningar att doma,
vara en viss svirighel for ettans viixel
att halla sig kvar i laget. Tatt som
oftast hoppar ettan ur, men det finns
ett botemedel. Den lilla stund man acce-

! ] € ?ésllesfn’ren Rolf Pamnert friska undan i terrangen med Fram-mopeden.
Stora bilden visar den fér TfA:s mopedtestldsare valkanda Viclorio-motorn, bade stark och varwvillig.

lererar upp pa ettan, kan man hélla
emot rorelsen pa vaxelhandtaget, och
didrigenom hindra ofrivillig urvixling.

I"jadringen visade sig dessvirre inte
fran sin basta sida. Nar vi aterldimnade
mopeden var den kord cirka 25 mil, oeh
mer ska egentligen inte behovas for att
kiora in en moped. Trots att inkérningen
gick via en del daliga vidgar, lyckades
vi inte fa fjadringen sa pass mjuk, att
den kan kallas behaglig. Men eftersom
den under testkdrningen successivt mju-
kades upp, bor den efter 75—100 mils
kirning vara fullt acceptahel.

Bromsarna idr av typen fullnavsbrom-
sar, kanske med vidl hirda bromsband.
Speciellt frambromsen var darfor hard-
arbetad, och stannade inte mopeden faorr-
in efter 9 meter fran 30 km/tim. Bak-
bromsen kravde ocksa stort pedaltryck,
men stannade mopeden pa normal strie-
ka, saledes 5 meter fran 30 km/tim.
Med bada bromsarna tillslagna behdvdes
4,75 m innan mopeden stannat.

Lyset rdcker gott och vil till fir siker
nattkorning. BAde hel och halvljus ger
en god ljusstyrka och fordelning. Signa-
len rdcker oeksad till for att skramma
undan folk oeh fa frin vighanan.

Fram-King-mopeden har i dvrigt vad
som bor finnas pa en moped, en ordentlig
pakethallare, inbyvggd kedja, samt en
bekvim och stor sadel som medger en
bhehaglig korstallning. Som framgar av
bilderna dr Fram-mopeden hvggd enligt
strangt funktionella principer, den ar
lagom elegant men saknar onddiga lyx-
detaljer. E N

B MOTORN | FRAM-MOPEDEN ar av Vicforia-fobrikat med 48 cc siagvelym. Borrning 38 mm,
slug 42 mm. Motorn ger 0,8 hk vid 4700 vfmin, Forgasare: Bing med storichoke. Halsring med
8 mm diameter. — Vaxelldda: ivé vaxlar med frilage, Ulvaxling, ettan 10,48:1, tvéan 6,75:1.
Treskivig lamellkoppling.

Tandsystem: Alternativt Moris, Siba eller Romag. Samtliga magneter lémnar 17 walt.

Fiadring: From, boiltenlankgaffel med gummielement. Bak, svingarm med teleskop. — Bak-
hjulet utrustat med slickaxel. — Hjul 24x2,25. — Bensintanken rymmer 5.5 liler med reserv.

Fram-mopeden kan levereras valiritt med Victorio-, Husqvarna- eller HMW-motor. Riktpriset
blir detsamma i clla follen. — Testmopeden, som wvar i lyxuviforande (helkromad lonk och
pakeihblhareé saml ldlimetallfGlgar och vita dacksider), kostar 965 kr. Hastighetsmatare ingéar
som slandard.

B TEKMIK FOR ALLAS "GASTTESTARE" i delta nummer heter Rolt Pamnerl, &r 16 ar, bor i
Johanneshov och géar i Bjorkhagens skolas nionde klass. Efter en ingéende provkdarning av
Fram-King gav han féljande belyg at den svensk-lyska mopeden: T
BRA DETALJER: Lattstartad — bra kérstallning — tyslgéende metor — Irevligt utseende.
MINDRE BRA DETALJER: Hard i fiGdringen — eltans vaxel romlode ibland ur — bromscrna
nagol hardarbetade.
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med typbeteckningen D &r denna géng akiuell f6r en narmare gransk-
JAGUAR ning Innan FlA-beslutel om en slagvolymbegransning till tre liter blev

genomfort 1958 node D-Jaguaren, som var ulrusiad med samma molor
som fabrikens stondardmodeller, XK-motorn pa 3,4 liter, hunnit med atskilligt pé tavhingsbonorna
Bl. a. kon market tillgodordkna sig tre segrar i folid p& varldens mest kravonde taviing, 24-
timmarsioppe! pd Le Mons. Afl dessutom den tidigare modellen, Jaguar C, pa sin tid tog hem
tva segrar pa lLe Mans, séger en hel del om kvalitén Joguar D byggdes i ett stort antal. och
etl och annat lagerexemplar sélis forttarande till hugade spekulanter, trimmal och utrusial efter
onskan fér mellan 30003 och 40000 kronor. Fir oft galla en fulll tévlingsklar sportvagn med
fartresurser pad 260 kmjtim, Gr priset synnerligen lagt Det mest kdnda av Jaguar-stallen, det
skotska Ecurie Ecosse, har inte slutal sin tévlingsverksamhet, utan fodrat ned sino tavlingsvagnar
till under tre liter, och deltog med dessa bl.a. i &rets Le Mans. Fabriken har emellertid redaon
tillkdnnagivit alt man till hosten kommer med en ny tdvlings-Jaguar. typ E. Namnas kan ocksa
att den har aktuella Jaguar-D-motorn Gr en ov vdarldens mest anvanda taviingsmotorer. Matorn
ingar i flera amerikanska sportvagnsbyggen och i engelska Lister-Jaguar.

JAGUAR-D LEVERERAS trén fabriken i olika trimningsstadier. Den mest salda har dock en il
250 hk trimmod XK-motor. Det 6r en rak sexcylindrig vottenkyld motor, med dubbla &verliggande
kamoxlar, Slagvolym 3 442 ce, eylinderdiameter 83 mm och slagléngd 106 mm. (En speciell fabriks-
motor pé 3,8 liter, med direktinsprutning och dubbla 6verliggande kamaxlar, har tillverkats 1 ett
mindre antal exemplar.) Kompressionsforhallandet ér 9:1 Maxeffekten nés vid cirka 6000 y/min.
Tre Weber dubbelfargosare, samt tva elekiriska bensinpumpar ombesdrier branslematningen.
Bensintanken rymmer 168 liter. Fyrvaxlad voxelldda med samtlign véxlar synkroniserade. Skiv-
bromsar av Dunlops tillverkning péa alla fyra hjulen. Toppfarten ligger vid ca 260 km i timmen.

Jetplan av ti

M Virldsrekordplanet Lockheed F-104
Starfighter adr trumfesset i det ameri-
kanska flygvapnet och har f.6. nyligen
kontrakterats for det viasttyska jakt-
flyget.

Var modell av Starfighter — se nista
uppslag — byggs i kartong, ett modell-
material som trots sin enkelhet kan ge
ett forbluffande gott resultat. Kartong-
en krdver inget annat verktyg dn en sax
och ytbehandlingen blir mycket enklare
4n pa t. ex. en tramodell.

Vi borjar modellbygget med att klippa
ur delarna 1—7 och ecentrumspantet.
Dessa delar klistras sedan upp pa karv-
tong och skiars ut. Darefter placeras
centrumspantet pi ett plant underlag.
Delarna 1—7 limmas nu fast enligt figur
A. Nir limmet torkat, vinder man span-

tet och limmar fast de motsvarande de-
larna pa andra sidan.

Klipp ur samtliga delar markta 1—2,
2—3 osv. Limma del 2—3 till spantets
oversida och svep papperet runt halva
kroppen. Limma ocksd mot 3 och 4. Fort-
sitt bakdt med 4—5 osv. Nir bakkrop-
pens béagge sidor har kldtts fortsédtter
man sedan fran 3 och framéat. Overfls-
digt papper kan skiras bort med hjilp
av ett rakblad.

Del 8 — luftintagen — klistras pa
styv kartong, skdrs ut och béjs sa att
luftintagen viAnds framit och tunnas ut
bakat. Luftintagen limmas sedan till
kroppen vid 4 och bakat.

Kabinen formas av celluloid med hjilp
av mallar med beteckningen 16 och 17.
Celluloidbitarna bockas och limmas se-

dningspapper

dan till flygkroppen. Fenan limmas upp
pd kartong och rodermarkeringar ete.
bor ritas upp pd frinsidan. Del 10 klist-
ras dven den pad kartong och monteras
sedan i slitsen ovanfor sidorodret.
Vingarna limmas pa kartong, skidrs ut
samt viks och limmas enligt figur C.
Vingtankarna gir man av de bida de-
larna 12. Rulla bitarna runt en 8 mm
rundstav och limma dem till rérform.
Konerna 13 och 14 samt styrfenorna 15
fasts enligt figur B. Vingtankarna lim-
mas sedan mot vingspetsarna och vingar-
na fists sedan vid flygkroppen sa att
man far fram tydlig negativ V-form.
Modellen mAlas sedan med nagon
lamplig modellack och avsluta sedan mo-

dellbygget med en slutstrykning med
klarlack, n N
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Vad anser de om sin bil?

Femaring fran Bremen

Borgward Isabella har | sommar passerat en milstolpe pa
svensk mark, den 10000:e vagnen levererad hér.

Det var 1954 som bilkungen Carl Borgward i Bremen pre-
senterade den obestridliga skénheten Isabella som eftertra-
dare till den billiga férsta efterkrigsvagnen Hansa 1500,

Vagnen fick redan fran borjan ett gott mottagande, aven
om vissa "barnsjukdomar” hos den nya modellen, bl. a. i
fraga om framvagnen, senare férdysirade bilden. Under de
ar som gatt sedan dess har emellertid atskilligt éndrats un-
der skalet, samtidigt som serien kompletterals med en star-
kare och lyxigare version, Isabella TS, samt p& senare tid
dven en utprdglad "lyxférpackning”, Isabella Coupé, som
dven kan képas i en Sppen version.

1955 ars modell av Isabella bedémdes av fem dgare i

Teknik for Alla nr 7 1956.

Data f6r Isabella -59

B Borgward Isobella har under
sin motorhuv en d4-cylindrig topp-
ventilad radmotor med en cyiin-
dervolym pa | 493 cc. Cylinder-
diomeler 75 mm och slaglangd 84,5
mm. Ur motorn ulvinns maximalt
en effekt av 65 SAE-hk vid 4700
v/min. Molorns storsta vridande
moment ar 12,1 kgm vid 2 400
;/En;n. Kompressionsférhallande

Branslesystemet innefallar en
Solex PJCB fallférgasore och en
mekanisk branslepump, — Kylsy-
stemet: VaHenkylning med lermo-
stat och pump.

Koppling: Hydrouliskt manévre-
rad enskivig lamellkoppling. —
Vaxelladan: Helsynkroniserad med
fyra vaxlar framdét! plus backen.
Rattvaxelns utvaxlingsforhallande:
Ettan 31,9:1, tvaan 2,2:1, trean 1,4:1,
fyran 1:1 och backen 4,06:1. Kér-
hostighet vid 4700 v/min pé& de
olika vaxlarna: Ettan = 34 km/tim,
tvéon = 62 km/tim, frean =
km/lim och fyran = 130 km/iim,

18 TEKNIK fir ALLA

Fijadring: Fram individuell hjul-
vpphangning. Bok — pendelaxel
med langsgaende ledarmar. Fram-
och bekilill spiralfiadrar och tele-
skopsiotdampare.

Bromsar: Hydrauliska fyrhjuls-
bromsar, fram Duplex, bok Sim-
plex. Bromsareo 744 cm?. — Styr-
ning: Styrsnacka av typ snackdrev-
rulle (33 ralivarv mellan fullt
vansier- och hogeruislag).

Dackdimensioner 590—13, — El-
systemel haller & voll.

AMNDRA VIKTIGA DATA:

Total léngd .......... ... 4390 mm
Total bredd ..... .o
Totai hojd .......
Hjvlbas .... ....
Sparvidd from
Sparvidd bak "
Vandradie ............. 53m
Bensintanken rymmer .. 48 iter
Toppfarten .............. 130 kmft.
Tjanstevikt .............. 113 .a
Riklpris, inkl ra*tlas m m

saml Oms ...........s 12 340 kr
L O R e e 194 kr

16/59
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dagare av
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Distrikisingenjér
ALLAN JAGER

Farfir kiipte ni
Isabella -59?

Det fick inte vara en for sior och
for dyr bil. Jog blev rekommen-
derad alt provkcra nya lscbellon
och tyckte att den vor bra. Min
forra bil var en lsabella 1956:a
och den hann gé helo 7 000 mil.

Hur langt har ni kirg den?

1700 mil.

Hur anviinder ni bilen?

Bilen anvands i och ulom fjansien.

Hur stor dar

bensinfirbrukningen?

Den kors pa ollo slags végor aret
om.

Har ni haft nagra

reparationer?

Normalt ligger bensinforbrukning-
en pa 0.8 liter/mil, eller som lagst
bara 0,76—0,77 liter/mil.

Har er bil nagra sirskilda
nackdelar?

Inga reparationer, bara servicen.
Jag har inte funnit nagra naock-
delar pa bilen @nnu, och jog hop-
pas oit jog inle hiler négra
heller . ..

Har er bil nagra sirskilda
fardelar?

Mon har ju féfl en komforicbel
smavagn for rimligt pris. Styr=
stobilisotorn gdr slyrningen myc-
ket pillferlitlig.

Vill:a féirbattringar
vill ni foresla?

Sckerhetsselor borde inga som
standard till varje bil, som levere-
ras fréan bilfirmorna. Bilen berde
ocksad forses med dubbla scl-
skydd,

Vilka tekniska finesser

sdtter ni sarskilt virde pa?

| forsta hond or den latt oft kéra
och i andra hend mycke! snabb.
Bromsarna fungerar effektivt,

Vad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunke?

Jag tycker att vagnen &r kurv-
stabil och den gar aven mycket
sokert i vatt vaglog. AH bilen &r
accelerationssnabb kan vora en
bra tiliging om man cfGruisett
hamnor | en irangd siluation,

| ndsta

biltest:



93 digare om ISABELLA -

Representant
ERIK SIGEVALL

Farsaliningschef
ERIK DEGERBLAD

Frisdrmastare

PER ANDERSSON

’

Verkmadstare
NILS PERSSON

Tvé ov mina svagrar har varsin
Isabella, och jag har kdrt deras
bilar flera génger av ren nyfiken-
het. Jag blev darigenom mycket
intresserad av bilen och s& sma-
ningom kdple jog en egen.

Jag hade tidigare en lsabella och
del var en 55:a0. Nar del blev ak-
tuellt med byte ov bil foll det sig
naturligt oft valjo en ny vogn av
soamma marke.

Jog tyckte ott bilen ség snygg ut,
s& jag bytte ut min Volve mot
Isabello Standord. Flera av mino
bekonte rekommenderade mig
f. 6. ait képa just den bilen.

Jag fick smaok pé& vagnen och dé
narmast beroende pa det flotta
utfrondet. Det Gr dessutom en
accelerationssnabb  och  rymlig,
kort sagt: En alla tiders familje-
vagn.

2300 mil.

Drygt 1000 mil.

Drygt 1 000 mil.

1100 mit

Min bil anvinds enbart som tjan-
stebil, darav det héga milontolet.

Jog begagnar bilen i mitt orbete
dér den fungerer som min repre-
sentationsvagn.

Jog kér med den till och frén min
frisérsalong. Dessemellan har vi
den som var "'nbjesvagn’.

Bilen anvinds bara privet ech dé&
mest till och fran milt arbeie. Jog
har ingel goroge till bilen, men
den startar direkt aven vintertid.

Ca 0,75 liter|mil vid ratt hérd kdr-
ning.

Ungefar 1 literfmil.

Den drar 0% liter/mil vid londs-
végskorning. Hur mycket den drar
i stadsirafik har jog déremot inte
tanki narmare pa.

Under min senaoste semester drog
den 078 liter/mil vid langkdr-
ningarna.

Inga reparalioner,

Bilen har bara vorit inne pa verk-
slad for den sedvonlign service-
oversynen.

Boro den veonliga servicen.

EBoro service.

Det enda som jog har logt marke
till ar en viss skaokning nar etlans
voxel ar ilagd. Kromen péa baok-
hjulstallrikarna rostar mycket fort,
joog har redon byH ut dessa en
gang.

Det enda jag har emot den ar att
priset ar litet for hogt.

Under vinterforhéllanden kunde
varmen i bilen vora battre.

Inga naockdelar att tola om. Ba-
gogeutrymmet &r konske litet val
snalt tilltaget.

Korstallningen ar alldeles foriraff-
lig och numera blir jog aldrig
trott i ryggen. Bilen har férst-
klossiga vagegenskaoner aven pa
sliriga smdvagar. Backljuset ar
synnerligen bra.

Denna nya modell ar stadigare an
an.

Den ligger mycket sakeri och fint
i kurvor och pé landsvagen. Kér-
ningen vinlertid gar fint de smé
hjulen 1ill trots.

Allting &r bra, En ov de bdsta
egenskaoperna &r dess cccelero-
fionssnabbhet. Treans vaxel ar
fantastisk. Det ar en lagom snabb
vogn i sin priskloss. For minoc be-
hov ar den uimarkt.

Veven for sidorvian anser jag fel-
plocerad. Vidare méste jog fylla
pa vatten litet val ofia i kylaren.
Vindrutetorkarna borde vara storre
och ligga balire an mot rutan.

Det tekniska hos bilorna intresse-
rar mig fokliskt inte namnvart. For
min egen del ville jag ha en laft-
kord och rymlig vagn — och dessa
krav uppfylls gott av lsabellan.

Ett batire varmesysiem.

Storre  bogageulrymme. Bock-
spegeln skulle sénkos en aning,
helst skulle den wvara stallbar i
alla logen.

Uveriryckslocket till kylaren Gr en
uppskoitad finess: Nu slipper man
den cbehogliga ""duschen™.

Jag or fulll ndjd med bilen da
den erbjuder bra vuirymmen. Aft
den dessutom &r ekonomisk i drift
kan man val bara uppskatia.

Bromsarna &r fontostiskt bro.

Styrningen ar stadig och fin och
man kanner hela tiden eff mon
har bilen helt i sin hond, Gven nér
maon kér fort.

Bilen &r mycket bro. Den verkar
“riktig” pé alla satt, Vidare skd-
ter den sig fGredomligt pd de fles-
ta végor.

Bromsarna ar hyggliga men kunde
vora bétire. lsabellan ar en fin
vagvagn med fin sikt &t alla héll.
Jog har lalit montera in sdker-
heisbalten &t mig sjalv och min
fru. At barnen skulle det acksa
finnas speciella sGkerhetsbalten.

Isabellan hor mycket goda vég-
egenskaper, och bromsar och
styrning ar forsiklassiga.

Den ligger liksam ''smetad” lGngs
végen. Siklen s& bre man kon
begara.

Brittiska AUSTIN FUTURA
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Hogta!arlador for stereoljud
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B Nackdelen med stereoteknil iir som bhe-
kant att i stort sett alla ingiacende detaljer
skall vara dubbelt flera iin vid ett enkanal-
system, Detta innebir, att man mer din v
i iste se till att priset kan ha 1 lhst
igt, utan att Kkvaliteten \.ml\'s under

tna,
Higtalaren, som alltjiimt iir den svagaste
liinken i hela kedjan, blir ocksit den dyraste
om man vill behilla den hoga kvalitet, som

maoderna firstirkare tillater.
an Standard Radie & Telefon

3 AB har
Teknik for Alla fitt material till en

Lorentz

Hi-Fi-byggsats for utprovning, l)vmm byze
' en bashiégtalare 107, en mel-
lare 3”7 och tvit higtonshiz-

mlnn- i en vinkelkiapa samt ett delningsfilter
och monteringsmaterial, dock inte hig
lida. @Iftersom priset fir denna by
endast iir 150 kr ansig vi det viirt att proul
systemen bivde for enkanal och sterecobruk och
det fir resultatet av provet vi na biir presen-
terar i en byggbeskrivning.

I'ér att en kenhégtalare skall komma till
sin riitt vid atergivning av de laga tonerna,
maste den ha “hjiiaip” av en baficl, ett hornm,
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&
skiil viiljer man oftast
ger en rod komprom

basreilexlada eller liknande.

Av utrymmes-
basreflexiadan,
ning av de tva mot-

s0m

stridande kraven pa hig effektivitet och liten

ladvolym.

Vi har
bashkidor och funnit att en
dimensioner, vilka fabriken
ansprilk, son
talarsystem, i varje fall till
som det hiir giiller,

provat

Basrcflexladans
fig. 1. Materialet kan
melltrii eller spanplatta
20 mm.
Limpliga {6r detts
akustiskt goda egenskaper,
iir mycket Littare att
och lamellplattor.

Fig. 2 visar basreflexla
och i genomskiirning. Det

med

bashégztalaren
reflexlada med de
fyller de
en amator kan stiilla pia ett hi
ett sadant p

anger

dimensioner
besti av

D¢ nya spanplattorna ir
findamal, dels
dels g¢
bearbeta

lan
r synne

i flera olika

framgar  av
plywood, la-
en tjocklek av
synnerligen
Fenom sina
‘nom att de
iin plywood-

sammanstiilld

tizt att alla fogar blir absolut tiita och sta

bila, Man

samman ladan och vidare

Tramstycket bor

diirfér bade limma och
forstiirka
med en trekants- eller fyrkantslist pa insidan,
dock inte limmas fast,

ligen vik-

skruva
fogarna

elter-

Hogtalarladan ar eft idealiskt gor-det-
siclv-projekt f&r de "ljudets finsmakare”,
som kan hantera hammare och sag. P&
dessa sidor ger tva experter tips for ett
lyckat bygge. HJALMAR LARSSON be-
handlar hégtalarlador fér stereo, medan
MAURITZ LUNDQVIST pé& sid 21 kom-

pletterar med matt och tips fér den, som
vill bygga en hdégklassig enkanalanldgg-
ning fill minsta méjliga materialkostnad.

TT= BASH.
0 = GEMENSAM
MT = MELLENH.
HT = HOeTOoN

man maste ta bort detta for att komma
talarna, En tiit fog kan man fa genom
att Zra in en 20 mm bred pappremsa mellan
fogkanterna,

Inviindigt bir lidan kliis eller madrasseras
med vadd, filt, glasullsmatta, stenullsmatta
eller liknande ljuddiimpande material for att
inga reflexer eller ladresonanser skall uppstia.
Detta material bior va minst 20 mm tjockt.
I'ramstyeket behidver iremot inte klis pa
detta siitt, Det iir inget krav pia att montera
i materialet sliitt, snarare det ir
tre att vecka det si att blir
ojiimna. Ungef mitt i ladan hiings en it
upp, att den hiinger ner som ett draperi
enligt fig. 2

Om mijligt girs urtagen for
niska med stiirsta oppnm"u-n
for att 8ka stralningsvinkeln,

B3asreflexladan iir gjord enbart tér bashiég-
talaren. De ovriga hdgtalarna kan dirfir
monteras utanfiir  lidan, om man sa vill, i
varje tall skall de avski Ladans
inre. Detta gor med
medfiljer byggsatsen,

som
at |

-~

hiigtalarna ko-
framiit. Detta




B Den svagaste linken vid lLjudiatergivning,
miist det miinskliga drat, fir firstirkarens hig-
talarankiizzning. Fér att uppnia sa bra och
muiste diirfir higtalarna arrangeras pa  ett
apeciellt siitt. Det giiller att se till sa att
igtadaranliizgzningens nackdelar framiriider
g litet som miijligt.

Utan tvekan iir det mest bas- och diskant-
atergivoingen, som ger ljudatergivningen dess
"rymdverkan”, medan mellanregisiret diiremot
tycks hetyda mest for juditergivningens rea-
lism,

Genom att byzza in higtalaren i en Limp-
ligt dimensionerad lada, kan man fii en mye-
ket mod Ljudatergivning, sem striicker siz till
niira en oktav under higtalarens resonans-
frekvens. Dessutom erhitlles en betydande ut-
Jimning av hdégtalarens egen basresonans,

Biirigenem far hiigtalaren en avseviirt ikad
verkningsgrad vid Liga frekvenser samt en
mindre ||l||ru"lad basresonans snmﬂdlgt sam
man erhiller tva mindre toppar i ia
givningen, vars frek ser ligger
halv oktav fiver ech en halv oktav under hiig-
talarens basresonansfrekvens,

En sidan higtalarliada kan man  tillverka
sjiilv, vilket fir relativt enkelt och framfir allt
betydligt billigure din att kipa en firdig-
byzzd. Det slutliga resultatet bhiir i bada fal-
len bli i stort sett lika bra. Inuti firses ldan
med en bekliidnad av ett akustikt diimpande
material fiir atet forhindra att resonansfeno-
men vid medelbhiiza och higa frekvenser skall
uppsia.

Bet diie

pande materialet kan vara av t. ex.
Rockwoo asull eller besta av en filtbekliid-
nad. 1 det filjande skall tva higtalarlador
beskrivas, niimligen dels basreflex-higtalar-
liddan, v *n ir den vanligaste, dels labyrint-
hiigtalarlidan, som iir av en niagot exklusivare
konstruktion.

SREFLEX-HOGTALARLADAN
ig. 1 framgir hur
ada dir uppbyged. Vikt dr att den iir helt
tillsluten — firutom de iippningar som skall
finnas pa framsidan — och att den tillverkas
ayv minst %" lamelltri. Detta fir att den skall
Bii helt stabil, Annars fireligger risk for att
en del besviirliga resonansfenomen kan upp-
stir. Ladan forses med ett akustiskt diimpan-
de material i taket och pa baksidan, vilket
ier fir denna ladtyp.

Det kan i vissa fall bl nidviindigt att fin-
justera basreflexippningen efter varje anviind

hiigtalartyp. Diirvid fiirses denna ppning
med en slid (se fig. 1) med var dAlp man

ka dver en mindre eller s re del av
Justeringen av éppn 3 \(urhk
ir, varvid man idrar
<, tills man far biista mijlign
Tjudatergivning.
annan  och
dmmen

kan

mera exakt metod dir att
genom higtalarens talspole,
man later firstiirkaren aterge

nning av varierande frekvens,

s..:mtulu:t
en  signals
men med konstant amplitod.,

ifppningen justeras nu att man erhiller
tvir resonanstoppar, varvid ingen av dessa far
uppvisa niigon markant olikhet i styrka gent-
emot den andra. Detta skulle niimligen kunna
ha till filjd att man far en enda forstiirkt
topp, som i sin tur gzer en synnerligen obe-
hazlig basresonans, vilken i viirsta fall helt
Kan firdiirva Ljudatergivaningen,

Denna typ av higtalarlida kan iiven bygzas
s, att den kan placeras | ett hiirn, bara dess
wvolym bibehilles ofiirindrad.

# LABYRINT-HOGTALARLADAN

Lahyrint-higtalarladan (se fig. 2) kiinne-
tecknas friimst av att den kan gidras betydligt
mindre i#in basreflexhigtalarladan, detta tack
vare sitt labyrintsystem. Oppningen i ladans
hotten iir utfiird som ett "horn™, och golvet
kammer hiir att tjiinstgiira som en forking-
ming av "hormnet”. Detta bidrar till, att man
erhialler en mycket biittre atergivning av de
liga tonerna.

Verkningsgraden hos en hégtalare monterad
i en labyrinthigtalarlida blir stiérre iin hes
en monterad i en basreflex-higtalarlida.

Denna bida jir nigot svirare att tillverka
@iin basreflex-hiiztalarladan dia den iir indebad
i olika fack — Ilabyrinter — och atf dessa
maste monteras mycket neggrant, fér att man
skall uppnit ett gott slutresultat. Hela Eidan
ar inviindigt beklidd med ett akustiskt diim-
pande material, vars tjocklek iir olika for
alika stora ladar.

Om man till dessa tvda typer av hiigtalar-
lidor vill anviinda en enda higtalare bér man
ha en bredbandshégtalare, fir att fia biista
mijliza atergivning av alla frekvenser. Om
man diiremot vill apviinda separata hiigtalare
fir dtergivning av de higre frekvenserna, hor
man i hiigtalarladorna anviinda speciella bas-
hégtalare.

B HOGTONSHOGTALARE

Om man kombincrar niagon av dessa hig-
inlarlidor med en hiigtonshigtalare eller ett
bogtonssystem, far man en higtalaranliigg-

5
=

Hégtalarstorlek Héglelaréppning
i fum A
165 584
10 216 724
12 266 863
15 349 1041

lador, jemte dampningsmaterialets tiacklek.

.. .och "vanlig” Hi-Fi

B MATTUPPGIFTER TILL BASREFLEX-HOGTALARLADAN

Lédons ytterdimensioner i mm  Ovyrige matiuppgifter i mm
B C D E F

Alla ovansiéende storlekar tillverkas av 3/4” lamelltra. Démpningsmaoferialet:

B MATTUPPGIFTER TILL LABYRINT-HOGTALARLADAN

Ladans yHterdimensioner i mm
B C D
552

704
889

Hoégtelarstorlek Héglalaréppning
i fum A
8 165 431
10 216
12 266
15 349

Dessa fyro hogtelarlador tillverkos av lomelliréa i nedon ongivno tjocklekor fér

r )

|

- | F |
Slid. detext —— -

451 260 76 235
559 37 101 37
660 374 133 419
774 438 184 533

samma jjocklek.

Ovriga manuppgifier i mm
E F G H 1

355 292 76 241 &8 17z B
431 355 14 266 W1 1277 76
533 425 152 3¢ ™8 m 12
635 533 178 457 165 190 101

respektive

Héglolarstorlek Lomellirgets tjocklek Daémpningsmaterialets tjockiek
& 12" 172"
10" 347 34
15” 3j4 1=
127 347 "
ning i biista Hi-Fi-klass. En higtonshigzta- i landet, ir av fabrikat isephon, typ nr DHB

lare eller ett hiigtonssystem kan vid anviin-
dandet av llasrvllex-h'd;:tularI:'idan Limpligen
inbyggas i denna. 1 si fall flyttas det stora
hiillet (p& ritningen betecknat A) si Eingt ner,
alt higtonshigtalaren plats ovanfor bas-
hiigtalaren.

Vi mitste hilr komma thag att helt kapsla
in denna higtonshigtalare, sa att inte ljud-
vagorna frin ba talaren bakifrian kommer
att paverka d higtalarens wmembran,
Biist @r att helt a hilztalarna it och t. ex.
byzgga in higtonshigtalarsystemet 1 en siir-
skild liten liida, vilken placeras ovanpi den
andra higtalariadan.

Ett av de biitire higtonssystem,

som siil jes

6/12-10. Det kan kipas hos ELFA Radia &
Television (katalog nr C514) och kostar en-
dast 185 kr.

Delta system hestir av tre hogtalare, varav
tvii 4” permanentdynamiska hégtonshigtalare
iir monterade pA wvar sin sida om ett tryck-
kammarsystem. Tryekkammarsystemet svarar
for atergivningen av mellanregistret, medan
de biada andra higtalarna aterger de hiigre
tonerna.

De hida higtonshigtalarna iir monterade
nagot i vinkel gentemot trychkammarsyste-
met, sa att en god atergivning av de hiigsta
frekvenserna erhalles Inom en lyssnarvinkel
av ca 100°. ne

2]
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BYGG EGEN "SMORJBRYGGA”

AR o

i b— 620 ~— 685 —

m ni hor till dem som girna

sjalv avhjdlper sméafel pa er

bil s4 kommer ett par bryggor

av det slag som visas har att

bli till synnerligen god nytta

nir man vill komma it bilen underifran.

Tack vare dessa bryggor far man nim-

ligen upp bilen pa4 en sddan hojd att

man kan ligga under vagnen och fa till-
rickligt med sviangrum.

Det biista materialet for bryggorna ar

plywood. Man bor anvianda sig av 20 mm

/ plywood i dubbla skikt och sammanfoga

sidorna med tretums fransk traskruv.

/\ Bryggorna ar 250 mm hoga, en hdjd

som torde vara lamplig for praktiskt

taget alla bilar. Sddana bryggor kom-

mer val till pass vid reparationer saval

Fransk traskruy % 20 mm ;:t!ywood : i bak- som framvagnen och tack vare

(hal borras forst) \ dubbelt skikt genomgaende bryggorna kan man &dven sjalv klara
s 3" traskruv med bilens rundsmorjning.

fersankt skalle Trots den stabila konstruktionen blir

bryggorna forhallandevis ldtta och kan
flyttas utan svirighet.

WG\T FOLK Ldtt bygge fér hdndiga hemsnickare
HANDIG: 5é- Pall med finesser

M Varfor inte ta och snickra ihop en
12 mm rutor | fotpall som med ett enda handgrepp kan
| forvandlas till ett bekvimt putsstill for
| skoborstning? En sidan praktisk liten
== | mobel dr inte svir att géra om man har
1 - | de nodvindiga verktygen.
- | Nir stdllet anvinds dr frampartiet
\ nedfallt och tjdnstgér di som forva-
ringsplats for skokrdm och borste och
10 mm plywoodsidar som stod f6r foten under borstningen.
{ Néar frampartiet fialls upp och under
tols1éd i upplallt lage upplallt nar wallet . . siatet blir stillet forvandlat till en behdn-
si anvands 2y | dig liten pall.
Konstruktionen bjuder i och for sig
[ inte pa nagra svarigheter och virkes-
[ atgangen dr obetydlig. Vi gissar att de
flesta redan har lampliga bradbitar och
plywoodskivor liggande, och i s fall blir
gingjarnen det enda som maste kopas.
Aven om man nu maste kipa virket, si
blir anda kostnaden myeket liten.
| Sidorna gors av 10 mm plywood och
| de dvriga delarna av 20 mm furu. Da
praktiskt taget alla bitar skirys . vinkel,
ar det nastan nodvandigt att anvinda en
vinkelsdg med instdllbar binlk.

De olika delarna fogas slutligen sam-
man med hjdlp av spik och lim. Efter
monteringen slipas hela stillet noggrant
med sandpapper tills man far en fin och
slat yta. Efter grundning och ldtt av-

| slipning malas sedan det kombinerade
fotstallet och putsstillet med nagon
—— e lamplig lackfarg.

gangjarm
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Redaktdr: LARS RYDEN |

Givande DX-parlament

Yid DX-parlamentet i Hofors dden 3 juli
diskuterades en miingd friagor av intresse fir
DX na i landet. Det var ett 30-tal represen-
tanter fran olika Klubbar som samlats,

Fill ny ordfirande fir DX-Alllansen valdes
Kk Riif och den nya styrelsen bestar
av filjande: Bengt Dalhammar, Claes
nglun Hugo Gustafsson och Knut
l\drm.um ipleanter: Bo Engelbrechi, Arne
Skoog och Nils Lekstriim. Revisorer och revi-
sorssuppleanter omvaldes, Denna sty relse skall
fungera till det extra arlament, som halles
i Stockholm den 12 september,

Eit samarbetsrad bildades med representan-
ter f6r bade till Alliansen anslutna och icke
ar na DX-Klubbar. Frigzan om begriinsning
av antalet tiivlingar bordlades till niista par-
lament, liksom faststiilllandet av en enhetlig
Fandlista for bedimningen vid diplomerivring.
are klubbades att inga MV-stationer | fort-
n skulle i vara med | SM-tiivi
irke skall Ja siiljas av AllL
& ppportkort, skiinkta av DUX NRadio.
Till hiistparlamentet skall man fiirsiilka
fram ett firslag till en ny, decentraliserad
styrelse pa basis av de resalt =om den
tillsatta samarbetskommittén viintas ge,

Nytt fran USA-stat 50

Pen =om inte loggat den bl

i UsA, Hawail, k
i Ho ulu, =om nlll-r senaste nyit
populiira. Mosic USA kI 1500 diver 9630 kp's,

Batteri-DX igen

et blir er » batteritest @ Sveriges Radio-
Klubbs regi fred den 12 an sti. P'latsen
e som vanligt Hallonbergen § Sundby berg.
snitslar kommer att visa viigen fran kyrko-
garden vid Litsjin., Man hirjar firberedel-
Kkl 23 Iyssningen  vid midnatt.

ie dir viilkomna, m eller utan
agare, Den som vill ha ytterlizare
upplysningar kan ringa tel 283508 (herr

Fredriksson),

Hér avan ses elt av de kort man kon fa fran den
islandska rodion, vars kollvogssiuhon TF} haor
frekvensen 12 175 kp/s. Prog{ammen ar uleslutande
pa islandsko men inte sa svara alt rapportera.

Det ar forfarande elt f&rvanonsvart stort’ antal
AGA-1771, "Langsoffan'’ kallad; i brok bland de
svenska DX-arna. En av. dem: finns i Llindesberg
hos Stig Ygemar, som presenteras:i detta:nummer.
Yasimanlénningen har narmare 140 landers QSL.

Skonlitterar DX-profil

Signaturen - -yge"” ser vi da di biaade
hiir i spalterna ochi | andra DX-tidningar. Fir
de dildre DX-arna torde det inte vara svart
att se vem som diljer sig bakom signatu
men de yngre undrar kanske. Stig Yzemar
namnet — . d jimtlioning — pomera o=
ende i Lindeshers,

stig har syssiat med DX-hobbyn ett tiotal
iar och torde Kunna leta fram verilikationer
feaan ett 1A0<ial Hinder | sina gommor. e se-
naste aren bar emellertid det mesta lyssnan-
det ratt triida tillbaka fiie skriverier i olika
DX -tidnin 1 var en av  eldsjilarna
under  Etersveps iirstn ar, diir han troget
skrey tipssidorna varje w add.

Senare har han  varit verksam hlin som
chefredaktor fir ODX-aren, men iir nun “free-
Iancer”, Kanske iimnar han ater ta upp Kone=
n i de stora DX-tiiviingarna. och upp-
repa sina fina resaltat fran bloa. Radiosa
longens DX-jakt?

vara en av de &
syaslar med skim-
svns wuledes dikter
signatur I vara

Ex-jiimten torde
DX- som med fram
Tite a skriverier. Oft
el noveller med - -yzes'
tags- och veckotidningar,

QSL frén Sverige

Sveriges radio verifierar
som bekant inle ropporier
fran inrikes lyssnare.

Den som ar iniresserad ov
vHandsprogrammen kan
dock fa en informativ
folder om "'Radio Sweden'.

Den finns pé svenska,
engelska och de andro
spraken man onvander,

Den ger upplysningor om
programlider, sondnings-
rikining och

aktuella vaglangder.

"Qndas Populares' belyder ''Populéra végor
och ar namnet pa en: station i Venezvela. Dess
kortvamssandare. YVKF pé& 4880 kpfs har alltid
varit' flitigt avlyssnod' och rapporterad, inte: minst
lack: vare deras snygga: GSL-kort. som ses ovon.

BeLsianNn
NrrionaL
EinorncasTiNG
INSTITUTE

=

Som svar pé en rapport till en belgisk mellon-
vagsstation kommer delta flotta QSL-kort, ulfGrt
i de belgiska féargerna pé glatlat papper. INR
eller Belgian Matienal Broedcasting Institute hor
adressen Place Eug. Flogey 18, Bryssel. En 150 kW
sandore kon héras pa 620, en annon pd 926 kpjs.

Filippinskt DX-program

"FThe Call of the Orient”, FEBC,
siinder  varje \ulm eit DX-program
wiave Mailh pi onsdazar kl 16.15 pi
venserna 95830, 11 835, 15 900, 17 805 och 21 515
kp/s«, Enligt schemat ocks<a pa 1192 eoch
15 383 Kkp/s (50 kW),

FRAGA: Om en svensk reser till
ett annat land och lyssnar pé Sve-
rrgr:s Rodio och skickar rapport, tar licensen? Varfor méste man

FRAGA: Unskar vela litet om
amatérsandning: Hur mycket kos-

FRAGA 0SS OM DX-ING|

B Korivagslyssnarnas egen brev-
léda Teknik for Alla ar Gppen
for alla som har DX-fragor av all-
mént intresse. Effersom ulrymmet
ar begransat kan det droja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pé era fréagor, kan
ni fa dem per brev. Avgiften ar
2 kr, som bifogas i frimarken eller
insalls pa ponguni:onln 157992,
Fragorna insands till ""Teknik for
Alla, Box 3137, Stockhelm 3. Mark
kuvertet "DX-fragor'.
FRAGA: Behdver man
kort {&r mellanvégs-DX- mqf Bt
SVAR: Mej, en mpporl till en
mellanvéagssiation, skrivs precis
like som {ill en korivagsstation.

sarskilt

FRAGA: P& vilka wvaglangder

sands  LUFOR  (Luftférsvarsorien-
teringl? DX-ER
SVAR: LUFOR sands under mi-

litara o&vningar och déa pa olika
frekvenser pa langvagsbandet. Pa
en del nyore svenska moltagare
finns detta angivet péa skalan,

FRAGA: lag Gnskar veta vilken
norsk TV-station sam ar lampligost
att tain | Vasterdas. Den skall helst
sanda p& kanal 5—10

TFA-LASARE

SVAR: Del gér nog inte ali fa
in nagon norsk TV-stalion | Yas-
teras, déd de som finns arbetar
med mycket sma effekter och en-
dast syns inom el lokalt omrade.

raknas dé Svr.r.ge som ett lond
vid ertvrandet av TFAE:s diplom?

RESANDE

SVAR: Jo, om stalionen motta-
gits i det vtlandska landet ach ve-
rifikationen erhallits dar. Déaremot
ar del bedrageri mol stolionen aft
"fixa'' en verifikation via en ut-
landsk kontaki.

FRAGA: Jog hor hért Rodio
Swiizerlond p& omkring 47 meter,
Unskar vela exokt véglangd och
adressen, SCH.

SVAR: Den narmaosie vaglangden
ar 48,66 meter (6 165 kpfs), men det
kan mojligen vora en spegelfrek-
vens frén sandaren pa 41,61 meter
(7210 kpfs) ni hort. Adressen ar

wiss Shortwave Service, Meuen-
gosse 23, Bern, Schweiz.

kunna morse? Hur gammal mdéste
man varo? Skall mon genomgd
néigot prov? RRUO

SVAR: Svaren péa dessa och
andra fragor rérande omatér-
sandning kan erhallas frén Fér-
eningen Sveriges Sandareamalo-
rer, Stockhclm 4, som ocksd soljer
bécker i amnet.

FRAGA: Vore tacksam aott f&
veta hur man férvandlor svensk

tid till GMT. TFAE-VVKC

SYAR: Mon minskor den svenska
tiden med en timme. T. ex, ar 13.00
svensk tid liko med 12.00 GMT.
Observera aft den 1 juni ki 00.30
svensk tid blir lika med den 31
maj kl 23.30 GMT. GMT belyder
Greenwich Mean Time och kallas
ocksd internationell fid LI |
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Utlandsresor kan ocksé inspirera till nya modeller hér hemma. Signaturen R. W. fick
en idé, ndr han sag de hundratals vaderkvarnarna pa én Rhodos, och beskrivningen
pa denna sida ger alla tips som behdvs for att kunna kopiera deras sméckra men
dnda effektiva vingkonstruktion. Den kan forresten &Gven utnyttjas i full skala t. ex. for
ett vindelverk och har bl. a. den fordelen att rotationsriktningen alltid ar densamma.
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ftersom "stativet” till denna gre-

kiska vaderkvarn kan utforas ef-

ter vars och ens egna ideer, néjer

vi oss med att hdr nedan beskriva

konstruktionen av sjalva vindhju-
let.

Arbetet borjar med tillverkningen av
navet, som girs av hart trd, t.ex: bok
eller bijork. Har man inte tillgang till
svarv, kan man anvianda en bobbinrulle
eller ett stycke av en gammal gardin
stang eller ledstang med ca 4,5 em dia-
meter. Kapa till en bit pa ca 7T em langd
och gir hal genom navet for axeln, som
kan bestd av eca 5 mm silverstal eller
massingrir med ungefar samma diame-
ter. Axeln drivs in i halet sa langt, att
den skjuter ut 4—5 em pa framsidan.

Vingarna 1 vindhjulet utgérs av ra-
diellt infastade ekrar, som kan tillverkas
av ecykelekrar eller aluminiumstickor.
Borvra hal for stagen runt navet, men
passa pa att horra ett ca 1 mm hal i den
vitre spetsen av varje stag, innan det
fistes i navet.

Sjdlva seglen klipps till efter ett
trianguldrt pappersmonster ungefiar en-
ligt teckningen. Som material viljs tatt,
inte for grovt tyve, och seglen bér fallas,
antingen med symaskin eller med hjalp
av sparsam anvandning av Cliff-lim
eller liknande.

Seglen skall fastas med langsidan mot
respektive sprit, men forst sedan man
sytt eller limmat fast ett snore i fallen
och ut i det fria hornet pa varje segel.
Niar langsidan sytts eller limmats fast
vid sitt sprot fastes det fria snoret vid
nasta sprothuvud, vavvid seglet spanns.

N#r nu vinden belastar seglet, fylls
detta och "svackar”, varvid hjulet bor-
jar rotera. Vid hiard vind skulle emeller-
tid den klena konstruktionen knackas.
Diarfsr forstarker man den, dels med
stag mellan spriotens yttre andar, dels
med 6—8 radiella stag, som utgar fran
den utskjutande axelspetsen. Eventuellt
kan man loda fast en massingbricka av
en tvaocrings storlek pa axelspetsen och
i denna borra hal for fastning av dessa
stag. Som material for stagen kan man
anvianda klen koppartrad, t.ex. fran
gamla radiospolar.

Det vindhjul vi nu har maste natur-
ligtvis ocksd lagras, vilket enklast sker
i tvA missinglager av en dimension, som
passar till den axel man valt.

Modellbygget fullbordas sedan pa fri
hand, varvid fotografiet ovan t.v. bdr
rdcka som ledning. En frakonstruktion
med gipshetackning bior ge den ratta
illusionen av vitrappat kvarntorn.

Onskar man efter detta modellbygge
utnyttja typens fordelar for praktiskt
bruk, t.ex. fér att driva en pump eller
elgenerator, si bor det ocksi ga bra.
Ekrarna kan i sa fall gbras av bambu-
stavar, som dr raka, starka och lidtta.
Seglen maste sys, inte limmas, och de
bor ocksa impregneras eller garvas.

Det finns ocksa mijlighet att i viss
grad reglera segelytan efter vindstyrkan
— man virar seglen nagra varv kring
sina sprot och faster dem pa nytt. Man
kan ocksa reva en del segel helt och lata
andra vara uppe. En utvaxlingsmojlig-
het far man enkelt genom att pa huvud-
axeln montera en remskiva av trestegs-
tvp med kilspar.

Lycka till med bygget och sind garna
in ett foto av er egen grekiska vader-
kvarn” till Teknik for Alla och beritta
om byegget. [ W |



Under denna vinjelt besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt frdgor av allmint intresse.

Pd grund av det begransade utrymme
soem star till brevlidans forfogande kan
det drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas elt arvode pi tvd kro-
nor som insénds pd postgirokonto 157992,

Alla frdgor sdnds [. 6. under adress
“"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3". Mirk kuverten "Brevlidan”.

FRAGA: Hor i min dgo en Riley 2,5 | motor
m/50 och skall nu forscka & den trimmod fér
tavlingsbruk. Finns det fardiga trimningssatser att
kopa till den eller m&ste man géra om koam-
marna sjialv? 1) Vilke kamtider bor jog ha? 2)
Skall jag sétta i stdrre ventiler? 3) Kan jag on-
vanda fyra Amal TT 9:or i stallet fér de Wva
SU-fargasare, som nu sitter p&? 4) MNuvarande
hk-antal ar 100 och varvtal 6 000. Hastigheten ca
165 kmftim. Vad tror ni att dess prestanda kan
bli efter en trimning med andra komtider, hdg-
kompressionskolvar, balansering, lanspalering
och eventuellt storre ventiler? 51 Bor jag l6sa
oljekylningsproblemet? 6 Racker det att ta bort
synkroniseringsringen och ersdtta den med é&n
stliring for aft fd l&ddan osynkroniserad? 7] Hur
skall jaog goro for ant pé lampligoste sant & en
overvaxel? i B

SVAR: Nagon Irimningssats fill denna motor
finns oss velerligt inte aft képa. Motorn ar
anska hart fabrikstrimmad, varfer ni bor vara
orsiktig med yherligore upp)rimning. 1) Lompligo
komtider ar for insugningsventil: oppnas 20° F.
U.D. och stanges 45° E.N.D. Fér avgasventil:
oppnas 47° F.N.D. och stanges 22° E.U.D. 2)
Insugningsventilerna kan ha 2 mm stérre diame-
ter. OUka fiaderspanningen ca 10 %. 3) Ja, om ni
xan fa dessa aft arbeta absolut synkront. 4) Mi

Ga till botten med
ER HOBBY!
REKVIRERA TIA-HANDBOKEN

DYK

Boken @r skrivem av Gunnar Nordanfors
och bygger pad de praktiska erfarenheler
han gjort under sin tjanstgbring vid ma-
rineas grodmanskola. Den dar skriven
speciellt for amatordykare och ger rdd och
anvisningar i undervaltenssimning, under-
valtensfolografering och undervaltensfiske
samf om ufrustning och hjalpmedel. Boken
ér granskad av var fornamsta experlis pa
omridet och kostar endast 4:75. Rekvisi-
tionskup, pd sid. 33. (Ange handbok nr 20.)

vppger varvialet 1ill €000 v/min vilket nog &r
gronsen ni bor gé 1ill. Motorn ger enligt fabriken
100 hk vid 4 500 vjmin. D& varvialet inte bor Gver-
stipa de 6000 ni nu redon haor, blir topphostig-

. heten inte hogre utan vppvaxling i kardan. Dar-

emot blir motorn accelerationssnabbare. Monte-
rar ni hégkompressionskolvar bor ni noggrant
kontrollera ait inte ventilerna kommer ait sla i
kolvtoppen. 5) Om motorn i ovrigt arbetar med
normal driftstemperatur, behéver ni inte ténka pa
nagon speciell oljekylning. ) Ja. 7) En dvervaxel,
som passor lill denna bil, ér Iroligen mycket
svar att fa tag i.

FRAGA: 1) Hur méngo vaxlar har Dodge Royel
Lancer? 2) Dota? 3) Finns den 1ill solu | Sverige?
4) Har transistorradion Ingelen |&ngvér?

SVAR: 1) Dodge Royal Lancer kan efter @nskan
fas .med avtomatisk vaxellada, vanlig tre-vaxlad
vaxellada med eller vian overvaxel, %} Data: V8-
motor med toppventiler. Cylinderdiometer 92,2
mm. Slagléngd 96,5 mm. Cylindervolym 5200 cc.
Kompressionsforhalfande 8: 1. Moloreffekt 218 hk
vid 4400 v/min. Forgasare: Stromberg follférga-
sare WWI. 3] ja. 4) Ja.

FRAGA: Undertecknad har en Johnson 5,5 hk
utombordsmotor. Jag undrar om det gér att byta
ut tandstiftet | & Champion mot Besch 17573
eller om det finns nagot cnnat stift med adel-
metallelektrod, som passar till matorn. Yad ar or-
saken till aott mittelekiroden branns ned snett?
lag har Castrol XXL gér det att anvanda till mo-
torn? Bensin-olieblandning 07 | olia, 10 | bensin,
elekirodavstandet 0,7 mm. Motorn har géft ca
25 timmar, HEMRY B.

SVAR: At byle Champion-stifiet mot eft Bosch-
stift W 175 T3, eller vid héard korning W 225 T3,
maoter inget hinder. Nagot salufért stiff med adel-
metallelekirod passonde till er motor kénner vi
tyvarr inte till. Orscken till att milielekiroden
brants pa ett onormalt sait kan vara oft ni an-
vander fér mager brénsleblandning (luftbransle).
Orsaken kon ocksé vara att iandstift med for
hogt varmetal anvants. Basta oljan fér motorn
ar de moderna s. k. tvalaktsoljorna. Bdde olje-
blandningen och elektrodavsténdet ar riktiga.

FRAGA: D& jog har en BSA-motor “Golden
Flosh™ 1954 p& omkring 600 cc och Gmnar anvénda
denno i en snobbgdende bat dnskar jog fa veta
foljande: 1) Tekniska data §&r motorn? 2) Vid vil-
ken temperatur bor den kéras? 3i Hur bor kyl-
ningen lampligen ordnas? 4) Finns det mojlighet
att ytterligare oka effekten pd motorn t. ex, med
plana kolvar? 5 Ar motorn lamplig fér s& kon-
tinverlig drift som det har blir frdga om? & Mo-
torns vikt utan waxellédo? ERLING BLADER.

SVAR: Data: Cylinderdiometer 70 mm. Slag-
Igngd 84 mm. Cylindervolym 646 cc. Kompres-
sionsfarhéllande 6,5: 1. Motoreffekt 34 hk vid 5 450
vimin. 2) Mormal arbetstemperotur ar ungefar
85° C. 3] Vattenkylning ar oft foredra. Nagon
fardig vattenkylningsanordning finns sé vitt vi
vet inte att kopa. 4) Motor-Fleron i Stockholm
AB, Kommendorsgatan 12—I14, Stockholm, for
frimningsdelar till denna motor, t. ex. andra kol-
var, ventiler ach fiadrar. §) Man fér nog sdaga
att motern knappast ar lamplig for ‘detta énda-
mal. &) Vikten av molorn utan vaxelléda rér sig
omkring 20 kg.

FRAGA: Jag har en Rumi skoter ov 1955 érs
modell med Eolterndndning. 11 Vilken oljo skall
det vora | vaxellbdan? 2) Vilken brénslebland-
ning skall man kéra p&% 3) Var kan man f& tag
i en instruktionsbok till den? 4) Méaste siglvstarten
gd nar den skecll besiktigos? 5 Gér det att
trimma denna motor ndigot?

T W.

SVAR: 1) SAE 50. 2) 1:20. 3) Vand er tili fabri-
ken under adress: Rumi Fanderis Officine, Benga-
mo, lMalien. 4) Ja. 5) Denna motor &r redan i
originalutféraonde sé& pass hart trimmad oft vi
avrader frén vidare trimning.

FRAGA: Jog har en HVA Novolette 1955 &rs
modell. Varfér ar den s& svérstartad? Jog kan
f& trampa hundratals meter innaon den stortar,
men ndar den startot gér den utmarkt. Kan def
vara fel tandstiftstyp? B-15.

SVAR: Undersék att bensintiliférseln ar till-
racklig, ott téndstiftsgapet ar 0,5 mm, atf brytar-
spetsarna ar felfria ach avstandet 0,4 mm. Det
for motorn ratta tandstiftet skoll vara t. ex, Bosch
W 175711 eller molsvarande.

FRAGA: 1) F&r en 14—15-&ring kéra mofocross
p& inhdgnat omrdde med avregisirerad mc och

utan sdarskilt tillsténd av polis? 2} Duger sten-
gdrde som inhdgnod? 3) Hur andrar man en
standard-mc {Ariel 350 cc och Puch 150 cc} till
motocross? Bo N.

SVYAR: 1—2) Nej. 3) Exempelvis genom monte-
ring av_s. k. crosstyre, extra stag for framskér-
men, storibédge, skydd for siralkastaren, skydds-
plét under motorn somt ev. framaxelmutirar av
stal. Dessa detaljer férs av de flesta storre mo-
torcykelfirmor. | B |

SPORTDYKARE

Vata drakter i
neopren. Sol-, saltvatten- och cljebe-

basta amerikanska

standigt gummi. Tillv. i tre storlekar
1, 2 och 3 eller efter spec. matiabell
sindes pa begdran. Komplett
med huva, jacka, handskar, byxor
och sockor. Tillverkas numera endast

s0m

i amerikanskt neopren 3 mm eller 5
forsedd med
skinnyta pad bida sidorna och 8 mm

mm tjoeckt. 5 mm &r

endast pa insidan.

325:—
225:—

Sdljer dven ledande sportartiklar sd-

Priser 5§ mm

5 3 mm

som simfenor, snorkel, cyklopagon,

andningsapparater, harpuner och

djupmdtare.
Skicka efter broschyr.

@(Illj_l(u:bbel

dﬂ/ldﬂ/z Bogesund, Vaxhotm

VOLKSWAGENAGARE!

Driiger-
bensinmdatare

For samtliga darsmodeller

® Exakt avldsning ENDAST
® Belyst skala

® Elegant uifirande 48'50
® Litt ati montera Kompl.

Monteringsanvisningar medfoljer
| — — — — -— — — — ——
Frin HANDELSVERKEN, Ingenjirsgatan
l 3, Giteborg C, tel. 13 74 19, 13 74 20, rekvi- l

reras mot postfirskott:

.......... st. Driiger — Bensinmiitare fijrl
Volkswagen, fremodell 19 o el
I BRI "y nvmy mamanemwas s s sanev e ey . I

I BostAd: escumnesssvervaevessdissesnssinea '
Tel.-nr

Postadr. 2 oo v dvawes e S e i Ay
Siindes 1 kuvert frank. med 30 ore.

= A AR el el e
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STEFA FLYGTANDNING
der, Stor, friliggande, viil
tiindspole, Finaste forbiittring
gillar sportig kirning! Finns
mopedhandlare. Tillverkare:

ITALMSTAD.

kyld,

Till salu:

ne och

tér E

hos

me-
HALDIEX

mope-

driftsiiker

r som
och
AB,

TTOMBORDSMOTORER i alla prisligen.

o, beg. av fabr. Evinrude, John
West Bend, Sen-Gull, NV-8Kkij
Trim, Archimedes, Peuta ni.

70 hk, vissa mod garanti. B
— tillbehir. Byten tages, Firmi
ningsvillkor, Till landsorten
utan emballagekostnad, AD
MOTORCENTRUM,
Narra Bantorget. Tel,

1121 42 —

Bensinstationsby

s01, Me

per,

‘\p.l!h::
fl. Storlekar 1,5—
tar i tri och plast

!rlll

uliga avbefal-

fraktfritt
STOCKHOLMS

nch

naden,

20 24 42,

MC-FORARE gir som
Moore kop overall frin
VARSSONS SKINNSKRADDER

viirlds-champ.
BRODERNA

Ronnie

HAL-

1, Malung,

BILTILLBEHOR senasie
mot porto. AB DURAX, Malmi

nyhefer,

3.

Katalog

MOTORCYKELDEL
flesta miirken. Stor
man Jap, Olivedalsg, 3,

AR, begagn
i bransct

=

Gitehorg

ade,  till
Motorfir-

1en.
o el

do

1269 3

BILAGARE! Siind efter vir n
katalog omfattande biltillhehir
utrustningar, till billiga priser,
titlbehor, Sédermannagatan 60,
Tel, 43 00 09,

ya  tilll
och

Gilline

Stockhio

yohirs-

tiivlings-

s BBil-
lm N6

VIFALL N
storle
materi
BERNO

PLEXIGLA YTy
¥

erande

l. Pris kr

ir.  Glasklart,

M

10:

MEKANISKA VI
wratan 6, Giteborg L.

Tel. 2

2 61 G5,

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50

per rad (co 34 typer). Fiirskoﬂslikvid kontant eller
msoﬂ p& postgirokonto 15799Z.

Manuskripten maéste varoa tydliga — moskin-
skrivno eller textade. Vi onsvaror icke for otydligt
skrivno eller starkt férkortade manus.

RADIOMA
mot  port
Viinershorg,
NETTOPRISER! TV-DX .1lll\.1||‘1]\|uln-nn
i, (20 vhnunl) Riktpris 19
Skorsten te 16:50.
isolator :
T =

Prislista

TERIEL till drimpriser.
W. Lundberg, Kyrkogatan

12

kLD = L 19—,
§ llmnn I'rix bafteriband-
storer komplett mwed mikro-
fon, higtalar wid 0. batterier 198 :—, Bey
broschyr. Prizlista mot porto, Antenn-Impo

Box 4062, Trollhiittan 4.

STARTA EGET — 7 Iu'li'p[\.lllll 50,
|I|~It' recept pi otaliga . 8l
adresser pd leverantione

Sv. f. "Global Lab.”,
Stockholm 3.

(xl{l \l)l(-

spelare med tran

Moder-
Tillverk

o, kipare,
TLA, Dox

..HA

BATTERIBANDSPELARE Niki

agare, 100—156 Me, (12 rior)
\.l]ldlll‘ 100—156 Me, (6 rér)
B6AKD 3:—/st. Skivviixlare
Prisl. mot porto. W.
26, Viinershorg,

Lundberg, Kyrkogatan

‘l()'[‘()l{\'l‘()\ LAR till
log som siindes gratis
A, Falkenberg,

friu Sve

nettopris,

je

‘n I

ir kata-
Nilsson

BYGG SJALV PLASTBILEN
BATEN — enklare iin du fror!

Larssons utforliga beskrivninga
teckningar och vanlig hiindighet

Plasthilsbygge 16:—. Plasthiat
oning av biltar 6:
pid "Taifun” 4 m plasthbit

ocn r

Med iy

LAST-
Hj.

r, perspektiv-
gar det lift

shygge

6 :—.

Speeinlritning

med spantkonturer

i full skala 35:—, AD MAGNET-FILM, Ron-
ninge, Postgiro 5096 75.

GLASFIBERPLA £. hil, fly hobby
och anfverk. i lage s alltid  V-plast,
acrel or, ]l.lll]lrl‘ specialbehandlade gle
fiberviivar, band och sniren. Tillskriv
oss och b ‘T ooch b nvisning

som sindes L
I-.\A\nllllli s med
i - vilket
30— eller 14
— kr 6:23. Viind Eder
]wn ialisten AB SERIEB
ta 40—42, Sthlm So6.

AT,
Tel.

itf. Minsta
accele
ritcker till 1 kvm

infngs-
1tor

och

kv glasviiv

Mari

med fortroende till

Priist-

H 35 52

gurdsgat
VET NI att Ni billig
en nie

bittmotor av
arb.-bheskr.

titning o,
avil., Fack 739, Junsele.

ar alla
portfo.

gt och enkelt kan gira en
. >

bitar.
TV:s

VERKTYGSLADOR "Arméns
Tillverkade av helpressad plit,
thg samt 2

av bil- och bati
ing av minst 3 st.
. Kopparberg.

utfiillbara lock med spi

vin
med 1
1

AMATORASTRONOMER!
sitser frin Goto, Japans sti
dusiri. P mot 50 bre i fri
Vikstensviigen 36, Johanneshoy,

'JA'IL\

kop o.

im. As
Tel. 4¢

optiska

bygg-
in-
tronik,
996 32.

FL-KOMB. AGGREGAT f{ir
findnmil, effekt. o, Litthanterligt.

Wikstrim,

16 -

och
Brulks:

medf, Pris 17 :50, Helmero, Havs
KNUTTAR! Hiir har Ni c¢hansen att enkelt
mll r-llul\tnt trimma me:n fill ett verk
farti tfattliga trimu.-anvisningnr for -
fin takt. €. ex. Silver- o. Guldpil, NV,
Monark, Vespa m. fl. Kompl, end. 4:50, RSR-
Motor, Box 11, Stuvsta.

LJU l)l AMPARE Volksw. 1--2 pip. 32:—, mod
) —. PV 444 B oo, K8 wmed o
llm-l Rek. m. ror 44:—. Ovr, miirk,

F:a Ehd, Box 35, Stockaryd.
10 W RADIOSTATION m/39 m, ror 109:—,
Beskrivi, m. svarsporto, Box 5009, érebro 5.
I A TRAMPBILAR end. 0. Overraska
itr med dnskebil, Ior monlering.
ingir 4 gummihjul £ mm, ratt,
alln Ovr. sfildelar sidor. En
. bra bil. Rolig att mu:.r LEKSAKS-
SER \ll 2. Box 23, Enskede 1. Tel. 48 35 29,
BATPLYWOOD, Vi lagerfira alltid garante-

rad [ npl\ wood av furu och mahogny i tjock-
s och

lekar friin 4 mm till 18 mm. Til
och prislista
SERIEBAT,

S5,

AB
12, Sthlm

Tel,

Iskriv

4t

ALLA DELAR TILL BORGWARD 1300 ni/50

giljes, I, Salomonsson, Glémst
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Idinge.

JAP. PR
kval. med
TX50 95:—,
105 :— l\nnl.lnt
inom 8 dagar.
borg 17.

REVOLY l\‘\R l)
mington,

till
n 44,
HUDSON

radio
Gita

GALOSCH CYRAK A,
Bjorkberg, Hudiksvall.
DOKUMENTPORTFOLJ i helsvets
cenialisk "dragkedja®, Storlek 53

Bl s [mlln[llll

IAKIKARE av Zeiss typ.
1ad ka o. bitrrem. TX35 81
TH:—. 8X40 95:—. 10x 0

mot postforskott. Returriitt
Stjirnvaror, Box 17089, Gite-

Colt, ]\L‘-
Pri:
Mar 1('(1.1]\-

pleul('l licensfria.
Bergmann m. fl.

- An(h!x\wu_

Tel, 62919,

hel eller i
Johannes

(1
Malmi V.
m/4T.

VoI

delar. Bil-
Svendsen,

Siiljes
byte.

mkt fin. II. Ullberg,

Per sf., 3: + porto. Per dss,

Svensk lmport, Forsbacka,
TV-RADIOSTORNINGSSKYDD. Har Ni stor-
ningar pi Er TV — Radio. Rekvirera effek-
tivek avstirningsskydd. Lev. med bru i
ning, Kopplas mellan niit och app:
miirkt, 30:—. L. Berg, Tredje Linggatan 15,
Gitehorg (O,

SKORSTED . For montage av TV-
tadiomast, konstruktion. Lev. med 5
meter 10:—/par. L, Berg, Tred-
je Linggatan 45, Gioteborg C.

BRAUN COMBI RAKAPPARAT 55

UNy©, TEA, Box 3137, Stockholm 3,
NYA PHILIPSHAVE RAKAPPARAT
ELL-PE, Box 99, Arboga.

HERMODSTILLG. 7 siiljes  for 230:-—-.
G. Sundin, Benshyvi _f‘n 18, Luled.

SKOR heg, militir I r 7:— gr lide
51—, rigummi 5: —. Sk Ang

BERINI MOP.-MOTOR MC-lykta med
hast.-miit, 30:—. O. Rnhlhm" Jox GO, Titlliing.
NY RADIOGRAM. 3-sp. viixl., komb. mod.,,
fabr, Centrum Architektus Jteak, sv. hen,
kopt i febr, -59, kost, 1,127, . hel ell. delad.
Radiodel. 445 + ben —. Gramm.-del.
245 + hen 25:—. Gar. felfri. S8v. . "Sjuk-
skriven”, TfA, Box 3137, Stockholm 3.
MINTATYRRADIO '\f)K“() mm, Med 3

fitantenn 110:—
.ab,, Grodinge,

transistorer samt inb
Full returriitt. Kagghamra T

| TtA:s RADANNONSER W

r 100 % sdljande!

och otaliga fir de bevis och erkiin-

nanden som vi erhiillit under unns
lopp. Om Ni har niigot att s

onskar kiipa eller byta anlita d;’J

TfA:s RADANNONSER

— landets mest sdljande

1 ST. BILRADIO PHILIPS 200:— 1 st. pin-
]ul\l(l ., nytt 350:—, HVA-mot.
3 12" volt 40:—. Starimot,
asare till Vanguard 23—
Maj.
t Splitterny 12 W [i-
Parforstirkare av Heath-

uktion 210:—. Full returriitt. Kugg-

l“nh., Gridinge,

UR-REPARATIONER utfires
m. garanti., Svensk Urtjinst,
skede 5.

7 KOMPLETTA ARG, )
Luftgeviir typ mauser med ma llllb \l\nlt
i BSE luftpistol 45:—. DBandofon band-
spelare 225 Box 41011, Goteborg 4L

hamra

snabbt, billigt
Postfack 5, En-

TfA 1

ot
> se
Kope
LOK HO o kirtrafo 220 V
mann. Sami en storre transformator
miir, 6—12 el. 24 V sekundiir, omkr.
T. Hellstrim, Backa, Riittvik.

BEG. MOP-MOT. 2-3 viixl.

Fleisch-
220 pri-
300 W,

MINDRE

Central-mag. Ahus,

-

Diverse:
MOTORVERKSTADER OCH
Niir det giiller renov, av Eder

MOTORMA
motor kontakla

oss. Vi har en hypermod, mpul\ och spe-
cinlutbildade arbetare. Vi ut arb. pa
sdiviil bil, me, moped, bit o. moto-
rer. Svetsn., omfodr. av cylinder-
finborrn., vev- o, ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservd.-lager DKW utbytesvevaxlar.
Spee. avd. f. mopedinot, Aukt. rep. f. STEFA-
FLYGTANDNING f. me o, mopeder. Telefon

220128 MOTORFIRMAN B.
Goteborg H,

ALLA ELEKTRISKA
Oml. av magnefankare
kare 2 pol, 25:—, 4 pol. ¢
Litta me 15 Dammsugare 37:—, Elhand-
verktyg alla g oml. och rep, 24 drs yrkes-
vana, Lindstroms Elverkstad, Kungsgatan 16,
Kalmar, Tel. 18877,

RESERVDELAR OCH
bretta-Vespa, Cylinderborrning,
GOTA MOTOR, Ostgitagatan 17,

MOPEDAGARE. Det
tror att borra och
packningar, stiillbara
jor m. m., Katalog mot
delar, Blekingegatan 63,

ANDERSSON,

ARBETEN UTIFORES.
Bilgeneratoran-
. Tiindspolar for

TILLBEROR Lam-
renovevingar.
Sthlm 86.

dyrt som Ni
byta oly. Kolvringar,
munstycken, drev, ked-
portn. Roffes Motor-
Sthim, Tel. 4205 43,

iir ej =i

Motorbaten
som hobby

utrustning skitsel,
Av Rune Kock: Ur [Lirordet: "Eftersom
det fir de flesta, sem giar [ batbyggar-
tankar, iir absolut omo.jllx:t att fia per-
sonlig instruktion av nigon bithyggare,
tror jag, att en liten handledning skulle
kunna gp sit mycket av det viisentliga, att
resterande detaljarbete gar av bara far-
ten.” Ur innehillet: Olika motorbitstyper.
Facktermer och fackuttryek. Material (tr
jiirn, metall och plast), Bidten pid pappe-
ret, \lll\I'n bittyp och vilken biistorlek
skall jag villja? Plywoodbat, Verktyg,
Lokal. Byggnation. Motor med propeller-
utrustning och yrorg, Hur arbetar
bitmotorn? Hur stor motor skall jag viil-
1z, tigvirke och (tillbehdr, Vin-
gningen, Hur lort gir min bit?
skall jag skiota min motor for aft
mesta miojliga L',']Hlll‘ av den? Litet
sjimanskunskap. Pris 5:50. 2 uppl,

Degs bygonad — —_

Handbok ny 16.

Rekvisitionskupong sid 23,

BILNYHET!

carningslampa f6r Volkswagen som
tiinde automatiskt nir Ni slir dver
till 1'|-\r~1v Ni monterar den sjiilv pi nfigra
minuter. Pat.-s. Pris 10: 60/st plus porto,
direkt frin tillverkaren.

Ingenjorsfirman A B Z PRODUKTER
Box 47007, Giteborg 47

7:




Du kan bli

ingenjor

-du ocksa

De flesta NKl-ingenjorerna borjade
med bara folkskola som grund

Du har idag ett minst lika bra utgangsidge som
NKlI-ingenjorerna i regel. har haft. Mer an
hdlften av dem borjade utan annan teoretisk
underbyggnad an folkskelans. Den rdackte for
dem. Den riacker for Dig! Har Du storre for-
kunskaper, kan Du ga fortare fram.

Mer &n 2.400 ingenjorer har utbildats vid NKI

NKI-skolan har den ojamforligt storsta erfarenheten av f{ram-
gangsrik ingenjorsutbildning per korrespondens — mer in 2400
ingenjorer har hittills utbildats vid NKI. NKI-skolan ger Dig en
chans att oberoende av teoretiska forkunskaper och bostadsort
skaffa en god ingenjorsutbildning — jiimsides med {Grvarvsarbetet!

NKl-skolan ger Dig 3 viigar och 34 linjer
till ingenjorsexamen att vilja mellan

Nya ingenjorslinjer, som leder till examen som tackskole- eller
Aymnasicingenjor. har nu oppnats vid NKI, NKl-skolan ger Dig
de i sarklass storsta mojligheterna att viillja den for Dig basta
vagen till ingenjorskompetens.,

Har Du praktik dr Du redan halvvégs ingenjor. ..

Den som har ordentlig praktik i ett fack har ofta kunskaper som
motsvarar ¢n halv ingenjorsutbildning och har darfor ldatt att

tillgodogora sig de teoretiska kunskaper som svarar mot hans
erfarcnhet. Yeori och praktik gir hand i hand i NKlI-skolans

kursplaner.

Du kan bli' NKl-ingenjor pa 3—5 ar

Det tar 3—5 dr att bli ingenjor genom fritidsstudier vid NKI.
Utbildningen kan ga ctappvis Over formans- och verkmiistar-
kurser. vilket ger Dig en god chans att avancera och oka
lonen redun under studietiden.

NKl-studierna ger ny mening at jobbet

Varje dag for Dig niirmare malet, Din trivsel pd arbetsplatsen
dkar niar Du vet att jobbet och studierna tillsummans leder

till en sikrarce och ljusare framtid.

NKI har Nordens storsta
kursprogram for
tekniska studier

Idag har de valavionade
ingenjorsbefattningar inom
storindustri och forvaltning

v8% av NKlI-ingenjorerna har befattningar med ingen-
jorsarbete. 83% har ingenjorsbefattningar med sjalv-
stiindigt ingenjorsarbete. 40% tjinstgor som avdelnings-
chefer eller bekldder hogre ingenjorsposter. 2.578 kr i
minaden i#r medianlonen for NKl-ingenjorer i avdel-
ningschefs eller motsvarande stillning och 1.850 kr for
NKI-ingenjorey i hogre ingenjorsbefattningar.

" Siffrorna ur Ingenjbrsforbundet NKl:s statistiska

utredning wvars resultat publicerats i broschyren
"NKI-ingenjorernas placering i produktionen”.

Bérja com alla NKI- ingenijérer
har borjat —fyll ioch
posta frikupongen! Gér det nu

FRIKUPONG Kon postas utan kuvert och utan frimarke)

Sand mig utan kostnad NKl-skolans nya kurs-
program och studiehandboken “Hur man blir g kaias
ingenjor”. Sand mig &dven tidskriften Pa Fritid I
gratis under ett ar. i NKI
betalar
i portot.
................ s TILL
NKI-SKOLAN
(Fidd &r) [Yrke) S:T ERIKSGATAN 33
............................................................... STOCKHOLM 12
{Bostad)
ol g TIA 16
(Pastadress) Svarsfcrsandelse
7] (telksk.) [] [verkstadsk.) [ ] (reclex.) Tillsténd 104
[ ] (lolkhBgsk.) [] ({annon yrkessk.) [ | (stud.ex.) R0 aR
|Ange gtirna faregaende studier, krysso i resp. ruta.) Stackhelm 12
T N S  SEE  S—
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8 mm kino-objektiv
med 10 ars

GARANTI

Alla objektiv med
VISI SCALE

Se dem hos foto-
handlaren

8 mm stand. D-ganga

Meterskalor
Obj. typ Avst. inst. Riktpris
19/6 mm | 0,15 — oo 170:—
196 ., Fixfocus 145.:—
1903 ,, | 04 — oo 10—
LS = F06 = 130:—

14p38 ,, |08 — ,, 185:—
1938 ,, |08 — .| 135~
2538 , |09 — 98—
35738 ,, (09 — . 65:—

GENERALAGENT:

‘ '

TEGNERGATAN 3 « STHIM YA

s R

Gynna annonsdrerna!

., v

Nyhet!
HOBBY-
SPRUTAN

En liten kvalitets-
fiirgspruta med &
utmirkt finfor- A o
delning av fiir- { /
gen. Drives med

handkraft, En

verklig oumbiirlig sak fior alla hobbyviin-
ner, Idealisk vid exempelvis biittringar av
blllac)\clmg ete. Tillverkad i fornicklad
niissing och rostfritt stAl med standard-
flaska som firghlllare. Sprutans storlek
145X 14050 mm, Monsterskyddsikt.

Returriitt inom 8 dagar.

Direkt frAn tillverkaren
F1RMA LARONO

Postbox 926, Hiigersten 9.
Héarmed rekv. mot postforskott 4 fraki
...... st. HOBBYSPRUTA a 29:50.

I ETIVY ) e v oL e e T Ry o
N e el i b b e e § A D
................................. TfA 16/59
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Modellmotortesten:

Taifun Blizzard

B Den forsta frigan man stiller sig nir man
fir se Taifun Blizzard iir om Inte konstruk-
toren fAtt idén till motorns utseende genom
att se pa en bil av senare drsmodell. I varjoe
fall har resultatet blivit en synnerllgen strom-
linjeformad motor och det enda, som i viss
man stor intrycket, Hr cylindern. Man kan
knappast siiga att stromlinjeformen gjort mo-
torn snyggare, snarare ser den i mina Ggon
ganska klumpig ut.

Vevhuset dr av aluminium och lackerat i
1jusgra fiirg och vevaxeln iir lagrad 1 dubbla
kullager. Cylinderfodret #ir giingat i vevhuset
och pa vanligt siitt tiitat med en kopparpack-
ning mellan vevhuset och en utskjutande kant
pa fodret under avgasportarna.

Insuget i#ir av membrantyp, som pi de
flesta Taifun-motorer och forgasaren ir pla-
cerad baktill. Fiorgasaren ir vridbar fir att
underliitta monteringen, Fégasarnilen har
gjorts bojliz genom att den yttre delen ut-
forts i form av en spiralfjider. Motorns stram-
linjeform har tyviirr medfort att vikten blivit
ganska stor.

INKORNING: Som inkdérningspropeller an-
viinde vi oss av en 9X6 Tornado plasticote.
Brinslet var det vanliga inkérningsbriinslet,
niimligen lika delar eter, fotogen och riein-
olja. Motorn var littstartad och gjorde vid
Inkérningens biérjan omkring 9 000 v/min.

Vid korningen visade det sig att motorn
vibrerade mycket kraftigt, trots att den var
ordentligt fastsait i biink. Vi Lit den gi& om-

kring 1 timme och ansig diirefter att motorn
borde vara i det niirmaste inkdrd.

vid varvtalsmiitnlngen visade den sig liitt-
startad pa alla propellrarna och fordrnde inte
s noggrann instillning fér att ga igdng.
Mycket besviirande var emellertid de starka
vibrationerna, som abgsolut inte visade nagon
tendens att avta vid hiégre varvtal, snarare
tviirtom,

Taifun Bllzzard #dr inte nagon tiivlingsmotor
av higre klass, men den kan med fordel an-
vindas till linstyrda modeller, bitar och bilar.
Reservdelar ir litta att f4 tag pa och general-
agentens service iir enligt min uppfattning
mycket bra.

B SPECIFIKATION

Blaglangd: |25k b bel o i snb st 14,3 mm
Cylinderdiameter .................. 15,2 mm
SR YOIy, ) sl e E oan vy L Y 2,47 em?
VA I L L 15 g
Tillverkare: Johannes Graupner,
Kirchheim-Teck, Tyskland
Generalagent: Sigurd Isacson AB
o 2T B e il GO e S R LR 3 kr

B TESTRESULTAT

Briinsle: 40 delar eter, 40 dclar fotogen, 10
delar ricinolja 4+ 2 delar amylnitrat,

Tornado plasticote 9%8 ..,...... 7 300 v/min

& = (e Tl e 9400 ,,
0 iy (B A 10600 .
- 5 BRB v Lok 920 .
- > L B 10 200 .
s x (e, ST 11300
W 3 BHA ot 11800 ,,
o i THCRIE, 16500 ,,

STEN-AKE GRAHN

Jor e N =

H HAR NI PATENTPROBLEMY Teknik f5r Allas
Fctonfoxpor’, ing. Ingvar S[okvist, besvarar har
&gor av allmant intresse. Iclpen ar kostnads-
frl, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde

2 kr sarnhdl insdtas pé postgirokonto 1579 92.
Mera dlroki Jélp lamnas av "TfA:s gransknings-
tianst for up innare'’, som presenterades i nr 10.
Adressera rd orna till "Patentfrégor” eller
"'Gransknin s']ansien , Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm g

FRAGA: | Teknik {6r Alla nr 10 och 11 har
némnts om "till Patentunianen anslutet land". Nu
undrar jog vilka lander, som ar anslutna till Pa-

tentunionen.
VETGIRIG I

SVAR: Den 1 juni 1954 tillhorde fdljonde 44 sta-
ter Patentunionen: Australien, Belgien, Brasilien,
Bulgarien, Ceylon, Danmark, Dominikanska Re-
publiken, Egypten, England, Finland, Frankrike,
Grekland, Holland, Irdonesien, Irland, lIsrael,
Italien, Japan, Jugoslavien, Kanada, Kuba, Liba-
non, Lichtenstein, ruxemburg, Marocko (franska
zonen), Mexiko, Norge, Nya Zealand, Polen,
Portugal, Ruménien, Schweiz, S?amen, Sverige,
Syda rikanska Unicnen, Syrien, Tanger, Tjecko--
slavakien, Tunis, Turkiet, Férbundsrepubliken
Tyskland, Ungern, USA och Osterrike.

FRAGA: Jag har gjort en uppfinning, som jag
har sékt patent pd. Nu skall jog séalja uppfin-
ningen till en firma, som &r intresserad. Var kan
jag f& hjélp med avtalsférhandlingar och avtal?

SALD UTAN HIALP

SVAR: De flesta patentbyrder och Svenska Upp-
finnarkontoret bitrader vid avtalsférhandlingar
och med uppréttande av avial. S&dant bistand
kan &ven erﬁallcs genom hanvandelse till ndgon
i patentsammanhang bevandrad advokat.

FRAGA: Hur stor royalty ar det 1dmpligt att be-
gara pé en uppfinning? Det gé&ller en enkel men
'fiffig"" hushallsartikel.
FRU MARIA

SVAR: Det &r tyvarr omébijligt att vtan nérmare
kannedom om bland annat uppfinningen, skydds-
vardet. pa ett eventuellt patent och exploate-
ringsmbjligheterna, kunna avgéra hur stor den
for bada parter lampligaste royoltyn kan bli. Det
ar vanligt alt i avtal om overlutelse av uppfin-
ningar bestdmma royalties inom s& vida granser
som mellan 1 @ 2 upp till 25 % av nettofakiura-
beloppet pé den artikel, som fillverkas enh%
uppfinningen. | regel bestams nog royaltyn till
mellan 3 och 8 % om upp inningen har ett skap-
ligt nyhetsvdrde och goda uisikter for exploa-
tering. Ar nyheisvardet litet ochjeller exploate-
ringsmdjligheterna smé blir royaltyn ganska Ii-
ten, kanske bara négon procent.

Nar det gdller en aktvell uppfinning, som skall
sélias rader vi er aft to kontakt direkt med en
patentbyrd eller med en advokat, som ar val be-
vandra atentsommanhang. Ni kan ocksa ta
kontakt medpSvens ka Uppfinnarkontoret, vilket at-
njuter ett visst statsanslag for att hjglpa uppfin-
nare i hithérande problem.

FRAGA: P& en massa i Tyskland i vdros fick
jag se en sak, som jag tror skulle g8 bra ait
salia i Sverige. Kan jog séka potent eller mdns-



terskydd pd4 soken och pd& s& soH skydda min
tillverkning av den? MASSBESUKARE

SYAR: Enligt den svenska patentlagen ar det
mdjligt endast fér uppfinnare eller deras rétts-
innehavare att erhalla patent p4 en uppfinning
i Sverige. D& ni ju i detta fall varken &r upp-
finnare eller ndgon vppfinnares rdtsinnehavare
dr det inte mbjligt for er att erhélla nédgot ratts-
giltigt patent i Sverige.

FRAGA: Néar s6ka patent p& en
uppfinning? EXPERIMENTATOR

SYAR: Det ddr med tidpunkten &r en av de
viktigaste frdgorna, som man stélls infor, ndr det
gdller patenisdkning av en uppfinning. Ofta &r
det ju s&, ott man har en idé om hur artikeln
skall géras, men innan man hunnit s& langt att
man har en prototyp i handen, har man varit
tvungen att lagga ned en hel del arbete pd ex-
periment. Har man mojlighet att vanta med
patentsokningen till dess alf experimenten ar av-
slutade kan man dérfér spara en del pengar och
arbete. Man kan annars riskera att den fardiga
artikeln skiljer sig s& mycket frén en patentans&k-
ning, som dr inldamnad i eft tidigt skede, ait den
tidigare patentansékningen maste kompletieras
meg en eller flera nya patentansékningar.

Vissa omstdndigheter kan géra att man pé eft
tidigt skede kdanner sig tvingad ait Iémna in en
patentansdkning. S&dana omsténdigheter kan
vara att man inte har méjlighet ait hindra vtom-
stdendes insyn i experimenten och dessas avsikt,
eller att man inte har méjligheter att genomféra
experimenten vtan att dessforinnan skaffa ekono-
misk hjalp fran annat hall. Det finns namligen
knappast ndgon patentexploatér, som &r intresse-
rad av att satsa pengar i en vuppfinning innan
den &r patents6kt och patentansdkningen blivit sa
langt behandlad, att man kan se hurudana patent-
utsikterna &r. Det vill sGga ait pateniexploato-
rerna i allmanhet fordrar att ett tekniskt fore-
laggande har vtfdrdats i en patentansékning, in-
nan de vill befatta sig med den.

Om man har lémnat in en patentanskning in-
nan experimenten &r avslutade, kan man nér
detta skett lédmna in en ny komplett palentansék-
ning, som helt tdcker slutresultatet av experi-
menten och lampliga varianter av detta. Nér det
forsta tekniska toreléggandet erhdlls i denna se-
nare patentansSkning, kan man se om négon
annan patentansékning pd samma sak har lam-
nats in till patentverket, Ar detta fallet fortsaiter
man med bada patentansdkningarna. Har négon
annan ansdkning inte inkommit till patentverket
under tiden mellan den férsta och den senaste
patentansékningen, kan det daremot i vissa fall
vara lampligt att &terta den tidigare patent-
ansokningen. Ofta brukar man Gven begéra den
forsta ansdkningen vilande till dess ait den se-
nare ansdkningen slutbehandlats.

skall man

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- o. verkm.-ex. frin folksk. real- el. studentex. Dag- o, afton-
skola, Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknlk m. telefoni, radlo, radar o.
television. Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmil 1 tld!
Hosttermin bdrjar 31 aug. och vArtermin 11 jan. Aberopa denna tldning.
viisterasviigen 15, Képing. Tel. 118 186.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

Till Teknik for Allas Eterklubb,

I Anmiiler mig for gratis medlemskap i

Teknik fior Allas Eterklubb och 6nskar
Box 31 37, Stockholm. utan kostnad erhdlla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid koép av radio-

lllhn\tllllll:ulttl;l;gw]?oft“]{?\l:]dgnt{:”1\3l’lfl')l'\)l; materiel hos vissa firmor samt prov pi
ar ins h stgirok 992,

TIFAJ:s populiira rapportkort. (Goér ett
. eX TFAE:s Xortvagstabell & 2:75 + | kryss i rutan hir intill om medlemskap
porto 13 bre. onskas.) (m}
. st Medlemsnal A 2 kr + porto 50 ire.
Rapportkort 1 flerfiirgstryck a 15 iirol o S e ISR et o L e
(porto 10 ore foér 10 st, 20 bre/S0 st, 25
Bostad:

ore/100 st tillkommer) : I
. st Rapportkort med engelsk lext,

.... st Rapportkort med spansk text.
. st Rapportkort med portugisisk {ext. I

Postadr.:

. st Fantomantenn 6:50 -+ porto 75 ore.

Landets stérsta sortering av modernt modellflyg —
Modellmotorer, samtliga ledande mérken — Mo-
dellbatar och tillbehdr av alla typer — Radiokon-
troll och radiostyrda modeller.

— Plastmodeller i jéttesortering.

SCALEXTRIC

Katalogen finnes
miniracingbana hos modelthandlaren

eller direkt
Modelljarnvéagar trén

Fleischmann,

X \ |SVEN E. TRUEDSSON
Regra, [Modellflygindustri » Malms
Pocher, T o St s1. katalog 1959 a kr 1:50
{Likvid mottages i frimdrken)
Tenshodo m. fl.
NPT S, 8. e, ™y ot oe e B . oo AP ML ALLIF 5
AN 5 g T B e A T 5w B ¢ e sy
Specialkataloger (e e A ol sy e T 0 oy TIA

kunna erhallas TN SN GPEEE BN N S S NN B Bl

J ET Ex JETMOTOR

oppnar en ny

virld for dig!

NYA, FLYGANDE

Rymdplan Robotar

bemannat rymd-

Taclingsplan Bilar

JETRACER Nyhet! DRAGSTER Nyhet!

X-15 F d Jupiter o. Mata- snabb racerb&t fér Mini- Monogramplostmodell _ fér
modell planlygczn 8? d tvé flygande ro- iet. Lattbyggd ...... 3:75 Minijet. Byggsats .... 7: 50
OF potar i samma
A 4:8 JETNIK Nyhet!
tavlingsplan fér 1ET- \
MASTER jetmotor. L&t X NN
byggsats. Fantastisk \ N N
stigforméige ach glid- N N \
Nyﬂ Jetex- flysil ............ 5.75 3
ransle nu t N
e NYA KATALOGER \\
Jetex i [] Sigurd Isacsons NYA stora
priset katalog 75 ore
Ak [] MONOGRAMS plastkatalog 75 dre
hadelinior. Eaxghon 10 ore st [] HAWKS nya plastkatalog 25 ére ?nguyd
= ISACSON AB
TER Sand onnars in onnonsen med adress {och betal- SIGURD SA(S
Jetex JETMAS FRAGA EFTER DEM ning i frimarken fér katalogerna + 15 dres fri- -
jetmotor ........ 17: 50 I ER AFFAR! mérke for portol. LIDINGO 5




STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstidd teknisk lHroanstalt.
DAG- och AFTONSKOLOR - BALTGATAN 5 - KUNGSGATAN 32

Ingenjérs- o. teknikerutb. Stipendier. Anm. Bdllg. 5.
Vdrterm. borj. 20 jan. Prosp. sindes. Tel. 63 08 15.

E. WALTER HOLMSTEDT, Clvillng. Rektor.

=—=—|
AIIt i radlokomponenter

finner Ni i vér nlo Ilololoq nr 8. Den sdndes mot kr 2:25 i frimdrken eller

gmw; Tolavision AB

Tel. 24 02&)

Holland kholm 3.

A

Ni behdver inte ga i kérskolal

Tag korkort pa fritid!

Var effektiva expertkurs spar 100-tals kr. &t Er.

Ni behéver inte gd igenom kérskola for att fA karkort, Se 30 och
31 §§ i vigtrafikférordningen! VAr korrespondenskurs i kiérkorts-
teori med allt Ni méste veta om trafikférordningarna och bilens
och motorcykelns konstruktion och verkningssiitt inbesparar dyr-
bara sko]avgifter och tid. Ni kan lisa niir det passar Kr. LAt
en god viin som haft
kérkort minst tre ir, |
ge Er korvana och

Ni sparar in 100-tals

OBS! Xven kurs
for trafikkort.

kupongen
t dag!

Box 6041
Stockholm 6

kronor, Uppjzif_ter | |
betr. 8vningskorning Siind mig omglende mot postforskott kr 20: — 4 porto
medfoljer. | Lr kurs i bilteori. |
Hela kursen med fri-

geformulir, 12 brevi ’

firg, som granskats | N S T, Sl W T I e R e e S T s |
av experter, kostar

endast Kr. 29: —. | CNBES kgl S LN ST, PR s R o
Aven de nya forord- I
ningarna fr. 1/7 1859. e T BT S e e e Wy e TEA 16

LJUSNE BATPLYW00

stoppar
i alla vdder

Ljusne batplywood -dr fenol-
hartslimmad till hégsta nu gil-
lande norm f6r limfog, niam-
ligen brittisk standard WBP
(kokfast i minimum 72 timmar).
Hallfastheten #r obegrinsad
dven under de svaraste vidder-
leksforhallanden.
Ljusne-Woxna AB har lang er-
farenhet av tillverkning av bat-
plywood. Ljusne batplywood
ingdr i manga krivande marina
byggen tex. i motortorpedba-
tar, minbatar, 6verskeppnings-
batar.

En rymlig och siker bal byggd av LJUSNE
BATPLYWOOD. Langd 6,7 m. Bredd 2,1 m.
Utrustad med Perkins dieselmotor. Tillverkas
av Industridiesel.

Se till att Ni far skivor
med Ljusne-market

har i kanten dubbel
Streckmdrkning i grin fdrg, som
dr en garanti for fenolhartslim-
ning.

Skivorna

Fenolhartslimmad
WBP-markt

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG {-"m-:_'I.JUSNE

Hogtalarlador. . .

(Forts. [r. sid. 20)

i form av en vinkelkapa av pliat och for mel-
lanregisterhogtalaren i form av en pappkapa.
Pappkipan bér kliis inviindigt med ddmp-
material, si att membranet inte kommer | be-
rorlng med densamma.

Ladan kan ytbehandlas eller faneras pia
vanllgt sitt allt efter énskan, men iman bér
se tlil att inga detaljer kommer | vibratlon, si
att storande ljud uppkommer. Sadana kan
vara mycket besviirliga att leta riitt pa. Denna
risk kan litt uppstid om ledningsdragningen
mellan hégtalarna gors sa, att tradarna llgger
an mot higtalarna eller lidan. Framsidan kan
klis med ett tunt tyg eller duk speclellt av-
sett for higtalare,

Fig. 3 visar hur sammankopplingen av hiog-
talarna #r gjord. Kopplilngen #r 1 stort sctt
firdig pa den pertlnaxplatta, som flitret iir
uppkopplat pa (se flg. 4). Fran detta filter,
som skruvas fast pa framstyckets baksida (se
fig. 5), dras ledningar tlll de ollka higta-
larna.

Att miirka lir att hogtalarna invid ena an-
slutningen iir miirkta med ett +, detta fir
att higtalarna vid sammankopplingen skall
komma 1 fas. (Membranen skall ha samma
rorelseriktning.) Man skall alltsi se till att
higtalarnas plussidor kommer pa fllterplat-
tans TT for bashégtalaren, pi MT f6r mellan-
registerhdgtalaren och pi HT for hogtonshig-
talarna. De senare parallellkopplas forst, dvs.

motsvarande ledningar sammankopplas med
var sin trad.
Samtligan higtalares andras anslutningar

lods till det gemensamma léddrat miirkt O
pa filterplattan. Hur det hela tar slg ut med
enkelledare framgar av flg. 5. Det flnns givet-
vis inget, som hindrar, att man anviinder dub-
belledare, som var oech en dras ner till fliter-
plattan. Man maste dock ge akt pA att plus-
lednilngarna ansluts pa riitt siitt, som tidigare
nimnts.

Pi filterplattans motsatta slda finns tva
lidoron miirkta 4,5 ohm. Till dessa léds duh-
belledaren frian forstirkarens utging, som si-
ledes bér vara avpassad fér 4,5 ohms belast-
ning.

Fir stereodtergivning anviinds tvi identlskt
llka higtalarenheter oeh tva basreflexlador,
som placeras vid rummets ena kortviigg (pa
siitt som framgick av TfA 28/1958), dvs. pa
ett avstind frin varandra som ungefir mot-
svarar 70 procent av viiggens bredd.

De hdgtalare som beskrivits hiir har en
ganska ordiniir stralningskaraktiiristlk och
den liimpligaste stereoceffekten fas om hégta-
larnas konaxlar plaeeras parallellt, Man kan
experimentera fér maximal effeckt genom att
niirma eller siira pa ladorna eller vrida dem
1 svag vinkel mot varandra.

En annan sak, som man inte fir glomma
bort, iir att de bada higtalarna maste arbeta
i fas. Detta kan man lidtt utexperimentera
genom att spela av en vanlig enkanalskiva
med stereo-pick-up och sedan skifta lednlng-
arna mellan hégtalarlidorna, tllls man tyd-
ligt hor, att 1judet kommer fran en riktning,
som #Hr beldgen mitt emellan de bida hégz-
talarladorna,

Ligger fasen fel hor man ljudet frian bada
hiégtalarlidorna frin skilda riktningar. Nir
man bar fatt ett klart mittintryek, vilket kan
finjusteras med balanskontrollen i stereofdr-
stilirkaren, #dr det klart att liigga en stereo-
skiva pd skivtallriken. HE

For perspektivritare

B Kursverksamheten vid Statens Hanlverks-
institut i Stockholm anordnar 5—7 okiober
en dagkurs i perspektivritning. Larare dar
den fér Teknik t6r Alla-lasarna vélbekante
Olle Norelivs, vilken ju bl. a. forfattat
en TfA-handbok i @mnet.

Perspektivritning har allimer blivit ett
rationellt hjalpmedel for offerter, reklam,
kataloger, monterings- och serviceinsiruk-
tioner samt {or tillverkning av verkiyg,
fixturer och andra anordningar. Kursen
omfattar bl. a.: Uppskurna detaljer, sek-
tioner, rontgenlecknln ar, rénigenlavering,
exploderade (sprcnifc) bilder, trepunkts-
ﬁerspekliv i prakti schematiska och
alvschematiska bilder samt praktiska ut-
féringsformer inom perspektivritningen.

Vid institutet anordnas vidare under
hésten kurser i bl. a. arbetsférenkling, ar-
betsekonomi och arbetsledning. Narmare
upplysningar per tel. Stockholm 44 06 80.




GLATT I GRATT

— Léjtnant, jag rdkade spilla pad mej av
den nya kamouflagefargen . ..

— Skulle Ni ocksd ha Teknik for Alla?
Sd synd, jag fick den sista. ..

Den situationen har vi val rakat ut for ‘lite till mans. TEKNIK for ALLA &r

ndmligen ofta slutsald i affarerng, | synnerhet d& det &Gr nagot extra pa gang

;;,.“ﬁ';"\’,c,",‘i,";’g'v;?.',’g,';g{}‘f';L‘}g‘;g?.‘;’e’,?fdf — just ndr det ar s forsmdadligt att bli utan.

Som prenumerant gér ni inte miste om ett enda nummer. Ni far tidningen
punktligt i brevlddan. Och om ni helarsprenumererar, far ni faktiskt fyra
nummer gratis. Fér en helarsprenumeration, som omfattar 26 nummer, betalar
ni 22:50. (Samma antal 16snummer kostar 26: 50.) Foredrar ni halvéarsprenu-
meration &r priset 11: 75. Férdelen av att prenumerera &r saledes uppenbar.

N TN TEhNEe=

POSTA KUPONGEN REDAN | DAG!

— - 6O v
Kavalleriet har motoriserats.
Jag prenamererar pi TERKNIK for ALLA  att
sitndas mot postforskott, Frankeras
& 5 s b ej. TfA
O Feliar 22:50 O Halvar 11:75 -
betalar
(Postfirskottsavgift 60 ore tillkommer.) Svarsforsiindelse portot
a . oL 5 Tillstind nr 237 ¥
Jag siitter kryss i rutan fir énskat alternativ. Stockholm 3

B 00 0 S8R 5 5 ol B kel mme ik B ok beagd s 608 85 1959
B E T T P o LT e I PR
TEKNIK for ALLA
R SNRAR |t & g et S s o sl e o o e, st 2 i B Box 3137
FoatalFEoas ™ | a Canl b nrsia N AL des 38 g S bt A b LA STOCKHOLM 3
— Allvarligt talat... kan man inte kalla TfA 16/59 VAR GOD TEXTA!

en stridsvagn for skottkdrra? Obs| Er prenumeration kan bérja vilket ménadsskifte som helst.

16/59 TEKNIK fér ALLA 31



OC/vils 2 i(/HHE- 1 B L AR
SERADE F:QAS NINGS - o NORA QL. )
: AA
13 OiRT
DAPA
RADERA BT
f:: H:W INATUN -
4 D1GHOE
ckues DELVIS
kL
L) GoN- £
3 o
{ -
L
o ol
%
!0
0 R
~
A
TALG- ENG.
OxrE GRE-
KAN
BL A
LUMPIR

A sviv

KNG A
NAr A
SVAR

BETALT

GoR
BTy~
VEN
NUMERA

ILSkEN

TiA-KRYSS 16

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tvé priser pa 25 kr. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik f6r Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet "TfA-
Kryss 16". Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 21 aug. 1959.

Tavlingskupong TfA-Kryss 16

|
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|
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32 TERNIK for ALLA 16/59

TfA-KRYSS 13: Férst 6ppnade ratta 16sning hade
insdnts av Erling Johansson, Bellmansgatan 5 B,
Jonképing. Darnast fdlide Lars-Eric Honsson,
Betesgatan 59, Trollhéttan 3, och Ivar Ustrdém,
Sabravéagen 10, Hdrndésand, som fér 25 kr. var.

Teknisk

PRESSREVY

® PA 26 HJUL: Bara skatten
gar 168 pi 5400 kr Arligen for
Sveriges storsta bil — en 25,6 m
ling langtradare. Detta "lands-
viigens godstig” som ett par
ginger i veckan gir traden La-
holm—Stockholm it en konserv-
industri kostade ny omkring
150 000 kr. I en last kan f. 4.
liingtradaren ta upp till 48 000
vanliga konservburkar. Den sta-
bila landsviigsbjissen har 26
hjul, som bara de lir viirda cirka
21000 kr, och en motor pi 150
hk. Vidare har den tio viixlar
framit och tvia bakidt. Under en
12-tinimarstur, som traden 1 all-
miinhet tar, sérplar motorn i
sig hela 380 liter dieselolja,

® VILKEN SJUKDOM? En
elcktronisk diagnostiker har
konstruerats i den ryska veten-
skapsakademins laboratorium i
Moskva. Med apparaten kan oli-
ka sjukdomar faststiillas hos en
miinniska, genom att symptom
klargdrs och lagras 1 en elek-
tronhjirna’. ¥iorssksmodellen
av denna maskin gir det moj-
ligt att faststiilla 96 sjukdomar.
Maskinen tar i sin elektroniska
“hjiirna’” ut upp till 10 000 va-
rianter 1 sekunden och viiljer
didrvid ut den mest exakta dia-
gnosen,

® VIN I TANKARNA: Upplag-
da oljetankers apteras ibland
for transport av vin. Nyligen
fraktade en sidan tanker 10 500
ton rédvin frin Chile till Frank-
rike, diir man led brist piA va-
ran pia grund av den dallga vin-
skirden under 1958,

® HYRD KYLA: Uthyrnlug av
s. k. varaktiga konsumtionsva-
ror kommer inom kort att in-
ledas av en stor amerikansk
koncern. Det giiller bl. a. kyl-
skiip, luftkonditloneringsaggre-
gat, diskmaskiner, frysboxar och
tviittmaskiner, I hyressumman
ingar ersiittning fir service och
t. o. m, uthyte av modeller som
blir foraldrade.

® FARGSTARKT: Vet nl att vi
svenskar ifir ett synnerligen
fiirgiilskande folk, som mer #n
girna milar och gér-det-sjilv.
V1 gor faktiskt av med Inte
mindre in tio kg malarfiirg per
iir och person.

® JATTE-TANKER: Viirldens
stirsta tankfartyg — Unlverse
Apollo — sjosattes for niagon
tid sedan vid ett japanskt varv.
Med sina 104500 dwt &r hon
virldens stgrsta lastfartyg och
nummer tre i ordningen av alla
fartyg. Endast de beromda brit-
tiska passagerarfartygen ”’Queen
Mary” oeh Queen Elizabeth”
slir henne, "Unlverse Apolle”
kommer att siittas In pa riol je-
transporter fran Mellersta Os-
tern till Japan. Hennes storlek
hindrar henne frin att passera
Suez- och Panamakanalerna.
Mitten: lingd 800,4 m, bredd
41,2 m, djupgiende 20,4 m. Last-
formaga: 162 000 m3, fart med
full last 15 knep. Det tog en-
dast fem minader att bygga
tankern tack vare att varvet
anvilnde metoden att framstiilla
fartyget i sektloner utanfér var-
vet; sektlonerna sammanfoga-
des sedan en och en pa tankerns
stapeibiidd,

® GRODD-FRITT: Bestralad
notatls fér allmiin konsumtion
ir nu tlllgingllig 1 Sovjet efter
undersékningar av ryska veten-
skansmin, Genom bestrilningen
hindras potatisens gronlng un-
d+r upp till 183 manader utan
piverkan av dess smak! n



W HAD, .
Size MOTORMAN
;‘:'_»’ é Stor ill katalog &ver MC,
2 £ moped samt Biltillbehor.

) & Rekv, kat. omg., som erhil-
7IRAN les mot porto. Tel. 77, 377.

RADIO « TV AMATORER!

Vi reparerar o. kopplar
Edra byggsatser

ELEKTRONIC SERVICE
Laholmsvigen 21, Halmstad

FOTOGRAFISKT NI FAR

MATERIAL LAGSTA
PRISER

Katolog mot

5 50 ore
Godakvalitetsvaror P ok

SYDSVENSK NANDEL
Avd, TfA, Rinneholmsviigen 74, Malm8 V.

I stor sortering

Rédkna med god
h.-olp gl
rikna med Teknik

for Allas handbécker

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING av T, Porsander. Beriikningar kan
utféras med riknestickan pa blott briak-
delen av den tid, som vanliga riknemeto-
der tar. Pris 2:50. 14 uppl. Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA FORMLER. Prak-
tisk sammanstallning av de grundliggande
matematiska lagarna. Pris 5:70. 6 uppl.
Handbok nr 9.

GENVAGAR TILL SNABBRAKNING av J.
Almgqvist. Det ar en vinning for alla atl
kunna tildimpa de vanliga fyra rikne-
satten med snabba metoder. Pris 4:25, 5
uppl. Laminerat omslag. Huandbok nr 14

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 telniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inbh.
Pris kr 12:735.

Mekanikern. TfA :s yrkeskurser i svaryv-
ning, borrning, hyvling, sning och
slipning. Av O. Kkberg. Inb, Pris kr
14:50.

REKVISITIONSKUPONG

Frin Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3,
rekvireras mot posiforskott (varvid porto
tillkommer)

...... ex. SV. TERNISK ORDEOI

...... ex, MEKANIKERN

...... ex. TfA-Handbok nr ..............
...... Fon ol bi VB e 11 s R st
...... hiiftad/inbunden (Stryk ej tilliimpl.)

—

NI TR g e i o e im0 o B 8 5 e+ i i

jostad :

Lt AAE S o e e R T TrA 16/59
Insindes i kuvert frankerat med 30 ire.

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 mén. Fullstindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film. Platsférmed]l. DProspekt mot
2 porton.

Skovde Praktiska Skola

TIDAN. Tel. Skivde 70084, 704 29

Kompletta argéngar av TfA
1952, inbunden
1954, inbunden
1955, inbunden
1956, inbunden
1957, inbunden
1952, hiiftad

1053, hiiftad

1955, hiiftad

1956, hiiftad . i 5
LhE (R i 1T ARG RSB el e

Rekvisitionskupong pi denna sida

HJULSIDOR
for BILAR

i mycket stiligt
utférande, tillver-
kad i eloxerad
littmetall. Skyad-
dar lackeringen
pd filgarna, for-
héjer bilens utse-
ende avseviirt.
Monteras pd ett
ogonblick enir
desamma fasthfl-
les genom nav-
kapslarna. Rostar
ej. 1 ARS GARANTI I’A YTBEHAND-
LINGEN, Finnes till f6ljande bilmirken:
VW 1537 och 16”7, PY 444 15" och 1867,
Austin A 30, A 35, A 40, A 50, Simca 14",
Opel Olympia och Rekord, \Iorns Minor,
DKW, Iiat 600 och 1100, frord Taunus M
12, M 15, M 17, Consul, Anglia, Zephyr,
Borgward Isabella, Peugeot 403, DAUPHI-
NE, Mercedes Benz, Vauxhall Victor, Saab,
Vart reklampris per sats om 4 st. endast
kr 49: —, 8 dngura returridtt om ej till
beldtenhet. Bestall i dag frin

F:a lI. UTTER, Linkiping
Tel. 496 74.

Srorvilt™

— inget far klicka, utruat-
niog och jagare i biste
kondition. Rekv. frdn
Vapen-Depoten. Kun-
dernas fértroende —
vAr bista garanti.

Vapen repareras’

16/59 TEKNIK for ALLA 33



AR ETT AR HAR JIM TRENT HUNNIT |..OCH M{LT BRETTON VINNEE [ JhG HADE BRETTON DAR 3AG VILLE
I_E 5 l EV SH A N E UPP | TOPPKLASS BLAND TAVLINGS=[ALLTID OVER JIM TRENT, DET | HA HOMOM PR SLUTSTRRCKORNA,
FARAEE-OCH TAYLAT MED MANNEN |/N6AR OCKSA | PLANEN . PAPPA . VARFOR INTE LRTA ME}
HAN HAR LBBA SIG HATA... MAN~ s Gooy TA NER HONQM ETT PINNHAL?
NEN,S0M HAN TEOR HAR MOEDAT o Bl LAT MEJ SLA HONOM EN ENDA
ST HANS BEOR... N N1 Y P\ _GRNG BARA—IAG KAN DET
tl
]

s\ NAR 9AG VILL =
JAG KAN TA
SAMAMA RISKER

JADR ~EN ENDA GANG! MEN TILL DESS \VAD VILLE DU/ IAG HAR xbpT KOM OCH SE PR DEN,JIM.NAR JAG Y DEN HAR KOSTAT

MASTE DET SE UT 50M OM MILT VAR JSRJA MEJ, A BILEN SOM VI BR FARDIG MED DEN,SKA DEN LIGGA | MYCKET PENGAR.MEN | \§

DEN BRTTRE FORAREN.GA NU OCH LPAPPA 2 °/( SkA KOA PA | ) | OVANPA KITSCHMANNVAGNEN _ { DINA HANDER SKA DEN
BRETTON MED./ N\-PRECIS SOM DU LIGGER OVANPA ) HKMNAS DIN BRORS DOD.

ATILL N\ONTELEN\ALOPPET?I »
#3 DET KOMMER ATT KOSTA : |8
| OCH HAR VI NAN ¢
RESERVFORARE ¢ A

T, t

JAG HAR TALAT MED
VTALIENAREN LUCCARQTTI
-DU FAR KORA SOM

NUMMER TVA, TILLS,
TIDEN AR MOGEN -
DET FAR GARNA XOSTA
ALLT VAD JAG AGER|

PREPARERAT IN | DETAL] FOR SIN UPPGIFT { MILT JANG HAR UPPTACKT NRT
SKICKAS SA DET EGENDOMLIGASTE D [ HEMSKT. TRENTS AR HER
MORDVAPEN TIL|. MONTELEMA, DAR OCH HAR ANMALT EN
MOTORSPOET VARLDENS G‘TJXéNOE BIL PRIVAT.JIM TRENT
EEDAN SAMLAS . B KOR DEN.

vl 5ES VID
HAMNEN,JOE .
TA HAND
OM HENNE .

UTANFOR FANGELSET ) DEN_ SATURNISKA STADEN 1ZOR G&R
TA PERSONER UPP RADDNINGSPLANER. ..

NRANSTANDS DARINNE
S\TTER  BUCK.

|

.y

S

T MN\‘\\:\\EN AVRAE

B
WAN

 hem
FARLRT MEJ..

BUCK
ROGERS

JAG AR REPORTER | AHA— DETTA AR
—KAN NI SAIR VAR cHANS! HMIS
VAR FANGELSE -~ AR NI KANSKE
PORTEN AR 2 INTRESSERAD Ay
S JORDSPIONEN @

JA— BARA EN ]2
RUTININTERUIU /HAR, SK ska
— HuR shz

MAMIMA . C\FdR ATT FR HEN-
VARFOR FOR- /NES KORT—HJBLP
LAMADE MEJ ATT DRA IN
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SAMTIDIGT INKTTAR BUCK DE UNDERLIGA FORBEREDEL
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Det drar ihop sig till start i F-klassen och modell-
flygaren i den yviga halmhatten gor de sisto '
fin|uslnrmsurnu. Lagg mdrke ftill det okonven-

tionellt vHormade stjGripartiet pd hans modell. o

Detta ar kanske inte det ratta saitet aft starto -
ett modellflygplan, men alla sé#t ar bra utom ' ¢ .-5.-
de trékiga. Den vertikalstartande F-modellen kla- » 3 M ‘
rade emellertid flygluren vutan att Gverstegras. =,

MODELLFLYG MODELL USA

Vad sdags om en modellflygtavling med
dver 1500 deltagare? Mdasterskapstdv-
lingarna i USA &r ett fantastiskt jGtte-
evenemang som samlar hobbyentusiaster
fran kontinentens alla hérn. En hel flyg-
bas stalls till férfogande fér arrange-\
manget med modellflygets alla klcsser."-'"

Den har grabben hade otur. Modellen kraschade
vid forsta starten och det blev darfor att leta
fram reparationslddan och farsoka loppa ihop
den skadade vingen med lim och jopanpapper.

Materskapstavlingarna hélls vid morinbasen Wil-'
low Grove i Pennsylvania. En hel hangar utrym-
des for att fungera som verkstad for modellibyg-
garna. Har logos kraschade modeller for fullt.

Har beundrar en amerikansk marinflygare den
14-arige Kristen H | t deli

Ménga v&lbyggda:model_!gr. 'éylcgeli RC-klassen Eit betydande antal radickontrolimodeller deltog

ay och har as

upp fore i den stora tavlingen, och har diskuterar négro

eleg r p
Yought Corsair. TIA visade for Gvrigt i nr 9/59 starten. Tavlingu a omfattade Gven n&gra spe- . modeliflygare en floit RC-modell. Vid radiokon-
en svenskbyggd modell av detta marinjakiplan. ciella kiasser far modellhelikoptrar och raketplan. _.trolitavlingen fungerade marinpiloter som domare.




UTOMBORDSMOTORN BUDAY 175

har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

dens driftsbilligaste motorer i sin storleksklass

TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm

Slaglingd 60 mm

Slagvolym 170 cc

Varvtal 3700—4000 v/min.

Effekt 7,5 hk

Briinslef6rbrukning 400 gram per
histkrafttimme

Maximihastighet

(beroende pa bittyp 8—35 km/tim

Vikt 30 kg
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