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har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

dens driftsbilligaste motorer i sin storleksklass

»TECHNOIMPEX «

Postfack 1838 BUDAPEST 62, Ungern Telegramadress: TECHNOIMPEX

TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm
Slaglingd 60 mm
Slagvolym 170 cc
Varvtal 3700—4000 v/min.
Effekt 7,5 hk

Briinsleférbrukning 400 gram per
histkrafttimme

Maximihastighet

(beroende pa battyp 8—35 km/tim

Vikt 30 kg
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som dyker upp pd tidningsdiskarna fre-
dagen den 18 september bjuds p&a mycket
omvixlande ldsning, vilket vidl féljande
lilla provkarta pa artiklar ur numret
ger viltaligt beldgg for:

Viarldens storsta miniracerbana —
Finsk pionjdr pa "luftkudde”-fronten —
Kustartilleriets senaste robot i narbild
— Svensk Volvo-debut i sportvagnsklas-
sen — Blixtsnabb Japan-kamera i
svensk test — Elegant sportplan i mo-
dell — Tyska sportmopeden Prior testas
— Intressanta experiment med virl-
dens billigaste hogtalare” — Senaste
nytt p& fotofronten — Fem &Hgare testar
Simca P 60 Elysée — En skamtteckna-
res syn pa modellsportarnas vedermasdor.

Ivar Carlson dod

TEKNIK FOR ALLAS ANNONSCHEF — direktor
lvar Carlson — avled den 6 augusti i en dlder
av 62 ar. Han var fédd i Stockholm och kom
redan som ung in i annonsbranschen. Efter ett
15-tol &r hos AB Annons-Krantz visdgs han 1937
till ekonomidirektér och annonschef vid Gate-
borgs Morgonpost, 1941, nér den d& nybildade
Teknik fér Alla overtagits av direktdr Bjarne

skall handa nér tiden kommer.

Du trivdes sa bra i Teknik for Alla.

Steinsvik, anstdlldes Ivar Carlson som tidningens
annonschef, en befaltning som han innehade
dnda till sin bortgéng, alltsd under ndra 20 ar.

"De dog med stévlarna pd.” Det var en hjdltesaga p& film om krigiska be-
drifter. Men, Ivar Carlson, Du dog mitt i Ditt arbete. S& som vi alla hoppas det

| néira 20 &rs tid dgnade Du Dig &t Teknik for Alla, inte bara fér levebrédets
skull. Vi vet alla, att Du var en passionerad modellbyggare. Det var batar Du
byggde, och sedan hade Du den dér generositeten, som &r s& typisk for en
skapande mdnniska. Du ville dela med Dig av Din egen skaparglddje. Du &ns-
kade att ocksé andra skulle f& kdnna den djupa tillfredsstélleise som Du erfor
ndr bygget var férdigt, nér master, taljor och rep var pa plats. Det var darfor

Sa tackar vi var Herre fér att vi hann tala om fér Dig vilken roll Du spelade
for var tidskrift, hur manga Du 18st fritidsproblemet fér. Ditt problem var ju att
& tiden att récka till. Nu &r tiden slut, och vi tackar Dig fér Ditt leende, for
stormen i Din blick och fér lugnet i Din sjél. Och lat det till slut vara sagt: Du
var en god familiefar, det &r det basta eftermdle en man kan fa.

Vdnnen
Bjarne Steinsvik
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. OMSLAGSBILDEN;

ger en inblick i hur det
ser ut under luftintags-
képan pé& Ferrari Testa
Rossa, en av drets mera
bemarkta sportvagnar.
Bilden anknyter till en
annan titt under motor-
huven, namligen artikeln
om sportvagnarna och
ekonomin pa sid 16 i
detta nummer. (Férgfoto-
graf: KURT WORNER.)
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Enligt ett av de mera bisarra tunnelférslagen
$ovun) skulle tv& tunnlar (1 och 2) ge utrymme
6r expresstég i vardera rikiningen (3 och 4).
Tunnlarna skulle vila p& en undervattensbro (5
och 6). Nedan visas konstruktionen i genomskar-
ning. P& pelarna J vilar fundamentet T. Q visar
ventilationsschakt och N rér f6r telefonledning.

Basdevants tunnel (nedan) skall rymma tva jarn-
vagsspér i den nedre delen, avtostrada med
dubbla kdrfiler i den vre samt stora flakttrummor.

ngelska kanalen #4r en skandal,

suckade en sjosjuk amerikanska

medan hon vacklade ner pa kajen

i Calais efter en stormig overresa

fran Dover. — Varfor bygger
man inte den dar tunneln, som det si
ofta talats om?

— Ja, varfor gor man inte det? Det
borde ligga en hel del i det ddr projek-
tet, sade hennes man, den amerikanske
storfinansidren Frank P. Davidson.

Davidson fortsatte att grubbla pa sa-
ken, och niar han kom tillbaka till sitt
kontor i New York satte han ighng med
explosiv energi. P4 kort tid trummade
han ihop ett konsortium fér byggandet
av en tunnel under Engelska kanalen och
kontaktade de intresserade bolagen i
Frankrike och England. Davidsons fi-
nansgrupp, Suez-kanalbolaget i Paris
och ett tidigare Kanaltunnelbolag i Lon-
don slog ihop sina resurser 1957 och
bildade en gemensam kommitté for det
fantastiska jatteprojektet.

En tunnel under den Engelska kanalen
maste bli ndgot av ett tekniskt under-
verk. Svarigheterna dr stora, och dartill
kommer att man vet mycket litet om
bottens beskaffenhet. Man har anledning
att rakna med att havsbotten kan vara
mycket kuperad, och det krdvs ingéende
undersbkningar innan man kan avgodra
hur tunneln bér byggas.

Projektet omfattar tusentals detalj-
problem, som kommer att kriva lang tid
att 16sa. Geologer, geofysiker, jarnvags-
experter och vigbyggare méaste konsul-
teras. De komplicerade fragorna om ven-
tilation och vattenférsérjning méste dven
f4 en hallbar lésning.

Dartill kommer att det finns tva
grundligt utarbetade tunnelprojekt. Det
har redan visat sig att de olika intres-
senterna har svart att ena sig om sa
visentliga saker som tunnelns strick-
ning och konstruktion. Engelsminnen
haller London-ingenjoren Brian Colqu-
houns tunnelprojekt for det biasta, me-
dan fransminnen anser att den berdmde
Paris-ingenjoren André Basdevant fun-
nit den basta losningen.

Colquhouns vill bygga en 55,6 km lang
tunnel fran Dover till Sangatte i Frank-
rike. Denna tunnel skall kunna trafike-
ras med bade expresstdg och bilar och
f4 en undervattenslingd pa 36,4 km.
Den engelske ingenjoren anser att
striackningen skall ske efter det man
undersokt kanalbotten med ett speciellt
ekolodsystem, som tidigare anvints med
framgang i Mexikanska Golfen. En si-
dan bottenundersckning skulle ta ett ar
och kosta ca fyra miljoner kronor.

Basdevants forslag ar mera detalje-
rat, men sd bygger det ocksi p4 en lang
rad tidigare franska tunnelprojekt.
Denna tunnel skulle utga fran Basinghen
vid Boulogne till sandbanken Varne mitt
ute i Engelska kanalen. Denna sandbank
ligger p4 bara sex meters djup, och i
Basdevants projekt ingdr en konstgjord
o, som skulle byggas p&4 Varne-banken.
Hiar skulle det finnas hamn for fartyg,
restauranger, bensinstationer och ett
stort ventilationstorn med fliktaggregat.
Darifran skulle tunneln féras vidare till
Folkestone i England.

Avstindet mellan Basinghen och
Varne dr 20,1 km och frdn Varne till
Folkestone 17,5 k. Tunneln skulle allt-
s bli 87,6 km lang, dvs. dubbelt s ling
som den berémda Simplon-tunneln.

Tekniskt sett dr tunneln tidnkbar dven
om man méaste rdkna med att ventila-

Skall drémmen om en tunnel under Engelska
kanalen férverkligas? | éver hundra ar har
britter och fransman diskuterat detta pro-
jekt, och nu ser det ut som om planerna
antligen skall bérja ta en fastare form. |
denna artikel, som sammanstdllts i samar-
bete med den tyska tidskriften Hobby, berat-
tas om detta fantastiska jatteprojekt och om
de tidigare planerna pa att bygga bro
eller tunnel mellan England och kontinenten.

Ett dr6mproiekf:

tionsproblemet blir en svar stotesten.
Viarre ar det dock med kostnaden for ett
s4 enormt projekt. Basdevant har upp-
skattat kostnaden till omkring 1120
miljoner kronor, och den summan torde
innebidra ett problem dven for si pen-
ningstarka initiativtagare, som nu sat-
sar pa det fantastiska bygget.

De heta diskussionerna om tunnelbyg-
get har en lang tradition. Det forsta tun-
nelprojektet lanserades 1802, d& den
franske gruvingenjoéren Albert Mathieu
uppvaktade Napoleon med ett forslag om
att bygga en kanaltunnel fér héstomni-
bussar. Tunneln skulle f4 gasbelysning
och férses med ett antal ventilationstorn.
Mathieus tunnel skulle dven den gi
under Varne. Napoleon ruvade vid det
laget over nya krigsplaner mot England,
och darfor avskrevs projektet.

Det dréjde dock inte linge forrdn de
engelska ingenjorerna borjade intressera
sig for tunnelbygget. Edmund Mottray
foreslog en tunnel, som skulle bestd av
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ett stort antal rorsektioner lagda pa
sjdlva havsbotten. Pa 1830-talet under-
sokte gruvingenjoren Thomé Gamond
havsbotten mellan England och Frank-
rike och fann att Mottrays forslag var
ogenomforbart. Han ritade forst en tun-
nel med 13 ventilationstorn och senare
en bro, som skulle vila pd ett stort antal
konstgjorda oar.

Diskussionen kom dock igng pd all-
var forst da den franske lakaren Prosper
Payerne lade fram sitt forslag. Payerne
hade byggt en dykarklocka och gatt ner
till ett s pass imponerande djup som
33 m. Han forsokte intressera kejsar
Napoleon III for en tunnel med tva
jarnvagsspar. Denna tunnel skulle sam-
manfogas av fardighuggna stenblock,
som skulle resas pad en badd av 17 m
breda stenblock, lagda direkt pa havs-
botten.

Kejsar Napoleon blev intresserad, och
drottning Victoria av England gav ocksa
sitt stéd. Utsikterna verkade lovande,

men folkstaimningen i Frankrike svingde
om efter ett attentat mot kejsaren.
Skulle inte en kanaltunnel bli en idealisk
flyktvdg for alla tdankbara skurkar och
banditer? Det ridckte med de granspas-
sager, som redan fanns, menade man.
S4 sméaningom dok det upp nya for-
slag, och man bildade t.o.m. bolag for
tunnelbygget pd bada sidor av kanalen.
En fransman foreslog en tunnel med
hoga ventilationstrummor, som skulle ut-
formas som gotiska torn med tinnar och
vimplar. Det forslaget draptes efter-
tryckligt av upprorda rederistyrelser i
Paris. En annan fransman féreslog en
bro, som skulle bli dyr att bygga och
krava underhallskostnader i det oand-
liga. Det kostar pengar att mala och
rostskydda en fyra mii lang jattebro...
Det franska tunnelbolaget satte igang
med undervattensundersokningar, och
projektet forefoll nidra att forverkligas
d& den engelska jarnvigsdirektoren Ed-
win Watkin satsade en jattesumma och

biérjade bygga en provtunnel i ndrheten
av Folkestone.

Da briot emellertid stormen los i Eng-
land. Upprorda generaler varnade for
att landet skulle bli forsvarslost mot en
invaderande fiende och krivde allmidn
viarnplikt, politikerna bdvade for den
strom av franska anarkister, som skulle
smyga sig over till England och folk-
stamningen blev allt fientligare. Det
hjélpte inte att sansade personer fram-
holl att tunneln kunde springas vid
krigsfara, och att det f. 6. skulle ta tva
veckor att transportera en armé pi
150 000 man genom tunneln. Myndighe-
terna fann sig foranlatna att stoppa
Watkins tunnelbygge.

De engelska militarernas konservatism
stoppade aven nya forslag 1906 och
strax efter andra virldskriget. Nu har
emellertid flyget brutit orikets isolering
och kanaltrafiken tagit sddana propor-
tioner, att tunnelprojektet Aater blivit
hogaktuellt. HE
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M Manga bilfirmor bérjade som vanligt
aret med att inviga nya modeller pa
sina bilmiarken. Engelsmannen brukar
inte vara de som gar i tdten for dessa
nydaningar. Férvaningen var darfor
stor, d4 man fick reda pa att sa gott
som samtliga av BMC-koncernens vag-
nar skulle fa stata med nya karosser —
dartill ritade av italienaren Pinin Fa-
rinal

Det ena market efter det andra pre-
senterades, och ménga tog sig funder-
samt om hakan d4 samtliga vagnar vi-
sats i sin nya ”"kostym’”. Det befanns
namligen att inte mindre #@n fem olika
BMC-produkter — Austin, Riley, Morris,
Magnette och Wolseley — var utrustade
med sd gott som samma kaross. Olik-
heten mellan markena finner man i ut-
formningen pa fronten, dir vagnarna
har kvar den tidigare grillen i moder-
niserad form. En del detaljer som olika
fenor och baklyktor samt en del yttre
beslag skiljer vidare markena at.

Med avseende pa den nya karossen har
MG-Magnette modell 59 mottagits med
blandade omdomen. Vi hor till dem som
avgjort anser vagnen mycket elegant.
Sikten har ocksd blivit mycket battre
in pa den tidigare modellen. Framrutan
ar av panoramatyp men har en mattlig
dragning runt hornet, s4& man slipper
riskera sla kndet i vindrutestolpen vid
i- och urstigningar.

MG-Magnettes panoramavindruta @r mattligt stor,

man behdver darfor inte riskera ait sla benen i
rutans knd&. Inte heller ratten sitter i vdgen.

18/59
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I sin helhet ar karossen mycket vil-
planerad, en tilltalande detalj bland
manga ar kylargrillen, vilken lutar snett
framat. MG-market pa kylaren sitter
darigenom lika langt fram som kofanga-
ren, vilket i hog grad underlittar par-
keringsmansvrar. Overhuvudtaget &r
vagnen mycket lattparkerad tack vare
de tydligt markerade hornen.

Bagageutrymmet har genom kaross-
bytet blivit mycket stort, tanken gar
osokt till en amerikansk bil. Inte heller
reservhjulet tar upp extra plats under
luckan, det Aterfinns under bagageut-
rymmets golv och monteras av utifran.
Baklamporna fungerar som belysning i
utrymmet.

Genom att motorn placerats ganska
langt bak i vagnen har viktfordelningen
blivit ndra nog idealisk. Sitter man en-
sam i vagnen ar MG-Magnette si gott
som neutralstyrd, dvs. varken bak- eller
framvagnen visar tendens att slippa vid
hard kurvtagning. Med tva personer i
framsidtena vill dock gidrna bakvagnen
sldippa om man pressar bilen i sladd.
Men vid sadana tillfallen har man ingen
svarighet att rdta upp vagnen.

Som helhet, trots att den nya Mag-
nette inte har den tidigare modellens
cxakta kuggstingsstyming, fir man anse
att den vil svarar mot foregangarens
cerkdnt goda vigegenskaper.

FFjadringen ar jamfort med den tidi-
De flesta servicedetaljerna ar latt atkomliga un-

der motorhuven, Fér avancerade motorarbeten ar
dock utrymmet i minsta laget f6r att vara bekvamt.

Att till ett rimligt pris kunna férena sport-
vagnens vdgegenskaper med familievag-

" nens komfort har alltid varit ett svér-

genomférbart projekt for bilfabrikanter.
Teknik fér Alla har provkédrt en av de fa
vagnar som fatt namn om sig att ha lyc-
kats med detta — MG-Magnette. D& den
i ar presenteras med en ny italienritad
kaross, &r det tredje géngen Magnette
genomgdtt en stérre modellférandring.

Text och foto: SYEN ZETTERGREN

italiensk

gare Magnette nagot mjukare. Men den
ar fortfarande markbart fastare an fjiad-
ringen pa en familjebil i samma storlek
och prisklass. Bade med en, tva och flera
personer i vagnen kan man koéra den
sportigt i de flesta viglag.

Det i sdrklass starkaste intrycket av
MG-Magnettes sportiga drag, ger den
dubbelforgasarmatade fyreylindriga mo-
torn. B-motorn dr mycket varvvillig och
man utnyttjar den béast genom att ofta
anvianda vixlarna. Men dven for ett lug-
nare korsatt orkar motorn gott och vil
med gaspadrag fran 40—45 km/tim pa
fyran. Det naturliga korsidttet med den-
na motor blir dock att man gdrna an-
vander vaxellddan, eftersom motorn trivs
bast vid hogre varvregister.

Utnyttjas vaxellddan pa rdtt sdtt ar
accelerationen ganska bra for en bil av
denna storleksklass. Vid omkérningsfar-
ter omkring 75—85 km/tim, finns gott
om kraft pa tredje viaxeln for att gora
sikra omkorningar. Fran stiende start
uppnar man 50 km/tim pa 5,4 sek, 80
lkm/tim pa 13,6 sek, 100 km/tim pa 20,6
sek och 120 km/tim pa 36,7 sek. Topp-
farten ligger pa cirka 140 km/tim.
Denna fart uppnas forst efter att Mag-
nette fatt tillfdlle att varva ut ordentligt
pa en rakstricka.

Den naturliga marschfarten kan ligga
var som helst mellan 80—120 km/tim.

(Forts. pa sid. 81)

Till det ytire ar det bara den smatt traditionella
MG-grillen som skiljer den nya Magnetten fran de
dvriga Pinin Farina-konstruerade BMC-vagnarna.




ykten om att en brittisk minibil

var pa glng cirkulerade redan

for ett par ar sedan men ansags

nog pa de flesta hall som alltfor

fantastiskt for att tas pa allvar.
Forst i 4r har mera detaljerade upp-
gifter borjat sippra ut, och nu dr den
hér eller i varje fall klar fér produk-
tion i den fullstandigt nya fabrik, som
BMC byggt upp for sin telning.

Tre ar har det tagit att utveckla den
nya bilen, som alltsd minst av allt ar
nagon forminskning av koncernens 6v-
riga smavagnar. Konstruktoren Alec
Issigonis, som bl. a. dven svarat for
Morris Minor, har gatt minst sagt radi-
kalt till véga.

Den mest uppseendevickande kon-
struktionsdetaljen dr givetvis motorns
och drivaggregatens komposition och
placering. En rak toppventilfyra pa 850
cc har byggts samman med kylare och
differential, medan vixellddan bokstav-
ligen placerats i oljetraget. Hela enheten
har placerats i 90 graders vinkel mot
kérriktningen, och via en vinkelvixel pa
motorns hogersida formedlas kraften till
framhjulen.

Forutom framhjulsdriften har vagnen
ocksd en annan for brittiska forh&llan-
den unik detalj, individuell fyrhjulsfjad-
ring, som dven i och for sig innebdr ett
djarvt grepp — den har ndmligen gummi
som fjadrande element. Hjulen ror sig
pd ldangsgdende sviangarmar, och fran
varje arm gar en stotstdng upp till ett
fjaderblock av gummi. Anordningen
kompletteras med hydrauliska stotdam-
pare av traditionell typ.

Vi hade tillfille att provkdra Austin
850, som forresten ocksid kommer att
lanseras som Morris Mini-Minor, p& den
brittiska arméns testbana strax utanfér
London, och tre snabba varv runt has-
tighetsslingan gav onekligen en impone-
rande bild av nyheten fran BMC.

Accelerationen ar forbluffande god i
det ldgre registret, men vill man f6rséka
pressa farten fran 100 till toppfarten,
som ligger omkring 115 km/tim, far man
ta en ganska god rakstricka till hjalp.

Det mest imponerande ur kérnings-
synpunkt ar emellertid sidostabiliteten i
kurvor. Vagnen ar utpriaglat understyrd
och pa den inlagda "ormkurvan” kunde
vi pressa vagnen mycket hart och med
full behallning ”vrida in” vagnen i kur-
van genom hastig uppsldppning av gas-
pedalen mitt i kurvan.

Givetvis gav asfaltkérningen ingen
uppfattning om tiotunishjulens uppfo-
rande i 16st underlag, men framhjuls-
driften bor garantera basta utgngslige
daven for svenska vinterférhillanden.

Gummifjadringen var naturligtvis ett
intressant testobjekt och man kunde ge-
nast konstatera, att krdngningen i sidled
ar minimal och att fjadringen niarmast
far Lkarakteriseras som sportig, dock
utan att forfalla till stotighet.

Kommer Englands forsta “stora” mi-
nibil att sl4? Forberedelserna for stor-
produktion &r redan i ging i Birming-
ham, ddr A 850 nu far ersidtta gamla
A 35 pd monteringsbandet, och det kom-
mer onekligen att goras en hel del for
att fA "morgondagens bil i dag” accep-
terad av det bilkdpande Europa. Reak-
tionen ar val mest en penningfriga.

Om priset blir konkurrenskraftigt i
jamforelse med de nagot stérre smébi-
larna, VW, Renault, Dauphine osv. kom-
mer vagnen troligen att kunna plocka en
del kunder fran de modeller som ligger

BRITTISK MINI-BOMB

Minibilfebern, som harjade s& intensivt speciellt i Tyskland fér n&gra ér sedan, far
efterverkningar &ven i England, och resultatet kommer att visa sig pd bilmarknaden
just i host. Jattekoncernen British Motor Corporation har i flera &r haft en mini-
upplaga av Austin och Morris under utveckling, och de férsta exemplaren av den
nya modellen &r nu klara fér presentation. Teknik fér Allas utsande STIG BJORK-
LUND har haft tillfalle att vid en férhandsvisning i England provkéra och detalj-
granska nyheten, som i varje fall tekniskt sett hor till de intressantaste p& ldnge.
Har redovisar han sina intryck av Englands férsta "bomb” p& smabilsomrédet.

langre ned pé& storleksskalan men som
inte kan erbjuda nya Austins och Morris
obestridliga fordelar: utrymmet, accele-
rationen, viagegenskaperna.

Och utseendet? — Vagnens konstruk-
tor Alec Issigonis slog nog huvudet pi
spiken, nar han konstaterade, att form-
givarna nog egentligen hade haft ritt
litet med karossen att goéra. Nar kon-
struktionsteamet hade ritat upp sin
praktiska drombil, var formen given.
Vacker eller ej, ja, den saken diskuterar
man inte konstruktorer emellan. H W

Réntgenteckningen nedan av BMC:s nya minsting
visar tydligt hur okonventionellt konstruktdren
[6st sin uPpgiff. Gummikvddar sdrjer for fiad-
ringen. Vaxelldédan é&r placerad under motorn
och bdda har ett gemensamt smdriningssystem.

A 4

Den nya brittiska minibilen har tack vare sina
kanske mer praktiska 6n insmickrande linjer fait
goft vtrymme i bakséfet dven for ivé fullvuxno
personer. Interiéren &r som synes tamligen spar-
tansk, men "handskfack™ i armstdden ingér dock.

MOTOR OCH KYLARE
\“‘/PLACEIADE TVARS

VINKELV AXEL

FRAMRE FJADEH“V

G

&

: VAXELLADA
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Véirldens minsta jdrnvig:

REKORD | SMALSPAR

Véarldens minsta jarnvég &r ingen leksak. De natt och jGmnt meterhdga loken pé
Romney Hythe & Dymchurch-banan i sédra England drar sina passagerarpackade
vagnar med all precision. Har beréttar Teknik for Allas utsénde STIG SANDELIN
om hur racerstigrnan och modellrallaren Jack Howey byggde den mérkliga banan.

ar ni hort talas om banan som

Jack byggde? Den &ar mera

kdnd under namnet ”vidrldens

minsta jarnvidg” och heter offi-

ciellt Romney Hythe & Dym-

church Light Railway. Banan trafikerar

den 23 km langa strickan mellan sam-

hillena Hythe och Dungeness, som lig-
ger i det engelska landskapet Kent.

Det dr en typiskt engelsk jarnvig med

idylliska stationer, farggranna express-

lok, stdllverk, brokiga signaler, vandski-

vor och en vilordnad monteringsverk-

stad. Det som skiljer R. H. & D. R. fran

alla andra banor ar att den trafikeras

av lilleputt-tag, som loper fram pa en
bana med smalsparsrekordet 38 em.

Tro inte fér ett dgonblick att denna

miniatyrjarnvig dr nagot slags leksaks-

bana. Romney Hythe & Dymechurch-
banan har byggts efter den engelska
jarnviagslagens stranga bestdmmelser.

Tagen kors enligt sdkerhetsbestdmmel-
sernas alla regler och banans korplan
aterfinns t. 0. m. i de brittiska statsjarn-
vagarnas kommunikationstabell.

Matten dr sma, men det dr ocksa det
enda som skiljer banans tag fran de som
kor pa normalspdr. Loken har byggts av
riktiga lokverkstader, och trots att de
inte dr lingre dn sju meter éver buffer-

Har star expresstdget Marshlander med éngan
uppe strax fore avfarden fran Hythe. Loket heter
Hercules och det var denna maskin som drog det
luftvarnsbestyckade pansartédget under kriget.
Expresstaget har Pullman-vagnar i lilleputiskala.

tarna och knappt 95 cm breda, sa ar de
perfekta kopior av "riktiga” lok. Minia-
tyrloken har sadana finesser som tryck-
luftsbromsar, komplicerad slidstyrning
och pannor fér overhettad anga. Ex-
presstiget The Marshlander har boggie-
vagnar av pullmantyp med stoppade
soffor, dar passagerarna sjunker ned
medan taget frustar fram med en fart
av 40 km/tim.

Nar man ser loken — som bara ar na-
got over en meter hoga — anga fram
over det gronskande marsklandet med
narmare tjoget passagerarpackade vag-
nar, gor man sig fragan om hur idén
till denna mérkliga miniatyrbana sag
dagens ljus.

Jack, som byggde banan, #r kapfen
Jack Howey. Han och hans van greve
Zborowski var lika namnkunniga i Eng-
land under aren efter det forsta varlds-
kriget som Stirling Moss ar i dag. De
var berémda racerstjarnor och hade vid
sidan av fartdken som hobby att bygga
modellok. HO-skalan var inte uppfunnen
pa den tiden, och de bada fartmatado-
rerna byggde modellok i betydligt storre
skalor. Howey hade t. ex. byggt en utom-
husbana med anglok, som var si kraf-
tiga att de kunde dra flera vagnar med
passagerare.

De bada viannerna ville emellertid
astadkomma négot nyttobetonat av sin
hobby. Skulle man inte kunna bygga en
miniatyrjarnvdg, som kunde tjdna ett
praktiskt #Zndamal? En sidan bana
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Nio av miniatyrigrnvagens tio lok &r har sam-
lade framfor lokverkstaden i New Romney. De tre
loken i férgrunden &r fr.v. Mountain-loket Sam-
son och Pacific-loken Southern Maid ach Northern
Chief. Det skulle kosta n&got Sver en miljon

kronor att léta bygga dessa nio lok i dag.

horde kunna losa trafikproblemen i na-
gon av jarnvagarna missgynnad lands-
anda.

Greve Zborowski omkom vid en racer-
olycka innan planerna kunde forverkli-
gas, men Jack Howey satte igdng med
rasande energi. Ett bolag bildades och
rallarging drog ut pad marsklandet vid
New Romney. Varje kilometer av banan
gick pd i runt tal 18 000 kr, och dartill
kom specialbyggda lok, vagnar, broar
och stationsbyggnader.

Howeys "modelljarnvag” forvandlades
till ett storforetag i sitt slag. De nio
loken kostade vardera 23000 kr, men
bankdirektionen kan trosta sig med tan-
ken pa att ett saddant lok skulle kosta
over 120 000 kr i dag...

Lokparken omfattar sju Pacific-lok
med hjulstdllningen 4-6-2 och tva
Mountain-lok med hjulstadllningen 4-8-
2. Fem av Pacific-loken dr modeller av
de pampiga maskiner som anviandes for
det beromda expresstaget Flygande
Skotten och tvad andra Pacific-lok dr av
kanadensisk typ.

Ett sadant lok ar en imponerande syn
trots de smi matten. Aven om loken inte
ar storre dn att lokforaren — som ocksa
skoter eldarjobbet — maste sitta i ten-
dern, ger de ett intryck av kraft och
fart. De olika maskinerna Ar maélade i
gront, rétt, brunt eller blatt och lokfs-
raren ser noga till att kopparrér och
maissingdetaljer skiner som solen.

Samtliga lok har namn enligt den eng-
elska jarnvidgstraditionen och man kan
lisa namn som ¢t.ex. Green Goddess —
grona gudinnan —, Southern Maid, Her-
cules, Typhoon och Winston Churchill pa
namnplatarna.

Varje lokforare ansvarar helt och hal-
let f6r sin maskin. Han kor loket, skdter
putsen och deltar i vinterns dversyns-
arbeten. Lokférarjobbet vid R.H. & D.
R. ar utan tvivel en uppgift som helt
kridver sin man. Det dr inte si vérst be-
kvimt att mandvrera ett frustande lok,
som tillsammans med tendern vager nar-
mare tio ton, medan roken fran skorste-
nen sveper kring ansiktet. Lokforaren
maste t.ex. resa sig upp rak lang for
att fA biasta mojliga sikt da tdget nar-
mar sig nagon av de manga obevakade
overgangarna.

Det har for dvrigt suttit manga be-
rémda mén i forarhytterna. Hertigen av
York — senare kung George VI — prov-
korde egenhdndigt loket Northern Chief
nidgra méanader innan banan officiellt
oppnades pa varen 1927. Senare har be-
romdheter som fartkungen major Sea-
grave, filmskadespelarna Helan och
Halvan samt Walt Disney gastagerat
som lokforare.

Nu kor tadgen bara under sommarhalv-
Avet — konkurrensen fran bilar och bus-
sar har dven drabbat virldens minsta
jarnviag. Fore kriget gick tagen &ret
runt. Pacific-loken drog 16-vagnstagsitt,
dar passagerarna kunde njuta av sddana
praktiska finesser som &nguppvarmning
och elektrisk belysning. Da omfattade
vagnsparken over 100 personvagnar och
ett imponerande antal godsvagnar. Jacks

bana hade verkligen blivit en praktisk
nédvandighet for befolkningen i denna
trakt.

Kriget drabbade R.H. & D. R. mycket
hart. Under slaget om Storbritannien
beslagtogs banan av den engelska armén.
Banan lag just i det omrade, dir man
riaknade med att faran var storst for in-
vasion. Dagarna i anda gick de militara
transporttdgen pad miniatyrbanan, och
man byggde t.o.m. ett pansartdg med
luftvdrnsartilleri. Banan var ett vanligt
ma] for de tyska bombflygarna, och pan-
sartaget var ofta i aktion.

De manga rdderna fororsakade dock
inga storre skador. Det allvarligaste till-
budet dgde rum di en tysk bombflygare
missade ett lok med ett tiotal meter.
Bomben slog ned pa banvallen, och loket
stortade ned i bombkratern.

De viarsta krigsskadorna fororsakades
dock av de egna trupperna. Militdrerna
hade inte nagon erfarenhet av miniatyr-
jarnvagar, och materielen slets darfor
hart. Dartill forstordes bade stallverk
och signalanordningar vid ett invasions-
larm.

Banan gjorde dock en drofull insats i
de allierade krigsanstrangningarna. Det
var R.H. & D. R:s lok som slipade in-
vasionens berémda havsoljeledning Pluto
till kanalkusten, och den enorma rérled-
ningens sektioner svetsades ihop pd New
Romneys stationsperronger.

Trots all forstorelse beslot man rusta
upp banan efter kriget. Man spottade i
ndvarna och satte igang med att bygga
nya stdllverk, ligga om den praktiskt
taget nedkorda ralsen och uppratta ett
nytt signalsystem. Italienska krigsfang-
ar lade nya slipers, som tagits fran
Tyskland som krigsbyte, och si smé-
ningom bdrjade varldens minsta jarn-
vagstdg att rulla pa nytt.

Lokaltrafiken ar fortfarande betydel-
sefull for banan, men nu satsar man
hart pd turister. Tiotusentals turister
och jarnvigsintresserade fran hela varl-
den passar pa att goéra en dagsutflykt
fran London for att dka med varldens
minsta jarnvig.

Man lagger naturligtvis ocksd an pa
modelljarnvagsbyggarna. Banan ar i och
for sig en upplevelse fér mj-byggaren,
men dartill finns en av Englands storsta
modellanldggningar i New Romneys sta-
tionsbyggnad. H N

Nedan rullar ett tdg fram over Duke of York-
bron. Bron har fatt sitt namn efter Englands forre
kung, som under sin hertigtid provkorde ett av ba-
nans férsta lok fran denna bro till New Romney.

En bil har stannat vid ;_c'_:rnvagsévergc':ngen medan
lilleputt-taget éngar torbi. RHDR-ldgen gér ca

km/tim, vilket med tanke p& storleken mot-
svarar over 100 kmj/tim med ett ''vanligt' tag.

Ett besék p& modellutstdliningen i New Romneys
stationshus hér till pragrammet efter en resa pa
varldens minsta jarnvag. Har finns en val cﬂ:-
taljerad modelljarnvégsanlaggning i skala 0

AR

Tidtabellen omfattar dagligen tolv tdg i vardera
riktningen. P& bilden ser vi loket Northern Chief,
som tillryggalagt den hégst akiningsvarda strdc-
kan 400 000 km efter leveransen fér 29 &r sedan.
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Vi testar

kameran:

KODAKR
RETINA
REFLEX

Kodak har nu kommit med en intressant endgd spegelreflex fér smébildsformatet.
Har testar STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN den nya Retina Reflex S, som
med sin mangsidighet bér kunna ge &ven en krdsen fotoamatdr vidgat utbyte.

en enogda spegelreflexen har

blivit allt mera populdr under

de senaste aren. Denna kamera-

typ har manga fordelar och den

ger aven den kriasnaste foto-
amator ett pafallande brett register. Det
ar t. ex. mycket 1att att komponera bil-
den, d& mattskivan visar bilden just sa-
dan som den kommer att avspegla sig
pa filmrutan. Avstandsinstidllningen blir
inget problem vare sig man anvinder
narbildsforsatser, vidvinkel-, normal-
eller teleobjektiv. Det finns inte heller
nagon parallax och fotografen behéver
darfor inte riskera att missa nagot av-
snitt av motivet vid t.ex. narbildstag-
ningar.

Det blev nigot av en sensation inom
fotovédrlden di Kodaks vidlkdanda Retina-
serie utbkades med en endgd spegelre-
flex. Retina Reflex byggde i sin forsta
modell pa satsoptiksystemet, dvs. nor-
maloptiken var si konstruerad att den
framre hidlften av objektivet kunde
bytas ut mot tele- eller vidvinkelsatser.

Nu har kameran kommit i den nya
modellen Retina Reflex S. H4ar har man

B KODAK RETINA REFLEX S &r en endgd
spegelreflexkamera for smabildsformatet
24X36 mm, Den har utbytesoptik, blandar-
kopplad exponeringsmatare och snabb-
frammatning.

En i kamerahuset mbyggd Synchro-
Compur-slutare ger tiderna 1, 1/2, 1/4, 1/8,
1hns, 1/30 1/60, 1/125 1/250, l/500 sek. och B,

Kamerahuset kostar 680 kr. Normaloptik
Ysarex 1: 2,8/50 mm gé&r pé 170 kr och He-
ligon 1:1,9/50 mm kostar 307 kr. Ovriga
objektiv: Curtagon 1: 2,8/35 mm 249 kr, Ro-
telar 1; 4/85 mm 261 kr, Rotelar 1: 4/135 mm
290 kr. — Beredskapsvéska kostar 57 eller
77 kr beroende p& normaloptiken.

Tillverkare: Kodak A. G. Stuhgart-
Wangen, Vastiyskland. Generalagent:
Hasselblads Fotografiska AB, Gateborg.

Kamerahuset p& Retina Reflex S ar stilfullt ut-
format. Observera tillbehérsfdastet pa prismasd-
karens &versida. Det ar inte manga smébildsre-
flexer som har denna praktiska defolj. Snabbmat-
ningsarmen &r placerad pé& kamerans undersida.
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slopat satsoptiksystemet, som gav ett
ganska begriansat objektivurval. Denna
smabildsreflex har nu férvandlats till en
renodlad systemkamera med vanliga ut-
bytbara objektiv i bajonettfattning. Till
skillnad fran de flesta andra smabilds-
reflexer har dock Retina Reflex S kom-
binationen utbytesobjektiv och central-
slutare.

Centralslutaren ar inbyggd i kamera-
huset och sitter alltsd bakom sjilva
objektivet. Det har tidigare varit nagot
av en fotografisk dogm att centralsluta-
ren maste placeras i objektivets mitt-
plan. Retina-objektiven har emellertid
rdknats om med hjalp av moderna ma-
tematikmaskiner s& att de anpassats for
den ovanliga slutarplaceringen.

Blandaren Ar kopplad till den inbygg-
da exponeringsmaitaren. Genom att vrida
instdllningsratten si att den gula visa-
ren i matarfonstret tacker en vit visare
stdller man in exponeringen och kame-
ran ar klar att exponera riatt pa den
forut instédllda slutartiden. Bldndare och
tid ar kopplade, varfér man snabbt kan
skifta exponeringstid.

Vi fann manga val genomtankta kon-
struktionsdetaljer vid testen. Raknever-
ket ar t.ex. mycket val skyddat for
ofrivillig paverkan och det kravs tva
handgrepp for att &ndra instdllningen.
Det dr ocksd omdjligt att av misstag
rubba instidllningen av synkronisering-
ens M- och X-viarden. En skyddssparr
laser effektivt det instéllda vardet, och
en annan sikerhetsdetalj &r en spirr-
anordning, som maste lossas, innan man
kan komma &t att trycka pé bakstyckets

frigoringsknapp.
Objektiven har en péfallande kraftig
bajonettfattning, en klar och tydhg

skarpedjupskala samt en rejalt utford
knopp for avstdndsinstidllningen.

Ett par andra finesser ar bldndarin-
stiallningens vridskiva, som samtidigt
fungerar som stéd om man vill placera
kameran pa ett plant undellag vid foto-
grafering, och tillbehérsskon pa prisma-
sokarens ovansida. Det finns faktiskt
inte méinga smaébildsreflexer som har
denna praktiska tillbehdrssko.

Bilden p& mattskivan ar rattvind och
pafallande ljus. Skarpinstéllning kan
ske direkt pA mattskivan eller med hjilp
av den kopplade avstindsmétarens mét-
falt, som ar placerat i mattskivans cen-
trum.

Det finns inte mindre an atta olika
objektiv for Retina Reflex S och de
manga tillbehdren gor att kameran kan
anpassas for en rad specialuppgifter.
Det finns t.ex. vinkelstkare, ett robust
bordsstativ for ndrbilder, reproduktions-

tillsatser och en speciell mikroskop-
adapter.
Vid objektivtesten granskades det

femlinsiga vidvinkelobjektivet Retina-
Curtagon 1:2,8/35 mm, det fyrlinsiga
standardobjektivet Rodenstock Ysarex
1:2,8/50 mm och det femlinsiga tele-
objektivet Retina-Rotelar 1:4/85 mm.
Samtliga objektiv visade sig ge utom-
ordentlig skarpa och Ysarex gav god
skidrpa redan vid full blandardppning
och skiarpan forbattrades ytterligare for
att na sitt maximum vid blindare 8—11.

Synchro-Compur-slutaren visade ritt
tid vid 1 sek och %4 sek, 10 procent for
lang tid vid %4 sek, ratt tid vid % sek,
10 procent for kort vid 115 sek och 20
procent for kort vid tiderna Yao—'/as0
sek och 10 procent for kort vid /se0
sek. Exponeringsmitaren gav ritt ljus-
varde. N




Paxette Electromatic ar den férsta helavtomatiska
smébildskameran. Ljusmataren stdller autamatiskt
in blandaren for ratt exponeringstid. Kameran
saknar avstandsinstélining och slutaren har 1/50
sek som enda tid. Electromatic kostar ca 200 kr.

‘

Det har kommit en rad nya praktiska tillbehdr for Hasselblads-kameran, Detta handtag med blixtlamp-
héllare &r tillverkat av formpressat stdlrGr och har refflat gummigrepp. Bilden i mitten visar eit
armband fér den avtagbara exponeringsmdtaren. En snabb handledsrarelse och métaren ar riktad mat
mativet och klar far avlésning. T.h. ser vi den nya prismasportsékaren. Samtidigt som fatagrafen
folijer motivet i ramsdkaren kan han genom prismat kantrollera skarpan pa kamerans mattskiva.

Ett nytt ‘tillbehdr som fullt uvinyttjar Hasselblads-
kamerans automatik &r Mellanring Den ar
tiliverkad av svarteloxerad och lockerad metall
och ansluts till kameran medelst bajonett. Mellan-
ring 21 ger porirattobjektivet Sonnar med brénn-
vidden 150 mm eit arbetsomrdde fréan 0,8—1,4 m.

 NYTT

Red. STIG SANDELIN

En ny kikarforsats gor det méjligt for Contaflex-
dgarna att anvinda kameran for extrema tele-
tagningar. Kikarforsatsen Zeiss 830 B har samma
uttrédespupill som objektivets intradespupill och
ger darfér ingen viniellering. Bilderna t.v. har
tagits dels med normalobjektivet och dels med
den nya kikarférsatsen, som ger 400 mm brénnvidd.

Voigtlénder Zoomar &r et nykonstruerat objektiv
som kan stdllos in for vilken brannvidd sam helst
mellan 36 mm och 82 mm. Objektivet, som har
liusstyrkan 1:2,8, har konstruerats i samarbete
med "gummilinsspecialisten” Zoomar Inc. i USA.
Bilderna ger en liten uppfatining om de mdjlig-
heter som det nya Voigtldnder-ogiekfi\rei kan ge.

Canon har nu_sléppt ut defi nya endgda sma-
bildsreflexen Canonflex, som vi ser pd bilden
har t.v. Ridéslutaren ger tider upp till 1/1 000
sek ach tidsinstéllning sker med en raft, som
kopplas till ljusmataren fér auvtomatiskt val av
exponering. Objektiv-urvalet ar mycket start.

Det &r nu 25 ar sedan Kodak Retina | debuterade
p& fotomarknaden. Under dessa ar har Retina
vivecklats till ett sinnrikt kamerasystem, som be-
hdrskar varje omradde inom smébildsfotografin.
Bilden ovan visar den forsta Retinan (t. v.) och den
nu aktuella madellen med expaneringsauvtamatik.
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Vad anser de om sin bil?

Volvo sléppte p& sensommaren 1958 ut fyra "nya” model-
ler med r&tt smé& andringar fran den gamla versionen. En av
dessa nykomlingar — den 85 hk starka Yolvo Sport — grans-
kades f. 6. i var serie "Agaren testar bilen” i Teknik fér Alla
nr 12/59. De 6vriga tre modellerna — Standard, Special 1
och Special 2 — ar vtrustade med 60 hk-motorn och Special
2 har fyrvaxlad lada.

| detta nummer later vi fem &gare till denna VYolvo pé
60 hk komma till tals och ge sina synpunkter pa den hel-
svenska familjevagnen.

Formgivarna hos Volvo har under &rens lopp kommit med
flera forslag till nya karosser fér denna svensk bilindustris
stérsta férsaljningssuccé. Ursprungsmodellen har dock visat
sin slagkraft genom att den i stort sett fatt behalla sina
grundlinjer.

Exteridrmdssigt sett skiljer sig de olika Volvo-modellerna
frén varandra bara genom fargvalet i lackeringen. Stan-
dard ar saledes svart, Special 1 midnattsblé eller gyllen-
beige och Special 2 svart, midnattsbla eller olivgrén.

Volvo hér till f&@ bilmérken som pd allvar insett betydelsen
av sdkerhetsbéltet som standardutrustning. Visserligen finns
komplett balte dnnu sa ldnge bara i sportmodellen, men de
6vriga vagnarna levereras med fasten for sdkerhetsbdlten.
Eftersom bildgarna brukar tveka just infér anbringandet av
fastanordningarna i en ny vagn &r dock ett vérdefullt steg
taget genom detta Volvo-arrangemang.

Data for Volvo PV 544

VYolvo PV 544 ar vtrustad med en
fyrcylindrig toppventilmotor, vars
cylinderdiometer och slagléngd ar

tan 3,1:1, tvédan 1,6:1, trean 1:1
och backen 2,7:1.

79,37 mm respektive 80 mm. Slag- _Fiadring: Fram — separafidd-
valymen &r 1,58 liter. Kompres- ring med spiralfiédrar och langd-
siansférhéllandet 7,5:1. Motorn ut-  armar. Bak — stel bakaxel upp-

vinner max.-effekten 60 hk _vid

héngd i gummilcgrcde bérarmar
4500 v/min, och motorns stGrsta I

och spiralfjgdrar, momentstag samt

Teknik for Alla
stiller tio
ndrgangna fragor
till fem

dgare av

Volvo PV 544

Disponent
ERNST LUNDBERG

Varfor kopte ni
Volvo PV 544?

Jag h_cr tidigare haft en Volvo,
1955 érs modell, och den liksom
den nya anvdnder jog sam repre-
sentationsvagn fér ?irmcns rak-
ning.

Hur ldngt har ni kér den?

Ca 1000 mil,

Hur anvinder ni bilen?

Vagnen anyénds som tiénstebil,
da |ug besdker kunder inom och
vtom Stockholm.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Bilen dror under litern/mil vid
stadskérning.

Har ni haft ndgra
reparationer?

Har er bil négra sarskilda
nackdelar?

Inga reparationer férutom sddono
e_ﬂer elt inbrotisforsok, varvid
tiuvarna forsdkte bryta upp eit
ventilotionsfnster.

Har er bil ndgra sdarskilda
fordelar?

Det tycker iO? inte, &tminstone
har jag inte funnit négra &nnu.

vridmament Gr 11,3 kgm vid 2 500
v/min,

Koppling: Fidderbelastad, enski-
vig torrlamellkoppling.

Véxellada: Trevéxlad med tvaon
och trean synkroniserade. Golv-
véxelns utvéxlingsférhéllande: et-

tvarstag, Dubbelverkande, hydrau-
liska stétdémpare fram och bak.
Krangningshémmare fram,

Bromssystem: Sjalvcentrerande
hydrauliska bromsar av Duo Serva-
typ. Haondbromsen verkar separat
pdzbckhiulen. Total bromsyta 1016
cm?,

Elsystemet: 6 V batteri med en
kapacitet av 85 ampéretimmar.

Fasten for sdkerhelsbdlten stan-
dard.

ANDRA AKTUELLA DATA:

Total léngd ............ 4500 mm
Total bredd ............ 1580 mm
Sparvidd from ........ 1295 mme
Spérvidd bak ... ... 1315 mm
Tidnstevikt 1 040 kg
Hjulbas ....... 2600 mm
Riktpris inkl. oms. ...... 11340 kr
YGRS iz et [ vt L E ) ot 166 kr
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Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Stérsto férdelen med bilen Gr att
den &r liten och smidig i trafiken
ach mycket bra att ha vid kund-
Eeséken, d& den Gr latt ot par-
era.

Jag &r mycket belGten med bilen
i dess nuvarande utformning och
har svéart att tro att den kan géras
s& varst mycket bdttre Gn den ar
nu.

Vilka tekniska finesser
satter ni sdarskilt viarde pa?

I den har modellen &r sikten
bétire an i den férra Volvon jag
hade, och vidare ar den genom
sin fyrvaxlade véxelldda Igttare
att kora.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Yagnens férnamliga bromsar, den
stoppade instrumentpanelen och
sakerhetsbéltena &kar de &kandes
sakerhetskansla och den trygghet
som behdvs vid bilkdrning,

| nésta

biltest:



éigare om 6 hk Volvo

Férste bankjurist
GUNNAR HENRIZ

Tj@nsteman
SVEN WEILANDER

Instruktér

K-G LARSSON

Oversteldjtnant
DICK STENBERG

Jag kdpte en Volvo dérfér att det
ar en pdlitlig bruksvagn, att den
har femérsgaranti ach att vagnen
dessutom har ett s& bra andra-
handsvérde,

Jag hade vunder flera &r tankt
képa mig en Volvo och till slut
blev det ocks& en. Jag har under
tiden prévat pé flertalet andra
vagnar.

Frén bbrjan hade jag en tvatak-
tare och ndr det var dags for
bilbyte fick jag basta bytespriset
om jag kopte en Volvo. Volvo har
ju aven en stor férdel framfér
andra bilar genom sin femérs-
garanti.

Jag hade tidigare en Morris, men
nar fomiljen vuxit ut behévde vi
en storre och starkare bil. Sedan
var jag sjalvfallet &ven tilltalad
av femdrsgarantin.

1200 mil.

Drygt 1100 mil.

Drygt 1000 mil.

Drygt 2 000 mil.

Bilen anvdnds som ren privatvagn
och d& i forsta hand fér kor-
ningar till landet, shopping och
semesterresor. Min frv anvdnder
gdrna bilen om dagarna nar
hon skall ut och handla. P4 som-
maren anvénder hon den for att
skjutsa barnen till badet.

Bilen anvénder jag dagligen, dé
iag kor till ach fran mitt arbete
strackan Handen—Sundbyberg.

Bilen anvénds dagligen vid bil-
skolan ach det blir da ménga som
kor den.

Bilen anvdnder jag ibland till och
frédn mitt arbete péd flygstaben.
Det hénder inte s& séllan att jag
dven maste dka vt till de olika
flottilierna p& vppdrag och dé& ér
det ju bra med en snabb, sdker
och slitstark bil.

Bilen kdrs nog mest i stadstrafik
och genomsnittligt drar den dér
nagot under en liter per mil.

Min bil drar 0,85 liter/mil vid kdr-
ningarna till arbetet.

Bensinférbrukningen hdller sig om-
kring 1,1 liter/mil vid Svningskér-
ningarna i den harda stadstra-
fiken.

Enligt mina kérjournaler drar bi-
len mellan 0,91 ach 0,92 liter per
mil.

Det har endast varit nadgra sma-
saker och dessa har snabbt kun-
nat justeras.

Jag har haft bilen inne for tusen-
milaservicen och bestamdes
det att bilen snart skulle in igen,
dé& ett sjungande ljud har uppstétt
i bakaxeln. Hastighetsmataren
hade tidigare ett skdrande ljud
som dock nu har avhijalpts.

Inga reparationer.

Jag har haft en del mindre repa-
rationer som t.ex. justering av
bromsarna dé& en metallflaga hade
fastnat  inne i bromscylindern.
Laddningsreldet och generatorn
har ocksa fdatt repareras.

Hjulen var felbalanserade frén
borjan, men detta har nu réattats
till. Stotféngaren fram borde vara
av ett kraftigare material som tal
ordentliga tornar.

Sikten bakat tycker jag inte ar
riktigt tillfredsstallande och léset
dr jag inte ndjd med.

Sikten bak&t ar inte tillrackligt
god for smavdxta personer.

Runtom-sikten &r inte sdrdeles bra,
men det blir ju dven en vanesak.
Dessutom skulle jag vilija ha bilen
hdgerstyrd.

Bilen &r mycket rymlig fér béde
passagerare och bagage. Den
startar snallt och villigt daven i
string kyla ach ar samtidigt en
varm vinterbil. Sommartid Gr ven-
tilationsméjligheterna mycket goda.

Bilen ar s& robust att man néstan
far en kansla av att den 14l litet
omild behandling. Det &r bra

"krut" i vagnen och sikten framét
finfin.

Det &r en pdlitlig och driftsaker
vagn med bra servicemdjligheter
och s& forstds femdrsgarantin,

Bilen &@r b&de accelerationssnabb
och stark. Den Gr mycket bekvim
att dka med dven pdé langre strac-
kor. Lastar man bilen full med
bagage och fyra personer inver-
kar inte detta ndgot pé kérningen.

Stolarna barde vara mera ana-
tomiskt utformade och samtidigt
lasbara i valfria lGgen.

Jag vill ha l&s p& bagge fram-
dorrarna och helst ett nytt 1as-
system om det gér att ordna.

Sikten skulle forbatiras yterligare
och knappen till vindrutetorkaren
borde flyttas.

Sikten tycker jag inte ar fuligod,
men den kan nog inte bli battre
an den &r nu. Jag vill sam sagt
dven ha bilen hdgerstyrd och
forsedd med asymmetriskt ljus.

Den helsynkroniserade fyrvaxlade
véixellddan &r enligt mitt tycke
den stérsta tekniska férdelen hos
Volvo 544.

Jag dr i stort sett nojd med det
bilen &ér vtrustad med. Instrument-
bradan a@r mycket trevlig.

Sarskilt satter jag véarde p& mo-
torns prestanda, den goda acce-
lerationen och den drifisbilliga
kérningen.

Motorn dr utmarkt ur accelera-
tionssynpunkt, dé& det gar att gdra
snabba omkérningar. Handbrom-
sens nya placering tycker jag var
valuttankt.

Bilen &r alldeles utmarkt ur sé-
kerhetssynpunkt. Det &r en mycket
god vagvagn och ndr man kar
kanner man sig s& trygg man nu
kan kénna sig | en bil, Sakerhets-
bélten borde vara standard.

Bilen g&r latt att kéra och person-
ligen anser jag att detta i hdég
grad beror p olvvéixeln, Som
vagvagn betraktad &r bilen myc-
ket bra.

De fdrnédmliga bromsarna och sé-
kerhetsbéltena gor sitt till att kér-
ningen blir betydligt sakrare. Vag-
nens véghélining ar fortréafflig.

Volvan &r mycket bra ur sdker-
hetssynpunkt med bl. a. den stop-
pade instrumentpanelen och sa-
kerhetsbéltena. Hela vagnen ar
béade styv och stadig.

Familjevagnen Simca Elysée
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Minns ni de en gdng sé& poEUIéiru Wiking-flygmodellerna i skala 1:2008 Nu har fabrikationen bérjat
p& nytt och Eskader, Gumshornsgatan 8, Stockholm, har fé&tt in en serie om 15 typer. Bilden t.v.
visar i frémre raden ett segelflygplan och en Westland-helikopter, i mellersta raden Ju 87 och
Fouga Magister samt i bortre raden Super Sabre, Mig 15 och Thunderjet. Bilden t.h. visar Boein
Stratojet flankerad av Canberra (t.v.} och Gloster Javelin, Priserna varierar mellan 0:75 och 3:75.

a

Den tyska glodstiftsmotorn BSB &r en intressant
nyhet p& den svenska hobbymarknaden. Motorn
ar tillverkad med utomordentlig precision. Bilden
ovan visar BSB-motorn i nedmonterat skick. Vev-
staken &r tillverkad av stdl och motorn &r for-
sedd med flatterventil ach balanserad vevaxel.

Stirling Single heter detta karakidristiska engelska
snalltdgslok fran slutet av 1800-talet, Modellen
ar det senaste tillskottet i Kitmasters plastserie.
Byggsatsen finns hos Wentzels, Apelbergsgatan 48,
Stockholm, och kostar med dekals och lim 5:75.

v

BSB heter en intressant ny vdsttysk gl6dstifts-
motor p& 0,8 kubik, som sdlijs av B. Beckman
& Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm C. Brdnsle-
tank och férgasare &r sammanbyggda med vev-
huset enligt amerikansk férebild. Denna glodstifts-
motor véiger 50 g och den kostar komplett 25 kr.

Eskader har fa&it in nya modeller i Hansa-serien, som nu amfattar 30 olika fartygstyper. Ubédten
nederst t.v. dr den atomdrivna Nautilus och och bakom denna ser vi tyska tendern Ems och en rysk
jagare av Riga-klass. Nederst t.h. ser vi svenska torpedbaten Plejad och bakam denng en tysk
torpedbét Typ 43 samt jagarna Halland och Sméland. Samtliga dessa modeller &r vtférda i miniatyr-
skalan 1:1 250. Som prisexempel kan namnas att jagaren Halland kostar 7:25 och Plejad-modellen 1:50.

Speedmaster ar ett trevligt instrument f6r fart-
fantasterna inom modellvarlden, vare sig de nu
bygger tlyg- eller bilmodeller. Instrumentet vdger

g och registrerar maxhastigheten. Speedmaster
kostar 22: 50 och finns hos B. Beckman & Co.

-~ Hobby i bild
fran ldasarna

S. A. Pettersson i Karlskrona har byggt den har
92 c¢m langa motorkryssaren efter egen ritning.
Baten gor 10 knop med en Webra Mach 1 och
har enrors supergenerativ mottagare med hemma-
titlverkat relé. RC-anldggningen tillater stopp,
hel- och halvfart oavsett bdatens fardrikining.

Det var en TfA-ritning som hjalpte Elov Gustavs-
son fran Norrképing att bygga den hér tvécylind-
rigu 5,3-kubikaren. Gustavsson, som d&r 19 ar_och
gér pa SKF:s yrkesskola i Katrineholm, anvénde
svary, frasmaskin, borrmaskin, planslip samt rund-
slipmaskin d& han gjorde denna gladstiftsmotar.
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1960 ars modell av Opel Kapitdn har genomgéit en ganska grundlig bade ytire och inre fardndring. Trols detta har konstruktrerna lyckats behdlla de
tidigare Kapitdn-dragen pd ett mycket elegant séi. Ser man den nya Kapitdn frédn baksidan eller i profil tinker man osékt pd nya Mercedes-Benz 220.

Opel Kapitédn blir lyxvagn

B Det senaste aret pa Opel-fabriken i
Riisselheim méste ha varit alldeles spe-
ciellt jaktigt. I mitten av juli i &r pre-
senterades 1960 ars modell av Opel Re-
kord. Denna kommer snart att finnas till
forsaljning i bade tva- och fyradorrars-
version, samt med tvA motoralternativ,
en 1,5 liters och en 1,7 liters motor.

Nu har tackelset dven fallit for 1960
ars Opel Kapitdn. Det visar sig att vag-
nen genomgitt ganska stora inre och
yttre forandringar. Karossen har fatt
nytt utseend av de nutidsbetonade raka
linjerna. Genom att taklinjen #r sa gott
som rak har innerutrymmet skats och
bagageutrymmet har av samma orsak
fatt forbattrad lastkapacitet. Det dr nu-
mera mojligt att stoppa in bagage av
cirka 500 dm3® volym. Till glidje spe-
ciellt for taxi-chaufforer.

Inte heller under motorhuven har ener-
gin sparats for att fa fram nagot nytt
och bittre. Mera krut har det blivit sa-
tillvida att motorn byggts om pia basis
av den #ldre modellens och numera ger
jamnt 100 SAE-hk. Det blir visserligen
inte mer dn fyra “hastar” mer an forut,
men genom att motorn fatt kortare slag-
langd och stérre cylinderdiameter star
faltet fritt for vtterligare hiastkraftok-
ning till kommande ir. Som exempel pa
accelerationsresurserna kan nimnas, att
den nya Opel Kapitin fran stillastiende
hinner upp till 80 km/tim pa 11 sekun-

En ny Opel Kapitdn igen! Det verkar ndstan som om Adam Opels tyska bil-
fabrik blivit smatt amerikaniserad i frdga om modellbyten. Den nya Kapitdn-
vagnen har fatt en hdgmodern ltalien-inspirerad kaross, ny motor och ménga

nya smdfinesser. De gamla Kapitén-dragen har man dock lyckats behalla.

der och 100 km/tim pa 17 sekunder!

I 6vrigt finns det massor av fornyade
och forbattrade smadetaljer. Tacksamt
emotser man ocksa de kraftigare brom-
sarna, vilka har en sammanlagd broms-
area pa 980 e¢m? mot en tjanstevikt pa

1385 kg. Forhallandet tyder pa goda
bromsresurser.

Priset pd 1960 ars Opel Kapitdn ar
annu inte faststdllt, men troligtvis kom-
mer den inte att kosta mycket mer &n
-59 ars Kapitdn.

En genamskérning i profil av den nya Opel Kapitan ayslajar dels att bagageuvirymmet blivit storre,
dels att den inre takhdjden Skats. Motoreffekten har hdijts till 100 hk SAE vid 4300 v/min genam eft
nytt motorblock med stérre cylinderdiameter och mindre slagiéngd, varigenom kolvhastigheten minskats.

Den tidigare modellen av Kapitan ség ut som en férstorad Opel Rekord, vilket i ménga avseenden inte var sa lyckal. Genom den nya karossens raka
linjer med antydan till fenor baktill (nedan) ach en USA-inflverad grill (t. h.) har 1960 &rs Opel Kapitan fatt tillbaka sin stilrena persanlighet.
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Apropa omslaget

Vir svenska SAAB 93 vackte berailigal uppseende
genom atl med paret Benglsson/MNottorp vid rat-
ten genomfdéra 24-timmarsloppet i Le Mans med
en genomsnitishasiighet av 130 kmftim. Motorn
var en négot frimmad Granlurismo-molor och den
storsta tekniske nyheten, vottenkylda bromstrum-
mor, synies inte under huven Bensinforbruk-
ningen for den lilla eitriga vagnen uppskattas
till ungefar 1,5 I/mil i genomsnitt, en mycket

vacker siffra med tanke pa preslalionen i Gvrigh.

"Brandsprutemotorn’ Coventry-Climax gér fortfaronde segrande fram i sporlvagnsvarlden. Har har

TOPPFART PA SPARLAGA

Hastighetstavlingar och ekonomilopp brukar ju réknas som vitt skilda foreteelser,

men skillnaden Gr faktiskt mindre Gn man skulle kunna tro. Arets nyhet i Le Mans, en

ber&kningsformel, som &aven tog hansyn fill bransleférbrukningen, gay kiart bevis pa

att sportvagnarna definitivt 1Gmnal "frossarperioden™ bakom sig och i stallet visar

vpp forbrukningssiffror, som kommer det att vatinas i munnen pa ekonomiska bilister.

ar varldens snabbaste lands-
vagsfordon trimmas fir en 24-
timmarsdrabbning med topp-
farter pa bortat 300 km/tim,
finns det givetvis vissa egen-
skaper, som man framfor allt “skjuter
in sig pa”. Vagnen maste vara snabb
for att klara de ganska strdnga bestim-
melserna om tillryggalagd vigstriacka
under de 24 timmarna, konstruktionen
maste naturligtvis vara sa robust, att
vagnen verkligen stoppar. Och briansle-
forbrukningen, nija, den spelar vil
ingen roll. Det drabbar ju ingen fattig. ..

Men sa enkelt avfardar man numera.

inte den detaljen, i varje fall inte ndr

] e —

Kurl Worner portrétteral den segerrika motorn i dess senaste version under molorhuven i en Lotus.
Motorn, som hor dubbla verliggande komaxlor ach fyra forgosare, ar som synes lutad for hojdens skull.

Den fronske fGraren Jean Behra, som nyligen forolyckodes pé Avus-banon i Berlin, var inte endast
en ov varldens framsta bokom raften, han blev med aren ocksé en teknisk tillgang for de marken
hon Ggnade sina tianster. Kronan pa hans karriar p& den linjen var Behras egenhandigt konstruerade
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Porsche Farmel 2, som gjorde sin debut i Reims i sommar och dar kom ivéa i hard konkurrens.

det galler den standigt 6kande skaran av
smivagnar, som utan att ha en chans
till totalseger @nda siktar pa placering
i prislistan.

Varje ar kimpar sport- och standard-
vagnar av olika format och kapacitet i
Le Mans om den s. k. Index of perfor-
mance, en formel, som tar hinsyn till
varje vagns uppnidda hastighet med
hansyn till slagvolymen. T ar hade dven
bransleforbrukningen kommit in i bil-
den. Det gallde att uppvisa lag brinsle-
forbrukning i forhallande till vagnvik-
ten och genomsnittshastigheten. Den nya
formeln gav en del fakta, som faktiskt
ter sig ratt sensationella.

Den vagn, som enligt den ganska kom-
plicerade formelberdkningen tog hem
snalkérningspriset var en fransk DB,
alltsa ett ekipage med ombyggd och wt-
terligt fintrimmad Panhard-motor. Un-
der 24 timmars hirdkérning med en ge-
nomsnittsfart av 135 km/tim forbrukade

vagnen 1,1 1/mil! En Lotus 750 hade,
innan vagnen tvingades bryta loppet,

uppnatt 148,5 km i genomsnittshastig-
het pa en briansleférbrukning av 1,03 Ii-
ter per mil. Vilken landsvagsvagn gir
om den bravaden?

Vad som gor siffrorna dnnu vackrare
ar den omstandigheten, att genomsnitts-
farten i fraga om Le Mans ju dr en
mycket fiktiv siffra. For att klara de
komplicerade kurvorna tvingas forarna
till en vixlingstaktik, som naturligtvis
gar ut over bransleforbrukningen, och
efter varje kurva kommer den nidvin-
diga accelerationen upp mot en toppfart
pa rakstridckorna lingt over genom-
snittshastigheten.

Ur den synvinkeln forefaller inte ens
Aston Martins 2,83 liter per mil som na-
gon hisnande siffra. Som jimforelse kan
namnas, att genomsnittsfarten var 181
km/tim, medan toppfarten lag vid ca
280! Prestationen var sia pass vacker,
att den 860 kg tunga vagnen tog hem
tredje pris i ekonomikérningen efter
franska DB och brittiska Lotus-Elite
Coupé.

Fartiaken pa tidvlingsbanan kor alltsa
i manga fall billigare med tanke pa de
uppnadda hastigheterna &@n vara var-
dagliga "spargrisar” pa fyra hjul. For-
klaringen ligger till stor del i den om-
standigheten, att lag bensinférbrukning
ger battre segerchanser dven i tavlingar,
dar bensinforbrukningen inte riaknas.

Hogre bensinforbrukning medfér aun-
tomatiskt krav pa stérre tankvelym —
om man inte vill utsdtta sig for risken
att behiova tanka oftare @dn konkurren-
terna. Storre tankvolym okar vagnens
vikt, och eftersom onddigt hig vikt ar
konstruktérens mardrom, aterstir ingen-
ting annat dn att sdtta in specialisterna
pi specialuppgiften att gira vagnen
sndlare, i synnerhet di vid hiogre varv-
tal. Som synes icke utan resultat.

Stig Bjorklund.



Den &rnrydska plastbdten Knopus har en mycket
originell form, den d&r utpréglat pilformad med

storsta bredd 1,62 vid aktern. Ekipaget gor néra
34 knop med en 30 hk motor och tvad personer
ombord. Har ovan ses béaten i narbild och t.h.
i en frasig bild, som ger en viss uppfalining om
varfér manga fartdlskare numera. drar till sjdss.

Knopus — nédrking till sjoss

Det &r inte bara storféretagen i huvud-
staden som stér f6r nyheterna pd bat-
fronten i ar. Teknik f6r Allas STIG BJORK-
LUND har tittat p& ett par batnyheter
frén Orebro-trakten, dér det experimen-
teras flitigt i bade plast och l&ttmetall.

B Plastentusiasten Thure Ornryd i Ore-
bro har hittills huvudsakligen gjort sig
ett namn i de kretsar, dar ombyggnad av
bilvrak ar det allt uppslukande intresset.
Plastkarosserna fran Orebro anar blivit
en relativt stor artikel, men samtidigt
har bilbyggaren sjalv alltmer bdrjat
snegla 4t en annan av sina hobbies, bat-
bygge. Det forsta synbara resultatet dr
”Knopus”, en helplastbat, som kanske vid
forsta ogonkastet fir en och annan bat-
formernas finsmakare att rynka pa ni-
san, men som onekligen vinner péa en
narmare bekantskap.

— Manga retar sig pa att Knopus ar
sa smal i nosen, erkanner Thure Orn-
ryd. Men & andra sidan, vilken roll spe-
lar forens utformning, nar den &dnda
aldrig har med vattnet att gora?

Knopus ar formad som en pil, och
associationen Ar inte langsokt, ndr man
tar ut den pa en provtur. Med den 25 hk

Sj6satiningen dr inget problem fér Rune Nilsson,

motor, som anviandes vid provturen, gor
baten 30 knop med tva personer ombord,
och da dr den &nda sd stadig i girarna,
att man helt enkelt inte kan fi ned re-
lingen under vattnet ens vid den bran-
tast tankbara svdng. Héjer man motor-
effekten till 30 hk ldr toppfarten enligt
gjorda prov 6ka till 34,8 knop, men da
minskas a andra sidan sdkerhetsmargi-
nalen.

Komplett flytfardig men utan motor,
ratt och vindruta kommer Knopus att
kosta 1 950 kr, vilket onekligen kommer
att ge den eftt visst férsprang i kampen
med andra snabba plastbatar. 1 synner-
het som biten mater 3,50 1,62 m och
erbjuder sittplatser for fyra personer,
nar toppfarter inte ar aktuella.

— Varfor skall det behéva plockas in
tra i1 en lattmetallbit, resonerade Rune
Nilsson, nar han startade Bat- och Me-
tallindustri i Asker utanfor Orebro. Han
tog som sin uppgift att konstruera helt
underhallsfria batar och i sommar har
han slappt ut den forsta serien flytetyg
med inte bara skrov utan sitsar, relings-

kanter, akterspegel, ja, t.o.m. durkar
i metall.
Den minsta typen ar en biltaksbat,

som miter 3X 1,30 och har en sa o6ver-
raskande lag vikt som 35 kg i komplett

skick. Den laga vikten har mojliggjorts
av att baten endast har ett helt spant,
vid artullarna, medan det i 6vrigt racker
med den stagning som gjorts i botten
och den som &stadkommes av tofterna,
utformade som fastnitade “bockar” i
lattmetall.

— Biltaksbaten dr framtidsbaten, tror
Rune Nilsson. Nar bilisterna verkligen
far klart for sig, hur mycket man kan
fa ut av baten i sjon, om den dr vettigt
konstruerad, och hur litet det behovs fir
att montera en bat i den hiar storleks-
klassen, sa kan resultatet inte utebli.

Som komplement till biltaksbaten har
Bat- & Metallindustri lanserat en rodd-
och motorbat i den nu allt popularare
"mellanklassen” pa omkring 4 meter.
Baten maiter 3,70X1,40 och vikten, 45
kg, gor den alltsd anviandbar som bil-
taksbat om bilens format i 6vrigt svarar
mot bilens langd.

Liangre upp pa skalan, i klassen for
snabba rymliga passbatar, blir vikten av
mindre betydelse, och flaggskeppet”
fran Asker, en snabbgiende V-bottnad
bat pa 4,30 1,70, viger med ratt och
ovrig utrustning 135 kg. Fortfarande
utan en enda trabit — om inte kunden
sarskilt onskar det. N

eftersom hans egenhdndigt konstruerade biltakshat i latimetall nedan 1. v. endast vager 35 kg. Passbéten

frén samma firma, nedan t. h,, dar ett annat prav pé& firmans specialitet, batbygge utan anvéndning av en enda trébit. Observera specialrelingen i stalror,

TERE W
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Har demonstrerar Gustav Christersson chassi och

ot

inredning till PV 444-modellen. P& chassit mon-
teras sedan karossen, som urholkats ur allra sé
noga oft sidornas tjecklek ar baro néagra f& mm.

Christersson har byggl étskilliga modeller. Vi
ser har fr.v. PY 444, PV 60 och PV 830. Dartill
kommer noturligtvis det vanliga arbetet pa mo-
deltverksioden och miniatyrbyggen i samband
med experimenivagnar och Volvos olika bilprajekt.

latslagare Karl Magnusson, mera
kind som "Kalle Magnus” kom
till Volvo som 25-adring i april
startiret 1927 och hans forsta
arbetsuppgifter bestod i att passa
in stinkskarmar och platforstarkningar
i karosserna, som pa den tiden gjordes
med trd som dominerande material.

Pliten tringde emellertid fram undan
for undan, vilket pd Volvo avspeglade
gig i att "trdgrdansen” flyttades alltmera
uppat, forst upp till den s. k. biltlinjen,
dvs. i hojd med fonstrens underkanter,
sedan upp till taket i och med att dven
dorrstolparna blev platpressade.

Biltaken gjordes &nnu langt in pa 30-
talet av pegamoid och forst 1936 togs
det smatt historiska steget att bygga en
bil helt i plat. ”Kalle Magnus” 6vergick
ungefir vid den tiden frin monteringen
till experimentverkstaden, dar han sedan
dess haft sitt hogkvarter. Han har varit
med och byggt prototyperna till niastan
samtliga Volvo-vagnar pa senare tid, in-
kluderat ett antal vagnar, som aldrig
kom i produktion. Den ratt sallsynta
konsten att direkt ur den obidndiga pla-
ten forma en bils komplicerade linjer
behdrskar han till fullindning, och det
var atminstone forr inte ovanligt att
man si helt litade pa platslagarnas
skicklighet och sakra oga, att man lit
bygga bilen ”pa kdnn” och ritade den
sedan.

karosseri-

Né&r Volvo foddes som bilmérke var
monteringen mera el snickar- &n et! platsiogor-

jobb
med

“Kolle Maognus'', som ses har L v., sysslade
montering av skarmar och forstarkningar
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Veteraner vid Volvo

Den forsta svenska bilbyggargenerationen haller pd att gé& in i pensionséldern.
Teknik for Alla presenterar hdr ett par kdnda och erként skickliga Volvo-veteraner,
Gustav Christersson och "Kalle Magnus”, som pad modell- respektive karosseribyggar-

planet varit med praktiskt taget sedan

Den 27 september ligger "Kalle Mag-
nus” ned sina verktyg efter 32 ar hos
Volvo. D4 har han, symboliskt 10g, hun-
nit fi en inblick i den platslageriteknik,
som en dag kommer att avlésa hans
egen. Aven pa det har omridet har nidm-
ligen plasten kommit in som nyskapare,

och i framtiden kommer experiment-
vagnarnas karosser att hamras ut i
plastformar gjutna dirvekt pa lermo-

dellerna.

En annan Volvo-veteran dr Gustav
Christersson. Hans material har emeller-
tid inte varit plat utan tra. Christersson
ar namligen modellsnickare och pa sam-
ma gang veteran pa bilbygge i hel skala.

Det fanns faktiskt en tid da tria var
det vanligaste materialet 1 bilkarosser,
och da arbetade Christersson som karos-
seribyggare. P4 den tiden var det van-
ligt att krdasna bilképare @nskade en
kaross utformad efter sina egna onske-
mal, och Christersson har byggt manga
sidana eleganta "skrdddarsydda” spe-
cialkarosser.

Han har ocksa rest vida omkring som
karosseribyggare och bl a. praktiserat i
Danmark, Tyskland och USA Pa Volvo
har han bl. a. satsat sin yrkeskunnighet
pa ytterst vdl utforda skalamodeller av
en rad Volve-vagnar.

En av de flottaste skapelserna i den
vigen d4r modellen av Volvo PV 444, Den
modellen turnerade pa sin tid runt hela
landet och utstdlldes 1 Volvo-forsaljar-
nas skyltfonster Man kan nog gissa att
denna ldckra modell lockade Atskilliga
bilsugna spekulanter att teckna kope-
kontrakt langt innan leveranserna kunde
inledas.

En skicklig plétslegare klorar si? med enklo verk-
tyg Gven nor det galler oft formo bildetalier,
forsakrar Yolvos Karl Magnusson, som gér i pen-
sion pd sin 87 arsdag den 27 september i hési.

den fdrsta bilen tillverkades i Goteborg.

Det tog 160 timmar att bygga denna
modell, som har hjulaxlar med kullager
och inredning i specialvivt tyvg med
monster i skala. Modellen ar byggd av
al, ett lovtra, som #r mycket limpligt
for kvalificerat modellbygge.

Modellen dr utford i tva halvor, som
forst urholkats inifran och darefter for-
mats pa utsidan. Det kravdes Christers-
sons sdkra hand for detta arbete, da
stankskdrmarna bara haller en triatjock-
lek pa tre millimeter...




| denna klass har Ferrari tvé olika vagntyper. Fér-
FEBRABI r l. vtom den hér aktuella Ferrari Dino med V 6-motor

finns ocksa en Ferrari V 8 utvecklad fran Lancia
Ferrari Dino, tilldiggsnamnel kommer frén Enzo Ferraris avlidne son Dino Ferrari, var fran
bérjan en F 2-version, som byggdes med tanke pd att géra en superldtt formel l-racer.
F 2-Ferrarin var utrustad med en V é-motor pé 1,5 1 och kardes fér forsta gangen i tavling
vid Neapels Grand Prix 1957. D& vagnen efter en del tdvlingar under varen och sommaren
-57 visade sig halla for tavlingarnas pafresiningar, borrades V _é-motorn upp till 2,41 ach
klassades darmed upp till F 1-vagn. Debuten skedde i oktober -57 vid Marockos Grand Prix.
Endast en vagn hade hunnit géras i ordning, och bakom ratten p& denna vagn sait engels-
mannen Peter Collins, som efter att ha haft en sdker ledning dack sladdade av banan. Trois
missodet hann nykomlingen visa a#t den skulle bli en oflvarlig konkurrent.

/

PA BILD OCH PA PERSPEKTIVRITNING, dér inget annat féremal finns att jamféra med, ser
Ferrari Dino ut som en vanlig F 1-racer, d& den har samma form som de stérre racervagnarna.
Tack vare den snedstdllda V 6-motorn ar vagnen mycket kort ach lag, och viktiordelningen
har ddérigenom blivit mycket gynnsam. | storlek kan den narmast jamféras med Lotus ach
Coopers Formel l-vagnar. Motarplaceringen har tiil ach med gjort denna vagn négot 6verstyrd,
vitket &r réatt anmdérkningsvéart, eftersam Ferraris vagnar brukar vara aningen understyrda.
Manga av toppstiGrnorna inam motarsporten vill ha &verstyrda vagnar féar att kunna kéra
med gaspedalen i kurvorna. Omsvéngningen understroks yiterligare till -58 &rs sdsong, da
en dannu lattare framvagn byggdes och monterades pé samiliga Ferrari Dino-vagnar. Ferraris
tapplaceringar 1958 inkluderar Englands och Frankrikes Grand Prix samt Silverstone.

MOTORN 1| FERRAR! DINO ar en 65-graders vatienkyld ¥V 6-molor med en slagvolym av
2 417 cc. Cylinderdiameter 85 mm, slaglangd 71 mm, kompressian 8,8:1. Dubbla &verliggande
kamaxlar per cylinderrad péverkar ventilerna. Toppeffekten 290 hk nés vid 8300 v/min. Tre
dubbla Weber-forgasare sami tvé elekiriska bensinpumpar skdter om bransletiliférseln, Bensin-
tanken &r utbytbar fér olika banar och underlag. Vaxellddan innehéller fyra véxlar fram
samt back och samtliga utvéxlingar kan varieras efter bantyper. Hydrauvliska bromsar pa
samtliga hjul, stdrre bromstrummor fram Gn bak. Toppfart ca 285 kmftim.

e ]
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@ HAR NI PATENTPROBLEME Teknik for Allas

sokning i utlandet ar f6r dyrt for att man skall
ge sig pd ndgan chanstagning.

Under prioritetsaret hinner man fa den svenska
alentansdkningen nyhelsgranskad av patentver-
et. Man hinner ocksé i de flesta fall undersoka
marknodsintresset — kanske rent av fa i géng
en inhemsk produktion av den artikel, som upp-
finningen avser. Detta blir ju i s& fall en utmarkt
barometer far aft forutsdga intresset dven i andra

Innan man séker patent | Sverige forsdker man
ju undersdka om uppfinningen &r ny och paten-
terbar, och om den har utsikt att bli en ekono-
misk framgéng. Samma sak gdller naturligtvis
Gven ndar man tanker soka patent i utlandet.
Det ar dérvid ménga frdgor, som bor utredas.
Utrymmet har &r alltfdr knappt fér oft vi skall
kunna gé in o& dem alla, men jag vill i alla fail
peka pd ett par av de vikligaste frédgorna.

: lander — sdrskilt med lanke pd& det likartade
Upptinningens nyhet kan man fé eft infresse fér nya tekniska artiklar, som finns i
begrepp om efter det man erhdllit det férsta olika lander. Har man funnit att intresset for

patentexpert, ing Ingvar Sjdkvist, besvarar har
fracar av allmant ntresse Hialpen ar kostnads-
tri, men vill m ha .nabbt persantigt svar, torde
2 @ samhdig! insattas oa postagirokonto 1579 92.
Mera direkt hjalp lamnas ov "TfA:s gransknings-
iiénst for upofinnare’” som presenterades 1 nr 10
Adressera tragorna till  "Patenlfragor’ eller
'G anskaingstiansten’' Teknik for Alla, Box 3137
Siockholm 3

FRAGA: Vod skall man tanka p& ndr man so-
«er patent | utlandet?
KANSKE UTLANDSSOKARE
SVAR: AfM séka patent i utlandet blir i regel

relativt dyrt, varfér man maste ténka igenom sa-
ken ordentligt innan man bestédmmer sig far ahf
goéra det. En patentansdknina i et frammande
land kostar séllan mindre an 600—700 kronor Pri-
serna variarar givetvis frén land till land och
dr beroende av ansdkningarnas omfang.

tekniska férelaggandet fran svenska patentverket.
Detta fdrsta tekniska fdérelaggande brukar hér
komma inam sex till atta manader efter ansdk-
ningsdagen. Det I6nar sig att vanta pd detta,
innan man bestémmer sig fér ait séka patent i
uvtlandet. D& prioritetstidan ar talv méanader, har
man i alla fall en viss tid till férfogande — &ven
om man irte skall vanta med att vanda sig till
en patentbyré med utlandsuppdragen till sista
veckorna av prioritetsaret.

Exploateringsméijligheterna ar en
annan ytterst viklig fréma, som man bér géra
klar &r sig, innan man sdker patent i utlandet.
Hér finns det ingen polentlésning, utan man
maste farséka vutreda den saken fran fall till
fall. Tyvarr ar uvtrymmet har allt for knappt 6r
att vi nérmare skall kunna gé in pd de mbilig-
heter, som stér till buds nar det gdller att be-
déma exploateringsmdijliaheterna. Ett maste dock
bestémt ségas: Man skall inte bestamma sig for
att s8ka patent i utlandet, om man inte Gr over-
tygad am att det kommer att 16na sig. Patent-

artikeln &r stort i Sverige kan man i manga fall
ha skal att anta att det aiminstone ar nagorlunda
dven i utlandet.

Att publicera uvppfinningen far
man vara forsiktig med innan man vet om man
har méjlighet aott séka utlandspatent inom priori-
tetsaret Kan man lémna in de uvtlandska patent-
ansdkningarna under prioritetséret och salunda
dberapa prioritet fran ansdkningsdagen i Sverige,
behéver man inte vara radd fér att publicera
eller utéva uppfinningen hér i landel. Ar maon
emellertid osaker pa om man kan fé@ mdéjligheter
att s6ko eventuella utlandspatent under prioritets-
aret, bér man vara forsiktig med att lata publi-
cera uppfinningen. Ett publicerande av uppfin-
ningen i en allmant tillganglig tryckt skrift kam
namligen i de flesta fall vtesluta médjligheterna
aft fa ett giltigt patent. En utdvning av uppfin-
ningen i Sverige har inte s& katastrofala féljder
i samband med patentsékning i utlandet.

Om ni téanker publicera eller Idta publicera em
vppfinning sé& frdga forst en patentbyré till rads.
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Rita eMt kryss i almanackan for den 3 och 4 oklober! Modellsportens Dag blir i ér elt spénnings-

loddat arrangemang med rofflande tavlingar och intressanta uppvisningar. Bilden ovan togs vid
fiolarets modellgala och visar Olle Erikssons flotta jetmotordrivha modell av Flygande Tunnan.

Modellsportens Dag fér tionde gdngen:

ANMAL REDAN NU!

M Arets storsta modellgala utspelas den
3 och 4 oktober pa Ostermalms Idrotts-
plats i Stockholm. Bakom den tionde Mo-
dellsportens Dag stir som vanligt Tek-
nik fér Alla och Aftonbladet.

Det finns all anledning att rikna med
att arets Modellsportens Dag blir ett
evenemang i sidrklass. Spannande tdv-
lingar kommer att omvixla med fasei-
nerande uppvisningar.

Modellflygtavlingarna kommer att om-
fatta stunt, combat, team int. och B,
samt en ny klass for linstyrda skalamo-
deller. Tavlingarna med bil- och batmo-
deller kommer att ga i samtliga vanliga
klasser.

Reglerna for skalamodelltavlingen pre-
senterades i TfA nr 9/59 tillsammans
med en byggbeskrivning pa en limplig
modell, men aterges hdr i koncentrat:

Motorn, som far vara synlig, skall
vara pa 0,5 kubik. Bransletanktypen &ar
valfri och vingytan gkall vara 15 dm2
For att fa delta i tavlingen maste mo-
dellen vara skalenlig i gérligaste mén.
Vid skalabedémningen ges upp till 20
podang for vialbyggd modell, upp till 20
tilliggspedng for ovanliga modeller som
t. ex. biplan, amfibier ete. och max. 20
podng for flermotoriga modeller. Model-
lerna flyger 100 varv minus ett varv fér
varje poang som tilldelats vid skalabe-
domningen.

Ni kan sdnda in er anmalan redan nu,
och det giller bade tdvlingsanmilan och
deltagande i modelluppvisningarna. Har
ni nigon intressant eller ovanlig uppvis-
ningsmodell, s4 skriv gdrna och beritta
om den dA ni skickar in anmalnings-
kupongen.

Jag anmdler mig harmed till Modellsportens Dag 1959 i tavling med bil/bat/flyg kloss ........

I .................. i uppvisning med bil/béiftlyg (modellens namn): ... ...... ... .. ociiiiiaiians '

I [ e R R e e G S R A WIRRE EY, o e — WL ol e g R TR R I

I NI S o e T - B 4l o e Y Sl S AR O I A0 U D MR L) B e s i I

l FORIOAIED . o e o Tl d T aate B e o I e A O L o RN s e e i B '

I Som medhjilpore anmales (NAMR): .. ... .. ... . o i i i e e e i
Anmé&lningskupongen insénds senost méndagen den 28 september 1959 till Teknik for Alla,

' Box 3137, Stockholm 3. Mark kuveriel "MD 59", . |
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Oliver racer i modell:

TEAMEXPERTER
GER BYGGRAD

B Teamracing ar en i hégsta grad span-
nande tavlingsform for linstyrda modell-
flygplan. Teamracing gir ut pa att man
skall flyga en modell 10 km pa kortast
mojliga tid. Motorn far vara upp till 2,5
em?® (det finns en klass for motorer pa
upp till 5 em?, men intresset for denna
klass d4r nu obetydligt) och modellens
tank fir rymma higst 10 emd.

For att flyga 10 km méiste man lata
modellen landa och tanka tre eller fyra
ganger. DA tre eller fyra modeller tidv-
lar samtidigt, ger denna gren ett span-
ningsmoment, som man sallan finner i
andra modellsportklasser.

Modellen fir inte se ut hur som helst,
utan man har faststillt vissa minimi-
matt fér biaryta, kroppsektion m. m., si
att modellen skall likna ett riktigt flyg-
plan bade da det gidller utseende och
flygformaga. Barytans minimimatt ar
12 dm* och modellen skall ha fast land-
stdll och vilot av skalenlig storlek.
Kroppssektionen vid piloten skall vara
minimum 50X 100 mm och motorn far
inte synas.

En bra motor dr A och O i teamra-
cing. For niarvarande finns det bara en
motor, som kan gora sig gillande i tav-
lingssammanhang och det ar Oliver Ti-
ger. DA den ar branslesnil, kraftig och
lattstartad dominerar den helt i team-
racing. Tyvdrr dr dock motorn ganska
dyr. I standardutférande kostar den 110
kr och fabrikstrimmad 155 kr. Det hind-
rar emellertid inte att motorn Ar si pass
eftertraktad att den dr ganska svar att
fa tag i.

For att vinna en teamtavling racker
det inte med att kipa en bra motor och
bygga ett snabbt plan. Man maste ocksa
trana en hel del och mekanikern maste
kunna fi igang motorn pa forsta eller -
andra slaget,

Den kidnde modellflygaren Nils Bjork
har nu konstruerat en teamracermodell
enligt de senaste reglerna. Spirit of Oli-
ver, som modellen heter, dr en vil ge-
nomtankt konstruktion och den flyger
ocksd mycket bra.

Ritningen presenteras har i formins-
kad form. Denna ritning kan forstoras
upp, men Hobbytjinst, Olofsgatan 7,
Stockholm, for dven denna ritning i full
skala. Ritningen kostar 4 kr och bygg-
sats med alla delar for modellen kostar
28 kr.

Sten-Ake Graln.

Spirit ef Oliver Gr en elegant teamracermodell
som hor visat viomordentligl goda flygegenska-
per. S& har ser teamracern vut i fardigt skick.
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FARG FOR FLERA

Varfér inte gora fargduplikaten sjalv? Det finns sékert bekanta, som vill ha duplikat
p& vackra fargdiapositiv, och har berattar dr OLE PEDERSEN om hur man kan ko-
piera visningsbilderna p& ett enkelt och smidigt sdtt. Metoden, som &ven i viss ut-
strackning kan anvandas for korrigering av fargstick och exponeringsfel, ger ett re-
sultat, som té&l en jGmférelse med vad professionella laboratorier kan &stadkomma.

ar fargdiapositiven fran som-
marsemestern framkallats,
sorterats, monterats och vi-
sats kan det hianda att den
Iycklige &dgaren till goda
fargbilder far en hel del férfragningar
fran bekantskapskretsen om det inte gar
att fa duplikat av de bdsta bilderna. Of-
tast blir svaret nekande, da fotografen
inte vet att man kan duplicera farghil-
der. Det finns faktiskt laboratorier, som
utfor sadana arbeten, 4ven om nu priset
blir sa hogt som ea 3 kr for en 2436-
bild och kopiorna blir bade hardare och
fargfattigare dn originalen.

Orsakerna till de mindre goda dupli-
katen dr flera, bl.a. av belysningstek-
nisk natur. Har skall dock berittas om
en metod, enligt vilken dgare till nigot
mera avancerade amatdérutrustningar
sjalva kan framstidlla duplikat och na
lika goda eller t. 0. m. bittre resultat dn
de kommersiella laboratorierna.

Vad som behdvs dr i forsta hand en
ndrbildsutrustning av den typ som med-
ger tagningar i skala 1: 1. Dartill ford-
ras tva fotolampor eller ett vanligt elek-
tronblixtaggregat.

Aven mattligt avancerade systemka-
meror har lampliga tillbehdrsdetaljer

DUBEBLG BREEINMNV ;

DUBEBLE BRENNV.

@/—vra IO

Eve BLIXT

\PEFL EXSKERM

OBIELT! V

\ /
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En hel del systemkaomeror har proktiske tillbe-
hdr, som i hog grad underléltar reproduktions-
fotografering. Leica har {. ex. mycket behén-
diga narbildstillsatser av staliviyp med exckt
avstandsgradering fér tagningar med mellenring.

for sddana tagningar. Vanligen anvinds
mellanringar, men det finns ocksa bilg-
tillsatser, vilka ersidtter mellanringarna
och mojliggor ett kontinuerligt variabelt
utdrag dven for objektiv med kort brdnn-
vidd. Vilket som helst av dessa system
kan anvindas fér fargbildernas dupli-
cering under forutsdttning att man kan
ta bilder i skala 1: 1.

De bilder, som skall dupliceras, bir
vara glasmonterade. Darigenom skyddar
man bilden pa bidsta maojliga sdtt och
far dven en garanti for att filmen halls
sd4 plan som mijligt. Vid ndrtagningar
av detta slag kan namligen dven mycket
sma krokningar i filmplanet ge upphov
till en storande oskidrpa.

Bilden, som skall reproduceras, laggs
pa eller fists vid en plan skiva, i vilken
man tagit upp ett hal som dr nagot
storre an sjdlva bilden. Bilden kan dven
hillas pa plats i en l6stagbar bildhallare
av den typ som anvinds i projektorer.
Kameran stills sedan in efter de vanliga
reglerna.

Om man har en enidgd spegelreflex
kan man bedéma skarpan med hjalp av
mattskivan. Anvinder man kameror av
annan typ med t. ex. specialtillbehir for
tagning 1:1, maste man halla i minnet
att man bara far fullgod skarpa under
forutsittning att den film, som skall
reproduceras, verkligen befinner sig
exakt i det avsedda planet. For vissa
apparattyper innebdr detta att ett av
monteringsglasen miste avldgsnas.

"Reproduktionsstdallet” kan ldmpligen
byggas upp med hjilp av delar frian en
\.mlw forstoringsapparat. Enklast ar
det att byta ut sjalva forstoringsappara-
ten mot kamerautrustningen. Detta till-
vagagangssatt dr speciellt lampligt for
kamerasystem, som tillater instdllnings-
kontroll pa mattskivan. Man kan ocksa
anvianda en horisontell uppbyggnad i en
optisk biank, for ovrigt ett vdrdefullt
hjalpmedel for den experimenterande
fotoamatoren.

Fir de reproduktionssystem, som ut-
nyttjar tre- eller fyrbenta stativ, bygger
man limpligen upp en pd higkant sta-
ende oppen lada, pd vars dvre begrins-
ningsyta sival bilden som reproduktions-
stativet far vila.

Darmed ar vi framme vid det centrala
i hela metodiken, namligen belysnings-
tekniken. Fotolampor eller ett vanligt
elektronblixtaggregat med en fidrgtem-
peratur, som motsvarar dagsljusets, kan
anvindas. Man kan inte belysa bilden
divekt, men placerar man omedelbart
under eller bakom sjdlva bildskivan en
medeltjock opalglasskiva — inte matt-
skiva — far man en jamn ljusférdelning
utan alltfér hiarda resultat. Annu bittre
dr emellertid indirekt belysning, vilken
astadkommes pa si sidtt att lamporna
forst far belysa en svagt matterad re-
flexskarm, fran vilken ljuset sedan, re-
flekteras upp mot den bild som skall re-
produceras,

Med blixt blir exponeringstiderna
mycket korta, i regel omkring en tusen-
dels sekund, och detta medfor att man
nastan helt kan bortse fran risken for
skakningsoskidrpa.

Kameran bor vara laddad med om-
viandningsfilm av dagsljustyp. Man blir



dock #nda tvungen att fargkorrigera
blixten, did det annars blir alltfor blA
duplikat. Detta kan man gora genom att
placera ett medeltdatt orangerstt filter
framfor objektivet. Lifacolor nr CR 3—86
brukar ge ett bra resultat, men man far
dock rdkna med individuella variationer
hos den anvianda filmen och blixtaggre-
gatet. Billigare dr det emellertid att
fiargkorrigera med hjalp av fargad re-
flexskarm. Héar far man prova sig fram
till en lamplig typ for normalfall. Far-
gen bor dock dven hir vara nigonting
mellan gult och orange och vara maétt-
ligt mittad. Fotolampan behiéver givet-
vis dven fiargkorrigering, och har bor
man experimentera sig fram.
Reflexmetoden ar att foredra om man
har tillging till extra lampstav for elek-
tronblixtaggregatet. Man slipper da

Det &r inte svért ot bygga eM reprostaliv av
den typ som visas pd bilden t.v. Yid tagningar-
na anvands mellanring, som gor det mojligt att
folografera i skala 1:1. T.h. har eft reprosta-
tiv byggts av delor fran en f&rstoringsopparatl.

kiopa dyra korrektionsfilter. Lamporna
arrangeras symmetriskt kring den op-
tiska axeln med 45 graders infallsvinkel.
Har man ddremot bara tillgang till en
blixtlampa, blir resultatet oftast bast om
man anvidnder opalglasskiva, vilken be-
lyses bakifran parallellt med optiska
axeln, men i sd fall miste man fargkor-
rigera med filter pi objektivet. Kombi-
nationer av de olika metoderna ar natur-
ligtvis ocksd maojliga.

Man bor fora anteckningar om expo-
neringsdata och ange anvinda filter re-
spektive reflexytor. Pa sa vis kan man
snabbt bestamma limpliga blandare, be-
lysningsdata och fargkorrigeringar. Se-
dan detta vdl dr gjort, kan man som re-
gel direkt dstadkomma korrekta kopior,
och detta till ett pris som understiger en
krona.

Mijligheterna dr ddrmed inte uttém-
da. Underexponerade bilder, som annars
skulle kasserats, kan rdaddas om de ex-
poneras vrikligare under duplikattag-
ningen. Dessutom kan man inom rimliga
granser korrigera fargstick enligt de
vanliga metoderna. Det finns ocksd moj-
lighet att gora detaljférstoringar, at-
minstone mattliga sadana, men resulta-
ten ar hdr beroende av den anvinda
filmens kvalitet.

Till sist nagra siffror som vigledning.
Anvinder man ett blixtaggregat, som
ger ca 100 wattsekunder, kan man ar-
beta med blindare 5,6—8 vid filmkans-
ligheten 12 DIN, under forutsittning att
blixten placeras ca 40 em bakom opal-
skivan. Vill man reflexbelysa opalskivan

-

och avstandet reflexyta till blixt respek-
tive reflexyta till bild i bada fallen kan
sattas till 3 dm, blir blandartalet 4—5,6
vid samma filmkidnslighet och blixt-
aggregat. Tar man bort opalskivan och
anviander tvid symmetriskt grupperade
blixtar pa 2—3 dm avstand, ligger me-
delblandarviardet vid ca 6,3.
Reproducering enligt denna metod har
méanga ganger gett si goda resultat, att
inte ens trdnade bedémare har kunnat
skilja kopiorna frin originalen. HHE

Sa hédr kopierar man

B Det gar utmirkt att kopiera 16 mm
smalfilm bade i firg och svart-vitt en-
ligt de metoder, som dr Ole Pedersen
beskrivit. Metodiken blir dock en smula
annorlunda och man kan t. ex. inte an-
vanda blixt utan far utnyttja fotolam-
por eller helt enkelt dagsljus.

Kopieringen gar till si att man laddar
kameran med en spole film pa vilken en
exponerad filmremsa spolats upp till-
sammans med en oexponerad film. Pa en
30 m spole ryms 15 m film tillsammans
med 15 m av den film, som skall ko-
pieras.

De bAda filmremsorna liggs samman
med emulsionerna mot varandra, vilket
ir mycket viktigt. P4 en oexponerad
spole dr filmen vind med emulsionen
init och si maste ocksd vara fallet med
den oexponerade filmen pa den nya
spolen.

Omspolningen méste naturligtvis ske
i fullstindigt morker, varfor det giller
att forst se till att filmernas emulsioner
blir ratt vinda., Man bér ocksa komma
ihag att man méaste ha ca en meter film
till godo for sjdlva laddningen. Den far-
digexponerade remsan bor diarfor forses
med en meter sladdremsa fér att man
skall vara siker pa att fa med allt vid
kopieringen.

Giller det svartvit film kan man
rikta kameran mot en molnfri himmel
eller ett vitt papper och exponera pa
vanligt sitt. Avstandsinstdllningen bor
stillas in p4d maximal oskdrpa for att

man skall f4 en s4 jimn belysning som
mojligt. Man kan ocksa ta bort objek-
tivet och rikta en lampa mot film-
fonstret.

Giller det fargfilm maiste man ta
hiansyn till filmens fargkinslighet. Man
kan saledes inte i detta fall rikta ka-
meran mot himlen, d4 man darvid far
en totalt bld film. Anviander man dags-
ljusfilm méiste man anvanda sig av dags-
ljus. Lampligast dr da att lata solen
lysa mot en absolut vit pappskiva och
rikta objektivet mot denna.

Anvinder man konstljusfilm anvidnds
en eller ett par fotolampor med fér fil-
men ldmplig fargtemperatur, och dessa
lampor riktas mot pappskivan. Man kan
dven i detta fall filma utan objektiv,
men di boér man placera en opalglas-
skiva framfér filmfonstret och rikta en
fotolampa mot detta.

Exponeringen mot en solbelyst vit
kartongskiva blir densamma som om
man filmade ett vanligt motiv en sol-
belyst dag, dvs. blindare 8 for fargfilm.
Anvands exponeringsmitare riktas den-
na mot den belysta skdrmen och blan-
daren stills in pA fyra steg storre blan-
dare an mitaren visar. Avliser man
alltsa blindare 22 pa exponeringsmita-
ren stalls kameran in pa blindare 8.
Dessa virden ar naturligtvis bara rikt-
varden, varfor det Ar sdkrast att gora
en exponeringsserie pa prov.

" Man bor ocksi gora olika prov med
eller utan objektiv samt med eller utan

fdargfilmen

opalskiva, eftersom detta ger olika kon-
trast pa bilden. En punktformad lampa,
som riktas direkt mot filmfonstret utan
objektiv, ger t.ex. en mycket hird kon-
trast, som i vissa fall kan ge ett besvi-
rande korn. En provremsa ger alltsi
svar pa alla dessa problem. Se till att
ni har en svart ruta mellan varje prov-
tagning si att ni l&tt kan lokalisera
proven efter era anteckningar.

HJALMAR LARSSON
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Vi testar
mopeden:

M I irets mopedserie fran Apollo finns
inte mindre @n nio olika mopedtyper. De
flesta av dem ar gamla trotjanare, som
ar praktiskt taget lika fjolarets model-
ler. Nyheten for Aaret finns emellertid
har liksom hos de flesta andra mirken.
Den nya Apollo-modellen heter Fanfar
och det dr den vi valt fér vir provkor-
ning i mopedtestserien.

liknande model-
sitter man bast

TT-sadlar och andra
ler i all d4ra, men nog
pa en riktigt utformad sadel som t.ex.
av den typ TFanfar utrustats med.
Styret dr av nidstan plan typ och ger
kroppen en vilsam och behaglig lutning.
Vi provade mopeden under ett flertal
langkiérningar och inte ens efter flera
timmars landsvagsakning kandes nagra
trotthetssymptom.

-

APOLLO
FANFAR

rTexf och foto: SVEN ZETTERGREN \

Liksom pa den tidigare Apollo Compe-
tition-motorcykeln, d4r Fanfars framgaf-
felvinkel ganska brant. Det gor mopeden
utpraglat lattstyrd och da man vil lart
sig behdrska styrningen har mopeden
mycket bra balans.

Vi har tidigare i ar provkort en nio-
ped med Sachs-motor. (Crescent Sport
TfA nr 14/59.) 1 ramen pa Apollo IFan-
far sitter ocksd en Sachs-motor men
Fanfars motor har endast tvd viaxlar
mot Crescent Sports tre. Det var dar-
for med en viss spanning vi sig fram
mot accelerationsprovet. Speciellt som
Crescent Sport med sina 8,2 sek fran
0—25 km/tim var den accelerationssnab-
baste moped vi provat.

Vi skall absolut inte fordéma den tre-
vixlade mopeden, den har sina givna

fordelar, bl. a. genom bittre backtag-
ning, men redan efter forsta accelera-
tionen var den bidsta noteringen slagen.

Efter sammanlagt tio accelerationer
fran 0—25 km/tim rdknades genom-

snittet ut och det visade sig vara 7,3
sek! Tor sikerhets skull kollades ocksa
testmopedens hastighetsmitare, men den
staimde exakt. Noteringen hade kunnat
vara annu bittre om ettans vixellads-
drev haft nagot storre utvaxling. Vi drog
namligen upp den i 23 km/tim, men se-
dan var det stopp. Samma hinde pa
tvaans vixel, till 30 km/tim accelererade
mopeden snabbt, men diarefter gick den
inte att f& upp i higre hastighet.

I nedférsbhackar varvar motorn ut vil-
ligt, vid 45 km/tim gar den fortfarande
utan att fyrtakta. Da motorn pa detta
vis §vervarvas i en nedfirsbacke uppstar
i alla Sachs-motorer ett ganska irrite-
rande kolvslammer. Detta dr emellertid
inget fel, cylinderloppet har borrats med
en extra marginal for att férhindra nyp-
ning genom overhettning av motorn.

De &vriga utrustningsdetaljerna som
lyse och signalhorn ricker gott och vil
till. I den rikhaltiga verktygsutrust-
ningen ingar ocksd en handpump, en de-
talj som tycks ha blivit bortglomd av
manga mopedfabrikanter. Samtliga reg-
lage sitter litt Atkomliga och adven mo-
torkdporna dr lidtta att demontera.

Att manga mopedtillverkare kikar
dver axeln pa varandras konstruktioner
Ar kanske inte siA mycket att undra 6ver.
Om det dr Apollo Fanfar som fatt sina
grunddrag av Crescent-mopeden eller
tvirtom, det har ju inte heller si stor
betydelse. Efter tre veckors sillskap
med en Apollo Fanfar, kan vi tveklost
konstatera att det ar en av de trevli-
gaste mopeder vi provkért. Och det ar
huvudsaken . .. H N

H MOTORN | APOLLO FANFAR dar en tvavaxlad
tvatakismotor av Fichtel & Sachs tillverkning. Den
encylindriga motorn har en slagvolym pé 47 cc,
borrning 38 mm och slaglangd 42 mm. Med kom-
pressionen 1:6 ger den 0,8 hk vid 4000 v/min.
— Fbrgasare av fabrikat Bing med starichoke.
— Bosch svdnghjulsmagnet som ger 6 V och 17 W.

Ramen bestar av ett centralrér. — Fjédring:
Fram boMenlankgaffel med kort svingarm, avfiod-
rad genom gummikuddar, Bak 16ng svingarm med
teleskop. — Hjul 23%x2,25. — Bromsar: Fram med
90 mm trumdiameter, bak 117 mm, Sammanlagd
bromsyta 82 cm?. — Bensintanken rymmer 55 I,
varav 0,5 | finns i reserv.

Apollo Fanfar sdlis genom M. Berlin & Co AB,
VYérnamo. Denna moped finns i ivé fdargkombi-
nationer — rdd-gré-svart och ljusgrén-gra-svart.
Hastighetsmatare ingdr i priset — 935 kr.

P& det framtidsbetonat uiformade styret t.v. finns det mojlighet oft montera p& ett vindskydd. Fésten finns redan fér detta arrangemang. Speciellt pa
nya mopeder brukgr ofta m\{nslyckena i fO(_gcgaren tdppas igen av_smuts frdn den nya bensintanken. De} ar darfor med tacksamhet man finner att Apollo
vtrusiats med bensinrenare (i mitten) som férhindrar deita. Liksom Crescent och flera andra mopeder drivs Fanfar med den valkanda Sachsmotorn (t. h.).
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Lugano heter eft nylt campingset av market Origo, som Teknik far Alia hoft tilifalle oft prava. En speciell finess i salsen ar iva fallbara stolar med

bekvamt ryggstéd. Bardet ar av en kraftig konstruktion, och den enda reservationen man

kan géra mot den trevliga campinomabeln ar ol den som

transportenhet &r ratt tung, vorfdr den knappast lampar sig fGr oft béras langa sirackor. Rikipriset for ett kamplett set ar 66:50 kr och mébeln kan fés

Fotogenkdket far allt flera medtévlare i behan-
digare format och en av de frevligaste fér ui-
flykisbruk ar Super Bleu-ett, sam salis genom OK
Bronnaren laddas med slutna “patroner”, som
kopplas in, nar en farseglingsring tas bort ach
brannardelen skruvas in. &rka tvé timmars brann-
tid per pairon garanteras, och eftersom gasen
ger mycket snabb upphetining racker paironerna
till férvanansvart mycket. transportlage tar
brannoren med plastlocket pasatt ungefar samma
virymme som en termosflaska av ordinar storlek.

(TfA-provere: STIG BJORKLUND)

i réd eller bla farg. Har nedan presenterar vi négra andra aokivella nyheter pa bil-

Teknik for Alla har provat... pr=

""Olje-Kolle" kallas en liten behandig anardning,
som ersafter den vanliga oljestickan och som
Teknik fér Alla haoft filifalle aft prova. | stallet
for den sedvanliga praceduren med upptagning,
avtorkning, nedsattning, avldsning och ater ned-
salining av oljestickan, behover man pa "Olje-
Kolle”” bara trycka ihop plostbehallaren, sdtta
fingret fér ett hél p& ena sidan och lata behal-
laren utvidgas, varvid den suger upp oljo, om
denna star dver en viss niva, som garanteror
fullgod smérjning. Inte minst p&d bensinsiationerna
har den enklo men effekliva anordningen fran
ABZ Produkter i Goéteborg vackt stor beundran.

och campingfronten, vilka Teknik far Alla fait tillfalle 'testa’.

A 1

Kombinationen av grill, campingspis och kamin
har man samlad ollt i el i Origos nya “"Heat-
pal” Brénnaren, som ovan ses i grill-vers.on,
fylls med sprit och tjgnstgér vid behov som elt
effektivt stormkdk, efltersom lagan ligger skyddad.

Tvatlborste eller svamp for bilen kon man nu
anvando direkt pd vattenslangen, om man valjer
Carflex Combi fran AB Borsl- och Penselfabriken
i Kristinehamn. Med eft enkell hondgrepp kan
némligen borsten av mjukplast tas av och er-
sattos med en praktisk och Gndamdalsenlig svamp.

FRAGA: F&r man kéro en trehjulig bil med 50
cc motor som moped? Kan man f& anvanda mer
an 50 cc om mopedbilen inte gd&r fortore Gn 30

kmftim?
MOPED-BIL.

SYAR: Under féruilsattning alt i pedbilen an-
vands en godkénd mopedmotor, dvs max. mo-
torzffekt D.g hk och max. cylindervolym 50 cc, och
fordonet i @vrigt fyller allo krav pé trofiksaker-
het, finns det inget hinder alt framféra et sadant
fordon s6som moped. Bilen mésie emellertid vora
{orsedd med trampor. Anvandonde av stdrre mo-
tor an 50 cc, om an bilen inle gér fortare &n
30 kmftim, ar foérbjudet.

FRAGA. 1) Hur dyr kan leveranstrimningskost-
naden bli fér en Laembretta Piccolo mod. 19582
Vad innefattar denno? 21 Har Lambretta giort
négon ny &rsmodell av Piccolo (75 kgl?

D F

SVAR: 1) 35 kr. Leveransirimning omfatiar alla
de Gtgarder, som maste vidtagas, for oft fa for-
donen i fulit karklart skick. 2) LombreMa Pic-
colo tillverkos och saluférs inte i ar MNagon an-
nan modell av Lombretta, som véger under 75 kg,
finns inte. Dala pa Lambretta Piccolo: 1-cyl. g
vaxlad, tvataktsmotar. Cylinderdiameter mm.
Slaglangd 58 mm. Cylindervolym 148 cc. Motor-
effekt 6 hk vid 4500 vjmin. Kompressionsfarhal-
londe 6,5: 1. Topohastighet 80—85 kmftim. Bransle-
férbrukning ca 0,25 Ijmil.

FRAGA : 1) Finns det négon uvibytesmeter till en
Monarped av argang 1953 att kopo? 2) Kan en
llo-Piano-meotor sattas in i denna moped? 3)
Finns det nédgon utbytescylinder till en Komet mo-

delldiesel av gomla madellen att képo? 4) Kon
man satta kannringar pd en diese|l p& 2% cc?

TEA-PRENUMERANT.

SVAR: 1) Nej. 2] Nej, motorfastena passar inte.
3) Nej. 4) Nej, sa vilt men inte har tillgéng till
en synnerligen valuirusiad finmekanisk verkstad.

FRAGA: Unskar f& veta dota pd Heinkel Ka-

bine och Fuldomobil FKF.
ARVID CARLSSON.

SVAR: Heinkel Kabine: Flaktkyld, 1-cyl., 4-takis-
motor. Cylindervol. 204 cc, motoreffekt 12 hi SAE,
forgaosare Pallas typ 20/12 P. Topphastighet 90
kmftim, vikt 243 kg. Pris 4 550 kr inkl. varme och
reservhjul frit Goteborg. Fuldamobil (FKF): Luft-
kyld, 1-cyl., 2-takismotor. Cylinderdiom, 65 mm,
slagléngd 58 mm, cylindervolym 191 cc, kompres-
sionsforhéllande 63:), effekt 97 hk vid 5250
v/min. Topphostighet 80 km/tim, vikt 310 kg. Pris
4 640 kr exkl. varme fritt Holsingborg. Fér varme
tillkommer 100 kr. |
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KV-nytt i korthet

HAWAIIL: Intresset tor att loggza dessa dar
fir stort. Hiir iir finnu ett tips, taget frin
Sweden Calling DX-ers: VOA:s reliistation i
Honolulu hors bra iiven i Europa, specicllt
pa 11850 kp/s mot sign off Kkl 17.30. — VOA
hade under angusti tvi program om Hawaii,
USA:s femtionde stat.

JAPAN: Radio Japan har nu valt tvia frek-
venser for sina kviillssiindningar mot Europa
kl 20.00—22.00, Det blev 11 703 och 15 325 kp/s
(anropssignaler resp. JOA-11 och JOB-15).
Den sistniimnda siindaren higrdes biist under
premiiirmanaden augusti. De som rapporte-
rade det nya programmet under denna mianad
har en specialveriflkation att viinta.

Radio Japan prescnterar dessntom med tiita
mellanrum nya verifikationskort, alla i tju-
siga fiirger och med intressanta motiv. Ett av
de sista visar det nya Tokyo TV Tower, soin
#r viirldens hégsta byzgnad.

Ett mycket pampigt kontrolirum ar onekligen det
som finns i Vatikanradions studiobyggnad. Obser-
vera det lilla krucifixet mitt pa studiovaggen.

Nya Vatikansé@ndaren

For att gora sig hirda i den alltmer ékande
triingseln pa radiobanden, fann myndigheter-
na i Vatikanstaten for niagra ir sedan att det
var nodviindigt att modernisera och utvidga
Radio Vaticanas anliiggningar som delvis
konstrucrades redan 1931 av Guglielmo Mar-
conl.

I en dyrbar lyxvagn eller « en helt vanlig smibil — ¢ bida
fallen ger Champion tindstift en kraftig, fulltindande gnista
som tilliter utnyttjande av all den kraft motorn kan ge.

P :iva sjilv Champion tindstift

och Ni kommer genast att f2 ut stérre motor-

effekt — och spara bensin ocksa!

Byt till Champion nista ging efter 1500 mil

(f6r 2-taktare 800 mil) och mirk skillnaden. ..

det dr bara CHAMPION som har 5-ribbad isolator

Champion Spark Plug Co USA, England, Australien, Canada, Frankrike, Irland, Mexico

26 TEKNIK for ALLA 18/59

Di det inte var mijligt att placera ytter-
fignre nya siindare inom det lilla omrade i
Rom som tillhor Vatikanstaten, avtalades med
italicnska staten om att man 18 km nordviist
om Rem i Santa Maria di Galeria fick ett
omrade med garanterade exterritoriella riit-
tigheter, Pia detta omrade byggdes den nya
siindarstation som invigdes ay paven Pius X1
den 27 oktober 1957,

Diir finns en 100 kKW och tvi stycken 10 kW
kortviigssiindare samt en 120 kW mellanviags-
siindare., Genom ett viildigt system av rikt-
antenner, 21 stycken ridiaer av horisontella
dipoler, kan man rikta sina siindningar till
alla delar av viirlden. Dessutom kan man pa
var och en av antennerna variera huvudlobens
riktning och vertikala vinkel. ndarstationen
r forbunden med studiolokalerna i Vatikan-
staten genom mikrovagsliinkar,

I'ér skandinaviska lyssnare kan det vara av
intresse att veta att man varje onsdag kl 21.30
har ett program pi svenska, danska och nors-
ka. Det siinds over 9 646 och 11685 kp/s samt
1529 kp/s, den nya MV-siindarens frekvens.
Penna kan under gynnsamma forhallanden
hiras hyggligt i Sverige,

Rapporter till Vatikanradion verifieras med
vykort. Aven verifikationer for den nya siin-
daren i Santa Maria di Galeria riiknas till
Vatikanstaten, di ju soem framgir ovan om-
ridet officicllt tillhér denna stat och inte
Italien.

Tips frén medlemmar

TFAE-UUNM, Bo-Giran Karlsson, Saxdalen,
skriver: "Varfir inte rapportera IBRA:s pro-
sram direkt till Tangzer? Y sia fall iir adressen
3 Rue Henri Regnault, Tanger, Marocke, Fir
en veckorapport fick jag enm vacker vimpel,
som visar en arab som sitter pa en kamel och
betraktar siindarbyggnaden, ett programhiifte,
som ocksi innehill nagra bilder fran statio-
nen, en bild frin Tanger samt tre verifika-
tionskort, ett pi svenska, ett pi engelska och
ett pi spanska,

Det DX-program som IBRA lhar varje ons-
dag Kkl 23.00—23.15 iir mycket bra. Det inne-
hilller bl. a. veclkans biista rapport, tips om
niir verkligt svira DX-stationer kan horas,
intervjuer och dylikt’’,

Att IBRA Radio siinder en vimpel vid rap-
porter till Tangier meddelar ocksa Gunno
Ilisson, TFAE-RRUO, Bergshamra, som iiven
fick en spansk almanacka diirifran. Gunno ger
oss hitr nagra tips:
16.00 15 310 kp/s, BBC

Far Eastern Station,

Singapore. SINPO 43454. Svarade med
kort efter 10 dagar,
13.00 1034 kp/s (mellanvag), Eesti Radio,

Tallin, SINPO 43454. Svarade med kort
efter 29 dagar,
18.23 11 710 kp/s, Radie Australia, Melbourne,
' Australien. SINPO 445 varar med
Kort. Har program for Europa kl 08.45
och 10.00.
19.30 9210 kp/s, Radie Congo-Belge, Leopold-

ville, Belgiska Kongo. SINIPO 35343
svarade efter 15 dagar med stencilerat

brev.

20.00 3315 kp/ ABC, Paradys, Sydafrika.
SINPO 33313, Svarade med Kkort efter 514
dagar,

Nordafrika-aktuellt

WRH-Bulletinen uppgav nyligen att Radio
Tunis Linge bebidade debut pia kortvagen
skulle vara ett rfaktum och att man testade
pa 7210 kp/s om morgnarna. Andra kiillor
siiger diiremot att man troligen forviixlat sta-

tionen med Radio Maroe, vilken siinder pa
7211 kp/s. Radio Tunis férnekar att man

nagonsin siint pa 7214 eller 7111 kp/s.

Radia Maroe, eller La Radiodiffusion Na-
tionale Maroeaine, hirs fortfarande pa 7214
kp/s med nyheter pa engelska Lkl 19.30, upp-
ger Sweden Calling DX-ers, Vidare pa ara-
biska till kI 09.30 pa 7111 kp/s och med
nska omwkrin ki 23.00 pa 7336 kp/s. Detta
1 ny frekvens,
can om IBRA Radios fortsatta siind-
© efter nyar Hr iinnu inte avgjord, men
troligast iir att man [ar fortsiitta, under for-
utsiittning att man anviinder frekvenser inom
de ordinarie rundradiobanden. Man har av den
marockans regeringen uppmanats att skifta
till sadana fir att sedan kunna registrera in
dessa.

1 skrivande stund anviinder iBRA frekven-
serna 9 630, 11 825 och 15 285, men de kan iind-
ras med Kkort varsel. Efter kl 23.15 A
samma (rekvenser Radio Africa-Tang
lanviigsprogram. Utsiindningarna "Radio In-
ter-Afriea”™ tycks ha upphort.

The Voice of Tangier har flyttat till 9555
Lp's fr kp/s och har engelska pro-

gram ki Detta kan ocksii tas som en
stritvan  att infor hotet am siindningsstopp
krypa in pa de legala, mefi tyviirr alltfiir
dveriyllda rundradiobanden.

En station i Marocke som
upphiirt med sin verks
den spanska Radio 1
6067 kp/s har inte avhirts pa
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Under tiden 1—8 september anordnar Sun-
dets DX-club, Pilakersgatan 27 P, Landskro-
na, och Sydsveriges DX-fiirbund en DX-jakt,
i vilken medlemmar i a fireningar iiger
Fitt att delta, Vidare Ljer om tiivlingen,
likom om medlemskap | Sundets DX-Clab kan
erhallas friin ovanstaende adress.

Inga mer Peking-QSL?2

Si farlige jir det no inte, men Radio Peking
har Litit meddela att man i fortsi
te kan verificra rapporter pia de siindare,
som  enhart siinder hemmaprogrammet, da
man anser att DX-arna inte kan sa mycket
av de olika kinesiska dialekterna att de kan
ge en tillfredss ande rapport Gver det hiirda
programmet

Afrika-nytt

Frin Kongorepubliken meddelas alt Radio
Inter- Equatoriale (ti i i
sitt program ii pi
] kp/s med wningen rikitad norrut och
les Eitt att hira hiir. Detta till k1 1953,
AmMma ndare flyttar sedan till 9 625 kp/s,
diir den K1 20.00—20 30 rn sliiar Radio Brazza-
ville parallellt med 11 323 och 11970 kp/s. KI
1. 10—24.00 anviinder Radio Brazzaville deun
nya frekvensen 5970 kp/s parallelit med ovan-
niimnda freky °T.

Happorter dnskas pa dem nya kanalen,
Engelska program kI B.010—19 30 och 23 45—
24.00. (WRH.)

1 -'rmml.nldq' Belgiska Kaon
Conga-Belze izt viterligare tva nya regzio-

ulur(- 1 nligen Coquihatville, som i
3092 kpss till sign off ki 21.00. och

82

o har Radio

l.ulunlmur:.. sem aterfinns pa 6 127 kp/s till
elose k1 19.30.

Siindaren i Bukavu har flyttat fran § Ro8
till 1 810 kp/s, diir den hors myveket starkt
len har fatt siudana miingder
n Sverige. meddelar man  att

! Annars ir

il kI 2

are rapporter inte éns<ka
adressen Baoite Postale 175, Bukavu.

Krangligt i Malaya
Farutom fr:
Lumpur (Kaj
KW} siinder
Era av Kaort
rongl.
eamtli i
alltsa Radio Malaya och int .nllu mngapun-
({WHH.)
gapore {iir numera sj =t frian Ma-
alyva. men av vad sem framgir hiir ovan, kan
det bli o swviirt att avgira vilken verifika
som skall riiknas till vitket “radioland’
att ytter'izare kompli det hl-hl
nu om att 31B3C Far Eastern
pare i sji'lva verket har sina
pa Mstlandet, dvs. i Malayva!

Kurs i radioteknik

Kursverksamheten vid Stockholms Hogskola
anordnar i host liksom tidigare en kurs [fir
radiointresserade med syfte att leda fram til)
den Kunskapsniva, som erfordras r att klara
de tearctiska proven for sindarel s hos Te-
leverket, ursen bestir av 12?2 lektioner pa
fredagskviillar k1 18.30—20.15 och leds av
ing. C-G. Lundgyist, S Den beriiknas
starta den 3 oktober irutom det rent teore-
tiska blir det en hel del demonstrationer och
praktiska tips

ilan kan giras till Kursverksamhetens
l’\|l(‘l1lll0l’l per tel. 63 04 50,

22: 50 dr faktiskt prenumerationsavgifien for ett helir pd
TEKNIK for ALLA. (25

Lisnummerpriset for en

nummer -+ julnumret, som kostar 1:350.)
komplett drgang dr 26:50. Genom att
helarsprenumerera far Ni sdaledes fyra nummer gratis!
Men dven wtan matematikens hjalp erbjuder prenmwmerationen far-
delar framfor losnwmmerkop: Den dr bekvam, for Ni
ningen med posten, och den dr en garanli for att Ni far den virde-

fulla TfA-argangen komplett.

e GRRL  TRRR B TR o Rl A N g R e e B )
pi TEKNIK fir
siindas mot postforskott,

O Halvar 11: 35
(Postliirshott=avgilt 60 iire tillkommer.)

dnskat alternativ, arsfirsindelse

TEKNIK for ALLA

VAR GOD Tl"t rA!

STOCKHOLM 3

OBS! Er prenumeralinn kan bérja vilket ménadsskifte som helst.
-— - - L] - - - ——— L] - - - - - . -__

| Spdn B SRR

puph — del har var Jobbigl, .det 1ar Ju

fimmar alt komme. 'igena:ﬁ

‘ Fantastiskl, vilken skilinod nii‘! man bylefr
1ill SANDVIK. Det hér war rena nojet

i.ol! som en dons — om Du bara byter till
en SANDVIK HOQBYSA(‘,

S aa n o vwi ke m D)

saljs i Er jarn- och tonthandel

TEKENIK for ALLA



TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar kurser for Radio- ech televisionstekn., Elektrotekn (C- o B-beh.) Byggn
tekn. och V stadstekn. 5 mian. oybhin kurser for Elekiriska montirer. Statlig studie-
hjitlp. Rumstfirmedling, — Begiir prospekt, Telefon: 0224 — 116 60,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o, afton-
skola., Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefonl, radlo. radar o.
television. Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmiil 1 tid!
Hosttermin bérjar 31 aug och virtermin 11 jan, Aberopa denna tldning.
Viisterasvigen 15 Kiping. Tel. 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, clvillngenjior, rektor.

Anmitler mig for gratis medlemskap i
| Teknik fiér Allas Eterklubb och o6nskar
utan kostnad erhidlla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid koép av radio-
I materiel hos vi firmor samt prov pf

Till Teknik for Allas Eterklubb,

Box 31 37, Stockholm.

Bestiiller hirmed foljande. Likvid kr......

har insatts pit postgirokonto 15 79 02 TFAE: s popul rapportkort (Goér ett
kryss i1 rutan hiir intill om medlemskap
eo.. 8t Medlemsnal & 2 kr + porto 50 iire énskas.) o}
Rapportkort i flerfiirgstryek a 15 Ore |
(porto 10 ore for 10 st, 20 bre/d50 st, 25 A g, AT, T T T
ore/100 st tillkommer) ; I e I L e e
. 8t Rapportkort med engelsk text, I BOBTR T - oo i b Wes o ¢ o iatumochion o7 b e 8 B vl
. 8t Rapportkort med spansk text.
. 8t Rapportkort med portugisisk text I 2T | I EPU DA I rA 18

++.. 8t Fantomantenn 6:50 + porto 75 ore | c tvdligt!)

MODELLFLYGARLE:

Nu finns den ater!

Mc Coy
049

(0.8 )

ke 24:50

MARKNADENS BILLIGASTE MOTOR MED GARANTI.
GLODSTIFTSMOTOR — LATT ATT STARTA OCH TRIMMA
Ifiealisl;( faiir friflyg, radiokontroll och stunt. Balanserad vevaxel ger vibra-
t!onsfrl gang. Det otroligt 1iga priset gor det mojligt for ALLA att bli fgare

till en fornamlig motor.

PRIS ENDAST Kr. 24: 50 plus porto.
DETALJISTER: INFORDRA OFFERT. DET L-06-
MC COY-MOTORERNA.

N-A-R SIG ATT SALJA

Till

ENTZERLY --——-

APELBERGSGATAN 48 ¢ STOCKHOLM C

Sind mig OMGALENDE ...... st. MC COY .049 & 24:50 plus porto.

Namn: e BOSGHAE o p Wil W0 S as i pllre® i b

Bostadsadress:

28
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Om ni har nagon trevlig idé ar mi valkommen
med bidrag till var avdelning 'Basta smaotipset'’.
Det ar bora att sando en kort beskrivning och
g6rna en enkel skiss pa de tips n1 har Véar teck-
nare renritar sedan de anvandbaro tipsen Alla in-
farda bidrag honoreras och dartilt delor vt ut 50
kr f6r det basta smatipset under manaden Tipsen
skickas in till Teknik fér Alla, Posthox 3137 Sthim 3,

iy’ —— i

Ofarligt ak for de sma

Har mon sméMingar i sin familj brukar det ofta
tiatas om bl. a. nya leksoker. Henry Eklund i
Bergsbrunna har skickat in eft tips om hur mon
16t kan tillverka en trevlig vagn fér de minsta.

| férsto hond behdvs en innerslang fran ett
bildéck plus tva cirkelformode masonitskivor,
vilko placeras pa vardero sidon om slangen (se
fig.). Som hjul pé vagnen kan man begagna fre
s. k. tevagnshjul. Fér att hélla hjulen och maso-
niten pa plats masie man skaffa tre lénga skruvar
med muftrar. Nér s& allt &r pa plats har ni en
lekvagn, som inte kan farstéra négra mébler.

BA5 o PUPEA

Forldng smorjkannan

Det hdnder ofta, ott man vill smérja pa sédana
stdllen i t.ex. en motor, dar man inte kommer
&t med en vanlig kanna, skriver Ulf Martensson,
Rektorsgatan 1, Halsingborg.

Vrid | saddana fall en trad omkring pipen, sa
att kannans dppning befinner sig ovonfdr traden
(se fig.). D& rinner oljan ldngs traden till det
aktuella smoristallet.

Hostens batprogram

Datum fér hostens modellbitstiivlingar ir
nu faststiillda. Under viaren har tiivlingsin-
tresset varit mycket stort, varfér man nu kan
ritkna med stort deltagande i hésttiivlingar-
na, och dit inte minst pi Modelisportens Dag
den 3—4 oktober. Hir filjer listan dver de
aktuella tivlingarna:

5—6 scptember SM for radieostyrda modell-
biitar pid Hiirlanda tjiirn, Giéteborg. Arrangor
iir Géteborgs Modellbiatkiubb.

12—13 september SM i speed, "Vita graven”
i Solna.

3-—~4 oktober Modellsportens Dag, Oster-
malms Idrottsplats, Stockholm,

4 oktober speedtiivlingar, Hiirlanda tjirn
Giotborg. =

11 oktober Vintertiivlingen”, speed, Vata
graven”, Solna.

For att fi@ vara med och tiivia i dessa sam-
manhang skall man vara medlem i Svenska
Modellsport-Unionen. Medlemskap kan erhil-
las genom att fdrsavgiften, 5 kr for seniorer
och 2 kr fér juniorer, siitts in pi SMU:s post-
girokonto 45 49 37, Postadressen lir Johannes-
hov.

Formodligen finns det flera som undrar var
"Vita graven” ligger. Den ligger pa Ing. [
omride vid Haga norra och anviinds pa da-
garna av ingenjérstrupperna for att éva bro-
bygge. Solna Modellracerklubb har Lyckats fit
hyra dammen av regementet, och den fir mye-
ket liimplig att kéra modellbitar i da kan-
terna sluttar si att svallvagorna bryts.




DUGAT

Den miste Ni ’kinna pi” — finsma-
karnas verkliga favorit. Nya.Ducati har
virldsrykte redan nu i friga om o
driftsikerhet, elegans, ;

Ly

SPECIAL

B}  OBS! Vikt

7 ot fTNISTO
oyl

;qﬁbl_)hctr?ch évag- s under 75 kg
illningsférmiga. 5
Nya DUCATI har e  fordicingikie

@ hyperliit motor
® stabil ramkonstruktion 1 ;n
® odvertriffade dubbelbromsar [} Fw
® supersnabb acceleration /

Kovalize,

DUCATI 125

125 ¢ — g hk Fullstindigt
4-vixlad, 130 km/tim reservdelslager Sex minaders
1'3 Pris: 2.275:— garanti och service
¢
(]
e e MOTOR-SKANDIA
Huvudkontor: Halmstad, tel. 24505 Filial: Stockholm, tel. 4488 80

ATERFORSALIARE ANTAGES

Tekniska data om

AUIVITINITUIVE

a Innehall: SAKO ir Sveriges enda tillverkare
teknlSKG dat Allminna data av originalaluminium. Genom an-
om da vonligorte aluminiumlegeringeras Beteckningar _ knytning till ALUMINIUM LTD,

i dtni 6 luminium-
ndling och anyindning Sammansitiing en av virlden sl.orsta a n
5 TR Egenskaper producenter, delgives SAKO fortl-
Ytbehandling pande de rén som framkommer
_._....——"’"’""w Hopfogning inom forskningen pd denna viktiga
T ' i i i kniska data
= : Jées = getom sekuikan markt | Bearbetning industrigren. Senaste tekni
L . _“wm : | on | Gjutlegeringar har SAKO samlat i ett informa-
: | Tabeller tionshifte som erhilles gratis efter
kvisition.
AB BVENSKA fe
ALTANIIVN
KOMPANIET s

& & & ¢ & & & & & & § § § |
Adbanies Anests, Kebilanisgry Sendrrall TILIL. AB SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET
Kungsgatan 28, Stockholm.

V.ge. sand mig gratis Er bok "'Tekniska l
data om ALUMINIUM'",

AB SVENSKA

ALRUIVITINIUIVI

KOMPANIET Nl NI o s A s T 1

rea 4959 ]

Lager: Elektravigen 7, Viistberga. Egna rdmetallfabriker 1 Sundsvall
och  Avesta. Generalrepresentant i Sverige fér Northern Aluminium
Co. Lid, England och A/S Nordisk Aluminiumindustri, Norge.
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Till salu:

STEFA FLYGTANDNING fiir me och mope-
der. Stor, friliggande, viil kyld, driftsiker
tiindspole, Finaste Lirbittring fir Er som gil-
lar sportig kirning! Finus hos me- och moped-
handl

Tillverkare:

HALDEX AR, Halmstad.

alla prisliigen. Nya
Johnson, Mercury,
-Skipper, Apache,

UTOMBORDSMOTORER i
och beg. av fabr. Evinrude
West id, Sea-Gull, N
hnm des,

Trim, ! renta m fi. \mnl kar 1,59—
70 hk r i trii, plast och
tillhet vie avhetal-
ningsy 1111\01 Till 1\1|-]w[lz n caktfrict och
ntan emballagekostnad, AB STOCKHOLMS

Bensinstationsbygegnaden,
112142 - 202442,

MOTORCENTRUM,
Norra Bantorget, Tel

viirlds-champ. Ronnie
BRODIERNA HAL-

MC-FORARE gir som
Moove Ekivp overall frin
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.
BILTILLBEHOR senaste nyheter.
mot porto. AR DURAX, Malmé 5.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Storst i branchen. Motorfirman
JAP. Olivedalsgatan 3, Goteborg. Tel. 12 69 34.
MOTORSTOVLAR till nettopris. Begiir kata-
log som siindes gratis friin Sven H. Nilssons
AR, Falkenberg.

BATRITNINGAR. Se annons i

Katalog

TtA nr 8 och

10, R. Roggentin, Gitg. 26, 2 tr., Sthim.
GLASFIBERPLAST {6r biit, bil, flyg, hobby

Vi lagerfira alltid V-plast, ae-

och hantverk,

celerator, hiirdare, specialbehandlade glasfi-
berviivar, mattor, band och sniéren. Tillskriv
oss och hegiir brosehyr och bruksanvisning

som siindes kostnadsfritt. Minsta firsiljnings-
kvantitet: 1 kg V-plast med elerator och
hirdare — kr 11: 50 — vilket riicker till 1 kvm
Y — kr 8:50 — eller 1/2 kv glasviiv Tj —
kr 6:25 —. Viind Kder med l'iirrrln-rule till
specialisten AB SERIEBAT, Maria
giirdsgata 40—42, Sthim S6. Tel, 44 35 52.

BATPLYWOOD. Vi lagerfira alltid garante-
rad biitplywood av furn och mahogny i tjock-
lekar friin 4 mm till 18 mm. Tills kriv oss och

nschyrer och prislista som siindes
adsfritt. AB SHRIEBA Maria Pl’
zata 40—42, Stockholm S, Tel. 44 35 42,

VET NI att XNi billigt och enkelt kan gira en
biitmotor av en me-motor, Passar alla biitar.

Ritning och arh.-bekrivn, 7: 75 + porto. TV:s
avd.. Fack 739, Junsele.

UKYV-FM-antenn med oanad riickvidd, Hitt att
tillverka, Ritning kr 4: — + porto. FF:a Mi-

cord, Box 27, Spinga.
AMATHRASTRONOMER. Teleskop och bygg-
Goto, Japans storsta optiska in-

mot 30 ore i frim. ASTRONIK,
Johanneshov., Tel. 49 96 32.

TJUDDAMPARE Volksw. 1—2 pip. 32:

Mod., 1956—59 34: —. PV 444, B o, KS med
alla rir 39: — Opel Rek. m. ror 44: —. Ovr.
miirk. ":a RHA, Box 33, Stockaryd.

heg, prisl, F

FINA TRAMPBILAR end, 29:50, Overraska
grabben 3—8 &r med 6nskebil. Fir montering.
I satsen ingdr 4 gummihjul 215 mm, ratt, vix-

elspak, alla dvr. stildelar + sidor. En robust

l’rml
Vll\-l(‘n\\.lll(‘ll 36,

och bra bil. Roliz att mont. LEKSAKS-
SERVICE, Box 23, Enskede 1. Tel. 48 35 29.

RADIOMATERIEL till
mot porto. W. Lundberg,

drimpriser. Prislista
Kyrkogatan 26, Vi-

nershorg.

STARTA EGET — ' 59", Moder-

naste recept pd otali a art. slir. Tillverkn.-

anv., adresser pd leverantirer o. kipare, End.
{J. Sv. t. "Global Lab”, TfA, Dox 3137,

1
Sthim 3.
SKOR beg.

milil;ir T:—, gr. lider

5:—, rigummi 5: ret, Ang
CROSSMAN KOLSY l\E(;E\'f\' R kostat 190: —
siiljes billigt 120: —, Nist. nytt. 8. Berken,
Jirnlundsviigen 19, Johauneshov,

FLYGPL. B17 generaforer n, nya 24 V 1500
W 45: —, returr. W. Lriksson, Nossebhro.
MED GURTNER BI FILTRET inget

igentippt munstycke . Passar till alla
motorer, endast kr 3 . BELG IMEX, St
Eriksgatan 103, Stockholm 21,
Jh'l‘Hl\L\ll'\ BAYARD typ TOTATL fir to-

al d. t.mll\md v N. T. F'. Rikipris endast
AD BELGIMEX, St

Erikse, ".'.i ‘\ilu l\h y
BEG. BRA ASEA EL.-M, helk. 5 hk 220/380
V 3-fas 50 per 2850 end. 175: —. D:o 1 hk
ny 95: —. Werner Eriksson, Nossehro,

MOTORER. BSA 00 ce. -47. Ariel 350 cec. -47
Triumph 350 ce. -50 o. div, delar Dbilligt A.
Bergman, Rimbogatan 28, Uppsala.
DRAGSPEL Sonett 77 5-rad. trappst. 2—!{[11‘.
oktavst. 8 reg. n. nytt. 350: —, 8. Waestling,
Skogsgatan 10, Sundsvall.
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29) £ﬁnons er

Ann.-prisel under denna rubrik ar netto kr 2: 50
Forskottslikvid kontant eller

per rad (ca 34 typer).
insatt pa postgirokonio 157992,

Manuskripten maste vara tydliga —

skeivna eller starkt férkortade manus.

GAMMAL FIN

Skartad och registrerad, K. Nilsson, Hag

een 30, Solna.

/ — maskin-
skrivno eller textade. Vi ansvarar icke for atydligt

FORD JUNIOR m/31 300: —

1 beg. radioapparater Luxor

o:—, Dux 75:—, Philips

, Luxor 1\(]10“ ram.-skivv., (n. def.) & 3

Sv. t. "Ett tillfdlle”, TIA, DBox 3137, Stock-
holm 3.

ETT ENASTAENDE TILLFALLIE! 2 st fab-

riksnya moderna Hagstrom l\n.lppdl.l,,s[wl. 5-

l.ldlg.l trappspel m. gedigen viiska. IEndast

115 »/\t Sv. t. UPri i 10 dgr. m. viir ga-

ranti”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.
NYA MOPEDMOTORER. Av en tillfillighet

har vi kommit éver ett parti fabriksnya moto-
Fabrikat AMO — Mo-
toren GMBH Berlin — Schénberg Typ EM 50
med bensintank, av-
rior, gasreglage samt erforderliga tillbehor.
Kan
med fiordel genom smiirre findringar anviindas
stationiir drift siisom for pump och belys-
1.
¥i bortslumpa motorerna si lingt partiet riie-
f.v.b. av-
Billigare och biittre hoh-
Enastiiende
I. Nejmans Export-

rer med foljande data:

K 49,7 cem.

o

Kompletta

Aven forsedda med uttag fiér belysning.

for
ningsiindamil vid sommarstugan m. m., m.

ker till endast Kr. 145: —
siindningsstationen,
bymotorer gir aldrig aft skaffa,
tillfiille. Full bytesriitt.
affiir A. B., Trollhiittan.

per st

Tel. 129 00 viixel.

65 OLIKA YVYERKTYG
mejslar, tinger, skruvs
m, m. de flesta verkiygen
Eldi m, m. Verkftygens a

dro fabriksnya

miirke Bac lm

som skruvnycklar,

ke rutor
av
<aff-

Spr Siiljes for endast 185: — B.
Tnhln\mn Ln\ 1)1 Viinerborg,
UTOMB. TRIM CP. upprrmuuul ca. 21 hk
forkr. underrede, re. rACerpro-
pellrar, stiirthji Priz 950: —. O.
Sthyr, Skifferg: A lh\ ttan, tel, 184,

STRALANLDE BILARTIKEL! Sild i 100.000-
tal i USA. Nu i Sverige. Lit det bli Ni som
blir fiorst med art. pA Eder bil, Siindes mot
50 + porto. Uppgiv om Ni &nskar bli fiter-
forsiiljare. Ni kan tjiina 80—100: — per dag
di alla biliigare {ro intresserade kilpare, Sv, t.
"Blir forst — 80—100: — per dag” . TfA, Box
37. Srockholm 3

BILTILLB. 10 art. 12:-

3:

. Fra LA Ambjornarp.

OPEL KAPITAN 1839 si s 1 delar. Upplysn,
om onskad detalj mot porto. Martin Hag-

striim
FM-TIL
102: —
regatan,

Lillstup. Mocktjird.
"Bravour'
r 55: — R

Kostat
Repslagu-

sanm ny
Brinck,

1j
\lllb\'

ARSA PA!
maldans,

Grammofonskivor ospelade jazz,
schlager, Bertil 300, Jularbo,

urry Brandelius, m. fl. m. fl. 78 v. 3: — Vid
kiip av 10 st. (’\'\\lltom 1 skiva 3
skivvi i
mersy 8: )0 Lv[.’,'

radio Philips med mh\ ged hogt. 6 v. 115:
Ev. byte mot gammal koppar, vapen, gamla
triiskedar o. dyl. Box 74, Sollentuna.

R 1155 m. inbyggd likr. Gott skick. -
Skivsp. Luxor 3-speed 50: —. 8. Lifqvist
terhemsgat. 7, Vishy

BILAGARE! Siind efter vir nya tillhohorsl\l-
talog omfattande biltillbehér och tiivlingsut
rustningar, - till billiga priser. Gillmos Biltill-
behér, Sédermannagatan 60, Stockholm 86.
Tel. 43 00 09.

VYEVAXEL FIAT 1100 mod. 5+—59 ny med
hirdférkromade tappar 200: — Bo REkwall,
Drakenbergsg. 24, Goteborg.

SPLITT NYTT! Radiokontrollaggr. KD MK3,
mottag. och siindare m, bit. 150: —. Midget-

racer m, 2,5 ce Tiger Twin, ej firdighyegzd

iD:—. J. Gronbladh, Svarvareg 5, Sthim.
Tel. 522745 (eft. 16.00).

DX-ARE! AGA 1771 t. salu. Stahre, C. Uggzlas
v. 8, Katrineholm.

DX-ARE! AGA 1771 nyl. fabr.-trim. m. nyva
ror i HF, M och likr.-steg 375:— <+ I[r.
Fabr.-nytt bandsp.-diick, Philips stora m. 3
ast. fir inbyggn. 400: — inkl. mikr. + fr. Sv.
t. "SM"”, Box 2039, Hedemora.

WATTS RADIOSTN,

2 Llult,
Viidurstigen 17, Lidingii 3, tel.

425: —, Jan
66 11 06,

SCANL
miirket m.

UX PRISMAKIKARE
10 drs gar. Kr. 109

50, kvalitets-
Nya PHI-

LISHAVE el, rakapp. m. 1 firs gar, Kr. 67: 30.
Firma FRETO, Asklanda.
OMFORMARE 220 lik., 1624 ¥ viixel. I'ris
100: —. Tel. 010/605306.

SKOR 1 tjockt lider. Kostat 72:—.

f6r 30: —. R. Brinck,

Arlby.

Repslagareg.,

ELEKT]{. MATINSTRUMENT
Sv. t. "Volt-Amp-Hz"”, TIA, Box 3137,

itl jes billigt.
Sthlm 3.

SPETSBYXOR 27: 60 direkt fr.
ylle, biista utf, dragkj. gyif o.
2 kr L. Engstréom, 1082, Tvidker.

ben.

fabr. Morkbld
Mitt +

BYGG BILLIGT eget

torvird. F:a Micord, Box 27, Spinga.

laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika 4: — ~+ porto. Delar tillhan-
dahillas. Gratis medf, ett hiifte om accumula-

NV/50 125 ce 150: Monark/51 175 ce ’UO
Utombordsmot. Ar(lnmndes 2 eyl 4 hk 2
D

o Johnson 225: —, El. mut Asea 5 hk 1100

rv 220/380 mont. 4 bir m. 15 m. kabel 325 :—,
Ny el.mot, 1 hk 75: —. Vietoria mopedmot
JU —. Musfang mopedeykel m. def. Victoria-
mot. A B mnmdmnt def. 10:—, Williers-
mot, 08 cc 40: D:o ILO 40:—, Royal-
Einfieldmot. 1‘.‘.) ce 451 —. Hjul till 125 cc och

98 ecec per st. 5:—. Dimljnslamp, 10: —. Bil-
radio Delco 40: —. Norrahammars grisklip-
Gammal mynningsladdarpistol 2-
D:o hiissa 1-pip. 75: —. Reming-

sare kal,
el Royal Standard 5 rad.
gister 1 bas och disk.
G. Samuelsson, Danstorp, Blidsbherg,

127 mm svetsplomb. 75: —.
102 disk. 120
med viska 275 :—.

Bytes:

mot barncykel,
TrA, Box 313

BERINI mopedm,
forslag. Sv. t. "BI",

rakapp. el
7, Sthim 3.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giilelr renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cinlutbildade arbetare. Vi ntlora spec.-arb, pd
silvil bil, me, moped, bit och stationiira mo-
torer. Svetsn. omford, av eylindrar, eylinder-

finborrn,, vev- o, ramlagerrenovering. Spee.
avd. f. mopedmot, Aukf. rep. fir STEFA
FPLYGTANDNING f. mc o. mopeder. Tel.

220128. MOTORFIRMAN B.
Giteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
oml, av magnetankare 25: —, bilzeneratoran-
kare 2-pol. —, 4-pol. 30: — .111(]\1)01{11' for
liitta Me 15: —, dammsugare '37: Elhand-
verktyg alla slag oml. och rep. ’4 irs yrkes-
vana. Lindstroms Elverkstad, Kungsgatan 16,
Kalmar. Tel. 188 77.

MODELLMOTOR Super Tigre G 31 kord 1 tim.
50 kr., 1 st Vaf 1 25 kr., Skolgitarr ny, 60 kr.
Sv. t. B. Karlseon, Viborgz, Hallingeberg.
UNGDOMAR tjina nu stora pengar som ol-
bud fir viirldens roligaste och ovanligaste
slipsar. Gratis npplysningar. Skriv I DAG till
"American Style”, T{fA-18, Box 217. Bandhagen.
MOPEDAGARE. Det ir ej s& dyrt som Ni tror
att borra _och byta kolv. Kolvringar, pack-
drev,

ANDERSSON,

ningar, el illbara munstycken, kedjor
m. m alog mot porto, Roffes Motordelar,

1tan 63, Stockholm. Tel. 42 05 43,

TfA:s RADANNONSER
&r 100 %, saliande!

och otaliga dr de bevis cch erkiin-
nanden som vi erhiillit under Arens
lopp. Om Ni har ndgot att siilja,
dnskar kopa eller byta anlita di

TfA:s RADANNONSER

— landeis mest sdljande

~

plaster o. Konsthartzer,
istilln. -metod. efe.
appl. om i det.

GLASFIBER m. fl.

I annan materialfr
fir intress. o. utfirl,
kem, tekn. verket K. 1. 765 sidor. Utgz. und.
overins, av civiling. Bergst Kgl. Patent-
verk. Slutsiild. Nytt ex. 50: 55: —) P.-fritt
om likvid ins. & p- giro 297221, In“’ A. Svens-
son, Box 622, Lund 6.

Gor Mc av Eder moped!

Vi skickar trimningsanvisn fndast 6: —
Firma SVENIX Fack 1. Snndsvall 7




(Forts. fr. sid. 6)

Vid detta fartregister #r varken vig- eller
motorljudet storande. Over 120 km/tim blir
emellertld motorljudet sid pass kraftigt, att
man drar sig fér att pressa vagnen hardare.
Oss forefaller det som om en dverviixel skulle
komma vil till pass pia denna vagn,

Genom den bakitdragna motorplaceringen
har viixellidan fitt en naturlig golvviixel,
utan extra linkar och stag. Viixelspaken iir
kort och ligger vl i handen utan att man
behdver luta slg framat vid viixling. Trots
att viixellidan p3 engelskt sportvagnsmanér
iir ganska trig, kan man gira mycket exakta
och snabba viixlingar. Dock kriiver den en
viss vana, frin tvaan till trean ir det litt att
skrapa kuggarna mot ettan pA grund av trég-
heten, Men detta Hr som gagt en sak man
blir van vid efter en tids bekantskap med
Magnette.

¥For att erhilla bittre hdllfasthet har into
ettans viixeldrev snedfasats. Diirlgenom kan
det ibland bereda vissa svarigheter att fa 1
ettan di kuggarna | dreven stir mitt for
varann. "Felet”’ avhjillps bdst genom att man
litgger 1 ettan strax innan bilen stannat.

I ovrigt finns det minga posltlva detaljer
man kan peka pi. Bland annat de Littstingda
och barnsiikra dérrarna av “Zerotorque-typ”.
Hastlghetsmiitaren visade praktiskt taget
exakta viirden dver hela skalan. Den gir ocksa
synnerligen jimnt gver hela mitskalan, inte
vid en enda hastighet kunde vi finna att nilen
vibrerade. Viirmen riicker med god marglnal
till for vinterkérning 1 virt kilmat,

Bromsarna pa Magnette svarar vill meot
vagnens fartresurser, Foér normala kraftiga
inbromsningar fordras ganska hart pedal-
tryek, en sak som underlittar kornlng vinter-
tid di risken for ofrivillig ldsning av hjulen
alltid ar stor.

¥or den som #r i behov av en stor och
rymlig familjevagn men vill komblnera denna
med sportiga koregenskaper, kommer MG-
Magnette att vara en synnerligen god lésning
av bilproblemet. Ty har man en ging fatt
tillfiélle att prova Magnette pa landsviig med
grusbeliggning, diir vagnen formligen flyter
fram, vlll man giirna kalla sig Magnette-
friilst.

MG-MAGNETTE ar utrustad med BMC-koncernens
fyrcylindriga B-motor. Slagvolym 1489 cc. Borr-
ning 73 mm, slagldngd 88,9 mm, Kompressions-
forhallande 8,3:1. Med tva SU-férgasare utveck-
lar motorn 68 hk vid 5200 v/min. SU-elekirisk
bensinpump. Bensintanken rymmer 45,5 liter. Kraft-
overforingen sker via en golvmandvrerad fyrvax-
lad véxelldda med tvéan, trean och fyran syn-
kroniserade. Bromsar: Girlings hydravliska brom-
sar runt om, innerdiameter p& trummorna 22,9 cm.

Fiadring: Individuell framfjGdring med spiral-
fiadrar och ldnkarmar. Stel bakaxel! upphéngd i
bladfjéderpaket. Dubbelverkande stétddmpare
runt om. Ddckdimension: 590—14. Styrning med
skruv och tapp. Elekirisk utrustning: 12-voltsbat-
teri for 58 ampéretimmar. Dubbla signalhorn,
elektriska vindrutetorkare, tv& dimljus samt back-
lampa kopplad till backvéxeln.

Fullt fardig p& gatan kostar MG-Magnette 15 339

kr — (bilskatt, accis, reg.-avg.). | priset ing&r
underredsbehandling, tvé dimljus, vindrutespolare
och kylargardin. | B |

SYEN E TRUEDS gy

-nllmlr:luurlll “ MALg 5y

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

. st. Modell-Flyg
Katalog -589 .. X:50

. st. SCALEXTRIC 0:50 N.
. st. Aurora

Plastkat. -59 ..

.. st. Fleischmann -59 1: —

.. st. Rivarossi .... 1:—

.. st. TRIANG-TT 0:75

. gt, PocheY ..... . 0:75

0: 75

i
|
i
ll-”-l--l-l-l-l-l-”-l--l-l-l-

Wm % ptects soms & veeklighenon/

Skriv idag efter var instruktiva
SCALEXTRIC-katalog med alla upplys-
ningar om

SCALEXTRIC - MINIRACING.
(Se artikel TfA Nr 11)

(Kataloger betalas ldmpligen i frimiirken.)

SV £ TRILDSSON

NODELLAL S/ NOUSTHY - WALNO

Adress:

P OStRATesE IR i e

FOTOGRAFISKT NI FAR

LAGSTA
MATERIA'L PRISER
I gtor sortering

Kotalog mot
Goda kvalitetsvaror

50 ore
i frimarken

SYDSVENSK HANDEL
Avd, TfA, Rinneholmsviigen 74, Malml V.

"GOR
DET
SJALVY

Hobbyarbeten och sméreparationer gar
latt for den som har utrymme i kiil-
laren for verkiyg och skruvstycke.
For den som bara har sin ligenhets-
yta — eller for pojkrummet — ir
HOBBYSKAPET den idealiska mé-
beln for hobbyverksamheten.

— Hobbyskipet,
som patentsdkts, 4§
kan anviindas vid
skriv- och ritarbe-
ten, skrivmaskins-
skrivning, meka-
niska hobbyarbe-
ten och modell-
byggeri, syarbeten
ete. och ir limp-
ligt arbetsbord for
urmakare,

— Med skipet féljer ett demonterbart
skruvstycke (64 mm:s kdftbredd), 4 In-
monterade elkontakter med sladd samt ett
triistiill f6r en miingd olika verktyg.

— I skipet finns plats f6r arbetslampa,
hobby- eller urmakarsvary, skriv- och rik-
nemaskin, symaskin, papper och piirmar
av A 4-format, biécker, pennviissare, four-
nityrskip ete.

— Tillverkas stablit som forstklassig fin-
mibel av lamelltri i teak med svarta
linoleummattor med vitt inslag pd bords-
skivorna.

— Yttermitt: Ho6jd 965, lingd 980, och
bredd 570 mm. Pris 575 kr.

Besldll skdpet, som sdndes pd efterkrav
(leveranstid ca 1 man), eller begdr bro-

schyr frdn
S. Johansson, Fjillg. 56 A, BORAS.

REKVISITIONSKUPONG

Fran Teknik for Alla, Box 8137, Sthim 8,

rekvireras mot postférskott (varvid porto

tillkommer) :

ex. TfA-Handbok =nr ...... e pne]

ex. SVENSK TEKNISK ORDBOK

. ex. MEKANIKERN

. ex. WORLD RADIO HANDBOOK

ex. SUMMER — SUPPLEMENT to
the WRH

...... ex. HOW TO LISTEN TO THE

WORLD

...... ex. LYSSNA PA KORTVAG

X TEABALERIE. ..o nommsigrn ot smimin .

...... hiift./inbunden (stryk ej tillimpl.)

...... 8t. Fantomantenn

Bostad:

s R LD TfA 18/59
Insdndes i kuvert frankerat med 30 Ore.
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JETEX JETMOTOR ﬁgfl'clia;dindilg.;-

NYA, FLYGANDE

Rymdplan Robotar Tavlingsplan

Bilar

JETRACER Nyhet! DRAGSTER Nyhet!

X-15 bamangaf ryfo- snabb racerb&t f6r Mini- Monogramplasimodell _ for

plan. F[ygc;nde Jupiter o. Mata-

modell .......... dor E/b flygande ro- jet. Lattbyggd ...... 3:75 Minijet. Byggsats .... 7: 50
tar | sammo
b el 4:85  JETNIK Nyhet!
tévlingsplan for JET-
MASTER jetmotor. Latt
bygfg"sutz. Forzﬁasli‘iék
tigférm o -
Nytt Jetex- iRt 2 N \
bransle nu ill
e NYA KATALOGER \\ O
Jetex ¥ a.-vat O l?is’ulrd Isacsons NYA stora ol
prlse atalog ore
M'mﬁ"}_m“ i [] MONOGRAMS nplastkatalog 75 dre
g iy Pciat ok k;’m‘;'.;?, 10 ore st [ HAWKS nya plastkatalog 25 ore ?"W
7:50
J MAST S&nd annars in onnonsen med adress [och betal- SIGURD |SAcsoN AB
et.ex JET STER FRAGA EFTE_'_‘ DEM ning i frimarken for katalogerna + 15 &res fri-
jetmotor ........ 17: 50 | ER AFFAR] mérke fér parta). LIDINGT §

STEREQ -orsranane

St MULLARD, EICO,
Hi-Fi katalog och vdr e 59 QUAD m.fl.
Komponentkatalog ELFAWJ mm AZ Se och hor dem

med 6ver 7 000 olika i v M5

artiklar. Holldndarg. 9 A, Box 3075, Sthim 3. Tel. vaxe! 240 280. Postgiro 25 12 15 och Stereoavdelning.
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B Kortvagslyssnarnas egen brey-
ldda i Teknik fér Alla ar oppen
far alla som har DX-frdgor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det dréja innan
svaren kan publiceras, Vill ni ha
snabbare svar pé era frégor, kan
ni f& dem per brev, varvid en
avgift p4d 2 kr uttages. Den kan
lémpligen bifogas i frimarken eller
insattas p& postgirokonto 1579 92.
Fradgorna insdnds under adress
"Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3", Mdrk kuvertet "DX-fragor"'.

FRAGA: Vilken adress har
dio Taiwan'', Formosa®? L.

SVAR: Ni avser véal 'Voice of
Free China', som har adressen
New Park, Taipei, Taiwan (For-
mosa).

FRAGA: Har hért en station ki
01.00—02.30 som anropade ungefar
""Radio Baidi Bruma''. Statianen
befann sig strax ovanfér Hérby pa
25,40 meter. Vilken station var det?

AE-PPRX

SVAR: Med tanke pé& tidpunkten
torde det ha varit den brasilian-
ska stationen '"Radio Mayrinck
Veiga” ni hdrt. Den sdnder pd
25,4% meter. Med de f& detaljerna
ni ndmner @r det emellertid omdj-
ligt att exakt identifiera stationen.

FRAGA: Till vilket land hoér en
verifikation fr&n Radio France
Asie av den 25/3 1953: Nord- eller
Sydvietnam eller Franska _Indo-
kina¢ Finns stationen kvar? T. L.

SVAR: Radio France Asie fanns i
Saigon, davarande Franska Indo-
kinas huvudstad. Detta land upp-
lostes 29/12 i bl. a. Sydvietnam
och Radio France Asie upphédrde
med sin verksamhet strax darefter.

FRAGA: Vad kan det vara for
station, som sdnder p& amkring
7900 kp/s kIl 18.00—20.00 ach har
musik och sé&ng, ofta tangos och
ofta s&ng till enklare stranginstru-
ment? !

SVAR: Det torde ganska sdkert
vara den grekiska arméns station
i Kozani, sam sdander p& 7 950 kp/s
(varierar nagot). Deras musik dr
ofta lik den spanska och italien-
ska. Tyvarr har stationen sdllan
verifierat rapporter.

FRAGA: Svarar Radio Tirana, Al-
banien och Radio Monte-Coarlo,
Monaco utan IRC (Svorskupg?g)?

“Ra-
H

SVAR: Ja, bada stationerna har
svarat utan IRC, Observera, att
man bdr skriva pé& franska daven
till Tirana.

FRAGA: 1) Verifierar Warszawa
och Prag, om man raopparterar den
svenska utsGndningen? 2} Hur lang
tid tar det att f& QSL fran IBRA,
am man sander till Stockholm, Ra-
dio Prag och Polsk Radio?

TOMMY

SVAR: 1) Ja. 2) 1BRA brukar ta

1—2 veckor, Prag och Palen 2—3
veckor,
FRAGA: P& vilka véglangder

sander Radia Saofia, Bulgarien, sitt
engelska program ki 20.30~21.00%
| WRH star det 7255 kp/s och
7 670 kpfs, men jog hdrde den pd&
omkring 9700 kp/s. Stdmmer det?
TEAE-UUPE

SVAR: Det &r alldeles korrekt.
Enligt deras senaste schema skall
det engelska programmet komma
kl 20.35—21.05 Sver 9700 kp/s.

FRAGA: Vilken &r den exakta
vaglangden f6r IBRA Radios sdn-
dare i 25-metersbandet? VVRM

SYAR: IBRA provar f.n. ut en
ny frekvens i 25-metersbandet, var-

for denna dndras ratt ofta. Just
nu &r den 11825 kpfs. | ]

Teknik

Personal-
utbildning

Férberedande
yrkesutbildning

Industrioll
administration
Ritteknik
Ritteknikens
grunder
Yrkesritning
for mekaniker
Svelsnings-
ritningar
Arbelsrilningar
tor husbygg-
nader
Detaljritningar
for husbygg-
nader del [l
Ritarkurs 1—II
Mckaniska be-
rakningar och
kanstruklioner
Modern utbild-
ning inom 18
olika omraden:
- Yrkeskurser
— Formanskurser
— Verkmastar-

kurser

— Ingenjars-

kurser
— Arbetsiedar

kurser
Yerkstadsieknik
Grundkurs
Verkstadsteknik,
yrreskurs

Svarvar
Frasmaskiner
Kurs for arbels-
studieman
Kurs tor
planeringsman
Svetsningstaknik
Smidesteknik
Grovplatsiageri
Gjuteriteknik
Kurs for gjutare-
larlingar
Mastarkurs
Trdatorddlings-
teknik
Sagverksteknik
Motarsagen
Trateknik
Foretags-
demokrali och
arbetarskydd
Kurs i fdretags-
ekanomi
Kurs 181
skyddsombud
Maskinteknik
Kurs for maskin-
montdrer
Sjobeldlskurser
Kurs for fiske-
skeppore,

Il klass
Matarskatarkurs
Maskinskotat-
kurs
Tredjemaskinist-
kurs .

For Dig som dr tekniskt intresserad!

niska kurser hjilper iven den som ir
mindre van vid sjalvstudier att snabbt
finna sig tillritta och framgingsrike
arbeta sig fram mot mélet. Nu ar ritea
tiden att starta studierna, antingen Du

Maskinistkurser
Angtleknik,
maskinistkurs
Landmaskinist-
kurs
Motorteknik
Kurs {or karkorts
aspiranter

Kurs for bilverk-
stadslarlingar
Elektroteknik
Elektricitelslara
Elektrisk anlagg
ningsteknik
Kurs tor elek!ri-
kerlarlingar
Maontarskurs

Elektrisk linje-
byggnad
Kurs for belys-

ningstekniker
Eieklriska ma-
skiner och
anlaggningar
Elektriska instal-
latorskurser
C-instaltalors-

kurs
B-installators-
kurs
Teleteknik
Grundkurs
Radiokurs I—I1
Yrkeskurs tdr
radiotexniker
Hogre radio-
teknikerkurs
Véirme- och
saniteistoknik
Fran bransle
titl varme
Hogre yrkeskurs
Mastarbrevskurs
Maskinistkurs
Vdgbvyggnads-
teknik
Avvagning
Schaktmaslar-
kurs
Vagmastarkurs
Coliulosateknik
Grundlaggande
kuts
Cellulasakurs
Laborantkurs
Husbyggnada.-
toknik
Byggnadsritare-
kurs
Byggmastarkurs
J&mnhantering
Preparandkurser
Fullstandig kurs
tor intrdde il
statligt tekniskt
gymnasium
Fullstandig kurs
far intrade till
statlig teknisk
fackskola
Specialkurser
Teknisk real-
skalekurs i
matemalik
Teknisk gym-
nasiekurs j
matematik

vill lisa enskile eller i grupp.

Allman
kurs
Grundlaggande
t6rmanskurs
Grundlaggande
verkmaslarkurs
Grundlaggande
verkmastarkurs

Moderna
Gmneskurser
Matematik
Fysik och kemi
Ritteknik
Verkstadsteknik
Tratéradlings-
teknik
Maskin- och
motorleknik
Elektroteknik
vdrme- och
sanitetsteknik
vagteknik
Husbyggnads-
teknik
Allmanna tek-
niska amnen
Forberedande
yrkesteknologi

Sprak
Svenska
(sammansalta
kurser)
Proktisk lalarkurs|
Ovningskurs for
praktiskt skriv-
orbete
Svensko fdr
férenings-
funktionarer
Folkhogskole-
kurs i svenska
Praktisk svensko
Amnaskurser
Grundkurs

i svenska
Rdttskrivning
Praktisk skrivkurs
Valskrivning
Ldsteknik
Frammande sprak
Nybarjar- och
tortsdttnings-
kurser:
Engelsko
Tyska
Franska
Spanska
Ryska
Espetanto

Nyheter!
Arbets- ach
merit-
vardering
Vad 4r MTM
Diesel-
motarer
Plast-
material
Starkstroms-
kablar
Turist-Tyska
Forhandling
och avtal

labarant- :

tar bandagister]..

Se klart pa Dina
-~ framfidsutsikter

Brevskolans modernt upplagda tek-

Hobby
Fotogratering
Navigolion
Mopeden
Korkortsprovet
Biten
Matorcykeln
Radio

Teckning
Mélning
KXonstkuiser
Teoter

Film

Litteratur
QOrientering
Schack

Keramik
Textiltryck
Friluftstiv
Amatorteater
Jarz
idratlstraning
Iradaardsodling
Siung | kar
Gitarr ach sang

Handel
Ekonomi
Samhiills-
kunskap
Féreningsliv och
fackliga fragor
Realskolekurser
Fér kvinnan och
hemmet

Sand mig gratis Brevskolons stora kurs-
program ach studiehandboken “'TEKNIK™
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| — mest sdlda
redigeringsapparater
i Sverige

Rikipris 169 o=

Elegant allstrémsapparat som ger en tydlig, rorlig bild 7x5 cm i ett infallt
bildfénster. Inbyggd omspolare f6r upp till 120 m filmhjul. Den vénstra om-
spolaren har utvaxling f6r snabbdterspolning. Den hdgra ger lagom hastig-
het for betrakining. Bekvém mérkanordning for skarvstéllena. Projektions-
objektivet har skarpeinstélining. Hela apparaten rymmes i en dammtét, anti-
statisk plastkoffert med plats for 1 st. f‘i)ImhiuI, Muray skarvapparat samt en
flaska filmcement. Inbyggd strdmbrytare
p& framsidan. PORTAY — dlit Ni behs-
ver for redigering samlat p& ett stdlle.

Hos Er fotohandlare!

Generalagent:

‘ P AKTIEBOLAG

Tegnérgatan 8, Stockholm

Har Ni rétta utrustningen for elektriska métningar ?

A
>
!

A

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD. 1 #r det ridtta universal-
instrumentet i fickformat inte bara for teleteknikern
utan #iven for varje el-tekniker. Instrumentet har 19
miitomriden och 10000 Q/V kinslighet pA likspin-
ning. Instidllning pd onskat mitomrdde sker med en-
dast en omkopplare och trots det lilla formatet har
instrumentet en stor litt avlidsbar skala. Priset ir
extremt lAgt med tanke pA att instrumentet &r av
higsta europeiska standard, Separata shutar fér 10
och 25 A likstréom finns.

Pris Kr 95: —
Beredsk.viska Kr 24: —

Begdr prospek! med ndrmare uppgifter om AVO
MULTIMINOR och dBvriga AVO-instrument.

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

Alstromergatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40
Filialer i Goteborg, Malmé, Norrkoping, Sundsvall, Orebro
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Redakitor:
STIG SANDELIN

Cessna Aircraft Company i USA har nu latit byg-
ga en fullskalemodell av Clyde Cessnas férsta
lyckade flygplan, et ensitsigt monoplan av ér-
géng 1911. 'Silvervingen™,
hade 50 hk motor oc¢

som planet kallades,
toppfarten var 80 kmjtim.

Bromma gastades nyligen av en intressant kana-

densisk utveckling av Convairs Metropolitan, Ca-
nadair/Convair 540 har Napier Eland turboprop-
motorer och planet har darmed fatt ett effekitili-
skott p& ca 2000 hk. Marschfarten Gr 515 km/tim.

En ekonomiversion av Lockheed Starfighter kom-
mer i exportutforande inom 12 ménoder. Ekonomi-
Starfightern hor samma G. E.-motor som den van-
liga F-104-modellen och ungefar samma prestan-
da. Pengarna har bl. a. sparats pd vutrustningen.

P& bilden rullar det forsta exportexemplaret av
Lockheeds nya passagerarplan Electra vt fran
fabriken i Californien. Planet skall sattas in i
trafik p& det holléndska flygbolaget KLM:s regul-
jdra flyglinjer. Electra kan ta 66—99 passagerore.
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Studiesdasongen startar! Ni dr vdl med?

Borja planméssiga NKI-studier NU

... avancera dubhelt sa

snahht

Se Lr omkring ett slag pa de hiir bilderna. De visar lyckliga miin-
niskor med intressanta yrken. Aven Ni kan fa ett arbete som Ni
trivs med, en bittre stidllning i samhiillet, higre 16n... Det finns
en siiker viig mot en ljusare framtid, en viig som star 6ppen for
alla, NKl-vigen. Ni maste kunna mer fér att komma ldngre, och
Ni kommer fortast fram genom planmissiga studier. Vill Ni avan-
cera inom Ert eget fack, exempelvis fran arbetare till ingenjor, har
Ni en extra fordel genom att Ni kan komplettera Era teorctiska
studier med praktiken fran Ert dagliga arbete. Och dven om Ni vill
flytta over till ett helt nytt verksamhetsfilt dr NKI-vigen Litt
att vandva. Ni behéver bara offra en brikdel av Er fritid for att
ni Ert mal, och N1 har hela studietiden kvar Er fulla arbetsinkomst.

Detta kan vara ett avgdrande ogonblick 1 Ert liv. [ NKlis kurs-
program — Nordens storsta — finns de kunskaper Ni behover
for att realisera Er framtidsdrom. Ta det forsta stcg,et nu. Skicka
in kupongen idag!

TV-TEKNIK, ETT NYTT
INTRESSANT OCH LONANDE
VERKSAMHETSFALT

Televisionens snabba frammarsch har
giort bristen pi utbildade T'V-tekniker
till ett stort problem. Detta innebiir stor-
artade framtidsmojligheter for alla I'V-
intresserade. Ga igenom NKI:is hogmo-
derna’l'V-servicekurs och ta vara pa des-
sa mojligheter.

Pa ett ar hinner Ni:

en fullstindig ‘I'V-servieekurs.

BLI ARBETSLEDARE — AVANCERA
Den svenska industrin ropar i dag efter
skickliga arbetsledare inom olika omra-
den. Arbetsledarna har viktiga funktio-
ner och stort ansvar. Just Ni bar stora
moijlikheter att avancera och na hogre
befattningar. om Ni pa fritiden studerar
¢n formans- eller verkmiistarkurs i Ert
fack vid NKI.

Pa ett ar hinner Ni:
hiilften av en formanskurs eller (redje-
delen av en verkmiistarkurs inom facket.

NI KAN BLI INGENJOR'

Med NKI:s hjiilp kan Ni pa fritid utbilda L till
ingenjor inom Lrt fack. Ni behaller Er 16n och
Lrt arbete under utbildningstiden. 969 av alla
korrespondensutbildade ingenjorer har fatt hela
sin tekniska utbildning vid NKI. NKI-ingenjo-
rerna har natt utmiirkta placeringar — 40% har
idag hogre ingenjorsbefattningar., 16 fack, 3¢
utbildningslinjer.

Pa ett ar hinner Ni:
med folkskola som grund en femtedels ingen-
jorskurs, med realexamen en tredjedel.

GOTT OM BILAR,
ONT OM MEKANIKER

Efterfragan pa vilutbildade mekaniker
och andra bilspecialister dr stor. Ni som
arbetar i bilfacket eller vill dit, fordjupa
Ert bilkunnande med NKILs kurser, de
modernaste i landet, Lat praktik och tco-
ri ga hand i hand och bli bilexpert.

Pa ett ar hinner Ni:

hela NKI:s auktorisationskurs for bil-
mekaniker, halva formanskursen cller
tredjedelen av verkmiistarkursen.

BLI KEMIST — ETT FRAMTIDSYRKE

Kemisten spelar en allt storre roll inom
vart moderna sambille. antinden han ir
verksam inom industrin., inom sambhiil-
lets olika institutioner eller som fo!
are vid universitet och hogskolor. Var
levnadsstandard beror i hog grad pi ke-
mistens arbete, Ar Ni intresserad av
detta framtidsyrke, kan NKl-skolan ge
Er alla upply >mm..n om de rii NKI-
kurserna for LEr.

Pa ett ar hinner Ni:

femtedelen av en kemisk ingenjorskurs
cller tredjedelen av en laborantkurs i
kemi

VILL NI SOKA IN
VID EN SPECIALSKOLA ?

NKI har intrideskurser till alla hogre
skolor och specialskolor, seminarier. po-
lisskolor. >km.wkolor socialinstitut. hog-
skolor etc. Kostnadsfritt stor handbok
med alla uppgifter for intridessokande
(fordringar, kostnader, mojlighe

Pa ett ar hinner Ni:
t.ex. Kursen for intriide vid skodsskola, .

F R I K u p ° N G {Kan postas utan kuvert och uton frimdrke)

Sind mig Kostnadsfritt den stora rekniska stu-
dichandboken och den nyi specialliroschyren
“Hur man blir ingenior® samt broschyren
"Modern uibildning fér moderna minniskor”,
Jug dr sirskilt intresserad av fiiljande:

b

ALLA SLAGS FACKKURSER,
EXEMPELVIS TILL VAGMASTARE

Vad vill Ni bliz Flygmontdr, elektriker, svetsa-
re, smed. radiotekniker. yrkeschauffo Til-
ket fack Ni fin viiljer. vare sig Ni vill g4 framat
i Ert eget yrke eller hoppa in pa nagot heltnytt,
finns bland \l\l> hundratals fackkurser den
riitta for Varfér inte exempelvis bli viig-
mistare? \ ar viixer i takt med bilis-
mens expansion — hiir finns framtiden for mas-
sor av enersiska minhiskor.

Pa ett ar hinne{Ni:
trediedelen av viigmiistarkursen
hela schaktmiistarkursen,

eller niistan

{Namn)
(Fodd &r)
.[Pmlnﬂmn}
[ 7 trwiksk.) [} {verkstadesk.)

] {felkhousk.) {71 (annan yrkessk.) |
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UNIVERSALINSTRUMENT
TE — 130

Det idealiska instrumentet for el. hobby-
arbeten samt for testning av strombrytare,
ledningar och kontakter i hemmen, Instru-
mentet limpar sig fdven vl for kontroll

av hilars el. utrustning och bir ingd i
varje bils verktygsutrustning.
Kanslighet: 1000
ohm/volt. Nog-

grannhet: + 3,5 %
Miitomriden ;
Viixel- och lik-
spinning. 10, 50,
250, 500 och 1000
volt fullt utslag.
Ohm: 100 ohm—
500 Kohm. Lik-
strom: 1 m4, 0,1
0,5 A. Incl. bat-
teri och testsl.
Netto Kr 24: 50

95X 130X 38 mm,

Viind IKder med fortroende till oss dd det
giiller el. instrument av vad slag det vara
mi. Vi #dro specialister pid omrddet och
kunna std till tjinst med allt frin enklare
hobbyinstrument till stérsta och mest
komplicerade laboratorieutrustn, och pre-
cisionsinstrument for vetenskapliga under-
sokningar, Vi héila komplett reservdels-
lager och fullstindig service. TFull beld-
tenhet eller pengarna tillbaka garanteras.
Vira priser firo helt utan konkurrvens. Ka-
talog siindes mot 1: — i frimirken.

F:A SYDIMPORT

Vansovédgen 1 - Alvsjs Il

H MODERN RADIOTEKNIK #r ett begrepp
som spiinner Jver pafallande stora omraden
frin kiirnfysik till mekanik. Radiotekniken
tringer ocksa allt lingre in i vir vardag, och
fi torde de miinniskor vara, som inte pa ett
eller annat siitt kommer i kontakt med he-
greppet. Att omridet har blivit sid ofantligt
stort beror givetvis piA att benimningen ra-
dioteknik inte enbart omspinner de delar,
som har med radio att gira, utan ocksa
andra delar sisom TV, navigation, Hi-Fi osv.

Boken Modern Radioteknik iHr niirmast en
introduktion avsedd for utbildning av radio-
telegrafister, radioamatirer och andra som
sysslar inom branschen, men den kan lika viil
anviindas for sjiilvstudier. Den som nidgot har
sysslat med radioteknik i nigon form har hiir
en ypperlig bok, som ger ett koncentrerat be-
sked om de grundliggande fenomenen inom
radiotekniken eller elektroniken riittare sagt.

Den &dr ingen nybérjarbek. Man bér ha
kiinnedom om elcktricitetslirans grunder och
en aning matematisk erfarenhet, dock inte
alls avancerad sidan.

Endast 33 sidor av bokens 447 handlar om
radionavigation, si den #ir langt ifrAn nagon
speciallitteratur for radiotelegrafister. ¥or
dvrigt sysselsiitter den sig med sidana saker,
som varje elektronikintresserad amatér har
nytta av. Nigon byggbok iir det givetvis inte,
men det finns ett flertal kopplingsscheman,
som forklaras mycket klart och pi ett sidant
siitt, att lisaren far en fullt korrekt uppfatt-
ning av fcnomenen, en sak som Hr riitt sill-
synt 1 populiirredogiirelser av detta slag.

Boken innehiller dessutom en hel del be-
ritkkningsexempel, som man lidr sig mycket av
om man gar igenom dem. Matematiken hir
till den enklare, realmatten ricker och vi va-
gar pasta att boken ir en god liirobok.

Radioteknik rikar nu en ging fior alla att
vara ett “sviart” iimne, och anledningen diir-
till iir ju att allt Hr oférnimbart, man kan
inget se utan maiste tinka sig allt. Man miter
hiir stindigt nya och okiinda fenomen och
element. Man talar om spolar, kondensatorer,
motstind, rir, translstorer osv. Visst kan
man se dem, men vad de har fér uppgift, och
hur de fungerar, det kan man Inte klart upp-
fatta forrin man ldrt sig tiinka “elektriskt”.

(Forum: Modern radioteknik av Mals Jen-
sen, Einar Kullvik och Wilhelm Ramm.
Svensk oversilining fran norskan. 447 sidor.
331 figurer. Pris 32:50 — inbunden 37:50)

H BANDSPELARTEKNIKEN borjar gora
sig giillande pi4 minga omrAden inte enbart
som ”ljudapparat’. Bandspelare anvinds nn-
mera i mycket stor utstriickning av industrin
for olika iindamal som t.ex. vld styrning av
automatmaskiner, for upptagning av TV-bil-
der och fér upptagning av instrumentavlis-
ningar i satelliter. .

"Magnetic Sound Recording’ behandlar den
magnetiska inspelningsteknikens grunder, inte
enbart niir det giiller upptagning av ljud pa
vanligt siitt. Den ger ocksid inbilckar i de
mekaniska aspekter, som man stiills infor vid
konstruktion av bandspelarmekanismer av
skilda slag. Ungefir halva boken behandlar
grunderna ganska omsorgsfullt, Resten sklld-
rar den praktlska sidan av saken, iiven for
hemmabruk.

Niagon bygghok fir amatérerna iir det inte,
iiven om det forekommer en del kopplings-
scheman, som mycket viil kan anviindas. Aven
en mattsatt basreflexlada flnus med i kapitlet
om hdigtalare. ¥Framfor allt ir det en "hur”
och "varfior”’-bok, diir man kan f4 en grund-
lig och saklig lektion i bandspelarteknik,

Aven stereofonisk in- och avspelning har
fatt ett eget kapitel, liksom ocksad olika me-
toder for att synkronisera en bandspelare till
¢n filmprojektor,

(Philips Technical  Library: Magnelic

Sound Recording av D. A. Snel. Engelsk fext.
230 sidor. 162 figurer. Pris 18 kr)

plagget
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FRISTADS

GAR UTANPA ALLT!

I Ert hobbyarbete be-
hover Ni en skydds-
rock — Fristads kva-
litetsgaranterade
skyddsrock ir

slitstarkt, o6mt.

OBS! Fristads arbetskld-
finns i de

-~  Vdlsorterade

: e

ideal-
— trivsamt,

vaglangd, effekt,

[lesta
modeller och
storlekar

sam! sdljas i

KV-stationer.

beklidnads-

affdrer. tionerna.

Radwmtresserade!

VAD AR DX-ING
OCH HUR BLIR MAN DX-ARE?

Svar pi de frigorna far Ni i nedannimda bécker.

WORLD RADIO HANDBOOK for
hansen, Upplaga 1959. Pris 11:75 + porto 75 6re. Skriven pa
engelska men latt att forstd. Innehdll: Artiklar om vdrldens
alla rundradiostationer
sandningstider och
paussignal, verifieringssalt m. m.). Tabeller dver LV-, MV- och

SUMMER-SUPPLEMENT
1959. Pris 3:— + porto 15 bre. Innehdller de senaste nyheterna
och dndringarna. Manga nya uppgifter om de afrikanska sla-

Listeners av 0. Lund Jo-

(namn, adress, sandare, frekvens och
program, sprak, anrop,

to the WRH 1959. Utgiven i juli

—_— ARBETSKLADER FOR ALLA YRKEN
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HOW TO LISTEN TO THE WORLD. Upplaga 1939. Pris 5:—
+ porto 20 6re. P& engelska. Bidrag av en mdngd internationelll
kinda DX-are, som var och en ger sina erfarenheler av skilda
ting inom DX-ing. Massor av fina ridd och tips om kondi-
tioner, rapportering, moltagare och antenner, MV- och TV-DX-
ing, amaltorlyssning m. m.

LYSSNA PA KORTVAG. Ulgiven 1938 av Hugo Gustafsson.
Pris 6:50 + porto 20 6re. En bok for bide nybdrjare och mer
erfarna. Innehéll: Vad dr DX-ing? Radiovdgor. Frekvensom-
raden. Radiomoltagare och anlenner. Hur man skriver lyssnar-
rapporter pd engelska och spanska. Fraser och glosor pd engel-
ska och spanska. Forteckning Over nordiska program frdn
ullindska stationer. Adresser lill stalioner. Tabell éver kort-
vagsstalioner,

Rekvisitionskupong pd sid. 31.




stna
elever, borjar ocksa hostterminen hos Hermods.
Redan till nyar kan du hinna skaffa dig en’
mangd kunskaper. Vart land har ett utomor-
dentligt behov av vil utbildad arbetskraft, av
din insats. Sjalyv tryggar du din framtid och kan
se fram mot hogre inkomster, ‘I'vi miljoner har

Nu nir alla skolor forrittar upprop med

last hos Hermods. Bliv daven du

herinodselev!
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Praktisk skattekurs Elkrah- o, Teleteknik Arbetsledning Kurs for Iorlingar reolexomens grund . YSRa Fronska ‘ontbml(llbokl'o'nn tekniker
Forelogibeskatining  Byggnodslekrik Mekonfiirbundets Mantgrskurser s i et i Trdgardsbokfaring  Proktisk bilkers
Modern konloes- emiteknil i & Moskinistkurser skolungdom udentkurs e : .
e Merkantilteknik Ll e R Lol Kurser fér sarskild Litteroturstudier. Planmétning och S
organisation JSoRrxaniittex nm Kurser for o e urs for bilelektriker ne i e i
Personalorgonisation SR l'(ir.sla tek.| ritare o, konstrukiorer Kurs for TV- och provning o<h' Uppsotsskrivning owogning Blommor i hemmet
Arbetsledning po kontor | ;ﬁskag statliga pri- ploneringsman rodiotekniker fylinadspravning i Hon@e‘hko"espondem Joidl:‘:ullneh drifts. Vér tridgérd
Elekironisk dota- valiste;amen holls]  avsynore Kurs for s'ondur_omolover reolexomen och Be:lon‘g‘f:ﬂ'lk.\:uer i a YL'"“Q Studiecirkelkurser
behondling il T Tekni arbetsstudiemon Elekiromaskinlora stude or ontbr
e b i uf;sﬂm s Sy ddsombud ELinstollationsteknik o ST YIS SRS ERD CRENS SRS FEEDT fEST SoTa
Kontorskannedom ker Elonla knik Sand mig prospekt over den amnesgripp jog angiet neden, bild-

Stockholm 1959 1:
|'examen delto |
| dast hermodsele ever i

InkSps- och forrads-
orgonisation
Kreditgivning och

maskinarbetore
kylmontorer
gos- och elsvetsare

TV - Radio - Telefon:
Industriell elekironik

Byggnodsteknik

inkassering Fockingenjérsutbil dning umdev = hurdure Byggmastorekurser
HO“d_'l!'O" ] med inon jore - gjutore  Byggnadsverkmastorkurs
Praktisk Iw_n_n Moskinteknik lo Kinist Kuyrser for ritare och

afforsjuridik QJ'“ d linje kinis) konstruktdrer
Aktiebologsratt Konstrukti kn. linje .II- oh knik Moteriollare
Rottskunikop for maklare ondulmonstekn |.n|, Kurser Ior orbenledore Betongteknik

o. fastighetstorvoltore  potorteknik Kurs for bilmek Husby dlara
Boulredning och arvskifte glk;oftteknik Forbranningsmotorer Byggn;dsrimmg
Notionalekarom: Teleteknik Flygmotarer Berakningskurser
Foretogsekonomi Husbyggnodsteknik Bilens kroftoverforing -  8yggnodsekonomi
Stenogrofi Konstrokti kn linje b .Védrme-, vent.-

yoi

och underrede

Kurs for scooter-
mekaniker

svensk, tysk. engelsk
Fonsotiningskurs for
kontorsstenogroler

Produktionstekn. linje

Vog- o. vattenbygan.-
teknik

och sanitetsteknik
Upprarmningsteknik
berakningar

broschvren Hur v arietar pa Hmnm‘s samt fermods manadstid- [ ‘T
ning K fens under 6 ma . Jag dr intresserad av [y
frdjande kurser: I wimet |
brivie
[
J LN NI

Yhrin byt Tata holl.

Pirkomrhopa! ... ccvriiniioiian T ek p-erd -7 .M ........ $| % .82A
e e AR
o T R e B & T L et e

Poiddinns ovnininar e R AT ek s i 4 e ml

TIA 4/9-59. 127
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BILREPARATORS- %%J__ﬁ

kurser samt traktor- och bilrikt- ‘_\
ningskurser om 4 min. Fullstindig PR - aapurlie

bilverkstadsutrustn. Teori med still- o
film, Platsférmedl. Prospekt mot Th\ 7
2 porton. \ ‘\\‘3\\\\“}?\\\\
.
Skoévde Praktiska Skola e o,
TIDAN. Tel, Skvde 70081, 70420 \\\ )é
i g
= o
< : Y
Lar URMAKERIET Cir N
som hobby, lonande fritidsarbete eller | <
som nytt yrke. Redan efter ett par
manader kan_ Ni birja med enklare s NILS - HACLOS
reparationer. Kurs, Teknikbladet samt — Vilken otur, nu har fag visst skifiat hiulen

katalog over verktyg och urdelar 14:—

+ porto.
— Det &r sorgligt, men sant, Mina osynlig-

U R T E K N I K hetsexperiment lyckades bara 1ill hélften . ..

Malmi 18 P
RAD/ O é‘é

MOPEDISTER % i
Gl i 4

fel igen ...

Fran moped till litt motorcykel,
Ni som vill fram fortare, erhiiller av oss
mot erliggande av den liga avgiften kr
4:60 + porto fullstiindig beskrivning om
hur man hiéjer toppfarten pi en moped.
Firma TRANSEO, Box 7013, Sundsvall 7

postadress

Q_‘ MALOLS

Nér Ni prenumererar pa TfA

siitt in avgiften pA postgiro 157992 eller an-
viind prenumerationskupongen pd sid. 27!

— Skall det vara ndgot med ldng-, kort- eller — N&, hur trivs du med din nya snurra? Ar
mellanvéag? den svdrstartad?

[ yal
wor [+
(1)
an
*) Sjilvfallet en smé-
bildspegelreflex-
kamera

A

En oslaghar kamera
for hogsta ansprak

(fr. kr. 730: —)

areéx

MOTORBATEN SOM HOBBY

Dess byggnad — utrustning — skotsel, Av Rune Kock: Ur fir-
ordet: ”Eftersom det for de flesta, som gir i batbyggartankar,
ir absolut omdojligt att fA personlig instrulktion av nigon bit-
byggare, tror jag, att en liten handledning skulle kXunna ge si
myeket av det viisentliga, att resterande detaljarbete gir av
bara farten.” Ur innehfillet: Vilken bittyp, bitstorlek och motor
skall jag vilja? Vinteruppliggningen. Hur fort gir min bit?
Hur skall jag skiéta min motor for att fi mesta mojliga glidje
av den? Pris 5:50. 2 uppl,

EXA

ldttskétt spegel-
reflex for

framgéangsrik
fotografering -3 S T s S W AT L M AN
: Siind mof postforskott + porto .......... ax.,
(fr kr. 220: —) Tin Motorbiten som hobby.
Begar broschyr fran Eder fotohandlare Teknik for Alla DY S0 e o DN b | B g et ) B g B
eller fran generalagenten direkt:
Box 3137 BoHiadt | el o S 1 L d Tk e L

AB EXAKTA-Agentur H. Gartner, Stockholm O, tel. 611636 TR gl Dostadedins
IHAGEE KAMERAWERK AG « DRESDEN A 16 e, $EA 16/50
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Teknisk
PRESSREVY

® VAGGTVATTARE: En ny
engelsk apparat, som underliit-
tar viiggtviittningen har nyligen
lanserats. Den bestir av tvi be-
hillare och en murslevsliknande
tviittduk. Behallarna iir fyllda
med tviittlosning som man tryec-
ker in i tapeten. Med tviittdu-
ken suger man sedan upp lgs-
ningen si att viiggen blir all-
deles torr och ren igen. Appa-
raten lir kunna tviitta si fint
att inte ens sockeln blir blst.

® SNABB-SKYDD: Xn norsk
specialist pa kiikortopedi —
tandliikare Erik Telle — har
uppfunnit ett nytt och mycket
enkelt tandskydd for idrotts-
miin, speeiellt di ishockeyspe-
lare. Skyddet gérs av ett par
héjda bitar av medelhird plast
férbundna med varandra. Mel-
lanrummet fylls med en plast-
massa, som finns att képa i tub
och kan réras till pi nagra se-
kunder i omklidningsrummet
vid heckeybanan, Sedan iir det
bara att bita ihop i tre minuter
och man har ett individuellt
tandskydd som stoppar for or-
dentliga smiillar. Nylieten, som
bér bli ett utmiirkt skydd mot
spriickta oeh utslagna tinder,
kommer vid fabriksmiissig pro-
duktion bara att kosta nagra
kronor.

® JAPANSK SOMN: En ja-
pansk forskare vid namn Yo-
shiori Masuka anser sig ha
uppfunnit den perfekta ”s6mn-
givningsapparaten”. Den sémn-
Igse siitter en sele fir ansiktet,
di han gar till sings. I denna
sele sitter clektroder, med vars
hjilp hjirnan utsiitts for elek-
triska impulser. Det iir sedan
bara att vrida pi en ratt, sia
siitter impulsgivningen i ging.
S6mnen infinner sig inom fem
minuter, pistir uppfinnaren,

® MINISTER I LOK: Trafik-
ministern 1 Frankrike — Robert
Buron — ijir en framit herre.
Nyligen tog han siledes flyg-
certifikat och firklarade att han
miste lira kinna alla kommu-
nikationstekniska frigor fran
grunden, Dirfor forbereder han
sig ocksia for lokférarexamen.
— Ingen skall komma och sia
mig pa fingrarna nir det giiller
trafikproblem i fortsiittningen,
siiger han.

® GUMMI-PLOG: I USA till-
verkas numera sniéplogar av
gummi och det anses att till-
verkningen har framtiden fir
sig. Genom det nya materlalet i
plogarna kan bl.a. snisviingen

ploga runt” lyktstolpar och
liknande.

® BENSIN-STIPENDIER: Bil-
fldern siitter sina spir pa

minga hill, Niir nyligen ben-
sinpriset héjdes i USA kriivde
de amerikanska studenterna
storre studiestipendler,

® MANSKRAPA: I Chicago
riiknar man inom kort med att
biérja bygga nigot som skulle
kunna kallas en "minskrapa’.
Byggnaden skulle fia 528 vi-
ningar och i dess killare be-
riiknar man att ca 15000 bilar
skall kunna parkeras.

® BIL-KRIGARE: Niir nyligen
ett repetitionsévningsférband
ryckte ut fran I 10 i Striingniis
for 196 av de 200 muckande’”
soldaterna hem i egna bilar,

® KORKORTSBYTE: I Au-
stralien giiller avseviirt string-
are korkortsbestiimmelser #n i
Sverige, Pd den stora &-konti-
nenten giiller ndimligen ett kir-
kort bara 12 manader. Den 30
juni varje ir méaste det férnyas.

(Forts. pd sid. 40)
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| Enverigfutratt |SABELLA

cerad konstruktion har

succesivt

forbattrats 1 takt

med tidens krav och néitt

Isabella59

— bilen som har det mesta

ingi

fullindni

sin

av det bista.

& topp-prestanda med rekordekonomi
& lyxutrustning i standard
e hogt andrahandsviirde

Med Isabella foljer ocksa

& viighdllning i séirklass

® sidkerhet i allt

palitlig och ekonomisk. Isabella 59 har
® stora utrymmen

Niar Ni villjer Isabella 59 far Ni dirfor
en firdig bil som ir bade spabb, stark,

erkéint god Wulf-service

hela landet

over

TS- och coupé-modellerna har

[G).

Isabella — en seglivad bil

Tala med en Isabella-igare som kort 10.000—15.000
fatt mottaga armbandsur och diplom efter kirda 10.01.)0
mil. [ de flesta fall har inte ens sotning eller ventil-
slipning utforts.

Isabella levereras i standard och som stationsvagn med

reparationsfria mil — han vet att Isabella ir en kvalitets-
vagn in i minsta detalj. Manga [sabella-dgare har ocksa

2555

Automobil AB Lindah! & Co, Ostra Hamngat. 19, tel. 17 05 35

Via Bil AB, Rutger Fuchsgat. 3 (invid Ringviigen), tel. 41
Fredlunds, Ostra Férstadsgatan 4, tel. 71890

Ring om en proctur med Isabella 59

kholm: Wulfs Bil AB, Sveavigen 105, tel. 3493 15

Stoc
Gioteborg:

18/59
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Teknisk
PRESSREVY

(Forts. [r. sid. 19)

@® NYLONSEDLAR: 1 USA och
Tyskland har inletts experiment
med att trycka sedlar ay nylon
i llet {6r papper. Fordelarna
pitstiis vara pitagliga, Bl a, iir
nylonpengarna mera slitstarka
och det framhills att de ocksit
tiil att tyiittas om nu nigon
skulle komma pa en sadan tan-
ke. ..

® I'ORST I OSTERN: Den fiir-
sta atomreaktorn, som kommer
att tas i bruk i Japan, blir fiir-
= dig tor den fiorsta kedjereaktio-
FAie- =3 HOG~ ‘;’;"3 _u’ nen 1961, Reaktorn, som blir pi
AT IV 1 MODIG GLAS- 12 500 kilowatt, hyggs av ameri-
Seon kanska Genernl Eleetric om-

kring 80 km nerdost om Tokio.

KLAGAN ;ff‘;r 6?1?3 > —-1 Den kommer att anviindas bade

STEROP j’ SKA- som testreaktor och fér produ

KOMMA
GvER-
ENS

ot

BEKLA- ONO- tion av elkraft. Reaktorn — I, i.
GADE MEN den fiorsta i I'jiirran Ostern —
HAR UTSKS U= 1i ay M ¢ b T
L—) SjA'AV— SIsKe blir ay kokande vatten'-typ
SERVE- ,‘f—?,eﬁs ® KYLAR-BOTER: Utliindska
RiING ;7 STIA bilister miste i Holland &indra
o ™ - om frnmsk_mtand.c kylare och
;‘/E:Nflﬁ yf;‘-;sé’f. ??HRE- plocka bort farliga kylarmir-
ERALS YTAN wa ken fér att Inte bli bottiillda.
4 Ope RAR En ny lag bhar niimligen triitt
i kraft som forbjuder vassa ky-
") HAN Zfd,fm larmiirken. Nyligen har Hol-
LANG - lands hégsta domstol Dbestilint
ROCK att lagen ocksia skall giilla tiér
utliindska turister.

L._.
¥

/
SkoLA

SNO 5/6

71D~ = KLOCKA
NING % .9 j" / [ ] MELODI-KNAPP: Man-

KEDJ/A schettknappar med inbyggd
speldosa — varsigod, det finns

FAGLA-|MEDICIN VAS T e
L. ?‘EN Pyl > | 1S2akLr] T, flera melodier att viilja mellan!

KALLAS Denna underliga specialitet ut-
‘3‘5;”6“' MAN Trv annonserar en amerikansk fir-
SAs viD ma. Priset liir vara 60 kr paret,
Y NARS = KrLA IN=
NANNI- 37204 ® UNDERJORDISKT: Tyskar-
SKA HE: na dverviiger f.n. en plan att
griiva ner Ruhrs alla storviigar
1 tunnlar, Kostnaden ftor jiitte-~
projektet iir beriiknad till ca
125 miljarder kronor,

BIIX

® BILAR I DOP: Kiinner ni
till att det di och di i katolska
liinder anordnas “massdop’ for
bilar. Viilsignat vatten tros
niimligen ge fiirdlycka,

VIO
£c0s -
VADA

O~ F O[> 4ACH

AL ® PAR PA HJUL: Det sex-
SiG hjuliga iiktenskapet kallar de
italienska tidningarna férbin-
delsen mellan ett par av lan-
dets rikaste industrifamiljer.
Det ingicks vid ett storstatligt
brollop di den 20-ariga Anto-
nella Piaggio glfte sig med den
24-firige Umberto Agnelli. Bru-
dens far iir grundare av de Dbe-
riomda Piaggio-fabrikerna saom
producerar Vespa-skotern, me-
dan brudgnmmens far iir grun-
dare av de minst lika berdimdn
I'iat-fabrlkerna — dartlll #r
han mannen bakom den stora
fotbollskinbben Juventns. Av
skotern oeh bilen blev salunda
det sexhjuliga iiktenskapet.

TIA-KRYSS 18

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla, UiTH
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA- Ti0
kryss 18", Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 18 sept. 1959.

¥
P
[

20in

® NUMMERKURIOSA: Bakom
ett bilnummer kan délja sig en
del intressanta fakta. Sa har
t. ex, den danske kungen Frede-
rik samma nummer pi sin bil,
som han en gang sjilv bar som
ung gast pi fartyget “Danne-
brog"”, niamligen 461,

3

RELeS

R E T dh DNVl S

Tavlingskupong TfA-Kryss 18

i, 1 O

® LYX-MOTELL: Amerika, som
inte bara specialiserat slg pa
rstorst i viirlden”, har ocksa
g atskilligt som aspirerar pa ti
';[D teln ’dyrast i viirlden”,

finns det t.ex. numera i US:
it o {1 e s L e o o R e e M SRR | motell i lyxklass, ddr en svit

o (1] 3 kostar 500 kr per dygn och diir

| 50 kr at Hdalsingland ' oieirum gir pa 100 kr.
| BOSIAU ..o i e e e | TAKRYSS 15: 80 ke for fGrst Sppnade séita los- @ MYNT-MYSTIK: Nikx fir ni-
ning skickar vi till Fritz Wikstrém, Box 533, Strda- gon tld sedan en parkerings-
tigra. De tva 25-kronorspriserna vanns av Anna miitare tomdes i Miami Beach i

| ot s s ik s 5 S AL A T Wahlgren, Box 91, Strémtorp, och Gunnar Riss- Florida patriiffades ett romerskt
b e e e S e smes S — lander, Héssleholmsvigen 24, Johanneshov. mynt fran Jesu tid. | I

E~ o> o e[S SR - <
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Réikna med god
h...lp -2
ridkna med Teknik

for Allas handbocker

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING av T. Porsander. Beriikningar kan
utforas med riiknestickan pd blott brik-
delen av den tid, som vanliga riknemeto-
der tar. Pris 2:50. 14 uppl. Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA FORMLER. I’rak-
tisk sammanstillning av de grundliiggan-
de matematiska lagarna, Pris 5:70. 6 uppl.
Handbok nr 9.

GENVAGAR TILL SNABBRAKNING av
J. Almqvist. Det dir en vinning for alla att
kunna tillimpa de vanliga fyra rikne-
siitten med snabba metoder. Pris 4:70. 5
uppl. Laminerat omslag. Handbok nr 14.

T{A-handbdécker inom andra intresse-
omrdden — ocksd att rikna med.

ELEKTRISKA ACKUMULATORER av T,
Porsander. Konstruktion, skitsel och ladd-
ning. Littfattligt skriven. DIris 4:25. 6
uppl. Handbok nr 2.

OMLINDNING OCH BERAKNING AV
SMAMOTORER av T, Porsander. Den in-
tresserade kan tiligodogira sig innehdllet
ntan forkunskaper. Pris 4:25. 11 uppl.
Handbok nr 4,

SYARVBOKEN av T. DTorsander. En
orientering oOver den modmn.l svarvens
otaliga mdojligheter, Pris 3:25. 5 uppl.
Handbok nr 10.

MASKINRITNING av R. Tegstrim. Siit-
ter nybérjaren in i maskinritningens
grunder. Inga andra kunskaper iin folk-
skolans forutsittes. Pris 3:; —. 4 uppl
Handbok nr 11.

MODELLJARNVAGEN av C. E. Nord-
strand. Allt om denna stimulerande hobby
behandlas utforligt. Inte minst viirdefulla
dr tipsen om hur man bdrjar ett modell-
bygge. Pris 4:90. 4 uppl. Handbok nr
12/13.

ATT LABORERA HEMMA. Del I. 150 ke-
miska forstk. Ay Iwan Bolin och Bror
Gustaver, Bxperiment och anvisningar fov
deras utférande. RAd for inredande av
hemlaboratorium. Pris 3:75. 3 uppl.
Handbok nr 15.

ATT LABORERA HEMMA. Del II 114
forsOk i organisk och {fysiologisk kemi.
Av Iwan Bolin och Bror Gustaver. Riktar
sig i synnerhet till den skolungdom, som
ir intresserad av kemliska laborationer.
Pris 3: 75. Handbok nr 17.

PERSPEKTIVTECKNING av maskiner
ocli  mekanismer, réntgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius, Ger ut-
forlign rdd och anvisningar om hur man
tecknar maskiner, mekanismer och dylikt
i perspektiv. Passar studerande ungdom
likaviil som erfarna konstruktdrer, ingen-
jorer, ritare och kopister med hﬁ.g och
fallenhet for frihandsteckning. Laminerat
omslag. Pris 7:50. Handbok nr 21

ELEKTROTEKNIK FOR NYBORJARE
av Hjalmar Larsson. En littfattligt upp-
lagd, rikt illustrernd bok, som kan géra
den inom elektrotekniken lelt obevand-
rade till ndgot av expert pd omrddet. La-
minerat omslag. Pris 8:25. Handbok nr 22.

Svensk Teknisk Ordbok. 6 000 tekniska
ord, termer, uttryek, med definitioner,
uttals- och tomlktsbetecl\nmgm Inb.
Pris kr 12: 75.

Mekanikern. TfA :s yrkeskurser i svary-
ning, borrning, hyvling, friisning och
;;mg(;ng Av O, Ekberg. Inb, Pris kr

(Rekvlsitionskupong pi sidan 31.)

(ElAs ]

RADIOHANDBOK

"OBS! Ny upplaga”
I1:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel; oriente-
ring om stereofonisk ljudatergivning
och transistorer

Handboken vill lidra Er forstdl mot-
tagarens funktioner och hjidlpa Er att
snabbt laga sméfel. En del hjidlptabel-
ler och grafiska beriikningsmetoder
har medtagits.

Ndgra rubriktips

Sjiilvinduktiongspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Rlektronriret och dess verkningssiitt
Radiotelefoni

Miitinstrument

Storningar och storningsskydd
Kopplingsforeskrifter

5:25 kostar handboken, som bestiil-

les frin nidrmaste bokhandel eller di-
rekt hos

W “"“m|||m|lummu|ull!II]||”""‘

EIA
I

Box 6074, Stockholm ¢,
Avdelningskontor

Goteborg: Riéntmiistarg. 7.
Malmé: Rundelsgatan 12.

Byggs i plast ]
BIL - BAT

Med vanlig hiindighet, enkla handverktyg
och ing. Hj. Larssons utférliga beskriv-
ningar med perspektivteckningar bygger
Du latt din egen drombat eller bil i plast.

Nr 1 Plastbatsbygge
med ett 20-tal perspektivteckningar.

Pris kr 6:—
Nr 2 Plastbelc’iggning av batar

Utfsérlig  beskrivning av  ”plastkonserve-
ring” av nya och gamla biitar, med ett
20-tal perspektivteckningar. Pris ke 6:—

Nr 3 Plastbilbygge
med ett 50-tal perspektivteckningar
(T B 7Y S G, o Pris kr 16:—

TAIFUN drombat i plast

Fullstindig ritningssats med spantkontu-
rer i full skala och mQttsuttn perspektiv-
ritningar (se artikel i TfA nr 6) for 4 m
passbit, 10—35 hk utombordsinotor,

15-—-30 l\nop .............. Pris kr 35—
AB MAGNET-FILM
RONNINGE Postgiro 50 96 75

Aven frin Teknik fir Alla, Box 3137,
Sthim 3
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LESLEY SHANE

KBRA AV VAGEN EWLER

KOMMA FRAMFSR DEN,
S0M XBR BAKOM
HONOM .

KANSKE WNTE -MEN HANDER
DET,MASTE FORARE ANTINGEN) DET HADE VARIT

DET VISSTE MILT.

HANS ALIBI,0M
JAG HADE
ANKLAGAT
HONOM FOR
MORDF&R~
sOK PR
DIN BROR.

JAG VAR

LESLEY.) HAR FALLET
SRIER MED
TUNGENTING.

ING LOVADE AYT
RADD ATT) FOLIA MED DEJ, | —
DU INTE( FRAWNEY— MEN fHAR BLEV DIN
SKULLE ) MYCKET MER KAN {BROR DBDAD,
KOMMA) JAG INTE LOVA.DET) JIM —OCH HAR |INTE UT

SKA DU GORA |50M NRT
NINGEN | SARSKILT

SAMTIDIGT...

UPP R
MED BRETTON.

DET SER
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Akrobatik i det bla

Fyra &verljudsnabba Hunter-plan tjuter ol
in over faltet. | svindlande fart utfor pla-
nen med perfekt precision ytterst avan-
cerade mandvrer, medan publiken and-
18st foljer akrobatiken i luften.

Uppvisningen av F 18:s "Acro-Hunters”
brukar ftilthéra flygdagarnas publikfang-
ande nummer. Gruppen har hittills ge-
nomfort ett 30-tal uppvisningar vid flyg-
dagar och i samband med officiella
besok pd hemmabasen i Tullinge.

"Acro-Hunters” chef ar major Sven
Lampell och de &vriga planen i gruppen
spakas av I6jtnanterna Claes Croneberg,

Bruno Séderblom, Bjérn Perback och

Hans Hagman eller nagon av férbandets P
reserver. Uppvisningsprogrammet  har
"synkroniserats” s& att det inte skall upp-
std nagra longérer. Nar fyraplans-grup-
pen utfért en mandver, dyker ett femte
plan upp och gér en enskild uppvisning
medan férbandet vander fér en ny in-
flygning mot féltet.

Lampell-gruppens stora slagnummer &r
topprollen i samband med starten, vilken
mandver gruppen dr ensam om i Sverige,
samt den yfHerst svara flankrollen. Frén
bérian inledde "Acro-Hunters” program-
met med att passera ljudvailen i férband,
men denna dundrande upptakt har nu
fatt avskrivas med anledning av alltfdr
mdanga sprdckta fSnsterrutor. ..

_Bildernq, som tagits av Sven Zettergren,
visar Lampell-gruppen i full aktion och
ger en god uppfattning om "Acro-Hun-
ters"-forarnas skicklighet.
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Kursplan:
Avsnitt A

Materiallara

*Bostadsbyggnaders planliggning

Arbetsplatsens organisation och maskinella
utrustning

*Grundlaggning

*Betongkonstruktioner

*Lattbetongkonstruktioner

Tegelmurning

Murning med hélblock och massiva block

Murning med lattbetongblock

*Stalkonstruktioner
*Diverse arbeten 1 jarn, stil
och metall
Taktackning
Bekladnad av vaggar
och innertak
*Isolering mot fukt
*Varmeisolering
*Byggnadsakustik
Om fast egendom
Om arbetsratt
Avsnitt B Detta avsnitt omfattar hela avsnitt A jamte nedanstdende
dmnen. Dessutom har eleven erhdllit mera djupgdende
kunskaper i de @mnen som Gr utmdrkta med en asterisk (*)

1 avsmitt A.
Byggnadsadministration Uppvarmning
Mitningsteknik och kartlaggning Ventilation och luftkonditionering
Stadsplane- och byggnadsforfattningar Vattenledningar
Berikning av armerad betong Avloppsledningar
Platarbeten Elektriska anlaggningar
Milningsarbeten Hissar

Darjimte har eleven mojlighet att studera ctt eller alla
av nedanstiende dmnen, vilket 1 sd fall framgadr av er-
hallet betyg.

Timmermansarbeten

Snickeriarbeten

Lantbrukets ekonomi- och bostadsbyggnader
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FRIKUPONG

Till INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER
Tel. 51 76 41 — 54 46 46 Stockholm 18

Sand mig omgdende grotis och portofritt alla upplysningar om kursen
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Tryckeri AB FYLGIA - Stockholm 1959

'byggteknik

— en fullstandig korrespondenskurs fér byggnadsteknikern

BYGGNADSTEKNIKEN

av i dag kraver mycket hogre kunskaper
an vad som var ndédvandigt for bara ett
tiotal &r sedan. Den snabba utveckling-
en, alla nykonstruktioner och nya mate-
rial gor, att d4ven den mest erfarne més-
te skaffa sig teoretiskt underlag for att
kunna félja med i rationaliseringen och
det okade kravet pa skickliga och yrkes-
utbildade arbetsledare och arbetare.

TIK BYGGTEKNIK

som Ar den mest fullstindiga kurs Ni
kan anmaila Er till, avhandlar i tidsféljd
vad som bor iakttas innan uppforandet
av en byggnad péabérjas fram till den
star i fullt fardigt skick. Den dr skriven
med tanke p4 de rent praktiska syn-
punkterna men ger Er dessutom alla de
nodvandiga teorierna Ni studerar
darfor kursen med lika stor behdllning
antingen Ni Ar erfaren byggnadsarbe-
tare eller verkmistare, eller Ni kanske
bara har nagra f& Aars praktisk verk-
samhet bakom Er.

STUDERA

vidstdende kursplan ingéende. Blir Ni
d4 intresserad foér ndrmare upplysning-
ar om denna kurs — studietid, noggran-
nare uppgifter om vad Ni fir ldra inom
de olika Zmnena, ménatlig kursavgift
m. m. — si fyll i kupongen och sind
den 1 6ppet kuvert till institutet.

ITK :s inspektor

Professor Erik Ingelstam

vid Kungl. Tekn. Hégskolan i Stockholm



