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experten| har den storsta sortering

T | UATV 111

BORDSANTENN

med elegant basplatta,
teleskoprdr av gulme-
tall.

Komplett med anslut-

ningssladd.
Rostskyddad.
Best. nr  Pris
TV-401 24—

4-ELEMENTS-1-VANINGS-ANTENN

band III f6r mastmontage
Spdnningsvinst ........ 7 db.
- Fram-back-férhallande 20 db.

Best. nr  Pris

Kanal 5—7 TV-238 33.—

1—11 TV-239 33.—

FONSTERANTENN

med hallare f8r fénstermont.

UATV 112

MASTROR

Vara mastrér ar tillverkade
av svenskt kvalitetsstal spe-
ciellt ytbehandlade for att
motstd svara klimatiska pa-
kdnningar sdsom saltmittad
luft, isbildning, rékgaser etc.

Best. nr Pris
1Y4” 3 meter TV-1403 21.—
1t/2” 3 meter TV-1404 24.—

Tekn. data se ovan.

Best.nr Pris

Kanal 5—7 TV-240 36.—

7—11 TV-241 36.—

8-ELEMENTS-1-YANINGS-

ANTENN

Avstdmbar for valfri kanal p4
band III.

Mastmontage.

Spénningsvinst ........ 9 db.

Fram-back-forhallande 22 db.

Best. nr Pris
TV-247 81.—

4-ELEMENTS-1-
YANINGS-ANTENN

Kanal 2, 3 och 4 be-
stdende av dipol, re-
flektor o. 2 direktorer.
Spdnningsvinst 6,8 db.
Fram-back-fgr-
hallande ........ 17 db.
Best. nr Pris
TV-107 120.—

FONSTERANTENN

med vridbar dipol och

antennféste.

Kanal 2, 3 och 4 ......
Best. nr Pris
UATV 111 38.—

FONSTERANTENN

med dipol och reflek-
tor, vridbara, samt an-
tennfiste.

Kanal 2, 3 och 4 ......
Best. nr Pris
UATV 112 65.—

ANTENNKOPPLINGS-FILTER

fér mastmontage. Anvidndes vid anslutning av
tvd antenner med 240—300 ohms imp. till gemen-
sam antennledning med 240—300 ohms imp. eller
60 ohms koaxlalkabel. Omkopplingsbart.

Best.nr Pris

TV-813  25.—
ANTENNKABEL, 300 ohm
. Kabel- Bestdlln,
Farg rulle nr Pris
Transp. 100 m TV-1101 —.50
Svart 100 m TV-1102 —.50
LINLAS

av bygeltyp. For lasning erfordras flera 1is pa
nigot avstdnd fradn varandra. Lin-@Q 2,5—5 mm.

Rostskyddsbehandlat.

Best. nr  Pris
TV-1203 —.65

av antennmaterial

S o MASTISOLATOR

for montage p&d master med Best. nr  Pris
upp till 50 mm @ ............ TV-601 2.95

\ TAKRANNEAVBARARE

: E @ med flyttbar stédpinne.
‘—' Best.nr Pris

Dubbel ............. ...l TV-603 6.50

@=,== VAGGISOLATOR

med traskruv. Best.nr Pris
140 mm ... TV-606 2—
med fyrkantspets. For mu-

rade viggar. Best. nr Pris
140 mm ... TV-609 2.—

RUMSISOLATOR

for fastsdttning av bandkabel
vid panel eller i vdgg, i 100-
foérpackningar.

Best. nr Pris

TV-620 ~—.20

STICKKONTAKT

med bide 3 och 4 mm
Q pa stiften. Firg

benvit.
Best. nr Pris
TV-703 1.—
VAGGDOSA

2-polig, for stickkon-
takter med 3 mm
stift @ och 13 mm

stiftavstand.
Best. nr Pris
TV-707 3—

KABELTATNING

for vattentat genomforning av

bandkabel genom fdnsterramen.
Best. nr .Pris
TV-827 —.60

STAGRING

For montering av 3 eller
4 stag. Av galvaniserat
stal.

= Best. nr Pris
For mast-Q 14" TV-1225 2.85
For mast-Q 12" TV-1226 3.25

- Bestiill var nya Antennkatalog — sidndes mot 30 ore i porto --

_‘Tr experten

KOMPONENTAVDELNINGEN

Fieminggatan 51, Stockholm — Tel. viixel 3541635
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| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 27 novem-
ber far bl. a. de TV-intresserade en hel
del specialartiklar.

B VAD KOSTAR TV-APPARATEN
och vilka tekniska data har den? Var
stora TV-sammanstdllning ger svaret.
Samtidigt presenteras ocksd mitt och
ritningar for antennbyggen samt for
bygge av antennforstdrkare.

B KLOTHUS AV PLAST &r senaste
nytt pa bostadsfronten i Tyskland. Var
utsdnde presenterar tillverkningen och
de fardiga plasthusen.

B NYA AUSTIN A 55 utsidtts i nidsta
nummer for dgarnas egen bedémning.

B SOMMARSTUGAN PA SJON, dvs.
husbéten, intresserar ménga, och i nista
nummer visar vi en intressant losning.

B MODELLJARNVAGEN ir hogaktu-
ell infér julhandeln och var stora sam-
manstéllning 6ver marknadens alla mar-
ken bor ge god orientering infdr even-
tuelzlz.!kb'p. Missa inte Teknik for Alla
nr

AB Atomenergis nolleffekisreakior i Studsvik har nu kérts igng och bilderna visar hdr nedsénkningen
av brdnsleelement. Detta dr ett talamodsprévande precisionsarbete (t. v.) och t. h. ser vi hyr den
ovre gruppen sdnker ner ett element medan den undre gruppen ser till att det kommer pa ratt plats.

KRITISKT I STUDSVIK

B Den forsta atomreaktorn vid AB
Atomenergis forskningscentrum i Studs-
vik, nolleffektsreaktorn RO, har nu bli-
vit 7kritisk”. Uttrycket anvinds for att
beteckna att atomklyvningsprocessen har
inletts.

RO kommer att arbeta vid mycket lag
effekt, som under den forsta perioden
inte berdknas overstiga 0,1 W, didrav
beteckningen nolleffektsreaktorn. Reak-
torn dr i1 forsta hand avsedd att an-
vindas for att bestimma en reaktors
s. k. kritiska storlek, dvs. den mingd
tungt vatten och det antal uranelement
som behovs for att en kraftreaktor skall
kunna gd ”for egen maskin”,

Sedan mer an fyra ar tillbaka har lik-
nande experiment pagatt i Stockholm, de
s. k. Zebra-experimenten. I det fallet var
det dock inte fraga om en kritisk reaktor
utan om en uppstdllning av briansleele-
ment nedsdnkta i tungt vatten, dar de
for processen nodvandiga neutronerna
hade tillforts utifran. RO-reaktorn &r
alltsd en vidareutveckling av Zebra-
anlaggningen och den information som
kommer att erhéllas ur mitresultaten
blir noggrannare och mera omfattande.

Reaktorn ar placerad i en hall, som ar
32 m lang, 12 m bred och 15 m hog.
Stralskyddet, som till en bdorjan endast
delvis omger reaktorn, d&r uppbyggt av
85 em tjocka byggklossar av jairnmalms-
betong. Reaktortoppen técks av 70 ecm
tjocka block, som vilar pd hjul och kan
koras At sidan med motorkraft si att
toppen kan frildggas vid elementbyte.

Sikerhetsanordningarna dar mycket ef-
fektiva och inte ens ett antal mycket
osannolika sammantriffanden av fel-
funktioner skall kunna medféra nagon
olycka. Sikerhetssystemet dr si utfor-
mat att t.ex. en felmanover far som
enda foljd att reaktorn stdngs av.

Om reaktoreffekten stiger over en be-
stimd niva, stings reaktorn automatiskt
av med sdkerhetsstavar av kadmium och
vattnet tappas ur. Vidare kan inget
tungt vatten pumpas upp i reaktortan-
ken utan att instrumenteringen ar i
funktion.

RO har konstruerats vid AB Atom-
energi och har delvis dven tillverkats
inom bolaget. RO-gruppens chef dr tekn.
lic. Rolf Persson och projektledare &r
civilingenjor Einar Blomsjé. Reaktorn
har kostat ca fyra miljoner kronor. H H
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visar en fantasiteckning
av en raket pa vag in
mot den nu sé& aktuella
manen. Bilden anknyter
till den artikelserie som
raketpionjGren Hermann
Oberth skrivit speciellt
for Teknik for Alla och
som bérjar p& sid. 4—5
i detta nummer. Oberth
skildrar raketen av i géar
och i morgon. (Omslags-
teckning: ROLF GOHS)
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Professor HERMANN OBERTH, som pé&
grund av sina banbrytande och epok-
goérande insatser fatt namnet “den mo-
derna raketteknikens fader”, inleder hdr
sin speciellt for Teknik fér Alla skrivna
artikelserie. | det férsta avsnittet berdt-
tar han om raketteknikens historia och
skildrar sina férsta egna insatser pé
detta forskningsfélt. Oberth féddes 1894
i det pa den tiden &sterrikiska Sieben-
birgen och gav 1923 grunden fér den
moderna rakettekniken i sin bok Die
Rakete zu den Planetenrdumen (Med ra-
keter till rymden). Redan 1930 konstrue-
rade han den f{drsta raketmotorn for
flytande syre och det andra varldskrigets
robotraket V 2 byggde pd& hans prin-
ciper. Efter kriget har han deltagit i den
rakettekniska vidareuvtvecklingen i USA.

Denna skamtsamma bild ur den tyska tidskriften
Hobby visar hur Oberth en géng genom praktiskt
experiment studerade tyngdlosheten. Han hoppa-
de frdn en trampolin och iakitog under hoppet
hur saltkristallerna i en glasflaska svavade fritt.

Allt om raketen i unik artikelserie:

B Raketer har anvidnts i Arhundraden.
Kineserna har gjort bruk av raketer i
atminstone 800 Ar och sidana niamnes
for forsta gingen i en kinesisk krénika
fran 1232, men di hade de av allt att
déma anvants under lang tid.

Vid fester och hogtidligheter skot
kineserna ’’brinnande pilar” mot skyn.
Under krig — sidana foérekom natur-
ligtvis inte si ofta i dessa hedniska lédn-
der som hos oss kultiverade europeer

— satte kineserna beligrade stdder i
brand med sidana eldpilar. For festra-
keterna anvindes en brandsats, som be-
stod av hartsimpregnerade blinor med
en tillsats av trdkol och rékelse. I krigs-
raketerna forsdgs brandsatsen dven med
beck, asfalt, fett, bergolja och svavel.
Dartill knddade kineserna in salpeter i
brandsatsen, d4 de hade funnit att sal-
petern fick satsen att brinna badttre.
Brandsatsen lindades in i papper eller

En raket slungas fram&t genom rymden
tack vare reaktionsprincipen. Den drivs ge-
nom en &terstdt eller rekyl, som kommer till
stdnd enligt lagen om verkan och motverkan.
Mot varje kraft svarar namligen en lika stor

Sa héir accelererar en rymdraket

motkraft. NGr vi t. ex. kastar ett tungt fore-
mal framét pressas vara fotter hérdare mot
marken.

Nar ingen kraft verkar pa en kropp, som
t. ex. d& en raket rusar fram genom rymden
vtan att méta motstdnd av luftpartiklar eller
paverkos av himlokroppars drogningskraft, sé
flyger den oavbrutet framé&t med samma has-
tighet.

Figur A visar en balk, som flyger framét i
den luftfria rymden. Vi ténker oss att det sit-
ter en rymdpilot p& balken. Han sagar av
balken pd mitten, s& att den bakre balkbiten
viiger lika mycket som han sjdlv och den
framre biten.

Darefter ldgger han en spréangladdning mel-
lan balkbitarna och l&ter den explodera.
B&da balkarna flyger darvid bort ifrdn var-
andra med samma ‘hastighet. Den framre
balkbiten, som redan tidigare rusat framét
med hég fart, far nu ett hastighetstillskott
(Figur B).

Nar piloten upprepar mandvern (Figur C)
s& 6kas hastigheten ytterligore.

Hastigheten kan 6kas mer och mer genom
fortsatt ''delning'. Massan minskar dock av-
sevart for vorie gang, och efter 20 delningar
vager balkresten bara en miljondel av vad
balken gjorde frén bdrjan. Man hushéllar
battre med materialet, om man i stallet
sprénger bort en mindre del varie géng men
Kariff géng sprdnger bort delarna med stérre
roft.
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FRAN BRANDPIL TILL V2

pressades in i pappror. Dessa ror tillver-
kades for dvrigt pd ungefir samma sitt
som de formas an i dag. Kineserna tog
en rundstav av trd, lindade den med
lAnga pappersremsor och limmade fast
dessa tills man fatt en stadig cylinder.
Nar limmet torkat, var det bara att dra
bort pappcylindern fran tréstaven.

De krutfyllda roren bands sedan fast
pa pilar och skots ivag. Darvid upptack-
te kineserna, att eldpilen flog bade snab-
bare och hogre, om man antdnde brand-
satsen fran rorets bakre del. Till en bor-
jan skét man ivag pilarna med vanliga
bagar, men redan pad 1000-talet hade
man klart for sig, att man kunde skjuta
ivig ”eldpilarna’” uteslutande med hjilp
av krutladdningen. Darmed var raketen
uppfunnen, men betecknande nog gar
den fortfarande under namnet brandpil
i den tidigare ndmnda kinesiska kro-
nikan.

Pa 1200-talet ldrde sig araberna ra-
ketkonsten av kineserna, och sedan drsj-
de det inte ldnge forrin det borjade
brinnas av raketer #aven i Europa.
Raketerna anvidndes som attraktioner
vid fester och ofta 4ven som brandvapen
i krig. Engelsminnen satte t. ex. Képen-
hamn i brand 1807 med hjilp av Con-
greves raketer. Sidana krigsraketer kom
dock senare allt mera i bakgrunden, da
de hade samre traffverkan, kortare
rickvidd och foérbrukade mera krut in
kanonkulor. Uppfinningen av det rok-
svaga krutet och de ridfflade kanonerna
gjorde raketerna #n mera underligsna.

Under 1800-talet upptdckte man, att
raketer kunde anvindas fér bade fred-
liga och praktiska indamil. Man kon-
struerade t. ex. riaddningsraketer, som
kunde anvidndas for att skjuta ut linor
till nodstdllda fartyg. Om ett fartyg
strandar, hiander det ibland att ridd-
ningsmanskapet inte kan ta sig ut till de



Figr

Det ligger mer &n 130 &rs uvtveckling mellan dessa bada bilder. T. v, &terges en tavia, sam skildrar hur amiral Nelson satte eld pa Képenhamn med hijélp
av Congreves brandraketer. T. h. slungas en V 2 upp mot skyn. Denna unika bild har stéllts till Teknik t6r Allas férfogande av raketmuseet i Stuttgart.

nodstdllda genom branningarna. I en sé-
dan situation kan man skjuta en raket
over ett fartyg, s att besdttningsméin-
nen kan f& &ver en lina. Med hjdlp av
denna lina kan man dra over en tross
till fartyget och sedan féra 6ver de néd-
stiallda till land. Sadana raketer kan
ocksi anviandas for att t. ex. skjuta led-
ningstrad ete. dver klyftor och raviner.

En annan intressant rakettyp &r
hagelraketen. Hir svir Atminstone de
schweiziska bonderna pa att vetenska-
pen annu inte helt férklarat dessa rake-
ters verkan. For att forstd hagelraketens
effekt maste vi forst sdtta oss in i hur
hagel uppstir. Nar luften hastigt stiger
uppit, kyls den av och luftens vatten-
anga sjunker nedit som dimma. Ett &sk-
moln kan innehilla mera vatten @n vad
som skulle kunna transporteras med
100 000 jarnvigstig, Nar luften kyls
ner mycket kraftigt, hinder det att de
sm& “dimdropparna” blir underkylda.
Under vissa omstédndigheter fryser inte
vatten under nollpunkten. Skulle det
uppstd en iskristall i sddant underkylt
vatten, eller om vattnet utsidtts for haf-
tiga rorelser, si fryser det till ytterst
snabbt. Det dr darfor som flygplansving-
arna far isbeldggning da ett flygplan
passerar genom ett moln av sadan un-
derkyld vattenidnga. Faller en vatten-
droppe fradn hégre hojd genom ett si-
dant moln, sa bildas ett isskikt runt vat-
tendroppen.

Exploderar en raket i ett sidant
hagelmoln, skakar den om de underkylda
“dimdropparna” och forvandlar dem till
snokristaller. ’Regnar” det pa ett sddant
moln forvandlas inte langre regndrop-
parna till hagel di de passerar genom
molnet.

En raketexplosion i ett hagelmoln kan
alltsd av allt att déma férhindra hagel-
bildningen, men detta hindrar inte att
detta fenomen skaffar fysikerna huvud-
viark. Det dr namligen svarforklarligt
att en liten raket kan forhindra hagel-
bildningen, medan de vildsamma luft-
strommarna som uppstir vid aska, och

som &r betydligt kraftigare 4n en raket-
explosion, inte har samma effekt.

Vid sekelskiftet konstruerade dsterri-
karen Maul raketer for militdrt spa-
ningsbruk. De var forsedda med kame-
ror, och sedan raketen rusat fram over
de fientliga stidllningarna, filldes kame-
ran med hjilp av fallskirm. Denna
rakettyp forsvann emellertid d& spa-
ningsflygplanen kom till. Daremot an-
vands fortfarande ljusraketer for spa-
ningsandamal under krig.

Ungefar sd var laget ett par artion-
den in p& 1900-talet. Raketen var ett
slags begivad men fattig slikting, som
fick en hygglig men inte alltfér kravan-
de post i teknikens storféretag. D& han
inte hade nagon utbildning, kunde man
inte begdra mer av honom, och d& han
inte presterade nigra markvirdigheter,
s4 var det ingen som tdnkte p4d honom.
Har borjar mitt eget bidrag till saken.

Jag blev intresserad av rymdfart, da
jag 1907 laste Jules Vernes bada bocker
om manfidrder. Det drdéjde dock inte
lange forrin jag insdg, att Jules Vernes
forslag att skjuta upp rymdfarare med
hjdlp av en jattekanon var verklighets-
frammande. D#remot tdnkte jag mig
mojligheten av att kunna sverbrygga det
vildiga avstindet med hjilp av raketer.

P4 den tiden hade jag inga méjlighe-
ter att utfora praktiska raketforsok,
men jag satte mig i stillet grundligt in
i de teoretiska fragor som hinger sam-
man med raketteknik och rymdfart. Det
hade ingen annan gjort fére mig, och jag
fick ddrfor tridnga in pd ett helt och hal-
let outforskat omrade. Mina forskningar
skedde utan att jag hade en aning om
att amerikanen Goddard studerade dessa
problem ungefir samtidigt. Goddard

Denna skiss visar tvé vanliga typer av raketer
for_fg_st brénsle. T.v. ser vi en vanlig fyrver-
keripjas. Med hjglp av ett kdgelformat verktyg
har man pressat in drivsatsen (markeras har med
streckade linjer) i en papphylsa. Férbrannings-
rummet har sedan fylits med en tandsats och ra-
keten ar fast vid en stav. Livraddningsraketen
{(t. h.) har en mycket kraftigare drivsats. Den
har i stéllet for stav en lang, smacker lina.

publicerade 1919 boken A Method of
Reaching Extreme Altitudes, i vilken
han beréttar om en raket, som han tank-
te sig forsedd med ett slags kulsprute-
motor, som i snabb {foljd avlossar
sprangladdningar. Den boken inleder
Goddard med en anmirkning, som kan
tjdna som ett litet bevis for att vi bada
arbetade utan att kdnna till varandras
teorier. Goddard fastslar namligen dar,
att man inte kan bestimma raketers ar-
betssdtt och prestationsforméiga i mate-
matiska formler, utan att man fir fram
dessa vidrden forst om man delar upp
raketens vig i avsnitt, berdknar virdena
for varje siddant avsnitt och sedan sum-
merar. Min 1923 utgivna bok Die Rakete
zu den Planetenrdumen inleds diremot
med att jag just stiller upp de form-
ler, som Goddard ansig otdnkbara.
(Forts. pd sid. 82.)
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B D4 man stills infor uppgiften att “kon-
struera” en moped, faller det sig helt na-
turligt att borja med ramen. Eftersom
denna bildar sjilva grunden till mope-
den, dr ramens konstruktion av mycket
stor betydelse. En synnerligen bra ram
har den svenskbyggda sportmopeden
Rusch. Den har en sluten rérram.av
vaggramstyp. Konstruktionen hor egent-
ligen hemma pa betydligt stérre och
starkare tvahjulingar, bland annat ater-
finns den pa méinga tdvlingsmotor-
cyklar. Innan vi hade provkort Rusch-
mopeden, tyckte vi att en vaggram pa en
moped — det maste vara nagot av en
overloppsgarning eller férsdljningsargu-
ment. Efter provkérningen var vi emel-
lertid av helt ennan uppfattning. Ram-
konstruktionen gjorde mopeden si stabil
och fri fran vibrationer, att man smétt
hdpnade. Vaggramen har dock den nack-
delen, att den ar dyr i framstillningen,
och vidare dr risken stor att ramen blir
for tung.

Motorn anser vl de flesta vara ett av
de viktigaste kapitlen. De flesta motorer

Den vanliga modellen av kedjespénnare med
skruv och mutter har ofta den oldgenheten att de
rostar sdnder och sedan ga&r av. En ovsevért
béttre typ av kedjestrdckare sitter p&a Fram-King
och bestdr av en bricka som vrids runt axeln.

6 TEKNIK for ALLA 23/59

— Vilken moped d&r bdst?2 Den frédgan har atskilliga génger stéllts
till Teknik fér Alla under den nu avslutade mopedtestningssdsongen.
Fragan &r givetvis mycket svar att besvara, dels darfor att kraven pa
en moped dr individuella, dels d&rfér att de flesta mopeder rent
tekniskt sett nu har utvecklats sa l&ngt, ait de &@r ndra nog likvérdiga.
Né&r man summerar intrycken efter en hel sdsong i mopedsadeln och
efter att ha provat s& gott som alla marknadens mdrken, kvarstar
emellertid trots allt det faktum, att varije mdrke har sin styrka pa
nadgon viss punkt. En moped har en sdrskilt bra ram, en annan en
ypperlig fiddring osv. Med utgangspunkt frén véra bedémningar
har vi hér sammanstdllt en teoretisk bild av idealmopeden, som kan-
ske inte skulle bli s& vacker men &ga desto fler "inre” féretraden.

till vara mopeder byggs i utlidndska
fabriker, och darfor hianger mycket pa
hur dessa motorer trimmats ned till till-
latna 0,8 hk. Tyvdrr har manga av dessa
mopedmotorfabrikanter lyckats mindre
bra just med nedtrimningen. Motorerna
har blivit sloa, ofta har varvet siankts
genom nedtrimningen utan att motorn
for den skull fatt ny utvixling. Ett an-
nat mycket vanligt fel bland dessa mo-
torer ar att de “fyrtaktar” si fort far-
ten kommer 6ver 30 km/tim.

Emellertid finns det mycket bra mo-
pedmotorer dven bland de nedtrimmade.
Efter manga och langa tester av Vic-
toria-motorn i clika mopeder har det
visat sig, att den motorn ar en av de
klart battre pAd marknaden. Vidare har
vi Sachs-motorn, i sdrklass speciellt nar
det giller snabbhet. En moped med
Sachs-motor, en tvavaxlad Apollo Fan-
far, innehar for ovrigt TfA :s inofficiella
accelerationsrekord upp till 25 km/tim
med smatt fantastiska 7,3 sekunder.

Béde Victoria- och Sachs-motorn kan
pa bestidllning fas med treviaxlad vixel-
lada. For var idealmoped dr bada starka
kandidater, kanske med nagon liten over-
vikt for Victoria. Denna motor omspan-
ner ett mycket brett varvregister, har
latt att overvarva och ar forhallandevis
rastark trots det ganska hoga motor-
varvet 4 700 v/min.

Nu finns det dock i arlighetens namn
flera motorer, som visat sig vara allde-
les fortraffliga. En motor, som har alla
chanser att nd absolut sidrklass, dr den
lagvarvade Husqvarna-motorn. Denna
motor har emellertid den oldgenheten att
da farten tenderar att gd oGver 30 km/
tim, hanger den inte med i varvet utan
borjar fyrtakta. Inom registret 0—30
km/tim ar den emellertid smatt fantas-
tisk. Segdragningsformégan och &dven
accelerationen ar av hogsta klass. Upp
till 25 km/tim hinner den pa 8,5 sekun-
der, vilket placerar den som trea i vir
accelerationstabell.

Floran av olika fjadringssystem till
mopeder ar stor. For framgaffeln kan
man vilja mellan vanlig teleskopgaffe],
bottenlinkgaffel med bade fram- och
bakatvanda gaffelben och s.k. Earls-
gafflar av varierande utférande och
storlekar.

Till bakgaffeln kan man vilja mellan

Vi ritar "idealmopeden”

den traditionella svingarmsfjadringen
med teleskopstotddmpare, enbart tele-
skopstotddmpare 4 la dldre modeller av
BMW, Nymans och Apollos specialfjad-
ring med gummihingslen eller modell
Puch med endast svingarm och ett fjdd-
rande element vid svingarmsfistet i
ramen. Fragan om vilket av dessa alter-
nativ som ar bast dr kanske svir att
besvara. En moped ror sig ju inte i sa
hoga farter att man har anledning att
stilla si stora krav pd fjadringen. Hu-
vudsaken ar dock att korningen blir
mjuk och behaglig, utan att mopeden
blir sladdrig i fjadringen eller gungav
upp och ned ett par ginger efter minsta
lilla gupp.

Darfor kan en ganska enkel fjadring
vara niarmast idealet. En vanlig hederlig
bottenldnkgaffel pa framhjulet skulle
t. ex. passa alldeles ypperligt pa vAar
idealmoped. Svingarmarna skall dock
vara si pass langa, att mopeden inte
borjar studsa och fara omkring som en
otdmjd hingst, om man koér pa guppig
vag eller kullerstensbeliggning. Som
fjadringselement kan man med fordel
anvianda sig av en gummikuts pa var-
dera svingarmen och da si pass kraftigt
tilltagen, att risken f6r genomslag, dven
vid méattligt hard kérning, s& langt som
mojligt elimineras. Den svenskbyggda
sportmopeden Rusch har en utmiarkt
framgaffel, som vi tagit som modell for
idealmopeden.

Till bakhjulet viljer vi en vanlig
svingarmfjadring med teleskopstotdam-
pare. Fjadringsviagen skall aven har
vara ganska lang, sd att en mjuk men
fast fjadring erhalls. Fram- och bak-
hjulsfjadringen maste avvigas sa, att de
fjadrar lika mycket, nir man placerar
sig pd sadeln. Vid koérning kommer da
badde fram- och bakhjulet att fjadra lika
mycket for samma pafrestning fran vig-
banan.

S4 har vi problemet bromsar. An si
linge ar det forvAnansviart fa firmor,
som pa allvar tycks ha tagit upp och
16st bromsproblemet. Detta géller inte
bara mopedfabrikanter utan ocksid mo-
torcykel- och biltillverkare. Efter en
siasong i sadeln pid de flesta mopeder,
som forekommer i handeln, vet jag bara
en moped, som #r utrustad med absolut

(Forts. pa sid. 24)



Beor1sAR
MOBYLETTE MOBYMATIG

"ldealmopeden™, s&dan vi h&r ovan Iétit teck-
naren komponera den, kan knappast beskyllas fér
att vara vacker, men det har inte heller varit
meningen. Teckningen vill visa den teoretiska
kombinationen av mopeddetalier, som vi under
sdsongens lestningar funnitl vara av sdrskilt hdég
kloss eller som har motsvarat testarens uppfatt-
ning om vilken konstruktion som &r att foéredra.

TANK
HUSGWARNA CORNETTE

roToR

VICTORIA
2AM
BUSCH SPOCT
AveAsece
FRAN - KING

En pakethéllare, som fér ovanlighetens skull gér
skal for namnet, sitter p& Victoria Luxus {nedan
t.v.). Vid eit molorstopp kan HMW: motorur-
koppling (i miter) vara till god hjalp nér man
skall trampa mopeden, Anordningen kopplar helt
ur motorn vid trampning. En bréinslemdtare &r en
ovanlig men bra detal] som finns pd Mobyleite
{t. h.). Denna bestér av ett enkell gummisndre.

SITS, REXOPED

STANKSIKARI AR
HUS@VARNA CORMNET T

KEDIESK Y PD
KEXOPED

FIADRING, BAK O FEAIM
EUSCH SFoRT
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Vad mande bliva. ..

Den &gandes motorcykeln har i ménga
fall tjginat som provbénk fér motorintres-
serade ungdomars férsta férsdk som
trimmare eller konstruktdrer. P& dessa tvé
sidor presenterar vi ett par experiment,
som i den végen gdr ett bra stycke ut-
dver det vanliga. IVAN OBERG berdttar
p& denna sida i ord och bild om Sve-
riges férmodligen enda tv@motoriga mo-
torcykel. FOLKE MANNERSTEDT, sjdlv
rutinerad motorkonstruktdr, har fér Teknik
for Allas rékning hdlsat pa hos siéingen-
jor Goéran Magnusson, som foérverkligat
dréommen om slidmotorn och dven for-
sett en tvataktare med kamstyrd ventil.

Berndt Dahlin ar till yrket elekiriker och har dér-
fér kunnat utnyttia sina kunskaper pa de elek-
triska detaljerna vid motorbygget. P& motorn
finns endast en svanghjulsmagnet, vilken till en
bdrian var fdrsedd med en téndspole och en be-
lysningsspole. Dahlin plockade bort belysnings-
spolen och monterade pé ytterligare en téndspole,
s att mogneten nu ger gnista till b&da stiften.

Tvahjuling med tva motorer

B Att forvandla en encylindrig motor-
cykelmotor till en tvéacylindrig 4r en
uppgift som kraver sin man. En som
klarat den ar elektriker Berndt Dahlin i
Djursholm, Han har under flera ar ritat
och funderat sig fram till en 18sning av
problemet och till slut grep han sig an
med ombyggnaden, som helt enkelt be-
stod i att tva encylindriga motorer bygg-
des ihop i samma cykel.

— Jag hade fran bdorjan en 98-kubiks-
motor och kopte darutsver ytterligare
tva likadana for 25 kr vardera, berittar
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han. Den sista kopte jag for att ha som
reservmotor, om nagonting skulle miss-
lyckas eller om jag i framtiden skulle fa
svart att skaffa reservdelar,

En Husqvarna Silverpilen fick lamna
ramen till bygget och de bdda motorerna
byggdes in sida vid sida sa att vevax-
larna kom att ligga i linje med var-
andra. Motorerna har var sitt kedje-
drev placerat lingst in pd vevaxeln och
over de bada dreven loper en dubbel
kedja, som alltsi via vixelladan formed-
lar kraften till bakhjulet.

De bada seriekopplade férgasarna ar av fabrikot
Villiers och kommer ursprungligen fran en mindre
Rex-motorcykel. Véxellddan, aven den av Villi-
ers-tillverkning, @r skild frén motorn. Av utrym-
messkdl har véxelspoken vénts bokdt och man-
dvreras med klocken som pd& en TI-motorcykel.

Sveriges for ndrvarande enda tvémotoriga motor-
cykel har en ramkonstruktion som kommer frén en
Husqvarna Silverpil. Hela motorcykeln véger cirka
80 kg, vilket betyder att den gdr i den hogre skot-
teklassen, dér det ér tillatet ott ha possagerare.

Ett av de svAraste problemen var re-
dan fran bérjan att fi motorfastena
stumma nog, s& att inte den ena motorn
vred sig i forhallande till den andra. Ef-
tersom inte heller balanserna fick vrida
sig 1 forhallande till varandra, tvingades
Dahlin 6ka vevaxlarnas diameter just
vid infastningen i balanserna.

Tindsystemet 4r original for Hus-
qvarna 98 cc-motor och har hir dubbla
tandspolar och tva brytarsystem. Kam-
men pa svianghjulet har vridits ett
kvarts varv for att tindningsimpulserna
skulle bli tillrdckligt kraftiga. Att det
dessutom sitter tva tandstift pd varje
cylinder 4r en ren sakerhetsitgdrd mot
eventuell igenslaggning.

For att detta tdndsystem skulle orka
med den 6kade belastningen, nédr det
kopplades in pd tva cylindrar, plockades
originalsvanghjulets belysningsspole bort
och en extra tindspole monterades dit.
Strém till belysningen fick darfor ordnas
pd annat sitt. Ursprungligen téankte
Bertil Dahlin montera en generator till
motorn, men &nnu si linge néjer han sig
med ett batteri.

Den nya 200-kubikaren ir en s. k. fyr-
kantsmotor, dvs. den har lika stor slag-
laingd som cylinderdiameter, 5050 mm.
Vixelladdan och de dubbla forgasarna ar
av Villiers fabrikat och for utbldsningen
har Dahlin valt dubbla avgasrér pa
varje cylinder. Ljudddmparna har tagits
fran en 250-kubikare.

Den ursprungliga 98-kubikaren hade
som toppfart 95—100 km/tim, medan
maskinen i sitt nya utférande vad mo-
toreffekten anbelangar #r god -for 130
km/tim. Motorcykelns vikt dr 78—T79 kg,
och den Ar inregistrerad for tvd perso-
ner. En nedbantning till 75 kg skulle
dock enligt konstruktéren vara mycket
mdjlig, om man s skulle 6nska. N



Fyrtaktare utan ventiler

B Motorer med roterande slid har vil i
alla tider intresserat motorkonstruk-
torer, amatorer och proffs Atminstone
nagon gang, och sjidlv ar jag inget
undantag fran den regeln. Nar jag blev
ombedd att fér Teknik for Allas rdkning
titta p4 en slidmotor, som konstruerats
av unge Goéran Magnusson i Handen,
strax séder om Stockholm, gick jag dér-
for till verket med verkligt intresse.

Uppfinnaren visade sig vara en verk-
ligt hindig motorgrabb, som tydligen
inte stod handfallen infor uppgiften. Om
I6sningen kanske inte blev si elegant, s&
har han i varje fall for det mesta fatt
den att fungera.

Magnussons slidmotor har som grund-
material en utrangerad 500cc Rudge-
motor, och sedan har 1930-talets ” Aspin-
motor” i huvudsak kommit att bli fore-
bilden till bygget. Just den motortypen
erbjuder ménga och lockande mdjlighe-
ter, och s& hir arbetar den magnusson-
ska versionen.

En konisk roterande slid ar placerad
med vertikal rotationsaxel i cylindercen-
trumlinjens forldngning i en special-
gjord, vattenkyld cylindertopp. Sliden
har tvd diametralt placerade avgaspor-
tar plus en insugningsport med forga-
sare. (Aven hiar kunde man ha tva ka-
naler, men di krivs ocksd tvad forgasare,
vilket 4r onddigt komplicerat for en de-
monstration.) s

Sliden roterar med en fjardedel av mo-
toraxelns varvtal. Portarna i sliden ar
s8 dimensionerade att gidngse dppnings-
tider for inlopp och utlopp erhélles. &pp-
ningarna i sliden passerar ocksd tind-
stiftet under ett sddant tidsintervall, att
den tdndande gnistan kommer medan
Oppningen frilagger tandstiftet.

Det hela #r ganska primitivt uppbyggt

Goéran Magnussons férsta motorexperiment gjor-
des med en Husqvarna 118 cc-motor. Topplocket
konstruerades om och motorn forsdgs med en in-
sugsventil i stallet for den vanliga porten. Insugs-
ventilen drivs av en enkel Gverliggande komaxel.

men fungerar. Nidr Goran Magnusson
demonstrerade sin motor fér mig, star-
tade den hyggligt och varvade bra men
skakade sa kraftigt, att skruvar och
muttrar girna ville lossna. Kylningen
var vid detta tillfdlle ytterst primitiv
och beroende pi yttre omstindigheter
klickade vattentillférseln allt emellanit.
Cylindern var visserligen flinsad, men i
brist pad flikt kunde motorn inte be-
lastas.

Eftersom det formodligen finns flera
motorentusiaster, som intresserar sig for
Aspin-motorn och dess principer, skulle
man kanske rent av kunna tdnka sig na-
gon liten sammanslutning, dir erfaren-
heterna kunde dryftas och utbytas. Mo-
tortypen &r inte bara intressant utan er-
bjuder ocksd en hel del fordelar, t.ex.
stora Oppningsareor, inget ventilfjider-
problem och en ventilmekanism, som hin-
ner med vid alla varv. Kylproblem och
smoérjproblem for sliden, som ju skall
rotera mot en tédtningsyta belastad av
hela férbranningstrycket, utgor de hu-
vudsakliga stétestenarna.

Goran Magnusson visade sig emeller-
tid ha flera jarn i elden. Han har for-
utom sin slidmotor ocksa hunnit med att
bygga om en Husqvarna 125 ce tvatak-
tare till en ventiltvitaktare. Avgasventi-
len dr placerad i toppen och regleras av
en gverliggande, kedjedriven kamaxel.
Ventilfjadrarrna dr av harnilstyp.

Rastark, men det dr svart att fa kam-
men att stoppa, var Magnussons kom-
nmentar till motorn, som han forresten
kort en del i sin motoreykel.

Bada konstruktionerna vittnar om
kunnighet, fantasi och energi och utan
tvivel skulle Magnusson kunna utritta
atskilligt, om han togs om hand och gavs
béattre mojligheter. | N |

Den 27-&rige Garan Magnusson blev i véras ut-
examinerad till sidingenjar. Vid sidan av sina tva
motorbyggen, som beskrivs i artikeln hdar intill,
har han varit med om att starta en av Sveriges
livaktigaste lattvikismotorcykelklubbar, Sodra MK i
Stockholm. | den klubbens fdrger har han ocksé
sjdlv deltagit i ett flertal OT-tavlingar p& mc.

Text: FOLKE MANNERSTEDT
Foto: SYEN ZETTERGREN

Mator nr 2 som fick genomg& en Magnusson-behandling, blev en gammal Rudge 500 cc-motor. Aven
hér plockades i f6rsta hand topplocket av och ersaites med en helt ny konstruktion. De traditionella
ventilerna hor p& denna fyrtoktare ersatts med en roterande slid. Genom vissa portar i denna slid,
matas branslet in och ovgoserna irycks ut. Detta slidsystem &r helt tvangsstyrt och sliden hinner med
vid mycket hdga varv. Om vissa t6iningssvarigheter Gvervinns, ar det baitre &n tvangsstyrda ventiler.
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B
av en ny bils tillkomst

ForSta dagen gar at till uppackning.

Bildelarna kommer per bdat direkt fron fabriken
i Poissy vid Seine till Nykdpings hamn, varifran
de per truck kdrs direkt in i fabrikens stora upp-
packningshall. P& bilden ovan é&r Vitold Kur‘a i
fard med aft packa upp en séndning bakaxlar.

René Dubois i Poissy utanfér Paris och
Arne Eriksson i Nykdping har samma
jobb, de bygger bilar — och de bygger
exakt samma bill Men medan René och
hans 26000 arbetskamrater spottar fram
cirka 1000 Simca P 60 Aronde, "Svalan”
per dag, ndjer sig Arne och de andra
bilarbetarna i Nykdping med 15, och tar
faktiskt en vecka pé& sig fér att fG en ny
bil av de 6000 delar, som bildar ut-
gangsmaterialet. Teknik fér Alla har foljt
svenskbyggda Simca nr 11248 pda dess
vandring frén packldr till leveranslager
och hér ger vi en text- och bildrapsodi
frén Sveriges minsta bilfabrik, ANA i
Nyképing. STIG BJORKLUND svarar for
texten och SYEN ZETTERGREN for fotot.

"SVALAN”"

dagnas at den s. k, trim-

o o
F’arde dagen linan, dar den fardig-

lackerade vognen férses med dérrhandtag, lister
m. m. Hartmut Kohbang monterar hdr innertaket.

10 TEKNIK for ALLA 23/59

férvandlas  Vvar’" ka-

Femte dagen ross till en riktig bil.

Arne Eriksson installerar motorn, ach hans kolle-
ger monierar framvagnen, bakaxel, hjul m. m.

kommer vagnen in fér
slutavsyning, polering

Sjdtte dagen

och leveranstrimning. Anders Fransson ger vér
Simca en sista oversyn innan den far gé ivég.



kandinaviens numera enda sam-

mansattningsfabrik fér importe-

rade bilar, borjade som ett annex

till en mbbelfabrik! Nordiska

Kompaniet, under vilket ANA till
en borjan var dotterbolag, hade utrym-
men disponibla i sin mobelfabrik i Ny-
koping, och dar startades strax fore
kriget sammansdttningen av Plymouth,
de Soto samt Fargo lastvagnar.

Kriget satte stopp for importen och i
stillet tillverkades bl. a. gengasaggregat
i sammansattningslokalerna.

Efter kriget kom bl.a. Chrysler upp
pd monteringsbandet, en period fanns
ddar t.o.m. Skoda, som en kort tid re-
presenterades av ANA, Plymouth ater-
tog sin plats pa bandet, det nya sam-
arbetet med Standard Motors resulte-
rade i sammansittning av forst Stan-
dard Vanguard och senare 4ven Stan-
dard 8 osv.

Franska Simca gjorde sin entré 1954
och blev vagnen som beholl sina positio-
ner, nar dndrade forutsiattningar plocka-
de bort det ena miarket efter det andra
fran sammansittningsbanden.

Den tiotusende svenskbyggda Simcan
limnade sammansattningsbandet pa for-
sommaren i ar. Nya Simca P 60 gjorde
sin entré strax efterdt och fortfarande
rullar som sagt 15 svenskbyggda Simca-
vagnar ut pa den traditionella provmilen
varje dag.

De ekonomiska forutsdttningarna for
en bilproduktion av det hidr slaget &r
kanske inte sa sdrskilt gynnsamma nu
langre, den saken intygas om inte av an-
nat sd av utvecklingen, men vissa forde-
lar finns givetvis.

Transporterna blir billigare, nar bilen
kommer "completely knocked down”,
som termen lyder, dvs. i delar. Tullsat-
serna dr gynnsammare, 12 procent mot
15 for importerade fardiga bilar, och
ordet svenskbyggd #r fortfarande ett
forsdljningsargument, som har sitt obe-
stridliga varde i konkurrensen.

An lossas alltsd Simeca-1ador pd kajen
i Nykopings hamn till gladje inte minst
f6r sommarstugebyggare, som koper 1ad-
virket billigt, och an fortsitter Sveriges
minsta bilfabrik i gamla invanda hjul-
spar. I snabbhet kan man inte konkur-
rera med moderfabriken i Poissy vid
Seine, men val nir det giller noggrann-
het och yrkesskicklighet.

Den storsta karosseridel, som kommer
fardig, d4r bottenplattan, och nidr den
placerats i jigg nr 1, kan det egentliga
bilbyggandet borja. Bakskdrmarna mon-
teras fast och svetsas, jiggen rullar pa
Mevagnshjul” till nidsta arbetslag, som
kompletterar med dérrstolpar, torped
och tak, varefter karossen pa en tredje
station forses med framskarmar. Langst
bort i raden stir karosserikontrolléren
beredd att med en tunn tygvante over
sin kansliga viansterhand och med mark-
pennan i den hogra ringa in de even-
tuella ytdefekter, som inte har riattats
till under sammanséttningen.

MAlerilinan, som tar hand om karossen
under den tredje dagen, innebdr en U-
formad vandring genom tre sprutboxar
och fem torkugnar med diverse kontroll
och slipning ddremellan. Proceduren &r
grundlig, men det dr ocksd friamst har

Provkérningen av varije vagn gér 6ver en cirka en
mil lang strécka av smévagar runt Nykdping.
Varje testfdrare har, liksom héar t.h. Gunnar
Eriksson, med sig ett protokoll, dé&r erfarenhe-
terna fran proviuren antecknas. Eventuella fel
justeras fore slutavsyningen och leveransen.

Andra dagen monteras de olika ka-

1 rosseridetaljerna  sam-
man pa "Body", som kaross:riavdelningen_internt
kallas. Nils Nyberg arbelar hdr med Simcans
bakparti, férsta detalijen pa monteringslinan.

som var svenskbyggda "fransyska” kan
kosta pa sig en grundligare behandling
for att sta sig i vart beryktade nordiska
vinterklimat.

Efter en thinnertvittning, som inte
bara ger ett visst rostskydd utan ocksi
ruggar upp platytan, s att fargen fis-
ter bittre, placeras karossen i en tork-
ugn nmed 80 graders virme. Ut igen, nu
for grundsprutning ut- och invandigt,
varpa grundfiargen plus ett rejilt lager
gummicement pd insiden av dorrar, kof-
fertlucka m.m. branns fast med hjilp
av 136° Celcius i nésta torkugn.

Efter en timme i den temperaturen
tas karossen ut for kontroll. Alla skar-
var och svetsstillen sprutas med gummi-
cement och grundfirgen slipas och efter
en ny vistelse i torkugn kommer de
forsta lackskikten pad Tva torkugnar
och tva lacksprutningar senare ar vag-
nen klar for slutavsyningen, dar lack-
skiktets tjocklek bl. a. kontrolleras med
hjalp av en s. k. elcometer.

Som en vytterligare kontroll atfoljs
var sjatte vagn av en provplat, som
grundas och lackeras sxakt som karos-
sen. Platen provas under tryck i en sér-
skild apparat, och spricker den, under-
kanns lacken och karcssen sprutas om.
Andra platar, som placerats utomhus,

vandrar den fardiga

Tredle dagen karossen genom male-

riavdelningen for grundning, torkning, slipning och
lackering i olika omgéangar. Sigvard Ohman och
Gunnar Mossberg vattenslipar hér grundférgen.

talar kontinuerligt om hur lacken stop-
par for vader och vind.

Trimlinan, som &ar néasta dagsetapp,
sorjer for att den fardiglackerade karos-
sen forses med blanka lister, dorrhand-
tag, kladsel och annat som hor till.

I andra #anden av fabriken vantar
chassiavdelningen pa nya karosser, som
hdr gir i hojden for att underifran kom-
pletteras med motorer, komplett fram-
vagn, bakaxel med fjddring osv. De elek-
triska reglagen kring rattstingen provas
i en sarskild simulator, innan ratten
monteras in och i slutet av linan gors
en kontroll av framvagnsinstilining, ljus
och andra detaljer, som kraver sin till-
syn for att den nya vagnen skall ga som
den skall. Och ungefiar var 54:e minut
gir fabriksdorren upp for en ny fardig
vagn, som omedelbart tas ut pi en prov-
kérningsmil utanfor stadens hank och
stor.

Tillsammans med ett protokoll fran
provkorningen hamnar vagnen si sma-
ningom langst bak pa linan f6r leve-
ranstrimning, polering, eventuella juste-
ringar och till slut ett giltigt "pass” for
att f4 lamna fabriken som en godkand
produkt. For vidare befordran till ett ut-
jamningslager, varifrdn vagnarna por-
tioneras ut éver vart avlanga land. I W




Linjeren italienare

Fiat 1200, som hdr beddms av fem dgare, introducerades
pd Turinsalongen 1957 och kom ut pd svenska marknaden
ungefdr vid arsskiftet 1957—58. Yagnen eftertrédde Fiat 1100
TV som ett starkare och lyxigare komplement till Fiat 1100,
med vilken den fdrresten delar kaross upp till "midjan’.

| Fiat 1200 "Granluce” har en
fyrcylindrig toppventilmotor med
cylindervolymen 1221 cc. Cylinder-
diametern &r 72 mm och slagldng-
den 75 mm. Motorns effekt 58 hk
{63 hk SAE) utvinns vid 5300 v/min
och stdrsta vridmomentet, 8,3 kgm,
vtvecklas vid 3 000 v/min. Kampres-
sionsférhallande 8,25: 1.

Brénslesystemet omfattar dubbla
férgasare och en mekanisk brdns-
lepump. — Trycksmd&riningen sker
via kugghjulspump.

Kopplingen ar en enkel torria-
mellkoppling. — Vixellddan har
fyra vaxlar framét, varav tvéan,
trean och fyran ér synkroniserade.
Vixelladans  utvéxlingstérhallan-
den: eftan 3,9:1, Ivaan 29:1,
trean 1,6: 1, fyran 1: 1 och backen
39:1.

Fiadring: Framfiadring med
sviéingarmar, spiralfjadrar och dub-
belverkande, hydrauliska teleskop-
stotdémpare. — Bakfiédring med

bladfigdrar och dubbelverkande,
hydrouliska teleskopstétddmpare.

Styrning med skruv och rulle.

Bromssystemet: Hydrauliska brom-
sar pd alla fyra hjulen. Hand-
broms pé& kardanaxeln.

Elsystemet: 12 volt, 230 watt gene-
rator med separat spdnningsregu-
lator. Batterikapacitet 40 ampére-
timmar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Total léngd .......... 3920 mm
Total bredd .......... 1 458 mm
Total héjd ............ 1 468 mm
HiUlB&E oo e 2 340 mm
Spéarvidd fram ........ 1230 mm
Sparvidd bak ........ 1215mm
Véndradie ............ 525 m
Tidnstevikt ............ 940 kg
Toppfart .......... ca 140 km/tim
Bensintanken rymmer .. 38 liter
Dacksdimension ., ..... 5,20 14
Riktpris inkl. rattlas och

1 R L 11 360 kr
R i e i W Ak 166 kr
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Fiat 1200

Vad anser de om sin bil?

Direktér
S-H WALLIN

Varfor képte ni
Fiat 12002

Modellen var den som bést tackte
mina och min familjs bilbehov.

Hur ldangt har ni kiort den?

1900 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Hur stor dr
bensinforbrukningen?

Bilen anvdnds for Idngre och kor-
tare affdrsresor och som familje-
bil (Gdven som shoppingbil i inner-
staden &t min hustru).

Har ni haft ndgra
reparationer?

Bensinférbrukningen héller sig vid
ca 0,8 liter/mil.

Endast nagra smarre reparationer,
som gé&tt p& garantin.

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Nej, inte ndgra som sdrskilt bor
poangieras.

Har er bil ndgra sarskilda
fordelar?

Vagnen har god balans, vilket gér
att man kan kéra den mycket hart
dven pd& dalig vGg utan att $6r
den skull riskera att tappa kon-
trollen &ver den.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Dimljus, vilket fanns p& den tidi-
gare Fiat 1100 TV &nskar jag mig
liksom féasten f&r sdkerhetsselar.
Ventilationsrutorna i framdérrarna
kan tas bort — jag tycker att de
&r helt onédiga i en s& pass liten
bil som denna.

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sirskilt virde pa?

Bilens klattringsférmaga pa hégsta
vixeln, vilket gdr den mycket
snabb. 2-kanalsforgasaren ar ock-
s& en finess.

Yad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkt?

Saval bromsar, styrning, véxel-
lada, sikt och accelerationsfér-
mdga som vdgegenskaper av hég-
sta klass samverkar enligt min me-
ning till att gbra bilen till en av
de sdkraste bilarna i storlek upp
tillt 1,5 liter.

I nédsta

biltest:



gigare testar Fiat 1200

Ingenjér
RUNE AGURELL

Fru
EVA NOBEL

Elektriker
CGUNNAR JANEVRET

Butikschef
BIRGER ANTONSSON

Jag behdver en snabb, végséker
bil och eftersom jag haft fyra Fiot-
vagnar tidigare och trivts med
dem var valet inte svért.

Jag kopte en Fiat 1200 dé&rfér att
jog anser mig vara i behov av en
landsvégsvagn med goda kéregen-
skaper och god sikt.

Jag ville ha en snabb och smidig
b1 med goda vagegenskaper. Bi-
len var inte ny nér jog képte den
vian den hade kérts ca 500 mil.

Jag hade tidigare en Fiat 1100 TV
och blev sedan begeistrad i Fiat
1200, frémst d& fér dess vackra
formgivning och gedigna inred-
ning. Den &r rolig och "sportig"
att kéra samt dessutom smidig i
trafiken och létt att parkera pé&
sm& vtrymmen.

3 600 mil.

1900 mil.

1700 mil.

3200 mil.

Jag anvénder den till 60 procent
pd tjdnsteresor, foretrodesvis i
landsorten, samt i Gvrigt p& léngre
privatresar.

Min bil anvénder jag som all-
roundvagn, frdn shopping Htill
langresor.

Jug anvander bilen fér mina pri-
vata Gndamél och kér dé& bade i
stadstrafik och landsvégskérning.

Jag anvander bilen dagligen till
och fran arbetet och é&ven till son-
dagsutflykter. Vi har dven hunnit
med ett par langre semesterresor,
en till sédra Spanien och en till
Jugoslavien.

Vid snabb landsvégskdrning &r
bensinférbrukningen knappt 0,8
liter/mil.

Ca 0,75 liter/mil vid landsvdgskor-
ning, négot mera i stadstrafik.

Blen drar i genomsnitt ca 0.8
liter/mil.

Vid snabb landsvdgskdrning &r
bensinférbrukningen 0,8 liter/mil,

Endast smérre justeringar har be-
hovt géras.

Laskolven i en av bakddrrarna har
mést repareras, det dar alit.

Irga reparationer har behovts.

Mei, jag har @nnu inte haft nagra
reparationer pé bilen,

Bilen ar négol' far tréng i baksa-

tet samt har i mitt tycke hand-
bromsen fér lagt placerad.

Batteriet har placerats n&got fér
néra framflygeln, och handbrom-
sen dr i mitt tycke litet for obe-
kviimt monterad pé golvet.

Den enda nackdelen jag kan kom-
ma pd &r att man méste plocka ut
a'lt bagage f6r att komma &t re-
servhjulet.

Jag kan inte komma pé& ndégra
egentliga nackdelar, méjligen det
lila drag som bl. a. kommer ifran
framddrrarnas underkanter.

Valdimensianerade bromsar, snabb
acceleration, 1&g bensinférbruk-
ning, tyst gbng dven vid héga
hastigheter, bra varme och fin sikt
med alla fyra hérnen synliga frén
forarplatsen.

Till vagnens framsta fardelar rék-
nar jag rejél vind- och bakruta,
den gada varmen och kéregenska-
perna.

Blen é&r accelerationssnabb och
har goda vdgegenskaper. Sikten
6+ utmarkt, och bilen som s&dan
G- mycket komfortabel.

Framfér allt vill jag framhélla den
goda sikten runt om. Fiat 1200 &r
ocksé mycket accelerationssnabb,
vitket goér omkérningarna bade
lattare och sdokrare. Den har aven
tyst géng och bromsarna &ér myc-
ket effektiva.

Om ryggstodet i baksdtet kunde
flyttas nagot bakét skulle det bli
battre vtrymme fér benen. Séker-
heisbalten som standard vill jag
gérna ha.

Muffar mot drag runt pedalernas
dvre del, fordelaktigare placering
av batteri ach handbroms, odm-
mare innerkladsel samt billigare
reservdelar.

Jog skulle gdrna viljo ha ettans
vaxel synkroniserad.

Jag vill naturligtvis garna ha bort
draget fr&n framddrrarna (se avan
under nackdelar).

Fiat 1200 &r tekniskt sett mycket
vél vtvecklad och utrustad, men
jag kanske sdétter mest vdrde pé
rattvaxelspaken med dess smé&, ex-
akta rorelser.

Dit raknar jag instrumenteringen
samt kylargardin och rattlas.

De tillfarlitliga bromsarna ach den
snabba motorn sdtter jag mest
virde pé& férutom instrumente-
ringen.

Motorns tysta gang och dess for-
méaga aft tdla hard kérning mil
efter mil.

Yognen ligger vtomordentligft val
pd vagen, har snabb acceleration
for smidiga omkdrningar och fér-
traffliga bromsar. lag har Ilatit
montera in sékerhetsbalten.

Yagnen, som har en vikf pé unge-
far ett ton, kanns stadig péd vé-
gen &ven vid hastigheter aver 100
km/tim. Accelerationsférm&gan &r
tillfredsstéllande och bromsarna
effektiva.

Ur séikerhetssynpunkt &r bilen bra
virustad, men man far hoppas att
sikerhetsbalten s& smdéningom
kommer att ingd som standard.
Bilens v&gegenskaper &r som
néimnts mycket gada.

Fiaf 1200 har myckef goda vag-
egenskaper aven vid hoga farter.
Bromsarna é&r effektiva och fjéd-
ringen fast. Ett plus ur sékerhets-
synpunkt dr ocksé den goda runt-
omsikten och att ddrrarnas géng-
jarn ar fasta i framkanten.

Nya Austin A55 Cambridge
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Smalfilmskameran bdr inte laddas i direkt salljuys. Om man inte kan finna en skuggi I
0 1S : q g plats kan man
dock snabbt ordna ett praktiskt "amladdningsrum'' genam att vika ihop kavajen s& som bilden visar.

Vi ldr oss smalfilma Il

SVARTVITT ELLER FARG?

Det dr mycket viktigt att man stér stadigt da man panorerar med en smalfilmskamera. Bilden t. h.
visar hur man skall géra. Std bredbent, tryck armbagarna téft utefter kroppssidorna och se till
att kropp"slyngden fordelas jamnt p& béda benen under panoreringen. Bilden t. v. visar ddaremot
et ovskrdckande exempel pd hur man infe skoll panorera om man vill uppnd ett tillfredsstallande
resultat. Panoreringarna bér ocksé vara korta. En panorering bdr inte omfatta ldngre tid &n 8—10
sekunder och bdr utfdras i en lugn och val avviigd rdrelse. EHt stabilt kinostativ ger har god hiélp.
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nnan vi nu borjar med smalfilm-

ningen, bor vi forst grundligt sitta

oss in i filmkamerans funktion och

hantering. En viss vigledning ges i

fotoaffaren vid kamerakopet, men
man bor ju sjalv kdnna sig for ordent-
ligt innan den forsta filmen sitts i.

Vi oppnar férst kameralocket och se-
dan spirmekanismen och kollar att
ingen olja eller smuts finns i filmbanan
och filmfonstret. Sedan dras fjdderver-
ket upp och sitts ighng ett Ggonblick, sa
att vi vet att frammatningen fungerar
perfekt. S& liggs den oexponerade fil-
men in i kameran, och man later d film-
slingan félja den streckade linjen 1 ka-
merahuset. Darefter gér man ett par
provtagningar till dess kamerans film-
rakneverk nollstillts.

Nar vi nu ar klara for sjilva film-
ningen, bor vi halla ett par saker i min-
net: ta helst korta scener, 14t det bli fo-
remalen som ror sig och inte kameran,
gor korta och vil uttdnkta "panorering-
ar”, dvs. svep med kameran t.ex. over
ett landskap. Vid panoreringarna bor ni
borja med att halla kameran still, sedan
utfora sjialva panoreringen och avsluta
det hela med stillastiende kamera.

Nir man smalfilmar skall det inte
"fladdras” med kameran. De irrande
bilder som di kommer till uppskattas
inte alls av er blivande publik.

Nu skall vi valja film till kameran. Vi
har att vdlja mellan fiarg och svartvit
film. Fargen dr den mest populdra och
priset per rulle ar 23:50. Det finns hir en
del utldindska fabrikat att vdlja mellan.
Vi har t. ex. Kodaks franska och ameri-
kanska dubbelattor, Gevacolor och den
tyska Agfa-firgen (finns 4ven som en-
kelatta i magasin). Den franska Kodak-
filmen och Agfa-filmen ger naturliga,
ofta pastellbetonade fiarger, medan den
amerikanska filmens fargtoner kanske
Aar en smula karamellsita.

Dessa fargfilmer lampar sig utmarkt
for filmning utomhus. Skall vi ddremot
filma inne maste vi anvdnda en film som
lampar sig speciellt for detta &dndamal,
namligen konstljusfilm med beteckning-
en Typ A. For att kunna filma med sé-
dan film méaste man ha ett par fotolam-
por pa ca 500 watt vardera. Inomhus-
fargfilmen haller ganska lag kanslighet.
Skulle det vara s& att ni bara har den
vanliga fargfilmen till hands, kan ni vid
inomhusfilmning anvinda ett speciellt
fargfilter, som korrigerar fargerna, si
att dessa inte fir onaturliga nyanser.

Skall vi daremot filma under samre
ljusforhallanden, méste vi anvinda ljus-
starkare filmsorter och di kan bara
svart-vit film lkomma ifraga. Har ar sor-
teringen stérre och det finns bl. a. fabri-
kat som Agfa, Gevaert, Ferrania och
Kodak. Ljuskinsligheten varierar mel-
lan 13—22 DIN. Priserna dr for 13 DIN-
film 13: 70 och for 22 DIN 18: 70.

Ar det mycket soligt nar ni skall lad-
da kameran, bor ni helst uppséka en
skuggig plats, detta for att filmerna
inte skall bli ljusskadade. Finns det
ingen siddan skuggig plats sa kan ni
ordna ett “morkrum” i det fria med
hjdlp av en kavaj el. dyl. Ni viker och
knédpper ihop er kavaj och for sedan in
kameran genoni den ena drmen, och den
skyddande kavajen blir ett fortraffligt
Yomladdningsrum”.

Ivan Qberg



Vi testar

kameran:

Den endgda spegelreflexen i smébilds-
formatet har blivit allt populdrare. Allt
flera kamerafabriker har satsat pé denna
synnerligen mangsidiga kameratyp, och
har testar STIG SANDELIN och SVEN
ZETTERGREN den stora japanska foto-
koncernen Chiyoda Kogaku Sekos nya
reflexkamera. Det &r en omsorgsfullt ge-
nomtankt apparat, som ger &ven en
fordrande amatér gedigna fotoresurser.

Minoltos smabildsreflex &r en mdangsidig kamera
med en rikhaltig uppsétining tiilbehér. Vi ser
har kameran med monterad bdlgtilisats, normal-
aptik, solskydd och sokartillsats av vinkeltyp.

Bredvid kameran teleobijektivet Rokkor 135 mm.

ur skall diomkameran se ut?
Den fragan ar inte litt att be-
svara. Kraven skiftar namli-
gen i hég grad och en enda
kamera kan inte limpa sig for
alla uppgifter. En sarskilt mangsidig
kameratyp dr dock den moderna endgda
smabildsreflexen, som forhallandevis
billigt kan byggas ut till en systemka-
mera. Denna kameratyp har ocksa stin-

digt vunnit terrdang under de senaste
2
aren.

Minolta SR-2 dr just en sadan mang-
sidig enogd spegelreflex. Det dr har inte
fraga om nagon billig apparat, men
Minolta-reflexen ger i gengild stora
mojligheter &dven for en kravande
amator.

Denna ridaslutarekamera har utbyt-
bar optik och det finns sex olika objektiv
i brannvidder varierande mellan 35 och
250 mm. Det finns ocksd en imponerande
uppsiattning tillbehor, bl. a. mellanring-
ar, niarbildsaggregat av balgtyp, vinkel-
sckare, sokarlupp med stark forstoring,
reproduktionsstativ och mikroskopadap-
ter.

Installningen var tidigare forenad med
visst besvar di det gillde endgda spegel-
reflexer. Principen var att instidllningen
skulle ske vid d6ppen glugg — nedbland-
ning betyder ju morkare bild pa matt-
skivan och ddrmed forsvirad instdllning
— och att man darefter skulle bldnda
ner fore exponeringen. Den dar blandar-
manévern var latt att glomma och dven
om man kom ihag den, betydde blandar-
instdllningen ett litet extra dréjsmal
innan bilden kunde exponeras.

Blandarinstallningen har nu underlat-
tats genom flera olika system, och vi
vagar nog pastd att Minolta SR-2:s
blandarfirval tillhér de smidigaste l6s-
ningarna pa detta problem. De vanli-
gaste Minolta-objektiven har namligen
ett forval, som fungerar sa att man i
forvig bestdmmer onskad bldndaropp-
ning. Blandarlamellerna dras inte ihop
vid installningen, utan man utnyttjar
objektivets maximala ljusstyrka vid in-
stallningen pa prismasdkarens matt-
skiva. Vid exponeringen intar blandaren
det forutbestamda ldget och atergar se-
dan till den stérsta oppningen vid film-

b

Jaﬂpansiuka Minolta sn-i

frammatningen. Instdllaingen underlit-
tas dven av att spegeln atergir omedel-
bart efter exponeringen

Kameran gjorde ett mycket gott in-
tryek vid testen och vi hunde ocksid kon-
statera att det var synnerligen ldtt att
stalla in skdrpan. En del praktiska fi-
nesser faller genast i blicken, bl. a. film-
rakneverket med dess starkt forstorande
lupp och den infillda aterspolningsveven.

Snabbframmatningsaimen ar vilkon-
struerad och om man sa onskar kan man
mata fram filmen 4ven med ett antal
korta slag. Bakstycket dr rejalt utfort
och har en effektiv sdkring. Man maste
namligen forst lyfta upp aterspolnings-
vredet innan man kan frigéra bakstye-
kets lasning.

Blandarinstdllningen har ocksd en spe-
ciell lasning sa att man inte kan skifta
blandare av misstag. Ratten for slutar-
tidsinstallningen ar inte helt lyckad. De
snabba tiderna ligger alltfér ndra var-
andra och ratten dr dessutom ganska be-
sviarlig att mansvrera, om man har hand-
skar pa handerna. Det skall dock sidgas
att denna anmarkning inte bara drabbar
Minolta SR-2. Rattar av denna typ fore-
kommer namligen pa ett mycket stort
antal smabildskameror.

Rokkor 1:1,8/55 mm dr ett sexlinsigt
objektiv av hog klass. Vid blandare 1: 1,8
ar mittskarpan utomordentlig, men kant-
skarpan ar naturligtvis inte sd god.
Skarpan tilltar snabbt vid nedblidndning
och upplosningsformagan ar bidst vid
blindare 8—11. Har dr upplosningsfor-
magan anmarkningsvart god och Rokkor
1:1,8/55 kan betecknas som ett ‘av de
bésta objektiven 1 sin klass.

Vid slutartesten kunde konstateras att
ridaslutaren visade jimna steg. H N

Kameran ligger val i handen ach alia mcnodveror-
gan ar l6ttiligangliga. Tack vare blandarfarva-
let kan man alltid stdlla in kameran med maxi-
mal ljusGppning. Det gar dock att frikoppla f6r-
valet sG alt man &ven kan bedéma skarpedjupet.

Data for Minolta

B Minalta SR-2 ér en endgd spegelreflex-
camera fér formatet 24x36 mm. Kameran
har ridaslutare med tider uvpp till 1/1 000
sek samt vuitbytesoptik med bajoneitfatt-
ning.

Spegelreflexanordningen ar av prisma-
typ med ljusstark mattskivekondensor och
stort okular. Spegeln har snabb fram- och
atergdende rérelse. Rakneverket nollstélls
avtamatiskt vid laddning och har skala
med forstorande lupp. Returspolningsvre-
det ar infallbart och snabbframmatnings-
armen tillater matning &ven med korta
slag.

Rokkor-objekliven 35, 55 och 100 mm har
springblandare med farvalsmekanism.

Med Rokkor 1:1,8/55 mm kostar SR-2 794
kr. Beredskapsvaskan gar pd 48 kr, mel-
lanringssals pd& 65 kr. Bland tillbehdren
marks i ovrigt ett start antal abjektiv, re-
produkiionsstativ etc.

Tillverkare: Chiyada
Osaka, Japan. Generalagent:
Successars, Stackholm.

Kogaku Seiko,
Kiellbergs




Elda billigare med spillolja

Groviilter ot i fonkens péfy

Falylinad:hoppling,

onslutning fGr slong . 5 ol
nnan ni bygger en anordning for

eldning med spillolja, bor ni forvissa

er om, att ni verkligen kan fa tag

pa spillolja och till ett lénsamt pris.

Fraga pa bensinstationer, hos akare,
droskagare, lantbrukare eller andra, som
anvander smirjolja i stérre miangder.
Sjalv képer jag mitt behov hos ett olje-
holag, och betaiar 14 kr for 200 liter. Da
faten dr tomda sdljs de fér mellan fem
och atta kronor, varfor oljan faktiskt
kostar bara ca fem o6re per liter. Min
arsforbrukning skulle normalt vara
10 000 liter eldningsolja I, som star i ca
20 ore per liter. Besparingen dr latt att
rakna ut.

For att borja fran borjan tianker vi
oss, att ni lyekats kipa spillolja, och att
ni far den pa fat Ni kanske har en gam-
mal anviand handpump for vatten, All-
weiler, Halmia eller nagot liknande, an-
nars kan ni nege billigt komma oGver en
sadan. Pa sugsidan av denna pump an-
sluts ett ror, som 1 sin nedre dnda forses
med ett finmaskigt metalltradsnat. Roret
skall rdcka till ungefar tva tredjedelar
av fatets djup och den dnde som skall
fidstas | pumpen gingas sa langt, att
aven en tvatums bussning far plats.
Pumpen kan da giangas fast i fatet, var-

5il, tonkens
pdtyiinodssi

R, 50 mm diom.

Svenioy

Ror 75 mm diom.

Packod stélull

Silduk, fastlédd vid ring
av egobrons 3 mm

Etent efter pumpen pd sin  trycksida forses
med en armerad gummislang, som an-
Spilloljo ér givelvis bemangd med diver- sluts till tankens grovfilter enligt skissen
se fororeningar, framst sot och metallpar- t.v. pa denna sida.
tiklor, som méste filtreras bort. Ovan visas 2
ett forsleg till grovfilter [6r tanken. Aggregatets sugledning dras genom en

forvarmare, inkepplad pa varmepannans
hetvattenssystem. Forvarmaren utfors

En gosoltub fér leverera den nédvéndiga gasen for den forbéliring av tandningssystemet, som blir n6d-
véndig nar man eldar med olja. Bilden ovan och teckningen nederst pé nasta sido visor arrangemangel.
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Har ni oljeeldning men tycker att oljepriserna bérjar bli for hoga? Kanske en &ver-
gang till eldning med spillolja skulle vara det rétta fér er. En héndig villaGgare
kan sjalv klara den nédvéndiga ombyggnaden till ett rétt blygsamt pris, forsékrar
ingenjor ROLF STYFFE, som har beskriver hur han 18st problemet att oljeelda billigare.

enligt den stora skissen nederst pa nésta
sida. Kontrollera noga alla svetsfogar
och provtryek forvarmaren, innan ni
kopplar den till systemet. Jag kopplade
min forviarmare mellan pannans expan-
sionsledning och ett proppat returled-
ningsuttag pa pannan.

Montera skjutventiler pa pannan och
skarviér eller andra kopplingar mel-
lan ventilerna och forvarmaren. Uppstar
nagot fel pa denna, kan den i sa fall
monteras bort utan att pannvattnet be-
hover tappas av

Forvirmaren skall isoleras vil, och
detsamma galler varmvattenledningar-
na till och fran férvarmaren. Samtliga
oljeledningar fran forvirmaren isoleras,
dras genom tva filter, som likaledes iso-
leras, samt darifran till pumpen pa agg-
regatet. Det forsta av dessa filter ind-
ras till magnetfilter genom att den ordi-
narie filterinsatsen tas ur och i dess
stille inldggs en magnet frian en kasse-
rad ecykelgenerator. Magnetfiitret &r
nodvandigt for att skydda pumpen pa
aggregatet fran alltfor hastig forslit-
ning. Oljeroret fram till munstycket
maste dndras pa det sitt, som wvisas i
teckningen éverst pa nista sida.

Brannarrorets area minskas genom
att man invandigt loder fast ett 3/14"
oljerdr av kovpar. Det mellanrum, som
da uppstar, anvdands for ytterligare for-
varmning av oljan i brinnarréret genom
att hett vatten leds fran pannan in i
roret.

Prova forst vtan isolering. Vill aggre-

Vad kostar det?

Den som eventuellt funderar pa alt ga
over till eldning med spillolio vill givel-
vis ocksé vela vad de olika delaljerna
kostar.

Priserna kan variera nagot fran ort till
ort och fran firma till firma, men hér ne-
dan har vi samlat négra rikipriser, som
bor kunna ge en uppfalining om hur myc-
ket det kastar pa ett ungefar.

Termostaten fér den elekiriska férvar-
maren kan képas hos Billman Regulalor
& Insirument AB, Stockholm, dar den kal-
los Penn 442 AT 12 och kostar 72 kr.

Samma firma f6r ocksé maognelventiler.
1/8-ventilen f6r gas heter 82 622 och 1/4-
venlilen for olja B2 624. Priset ar i bada
fallen 59 kr.

Den elekiriska {drvarmaren tillverkar
man sjalv enligt beskrivning i artikeln.
Elementet till forvarmaren kostar eft par
kronor.

For skjutventilerna, som liksom en hel
del ondra detaljer av detta siag kan ka-
pos hos storre rérfirmor, far man ge 11—
12 kr per slyck ach regulotorn fér gascl-
floskan kostar ca 32 kr.
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Brénnarrér 3/16 olje
1

fast ett 3/16” oljeror av koppar. Mellanrummet

ror av koppar
I

Brannarrarets area minskas som framgéar av denna teckning genom att man invéndigt lader

kan anvéndas for férvarmning med hett vatien.

gatet inte tédnda, isoleras oljerdret,
dock inte o1 tjockt. Asbestgarn dr ldmp-
ligt material.

I'6r att kompensera viarmeforlusterna
genom filter och pump bor man pi min-
dre aggregat montera en elektrisk for-
virmare mellan pump och brannarror.
IForvirmaren tillverkas lampligen av 5
mm plat, som svetsas till en lada med ca
150 mm ldngd och 120 mm bredd och
hgjd.

“Under ladan fidstes ett strykjairnsele-
ment med hjdlp av fyra bultar, fast-
svetsade vid forviarmaren. Elementet
isoleras fran platen med asbestpapp.

For att kunna halla en konstant var-
me i forvarmaven, ansluts elementet till
en termostat, ldmpligen en panntermo-
stat for oljeeldning. Isolera forvarmaren
val.

Om man anvander elektrisk forvar-
mare mellan pump och spridariror ar det
nodvindigt att montera in en ventil pa
brannarroret, t. ex. en s. k. "Dropp-Xa-
ventil” av mirke Honeywell Brown. Sa-
dana ventiler finns for tryck upp till
10,4 kg/em®2 1 stadllet for en mekanisk
ventil kan man koppla in en elektrisk
magnetventil, vilkens elektriska poler
kopplas pa motsvarande uttag pa motorn.

Fran pumpen leds oljan dels till
munstycket i aggregatet, dels genom

dverstromningsventilen tillbaka till tan-

ken. Returledningens varma olja for-
varmer innehallet i tanken. I'6rsok

darfor montera returvledningen sa néra
sugledningen som mojligt. Det dr ocksa

lampligt att ldgga nagot isolerande ma-
terial pa tankens oversida for att inte
forlora mer an nodviandigt av den vir-
me, som tillfors oljan. Bygg in tanken i
en trialada och fyll mellanrummet med
sagspan, om tanken #r placerad utom-
hus. F'6r en tank inomhus behévs ingen
isolering.

For eldning med spillolja maste bl. a.
tandanordningen forbattras. Detta kan
man gora genom att montera ett extra
ror fram till munstycket. Detta 161 for-
ses med ett eget munstycke samt en
magnetventil {or gas, och rovet ansluts
till en gasolflaska. Magietventilens elek-
triska poler ansluts till samma polskru-
var pa pyrostatreldet som ledningarna
for gnisttransformatorn.

Ar installationen ritt utford, ger
spilloljan faktiskt mer varme per liter
an eldningsolja I. Ni bor dock kontrol-
lera filtren oftare. Spilloljan innehaller
givetvis en del fororeningar, framst sot
och fina metallpartikiar, och dessa for-
oreningar orsakar efte: en tid stopp i
munstycket med atféljande behov av ren-
goring. Oljan bildar dessutom slagg i
eldstaden, en sak, som ocksa maste tas
bort f6r att man skall fa full effekt av
sin anlaggning.

Vid anvandning av ligtrycksbrannare
behdver inga dandringar goras utom for-
varmning av olian och justering av luft-
tillforseln.

For forvaring av spilolja i tank gil-
ler samma siakerhetsforeskrifter som vid
forvaring av fotogen i tank. | I |

38" oljerér av keppar

Skarvrde
— Expansionsledning

Slkjutventil

Yd mepanna

Sugledning

Tonk i3,
eldningsolia
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Skarvedr —L1] Pyrastaireld
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Magretventil fér g
Gosaltub

\~ T avBgaventi

Returledning

Hur artikelforfattaren byggt upp sitt system framgér tydligt ov ovanstaende teckning. Sialva
ledningsaggregotet aterfinns pa teckringen nederst till hdger. Tanken for spillolja kan givet-
vis, om man har plats, placeras inomhus, vilket bl. a. skulle inrebdra att isolering inte krdvs.

Nyttt for banan

EVENT 3|

i
FEMRARI |

- MAEERRY

Domartorn, depabyggnader m. m. for Scalextric-
banor &r senaste nytt pa miniraceromradet.
Speakerhytten ovon kostor 19: 75 medan kontroll-
tornet nedan kostar 20:75. Bada &r i plast och
generalagent &r Sven E. Truedssons i Malmé.

kostor 12:75 och kan

Depdbyggnaden
kompletteras med bl. a. fardiga hjulset. Bilmodel-
len | férgrunden ar av Merits konstruktion och kan
vilrustos for kOrning p& en Scalexlric-onlaggning.

ovan
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PLETS Fok

~ 4ecc MOTE 2

Varfor inte byggo en molordriven isjakt i minialyr och ulnyitja vinterisen f6r rofflonde kérningor?

Dennc modellisjokt med luftpropeller hor konstruercts av Rolf Eriksson, och den ér lalt ot byggo.

Materialet behover inte kosta ménga kronor och konstruklionen &r robust och pélitlig. lce Speed

lempaor sig for molorer péa upp till 1 cc. Den lilla jakten ar linkonirollerad och uppnar hag hastighet.
1

Modelltdvla pa is!

B Hésten och vintern brukar inte vara
den populdraste tiden for modellsport
utomhus. Det zr i regel den tiden da
modellbyggaren arbetar pd att f4 fram
nya modeller for varens och sommarens
tavlingar.

Detta hindrar emellertid inte att det
finns goda tilifdllen att prova dieseln
eller glodstiftsmotorn utomhus dven un-
der demnna tid av aret. Tillfrusna sjoar
ger da stora och fria utrymmen, och en
motordriven isjakt i miniatyr kan ge at-

Rolf Eriksson i Huddinge har kon-
struerat en sadan sldade, som kan drivas
upp till aktningsvirda farter. Denna
linstyrda modell ar bade robust och latt-
byggd. Vem som helst bor kunna klara
bygget pid ndgra kvillar och materialet
kan kopas i vilken bradgard som helst.

Isjakten ar avsedd for motorer med
en cylindervolym pa upp till 1 ecc. Gav-
larna, bottenplattan och det fenliknande
motorfistet sdgas ut ur 5 mm plywood.
Saga en bit utanfor de uppritade kontu-

Hér ér et annat vralak fér kdrning pd isen. lssla-
den har en eltrig jetmotor och har byggls av
Anders Wulf i Vanersborg. Sladen hor visat sig
fungera till belétenhet och farten Gr imponerande.

fram den rviatta formen. Niar alla delar
ar fardigformade, slipas de noggrant
med sandpapper.

Direfter tar vi en bit furulist i dimen-
sionen 1010 mm. Vi sagar till fvra
listbitar i 11 em-lingder och slipar av
dem for att f4 ytan jamn.

Del 3 fasts sedan vid del 1 — botten-
plattan — med hjilp av lister pa var-
dera sidan. Listerna dras fast med
skruvar och man bér daven anvinda lim
— t. ex. vanligt hobbylim — for att fa
konstruktionen sa stadig som mojligt.
Darvefter inpassas motorn och man bor-
rar upp hal for motorns fastskruvar.
Gavlarna monteras sedan pid samma satt
som motorfundamentet och forstarks
med lister. Slutligen borrar man upp
halen for centrumlinans tre fastpunkter.

Modellen malas sedan med nagon
lamplig farg. Det basta dr att anvinda
nagon cellulosalack, som tal bade glod-
stifts- och dieselbrinsle. Vi ger pa rit-
ningen forslag till ldmplig dekor, men
man kan naturligtvis mala isjakten fritt
efter egen fantasi.

Farten kan bli ganska hég och pa-
frestningarna blir kdannbara i linan.
Den bor darfor vara av samma typ som
t. ex. anvinds for linkontrollerade mo-
dellflygplan. En rejal centrumpale, vil
nedslagen i isen, gir att korningar-
na kan utforas med storsta mijliga sa-

skilligt av fartsensationer. rerna och fila sedan till dess ni fatt kerhet. | N |
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Allbon Spitfire Mark Il har nu kommit med den
nya praktiska sjalvstarten av fjadertyp. Denna
diesel p& 1 kubik kostar 49: 50 och importeras av
Truedssons

Sven E. Modellflygindustri, Malma.

Denna modell av den amerikanska Jupiter-raketen
dr en Revell-nyhet frdn Wentzels, Apelbergsgatan
48, Stackholm C. Plastbyggsatsen omfattar raket,
kran, truck, dekals och figurer. Priset Gr 9 kr.

Eskader, Gumshornsgatan 3, Stockholm, har fétt
in nya modeller av fabrikitet Wiking. Modeller-
na ar i skala 1:200. Vi ser har pa bilden fr. v.
en Lockheed Super Constzllation, vilken kostar
3:75, en Convair 340 ach t. h. en Vickers Viscount.
De bdada senare modellerna kastar 3 kr vardera.

Den amerikanska firman Kadee, som &r kénd for
sina hdgeffektiva modelliarnvagskappel av auto-
mattyp, har nu kommit med sin farsta vagnsbygg-
sats, Det dar en mycket val vtford amerikansk tim-
mervagn med stackar av plast och fiadrande bog-
gier i metall. Byggsatsen, i vilken aven ingar
Kadee-koppel, kostar 23: 50 Generalagent fér Ka-
dee ar Habbytianst, Olofs¢atan 7, Stockhalm Va.

— R '

Det bériar komma allt mera tillbehdr {&r minira-
cing, ach modellbyggarna bérjar att fa allt mera
alt valja pé fér bilkanstruktion ach banbygge.
B. Beckman & Ca AB, Jakobsgatan 24, Stockhaolm,
kammer nu med en rejdl Ackermanstyrning i jarn.
Styrningen har borrade axlar och koslar 3:75.

Nu har aven Draken kommit i Super-serien. Sven

E. Truedssons Modellflygindustris kdnda serie
noggrant detalierade spantbyggda modeller i
skalan 1/25. Flygingenijar S. E. Norrman, aktiv
pilot och flygtekniker, har utfért madeilritningen.
Byggsatsen till denna madell omfattar tryckta
flak, lister, hjul, bekladnadsmaterial, fii_rdi;;fcr-
mad plasthuv ele. Priset for byggsatsen ar

DE STORA LOPPEN:

' Premidr i Nya Virlden

B Den férsta automobiltdvlingen i vad
som sedan kommit att kallas bilens eget
land, Amerika, gick i november 1895.

Start och mal var Chicago och vind-
punkten var en liten stad vid namn
Vaukegan, tillsammans en stricka pa 92
engelska mil eller ungefir 15 svenska
mil. Strdckan miste enligt statuterna
klaras pa minst 13 timmar, en tid, som
inte tedde sig si vdrst generés med tan-
ke pa vddret den aktuella dagen — full
snostorm radde.

Amerikanen Oscar Mueller, som spe-
ciellt for detta lopp hade tagit over en
Benz-Victoria, klarade loppet pa nio tim-
mar och 30 minuter, vilket innebar en
medelfart pd 15,5 km/tim. Tiden fir
segrarvagnen i loppet Paris—Rouen—
Paris aret fore var 24,46 km/tim.

Under de nirmast foljande Aren
lag tyngdpunkten i tavlingsverksamhe-
ten fortfarande kvar i Europa och
Frankrike, men det var originellt nog en
i Pavis bosatt amerikan, Gordon Ben-
nett, som tog initiativet till det forsta
formelloppet, det s. k. Gordon Rennett-
loppet den 14 juni 1900.
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Klassisk nybérjarradio blir modern:

"Kristall’” med transistor

Byggnadsbeskrivningar pa radiomottagare i fickformat har alltid varit efterfragade
inslag p& Teknik for Allas hobbysidor. Numera har ju transistorn trangt in Gven pé
detta omrade, dar den kan oka rdackvidden hdgst avsevar. Ingenjér HJALMAR
LARSSON valkdand f6r alla mer eller mindre avancerade radiobyggare, kommer har
med en beskrivning pd en sddan kristallmottagare med transistorforstarkare i tva
varianter. Apparaten monteras enligt ett nytt system med rérnitar pa isolerande platta
— paminnande om systemet med tryckt ledningsdragning — och ér ytterst lattbyggd.

W Kristallmottagarens stora férdel lig-
ger givetvis 1 dess otroligt enkla kon-
struktion, som gir att var och en utan
minsta svirighet kan bygga den till lag-
sta tdnkbara pris. Aven forsedd med en
transistor blir den enkel att bygga.

Har visas ett forslag till kristalldetek-
tor med motstandskopplad transistorfor-
starkare och ett forslag med transfor-
matorkopplad firstdrkare.

Dessa apparater liksom mer inveck-
lade konstruktioner kan med fordel byg-
gas upp pa en pertinaxplatta eller annan
liknande isolerplatta (t. ex. Perstorps-
platta) som forses med rornitar med
eller utan lédiron. P4 sa satt kan man
anvanda samma prineip som vid tryckt
ledningsdragning, komponenterna léds
fast pa plattans ena sida och lednings-
dragningen gors pa undersidan.

Komponenternas utplacering ritas upp
i full skala pa t. ex. ett millimeterpap-
per, papperet klistras fast vid pertinax-
plattan och halen for rérnitarna borras.
Sedan kan papperet tas bort, rérnitarna
satts fast med en dorn, vars idnde ut-
formas enligt skiss ldngst ned t. v. i
figuren ovan.

Kopplingsschemorna i figuren visar
overst alternativet med motstandskopp-
lad transistor. Detektorn utgor en helt
vanlig kristallmottagare (med germani-
umdiod). Hérlurarna brukar da kopplas
in omedelbart efter dioden. I detta fall

20 TEKNIK jor ALLA 23/59

har hérluren ersatts med ett motstand pa
10 k @ (kiloohm). Over detta motstand
uppstar mycket svaga spanningar, som
fors over till transistorns bas (motsva-
ras narmast av gallret i ett ybr) via
en elektrolytkondensator av miniatyr-
tvp. Basen fir sin forspanning via mot-
standet pa 0,22 M (megohm).

De sma andiingarna i lagfrekvens-
strommen fran elektrolytkondensatorn
ger upphov till stora andringar i tran-
sistorns kollektorstrom (strommen mel-
lan emittern — katoden — och kollek-
torn — anoden). Horluren (eller horlu-
rarna) som ligger i serie med kollektorn
passeras av denna strom och ger upphov
till ett mycket kraftigare ljud &n om den
matas direkt av detektorn.

Kopplingsschemat nederst pa teck-
ningen visar samma apparat men hér
transformatorkopplad. Fordelen med
denna koppling ar att transistorn far
mycket bdttre anpassning till dioden,
vilket innebar att man fir en avsevard
sankning av klirrfaktorn eller med an-
dra ord bittre och kraftigare ljud.

Apparaten kan som sagt kopplas upp
pa en pertinaxzplatta med mycket sma
dimensioner. Som vridkondensator an-
vands en pertinaxkondensator, som ju
har relativt sma dimensioner.

Man kan ocksd, vilket oftast ar att
foredra, ha en fast kondensator pa 500

pF och spolen lindas di s att den blir
anpassad till lokalstationen. Spolen lin-
das pa en spolfoerm med ca 60 varv litz-
trad. Traddimension och spolform Ar
inte kritiska, men formen bor vara for-
sedd med en trimkarna av jarnpulver
for att stationen skall kunna trimmas in
exakt (om man har fast kondensator).

Spolen férses med mittuttag, dvs. man
lindar ca 30 varv, gor ett uttag och lin-
dar sa de Aterstiende 30 varven. Spolen
kan ocksa forses med flera uttag, till vil-
ka man kan ansluta antennen fir att
prova vilket av uttagen som ger bidsta
resultat. Radiostationens styrka och an-
tennens utformning ger nimligen olika
resultat beroende pa var i spolen anten-
nen inkopplas.

Bygget av denna transistorapparat
kraver inte exakt de uppridknade detal-
jerna, utan man kan anvinda praktiskt
taget vilka delar som helst, om deras var-
den nagot s4 nar dverensstammer med
de som anges i schemorna. Har t. ex. av-
stamningskondensatorn annat virde, kan
den #nda anvindas genom att spolen
forses med fler eller farre varv, en min-
dre kondensator fordrar flera varv pa
spolen, en storre kondensator farre varv.

Dioden och transistorn madste man
dock vara speciellt forsiktizg med, nar
de lods in pa sins respektive platser. De
ar namligen mycket omtaliga for dver-
hettning, en szak som ldtt uppstar vid
lodning Man maste ddarfor halla anslut-
ningstradarna med en plattang mellan
transistorn (eller dioden) och lédstallet.
Tangen kyler di ledningen si att var-
met inte kan ledas in till det omtaliga
innanmitet. Lodningen kan dock giras
mycket snabbt om man forst fértennar
och varmer upp lédstillet med laodkol-
ven innan man placerar in transistorns
eller diodens anslutningar. H R



Mangen skicklié radiobyggare har klarat
sidlva konstruktionen med glans men stu-
pat pa “slutprovet'" — tillverkningen av
ett snyggt yttre till apparaten. Ingeniér
Hjalmar Larsson beskriver hér hur man
pé fotografisk vag kan astadkomma en

tilltalande frontpanel till radiobygget.

B Tillverkningen bérjar med att man
graderar en skela med blyerts pa s. k.
ritfilm, varefter denna (vitfilmen alltsd)
sdttes in 1 en forstoringsapparat och
projiceras ned pa ett ritpapper i stor
skala. Skalan ritas av och dras sedan
upp i tusch. Det ar namligen mycket be-
kvdmare att rita i en storre skala #n
originalet och sedan iter f6rminska ned
den till ratt skala, PA si sitt forminskas
ocksd alla fel som man gjort vid ren-
ritningen. Felritningar ticker man med
tickvitt eller vit plakatfarg. Detta kom-
mer inte att synas pa det fardiga origi-
nalet. Siffror och tecken av olika slag
kan man med fordel klippa ur tidningar,
almanackor el. dyl. Fotograferingen kan
ske i forstoringsapparaten (filmen pla-
ceras i negativhallaren och en lampa
riktas ned mot det tecknade originalet,
som ligger i avmaskningsramen. Foto-
graferingen bor inte goras pa vanlig
film utan pa speciellt negativmaterial,
som &r avsett for streckreproduktion
t. ex. Kodak Process, som finns i form av
glasplatar eller bladfilm upp till forma-
tet 24 <30 em. Detta negativmaterial ger
alltsd en ultrahard kontrast, dvs. svart
och vitt utan mellantoner. Materialet ir
endast kidnsligt for blatt och man kan
saledes handskas med den i vanligt rott
morkrumsljus. For t. ex. Kodak Process
B 20 anvands Kodaks framkallare D-11
med framkallningstiden 3—4 minuter.
Negativmaterialet dr dessutom viatt bil-
ligt, 9XX12 em kostar t.ex. ca 6: 50 per
dussin som glasplat eller ca 16: 50 som
bladfilm.

Negativmaterial kan ocksa kontaktko-
pieras pa vanligt sdtt. Anvinder man
t. ex. ett orviginal, tuschritat pa ritfilm
eller celluloid, kan man kontaktkopiera
teckningen pa film och far da ett genom-
skinligt negativ med vita streck och
siffror pa svart botten. Detta kan man
anvianda till panel genom att montera
det bakom en plexiglasskiva och lata en
skallampa lysa genom graderingsmarke-
ringarna. Man kan ocksd kontaktkopiera
pa vanligt forstoringspapper, extra hirt
med hard framkallning,

Fig. 1 visar 1 stora drag hur kontakt-
kopieringen kan géras om man har till-
gang till en forstoringsapparat. Forsto-
ringspapperet eller filmen (pliten) pla-
ceras pa avmaskningsbordet med emul-
sionssidan uppit PA denna placeras rit-
filmen med det tecknade skiktet uppat
och Overst en glasskiva, som haller rit-
filmen plan mot negativmaterialet. For-
storingsappavaten anvands endast som
ljuskalla.

Fig. 2 visar ett forslag till panel for
en forforstarkare exempelvis. Vid for-
stirkarramen monteras en aluminium-
eller pertinaxpznel fast. Ytterst placeras
en plexiglasskiva med upptagna hal for
potentiometrarnas axlar, stromstillare
och liknande. Mellan de bada panelerna
placeras den fctograferade eller kopie-
rade skalan. Ar det film, kan en skal-
lampa placeras sa att den lyser mot ett

FRONTFENEL

Fin fasad fér radiobygget:
Skala med finesser

vitt papper, som i sin tur refiekterar
ljuset genom den graderade skalan.

Vill man ha skalparielen dnnu elegan-
tare kan man lacksra den med t.ex
guldbrons i ytterkanterna. IFig. 3 visar
hur man kan ga tillviza. Pa den fardig-
borrade plexiglasskivan maskar man av
cmiadet med reip. Kanterna skirs rena
med ett rakblad. &verskottstejpen dras
bort och omradena utanfér tejpen malas
med bronsfarg, dvs. bionspulver upprort
i bronstinktur.

Ett annat sitt dr att kopiera den ne-
gativa bilden till positiv bild, dvs. med
genomskinlig ootten och svarta streck
och siffror. Filmens baksida malas med
bronsfarg, varigenom hela bakgrunden
blir i brons.

Anviander man negativ panelskala kan
man ocksid mala baksidan, men man far
da fram bronstdrgade siffror och streck
pa svart botten. P4 en negativ panel pa
film kan man givetvis fa fram olika de-
korationer genom att mala olika detaljer
med olika farger,

Ytterst bor man dock placera en plexi-
glasskiva, eftersom bade fotopapper och
film har latt {or att bockas och heller
inte ar sid motstandskrafltiga som man
skulle onska. Plexiglas kan man vid be-
hov tvatta och polera med en trasa in-
drankt i rodsprit. H N

Fig. 1

FORSTORING S=
FePERIT EL-
- LER VANLIG
LArPE

GLASSKIVA

EINGSPEF-
PER

Skissen har avan viser hur man kantaktkopierar
fram en radioskala, om man har tillgang till fér-
staringsapparat. Hégst upp visas monteringen och
nedan effektlackering av skalans yterkanter.

Fig. 3

SAETRS EEN,

FROMNTEN
rMEISKEERTS
MED TEIR,
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TT betyder "table top', och detta engelska ut-
tryck kan i det har fallet Gversattas med bords-
modellbana. Vi ser pa bilden t. v. att man kan
fa plals med ganska mycket TT-moterial pd en

bordsskiva. Bilden ovon visar elt lokstall med
loket Windsor Castle. Detta lokstall kostar 11 kr.

Foto: SVEN ZETTERGREN

Modelljarnvig modell mindre

B Vi vet alla att England dr det stora
jarnviagslandet. Stephensons Rocket in-
Jedde jarnvagshistorien, och vara sven-
ska jarnvdagar hidmtade ocksd sina for-
sta lok fran de engelska verkstaderna.

Intresset for jarnvdagar har alltid
varit stort i England, och det ar darfor
bara naturligt att modelljarnvigshobbyn
har stor utbredning. Det finns minga
stora engelska mj-mérken, som t. ex.
Hornby, Trix — inte att férvixla med
tyska Trix Express — och Triang. Det
finns ocksad en imponerande rad fabri-
ker, som tillverkar tillbehor och mj-ut-
rustning av hogsta klass.

De engelska mj-tagen har aldiig sla-
git pa den svenska marknaden. Forkla-
ringen till detta ar att britterna har hal-
lit sig till 00-skalan. Sparvidden ar har

densamma som fiér HO, men skalan mot-
svarar 1/76, dvs. modellerna ar nagot
storre an i HO.

Nu har emellertid de engelska mj-
tigen kommit till Sverige, och det i den
nya populdra och utrymmesbesparande
miniatyrskalan TT. Det ar Triangs TT-
3-tag, som sedan ett par ar tillbaka fak-
tiskt fatt de konservativa engelsménnen
att tdnka om och borja bygga modell-
jarnvagar i annan skala dn den hivd-
vunna brittiska 00-storleken.

Sortimentet ar pafallande stort trots
att skalan dr ny. Det finns ett litet trev-
ligt tanklok, det stora snilltagsloket
Windsor Castle, ett litet diesellok, ett
stromlinjeformat expresslok och ett stort
modernt dieselelektriskt lok. Dartill
finns 13 olika boggievagnar, 23 olika

De bada dieselloken dverst ger en uppfatining om skillnaden mellan TT och HO. Sparvidden ar 12
respekiive 16,5 mm. Urder denna bild ser vi Triangs stora Windsor Caosile-lok. Loket ar 21 cm langt
och har dekor i gront, ot ech gult. Detla berdmda engelska snalltagsiok kostar i TT-modell 49: 25.
Det &r Sven E. Truedssons Modellflygindustri i Malmd, som lanserar Triangs TT-tég har i Sverige.
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godsvagnar, littmonterade spir, statio-
ner, stidllverk, lokstall, broar och annat
staffage.

Triang TT har tvaralsdrift och kan
drivas med batterier eller vanlig 12 volts
vaxelstromstransformator. En TT-spar-
plan kan giras sa liten att man kan fa
plats med en riktigt hygglig anlaggning
pa den foga utrymmeskrivande ytan
76137 em och en rundhbana av leksaks-
tagstyvp tar inte stérre plats an 69391
em. TT betyder ocksd Table Top, dvs.
bordsjarnvigsbana.

Triangs TT-tag haller inte exakt den
internationella TT-skalan, utan har kon-
struerats efter utgangspunkten att 3 mm
skall motsvara 1 fot. Den internationella
skalan — som hér i Sverige represente-
ras av Rokal — motsvarar 1/120 och
Triang TT-3 ungefar 1/100.

Lok och vagrar ar vial utfirda och
noggrant detaljerade. Underredena ar
utforda i zinkgods och ovriga detaljer ar
utomordentligt noggrant gjutna i plast.
Arbetet #ir gediget och driftsikerheten
ir enligt engelska uppgifter myeket god.

Triang-tigen gors av en av virldens
storsta koncerner inom leksaks- och hob-
bybranschen, och genom rationalisering
och stora serier har man kunnat hialla
priserna laga. En komplett tagsats om-
fattande diesellok 0-6-0, tre godsvagnar,
rdls for en rundbana, avkopplingsskena
och elanslutningsplatta gar pa 53 kr.
Ett koraggregat, som kan drivas med
seriekopplade battevier, gar att fa for
16: 50. Tanklok med hjulstillning 0-6-0
kostar 28: 50, personvagn av boggietyp
6: 75 och tvaaxlad tankvagn 3: 85.

Lok och vagnar @r skalamodeller av
British Railways rullande materiel. De
engelska loken skiljer sig en smula fran
vad vi #&r vana vid, men typerna Aar
manga ganger fascinerande och stringt
taget finns det ingen som helst anled-
ning for en mj-byggare att bita sig fast
vid uteslutande kontinentala och ameri-
kanska typer. Ett lok som Windsor Cast-
le med dess eleganta dekor i svart, grint,
rott och gult blir ett pittoreskt inslag pa
en mj-anldggning och det strémlinjefor-
made Merchant Navy-loket dr en impo-
nerande syn dven i TT-skalan. | N



B Vid bilutstillningen i Frankfurt i host
visade tyska Bosch en del konstruktio-
ner, som pa ett intressant sitt belyser
transistorns kommande anvindning pa
bilomréadet,

Annu har transistorer inte anvints
seriemdssigt i tandningssystemet av na-
gon bilfabrikant, vilket dels beror pa att
systemet héjer kostnaderna, dels pa att
det nuvarande tidndningssystemet fort-
farande i stort sett ricker till.

De fordelar, som éppnar sig med tran-
sistorsystemen, kan dock komma att bli
si betydande i fraga om hallbarhet och
driftsidkerhet, att de dyrare konstruk-
tionerna kanske trots allt kommer att
bedémas vara virda sitt pris.

De bada system, som presenterades av
Boschs tekniker, brytarstyrd transistor-
tdindning och magnetiskt styrd tindning,
har bada den férdelen, att tandeffekten
bibehalls hég dven vid higa varvtal
Mindre belastning éver brytarkontakter-
na medfor ocksi att kontakternas livs-
langd okas.

Funktionen hos det brytarstyrda syste-
met ar i stora drag féljande: I det kon-
ventionella tandsystemet bryter den me-
kaniska brytaren den arbetsstrom, som
flyter genom tandspolens lagspannings-
krets. I det nya systemet brvter den
mekaniska brytaren endast den stvr-
strom som dr nodviandig for transistorn,
medan transistorn i sin tur bryter ar-
betsstrommen i tdndspolens lagspin-
ningskrets. Styrstrommen behover en-
dast vara cirka en tjugondel av arbets-
strommen, varfor arbetsstromstyrkan
kan okas vida utover den normala vid
konventionell tindning, utan att belast-
ningen over brytarkontakterna darfor
blir for stor.

I det magnetiskt styrda transistor-
tandsystemet har en styrgenerator over-
tagit den mekaniska brytarens arbets-
uppgift.

Styrgeneratorn, som i princip ar en
cykelgenerator, har byggts in i tandfor-
delaren. Genom sina elektriska impulser
styr den effekttransistorn i slutsteget
dver en s. k. vippkoppling. Denna "vipp-
koppling” ar en elektronisk "vippa”, som
indrar lige nir en impuls kommer fran
styrgeneratorn och diarigenom pidverkar
effekttransistorn i slutsteget, sa att
denna i sin tur bryter arbetsstrommen i
tindspolens ldgspidnningslindning, var-
vid den for tandgnistan erforderliga
hdgspianda strommen induceras i sekun-
dédrlindningen.

Efter en mycket kort, konstant tids-
period viands den elektroniska ”vippan”
tillbaka till det forsta laget med hjilp
av en 1 kretsen inkopplad kondensator
och styr dirigenom effekttransistorn i
slutsteget si att arbetsstrommen i ténd-
spolens lagspanningslindning &aterigen
sluts. Eftersom den tidsperiod, da ar-
betsstrommen ar bruten, dr konstant och
oberoende av motorns varvtal, har det
varit mijligt att konstruera styvirgenera-
torn si, att den tidsperiod, da arbets-
strimkretsen ar sluten och magnetfiltet
i tdndspolen byggs upp, blir fullt till-
racklig dven vid mycket hoga motor-
varvtal.

Bland dvriga nyheter pi omradet kan
namnas anvindningen av en effektdiod
som bakstromsreld. Anordningen tar sa
liten plats, att den faktiskt kan byggas
in i sjalva generatorn, vars kylluftstrom
utnyttjas for att kyla dioden. nnm

intar bilen |{m | )

 RADIOHANDBOK

"OBS! Ny upplaga”
11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel; oriente-
ring om stereofonisk ljudatergivning
och transistorer

Handboken vill ldira Er first@ mot-
tagarens funktioner och hjilpa Er att
snabbt laga smiifel. En del hjdiptabel-
ler och grafiska berdikningsmetoder
har medtagits.

Ndgra rubriktips

Den brytarstyrda fransistortandningen, ovan, Sjiilvinduktionsspolar

har vanlig mekanisk brytcre, som reglerar Kondensatorer

styrstrommen till transistorn, placerad i den Kristalldetektorer 4 :
flansade képan ovanpé tandspolen. Det mag- Elektronrdret och dess verkningssitt
netiskt styrda systemet, nedan, har i stdilet Rf}.‘i_““-ﬂl“-rﬁﬂl

far brytaren en permanentnagnetisk genera- Miitinstrument .

tor, som styr transistorn &ver en vippkoppling. Stiirningar och stérningsskydd

Kopplingsféreskrifter
5:25 kostar handboken, som bestdl-

les frfin niirmaste bokhandel eller di-
rekt hos

E"O “ummnlrlh|||||mmIlilili["mlm

EIA
h‘lﬂ%ﬂlgdnﬂﬂ

Box 6074, Stockholm 6,
Avdelningskontor

Goteborg: Réntmistarg. 7.
Malmé: Rundelsgatan 12.

Har Ni rétia utrustningen for elektriska métningar ?
)

\

AVO-inhstru ment

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD. 1 ér det riitta universal-
instrumentet i fickformat inte bara fir teleteknikern
utan dven fir varje el-tekniker, Instrumentet har 19
miitomriden och 10000 @/V kilnslighet pd likspin-
ning. Instdllning pd énskat miitomriide sker med en-
dast en omkopplare och trots det lilla formatet har
ingtrumentet en stor lAtt avliisbar skala, Priset iir
extremt [Agt med tanke pdl att instrumentet 4r av
hiljgsta europeiska standard, Separata shutar fir 10

BereaiR ;aﬁhf;‘: :; g:: och 25 A likstriim finns,
cahie ; Beqgdr prospekt med .adrmare uppgifter om AVO
MULTIMINOR och duriga AVO-instrument.
J
1
\ SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET
L } Alstromergatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40

Filialer i Giiteborg, Malmi, Norrkdping, Sundsvall, drebro
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BYGGTID

nu dr rdtta tiden

att bygga med en .

byggsats fran ELFA
X 73 UKV-FM-tillsats

t6r viixelstrom med Girler avstiimnings-
enhet 031, numera férsedd med automa-
tisk frekvenskontroll, och Pe-platta. Av-
sedd att kopplas till grammofeningiing.
Ror: ECCS5, 2XEFSS samt 2X0A79. Fre-
kvensomriide: 88—108 MHZ. Monterad pd
ELFA NORMchassl, 16X16. Ixklusive
kiipa, skalanordning och niitdel,

Netto kr, 80: —
Netto kr.
Netto kr.
Netto kr.

Separat schema till X73.
Kipa KX73.
Paneler KXT734A.

o =2 =1 03
=
D>

Bakstycke KXT3B. Netto kr, 50
X 31

Med X 31" stoér Ni ej UK V-siindaren
»X 31” dr en 3-rirs rak mottagare med
oavstiimt HF-steg. Med plug-inspolar
tiicks hela kortvigs- och UKV-bandet.

Kompl.
130 —.

ELIA lariin 43

Holliindargatan 9 A, Box 305
Stockholm 3. Tel, 240 280

byggsats exkl. higt. Neito kr

Hor
bdittre
{ radion

med

Fantom-
antennen

TFAE:s Fantoman-
tenn ar en effektiv
inomhusantenn med
fdrmaga aft sila
bort storningar. Den
har manga av
vtomhusantennens

fordelar. Men det
tar inte mera a&n
et par minuvter att
satta upp Fantom-
antennen och den
kostar

bara 6:50

Rekvirera den i dag
fran

Teknik far Alla
Box 3137,
Stackholm 3.

BANDSPELARE

av hég kvalitet REALISERAS

Denna bandspelare

har tangentmanivre-
ring och inbygeet
riikneverk, Spolarna 5
tum, speliid 60 min.,
med LEP-band 90 min
Mitt: D 363, I 163,

D 290 mm. 450:_

Denna bandspelare
har 7 tums spolar, 3’
bandhastigheter och
speltid pad 240, 120

och 60 min. Med LP-
band 360, 180 och 90
min, Mixningsmojlig-
riikne-
Mitt B

575:—

het, inbyggt
verk m. m.
120, H 210,
I 360 mm.

experten

Fleminggatan 51. Tel. 541635
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IDEALMOPEDEN . ..

(Forts. fr. sid. 6)

fullgoda bromsar — den 1 Sverige forhallandevis litet kinda
Mobylette Mobymatiec.

Med bida bromsarna atdragna har de flesta mopeder en
bromsstracka fran 30 km/tim pa ca 4 meter. Med endast bak-
bromsen tillslagen stannar “normalmopeden” pa ca 5 meter.
Mobylettes framhjulsbroms(!) stannade vid prov mopeden pa
2,75 meter!

Nir det giller formgivningen gdr meningarna givetvis isar.
Pa Teknik for Allas testavdelning har vi dock efter noggrann
provning fastnat for Husqvarna Cornette som den stilrenaste
och elegantast utformade mopeden. Elegant formgivning har
i vart tycke ocksa Crescent Sport, och Apollo, nya Mobylette
och DKW Hummel Super.

I stort sett Aterstdr nu endast att komplettera var moped
med smadetaljer. — Skall vi t. ex. ha traditionell sadel eller
typ ”limpa”? Blotta namnet ”TT-sadel” har val salt en och
annan moped, men personligen foredrar vi emellertid en tradi-
tionell sadel, lagom mjuk i stoppningen och med fjadring.

En till synes oansenlig detalj, som vi viljer for var ideal-
moped, ar den s. k. stickaxeln, en finess som ursprungligen
lanserades pa tdvlingsmotoreyklar och vidareutvecklades av
DKW-fabriken. Efter att ha skruvat av en ”’knock off-mutter”,
drar man ut axeln ur sitt fiste och har hjulet fritt, medan
bade kedjekrans och broms sitter kvar i ramen — alltsammans
en affir pa ca 15 sekunder. Stickaxeln forekommer pa nagra
f4 mopedmairken, bl. a. DKW och Prior, och vi viljer den inte
for den snabba avmonteringen utan for att proceduren ar sa
enkel.

Och ddaimed skulle var "Idealmoped’ i princip vara fardig-
byggd”. Inte vacker kanske, om man ser till det yttre, men i
alla fall vad den var avsedd att bli, en teoretisk kombination
av det basta vi traffat pd under en sasong i mopedsadeln.

Sven Zettergren

PR K Linkontrollmodell far 0,5—1
s'flf“[u‘ns : cc motorer

MORUR By Bygg vé&r eleganta P-51
Mustang — 400 mm spv.
Forstklassig kvalitetshygg-
sats med bl. a. profilfrast
vinge, fardigarbetode bal-
sadetolier foér krepp och

I '*2QSIDOR

M(;)TOREI! %

utférd av flygingeniér S. E. Norrman.
Pris pr byggsals kr 7: 90

|dealmotor f6r P-51
Mustang MC CO'( 0.49
0.8 cc

Billigaste glédstiftsmotorn,

effektiv  och laitstartad.
Levereras med tank men
utan propeller.

Kr 24: 50

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

SV £ 7RUEDSSON

NODELLFL /N DUSTHY - MIIND

. &t Modell-Flyg., Ratalog -59. 1: 50
l ... 85t. SCALEXTRIC 0: 50
... st Aurora N :
Plastkat. -39 .. 0:75 INETADG . e elaliom Sy eEed RN CE e e wae e
I ... st. Fleischmann -39 1:—
.. 8t. Rivarossl ...... 0: 75 p s b
Gt TRIANG-TT .. 0:75 Sdress: ..ol
l B PonlerE s 0: 75
... &f. P-31 Mustang .. 5:90 . oy Y
st Me-Coy -49 ... 21: 50 PoglRATeES sy oyt aehe s Welilvha TrA 22

dvriga detaljer. Svampgummihjul med aluminiumnav,
Decaler och en utforlig steg for steg bildinsiruktion




jlp till Skicklighet

SWANN-MORTON verktyg for den hindige
tillverkas i Sheffield —av de
finaste material.

gmm-mmt&w
GRAFT TOOL

For lan skirning av alla slag, aven de
finaste arbeten. De bada lostagbara bladen
har finhardad skiarpa. Det flata handtaget
mojliggor korrekt uppritt grepp och hindrar
att kniven rullar, nar den laggs ned.

g»amm,-m.oﬂ'&w

HANDI-TOOL
En kniv for alla andamil med fyra kraftiga l\ E G - I | I( r | kta re

blad av varaktig skiarpa. Bladet som ar i
bruk stoppas undan i handtaget, nir upp-
giften har klarats av — en virdefull Nu i Al-kapsel, ulférande K 4
gikerhetsanordning. Det flata handtaget
hindrar kniven att rulla, di den liggs ned,
och ger ett stadigt grepp.

Rundradiolikriktare 1. ex.
8250 C75 K4

TV likriktare t. ex.
E250 C350 K4

Industriella svagstrémslikriktare 1. ex.

B30 C500 K4

Nva typ- och prislistor utkomna

SVENSKA AKTIEBOLAGET

Morton (Sales) L. A
SI%?]“W Uorrlzgn g]ae f?ise)!duﬁ TRADLUS TELEGRAFI

England

Forfragningar fran branschen viilkomna

TILLVEREADE AV

y Réravdelningen Tel. 240270
Stockholm 7 Box 7080

38401 C
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Bygg matbrygga

B Ltt instrument med vilket man kan
mata bade motstand, kondensatorer och
induktanser staller sig i regel alltfor
dyrbart for amatoren. Det forekommer
dock mycket ofta, att man 4dr i behov av
ett sadant mitinstrument did man alltid
har en massa elektriska prylar med
okdnda elektriska viarden liggande.
Teknik for Alla ger hidr ett forslag
till en billig 16sning till en mitapparat
for kontrollmitning av bide motstand,

DYNAMISKA
~ MINIATYR-
HOGTALARE

Impe- Frekvens- [Diom.| Djup kondensatorer och induktanser. Den mi-
Typ dons omrade mm | mm ter motstand fran 200 chm till 2 Mohm,
kondensatorer fran 500 pT* till 6ver 1 uF
och induktanser fran 1 mH till 2 H.
U 105 3,20hm | 400—7000 p/s| 41.C | 25,5 Miatapparaten dr i princip en brygg-
PD-20RD | 10 ohm | 300—5000 p‘s| 50,0 | 22,0 koppling, dvs. den okdanda komponenten
PD-22 ZRS | 10 ohm | 300—5000 p/s | 57.5 | 22,0 balanseras mot en kiand komponent (in-
U 201 3,2 ohm [ 250—4000 p/s| 57,5 | 26.5 byggd i apparaten) tills bdda ger samma
e L PD-26RS | 10 onm | 200—-5000 p/s| 69.0 | 28,2 motstand i kretsen. Balanseringen sker
T l{ned en potentiometer och genom att gra-
2 B | dera potentiometerns utslag kan man av-
HORAPPARATBOLAGET lisa den okanda komponentens virde.

I'6r att veta ndr balanseringen #Ar noll
ar ett par hiorlurar si inkopplade, att
ljudet i dessa blir noll eller ligst nir
balansen ar noll.

Ljudet bestar av natbrummet men 50-
periodigt brum dr inte sdrskilt lampligt
att anvanda. Frekvensen ar sa lag att
det blir svart att hoéra nidr bryggan ar
balanserad. Genom att ligga in en kon-

Linnégatan 18 — Box 5113 —
Stockholm 5 — Tel. 63 1890

-

En TEA-ANNONS dr sdljande!

S Y (Y Y Y Y -

evell's

Den verkliga sensationen pa hobbyfronten

Revell har i somrad med SAAB i Linképing fillverkat en exakt modell av det hyper-
snabba deltaplanet J 35 Droken. Fran kabinen med inredning och pilol till del detalj-
rika landningsstallet fdljer Revells plastmadell originalet. Aven nationalitetsbeteck-
ningar medféljer. Priset pd byggsatsen till J 35 ar ocksé sensationellt: Kr 4: 25.

Revell-byggsatserna finns i alla wvilsorterade hobly-, leksals-, sport- eller
jdrnaffirer. Satserna kan dven vekv. divekt pr postforskolt fran vss, porto-

avgiften tillkommer.

APELBERGSGATAN 18 — STOCKIOLM C

Sind pr omgiende pr postforskott:
...... st. Plastbyguesats J 35 &4 4:25. ,...,. st. Stor Plastlim & 1:—,
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densator och en likriktare i glodstroms-
transformatorns primidrkrets férvriangs
sinuskurvan kraftigt, sa att en tydligt
horbar 6verton uppstar i horluren.

De ingaende komponenternas virden
behover man inte folja strikt, eftersom
apparaten kommer att graderas efter de
komponenter som ingar. Vill man utéka
matomradena kan man ldgga in tva av
de komponenter, som man vill undersoka.
Da maste ocksa omkopplaren Oz vara
forsedd med flera lagen. Den nya kom-
ponenten bor viljas sa att samma skala
giller multiplicerad med tio.

Kalibreringen dr ganska enkel. Man
kopplar in kdnda komponenter och stil-
ler in potentiometern pia minimum ljud
och markerar med en penna pi skalan de
olika vardena. Man behover endast ett

. - —_—
| Fig. 1 0:_/_ :'75’"”
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fatal, t. ex. fyra av vardera, eller passa
pa och gora en kalibreringsmitning sa Detta beh(jver man:
snart man har en kind komponent. Man : ;
miste ha tre olika skalor, tre cirkellinjer B ‘"_’" ;
innanfér varandra, en for motstiand, en 1 kendensator 5. nF {nome °”’l“ 400 yolt
for kondensatorer och en for induktanser ] h°9f”fk"e"’f'°“"' ':'5 mH, 100 mA
(drosslar, spolar transformatorer osv.). | molstdnd, 51 kohm, 1 watt
i ,A 3 _ | polentiometer med inbyggd natstrombry-
Horlurarna (hogohmiga) kopplas in Ve flab p aVEk AbyAndns sentrah
mellan banankortakterna 1 och 2, medan 1 omkopplare, 1-palig, 3-vags
komponenten med det okéanda virdet I salenbikrikicra: D50, mA
kopplas in meclian banankontakterna 3 ]gladmémmm"sfmmo'm 63 volt, 2A
och 4. % g
A, éL 61 vilket knog och anda sd lite Som all skara i smér om Du gér som Vilken {artl Ved (6r heia vintern pd en

\ v e ~som blir gloriy

yrkesfolkel. Dom byle-
,Hdr har Dy eni

till en SANDVIK
BAGSAG.

* timme om man anvander en SANDVIK-
sdg. Fram med alla gcmlc‘}slubborl

Sandwvikenn

Eecteprad leclarecte JW&

BAGSAGEN 8
:aijs ' Er jarn- och ianthandel
Prisexempel: 24” langd kr 11: —

2

5

BYGG

Er egen

— en fascine-
rande hobby fir
alla dldrar.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE
Var instruktiva och populdara kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behiover for att
bli en skicklig radicamator.
Kan Ni laga en raclioapparat ?

Kiinner till fimnet,
\1 |J1'r noggerant

inte

Aven om \1 ll:]l..lrl
ki ; att

GRATIS

fir Ni det innehdllsrika firsta
hrevet Efter att ha studerat detta, avgor Ni,
om NI vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som ni fir gratis, inne-

baller bl. a, en grundkurs i telegrafi.

Sind kupongen IDAG! T~__

AB BEVA-TEKNIK

1 i kursen RA-
RADIOBYGG

0O Sand grafis brev nr
DIOTERXNIK och
portofritt svarskort, -
om jag ej insks ar fortsitta kurse l|

SO jag

der, '
WAMD: oo rsnmnmnnsiinneiensnbansymnms
Adress: (oceesasrssrrsentasnenctnoananns I

' Postadr.: ...ociirsdonnsannas TrA 23,59
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Till salu:

MOPED- o, MC-DELAR nya o. beg, till de
flesta miirken. Vi har r vdelarna Ni siker.
Anlita oss. Allmotor, V . Tel, 184 76.

STEFA YLYG
der. Stor,

ANDNING

G fiir me och niope-
friliggande, wiil

dnlt'

HALDEX AB,

MC-FORARE gor som viirlds-champ, Ronnie
Moore ip  overall frin BRODERNA HAL-

VARSSONS SKINNSKRADDERI, MALUNG,

BAGAGEMARKE \Y
tell o. flygbolag E
Sortiment om 10 st 3.— eller 25 st 5.50. AD
DURAX, avd. A, Malmi 5,

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till
flesta miirken, Stirst i branschen. Motorfi
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg, Tel. 12 69 34,

BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehirska-
talog omflatiande biltillbehér och tivlingsut-
1gar, till billiga priser. Gillmos Biltill-
i} Sédermannagatan 60, Stockholm So6.
13 00 09,
MOTORSTOVLAR till nettopris,
log som siinde
AB, IFFalkenberg.
BYGG SJALYV PLASTBILEN
BATEN — cuklare iin du tror!
Larssons utforliga beskrivni
teckningar och vanlig hiindig
st hil e 16.—, DPlastl
1ing av biitar 6: —.

dens ledande ho-
or, bric l\ul' o. d.

L Degiir ta-
grafis frin Sven . Nilsson

OCIH PLAST-
Med ing. IIj.
. pe rspektiv-
I det Litt.
hygge 6,—.
Specialritning

”

pi Taifun”, 4 m. plasthiit med spantkontur i
full skal —. ADB MAGNETFILM, Ron-
ninge, Postgire 50 96 75.

I‘,L()YD ARE, allt i Lloyd reservd, o. orig.
tillbeh, ides pil dagen vid bes Ining. Ring
eller skriv Sotderbil, Gotlandsg. T3, Sthlm
Si. Tel. 40 88 08,

GLASFIBERPLAST f. biit, bil, flyg, hobby

och hantverk. Vi lage
hitrdare,

fora alltid v-plas¢, ac-
specialbehandlade
band och sniren
'1' och  br

l)vl'\'i

S1n|| si H)Ll(‘\ l\n\ln.ul\

[ Minsta !
1 kg plnt med accelerator och
— Kr 11: 350 vilket ri I\r\r rill 1 l\nn

— ]\1' 50 — eller 1/2 kv glasviiv |
IKr G:253. Viind Eder med ful roende fill
S].r-rnl sten AB SERIEBAT, Maria Priist-
girdsg. 40—42, Sthlm Si, Tel, 44 2
SKOR bheg, militir. Lagskor — gr, lider

= 1«\"1HIIIII!

5:

NU ANTLIGEN 1
ska Blue Jeans,
jeans nm fir fors
1\1 wet, Ielt n\|1
0z per 2q (&

Dot starkaste l\r' som tillve
dell med bred mi
miirken pi
Specialimport
Uppgiv grenking
eller pengarna
sande till ovs

Skolagret

ERIGE!
original

AN

Akta amerikan-

motor-
elter
o n /4

James Dean
ngen i Sverige
slag, '1‘|ll\ml\ i

a storl, B
livvidd, Fuli nmh\rv\l ftf
ih-l, meml}__md livrem pas-
stiende jeans., Av svart lider.
5 e¢m bred och med dubbla spinni i gul el
vitmetall. Pris 9.75. Postfirskott Carlssons
Tmport, Klidavd., Falkenberg,

GOR GEVARET \()\l NYTT IGEN. Biittre
avnotea 1 ar piove 1pen el. helt omblinera
essn med CEBES snabblinering. Litt att an-
viinda, fordrar ingen upphettning och ger en
Dlit-svart finish effer 1—3 min. Stor flaska m
beskr. o, tillbehdr (riicker ti [ 1) 6:75
4+ porto. 2 st. portofritt, bs 1000-fals
beldtna kunder Hver hela landet: Firma MER-
VIL. Ulricehamn.

GRAMMOFONVERK 16 - 33 - 43 - 78 varv per

min. 220—110 volt viixelstrim, 2 safirer. Kom-
plett by :—. Apparaten kompleit
monterad 09: —. Prospekt pi

:linr Serviee, Utkiksbacken (7.
15 31 90 - 50,

BILDELAR viind Eder

begiiran,
Stockholm Sv. Tel,

VID BEHOV AV BEG.

med fiortroende till T.. Jobansson, Kjdern
Stennungsund. Tel, Kungiilv 709 75,
"Armdns vinggrlada®

VERKTYGSLADOR
'l‘ill\'e-rkmlu v lmlprm\:u]

lei

ket mm,\nl.r av h]l- och hi
s&f.. vid bestiillning av mins
DICKs, Tack 13, Kopparherz.
STARTA EGET — "Recepts
naste recept pid otaliza art

-59" Moder-
sliir. Tillverk.
o, kiépare.

anv, adresser pi i-'\"‘T‘!HII."ll'(‘l. End
18; 50, Sv.-t. "Global ILab.” TLA, DBox 3137

Sthlim 3.

AMATOHRASTRONOMER: Teleskop oeh hyga
frin Goto, Japans (2 optis
Prisl. mot 50 dre i frim. Astroni
n 36, Johanueshov. Tel, 19 96 39,
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a- |
2] 52"0"884’

KUL NYHET prov 3: 90, F:a TA Awbjiirnarp,

BYGG BILLIGT eoet gulidnings egal, Rit-

Annonspriset under denna rubrik ar netto kr
2: 50 per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kontant
eiler insatt p& postgirokonto 157992,

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke f6r otyd-
ligt skrivna eller starkt férkortade manus.

LJUDDAMPARE Volksw. 1
56 34

2plp 32 ;
—, PV 444 12: — Opel Rek, 2
prisl. iiven avg.ror. R«
3, Stockaryd,

GLASFIBERPLAST,

fa

IEhi, Box

Populiirt intressant -

terial, Hjitlvhiirdar, blir glashird och genom-
skinlig., Anviindes for tillverkning och rep. av
bilar, bittar, husvagnar, me-kipor, formgjuca.

iber. Li

m.m. Kan
nd. pr

r, starkt.
inneh.
samt

irmeras med g2
dvara. DBestidll provsars
plast, hitrdare, accelerator, firgampnller
futlst, beskr. mh prisl, (iven i parti) for
& porto, OBS! Samma plasttyp som anviindes
vid TfA:s ln-\l\rnmng.n' av plastarbeten.
GL \\I B I-l VAV och MATTA, I kvaliter,
HTS . Prover och prisl. 5: —. Firma Re-
wale, l'mx liQH, Borliinge,

BIL-BATPLAST,

Materialsats  inneh.  plast.

hiirdare, slippmedel, glasfibertye, anvisning-
ar, prislista m. m. 9: — + porto. Firma I’o-
lymath, Box 91, Bromma.

FINA ’l‘l{\'\ll’lllL\R end, 2950, Over
grabben 3—8 ir med dnskebil. For umllll‘llll“
T satsen ingir 4 gummihjul ., ratt, viix-
. alla ovr, staldelar + s En robust
bil. Rolig att mont. LIS AKSSER-
lox 23, Knskede 1. Tel, 48 35 29,
PAVIMOT LECTRIC 280: — m. lampa. R,
pris 374 :— drs garanti, Box 13018, Giite-
horg 13
PUNKTSVETSEN UNIVERSAL svetsar och
loder. Malas frin bilbatteri, Finnes nu fir
st 14: 90 + frakt, L, Karlsson, Lida 2175,
idinge,

GUMMISTALL. Byxor, rock med
igt gummi Trelleborgs fahrikat,
w mie. moped o, teaktorf
Pris pr par 12:—., 3 par
Lager, Kopparberg,

DKW -39, KAPITAN -39 i del. TA Awhjbrnarp

RUSTA ER BIL FOR VINTERN. Bog
£S5 mowire 12: 350, Snoskyifel Hittmoerall
Gummimatior for 'V och VW 16 par. Tor-
pedskydd PV 15:—/par. Handelsf. HEVA,
Box 114, Hiistveda.

STORA JULEFORTIJANSTER sv,
art.” Box 19055, Sftockholm 190,
MOPEDKNUTTAR:
ostrypta  originaldelar ftor IEr som  on
trimma mopeden till reg.-plikei me |
km/tiin.).  Trimningsanvizsning

¥ o

huva av
omiyiek-
fiskare,
DICKs

'LlnHlll

Allt i direkrimpor

T
o, katalog

gratis mot 1: — i frim. till 'fo och exp.-
Lkostun. MOTOR-TRIM, Box 31453, Malmi.
TECKN, O, INSP, S mm film t, salu o. ntlin.

I'vodeentraten. Skillingaryd.
RADIOSTYRD bidt komp. Tel. 42 94 58,
NYA MOTORSAG. bill. 1A Ambjiérnarp.

\l-’l"l‘()l'l{l R: Hi-Ii

13 350 m
2 10.7 5. Pot.m.sir. br.
2 meg. £ . Ellykond. 1000
g0 16V divspelare 6V 60: —. Do 220V
471: - BC624 inkl. rir -, Mott.
WS + conv. RE 24 485: —. Dr ta moft
]Iul to. W Lundbergz, Kyrkog., 26, Viinershorg.
1-]\ AD. DRAGSPEL -kirigt r 130 —.

ot

. I"fol m.
rkare ﬂig:ml’
rdad 250 :—,
37, Ktockholm 3,

arinett i B helbdm m.
Clada &; —. Gi
med 127 hibgtalare snygg och v
Svar t. " Fraktfritt” TfA Box 313
CAMPINGVAGNAR Y BYGGSATS 3 model-
ler o, storlekar dirav en hopfiillbar. passar
dven fill smibila Chassier, ritningar. och

tillbehiir. Bittrailer, komb,-bar med flak.
Liga priser. Broschyr med fullst. beskrivaing
mot 60 dre i porfo. @ T. Johansson, Hertig
Karlsgat. 17, Linkidping.

DKW hil/39 utfors. i del. Bilelem, 6 v

dilradio Deleo . ILO mot, 98 ce
D:o Willlers 35: —. Moped m. del. V
mot, 110: — I, mot. 3 v 1400
hk 5:—. Do 1/2

T00 varv 110: —, 1 sf.

Dra S-radigt 77

rit :—. Mynningsla,

D:o pistol 85:—. Stiftant.

16 sv nlomhb. 70: .—. (i, Samuels-

Blidsberg,

2-pip. kal.
som, Dansforp,
TTOMBORDSMOT. Neptune
95: —. Dox 40, Exkilstnna,

2.5 hk komplett

ningar kr 4: — plus porte, Gratis medf, ett
hiifte om ackumulatorvird., Delar tillhanda-
hillas. IM:a Micord, Box 27, Spianga.

EL. MOT. Asea helkapsl beg. m. felfria 3-fas,

0/350 V, 50 p/s,
leturriitt, W,

0930 v/m, m
Svens=sou,

kullage
_\-I-.‘\.\(‘llr'ﬁ.

UR FOTO OPTIK
katalog
frim.

RADIO-TY, Stor parti-
med 25--350 9% rabatt mot kr 1:350 i
Adreco, I'arsta 5.

BATPLYWOOD, Vi lagerfiora
rad Batplywood av furu och n
lekar fran 4 mm till 18 nun. 'l
begiir broschyrer och ]H]-
kostnadsfritt, AB SERIKBA'T,

gardsgata 40—42, Sthilm S, Tel.

FILMBELYSNING 35: —

alltid garante-
ozny i tjoek-
<riv oxs och
i siindes
\l‘lll.l Priist-
44 35 42,

kompl, m. 2 st 300

W lampor, R. pris. - Box 13018, Gile-
borg 13.
VERKTYGSLADOR i helpressad plat (Lvgr-

lada), felfria, med biirhandrag o, effektivt las,
storl. 38X29 cm. Utmiirkt 1 bilen for hanty, o,
hobby ete. Pris 4:50 st., 3 st. 10: —. "1 Auto-

delar, Rkede.

SPEGELREFL
kopplad

LKAMERA Lubitel-Reflex S
avst.miitare 1:4, 5/80 antireflexb. Shu-

1/200 del, alla finesser. Rp 167 :—
jes fir 67: med viiska., Adreco, Ifar-

sta 3.

CINEMARCOPE-objektiv i 8 m/m, pass,
alla kameror o, pr ktorer. Shimpus 145: —,
A-TI-IFilm, Ax. J:ns viig 8 B, Avesta 1.
TRAFIKMOTTAGARE AR 50 A, 2 HF-steg.
MRt z. sk. Uppsala 018304 60 ank. 95 (9-17).
MOTORSAGAR renov. och helt kiorkiara, 1
skick som nya. IFull returri Homeli
1530 :—, Lombard 425:— } 6 375:—.
R. Wiksell,

Jobu junior 300: Bebo 175:—
Laforsen, Korskrogen,
LYCO ¢ NALER, SKENKONTAKTER, [ir-

delarlador, Dblink-, scktions- o, viixelrelicr,
Kan fiorbindas till alla  vanliga modelliis,
Aterforsiiljare sokes. Lyeo, Strandbonley: n'd
353, Kapenhamn O,

BILTILLBEHOR billigt. Ny
DKW 36, framdirrar och
nu 40:— Beg. (6
viind 500 mil 45:—,
kost. 78:— nu 20: Cibie dimljus nytt
nu 20:—, 1 sats backlampor Taunns 17
inal 12: - K-H Nordh, Box 100,
UTFORSILJNING av renov,
lindrar, vevaxiar, Alhin M 300 ce. Tv, Ombore.
exl, med ny koly 75:—, D:o kompl. vevaxel
nyrenov 115:- Ariel } e m/H kompl. vev-
axel nyrenov  inkl, chus 05— BRA M,
20 500 ce. omfordr eyl kolv, nya
vent, 120:—, D:o kompl. vevaxel nyreuov,
85— HVA 118 cc mod. 24 omborr, eyl. med
uy kolv 40:—, DKW 958 c¢e. kompl, vevaxel ny-
ren. 43 D:o 250 ¢c NY 36 kompl. vevhns
inkl. transmis. tiindsystem, ny(t vevlager, nya
ramlager, nytt kiekdrev 275: Fuchs [9M 40 8
moped. Komp., motor ex iy nyren, 150;—,

Artex hilklidsel
(ramstolar
re Taunus 12 M
motarvirmare

M ori-
Mililla stn.

MC-motorer, ¢y-

Express moped omborr, eyl med ny kolvy
£5:—, kompl. vevparti nyrenov, nva ramlager

. HIY 1200 ce. my/s 36 omfordr. eyl med
ny:a kolvar vent, 165:—, 250 m/H0
kompl. vevaxel nyrenov Jawa 250 ce.

med ny kolv 60 a3 128
ce, amborr. exl, med ny kolv 45 Puch 250
ce. TEF omborr, eyl med nya kolvar 110:—,
Rex W, 197 ee. omborr. eyl, med ny kolvy 60
Kompl, vevaxel nyrenov., 60:—. Royal I,
> kompl. vevhus med vevaxel och viix

Sachs 98 ce. omborr. dyl. med ny
D:o 98 eec m/39 kompl. motor
)1 och raml:

m/30 omborr, eyl.

koly
med ny
r samft firg. 85:—. Do 150

Tri-

ce. D 200 omborr. eyl med ny kolv

nmph 500 ce Trophy m/36 kompl. cellida
110:—. Vietoria moped 1M 38 aomborre. evl. m:-d
ny kolv 30: Brod, Ringblom, Fr\ . 54,

Stockholm Va.

VERKLIGT TILLFALLE fir Sportsfuge-
fignre m. fl. Elektriskt Kraftverk bestaende av
fullstiindig utrustning fir kraftstafion fir el-
distribution, bl.a. 30 hk turbin, viixelstrioms-
generator med fiiltmatargenerator, varviegu-
lator, transformatorer, instrunment m. m.
Limplig for den som har en sportstuga eller
sommarstille i anslutning fill en bick med li-
ten fallhiijd och som vill ordna murl el-for-
sorjniy fiir helelektrisk uppviirm: s, lyse
m. m, jes till hilgsthjudande. T
2,700 :— Avhit, mdu.:\ N‘)l‘T
VERKTYGSFABRIKEN,

- Tel. 600 62,

OT-FORARE o, KARTLASARE, Kkir prick-

fritt med kortidstabellen "EXAKT" Wirtiden

i min, o, sek var 100:¢ met, upp tilt 200 km,

omfattar hast. 15—60 km/tim. Sikra toppla-

ceringen, kip "Exakt”! Pris 1: 50,
ndes mot pfsk 4+ porfo. Jahnsén- Forsman,

Nygntan 51, Linkoping.



BIOGRAFPROJECTORKOL XNational 7 och 10 L o

mm 100 st 8:—, Werner Eriksson, Nossebro, ’)l‘,()r&l‘: Tillfiille! Begriinsat parti nya
STRALANDE BILARTIKEL! Sild i 100.000- MOTORVERKST ADER OCH MOTORMAN.

r renov, av Eder motor kontakta El' urve'k

tal i USA, Nu i Sverige. Lit det bl Ni som - 5 £
hlir forst med art. pd Eder hil. Sindes mot hypermod. maskinpark, och m. visare, gir ca 1 &r med 114 V Ffiekl.-
3:35 . Uppgiv om Ni énskar bli le arbetare. Vi utfora spec.-arb, batteri. Kost. 60: — endast 22: — + frakt
fiirsiil ji i iina 80—100: — per hil, moped, hill o, stationiira mo- mot postfirskott. Fin hobbysak!
di alla biligare puserade kKipare, Sv. t. torer. Svetsn., omfordr. av cylindrar, ¢ \Jlill]l‘l‘— S b -
"Hlir [orst — S0—100: pr dag”. TfA, Box finhorrn., vev- o. ramlagerrenovering. Viilsor- Novn John Erikssons viig 77, Malmg V.
3137, Stockholm 3. terat reservd.-lager. DKW ntbytesvevaxiar.

"EEFA-

d. . mopedmaot, Aukt, rep,

:?IK;,‘ I-:E‘:' EE: ‘,\.\"]I\ll\"\:]- .']'i_llul;".i—. dndning f, me o, mopeder, 01 28,
* Lo P, dadl —. ML ., - i

el 23
BSA 230 ev, i del. Fuchs mopedmo MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Goteborg H. GOR MC AV EDER MOPED!!

55:— (. Byte m. licensfria vapen, kikaresikte ALLA ELEKTRISKA f\RHhThN CTFORES
el kamera, Box 10, Toarpsdal. oml. av maguet .1nl\.ue hilgenerator Vi skickar trimningsanvisning. Endast 4:35

TV- OCH FM-A INN bygger Ni Litt sjilv! ankare 2 pol, — 4 1 Firma TRANSEO, Box 3013, Sundsvall %

Ritn. o. beskr. fér 7 ant., samtl, en i 2 vin. fior litta me 15: x].\mm-.nmlrv
ntforande. 3: — -+ porte mot [inn\[f_ ]“«, V. handverktyg .ulia slag oml. och r
Lumila, von Utfallsg. G-27, Ghg N. yrkesvana, Lindstrims Elverkstad,

tan 16, Kalmar. Tel. 18877

SOKAREBELYSNINGAR fabr.-nya firkrom.

64—12 V kr 50: — st. Varvtalsmiit. Halda 3 000 ; AND: AS! (]

v/m. kr 25: — st. Elmotorer Worverk EU 60- ¢ frs garanti 12: — 8 veckorspa .

CU40LR. 120—200 W 220 V. Elmot, m viixel- | tes pd ett ogonblick. 2: — st. Poppell tinder ereo- lu

Iida fir svarv. Bokf. maskin Burroughs kr alltid! Trioimport Box 21, Sundbyberg 1,

150 : —, Supportslipm. 220 V fir mindre svarv.

RBilee etartm., firgas., och magn.app. m. m B \\l)\-\(, 300 mm hjul riiestativ 75: —, Ki- - 5 2 o o

Uppl. . porto. Sv. t. "Maskiner o. Tillbehir’ G elmot. 1/2—1 hk, triifris ev. _ Praktisk handledning fir hembygge av

TfA. Box 3137, Sthim 3. 1‘,.,,,1} erimazk. Sv.t. "Maskiner” Box ing. Hjalmar Larsson, med ritningar till
- P o 713, Stora Skedvi hiigtalarlidor, kopplingsschemor, monte-

FILM OCH TONBAND 17—25 9. DPrislista > 4 ringsanvisningar, placeringsskisser ete. i 6

gratis JH:s Foto, Box 1014, Malmi SV, helsidesfigurer och ett 40-tal figurer i

W, texten. Pris 16: —.

FRAMGAFFEL t. Norton 33-—359 frs. M.
Tarnblom. Tel. Nykiping 38047 (19—21.00). o Nytt n:r av DX-RADIO

RADIOGRAMMOFON. Med 3-speeds Viigledn. fir kortvigslyss- AB MAGNET FILM

nare DX-tips, kortvagsta-

Beg. men nyjusterad, upplysni maot 20 iires . N = 2 P
frimiirke C. Johanson, Box 16, Tidan. bell m m. _]'rm‘l_‘x. mot 0: 30. Rinninge - Postgiro 50 96 75

= - — Box 5083, Stockholm 5. eller Teknik for Alla, Box 31 37, Sthim 3
MOTORVARMARE 43: — (R-pris 37: —) an- J

tomatsiikring, 2 Ars garanti 220 volt. Uppgiv

hilmodell. Cykel & Motortjinst, Lillhiirdal.

KONTRABAS m. nya stiilst ar siljes for-

miinligt. K. Myrvold, Giter 2

SMALFIMSKAMERA il

Turretfattning och alla [i1m=-
()

medd
b e 1
Rikt-
Abso-

filr 155: an]rl

Adreco, Farsta 5.

NYA l-,\:l',l.,-\l{, grundlack, orig. "RKronprinz”
t. Volvo, VW, Taunus 30: —, Opel Rek, 28
Kapitiin 32; — DKW 35: —. ill omg ¢
fiir ¢ lev., Fia Antodelar, Skede. Tel, Vet-
landa 550 42,

1 STATIONAR MOTOR Solo 6§ hk be 11-.1n 0.
fot. 300: —, 1 Minormotor med vixell

Bitmoforer alla storlekar 2—12 i bhra s
ktromekano 5 hk 350 v 250 —,

El-motor El $ . H
d:o 1/4 hk 0/380 v 60: —, 1 Wokplatta 220 S
v. 2 1&g, 35; —, D:0o 127 v. 1 lAg. 20: —, 1 mc¢ &
mof, JB 120 ce, 45:—, D:o Ilo 98 ce. e HOGTALARE
]H]p]h--'-rin_-_'::-‘-lll:]\!un et F Skrivmask Alf
; - Formant a,

125 :—, H. Lind, Tullen U I|1u-himn Tel. In‘! 25, fa,
basreflexprincip
2 ST. TRAFIKMOTTAGARE, Echophone EC L% Lowther, hornhdgtalare

3 m. HF-steg x-filter, Marconi CR 100, 300: — e =
1 e x [} ireoni o FORSTARKARE

pr st. Beskr. mot porto. L. Larsson, c¢/0 An-

dersson, Upplandsg. 29, Sthim Va, SKIVSPELAPF Acoustical AB TJERNELDS RADIOFABRIK

TUR-REPARATIONER uftfiires snahbt, hilligt Auvdiomaster Hudiksvallsgatan 4 - STOCKHOLM Ya

Connoisseur

i s i. SYENSK TRTJANST rastfack iy : i
.‘I)I,“l-%l..’:km:.l-u-l{. ENSK URTJANST, Postfack med Ortofon pick-up Asironic Stereo 332001, 330370, 330380

Kopeos:
TELURY BRERSPXCHER VW persontils “"DARBLING> Thor stora

wpedmotor, ny el. heg. Sv. t

;7. TEA Box 137 Sthim 3. e { HOBB YKA TALOG

DIVERSE SMAMASKINER fir tribearbet- i "2

ning Sv. t "T-1959" TTA, Box 3137, Sthim 3. j r
N NU utkommen!
Bytes: et : ¥ T
1000-tals

-54 mat radio, foto el. dyvkutr, 267;: —.
Biirjesson, 1 kemp., 81, Uppsala, llobb)'ilrliklur!

h O Rekuvi
RITNINGSINTRESSERADE! s don § dog?
Fullstiindig firteckning éver TrA-ritningar \ i S
inr 20 och 21 1950. Rekvisi iskupong i

hilgge numren. Rekvirera i dag! -

i : s Baten alla kan bhygga
Fir elmot. och 0,5—1.3 e¢c motorer gamt radiokontroll.
Liingd %4 meter. Alla delar FARDIGA! Liitt hopsittning

MR = BYGGSATSER efter full skala-ritning Komplett byggsats kr 27: 50,

i-speed  skivspel med  teaksockel kr, r -_— E . G D W G a == .. "

LOHMANN
"=am ny el

ju-]lr‘v med teaksoc l\i‘!
1 158: —. H ’THOR Hobby, Marklinspecialisten
191 Ostgétagatan 40 - Tel. :'Mﬂﬂ - Stockholm
a. run UI\\Y 3 : Hiirmed hestiilles nt, 5 l
- 5 2 it. \.\ a i.ul.iu\ ks nah. ren mot in-
moffagare kr. 8:—. i rhyggsatser fr. siindande av'1 kr. i frimiicken <
kr. —. — Rekvirera prospekt dgver viira %
hyzgsatser. Ty Bl S ressenea sesasa sesses ...'
MALMOG RADIO b T R e R e T e i :
Fridhemstorget 22 - Malmé - Tel. 60537 'l"oslnflress: I Te: 498400 STOCKWOLM, Ted 41290058
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"Tidernas stiirsta DX-hiindelse” ser den ut
att bli dskampen i DX-ing mell Finland
, som samtidigt blir s finskt
som svenskt miisterskap { DX-ing. Tiivling

n
gar den 18—20 december och 5—6 Januari,
bada gangerna liordag ki 18.l—siindag kI

21.00. Den férsta etappen arrangeras av "Fe-
deration of Finnish DX-Clubs™ och blir sam-
tidigt finskt miisterskap, den andra av Malmé

Kortvigsklubb och blir samtidigt svenskt
miisterskap,
Tiivlingen iir éppen fér alla skandinaviska

Iyssnare, iiven om bara de bida tiiviande 1
dernas resultat riiknas in i sjilva landskam-
pen. Startavgiften iir for svenskar kr 3:50 fir
enbart landskampen och kr 4:530 fir bade
Iandskampen och SM. Avgiften skall inbeta-
las fire den 5 december till MKVK, Fack
026, Malmé 7, postgirokonto 2452 74,

Bedimningen av landskampsresultatet sker
efter noggranna regler, som intresserade kan
fa fran arrangirskliubbarna va tiivlingen
sker efter kiint ménster med specialprogram
fritn ett 15-tal stationer i varje etapp. varvid
det giiller att notera si minga detaljer som
miijligt I minga stationer som mijligt.
Aven spe Q=T skall tryckas och kan er-
Lallas mot 7 re i frimiirken,

Prissamlingen skall bestii av 127 priser. Det
blir priser till de 25 biista i varje etapp. I
Inndskampen utdelas priser samt pokaler
till biista land och biista klubb. Firsta pris
blir en fly tur och retur till Mallorea
med 14 da 3 itt uppehiille?! I 1idra etap-
pen, sem alltsa iir SM, utdelas en radioappa-
rat viird 720 kr till vinnaren, Dessutom blir
det fir SM-deltagarna som vanligt plaketter
och deltagarnil,

I'6r att al TFAE-medlemmar skall kunna
deltaga i denna tiivling och fiérsvara de bla-
gula fiirgerna — och klubbens iira — har vi
instiillt Arets Rikstiivling och istiillet ger vi

vart stod at landskampen. Vi hoppas alltsi adt
skall bli med och Kimpa om de 127 pri-
sermia, Vem har inte last att fara till Mallorea
och prova DX-Kkonditionerna diir? Eller rent-
av ta semester fran allt DX-ande!

ol

Vi hoppas det blir ménga TFAE-medlemmar, som
liksom denne inbitne DX-are kommer att sitta
vid sina mottagare och kéampa for TFAE och
Sverige i landskampen i DX-ing mot Finland,
som gdr av stapeln i jul- och nyé&rshelgen.

Brasilien . testar

Radio Marajuba, Caixa Postal 191, Belom deo
PPara, testar fortfarande pa 15 245 kp/s och iir
hird KI 20.15—21.30. Annonserar pi cngelska
och portugisiska. Ber om rapporter, (SCDX)

KV-nytt i korthet
TVYSKLAND:

Liberation™ (Befricl-
adien) meddelar i brev att man numera
ir sig ""Radio Liberty" (Frihetsradion).
ryvska "Radiostantsi voboda®™. Vad den-
iindring bhar fér bakgrund iir inte kiint.

adio

MALAYA: Radia Malaya har fem olika pro-
gram, som siinder pa olika sprik. Av dessa
reliias pa kortvag féljande: Blue Network
(engelska) dver Singapore 7200 kp/s (1,5 kW),
Red Network (malajska) éver Kuala Lumpur
G025 kp's (53 KW), d:o (malajska & tamil)
dver Singapore 6 135 kp/s (7.3 kW) och Green
Network (kinesiska) 8ver Singapore 7 280 kp's
(7.5 kw).

Nytt finskt schema

Finlands
sina Kortvi

rundradio har nytt schema for
ningar: Program pa finska
ech svenska s nu Kl 10.00—12.00 pa 6 120
kp/ss, 12.30—1 pa 15190 och 17800 Kp/s,
13.00—114.00 dessutom pa 9 535 kp/s. Det engel-
ska DX-programmet "Around the World"” ock
onskeprogrammet “Musical Mailba bida
redigerade av I'inlands DX-Club, siinds nu
varje fredag Kl 17.00—17.30 pa 6 120, 15 190 ach
17 800 kp/s samt lordagar kI 12 13.00 pa
15 190 och 17800 Kkp/s. Hérbarhetem brukar

vara biist pa 6 120 kp./s.

DX-tavling i Ystad

Bjiires

DX-Club anordnar en tiivling den
som star éppen fér alla. Om ni
vill ha niirmare upplysningar, skriv till Bjii-
si DX-Club, ¢/0 Christer Olesen, Bjiiiresjo,
Ystad, och bifoga 40 ére i frimiirken,

Lérdagskvall i New York

“Saturday Night in New Vork" heter det
nya programinsiag, som siinds lordagar kl

22.00—22.30 fran stationen WRUL. Det iir en
halvtimmes underhillning med “pop’” och
Jazzmusik. Till detta program iir alla viilkom-
na att siinda in énskemil om skivor, Ocksi
kl 23.00 pi lérdagar kommer ett nytt pro-
gram i vilket man svarar pfi lyssnarbrev, Det
Hir pi engelska.

Man har Linge haft svirigheter att ti till-
ande mottagning i Furopa, vilket

aterspeglats i de minga frekvensiindringarna,
Sedan oktober har man flyttat tram program-
men en timme och happas detta skall leda till
mottagningstirhillanden, F, n.
vVardagar

forhiittrade
ser WRUT.:s
22.00—~23.13,

schema ut sa  hiir:
indagar  20.00—23.00,
eller norska mandag—fredag kI 23.
I'rekvenserns r 21460, 17 750 och 380 kp/s.
Som vanligt fir man mycket angeliizen om at
i minga rapporter som mijlizt ach svarar
med QST.-Kort, om rapporten iir riktig, och
med frimiirken o¢ceh vykort om man ber om
detta.

Efterlysning

Fortfarande kommer frin stationerna brev
och verifikationer till TFAE-medlemmarna via
klubbens adress. Finns da inte medlemssigna-
turen angiven, har vi ingen méjlighet att kun-
na vidarebefordra breven till riitt adress.

Fir dagen efterlyser vi herr Sture Hult,
som ombedes siinda in sin adress, sa att vi kan
eftersiinda en verifikation. H B

DET AR DE SMA
DETALJERNA

till ledande fabrikat
i HO 2-ralssystem

JERNBOLAGET

——

S

ESKILSTUNA
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Tystggende « Stromsndl  Ljusstark

en modern 8 mm
projektor

® yiterligt tystgdende ge-
nom kraftoverféring med
nylonkvggar

motor med spdnnings-
véiliare for 110—240 V
véixelstrém, inbyggd
sokring

e 4-linsigt projektionsob-
jektiv 20 mm §:1,5 AR

® sjdlvldsande pivotsockel
for snabb hdjdinstéll-
ning och tv& fininstall-
ningsskruvar

tar filmhjul 120 m for 32
min visningstid

vtrustad med den sensa-
tionella lampan 8 v/50 W

Begdir det nya prospekiet
hos fotohandlaren!

Generalagent:

| I

Riktpris 385:-
Vdska 25:-

Tegnérgat. 3, Stockholm Va

Radwmtresserade!

VAD AR DX-ING
OCH HUR BLIR MAN DX-ARE?

Svar pa de frigorna fir Ni i nedannimda bocker.

WORLD RADIO HANDBOOXK for Listeners av Q. Lund Jo-
hansen. Upplaga 1959. Pris 11:75 4 porto 75 6re. Skriven pa
engelska men latt att forstd. Innehall: Arliklar om virldens
alla rundradiostationer (namn, adress, sindare, frekvens och
vaglangd, effekt, sindningstider och program, sprak, anrop,
paussignal, verifieringssatt m, m.). Tabeller éver LV-, MV~ och
KV-stationer.

SUMMER-SUPPLEMENT to the WRH 1959. Utgiven i jnli
1959. Pris 3:— + porio 15 6re. Innehaller de senaste nyheterna
och dndringarna. Mdnga nya uppgifter om de afrikanska sta-
tionerna.

HOW TO LISTEN TO THE WORLD. Upplaga 1959. Pris 5:—
+ porto 20 6re. Pi engelska. Bidrag av en mdngd internationellt
kidnda DX-are, som var oc hen ger sina erfarenheter av skilda
ting inom DX-ing. Massor av fina rdd och lips om kondi-
tioner, rapportering, mollagare och antenner, MV- och TV-DX-
ing, amatdrlyssning m. m.

LYSSNA PA KORTVAG. Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson.
Pris 6:50 4 porto 20 6ére. En bok f6r bade nyborjare och mer
erfarna. Innehdll: Vad dr DX-ing? Radiovdgor. Frekvensom-
riden. Radiomottagare och antenner. Hur man skriver lyssnar-
rapporter pd engelska och spanska. Fraser och glosor pd engel-
ska och spanska. Fdrleckning dver nordiska program frdn
utldindska stationer. Adresser (ill stationer. Tabell Sver kort-
vdgsstationer.

Rekvirera

e

som beskriver olika filsorter och filar-

nas anvidndningsomraden samt ger goda

rdd om filning.

Handboken séndes gratis pa begéran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer virde-

siitter Ni OBERGS.

C O.OBERG&Co.

ESKILSTUNA

23/59

TEKNIK for ALLA

ey

31



Pet kan kosta Er

=

att lisa det har

Det iir priset pi Molander & sons Varuhand-
bok 1959—60. De 3 kronor Ni investerar pa
boken fir N1 dock tlllbaka vid firsta kop.

men Ni tidnar MYCKET MERA
pengar pa det
Varubandboken #r nimligen spiickad med

gynnsamma tips. N1 kan képa alla miérkes-
varor hos oss till M-pris,

Métesplatsen for

Markesvaror till

Minipriser
| Molander & Son — Box 6007, Slockholm?‘
| Sénd mig omg. Varvhandb. 3:— i frim. bif.'
| N NS T Sl o5 B Fa a0 25 et oo ¢
Adne S8 " o SRR S & Ll DL s bl & e b I
| Postadress ..., TEA |

Fran brandpil ...

(Forts. fr. sid. 5)

Min forsta skrift om raketteori blev
dock aldrig publicerad, och det var inte
heller meningen. Det rorde sig namligen
om en inlaga till det tyska forsvarsmi-
nisteriet, ddr jag lade fram planerna pa
en raket, som i princip var av samma
konstruktion som den vilbekanta V 2.
Raketen skulle drivas med vattentillsatt
sprit och flytande luft och vara utrus-
tad med regenerativ kylning, dvs. bréns-
let skulle ledas runt brannkammaren s
att dennas vaggar kyldes och darmed
skyddades fran att smilta ned. En saddan
kylning innebdr #dven fdérvirmning av
brinslet, vilken i sin tur gor att bréanslet
brinner battre och med en hetare flam-
ma. Gasen blir dven lattare och utstrom-
ningshastigheten blir storre. Denna ra-
ket hade daven automatstyrning via en
gyrokompass, som var elektriskt kopplad
till raketens luftroder.

Nu vet vi att Tyskland och Osterrike
befann sig i ett s& bekymmersamt krigs-
lage 1917, att varken tid eller resurser
hade rickt till for att utveckla detta
vapen for stridsinsats. Det hindrar emel-
lertid inte att mitt férslag borde ha for-
tjanat ett bdttre svar dn det fick. Man
svarade mig bara, att det hade visat sig
att raketer inte kunde skjutas 6ver ling-
re strackor an 7 km, och att man inte
ens med den kidnda preussiska grundlig-
heten skulle kunna forbdattra den skjut-
strackan i nigon mera avseviard mén.
Antagligen hade man bara list igenom
inledningen till min skrivelse.

Efter kriget studerade jag matematik

och fysik och forsckte intressera infly-
telserika vetenskapsmin och hoga offi-
cerare for mina ideer. Det visade sig
emellertid vara forgéaves, och jag tror
att detta bristande intresse for nya ideer
har sina djupa rotter i sjdlva den veten-
skapliga viarldens komplicerade upp-
byggnad. En forskare skall forska, lisa
mangder av bocker, helst ge ut miangder
med vetenskapliga uppsatser, och dartill
skall han foreldsa vid nagot universitet.
Han blir sverlastad av mangt och myc-
ket, som inte direkt hor till hans upp-
gifter och tvingas gora saker, som lig-
ger utanfor det viasentliga, namligen
hans forskningsomrade. Det ar inte utan
att man stdller liknande krav pa en
vetenskapsman som en buskteater gjor-
de, da den annonserade efter en singare,
som skulle vara hjidltetenor men #ven
kunna upptriada som baryton och vid be-
hov kunna rycka in som bas. Forskaren
ar ménga ganger si overhopad av arbete
— ofta ovidkommande — att han helt
enkelt inte har tid eller kraft att siatta
sig in i ett nytt amne.

Detta ar min forklaring till att den
officiella vetenskapen praktiskt taget
alltid visat sig vara emot nya ideer. Man
behover har bara erinra om vad som
skedde d& uppfinnare och forskare kim-
pade for angfartyg, jirnvigar, elektrisk
belysning, flygplan och vad som nu sker
dad parapsykologin motarbetas. Mina
raketteorier motte samma kallsinnighet.

Da jag upptickte att det inte gick att
nd mitt mal med hjilp av vetenskaps-
ménnen, bestimde jag mig for att gi
omvégen &ver offentligheten.

(I mista nummer: "Boken
vickte vetenskapen”)

Som

7

Teknik for Allas

I6snummerkopare!

Prenumerationen har minst tre
fordelar framfor losnummerkop:

v pysanet
T |

r
H Ni far 4 nummer om
aret gratis genom att
prenumerera. Dir-

numret, som tryckes i att
begriinsad upplaga
(och som annars kos-

tar 1:50).

Jag prenumererar pd TEKNIK far ALLA . i
att sdndas mot postférskott. : Frankeras
O Heldr 22:50 O Halvér 11:75 o TIA !
{Postférskottsavgift 60 6re tillkommer.) . betalar |
' Jag sétter kryss i rutan fér Snskat portot. -
alternativ. Svarsforséndelse FE;
Tillstdnd nr 237
IFr.o.m. AT T s - R 1959 | Stockholm 3 I
VT e e U T TEKN'K fOl’ ALLA I
IBoshd: .............................. Box 3137
POBTOEMRSE I s oo g 4 rmrds e e e o i
TIA 23 VAR GOD TEXTA! S_TM I

OBS! Er prenumeration kan bérja vilket manadsskifte som helst.
[ & BN g PN B M A Tl M s
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B Ni far tidningen utan
besvir direkt i brev-
ladan.

ibland det stora jul- M Ni har en garanti f6r
den
TfA-&rgéngen
komplett. For en pre-
numerant dr tidning-
en aldrig slutsald.

Posta kupongen redan i dag!
Vil N e R N En N N N
N =

i T8 Bazaxh

ot ez
o HIM M it
Iepmatiat

virdefulla
blir

BATTERIER

° AU
. n

GARANTERAT
,_ TOPPLADDADE

Kép
{4 fran
B i sta I Iet

BAR LFEANEE

Boliden
underhalls-
laddare
garanterar
Er alltid
toppladdat
baiteri

Varje ort har Boliden service



R MOTOR

Redaktdr: STIG BJORKLUND

MITT LIVS BILLEKTION heter en liten bildhand-
bok, som kan bestallas gratis hos Firestone
Gummi AB lagom till vinterk8rningspremidren.
Bilderna ovan ger en vppfattning om hur illustra-
tivt de ofrankomliga halkkérningsréden utfarmats.

EN NY SCANIA-LASTVAGN, kallad 55:an har nv
presenterats fér medeltunga transporier. Vagnen
har en sexcylindrig motor pa 120 hk ach har sju
tons lastférméga med tva och 10 med tre axlar.

LARK CABRIOLET 6r den senaste nyheten frén
Studebaker. Infér 1960 har Lark bl. a. fatt effek-
tivare defrostersystem och férbdatirade bromsar.

FOR OLIJEFALTEN i Colombia har Bedfordfabri-
ken levererat lastbilstypen nedan. De s. k. Terra-
tire-dGcken medfér t. a. m. mindre tryck per cm?
on vad en normal méanniska vtavar pa underlaget.

Sensationellt ligt pris

A8

ABEFOT o6verfor under filmningen de ritta exponerings-
virdena till kameran. Den gor kameraarbetet enklare och
sikrare. Med AK 8 4 Abefot behéver Ni alltsd endast

trycka pa knappen.

Fakta om AKX 8:

Objektiv 2,3/10. Fixfokus. 16 bilder[sek. Enbildstagning
och méjlighet att filma sig sjilv. Varningsmirke 1 sokaren
niir filmen tar slut. Fjiderverket drar 2 m film. Rikneverk
med akustisk signal. AK 8-tillbehor: Halvautomatiska ex-
poneringsmiitaren ABEFOT.

Se den bos Er fackfotobandlare!

GENERALAGENT: AB FOTO-SVEA ¢ LIDINGO 5 ;

VEB KAMERA- UND KINOWERHKE DRESDEN

28/59 TERKNIK fir ALLA
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Fran flyg- Yy

fronten //)?

Redaktor: //r/,)'

STIG SANDELIN ___"’_f.'!:-"—

Arlandabanan blev klar i hela sin langd — 3300
m — léngt fore tidtabellen. H&r ser vi hur de
sista kvadratmeterna fardigstalldes innan betong-
giviningen blev definitivt klar den 16 oktober.
Skénska Cement har gjort ett fantastiskt arbete
eftersom banan skulle vara klar férst i december
ndsta &r. Toxibanorna &r dock énnu inte fardiga.

TUNGSRAM

elektronror och halvledare
for olika dndamdl

SAS kommer ait forfoga over tvé Convair Coro-
nado, voéridens snabbaste jettrafikplan. Planen
kommer att utlanas av Swissair, som bestdllt sam-
manlagt sjv plan av denna typ. lLeveranserna in-
leds p& véren 1951 och Coronado kommer att {a
en moximal marschfart pé omkring 1020 km/tim.

Behovet av ers&ttningsrér har med
TV:ns frammarsch &Skat mer &n
vantat.

Fraga TUNGSRAM nér
det gadller ror

o R I o N FA B R I K S_ & Westland Wessex heter en engelsk helikopter som

kan lyfta rejéla laster. Den lyfte ndmligen ny-

" N li 30 m & h 3 m bred militarb h
F 0 R S A l-.l N I N G S A B f;g;nd:"\ tillmbes;‘éigm;ilseo:en ri'ztsk"i‘llli;;::r kricl,orc:lce-
ter fr&n startplaisen. Wessex har en marsch-

A g o, fart p& 167 kmfiim och rackvidden @r 630 km.

- . i Denna helikopter &r i stort sett av samma kon-
Goteborg : 031./11 72 ;)O.SMalmo. (')40/07 85 00. struktion som Sikorsky $-58 men har en gastyr-
Sundsvall: 060/199 59, Luled: 178 00. binmotor av typen Napier Gazelle i nospartiet.

Svenskbyged. .. och vacker...

(...med 10.000-milatestad motor)

SIMCA VEDETTE

SI MCA . E Extrarymlig, lyxutrustad!
Se SIMCA hos ANAs

Att kopa ritt bil dr att vilja med Gppna égon...Blunda dterforsiljare landet runt!

inte for dalig vighdllning bara for att motorn ér bra... - gpm—
acceptera inte svaga punkter for att fi en ogonfignande
kaross...Vilj i stillet bilen som ir bade beprévad och
modern...Simca Aronde.

@“ . . . svenskbyggd skonhet

med beprivad kvalitet
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FRAGA OSS
OM DX-ING

] Korfvéislyssnarnas egen brev-
léda i Teknik fér Alla Gr dppen
for aila som har DX-fragor av all-
mént intresse. Eftersom utrymmet
ar begrénsat kan det drdja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pé era fragor, kan
ni f& dem per brev, varvid en
avgift pd 2 kr vttoges. Den kan
|émpligen insGttas p& postgiro-
konto 1579 92. Fradgorna insands
under adress ''Teknik fér Alla, Box
3137, Stockholm 3. Mark kuvertet
"DX-fragor™.

FRAGA: 1) Vilken ar den exakta
frekvensen foér Radio Africas sén-
dare i 25 metersbandet? 2) Hur
lange dréjer det innan Kairo och
Luxembourg svarar p& rapporter?

FRAGVIS

SVAR: 1) 11825 kp/s. 2) Kairo
brukar svara relativt snabbt {ca 3
veckor) medan Luxembourg brukar
ta 2—3 veckor, men ibland langre,
beroende p& hur mycket arbete
man har pé stationen.

FRAGA: 1) Vart skoll man sanda
rapporterna till Voice of Americas
sdndare i Tangier? Till Tangier
eller Washingtan? 2) Jag hérde en
kvall en station som anropade:
"This is the Voice of America
transmitter, Salonico''. Var &r sén-
daren belagen?

VOA
SVAR: 1) Alla rapporter pé
VOA:s sdndare skall g& till

Washington. 2) | Salonika (Tessa-
loniki), Grekland.

FRAGA: Jag har hart Finland pd
mellanvag. Verifierar de rapporter
pd MV? Hur lang tid tar dqrtF?FK

SVAR: Troligen verifierar man
inte mellanvagsrapporter, som ju
inte ar av ndagot vérde for dem.
Farsok istdllet p& korivag. Svaret
kommer nog d& p& négra veckor.

FRAGA: Raknas Hawaii till USA
elier r&knas det som ege?LloAnd?

SVAR: Trots att Hawaii nu &r en
stat i USA, raknas det liksom
Alaska som separat “radioland”,
da det geografiskt sett ligger sa
pass skilt frn USA,

FRAGA: Svarar Usterreichischer
Rundfunk, Wien, p&d MV-rapparter
fran Sverige? 2} Kan man hara en
10 kW-séndare i Sydamerika skap-~
ligt p&4 en 8 rdrs mattagare med
25 meter antenn? i

SVAR: 1) Ja, det brukar man gd-
ra, men med samma kort sam pa
kortvag. 2) Ja, det skall gé& ut-
markt, forutsatt att man valjer rétt
tidpunkt, att konditionerna ar de
ratta och att frekvensen inte ar
for svart stérd av narbelagna sta-
tioner. Nagon garanti att en sta-
tion hdrs finns aldrig.

FRAGA: 1) Raknas QSL fran
amatdrstationer likaval sam rund-
radiostatianer fér TFAE:s diplom?
2) Raknas Vatikanen till Italien?
3) Raknas Andorra som ett eget
land? 4) Svarar Danmarks radio
pd& 209 meter pd rapporter?

DX-PETER

SVAR: 1) Nej. 2) Nej, det ar se-
parat. 3) Ja, naturligtvis, det &r
en egen stat, 4) Nej.

FRAGA: Vilken adress har The
Voice of America, Music USA?
TFAE-VVNG
Svar: 330 Independence Avenue,
Washingtan 25, D. C., USA.

FRAGA: lag har hért en fransk
station i Afrika p& ungefar 2555
meter, som sander kI 19.30. Vad
kar det vara far station och vad
har den fér adress?

AFFE

SVAR: Det bar ha varit Radio
Brazzaville, Kanga, p& 25,59 me-
ter, dvs. 11725 kp/s. Adressen &r
Box 108, Brazzaville, Kongare-
publiken. | I
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Utvecklingen pa teleteknikens omrade gar med
hég fart. Ett nytt stort arbetsomrade har opp-
nats for den praktiskt och teoretiskt skolade.
Har kanske just Ni har Er chans. Hermods har
moderna nya kurser pa detta omrade. Tag kon-
takt redan i dag med Hermods och diskutera
lamplig utbildning.

Kurserna i radio- och TV-teknik ger de teore-
tiska kunskaper om radio- och TV-mottagare
som en serviceman maste ha. Dessutom ordnas
korta praktiska kurser for dem som dnskar for-
viirva T'VX -auktorisation.

llermodskursen Industriell elektronik dr en
modern orienteringskurs som samlat manga
deltagare. Ni kan hos Hermods fa utbildning
till teleingenjor med statlig examen. Till for-
fogande star ocksa en seric pabyggnadskurser
i tele- oeh servoteknik for dem som redan har
viss teleteknisk utbildning.

Begiir

programe i i

oda inkoms

narmnare  wjpy

NEFLL 2T

ot Hermods omfat tande Kurs-

elekurser.

TEKNIK INDUSTRI A St S
motortekni
Radio Television med diplomkurs Bil- och knik Pressar och Gasturbiner RONIOR
f 4 o il- och motortekni
Industriell elektronik Allmin elektronik - pressverktyg Reaktions- AKADEMISKA
Telesignalteknik Pabyggnadskurser i Kurser for arbets-  Jiggar och fixturer  motorer KURSER |
tele- och servoteknik for ingenjsrer ledare _ Ritsning och ritsdon Vattenmotorer REALSKOLA
Kurs far bilmekanikerYibehandling Centrifugalpumpar  GYMNASIUM
Ingenjorsuthildning Kurs for bilelekiriker F& branningsmotorer Smidesteknik Flaktar M. EXAMENS
fill statlig privatist- Elekiromaskinldra lygmotorer Svetsning Vattenrorpannor R'A"T A
examen - lgroverks- El.installationsteknik Bil2ns kraftcver- Gijuteriteknik Angmaskiner T
HgenicE GymliusiumE" anldggningsteknik i°"“9 = | Flygtekniska kurser Angiurbiner SPRAK-
; ; S ssystem " ; :
eller fackskola'inom: Teknikerutbildning .::fw";n:;ererede Textilteknik Kylteknik UTBILDNING
\ & olika facklini ] Textilindustrins ~ Yarmedverfdring s yyppyk
y ; pa olika facklinjer R
Maskinteknik Gl Matematikkurs grundkurser i Industriell matteknik TREDGARD
Kraft- ach A”"‘“"'“_‘ UFSEC motsv. kurs vid Textilteknologi  Byggnadsteknik
varmeteknik MC;""_’L“"";(‘ . tekn. hogskola Arbetsledning  Byggm.-kurser FOTOTEKNIK
v ; sik - Kem ; & : ;
Eﬁr::si':is.'?';?;:(ekn]k R'dk{\esiickunslunv. Enineskurs i Livsmedelsteknik Byggn.-ﬁerklm.kurser “.(KNlNG
Byggnadsteknik  Ritteknik - Matericll Verkstadsteknik Kurser for K‘"Si’ for ritare MALNING
Kemiteknik Mekanik - Toleranser och yrkeslirare a. konstruktcrer
! : - . : 5 Materialldra PSYKOLOG!
Merkantilteknik Hallfasthetsldra passningar A ki . 4
Nomagrafi - Mctd h dsaks, A ERiong)eRik PRAKTISK
Fackingenjorsuthildn. &, ofostatik cmﬁ?r:;;; A "f“h' och Husbyggn.-ldra ILKUR
med examen inom:  Djff.. o, integral- Enitla matdon viirmeteknik Byggn.:rilning L 4
Maskintekniska linjer: kalkyl Ve ktygsmaskiner Beskavande Beruknlngskurgr KUST-0.5KARG.-
maskinldra Byggn.-ekonomi NAVIGATION

Odifferentierad  Arbetsstudiekurser [ | SEE © mm v BON 7 BON | G 1 mEN 0 m )
Konstruktionstekn. Arbt'a?s'studier m Sand mig prospekt over den dmnesgrupp jag angivit
Produktionstekn. S'O"S'_'Sk beh. Inoian. bildbroschyren Hur vi arbetar pa Hermods
Motorteknik av slff_ermaterial sant Hermods manadstidning Korrespondens under
Elkrafteknik F_unkhonell =6 manader, Jag ar intresserad av faljande kurser:
Teletaknik tidbestamning L
Husbyggnads- Arbetsanalys och . -
tekniska linjer arbetstarenkling
Konstruktionstekn. Informations-

Produktionstekn.  kursi MTM
Vadg- o. vatten- Arbetsledarekurser | = Skriv tydlign Textahelyt,
byggnadsteknik  Maskin- och = yirkanskaper .
Elektroteknik verkstadsteknik I ol Lot o o g
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HANDBOKEN

RAEKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING av T. Porsander, Berdkningar kan
utféras med rdknestickan pd4 blott brak-
delen av den tid, som vanliga réiknemeto-
der tar. Pris 2: 50. 14 uppl. Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA FORMLER. Prak-
tisk sammanstillning av de grundliggan-
de matematiska lagarna. Pris 5: 70. 6 uppl.
Handbok nr 9.

GENVAGAR TILL SNABBRAKNINNG av
J. Almqgvist. Att behdirska de vanliga fyra
riikknesiitten med snabba, effektiva metoder
ir en styrka i alla situationer. Pris 4:70. 5
uppl. Laminerat omslag. Handbok nr 14.

ELEKTRISKA ACKUMULATORER av T.
Porsander. Konstruktion, skotsel och ladd-
ning. Liittfattligt skriven. Pris 4:25. 6
uppl. Handbok nr 2.

OMLINDNING OCH BERAKNING AV
SMAMOTORER av T. Porsander. Den in-
tresserade kan tillgodogira sig innehillet
utan férkunskaper. Pris 4:25. 11 uppl.
Handbok nr 4.

SYARVBOKEN av T. Porsander. En
orientering &ver den moderna svarvens
otaliga mojligheter. Pris 3:25. 6§ uppl
Handbok nr 10.

MASKINRITNING av R. Tegstrom. Sit-
ter nybidrjaren in 1 maskinritningens
grunder. Inga andra kunskaper in folk-
skolans foérutsittes. Pris 3:—. 4 uppl.
Handbok nr 11.

MODELLJARNVAGEN av C. E. Nord-
strand. Allt om denna stimulerande hobby
behandlas utférligt. Inte minst viirdefulla
4r tipsen om hur man bérjar ett modell-
bg'gge. Pris 4:90. 4 uppl. Handbok nr
12/13.

ATT LABORERA HEMMA. Del I. 150 ke-
miska fors6k, Av Iwan Bolin oeh Bror
Gustaver. Experiment och anvisningar for
deras utférande. RAd f6r inredande av
hemlaboratorium. Pris 38:75. 3 uppl
Handbok nr 15.

ATT LABORERA HEMMA. Del II. 114
fors6k i organisk och fysiologisk kemi.
Av Iwan Bolin och Bror Gustaver., Riktar
sig i1 synnerhet till den skolungdom, som
dr intresserad av kemiska laborationer.
Pris 3:75. Handbok nr 17.

PERSPEKTIVTECKNING av maskiner
och mekanismer, réntgenteckning och
springda bilder. Av Olle Norelius. Ger ut-
forliga rdd och anvisningar om hur man
tecknar maskiner, mekanismer oeh dylikt
i perspektiv. Passar studerande ungdom
likavil som erfarna konstruktdérer, ingen-
jorer, ritare och kopister med hAg och
fallenhet fér fribandsteckning. Laminerat
omslag. Pris 7:50. Handbok nr 21.

ELEKTRONIK FOR NYBORJARE av
Hjalmar Larsson. En littfattligt upplagd,
rikt illustrerad bok, som kan goéra den
inom elektroniken helt obevandrade till
nigot av expert piA omridet. Laminerat
omslag. Pris 8:25. Handbok nr 22.

Rekvisitionskupong pd sid. 41
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Klart i TV-DX
Ilar tog titeln

Den nye svenske mdstaren i TV-DX heter
som vdntat Stig llar, Dala-Jérna. Efter en
lang vdntetid, féranledd av en tdvlan-
des protester med a&tféliande skriftvéix-
ling, dock utan att juryn funnit anledning
dndra sitt beslut, publiceras hér den de-
finitiva resultatlistan fran 1958 ars SM i
TV-DX. Den nye méstaren, som hér t. h.

ses i sin dagliga gdrning — han &r radio-
och TV-handlare — interviuas hér nedan.

H SM i TV-DX iir det mest spinnande man
kan tinka sig i tiivlingsviig, forklarar nyko-
rade svenske miistaren i TV-DX, Stig Ilar,
Dala-Jirna. Dels dr det roligt att se TV-bil-
derna och dels tillkommer det spiinnande tiiv-
lingsmomentet, som gir att TV-DX-ing &r
sa trevlig,

En del hemgjord teknisk utrustning har va-
rit av stor betydelse for mig, fortsiitter Stig
Ilar. En clektrisk utlisare for kameran har
givit mig mdjlighet att ta bilder var Jag iin
befunnit mig i radioaffiiren, verkstaden eller
hemma i bostaden. Mottagaren har fatt sti
pakopplad stiindigt, och niir det kommit en
bra bild pa TV-rutan har det bara varit att
trycka.

Yana att identifiera olika siindare har ocksid
stor betydelse i en TV-DX-tdvlan. Det iir en
trilningssak att kunna klara identifieringen.
Det idir mdajligt att skilja stationer pa& linje-

frekvensen,
det. Men i bérjan av tivlingen #Hr det alltid
sviirt att klara det.

Aven hemmatillverkade antenner har betytt
en hel del for utgingen av tiivlingen. Romb-

sedan man en ging triinat upp

antenner som satts upp i triiden i skogen
utanfor bostaden har visat sig effektiva pi
kanalerna 2 och 3. En plint pa viiggen vid TV-
mottagaren har mdjliggjort snabb skiftning
av antenner., Huvudantennen under tiivlingen
har dock varit priset i forra SM-tiivlingen, en
Winegard Color Ceptor, vilken monterats upp
22 m fran marken,

En hembyggd ljudmottagare, som byggts
efter en beskrivning i TfA, har givit mig mdj-
lighq‘er att exempelvis hora ljudet till en TV-
séindning frin Ungern. Ljudmottagaren, som
endast Ar pd 2 rir, har varit till stor hjilp
vid identifieringen av stationerna, omtalar
SM-segraren.

Slutresultatet i SM i TV-DX har faststéllts genom en sammanrékning av podngsiffrorna fér de fem
basta av tavlingens atta etapper. | nedanstdende sammanstdlining presenteras férst slutsumman, dar-
efter de enskilda etappresultaten fér de 35 bésta deltagarna.

1. Stig llar, Dala-Jérna .....................c....
2. Gunnar Eriksson, Lit ..........
3. Gosta Karlssan, Sundsvik ..
4. Nils Blix, Skellefte& ........
5. Edit llar, Dala-Jérna ........

6. Stig Rylander, Forsbacka ....................
g. Bertil Pettersson, Skillingaryd .
9

. Gosta Andersson, Ra&

. Stig Berglund, Falun
10. Gunnar Sterner, Djursholm ..
11. Evald Eriksson, Hastbo ......
12, Stig Larsson, R&G ..........
13. Rolf Dahlquist, Jénképing ....
14. Stig Andersson, Malingsbo
15. Arne Andersson, Savsio ......
16. Géran Adin, Jonképing .......
17. Gunnar Jénsson, Skillingaryd
18. Arne Dahlberg, Enkdping
19. Henning Svensson, Astorp ....
20. Pau! Eklundh, Mellerud ......
21. G. P. Burstrom, Skellefted ....
22. L. E. Boon, Sollentuna ........
23. Bengt Klinga, Heby ..........................
24. Jan Gunnar Llindén, Jakobsberg ..............
25. Arne Elmgren, Halmstad
26. Tage Sverndahl, Viggbyholm
27. Alex Bjork, Kusfors
28. Llennart Strandberg, Jarnbrott ..
29. Hannu Sanaksenaho, Béngbro ..
30. Ivar Fransén, Kalmar
31. Folke Nyberg, Ramshyttan ....
32. Sven Linderoth, Vasterds
33. Bertil Persson, Moholm .......
34. Bertil Pettersson, Sala ..........
35. Karl Ljungberg, Halsingborg

86. Kurt Fors, Hillekis, 348; 37. Gista Wes-
ter, Edsviken, 338; 88. Sigvard Wallstedt,
Marmaverken, 311; 39, Sven Ehnbom, Johan-
neshov, och Ake Nordgren, Arboga, 309; 41.
Agnar Nilsson, Lunnarp, 297; 42. Sven Bengts-
son, Arldv, 278; 48. Christer Nordstrand,
Giteborg, 255; 41. Anders Mjorner. Sala, och
Ake Svensson, éverum, 237; 46. Erik Bengtes,
Leksand, 224; 47. Tolke Johansson, Krylbo,
215; 48. Bo Osterlund, Fagersta, 214; 49. HAa-
kan Gustavsson, Sive, 211; 50. P, A. Hell-
strand, Fristad, 205; 51. Ernst Nystrom,
DJjursholm, 177; 52. Ingvar Ekdahl, Vallby-
Salarp, och Bosse Hedberg, Falun, 168; b54.
Olle Joborg, Ostersund, 167; 55. Torsten Wes-
sel, Malmd, 165; 56, Robert Sagelld, Ludvika,
150; 57. XKent Hansson, Giteborg, 142; 58.

1170 145 250 255 208 193 219 238 . —
1125 120 210 185 146 201 25 223 235
1085 1M1 178 187 214 215 264 205 —
1028 25 187 210 162 155 213 237 181
991 8 30 181 176 164 182 222 —
944 — 233 190 100 153 186 182 141
930 158 257 254 148 93 52 0 113
879 79 171 240 140 89 124 178 150
861 121 188 170 182 200 — — —
845 27 138 168 146 164 187 180 122
832 — 170 181 138 14 121 160 177
777 —~ 159 149 108 — 72 176 185
708 28 114 182 104 104 128 170 114
688 56 153 127 100 125 101 182 @87
648 78038 M9 A7 = L= 155 =
628 — 114 152 117 8 109 136 64
616 74 138 136 92 9 105 141 70

614 — 147 126 65 12 101 118 —
589 62 106 150 107 70 55 151 75
580 — 112 154 68 8 107 126 —
579 24 152 136 76 69 59 123 92
567 = == 077 N26. = 86 137 ..4)
508 24 108.127 53 ~— 8 16 72
505 60 ST 182 Te==s NG5O e
474 == 10k = 00F - 7T T35 R
458 81 79 77 74 118 B — =
430 = W17 B = 45 -122: 1200 =70
428 = =61 9. 83 78 84~ 93 - 52
421 34" ~-Bh T RllBE 68— ST RN =

411 29 64 108 61 48 101 77 —
407 62 106 60 41 2Z 9% 55 &

365 — 193 74 44 2 80 20 74
364 — " =" 068 64T &4 oc/4 71 i8]
359 62 90 8 56 54 34 26 65

John Pettersson, Bandhagen, 133; 59. Bo
Brockman, Sandviken, 131; 60, Ivar Séder,
Bandhagen, 125; 61. Stig Larsson, drebro, 110;
62. Karl Olof Laago, Forserum, 108; 63. Gosta
Nyberg, Ostersund, 107; 64. Sven Erik Sdder-
blem, Hiirnidsand, 107; 65. Jan Norin, Johan-
neshov, 83; 66. Inge Eriecsson, Hasslo, 69; 67.
Hugo Carlstein, Habo, 64; 68. Ingemar Nils-
son, Rimshyttan, 59; 69. L. 0. Sjoqvist, Upp-
sala. 51; 70. Ove Nifelt, Malmo, 38; 71. Sture
Lindstrom, Hiirnésand, 34; 72. Curt Harne-
brink, Goteborg, 24; 73. Rune Peterson, Viir-
namo, 22; 74. Carl-Johan Friberg, Klagstorp,
och Bengt Karlsson, Vadstena, 14; 76. Johnny
Johansson, Malmd, 12; 77, Gunnar Mejenby,
Hiirndsand, 11.
HUGO GUSTAFSSON
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‘Oka Era kunskaper — bli
viilbetald.
Skaffa Er siikerhet genom

NKlI-studier. Siind in ku-
pongen idag!

eftersokt

och

olans TEKNISKA

Kursprogram

Nordens

NKi:s fockingen-
jorskurser inom
nedonstdende
16 fack:
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik
Yarme. och
sonitelsteknik
Elekiroteknik
Radioteknik
Husl:yggnadsteknik
Vag- och vatten.
byggnadsteknik
Kemisk teknologi
Textilteknik
Trateknik

Offert- och
forsaliningsteknik
Produktion och
gersonal

NKI:s tekniska
ldroverkskurser

Verkmastarkurser
pa nedonstaende
14 tinjer:
Mashinteknik
Verkstadsteknik
Giuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik

Varme- ach
sanitetsteknik
Elektroteknik
Husbyggnadsteknik
Vag- och votten.
byggnadsteknik
Kemisk teknalogi
Textilteknik
Trateknik
Mabelteknik

farmanskurser
pa féliande
fockemraden:
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Molorteknik
Bilteknik
Flygteknik
Varme- ach
sanitelsteknik
Eleklroteknik
Husbyggnadsieknik

Verkmastar-,
och arbetsledarutbildning

Ingenjorsutbildning

34 olika ingenjdrslinjer.
96 %% av alla korrespondens-

utbildade ingenjérer ar
NKi-ingenjorer. 40 % av dem
har idag hogre befattningar.

pd nedonstaande

8 fockskolelinjer: |

Maskinteknik
Krafl- och varme-
teknik
Verkstadsteknik
Husbyggnadsteknik
Yag- och vatten-
byggnadsteknik
Elkrafiteknik
Teleteknik

Kemisk teknologi
NKl:s tekniska
laraverkskurser
pa nedanstaende
10 gymnasielinjer:
Maskinteknik
Bvggnadsteknik
Elkraftteknik
Teleteknik

Kemisk teknologi
Merkantilteknik
Cellulosateknik
Flygteknik
Giuterileknik
Varme- och
sonitetsteknik

Tekniska hogskolekurser

Matematik, Mekanik, Vekloralgebra

formans-

Vog- och vatten-
byggnedsteknik
Kemisk teknologi
Textilteknik
Trateknik
Mobelteknik
Arbetsledarkurser;
Allman grundkurs i
arbelsledning
Grundkurs i arbets-
ledning inom verk.
stadsindustrin
Arbetsledar-
utbildning inom
bilbranschen i
samarbete med
Matarbranschens
Arbetsgivar-
forbund [(MAF)
Arbetsledar-
utbildning enligt
Mekanidrbundets
kursplan

Kurs for arbets-
ledare inom den
grafisko industrin
Arbetsledarkurs
med alternativ
fackteknisk
tillvalsgrupp
Speciella arbets-
ledarkurser for
alika foretag

Grundkurser for
aspiranter till
overstyrelsons
yrkeslorarkurser
po faljonde
yrkesomraden:

Metallarbetare
Motartekniker

Yrkeslararutbildning

Smeder
Platslagare
Murare
Byggnadssnickare

Betang- och asfall-

arbetare
Betongarbetare,

gjutare och form-.

snickare

Svetsare Varme- ach
| Gjutare sanitetsmontSrer
Grundlaggande

| teknisk utbildning
inom 16 olika fack

| Grundkurs far

| ingenjdrs-

| utbildning
Grundkurs fér
verkmastare-
utbildning
Grundkurs for
farmansutbildning
Larlingskurs inom
bilbranschen

Kvalificerad

Larlingskurs for
elekiriker
| Larlingskurs for
radiotekniker
Ingenjérskurs i
matemaltik
Verkmastarekurs i
matematik
Farmanskurs i
matematik

yrkesutbiid-

ning till andra yrken

inom ol

| Maskinteknik
{Ritare och
I konstruktor
| Maskinmontdr
Maskinskotare
| Kylmaskinist
| Kylmontér
Verkstadsteknik
Arbetsstudieman
Smidesmastare
Avsynare och
kontrollant
Skyddsombud
|El- och gassvelscre
| Gjuteriteknik
Gjutare
Motorteknik
Motormonior
Motorskdtare
Bilteknik
Bilmekaniker
Bilelekiriker
Arbetsledare
genom MAF och
NKI
Flygteknik
Flygmekaniker
Flygmontor
Vdrme- aoch
sanitetsteknik
Mastare inom ror-
ledningsbranschen
'Mon!or
Varmetekniker
Vdrmelednings-
skdtare

Special- och

Motematik
Aritmetik
Algebra
Geometri
Planimetri
Stereometri
Trigoromelri
Analytisk geometri
Réknestickans
anvandning 1—I!
Differential- och
integralkalky!
Nomografi 1—I1
Fysik

Realkurser
Gymnasiekurser
Repetitionskurser
Varmelara
Termodynamik
Kemi
Oversikiskurs
Realskolekurser
Gymnasiekurser
Repelitionskurser
Teoretisk kemi med
elekirokemi

ika fack

Elektroteknik
| Elinstollator
| Elmaskinist
| Hissmontér
| Svagstréomsmonlor
Belysningstekniker

| Radio- och
teleteknik

| TY-tekniker

i Radiotekniker

| Radioserviceman
TY-serviceman
Radiotelegrafist

Husbyggnads-
teknik
Byggmdstare
Byggnadsritare
Vag- och vatten-
byggnadsteknik
Vagmastare
Schaktmdstare
Matningstekniker
Kemisk teknalogi
Driftsledare
Laborant
Tvattfresténdare
Textilteknik
Dessinofor
Tra- och
cellulasateknik
Loborant inom
cellulosaindustrin
Mabelteknik
Mébelritare

amneskurser

inom olika omraden

Ritning
Skissritning
Linearritning |—I1
Yrkesritning
Ritteknik ach
maskinritning
Industriell form-
givning
yggnadsritning
(Eadll]

Mekanik
Hallfasthetslara
och grafostatik
Moteriollara
Materiallara |—1Y
Varmebehandling
av stal och
lattmetalier
Materiallara fér
elekiriker
Materialléra fér
radiotekniker
Byggnadsmaterial-
lara X
Tramateriallaro
Maskinelement

_a

;\ng- och kylteknil:

Angpannor I— 1
Angturbiner
Maskinteknik
Vattenmotorer
Pumpar
Beskrivande
maskinléra

Hiss- och transaort-

anordningar |—II
Regler- och
servoteknlk
Verkstadstekni<
Matdan och mat.
metoder |—II
Taleranser ock
passningar
Lédning
Gassvetsning
Elektrisk svetsning
Svetskannedom
Skaronde
bearbetning

Motorbranschen expande-

Spéanavskiljande
deformations-
metoder }—XII
Verktygsmoskiner |
Uppspanningsdon
Plastisk
beorbetning
Plastiska deforma-

Informotionskurs
I MTM

Valsverksteknik

Gjuteriteknik
Giutarkurs
Aducergods
Grajarnsgjutning
Stalgjulning
Gijutning av
kopparlegeringar
Pressgjulning
Slunggiutning
Gjuterimaskiner

rar. Stor efterfragan
pa kunnigt folk

Ta chansen,

NKI:s aukiorisationsh

, bilmekanike
och NKI:s arb
Rekvirera bros
frilkup

Forbrannings-
maotorer
Grundkurs i
idrbrénnings-
motorer
Férgasarmotorer
Dieselmotorer
Stora dieselmotyrer
Tvatakismotorer
Fiygmotorlara I-=11}
Jetmotlorlora 1--11
Bilreparations-
teknik |
Férbrannings-
motorns teori
Bilteknik
Grundkurs i
bilteknik

Bilens konstrukiion
Bilens kraoft-
Sverfdring

Bilens underrede
Bilreparations.
teknik |1
Flygteknik
Aerodynamik
Flygplon
Flyglara
Instrumentidra 1—11
Yerkstadstjanst fdr
flygtekniker
Verklyg, mallor
och jiggar
Flygplankontrol!
Reparationstekn k
for flygtekniker
Flygplans
berdkning och
konstruktion
Metaoralogi -1l
Varme- och
sanitetsteknik
Varmeteknik
Ventilatiansteknik
Luitkonditionering
Sanitelsteknik =11
Elcktricitetslara
ach matteknlik
Elekmcneis-

lara I—111

[bilmotern!

i NS
1 1] (folkhisgsk.)

(Ange gérng Era fregaende studier genom kryss i resp. ruta)

vdlj BRF:s och

storsta

TV-AKTUELLT;
1.700 TV-tekniker fattas

1965, om inte utbildningen
forceras
Det @r I6nande att bli TV-lekniker.

En duglig kraft

tionsmetoder |—YV | Praktik rékna med en manadslén av

1.000~1.600 kr.

kan efter 3 ars

och chans till

férmansbefordran och dnnu béttre
formaner. NKI:s moderna kurser ger
Er den teori Ni behdver. Ni far alla

upplysningor genom att sdnda in
frikupongen.

Elekirisk yrkeslag-
stiftning 1—11
Elektromoaskinloro
ach elektrisko
opparater
Sirémbrytare
Smaltskydd
Relder
Strémriktare
Flvarme
Elektromaskin.
lara 1—I11

Radio~ och

teleteknik
Allmén radioteknik
Elektronror
RadiomoHagare
Radiosandare
Tonfrekvens-
forstarkare
Teletekniska vaxel
stromskretsar
Felsékning och
Irimning
Radiomatteknik
Elekiraakustik

s for

TV gore |-l

r eller MAF:s Yransistorteknik
etsledarkurs. Byggnads-
chyrerna genom | teknilc
ongen! Byggnadsteknik
Husbyggnadslara
Teknisk Byggnads.
elekiricifetslara 11| organisation
Elektrisk mot- Byggnadskanstruk-
teknik 1—|1| tionsteknik
Edektrisk Jarnkonstruktions-

anlaggningsteknik
Elektriska distri-
butionsnat |—1|
Eleklrisk kraft-
dverldring
Kraflstationer
Stallverk
Husinstalletianer
Villainstallationer
Industriinstatia-
tianer

Hissteknik
Elekirisk belys.
ning
Elektriska faron

dichandboken

lara
Husbygnadslara 1V
Betongteknik
Betongajutning
Betong-
konstruktionsléra
Geologi T I-lI
Geadesi
Avvagning
Planmditning
Detalimatning
Upprattande av
kartor
Fortsattningskurs
geodesi

och

Siind mig koatnudsfnlt dm\ stora rckn 3
den ny:\ spect
"Hur man blir nu‘.‘cmur
"Pa Fritid” gratis ctt ar. Jn&, iirs

S:im i

rad av ncdamtucndu fack:

(fulksk.)

(Namn)

(Bustad)

(verkstadsk.)
| (anuan yrkessic.)

albroschyren

Vdgbyggnods-
teknik
Vagbyggnad -V
Vagunderhall
Vaghyvelférare

Brobyggnod 1-)i

Cellulosateknik
Sulfatteknik 1—I1
Sulfitteknik I—IV
Pappersmasse-
teknik 1—I1
Slipmasse-
teknik 1—I1

Paoppersteknik I-li
Textilteknik
Textila ramaterial
A—B
Spinneriteknik A—D
Vaveriteknik A—B
Trika A—B
Tygkannedam
Garnberakning
Yavnadsberakning
Vavnadsanalys
Fargeriteknik
Textil material-
provning

Textil mikro-
skopering

Vattenbyggnad | Tréteknik
-V Timre!, avverkning
och tronspor:
Kemi o. kemisk | Sagade och
teknologi hyvliade travaror

Kemisk-teknisk
opparotldgra
Kemisk teknoalogi
Kemisk teknologi
Teknisk vatten-
kemi 1—II
Svavelsyra och
superfosfat
Oorgonisk kemi
Cementindustrin
Glasindustrin
Lervaruindustrin
Bergskemi
Malmens brytning
Malmens behand-
ling ovan jord
Metallurgi
Jarnmalms. och
stalanalys
Organisk kemi
Organis kemi |l
Farg- och ferniss-
induslrin

Teknisk fettkemi
Tvatteriteknik
Tvéattkemi
Tvattkemi och
tvattmedel
Plastteknik
Plastkemi
Plastteknik 1—1I
Livsmedelskemi
Biologisk livs-
medelskontroll

Kemisk livsmedels-

kontroll
Jasningsindusirin
Konservindusirin
Kvarnindustrin
Livsmedelslag-

stiftning

ka stu-

n tidskriften

drskilt intresse-

(S.kriu Im'r xml sum mru'sarmr Er.)
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=
k>
bed
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3
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1
(realex.) |
| (stud.ex.) |
|

Kryssfanér, skikitra

ach frafiberplattor

Trabearbetnings-
maskiner

1 Offert- och
farsdljningsteknik

Personal- ach
produktionsteknik
Merkantila ach
kamerala kurser
far tekniker
Arbetsledning
Personalpsykoloai
Arbetspsykologi
Arbetslednings-
psykologi
Arbetsledarens
ansvarsstallning

Organisation och
ckonemi
Industriell
organisation
Industriell sjalv
kostnadsberakning
Driftsorganisation
| Industriell

ekonomi
| Teknisk hygien
Arbetarskydd
Yrkethygien
frizes- och
lagstiftaing
Arbetslysiologi

arbels-

| 5pra[t|tunur
:' en:ku f&r

Tvs ] ior tokniver
u\qc\s'\c {or
tekniker

Engelska for radio-
telegrafisier

Fnl Ku pONG {Kan noslos utan kuvert cch utan frimarke)

Frankeros
oi
NI
beralar
portat,

Till

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svarstarsdndelse
Tillstand ne 104
Stackhalm 12
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LUXO 1001 dr den

bédsta tdénkbara ar-

betslampan. Den ar
stillbar i vilken
vinkel Ni o6nskar,
vil avbalanserad
och stabil,

LUX0
1001

siljes hos
ella viilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas experler pa olika tekniska omraden
koslnadsfritt fragor av allindnt intresse.

Pa grund av det begrinsade utrymme
som star till brevldadans férfogande kan
det drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pa era pro-
blem per brev uttas et! arvode pd tva
kronor som insdnds pa postgirokonto
15 78 92,

Alla fraégor sdnds f. 6. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3”. Mirk kuvertet ’’Brevladan”.

FRAGA: Unskar f& svar p& féljande om Stan-
dard Vanguard -52, 68 hk: 1) Avstdnd pd& ventil-
spel fér insug och avgasventil, avstdnd far bry-
tarspets? 2) Hur hdg ar kompressionen? 3} Vad
kan det bero p& oft det d& motorn f&r arbeta
litet h&rt uppstér ett klirrande |jud? Detta ljud
uppstdr mest vid kérning pd& vanlig bensin men
inte s& mycket om jag anvander premiumi3

SVAR: 1) Ventilavstdndet fér insug ar vid kall
motor 0,25 mm och fér avgos 0,30 mm. Brytarav-
stdndet skall vara 0,36—0,41 mm. 2) Kompressions-
forhallandet &r 6,7: 1. 3} Det klirrande ljudet, s. k.
spikning, i motorn kan bero p& att kokspartiklar
i ndgon eller nagra cylindror halls s4 varma, ott
brénsleblandningen vid kompressionen sjélvtan-
der. Det kan dven bero pd fér varma tandstift,
otata avgasventiler, som ddérav blir for varma,
eller segdragning pé& fér hég vaxel. D& kompres-
sionen p& motorn ligger néra grénsen for behov
av premiumbensin, kan det 18na sig att kéra pa
denna, om ni dérmed slipper spikningen, som
kan skoda motorn.

der &dn Ducati i Sverige? 2) Vilka data dr det
p& BSA 350 cc -532 Gar den att trimma och i s&
fall hur f6r att f& hogsta méjliga acceleration?
3} Tillverkar Terrot fler modeller an 175 och

500 cc?
MOTORFANTAST.

SVAR: IL S& vitt vi kanner till finns endost Du-
cati fyrtakismoped soluford i Sverige. Ddremot

FRAGA: 1) Saljs det négrc andra fyrtaktsmope-
d

tillverkas fyrtaktsmopeder av flera mérken saval
i Italien som Spanien. Generalagent fér Ducati
&r Motorskandia, Tullhuset, Halmstad. 2) Dafue)é
BSA 350 cc -53: 1-cyl. 4-takt toppventilmotor. Cy-
linderdiameter 71 mm. Slagléngd 88 mm. Cylin-
dervolym 348 cc. Kompressionstorhallande 6,5: 1.
Motoreffekt 17 hk vid 5500 y/min. Férgasartyp
AW/IBB. Munstycke 150—170. Ventilavstdnd: insug
0,003” vid kall motor, Avgas 0,003”. Avbrytarspet-
sar 0,012”. Tandstiftsgop 0,015—0,018”, tandstift
KLG F70 eller likvérdigt. Bensintanken rymmer
13,6 liter, oljetanken 2,3 liter och véxellddan ca
0,6 liter. Oljo i oljetonk sommartid SAE 50, vinter
SAE 40. Olja i véxelldda vinter och sommar SAE
50. Bromsbandens langd 7%”, bredd 1%5”. Ring-
dimensioner 3,25%19”. Ringtryck bak 136 kg.
Ringtryck from 1,09 kg/em?. Batterispanning 6 volt.
Den form ov trimning av denno mc som vi skulle
vilja rdda er att géra ér ott byta kolv och kom,
vilka finns att képa hos AB Motor-Fleron, Malm-
gaton 4, Malma, fér ca 100 kr. 3) Av Terrof till-
verkas cyklar med cylindervolym 100 cc, 125 cc,
175 cc och 500 cc. Av desso saluférs i Sverige 175
och 500 cc. Inom den nérmaste tiden kommer
emellertid Gven 125 cc-motarcykeln att saluféras.

FRAGA: 1} Jag har hért ségas att den 150 cc
JB motar som Manark hade i Blue Fighter skall
vara |attrimmad. Hur trimmar man den i s& fall?
2) Salufér Vincent en motorcykel med motorstyr-
kan 85 hk? Unskar uppgifter om valym, antal
cylindrar, topphastighet, accelaratianstid genom
vaxlarna till 80 km/tim samt motorns vikt och pri-

K. L

SVAR: IJ Monark avrader fran olitfér hérd
trimning, d& det kommer att ske pé& bekostnad
ov motorns livslangd. Maijligen kan ni polera ka-
nalerna somt fila ov max. 1 & 2 mm i kanalens
underkont. Att uttalo sig om effektGkningen &r
omédjligt, d& denno helt 6r beroende pé& i vilket
skick motorn befinner sig fére trimningen. 2} Vin-
centfobriken upphérde med sin ﬁllverkning or
1954, Fabriken tillverkade en fabriksrocer, Black
Lightning, med en motoreffekt av 88 hk. Denna
mc importerodes i endast ett exemplar till Sve-
rige. Topphostigheten uppgick till over 240 km/
tim. Fabrikens standardcykel utvecklade 60 hk.
Antalet cylindror var tva, placerade i 50° vinkel
till varandro. Cylindervolymen uppgick till 998
cc. Topphastigheten ungefér 205 km/tim. De occe-
lerationsdata som statt ott uppbringa ar 0—120
km/tim p& 9 sek. Vikten p& den kompletta mo-
torcykeln var 197 kg. Priset p& Black Lighining
var ca 8000 kr och pd& stondardcykeln Black
Shadow 5400 kr. H N

- set p& motorcykeln,

Ny praktisk handbok i chassirepara-
tioner skriven av elva svenska experter.
Kép CHASSIBOKEN redan i dag i bok-
handeln eller rekvirera med hjilp av ne-
danstiende kupong.

Gratis sinder vi en stor broschyr i fyrfirgs-
tryck.
Till Albert Bonniers Forlag, Stockholm 3

Hirmed bestilles
. ex Chassiboken komplett del 1—S35, inb.

185: —
. ... ex Chassiboken komplett, del 1—3, inb.
i tvd biblioteksband 185: —

Lésa delar av Chassiboken

.. ex del 1, Ram Karosseri inb.  28: 50
. ex del 2, Styrning Fjidring Hjul inb.
38: 50
.. ex del 3, Bromsar inb 36: 50
.. ex del 4, Kraftoverforing inb. 48: —
. ex del 5, Svetsning Tabeller Rdd inb.
33: 50

Samtidsgt bestiller jag
del 6, Traktorer som utkommer viren 1960
. ex inb. 65: — . ex biblioteksband
75:— v

broschyr 6ver Chassiboken att sindas §
gratis.

Namn

Adress
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Bygg sjdalv
vakuummeter

B Om man ar road av att
pyssla med sin bil, 4r en va-
kuummeter ett instrument,
som ar latt att géra och som
man kan ha en hel del nytta
av, berittar Bo Kongstad,
Halsingborg.

Instrumentet visar det
undertryck, som finns i
grenroret mellan forgasaren
och cylindrarna. Vid tom-
ging finns har ett kraf-
tigt vakuum, som minskar
ju mer motorn belastas.
Vakuummeternilen gor £6lj-
aktligen storst utslag vid
tomgang, och detta minskar
vid tryck pa gaspedalen.

Vill man spara bensin och
darfor inte accelerera sa
kraftigt, har man hir ett
medel att kontrollera sin
k6rning.

Vid start i kyla ar va-
kuummetern till stor hjalp,
och man lar sig snart att
skjuta in eller dra ut choken
i det kritiska dgonblicket.

Till instrumentet koper.

man lampligen en manome-
ter graderad till 1 kg/cm?
(pris ny ca 10 kr). Efter-
som den slar back for
vakuum, tar man av nilen,
som bara sitter tryckt pa
axeln, vrider den ett halvt
varv och siatter pa den igen.
Man kan med fingrarna for-
siktigt rdta ut bourdonréret
nigot (det platta méissing-
ror, vars rorelse oOverfors
till visaren med en kugg-
sektor), annars kanske inte
sektorn ricker till. En ny
skala med belysning far
man gora, men det ar bist
att anvianda den gamla
forst, s4 att man ser hur
stort utslag ndlen gor.

Anslutningen goérs med
tjockvaggig gummislang, s.
k. vakuumslang. Pi vissa
motorer sitter en plugg med
Y8" rorgang 1 grenroret.
Denna ersdtts med en
gingad rorbit (t. ex. Clas
Ohlson Y 136), som slangen
kan trds pa, och sa ar den
anslutningen klar.

Finns vakuumdrivna vind-
rutetorkare, skarvar man in
ett T-ror i1 ledningen fore
vakuumtanken, om sidan
finns. Manometerns nippel
kan man borra upp, si att
en bit kopparrér kan stickas
in och lodas fast.

Vid vissa langder pa gum-
mislangen kan det uppstd
stdende tryckvagor i denna,
och vakuummeterndlen vib-
rerar och vidsnas irriteran-
de. T s fall sdtter man en
klamma pa slangen och
skruvar at tills instrumen-
tet lugnar sig men likvil
foljer minsta tryck pi gas-
pedalen. HE

O7ROL /A
AUSTIN 830

med sensationell tvirmotor

Austin 850 idr inte bara en ny bil utan en helt ny biluppfattning som
som stiller hittillsvarande begrepp om hur en bil skall byggas pa #inda.
Ny motorplacering, ny kraftoverforing, ny fjidring — ja det mesta ir
nytt pd Austin 850. Ni madste helt enkelt bekanta Er med bilen som &r
ett steg fore i utvecklingen.

7 fordelar gor AUSTIN 850
till en sjusdrdeles bil:

1. Uirymmessnal tviirmotor pad 37 hk. 2. Direkt
framhjulsdrift — ingen kardantunnel — ger biis-
ta grepp pa svenska viigar. 3. Separat 4-hjuls-
fjadring av gummityp. 4. Motor, vidxellada, driv-
ning — allt i ett block och med ett smérjsystem.
Hela motorenheten ir ldtt utbytbar. 5. Forbluf-
fande prestanda: toppfart 125km/tim., blixtran-
de acceleration. 6. Bekvin plats for fyra full-
vurna svenskar, varje tum invindigt utrymme
utnyttjad. 7. Billig i drift: 0,5 lit/mil, billig att
“serva”, minimalt underhall, ligsta skatt och for-
sikring.

AUSTIN 850
is i koraplett utrustad med s
Enhetspris i hela landet koroplett mirusiad med BILEN SOM AR
rutespolzzrel.(l ftﬁnkskydd.
reflexer (inkl. lev.trimning 2o
6 600.- och frakt till leveransor- ETT STEG FORE
L] [ ] ten) exkl. oms. Tack vare

lag vagnvikt dr den stat-

= 1ige. omsdttningsskatten
Fér AUSTIN 850 Saloon 10— HANS OSTERMAN FORSALININGS AB

SODERTALJE 2

PROVKOR REVOLUTIONERANDE AUSTIN 850

Aterforsdljare och service Gver hela landet
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TIA-KRYSS 23

Vi delar vt ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser pd 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mdark kuvertet "TfA-
kryss 23", Krysslsningarna skall vara Teknik
fér Alla tillhanda senast den 27 nov. 1959.

r———— - —————

Tavlingskupong TfA-Kryss 23

| (1] R I e N e B B b T T

l Namn o S T PO . o . |
| BSOS = |
I_Pofdre_ss __________,_J
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50 kr till Skane

_ TfA-Kryss 20: Forst 6ppnade rétta [3sning hade
insants av Stig Jénsson, Lasarettsb. 21 A, IlII,
Kristianstad, som vann 50 kr. 25 kr var vann
Karl-Gustaf Lorsson, Utridorevigen 7 A, Karls-
krona, och Nils-Eric Lind, Postfack 26, Skalderviken.

PRESSREVY

® DATABEHANDLING FOR
FLYG: Ett nytt hypersnabbt
system for databehandling av
miitviirden frin flygutprov-
ningar, kommer att anviindas
av Douglas Aireraft i Kalifor-
nien vid utprovningen av dess
nya transportplan C-133B. Det
nya systemets beniimning iir
ADHS, Med tidigare system be-
hivde man hela 14 dagar for
att analysera viirden frin 10 se-
kunders hallfasthetsprov. Med
det nya ADHS-systemet klarar
man detta pi ungefiir tva dagar.

® TYSKLAND BYGGER JET:
En grupp om tio tyska flygex-
perter frin olika storfiretag i
Tyskland reste nyligen till USA
fir ctt tre veckor lingt besik
pit Lockheeds fabriker i Mari-
ctta. Orsaken iir att viisttyska
regeringen uttryckt en dnskan
om en eventuell tysk licenstill-
verkning av det amerikanska
Jettransportplanet Lockheed C-
103 Hercules. Visttyskland skul-
le pd sd vis f& ett wmilitiirt
transportplan tre Ar tidigare iin
om konstruktionen helt igenom
gjordes 1 Tyskland. Tyskarna
iir speclellt intresserade av C-
103, c¢n vidareutveckling av
langdistansplanet C-163B, efter-
som denna nyare typ har ex-

tremt korta start- och land-
ningsstriickor.
[ ] NYTT RYMDNAVIGA-

TIONSSYSTEM: Samtidigt med
rutinférsiken med de amerikan-
ska Thor-raketerna har General
Electric konstruerat ett nytt
rymdnavigationssystem. Appa-
raten utnyttjar det infraréda
Jjus som jorden utstrilar for
att lokalisera jordens horisont,
medan ett annat kiinsligt in-
strument lokaliserar solen. De
data, som dessa Instrument in-
registrerar, tas upp av en "hjiir-
na” i noskonen, vilken i sin
tur ecinder sidana impulser till
farkostens framdrivningssystem
att dess kurs blir den riitta.

® ATOMHETTAD ANGA: Ett
projekt for dkning av effekten
hos atomkraftanléggningar, som
framlagts av General Electric,
har utvalts av USA:s Atomle
Toergy Commigsion for vidare-
utveckling. Projektet har kost-
nadsberiiknats till nira 15 mil-
joner kronor. General Electric,
som redan biérjat med experi-
menten, beriiknar att dessa
kommer att vara i dver tvii Ar.
(] RYSKT FORSKNINGS-
CENTRUM: For ett par Aar
sedan beslutades frin higre ort
i Moskva, att en forskningsstad
skulle grundliiggas i Sibirien.
Hésten 1957 anliinde de forsta
arbetarna och nu iir redan 10 000
minniskor i verksamhet dlir.
Fore 1963 skall 15 institut, ett
Forskarnas hus, tvi ldrottsan-
liiggningar, en universitetsstad
och tlotalet andra storbyggen
sth firdiga, forutom bostiider
fér 50 000 personer.

® BHUS AV ALUMINIUM: Ett
experimenthus, en tviviAnings-
byggnad av hotelltyp, skall
byggas 1 Leningrad av be-
tongelement, som beklidtts med
tunn aluminiom, Experiment-
huset skall si sminingom ge
svar pi, hor den mest rationella
konstruktlonen av beklidda
byggnadselement skall se ut.
Diirefter #r det meningen att
Intira nyheten 1 stirre skala.

® BUOGSKOLESTUDERANDE:
Frin Moskva meddelas att
103 000 ingenjorer har utexami-
nerats 1 Ar fran SovJetunlonens
olika hégskolor, Den senaste
siffran siiger att landet nu har
20 higskolestuderande per 1000
invinare, H Bu



MINIBILAR

Grand Prix

Mercedes Benz 1955
frin MERIT
L o o e T S e R Per st. 8: —
Laga-Talbal™ " i i es i o 2w 8=
B.R. M »  6:50
.  6:50
. 6:50
o 6:50
o 6:50
. 6:50
n  6:50
MOBCEGN G 1 55 i s it s 0 s . 6:50
Maserati 4 CLT .................. .o 6:50
Mercedes Benz .................. w 6:50
VeanWall 8y o par o aab e o ok »  6:50
Parallellstagssats med vinkeldrev ,, 17:50
Motor Tenshodo ................ o 19:50
HOBBYTJANST
* Olofsgatan 7, Stockholm C

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande dmne
som &dven

verkar
luktborttagande.

REKVISITIONSKUPONG
Fran Teknik for Alla, Box 3137, Sthim 3,
rekvirerag mot postférskott (varvid porto
tillkommer) :

...... ex. TfA-Handbok nr ..............

...... ex. WORLD RADIO HANDBOOK

...... ex. SUMMER — SUPPLEMENT to
the WRH

...... ex. HOW TO LISTEN TO THRE

WORLD
...... ex. LYSSNA PA KORTVAG

INBETIN . et (s gvee Bl ara 1 oy, sl BB 08 b e s

- TLA 23/59
Insindes i kuvert frankerat med 30 ore.

HP:s blandning

HP.LUND -

— Jag fuskade lite med grunden, men ingen
kommer n&gonsin att marka clet.

Sobk PATENT
p_ﬂ Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 2, Bromma. Tel. 25 57 74
Upplysningar mot porto.

MOPEDISTER

I 1939 Ars katalog finns det som brister
pA moped o. me, Den sdndes mot porto.

MOTOR-HOOKS - Sigen
Telefon 80, 81. J

,

Amator ASTRONOMER

Japanska kvalitetsteleskop, *
byggsatser, tillbehir. Kata-
log 50 ore.

*

*

*

*
§F™ Besdk var utstéllining. X
*

*

ASTRONIK *
Vikstensvigen 36 - Johanneshov »*
Telefon 49 96 32 *

93

X

% KK ¥k XAk ¥ K ¥k Kk

ST TETTINZ S L2

"MINIMAN"

FICKRADIO
Pris komplett 12: 50

Synnerligen gediget byggd och med mycket
goda mottagningsegenskaper. Format som en
tindsticksagk. Stilfull och elegant exterior.
Forsedd med stor infiild ratt graderad for
mellanvAgsomridet. Inbyggd germaniumdiod
varfor ingen strémkiilla erfordras. Extra kidns-
lig genom vridkondensatoravstimning. Av-
sedd for mellanvAgsbandet. Lev. fullt komplett
med &rtelefon, antennsladd och elegant fodral.
L R e e ity M SN 12:50

HOBBY-FORLAGET, Avd. R, BORAS
Ny utékad katalog gratis pd begdran.

BEVA ANTENNFORSTARKARE

har byggts och anviints
med entusiasm av ett
mycket stort antal DX-
jigare. Kan anvindas
till alla typerav radio-
mottagare. Batterier
erfordras icke. Tiicker
1Ang-, mellan- och kort-
vig. Komplett byggsats
med fullstindig arbets-
beskrivning, endast

Kr 37:-
RITNING med arbetsbeskrivning Kr 6:—

Var god sind (kryssa 1 rutan)

O Antennférstérkare O Ritning
INAIER (om0 88 <645 b-9-r8 o lBireraln/a |8 BV sisger 218 .
BRNGET 5 saaainbe s eadlod pr it d i
................................... TfA 23/59
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. VANSINNIG ANKLAGELSE. ; MADEMOISELLE ,NAN N\ FARSENT IGEN .BRETTON STARTAR
I_E s L E Y SH A N E INSPEK TORN FORRESTEN % MASTE VARNA BRETTON | { NU.HAN OCH MIN SON SKA_—
KOMMER NI FOR SENT FBR ~( 1AG ANDRADE) OCH HINDRA HONOM || ANTULIGEN TAVLA MED g
ATT HINDRA MIN SON FRAN i FRAN ATT OVERTA |/ N\ VARANN | MONTELEMALOPPET.
ATT KORA.HAN AR | KITSCHMANBILEN ., /
REDAN UTE PA S ST =
5\ BANAN 1GEN.

UCCAROTTI SOM

) SK\JLLE KORA I,
a Dpam NU .

R

4%, Dt HAR FORTFARANDE DBDSSTRAFF/ GE MED \( VARFOR SA NI INGET OM
>~ EN OLYCKA OCH BRETTON BLIR INSTALLERAD | ERT RUM | NATT. HAR | LANDET.DE ANVANDER " FLAGGAN- ) DEN DAR UPPTAGNINGEN
; 0622%&2 fET N\OKDé)CH NI ERT SAMTAL MED ER SON GILJOTIN ! IAG MRSTE “\FORUT, MADEMOISELLE 2

ANSVARIG .

PPTOGS PA BAND. g 7 JEEN STOPPA BILEN

EFTER DET HAR V>

. VARVET.TA REDR PR )7

OLYCKOR HANDER—O0CH ; = QY 7 3 A LUCCAROTTI . t
SANT MASTE BEVISAS! 3 ) 3 ! . >

AR DET PAPPA S0M FLAGGAR IN MED Z/HAN STANNADE INTE NI 5RG ATT JAG )

TRENT ATT TAPPA HUVUDET ALLDELES 1|, INBILLA DEJ INTE —NU HAR JAG ~(GIORDE MITT BASTA!NU FAR VAL

ATT TRENT OCH HANS SON / ONODAN HADE HAN TRNKT EFTER,SR HADE || STRAL BRETTON ,DRR JAG WNTE JAG SKULDEN,OM NRGOT

DISKUTERADE MORDFBRSEKET A HAN INSETT ATT INGEN BANDUPPTAGNING | || . S\ VILL HA HONOM ' SKULLE HANDA ¢
; VARLDEN SKULLE HA DUGT SOM BENIS 11 O 4% s DEN,S50M LADDAR

INFOR DOMSTOL.. - /} =% VAPNET BEHOVER:
: ) P : INTE TRYCKA AV
XV ; 3 FOR ATT BL| A

; L

RS

| ﬁ]@ Bo’s

..... SKA JAG VISA DE SATUR-
NISKA VAKTERNA ETT FOR-
SVINNANDE DE ALORIG
SKA GLAMMA!

EFTER ATT NOGA HA BEDOMT AV-

STANDET. MELLAN DODSGROPEN, DAR BULK

UNDERGAR SITT STRAFF, OCH VENTILEN

DAR HON AR GOMD, TAR MADAME NACRE I TU

MED SITT FORTVIVLADE RADDNINGSFORSOK !
L ¢ g .

§ DARA JAS
FAR LITE

suck | N

ROGERS

----MITT SISTA HOPP AR FORBI!  vAD?2
HORDE JAG EN DESINTEGRATOR....INUN~
DER? OMOLIGT...

UNDER TIDEN SINAR BULKS KRAFTER (- OCH FOTTERNA .. ANNU
A VARRE! BARA JAG LUTAR MEJ
L\TE FEL, STORTAR JAS |

GADE KROPP ATT ANNU
JUDA MOTSTAND!
\

UR GRAVEN! BULK,
™ DU HORIAR
BL TOKIG!

QM MANNISKAS ROST....

REDD, SR SVARA MED ¥
ETT STONAN-




Tysken Hermann Thesing har konstruerat en tran-
sistorradio, som ar s& liten att den kan fastas
vid Orat. Miniatyrradion kan férses med ontenn
am sandarstationen ligger langre bort an 25 km.

En verklig "'mammut-traktar'’ med tillharande plog
har konstruerats ov traktorfirman John Deere i
USA. Traktorn har en dieselmotor p& 218 hk. Ser-
vostyrning och servobromsar ingdr i utrustningen.

Wenner-Gren-koncernens nya fabrik far tillverk-
ning av elektroniska databehandlingsmaskiner i
Bolimora bérjar nu ta form. Har demonstrerar dr
Axel Wenner-Gren dotamaskinen Wegematic 1 000.

A4

0w

En elektronisk larare &r senaste nytt fran USA.
I fonstret t. v. visas lektionsfrdgor, och ele-

ven svarar genom att vdljc ratt svarsknapp. Ef-
ter ralt svar kommer en ny lektion

i fonstret.

En japansk minibil, som utse andemdssigt ar miss-
tankt lik brittiska BMC:s nya Austin-Morris, har
presenterats i USA. Suzuligtt, som bilen kallas,
drivs av en tvacylindrig tvatakismotor pd 360 cc.

Ryssarna héller nu p& att cibilda en grupp om
20 rymdflygare. Har instruerar rymdlgkaren V. A.
Smirnov piloten Alexej Crechev, som skall ut-
sattas for kravande prov i en tryckkammare.

Blir det jonmotorer som koinmer att féra fram-
tidens rymdskepp till Mars och Yenus? Bilden vi-
sar montering av en sddan elektronisk experiment-
motor vid ett rymdforskningslaboratarium i USA.

En tysk fabrikdr, Gerhard Oelsner, presenterade
vid Frankfurt-vistallningen den har behdndiga
tvattanordningen for bilar. Vattnet sugs vpp fran
spannen, ndr man bearbetar bilen med barsten:
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- varldens mest spinnande bil!
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Se till exempel pa motorn...

Det édr virldens mest kortslagiga bilmotor med cylinderdimen-

sionerna 80,96X48,41 mm. Det betyder 14z kolvhastighet

— 8,2 m/sek. vid 5000 v/min. — och reducerat mekaniskt \
slitage. Toppventilerna dr extra stora och forsedda med separata
kanaler for béttre cylinderfyllning. Férbranningsrummen ar
idealiskt utformade och polerade — f6r storsta effekt

med minsta bransleférbrukning. Vevaxeln &r ihalig —
och balanshjulet extra latt, vilket resulterar i ett minimum av -
motorvibrationer. P& en cylindervolym av 997 ccm ger motorn

40 hk vid 5000 v/min. Kompressionen ar 8,9:1.

Den nya Angliamotorn dr blixtrande snabb —-

0—80 km/tim p4 ca 17 sek! — med l4g brinsleforbrukning.

Och trots sina utpréglat sportiga egenskaper ar det
en motor som ar byggd for extra stor livslingd
med ett minimum av reparationer.

»%

Den ar kort sagt typisk for nya Ford Anglia.
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