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W experten I har den största sortering 
av antennmaterial 

BORDSANTENN 

med elegant basplatta, 
tele skop rör av gulme­
tall. 
Komplett med anslut­
ningssladd. 
Rostskyddad. 

Best. nr Pris 
TV-40l 24.-

.o1-ELEMENTS-l-VANINGS-ANTENN 
band III för mastmontage 

Spänningsvinst . ... . . . . 7 db. 
Fram-back-förhållande 20 db. 

Best. nr Pris 
Kanal 5-7 TV-238 33.-

7-11 TV-239 33.-

FONSTERANTENN 
med hållare för fönstermont. 
Tekn. data se ovan. 

Best. nr Pris 
Kanal 5-7 TV-240 36.-

7-11 TV-241 36.-

8-ELEMENTS-l -VANINGS­
ANTENN 
Avstämbar för valfri kanal på 
band III. 
Mastmontage. 
Spänningsvinst . . . .. . .. 9 db. 
Fram-back-förhållande 22 db. 

MASTROR 

Våra maströr är tillverkade 
av svenskt kvalitetsstål spe­
ciell t ytbehandlade för att 
motstå svåra klimatiska på­
känningar såsom saltmättad 
luft, isbildning, rökgaser etc. 

Best. nr Pris 
PI." 3 meter TV-H03 21.­
PI," 3 meter TV-1404 24.-

Best. nr Pris 
TV-247 81.-

HLEMENTS-l­
VANINGS-ANTENN 
Kanal 2, 3 och 4 be­
stående av dipol, re­
flektor o . 2 direktorer. 
Spänningsvinst 6,8 db. 
Fram-back-för-
hållande . . .. .. . . 17 db. 

Best. nr Pris 
TV-l07 120.-

FONSTERANTENN 
med vridbar dipol och 
antennfäste. 
Kanal 2, 3 och. 4 

Best. nr Pris 
UATV 111 38.-

FONSTERANTENN 
med dipol och reflek­
tor, vridbara, samt an­
tennfäste. 
Kanal 2, 3 och 4 

Best. nr Pris 
UATV 112 65.-

ANTENN KOPPLINGS-FILTER 
för mastmontage . Användes vid anslutning av 
två antenner med 240-300 ohms imp. till gemen­
sam antennledning med 24()-300 ohms imp. eller 
60 ohms koaxialkabel. Omkopplingsbart . 

Best. nr Pris 
TV-813 25.-

ANTENNKABEL, 300 ohm 

Färg 

Transp. 
Svart 

LINLAS 

Kabel­
rulle 

100 m 
100 m 

BestälIn. 
nr 

TV-ll0l 
TV-ll02 

Pris 

- .50 
-.50 

av bygeltyp. För låsning erfordras flera lås på 
något avstånd från varandra. Lin-Q 2,5-5 mm. 
Rostskyddsbehandlat. 

Best . n r Pris 
TV-1203 -.65 

~~ MASTISOLATOR 

för montage på master med 
upp till 50 mm Q 

Best. nr 
TV-601 

Pris 
2.95 

~~N~eEdA~:::~Rs~ödPinne . 
____ ~ Best. nr Pris 

Dubbel . TV-60J 6.50 

.~- VÄGGISOLA TOR 

med träskruv. 
140 mm . .. . ... ... . .... . .... . . 

Best. nr 
TV-606 

Pris 
2.-

med fyrkantspets. För mu-
rade väggar. Best. nr Pris 
140 mm . TV-609 2.-

RUMSISOLATOR 

för fastsättning av bandkabel 
vid panel eller i vägg, i 100-
förpackningar . 

Best. nr Pris 
TV-620 -.20 

STICKKONTAKT 

med både 3 och 4 mm 
Q på stiften. Färg 
benvit. 

Best. nr Pris 
TV-70J 1.-

VÄGGDOSA 

2-polig, för stickkon­
takter med 3 mm 
stift Q och 13 mm 
stiftavstånd. 

KABEL TÄTNING 

Best. nr Pris 
TV-707 3.-

för vattentät genomförning av 
bandkabel genom fönsterr amen. 

Best. nr .P r is 
TV-827 -.60 

S
STAGRING 

i~ För montering av 3 eller 
~ 4 stag. Av galvaniserat 

stål. 
Best . nr Pris 

För mast-Q 1'1." TV-1225 2.85 
För mast-Q 1'/," TV -1226 3.25 

~ Beställ v.r nJfa Antennkatalog - sändes mot 30 öre I porto ....... 

experten KOMPONENTAVDELNINGEN 
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som utkommer fredagen den 27 novem­
ber får bl. a. de TV-intresserade en hel 
del special artiklar. 
• VAD KOSTAR TV-APPARATEN 
och vilka tekniska data har den? Vår 
stora TV-sammanställning ger svaret. 
Samtidigt presenteras också mått och 
ritningar för antennbyggen samt för 
bygge av antennförstärkare. 
• KLOTHUS AV PLAST är senaste 
nytt på bostadsfronten i Tyskland. Vår 
utsände presenterar tillverkningen och 
de färdiga plasthusen. 
• NYA AUSTIN A 55 utsätts i nästa 
nummer för ägarnas egen bedömning. 
• SOMMARSTUGAN PÅ SJöN, dvs. 
husbåten, intresserar många, och i nästa 
nummer visar vi en intressant lösning. 
• MODELLJÄRNVÄGEN är högaktu­
ell inför julhandeln och vår stora sam­
manställning över marknadens alla mär ­
ken bör ge god orientering inför even­
tuella köp. Missa inte Teknik för Alla 
nr 241 

AB Atomenergis nolleffektsreaktor i Studsvik har nu körts igång ach bi lderna visar hör nedsönkn ingen 
av brönsleelement. D~ta ör ell tålamodsprövande precisionsarbete (t. v.) och t. h. ser vi hur den 
övre gruppen sönker ner ell element medan den undre gruppen ser till all det kommer på rött plats . 

KRITISKT ISTUDSVIK 
• Den första atomreaktorn vid AB 
Atomenergis forskningscentrum i Studs­
vik, nolleffektsreaktorn RO, har nu bli­
vit "kritisk". Uttrycket används för att 
beteckna att atomklyvningsprocessen har 
inletts. 

RO kommer att arbeta vid mycket låg 
effekt, som under den första perioden 
inte beräknas överstiga 0,1 W, därav 
beteckningen nolleffektsreaktorn. Reak­
torn är i första hand avsedd att an­
vändas för att bestämma en reaktors 

, s. k. kritiska storlek, dvs. den mängd 
tungt vatten och det antal uran element 
som behövs för att en kraftreaktor skall 
kunna gå "för egen maskin". 

Sedan mer än fyra år tillbaka har lik­
nande experiment pågått i Stockholm, de. 
s. k. Zebra-experimenten. I det fallet var 
det dock inte f råga om en kritisk reaktor 
utan om en uppställning av bränsleele­
ment nedsänkta i tungt vatten, där de 
för processen nödvändiga neutronerna 
hade t illförts utifrån. RO-reaktorn är 
alltså en vidareutveckling av Zebra­
anläggningen och den information som 
kommer att erhållas ur mätresultaten 
blir noggrannare och mera omfattande. 
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Reaktorn ä r placerad i en hall, som är 
32 m lång, 12 m bred och 15 m hög. 
Strålskyddet, som till en början endast 
delvis omger reaktorn, är uppbyggt av 
85 cm tjocka byggklossar av järnmalms­
betong. Reaktortoppen täcks av 70 cm 
tjocka block, som vilar på hjul och kan 
köras åt sidan med motorkraft så att 
toppen kan f riläggas vid elementbyte. 

Säkel'hetsanordningarna är mycket ef­
fektiva och inte ens ett antal mycket 
osannolika sammanträffanden av f el­
funktioner skall kunna medföra någon 
olycka. Säkerhetssystemet är så utfor­
mat att t. ex. en felmanöver får som 
enda följd att reaktorn stängs av. 

Om reaktoreffekten stiger över en be­
stämd nivå, stängs reaktorn automatiskt 
av med säkerhetsstavar av kadmium och 
vattnet tappas ur. Vidare kan inget 
tungt vatten pumpas upp i reaktortan­
ken utan att instrumenteringen är i 
funktion. 

RO har konstruerats vid AB Atom­
energi och har delvis även tillverkats 
inom bolaget. RO-gruppens chef är tekn. 
lic. Rolf Persson och projektledare är 
civilingenjör Einar Blomsjö. Reaktorn 
har kostat ca fyra miljoner kronor . •• 

NUMMER 23 

13-27 nov. 

ARGANG 20 

OMSLAGSBILDEN 

visar en fantas iteckning 
aven raket på vög in 
mot den nu så aktuella 
månen. Bilden anknyter 
till den artikelserie som 
raketpionjören Hermann 
Oberth skrivit speciellt 
för Teknik för Alla och 
som börjar på sid . 4-5 
i della nummer. Oberth 
skildrar raketen av i går 
och i morgon. (Omslags­
teckning : ROLF GOHS) 

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM lIHU~ 



Professor HERMANN OBERTH, som på 
grund av sina banbrytande och epok­
görande insatser fått namnet "den mo­
derna raketteknikens fader", inleder här 
sin speciellt för Teknik för Alla skrivna 

- artikelserie. I det första avsnittet berät­
tar han om raketteknikens historia och 
skildrar sina första egna insatser på 
detta forskningsfält. Oberth föddes 1894 
i det på den tiden österrikiska Sieben­
burgen och gav 1923 grunden för den 
moderna rakef.tekniken i sin bok Die 
Rakete zu den 'Planetenräumen (Med r.a­
keter till rymden). Redan 1930 konstrue­
rade han den första raketmotorn för 
flytande syre och det andra världskrigets 
robotraket V 2 byggde på hans prin­
ciper. Efter kriget har han deltagit i den 
rakettekniska vidareutvecklingen i USA. 

Denna skämtsamma bild ur den tyska tidskriften 
Hobby visar hur Oberth en ~ång genom praktiskt 
experiment studerade tyngdlosheten. Han hoppa­
de från en trampolin och iakllog under hoppet 
hur saltkristallerna i en glasflaska svävade frill . 

Allt om raketen i unik artikelserie: 

RÅN BRANDPIL TILL V Z 
• Raketer har använts i århundraden. 
Kineserna har gjort bruk av raketer i 
åtminstone 800 år och sådana nämnes 
för första gången i en kinesisk krönika 
från 1232, men då hade de av allt att 
döma använts under lång tid. 

Vid fester och högtidligheter sköt 
kineserna "'brinnande pilar" mot skyn. 
Under krig - sådana förekom natur­
ligtvis inte så ofta i dessa hedniska län­
der som hos oss kultiverade europeer 

- satte kineserna belägrade städer i 
brand med sådana eld pilar. För festra­
keterna användes en brandsats, som be­
stod av hartsimpregnerade blånor med 
en tillsats av träkol och rökelse. I krigs­
raketerna försågs brandsatsen även med 
beck, asfalt, fett, bergolja och svavel. 
Därtill knådade kineserna in salpeter i 
brandsatsen, då de hade funnit att sal­
petern fick satsen att brinna bättre. 

Brandsatsen lindades in i papper eller 

Så hä .. accele .. e .. a .. en .. " ..... ake. 
En raket slungas framåt genom rymden 

tack vare reaktionsprincipen. Den drivs ge­
nom en återstöt eller rekyl, som kommer till 
stånd enligt lagen om verkan och motverkan. 
Mot varje kraft svarar nömligen en lika stor 

A. 

B. 

c. 

UTGÄNGSHASTlGHET 

- .. 

--

-.. 

-
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motkroft. När vi t . ex. kastar ell tungt före­
mål framåt pressas våra föller hårdare mot 
marken. 

När ingen kraft verkar på en kropp, som 
t. ex. då en raket rusar fram genom rymden 
utan all möta motstånd av luftpartiklar eller 
påverkas av himlakroppars dragningskraft, så 
flyger den oavbrutet framåt med samma häs­
tighet. 

Figur A visar en balk, som flyger framåt i 
den luftfria rymden. Vi tänker oss all det sit­
ter en rymdpilot på balken. Han sågar av 
balken på millen, så all den bakre balkbiten 
väger lika mycket som han själv och den 
främre biten. 

Därefter lägger han en sprängladdning mel­
lan balkbitarna och låter den explodera. 
Båda balkarna flyger därvid bort ifrån var­
andra med samma 'hastighet. Den främre 
balkbiten, som redan tidigare rusat framåt 
med hög fart, får nu ell hastighetstillskoll 
(Figur Bl . 

När piloten upprepar manövern (Figur C) 
så ökas hastigheten yllerligare. 

Hastigheten kan ökas mer och mer genom 
fortsall "delning". Massan minskar dock av­
sevärt för varje gång, och efter 20 delningar 
vöger balkresten bara en miljondel av vad 
balken gjorde från början. Man hushållar 
bällre med materialet, om man i stället 
spränger bort en mindre del varje gång men 
varje gång spränger bort delarna med större 
kraft. . 

pressades in i papprör. Dessa rör tillver­
kades för övrigt på ungefär samma sätt 
som de formas än i dag. Kineserna tog 
en rundstav av trä, lindade den med 
långa pappersremsor och limmade fast 
dessa tills man fått en stadig cylinder. 
När limmet torkat, var det bara att dra 
bort pappcylindern från trästaven. 

De krutfyllda rören bands 'sedan fast 
på pilar och sköts iväg. Därvid upptäck­
te kineserna, att eld pilen flög både snab­
bare och högre, om man antände brand­
satsen från rörets bakre del. Till en bör­
jan sköt man iväg pilarna med vanliga 
bågar, men redan på 1000-talet hade 
man klart för sig, att man kunde skjuta 
iväg "eldpilarna" uteslutande med hjälp 
av krutladdningen. Därmed var raketen 
uppfunnen, men betecknande nog går 
den fortfarande under namnet brandpil 
i den tidigare nämnda kinesiska krö­
nikan. 

På 1200-talet lärde sig araberna ra­
ketkonsten av kineserna, och sedan dröj­
de det inte länge förrän det började 
brännas av raketer även i Europa. 
Raketerna användes som attraktioner 
vid fester och ofta även som brandvapen 
i krig. Engelsmännen satte t. ex. Köpen­
hamn i brand 1807 med hjälp av Con­
greves raketer. Sådana krigsraketer kom 
dock senare allt mera i bakgrunden, då 
de hade sämre träffverkan, kortare 
räckvidd och förbrukade mera krut -än 
kanonkulor. Uppfinningen av det rök­
svaga krutet och de räfflade kanonerna 
gjorde raketerna än mera underlägsna. 

Under 1800-talet upptäckte man, att 
raketer kunde användas för både fred­
liga och praktiska ändamål. Man kon­
struerade t. ex. räddningsraketer, som 
kunde användas för att skjuta ut linor 
till nödställda fartyg. Om ett fartyg 
strandar, händer det ibland att rädd­
ningsmanskapet inte kan ta sig ut till de 



Det ligger mer än 130 års utveckling mellan dessa båda bilder. T. v. återges en tavla, som skildrar hur amiral Nelson satte eld på Käpenhamn med hjälp 
av Congreves brandraketer. T. h. slungas en V 2 upp mat skyn. Denna unika bild har ställts till Teknik fär Allas förfogande av raketmuseet i Stuttgart. 

nödställda genom bränningarna. I en så­
dan situation kan man skjuta en raket 
över ett fartyg, så att besättningsmän­
nen kan få över en lina. Med hjälp av 
denna lina kan man dra över en tross 
till fartyget och sedan föra över de nöd­
ställda till land. Sådana raketer kan 
också användas för att t. ex. skjuta led­
ningstråd etc. över klyftor och raviner. 

En annan intressant rakettyp är 
hagel raketen. Här svär åtminstone de 
schweiziska bönderna på att vetenska­
pen ännu inte helt förklarat dessa rake­
ters verkan. För att förstå hagelraketens 
effekt måste vi först sätta oss in i hur 
hagel uppstår. När luften hastigt stiger 
uppåt, kyls den av och luftens vatten­
ånga sjunker nedåt som dimma. Ett åsk­
moln kan innehålla mera vatten än vad 
som skulle kunna transporteras med 
100000 järnvägståg. När luften kyls 
ner mycket kraftigt, händer det att de 
små "dimdropparna" blir underkylda. 
Under vissa omständigheter fryser inte 
vatten under nollpunkten. Skulle det 
uppstå en iskristall i sådant underkylt 
vatten, eller om vattnet utsätts för häf­
tiga rörelser, så fryser det till ytterst 
snabbt. Det är därför som flygplansving­
arna får isbeläggning då ett flygplan 
passerar genom ett moln av sådan un­
derkyld vattenånga. Faller en vatten­
droppe från högre höjd genom ett så­
dant moln, så bildas ett isskikt runt vat­
tendroppen. 

Exploderar en raket i ett sådant 
hagelmoln, skakar den om de underkylda 
"dimdropparna" och förvandlar dem till 
snökristaller. "Regnar" det på ett sådant 
moln förvandlas inte längre regndrop­
parna till hagel då de passerar genom 
molnet. 

En raketexplosion i ett hagelmoln kan 
alltså av allt att döma förhindra hagel­
bildningen, men detta hindrar inte att 
detta fenomen skaffar fysikerna huvud­
värk. Det är nämligen svårförklarligt 
att en liten raket kan förhindra hagel­
bildningen, medan de våldsamma luft­
strömmarna som uppstår vid åska, och 

som är betydligt kraftigare än en raket­
explosion, inte har samma effekt. 

Vid sekelskiftet konstruerade österri­
karen Maul raketer för militärt spa­
ningsbruk. De var försedda med kame­
ror, och sedan raketen rusat fram över 
de fientliga ställningarna, fälldes kame­
ran med hjälp av fallskärm. Denna 
rakettyp försvann emellertid då spa- / 
ningsflygplanen kom till. Däremot an­
vänds fortfarande ljusraketer för spa­
ningsändamål under krig. 

Ungefär så var läget ett par årtion­
den in på 1900-talet. Raketen var ett 
slags begåvad men fattig släkting, som 
fick en hygglig men inte alltför krävan­
de post i teknikens storföretag. Då han 
inte hade någon utbildning, kunde man 
inte begära mer av honom, och då han 
inte presterade några märkvärdigheter, 
så var det ingen som tänkte på honom. 
Här börjar mitt eget bidrag till saken. 

Jag blev intresserad av rymdfart, då 
jag 1907 läste Jules Vernes båda böcker 
om månfärder. Det dröjde dock inte 
länge förrän jag insåg, att Jules Vernes 
förslag att skjuta upp rymdfarare med 
hjälp aven jättekanon var verklighets­
främmande. Däremot tänkte jag mig 
möjligheten av att kunna överbrygga det 
väldiga avståndet med hjälp av raketer. 

På den tiden hade jag inga möjlighe­
ter att utföra praktiska raketförsök, 
men jag satte mig i stället grundligt in 
i de teoretiska frågor som hänger sam­
man med raketteknik och rymdfart. Det 
hade ingen annan gjort före mig, och jag 
fick därför tränga in på ett helt och hål­
let outforskat område. Mina forskningar 
skedde utan att jag hade en aning om 
att amerikanen Goddard studerade dessa 
problem ungefär samtidigt. Goddard 

Denna skiss visar två vanliga typer av raketer 
för fast brönsle. T. v. ser vi en vanlig fyrver­
keripjös. Med hjölp av ett kägelformat verktyg 
har man pressat in drivsatsen (markeras här med 
streckade linjer) i en papphylsa. Förbrännings­
rummet har sedan fyllts med en töndsats och ra­
keten är fäst vid en stav. livräddningsraketen 
(t. h.) har en mycket kraftigare drivsals. Den 
har i slället för slaven lång, smäcker lina. 

publicerade 1919 boken A Method of 
Reaching Extreme Altitudes, i vilken 
han berättar om en raket, som han tänk­
te sig försedd med ett slags kulsprute­
motor, som i snabb följd avlossar 
sprängladdningar. Den boken inleder 
Goddard med €n anmärkning, som kan 
tjäna som ett litet bevis för att vi båda 
arbetade utan att känna till varandras 
teorier. Goddard fastslår nämligen där, 
att man inte kan bestämma raketers ar­
betssätt och prestationsförmåga i mate­
matiska formler, utan att man får fram 
dessa värden först om man delar upp 
raketens väg i avsnitt, beräknar värdena 
för varje sådant avsnitt och sedan sum­
merar. Min 1923 utgivna bok Die Rakete 
zu den Planetenräumen inleds däremot 
med att jag just ställer upp de form­
ler, som Goddard ansåg otänkbara. 

(Forts. på sid. 9~.) 
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- Vilken moped är bäst? Den frågan bar åtskilliga gånger ställts 
till Teknik för Alla under den nu avslutade mopedtestningssäsongen. 
Frågan är givetvis mycket svår att besvara, dels därför att kraven på 
en moped är individuella, dels därför att de flesta mopeder rent 
tekniskt sett nu har utvecklats så långt, att de är nära nog likvärdiga. 
När man summerar intrycken efter en hel säsong i mopedsadeln och 
efter att ha provat så gott som alla marknadens märken, kvarstår 
emellertid trots allt det faktum, att varje märke har sin styrka på 
någon viss punkt. En moped har en särskilt bra ram, en annan en 
ypperlig fjädring osv. Med utgångspunkt från våra bedömningar 
har vi här sammanställt en teoretisk bild av idealmopeden, som kan­
ske inte skulle bli så vacker men äga desto fler "inre" företräden. 

Vi rilar 
• Då man ställs inför uppgiften att "kon­
stniera" en moped, faller det sig helt na­
turligt att börja med ramen. Eftersom 
denna bildar själva grunden till mope­
den, är ramens konstruktion av mycket 
stor _ betydelse. En synnerligen bra ram 
har den sve:lskbyggda sportmopeden 
Rusch. Den har en sluten rör ram- av 
vaggramstyp. Konstruktionen hör egent­
ligen hemma på betydligt större och 
starkare tvåhjulingar, bland annat åter­
finns den på många tävlingsmotor­
cyklar. Innan vi hade provkört Rusch­
mopeden, tyckte vi att en vaggram på en 
moped - det måste vara något aven 
överloppsgärning eller försäljningsargu­
ment. Efter provkörningen var vi emel­
lertid av helt annan uppfattning. Ram­
konstr uktionen gjorde mopeden så stabil 
och fri från vibrationer, att man smått 
häpnade. Vaggramen har dock den nack­
delen, att den är dyr i framställningen, 
och vidare äl.' risken stor att ramen blir 
för tung. 

Motorn anser väl de flesta vara ett av 
de viktigaste kapitlen. De flesta motorer 

Den vanliga modellen av kedjespännare med 
skruv och mutter har ofta den olägenheten att de 
rostar sönder och sedan går av. En avsevärt 
bättre typ av kedjesträckare sitter på Fram-King 
och bestör aven bricka som vrids runt axeln. 

6 TEKNIK för ALLA 28/ 59 

"i d e a I m o p e d e n" 
till - våra mopeder byggs i utländska 
fabriker, och därför hänger mycket på 
hur dessa motorer trimmats ned till till­
låtna 0,8 hk. Tyvärr har många av dessa 
mopedmotorfabrikanter lyckats mindre 
bra just med nedtrimningen. Motorerna 
har blivit slöa, ofta har varvet sänkts 
genom nedtrimningen utan att motor n 
för den skull fått ny utväxling. Ett an­
nat mycket vanligt fel bland dessa mo­
torer är att de "fyrtaktar" så fort far­
ten kommer över 30 km/ tim. 

Emellertid finns det mycket bra mo­
pedmotorer även bland de nedtrimmade. 
Efter många och långa tester - av Vic­
toria-motorn i dika mopeder har det 
visat sig, att den motorn ä r en av de 
klart bättre på marknaden. Vidare har 
vi Sachs-motorn, i särklass speciellt när 
det gäller snabbhet. En moped med 
Sachs-motor, en tvåväxlad Apollo Fan­
far, innehar för övrigt Tf A : s inofficiella 
accelerationsrekord upp till 25 km/ tim 
med smått fantastiska 7,3 sekunder. 

Både Victoria- och Sachs-motorn kan 
på beställning fås med treväxlad växel­
låda. För vår idealmoped är båda star ka 
kandidater, kanske med någon liten över­
vikt för Victoria. Denna motor omspän­
ner ett mycket brett varvregister, har 
lätt att övervarva och är förhållandevis 
råstark t rots det ganska höga motor ­
varvet 4 700 v/ min. 

Nu finns det dock i ärlighetens namn 
flera motorer, som visat sig vara allde­
les fört r äffliga. En motor, som har alla 
chanser att nå absolut särklass, är den 
lågvarvade Husqvarna-motol·n. Denna 
motor har emellertid den olägenheten att 
då farten tenderar att gå över 30 km/ 
tim,' hänger den inte med i varvet utan 
börjar f yrt akta. Inom registret 0-30 
km/ tim är den emellertid smått fantas­
tisk. Segdragningsförmågan och även 
accelerationen är av högsta klass. Upp 
till 25 km/ tim hinner den på 8,5 sekun­
der, vilket placerar den som trea i vår 
accelerationstahell. 

Floran av olika fjädringssystem till 
mopeder är stor. För framgaffeln kan 
man välja mellan vanlig teleskopgaffel, 

, bottenlänkgaffel med både fram- och 
bakåtvända gaffelben och s. k. Earls­
gafflar av varierande utförande och 
storlekar. 

Till bakgaffeln kan man välja mellan 

den traditionella svingarmsfjädringen 
med teleskopstötdämpare, enbart tele­
skopstötdämpare a la äldre modeller av 
BMW, Nymans och Apollos specialfjäd­
ring med gummihängslen eller modell 
Puch med· endast svingarm och ett f j äd­
rande element vid svingarmsfästet i 
ramen_ Frågan om vilket av dessa alter ­
nativ som är bäst är kanske svår att 
besvara, En moped rör sig ju inte i så 
höga farter att man har anledning att 
ställa så stora krav på fjädringen. Hu­
vudsaken är dock att körningen blir 
mjuk och behaglig, utan att mopeden 
blir sladdrig i fjädringen eller gungar 
upp och ned ett par gånger efter minsta 
lilla gupp. 

Därför kan en ganska enkel fjädring 
vara närmast idealet. En vanlig hederlig 
bottenlänkgaffel på framhjulet skulle 
t. ex. passa alldeles ypperligt på vål' 
idealmoped. Svingarmarna skall dock 
vara så pass långa, att mopeden inte 
börjar studsa och fara omkring som en 
otämjd hingst, om man kör på guppig 
väg eller kullerstensbeläggning. Som 
fjädringselement kan man med fördel 
använda sig aven gummikuts på var­
dera svingarmen och då så pass kraftigt 
tilltagen, att risken för genomslag, även 
vid måttligt hård körning, så långt som 
möjligt elimineras. Den svenskbyggda 
sportmopeden Rusch har en utmärkt 
framgaffel, som vi tagit som modell för 
idealmopeden. 

Till bakhjulet väljer vi en vanlig 
svingarmfjädring med teleskopstötdäm­
pare. Fjädringsvägen skall även häl' 
vara ganska lång, så att en mjuk men 
fast fjädring erhålls. Fram- och bak­
hjulsfjädringen måste avvägas så, att de 
fjädrar lika mycket, när man placerar 
sig på sadeln. Vid körning kommer då 
l;>åde fram- och bakhjulet att fjädra lika 
mycket för samma påfrestning från väg­
banan. 

Så har vi problemet bromsar. Än så 
länge är det förvånansvärt få firmor, 
som på allvar tycks ha tagit upp och 
löst bromsproblemet. Detta gäller inte 
bara mopedfabrikanter utan också mo­
torcykel- och biltillverkare. Efter en 
säsong i sadeln på de flesta mopeder, 
som förekommer i handeln, vet jag bara 
en moped, som är utrustad med absolut 

(Forts. på sid. 24) 
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"Idealmopeden" , slidan vi här ovan IlItit teck­
naren komponera den, kan knappast beskyllas fär 
att vara vacker, men det har inte heller varit 
meningen. Teckningen vill visa den teoretiska 
kombinationen av mopeddetaljer, som vi under 
säsongens testningar funnit vara av särskilt hög 
klass eller som har motsvarat testarens uppfatt­
ning om vilken konstruktion som är att föredra . 

H 
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En pakethllllare, som för avanlighetens skull gör 
skäl för namnet, sitter pli Victoria Luxus (nedan 
t. v.) . Vid ett motorstopp kan HMW :s motorur­
koppling (i mitten) vara till god hjälp när man 
skall trampa mopeden. Anordningen kopplar helt 
ur motorn vid trampnin~. En bränslemätare är en 
ovanlig men bra detal, som finns pli Mobylette 
(t. h.). Denna bestlIr av ett enkelt gummisnöre . 

... 
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Vad månde bliva ... 

Den ägandes motorcykeln har i många 
fall tjänat som provbänk för motorintres­
serade ungdomars första försök som 
trimmare eller konstruktörer. På dessa två 
sidor presenterar vi ett par experiment, 
som i den vägen går ett bra stycke ut­
över det vanliga. IVAN OBERG berättar 
på denna sida i ord och bild om Sve­
riges förmodligen enda tvåmotoriga mo­
torcykel. FOlKE MANNERSTEDT, själv 
rutinerad motorkonstruktör, har för Teknik 
för Allas räkning hälsat på hos sjöingen­
jör Göran Magnusson, som förverkligat 
drömmen om slidmotorn och även för­
sett en tvåtaktare med kamstyrd ventil. 

Berndt Dahlin är till yrket elektriker ach har där­
för kunnat utnyttja sina kunskaper på de elek­
triska detaljerna vid matarbygget_ På motorn 
finns endast en svänghjulsmagnet, vilken till en 
början var försedd med en tändspole ach en be­
lysningsspole. Dahlin plockade bort belysnings­
spolen och monterade på ytterligare en tändspole, 
så att magneten nu ger gnista till båda stiften. 

Tvåhjuling med Ivå molol"el" 
• Att förvandla en encylindrig motor­
cykelmotor till en tvåcylindrig är en 
uppgift som kräver sin man. En som 
klarat den är elektriker Berndt Dahlin i 
Djursholm. Han har under flera år ritat 
och funderat sig fram till en lösning av 
problemet och till slut grep han sig an 

- med ombyggnaden, som helt enkelt be­
stod i att två encylindriga motorer bygg­
des ihop i samma cykel. 

- Jag hade från början en 98-kubiks­
motor och köpte därutöver ytterligare 
två likadana för 25 kr vardera, berättar 
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han. Den sista köpte jag för att ha som 
reservmotor, om någonting skulle miss­
lyckas eller om jag i framtiden skulle få 
svårt att skaffa reservdelar. 

En Husqvarna Silverpilen fick lämna 
ramen till bygget och de båda motorerna 
byggdes in sida vid sida så att vevax­
larna kom att ligga i linje med var­
andra. Motorerna har var sitt kedje­
drev placerat längst in på vevaxeln och 
över de båda dreven löper en dubbel 
kedja, som alltså via växellådan förmed­
lar kraften till bakhjulet. 

De båda seriekopplade förgasarna är av fabrikat 
Villiers och kommer ursprungligen från en mindre 
Rex-motorcykel. Växellådan, även den av Vill i­
ers-tillverkning, är skild från motorn. Av uJ rym­
messköl har vöxelspaken vänts bakåt och man­
övreras med klacken som på en TT-motorcykel. 

Sveriges för närvarande enda tvåmotoriga motor­
cykel har en ramkonstruktion som kommer från en 
Husqvarna Silverpil. Hela motorcykeln väger cirka 
80 kg, vilket betyder att den går i den högre skat­
teklassen, där det är tillåtet all ha passagerare. 

Ett av de svåraste problemen var re­
dan från början att få motorfästena 
stumma nog, så att inte den ena motorn 
vred sig i förhållande till den andra. Ef­
tersom inte heller balanserna fick vrida 
sig i förhållande till varandra, tvingades 
Dahlin öka vevaxlarnas diameter just 
vid infästningen i balanserna. 

Tändsystemet är original för Hus­
qvarna 98 cc-motor och har här dubbla 
tänds polar och två brytarsystem. Kam­
men på svänghjulet har vridits ett 
kvarts varv för att tändningsimpulserna 
skulle bli tillräckligt kraftiga. Att det 
dessutom sitter två tändstift på varje 
cylinder är en ren säkerhetsåtgärd mot 
eventuell igenslaggning. 

För att detta tändsystem skulle orka 
med den ökade belastningen, när det 
kopplades in på två cylindrar, plockades 
originalsvänghjulets belysningsspole bort 
och en extra tändspole monterades dit. 
Ström till belysningen fick därför ordnas 
på annat sätt. Ursprungligen tänkte 
Bertil Dahlin montera en generator till 
motorn, men ännu så länge nöjer han sig 
med ett batteri. 

Den nya 200-kubikaren är en s. k. f yr­
kantsmotor, dvs. den har lika stor slag­
längd som cylinderdiameter, 50 X 50 mm. 
Växellådan och de dubbla förgasarna är 
av Villiers fabrikat och för utblåsningen 
har Dahlin valt dubbla avgasrör på 
varje cylinder. Ljuddämparna har tagits 
från en 250-kubikare. 

Den ursprungliga 98-kubikaren hade 
som toppfart 95-100 km/ tim, medan 
maskinen i sitt nya utförande vad mo- . 
toreffekten anbelangar är god 'för 130 
km/ tim. Motorcykelns vikt är 78-79 kg, 
och den är inregistrerad för två perso­
ner . . En nedbantning till 75 kg skulle 
dock enligt konstruktören vara mycket 
möjlig, om man så skulle önska. • • 



rl' .. lakla .. e alan wenlile .. 
• Motorer med roterande slid har väl i 
alla tider intresserat motorkonstruk­
törer, amatörer och proffs åtminstone 
någon gång, och själv är jag inget 
undantag från den regeln. När jag blev 
ombedd att för Teknik för Allas räkning 
titta på en slidmotor, som konstruerats 
av unge Göran Magnusson i Handen, 
strax söder om Stockholm, gick jag där­
för till verket med verkligt intresse. 

Uppfinnaren visade sig vara en verk­
ligt händig motorgrabb, som tydligen 
inte stod handfallen inför uppgiften. Om 
lösningen kanske inte blev så elegant, så 
har han i varje fall för det mesta fått 
den att fungera. 

Magnussons slidmotor har som grund­
material en utrangerad 500 cc Rudge­
motor, och sedan har 1930-talets "Aspin­
motor" i huvudsak kommit att bli före­
bilden till bygget. Just den motortypen 
erbjuder många och lockande möjlighe­
ter, och så här arbetar den magnusson­
ska versionen. 

En konisk roterande slid är placerad 
med vertikal rotationsaxel i cylindercen­
trumlinjens förlängning i en special­
gjord, vattenkyld cylindertopp. Sliden 
har två diametralt placerade avgas por­
tar plus en insugningsport med förga­
sare. (Även här kunde man ha två ka­
naler, men då krävs också två förgasare, 
vilket är onödigt komplicerat för en de­
monstration.) 

Sliden roterar med en fJärdedel av mo­
tor axelns varvtal. Portarna i sliden är 
så dimensionerade att gängse öppnings­
tidel' för inlopp och utlopp erhålles. öpp­
ningarna i sliden passerar också tänd­
stiftet under ett sådant tidsintervall, att 
den tändande gnistan kommer medan 
öppningen frilägger tändstiftet. 

Det hela är ganska primitivt uppbyggt 

Göran Magnussans första motorexperiment gjor­
des med en Hu~qvarna 118 cc-motor. Topplocket 
konstruerades om och motorn försågs med en in­
sugsventil i stöllet för den vanli~a porten. Insugs­
ventilen drivs aven enkel överliggande kamaxel. 

men fungerar. När Göran Magnusson 
demonstrerade sin motor för mig, star­
tade den hyggligt och varvade bra men 
skakade så kraftigt, att skruvar och 
muttrar gärna ville lossna. Kylningen 
var vid detta tillfälle ytterst primitiv 
och beroende på yttre omständigheter 
klickade vattentillförseln allt emellanåt. 
Cylindern var visserligen flänsad, men i 
brist på fläkt kunde motorn inte be­
lastas. 

Eftersom det förmodligen finns flera 
motorentusiaster, som intresserar sig för 
Aspin-motorn och dess principer, skulle 
man kanske rent av kunna tänka sig nå­
gon liten sammanslutning, där erfaren­
heterna kunde dryftas och utbytas. Mo­
tortypen är inte bara intressant utan er­
bjuder också en hel del fördelar, t. ex. 
stora öppnings areor, inget ventilfjäder­
problem och en ventilmekanism, som hin­
ner med vid alla varv. Kylproblem och 
smörj problem för sliden, som ju skall 
rotera mot en tätningsyta belastad av 
hela förbränningstrycket, utgör de hu­
vudsakliga stötestenarna. 

Göran Magnusson visade sig emeller­
tid ha flera järn i elden. Han har för­
utom sin slidmotor också hunnit med att 
bygga om en Husqvarna 125 cc tvåtak­
tare till en ventiltvåtaktare. Avgasventi­
len är placerad i toppen och regleras av 
en överliggande, kedjedriven kamaxel. 
Ventilfjädrarna är av hårnålstyp. 

Råstark, men det är svårt att få kam­
men att stoppa, var Magnussons kom­
mentar till motorn, som han förresten 
kört en del i sin motorcykel. 

Båda konstruktionerna vittnar om 
kunnighet, fantasi och energi och utan 
tvivel skulle Magnusson kunna uträtta 
åtskilligt, om han togs om hand och gavs 
bättre möjligheter. • • 

Den 27-årige Göran Magnusson blev i våras ut­
examinerad till sjöingenjör. Vid sidan av sina två 
motorbyggen, som beskrivs i artikeln hör intill, 
har han varit med om att starta en av Sveriges 
livaktigaste löttviktsmotorcykelklubbar, Södra MK i 
Stockholm. I den klubbens förger har han också 
sjö Iv deltagit i ett flertal OT-tövlingar på mc. 

Text: FOlKE MANNERSTEDT 

Foto: SVEN ZETTERGREN 

Motor nr 2 som fick genomgå en Magnusson-behandling, blev en gammal Rudge 500 cc-motor. Även 
hör plockades i första hand topplocket av och ersattes med en helt ny konstruktion. De traditionella 
ventilerna har på denna fyrtaktare ersatts med en roterande slid. Genom vissa portar i denna slid, 
matas brönslet in och avgoserna trycks ut. Detta slidsystem ör helt tvångsstyrt och sliden hinner med 
vid mycket höga varv. Om vissa tötningssvårigheter övervinns, ör det böttre ön tvångsstyrda ventiler. 
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SEX DAGAR MED 

F,· ärde dagen ~gnas åt_ den s. k~ tri.m-
!onan, dar den fardIg­

lackerade vagnen förses med dörrhandtag , lister 
m. m. Hartmut Kohbang monterar hör innertaket. 
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Femte dagen förvan~las " v!'r ': k~-
, ross tlil en riktIg bli , 

Arne Eriksson installerar motorn, och hans kolle­
ger monterar framvagnen , bakaxel , hjul m. m. 

Fo"rsta dagen aven ny bils tillkomst 
går åt till uppackning. 

Bildelarna kommer per båt direkt från fabriken 
i Poissy vid Se ine till Nyköpings hamn, varifrån 
de per truck körs direkt in i fabrikens stora upp­
packningshall. På bilden ovan _ ör Yitold Karp i 
förd med all packa upp en sandning bakaxlar. 

Rene Dubois i Poissy utanför Paris och 
Arne Eriksson i Nyköping har samma 
jobb, de bygger bilar - och de bygger 
exakt samma bil! Men medan Rene och 
hans 26000 arbetskamrater spottar fram 
cirka 1 000 Simca P 60 Aronde, "Svalan" 
per dag, nöjer sig Arne och de andra 
bilarbetarna i Nyköping med 15, och tar 
faktiskt en vecka på sig för att få en ny 
bil av de 6000 delar, som bildar ut­
gångsmaterialet. Teknik för Alla har följt 
svenskbyggda Simca nr 11 248 på dess 
vandring från packlår till leveranslager 
och här ger vi en text- och bildrapsodi 
från Sveriges minsta bilfabrik, ANA i 
Nyköping. STIG BJORKlUND svarar för 
texten och SVEN ZETTERGREN för fotot. 

"SVALAN" 

s,· ätte dagen kommer yagnen in tör 
slutavsynIng, polering 

och leveranstrimning, Anders Fransson ger vår 
Simca en sista översyn innan den får gå ivög , 



S
kandinaviens numera enda sam­
mansättningsfabrik för importe­
rade bilar, började som ett annex 
till en möbelfabrik! Nordiska 
Kompaniet, under vilket AN A till 

en början var dotterbolag, hade utrym­
men disponibla i sin möbelfabrik i Ny­
köping, och där startades strax före 
kriget sammansättningen av Plymouth, 
de Soto samt Fargo lastvagnar. 

Kriget satte stopp för importen och i 
stället tillverkades bl. a. gengasaggregat 
i sammansättningslokalerna. 

Efter kriget kom bl. a . Chrysler upp 
på monteringsbandet, en period fanns 
där t. o. m. Skoda, som en kort tid re­
presenterades av ANA, Plymouth åter ­
tog sin plats på bandet, det nya sam­
arbetet med Standard Motors resulte­
rade i sammansättning av först Stan­
dard Van guard och senare även Stan­
dard 8 osv. 

Franska Simca gjorde sin entre 1954 
och blev vagnen som behöll sina positio­
ner, när ändrade förutsättningar plocka­
de bort det ena märket efter det andra 
från sammansättningsbanden. 

Den tiotusende svenskbyggda Simcan 
lämnade sammansättningsbandet på för­
sommaren i år. Nya Simca P 60 gjorde 
sin entre strax efteråt och fortfarande 
rullar som sagt 15 svenskbyggda Simca­
vagnar ut på den traditionella provmilen 
varje dag. 

De ekonomiska förutsättningarna för 
en bilproduktion av det här slaget är 
kanske inte så särskilt gynnsamma nu 
längre, den saken intygas om inte av an­
nat så av utvecklingen, men vissa förde­
lar finns givetvis. 

Transporterna blir billigare, när bilen 
kommer "completely knocked down", 
som termen lyder, dvs. i delar. Tullsat­
serna är gynnsammare, 12 procent mot 
15 föl' importel'ade färdiga bilar, och 
ordet svenskbyggd är fortfarande ett 
försäljningsargument, som har sitt obe­
stridliga väl'de i konkurrensen. 

Än lossas alltså Simca-lådor på kajen 
i Nyköpings hamn till glädje inte minst 
för sommarstugebyggare, som köper låd­
virket billigt, och än fortsätter Sveriges 
minsta bilfabrik i gamla invanda hjul­
spår. I snabbhet kan man inte konkur­
rera med moderfabriken i Poissy vid 
Seine, men väl när det gäller noggrann­
het och yrkesskicklighet. 

Den största karosseri del, som kommer 
färdig, är bottenplattan, och när den 
placerats i jigg nr 1, kan det egentliga 
bilbyggandet börja. Bakskärmarna mon­
teras fast och 8vetsas, jiggen rullar på 
"tevagnshjul" till nästa arbetslag, som 
kompletterar med dörrstolpar, torped 
och tak, varefter karossen på en tredj e 
station förses med framskärmar. Längst 
bort i raden står karosserikontrollören 
beredd att med en tunn tygvante över 
sin känsliga vänsterhand och med märk­
pennan i den högra ringa in de even­
tuella ytdefekter, som inte har rättats 
till under sammansättningen. 

Målerilinan, som tar hand om karossen 
under den tredje dagen, innebär en U­
formad vandring genom tre sprutboxar 
och fem torkugnar med diverse kontroll 
och slipning däremellan. Proceduren är 
grundlig, men det är också främst här 

Provkörningen av varje vagn går över en cirka en 
mil lång ströcka av småvögar runt Nyköping. 
Varje testförare har, liksom hör t. h. · Gunnar 
Eriksson, med sig ell protokoll, där erfarenhe­
terna från provturen antecknas. Eventuella fel 
justeras före slutavsyningen och leveransen . 

Andra dagen m)nte!as d~ olika ka-
rosserodetallerna sam. 

man på "Body", som kaross.!riovdelningen internt 
ka llas. Nils Nyberg arbelar hör med Simcans 
bokparti, första detaljen på monteringslinan . 

som vår svenskbyggda "fransyska" kan 
kosta på sig en grundligare behandling 
för att stå sig i vårt bE ~ryktade nordiska 
vinterklimat. 

Efter en thinnertvät tning, som inte 
bara ger ett visst rost,kydd utan också 
ruggar upp plåtytan, så att färgen fäs­
ter bättre, placeras kal'ossen i en tork­
ugn med 80 graders vii.rme. Ut igen, nu 
föl' grundsprutning ut- och invändigt, 
varpå grundfärgen plus ett rejält lager 
gummicement på insid2.n av dörrar, kof­
fertlucka m. m. bränn~ ; fast med hjälp 
av 136 0 Celcius i nästa torkugn. 

Efter en timme i den temperaturen 
tas karossen ut för kontroll. Alla skar­
var och svets ställen sprutas med gummi­
cement och grundfärgen slipas och efter 
en ny vistelse i torJ;:ugn kommer de 
första lackski!cten på. Två torkugnar 
och två lacksprutninga r senare är vag­
nen klar för slutavsyningen, där lack­
skiktets tjocklek bl. a. kontrolleras med 
hjälp aven s. k. elcomE!ter. 

Som en ytterligare kontroll åtföljs 
var sjätte vagn aven provplåt, som 
grundas och lackeras exakt som karos­
sen. Plåten provas under tryck i en sär­
skild apparat, och spricker den, under­
känns lacken och kal'(,ssen sprutas om. 
Andra plåtar, som placerats utomhus, 

Tredje dagen vandrar den färdiga 
karossen genom måle­

riavdelningen för grundning, torkning, slipning och 
lackering i olika omgångar. Sigvard Ohman och 
Gunnar Mossberg vattenslipar här grundfärgen . 

talar kontinuer ligt om hur lacken stop­
par för väder och vind. 

Trimlinan, ~om är nästa dagsetapp, 
sörjer för att den färdiglackerade karos­
sen förses med blanka lister, dörrhand­
tag, klädsel och annat som hör till. 

I andra änden av fabriken väntar 
chassiavdelningen på nya karosser, som 
här går i höjden för att underifrån kom­
pletteras med motorer, komplett fram­
vagn, bakaxel med fjädring osv. De elek­
triska reglagen kring rattstången provas 
i en särskild simulator, innan ratten 
monteras in och i slutet av linan görs 
en kontroll av framvagnsinställning, ljus 
och andra detalj er, som kräver sin till­
syn för att den nya vagnen skall gå som 
den skall. Och ungefär var 54:e minut 
går fabriksdörren upp för en ny färdig 
vagn, som omedelbart tas ut på en prov­
körningsmil utanför stadens hank och 
stör. 

Tillsammans med ett protokoll från 
provkörningen hamnar vagnen så små­
ningom längst bak på linan för leve­
ranstrimning, polering, eventuella juste­
ringar och till slut ett giltigt "pass" för 
att få lämna fabriken som en godkänd 
produkt. För vidare befordran till ett ut­
jämningslager, varifr ån vagnarna por­
tioneras ut över vårt avlånga land . •• 



Vad aaser de 'OlD • sia bil? 

Linje .. en ilaliena .. e 
Fiat 1200, som här bedöms av fem ägare, introducerades 

på Turinsalongen 1957 och kom ut på svenska marknaden 
ungefär vid årsskiftet 1957-58; Vagnen efterträdde Fiat 1100 
TV som ett starkare och lyxigare komplement till Fiat 1100, 
med vilken den förresten delar kaross upp till "midjan".-

Dala lö .. rlal 1200 
• Fiat 1200 "Granluce" har en 
fyrcylindrig toppventilmator med 
cylindervolymen 1 221 cc . Cylinder­
diametern är 72 mm och slagläng­
den 75 mm. Motorns effekt 58 hk 
(63 hk SAE) utvinns vid 5300 v/min 
och stärsta vridmamentet, 8,3 kgm, 
utvecklas vid 3000 v/min. Kompres­
sionsfärhållande 8,25: 1. 

Bränslesystemet omfottar dubbla 
färgasare och en mekanisk bräns­
lepump. - Trycksmärjningen sker 
vio kugghjulspump. 

Kopplingen är en enkel torrla­
mellkoppling. - Växellådan har 
fyra växlar framåt, varav tvåan, 
trean och fyran är synkroniserade. 
Växellådans utväxlingsfärhållan­
den: ettan 3,9 : 1, tvåan 2,9: 1, 
trean 1,6: 1, fyran 1: 1 och backen 
3,9 : 1. 

Fjädring: Framfjädring med 
svängarmar, spiralfjädrar och dub­
belverkande, hydrauliska teleskop­
stätdämpare. - Bakfjädring med 

bladfjädrar och dubbelverkande, 
hydrauliska teleskopstötdämpare. 

Styrning med skruv och rulle . 
Bromssystemet: Hydrauliska bram­

sar på alla fyra hjulen. Hand· 
broms på kardanaxeln . 

Elsystemet: 12 volt, 230 watt gene­
ralor med separat 'spänningsregu­
lator. Batterikapacitet 40 ampere· 
timmar. 

OVRIGA TEKNISKA DATA: 
Tatal längd .......... 3920 mm 
Total bredd ......... . 1 458 mm 
Total häjd . ...... ..... 1 468 mm 
Hjulbas .. . . . .. .. . . . .. 2340 mm 
Spårvidd fram . ... . ... 1 230 mm 
Spårvidd bak ........ 1 215 mm 
Vändradie ....... ... . . 5,25 m 
Tjänstevikt ..... ....... 940 kg 
Toppfart . ..... .... ca 140 km/ tim 
Bensintanken rymmer .. 38 liter 
Däcksdimension 5,20X14 
Riktpris inkl. rattlås och 

accis . . . . . . . . . . . . . . .. 11 360 kr 
Skatt . . . . . . . . . . . . . . . . 166 kr 
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Te/mik för A Ila 

ställer tio 

,närgångna frågor 

till fem 

ägare av 

Fiat 1200 

Varför köpte ni 
Fiat 1200? 

Hur långt har ni kört den? 

Hur använder ni bilen? 

Hur stor är 
ben.~infÖrbrukningen? 

H ar ni haft några 
reparationer? 

Har er bil några särskiltia 
nackdelar? 

Har er bil några särskilda 
fördelar? 

Vilka förbättringar 
vill ni föreslå? 

Vilka tekniska finesser 
sätter ni sär.~kilt värde på? 

Vad anser ni. om vagnen ur 
säkerhetssynpunkt? 

I nästa 

Direktör 
S-H WALLIN 

Modellen var den som bäst täckte 
mina och min familjs bilbehav. 

1900 mil . 

Bilen används för längre och kor­
tare affärsresor och som familje­
bil (även som shopping bil i inner· 
staden åt min hustru). 

Bensinförbrukningen håller sig vid 
ca 0,8 liter/ mil. 

Endasl några smärre reparationer, 
som gått på garantin. 

~~ej, inte några sam särsk ilt bär 
poängteras. 

Vagnen har god balans, vilket gör 
alt man kan kära den mycket hårl 
även på dålig väg utan att för 
den skull riskera att tappa kon­
trollen över den. 

Dimljus, vilket fanns på den tidi­
gare Fiat 1100 TV önskar jag mig 
liksom fästen för säkerhetsselar. 
Ventilationsrutorna i framdörrarna 
kan tas bort - jag tycker att de 
är helt onödiga i en så pass liten 
bil som denna . 

Bilens klättringsförmåga på högsta 
växeln, vilket gör den mycket 
snabb. 2-kanalsförgasaren är ock· 
så en finess. 

Såvöl bromsar, styrning, växel· 
låda, sikt och accelerationsför­
måga som vägegenskaper av hög· 
sta klass samverkar enligt min me­
ning till att göra bilen till en av 
de säkraste bilarna i storlek upp 
till 1,5 liter. 

bi/test: 



ägare leslelr rial 1100 

Ingenjör 
RUNE AGURELL 

Jag behöver en snabb, vögsäker 
bil och eftersom iog haft fyra Fiat­
vagnar tidigare och trivts med 
dem var valet inte svårt. 

3600 mil. 

Jag anvönder den till 60 procent 
på tjönsteresor, företrödesvis i 
landsorten, samt i övrigt på Jöngre 
privatresor. 

Vid snabb landsvägskärning ör 
bensinförbrukningen knappt 0,8 
liter/mil. 

Endast smörre justeringar har be­
hövt göras. 

Bilen ör något för trång i baksö­
tet samt har i mitt tycke hand­
bromsen fär lågt placerad. 

Völdimensionerade bromsar, snabb 
acceleration, låg bensinförbruk­
ning, tyst gång öven vid hö~a 
hastigheter, bra vörme och fin SIkt 
med alla fyra hörnen synliga från 
förarplatsen . 

Om ryggstödet i baksötet kunde 
flyttas något bakåt skulle det bli 
bättre utrymme för benen. Söker­
helsbälten som standard vill jag 
gärna ha. 

Fiat 1200 ör tekniskt sett mycket 
völ utvecklad och utrustad, men 
jag kanske sötter mest värde på 
rattvöxelspaken med dess små, ex­
akta rörelser. 

Vagnen ligger utomordentligt völ 
på vägen, har snabb acceleration 
fö,. smidiga omkärningar och fär ­
tröffliga bromsar. Jag har låtit 
montera in sökerhetsbälten . 

Fru 
EVA NOBEL 

Jag köpte en Fiat l 200 dörför att 
jag anser mig vara i behov aven 
landsvögsvagn med goda köregen­
skaper och god sikt. 

1900 mil. 

Min bil anvön8er jag som all ­
roundvagn, från shopping till 
långresor. 

Ca 0,75 liter/mil vid landsvögskör­
n ing, något mera i stadstrafik. 

låskolven i en av bakdörrarna har 
måst repareras, det ör allt_ 

Batteriet har placeroIs något för 
nöra framflygeln , och handbrom­
sen ör i mitt tycke litet för obe­
kvämt monterad på golvet. 

Till vagnens främsta fördelar rök­
nar jag rejöl vind- och bakruta, 
den goda vörmen och köregenska­
perna. 

Muffar mot drag runt pedalernas 
övre del, fördelaktigare placering 
av batteri och handbroms, oöm­
mare innerklödsel samt billigare 
reservdelar. 

Dit röknar jag instrumenteringen 
samt kylargardin och rattlås . 

Vagnen, som har en vikt på unge­
fär ett ton, könns stadig på vö­
{len öven vid hastigheter över 100 
km/tim. Accelerationsfärmågan ör 
tillfredsstöllande och bromsarna 
effektiva. 

Elektriker 
G/UNNAR JANEVRET 

l(1g ville ha en snabb och smidig 
b ;1 med goda vögegenskaper. Bi­
Je n var inte ny nör jag köpte den 
ulan den hade körts ca 500 mil. 

1700 mil. 

J"g anvönder bilen för mina pri­
v/lIa öndamål och kör då både i 
stadstrafik och landsvögskörning. 

B'len drar 
li ler/mil. 

genomsnitt ca 0,8 

Inga reparationer har behövts. 

Den enda nackdelen jag kan kom­
ma på ör att man måste plocka ut 
o lit bagage för att komma åt re ­
servhjulet. 

B len ör accelerationssnabb och 
h,,. goda vögegenskaper. Sikten 
ö r utmörkt, och bilen som sådan 
ö r mycket kamfortabel. 

Jllg skulle görna vilja ha ettans 
v,;xel synkroniserad. 

De tillförlitliga bromsarna och den 
SIlabba motorn sötter jag mest 
vlrde på förutom instrumente­
ringen. 

L r sökerhetssynpunkt ör bilen bra 
utrustad, men man får hoppas att 
s,;kerhetsbälten så småningom 
kommer att ingå som standard . 
Bilens vägegenskaper ör som 
nämnts mycket goda. 

Butikschef 
BIRGER ANTONSSON 

Jag hade tidigare en Fiat 1100 TV 
och blev sedan begeistrad i Fiot 
1200, frömst då för dess vockra 
formgivning och gedigna inred­
ning. Den ör rolig och "spartig"_ 
att köra samt dessutom smidig i 
trafiken och lött att parkera på 
små utrymmen . 

3200 mil. 

Jag anvönder bilen dagligen till 
och från arbetet och öven till sön­
dagsutflykter. Vi har öven hunnit 
med ett par löngre semesterresor, 
en till södra Spanien och en till 
Jugoslavien. 

Vid snabb landsvögskörning ör 
bensinförbrukningen 0,8 liter/ mil. 

Nej, jag har önnu inte haft några 
reparationer på bilen. 

Jag kan inte kamma på några 
egentliga nackdelar, möjligen det 
lilla drag som bl. a . kommer ifrån 
framdörrarnas underkanter_ 

Framför allt vill jag framhålla den 
goda sikten runt om. Fiat '1200 ör 
ocksö mycket accelerationssnabb, 
vilket gör omkörningarna både 
lattare och sökrare. Den har öven 
tyst gång och bromsarna ör myc­
ket effektiva. 

Jag vill naturligtvis görna ha bort 
draget från framdörrarna (se ovan 
under nackdelar). 

Motorns tysta gång och dess för­
måga att tåla hård körning mil 
efter mil. 

Fiat 1200 har mycket goda vög­
egenskaper öven vid höga farter . 
Bromsarna ör effektiva och fjöd ­
ringen fast. Ett plus ur sökerhets­
synpunkt ör också den goda runt­
omsikten och att därrornas gång­
jörn ör fösta i framkanten. 

Nya Austin ASS Cambridge 
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Smalfilmskameran bör inte laddas i direkt solljus. Om man inte kan finna en skuggig plats kan man 
dock snabbt ordna ett praktiskt " omladdningsrum" genom att vika ihop kavajen så som bilden visar. 

Vi lär oss smalfilma II 

SVARTVITT EI.I.ER rARGl 
Det är mycket viktigt att man står stadigt då man panorerar med en smalfilmskamera . Bilden t. h. 
visar hur man skall gära. Stå bredbent, tryck armbågarna tätt utefter kroppss idorna och se till 
att kroppstyngden fördelas jämnt på båda benen under panoreringen . Bilden* t. v. visar däremot 
ett avskräckande exempel på hur man inte skall panorera om man vill uppnå ett tillfredsställande 
resultat. Panoreringarna bör också vara korta. En panorering bör inte omfatta längre tid än 8-10 
sekunder och bör utföras i en lugn och väl avvägd rörelse. Ett stabilt kinostat iv ger här god hjälp. 
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I
nnan vi nu börjar med smalfilm­
ningen, bör vi först grundligt sätta 
oss in i filmkamerans funktion och 
hantering. En viss vägledning ges i 
fotoaffären vid kameraköpet, men 

man bör ju själv känna ,sig för ordent­
ligt innan den första filmen sätts i. 

Vi -öppnar först kameralocket och se­
dan spårmekanismen och kollar att 
ingen olja eller smuts finns i filmbanan 
och filmfönstret. Sedan dras fjäderver­
ket upp och sätts igång ett ögonblick, så 
att vi vet att frammatningen fungerar 
perfekt. Så läggs den oexponerade fil­
men in i kameran, och man låter då film­
slingan följa den streckade linjen i ka­
merahuset. Därefter gör man ett par 
provtagningar till dess kamerans film­
räkneverk nollställts. 

När vi nu är klara för själva film­
ningen, bör vi hålla ett par saker i min­
net: ta helst korta scener, låt det bli fö­
remålen som rör sig och inte kameran, 
gör korta och väl uttänkta "panorering­
ar", dvs. svep med kameran t. ex. över 
ett landskap. Vid panoreringarna bör ni 
börja med att hålla kameran still, sedan 
utföra själva panoreringen och avsluta 
det hela med stillastående kamera. 

När man smalfilmar skall det inte 
"fladdras" med kameran. . De irrande 
bilder som då kommer till uppskattas 
inte alls avel' blivande publik. 

Nu skall vi välja film till kameran. Vi 
har att välja mellan färg och svartvit 
film. Färgen är den mest populära och 
priset per rulle ar 23: 50. Det finns här en 
del utländska fabrikat att välja mellan. 
Vi har t . ex. Kodaks franska och ameri­
kanska dubbelåttor, Gevacolor och den 
tyska Agfa-färgen (finns även som en­
kel åtta i magasin). Den franska Kodak­
filmen och Agfa-filmen ger naturliga, 
ofta pastell betonade färger, medan den 
amerikanska filmens färgtoner kanske 
är en smula karamellsöta. 

Dessa färgfilmer lämpar sig utmärkt 
för filmning utomhus. Skall vi däremot 
filma inne måste vi använda en film som 
lämpar sig speciellt för detta ändamål, 
nämligen konstljusfilm med beteckning­
en Typ A. För att kunna filma med så­
dan film måste man ha ett par fotolam­
por på ca 500 watt vardera. Inomhus­
färgfilmen håller ganska låg känslighet. 
Skulle det vara så att ni bara har den 
vanliga färgfilmen till hands, kan ni vid 
inomhusfilmning använda ett speciellt 
färgfilter, som korrigerar färgerna, så 
att dessa inte får onatur)jga nyanser. 

Skall vi däremot filma under sämre 
ljusförhållanden, måste vi använda ljus­
starkare filmsorter och då kan bara 
svart-vit film komma ifråga. Här är SOl'­

teringen större och det finns bl. a . fabri­
kat som Agfa, Gevaert, Ferrania och 
Kodak. Ljuskänsligheten varierar mel­
lan 13-22 DIN. Priserna är för 13 DI~ 
film 13: 70 och för 22 DIN 18: 70. 

Är det mycket soligt när ni skall lad­
da kameran, bör ni helst uppsöka en 
skuggig plats, detta för att filmerna 
inte skall bli ljusskadade. Finns det 
ingen sådan skuggig plats så kan ni 
ordna ett "mörkrum" i det fria med 
hjälp aven kavaj el. dyl. Ni viker och 
knäpper ihop er kavaj och för sedan in 
kameran genom den ena ärmen, och den 
skyddande kavajen blir ett förträffligt 
"omladdningsrum". 

Ivan öberg 



Vi testar 
kameran: 

Den enögda spegel reflexen i små bilds­
formatet har b livit a llt populärare. A llt 
f lera kamerafabriker har satsat på denna 
synnerligen mångsidiga kameratyp, och 
här testar STIG SANDElIN och SVEN 
ZETTERGREN den stora japanska foto­
koncernen Chiyoda Kogaku Sekos nya 
reflexkamera. Det är en omsorgsfullt ge­
nomtänkt appqrat, som ger även en 
fordrande amatör gedigna foto resu rser. 

Mi nol tos små b ildsrefl e x ör e n mångs idig ka mera.... . .. 
med en rikha lt ig up psöttning tillbe hör. Vi ser ~ 
hör ka meran med mo nterad bölg tills a ts , no rmal- . 
opt ik, so lskydd och söka rtillsots a v vi nkeltyp . 
Bre dvid ka mera n teleo biektivet Ro kko r 135 mm. 

.~ 

H 
ur skall drömkameran se ut? 
Den frågan är inte lätt att be­
svara. Kraven skiftar nämli­
gen i hög grad och en enda 
kamera kan inte lämpa sig för 

alla uppgifter. En särskilt mångsidig 
kamel'atyp är dock den moderna enögda 
småbildsl'eflexen, som förhållandevis 
billigt kan byggas ut till en systemka­
mera. Denna kameratyp har också stän­
digt vunnit terräng under de senaste 
åren . 

~apan!'ka Minolla 5B-1 

Minolta SR-2 är just en sådan mång­
sidig enögd spegelreflex. Det är här inte 
fråga om någon billig apparat, men 
Minolta-l'eflexen ger i gengäld stora 
möjligheter även för en krävande 
amatör. 

Denna l'idåslutal'ekamera har utbyt­
bar optik och det finns sex olika objektiv 
i brännvidder val'ierande mellan 35 och 
250 mm. Det finns också en imponel'ande 
uppsättning tillbehör, bl. a. mellanring­
ar, närbildsaggregat av bälgtyp, vinkel­
sökare, sökarlupp med stark förstoring, 
l'eproduktionsstativ och mikl'oskopadap­
tel'. 

Inställningen var tidigare fÖl'enad med 
visst besvär då det gällde enögda spegel­
reflexer. P r incipen var att inställningen 
skulle ske vid öppen glugg - nedbländ­
ning betyder ju mörkare bild på matt­
skivan och därmed försvårad inställning 
- och att man därefter skulle blända 
ner före exponel'ingen. Den där bländar­
manövern var lätt att glömma och även 
om man kom ihåg den, betydde bländar­
inställningen ett litet extra dröj smål 
innan bilden kunde exponeras. 

Bländarinställningen har nu underlät­
tats genom flera olika system, och vi 
vågar nog påstå att Minolta SR-2 :s 
bländarförval tillhör de smidigaste lös­
ningarna på detta problem. De vanli­
gaste Minolta-objektiven har nämligen 
ett förval, som fungerar så att man i 
förväg bestämmer önskad bländaröpp­
ning. Bländarlamellerna dras inte ihop 
vid inställningen, utan man utnyttjar 
objektivets maximala ljusstyrka vid in­
ställningen på prismasökarens matt­
skiva. Vid exponeringen intar bländaren 
det förutbestämda läget och återgår se­
dan till den största öppningen vid film-

frammatningen. Inställ'lingen underlät­
tas även av att spegeln återgår omedel­
bart efter exponeringen , 

Kamel'an gjorde ett mycket gott in­
t ryck vid testen och vi kunde också kon­
statera att det var synnerligen lätt att 
ställa in skärpan. En del praktiska fi­
nesser faller genast i blicken, bl. a . film­
räkneverket med dess starkt förstorande 
lupp och den infällda återspolningsveven. 

Snabbframmatningsalmen ä r välkon­
struerad och om man så önskar kan man 
mata fram filmen även med ett antal 
korta slag. Bakstycket är rejält utfört . 
och har en effektiv säkr ing. Man måste 
nämligen först lyfta upp återspolnings­
vredet innan man kan frigöra bakstyc­
kets låsning. 

Bländarinställningen har också en spe­
ciell låsning så att man inte kan skifta 
bländare av misstag. Ratten för slutar­
tidsinställningen är inte helt lyckad. De 
snabba tiderna ligger alltför , nära var­
andra och ratten är desEutom ganska be­
svärlig att manövrera, o:n man har hand­
skar på händerna. Det :;kall dock sägas 
att denna anmärkning inte bara drabbar 
Minolta SR-2. Rattar av denna typ före­
kommer nämligen på ett mycket stort 
antal småbildskameror. 

Rokkor 1: 1,8/ 55 mm är ett sexlinsigt 
objektiv av hög klass. Vid bländare 1 : 1,8 
är mittskärpan utomord('ntlig, men kant­
skärpan är natul'ligtvi, inte så god. 
Skärpan tilltar snabbt vid nedbländning 
och upplösningsförmåga]1 är bäst vid 
bländare 8-11. Här är upplösningsför­
mågan anmärkningsvärt god och Rokkor 
1: 1,8/ 55 kan oetecknas som ett 'av de 
bästa objektiven i sin khss. 

Vid slutartesten kundE' konstateras att 
ridåslutaren visade jämna steg, • • 

Kameran ligger väl i handen )ch all a mcnöveror- .... 
gan ör löttillgängliga . Tack va re b lä nda rförva- ~ 
let ka n man a ll tid ställ a in I,a mera n med ma xi­
ma l liusä ppning. Det går doc k att friko ppla för­
valet så a tt man öven ka n bedöma skörpediupet . 

Data för Mino/ta 
• Mino lta SR-2 ö r en enögd spegelreflex­
<a mera för formatet 24x36 mm. Kameran 
ha r ridåslutare med tider upp till l/l 000 
.ek sa mt utbyteso ptik med bajonett/all-
ning. 

$pegelreflexanordningen är av prisma­
ty p med liusstl"k mattsk iveko ndensor och 
,to rt o kul a r. Spegeln har snabb fram- och 
å tergående rörelse. Rökneverket nolIstölIs 
a utomat iskt vid laddning o ch har skala 
med förs to rande lupp . Returs po lni ngsvre­
de t ör infäll bo rt och snab bfra mm a tnings­
arme n til lå ter matning öven med ko rta 
,l a g. 

Ro kko r-o biektiven 35, 55 och 100 mm har 
; pringblö ndare med fä rva lsme ka ni,m. 

Med Ro kkor 1: 1,8/55 mm kosta r SR-2 796 
kr. Be re dskap,vöska n går på 48 kr, mel­
lan ringssats på 65 kr . Bland tillbehören 
mörks i övrigt ett sto rt anta l o biektiv, re­
produ kt ionsstat iv e tc. 

Tillverkare: Ch iyoda Kog a ku Seiko , 
Osa ko , Japa n. Ge ne ralagent : KielIbergs 
Successo rs , Stockho lm. 
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Elda billigal'e med spillolja 
Grovfitfer att monteras i 'anl..~ns påfyllning!l.h61 

Påfyllnoc:bkoppGng, 
.,aMning fö, ~kJng 

Rö, ].5 "'''' diam. 

Pockad ~t6lull --fjh~ 

Mvff. 75x.50 mm-~F==S====!~ 

Silduk, fcu,lödd vid ring 
av ogabroni 3 mm 

Oljetank 

Spilloljo ör givetvis bemöngd m .. d diver­
se föroreningar, främst sot och rnetallpar. 
tikiar, som måste filtreras bort. Ovan visas 
ett förslag till grovfilter lör tonken_ 

Har ni oljeeldning men tycker att oljepriserna börjar bli för höga? Kanske en över­
gång till eldning med spillolja skulle vara det rätta för er. En händig villaägare 
kan själv klara den nödvändiga ombyggnaden till ett r-ätt blygsamt pris, försäkrar 
ingenjör ROLF STYFFE, som här beskriver hur han löst problemet att oljeelda billigare. 

nnan ni bygger en anordning för 

I eldning med spi llolja, böl' ni förvissa 
el' om, att ni verkligen kan få tag 
på spillolja och till ett lönsamt pris. 
Fråga på bf,nsinstationer, hos åkare, 

droskägare, lantbrukare eller andra, som 
använder smörjolja i större mängder. 
Själv köper jag mitt behov hos ett olje­
bolag, och betaial 14 h · för 200 liter, Då 
faten är tömda säljs de för mellan fem 
och åtta kronor, varför oljan faktiskt 
kostar bara Cd fem öre per liter. Min 
årsförbrukning skulle normalt vara 
10000 liter eldningsolja l , som stål' i ca 
20 öre per liter. Besparingen är lätt att 
räkna ut, 

Föl' att börj:} från början tänker vi 
oss, att ni lyckats köpa spillolja, och att 
ni får den på fat Ni kanske har en gam­
mal använd handpump föl' vatten, AII­
weilel', Halmia eller något liknande, an­
nars kan ni n~g billigt komma över en 
sådan, På sugsidan av denna pump an-
luts ett rör, <;om i sin nedre ända förses 

med ett finmasl,igt metalltrådsnät. Röret 
skall räcka till ungefär två tredjedelar 
av fatets djup och den ände som skall 
fästas i pumpp.n gängas så långt, att 
även en tvåtums bussning får plats, 
Pumpen kan da gängas fast i fatet, var­
efter pumpen på sin trycksida förses 
med eJl armel'aG gummislang, som an-
luts till tankens grovfilter en ligt skis en 

t _ v. på denna sida. , 
Aggregatets sugledning dras genom en 

förvärmare, ink0pplad på värmepannans 
hetvattenssyst.;m. Förvärmaren utförs 

enligt den stora skissen nederst på nästa 
sida. Kontrollera noga alla svetsfogar 
och provtryck förvärmaren, innan ni 
kopplar den t ill systemet. Jag kopplade 
min förvärma re mellan pannans expan­
sionsledning (Ich ett proppat returled­
ning-suttag på pannan. 

Montera skjutventiler på pannan och 
skarvrör eller andra kopplingar mel­
lan ventilerna och förvärmaren. Uppstår 
något fel på denna, kan den i så fall 
monteras bort utan att pannvattnet be­
höver tappas av 

Förvärmaren skall isoleras väj, och 
detsamma g,dler varmvattenledningar- ' 
na till och från förvärmaren. Samtliga 
oljeledningar från förvärmaren isoleras, ' 
dras genom två filter, som likaledes iso­
leras, samt därifrån till pumpen på agg­
regatet. Det första av de sa filter änd­
ras till magnetfilter genom att den ordi­
narie filterinsatsen tas ur och i dess 
ställe inläggs en magnet från en kasse­
rad cykelgeneratoL Magnetfiltret är 
nödvändigt för att skydda pumpen på 
aggregatet från alltför hastig förslit­
ning_ Oljeröret fram till munstycket 
måste ändras på det sätt, som visas i 
teckninge'n överst på nästa sida. 

Brännarrörets area minskas genom 
att man invändigt löder fast ett 3/16" 
oljerör av koppar, Det mellanrum, som 
då uppstår, används för ytterligare f ör­
värmning av oljan i brännarröret genom 
att hett vatten leds från pannan in i 
l'öret. 

Pröva först utan isolering. Vill aggre-

Vad kosta I' det? 
Den som eventuellt funderar på att gå 

över till eldning med spillolja vill givet­
vis också veta vad de olika detoljerna 
kostar, 

Priserna kan variera något frön ort till 

ort och från firma till firmo, men här ne· 
dan har vi samlat nögra riktpriser, som 

bör kunna ge en uppfattning om hur myc­
ket det kostar på ett ungeför, 

Termostaten för den elektriska förvör­
maren kan köpos hos Billman Regulator 
& Instrument AB, Stockho lm, dör den kal­
las Penn 442 AT 12 och kostar 72 kr, 

Samma firma för också magnetventiler . 
1/8-ventilen för gas heter 82622 och 1/4-
ventilen tör olia 82624 , Priset ör ; båda 
folien 59 kr, 

Den elektriska förvörmaren tillverkar 
mon själv enligt beskrivning i artikeln . 
Elementet till förvörmaren kostar ett par 
kronor. 

för skiutventilerna. som liksom en hel 
del and ro detalier ov detta slag kan kö­
pas hos större rörfirmor I för man ge 11-
12 kr per styck och regulatorn för gasol­
flaskan kost or co 32 kr, 

En gasoltub för leverera den nödvändiga gasen för den förböttring av töndningssystemet, som blir nöd­
vänd ig nör man eldar med olja. Bilden ovan och teckningen nederst på nösta sida visor arrangemanget. 
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Brönnarrör 3/16 oljerör av koppor 

I t 

Brön narrörets are a minskas som framgår av den na teckning genom a tt man invändigt löder 
fast elt 3/ 16" al jerör av kappar. Mellanrummet kan a nvändas fö r förvörmning med hett volten. 

gatet inte tända, i oleras oljeröret, 
dock inte för tjockt. Asbestgarn är lämp­
ligt matel·ial. 

FÖl' att kompensera värmeförlusterna 
genom filter och pump bör man på min­
dre aggregat montera en elektrisk för­
värmare mellan pump och brännarrör. 
Förvärmaren tillverkas lämpligen av 5 
mm plåt, som svetsas till en låda med ca 
150 mm längd och 120 mm bredd och 
höjd. 

' Under lådan fästes ett strykjärnsele­
ment med hjälp av fyra bultar, fas t ­
svetsade vid förvärmaren . Elementet 
isoleras från plåten med asbestpapp. 

För att kunna hålla en konstant vär­
me i förvärm;Een, ansluts elementet till 
en termostat, lämpligen en panntermo­
stat för oljeeldning. I solera förvärmaren 
väl. 

Om man använder elektrisk förvär­
mare mellan p'ump och spridanör är det 
nödvändigt att montera in en ventil på 
brännanöret, t. ex. en s. k. "DroPP-X2-
ventil" av mä:'ke Honeywefl Brown. Så­
dana ventiler finns fö r t ryck upp till 
10,4 kg/ cm2 . 1 stället för en mekanisk 
ventil kan man koppla in en elektrisk 
magnetventil, vilkens elektriska poler 
kopplas på motsyarande uttag på motorn. 

Från pum]:cn leds olj an dels till 
munstycket i aggl'egatet, dels genom 
överströmningsventilen tillbaka till tan­
ken . Returledningens varma olja fÖl'­
värmer innehållet i tanken. Försök 
därför monter:! returledningen så nära 
sugledningen som möjligt. Det är också 

YH.Nagg 

lämpligt att lägga något isolerande ma­
terial på tankens övemida för att inte 
förlora mer än nödvän:ligt av den vär­
me, som tillförs oljan. :Bygg in tanken i 
en trälåda och fyll mE'llanmmmet med 
sågspån, om taJ~ken är placerad utom­
hus. För en tank inomhus behövs ingen 
isolering. 

För eldning med spillolja måste bl. a. 
tändanordningen förbä1:tl·as. Detta kan 
man göra genom att montera ett extra 
rör fram till munstycht. Detta rör för­
ses med ett eget mUllstycke samt en 
magnetventil fr;]" gas, och röret ansluts 
till en gasolflaska. Mag:~etventi lens elek­
t riska poler ansluts till samma polskru­
var på pyrostatreläet 30m ledningarna 
för gnisttransformatorll. 

Är installationen r .itt utförd, ger 
spilloljan fakti skt mer värme per liter 
än eldningsolja I. Ni bör dock kontrol­
lera filtren oftare. Spilloljan innehåller 
givetvis en del föroreningar, främst sot 
och fina metall partikla l ', och dessa för­
Ol'eningar orsakar efte': en tid stopp i 
munstycket med åtföljande behov av ren­
göring. Oljan bildar dessutom slagg i 
eldstaden, en s~.k, som också måste tas 
bOlt för att man skall få full effekt av 
sin anläggninq. 

Vid användn~r.g av lltgtrycksbrännare 
behöver inga ändringar göras utom för­
värmning av olj an och . ustering a v l uft­
tillförseln. 
. För förvaring av spi .lolja i tank gäl­
ler samma säkerhetsföreskrifter som vid 
förvaring av fotogen i tank. •• 

EJcptlns'ons'~dn lno 

25 mm rör 
SkjVfVentn 

va "mepanna 

Skyddshölje i plåt 

bole.rin~ e) Plölkörl 

POllOterm Oslot--E] 

~~ 
Pyrollolrela 

Rcturlcdning 

Hur artikelförfalloren byggt upp sill system framgår tydl igt av ovanstående teckning . Sjölva 
ledningsaggregatet återfinns på teckr.ingen nederst till höger. Tanken för sp illolja kon givet­
vis, om man har plats, placeras inomhus, vilket bl. o . skulle innebära att iso lering inte krävs . 

Nytt lo.. banan 

Domartorn. depå byggnader m. m. för Scolextric­
banor är senaste nytt på miniracerområdet. 
Speakerhylten ovan kostar 19: 75 medan kontroll­
tornet nedan kastar 20 : 75. Båda ör i plast och 
generalagent är Sven E. Truedssons i Malmö. 

Depåbyggnaden ovan kostar 12 : 75 och kan 
kompielIeras med bl. a . färd iga hjulsel. Bilmodel­
len i förgrunden är av Merits konstruktion- och kan 
utrustas för körning på en Scale xtri c-onläggn ing . 
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Varför inte bygga en motordriven isjokt i miniatyr och utnyttja vinferisen för rafflande lörningor' 
Denna modellisjakt med luftpropeller hor konstruerats av Rolf Eriksson , och den ör lött att bygga. 
Materialet behöver inte kosta många krono r och ko nstruktionen ör robust och pålitl ig. lee Speed 
lömpar sig för motorer på upp till 1 cc . De n lilla jakten Ör linkontro llerad och uppnår hög hastighet. 

Modeiiiävia på is! 
• Hösten och vintern brukar inte vara 
den populäraste tiden för modellspOl"t 
utomhus. Det är i regel den tiden då 
modell byggaren arbetar på att få fram 
nya modeller för vårens och sommarens 
tävlingar. 

Detta hindrar emellel"tid inte att det 
finns goda tillfällen att prova dieseln 
eller glödstiftsmotorn utomhus även un­
der denna tid av året. Tillir usna sjöar 
ger då stora och fria utrymmen, och en 
motordriven isjakt i miniatyr kan ge åt­
skilligt av fartsensationer. 

R UTOR 1x1 Cif 

Rolf E r iksson i Huddinge har kon­
struerat en sådan släde, som kan drivas 
upp ti Il aktningsvärda farter. Denna 
linstyrda modell är både robust och lätt­
byggd. Vem som helst bör kunna klara 
bygget på några kvällar och materialet 
kan köpas i vilken brädgård som helst. 

I sjakten är avsedd för motorer med 
en cylindel'volym på upp till 1 cc. Gav­
larna, botten plattan och det fenliknande 
motorfästet sågas ut ur 5 mm plywood. 
Såga en bit utanför de uppritade kontu­
rerna och fila sedan till dess ni fått 
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Här är ett a nnat vrålåk för körning på isen. Isslö· 
den hor en ettrig jetmoto r och hor byggts av 
Anders Wulf i Vönersborq. Slöden hor visat sig 
fungera till belåtenhet och forten ör im ponerande. 

fram den rätta formen. När alla delar 
är färdigformade, slip1!.s de no~grant 
med sandpapper. 

Därefter tar vi en bit furuIist i dimen­
sionen lO X 10 mm. Vi sågar t ill fyra 
listbitar i 11 cm-längder och slipar av 
dem för att få ytan jämn. 

Del 3 fästs sedan vid del 1 - botten­
plattan - med hjälp av li ster på var­
dera sidan . Listet'na dras fast med 
skruvar och man bör även använda lim 
- t . ex. vanligt hobbylim - för att få 
konstruktionen så stadig som möjligt. 
Därefter inpassas motorn och man bor­
rar upp hål för motorns fästskruvar. 
Gavlarna monteras sedan på samma sätt 
som motorfundamentet och för tärks 
med lister. Slutligen bOlTar man upp 
hålen för centrumlinans tre fästpunkter. 

Modellen målas sedan med någon 
lämplig färg. Det bästa är att använda 
någon cellulosalack, som tål både glöd­
stifts- och dieselbränsle. Vi ger på rit­
ningen förslag till lämplig dekor, men 
man kan naturligtvis måla isjakten fritt 
efter egen fantasi. 

Farten kan bli ganska hög och på­
frestnillgarna blir kännbara i linan. 
Den bör därför vara av samma typ som 
t. ex. används för lin kontrollerade mo­
dellflygplan. En rej äl centrum påle, väl 
nedslagen i isen, gör att körningar­
na kan utföras med största möj liga sä­
kerhet. • • 
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Allbon Spitfire Mark II har nu komm it med den 
nya praktiska sjölvstarten av fjödertyp . Denna 
diesel på l kubik kostar 49 , 50 och importeras av 
Sven E. Truedssons Modellflygindustri, Malmö. 

Denna modell av den amerikanska Jupiter-raketen 
ör en Revell -nyhet från Wentzels, Apelbergsgatan 
48, Stockholm C. Plastbygllsalsen omfallar raket, 
kron , truck, dekals och figurer . Priset ör 9 kr. 

DE STORA LOPPEN: 

Eskader, Gumshornsgatan B, Stockholm, hor fåll 
in nya modeller av fabrik ll tet Wiking . Modeller­
na ör i skola 1 , 200. Vi ser hör på bilden fr . v. 
en lockheed Super Conste llation, vilken kostar 
3 , 75, en Conva ir 340 och t. h. en Vickers Viscoun!. 
De båda senare modellerna kostar 3 kr vardera . 

Den amerikanska firman Kodee , som ör könd för 
s ina högeffektiva modelljö rnvögskoppel av auto­
mallyp, hor nu kommit med sin första vagnsbYllg­
sots . Det ör en mycket völ utförd amerikansk tim ­
mervagn med stockar av pills! och fjödrande bOIl­
gier i metall . Byggsatsen, i vilken öven ingår 
Kadee -koppel , kostar 23 , 50 Generalagent för Ka­
dee ör Hobbytjönst, O l ofs~ atan 7, Stockholm Vo. 

Det börjar komma allt mera tillbehör för mm"a· 
cing , och modell byggarna börjar 011 få 0111 mera 
011 völja på för bilkonstrukt ion och bonbygge . 
B. Beckmon & Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm, 
kommer nu med en rejäl Ackermonstyrning i järn. 
Styrningen hor borrade oxlar och kostar 3 , 75. 

Nu hor öven Dra ke n kommit i Supe r-se rien. Sven 
E. Truedssons Modellflygindustris könda se rie 
noggrant detaljerade spantbyggda modeller I 
skolan 1/25. Flygingenjör S. E. Norrman , aktiv 
pilot och flygtekniker, hor ulfört mode ll ritn ingen . 
Byggsolsen till denna modell amfallar tryckta 
flak, lister, hjul , beklödnadsmate rial , fördi9fo r­
mad plasthuv etc . Priset för byggsatsen ör 7 , 50. 

P .. e.i,ä .. i Nya Vä .. lden 
• Den första automobiltävlingen i vad 
som sedan kommit att kallas bilens eget 
land, Amerika, gick i november 1895. 

Star t och mål va r Chicago och vänd­
punkten var en liten stad vid namn 
Vaukegan, tillsammans en st räcka på 92 
engelska mil eller ungefär 15 svenska 
mil. Sträckan måste enligt statuterna 
klar as på minst 13 timmar, en ti d, som 
inte tedde sig så värst generös med t an­
ke på vädret den aktuella dagen - full 
snöstorm rådde. 

Amerikanen Oscar Mueller, som spe­
ciellt för detta lopp hade tagit över en 
Benz-Victoria , klarade loppet på nio tim­
mar och 30 minuter, vjlket innebar en 
medelfart på 15,5 km/ tim. T iden för 
segrarvagnen i loppet Paris-Rouen­
Paris året före var 24,46 km/ tim. 

Under de närmast följande åren 
låg tyngdpunkten i tävlingsverksamhe­
ten fortfarande kvar i Europa och 
Frankri ke, men det var originellt nog en 
i Paris bosatt amerikan, Gordon Ben­
nett, som tog initiativet till det första 
formelloppet, det s. k. Gordon Bennett­
loppet den 14 juni 1900. 
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P L A T TR 

Klassisk nybörjarradio blir modern: 

"Kristall" med transistor 
Byggnadsbeskrivningar på radiomottagare i fickformat har a lltid varit efterfrågade 
inslag på Teknik för Allas hobbysidor. Numera ha r ju transis,to rn trä ngt in även på 
detta område, där den kan öka räckvidden högst a vsevärt. Ingen jör HJALMAR 
LARSSON välkänd för alla mer e ller mindre avance rade ra diobyggare, kommer här 
med e n beskrivning på en sådan kristall mottagare med tra nsistorförstärkare i två 
varianter. Apparaten monteras enligt ett nytt system med rörnita r på isole rande pla tta 
- påminnande om systemet med tryckt ledningsdragnin g - och ä r ytterst lättbyggd. 

• Kristallmottagarens stora fördel lig­
ger givetvis i dess otroligt enkla kon­
struktion, som gör att var och en utan 
minsta svårighet kan bygga den till läg­
sta tänkbara pris. Även försedd med en 
transistor blir den enkel att bygga. 

Här visas ett förslag till kristalldetek­
tor med motståndskopplad transistorför­
stärkare och ett förslag med transfor­
matorkopplad rurstärkare. 

Dessa apparater liksom mer inveck­
lade konstruktioner kan med fördel byg­
gas upp på en T'E'rtinaxplatta eller annan 
liknande isoleq)latta (t. ex. Perstorps­
platta) som förses med rörnitar med 
eller utan lödöron. På så sätt kan man 
använda samma princip som vid tryckt 
ledningsdragnir.g, komponenterna löds 
fast på plattans ena sida och lednings­
dragningen görs på undersidan. 

Komponenternas utplacering ritas upp 
i full skala på t . ex. ett millimeterpap­
per, papperet klistras fast vid pertinax­
plattan och hå:en för rörnitarna bonas. 
Sedan kan papperet tas bort, rörnitarna 
sätts fast med en dorn, vars ände ut~ 
formas enligt skiss längst ned t. v. i 
figuren ovan. 

Kopplingssch.::morna i figuren visar 
överst alternativet med motståndskopp­
lad transistor. Detektorn utgör en helt 
vanlig kristallmottagare (med germani­
umdiod). Hörlurarna brukar då kopplas 
in omedelbart f'fter dioden . I detta fall 
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hal' hörluren ersatts med ett motstånd på 
10 k n (kiloohm) . Över detta motstånd 
uppstår mycket svaga spänningar, som 
förs över till tI'ansistorns bas (motsva­
ras närmast av gallret i ett rör) via 
en elektrolytkondensator av miniatyr­
typ. Basen får sin förspänning via mot­
ståndet på 0,22 M (megohm). 

De små ändringarna i lågfl'ekvens­
strömmen från elektrolytkondensatorn 
ger upphov till stora ändringar i tran­
sistorns kollektorström (strömmen mel­
lan emittern - katoden - och kollek­
torn - anoden). Hörluren (eller hörlu­
rarna) som ligger i serie med kollektorn 
passeras av denna ström och ger upphov 
till ett mycket haftigare ljud än om den 
matas direkt ::lV detektorn. 

Kopplingsschemat nederst på teck­
ningen visar !'dmma apparat men här 
transfcrmator\;opplad. Fördelen med 
denna koppling är att transistorn får 
mycket bättre anpas ning till dioden, 
vilket innebär att man får en avsevärd 
sänkning av klil'l'faktorn eller med an­
dra ord bättre e,ch kraftigare ljud. 

Apparaten kan som sagt kopplas upp 
på en pertinaxplatta med mycket små 
dimensioner. Som vridkondensator an­
vänds en pertinaxkondensator, som ju 
har relativt små dimensiqner. 

Man kan också, vilket oftast är att 
föredra, ha en fast kondensator på 500 

pF och spolen lindas då så att den blir 
anpassad till lnkalstationen. Spolen lin­
das på en spolferm med ca 60 varv litz­
tråd. Tråddimf'nsion och spolform är 
inte kritiska, men formen bör vara för­
sedd med en b 'imkärna av järnpulver 
för att stationell kall kunna trimmas in 
exakt (om man har fast kondensator). 

Spolen förses med mittuttag, dvs. man 
lindar ca 30 varv, gör ett uttag och lin­
dar så de åtentående 30 varven. Spolen 
kan också förses med flera uttag, till vil­
ka man kan ansluta antennen föl' att 
pröva vilket av uttagen som ger bästa 
resultat. Radiostationens styrka och an­
tennens utformning ger nämligen olika 
resultat beroende på var i spolen anten­
nen inkopplas. 

Bygget av denna transistorapparat 
kräver inte exakt de uppräknade detal­
jerna, utan mal'] kan använda praktiskt 
taget vilka delar som helst, om deras vär­
den något så när överensstämmer med 
de som anges i schemorna. Har t. ex. av­
stämningskondelI atorn annat värde, kan 
den ändå anviindas genom att spolen 
förses med fler eller färre varv, en min­
dre kondensator fordrar flera varv på 
spolen, en större kondensator färre varv. 

Dioden och transistorn måste man 
dock vara speciellt försiktig med, när 
de löds in på sill:>. respektive platser. De 
är nämligen mycket ömtåliga för över­
hettning, en sak som lätt uppstår vid 
lödning, Man måste därför hålla anslut­
ningstl'ådarna med en plattång mellan 
h'ansisto1'l1 (ener dioden) och lödstället. 
Tången kyler då ledningen så att vär­
met inte kan ledas in till det ömtåliga 
innanmätet. Lödningen kan dock göras 
mycket snabbt om man först förtennar 
och värmer upp lödstället med lödkol­
ven innan man placerar in transistorns 
eller diodens anslutningar. • • 



Mången skickli6 radiobyggare har kla rat 

sjölva konstruktionen med glans men stu­

pat på "slutprovet" - tillverkningen av 

ett snyggt yttre till apparaten. Ingenjör 

Hjalmar Larsson beskriver hör hur r\lan 

på fotografisk vög kan åstadkomma en 

tilltalande frontpanel till radiobygget. 

• Tiflverkningen börjar med att man 
graderar en sk:; la med blyerts på s. k. 
ritfilm, varefte}' denna (ritfilmen alltså) 
sättes in i en fÖl'storingsapparat och 
projiceras ned på ett ritpapper i stor 
skala. Skalan ritas av och dras sedan 
upp i tusch. Det är nämligen mycket be­
kvämare att ri ta i en större skala än 
originalet och sedan å·ter förminska · ned 
den till rätt skala. På så sätt förminskas 
också alla fel som man gjort vid ren­
ritningen. Fell'itningar täcker man med 
täckvitt eller 'Jl t plakatfärg. Detta kom­
mer inte att synas på det färdiga origi­
na,let. Siffror och tecken av olika slag 
kan man med fördel klippa ur tidningar, 
almanackor el. dyl. Fotograferingen kan 
ske i förstoringsapparaten (filmen pla­
ceras i negativhållaren och en lampa 
riktas ned mot det tecknade originalet, 
som ligger i avmaskningsl'amen. Foto­
graferingen bör inte göras på vanlig 
film utan på speciellt negativmatel'ial, 
som är avsett för ,streckreproduktion 
t. ex. Kodak Process, som finns i form av 
glasplåtar eller bladfilm upp· till forma­
tet 24X30 cm. I)etta negativmaterial ger 
alltså en ultra hård kontl'ast, dvs. svart 
och vitt utan rnellantoner. Materialet är 
endast känsligt för blått och man kan 
således handskas med den i vanligt rött 
mörkl-umsljus, För t . ex. Kodak Process 
B 20 används Kodaks framkallare D-Il 
med f r amkallningstiden 3-4 minuter. 
Negativmaterialet är dessutom rätt bil­
ligt, 9 X 12 cm kostar t. ex. ca 6: 50 per 
dussin som glasplåt eller ca 16: 50 som 
bladfilm. 

Negativmaterial kan också kontaktko­
pieras på vanl igt sätt. Använder man 
t . ex. ett original, tuschl'itat på l' itfi lm 
eller celluloid, kan man kontaktkopiera 
teckningen på film och få r då ett genom­
skinligt negativ med vita streck och 
siffror på svart botten. Detta kan man 
använda till panel genom att montel'a 
det bakom en plexiglasskiva och låta en 
skallampa lysa genom gradel'ingsmal'ke­
ringarna. Man kan också kontaktkopiera 
på vanligt förstoringspapper, extra hårt 
med hål-d framkallning. 

Fig. 1 visar 1 stora drag hur kontakt­
kopieringen kan göras om man har till­
gång till en förstoringsapparat. Försto­
ringspapperet eller filmen (plåten) pla­
ceras på avmaskningsbordet med emul­
sionssidan uppåt, På denna placeras rit­
film en med det tecknade skiktet uppåt 
och överst en glasskiva, som håller rit­
filmen plan n10t negativmaterialet. Föl'­
storingsapparaten används endast som 
ljuskälla. 

Fig. 2 visar ett förslag till panel för 
en föl'förstärkare exempelvis. Vid fö r ­
stärkal'l'amen monteras en aluminium­
eller pertinaxp:;nel fast. Ytterst placeras 
en plexiglasskiva med upptagna hål fö l' 
potentiometrarnas axlar, stl'ömställare 
och liknande. Mellan de båda panelel'l1a 
placeras den fc.tograferade eller kopie­
rade skalan. Ar det film, kan en skal­
lampa placeras så att den lyser mot ett 

Fin fasad fö,r radiobygget: 

Skalca .. ed linesser 
vitt papper, som i si n tur reflekterar 
ljuset genom d(;n graderade skalan. 

Vill man ha skalpanelen ännu elegan­
tare kan man lackera den med t. ex, 
guldbrons i ytterkåntel'l1a. Fig. 3 visar 
hur man kan gå tillvä ga. På den färdig­
borrade plexiglasskivan maskar man av 
området med tejp. Kanterna skärs rena 
med ett rakblad, övel'skottstejpen dras 
bort och oml'ådrna utanför tejpen målas 
med bronsfäl'g, dvs. bIonspulver upprört 
i bl'onstinktur. 

Ett annat sätt är att kopiera den ne­
gativa bilden till positiv bild, dvs. med 
genomskinlig b0tten och svarta streck 
och siffror . Filmens baksida målas med 
bronsfärg, varigenom hela bakgrunden 
blir i brons. 

Använder man negativ panelskala kan 
man också måla baksidan, men man få r 
då fram bronsfärgade siffror och streck 
på svart botten, På en negativ panel på 
film kan man givetvis få fram olika de­
kOl'ationer genom att måla olika detaljer 
med olika färger. 

Ytterst böl' man dock placera en plexi­
glasskiva, eftel'som både fotopappel; och 
film har lätt fö r att bockas och heller 
inte är så motståndskraftiga som man 
skulle önska. Plexigla:, kan man vid be­
hov tvätta och polera med en trasa in­
dränkt i rödsprit. • • 

Fig.3 

Fig.1 

rORsrO/?IHGS­
qpPA~r EL­
LER? VI'?NLIG 
LRnPI9 

Skissen här ovon visar hur man kontaktkopierar 
fram en rad ioskala , om man har tillgång till för­
storingsapparat. Högst upp vis as monteringen och 
nedan effektlackering av skalans ytterkanter. 
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TT be tyder "ta ble top", o ch detta engelska ut­
tryck kan i det hör fallet översötta s med bords­
modell bana . Vi ser på bil den t. v. att mon ka n 
få p lats me d g a nska mycket TT-material på en 
bo rdsskiva . Bilden ovan visa r ett lo ksta ll med 
loket Win dso r Castle. Detta loksta ll kostar 11 kr. 

Foto : SVEN ZETTERGREN 

Modelljärnväg 1D0dell 
• Vi vet alla att England är det stora 
jämvägslandet. Stephensons Rocket in­
ledde jämvägshistorien, och våra sven­
ska jämvägar hämtade också sina för­
sta lok från de engelska verkstädema. 

Intresset föl' järnvägar har alltid 
varit stort i England, och det är därför 
bara naturligt att modelljärnvägshobbyn 
har stor utbredning_ Det finns många 
stora engelska mj-märken, som t. ex. 
Hornby, Trix - inte att förväxla med 
tyska Trix Express - och Triang. Det 
finns också en imponerande rad fabri­
ker, som tillverkar tillbehör och mj-ut­
l'ustning av högsta klass. 

De engelska mj-tågen hal' aldl ig sla­
git på den svenska marknaden. Förkla­
l'ingen till detta är att britterna hal' hål­
lit sig till OO-skalan. Spårvidden är häl' 

densamma som föl' HO, men skalan mot­
svarar 1/ 76, dvs. modellerna är något 
stöne än i HO. 

Nu har emellertid de engelska mj­
tågen kommit till Sverige, och det i den 
nya populära och utrymmes besparande 
miniatYI'skalan TT. Det är Triangs TT-
3-tåg, som sedan ett par ål' tillbaka fak­
tiskt fått de konsel'Vativa engelsmännen 
att tänka om och börja bygga modell­
järnvägar i annan skala än den hävd­
vunna brittiska OO-stol'ieken. 

Sortimentet är påfallande tort trots 
att skalan är ny. Det finns ett litet trev­
ligt tanklok, det stora snälltågsloket 
Windsol' Castle, ett litet die ellok, ett 
strömlinjeformat expresslok och ett stort 
modernt dieselelektriskt lok. Därti Il 
finns 13 olika boggievagnar, 23 olika 

De båda dieselloken Överst ger e n uppfattning o m ski ll naden mell a n TT och HO. Spårvidden ör 12 
respektive 16,5 mm. Ur.de r denn a bild ser vi Triongs storo Windsar Castle-lok. ~oket ör 21 cm långt 
och har dekor i grönt, rött och gull. Detta berömda engelska sn"IItågslok kostar i TT-modell 49: 25. 
Del ör Sven E. Truedssons Modellflygindustri i Malmö, som lanserar Triangs TT-tåg hör i Sverige. 
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godsvagnar, lättmonterade spår, statio­
ner, ställverk, lokstall, broar och annat 
staffage. 

Triang TT har tvårälsdrift och kan 
drivas med batterier eller vanlig] 2 volts 
växelströmstl·ansformator. En TT-spår­
plan kan göras så liten att man kan få 
plats med en riktigt hygglig anläggning 
på den föga utl'ymmeskrävande ytan 
76X137 cm och en rundbana av leksaks­
tågstyp tal' inte större plats än 69X91 
cm. TT betyder också Table Top, dvs. 
bordsjärnvägsbana. 

Triangs TT-tåg håller inte exakt den 
internationella TT-skalan, utan hal' kon­
struerats efter utgångspunkten att 3 mm 
skall motsvara 1 fot. Den internationella 
skalan - som häl' i Sverige represente­
ras av Rokal - motsvarar 1/ 120 och 
Triang TT-3 ungefär 1/ 100. 

Lok och vagnar är väl utförda och 
noggrant detaljel·ade. Underredena är 
utförda i zinkgod och övriga detaljer är 
utomordentligt noggrant gj utna i plast. 
Arbetet är gediget och driftsäkerheten 
är enligt engelska uppgifter mycket god. 

Triang-tågen görs aven av världens 
största koncerner inom leksaks- och hob­
bybranschen, och genom rationalisering 
och stora serier hal' man kunnat hålla 
priserna låga. En komplett tågsats om­
fattande diesellok 0-6-0, tre godsvagnar, 
räls föl' en rundbana, avkopplings kena 
och elanslutningsplatta går på 53 kr. 
Ett köraggregat, som kan drivas med 
seriekopplade batterier, går att få för 
16: 50. Tanklok med hjulställning 0-6-0 
kostar 28: 50, personvagn av boggietyp 
6: 75 och tvåaxlad tankvagn 3: 85. 

Lok och vagnar är skalamodeller av 
British Railways rullande materiel. De 
engelska loken skiljer sig en smula från 
vad vi är vana vid, men typerna är 
många gånger fascinerande och strängt 
taget finns det ingen som helst anled­
ning för en mj-byggare att bita sig fast 
vid uteslutande kontinentala och ameri­
kanska typer. Ett lok som Windsol' Cast-­
le med dess eleganta dekor i svart, grönt, 
rött och gult blir ett pittol'eskt inslag på 
en mj-anläggning och det strömlinjefor­
made Merchant Navy-loket är en impo­
nerande syn även i TT-skalan. • • 



Transislorn 
• Vid bilutställningen i Frankfurt i höst 
visade tyska Bosch en del konsti:uktio­
ner , som på ett intressant sätt belyser 
t ransistorns kommande användning på 
bilonlrådet. 

Ännu har transistorer inte använts 
seriemässigt i tändningssystemet av nå­
gon bilfabrikant, vilket dels beror på att 
systemet höj er kostnaderna, dels på att 
det nuval'ande tändningssystemet fort­
farande i stort sett räcker til l. 

De fördelar, som öppnar sig med tran­
sistorsystemen, kan dock komma att bli 
så betydande i fråga om hållbarhet och 
d r iftsäkerhet, att de dyrare konstruk­
tionerna kanske trots allt kommer att 
bedömas vara värda sitt pris. 

De båda system, som presenterades av 
Boschs tekniker, brytarstyrd transistor­
tändning och magnetiskt styrd tändning, 
har båda den fördelen, att tänd effekten 
bibehålls hög även vid höga varvtal. 
Mindre belastning över brytarkontakter­
na medför också att kontaktel'nas livs­
längd ökas. 

Funktionen hos det bryta7's tyrda syste­
met är i stora drag fö ljande : I det kon­
ventionella tändsystemet bryter den me­
kaniska brytaren den arbetsström, som 
flyter genom tändspolens lågspännings­
krets. I det nya systemet brvter den 
mekaniska brytaren endast den st yr­
ström som är nödvandig för transistorn, 
medan transistorn i sin tur brvter ar­
betsströmmen itändspolens lågspän­
ningskrets. Styrströmmen behöver en­
dast vara cirka en tjugondel av arbets­
strömmen, varför arbetsströmstyrkan 
kan ökas vida utöver den normala vid 
konventionell tändning, utan att belast­
ningen över brytarkontakterna därför 
blir för stOl'. 

I det magnetiskt styrda transistor­
tändsystemet har en styrgenerator över­
tagit den mekaniska brytarens arbets­
uppgift. 

Styrgeneratorn, som i princip är en 
cykel generator, har byggts in i tändför­
delaTen. Genom sina elektriska impulser 
styr den effekttransistorn i slutsteget 
över en s. k. vippkoppling. Denna "vipp­
koppling" är en elektronisk "vippa", som 
ändrar läge när en impuls kommer från -
styrgeneratorn och därigenom påverkar 
effekttransistorn i slutsteget, så att 
denna j sin tur bryter arbetsströmmen i 
tändspolens lågspänningslindning, var­
vid den för tändgnistan erforderliga 
högspända strömmen induceras i sekun­
därlindningen. 

Efter en mycket kort, konstant tids­
period vänds den elektroniska "vippan" 
tillbaka till det första läget med hjälp 
aven i kretsen inkopplad kondensator 
och styr därigenom effekttransistorn i 
slutsteget så att arbetsströmmen i tänd­
spolens lågspänningslindning återigen 
sluts. Eftersom den tidsperiod, då ar­
betsströmmen är bruten, är konstant och 
oberoende av motorns varvtal, har det 
varit möjligt att konstruera styrgenera­
torn så, ~tt den tidsperiod, då arbets­
strömkretsen är sluten och magnetfältet 
i tändspolen byggs upp, blir fullt till­
r äcklig även vid mycket höga motor ­
varvtal. 

Bland övriga nyheter på området kan 
nämnas användningen aven effektdiod 
som bakströmsrelä. Anordningen tar så 
lit en plats, att den faktiskt kan byggas 
in i själva generatorn, vars kylluftström 
utnyttjas för att kyla dioden . • • 

• Inlar Ililen ,,----------------------------------~, 
EIA:5 

"OBS! Ny upplaga" 
11 :te omarbetade upplagan 
Utvidgad televisionsdel; oriente­
ring om stereofonisk ljudåtergivning 
och transistorer 
Handboken vill lära Er törstA mot­
tagarens funktioner och hjälpa Er att 
snabbt laga småfel. En del hjälptabeI­
ler och grafiska beräkningsmetoder 
har medtagits. 

Några rubriktips 
Den brytorstyrda tra nsisto rtändninge n, oyan, 
ha r va nlig mekan isk brytc re , so m re g lerar 
styrströmm en ti ll tra nsisto rn, placerad i den 
flö nsa de kå pan ovanpå lönds pole n. Del mag­
netiskt styrda syste met, nedan, ha r i stä llet 
fö r b ryt a ren en permonentmognetisk ge ne ra­
to r, so m styr tran sisto rn ÖYE'r en Yippk oppling. 

SjälvinduktIonsspolar 
Kondensatorer 
Kristalldetektorer 
Elektronröret och dess verkningssätt 
Radiotelefoni 
Mätinstrument 
Störningar och störningsskydd 
Kopplingstöreskrifter 

\ 

5:'15 kostar handboken, som bestäl­
les' från närmaste bokhandel eller di­
rekt ho. 

Box 6074, Stockholm 6. 
A vd elDID&"8koDtor 

Göteborg: Räntmästarg. 7. 
Malmö: Rundelsgatan 12. 

I 

Rar Ni rätta utrustnin~n för elektriska mätningar ? 

P;'i$ Rr 95 : ­
Beredsk.väska Kr 24:-

A VO-instrument 
för att vara exakt 
A VO MULTIMINOR lIIOD. 1 ä r det rät ta un iversal­
instrumente t i fi ckformat inte bara fö r teleteknikern 
utan ä ven för varje e l-tel,niker. In strumentet ha r 19 
mätområden och 10000 rtjV kän slighet på lik spän­
ning. I nstä llning på önskat mä t områ de s ker med en­
dast en omkoppla re och trots det lilla formatet bar 
instrumentet en s tor lätt avl ä sbar ska la. Priset ä r 
extrem t lå gt med t a nke på a tt instrumentet ä r av 
h ögsta eu ropeiska standard. Separata shutar f ör HI" 
och 25 A likström finns. 

Begär prospekt med .Iärmare uppgifter om A VO 
MULTIMINOR och övriga A VO-instrumen/. 

!iVENSKA RADIOAKTI EBOLAGET 
Alstramergatan /4, Stockholm 12 , Tel. 223140 

Filialer i Gö teborg. Malmö, Norrköping, Sundsvall, 6rebro 
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~!r~~EID' 
att bygga med en e 

byggsats från ELFA 

X 73 UKV-FM-tillsats 
för växelström med Görler avstämnings­
enhet 031, numera försedd med automa­
tisk frekvenskontroll, och Pc-platta. Av­
sedd att kopplas till grammofoningllng. 
Rör: ECC85, 2xEF89 samt 2XOA79. Fre­
kvensomrllde: 88-108 MHZ. Monterad pA 
ELFA NORMchassi, 16X16. Exklusive 
klipa , skalanordning och nätdel. 

Separat schema till X73. 
Käpa KX73. 
Paneler KX73A. 
Bakstycke KX73B. 

X 31 

Netto kr. 80:-

Netto kr. S:­
Netto kr. 7: 58 
Netto kr. 7:­
Netto kr. S: 50 

Med "X 31" stör Ni ej UKV -sändaren. 
"X 31" är en 3-rörs rak mottagare med 
oavstämt HF-steg. Med plug-inspolar 
täcks hela kortvågs- OCll UKV-handet. 
Kompl. byggsats exkl. högt. Ketto kr 
130: - . 

HolHin<1argatan 9 A, Box 3075 
Stockholm S. Tel. 240280 

Hör 
bättre 
i radion 
med 

Fantom­
antennen 
TFAE:s Fantoman­
lenn ör en effektiv 
inomhusantenn med 
förmåga att sila 
bort störningar . Den 
har många av 
utomhusantennens 
fördelar. Men det 
tar inte mera än 
ett par minuter att 
sötta upp Fantom­
antennen och den 
kostar 

bara 6:50 

Rekvirera den i dag 
från 
Teknik för Alla 
Box 31 37, 
Stockholm 3_ 

BANDSPEI.ARE 
av hög kvalitet REALISERAS 

Denna bandsl>clare lItrrr.. 

har 7 tums spolar, 3 ,.. 
bandbastigheter och 
speltid på 240, 120 
och 60 min. Med LP­
band 360. ISO och 90 
min. Mixningsmöjlig­
het, inbyggt räkne­
verk m. m. Mått B 
420, H 210, 575 
0360 mm. :-

~ Denna bandsllclare 
~ har tangentma növre­

ring och inbyggt 
räkneverk. Spolarna;; 
tum, speltid 60 min .. 
med LP-band 90 min 
Mll.tt: B 363, H 165, 
0290111111. 450:-

cW experter1] 
Fleminggatan 51. Tel. 54 1635 
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IDEAJ.MOPEDEN 
(For/s. fr. sid. 6) 

fullgoda bromsar - den i Sverige förhållandevis litet kända 
Mobylette Mobymatic. . 

Med båda bromsarna åtdragna har de flesta mopeder en 
bromssträcka från 30 km/tim på ca 4 meter. Med endast bak­
bromsen tillslagen stannar "normalmopeden" på ca 5 meter. 
Moby1ettes framhjulsbroms (!) stannade vid prov mopeden på 
2,75 meter! 

När det gäller formgivningen går meningarna givetvis isär. 
På Teknik för Allas testavdelning har vi dock efter noggrann 
prövning fastnat för Husqvarna Cornette som den stilrenaste 
och elegantast utformade mopeden. Elegant formgivning har 
i vårt tycke också Crescent Sport, och Apollo, nya Mobylette 
och DKW Hummel Super. 

I stort sett återstår nu endast att komplettera vål' moped 
med smådetaljer. - Skall vi t. ex. ha traditionell sadel eller 
typ "limpa"? Blotta namnet "TT-sadel" har väl sålt en och 
annan moped, men personligen fÖl'edrar vi emellertid en tl'adi­
tionell sadel, lagom mjuk i stoppningen och med fjädring. 

En till synes oansenlig detalj, som vi väljer föl' vår ideal­
moped, är den s. k. stickaxeln, ~n finess som urspl'ungligen 
lanserades på tävlingsmotorcyklar och vidareutvecklades av 
DKW-fabriken. Efter att ha skruvat aven "knock off-muttel''', 
drar man ut axeln ur sitt fäste och har hjulet fritt, medan 
både kedjekrans och broms sitter kvar i ramen - alltsammans 
en affär på ca 15 sekunder. Stickaxeln förekommer på några 
få mopedmärken, bl. a . DKW och Prior, och vi väljer den inte 
för den snabba avmonteringen utan för att pl'oceduren är så 
enkel. 

Och därmed skulle vår "Idealmoped" i pl'incip vara "fäl'dig­
byggd". Inte vacker kanske, om man ser till det yttre, men i 
alla fall vad den var avsedd att bli, en teoretisk kombination 
av det bästa vi träffat på under en säsong i mopedsadeln. 

Sven Zettm'g1'en 

cc motorer 
Bygg v6r eleganta P-51 
Mustang - 400 mm spv. 
Förstklassig kvalitetsbygg-
sats med bl. a. profilfräst 
vinge. färdigorbetode bal-
sadetaljer för kropp och 
övriga detaljer. Svampgummihjul med aluminiumnav. 
Decaler och en utförlig steg för steg bildinstruktion 
utförd av flygingenjör S. E. Norrmon. 

Pris pr byggsats kr 7 : 90 
Idealmotor för P-51 
Mustang MC CO'( 0.49 
0.8 cc 
Billigaste glödstiltsmotorn . 
effektiv och lättstartad. 
Levereras med tank men 
utan propeller. 

. ... st, lIIodcl1 -Flyg. Katalog -59. 1: 50 

I 
... st. SCALEXTIUC O: 50 I 

.... st. t.l':~;:at. -59 .. O: 75 Namn: .......................... .. ... . 

I ... . st. F lelschmann -59 1: - I 
." st. Rivarossi ...... O: 75 Adress: .................... ... ...... _ 

I 
.. st. TRIANG-TT O: 75 I 

' .. st. Pochcr O: 75 
. .. st. P-51 Mustang ., 7: 90 Post d e . Tf' ~" L ~t.:-c.:. -:. .~ 2~0_ .:. r.: .~.~ .~ .~.~ ~' .. 



Hjälp till Skicklighet 
SWANN-MORTON verktyg lör den händige 
tillverkas i Sheffield - av de 
finaste material 

~-~ 
CRAFT TOOL 

För lätt IIkämin« ." .na Illag, även de 
finaste arbeten. De båda löstagbara bladen 
har finhärdad skärpa. Det flata handtaget 
möjliggör korrekt upprätt grepp och hindrar 
att kniven rullar, när den läggs ned. 

~-~ 

HANOI-TOOL 
En kniv för alla ändamåi med fyra kraftiga 
blad av varaktig skärpa. Bladet som är i 
bruk stoppas undan i handtaget, när upp­
giften har klarats av - en värdefull 
säkerhetsanordning. Det flata handtaget 
hindrar kniven att rulla, då den läggs ned, 
och ger ett stadigt grepp. 

Förfrågningar från branschen välkomn a 

TILLVERKADE AV 

Swann-Morton (Sales) ltd. 
Penn Works · Sheffield G 

England 

J8.41C 

~ EG-l ikriktare 
Nu i A 1- kapsel, utförande K 4 

Rundradiol ikriktare t. ex. 
B 250 (75 K4 

TV likriktare t. ex. 
E 250 (350 K4 

Industriella svagströmslikriktare t. ex. 
B30 (500 K4 

Nya typ- och prislistor utkomna 
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DYNAMISKA 
MINIATYR· 

HÖGTALARE 
ryp 

U 105 

Impe­
dans 

3,2 ohm 
PD -lU RO 10 ohm 
PD -22 ZRS 10 ohm 
U 201 3,~ ohm 
PD-26 RS 110 ohm 

, Frekvens- 'Diam., Djup 
område mm mm 

400-7000 pi s 
300-5000 p.' s 
300-5000 p/ s 

I 
25Q-4000 pi s 
200-5000 pi s 

41,0 25,5 
50,0 22,0 
57..5 22,0 

57,t I 26,5 
69.0 28,2 

HÖRAPPARATBOLAGET 
Linnegoton t 8 - Box 5 t t l -

Stockholm 5 - Tel. 61 t 890 

En TIA-ANNONS är säli",.del 
~-----------------,-----------------------------------

~elfs 

J35 Dra h e D 

Den verkliga sensationen på hobbyfronten 
RevelI har i samråd med SAAB i Li nköping tillverkat eo exakt mode ll av det hyper­
snabba deltaplanet J 35 Draken . Från kabinen med inredning och pilot till det detalj­
rika landningsstöllet följer RevelIs plastmode ll originalet. Även nat ionalitetsbeteck­
ningar medfö ljer. Priset på byggsatsen till J 35 är ocksö sensationell" Kr 4: 25. 

Revell-byggsatse1-na finns i alla väls01·temde hobby-, leksaks-, Sp01·t- eller 
järnaffärer. Satse1'na kan även 1'ekv. direkt pT post{oTsl~o tt {nin oss, lJOTto­
avgiften tillkommer_ 

- WEHTZELI -
APELBEROSGATAN 48 - STOC J,IIOL_" C 

Sänd pr omgliende pr postför s kott : 

•••.•. st. Plastbyggsnts J 35 11 4: 25. st. Stor l'I",lI;,n fl 1:-. 

Namn: . •••. .••••••••.• .. ••.•. .••.. . ...• . •• Bostad: 

Postadress: •••• • •••••••.• •. • • •.••.• •• ••• • • " •. •••• • . •.••• .• . • • . . . . •. •. •• •••. . . . . . Tf A 23 

26 1'EKNIK tör ALLA 28/59 

Bygg mälbl'ygga 
• Ett instrument med vilket man kan 
mäta både motstånd, kondensatorer och 
induktansel' ställer sig i regel alltför 
dyrbart för amatören. Det förekommer 
dock mycket ofta, att man är i behov av 
ett sådant mätinstrument då man alltid 
har en massa elektriska prylar med 
okända elektriska värden liggande. 

T eknik föl' Alla ger här ett förslag 
till en billjg lösning till en mätapparat 
föl' kontrollmätning av både motstånd, 
kondensatorer och induktansel'. Den mä­
ter motstånd från 200 ohm till 2 Mohm, 
kondensatorer från 500 pF till över 1 ttF 
och induktanser från 1 mH till 2 H. 

Mätapparaten är i princip en brygg­
koppling, dvs. den okända komponenten 
balanseras mot en känd komponent (in­
byggd i apparaten) tills båda ger samma 
motstånd i kretsen. Balanseringen sker 
med en potentiometer och genom att gra­
dera potentiometerns utslag kan man av­
läsa den okända komponentens värde. 
För att veta !lär balanseringen är noll 
är ett par hörlurar så inkopplade, att 
ljudet i dessa blir noll eller lägst när 
balansen är noll. 

Ljudet består av nätbrummet men 50-
periodigt brum är inte särskilt lämpljgt 
att använda. Frekvensen är så låg att 
det blir svårt att höra när bryggan är 
balanserad. Genom att lägga in en kon­
densator och en likriktare i glödströms­
transformatorns primärkrets förvrängs 
sinuskurvan kraftigt, så att en tydligt 
hörbar överton uppstår i hörluren. 

De ingående komponenternas värden 
behöver man inte följa strjkt, eftersom 
apparaten kommer att graderas efter de 
komponenter som ingår. Vill man utöka 
mätområdena kan man lägga in två av 
de komponenter, som man vill undersöka. 
Då måste också omkopplaren 02 vara 
försedd med fl<.-ra lägen. Den nya kom­
ponenten bör väljas så att samma skala 
gäller multiplicerad med tio. 

Kalibreringen är ganska enkel. Man 
kopplar in kända komponenter och stäl­
ler in potentiometern på minimum ljud 
och markerar med en penna på skalan de 
olika värdena. Man behöver endast ett 

Fig. l 

:s:l
0~-fF + T 

. " 2 
220 iT \. I 6,3V i 

\ 100/<: 
, . 

3 

, -- ________ --- __ I 



Fig. 1 
HORLVRae 

2 1 

fåtal, t . ex. fyra av vardera, eller pas a 
på och göra en kalibreringsmätning så 
snart man har en känd komponent. Man 
måste ha tre olika skalor , tre cirkellinjer 
imlanför Va l'andl'a , en för motstånd, en 
för kondensatol'er och en för induktansel' 
(drossIar, spolar, transformatol'er osv,). 

Hörlurarna (högohmiga ) kopplas in 
mell an banankontakterna 1 och 2, medan 
komponenten med det okända värdet 
kopplas in mellan banankontakterna 3 
och 4. 

Detta behöver man : 
1 kondensotor 1 I1 F 400 vult 
1 kondensator 5 nF (nonorarad). 400 volt 
1 högfrekvensdrossel. 75 ", H, 100 mA 
1 motstånd, 51 kohm, 1 watt 
1 potentiometer med inbyggd nö t, trömbry . 

tore (kan också an vönd'Js separat) 
omkopplare , l · pol ig , 3·"ögs 

1 ,elenlikriktare, 150 mA 
1 glöd,tröm,transformator 6,3 volt , 2 A 

bilbatterier 
• säkra 

• starka 

svenska 

------ - - ------- -------------------'--------_. 

Aj, " 6i villes! knog och örld6 .6 l ite 

,,, t / Som blir gJorf! 

BY66 
Er egen 

- en fascine­
rande hobby för 
alla åldrar. 

• • • 
10 

.sbm att sköra i ~mör om Du gör som 

" ' yrlee.folket . D~m byte ' till en SANDVtt( 

/~' ,., .,: :" ', ~~. 

"" ....... ~_.~'~-

AMAT Ö IRK U RS 
i RADIOTEKNIK och 

PRAKTISKT RADIOBYGGE 
Vår instruktiva och ropulä ra kurs om­
fattar a ll teori och a ll a praktiska anvis­
ningar som en nybörjare behöver för att 
bli en skick lig radioamatör, 

Kan Ni laga en raclioapparat? 
.:s..ven om i tidigare inte k~inner till ämnet, 
kan vi garantera Er, alt Ni efter noggrant 
genomgängen kurs, vet fn he l del om ":1dio. 
att Ni sjä lv kan bygga blide enldare och mera 
komplicerade mottagare och att Ni kan "Inga" 
en apparat som gått sön, le r 

Vilken lartl Ved för helo vintern pli en 

timme om mon använder en SANOVIK. 

BAGSAGEN 8 
;aijs ' tr iörn· och lanthandel 
Prisex6mpel, 24" löngd kr 11 , -

Pro\'brevet, 80m ni tå r g rati s. inn e· I 
hå ller b l. a . en g ru ndkurs i telegra fi. 

o Sänd grlltls brev nr l i kursen RA­
DIO'l'l~]{:-l]{ och RAD IOBYGGE amt 
pOl'tofrilt syarskol't, so m j3g åLerI-JHn· 
tler. om j:lg ej öllskar fortsii tta kursen. 

Namn: 

Adress: GRATIS får Ni det innehållsrika törsta 
brevet Efter att ha stu<l~ rat detta , avgö r Ni. 
om Ni vill fortsätta kUrEen eller ej. Posuldr,: .. ........ .... ..... Tf A 23/ 59 L-______________________________________________ _ 

23/59 TEKNIK för ALLA 27 



lUOPED- o. 31C- DELAR Ilya o. beg. till de 
flesta märken. Vi har reservdelarna Ni söker. 
Anlita oss . Allmotor, Växj,ö. Tel. 18476. 

STE.FA FLYGTÄNDNING för mc och mope­
der. Stor, friliggande, väl kyld, driftsäker 
tälldspole. Finaste förbättring för Er som gil­
lar sportig körning! Finns hqs mc- och lUO­
pedhandlare. TiIlverlmre: HALDF:X AB, 
Halmstad. 

lIIC-FÖRAltE gör som världs-champ. Ronnie 
lI100re köp overall från BRöDERNA HAL· 
VARSSOl\S SKIN~SKR:~DDERI, MALUNG. 

BAGAGEl!ÄIUiEN från världens ledande ho­
tell o. flygbOlag för r eSyäskor, brickor o. d. 
Sortiment om 10 st 3.- eller 25 st 5.50. AB 
DURAX, avd . A, Malmö 5. 

III OTORCYKl!;LDl!;LAlt, begagnade, till de 
flesta märken. Störst i branschen. lI1otorfir­
ma n Jap, Olivedalsg. 3, Göteborg. Tel. 12 69 34. 

BU.ÄGAR E I Siind efter vär nya tillbehörska­
tal<!g omfattande biltillbehör och tävlingsnt­
rustningar. till billiga priser. G.illmos Biltill­
behöl', Södermannagatan 60, Stockholm SÖ. 
Te!. 430009. 

1I10TOR STÖVLAlt till nettopris. Begär kata­
log som sändes gratis frän Sven H. Nilsson 
AB. Falkenberg. 

BYGG SJii. LV PLAS'l' UILEN OCH PLAST­
BÅ'rEN - en klare än (In tror! "lcd ing. Hj. 
Larssons utförliga beskriv ningar, perspekth' ­
teCkningar och vanlig hiindighet gär det Iiitt. 
Pla sthilsbygge 16.-, Plastbåtsbygge 6.-, 
Plastbeläggning av bätar 6: -. Spec ia lritning 
på "Taifun", 4 m . plastbät med spantkontur i 
full skala 35: -. AB i\!AG:-<ETli'U ,;lf, Ron ­
ninge. Postgiro 509675. 

LLOYD-ÄGARE, allt i Lloyd reservd. o. orig.­
tillbe h. sämles på dagen ,-id beställning. Ring 
eller skriv till SÖderhil. Gotlandsg. 73. Sthlm 
SÖ. Te!. 40 68 08. ' 

GLASFIBERl'LAST f. båt, bil, flrg, hobb y 
och hantyerk. Vi lagerföra alltid v-plast, ac­
celerator, härdare, specinlbehandlade glasfi­
bcn·iivar. mattor, band och snören, THlslo'iv 
oss och begär broschyr och brul\: snnvi s ning 
som sändes kostnadsfritt. Minsta försiiljnings­
kvantitet: 1 kg V-plast med accelerator och 
härdare - Kr 11: 50 - ,· ilket räcker till 1 k\"ln 
glas,·äv Y - Kl' 8: 50 - eller 1/ 2 k,' m j!lasy,h' • 
Tj - Kr 6: 25. Vänd Eder med förtroende till 
specia listen AB SER IJiJP. ÅT, Marin Präst­
gå,·dsg. 40-42. Sth lm Si; . 'l'el. 4-1 35 52. 

SJiOR beg. militär. Låj!skor 7: - gr. läder 
5:- rågummi 5:-, SkoIAg'l'et Ä~G. 

NU ÄNTLIG:EN I SV1<~R IGF,! Äkta ameril,au­
ska Blue J eans. orig inal J a mes Dean lllotor­
jeans nu för första gängen i Sverige efter 
kriget. H elt nytt i sitt slag. Tillve,·k. i 13 3/ 4 
oz per square yard denim i mörk blållIeI. färg. 
Det starkaste tyg som tilh'erkas i U. S. A. ~fo­
dell med bred midjelinning. blixtllls i j!ylfen. 
mtirken på bakfickorna, nitade fT'flmfickor. 
Specialimport. Pris alla storl . 27.50 paret. 
Uppgiv grenliinj!d o. livvidd. Full ombytesrätt 
eller pengarna äter. Specialgjord livrem pas­
sande tm ovanstående jcans. Av SV81't läder. 
5 cm bred och med duhbla spänning i g'ul el. 
vitmetall. Pris 9.75. Postförskott C'arlssons 
Import. Klii!1nvd. l~alkenhe ' · j! . 

GÖ lt GE YÄ Rli:'r SO)[ NYTT IGEN. flättr e 
avnötta fliiekar på ,' apen e!. helt omhlällera 
d es,a med C'EBES snabhlånf'ring. Liitt att an­
vända, fordrar ingen upphettnjng och 1!el' en 
blå-svart finish efter 1-3 min. Stor fInska m 
bes kr. o. ti ll hehör (räcker till 1-2 g-eYiir) 6: 75 
+ porto. 2 st. portofritt. Returriitt. 1000-tal. 
belåtna kunde,' ö,·cr hf'ln landet: Firma MER­
Vlh Ulricehamn. 

GR AIIDIOFONVERIi 16 - 33 - 45 78 varv per 
min. 220-110 volt v;;xelström,. 2 safirer. Kom­
plett byj!g-sats kr 63: -. App~raten komplett 
monterad i plastlåda kr 99: -. Pros lwkt på 
bej!äran. Merkator-Service. Utkikshacken ['j. 
Stockholm S,'. T el. 4531 90 - 50. 

v In BE HOV AV BEG. IULD ELAR ,·iind Edf'r 
m ed förtroende till L . .Jol1an'"On. Ejdern 1. 
Ste nrlll!!sund . Tel. Kunl!iilv 70975. 

V~~RKTYGSLÅ I)OR "Armens ,~ int:r~n'tåda" , 
Tilh-erkade "'- hel]lressad plåt mNl hiirhond­
taj! .amt 2 lItfiillhara lock med spii.rrll\.s. Mrc­
ket omtYCkt av hil- och håtiil!nre. Pris 6: ­
st.. ,-id bestii1lnirl$ av minst 3 st. 5: - st. 
DICKs. Fack 13. l{opparherj!. 

STARTA EGET - " R cceptsam!. -50" ~roder­
nn te recept på otalij!a art. s. slär . Tilh·erk. 
anv. adresser på levera ntör" r o. köpare. End. 
18: 50. Sv. t . "Global Lnh." TfA. Box 3137. 
Sth lm 3. 

A)[ATÖR AS'l'ltONO~-rEU : 'l'eleskop och b~-gg-­
satser från Goto. Japans största optiskn in ­
dustri. Pris!. mot 50 ö re I frim. Astron ik. Vik ­
stcnsvilgen 36. Johanneshov. Tel. 4!l!l6 32. 
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[f,[jj raa~ I 
gS) annonselj 

Annon spriset und er denn a rubrik är nello kr 
2: 50 per rad (ca 34 typer). f örskollslikvid ko ntant 
eller insatt på postgiro konto 157992. 

Manuskripte n må ste vara tydliga - ma skin­
skrivna eller textade. Vi a nsvarar icke för o tyd­
ligt skrivna e ller starkt förko rtade manus. 

LJUDDÄ311'ARE Volks\\'. 1- 2 pip 32:-. mod. 
56 34: -, PV 444 12: -, Opel RelL 20: -. övr. 
miirk. beg. pris!. även avg.rör. Rekv. frän l~:a 
Ehä. Box 35, Stockaryd. 

GLAS FIJ3F. ltPLAST. Populärt i"tressant llIa­
terial. Sjiih·härdar, blir glashärd och genom­
skin lig. Am·ändes för tiIJverk"ing och rep. av 
bilar, båtat', husvagna r, mc-kåpor, formgjuta. 
m,m, Kan nnnel'as med glasfiber. Lätt. sta rkt. 
End. prima räyara. Bestä ll IlrOYSats inneh. 
plast, hiirdare, accelerato.l', fä~gaml~ull~r samt 
fullst. beskr. och priS!. (aven) part,) for 11:­
+ porto. OBS! Samma plastt~- p som anviindes 
vid 'I.'fA :s beskrivningar a v plasta .. beten. 
GLASFJBERVXV och MATTA. H ög kvalitet. 
låga priser. Prover och pris!. 5: -. l~ irma Re­
g-ale. Box 68H, Borliinge. 

BIL-BÅTPLAST. Mater ialsats i"neh. _ plast. 
härdare. s lilppmede l, glasfibert)"/::. anvisning­
ar. prislista m. m. 9: - + porto. Firma P o­
l~'math , Box 91, Bromma, 

F J NA TRAiUPBILA lt end. 29: 50. ö,·erraska 
,grabhen 3-8 är m ed önskebil. l?öl' monte ring:, 
I satsen ingär 4 gummihjul 215 mm, ratt. väx­
e lspak. a Ila ön. stålde l3l' + sidor. En rohn st 
o. bra hil. Rolig att mont. LF:KfUKSSER­
VICE. Box 23. Enskede 1. T el. 483529. 

P A VD IOT S 1<~T.ECTnI C 280: - m. lampa . R. 
pris 3H:- 2 ärs garnnti. Box 13018, Giite­
borg' 1~ 

PlJNK'l'SYETSEN UNlYl!; R SAL s,"etsa r och 
löder. Matas fdin bilhntteri. l,'innes nu fii,· 
e ndast H: 90 + frakt. L. Karl sson. Låda 2175. 
Skr)lc1iug-e, 

GUlDUSTÄLL. Byxor, rork OIf'd !tuva av 
kraftigt gummi Trelleborgs fahl'iknt. orntyek­
ta av mc, moped o. tt'nktol'ft)r8I'f' samt fiskftre, 
Pris pr 11nr 12: - . 3 par fraktf,·itt. DICKs 
Lage!', I{opparbel'g', 

l)Jnv -S9. l{.<\ ·P I T ':'N -so i dr!. L\ Aml>jörnarp 

nrSTA ER BIL F IH'- VJNT)1~RN. Bog-set'lina 
4.5 m wir'e 12: 50. Snöskyffei liittnwtnll 7: 50 
Gnll1mimatfor för PV och VW· Hi :- par. Tor­
pedskydc1 PV 15: - / par. Ifnnd~ I ~f. REYA. 
Box 114. nii b ' eda. 

STOUA J Ul.FÖR'l'JÄNS1'ER s\' . t. "S laj! 1'-
3I't." Box 19055. Stockholm 19. 

]\lOPF;nliNUTTATI: Allt i direktimportf'rnde 
ostl'ypta originn lc1rl u l' för Er som önsJ\: '1 r 
trimma mopeden till r ej!.-p likti j! mc (ca 85 
km/ tjill.). ~~ l'imnillg' sfl n\"isningAl' o, l\:atnlog' 
j!ratis mot l: - i f,·im. till no,·to och exp.· 
kostn. ~IO 'I'OR - TRnr. Box 5153. ~ln lmjj . 

TECKN. O. l NSP. 8 mm film t . salu o. utllln. 
Fyn(1C'€'ntl'nlf'n . Rldlling-ar;\' d. 

HAIlJOSTYR n IJät koml1. 'I.'~ !. 42 9-t 58. 

NYA i\IOTOnSÅG. hi I!. F:a TA Aml>jörnarp. 

NETTOI'lUS1<~H : fli-Fi Tape 71" - 365 m 
13: -. D:o Ep 550 m 19 : -. Radiorör l U4 
2: - . MF-t,·an.f. 10.7 Mc 2: 75. Pot.m .st,·. hr. 
2 mej!. l: 50. 15 st. rnttar 5: - . ffillykond. 1000 
J.LF 16\' 2: - . Ski\"spelare 6V 60: - . D:o 220V 
45: - . Siind . BC6N inkl. rö" 7:"1: - . Mott. 
BC34S + conv. RF 24 4&~: - . Prislista mot 
porto. \Y Lundhf'rg-. Kyrko j!. 26. \-än e rsho'·g. 

il-n AD. nltAGSP EL 4-körigt 120 ba,ar 150 :-. 
Klarinett i fl hell)öm m . e tui 150: - . 10'101 m. 
sträke o. låda 85 ~ - . Gitarrförstiirlwr·e j!ij!a.nt 
m ed 12" ,liögtn Inre snygg' och vitlv1.i,'c1ad 250 :- , 
,'yar t . "Fraktfritt" 'I.'fA. Box 3137. Stockholm 3. 

CA)I PINGVAGNAR I BYGGSA'J'S 3 model­
ler o. storlekar därav e n hopfii IIbar. pa ssa r 
även till småbilar. Chassier. ritningar. och 
tillbehör. Bllttrai ler, komh.-hnr med f lak. 
Låga lll'iser. Broschrr med fnll st. beskri,' ninj! 
mot 60 öre i porto . F:n T. Johansso n. H e ,·tig 
Knrlsj!nt. 17. Linköping". 

nK W bil / 39 utförs . i de!. Bile le m. 6 v 25:-, 
Bi lradio De lco 3.5: -. ILO mot. 08 cc 35:-. 
D:o "-illiers 35: - . Moped m. del. Victoria­
mot. 110 : -. El. mot. 220/ 380 v 1400 vnrv 3 
hk 12;; :-. D:o 1/2 hk 50 :- . Asea 1.2 hk 
700 yan' 110: - .1 st. l-fas 1/2 hk 220 v 75: -. 
D"ags pel 5-rndij!t 7: - . Strumpstickm. Fnvo­
rit 65: -. M)' nnings'nJdarhössa s lal! läs 75: -. 
D:o pi . tol 85: -. Stiftant. bössa UlIsqyarnn 
2-])ip. kal. 16 syet,nlomh. 70: -. G. Samuels­
so n. Dnn~torp. nJ id sherg. 
l 'TO.U BOlt l)J';)lOT. Neptune 2,:; hk l,omple tt 
!l5: -. Box 40. Eskil stuna . 

K UL NYH~;'J' pro,· 3: 90. F :n L \ Amhjörnarp. 

BYGG BILLIGT egl't IiIthlllillg~agg-l'\,!gat, Hit· 
ninga r kr 4: - plus porto . Gratis 'H eM. ett 
häfte om acknll1ulato",·ärd. Delar ti llhanda­
hällas. I,':a blicord. Box 27, SI)ångn . 

EL. ]\IOT. Asen helkapsl beg. m. felfria 3-f,)s, 
0,9 11k, 220/380 v. 50 p/ s. 950 v/ m. lU. kullager 
75: -Ist. R etnr riit t. W. 8,·en8son. l'\ossebro. 

UR ],'0'1'0 Ol'TUi UADIO-TV, Stor parti­
katalog med 25-50 % rabatt mot kr l: 50 i 
fl'im, Adl'ceo, Farsta 5, 

BÅ1'PLYWOOJ). Vi lagerföra alltid gara nte­
rad Bi'ltplywood av furu och Illahogny i tjock­
lekar fl'Äu 4- mm till 18 mm, 1.'i1lskriv oss o(;h 
begär broschyrer och prislista SO", sändes 
l;o8tna!1 sfritt. AB SERIJ;;BÅ'l', Maria Präst­
gi'lrdsgntll 40-42, Sthlm SÖ. 'l'e!. 44 35 ~2. , 

FIL.\lHE L\" SNJ NG 35: - l;ompl. m. 2 st 500 
W lampor. R . p,·is. 53: - . Box 13018. Göte­
uo,·g 13. 

VJo:RJiTYGS L ÅJJ OR i helpressnd plät (Lygr­
läda! . fe lfria. m ed bärhandt<tg o. effektivt lås, 
stor I. 38X29 cm. Otm,irkt i uilen för hantv . o. 
hobhy etc. Pris 4: 50 st .. 3 st. 10: -. F:u Anto­
del,) r. Skpde. 

SI'EGF.LR Jo:FL EX]i A.IlE U A LuIJite l-TI eflex S 
l;opplad avst.mätare 1 :4, 5/ 80 antirefJexlJ. S lu­
tare B - 1/200 de l. alla f incsser . Bp 16. :­
utförsiiljes för 67: - med ,'ilska . Adreco. Far­
sta 5. 

CI N E .\lASCOPI': -o b jcktiv för 8 m/m, pass. 
al la 101111P['01' o, pl'ojelaol'el', Slumpas 1-1-5: -. 
A- II -Fi lm. Ax . J :ns "iig 86 B, Avesta 1. 

T ltAF IIB 10TTAGA HE AR 50 A. 2 HF- steg. 
~lkt g . s k. Uppsala 018/ 31)4 60 ank. 95 (9-17). 
.\[()TOltS'\GA R renov. och helt kö,·kl ,,,·a. 1 
skick so m nya. Full returriHt. Home lite 17 
450:-. Loml)ard 425:-. Pa ,·tner C6 375:-. 
Jobn j u nior 300:-. Bebo 1.5:- . R. Wi l;scl l, 
Lafol'sen, KOl'skl'og-en. 

L \" CO S IGNA T.KH, S ·!il!;N liON1'AK1' KR, föl'­
delHl'lådo l', blink- , sektioll s- o, växelreHi e t', 
Kan f(jrhindns till ulla ntnliga modcllt1\g. 
Återfö,·säljare sö kes. Lyco. 8trandhoulpn,rd 
35, Köpenhamn ö. 

BIl,TILL BEHöR billigt. :o\ y A,·tex h i ll;liid se l 
DK'Y 3- ö, fl'~HndöJ'l'al' och fl'HlIlstolar, 75;­
nu -l0:- Beg. fö rga sare Taunus 12 :\l/ 58 an­
\~änd 500 mil 45 :- . Xy moton'~il'mfll'e katnl~'t 
kost. 78 :- nu 20:- , Cihie dim ljus nytt 55: ­
nu , 20:- . 1 snts )JAcklampor Tnnnus 17 1'1 Ol't· 
ginal 12 :- . K-H 1'\ordl1. Box 109. MåliIIa stn. 

UTFöH~.1\.LJN I~rG n,· renov, ~IC -l1l(}to l' e l', c~- . 
lindrar. ve,·axlar. Alhin ~l 500 cc. 'L'L Omborr. 
cy!. m ed ny kol\· 75 :- . D:o komp!. ye,·axpI 
l1)"l'eno,' 115:- Arie l 350 cc m/H komp!. vev­
axel nY '·f'nov ink l. ,·e,·hlls 9."1 :- . HSA 1\1. 
20 500 cc. omfol'(lt· cr!. med n y l;olv. nya 
vent, l20':- . n:o I{ompl, \'pnlxel n~t l' e no\· . 
85:- HVA 11 8 cc mod. 2{ omborr. cy !. med 
ny koh· 40 :- . DT"" !l8 cc. kompl. ,·evaxel n)" ­
re n. 45 :- . D:o 250 cc :O\V 36 kompl. ve,-hlls 
ink!. tl'a nsmis. ti.ind~ystell1, nytt ,'ev lag-el', n,nl 
rHmlaget', nytt kickdl'e \' 275 :- , ~'lIchs Fl\l-tO S 
moped. komp. motor exkl , fÖl'g. nYl'en, ]50:- , 
Expl'ess moped omhol'l'. erI. Ill f' d 11,\' kolv 
45:- , k OJll p!. \'e\'pa l'ti 11,\'1'(1110\', nyn t'nmlageJ' 
60 :-. HD 1200 cc. m / 35- 36 olllfol'dr. cr !. med 
nra kolvar vent. 165:- . JIIP 250 cc. _m / 50 
komp!. venlxe l 11,\1l'cnov, 45: - , Jnwa 2tJP cc, 
m/50 o ml>olT. c~' 1. nwd n)· 1;01" 60:- . JH 128 
cc. omhorl', cyI, mfld nr kolv -15 :-, PlI('h 250 
cc. '1' 1-' omhorr, c;rl. med nyn 1;::01\':lr 110 :- , 
R ex W. 1!l7 cc. omho,.,.. C)·1. med n., kolv 60:-. 
Kon1:p1. ,'evRxe l n~' l'pnov, 60:-. Ro:ra~, m, 125 
cc. l\:ompl. yevhll, J))f\d veYHxf'1 och vax I1iicla 
65 :- . Sachs 98 cc. omhorr. d.'· !. med n~- l;olv 
35 :-. D:o 98 cc m / 3n kompl. motor med ,~y 
veYflxel och l'Hrnlngcr samt föl'~, 85 :-, n:o ]:)0 
cc. XV 20 om bOJ'!'. cyl. med ny ko lY fl.S :- , 'Pl'i­
nmph 500 cc 'I.'roph." m/ 56 komp!. ,·;ix~J1ådn 
110 :- . Victoria moped 1",[ 38 oml>o 'T; c~-1. med 
ny ko lv 30 :- . H,·öd. Ring-hlom. j,,·e.lg. 5-l, 
Stnf'kho lm Yn , 

VE IUiL J GT T rLL F ii. LJ.E föl' Spo,·t.tllgc­
äg'a re m. fl. E lektriskt Kraft,·e,·k bf'stående a v 
fullstiindig utrustning för .krnfts tntion för el­
distribution. bl. a. 30 hk tu,·bin. viixelström s ­
generator med fii ltmntargf'ne,·ator. yaryregu­
Intor, tl'a.nsfol'rnfltol'el'. in strument n1:, m. 
TJämpli~ för d e n som ~ulr ~n s por~~tllga elI~r 
sommn"stiille i ansllltl1lnj! t,ll en back med IL­
tf'n faJlhiijd och om Yill ordna med el-Wr­
sÖJ'jning- föl' heleh·"\kt l'isk lIpJ)vnl'm~ing', Jy~e 
m m Stil jes t ill högsthjudand e. Df'r aknnt pr ' s 
2.700·:- . Avhet. o,·dnn~. NORRLÄNDSKA 
VERK'I.' YGSF4BRIKE:-<, Göniksjön - Box 44 
- T el. 60062. 
OT-]"ÖR I\ R E o. U A HTL ii. SA Hl':, kör prick­
fritt rn ed kÖl'ticl stn hpllen "EXAKT" Tl"öl'tidcn 
i min. o. ~ek. för ,'a r 100 :e met. UPP ti ll 20 km , 
omfnttnr hast. 15- 60 km / tim . Siikra toppl»­
('el'ingen , köp "llJxflkt " ! Pl'i~ endn~t 4: 50, 
Siiucl(>s mot pf"!; + poi'to. Jahns{'n -Forsmnn, 
Xrgntnn 51. Linl;;öJ1in~ . 



InOGR.<\ .~' I>ROJ)<;CTO IU{OL Nationa l 7· och 10 
J1Il1l 100 st 8 :- . \rel'uel' ~l'ik~:son. Xossel))'o. 

8'J'RÄLAN IJE BJ L AR'J' IKE L ! Silld i 100.000-
tal i USA. Nu i S\·erige. Låt det bli Ni 80m 
blir törst med a r t. I" Eder bil. Sändes 1I10t 
3: 50 + porto. Uppgiv 0 111 :"Ii önskar bli ilter­
fö r sä ljare. Ni ka n t j iina 80-100: - per dag 
då alla b iliigare ,i r o in t r esse t'ade köpnre. Sv. t. 
"Bl i r fÖ "st - 80-100: - p r dag". TfA. Box 
31:H. Stocld,o l m 3. 

B RA H EG. _, tC. NV-DK W 250 cc. 275: -. Pall­
ther 350 cc. 325: -. Mon.- I LO 175 cc. 225:­
BSA 250 ev. i del. F uchs mopedmot. m. ta n k 
55: - G. Byte m. licens!ria vapen, kikaresikte 
el. ka mer a. Box 10, 'l'oarpsd a I. 
T V- OC H Jo' )[-ANTENN bygge t· Ni lätt sjii l,,! 
R itn. o . bes kr. fö r 7 a n t., samtl. ib'ell i 2 vlin. 
utfö ra nde. 5: - + porto m ot postf. lng. V. 
L um i la, von Utfa ll sg. G-27, Gbg N. 

SöK.<\REBELYSN I NGA R fabr.- nya fö rkro llI . 
6--12 V k r 50: - st. Va rvta ls miIt. Ha lda 3000 
v/m . k r 25: - st. E lm oto r e r W orverk EU 60-
CU40LR. 120-290 W 220 V. E lmot. m vä xe l ­
låda fö r svarv. Bok!. mas k in Bu rrou g hs kr 
150 : -. S lIppo r tsli p m. 220 V 'fö r mi ndre svarv. 
R il g-en ., sta r t m ., förgas., och mag n .app. m . . m. 
Up p l. m . porto. Sv. t. " ;\[askin er o. T ill behör" 
'!'fA. Box 31:\7. Sthlm 3. 
t'lL~l OCH TONBANIJ 17-25 0/0. P ri s li sta 
/:ratis J H:s F oto . Rox 1014. ;\[a lmö SV. 

1'· R A.'W.<\FFEL t . No r to n 53-'-59 lb·s. ;\f. W . 
'1";r n1) lo ll1 . T e l. Ny k öp ing 38047 (19- 21.00). 

R .<\ DJ OG R AJ1310FON. )led 3-speeds ,·äx lare. 
Be-g. men ny juster a d . u pplysn ing- mot 20 öres 
fr jmäJ'l.,;e C . .Joll anso ll . Box 16. Tidan . 

MOTORV .~IUIARE 43: - (R- IH is 57: -) a u ­
tomatRii k l' i n:::, 2 ti r s ga r anti 220 vo lt. Uppgiv 
bilmodpII. Cykel & ;\[oto r tjiinst. Lillhä rda l. 

KO:'o/ 'f R ABA S m . ny" stålsträngar siiljes för­
mån li :::t. K. ) lyrvold, Göterstav. 28, ~kog-ha l 1. 

S.uALF J.\I SKA)It~RA S il. W angua r d med 
TlIl'I'etfattni ng och a ll a finesser . Objektiv 1 :1, 
9/ 13 + te le 1 :1. 9/ 38 och u n iversal\'äska. Rikt­
pris 450:- utfö r sä ljes för 1&5:- kompl. Abso­
lut nya och fe lfria. Adreco. Fat'sta 5. 
NYA F ÄT ... GAR, grund lack. orig. "Kronprinz" 
t. Vol\'o. V\V. Talln11S 30: - . Opel Rek. 28: - , 
Kapitiin 32: -. D K W 35: - . Bpstii ll om/:. iiven 
för .e,i'lI'e lev. ]i':a A ntodelar . Skede. Tel. Vet­
la lida 5-'>0 ~2 . 

1 STAT I ON .~R )IOTOR Solo' 6 hk bensin o. 
fot. 500: - ,lMinormotor med växell. 150:-, 
Håtmotorer a ll a storlel,ar 2- 12 i bra sIdck. 1 
l<:I-motot· Elpktromekono 5 hk 380 v 250:-. 
d:o 1;4 hk 220/ 380 v 60: -,1 Kokplatta 220 
v. 2 låg. 3.;: - , D:o 127 v. 1 l1ilt. 20: -. 1 mc 
mot. J B 120 cc. ~5 :- , D:o IIo 9 cc. 30 :-. 1 
DupJicer in>!smftskiu 75: -, Skrivmaskin 
J25 :- . H. Li nd. Tull"" Ulricehall1 n . Tel. 1092:\. 

2 ST. 'I'RA .FIK~I OTTAG.<\RE, Ech ophone EC 
3 m. HI<' -steg x-filter. Marconi CR 100. 300: -
pr st. BeRkr. mot porto . L . Larsson, c / o An­
dpl'8son. Upplandsg. 29. Sthl m Va. 

lJ R-R"'~P .<\RATJON"'~ R utföres snabbt. b ill i/:t 
nlPd /:a ,·a"ti. SVK\fflK URTJÄNST, Postfack 
5, }tJn~kede 5. 

F''''~T,FRr F.BERS PÄ CHER V'IV -p"rsonbils­
värme I r. Lin d skog, :\ [a lsjö GruII1S. 'rel. 72186. 

L OH)rANN moped motor, ny "I. bpg. Sv. t. 
"Som ny PI. ny". '1'fA Box 3137. Sth l m 3. 
n I V ~; R S F. ;;;)I.\ .\l .<\ S KI NER fil r träb"arh"t­
ni ng Sv. t "T-1959" TfA. Box 3137. Sthlm 3. 

Bytes: 
B IL -34 mot radio, foto el. dykutr. 267:-. 
}{j'jrjP:o;:o;;on. l kOIll 11 .. Rl, Uppsaln. 

RITNINGSINTRESSERADE ! 
Fullstiindig fö rteckn ing över Tf.4.-ritningar 
i nr 20 och 21 1959. R"kvisitionskupong i 
hägge numren. Rekvirera i <lag! 

MR - BYGGSATSER 
4-speed skivspelare med teal, sockel kr. 
90:-. 4-speed skivspelare med teaksockel, 
förstii"k>ll'e och högta lal'e kl'. 1:)8: - . Hi-Fi­
fijrstiirkare f r . kr. 120 :-. Stereofö"stärkare 
fr. kr. ]25 :-. 'rrans istorsnmmer kr. 13 :-. 
2-rörs UKV-mottagure kr. 27 :- . Kristall­
mottagare kr. 8:-. Högtalar/)yggsatser fr. 
kr. &~ :-. - Rekvirera pros pekt över våra 
hyggsatser. 

]\[ALMI) RADIO 
t~ridhemstorget 22 - ~fa l mö .. T e l. 60587 

\ 

.. vvr .Y,p : Tillfälle ! Begr~insat par ti nya 
-'[OTORV ~;RI{ 8T.~ IlE R OC H ) roTO R MÄ N. El. ul'vel'k Xiir det gäller r e nov. av md er motor kontakta 
08S. Vi har en hypermod. JllHskiJll)ark, och m. visare, går ca l lir med Ph V t'ickl.-
spec ialutbildade al'betar e. Vi utföra ·pec.-arb. batteri. K ost. 60: - endast 2!!:- + rra I;t 
pli såv,iI bi l, mc, moped, häl o. statjon~ira mo- mot postförskott. Fin h obby"ak! 
torero Svets ll . ol1l[ordr. av cy lin dra r , cy linder - , 

NOVA 
finhorrn .. ve" - o. r am lag'prrenoveri ng. ViiJsor- J ohn E rikssons väg 77_ l\falmö V. 

terat reservd.-htger. DKW u tlJyte::ivevaxlar. 
Spec. avd. f. moped mot. Au l,t, rep. f. S'l'E.F. \ -
P l y~tiindning f. mc o. moped~r. Tel. 220128. 
:\lOTORFIR.\fA B . ANDEm:SON, Göt"borg H. GÖR MC AV EDER MOPED !! 
.<\LLA ELEKTRI SK .4. ARBETEN UTJo' I)RJo~S 

om l. av magnetankare 25:-, bil/:enel'ator- Vi skickar t ri mni ngsanvisn ing . Endast 4 : 75 
an kare 2 po l. 25:-. 4 pol. 30:-, tiindspola r Firma TR.<\NSEO, BOl< 7013, S undsvall 7 
fö r lätta )}I c 15:-. danlJnsugare 37 :-. E l-
hand" e l'k tyg a ll a s lag oml. och re p. 24 ärs 
y r ke:-:va na. Li nd str ö m s E lv.!rk stad , K u ngsga-
ta n ] 6, K a lma r . Tel. 188 77. 

CIGA RRE T TÄNIJARE - G,' S I utsök t ele-

Stereo-Ljud gant. 1 års garan t i 12: -. 6 veckor s patro n by-
tes på ett ögonblick. 2:- st. Poppell tänder 
a ll t id ! '.r ri oim po r t Box 21. Sundbyber g 1. 

B AND SÅG 300 mm hju l I'örstativ 75: - . K ö-
pes: Gassvets. elmot. 1/2~ ·1 Il k , trii( r iis ev. P rak ti s k ha n d led ning fö r )Jembygge av 
komb. sn ickerimask. Sv. t. I'Maskin~r" Box i ng. H ja lma r Larsson, med r i tn inga r t ill 
713. Sto ra Sked ,·i . högta larIå d o r , k OP IJli ngssc)Jemor, mon te-

r ingsa nvis n inga r . p lace r ingssk isser etc. i 6 
h elsidesfigu rer och ett 40-ta l f igurer i 

I , texten. }:' r i8 16:-. 

• 
N y tt n : r a l' DX - RADIO 
Vägledn. fiir kortvågslyss- Al MAGNET FILM 
nare DX-tips, k ortvågsta -
bell m 111. Provex. mot O: 30. Rönninge - Pos t g iro 50 96 ilS 
Box 5083. S l.ockhol m 5. e ll e r Teknik tör .. \lIa, Box 31 37, Sthlm S 

\ I 

,,., "r Hi-R 
1JIRN~,!,~ ........ .-

Formont Alfa, 
basreflexpr incip 
Lowlher, hornhögta lare ~ FÖRSTÄRKARE 

SKIVSPELARJ= Aeoustieol 
Audiomoster 
Astron ie Stereo 

Al T J ERNELDS RADIOFAIRIK 
Conno isseur Hudiksva llsgatan ~ STOCKHOLM Va 
med Ortofon pick-up 332001 , 33 03 70, 330380 

Th or stora 
HOBBYKA TAL OG 

D åt .. 1I nll n k all b ygga 
l?ör elmot. och 0,5- 1.5 cc motorer samt radiokontroll. 
Längd % meter. All a d ,' lar F ÄR D IGA ! Uitt hopsättning 
efter full skala-ritning . Koml)lett byggsats kr 27 : 50. 

~---- '-------~ T H O R H O b b y I Märklinspecialist en ..... 1 
l ö stgötaga tan 40 - Tel. (28400 - Stock holm I 

Härmed beställes ... . .. Ht . b~t a kr 27: 50. . 
" " ...... ; t. Nya hObbykatalogen mot 111-

I 
sändande av 1 kr. i frillliirl; e n. 
Namn: . .. ..... .. .. . .. .. .... .. .. ... . . . .......... . ..... . .. 1 
Adress: . • . • •• •• •• • •••••• , . ...... . . .. . ............... ... . . 

1000-ta18 
hobbyartikJar ! 

I:0=re~ ' ;;';"" ~. '~. " ;';'; ' .~ • • ~ " ;;';'" .~Tf!.., 
,----------------~ 
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Landskamp och SM i KV-Iyssning! 
"Tidernas största DX-hHndelsc" ser (lcn ut 

att bli, Jantl s liamllcn i DX-ing Il1pllun :F'inland 
och Sverige, 8 0111 samtidigt bUr så , 'iil finskt 
SOlll s ' l'c lI skt miistcr s l{81l j OX-inJ:". Tih' linge n 
gr,r den 10-20 december och ;3-6 januari, 
båda gångerna lördag kl 18.00-söndag Id 
24.00. Den första e tappen arran~~:c rll S U,t "Fc­
ticration of l"innlsb DX-Clubs" och blir sanl­
tidigt finskt m ii lih· r skap. den andra al' )[almH 
J{ort,'ågskluhb Ot'h hlir 'iamtidi.l{ t sn'nskt 
Jniisterska l), 

T i i.\l'lingen Hr ÖP lten för a lla skandinaviska 
I~~ssnnre, ii,ven om bara d c br,da tih'landc liin­
(lernus r esultnt riikna s in i s jHl vn land!iikam­
I)on. Startu\'A"iftcn iir för s \ 'cn s kar kr 3 :50 för 
e nbart land s kampe n och kr 4-:50 fUr både 
lund skanlpen o c h Sl\1. Avgiften ska ll inheta­
las före d en 5 december till ~[]{V I{ . Fack 
70'!6. ~ralmö 7, postgirokonto 2,(.1274. 

I1c uömning:en av Innd skamllsr('Sl1ltuh·t sker 
('fter noggran na rt..gler. s om intr('ss(' r ade kan 
frt f r rul arran~ör§kll1bbarJla. Sj:i l nl tiil'lingen 
s lu'r efter kiint mönst('r m ed s lH'cia1llrogra11l 
från ett lu-ta l stationer i varje t'tUP I1. varvhl 
dt·t ,tdill e r ntt notera, så mrlll~a dctul,ier SOl11 
lnUjligt fr:in sr. m.lnga s tatioll('r so m mUjligt. 
Ä "(,Il s llccial-Q T~ skall tr;\rckas och kan er­
hållas nlot 7.3 Ure i rrimHrken. 

l"Oris samling('n skall bestil a\' 127 prisrr. Det 
blir priser till de 25 biista i varje cta lltl. I 
Innd sh:nnlllCn utdelas 75 Ilri se r samt Ilokaler 
till biista lantl och bUsta klubb . FUrsta pris 
hlir en fly,!.:"rcsa tur och r etur till Jlallorca 
ntec] 14 dagars fritt 111lllchHlle! I andra etap-
1.t' I1 , SOl11 alltså Hr Sl\[ . utde las (' Il radioalll)a­
Tat \'Hrd 720 kr t ill \·inna rcn. J)('ssutonl blir 
det rör S)f-tle!ta,J.:'urna som l'anli~t Ill a k eUcr 
och dcltagflrnål. 

'FUr att alla 1'FAE-m cdl('mmar s; liull kunna 
th'Haga i denna tii\' lin g och fiirs\'ara de bH'I-
1:'11180 fHrJ.:'erna - och klubbens Hra - har vi 
Institllt ttrets RiksHivling och istii ll ct ger vi 

\·;"trt stöd åt lundsliamp(' n. Yi hOPIHl S allts;, att 
a ll a s liu ll hl i nlt'll o(' h kHmpfl om de 12; pri ­
St.' rna. " ('fil ha r inte lu st utt fura till l"allor('u 
HI'h prOl'a ))X-lionditioJH'rnu d iir? E ll e r r e nt­
a\' ta semester friIIl allt OX-andc! 

Vi hoppas det blir många TFAE-medlemmar, som 
liksam denne inbitne DX-are kommer att sitta 
vid sina mottagare och kämpa fär . TFAE och 
Sverige i landskampen i DX-ing mat Finland, 
som går av stapeln i jul- och nyårshelgen. 

Brasilien. testar 
Undio l\[nrajuha . Cu ixa .... ostal 491, 8c1om do 

Para, testar fortfarande f)å 1524.3 kll / s och ar 
hUrd kl 20..1-5- 21.30. An llon Fi.('rar pr, e n gclslia 
och portug' is ish:a. Uer om rUPllOrter. (scnX) 

KV-nytt i korthet 
TYSKLAND: "Uadio Lioeration" (Herrid­

scradion) medde lar i brev att man numera 
Icallar sig "Rad io J ... iberty" (1:;O rihctsradion), 
pr" rysku. "Radiostants iyu 8\'ohoda". Yad den­
na Undring har för balq;rund Hr inte kiint. 

)[ALAYA: RadiO l\Ja lnya har '('In olika ,lro- ' 
gram, som sU nder Ilr. olika S llr~ik . Av d('ssa 
rclHas pr .. korhr;, g följand(': Blue Networl, 
(cn gelsl,a) över Si n ga l>ore 7200 kp/ s (7,5 kW), 
Red Network (malajs lcR) övcr J{uala Lunlpur 
602;:; kl'/ s (5 kW), d:o (malajska & tamil) 
ö,-cr Si n gal10 r e 6135 kl' / 8 <7 ,5 kW) och Green 
Network (ki nesiska) öl'er Singapore " 280 kp/ s 
(7,5 kW). 

Nytt finskt schema 
Fjnlands rundradio har nytt seht'ma för 

sina liorh,;".gssH ndning;ar : Prog-ram I,r. finska 
och s l'en s lca sHnd s nu kl LO.OO-l:!.OO .,t, 6 120 
1'1'/ 8, 12.HO-15.00 I'" 15 190 och 17800 k l' / S, 
13.00-1.4.00 d essutom på 9 sur; liI'/ S, Oet cngel­
s lca DX-Ilrogram m et " .'\round the " 'odd" och 
öns l,cllro,::-rammct ":\Jusical Mailbag", brtda 
r edige rad e a\' J 'inlands nX - C lub, sUn d s nu 
varje fredag kl 1<.00-11.30 p:". 6120. I;:; 190 och 
17 800 Iql/ S S81ll! lördagar kl 1~ . 30-1 3.00 pi'. 
1.1 190 och 17 800 Iql/ S. Hörbarheten brukar 
,'ara bUst pr. 6 120 lip / s. 

OX-tävling i Ystad 
BjHrcs jii DX-Clu b anordnar e n tih'ling dcn 

29/ 11-6/ 12, s om s t i.r öppen för a ll a. Om ni 
"ili hn nHrmare III>plysningar, skriv till Bjii­
r('s.jö DX-Clu b, c/ o Christer 01('8('n, Hjiircsjö, 
Ys tad , och bifoga 40 öre i frimiirl{C Il . 

Lördagskväll i New York 
"Saturday Night in New York" h e ter det 

nya I>rograminslag, som sU nd s lördagar kl 
22.00-22.30 från stationen WRUL. Det iir e n 
halvtimmes und erhiiUuing med " llOP') och 
,jazzmusik. Till d.'Un program ii r a lla viiIkom­
na att sii nd a in ö n s k e.m å l Oln skivor. Också 
kl 23.00 l'" lönh./.:"ar komm er ett n ytt pro­
t,;:ranl i vilket man syarar pr. lyss narbrev. Det 
Hr I>å e nge lska. 

~ran h al' Hingc ha rt s \'årigheter att få till­
fredsstii ll ande mottagning f Euro l18. vilket 
åters ll ('glats i (le många frekvensiindringarna. 
Sedan oktober har man flyttat fram l>rogranl­
m pn e n timme oell hoppas d etta s kall leda till 
fiirbitttrade J11o tta,&:'niugsfö rllå ll anden. F. n . 
ser 'VRU T ... :s sehl'ma ut så. hUr : Va rdagar 
22.00-23.15, sö ndo /.:"a r 20.00-23.00. Svenska 
eller norska måndaA"-fre<lag- kl 23,00--23.15. 
Frek,·enserna iir 21460. 17750 oe11 75880 kl' / S, 
Som ,ranligt iir nlan mycket ane-eHi~cn om att 
få sr .. m»nA"3 rapporter som m(ijli~t o('h svarar 
mNl QST ... -kort, 0111 rapporten Hr rikti!t'. och 
lllp(l rrirnHl'ken och ,'ykor t 0111 nlAn ber onl 
,letta. 

Efterlysning 
Fortfarande konlmcr frr"l stationerna .;rev 

och verifil{utioner till TFAE-nlcdlemmarna via. 
klubbens adress. }"' inns d å inte m cd lenlssigna­
turen angiven, har vi ingen möjli ghet att kun­
na v idarebeford ra breven till rHtt adress. 

För dagen efterl yser vi herr Stu r e Hult, 
som ombedes sU IHln. in sin a(lrcss, si", att vi kan 
eftersiinda en verifikation. • • 

DET ÄR DE SMÅ 

DETALJERNA 

,.., 

SOM GOR #2 Y{&ii~ 

ii II ledande fabrikat 
ESKILSTUNA JERNBOLAGET 

• HO 2-rälssystem 
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Tystgående • Strömsnål • Ljusstark 

Riktpris 385:­

Väska 25:-

RadiointresseradeI 
V AD ÄR DX-ING 

- en modern 8 mm 
projektor 

• ytterligt I,ystgilende ge­
nom kraftoverföring med 
nylankuggar 

motor med spännings­
väJjare för 11(}-240 V 
växelström, inbyggd 
säkring 

• 4-Iinsigt proiektionsob­
jektiv 20 mm t :l,5 AR 

• själviiIsande pivotsockel 
tör snabb höjdinställ­
ning och tvil fininställ­
ningsskruvar 

• tar filmhjul 120 m för 32 
min visningstid 

• utrustad med den sensa­
tionella lampan 8 v/ 50 W 

Begär det nya prospektet 
hos totohandlaren I 

Tegnergat. 3, Stockholm Va 

OCH HUR BLIR MAN DX-ARE? 

Svar på de frågorna får Ni i nedannämda böcker. 

WORLD RADIO HANDBOOK for Listeners av O. Lund Jo­
hansen. Upplaga 1959. Pris 11: 75 + porto 75 öre. Skriven på 
engelska men lätt att förstå. Innehåll: Artiklar om världens 
alla rundradiostationer (namn, adress, sändare, frekvens och 
våglängd, effekt, sändningstider och program, språk, anrop, 
paus~'ignal, verifiel·ingssätt m . m.). Tabeller över LV-, MY- och 
I(V-stationer. 

SUlIIlIIER-SUPPLElIIENT to the WRH 1959. Utgiven i juli 
1959. Pris 3:- + porto 15 öre. Innehåller de senaste nyheterna 
och ändringarna. Många nya uppgifter om de afrikanska sta­
tionerna. 

HOW TO LISTEN TO THE WORLD. Upplaga 1959. Pris 5:­
+ porto 20 öre. På engel'ska. Bidrag aven mängd internationellt 
kända DX-are, som var oc hen ger sina erfarenheter av skilda 
ting inom DX-ing. Massor av fina rlid och tips om kondi­
tioner, rapportering, mottagare och antenner. MV- och TV-DX­
ing, amalörlyssning m. m. 

LYSSNA PÅ KORTVÅG. Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson. 
Pris 6: 50 + porto 20 öre. En bok för både 'llybörjare och mer 
erfarna. Innehåll: Yad är DX-ing? Radiovligor. Frekvensom­
råden. R adiomottagare och antenner. Hur man skriver lyssnar­
rapporter på engelska och spanska. Fraser och glosor på engel­
ska och spanska. Förteckning över nordiska program från 
utländska stationer. Adresser till stationer. Tabell över kort­
vdgs$tationer. 

Rekvirera 

som beskriver olika filsorter och filar­

nas användningsområden samt ger goda 

råd om filning. 

Handboken sändes gratis på begäran! 

Ju mer Ni vet om filar, desto mer värde­

sätter Ni ÖBERGS. 

C.O.ÖBERG &(0. 
ESKILSTUNA !---------- '02 
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Det kall kosta Er 

att läsa det här 
Det är priset på l\lolander & son8 Varuhand­
bok 1959-60. De S kronor NI investerar på 
boken får NI dock tillbaka vid första kÖl" 

men Ni tiänar MYCKET MERA 
pengar på det 

"aruhandboken är nämligen sl.iiekad me,} 
gynnsamma tips. NI kan köl.a alla märke8-
yaror hos oss till l\1-l.rls. 

~ötesplatsen för 

~ärkesvaror till 
~inipriser 

1--------
Molonder & Son - Box lIJJ7. Stockholm 71 

1 Sänd mig omg . Varuhondb. 3:- i frim. bif. 1 

I Namn : .. . . . ..... . .. . . .. . . ......... . . .... ... . 

Adress . .. .. . ... ..... . . . . ... ........ .. ....... 1 

1 Postadress ... . ... . .. .. .. .. ..... . . .. . • . . . Tf A 

Till 

Fl'ån bl'andpil ... 
(Forts . fr. sid. 5) 

Min första skrift om raketteori blev 
dock aldrig publicerad, och det val' inte 
heller meningen. Det rörde sig nämligen 
om en inlaga till det tyska försvarsmi­
nisteriet, där jag lade fram planerna på 
en raket, som i princip val' av samma 
kOJlBtruktion som den välbekanta V 2. 
Raketen skulle drivas med vattentilIsatt 
sprit och flytande luft och vara utrus­
tad med regenerativ kylning, dvs. bräns­
let 'skulle ledas runt brännkammaren så 
att dennas väggar kyldes och därmed 
skyddades från att smälta ned. En sådan 
kylning innebär även förvärmning av 
bränslet, vilken i sin tur gÖl' att bränslet 
brinner bättre och med en hetare flam­
ma. Gasen blir även lättare och utström­
ningshastigheten blir större. Denna ra­
ket hade även automatstyrning via en 
gyrokompass, som val' elektriskt kopplad 
till raketens luftrodel'. 

Nu vet vi att Tyskland och österrike 
befann sig i ett så bekymmersamt krigs­
läge 1917, att varken tid eller resurser 
hade räckt till för att utveckla detta 
vapen för stridsinsats. Det hindrar emel­
lertid inte att mitt förslag borde ha för­
tjänat ett bättre svar än det fick. Man 
svarade mig bara, att det hade visat sig 
att raketer inte kund'e skjutas över läng­
re sträckor än 7 km, och att man inte 
ens med den kända preussiska grundlig­
het.~n sku~le ~unna förbättra den skjut­
strackan l nagon mera avsevärd mån. 
:\ntag~igen h.ade man .bara läst igenom 
mlednmgen tIll min skrivelse. 

Efter kriget studerade jag matematik 

Teknik lör Allas 

r 

!ösnummerköpare! 
Prenumerationen har minst tre 
fördelar framför lösnummer köp: 

• Ni får 4 nummer om 
året gratis genom att 
prenumerera. Där­

• Ni får tidningen utan 
besvär direkt i brev­
lådan. 

ibland det stora jul- • Ni har en garanti för 
numret, som tryckes i att den värdefulla 
begränsad upplaga Tf A-årgången blir 
(och 80m annars kos- komplett. För en pre­

numerant är tidning-
tar l: SO) • en aldrig slutsåld. 

Posta kupongen redan i dag! 

I~-----------­

" 

Jag prenum"ererar på TEKNIK för ALLA 8 
att sändas mot postförskott. I D He!.å r 22: 50 D Halvår 11: 75 Lösen 

Frankeras I 
ej . Tf A 

(Postfo~skoltsovgift 60 öre tillkommer.) 

I Jag salter kryss i rutan för önskat 
alternotiv. Svorsförsändelse 

Tillstånd nr 237 I Fr. o. m. den ........... . .. . .. .. . 1959 Stockholm 3 

Namn: .. .... .... . .. .. .. ... .... .. .. .... TE K N I K för ALLA 
I Bostad : " .... """ .. " """ .. " " " Box 3137 

I ~fA'~ressVÅR' GÖD' TExrÄ'·· ·· ···· ··· STOCKHOLM 3 
._ OBSI Er prenumeration kan börja vilket månodsskifj e som helst . ,.-------------
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I 
R 
I 
I ... 

och fysik och försö'kte intressera infly­
telserika vetenskapsmän och höga ' offi­
cerare föl' mina ideer. ' Det visade sig 
emellertid vara förgäves, och jag tror 
att detta bristande intresse föl' nya ideer 
hal' sina djupa rötter i själva den veten­
skapliga världens komplicerade upp­
byggnad. En forskare skall forska, läsa 
mängder av böcker, helst ge ut mängder 
med vetenskapliga uppsatser, och därtill 
skall han föreläsa vid något universitet. 
Han blir överlastad av mångt och myc­
k~t, som inte direkt hör till hans upp­
gifter och tvingas göra saker, som lig­
ger utanför det väsentliga, nämligen 
hans forskningsområde. Det är inte utan 
att man ställer liknande krav på en 
vetenskapsman som en buskteater gjor­
de, då den annonserade efter en sångare, 
som skulle va~'a hjältetenor men även 
kunna uppträda som baryton och vid be­
hov kunna rycka in som bas. Forskaren 
är många gånger så överhopad av arbete 
- ofta ovidkommande - att han helt 
enkelt inte hal' tid eller kraft att sätta 
sig in i ett nytt ämne. 

Detta är min förklaring till att den 
offi.ciel~a v~tenskapen praktiskt taget 
alltId visat sig vara emot nya ideer. Man 
behöver här bara erinra om vad som 
skedde då uppfinnare och forskare käm­
pade föl' ångfartyg, järnvägar, elektrisk 
belysning, flygplan och vad som nu sker 
då parapsykologin motarbetas. Mina 
rake:t~orier m~!tte samma kallsinnighet. 

Da Jag upptackte att det inte gick att 
n~. mitt mål .!lied h}älp av vetenskaps­
man.~en, ?estamde Jag mig för att gå 
omvagen over . offentligheten. 

(I nästa nummm',' "B o k en s o m 
väckte vetenskapen~) 

Bo/iden 
" underhålls-

laddare 

garanterar 

Er alltid 

topp/addat 

batteri 



Redaktör: STIG BJORKLUND 

MITT LIVS BILLEKTION heter en liten bildhand­
bok, som kan beställas gr.atis hos Firestone 
Gummi AB lagom till vinterkörningspremiären. 
Bilderna ovan ger en uppfattning om hur illustra­
tivt de ofr6nkomliga halkkörningsr6den utformats. 

EN NY SCANIA-LASTVAGN, kallad 55 :on har nu 
presenterats fär medeltunga transporter . Vagnen 
har en sexcylindrig motor på 120 hk och har sju 
tons lostförm6ga med tv6 och 10 med tre axlar. 

LARK CABRIOLET är den senaste nyheten från 
Studebaker. Inför 1960 har Lark bl. a . 16tt effek­
tivare defrostersystem och förbättrade bromsar. 

FOR OLJEFÄLTEN i Colombia har Bedfordfabri­
ken levererat lastbilstypen nedan. De s. k. Terra­
lire-däcken medfär t. o . m. mindre tryck per cm' 
än vad en normal människa utövar p6 underlaget. 

Sensationellt lågt pris 

+ 

--
ABEFOT överför under filmningen de rätta exponerings­
värdena tiU kameran. Den gör kameraarbetet enklare och 

säkrare. Med AK 8 + Abefot behöver Ni alltså endast 

trycka på knappen. 

Fakta om A K 8: 

Objektiv 2,8/10. Fixfokus. 16 bilder/sek. Enbildstagning 
i 

och möjligh et att filma sig själv. Varningsmärke i sökaren 
när filmen tar slut. Fjäderverket drar 2 m film. Räkneverk 
med akustisk signal. AK 8-tillbehör: Halvautomatiska ex­

poneringsmiitaren ABEFOT. 

Se den hos Er fackfotohandlareI 
GENERALA,GENT: AB FOTO-SVEA. LIDINGÖ 5 
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TUNGSRAM 
elektronrör och halvledare 

för olika ändamål 
Behovet av ersättningsrör har med 
TV:ns frammarsch ökat mer än 

väntat. 

Fråga TUNGSRAM när 
det gäller rör 

o R lON F A B R I K S- & 
FÖRSÄLJNINGS AB 

Vretensborgsvägen 10-12, Stockholm 42. 
Tel. 010/ 45 29 10. 

Göteborg : 031/ 11 72 70. Malmö: 040/ 9789 00. 
Sundsvall: 060/ 19959. Lulel!.: 17800. 

Från flyg­

fronten 

Re"daktör: 

ST~G SANDElIN 

Westland Wessex heter en engelsk helikopter som 
kan lyfta rejäla laster. Den lyfte nämligen ny­
ligen en 30 m 16ng och 3 m bred militärbro och 
flög den till bestömmelseorten 6tski"iga kilome­
ter fr6n startplatsen. Wessex har en marsch­
fart p6 167 km/lim och räckvidden är 630 km. 
Denna helikopter är i stort selt av samma kon­
struktion som Sikorsky S-58 men har en gastur­
binmotor av typen Napier Gaze"e i nosparliel. 

Arlandabanan blev klar i hela sin längd - 3300 
m - 16ngt färe tidtabellen. Här ser vi hur de 
sista kvadratmeterna färdigställdes innan betong­
gjutningen blev definitivt klar den 16 oktober . 
Sk6nska Cement har gjort elt fantastiskt arbete 
eftersom banan skulle vara klar färst i december 
nästa 6r . Taxibanorna är dock ännu inte färdiga . 

SAS kommer alt förfoga över tv6 Convair Coro­
nado, världens snabbaste jettrafikplan. Planen 
kommer alt utlånas av Swissair, som beställt sam­
manlagt sju plan av denna typ. leveranserna in ­
leds p6 v6ren 1961 och Coronado kommer att få 
en maximal marschfart på omkring l 020 km/tim . 

Svenskbyggd ... och vacker ... 
(. .. med 1 O.OaO-milatestad motor) 

. , 
''-

,<.:.00, ... SIM'CA ARONDE 
SIMCA VEDETTE 
Extrarymlig, lyxutrustad! 
Se SIMCA hos ANAs 
återförsäljare landet runt! 
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Att köpa rätt bil är att välja med öppna ögon ... Blunda 
inte för dålig väghållning bara för att motorn är bra ... 
acceptera inte svaga punkter för att få en ögonfågnande 
kaross ... Välj i stället bilen som är både beprövad och 
modem ... Simca Aronde. 

8~~rl BIL I· .. svenskbyggd skönhet 
med beprövad kvalitet 

- --'-0" . 



rRåGA oss 
OM DX-ING 
• Kortvågslyssnarnas egen brev­
låda i Tekn ik för All ä ö r öppe n 
för 0110 som hor DX-frågo r a v 0 11 -
mö nt intresse_ Eftersom utrymmet 
ä r begränsat kan det dröia innan 
sva ren kan publiceras_ Vill ni ha 
snabbare svar på era frå gor, kon 
ni få dem per brev, va rvid e n 
avgift på 2 kr ulla ges_ Den ~an 
lämp lige n in sällas på postg Iro­
kon to 15 7992. Frågorna insänds 
under adre ss "Tekn ik för Alla, Box 
3137, Stockholm 3". Märk kuve rtet 
" DX-frågor" . 

FRAGA, I I Vilken är den exakta 
frekvensen fö r Radio Africas sän­
dare i 25 metersbandet? 21 Hu r 
län ge d röje r det inna n Kai ro och 
Lu xe mba urg svarar på rappo rte r ? 

FRAGVIS 
SVAR : 1) 11 825 kp/s. 2) Ka iro 

bruka r sva ra re la tivt snobbt (ca 3 
vecko r) medan luxembourg b ru ka r 
ta 2-3 veckor, men ibland läng re , 
be roende på hu r mycket arbete 
ma n ha r på sta tionen . 

f RAGA , I I Va rt ska ll man sända 
rappo rte rna t ill Vaice af Americas 
sönda re i Tangier? Till Tangier 
e ll e r Was hingto n? 21 Jag hörde e n 
kvä ll en station sam a nro pade, 
"This is the Voice of Ame rica 
trans mitter, Solanica". Va r ä r sän­
daren be lä ge n? 

VOA 
SVAR · 1) Alla rapporter på 

VOA :s . sändare skall gå t ill 
Washington . 2) I Salon ika (Tessa ­
lo niki), Gre kland . 

FRAGA , Ja g ha r hö rt Finla nd på 
me llanvåg . Ve rifi e ra r de rappo rte r 
pö MV? Hur lång t id ta r d e t ? 

TFFK 
SVAR : Trol igen verifierar m~n 

inte me ll a nvå gsrappo rter, so m IU 
inte är a v nå got värde för dem . 
Försök istä llet på kortvåg . Svare t 
kommer nog då på några veckor . 

FRAGA , Rt,kn a s Hawaii till USA 
elie r rä knas det som eget land ? 

L. A. 
SVAR : Trots all Hawa ii nu ä r e n 

stat i USA, rä knas det liksom 
Alaska som se parat " rad ioland " , 
d å de t geografiskt sell ligge r så 
pa .. skilt från USA. 

FRAGA , Svarar Osterreichi sche r 
Rundfu nk, Wie n, på MV-ra p'p0 rte r 
frå n Sve rige ? 21 Kan man hora en 
10 kW-sända re i Syd ameri ka skap­
I igt på en 8 rörs mottagare me d 
25 mete r antenn? 

MV 
SVAR : 1) Ja , det brukar mon gö­

ra , men med samma kort som på 
kortvåg . 2) Jo , det ska lt .gå ~ t­
märkt, förutsall all man voiler rall 
tidpun kt, 011 konditione rna är de 
rälla och 011 fre kve nse n inte ä r 
fö r svårt stö rd av närbe lägna sta ­
tioner . Nå~on garanti 011 en sto ­
tion hörs fonns aldrig. 

FRAGA , 1) Räknas Q SL från 
amatä rsta ti one r likaväl som rund­
radiostat io ne r fö r TFAE 's diplom? 
21 Räknas Vatikanen t ill Italien? 
31 Räk nas Andorra so m ell e get 
land ? 41 Svara r Danmarks rad io 
plJ 209 meter på rapporte r? 

DX- PETER 
SVAR : 1) Nel. 2) Ne l, det är se ­

parat. 3) Ja , natu rligtvis, det är 
e n egen stat. 4) Nej . 

FRAGA , Vilken a dress ha r Th e 
Voice of Ame rica, Music USA? 

TFAE-VVNG 
Sva r , 330 Independence Aven ue , 

Washi ngton 25, D. C., USA. 

FRAGA, Jag ha r hö rt en fransk 
station i Afrika på ungefö r 25,55 
mete r, som sände r kl 19.30. Vad 
kar, de t va ra fö r station och vad 
har den fö r ad ress? 

AFFE 
SVAR : Det bör ho va rit Radio 

Brazzaville , Kongo , på 25,59 me­
ter, dvs . 11 725 kp/s . Adressen ö r 
Box 108, Brazzaville , Kongore ­
pub liken . • • 

~ '. ~~" . . -
~ ,~ - , 

~ .. ' • -~ - 1- _,. _ , 

, , , , 
t vecklingen p å t e le t eknik en s områd e går m ed 

h ög fa rt. Ett n ytt s t o rt arb, t sområd e har öpp­
n a t s rö r d cn praktiskt och t eore tiskt skola d e . 
H ä r kanske jus t Ni h a r Er c·h a n s . H e rmods h ar 
m oderna n ya kurser p å d e t! a o mrå d e .' Tag kon­
t a k t r ed a n i d ag m ed Hermod s och disku tera 
lä mplig u t bildn ing . 

Kurserna i r adio - oeh T V-tek n ik ger d e t eore ­
ti s ka kunsk a pe r o m r ad io - oeh T V -mottagare 
som en se r vicem a n m ås t e h a. Dessuto m ordnas 
ko rta pra kti s ka kurser för de m som önskar fö r­
vä r va TVX -llUkto risa tion . 

lI e rmod skurse n Indus t ri ell e lektronik är e n 
m od e rn ~ rienteringsktirs so m samlat m å n ga 
de ltaga re. Ni k a n h os He r/nod s få ' utbildning­
till te le in ge nj ö r m ed s t a tli g exa m en. Till fö r­
foga nde s t å r också e n serie: p åb yggn ad skurser 
i t cle - oc h ser vo tekn ik rö r de m som redan h a r 
viss te leteknis k u t bildn ing. 

U(Hfiir IIUr l Hur{' ,';"'" L!. u r 
u,,~ II/'rlllutls (1IIIJU II II II/il , Iiur.,­
fJr0J.!.,rullt i t(·/(·h-unH·r . 

TEkNIK. INDUSTRI 
Radio T.elevision med diplomkurs 
Industriell elektronik Allmän elektronik 
Telesignalteknik Påbyggnadskurser i 
tele- o<h servoteknik för ingenjörer 

Mekanförbundets 
I örmanskurs 

Bil - o<h motorteknik 

Moslci.(ler och Fö rbrännings -
ve rktyg motorteknik 

Pressa r och Gasturbine r 
pressverktyg Reaktions-

Ku rser för a rbets- Jiggar och fixturer motorer 
ledore Ritsning och ritsdon Vallenmotorer 

Ku rs för bilmekanike rYtbehandling Centrifugal pumpar 
I .. . tb' ld ' Kurs för bilelektriker FÖ'bränningsmotorer Smidesteknik Fläktar 
~genlor~u ! n!ng . Elektromaskinlära Flygmotorer Svetsning Vallen rörpa nnor 

t ill statltg ~.nvatlst- El.installationstekn ik 8il ?ns krahöver- G juteritekn ik Ångmaskiner 
examen - Iara~rks- El I" . t k'k I öring - flygtekniska kurser Ångturbine r . .. . G - . on aggnlngs e nI 
Ingenior. ymn,aslum . . _ bromssystem T flt k 'k Kylteknik 
eller fa<kskola inom: Tekmkerutblldnlng ,)Ch underrede ex I e ni Värmeöverföring 

I k f kl Textilind ustrins 
Maskinteknik på o i a a< injer Mutematikkurs g rundkurser i Industriell mätteknik 
Kraft- och Allmänna kurser mc,hv. kurs vid Textilteknologi Byggnadsteknik 

HANDEL 
KONTOR 

AKADEMISKA 
KURSER I 

REALSKOLA 
GYMNASIUM 
M. EXAMENS­
RÄTT 

SPRÄK­
UTBILDNING . , 
LANTBRUK 
TRÄDGÅRD 

FOTOTEKNIK värmeteknik Motemalik - tei in. högskola Arbetsled ning Byggm.-kurser 
Verkstadsleknik Fysik - Kemi Äntneskurs i livsmedelsteknik Byggn .-verkm. kurser TECKNING 
Elkraft - o . Teleteknik Räknestickans ,?nv. Kurse r för ritare MÄLN ING 

R· k 'k M . II verkstadsteknik Kurser för Byggnadsteknik Ilie nI - atena o . konstruktörer 
Kemileknik MekanIk - Tolera nse r och yrkeslärare Mate riallära PSYKOLOGI 
Merkonlilteknik Hallfasthetsläro pass ningar Ämneskurser i Betongteknik 

N f· . d ·h PRAKTISK . _.. • omogro I - Mc t on oc kraft- o<h Husbyggn.-Iäro 
Fa(klngenlorsutblldn. Grafostotik onätmetoder värmeteknik B . . BIlKURS 

med examen inom: Dill.- o . integ ral - Enkla mätdon Beskrivande ~~~;~;~'~~;;"~ser KUST-O.SKÄRG.-
Maski ntekniska li njer : ka lkyl Ve 'ktygsmaskine r maskinläro Byggn .-ekonomi NAVIGATION 

Odifferentierad Arbetsstudiekurser. I _ I _ I _ I _ I _ I _ I _ I _ I _ • _ I _ I • 

Konstruktionstekn . Arbetsstudie r _ Sand m iii pra.'pekt iiuer den iilllneswupp jali allliil"il ,- - - __ j 
Prod uktionstekn . Statistisk beh. • nedan, bi/dbroschyren Hur ui arbetar pa Hermods 1 fronk ..... j. 

Motorteknik a v siffermaterioi .«J,nt Herlll()d.~ malladstidninli Korresponden.< under t H"mod, 
Elkraflleknik Funktionell - Ö /1anader. J ali iir intresserad al' {ii/jande kurser: t ~. , .I or I 
Te leteknik tid bestämning I. 1 ,,"01. I 
Husbyggnads- Arbetsa no.lys och _ .. ........... . .......... . ............... . 1 ____ _ 

tek niska lin je r arbets~o re nklong I " ... .. ... ..... -.. ................ ......... . 
Konstruktio nstekn . lnforma tl ons- ....•..•...... . ....... . ......... . .. . .•...... 
Produktionstekn . kurs i MTM 

Väg- o. vallen- Arbetsledarekurser I' ............. 'sk;;; ,:,.i1~;I ·T~;'~ ~I ;' : ..... ........ . 
byggnadsteknik Maskin- o<h -Fii.k .uk.,. • ......... . ... _ .......... . ......... . 

~~=~~~~~~~~t rse r ~~t::!~eknik I .................................. l lde . .... . 

B·behörighe t ind ustrins -

EI.?~~~~~:~t:~u rs ~:~~~~~:~:~~ik !:::~.: : : :::::::::::: :: ::::::::: :: ::: :: :::::: 
Mo ntörskurse r G juteriteknik 
Ma skinistkurse r Arbetsledning 

I,··tutlr •. , ........ ...... ..... ...... ........... . 
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HANDBOKEN 
RXKNESTICKAN OCH DESS ANVXND­
NING av T. Porsandel'" Beräkningar kan 
utföras med räknestickan pil blott brllk­
delen av den tid, som vanliga räknemeto­
der tar. Pris 2: 5il. 14 upp!. Handbok nr 1. 

ALLA l\IATEl\IATISKA FORMLER. Prak­
tisk sammanställning av de grundläggan­
de matematiska lagarna. Pris 5: 70'. 6 upp!. 
Handbok nr 9. . 

GENVXGAR TILL SNABBRAKNINNG av 
J . Almqvist. Att behärska de -vanliga fyra 
räknesätten med snabba, effektiva metoder 
är en styrka i alla situationer. Pris 4: 70'. 5 
upp!. Laminerat oms'lag. Handbok nr 14. 

ELEKTRISKA ACKUl\IULATORER av T. 
Porsandel'. Konstruktion, skötsel och ladd­
ning. Lättfattligt skriven. Pris 4: 25. 6 
upp!. Handbok nr 2. 

Ol\lLINDNING OCH BERXKNING AV 
Sl\IAl\IOTORER av T. Porsandel'. Den in­
tresserade kan tlIIgodogöra sig innehllllet 
utan förkunska'per. Pris 4: 25. 11 upp!. 
Handbok nr 4. 

SVARVBOKEN av T. Porsandel'. En 
orientering över den moderna svarvens 
otaliga möjligheter. Pris 3: 25. 5 upp!. 
Handbok nr 10. 

l\IASKINRITNING av R. Tegström. Sät­
ter nybörjaren in i maskinritningens 
grunder. Inga andra kunskaper än folk­
skolans förutsättes. Pris 3: -. 4 upp!. 
Handbok nr 11. 

1\IODELLJARNVAGEN av C. E. Nord­
strand. Allt om denna stimulerande hobby 
behandlas utförligt. Inte minst värdefulla 
ä r tipsen om hur man börjar ett modell­
bygge. Pris 4: 90'. 4 upp!. Handbok nr 
12/ 13. 

ATT LABORERA HEMMA. Del I. 150 ke­
miska försök. Av Iwan Bolin och Bror 
Gustaver. Experiment och anvisningar för 
deras utförande. Rlld för inredande av 
hemlaboratorium. Pris 3: 75. 3 upp!. 
Handbok nr 15. 

ATT LABORERA HEl\f!MA. Del II. 114 
försök i organisk och fysiologisk kemi. 
Av Iwan Bolin och Bror Gustaver. Riktar 
sig i synnerhet till den skolungdom, som 
ä r intresserad av kemiska laborationer. 
Pris 3: 75. Handbok nr 17. 

PERSPEKTIVTECKNING av maskiner 
och mekanismer, röntgenteckning och 
sprängda bilder . Av Olle Norelius. Ger ut­
förliga rlld och anvisningar om hur man 
tecknar maskiner, mekanismer och dylikt 
i perspektiv. Passar studerande ungdom 
likaväl som erfarna konstruktörer, ingen­
jörer, ritare och kopister med hllg och 
fallenhet för frihandsteckning. Laminerat 
oms'lag. Pris 7: 5'0'. Handbok nr 21. 

ELEKTRONIK FöR NYBöRJARE av 
Hjalmar Larsson. En lättfattligt upplagd, 
rikt illustrerad bok, som kan göra den 
inom elektroniken helt obevandrade till 
nllgot av expert pil omrlldet. Laminerat 
omslag. PrLs 8: 25. Handbok nr 22. 

Rekvisitionskupong på sid. 41 
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Kla .. t i TV·DX 
Ila .. tog titeln 
Den nye svenske mästaren i TV-DX heter 
som väntat Stig Ilar, Dala-Järna. Efter en 
lång väntetid, föranledd aven tävlan­
des protester med åtföljande skriftväx­
ling, dock utan att juryn funnit anledning 
ändra sitt beslut, publiceras här den de­
finitiva resultatlistan från 1958 års SM i 
TV-DX. Den nye mästaren, som här t. h. 
ses i sin dagliga gärning - han är radio­
och TV-handlare - intervjuas här nedan . 

• S1\I, i TV-DX är det mest spännande man 
kan tänka sig i tävlingsväg, förklarar nyko­
rade svenske mästaren i TV-DX Stig Ilar 
Dala-Järna. Dels är det rOligt att' se TV-bil~ 
derna och dels tlIikommer det spännande täv­
lingsmomentet, som gör att TV-DX-ing är 
så trevlig. 

En del hemgjord teknisk utrustning har va­
rit av stOl' betydelse föl' mig, fortsätter Stig 
Ilar. En elektrisk utlösare föl' kameran har 
givit mig möjlighet att ta bilder var jag lin 
befunnit mig i radioaffären, verkstaden eller 
hemma i bostaden. Mottagaren hal' fått stå 
påkopplad ständigt, och när d et kommit en 
bra bild på TV-rutan hal' det bara varit att 
trycka. 

Vana att identlflera olika sändare har också 
stOl' betydelse i en TV-DX-tävlan. Det är en 
tränings sak att kunna klara ·identUieringen. 
Det är möjligt att skilja stationer på linje-

frekvensen, sedan man en gång tränat upp 
det. Men i början av tävlingen är det alltid 
svårt att klara det. 

Även hemmatillverkade antenner har betytt 
en hel del för utgången av tävlingen. Romb­
antenner som satts upp i träden i skogen 
utanför bostaden hal' visat sig effektiva på 
kanalerna 2 och 3. En plin.t på väggen vid TV­
Jnottagaren hal' möjliggjort snabb skiftning 
av antenner. Huvudantennen under tävlingen 
har dock varit priset i förra Si\l-tävlingen , en 
Winegard Color Ceptor, vliken monterats upp 
22 m från marken. 

En h embyggd ljudmottagare, som byggts 
efter en beskrivning i Tf A, har givit mig möj­
llgh!l!!'r att exempelvis höra ljudet till en TV­
sändning från Ungern. Ljudmottagaren, som 
endast är på 2 rör, har varit till stOl' hjälp 
vid identUieringen av stationerna, omtalar 
SU-segraren. 

_Slutresult~"e.t i SM.i TV-DX har fastställts genom en sammanräkning av poängsiffrorn'a för de fem 
basta av tavllngens atta etapper. I nedanstående sammanställning presenteras först slutsumman där-
efter de enskilda etappresultaten för de 35 bösta deltagarna. ' 

1. Stig Ilar, Dala-Järna ........................ .. 
2. Gunnar Eriksson, lit ............ : .... ..... ... . 
3. Gösta Karlsson, Sundsvik ... . ............. . . . 
4. Nils Blix, Skellefteå ......................... . 
5. Edit Ilar, Dala-Järna ..... .. ................. .. 
6. Stig Rylander, Forsbacka ................... . 
7. Bertil Pettersson, Skillingaryd . ... . . .. . .. ... . . 
8. Gösta Andersson, Råå .... . .. . . ...... ........ . 
9. Stig Berglund, Falun ........................ . 

10. Gunnar Sterner, Djursholm ...... . . ........... . 
11. Evald Eriksson, Hästbo .. .. ............. : .... .. 
12. Stig larsson, Råå ............ .............. .. 
13. Rolf Dahlquist, Jönköping .... .. ............. . 
14. Stig Andersson, Malingsbo ... . . . . ... .... ... . 
15. Arne Andersson, Sövsjö . . ........ . .......... . 
16. Göran Adin , Jönköping ...... . .... .. ........ . 
17. Gunnar Jönsson, Skillingaryd . .. . ... . ....... . 
18. Arne Dahlberg, Enköping ................... . 
19. Henning Svensson, Åstorp .................. .. 
20. Pau l Eklundh, Mellerud ....... .. .... .. ...... . 
21. G. P. Burström, Skellefteå .................. .. 
22. l. E. Boon, Sollentuna .................. . .... . 
23. Bengt Klinga, Heby ................... .... .. . 
24. Jan Gunnar linden, Jakobsberg .. .. . . .. ..... . 
25. Arne Elmgren, Halmstad . . .. ... .............. . 
26. Tage Sverndahl, Viggbyholm ............ . .. . 
'}J. Alex Björk, Kusfors ......................... . 
28. lennart Strandberg, Järnbroll .. .. ..... . • ..... 
29. Hannu Sanaksenaho, Bångbro ............... . 
30. Ivar Fransen, Kalmar . .... ..... . ... .. ....... . 
31. Folke Nyberg, Römshyttan ........ ~ ...... .. .. . 
32. Sven linderoth, Västerås ........ ....... .... . 
33. Bertil Persson, Moholm .. ... . .. ... .. .... . .. . .. 
34. Bertil Pettersson, Sala ............. . .... . .... . 
35. Karl ljungberg, Hölsingborg ..... .. ........ . 

86. Kurt Fors, Hällekis, 348; 87. Gösta Wes­
ter, Edsviken, 33-8; 38. Sigvard WaUstedt, 
1\larmaverken, 811; 39. Sven Ehnbom, Joha-n­
neshov, oeh Åke Nordgren, Arboga, 309 ; 41. 
Agnar Nilsson, Lunnarp, 297; 42. Sven B engts­
son, Arlöv, 278; 43. Christer Nordstrand, 
Göteborg, 255; 41. Anders l\ljörner. Sala, och 
Åke Svensson, Överum. 237; 46. Erik Bengtes, 
Leksand. 224; 47. FoIke Johansson, Krylbo, 
215; 48. Bo österlund, Fa~ersta, 214; 49. Hå­
kan Gustavsson, Säve, 211; 50. P. A. Hell­
strand, FrIstad, 205; 51. Ernst Nyström, 
Djursholm, 177; 52. Ingvar Ekdahl, Vallby­
Salarp, och Bosse Hedberg, Falun, 168; 54. 
OlleIJoborg, östersund, 167; 55. Torsten Wes­
sel, l\lalmö, 165; 56. Robert Sagelld, Ludvika, 
150; 57. Kent Hansson, Göteborg, 142; 58. 

1170 145 250 255 208 193 219 238 
1125 120 210 185 146 201 256 223 235 
1085 111 178 187 214 215 264 205 
1028 25 187 210 162 155 213 237 181 
991 83 230 181 176 164 182 222 
944 233 190 100 153 186 182 141 
930 158 251 254 148 93 52 O 113 
879 79 171 240' 140' 89 124 178 150 
861 121 188 170 182 200 
845 '}J 138 168 146 164 187 180 122 
832 lro 1~ I~ 144 1~ IW In 
n7 159 149 108 72 176 185 
708 28 114 182 104 104 128 170 114 
688 56 153 127 100 125 10'1 182 87 
648 78 155 149 111 155 
628 114 152 117 86 109 136 64 
616 74 I~ 136 92 96 105 141 70 
614 147 126 65 122 101 118 
589 62 106 150 107 70 55 151 75 
580 112 154 68 81 107 126 
519 24 152 136 76 69 59 123 92 
567 \ - In 126 86 137 41 
508 24 10'8 127 53 85 116 72 
505 60' 151 13~ 65 91 
474 101 101 79 135 58 
458 81 79 n 74 118 103 
430 17 73 45 122 120 70 m ~ 90 83 ~ ~ ~ ~ 
421 34 56 103 65 n 120 
411 29 64 108 61 48 101 n 
407 62 106 60 41 23 96 59 83 
383 29 86 115 59 41 82 
W ~ ~ 44 ~ 80 20 ~ 
~ 68 ~ ~ ~ n ~ 
m ~ 90 86 56 ~ ~ • ~ 

John Pettersson, Bandhagen, 133; 59. Bo 
Brockman, Sandviken , 131; 60'. Ivar Söder, 
Bandhagen, 125 ; 61. Stig Larsson , örebro, 110; 
62. Karl Olof Laa~o, For serum., 108; 63. Gösta. 
Nyber~, östersund, 107; 64. Sven Erik Söder­
blom, Härnösand, 107; 65. Jan Norin, Johan­
n eshov, 83; 66. Inge Ericsson, Hasslö. 69; 67.­
Hugo Carlstein, Habo, 64; 68. Ingemar NUs­
son, Rämshyttan, 59; 69. L . O. Sjöqv!st, Upp­
sala. 51; 70'. Ove Nilelt, i\lalmö, 38; 71. Sture 
J ... fndsttöm , Härnösand. 34:; 72. Curt Harne­
brinJc, Göteborg-, 24 ; 73. Rune P eterson, Vär­
namo. 22; 74. Carl-Johan Friber~, Kla-~storp, 
och B engt J{arlsson, Vadstena, 14; 76. Johnny 
Johansson . Jl1almö, 12; 77. Gunnar Mejenby, 
Hi;rnösand, 11. 
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Välj ur 
. Öka Era kunskaper - bli 
eftersökt och välbetald. 
Skaffa Er säkerhet genom 
NKI~studier. Sänd in ku­
POngen idag! 

Gr undkurser för 
aspiranter till 
överstyrelsens 
y rkeslö rarkurse r 
på följande 
yrkesområden : 

Metallarbetore 
Motortekniker 
Svetsare 
Gjutore 

Smeder 
Plåtslagare 
Murare 
Byggnadssnickare 
Betong . och asfolt · 
arbetare 

Betongarbetare, 
gjutare och form· 
snickare 

Vörme_ och 
sanitetsmontörer 

Ingenjörsutbildning 
34 olika ingenjörslinjer. 

96 '7"0 av alla korrespondens­
utbildade ingeniörer är 

NKI-ingenjörer. 40 '70 av dem 
har idag högre befattningar. 

Grundläggande 
teknisk utbildning 
inom 16 olika fack 

NKI:s fackingen. 
jörskuuer Inom 
nedanstående 
16 fack: 

Maskinteknik 
Verkstadsteknik. 

. Gjuteriteknik. 
Motorfeknik, 
Billeknik 
Flygteknik 
Värme. och 
sanitetsteknik 

Elektroteknik 
Radioteknik 
Hus !: yggnadsteknik 
Väg- och voilen. 
byggnadsteknik 

Kemisk teknologi 
Textilteknik 
Tr öleknik 
Offert- och 
försö! jningsteknik 

Produktion och 
IZersonol 

NKI:s tekniska 
töroverkskurser 

på nedanstående 
8 fockskolelinier: 

Maskinteknik 
Kraft. och vörme­
teknik 

Verkstadsteknik 
Husbyggnadsteknik 
Väg- och vatten· 
byggnadsteknik 

Elkroftteknik 
Teleteknik 
Kemisk teknologi 
NKI:s tekniska 
läroverks ku rser 
på nedanståen d e 
10 gymnnsie linjer : 

Maskinteknik 
Byggnadstekn ik 
Elkraftleknik 
Tele teknik 
Kemisk teknologi 
Merkonl ilteknik 
Cellulosateknik 
Flygleknik 
Giuter itekn ik 
Värme. och 
sanitetsteknik 

Grundkurs för 
ingenjörs_ 
utbildning 

Grundkurs för 
verkmästare­
utbildning 

Grundkurs för 
förmansutb ildning 

lörl in gskurs inom 
bilbranschen 

lörl in gskurs för 
elektriker 

lörlingskurs för 
radiotekniker 

Ingenjörskurs i 
matemat ik 

Verkmästarekurs 
matematik 

Fö rmanskurs i 
matematik 

Kvalificerad yrkesutbild­
ning till andra yrken 

inom olika fack 
Maskinteknik 
Ritare och 
konstruktör 

Maskinmontör 
Maskinsköta re 
Kylmaskinist 
Kylmontör 
Verkstadsteknik 
Arbetsstudiemon 
Smidesmöstore 
Av.synare och 
kontrollant 

Skyddsombud 

Elektroteknik 
Elinstallatör 
Elmaskinist 
Hissmontör 
Svagströmsmonlör 
Bely sningstekn åker 

Rad io- och 
teleteknik 

TY-tekniker 
Radiotekn iker 
Radioserv icemon 
TV-serviceman 
Radiote legraf ist 

Tekniska högskolekurser 
El. och gossvelsore 
Gjuteriteknik 
Gjutare 
Mot o rteknik 
Motormon'ör 
MolQrs!r.ötare 

Husbyggnads­
teknik 

Byggmöstore 
Byggnadsritare Matematik, Mekanik. Vektoralgebra . -

Verkmåstor-, förmans­
och arbetsledarutbildning 

. Bilteknlk 
Bilmekaniker 
Bilelektriker 
Arbetsledare 
genom MAF och 
NKI 

FlygtC!'knik 
Flygmekan iker 
Flygmontör 
Vörme- och 
s anitetsteknik 

Möstare inom rör. 
ledningsbronsche n 

Montör 
Vörmetel.;n ;ker 
Värmeled nings. 
skötare 

Väg- och vatten­
byggnadsteknik 

Vägmästare 
Schaktmästare 
Mötningstekniker 

Kemi sk teknologi 
Driftsledare 
laboro nt 
Tvöltföreståndare 

Textilteknik 
Dessi natör 

Trä- och 
cellulosateknik 

laboront inom 
cellulosaindustr in 

Möbelteknik 
Möbelrilare Verl<mästorkurser 

på nedanstående 
14 linjer: 

Maskinteknik 
Verkstadstek.nik 
Gju!eriteknik 
Mötorte knik 
Bilteknik 

Vög· och volten. 
byggnadsteknik 

Kemisk teknologi 
Text ilteknik 
T rö teknik 
Möbelteknik 

Special- och ämneskurser 
inom olika områden 

Flygteknik 
Värme. och 
sanitetsteknik 

Elekt ro teknik 
Husbyggnodstekn ik 
Vög. och vallen_ 
byggnadsteknik 

Kemisk teknologi 
Textiltekn ik 
Tröteknik 
Möbelteknik 

Förmans kurser 
på följa nd e 
fackområden: 

Maskinteknik 
Verkstadsteknik 
Gjuteritekn ik 
Matorteknik 
Bilteknik 
Flygteknik 
Vörme· och 
. sanitetsteknik 
Elektroteknik 
Husbyggnodsteknik 

Arb ets ledarkurse r: Matematik 
Allmän grundkurs i Ar itme tik 
arbetsledning Algebra. 

Grundkurs i arbets- Geometri 
ledning inom verk. Planimetri. 
siadsindustrin Stereometri 

Arbetsledar- Trigonometri 
utbildning ino m A.~alyti~k geometri 
bilbranschen i Rokneshckans 
samarbete med användning I-II 
Motorbranschen! Differential · och 
Arbetsgivar_ integralkalkyl 
förbund (MAF) Nomografi I-II 

Arbetsledar­
utbildning enl ig t 
Mekaniörbundets 
kursplan 

Kurs för arbets_ 
ledare inom den 
grafiska industrin 

Arbetsledarkurs . 
med alternativ 
fackteknisk 
tillvalsgrupp 

Speciella arbets · 
ledorkurse r för 
o~iko företag 

Fysik 
Realkurser 
Gymnasiekurser 
Repetitionskurser 
Vörmelöra 
iermodynamik 

Kemi 
Oversikt,kurs 
Realskolekurser 
Gymnasiekurser 
Repetitionskurser 
Teoretisk kemi med 
elektrokemi 

Ritning 
Skissritning 
linearritning I-II 
Yrkesritning 
Ritteknik och 
maskinritning 

Industriell form_ 
givning 

Byggnadsritning 
I-II 

Mekanik 
Hållfasthetslära 
och grafostatik 

Materia llä,a 
Materiallöra l-IV 
Värmebehandling 
av stöl och 
löttmetaller 

Materiallöra för 
elektriker 

Moleriollöra för 
rodiotekniker 

Byggnadsmaterial · 
löro l-IX 

Trömaleriallöra 
Maskinelement 

lians TEKNISKa 
kursprogram 

·Nordens största 

Maskinteknik 
Vattenmotorer 
Pumpor 
Beskrivande 
maskinlöra 

Hiss· och transp ort· 
anordn ingar I-II 

Re gler- och 
servoteknik 

Verkstads tekni < 
. Mäldon och mä'­

metoder I-II 
Toleranser och 
passningar 

lödning 
Gassvetsn ing 
Elektrisk svetsn ing 
Svetskönnedom 

Spånovskiijande 
·deformations_ 
metoder l-XII 

Verktygsmaskiner J 
Uppspönningsdon 

Plastisk 
b earbetning 

Plastiska defo rma· 
tionsmefoder l-V 

Informationskurs 
i MTM 

Volsverksteknik 

Giuterlteknlk 
Giutorkurs 
Aducergods 
Gröjörnsgjutning 
Stålgjutning 
Gjutning av 
kopparlegeringar 

Pressgjutning 
Slungpiutning 
Gjulerimaskiner' 

Motorbran expande-
rar. Steor efterfrågan 

på kunnigt folk 
Ta chans" n, välj BRF:s och 

NKI:s aukt orisationskurs för 
r bilmekaniker eller MAF:s 
och NKI:s ·arbetsledarkurs. 

Rekvirera broschyrerna genom 

TV-AKTUELL T: C.Uulo,oteknlk 
1.700 TV-tekniker fattas Sulfotleknik I-II 

1965, Dm inte utbildningen ~~~~~~~~i~ .. I;:IV 
forceras teknik l-J I 

Det ör lönande alt bli TY-tekniker. Sl ipmasse_ 
En duglig krafl kan efler 3 års teknik I-II 

praktik räkna med en månadslön av Pappersteknik '·11 
1.000-1.600 kr. och chons lill Textllteknlk 

förmansbefordran och önnu. bättre T~~~a råmaterial 

förmåner. NKI :s moderna kurser ger Spinneriteknik A-D 
Er den teori Ni behöver. Ni får olla Vöveritcknik A-B 

upplysningar genom 011 sända in t~i~~ö~;:om 
,. •• __ .fr.;i~;.u.;p",o.n.;;g.e.n. __ ••• ~ ~~~~~d;~~~1nk~ ing 

Elektromaskinlöra 
och elektriska 

Radio- och 
teleteknik 

Allmön radiotekn ik 
Elektronrör 
Radio mottagare 
Radio söndare 
T onfrekvens­
förstörkare 

Teletekniska vöxel­
strömskretsar 

Felsökning och 
trimning 

-Radiomötteknik 
Elektroakustik 
TV-mottagare 1.11 
Jransistortcknik 

Bvggnads­
teknik 

Vägbyggna ds ­
teknik 

Vägbyggnod l-V. 
Vögunderhål l 
Vöghyvelförare 
Brobyggnad 1·11 
Vattenbyggnad 
I-VIU 

Kemi o. kemisk 
teknologi 

Kemisk·teknisk 
apparatlära 

Kom isk teknologi 
Kemisk teknologi 
Teknisk vatten~ 

kemi I-II 
Svavelsyra och 
superfosfat 

Oorganisk kemi 
Cementindustrin 
G lasindustrin 
Lervaruindustrin 
Bergskemi 
Malmens brytning 
Malmens behand· 

ling ovan jord 

Vävnadsanalys 
Förger iteknik 
Text il material. 
provning 

Textil mikro_ 
skopering 

Tröteknik 
Timret, avverkning 

och transpor ~ 
Sågade och 
hyvl ade trövaror 

Kryssfaner , 'Skikttrö 
och träfiberplattor 

Tröbearbetn ing s· 
maskiner 

Offert - oc h 
försäljningsteknik 

Personal- och 
produktionsteknik 

Merkantila och 
kamerala kurser 
för tekniker 

Arbetsledning 
Personal psykologi 
Arbetspsykologi 
Arbetsledni ngs­

psykologi 

friltupongen! 

Förbrännings­
m otorer 

Grundkurs i 
iörbrönnings_ 
motorer 

Teknisk 
elektricitetslöro 

Elektrisk möt· 
leknik I-III 

Elektrisk 

Bygg nadsteknik 
...... ,Husbyggnads lö ra 

Byggnads_ 

Metallurgi 
Järnmalms_ och 
stålann lys 

Organisk kemi 
OrganiSk kemi II 
Förf'· och fern iss· 
industrin 

Arbetsledarens 
ansvarsstöll ning 

Organisation och 
ekonomi 

Industriell 
organisation 

Industriell sjölv_ 
kastnadsberöknill {J 

Dr iftsorganisatioll 

Förgasarmotore r 
Dieselmotorer 
Stora d ieselmot :ucr 
Tvåtaktsmotorer 
FlygmotorIöra 1--111 
Jetmalorl ö ra 1- -1 1 
Bi Ire parat ions· 
teknik I (bilmotcrn) 

Förbrönning s· 
mo lorns teori 

Bilteknik 
Gru ndkurs i 
bilteknik 

II organisation 
Byggnadskonstruk· 
tl onsteknlk 

onläg9nin9stek nik 
Elektriska distri ­
butionsnöt J- II 

Elektrisk kroft­
överföring 

Kraftstationer 
Stöllverk 
Husinstallctioner 
Villoinstallationer 
Industriinstalla­
tion er 

Hissleknik 
Elektrisk belys­
ning I-II 

Elek triska fo ran 

J örnkonslruktions. 
löro 

Husbygnodslöra 
Bet ongteknik 
Betonggjutning 
Betong_ 
kon struktionsl ö ra 

GQoI09i T 1·11 
Geodesi 
Avvögning 
Planmötning 
Detaljmötning 
Uppröttonde av 
karlor 

Fortsöttningskurs 
geodesi 

IV 

Teknisk fetl kerni 
Tvötter'iteknik 
Tvöltkem i 
Tvätlkem i och 
tvöttmedel 

Plast teknik 
Plaslkemi 
Ploslteknik I-II 
Livsmedetskcmi 
Biolog isk livs_ 
medelskontroll 

Kemisk livsmedels· 
kontroll 

Jäsnings industrin 
Konservindustrin 
Kvarnindustrin 
livsmede lslag. 
stiftning 

Indust riell 
ekonomi 

Teknisk hygien 
Arbetarskydd 
Yrke~hygien 
Yr!;, es- och arbets · 
IClgsliftnin~ 

Arbelsfysiologi 

Språl<kurser 
Svenska för 
teknike r 

Tyska för tekniker 
Engcls~a tör 
tekniker 

I Enge lska för radio ­
)ele0raf isle r 

Bilens konstrukl io:1 
Bilens kraft· 
överförinq ----. Bilens underrede 'r' - - ' - _ _ .... - -

Bilreparat ions. 

F:::~~~n :~ I FRIKUPONG (Kan po sla~ utan kuvert och utan frimärke" 
Aerodynam ik t·-II 
Flygplan Siind mig k ostn,-ulsfritt dcn stora tdmis~'n st,, · 
Flygläro clicllntTllvokctJ och den nyn sl)eci~11hroschyrcll 
Instrumenllöro I-II I "H" ," mon blir inf.!eniör". Siind ii\'cn tidskriftcn 
Vfi;~~~ak~~~~;st för "P,i Fdtid" gratis ett år. Jag iir sii rski lt int rcsse-
Verktyg , mallar r~1l1 nv ncdnnstucnde fnl .... k: 
och jiggar I 

Flygplankontro ll 
Reparationstekn ik 
för flygteknike r 

Flygplans I 
berökning od 
konstruktion 

Mete orolog i I-III 

(i\':ulln) 

... ...... .. .. .. .... 
(Yrke) 

8 .... I Värme - och 
sanitetsteknik 

Vörmeteknik 
Ventilationstekn ik I 
Luftkond itionering 
Sanitetsteknik 1·-1 1 
Elektricitetslära 

(HolI lad) 
... ;.. 

och mätteknik 
Elektricitets. 
löra I-III 

n ({ulk:.k.) f] (, ·crk Sladsk .) [] (fcall!s.) 
D (rolkhög:sk.) D (anllan }rkcli:.I;·)U (stud .ex.) 
(Ange gi;irno Ero föregående sJudier genom ~'YS$ j resp . rula .) 

Fronkeras 
e j. 
NKI 

betalor 
porlal . 

Till 
NKI-SKOLAN 
S:t Eriksg. 33 
Stockholm 12. 

S ... o,sförsöndeIHI 
Tilhlönd nr lO" 

:;rockholm 12 
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säljes hos 
0114 välsor· 
lerade el· 
handlare . 

lUIO 
1001 

LUXO 1001 är den 
bäsla länkbara ar· 
belslampan. Den är 
ställbar i vilken 
vinkel Ni önskar. 
väl .vbalanserad 
och slabil. 

IAC. IACOBSEN AB. GÖTEBORG 
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BREVLÅDAN 
Under denna vinjett besvarar Teknik för 

Allas experter på olika tekniska områden 
kostnadsfritt frågor av allmänt intresse. 

På grund av det begräns,ade utrymme 
som stdr till brevlådans {årfogamde kan 
det dröja innan svar en publiceras i Tf A , 
men vill ni ha snabbare svar på era pro­
blem per brev ut/as efl arvode på två 
kronor som insänds på postgirokonto 
15 7992. 

A Ila frågor sänds (. ö. under adress 
"Teknik för Alla, Postbox 3137, Stock­
holm 3". Märk kuvertet "Brevlådan". 

FRAGA: Onskar fö svor pö följande om Ston· 
dard Vanguord ·52, 68 hk : l) Avstönd pö venti l· 
spel för insug och avgasventil, avstönd för bry· 
tarspets? 2) Hur hög ör kompressionen? 3) Vad 
kon det bero pö all det dö motorn för arbeta 
litet hört uppstör ell klirrande ljud? Della ljud 
uppstör mest vid körning pö vanlig bensin men 
inte sö mycket om jag använder premium. 

B. S. 
SVAR : 1) Ventilavståndet för insug är vid kall 

motor 0,25 mm ach för avgas 0,30 mm. Brytarav­
ståndet skall vara 0,36-{),41 mm. 2) Kompressions­
förhållandet är 6,7: l. 3) Det klirrande ljudet, s. k. 
spikning, i motorn kan bero på all kokspartiklar 
i någon eller några cylindrar hålls så varma, all 
bränsleblandningen Vid kompressionen självtän­
der. Det kan även bero på för varma tändstift, 
otäta avgasventiler, som därav blir för varma, 
eller segdragning på för hög växel. Då kompres­
s ionen på motorn ligger nära gränsen för behov 
av premiumbensin, kan det löna sig all köra på 
denna, om ni därmed slipper spikningen, som 
kan skada motorn. 

FRAGA: 1) Säljs det n6gra andra fyrtaktsmope· 
der än Ducati i Sverige? 2) Vilka dato är det 
pö BSA 350 cc ·53? G6r den all trimma och i sö 
fall hur för all f6 högsta möjliga acceleration? 
31 Tillverkar Terrot fler modeller än 175 och 
500 cc? 

MOTORFANTAST. 
SVAR: 1) Så vill vi känner till finns endast Du­

cati fyrtaktsmoped saluförd i Sverige. Däremot 

tillverkas fyrtaktsmopeder av flera märken såväl 
i Italien som Spanien. Generalagent för Ducati 
är Motorskandia, Tullhuset, Halmstad. 2) Data på 
BSA 3SO cc -53: l-cyl . Hakt toppventilmotor. Cy­
linderdiameter 71 mm. Sla~längd 88 mm. Cylin · 
dervolym 348 cc . Kompressionsförhållande 6,5: 1. 
Motoreffekt 17 hk vid 5500 v/min. Förgasartyp 
AW/IBB. Munstycke 150-170. Ventilavstånd : insug 
0,003" vid kall motor. Avgas 0,003". Avbrytarspet­
sar 0,012". Tändstiftsgap 0,01 5-{),01 8", tändstift 
KLG F 70 eller likvördigt. Bensintanken rymmer 
13,6 liter, oljetanken 2,3 liter och växellådan ca 
0,6 liter. Olja i oljetank sommartid SAE 50, vinter 
SAE 40. Olja i växellåda vinter och sommar SAE 
50. Bromsbandens längd 7Ya", bredd lYa". Ring­
dimensioner 3,25X19". Ringtryck bak 1,36 kg. 
Ringtryck fram 1,09 kg/cm2• Batterispänning 6 volt. 
Den form av trimning av denna mc som vi skulle 
vilja råda er att göra är all byta kolv och kam, 
vilka finns all köpa hos AB Motor-Fleron, Malm­
gatan 4, Malmö, för ca 100 kr. 3) Av Terrot till­
verkas cyklar med cylindervolym 100 cc, 125 cc, 
175 cc och 500 cc. Av dessa saluförs i Sverige 175 
och 500 cc. I nom den närmaste tiden kommer 
emellertid även 125 cc-motorcykeln att saluföras. 

FRAGA: l) Jag hor hört sög os all den 150 cc 
JB motor som Monark hade i Blue Fighter skall 
vara lällrlmmad. Hur trimmar man den i s6 fall? 
21 Saluför Vincent en motorcykel med motorstyr· 
kon 85 hk? Onskar uppgifter om volym , antal 
cylindrar, topphastighet, accelarationstid genom 
växlarna till 80 km/tim somt motorns vikt och pri. 
set p6 motorcykeln. 

" K. L. 
SVAR: 1) Monark avråder från alltför hård 

trimning, då det kommer all ske på bekostnad 
av motorns livslängd. Möjligen kan ni polera ka­
nalerna samt fila av max. 1 å 2 mm i kanalens 
underkant. Alt uttala sig om effektökningen är 
omöjligt, då denna helt är beroende på I vilket 
skick motorn befinner sig före trimningen. 2) Vin ­
centfabriken upp'hörde med sin tillverkning år 
1954. Fabriken hIIverkade en fabriksracer, Black 
Lightning, med en motoreffekt av 88 hk . Denna 
mc importerades i endast ett exemplar till Sve­
rige. Topphastigheten uppgick till over 240 km/ 
tim . Fabrikens standardcykel utvecklade 60 hk. 
Antalet cylindrar var två, placerade i SOo vinkel 
till varandra. Cylindervolymen uPP9ick till 998 
cc. Topphastigheten ungefär 205 km/ tlm. De acce­
lerationsdata som ståll all uppbringa är (}-120 
km/ tim pli 9 sek. Vikten på den kompletta mo­
torcykeln var 197 kg. Priset på Black Lightning 
var ca 8000 kr och på standardcykeln Black 
Shadow 5400 kr. • • 

Ny praktisk handbok i chassirepara­
tioner skriven av elva svenska experter. 
Köp CHAssmOKEN redan i dag i bok­
handeln eller rekvirera med hjälp av ne­
danstående kupong. 

Gratis sänder vi en stor broschyr i /'Yr/ärgs­
tryck. 

Till Albert Bonniers Förlag, Stockholm 3 

Härmed beställes 
ex Chassiboken komplett del 1-5, inb. 

185:­
ex Chassiboken komplett, del 1-5, inb. 

i två biblioteksband 185: -

Lösa delar av Chassiboken 
ex del l, Ram Karosseri inb. 28: 50 
ex del 2, Styrning Fjädring Hjul inb. 

38:50 
ex del 3, Bromsar inb 36: 50 
ex del 4, Kraftöverföring inb. 48: -
ex del 5, Svetsning Tabeller Råd inb. 

33:50 
Samtidigt beställer fag 
del 6, Traktorer som utko=er våren 1960 

ex inb. 65 : - .... ex biblioteksband 
75: ­

broschyr över Chassiboken att sändas 
gratis. 

Namn 

Adress 



Bygg sJälv 
vakuummelel' 

• Om man är road av att 
pyssla med sin bil, är en va­
kuummeter ett instrument, 
som är lätt att göra och som 
man kan ha en hel del nytta 
av, berättar Bo Kongstad, 
Hälsingborg. 

Instrumentet visar det 
undertryck, 'SOm finns i 
grenröret mellan förgasaren 
och cylindrarna. Vid tom­
gång finns här ett kraf­
tigt vakuum, som minskar 
ju mer motorn belastas. 
Vakuummeternålen gör följ­
aktligen störst utslag vid 
tomgång, och detta minskar 
vid tryck på gaspedalen. 

Vill man spara bensin och 
därför inte accelerera så 
kraftigt, har man här ett 
medel att kontrollera sin 
körning. 

Vid start i kyla är va­
kuummetern ti'll stor hjälp, 
och man lär sig snart att 
skjuta in eller dra ut choken 
i det kritiska ögonblicket. 

Till instrumentet köpe;:.. 
man lämpligen en manome­
ter graderad till 1 kg/ cm2 

(pris ny ca 10 kr). Efter­
som den slår back för 
vakuum, tar man av nålen, 
som bara sitter tryckt på 
axeln, vrider den ett halvt 
varv och sätter på den igen. 
Man kan med fingrarna för­
siktigt räta ut bourdonröret 
något (det platta' mässing­
rör, vars rörelse överförs 
till visaren med en kugg­
sektor), annars kanske inte 
sektorn räcker till. En ny 
skala med belysning får 
man göra, men det är bäst 
att använda den gamla 
först, så att man ser hur 
stort utslag nålen gör. 

Anslutningen görs med 
tjockväggig gummislang, s. 
k. vakuumslang. På vissa 
motorer sitter en plugg med 
% 1/ rörgäng i grenröret. 
Denna ersätts med en 
gängad rörbit (t. ex. Clas 
Ohlson Y 136), som slangen 
kan träs på, och så är den. 
anslutningen klar. 

Finns vakuumdrivna vind­
rutetorkare, skarvar man in 
ett T-rör i ledningen före 
vakuumtanken, om sådan 
finns. Manometerns nippel 
kan man borra upp, så att 
en bit kopparrör kan stickas 
in och lödas fast. 

Vid vissa längder på gum­
mislangen kan det uppstå 
stående tryckvågor i denna, 
och vakuummeternålen vib­
rerar och väsnas irriteran­
de. I så fall sätter man en 
klämma på slangen och 
skruvar åt tills instrumen­
tet lugnar sig men likväl 
följer minsta tryck på gas­
pedalen. • • 

OTROL/GA 
IU TIN 850 

med sensationell tvärmotor 
Austiu 850 är inte bara en ny bil utan en helt ny biluppfattning som 
som ställer hittillsvarande begrepp om hur en bil skall byggas på ända. 
Ny motorplacering, ny kraftöverföring, ny fjädring - ja det mesta är 
nytt på Austin 850. Ni måste helt enkelt bekanta Er med bilen som är 
ett steg före i utvecklingen. 

7 fördelar gör AUliTIN 850 
till en siusärdeles bil: 
1. Ulrymmessnål tvärmotol" på 37 hk. 2 . Direkt 
framhjulsdrift - ingen kardantunnel- ger bäs­
ta grepp på svenska vägar. 3 . Separat 4-hjuls­
fjädring av gummi typ. 4. rotor, växellåda, driv­
ning - allt i ett block och med ett smörjsystem. 
Hela motorenheten är lätt utbytbar. 5 . Förbluf­
fande prestanda: toppfart 125km/tim., blixtran­
de acceleration. 6 . Bekväm plats för fyra full­
vuxna svenskar, varje tum. invändigt utrymme 
utnyttjad. 7. Billig i drift: 0,5 lit/mil, billig alt 
"serva", minimalt underhåll, lägsta skatt och för­
säkring. 

Enhetspris i hela landet 

6.600:-
För AUSTIN 850 Saloon 

koraplett utrustad med 
värme. stöldskydd. vind­
rut espolare. stänkskYdd. 
reflexer (inkl.lev.trimning 
och frakt till leveransor­
ten) exkl. oms. Tack vare 
låg vagnvikt är den stat­
IIgfl omsättningsskatten 
610:-

AUSTIN 850 

BILEN SOM ÄR 

ETT STEG 'ÖRE 

HANS OSTERMAN FÖ RSÄLJNINGS AB 
SÖD ERTÄLJE 2 

PROVKÖR REV~'LUTIONERANDE AUSTIN 850 
Åter!ör"äljare och service över hela landet 
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TIA-KRYSS 2.3 
Vi delar ut ett förstapri$ på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 23". Krysslösningarna skall vara Tekni'k 
för Alla tillhanda senast den 27 nov. 1959. 

r 
I 
I Titel 

Namn 

Bostad 

Tävlingskupong Tf A-Kryss 23 

I 
I 

.:,.:.: . : .. :.:: . ~ .. : .. : .. :.: . .:,.:.: . : .. :_:: . .:,.:.: . ~ 
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50 kl' lill Skåne 
Tf A-Kryss 20: Först öppnade rötta lösning hade 

insänts av Stig Jönsson, lasarettsb. 21 A, III, 
Kristianstad, som vann 50 kr. 25 kr var vann 
Karl-Gustaf larsson, Utridarevägen 7 A, Karls­
krona, och Nils-Eric lind, Postfack 26, Skälderviken. 

Teknisk 
PRESSREVY 

• - DATABEHANDLING FöR 
I"LYG: Ett nytt hypersnabbt 
system för databehandling av 
mlitvärden från flygutprov­
ningar, komnter att anviindas 
av Douglas Alrcraft i Kallfor­
nien vid utprovningen a.v dess 
nya transportplan C-133R. Det 
"ya systemets benämning är 
A])HS. i\led tidigare system be­
hövde man hela 14 dagar för 
att analysera värden från 10 se­
J<unders hållfasthehprov. i\led 
det nya ADHS-systemet klarar 
mlln detta på ungefär två dagar. 

• TYSKLAND BYGGER JET: 
En grupp om tio tyska flygex­
p erter från olika storföretag l 
'I.'yskland reste nyligen till USA 
för ett tre veckor långt besök 
på Lockheeds fabriker i Marl­
"t ta. Orsaken är att västtyska 
l"cgerlngen uttryckt en önskan 
om en eventuell tysk licenstill­
verkning av det amerikanska 
Jettransportplanet Lockheed C-
103 Hercules. Västtyskiand skul­
Je på så vis få ett mlIltärt 
transportplan tre år tidigare lin 
om konstruktionen helt igenom 
l:-lordes I Tyskland. Tyskarna 
Ur speciellt intresserade av C-
108, en vidareutveckling av 
långdistansplanet C-I08R, efter­
som denna nyare typ har ex­
tremt korta start- och land­
ningssträckor. 

• NYTT RYi\IDNAVIGA­
TJONSSYSTEl\I: Samtidigt med 
rutinförsöken med de amerikan­
sim Thor-raketerna har General 
Electric konstruerat ett nytt 
rym,lnavlgationssystem. Appa­
ruten utnyttjar det infraröda 
Jjus som jorden utstrålar för 
att lokalisera jordens horisont, 
medan ett annat känsligt in­
strument lokaliserar solen. De 
data. som dessa instrument In­
registrerar tas upp aven "hjär­
na" l noskonen, vilken 1 sin 
tur gänder sådana impulser till 
farkostens framdrivnings system 
att dess kurs blir den rätta. 

• ATOi\mETTAD ÅNGA: Ett 
projekt för ökning av effekten 
hoa atomkraftanläggnlngar, som 
framlagts av General Electric, 
har utvalts av USA:s Atomic 
Energy Commission för vidare­
utveckling. Projektet har kost­
nad.beräknats till nära 15 mll­
joner kronor. General Electrlc, 
som redan börjat med experi­
menten, beräknar att dessa 
kommer att vara i över två år. 
• RYSKT FORSKNINGS­
CENTRUi\I: För ett par år 
sedan beslutades från högre ort 
i ~Ioskva, att en forskningsstad 
skulle grundläggas I Sibirien. 
Hösten 1957 anlände de första 
arbetarna och nu är redan 10000 
människor I verksamhet där. 
Före 1968 skall 15 Institut, ett 
Forskarnas hus, två idrottsan­
läggningar, en universitetsstad 
och tiotalet andra storbyggen 
stå färdiga·, förutom bostäder 
för 50000 personer. 
• HUS AV ALUMINIUi\I: Ett 
experimenthus, en tvåvånings­
byggnad av hotelltyp, skall 
hyggas i Leningrad av be­
tongelement, som bekilitts med 
tunn aluminium. Experiment­
huset skall så småningom ge 
svar på, hur den mest rationella 
konstruktionen av beklädda 
byggnadselement skall se ut. 
Därefter är det meningen att 
Införa nyheten 1 .törre skala. 
• HöGSKOLESTUDERANDE: 
Från ~Ioskva meddelas att 
105000 ingenjörer hal' utexami­
nerats I år från Sovjetunionens 
olika högskolor. Den senaste 
siffran säger att landet nu har 
20 högskolestuderande per l 000 
invånare. • • 



MI.NIBI!.AB BP:s blaludning 

från l\IERIT 
Alla Romeo .. .............. .. .... Per sI. 8:-
lOlla Toibol .. .. .. . .. ...... .. .. . " 8: -
B . . M. ..... .. .. . .... .. . ......... " 6: SO 
Connaughl . . .... .... ...... . ..... 6: SO 

~~!~r[i ::::: :: :::::::::::: ~ : : :::: i : ~ 
Jaguar . . .. . .. .. . . .... .. .. . . . . . .. 6: 50 
lolus ...... .. ........ ..... .... ... 6: SO 
MaseroIi G. P. .. .... ... . ..... .. . 6: 50 
Maserali 4 ClT .. .. ....... .. ..... 6: SO 
Mercedes Benz .... . . .... . . . .. . . . 6: SO 
Vanwall . .. .. .... . ... . ... . .. . . . .. . 6 : SO 
Parallellslagssals med vinkeld rev " 17, SO ' 
Molor Tenshoda .. .. ....... ..... " 19: SO 

DOBBYT.JÄNST 
Ololsgalan 7, Slockholm C 

.' , Q :- .. : ... 

Hp.LUND 

~tW6i8~ T 
ger nya Fenom 
med BACTERICID 
- ett bakterie­
dödande ämne 
som även 
verkar 
luktborttagande. 

~nom 
BEKVISITIONSKlJPONG 

Frå n Teknik för Alla, Box 3137, Sthbn 3, 
r ekvir eras mot postf örskott (var vid por to 
tillkommer ) : 
.. . .. . ex. T f A-H a ndbok nr .. ...... .. .. .. 
. . . . . . ex. WORLD RADIO HANDBOOK 

ex. SUMMER - SUPPLEMENT to 
t he WRH 

. . . . . . ex . H OW TO LISTEN TO THE 
W ORLD 

... ... ex. LYSSNA PÅ KORTVÅG 
Namn : . .. . . . .. .. . .. ... . .. . .. . . .. ... ..... . . 
Bostad: .... . . .. . . . ..... . . ... . . . . . . . . . .... . 
Postadr. : . . , ... .. .. .. .. .. .. . . .. . TU 23/59 
Insändes i kuvert frankerat med 30 öre. 

- - Hp.lU"'O-~=---

- Har du låsl in nycklarna i bilen? 

- Jag fuskade lite med ,~runden, men ingen 
kommer någonsin all mörka t lel. 

«
~' Söla PATENT 
, pä E r uppfinning genom 

.. . Ingenjörsbyrån Patentservice 

r 

Stig Hanell, Dnkv. 2, Bromma. Tel. 2/1 57 74 
Upplysninga r mot porto. 

MOPEDISTER 
I 1959 ärs katalog finns det som brister 
pä moped o. mc. Den sändes mot porto. 

MOTOR-BÖÖKS - Sagen 
\.. Telefon SO, SI. ./ 

: Amatör ASTRONOMER -te * Japanska kvalitetsteleskop, :+ 
:+ byggsatser, tillbehör. Kata- * ! log 50 öre. : 

:+ * .. __ Besök vår utställning. • 
-te :+ 
: ASTRONIK : 
:+ Vikslensvägen 36 - Johanneshov :+ 
• Telefon 499632 * 
-te • 
*:+:+.**.-te ••• * •• *-te-te.-te 

"MINIMAN" 
FICKRADIO 

med mycket 
•• "~llJLU~"e!~ell. sJ[lap" r. Format som en 

tä.,dstlc:ksBlsk. elegant exter iör. 
Försedd stor ratt g raderad för 
mella nvä gsomrädet. Inbyggd ger maniumdiod 
varför Ingen s t r ömkälla erf'Ordras. Extra kä ns­
lig genom vridkondensator avstämning. Av­
sedd f ör m eUanvägsbandet. Lev. f uUt komplett 
med örtelefon. antennsladd och elega nt f odr al. 
Pris ... .... . . .. ... .... . .. . . .. . .. .. .. .. ... 12 :50 

HOBBY-FöRLAGET, Avd. R, BORAS 

NU utökad katalog gratis pd begäran. 

DX - QSL 

BEVA ANTENNFöRSTÄRKARE 
har byggts och använts 
med entusiasm av ett 
mycket stor t antal DX­
jägare. Kan användas 
till alla typer av radio­
mottagare. Batter ier 
erfordras icke. Täcker 
läng- , mellan- och kort­
väg. Komplett byggsats 
med fullstä ndig arbets­
beskrivning. endast 

Kr 37:-
RITNING med arbetsbeskrivning Kr 6:-
Va r god sänd (kryssa i rutan) 
O Antennförstärkare O Ritning 

Namn: . . . .. . . . .. . . .... . .. ... .. .. .•. .... .•• 

Adress : 

. . .. .. ... ... . .. . ... . ... . .. . . .. . .... . TfA23j59 

AB BEVA-TEKNIK - M;ölby 

23/ 59 TEKN IK f ör A LLA 41 



LESLEY SHANE 

BUCK 
ROGERS 

EFre:.R ATT /JOG .... HA E:>EOOM' AV­
t>TmDe:r MELLAN OOD5GROPEN, D~R BULK 
U":lDE:RG.s.~ SITT STRl\FF, OCH VEN11LEN 
DÄR HON N< GbMo, TN< MADAME ~PC.RE I Tl.! 
M,m SiTT r6RTII'III\..ADE AAoDNINGSFtiRS6K.! 

..... SKA. JI'6 VIS" DE 
N 15K.... VN<.TE.RN.... E.TT 
SVINNMlDE: DE. I'\LORIG 

SKA. GLÖMM"! 



Tysken Hermann Thesing har konstruerat en tran­
sistorradio, som är s6 liten att den kan fästos 
vid ärat. Miniatyrradion kan färses med antenn 
om söndarstationen ligger längre bort än 25 km. 

En elektronisk lörare ör senaste nytt fr6n USA. 
I fänstret t. v. visas lekt ionsfr6gor, och ele­
ven svarar genom att völjcl rätt svarsknapp. Ef­
ter rött svar kommer en flY lektion i fänstret. 

Teknisk rundhor sonl 
I 

En verklig "mammut-traktor" med tillhärande plog 
har konstruerats av traktorfirman John Deere i 
USA. Traktorn har en dieselmotor på 218 hk. Ser­
vostyrning och servobromsar ing6r i utrustningen. 

Wenner-Gren-koncernens nya fabrik fär tillverk­
ning av elektroniska databehandlingsmaskiner i 
Bollmora bärjar nu ta form. Här demonstrerar dr 
Axel Wenner-Gren datamaskinen Wegematic l 000. 

" 

En japansk minibil , som utse .ndemässigt är miss­
tänkt lik brittiska BMC:s nya Austin-Morris, har 
presenterats i USA. Suzul illht, som bilen kallas, 
drivs aven tvåcylindrig tvåtaktsmotor p6 360 cc. 

Ryssarna håller nu p6 att ~tbilda en grupp om 
20 rymdflygare . Här instruernr rymdläkaren V. A. 
Smirnov piloten Alexej Crcchev, som skall ut­
söttas fär krövande prov i en tryckkammare . 

Blir det jonmotorer som kOlOrner att fä ra fram­
tidens rymdskepp till Mars och Venus1 Bilden vi­
sar montering aven sådan elektronisk experiment­
motor vid ett rymdforskningslaboratorium i USA. 

En tysk fabrikör, Gerhard Oelsner, presenterade 
vid Frankfurt-utställningen den här behändiga 
tvättanordningen 'ör bilar. Vattnet sugs upp 'r6n 
spannen, när mon bearbetar bilen med borsten : I 



nya FORD 
- världens mest spännande bil! 

o pa 
Det är världens mest kortslagiga bilmotor med cylinderdimen. 
sionerna 80,96X48,41 mm. Det betyder låg kolvhastighet 
- 8,2 m/sek. vid 5000 v/ min. - och reducerat mekaniskt 
slitage. Toppventilerna är extra stora och försedda med separata 
kanaler för bättre cylinderfyllning. Förbränningsrummen är 
idealiskt utformade och· polerade - för största effekt 
med minsta bränsleförbrukning. Vevaxeln är ihålig 
och balanshjulet extra lätt, vilket resulterar i ett minimum av 
motorvibrationer. På en cylindervolym av 997 ccm ger motorn 
40 hk vid 5000 v/min. Kompressionen är 8,9:1. 
Den nya Angliamotorn är blixtrande snabb --
0-80 km/tim på ca 17 sek! - med låg bränsleförbrukning. 
Och trots sina utpräglat sportiga egenskaper är det 
en motor som är byggd för extra stor livslängd 
med ett mipimum av reparationer. 

De;" är kod. sagt typisk för nya Ford Anglia. 

Tryckeri AB FYLGJA • Stockholm 1951' 


