son'r BATNUMMER!

Satt barplan pa baten! ¢ Vi testar utbordaren
Batnytt i tra och plast ¢ Stor utombordarsalong |
Bygg vattencykel! ¢ Vi trimmar en go-kart-motor S 2




4 DORRAR

OCH BAKDORRARNA
SKA VARA
BARNSAKRA!

4 DORRAR — OCH BARNSAKERT

BASTA BAGAGEUTRYMMET. ..

Dauphine ger Er 4-dorrarsbekvamlig-
het med 2-dérrarssidkerhet tack vare
de nya sikringsanordningarna pa bak-
dorrarna. Ett gummireglage pa dorr-
kanten gor det omdjligt att Sppna de
siakrade dérrarna inifran. Ni kan
lugnt lamna barnen ensamma i bak-
sitet. Det gor bilresan trevligare och
tryggare for hela familjen.

AEROSTABLE — DET NYA FJAD-
RINGSSYSTEMET

Aerostable bestar av hydrauliska stét-
dampare och relativt mjuka spiralfjad-
rar, kompletterade med luftkuddar och
gummimuffar — utan ndgra kompli-
cerade och servicekrdvande detaljer.

Frankrikes storsta industri

Den uppmirksammade konsumenttid-
ningen "Bilen och Hemmet” skriver i
sin test av Dauphine '60: "Bagageut-
rymmet i Dauphine 4r det rymligaste
bland samtliga bilar med svansmotor.”
Och bagagerummet ar lattatkomligt!

FERLEC — DEN AUTOMATISKA
KOPPLINGEN

RIKTPRIS 6.985: — fritt Stockholm,
Goteborg och Malmé inkl. vindrute-
spolning, rattlas och underredsbehand-
ling, men exkl. accis, oms och leve-
ranstrimning.

DAUPHINE GORDIN] — SPORTIG
NYHET

RENAULT

W

Ni kan ocksa f& Dauphine med Ferlec
— automatisk koppling for &nnu be-
kvdmare och sikrare korning.

DAUPHINE KOSTAR MINDRE

Dauphine dr oévertrdffat ekonomisk:
Lagt inkdpspris, laga reservdelspriser
och 1ag bensinférbrukning — 0,6 1/mil.

Dauphine Gordini — kontinen-
tens rallysuverdn — finns nu ock-
sd 1 Sverige. Med sin 40 hk motor
och 4-vixlade lida dr Gordini
idealbilen fér Er som vill kora
en sportig familjevagn. Dauphine
Gordini dr utrustad med siker-
hetsbilten som standard.

DET KOSTAR faktiskt MINDRE MED...

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 80-tal aterférsiljare och serviceverkstiader runtom i landet.



| DETTA NUMMER

Aktuellt just nu
Varfor koper svensken bat?
Raketplan mot rymden
Morgondagens varid

Batar

Fart- eller familjebat?

TfA:s snurresalong 1960

Lar er "ldsa” i batlinjer

Batbyggeri i barnkamma-
ren

Racersnurra till TfA-ga-
loschen

Sitt vingar pd baten . ...

Med framtid i formerna

Hobby blev serieprodukt

Nytt f6r baten

Bat-fragor

Experimentsnurra ger

Motor

Trimma for go-kart ..

Agarna testar Studebaker
Lark

Tips for bilen

Bil-fragor

Go-kart till onskepris . ...

Svensk sigmotor i USA-
go-karts

Hobby

Vattencykel for de yngsta
Stallverk i byralddan
Hobby-nytt

Foto

Yashica YF testas
Nytt pa fotofronten

Radio
TFA-nytt
DX-fragor

‘Tavling
TfA-krysset

Serier
Steve Canyon och Buck

I NASTA NUMMER

som utkommer torsdagen den
28 april kommer vi med en
rolig och givande tavling —
hitta p& ett bra svenskt namn
for go-kart, den nya tévlings-
flugan. Go-kart for amator-
bygge presenteras. Var ut-
siande rapporterar frin lek-
saksmissan i Niirnberg, dar
4rets hobbynyheter visats.
Vad s3ger #dgarna om nya
Volkswagen? Modellnytt, tips
for héndigt folk m. m.

OMSLAGSBILDEN

gdr som sig bdr helt i bétens tec-
ken och ger sommarsmak, eller hur?
Overst visos en elegant campingbé&t
med Mercury-snurra, i mitten en sol-
drénkt USA-bild av véar svenska ex-
portsensotion Penta-Aquamatic, dar
forresten ocksd Voivo PV 544 kom-
mit med p& ett hdrn, och nederst en
snabb sportb&t med Scott-motor.

VARFOR KOPER
SVENSKEN BAT?

Bottnar det nya batintresset i att svensken fait
nog av bilkderna? Den ofta framkastade tesen
tas har upp till granskning av en publicist med for-
ankring i bada lagren, snurrepionjéren och chef-

redaktdren for tidningen Motor, Gosta Holmstrdm.

B En del tycker att det nymornade motorbatsintresset dr anmirkningsviirt. En
besokarsiffra av 60 400 pa utstdllningen ”Allt for sjon” mot 38 000 dret fore. Man
drar alltfor lattvindigt slutsatsen, att folk trottnat pa att tringas med bilar pa riks-
ettan, leta efter parkeringsplatser och dras med allfor stora besvirligheter och ris-
ker. Skulle man doma efter en aktuell utredning, si skulle bilisterna i Sverige i
genomsnitt per ar kosta pa sig endast tvd kronor for bitliv, medan icke biligare
anser sig ha rad med i genomsnitt 12 kronor.

Utan att pa nagot sdtt forsvara den bilism, som ligger mig varmt om hjédrtat,
tror jag inte pd motsittningen mellan bildka och batliv. USA, som i mingt och
mycket ger relief till vara prognoser, uppges ha 40 miljoner bitentusiaster och 8
miljoner batar. Ett land som har 70 miljoner bilar har en tydlig tendens till hausse
dven pa batomradet. USA har for att ta ett exempel pa tio ar fatt plastbatsfor- -
siljningen héjd fran 500 till 60 000. Sverige har svart att fi reda pa batbestandet,
eftersom vi inte har ndgon registrering. (En sddan ligger dock som ett latent hot.)
Pa grundval av berikningarna frin efterkrigsdren,-da folk ansokte om bensintill-
delning for batar, och en liknande beridkning, baserad pa siffrorna for restitu-
tion av batskattemedel till hamnar och sidant, har man kommit fram till att vi idag
skulle ha 90 000 motorbatar, alla aktersnurror inriiknade. Denna mycket lost berdk-
nade siffra ar inte dvervaldigande i forhallande till tidigare siffror. IFore kriget kal-
kylerade Sveriges Motorbidt Union med ett bestind av 80 000, och klubbarnas mer
optimistiska uppskattningar pekade pa 120 000 vid mitten av 1930-talet.

Hur det nu in ma vara med det verkliga antalet, s& har vi haft en uppatgaende
motorbatstendens sedan Atta Aar tillbaka. Det borjade med att folk skaffade sig
storre batar for att resa till Helsingforsolympiaden 1952. Sen kom manga ar av
nyanskaffning dirfor att skirgardsoarna blivit isolerade genom krascherna for
diverse angbatsbolag. De kollektiva transportmedlen i Milaren hade forsvunnit
redan fore kriget och batlinjerna blivit ersatta med busslinjer. Waxholmsbolagets
successiva avveckling efter kriget medforde att ett skidrgirdsparadis, till storleken
jaimforbar med hela kungariket Skane, stilldes utan batforbindelse. Sportstuge-
agarna tvingades skaffa egna batar och forsdljningssiffrorna har stigit ar fran ar.

TFar vi tala socialpolitiskt, s ar det vil si, att i underutvecklade linder fir man
en enorm utveckling av kollektiva transportmedel och av motorcyklar. Titta pa ost-
staterna, som har ett enormt bussbestind och stora siffror pa motorcykelregistre-
ringarna! De har fa personbilar och innu fiarre motorbatar. Men sa fort ett land
gir mot o6kat vilstdnd vill var och en ha sitt eget dkdon. Kina har exempelvis fatt
ett pafallande intresse for aktersnurror. Kinesen har trottnat pd att ro och satt
motorer 1 djonkar och flodbatar, liksom kineserna pa landbacken gjort ett slags
trehjuliga mopeder av rickshaws.

Sveriges motorbitsvisende har kinnetecknats av sprang i utvecklingen. 1928 kem
en vag av knopslukarintresse efter en utstillning i Liljevalchs konsthall, dir man
for forsta gangen fick se Chriscraft och Dart och Hacker och Dodge och andra 30-
knops runabouts, samt da dagfirska hogvarviga aktersnurror. Just det aret sprang
niamligen varvtalet pa aktersnurror upp fran 1500 till 3 000. Trettio ar senare kom
en ny utvecklingsfas. Aktersnurrans varvtal gick upp fran 4 000 till inemot 6 000. I
fjol fick vi 3 000 plastbatar och i ar blir det fler. Det forefaller som om folk redan
fatt klarlagt for sig att man kommer betydligt kortare fram pa boljan bla an tidi-
gare, och att man kan anviinda aktersnurra pd betydligt storre batar.

(Forts. pd sid. 56)
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Ni kor alltid pa autostrada...

Med DKW upplever Ni semesterkérningens tjusning alla dagar och p& alla vigar... DKW idr en vagn som Ni har helt
i Er hand i alla viglag och i alla situationer. Den legendariska, accelerationssnabba tvatakismotorn, framhjulsdriftens obe-
stridliga fordelar — vagnen faktiskt d-r-a-s genom kurvorna — och inte minst den robusta ramkonstruktionen ger suveriina
koregenskaper at DKW- och AUTO UNION-modellerna. DKW breddar vigen fér Er — DKW ger autostradakomfort, sikerhet
och firdtrivsel overallt!

6 modeller — stigande popularitet

Pressen stror rosor for den nya DKW Junior. Stigande forsilj-
ningssiffror talar sitt tydliga sprdk om att DKW och Auto Union
ticker alla ansprak pa fart, komfort och tekniska finesser.

AUTO UNION

Nya AUTO UNION 1000 § Coupé —
elegant, fullédig vagn 1 alla avseenden.

DKW Junior har
jdttebagagerum som

rymmer allt Ni be-
hdver pd resan.
Ezxklusiv broms-
konstruktion och
fjddring betyder
Okad sdkerhet for
Er och familjen!

Aterférsdljare och serviceverkstdder éver hela landet




Sitt in Champion
1 din Volvo ocksi!

— Min Volvo gir utmirke pa Champion tandstift,
som ger perfekt start och full motoreffekt

vid alla varvtal. Driftsikra Champion tandstift
ger ocksd bdttre brinsleekonomi.

— Du har vil ocksd Champion i din Volvo?

PV 444 med 10 mm tindstift skall ha UY-6,
ovriga PV 444—s544 och Amazon J-7,
och samtliga sportmodeller J-6.

Kér ni SAAB, sd skall ni ha Champion  Vilken modell av Volkswagen ni dn bhar  Har ni Opel skall ni anvinda Champion
UK-10 till modellerna 93, 95 och 96. skall ni anvinda Champion L-85. L-r0, som ger er motor full effekt. Préva
SAAB 92 kér ni bdst pd L-1o. sjalv ndsta gang ni byter tandstift.

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO




SPORT 426 heter denna _snabba

sportbat, som ar klink-
byggd i mahogny och har plexiglasvindruta. Den
ar 4,26 m lédng och 1,72 m bred och gér 20—22
knop med 25 hk snurra. Sportbéten saljs av
Electrolux och kostar 2 975 kronor.

Fe

MYSINGEN I sdlis av AB Stockholms Motorcentrum. Denna behdn-
n A diga campingbé&t ér byggd p& Aland med bordlagg-
ning i mahogny och déck i oregon pine. Baten mater 55%2,05 m, vager 350 kg
och kostar med vindruta, ratt etc. 3950 kr. Det finns ocksd en mindre version.

ERRE_DINGHYN gg;etl:‘ugf !l;nop med en vtombordare p& 35—40 hk.

2 y?%! av _mahogny pd ekspant och ar
kopparnitad, har panoramaruta och méter 4,60%1,95 m. Vikten &r 250 kg. Erre-

dinghyn, som sdlis av Stockholms Motorcentrum, kostar 3850 kr utan motor.
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HEISALA heter denna finskbygg-
da bét fran BraBat AB.
Cabinbaten d&r klinkbyggd i mahogny,
mdéter 5,55%1,95 m och kostar 6 150 kr utan
motor. Med en utombordsmotor péa 40 hk
gor Heisala ca 20 knop (bilden nedon).

ELECTROLUX E%Turedmr eansporﬂ'.n'itur och camping-

! narmast nedan visar
Sport 5401, som ar 54 m ldng och 1,9 m bred. Priset ar 4900 kr.

ederst Camping 5201, som dr 5,2 m léng och 1,7 m bred och
kostar 3600 kr. B&da bé&tarna ar
klinkbyggda i mahogny och :
kopparnitade. S L b

.



De bétintresserade fick sitt lystmate pa varens stora hogny fill léckra vattenskidbatar och stabila motor-
bétutstallningar i Stockholm och Géteborg. Vi pre- kryssare i plast. Vilken bét vdlier ni sjalv, fartbeto-
senterar hér eft urval av bétnyheterna frén de alltid nad passbét eller rymlig familieb&t2 | kommande num-
lika populéra sportbétarna och campingbétarna i ma- mer av TfA fljer ytterligare nyheter fran batvarlden.

FLYGFISKEN tillverkas av Malmé Flygindustri. Den &r
byggd i sandwichkonstruktion med glas-
fiberplast och skumplastfylining. B&ten mater 3,75%1,40 m och gér
15 knog med 6,5 hk motor och

ca 37 knop med 40 hk snurra.
Priset ar 2 875 kr.

KUSTEN byggs av AB Levinb&tar i Le-
rum. Den har ritats av Jac M.
Iversen, mater 58x22 m och kostar 10900 kr.
Kusten gor omkring 20

knop med en 40 hk
uvtombordsmotor.

= ar plastbéten som &r annorlunda. Det mpor-
ﬁ KULING ar en rejdl, sloscker hO?SlOSI‘IIpO med ANGLO NORDIC ;er‘:lr de
: inombordare. B&ten mdéter 6,4X2 m och térs av Lang- amerikanska Arkansas Traveler-batarna.
’_ _y"‘"/ borgs. Den kostar med 10 hk Albin-motor 10700 kr. Vi ser har den 4,3 m l4nga, eleganta plast-

b&ten Racket. Denna bdat kostar 5675 kr.
ELECTROLUX

har en trevlig plastgig
for 1695 kr. Tofter oc
durkar i mchogny Langd
4,2%1,5 m (bilden ovan).

CADDY b

ar en nyhet fr&n Marie-
holms Bruk. Det ar en 4 m
lang runabout for vatten-
skidakning. Forarsatel har
placerats  aktervt  med
motor och surflinor val till-
gangliga. Pris 2695 kr.

MARINA SPEED

madter 4%1,6 m och kostar kom- 5
plett 3200 kr. Utan trdinredning 3
(se bilden nedan) kostar Marina
2900 kr och plastskrov vtan dack
kostar 1300 kr. Bathallen, Malm-
skillnadsgatan 39, Stockholm.




B Den forsta glidflykten med X-15 blev
en synnerligen nervpirrande upplevelse.
Det visade sig namligen att planet plots-
ligt boérjade stalla och att provflygaren
Scott Crossfields alla forsck att mot-
verka de farliga rorelserna blev resultat-
16sa. Trots det lyckades han landa planet
utan skador.

De forsta farhigorna att planet skulle
vara fullkomligt instabilt och omojligt
att mandvrera visade sig dess battre
vara ogrundade. Ett mekaniskt roderfel
rattades till, och ddrmed var tiden mo-
gen for det mest spannande momentet i
hela arbetet — X 15:s forsta riktiga
flygning for egen kraft.

Just da intriffade emellertid en explo-
sion i en av drivmedelstankarna. Kata-
strofen var hotande nara och bara en
heroisk insats av markpersonal rdddade
den otroligt dyrbara maskinen fran total

X-15 upphettas
luftfriktionen

forintelse. Reparationsarbetena forcera-
des dag och natt for att hamta in den
ovalkomna forseningen. Bara trettio da-
gar efter branden var X-15 Aater redo
for sitt verkliga luftdop.

En solig septembermorgon ldttar det
jattestora moderplanet med sin dyrbara
last hiangande i en specialhdllare under
vingen. Med i luften dr ocksd ’sallskaps-
planen” — ett par av USA:s snabbaste
jetjaktplan med experter ombord — och
p& marken vantar hundratalet kontrol-
lanter med spinning p& det avgdrande
provet. I X-15:s ytterst trdnga kabin
kopplar Scott Crossfield av ett dgonblick
— allt 4r i sin ordning, s& nir som p&
en sak. Trycket for heliumgasen, som
skall pressa flytande kvidve till en vital
punkt i kylsystemet, 4r inte konstant.
Men nu spelar det ingen roll. X-15 skall
flyga — med heliumtryck eller inte...

Hela foljet ndrmar sig den overens-
komna punkten, 12 000 meter 6ver basen
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och de sista minuterna ger Crossfield
annat att tanka pd &n heliumtrycket.
Fastspand p& hans héogra knid sitter en
trettiosidig checklista pa allt som maéste
kontrolleras en sista ging innan moder-
planet sldpper taget och X-15 med raket-
motorernas hjalp forvandlas till en be-
mannad projektil. Crossfield berdttar:
— En minut kvar, jag stinger av el-
strom och syrgastillférsel fran B-52:an.
I det ogonblicket blir jag och X-15 en-
samma. Jag slar till den automatiska
bandinspelaren, som skall ta hand om
mina muntliga rapporter vad som an in-
traffar, ”bldser ur” raketmotorerna och
trycker slutligen ner knappen, som tén-
der den grona lampan pa moderplanets
instrumentpanel — jag ar beredd...
Att starta ett raketplan pd det har
viset hor till de svaraste mandvrer en
pilot kan rédka ut for. En sekunds forse-
ning, en obetydlig felbeddmning kan re-

ovre grans

sultera i ett misslyckande — eller do-
den... For att f ut full effekt pd moto-
rerna — branslet racker endast fyra

Varje start foéregds av minu-
tiosa kontroller och forbere-
delser som ménga génger blir
helt resultatlésa d&  ndgot
mankerar  dgonblicket fore
losskopplingen. S& lange X-15
hénger fast vid "'moderplanet”
sorjer detta for tillforseln av
syrgas m. m. Ett av de kritiska
momenten &r péfyliningen av
flytande syre, vilket av olika
skdl inte kan ske p& marken
utan i luften, strax fore starten,

| férra avsnittet berdttade provily-
garen SCOTT CROSSFIELD om ar-
betet med X-15 — USA:s hyper-
snabba raketplan, som byggs med
sikte pd rymdflygning. Férsta glid-
flyktsprovet hade s& ndr blivit det
sista, men genom sin rutin och kall-
blodighet lyckades CROSSFIELD
fora planet oskadat till marken och
radda arslénga forberedelser och
miliardvérden. Héar fortsdtter han
sin skildring av de fortsatta, lika
dramatiska  experimenten,  ddri-
bland X-15:s férsta flygning mot
rymden med egna raketmotorer.

minuter — mdste de startas innan pla-
net hunnit dyka f6r djupt ner i den
tjockare luften. Dessutom méaste planet
ligga i exakt lage, nosen for lagt betyder
forlorad hojd, som maste ersidttas och
nosen for hogt drar bridnsle till ingen
som helst nytta.

PAa nytt hor jag chefspilot Bocks lugna
rost rakna ... tre... tvi ... min vinstra
hand trevar efter kontakten, som tédnder
tvd av de atta raketerna... ett... loss.

I samma 6gonblick som jag hor grip-
klorna slappa taget om X-15 slar jag till




Jag flyger en projektil:

RAKETPLAN MOT

kontakterna, ndgra 6gonblick efterat slar
jag till de 6vriga sex och innan planet
hunnit falla mer an 700 meter kan jag
radiera min rapport: Alla itta i gang...

Vi faller till 11 000 meter innan raket-
motorerna uppnatt full dragkraft —
mera an maskineriet pd en av flottans
storsta kryssare. De tva jaktplanen for-
soker folja for fullt gaspidrag men for-
svinner akterut i mina raketers avgas-
moln.

X-15 ligger nu i kraftig stigning, och

~ For ait fa ut moximal effekt ur raketmotorerna,
‘nio ton bransle racker endast fyra minuter,
maste de kopplas till i absolut ralt Ggonblick —
~ inte for tidigt och inte fér sent — och dessutom
d& X-15 efter losskopplingen ligger i ratt lage.

- Pé bilden ses X-15 i sin forsta verkliga start som
efter minutiésa forberedelser blev mycket lyckad.

eftersom planet inte har kompass, och
jag inte kan se horisonten, ber jag mo-
derplanets pilot att dirigera mig per
radio. Sedan den forsta vildsamma glad-
jen over den perfekta starten lagt sig,
borjar jag ta itu med de viktiga fragor,
som skall l6sas genom denna provflyg-
ning: Ar X-15 stabil, uppfor hon sig
ratt eller 4r hon farlig att flyga? Nas-
tan omedelbart fann jag svaret. X-15 ar
ett bra plan. Trots sina extremt korta
och tunna vingar dar hon kanslig pd rod-
ren, foljer villigt med i en roll och haller
nosen stadigt och sdkert i samma lage,
nir vi med vrilande raketmotorer klitt-
rar mot skyn.

Tva minuter efter starten nar jag
18 000 meter och later X-15 plana ut och
forsoker en serie svangar och rollar.
Samtidigt stirrar jag fascinerad pa
Mach-mataren, som hastigt stiger fran

1,56 till 1,8 och vidare utan besviar till
2,3 — 2400 km/tim.

Eftersom detta dr den avtalade topp-
farten for den har flygningen stidnger
jag av tre av raketmotorerna och minns
med ett leende hur vi for flera &r sedan
anviande méanader for att putsa, polera,
kalkylera och gud vet vad for att nd en
hastighet p4 2 Mach. Nu, med X-15, nar
jag samma fart pa& tre minuter och
tvingas and4 att dra av...

Exakt 230 sekunder efter starten ar
bransleforrdden tomda, motorerna stan-
nar och X-15 ar ater ett “glidflygplan”,
som méste atervanda till marken. Jag
far radiokontakt med var meteorolog,
som rapporterar fyra knops sidvind pad
faltet, vilket inte bor valla nigra pro-
blem.

Men narmare faltet kommer jag un-
derfund med att vinden ar betydligt

starkare och dessutom byig och ostadig.
Tornet ger mig darfor besked om att i
stallet vidlja den andra banan, men det
ar redan for sent. X-15 glidflyger "som
en tegelsten” och héjden ricker inte for
flera manovrer.

Farten har sjunkit till 400 km i tim-
men och jag borjar f& kinning av den
starka sidvinden. For att kompensera
avdriften tdanker jag sdtta planet vid
sidan av banan och hoppas, att det dar-
efter kanar upp pa den. Dess bdttre har
X-15 inte sddana konster for sig nu som
vid den forsta glidflygningen. Jag haller
nosen hogt, filler ut landningsskidan i
aktern, noshjulet och bromsklaffarna.
Skidan far kontakt med marken, nosen
trycks mjukt ner pd hjulet och vi &dr pa
marken. Genom radion hor jag chefens
kommentar: Bra, — och kan inte under-
lata att svara: Vad vantade du annars?

Men sidovinden dr betydligt starkare
an jag raknat med och X-15 vagrar att
ta sig upp pa banan. I stdllet kanar hon

RYMDEN

med buller och bang i moln av damm och
med en hastighet pad 250 km i timmen
rakt mot ett djupt dike. Brakar vi i
diket blir X-15 av med sitt landningsstall
och kan skadas allvarligt. Efter min
vanvordiga kommentar nyss ar situatio-
nen tamligen pinsam. Jag ger fullt sido-
roder, sparkar bromsarna i botten och
tar a4t mig spaken héart i ett desperat
forsok att svanga &t vanster och stanna
samtidigt.

Jag misslyckas med att svinga planet
upp p4 banan, men i gengild stannar hon
lyckligtvis femtiotalet meter fran diket.
Jag andas ut och ropar i mikrofonen:
Nara ogat, va??

Men utan att jag vet om det hotas
X-15 av en ny och betydligt stérre fara.
Ur en sprucken pump strommar alkohol
ut i efterbriannkammaren och akterut

(Forts. pd sid. 40)
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Décket ségos forst till den ratta rundningen med
en radie pd 45 cm, och anvéands sedan som mall
fér bogklotsarna ...

... varefter "ramen' av bogklotsar och lGkt,
“"kélstockarna” i botten och bogen hyvlas tun-
nare mot féren ...

. varpd ddck och botten skruvas och limmas
fast. Darmed d&r skrovet fardigt fér montering av
"maskineriet’’ ...

# i -

... som har en utvéxling pa& 1:1% genom 12-
tanders kedjekrans p& pedalerna, 18-tanders pé
paddelhjulet. Observera paddelhjulets nav ov en
kilrepsskiva . . .

i i i - .2
Rodret méste sattos vid sidan om hjulhuset for
att f& frit svangrum fér dragsténgen ...

.. pedalerna monteras p& ett T-formot stdd av
ror, fostskruvot i décket och en klots dérunder.
Pedalerna tas fran en barncykel eller bockas till
av ror. Placeringen avpassas efter kedjans langd.

10 7TEERNIK fér ALLA 8/60

VATTENCYKEL FOR

Ungar och vatten hor ihop och nagot att ha skoj med pé bad-
stranden eller i plaskdammen blir alltid lika vppskattat. Dit hér
den smatt klassiska "vattencykeln™, som i all sin enkelhet syssel-
sGtter smé@ sjomdn i timmar. Den hdr beskrivna vattencykeln
ar enkel att tillverka och billig men d&nda fillréckligt stabil.

N Det har lilla strémlinjeformade flyte-
tyget kryssar elegant pad vattnet drivet
av en tvafotsmaskin — inte lika fort
som med tva hastkrafter, men betydligt
billigare. Lastkapacitet: 1 stycke barn.
L.6.a. 125 c¢m, d. w. 25 kg. Trots blyg-
samma dimensioner har fartyget bide
effektiva bromsar (trampa bakat) och
kan g& full fart back (trampa &nnu
hardare bakat). Pris: detsamma som for
en skiva plywood och nigra cykeldelar.
Skulle till dventyrs ingen lamplig sjo
eller ocean finnas till hands gir det lika
bra med en plaskdam eller nirmaste
ankdamm.

En skiva 1X3 m 6 mm vattenfast ply-
wood racker till bide skrov, dick och
hjulhus, Finns inga s3 stora dimensioner
gar det ocksd bra med mindre plywood-
stycken, men gor di bottnen i en bit och
ligg skarvarna i dicket. Sidor och spant
ar av 13%"X3%"” furu, kdlstockarna av
1347 13%" och bogstycket formas av tre
bitar 134”X3%”, som sdgas ut och lim-
mas enligt ritningen,

Dacket blir mall

Rita forst upp stdvkonturen pd diacket
genom att sl upp en cirkel med 45 ecm
radie och siga efter linjen. Anvind se-
dan ddckskonturen som mall for att rita
upp kurvan pa de tre hoplimmade klot-
sarna, som skall bilda stiven, och siga
ut den ratta formen.

Med utgédng fran bogblocket byggs se-
dan spant, sidor och "kélstockar” sam-
man. Anvdand vattenfast lim och 114"
traskruv med flata skallar.

Nar ”ramen” ar fiardig laggs dicket
p4, limmas och skruvas. Vind sedan pa
baten och hyvla till de bada kolstoc-
karna, s3 att de fir en jimn lutning
mot bogblocket, vilket dels ger skrovet
en elegant form, dels hindrar féraren
att dyka ner i vattnet. Botten siitts dir-
efter pd samma sitt, varvid man skall

komma ihag att ta till litet extra ldngd
pa plywoodskivan for béjningen i foren.

Kraftoverforing med kedja &ar att
foredra framfor direktdrivning p& pad-
delhjulet. Dels blir trampbaten littare
att handskas med for de yngre, dels kan
paddelhjulet géras mindre och séttas
ligre i skrovet. En kedjekrans med tolv
tander blir lagom for tramporna och ett
med 18 tander f6r paddelhjulet. Utvix-
lingen blir d& ungefir 1: 1%. Béda
kedjekransarna skall passa pd en 12 mm
axel.

Maskineriet”

Paddelhjulets enkla  konstruktion
framgdr av ritningen. N&ar hjulet ar
klart médter man upp placeringen i skro-
vet och ser till att hjulet kommer abso-
lut rakt, innan lagerhusen skruvas fast.
Som nav for paddelhjulet anvands lamp-
ligen en liten remskiva for kilrep. Nar
hjulet kommit p4 plats fists kedjekran-
sen med 18 tinder p3 axeln.

Som lager f6r trampanordningen gors
ett ”T” av tvd rorstumpar med inviandig
diameter passande till pedalaxeln. Fist
dirp3 den mindre kedjekransen p& axeln
och kontrollera att den ligger i linje med
kedjekransen pa paddelhjulet. Kedjan
bor inte sitta alltfér spint men heller
inte "fladdra”.

Styranordningen bestdr av en styr-
stdng, antingen fran en cykel eller ocksa
enkelt tillbockad av t. ex. pansarror.
Stangen lagras i en rorstump fast i
"sitsen” ovanpad hjulhuset. En styrarm
bultas eller svetsas fast pd stdngens
nedre del och 6verfér styrningen via en
enkel dragsting till rodret. Observera
att rodret — av en platbit lagrad i ett
ror — maste monteras till héoger om
hjulhuset for att kunna svianga fritt.

Om si onskas kan flytetyget forstoras
efter behov om mera fullvuxna personer
skulle vilja trampa sig fram liangs bad-
stranderna. HE

Och dérmed ndrmar sig det stolta dgon-
blicket d& vattencykeln skall I6pa av
stopeln ner i sitt ratta element. Dess-
foérinnan skall dock hela bygget mélas
en sista gang fér den slutliga finishen.
Légg marke till hur styranordningen —
i det har fallet gjord av pansarrér,
men givetvis gar det lika bra med ett
cykelstyre — svénger runt ett enkelt
lager, fast i frémre delen av "sadeln".
Med de hér ongivna mdatten &r vatten-
cykeln onpassad speciellt f6r barn, men
naturligtvis finns det ingenting som hind-
rar att den gbrs stdrre fér att possa
vuxna. | s& fall bdr ocksd utvéxlingen
gbras stérre och alla fosten kraftigare.



Ritningarna har till hdger visor ndrmast hur
detaljerna i vattencykeln l&mpligen bdér ut-
foras. Paddelhjulet (skiss 1) dr en skiva 34"
plywood i vilken sé&gas springor dér paddel-
bladen skjuts in och limmas fast. Navet i
paddelhjulet ar en liten skiva for kilrep, fast
med buifar. Remskivans axefhdl skall ha en
diameter p& 6 mm. Lagg vidare mérke till att
en stadig klots maste ldggas in i mitten av
ramen som fdste fér trampanordningen. Den
sistnémnda tillverkas av rér, som avpossas for
den pedalaxel man tanker anvanda. Hajden
bestédms av pedalarmarnas ldngd. Fast inte
trampanordningen slutgiltigt fdrrén kedjan
lagts pd, eftersom placeringen p& dacket be-
stéms av kedjans langd.

Skiss 2 ger narmare beskrivning p& det av-
rundade bogblocket som bestér av tre sam-
manlimmade klotsar. Pinnarna som borrats
for foérstarkning &r inte absolut nddvéandiga
men gdr naturligtvis nytia.

Skiss 3 visar styrstingen som ar fést i fram-
delen av "sadeln’. Metalldelarna kan bac-
kas till av t.ex. pansarrdr, men den enklaste
16sningen &r att anvanda eft vanligt cykel-
styre. Som lager f&r styret duger en rar-
stump med ndgon form av féstanardning s&
alt den kan skruvas i plankan. Styrarmen
l&ngst ner kan antingen svetsas fast eller
fastas med ett par sma bultar.

Radret pd skiss 4 ar en bit jarnplat, som
bojts runt en jarnten ach nitats. F6r styvhe-
tens skull har tva langsgaende flikar klippts
i platremsan och sedan vikis ner dver sjalva
roderbladet. Jarntenen bdjs sedan i lamplig
form for al passa stdngen frén styret. Lager
for rodrel Gr en rorstump, 16dd eller svetsad
p& en liten pl&tbit med ett par skruvhal.

8/60 TEKNIK fior ALLA
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DELFIM 3 hk DIESELLA 3 hk EVINRUDE 3 hk HUSQVARNA 3.5 hk SCAGULL 3—4 hk GAR-MAR 4 hk

A:s snurresalong 1960

Marke, modell| hk v[min | Cyl.vel. 'z‘)”‘l' Yikt Anm. Pris Marke, modeli| hk vimin | Cyl.vol. f:ml' Vikt Anm. Pris
ATACHE GALE
Apache b 4 800 %6 em? 1| IS5kgle g 1,] 865 kr Gale 3 3 4 (00 jemd| 1 13kg| a, g
Gale d 5 4 000 145 em3| 2 25 kg| bof i 1
ARCHI- Gale 15 15 4 500 T em?]| 2 B kgl b, fid 2
MEDES 3 Gale 25 25 4500 | 585 em3| 2 52 kgl b, 1,1 3
A20-A 2 3800 | 55emd| 1| 13kefa g i ] @60 kr | Gale2s 25 4500 | 585 emaf 2| 52 ki 31
A 30-A 3 3700 | &25eme| 1| 24kg|a g i 930 ke | Gale 35 5 4500 [ 664 em?) 21 G0k 3
A 60- 6 | 3700 | 165cm3| 2| 34kg|a b g i [13%0kr [ Sovereizn 35 4300 | 604 cmd| 2 : 4
A 200-A 25 4700 | 400ecm?] 2| 46kg| b, £, 1 3265 kr V-Severeign | 60 43500 [1160 em3| 4 3
A 250-AE 25 4700 | 400 em®| 2| 46kg| b,e L g kr
A4 4 1400 | 275em3| 2| 44keg|a g i 1305 kr | GAR-MAR
B-22 12 3200 | 845emd| 2| 51 kgl a, b ki 1630 kr Hydro-jet 1 90 em3| 1 1Skg| a, g §on 1075 kr
B-22C 12 3200 | 345em?*| 2| S3kg| a, b, f,i |1900kr
HUSQVARNA
CLINTON Husqvarna 35 4 200 T6em3| 1 16 kg | b, g, 1.3 793 kr
J9 b 4 800 Ggem?| 1] 15kg|e g 1] 865 kr -
JOHNSON
CRESCENT L = Sea-Horse 3 3 1000 | STems| 2| 15kg|a i
Marin 3 3 3 800 G8em?| 1| 15kg|a. g i] 30 kr Sea-Horse35 | 55 | 4000 | 145em3| 2 | 25 kg| b, f, i
Marin 8 s 5000 | H0em?| 1| 1Tkg| e g1 1490 kr Sea-Horse 10 | 10 4300 | 272em3| 2 {305kg| b £ 1
Sea-Horse 18 18 4 S{Hy a0 ems| 2 (355 kg | b M
DELFIN Sea-Horse 40 40 4 500 20 cms| 2 S kol b, L i 3 550 kr
e1fi K G em? Skg| a, g 725 kr Super Sea-
Dein LR P TR B Sl D Horse 10 0 | 4300 | T20ems| 2| 63ke| b.fe i [4600kr
DIESELLA Super Nea- .
Diesella 3 4 000 TOem?| 1) l6kegla g ij 730 kr Horse Vid 5 4500 (1467 em2| 4| 98 kg b Led 6500 kr
EVINRUDE KONIG
Lightwin 3 2 : a, gl 0995 kr Bruksmaotor 15 2 (0 femd| 1 ap 850 kr
Fisherman 5.5 2 b I, i 1675 kr Bruksmotor 25 2 300 123 em3| 1 a, p 1 050 kr
Kportwin H 2 b E1 2 3530 kr Bruksmaotor 5 3 (0 173 ema| 1 a, i 2 (40 kr
Fastwin 18 2 b, .1 2 850 kr Bruksmotor 6 3600 | 173 cem3| 1 | a,1 2 180 kr
Rig Twin 30 2 b, L i 3 550 kr Bruksmaotor 9 4 W 173 em3| 1 a,c 2500 kr
Lark 40 | 2 b, fei 4 600 ke Bruksmaotor 14 5 (00 20 em?| 1 el 2 740 kr
Starflite 7 | 4500 Q46T em?| 4 b, [, e i 6 300 kr Bruksmaotor 15 4‘40” 346 cm® —: et 3530 kr
o, | Bruksmotor 18 4900 | 3H6em3] 2 (R 3 800 ke
FIRESTONE Bruksmotor 24 4800 | 420em3| 2 e, d. f 4 500 kr
Viscount 2 4 000 62em?| 1 /&, £, J T kr Racermotor M | 15 S 000 124 em3| 1 a 2 200 kr
Vigcount 3.6 4000 | 102em?| 1 8, gk 875 kr Racermotor JU| 14 6 000 173 em3| 1 a 2 200 kr
Vieconnt 7.5 4 500 196 em®| 2 b, 1 1 490 kr Racermotor J 16 7 (0 173 em3| 1 a o Wy kT
Vigeount 8 4 5 196 em?| 2 b, f 1 885 kr lacermaotor J | 25 0 000 172 em3| 2 a 3000 kr
Yiscount 12 5 (00 290 ¢em2| 2 gl bt 2150 kr Racermotor A | 32 8 (0 248 emd| 2 1 3 050 kr
Viscount 40 + 750 BOL cmd| 2 G2kg| b, f, e 4423 kr Racermaotor
o BS G 200 346 em2| 2 a 3 300 kr
FRANCHI Racermotor B 7000 | 346em3| 2 a 3 300 kr
Boy 6 4 500 154 ema| 2 W kg| b L 1 490 kr Racermotor
Master 16 4 500 327 em3| 2 A kg| b, f 2 450 kr C 3 6 300 120 em?| 2 G kg| a 4 300 kr
Champ 35 4 300 W5 cemd| 21 38kgl b, e £ 4 420 kr Racermotor C | 50 | 7000 420em?| 2 |31.3kgl a 4 600 kr

WEST BEND 18 hk SEACHIEF 20 hk PENTA 25 hk FRANCHI 35 hk
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CLINTON 5 hk ARCHIMEDES 6 hk WEST BEND 7.5 hk : SCOTT 7,5 hk CRESCENT 8 hk MERCURY 10 hk

Den behidndiga och littskétta utombordsmotorn blir allt populirare. Batintresset har 6kat, och i ar kommer manga att forsta

”snurra” for sin bat. Valet ir inte Litt. Det finns namligen omkring 120 olika utom-

gangen stiillas infér problemet att viilja
bordare, och till tjinst for alla dem, som drémmer om sommarfiirder pa insjoar och skargardsfjiirdar, ger vi hiir en samman-

stillning av vad marknaden har att bjunda. Priserna anges utan oms, och bokstavsbeteckningarna forklaras nederst till haoger.

Marke, modell| hk vlmin | Cyl.vol. ‘:y“l" Vikt Anm. Pris Mdrke, modell| hk vimin | Cyl.vol. ‘:;‘: Vikt Anm. Pris
MERCURY SEA-BEE
Mere 60 6 6 000 118 em3| 2 20 kgl b h 1 Kadett 2 4 250 34em2| 1 a, g7 525 kr
Mere 1[_"1 10 6 000 A3 em*| 2 35 kg | b, f x Kapten 3.5 3 500 B0 cem3| 1 P I | 630 ke
Mere 150 15 6 000 303 em3| 2 3T kgl b.f 2 Kommendir 3.5 3 800 Shem3| 1 g i3 T15 kr
Qim: ‘—’“HU = 22 6000 | 360cm*| 2| 40kg| b f.i 3 Amiral 5 4500 | 106cm?| 1 g.i 990 kr
Mere J00 N 35 6 000 656 cm?®| 4 55 kgt b f. i 3 Btk A Zuu
Mere 300 S 35 | 6000 | 636em#| 4| 3Gke| bod fi |42 BEAGULL
Merc 300 1§ 35 6000 | 656cm®| 4| 56kg| boe f.i |47 Super 40 Plus | 25 [ 3800 T2cem3| 1| 13kg| a, e i ix 765 kr
Mere 400 M 45 6000 | T21cm®| 4| 5T kgl b.f.i 4 Modell 100
Mere ‘1")" E 45 6 000 T21 em?| 4 8 kg| b.e, f. i 5 Century 3 800 122 cmd| 1 16 kg | a, e, i 950 ke
Mere 600 B 60 GO0 [1082cm3| 6 S84 kg| boe 1 i 3 100 Century
Mere 700 1 70 6000 [1082¢em3| 6 | 85ke| b.e.li |6450 kr Plus 3500 | 122em®| 1| 1Tkg| a, e i 1125 kr
Merc 800 I 80 GOOO [10S2cm®| 6 | 88 kgl boe i | 7400 kr Modell 102 3800 | 122cem®| 1| 18kg| a.c i 925 ke
Modell 102 TC 3 800 122 cm3| 1 1Skg)| a,e,m, 1 1075 kr
PENTA Maodell 102
. *lus 3 8 122 em? 22kg)| a,e.m. i [1325k
I: ..‘l)ﬂ-.\ 2 2 800 1 R | 860 ke Plus 3 800 1 m 1 kgl a,e,m,1i 1325 ke
-}, ::)):J}i 3 3700 1| 24ke|a oi 930 kr
ol 6 3700 2 34 kel af.g i 1380 k 2 4 000 62 cm? a. e i 75 k
i b I . “ . ] 1 2 32 em 1 | PR T3 kr
{, -,;ﬁ}t % 4 700 2| #6ke| bfi % 265 kr Modell 700 75 | 4500 | 196cm3| 2 b. . i 1490 ke
UoLs 5 4 700 2| 48kgfbefl [385kr Modell 80 8 4500 | 196 cm®| 2 b, £, 1 1885 kr
PA150 4 1400 2 #ke| a2 1 [1395kr Modell 120 12 4000 | 291em3| 2 b 11 2
o 12 3200 | 345cms| 2 x| a. b ki [1650ke f§ Njodell 120 18 4750 | 32Temsd| 2 b, f, |
a1t 12 3200 | 345em®| 2 a.b.fi [ 1900kr | Modell 250 25 4000 | 620 cm?| 2 b, d.f, i
. Modell 404} 10 4 750 G692 em?| 2 b, f i
PERKINS Modell 4700 10 4 T-:)O a2 b, d.f. _i
Modell 6 6 4 500 154 em?| o b f 1590 kr Golden Shark | 40 4 750 2 b, e 1,1
Modell 18 16 4 500 325 em?| 2 e f 2 490 kr
Modell 35 35 { 500 GO0 em3| o b, e f 39080 kr
sCOoTT
Seott 3.6 3.0 4 000 102 em®} 1 16 kg| a, g 930 kr L i kolumnen ’’anmiirk-
Seolt 7.5 75 | 4200 | 1S0em?| 2 | oTkg| bif.io |1Ti0ke Vad betyder bokstdverna .. i fotjer
Seolt 12 2 4 8Ky 29 em®| 2 A kg| b, fi, 0 2280 kr forklaringen till de olika bokstavsbeteckningarna:
Scott 25 4 SiW) 491 em?®| 2 I8 kg| b, [, i.0o 3 = = = 3 b
Scott 25 1 800 401 em®| @ B ke| b.e.f.l,o|3 a) Omsviingbar for backgang; b) backslag och frikoppling; ¢)
Seott 40 .4;\22 691 em®| 2 3 kel b, f.1. o 38 trycktank; d) startmotor; e) startmotor och generator; f) sepa-
Royal Scott 40 S0 | 601 em3| 2 Gt ke| b,e.f,i.0]| 497 : 9 shsle 5 i o 5 o c =
Flying Scott 0 §500 |1 027 cm| 3 6 kel boe £ i 06360 ke rat tank oeh briinslepump; g) inby -..-.fl br:msh.tanl ; h) fri
koppling; i) finos fiven med fiorliingd rigg; ix) finns iiven med
SEACHIEF l'iirku.rlad -ri_'.','_'.t;; Jy luftkyld; k) (-ridast frﬂl{r:]iniing; l? mot-r.brns
achief 1 15 4930 2em?| 1 a.i,j 550 kr rotationsriktning li:nl.onllx'.uslnt for I)‘.ll'li,’.".:l'll}.','; m) finns iiven
chief 2 25 3 500 S0em®| 1 a, i, 3 T30 kr med frikoppling; n) jetdrift medelst turbinpump; o) automa-
chief 3 3 3 800 80 em?| 1 a. f, i1 M0 kr tisk liinspump, och p) fiér sidomontage pi bat,
chief 5 6.5 5200 120 em®| 1 el B, L4 1490 kr
chief 10 10.5 5 00y 164 em®| 1 kg | b.oe i j|2400Kkr
Seachief 20 20 4 500 28 em®*] o | 635 kgl b,e £ 1, j| 3550 kr

SCOTT 40 hk GALE &0 hk JOHNSON 75 hk MERCURY 80 hk KONIG RACER 175 cc
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B Forst och framst bor man kanske
gla fast att dven om det fordras lang
erfarenhet for att kunna rita en bra
bat, s4 behdver man inte alls vara fack-
man for att med behdllning kunna
bedéma batar. Redan de elementdra
saker, som vi pekat pa har, bor kunna
ge mera uthyte av nasta batutstillning,
och om man sedan resonerar med fack-
folk om olika detaljer och deras funk-
tion, si ldr man sig snart att som
rubriken siger, ”ldsa” i batens linjer
vad den gar for i sjon.

Fart ar ju tidens losen och batkon-
struktdrernas anstriangningar gar ofta
ut pa att minska den vata ytan, dvs.
att f4 baten att plana ut pa si liten
yta som mdjligt. Teckningarna hiar
nedan t. h. visar fyra av de metoder
som anvinds. En femte, mycket extrem
metod dr “gassmorjning”. Man slap-
per ut avgaser fran motorn genom spal-
ter ratt langt fram pa botten. Gaserna
”kommer i klam” mellan hotten och vat-
tenytan, varvid bubblorna hindrar vatt-
net att komma at hela ytan. Andra
metoder gar ut pa att utforma botten
sd, att luft slapps in framtill och hind-
ras att ldcka ut 4t sidorna utan maste
passera rakt under baten, som pa si
vis mer eller mindre kommer att rida
pa en kudde av luft.

P4 ”Allt for sjon” samlades manga
askadare kring den brittiska Turbo
Craft, baten som drivs av en vatten-
strale i stdllet for propeller. Akterpar-
tiet tilldrog sig givetvis nidstan hela
intresset, men i sjdlva verket dar biten
som helhet mycket intressant, eftersom
den Ar ett typexempel pad i mitt tycke
foredomlig formgivning. Lagom “knackt”
kéllinje, perfekt slaglinjeutformning,
inte for vasst forskepp och en akter-
spegel, som ger forndmlig sidostabilitet.
Konstruktéren Cooper ritar ndstan samt-
liga brittiska motortorpedbatar och vet
saledes en hel del om linjer for hdga
farter.

Hur skall forpartiet se ut? Olika kon-
struktorer hyllar ju olika skolor, men
personligen foredrar jag dven for snab-
ba batar ett forskepp av typ "klock-
form” (se teckningen har t.h. samt
fotografiet ovan) i stidllet fér en vass
utformning. Klockformen ger en viss
béarighet 4t forskeppet, ndr det sjunker
ned och hindrar det att skira ned allt-
for djupt i vigorna.

En intressant bottenform1 har Cre-
scents plastbat ”With 10”. Dar har
man pa en roddbit av deplacementstyp,
dvs. med rundade ytor och diarmed god
barighet, byggt pa ett svagt V-format
bottenparti med Ilingskeppssteg. Med
lag belastning och medelstor motor kan
man dérfor f4 biten att plana och géra
ganska god fart. N

14 TEEKNIK fér ALLA 8/60
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i batlinjer!
Den hér véren gér fler svenskar &n nagonsin och tittar pé bd-
tar till salu. 1 sammanhanget kanske det skulle passa med en
liten snabblektion i vad féremdalets former kan berdtta om sj6-
egenskaper och ldmpligaste anvéndning. Den kénde batmannen

HENRIK IVERSEN ger hér tips och vinkar om ett och annat
frén for till akter. For teckningarna svarar TfA:s Sfig Bjérklund.

» Slaglinjen skall vara helt rok frén
aktern till holva batens langd
och med en kontinuerlig hdjning, som sakta
Svergdr i svag kurvform.

A A . B

\\A/J "Kn&ckt" kdllinje eliminerar
3 alltfér djupa forskepp,
LATT VINK_LAD BOTTEN som brukar medféra skdrningstendenser
A
= [
PLAN BOTTEN MED SNEDSTEG Tl
FLARE
B
"Véta ytan" &r batens glidyta mot vattnet
Liten vat yta=liten friktion
: \
S Exempel p& den véata ytans form:
i VID BELASTNING e
"BELL SHAPE"
KLOCKFORM

.VID LAG BELASTNING OCH HOG FART

F&r tavlingsdndomél minskar man ofta den vata ytan
med hjélp av

1) TVARSKEPPSSTEG (ett eller flera]

2) LANGSKEPPSSTEG

4) KOMBINATION AV LANGSKEPPS-
OCH TVARSKEPPSSTEG

3) TREPUNKTSBOTTEN (galosch)




sisgm s s
EH aqEiee sl it tHH { f
es PSRN N FHEEEERT +H 1
4 meassis T 3
eEal : 8 : seagEt :
HHHH T E St Y amyan, } -
CEE 335 GITREE CiEIIIiESIIED H HH H
LT = H " + anm M
fhissaiiioon b £ i
B : ! H H :
5 rl_r e " e . ww sum M.. L L_.‘
5 : L H = - - T tF
s 0 us O ' t I q Ean
sem + + i T
i 3 HER tH BT a5 iis
fEHEHE ! AT Seuasiand o t &
i b i ! fii e
T ey H $
S T ! I35 Heh
- - - ' e s 1 > - | e 1 £
e h [l Tt R | -
R i3 : i i
saREsanEs il " : savaausas Emanmas
a 1 H i= 1} mu H ame (1...%
TS rasnt a: ¥ ] 1 H R mas:
A HHTH EEg s . HEEE IESNENE £ 1 amm i5s:
1. T » - "- .m :!4_."._ - N ¢ ..(r“. ]
inmwwn T L T - L H r T u ] t
H X ™ T E2a 88 | T .. ws . 1
ST T 2 = AT 5 ! 3
I 1 u H T
isEsce it HRNY S #i A it
an m 1 H _m; W:x - 1]
£ T S RqSNu un, H
ﬂi‘ s E e - T HH
ﬂ.u amas ses H Ry
1 > ¥ g
L I H_
— e 1T
N | 1
mEusag 1 t
EEEH f i
| 1 :
r ¥ s ;s
- I 1 . 1 1 }
. s | - . a2Ed
= s } H 1
5 e H T 1
st _ i b L s
= ' z HH D ==X g
: e i Sg=3e
: ol
- H ; : oM@ 2 ¢
& i ¥ f t ! <ol Q9w
- T P §esaaie : o o= =0
» ] . I 1 " H oWV O g =
. } mm £ > aru..lm
w rawEsEnaa T -z — |M\u._ oE A g
t o gy 18 o 3 5190 &
i FH i ; : o o
t i : : i : PR o =
sEREsaRinin . B : ; x o= Aol
SN e R = i @ TR AL D
qusss Xuf o 1 (spmpa HHHH . g v o nn Q Q
i ¥ _ R A Ss 432 M = 52658
SiEN SERLIEERLS : . ERE0 GEERiEs NP a2 H 0 5 =538 2
TN - : 3 psasusanas g § i BT Y g
imanE e T 1 T T 11 N T z = e mr 2 =
HHH ] e Sssiiaeis -disaias, b\ 'Somss sassss H X 55060
: s o T 1T s ¥ = i o - nlv...l X &
R 8 SESsRIIL R S 15128 it it L A= 0§
SR e R N R Hl w2 90
- HH ] T HH o = ;e .kS =4
inx n - w = o
o HEH = $% cg
su Il S o3 . O
= H O 5 L F
: o "8=C 4
A il a 52D 22
¢ L . — p 0 g m
: L B W Sk e g 2
1 g E s 3
i - d - Q0 = nrv.
5 £ - 830 a
nm: O Qg -5
ITLES H>» o206 4
o g e e, f
H Q5 win=
| w8 m mh 5 mv o
- o [
HH > i 2 EEMN S
an o B3R
o | “ “—
T T
it s ;
HHHHH T

15

8/60 TEKNIK fir ALLA



Barnkammaren blev

M Som forsta atgard tillverkades en mo-
dell i skala 1: 10 av plast. Denna modell
blev utsatt for omfattande belastnings-
och stabilitetsprov i den ”sjoging” man
kan astadkomma i ett vattenfyllt bad-
kar. Hur som helst sa har ett sadant
modellprov sitt viarde. Kanske mest i ut-
seendefragan. Det Ar namligen s, att
om baten i naturlig storlek stir i en
trang lokal tycker man ofta att den har
alldeles felaktiga dimensioner litet var-
stans. Det kan da vara lugnande att ha
en modell, s& att man vet att om man
foljer ritningen exakt blir allt bra.

Modellprovet bidrog aven till vissa
andringar for stabiliteten.

84 var allt klart for start i stor
skala. Detta skedde den 1 april med att
rita baten i full skala. Sedan var man
framme med det besvarliga formbygget.
Man kan nog lugnt pasta, att svarighe-
ten med ett plastbathygge ligger i form-
tillverkningen. Har man forst en sadan
kan man nog betrakta de flesta problem

som losta. Av de otaliga sitt pa vilka
man kan tillverka formen valdes en me-
tod, som kanske tidigare ej har anvints,
namligen en “dggladekonstruktion” i
masonit. I masonit utsigades 5 ¢em langs-
gaende och tvargaende spant, som sedan
hopfogades sa att skelettet blev ett rut-
nat 20X 2035 em.

Detta skelett forsigs sedan med bord-
laggening, dven den av masonit. Masonit-
bordens bredd varierade beroende pa
krokningsradiens storlek fran 1 em till
20 em. Slutligen bestréks hela formen
med ett lager av gips, som sedan slipa-
des, sa att en fin yta erhslls. Detta med
fin yta kunde ju fis antingen pa in-
eller utsidan av baten, beroende pa vil-
ken sida av skelettet man valde att bord-
ligga.

Formtillverkning enligt ovanstaende
har den fordelen att man flyttar arbetet
fran det rent hantverksmassiga till rit-
plankan. I detta fall ett stort papper pa
ena vaggen i1 barnkammaren.

Lamplig lokal brukar vara det
forsta och kanske svaraste pro-
blemet som méter den blivande
amatdrbatbyggaren. ! det hdr
beskrivna fallet utnyttjades det
utrymme som fanns ndrmast till
hands — barnkammaren. Men
bara fér sjdlva formbygget, gjut-
ningen férlades till ett garage,
beréttar byggaren GERLO W
JOHANSE N sin beskrivning.

batvarv

Spant for hela baten med ett avstind
av 20 em ritades, kopierades pa ett
transparent papper, som i sin tur lim-
mades pad dubbel masonitskiva, varefter
spanten sagades ut i bandsdg. Under
forutsattning att man har tillging och
kan hantera en bandsig far man mycket
litet passningsarbete om man ritar
exakt.

Sedan var det fragan om lokal for att
kunna limma ihop formen. Férhandling-
ar inleddes med frugan och husets 2-
ariga dotter om att fa disponera ett horn
i barnkammaren Aven till detta. Med
mutor och utlovade batturer gavs till
sist tillstand till detta. Bland reserva-
tionerna fran min fru var bl. a. att inga
storande ljud fick forekomma. Betraf-
fande ljudnivan var det inte svart att
halla avtalet, da all sdgning forsiggick
pa en snickeriverkstad.

Det relativt lilla rummet med 70 em
bred dérr var ju inte precis ratta loka-
len fér att fa ot en bat, som skulle bli

: o T [N, R S O R .
N N
R
\ \‘ \\ \\ \ 1
\ TVARGAENDE SPANT>\ \ \/
| | | | |
T i | [ [ .
LANGSGAENDE SPANT\ \ \ \ /
= 3
\ ' \ \ A/S
r
- 1 1 N 4
< = | &
b | |
o | SPANTDISTANS 200 mm
DE TVARGAENDE SPANTEN KONSTRUERAS 1 B
FRAM MED HJALP AV RITNINGARNA AV e —:\"
DE LANGSGAENDE SPANTEN SEDDA UPPl- 4 >—f———1 7
FRAN. i e P
LANGSGAENDE SPANT SEDDA UPPI- \ -
FRAN \\l
T2 e R ] SO N RN NN
| 1 [ I I | [ I I i !
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5,30 m lang och 1,95 m bred. Efter att
ha undersiékt betongens tjocklek 1 ytter-
vagearna lostes detta pa sa sitt, att for-
men limmades ihop seklionsvis. P4 detta
siatt fick man formen att besti av bitar
pa 1,51 m. Dessa kunde litt flyttas dit
baten skulle gjutas. Att giora formen
sektionsvis villade inga bekymmer, men
att anvanda en saddan lokal skall inte
rekommenderas, did man fi springa till
snickaren i det odndliga pid grund av att
man inte kan saga nagonting hemma.
Slipning eller signing pa en sadan form
liter precis som skalévningar pa kon-
trabas.

I alla fall var formen firdig den 1
augusti for transport till ett garage.
Efter att ha strukit formen med gips
och slipat pa denna i det oindliga, var
man kommen till det spannande momen-
tet att plastgjutningen kunde borja.
Sjalva plastgjutningen gar ju till sa, att
glasfiberviv "tapetseras” 1 formen med
plast. Beroende pa vilken tjocklek man
vill ha pa baten far man lagga dit olika
omgangar med glasfiberviyv, som sedan
dranks in med flytande plast. Detta sker
med vanlig malarpensel. Efter att plas-
ten forsatts med nodvandiga kemikalier
sjalvhardar denna i vanlig rumstempe-
ratur.

Betraffande tjockleken valdes 6 mm
for dick och batsida och 10 mm for bot-
ten. Detta dr nog i overkant dimensione-
rat, om man jamfér med i handeln fore-
kommande batar, men di materialet &r
myecket "vingligt” 16nar det sig nog att
overdimensionera nagot, emedan en si-
dan bat ar spantlos.

Problemet med ventilation under
gjutningen var inte storre in att den
ventilation, som erhills av att garage-
dirren och fonstren stod oppna, var fullt
tillrdcklig.

Den 3 oktober, efter 6 manaders bygg-
tid, var baten antligen klar for sjosatt-
ning. Den hade da fatt en vikt pa ca 250
kg. Det mesta av inredningen Aterstod
dock. Med god hjilp fran arbetskamra-
ter transporterades biiten till sjon, men
pa grund av spanningen over hur baten
skulle flyta, glimdes champagneflaskan.

En motorfirma hade dtagit sig att
provkira biten, och medan skeppsreda-
ren monterade flytvist pa sig sjilv, mon-
terade dessa herrar en 35 hk aktersnur-
ra pa biten. Efter ndgra inledande varv,
kiordes motorn for fullt. Baten holl fak-
tiskt ihop, trots 25 knops fart och sniva
girar. Denna hastighet var ju bara en
test. En normal hastighet for denna bat
torde ligga omkring 12—15 knop, om
nimon glidje skall kunna fas pa liangre
tid for de ca 3 000 kronorna, som baten
lkommer att kosta fardig, exklusive
motor. Av dessa 3 000 kr kostade plasten
2 000 och formen ca 400 kr. HBE

Vinjettbilden i rubriken visar den elegonta plast-
baten fardig men utan inredning. Hela kostnaden
for bygaet stannade vid 3 000 kr varav siérre delen
fér plasten. Byggnadstid: omkring sex manader.

Spantrutan till vanster pd molstGende sida ar av-
sedd som hjalp for dem som vill férséka sig pd
det nya och enklare formbygget. Med denna me-
tod blir det betydligt lattare att astadkamma ele-
ganto linjer och formen kan dessulam byggas i
sektioner, vilket gdr den mycket Ilatthanterlig.

Bilden till hoger visar den fardiga formen, in-
vandigt bestruken med gips sam slipats for fin
yta. Observera stallningen i mitten som tilldter
byggaren att rora sig obehindrot inuti formen.

i

|
J
i

A
a
[P S N T

Bygget ar fardigt och skrovet i sién, dar det visade sig uppfylla & Srvantning

L] : garens-byggarens alla férvantningar.
Bélen ar 530 lang ach 1,95 bred, ritad av en kallega till batbyggaren. Deggeleganla Everbyggnu?:ien
gots for sig i ett stycke och ger genom utformningen med fast hard-top goft skydd i daligt vader.

.y

BORD AV CA 50 - 100 mm BREDA |
MASONIT REMSOR

Av skissen ovan framgér hur finurligt formen ar byggd.."Spcnlen" ar masonitremsor hopsatta enligh
“'aggladekonsiruktion’” vilket gor formbygget — den besvdrligaste proceduren — s enkelt som maojligt.
""Bordlaggningen’' invandigt ar ocksé masonitremsor med bredden varierande efter dubbelkrékningen.
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Vi testar utbordaren:

g —

Data for

CRESCENT 140R

Motar: 2-cyl. 2-takismotor. Slagvalym 140
cc. 45 mm slaglangd. 44 mm cylinderdia-
meter. Effekt: med 97 oktanig bensin 12 hk
vid 9500 v/min, med metanalbransle 13,6
hk vid 9500 v/min. Kampression 14:1.
Dubbla 18 mm Bing-férgasare. Hardfor-
kromade cylinderlopp. Separat bransle-
tank med Bing brdnslepump. Haldex mag-
nettandning med dubbla téndspolar och
brytare. Vikt 13,5 kg. Tillverkare: Nyman-
bolagen AB, Uppsala.

18 TEKNIK for ALLA §8/60

provkért den nya

m Utbordarsporten #r pa stark fram-
marsch i Sverige. Det mirktes med all
onskvard tydlighet da Teknik for Alla
i nummer 5 i 4r presenterade Rolf
Milers trepunktshydroplan i ritning och
byggnadsbeskrivning. Da detta skrivs
ar narmare 100 (!) ritningar salda till
intresserade byggare runt om i landet.
Rolf Milers trepunktsbat ar i forsta
hand avsedd for de mindre utbordar-
klasserna, klass J (upp till 175 ce racer)
och klass A (upp till 250 cc racer).
Motorvalet dr i dessa bada klasser gan-
ska begriansat, snurreforarna har varit
hanvisade till Konig-motorer, som dock
kostar atskilliga tusenlappar.
Nymanbolagen i Uppsala har emel-
lertid byggt en racermotor, som skulle
kunna forbilliga utbordartdvlandet at-
skilligt. Hittills har motorn, som bygger
pa fabrikens attahistars standardmotor,
endast byggts i tva exemplar, men ming-
den av forfragningar — 1 synnerhet
efter TfA :s initiativ pa galoschfronten —
har fatt fabriken att allvarligt overviga
serieproduktion 1 en eller annan form.
Hur har effekthojningen uppnatts
och hur dar motorn att kéra? Teknik for
Alla har haft tillfdlle att detaljstudera
och provkora motorn och hidr dr presen-
tationen och testerfarenheterna.
Storsta delen av racermotorns effekt-
hojning — fran standard 8 till 12 hk —

racermoforn pda TfA:s

RACERSNURRA
for TfA-galoschen

En svensk racersnurra fér minsta tévlingsklassen kommer tro-
ligen att serieproduceras till popularpris.

Teknik féra Alla har
egen racergalosch.

har uppnatts genom anviandningen av
ett avstimt avgasror och dubbla Bing-
forgasare. Likasd har kompressionen
hojts till hela 14:1 genom en speciell
cylinderinsats. Toppeffekten 12 hk upp-
nas vid 8 500 och 9 500 v/min.

Det allra senaste inom snurresporten
ar ytpropeller och Crescent-racern ar
avsedd att vid hog fart ga med endast
ena propellerbladet i vattnet. Viaxelhu-
set har direktutvidxling, 1: 1, och vatten-
kylsystemet bygger pd rammtryck (fart-
tryck). Som pa alla racermotorer dr kyl-
vattenavloppet synligt.

Trots trimningen ar motorn synnerli-
gen littstartad. Vid vara kérningar gick

motorn igdng pa andra eller tredje
rycket. Den kan startas pa samma
tandstift som anvands for vent tav-

lingsbruk, Bosch 260.

Med tanke pa att motorn endast haller
140 cc slagvolym ger den baten en acce-
leration, som osokt for tanken till en
250 ce-racer. Denna egenskap beror dels
pa att motorn dr tvéacylindrig — den ger
jamnare drag over hela varvregistret —
dels pa att den inte viger mer 4n 13,5 kg.

De bada provmotorerna av racern har
fatt ga Aatskilliga timmar pa toppvarv
under foregdende ars batsdsong. Annu
sd linge har dock ingen av dem visat
nagon tendens till att birja krangla.

(Forts. pa sid. 56)

Crescent- -motorns vaxelhus (t. v.) ar byggt for kornmg med ytpropeller, dvs. endast det ena Jaropeller-
r

bladet nar vaitnet. Utformningen &r signerad ing. Gert Lawmn och man kan nag utan Sverdrift pasta
att Crescent-racerns véxelhus ar ett av det elegantaste som nagonsin gjorts. 13,5 kg &r inte mer Gn vad
man kan lyfta péd rak arm, vilkel ocksa bevisas av Lowisin (. h.) som latt lyfter snurran i luften,




Trimma
for
go-kart

De svenska go-kart-reglerna tillater trim-
ning genom bearbetning av motorns ori-
ginaldelar. Teknik fér Alla startar hdrmed
en serie trimningsanvisningar fér de mo-
torer, som lampar sig f6r go-kart-byggen.
Vi bdrjar har med Sachs 175 cc-motor,
som med relativi enkla medel kan trim-
mas upp frén originalets 8,5 till 12,5 hk.

B Sachs 175 cc-motor, samma motor som
anvinds i NV Jet Crosser, har en cylin-
der av lattmetall och hardférkromat
lopp. Detta gbr, att man vid trimningen
inte kan bearbeta cylindern utan att
kromskiktet skadas. Man kan alltsd inte
rora kanaler, som mynnar ut i cylinder-
loppet. Trots detta kan man med ganska
enkla medel genomfora en trimning, som
ger omkring 4 hk effektdkning, vilket
betyder en hel del i 6kad acceleration och
toppfart.

Vi borjar med cylindertoppen. Tatytan
svarvas ned ca 2 mm, vilket kommer att
ge en kompression pa ungefdr 8: 1.

Nir detta dar gjort, kan vi dvergé till
att bearbeta kolven. For att inte tand-
stiftet skall komma for niara kolvtoppen
och orsaka glodtindning maste kolven
filas av en aning pa ena sidan. Pa figu-
rerna nedan ses var och hur pass mycket
av kolven, som skall filas av. Kolvtop-
pen poleras si att det blir en jamn over-
gang mellan de filade och ofilade parti-
erna. Annars kan 4dven detta fororsaka
glodtandning.

Sedan skall overstromningskanalerna i
cylindern vidgas. Detta sker enklast med
en roterande fil. Utan att komma &t por-

tarna i eylinderviaggen vidgas bada ka-
nalerna trattformigt ned mot vevhus-
sidan. Hur pass mycket gods, som skall
bort, kan ses pa cylinderteckningen
nedan. Man vinner ingenting pa att ta
bort mera gods dn vad som hiar anges.
Dédremot skall kanalerna poleras mycket
noggrant, helst s noggrant att ytan blir
spegelblank.

Stryk sedan markfirg pd cylinderns
nedre tdtyta., Satt cylindern pd vevhuset
och tryck den nedat. Tag sedan bort
cylindern och ritsa med en spetsig penna
efter morkfargens konturer pa vevhuset.
I'rds eller fila bort intill ritsarna. Har
ni gjort detta arbete noggrant, skall
overstromningskanalerna 1 vevhuset
stdmma exakt med 6verstromningskana-
lerna i cylindern. Cylinderpackningen
klipps till efter vevhuset resp. cylinderns
nya konturer. Aven hiar har man god
hjalp av markfarg.

Téndningen stills om till 4,2 mm fore
6vre dodlaget. Brytavstindet skall da
vara 0,5 mm. Som tandstift till den trim-
made Sachs-motorn liampar sig Bosch
260 T13 utmarkt.

I forgasaren byter ni ut huvudmun-
stycket mot 120 och nélen i trotteln mon-

teras pi forsok i tredje sparet uppifran.
Skulle nu inte motorn gi rent pa mel-
lanvarven, kan ni flytta nalen till andra
sparet.

Som sista atgiard kortas avgasroret av
10 em — men ljuddamparen méste sedan
monteras pa!

I den nya trimningen maéaste motorn
ha en fetare blandning for att inte nypa.
Ett blandningsforhallande pa 1:15 har
visat sig ricka.

Har allting gjorts noggrant in i min-
sta detalj, kommer motorns effekt att
okas frin standard 8,5 hk vid 5000
v/min till 12,5 hk vid 6000 v/min.
Naturligtvis dr det rent teoretiskt mij-
ligt att trimma upp motorn Annu mer,
men man maste i si fall forstarka lager,
axlar och drev och detta ar en ganska
dyrbar historia. Darfor avrader Nyman-
bolagen, som har genomf6rt denna trim-
ning pa Atskilliga av sina tavlingsmotox-
cyklar, fran ytterligare trimning.

Som jamforelse kan vi ndmna, att en
Jet Crosser motorcykel med denna trim-
ning accelererar fran 0—80 km/tim pa
7 sekunder, medan den i standardutfor-
ande far halla p4 i 9,5 sekunder for att
ni samma fart. HE

.\'4v_9as,('ana/

\46'5 es bort (konformigt)

strecka

Teckningen nedan t. v. visar cllindern sedd underifran. De
bada &verstrdmningskanalerna

e partierna p& de

anger var gods kan tas bort. P& den andra teckningen fr. v. I/
ses kolven ovanifr&n och tillsammans med den hd

ningen klargér den hur kolven slipas av i éverkant.
arna nedan t. h.

Filas bort

ra teck- Y
) eckning- o
visar ocksa hur kolven filas av i nederkant.

Frlas ned

b—
E
i i
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ATT VINGAR PA BATEN

Héga hastigheter till sjoss brukar betyda kraftiga motorer och dirmed
ocksd stora kostnader. Men man kan ocksa fa fart pa betydligt billigare
satt. Ett av dem ar barplan, som lyfter hela skrovet éver vattenytan och
sinker motstandet till ett minimum. Ingenjor HJALMAR LARSSON ger
hir tips pa hur man sjalv tillverkar barplan av trd, stalror och plast,

Akire barplanets montering framgér av
skissen hdr ovan. Stottorna fasts vid vin-
keljarn, monterade p& bétens akierspegel.
Nedan visas fastningen vid sjalva barpla-
net. Viktigt &r att anfallsvinkeln provas ut
fore plastningen, effersom saval stdttor
som bérplan skall plastas in fullsténdigt.

B Framdrivningsmotstindet pAd en bat
ar ett problem, som alltid sysselsatt bét-
konstruktérerna, och méanga olika ut-
vigar har provats for att losa det. Den
typ som hittills givit det basta resultatet
ar barplansbiten, som bygger pd prin-
cipen att skrovet under fart helt lyfts
6ver vattenytan av bédrplanen. Darmed
minskas motstindet s mycket, att far-
ten kan bli dnda till femtio procent hégre
an med en konventionell konstruktion
med samma motorstyrka. Skrovformen
har i detta fall ingen stdorre betydelse,
eftersom bérplanen bérjar lyfta redan
vid jamforelsevis laga farter. Forutsatt
att bottenformen inte erbjuder onormalt
stort motstdnd och alltsd héller nere
farten, kan man alltsd f4 en s. k. depla-
cementsbat, som normalt ger mer sjo-
sikerhet an fartegenskaper, upp i de
planande bittypernas fartregister.

Forutom hogre fart med svagare
motor har barplansbiten ocksi andra
fordelar. Gangen i grov sjo blir betyd-
ligt mjukare och stabilare, sivida inte
vagorna ir si héga, att de slar mot bat-
botten.

TfA presenterar har en barplanskon-
struktion, som &ar lamplig f6r amator-
bygge, och som kan monteras p& prak-
tiskt taget vilken bat som helst upp till
fem meters lingd. For att underlitta
landningen &r barplanen uppfillbara.

Konstruktionen &ar ursprungligen be-
riaknad for en tre meters roddbat, som i
sig sjalv vager ungefdar 100 kg. Med en
18 hk motor formir biten bira 3 per-
soner. Belastning och motorstyrka bor
provas ut, eftersom den givetvis varierar
for olika béttyper.

Framre barplanen

ar uppbyggda pad en konstruktion av
svetsade 8 mm stalror och bestar av tva
delar, dels planen som bar béten, dels
tva stabiliseringsplan i 45 graders vin-
kel. Sjunker batens ena sida ner under
gang kommer stabiliseringsplanet pé
samma sida djupare ner i vattnet, bar-
kraften 6kas och kompens¢ car lutningen.

Ratt dimension och profil d4r ytterst
viktigt for ett fullgott resultat och dess-
utom méste alla ytor vara absolut blan-
ka. Detta inte bara minskar motstindet

P& den har teckningen visas i princip hur bér- /"
planen fésts vid béatens bordlaggning och akter- //
spegel_samt Eger dessutom eft forslag till ett nytt R
motorfaste. Eftersom bérplan kan monteras pé& 5
sinsemellan mycket olika bétar, mdste monte- A

ringen provas vt fore den slutgiltiga infastningen. T

BARPLANENS LAGE OCH ANFALLS-
VINKLAR UTPROVAS INNAN-DE
MONTERAS DEFINITIVT

FRAMRE HOGER BARPLAN

BAKRE BARPLAN



utan forhindrar ocksid ogynnsamma
stromningsfenomen omkring planen. I
sammmanhanget kan papekas att over-
sidan dr betydligt viktigare med hén-
syn till barkraften a4n undersidan. Bar-
planen dr namligen i princip utformade
som flygplansvingar, och det ar alltsi
inte vattentrycket mot undersidan utan
lyftkraften p& oversidan, som gor att de
bar upp baten. Vattnet som medium har
emellertid hela 800 ganger storre tathet
dn luft, och darfor blir instidllningen av
barplan oerhort mycket kdnsligare &n in-
stdllning av t. ex. vingarna pa ett flyg-
plan.

* Konstruktionen kan for Svrigt anpas-
sas efter de metoder, som lampar sig bast
i férhillande till de resurser man for-
fogar 6ver. Dock bér man komma ihag,
att barplanen under alla forhéllanden
méaste vara stumma. Aven smi fjid-
ringar pAverkar namligen anfallsvink-
larna och forsamrar resultatet, eftersom
det ror sig om mycket stora krafter.

Forslagsvis byggs barplanen av tria
och plast, vilket ger tillrdcklig styrka
och en lamplig hydrodynamisk utform-

ning. Nedan visas hur rérkonstruktionen
fyllts ut med trd for att bilda stommen.
Skarven mellan stottan och bidrplanet
skruvas och limmas med vattenfast lim
liksom skarven mellan stabilisator och
barplan. Tradelarna skall 6verallt vara
3—4 mm mindre dn den slutliga dimen-
sionen, detta for att fa plats med glas-
fiber och plast.

Under plastningen fésts trédbitarna
provisoriskt och proceduren pibérjas
lampligen pA undersidan. Ett stycke
1 mm glasfibervav klipps till rdtt stor-
lek och laggs over bade stabiliserings-
och barplan. Viven dranks in med plast,
inte mera dn att den blir helt genom-
drinkt och genomskinlig. Luftblasor
stropplas bort med penseln. Néar det for-
sta lagret ar fardighidrdat dvergdr man
till dversidan. Alla haligheter, t. ex. in-
vid roren fylls med en blandning av sig-
span och plast tills dversidan blir rela-
tivt jamn. Denna tidcks sedan med glas-
fibervidv, som behandlas p4 samma satt
som tidigare. Plastningen fortsdtter
sedan tills de ratta dimensionerna er-
halls.

P8 mm Wil
’

Skarvarna i glasfiberviven bor inte
ligga p4 samma stille i alla lager, efter-
som detta minskar hallfastheten. Ytan
bearbetas sedan med sandpapper tills
den blir helt jamn.

Bakre bdrplanet

tillverkas pa samma sitt som det friamre
men utan svetsad stalrorskonstruktion.
I stillet anvands en 150900 mm brida,
som plastas 6ver. Dessforinnan monteras
ett par fastoron for stottorna (se skiss).

Innan stottorna gors klara maste an-
fallsvinkeln provas ut noga och samtliga
barplan monteras darfor pd den aktuella
baten. Sedan giller det att prova sig
fram till den basta vinkeln. Ett ldimpligt
sétt dr att fasta barplanen med hjidlp av
kraftiga tvingar och justera instdllning-
en mellan provkérningarna.

Stottorna till bakre bérplanet har
samma profil som till de framre och
byggs upp pd tva plattjarn med en tri-
bit emellan. Planet skall ligga si langt
bak att motorn gar fri och dessutom

(Forts. pd sid. 52)

Sidobérplanens mat och tillverkning illystreras med skisserna p& den hér sidan. Bokstdverna hanvisar
till motsvarande sektioner i barplansprofiler i noturlig storlek som &terfinns pd sid. 52 i detta nummer.

MATTSKISS TILL FRAMRE, HOGER BARPLAN. VANSTER BARPLAN LIKA MEN SPEGELVANT,
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Vad anser de om sin bil?

Veteran bland "kompakia”

Studebakers "Larkan" kom som god tvaa efter Rambler
American i kapplépningen om s. k. "kompakia” USA-bilar.
Modellen, som tillkom under stor sekretess, presenterades
pd hemmamarknaden i slutet av 1958,

| Sverige presenterades Lark f&r j@mnt ett &r sedan, och
under de tre sista kvartalen av 1959 saldes hér i landet ca
120 Lark. Huvuddelen av vagnarna importerades med 90 hk
sexcylindrig motor, men erfarenheten har visat, ait pristill-
lagget fér V 8-motor pé& 180 hk, 2200 kr, inte verkar av-
skrackande, liksom att den mera pdkostade och dyrare Re-

gal-versionen faktiskt dr mera eftertraktad &n den "av-
kiddda” Lark de Luxe.

Data for Studebaker Lark

Studebaker Lark levereras i Sve- Bromsar: Fofbroms, hydrauliskt
rige med tv& motoralternativ, en  verkande pd& alla hjulen. Hand-
V-8-motor p& 4250 cc och en sex- bromsen péverkar bakhjulen me-
cylindrig motor pé h2 780 cc. Den kaniskt. Bromsyta 952 cm?2,
stérre motorn, som har toppventi- Elektrisk utrustning: 12 volt. —
ler, utvecklar 180 hk SAE vid 4500  pgeksdimension: Slanglésc dack,
v/min mot sidventilsexans 90 hk vid 4 |ggers 5,90 15"

4000 varv.

Koppling: Enkel torrlamell. — ANDRA VIKTIGA DATA:
Véxellddan: Tre vixlar framdt,  7oql 1&ngd : 4 450 mm
varav tvéan och trean ar synkro- Total bredd ... ... 1810 mm
niserade. Overvéixel eller automa-  Total héjd (lastad) . 1460 mm
tisk vixelléda kan erhéllos pé be-  Hjylbas ............ " 2760 mm
stéllning. Tidnstevikt . 1360 kg

Fiadring: Fram — spiralfiddrar  Max.hastighet ...... 140 km/tim
av progressiv typ med teleskop- Véndradie ........ 5700 mm
stétdampare. Bak — stel axel Bensintanken rymmer 68 liter
samt bladfiGdrar med osymmetrisk  Riktpris inkl. accis
bladférdelning. Snedstéllda stot- och ams. ........ 18724 kr
dampare av teleskoptyp. Arlig vagskatt 250 kr
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Studebaker Lark

Férman

PAUL ANDERSSON

Varfor kopte ni
Studebaker Lark?

Jag har en god vdn som dr bil-
forséliare och han rekommendera-

Hur langt har ni kort den?

Hur anvander ni bilen?

de den hér "lilla" amerikanaren.
1350 mil.
1 forsta hand anvands den till och

frdn arbetet samt for fomiljens
sondagsutflykter.

Hur stor dr
bensinforbrukningen?

Under den kalla érstiden har bi-
len dragit ca 1,5 liter/mil.

Har ni haft ndagra
reparationer?

Som tur dr har jag inte haft nagra
fel dnnu.

Har er bil ndgra sirskilda
nackdelar?

Fér mig personligen sitter armsto-
det placerat n&got fér hogt.

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

Lark ar latiframkomlig i trafiken,
latt att parkera tack vare den lilla
svangradien. Bilen ar rymlig, och
man kan 1&tt inta en bekvam kér-
stallning, som inte tréttar ut fora-
ren vid langkdrningar.

Vilka forbéttringar
vill ni foresla?

Dynan i baksétet kunde vara né-
got djupare placerad.

Vilka tekniska finesser
sdtter ni sdrskilt virde pa?

Varmesystemet och defrostern cr
av toppklass. Temperaturen gér
efter négra minuters kérning upp
till normal temperatur, Gven om
vagnen har statt ute i strang kyla.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Vagnen ligger fantastiskt bra pa
vagen. Den har bra runt-om-sikt,
vilket gér att man har god &ver-
blick over traofiken. Detta maste
ju vara vdrdefullt vr traofiksGker-
hetssynpunkt. Den effektiva de-
frostern hdaller rutorna fria frén
isbildning och imma.

| ndsta biltest:



Grosshandlare
ERIK ABRAHAMSSON

Fabrikor
K. G. JOHANSSON

Direktor
E. G. SODERBERG

Képman
RAGNAR SYENSSON

Jag behdvde fér min firma en
lagom stor och rymlig vagn, och
jag blev &ven mycket fortjust i
Studebaker Larks originella exte-
riar.

Att jag kopte en Studebaker Lark
berodge p& att jog &ar mycket ute
och reser. Jag tyckte att bilen ver-
kade bekvam ach bra att kéra. Den
verkade Gven rymlig for sin upp-
gift, d& jag sjalv sysslar med fina-
re glasvarar och ville ha en sta-
dig vagn.

Jag onskade mig en snabb och
samtidigt mycket slitstark bil, som
inte var alltfor stor. Det fanns inte
s& ménga snabba amerikanare i
den storleksklassen, s& valet blev
ganska latt.

Vagnens utseende och format ftill-
talade mig, och jag behovde dess-
utom en rymlig bil, som tackte
Ec’:de familjens och min firmas be-
ov.

1800 mil.

3000 mil.

2 500 mil.

1500 mil.

Bilen anvénder jag dels fér min
firmas rdkning, dels for mitt pri-
vata bruk.

Jag anvdnder min bil som kambi-
nerad firma- ach privatbil. Jag gér
mycket afta langkdrningar for fir-
mans rékning.

Min Studebaker Llark anvénder
jag dagligen éret om.

Jag begagnar bilen dagligen som
affars- och familievagn. Bilen an-
vénds dven fér att transportera
mobler med hjdlp av takréck.

Den drar ca 0,9 I/mil i den stock-
holmska stadstrafiken.

Den drar ca 1,2 liter/mil i blandad
stads- och landsvagstrafik.

Bensinférbrukningen i stockholms-
trafiken &r ca 1,3 liter/mil.

Den drar 1,1 liter/mil i stadstra-
fiken.

Inga reparationer har fdrekammit.

Endast ett relafel har intréffat,
men det blev snart avhjalpt.

Endast
hovts.

sméjusteringar har be-

Inga reparationer énnu.

Ndagra sérskilda nackdelar har jag
inte upptéackt.

En stor nackdel &r att vagnen ar
nbgot far framtung. Framddcken
farslits snabbare &an normalt.

Bilen fardrar_mijuk kornmg vinter-
tid, d& den ar for latt i bakvag-
nen. Detta avhjdlper jag med na-
got lagre ringtryck an normalt ach
har dessutom 50 & 60 kg barlast i
kofferten. P& s& satt ggr det rik-
tigt bra.

Det enda jag kan anmarka mot ar
att Lark &r litet framtung, och det-
ta inverkar tyvarr pa styrningen.

Bland de speciella fardelarna med
Studebaker vill jag namna den
utomordentliga sikten och bilens
fina vérmesystem. Studebaker Lark
ar aven forsedd med gada vtrym-
men trats att den réknas sam en
"mindre'' amerikanare.

Bramsarna &r valdimensionerade
och bra. Runt-am-sikten &r stré-
lande, och man kan la#t inta en
bekvam kdrstallning.

Lark ar en bra landsvéigsvagn med
ypperlig accelerationsforméga.

Jag vardesatter bilen speciellt i
stadstrafiken, d& den har en lagom
stor svéngradie och dessutom ar
mycket lattparkerad. Utrymmet in-
ne i bilen och &ven bagageut-
rymmet a&r val tilltagna. Vag-
nen accelererar dessutom mycket
snabbt.

Jag kan inte tanka mig nagrc for-
béttringar som skuvlle behovas.

Se under frdgan om bilens even-
tuella nackdelar.

Kunde bakvagnen bli négot tyng-
re vore det bra. Men fdr den
skull behdver inte vagnens tjén-
stevikt bli hégre, d& vikten kan-
ske kan fordelas p& ett béttre satt.

Jag vill gérna ha en mjukare styr-
ning.

Bilens enastdende bromssystem
och vagnens stadiga och stabila
kaross uppskattar jag mycket.

Jag tycker att Lark i tekniskt hén-
seende verkar s& bra man kan be-
gdra.

Dg! har jog aldrig nérmare tankt
pd.

Det hdgeffektiva vérmesystemet
vardesdtter jag mest.

Den stabila fjadringen, den ut-
mérkta styrningen, den goda sik-
ten och givetvis de forstklassiga
bromsarna gar, att jag anser vag-
nen vara mycket II’OfIESUkeI'.

P& vintervagar ar bilen foér Gt i
bakvagnen. Det lagger man spe-
ciellt marke till nar man skall
kéra uppfar en relativt brant
backe. Bilen vill d& gé&rna kana
ij vénster eller héger ach slirar
att.

Bilen &r som sagt en utmarkt
landsvégsvagn med ypperlig acce-

leration. Man kanske kan klara
sig ur en snualion genom att
trycka ''gasen'' i botten och géra

en undanmandaver.

Lark &r ur sakerhetssynpunkt myc-
ket bra, féruvtom att den ar litet
for framtung. Sikten och bromsar-
na ar jag fullt tillfreds med och
bilens végegenskaper ar goda pa
inte alltfor délig vag.

VOLKSWAGEN modell -60
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SMABILDSKAMERAN  Yashica YF har
ridaslutare och kopplad avstandsmdatare.

Slutaren har tider frén 1—1/1 000 sek och
&r synkroniserad for ridaslutareblixtar pé
alla tider och X-synkroniserad pé& 1/30 sek.

Tele- och vidvinkelobjektiv kommer, &n
s& lange finns endast Yashinon 1:1,8/50
mm, Det gé&r dock att anvinda leica-
obijektiv till kameran.

Med Yashinon 1:1,8/50 kostar kameran

r.
Tillverkare: Yashica Co, Tokio, Japan.
Generalagent: Fotomekano, Regerings-

gatan 32, Stockholm.

ashica YF Nicea #r en ny ja-

pansk smébildskamera av sy-

stemtyp. Det dr har friga om

en kamera med utbytesoptik,

riddslutare och kopplad av-
st&ndsmitare, dvs. en kamera, som byg-
ger p4 samma konstruktionsidé som den
vialkinda Leican.

Det dr emellertid inte bara grundprin-
cipen, som Yashica YF har gemensam
med forebilden frdn Wetzlar. Man gor
sig inte skyldig till ndgon Gverdrift, om

LEICA-LIKT FRAN JAPAN

man séger, att de japanska formgivarna
ldnat ganska friskt, d& de s& att siga
oversatt den tyska kameran till japan-
ska, P4 Yashica YF finner man A&tskil-
liga detaljer, som praktiskt taget direkt
hamtats frdn den tyska kameran. Bot-
tenplattan och den lostagbara luckan pa
kamerahusets baksida 4r av samma typ
som pa Leicas M-modeller, objektivfatt-
ningen ar av Leicas F-typ liksom &ven
ridaslutarinstdllningen med en ratt for
langa tider och en ratt for korta tider.

"Formgivningslanen” sigs bero p4 att
den japanske fotoamatoren #r konser-
vativ, och att hans drémkamera skall se
ut som de berdmda tyska kamerorna
men kosta betydligt mindre. I vilket fall
som helst skall man inte stirra sig blind
pa en kameras exterior. Det dr mekani-
ken och optiken som #r huvudsaken.

Vi har provat Yashica YF och vi fann
kameran behéndig att arbeta med. Efter
en grundlig exteriorbesiktning av kame-
ran kunde vi konstatera, att finishen var
av hog klass och att alla synliga detaljer
var gediget utforda.

Kameran har mitsckare med ljusram
for normalobjektiv och inneravgrins-
ning for teleobjektiv. Avstindsmitaren
ar ldtt att arbeta med och ljusramen
utjadmnar automatiskt parallaxen vid
nérbildsfotografering. Yashica YF &r en
systemkamera, och avstindsméitaren ar
automatiskt kopplad till de utbytesobjek-
tiv, som finns for denna kamera.

En avstidndsmitare ger snabb och
exakt avstandsinstidllning och manga fo-
tografer foredrar denna typ av instill-
ning. For att avstindsmitaren skall
komma till sin ratt kravs dock att moti-

Vi ser hdr Yashica YF med det ljusstarka objek-
tivet Yashinon 1:1,8/50 mm. Man lagger ty ligt

marke till att de japanska formgivarna forsokt
dterge Leicans exteridr s& troget som méijligt.



vet har mer eller mindre tydliga kontu-
rer, som kan bringas att sammanfalla i
avstdindsmiatarens fonster. IFor mera
P"konturlésa” wmotiv ar spegelreflexin-
stdllningen bédttre, 4ven om man hir i
regel inte far in det rdtta avstindet
med samma snabbhet som med avstinds-
miataren.

Snabbframmatningen gjorde ett gott
intryck. Matningsarmen ar vil placerad
och en vil tilltagen klack ger ett mycket
gott grepp. Aven avtryckaren ar limp-
ligt placerad, &ven om man hir fir visa
en viss forsiktighet s att man inte ra-
kar komma at den roferande tidsinstill-
ningsskivan vid exponeringen och dir-
med bromsar ridaslutaren.

Réakneverket ar en speciell Yashica-
konstruktion. Det har ett beh&ndigt in-
stallningsvred och visar upp till 40 ex-
poneringar. En annan praktisk detalj,
som &Ar speciellt fordelaktig vid foto-
grafering med forsdttslinser, ar film-
plansmarkeringen. H&r behover man
alltsd aldrig tveka di det giller att mita
upp avstdndet till motivet.

Kameran #ar synkroniserad for rida-
slutarblixtar &ver hela slutarregistret
och for elektronblixtar och X-blixtar pa
1/80 sekund. For att fotografen inte
skall rdka missa elektronblixtinstill-
ningen &ar slutartiden 1/30 angiven i
kontrasterande rod firg pa tidsinstill-
ningsskivan. Filmaterspolningen har en
frigoringsmekanism som mangvreras
med en liten tryckknapp pd kamerahu-
sets oversida.

Yashica YF ger ett synnerligen stabilt
intryck, och kameran &r ocksd relativt
tung, nagot som dr en direkt fordel di
det giller kameror av ridaslutaretyp.
Tyngden innebdr nimligen betydligt
mindre risk for vibrationer vid avtryck
av slutaren, och med en viss 6vning bér
man kunna klara exponeringar dven pa
forhéllandevis ldnga tider.

Tyvarr har vi inga tekniska méjlighe-
ter att testa ridaslutare av denna typ,
men proviotograferingarna visade inga
mérkbara skillnader i exponering vid
olika exponeringstider. Slutaren hade
ocksd ett distinkt ljud, som forefsll for-
troendeingivande. VArt helhetsintryck av
kameran var synmnerligen positivt. En
kameras verkliga vidrde kan dock forst
bedémas efter en mycket ldng tids an-
vandning, men det robusta och stabila
utforandet bor, manskligt att doma, vara
en garanti for att Yashica YF héller
vad den lovar.

Vid objektivtesten av  Yashinon
1:1,8/50 mm konstaterades att upplos-
ningsférmigan pa storsta bldndardpp-
ning var ovanligt bra i mittfdltet, men
betydligt samre ute i kanterna. Bade
mittskdrpan och kantskarpan blev emel-
lertid battre vid nedbldndning och var
redan vid bl. 4—b5,6 jamn over hela
bildfiltet. Vid bl. 11 var uppldsningsfor-
méigan som bést och avtog sedan vid yt-
terligare nedblindning. Blindare 22 mot-
svarade i stort upplosningsforméagan pa
bl. 5,6.

Yashinon 1:1,8/50 mm ar f6r nir-
varande det enda objektiv, soin tillverkas
for Yashica YF. Fabriken kommer dock
senare med bade teleobjektiv och vidvin-
kelobjektiv, och d& objektivgdngan &r
densamma som pd Leica, kan man natur-
ligtvis dven experimentera med tele- och
vidvinkel av Leica-typ. H N

Leitz presenterar nu Telyt 1: 4/200 mm i modernt,
ldtthanterligt utféronde och med o6kad optisk
kvalitet. Det ar avsett att anvéndas tillsammans
med Visoflex 1 eller Il och ger skdrpa anda ut
i bildhornen trots den fér denna brénnvidd hdga
liusstyrkan. Det nya objektivet har férvals-
blandare ach ett inbyggt, utdragbart solskydd.

Den nya Bell & Howell Zoomatic Gr en utveckling
av Electric Eye Avtaset. Det ar har frdga om en
8 mm-kamera med helautomatisk blandarinstall-
ning, kopplad sékare och s. k. Zoom-objektiv, dvs.
et objektiv med variabel brannvidd frén 9 till 27
mm och avstdndsskala frén 1,8 m till odandligt.

T I o — R ——— .

Polaroid har kommit med ndgot av en sensation
d& det galler filmkanslighet. Det_ror sig har om
en svartvitfilm, som har rekordkansligheten 3 000
ASA. Filmen tillverkas for samiliga Polaroid-
kameror. Med den nya snabba filmen ar det
mojligt oft fotografera inomhus utan blixtar.

Man har lange experimenterat med olika "blixt-
bronslen’” for att f& ett intensivare fotoljus. |
Osram XM 5Z anvands zirkonium, som gor det
moijligt att tillverka smé blixtar med intensivt ljus-
flode. Vi ser t. v. XM 1 BS, Osroms nya férgfoto-
blixt med ett liusflode av 7 500 lumensekunder
och dérunder XAl 5Z, som ersétter den stérre XM 5.

¥
Perkeo heter en ny smdébildsprojektor fran Voigt-

lander. Apporoten har 1:3/85 mm Strotar-optik
och hor konstruerats for alla dem, som 6énskor en
enkel och prisbillig projektor med goda pres-
tanda. Perkeo hor 1950 W-lampa, enkel men effek-
tiv ventilotion och knappinstélining av skérpan.
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B Tra eller plast — eller bade och inom
batbyggeriet — det &r en friga om vil-
ken de ldrde och amatorerna med for-
karlek tvistar. Definitivt frilst for det
nya materialet dr byggmistare Ivar
Johansson i Arkosund, och hans okon-
ventionella plasttinkande har hittills
vesulterat i tvaA byggen, dels en prydlig
modellbat pa bokhyllan, dels en impone-
rande skapelse i full skala. Den senare
finns i hobbyverkstaden, vigg i vigg
med lagenheten, dir den nu narmar sig
sin fullbordan. I sjon har skrovet redan
varit och uppforde sig da helt och héal-
let efter konstruktdren/byggarens berak-
ningar och till hans fulla belatenhet.
Lfter "vattentesten” gick bygget vi-
dare och for tillfallet gjuts en fallbar
hard top. Darniast kommer turen till sa-
ten och Ovriga inredningsdetaljer, som
kraver Atskilligt med arbete. Det hanger
darfor pa fritiden, om arkésundsborna
skall f& se det eleganta “aket” i sjon
redan den hir sidsongen. Och fritid ar
nu en vara, som byggmaistare Johansson
inte har s siardeles gott om. Tva tusen
timmar har redan “offrats” pa plastba-
ten. Att de ar vil utnyttjade framgar
med all onskvird tydlighet av resultatet.
Plast ger som bekant atskilligt storre
mojligheter till avancerade former &n
konventionella material, vilket konstruk-
téren ocksd tagit vara pi. Baten har
futura-design — minst sagt — med sve-
pande linjer, som ger intryck av fart
redan pa torra land. Men eftersom byg-

Johanssons bét ar inte bara synnerligen vélgjord
utan ocksd férsedd med en hel del smé&finesser.
"Kylarkrdkan" gémmer fanglinan som bara_ be-
héver dras ut vid behov och halos hem inifrén
och héller dacket fritt frén trossliga trossar.
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Modellbéten pd bilden var byggmdstare Ivar
Johanssons forsta forsdék i plast. Det lyckades som
synes ulmdérkt och gav tirots sina blygsamma
dimensioner bade erfarenhet av modell och mate-
rial som byggmdstare Johansson kunnat dra nytta
av for sitt forndmliga plastbatsbygge i full skala.

get till skillnad frdn s& méanga andra
liknande projekt inte stannat pa skriv-
bordsstadiet, har Johansson ocksad fatt
brottas med Aatskilliga probelm for att
forverkliga sin stromlinjeidé. Framst
komplicerades formbygget, som ju &r
den svaraste proceduren vid plastbats-
bygge.

Av praktiska skil valdes negativa for-
mar, som visserligen dr de mest arbets-
krivande men ocksd sparar pa det dyr-
bara materialet. Gipsmodellerna i full
skala méste slipas ytterst noggrant, om
den fardiga plastytan skall bli perfekt.
Eftersom biten krdvde inte mindre &n
tjugotalet olika formdelar, &r de minga
arbetstimmarna littforklarliga.

"Bubbla” éver motorn

Det johanssonska plastbygget har
starkt ”biltycke” bade in- och utvindigt,
bl. a. genom det sluttande férddcket, den
stadiga ramen runt vindrutan och de
tva kraftiga fenorna akterut. Motorrum-
met, med plats for en eller tvd motorer,
tacks av en uppfillbar plastbubbla, in-
vindigt fodrad med skumplast for 1jud-
isoleringens skull. Monterad pa plast-
kapan sitter byggets prick 6ver i” — en
futuristisk antennmast med dubbla an-
tenner och inbyggd akterlanterna. Bara
for den detaljen behtvdes tre olika
formar.

Invindigt dr skrovet dn si lange tomt.
P4 ritbordet finns utkast till siten av
speciell konstruktion, som bade gor baten
baddbar och dessutom kan skjutas till-
baka, s& att foraren obehindrat kan resa
sig upp fran sin plats, t. ex. vid tilligg-
ning. Instrumentpanelen &4r #ven den
helt av biltyp och ratten har av prak-
tiska skidl fatt en lika sdregen som ele-
gant utformning.

Praktisk "kr&ka”

Infallda i fordacket ligger sidolanter-
nor och den lilla “kylarkridkan” i jet-
plansform liangst fordver Ar inte ditsatt
bara for syns skull. Genom den léper
namligen fianglinan, som alltsd inte be-

Med framtid i formerna

Det behdvs ingen specialutbildning
for batexperiment i plast men ddr-
emot enastéende télamod och
odndlig noggrannhet. Den saken
har Ivar Johansson i Arkdsund be-
visat genom ett unikt plastbygge.

Den stora plasthuven &ver motorn, fodrad med
skumplast for ljudisoleringens skull och férsedd
med en elegant "mast” f8r lanternan kan fdl-
las bakét, varvid motorrummet blir 1Gtt &tkomligt.

Bat med billinjer torde vél vara den bdsta be-
skrivningen p& plastbyggets avancerade och futu-
ristiska former. Skrovet &r val utnyttjiat och for-
vénansvart rymligt. Nu é&terstér tak och séten.

hover skjutas upp pd déacket utan halas
hem inifrén.

Toppen — bade bokstavligt och bild-
likt — Ar dverbyggnaden, dven den helt
i plast och skjutbar pa stalskenor i sido-
sargen a la flygplan. Darigenom blir
sittbrunnen helt skyddad i alla vider
och nar solen si tillater lyfts toppen av,
viks ithop och stuvas under fordack.

Invandigt 4r skrovet synnerligen rym-
ligt, eftersom bade kol, spant, vigare
och andra ”storande” detaljer saknas
helt. De avancerade formerna aktersver
ger ocksd gott stuvningsutrymme, dven
sedan Johansson gjort allvar av sin plan
att gjuta fast en brinsletank inuti den
ena av fenorna. Praktiskt och prydligt.

Nu vintar badde herr Johansson och
hans omgivning pa att f4 se den firdiga
baten i sjon. Agaren inte minst, eftersom
han p& goda grunder vintar sig ett gott
resultat av sitt synnerligen omsorgsfulla
arbete. Och om intresse skulle finnas
kan det bli frAga om serietillverkning.
Den saken far baten och framtiden ut-
visa. BN



For ungefdr ett &r sedan presenterade
TfA ett synnerligen ovanligt fordon — en
luftpropellerdriven issléde, konstruerad
och byggd av varvségare Albin Johans-
son, Arkdsund. Under mellantiden har
konstruktdren tillsammans med tvé bréder
byggt ytterligare tolv exemplar, vilkka nu
som bast bevisar sin enastéende férmaga
att ta sig fram, antingen det gdller smugg-
larjakt pé& finska skdrgérdens sviktande
isar eller Vattenfalls inspektionsturer pé
norrlandska snévidder. Var medarbetare
Torbjérn Gustafson har gjort ett besdk pa
Hasté och berattar har hur ett hobby-
projekt forvandlats till serieproduktion.

Mannen bakom den lyckade hydrokoptern. Kon-
struktéren Albin Jahansson tillsammans med bré-
derna Bérie och Bertil som hjalper till med serie-
produktion. De tre dger Hastovarvet som nu fatt
ett valkommet arbetsprojekt under dddsésongen.

B Publiciteten kring det originella for-
don, som i fjol susade fram over is och
vatten kring Arkésund, blev omfattande
och internationell, och hugade spekulan-
ter dok snart upp. Nu, ett ar senare, har
briéderna Albin, Bertil och Bérje Johans-
son en serie p4 sammanlagt tolv isslddar
i produktion pa varvet, medan andra
exemplar redan ar ute i tjdnst.

Bland kunderna till de forsta exempla-
ren fanns bade det finska tullverket,
vattenfallsstyrelsen, likare och ode-
marksbor bade i kusttrakter och inland,
och de har hittills haft bara gott att
siga om nyforvarven, Hydrokoptern har
namligen visat sig kunna sla ett ordent-
ligt hal i den isolering, som forfallstider-
na host och var hittills alltid inneburit.
I forhallanden nar inte ens ambulans-
flyget kan ta sig fram klarar hydrokop-
tern hindren och transporterna, anting-
en det giller proviant och post eller att
fora sjuka eller skadade dver sviktande
isar till lakarhjalp.

Projektet ger dessutom varvet vilkom-
men sysselsattning under de tider pa
aret, nar arbetet med batar och DbAt-
reparationer ligger nere.

Plast ger styrka

Prototypens plywoodskrov har &ver-
givits till forméan for plasten, som visat
sig overldgsen alla andra material nir
det giller slitstyrka och seghet. Pafrest-
ningarna nir hydrokoptern fran oppet
vatten gar direkt upp pa iskanten eller
stidngas med flaken i rdkarna dr oerhor-
da och de vassa kanterna har en for-
6dande verkan pd trd och plat. Med det
nya materialet dr det dessutom méjligt
att £4 betydligt trevligare former pa eki-
paget. Som kraftkilla anvinds alterna-
tivt en Volkswagen- eller Porsche-motor.
Den tidigare kilrepsoverforingen har
bytts ut mot en specialbyggd kuggvixel,

som reducerar molorvarvet till halften
och tilliter en stor propeller med mycket
hog verkningsgrad. Kraft behovs san-
nerligen ocksid bade ndr foret Hr tungt
och nar hydrokoptern maste passera val-
lar av isblock vid och i de brutna ang-
batsrdnnorna.

Bérplats ombord

Den 6ppna sittbrunnen har plats for
tre personer och vid behov finns gott om
utrymme for en bar.

Sedan nu det sista av de tolv bestall-
da exemplaren fardigstillts gor broder-
na Johansson ett uppehall i hydrokopter-
produktionen. Dels darfor att varen ar i
antdgande och ddrmed brida tider for
varvsfolket, dels darfor att man gdrna
vill vanta och se vilka erfarenheter de
nu tillverkade isslidarna kommer att ge.
Det ar nidmligen forst i flitig anvidnd-
ning som alla eventuella svagheter av-
slojas och dven om konstruktionen hit-
tills bara lovat gott — en hydrokopter
har redan korts i 100 timmar — kan
resultatet inte anses slutgiltigt.

Hydrokoptern dr all sin enkelhet till
trots inte direkt billig. Tolv tusenlappar
kostar versionen med Volkswagen-motor,
men materialet ar dyrt och framstill-
ningen kriver mycket handarbete.

Pa gott fére nar hydrokoptern utan
vidare hastigheter pa 100 km/tim. Sorja
och nysné sdnker farten avseviart. Pa
Oppet vatten, med en person ombord, pla-
nar den drygt 800 kg tunga farkosten
och har en topphastighet pd drygt 20
knop. | N

Hydrokoptern &r helt plait i botten och skrovets
tvé delar gjuits var fér sig och halls samman me
massingbult. En utsliten batten kan séledes latt
bytas. Halvannan meter langa medar, skodda med
rostfritt stal Gr den enda ytire forstdrkningen, men
trots det har hydrokoptern visal sig vara oerhort
motsténdskraftig mot de harda pékdnningarna.
Hdr inspekierar Albin och Bdrle Johansson ett av
de fdardiggjuina skroven, vilket som synes har
imponerande dimensianer, stallt p& hdogkant.

ap

Hela skrovet ar av plast, som visat sig vara det
enda material som i langden tal de cerhérda péa-
frestningarna vid kérning pé& skrovlig is, bland
isflak och mot iskanlerna. Hér arbetar Bertil Jo-
hansson med ett av de férsta exemplaren.

4 4
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Den riilla kameran
ior var och en!*

¥
Sjalvfallet en sma-

bildspegel-

reflexkamera:

5[7 1'C\.
en topprodukt
for hégsta ansprak
{fr. kr. 730: =)

EXA den enklare

spegelreflexkameran
fér framgangsrik
amatdrfotografi

(fr. kr. 220: =)

Begdr broschyr fran Eder fotohandlare eller fran generolagenten

AB EXAKTA-Agentur, H. Gartner, Stockholm No, Tel. 6116 36

IHAGEE KAMERAWERK AG.° DRESDENA16

Nrnfﬁ-z Fl B/JA"

Stallverk i byraladan

B En gammal byrd kan
bli en ypperhg "trafik-
ledarcentral” {6r mo-
del||crnvcﬁ berattar
Bjérn Sv fner Yasa-
gatan 3, Flen, som sva-
rar for den konstruk-
tion som beskrivs hdr.

Ovre léddan  kan
man fdrslagsvis anvan-
da som plats for kor-
aggregat, transforma-
torer och stallpultar.
G6r man lddans fram-
sida utfallbar, kan man
dar ocksé ha sparpla-
nen Overskadligt pla-
cerad, nar man dirige-
rar trafiken.

Den mellersta ladan
inreds lampligen med
t. ex. ftre parallella
ralslangder, p& vilka
man stdller lok och
vagnar, nar anldgg-
ningen inte anvands

Den nedre 1&dan slut-
ligen kan forslagsvis
inrymma byggmateriel,
som allts&d finns Gt
tillgéngligt vid behov.
Har man gott om ut-
rymme kan man ddr
dven férvara de verk-
tyg, som i vanliga fall
kommer till anvdnd-
ning vid nybyggen och
reparationer p& an-
laggningen. [ I |

7 CENTRAL rEL

g KORRBCCREGAT,
TRANSFORMETORE,

STRLLPULTEE OS5 1

LOCK

montera en

Nu finns ett 30-tal Jabsco vérlds-
beromda pumpar med neopren-
gummirotor fér ma-
rina och industri-
ella dndamal.
Sjalvfyllande och
sidlvsmérjande

d pumpar med en-
{ dast en rérlig del.
Priser frén 95.—.
Rekvirera véar bro-
schyr och prislista!

Modellerna 6520, 1”
och 2500, 1%":
Frikopplingsbar pump
som anslutes med rem
till kraftkallan.,

Vistergatan 4
B, Goéteborg C
Tel. 11 2525,
11 25 81.

(S = S

TAVLA OM MANGA
FINA PRISER

Bygg Revells DC-8 med SAS-dekor

Samtidigt som SAS fir sin forsta DC-8 kommer REVELL med
en tjusig modell av detta aktuella plan. Vir sats iir mycket
detaljrik, bl. a. ingAr bordningstrappor, motorkiporna #r av-
taghara, SAS-dekalier medféljer, ete. Med byggsats med-
foljer tiivlingsuppgifter.

REVELLS DC-8 med SAS-dekor kostar i sats kr. 7:—.

REVELL-BYGGSATSER FINNS I ALLA VALSORTERADE
HOBBY-, LEKSAKS-, SPORT- & JXRNAFFXARER.

Satsen kan rekv, pr post frin oss, oms och porto tillkommer.

ENTZELSY

APELBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM C

Sind pr omg. .... st. REVELLS SAS DC-8-sats & 7:—.
.... st. Stor tub plastlim a 1:—,

BOBEA T | o cimele s b uis 607w mil b k8 e o oo 20 ol i

28 TEKNIK for ALLA 8/60



Morgondagens varld

En jattelik ring av skumbetong, forankrad vid ett underjordiskt berg och med
plats for bostader, fabriker och kraftverk — sd tanker sig forfattaren 18sning-
en pa det dverbefolkningsproblem, som pd sina héll ar verkligt brénnande.

M Kommer vi inom detta &rhundrade att f& uppleva konst-
gjorda, bebodda planeter och det forsta besoket pad nagon av
vira grannar i rymden? Svaret pid den fragan ges inom en
nara framtid. Daremot 4r det redan klart att vi far vara
med om hur havsvidderna pi var egen planet genom konst-
gjorda dar tas i ansprak for att ge nédviandig plats och ut-
rymme at jordens standigt vixande befolkning. Projekten i
olika utformningar finns till viss del redan pi papperet och
ar ingalunda nagra utopier.

En glimt av denna fascinerande framtidsversion ses pa bil-
den ovan, Fyra tusen meter 6ver havsbottnen flyter den konst-
gjorda, atollformade 6n. Den enorma ringen av skumbetong,
stadigt forankrad vid ett underjordiskt berg och med utrig-
gade vagbrytare till skydd mot det anstormande havet, inne-
sluter en fullstindigt stilla vattenyta. Dar landar och startar
flygplan, lastfartyg lastar och lossar vid flytande magasin,
forankrade vid betongringen. Bara en rad glaskupoler skvall-
rar om att diarunder finns flera vaningar med bostédder, fabri-
ker och allt vad ett samhille beh6ver for sin existens. Genom
jattestora reflektorer kastas dagsljuset ner till den konstgjor-
da 6ns djupaste delar. Kretsande helikoptrar vakar oupphor-
ligt 6ver on.

Man kan alltsd 1att forestilla sig hur det hela kommer att
ta sig ut. Walter Greiling beskriver i sin hok "Hur skall vi
leva” hur tillvaron kommer att gestalta sig for den konst-
gjorda ons invénare: "For forsta gdngen kommer havsbott-
nens enorma skatter av malm och olja att kunna utnyttjas
helt. Overallt i det submarina berg- och dallandskapet arbetar
havsbergverk. Undervattensbogserare med stora behillare pé
slap transporterar riamaterialet till kontinentens stora indu-
stricentra. Meterdjupa sedimentskikt av miljoner ars plankton
utgor den ytterst viardefulla godning, som ménga ldnder ar i
trangande behov av. Lagren tas till vara och skapar nya moj-
ligheter att 6ka jordens produktionsformiga.”

Greiling talar ocksd om hur mineralrik tidng utnyttjas for
att framstdlla metaller, hur tingen skordas, torkas, branns
och hur askan anrikas och far lamna ifran sig sina viardefulla
bestidndsdelar — forutom metaller ocksd jod och kemikalier.
Mineral kommer ocksd att kunna utvinnas ur vissa fiskarter,
som i framtiden kan uppfodas” pa plankton i undervattens-
burar.

Var skall da dessa konstgjorda dar placeras?

Forst och framst mellan Australien och Antarktis och utan-
for de kinesiska kusterna. Har skulle hela provinser, samman-
satta av tiotusentals femkantiga flottar, ge plats it iiljoner
manniskor fradn det overbefolkade Ostasien. Och med bambu
som material byggs kemiska fabriker, vdverier, reparations-
verkstdder, tryckerier, biografer, viardshus och vattenverk.
Dessa flytande jattedar skulle bli oaser i vattenoknen, stindigt
pad vandring med vind och strémmar. Redan finns kostnadsbe-
rakningar pd sddana “havsriken”. En kvadratkilometer fullt
utrustad skulle kosta ungefar 30 miljoner kronor. N

RCA

spelar in pé

COTCH

VARUMARREL

Hir Hr omslaget till en
av de stora succéerna pi
RCA — LPM 9843 — dir
Lasse Lénndahl sjunger

"Hello, young lovers”,
"Legenden om Tina”,
"Det var en gdng en mu-

siker”, "Lilla fréken

Paris”, U"Dréommarnas

grind”, Nidr syrenerna — e L Y
blommar”, "Tangokaval- | Nar en grammofonskiva spelas in,
jeren”, "Allt detta och

gér man numera alltid originalupp-

himlen dirtill” m. m.

tagningen pa tonband. Liksom alla
andra ledande grammofonbolag gor
dven RCA uteslutande sina inspel-
ningar pA SCOTCH — experternas
tonband som ju ocksd anvidndes av
radion och filmen &ver hela vérlden.
RCA:s
pa Europafilms tekniskt fullindade

Unna Er den fulliindade
ftergivning som SCOTCH
tonband skiinker! Begir
uttryckligen "SCOTCH”
hos Er radiohandlare.
Detta experthand kostar
ju inte mer {in andra
band! Och begiir samti-
digt den lilla gratisbo-
ken "SCOTCII tonbands-
tips”. Hiir nedan den
vilkiinda Kkartongen med
SCOTCII — Ert tonband!

svenska repertoar spelas in

studios. P4 bilden ser vi ljudchefen
Bengt Runsten vid rattarna pa mix-
bordet och med den stora Ampex-
bandspelaren inom bekvamt rackhall.

Tortarid

PN

et 4

Lo
4
SN z*
eSS
Generalagent:
LANDELIUS & BJORKLUND
STOCKHOLM e GUTEBORG

MALMO e JONKOPING
SUNDSYALL

111

FLAGTIC

ALL FURPDEE_ -
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1 alla vader

Ljusne Batplywood ir fenolharfs-
limmad till hégsta nu gillande
norm for limfog, ndamligen brittisk
standard WBP (kokfast minimum
72 timmar). Hallfastheten blir hiir-
igenom obegriinsad iven under de

svarasle viderleksforhallanden.

Ljnsne-Woxna AB har lang erfa-
renhet av lillverkning av bitply-
wood. Tillverkningen kontrolleras
I'rii-

i samverkan med Svenska

forskningsinstilntel.

: s
Ljusne Batplywood ingir i mianga
krivande marina byggen Lex. i

o ] o s
molortorpedbatar. minbitar, Gver-

skeppningsbalar.
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Batplywood

stoppar

tjocklek:
langd:

bredd:

Se till att Ni far
skivor med
det ratta market —
Ljiusne-market!

Skivorna har bla etikelt
med Ljusnes namn och be-
teckningen U-plywood.

Fenolhartslimmad
U-Plywood

En rymlig och

stiker bl byggd av

Ljusne Bdlplywood

Jor AB Industridiesel,
Jakobsbherg.

Lingd: 6,7 m. Bredd: 2.{ m.

Standardformat for FURU:

4, 7,8, 10, 1212, 15 och 18 m/m
med fanérskarv 3048 och 2540 m/in
med hela fanér 2134, 2032, 1828.
1524 och 1270 mm
1524, 1270. 1016 och 915 m[m

For specialformat utgar skirningstillidgg. Stor-
re lingder och batplywood med mahogny-
fanér offereras pa siirskild begiran.
Grossistforsiljning genom ett 20-tal distrikis-
ombud inom landel. Detaljférsiljning genom
triivaru- och byggnadsmaterialhandlare.

" 3

E WW

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG {IW;LJUSNE

"temar



Samma mjuka djupa farger som oOgat ser

och kostar knappt mer an svartvitt!

Hir har ni mjuka, naturliga firger med extra EKTACHROME, som dterger motivet skarpt och
djup och renhet. Nya Kodak EKTACHROME i de farger ni sjilv ser i naturen. Andi ir en smi-
har skirpa som tl att projiceras i jitteformat. bildstlm med 36 firgbilder nistan lika billig som
Bjud pd ikta firgfest med "ljusbilder” frin en svartvit med kopior. Alla brukar bli lyckade!

Kodak EKTACHROME fargfilm

Detta ar
fina Kodak

RETINETTE

RETINETTE II A, awtomatisk med “elektriskt 6ga”. Stll in ca
RETINETTE 1 A, kinns dyr men kostar bara 143 , riktpris. visare i sokaren och tryck, sa blir bilden bra. Riktpris 294:—. En ny-
Solid, palitlig smibildskamera, liuskét med skarp optik, f:3,5. het: RETINETTE 1 B - still in slutartid, sd skoter kameran blin-
daren automatiskt, Riktpris 279:

Kvaliteten ar alltid hogre an priset pa KOdak film och ]a:a\.mert:_ir‘?'_:i
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Nautic har alla de egenskaper
Ni kraver av Er utombordare.
® Pdlitlig

® Ldttstartad

® Bensinsndl

Den ar dubbelt vardefull dar-

for att Monarks riksomfattan-
de service alltid star till Er

tjanst.
Monark Nautic 3 hk
Flaktkyld 2-taktare, 1-cyl,

58 cc. Brénsleférbrukning en-
dast 0,8 1/tim — tanken rym-
mer 1,8 1. Vikt 15 kg. Belys-
ningsuttag 6 V 17 W. Motorn
helt omsvangbar.

Nautic finns ocksd pad 8 hk —
en vattenkyld 2-taktare, 2-cyl.
Vikt 17 kg. Separat 5-timmars
tank, som rymmer 15 1.

NARK VARBERG

TIPS for BILEN }

KLADHANGARE |
ha méanga génger, och ni kan ordna hangaren

BILEN kan vara praktiskt att
sidlv genom att t. ex. ta en vanlig tavelkrok och

béja om den upgtill for att passa sidorutans tjock-
lek. En metalltrdd duger ocksd som ré&material.

VINDRUTETORKARE BAK fdrekommer som stan-
dard endast p&d en och onnan vutpréglad lyxbil,
men har ni tankt p& vad praktiskt det vore att
kunna svepa rent ett parti av bakrutan genom att
trycka p& en knapp. | ltalien forekommer det
t. 0. m. att "bilskraddarna’ utrustar en lyxmodell
med vindrutetorkare mot imma p& bakrutans insida.

STARTHJALP MED BLIXT. Visste ni, att man i
manga fall kan anvanda ett elekironblixtaggre-
gat fér tillfallig laddning av bilbatteriet? Aggre-
gatet kopplas till belysningsnétet, varefter plus-
polen kopplas till batteriets pluspol och minus
till minus. Systemet kan dock endast anvandas for
6 V batteri, och om aggregatet endast ger 4 V,
kopplar man in tvd av bateriets tre celler.



Fran kol till mast...

— =

Yiterst fa &dr sd noga med sitt materialval som batigaren.
Detta kdnner vi vil till. Den nya, kompletta Spar-Var-
serien dr darfor sammansatt efter normen: kvalitet fram-
for allt. Darfor litar batigaren pa Spar-Var.

SPAR-VA

Populiira Spar-Var-kalendern finns i en ny
upplaga. Har Ni inte redan fatt den, kan Ni

rekvirera pa denna kupong.

zinkkromatprimer

impregnering

Till Doreh, Biicksin & Co:s AB, Agnesberg.
V. g. siind Spar-Var-kalendern 1960.

Namn:
Adress:
i o a TfA 8/60
bottenfirg bronsbottenfirg grundfirg batlackfirg Postadress: by
S B AN M SN BN SIS B G B R B E—
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‘ﬁ?/ Det finns bara en bruksmoped . ..

Over 1.000.000 har valt NSU Quickly-$

Det ir inte nagon tillfillighet. NSU Quickly-S ir den verkliga bruksmopeden,
seg, stark, talig. Den ir ekonomisk i drift och systemet med “lugnad luft”
minskar motorslitaget avsevirt. MC-bromsarna ger sikerhet, den mjuka fjid-
ringen och tysta gingen trivsam kérning.

Och dessutom kostar NSU Quickly-S inte mer in 785; —

NSU Quickly-T ir NSU:s nya drémmoped, tekniskt absolut
i toppklass med fliktkyld motor och eleganta linjer. Kostar
i flerfirgskombination kr. 1.150: —

r------------q

Siod mig B | Namn Do ool oo it s il
I Er broschyr om
I NSU Quickly-S
I NSU Quickly-T BOTTAHEasy=in L hh o bl TS ek 4 6 e rs
milj: bil, scoo- I V. g. texta! TfA 14/4 I
ter, moped, mc

-miirket som ir
en hel motorfa-

Generalagent: Bengt Berg AB, Backaviigen, Géteborg H
- O B I Sy B G O e S B S )

Kop ratt plast

pa ratt plats
e &0 & 0.9 -0 e @ 9N @

GLASFIBERPLAST

for bat, bil, flyg, hobby och hantverk. V-plast, accelerator,
hérdare, specialbehandlad glasfibervGv, mattor, band
och snéren alltid i lager.

BATPLYWOOD

Lattbyggt, hallbart och billigt b&tmaterial med stora an-
vandningsmaijligheter. Speciellt Idmpligt f6r amatérbygge.

Tillbehdr batlacker, -ritningar, -beslag.

o & @ o o @.¢ 0o ¢ o & O

Begdr broschyr och bruksanvisningar
@ som sdndes kostnadsfritt

= BN N I N D B S D B o e
Till Stind mig omg. Eder broschyr.

: AR SERIEBAT inisr cnmciuiororstyioe it I

Maria Priistgirdsgata 42 - Stockholm PV ol [P Tl Qe e, R B

Telefoner: 448542 - 448552 - 443572 Postadress: .........ccvcvnvnuinveennrsns TfA 8 '
AN I I I D DN I I S N EEE
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NYTT for BATEN

o R

Bland béttillbehdren p& Allt fér Sjon lade vi
marke till den har knopmataren fré&n AB Enter-
prise. Den tillverkas av USA-firman Stewart-War-
ner och dr graderad frén 5 till 35 knop. Pris 95 kr.

i
oy

Satelite lansar avtomatiskt d& béten &r fortdjd.
V&groérelserna péverkar pumpen via en gummi-
but%en, som sedan satter pumpmembranet i rérel-
se. Satelite (ovan), som kostar 95 kr, pumpar 700 |
per dy%n. Fortdiningspumpen férs av Claes Berg-
gren AB, som d&ven fatt in en behandig fartlogg.
en heter Quick-loggen, sticks ner i vattnet oc
visar sedan farten. 3uick-|oggen {nedan) ar gra-
derad 5—30 knop och levereras med 'lathund"
for omrakningar knop/km/miles. Kostar 26 kronor.

En intressant nyhet fér bétdgarna &r Sea-Sam-
bryggan, en snabbmonterad bryggsats for 1500
kr. Bryggan bestadr av ett U-format ramverk, som
flyter p&d &ita plastpontoner och bar upp lika
manga isartagbara radurkar. Viklen ar 300 kg.



B Teknik for Allas experter pa
olika tekniska omraden besva-
rar hdr kostnadsfritt fragor av
allmdnt intresse.

Pa grund av del begrinsade
utrymme som slar till forfo-
gande kan det dréja innan sva-
ren publicerus i TfA, men vill
ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas en avgift
pa tvd kronor som insinds pa
postgirokonto 1579 92.

FRAGA: 1) Gér det aft anvdnda
racerjollen i TfA nr 2-=3, 1960, for
vattenskidékning, om mon har en
15 hk Mercury-motor? Vilken pro-
peller &r lamplig i s& fall? 2) Hur
bér linon féstas?

0. 0.

SVAR: 1) Med en 15 hk motor
bér vattenskiddkning vara fullt
genomférbar, dven om baten gi-
vetvis dr ganska latt. Konstruktdren
rekommenderar fér denna Mer-
cury-motor en standardpropeller,
nér bdten anvénds fér valtenskid-
akning, men déremot en propeller
med kraftigare stigning, nér bé-
fen anvénds fér normala turer.

2) Betréffande linans fastning re-
kommenderas ait dragpunkien pla-
ceras ra:t ndra motorn, dvs. 10—
15 cm bredvid denna samt att in-
fdstningen i aklerspegeln gors sd,
att péfresiningen pé& akierspegein
fordelas, t. ex. av en kraftig bric-
ka. En del anvénder eft speciellt
rér langs aklerspegeln, men det-
ta motiveras huvudsakligen med
att man vill tilldta dragringen att
flytta sig i sidled och &r inte néd-
vandigt i det hér fallet, eftersom
det dock uigdr et ganska krafiigt
ingrepp i exleriéren.

FRAGA: 1) B6r man férstérka ra-
cerjollens akterspegel, om man an-
vander en 15—18 hk mator? 2) Kan
man flytta fram d&cksbalken fér
styrinr@ttningen 2—3 dm fér att p&
s& satt f& starre plats bakom den-
na och lata fardacket gé& fram till
balken, uton att jallens allménna
sidegenskaper forsdmras?

H. ERIKSSON

SVAR: 1) Négon férstdrkning av
aklerspegelns trdkonstruktion skall
inte behovas &ven om man anvén-
der sig av 15—18 hk motor, forut-
satt att man kér normali.

2) En framflyttning av dacksbal-
ken foér styrinrattningen gér visser-
ligen att gdéra, men konstrukidren
rekommenderar inte den utvdgen.
Baten kommer l&#t alt g& pd& for
stor del av botlen, om tyngden
flyttas framat.

FRAGA: 1} Hor en Johnson utom-
bardsmotor av 1952 &rs modell p&
10 hk och skulle vilja hdja effek-
ten p& den s& mycket som mdijligt.
1) Hur skall jag gdéra? 2) Vilka
data har motorn?

SUNE ERICSON

SYAR: 1) En mindre effektdkning
gar att dstadkomma genom aft
héja kompressionsférhallandet (till
elt  kompressionsiryck av
ka/em?) och polera insugnings- och
overstromningskanalerna. Hélen i
insugningsplattan kan ldmpliaen
fasas ndgot p& den motsatta sidan
mot den, dar bladventilerna sit-
ter. Alla dndringar utdver detta
kommer ait paverka motorns gdng
vid ldagre varvial samt att géra
den mindre ldatistartad. Motorns
dragkraft kan dessutom &kas
genom ailt man anvénder en pro-
peller som &r avpassad efter baten
och som aer motorn mdjlighet ait
nd ca 5000 varv/min vid fullt gas-
padrag.

2) Data: Slagléngd 47,6 mm,
cylinderdiam. 60,3 mm, cylinder-
vol. 272 cm3, effekt 10 hk vid 4 500
v/min, viki 32 kg, propeller 9x9”,
vivaxling 15: 26, tankens rymd 22,7
liter. N

. R P N T TS

Provkor
nya

Husqvarna

ornette

— med ny “rivig” motor

Motorn gor mopeden...

Den nya motorn pi Husqvarna Cornette 1960 har rict styrka
och siker ging och later Er till fullo uppleva mopedkorningens
tjusning. Och en sak ir klar; bland dem som verkligen f6rstar sig
pd motorer blir det mdnga som viljer nya Husqvarna Cornette
med den nya motorn! Vill Ni ha ett kalasik med tekniska
finesser och "riktig” motor? Ja, di ir nya Husqvarna Cornette
— djirv i linjer och firg och med ny, "rivig” motor — Er moped

TEKNISKA DATA:

MOTOR: 50 ccHusqvarna 2 vdx-
lad motor. Effekt 0,8 hkr 3500
varv/min. Cyl.diam. 39 mm. Slag-
ldngd 40 mm. Kompression 9,0: 1.

i- HUSQVARNA VAPENFABRIKS AB,
FORGASARE: Bing 1/12/79 av |

HUSKVARNA

Hirmed rekvireras ett exemplar av

Husqvarnas nya katalog och infor-
startkolvtyp.

TANDNING: Svénghjulsmagnet
typ Stefa Super Areo for tdndning
och belysning. Belysningsvadrden
6volt,15+5 watt,E2-75A-15/5R.
UTVAXLING: T:an 32: 1 och
2:an 18,5: 1. Yaxling med hand-
reglage pa vdnsier styrstdng. ten "S& kér vi
10 tdander pa motorn, 44 tdnder moped"' !

p& bqkhiulel_ — T E— - ) [ E—T - S—y, ]I S — T —

mationsskriften ”’Sa k6r vi moped”.

GRATIS
Fyll i och posta AT e i B Cron
i S E1 S ————
Ni Husqvarnas

nya intressanta
katalog, och in- Gatuadress ..

formationsskrif-
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MARIN

Sveriges
mest salda

- slar alla
finessrekord!

REKORD i dragkraft: ep
4 meters roddbdt gor

c:a 5 knop med

Crescent Marin!
REKORD-Jdtt att starta
tack vare obvertraffat
magnapullsystem! {
REKORD ;j driftsikerhet — gedigen
kvalitet in i minsta detalj!
REKORD i brinslesnilhet, f6rbruk-
ningen dr en knapp liter/tim.
REKORD:-enkel att hantera genom att
motorn ir vridbar varvet runt!
REKORD-tyst ging tack vare den nya
ljuddimpningen med separat avgaskanal !
REKORD-sdld i Sverige av alla utom-
bordsmotorer av alla kategorier!

REKORD-billig! Riktpriset dr endast

730 B— -+ oms.

0’ W
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Motor: fliktkyld 3 bk
tviitaktare
Cylindervolym: 58 cc
Belysn.uttag: 6V, 17 W
Branslevolym: 1,8 |
Viki: ca 15 kg

Finns dven med forlingd

rigg for scgelbdtar

I Crescents marin-
program finns ocksd
en storre Crescent
MARIN pi 8 hk,
fartglada plastbitar,
trailers och tillbehor.

) forst med finesserna

Vid vintertdvlingen i Norrképing flég han
max, varav den sista med bara 10 sek. motortid.

Rolf Hagel fran AKM i Malmd ar alltjiGmt F-kuni;d

Vintertavling
med regelputs

B Flygklubben Gamen stod som vird
f6r Vintertidvlingen, som anordnades pé
T 13 i Norrképing och samlade 120 del-
tagare. Storre delen av tiavlingen gick i
bra vider och manga goda resultat nad-
des. Det var forsta gingen som den nya
internationella regeln med tre minuters
maxtid dven pa skiljeflygningarna skul-
le provas.

Tavlingen var mycket hard och i tred-
je perioden presterades inte mindre &n
51 maxflygningar. Under femte perioden
forsamrades dock vadret nigot med pa-
féljande "naturlig” &tskillnad av resul-
taten.

I klass S-int vann Bror Eimar sedan
hans ndrmaste medtiavlare tappat 10 sek
pa en komplett max-serie i sista starten.
G-int togs hem med 892 sek sammanlagd
tid av Bengt Flodell sedan han missat
8 sekunder fran max i sista starten.

I F-int visade det sig att inte mindre
an fyra man erhillit fem maxflygningar
och fem skiljeflygningar méaste anordnas
innan Rolf Hagel definitivt tog forsta-
platsen. Vid den sista skiljeflygningen
hade motortiden skurits ner till 10 sek.

I samband med tdvlingen holls ock-
sa modellflygets riksstimma. Darvid an-
togs bl. a. nya stadgar for Sveriges
Modellflygférbund och slopades kravet
pa guldmarkeskompetens for erhallande
av tdvlingslicens. Vidare antogs en ny
klass for radiostyrda modeller (en kanal,
motorkontroll och en roderfunktion &ar
tilliten). Nya klasser for teamracing
och combat med motorer pa 1,5 cc fast-
stédlldes. En del tdvlingsdagar bestamdes,
och det kan ndmnas att friflyg-UT gir
21—22/5 i Norrkoping, friflyg-SM 18/9
i Dalarna, linkontroll-UT 19/6 i Stock-
holm, linkontroll-SM 27—28/8 i Stock-
holm och vartavling i radiostyrning 15/5
1 Nykoping.

Resultat:

S-int: 1) B. Eimar, Nimbus, Stock-
holm, 900 sek; 2) H. Pettersson, Krono-
berg, 890 sek; 3) H. Thomann, Gamen,
Norrkoping, 864 sek.

G-int: 1) B. Flodell, Gamen, Norr-
kiping, 892 sek; 2) A. Qvarnstrém, Ving-
arna, Stockholm, 877 sek; 3) L. Pet-
tersson, Gamen, Norrképing, 865 sek.

F-int: 1) R. Hagel, AKM, Malmo, 900
sek; 2) S. Runesson, Skara, 900 sek; 3)
G. Dacke, Mercurius, 900 sek.

Tempo: 1) H.-O. Nilsson, Limhamn,
220 sek; 2) S. Pettersson, Solna, 110
sek. B E



Du som
arbetar

Inom

industrin

Stanna kvar pa Ditt johh,
NKI-studera pa kvallarna
tills Du ar fardiy ingenjor

...och ingenjorer behdvs mer éin nagonsin!
Se bara pa platsannonserna, sa forstir Du att det
Ionar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till férman, \erls.mlistale, ingenjor — sa har Du
snart kommit upp 1 den héglonegrupp, som finns
inom varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska
studiehandbok!

4 av 10 NKl-ingenjorer hade ""bara
folkskolan’’ bakom sig!

En fullstindig ingenitrskurs, som borjar pa folk-
skolans grund, kan genomgas pa ca 5 ar. Med storre
forkunskaper ¢ar det fortare. NKI-studierna under-
liittas genom individuell studieplanering och en fri-
kurs 1 studieteknik.

Det ar lattare an man tror

att studera effektivt med NKI-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig.
férutsidttningar for tekniska studier,
genomgd NKl:s

Och iir Du tveksam om Dina
far Du gratis
anlagsproy.

II' GRATIS

genom frikupongen!

Du ar ju
A halvvags
Ingenjor

...nu dr det feorin Du har kvar
och den kan Du klara pa fritid

3—>5 ar brukar det ta att NKl-studera till ingenjor.
Du studerar pa fritid, sa att Du under hela studie-
tiden har kvar Ditt vanliga arbete och Din fulla
16n. Det dr ocksa mycket mdjligt, att Du — lik-
som de flesta NKI-studerande — far hogre 16n och
biittre stdllning medan Du studerar. Och niir Du
vil dr utexaminerad ingenjor, har Du ju redan den
nodvindiga praktiken — Du kan omedelbart ta en
ingenjorshefattning,

W —— . —

Vid NKI har Du 16 olika fack att vilja pa

[ Maskinteknik [ Elekiroteknik O Kemi och kemisk tek-
{1 Verkstadsteknik [0 Radioteknik nologi ]

[ Gijuleriteknik [0 Husbyggnads- [ Textilteknik

[0 Motorteknik teknik 1 Trd-, cellulosa- och

[0 Bilteknik [0 Vdg- och vatten- pappersteknik

[1 Flygteknik byggnadsteknik [J Offert och férsalining
[0 Varme och sanitet [1 Produktion och personal

JUBILEUMSFRIKUPONE PP

Siind in kupongen idag. NKI hevarar den.

Den ¢ vérd 5:— vid anmdlan till kurs fore 31/5.
Siand mig kostnadsfritt broschyrer-
na "NKI — teknisk utbildning” och
»Hur man blir ingenjor” samt "Pad
Fritid” gratis ett ar. Jag #dr sirskilt
intresserad av foljande fack:

....................................................................

{Yrke} {Fodd ar,
(L R S R (Postadress)
folksk.) ] {verkstadssk.) [ (realex)
i4 (lolkhogsk.) [ | (onnan yrkessk.) [] (stud.ex)

|[—q (Angs pdrna fdregaende studier genom kryss 1 resp. ruta)

: Frankeras |
i ej.
NKI

betalar

poriol,

Till

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svorstorsdndelse

Tillstand nr 104
Stockholm 12




Dlet basta med

Johnsonrns..

...att den motorn ir bide snabb och tyst
och pdlitdig. Det ir alla de goda etfarenhe-
terna som gjort Johnson till virldens ledande
utbordarmirke. Over 2 miljoner Johnson-
motorer hittills och 60% férsiljningsdkning
bara i Sverige senaste dret ir goda bevis for
att Johnson #r det populiraste mirket.

"Vattnens fullblod’’. I & presente-
rar Johnson Super Sea-horse V-75—en V-4:a
p& hela 75 histar — samt Sea-horse 40 hk.
Tvd Onskemotorer for fart och vattenskid-
dkning, sporten pd modet.

_ Automatisk choke. 75. och 40 hk-mo-
dellerna #r virldens férsta utbordare med
automatisk choke for Sgonblicklig start un-
der alla viderleksforhillanden. Termostatreg-
lerat kylsystem och brinslepump finns pi
samtliga Johnson-modeller frin 51% hk.

14 nya modeller. Vilkommen att "pra-
ta bit” hos véra &terfdrsiljare landet runt
och se &rets Johnson — den mest avancerade
utombordsmotorn.

et bista thedgslijn.

\J

Enda 2-cyl
i klassen.

Jobnson Sea-horse 3 bk,
87 ¢m3. Robust men lin
15 kg. Linstartad. Nistan
liudls. Driftsindl,

’

Dez finns en Jobnson Sea-horse fir varje bit — frin
Super Sea-borse V-75 till Sea-horse 3 b,

cencniugen AR1TEDOIAget AGEBE

Stockholm @ Malmé
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W FRAGA: 1) Undrar hur man skall trimma en
Standard Vanguard, s& att man far ut cirka 100
hk? Arsmodellen ar 1954. 2) Finns det att kdpo
sérskilda oOvervéxelaggregat? 3} Hur hag blir
toppfarten och hur 1&ngt kan man g& pé& de olika
vaxlarna uton ott évervorva motorn? 4) Finns det
utbytesmotorer att képa?

TRIMMARNA FRAN SKOSTA'N

SVAR: 1) Motoreffekten hos Standard Vanguard
kan givetvis Skas genom olika metoder, varvid
emellertid som clliig kostnaderna blir avsevarda,
om ndmnvdrd effektdkning skall uppnds. En rela-
tivt billig metod ar ait férse motorn med en kom-
pressor, som f&r évrigt finns att kdpa i England
i sdrskilt utférande for Vanguard-motorn. Fabri-
katet @r Shorrock och monteringen ar synnerligen
enkel och méijlig att utféra av dgaren sjalv. Kom-
pressorn drivs med remmar fran vevaxelns fram-
ande och ger vid ldga varvial ett mycket obetyd-
ligt Overtryck, vilket minskar risken for Gverbe-
lastning av motorn. Effekthéjningen uppgér till
30 proc. och priset fér den kompletta kompressor-
sotsen ar cirka 2 000 kronor.

En annan metod é&r att férse Vanguard-motorn
med detaljer fré&n Triumph TR Ill-motorn, som ju
till stor del &r uppbyggd med detaljer frén Van-
guard. Man kan exempelvis montera Triumphs
topplock med tvé S.U.-forgasare och grenrdr, vil-
ket kan kopas fér cirka 800 kronor. Aﬁolorns net-
toeffekt (SAE net) kommer dérvid ait hdjas till
cirka 85 hk och om daven avgasgrenrdr, vissa de-
lar i téndsystemet och kamaxeln med stdtstdnger
utbyts uppnés cirka 100 hk max.-effekt.

2) Den helt dominerande typen av &vervixel &r
det engelska fabrikotet Laycock-de-Normanville,
som levereras till ett flertal engelska och dven
franska vagnar. Det kan kdpas exempelvis frén
ANA, Nykoping, och priset ar 950 kronor.

3) Med 100 hk motoreffekt och ldmplig utvax-
ling kan Standard Vanguard av 1954 &rs modell
uppnd en toppfart av cirka 155 km/tim. Vi vill
emellertid avrada frén den projekterade forték-
ningen med denna modell, emedan dess fjddrings-
egenskoper och relativt héga tyngpunkt goér den
synnerligen oldmplig fér snabbkérning. Vdgegen-
skaperna kan pé olika soétt férbattras, dock inte
mer dn att vagnen kommer att férbli underldg-
sen flertalet moderna personvagnar i nérliggande
prisklasser.

4) Utbylesmotorer finns inte till Vanguard, eme-
dan motorn &r férsedd med vata foder, som latt
kan bytas. En s. k. fodersats bestdende av fyra
foder med kolvar, kolvringar och kolvtappar kos-
tar 290 kronor och kan bestdllas frdn ANA,
Nykdping.

FRAGA: lag &r agare till en AU 1000 1959 &rs
madell och skulle garna vilia veta, om man utan
risk kan_skifta mellan de tre &vre véxlarna utan
att anvdnda kopplingspedalen. Frén fiera hail
har jag blivit avréddd att véaxla pad némnda vis,
d& synkroniseringen dérvid skulle férslitas. Andra
pdstdr doremot att detto férforingssétt icke inne-
bar négon risk utan tvartom ér en fordel. Vad
ar det ratta? AU-1000-AGARE

SVAR: Med anledning av er férfragan angé-
ende AU 1000 har vi vant oss till Nordisk Auto-
import AB och vi citerar deras svar:

"Vi f&r hdrmed meddela, ott Auto Union be-
stdmt tager avsténd frén vaxling vtan anvandan-
de av kopplingspedalen p& samtliga sina vagnar.
(Givetvis med undantag frén vagnar férsedda
med Saxomat.) Vi rader darfér att alltid trampa
ner kopplingen i samband med véxling, dé& risk
finns for att i annat fall synkroniseringsringarna
blir vtsatta fér onormalt slitage.”

FRAGA: 1) Hur mycket bransle drar en |FA-F8
per mil ungefdr? 2] Vilket nummer skall det voro
p& munstycket? 3) Vilket ovstdnd skall téndstiften
ha mellan elektroderno? Hur stort skall avst&ndet
vara mellan brytarspetsarno? .

STANDIG KOPARE O. B.

SVAR: 1) 0,8—0,9 liter i stadstrafik. Nagot mind-
re vid landsvagskdrning. 2) Munstycke nr 127.5.
3) Elektrodavstand 0,6 mm, avbrytarspetsar 0,4 mm.

FRAGA: 1) Finns det oft képa trimningssots till
DKW 3=6? 2) Ga&r det att montera kompressor p&
denna bil? 3) Vad kostar en bytesmotor? 4) Gar
det att montera 2 eller 3 forgosare? 5) Effekt och
topphastighet fér DKW 3 = 6 -552

TORBJORN OHLSSON

SVAR: 1) Mdjligen fran DKW-Vertreter Mantzel,
Hockenheim, Vésttyskland. 2) Nej. 3) En bytesmo-
tor till DKW 3=6 kostar 740 kr. 4) Ja, man kan
t. ex. montera dubbelférgasare Zenit 32NDIX,
som sitter pd AU 1000 Sp. 5) Fabrikanten anger
34 hk (DIN) vid 4000 v/min och en topphastighet
av 115120 km/tim. [}



se pa ekonomin

se pa kvaliteten

se pa VOLV

— sa ser ni er nya bil!
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Se Volvo i alla dess sju modeller Vilj mellan 2-ddrrars och 4-dorrars. Ekonomibilen Volvo

hos nirmaste Volvo-handlare. Alla med 6 manaders fabriksgaranti. Den 5-ariga PV‘(?’AR_'.A‘NTlN’ den
Vilj mellan 60 hk och 85 hk. Alla med 5-&rig PV-garanti. ;y”iT\;(;:' S\CQ'TFSS it’;?:;fi:
Vilj mellan standardutrustning Alla med léng livslangd och hégt ser p& reparationer och delar,
och lyxutrustning. andrahandsvarde. gratis medlemskap i VOLVO
Vilj mellan 3- och 4-viixlad 13da. Vilj — vilj VOLVO! e S S S h

digen svensk kvalitet goér Volvo-
kop till EKONOMI-KOP. Lagg
dartill att de flesta Volvo-
PV 544 SPECIAL 1T modellerna har fabriksmonterade
“EID SAKERHETSBALTEN, elektrisk
‘ v vindrutespolning, sdkerhetsmjuk

instrumentbrada, stéldlds och

AMAZON SPORT stankskydd.
—— Volvo
= Cwam—:

en fardigutrustad vagn



Sensations-
motorn

som alla
talar om

WEST
BEND

Sdker och lattstartad. Robust
konstruktion gor att WEST
BEND tél hérd anvéndning
i ménga ar.

Finns i prisldgen och stor-
lekar som passar alla —
fran 2 hk till 40 hk.

Ett helt
drs full-
stindig
garanti

} Jag flyger en...

- (Forts. fr. sid 9)

yasar nu en hiftig brand. Den uppticks
inte forran markpersonalen anldnder for
att ta hand om planet, brandbilarna
kommer danande och akterpartiet sveps
in i en fullstindig dimma av skum. Ef-
tersom det fortfarande finns atskilligt
med alkohol kvar i tankarna ar den brin-
nande X-15 lika farlig som en oséakrad
bomb.

Nar branden intligen #r sldckt och
jag kan ta en ndrmare titt pad forédelsen
blir jag nistan illamaende av besvikelse.
Hettan har praktiskt taget sméilt ner
allting innanfor skalet. Innan X-15 kan
flyga igen mAaste hela sektionen byg-
gas om...

Reparationsarbeten, daligt vdder och
ett par misséden forsenar proven. Man
lyckas 4nd4 genomfora innu en flygning
och riktar in sig p& nidsta ”milstolpe” i
X-15:s historia — stigning till 25000
meter och toppfart p& 2,7 Mach. Den 5
november Ar viadret lampligt och Scott
Crossfield beridttar:

— Varken starten eller de rutinmis-
siga forberedelserna skiljde sig frin de
tidigare férscken och ingenting skvall-
rade om att ndgot ovanligt var i gor-
ningen. Tvidrtom fungerade allt si per-
fekt, att bara den omstandigheten borde
ha gjort mig misstinksam.

Strax innan losskopplingen gér jag pa
nytt igenom alla forberedelser och note-
rar att raketmotorerna "blaser” snab-
bare dn vanligt. Ogonblicket innan vi
kopplas loss hérs dessutom ett okédnt 1jud
akterover, vilket distraherar mig.

For att fa4 basta mojliga effekt fran
borjan startar jag andra och tredje ra-
keterna i forsta motorn och andra och
tredje i den andra. I samma o6gonblick
som jag slir till kontakterna for ett och
tre skakas X-15 av en kraftig explosion.
Innan jag hinner tdnka p#i det har jag
automatiskt kopplat in ocksd trean och
ettan i 6vre motorn, trots att jag kan se
pa instrumenten hur pumpen for nedre
motorn plotsligt gar upp i Overvarv
utan effekt. Jag slar fran motorerna —
flygningen &Ar &ver redan innan den
borjat.

Allt detta p4d fem rdda sekunder.
Plotsligt hor jag Bob White frin ett av
”sillskapsplanen”: Det ser ut som om
ena motorn exploderat... och i nidsta
ogonblick kommer hans rost igen, gill av
upphetsning: Det brinner i ditt plan...
Samtidigt tinds den réda brandvar-
ningslampan pd min instrumentpanel.

Ingenting kan vara farligare for X-15
— med nio ton alkohol och flytande syre
och 300 kg vitesuperoxid ombord — #in
en brand i luften. Nir sddana brander
intraffar p& t.ex. robotar, vilket hint
atskilliga glnger, forintas de inom
négra sekunder i en kvast av eld och rok.
Enda skillnaden med X-15 ar att den har
en pilot ombord, som kan vidta Atgdrder
for att forscka radda planet. Det var
just vad jag satte i gAng med.

X-15 har tappat héjd och skall med
sin daliga glidformiga vara pA marken
inom tvi minuter. Jag kopplar in snabb-
tomningen av brinsletankarna och del-
ger White min plan att landa pi nir-
maste sj6. Nar tankarna dr halvtomda
slocknar varningsljuset p& instrument-
brddan och White talar om att han inte

INSEX 140

TYP EC6S

TOPPKVALITET

TILL LAGT PRIS

Tack vare var omfattande forskningsverk-
samhet kan vi erbjuda EC6S — INSEX
140, en helt kallstukad skruv av hog
kvalitet och till ett mycket ligt pris.
EC6S — INSEX 140 ar skruven med ge-
nomgdende styrka for de hirdaste pakan-
ningar. Obrutna faser i huvud och gingor
ger hég ythirdhet och sndv tolerans i den
invandiga nyckelvidden. Det ar s& vi vill
ba den, siger yrkesmannen. En skruv som
passar vara krav.

Ec6Ss - [H=J 140

...4ir en bundraprocentigt kallstukad pro-
dukt med hogsta brotthdllfasthet — ca 140
kp/mm?2, riknat pa kirnarean, eller enligt
den nya spinningsareaberikningen min. 120
kp/mm2. Strickgrinsen #r min. 108 kp,’mm?2
och forlingningen min. 8 % (= 11—15 %
enl. BS).

. ..dr midrke med gingtyp och dimension pi
det lettrade huvudet.

...dr utférd med M- och W-ginga helt i
Sverensstimmelse med svensk standard.
Rekvirera vadra trycksaker. I dem finner Ni ut-

LO-NORDIC

MOTOR aB

A

Sturegatan 1. Tel. 22 06 50.

Lager o. utstillning: Kérsbiirsviigen 1 _ﬁ forliga uppgifter om ECGS — INSEX 140.
Fér niirmare upplysningar var vinlig j ,

siind broschyr. 44:

T A P i Mg '

T | R S S -,

PO PSR e £ 556 5. v e s TLA 8

BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMNMMAR
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langre kan se nagra flammor i aktern.

Det hors pd den intensiva radiokom-
munikationen att markpersonalen ér
fullt klar 6ver faran. Manga tror fullt
och fast pd att X-15 skall explodera
inom nagra sekunder.

Ett halvt ton tyngre dn vanligt dyker
X-15 med niara 500 km fart mot marken.
P& 1000 meters hojd planar jag ut och
gor mig beredd fér en oerhort farlig
landning. Samtidigt trycker jag in sédn-
darknappen pia min mikrofon for att inte
storas av de upphetsade rosterna i
radion.

X-15:s akterskida sldr med ett gallt
tjut emot marken, nosen dunsar hart

ner mot hjulet och hastigheten sjunker
mycket fortare an vanligt. Planet stan-
nar si tvart att jag misstanker att ski-
dan forstorts. Jag stannar kvar i kabi-
nen, den sdkraste platsen vid brand om-
bord. Radion ar dod.

Dammet har inte lagt sig, innan kata-
strofhelikoptern dr framme och mark-
personalen slar upp kabinhuven. Toby
Freedman — var flyglidkare — &r den
forste som siger nigot och hans ord far
haret att resa sig pd mig: Planet ar i
tva bitar... Jag kan inte tro mina 6ron,
och kliattrar snabbt ur kabinen. Vad jag
ser krossar mitt hjafta — X-15 har gatt
mitt av alldeles bakom kabinen, under-

sidan har sldpat mot sanden och var
orsak till den snabba inbromsningen.
Hela raketmotorn dr en enda skrothog
av forvridna metalldelar.

Trots de omfattande skadorna var pla-
net mojligt att reparera, vilket arbete
man just nu sysslar med som bédst pa
North Americans verkstider i Kalifor-
nien. Under tiden fortsdtter gruppen vid
Edwards-basen sina forberedelser, bl. a.
med hjalp av den forsta typen av X-15,
som fortfarande &r oskadd. Framfor
dem ligger maélet inom rackhall — den
forsta flygningen ut i rymden, hogre,
snabbare och farligare an nagon min-
niska nagonsin flugit tidigare. | N |

SVERIGES

Martin rader: ga in for
Crescent. Vilken dragkraft!
Vilken stryktalighet! Den ar
Sveriges rastarkaste moped!!

@ [forst med finesserna

X% — alltid!

RASTARKASTE
MHOPED

orkar
manad efter
manad

*

dar efter dr

Stromlinjestyre

med inkapslade Kkablar, hel-
skarp stralkastare samt vig-
och hastighetsmitare,

Flygmjuk kdrkomfort

tack vare ''fullfjddring’”’ fram
och bak med underhillsiria
gummieclement samt ny ldtt-
fiidrande sadel.

Sveriges vdrsta backar
klaras lekande l4tt med 2-
viixlade Sachs -— viirldens
bista mopedmotor.
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BLAVINGE

av saltvattenbesténdig |&ttmetall.
Langd 3,9 m, bredd 1,5 m, 61, kvm
segel, centerbord, 110 kg vikt. —
Osdnkbar — (4 flyttankar).

Begdr prospekt och prisuppgift!

Aterforsdljare och ombud antagas.

LAGAX AB,
Kungsgatan 9 A - GUTEBORG C Den uppskurna modellen av Scotts nya experimentmotor visar den ovonliga cylinderplaceringen, fyra
Tel. 1307 23 cylindrar i stjdrnform, samt t. h. flakliarrangemanget for dverladdning. Motorn har dessutom direktin-
sprutning via de mdrka bransleslangorno fran &verpartiet. All mandvrering sker pd elekirisk vag.

BORJA BATBYGGET NU |
SIOSATT TILL VAREN!

Rekvirera TfA:s populiira batritningar
for amatorbygge!

B TfA-RITNING NR

2]. Racerbit som amatérbygge. L. O. a. 445 m. Fart upp . 5 R
till 85 knop beroende pA motorstyrka. Komplett rit- ° (X
ningssats, 9 blad 22: 95 inkl. oms. och bygglicens. TIII TE K N I K FOR ALLA

25. TfA:s folkmotorbat med utombordsmotor. L. 6. a. T m. BOX 3137, Sfockholm 3

Ritning och arbetsbeskrivning 8: 50 inkl. oms.
Sind omgfende mot postforskott + porto
43. TfA:s sommarbit fir utombordsmotor. L. 6. a. 3,13 m. Vs L
Ritning i skala 1:5. 8:50 inkl. oms. e s L e L e
...... ex. TfA-ritning nr ......
49. TfA:s biltaksbit dr idealisk for kortare bad- och fiske- | ex. TfA-ritning nr

turer. Lingd 3 m, vikt 33 kg. Avsedd for 2—4 personer,

och kan utrustas med snurra pd max. 3 hk. Ritning i

skala 1:5. 4: 20 inkl. oms.

...... ex. Motorbdten som hobby ......

RT3 ] Srvea bttt i A o) P fesiem, 8 £ o oty bt B s i o s b 0
W HANDBOKEN FOR BATBYGGARE HETER
o) 34T 1 8o T L R ey W S IR R RS s i S
Motorbiten som hobby. Av R. Kock. Oumbiirlig for alla
nuvarande och blivande motorbétsigare. 5: 75 inkl. oms. TR T TR AT ot S o). i i s i it R TfA 8/60
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ger 125 hk

B McCulloch Corporation hor till de i
varje fall utat sett mest experimentlyst-
na bland utbordarfabrikanterna. Senaste
nytt d4r en Scott experimentmotor, som
med en cylindervolym av knappt 1,5 liter
ger en toppeffekt av 125 hk.

— Motorn kommer inte i sin helhet att
siattas 1 produktion, men en hel del av
dess detaljer kommer sidkerligen att
dyka upp pa serieprogrammet i fram-
tiden, forklarar fabriken.

Den nya motorn, kallad Scott R-120,
Ar unik pa flera satt, inte bara genom
sin effektsiffra. De fyra cylindrarna
ar placerade i stjarnform, och motorn
ar enligt fabriken perfekt avbalanserad.
Tvataktssystemet bibehalls, men med av-
sevirda modifikationer gentemot den
traditionella utbordaren. Motorn kors
pa vanlig, oblandad bensin, eftersom den
har separat smorjsystem. Branslet spru-
tas in direkt i cylindrarna fran en cen-
tral fordelningspump upptill.

Motorn ar éverladdad med hjédlp av en
kompressor, vilket forklarar den hoga
effekten fran si begridnsad slagvolym.
Som toppeffekt anges 125 hk, medan ett
mera “normalt” effektuttag &r 110 hk
vid 4 200 varv per minut.

Vid svdngning vrids inte hela motorn
utan endast den nedre delen. Motorn kan
stdallas in 1 bédsta arbetslage medan den
befinner sig under gang.

Propellern ar reversibel och kan stdl-
las in for basta effekt eller f6r back-
ning, medan baten kors.

Den bulliga formen pé Scolts senaste experiment-
motor ar betingad ay utrymmesbehovet for de

liggande, stjarnformigt

cylindrarna.
Endast propellerpartiet ar

sidled.

placerade
yridbart i

Samtliga reglage mandvreras elek-
triskt, vilket ger ett synnerligen rent
inre. Samtidigt underlattas fjarrstyr-
ning fran ett forarsdte langre fram i
baten.

Dimensionerna ar: langd 65 cm, bredd
45 cm, hojd 130 em och experiment-
motorn vager ca 130 kg. HE

RADIOSTYRNING

en fascinerande hobby!
Yi har stor sortering av fardiga séndare och
mottagare samt byggsaiser.

Rekvirera nyutkommen specialbroschyr for

radiostyrningsmateriel.

Sandes mot 30 &re i frimdrken.

Box 3075, Stockholm 3

Telefon vaxel 240 280. 251218

Holldndargatan 9 A,
Postgiro

Vidlkommen att provkéra 1960 érs Citroén-modeller hos

. Automobiles CITROEN Aktiebolag

Provkdr virldens modernaste bil
— vagnen diir finesserna redan &r standard!

Virkesvégen 26, Stockholm 20. Tel. 44 91 60

Céh

Atarfbrsiiljare och serviceverkstiider ver hela landet

Idag sneglar de amerikanska
billeknikerna pa Citroéns avancerade
konstruktioner. Det dr framfér

allt Citroéns framhjulsdrift
kombinerad med skivbromsar och den
virldspatenterade gas/hydraul-
fjidringen som imponerar pa den
amerikanska expertisen. Likasa
vagnens stillbarhet i konstanta hdjd-
ligen och den genialiskt férenklade
karosserikonstruktionen med
separata, snabbt utbytbara element.
Citroén ir liksom tidigare forst

— och leder fortfarande den riktiga
bilteknikens utveckling -— den

som tar sikte pA maximal korsikerhet
och fardkomfort!

CITROEN DS 19
CITROEN ID 19

ID 19 BREAK
stationsvagn




BYGG BILLIGT eget laddningsaggregat. Rit-
ning kr 4: — -+ porto. ti . elt hiifte
om ackumulatorvird. tillhandahifillas,

F:a Micord, Box \[l.lll"l
BLANERA SJALV! Bittra nitfa fliickar pa
vapen. v tyg m.m. eller omblinera helt

Lirhiitt -
nda, tar

med CEEB
rad kemisk

Nya Snabbliinering, D
kallmetod, Litt att ar

endast sekunder att .nhnn,'.".\ och gor ome-
d.]h.nr £n |u|n|mrnt bldsvart finish, Kompl.
o 3 75 + porte. 2 st, porto-

frlll Returritt, 1 Mervil, Ulricehamn.

NYHET! RITN. TILL SYETSAGGREGAT fir
upp Lill 3,253 mm elekiroder, 220 V, Eukelt och
hilligt att bygga, Kowmpl, ritu. s, arbefs-
beskrivn, prisl, pd matr. allt 14: 50 +
porto, Gratis medf. ritn, i minintyrsvets
samt svetsomf, som bygges bilgen. \:;ml
broschyr pi gesatser o, fard. aggreg,
240 Amp., 20 V. Ing. B, Ostlund, llu_.l-
bergsy. 5, Ornskoldsvik,

NYHET FOR SVERIGE! NYHFE
RIGE! NYHET FOR SVERIGE!

FOR SVIi-
Starta I

tillverka efterfrigade kem, tekn. art. med flera
100 4 vinst, Aven eft flertal nyheter som slir.

Enkelt efter modernaste recept o. uppg. om
lev., o, vilka Ni kan siilja art. till siindes mot
end, 8:50 + porto. GRATIS erbjndes Ni etf
litt. hemarbete som kan ge Ilder ytterl. 60—
9% kr pr vecka, Sv, t. "100-lappar pa fritid"”,
TFfA, Box 3137, Sthlm 3,

NY JORDGLOB m. belys. (lotivinst),
proj. 16 mm. Kikare TX50. HVA, mop.
Bilviirme, Dimlj. HVA mop. mot. def. K
m, spegelrefl. kamera, fotoutr. eller firsl, R.
Carlsson, Pl 360, Did.

EL. MATINSTR. trafar, ackar, ekolod m. m.
Lista mot porfo. Lindstrim, fack, Ghg 38.

ROCK m. + obetydligt beg. 4:50
st. Skivsti ts fir 24 Ep-skivor 12: —.
IMPORT-TTANST, Osterg, 28 C, Sodertiilje.
BANDSPELARE fabr. 1 wella
och 7”7 spole obeft, anv I
med 4 linor end. 5:— mo pmfl‘nrx kotf, Sv
till "Torama™, TFA, Box 3137, Sthim 3.
FORDMOTOR, 34 hk Immpl
Del. pas d:o Viixell ,.l)
20

Film-
nyren.

‘mikrf.

med

gen,
,urun
batteri G v
—-. nlnmkmlr 12

. del.: ’t‘en.

sl rar 3: —/st., 4 —

dio ]Inhlln 307 o i l;"u

muskiik 2-1ag. 10: —,  prim. vkta 85
eykellykta karbid 10: —. E. Berglund, Kela-
reg. 11, Hultsfred.

TRUMPET m, etui o, sordin 12 T []h\l\l)lj
o, noter 20: —. EDIX LEX

sar 2.8 m, ber, viiska
ta skiek™, TfA, Box 31f

KONTORSSTOLAR hez. av
I da och stoppade, 17: —,
Wellner,

instiillbara.
£ ittt och re-
\1 iekviigen 18,

turriitt. Lennart
Spinga,

VI1OL TARADIO mi. 6 fransist. 125
nodragspel 25 t. 24 b, 100: — Fuchs

mot, 100: — Flera frg, TrA hiiftade 8: — pr
dre. Allt i gott skick. J. Svensson, Olovsho,
Nyhbro.

BLIXTAGGREGAT Metz har kostat 165:
nu 80:—. 50 st. radiordr siiljes fir 2:50/st.
el, 200 : — Kondensatorer och mofstind slum-

Kr 14,

pas bort fér 35: —,

Radio =TV

A, Widell,

Brisarp.

TiA:s LKYV- l\\fmni"l are utan hii och
hirt. 60: —, E. Lundqrvist, PI. 331 A, ’
hrunn.

HI-FI tonbhand jittebill provr. s
frim. eller inbetala Kkr till postgire

RS,

43 96 08. TAPE RECORDE

HALL Olll)\'l\(y pi Era
Bandstiillet Ni viintat pd har nu kommit, Be-
giir broschyr frin AB AV-T] Oshy,

TONBAND 77 1 st. fabr. Scolch 50 9% extra
play endast 15: —, L. Olsson, Box 2625 irbo,
SKIVVAXLARE GARRARD 33 45 och 78 r/m

Lund,

inspeloingsband.

fisr inbygenad utmiirkt skick nu med ldda
for fristiende 220/127 V 125: —. 1. Wiberg.

Malmviigen 1 A, Kristineber
HALLICRAFTERS S-38-E siiljes
Bytesfiirslag beaktas., Svar Lill
PBox 3137. Sthlm 3.

BC-348 R, m. Xtalfilter o.
RF-25 kr 15: —, 8v. t. P. Gnosspelius,
gatan 19, Giteborg C.

formanligt.
"DX"™, TEA,

S-meter. kr 400: —.
Vinkel-
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TiA:s RADANNONSER o .

BILRADIO m. m, 6V beg. iildre modell i bra

skick :—. Slumpsats nya o. beg. radio-
delar 5: — st. IMPORT-TJANST, Osterg. 28 C,

Sidert
INSATION pi

iilje.

hogtalarfronten. Cylinder-
atare med 3 D-ljud. Avsedd som extra-
higtalare. Cylinderns miitt : 4010 em. Plast-
behandlad och med bianka dindbeslag, Per st

TiA:s RADANNONSER o

fen, GLASFIBERVAY och MATT \ Hig kva-
litet, liga priser, Prover och prisl, 5: —. I'ir-
ma REGALI, Box 6844, Borlinge.
HOBBYKATALOG Kr 25 1 frimiirken.
Minga nya modellplan oc h bittar. Gamla mo-
torer tages i byte, H-O, Moberg & Co., Kyr-
kogat. 32, Giteborg C.

GREVAR

med da och 50 krok,

kompl.

e 4 'ORT-TJANST, Osterg.
(‘-0 h-l,‘-,‘,h,,-fgii)j:l.h' AR BIER TSI R, SRS 0 pr st. Dito 100 krok 14 kr. 3 sf. frakifr.
. : m—— t. "Virfiske”, TfA, Box 3137, Sthlm 3.
BAND ELARE PHONO TRIX felfri inkL -
mikrofon, higtalare, band, Lomspole, batter. MODELLFLYGPLAN <+ motor och tillh,
+ fullst, beskr. 165: Transformator till siil]. f. 36: —. ¢. H. Ornberg, Ljusterleden 18,
ovan. 40: —. Mot postio . R. Boge, Higshy, L.nled.

HEATHKIT WA -P2 for firstiirkare niistan
Girdigbygot,  siljes  kro  100:—.  Sv.o till:
"Heath', 1TTA, Box 3137, Sthlm 3.
TRAFIKMOTT, Hallicrafter 40A till hi
bjudaude, UIf Lind, Friherregatan 00,
lingby.

RADIOMATERIEL TILL l'UR\lA\\l’R
Higtalare, perm, dyn., 4 ohm. 3 W ‘I,
11:30. D:o 21 137 50. \ltl'\llllld\\-lf\ 100
st., div. r]den, 100 ohim 1 Mohm,
1/4 och 1 5: 70, Komdensato :, 100 st.,
div. stand. viirden, 100 pI® — 0,25 ul® (lnl\'u(l~

sakl., papperskond. jimte glimmer- o. ker.
kond.), 9 . Omkopplare, nnn .. 35 diam. 6 mm
axel, perfinax: \) 3-gang 1m1 4-v 4:25.

L) 96 mm dl Ln.,

B) 2-gang 2-pol.
Pot-metrar, &

1-gang 1-pol, .&0 i

Mohm, log., ]-.Jo/\r -1 s 1 Mohm log.
m, stréombr., 2:73, 0.1 Mohm r.1:00/st., 4
st. 5:—. 0 )lnhm linj. 0,1 W, skruvm. inst,
m . Telefonrelii, fahr. Sinus, typ
R l"“l ‘—[H)l. viixl., kontakter f. 20 W bryt.
eff., ~1m10: 000 ohm, man, strom T—30 m4i,
15:—_ I'la tskontakter, fabr. Jones m. fl.,
max. belastn, 30 A, max, sp. 1000 V: A) 2-pol,

bona sladdmont. + d:o hane chassimont.,
5:50/par. B) 6-pol. hona sladdm, - hane
sladdm.. 7:90/par, ) 6-pol. hana chassim. +
( hane sladdm., 6: 70/par, D) 6-pol. hona

nkt chassim, sladdm.,
a0/par. I&) pol. hona sladdm. + d:o hane
~I.nllln . 9:—/par. Roterande omformare, typ
. ﬁllm 14 V., 65 A V, 150 mA,
2 5 1\1) PII103A, ut. filter, 6—12 V, 21—11
A/SD0 V. 160 mA, 42—, typ ZA235906, nya, uf.
filter. 11.5 V/490 V., 65 mA, 3¢ Lodtenn,

1dm.+d:0 hane forsi

hartsfylit, 1:80/100 g, Kopplingstrid, plast-
isol., ]:—fll) m. Oljekond., 2X1 ul'/: :H'H \
1:30, 2 ul/750 V, 4 ul/1000 Y,

0.5 nl"'nun \', 3:70, 2X0,28 ANV,

1 uF /600 vV, 5: 50, \ l!ll.llo gulnn 127, 150, 22

240 YV, Sek. ) /60 mA, A} A, 1. halv-
vagslikre., 11:5( N\\'l‘ TRO? {adr, Box
305, Vil Tel. 010/3586847, T | e

hnplon u\p]u‘l fr. .n. m.
0, ej dagtid).

Mickel
april (redagar kI 18
UKV-telefon
Kvarng. 7B,
1TLLOGRAY

chema 3:—. €. Aundersson,
Kiping.

Eico, ny 220 V 20 : —, sig-
TY ny Lafayette 127 V 100: Dito
Clhampion (beg.) 220 V 80: —, antenn-
hil'\l irkare allvig TV 127 V 100: — Dito TY
kon. 3—4 220 V 40: —, teleskopmast. 15 m.
95: —, Dito 12 m. 75: —. nfenn kanald
Cngel) S —, el |1n[|l|:l\]\lll {6 mm harr)
220 ¥ 12 - rirprovare (amatirbyged) m.
4 metr. 50 Svar till: K. Blixt ¢/o Wull o.
(o, Al Viinersborg,

Maskiner —verkty

EXCENTERPRESS 2 fon. Ghg 4043 42,
VERK 'GRLADOR.

tillv, helpr, plat,

fiillln lock med .\'[v:'irrl;'\\ 3

av h b . Pris 6: 25/st.

minst 3 st 5 /st. inkl. oms. DHC i\\ I“\(- DA

Kopparberg.
PUNKTSVETSEN Unive
der. Matas fran bilbatteri,
dast 14: M + frakt. L. Karlssen,
Katrineholm.

sul svetsar och 1i-
IMinnes nu for en-
RKungsg. 12,

PLASTPRESS biink 30 gr obet. bez. I gott
skick, manuell drift, 2 o ningar pr 1. Sv
£ "RBilligt - 400 Watt”, TIA, Box 3137, Sthim :

GLASKE IBl' RPLAST. Populiirt, intressant ma-

terial. Sjilv r, blir glas 1 och genom-
skinliz, Anviind for tillverkning och rep. av
bilar, biitar, gnar. me-kiipor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfiber, Litt. starkt,
End. prima rdvara. Bestiill provsats inneh.
plast, hiirdare, accelerator, {iirgampuller samt
fullst. beskr. och prisl. (iiven i parti) for
11: — + porto, OBS! Samma plasttyp som

anviindes vid TfA:s beskrivoning av plastarbe-

Gunnar Lundholm, c¢/o
Giteborg N,

Handledning  for

2 MARKLINLOK.
Walilin, Berzeliig. 14,

PLASTARBETEN. DIrakt.

alla slag  av  arbeten i glasfiberplast. Tor
hantverk och hobby. Inneh. bl a. ing. beskr.

rad och uppslag, instruktiv. och  Titifattlic,
P'ris 6: 30 kompl, Provsats fiir mindre arbeten
och experiment, av en klar och genomskinlig
typ, limpad fir ingjutningar av foton. viix-
ter, insekter ete. Pris per sats jiimfe rid och
anvisn, kr 9:75. Firma KEEVEE, box 919 A,
KRAMIORS,

TLIGEN

Y SVERIGE ... Akfa ameri-
original James Dean, nu
i Sverige, Helt nytt i sift

% oz per square yard denim
i mnl]\ l)l'inn\ m Wd fiirg. Def starkaste tyg som
tillverkas i U, S, A, ’\[uqlell med bred miljelin-
ning, blixtliis i gylfen, miirken pid  bakfice-
korna, nitade framfickor. Specialimport, I’ris
for alla storlekar 27:50 per par, Uppgiv gren-
liingd o. livvidd: Full ombytesriitt el. pengar-
na ater. Specinlgjord livrem passande Eill
ovanstiende jeans. Av svart liider 5 cm. bred
och med dnbbla spiinnen i gul el. vitmetall
Pris 9:75. Postforskett. Carlssons Import,
Kliidavd., IFalkenbe

ex. form.

FOT ATKOPIOR uffiires. I’_l\

A4 1:—, 8 Lindstrom, Stigaregriind 8, Bords,
FOTOKLUBBAR och stirre forbrukn. av fo-
tomaterial erhiiller mycket formanliga priser

film,
TIA, 30X

papper m, m.

i kameror, projekio
! 3137,

Ny, . UKvalitetsmiirken”
Sthim 3.

JAPANSKA KVALITETSTELESKO? — till-
behior kikare — microskopfil jektorer
m. m, Se artikel i TrA 6/60 sid, . Kata-
dog oclt hrosch ven avbet, ASTRONIK, Avd.
TA. Vikstensviig. 36, Johanneshov, Tel. 49 06 32,

6 "AMATORAN l‘R()\'O\ll‘ R 6. Stort spegei-
teleskop med stativ och 6”7 aluminiserad s egel
es till higstbjudande, ej under

e Nilsson, Vikingagatan 7. Tel. 32 J.'H'Ni.

‘nlm Lhnlm

MOTORCYKELDELAR, Ly
flesta miirken, Stiérst i b chen, Motorfir-
man JAP, Olivedalsg. 3, Goteborg. Tel, 12 69 31.
STEFA FLYGTANDNING fior me och mope-
der. Stor, fri inde,  viil  kyld, driftsiiker
tiindspole, Pinaste firbiittring for Br som gil-
Iar sportig kirning. Finus hos me- och mo-
pedhandlare, Tillverkare: HALDEX AR,
HALMSTAD.

spagnade, till de

MOPEDISTER. I 1960 frs kaftalog finns det
som brister pid moped och me. Den sindes mot
porto. MOTOR-HOOKS. Siwen. Tel. 30,731,

1 i ce 9 hlk.
23 mil efter
ttad o, Kor-
Stig Bjidrkman,

\l()\' ARK-ILO M50 1955
skick., Mar giti
< < och drevhyte, Sk
klar. Pris 3%0: —. Lv. byte,
Box 49, Linghed,
MOTOR CZ 130 cc
7 130, K. Ringstrom,
BRUKS MC VELOCETTE mod.
ce 2-eyl. 4-takt ittenkyld, handy
instr.- 2 rep. db., verktyg,
servdelar, kr —. Hji ilmar

i toppskick saml delar tilf
Axmarby.

LE 200
3 200 mil,
silverg
storl. 55,

250

galonbyxor, liderhuvor., handskar, gl
jacka, njurbiilte. . Palén, Apelg, 15 A, 3 tr.,
Uppsala.

OBS! TYSKA ORIGINALMODELLEN av
NSU Quickly, toppfart 60 km/tim. tvifiirgs-
l.‘l(l\\‘l'illL' otroligt vii l\l\ntl siiljes p. g bilkop.
Sy, 'Endast 575: . TTA, Box ‘31.u ‘Sthim 3.

Hln\QVARl\A mod. 53, 125 cc¢ i bra
160: — Tel. 0303/23034 efter kl.
son, Dyréd, Romelanda.

skick
18. A. Svens-



EVINRUDE 535 hk (=
106 + frakt Sv. t
Sthim 3.

BATAR OCH DBATBY
dustr Ingentingsg
=206 07,
UTOMBORDSMOTORER i alla prisligen \\.l
o, beg, ay fabr. Bvinrade, Johnson, M

sl ) nagot l]l
TfA, Box 313

iGEATSER., WijkosIn-
3., Solna rel, 010/

Sea-Gull, West Bend, Crescent .\l.'ll'
timedes, Peanta, Husqvarng . £l
= bk, viss: d garanti, Biiar i tri n('h

plast — tillhehir. Byten tages. Forminliga
avhbetnlningsvillkor, Till lll|1]~ulli|l frakifritt
och  utan  emballagekostnad. AB &

HOLMS MOTORCENTRUM nsinstations-
en, Norra Bantorget. 112142 -

SNABB BATMOT. 1,6 1. 4-cyl, 4-takt. R, Hig-
atedl, Kungiily,

1 ST. INOMBORDSMOTOR 5 hk, 1 st utom-
bordsmotor Archimedes T—10 hk, 1 st. pro
pellerutrustning m. rigerdr fir Evionrande 35
hk, Tel. Viistervik 11095,

UTOMBORDSMOT. Archimedes, 2 eyl 35 hk
240: —. Box 60, ling.
UTOMBORDSMOTORER. Nyrenoverade, fullt
kiirklara. Penta 17 hk 450: —, Penta 3 hk
J25: —, Evinrade 2.5 hk iild, mod. 165; —. Bit-
ratt 3: —, B. Larsson, Fillinggatan 24, Skiin-
ninge,

NAVIGATIONSUTRUSNTNING Anlita  Nau-
tiska Firlaget AB., legeringsg. 51, Stock-
holm, tel, 1039 72, vid inkap av in- och nt-
Findska sjikort och seglingsheskrivningar,
nantiska logghivker, sjoviigsreglerna, instru-
mient m, m. Njokortsatlas dver Aland, pris
(inkl. oms.). Mot 1:30 i {rimiirken
18 Kider den nya svenska sjokortskata-
logen.

PLASTBATAR, 10 fot, 3 st. nya med mahog-
syinredning, tjusig modell, mycket fin kva-
litet, plats (il ulumhnrdxmnl-n med drklykor
och dror, siumpas fir ke, 5 per st fritt
Lidkiiping., Det lga priset pi -'unul av oaver

till annan verksamhet. Tel, 219 15 nwll.m
17. Lidképing.

UTOMBORDSMOTOR 35 hk rae, H. R. D.
Specialbyest  underrede  med propeller, Pris
endast - Hiredaby Bitindustri, Forse-
rum,

BIiLAGARE! Siind efter 1560 irs katalog iver
hiltillheh, o tivlingsutr. Gillmos, Ridhakev.
14, Alwvsjo.

ETHRALANDE BIiLARTIREL! =ild i 100000~
al i A. Nu i Sverige, L bli Ni som
fiist med art, pi Sindes mot

3:5 porto, 2 iv om Ni
anskar bli aterfirsi § 80

161 per dag di al intresse-
rigde kipare, Sv, 100 —

t . A

TfA. Box 315 Stockhahn 3,
YW-MOTOR -51. RKomplett kirklar 300: —
FHOREILLs, Téreboda, Tel, 533,

VW-AGARE! Rikhaltigt illustrerad, stor spe-
cialkatalog dver intressanta VW-tillbehir och
oyheter mat 90 dre i frim, Presentkort pd
20 2 rabatt erhalles. om denna tidning
ropas och adresser pi tvit andra VW -iigar
\wnm' AR DURAX. Malmiy 20.

VL VAGEN — konstruktion, funktion
och reparationsmetodik. Kn  bok som ingd-
ende beskriver Volkswagen. 140 faktaspickad
sidor i stort format, 130 bilder, >
;|"|1|--1|1'1 ach springfoton, Tnge \lrnn!pmt
aguing och annat sfdant som ingen
i hileker utan kvalificerad tek-
tion fir rekn rn och den infres-
ammtiren. Tos als viktiz nstiill-
ochi fole L b z for
ren. Pris 18:1 Finng hos viilsorte-
* hokbandlare eller direkt frin ROKFOR-
TFRNIK och PRAKTIK: Box 733,
1 1
BEG. DACK. alln dimensioner, Nils Johans-
som, Motels Stora Hiea.

LLOYD-AG 4 i Lloyd reservd, o. orig.-
tillthehdr, siind m vid hes Ring el.
skriv till Siaderbil, Gotlandsg, T4, Sthim 83,
Tel. 40 68 08,

pr dag

VW-31 skrotas \\nn maotor  400: —, Ivar
Mirtens=on, Hi Naorrhao

BILAGARF i
de alla hiltyper.
08: — inkl. omis.

DICK 525

I Ringstrim, Axmarh:

NY KOLSYREPISTOL + ammun, hytes mot

LV

BILRADIO Sound
Volt It

nu
286 930 3 !
lon till PV 444,
110: Miateslampa
for radsprit for sy

~, 500 16” 50 95 25— rouppl. mot porto, A, B, Asen, Dunke-
. cE . igen 20, Jinkiiping,
Y MONARK CZ hytes mot B-trumpet el. kor-

ny

KV 6 h.-_n:] 1276 nett. M, Lindqgvist, Rjirkm. Virserum,
antenn, for

ididning ens) BYT. Sv. b A, TfA, Box 3137, Sthim 3.
fir rkt med
fire 260 T
. Motorviirmare
M liter, ohetyd-

ligt anviind, fore 108: . Motoreykel- MORS KRIVARE kipes. 8. Hedlund, Box
sadel, stor,” gummi, 1. Wiberg, | 112 Ockelho.
Malmviigen 1 A, Kr ROMPLETT propeilerhus med rigg till 13 hk,
b Il[.vullm axlar, firdigsvet- RLonmbardamotor  varveal /uin. Curt
) £ personhilar. Vigerhy, Nordostpass: Alingsits,
£ hus ar. Rekv, prisl. Ingen- PROJ. S wmm, girna def. eller ildre wmod. R.
i Welland AB, Sping; Audersson, !n\ 244, Torehaoda.
BHILDICK, fabr. nytt 5090147 75: —. dio | BRG. KONIG MOTOR KOPES, 106
¥ . AN k. o N NIG I8, dlan Niis-
1') % iH Bakhj. Manark 250 ce Lira diick lund, Bex 106, Ornskildsvik.
T A . d:o fram 20: —, A,

!l\xm] mm."lndn

1 ST, FELFRI, oborr, eyl 1. BEA Gold, Flash

LADDNINGSAGGREGAT

6 - 12 - 24 V., max.
win, garanti.

ALLT anskaffas, kipes,
Torvald, Box 4061, Stoeckholm 4,

(i}

S aAmp,
THORELLSs, ©

bytes och siiljes! A,

630 ¢ -534. Leif Gottherz, Bax Rimbio,

l?l(.—\ BANDSPELARE. Deskrivning och pris
till: €.V, Liungagvist, Pilg, 6. Linkaping.

fir bilhatteri ete,
1

Kontrollera

KLARINETT 100: —, stickma
-, radiodelar 5
x, M. Lindqgvist,

viixlar
Iy texfi

farten med marininstru-

ment. Visar 535 knop

—, gasi

Bjiorkm. Vi

irserum, eller 3—40 miles,

pass. mop, pr. for I»‘ d:

HJUL fr, o, bak 24X2 kompl ln diick o, slang,
. )

ovan 26xX2x 11 kr 12: — 4

4 kr st. 7 lampor, 4 si
1 badr, 5:
utde. 5: —, 1

mofon 220 V 5
dersson, Overgirdsy, 1

Jat 1 <li:n'\'<l
r nya halvror
—, 1 Kokpl,
F 3,

=t,

s0m Firkromad miissing, augripes «j av salt-
vatten. Enkel mont, Lev, kompl,

10 1. Demonstration dagligen

klippare m. m.
verk, laddning
niil. th.ulm 1
380 V. o iy 63
Riirvy

i. MC-motorer passande speed-var, bitar,
generatorer till vind-el,
egut m,
kr.
— kr.

Dulibel el, kokplatta
Rune Njiherg, Milen

Tumoa AB ENTERPRISE Gitehurs”

m. Uppziv iinske-

HEMSLGOGJDARE
(reviiga och Illl\lh]l

Viiderlekshus, vindslip, dorrbarpa, stinka, g. Niir det giiller smibitar, firor, paddiar,
maod, snidad bjérn, skilar, gisthok, lampett, rundhult, viind Eder wmed firtroende till

T arm, ljusstake, vikin
st. Hel sats endast 4: 7
tefnr

tillverka
presenf- o, nyttoart.

:kepp. Ritningar 0: 35 Sl
fraktfr. Be
t. F:; Konst- & Hemslijd, ASKER.

- || ADELFORS-bdtar!

its=pecialisten,
broschyr!

i dag, Begiir

BEHOGVER NI fiirger
artikiar av nidgof s
Hartsoljefiirg-Fabrik,

eller kemiskt tekniska BRODERNA GRANLUND
ag tillskriv oss.
Box

Gitehorgs ADELFORS — BOX 1 — TEL. 12
3041, Giétebhorg 3.

OSTGOTAGATAN 40
Harmed beslélles .
Namn: ....
Adresss . ....

Fostadress:

Tala hobby med THOR

7 goa/ service

- e KAN BYGGA

THOR HOBBY

. st. bat Kr 27:50 MYINOLEE

SUCCE-BATEN
"DARLING”
. BATEN ALLA

TELEFON 428400 — STOCKHOLM Fir el-motor och 0,5—1.5 ce.-
samt radiokontroll
Liingd meter. Alla delar
firdiga! Liitt hopsittni
Komplett byggsats Kr 2
Viir stora katalog med 10K r-
tale hobhyartiklar mot 1 Kr
rimiirken.

LT ! ,3
Limma CASCU — starkt

med HOBBY-Lim

Hobbykatalog @ 1 Kr i frimarken
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fick ett teleskop levererat av Astronik. Vi for fiirdiga
teleskop, byggsatser, tillbehor, Vind Er till specialisten!

Rekvirera vir katalog mot ASTRONIK
- N N e Yikstensviigen 36
S TRel Fouhiangn. Johanneshov, Tel. 499632

Ny eftertextavdelning for annonser. Spaltbredd 36 mm. Pris 1: 20 mm.
Tala med TfA:s annonsavdelning, tel. 11 44 33. Begidr nidrmare upplys-

ningar om materialdagar. bokning och specialrabatter.

L - X

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVANDNING

av T. Porsander

14:e u_ppIagan av TfA:s I,rIII(sl 2.
populéraste handbok. oms. .65

PERSPEKTIVTECKNING

av MASKINER och MEKA-.
NISMER, RONTGENTECK-
NINGAR och SPRANGDA

av Olle Norelius

Pris inkl. oms. 7:85

Sand mig omgdendes mot postfdrskott + porto

|
|
|
|
|
l BILDER
I
I
I
I
I

...... ex. av Réknestickan.

...... ex. av Perspektivteckning. I
NGIMOE 1o 'winiares we mew Vi T Ll U (S R 4
ATITEBS . . | 5 o’ s 51000. prmis s iy o A skt I
Postadress: ..... o At i B e -t i TfA 8 |
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VID REPARATION AV KAMEROR, smalfilmsprojek-
torer samt exponeringsmiitare vind Er till

kar nya fantastiska
hobbyartiklar —

roligare —
nyttigare

KATALOG
GRATIS!

Trevligare TV-kvillar

Bestill redan il’?abgb xér
rikt illustrerade hobbyka-
med TERMOKANNAN {155 GRATIS sa far Ni se.
Tillverkas av aluminium. Dar finns  mangder av
Rymmer cirka -1 lit. och hobby- och experiment-
hiller 45° for drycker som artiklar, elektr. material,

fotoartiklar, sport- o. hus-
hillsartiklar m. m. av alla
de slag.

halls i kokheta. Modern
form i vackra pastellfarger.
En verkligt tjusig sak._

. HOBBY-HUSET @
Géteborg C

FOTOCENTRALEN, Vasagatan 41 A, Viisteras. Tel, 836 17.
Obs.! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

NYHET!

-4

SIMOR SPEGELTELESKOP

Spegel: 84 mm, briinnvidd 760 mm, torstoring
84 gpgr, 38 ggr, Okular: 9 mm, 20 mm, sikare:
4X10 mm Sollins, stativ.

260:—

(inkl. oms.)

Firma Instrumentoptik
Tel. 46 25 69

Siindes per postfirskott.

Januarigatan 20 - Giteborg N -

Fabriksnya
radio- och I'V-lador
i teak eller m:lhogny
siljes till mycket

laga priser.

Begriinsat parti.

Komponentavdelningen

Fleminggatan 51
Tel. 5416 35

Glasfiber- Plast!

Se vAr annons under rubr.
"Hobby"” TfA:s radannonser

Firma REGALE - Borliinge

JEEP-DUNKAR

20 liter - 19: 50

AB NAMIT

Timmermansgatan 60
Stockholm 836 - Tel. 4157 20

Nya -

Bilreparationshandbok

Bilprovning och Felséknlng
for yrkesmiin o. hiindiga

biliigare

180 sidor 1 storl. 210X297
mm med ett hundratal bil-
der och  teckningar. Bilens
alla aggregat behandlas in-
zdende. DBoken berdr over
K000 fel Ert antal bécker
med obetydligt lagerskadade
omslag siljes for endast
%: — + porto

IFirma ARNE BJORKLUND
IPostbox 6021 - Orebro 6
Siind ex. BILPR. och
FELSORKN. mot postforskott
i 9: — + porto. >

Namn o. adress



Annons nr 3 TfA 8/1960

Handpenning: 99 :—
Nr 6072

Beredskapsvdska: 50:—.

Ett specialerbjudande till TfA:s lasare!

RICOHMATIC 225

Nr 6071
Den finaste 6X6 spegelreflexkameran i den férnémliga RICOH-serien — en yrkeskamera
som ger Er professionella méjligheter. Utrustad med inbyggd exponeringsmétare, ljus-
vardeskala for enklare och sdkrare instéllning av tid och blédndare, M-X-F-kontakt, fres-
nellins under mattskivan fér ljus sékarbild, automatiskt filmrékneverk, dubbla armar for
skarpeinstélining frén 1 m till oéndligt, filmiransport och slutarspénning med vev, dub-
belexponeringsspérr, dubbla kontakter f6ér blixtsynkronisering, slutar- och bléandarvarden
avlasbara uppifran, sidlvutlésare, sérskild adapter for smabildsfilm. Objektiv Rikenon 80
mm, f 3,5. S6karobjektiv f 3,2. Slutare Seikosha SLY 1—1/500 sek. samt B.

Avbetalningspris: 539:—, kontantpris: 498:—,

RICOH SPEGELREFLEX —
KVALITET PA FORNAMLIGA VILLKOR

RICOHFLEX

DIAL
Nr 6041

Samma somn RICOHMATIC
men utan vev och sma-
bildsadapter samt med
slutare Seikosha MXL
1—1/500 sek. samt B.
Handpenning: 68:—. Av-
betalningspris : 325 :—,
kontantpris: 298:—.

Nr G042
Beredskapsviiska:

44—,

TILLBEHOR TILL RICOHMATIC OCH RICOHFLEX

e e o i e

Undertecknad bestdller harmed frén

: HOBBYTJANST

Box 3310, Stockholm 3, Pastgira 60 5370

st kamera or

I .... st viska nr

st tillbehdér nr

[ A T, 3

O ..ceosnconsnss

TFA 871960
" - - EE .. .-

Nr 6043 Nr 6044
Molljusskydd med UV-filler 12:5
etui  .... 16:75

RICOHFLEX
DIA B
Nr 6031

Samma som RICOHFLEX
DIA L men utan expo-
neringsmitare och ljus-

» viirdeskala samt med sin-
tare Citizen MV 1—1/400
sek., B. M-X-kontakt.
Handpenning: 45:—. Av-
betalningspris : 240:—,
kontantpris: 225:—,

Nr 6032

Beredskapsvaska:

Proxarlins med
parallaxkil

Nr 6045 For néar-
bilder vid 100—50
em avstand 24: —

bilder vid 50—33
em avstand 24:—

[

Jag forbinder mig att till
HOBBYTJANST erligga be-
talning f6r ovanstaende va-
ror (vara) med belopp som
angives i ovanstaende an-
nons nr 3:

O Genom kontant betalning
mot postforskott vid leve-
rans.

O Genom avbetalning var-
vid handpenningen erligges
kontant vid leverans mot
postforskatt samt aterstoden
under 11 manader med bor-
jan manaden efter den da
leverans skett. (Satt kryss i
tilliimplig ruta.) Alla priser
ar inklusive varuskatt.
Aganderiatt overgar till mig
da-l'ull likvid erlagls.

Adr ss:

Pestadress: ..

Nr 6046 For nar-

NAMN: sevecnvane

Om Ni textar eller anvander skrivmaskin, v. g. forse ku- .

pongen med namnteckning
[ h B BN ]

RICOH

SUPER 44

Nr 6051

Vilutrustad spegelreflex
4%x4 med sivil matt-
skivesokare som sport-
sokare. Objektiv icoh

60 mm, f 3,5. Slutare Ci-
tizen MV 1—1/400 sek.,, B
och sjialvutlésare. Hand-
penning: 83:—. Avbetal-
ningspris: 199:—, kon~
tantpris 185:—.

Nr 6052

Beredskapsviiska: 19: 75,

Nr 6009 Sjilvutlésare. Pas-
sar de flesta kameramodel-
e T P e iy . 14:75

FULL RETURRATT
INOM 8 DAGAR

ARS i
GARANTI &
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TfA provbygger:

GO-KART

till onskepris

De har tvéa bilderns av TfA-
bygget togs innan vagnen var
helt fardig men bér @ndé kun-
na ge en gonska god uppfait-
ninrg om konstruktionen. Matorn
ar en Lambretta-motor pé 125
cc, drivningen sker via kedja
och kuggkrans (utvaxlingen
andros genom aft man skiftar
bakhjulen med tillhérande
kransar som &r olika stora.

B Nir kommer Teknik for Alla med den
forsta riktiga byggnadsbeskrivningen pa
en go-kart? Den fragan har ofta dykt
upp i var korrespondens den sista tiden,
och nu kan vi meddela, att den kommer.
Vart forsta provbygge, som genom olyck-
liga omstindigheter drog ut pa tiden, vi-

sade sig bli for dyrbart for hembygge,
men vagn nr 2 blir i stillet s& mycket
lampligare for byggsugna.

Fiardiga vagnar kostar i dagens lige
betydligt 6ver tusenlappen och redan i
byggsatsform, exklusive motor och kraft-
overforing kostar en go-kart nidra 900 kr.

F6r mindre an den summan bér man
kunna fi en komplett vagn med motor
och allt, har vi sagt oss, och for att be-
visa den tesen provbyggdes den vagn,
som ses hdr och som under byggtiden vi-
sades pd en stor hobbyutstillning hos
NK i Stockholm.

Allt om bygget kommer liksom en kul
tavling med TfA:s go-kart som pris i
Teknik for Alla nr 9. Missa den inte!

STOR UTFORSALINING

AV HiF| HOGTALARE=
095~ NI 180 bl 62

ALTOBASS 2000 ir en 12-tums dubbelkon- CQ-HOGTALAREN :ir liten men ger trots detta
higtalare. Frekvensomride 30-20.000 p/s med del- en forbluffande god ljudatergivning. Levereras
ningsfrekvensen 2000 pfs komplett med delnings- komplett i bonad lida av 1/2-tums lamelltri
filter. (45 X 35 X 60 cm)

Sv. Mullard AB Strindbergsgat. 30, Stockholm No. Tel. 67 01 2(?" [U; |L| ‘L]R .:
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TFAE-NYTT

Redaktor: LARS RYDEN

YOA-program for omatorer

En hel del av TFAE-medlemmarna lyssnar
pi amatirsiindare och iir diirfor intresserade
av att fi nyheter iiven frin detta omrade.
Ett utmiirkt siitt iir att lyssna till Voice of
Americas program “Radio Amateur's Note-
hook”. Programmet, som siinds varje sondag,
ledds av Bill Leonard, en viilkiind radio- ot'h
TV-man, som varit DX-entus t i Gver 25 ar
och haft kontakt med dver 200 Linder via sin
egen  amatidrstation. Hans anropssignal  dr
W2SKE. Till sin hjiilp i programmet har han
Gene  Kern (W2BAK) och Bill Dulin
{W4ETT).

Programmet ir pi 15 minuter och siinds till
alla delar av viirlden, Det innehaller de se-
naste nyheterna fran amatérbanden och an-
nat av intresse fior amatérer och kortvags-
lyssnare, t. ex. intervjuer med amatérer frian
hela viirlden och tips om vad som kan kom-
ma att hiéras under de niirmast filjande
dagarna,

De som siinder rapporter erhialler som van-
ligt VOA:s frevliga verifikationskort. Rap-
porter kan for detta program siindas autingen
till lhll Leonard, P. O. Box 29, Genéve 12,
Sehwei eller till Amateur Radio, Box 922,
Washington 4, D. C., USA,

For europeiska Iyssnare siinds
varja sondag kI 22.15 pid 3980, 6185, 9520,
9 620, 15155 och 213503 kp/s. Det upprepas ki
23.15 pa 3980, 6185, 9530, 9620 och 11835
kp/s kortvag samt 1196 kp/s mellanvig och
173 kp/s langvag.

Klubbnytt
THE GOODWILL

programmet

DX-CLUB har bildats i
Malmé, som dirmed fitt sin 3:e¢ DX-klubb.
Ordféranden heter Roger Gartoft, vice ordf.
Géran Svensson och sekreteraren Tomas Ols-
son. Upplysningar em klubhen kan erhallas
frian Goéran Svensson, Lorenshorgsgatan 1B,
Malmé V.

Afrika-nytt

KONGO: Den nya stationen "Hadm Congo”,
Brﬂu_aullc har nu kommit iging med prov-
Dess  kortvigsirekvens iir 1 893
diir man siinder med 3 kW effekt. Pro-
Dagligen 18.00—22.00, lér- och sin-

kn/s,
gramtid:
dagar {tilt 23.00. (WRH)

GHANA: Dei senast giillande schemat fir
"Ghana Broadcasting System" ser ut sa hiir:

M.:iﬂ-—[ml.ﬂﬂ och 17.30—23.15 till
24.00) pa 3 366 och 4915 kp/s, pa
4915 och 9640 kp/s. Pa sindagar har man

inget firmiddagsuppehall utan siinder redan
frim 09.00 pa 4 915 och 9 640, (WRH)
Singapore nu pé korivéag

Radio Singapore siinder nu
iiven pi Kortvag. Frekvensen ir

sina program
80 kp/s

och programtiden 11.30—15.30. Programmen iir
pa tamilska, kin ska, malajska och engelska

(14.30—15.30), (WRH)

Tunisiska radion kom nyligen igang p& korivég.
Deros moderna byggnad i huvudsladen Tunis ses
haér ovan, Stationen sander orubnskcaa:rrogrcm pa

$ 430 kp/s k| 06.00—09.00, och 17.00
—2400, men dessa ar endasl provisoriska
tider. Aven frekvensen kan tankas &Gndras igen.

Andringar i USA:s radio

Enligt vad som meddelas kommer det inom
den niirmaste framtiden en del {6 dringar
bland de privata radiobolag, som siinder pa
kortvig fran USA.

Den storsta nyheten iir att ett nytt bolag
fatt tillstind att siinda pa kortvag., Det iir
Glebal Broadeasting Company i Dall.h. Texas,

som inom kort startar ndningar pa 15 180
kp/s ver en 50 KW siindare, Programmet
kommer att riktas till olika linder i Syd-
amerika,

WRUL i New York, som vi alla kiinner ge-
nom dess utsiindningar till Skandinavien,
kommer antagligen att Gvertas av Metropo-
litan Broadcasting Systems Ine, Hur det da
gar med de svenska programmen ir inte kiint,
men man far anta att programmen jindras.

Yidare pagar underhandlingar om att sta-
tionen KGEI i Belmont, California, som sedan
ot ir tillbaka ater varit i luften som
nskapens rist” (se TFAE-spalten nr 6
forra et) eventuellt kommer att Gvertas av
Far East Broadcasting Company. Dclm bolag
har som bekant en stor 5latmn Pa l~|lx|npi-
nerna och mindre siindare pa Okinawa, Avgi-
randet ligger f. n. i hiinderna pa det ameri-

kanska kommunikationsdepartementet,

Svenska program frén Radio Japon!

I samband med stora firiindringar i pro-
gramschemat fér Radieo Japan i Tokyo har
man fran 1 april infért en kvarts program pa
svenska varje onsdagskviill. Det ingiir i siind-
ningen mot Europa kl 20.00—22.00 och kom-
mer kl 21.35—21.50 under titeln “Scandinavian
Hour",

Programmet har tillkommit tack vare de
manga rapporterna fran de skandinaviska
Liinderna. Det innehaller aktuellt, musik och
hiilsningar till DX-klnbbar, I allmiinhet kom-
mer svenska att anviindas, men di och da
iiven norska, danska och finska,

Denna senare europasiindning kan hiras
dver frekvenserna 15 3235, 11705 och 9673 kp/s
och innehaller nyheter m, m. pa ryska, tyska,
franska, italienska, engelska, japanska och,
som sagt, varje onsda::, svenska. Den forsta
europasiindningen gar kl 08. 30—09.30 pa 21 620
och 17 855 kp/s med program pa engelska och
japanska. I detta ingir bl.a. varje lérdag ki
09.05—09.15 antingen programmet DX Hour”
med fiirska DX-tips fran den japanska DX-
klubben eller "Listeners’ Hour".

RADIO MAYRINK VEIGA
WGy DE FardRl BRait
: ZYZ 21

e

Radio Mayrink Veuqa ch de Jcnelro. Brasilien,

sander ovanstdende vykort i farg med motiv fran
staden Rio. Av kortet fromgar att man har pro-
gram ki 10. 4.00 Sver kortvagssandarna ZYZ-27,
§ 575 kpls, 10 kW och ZYZ-28, 11775 kp/s, 10
kW. P& mellanvag 1 220 kp/s kér man dygnet runt
med 50 kW effekt. Aven den sandaren hors hor.

oftare

som allt
hérs i programmen frén HCIB, Quito, Ecuador,

Den frevliga svenska rdsten

tillhér Sonja Persson, som har ses i musik-
hornan pa de! svenska kontoret vid stationen.

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande @mne
som dven

verkar
luktborttagande.

Bygg i plast — BIL — BAT

Med vanlig h#ndighet, enkla handverktyg
och ing. Hj. Larssons utfirliga beskriv-
ningar med perspektivteckningar bygger
Du lidtt Din egen drombAt eller bil 1 plast.

Nr 1 Plastbatsbygge
med ett 20-tal perspektivteckningar.
Pris kr 8:—
+ oms —:3%

Nr 2 Plastbeldggning av batar

Utforlig heskrivning av "plastkonserve-

ring’” av nya och gamla Dbitar, med ett

20-tal perspektivteckningar. Priskr @&.—
+ ome —: 25

Nr 3 Plastbilbygge

med ett 50-tal pergpektivteckningar

och foton Pris kr 16:—=
+ omg —: 70

TAIFUN drombat i plast

Fullstiindig ritningssats med spantkontu-

rer i full skala och mfttsatta perspektiv-

ritningar (ge artikel i1 TfA nr 6) fir 4 m

passbiit, 10—35 hk utombordsmotor,

15—30 EKnop ...covunes woen PYIR 2 35—~
+ oms 1: 45

AB MAGNET-FILM

RONNINGE Postgiro 5098 75

dven frdn Tekntk fir Alla Box 3137,
Sthim 3.
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 OBERGS
HANDBOK

som beskriver olika filsorter och filar-
nas anvidndningsomrdden samt ger goda

rdd om filning.
Handboken sindes gratis p& begiran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer virde-
satter Ni OBERGS.

C.0.0BERG&Co.

ESKILSTUNA

Svensk sagmotor
i USA-go-karis

B Den svenska motorsagfirman Partner har i dagarna expor-
terat 1 000 sdgmotorer till Amerika. Motorn skall i huvudsak
anviandas som drivkidlla i amerikanska go-karts. Denna stor-
bestidllning borde om nagot kunna bevisa vilken omfattning
go-kart-flugan har i Amevrika.

Partner tillverkar tva olika motorer passande amerikanska
go-karts. Bdda motorerna haller en slagvolym pa 90 cc, skill-
naden ligger i effekten. Den ena motorn ger vid 6 000 v/min
4,5 hk, medan den andra vid 6 000 v/min ger 4,25 hk. Bada
motorerna har fliktkylning.

Fore leveransen fick Partner-motorn g igenom atskilliga
lamplighetsprov, dels i en svenskbyggd go-kart, dels i en ame-
rikansk go-kart, som flugits hit till Sverige speciellt for detta
andamal. Bilderna p3 denna sida visar den svensktillverkade
Partner-go-karten. Denna aAr helt byggd efter de svenska reg-
lerna och har broms pa biada bakhjulen. Vagnen har dessutom
drivning pa bada bakhjulen, och motorn &r som synes placerad
i mitten f6r en jimnare viktfordelning.

For att ytterligare trimma upp motorn har man forsett den
med treviaxlad separat vixellada av Villiers fabrikat. Acce-
lerationen har darigenom okats avseviart, och dven om inte
toppfarten 65—70 km/tim Ar speciellt lysande for svenskt
bruk, lir den emellertid ligga mycket val till f6r de ameri-
kanska fordringarna. HE

Pariner-motorn har tack vare flaktkyl-
ningen kunnat placeras mitt i vagnen.
Motorn har snorstart som en modern
utombordsmotor. | dvrigt ar aket helt
byggt efter svenska regler och har
bland annat broms pé béda bakhju-
len. Bakaxeln &r genomgdende ach
driver séledes p& bada bakhjulen,




arsagod

sa hdar ser den ut

Er nya motorutrustning

for hemverksta'n

I rets program av helsvenska MEMA borrmaskiner pre-
senteras nu iven “hemborrmaskiner”, som ir byggda pa
mer in so-drig erfarenhet och pad konstruktionsprinciper
som iven tillfredsstiller fackminnens krav pi kvalitet,

sikerhet och prestanda.

For Er som sjilv brukar utféra smdreparationerna i
villan, p3 lantgarden, polera bilen eller utrusta biten, ir
MEMA hemverkstad oumbirlig. Ja, den ir till stor
glidje for hela familjen tack vare den praktiska utrust-

ningen och den stora sikerheten.

MEMA hemverkstad kan erhillas med valfri handborr-
maskin for 6 eller 8 mm borrdiameter. De ir vil virda
sitt pris tack vare den dubbla sikerheten” som den
extra skyddsisoleringen och driftsikerheten skinker. Den
overligsna precisionen vid tillverkningen och den stora
slitstyrkan #r faktorer att lita pa.

En bra hobby blir bdttre med basta verktyget

- mérkta

Dek i MEMA- MEMA-
eklaration KVICK POPULAR
Borrkapseitat: oo, — oot 2 wrads @5 5t foime i 5rE o hsh 6 8
Spindelhastighet r/m vid tomging ................ 2 700 2 000
Spindelhastighet r/m vid belastning ................ 1 300 1 000
AT S S R i el SR S i s 1,5 1,6
Till R ethaleh TSR GR = & mw 5 dob by ek o £ & g 229 225
Avgiven effekt i watt ¢a ........ ..ot 1ts 115
Verkningsgrad 1 DIOCBAL ... . sg 5 s mie s snedos i smecd i 51 51
Vridmoment vid mirkbelastning i kgem .......... 8,6 11,5 4
Max. motortemperatur vid kontinuerlig drift och full

I e R N N RS SN S b i) 55°C o

Maskinerna levererds normalt for 127 eller 220 volt.
Var god angiv 6nskad spinning vid bestillningen.

hemverkstad

Nir Ni koper MEMA kvalitetsmaskin far Ni:

ett helt ars skriftlig garanti

en maskin byggd foér kontinuerlig drift

en maskin med exeptionellt 18g arbetstemperatur
garanterad tillging pa reservdelar

fullstindig reservdelslista

auktoriserade serviceverkstider 6ver hela Jandet

fasta reparationspriser

Néar det svenska dr battre — Kop MEMA

Handborrmaskinerna MEMA-KVICK och MEMA-POPULAR ir férsedda med universal-
motorer (likstrom och 1-fas vixelstrom). Godkinda av Svenska Elektriska Materialkontroll-
anstalten (SEMKO). Den extra isoleringen innebidr stdrsta trygghet mot olycksfall genom
elektrisk overledning. Maskinerna skall ej jordanslutas. Erfordras s. k. skarvsladd kan fulle
betryggande anvindas 2-ledarkabel. Maskinerna 4r indamélsenligt utformade och lackerade i
vacker och vil skyddande r6d faconettlack. Maskinhdljet dr av héllbar latemetall med in-

vindig isolationskdpa av nylon.

Statiskt-dynamiske utbalanserad rotor ger vibrationsfri ging. Kollektorn dr diamantslipad och
axlarna lagrade i kul- och néllager. Maskinerna levereras normalt med 3-backs industrichuck

och nyckel.

MEMA hemverkstad siljes av alla vilsorterade jirn- och maskinaffirer, elfirmor etc.

Begir var nya flerfirgsbroschyr och uppgift om nirmaste dterférsiliare.

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR AB SPANGA

MEMA hemverkstad finns med 2 olika utrustningar enligt nedan.

Utrustning 1 Utrustning 11

Elektrisk handborrmaskin, Kvick eller Lika utrustning I men med tilligg av
Populir féljande:

Spiralborrar, 9 st. 1—5 mm Vinkelvixel med handtag, utvixling

Stodhandtag 1—2 och 2—1

Slipskivefiste Bojlig axel med verktygshdllare

Slipskiva Roterande verktyg, 12 st.

Stdltrddsborste

Polerskiva, 100 mm
Gummitallrik, 125 mm
Sandpappersrondeller, 1 sats om 7 st.
Lammullshitta
Firgomrdrare, (visp)
Binkstill




Séitt vingar pa baten
(Forts. fr. sid. 21)

goras fillbart genom att stéttorna ledar
i de 6vre bultarna och spiarras i nedfillt
lage.

Montering

Stottorna till de frimre barplanen
forses med kraftiga gangjarn. I nerfallt
lage lases barplanen med en kraftig bult
och vingmutter, och ddarfor maste ocksa
en lamplig forstarkning géras pad batens
insida. Fistet bor sitta ungefir en deci-

meter frammfor batens tyngdpunkt. Borja
med en anfallsvinkel pd ca 3 grader och
experimentera sedan ut det biista laget.
Passagerare placeras strax bakom bir-
planet och eventuellt kan sitet anvandas
som lamplig forstirkning. Att fasta bar-
planen direkt i bordlaggningen eller re-
lingen dr i de flesta fall absolut inte
tillradligt. Forstarkningen i form av en
efter bordliggningen formad triplatta
pa insidan och en mot denna bultad klots
P4 Oversidan fordelar pafrestningarna
over en storre yta.

Biarplanen slipas och poleras omsorgs-
fullt (alla ojamnheter spacklas med

tixotropplast). Nar ytan dr absolut jamn
tvittas den med aceton och sprutas dar-
pa med Rea-plast, som ger en blank och
hard yta.

Motorfastet far sannolikt géras om
och det ar darfor lampligt att gbéra ett
nytt fiste pa akterspegelns baksida. Ratt
installd skall propelleraxeln ligga i hojd
med birplanen och parallellt med vat-
tenytan.

Darefter Aterstir endast den slutgil-
tiga trimningen, varvid anfallsvinklarna
sndras tills baten ligger helt horisontellt
under ging. Nir ritta injusteringen ar
gjord fists biarplanen slutgiltigt. [ W |

BARPLANS- OCH STOTTAPROFILER

SNITT A-A

NATURLIG STORLEK

oversida

Barplansprofiler i naturlig stor-
lek bdr vara till god hjalp for
den som planerar ett eget byg-
ge. Har t. h, finns samtliga pro-
filer som kommer i fradga for
en uppsdtining enligt artikelfor-
fattarens forslag pa sid. 20—21.

SNITT

P wsdnanAuRIEENS r

/GLASFIBERPLAST

TRA

SNITT €=C

SNITT Z/ ==
e 0@

undersida

SNITT B-B

ranmunas

BILEN KAN JAG KLARA

KORA MED VELETTA

-
—
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nu finns det 9

SURFORM

att valja pa

it

3 'I
-~
Idealisk f6r ojamna briddgoly,
borttagning av mirkning pa
triemballage m.m., m.m.
Riktpris Kr. 16:25
.

SURFORM Rundfil S 124 SURFORM Standardhyvel S 107

Kompletterar standardfilen och
bkar ytterligare antalet anvind-
ningsomraden.

Riktpris Kr. 18:—

For uppfilning av hal 1 flera
olika material, dock ej jérn.
Riktpris Kr. 10:50

Hobhy-
jobb pa
fackmanna-
vis

e sdaga

e hyvia

e borra

o slipa _

2 S e e B
® svarva & Stratton-

cller Clin-

mdngsidig, effektiv tonmotor

och stark * prisbillig
¢ yratis

Dyno-Mite 888 ir konstrue- efterservice
rad {6r muximal prestation,
ett minimum av vibration
och {orslitning — det iir ett
ndje att arbeta med den.

Finns Ires Er jirnhandlare

JERNBOLAGET ESKILSTUNA

(mhg. PAPRPPRPRPRPIPTE

SURFORM Putshyvel S 111 SURFORM . Finskirsfil S 102

Ca.

Ett praktiskt enhandsverktyg
fér putsning av kanter och
mindre ytor.

Riktpris Kr. 10:50

Idealverktyget fér snabb bear-
betning av hirda material,
dven jarn.

Riktpris Kr. 12:75

SURTFORM Konvexhyvel S 105

SURFORM Halvrund fil S 103

Speciellt anvidndbar vid svarv-
ning och bearbetning av kon-
kava ytor.

Riktpris Kr. 13:50

For bearbetning av konkava
ytor och for flickputsning.

Riktpris Kr. 18:—

SURFORM Standardfil S 101 SURFORM ”Craftsman” S 117

For alla slags filningsarbeten
pa ett otal material fran tri till
icke jdrnhaltiga metaller.

Riktpris Kr. 12:53

Gjutjirnsversionen av  stan-
dardhyveln fér den, som foére-
drar ett tyngre verktyg.
Riktpris Kr. 28:50

Tillverkare: SIMMONDS AEROCESSORIES LTD. ENGLAND.

KATALOG )
116 sidor + supplement.
Ni far den for
1:=— i frimédrken

Rekvirera

HOBBY-
KATALOGEN

Ur innehdllet:

REVELLS PLASTMODELLER e SIKU MINIFLYG

SEGELPLAN e GUMMIMOTORPLAN e R/C-PLAN

LINKONTROLLPLAN e SEGEL- & MOTORBATAR

FARTYG e MOTORER e RADIOAGGREGAT
TILLBEHOR e VERKTYG e LITTERATUR

- -“ENTZELI - -y

APELBERGSGATAN 48 — STOCKHOLM C I

ENTZELS

Jag bifogar kr 1: — i frimirken. SHnd A-katalogen per omgiende,
Bostad .............cic0n0vnn

HE T teecessaasannse

)], 118 s <1 e R RS Y AR AN R S S TfA 8
"-----------“
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Hiilp till Skicklighet

SWANN-MORTON verktyg for den hindige
tillverkas i Sheffield —av de
finaste material.

Swann-Moston
ORAFT TOOL

For latt skarming av alla slag, aven de
finaste arbeten. De bida lostagbara bladen
har finhiardad skarpa. Det flata handtaget
mojliggor korrekt uppratt grepp och hindrar
att kniven rullar, nar den laggs ned.

gwm-mmi’éw
HANDI-TOOL

En kniv for alla indamil med fyra kraftiga
blad av varaktig skirpa. Bladet som &r i
bruk stoppss undan i handtaget, nar upp-
giften har klarats av — en virdefull
sakerhetsanordning. Det flata handtaget

hindrar kniven att rulla, di dem laggs ned,
och ger ett stadigt grepp.

Forfragningar frdn branschen viilkomna

TILLVEREKADE AV

Swann-Morton (Sales) Ltd.

Penn Works * Sheffield 6
England

54 TEKNIK fér ALLA 8/60

Monteleone heter en serie italienska elektriska
modellmotorer, som importeras av Sven E. Trueds-
sons Madellflygindustri. Det finns ett mycket
stort urval motortyper fér olika hobbydndamal.

Wentzels har fatt in en rad
serien av flygplansmodeller i skala 1:250. Vi ser
t. v. Fairey Rotodyne, som har rotor av mjukplast
och landstall med dubbla hjul. Denna modell
kostar 3: 40. En annan nykomling i serien ar jet-
bjgssen Douglas DC-8, som ses p&d bilden ovan.
Det 6vre planet bér r6d Swissair-dekor och det
undre United Airlines farger i blatt och rétt. Mo-
dellen kostar 3:70 och spénnvidden &r 165 mm.

nyheter i Siku-

PANORAMA-ruta

Vi har lésningen p4 Edert vind-
ruteproblem. K&p en monte-
ringsklar PANORAMARUTA
till Er plywood- eller plastbat.
I vart prospekt finns allt som
erfodras till baten, ratt, beslag,
tryckloggar, flytvdastar m. m.
Prospekt mot porto.

Firma H Gustafsson Box 7124 Borldange

Troengs
birplan

ger
ekonomi
fart och

komfort

Aterforsiljare
antagas

I TROENG & Co

Ekbacksv. 5 Danderyd

Prospekt éver moderna mo-
torbatsritningar mot dubbelt
porlo.




Signalgenerator Swo-300

220 V 50 p/s

*¢ Obs.! Garanterad fre-
! kvensnoggrannhet
s 1 %. Stegvis och kon-
. tinuerligt variabel
. dimpning, vil skir-
mad.
Modulation: Inbyggd

800 p/s eller yttre
“42‘3,(1}{(16;(%312(;1“ tongenerator,

En Atlasraket med transporifordon och utskjut- Rivarossi har kommit med den italienska TEE-ex- f\.I,‘“',Utsp' Skt V
ningsramp &r en ny, detaljerad modell frén Re- pressen i HO. Vid géng over en signalskena avger 220 W, B0 p/s 30 W,
vell. En liten radaranléggning m. m. ingdr i den-  taget fudsignal. gulsen omfattar tvadelat motor- A:150 Ke—400 K¢ D¢ 400 Kc—1100 Ke
na plcslbyggsals, som gar pé 9 kr. Sven Wentzel, vagnstdg och skenor samt kostar 150 kr. Wentzels. C:1.1 Mo—4 Me D: 3,5 Me—12 Me
e RIS - . P E: 1'1 Mc—40 Me Ir: 40 Mc—150 Mc
G: 80 Mc—300 Mc Netto Kr 136.—
TR-6M

Tolerans = 1,5 %.
Spiinningsfall: 50
mYolt.

DC: 20000 Q/V.

AC: 10000 Q/V.

10, 50, 230, 500, 1000
Volt. DC: 50 mV, 50
uA, 2,5, 25, 250 mA.

En ny, elegant plastmodell av Draken har nu kommit i marknaden. Den tillverkas av Adams i USA
och modellen &r 31 cm lang, har infdllbart landningsstall och raketer, som skjuts ut med en fiader- %1000, dB: —20 till
anordning. Svensk byggbes rnvnlng medfolier byggsatsen, som kostar 6: 50. Broderna lvarsson AB. 105 X 160 X 60 mm 5. 45 il +22.

Vikt 700 g Liderviiska,  batteri
Nya iVtercedes Benz 220

och testsladdar med-
Netto Kr 89.— foljer. Obs.! Spegel-
Mercedes Benx 220
Ny elegant [Grpackning som

skala.
ger luxnuds komfort — haten
av [6r vigarnas aristokrat.

TR-4H
Tolerans: + 2,5 %.
Spinningsfall :50mV.
DC: 20000 Q/V.

AC: 10000 Q/V.

10, 50, 250, 500, 1000
Volt. DC: 50 myV, 50
uA, 1, 2,5, 25, 500 mA.,
Ohm: 10 @—5 MQ.
RX10, X100, X1000.

aB: —20 till +22,
105X 135 X 40 mm +22 till +36.

Vikt 500 g Liderviiska, bﬂ(t@(}‘i
. - - . och testsladdar med-
Vinst i lotteriet blir Netto Kr 78.— foljer.

skattefri inkomst, Skat-

ten betalas av lotte- K-20
riet. 4000 ©/V £235 %.

: DC: 5, 50, 250 50100ov
10 lotter — dragnings 250 uA, 2,5, 25, 250 mA.

listan gratis. 20 lotter
— sé@ndes dessutom
portofritt.

AC: 10, 50, 250, 500,
1000 V. dB: —20 till +36.
Ohm: 19—100 M@, RX1,
%10, X100, X1000,
%x10000.. C: 100 pF—0,03
uF, 0,01—0,3 pF. L: 10—
145X97TX54mm 1000 H.

Vikt 600 g Kr 68.—

Prenumerera p& véra
lotter. De kommer dé&
var tredje vecka intill

dragningen. Ju_fler 1 Mercedes Benz 220 — 29 SAAB 96 (nya S-itsiga) — P-3
lotter desto storre 5 bitar Sweer Sixteen. Srenskbyged hit med Mercury- Q/V + 3 %.
chans till storvinst. motor — en dramhis och drdmyinst, 4000 9/V

DC: 0,25, 10, 50, 250,
1000 V,

250 pA, 10, 250 mA.
AC: 10, 50, 250, 500,
1000 V.

dB: —20 till + 36.
Ohm: 10 kQ, 1 MQ.
Cap.: 100—30000 pI*,

..st. lotter & 2:10 o. dragningslista 25 ére + porto. . 120%?1){(::);363;“]“ (1)1?&_116‘21000 H.

Frin POLIOLOTTERIET, Glanshammargatan 63,
Bandhagen 1, rekvireras mot postférskotr l

Lotteriet anordnas till for-
mdn for polioforskningen
och hjilp till de polioska-
dade.

.5t lotrer 4 2:10 aue sindas var 3:e vecka iniill

[

i

l dragningcn, .
||

i

|

|

Kr 42.—

5.340 vinster: OBS! V.g.sind icke betalning samtidige med denna

Vinstvidrde 630.059: —-

Vir nya stora specialbroschyr sdndes

rekvisition .
Namn: mot kronor 1:— i frimdrken.

Adress ~
: is | 25 F:a Sydimport
ott p rls ‘ov 4 Postadress: .a y lmpor
- Om Ni 6nskar bli ombud {6r virt loteri 53 sit et g 1
0_ kryss i rutan [J. Vi sinder Er di vira ombudsvillkor Vansgviigen

2:10

som ger goda extrafdrtjinster. Xlvsjo 2 Tel, 476184
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att Ni billigt o. enkelt

VET NI kan gira en bAtmotor

av en me-motor. 10 000-tals i bruk i Sve-
rige. Ritn. o. arb, beskr. 7:75 + porto.

Wallin, Avd. Bitmot. S:a Jiérnvigsg. 33
SUNDSVALL

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 min, Fullstindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film, Platsférmedl. Prospekt mot
2 porton.

Skovde Praktiska Skola

TIDAN - Tel. S8kivde 70084, 70420

Handdriven Fargspruta
for ytor upp tili ea 1 kvm,
och bhiittring av skador i
lackeringar. Ger utmiirkt
finférdelning av fiirgen.
Returriitt inom 8 dagar.
Firma LARONO
Postbox 926, Hiigersten 9

Iiirm. rekv. mot postférsk, + frakt .... st

FARGSPRUTA A 29:50 oms. inrikn.
T T R R B S B LR, T
AOADSNET - | ks o by . . TfA 8/60

CAINA PLASTKAROSS

passar till alla chassin med hjulbns
cm

SVENSEKA PLASTBILAR, Al

Waterloogatan- - Goteborg N.
Telefon 19 41 27.

Bygg Din bat sjilv!

Reknrera ritn. redan idag och bvgg dm
egen racer nu till sommaren. Plywood-
bygge iir enkelt och billigt. Samtl. ritn.
satser omfatta linjeritn, skal: 1/10° spant-
ruta i naturi. storl. samt arbetsbeskr. och

materialspee. (Spantrutan tlll Sugar iir i
skal, 1/10).

Léittbyggda * Snabba * Stilfulla

[ —_—— | P TS = o 3

25 |3B|22|88| EE | w8 |

S el - 3 @ =8 | 2~
A= 7 [ R - Y h=1 B
Sugar 2 |2,8]1,2¢| 7T—10]|15—22|20: —
Spirit 2 [3.00(1,20  7—10|15—25|30: —
Master 2 13,20]1,30 | 10—15 | 20—25|30: —
Wasp 2—3}3,40/1,30 | 10—20 | 15—28]35: —
Jewel 2—8| 3,65|1,40 | 10—25 | 15—30135: —
Celer 4 |3,85)1,40 | 15—25|20—30(40: —
Jawelin | 4 |[4,10(1,60 | 153—35 | 20—38[40: —
Whisper|4—5( 4,35 1,70 | 20—40 | 256—38(45: —
Strike |4—5|4,60(1,80 | 35—65 | 30—45 |45: —
Cream |4—5|5,00(1,70 | 25—50 | 25—40145: —

Racergaloscher klass A och B

Mosqui A.l 2,60 (1,20| 7—25 25—40|3.’):
Typhoon 2.90 1,35 | 16—30 :

Mﬂtcrmlkoqtnnderna variera proportionellt
efter storlek frn ca 300: — for Sugar till
500 — for Cream. Dessa bdtar firo V-bott-

" nade och bygges i batplywood

(mttenfast) Samtliga (utom Mos-
= e Quito  och Ty-
& phon) iiro av typ
Wasp, se Dbild
ovan, Ritn. sin-
des mot postf. frin
Rune Roggentln, Gotgat. 26, 2 tr., Sthim

56 TEKNIK fér ALLA 8/60

' Varfor koper . . .

1 (Forts. [r. sid. 3)

Tekniken har helt enkelt 6ppnat nya
mojligheter. Det dr ldttare att fa tag i
en bat idag. Man behéver inte ldngre
kontakta konstruktérer och ordna med be-
stallningsbyggen. Vid sidan av de gamla
varven viaxer det upp rena batfabriker,
som arbetar med seriebyggen. Att inte
en rationellare produktion &nnu slagit
igenom pa prissittningen {6rvanar.
Motorbatarna ar alldeles for dyra, det
ir alla initierade 6vertygade om. Men
det finns inget kopmotstand. Folk rik-
nar som si att avsatta pengar f£or
semestrar, barnbidrag och &vertidser-
sattningar kan anviandas till bdtkép. En
del kalkylerar som si, att om de later
bli att resa utomlands négra 4&r — man
har ju gunis sett Paris redan — och om
man liter bli att hyra sommarndje, kan
man finansiera en bit. Och en bat blir
i varje fall inte dyrare an en sportstuga
eller en husvagn.

Sen kommer vattenskidorna. En hel
folkrorelse, som bygger pa de ofrdnkom-
liga fakta, att manga satter likhetstec-
ken mellan sommar och badning, och att
alla kan 4ka skidor. Det ligger vildigt
ndra till hands att ge sig in p& en ny
sport, som man faktiskt kan ldra sig
ratt ldttvindigt. Var oroliga generation
tycker det blir l&ngtradigt att ligga still
en hel semester och sola pad en klippa.

Och s4 blir det d& en bat. na

Racersnurra till...
(Forts. fr. sid. 18)

Crescent 140 R ger vid 9500 v/min
pd 97 oktanig bensin en effekt av 12 hk.
Det betyder en litereffekt av 85 hk, vil-
ket for en racermotor pa 140 cc inte far
anses som nagon speciellt hog siffra.
Med toppfartspropeller kommer d& bé-
ten upp i 33—34 knop. Med metanol-
brénsle utvecklar motorn 13,6 hk — 97
hk/liter — men batens toppfart har inte
visat sig 6ka ndmnvirt.

Troligen kommer Nymanbolagen att
tillverka en mindre serie av denna mo-
tor. Kan priset hallas under 1500 kro-
nor — samma pris som for standard-
motorn — bor klassen bli en given succé
vid Arets utbordartdvlingar. N

Sok PATENT
pd Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukyv, 2, Bromma, Tel, 255774
Upplysningar mot porto

= B4

S

LAGA BATEN-EKAN

med littarb. GLASFIBER-
PLAST. Bestiill vAr rep.sats
PLAST-MIX som innehdller

® 1 dunk plastmassa med in-
byggd accelerator,

@ 1 burk mineralfyllmedel m.
katalysator.

@ Glasfiberviiv och matta.
Pris 15:— + porto.

FIRMA REGALE, BORLANGE. Tel. 120 39

FOTOGRAFISKT NI FAR

MATERIAL STA

I - PRISER
i Katalog mot
Goda kvalitetsvaror ; '3?“ %;i“

SYDSVENSK HANDEL

Avd. TfA, Rinneholmsvilgen 74, Malm$ V

. g
klistrar =
det mesta~ S
avett plast x

for textil
tal kokning

hem - hobhy - hantverk

wy

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjijrs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el
Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o.
Moderna kursplaner.

skola.

television. Liaga levnadskostnader.

studentex. Dag- o. afton-

Anmiil i tid!

Hosttermin bérjar 81 aug. och virtermin 11 jan. Aberopa denna tidning.

Viisterisviigen 15,

Koping. Tel.

113 18.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

A‘é_‘

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA

(Under statens Inspektion)
Nya kurser 18 aug. 1960. Fackavd.: Elektro (kraft o, tele).

Husbyggnad, maskin:

(Konstr.,

prod. o. vdrme). Vig- o.

Vattenbyggnad. Statens l&n och stip. Mod. lab. Platsférmedl.

Anmélan senast 1 jun




B Kortvagslyssnarnas egen brev-
léda i Teknik for Allia ar Sppen
for alla som har DX-frédgor av all-
mdant intresse. Eftersom utrymmet
Gr begransat kan det dréja in-
nan svaren publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pé era fragar, kan
ni fa dem per brev, varvid en av-
gift p4d 2 kr uttages. Den kan
lampligen insdttas p& postgiro-
konto 157992. Fradgorna insands un-
der adress "Teknik far Alla, Box
3137, Stackholm 3", Mark kuvertet
"DX-fragar’'.

FRAGA: Har Saudi-Arabien né&-
gon ny station pd ca 42,50 meter?
VVQE
SVAR: Nej, men daremat har
Radia Cairo en stark séndare pd&
denna végléngd (7052 kp/s), som
brukar héras bra i vért land.

FRAGA: Svarar Radio Wolga
och den polska scoutstationen pd
rapporter? E R

SVAR: Radio Wolga lér svara
med brev pd& ryska. Den polska
scoutradion har veterligen inte ve-
rifierat ndgon annu. Vi ber om
upplysningar frdn andra DX-are.

FRAGA: | WRH star att Sudan
Broadcasting Service p& 11855
kpfs skall sanda engelska ki 17.00.
Har lyssnat d& men endost hért
arabiska. Ar den engelska sand-
ningen flyttad? .

P. B.

SVAR: Ja, enligt et nyanlant
schema ar det engelska program-
met flyttat till kI 13.30—14,00. Ob-
servera att frekvensen varierar. De
uppger sidlva att den ar 11750
kp/s men har nyligen hérts pé&
11 920 kp/s. ‘

FRAGA: Det unges att Radio
Free Europe har flera séndare i
Portugal. P& vilka vaglangder san-
der dessa s@ndare och till vilket
land rdknas en verifikation frén
RFE? RFE

SVAR: De flesta av de kort-
vagsséndningar vi hér fran RFE
kommer frén deras séndarstation i
Partugal. Det brukar uppges pa
verifikatianskortet varifrén den av-
lyssnade sdndningen kom och ve-
rifikationen réknas darefter, dvs.
;:nf(iingen till Portugal eller Tysk-
and.

FRAGA: Vilken &r adressen till
Radia Espana Independiente? Sén-
der de QSL? DX-ER

SYAR: Detta &r en s.k. frihets-
séndare och adressen &r inte be-
kant. Stationen uppges ligga na-
gonstans i &stra Europa, men nér-
mare detalier gér inte att fa.

FRAGA: Jog hoérde en VOA-
station p& ca 31,15 meter. Anropet
l6d ungefér: "'This is the Voice of
America transmitter at Mjonik’".
Var ligger séGndaren och vilken ar
frekvensen?

XXQT

SVAR: Séndaren ligger i Min-
chen (Munich pé& engelska) och
frekvensen ar 9 635 kp/s, dvs. 31,14
meter.

FRAGA: Vilken station anropor
""Radio Europa Libera'' pé& 19-me-
tersbondet? Spréket vor antagli-
gen ryska. S&ndningen slutade
21.00. Frekvens och adress?

ETERROST

SVAR: Det var Radio Free Eu-
rope med sdndning p& rumadnska.
De har ett stort antal frekvenser i
bruk. Adressen &r Englischer Gar-
ten 1, Minchen 22, Tyskland.

FRAGA: P& vilka tider och fre-
kvenser sdnder Radio Peking
engelska pragram mellan 18.00
och 22.00%

BADM

SVAR: KiI 20.00—21.00 och 21.30—
2230 p& 9457 0ch7080 kp/s. W W

(AR SKAR- ROCTERA]
1 /{/ﬁ‘(/:,q- NING S- N g;}\'ofr
RUNT PYNKT AETS~
LOROEN 3rrRA
GRUND
saxzRT]
FOR
MLTs70
LBAGARE
FAR -
VAT -
TEN
FAR-
Lo
AN -
HALLA
oy
/ORDE 2 £
CARKUS e, PARON,
PuBdLs= HADE GUO ARPLEN
AKEN RIDDARE KOSTER
[N MILD '50‘?7:
o s7aron |8
Ri5 =~ SMART- s
1 Lo vin SAr BRKSSEL
SREV = =g
CEomou SUGA
oA
T/OCAA
21‘2.15 (ANOLS K A1)
.H:‘A?»é—' = 9 b
/"h‘l;"v 9 Z
05% 2 4G
XS o e, o
TiLe =D
FooeRr 7'5;’3%_\" RALY
parr Ky 7 2
: £LvA L L) S
l"} 5t 3 | ] 2 3 T
T ¥ = i AvGUs- WALET
7=
g AAATS ZAHNJ-
4\ al A G
! A
/
a4
fdiao L)
= o
N
FRATA
1 9 i‘l
TIEA-KRYSS 8 ,
/
Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och 7
dessutom tvé priser p& 25. Insdnd krysset D
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tév- A
lingskupongen nedan till Teknik for Alla, i
Box 3137, Stockholm 3. Mérk kuvertet "TfA- £
kryss 8", Krysslésningarna skall vara Teknik ‘;“
fér Alla tillhanda senast den 28 april 1960. ks
rE £
P L e e i i ] 2F e
| Taviingskupong TfA-Kryss 8 3 s
| : e
| Mgl Sty s ok M8k i ol TN, ass = ,e
(O T oy S e PR, SR 7 1 S N i ¥ H
[ Villingbybo vann férstapris
: TfA-KRYSS 5: Forst dppnade ratt 16sning hade
31570 o Mg PO S I R C L, T WP e el 52 0 Ryl i
| | 73, Vallingby, som darmed vann 50-lappen. Dar-
nast foljde Artur Nilsson, Nr 232 Transval, Ahus,
RO SYaArBaS: =yiam s 5o Ta™ 2 dgasrar b 1« foah och Sven-Olof Andersson, Triangeln, Box 80,
|, | Ingetorp, som vann de b&da 25-kronorspriserna.
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Ul TAPPADE

BORT SPARET

NASTAN GENAST

NG~ GARNISON
KUNDE SKYD-

OVERSTE CANYON, AR DET SANT)__ 1 |
ATT MEDAN VI PROVFLOG BRAILLE-/ |
BOMBAREN VAR FRAM-
MANDE AGENTER HAR..OCH /
TOG MINDEE MED SEJ
S0M GISSLAN 2

- . = !
DE BADA “INFODINGARNA" Y
PA HANDELSSTATIONEN HADE
PLACERATS DAR MEDAN
BASEN BYGGDES.. DE HADE
EN EGEN TV-KAMERA |
VART PLANERINGS-
RUM !

V! AR INTE HAR FOR ATT
SKYDDA ENSAMMA FLICKOR...
MEN VI VILL HA HIT HENNE

¥ ..5EN BYTTE DE_TILL ETT
SKIDPLAN ... SOM MASTE FIN-

NAS GOMT NANSTANS NORR-
OVER ... DET GALLER ATT

RAKNA UT, NAR 1SEN GAR
upP, 58 EN UBAT
KAN HAMTA DEM...

HEMP, NI VEDER-
AR EN GOD BORANDE GAV
NAVIGATOR !  SEJ AV MED
VIl SKA MATA | SLADE -S0M FOR
ER NAGRA UPP- ATT SE OM

: SINA FAL-
LOR!

[ G 4
FAKTISKT HAPEN., ¥

VAD NI
MRTTE VARA
HANGIUNA ER
SAK FOR ATT
VAGA SPELA
ESKIMAER VID

S8 FINT N| PLANE-
RADE ALLTIHOP...
OCH LURADE

ANTILL OCH MED

BAMED 2

MADAME ET
HAR SR RATT.. JAG FORSTAR
MINDEE VET MEJ FA AR
SA LITE OM KVINNLIG NY(K-

BUCK
ROGERS

MADAME NACRE, RISKEN AR INTE 5TOR
A'&T VI DLR TASNA AV Z0PARS VAKT. MEN
LAT 0% ANDA SKYNIDA 055!

TANK, ATT DET GICK SR
UPP MED LATT! MEND‘_ENV(-ZR(
HANDERQNA!! SOM HAR GODA RE-
' ELEXER FALLER
FOR DET GAMLA

LAGG ITRAN ER
ALLA VAPEN O(H
FLNGPALTEN,

VAD HAR
HAN GJORT?

JAG £ /4 (i
SE ! welLLRL

ZOPAR | DIN OMANSK)

LIGA DEMON! DU
HAR  BLANDAT o/s_sj

DET cAr sTRAX OVER'
MEN NU TILL MITT

FAORSOK INTE
HAMNAS!

STIG UPP,... SATT \y ... FOR MINA VAKTER DAR SER NI, JORDSPIONER. JAG HAR ETT RYWKTE
gfe TiLL VANSTER i ' HAR HAR PISTOLERNA RiK-~ ATT VIDMAKTHALLA! UNDER HELA MIN YARRIAR HAR INTE.
CH INGA KONSTER! R MITT FANGELSE!

TADE MOT ERA HUNUDEN? EN FORBRYTARE LYUKATS FLY U

Yl 4 VEN GANG SHA VARA DEN
~#| PESRSTA, DIN SKRAVLARE !

N s




VINRUDE

— en molor
ait vara

stolt over

Amerikanarna kan verkligen bygga

Starflite

75 hk ‘P'

j

Liksom 40 hk Lark,
- bhar Scarflite forsetts
med automatchoke —
for forsta gingen i
utombordsmotorernas
historia. Den nya fines-
sen garanterar Ogon-
blicklig start och biista
briinsleekonomi.

. i
40 hk 40 hk
Lark Bigtwin
TAGE RODIN

£

7

y
]

. =

utbordare! EVINRUDE — det
ledande mirket “dir Gver” — ger
med 1960 drs modeller ett nyte
bevis for den saken. Driftsikrare,
mera littstartade och tystgdende
motorer finns helt enkelt inte.

T v

Toppen av 1960 irs modeller ir nya Starflite
— 75 friska histkrafter komprimerade i en
motor pia bara 98 kg. “Jet-stream Drive” gor
det mojlige ate effektivt utnyttja histkrafterna
till okad fart — 40 knop och dirdver!

Sh

Ni kan fa en EVINRUDE fér
bara 995: — kronor!
Littviktaren 1 EVINRUDE-serien 4r 3 hk

Lightwin, 2-cylindrig, vattenkyld och helt om-
svingbar for backning, vikt bara 15 kg.

Se de nya modellerna hos
Er aterforsaljare!
EVINRUDE-forsiljarna kan utbordare och

ar glada och stolta dver att fi visa EVINRUDE.
Hos honom fir Ni rid om vilken motor som

passar bist till Er bit.
T e

Tul\

< <
18 hk 10 hk 51/2 hk 3 hk
Fastwin Sportwin  Fisherman Lightwin

& MRS EEL RSN *g»

EVINRUDE — nytomotor med sportegenskaper

Generalagent och ntstillning:

AB LINCO

Linnégatan 31. Stockholm O. Tel.: 630295




Tiusningen hos en batsommar beror inte bara

pa vadret. En driftsiker, lattskott och ekonomisk
motor 3r en nog s& viklig fdrutsattning for

trivseln till sioss. Darfor vialjer man Volvo-Penta

alla talar om sommaren 59
och Volvo-Penia

en siker sexfelf

2-cylindrig. 8 — 14 hk.

Idealisk for den stabila ruffbaten
och som hjslpmotor i segelbaten.
Bensin- eller fotogenutférande.

4-cylindrig. 50 — 65 hk.
Varldsrekordmotorn - en motor for
de héga farterna.

BB 25

4-cylindrig. 22 — 32 hk.
En motor f&r den medelstora baten,

byggd mer for praktiskt bruk an
for sportkorning.

6-cylindrig. 30 — 84 hk.
En ekonomisk motor for kryssare
och andra tyngre batar.

Man viljer Volvo-Penta av kvdlitetsskil

Tryckeri AB FYLGIA -

Stockholm 1960

fran 8 till 120 hk - Volvo-Penta ticker hela skalan

4-cylindrig. 22 — 50 hk.
En motor med stort effekiregister
och darfor lamplig till manga bat-
typer och batstorlekar.

V8. 72 - 120 hk.
Hogeffektiv toppventil V 8 for
[3lta, snabba batar eller tyngre

AB PENTA
Box 392
Goteborg 1

Tel. 235460



