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Tre 6rs fritidsarbete har Jaseph B. Tate vid Nar­
mandy Senior High Schoal offrat p6 sin hemgiorda 
cyklotron. Den imponerande apparaten arbetar 
med en spänning p6 1 000 000 volt och väger fem 
ton. Tates hobbyarbete värderas till i runt tal 
100 000 kr och sko II s6 sm6ningom doneras till S:t 
louis Science Fair fär prov och demonstration. 

Enorma traktort6g av den typ som visas p6 bil­
den anses kunna klara jättetransporter i praktiskt 
taget väglös terröng. öknar och snövidder. 
''Transportormen'' har konstruerats bl. a. med 
tanke p6 militära behov. Än s6 länpe existerar 
projektet enbart som modell. men enligt planerna 
skall drivningen ske turboelektriskt p6 0110 54 
hjulen . Däcken blir 2,5 m höga och nära meter­
breda. Den skalenlilf<;! modellen av jeepen bred· 
vid visar transportblässens enarma dimensioner. 

Väl p6pälsade sysslor en grupp ryska tekniker 
med en ing6ende "käldtest" aven ny typ rysk 
sm6bil med namnet "Zaporozhetz". Testen för­
sigg6r i Sibirien. där naturen slälv h611er med 
en förnämlig köld kammare . Enligt uppgift klarade 
bilen proven bra. N6Qra uppgifter om vagnen. 
utäver maxfarten 80 km/tim. hor ännu inte lämnats. 

Dr R. B. Kersher vid John Hopkins Universitets 
fysiklaboratorium visar här en kopia av en 
ny " navigationssatellit". Apparaten. som drivs av 
solbatterier. lär enligt uppgift kunna ange den 
egna rymdfarkostens och andra satelliters pasi· 
tion med mycket stor exakthet. Missvisningen lär 
vara bara n6gon eller n6gra engelska mil. 

Världens starkaste lampa presenteras av flickan 
p6 bilden . lampan ver 25 mil"\one r normalljus 
och användes bl. a . for nattlig f ygfotografering . 

Skalamodeller av berömda flygplanstyper är 32-
6rige John Simmances stora hobby. Här sysslar 
han med en absolut autentisk modell av Sopwith 
Snipe. den sista i en serie engelska laktplan med 
roterande motarer. Finessen med maskinen är en 
pendel. som samtidigt p6verkar alla roder och 
gör friflygningen synnerligen lugn och stabil. 

Den lilla svarta 16da. som Mary Peregrin visar 
p6 bilden. skall med tiden hlälpa USA :s förste 
rymdfarare att hitta tillbaka till utg6ngspunkten 
och ge besked om över vilken del av lordytan 
hon befinner sig . I 16dan finns en lordglob. som 
roterar i samma fart som sin förebild samtidigt 
som en visararm pekar ut rymdfarkostens läge. 

George Cox. som i vanliga fall sysslar med att 
klippa gräsmattor. har medan han väntar p6 sä­
songen tillverkat det här behändiga 6kdonet att 
frakta sig själv och gräskl ipparen runt med. eki­
paget drivs aven gräsklippa rmotor. som vid 
behov tjänstgör som reservmotor för klipparen . 

"Made in Japan " bör det stå stäm'plat n6gon­
stans p6 den här sm6bilen. som bar det skönt 
kl ingande namnet Mazda R 360. Vagnen är tv6-
sitsig och hor en fyrtakts svansmotor. som klarar 
en toppfart p6 90 km/tim. Bilen har ungefär sam­
ma dImensioner sam en Fiat 500 och skall byggas 
i 5 000 ex/m6nad. Priset blir ca 2 500 kronor. 
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I NÄSTA N UMME R 
som utkommer torsdagen den 
9 juni kommer bl. a. en hel 
del intressant läsning inför 
den nya campingsäsongen. 
För sportdykarna kommer 
bl. a. fotograferingstips, ägar­
na poängbedömer nya Opel 
Kapitän i den nya biltesten 
och vi publicerar ytterligare 
250 bilnummer i säkerhets­
bältesutlottningen. 

o M S LA G S B I LD E N 
visar v6r "höqste" bilist, H. K. H. 
Prins Bertil VId ratten i sin nya 
SAAB Granturismo. Naturligtvis le­
vererad med sökerhetsbölten - utan 
s6dana ör bilen inte komplett, an­
ser Prins Bertil, som p6 sid.on 5 
pratar mera sökerhetsbölten inför 
Teknik för Allas nya utlottning. 
(Foto, HEINO HEINEMANNl 

• Nya I TfA:s namn 
redaktionskommitte 

Teknik föra Allas redaktionskommitte, som faktiskt varit oförändrad ända sedan 
tidningens första år, har som uppmärksamma läsare märkt kompletterats med 
tre nya namn, rektorn för Kungl. Tekniska Högskolan, professor Ragnar Woxen, 
undervisningsrådet i Skolöverstyrelsen Börje Beskow samt laboratorn vid Kungl. 
Tekniska Högskolan, fil. dr Axel Johansson. Här nedan ger vi en presenta· 
tion av de tre nya, som nu kommer att hjälpa Teknik för Alla att hålla och 
intensifiera kontakten med forskning, näringsliv och undervisningsväsende. 

P f R w , ör född . 1905 i Ossebygarn i 
ro essor agnar oxen Stockholms lön och avlade som 

23-6ring civilingen '\örsexamen på den maskintekniska linjen vid Tek­
niska Högskolan. 932 promoverades han till teknologie doktor på 
en avhandling om svarvverktY9 ' och samma 6r utnömndes han till 
docent i mekanisk teknologi VId K. T. H. 1937 fick han professors 
tjänsteställning för att 1943 utnömnas till rektor. 

Professor Woxen har publicerat flera avhandlingar och uppsatser 
i fackpressen speciellt rörande bearbetnings- och ytjömnhetsfrågor 
men också om högre teknisk undervisning och forskning. Han har 
tillhört redaktionskommitlen för Handbok i Verkstadsteknik 1944, 
1941l och 1960. 

Sedan 1944 är professor Woxen ledamot av Ingenjörsvetenskaps­
akademien, vars förste vice preses han var under åren 1949-52. 
Han är dessutom ledamot av Akademiet for de tekniske vidensko­
per i Köpenhamn sedan 1949, korresponderande ledamot av Den 
Norske Ingeniörsförening sedan samma år samt Teknologie heders­
doktor vid Tekniska Högskolan i Finland sedan 1951. 

Bland övriga uppdrag kan nämnas ledamotskap i styrelsen för 
L. M. Ericsson, ordförandeskapet i styrelsen för AB C. E. Johansson , 
Eskilstuna. samt ledamotskap i styrelsen för FIYlltekniska försöksan-
stalten . Professor Woxen är ads6 ordförande I styrelsen för Sta-
tens kriminaltekniska anstalt samt ledamot av Försvarshögskolans råd 
och Statens tekniska forskn ingsråd. 

U d .. °d t B'" B k son till den kände n ervlsnlngsra e or le es ow teologen Natanael 
Beskow och hans sagoförfattande hustru Elsa . föddes i Djurshalm 
1903. Efter studentexamen gick han över på humanistiska studier. 
blev fil. mag. 1932 och beklädde under 6ren 1932-33 posten som 
studentk6rens ordförande vid Stockholms Högskola . 

Sin första kontakt med det praktiska läraryrket fick Börje Beskow 
i och med förordnandet som rektor för Bergslagets praktiska skolor 
i Borlänge och Skutskör. Han uppehöll denna befattnong i hela 12 6r, 
innan han 6tervönde till Stockholm för att tilltröda posten som 
kanslichef vid Arbetsmarknadens yrkesr6d. 

Efter fyra 6r p6 denna post fick han förordnandet som extra ordi­
narie undervisningsråd vid Skolöverstyrelsens försöksavdelning , och 
sedan 1958 ögnar han sili! som ordinarie undervisningsr6d å t den 
förberedande yrkesutbildnongens problem. 

Börje Beskow har i dags- och fackpress publicerat en hel rad 
artiklar i arbetspedagogiska fr6gor . 

Laborator Axel Johansson ör ege.ntligen .född ös!~~te, 
han foddes I Norrkoplng 

1909, men redan sju år senare flyttade familjen till Stockholm och 
Säder. Efter studentexamen vid Södra Latinläroverket 1929 vidtog 
studier i kemi, fysik och matematik vid Stockholms Högskola, var­
ifrån Axel Johansson strax före sin fil. mag.-tentamen flyttade över 
till Tekniska Hägskolan som assistent till professor Bror Holmberg 
vid institutionen för organisk kemi. 1943 följde dåvarande licenciaten 
Johansson professor Holmberg till Nobelinstitutet för en tvåårspe ­
riod, varefter han knäts till Svenska Träforskningsinstitutet som chefs­
analytiker. "Analys-Johan". som han kallades i vönkretsen, arbetade 
under tiden också på sin doktorsavhandling och 1949, samma år 
som han disputerade på en avhandling om identifiering av olika 
beståndsdelar i skifferbensin, knöts han som laborator i kemi till 
Tekniska Högskolan . 

Axel Johansson har nedlagt ett intresserat arbete för Svenska 
Kemistsamfundet, dör han bl. a . är ordförande i analytiska sektionen. 
för att intressera den unga qenerationen för kemistudier har han 
rest runt på föredragsturneer 1011 skolorna och öven livligt engagerat 
sig i de s. k. Berzeliusdagarna, som samfundet varle år anordnar 
pö Tekniska Mus6et fär duktiga kemielever fr6n sko or landet r.unt. 
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Annons nr 6 Tf A 11/ 1960 

Ett specialerbjudande till TfA:s läsare! 
RICOH 500 
Nr 6011 

Hypersnabb 35 mm småbild kamera med byggbar optik - ut rustad 

med "triggermatic" snabbframmatning kopplad med slutarspänning 

och dubbelexponeringsspärr. Automatiskt filmräkneverk. Två foku ­

seringsarmar för bekväm och balanserad inställning av den kopp­

lade avståndsmätaren samt praktisk vev för filmåterspolning. Ob­

jektiv Ricomat 45 mm, f 2,8, slutare Seikosha MXl 1-1/500 sek. samt 

B. M-X-F-kontakt, ljusvärdeskala kopplad till bländare/tid. 

Handpenn in g : 68:- Avbetalningspris 325:- , kontantpris 298 :-
exkl. exponeringsmätare. Nr 6012 Beredskapsväska . 36 ' -

Nr 6008 Exponeringsmätare. 
Fäs tes på "ökar'skon, passar de 
flesta småiYildkameror. Ljlls-
värdeskala . . ........ . .... . .... 48: -

RICOH SMÄBILDSKAMEROR 
KVALITET PÄFÖRNÄMLIGA VILLKOR 

RICOH 519 
Nr 6021 
Den förnämsta kameran i RICOH­
serien, försedd med bä<lta tänkba ra 
opNk - objektiv Rikenon, 5-linsigt, 
f 1,9. RICOH 519 har i övrigt sam­
ma fina utrustning och egenska­
per som RICOH 500 och är dess­
utom f örsedd med Ijusramsökare. 
Handpenning: 87 :-. Avbetalnings­
pris 452: -, kontantpris 417.: - . 
Nr 6022 Beredskapsväska : 40:-. 

Teletillsatsobjektiv med etui : 
Nr 6017 
För RICOI-I SOO ..... 62:­
Nr 6027 
För RICOR 519 .. . . . 79:­
Vidvinkel! illsatsob jektiv 
med etui : 
Nr 6018 
F ör RICO H SO'O 62 : -
Nr 6028 
För RICOH 519 79:-
Nr 6019 
Sökare f ö r tele och 
vidvinkel . ...... .. . 16: 75 

RICOH 300 
Nr 6001 
:t5 mm småbildkamera till verkligt 
sensationellt pris . Snabbfr'ammatning 
med kopplad slutarspänning. ){opplad 
avståndsmätare, automatiskt filmräk­
n evc l':<, vcv fö r film återsp'olning. Ob­
jektiv Ricoh 45 mm f 2,8. Sllrlare 11i­
ken C-2, 1 / 10- 1/ 300 sek samt B. 
Handpenning: 42:- . Avbetatnings pri s 
206: - , kontantpris 192:-. 
Nr 6002 Bered'skapsväska 29: 50. 

Proxarlins med parallax­
prisma {ör närbilder vid 
tOO-50 cm avstånd: 
Nr 6013 {ör mCOH SOO 
och 300 ............ 44 : -

Nr 6023 
For RICO H S19 ..... 63: -
För närbilder vid 50-33 cm 
avstånd: 
Nr 6014 För RICO H 500 och 
300 ....... . ... .... .. 44:-
N r 6024 
For RICOH S19 . .... 63 : -

r ------ -----------Undertecknad beställer härmed från 

I BOBBYT.JÄNST 

I 
I 
I 

Box 3310, Stockholm 3. Postgiro 60 53 70 

<l t kamera nr .......... . ........ . 

st väska nr . ...............• . .. . . 

s t tillbehör nr . .... . ...... . ... .. . 

s t .. ........... . nr .... . . .. . .... . 

<st .... ..• •... . .. nr ....... . .... .. 

st ............. . Dr o ••••••••• • ••• 
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Jag förbinder mig att till 

HOBBYTJÄNST erlägga be- FULL RETURRA"TT talning för ovanstående varor . 
(vara) med b elopp som angi- 1 ÅRS 

GARANTI 
ves i ovanstående annons nr 6 : 

D Genom kontant betalning INOM 8 DAGAR 
mot postförskott vid leverans. 
D Genom avbetalning varvid 
handpenningen erlägges kon­
tant vid leverans mot post­
förskott ,samt återstoden un­
der 11 månader med b örjan 
månaden efter den då leve­
rans skett. (Sätt x i tilläm­
lig ruta.) Alla priser är in­
klusive varuskatt. Äganderätt 
övergår till mig då full likvid 
erlagts. 

Namn: 

Adress : 

Postadress: .. ....... . ...... . ... .. .. . ......... . ....... . 
Om Ni textar eller använder skrivmaskin, v. g. förse - kupongen med namnteckn~ng. .. -----------



H. K. H. Prins Bertil: 

"1000 bälten 
fint initiativ' 

" 
• • • 

• Att Teknik för Alla nu för tredje gången 
slår ett slag för säkerhetsbältet, tycker 
jag personligen är mycket glädjande, 
konstaterar "Motorprinsen", H. K. H. 
Prins Bertil. Det är kolossalt viktigt för 
bilismen att säkerhetsbältet verkligen 
kommer ut i marknaden i stor omfattning, 
och det är roligt att kunna konstatera 
att vi har kommit en god bit på väg. 

Säkerhetsbälten i bilen tycker jag är 
en självklar utrustning, och jag nöjer mig 
absolut inte med ett bälte bara för pas­
sageraren i framsätet. Som bilförare upp­
skattar jag bältet inte enbart ur säker­
hetssynpunkt utan för att det också ger 
mig en behagligare körning. Man sit­
ter stadigare med bältet på, en detalj 
som man kanske uppskattar mest vid 
körning på krokiga vägar. 

Teknik för Allas förnyade initiativ för 
säkerhetsbälten har mitt fulla gillande. 
lycka till! 

BERTIL 

Prins Bertil ör en entusiastisk ach skicklig bilförare - hör vid rallen i sin alldeles nylevererade SAAB 
Granturisma. Givetvis försedd med säkerhetsbälten. "Matarprinsen" bedriver färresten privat prapa· 
ganda för säkerhetsbälten öven utomlands . I Frankrike har han en av landets f6 böltesförsedda bilar, 
och den anvönds ibland fär demonstrationsturer . Det brukar röcka med n6gra inbromsningar i höll 
fart med och utan bälte för all han skall övettyga skeptikerna om värdet av all silla "fastsurrad'. 

Jaså~ NI behöver inget bälte? 

Läs ·då det härI 
"Jag kör så försiktigt, jag behöver inget säkerhetsbälte" är faktiskt en ganska 
vanlig invändning mot säkerhetsbältet. lika vanlig och lika farlig är attityden 
att, även om man har bälte i bilen, låta det hänga oanvänt vid korta körningar 
eller i stadstrafik. Det är inte alltid farten som avgör olyckans utgång, och det 
är skadorna från olyckor i låg fart som förefaller mest "onödiga", fastslår dr 
Bertil Aldman, som här nedan ger oss ett par exempel på hur illa det kan gå. 

• En stor skåpbil kommer körande 
i mycket halt väglag utanför Troll­
hättan. Bilen är utrustad med säker­
hetsbälten, men de används inte, 
eftersom det endast gäller en kort 
körning och man med hänsyn till det 
svåra väglaget kör mycket långsamt. 

Med ca 30 km/tim börjar bilen 
plötsligt kana tvärs över vägen och 
går med högra hjulparet ca 10 meter 
i diket, som är mycket grunt. En sten 
står emellertid upp så mycket, att 
den tar i bilens framaxel, varvid ett 
ryck uppstår i bilen. Höger dörr 
öppnas och passageraren faller ur. 
Bilen välter över honom, och han 
krossas till döds. Föraren hade ingen 
svårighet att hålla sig kvar i bilen 
med hjälp av ratten och skadas inte 
alls. 

Om passageraren haft säkerhets­
bälte skulle han med all säkerhet ha 
suttit kvar i bilen och kommit undan 

oskadad - men ingen skulle kanske 
ha kommit på tanken att säga, att 
bältet räddat honom. Bilen hade ju 
ingen fart ... 
• En större personbil med en dam 
vid ratten och med två passagerare 
kommer körande på en gata i Göte­
borg. Farten är enligt vittnes utsago 
inte över 40 km/tim, men när bilen 
råkar krocka frontalt mot en lykt­
stolpe, blir retardationen trots den 
låga farten otroligt kraftig. Motorn 
trycks bakåt och förskjuter via kar­
danaxeln även bakhjulen. Ratten 
trycks in en decimeter mot förar­
sätet. 

Bilen var utrustad med säkerhets­
bälten, men förarens bälte bar inga 
tecken på att ha varit använt - själv 
mindes hon ingenting. Vid krocken 
fick hon - alldeles i onödan anser 
läkaren - arm och benbrott samt en 
hel massa tänder utslagna. 

Dr Bertil Aldman tillhör de läkare, som redan 
fr6n bärian tog aktiv del i utvecklingen av 
sökerhetsbölten i Sverige. Genom sin praktik 
har han f611 direkt kontakt med ett stort an­
tal trafikolyckor, där man direkt kan fast516 
all säkerhetsböltet räddat liv - eller all böl­
tet, om det hade anvönts, skulle ha gjort det. 

Hör ni själv till dem, som litar mer 
på er egen försiktighet än på ett 
säkerhetsbälte? De här exemplen är 
bara ett par bland många på att 
olyckan kan vara framme när som 
helst, men att dess skadeverkningar 
många gånger kan begränsas. •• 

Har ert bilnummer tur? 
Utlottning av säkerhets­
bälten börjar på sid. 17 
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Under ledning av den kände sportbåtskonstruktören AKE SUNDSTEDT 
fortsätter Teknik för Alla här utbordartestningen med jömförelser och 
prov av två amerikanska och två svenska aktersnurror i 3 hk-klassen. 

Text och foto : Sven Zettergren 

• Även om utombordsmotorn först på de 
senaste åren kan sägas ha slagit igenom 
på den svenska marknaden, så har dock 
de mindre aktersnurrorna varit popu­
lära sedan lång tid tillbaka. Dessa små 
utombordsmotorer kostar för det mesta 
inte över tusenlappen och är så pass 
lätta och behändiga, att man kan mon­
tera av dem från båten och ta motorn 
med sig hem. 

De amerikanska motorerna har, trots 
många svenska småfabrikanters konkur­
rens, länge varit ganska allenarådande 
på området, men nu har också flera 

svenska storföretag börjat tillverka 
u tombol'dsmotorer. 

Vi har för denna test och jämförelse 
valt två amerikanska snurror, Evinrude 
och Scott samt två svenska, Crescent 
och Husqvarna. Samtliga dessa motorer 
ger omkring 3 hk effekt, och priset på 
motorerna ligger under tusenlappen. 

Provningarna utfördes på en medel­
tung plastbåt (Marieholms "Cadet", vikt 
ca 100 kg) . Bränsleprovningarna kördes 
med motorn på full varv under två tim­
mars tid. Fartprovningarna kördes lika­
så med motorn på fullgas över en upp-

mätt sträcka aven distansminut. Vid 
var j e st räcka mättes tiden med tidtagar­
ur och efter fyra provningar togs medel­
värdet. Detta prov utfördes tidigt en 
morgon på nära nog spegelblank vatten­
yta, och alla motorer kördes under sam­
ma yttre omständigheter . 

Många synpunkter på dessa utombor­
dare kom fram under provningens gång, 
en del kanske av något oväntat slag. Vi 
tänker nu närmast på kombinationen av 
fart och bränsleåtgång. 

Det visade sig nämligen att både Scott 
och Evinrude drog omkring dubbelt så 
mycket bensin som Crescent och Hus­
qvarna, och beträffande fartresurserna 
låg de båda amerikanska utborda rmoto­
rerna klart under de svenska. 

De varierande siffrorna i bränsleåt-

Samtliga motorprovn inga r g jordes med en Cadet 
plastbåt, som väge r ci rka 100 kg. Högsta fa rt upp­
nåddes med två pe rsoner ombord . Husqvarna­
motorn visade sig vara snabbast med 5,4 knop , 
tätt följd av Crescent med 5,2 knop . Evinrude 
kom upp i 4,8 knop, medan Scott-motorn drev 
upp plastbåten i 4,6 knop . Som jömförelse kan 
nömnas, att samtliga motorer gick mellan l och 1,5 
knop långsammare med endast en man ombord. 



Crescent 
l-cylindrig fläktkyld tvåtaktare på 

58 cc_ Motoreffekt 3 hk vid 4000 
v/min_ Cylinderloppet hårdkromat_ 
Vikt 1.4 kg_ Inbyggd bränsletank 
rymmande 1,9 I. Belysningsuttag på 
6 V/17 W_ Motorn helt omsvän9bar 
fär backgånR_. Utväxling i vaxeI­
hus 13 : 25. 200 mm färlängd rigg 
kan erhållas. 2-bladig propeller 
(finns endast i en storlek)_ 

Riktpris: 730 kronor. 

TESTRESULTAT: 
Fart på Cadet plastbåt med två 

personer ombord: 5,2 knop . 
Bensinfärbrukning: 1,1 l/lim. 
Dragkraft : 33 kg_ 
Allmänt omdöme: Crescent visade 

sig synnerligen lättstartad och har 
ett lamnt och lågt tomgångsvarv. 
Dragkraften är god och motorn pas­
sar lika bra på tunga som lätta bå­
tar. Fläktkviningen är väl genom­
tänkt med luftmantel runt hela cylin­
dern . Kortslutningsknappen på ror­
kulten en finess . Till skillnad från de 
ävriga testade motorerna har Cre­
scent reservtank. Crescent-motorn vi­
sade sig dessutom vara mycket lätt 
att arbeta med vid reparationer, 
plastkåpan är lätt avtal,lbar och vid 
tändstiftsbyte behöver mte ens kå­
pan tas av. Bärhandtaget är bra 
balanserat. 

Evinrude 
2-cylindrig vattenkyld tvåtaktare 

på 87 cc. Motoreffekt 3 hk vid 4000 
v/min_ Vikt 14,5 kg. Inbyggd bränsle­
tank rymmande 2,5 I. Belysningsut­
tag finns inte. Helt omsvängbar 
för bockgång. Utväxling i växelhus 
17: 28. 120 mm förlängd rigl! kan er­
hållas . 2-bladig propeller (finns en­
dast i en storlek)_ 

Riktpris : 995 kronor. 

TESTRESU LT AT: 
Fart på Ca det plastbåt med två 

personer ombord : 4,8 knop. 
Bensinförbrukning : 2,3 l/lim . 

Allmänt omdöme: Motorn är myc­
ket lättstartad och vid fullvarv myc­
ket tystgående. Jämn gång på lagt 
varv_ Dragkraften medelgod, bero­
ende på att Evinrude i likhet med 
många andra amerikanska motorer 
har liten propeller_ Motorn är där­
för mest lämpad till små lätta rodd­
och sportfiske båtar. En finess är den 
väl skyddade propellern, som gör 
det mojli~t att använda motorn i 
grunda sjöar. Bensinförbrukningen 
stor i färhållande till den för sven­
ska motorerna. 

Husqvarna 
l-cylindrig luftkyld tvåtaktare på 

77 cc. Motoreffekt 3,5 hk vid 4000 
v/min. Vikt 17 kg . Separat bränsle­
tank (ingår i riktpris) rymmande 
11 I. Belysningsuttag på 6 V/IS W . 
Helt omsvängbar för backgång. Ut­
växling i vöxelhus 15: 27. 200 mm 
förlängd rigg kan erhållas. 3-bladig 
propeller (finns endast i en storlek). 

Riktpris: 795 kranar. 

TESTRESULTAT: 
Fart på Cadet plastbåt med två 

personer ombord : 5,4 knop. 
Bensinförbrukning : 1,3 l/lim. 

Allmänt omdöme: Ovanligt låg 
bränsleförbrukning i förhållande till 
effekten i fråga om dragkraft och 
fartegenskaper . Matarn passar spe­
ciellt bra till tunga roddbåtar, se­
gelbåtar o . d . Startegenskaperna är 
däremot medelgoda, och det visade 
sig vara svårt att få motorn att gå 
jämnt på lågt varv. Motorvikten är 
ganska hög, men i gen~äld är rigg 
och växelhus kraftigt dimensionera­
de. Separattanken måste innehålla 
en viss mängd bensin för att motorn 
skall kunna pumpa. Motorn är om­
svängbar för backgång, men hänsyn 
måste tas till separattankens bräns­
leslang. 

\! "----

Scott 
l-cylindrig vattenkyld tvåtaktare 

på 102 cc. Motoreffekt 3,6 hk vid 
.4 000 v/min. Vikt 16 kg. Inbyggd 
bränsletank rymmande 3,8 I. Belys­
ningsuttag finns inte. Ej omsväng bar 
för backgång. Utväxling i växel ­
hus 13: 21. Förlängd rigg finns inte . 
2·bladig propeller (finns endast i en 
storlek). 

Riktpris: 930 kronor. 

TESTRESULTAT : 
Fart på Cadet plastbåt med två 

personer ombord: 4,6 knop . 
Bensinförbrukning : 2,15 l/lim. 

Allmänt omdöme : Scott-motorn var 
ovanligt lättstartad och visade sig 
kunna gå jämnt på mycket lågt varv. 
Dragkraften medelgod beroende på 
den lilla propellerdiametern. Motorn 
är mycket lätt att stuva vid trans­
porter och har dessutom mycket bra 
balans i bärhandtaget. Scott passar 
bäst till små lätta rodd- och sport­
fiskebåtar. Bensinförbrukningen är 
stor i förhållande till de båda 
svenska motorernas . En nackdel med 
Scott 3,6 hk är, att den inte är om­
svängbar för backgång . 

gången har sin förklaring i att Crescent 
och Husqvarna har ett modernare spol­
system än de amerikanska motorerna. 
Detta spolsystem kallas vändspolning 
med flat kolv och innebär, som framgår 
av testsiffrorna, betydligt förbättrad 
bränsleekonomi och ökad effekt i förhål­
lande till slagvolymen. Evinrude och 
Scott 3 hk-motorer har det äldre spol­
systemet med kam på kolvtoppen. 

en slags släpsko och denna kan utan 
större risk komma i kontakt med bott­
nen, trots att motorn går. Om man har 
lust, kan man också köra motorn genom 
tät vass utan ~-isk för att propellern 
kommer i kontakt med vassen. 

Både Crescent och Husqvarna kommer 
från svenska motorcykelfabriker, som 
åtminstone vad det motortekniska be­
träffar har mycket lång erfarenhet att 
falla tillbaka på. Båda konstruktionerna 
är mycket väl genomtänkta och speciellt 
Crescents testresultat var mycket goda. 

Nu bör genast inflikas att de ameri­
kanska motor konstruktörerna inte i lika 
hög grad som de svenska går in för att 
göra motorn extremt bränslesnål. Ame­
rikanen köper bensin till ett avsevärt 
lägre pris än vad vi gör, och därför be­
tyder inte bränsleåtgången på en 3 hk­
motor så speciellt mycket. 

Emellertid kan man inte på grundval 
av dessa siffror utan vidare nedvärdera 
vare sig Scott eller Evinrude. 

Evinrude-motorn har t. ex. ett växel­
hus så konstruerat att man kan köra 
motorn nästan släpande i bottnen utan 
att propellern riskerar att skadas. 
Framsidan av det kraftigt dimensione­
rade växelhuset är nämligen gjord som 

Evinrude-motorn visade sig också som 
helhet vara en mycket robust konstruk­
tion, och alla reglageplaceringar är väl 
genomtänkta. 

Scotts 3,6 hk-motor har praktiskt 
taget varit oförändrad sedan den pre­
senterades 1948, något som faktiskt är 
en aning förvånande, eftersom Scott­
fabriken allmänt anses vara mycket 
experimentlysten och med sin tid. Mo­
torn var emellertid en mycket trevlig 
bekantskap, såtillvida att den är ytter­
ligt liten och lätt att handskas med och 
lätt att stuva i exempelvis en bil. Vidare 
var den synnerligen lättstartad, då den 
som regel gick igång på första rycket, 
detta oavsett om motorn var kall eller 
varm. J ämfört med de övriga motorerna 
har Scott en ganska stor, inbyggd bräns­
letank, hela 3,8 liter, dvs. med bränsle 
för närmare två timmars körning. 

Denna motor gick lugnt både på lågt 
varv och fullgasvarv. Motorljudet är 
ganska dämpat och motorns mått gör 
den lätt att stuva i t. ex. en bil. 

Husqvarna-motorn gav nära nog sam­
ma testresultat som Crescent-snurran, 
men skiljde sig från denna genom att 
den var något svårare att få att gå på 
lågt varv. Husqvarna är den -enda av de 
testade motorerna, som utrustats med 
trel.!1adig propeller. Detta gör motorn 
speciellt lämpad för tyngre båtar, t. ex. 
segelbåtar. 

Som sammanfattning kan sägas att 
samtliga motorer i stort visade sig infria 
våra förväntningar. Alla fyra har sina 
speciella egenskaper som gör dem läm­
pade för olika ändamål, och vilken motor 
som passar bäst för just er båt, hoppas 
vi skall framgå av testresultaten. •• 
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"BelDslöjd" 

En gång plöjde bandvagnen genom Soharas glödheta sand och upp­
levde det tyska nederlaget vid el Alame in . I dag ör tjönsten betydligt 
fredligare och underlaget kallare, nör bandvagnen med Harry Pallo­
vaara vid ratten forcerar drivorna på Torne Trösk och myrvIdderna . 

Med hustru och barn i baksötet och fiskearken på slöp puttrar Hadar 
Henriksson med sin hemgjorda " snömobil " ut mot veckohelgens fiske­
öventyr. Akdonet ör uppbyggt på stålrörsram, har skidor fram, åtta· 
tumshlul bak och drivs aven kraft ig motorcykelmotor. Den elegan­
ta konstruktionen lör ha motsvarat alla högt stöllda förvöntningar . . 

• Det påstås att en smålänning på en 
kal klippa i havet är bästa förutsätt­
ningen för nya uppfinningar. I så fall 
är en fiskeintresserad norrlänning vid 
en stor isbelagd sjö den näst bästa. Har 
han bara en motor och en lagom hög 
metallskrot till hands blir resultatet 
bara ett: någonting att åka på. 

Torne Träsk i norra Lappland är en 
stor sjö och dessutom isbelagd åtmin­
stone åtta av årets tolv månader. Längs 
malmbanan på södra stranden ligger en 
rad små stationssamhällen, Stenbacken, 
Kaisepakte, Torne Träsk, Abisko, Vassi­
jaure . .. Där bor folk som tjänar sitt 
uppehälle vid järnvägen och använder 
större delen av sin fritid till ädel kamp 
med ädel fisk. 
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Men eftersom "träsket" är en stor 
sjö - sju mil lång och en mil rakt över 
på bredaste stället - och fisken dess­
utom som bekant trivs bäst på de plat­
ser, som ligger längst hemifrån, har man 
var och en på sitt sätt tagit tekniken till 
hjälp för att snabbt och bekvämt nå de 
bästa ställena. Följden har blivit att 
Abisko - det största samhället - nu­
mera förfogar över en fordonspark som 
är unik, milt sagt. 

Väg i vanlig mening existerar inte. 
Landsvägen stannar nämligen i Kiruna 
och småstumparna här uppe är ingen­
ting att räkna med, eftersom de nästan 
utan undantag börjar vid järnvägen och 
slutar vid sjöstranden och aldrig över­
stiger en dryg kilometer. Vilket inte 

En hundkraft, nörmare bestömt schöfern Axe, räc­
ker för treårige Mats Johansson, nör han tar en 
tur på " Trösket". Pulkan, som kan förvandlas till 
töckt ekipage när stormen sötter in, ör egen­
höndigt r i tad och hopkommen av fader Lennart . 

hindrar att överheten kräver skatt och 
registrering i vanlig ordning för de kon­
ventionella fordon - två bilar och 
några motorcyklar - som finns längs 
banan. Men övriga motordrivna skapel­
ser, som används enbart på isen, lyder 
inte under gällande lagar och förord­
ningar. Eller borde av flera skäl inte 
göra det, eftersom de dels gör nytta som 
transportmedel, dels som synnerligen 
välkommet fritidspyssel - något som 
man annars inte är bortskämd med. 

När solen i mitten av mars börjar 
göra sig gällande, pluttrar alltså bybor­
na i väg en och en eller familjevis på 
olika motordrivna åkapparater, den ena 
underligare än den andra. I fordonspar­
ken ingår motorsparkar, motorcyklar, 



motoriserar viaterlisket 
En vanlig spark och en gammal mc-motor är förträffliga hjälpmedel när man snabbt 

vill ta sig fram till de bästa fiskeplatserna . Abisko vid Torne Träsk i norra lappland, 

där invånarna har fiske som det allt uppslukande fritidsintresset, ståtar följaktligen 

med en fordonspark, som är minst sagt unik. TfA:s TORBJORN GUSTAFSON har be­

sökt Abisko, tittat närmare på "hemslöjden" och berättar här om de underliga åkdonen. 

Drivkraften i bandvagnen består aven 100 hk 
V·S, som trots svåra påfrestningar klarat både 
sand· och snöstormar. Vagnen ör ovanligt nog 
försedd med rattstyrning i stöllet för spakar, 
som annars brukar vara det vanliga. Tyvörr 
räcker inte bandbredden till för att bara vagnen 
på djup snö, vilket begrönsar anvöndningen . 

hjuldrivna "bilar" med skidor fram, en 
bandvagn från senaste världskriget och 
ett halvt flygplan av betydligt tidigare 
datum. Ofta har man "arken" på släp 
- ett litet skjul med medar under och 
kamin inuti samt ett hål i golvet, där 
fisket kan bedrivas oberoende av storm 
och kyla. Det har för övrigt till och med 
funnits en festlig kombination av åkdon 
och ark, där en halv Husqvarna motor­
cykel utgjorde akterdelen. Tyvärr mot­
svarade ekipaget inte konstruktörernas 
högt ställda förväntningar ... 

Tyngst på Träsket är bandvagnen, 
ursprungligen tillverkad med krigiska 
avsikter föl' Sahara, där den också gjor­
de lång och trogen tjänst hos Rommel 
och hans ökenråttor. Numera har den 
alltså bytt glödhet sand mot snö och is 
och tycks trivas rätt bra också med det. 
Dvs. djup snö är inte dess starka sida, 
eftersom banden är i smalaste laget och 
med tiden blivit tämligen blanknötta. 
Men fortfarande tillåter den 90 hk star­
ka V-åttan hastigheter på drygt 50 km 
i timmen. Ovanligt nog är vagnen ratt­
styrd och manöverförmågan mycket god 
i händerna på en skicklig förare. "Öken­
råttan", som smeknamnet lyder, klarar 
sig förresten lika bra året runt och slä­
par sommartid omkring med både virke 
och ett och annat, som måste fraktas i 
fjällterräng. 

Flygplanet hal' också en egen liten 
historia. Ursprungligen val' det alltså 
tänkt att flyga med, närmare bestämt 
ett exemplar av "Loppan" - en fransk 

"hemslöjdsprodukt", som införskaffades 
till Sverige och åstadkom mycken för.­
argeise, inte minst hos Luftfartsstyrel­
sen. När typen förbjöds föl' vidare luft­
skutt hamnade en del delar uppe vid sta­
tionen Torne Träsk, där stationsskl-ivare 
Gaston Sundgren med hjälp av åtskillig 
finurlighet knåpade ihop en användbar 
propeHersläde. Motorn är av franskt 
fabrikat och fäst vid en stomme av stål­
rör. Två fasta skidor fram på det tidi­
gare landningsställets plats och en styr­
bar skida i aktern låter ekipaget glida 
lätt över snö och is. Så lätt till och med 
att hastigheter på 100 km inte hör till 
ovanligheterna - dvs. om isen så till­
låter. Med dunder och brak hinner allt­
så Sund gren besöka åtskilliga fiskestäl­
len under en solig söndag. 

Bäst representerade är motorsparkar­
na, varav åtminstone tre finns enbart i 
Abisko. Mycket skiljer de tre konstruk­
tionerna åt, men drivningen har de 
gemensamt - ett mc- eller mopedhjul, 
som med eller utan slirskydd trycks mot 
isen av förarens tyngd. 

Den enklaste versionen är en vanlig 
"orsaspark" av trä och på den fästs två 
tredjedels moped. Fästet, där konstruk­
tören påpassligt utnyttjat styrhuvudet, 
är svängbart, vilket underlättar styr­
ningen högst betydligt. Snabba manöv­
rer är inte motorsparkarnas starkaste 
sida. Det behövs ungefär ett halvt 
tunnland för att svänga kompassen runt. 
Men det finns i gengäld gott om utrym-
me ... 

Växellådan och kraftöverföringen är 
standard och särskilt det förstnämnda 
tillbehöret är nödvändigt när vinden är 
avig och föret dåligt. Motorsparken han­
teras ungefär som en bendriven dito. 
Det är bara att springa igång motorn, 
ställa sig på medarna och använda 
nedersta förlängningen av ryggen som 
"påtryckningsmedel" tills drivhjulet får 
bra grepp i snön eller isen. ' 

Givetvis fungerar anordningen bäst på 
blankis, men en decimeter snö utgör inte 
något nämnvärt hinder. Trots den rela­
tivt blygsamma motors t yrkan orkar 
sparken med en del packning och i gynn­
samma fall också en passagerare. 

Nästa tillverkare har gått ett steg 
längre och gjort sin spark helt av stålrör 
och med betydligt större spårvidd än 
standard. Drivningen är densamma men 
motorn - en 125 cc ILO - och hjulet är 
monterade på en specialgjord bakgaffel 
av vinkeljärn, betydligt längre än van­
ligt. Hela drivaggregatet är sedan fäst 
vid sparken ungefär i "sitshöjd" och är 
inte svängbart. Också den konstruktio · 
nen har genom långvariga praktiska 
prov visat sig fullt användbar, även om 
det krävs kraft i arm i girarna. 

(Forts. på sid. 96) 

Iv.an Wallin är en av motorsparkkonstruktörerna 
och pysslar här med den sista intrimningen av 
sitt åkdon. Sparken ör helt gjord av stålrör och 
en 98 cc motor driver via hjulet i gaffeln . 

Det enklaste ör oftast bäst. Här har en vanlig 
" orsaspark" av trä motoriserats med hjälp aven 
halv moped, svängbart fäst på sparken. Ater· 
står endast mantering av motor och drivhjul. 

"Tröskets" kraftigaste motorspark manövreras hör 
lika snabbt som elegant av Birgit Eriksson. 
Sparken ör gjord aven f. d. motarcykel 
och ett kraftigt stativ av stålrör. Observera hur 
motorcykeln monterats med kraftiga wires. För 
bättre gång i snö har medarna ersatts med skidor. 
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I 

Är min bil "trestjärnig"? 

Ny biltest - prova den sjalvl 
Har jag köpt den bi l, som verkligen motsvarar mitt och min fam iljs behov? Den frågan kan det väl 
vara ganska nyttigt att ställa sig, och Teknik för Alla ger er en chans att göra det systematiskt. 
Samtidigt med att vi presentera r en ny version av "Ägaren testar bilen ", se sid 12-13, ta r vi tillfäl­
let i akt att presentera bakgrunden i' form av ett formulär till "självtest". Frågorna här nedan och 
på nästa sida ä r i stort sett identiska med dem, som Teknik för Allas utvalda testare har att ta 
hänsyn till, nä r de gå r att med stjärnor betygsätta sin egen vagn. Hur många stjärnor får er vagn? 

• Teknik för Allas serie "Ägaren testar 
bilen" har ända sedan starten 1956 varit 
ett uppmärksammat och uppskattat in­
slag i tidningen. Vare sig man allvarligt 
funderar på att köpa en bil av ett visst 
märke eller man rent allmänt vill ha 
en uppfattning om vad en viss moöelI 
går för, så tar man ju gärna chansen 
att få fråga ägarna om deras erfaren­
heter. Den chansen har Teknik för Allas 
läsare länge haft - och nu förbättrar vi 
servicen ytterligare. 

Ingenting är så bra att det inte kan 
förbättras, och för biltestens del har vi 
fastnat för en förbättring på två fron­
ter. Dels specificerar vi frågorna mer 
än tidigare, dels låter vi de fem ägarna 
inte bal'a kommentera utan också direkt 
poängsätta sin vagn ur olika syn­
punkter. 

Som synes på nästa uppslag i tid­
ningen, har vi låtit ägarna ge sin vagn 
en, två eller tre stjärnor när det gäller 

2 

3 

Hur är min bil ur 
komfortsynpunkt ? 

Mitt betyg: ODD 
Hur betygsätter jag 
bagageutrymmet? 

Mitt betyg: ODD 
Hur är fjädring och 
vägegenskaper? 

Mitt betyg: ODD 
10 TEKNIK tÖ?' ALLA 11/60 

komfort, bagageutrymme, vägegenska­
per m. m. Tre stjärnor betyder högsta 
betyg, två innebär att vagnen ur den 
synpunkten är acceptabel och en stjärna 
att ägaren inte är särskilt nöjd med 
just den detaljen på sin bil. För den 
tveksamme finns möjligheten att "hal­
vera" en stjärna. 

Högsta betyg för den testade bilen på 
en av de tio punkterna ger alltså 15 
poäng i den högra kolumnen på sid. 13. 
Ägarens egen sammanfattning av sin 
vagns företräden i poängform återfinns 
under respektive kolumn, och där är 
högsta möjliga poäng 10X3, alltså 30. 
Om man sedan räknar samman de fem 
ägarnas sammanlagda betygspoäng för 
deras vagnar eller de fem bilarnas sam­
manlagda poäng för tio olika egenskaper 
kommer man till en identisk siffra, som 
alltså kan bli maximalt 150 poäng. 

Teknik för Allas medarbetare har 
alltid ett litet register av bilmodeller, 

som inom den närmaste framtiden kan 
bli aktuella för en ägartest. Numren på 
bilar av dessa modeller antecknas kon­
tinuerligt och ägarna kontaktas via bil­
registret i det aktuella länet - om inte 
registreringsdatum visar att vagnen är 
alltför nyköpt för att kunna bli aktuell 
i sammanhanget. 

De ägare, som samtycker till att del­
taga i testen, får formulär, där de olika 
frågorna utvecklas, ungefär på det sätt 
som visas på denna och följande sidor. 
Formuläret kompletteras sedan even­
tuellt med telefonintervjuer. Tekniska 
data och bilder på vagnen införskaffas 
från generalagenten, och därefter sam­
manställs hela materialet på Teknik för 
Allas redaktion. • • 

Hur många stiärnor får nya Anglia? 

Se sidorna 11-131 

Ä r min bil bekväm att sitta i, inte bara lör mig 
själv utan också för passagerarna? 
Har baksätespassagerarna (om bilen är m er än 
tvåsitsig) god plats för benen , även när jag 
skjuter förarsätet så långt bakåt, att jag 
k ör bekvämt? Inverkar förarsätets instiillning 
p å benutrymm et i h ela baksätet? 
Ä r ljudnivån störande hög? Sitter reglagen bra 
till? 

Ä r bagageutrymmet rymligt, medelgott eller 
d irekt minimalt för m ina behov. Räck er 
utrymmet för hela familjen även på 
sem esterresan? 
Har bagageutrymmet fått en praktisk utform­
n ing, och är utrymmet väl disponerat, t. ex. 
när det gäller reservhjulets placering? 
Ä r stuvningsarbetet underlättat, t . ex. genom 
låg "trösk el" till bagageutrymmet? 

Ä r jag absolut nöjd, någorlunda nöjd 
eller direkt missnöjd m ed m in vagns 
vägegenskaper? 
Kränger vagnen kraftigt vid k u rvtagning? 
Ä r styrningen sådan jag vill ha d en? 
Ä r fj iidringen precis i m in sm ak , dvs. 
lagom h ård eller lagom mjuk? 
Hur lir vagnen aU köra i halt väglag? 
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Har min vagn tillräck­
lig motoreffekt? 

Mitt betyg: DDD 
Vilket betyg får 
sikten? 

Mitt betyg: DDD 
Hur är värme- och 
ventilationssystemet? 

Mitt betyg: DDD 
Vad anser jag om 
bensinförbrukningen ? 

Mitt betyg: DDD 
Vilket betyg får ut­
förandet? 

Mitt betyg: DDD 
Är min bil en säker 
bil? 

Mitt betyg: DDD 

1 O Vilk~n poäng får 
servicen? 

Mitt betyg: DDD 

Sammanlagd poäng I 

Är jag nöjd med min bils 
motoreffekt, t. ex. niir elet 
giiller Inarschfarten? 
Riicker motorstyrkan till för 
snabba och siikra omkör­
ningar eller brukar jag 
alltför ltinge få ligga och köa 
bakom t. ex. långtradare? 

Har jag bra sikt från förarsiitet i min 
bil, iiven när det t. ex. faller kraftigt 
meel snö, som "murar igen" allt 
utom vinelrutetorkar!,,-as svepfiilt? 
Är hörnstolparna onöeligt siktskymman­
tIe? Har jag via elen ordinarie back­
spegeln lätt att iaktta snett bakifrån 
kommanele bilar? 

Riicker värmesystemet för att hålla rutorna 
im- och frostfria , iiven niir elet iir kallt? 
Riicker värmen iiven för baksiitespassage. 
rarna viel kylig väderlek? Kan jag 
ventilera elragfritt? 
Kommer vUrmen snabbt efter starten? 

Anser jag bensinförbrukningen vara opropor­
ti01tellt hög, acceptabel eller extremt låg 
meel tanke på vael jag får ut av vagnen 
i fråga om fart, accelerations möjlighet, 
utrymme för passagerare och bagage etc.? 

Är förbrukningen avseviirt högre viel snabb 
körning, och har eletta någon inverkan 
för mig personligen? 

Verkar eletaljarbetet viiigjort? Är vagnen full­
stiineligt tiit i fönsterlister m. m. vid kraftigt 
regn? Drar elet vid fönstren , iiven 
niir ele iir stiingela? 
Har onormal rostbilelning förekommit? Har 
skrammel uppstått i karossen iiven niir 
vagnen var relativt ny? 

Vael anser jag om ele eletaljer, som i en 
trängel situation kan hjiilpa mig att unel­
vika en kollision, t. ex. bromsarna? 
Om en kollision skulle intriiffa, vilket 
skyelel har jag då? Karossens konstruktion 
och dimensioner, motorns och bensin­
tankens placering, utformningen av 
instrumentpanel och andra reglage 
kan här vara av stor betyelelse. 

Har jag lätt att få god service för min vagn på 
min ort? Finns det tillräckligt många 
auktoriserade verkstäder för 
märket ute i lanelet? 
Å·r det lätt att få fram reservdelar snabbt och 
iir reservdelarna billiga eller dyra? Till­
liimpas fasta reparationspriser? 



Vad anser de om sin bil? 

Framåt med nya bakruta 
Första objektet i Teknik för Allas nya "stjärnversion " av 

ägornas egen biltest blir en på senare tid mycket uppmärk­
sammad bilnyhet, Ford Anglia 1960. 

Modellen gjorde sin debut på svenska marknaden först 
på senhösten 1959, originellt nog med bakrutan som "signa­
turmelodi". Men även om den djärvt bakåtlutande bakrutan 
blev den detalj mon i första hand lade märke till, fanns det 
dock nyheter även under skolet.· Så t. ex. lanserade nya 
Anglia världens mest kortslogiga motor, som bl. a . hor 
ihålig vevaxel. 

I och med den nya modellen troppade Anglia upp till 
femte platsen i den svenska registreringsstatistiken efter 
Volvo PV 544, Volkswagen, Opel Rekord och Volvo Amazon. 
Under januari-mors såldes 1 046 vagnar mot i fjol 821. 

Data för Ford AngIia -60 
Nya Ford Anglia har utrustats 

med en helt ny fyrcylind rig tapp­
ventilrnotor med 997 cc cylinder­
votym. Cylinderdiameter och slag­
längd 80,9 respektive 48,4 mm, dvs . 
motorn är utpräglat kortslagig . 
Vid 5000 varv/m in ger motorn sin 
maximala effekt, 40 hk. Kompres­
sionsfärhllllande 8,9 : L 

Bränslesystemet innefallar bl. a. 
fallfärgasare, luftrenare av olje­
badstyp och bensinpump av d ia ­
fragmatyp. - Kylningen sker via 
vallenpump och termostat. Kylsy­
stemets volym ör 5,8 liler. 

Koppl ing : Enskivig torrlamell ­
koppling. - Växelllldan har fyra 
växlar framlIt, varav tvllan, trean 
och fyran är synkroniserade. Golv­
växelns utväxlingsfärhllllande : ellan 
17: l , tvllan 9,9: l, trean 5,8 : l , 
fyran 4 l : l och backen 22,3:1. 
Vöxelllldans olierymd : l liter. 

Bromssystemet: Invändi!!t expan­
derande hydrauliska fyrhiulsbrom­
sar. Dubbla bromsbackar fram. 
Total bromsarea 496 cm2• Mekanisk 
handbroms, verkande pli bakhlu­
len. 

Fjädring : Fram - individuell 
fjäd ring, typ McPhearson, bestll­
ende av IlInga spiralfjädrar sam­
manbyggda med dubbelverkande 
hydrauliska teleskopstätdämpare. 
Krängn ingshämmare av torsions· 
typ . Bak asymmetriska, längsglIen. 
de halvelliptiska bladfjädrar med 
zinkmellanläg{!.. Dubbelverkande 
hydr,auliska stotdämpare. 

Däcksdimens ion : 5,20 x 13". Fyr· 
lagrade och slang läsa däck. 

Elektrisk utrustning : 12-voltssy· 
stem, ballerikopacitet : 38 ampere · 
timmar. 

OVRIGA TEKNISKA DATA : 
Total längd 
Total bredd . .. . .. . .. . 
Total häjd .... ...... .. 
Spllrvidd , fram . .... . 
Spllrvidd, bak ... . ... . 
Hjulbas ......... . , .. . 
Fri markhöjd ......... . 
Bensintanken rymmer .. 
Vändr,ad ie .. ..... . ... . 
Riktpris inkl. accis .. .. 
OmsälIn ingsskall .. .. . . 
Skall ........ . ... .. .. . . 

3900 mm 
1460 mm 
1400 mm 
1168 mm 
1163 mm 
2300 mm 

160 mm 
31,8 liter 

4900 mm 
8005 kr 

357 kr 
110 kr 

Teknik för A lla 

låter fem ägare 

poängsätta sin 

nya Anglia 

Hur är den allmänna 
komforten? 

Hur betygsätter ni bagage­
utrymmet? 

Vilken poäng får fiäclring och 
vägegenskaper? 

Är motoreffekten tillräcklig? 

Vilket betyg får sikten? 

Hur är värme· och ventilations­
systemet? 

Vad anser ni om bensin­
förbrukningen? 

Vilket betyg ger ni 
utförandet? 

Vad anser ni om vagnen ur 
säkerhetssynpunkt? 

Vilken poäng får servicen? 

Allmänt omdöme: 

Ägarens betyg: 

Smidesarbeta re 
KURT EVSÄTER 

Hade e n Fo rd Zephyr tid igare 
och fick bra inbytespris, men 
lI ngro r all jag bylle till en 
mindre vagn som ä r tröllsam 
all köra. Bilen används dag. 
ligen och har gllll l 000 mil . * Sitsarna för dlIliga och 

vagnen sll smal all passa· 
geraren siller i vägen vid vöx· 
ling . 

** Liten bil - litet bo· 
gagerum. 

** Vägegenskaperna är 
hyggliga och speciellt 

bra vid halt väglag . Fjädring­
en är dock rätt sll stötig och 
vid hård kurvtagning vill luften 
gli ur de slang lösa däcken . 

* Det är helt och hllllet en 
smakfrllga. 

*** praktisk. 

Runtomsikten är 
bra och bakrutan 

...... Värmesystemet är över. 

...... rekl·amerat och inte till · 
räckligt. 

*** Genomsnillligt 0,8 
l/m il. 

* lack och krom är bra men 
dörrarna skramlar och en 

del tätnin.llsl ister löcker, bl. a. 
har tre forsök glorts all täta 
vindrutelisten men utan resul· 
tat. 

* Bromsarna är bra och 
bensintanken bak en för· 

del. Karossen är liten och läll . 
Säkerhetsbölten borde v·ara 
standard. 

*** 
Här i Stockholm fö ­
religger inga svll· 

righeter all fll service. 

Vagnen är enligt min mening 
överreklamerad och hllller inte 
mllllet. 

18 poäng 
ICopyrigh t , Teknik fö r Alla. Eftertryck hel t eller del vi s fllr e j ske uta n tidningens medgivande.) 
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Ägare betygsätter Anglia 

Representant 
K. A. BJORlING 

Har tidigare haft tre Fard­
bilar, sam v.arit till full belå­
tenhet. Den nya Anglian går 
som resandevagn och har hit­
tills drygt 1 HJO mil på möta­
ren . 

**
l L Bilen 
72 högsta 

det varit böttre 
sidled i baksötet. 
en trivsam vagn . 

hade fått 
betyg, om 
utrymme i 
För övrigt 

** Bra bagageutrymme 
men kunde varit bött­

re, om reservhjulet haft en an­
nan placering . 

*** Jag har provat 
den på olika vö­

gar, dör mina föregående 
vagnar haft det svårt, men den 
hör har 90ått ypperligt. Jag är 
mycket nöjd. 

** 1 L De första exem-7 2 plaren hade för­
ga~arkrångel . Har själv haft 
besvär med motorn, men nu ör 
allt tillrättat . 

*** Sikten ypperlig 
runt om . Under 

vinterhalvåret har bakrutan 
varit absolut klar och fri från 
snä och imma. Sikten bakåt är 
förträfflig . 

*** Värmen får högsta betyg även vid 
temperaturer nedåt - 20-250

• 

*** 0,7 IImil. 

I stadstrafik 0,8-
0,85, på landsväg 

** 1 L 'ngen rost och 
72 inget skrammel än 

så länge . Vänstra ventilations­
rutan i dörren är något otöt 
för vatten och drog, men den 
har man lu öndå mest äppen . 

*** Ur sökerhetssyn­
punkt verkar den 

böttre ön gamla modellen. 
Bromsarna är bra, motor och 
bensintank sitter dör de ska . 

*** Full poöng för 
den service jag 

fått, dör vagnen ör inköpt. 

Jag ör mycket nö jd med bilen . 
Den ör trivsam att J<öra och 
har bra vögegenskaper och får 
dö rför nöra nog full poöng. 

27% poäng 

Tekn. stud. 
JONAS CARLSTEDT 

Valet föll på Anglia, dörför 
att den tycktes ge så mycket i 
förhållande till priset. Bilen 
anvönds nöston uteslutande 
för nöjesåkning. Har kört ca 
1500 mil. 

*** Instrumenten lötta 
alt avlö~a, alla 

reglage löttåtkomliga . Full po­
öng för komforten . 

** Reservhjulet tar för 
stor plats på grund 

av placeringen. 

*** punkten . 

*** 100 km/tim. 

Inga nackdelar att 
rapportera på den 

Accelerationsmöj­
ligheter även över 

*** Bakrutan förblir fri 
från snö och regn 

under körning. Bakflyglarna 
syns utmärkt, vilket underlättar 
backning . 

*** Bakre sidorutorna 
ger en utmärkt 

ventilation. 

0,7 l/mil vid snabb 
landsvägskörn ing . 

* Har haft besvör med lac­
kering och krom men fått 

det tillröttat på garantin. 

** Bra bromsar och ratt 
av sökerhetstyp. 

*** 
Jag anser vagnen vara i stort 
sett alldeles utmörkt för mina 
behov. 

25% poäng 

Tandtekn iker 
ERIK LOFVENBERG 

Jag köpte nya Anglia, dörför 
att den var trevliqast ,att köra 
av dem jag provkorde. Anvön­
der bilen till och från arbetet 
samt för familjeutflykter . Har 
hittills kört drygt 1 000 mil. 

*** Körstöllningen 
sportig, utrymmet 

bak röcker bra för två . Tyst­
gående öven vid höga farter. 

*** Nör reservhjulet 
flyttades utanför 

blev utrymmet bra . 

*** Vägegenskapema 
är mycket goda 

fär min körteknik . Påminner 
mycket om en sportvagn. 

*** Motorn är ovan­
ligt pigg, tystgå­

ende och vibrationsfri. 

*** Trots att bilen 
stått ute hela vin ­

tern har jag aldrig behövt 
skrapa bakrutan. 

*** Jag åker korta 
sträckor i stads­

trafik - dör hinner värmen 
inte komma. På länlIre turer 
däremot är vörmen bra. 

*** I stadstrafik 0,73 
l/mil , på landsväg 

ner till 0,5 l/mil. 

** Jag tycker den ör ful 
bak - karossen ver­

kar hopklömd uppåt. Vidare 
är det litet skrammel i dör­
rarna, men det kanske går att 
justera. 

*** Har inte funnit nå­
got fel på vagnen 

ur sökerhetssynpunkt. 

*** God service på 
gar,antin. Inga re­

parationer har förekommit. 

Bilen ör sportig och trevlig 
att köra samt ytterst bensin­
snål. Som förböttring vill lag 
ha ettan synkroniserad. 

29 poäng 

Tvättmästare 
L. B. JACOBSSON 

Valde Anglia för dess pigghet 
och trevliga utseende. Anvön­
der bilen till och från arbetet 
samt för nöjeskörning. Hittills 
har bilen gått något över 
1000 mil. 

** Sitsarna öro för mju­
ka och körstöllningen 

obekvöm. 

*** 
** Bilen är för lätt i bak­

vagnen. 

*** 

*** Bakrutan ger myc­
ket god sikt och 

är speciellt bra vid snöfall. 

*** 

** Vid stadskörning, som 
varit det mest före ­

kommande hittills, håller sig 
förbrukningen omkr. 1 l/mil . 

** 

** 

Bakrutans krom list har 
bylts ut. 

Sökerhetsbölten borde 
vara standard. 

* 
Servicen har hittills v,arit 
dålig. 

I stort sett ör lag nöjd med 
bilen. 

23 poäng 

Bilens 
poäng 

11% 

12 

13 

15 

13 

Il 

13 

Total­
poäng: 

123 
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Topcj)n PR skil jer sig lill .$lel yltre inle så myckel 
frå"Wondra enögda sepifgelreflexkameror i del· 
la farmat, Komeran har fast optik, men del 
finns dock speciella tele, och vidvinkelliII, 

;; satser, som ger omolören ökade fotoresurse" 

) Den , ~nögda spegelxeflexen i småbilds, 
m formatet hor blivit allt populärare under 
t senare år. Allt flera komercfcbriker har 
; satsat på denna kam~ratyp, som har 
; många fördelar att erbjuda. Nu senast 
~: har den japanska Topcon·fabriken lan: 
· serat 'en småbildsreflex, som kan visa 
~". upp "lln hel "del ' finesser trots '''''det relativt 
· låga priset. Topc;on PR granskas 'hör av 
, STIG SANDELIN ochSVEN"ZETTERGREN'

l 
~ 

Komerahusets': ovansida a r völ plane· 
rat. Vi ser pli bilden I. v. de n infä llda 
veven (ör filmåterspolningen, tillbe· • 
hörsskci, silo'bbframmalningsvev ·och 
räkneverkek skala . filmra"neverkel 
återgår i nolläge "ä, kameran öppnas • 

. ~~. ,;.:.. 

Lägg märke till spegelsyslemels ut· 
formn ing på b ilden I. h., som visor 
Topcon PR ·i genomskörn ing. Bilden 
ger också god uppfa.ttning av ob!ek. 
livels <:,ch prismahusels konstruktion. 

Populärkamera från Japan 
• Topcon PR är en intressant nyhet 
f rån den j apanska kamerafabriken 
Tokyo Kogaku Kikai. Det är här fråga 
om en enögd spegelreflexkamera för 
småbildsformatet. Tekniskt sett bjuder 
Topcon PR inte på några mera anmär k· 
ningsvärda nyheter, men priset - 380 
kr - gör att kameran är värd att stu· 
deras nälmare. 

Den enögda spegelreflexen är ett be· 
händigt fotoinstI'ument. Med en sådan 
kamera kan fotografen ställa in skärpan 
och komponera motivet direkt på matt· 
skivan och slipper alla de parallaxpro· 
blem, som är ofrånkomliga om man an· 
vänder kameror av vanlig sökal'typ eller 
tvåögda spegel reflexer. I dag tillverkar 
också många fotoindustrier småbildska· 
meror av denna typ och nyheterna kom· 
mer slag i slag. 

Priserna på dessa kameror är dock 
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ganska höga. En småbildskamera kräver 
i och för sig åtskillig precision vid till· 
verkningen, och på den enögda spegel· 
reflexen ' tillkommer också spegelrneka· 
nismen och dess synkronisering med slu· 
taravtrycket. Det är därför ganska 
klart, att en enögd spegelreflexkamera 
aldrig kan bli en utpräglat billig ka· 
mera. 

Den nya Topcon PR är av allt att 
döma ett gott val, om man önskar sig 
en enögd spegelreflex i lägre prisklass. 
Topcon PR kan nälmast betecknas som 
en förenklad billighetsupplaga av model· 
len R, som testades i Tf A 26/58. Top· 
con R var en typisk systemkamera med 
utbytesoptik och ridåslutare, men PR· 
modellen har fast optik och centl'alslu· 
tare. 

Vid testen kunde vi konstatera att av· 
ståndsinställningen inte bjöd på några 

svårigheter. Kameran hal' prismasökare, 
som ger rättvänd bild, och mattskivans 
ljusutjämnande Fresnel· lins gav en god 
bild av motivet. Sökarens "tittglugg" 
var så väl tilltagen, att även en person 
med glasögon kunde se i sökaren utan 
svårigheter. Objektivets avstånds skala 
går ända ner t ill 0,6 m, men inställning· 
en sker mycket snabbt trots det förhål­
landevis långa utdraget. Man behövel' 
bara göra ett kvarts varvs vridning på 
avståndsinställningen för att täcka hela 
inställningsområdet från 0,6 ID till oänd· 
ligt. Topcon P R har inte snittbildsmä· 
tare, något som man väl heller inte kan 
vänta sig med tanke på det låga priset. 

Inställningen underlättas också genom 
att kameran har förvalsbländare med 
automatisk springbländare, dvs. blända· 
ren ställs in i förväg, men lamellerna 

(Forts. på sid. 40) 



Grundlig kontroll, automatik och snabbhet könne­
tecknar Photo-Porsts film laboratorium . Där fram ­
kallas så völdiga mängder film , att man årliqen 
kan utvinna för 15000 DM silver ur fotobade n . 

• Nih-nberg brann. Den gamla medel­
tidsstadens hus störtade samman i flam­
mor och rök och förödelsen var fruk­
tansvärd. Mi tt i detta kaos kämpade sig 
en man framåt. Han ömsom sprang, öm­
som cyklade längs de upprivna gatorna, 
där brandkål'erna förgäves kämpade 
mot eldstormen. 

Den mannen hette Hanns Porst, och 
han hade bara en tanke i huvudet. Hade 
hans företag skonats? Skulle Photo­
Porst, världens största fotoaffär, ha 

. undgått förstörelsen '! 
Porst passerade det sista gathörnet, 

stannade, steg av cykeln och sjönk ner 
på rännstenen . Det väldiga byggnads­
komplexet Photo-Porst brann som en 
fackla och röken vältrade längs gatan. 

- Huset träffades av tre sprängbom­
ber och mer än ett dussin brandbomber, 
sade någon. Porst lyssnade inte. Han ~ 
stirrade bara in mot röken, där hans 
livsverk nu fÖ.rintades. 

Porst hade bÖljat sin fotokarriäl.' 
strax efter första världskriget. Han 
hade då öppnat en liten fotoaffär - den 
var så Iite)l, att den verkade överfull, 
när tre kunder samtidigt var i butiken 
- i Niirnberg. Nu hade emellertid inte 
Porst tillräckligt med pengar för att 
kunna annonsera eller sätta upp reklam­
affischer. Han funderade därför inten­
sivt på hur han skulle kunna göra re­
klam på ett både effektivt och billigt 
sätt. Till sist kom han på en ide. 

En mörk höstnatt smög sig Porst ut i 
staden med ell pensel och pyts rödfärg. 
Några goda vänner höll utkik, så att 
inte polisen skulle få syn på Porst, som 
febrilt målade firmanamnet Photo-Porst. 

På morgonen lyste namnet Photo­
Porst eldrött i varje gathörn i stadens 
centrum. T rafikanterna skrattade och 
Porsts reklamknep blev dagens samtals­
ämne. Tidningarna tog upp saken, och 

Storkopiorna görs med moderna automatmask iner. 
Tempot är mycket snabbt och insönda filmer fram ­
kallas, kopieras och sönds tillbaka samma dog 
som de inkomm it. Detta göl ler oc kså fö rgfilm. 

Tysken som blev fQtobranschens Henry Ford: 

VÄRLDSETTA -I FOTO 
Världens framgångsrikaste fotohandlare heter Hanns Porst. Två gånger i sitt liv har 

han byggt upp ett jätteföretag utan annat kapital än sitt brinnande folointresse. 

Första gången riskerade han en säker karriär som stadsskrivare och öppnade en 

liten fotobutik i Nurnberg. Den lilla butiken hade vuxit till världens största företag 

i sitt slag, då kriget kom och allt ödelades. Men Porst gav sig inte. Han grep till skoveln, 

röjde undan spillror och grus och började att bygga upp sitt Photo-Porst på nytt. 

Som skolpoike köpte Hanns Porst 
(I. h. ) sin färsta kamera fär 5 
mark. Han greps av fotohobbyn 
och avstod sedan från en säker 
karriör som stadsskrivare för att 
ögna sig åt fotobranschen . Nu 
driver Porst tillsammans med 
sonen Hannsheinz (t. v. på bil­
den) världens stärsta fotoafför . 

Photo-Porsts byggnadskomplex fyl­
ler ett helt kvarter i Niirnberg . 
När Porst började sin korriär l var 
affören så liten , att den verka­
de överfull nör tre kunder fanns 
i den anspråks läsa fotobut iken . 

den lilla fotobutiken blev mera känd än 
genom den mest påkostade annonskam­
panj. Porst fick naturligtvis böta för 
tilltaget, men han fick så många nya 
kunder att bötesstraffet vägde lätt. 

Någl'a ål' senare hyrde POl'st en större 
butik och det hände ganska ofta att tu­
rister tittade in och köpte film. De fick 
förtJ'oende föl' den älskvärde och sak­
kunnige mannen bakom disken, och när 
de så småningom ville köpa en kamera, 
skrev de från sin hemort till Porst. 

Postordel'kunderna blev allt flel'a 
Porst svai'ade inte på deras brev med 
strikta affäl'sfl'aser, utan skrev omgå­
ende ett personligt brev med goda råd 
och uppslag. amnet Photo-Porst bör­
jade bli välkänt i hela Tyskland och om­
sättningen steg allt mera. 1939 var 
Photo-Porst inte bara T ysklands utan 
hela \'ärldens största fotoaffär l11t>d när­
mare 450 anställda. 

Allt detta utplånades i en enda bomb­
raid. Men Hanns Pors t gav sig inte. Han 
drog på sig overallen och gick löst på 
spillrorna av det gamla fotohuset. Han 
och hans medarbetare röjde undan berg 
av skrot, och en dag fann man det oska­
dade kundregistret med 130 000 namn. 

Detta kundregister blev Porsts start­
kapital. När fotoindustrin kom igång 
efter kriget, började han bearbeta de 
gamla kunderna. Order kom åter från 
hela l~ndet. Folk ville ha kameror, men 
det var bara Pors t som erbjöd dem goda 
avbetalningsvillkor. Här var det inte 
heller tal om referenser, för Photo-Porst 
sätter en heder i att vara kunden till 
lags och inte chikanera honom genom 
pinsamma förfrågningar om hans eko­
nomiska situation ... 

I dag är Photo-Porst åter världens 
stÖt'sta företag i branschen. Porst säljer 

(Forts. på sid. 26) 
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• Hobbyhöxnans vel'ktygsuppsättnjng 
brukar i regel vara tillräckligt omfat­
t ande för en hel del både t rä- och metall­
a rbeten. Däremot är det oftast betydligt 
säm:re ställt med verKtyg föl' uj}pvärm­
ning och l ödning, vilket ibland förorsa­
k a r en hel del svårlösta .problem. 

Lödning t . ex. behövs tämligen ofta 
vid småarbeten. Är det bara fråga om 
ett par ledningar i radion eller bjlen 
kan man klara sig med en liten elektrisk 
lödkolv. Men därmed är man också helt 
bunden av tillgång till lämpligt ström­
uttag och i båten eller bilen finns så­
dana sällan inom räckhåll. För hårdlöd­
ningar, rörbockningar eller liknande 
mera väl'mekrävande arbeten är lödkol­
ven sorgligt otillräcklig. Där kan visser­
ligen den gamla hedel'liga blåslampan 
göra god tjänst, men snaq)Jast, billigast 
och trevligast att syssla med är ändå 
de numera så populärå gasolapparatel'­
na, som med hjälp av olika tillsatser kan 
användas föl' ett otal olika ändamål. 

Gasol är kOli; sagt en typ av gas, som 
vid tryck övergått till flytande form, 
men som åtel' omvandlas till ga då 
trycket lättar, t. ex. när flaskventilen 
öppnas. Omvandlingen kel' dock under 
förutsättning att lufttemperaturen inte 
är onormalt låg. Häl' i landet fÖTekom­
mer gasolen i två olika former, dels så­
som butan, som huvudsakligen används 
for hushållsändamål, dels såsom pro-
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I stället lör 
BLÅS"A PK 

Behovet aven ordentlig värmeapparat både för lödning och 
andra arbeten skapar ofta problem för hobbyfolket, både 
hemma, i båten eller vid sommarstugan. Den el.ektriska löd­
kolven räcker ibland inte till och strömmen finns sällan där 
.den böst hade behö-vts. Hittills har man fått lita till blåslampan 
i sodana fall, men numera finns ännu.en lösning på pr.oblemen. 
De moderna gasolverktygen ger nämligen snabbt, bekvämt 
och jämförelsevis bi ll igt rätt värme just där mon vill ha den. 

pan, som förekommer i de häl' nämnda 
apparaterna. 

Gasolan läggningen består av två hu­
vuddelar, dels behål lal'en i vilken bl:äns ­
let förvaras, dels sj ä lva verktyget. Mel­
lan de två leds gasen i en specialslang, 
som måste vara kraftigt armera d med 
vävinlägg och framställd av ett speciellt 
gummi . 

Föl' hobbyverksta den och smälTe repa­
rationsal'beten Täcker de små bärbara 
flaskorna innehållande upp till två kg 
propan. Detta äT föl' öVl'igt den stÖl'sta 
mängd, som får förvaTas inomh'Us i 
and1'a lokaler än industrier. 

Gasolverktyget består i stort sett en­
dast av ett brännarfäste och är försett 
med ventil. På vel:ktyget fästs sedan 
olika brännartyper beroende på arbetets 
art och dessutom andra hjälptillsatser, 
t. ex. lödkolv, smältskopa osv. Dessutom 
förekommer brännarfästen, som kan 
ställas eller monteras på ett bord eller 
arbetsbänk och vridas i olika vinklar. 

När gasolverktyget skall användas 
behövel' man bara öppna ventilen på 
gasflaskan och brännarfästet och sedan 
ilirekt tända den utströmmande gasen. 
Någon förvärmmng av t. ex. blåslam­
pan behövs således ulte, utan gasol verk­
tyget är klart för användning omedel­
bart. Storleken på lågan kan hela tiden 
regleras med ventilen på brännarfästet. 

Lämpligt för tennlödning 
Vid vanliga tennlödningar kan man 

al'beta antingen med ilirekt låga eller 
med lödkolv. Före lödning rengörs löd-

ytorna väl från smuts, olja och dylikt, 
varefter delarna sammanfogas så tätt 
som möj ligt. J u mindre spalt mellan de­
larna , desto starkare fog. I a llmänhet ä r 
lödn ing med direkt låga att ·föredra. 
Först stryker man litet lödpasta på löd­
ställ et och upphetta r arbetsstycket väl 
med en låga , va rpå mall t illför lodet ge­
nom att sticka det mot det uppvärmda 
arbetsstycket, så att det flyter ut i fo­
gen . Lodet kan även före uppvärmningen 
kl ippas till i lämpligt stycke och place­
ras 'På lödstället. Delarna måste efter 
lödningen hållas absolut stilla tills lodet 
stelnat. 

I vissa fall är det olämpligt att löda 
med öppen låga, på grund av att delar 
i närheten av lödstället inte tål att upp­
värmas. Detta är i allmänhet fallet vid 
lödningar i radioapparater och liknande. 
Man löder då med kolv. Lodet smälts 
mot kolven, som hålls mot arbetsstycket 
tills detta blivit så varmt att lödtennet 
flyter ut i fogen . Lämpligt lödtenn är i 
allmänhet legering 50/ 50 (50 % tenn, 
50 % bly), vjlket liksom lödpasta finns 
att köpa i järnaffären. På detta sätt kan 
man löda koppar, mässing, bleckplåt 
och vanligt järn. 

För tenn lödning av stål och zink 
fordras kraftigare flussmedel. Föl' zink 
t. ex. används 50 %-ig saltsyra och för 
stål syra i samma koncentration tillsatt 
med lika viktsmängd zinkklOl·id. Dessa 
flussmedel är starkt frätande och måste 
behandlas med största försikti.lJhet. Efter 
lödningen måste rester av flussm edlet 
omedelbart tvättas bort från lödstället 
med varmt vatten . 

Hårdlödning starkare 
En tennlödd detalj bör icke utsättas 

för kontinuerlig värme över ca 100 0 C. 
Lödda detaljer, som skall arbeta vid 
högre temperatur, måste hårdlödas. 

'Hårdlödningen a nvänds ock å när man 
behöver större mekanisk hållfasthet än 
tennlödning kan ge. Denna lödmetod ut­
förs med lod , som har smältpunkter från 
omkring 600 0 C och uppåt. Hårdlöd­
ninga r är betydligt mer väl'mekrävande 
än ten nlödningar och fOl'drar därför av­
sevärt större låga än motsvarande tenn­
lödning. Man böl' ha i minnet, att lå­
gans hetaste punkt ligger varken vid 

(Forts. på sid. 25) 

Genom en mängd olika tillbehör kan gasolverk­
tygen anpassas för olika a rbeten och skittande 
vörmebehov. På b ilden löngst upp till vänste r de­
monstreras lödkolvstillsatsen som ör lämplig för 
olla tennledningar. Nedtill t i ll vö nster anvö nds 
en brönnare som g-er platt. bred (å.Qo, speciellt 
lömpad för förgborllagning . Obse rvera 011 be­

"håflaren kan höngas i bältet för större röre lse­
frihet. Den hö",ra bilden illustrerar hur s:ra, olbe­

"hållaren också kan förses med camp ingt illbehör . 



Nytt bälte - nya chanser: 

1 000 sökerhetsbölten GRATIS' 
För tredje året i följd upprepar Teknik för 
Alla nu sitt initiativ för tryggare trafik, 
"1000 säkerhetsbälten gratis". Utlottning­
en sker i samarbete med AB Bröderna 
Ottosson & Co, Klippan, och HA har lik· 
som förra året samarbete med en del 
trafiksinnade dagstidningar ute i landet. 
Den här gången slår vi ett slag för det 
s.k. trepunktsbältet, som presenterades ut­
för ligt i förra numret. Var så god, här är 
första d ragningslistan! Har er bil tur? 

NTF tackar Tf A 

P å NTF är vi mycket glada för 
Teknik för Allas insatser för att 
för må bilisterna att använda sä­
kerhetsbälten. NTF och Teknik 
för Alla dl'ar där åt samma håll, 
och vi kan ju glädja oss åt en viss 
framgång. Väg- och Vattenbygg­
nadsstyrel sen har ' funnit att sä­
kerhetsbälten finn s i en t redj edel 
av bilarna häl' i landet . 

Nu gäller det de två öVl'iga 
tredjedelarna. Vi får inte känna 
oss nöjda förrän alla bilar har sä­
kerhetsbälten. Inte heller fön än 
alla bilister alltid använder dem, 
inte bara vid längre _ turer utan 
också vid kortare. 

Teknik för Alla tillsammans 
med ett antal dagstidningar slår i 
vår ett kraftigt slag för t repunkts­
bältet, det sista tillskotttet i bäl­
tesflol'an. Genom såväl midjebälte 

. som "ordensband" har genom tre­
punktsbältet utvunnits ytterligare 
skyddande effekt utan att påtag· 
ningsproceduren försvår ats. J ag 
hoppas på stor f l'amgång för den 
aktion som Teknik för Alla nu 
sätter i gång. 

Först när man insett säkerhets­
bältets betydelse och alltid använ­
der det har man uppfyllt en av 
fordringarna på den trafiksamme 
bilisten. 

Bli trafiks am så blir trafiken 
trivsam! 

ALVAR THORSON 

'Fi~n5 er' bilnummer laär? 
A-bilar 

20301 
27569 
31724 
38480 
43 976 
49212 
54097 
56835 
62643 
66181 
75558 
81389 
94734 
98477 

AA­
bilar 

836 
1 012 
3654 
7509 

11848 
16392 
20461 
35 137 
49970 
54225 
60783 

B-bilar 
18437 
26019 
32981 
37164 
45322 
49578 
53450 
59270 
66516 
72495 
78061 
84957 
90133 

, . 

C-bilar 
7586 

11029 
16351 
21789 
27930 
32167 

D-bilar 
I ~36 

10328 
15627 
22415 
26233 
29766 
30580 
32921 

E-bilar 
10322 
16984 
20631 
24716 
30840 
37363 
41546 
45239 
51925 
56 438 
59347 
62100 
6531 8 

F-bilar 
9735 

13201 
17588 
24664 
38525 
41 159 
47815 
49656 
50 508 
54180 

G-bilar 
8114 

14727 
22806 
27519 
29858 
31203 

H-bilar 
11 029 
18977 
23286 
26495 
32259 
35878 
39303 
41255 

l-bilar 
4254 
8041 

11 716 

K-bilar 
7404 

11 021 
19549, 
23160 
26555 

L-bilar 
15328 
19802 
23730 
27878 

/ 32139 
38686 
44 120 
49723 
50407 
53725 

M-bilar 
123 

4711 

8836 
13664 
19978 
22700 
36812 
39297 
41774 
46558 
59026 
63805 
78442 
82855 
95389 

MA­
bilar 
3865 
8392 
9273 

11 916 
16584 
18471 

N-bilar 
7313 
9591 

14959 
16875 
27239 
30363 

O-bilar 
11425 
15149 
27576 
39683 
44461 
58807 
66715 
77426 
84630 
9685~ 

OA­
bilar 

749 
3253 
7596 
9308 

11871 
13469 

P-bilar 
10769 
14024 
21672 
27813 
32244 
39025 
46667 
48350 
51182 
66382 
74454 
78640 
81 116 

R-bilar 
8 493 

12185 
24950 
27128 
30939 
35071 
41856 
44024 
49841 
50 569 

S-bilar 
12166 
15097 
23338 
27882 
32725 
36271 
44310 

48843 
52569 
56010 

T-bilar 
9100 

14945 
22669 
28130 
36586 
39738 
41357 
45144 
48663 
51 825 

U-bilar 
9982 

15107 
23828 
27546 
31817 
36 484 
40136 
47560 

W-bilar 
11,429 
17256 
23987 
28660 
34175 
36459 
45901 
51123 
57 506 
59675 
60297 

X-bilar 
2229 
4841 

15075 
19468 
23716 

38663 
40430 
46857 
54365 

Y-bilar 
11678 
16911 
23246 
28607 
35564 
43322 
49019 
54950 

Z-bilar 
9699 

15410 
19078 
23707 
25851 

AC­
bilar 
8401 

11786 
17827 
22690 
29561 
35300 
41719 
46057 

BD­
bilar 
9965 

15202 
27696 
29269 
31427 
38298 
40830 
44999' 

Om ni inte hittar ert eget bilnummer i förteckningen häravan, så har ni kanske ytter­
ligare en chans. Teknik för Alla anordnar nämligen denna utlottning i samarbete med 
ett antal dagstidningar i olika delar av landet. Här nedan anges vi lka tidningar, som 
var och en inom sitt spridningsområde lottar ut säkerhetsbä lten på samma villkor som 
Teknik för Alla. Efter varje tidnings namn anges vilket eller vilka län respektive tid­
nings utlottning omfattar : 

Dala-Demokraten, Falun .. .... . . . . .. W Helsingborgs Dagblad, Hälsingborg L, 
Enköpingsposten, Enköping . . . ... ... . C 
Göteborgs-Tidningen, Göteborg .. F, N, 

M och MA 
Länstidningen, Ostersund .. ......•... Z 

O, OA, P, R och S Nya Norrland, Sollefteå .. ........ .. y 

I~----------------, VINSTKUPONG. Insöndes i fullt frankerat kuvert till Teknik för Allo , Box 3137. Stockholm 3. 
senast den 13 iun i 1960. I 

I Undertecknad , . . .. . . , ........ .. " ... .. ..... , ... . .. .... .... ... ,. , .. .. . ... ... ,., .. .. .. " ...... .. .. . 

I 
ör ägare av personbil me'd registreringsnummer ...... .. . .. .. .. . .•... . . . . . . ... .... .. . . . .. .. . .... I 
Mörke . .. ".",.,,, .. ,,,,,,,. , .. . . , .. . , . . . ..... , Typ "., .. . . "... .. ..... Arsmodell ,,,,,,,,, .. . 
och ör enligt dragn ingslistan ovan berättigad att gratis erhöllo 1 st säkerhetsbälte typ Vatten­
fall . (Bältet levereras froktfritt frö n AB Bröderna Ottosson & Co. Klippan ,) Jag önskar fö ett I 

I :1::: f ö:. :~~~ ... ~t.~/.~~~~~.t~. ~~:~~~. ~~.t . ~~.~ . ~~ . ~~~~~s.):. , ... , , , ., .... ' .. ' , ........ , , ..... , .. , ...... . 
I NAMN .. ... ...... .. ... .............. , ........ ...... ... ... .. .... ... .. .. , .. .. . " ......... .. .... .. . I 
I BOSTAD ......... ................... ... .. ... ... .. ............ .. ... ..... ....... ..... .. ........ ... .. I 



Röken bolmar ur skorslenen då lokel segar sig 
uppför stigningen. Seulhes rökaggregal molos med 
en specialolja, och en ampull sådan olja röcke r 
för en körlid på omkring en och en halv timme. 

Modelljärnvägens e ldrivna ånglok saknar 
en väsentlig detalj då det gäller realis­
men. loken kan vara hur minutiöst väl­
byggda som helst, men man saknar ändå 
ve rklighetens bolmande skorstensrök. Den 
saken kan emellertid nu avhjä lp as. Det 
har kommit ett litet rökaggregat i markna­
den, och här berättar STEN-ÅKE GRAHN 
om hur GORAN KALDEREN byggde 
in ett sådant rökaggregat i ett mj-Iok. 

Nu bolmar modelltåget! 

å Nurllbergmässan i år pl'esente-

P rades en trevlig nyhet föl' modell­
järnvägsentusiasterna, nämligen 
ett rökaggregat föl' modellok. 
Denna lilla behä ndiga anordning 

f ör mera realistisk ånglokkörning kan 
monteras i 'vilket ånglok som helst och 
kan för övri&:t monteras i fabl'iksskor­
stenar etc. på mj-anläggningen. 

Rökaggregatet, som tillverkas av den 
tyska firman Seuthe, drivs med 6-16 V 
lik- eller växelström och kan därför an­
vändas till alla mj-system. Aggregatet 
består av, en liten metaJlcylinder med 
tillhörande isolerulgSl'ing. I metaJlcylin­
del'n finns en glödspiral, som upphettas 
medelst elektrisk ström och förångar en 
specialolja, som droppas ner i metall­
cylindern. Till det hela hör också en pin­
cett samt en rensningSilål. 

Det rör sig inte häl' om någon utpräg­
lat exklusiv finess föl' finsmakarna. Pri­
set blir överkomligt - 12: 50 - och en 
svenskspråkig byggbeskl'ivning kommer 
att underlätta installationen . 

Vi har på prov installerat l'ökaggre­
gatet i ett lok. Därvid valdes en modell 
av ett amerikanskt oldtimer-lok , men 
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Hör ör allt sam behövs, nömligen eN lok, ell 
rökaggregal, rökaija , fil , p incett, skruvmejsel 
och borr . lokel Ör USA-tillverkal, men aggre­
galel kan användas på vi lkel mi -märke sam helst. -

aggregatet kan naturligtvis monteras i 
betydligt mindre omfångsrika skor stenar 
än på denna loktyp. 

Skorstenen togs bort och bonades ur 
så att metallcylindern med dess isole­
ringsring passade in. Däl'efter anslöts 
l'ökaggregatet till lokets strömuppta­
gare. Vid installeringen är det viktigt, 
att man sel' till a tt cylindern blir väl 
isolerad från godset i loket. Cylindern 
blir nämligen mycket varm efter en 
stunds körning, och det kan annars hän­
da att färgen på skorstenen flagnar av. 

Så täJlde vi loket på spåret. Effekten 
val' förbluffande. En tjock rök vällde 
fram ur skorstenen på ett högst natur­
troget sätt. Särskilt realistiskt såg det 
ut i Uppföl'sbackarna, där loket måste 
få mera ström föl' att orka med tågsät­
tet. Då lägrade sig röken tät över spå­
ren och =gnarna. Till slut lade sig 
röken som en tät dunma över hela 
anläggningen. Men roligt var det ! Prova 
själv.. . • • 

Bilden under del bolmande lokel visar rökaggre­
ga lei klart för maniering i den boriplockade 
skorslenen (I. h. på b ilden ). Vi ser hör del cylin­
derformade aggregalei med dess ansluln ingslrå­
dor samt ringen , som används för isoler ing. 

lokets överdel har skruvals loss från ramverket 
(bilden i mi llen), skorslenen har logits bort 
och borrats upp så att man fåll röll pass­
ning för rökaggregatet och dess isoler'ingsring. 

Aggregalet har passals in och ledningarna an­
slut its till lokets strömupptagare. Monteringen 
fog inte lång stund och bjöd inte p.å några svå· 
righeter. Nu kan modelloket töffa fram på ba­
nan och stöta ut högst realistiska rökmoln. 

.. " 
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Amiral Nelsons floggskepp Yiclory har nu kommit 
i en pampig plastbyggsots från Revell . Satsen 
omfattar bl. a . fördiga vant och realist iska sege.l. 
Modellen av denna berömda tredäckare är yt­
terst detaljerad och RevelI har omsorgsfullt stu­
derat färebilden . som bevarats i England som ett 
minnesmörke från Napoleon-krige ns dagar . Bygg· 
satsen till HMS Yiclory kostar 21 : 50. Wentzels . 

Det f inns nu fem o lika lok i Tri ongs n ·ser ie . 
De t senaste t illskottet, ett engelskt diesellok, 
visas på bilden. Det kostar 47 : 75 och ö r ut­
rus tat med Tr ia ngs nya motorbogg ie . Tf-skolan 
motsvarar 1/120 och en Tf-an läggn ing kräver 
d örfär mindre utrymme ön HO. Sven Truedssan . 

Bilden ovan visor i ge noms kärn ing e n 2,5-kubi­
kare frå n YES Carl Ze iss i Je na . Motorn finns 
med stort eller li tet cy linderhuvud och bå da ty­
perna utfä rs med a nting e n roterande ventil ell e r 
me mbranve nt il. Moto rn kosta r 59 kr . GP Fin­
me kanik och Allmode ll. Saltvögen 14, Farsta . 

Hör ör två nya modeller i Siku-serien av modell­
flygplan i min iatyrskolan l : 250. Overst se r vi 
en Convair CY-8BO i det amerikanska flygbolaget 
Delta Air Lines dekor i rött och blått och under 
detta en modell av den stora jetflyg bålen Martin 
p 6M2. Trafikplanet bstar 3 : 70 och flygbåten går 
på 2 : 95. Till Siku-serien finns flv!lplatsanlö~g­
ningar och annat staffage. Firma Sven Wentzel. 

" Krokodil " ör ett jöttestarkt schw.e iziskt lok, 
som nu komm it i Kitmasters plastbyggsatsse rie. 
loket, som ö r i HO-skola, möte r nära 26 cm 
över buffertarna och ör ledat vi d förarh ytten 
precis som föreb ilden . Hjul o ch koppe lstä nge r 
ör rör liga. " Krokodil " kostar 8 kr. Wenlzels. 

Bra byggen • 
I bild 

Ni ls-Olof Gustavsson i Skövde hor byggt den hä r modellen a v en Yax­
holmsb å t. Mod ellen har inte nå gon dire kt fö rebild i verkligheten och repre­
sen tera r dörfär snara re e n båttyp än ett specie llt far tyg . Gustavsson ho r 
inte haft nå gon ritning till förfogande utan har byggt modell e n med hjölp 
av vykort och fotografier . 

Bå ten har provats i en bassä ng och visat sig ligga mycke t bro i vattnet . 
Som drivkölla används en 12 volts modell jörnvägsmotor . Modellen ör så 
pass ".äl tilltagen att den kon utrustas med mottaga re för rad iostyrn ing och 
batterier . 

Har ni s jälv någon trevl ig bild av någon av era modelle r? Skicka i så fall 
in den t ill Hobbynytt , Tekn ik för Alla , Sox 3137, Stockho lm 3. De t behöver 
inte vara nå gon förstoring, utan en kopia 6x 9 elle r en storkopia 9x 12 cm 
räcker utmärkt, under förutsättning att modellen fyller större de len av bild· 
ytan . Bilden bör va ra utförd på blankt fotopappe r. 

Nytt från modellflygfronten lagtävling fö r länslag, Norrköping, FK 
Gamen, Norrköping; 4 september Went­
zelpokalen (SI, G1, Fl), östersund, 
östersunds FK, 11 september nationell 
tävling i internat. klasserna, Uppsala, 
Uppsala FK, 18 september Svenska Mäs­
terskapen, Ronnehed, MFK örnen, Nor­
berg och MFK H obby, Torsåker ; 25 
september Vingarnas H östtävling, Stock­
holm, MFK Vingarna, Stockholm; sep­
tember-oktober Norrlandskvaltävling­
en, ännu ej fastställd ort och arrangör 
samt 9 oktober Oktoberkannan, som ar­
rangeras av J önköpings läns Modell­
flygförbund. • • 

• Årets program för modellflygtävling · 
arna är nu färdigt och här presenteras 
tidpunkterna för friflygtävlingarna. 

Modellfl yget har i år omorganiserats. 
KSAK, som tidigare skött modellflygets 
ärenden, har i år på grund av minskade 
anslag överlåtit dessa uppgifter på Sve­
riges ModellfJygförbund (SMF F) . Arbe­
tet kommer i fortsättningen att till stor 
del bedrivas ideellt _ 

För att f å va ra med och tävla måste 

man vara medlem i någon till SMFF 
ansluten modellflygklubb_ De, som ön­
skar, kan få närmare uppgifter från 
SMFF, Box 16147, Stockholm 16_ 

Friflygtävlingar : 12 juni Solstaträf­
fen, Karlstad, Karlstads MFK; juni­
juli Norrlandsmästerskapen, ort ännu 
ej fastställd ; juni Tempo-finalen, Stock­
holm; 25-26 juni MF K Vingarnas J ubi­
leumstävling, Stockholm, MF K Vingar­
na, Stockholm; 4 .september F K Gamens 
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Del h ä r mekar • VI själva • • • 
• Moderna bilar är tämligen komplice­
rade apparater, som för eventuella repa­
rationer kräver både kunnighet och en 
ordentlig verktygsuppsättning. Men det 
finns också häl' en del undantag, små­
jobb som el1 något så när händig bil­
ägare kan klara av själv och därmed 
spara både tid och pengar och få en del 
trevligt pyssel på köpet. 

Ingenting är svårt, när man vet hur 
det skall göras, heter det. Vi kommer 
därför då och då att ge tips på lämpliga 
objekt för "hemservice" och hur arbetet 
skall utföras. I samtliga fall gäller det 
jobb, som varken kräver speciella kun­
skaper eller specialverktyg, inte ilmebär 
risk för misslyckanden eller trafiksä­
kerheten och framför allt inte tar läng­
re tid än att en veckohelg gott räcker 
till, även om al'betet av någon anledning 
måste göras om. 

Framh;ulslagren 
hör till de detaljer, som man själv kan 
s över. Hela arbetet tar ungefär en 

När saxsprinten som låser kronmuttern på axeln 
togits bort, skruvas muttern av, varpå den yttre 
ruHhöllaren kan ta s ut för en närmare inspektion. 
Fyll på fell med hög smöltpunkl om så behövs. 

Nä, , ullhållaren å ler salis -på plals Irä s den 
.Iora , yllre brickan på oxeln . Observera all bric­
kan hor en lopp, som skall passa i e lt s på , på ' 
oxe ln. Ä r tappen aven eller annan orsak utsliten 
måsle brickan ovillkorligen bytas ut mol en ny. 
Sn urra dörefte, på hjulet och dra å t o xe lmuttern 
tin. tydliQt motstånd k~nns i, hju le t. lossa .dörpå 
"",IIe rn so mycket all hlulet a ler snurror fr,tt men 
utan logerglopp. Lå s kronmuttern med en ny sax­
sprint, som måste passa e xakt. Slarvar man med 
de" delaljen ö r del risk för all hjulet lossnar. 
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timme och kräver förutom bilens dom­
kraft bara en skiftnyckel med tillräck­
ligt stort gap och en tång för att av­
lägsna saxsprinten. Innan arbetet påbör­
jas bör några nya saxsprintar och en 
klick lämpligt lagerfett finnas till hands. 

Börja med att hissa upp ena f r am­
hjulet, ta bort navkapseln och den lilla 
plåtkåpa, som täcker kronmutterJl på 
framaxelns ytterände. A vläg na där­
efter saxsprinten, som låser kronmut­
tern, och skruva bort muttern. Eftersom 
framhjulslager nästan undantagslöst be­
står av två rullager kan den som så vill 
fortsätta demonteringen bara genom att 
dra hj\llet och bromstrumman av axeln, 
varvid ytterrullhållaren följer med. 

Den som inte vill gå så långt kan nöja 
sig med att ta bOlt den yth'e rullhålla­
ren genom att dra ut hjulet en bit och 
därefter skjuta in det på nytt, varvid 
hållaren halkar ut så att man kan få 
grepp om den. Smörj in lagret med fett, 
om det verkar att behövas, och sätt till­
baka l'u'lIhållaren på sin plats tillsam­
mans med den yttre låsbrjckan. Obser­
vera att denna har en tapp, som skall 
passa i ett spår i axeln. 

Därefter återstår justel'ingen, Skl'uva 
på kronmuttern och drag till den medan 
hjulet vrid r unt. När hj ulet går märk­
balt tungt lossas muttern tills motstån­
det fö rsvi nner, men inte så mycket att 
glappet är märkbart när ni rycker or­
dentligt i hjulet. Återstår bara att låsa 
muttern med en ny saxsprint, men detta 
är det viktigaste i hela operationen. 
Saxsprinten måste passa exakt i axel­
hålet utan glapp. öglan skall h'yckas in 
i kronmutterns uttag och skänklarna vi­
kas Ol'dentligt, den ena rakt upp över 
axel änden, den andra ner över mutter-

sidan. Korta av den sena.e känkeln om 
så behövs. Proceduren upprepas där fter 
med det andra hjulet, 

Avgassystemet 
hör till de förbrukningsartildar som ut­
sätts för ständig kOl'l'osion inifrån och 
l'ostangrepp utifrån. Hål på rör eller 
ljuddämpare är därför en vanlig åkom­
ma, men inte desto mindre både obehag­
lig och farlig. 

Rena rostläckor där materialet helt 
enkelt är uppf rätt lönar det sig knap­
past att kosta arbete på, Har läckan 
däremot uppstått genom slag kan det 
vara värt mödan att l'eparera. 

Föl' en billig, til lfällig reparation kan 
man använda sig av något av tillbehörs­
marknadens många olika preparat. För­
sta förutsättningen för att lagningen 
kall lyckas är att plåten omkl'ing ska­

dan rengörs mycket väl, t . ex. med stål­
borste. Stöl'l'e hål böl' "armeras" genom 
att ståltråd lindas omkring röret eller 
dämpal'en och över hålet med ca en cen­
timeter mellan varven. Det skadar för 
övrigt inte att lägga några tråd varv 
även utanpå den färdiga lappen. 

Nytt föl' året är ett speciellt "ban­
dage" av preparerad textil- och metall­
folie. Bal1daget blöts upp i sprit eller 
vatten och lindas därefter med ett par 
centimeters övel'lapp runt röret. Liksom 
övriga preparat bl'änns materialet ihop, 
när rÖl'en blir heta av avgasvärmen och 
hållel' sedan tätt så länge den kan håJla 
sig kval'. 

De sa lagningar kan tl'ots fabrikal1-
tens försäkringal' inte betraktas som 
pel'manel1ta, men de hjälper för stun­
den, om de är välgjorda t. o, m. i må­
nader. • • 

Den hör liuddömparen har reparerats med ell nyll preparai sam framställ s av Halts. Tälningsmedlet 
består DV en impregnera d textilremsa , som först blöts i valten och dörefter lindas runt dämparen eller 
,öret med ordentlig överlappning och fixeras med några varv stålt råd. Nör röret sedan värms av 
avgashellan sieinar preparatet och lagningen blir både töl och sta rk. Gun -G um är e tt anna l av samma 
tillverkares preparat för öndamålet. Gun-G um har p asta ko nsistens och kan klämm a s in i hå l eller atöta 
fogar eller kan armerat me d ståltråd töta öven sla rre ska d o r. FIRE-GUM, i tub a ch önnu lösa re, löm­
par sig bösl för att re parera atöta röranslutninga r a. dyl. Täl nings med let hördna r a v avg a svärmen. 



Köp skrov - bygg 
Hittills har det varit 'unnsått med försök att säl ja båtar i 
halvfabrikat där kunden kan köpa ett skrov, som han sedan 

själv däckar, ruffar och inreder, eventuellt med lösa tillbehör, 

som båtfirman tillhandahåller. Nu ljusnar det emellertid så smått 

på det området också. I skrivande stund finns åtminstone tre 

olika firmor, som i halvfabrikat tillhandahåller båtar, vilka köpa 

ren sedan kompletterar allt efter önskemål, råd och lägenhet. 

"Lagun" 
är namnet på en roddbåt, som säljs av 
AB John Wall, Stockholm, och kostar 
1 300 kr inklusive åror, förtöjnings­
ringar, tofter och durkar i mahogny­
plywood. Eftersom båten redan från 
början är planerad med tanke på even­
tuell utombordsmotor har akterspegeln 
förstärkts tillräckligt för motorer upp till 
ca 15 hk. Skrovet är helt av glasfiberar­
merad plast med reling av mahogny och 
med dimensionerna 3,70Xl,40XO,50 m 
och vikt ca 80 kg. 

Samma båt kan också köpas i däckat 
utförande under typnamnet Lagun Sport 
och kostar då färdig 2 365 kr. Men den 
som tycker om att själv göra ombygg­
naden kan köpa de nödvändiga detaljer­
na, fördäck, vindruta, sarg, l}kterdäck 
med motorbrunn, ratt och säten separat. 
Monteringen är mycket enkel och bör 
inte bereda ens mindre händiga några 
problem. 

"Marina Speed" 
heter en annan båttyp, som kan erhål­
las i halvfabrikat, dvs. som färdigt 
skrov utan inredning. Konstruktör är 
Henrik Iversen och skrovet säljs av AB 
Marina Båttjänst, Stockholm. Måtten är 
4,OOX1,55 m och skrovet kostar 1300 kr. 
Längs relingen är plastmaterialet utvikt 
i en fläns, vilket underlättar montering 
av däck och övrig inredning. Däckningen 
och eventuell överbyggnad kan utföras 
både i plast eller trä. Ett mycket gott 
exempel på bra däckning har utförts av 
bröderna Hans och Göran Bernwall och 
presenteras utförligt i bilderna. 

Fisksätra Varv utanför Stockholm 
står till tjänst med två olika skrovtyper 
ägnade för amatör byggnad. "FIGATTO 
60" kallas den ena, 6,40 m lång och 
2,20 m bred, vilken med fö rstärkningar 
men utan övriga tillbehör och inredning 
kostar 4 200 kr. Den som vill kan också 
köpa en överbyggnad av plast, färdig­
gjuten med utskurna hål för glasrutor 
och renskurna kanter. Priset är då 
6300 kr. 

En mindre upplaga av samma skrov, 
5,OOX1,70 m kostar 2100 kr och med 
överbyggnad i samma utförande som den 
tidigare typen 3 620 kr. 

Beckel'bål 
säljer som generalagent för den norska 
plastbåten "ANCAS" fyra olika skrov, 
allesammans utan inredning. Det största 
är 5,OOX1,80 m och kostar 1950 kr, det 
därnäst med dimensionerna 4,25 X 1,80 m 
1 .850 kr, den tredje versionen, som har 
samma längd som den föregående ·men 
är 1,55 m bred, kostar 1 300 kr och den 
minsta typen, närmast avsedd som rodd­
båt och med måtten 3,65Xl,35 m, 
900 kr. • • 

LAGUN heter en rodd­
båt i plast som kon­
struerats J·ust med tan­
ke på vi are komplet­
tering . Den kan också 
fås färdig i sport båts­
utförande som framgår 
av bilden. Vad som 
skiljer de två versio­
nerna åt visas på skis­
sen längst upp till 
häger. Kompletterings­
satsen ör mycket lätt 
att montera men ge­
nom det relativt häga 
priset blir den ekono­
miska vinsten av ar­
betet hägst obetydlig_ 
Anskaffn ingskostnader­
na kan delas upp efter­
som de olika komplet­
teringsdetaljerna kan 
köpas separat. Säten 
kostar 75 kr paret, rat­
ten 105 kr, för- och ok­
terdöck tillsammans 850 
kr, vindrutan 145 och 
beslagen 33 kr. Dess­
utom tillkommer några 
kronor för skruvar och 
tötningslister m. nh 

ål 
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AFR 

LF 
in 

C6 LF 

~ut 
+250 V 

Bra och lättbyggt 
för radio och TV 

Inom få områden är gör-det·själv·uppgifter så efterfrågade och 

så givande som elektroniken. Speciellt enkla bygguppgifter 

tycks locka både unga och gamla, nybörjare och erfarna, och 

här kommer vi med ett nytt knippe tips på praktiska små appa­

rater för hempysslaren. Radiotekniker MAURITZ LUNDQVIST 

beskriver i text och kopplingschemor hur man bygger en elek­

tr~nisk brusspärrl en enkel kortslutningsprovare och en variabel 

dämpsats, om man har besvör med för kraftiga TV-signaler. 

Elektronisk brusspärr hjälper DX-aren Rl R2 

• Den som ofta lyssnar på kortvåg har 
säkert lagt märke till att olika mot­
tagare brusar olika starkt, när ingen 
station hörs. Detta brus framträder 
framför allt vid höga frekvenser, om­
kring 15 Mp/s, och blir Tätt irriterande, 
framför allt på äldre apparater. För 
att komma ifrån denna olägenhet kan 
mottagaren förses med ell brusspän av 
något slag, t. ex. en elektronisk brus­
spärr. 

En elektronisk brusspän består av 
två rör - se schemat - och ett fåtal 
andra komponenter. Den är relativt 
enkel att bygga och injusteringen sker 
med endast en kontroll, nämligen poten­
tiometern R7. Brusspärren fungerar helt 
automatiskt och eliminerar bruset helt, 
när ingen signal mottages. 

Funktionen är följande: När AFR­
spänningen (AFR = automatisk för­
stärkningsreglering) i mottagaren är låg 

·eller ingen alls, drar röret 6A U6 anod­
ström, vårvid spänningsfallet över anod­
motståndet R3 till .nämnda rör stryper 
6C4 och signal eller brus inte kan pas­
sera. Om en signal når mottagaren 
kommer dennas AFR-spänning att öka, 
och eftersom denna spänning också på­
förs l'öret 6AU6 via motståndet R1, 
upphör strypningen av 6C4. 6C4 kom­
mer då att på normalt sätt erhålla gal­
lerspänning över katodmotståndet R4 
och fungerar som ett vanligt triodför­
stärkal'steg, varvid den inkommande 
signalen passerar på vanligt sätt. 

Genom att man varierar skärmgaller­
spänningen för 6A U6 med potentiome­
tern R7 bringas strypspänningen att 
variera. Denna skall justeras så, att 
strypningen av 6C4 upphör i och med 
att mottagarens AFR-spänning ökar. 

Den elektroniska brusspärren inkopp­
las i mottagaren mellan dennas andra 
:detektor (signallihiktaren) och dess 
LF-steg (LF = lågfrekvens), dvs. ome­
delbart före volymkontrollen, och led­
ningarna u'ån kontakterna J1 och J2, 
vilka är märkta LF in och LF ut, skall 
vara väl skärmade så att inte något 
brum kommer in till brusspärren. 

Spärren byggs lämpligen in i motta· 
garen så nära dennas LF-rör som möj­
ligt, och alla spänningar tas från mot­
tagaren. 
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M aterialförteckt!ing 
C1, C6 = 0,1 /tF, papper 
C2 = 0,25 /tF, papper 
C3 = 0,01 /tF, papper 
C4, C5 = 16 /tF/350 V, elektrolyt 
R1 = 1 Mohm, % watt 
R2 = 470 kohm, 1,2 watt 
R3, R5 = 47 kohm, 1 watt 
R4 = 1 kohm, 1 watt 
R6 = 22 kohm, 1 watt 
R7 = 10 kohm, kol potentiometer 1,2 watt 
J1, J2 = mikrofonkontakter, typ PC1M 

~ o>----eC---~~-o 
Apparat 

för -Nät Lm 1 

provning 
o~------------------~o 

Glödlampa röjer 
kortslutningen 
• Denna lilla kortslutning pl'ovare är 
speciellt lämpad för servicemän eller ex­
perimenterande amatörer. 

Behöver man undersöka en felaktig 
radio, TV-apparat, förstärkare eller lik­
nande, kopplas provaren in mellan nätet 
och apparaten. Därvid skall strömbryta­
ren SI vara öppen. Lampan Lm1 är en 
vanlig g lödlampa på ca 60 watt och ut­
förd för samma spänning som nätet. Är 
den provade apparatens nätdel felfri ly­
ser lampan svagt. I så fall kortsluts lam­
pan med strömbrytal'en SI och man kan 
fortsätt.a felsökningen. Lyser däremot 
lampan med full ljusstyrka föreligger 
kortslutning i apparatens nätdel, orsakad 
aven dålig sladd, överslag, kortslutning 
i transformatorn osv. Fördelen med kort­
slutningsprovaren är bl. a. den, att man 
slipper byta proppar ideligen under un­
dersökningen. 

TV­

mottagare 

R3 

R5 R6 

TV­
antenn 

"Dämpa" med precision! 
• Man tvingas ofta att använda en 
ganska stor TV -antenn med utpräglad 
riktningsverkan även om sändaren lig­
ger relativt nära. Det visar sig nämligen 
att kraftiga "spökbilder" uppträder på 
bildskärmen, speciellt i större städer och 
samhällen. Dessa spökbilder orsakas av 
större byggnader, kyrktorn och liknande 
och framför allt byggnader med plåttak, 
som reflekterar TV-vågorna mot anten­
nen samtidigt som denna mottar den 
"direkta" vågen. De två vågorna resul­
terar i dubbla bilder, varav den ena är 
betydligt kraftigare än den andra. För 
att bli av med dessa TV-ekon måste allt­
så antennen ha kraftig riktningsverkan. 

Att använda stOl' antenn nära sända­
ren har emellertid också andra nackde­
lar. Bl. a. ger antennen så hög förstärk­
ning, att mottagaren blir överstyrd, dvs. 
den får en alltfor kraftig signal från 
antennen. Föl' att förhindra detta kopp­
las ett s. k. dämpskydd in mellan antenn 
och mottagare, men eftersom dessa 
skydd i regel endast har två olika dämp­
ningar, blir resultatet ofta att dämp­
ningen antingen blir för stark eller för 
svag. 

Den hem byggda dämpsats som presen­
tel'as här är däremot gjord så, att dämp­
ningen kontinuerligt kan varieras föl' att 
passa varje speciellt förhållande. Denna 
anpassning regleras med potentiometern 
R3. Dämpskyddet kan inställas för 
dämpning av TV-signalel' från 1: 3 -
ca 1: 50 och är avsett att användas till­
sammans med TV-mottagare och anten­
ner med en impedans av 240-300 ohm. 
Motstånden skall ha följande värden: 
R1, R2, R5 och R6 = 100 ohm, R3 kol­
potentiometer 100 ohm, R4 = 10 ohm, 
samtliga lh watt. 

Hela dämpsatsen uppbyggs lämpligen 
på en 35X60 cm platta av vävbakelit 
som fästs på TV-mottagarens baksida. 



".Jä ___ vägskaag • • • 

Modell järnvägar hör till den sortens hobbyobjekt, som a ldrig 
blir riktigt färdiga utan bara fortsätter att växa och förändras 
så långt utrymmet, tiden och kassan tillåter. TulIöveruppsy­
ningsman SIXTEN STREGFELDT i Hälsingborg är ett exempel 
på en modellrallare, som började i mycket blygsam skala 
men numera kan räkna sig som en järnvägskung i smått . 

• Alltsammans började när tullöverupp­
syningsman Sixten Stregfeldt i Hälsing­
borg för ett par år sedan fick en del 
modelljärnvägsgrejor i utbyte mot ett 
par egenhändigt målade tavlor. Och så 
gick det som det brukar gå med den här 
sortens hobby. I dag torde hans atIlägg­
ning få räknas till en av de större pri­
vatägda i landet och det tycks inte vara 
slut på länge än, trots att järnvägen ho­
tar att fylla hela hobbyrummet. 

Stregfeldts järnväg är liksom de flesta 
andra i skala HO och de modelljärn­
vägsattjraljer, som inte återfinns i den 
åtta kvadratmeter f tora anläggningen, 
torde knappast vara värda att nämna. 
Järnväg;skungen själv anser dock att ut­
rymmet är på tok för litet - 15 kva­
dratmeter vore lagom, menar han, vilket 
inte bådar särskilt gott för angränsande 
källarlokaler ... 

en del resultat av egen uppfinningsri­
kedom. En elegant annonspelare med in­
nerbelysning avslöjar sig vid närmare 
granskning som en f. d. plastflaska och 
Centralens stora klocka har tidigare 
gjort tjänst som tejprulle. 

En av klenoderna i anläggningen är 
den automatiska vändskivan framför lok­
stallet. Eftersom allting enligt modell­
rallarnas inställning kan förbättras, byg­
gas om och ut, har Stregfeldt konstrue­
rat en "idiotsäker" kontroll, som inte 
släpper ut respektive lok förrän vänd­
skivan ligger i rätt läge. 

Det omgivande landskapet, välförsett 
med byggnader, allmoge och kreatur, 
har bJggts upp av bl. a. skumplast, pa­
pier mache, mossa och skalenlig maka­
dam, och är skapat med medfödd hän­
dighet och konstnärliga anlag, varför re­
sultatet natur ligtvis är mycket gott. 

Stregfeldts "ralleri" blir av naturliga 
skäl till minst 80 procent pyssel. Men 
när andan faller på och allt till äventyrs 

• • • 
• • sIDati 

fungerar till belåtenhet händer det ock­
så att han "åker tåg" en stund. Finns det 
tillräckligt många goda och skickliga 
vänner till hands kan sex tågsätt köras 
samtidigt, vilket dock inträffar tämligen 
sällan. 

Men att bygga är roligare än att köra 
tycker "järnvägskungen", som dessutom 
har den förnuftiga åsikten, att modell­
järnvägshobbyn skall utövas med för­
stånd, fantasi och viss ransonering för 
att komma till sin rätt. Samlarmani och 
fanatism är av ondo och resulterar bara 
i att hobbyn dominerar . sin utövare i 
stället för tvärtom och därmed är också 
tjusningen försvunnen. • • 

Det allra första loket är för länge 
sedan ombyggt och har med tiden fått 
sällskap' av tretton andra dragare av 
olika modeller. 42 meter spår har Streg­
feldt lyckats få mer dels en lång slinga 
runt hela ckt ryra meter långa bordet, 
dels ett vilTyarr av stickspår till hamnen 
och färjeläget, rangeringsbangården och 
industrierna. Så när som på hamnspåret 
används luftledniJ .r överallt. Led­
ningsstolparna med bryggor är hemgjor­
da och tog ungefär en dag i anspråk 
var. 

-Runt hela a nlöggn ingen löper e tt d ub belspår för " fjärrtraf ike n". In nanför sl ingan finns e n hel ha mn 
ach flera industrianlögg ningar med all t vad dö rtill hö re r. För jan , nörmast kameran , d ä r täge n lan 
köras ombord, har lånat modellen från öresundsförjorna. "Vattnet " i hamnbassä ngen ör en råglas­
skiva ach fa rtygen s . k. valle nfi nje made ller, vi lket ger liv ach rörelse ä t utsikten över hamnen. 

Vagnparken omfattar 49 exelllPlar 
från enkla godsfinkor till eleganta re­
staurang- och sovvagnar. Mångt och 
mycket har former, som skvallrar om 
utländsk härkomst, men en hel del är 
äktsvenskt. Däribland expresståget "Gö­
teborgaren". Samtliga personvagnar är 
skalenligt skyltade. Den detaljen vållade 
en hel del bekymmer t ills Stregfeldt, 
själv ivrig fotograf, lät kopiera ner fo­
ton av vagnskyltar till lämplig storlek. 
På samma sätt har Centralens tidtabells­
tavla och andra "trycksaker" kommit 
till. 

Att "titta igenom" hela anläggningen 
tar sin rundliga tid, eftersom det vimlar 
av skojiga detaljer, en del inköpta och 



I.ÄR ER RADIO GENOM 
ATT BYGGA 

x 31 

x 73 

J'i har byggsatser med lättfattliga och instruk· 
tiva ritningar. Några exempel ur vår rikhaltiga 
sortering. 

3-rörs rak mottagare, ECO-kopplad med oav· 
stäml Hf-steg för all förhindra störstrålning. Rär EC92, 
EF89 och ECl82. Plugg-inspolar täckande hela korlvågs· 
och UKV-bandet. 3-100 MHz (100-3m). FM-TV-liud. polis-. 
taxi- och rundradiostationerna på kortvåg m. m. Möjlig­
het för experiment med andra frekvensområden och 
bandspridning genom ell sinnrikt kopplingssystem av spo­
larna. PC-plolla. Hela mollagaren inklusive lF-steg och 
nätdel (X86) levereras med färdig borrade monleringsplat-

, tor och skol panel. Uppbyggd på ElFA N ORMchassi 20X 
16. lämplig hägtalare C53 eller C200 samt kåpa KSS7/X31. 

Netto kr. 130:­
Separat schema för X31. Netto kr. 5: -

UKV -FM-tillsats för växelström med Görler av­
stämningsenhet 031, numera försedd med automatisk 
frekvenskontroll. och Pc-plalla. Avsedd 011 kopplas till 
grammofoningång . Rör: ECC85. 2xEF89 samt 2x0A79. 
Frekvensområde : SS-108 MHz. Monlerad på ElFA NORM· 
chassi. 16x16. Exklusive kåpa. skalanardning och nätdel. 

Netto kr. 80:­
Separat schema till Xl3. Netto kr. 3:-

X 147 Fotocellrelä. För från· eller tillkoppling av diverse 
strömkretsar. Ex. öppna dörrar, släcka lampor. tjuvlarm 
m. m. Komplett byggsats med borrat chassi. 

Netto kr. 85:-
Separat schema till X147. Netto kr. 3:-

"EN ELFA BYGGSATS GER SÄKERHET ELFA Norm-chassi ger STABILITET." 

~er om byggsatser finner 
ni i vår katalog, som sän· 
des mot 2:25 i frimärken 

HolländarQ,atan 9 A • Box 3075, - Sthlm 3 
Telefon : våxel 240280 .• Postgiro 25 12 15 

Fråll andl'll sidan jordklotet kommer 

SMA LFI LMSKAMERA 

Ett formskönt 
underverk 
med kvalitet 
Räkneverk som visar hur mycket film 
som finns kvar i kameran. 
Praktisk uppdragning, som en klocka, 
fram och tillbaka. 

Inbyggd exponeringsmätare med föl- Avtryckare med tre lägen, en bilds­
jevisare i sökaren ger Er alltid rätt tagning, självutlösning och vanlig 
exponeringstid. utlösning. 
4 olika hastigheter (12, 16, 24 och Fält i sökaren som hela tiden visar 
32), möjliggör ultrarapid tagningar hur mycket som kommer med i varje 
och trickfotograferingar. objektiv. 

SEKONIC är utrustad med 3 objek- 3 inbyggda filter. 
tiv som standard, alla i ljusstyrka 1,9 Riktpris ink!. 3 objektiV kr 448:­
med brännvidd 13 mm på normal-
objektivet, 9 mm på vidvinkel och 32 + oms. 
mm på teleobjektivet. Väska universaltyp kr 48: - + oms. 

Köp den hos Er fackfotohandlare! 

AB HANS VICK lIusse/sligen 8. Solna 

, 
för toppresultat ,@,.,.an;a /dm i kameran 
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Hon vonn vår SAAB 

22-årige bilreparatären 
Bo Eliassan, Bjurfors­
fallet, hade den rälla 
kambinatianen ay tur 
och skicklighel i iubi­
leumstävlingen. G ivet­
vis tar jag chansen all 
själv få resa söderut 
och hämta hem min 
SAA B. sade vinnaren. 

• SAABen gick till Västerbotten I Efter 
en tyvärr ganska tidsödande men också 
mycket noggrann gallring av de många 
tusen bidragen i Teknik för Allas jubi­
leumstävling stod det klart, att 22-årige 
Bo Eliasson, Bjurforsfallet, var den som 
löst uppgiften bäst, dels att tippa rätt 
i finaltävlingen, dels komma med det 
bästa slagordet. 

"Punktligt, säkert, billigt och bra 
får jag den tidning som jag vill ha" 

löd det vinnande slagordet för prenu­
meration, och hela juryn enades om att 
den okonstlade versen inte bara "ligger 
bra på tungan" utan också säger allt 
väsentligt om vad en prenumeration gel'. 

För bra slagord oavsett utgången i 
finalens · tipstävling belönades Stefan 
Berg, Sköntorpsvägen 65, Johanneshov 
("Jag får en bra tidning till ett bättre 
pris"), Sten-Sture Wätterbo, Kanalga­
tan 36 B, Jönköping ("Morgondagens 
tidning blir vikt för Er") samt Gunnar 
Claesson, Väls Gård, Torsby ("1 en bra 
tidning vill man ha alla bladen och av 
en bra tidning vill man ha alla num­
ren"). Dessa tre har belönats med extra­
priser i form av transistorapparater. 

Juryn bestod av Kjell Stensson samt 
från Teknik för Alla chefredaktör Stig 
Björklund, direktör Sven Salonius och 
redaktör Einar Molin. 

Den avslutande frågetävlingen, kom­
ponerad av Kjell Stensson, var givetvis 
ganska komplicerad, och råkade t. o. m. 
få sin egen lilla "slamkrypare". Fråga 
nr 4, som handlade om hur en fågelburs 
vikt ändras då en papegoja i buren lyf­
ter från sin pinne och börjar flaxa om­
kring i buren, föranledde åtskilliga på­
ringningar från läsare, som ville veta 
hur burens botten var beskaffad, efter­
som detta har stor betydelse för utsla­
get. Kjell Stensson hade med "metall­
trådsbur" menat en bur helt av metall­
tråd, men eftersom många- människor 
ändå föreställt sig att buren av prak­
tiska skäl måste ha en botten av plåt, 
böjde sig frågeställaren och förklarade 
att frågan borde utgå ur tipsraden vid 
bedömningen. 

I övrigt blev de rätta svaren, att sex 
kg potatis väger lika mycket som sex 
kilovikter även om vägningen görs om 
på månen, att det är Bernoillis lag som 
illustreras, när ett plastskynke kring en 
takdusch sugs inåt då duschen vrids på, 
samt att en motvikt fäst i en lina över 
ett hjul i taket rör sig uppåt om en apa 
börjar klättra uppåt i repets andra ände. 

Om en istärning i ett glas vatten får 
smälta, så ändras inte vattenståndet, 
eftersom isbiten redan i fast form enligt 
Archimedes princip undanträngt så myc­
ket vatten som motsvarar tärningens 
vikt. 

Sista frågan slutligen rörde ljusår, 
som ju är ett längdmått och alltså gav 
en etta på kupongen. • • 



r I stället lö .... J L ( Fort • . fr . SId . 16) 

dess spets eller dess bas, utan 
ungefä r på mitten av lågans 
längd. Det är alltså denna 
del av lågan , som böl' träffa 
arbet sstycket. F öl' a tt utnytt· 
j a lågan väl böl' man vid 
hårdlödning placel'a ett lämp­
ligt skydd a v tegel eller en 
eldfast skärm av något slag 
oJnedelba rt bakom a r betsstyc­
ket. Värmen kastas då till­
baka mot arbetsstycket och 
uppvärmningen påskyndas. I 
övrigt utförs hårdlödningen 
så som beskr ivits under t enn­
lödning. Hånllödrung kan 
dock inte utföra s med kolv . 
F lu smedel och lod ä r olika 
mot tennlödningens. Lämpliga 
f luss och lod kan inköpa s i 
handeln. De så kall ade si lver ­
loden är lätta st a t t arbeta 
med men är också dyrast i 
inköp. 

E n lämplig uppsä t tning av 
gasolvel'ktyg föl' de f lesta 
mindre reparationsar bet en 
finner man i Sieverts hobby­
sats 3890. Den innehåller ett 
briinnarfäste med handtag av 
bakelit, tre olika bl'ännarstor­
lekar samt t ill satser fö r kolv­
lödning och fä r gavbränning. 

Gasflaskan är en av de dy­
ra ~te detalj erna i gasolutrust­
ningen och böl' dä rför utnytt­
j as i största möj liga utst r äck­
n in g. Varför då inte komplet­
t era den med en camping­
a pparat föl' sommarens ut­
f ärder eller semesterresa. Det 
fi nn s såväl 2-lågiga som 1-
lågiga campingappa ra ter, som 
ä r särski lt a vsedda att kopp­
las till gasflaskorna och man 
f år på så sä t t det bekvämast 
t änkbar a camping',ök. Även 
en stor m säker lykta eller en 
bordslampa fö l' ga sol kan 
man få med t illhjälp a v gas ­
fla skan. 

För.~lag t ill ga.solutrnstning 
för hobby verkstaden : 

Ri ktpris 
Kl' 

Si~\'",·ts h o h hYRnts 3Sno . . 7S : ö5 
P ropalls lan.!! 16310 ( ~ II1('t.'I' ) 1~ : 50 
G",f l"ska S ienrt 391lJ (för 

2 kg- gaso l) .... .... __ . . 58 : ­
G:l"o lfyllnin g ( pro pan ) _ _ 5::J0 

Summa kro no r 1:J4 : 75 

Enklare utrustning: 
Ri l<!pti s 

1<\:1' 

Gaso ll öuk oJY S ie \'er t 3K.3 . . 30: ­
FHr~a vhränn 3 1' t iIJ s(]ts 1730j 16 : ­
l-' rO l l:l ll s JaH~ 1,300 ( 1 m etf'r ) 9:­
Gn, f1 a. 1< 3 S ip\'ert 39678 (fö r 

1 kg g a so l ) . .. ... ... ... 46 : -
GaRo lfy llning ( pro pa n) _ _ ~ : ö5 

Su m ma kro no r 103 : 75 

K ompletteringsapparater för 
camping : 

Ril<t pris 
l{r 

2- llI gigt ca mp ingk ö k, Si t! -
ve rt 923 .......... . . . ... 75:-

l - J fl ~ig campingtill sats, 
Sic\' e l' t 021 .. .... . ... . . . . 20: -

Lyl<lti ll sats. S ievp r t 915 . . 3~: ­
B Ol'd klampst ilJ snts, Sievel't 

016 ....... ............... 27 : 50 

/ 

BasqvuDB 
/bl}!f2 

för den 

- önskemopeden 
tekniskt intresserade 

'--- - _ ___ ___ -<.u.;, 

TEKNISKA DATA 

Motor: 59 cc Husqvarna 2 - vä x lad 
motor. Effekt 0 , 8 hkr 3500 varv/mi n. 
Cyl. -d iam. 39 mm . Slaglängd 40 mm. 
Kompress ion 9 ,0 : 1. 

Utväxling: l :an 32:1 och 2 :on 18, 5 :1. 
Vä xling med handreglage på väns!er 
styrstång. 10 tänder på motorn , 44 tän­
der på bakhjulet. 

Förgasare: Bing 1/12/79, sIorlkolvlyp. 

De största finesserna på den stora moped­
nyheten Husqvarna 4012 ligger 
"inombords". Särskilt motorn har egen­
skaper, som bör tjusa varje tekniskt intres­
serad. Den nya riviga motorn är mycket 
varv tals villig, men har ändå god segdrag­
ningsförmåga. Den ar också fr i från ''kri­
tiska" varvtal och ger mopeden god acce­
leration genom hela fartregistret-
Den pigga motorn och de exakta växel­
lägena samt den i särklass angenäma - kö~­
ställningen gör Husqvarna 4012 till ön ske­
mopeden fö r alla tekniskt intresserade. 

Ny, "fullfiädrad" teleskopgaffel 
Husqvarna- 4012 'är utrustad med en sinn­
rik t konstruerad teleskopgaffel som tack 
vare extra mjuka f jädrar och oljestötdämp­
ning ger 4012 en absolut perfekt avfjäd­
ring. Ol jestötdämpningen - en betydelse­
full finess som man normalt inte hittar på 
en moped - kontrollerar gaffelns rörelser 
effektivt och hindrar denna från att "slå i 
botten". Och ' gaffeln -sköter själv- om 
smörjningen av lagerytorna med den olja 
som ständigt cirKulerar i gaffelbenet m. m. 

11/ 60 TEKNIK fö-r ALLA 25 -



Tysken som. 
(Forts. fr. sid. 15) 

var femte kamera i Tyskland, har 1500 
anställda och huvudkontoret upptar med 
sina 17000 m2 ett helt kvarter. Årsom­
sättningen ligger över 100 miljoner 
svenska kronor och firmakatalogen har 
gått ut i en upplaga på åtta miljoner 
Som en jämf§relse kan sägas att best­
sellern Borta med vinden sålts i tio mil-
joner exemplar... -

Först och främst är Photo-Porst ett 
postorder hus, och det drivs än i dag i 
samma anda som då POl'st egenhändigt 
svarade på kundernas brev. Varje kund 
får ett personligt skrivet brev och or­
dern expedieras samma dag som den 
kommer. 

Vad är förklaringen till Porsts fram­
gång? Låt oss bara titta på en liten de­
talj. Nyligen upprättade Porst T ysk­
lands största fotokopieringsanstalt, och 
här görs storkopior i formatet 9X12 för 
25 öre styck, vilket är ett pris helt utan 
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konkurrens. Man använder modernast 
möjliga kopieringsma kiner, men håller 
sig med en påfallande stor stab kontrol­
lanter, som fingranskar varje kopia. Vi­
sar det sig att en kopia inte är oklan­
del'lig, öve.rtas negativet av Photo-Porsts 
elevskola, och lärlingarna gör sedan en 
förstklassig kopia med hjälp aven van­
lig förstoringsapparat, detta utan någon 
prisförhöjning. De filmrullar som kom­
mit på morgonen sänds framkallade och 
med färdiga kopior i l'etur till adressa­
ten samma eftermiddag. Snabbhet, mo­
dern utrustning och individuell behand­
ling av kunden är utan tvivel faktorer, 
som gjort Photo-Porst till en jätte i foto­
världen. 

Porst har aldrig tvekat att utnyttja 
den mode1'l1a teknikens resurser. I det 
stora postorderhuset används effektiva, 
automatiska sorteringsmaskiner och 
överhuvudtaget all den utrustning, som 
kan underlätta expedieringsarbetet. För 
några år sedan rullade Porsts utställ­
ningsbussar genom Tyskland, och dessa 
bussar torde ha varit de mest tekniskt 
fulländade rullande butiker, som världen 

någonsin skådat. Där fanns affärsavdel­
ningar med kameror, filmförevisnings­
lokal, teleprinterrum där kundens 
order sändes iväg omedelbart efter ett 
köp och i hans närvaro - samt ett sinn­
rikt tjuvlarmsystem. 

Skulle det slumpa sig så, att ni tänker 
besöka Nlil'nbel'g under semestern, så 
passa på att besöka Photo-Porst. Stor­
företag brukar inte gärna vilja släppa 
in utomstående, men Photo-Porsts dör­
rar står öppna för alla fotointresserade. 
Kommer ni med tåg, så gå till närmaste 
telefonkiosk på stationen i Nlirnherg och 
slå 54321 och tala om att ni är i Nlirn­
berg. Fem minuter senare kommer en 
bil och kör el' till postorderhuset. Kör ni 
bil, kan ni stanna i stadens utkant och 
ringa till Photo-Porst. Det dröjer sedan 
inte länge förrän det kommer en bil med 
Photo-Porst-11amnet på dörren och lotsar 
er in till företaget. Ni behöver inte köpa 
någonting. Ingen försöker övertala er 
till något annat än att följa med på en 
intressant rundvandring, under vilken ni 
får se Photo-Porst, världens största 
fotohus, f !'ån insidan. . . • • 
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• "Tvåa" för 2 helvassa motorer 

i världsklass. 

Rexopedens ram konstruktion 
ger oöverträffade köregen. , 

skaper. 
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Bolc­
hörnan 

• De se.glingsintresserade 
har åtskill igt att hämta i 
Gustav Plyms bok "Båt och 
hav". Först och f rämst gäl­
ler detta havskappseglarna, 
men varje seglare kan lära 
åtskilligt av Plym. Det är 
ett koncentrerat vetande, 
som samla ts i denna väl il­
lustrerade bok på 2'74 sidor. 

Plym beskriver segelbå­
tens konstruktion och ut­
rustning, samt ger detal j e­
rade uppgif ter om skrovets 
form och byggna d, inred­
ning, l'igg och segel. De 
praktiska råden bygger på 
grundlig el'fa renhet hån 
många års havskappsegling, 
och Plym a vslutar också 
bOKen med en spännande 
skildring f rån den hårda 
engelska F astl1et-].,appseg­
Hngen. 

Det är här fråga om en 
bok om segelbåta r och seg­
ling, men även motOl'båts­
entusiasten torde ha ett och 
annat att hämta i denn a 
bok, speciellt då det gäller 
Plyms synpunkter på inred· 
ning och utrustning. 

BÅT OCH HAV, Gustav 
Plym, P. A. NOl'stedt & 
Söners Förlag. Pris 28 :50 
hIt, 33 : 50 inb. 

iI 'Månen blir det första må­
let för människans a n­
sträng,ningar att tl'änga ut i 
rymden. Den tyska föl'fatta­
ren Cord-Christian Troebst 
ha r i sin bok "Språnget mot 
månen" berättat om vad vi 
i dag vet om j orddrabanten 
och vad som väntar de för­
sta resenärerna från jOl'den, 

Troebst ger också en in­
tressa nt och omfattande be­
skrivning av de senaste sa­
tellitförsöken och utskjut­
ningen av ryssarnas Lunik. 
Han berättar också om ost 
och västs fortsatta tävling 
om vilket maktblock, som 
forst skall lyckas med att 
f å fast fo t på månen. För­
fatta ren ski serar också hur 
rymdforskarna tänker sig 
de första kolorrisationsför­
söken. 

Boken ä r populärt skri­
ven och ger i lättsmält form 
en oerhörd mängd fa kta om 
m ånen och dagens r akettek­
nlk. 

Åke Hjertstl'and ger i ett 
intressant f öretal en del 
synpunkter på det prakti ska 
värdet av de l'ymdfär der ti ll 
månen , som nu planer a s a v 
både USA och Sovjet. 

SPRANGET MOT M ANEN, 
Cord-Christian Troebst, 
Bonniers. Pris 128: 50 hI t. 

(Annons)---

SE HÄR VILKET 
TÄNDSTIFT 

ER MOPED SKALL HAl 
ACHlllES, Capri o. 

lido ._ .. .. .... W 175 T 1 
APOllO med 

Fuchs-motor ... W 145 T 1 
Express-motor . W 145 T 1 
ZGndapp-motor W 175 T 1 
Sachs-motor W 190 M 11 S 

BRICENT, se FRAM 
CRESCENT modell 

Autoped .. .... W 175 T 1 
SQ)(oped, 
F & S-motor W 190 M 11 S 
Mopedskoter, 
F & S-motor W 190 M 11 S 
2000 o. 2005, 
F & S-motor W 190 M 11 S 

OKW, Hummel Std. 
o. Super . ... .. W 175 T 1 

DUCATI .. .... .. W 175 T 1 
DORKOPP, 

Dianette . . . .. . W 225 T 1 
EXPRESS _ ....... W 175 T 1 
FlANDRIA, Zephyr 

o. Superia .... W 145 T 1 
FRAM med 

Fuchs-motor W 145 T 1 
HMV-motor .,. W 175 T 1 
HVA-motor 
l -växlad W 95 T 1 
Victoria-motor 
48 cm3 W 175 T 1 
HVA-motor, 
2-växlad W 225 T 1 

GRIPEN med 
HVA-motor 
l-växlad W 95 T 1 
HVA-motor 
2-växlad ..... . W 175 T 1 
Sachs-motor W 190 M 11 S 

GORICKE, 
Diva Sport . W 190 M 11 S 

HEINKEl, Perle W 190 M 11 S 
HMW .......... W 175 T 1 
HOREX, Rebell W 190 M 11 S 
HUSQVARNA modell 

Novolette, 
Pilot-motor .... W 95 T 1 

Novole tte, Novolette 
Populär, l-växlad 
HVA-motor .. .. W 95 T 1 
Novolette, Novolette 
Populär, 2-växlad 
HVA-motor ... W 175 T 1 
Roulette Populär W 175 T 1 
Roulette, Cornette, 4012 
o. Corona .... W 225 T 1 

KING, se Fram 
KREIDlER ....... W 175 T 1 
KROON med 

Pilot-motor . . .. W 95 T 1 
Express-motor . W 175 T 1 
Victoria-motor. W 175 T 1 
Sachs-motor ,. W 175 T 1 
NSU-motor W 19D M 11 S 
ILO-motor G SO 
Pia no ......... W 95 T 1 

KÄRNAN med 
Express-motor . W 175 T 1 
NSU-motor . W 190 M 11 S 
ILO-motor .. ,. W 95 T 1 
Victoria -molor . W 175 T 1 

MAICO, Wiesel ' W 175 T 1 
MARATON, se Monark 
MARS, Monza . . W 95 T 1 
MONARK med 

ILO-motor FP SO, 
G SO ........ W225Tl 
JB-motor ..... . W 145 T 1 
Pi lot-motor, 
l-växlad .. W 190 M 11 S 
Pilot-motor, 
2-växlad ...... W 175 T 1 
NSU-motor W 190 M 11 S 
ILO-motor G SO Piano, 

V 50 ........ W 95 T 1 
HVA-motor ". W 225 T 1 

MUSTANG med 
HMW-motor W 175 T 1 
ZGndapp-motor W 175 T 1 
ILO-motor G SO 
Piano W 95 T l 

NORDSTJÄRNAN, se 
Crescent 
NSU, Quickly W 190 M 11 S 

NV, se Crescent 
OK, se FRAM 
PUCH .... .. .... W 175 T t 
RAMBlER, se Crescent 
REX modell 

Vicoped, 38 .cm3 W 95 T I 
Vicoped Lyx, 
48 cm3 ........ W 175 T t 
ZGndapped, 
Rexoped W 175 T 1 

RUSCH ...... ... W 175 T 1 
SVALAN med 

JB-motor 
Express-motor 
ZGndapp-motor 
HMW-motor .. 
HVA-motor, 

W 145 T 1 
W 175 T 1 
W 175 T 1 
W 175 T 1 

2-växlad W 175 T 1 
Sachs-motor W 190 M 11 S 
IlO-motor G SO 
Piano . , , . , . .. W 95 T 1 

TOMOS PUCH .. W 225 T 1 
TWN, Knirps 
o. Fips ......... W 175 T 1 
WASA-BOGIE med 

ZGndapp-motor W 175 T 1 
Sachs-motor W 190 M 11 S 
NSU-motor W 190 M 11 S 
ILO-motor .. ,. W 95 T 1 

VICTORIA modell 
Special, 38 cm3 W 95 T 1 
Vicky, Tory, Avanti, 
Luxus, Preciosa o. 
Super Luxus . . W 175 T 1 

ZONDAPP ...... W 175 T 1 
ORNEN med 

JB-motor 
Express-motor 
HVA-motor . .. 
Pilot-motor, 
l -växlad 
Pilot-motor, 

W 145 T 1 
W 175 T 1 
W 95 T 1 

W 95 T 1 

2-växlad ...... W 175 T 1 
IlO-motor G SO W 225 T 1 
NSU-motor W 190 M 11 S 
Puch-motor ,.' W 175 T 1 
IlO-motor G 50 
Piano . . ..... , W 95 T 1 

BOSCH 
töndstift med rött 
elektrodavstånd 
- för mopeder 0,5 mm -
ger bösta effekten 

Säljes genom. fackhandeln 
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N YH E T I NYHE T I I I Starta Eget, tillverka 
efterfrägade kem. tekn. art. med mycket god 
f örtjänst. Även ett flertal nyheter som slär. 
Enkelt efter modernaste r ecept och uppg. om 
lev. och köp. sändes mot endast 8:50 + porto. 
Sv. t . "Flera 100 % vinst", Tf A, Box 3137, 
Stockho lm 3. 

ELECTROLUX-DAll~lSUGARE, moderna m. 
tillbeh., brun 105 :-, grä H5 :-, fraktfritt. A. 
Torwald, Box 4001, Stockholm 4. 
TELE KABEL, E L, obeg. felfri, end. 3:- pr 
120 m, 70 m 2 :-. 5 rullar fraktfr . Returrätt. 
AUTODELAR, Skede. 
STARTA E GET - tillverka s lagkraftiga art. 
m. stor förtjäust efter modernaste laborato­
r ieutprovade kem. tekn. recept m. ti ll verkn. 
nnv. Original "ReceptsamI. -60" endast 1 :50. 
Gratis medf. adresser ' pä leverantörer O. kö­
pare! Objektindustri, avd. tf, Box 185, Motala 1. 
BORDS~IANGEL. bred, 60 cni. Som ny . 50 :-. 
Algot Svensson, Västergatan 3, Kävlinge. 

Radio-TV 
STE RF.OGRA.M:MO FON, lokaltfner, nniversin­
str. Xil<'e-ackar, selenplattor m. m. utförs. 
Lista m. porto. Lindström, Fack, Gbg. 38. 
KON DENSATOUSATSE R. Nya kond. fr. 
radiofabriks konkurs uts. l satser om 175 st 
pjlpper, glimmer, keram. och el-ly ter. 3,3 pF 
-50 uFo Pr sats 10:-. Ny omformare ger 220 
V 50 per. frän 12 V ba tt. 59 :-. Trlwsform. 
400 VA. 230 V till 80-300 V i steg om 5 V. 
49 :-. Rörsats om 100 mottagarrör 59 :-. 
Frakt tillk. Dock sändes kond.-sats portofr. 
vid likvid via postgirOk. nr 528397. Lennart 
Olsson. Chalmersgatan 15. Göteborg C. 
DX-R ADIONS VAGLÄNG DSTARELL över 
eur. mellanväg, s kand. FM + TV samt all 
världens kortvägssta tioner med u ppgift om 
sändn./hörbarhetstid. Kr. 3 :-. SRK. Stock­
holm 5. postgiro 251010. 
A)IER U{. TELEGRAFIT{U US, 30 cm LP­
skiva m{>d in struktionshäfte. 12 lektioner. 
ohlfattar internat. morsealfabete t, siffror och 
de va n Iigaste Skiljetecknen. Bastigh ter: 15-
80 takt. En utmärkt telegrafikurs för e nd. 
27 :-. SWJ<JTRO"IC, Box 305. Vällingby 3 
3'e!. 010/ 386847. 
])X:AURI Rx:en som jag loggat 70 länder 
m ed säljes förmänligt. Skriv till: ){, Hedman. 
Sem la. Fagersta 2. 
RADIO ÄNDARE-~IOTTAGARE 2 st. Kom­
p letta och trimmade, lämpliga att anslutas 
till bilradio eIJer annan strömkälla. 100:- för 
bäda. F. Lindquist, PL 163. Nordnnä. 
PffiLIP ],'öR TÄ RK. 20-W med en 6· högt. ­
stav + mikro Mest lämp!. för perm. hruk. 
Bengt Lundherg. Box 1745. Falun. Tf 9815. 
TRANS ISTORRADIO 3· trans. 45: - d:o 6· 
t rans. 95: -. Brandalarmapp. 10: -: Bords. 
f läkt 10:-. 8 mm:s filmkamera 148 : -. Kri­
sta ller 380-720 Kc 2: -Ist. Tape 7" EP 19:-. 
Automatsäl<ring 220V 8: -. Relä 6V 6: - , d:o 
220V 8: - . Kristallmik. 25: -. Converter 2 m 
50: - . Sändare 2m 100: - . TV-anteun kanal 
3-4 (lO element). Kostat 425: -. nu 125: -. 
Askskydd 5: - . Lödkolv 5: - . PJ'is li sta mot 
po r to. W. Lundberg. K yrkogatan 26. Vliners · 
b org. 

TV-LADOR Jabr .-nya i mattbonad mahogny. 
För 21" 90' bildrör . I nvänd . mätt: hredd 565. 
h öjd 485, djup 455. I var s ida ett e ll ipsfo J'mat 
h ä l för högtalare, mätt 115X160. med fa l för 
baffel, Pris exkl. frakt 85: -. obet. skönh.-fel 
65: -. Frän S. Abom, Poppelg. 12, Göteborg V. 
RADIOLADOR fab r .-nyn i matt el. polernd 
m.ahog ny. I nner rnätt : b r edd 310. höjd 195. 
d JUp 140. lIIodern sober modell. liimp. som 
extra högtala re, stereoenhet. r ad iobygge O. 
dyl. P ris u tan baffel O. ba kst ycke: 10: 50. 
obet. sl<önh. fel 8: - . Frän S. Abom. Poppel­
ga t. 12. Götehor g V. 

Maskiner -verktyg 
VERKTYGSJ, ADOR lvgrläda I hel pr. p lät, 
f e lfr ia, m. bärhandt. o. läsn., stor!. 38X29 cm 
end. 4 :50 st. 3 st. 10 :-. A UTODEL AR, Skede. 
KOLVKOi\('PRESS OR i\fED i\10TOR 220 V 
l-fas. 'Al h k, c:a 8 Atö. 25 min utliter. Lämp!:­
fö r d iv. hobbyarbeten. pumpning. sprutiack . 
Ej använd. Slum pas fö r K r . 86: -. EGE­
P R ODUKTER. Fack 2002. J"u nd 2. 
EXCENT ERPRESS 25 ton. Gbg 404542. 
BR A GENERATORER Asea 24 V 1500 W 
38 :-. R elä 15 :--. R eturr. ' Verner E riksson, 

Tossebro. 
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VERKT YGSL DOR. "Armens vinggr. U\da" 
tillv. av hel pr. plät, med bärhandtag samt ut­
fällbara lock med spärr läs. Mycket omtYCkt 
av bil- O. bätägare. Pris 6 :25/st. vid best. av 
minst 3 st. 5 :25/ st. inkl. oms. DICKs LAGER. 
Kopparberg. 

E L -iUOTORE U 'Al hk 3000 varv 220 V l-fas. 
märke: Fracmo. Ett mind re parti nya u tförs. 
för end. kr. 35 :-/st. EGE-PRODUKTER, 
Fack 2002, Lund 2. 

• : (!j n .• ~!!~~~ll~!!lJ!!~llj!i!~J!Jf~Jilll~lf~i~~;f~~jl~(l~!;!~j1if~!~!~!ll~!~1;lli~~!l~l!~1~l~~1 
GLA SFIBE RPLA ST t. hät, bil . flyg, hobby 
och hantverk. Vi lagerföra alltid V-plast. 
accerlerator, härdare, specia l behandlade glas­
fibervävar, mattor, band och snören. Tillskriv 
oss och begär broschyr och bruksanvisning 
som siindes kostnadsfritt. Minsta försälj­
ningskvaIJtitet: l kg V-plast med accelerator 
och härdare - kr. 11 :50 - vilket räcker till 
1 kvm g lasviiv Y - kr. 8 :50 - eller 'h kvm 
glasviiv Tj - kr. /I :25. Vänd Eder med för­
troende till speciali sten. AB SF:Rn:B '.r, 
) raria Priislgårclsgata 40-42. Stockholm ö. 
T el. 44 3.5 52. 

T AI FUN H ARRTCANE sliljes. 're!. 94 09 36. 

BILLIGT I 3 obetydligt begagnade modell­
motorer + modellflygtillbehör säljes bi lligt. 
Lista gratis. Robert Sab lberg. Hemägovägen 
9. Kristinehamn. 
PLEXJGLAS, 5 mm-spill i plana bitar 3 :50/kg. 
Ge-" -e-Marin, Skarpnäcksv. 63, Enskede 2. 
BYGG EN SEl\IESTE R GU AllDlOFONI Utt. 
ritn. m. arb.beskr. t. lättbyggd batt.driv. 
gramm. f. 45 V. skiv. Byggkost. end. omkr. 
20:- kr. Sänd m . postförsk. för kr. 6:90 + 
porto. B. Cnrls on, Odengatan 24, Siivsjö. 

foto-optik 
JAPANSI{A K VALI TET STELESKOP - till ­
behör - kikare - m1croskopfilmprojektorer 
m. m. Katalog och broschyr, även avbet. e 
are. i Tf A nr 6. sid. 26-27. Astronik, Avd. TA. 
Vikstensvägen 36, Jobanneshov. T el. 499632. 
FOTOT DlElt : Se VISION-annons, sid. 39. 
KA~n~ROR, fotoartiklar och film. Svar till 
"15-30 %", Tf A, Box 3137. Stockholm 3. 
50 % RABATT L ÄMNAS pä fra mkallning, 
kopiering och förstoring i svart-vitt. Även av­
fotografering utföres. änd film, neg. eller 
äldre kort till T. Grens Foto, TunlJemsvägen 
59. Trollhättan. 
F II.;U J{Al\fE R A d-8. Fabr iksny m. v. utbo obj. 
1,9. ITalva pris. ev. byte bandsp .. småb. kam., 
grammof. Giliuson. Furuborgsy. 7 B. Ludvika. 
SD-PROJF.K T OR : Se VISI ON-annons, sid. 39. 

NYT'f vidvink I ti ll Hasselblad 1000 F. Di ·ta­
gon 1: 5. 6/ 60 mm med fodral. Har kostat 
739: - .iiljes för 500: -. Fototjänst. Längga­
tan 2. Bollnäs. 
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RUiTI GA A)IE RI KANS){A -oOLJ)EN K IlA­
K I S . . . Vi lir först i Sverige med denna ny­
het! Alla uIJgdoll1ar i U.S.A. och p konti nen­
ten bär nu Golde n Khakis sOm är tillverkad 
av silke-khakis i beige färg. Ena läende smi­
d ig och behaglig kva lite. Samma modell som 
vära amedk. b lue jeans. 'l.'i ll denna byxa kan 
Ni även köpa en skjor ta i sa,mma färg och 
kva li te. lIIode ll med 2 framfickor och läng 
ärm. Hela "dres en" ko tar 47:50 och finnes 
i a ll a sto rleka r . Kan även fäs i Ijusb lä färg. 
Säljes ocksIl var fö r sig och kosta r 23 :75 p r 
st. Var god uppgiv he la ben längden, li vvidd 
och skjortnum mer. Fu ll returrätt eller peng­
arna äter. Amerikanskt bälte i elastisk metall 
och i utsökta flirgkomb. lämpligt till ovan­
stäende byxor . P r is 9 :75. Beställ direkt frän 
Ca rl ssons I mport, K lädavd., Fa lkenbm:g. 

ÄKTA Ai\lERU{ANSKA LEE-JE ANS .. . SE 
H IT AL LA GUA BBAR! Nu kan Ni köpa de 
vär ldsberömda ameri ka nska LEE-jeansen i 
Sverige hos os . Stor sänd ning direkt frän 
U.S .A. Ti llverkade av nästan outslitlig blä/ vit 
melerad twills i den nya modellen med bre­
dar e fotvidd. Finnes i a lla storlekar . Pris 
35:-. Va r god uppgiv livvidd och hel ben­
längd. Specialbälte till ovanstäende jeans. 
Svar t 'ä:errem i bred modell med stora ku l­
nitar . Pris 9: 75. Skjor ta, modell Negro, i 
svar t-vit eller r öd/vi t pepitamönster. HeIame­
rikansk modell med 3 knappar att knäppa pä 
manschetten. Uppgiv k ragnummer. P ris 28: 50. 
Skatt inräk nad i ovanstäellde p r iser. Full om­
bytesrätt e ller pengarna äter . Carlsson s Im­
por t , Ekip.-avd. , 1!'alkenberg. Ordertelefon 381. 

NU ÄNTLIGE N) SVERIGE ... Äkta ameri­
kan s ka Blue Jeans, origina l James Dean n u 
för första gängen i Sverige. He lt nytt i sitt 
s lag. 'l' ill v. l 13% oz. per square yard den im 
i mörk blämelerad färg. Det starkaste tyg 
som tillverkas i U.S.A. lIIodell med bred mid­
j linning, blixtläs i gylfen, märkeu pä bak­
f ickor na. nitade framfickor. Specialimpor t. 
Pris fö r a Ila storl eka r 27 :50 p r par . Uppg iv 
gren längd och livvidd. Fu ll ombytesrätt el. 
pengarna äter. Specia lgjord livrem passande 
till ovanstäende jeans. Av svart läder, 5 cm 
bred och med dubb la spänn en i g ul - e ll er v it­
metall. Pris 9 :75. Postförskott. Car lssons I m­
port. Klädavd., Fa lkenberg. 
SENSATIONELL NYHE T I Amer ikanska 
sidenskjortor i elega n t fritidsmodell. Tillver­
kade av högklassigt tjockt siden och finns i 
svar t, vitt, gul t, rött. blätt. Stol'lek 35-42. 
Pris 39:- exkl. oms. Var först pä Eder ort 
med denna pangsak! Car lssons I mport, 

kjortavd., Falkenberg. 

Mc-mopeder 
l\WTORCYKELDE LAR, begagnade, till de 
flesta mii rken. Störst i branschen. Moto rfir ­
man J ap. Olivedalsg. 3, Göteborg. Tel. 126934. 
ALLT I i\lOPED:&E LAR. Snabbt och billigt. 
Nytt och beg. Order över 10: - fraktfritt. 
Firma All motor. Växjö. 'l.'el. 184 76. 

'l'EFA F L YGT ÄND NING för mc O. mopeder. 
Stor friliggande väl kyld. d r iftsäker tänd­
spole. Finaste förbättring för Er som gi lla r 
sportig körning! Finns hos mc- och moped­
band lare. TUlv. : HALDEX AB, Halmstad. 
!\WPEDj'i. GAR E I Det är ej sä dyrt som Ni 
tror att borra och byta kolv. Kolvringar , 
packningar, ställbara mun tYCken, drev. ked­
jor m .m. Katalog mot porto. Roffes Motor­
delar. Blekillgeg. 63, Stblm SÖ. Tel. 420543. 

I 
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B ATPLYWOOD. VI lagerföra alltid garante­
rad bätplywood av furu och mahogny i tjock­
lekar frän 4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och 
begär broschyrer och prisli ta som sändes 
kostnadsfritt. AB SERIEB T. Maria Präst­
gärdsgata 40-42, Stockholm SÖ. Tel. 44 35 42. 
B TAR och B ÅTBYGGS ATSER , Wljlw-Indu­
strier, Ingentingsgatan 3, Solna, Tel. 010/ 
820607. 
UTo~mOUDS)IOTORER alla prislägen. 
Nya och beg. av fabr. Evinrude. Jobnson, 
Mercury, Sea-Gull, West Bend, Crescent­
Marin, '.rl'im, Archimec1es, Penta, Husqvarna 
m. fl. Stor lekar 1,5-80 hk, vissa med garanti. 
Bätar i trä och pla t - tillbehör. Byten tages. 
Förmänliga avbeta lningsviJ lkor. Till landsor ­
ten f raktfr itt och u tan emballagekostna d. 
AB STOCKHOLMS lIIO'l.'ORCENTRUM, Ben­
sin stationsbyggnaden, Norra Bantor get. Tel. 
11 2142 - 202442. 
BYGG SJÄJ.V PLASTBÅTE N med IJjlUp av 
ing. Hj . J"arssons utförliga skrifter: P last­
bätsbygge 8 :35. P lastbeliiggning av trä bä tar 
6:25. Specinlritningar med spant i full skala: 
Taifun, 4 111 plastpassbät 36 :45. Bris, 3 m 
plasteka 18 :25. P la tbätsbygge utan fo r m: 
r i tni ng och u tförli g besl<t'ivnin g pä Mon sun, 
4 m plasteka 26 :05. A B I\f.AGNlllT F I LM. R ön­
ni nge. Postg iro 50 96 75. 
B TRITN. Roggentln R. Götg. 26, 2 tr., Sth lm. 
OBS ! BÅT ENSATION, P lywoodbät med 
fa ntastiska fart resurser . Absolnt silker vid 
a ll a hastigheter. Byggd fö r en toppfa r t av ca 
55 knop. R itning och a r betsheskrivning 38 :-. 
B. IIe ll man. Box 2275. Gru bbe. 
B T)IOTO lt bygger N i s,iä lv aven MC- motor 
med enkla medel efter vära r itn. och u tför ­
liga anv isninga r . E ndast kr. 6 :50. EGE-PR O­
DUK '.rER. Fack 2002. Lund 2. 
CAMPI NGBÅT 5X1,70 m. R ikl. u trus tn. 
K a pell . nyrenov. n tombor dsm. J ohn son 22 hk,' 
2.500. B. Larson. Fälli nggata n 24. Skiinn lnge. 
UTO)mORDSi)IOTOUER, nya med fabriks­
garanti. 2-40 hk. bl. a. W est Beud , H usqvar ­
na , Cr escent och 5 lIk amerik. Clinton t ill kon ­
kurrensfri tt p r is. Lättmetall- ocb plastbätar . 
Förmånligt. Ring ell e r t lll s kriv: S. Aneshed 's 
BlI.tagentu l'. Box 7. Ystad. Tel. 0411/ 121 33. 
BATlI(OTORER Ar chimedes 20 h k demout. 
det vevl. 200:-. T r im 8 h k delv. demont . 
250 :-. F äre-Göta i nom bord. 5 h k 350 :-. P en­
ta E 6 24 hk m back slag OCll prop. 450:-. 
Gösta Ekholm. Box 172. K alix-Nybor g. 
PANORAi\lAVINDRUTOU f . bätar. SmItI,­
loggar , ma r initistrument. Inst ru mpnttavlor . 
Billig t . 0 1111\'. lev. Ge-W e-Ma rl n. Ska r pnäcks­
vägen 63. Enskede 2. Tel. 010/481840. 

, 
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E Y Q UEJ\I ~ÄNDSTIF<I', uttalns "EKEM", 
Åte rförsä ljare begär broschyr! Ytterl igare ett 
Jlar gross ister antagas, ANPAC AB, ~Ialmö V, 

BlLÄGARE! Siind efter 1960 års katalog över 
'biltillbeh. och tä\:lingsutr. GiU 1110 s, Rödhake­
-vi.igen 14, ..Älvsjö. 

-VW-ÄGARE ! Rikhaltigt inustrerad, stor s.pe­
eia lkatalQg över intressanta VW -tillbehör och 
NYHE~'E'R mot 90 öre i 1:rim, Presentkort pll 
20 % r abatt erhlllles, om dem", tH:ln ing åbe­
ropas och ad resser pll tvll andra V'V -ägare 
insändes, AB DURA:\::. 'Malmö 20, 

LLOYD-Ä GARE! Allt i L loyd l'eservd. oeh 
arig,-tillbeh. sändes på dagen vid best. Ring 
el. skriv till Söder bi l, GotIandsgatan 7<1, 
Stockhol m SÖ. Tel. 406808. 

B YGG SJÄLV PLA 'T.BlLE N med hjälp av 
ing. Hj. Lal'ssons utförliga beSkrivning och 
instrnkUva perspektivteckningar. Plastbils­
'hygge 16;- + oms. - :70. AR MAGNET­
F ILM. Rönninge. Postgiro 500075. 

Jl K W -39 i delar. Bl. a. 6 st. diick 5.00-16 var­
..uv 2 nästan nya snödiick, Lars Karlsson, Kra ­
f!eho lms gård. Kra~ehol m. 

B ~;G. j,'ORD.\IOTOn 34 hk. Viixp ll llda pa san­
.. I d :0 , Il o-motor 98 k1l b. 2 st. hj ul passande 
ti ll ck-kärr a . Sven Vikma n , I~SB-gatan 3, 
Riittvik , 

C HE V. -46 i de lar. 2 st. stötd , fram ob. bell'. 
50 :- st. Ky lare 30:- . ~fask . 2ö:-. St>ll' tm. 

'20:-. Gen , 20:-. Vih:f' lI åda W:-, ,)Iot. 50:-, 
Rvar t , Emil Oa lvars. Ä ppelho. 

T E KN OS DIF;SEJ, ~l. 25 :-. Bi l o. motorel. 
)lnndb. 98:- nu '40:-, Bj. Bf' I'~V , )Jotorrep. 
2():-. N. G u st. b il mot. o, motol'bränsl. 30:­
SI<1\nher~s J~ l. utrustn. 10:-. J enflen )10<1. 

.J!ndiotekn, 8: -. S, Thall. ASllho lmsg. 9 A, 
Ji)nkiiping. 

B IL DÄC K Ii\JPLF..\. F.N T i de flesta storlekar, 
Prisexl'mpel : 6AO/J3" - 4 la~. Kr. 47 :-. 
6 .• 0/15" - ~ lag. Kr. 58 :-. 6,00/16" - 4 lag, 
](r, 5~ :-. T e l. Götehor~ 11 97 96. 

:RL,\ SS IS KA B1 L."R, 114 teckn>lde årsmodel­
Jpl', i 3 dekornt iv3 våggkartor i iHrl!', varje 
70 ~ loo cm: "Vf'tPl'l1n ('ars 34 llrsmodl'lIer, 
"Vl1ltH~e ('fJ J'S "3G årsll1odpller. ''')Todern Cars" 
44 årsmodeller, ner k>ll'ta rullad i p:lpptub 
6:85 + porto, D IPORTHOKHA:-iDELN, Gar­
v:-1rf.!'ntan 20. ~tocldlolm K. 

VW-ÄGARJ':'! YlLET! Van'räknarskivan 
"lPEA T/'·'rRIJ tilh-. av plast med varvtals­
kurvor fiir de 4 Ylixlarna. Ger I komb. med 
! nrtvi sa rpn en varn'i:iknare som Rlltid vifmr 
v:lrvt, Fiir mod , 53-60, Pris end. 4 :75 kr. 
Ro n lnl'od1lktpl' , i\rnsköldsvik. 

'" '\B-55 n1\go t skadnd. K örkla r. ny motor. 
2.200 :-. ..~:h·d, Sv. Pri"at", TrA, Box 3137, 
Rtockholm 3 , 

VW-NYHE'r . Rriwa-hyllan, ~lon tel'as under 
in~truIllPnthl':i<1nn. Idea li s k förvnl'ing'splnts för 
tran,istor-I'ndio. karta och dyl. Pris endast 
kr, 2~:M Bl'oRchyr pli hegiil'a n , Handelsfir­
man r.RTW A, Box 51'.3. Karl tad 1. 

lIHlTORVE RK ST,\.DER OCH ;UOTOR ) [ ÄN! 
När det gäller reno". av Eder motor kontakta 
oss. Vi har en lIypermod. maRkinpark och spe­
<'ialuthildade arhetal'e. Vi utfö ra spec.-arb. pli 
~!\.\'ii1 bil. mopf'<l , b!\.t och stationära motorer. 
Rn'tsn . om(ordr av cylindrar. cylinderfin­
borrn., \~ev · o('h r~.HlI I Hg-prreno"ering. Uthytes­
v""axlar (iir DKW. SAAB. "linor OCII Lloyd. 
RpP<'. anl r, mop<,d- och utomhord.motorer , 
Auk t , rep. fiir R'I'EFA -FLYC; ' I'.:\XD:-i TXC; f 
mc och monf'de r. Tel. 2201 2 ~IOTORFTR~IA 
,B, ANnERRRO~, GI)TEBORG n. 

RACl<J R GA T, OSCH l ev. A modeller ut. mot, 
Utornhordsll1otorer 2-55 hk äv. det. och race r ­
mot. Knopmiit. 0-20 knop. PI'olwller 'll" X ll" 
Kont. B. Larsson. Pållin-KgJ1tan 2L Skänninge 

J\lOTO-G l ' ZZI . Mc e l. skot. ]went. det. Köp 
Omg, B. .'\_p1ldd, Rki ll nod sg . 2., Götehorg. 

KOLV." R 4 st. t ill ~ I f'r~ed('s B, 180 idv<,nt. 
fah , Mahle. el. Niil'al. B eg. men fe lfria. E. O 
J-Jklund. 'ru ll('!'l\sPIl. 

B A K AX E L kompl. ti ll )Ierre des ISO·;}'! , he­
gagnad .. f\engt Holma, Box 46. Kango,rors 

lJ1 i i.:~~~~~~[[~J~lr~!~r~~11ll~ir@~~i~lj!~~lrjr~~~f~~~j!1\f[lillTI~1~~1~f 
GOGG O)IOBIL i biista ski~" 'IV e. heg moped 
i h!'l e. dellik.v, "56:,," 'J'1'A , Il~~:tblm 3, 
1\-,(' 150 cc ki.)"kJHr. hy tes " lUr 1) 11 utomhol'ds­
m, 5-8 hk, '1'01' Holma, Box 46, Kangosforl!. 

• • ,,, § b.~ti~fi~~~fl~~:~lf~~~~i~1;~j!lljll!*!~B~tll~~tl~~[~I1JID1~~~11i 
L ÄS DET :rA! Varms prutaggr. ~'ermo Spray, 
Gnr. som nytt. End. 940: - . I'olcrDl:lskin 
260:-, Limhall 80:-. Elpllltar .1.0:- pr st, 
Hydr. pump 100: - . DK\V m c pr. sk. ej Teg 
2W cc, 275:-. Stälwire ca 250 JlI . 90:-. Jo­
nassons Snicl,el'ie r, HuJtagål'd. 

ALLT lUlsknffas, köpes, bytes och säljes! A. 
TonaId, Box 4001, Stockho lm 4, 
GRA'\'J<JUADE S]{YLTAU och in s trumentIla­
neler utförda i p l1\t och laminat, a ll t enl. kun­
dens öns l,em1\1. Humana pri ser, Rekordsnabba 
le,-eranser. A llgra"yr. Fack BO, Jönköping. 
Tel. 036/ 660 17. 
RESESKRI V~lASKrN~R jiittehilligt från A . 
Westerborgh, Box 5.31, nORA', Ny -katalog 
grntis, 

Jo' INA TRAMPI3I L Alt end, 29: 50 ee<kl. oms . 
överraska grabbe n 3- år Illed 'öns k.ebil. För 
rnontcrjng. I sntf-ien ingår 4 gummihju l '215 
mm., rntt, våxeli"illal<. n·nu ;tvI'. sLä.ldehll" +'8i­
dor. En robust 0, hra lIil. J:olig att moot. 
LEI(HAKS ERVlCE, 1:\<1" ~:~. I'; II R la'(le 1. 'l'el. 
4 35 29. 

VET N I att Ni billigt o, enkelt 
kan göra en idealisk o. 

effektiv blitmotor aven MC-motor R itn, 
o. aIb.beskr. end. 7: 75, Vära r i t n ingar är 
sä ld·a under 6 ärs ti d och vi ha r 1 0oo-tals 
belätnfi ritning köpare och tack brev 
\V.4.L L IN. avd . B å tmotorer, S. Jiirnvg. SS 

UND SVALL 

1IIIft'i3!JII#I~UI"1H13I)JiU_ 
le A T. I N • .H O L II IGru ndad 19061 

Komm.una] statsunderstödd läroanstalt. Hägre 1ackkUl'8 med IngenJöz exa­
men. 'Maskintekni k ; elektrotekn i k, s tarks tröm (B -beh ör ighet ) och t eletek nIk; 
hu.byggnad; väc'- och vatten.byanad. Tekni kerkurs. Studie lAn och stipendier. 
Nya kurser b örjar 10 januari och 20 a ugusti. P rospekt kostnadsfritt . 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
Ingenjörs- o. ver.lon.ex. r rAn fol.ksk ., rea l- el. studentex, Dag- o. afton-
skola. l\[askin- o. vel'kstads tek.nH". Teleteknik m . teleToni , ra<lio, radar o . 
television. Låga Levnadskostnader, Moderna kursplaner. "" .. mäl l tid! 
Höstter m i n börja r 31 aug, och vårtermin m jan. Åberopa .lenua tidning. 

Viisteråsl'iigen 15, KöpIng. Tel , 113 16 
ING"AR LILLIEROTH, civUingenjör, rektor 

@l 

'--........ ____ - --... ,,....-.-,., AIIIIIT Al' ...., 

För e l-moto r ocb 0.5--1.5 , ~ 
cc.·motor"r sa mt radio - T H O R H O B B Y 
kontro ll. Liingd 'Al me· 
ter. All a .h'lur flirdi lra! OSTGOTAGATAN 40 - TElEFON 42..84 00 - STOCKHOLM 
Vitt hOJ), iittninl(. Kom- , _ 
plett hyggsats Kr 27 :W, Hö rmed bestölIes ..... , st. bå t Kr 17 :50 exkl. oms. 
Väl' stara kata log med Fl bb k t I • 1 K . f ' - k ./ lQOO-tals hoh])~.artik lar ..... : o y o o og o r I .. mo r en 

mot 1 Kr i frimlirken. , Na mn .. , l imma - starkt med .... . .......... - ...................... _ ........ ...... .. .. 

~m l::::ss=.-.·.=.·.·.=·.·.·=·.·.·=.·.-.·~·~ ~ ~ 
HOBBY-l im .- ___ .- .- .- __ 
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TOP- CARRIER ett biltakröck som 
passar alla bilar perfekt. Levereras i liten trev­
lig ka rtong . Pa tentsökt. 

Kr. 56 : -

Ett toppkvali­
tetsröck i bot­
tenprislöge . 

TROLLST AVEN 

Höggla nsförzin kat 

ba ga gehöll a re för ~ 

d •• ".,~:ö.. ~ 
biliste n. Helt fö rkroma d 
yta . En osla g ba r pa- Kr . 85: -
te nta rt ikel. 

TRANSPORTER de n sa mm anföll· 
ba ra enhiulinge n utan släpva gnsska tt. Ett trans· 
portre dskap för jo rdbruka ren, affä rsma nnen och 
yrkesutövaren. lastka pacitet 300 kg . 

Fo rdra det rätta för bile n 
- fo rd ra en rikt ig bagage· 
höll a re - den kommer frön 

Kr. 395 : -

JÄRN &. STÅLPRODUKTER 
TOARPSDAL TEL. BO RAS 70 335 

TFAIE - NYTT 

Redaktör: LARS RYDEN 

Radio Bukavu - populär station 
i Kongo och Sverige 

För d en son1 inte Ur in satt i kortvåge l\8 
SI)cciclh" egenhetor kan det t e s ig e n smu la 
förvånande att en radios tation i d et inre av 
Afrika. a\' sedd att sprida UP I)lys nin g och un­
d e rhå ll ning b land den infödda b e folkningen 
s kullo vara P01)uHir ii.ven i "rlrt IlvlHgset l ig­
gn.nde land. Si'a. Ur nu fallet . T y dligen Ur Bel ­
g iska Kong o ett SI)eci c ll t bra ra<liolii.ge JlUr 
d e t giiller ntt nr, bra mottug n i n g i E uropa. 
Und e r och nHrmas t efter krig'et ,'ur d en n u­
m er a n erJaj:.'da, OTC, " D e n intprnatiollpll a 
goodwi Jl s tntio n cu", a lla ko r h ·r, gslyssnares fa­
vorit. Nu bt'''tI l c r en a n nan kongostution på att 
bli Dlycket popuHi r : Radio Buku\'u. 

Denna s tation O1edd e lllr att den får {'tt 
stor t anta l rappo r ter från d c nordi s ka IHn­
(}t-rna. Även lokalt Hr den 1l1ycket pOlHll iir. 
E n bart under mars m i'uuuJ kom (iver 8600 
b r e v, , 'arav biiltten var ön s kemål onl s kivhiils­
ningar till s jUkt och vHnn e r , 

Radio Buknvu Hr en s tatliJ;:' ,s ttttion oc h 
tungf' rar son1 r eg'iono l sUndare rör Hadio 
Congo-Ilelg(·. Dcn första siindning'(' n kom i 
s l utet IHl' SCllte m ber 1950, då man bara had e 
en programtimm e i veckan och använde e n 
350 watts sUnda.r e. P..rogrnn1thlcn har se(lan 
gradvis ökat o('h onlfattar nu 361,h tinunc i 
vecka n . ~ran siin d f' r d agl igf'n mellan k l ] 5.30 
och 20.00. LUr- och sö n(l agnr börjar program­
m e n r c<lan kl 18.00, Frekl'c n s f'n ur 4839 kf) / S. 

Progrumnu'n Hr avsed<ln Sllecif'lJt tör d e n 
infödda bt'foll{ n ingen j Uh' tll)rovinsen o c h 
nii.r mas t d e SO ln bor iuon1 en r iijong 70 Ini! 
f rån Uukavl1 . net a n \' ii nda s J)råh:ct iir kiswa.­
h Ui, ('tt s p _r ;,k s om talas i hela östra Afrika. 
Ä ven Ilrogrnm Ilå. franska li;rekomnler. D e t 
kan vidare vara av i.nttesse att niimna d ct 80-
minuters progranl som lURA siinder två 
g:,nger i vc<!_lian övcr Radio Bukavu. 

Radios tatione n Ur in s tallerad i pos thu set 
o c h man di s ponerar dii r ö ver h ';', studiosJ 

kontrollrum, s kivarkiv och kontorsutrynune n. 
Personalen Hr p i, 10 man, D c n nuvarande 
sän<larcn lir av sch,ve izi sk t fauriliot och har 
en antenncffeJ{t av 10 k" '. 

Bukavu Hr hU\1u(lort i Kivup rovi n sen , som 
ligger i östra B elg iska Kongo. Till 1953 kal­
lades orten Costerrnansv iU e, vilket \·ar nan1net 
pi" d e n bel.gisko officer. som törst Ullllrättado 
e n postering Il:', l{ivusjöns södru. strand. dHr 
Bukavu nu Ilg,::e r. B egrUn s at 1 öster av d en 
centralafrikans ka sänkan (m ed '1'angany i1{R-J 

Ki v u -, E<lvard- o ch A l bert- s jöar na) inne/ut­
tar Ilrovinse n eu b ergske<lja O1 c<l vulknnisli 
aktivite t och i sina , 'Hs tra d elar \' idstrHckta 
skogb o,'Uxta savanner . D e t bor ö\'e r 2,3 nlU· 
jonf'r rnHnni s kor i Kivl1 o ch d e Iiv'nHr sig pr, 
jordbruk, g ruvdrift (ditr finn s bl. u . gul(1) 
oc h litet indu stri. 

Zanzibar verif ierar ej .. . 
" auti ya U n.&:'ujo" (Za n zibars rö s t) började 

s ina sändnin,::ar 1951, dr" e ndast Ine<1 en tim­
m es program . • cdan d ess h a r m a n utökat 
s änd n in gstiden ti ll f e m tin"lmar dagligen, sex 
dagar i veckan. 

För niirvarand c siindf'r man pr, kortv:, g' 
600;) k ll / S m ('(I 3.5 k \\' etfel{t. s om ma t as till 
e n \'crtilu.tl Ulltc nn . 

Statione ns c h f"fl n genjör N . Fr ig'o u t påpekar 
i ett brev att pfte r som siiJHln ingtt rna utes l u­
tan(lo Hr avsedda tör lokal mottagning, veri­
fi e ra s normalt icke JYSSn8 rrapport~r annat iin 
från östafrtka. och han b e r oss pr, pek a detta 
fakt u m för nl t"d lc mmarna. - T y värr, får vI 
tilliigJ,:'a. n l en hur bara att acce r.te r a laktulll. 
D essutonI iir c ha n serna att höra stationen på 
<1(' 11 nn"i-inda. frekvensen utomor<lcntligt s m ;, 
( ltTAS. m. fl. stör ). J);;'r e m ot har ,Jet va r it 
mö jli"t att UP llfatta dc speciella progr am, 
s onl s iinds u nder <lf'n mo h anlm f"danska faste­
m i', nad('n, d å. m an ti ll fii l1 igt sUnt pr, r r ek"en­
se n 4 .9;> kl'; s. 

men det gör Norges radio! 
frågespalten har tidigare uppgivi ts att 

den norska radion i n t e sk ull e ver ifiera ra p ­
flO rtf' I' f rån d c s kandinaviska Iiindt·rna .. Het iir 
fel , m ed d e lar n u Peder Giertz i Trond h ei m , 
som siig'er att ti ll och m ed ha ll . s o m bor i 
Nor~e, fiat Norsk Rikskringkas tings fiir~­
g lada Q SLför en korh'i',gsral'I,ort • • 

DX-frågor flå s id. 4l! 

Sportvagnsutrusta Er bil med 
116 sidor + supplement. 
Ni får den för 
1:- i frimärken 

elektriska 
transistor­
varvräknare 

Nll kan Ni lätt montera voo eleklri. ka transistor·v~rvräknare på Er 
egen bil. Anslutes till tänu. polen via fördelardo an. (80 mm inhygg­
na dsdiameter ) . Finns i 6· och 12·volt sutförande för 

3 eyl. 2-taktslllotorer 
4- eyl. 4-taktsmotorer 
6 eyT. 4-laktslllotorer 
8 eyi. 4-taklslllolorer Riktpris kr 295:-

Säljes genom Er bilhandlare eller tillbehörs firm a. 
Det finns ett voo ·illstrument för varje fordon. 

1,. .. ffffi "" _ :«i:ICi;'1I) : _ 

Uhun<la\'ägen 146, BROM~!A 
Tel. 252660 

Ån gpannegalan 22., GÖTEBORG H 
Tel. 236867 
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Rekvirera 

HOBBY· 
KATALOGEN 
U r innehållet: 

REVELLS PLASTMODELLER • SIKU MINIFLYG 
SEGELPLAN . GUMMIMOTORPLAN • R/C-PLAN 
LINKO JTROLLPLAN • SEGEL- & MOTORBÅTAR 
FARTYG • MOTORER • RADIOAGGREGAT 

TILLBEHöR • VERKTYG • LITTERATUR 

- -- .. 
I 

APELBEHGSGATAN 48 - S TOCliHOL.\1 C I 
J ag lJi foga r 1 : - i f l'imiil'ken . Sänd A · katal og e n pe r olJI g . ende 

I K n m n: ...... . .... .... ........ ... Bostnd: .. .................... I 
Postadress : .. . .... . .... .. . .... . . .... ... .. . ............ . .. ~'fAll 1. .. __________ -' 



lör ARKANSAS Irån USA 

Ock.i'. i Sverige har framgången blivit enorm för helt 
underhållsfria Arka,nsas i glasfiberarmerad l,last, 
Arkan" .. s har de ri,tta linjerna, skrovets form gör 
.. tt bi'.ten snabbt l,lanar, s läpper vattnet helt, smnger 
ifrån s ig sjöluna såväl förifrån som fri',n sidan och 
går mjukt i sjö. D essutom är <len osiLnkbar och UD­

derhåLLstri samt har själ vläns i akterSI,egeln. Arkan­
sas har riklig plats för fyra l,ersoner med bagage. 
lIIed en 40 hk WEST BEND-motor gör Arkansas 32 
knol', vilket gör att båten i,r utomordentlig till vat­
tenskidsport och klarar med mtthet 2 "attenski<l­
r"karo. 

Arkansas har ly xinredning me,l dynor och r yggs W,1 
i 2-fi>rgsutförande och vindruta av panoramatYl" 
Som extra tillbehör finns helsulfiett modell Taylor 
med påknäppbara sidrutor och ha.mnkaI,eLL i vit galon. 

De l,engar Ni lägger ner i en ge<Ugen rll<tigt bygg,l 
plas tbåt har Ni kvar - båten behåller sitt värde och 
som r ä nta tår Ni m å nga somrars nöje och avkopp­
ling på sjön - den bästa rekreation som finns! Ni 
s Upper ,lessutom ,lyrbara och tidsödande vr.rut­
rustningar. 

Kräv detta aven plastbåt 

Välj 

• Riktig fackmässig konstruktion (mjuk, 
snabb gång) 

• Säkerhet, flyIIankar (goda egen­
skaper i hårt väder) 

• Pålitligt industriellt bygge (rätt 
material, rätt tillverkningsprocedur) 

• Underhållsfrihet, stor livslängd (inga 
trädeIar) 

• Komfort (gott o m plats för fyra 
personer) 

MARIN 
Ny Europasucce 
- drar 30 - 60 % ft1indre 

bränsle än andra ft1odeller! 

3 liter/timme förbrukar nya Crescent MARIN mot 
omkring det dubbla för andra modeller i samma 
klass. Ändå är motoreffekten otrolig - med 
lämplig båt kan farter u pph 18 knop presteras! 
För mindre passbåtar, fiskebåtar och plast-
bätar är nya Crescent MARIN en sensation 
på högsta Europanivä .. . 

Riktpriset är endast 1.490: - + oms. 

<CIIJ ~. först med f inesserna 

Sturegatall l , StockhOlm ö , '.re!. 22 06 50 
Utställning: Valhallavägen 47. Te!. 22 06 55 
Reservdel slager: Körsbiirsviig en 1 

BrCins/eva/ym: 15 l 
Vikt: 17 kg 
Separat bränsletank. Räcker 
för 5 timmars körning på fullgas. 

l Crescents marin program finns också 
en mindre Crescent MARIN på 3 hk, 
fartglada plastbåtar, trailers och tillbehör. 
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Säker med 

501.0 
, (~ . - .;"11 i) r. 

Det känns tryggt att ha en Solo-marIn 
motor i bäten... Den gär jämnt och sä­
kert i alla väder och är ekonomisk i drift. 
Starten är alltid lätt och ögonblicklig, 
gängen tyst och lugn. Solo marin är re­
sultatet av över 40 ära erfarenhet och den 
är testad f ör de härdaste strapatser. Finns 
frän 2'h-28 hk. 

Be~är broschyr I 

BRöDERNA SKOOGSl\IOTOR­

FABRIK AB BORLANGE 

••••••••••••••• • • • • • • • • • • • • • • • • I 

BÖRJA BÅTBYGGET NU 
sjosött till sommaren I 
Rekvirera TfA:s populära båtritningar 

för amatörbygge ! 

• 
21. 

Tf A-RITNING NR 

Racerbåt som amntörbygge för inombordsmotor. L. Ö. a. 
4,45 m. Fart upp till 35 knop beroende pli. motorstyrka. 
Komplett ritningssats. 9 blad 22: 95 ink!. oms. och bygg-
licens. 

25. TfA :'s folJonotorbåt med Inombordsmotor. L. Ö. a. 7 m. ' 
R itning och arbetsbeskrivning 8: 85 inkl. oms. 

43. TfA :s sommarbåt för utombordsmotor. L. Ö. a. 3,13 m. 
Ritning i skala 1: 5. 8: 85 Ink!. oms. 

49. TfA :s biltaksbåt ä r - idealisk för kor tare bad- och fi ske­
turer. Längd 3 m. vikt 35 kg. Avsedd för 2--4 personer, 
och Imn utrustas med snurr a pli. max. 5 hl, . Ritning i 
skala 1: 5. 4: 20 inkl. oms. 

53. TIA:s racergalosch, trepunktshydroplan för tävlings­
klass J-A (125-250 cm· motor) . Materialkostnad ca 300 
kr. Komplett ritningssats 86: 50 inkl. oms. · • HANDBOK FOR BA TBYGGARE 
Motorbåten som hobby. Av R. K ock. Oumbärlig för alla 

nuvarande och blivande motorbåtsilgare. 5: 75 inkl. oms. 

Elva i Sverige! 
• Den italienska kaross- och trimningsfirman 
Abarth har n'tligen fått svensk generalagent i AB 
Svebema i Goteborg . Abarth har ett mycket stort 
tillverkningsprogram av specialkarosser, trim­
ningsdetaljer och Ijuddämpore. Bilderna här in­
till visar Fiot/Abarth Coupe med 850 cc-motor. 
Denna vagn kommer ott finnas HII färsäljning hos 
Svebema fär ca 18000 kronor. I bakvagnen sit­
ter en till !il hk trimmad Fiat-motor . Toppeffekten 
utvinns vid 6500 v/min och kompressionen är 9: 1. 
Ventilsystemet består av vipparmar och stöt­
stänger. 

Vid en kort provkärn ing hann vi konstatera att 
vagnen har vägegenskaper i toppklass . Abarth 
850 är svagt överstyrd i det högre fartregistret, 
något som man dock snabbt lär sig behärska_ 
Accelerationen är mycket god över ~100 
km/tim och toppfarten ligger mellan 165 och 170 
km/tim . Instrumenten sitter, som framgår av bil­
den t. v., idealiskt placerade framför föraren och 
i övrigt kan nämnas alt detaljarbetet ör så nog­
grant som man ka n önska . Det skall bli intressant 
att se om SAAB GT kan klara av dessa ettriga 
Aborth-v·agnar vid årets svenska hastighetstäv­
tävlingar. • • 

Till TEKNIK FÖR ALLA • • • • • • 

Box 3137, Stockholm 3 
Sänd omgll.ende mot postförskott + porto 

Namn: 

Bostadsadress: 

Postadress: 

C,."C . Tf A-ritning nr 

ex. Tf A-ritning nr 

c,."C . Tf A-ritning nr 

ex. Motorbll.ten som hobby 

Tf A 11 

• • • •••••••••• KLIPP UR HELA ANNONSEN! • ••••••••• 
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ELVA JUNIOR är en hittills mycket framgångsrik engelsk formel junior-racer, som nu blivit represen ­
terad i Sverige . Svensk gener,alagent är Gunnar Wulf, själv framgångsrik tävlingsförare. Elva Cars Ltd 
startades så sent som 1955 men har på kort tid gjort slora framI/ångar på tävlingsbanor världen runl. 
Den engelska firman lillverkar även sparlvagnar med 4-cylindrlga BMC-molorer. Junior·vagnen, som 
ses på bilderna härinIiII, kan ulrustas med alternativt BMC- eller DKW-motor. Med BMC·molor koslar 
racern fulll tävlingsklar 20150 kronor, medan DKW-versionen (på bilden) går lös på 25 770 kronor. 

att läsa det här 
Det ä .. priset på l\lolander & Sons Varuband­
bok 1959~O. De 8 kronor Ni investerar på 
boken får Ni dock tillbaka vid första köp. 

men Ni tiänar MYCKET MERA 
pengar på det 

Varuhandboken är n 'i.mligen spiickad med 
gynnsamma tips . Ni kan köpa alla märkel­
varor hos oss till lII-pris. 

AAötesplatsen för 

AAärkesvaror till 

AAinipriser 

I~olander-; s:- ...:. ---;ox ~7,-;-ockholm -;-1 
I Sänd mig omg. Yaruhand~. 3: - i frim . bif. I 

Namn : ..... , .. , ..................... ........ .. 

1 Adress: ................................... . .. I 

KVALITETS . FÖR GENEiATIONER 

Årets " Fiska med 
Victory" -den po­
pulära 4 -färgs­
handbok~n finns 
nu i Er redskaps­
affär! 

lekande 
8 plus för 
NORLETT 
+" prisb'iIlig 
+ driftsäker 

effektiv 
+ lättskött 

tystgående; 
+ 50lib 

storlek;tr lätt 
med 
• " , 

I ' 
'~ ~ 

~ 

+ Briggs & 

Stl'otte ll 
eller 
Clinton 
Inotor 

+ grotis 
cfterservice 

+ service 
över hela 
bndet 

+ godk. ov 
Kg!. Arbe· 
torskydds. 
styrelsen. 

JERNBOLAGET -~. ----~ 
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Rar Ni rätta utru5tnin~n för elektriska mätningar ? 

N 
y 

H 
E 
T 

Pris Kr 95:­
Beredsk.väska Kr 24:-

A VO-instrument 
för att vara exakt · 
A VO ~mLTIMINOR MOD. 1 är det rätta universal­
ins trumentet i fickformat inte bara för t ele teknikern 
uta n även för varje el-tekniker. Instrumentet har 19 
mä tomräden och 10000 Q/ V känslighet pli. Iikspän· 
ning Instä ll ning pli. önskat mätomrll.de sker med en­
das t en omkoppla re och trots det lilla formatet ha r 
instrumentet en stor lätt avläsbar skala. Priset är 
ex t remt lägt med tanke pli. att instrumentet är av 
högsta europeiska standard. Separata shutar för 10 
och 25 A likström finns. 

Begär prospek! med lärmare uppgifter om A VO 
~fULTIMINOR och övriga A VO-instrument. 

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET 
Alstromergatan 14, StockhoLm 12, TeL. 223140 

PiLiaLer i Göteborg. Malmö, Norrköping, Sundsva ll, Orebro 

livstids 
garanti 
på alla 
Petri­

kameror! 

PETRI PENTA ett japanskt mästerJJerk 
Amerikasuccen Petri Penta nu i Sverige. Petri Penta är den fulländade en­
ögda spegelreflexkameran, kameran med ögonblicklig återgång av spegeln. 
Inget mer knäppande i mörker. Med Petri Penta ser Ni vad Ni fotograferat. 
Petri Penta med sin höga kvalitet garanterar Er skarpare, klarare och bättre 
bilder. En vackrare och mer prisvärd en-ögd systemkamera kan Ni inte hitta. 

.. 
TEKNISKA DATA : Petri Orikkor f I: 2,G-SO mm, 7 linser. Ridå­

slutare Y2 sek.-l / SOO sek. samt B-tid. Synkroniserad. 

RIKTPRIS 

665:-
(Exkl. oms) 

Köp den hos Er fackfotohandlare. 

9- AB HANS VICK Hasselstigen 8 • Solna .. 
34 TEKN IK tör ALLA 11 / 60 

Radiointresserade! 

VAD ÄR DX-ING OCH 
HUR BLIR MAN DX-ARE? 

Svar på de frågorna får Ni 

i TfA:s radiohandböcker 

WOltLD UADIO HANDBOOK for Lis­
ten ers av O. Lund Johansen'. Upp'laga 1-96-0. 
Pri-s 13 : 05 + POTtO 7" ör e. SkrivenJ på 
engelska m eu lätt att f ör",t å . Inneh å ll: 
Artiklar om världens aUa 1'undradiosta­
lioner (namn, adres's, ~'ändare, frekven .. 
och v åglängd, e ffekt, sän'dn1ingstider och 
pr0l;lram , -språ k, a nrop, paussigna l, v er!­
fi ermgssätt m. m. ) . Tab eller över LV-, 
MV- och KV-s tationer. 

HOW TO LISTEN TO TUE WORLD. 
Upplaga 1959. Pris 5: 20 + porto 20 ÖI·C. 
På engelska. Bidrag aven mängd interna­
tionellt kända nX-are, som var och en ger 
s in e, er{arenh eter a v skilda ting inom 
nX-ing. Massor av rina 1'ad och tip s om 
kondition er, rapportering, motlagare och 
antenner. MV- och TV-DX-ing, amatör­
lyssning m. m. 

LYSSNA PÅ KOUTVÅG. Utgiven 1958 av 
Hugo Gustafsson. Pris 6: 80 + p orto 20, 
öre. E r. bok f ö r både nyhörjare och mer 
erfarna. Inneh å N : Vad är nX-ing? Rad'io­
vagor. Frekvensområden. Radiomottagare 
och antenner. Hur man skr i ver lyssnar­
rapport er p a engelska och spanska. Fra­
ser och glosor p a engelska och spanska. 
Förteckning över llordiska progrrun fran 
utlänsdka stationer. Adresser till sIatio­
ner. l'abell över kortvågsstationer. 

Obs ! KOUTVÅGSTABRLLEN utgången 
frålll f örlaget. Ny ta'h ell väntas utkomm-a 
tiH h östen . 

Teknik för Allas Eterklubb 

Världens störstIl 
DX·klubb -

Gratis medlemskap -
Många tö1måner 

Till Teknik för Allas Eterklubb, Bo. 3137. 
Stockholm 3. • Jag anmäler mig fär gratis medlemskap j 

Teknik för Allas Eterklubb och önskar utan 
kostnad få medlemskort, upplysningar om 
klubbens verksamhet samt prov på TFAE :s 
populära rapportkorl. (Gär ett kryss i vidstå­
ende ruta, om medlemskap önskas .) O 

Beställer härmed följande . Likvid kr .. .. . . 
har insatts på postgirokonto 157992. 

.... st Medlemsnal å 2 :10 + porto 50 öre. 
Rapportkort i flerfärgstryck a 16 äre (porto 
15 öre för 10 st, 20 öre 50 st, 25 äre 100 st. 

ex. World Radio Handbook 13: 05. 

ex. How to listen ta the World . 5:20. 

. ••• ex. Lyssna på kortvåg. 6: SO. 

st Rapportkort med engelsk text. 

st Rapportkort med spansk text. 

. ... st Rapportkort med portugisisk texl. 

. . . . st Fantomantenn 6:SO + porto 75 öre. 

Namn : •....•...•. . . . • .• • . •.•• . ...• .. ••••• • •• •• 

8astad : 

Post.adr. : . ...... . ... .. .. . . . .. . ..... . . TIA 11/60 

P os lför skoltsavgifl tillkommer 
Insändes i kuvert {rankerat m ed 30 öre. 



Speed-strid 
om Tf A-pris 
• Söndagen den 29 maj är 
det dags igen för MAK 
Nimbus årligen återkom­
mande speedtävling, som 
vanligt säsongens första. 
Traditionellt körs klasserna 
F Al, 5 och 10 cc i enlighet 
med respektive regler. Sam­
ling sker på Riksby folksko­
las gård kl 12 där anmäl­
ning sker på platsen. Start­
avgift är 3 kr per klass. 
Handicap räknas mot gäl­
lande svenska rekord. 

Förr om åren har det 
tävlats om TfA:s vandrings­
pris, "Kaffe-Petter" - en 
ståtlig pjäs i koppar - som 
alltsedan 1951 huserat hos 
olika segrare. l fjol lycka­
des det dock Måns Hagberg 
att bärga tredje inteckning­
en och därmed tar han hand 
om kaffepettern för alltid. 

Det förra vandringspriset 
har alltid varit eftertraktat 
och enligt arrangörernas ut­
sago givit extra glans åt 
tävlingen, och Tf A kommer 
att till årets tävling sätta 
upp ett nytt vandringspris, 
lika originellt och trevligt 
som det gamla. '. • 

Rättelse om 
spillolja · 
• l beskrivningen av ett 
eldningsaggregat för spill­
olja i Teknik för Alla nr 23 
förekom tyvärr en del upp­
gifter och rekommendatio­
ner, som inte rimmar med 
gällande bestämmelser och 
vilka vi alltså härmed rät­
tar till. 

l avsnittet om tändningen 
nämndes inte flamkontroll 
för gaslågan, vilket är ett 
nödvändigt säkerhetsorgan 
vid gaselektrisk tändning. 
En sådan flamkontroll bör 
avbryta misslyckade tänd­
ningsförsök inom 10 sekun­
der. 

Gasolflaskan för bränna­
r en får inte som på en av 
bilderna placeras intill pan­
nan i pannrummet utan pla­
ceras lämpligen utomhus. 
Beträffande förvaring av 
spillolj a måste ett s. k. 
flarn.,. eller explosionsskydd 
anbringas i tankens avluft­
ningsrör. • • 

a?08/17VA 
negativ .. . 

med I'LFORD F 
Negat ive ts kvalitet .är avgöra nd e lör hela b ild e ns kva­

litet . En film som ger r(kt igt exponerade och valör­
rika negat iv under de mest skifta nde förhållanden ä r 
tLFORD FP3 . Den är mycket finkorn ig men ändå till­
räck li gt snabb (64 ASA) för a ll va ra en utomordentl ig 
unive rsal/ ilm fö r både amatö rer och. yrkesfotograler. 
FP3 ä r .inte alls kinkig med exponeringen - har stor 
exponeringslatitud - och ger p rakt isk t tagel allt id 
posit iva resulta t. 
Pröva ILFORD FP3 nästa g å ng Ni ladda r kame ran och 
FP3 kommer all bli Er favor ill ilm ! 

ILFO RD SPORTSMAN - ,måb il d,kameror: 
Mori. I: - 1 :2, 8/45 mm, Var io , R-p ris 9) : ­
Mod . II : - 1 :2, 8/45 mm, P, onlo, R-pris Il) : -

Andr. popuUir. ILFORD -lilmer: 
HP) (200 ASA) 
- snabb finko ,nig f il m, lämpl ig prakl i, kl I. g el 
var och nä r som helst. 

HPS (400 ASA ) 
- ullra snabb l ilm lör dåliga Iju,förhållande n, 
sporib ilder etc. 

hn F (25 ASA) 
- u ll ,afink o rni g sm ob ildsf ilm. 

FlUGFILM (små b il d ) 
Co lou, D (10 ASA) fö , dagsl jus. 
Col ou , F (1 6 ASA) fö r konsIl jus. 

FILMEN FöR ALLA KAMEROR OCH ALLA MOTIV 
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Fackmannen vet vad han gör, Värnamo 

VM-däck har det rätta väggreppet, som ger 

ö kad broms fö rmåga, sta rteffekt och d ra gkraft. 

AB VÄRNAMO GUMMlfABRIK-YÄRNAMO • STOCKHOLM· GöTEBORG· MALMö 
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HemslöJd ... 
(Forts. fr. sid. 9) 

Motol'skidspark torde vara den mest 
talande benämningen på det tredje åk­
donet i raden. Ä ven i det fallet är 
"sparken" av stålrör men med betyd­
ligt bredare medar för att bättre ta 
sig . fram i snön. Bakdelen är en f . d. 
Husqvarna 125 cc motorcykel, som inte 
modifierats på annat sätt än att styre, 
framgaffel och framhjul plockats bort 
och alla reglage flyttats upp till spark­
handtaget. Motorcykeln är sedan upp­
hängd i stålwires - enkelt och fjädran­
de - med gott resultat. 

Avdelningen för motorcyklar uppvisar 
för närvarande inga kuriositeter, men 
i ett undanskymt hörn vilar den förmod­
ligen kortaste och småhjuligaste motor­
cykel, som f ramställts här i landet, åt­
minstone i förhållande till motorstyrkan. 
I den hemgjorda ramen satt nämligen 
en 1 200 cc Harley Davidson-motor på 
okänt antal hästkrafter, medan hjulen 
var av åttatums skottkärremodell. Den 
halvmeteriånga bränsletanken var pla­
cerad på tvären, vilket skapade vissa 
stabilitetsproblem i kraftiga kurvor 
men för övrigt gav gott skydd åt knäna 
vid eventuella regnväder. 

Den enorma utväxlingen (kedjekran­
sen bak hade i det närmaste samma dia­
meter som hjulet) och ekipagets impone­
rande vikt gav oanade framkomstmöj- . 
ligheter, eftersom hjulen sjönk ned till 
fast is oavsett snötäckets tjocklek. Vil­
ket stundom gav omvärlden den uppfatt­
ningen att föraren under helvetiskt larm 
åkte skinnkälke direkt på skaren. Nu är 
apparaten pensionerad, bl. a. på grund av 
att den fått släppa till delar för den 
ständigt förnyade fordonsparken . 

"Skidomobilen" bäst 
Trevligast att se på och hittills det 

mest funktionsdugliga åkdonet är dock 
"skidornobilen", eller vad fordonet nu 
bör kallas. Den är uppbyggd på stål­
rörsram, har skidor fram och drivande 
skottkärrhjul bak, rattstyrning, kaross 
och plats för flera passagerare. Motor­
cykelmotorn är placerad akterut och 
driver bakaxeln med kedja. Backväxel 
saknas. Trots de små hjulen tar den sig 
fram även med åtskilligt snö på isen 
och släpar lekande lätt på familjens 
"ark". I den senare färdas förresten 
familjen när vädret inte är lockande och 
fyrar i kaminen medan far kör så snön 
ryker. Modellen torde få flera efterföl­
jare, om prototypen håller vad den hit­
tills lovat. 

Lika lockande som Torne Träsk är 
dock fjällvidderna omkring, när ripjakten 
och fjällsjöfisket sätter in. Hittills har 
dock de hemslöjdade åkdonen vägrat att 
ta sig fram i terrängen, såvida inte föret 
är idealiskt med knallhård skare och 
stigningarna mycket måttliga. Ideer om 
något lätt, banddrivet och billigt fordon 
förekommer därför på åtskilliga håll 
även om planerna ännu inte resulterat i 
något verkligt. Men den dagen är an­
tagligen inte så avlägsen, då någon 
eller några abiskobor dånar iväg mot 
avlägsna fiskeplatser högt uppe i fjällen 
eller åker motorstörtlopp mellan vett­
skrämda turister på fjällslut tningarna. 
Den som lever får se . . . • • 



Hur avancerar 
man inom 

tekniken? 

NKI har Nordens största ,ek, 
niska k"rsprogram och den 
främsta e rfarenheten av fram' 
~ångsr ik teknisk utbildning per 
ko,.,.espotldens. 

96% 
av alla helt korres· 
pondensutbildade 
ingeniörer är NKI· 
ingeniörer. 

85% 
av alla färdigutbildade 
NKI·ingeniärer är verk· 
samma i siälvständiga 
ingeniörsbefattningar. 

40% 
av alla NKI · ingenjörer har i 
dag högre ingenjörsbefatt­
ningar - som avdelningsche­
fer e ller på andra kvalifice­
r ade poste r med utmärkta 
för måner . 

ln!!enjörsyrket är fascinerande, 
välbetalt oeh ansett. Framtids­
utsikterna är lysande. Har Ni 
anlag för !cknik, kan Ni på 3-
5 år, beroende på Era förk un­
skaper, bli ingen jör vid NKI. 
Genom at! välja NKI-vägen 
kan i kombinera Era studier 
med Er dagliga praktik och gå 
myeket snabbt framåt. 
400.000 kronor mer än annars 
kan i tjäna genom att nu ut­
bilda Er till NKI-ingenjör. Som 
färdi g ingenjör får Ni betydligt 
högre årslön än den en ieke ut­
bildad person kan räkna med. 
Under den tid Ni har kvar till 
pensionen kan det betyda en 
total merförtjänst på ca 400.000 
kronor. Summan är inte över­
driven - det kan många fram­
gångsrika N Kl-elever vittna om. 
NKI-studera därför på Er fritid 
- det ger Er mångdubblad av­
kastning! 
Ni kan bli ingenjör på J-5 år, 
beroende på Era förkunskaper. 
Sänd in frikuponllen redan 
idall! 

BIIteknik 
Aukto risa tions _ 

kurs tör bil­
meka niker 

G rundkurs i 

B~~~~k:l~k Ilru slnin cJ~~I~~I~~I~~~ 
Flyg t e knik 
Aerodynamik 
InstrumentIöra 
Flygkunskap 

iag a r Inl._lId . Det hlr medfört int rel ' 
unure uMte , batlre bel -.j.ninjt oc h 
kortlre .rbeulid. \11 ja. h.r IV.IJU· 
rat kl n j.g hell lack. NKI ·Sludiernl 
for . 

25-Äri, rilar~ i Da'o,,,. 

- Ehu min in,enjöne.:amen ble\' jajt 
tI",t"lId 10m arbellchel i en b)"IItJitnld.­
firma, och min lö n ,lee med J6~o " Del 
, ar nck. v are m in a NKI ·aludier. j!.Om 
jl j!.: I)ck.lde' få denn. lina pht • . 

.....,.,. GdJ j "'~"jö, och 4rb""h'l 

RItarekurser 
MotematIk fö r 

- fö rmän 
- ve rk mä stare 
- Ingenjöre r 

A rbetsledning 
Arbets lednings. 

psykologi 
Persona lpsykologi 
Driftsorgan isat ion 
Arbetsfysiologi 
UnderVisnings. 

metodik 
Re gler. och 

servoteknlk 
Mas kinteknik 
Ma skinritning 
Ma skinelement 
Kylteknik 
Verks tadstekn ik 
Plastiska deforma-

_ NKI·lludlerna har \'lril mig till 
,, )·lIa under hela min pali"jiintt. inle 
mhlll då jl!!: lenOmlCick Staten, puH$. 
.kola i Norrköping. JaS hit .edan , åll 
e .o. anlliillnins och hö,c re lön (Oc h 
kunde d.relter fÖka ordi"arle aIUI.iIl. 
nin,. Jag rekommenderar kursen liII 
alla mina kolleger. 

111:s 
NYI 

lURS­
PROGRAM 

Ku rser 
tik o ch ko rn mun"H 
ku nskap fö, bl ,a . 

rierna Assis tenter i 
1 .... ---___ .:.. _____ -,IVeterinörhögskolan soc ialvården 

samt de flesta Ungdomsledare· 
fe rna I",luIIU, befordrade5 jale liII 
kamrer och redan unde r kurfe'" ";;'1111: 
t ill k.amretl'IJi,lent. Lön .. n ökade med 
c • . W~o, de oblisalori,k. IÖlletillii"gell 
o r ii k nade . 

andra utbild- kurse' 
ningsanstolter Polis mannakurser 

Psykologi 
Orienterande 

grundkurser Allmä n 
In resultat min renl lunemän/p:1 kall Arbetslednings- teck n ingslä ra 
nå lack \'Ire NKI .i llgenjÖrs ku uer I psykologi Mål. rlteknlk 
lunlke bäsl avs pcj1; las, om Jap: lIä,ltcr S~O~~S~~~~a~ ~ygien Reklamkonst 

:~lt ~i~r)IÖ;I ~ri\de~;~tJ~:~;:C~~;:~";~~I~ Männ iska- Mod et e ck n ln g 
b arl m itt NKI.~l rp: efle r lIvlajtd III. könnedom Möbler, bostad 
j!cnjöncxamc lI re~ullcradc omedelbart Arbetsglädje och och inre d nin g 
i en löne(örhöjninsc på :Jo~o . skaparglädje Textilkonst 

NÖjd in,"" jör i Volltrå, Psykolo~ i för Guld· och s ilver· 

1 ~5~~~~~-~~::-::: yrkeslårare smideskonst 

I' --------+ Z",,... 
IAlmne. ',u"s" o ch 

klasskurser på a lla 
stadie r I samtlig a 
lö rove rksä mnen 

Extraläsnings. 
ku rser för läro· 
ve rksereve r 

."'-O iii.! 
:w: "'O 
III~~ 
.!di~ 

=:W: .. O 
i=ZIiiv; 

I ~ · JUBILEUMSFRIKUPONG .~ 
Sänd in kupongen idag. NKI bevarar den_ 
Den är värd 5:- vid anmälan t ill kurs före 12/7. 
Sänd mig utan kostnad NK I-skolnns n)l a 

kursproft ram och srudiehandbo J.: för-

Siind även tidskriften på Fririd /o!r-Qtis ett {,r. 

Siind ocksci b"o$chy r en : . moderna ny· 
1 ~:::::::;;:---rn:;';i5ii::;:';:';"--~' o . fortsä tt . l. nl., •• I,u •••• m.d 

I 
I 
I 
I 
I 
I 

D Hur avnflccrClr ma11 ino m , eknike n . 

s pe cia lInt alade 
4i ro mmofonskfvor: 

Engelska 
Amerikansk eng . 
Tyska Franska 
Spanska 

(öv. sydam . spa .) 
Italienska 
Portug isiska 

(bra s. porl.) 
Ryska 

(f ödd å~i" 

(Nom n) 

(Yrke ) 

(Bostad ) 

(Poslodre ss ) 



Helautomatiska 

MOVIMAT 
m ed "el ektri skt öga " , som blixtsnabbt 
sti>Uer in blitnda r en aut omatisk t . 

3 objektiv 
i r evolverfattnlng med IJusstyrl<8 1: 1,8 
(6,0 - 13 - 25 mm) . 

Fin-fin sökare 
m ed en pil s om v isar det rät ta blltl­
fältet . B ländaren kan hela tid en av­
läsa s l sökaren och en r öd signal visar 
n ii.r ljuset är otillräckligt. 

Movimat-finesser 
K a m eran ä r omställba r 

för manuell skötsel . I) 
DIN-inställning m ella n 
11-170 för olllta film-
sorter . 40 sekunder s • I 
f Umning på en u pp-
dragning. 

l års garanti! 

Ni måste se den hos E1' fotohandlare! 

Generalagent 

MOLF~ 
Tegnergatan 3, - Stockholm Va 

38 TE KNIK f ör A LLA 11/60 

F6.YG 

Red.: STIG SANDELIN 

F 13 i Norrköping är den första flottiii, som till ­
fö rts Draken . J 35 ör i dag Västeuropas moder­
naste laktflygplan i tjänst och därmed har 
Sveriges flygvapen och flygindustri upprepat 
prestationen från 1951, då Flygande Tunnan togs 
i bruk som Västeuropas modernaste laktflygplan. 

Det amerikanska flygvapnets överlludsskolflyg­
plan Northrop T-38 Talos beräknas snart komma 
i t jänst. Ett antal utvalda piloter har redan ut­
bildats på detta högmoderna skolflygplan, som 
skall ersätta T-33. Talos har två letmotorer av 
typen G .E. J85. Lärare och elev sitte r i tandem. 

Här blixtro r USA-flygets F-l06 Delta Dart förbi 
kameran med en fart av inte mindre än 1 120 
km/tim. Delta allvädersplan håller för närvarande 
världsrekordet i hastighet med 2414 km/tim. Bil­
den togs vid en lågflygningsövning, då Dart flög 
ca 480 km utan att överskrida 100 m höja . 

OS MAX 
Nu inkomna. Världsberömda 
modellmotorer med utomordent­
liga prestanta. 
OS Pet 1,62 cm3, 0,1 hk, 18.000 v/m. inkl. 
glödstift 24 : 50 . 

OS Max 11-15, 2,48 cm3 0,30 hk, 22.000 v/m. 
Speedmotor a v högsta klass exkl. glöd­
stift 57 : SO. 
OS Max-15 D, 2,48 cm3, 0,3 hk, 18.000 v/m. 
Diesel med dubbla kullager. 79:-. 

OS Max 111-29, 4,84 cm3, 0,60 hk , 19.000 
v/m . Oöverträffad team-B-motor exkl. 
glädstift 69: 50. 

OS Max 111-35, 5,80 cm3, 0,70 hk, 18.000 
v/m. Stuntmotor av högsta klass, exkl. 
glödstift 69 : SO . 
OS Jet eng ine .................... 113 : -

Glädstift ti ll motorerna 4 : 25 

OS Max-II 15 Re med trottle och avgas­
reglage . Reglerbar från 1.200 till 22 .000 
v/min, 0,30 hk. 

69:50 

OS motorer med trottie 
och avgasregla ge är världen över ansed­
da för det finaste som finns all upp­
bringa till radiostyrda modeller. 

OS Pet Re .. . . . . . . .. .. . . . . . . . . . ... 31: 50 

OS Max 11 -15 Re .. .... . . ... ....... 69 : SO 

OS Max 15 D Re ................. . 89 : -

OS Max 111-35 Re . .. . . .. . . . . . . ... 81 : SO 

RADIOSTYRN I NG 
skall Ni köpa hos oss . Då kan Ni välja 
bland landets största sortering . Då vet Ni 
at' Ni får utprovade anläggningar till 
billigaste möjliga pris. 

Hobbytjänsts sändarbyggsats .. 32 : -

1 års garanti 

5 % kassarabatt vid köp över 100:-
Rekvirera vår habbykatalog mat 1: ­
frimä rken . 

HOBBYTJÄNST 
Olofsgatan 7 - Box 3310 - Stockholm 3 

Telefon 010-20 23 04 



FOTOTIMER Glasfiber- Plastl 
Elektroniskt exponeringsur 
med intervaller av 0,1 tid· Se vår Rnnons under rubr . 
enheter frän 0,1-111,0 enh "H obby" Tf A :s radannonser 
Pris: 295:- exkl. frk t o. oms F irma REGALE - Borlllnge 

STEREOPROJEKTOR 
Svensk kvalltetsprodukt, 
byggd enl. nya principer 
Pris: 685:- exkl. f rkt o. oms. 

1I10PEDER 
Stor sortering fabr.·nya till 
mycket förmånliga priser 

BÄTlIIOTOUEU 

FINA TIPS 

PÅ HOBBY· 
ARTIKLAR 

I VARdE 
NUMMER! 

PROJElKTlONSDUKAR 
för stereo. 

fabr.·nya. Offert mot 50 öre ----------­
i frimärken. 

STEREOBRILLOR Uotorfirman Henry 0ls80n 
BegUr Informationsblad frå n INSJöN 11 

VISION AB, Box 5187, -----------

RABATTKÖPl 
Allt för bilen, fritiden ännu 
billigare genom oss. 700 oli · 
lm ortiklar. Stor kotalog mot 
1: - i frimärken, ll.tcrbct. 
vid order. 

Sthlm /} 

BYGG 
SJÄI.V 
EFTER 
TIA­
RITNINGAR 
Ritn . 
nr 
29 . GODSTAGSLOK som mo­

dellbygge i skola 1: 45, 
spå rvidd O. Tonklok med 
hjulställningen 1'0'1. Kr 
2 :90' ink!. oms. 

35. Droska med sufflett. Kr 
2 :90' ink!. oms. 

38. KOMBINATIONSMOBEl . 
3 blad, arbetsbeskr. Kr 
2:90 ink!. oms . 

39. BUSTER - avancerad, lält­
flugen stuntmodell i full 
skala med arbetsbeskriv­
ning. Kr 2:90' ink!. oms. 

42. SJOGAENOE ~ROMOBll. 
3 blad. Kr 4,95 ink!. oms. 

45. "Gripsholm " i modell . 3 
blad. 6:90 ink!. oms. 

46. HOBBYSAG. Stativ till 
hobbysåg. Kr 1,05 inkl. 
oms. 

48. 17oo-talsfregatt i skala 
1: 100, 3 blad. Kr 9:90.* 
ink!. oms. 

50. PROPEllER Till RYSSKÄl­
KE. Fullständig beskrivning 
i TIA nr 5/59. Kr 1:60 ink!. 
oms. 

51. Regalskeppet "Wasa " i 
skala 1: 200. Kr 2,10 ink!. 
oms. 

GRAVERADE SKYLTAR 
i plåt och laminat. 

Se annons under "Till­
verkning" pll. radannons­
sidan. 
ALLGRAVYR, Fack S08 

Jönköping 

AlIIATöRIWTOGRAFER: 

IICS-Produktel' 
]{ommendörsgatan 44 

Stockholm 

ORDNING 
i hobbyarbetet 

Vi framka lla, kopiera och 
förstora Er film. Välgjort 
arbete - Ll'lgt pris. Pris­
lista gratis vid provorder. 
Fototjänst, Länggatan 2, 

BOLLNÄS. L-~". 

TRANSISTOR­

RADIO EDEN 

11lX70X35 mm. Vikt 400 gr, 
6 transistorer, 1 termistor. 
1 ger maniumdiod. Tryckta 
kretsar. Automatisk volym­
kontroll. 2%" högtalare. Den­
na apparat överträffar alla 
tidigare transistorapparater 
i frll.ga om känslighet och 
ljudkvalitet. Frekvensomrll.­
de: 535-1605 Kc. Pris inkl. 
hörtelefon, förstklassig lä­
derväska ocll batteri 119 :-. 

F:a SYDIMPORT 

Raaco sortimentsskäp 
häller reda pli alla 
smädetaljer som skruv, 
muttrar, borrar, smll.­
verktyg etc. Finns med 
16 genomskinliga lll.dor. 
Storl.145X310X200 mm 
kr 42: - + oms. och 
postf.avg. 

FAKTA OM RAACO 
• Stoppanordning -

lådan faller ej ut 
• Skiljeväggar ger 

fler småfack 
• Stålram ger håll­

barhet 
• Etiketthållare på 

varje låda 

52. "Kvirr", friflygande F- Vansövl1gen 1 _ ;Uvsjö 2 
modell fär Pee-Wee-mo-

Skriv efter broschyr tilL 
JULIUS STRAUSS 

Jungfrug. 6, Sthlm Ö 
torn. Spännvidd 69 cm. Tel. 476184 
Konstruktär: Roland Sund- ----==-=-:...::.::...::.::~--~~~~~~~~~~~~ 
qvist. Fullskolorilning. Kr 
3:-' ink!. oms. 
Med' märkta rilningor är 
i full skola . 

Rekvirera ritningarna med 
nedanstående kupong I 

B/oupne! 

HOBBY 
HURR1CAN 
RASANT 
TORNADO 

KR~ 39 :50 
.. ~ 49 :50 
.. ~ 45 :­
.. ~ 55 :-

BLlZZARO .. ~ 63 :-

6 mån. garanti! 

THOR HOBBY 

MODELLER 
och MOTORER 

OSTGOTAGATAN 40 - STOCKHOLM - TELELON 428400 
KATALOG 1 KR. I FRIMÄRKEN 

Namn : ... . .................. ................... ... . .. ....... . . 

Adress : 

Postadress : .. ... .................. .. .......... .... ..... TIA 11 

Ii,Dupner 

• Byggsatser till modellplan 
och modellbåtar 

• Oiesel - och glödstiftsmo­
torer 

• Radiostyrning 
• Tillbehör av alla slag 

Ii,Dupner 

HOBBY MATERIEL 
I SÄRKLASS 

Nyhet! Piper Tri-Pacer f ör 
radiostym. Sp.-vidd 111 cm 

Finns hos välsorterade hob­
byaffärer och varuhus. 

g nt: A. IlERMELE AB, S/Mm 9 

Sigge Bock, . , 

fick ett teleskop levererat av Astronik. Vi för färdiga 
teleskop. byggsatser. tillbehör. Vlind Er till specialisten! 
Rekvirera vll.r katalog mot 50 öre i frimärken . 

ASTRONIK VIkstensvägen 86 Johanneshov. Tel.49 96S2 

Beställ den ': nya ka­
talogen som innehåller 
de senaste fantastis~a 
hobbya.rtiklarna . . 
ROLIGARE :"';' 

NYTTiGARE' 
Katalogen, som sändes 
grolis, innehåller även 
mängder av olika ex­
perimentartikla r, elektr. 
material, fatoartiklar, 
verktyg, sport, camp­
ing- och hushållsartik­
lar, armbandsur, vägg~ 
och väckarur m. m. 

Skriv till 

HOBBY-HUSET 
GÖTEBORG C 

insänd annonsen i ä ppet brev, portO . 15" Öre. Skriv ' namn 
och adress på kuvertets baksida. 

11/60 TEK~IK för ALLA 39 



Handdriven Färgspruta 
för ytor u pp till ca 1 kvm

l och bättring av skador 
lackeringar. Ger utmärkt 
finf ördelning av fär gen. 
Ret urrätt Inom 8 dagar. 

F inna LABONO 
P08t box 926, HAc er.ten 9 

Härm. rekv. mot postförsk. + f rakt . .. . at 
FÄRGSPRUTA il 29 : 50 9mB. In rä kn. 

Namn: 

Adress: . .... .•........ .. . .•.... Tf A 11/ 60 

"l), 

. ~ 

;t. "1 
, ',i<' tf 

•. o"Blr'"" »'~ w." < 

CARINA PLASTKAROSS 
passar till a lla cbaBsln med h julbas 

220--265 cm 
SVENSKA PLASTBI LAR A. B. 
Waterloogatau . Göteborg N. 

Telefon 19 41 27. 

r---'---, -----..., 

lK-uG I 
I d~t enda raka . I 
,I for'mopeder I 
L _____ ,/'-

y 

Mopedrnotorn frestar 
oerhört på tändstiftet 
Därför måste Ni ha ett 
kvalitetständstift - Ni 
maste ha K. L. G. 

Se till att Ni får rätt KLG­
typ! Kontrollera gnistgapet 

med racerisolator 

40 TEKNIK t ör ALLA 11 /60 

1 Populärkamera fråD · . · 1 
( F orts. fr . sid. 14) 

slår inte till förrän man exponerar. A v­
ståndet ställs alltså alltid in vid "full 
glugg" oberoende av den bländare, som 
tidigare ställts in. 

Kamel'ahuset gjorde ett gediget in­
tryck. Bakstycket är upphängt på gång­
järn och svängs upp sedan en spärr fri­
gjorts. Till skillnad mot många andra 
småbildsreflexer har Topcon PR en till­
behörssko. Denna är placerad rakt över 
prismasökaren och lämpar sig därför väl 
för sportsökare. 

Snabbframmatningsarmen var väl di­
mensionerad och ett kort slag räcker för 
frammatningen . Armen matar inte förr­
än den svängts ut några millimeter över 
kamerabaksidan, och efter matningen 
stannar den i detta läge. Arrangemanget 
är fördelaktigt, då snabbmatningsarmen 
ligger i gott greppläge om man önskar 
ta flera bilder i ett svep. Efter avslutad 
fotografering kan den sedan föras in 
över kamerahuset. 

Avtrycket var synnerligen mj ukt med 
tanke på att det manövrerar både slu­
tare och spegelmekanism. Slutar- och 
bländarskalorna har båda klickinställ­
ning och det finns en ljusvärdesskala, 
som är korskopplad med tid- och blän­
darinställningen. Inställningsringarna 
har rejäla klackar, som underlättar in­
ställningen. 

Avståndsskalan går ända ner till 60 
cm, och kameran lämpar sig därför väl 
för närbilder. Topcon PR har fast optik, 
men det finns ändå vissa möjligheter att 
skifta brännvidd. Det finns nämligen 
tele- och vidvinkelsatser som extra till­
behör, och dessa specialsatser kan snabbt 
monteras på kamerans standardobjektiv. 

Vi fann ingen annan nackdel med 
Topcon P R än att obj ektivets främre 
lins var ovanligt litet försänkt i objek­
tivtuben. Denna nackdel elimineras dock 
om man gör det till en vana att alltid 
använda motlj usskydd vid fotogra­
fel<ingen. 

Vid objektivtesten visade det sig att 
provkamerans Topcor-objektiv 1: 2,8 
hade en förvånansvärt jämn och god 
skärpa över hela bländarregistret. Redan 
största bländaröppning 2,8, får med 
tanke på kamerans pris anses ge en 
mycket bra upplösning. Skärpan blev 
vid nedbländning helt nat urligt avsevärt 
förbättrad och var som bäst vid bl. 11-
16. Även minsta bländaröppning 22 gav 
en. mycket god skärpa. • • 

TOPCON PR ä r en enögd spegelreflex 
för formatet 24x36 mm . Objektivet är ell 
fyrlinsigt Topcor l: 2,8/SO mm och slutaren 
en helsynkroniserad Seikosha SLY l -
1/500 sek. med siälvutlösare . 

Kameran h,ar fast prismasökore , förvals­
bländare med automatisk springbländare 
och avståndsinställning ne r till 60 cm. 

Topcon PR kosta r 338 kr och beredskaps­
väskan 45 kr. Bland ti llbehören marks 
vidvinkel- och teletillsalser. 

Gene r'alagent Ranling AB, Gamla ga­
tan 4, Orebro . 

«
~.~ Söl. PATENT 

pil Er uppfinning genom 

.... Ingenjörsbyrån Patentservice 
Stig H anell, D ukv. 2, Bromma. Tel. 24117 74 

Upplysningar mot porto 

MOPEDISTER 
I 1960 Ilrs katalog finns det som brister 
pil moped o. mc. Den sändes mot porto. 

MOTOR-BÖÖKS - Sågen 
T elefon 30, 81 

KRISTINEHAMN S 
PRAKTISKA SKOLA 
Värmlands läns landstings centrala 

yrkesskola 
Teknisk skola. - Facklinje för elek­
troteknik och maskintekn1lk: tekniker­
kurs 3 term. + högre fackkurs 2 term. 
tiJ,1 ingenjörsexamen. 
K urs tör intr ädessökande v id högre 
tekn. läroverk; ettårig. 
Ritbitr ädeskurs : terminskul's. 
Yrkeskur s tör elinstallatörer, B -kur s; 
vårterm. 
Inga kursavgifter. - Statlig studie­
hjälp. - Begär prospekt! 

Lä:'ll~l 
FOTOGRAFISKT 

MATERIAL 
1 8ror 80'1'te'f'ing 

Goda kvalitetBvarO'1' 

HIFAR 
LÄGSTA 
PRISER 

Katalog mot 
50 6re 

l ' rlmilrken 

SYDSVENSK HANDEL 
AveL TIA, BönneholmavAcen n, Malmö v 

ta't i färg 

tacksam 
att ta med 



• Kortv6gslyssnarnas egen brev-
16da i Tekn ik för Alla är öppen 
fä r alla sam har OX-fr6gor av all­
mänt intresse_ Eftersom utrymmet 
är begränsat k'an det drÖja in­
nan sva re n publiceras. Vill ni ha 
snabbare svar p6 era frågor, kan 
ni få dem per brev, varvid en av­
gift på 2 kr uttages . Oen kan 
lämpligen insättas på postgiro­
konto 157992. Fr6gorna insänds un­
der adress "Teknik för Alla, Box 
3137, Stockholm 3". Mörk kuvertet 
" OX-frågor" _ 

FRAGA: Vi lken station är det på 
ung. 42,50 m, sam anropar " Id 
Radio Picol"? 

PICAL 
SVAR : Oet närmast tänkbara al­

ternativet är att ni hört Radio Pe­
kings franska utsändn in9 med an­
ropet " Id Rad io Pikin' . Oet går 
Öve r 42;37 m (7080 kp/ s) even­
tuell t 42,49 m (7060 kp/s). 

FRAGA: Vad ö r det fö r station 
som anropar "This is the National 
Hellenie Cammunication Station? 
This station is situated in no rthern 
Greece. This is a test transmis­
sion". Hörd på både 32 och 43 
mete r. Vilken ör adressen? 

S. T. 
SVAR : Oet är det grekiska tele­

ve rkets station , all1s6 ingen rund­
rad iostation. Oen kan nås under 
adress The Hellen ie Telecommuni­
cation Organisation Ltd, 15 Win­
ston Churchill Street, Aten , Grek­
land. 

FRÅGA: På vilka frekvenser och 
tider sönde r dessa lönde r på eng­
elska? 11 Be lgien, 2) Syd-Afrika? 

P. G. 
SVAR : 1) Söndagar, tisdagar och 

torsdagar kl 23.3D-24.00 på 15345, 
11 850 och 6000 kp/s ; söndagar, 
m6ndagar, tisdaClar, torsdaga r och 
fredagar kl 01 .3D-02.00 somt lör­
daaar kl OO.l5-{)2.00 på 11 855, 
9705, 9745 och 9655 kp/s . 2) Oe 
flesta program som SABC utsänder 
ä r på engelska. 

FRÅGA: Vilken ad ress hor den 
"obefintliaa" Deutsche Freiheit-
sender 904? D. F. N. 

SVAR : Sändaren finns i Burg, i 
nä rheten av den tyska stode n 
Magdeburg, men dess officiella 
adress är icke känd . Inte heller 
vet vi om de hor verifierat rap­
po rter. Upplysningar är völkomna 
fr6n andra OX-are . 

FRÅGA : Jag önskar få veto om 
HCJB sönder på svenska året om. 

427 
SVAR : Jo, det gör mon . Om 

stationen skulle vara ohörbar vid 
ett tillfälle , kon det bero på 
ogynnsamma moHagningsförh61-
landen . 

FRAGA : Jag undrar om "Radio 
Mercur", den kom mersiella privat­
radion , som sönder på BB Mpls i 
FM-bandet, verifiera r någ ra rap­
porter? Ho r flera gå nger rappor­
terat dess sänd ninga r, men inte 
fått svor. WSQ 

SVAR : S6vitt vi vet har mon 
tid igare verifierat med kort . Oet 
kon tänkas att stationen nu får 
så månaa rapporter att de inte 
anser sig hinna med ·att verifiera 
alla . 

FRAGA : Hur lång tid tor de t att 
få svo r från " Radio Medite rraneo" 
i Spanien, som hö rts på 42,89 me­
ter? Ve rifie ra r de med brev e lle r 
kort? SP. 

SVAR : Oe har svarat på ca 10 
dagar och med kort och/ eller brev. 

FRÅGA : Hor hö rt Radio Ankoros 
söndningar på engelska på unge ­
för 30,70 mete r. il. r detta en "rik­
tig " söndningsfrekvens elle r bara 
en spegel? JAN 

SVAR : Oet är riktigt att Rad io 
Anka ra sedan n6gon tid tillbaka 
använder sig av denna våglängd . 
Exakta uppgifter saknas dock ännu 
s6 länge . • • 

TJA-KRYSS II 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 11 ". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 9 juni 1960. 

I­

I 
I Titel 

Nam n 

Tävlingskupong Tf A-Kryss 11 
-I 

I ..... ................ ................... I 

Bostad 

l Postadress ....... . . ... . .. .............. .. ... l 
----- - -----

Femtilapp till Götet 
Tf A-Kryss 8: Först öppnade rötta lösning hade 
insänts av Rolf Lindroth, cIa Wikström, Nord­
hemsgatan 66, Göteborg C, som därmed vann 
50 kr. 25 kr v.ar vann Björn Folkessan, Box 19, 
Norrtälje , och Ake Peterson , Box 107, Lessebo. 
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BUCK 
ROGERS 

NU SITTER NI STILLA, 
TILL':> NI KA.N SE IGEN~ 
VAKT' H.&-.LL DEM 
I 5CI-if'l.U<'! 



TfA-HANDBÖCKE 
för händigt folk 
TfA:s populära handböcker ger Er värdefulla kunskaper 

och praktiska tips på många områden inom tekn ik och hobby 

lOOO hob~ytips 6KATlSf 
Allo som rekvirerar n6gon av nedon- , 
stående handböcker genom 011 skicka 
in kupongen före den 15. 6 1960 f6r 
GRATIS TfA . nr 1/60 med 2.000 fina 
hobbyuppslog. 

RÄKNESTICKAN 
OCH DESS ANVÄNDNING 
A,· Tore Porsander. 14:e upplagan. 
Handbok nr 1. 
PRIS 2: 65 ink!. oms. 

ELEKTRISKA 
ACKUMULATORER 
Av To re Porsander. 6:e upplagan. 
Konstruktion, skötse l och ladd· 
ning. 
Handbok nr 2. 
PRIS 4: 45 ink!. oms. 

OMLINDNING OCH BE­
RÄKNING AV SMAMOTORER 
Av Tore Porsander. 10:e upplagan. 
Handbok nr l,. 
PRIS 4: 45 ink!. oms. 

ALLA MATEMATISKA FORMLER 
Praktisk "lathund" fö r de flesta 
räkneoperationer. 6:e upplagan. 
Handbok nr 9. 
PRIS 5: 95 ink!. oms. 

SVARVBOKEN 
Av Tore Porsander. 5:e upplagan. 
En orientering över den moderna 
svarvens möjligheter. 
Handbok n r 10. 
PRIS 3: 40 ink!. oms. 

MASKIN RITNING 
Av Rudolph Tegström. 4:e uppla· 
gan. In st ruk tiv handledning i 
maskinri!.ningens grunder för ny­
hc)rjare. 
Handbok nr 11. 
I'RIS 3: L3 ink!. oms. 

PERSPEKTlVTECKNING av 
maskiner och mekanismer, 
röntgenteckningar och 
sprängda bilder 
Av Olle Norelius. Laminerat om· 
slag. 
Handbok nr 21. 
PRIS 7: 8;; inkl. oms. 

An LABORERA HEMMA 
Del 1. 
A,· Iwan Bolin och Bror Gusta· 
ver. 3:e upplagan . Laborations· 
handledning med 150 kemiska 
försö k. 
Handbok nr 15. 
PRIS 3: 95 ink!. oms. 

MOTORBATEN SOM HOBBY 
Av Rune Kock. 4:e omar betade 
upplagan. Bygge, utrustning, un­
derhåll och navigation. 
H andbok nr 16. 

PRIS 5: 75 Ink!. oms. 

An LABORERA HEMMA 
Del II . 
Av Iwa n Bolin och Bror Gusta­
,·er. 114 intressanta försök i orga · 
nisk och fysiologisk kemi. 
Handbok nr 17. 
PRIS 3: 95 ink!. oms. 

GENVÄGAR 
TILL SNABBRÄKNING 
A,· Josef Almqvist. 5:e upplagan . 
En oumbä rlig hjälpreda vid det 
praktiska räknearbetet. Lamine­
rat omslag. 

Handbok nr 14. 

PRIS 4: 90 ink!. oms. 

ELEKTRONIK 
'o, 
NY80ll .lAllf 

ELEKTRONIK 
FOR NYBORJARE 
Av Hjalmar L a rsson . Populärt 
skriven och rikt illustrerad hand­
bok som ger Er kunskaper att 
tränga in i e lektr onikens fascine­
rande vär ld . Oumbärlig för alla 
radiointresserade. 132 sidor. 
Handbok nr 22. 
PRIS 8: 60 ink!. oms. 

100 ROLIGA PROBLEM 
Av Gustaf Landgren. Trevlig 
hjärngymnastik för hela familjen . 
PRIS 3: - ink!. oms. 

MEKANIKERN 
A v O/le Ekberg 

Tf A :s yrkeskurser i svarv-o 
ning, borrning, hyvling, 
fräsning och slipning sam· 
lade i en bok som f örmed­
lar gedigen kunskap i 
g-ru nd lägga nde verkstads· 
teknik . Lika värdefull för 
y rkesmannen som för ama· 
tör en. Inbunden i slit· 
starkt band. 
PRIS: 15: 15 ink!. oms. 

SVENSK 
TEKNISK 
ORDBOK 
Av Sven Sköldberg 

6.000 tekniska ord, termer 
och uttryck med definitio· 
ner , uttals· och tonvikts· 
anvis ningar. Inbunden i 
blått klotband. 
PRIS 13: 30 ink!. oms. 

~....,.,~~~~~....,.,~~~~ ... 
, Till TEKNISKA FöRLAGS AB " ~~""'A ~ 

Box 3137, Stockholm 3 . . . . ex. av Handbok nr .... , ~~ 
.. Sand mig omgående mot postforskott + porto här intill a ngivna ex. av Handbok nr A~~.J 
, hocker tillsammans med Tf A nr 1/60. ex. av Handbok n r . _ ,~ tJur-

• ::~~'.·'H" :::: ~~:~:,:.:' "0 '_ /tl4!.tJPl., ..J AiJ,I 
• ex. av Mekanikern. ~ 

:..;:~=':;;-:.,.====~;,;" ';:~':J y 
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mERCURY 
ärldsettan blanCI 

uto._~bords.notorer 
Alltsedan MERCURY kom i marknaden har den be­
hållit sin ledande ställning bland utombordsmotorer. 

Reservkraft 
i överflöd 

I prestanda, driftsäkerhet och ekonomi visar den 
siffror, som är direkt sensationella och som 

snabbt gjort den världsberömd. Inte mindre 
än 9 olika modeller kan MERCURY ställa 
upp i år, och det betyder att Ni nu kan 
välja Er. motor i den förnämligaste 

serie, som någonsin stått till buds! 
MERCURY har 
tillräcklig dragkraft för att lyfta 
sin egen 5-faldiga vikt. 

Rätt propeller 
Ni får specialisthjälp att välja 
rätt propeller till just Er båt. 
För en 35 hk MERCURY finns 
exempelvis 16 olika pi:opeller­
typer. 

Bränslesnål 
som ingen anrian 
Vid varje fart - från sakta gång 
till full gas - är bensinåtgången 
mindre med en MERCURY. (3,5 
-4 dl per hk/tim.) 

l varje detalj stål' 

mERCURY 
i särklass 

Vattensäkra 
t'åndstift 

Generator 
12 volts startmotor 
Hejarsmidda vev-

stakar och kolvar 
Hejarsmidd vevaxel 

av stållegering 
Säkerhetsström­

brytare 
Pressgjutet 

cYlinderblock av 
aluminium -
i ett stycke 

Fasta huvud­
munstycken 

Stålbladsventil«:r 

Patenterad 
"glid-vinkel"­
formad rigg 

Pressgjutna 
bygel fästen av 
aluminium 

"Dvna.f1oat" gum-
miupphängning 

"Dvna-shock" 
stötdämpare 

Lättstyrd 
Vattenpump med 

variabel kapacitet 
Växelhu9 

i ett stycke 
Jet-verkande 

avgassystem 

Rak motor­
konstruktion 

Idag är det motorer med 
rak cylinderplacering som håller 
de flesta fart- och uthållighets­
rekorden i världen. MERCURY 
utombordsmotorer är rätt kon­
struerade - de har rak cylinder­
placering. 

Säkerhet och stil 
j förening 
Lika stilfull som MERCURY är, 
lika säker är den. Motorkåporna 
är tillverkade av aluminium och 
rostfritt stål, som inte bara ger 
dem lång livslängd utan också 
gör dem brandsäkra. 

Amerikas mest sålda 
utombordsmotor 
Helt överlägsna kvalitetsegenska­
per är anledningen till att MER­
CURY idag är den mest sålda 
utombordaren i USA. 

22 hk 

60 hk 

Säljes av återförsäljare 
över hela landet. 

10 hk 15 hk 

35 hk 45 hk 

70 hk 

AB N K KRISTENSSON 
Marinavdelningen • Regeringsgatan 9 • Tel. 240100 

Tryckeri AB fYLGIA . Stockholm 1960 


