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hur sitter Ni bakom ratten?

Har Ni det tillrickligt bekvimt? Far Ni ordentligt
stod for hela rvggen? Kan Ni utan besvar kéra femton, tjugo,
trettio mil? Tycker Ni att Ni glider pa sdtet

om det gar lite fort | en kurva?

bekvamare
sakrare i SAAB

SAAB har individuell korstidllning. Framstolar-
nas ryggstod dr stdallbara i sju ligen. Pa ett 6gon-
blick viiljer Ni den korstiillning som passar just
Ior. Stolsrvggarna idr dessutom skalade, Ni sitter
sikert och Ni far ordentligt stoéd for hela ryg-
gen. Det breda och likaledes skalade sitet dir till-
riickligt djupt for att ge stod at hela laren.

Och kurvtekniken — SAAB har oovertriiffade
viigegenskaper. Framhjulsdriften 1 kombination
med perfekt fiiadring och korrekt viktfordelning

dger SAAB dess beromda och enastiende vig-

hallningsformaga.

Ni som dr road av bilkorning, Ni som vill ha en bekvdm och sdker bil,
se pa nya SAAB, provkor den — Ni kommer att bli begeistrad

SAAB 96

ny svensk bil
med flygkvalitet
fran Sveriges

modernaste

bilfabrik
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Filialer och dterforsiliare med serviceverkstdder dver helu landet.
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som utkommer torsdagen den
7 juli presenteras var med
spanning emotsedda bygg-
nadsbeskrivning pa en go-
kart till populdrpris. Resul-
tatet av go-kart-tdvlingen pre-
senteras. 'Framtidens stad i
modell heter en annan intres-
sant artikel, och for modell-
flygarna kommer bl. a. en ny
friflygande modell.

OMSLAGSBILDEN

dr tagen i samband med Teknik f6r
Allas jGmférelsetester av utbordare
i 15—18 hk-klassen. Var béatmotor-
testare, ingenjér AKE E. SUNDSTEDT,
gdr startforberedelser med en John-
son 18 hk, medan en Mercury och
en West Bend ligger i beredskap p&
b?ggon. Se artikeln om proven pé&
sid. 4—5. Foto: SVEN ZETTERGREN.

HALSINGBORGARNA sjilva och de
tiotusentals turister som varje ar reser
over till staden vid Sundet har i dagar-
na fitt en ny attraktion att glidja sig
4t. Denna nya attraktion kan inte bara
ses, utan, framférallt héoras.

Det ror sig ndmligen om ett klockspel
— f. 6. Halsingborgs forsta och Europas
storsta — som nu installerats i Radhu-
set i Hilsingborg, ett vdlkint landmirke
for alla turister. Klockspelet har leve-
rerats till Hilsingborgs stad av ameri-
kanska Schulmerich. Ett svenskt foretag,
Elektronikbolaget i Stockholm, har sva-
rat for installationen.

Jetéldern fordrar snabba flygplan men ockséa
mojligheter till snabb livraddning, dvs. material
som snabbt kan tas i bruk vian att kréva allifor
mycket virymme. Den gummiflotte av senaste typ
som visas pd bilderna kan béra 25 man ombord
och blases upp automatiskt pd endast nio se-
kunder. | varje fiotte finns komplett utrustning
med proviant, sjukvardsmaterial, fiskeredskap osv.

EN TRAILER for médtning av radioak-
tiv strdlning var en av nyheterna pé den
sjatte atomkongressen i New York.
Trailern skall byggas av General Elec-
tric for amerikanska atomenergikommis-
sionen och direfter anvidndas for att pd
olika stdllen Gver hela USA mita radio-
aktiviteten pa allt frdn atomkraftverk
ner till rontgenapparater av den typ in-
dustrin anvinder.

Aven méinga svenskar, som bor eller
kommer att bo i narheten av atomkraft-
verk, skulle sikerligen uppskatta en rul-
lande kontrollstation av detta slag som
d& och di tog stickprov p3 radioaktivi-
teten.
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Elektromagneter i stallet f8r de vanliga fért6i-
ningstrossarna har nu bérjat anvéndas p& en
sight-seeingbét i Hamburg. En jérnplatta p& ka-
jen aftraheras av tvé magneter ~— under dérren
p& bilden ovan — och hdller baten fast vid an-
goringen. Magneterna &r p& 150 watt vardera.

INDUSTRI-TV med transistorer, som
konstruerats speciellt fér anvandning
under extrema vibrations- och ljudfér-
hallanden, har slappts ut i USA av Ge-
neral Electric. For att testa ITV-kame-
rans motstandskraft mot vibrationer och
oljud monterades den i ett slutet prov-
rum tillsammans med flera raketmoto-
rer. Vid ett prov placerades kameran
bara négra meter frdn en raketmotor
varvid ljudstyrkan uppgick till 6ver 190
decibel. Trots detta fungerar kameran
perfekt och atergav bilden med utmaiarkt
kvalité.

En interkontinental robot, USA Air Forces "Minu-
teman’’, startar Eé bilden frén en underjordisk ut-
skjutningsramp. Linorna som ar fasta vid roboten
stoppar dess flykt efter eft hundratal meter. Prov-
skjutningar av det har slaget gbérs fér att kon-
trollera starterna och rampens effektivitet.

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND

Andre redaktér: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn f6r Kungl. Tek-
niska Hégskolan, professor Ragnar Woxén; ordf.
i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; un-
dervisningsr&det Borje Beskow, Kungl. Skoldver-
styrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl. Tek-
niska ogskolan; direktér Sven Skoldberg.

Tryckeri ab Fylgia, 1960



Vilken utombordsmotor passar mig bdast? Fragan kan inte besvaras i en handvéndning. Ingen mo-
tor ar den andra lik, och den som inte har en grundlig kdnnedom om utombordsmotorer kan
latt gora ett felkop och skaffa en snurra, som han egentligen inte alls vill ha. Med provkérningar
och direkta jamférelser mellan olika motorer i samma storleksklass férséker vi har végleda er

som star infér valet att skaffa utombordsmotor.

Provkérningarna leds av béatkonstruktdr AKE

SUNDSTEDT, som denna gang jGmfért Mercury 15 hk, Johnson Sea-Horse 18 hk och West Bend 18 hk.

M Innan de amerikanska utombords-
motorerna pé allvar borjade tringa in
pd den svenska marknaden, var den
svenska snurran Penta/Archimedes 10—
12 hk oftast den enda tdnkbara for den
smébatsidgare, som ville dka "fort” pa
sjon. Den rundbottnade campingbaten i
storleksklassen omkring 5 meter gor med
en dylik motor omkring 10—12 knop, en
fart som manga anser vara idealisk pi
sjon.

Nu har emellertid andra battyper bor-

En :‘pecialﬁllverknd trycklogg, nedan, ndrmast av-
sedd for iaviingsbruk, anvandes denna géng for
fartkoliningen. P& bilden visar Io?gen exakt 20
knop och det ar ocksé toppfarten for West Bend
18 hk med iv& man. Loggen visar exakta farter.

Text och foto: SVEN ZETTERGREN

jat sla igenom pd marknaden. V-botten-
baten, som pA de senaste dren fatt en

_otrolig popularitet genom alla plastbatar

och lattbyggda plywoodbatar, kan i de
flesta fall knappast plana med en 10—12
hk-motor. Darfér behdvs oftast en nagot
starkare motor for att komma Gver den
kritiska gréansen omkring 11 knop.

Av denna orsak har motorer omkring
15—20 hk samtidigt blivit sdrskilt efter-
frigade. Motorerna i denna storleks-
klass — det finns endast utlindska si-
dana p4 svenska marknaden — kostar
2 500—3 000 kronor i inkdp och ir rela-
tivt branslesndla. En Archimedes 10—12
hk-motor drar omkring 5,6 1/tim, medan
en 15—20 hk-motors bensinférbrukning
haller sig vid 8—9 1/tim.

I férra numret av Teknik for Alla
provkiorde vi en nykomling i denna stor-
leksklass — Perkins 16 hk. Alla prov ut-
fordes under samma omstindigheter,
med samma bit och med samma belast-
ning som vid proven med de tre nu ak-
tuella motorerna. Man kan alltsd ldtt
jamfora testresultaten.

Av arets utombordsmotormodeller har
Johnson/Evinrude, Franchi, Gale, Mer-
cury och West Bend motorer, som gér in
i den aktuella klassen 15—20 hk. Fér
provningen valde vi tre av de populi-
raste mirkena, Johnson Sea-Horse 18,
Mercury 15 hk, och West Bend 18 hk.

Johnson Sea-Horse, 18 hk, dr med undan-
tag av “kladseln” exakt samma motor
som Evinrude Fastwin 18 hk, varfor
testresultaten kan sigas gilla bdda mo-
torerna.

Samtliga motorer har provats pd Ake
Sundstedts "“Cyklon Fisherman”, en
oppen v-bottnad sportfiskebit pa 4,20
1,77 m och med en vikt av nagot over
75 kg. Till skillnad frian vira tidigare
provkorningar av 3 hk-motorer (TfA nr
11), d& farterna klockades Gver en di-
stansminut mitte vi denna ging upp
farten med en specialtillverkad trycklogg
for tavlingsbruk. Vanligtvis brukar log-
gar av denna typ ha en ganska kraftig
felmarginal, men denna logg visar hun-
draprocentigt riktiga vidrden mellan 12
och 40 knop.

West Bend visade sig vara den snab-
baste motorn och baten gick med en per-
son ombord exakt 22 knop. Johnson-
motorn gick under samma omsténdighe-
ter en knop langsammare (21 knop),
medan Mexcury med 8 hk mindre effekt
toppade 19 knop. Som synes #r skillna-
den i absolut toppfart mellan de olika
motorerna mycket liten, och i praktiken
har den kanske underordnad betydelse. I
vanliga fall brukar man ju dra av
nigot pa gasen vid lingkérningar.

Vad som diremot var intressant, var

(Forts. pa sid. 88)



Vi jamfor

JOHNSON ar en ivécylindrig vattenkyld
tvétakismator p& 360 cc. Motorn
vtvecklar 18 hk vid 4 500 v/min. Den separata ben-
sintanken rymmer 22,7 . Utvaxling i véxelhus
12: 21. Motorn har fram- back- och frigng med
slirkoppling. Startanordning med magnapulistart,
elekirisk startmotor finns for extra kostnad. Fidrr-
kontroll kan anpassas till motorn. 130 mm for-
Iangd rigg finns och kostar 75 kr. Pris: med stan-
dardrigg och bransletank 2850 kr.

Testresultat for Johnson 18 hk.

;]ar{ p& Cyklon Fisherman med 1 man ombord
nop.
Fast p4 Cyklon Fisherman med 2 man ombord

20 knop.

fgr{ p& Cyklon Fisherman med 3 man ombord
nop

Enligt uppgift skall matorn vaga 35 kg. Vid prov-

vagning visade sig motorn vaga 37,? kg.

Bensinforbrukning vid full gas (2 man ombord och

20 knops fart) 7,6 1/tim.

Vid 17 knops fart (2 man ombord) drog motorn

omkring 6,5 Iftim.

Allmént omdome: Motorn ldatistartad — startar
kall vanligtvis pé tredje rycket och varm pé& for-
sta eller andra. Den ar vidare synnerligen kraf-
tigt livddampad ach Gven nar motorn gér pé& full-
gas kan man tala i normal samtalston, | detta_av-
seende ligger Johnson (Evinrude) skyhogt over
Mercury och West Bend. | forhdllande till de
bé&da dvriga motorerna, har Johnsan en forméaga
att kunna gé otroligt langsamt. Vi %lorde "léng-
samhetsprov’’ mellan en Martin 4 hk-motor oc
Johnson 18 hk, och skillnaden i fart var minimal.
Gasreglaget har stort vislag, som gor det mojligt
att mycket lait reglera gas och fart. Dragkraften
ar utmarkt, vilket ramcf r av belastningssiffrorna
ovan, och den ar god redan vid forhéllandevis
lagt vary. Motorképan ar latt att ta av. Den sit-
ter fast med endast en spérr. Motorn har inga
direkt kritiska varvitalsomrédden och fortplantar
inte heller vid négot varvtal motorvibrotioner till
bé&ten. P& minussidan noteras, att denna motor ar
starst till formatet av provmotarerna, men & andra
sidan visade den sig vara mycket valbalanserad
i barhandtaget. Motorképan har mjukt rundade
linjer, som g6r att man inte slér sig pa benen
d& man bar den.

WEST BEND ar en tvécylindrig vaiten-

kyld tvatakismotor p& 327
cc. Motorn utvecklar 18 hk vid 4750 v/min. Den
separata bensintanken rymmer 22,8 I. Utvéxling i
vaxelhus 14: 23. Motorn har fram-back- och fri-
géng med slirkoppling. Startanordning med mag-
napullstart, elekirisk startmotor finns inte. Motorn
ar anpassbar for fiarrkontroll. Pris: med stan-
dardrigg och brdansletank 2700 kr.

Testresvltat for West Bend 18 hk.

Fart p& Cyklon Fisherman med 1 man ombord

22 knop

Fart pa Cyklon Fisherman med 2 man ombord

20 knop

;:gr:( p& Cyklon Fisherman med 3 man ombord
nop.

Enligt uppgift skall motorn vaga 28 kg. Vid prov-

vAgning visade den sig vdga 31,5 kg.

Bensinforbrukning vid full gas (2 man ombord och

20 knops fart) 11,2 I/tim.

Vid 17 knops fart {2 man ombord) drog motorn

omkr. 9 Iftim.

Allmant omddme: Motorn latistartad, kallstart
lyckades vanligtvis p& tredje rycket, varmstart p&
forsta. Utvaxlingen p& magnapullstarten gor att
motorn ar mycket latt att dra runt. Motorn ar
liten i formatet och i férhéllande till dvriga har
provade motorer mycket latt att bara ach stuva
i t. ex. en bil. Bensinférbrukningen anmarknings-
vart hdg i forhaliande till motoreffekien. Den
ratta motorvikien, 31,5 kg, ligger 3,5 kg Oover
vad fabrikanten anger (28 kg.) Ljvdnivén ar
mycket hég redan vid farter 6ver 10 knop. Vid
vissa varv, dock inte fullgas, vibrerar motorn
irriterande och vibrationerna fortplantas till bét-
skrovet. Motork&pan skramlade pé& provexempla-
ret. Bensinndljusteringarna (tomgéng och huvud-
munstycke) svérdtkomliga. Gasreglaget saknar
sparr mot &vervarvning p& tomgdng, vilket for
en ovan person kan resvitera i att motorn far for
hogt varv dé fram- eller backvaxeln laggs i, var-
vid kuggarna i vaxelhuset snabbt slits ned. West
Bend 18 hk kan ndrmast betecknas som en sport-
motor och gick ocksé vid proven snabbast av
motorerna.

MERCURY ar en tvacylindrig vattenkyld
tvatakismotor pé 303 cc. Motorn
utvecklar 15 hk vid 6000 v/min. Den separata
bréansletanken rymmer 24 |. Uiv&xlin? i vaxelhus
14: 23. Motorn har fram- back- och frigng sam-
mankopplat med gas i ett reglage. Startanordning
med magnapullstart, elektrisk sjalvstart finns inte.
Fidgrrkontroll kan anpassas till motorn. ForlanEd
rigg finns inte. Pris: med brdnsletank 2727 kr.

Testresvltat fér Mercury 15 hk.
Fart p& Cyklon Fisherman med 1 man ombord

19 knop
Fart p&4 Cyklon Fisherman med 2 man ambord

nop

fgr{( p& Cyklon Fisherman med 3 man ombord
nop.

Enligt uppgift skall motorn v&iu 37 kg. Vid kon-

trollvagning végde motorn 41 kg.

Bensinforbrukning vid full gas (2 man ombord

och 18 knops fart) 8 Ijtim.

Vid 17 knops fart {2 man ombord) drog motorn

omkring 7,5 Htim.

Allmént omdome: Motorn ar synnerligen Ilatt-
startad — startar kall som varm vanligen p& for-
sta rycket. Den har bak&tivtande rigg, som gor
att motorn latt kan glida av ett grund e. dyl.
Anordningen hindrar dessutom att sjdgras, vass
osv. fastnar i propellern. Avgaserna slépps
ut genom prapellercentrum och blir darigenom
kraftigt ddmpade. Daremot ar insugningsljud och
dvrigt motorljud mycket ''vasst”, vilket vid langa
kérningar i en liten bat kan bli aningen irrite-
rande. Motorn, som var helt ny, visade inga tec-
ken till mekaniskt skrammel. "Allt-i-ett'-reglaget,
vaxel och gas monterat i rorkulten, ar en finess,
sam pd& provexemplaret visade sig ganska trog-
mandvrerat. Vi foredrar trots allt backslagsman-
dvreringen for sig och enbart gasreglaget i ror-
kulten. Avgassystemet genom propellern visade
sig p& provexemplaret inte vara négon direkt
nackdel, men n&gon egenflig fartokning (systemet
kallas i reklamen ''let-verkande'') Eunt!e inte
markas. Till detta méste dock fogas att denna
anordning ger den klart basta avgasljuddamp-
ningen. vissa fall kan dock arrangemanget
medfara att propellern bérjar slira p& axeln.
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TEKNIK

Sportdykning har péd kort tid blivit en hobby att rikna med. Den

ena dykarklubben efter den andra bildas, och de mest framsynta

ordnar dykarkurser, dir eleverna for en billig penning fdar ldna all

nédvindig utrustning. Teknik for Alla lit sportdykaren-fotografen
HANS JEVBRATT i full mundering gora ett specialreportage under
en lektion i Stockholms Grodmansskola i Centralbadets bassing.
SVEN ZETTERGREN har tagit évervattensbilderna och svarar dven

for texten till denna artikel, som ger en hel del tips for intresserade.

for ALLA 13/60

En lektion i sportdykarskolan
innebar inte bara traning att
vistas under vattnet utan i
lika hég grod ren konditions-
traning. Pa bilden t. v. ses en
grupp ur dykarskolan f& in-
strvkiion av skolans grundare
Lennart Martensson. Benspark-
ning i vattnet hor till det vik-
tigaste i konditionstraningen.

B I sommar kommer manga unga grab-
bar att bli intresserade av sportdykning.
Manga kommer att dvervidga att skaffa
sig en egen dykarutrustning £or att kun-
na utforska den tysta vidrlden under vat-
tenytan. Men det krdvs kunskaper innan
man kan dyka med aggregat annars ar
olyckan ldtt framme. Jimf6relsen med
att ge sig ut pad sjon med en sjéovirdig
bat utan att kunna simma ligger nara
till hands.

Det har p4 senaste tiden dykt upp at-
skilliga sportdykarklubbar runt om i lan-
det. Méinga av dem ordnar kurser, dar
nybérjaren - fir lara sig grunderna i
djupdykarkonsten. En av dessa, Stock-
holms Grodmansskola, har sedan den bil-
dades i slutet av férra aret utexamine-




rat over 800 elever, vilket mer 4n vil
bevisar, att intresset dr pa topp.

Kurserna vid Stockholms Grodmans-
skola ar uppdelade pd fem kvillar, en
timme teori 1 ”skolbdnken” och tvd tim-
mars praktik i Centralbadets simbassing
varje kvill. Vid den avslutande lektionen
far eleverna avligga examensprov och
varje godkand elev fir sedan skriftligt
bevis pd att han dr kompetent att ge sig
ut pd egen hand med dykarutrustning.

Vad 4r det nu man tranar si flitigt
under de femton timmarna i kursen?
Folj med oss ndr vi, tillsammans med
skolans grundare Lennart MArtensson,
g6r en snabbgenomging av lektionerna
1 skolan.

Obehaglig lardom

Under den forsta teorilektionen far
eleverna lara sig luftaggregatets kon-
struktion och verkningssatt. De fr ock-
s4 veta, att det forsta och vanligaste
obehaget en nybliven sportdykare ut-
satts for, ar tryckutjdmningssvarighe-
terna. Dessa visar sig pd si sitt, att
smirtor uppstdr i Sronen da dykaren
kommer ned pa cirka 5 meters djup och
vattnets overtryck pressar pd trumhin-
norna. Det giller da att ”géspa” och ga-
pa till dess tryckutjamning skett och
smértorna lindras. Eleverna far ldara sig
att inte overskrida en fart av 15 m/sek
vid uppstigning. Det kan ibland vara li-
tet svart att avgora denna fart, men ett
knep ar att andas ut vid uppstigningens
borjan, och sedan félja en av de mindre
luftbubblorna mot ytan.

AGA-divatorn kdnns med sina 25 kg
kanske lite tung pd ryggen, men si fort
man kommer i vattnet, utrustad med
simfenor och cyklopoga, forsvinner tyng-
den. En del elever har en viss svarighet
att komma ned under vattnet, men detta
beror pd ovana vid simfenorna.

Den egna riadslan och paniken for att
nigot skall kunna intrdaffa med aggrega-
tet, &r en sak som man absolut méste
lara sig behédrska. Skulle den nyblivne
dykaren bli rddd under vattnet, och and-
ningen didrigenom &kas, kan detta latt
leda till s.k. pendelandning eller flasand-
ning.

Bista botemedlet mot pendelandning
ar att gripa tag i nigot foremal under
vattnet och hilla sig absolut stilla, me-
dan man med uppbjudande av all vilje-
styrka soker att lugna ner sig. Detta
giller bara om dykaren ar langt nere i
vattnet, annars dr det naturligtvis bast
att g4 upp till ytan och andas i vanligt
luftiryck.

50 liter luft i minuten

P4 10 meters djup riknar man med
att en dykare forbrukar omkring 50 li-
ter luft per minut. En erfaren dykare
skall p4 detta djup bara behdva andas
fyra andetag per minut, men normalt
kan man rdakna med en andningstakt pa
6—10 andetag per minut.

Allteftersom lektionstimmarna av-
verkas, blir eleverna allt duktigare och
tillats snart langre vistelser pd bassidng-
ens botten. En mycket viktig detalj i den
fortsatta utbildningen dr, att varje dy-
kare skall kunna lagga ifrdn sig hela

Alla sorters dykarutrustningar Gr representerade
i _sportdykarskolan. AGA-divatorn &r mycket popu-
lér och speciellt modell Sport Special ME 2 300 an-
vands flitigt. Denna apparat kostar 865 kr.

andningsapparaten pd botten 2—8 meter
under vattenytan, for att sedan gora en
fri uppstigning. Har giller det halla i
minnet, att man under hela vigen upp
till ytan har munnen 6ppen si att den
expanderande luften i lungorna kan
tringa ut. Annars léper man stor risk
att luften i lungorna utvidgar sig s
kraftigt, att dessa springs sénder —
s.k. lungspriangning. Dykaren skall se-
dan kunna g ned till 2—3 meters djup
med endast cyklopoga och diar sitta pa
sig aggregatet igen.

Fore den avslutande examensskriv-
ningen fir ocksd eleverna lira sig att
kunna ta av och sdtta pa sig ecyklopogat
pi fyra meters djup. Forsta gingen ar
mandvern mycket obehaglig, d& trycket
i niisan okar s& plotsligt, att en kallsup
1att blir foljden. Men det giller att be-
vara lugnet och sidtta pa sig cyklopogat
— nu fyllt med vatten. Dérefter vinder
man ansiktet mot ytan, lyfter en aning
i ovre gummikanten av cyklopégat och
bldser ut luft genom nidsan. Vattnet
pressas d& ut och nér cyklopdgat dr helt
tomt pa vatten, liter man gummikanten
iter tdta till i pannan.

Detta dr som sagt bara en snabb ge-
nomging av de viasentligaste ldrdomar-
na i grodmansskolan, men det ir natur-
ligtvis mycket mer man bdr kunna in-
nan man ar fullird.

Man maste t. ex. veta en hel del om
dykarsjukan, som man inte praktiskt har
mojlighet att lara sig behdrska i Cen-
tralbadets 4 meter djupa bassidng. Rent
teoretiskt dr det dock latt att lira sig
hur man motverkar den.

Dykarsjukan uppkommer inte pa lagre
djup dn 10 meter. Under detta djup ar
man vid uppstigning tvingad att stanna
i etapper pa olika djup for att fullstdn-
dig tryckutjamning skall kunna ske.

(Forts. pd sid. 39)

Man kan utforska vattenvarlden med ménga olika
higlpmedel, alltifrén det enkla cyklopogat till
den tunga dzkcrutrustningen. P& bilden ovan ser
vi en elev hoppa i del véta elemenlet ikladd
samma gummidrakt som marinen anvénder. Utrust-
ningen till&ter nedstigning till 60 meters djup.

Har ses en s. k. "fri uppstigning”’, dar dykaren
snabbt stiger till ytan frdn 2—3 meters djup. Mun-
nen méste hela tiden vara oppen for att den
expanderande luften skall kunna pressas wvur
lungorna.

TEKNIK fér ALLA 7
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En av de f& saker madnniskor i ge-
men kdnner till om atomen dar att
den ar mycket liten. Det dr en ratt
vanlig férestéllning, att den t. 0. m.
ar fér liten att kunna studeras i mik-
roskop. Men faktum kvarstar: bil-
den hér t.v. dr eft foto av enskilda
atomer, ndrmare bestdmt i spetsen
av en mycket fin volframnal, tusen-
tals génger finare d@n en vanlig
knappndl. Bilden har framstdllts
med hjalp av ett nytt mikroskop,
faltjonmikroskopet, som givit veten-
skapen hittills oanade méjligheter
att studera materiens byggstenar.

Som lysonde punkter framirader de enskilda ato-
merna p& bilden t. v., ett fotografi sam tagils
med det revolutionerande faltjonmikroskopet.
Forstoringen hér ar ungefar tvé miljoner génger.

Portratt av en atom

M Vilka forandringar intraffar i en
metallkristall, ndr en atom laggs till
eller slas ut ur monstret? Atomforskar-
na har med hjalp av det s. k. filtjon-
mikroskopet fatt hittills oanade mojlig-
heter att folja fascinerande forlopp, som
kan ge svar pid méanga tills nu olosta
gator.

Instrumentet dr en forbittrad version
av det s. k. filtelektronmikroskopet, av
vilket vi ocksa har ett exemplar pd Tek-
niska Museet i Stockholm. Filtelektron-
mikroskopet, som tidigare beskrivits i
Teknik for Alla, 4r i princip en ganska
enkel konstruktion, som pidminner en hel
del om ett vanligt katodstrileror eller
bildréret i en TV-apparat. Liksom i TV-
roret finns framtill en fluorescerande
skdarm. I rorets bakre del sitter en tunn
spets av det material, som skall under-
sokas.

Den har modellen av spetsen p& en fin volfram-
nél har tillverkats av korkkular, som tydligt visar
hur atomerna ligger i kristallstrukturen. Spelsens
radie &r i detta ?cll ca 13 miljondels millimeter.
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Man ligger en kraftig negativ spéan-
ning pa spetsen, varvid elektroner rivs
loss ur kristallstrukturen och kastas mot
skidrmen, dér en bild av kristalluppbygg-
naden erhalls.

Fialtelektronmikroskopet kan ge for-
storingar pad upp till en miljon ganger
eller niagot mera. Egentligen ar detta
fullt tillrdckligt for att man skall fa
en tillfredsstillande bild av enskilda
atomer, men tyvarr dr det simre bestillt
med instrumentets upplosningsformaga.
Upplosningen brukar karakteriseras som
det minsta avstind, som méiste finnas
mellan tva foremal for att de skall kun-
na skiljas frdn varandra. Atomernas in-
bérdes avstand varierar mellan tre och
tio A — Angstrém (1 A #r lika med en
tiomiljondels millimeter) medan upplos-
ningen hos ett faltelektronmikroskop ar
omkring 20 A. Man far alltsd en bild,

: onsveves o
o readeE

.
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P& bilden ovan har man med sjélvlysande fiarg
mélat de kulor (fdrestdllande atomer) som be-
gransar olika plan i kristallstrukturen. Fotografiet
visar som synes stor likhet med nasta bild. ..

ddr visserligen kristall- och molekyl-
struktur framtridder, men dar blott en-
staka sdrskilt framtriadande atomer kan
urskiljas.

Néigon storre forbittring kan man
heller inte hoppas pa, eftersom de par-
tiklar som stots bort fran spetsen ar
elektroner, vilka har en tendens att pa
vigen mot skdrmen sprida sig ungefir
som en hagelsvirm frian ett jaktgevir.
Saken kompliceras ytterligare av att
elektronerna ju upptriader som vagor ock
diarmed i ett optiskt mikroskop ger s. k.
diffraktionsproblem. Diffraktion eller
ljusbrytning dr ett fenomen, som upp-
trader ndr ljus passerar en avskdrman-
de kropp eller spalt, som inte &r mycket
storre dn den infallande strilens vag-
ldingd. Foljden blir att det dr omdjligt
att erhalla full upplésning i mikroskop.

Med elektronernas hjdlp kan vi alltsd

...som visar et verkligt "atomfotografi'"' av en
liknande nédlspets. En jamférelse mellan denna och
modellbilden léngst t. v. visar tydligt, att det just
ar de ytire atomerna i varje plan som framirader.



inte komma lingre pad den utstakade
vagen. For att overvinna svarigheterna
har vetenskapen fatt borja anvianda
andra partiklar.

Vid forsok med atomer, som beriovats -

en del av sina elektroner, alltsd positiva
joner, har det visat sig, att dessa partik-
lar, som dr mycket tyngre dn elektroner,
ger betydligt mindre diffraktion. En &n-
nu viktigare fordel #r emellertid, att
man kan minska jonernas spridning
genom att kyla ned néalspetsen till mye-
ket ldga temperaturer, ett knep som inte
kan tillgripas mot elektroner.

Med utgingspunkt frin dessa gynn-
samma forsok har vetenskapsmannen
"byggt om” filtelektronmikroskopet for
anvandning av joner som projektiler. Nu
kan man dock inte avldgsna atomer ur en
metall lika latt som elektroner, som ju
dr relativt 16st bundna. I stallet for man
fora in gasatomer mot ndlspetsen, joni-
sera dem dar och pid si vis skaffa ett
tillrdckligt forrdd av projektiler. Heli-
umgas dr pa grund av sin motvilja mot
reaktioner mycket lamplig. Ett kraftigt
vakuum méste uppritthillas i tuben,
eftersom jonerna pa sin vidg mot skér-
men inte fir avlinkas genom kollisioner
med atomer.

Hur gir "bombardemanget” till? Vi
ligger en stark positiv spAnning p3 nal-
spetsen och skapar pa den framat vanda
ytan ett elektriskt filt motsvarande fyra
miljoner volt per kvadratcentimeter. Nar
nu en heliumatom kommer mycket niara
spetsen, hoppar en elektron over fran
denna atom och till spetsen. P4 grund
av repulsion mellan det positiva filtet
och den nu joniserade heliumatomen
kastas den sistnamnda ut mot skirmen.

Vid ndlspetsen joniseras pa detta sitt
tusentals atomer och strommar ut mot
skdrmen. Dessa atomer Ar helt enkelt
"trappsteg” 1 kristallmonstret, och en

Studsvik — ett svensk

M Aktiebolaget Atomenergis forsknings-
station Studsvik har nu kommit s& langt
mot sin fullbordan, att den forsta offent-
liga visningen hallits. Vid denna fram-
gick tydligt, att vi nu efter mycken tve-
kan och méinga férseningar héller pd att
fa det centrum for atomforskning, som
s lange behovts.

Huvuduppgifterna for stationen blir
utveckling av brénsleelement och pla-
nering av och forsok med reaktorer, pas-
sande for svenska forhéllanden. Dess-
utom skall en del svara teknologiska
frigor angripas, sarskilt varmeover-
foringsproblem, som vid en si koncen-
trerad energikdlla som atombrinslena
naturligtvis blir svirbemistrade.

Sedan vi sist hade anledning att syssel-
sitta oss med Studsvik-projektet i Tek-
nik for Alla har de som sysslar med ut-
veckling av nya bransleelement fatt ett
utomordentligt verktyg i sina héander,
namligen materialprovningsreaktorn R2.
Den sattes iging den 4 maj i ar. Kon-
struktionen dr amerikansk, och bréanslet
utgors av anrikat uran. I R2 kan man
studera hur elementen paverkas av het-
ta, tryck och korroderande kylmedel un-
der de forhdllanden, som rader i en ener-
giproducerande reaktor. Men viktigare

bild kommer alltsd att uppsta av atomer-
na i de rader, som bildar stegen i
monstret.

Anledningen till att spetsen mdste
kylas ar att manga av heliumatomerna
nar den utan att joniseras. Vid normal
temperatur skulle dessa atomer omedel-
bart studsa ivdg igen, men om tempera-
turen kan héllas nere i trakten av den
absoluta nollpunkten (— 273°), kommer
atomerna att tillfalligt hiafta fast vid
spetsen tills de borjar studsa omkring
pé dess yta. Atomerna kan inte bli joni-
serade, om de inte kommer upp till en
hojd av minst 5 A dver ytan. Om nil-
spetsens temperatur kan hallas omkring
21° over absoluta nollpunkten kommer
flertalet av atomerna att nid denna héjd,
och storst dr chanserna just dver upp-
héjningarna pa spetsytan, dar det elek-
triska faltet ar sarskilt starkt.

Faltjonmikroskopets spets kyls mad
flytande véte, och for biasta mojliga iso-
lering omges den av en mantel med fly-
tande kvidve. Spénningar pa upp till
30 000 volt kan ldggas pa spetsen, och
for att forhindra urladdning av elek-
triska laddningar inom roret, vilka skul-
le sanka spidnningen, oOverdrar man
rorets glasviggar med ett ledande skikt,
en jordledning, precis som pid ett TV-
ror.

Heliumatomer, elektroner eller metall-
atomer fors in i det evakuerade roret
genom en specialanordning och kastas
fran sidan in mot nalspetsen.

Nélspetsen kan ha en radie av ned till
70 A, alltsd sju miljondels millimeter,
vilket ger en forstoring av 10 miljoner
ganger. (Forstoringen fir man genom
att dividera avstindet till skirmen med
spetsens radie.) En si tunn spets sinder
emellertid ganska fa joner till skdrmen,
och bilden blir alltsid ganska svag. For
de flesta experiment anvinds nalspetsar

(Forts. pa sid. 25.)

= T T,

k Rid
dar att man kan Astadkomma en neutron-
bestrialning, som &r flera ginger star-
kare dn vid industriell framstdlining. Pa
s sidtt kan man snabbt konstatera for-
andringar, som annars kanske inte upp-
tickts forrin efter en lidngre tids an-
vandning. Det ar nidmligen mycket vik-
tigt att bridnsleenheterna bibehiller sin
form &dven efter den valdsamma bestril-
ning de utsitts for under den tid de
anviands.

Ett viktigt komplement till R2 ar
laboratoriet for aktiv metallurgi, dir de
prover, som bestralats och alltsd &ar
starkt radioaktiva, under betryggande
former kan studeras. Genom fjarrma-
novrerade manipulatorer, s. k. master-
slaves, kan man pa olika sitt bearbeta
provstycken. Laboratoriet kommer fullt
utrustat att kosta omkring sju miljoner
kronor, och det dr det enda i sitt slag
i landet. Intresse att fi utnyttja det
foreligger dven fran utlandet.

Utrustningen i vart svenska Oak Rid-
ge ar redan ratt omfattande. Det ater-
star bara att hoppas, att detta lovande
embryo till ett internationellt forskar-
centrum skall fortsdtta att utvecklas i

snabb takt. Att bli efter pa detta om-
rade kunde bli nog si katastrofalt, W B

Det s. k. faltelektranmikroskopet, som gav den
forsta majligheten ait ta, l&t vara abetydliga,
bilder av atomer, kan studeras bl. a. p&d Tekniska
Museet, dar exemplaret p& bilden avan finns.
Den runda kulan i mitten tillhdér Yan de Graff-
generatorn, sam levererar nodvandig spanning till
det elektriska fdltet i sjalva bildroret till hoger.

Skissen' nedan visar bildréret i princip. Atombil-
den frén den lilla spetsen i rorets inre projiceras
ungefdr som en TV-bild pé bildskarmens insida.

i' o it

Till experimentreakiorerna vid Studsvik ér labora-
toriet for aktiv metallurgi ett nodvandigt komple-
ment. En viktig del av vlrusiningen utgars av s. k.
manipulatorer "masterslaves’’, som har nedan de-
monstrerar sin forméga att harma manniskohanden.

13/60 TEKNIK fér ALLA 9



M Nagonstans en mil uppe i luften 6ver
Skéne far en jaktplanspilot in ett fiende-
plan i automatsiktet. Forsiktigt pressar
han ned avtryckaren till sina kanoner.
Inte ett knapp hérs fran vapnen — det
dr precis som det skall vara.

Fiende i sikte

Det enda som hidnder, nar piloten
fingrar pa knappen, som skall utlgsa ka-
nonerna, ar att en liten filmkamera bor-
jar surra. Men det rdcker mer &n vil.
Kameran ljuger inte, den avsléjar obarm-
hartigt om piloten missat eller traffat,
om dvningen varit allvar.

For det mesta brukar piloterna inom
varje flottilj sladss inbordes. Men ibland
hinder det att andra férband hilsar pa
med fingerat anfall, och da blir 6vning-
en genast mer illusorisk. Hdogsta bered-
skap anbefalls. Planen gors fardiga for

Filmerna fran flygplanens malkameror snabbfram-
kallas pé flottiliens fotoavdelning. Hér ovan har
en filmrulle just blivit framkcllad Fotobitrddet
kontrollerar att allt &r i sin ardning f6ér en nér-
mare kontroll av vederbdrande pilots tréaffresultat.

Text och foto:
LENNART JONSSON
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f b e
Filmkomeran, som

film — men

omedelbar start, och s fort radarn ger
besked om de "fientliga” flygplanen, gir
man upp.

P4 stor hojd flyger den fingerade
fienden mot malet med kamerorna fullt
stridsklara. Nir de bada styrkorna far
kontakt med varandra, blir det luftecir-
kus, och filmmetrarna rinner genom ka-
merorna och registrerar snabbt hela
hindelseforloppet.

Avsléjande rutor

Hela tiden dr kameran instidlld si, att
den samtidigt fotograferar kanonsiktet
och det fientliga planet. Nar piloten
pressar ner avtryckaren sitter kameran
igang och sedan gir den si lange ”skjut-
ningen” piglr. Kameran tar visserligen
bara tva bilder i sekunden, men detta
anses vara fullt tillrdckligt fér att kun-
na f6lja hidndelseférloppet i strid.

Kameran i korthet

Den kamera, som anvands i planen &r
elmotordriven och matar fram tvé bilder
per sekund. Filmformatet &ar 16 mm.
Objektivet ar mycket ljusstarkt, 1,9, men i
regel anvdnds inte s& stor oppnmg Bldn-
darvdrden mellan 5,6 och 11 ar vanligast.
Filmen har en kanslighet pa 29 SCH eller
19 DIN och framkallas i en koncenirerad
och hérdarbetande framkallare. Framkall-
ningstiden &r ca tre minuter. Hérigenom
blir naturligtvis kornet i filmen mycket
grovt, vilket resulterar i att flygplan och
himmel "'gror ihop", d& omsténdigheterna
dGr ogynnsamma — t. ex. d& bakgrunden
bestér av liusa moln.

"protokolifér
ningen varit_allvar, sitter riktod s&, aft den fotograferar bdde kanonsikiet
och mdlet. Ovan monterar fclfflygcre Sven-Olov

W I AT D a0 4
hur piloten skulle ha klarat sig om ov-

inde kameran i sitt plan.

Bilden till vanster &r visserligen SUddl?( — den ar uppdragen fran 16 mm
den ger scmhdlg‘ ett gans

flygplanens kamera lédmnar. Ma

] centrumbrickan och ger flygaren svart p& vitt pé& att han noterat en fulltraff.

a gott begrepp om det vittnesbérd

Iplanet befinner sig som synes vid den ljusa

84 fort dvningen &r slut, framkallas
filmen. Varje filmruta forstoras sedan
med hjilp av projektor upp till ca en
kvadratmeters yta. Med siarskilda mat-
mallar kontrollerar man sedan hur det
fientliga flygplanet och siktet ligger i
forhallande till varandra.

Ruta fér ruta avsléjas det om piloten
darrat p4 manschetten, eller om han lyec-
kats f& in ndgra fulltraffar pa fiende-
planet. Filmgranskarens iakttagelser
rapporteras kontinuerligt till en sarskild
central, diar skjutresultatet protokoll-
fors.

S4 fort filmen dr framkallad och kon-
trollerad, far piloterna besked om hur
resultatet blivit. Ar det fraga om strids-
ovningar, dir enbart flottiljens egna
plan varit inblandade, kan naturligtvis
en del piloter vid genomgangen av fil-
men f4 veta, att de stringt taget ar
"nedskjutna” sedan flera timmar. W W

Filmgranskningen, ovan, sker med hjalp av en
projektor, dar bilderna forstoras till ca 1 m bredd
och jamfors med en mdtmall. Resultaten medde-
las per telefon till en sdarskild protokollférare.

Mélplanets vinkel vid det tillfalle, d& ''skotten’
avlossas kan givetvis _ha stor betydelse, nar det
goller ott bedoma traffverkan. Vinkeln raknas ut
med hjalp av sarskilda planscher, bilden t. v.




Framtidens &verljudssnabba trafikflygplan blir ett Ién?smcli deltaplan, som kan flyga med en hastighet av tre génger ljudels och som kan landa och

starta praktiskt taget vertikalt, anser den kénde enge

ske flygplanskonstruktdren dr A. A. Griffith.

ans konstruktionsfdrslag visas pé& bilden hér ovan.

Med SAS genom ljudvallen

B "God afton. Scandinavian Airlines
System hilsar er vidlkomna ombord pi
Halvdan Viking. Vi kommer att starta
om fem minuter och flygtiden frdn New
York till Stockholm berdknas till 130
minuter. Flyghdjden blir 21 500 m och
marschfarten kommer att halla sig om-
kring 3 200 km/tim.”

Planet stir innu pi startplattan, men
passagerarna dr lika avskurna frin om-
virlden som om planet redan rusade
fram o6ver Atlanten pa tvA mils hgjd.
DA Halvdan Vikings robusta kabindorr
stingdes, var det inte utan att en del
av planets 120 passagerare fick en latt
kinsla av "cellskrdack”. Visserligen ir
Halvdan Viking lika rymlig och inredd
med samma elegans och komfort som vil-
ket annat hogklassigt trafikplan som
helst, men det finns inga fonster ldngs
viggarna. Kabinen dr faktiskt en enda
stor behlllare, och passagerarna har
darfor ingen mojlighet att £6lja vad som
sker utanfor planet.

Flygvardinnans rost hors ater i hog-
talaren:

"Fatoljerna dr konstruerade si att de
automatiskt lutas bakat nidr vi startar.
Ni behover alltsi inte stdlla om dem. Vi
startar nu.”

Om flygplanskonstruktorerna har ratt,
och det har de av allt att doma, kommer
det att gi till ungefdr pi det viset nar
ett atlantplan gors klart till start av
1970. MAnga ruskar pa huvudet och kdn-
ner olust infor tanken att transporteras
i en flygande behé&llare med &verljuds-
fart. I grund och botten dr det faktiskt
bara flygplanstillverkarna, som visat
nigon storre entusiasm for projektet.

Naturligtvis finns det argument for
overljudsnabba trafikflygplan. TFarten
ar flygets stora trumfess, och en allt
hogre fart bor bli d&nnu mera lockande
for passagerarna, anser flygplanskon-
struktorerna. Forutsdttningen ar natur-
ligtvis att farten kan kombineras med
sikerhet. Vidare anser man att over-
ljudsplanet bér kunna ge ldgre drifts-

kostnader si att biljettpriserna kan
sédnkas.

Det finns ocksi ett tredje argument,
men det diskuteras mindre. Saken &r
namligen den, att flygplansfabrikerna
méste ha nya plan att arbeta med. Det
ar nigot av ett livsvillkor for de stora
flygindustrierna att f4& fram nya flyg-
planstyper, som kan ge full sysselsdtt-
ning, ndr de nuvarande jetjdttarna &r
fardiglevererade. Detta forklarar flyg-
planstillverkarnas stora intresse for en
ny och epokgorande flygplansgeneration.

Flygbolagen ar ddaremot betydligt min-
dre intresserade. Manga av dem har ny-
ligen kopt eller kontrakterat jetbjdssar
som Boeing 707 eller Douglas DC-8, och
sddana plan kostar omkring 30 miljoner
kronor styck. Det tar manga Ar innan
sddana investeringar kan borja forridnta

sig, och dessa plan skulle bli praktiskt
taget vidrdelosa den dag, da overljuds-
trafikplanen bérjar rullas ut ur mon-
tagehallarna. Flygbolagen har smért-
samma erfarenheter pa det omrédet. De
nuvarande jetbjdssarna har nidmligen
medfért rena realisationen av storre,
propellerdrivna trafikplan.

Allméanheten driver visserligen inte pa
flygbolagen for att f& snabbare plan 4n
de nuvarande, men mycket talar for att
det bolag, som forst far overljudsplan i
tjdnst, kommer att f4 en fordel framfor
sina mera langsamma kollegor.

Hur ldngt har man kommit i dag nir
det giller stora, overljudssnabba plan?
For ndrvarande flyger bara tvd typer i
den stora dverljudsklassen, nimligen det
amerikanska bombplanet Convair B-58

(Forts. pd sid. 32)

Den amerikanska flygplansfabriken Convair arbetar med ett Sverljudstrafikplan (bilden ovan), som
i stort sett foljer samma konstruktionsprinciper som Valkyrie-bombplanet. Lockheed-fabriken tanker sig

ett smackert deltaplan (nedan),

som skulle kosta 90 miljoner kronor att konstruera och by 4980 Planets
hastighet &r avsedd att ligga mellan Mach 3—3,5, vilket betyder nagonting omkring

00 kmftim.




Vad anser de om sin bil?

Elegant som blivit starkare

Nar Teknik for Alla under hosten 1958 lat fem Ggare ut--

tala sig om Ford Taunus.12M, kom inte mindre &n tre av
dem med 6nskemdl om starkare motor. En hoppades att
"tolvan” skulle f& 6verta motorn frén den just da nedlagda
modell 1T5M — och han blev bénhérd. Ford Taunus 12 M
Super &r just den kombinationen, och i samband med mo-

ansi
vaxellada.

Modellen presenterades i

torbltet fick vagnen ocksé

hittills har ca 1600 exemplar av 12

marknaden.

genomgd en yire och inre

tslyftning och fick dessutom bl. a. helsynkroniserad

Sveric};: p& hdésten 1959 och
Super sélts p& svenska

Data for Taunus 12 M Super

Ford Taunus 12 M Super har en
fyrcylindrig, fyrtakits, vdtskekyld
radmotor med toppventiler. Cylin-
dervolym 1498 cmd. Cylinderdia-
meter 82 mm, shzgl&ngd 709 mm.
Motorns effekt hk (SAE) vid
4500 varv/min. Max. vridmoment
11,3 kgm vid 2200 varv/min. Kom-
pressionsforhallande 6,8: 1.

Koppling: Enkel torrlamell.
Vaxellddan: tre vaxlar framéat syn-
kroniserade. Rattvaxelspak.

Fiadring: Fram — separat hjul-
upphdngning med skruvfiGgdrar,
krangningshammare och hydraulis-
ka teleskopstotdampare. Bak —
bakhjulsupphdangning med  stel
bakaxel, halvelliptiska bladfiadrar
och hydravliska teleskopstotdém-
pare.

Styrning: Styrvaxel av typ skruv
och rulle. For fulla framhjulsutslag
erfordras 224 rattvaryv. Bromsar:
Hydraulisk fotbroms fram och bak;
en med- och en motstalld broms-

B
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back. Sammanlagd friktionsarea
590 c¢m2. Handbromsen pdverkar
bakhjulen mekaniskt.

Elekiriska systemet: 6 V, gene-
ratoreffekt 160 W, baMerikapacitet
84 ampéretimmar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Total langd 4060 mm
Total bredd ... 1580 mm
Tolat BEIH . i ser s 1550 mm
Hpbas, e oromenroniansn 2 490 mm
Spérvidd, fram ........ 1220 mm
Spérvidd, bak ........ 1220 mm
Tianstevikt ............ 980 ki
Dacksdimensian ........ 5,60x13”
Véndradie . ............ 9 600 mm
Bensintanken rymmer .. 34 liter
Fri markhéjd .......... mm
Riktpris: en farg ...... 7 880 kr
tvd farger .... 8000 kr
BRI, Cem W e Pl e 1070 kr
Leveranstrimning ...... 150 kr
Arlig voagskatt ........ 138 kr

Teknik for Alla
later fem dgare
podngsdtta sin

Ford Taunus 12 M
Super

Grovarbetare
HELGE LINDSTROM

Min bil behdvs till storsta de-
len i arbetet for instrument-
transporter. Har kort drygt
1300 mil darav en del nGjes-
&kning.

Hur dr den allmanna
komforten?

Vid 60 km/tim &
**1/2 Ii:ldnivén m!:'lllnc;elg:

for hég.

Hur betygsdtter ni bagage-
utrymmet?

R hiul
ke Bt e

Vilken poing far fjidring och
vdgegenskaper?

*** Bilen ar bra i alla
vaglag, bade i
sta'n ach pa landsvag.

Ar motoreffekten tillricklig?

** Far min k&rning
racker hastigheten
gott.

Vilket betyg far sikten?

**y Hornstolparna
2 skymmer en del

omkorande bilar.

Hur ar virme- och ventilations-
systemet?

** Yarmen kammer
mycket snabbt —
redan efter en kilometer.

Vilket betyg ger ni
utforandet?

** Vid tvait och kraftigt
regn lacker ventila-
tionsrutorna.

¥ ad anser ni om bensin-
forbrukningen?

Vad anser ni om vagnen ur
sdkerhetssynpunkt?

** Bransleforbrukningen
s _mellan 0,910 [/mil.
Vid kopet angavs den till
hogst 0,8.

*** Bramsarna rejalt
dimensionerade.

Vilken podng fdr servicen?

*** Jag har alltid varit
ndid med Fords

service runt om i landet.

Allmant omdome:

Yagnen &r trevlig och lagom
stor for familjebruk med till-
rackligt svéngrum och gada
egenskaper i ovrigt.

Agarens betyg:

(30 méjliga)

27 poang

{Copyright: Teknik for Alla. Eftertryck helt eller delvis f&r ej ske utan tidningens medgivande.)
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Reklamkonsulent
YNGVYE STENBERG

Hade tidigare en Anglia och
fick bra inbytespris for den
Dérfor valde jag en 12 M Su-
per som nu korts 1000 mil pa
resor och fritid.

TjGnsteman
ULF HULTQVIST

Har haft en Taunus 12 M tidi-
gare sam passade mig och fa-
milien i storlek och komfort.
Vagnen anvéandes i tjGnsten
ach far néjeskdrning och har

Kamrer

STIG GREEN

Jag behévde en lagom star
ach snabb vagn ach valde
darfdr en 12 M Super som nu
gétt 2500 mil.

Konsulent

TORSTEN FREDRIKSSON

Ville ha en stark ach snabb
vagn for ett averkomligt pris.
Bilen anvénds béde i arbetet
ach privat ungefar flﬂy fifty.
Har nu kért ca 1000 mil.

aunus 12 M Super

Bilens
poing

av 15 majliga

Jag ar nojd med
den allménna kom-

Fhk

forten.

gatt 1100 mil.
Kérstaliningen inte
**1/2 rikligt bra for en

léng férare, i dvrigt bra.

*** Kdrstallning ach
passagerarvtrym-
men mycket goda. L&g ljud-
nivé,

Kdrstdllningen och
vtrymmet fullgott.

*okk

14

*** Tillfredsstoilande

med hdénsyn {ill bi-
lens storlek. Fordel oft luckan
lases inifrén.

S& bra maon kan
begara.

Kok k

* Reservhjulet 6r felplace-
rat och barde vara som
pd Taunus 17 M.

*** Hcr_ilr:genﬁng att
anmdrka.

13

** Vogh6|ln|ngsform69
fiadringen bro
for en mindre
kurvtogning.

med Undcn!a
kréngning vi

Vid halt véglag slad-

** dar bilen |6, Vég-

egenskaper i Ovrigt bra med
liten krongning i skarpa kurvor.

Vognen har utom-

*** ardentliga vog-

egenskaper och fiodringen or
bra.

Jag har inle pro-

*** vat vagnen halt

vaglog onnu, i Ovrigt uppfor
vagnen sig oklanderligt.

13

** Bra nar motorn 6&r
varm men choken
méste anvandas dven vid vorm

vaderlek.

Accelerationen myc-

*** ket god i férhél-

lande till bilens storlek.

* ** Qggelleroﬁonen ar

Efter tre justeringar

*** ar den nu fullt till-

fredsstdllande.

14

** Sikten bra runt om

men backspegeln skymmer ge-
nom sin placering.

** Sikten god om bock-
spegeln flyltas s& att
den inte skymmer fram &t
hoger.

** Sikten ganska god.

* Bockspegeln skymmer sik-
ten framét snett &t hager,
bor helst placeras éver instru-
mentbrédan.

912

Varmen kommer re-

*** lativt snabbt och

ar fullt tillracklig.

*** :/ii:g':.rmen ar tillrack-

* Varmen délig ach drdjer
lange efter starten.

Varmen och venti-
latianen hundra-

*k

procentig.

13

*** En del ros!bnldnz!ng

p& forkramade de-
taljer, Icq_kerlngen hygalig och
vagnen tGt och dragfri.

** borian var taket
otatt ovanfér bakrutan
och lacken pé& motorhuven bl&-
sig.

Délig tatning i fons-
*V2 terlisterna men i ov-

rigt gott detaliarbete.

** Rutorna har varit ota-
ta fraGn bdrian men
detta har nuv ordnats p& ga-
rantin.

1034

** Bransleférbrukningen
omkring 0,9 I/mil och
liksom accelerationen accep-
tabel.

*** Efter tv4 garanti-

justeringar ar brans-
lefdrbrukningen tillfredsstallon-
de. Stadskérning 0,9/mil.

Bransleférbrukningen
*yz vl hog foér en sé&
pass liten bil.

*** Tycker bensinfor-
brukningen &r nar-
mal for en vagn av denna
starlek. Drar 0,9 liter/mil mel-
lan 80—100 km/tim.

1114

Till alla delar till-
fredsstallande.

ok k

* Bromsarna visar av-
mattningstendens men
hamtar sig snabbt.

*** Sdkerheten mycket

gad ach bromsarna
effektiva.

Bromsarna fullt ftillfreds-

stéllande. Backspegeln
bdr omplaceras med det sna-
raste.

12

*** Na&r vagnen var ny
visade det sig aft
kylaren inte var ordentligt
fastsatt vilket dock reparera-
des vutan kostnad. Servicen
god.

* Servicen kunde vara

battre.  Verkstaderna
vet tydligen inte vad riktig ser-
vice innebar.

* | Stockholm ar servicen
vnder all kritik men i
landsorten béttre och speciellt
dé& i Norrland.

Servicembjligheterna i
* Stockholm ar  déliga.
Verkstaden har fatt byta mun-
slycken tre génier Sista géng-
en bad jag f& kollat elektrad-
avstandet, som var for stort.

10

Yagnen motsvarar de krav man
r|mllgen kan stalla p& en bil
i den storleksklassen och till
det priset.

| forhallande till priset ar bi-
len rymlig och ekonomisk.
Driftsckerheten forefaller god.

Efter fem ménader och 2500
mil ar min vppfalining den att
vagnen inte ar direkt lampad
for hard kérning.

Efter mina tre verkstadsbesdk
ar nu vagnen s& bra jag kan
onska. Vill bara inle betala
extra f6ér garantiservice.

26 poang

2414 poing

20 poing

23 poing

Total-
poing:

150 méjliga

1201
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W Arets vdrldsmisterskap for sportvag-
nar pd Niirburgring blev en av de hit-
tills mest spinnande, detta trots att
uppgorelsen helt traditionellt gick i regn
och dimma, som gjorde banan hal och
holl varvtiderna mattliga. Det daliga
véadret hindrade dock inte en kvarts mil-
jon entusiaster fran att félja den raff-
lande uppgorelsen och ingen behsvde
vinda hem besviken. Tévlingen hsll vad
traningen hade lovat, kampen var oer-
hort hard och den slutlige segraren av-
slojades inte forrian pi de sista varven
i 1000-kilometersloppet. In i det sista
gjorde namligen Joachim Bonnier tappra
forsdk att halla undan f6r Stirling Moss
sedan denne forlorat ledningen efter
tankning. Men Maseratin var Bonniers
Porsche 1700 alltfér snabb och svensken
fick finna sig i att ga i mal drygt tre
minuter efter segraren, sedan han i kom-
panjonskap med Olivier Gendebien k&rt
de hundra milen p4 7 timmar, 84 minu-
ter och 82,9 sekunder.

Porsche Gverraskade YM-tdvlingarnas fdrsamlade
matorexpertis genom att komma till Nirburgring
med en fGrsdksvagn, en 1600 sam bl. a. utrustats
med direktinsprutning, nytt avgassystem och skiv-
bromsar av egen och ny konstruktian. P& bilden
ovan ses insprutningsaggregatet vid generatorn.

En blick i motorrummet p& de tv& vagnar, som
presenterades med direktinsprutad Porsche-motor,
avsldjar inga hemligheter. Nar insugningsfiltret
tas bort kommer ocks& hemligheten i dagen —
jgmfér med bilden ovan. Insprutningsaggregatet
ar i badda fallen byggt av Deckel, Minchen.
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Snabbt .och tekniskt
pé@ NURBURGRING

Féor de tekniska sensationerna pa arets Nirburgring
svarade Porsche och Maserati — de férstnamnda genom
en forsdksvagn, de senare genom att ta hem segern
med den vagn som i fiol presenterades “pa prov”.

Den amerikanske foraren Dan Gurney — Stirling Moss' andreférare — i den hypersnabba Maseratin.

Klassegern gick till Porsche trots att
samtliga fabriksvagnar vigrade i star-
ten — orsaken var forgasarkrangel som
en f6ljd av det hastiga temperaturfallet.

De fyra piporna som sticker ldngt utanfdr akiern
p& vagnen har ovan &r det synliga resultatet av
porscheingenforernas forsok att effektivisera av-
gassystemet. Férsoksvagnen fick av naturliga or-
saker inte vara med i huvudtavlingarna, men
vickte stort intresse bland motorexpertisen.

Fotagrafens langa véntan krontes med framgéng,
vilket bevisas av narbilden p& Porsches nya skiv-
bromssystem har nedan. Har presenteras en helt
ny |dsning pd& bl.a. vikiproblemet, dar skivbrom-
sen byggts in i hjultrumman. Eventuvellt kommer
den nya bromsen p& serievagnarna ndasta ér.

Om Maserati och Porsche hade en
lyckad tavlingsdag, var forhallandet det
rakt motsatta for Ferrari. Tva av stal-
lets vagnar sattes ur spel genom maskin-
krangel, en tredje fattade eld under
tankning och totalférstérdes. En tredje-
placering genom férarna Phil Hill—
Wolfgang von Trips, Cliff Allison—
Willy Mairesse blev dock ett valfortjant
plaster pi séren.

"Forsoks-Porsche”. . . .

Tekniskt sett var det tamligen tunn-
sdtt med nyheter — med undantag for
Porsche, som presenterade en provvagn,
en modifierad 1600 Super med béade
skivbromsar, ombyggt avgassystem och
direktinsprutning. TFérsék med skiv-
bromsar har f6r 6vrigt bedrivits en
langre tid hos Porsche utan nigra
direkta framgéngar. Forscksvagnen var
dock utrustad med ett helt nytt skiv-
bromssystem, hirstammande fran fabri-
kens egen konstruktionsavdelning. Er-
farenheterna fran loppet lar ha varit
mycket goda. Det nya bromssystemet dr
en kombination av trum- och skivbroms
men betydligt ldttare &n de tidigare
konventionella typerna.

Oforandrade italienare

Den segrande Maseratin var prak-
tiskt taget helt oférdndrad fran tidi-
gare framgangar. Enda undantaget var
ett kraftigt intag pa torpedsidan for att
ge 2,8-litersmotorn tillrackligt med luft.

Inte heller Ferrari hade vidtagit nigra
storre Aatgirder och fordndringar pia
varldsmistarvagnarna. Av de tva tre-
litersvagnarna hade en individuell fjad-
ring och en stel bakaxel, och samma
variationer Aterfanns ocksd pa de tva
2,4-liters V-sexorna. ( N



B Trots all entusiasm i ovrigt ar inte
alla dgarve till Austin Healy Sprite sa be-
geistrade 1 vagnens utseende, speciellt da
de utstiende stralkastarna, som ger den
lilla vagnen ett visst "grodaktigt” utse-
ende. Tre av medlemmarna i Austin
Healy Sprite Motorclub i Halsingborg
— 1 allt rdknar man tjugotalet vagnar
1 sammanslutningen — har déarfor beslu-
tat gora nagot at saken och genomfort
sina planer. Resultatet, som kan ses nar-
mare pa vinjettbilden, har i samtliga fall
blivit mycket lyckat och jamfort med
den “originalnos”, som sticker in i bilden
fran vianster har utseendet forbattrats i
mycket hog grad.

Trion har dock inte inskrankt sig till
att lata ombyggarnitet omfatta bara
utanverket utan ocksa gjort en hel del
mer eller mindre vittgaende friseringay
under motorhuven, vilket fatt till foljd
att motorerna vissats” betydligt och
prestandan forbattrats i proportion dar-
till.

"Vardags-Topp"”

Ingenjor Hans Eklund i Malmo —

som synes inte vid stadsgransen — har
gatt lingst i trimningen. Till vardags ar
hans vagn utrustad med topplock och av-
gassystem av mirket Deering. Vidare
har férgasarna fatt reflektionsrér och

andrad instdllning, specialkolvar har
hojt kompressionsforhallandet till 9,5: 1
och kamaxeln dr av typ Stage 1I. Balan-
sering av vevstakar, svanghjul och kol-
var har gjorts med extra omsorg. Insug-
ningskanalerna Ar polerade, smorjsyste-
met har utvidgats med en kylare och for
battre sidkerhet och vaghallning svarar
kylflansar pa bromstrummorna och
krangningshammare av typ Donald
Healy.

For snabba sondagspromenader finns
en specialtopp, som héjer kompressionen
till 10,5 och for battre fyllning svarar da
fyra Amal-forgasare. Trimningen ger
60—62 respektive 68—70 hk.

Direktor Stig Edmond i Landskrona
har no6jt sig med att oka kompressions-
firhallandet till 9,3: 1 genom specialkol-
var, polera insugningskanaler och mon-
tera specialkam, veflektionsror, avgas-

Lilla "gloségda” Austin Healy
Sprite &r ett tacksamt objekt
for trimning bade ut- och in-
vandigt. Tre medlemmar av
Hdlsingborgs Sprite-klubb har
med goft resultat och fér rim-
liga kostnader givit sina vag-
nar mera sting och stil, vilket
ndrmare redovisas har nedan.

ch stil

Text: Torbjérn Gustafson

Foto: Pelle Holmstrém

flinsar pa traget, specialfordelare och
Donald Healy kriangningshimmare. Re-
sultatet har blivit en effekthdjning till
60 a 62 hk.

Ingenjor ’Reje” Lindstrém, som &r
ordforande i klubben och svarat for alla
trimningarna, har naturligtvis passat pa
att hoja effekten pd sin egen vagn, fast
efter nagot annorlunda linjer. Upprymda
forbranningsrum, polering, kamaxel Sta-
ge I1, specialkolvar for kompressionsfor-
hallande 9,3: 1 samt tre millimeter stor-
re ventiler dn standard dr hans recept.
Till utrustningen hir reflektionsrir for
forgasarna samt Seebring avgassystem
och en oljekylare.

Samarbete dver Sundet

Hilsingborgsklubben kan dessutom
glidja sig at ett mycket gott och glatt
samarbete med "trosfriander” pa andra
sidan Oresund. Nar man for en tid se-
dan kallade till stindagskérning i rally-
form, kom inte mindre An femton eki-
page fran den danska huvudstadens MG-
klubb, och dessutom sex vagnar frian
Malmoé MG Car Club och tva fran SMK

halsingborgsklubbens domé&ner sluta» system typ Seebring, oljekylare och kyl- Hilsingborg. | B |
Trimningsexempel pa Austin Healy Sprite
MOTOR FORGASARE. ELSYSTEM »§¥ng ‘ OLJIAN OVRIGT UNG. EFF.

- |
Stig Edmond Polerade kanaler, kamaxel Stage II. Reflektionsrérsférsedda Seebring. Kylare och fldnsar |Krananinashémmare ' 60—62 hk
Landskrona. Hoégkompr. kalvar 9,3:1. med dandrad installning. od traget. Danald Healy. !
Kostnad: Special siramférdelare. |
600: — |
Hans Eklund Polerade kanaler, Deerington topp, kam-  Reflektionsrér som ovan. Deerington.  Kylare. Som ovan och kyl-‘ 60—62 hk
Malma. axel Stage 11, hégkompr. kolvar 9,5:1 |4 st Amalférgasare. flansar pa broms-| glernativt
Kostnad: Balansering av vevstakar, svanghjul ach trummorna. Brook- 8—70 hk
1200: — léolvar. i = oy landsrutor. 68—

xtra: special topploc ompr. = uils -
Borie Bidrk- Aircoolbax till férgasa- |Seebring. Kylare. 58—359 hk
vist Polerade konaler, normal topp, kamaxel | ren.
Halsingborg. Stage |.
Knstnad:
600: —
E. R. Lind- Palerade kanaler, urgrapt topp, kamaxel Reflektiansrér som ovan. Seebring. Kylare. 60—62 hk
stram Stage 11, hogkampr. kolvar 9,3:1 och 3
Hdélsingborg. mm storre in- och utloppsventiler an stan-
Kastnad: dard.
1000: —.

Sammanstéliningen i tabellform hér ovan visar fyra olika trimningsalternativ varav framgar bade metoderna, resultaten samt hur mycket denna "vassning”
kostot. De némnda férandringarna omfottar endast motartrimningen och ingenting av karasseriombyggnaden for vilken inga prisuppgifter har lamnats.
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Folke Mannerstedt trimmar Citroén:

Lackerbit for fartsugna

Citroén DS 19 eller ID 19:s laga svepande linjer och
den effektiva strémlinjeformen ger goda fart- och eko-
nomimdijligheter, vilket ytterligare understryks av fjad-
rings- och bromssystemet. Till yttermera visso Gr mo-
torn mycket lamplig fér trimning, vilket vi alltsa har
narmast skall syssla med. Forsta forutsattningen for
"vassningen"” ar at vagnen har konventionell vdxel-
Idda och koppling i stallet fr den visserligen bekva-
ma, men i detta sammanhang olédmpliga automatiken.

B Citroéns bada stirre modeller ID 19
och DS 19 har en fyreylindrig topp-
ventilmotor med halvsfariska forbrin-
ningsrum och mycket stora, snedstillda
ventilmotor med halvsfdariska forbran-
slaglangden 100 mm, slagvolymen 1911
em® och kompressionsforhallandet 7,5:1,
vilket ger en effekt av 66 hk vid 4 JUO
varv. Fallférgasaren ar en Solex 34
P.B.I.C. Ovanstiende effekt giller for
ID 19-modellen.

DS 19, som har en effekt pa 75 hk,
gkiljer sig bara genom cylinderlocket,
som har nigot annorlunda insugnings-
kanaler, och forgasaren, som #r anting-
en Webers eller Zeniths tvastegsfor-
gazare.

Vid trimning dar det lampligast att
ldgga storsta vikten vid kolvarna, efter-
som detta dr det bdsta sattet att Gka
kompressionen i motorer med halvsfa-

ventiler av standardtyp vara 8,5:1 och
med natriumkylda 9,5: 1.

Om indd nya kolvar skall komma i
fraga kan ldmpligen den amerikanska
trimningsmetoden med G&kad cylinder-
volym anvandas och kolvdiametern dkas
till 80 mm. Kompressionsférhallandet
bér darvid inte héjas dver 8,5: 1 for att
inte vevlagerbelastningen skall cka sa
mycket att sdrskilda atgérder, t. ex. in-
forande av blybronsskalar och hiérdade
vevtappar, blir nodviandiga.

De nva kolvarna, som latt kan anskaf-
fas, bor vara 2—3 mm higre i toppen
an original, men fortfarande helt plana,
mijligen med sma ventilurtag, framfor
alit vid omslipad kamaxel. Ett par milli-
meter tjockare kolvbotten skadar inte.
Kolven kan i stillet giras kortare for
att viktokning skall undvikas.

Cylinderlocket dr redan i originalut-

att ventilsatena inte dr bredare &n 1 mm
for insug och 1,2—1,3 mm {6r avgas ar
dock alltid lika wviktigt for att vinna
histkrafter, liksom att genom kamom-
slipning eller specialarbetade vipparmar
ge insugningsventilerna en millimeter
higre lyfthojd.

Ventiltiderna bér vara foljande: in-
sugningsventilen dppnar 23 grader f.6.d.
och stanger 65 grader e.n.d. och avgas-
ventilen oppnar 65 grader f.n.d. och
stanger 31 grader e.o.d.

"Treférgasare”

Forgasaranliggningen blir en smula
ovanlig. Det forefaller som om ID 19-
locket med hjilp av tva Dellorto horison-
talforgasare, kopplade si att de Gppnar
forst vid halvippen trottel pa original-
firgasaren (Solex 34 P.B.I.C.), far en
med

riska forbrinningsrum. Originalmotorns
liga kompressionsforhallande 7,5: 1 be-
ror pi den tamligen lagvirdiga bensin,
som anvinds i Frankrike. Egentligen
borde kompressionsvirdet med avgas-

lampligt med

— -
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forande idealiskt, och stérre ventiler dr
inte nddvandiga. Daremot kan det vara
natriumkylda avgasven

tiler i de fall d& kompressionen tkas upp
till 9,5

1. Att latta ventilerna och se till

idealisk anldggning en funktion
snarlik tvastegsforgasarens. Gasbland-
ningen blir ocksi mindre forvirmd
genom fédrre varma rorkrokar. Justeras
hjalpforgasarna sa att de @r helt sting-

For de hégsta frimningsgraderna maste vevstakslogren férstarkas med bly-
bronsskélar fér ot klara de okade péafrestningarna. Ovan. Till vanster stu-
derar Folke Mannerstedi de iva lopplocken for DS 19 respekiive ID 19 (lig-
gundaL Logg marke till oppningarna vid pilen p& ID 19-locket, dér de Iva
ellorto-forgasarna skall placeras pd specialgjorde plétluckor. P& det vpp-
resta locket — DS 19 — syns fyro av de alta portar, som gor locket idealiskt
fér trimning upp mo! drygt & 000 varv och 200 hk. Bilden i&funder visar den
kraftiga kamaxeln, som mycket l&It kan slipas for alt forbalira kamliderna.




da vid tomgang undviks den ryckiga
ging pa liga varv som annars ar karak-
taristisk for flerforgasareanlaggningar.

Dellortoférgasarna monteras pa hal-
sar med ca 30 graders lutning genom de
luckor pa vardera sidan av det ordina-
rie forgasareintaget som syns pa bilden
av  cylinderlocket. Halsarna  maste
genomborras i gaskanalens vage, diar en
O-ring placeras mellan en avsats pa hal-
sen och en plan eller konisk forsankning
i gaskanalviggens halmynning. Halsar-
na svetsas sedan vid platluckor, som far
ersiatta de ordinarie och dras fast vid
cylinderlocket pa vanligt satt. Reglage-
wirarna kopplas till gaspedalen och jus-
teras sa att de tva hjdlpférgasarna hills
stingda tills orviginalforgasarens trottel
oppnats halvvigs, men ocksa si att de
tre forgasarna nar fullgaslage sam-
tidigt. De nidrmare detaljerna overlats
till trimmaren.

Standardutviaxlingen kan forbittras
betydligt genom att man forslagsvis by-
ter fyrans kugghjul A och B, som har
23 respektive 27 tander, mot ett A-hjul
med 24 och ett B-hjul med 26 tiénder.
Det sistndmnda dr ganska ldtt att till-
verka, men A-hjulet, som ar i ett stycke
med treans hjul, maste slipas bort och
ett nytt kransas pa. Att fa fram tva
kugghjul, som skall arbeta mot varand-
ra, ar nar centrumavstidndet dr kint,
ingen svarighet for en specialfirma som
t. ex. AB Kugghjul i Sédertdlje. Priset
torde ligga omkring 250 kr pr sats.

Med dessa kugghjul skulle den teore-
tiska toppfarten vid 4 500 varv bli 152
km/tim, vilket inte dr nigon omijlighet
for DS-modellen. Den sistndmnda utvax-
lingen passar avsevidrt battre till alla
trimningsstadierna och ger en mycket
battre acceleration och toppfart dven
med hardtrimmade motorer. De mest
avancerade trimningarna visar en hog-
sta motoreffekt vid 5 500 varv med om-
slipad kamaxel och 6800 med special-
kam for rekordférssk. Det forra varv-
talet skulle betyda 200 km/tim och det
senare 250 — vackra drommar, men
dyrbara att forverkliga.

Daremot kan det vara méjligt att tin-
ka sig 184 km/tim respektive 230 km/
tim, som den nya utvidxlingen pa fyran
skulle ge. En overgang till ddacksdimen-
sionen 155400 1 stillet for 165>400
pa de drivande framhjulen ger en ytter-
ligare nedvixling pi 2 procent, som dock
dessvarre drabbar alla vidxlarna. Detta
Ar mindre lampligt fior 1:an, 2:an och
3:an, vilka vdl behiver sina viirden eller
till och med viaxlas upp. For att gora

B

det sistndmnda mdjligt skulle kardan-
vixeln, som nu édr 1: 3,9, behiéva dndras
till exempelvis 1: 3,6, vilket hojer alla
vaxlar med 8 procent. Men eftersom 4:an
inte bor vaxlas upp ytterligare maste A-
och B-hjulen utbytas mot hjul med 25—
25 tander. Fyran minskas didrmed 17
procent jamfort med originalutforandet.
Denna vaxelkombination skulle vara
idealisk ur manga synpunkter men #r
beklagligtvis mycket kostsam att uppna.
Den hor lessutom hemma i rena tav-
lingssammanhang, for vilka dessa vag-
nar inte ar avsedda.

I sammanhanget kan ndmnas den
dldre utformningen av DS-modellens
cylinderlock med fyra insugningskanaler
pa ena sidan och fyra avgaskanaler pa
den andra — ett utférande, som &r helt
idealiskt for en fyrforgasareanliggning

(alternativt tva dubbelforgasare) for
vardagsbruk.
Metanolbransle, specialkamaxel och

kompressionsférhallande p& 12:1 skulle
(Forts. pa sid. 34)

80 mm specialkolv och foder tillsammans med tre-
forgasareanldggning ar den enklaste formen for
trimning, eftersom den kan utféras med motarn
kvar i vagnen. Kolv och foder visas p& bilden
ovan och anskaffningen erbjuder inga svarig-
heter. Kolven bor ha nagot tiackare botten men
goras kortare for att wundvika vikiskilinaden.

Langst ner till vanster ses den robusta vevaxeln,
som i originalutfarande ar vtrustad med matvik-
ter. Hela motorn i genomskdrning ses pd bilden
t. h. dér man sdrskilt IGgger méarke till den effek-
tiva ventilplaceringen och de korta gaskanalerna.

1
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RAKNA MED TOPPFART
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Diagrammen ovan och nedan kan ge besked om
hur hog toppfarten kan berdknas bli vid olika
trimningar och vtvaxlingsforhdallanden. Diagram

— overst — a&r baserat pd originalutvéx-

lingen men med fyrans vdxel sankt 8 proe.
ach inlagd i diagrammet med streckad linjs.
2 - e P ____Dragramll
9 e L 1 el i T T
- T o hagra 10,
P M i arat
/AT g
1“; 3, L s/t I 7/ g A7y A
o AN T 171 271
e A}/ | /1 T 1 ]
500 : B
4000
i 4 ~
I- LA
w0 s
[l
V//
Zdm!
50 00 7 150 20km/tm
Diagram |II — ovan — visar hastigheten vid

olika varvtal och varierande vutvaxlingar. Bland
annat bdr observeras vilka mdjligheter, som
erbjuds med fjarde véxeln sénkt 17 proc.,
medan de tre lagre vaxlarna hojls med 8 prac.
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13760 TEKNIK for ALLA



Interimsskyltarna fanns med i bogaget, och mon-
teringen var ilvelvis en enkel operuation fér den,
som sjalv ar bilreparatér sedan éita ar tillbaka,

ovan. MNedan star Bo Eliosson redo aft tillsam-
mans med pappa Ossian, som folide med pd re-
san sdderut, starta for en behaglig semesterfard
norrut med vinstbilen AC 1011, Drommen om en
egen, alldeles ny bil har dntligen blivit verklighet.
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M Bor man i Visterbotten och far chan-
sen till en gratisresa till ett forsommar-
fagert Vistsverige, si tar man den gi-
vetvis. I synnerhet om man som 22-arige
Bo Eliasson, Bjurforsfallet, far resa till
Trollhdttan for att hamta en splitter ny
bil utan ett 6res kostnad.

Bo Eliasson vann som tidigare med-
delats toppvinsten i Teknik far Allas
jubileumstavling, en SAAB 93 och han
foredrog alltsa att hiamta den i Trollhat-
tan, didr han samtidigt fiek tillfdlle att
grundligt bese SAAB-fabriken och félja
Ysin” bils tillblivelse.

Det var med verklig kdnnarmin, som
den unge bilreparatéren gick lings mon-
teringsbanden och studerade karosseri-
svetsning, motormontering och andra
mandvrer, som pa sitt och vis ocksa
kommer igen i hans eget arbete hemma 1
Bjurforsfallet.

En hogtidsstund var besoket i SAABs
utstdllningshall, ddr den férsta prototy-
pen kunde beskadas, och dir Bo Elias-
son ocksa fick tillfdlle att provsitta en
SAAB Sonett med plastkaross.

Efter fabriksvisningen stilldes farden
till Philipsons Maskin AB, som har hand
om leveransen av alla SAAB-vagnar till
svenska kunder. Didr stod jubileumsvins-
ten putsad och fin i beredskap, de med-
havda interimsskyltarna monterade vin-
naren sjdlv med van hand, och sa
overlimnades bilen officiellt av Teknik
for Allas chefredaktor Stig Bjorklund
till en overlycklig vinnare. | W |

Rundvandringen i SAAB-fabriken var intressant ur
flera synpunkier, eitersom Bo Eliasson ju dels ar
inne i "branschen”, dels har fick en exira god
chans olt bekanto sig med sitt eaet marke bok-
stavligen fran arunden. T. v. foljer han molor-
installationen vid fobrikens s. k. monteringslina.

Triumffard me toppvint

Toppvinsten i var jubileumstavling, den
SAAB vars dverlamnande presenteras pa
denna sida, gick som bekant fill den del-
tagare, som dels hade [6st tipsuppgiften
ratt, dels kommit med den enligt juryn
bésta slogan fér prenumeration pa den
tidning man vill ha. Fér goda slagord
oavsett utgangen i tipstévliingen utdela-
des tre mindre priser, och det blev tre
AGA Mignon transistormottagare, som
ses nedan. Apparaten dar faktiskt inte
stérre @n ett cigarrettpaket och far allisa
ledigt plats i bréstfickan. Mignon tacker
vaglangdsomradet 187—560 meter och
ar utrustad med sex transistorer och en
diod. Stromkdllan &r tre miniatyrceller,
som beréknas rdacka 40—50 timmar.




B En kamera for mikrofotografering
skiljer sig fran en "vanlig” kamera en-
dast didrigenom att avstandet mellan
film och objektiv gjorts myveket storre
an objektivets brannvidd, Ar avstandet
mellan film och objektiv t.ex. dubbelt s4
stort som brannvidden (dubbelt utdrag),
avbildas det avfotograferade foremailet i
naturlig storlek pa filmen.

En siddan kamera kan tillverkas med
mycket enkla medel. Fig. 1 visar en sa-
dan kamera bestdende av endast ett ob-
jektiv och Gvriga detaljer i papp.

Som objektiv kan man anvinda vilket
slags forstoringsglas (eller ohjektiv)
som helst. Man kan ocksad anvidnda en
vanlig kamera, vars bakstycke man for-
linger sa att filmen kommer att ligga
avseviart langre bak @n normalt. Man
bor da lagga mirkte till att objektivets
ljusstyrka kommer att minska med kat
utdrag. Ett dubbelt utdrag (dubbla
brannvidden) minskar ljusstyrkan till
halften. Blandare 8 motsvarar da i verk-
ligheten bldndare 11.

Anviander man ett vanligt forsto-
ringsglas bor man kommma ihag, att detta
maste bliindas ned ganska kraftigt for
att man skall fa en tillfredsstéallande
skdarpa. Har man en kamera med utbyt-
bart objektiv ar problemet ur virlden,
da lanar man helt enkelt objektivet.

For att man skall fA nigot begrepp
om vilka avstand objektivet skall ha
fran filmen respektive objektet (det fo-
remal, som skall fotograferas) kan man
mata upp dessa enligt fig. 2. (Obs. arti-
kel om telekamera av samma forfattare.)
Objektivet eller forstoringsglaset mon-
teras upp pa ett bord. Framfor detta
sitts en knappndl upp och bakom en vi-
sirskiva, dvs. en mattslipad glasskiva
(dock inte av s.k. mjolkglas). Mattski-
van kan ersidttas med en bit smérpapper,
som halls absolut slidt, t.ex. klistrad pa
en pappskiva forsedd med ett fyrkantigt
urtag. Genom att belysa knappnélen med
en ficklampa och flytta objektivet och

Bygg for nya motiv!

Mikrofotografering 6ppnar nya fascinerande perspzektiv f6r den fotointresserade, men
tyvarr drar den med sig ganska dryga kostnader for utrustning. Om man inte gér som
TORSTEN GUSTAFSSON, Ma&lilla, bygger hela apparaturen sjélv av de enklaste
tdnkbara komponenter. HIALMAR LARSSON har beaibztat byggnadsbeskrivningen.

visirskivan fram och tillbaka kan man
finna inbdrdes bestamda ligen, som ger
en forstorad bild av knappnilen pa vi-
sirskivan. Ndar man funnit en lamplig
avstindskombination anvander man des-
sa méatt (A och B) fér dimensionering
av mikrokameran.

Fig 3 visar mikrokameran i genom-
skdarning. Den bestdr av ett ohjekthus
dar foremalet som skall fotograferas
placeras. Hojden pa detta bestammer
mattet A. Det ar av viarde att man gor
detta matt nigon centimeter ldngre, s
att man kan palla under objektet for
maximal sk&drpa.

Negativet eller "platen” placeras i en
negativhallare overst pa en papptub,
som bestammer avstandet fran objekti-
vet (avstidndet B). Anvinder man film
ar det lampligt att lagga denna mot en
plan glasskiva. I fotohandeln finns emel-
lertid glasplatar, som ar mycket lamp-
hga for sddana har dndamal.

For att man skall fa en exakt expone-
ring bor mikrokameran forses med en
slutare, se fig. 4, som visar slutaren i
sonderplockat skick. Nederst visas prin-
cipen. Slutaren bestir av ett segment,
som i ena kanten ar forsettt med ett hal.
Vid exponeringen vrids slutarsegmentet,
sa att halet sammanfaller med blandar-
halet och aterfors efter exponeringen.

For att mar skall fi skarpa bilder
och stort skdrpedjup, miste blandarens
diameter Bl goras ritt liten. Minskad
blandardiameter minskar ocksa ljusstyr-
kan, vilket i sin tur férlanger expone-

ringstiden, Fiér att fa ett begrepp om
hur stor ljusstyrkan blir kan ndmnas,
att blandartalet kan fas genom att divi-
dera brannvidden B med blindardiame-
tern. For att man skall veta var man
hamnar visas hdr den s.k. internationella
blindarskalan:

114 2 28 4 ‘56 8 -11 16 22
32 44 88 osv.

Skalan #r s vald att for varje steg
som blindaren minskas maste expone-
ringstiden fordubblas for att ge samma
ljusmangd.

Exponeringen bor ske i mérkrum for
att inte filmen eller platen skall bli be-
lyst av striéljus. Man kan givetvis gora
locket Over negativhallaren ljustdtt.

Objekthuset bor invandigt vara vit-
malat och tuben matt svartmalad.

Vill man forbiattra mikrokameran kan
man gora tubens langd variabel, likasd
objektets avstind fran objektivet. Fig.
5 visar hur papptuben kan goras langre
genom att den gérs i tva delar, den ena
delen inuti den andra. Den yttre tuben
slitsas upp och klims fast vid den inre
med hjilp av ett gummiband. Overst pi
den stédllbara tuben limmas filmhéllaren
fast, och vid den yttre tubens nedre del
objekthuset.

Att gora objektbordet hoj- och sank-
bart d4r litt om bordet limmas fast vid
skallen pa en bult, som Ioper i en mutter
fastsatt i objekthusets botten, se fig. 6.
Fér att bulten skall g fri maste objekt-
huset forses med ben, som hdjer hela
apparaten fran underlaget. - I |
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A PO SLUTARE

“EEIYA MED SLANDARE
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Den enkla nikrokameran, som beskrivs i artikeln,
ses har i ndgra varianter. Langst t. v. den all-
ra enklaste varianten med fasta métt, ovan en
principskiss over hur man beraknar dessa mait
ach hér nedan tips p& en stdllbar tub far juste-
ring i langdled. Hur den enkla slutaren ar kan-
struerad visas ovan t. h. och langst ned 1. h.
etl tips hur man bygger et! variabelt objektbord.

1
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30 em korlare blir den péakérande bilen i och
med kollisionen i 65 km/tim mo! en stillastaende
bil. "Oskar" kastas i kollisionsdgonblicket hart
fromét i sitt balte, se stora bilden, men redan
innan den pékdorda bilens bakruta. hunnit falla
fili morken hor dockon sjunkit tillbaka mot satel,
lilla bilden. Alla bilderna pé denna sida har va-
rit publicerade i den lyska tidningen Stern,

Sckerheisballte av typ VYaitenfall onvénds vid
roven aven hos Mercedes-Benz och har nedan
ﬁor forsoksledaren siGlv byl plots med testdockan
"krock" som med fL aderbelasining accele-

till en haslig av ca 40 kmftim.

i den
reras upp
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M Ungefar var tredje svensk hil hae
siakerhetsbdlten och vi betraktar det som
ett lika angelaget som uppnaeligt mal
att praktiskt taget varenda bil borde ha
ctt eller flera balten.

Kanske tianker vi inte pd, ait Sverige
i fraga om sdkerhetsbilten faktiskt hac
blivit ett foregingsland. Amerika bor-
jade visserligen fiore oss, men den typ,
som dir lanserades, midjebaltet, passade
av utrymmesskil inte for vara europei-
ska bilar och fick heller inga efterfél-
jare hdr. I stillet har svenska forskare
presenterat nya och for oss mera dnda-
malsenliga typer och nidr utlandet mm
birjar fa upp ogonen for nyttan av

siakerhetsbalten, star sig vara svenska
marken gott i konkurrensen.

— Klippan Sicherheitsgurt, siger tys-
ken, nar han vill ha ett bdlte fran AB
Briaderna Ottoson i Klippan, och han
miter vart svenska bilte av typ Vatten-
fall allt oftare i motor- och dagstid-
ningar.

Realistiska kroekprov med och utan
sikerhetsbilten har ordnats bl. a. i
Schweiz — resultaten limnade ingen i
tvivelsmal om vad ett bialte kan betyda
— och hos Daimler-Benz i Stuttgart har
man vid Aatskilliga forsok latit en dyr-
har testdocka, kallad "Oskar” uppleva
verkligt hirda krockprov med bl. a. det

svenska sakerhetshdltet som hjdlp i
noden.
Det har inte sparats pa bilmaterialet

vid forsoken, som bl a. omfattat pakor-
ning av stillastdende bil med 65 km /tim,
se bilderna ovan, samt rundslagning
med bil i full fart. Aceelerationspakan-
ningar pa ea 60 g har noterats av doe-
kans instrument, dvs. dess kroppsdelar
har 1 kollisionségonblicken varit 60
ginger tyngre dn normalt.

— Proven har visat, att det inte rie-
ker med att sdtta en bit skumgummi hir
och dar for att géra en bil sdker, fast-
slar fabrikens tekniker. Den inre siker-
heten kraver radikalare ingrepp &@n si,
och sidkerhetshiltet ett av de forndmsta
tillskotten for storre trygghet — om
niagot hander. BN
Jog har féit nog, tycks den hdr_sidliningen scga,
men det 6r forst nar docken |8sgérs fran baltet

och lagas p& teknikernos arbelsbank, som delali-
resultaten  frén  krockprovet kommer i dogen.



Tredje chansen vinna $S-bilte!

Nu monteras det sdkerhetsbélten som s

kanske aldrig férr hér i landet. Teknik r. l b.l <o

for Allas och de samarbetande dagstid- lnns er I nummer hﬂ'?
ningarnas lyckliga béltesvinnare hér av ;
sig pa l6pande band, och ménga later

) —bi —bi It 20 901
tavlingskupongen é&tfdljas av ett telefon- A-bilar C-bilar G ';';‘]:Ir 22 7(7)6 OA- g? %gg % g%
samtal for sakerhets skull. Semestern 23012 9171 32935 bilar 57 411 45610
i K ” 26 416 12337 13619 38 570
stundar, och givetvis vill man ha bdltet 33 514 17 486 18 197 45024 1 S13 T—bilar 45610
installerat pd den farliga passagerar- 35367 24 667 21693 49 887 2 gg? 8057 57186
platsen i framsatet i god tid, ifall... 44218 26 808 £id 57 518 6197 12380 Y—bilar
gg ;?3 33236 68 442 11 956 20 545 15250
M Har ni sjalv tur med ert bilnum- 55488 D-—bilar H—bilar 74650 13364 27 273 20 345
mer? Nummerforteckningen harintill gr 81 521 26 9 254 76 206 P—bil 31728 24 681
den tredje av de fyra, som Teknik fsr 64 618 12 g8 12 861 83713 = DGR 34 592 32113
Alla publicerar, var och en med 250 bil- 74 835 };]922 24 663 88 392 11632 42039 37891
nummer som utvalts av Notarius Pub- 8372 23897 28 359 96 617 15165 47 402 38 954
licus, och dn finns alltsd chansen kvar. 91119 251393 31 887 19 443 21836 45686
Dessutom har en del dagstidningar lik- 95308 28254 37279 MA-— 24 094 53 227 48 339
som i fjol samtyckt till att utlotta siker- 29753 38 621 . 29 661 U-bil Z—bilar
hetshdlten parallellt med Teknik f5r AA=~ 34338 40730 bilar ‘33 ;?? 7']‘2’; 8765
Alla. < 814
Det bilte ni kan vinna i ar dr en all- bitar . I-bilar 54 542 10 471 10323
deles ny typ, det s.k. trepunktsbiltet, 303 E-bilar 6 440 ;g?g 58 gél 26 284 14 477
som presenterades utférligt i Teknik for 5028 11770 10738 12 538 63 827 29 884 16 614
Alla nr 10 1960. Namnet antyder, att 8764 13 089 12 002 14 205 % ggg 30708 22249
baltet har tre fiastpunkter, alltsd en ut- 14 200 17.004 - 17 346 80039 35476 AC—
‘dlm;ng me}d en p{mlct jﬁ.hllf"dl't med den 17 139 %l g?g K—bilar zl ng T
traditionella typ Vattenfall. 19 893 5530 : : ilar
Trepunktsbiltet bestdr av tvd rem- 2611 29 522 8 685 N-bilar R—bilar W-bil 9 892
mar, varav den ena sitter fiastad i kar- 39 246 32786 10 903 8835 15912 e 12073
dantunneltrakten bakom framsitet och 48 441 35045 17 875 10396 19146 14197 19 569
slutar i ena lashalvan ungefar vid fram- 59810 38311 24724 16 529 22 557 16955 23754
sitespassagerarens hift. Den andra 60 462 46794 18 758 28 983 20 686 31387
remmen dr lang och andlés — den sitter 7 49 535 L—bilar 24 340 32775 27 399 36820
fast dels i axelhdjd pa dérrstolpen och ~ B—bilar gf ?gg 13958 28 827 gg 8%8 31 581 42 694
pa golvet mnan}f)b]r dorl‘lstol[z;eﬂ (annars ]gggé 16 195 3133 gg ggg 45 509
pa niarmaste stabila punkt pa karossen). 1 6 I 21 473 .
Mitt pad denna linga vem sitter andra 25031 F—bilar 28 849 O-bilar 45 594 42393 pp..
halvan av laset. Ndr de bida lashalvorna 28 648 12215 35329 19 768 48 681 46 906 s
knépps ihop, har féraren inte enbart en 40 544 15 860 37 950 21 651 : 49 441 bilar
rem snett Gver bristet utan ocksd en 43 291 19 769 41782 24 882 S—bilar 55514 10 556
over hofterna och halls ddrmed bittre 57 959 21 696 43 545 37 145 16 082 " 16732
pa plats, om olyckan skulle vara 58 552 26 327 46 746 40 369 18603 X-—bilar 21213
framme. | | 62 641 29 003 50218 42613 24 340 5741 23854
67 400 32 431 7 54 444 30915 11219 30095
75909 36122 M-—bilar 69 668 37147 20 663 39146

Aven i England har intresset far sakerhetsbaltet

nu barjat vakna pé allvar, och en institution, sam 87 225 40 864 5744 75770 39 576 29 232 41917
kallar sig the British Safety Council, brittiska sd- 89 057 45278 16 617 87 643 42 095 32 461 45 538

kerhetsradet, har nyligen anordnat offentliga de-

monstrationer av sakerhetsbdlten fér allmdnheten The i x o . e " :
p& en provbana i Regents Park. Bl. a. har racer- Om ni inte hittar ert eget bilnummer i férteckningen hérovan, s& har ni kanske ytter-

varldsméstaren Jack Brabham varil demonstratér.  [igare en chans. Teknik fér Alla anordnar ndmligen denna utlottning i samarbete med
Nedan visas eft balte frén fallskarmsfabriken Irvin. oy qnto) dagstidningar i olika delar av landet. Har nedan anges vilka tidningar, som
var och en inom sitt spridningsomrdde lottar ut sékerhetsbélten pd samma villkor som
Teknik for Alla. Efter varje tidnings namn anges vilket eller vilka lén respektive tid-
nings utlottning omfattar:

Dala-Demokraten, Falun ............ W  Helsingborgs Dagblad, Héalsingborg L,
Enkdpingsposten, Enkdping .......... C M och MA
Goteborgs-Tidningen, Goteborg .. F, N, Ldnstidningen, Ostersund ............ Z

O, OA, P, R och § Nya Norrland, Sollefted ............ Y

r—---—--——-------1
VINSTKUPONG. Insandes i fullt frankerat kuvert till Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3,
senast den 11 juli 1960.

l it e T e R e TN - S, . e N i W, A DA F '
ar Ggore av personbil med registreringSNUMMEr .....vverererierinersnerosnrrssasesnmemessonssse
Marke .ii..i.an T o o e = Ll s e Rl e Arsmodell ............ '
och ér enligt dragaingslistan ovan berdttigad att gratis erhalla 1 st sakerhetsbalte "'Trepunkis-

typ'. (Baltet levereras frakHritt fran AB Broderna Oitosson & Co, Klippan.) Jag énskar f& eft
balte for fromsole/baksdte (Stryk del som e Gnskas).

|2 T, S e T S 0= DR Rt o b e e H R T e e
7T R e i e Bt S RIS (1 Ar e e e R W S i Vo l
RESTAD ] o IR o N e R R S e e e T L i
POBTADRERS T b T o Mmoo A A A BT ST, o TELEFON ...vviinivrninsnnens
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B Fartygsmodeller i miniatyrskalan
1: 1200 har blivit allt populdrare sam-
larobjekt. En verkligt intressant nyhet
pa detta omrade dr det engelska modell-
miarket Fagles "sjoslagsserie”, som om-
fattar krigsfartyg, vilka deltagit i nigot
betydelsefullt sjoslag.

Den forsta serien har nu kommit i
handeln och omfattar de fartyg, som
deltog i slaget vid La Plata. Vid detta
glag, som utkdmpades under andra
varldskrigets forsta ar, overraskades det

Vi ser har ovan de delar, som ingér i byggsal-
sen ftill miniatyrmodellen av den engelska krys-
soren Exeter. | bakgrunden visas en ?ardrgbyggd
fullskrovmodell av det briltiska &rlogsfartyget.

tyska fickslagskeppet Graf Spee av da
engelska kryssarna Ajax, Achilles och
Exeter. De betydligt mindre brittiska
fartygen lyckades tillfoga tysken sa sva-
ra skador, att slagskeppet senare sink-
tes av den egna besdttningen.

Dessa miniatyrmodeller kan utfiras

Byggen

samlare

e S T

Slu skeppet Graf Spee ar har flankerat ov de

a engelska kryssarna Exeler (ovanfér] och Ajox
{n:danfor) Kryssaren Achilles, som dven deltog
i slaget vid La Plata, ar av samma lyp som Ajax.

antingen som vattenlinjemodeller eller
som fullskrovsmodeller. Eagles plast-
byggsatser finns i fackhandeln och
distribueras av Billingsfors Forsalj-
nings AB. Modellerna kostar 2: 25 per
styck och det kompletta “slaget” kostar
alltsa 9 k. HH

Intresset for veleranbilar vaxer stadigt och
gomla dagars bilar Gr ocksd mycket iniressanta
ur modellbyggarsynpunkt. Revell har nu kommit
med en byggsats till en pittoresk Moxwell av
1913 érs modell. Satsen kostor 13:65. Wenlzel,

[ ‘-._ =

Wenitzels har kommit med nyo lacker fér model-
ler i plast, tra och melall. Atta smaflaskor i
en fornuclmng kostor 4:50 och siorre floskor
gior pad 1 kr. Modellacken tél stonderdbréns-

len for bade diesel- och glodstifismolorer.
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Sporly heler en ny modellbat fér radiokentroll.
Denna Behco-byggsots innehdéller konlurségade
och stonsade delar somt vindruta i plexiglas.
Bygget underlattas genom att modellen saknar
spant. Langden ar mm och bredden 240 mm.

Byggsatsen kostar 29:50 B. Beckman & Co AB.

E

e

Somtidigt med olt SAS falt den forsto jetbjas-
sen av typ DC-8 har Revell lanserat en plast-

modell av detta irafikflygplon med outentiska
SAS-dekolkomanier. Modellen har aviagbora mo-
torkapor etc. Generalagent for Revell ar Wenlzels.

Merco-molorerna finns nu oft f& med mullispeed-
kontroll med sepurol Iom?ungsmumlycke och av-
gosbroms. Priset fér saval Merco 29-motorn som
Merco 35 ar 116 kr. Generalagent fér Merco-
motorerna ar B. Beckmen & Co AB i Stockholm.



mest
passande mamnet pi den hiar sortens
*fordon” fastslar tre experimentlystna
uddevallabor. Bendmningen duger gott
och sdger egentligen allt vad som be-

B "Markeffektfarkost” ar det

hiver sigas. For att dessutom ge en
realistisk bakgrund &t sitt antagande
har trion byggt ett modellexemplar, som
enligt deras egen utsago och av bilderna
att doma fungerar mycket bra. I viss
man har utférandet lanats av Saunders
wes Hovercraft, men i dvrigt har kon-
struktorerna sjialva svarat for utform-
ningen.

Eftersom modeller av den hidr typen
#r bide ldtta och trevliga att experimen-
tera med vidarebefordras de tres rad och
anvisningar till eventuella efterfiljare.

Som framgir av ritningen har model-
len forutom ”luftspalten” i kanten tva
korsande spalter tvirs dver bottenski-
van, vilka svarar for stabiliteten. Luft-
kudden, som bidr upp modellen kommer
diarigenom att delas upp i fyra delar.
Motorn &r i provexemplaret en 0,8 ce
glodstiftsmotor.

Modellen dr helt byged av balsa. For
att astadkomma luftspalten skar man ut
tva koncentriska ringar, som sedan fasa-
des inat i ca 30 graders vinkel. PA den
inre av ringarna limmades sedan bot-
tenflaket och undersidan forstirktes
med ett kryss av 55 mm balsalist. In-
nan stabiliseringsspalterna skars ut lim-
mades styrlister och stagningstrianglar

Vinjettbilden visar hur h.é')gi — ca 45 mm — mark-

&4

pd plats, och propellertunneln byggdes
separat innan halet i dacket togs upp.

PA bottnens ovansida limmades ledske-
nor av 1 mm balsaflak, dels for att for-
binda botten, sidor och déck, dels fér
att forhindra luften att rotera inuti
madellen. Som ytterligare forstarkning
insattes flera mindre stag av 1 mm flak
— se snitt B—B. Motorbocken #r gjord
av en 40X 60 mm hardbalsaklots i vil-

Minns ni TfA:s "Flygande handfat”:

"Luftbil” i
satter svenskt rekord?

Artikeln om "TfA:s flygande handfat” — TfA nr 4 1960
— gav upphov till en rad liknande experiment landet
runt. Redan da sysslade uddevallatrion Ulf Hagman,
Bo Nilsson och Sven Blixberg med f6rsok inom samma
omréde. P& var begaran har trion nu lamnat alla de-
talier om sin markeffekifarkost, som presenteras har.

Uddevalla

ken filades spar fér stabiliseringsspal-
terna.

Snedbelastningen p& grund av tankens
placering uppvags med sma vikter pd
insidan. Ratt balanserad stir modellen
helt stilla i luften.

Framdrivning sker antingen genom
att modellen snedbelastas eller med en
luftkanal fran propellertunneln enligt
jetprineip.

400

<+

———STABILISERINGSSPALT

lvm nu.sa-\"[sr"
NL_BAsryrust

SNITT A-A

effekiforkasten svavar over t. ex. en valtenyla.
Dacket och dess detaljer framgar av bilden oven.
Till hoger om propellertunneln ses tanken och till
venster de tvd vHagen, som driver modellen from-
at. Narmore konstruktionsdetalier pé ritningen.

BALSA 5x5
Imm BALSA

SNITT B-B
Ymm BALSA
BALSA 10x6

BALSA 5x5-

]

" 300
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~ Radiomébel
med finess

Ar ni hdndig med bdde hammare och
I6dkolv kanske en elegant separathég-
talare vore et lampligt hobbyobjekt.
ROLAND SUNDQVIST har ritat den
har hégtalarlédan, till vilkken en del
av ingredienserna finns i byggsats.

B Vanligtvis brukar HiFi-hogtalare
placeras i s.k. basreflexlador eller i lador
av typen "veckat horn”. Bada dessa ty-
per stiller stora krav pa utformningen
och blir dessutom mycket stora till for-
matet, vilket ju ar till nackdel vid ste-
reo, dar tva lador behovs.

Genom att bygga in hogtalarna i slut-
na lador, som helt fylls med nagot dam-
pande amne, t.ex. kapok, kan man emel-
lertid f4 ner dimensionerna avsevart
utan namnvard forsamring av basater-
givningen. Detta givetvis under forut-
sidttning att de hogtalare, som anvinds,
ir avpassade for inbyggnad. Bashdjning
brukar man dock vanligen fa tillgripa,
vilket inte torde vara en alltfor allvarlig
nackdel, om forstarkaren ar av bra typ
och avger tillrdcklig uteffekt.
Hégtalarladan blir som Den hogtalarlada, som har beskrivs,
oy 48 n?élé’:ln s':)an: baserar sig pa ett danskt system av fab-
mycket val forsvaror rikat Peerless. Det har typbeteckningen
%inv p:g'ss d; 'r:m}:%e'_- PABS 3—25 och dr monterat pi en plat-
talarna. monterode pa  ta med hogtalartyg, som inte dédmpar
sin platta. Dessa finns  diskanten. Systemet finns dven i bygg-
jém'ei i de'"g‘gs’f“"e' sats, dvs. utan platta, och bestir av en
o Sisna” i Phybaiass, 12 tums bashigtalare, en 5 tums mellan-
Ritningen nedan ger registerhogtalare och en 2 tums diskant-
'C.'."O_,,Té" som PithVS hégtalare. Dessa dr kopplade via ett del-
Or sidlvo snickarjobbet. i /o cfilter, som r inneslutet i en tunn

platdosa férsedd med noggranna anvis-
ningar for hur kopplingen skall goras.
Iér att mellanregisterhtgtalaren skall
kunna placeras i samma lada som bas-
hogtalaren dr den forsedd med slutet
= bakstycke. Samma sak galler dven dis-
) I kanthogtalaren.

} Den som képer byggsatsen méiste kipa
} i ett hogtalartyg, som sldpper igenom dis-
[ ] / kanten. Sddant kan fas fran vissa HiFi-

firmor och ar dyrt, ca 30—40 kr/m.
| Skall snickare anlitas f6r att saga ut ur-

/ tagen i baffeln dr det friga om det inte

ar battre att kidpa det monterade syste-
met, som dessutom har alla ledningar
anslutna.

Originalladan, som ar gjord av 16 mm
lamelltrd, har de ytterdimensioner som
4r angivna pd ritningen. Om tjockare
trd anvands far man givetvis lov att dka
ytterdimensionerna i motsvarande grad,
men Aven nar originalbaffel anvands ar
det sdkrast att kontrollera matten for
just det exemplar av baffeln, som skall
anvandas. Framkanterna liksom benen
R T AT ir gjorda av japansk ek.

Bt e Léadan fylls helt med kapok, som stop-
\K ] pas i ndgra tygpasar sa att det blir jamt
fordelat i hela ladan och dessutom inte
kommer i kontakt med hégtalarmembra-
net. Kapok finns i flera kvaliteter. Den
lattaste — och dyraste — dr att rekom-
mendera. Till denna lada, som har en
volym av 100 liter, itgir ca 700 gram.

Den som inte ar alltfér noga med ut-
seendet kan gira en bra lada genom att
spika ihop lamelltrdbitar pad enklasts
sitt och sedan kld det hela med galon
eller liknande material. HE
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Porirdati av en afom
(Farts. fr. sid. 9)

med storre spetsradie, t. ex. 500—1 000 A.
Férstoringen blir ungefir tva miljoner
ganger och bilden sa tydlig att registre-
ring kan giras vid en exponeringstid pa
en minut, om kanslig film anvinds.

Framstillningen av dessa tunna nélar
ar givetvis en ganska kemplicerad pro-
cedur. Nilarna etsas till av mycket tunn
metalltrad, och ndar man pa det sittet
har fitt onskad form och storlek pa
nalen sker ytterligare behandling. Ytan
ar namligen ojamn och maste poleras,
vilket gors 1 sjalva mikroskopet. Nilen
monteras, och ett mycket kraftigt elek-
triskt fdlt, omkring 500 miljoner veolt
per kvadvatcentimeter, appliceras. Di
avstots ett yttre skikt med ojimnheter,
oxider och féroreningar av andra slag.

"Poleringen” kan for ovrigt studeras i
mikroskopet, diar man pa skdrmen ser
hur bilden férindras medan det elek-
triska filtet "skalar av” och rengor
spetsen. Nar denna vil d@r rem och jamn
fovrblir den det si linge mikroskepet idr
i arbete och det elektriska faltet alltsid
finns kvar.

Niar en forskare vill studera forand-
ringar hos spetsens atomstruktur, har
han i stort sett samma problem som en
astronom, nar denne frian ett par foto-
grafier av samma himmelsavsnitt skall
forsoka utréma om en enstaka stjdrna
har forsvannit eller kommit till.

Man anviander en i prineip ganska
enkel metod. Man tar ett svartvitt-foto-
grafi av spetsen fére provet och foto-
graferar om bilden i firg si att man far
en genomlysningsbild, dir atomerna ly-
ser t. ex. gula. Efter att ha forsikt sla
ut eller ldgga till ett par atomer gor
man en ny fotografering i svartvitt,
varefter denna kopia fotograferas om
till en genomlysningsbild i t. ex. blatt.
Den firsta bilden liggs mot den andra,
varefter en fargkopia gors pa vanligh
satt.

PA den nya bilden kemmer gula prie-
kar att markera atomer, som fanns med
vid den forsta fotograferingen men inte
vid den andra, bla prickar markerar sa-
dana atomer, som kommit till vid be-
handlingen mellan fotograferingarna,
och grona prickar anger ofirandrade
atomer, eftersom ju gult och blatt ger
gront.

P4i detta sdtt kan man inte bara se
férandringar pad ytan utan ocksi be-
doma en del av egenskaperna hos
atomerna. Den spidnning, uttryckt i an-
tal volt, som krivs for att avldgsna en
atom fran ytan, ger till exempel ett matt
pa bindningskraften for denna (gula)
atom.

Praktiskt sett kommer faltjonmikro-
skopet att ge oss mdjligheter att stu-
dera metallers atomstruktur med en
noggrannhet, som hittills varit oupp-
naelig. Vi kan bombardera ett prov med
snabba joner eller neutromer frin en
reaktor och vara i stand att se effekten
av varje traff i metallgittret. Vi kan
undersoka de grundlaggande orsakerna
till svagheter och fel 1 metaller, och vi
kan observera hur en process som hird-
ning egentligen gar till. Kanske till och
med en del av problemen kring katalysa-
torers verkningssiatt kan lgsas. IR |

Teckningen h&r ovan innebar givelvis en grov
férenkling. Den ger dock en ged uppfolining om
de cerhérda avsténden inom den minsta portikel
vi kanner, otomen. Mera om atomen fér ni veta
i den hér lillo nybériorkursen | atomléra.

M Nir ni ar klar med att ldsa detta
stycke text kanske manga atomer klu-
vits i er kropp. Atomklyvning forekom-
mer inte bara i laboratoriemiljo och ut-
loser inte noédvindigtvis en forddande
explosion. Denna process forsiggar stin-
digt i alla tdnkbara material, &ven i
vara egna kroppar.

Innan vi narmare gar in pa denna helt
naturliga process, maste vi ha nfgra
grunddrag av atemens uppbyggnad kla-
ra for oss. Den moderna vetenskapen
har ju funnit att den klassiska fysikens
lagar inte giller i atomens rike. Dir
harskar kvantlagarna, och det har visat
sig, att kvantfysikens uppgift dr att be-
rikna sannolikheter, inte vissheter. Men
fir den, som bara i storsta allmidnhet
vill orientera sig bland atomfysikens
ron, dr den mer eller mindre klassiska
atommodellen, som den framstdlldes av
Niels Bohr, fortfarande den sidkraste
och bista viagen.

Alla vet att atomer dr mycket smé
Men hur sma? En god bild ger kanske
foljande jamforelse: en atoms storlek i
forhdllande till en tennisboll #r ungefar
densamma som tennishollens i forhallan-
de till jordklotet.

Namnet atom kommer av det grekiska
atomos, odelbar. Man tinkte sig ju ock-
s ldnge atomen just som materiens
minsta byggsten. Genom de moderna
vetenskapsmannen vet vi emellertid, att
en vidare uppdelning kan ske bade i na-
turen och pa konstlad vig, och vi kin-
ner ocksa till en del om de férhallanden,
som radder inne i atomen. Detta #r sa
mycket mer anmirkningsvirt som all
direkt observation i denna storleksskala
ar utesluten. Detta forhallande har létt
till att de gamla grekernas spekulativa
metod kommit till heders igen inom
modern atomfysik: man uppstiller en
teori som provas noggrant mot kinda
fakta istéllet for tvartom.

En av de forsta viktiga upptickterna
inom den moderna atomfysiken var kon-
staterandet att atomerna &Hr nidstan
tomma. Upptéackten gjordes av lord Rut-
herford under det att han bestridlade en
tunn metallfolie med s. k. alfapartiklar,
heliumatomens kédrnor. Han lyeckades
registrera dessa partiklars avbéjning
vid passagen genom folien och fann att
de for det mesta gick obehindrade
igenom. D& man rdtt vial kidnde till
atomernas antal och storlek samt den
volym de horde uppta, iterstod bara den
slutsatsen, att materien mest bestir av
gapande tomhet. Vid den tid dA Ruther-
ford gjorde sina forsok ansdg man att
en atom bestod av negativt laddade
clektroner, vilkas massa var myeket obe-
tydlig i férhallande till atomen som hel-
het, samt en positivt laddad kirna, som
svarade for storre delen av volymen.

Experimenten med alfapartiklarma
visade nu, att kirnan var nistan punkt-
formig oech lingt mindre an man van-
tat, samt att atomens hela massa utom
den hos de obetydliga elektronerna var
koneentrerad dit.

Lat oss nu forestilla oss att vi med
en notkndppare kunde kniicka en atom,
sd att den splittrades i sina bestidnds-
delar. I mitten skulle vi da finna kér-
nan, och runt den kretsande elektroner
i ett eller flera "skal”. Detta ar den be-
romda Bohrska atommodellen, som lik-
nar ett planetsystem med atomkédrnan
som sol och elektronerna som planeter.
Nar atomen befinner sig i vila och allt-
i inte avger eller upptar energi, giller
den vanliga fysikens lagar, som siger
att materien dr sammanhidngande och
kontinuerlig, och som utgér fran forhal-
landet orsak—verkan, Nar atomen emit-
terar eller absorberar energi giller dir-
emot kvantmekaniken.

I det stationara tillstindet balanseras
eentrifugalkraften av de motsatta elekt-
riska laddningarna i atomen. Men da
atomen utsinder ljus tar en elekiron
plotsligt ett hopp till en bana ndarmare
kdrnan och stannar ddr. Behr forutsit-
ter namligen, att materien #ar diskonti-
nuerlig och att en ljusstrile bestir av
en mangd sma “ljuspaket”, varfiér en-
dast eft visst antal elektronbanor pa be-
stamda avstind frin kdinan ir mojliga.
Dessa olika banor representerar olika
energitillstind hos atomen. DA atomen
upptar energi hoppar elektronen till en
bana lingre ut och tvartom. Ju kortva-
gigare stralningen och alltsi ju hogre
dess energitillstand dr, desto flera banor
dverhoppas.

Elektronerna #r, som ovan namnts,
ordnade i s.k. skal. Detta finner uttryck
i grunddmnenas periodiska system, dir
exempelvis de kemiskt mycket stabila
ddelgaserna har fullbesatta skal. Det ar
forhallandena i det yttersta av elektron-
skalen, som bestimmer ett dmnes kemis-
ka natur.

Kiarnan dr den viktigaste delen av ato-
men. Det dr mot den, som forskarna
riktar sitt tunga artilleri, de stora par-
tikelacceleratorerna, cyklotrener, synkro-
troner osv., for att soka framstalla va-
rianter av vilkidnda Zmnen, isotoper, el-
ler rent av nya grundimnen. Karnan i
atomen dr i sig sjdlv delbar, utom vite-
atomens kidrna, den positivt laddade pro-
tonen. Vi vet att ett dmne som helium
har en kirna, som Hr omgiven av tvi
elektroner. Dessa elektroners laddning
maste balanseras av tvi laddningar av
motsatt tecken, vilka uppbiars awv tva
protoner. Dessa protoners massa utgor
dock bara hilften av atomkdrnans mas-
sa. Redan lord Rutherford misstinkte
forekomsten av ytferligave tva elemen-
tarpartiklar av en protons massa, men
oladdade. Denna partikel, neutronen, var
svar att uvppticka, eftersom den var
oladdad, men bevis for dess existens
framlades si smaningom. Heliumatomen
ar alltsd uppbyggd av en kdrna besta-
ende av tvd protoner och tva neutroner.
Runt denna kretsar tva elektroner. Pa
samma vis Ar alla dmnen uppbygzgda:
ett antal negativt laddade elektroner,
ett antal positivt laddade protoner med
samma totala laddning som elektroner-
na, samt neutroner. Isotoper #dr olika
former av samma &mne, men med olika
antal neutroner i kdrnan. Hn

1 nista avsnilt behandlas ndgra prak-
tiska tillimpningar av den moderna
atomfysiken.
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O ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson.

T[A:s populidra handbécker ger Er virdefulla kun-

skaper och praktiska tips pa manga omraden inom Bapus

t(’kﬂik och hObby lart skriven och rikt illusire-

2.000 HOBBYTIPS GRATIS!

rad handhok som ger Er kun-
skaper att tranga in i eleklro-
nikens fascinerande virld.
Oumbariig for alla radioin-
tresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22

PRIS 8:60 inkl oms

0O 100 ROLIGA PROBLEM

Av Gustaf Landgren. Trevlig
hjarnsymnastik for hela fa-
miljen.

PRIS 3: — inkl oms.

Alla som rekvirerar ndgon av nedanstGende nandbocker
genom aMl skicka in kupongen f&r GRATIS TfA nr 1/60 med
2.000 fina habbyuppslag.

0O MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 4:e
upplagan. Instruktiv handled-
ning 1 maskinriiningens grun-
der for nybdrjare.

Handbok nr 11,

PRIS 3:15 inkl oms.

0 GENVAGAR |
TILL SNABBRAKNING

] RAKNESTI"CKAN OCH

DESS ANVANDNING 0O PERSPEKTIVTECKNING

Av Tore Porsander 14:e uppl

Handbok nr 1.
PRIS 2: 65 inkl oms.

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. Konstruk-

tion, skotsel och laddning.

Handbok nr 2.

PRIS 4: 45 inkl oms,

O OMLINDNING OCH
BERAKNING AY
SMAMOTORER

Av Tore Porsander. 10:e uppl.

Bandbok nr 4.

PRIS 4:45 inkl. oms,

00 ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ”lathund” fér de
flesta rikneoperatiorer.

Handbok nr 9.
PRIS 5: 95 Inkl. oms.

O SYARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upp-
lagan. En orientering over den
moderna svarvens mojligheter.

Handbok nr 10.
PRIS 8:40 Inkl oms.

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Stockholm 3.

Siand mig omgiende postforskott +
porto de med X markerade bdcker-
na tillsammans med TfA nr 1/60.

Av Joset Almqvist. 5:e upp-
tagan. En oumbirlig hjalpreda
vid det praktiska riknearbe-
tet. Laminerat omslag.
Handhbok nr 14.

PRIS 4:90 inkl oms

0 MEKANIKERN

Av Olle Ekberg

TfA:s vrkeskurser i
svarvning borrning.
byvling. frisning och
slipning samlade i en
bok som formedlar
gedigen kunskap i
geundliiggande verk-
stadsteknik Lika viir-
defull fér yrkesman-
nen som for ama-
toren. Inbunden i
slitstarkt band

Pris: 153:15 ink]) oma.

(0 SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Av Sven Skildberg
6.000 tekniskas ord,
termer och uttryck
med deflnitioner, ut-
tals- och tonviktsan-
visningar. Inbunden
i blatt klotband

Pris: 18:30 inkl. oms

Namp: ..o.ceineenes

ANPESSE oo ari

Postadress

av maskiner och mekao-
nismer, rontgenteckning-
ar ach sprangda bilder
Av Olle Norelius.
omslag.
Handbok ar 21
PRIS 7:85 inkl oms.

O ATT LABORERA

HEMMA
Del. 1.
Av | van Bolin och Bror Gus-
taver. 3:e upplagan. Labora-
tionshandledning med 150 ke-
miska forsok.
Handbok nr 15.
PRIS 3:95 inkl oms.

0O ATT LABORERA HEMMA

Del il.

Av Iwan Bolin och Bror Gus-
tuver. 114 infressanta térsok i
orzgamsk och fysiologisk kenii.
Handbok nr {7.

PRIR 8:95 inkl oma.

O MOTORBATEN SOM
HOBBY

Av Rune Rock. 4:e omarbela-
de upplagan. Bygge, utrust-
ning. nnderhill och naviga-
tinn
Hapdbok nr 16,

RIS 5: 95 inkl oma

Laminerat

V g texia ydligt. fack! TEA l,
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FRAGA: | TtA nr 26—59 tanns en
beskrivning pd en plywoodbdt kon-
strugrad av ingenjor Sten Lundén.
Vilken &r hans adress?

B. BOHLIN

SVAR: Adressen ar: Kilsgatan 11,
Farsta.

FRAGA: Vart skall man vanda
sig far att f& tog i tavlingsbestam-
melser {dr racerbatssporten?

LAGE 1.

SVAR: Regler kan erhéallas fran
KMK, KAK-huset, Blasieholmen,
Stockholm, for kr 2: 50

FRAGA: 1) Nér bériode Citroén
2 CV tillverkas i den utformning
den nu har? 2) Vilka data har
vagnen? 3) Finns det trmnmgssofs
ach vad kostar den? 4) Vilka di-
garder kan man vidtago vid frim=

ning av motorn?
BOHEMFOLKA
SVAR: 1) 2 CV A (375 cc)} bor-
jade tillverkas 1949 och 2 CV AZ
&425 cc) borjade tillverkas 1953.
Tekniska data: Langd 3,75,
bredd 1,48, héid 1,60, hjulbas 2,40
ach vandradie 4,75 meter. Tidnste-
vikt 600 kg. Ringdimension 135X
380 eller 125%400. Motorkonstruk-
tion: Tvd horisontellt liggande
motstdlida cylindrar. Fyriakt och
luftkyld. Vaxelladskonstruktion:
fyro véxlar framét. Tvdaon, trean
ach fyran synkroniserade. Cylin-
dervol. 425 em?, cylinderdiam. 66
mm, slagléngd 62 mm. Kompres-
sion 7:1. 12,5 hk SAE/3 500 v/min.
Toppifart 82,7 kmjtim. 3} Trimnings-
sats: cyl. med kolv, 500 cc, 260 kr,
insugringsrér med férgasare 355
kr, stérre luftrenare 120 kr. 4) En
mindre trimning &r aft polera in-
sugningskonalerna i topplocket
samt att tillverka eft 2 mm grévre
insugningsrér ach montera ndgot
storre foraasare. Dessa @tgérder
ger en ndagot Skad effekt, men
samtidigt Okar d&ven brénslefér-
brukningen

FRAGA: 1) Vare tacksam aft ta
fullstandiga motordata pd den tra-
cylindriga DKW :n av 1953 &rs mo-
dell. 2) Hur mycket véger den?
3) Topphastigheti? 4) Acceleration
frdn 6—50 km/tim, 0—80 km/tim och
0—100 km/tim¢ 5) Ligger det sam-
ma motor uppborrad i den nya
Auto-Union 10002 6} Har AU 1000
matarn samma mororf&isie som
DKW 1953 3 = 62

= 6-FANTAST

SYAR: |} Den forsta 3-cylindriga
DKW kom ut i december 1953 men
réknas som 1954 &rs modell. Den
hade fdliande data: Cylinderdia-
me'er 71 mm. Cylindervolym 0,896

Slagléngd 76 mm. Kompressions-
forhéllande 65:1 — 34 hk vid
4000 varv/min. Bensintanken rym-
mer 32, kylsystemet 8 ach vaxelld-
dan 25 liter. Avbrytarspe!sor 0.4
mm. Tandning, mérke DKW. Ténd-
shﬂ;qap 05 mm Tdandningsfolid

Firgasartyp Soiex tallforgasare
40 8JC. Munslycke 135. tomgéings-
munstycke ? luftkona 29, start-
murstycke 160, kompensahonsmun-
stvcke. Tomadén~sskruv Sppnar 2—
3% varv. Sgi detbuitens lutning
inagt 7°40’. Toe-in 0—2 mm, comber
0 °, caster 214°. Ringtryck fram 1.4
%g, bak 1,4—1,7 kg. Ringdiameter
5,60x15”. 2) Tianstevikt 895 kg.
Tilldten totalvikt 1 260 kg. 3) Topp-
hastighet 115 kmlhm 4) Accelera-
tion frén 0 kmf/tim — 6,5 sek.
Acceleration fran 0—80 km/tim —
6.5 sek. Accealeration frén 0—100
km/tim — 260 sek. 5 De béada
modellerna har inte samma mo-
torfasten. Det ar emellertid maj-
ligt att hos en aukteriserad DKW-
verkstad f& t.ex. AU 1 000-motorn
monterad i en DKW 3=6, 6) Ma-
torn i avanrémnda DKW 3=6 ar i
stort sett sammgo sam i AU 10
Den senare har emallertid bl. a.
ca 100 cc stdrre- valym an 3=6.
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Enastiende ldtt start med "recoil”.

Lag vikt — endast 15 kg. (J 95
15,6 kg.)

Cyklonkylningen med luft — alltid
lika effektiv, alltid rdtt cylinder-
temperatur.

12 liters trycktank ridcker fér mer
an 7T—8 timmars kérning.

Helt upptippbar samt propeller-
brytpinne ger maximal sdkerhet
under alla forhallanden.

Helt omsviangbar — full fart back

endast genom att vrida motorn ett
halvt varv.

TEKNISKA DATA

Motor, 1-cyl. luftkyld, 19 195

tvatakts

Cyl. vol. cc.
Effekt hk

Propeller diam/stign. T ET
Avsténd aklerspegeins 630 mm 807 mm

dverkant fill botten-

skdddans nederdel
Total léngd

Vikt mofor komplett kg

1000 mm 1127 mm

motor.
Gen{’]‘alﬂge"t L | I T I S - L] I EE T T
fér CLINTON Engines Corp. USA: Till AB TRANSFER, Box 57, Viillinghy.

STOCKHOLM

LYYy Tel 870250
SWEDE N

Huvudkontor: Angermannagatan 158
Stockholm—Villingby

I'ostadress

Namn, v. g, texta

e : AL

&iind broschyr och prisuppgifter fir Clinton utombordsmotorer. Jag iir
intresserad av motorkip —

Gterfirsiiljning (stryk det som ej dnskas),

Telefon

TTA /00



® TiA:s RADANNONSER o
11:— + porto. OBS.!

anviindes vid TfA:s beskrivning av p

oA ten. (}I:A\Sl"ll_‘!l" iV och \IAT'IA
TELEKABEL, el, obeg, felfri end. 3:— per | ltet, ligra priser. Iro DE LTS
120 m, 70 m 2:—. 5 ruliar fraktfr. R eturriitt. | Firma REGALE. Box 684, Borlinge.

OoZ
Prover och prisl,
Autodelar, Skede.

FINA TRAMPBILAR end. 20:50 exkl. oms. m

Overraska grabben 3-—8 dr med onskebilen,
For montering. I satsen ingir 4 gummihjul RIKTIGA AMERIKAN
215 mm, ratt, viixelspak, alla ovr, stdldelar + L VI dir férst i

sidor. En robust o. bra bil, Rolig att mont. lla ungdomar i U.S
Leksaksservice, Box 23, Enskede 1, Tel. 48 35 20 ir nu Colden Kha
2 LAG., CAMPING o, SP()R'I‘ST['GEK(")K i
godk, av springiimnesinspektionen. Inbyggt i

s

SALS
KOP

Samma plasttyp som
arhe-
Vil-

SKA GOLDEN KHA-
verige med denna ny-
3.A. och pa kontinen-
s som dr tillverkad
E dirg. Enastiende smi-
iz och behaglig kvalité, Samma modell som

hopt‘al]hnrt vackert hammarlackerat plitetni. | vira amerik. blue jeans. Till denna byxa kan
Pris 22: 70 st. Koket tar liten plats i hagaget. | Ni dven képa en skjorta i samma fiirg o. kva-
Obs. partiet begrinsat, DIUES LAGLER, |i1lﬂ.\ludell m. 2 framfickor och ling iirm. Hela

' kostar 47:50 och finns i alla stor-
o = T lekar 1\.m dven fis i l_mshl’i fiirg. Sdljes ocksil
FARGFILMER OCH TONBAND! Trioimport, | var for sig 0. kostar 23:75 per st. var god

Kopparberg,

Sundbyberg, uppgiv hela benlingden, livvidd och skjort-

KOKPLATTA, dubbel, 3-fas, obet. beg. 55: —. nummer. Ifull returriitt eller pengarna dter,

Bilbatteri, 6 V, bra —. Bytes: Fordmaotor, Amerikanskt biilte i elastisk metall o. i ut-

34 hk, kompl. m. viixell. mot skrivimaskin el sokta lirgkomb. lampligt till ovanstiende

. forslag. E. Berglund, Kolareg. 11, Hultsfred. byxor. Pris 9:73. Best direkt frin Carls-

. - = sons Import, Klidavd. Falkenberg.

FULLRIGGARE 1 FLASKA 35:—  Per | — s — —

Qviding, Kondorsgatan 18, Milndal. AKTA AMERIKANSKA LEE-JEANS.., SE

: HIT ALLA GRABBAR! Nu kan Ni kipa de

NYHET! NYHET! Starta eget, tillverka eft

viirldsberémda amerikanska LER-jeansen i

F’ . frigade kem. tekn. art. med myecket god [6r- | Sverige hos oss, Stor sindning direkt friin
ina nai t. Aven eft flertal nyheter som slir. En- | [SA. Tillverkad av LEE Co, Kansas City, I
fter modernaste recept och uppg. om lev, exlm 4 denim i bli/vit firg. Sanforiserad

7 O(_'l’l’ 1‘(0[:_ s:lllllt‘sﬂnl'ﬂ)‘r endast :‘\:,)9 + porto. Sv. iper ej! Sitter extra ligt pd hiifterna!

V t ”Flera 100 %", T{A, Box 3137, Sthlm 3. LE I<‘ HI IGINAL kostar 35:— och finns i alla
aUe nummer A-FORD 31 Viktoria i delar. Reseradio, 4 ror, | Storlekar. ‘_)“"‘.' Uppgiy hela byxans lingd och
2147 higt. Obet. beg, u. batt. Sv. t. "A 317, livmitt, Specialité till ovanstiende jeans.

TfA, Box 3137, Stockholm 3. Svart Lu]unvm i hred modell med stora kul-

° = e — ‘ nitar. Pris 9:75. Skjorta modell Negro i svart/

an .S BATMOTOR, Trim 8 hk, 370:—, Sven Johans- vit eller réd/vit pepitamiinster. Helamerikansk

son, Tel. 0224/30 345. modell med 3 knappar att kniippa pid man-

1 st. SPEEDWAYRAM, 1 st Speedwayhjul, | Scheifen. Uppgiv kragnummer. Pris 28:50.

bak, nytt dick 2X75X22. Billigt. Skatt inriiknad i ovanstiende priser. Full

l'a annonsef Hans Johansson, Heby. Tel. Sala 0224/30 315, | ombytesriitt eller pengarna &ter. Carlssons
i Import, Ekiperingsavd, RFalkenberg., Tel, 3851,

NU

ANTLIGEN ¥ SVERIGK .., Akta ameri-
<2 Blue Jeans, original James Dean. Nia
¥ i Sverige. Helt nytt i sitt
oz. per square yard denim

..., och det #r BILLIGT att
annonsera i TfA! En radannons
kostar endast 2:50 per rad, Fir-

RGdiO—TV
lul

DX-RADIOS VAGLANGDSTABELL iver eur. slag.

st E
Tillv, i 1

niellanvig, nd. M + 7TV samt all viirl- i mork blamele fiire. Det starkaste tve
skottslikvid kontant eller 1 fri- dens kortvigsstationer med uppgift om siindn. \()l"([ll\l\(ll]\ﬂ\ 1‘ 7 \[:{10]10|1m.:1 hlz\d\' hiidies
miirken eller insatt pi postgire /hérbarhetstid. Kr 3: — SRK. Sthim 5. Post- linning, bli ! gylfen, miirken pi bak-
15 79 92, giro 2510 10. corna, nit framfickor. Specialimport.

Hr alla storlekar 27:50 per par. Uppgiv

% i ille TRANSISTORBANDSPELAREN PHONO
P{kr Nl egralier on rada..nnonl TR].‘& 1960 nu utkommen. Forbiittringar: grenliingd och livvidd. Full ombytesriitt eller
far Ni rilkna med att det pa var- Automatstyrd motor. Volymkontroll vid in- | Pengarna dter, Specialgjord livrem passande

stiende jeans. Av svart liider, 5 cm
med dubbla spinnen i gul- eller vit-
kott -Carlssons Im-

spelning. Medhiirning., Inbyggd higtalare
Tryckknappssystem, Kan anviindas som radio
eller iubyged higtalare. Lingre speltid = 2—22 | metall. Pris 9:75. Postfi
min. Frekvensomride 200—6 000 p/s, Hastighet port, Kliidavd., Falkenbe

Jje rad gir in eca 40 typer inberiik-
nat ordmellanrum och sklljetee-
ken. Ange ocksd under vllken

rubrik annonsen skall Inféras. ] 9.5 em/sek. Svaj 0.3 %. Mitt 2 S5X13.5%9.5 SENSATIONELL NYHET! Amerikanska
TfA svarar lcke for otydliga eller | fr?i}i\ ‘t'.“t "]“?d d"“;““;:‘:fl 2“1’ k.:{:_ ‘”"l,\g"]l‘f”“ sidenskjortor i elegant fritidsmodell. Tillver-

< {rofon, ban . batterier Looi-—, erfor- kade av higklassigt tjockt siden och finns i
stark¢ fSrkortade manuskript. = | silljare antages (20 % rabatt). Stor sortering | svar. \1rt” g\ull rutt}”bi.xrr Storlek  35—42,

Annonser mottas icke per telefon. tillhe hm Serviceverkstad. Begiir broschyr och Tris 39:— exkl. oms. Var first pd Eder ort
: . Svensk representant. Bandspelare- | med denna pangsak! Carlssons Import, Skjort-
Im[nntu-n Box 167, Trollhiittan 1. ave alkenbersg,

UKV-TELE¥ON riickvidd 3—4 km. Schema
4: —. C. Andersson, Kvarng. 7 B, Koping,

TfA:s radannonsérer har ordet:

Service -~ reparationer

Fi far kontakt
med motor-
folk pd lands-

MOTORVERKSTADER och MOTORMAN!
= Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
VERKTYG DOR (Lvgrli i helpr. plit, oss. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
felfria, m. biirhandt, o. lisu., storl 38X29 cmn (lH]H“llld.ld personal, Vi utfiir spec.-arbh, pi

end. 4:50/st, 3 st. 10:—, AUTODELAR, Skede. sfivill bil, moped, bit och stationira moetorer,

bygden ge- NCEN B2 PREISS 33 ton, (iho 10 45 42 Svetsn., omfordr. av cylindrar, cylinderfin-
reany TfA @ v 2 B < ¥ horrn,, vev- och ramlagerrenovering, Uthytes-
vevaxlar fiir DKW, SAAB, Minor och Lloyd,

Spec.avd, f. moped- och utombordsmotorer.
Aukt. rep. f. STEFA-FLYGTANDNING £, me
PLEXIGLAS, 5 mm s]nl] i plana bitar 3:50, | ©och mopeder. Tel. 031/22 01 28,

Fabrikor 1(,‘" . .‘C" _)\ e-Marin, Skarpniicksviigen 63, Motorfirman B. Andersson, Giteborg 14.
B. Andersson, Enskede 2. = = =
Giteborg. GLASFIBERPLAST f. biit, hil, flvg, hohby 'Foto.—":ophk-

och hantverk. Vi lagerfor alltid V-plast, acce-
lerator, hiirdare, specialbehandlade glasfiber- T, v AT G TR - %
viivar. mattor, band och sniiren. Tiliskriv oss }I‘\]l?-".x"ll\,ﬁ\],‘lt"\LI l‘]l’l\il l"LII T:\?PI; jak t(:l]}r
och begiir broschyr och hruksanvisning som dietiar —i'-‘lrhlne _,;l“l]‘i_‘)h ‘;'p 41“;{ 1\Jhs_:
siindes kostnadsfritt. Minsta jningskvan- l:;nlx\]:] i\:ll'fk}\oﬁl' 06( uid” b ‘\L-Jrr(fml. i 1
i R e Vopls ¥ srat Hre- SR & S oy - et
Hﬁ‘;' 1 1]‘; ]‘1 I")r;‘t “i'lflll\“,‘t";::;Plr”rm';‘ I; }h\lxl:n TA, Vikstensv. 36, Johanneshov, Tel, 4996 32.
— 'k b — 3 <
AsVii kr 8:50 — eller 14 kvm glasviiv
'I 3:25. viind Bder med fortroende ti
s]wm: is . AB SERIEBAT, Maria §
girdsgatan 40—42, Sthlm Sé. Tel. 44 32 .
SPEED-CAR: Bygg med viira ritningar och
lisa delar. Ritn. o. detaljprislista
Ing.firma Welland AB, Box 29, Sping

— Jag annonserar regelbundet
under "Service — repuratloner
om motorrenoveringar, som vi ut-
for pA vir specialverkstad, berét-
tar fabrikér Andersson, Gioteborg.
Genom TfA har vi ftt kontakt
just med den ritta kundkretsen
— bil-, mec- och mopedigare pd
landsbygden som har belhov av
vir service. Speciellt frin Norr-
land har vi fitt minga kunder
genom vAr annonsering 1 TfA,
Niir vi nu utvecklar vir verksam-
het att #dven omfatta renovering
av utombordsmotorer kommer vi
givetvis att fortsiitta vdr annon-
sering i TfA, som ju blivit den
stora bittidningen for all smé-

Mc—=mopeder

MOPEDISTER! I 1960 8rs katalog finns det
som brister pf moped och me. Den sindes
maot porto, MOTOR-HOOKS, Sigen. Tel. 30, 31.
GLASFIBERPLAST, Populirt, infressant ma. | SLLT 1 .\H)PE])DELAI_{I.‘smlhl'}tion-lh" billigt.
‘ RO 7 B Nytt och beg. Order over 10: fraktfritt.
teris Sjiilvhiirdar, blir glashiird och genom- Tirma Allmoter, Viixis, Tel. 18476
skinlig. Anviindes for tillverkning och rvep. av = ul BASI0, =tk L
bilar, bitar, husvagnar, me-kiipor, formgjutn, MOPEDAGARE! Det fir e¢j si dyrt som NI

bitsigare. m.m. Kan armeras med glasfiber, Liitt, starkt, tror att borra ech byta kolv, kolvringar, pack-
End. prima rivara. Bestiill provsats inneh. ningar, stillbara munstyveken, drev, kedjor

plast, hiirdare, accelerator, fiirgampuller samt m, m. ROFFES MOTORDELAR, P!el{illgc~
fullst, beskr, oth prisl. (iven i1 parti) fior gatan 63, Stockholm, Tel. 42 05 43.
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MOTORCYRELDELAR, begagnade, till flesta
miirken, Stirst i branschen. Motorfirman Jap.
Olivedalsg. 3, Gitehorg. Tel. 12 60 34,

ETEFA FLYGTANDNING fir me och mope-
der. Stor., friliggande wil kyld, driftsiker

tiindspole. Finaste forbittring for Er som
gillar sportig kirning! Finns hos me- och
mopedhandlare.

Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD.

VICTOREA VICKY, moped, nya modellen, en-
ds t provkird, riktprig 730:—, siiljes for
v CJ,I\PIMI med Fuchs plhiingsmotor i
gml skick med nytt gummi 130:— J Svens-
son, OQlovsho, Nybro.

MOPED NOVOLETTE gport 123:—, Me-moto-
rer JB 150 cc 1952, Villiers 200 cc. HVA 120 ce
1952, 75:— pr st. A. Svensson. Cykelv. Oster-
0141/710 06.

sumnd  Tel

BYGG SJALY PLASTBATEN med hjilp av
ing. Hj. Larssons utfirliga skrifter: Plast-
l:.\hl:\ gge R8:35 Plastheliggning av triibitar
Specialritningar med spant i full skala:
fun, 4 m plastpasshiit 36:45 Hris. 3 m
plasteka 18:25. Plastbitsbygge utan form:
ritning och lig beskrivoning pd Monsan.
4'm plaste AB MAGXNET FITL.M, Rin-
ninge il:sturo 0 96 75

BATPLYWOOD. Vi

lagerfira alltid garante-
rad fditplywood av furn och mahogny i
tjockltekar frin 4 mm till 18 mm Tillskriv
oss och begir broschyrer och pr sta som

giindes kostnadsfritt. AB SERIERBA Maria
Pristgirdsgata #0—42, Sthim Si. Tel 44 35 42
BATAR OCH BATBYGGSATSER, Wijko-

Indnstrier, Solna Tel.
G10782 6 07

UTOMBORDSMOTORER

Ingentingsgatan 3.

falla prisligen Nva

av fabr. Evinrude Johnson X
-Gull, West Bend. Crescent- \|.1I’III
Archimedes, Penta, Husgvarna m. 1

Starlekar 1,5—80 hk, vissa med garanti Bitar
i trit och plast — tillhehiir Byten tages Fir-

minliga avhetalningsvillkor. Till landsorten
fraktfritt och nutan emhallagekostnad AR
STOCKHOLMS MOTORCEXTRIU'M, Rensin-
stationsbygegnaden. Norra Bantorget Tel
11 21 42 — 2024 42

BATRITN. Rogegentin R. Sthim

VYET N1 att Ni billigt och enkelt kan gira en
idealisk och effektiv biitmotor av en me-
mofor Ritn och arb heskr. end. 7:75. Vi
ritn_ dir sfilda onder 6 &r och vi har 1000-tals
belfitna ritn.-kipare. WALLIN-Batmtr.. Al-
biicksz. 24. Sundsvall.

OR. pris 35—215 kr Rekv
rsiiljare antages. GITS FARR.

Gitgatan 20

nvhyged klass A mate
rialkostnad 400: giiljes till hilzsthj Sv. t
M40 knop” AfA 1u:u 3137, Stoekholm 3.

RACERGALOSCH,

BMYW ram 330 ce 10:—. BMW fram o, bakhjul

fin. dédck & 30:— BMW viixell. 25: Tank
L5 firg. 5:—. Motobecane, mot n def
g . 6 v. bilelem. & 25:— Relier 6—12 v,
20:—, tempm., 10:—, motorvirm, 30:—, gene-
rat, 20:—, hjul m. dick Ford Cust, -4, 50:—,

Chev, d:o 50:—,
Harley med
125 ce. 10:

, instrumenthr. 48 Studeb. 25 :—,
gidovagn 150:—, Monark tank.
—, Plitkamera 9X12 plitar, blixt-
app. m.m. event byte, Bjorn Gustaveson,
Box 6115, Borlinge.

LAR MOTORLINDNING efter

instrukt. o.

IEttf. handbok i omlindn, av 1- o, 3-fas kortsl.
motorer m. bl. a 15 st koppl-diagram o.
forml. f. omriikn. data. 8:— + porto. D:o {.
ankare 6:—, Beskr. pd 25 gt, verkt. f. linda-
ren o. deras anvindn., 3:—. P. Grafstrém jr.

Sjohog. 7, Boris,

VINN EN AFRIKAR A vird 5000 kr. For
att vara med i pristiiviingen bestiill "Origo-
mibeln™ och Nifirndrmare uppgifter. Mibeln
bestiir av bord och fyra stolar i stilrir. Bor-
det hopfiillbart bildar viiska, vari stolarna
rymmes  HBordshiéjd 60 cm. Stolhdjd 38 ecm.
Mihe idealisk for alla dndamil Pris inkl
OmE. 0. AGE-Bolaget, Ang.

KYLSKAFP 75 lit. 220 V .
Svart t. Kr 280:—, TiA,

ta't 1 féirg

nfig. beg.
Sthim 3.

inhyveen
Box 3137,

ate ta med

racksam

AFFARSERKONOMI,
—1967 eitljes formdnligt. Tel,
Redland,

UTOMBORDSMOTOR ARCHIMEDES 4 hk,
ild. mod. felfri, 340:— Moped, Husqvarna
Sport, beg. men i gott skick, 323:—. Flick-
eykel 267, nyren. 85:—. Herreykel, beg. 60:—.
Centrum bilradio, 12 V, 45:—. 2 st. bildick,
55—400, 80:—, Thorvald Werner, Box 1401,
Nora. Tel. 0587/115 28.

A\
Nytt n:r av DX-RADIO
Viigledning f6r kortviAgs-
W en | lyesnare, DX-tips, kortviigs-
SRK tabell m. m. Provex. mot
0: 30. Box 5O83. Etockholmb

inbundna Argingar 1943
114433, frk

Mnnalk

MOPEDER

tindstifc med 0,5 mm elektrod-

avstand

ILO-motor FP 50, G50 ...... W225T1
JBmotor .........c000.... W15 T 1
Pilot-motor, 1-vixlad ...... W IS0 M 11 §
Pilot-motor, 2-vixlad ........ W175T 1
NSU-motor .. ........ .. WI90OMNS
ILO-motor G 50 Piano, V50 .. W 95T1
HVA-motor .......... W225T1

Siiljes genom fackbandeln

ilar —tillbehor

M TANDSTIFT (uttalas
filjare hegiir broschyr!
et par grossister antages.
Malmo V.

BILAGARE! Siind efter 1960 firs katalog dver
biltillbeh, och tiivlingsute Gillmos Rodhakev
14 Alwsji.

VW-AGARE!

“FEREM™)
Ytterligare
ANPAC AB.

Rikhaltigt iHustrerad. stor spe-

cialkatalog dver intressanta VW -tillhehir och
NYHETER mot 90 iire i frim Presentkort
pd 20 ¢p rahatt erhiilles om denna tidning

fheropas och adresser pd tvd andra VW -iigare
insiindes. AR DITRAX, Malméa 20.

LLOYD-AGARE! Allt i Lloyd reservd ach
orig -tillbeh. siindes pA dagen vid hest. Ring
eller skriv till Siderhil. Gotlandsegatan 4.
Ltockholm 86 Tel 408808

ALLT 1 BEG. hildelar och diick
Ril' orh Skrat Tel MT1/31027

YW-AGARE! NYHET! End. 4:75 kr Varv-
riiknarskivan "IDEAL™-TS tillv. av plast med
varvtalskurvor fir de 4 viixlarna. Ger i komh
med fartvisaren en varvriiknare som  alltid
viear varvtalet Fir mod 53 60 2 st frakt-
fritt ROYAT.PRODUKTER. dRNSRKOLDSEVIK

GRAVERADE SKYLTAR ach
paneler utfirda i plat och
kundens oGngkemil. Humapa priser
snabba leveranser Allgravyr Fack 308
kiping, Tel. 036/G60 77

LOKALTELEFONER siiljes billigt. A. Eriks-
gon, Uppsala, Tel. (18/485 17.

Enkiipings

insgtroment-
laminat, allt enl
Rekord-

Jén

SUCCEBATEN

Fir el-motor och 0.5—1.5
cc.-motorer samt radio-
kontroll Lingd 4 me-
ter Alla delar firdiga!
Litt hopsidttning: Kom-
plett bygesats Kr 27:50
Vir stora kKatalog med

1000-tals hohbyartiklar i =
mot 1 Kr i frimiirken T
Limma — starkl med ’ 2
Adress:

CASEO

HOBBY-Lim

Harmed bestalles

Tala hobby med THOR

BATEN ALLA:

THOR HOBBY

USTGUTAGATAN 40 — TELEFON £8400 — STOCKHOLM
...... s1. bat Kr 27:50 exkl. oms. ‘

Hobbykatalog & 1 Kr i frimGrken-

| Postodress:
A _.' A A A A
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AMATORFOTOGRAFER:

framkalla.
forstora Er
arbete —
lista gratis vid provorder
Irototjinst,

Vi

ey S Amator-Astronomer!
film Viilgjort ]
Lagt pris Pris-|av transportskador (sma
por pd tubens lackering)
Lingeatan 2.|forsiiljer vi 30 st.
[',()],I,A\'zi.;é}.:r 114”7 refraktor,

8 kr, riktpris

pris
111 Kkr.

GRAVERADE SKYLTAR

Se annons
verkning” pi radannons-
sidan

ALLGRAYVYR,

l\.’lE.]lOJ, ka
30 Ore 1 frimirken.
ASTRONIK. Vikstensvil
49 06 32.

i plit och laminat.
under 7Till- [d6, tel,

Passa pd tilifillet. P4 grund

re-
ut-

byggsatser
endast
Se viir
rekvireras mot

gen

RABATTROP!
Allt £6r bilen,

Fack 308
Jonkiping

fritiden finnu
billigare genom oss. 700 oli-
ka artiklar Stor katalog mot

GOR DET SJALV |

:— 1 frimiirken, Aterbet
med hobbymaskinen vid order
Wolf Safetymaster BCS-Produkter
&'\ Kommendirsgatan 44
Stockholm
\w~§/ | |SAKERHETSBALTEN
NYHET

Oaullcrande - > nkt et ordl
sliptillsats tér CL . | band i prisligen friin 33
biten. Ger en — inkl oms 3-punkts

perfekt vta
utan ringar.
Siljes
maskinaffirer.
Verktygsavdelningen

Stockholm Géteborg

ringsanvisning
Angiv bilmiirke,

och ; %
och vid 3-punktshiiltet

jirn-

genom

TILAGER. avd
gatan 20, Virgirda

AB ENTERPRISE
Malma

typ "3-punkt” eller oridens-
50

biiltets
_ <) [band i tiirg. Utforlig monte-

medfiil jer
drsmodell
ons-
kad fiirg. VARUARDA PAR
TA Kyrko

Byggsatser till modellplan
och modellbétar

Diesel- och gladstiftsmo-
torer
Radiostyrning

Tillbehor av alla slag

I SARKLASS

diesel med
jasare. Dubbla
Riktpris 49: 50.

byaffarer och varuhus.

Generalagent: A. HERMELE A/B,

HOBBYMATERIEL

Taifun Huarrikan, 1.48 cm®
membranfar-
kulluger.
finns hos vdlsorterade hob-

Sthim 9

Lar Er sportdykal

o
|
I
I
l

Upptéck Stockholms nya semesterparadis — under
vatinetl

Husard Sidsport Center inbjuder sportdykintresserade
att uppleva tjusningen i vérldens kanske mest fasci-
nerande sport. Deltag i sportdykorkursen som pagér
hela sommaren i Stockholms Grodmansskolas regil
Nyborjarkurs: En veckas nybdrjarkurs som cmfattar
de elementdra grunderna i sportdykning. Kursavgitt

165: — inkl. all wtrustning.
Fortsotiningskurs: En vecka Djupdykning, vrakdyk-
ning, undervaitensjakt ach dykning med skarplan.

Kursavgift 195: — inkl. all utrustning.

Kurserna pagar 27/6—2(7, 47—9[7, 1/7—16/7, 18/7—
23(7, 25/7—30/7. 1/8—6/8, 8/8—13/8, 15/8—20/8, 22:8—27/8.

OBS! TilHélle till vottenskiddkning!

Anmélan, som &r bindande, kan inséndas med ne-

danstdende kupong.

D TED TED - S - S

Till Stackholms Grodmansskola, Holldndargatan 9 3,

Stockholm C. Tel. 23 39 69.

O Jag anméler mig till O nybor|orkuraen O fortsait-
ningskursen under tiden / !
insGnder samtidigt kursavgiften

O Sand mig omgdende broschyr med nd&rmore uop-
lysningar om sportdykarkurser.

Satt x for dnskat alternativ.
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BYGG

JALV

EFTER
TEA-

ITNINGAR

Ritn.

nr
12

13.

19.

22.

23.

27

29.

35.
38.

39.

42.
45.

50.

51.

—

52.

Rek

. 1700-taisfregatt i

Den idealiska kopierings-
apporaten. Skala 1:2 (6
blad) Kr 8:20 inkl oms.
4-cyl. éangmaskin. Skala
1:2 Kr 2:25 inkl. oms.
DEN FULLANDADE FOR-
STORINGSAPPARATEN,

Kr 11:90 inkl. oms

TfA:s MC-BIL. Ritningssals
med tullstandig orbetsbe-

skrivning. Kr 11:50 inkl
oms.
HUMLAN — “Bananens’

stronga F-modeil for 2,5—
5 cc-motorer Kr 3:90 inkl
oms

PELTON-TURBIN som ama-

térbvoge Dim héjd 18
langd 30 och bradd 17 cm
Ritning 1 nel skala. Kr
290" inkl oms
GODSTAGSLOK som mo-
dellbygge 1 skala 1:45
sparvidd 0. Tanklok med
kiulstallningen 1'D'1 Kr
90* inkl oms
Drosko med sufflett Kr
2:90° inkl oms
KOMBINATIONSMOBEL.
3 blad, arbetsbeskr. Kr
2:90 inkl oms.

BUSTER — avancerad. Iatt-
flugen stuntmodell i full
skala med arbetsbeskriv-
ning Kr 2:90" inkl ams.
SJOGAENDE AROMOBIL
3 blod Kr 4:95 inkl oms.
"Gripsholm” i modell. 3
blad. 6:90 ink! oms.
HOBBYSAG.  Stativ il
hobbys&g. Kr 1:05 inkl.
oms.

skala
1:100. 3 blad Kr 9:90°
inkl. oms.

PROPELLER TILL RYSSKAL-
KE. Fullstdndig beskrivning
i TtA nr 5/59 Kr 1:60 inkl
oms.

Regalskeppet ''Wasa" i
skato 1:200. Kr 2:10 inkl
oms.

"Kyirr”, ftriflvgonde F-
mode!l {6r Pee-Wee-mo-
torn. Spdnnvidd 69 cm
Konstruktdr: Roland Sund-
qvist. Fullskataritning Kr
3:—" inki. oms.

Med * mdrkta ritningar ar
i full skola.

virera ritningarna med

nedansidende kupong!

Till TEKNIK FOR ALLA
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visas filmen s&
att den kan studeras fran vilket hall som helst.

P& Boltes nya 'rundfilmspelare’

Rundfilm
ireklam

B Vad sigs om en reklampelare, som
visar film si att de rorliga bilderna kan
studeras fran vilken sida som helst av
pelaren? En siddan pelare ar inte bara
en drom for reklammannen. *Rundfilms-
pelare” anviands redan utomlands och
lanseras nu i Sverige av Vision Ltd AB
i Stockholm.

Apparaturen bygger pa den tyske
uppfinnaren Adalbert Baltes Cineta-

rium-system. Cinetarium ger en rundho-
risontbild, dvs. en projicerad, rorlig film-
bild med 360 graders bildvinkel.

P4 den senaste fotoméssan i Koln vi-
sades en Cinetarium-bio, som #aven be-
skrevs i TfA nr 24/58. Projektorn var
da placerad p& golvet mitt i en kupol-
formad lokal. Filmen projicerades mot
en i taket hdngande sfarisk spegel, vil-
ken Aaterkastade filmen mot vaggarna.
Askddarna fick en fullkomlig illusion av
verkligheten, d4 bilden liksom omslot pu-
bliken.

Reklampelaren bygger pa samma prin-
cip, men hdr utspelas handlingen pi en
filmdukseylinder, som kan betraktas
fran vilket hall som helst. Har placeras
projektorn inuti pelaren, och fran pro-
jektorn riktas ljusstralen mot en sfirisk
spegel i pelartaket. Ljusstralen aterkas-
tas sedan mot filmdukscylindern sa att
filmen kan féljas fran pelarens utsida.

En av fordelarma med Cinetarium-
systemet dr att inspelningen sker med
en vanlig filmkamera och uppspelningen
sker med en standardprojektor. Den en-
da tillsats, som behdvs, ar en halvklot-
formad spegel, som aterger motivet i ett
forvridet perspektiv, vilket sedan "ritas
ut” da filmen sedan projiceras via en
motsvarande spegel.

Cinetarium-pelaren tillverkas i tva ty-
per, dels en 2,1 m hég utomhuspelare,
dels en 83 em hog blickfangspelare for
butiksfonster etc. Den stora pelaren kan
forses med en avskdrmningsanordning,
som gor det mdjligt att anvinda den
dven pad dagen. Den 4r ocksd forsedd
med s.k. @ndlos kassett for 16 mm film
och filmen kan automatiskt upprepas.
Det finns ocksd mojlighet att anvidnda
en synkroniserad bandspelare, som dven
den kan utrustas med andlos kassett for
ljudbandet. N



Koppla av
— nu far vi hand
om bilen!

N

AlCX

Vilkommen till SHELLSTATIONEN — trivselstationen

13/60 TEKNIK for ALLA

Tanka trivsel

— tanka Shel/

For en bilist dr besoket pa en Shell-
station fakrtiskt detsamma som en
stunds vidlbehovlig avkoppling. Vil
inne pa stationen kan Ni Jugnt
koppla av och "stricka pi benen”
i forvissning om att kunnige folk
med omsorg skoter om Er bil...

Och bilen fir det bista den kan
fa: Shell bensin med A.C.IL...
och den nya Multigrade-oljan. Allt
detta gor att Ni kinner en sirskild
trivsel niir Ni cankar Shell och kan
kinna Er hirlige trygg pa vigen
lingt efter det Ni limnat stationen.

31



Husqvarna
MOPEDER

tindstift med 0,5 mm elekerod-
avstind

HUSQVARNA modell
Novolette, Pilot-motor... W 95 T 1
Novolette, Novolette Populir,
1-viixlad HVA-motor... W 95 T 1
Novolette, Novolette Populdr,
2-vixlad HVA-motor. .. W175 T 1

Roulette Populdr ...... WI75 T1
Roulette, Cornette, 4012
@ Coroale via --ivsvon 1o ¥ W225 T1

Siiljes genom fackbandeln

Med SAS . ..

(Forts. fr. sid. 11)

Hustler och ett ryskt bombplan av unge-
fir samma storleksordning. Inget av
dessa plan torde limpa sig for omkon-
struktion till trafikplan, men amerika-
narna arbetar nu pa ett stérre bomb-
plan, North American B-70 Valkyrie,
som lattare bor kunna foérvandlas till
trafikflygplan. Det #r mycket troligt,
att ryssarna har liknande projekt pa
ging.

Ett Valkyrie-plan bor kunna utveck-
las till trafikplan, och den enda storre
svArigheten torde vara att fi fram en
lamplig tryckkabin. Problemet férenklas
dock avseviart, om man bygger ett si-
dant plan utan fonster.

Men kommer passagerarna att god-
kinna ett plan utan fonster? Troligen
kommer de att gora det. Utsikten ar
ganska intetsigande fran ett plan, som
flyger pid tvad mils héjd, och solskenet
4r besvdrande skarpt pA si stora hojder.
Det dr ocksid mojligt att "cellskradcken”
kan motarbetas genom att planen forses
med nigon form av industri-TV, som gor
det mojligt for passagerarna att folja
vad som sker fore och strax efter
starten.

Amerikanska och brittiska flygplans-
konstruktéorer har lagt fram flera for-
slag till 6verljudssnabba trafikplan, och
man har konstaterat, att ett sidant plan
kan vara flygklart redan 1965 om kon-
struktionsarbetet inleds nu. I samtliga
fall siktar man p& en hastighet mellan

3—3,5 Mach, dvs. frin tre till tre och en
halv gang ljudhastigheten.

Varfor har man bestimt sig f6r en si
avsevird hastighetsokning i stidllet for
att forbdttra de nuvarande planen sa
att hastigheten successivt kan ckas?

Saken ligger till si att bransleforbruk-
ningen hastigt ¢kar da hastigheten nir-
mar sig Mach 1. Férst vid Mach 1,56 nar
man ater rimliga vdrden, som forbdttras
stadigt upp till Mach 3 eller — med vis-
sa motortyper — till Mach 3,5. Att man
siktar mot de hégre vidrdena beror dels
pd brinsleekonomi, dels pa konstruk-
tionstekniska fragor. Ett plan, som fly-
ger med en fart av Mach 2, kan byggas
av aluminium, men di har man ocksa
natt griansen for vad aluminium tal.
Bygger man ddremot ett plan i stal och
titan for farter pA omkring Mach 3, sa
kan man rakna med att ett sddant plan
fir betydligt ldngre livslingd &n ett
lattmetallplan for farter pid ca Mach 2.

Av allt att déma blir alltsd nista
generation trafikplan bjidssar i titan och
stal, som kommer att rusa fram genom
luften med minst tre gnger ljudets has-
tighet. Darmed &4r dock inte grinsen
nadd for trafikflygplanens framtida
fartresurser. Hall L. Hibbard, som &r en
av flygplansfabriken Lockheeds tekniska
experter, anser att jetilderns tredje tra-
fikplansgeneration kommer att omfatta
plan, som flyger med en hastighet av sju
gainger ljudets. Dessa flygande fantomer
skall drivas fram med ramm-motorer och
gor det mojligt att flyga fran t. ex. Los
Angeles till Amsterdam pa 98 minuter
och frdn England till Australien pa 2
timmar och 30 minuter. .. HE

(BP Aviation)

for amatorbygge!

B TfA-RITNING NR

licens.

skala 1:0. 4: 20 inkl, oms.

NE S S SN ESE NS EEEEEEN
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Bygg sjdlv
sommarbdaten!

Rekvirera TfA:s populira batritningar

2]1. Racerbdt som amatirbygge fir inombordsmotor. L. . a.
4,45 m, Fart upp till 35 knop beroende pd motorstyrka.
Komplett ritningssats. 0 blad 22: 95 inkl, oms. och bygg-

25. TfA:s folkmotorbat med inombordsmotor. L. 6, a. 7 m.
Ritning och arbetsbeskrivning 8: 85 inkl. oms.

43. TfA:s sommarbiit for utombordsmotor. L. 6, a. 3,13 m.
Ritning i skala 1:5. 8: 35 inkl. oms.

49. TfA:s blitaksbit ir idealisk for kortare bad- och fiske-
turer. Lingd 3 m, vikt 35 kg. Avsedd fiér 2—4 personer.
och kan utrustas med snurra pA max. 5 hk, Ritning i

53. TfA:s racergalosch, trepunktshydroplan fir tdvlings-
klass J-A (125—250 em® motor)., Materialkostnad ca 300
kr. KEomplett ritningssats 36: 50 inkl. oms.

H HANDBOK FOR BATBYGGARE

Motorbiten som hobby. Av R. Kock. Oumbiirlig for alla
nuvarande och blivande motorbfitsiigare, 5: 75 inkl. oms.

KLIPP UR HELA ANNONSEN!

Till TEKNIK FOR ALLA
Box 3137, Stockholm 3

Siind omgdende mot postférskott + porto

...... ex, TfA-ritning nr ......
ex. TfA-ritning nr ......
ex. TfA-ritning nr ......

ex. Motorbfiten som hobby

15T b I P L e e R ] T{A 13
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Annons nr 8 TfA 13/1960

Ett specialerbjudande till TfA:s lasare!

RICOH 500

Nr 6011
Hypersnabb 35 mm sméabildkamera med byggbar optik — utrustad
med "triggermatic” snabbframmatning kopplad med slutarspdnning
och dubbelexponeringsspéarr. Automatiskt filmrékneverk. Tvé foku-
seringsarmar f6r bekvém och balanserad instélining av den kopp-
lade avstdndsmétaren samt praktisk vev fér filmaterspolning. Ob-
jektiv Ricomat 45 mm, f 2,8, slutare Seikosha MXL 1—1/500 sek. samt
B. M-X-F-kontakt, ljusvérdeskala kopplad till bléndare/tid.
Handpenning: 68:—, Avbetalningspris 325:—, kontantpris 298:—
exkl. exponeringsmétare. Nr 6012 Beredskapsvéska ...... 36" —
Nr 6008 Exponeringsmiitare.
Fastes pA sokarskon, passar de

flesta smabildkameror. Ljus-
virdeskala ........ e ves 48—

RIC OH SMABILDSKAMEROR
KVALITET PA FORNAMLIGA VILLKOR

Nr 6021

. RICOH 519

Den forndmsta kameran § RICOH-
serien, forsedd med béasta tinkbara

RICOH 300

Nr 6001

335 mm smébildkamera till verkligt
sensaiionellt pris. Snabbframmatnin

oprik — objektiv Rikenon, 3-linsigt,
f 1,9. RICOH 519 har i évrigt sam-
mua fina utrustning och egenska-
per som RICOH 300 och #&r dess-

med kopplad slutarspénning. Koppla
avstAndsmaiatare, automatiskt filmrak-
nevers, vev fir filmaterspolning. Ob-

pris 452: —

Nr 6017

! Nr 6023
Nelests For RICOH 519 ..... 63: —
For RICOH 500 ..... 62: — For ndrbilder vid 50—33 cm
Nr 6028 avstind :
Fsr RICOH 519 ..... 79: — Nr 6014 For RICOH 500 och
Nr 6019 o B0 = aa P 44: —
Salare for e oth ERBLLS e Tt ot L b= i v e 17: 75 Nr 6024

vidvinkel

uton forsedd med ljusramsékare.
Handpenning: 87:—. Avbetalnings-
kontantpris 417: —,

Nr 6022 Beredskapsvidska: 40:—.

Teletillsatsobjektiv med elui:

Fér RICOH 500 ..... 62: —
Nr 6027
Fir RICOH 519 ..... 79: —

Vidvinkeltillsatsobjektiv

jektiv Ricoh 45 mm f 2,8. Slutare Ri-
kea C-2, 1/10—1/300 sek samt B.
Handpenning: 42:—. Avbetalningspris
206: —, konianipris 192; —,

Nr 5002 Beredskapsviaska 29: 30.

s e
L

Proxarlins med parallax-
prisma [or ndrbilder vid
100—50 cm avstdnd :

Nr 6013 for RICOH 500
geh T80 L i 44: —

For RICOH 3519 .....

i Undertecknad bestaller hdrmed frén

Jag forbinder mig att till
oo HOBBYTJANST erligga be- %® °
HOBBYTJANST | i iiumiitts: FULL RETURRATT [ ARS
(vara) med ibel((l)pp som angi-
Box 3310, Stockholm 3. Postgiro 60 5370 e B e INO
O Genom kontant betalning M DAGAR GARANTI
I ...... st kamera Dr .................... mot postforskott vid leverans. I
O Genom avbetalning varvid
...... SERSEA T i s s e handpenningen erligges kon- !
tant vid leverans mot post- MBI  L.o.ii. it
...... I BHBERE R R S e sl forskott samt Aaterstoden un-
der 11 minader med bérjan b
...... CiRnepCh T Il TR e ménaden efter den d& leve- AdTeSS: ...
I rans skegt. A(}?Iitt T i tﬁillﬂm- ’ l
...... (B e TR, et [l e RN lig ruta. a priser #r in- -
kluslve varuskatt. Agander#itt BOSTAATOSA T & aini s Soncdo i b L o o S i s i et £
...... B e o e e s o e PR N s ivergdr till mig A& full likvid Om Ni textar eller anviénder skrivmaskin, v. g. forse
TTA 13/1960 erlagts. kupongen med ramnteckning.

L---I-----I-----------
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Vi trimmar Citroén . ..

(Forts. fr. sid. 17)

kunna ge en sddan motor en effekt pd
uppét 200 hk...

Ett praktiskt anvdndbart forslag, som
ger maximalt 100—105 hk och vissa m6j-
ligheter att byta insugningsvipparmar
och dirmed f4 ut 110 hk, dr betydligt
mera realistiskt.

Utvaxlingen

Utvaxlingen dr alltid ett kinkigt kapi-
tel. Av diagram I, som giller original-
utférandet, ses férklaringen till vagnens
villighet pd de tre lagsta vixlarna och
trogheten p& fyran, vilken 4r en bransle-
och slitagebesparande &vervixel, som
aldrig tillditer motorn att na toppvarv.
Standardmotorns bista effektvarv lig-
ger pd 4500, varvid i ID 19 erhills 65
hk och i DS 19 75 hk. Med den utvix-
ling som fyran har skulle detta innebira
165 km/tim, vilket dock 4r en praktisk
omdjlighet med en motor pa 75 hk. Topp-
farten dr i realiteten 145 km/tim for
DS 19 och 135 km/tim f6r den svagare
motorn.

Citroén-trimning
steg for steg

I Nya 80 mm kolvar, stdrre cylinderfoder och
J komfresslonsforhéllundet okat till 8,5:1 bor
e 71 hk p& ID och 81 hk p& DS-modellen. Nya
olvar och foder kostar ca 500 kr, vartill kommer

montering for ungefar 180 kr.

2 Samma som féregéende plus tre férgasare,
« vilket ger 84 hk f6r 1D och 86 for DS. Skill-
naden blir som synes ganska obetydlig mellan
modellerna, eftersom 1D:s trangre insugningsror
végs mot forgasarplaceringen hos DS. Kostnad
tor delar ca 900 kr plus montering 180 kr.

3 Samma som nr 2 men med specialvippar-

*» mar med hogre lyfthdjd pd insugningsventi-

lerna och lattade rérliga delar. Bér ?e 90 hk for

:?0 c|>(ch 93 fér DS. Prisokning utover forslag 2 ca
i~

4 Forslag 3 plus natriumkylda avgasventiler

* och kompressionsh"'ninﬂ till 9,5:1. Ger 94
hk fér ID och 97 for Dg. ed hansyn till den
okade lagerbelastningen rekommenderas hérdade
vevtappar och blybronsskalar.

5 Samtliga hittills nédmnda férslag kan genom
* specialavgasror — 32 mm diameter, 1000
mm léngd — (uppskaltningsvis till ett pris av 300
kr plus montering) 6kas med 5 procent.

6 Lika férslag 2 men med omslipad kamaxel
* och specialavgasrér. Ger 106 resp. 108 hk
vid 5400 varv. For tillfalliga tdvlingséndamal
monteras specialvipparmar enligt forslag 3, men
kombinationen kan inte rekammenderas fér van-
ligt bruk. 110—117 hk &r sannolikt och kostnaden
kan uppskattas till 2 300—2700 kr.

7 Mera som eft dnsketdnkande &n som realis-
* tiskt prospekt ligger 200 kmjtim med den
aldre typen av DS topplock, fyra férgasare, spe-
cialkamaxel med rullyftare, metanalbrdnsle och
kompressionsférhallande 12:1_(ernas endast med
specialkolvar), specialavgasrér och hardférkro-
made vevtappar med blybronslager. Kostnaden
kommer darmed upp i 5000--6 000 kr. Eft hobby-
uppslag fér miljonarer . ..

Eftersom nya kolvar och foder stéller
sig relativt dyrbart for de ldgre trim-
ningsstadierna, som for ovrigt endast
kraver att topplocket lyfts, finns ytterli-
gare en trimningsmdjlighet baserad pa
planing av locket och anvandning av ori-
ginalkolvarna. Det 4r dock inte tillrad-
ligt att plana mera &n hogst en millime-

ter, vilket ger kompressionsforhillandet
8: 1. Nya specialkolvar kan sedan sidttas
in i samband med ordinarie kolvbyte,
eventuellt tillsammans med natriumkyl-
da ventiler, eftersom kompressionen da
ckar ytterligare.

8 Planing av cylindertopp 1 mm samt monte-

* ring av treféricsarsystem bér ge ID 19 85

2\_!)(0 ?h DS 19 88 hk fér en kostnad av ungeféar
r.

9 Trimning lika som 8 men med insugnings-
* vipparmar fér hégre lyfthéid och vidare lat-
tade ventildelar, ID 35 hk ach DS 88 hk. Pris
ungefdr 800 kr.

Io Genom s&eciulavgusrc')r kan _trimning 8
okas till resp. 86 hk och forslag 9 till
89 resp. 92 hk.

11 Forslag 8 med specialavgasrér, omslipad
* kamaxel, 25 procent hardare ventilfiddrar,
laitade ventildelar samt ur sdékerhetssynpunkt
hardkromade vevtappar och blybronslager ger ID
19 100 hk och DS 19 103 hk vid 5200 varv/min.
Monteringskostnaderna blir relativt stora, varfér
totala kostnaden torde réra sig om 1900 kr.

12 Om héardforkromning av tappar och bly-
* bronslagerskalar utesluts i 11 kan kostna-
den troligen stanna vid 1300 kr. Effekten blir den-
samma, men viss forsiktighet mot &vervarvning
méste iakttagas.

Ovan angivna priser och framfor allt
arbetskostnaderna #ar baserade p& den
tanken att intresserade trimmare slar
sig ihop betriffande arbetet pa topplock
och forgasararrangemang och snarast
kontaktar undertecknad. Utbytessystem
i mindre skala fér toppar och nigra sat-
ser specialavgasrdr kan darigenom be-
stillas pA en ging, om antalet trim-
ningsintresserade blir tillrdckligt stort.

Folke Mannerstedt

Vad dr DX-ing?

Allt om kortvagshobbyn far
Ni ldra i dessa handbocker

Speéialerbiudande.’

WORLD RADIO HANDBOOK for Listeners av 0. Lund
Johansen. Upplaga 1959. Pris 13.05 + porto 75 6re. Skriven pa
engelska men liatt att férstd. Innehdll: Artiklar om vdrldens
alla rundradiostationer (namn, adress, sidndare,frekvens och
vaglingd, effekt, sadndningstider och program, sprak, anrop,
paussignal, verifieringssiatt m. m.) Tabeller dver LV-, MV- och
KV-stationer.

SUMMER-SUPPLEMENT to the WRH 1960, Utkommer i juli
1960. Pris 3.65 + porto 20 6re. Innehdller de senaste nyhelerna
och dndringarna. Mdnga nya uppgifter om de afrikanska sta-
tionerna.

HOW TO LISTEN TO THE WORLD. Upplaga 1959. Pris 5.25
+ porto 20 5re. P4 engelska. Bidrag av en mingd internationellt
kénda DX-are, som var och en ger sina erfarenheter av skilda
ting inom DX-ing. Massor av fina rdd och tips om kondi-
tioner, rapportering, mottagare och antenner. MV- och TV-DX-
ing, amatérlyssning m. m.

LYSSNA PA KORTVAG. Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson.
Pris 6.80 + porto 20 6re. En bok for badde nybérjare och mer
erfarna. Innehlll: Vad dr DX-ing? Radiovagor. Frekvensom-
rdden. Radiomottagare och antenner. Hur man skriver lyssnar-
rapporler pd engelska och spanska. Fraser och glosor pd engel-
ska och spanska. Férteckning over nordiska program frdn
ulléncska stationer. Adresser till stationer. Tabell Gver kort-
vdgsslationer.

Oms.skatt inréknad. Postférskottsavgift tillkommer med 40 &6re.
Rekvirera bdckerna direkt frin TEKNISKA FUORLAGS AB.
Box 3137, Stockholm 3.

BILRADIO

for endast

® nemmn
. exk!. oms.

Fabriksnya, 6/12 V fér mellan- och
langvag. Séljes med full garanti.

Komponentavdelningen
Fleminggatan 51. Tel. 541635
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“Jag valde virldens

infressantaste yrke”

"Nu niir mina studier i den flygtek-
niska Iacklm,cmorakursen dr klara,
vill jag gidrna dels tacka NKI-skolan
for den gangna tiden och dels tala
nagot om de synpunkter och erfaren-
heter studierna givit mig, Men forst
ett hjartligt tack till mina ldrare.

Det har varit en rolig och
intressant tid och samarbetet
med skolan har alltid varit
det basta.

Visst var det ibland arbetsamt och
anstringande, men da man arbetar for
sin egen framtid och miirker att kun-
skaperna okas undan for undan, blir
det en sporre — studierna blir en trev-
lig fritidssysselséittning. Lararnas rdtt-
visa och objektiva bedomning och
deras forstaelse har i hog grad med-
verkat till detta,

Jag tycker det dr ytterst
vardefullt att det finns mojlig-
heter till sadana har studier och
jag maste verkligen sdga att det
var en lyckodag da jag kom pé
idén att forsoka lasa till ingen-
jorsexamen pa NKl-skolan.

DMin viig till malet iir inte pa nagot
sitt mirklig, sikerligen har manga
andra ungdomar upplevt samma sak
och kanske fatt brottas med dn storre
svirigheter, men for dem som vill
forsoka vidareutbilda sig — men inte
riktigt kommit igang— vill jag giirna
beriitta litet om min tid med NKI.

Nir jag gick i folkskolan fick jag
ibland hora att jag hade s.k. ldshu-
vud och borde fa bli 'studerad karl’.
Mina foriildrar hade gidrna sett att
det blivit sa, om det nu inte varit for
"ekonomin och andra privata orsaker.
Jag sjilv hade inte nagra hogtfly-
dande planer om min framtid utan var
nojd med att sluta skolan samtidigt
med traktens ovriga ungdomar. Jag
arbetade efter skolans slut mestadels
hemma, men hade iiven andra sorters
grovarbete.

En gammal motorcykel blev
impulsen

.En dag undersokte jag en gammal
motorcykel. Jag studerade detta for
mig tekniska underverk och kom
snart underfund med att det roade
mig att pyssla med forbrdnningsmo-
torer och andra forut hemlighetsfulla
ting. Jag knapade med motorn och

mirkte att jag visserligen litt kunde
plocka isiir och siitta thop, och i viss
man justera cykeln, men jad insag att
det maste ligga en hel del bakom kon-
struktion och tillverkning av en sadan
maskin. Sa en dag fick jag syn pa en
NKI-annons i veckotidningen.

NKIl-annonsen sade att man 'per
brev’ kuhde studera olika émnen,
bl.a. motorteknik, i lugn och

ro i hemmet och utan alltfor
stora kostnader, Jag kan gott
saga att denna annons blev
mitt ode.

Jag anmilde mig till en bilreparators-
kurs och borjade ldsa det forsta laro-
brevet. Det var ett brev som skulle
foljas av en lang rad, i manga skif-
tande amnen, under arens lopp.

Forst instruktor, sedan ingenjor
Si blev jag anstdlld som avsynare pa
en motorverkstad vid en av flygvap-
nets centrala flygverkstider. Da forst
forstod jag hur nodviandigt det var
med teoretiska kunskaper om man
vill komma nagon vart.

Eftersom jag trivts sé bra med

NKI forut, anmdlde jag mig till
en flygteknisk verkmastarkurs,
som jag lyckades fullfélja

pa nagot over 1,5 ar.

Ungefiir samtidigt borjade jag som
motormontor. I min optimism viinta-
de jag mig omedelbart resultat i form
av okad lon till f6ljd av studierna.
Det uteblev — som motormontsr
maste jag naturligtvis folja gdllande
kollektivavtal, vilket bl.a. foreskrev
10 yrkesar for full betalning och jag
ansag, helt omoget, att det inte var

NKI —
1 teknisk

uthildning
Hur

avancerar
man inom
tekniken

modan virt att lidsa vidare. Senare
blev det i alla fall 16n for modan, da
jag utsags till instruktor fastdn jag
hade endast tva ar som avsynare mot
manga andra sokande montérers 15
yrkesar. Tydligt var att NKI-studier-
na virderades mycket hogt. Denna
min instruktorstjainst medforde for-
utom intressantare och ansvarsfullare
arbete dven okad 1on. Efter att verk-
ligen fatt beldgg for NKI-studiernas
vérde beslot jag mig for att ta steget
fullt ut och anmila mig till NKIs
flygtekniska fackingenjorskurs, som
jag fyra ar senare lyckligt avslutade.

Jag uppmuntrades i dessa studicr ba-
de av chefer och arbetskamrater och
under studiernas gang fick jag en
ingenjorsbefattning pa motorsektio-
nens tekniska avdelning och fick med
korta mellanrum lonegradsuppflytt-
ningar. Nar jag sedan uppvisade mitt
slutbetyg erholl jag en omedelbar
uppflyttning 3 lonegrader och samti-
digt en ansvarsfullare syssla som bi-
tridande kontrollingenjor.

Jag anser att det var s& néra
idealet som méjligt att arbeta
praktiskt och samtidigt pa fri-
tiden studera inom samma fack.

Nog ar det arbetsamt ibland —
men man iir hela tiden medveten
om att det ger resultat — och det
sporrar till stora anstringningar,
Det iir glidjande att se att korres-
pondensundervisningen har accep-
terats dven av statsmakterna, att
det i statstjinstemiinnens léne-
plansférordningslabyrinter i#ven
finns plats for korrespondensut-
bildade ingenjorer. Detta beror
huvudsakligen pa de goda insatser
som NKlI-ingenjorerna, till foljd av
sin gedigna teoretiska utbildning i
forening med praktik i facket un-
der studietiden gor i samhallslivet.
Sammanfattningsvis kan sdgas, att
NKI-skolan skapar méojlighet for
folk av alla kategorier att for en
relativt ringa ekonomisk uppoff-
ring fa en utbildning som vil tal
att jimforas med sadan som for-
virvas pa betydligt dyrbarare siitt.
Under hela studietiden har man
dirtill den oskattbara fordelen att
kunde ha kvar sitt forvirvsarbete
och samtidigt fa praktisk erfaren-
het i det fack man studerar.”

Aven Ni, som har ett
levande tekniskt in-
tresse och de rédtta
anlagen, kan skapa
Er en rikare framtid
genom NKI-studier
till ingenjorsexamen.

Det tar 3-=5 ar, be-
roende pa forkunska-
per, att bli NKI-in-
genjor.
Tveka inte! Sand
in jubileums-
Jrikupongen 1'dag!

|< JUBILEUMSFRIKUPONG W

NKI har 16 olika fack att vilja bland

I Sdtt kryss for det som intresserar Er!

0 Maskinteknik O Elektroteknik O Kemi och kemisk

O Verkstadsteknik O Radiateknik teknologi

{1 Gijuteriteknik 0O Husbyggnads- [} Tré-, cellulosa- och
O Motorteknik teknik pappersteknik

O Bilteknik D Vég- och vatten- [ Offert och férsdljning
O Flygteknik byggnadsteknik 0 Produktion och

O Vdrme och sanitet [ Textilteknik personal

teknisk utbildning”, "Hur man
och "Hur avancerar man inom
”Pd Fritid” gratis ett ar.

e Kronor~

|Bostad)

13/60

| Séind in kupongen idag. NKI bevarar den.
Den ér viird 5:— vid anmiilan till kurs fore 9/8. ; o
Sind mig kostnadsfritt broschyrerma "NKI —

i |Paitodress) N

Frankeras

MK

g betalar
blir ingenjor” partor.
tekniken” samt
Till
NKI-SKOLAN

S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svar:frsdndalia
Tillsténd nr 104
Stackholm 12
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TFAE-NYTTY

Redaktér: LARS RYDEN

"Rédio Poti, Natal, Brasil”

Ovanstiende anrop hors ofta pd niitterna 1
vara mottagare, om vi lyssnar pi 4935 kp/s.
Dir s#inder niimligen “Réadle Poti” 1 Natal,
Rio Grande do Norte | Braslllen dver siinda-
ren ZYX-21 med 1 kW uteffekt. Radio Poti
startade 1 november 1941 och ingir 1 samma
bolag som tvii dagliga tldningar, Tlllsammans
utgor de en del av ”"Diarlos e Radios Associa-
dos”, som #Hger bl. a. 24 radlo- och 12 TV-
statloner 1 Brasillen,

Radlo Potl har tidigare lagt huvudvlkteu
av programverksamheten pdA musik- och sing-
program — Inte si ovanligt 1 sydamerikanska
liinder. Man framhiller giirna att en ling rad
artister startat sln proffesslonella karrliir hos
Radio Potl, for att sedan gira stor succé pi
scenen och 1 TV 1 Rio de Janelro och Sao
Paulo. Vidare har man haft ménga interna-
tionella artlster pA besik. Bland dem riiknar
man bl. a. en miingd skénhetsdrottnilngar, didr
iiven en Mlss Sweden, Ulla Edin, finns upp-
tagen. Nu har man dock infér TV-konkurren-
sen slagit om och Infiirt nya program med
teater, nyheter och mer kulturellt innehall.

Stationen fir rapporter frin minga olika
liinder, inte minst de skandinaviska, men #ven
frin exempelvis Macao och Nya Zeeland.
Siindnilngstlden #r 10.00—04.00 dagligen., Man
pAminner om att varje natt kl. 03.30—041.00
siinds ett program med typisk Dbrasiliansk
musik kallat *’Natals rist”, som annonseras
pA engelska, franska och portugisiska. Detta
program har, enligt vad stationen meddelar,
ront stor uppskattning éver hela virlden och
rapporterats bl. a. av TFAE-medlemmar.

Sommaren ar ratto tiden att férsoka fénga syd-
amerikanska stationer. Som bekant kan man fé&
vimplar fr&n ménga av dem. Har ar en sédan
fran "'La Yoz de Cicuta' i Colombia, som sdnder
pa 4815 kp/s till kl. 06.00 vorie morgon ach inte
alls sallan kan héras med mycket god styrko.

Full fart i Monte-Carlo

Arbetet med ”Trans-World Radio”, den
evangeliska siindaren, som skall ersiitta ”The
Volce of Tangler’”, vilken fick lov att upphira
med sina slindningar frin Tangler, tycks fram-
skrilda programenligt. Den nya 100 kW kort-
vagssiindaren Hr redan installerad 1 Monte-
Carlo, diir man #r Inhyst 1 Radlo Monte-
Carlos lokallteter. Ursprungligen var planerat
att bygga ut fem riktantenner, vilka beriiknas
go dttafaldig siindningseffekt, men ytterligare
tvia #r nu under byggnad. Detta har medfiort
en mindre férsening 1 programmet, men det
beriiknas att de forsta provsiindningarna skall
komma { slatet av junl minad. Sex frekvenser
uppges vara reserverade for den nya 100 kW-
séindaren, vilka #r dock Inte bekant, Radio
Monte-Carlo har under viaren och sommaren
haft provsindnlngar pa olika frekvenser
(3705, 9725, 11765, 15380 och 17855 kp/s).
Det #dr troligt att dessa provsiindningar har
samband med det nya projektet.

Det kan hiinda att det Hven bllr avenska
program frin Trans-World Radlo. Evange-
liska Fosterlandsstiftelsen har niimligen bllvit
erbjuden att fii dlsponera tid hos NOREA
Radio i Oslo, vilka skall Ateruppta sina pro-
gram I hiost over Monaco-siindaren.

Detta ar en bild av Radio Monte-Carlos sGndar-
byggnad, beldgen p& 800 meters hdjd Sver Me-
delhavet vtmed sidan av Mont-Angel. Det ar har-
ifran den nya "'Trans-World-Radio" skall bérja
sdnda inom kort med en ny 100 kW sdandare.

Provséandningar frén Réda Korset

Den internationella Rida-kors-kommlttén i
Genéve, Schweiz, bhar enligt vissa avtal riitt
att disponera dver en av den schweiziska ra-
dions kortviagsfrekvenser, nidmligen 7 210 kp/s.
”Radio-Inter-Red-Cross” har inga regelbund-
na sindningar i fredstid, utan ir avsedd att
trida i funktion i oroliga tider, d4 man har
tiilstind att siinda 12 timmar om dagen.

Fior att kontrollera hiérbarheten och samti-
digt triina personaien pa stationen genomfér
man varje ar fyra serier provsindningar, vin-
ter, vir, sommar och hist. Den nn nirmast
aktuelia serien provprogram kommer under
tiden 11—15 Juli. Under dessa dagar siinder
man korta program pi en miingd olika sprik,

Rapporter Hr glvetvis mycket villkomna, och
har man mdjlighet att siinda en bandinspel-
ning #r det desto biittre. Adressen Hr Radio-
diffusion-Télévislon du C.I.C.R., Radio-Gendve,
68 Boulevard Carl-Vogt, Genéve, Schwelz,

DX-klubb i Falkenberg

I Falkenberg finns en DX-klubb, som kal-
lar sig "The Explorers”, Klubben har ett 20-
tal medlemmar men #r mycket intresserad
av att f4 fler. Man ger ut minadstldningen
"Hogfrekvensaktuellt’” och 1 kiubbservicen In-
gir dessutom rapportformulfr tryckta pi
aerogram samt loggboksblad, Intresserade Hr
vilkomna att vidnda sig till Lars Gunnar
Lilja, Viiktaregatan 10, Falkenberg.
: ; BT
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CBC har for de otiligéngliga delarna av landet
inrdttat en speciell "Northern Service'. Fdérutom
over ett antal sm& mv-sandare sdnds Over kort-
vagsstationen i Sackville kI 04.00—05.00 p& 9 585
och 11720 samt 16.15—16.45 och 23.00—23.30 pa&
15320 kp/s. Rapporter ar vdlkomna till CBC
Northern Service, P.O. Box 806, Ottawa, Ontario.

RADIO
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5,95 18, 25 41 and B et hart wave Band

S
Stundand Brogdyasr Hand

Radiostationen 4VEH, Cap-Haitien, Haiti, ér en av
de manga religidsa sandare, som kan avlyssnas
i vart land. Stationen sander pa 6002 och 9773
kp/s men skall inom kort béria anvéndo en ny
2,5 kW sandare och kommer d& att borja on-
vanda olla kortvdgsband mellon 13 och 49 meter.
Ovon visar vi deras nya verifikotionsfolder.
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SIGNALISTE

anstéller och utbildar

Alder 17—23 ar

och ansdkningsformulér till

Anstéliningen
borjar den 1 okt
Ansékan fore
den 1 avug.

Rekryteringsofficeren, FCS, Vasterds

Sand broschyren "Ménnen p& marken”

Namn

Adress

Postadress




Ett bilprogram

med kvalitet...

Mercedes-Benz bjuder pi en stor variation i friga om modeller, firger och prisligen.

En mingd forbittringar som tillkommit, med bl. a. genomgiende starkare motorer och nya sikerhetsdetaljer i

vagnarnas interiGrer, har gjort Mercedes-Benz in mer atrivird.

Modell 180

Slitstark, prisbillig och ekono-
> misk bruksvagn, 78 hk bensin-
eller 46 hk dieselmotor.

Modell 190 SL Coupé
Elegant sportvagn med accele-
rationssnabb motor pa 120 hk.
Hog topphastighet.

Modell 220

Stark, snabb och rymlig afférs-
och familjebil. 6-cyl., 105 hk.
Kan levereras med hydraul-
automatisk koppling.

Modell 220 SE

=, Accelerationssnabb insprut-

i ningsmotor pa 134 hk. I Gvrigt
- e =5 samma eleganta utférande som
220 S.

Modell 300

el S Representationsvagn, hogsta

/_-_‘ komfort. Insprutningsmotor pa
! 180 hk. Levereras dven med

automatisk vixellada.

Modell 190

Samma storlek som 180 men i
mer lyxbetonat utférande. go &
hk bensin- eller 55 hk diesel-
motor.

Modell 190 SL Roadster
Prestanda som Coupén. Lic-
kert cabrioletutférande av er-
kind Merzedes-Benz-kvalitet.

Modell 220 §

Elegant bil i lyxutférande med
6 cyl. motor pa 124 hk. Kan |
levereras med hydraul-automa= -
tisk koppling.

Modell 220 SE Roadster
eller Coupé

En linjeskén vagn for den som
soker ndgonting utdver det \[3
vanliga. !

Modell 300 SL Roadster
eller Coupé

Fascinerande sportvagnar i su-
perklass. 240 hk motor med
direktinsprutning, toppfart=z3s ~
km/tim.

Mercedes-Benz finns fran 13.500:—, fritt Stockbolm, inklusive leveranskostnader, exklusive accis och omsdttningsskan

MERCEDES-

oy

MOBIL AKT \“‘O

Filialer och dterforsiljare med serviceverkstider dver bela landet
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Vilken motor...
e (Ot R sl 5N e _—

att se hur motorerna reagerade for dkad
belastning. Ju fler personer vi lastade i
baten, desto bittre gick Mercury och
Johnson i forhallande till West Bend.
Med tre personer ombord kom West Bend-
och Johnson kom upp i 15 resp. 16 knop.
Naturligtvis kan orsaken till West
Bends samre resultat vara att soka i
propellervalet, men siffrorna visar dock
att West Bend trivs bast, d4 den fér
varva ut och att den har sdmre drag-
kraft an de bdda ovriga motorerna. Vad
som forvanar positivt, ar att Mercury —
trots ligre effekt — har en s& pass god
dragkraft.

En betydelsefull faktor for oss bensin-
beskattade svenskar Ar givetvis brénsle-
férbrukningen. I reklamen uppges si
gott som genomgiende att dessa motorer
skall dra omkring 8 1/tim vid fullgas.
Siffran stdmde vad betrdffar Mercury
och Johnson. West Bend ddremot var be-
tydligt torstigare, den tog négot 6ver 11
1/tim, Till att bérja med drog motorn
annu mer brinsle, och detta foranledde
oss att stilla forgasaren nigot snilare
(farten indrades inte efter detta). For-
brukningen stannade d& vid 11,3 1/tim.

En annan i vart tycke mycket viktig
egenskap hos en motor dr, att den skall
kunna g& nagorlunda tyst och vibra-
tionsfritt. I detta avseende fann vi John-
son-motorn std i absolut sdrklass. Denna
motor gir si tyst, att man ombord kan
tala i normal samtalston medan motorn
gir pi& fullvarv. Som direkt jamforelse
kan ndmnas att man tvingades skrika
pd 1—1,5 meters hill for att gora sig
hérd d& West Bend gick pad fullvarv.
Har bor ocksd papekas att detta giller
kérning i en 6ppen och ganska liten bat.
Mercury-motorn gir betydligt lugnare
in West Bend men Ar langtifrédn lika
effektivt Jjuddimpad som Johnson. Mer-
cury har ett spetsigt, ganska rivigt ljud,
som osokt for tanken till en sportmotor.

En utombordsmotor skall ocksd kunna
baras och alla provmotorerna har ock-
s& bidrhandtag. Under provets gang fick
vi skifta motor &tskilliga ganger och
tvingades d& bdra motorerna ett hundra-

tal meter frin baAthus till brygga. En
cementsiack kan manga glnger vara latt
att bara, man kan ta den pa ryggen eller
rent av under armen. En utombords-
motor pd 35—40 kg ar betydligt svarare
att bara — trots att den ar férsedd med
barhandtag. Oftast tvingas man ta en
man till hjdlp, s& att motorn hinger
fritt frdn benen. Birhandtaget skall
darfor vara si brett att tvd hander far
plats bredvid varandra. Bidde West Bend
och Johnson har breda barhandtag. De
ar ocksd mycket vdlbalanserade i hand-
taget s& att inte vixelhuset sldpar i
marken. Mercury ddaremot har ett mye-
ket smalt barhandtag, dar knappast en
hand far plats. Den har dessutom gan-
ska dalig balans i handtaget. Mercury
visade sig ocksi vara tyngst av de tre.

Vad vikten betraffar stravar natur-
ligtvis fabrikanten att halla den nere i
mdjligaste man. Men dir konstruktions-
avdelningen inte kunnat géra motorn
tillrdckligt 1dtt, har tydligen reklamav-
delningen gjort en liten justering. Alla
tre provmotorerna viagde mer an vad
som uppges i reklamen. Virst var Mer-
cury 15 hk, som enligt uppgift skall
viga 37 kg, men faktiskt vigde 41 kg.
West Bend har lyckats gora den lattaste
motorn, enligt uppgift 28 kg. Den vigde
dock 31,5 kg, men motorn #r &ndi si
pass latt att den i detta avseende ir
smétt fantastisk. Johnson viager 37,5 kg,
vilket dr 2,5 kg 6ver fabrikantens siffra.

Sammanfattningsvis kan sdgas, att
Johnson Sea-Horse 18 hk gav intryck av
att vara den tystaste och i vart tycke
trevligaste motorn att ha pa en bruksbat.

Mercury 15 hk var ocksid en mycket
trevlig bekantskap, men kanske i forhél-
lande till effekten vil tung. Trots detta
f4r Mercury 15 hk betecknas som en
slags sportmotor med bra dragnings-
kraft, och den kommer sdkerligen dnnu
mer till sin rdtt pd en mindre bt &n
den vi hade.

West Bend ar den verkliga sport-
motorn, mycket bensintOrstig men sar-
klassigt l14tt. Vi hade ingen méjlighet att
mita toppvarvet p4 West Bend, men vi
gissar pa uppemot 6 000 v/min pa full-
varv. Trots fem, sex timmars korning,
oftast med fullvarv, kunde vi inte upp-
tdcka att motorn for illa av behand-
lingen. uu

Livsfarlig kommers

W Varje Aar, d& sommarens blomster
stadr som ljuvligast i backarna,dyker smé
blomsterforsdljare eller forsaljerskor
upp ldngs de livligaste trafikstriken.
Nar en bil narmar sig, hoppar de smi
ofta fram i sjdlva korbanan och stracker
trugande fram sina buketter.

Lingre fram pd sommaren kommer
turen till hallon, bldbdr och jordgubbar
— men forsiljningsmetoden ar densam-
ma, lika livsfarlig.

Annu har ingen sommar passerat utan
trafikolyckor just i samband med ”bloms-
terflickorna”. Atskilliga barn har péa-
korts och skadats eller dodats.

NTF har sdnt ut ett upprop till lan-
dets skolor och bett om lararnas med-
verkan for att minska den extra trafik-
fara som barnen vid vagkanten utgor.
Foraldrarna kan & sin sida gora sitt till
genom att konsekvent formana barnen
att — om de skall fortsdtta med forsilj-
ningen — flytta den till ndrmaste rast-
plats. Vem vet, kanske forsdljnings-
resultatet forbéattras betydligt, nar bilis-
ten samtidigt ser en chans att stricka
pa benen. Sdkrare blir det i varje fall.

Bilisterna bor emellertid ocksd kanna
sitt ansvar i den hdr saken. Undvik
konsekvent att stanna i kdorbanan, dven
om jordgubbarna eller blommorna ser
aldrig s& frischa ut. Genom att ”nobba”
till vigkantskommersen kan vi effektivt
fa over forsdljarna till riskfriare platser.

H N

SEDAN JAG INFORSKAFFAT
AIR-TIGHT BEHAND-
AR JAG ALIA

ERBJUDANDEN
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Lektion i...
(Forts. fr. sid. 7)

Det absolut enklaste och
biasta sittet att praktiskt
lira sig mer om sportdyk-
ningens tjusning — och fa-
ror — ar att ta kontakt mea
en dykarklubb med kurs-
verksamhet. Auktoriserade
tillbehdrsfirmor i branschen
sdljer aggregat endast tili
den som kan visa upp pap-
per p4 att han kan dyka
med luftaggregat. For er
som trots detta kommer Sver
en andningsapparat har vi
hidr satt upp nigra rad som
absolut bor foljas:

NPTy

W S6k férst upp en lgkare och
kontrollera att Sron, hjérta och
lungor ar utan anmarkning.

B Innan ni dyker, kontrollera all-
tid att det finns Iuft i aggregatet
och att anordningen i &vrigt fun-
gerar perfekt.

W Dyk aldrig fér djupt innan ni
ar fullkomligt sGker p&, att ni be-
hérskar alla situationer, som kan
uppsté med andningsaggregatet.
Hall er till att bérja med pé& tvé—
tre meters djup.

B Skulle ni ha aturen att Icpgc
munstycket under vattnet, sé bli
inte radd vtan hé&ll bara igen mun-
nen och stoppa sedan tillbaka
munstycket.

B Kom ih&g att alltid andas lugnt
under vatinet. En ovan person 16-
per alltid viss risk att komma in
i en far snabb andningstakt.

B Var heller aldrig rédd for att
n&got skall handa med andnings-
apparaten. Den fungerar perfekt i
alla lagen, om ni bara skoter den
enligt foreskrifterna. Tag inga ond-
diga risker.

o0 ®0 &
B Kom ih&g att aldrig sl& négra Bara del noavandlgaste " B =

rekord, vare sig det galler lang-
distansdykning eller djupdykning.
Dessa ''rekord’ ar till ingen nytta

e PantIaRtecta, 1l ok o yekom Semestern star fér dérren. Sol, sommar och hérlig fritid vantar. Men Ni
ar framme,

TN . it 1k, el har vdl inte glédmt det nédvéndigaste — nastefter badgrejor — TEKNIK
och har en lingre tids erfa- FOR ALLA? Be tidningsforséliaren p& Er semesterort aft reservera ett
renhet av undervattensvis- z il 2 A p % 4
telse med luftaggregat kan é.: exemplar av TfA f6r Er rdkning sa att Ni inte gar miste om TfA:s inne-
vi ge detta tips. Hor efter T e
hos polisen pa er hemort, T héllsrika sommarnummer.
om det finns nigot jourar- B 2 & e T e ~ o 3
bete som dykare, Palinen e TaAFHSA Sékraste, bekvémaste och samtidigt billigaste sGttet att fG varje nummer

4 3 i 54 biir Irafiken = - Bl . .
ggna grodman men dr allfid | 731V8AN v TA Gven under sommaren &r att prenumerera. Bérja NUI Skicka in
fal ymerd duktiga. smgtor- N[F nedanstdende kupong i dagl Frimarke behdvs inte — TfA betalar portot.

dykare. Ni kanske snabbare
4dn viantat kan tjina av ut-

BREE R Jag prenumererar p TEKNIK FOR ALLA
For er som vill lira mer fr. 0. m, juli 1960 i Frankeras |
om sportdykning finns ut- O heldr 23: 75 O halvr 12: 50 . oe). TfA
mérkt litteratur i handeln. — i betalar |
P4 svenska finns Att dyka SHtt kryss i rutan for Snskat alternativ, Svarsférsandelse. | portot.

Tilisténd nr 237.

av Gosta Fahlman utgiven 1o ekl 8% AN :

av Nordisk Rotogravyr samt
Dykeritjénstinstruktions-

kurs for marinen, som kan
kopas fran Stockholms Grod-

Prenumerationsavgiften fir uttagas mot postforskott.

TEKNIK for ALLA

mansskola, Hollﬁndarg. 9 B, DRI © il i B oy R L A o o el o o LA e 2
Stockholm C, eller Kungs-
bokhandeln, Kungsgatan 26, L5V e e, €O IS Y DO e Box 3137

Stockholm. Det finns ocksé
tvd mycket bra utlindska
bocker: "Handbook of Skin- POBEAATOHES s vn 55 piraas e et e e + o 0y TLA 13/60
diving” och "Dive”. @ B

STOCKHOLM 3
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i varje nummer bland
TfA:s radannonser

Lds — annonsera sjilv!

Arets prishomb
pd batmarknaden

® Design: Jac M. lversen

lattmetallbaten

BARRACUDA

@ Helt underhdlisfri och praktiskt taget outslitlig
@ Osdankbar

® Avsedd fér 4—5 personer

® 20 knop med 10 hk

BARRACUDA hor en léngd av 3,60 m, en bredd
av 1,40 m aoch vager endast 75 kg. Kon |att trans-
parteras pd biltoket. Helsvetsad, styv konstruk-
tion, okdnslig for stétar. Begbr praspekt.

No AR A [N e Bl

. BATHALLEN

Malmskillnads_?callagwﬁo Oi 52$Iockho|m Cc
el. I

I Jag ar intresserad av Barracuda Iattme-
tallbdten och anskar ndrmare uppgifter.

I RESTITINIE B cadus e T ' = il A st 3T a5 I
Adress:

Postadress: i..cuviv.cisaeplnset Tfa 13/60
Al T - T T
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HUMOR
PAHJUL

H. P. Lund brukar dé@ och d& for-
néja Teknik fér Allas ldsare med
aktualiteter i sin egen tappning.
Hér &r ett nytt knippe sma funde-
ringar &ver bilistens vederm&dor.

7 || S S

|l [l SeorrvacAR]|

el T
040

HP.LUND

WP, Tuno

— Den dar, den har jag f6r att kunna
fa plats fér alla reserviampornal

— Ursdkta, kan ni s&gka ;nig om det har
a

dr rétta vdgen till Mek

HP.LUND

Ny, trevlig och

i D
pit B ool
QUICK- &

as kort stund
i vatinet, avia-
ses p&d en ter-
mometerskala.
Flyter.

pris 26:-
((6‘ 00,
/ X 3

% MINIBOJ

pris 24:50

Nytt, snabbkastat livraddningsred-
skap som kan hanteras av alla.
Levereras i kraftigt smarri_ngsfodral.
Flytande livlina av smidig polyte-
len. Langd 30 meter. .

FORTOJNINGS-
FJADER

L

Stanpro "'Snubber"”” fériélnin%sf Gder av neo-

prene gor slut p& gnisslet oc orhindrar fula
skrapmarken. Tal sol och saltvalen och kon

tojas Over 4 meter. Pris 14:50

CLAES
MERGGREN AB

Norr Malarstrand 32 - Stockholm K
Telefoner: 509900 - 524200

tindstift med 0,5 mm elektrod-

avstind

Autoped . "Jivee e oy aih e WI75 T1
2000 o. 2005, F & S-motor W10 M 11 §
Saxoped, F & S-motor..... Wigom11s

Mopedskoter, F & S-motor. . W 190 M 11 S

Siiljes genom fackbandeln




B Kortvégslyssnarnas egen brev-
léda i Teknik fér Alla ar Sppen
for alla som har DX-frégor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det droja innan
svaren publlcerus Yill ni ha snab-
bare svar pa edra fragor, kan ni
fa dem per brev, varvid en avgift
p& 2 kr uttages. Den kan lampli-
?en insdttas pd& postgirokonto

992. Fragorna insdnds under
adress ''Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3". Mark kuvertet "DX-
frégor".

FRAGA: Svarar BBC Singapore
pd rapporter?

BBC
_ SYAR: Ja, med kort. Adressen
éGr BBC Far Eastern Station, P, O.
Box 434, Singapare.

FRAGA: Hur stark &r Radio
Swedens sandare for utlandspro-
grammen?

GEY

SVAR: 100 kWw.

FRAGA: Jag hbrde en station pa
omkring 19,87/ meter, som anropa-
de "Radio Cororo, Rio de Janeiro,

\ Brasil”. Vilken station var det och
hur lyder adressen?

VVSN
SVAR: Det mest troliga ar att
ni hort ""Radia Rural” p& 19,86 m.
Adressen &r Servicio de Informa-
cao Agricola, Edif. do Ministerio
da Agrucultura, Rio de Janeiro,
E. G., Brasilien.

FRAGA: Nar sander Paris pé&
svenska?
PARIS

SYAR: Svenska ar ett av de
sprak som programmet ''Bonsoir
I'Evrope, ici Paris"”” annonseras
p&. Det ar ett dnskeprogram och
sands méndagar kl 21.50—22.30 ach
23.20—24.00 oSver Paris-Inter bl. a.
p& kortvag 6175 kp/s och léngvég
1829 meter.

FRAGA: MNar sander Finland pd
svenska? Tider och frekvensgm

SVAR: Finlands Rundradio har
ett ivdspréklgi program i vilket
svenska ingdr. Det sénds hela
dagen pé mellanvdi och v1ssa de-
lar reldas over koriva ?(

15190 och 17 800 kp/s. omp|en
sandningsschema kan erhdllas di-
rekt frén stationen.

FRAGA: Nar sander Jugoslavien
program pd engelska?

SVAR: Enl senast hllgun h
uppgift 4g— g &
17.08 p&d 11735, och 15240 samt
19:30—20.00 pa 6150 och 7 200 kpjs.

FRAGA: Har Bulgarien special-
program fér DX-are? | s& fall nar?
TFAE-YYAA

SVAR: Radio Sofia sdnder ett
program for DX-are den forsta fre-
agen i varje ménad. Det ingér
i de enielsku sandnmgorna mot
Evropa p& 9700
kp/s och 2230—2300 p& 7 670, 9 700
ach 11 850 kp/s.

FRAGA: Jag har hért en station
i 25 mb, som sande ett musikpro-
gram med kénda curhsTar och som
annonserade ungefar ''Music ala-
ban from Carom”. Séandningen
var pd engelska och slutade ki
2330 efter anrop antagligen pd
arabiska. Kan ni identifiera sta-

tionen?
TFAE-VVGG
SYAR: Ganska sdakert var det
Radio Cairo p& 11990 kp/s som
hordes. De avslutar just sin engel-
ska sandning s& dags.

FRAGA: Vilka &r senaste frek-
veanser och sandningstider fér eng-
elska program fr&n Turkiet?

DX i VBY

SVAR: 16.30—17.00 pé& 17 820 kp/s,
19.15—19.30 &d 15160 kp/s, 22.00—
22.15 6 9745 och 15160 kp/s samt
00.15—01.00 p& 15160 kp/s. W W
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TIA-KRYSS 13

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tv@ priser pd 25. Insand krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik f6r Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mdrk kuvertet "TfA-
kryss 13". Kryssldsningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 7 juli 1960.

(2163 10 [ e T e e o e o L P - ke P
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HAR NI VUNNIT?

TfA-KRYSS 10: Forst Sppnade ratta 16sning hade
insanis av Bertil Kristersson, Slatisgatan 26, Borg-
holm, som alltsé vann 50 kr. De bé&da 25-kronors-
priserna vanns av Carlinge Lilja, Torildsgatan 31,
Orebro, och Hans Olsson, Fack 3, Boda Kyrkby.
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NATUEUGTVIS FRUN ! JA, DET HADE
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TlLLHORA AMERIKANSKA ER!
MARINEN !

CANYON

MEN FUICKAN OPP/VAK?
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Vetenskapsmdnnen har ldnge kant till tumlarens
forméga att réra sig snabbt utan storre anstrang-
ning. Férklaringen ligger i turbulenshammande
egenskaper hos djurets hud, som vetenskapsman-
nen nu forsoker kopiera for bl. a. batskrov.

Till héger visas hur man fdrbereder bogsering
av en provkropp. Hér gallde det att prova det
nya materialets virveldampande férmaga i sjo-
géng. Stor maskinstyrka krdvs som synes.

B Tumlaren, som knappast astadkom-
mer en krusning nar den latt och snabbt
ror sig genom vattnet, kanske kan ldra

oss att minska de virvelbildningar,
som drar ner hastigheten hos luft- och
sjoburna farkoster. Man gor for narva-
rande i USA forsok att minska strom-
ningsmotstandet hos olika fartygstyper
genom att ge dem tumlarens virveldam-
pande egenskaper. Ett stort steg framat
kan folja for hela kommunikationsviasen-
det om dessa undersdkningar ger de van-
tade resultaten.

Vetenskapsminnen har i méanga Aar
studerat tumlaren for att soka komma
fram till hemligheten bakom dess snabb-
het, som dr mycket storre an vad man
skulle kunna vidnta sig hos ett djur av
denna storlek och form, och som tycks
kriava en relativt ringa anstringning.
Noggrant iakttagande av denne skickli-
ge simmare har klarlagt, att de flesta
av de smi "bogvigor”, som bildas lings
dess sidor pd négot sdtt tycks stoppas,
innan de bryts ner till virvelbildningar.
Denna vagddmpande effekt, somn okar
djurets hastighet, har gjorts till foremal
for studium av ménga experter pa
turbulensbekdampning, och har kallats
"gransskiktsstabilisering genom fordelad
dampning”’.

Under de femton 4r dessa experiment
pagatt har olika teorier uppstillts dver
tumlarens simsitt. Nu hoppas en av de
ledande amerikanska auktoriteterna pa
turbulensfenomen, Dr Max Kramer, ha
lost gitan. Genom mikroskopisk gransk-
ning har han kommit fram till att tum-
larens kropp 4r betdckt av ett skinn av
mycket speciell beskaffenhet. Det &r
elastiskt, nigon millimeter tjockt och
uppbéres undertill av ett niatverk av ror-
och tapplika utskott.

Han har framstillt den teorin, att
elasticiteten hos tumlarens hudstruktur
minskar turbulensen och darigenom vat-

Till héger underséker man gummit i den fér-
diga beldggningen med hdnsyn till absorptio-
nen i olika vaglangdsomraden, snarast med tan-
ke pad eventuella militdra anvéndningsomréden.

tenmotstindet. United States Rubber
Company fann denna upptidckt sa vik-
tig, att bolaget samarbetar med Dr.
Kramer pa att préva hans teori. Man
vill uppnd en minskning av virvelbild-
ningen runt savidl 6ver- som undervat-
tensfartyg genom att forse dem med ett
elastiskt holje, som efterbildar tumlarens
skinn.

Det mest anviandbara material, som
utvecklats, kallas Laminflo”. Belagg-
ningen bestdr av en gummimatta, som
pa utsidan dr sldt, och p& den sida,
som ligger in mot skrovet ar forsedd
med en mingd smi gummiutskott. Mel-
lan dessa bildas héiligheter, som sins-
emellan star i férbindelse. Efter att La-
minflo anbringats pa skrovet, fyller man
dessa mellanrum med en relativt lattfly-
tande vitska for tryckutjimningen. Den
fardiga, sammanfogade beldggningen
klar skrovet och skall ddmpa virvelbild-
ningen niar detta roér sig genom vattnet.
Man har redan genomfért prov under
vattnet med strémlinjeformade objekt,
som tackts med Laminflo. Vid nagra till-
fallen har en reduktion av det motstind

[N

som hiarror fran turbulens med upp till
femtio procent noterats. De vetenskaps-
min, som &ar sysselsatta med projektet,
hoppas pa dnnu stérre minskning under
de fortsatta proven.

U. S. Rubber Company arbetar med
Laminflobekldadda motorbatar, och det ar
mojligt, att materialet senare kommer
att anvindas till bade ubatar, flygplan
och raketer. Man skulle dven kunna tan-
ka sig att bekldda insidan av ror for
gaser och vitskor med en liknande be-
laggning.

Avlagsnandet av turbulens genom
diampning 4r en synnerligen angeldgen
uppgift, eftersom ett forem4al som fram-
drives genom vatten anvinder upp till
nittio procent av sin framdrivningsener-
gi till att Svervinna vattenmotstindet.
Detta orsakas ju till stor del av virvel-
bildning, och om ett elastiskt skinn lik-
som i Laminfloproven kan skidra ned en
stor del av denna, skulle en revolutione-
rande utveckling kunna inledas. Hégre
fart och lagre brinslekostnader skulle
avsevart kunna minska driftskostna-
derna. "R




OLIAN SOM KONSERVERAR

Visco-Static ger perfekt smorjskydd fran forsta kolvslaget. Visco-Static ar tunn som tunnaste vin-
terolja i den kalla motorn - den nar snabbt ut till alla smorjstallen. | den varma motorn ar Visco-
Static tjock som tjockaste sommarolja — den sitter kvar pa cylindrarna, skyddar mot syraangrepp
och nar snabbt ut till alla smorjstillen nar Ni startar motorn pa nytt. Visco-Static ar oljan som kon-
serverar Er motor.
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