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Ingenjor Kenneth Stevens i Littleover, Derbyshire, England, ar ett strd vas-
sare an andra amatrastronomer och bedriver sin hobby efter synnerligen
ovancerade metoder, som vackt uppmark het och uppskattning till och
med hos experterna vid Jodrell Bank — det vérldsberomda abservatoriet.
Orsaken ar ingenjor Stevens hemgjorda radioteleskop, som kostat drygt
sivtusen kronor och lika ménga or'bculirnmar. och det sail pd vilket han
anvander sin apparatur. Han ar namligen den ende, som direk! 'radiofoto-

rraforul" ménen och lyckats f& fram en bild, som péminner om et optiski
d

otografi,. Annu ar metoden ofullkomlig — inte ens Stevens kan forulsdga
ess mojligheter — och t mera lamplig for stérre och kansligare
teleskop an apparaten péd bakgdérden. Hittills har ingenjér Stevens lyckals
ta fyra bilder — f&r lekmannen liknar de bara en rad punktorrﬂd eft pﬂ:-

r — men fran experthdll anses resultatet s& vpp devackande, ait bade
Jodrell Bank och flera andra observatorier férsakrat sig om Stevens fort-
|épande rapporter om verksamhetan. NGrmast pd programmet stdr nu férg-
fotografering med radiovégornas hjalp fér aott vidareviveckla metoden.

P& bilden l& upp tg
till vanster ar ingenjor \

Stevens sysseisalt med
justering av den val- \|
diga hembyggda an- 1
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Ett vanligt Moﬁgmfi ay
ménen syns p& bilden
langst uvpp till héger
Hur samma vy tar sig
vt "radiofolograferad
efter Stevensons metod
framgdr av bilden har
intill. Som synes kan
de stora konturerna
anas redan i denna LESingns -
tekniskt ofullkomliga av- §ii

bildning. Bahre och
dirﬂuﬂp kdnsligare ur-
paratur  kan full-

stindigt detaliskarpa

bilder, anser metodens
vppfinnare, som f{ill
vanster kontrollerar ett
av sina manfotografier
— for lekmannen en-
dast en serie punkier
av olika storlekar. Péa
bilden mitt p& sidan
férbereder ingen|or Ste-
vensen nasta folograo-
fering genom att svdnga
antennen i raHt lage.
En hel weekend behovs
fér en "exponering".
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som utkommer torsdagen den
18 augusti presenterar vi
bl. a. en ny, lattbyggd sport-
bat, som ritats speciellt for
Teknik for Alla. For batfol-
ket kommer ocksd en del an-
dra nyheter, bl. a. en segel-
lektion med Optimistjollen,
som presenterats i detta och
foreghende nummer. Fem
agare sitter poang for Fiat
1800 och provningen av hob-
bymaskiner fortsatter.

OMSLAGSBILDEN

visar stort och smé&tt med flygan-
knytning. Raketbilden anknyter fill
Eresentuhonen av et nytt ameri-
nskt rymdprojekt, se sid. 10. Mo-
dellplanet p&4 omslaget ar en Auster,
som presenteras av Erik Hammar.
Vill ni veta mera om skalamodell-
bygge, s& las Roland Sundquuts ur-
tikel p& sidorna 16 och 17 i
nummer, (FGrgfoto: ANDERS EDLEN)
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Utkommer varannan torsdag. Eftertryck férbjudes.

Frén och med nasta nummer kom-
mer en ny seriehjdlte att flytta over
till Teknik for Allas spalter. Det ar
Buzz Cooper, testflygare for ame-
rikanska flottan och vid det hdr
laget varldsberdmd, eftersom serien
réknas som en av vdrldens forndm-
sta ndr det galler bl. a. teknisk
exakthet. Buzz Coopers andlige
fader heter Roy Crane, och t. v.
ses han med ndgra av de modeller
som ingdr i rekvisitan. Roy Crane
har flera gdnger fatt férndmliga
utmarkelser foér sin férmdaga att
folja och levandegéra den tek-
niska utvecklingen. Frédn och med
ndsta nummer av Teknik fér Alla
kommer vi att f& félja Buzz Cooper
vid testningen av bl. en ny
robot. Fdlj honom fran bérjan!

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND

Andre redakior: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektarn fdr Kungl. Tek-
niska Hoégskolan, professor Ragnar Woxén; ordf.
i Folkbil nmgsforbundet fil. dr Iwan Bolm; un-
dervisningsrédet Bdrje Beskaw, Kungl. Skoldver-
styrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl. Tek-
niska Hogskolan; direkior Sven Skoldberg

Tryckeri ab Fylgia, 1960 -



Bat- och motortiuvarna arbetar oftast i skydd av
morkret och satter frén si6ésidan in silt angrepp
mot i forvag utsedda 'offer’” — med forkarlek
storre amerikanska motorer. Slumpen avsldjade
den stulna och sankla béten har nedan. Under
muddringsarbetet fasinade den i skopan och folj-
de med upp. Bilden frdn Nordisk Yachtassurans.

B Man kan inte hindra en tjuv att stji-
la, men man kan giéra det besvirligt for
honom, lyder ett talesdtt poliser emellan.
Den saken borde batdgarna tidnka mera
pa. Just batar och batmotorer ar allde-
les for Jatta att stjdla, vilket ocksi haft
till resultat att antalet batstolder under
de senaste tre Aaren stigit med femtin
procent. Framforallt dr det storre utom-
bordsmotorer som blivit begirliga, men
lika ofta forsvinner hela ekipage och
dessutom méangder av inventarier och
inredningsdetaljer.

I bilen 4r dgaren noga med att stoppa
undan kameran, kikaren, reseradion och
annat som kan falla odarligt folk i sma-
ken, och stdnga till ordentligt med bade
tandnings-, ratt- och dorrlas. Men nar
det giller baten dr det inte si noga. Mes-
tadels lamnas den bara fortojd, med
trycktank och briansle ombord — med
andra ord fardig att stjdala. Mestadels
litar man for mycket pa att batklubbens
stingsel skall héalla obehoriga pa av-
stdnd, men tdnker inte pia att omradet
stir oppet for alla som kommer fran
sjosidan. Eller ocksd anser man att be-
sviret med att ta hem utombordsmotorn
eller tanken, eller lasa in dem pa be-
tryggande sitt, inte star i proportion till
riskerna. De kalkylerna dr felaktiga.
Under sdsongen i fjol fick Nordisk

Battiuvarna har hogsdsong just
nu. Varie dygn forstors oerhorda
vidrden i form av batar, motorer
och material som férsvinner for all-
tid eller aterkommer totalhavere-
rade. | den hér artikeln fér ni nag-
ra tips om hur man kan skydda
sin egendom och besparas stora
forluster béde i reda pengar och
dessutom i vérdefull semestertid.

av Torbjorn Gustavsson

Yachtassurans — ett av de forsdakrings-
bolag som tagit smabitar under sina
vingars skugga — ta emot sextio anmal-
ningar om forsvunna batar, lika méanga
som gillde motorer och ett par hundra
stolder av inventarier och tillbehdr —
detta enbart for stockholmsomradet.
Méangt och mycket kommer visserligen
tillratta, men oftast i ett skick som &r
lika med totalhaveri. Och dven om bAt-
dgaren genom forsikringen halls skades-
16s fAr han indi rakna med att vara
utan sin bat eller motor tills bolaget hun-
nit undersiéka fallet — kanske tre veckor
eller mera.

Vakt och vaksamhet

Vad kan da gioras for att baten skall
limnas i fred? Ordentlig bevakning pa
batklubbarna, dér enligt statistiken de
flesta stolderna sker, vore givetvis
idealiskt. P4 nigra platser skoter med-
lemmarna sjilva bevakningen, i varje
fall under dygnets mérka timmar, och
med mycket gott resultat. Litet mera
vaksamhet och en viss naturlig misstank-
samhet mot obehodriga ocksd pA dagarna
ar av visst vdrde, eftersom de flesta
batstolder planldiggs under "rekognose-
ringsbesok”.

Bortsett fran

eventuell bevakning



Aligger det i sista hand batdgaren att
sjalv sorja for sin egendom. Med tdm-
ligen enkla medel kan bat och motor
goras obrukbara eller i varje fall orsaka
s4 mycket besvdar for tjuven, att denne
efter ett forsok ser sig om efter ett an-
nat objekt. Av naturliga skil har han i
regel ont om tid under sin pahdlsning.
Dari ligger bAtdgarens bista mojlighe-
ter att undvika obehagligheter.

"Inombordaren”

ir allra ldttast att skydda. Genom ett
enkelt ingrepp, t. ex. att plocka bort
rotorn ur fiordelaren, koppla om ténd-
ningskablarna eller kortsluta magneten
blir motorn omdjlig att starta i forsta
taget. En del batdgare har last proble-
met genom att pa ldmpligt “hemligt”
stille placera en huvudstrombrytare —
det finns dven lasbara typer — som bry-
ter all stromtillforsel fran batteriet och
darmed sitter bide motor och startmotor
ur funktion. Visserligen foreligger alltid
risken att tjuven eller tjuvarna helt en-
kelt stjal hela baten och bogserar den
till lamplig plats foér vidare Gvningar,
men dven detta blir fér besvidrligt, om
baten #r fastldst med en kraftig kiitting
och ett stadigt hinglas. Kitting, las och
bultar kan visserligen sagas eller klip-
pas, men det tar tid och viacker tdmligen
mycket uppmérksamhet.

Med litet finurlighet, kdtting och las,
kan man forscka lisa t. ex. backslaget
i neutralt- eller backlige eller ocksi lag-
ga rodret dikt och lasa styranordningen.
En bat som bara gir back eller i cirkel
torde inte vara sdrskilt atrdvdrd och
dessutom ritt besvirlig att kora fran
platsen.

Det dr dessutom mycket ldmpligt att
nigonstans ombord, giarna pad "hemligt”
stille sidtta fast en namnskylt eller gora
en mirkning som kan hjdlpa till att
identifiera farkosten. Detsamma giller
motorn vars tillverkningsnummer givet-
vis skall antecknas.

Vissa mijligheter finns ocksd att for-
se biten med en eller annan larmanord-
ning si att den sjidlv ”ropar pd hjilp”.
Detta kan ske t. ex. genom att den ordi-
narie téndningskontakten kopplas till
signalhornet och en dold strémbrytare
far overta tindningslisets funktion. Nar
sedan nigon obehorig vrider om ténd-
ningslaset, sitter signalhornet igdng sin
konsert. Kopplas larmet dessutom &ver
ett tillslagsreld kan bara den som kén-
ner knepet tysta signalen.

"Utombordaren”

4r betydligt besvirligare att stéldskydda
och har under de senaste Aren blivit
nigot av ett forsikringsbolagens olycks-
barn. Orsaken ligger i dess fortjanst —
att snabbt kunna monteras av och pi
och bdaras undan vid behov.

Tyvarr har den goda egenskapen ock-
s4 uppmirksammats av battjuvarna.
Daremot tycks inte motorfabrikanterna
ha #dgnat problemet ndgon stérre upp-
marksamhet. En ldsanordning, av sam-
ma typ som bilarnas rattlas eller styr-
laset pad motoreykeln, och som léaser

utombordsmotorn i svingt eller uppfallt

lage borde inte bereda nagra storre kon-
struktionssvarigheter och vore ett forst-
klassigt forsdljningsargument. Det enda
man fran fabrikanthall hittills kostat pa
sig dr att borra hal i handtagen pa

(Forts. pd sid. 26)

MED HANGLAS
KATTING OCH WIRE...

Stélden kan kanske inte hindras men tjuven far
det besvarligt att komma oOver sportbaten fill
héger, som forutom den vanliga fortGjningen léasts
fast i bryggan med en kraftig wire. Att klippa
eller skéra av den l&sanordningen tar en stund
‘och vécker sdkerligen tamligen stor uppmérksam-
het. For att skydda baten ar wiren plastbekladd.

Utombordsmotorn ovan har av sin dgare férsetts

med en kraftig sprint genom handtagen varra
sprinten sdkrats med eft hanglés. Lasningen skulle
vara annu battre om man i stallet for stalsprint
anvande ett ror som slitsals upp pd léngden. Roret
tras over handtagen och lases fast och gér det
omdijligt att sléd sonder eller ta bort handtagen.

4

|

De flesta utombordsmotorer har som exemplaret
har till vanster hal i fasiséttningstvingarnas hand-
tag. Genom ait satta i ett hanglas b?ir det omoj-
Iigt att vrida handtagen, men inte att stjdla
béten. Handtagen ar for dvrigt ett s& pass skort
material att de snabblt kan slas av eller tas bort.

Varje motor, vtom- eller inombords ar fran fabri-
ken forsedd med ett tillverkningsnummer. Detta
skall ontecknas och tjdna som identifiering. Tyvéarr
dr numren liksom har ofta stansade i en 18s plat
som kan plockas bort. Annu balire ar darfér ait
ndgonstans pd motorn sla in ett eget "bamadrke™
med hammare och tjorn — om négot skulle handa.

Katting och hanglas &r den van-
ligaste metoden att sdkra sin
egendom. Sattet ar mycket bra
om bara kattingen ar tillrackligt
dimensionerad, h&ngldset kraftigt
och fastpunkten i bdten i propor-
tion dartill. Det har hant att be-
svikna béttjuvar sdgat bort motorn
i stallet, men i regel fortsatter de
till ndsta mera lattdtkomliga bét.
Tyvarr ar det alldeles fér ménga
som dar direkt ‘''stoldfardiga'’.



=tekniker?

Televisionens snabba segertdg over lan-
det influerar ocksd ungdomens yrkesval.
Ménga ungdomar drdmmer om att bli
TV-tekniker, men vad fordras for att bli
det, undrade 20-arige Hdakan Arkeby
ndr han fick Teknik t6r Allas jubileums-
erbjudande "Frédga experten”. Vi lat
hans frdga ga vidare till chefen fér TV:s
tekniska drift, civilingenjér ARNE SAN-
FRIDSSON som ovan ses med svensk TV:s
tvé videobandspelare som bakgrund.

Fotosinne véger tungt som merit, nér mon soker
arbete som TV-tekniker. Blick for bildkomposition
krdvs givetvis i hég grad av en kameraman, bil-
den t. v., men ar en minst lika nddvandig egen-
skap fér ménga av hans kamrater i arbetslaget.

ur blir man TV-tekniker? Ja,

forst maste man nog konstatera,

att begreppet TV-tekniker &r
mycket tanjbart, det rymmer en hel
massa olika befattningshavare pa vilka
kraven givetvis varierar och ibland va-
rierar mycket.

P4 driftssidan har vi t. ex. “tommar”
av den engelska beteckningen “technical
operation manager”, alltsi ledare for ett
team eller lag, kameramin, som ju fak-
tiskt ar fotomdn mer #n rena tekniker,
ljudtekniker, belysare, linktekniker (en-
bart for TV :s eget lankarbete, det fasta
lanknatet skots av Telestyrelsen) pro-
gramkontrolltekniker,  scannertekniker
(som har hand om filmavspelningsappa-
raturen, s. k. scanners) videobandtekni-
ker for skotsel av videobandspelare osv.

Till driftsidan brukar man ockséd rak-
na telefilmteknikerna, men dessutom har
man ocksd p& den rena filmsidan foto-
grafer, ljudmén och elektriker.

Utanfor driftsteknikernas led star de
inte mindre viktiga serviceteknikerna,
som bl. a. svarar for revarationer av ut-
rustningen, bookningspersonalen, alltsi
tekniker som avdelats att se till att folk
finns pa plats i tid och att arbetstiden
utnyttjas, samt anldggningsteknikerna
pa vars lott det faller att skaffa kame-
ror, bygga studioanldggningar m. m.

Totalt har man inom TV for narva-
rande drygt 200 rena tekniker. Av dessa
ar ca 150 att hidnfora till studiotekniker,
dvs. programtekniker, kamerafolk och
”lankgubbar”, som allts4 ar inkopplade
nar det 4r sindning pad-gang. Av dessa
150 svarar Malmsé och Gobteborg for
ungefar 20 vardera.

Hur rekryteras TV-teknikerna?

Normalt forekommer det aldrig att
TV annonserar efter tekniker — antalet
sokande ar dnda si stort att det racker
gott och vial. Nir man nyligen av prak-
tiska skidl annonserade efter tekniker till
Malméo-studion i stillet for att forflytta
stockholmare, kom det 450 ans6kningar
till ungefar ett dussin platser!

Villiga aspiranter kommer antingen
direkt upp till TV pa Valhallavagen 117
eller skriver till Sveriges Radio-TV. Den
som tdnker skriva bor adressera fram-
stillningen till Sveriges Radio-TV, Per-
sonalsekretariatet, Kungsgatan 8, Stock-
holm 7. Vid direkta besck gir det emel-
lertid bra att vinda sig direkt till Val-
hallavagen 117.

Vilka examina behover man?

For de rena teknikerna fordras givet-
vis teknisk utbildning. Examen fran
Stockholms Stads tekniska aftonskolor
eller fran tekniskt laroverk brukar rdcka
i sammanhanget, men dven betyg fran
militara skolor, t. ex. Marinens teleskola
forekommer. I sidana fall giller det
dock oftast f. d. stamanstilld personal,
medan teknisk utbildning enbart under
varnpliktstiden inte brukar hilla méttet.

Vem passar till TV-tekniker?

Ytterst f& av alla dem, som erbjuder
sina tjanster till TV brukar fi arbete,
vilket dock inte innebdr, att deras tek-
niska meriter inte anses tillrackliga. Be-
tydligt oftare sker urvalet p4 rent ”per-



sonliga” meriter. Den vakna, dppna ty-
pen, den som kan sittas pd vilket jobb
som helst, nar det behévs utan tidsédan-
de resonemang, har goda chanser, vilka
ytterligare férstarks om han har sprak-
kinsla, dr musikalisk eller i varje fall
har rytmkinsla samt besitter god all-
méanbildning.

Nir det kommer till kritan géller det
niamligen att vid behov kunna hugga i
med uppgifter som inte ar av rent tek-
nisk natur, och den som ar radd om
prestigen har definitivt ingen chans att
bli accepterad. Kort sagt: det dr hérda
bud i arbetet men glatt och trevligt dess-
emellan.

Ogon och oron skall vara i gott skick,
men det betyder inte, att den som bir
glasogon ar oduglig. Kravet pd dgonen
kommer for 6vrigt att bli verkligt allvar-
ligt nar farg-TV kommer.

Hur dar lénen?

Lonerna #r mycket individuella, de
blir féremal for en kopslagan mellan den
sbkande obch personalchefen. Generellt
kan man dock pastd, att 1onenivan inte
ir simre dn vad industrin normalt er-
bjuder.

Arbetstiden Ar numera ritt vil regle-
rad — for alla pa s. k. vaktlista dr den
numera 39% timme per vecka. Overtid
betalas extra.

Déaremot &ar arbetstiden utan tvivel
vad manga kallar obekvam. Arbetstidens
borjan och slut kan skifta dag fran dag,
men de flesta far besked fyra veckor i
forvdag. Skiften blir ofta ldnga men i
gengild utgir ofta tva-tre lediga dagar
at gangen.

Néar man kommit in i systemet har
man i regel inga besviar med att anpassa
sig till den arbetsrytm som hiar kommer
i fraga. Den saken bevisas bl. a. av att
den frivilliga avgingen Ar ytterst liten,
kanske en eller ett par tekniker per ar.

Den frivilliga avgangen, ja. Virre ar
det med den ofrivilliga, eftersom Sveri-
ges Radio-TV hdr praktiserar obligato-
riska sex manaders provtjinst. Den som
inte anses ha visat de ratta férutsatt-
ningarna under den tiden kan tyvarr
inte fa stanna kvar.

Nagra goda rad

till den som funderar pi att séka jobb
som TV-tekniker kan siakert gora nytta.

Forst och frimst: TV tar inga som
tinker forsoka kombinera arbetet med
studier pa aftonskola. I det har jobbet
kan man helt enkelt inte reservera vissa
kvillar for sddant.

Kunskaper i elektroteknik 4r en god
hjalp for de flesta av de uppgifter som
forekommer inom TV. Grundliggande
teknisk utbildning kan dock vara till-
racklig.

Fotokunskaper &ar nyttiga, eftersom
kdannedom om t. ex. bildkomposition kan
vara en forutsidttning i jobbet.

Musikalitet har tidigare berdrts som
en onskvard egenskap. Ni behover inte
lira er spela men det giller kunna upp-
fatta musik pd ratt sitt, eftersom nas-
tan allt sker till musikbeledsagning och
det di giller att t. ex. "komma in pa
réatt stille”. | N

Behovet av TV-tekniker har den
senaste tiden varit témligen kon-
stant, beroende pé att licenspeng-
arna i mycket stor utstrdckning
gatt till utbyggnad av sjdlva nétet.
Nar huvuddelen av licensmedlen
i stallet sétts in p& dkad program-
tid kommer antalet teknikerplat-
ser att dka i mycket snabb takt.
Inom ett par &r kan man dérfor
rdkna med att Sveriges Radio-TVY
behéver minst férdubbla antalet
TV-tekniker jamfért med i dag.

Vid TV-séndningar, som hér fran "Utmaningen"
pa Cirkus, befinner sig givetvis kameraménnen i
framsta ledet. Langst t. v. skymtar det s. k. ljud-
bitradet med mikrofonen och langst t. h. i vit
rock stér studiomannen, producentens hdgra
hand ndr det géller att dirigera scenpersonalen.

1 kontrollrummet fdlis och dirigeras programmet
av producenten, som vid sin sida framfdr de s. k.
monitorerna, TV-skdrmarna, har 'scriptan” och
"mixern’'. Den fdrra foljer manuskriptet och ger
forhandstips till producenten, och mixern kopplar
in olika kamerabilder p& producentens order.
| forgrunden p& bilden sitter ljudteknikern.
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Vad anser de om sin bil?

Chrysler till popularpris

Valiant Gr Chrysler-koncernens version ay den "kompakta”
USA-bilen. Sadana utvecklades parallellt hos alla de tre
stora i Detroit under &ren 1956—59, ndrmast for att hejda
den dllt stridare strémmen av europeiska sméabilar till USA.
Redan inom mindre an ett ar efter debuten har det emeller-
tid visat sig, att de nya, mindre modellerna kunnat ta &t-
skilligt av marknaden éven f&r de traditionella, stora vag-
narna fran Detroit.

X-901 hette Chryslers givetvis mycket hemliga projekt, pa
vilket sammanlagt 800 tekniker var inkopplade. Den fardiga
produkten, Chrysler Valiant, visades tér forsta gangen pé
Londonutstaliningen 1959, Stdlstrejken i USA forsenade serie-
tillverkningen men under 1960 ars fem férsta manader hade
128 000 Valiant lamnat tillverkningsbandet.

For svenska férhallanden &r Valiant givetvis ingen liten
bil, och ur effekisynpunkt ligger den med sina 100 hk nér-
mare de stora USA-bilarna &n négon av Fords och General
Motors kompaktmodeller. Valiant presenterades hér i januari
1960 och hittills har ungefdr 500 Valiant inregistrerats i Sve-
rige.

Tva modeller, en enklare, V 100, och en rikligare utrus-
tad, V 200, erbjuds. Prisskillnaden &ar ca 1000 kr. Av den
enklare modellen gér ett flertal vagnar som taxibilar.

Yaliant finns numera &ven som herrgérdsvagn, varvid pri-
set utan oms ligger vid ca 20 000 kr.

Data for Chrysler Valiant

Motorn i "'kompakia' Chrysler ler '"Torque Flite” automatiska

Teknik for Alla
later fem dgare
podingsditia sin

Chrysler Valiant

Chauffor
HARRY ANDERSSON

Min bil anvands hela dagarna
som taxi i Stockholm. Man far
ett gott intryck av vagnen, den

verkor ggodlgen. Har nu korts
drygt 2 mil.

Hur dr det allminna
komforten?

** Latt att komma i

och ur for vara
passagerare. K&rstdllningen
bra.

Hur betygsditter ni bagage-
utrymmet?

Fowck S

Vilken poing far fjiadring och
vagegenskaper?

Fiadringen lagom
**% mjuk. Yagnen "ni-
ger' inte vid inbromsningar.

Vid halt vaglag ar den aning-
en for Iatt i bakvagnen.

Ar motoreffekten tillrdacklig?

** Accelerationen
mycket god far
snabba amkorningar, faktiskt

en av de accelerationssnab-
baste vagnar jag koért.

Vilket betyg far sikten?

*** Sikten utmdrkt bra.

Hur dr virme- och ventilations-
systemet?

*** Varmen ulmarkt, li-
kasé defrostern.

Yalint &r en korislagig &cylindri%
toppventilad radmotor, lutad 3
grader till hoger, med cylindervo-
lymen 2,79 liter. Cylinderdiameter
86,4 mm och slaglangden 79,4 mm.
Motorns effekt 100 hk vid 4400
v/min. Stérsta vridmoment 21,4
kgm vid 2,400 v/min. Kompressions-
forhéllande 8,5:1.

Koppling: Friktionskoppling. --—
Véxellddan trevixlad, golvvaxel-
spak. Tvédan och trean synkronise-
rade. Vaxellddan lutad 30 grader
till vanster. Utvaxlingsférhallande:
Ettan 2,71:1, tvaan 1,83:1, trean
1,00: 1 och backen 3,55:1. Chrys-

vixelldda kan erhéllas som extra-
utrustning.

Styrning: Styrsnacka med skruv
och mutter samt cirkulerande stal-
kulor. — Bromsar: Bendix hydrau-
liska, med fotmandévrerad parke-
ringsbroms. Genombrutna hjuldis-
kar fér venlilation avy bromstrum-
morna. Bromsbelaggarea 990 cm?.
— Fjadring: Fram — Langsgaende
torsionsstavar. Oriflow tubstotdam-
pare. Bak — Stel bakaxel, blad-
fiadrar, snedstéllda Oriflow tub-
stotdampare.

Dacksdimension: 6.50%13” slang-
I6sa. — Elsystem: 12 volt, batteri-
kapacitet 50 ampéretimmar, vaxel-
stromsgenerator, 420 watt, 60 p/s.

ALLMANNA DATA:

Total langd 4670 mm
Total bredd 1790 mm
Total hojd .. 1350 mm
Axelavstand .. 2700 mm
Sparvidd, fram 1 420 mm
Sparvidd, bak 1 410 mm
Vanddiameter ........ 11,3 meter
Bensintanker rymmer . 49 liter
Smérjsystemet rymmer 3.8 liter

Kylsystemet rymmer .. 12,3 liter
Riktpris, inkl. accis

och oms. V100 .... 17610 kr
Riktpris, inkl. accis

och oms. V200 ...... 18 652 kr
Arlig vagskatt ........ 250 kr

Vad anser ni om bensin-
forbrukningen?

*** Bensinforbrukning-
en 1,2 I/mil ovan-
ligt 1&g for den 100 hk starka
motorn.

Vilket betyg ger ni
utforandet?

Vad anser ni om vagnen ur
siakerhetssynpunkt?

*** Allt bra, har annu
inte markt nagot
orovackande med karossen.

Bromsarna tar
**VQ mjukt ach bra.
Vid bensinpéafyllningen  vill
gérna bensinen "spotta’ utan-
for.

Vilken poing fdr servicen?

*** Servicen kan jog
inte klaga pé och
reservdelar har annv inte be-
hovts.

Allmant omdome:

Nya Chrysler @r en snabb och
stark vagn, smidig i trafiken.
Passagerarna har atskilliga
g@nger berdm! vagnen.

Agarens betyg: (s mojiga

29 poing

(Copyright: Teknik fér Alla. Eftertryck helt eller delvis far ej ske utan tidningens medgivande.)
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Agare om Chrysler Valiant

Disponent
NILS SYENSSON

Jag valde Chrysler Yaliont d&
jag ville ha en snygg men
samtidigt ekonomlsk vagn.
Bilen anvander jog som pri-
vatvagn och for fore!ugefs

Veterindr
EINAR DUNGE

Jag var nyfiken pé vagnen.
Efter att ha provkdrt de mdr-
ken som intresserade mig,
tyckte jog Valiant var den
trevligaste ait kdra. Bilen kérd

Drosk&gare
TAGE BLOMQVIST

Jag kopte en Chrysler darfor
att market borgar fér god kva-
litet sarskilt nar det gdller
motorerna. VYognen &r snabb
och smidig i trafiken. Bilen
kérd drygt 2000 mil.

Grosshandlare
STIG LJUNEFELD

Chrysler Valiant verkade vara
den bil jag lénge sokt efter.
Jag ville ha en bil passande
i stockholmstrafiken men &ven
en uimarkt landsvagsvogn
Bilen kérd ca 1000 mil

Bilens
poing

av 15 méjliga

rakning. Kérd ca 1000 mil.
Tekniskt sett ar

** bilen val vutférd.

Min vagn ar uvtrustad med den
automatiska vaxellddan.

ca 1000 mil.
Mycket god kom-

*** fort, man sitter som

i en sportvagn.

*** Korstallningen  ar
mycket bra, man
blir inte trott under de l&nga
kdrpassen.

*** Korstallningen bra

och utrymmet gott.
Reglagen koncentrerade och
latthtkomliga @ven i morker.

15

Bagagerummet vil-

*** dimensionerat och

lattillgangligt.

Det rymligaste jag
négonsin seff.

1.8, 0. ¢

1 Reservhjulet bra pla-
* /_2 cerat. Bagageutrym-
met ar genom bakluckans lut-
ning alldeles for litet.

**_’[/2 r_g"icker val aven
or

semesterresor
med familien — 4 personer.
Reservhjulet svaréatkomligt.

13

*** Fiddringen _mycket
bra och vagegen-
skaperno utmarkta.

Miuk f|adr|ng men

*** dndé ingen ''nos-

doppning' vid hastig in-
bromsning.

** Fiadringen sdkert bra
for  privatbruk.  For
droskirafik fordras kraftigare
stétdampare. Kurviagningen
bra, vagnen krénger ej.

*** Figdring och vdg-
egenskaper far hég-
sta belyg.

1314

tillfredsstal-

hokok e,

Kunde ha varit
**]/2 ndgol  accelera-
tionssnabbare. Marschfarten
mycket god.

Helt ndjd med min
bils acceleration.

* %k

*** Aven med sex per-
soner och bagage
har motorstyrkan visat sig fullt
tillriicklig. Accelerationen utom-
ordentlig.

1414

Genom de stora

*** fonsterytorna ar

sikten s& bra man kan &nska
sig.

Sik d férvan-
*** tclmf.en over forvan

** Man ser inte bakvag-

nens yttersta grdns
ginam bakrutan, i &vrigt bra
sikt.

** God sikt runt om. Vid
backning syns inte na-
gon av flyglarna eller naGgon
annan del ay bakvagnen.

13

Rutorna gér fantas-
tiskt 1aHt att hélla

ok k

imfria.

Varmen tycks vara

** * mycket effektiv.

Kylargardin skall ej anvéndas.

Ar helt néjd med
det fina voérmesy-

*k

stemet.

1 Varmesystemet fullt
* Kk /2 tillrackligt, sé aven
defrostern. Har monterat Ven-
fus-ventiler.

1434

*** Bensmfcrbruknmg-
en héller sig mel-
lan 1,1—1,3 Ifmil, vilket man
far saga bor vara normalt for
en vagn i denna starlek.

** Bensinférbrukningen ca
1,2 Imil.

*** 1,3 Ifmil i stadskor-
ning ''drosktrafik’’.

** Med tanke pé& moter-
styrka och framfarallt
den snabba acceleration gér
aft bensinforbrukningen (1,23
I/mil) fér anses som normal.

13

* Detaljarbetet ar inte vil-
giart. Doérrarna passar
inte riktigt d& de monterats
snett. En ny ach s& pass dyr

* Detaljarbetena déaliga.
Regnar in i fonsterlister-
na. (Bilen tdtad p& garantin.)

** Till att boéria med var
vagnen otat, men efter
smdarre ''garantij obb" har vag-
en hittills varit L

** flera deta!ler svag
finish vid narmare
granskning.

bil vill man ha tip-top.
Bramsarna tar myc-

*** ket fint och visar

ingen avmatiningstendens.

*** Genom 30 graders
lutning p& motorn,
har tyngdpunkten kommit myc-
ket lagt vilket ger en synner-
ligen stabil géng.

Yagnen kanns lag-

*** om stabil och brom-

sarna &r valdimensionerade.

** Bromsarna hittills bra
daven vid upprepade
bromsningar i stark fart. In-
strumentpanelen kunde vara
forsedd med mjuk beldggning.

1314

Med servicen ar fag inte
ndjd. Nar det gdller repa-
ration av en del smésa-
ker har det inte gjorts perfekt.
0 poéng.

Servicen i Stock-
holm mycket gad.

* %k

* Servicen i Stackholm

ar bra. Vissa reservde-
lar finns dock &nnu inte i
lager.

** Servicen god. Betraf-
fande reservdelar sak-
nas dnnu tid och erfarenhet.

10

MNar det galler det mekaniska
ar min Chrysler Valiant forst-
klassig men ndr det gdller de-
taljarbetet ar jag inte ndjd.

En toppvagn, den trevligaste
jag kort under 25 &r. Storsta
nackdelen ar att vid stcdskor-
ning vill motorn latt "'knacka’

Hittills forefaller Chrysler Va-
liant vara bra i alla avseen-
den, fullt i klass med andra
vagnar i samma prislige.

Vaken, villig motor med tyst
gang. Snabb reaktion i alla
avseenden. Ovanligt lattstyrd
i stadstrafik med vassa hérn.

25 poidng

26145 poiing

2414 poing

24 podng

Total-
poing:

150 mdjliga

129
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"Extraménen’’ pé& bilden blir realitet s& snart den
forsta  "ménkolonin' uppréttats. Rymdstationen
placeras dé p& samma avstdnd frén jorden som
den riktiga ménen, men p& moisatt sida av klo-
tet. Samarbete med instrument p& den, pd& jor-
den och p& ménen mdijliggdér forskningarna.

Boeings konstruktion —
Stationen rymmer en
skall anvdndas for

Rymdskepp —
p& vdg mot
besatining p&d 20 man och
kortare, interplanetariska farder och forskningar.

enligt
Saturnus.
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B Den 17 januari 1972, exakt 279 dagar
efter starten fran Cape Canaveral, steg
Atta man fran jorden ur sitt raketplan
ut i den roda okensanden pa planeten
Mars...

Fantasier? Inte alls, svarar Philip
Bono, en av Boeing Aero-Space divisions
specialister. Ett steg ut i rymden ligger
inom riackhall dven f6r dagens teknik.

Bono’s detaljerade program som gor
det mojligt att sanda de &tta till Mars
foreligger redan i fardig form.

Raketen till Mars blir, enligt Bono's
antaganden ett enormt, spjutformat
monster nidra hundra meter hogt och
trettio meter brett uppstallt for start.
Vikten berdknas bli ca 4 000 ton — dvs.
betydligt mera dn tjugo fullastade B-52
jetbombare tillsamimans.

Forutom besdttningen pd &tta man
skall den medféra 40 ton forradd och niara
tio ton expeditionsutrustning. I lasten
ingdr bl. a. ett hopfillbart hus avsett
som bostad pd Mars.

Fardplanen &dr tankt s& hiar: Efter
starten, berdknad ndr Mars stdr i gynn-
sam Dposition, pagir resan oavbrutet
fram till en position ungefér 30 mil fran
Mars. Dar kopplas raketens stora last-
rum bort och for den fortsatta farden
anviands endast “glidplanet” som bildar
spjutets spets. Med bromsraketer och
fallskdrm kan landningen géras tidm-
ligen behagligt och omedelbart darefter
monterar besdttningen upp sitt hopfill-
bara hus och solgeneratorn som ger elek-
trisk energi. Skulle det visa sig att kli-
matet Ar helt outhirdligt, atervinder
man efter ett kortare besék pa plane-
tens yta till sin svavande bostad som
lamnats i rymden.

For Aaterfdrden till jorden anvinds
glidplanets aktra del som startramp for
den frimre, sedan Aterstdende bromsra-
keter flyttats akterut for att hjilpa
huvudmotorerna. ”Lastrummet” hamtas
darefter fradn sin svdavande tillvaro och
kopplas till glidplanet for dterfarden till
jorden dit man berdknas &terkomma
sedan uppdraget fullgjorts — drygt tva
ar efter starten fran Cape Canave-
Tally | B

hars 19722

Flygbolagen siktar allt hégre. | dag
ligger redan rymden inom rackhall
— i morgon tas férsta steget dit.
Det amerikanska flygbolaget Boe-
ing har pé sitt rymdprogram tagit
upp ett besék pd Mars 1972. Hur
dessa hogtflygande — hégst all-
varliga planer skall férverkligas
kan ni ldsa om i denna artikel.

Enorma plastballonger ar en detalj i det rymd-
‘forskningspro ram som Boeing Company nu pro-
jekterar pé ?ulll allvar. Ballongerna innehéaller
luft i tillrackliga mangder for att forskarna
skall kunna arbeta darinne utan rymddrékter.
Pa bilden upp till vénster sysslar en man med
att fr4n visidan reparera en “‘punktering’’ orsa-
kad av en meteorit. Obs. mannen i ballongen.

Satellitobserviaoriet ar det férsta steget ut i
rymden och allisé den del av programme} som
mdnskligt at déma ligger inom né&ra rackhall.
""Korgen'' &r den enorma solgeneratorn som for-
ser observatoriet med energi, kloten &r de val-
diga bransletankarna for aterfdrden mot jorden.

""Ménkolonin'' — véar férsta besittning utanfos
vért eget klot — skall enligt tecknarens uppfatt
ning ta sig ut s& hér. Kolonin ingdr i rymdtarsk
ningsprogrammets andra moment. Mellan de fyre
kupolerna, som innehdller bostdder och labora
torium leder férbindelsegéngar. Observera de.
kraftiga teleskopet i mitten och de sm& ''mén-

bilarna” som skymtar i bildens hégra kant



B Samtidigt som ménga av virldens
ledande flygplansindustrier kdmpar for
sin existens — de militdra anslagen gir
i allt storre utstrdckning till robotvapen
— har den svenska flygplansindustrin i
dag fatt sin otvivelaktigt stérsta chans,
Vissa mojligheter finns att vi far expor-
tera J 35 Draken till Schweiz — i sa fall
en affiar pa omkring en halv miljard
kronor!

Nar schweizarna nu beslutat att
genom inkop utifran fornya sin flyg-
plansflotta, star valet mellan tre plan,
svenska Draken, franska Dassault Mira-
ge och amerikanska Northrop N-156 I
"Freedom Fighter”. Konkurrensen mel-
lan de tre dr jarnhard, men Draken fir
antas ha kvalificerat sig till "finalen”,
nir valet till sist maste stad mellan tva

Morthrop M-156 F, Freedom Fighter, ovan, &r lat-
tare an bade Draken, overst, och Mirage, t. h.
men har & andra sidan inte heller de bada
konkurrenternas goda prestanda och flexabilitet.

Fransmannens Mirage, t. h., ar liksom var svenskc
Draken ett deltavingplan med en toppfart av
négotl &ver dubbla ljudhastigheten. Aven planets
accelerationsresurser i overljudsfart anges vara
nagot bétre Gn de som Draken kan visa upp.

av de tre. Beslutet vintas komma i host.
Schweiz flygvapen, som omfattar ca
400 krigsplan, har for niarvarande Haw-
ker Hunter Mk VI som modernaste typ.
Det sista av 100 dylika plan levererades
for ovrigt sa sent som i april i ar. For
ovrigt utgors flygvapnet av licenstillver-
kade Vampire- och Venom-plan, vilka nu
stAr i tur att avlisas av en modernare
typ. Det ar hdr som Draken, Mirage och
Freedom Fighter kommer in i bilden.
Olika uppgifter har cirkulerat om hur
manga flygplan schweizarna har for av-
sikt att skaffa, men sannolikt blir det
ett hundratal. Mojligt dr ocksa att det
blir friga om licenstillverkning, efter-
som i annat fall den inhemska flygplans-
industrin helt forlorar sin existensmoj-
lighet. Den befinner sig redan nu i ett

trangt lage, framst till £f6ljd av att flyg-
vapnet for nagot ar sedan annulerade
en gjord bestédllning pa 100 plan av den
inhemska typen P 16.

Trots vad som pa sistone skrivits om
schweizarnas stora intresse for det ame-
rikanska ldttviktsjaktplanet Freedom
Fighter torde Drakens svaraste konkur-
rent vara fransminnen Mirage. Liksom
Draken ar Mirage ett deltavingat flyg-
plan med ungefdr dubbel ljudhastighet,
t. 0. m. nagot snabbare an Draken.

Ur svensk synpunkt skulle en forsilj-
ning av Draken till Schweiz medfora be-
tydande fordelar. Fior det fiorsta dr
moderna krigsflygplan en pa sitt och vis
idealisk exportprodukt ur nationalekono-
misk synpunkt. Fa produkter represen-
terar en sadan mingd kvalificerat arbe-
te, niagot som det alltid lénar sig att
exportera bittre dn aldrig sa virdefulla
rdvaror. Dessutom behdver var handel
med Schweiz komma i bittre balans,
eftersom wvi for ndrvarande kiéper mer
dédrifran an vi sdljer dit.

Vilket pris SAAB och Flygvapnet be-
tingar sig for exportversionen av Dra-
ken dr givetvis hemligt, men det blir
inga billiga grejor, eftersom Flygvap-
net betalar 4,2 miljoner kronor fior var-
je exemplar av J 35 A, Exportversionen
med dess starkare motorer blir med all
sikerhet inte billigare.

(Forts. pa sid. 28)
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jag mig
flyga?

Flygningens ddla konst ar i dag tillgdanglig
for praktiskt taget vem som helst. Men var
kan man ldra sig flyga, hur gar det till och
vilka krav maste man uppfylla? Svaren pa de
fragorna lamnar TfA:s Torbjorn Gustavsson i
den har artikeln ddr ni ocksa far uppgift pa
var ni kan hitta den ndrmaste flygskolan.

M Sportflyg — for bara fyrtio ar sedan
en livsfarlig sysselsdattning for en hand-
full vAghalsar — har i vara dagar och
speciellt under de senaste dren utvecklats
till nigot av en allemanshobby. Sméaflyg
ticker for ovrigt begreppet bittre efter-
som dagens privatflygare minst lika ofta
anvinder sitt plan till nyttiga dndamal
som bara "til lyst”. Och dven om den
stora allmdnhetens flygintresse inte ar
utit lika pitagligt som for nagra ar
sedan okar det stadigt. Det visar bl, a.
den dkande tillstromningen av elever i
alla aldrar till flygskolorna.

Nar-var-hur?

Minga som inte tidigare gjort allvar
av sina hogtflygande planer, ser sig nu
med nyvickt intresse om efter majlighe-
ter att forverkliga onskedrémmen. Hur
gar det di till och vad sdger gillande
forordningar och bestammelser i sam-
manhanget?

For det forsta méiste motorflygaraspi-
ranten ha fyllt arton 4&r medan den som
vill ldra segelflygets adla konst kan fa
borja redan i femtonarsdldern. Givetvis
stills vissa krav pd syn, horsel och hil-
sotillstdndet i allminhet, men de &ar inte
s4 hirda som ménga tror. I stort sett
giller samma villkor som for korkort.
Glasigon, dvs. smédrre syndefekter inom
vissa grinser utgor alltsd inga hinder
for privatflygarcertifikat.

Kostnaderna ar naturligtvis en viktig
faktor i sammanhanget. Priserna pi
motorflygskolning varierar riatt betyd-
ligt pa olika platser och olika klubbar i

landet bl. a. beroende pi plantyper,
driftskostnader osv. Dyrast Hr stock-

holmstrakten dar man fir ridkna med
ungefar 85 kr i timmen inklusive ldrare.
Eftersom reglerna kriaver trettio tim-
mars flygtid innan certifikatproven far
avlaggas blir det alltsd tillsammans
med ldkarintyg osv. en ritt avsevird
slant — dock inte dver tre tusenlappac.
Dartill kommer att certifikatet méiste
“hallas levande” genom minst tio flyg-
timmar per ar, vilket med hyrt plan tor-
de gé lost pA ytterligare minst femhun-
dra kronor. Men kostnaderna f5r kor-
kort — Hdven om jamforelsen haltar
en aning — blir for en del gott folk
ocksd tamligen avsevirda och hittills lar
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ingen privatflygare hysa den asikten att
resultatet inte dr vart priset...

I de allra flesta fall blir det f6r motor-
flygaspiranten fraga om flygning med
landflygplan. Oss veterligen forekommer
skolning med sjoflygplan endast pa en
plats i landet, nimligen i nédrheten av
Ska, ddar flyglirare Gosta Hydén skoter
verksamheten. Med hansyn till vart
lands rikedom pa sjéar och stora brist
pa civila flygfilt verkar sjoflygplanet
att vara den mest anvindbara typen —
i varje fall for nyttoflygning. Enligt cer-
tifikatbestimmelserna wmaste “omskol-
ning” ske om nigon som bara hallit till
pa torra land tidigare, plotsligt vill an-
vinda plan med "tofflor”. Den hydénska
flygskolan later darfor eleverna flyga
in sig pa bada plantyperna.

Segelflygning

ir jamforbart med motorflygningen ett
jamforelsevis billigt noje, kanske mest
av den anledningen att det dr ett rent
tidsfordriv. Aven hir varierar dock kost-
naderna vid olika klubbar, men i genom-
snitt fir den blivande segelflygaren rik-
na med att punga ut ungefdr 600 kr in-
nan han har det Atraviarda certifikatet i
handen. De flesta klubbar ordnar dock
mycket bra "avbetalningsvillkor” efter-
som huvudparten av eleverna ar ung-
domar i skoldldern eller ddaromkring da
inkomsterna ar langtifrin skyhiga. Ele-
ver under 21 ar far dessutom statsbi-
drag, vilket sinker kostnaderna med ca
en tredjedel.

Nar utbildningen dr fiardig blir sjil-
va flygningen mycket billig. Flygbog-
serad start kostar en krona i minuten
och efter urkopplingen kostar hela hir-
ligheten bara nagra kronor i timmen.

Forutom den sidllsamma upplevelsen
har segelflygaren en del ekonomisk vin-
ning av sitt kunnande. Med erdvrat cer-
tifikat och en del flygtimmar bakom sig
kan han namligen fi en vésentlig redu-
cering av de obligatoriska timmarna i
motorflygskolan. I allra bédsta fall rie-
ker det med hidlften, dvs. femton timmar,
och ddrmed ocksd halva kostnaden. En
enkel rikneoperation ger foljande resul-
tat: Segelflygeertifikat inkl. ytterligare
flvening kostar forslagsvis 800 kr. Fem-
ton timmar a 85 riksdaler i motorflyg-

skolan blir drygt 1 200 kr. Segelflygaren
har ddrmed i reda pengar tjanat litet
mera an 400 kr och fatt luftvana, navi-
gationskunskaper och en del annat smatt
och gott pid kopet. Det lonar sig med
andra ord fér nybérjare att "gi den
langa vigen".

Hur gar det till

Att lara sig flyga ar littare dn att
lara sig kiora bil och bada sortens kun-
skaper inhdmtas olika snabbt av olika
personer. Redan frin forsta stund far
eleverna bekanta sig med planet i luften
och dessutom jamsides med den rent
praktiska utbildningen plugga en hel del
gra teori om planets konstruktion och
allmdnna uppforande, enkel navigation,
gillande luftfartsbestimmelser, mete-
reologi och allmént flygvett. Efter tio—
tolv flygtimmar i motorplanet — nir be-
ror pa ldrarens bedomande — kommer
den forsta, nervpirrande ensamflyg-
ningen. I och med den har eleven erdvrat
s. k. ensamflygningsbehdrighet och un-
der resten av utbildningstiden far han

(Forts. pd sad. 30)
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Ack om mig vingar bure ... Segelflygelevens
reaktion infér den forsta lektionen. Skolningen be-
drivs numera praktiskt taget vteslutande med dub-
belkommando och ar darfér synnerligen effektiv.



Modeili&rnvﬁa pd nyh satt — landskapet rusar
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nom alt rama in scenen har den
unikt

farbi taget.
byggaren fatt eft

pahittige blickfang.

SNURREN DIREKT!

B Med rasande fart danar det lilla
taget fram ldngs banan. Trdd, buskar
och telegrafstolpar flyger forbi, drivhju-
len snurrar i ett blixtrande tempo, has-
tigheten miste vara minst hundra kilo-
meter i timmen — och #nda kommer
tiget inte ur flacken.

Forklaringen ligger i ett nytt, origi-
nellt sétt att bygga modelljarnvig, Det
dr en amerikansk modellbyggare som
vander pa begreppen genom att lata
landskapet rotera och taget "sta stilla”.

Av skissen nedan framgar hur det hela
ar uppbygegt. Stommen i anlaggningen
ar ett vanligt 20” cykelhjul, pa vilket ett
cirkelrunt spar och ett landskap har
bygets upp ungefir som en myrstack pa
en bricka.

Med det ordinarie frammavets hjdlp
ar cykelhjulet — landskapet fast vid sta-
tivet sa att det roterar ldtt. Nagon sir-
skild drivningsanordning finns inte
eftersom tyngdkraften klarar den saken.
Anlaggningen skall lutas sa mycket att
taget alltid kor i uppférsbacke, tillrick-
ligt brant for att tiaget inte skall orka
kora uppfor innan hjulet borjar rotera.

For att alltsammans skall fungera
maste stroméverforingen fran transfor-
matorn till sparet ske over en slipkon-
takt vid hjulaxeln. Hur den detaljen
ordnas framgar av skissen. Under den
20 mm plywoodskiva varpid hela arran-
gemanget monterats, finns i ena hérnet
en justeringsskruv med vilken lutningen
kan stillas in.

JUSTERINGSSKRUY

:F;-.'C. BRICKOR [~~~

&=~ e
R
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Th FURL
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diod och over motstindet R7 uttages en
AFR-spianning vilken pafores MF-
blandar- och HF -steget. AFR-reglering-
en kan kopplas bort med omkopplaren
S3 nédr beatoscillatorn dr inkopplad.
Samma ror tjanstgor ocksd som LF-ror
och den likriktade HF-spidnningen pa-
fors detta rérs galler, stift nr 6, via
volymkontrollen R8 samt en blockerings-
kondensator C19. R9 ar rorets galler-
lacka pad 10 Mohm. LF-steget #ar helt
motstandskopplat och den i roret for-
stdrkta signalen pafores slutrirets gal-
ler, stift 6 via blockeringskondensatorn
C 21. I fall med svar mikrofoni, som ger
sig till kdnna som en ringning i hogta-
laren, vid bl,a. hog volym, kan man
tvingas helt gummiupphénga detta ror.

Slutsteget

Mottagaren har ett enkelt slutsteg
som ger drygt 200 mW:s output vilket
racker mer an val for hogtalaren eller
en hortelefon. Néar den sistnamnda kopp-
las in i jacken J1, tystnar hogtalaren
automatiskt. Utgangstransformatorn har
en primdrimpedans pad 10000 ohm och
tva sekundidrimpedanser, en pd 8 ohm
fér hogtalaren och en pa 2 000 ohm for
hortelefonen. Hogohmig hirtelefon bor
alltséd anvindas.

Till utgangstransformatorns 8-ohms-
lindning &Ar ocksd outputinstrumentet
kopplat. Via omkopplaren S4 med vilken
instrumentet bortkopplas, pafores vixel-

spianningen frin 8-ohmslindningen en
selenlikriktare, dar den likriktas. Dar-
efter sianker shunt R 15 likspdnningen

till ett for instrumentet ldAmpligt virde.
Vid injustering p4 denna shunt tar man
in en stark station ech ger shunten ett
sddant vdrde att outputmetern goér ut-
slag pid ungefir fyra femtedelar av
maximalt utslag. I provapparaten bley
detta motstand 470 ohm, 1/2 watt. Vir-
det skall alltsi viljas efter det instru-
ment som anvidnds.

Beatoscillatorn

Som beatoscillatorrir anviinds en van-
lig batteripentod som triodkopplas varvid
dess skdrmgaller kopplas till anoden.
Som oscillatorspole anvinds en HF-
spole Wearite PHF 1, som visat sig fun-
gera mycket bra. Den skall avstimmas
till mottagarens mellanfrekvens plus
eller minus 1 kp/s vilket i detta fall ger
mottagaren en 1 000-periodig ton pi de
omodulerade birvagorna, Ratt frekvens
intrimmas med trimmern C24 samt den
fasta kondensatorn C27 vilken i prov-
apparaten ar pa 360 pF. Samma sak
giller hdar som i fraga om paddingkon-
densatorerna, namligen att man maste
parallellkoppla tva eller flera kondensa-
torer for att fa ritt kapacitans. Konden-
satorn C27, liksom C 23 och C 25 bor
vara av hogsta glimmerkvalitet. Beato-
scillatorn in- och urkopplas med strém-
brytaren S6 varvid rérets glodspanning
brytes eller sluter. Strombrytaren har
kopplats till glodspanningsledningen for
att spara glodstromsbatteriet.

Eftersom  beatoscillatorn #Ar  helt
oskdrmac behovs normalt ingen som
helst inkoppling av denna till detektorn
eller till MF-steget annat #n di man
vill "beata”™ extra kraftigt. Om si skulle

(Forts. pd sid. 32)
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M En pejlmottagare dr i konstruktion
och anvandning inte nagon komplicerad
apparat. Bygget 3r inte svarare dn vil-
ken annan batterimottagare som helst,
Det enda som skiljer de tva typerna at
dr antennen, som pa pejlmottagaren #r
utformad sa att riktningsverkan skall
bli den bista mijliga.

Att transistorer inte anvints, kanske 1
nagon man forvanar, Orsaken ar den att
roren forst och framst ar betydligt bil-
ligare och att mottagaren med 1orbe-
styckning blir betydligt kansligare och
mera selektiv dn en transistoriserad med
samma antal kretsar.

Kostnaderna fir mottagaren ligger si
lagt som 275 kronor om man sjilv kan
klara bade det elektriska och mekaniska
arbetet. Priset kanske vid férsta anblie-
ken foérvefaller hogt, men jadmfort med
kostnaden for saluforda pejlmottagare,
650:— i byggsats och 1050:— fardig
blir forhallandet ett annat. Till saken
hor att den ena av de fabriksbyggda
apparaterna endast ticker mellanvags-
bandet, medan TfA:s pejlmottagare tic-
ker bade detta och radiopejlingsbandet
dvs. 540—1 700 kp/s och 200—400 kp/s
och alltsa star sig mycket gott i konkur-
rensen, bade vad prestanda och kvalitet
betriffar.

Blockschema

I fig. 1 visas mottagarens blocksechema
av vilket framgir att det hela ror sig
om en sexrors, batteridriven apparat.

Den #r bestyckad med ett HI-steg som
ger hig kidnslighet och lagt signal-brus-

forhallande, ett kombinerat blandar-
oscillatorsteg, ett MIF-steg som ger god
selektivitet, ett kombinerat detektor-
ATR- och LF-steg och ett enkelt slutsteg
som driver bade den inbyggda hogtala-
ren och en hortelefon. Uteffekten #r
drygt 200 mW vilket rdcker mer an vil.
Dessutom forekommer yiterligare ett
par finesser, nimligen ett indikeringsin-
strument som miter mottagarens output
vilket man har mycket god nytta av vid
pejling, samt en beatoscillator for de
fall diar radiofyrarna siander med omodu-
lerad barvag (Al).

Frekvensomradet dr uppdelat pad tva
band, dels radiopejlingsbandet pa 200—
400 kp/s vilket tacker en del av langvagen
varfor ocksa dess sindare kan anviandas
for pejling och dels mellanvagsbandet
540—1 700 kp/s. Mottagaren kan om si
onskas byggas for bara ett av dessa om-
raden vilket forenklar kopplingen vi-
sentligt. Genom ndgra dndringar, framst
utbyte av pejlantennen mot lampliga
antennspolar, kan mottagaren anvandus
som vilken batteriradio som helst t. ex. i
bilen, baten eller sommarstugan. Driv-
ning sker genom ‘dels ett 90-volts anod-
batteri och dels ett 1,5 volts glidstroms-
batteri. Forbrukningen #r endast 20 mA
respektive 300 mA varfor batterierna
rdcker relativt linge.

Ingéngsstegen
Antennen ar inbyggd i ett plastiér och

Pejlant. Hégt.
Vi V2 V3 LA Vs
E" Det, Shut-
HF Blaf‘d' - MF =  AFR e
-|'_ Osc. LF 9
= AFR 1 & S4
- - o
F Hortel.
= Output-
Ve meter
B 56
: M, S
Batterier LA Beatosc, ——00‘0——>1,5 v
P—— 15 Y 15
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bestar av en ferroxcubestav pa vilken
tvd spolar monterats pa ett forskjuts-
bart pappror. Stavens diameter ar 9,7
mm och lingden 228 mm. De bada spo-
larna L1 och L2 #r monterade i varsin
ande av staven och induktansen — for
L1 170 uH och L2 2200 uH — &r be-
raknad nir dessa befinner sig 20 mm
fran anden. Spolarna intrimmas till
exakt virde genom att forskjutas mye-
ket sakta utefter staven. Som extra at-
giard for fintrimning, efter det att sta-
ven med spolar monterats i plastroret,
Ar tva trimmerkondensatorer, C1 och C2
inlagda.

Plastroret, med 44 mm innerdiameter
kapas till lamplig ldngd enligt ritningen
och i andarna siatts pluggar i vilken an-
tennstaven monteras, Inuti skarmas
roret med 0,25 mm aluminiumplit, men
denna skdrmning far inte tdcka hela
rorets omkrets utan en slits pa ea 5 mm
méaste ldmnas. Aven pluggarna forses
med aluminiumplidt som dock inte far
g6ra kontakt med vare sig antennstaven
eller platen kring rdret.

Pejlantennen monteras i en bussning
pa apparatladans ovansida och dr vrid-
bar 355°, Under antennen monteras en
gradskiva — t. ex. fran en kompass. De
fyra anslutningsledningarna fran anten-
nen leds via ett 8 mm missingréor ner till
mottagaren och avslutas med en fyrpolig
sladdkontakt som i sin tur passar till en
chassikontakt vid sidan om vridkonden-
satorn pA mottagarchassit. Genom detta
arrangemang kan man latt komma in i
apparatladan fér batteribyte eller repa-
ration.

Inuti antennhbljet finns ett fyrpoliet
kopplingsstid till vilket dessa ledningar
lods. Ladningen maste giras innan an-
tennen monteras in och lattast sker detta
om man triar ledningarna en i taget
genom miéssingroret. Langden pa led-
ningarna bér vara ca en halv meter. Nar
lodningarna &r gjorda drar man forsik-
tigt in dem i roret samtidigt som anten-
nen skjuts in pa sin plats. Nir antennen
monterats fér gott, kapas ledningarna

Fig. 1.

Blockschemat f6r TfA:s radiopejl — till vanster —
visar hur moltagaren &1 uppbyggd. Som exira
tiness fians outputmeler och beatoscillator —
tor ae fall radiofyren sinder omodulerad barvég.



till 20 em ldngd och lédes i stickkontak-
ten. Observera dock att kontakten inte
far lodas pd forridn antennen monterats
i bussningen pa apparatlidan. Antennen
hélles pa plats med ett par axelstopp.
I 6vrigt bjuder ingingsstegen inte pa
nagra nyheter utan #dr helt konventio-
nellt kopplade. AFR-regleringen (Auto-
matisk-Forstarknings-Reglering) dr in-
kopplad bade pa HF-steget och blandar-
steget. Avstdmningen sker med en 3-
gangskondensator C3/C7/C10 och f£o6lj-
samheten mellan oscillatorkretsen 4 ena
sidan och antenn- och HF-kretsarna pi
den andra dr mycket god. For att vid
samtliga frekvenser kunna trimma an-
tennkretsen (pejlantennen) for maxi-
mum ikopplas en lufttrimmerkondensa-
tor pa 50 pF parallelt 6ver vridkonden-
satorn C3. Foljsamheten dr mycket be-
roende pd paddingkondensatorns virde
och i detta fall bér C 12 och C13 ha sa
exakta virden som maéjligt. C13 som ar
pa pF miter ingen storre problem att fa
fatt i, medan C12 och 450 pF kan vara
svarare, Eventuellt kan man da parel-
lellkoppla tva eller flera kondensa.orer
for att fa ratt virde. Dessa bor vara av
glimmer for stabilitetens skull.

MF-steget

Eftersom mottagaren konstruerats si
billig som mdjligt har den endast ett

e o

A

Sakerheten i en liten ask ... Med TfA:s radiope]l
ombord kon man med ndagorlunda precision be-
stimma positionen &ven under marker, tocka
eller da siklen p& annat satt blivit obefintlig.

Figurerna till hdger visar hur platarna till chas-
siet borras fér att allo komponenter skall ham-
na ratt och dessutom rymmas i apparatladan,
trots dess mycket anspréksldsa dimensianer.

MF-steg vilket ger en relativt god selek-
tivitet som bér vara till fyllest. Avgjort
battre selektivitet uppnias genom ytter-
ligare ett MF-steg av samma typ men
denna utvidgning skaffar hembyggaren
en hel del andra problem pi halsen.

I ovrigt dr MI-steget konventionellt
uppbyggt, och dven MF-steget AFR-
regleeras. De i MF-steget ingdende mel-
lanfrekvenstransformatorerna MIF1 och
MF2, ar av fabr. Philips typ nr AP
101,70, och mottagarens mellanfrekvens
dr 465 kp/s. Hos dessa mellanfrekvens-
transformatorer dr bade primidr- och
sekundérlindningarna helt identiska,
varfor det inte har nigon betydelse hur
man vander dessa vid monteringen pa
chassit.

Detektor, AFR- och LF-steget

I rviret V4 — hidr kombinationsroret
DAF 91, likriktas HF -signalen i rorets
(Forts. pd sid. 13)
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M Optimistjollen som amatorbygge be-
hover inte bereda ens en ovan nigra
svarigheter, om man bara haller sig
strikt till ritningar och byggbeskrivning.
Dar matt angivits skall dessa féljas, i
ovrigt dar alla detaljer i full skala.

Nar allt material anskaffats enligt lis-
tan, och verktygen finns pi plats, inle-
des batbygget med sjdlva badden. Denna
kapas till av de grova furuplankorna
enligt de matt som anges pa ritningen.
Biddens hela ldingd dr 250 em och bred-
den 120 em. De tre langsgiende bitarna
av 95x45 mm furu liggs ihop pa ett
plant underlag, méarks upp och skruvas
samman. Det dr mycket viktigt att hela
bdadden ar absolut vagratt och dessutom
gtar stadigt. I annat fall riskerar man
att det fardiga skrovet blir skevt.

Borja sedan med att rita upp de tre
tvirsektionerna i full skala pa kartong
eller liknande. Se till att fA4 med ocksa
spantens forlingning. Gor detaljerna
fardiga var for sig och limma och skruva
ihop sektionerna direkt pa skalaritning-
en. Kontrollera noga alla matt och vink-
lar innan limmet hunnit torka och se ef-
ter att inga skruvar placeras dar de
lingsgdende listerna skall fillas in. Ta
dérefter upp urtagen for listerna i sek-
tionerna — dock inte i bogspegeln forr-
#in i samband med monteringen. Urtagen
skall givetvis vara helt vinkelrdta mot
sektionerna.

Klart att borja
med monteringen

Tvirsektionerna skruvas darefter fast
pi bidden som ritningen visar, och sta-
gas upp med stoden A, B och C. Kon-
trollera mycket noga att alla sektionerna
stir vinkelratt pA badden och dessutom
riatt i forhallande till varandra si att

16 TEERNIK féor ALLA 16/60

ingen skevhet uppstar. Detta ar byggets
viktigaste procedur.

Ta darefter de tva eklisterna som
skall bilda Gverging mellan botten och
sidobord — slaget — och skruva fast
dem pA sina platser i sektionerna. Passa
till urtagen om sd behovs si att listerna
inte maste bojas i sidled. Fortsdtt med
furulisterna som bildar reling och passa
in dem pa samma satt. Limma och skru-
va dem dadrefter parvis pa plats. Kol-
stocken monteras pi samma sitt. Bot-
tenprofilen skall vara densamma som pa
sidolisterna. De tre andra bottenlisterna
inpassas forst i bogsektionen och limmas
och skruvas didrefter akterut. Se till att
bottnens tvarprofil blir den ratta, Dir-
med ar "skelettet” fardigt och bordlige-
ningen kan borja.

Ndsta steg blir

— bordlaggningen
Innan sidobordliggningen ldggs pa

méaste tvarsektionerna putsas till s att
deras sidor foljer listernas profil. Sedan
sidorna skurits ut med ordentlig margi-
nal sitts de fast provisoriskt. Borja dar-
vid midskepps och gd ut mot sidorna.
Dra i tillrdackligt ménga skruvar sa att
bordet fdljer listernas och spantens bij-
ning. Avstindet mellan skruvarna skall
vara 12 em och innan skruven dras
maste ett lagom hal — ett par millime-
ter tringre An skruvens diameter — bor-
ras genom bordliggning och in 1 spant
och lister. Vidare gors en forsinkning pa
utsidan sd att skruvskallen inte sticker
utanfor trdaet. Satt skruvarna vaxelvis
uppe och nere pa bitsidan. Ar ni ensam
om arbetet dr ett par tvingar till mycket
god hjilp.

Rita darefter upp sidobordets verkliga
kontur med listerna som ”mall” skruva

Sa bygger vi
Optimist-jollen

| férra numret av TfA presenterades OPTI-
MISTJOLLEN — den lilla segelbaten med
de stora férdelarna: lGH att ta med sig, léatt
att segla och framfér allt latt att bygga.
Héar beskrivs nu hela bygget i detalj och
med hjdalp av ritningarna, som kan kdpas
direkt fran oss, klarar ni sjélv arbetet bade
snabbt och l&tt. Ritningarna kostar bara tio
kronor. Satt igdng genast sa &r ni under
eget segel redan den hdr sommarsésongen.

loss bordet, skiar till efter ritsen och
stryk sedan rikligt med lim pa lister och
tviarsektioner, och skruva fast bordet for
gott, nu med hjdlp av samtliga skruvar.

Pa samma satt ldggs bottenplattan
upp pa sin plats och en mittlinje dras
upp fran for till akter. Hyvla till eklis-
terna sd att de i hela sin lingd har
samma profil som tvarsektionerna. Nar
plattan passats till stryks lim pa spant,
kol och lister varpa plattan till att bérja
med spikas fast i eklisterna — bérja
midskepps — och skruvas i ovriga listez.
Anvéanda skruvar %" nr 8 med ca 20 em
mellanrum. [ tvérsektionerna anviands
1" skruv nr 8 med 10 em avstind.
Skruva darefter fast de fyra listerna
under botten — se ritningen — med 1"
skruv nr 8. Putsa av alla utskjutande
kanter och dverflédigt lim och siga se-
dan av de sex spanten i relingshéjd var-
vid skrovet skiljs frin badden, vinds
riatt och darmed dr fardigt for vidare
utrustningsdetaljer.

Sa kommer kolen
o roder och riggen

Satt ihop ladan for centerbordet enligt
ritningen och spara inte pa limmet.
Skruvarna skall vara 1%4” nr 8. Passa
noga till den fardiga laddan mot kidlens
profil framfor mittsektionen. Den detal-
jen kriaver stor noggrannhet om jollen
skall bli helt tidt. Limma och skruva dir-
efter ladan pa plats intill mittsektionen
och vinkelridtt mot kélen. Anvinda atta
skruvar 1%" nr 10, som fran utsidan
av skrovet dras rakt igenom kolen och
in i ladans trdvirke och tvd 14" nr 8
genom mittsektionen.

Utskédrningen i kilen for centerbordet
gors enklast genom att forst borra en
rad hil — 8—10 mm diameter genom



kélen och in 1 centerbordslddan. Hugz
sedan upp hélet med ett stimjéarn. Halet
skall vara sa stort att det gar helt i kant
med lAdans insidor och évergingen mel-
lan kol och ldda putsas jimn — detta
for att centerbordet inte skall hugga
fast.

Centerbordet sagas till efter métien
pa ritningen och listerna i 6vre kanten
limmas och skruvas fast — 1" nr 8
skruv. — Var noga med att runda av
och slipa centerbordets kanter.

Kapa sedan till toften och passa in
den som ritningen visar.

Nu dr det dags
att masta pa

Tva stodlister behdovs och dessa lim-
mar och skruvas titt intill relingen.
Borra masthilet — 56 mm i diameter —
absolut mitt i toften. Limma och skruva
darefter fast de vertikala stodlisterna
for "kndna”, och montera dessa med lim
och spik. P4 samma ritningsblad ater-
finns ocksd mastklotsen som formas till
och dirpa skruvas fast vid kélen med
sex stycken 13" nr 10 skruv fran utsi-
dan rakt genom kolen. Se darvid till att
masten kommer att sta lodritt i jollen,
d.v.s. passa in mastklotsens hal i rak
linje med hilet i toften. Durken tillver-
kas av list pA sd satt att de langsgiende
bitarna kapas till och liggs lings eklis-
terna i skrovets botten. Ovriga lister —
tviargiaende — kapas till i ritta ling-
der, liggs ovanpd de tvad langre och
och skruvas fast. Durken tas didrefter
upp och de tva lingsgiende listerna ka-
pas pa mitten si att durken delas i tva
halvor.

Var noga med
forstarkningarna

Som forstirkning 1 f6r och akter an-
vanda fyra kndn som limmas och spikas
fast. Turen dr darpa kommen till mast,
bom och spri som med ledning av rit-
ningens mattuppgifter tillverkas. Den
lilla mastklotsen limmas och skruvas pa
bommen, hal borras som ritningen anger
och det hela finputsas sedan noggrant.
Rodret sdgas ut och rundas som profil-
teckningen visar och sdtts pa sin plats
akterover sedan beslagen monterats.
Rorkulten passas till och sittes fast —
16lj ritningen noggrant.

Hela skrovet och alla tillbehdren bor
slutligen strykas minst tre omgangar
med kokt linolja med en tillsats av 5
procent terpentin. Speciellt noga maste
centerbordslddan oljas invindigt. Skall
baten sedan mdilas, bér roder, centerbord
och ldda sfrykas med t.ex. blymonja el-
ler liknande kraftig impregnering varpi
malning kan ske med vanligt batlack.

Nu litsar vi
storseglet

Under toften fists ett stycke skum-
plast, ar beriknad som flyttank. Seglet

fists dverst i masten genom hilet i
denna, striacks till bommen och gors fast.
Genom halen i seglets kant intill masten
— liket — trds en lagom tjock lina runt
masten och in i n#dsta hal hela viagen
uppifran och ner — seglet slitsas. Lat-
torna sticks in i lattfickorna i seglers
ytterkant och tglan i seglets oversta fria
horn trds over spristingen, vars andra
ande skall vila i en spridgla pA masten.

Antligen klart
for jungfruturen

Oglan bestdr av en bit lina som splitsats
ihop till en ring som ldggs i en snara
runt masten. Dérigenom kan spriéglan
flyttas upp eller ner utefter masten for
att strdcka seglet. Skothornet gors fast
i en tamp som sticks genom halet i bom-

mens yttre #nde. Skotet fidsts vid en
kryssholt pa centerbordsladans bakkant
— se ritningen och loper sedan genom

ett litet block pA mitten av bommen,
Skotets ldngd bér vara ungefdr tre
meter.

Genom foren borras ett 12 mm hal dar
en ungefir tre meter lang fanglina kan
dras igenom och lisas med en knut pa
insidan.

Aterstar bara att sétta optimistjollen
i sjon, sinka centerbordet och spénna
fast det med en liten tridkil som sticks
in mellan centerbordslddan och center-
bordet, skota an och lita hembygget gl
ut pa sin jungfrutur. [ N |

| ndsta nummer |@r vi oss
segla Optimistjollen,

=

DET HAR RACKER TIUI
OPTIMIST-JOLLEN
Yirke till bddden: ohyviar

Bordldggning mm:

1 skiva plywood 4 mm [boten)

2 skivor W 4 mm (sidobordlaggning)
1 o I6mm, ,, . w  (for)
1 bit 12 mm " "

1 bit renskuren ek 27 mm (rorkult)

i w 27 mm (bomgafiel)
Material till knan (6verbliven plywood).

»” '

Skruv, spik och beslag:

- TG T
" i
bult f6r rodret

block av aluminium

|
1
1
| uppsatining for roderbeslag med skruv
)
I
I krysshult med skruvar

X

Rasp :
3 bitar furu ca 9545 mm Iangd 20 cm el ke
- e . ca 145%22 mm e 200 cm Hoviang
L ,, ca 40x25 mm . 200 cm Handborrmaskin med passande borr
Skruvforsankare
En liten skal for lim.
Virke fill jollen: hyviat: VR e (a0
4 bitar fury 35%16 mm langd 250 cm (f6r reling och botten)
1 bit S 35%16 mm . 100 em (st6dlist for toft och knan)
6 bitar ,, 82x12 mm w200 em (durk)
1 bil b 82x16 mm w250 cm (kdlstock)
(G = 55 mm diom ,, 250 cm (mast)
1. o oo, . . 250 em (bom)
" Dl o w250 cm (spristang)
| i 19016 mm .» 205 em (tvarspant och toft)
2 bitar ek 35%16 mm » 250 cm (slagvagare)
| Ee Y g 6016 mm w240 em (spant)
1 bit ek 82x50 mm > 20 cm {mastklols)
| - » 40%14 mm +» 150 cm (f6r centerbord och lada)
e 45%22 mm . 100 cm {f5r kdlstock och lada)
4 bitar ek 2010 mm w250 cm (bottenlist)

1 furuskiva 16 mm, malt efter ritning |(aklerspegel)

2 bitar 12 mm vattenfas! plywood, matt efter ritning (centerbordlada
» (roder)

Fér materialel galler att valel nalurligtvis &r fritt om man vill byta t. ex. eken mot furu eller
mohogny och gora bordlaggningen i furu-, bjérk- eller mahognyplywood eller masonite. Bord-
laggningsmaterialet maste vara valenfast — batplywood och oljehérdad masonite. Bygget kan
darigenom gdras annu billigare. Vidare skall man ta hansyn till all centerbordet i fardigt skick
bor vaga mellan 3,5—4.5 kg och tiockleken vara mellan 8—12 mm.

Anvand endast galvaniserad skruv eller massingskruv med flata huvuden. Dimensionerna &r

foljonde:
| pakel 3" nr 8 (till bordlaggning, botten och durk)
| 1 nr

8 (for spant, fenderlister och bordlaggning pd Ivarseklioner)

8 (lister till spant, sammansatining av badd och centerbordsliada)

134" nr 10 (fastsattning av centerbordlada och mastklots samt som faste for badden.
galvaniserad spik med skalle (fér bordlGggning intill slagvagarna)

Lim: Anvand endasi vattenfasl lim av basta kvalitel som t. ex. Cascofen 1701 med hardare.

DESSA VERKTYG BEHOVS:

Tumstock med millimeterskala
Vinkelhake

Sticksag eller liknande

Hyvel av mindre typ

2 stamjarn ca %" och %" breda

1 dgleskruv

3 m fénglino
3 m skot

1 bil skumplast
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Apropa omslaget:

Varfor inte

Ni som tycker om att bygga prydliga flygplansmodeller be-
héver inte bara bygga fér hobbyrummet eller bokhyllan. Ni
kan f& ut mer av er hobby genom att géra dem flygande. |

den har artikeln presenterar ROLAND SUNDQVIST skala-
modellbygge och ger tips fér dem som vill bérja bygga.

W Skalamodellbygge av flygplan har se-
dan lang tid tillbaka haft stor utbred-
ning i synnerhet nar det giller bygge av
icke flygande sadana. Betraffande fly-
gande skalamodeller har intresset forva-
nansviart nog annu inte natt sirskilt stor
utbredning, detta trots att denna gren av
modellflyg torde lampa sig bra dven fir
sadana som inte vill "viga sitt liv” it ett
hektiskt tavlingstrimmande och tiavlande.
Det sistnimnda dr ju ofta nidvandigt,
om man inom de flesta andra modellflyg-
grenar onskar halla sig i toppen.
Skalamodeller kan sjdlvfallet byggas

!

Piper J 3 Club tillhér en typ av flygplan, som
lampar sig sarskilt vél for modellbygge. Model-
len pa denna bild ar radiokontrollerad och ut-
rustad med en ED 2,46 Racer. Byggare 5. Milsson.

16/60
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saval for linkontroll som for friflygning
och dessutom kan radiokontrollmodeller
med férdel giéras skalenliga, Det finns
manga hdigvingade sportplan, som &r
sarskilt lampliga som forebilder for det-
ta dndamal. Det dr ju inte nédvandigt
att en radiokontrollmodell #dr klumpig
och ful. Av nidgon anledning tycks just
radiokontrollmodellar vara fulare #n
andra. Lat oss darfor sla ett slag fisr
hygeande av skalenliga radiokontrollmo-
deller.

Betraffande friflygande skalamodeller
sa halls i Stockholm arligen tédvlingar
for sadana. Anslutningen till tdvlingar-
na har under det senaste aret dock mins-
kat en smula, vilket torde bero pa att
denna gren av modellflyg icke uppmark-
sammats 1 tillrdackligt hog grad. Tavling-
arna har pa grund av bristande publiei-
tet blivit ett slags interna tillstallningar
for ett fatal initierade stockholmsmodell-
flygare. Detta dr synd och TfA kommer
nu att hjalpa upp denna brist genom
att i 6kad omfattning publicera tavlings-
resultat och bilder fran dessa. Vidare
kommer ritningar till skalamodeller lik-
som bygg- och trimningsrad.

Lampliga byggsatser
En hel del bygesatser finns i handeln

for motorstorlekar fran 0,33 em® (Pee
Wee) och uppat. Flera av dessa byggsat-

skalamodell?

av Roland Sundqvist

ser dar relativt bra men gemensamt for
de flesta dr att de betrdffande detalj-
konstruktionerna inte dr fullindade. Ea
erfaren modellbyggare har oftast atskil-
ligt att anmarka pa.

Landstdllen brukar manga ginger va-
ra av fior klen konstruktion och oldmp-
ligt infastade i kroppen. Vingstéttor och
stag brukar likasa vara felkonstruerade
och ibland kan man t.o.m. fa se modeller
med fastlimmad stabilisator, vilket i de
flesta fall dr hogst olyekligt.

Den som bygger en byggsats gior dir-
for klokt i att inte slaviskt félja ritning-
en utan giéra de andringar och forstirk-
ningar, som erfarenheten och sunda for-
nuftet finner lampliga. Genom att stu-
dera erfarna skalamodellbyggares kon-
struktioner kan man ocksd fa méanga
goda tips.

Vid tavlingarna bedéms sivil bygget
som flygférmagan. Det giller forutom
att bygega modellen myeket vdl dven att
gira den si skalenlig som mojligt. Ibland
ir det dock bdttre att dndra pa en eller
annan detalj, dven om detta medfor
minskad poing. Som helhet kan sigas
att det #r biAttre att bygga en modell,
som flyger bra och hdller for pafrest-
ningarna, an att bygga en svag modell
med dalig flygférmaga.

Av de detaljer, som man kan tillata
sig att dandra pa, dr forst och frimst
stabilisatorytan, som man vanligen bru-



kar tka nigot. En annan detalj ar V-
formen. Ett plan utan V-form eller pil-
form flyger mycket ostadigt och daligt.
Idealet dr dock att vilja ett sidant ovi-
ginal fér modellbygge att dndringarna
blir s4 sma som majligt.

Till skalenligheten hor givetvis dven
bokstaver, nationalitetsbeteckningar och
fargsiatining. Man méaste ha samma fir-

ger pa modellen som pa originalet, i an- .

nat fall minskar podAngen higst avse-
virt.

Ibland kan det bereda enorma svarig-
heter att fi tag pa ett exakt fargschema.
Darfor: borja inte bygga niagon modell
forrdan ett sadant anskaffats,

Niar det giller fargval av flygplan
frian forsta virldskriget och tiden dar-
efter har man mycket stor anvindning
av boken "AIRCRAFT CAMOUFLAGE
AND MAREKINGS 1907—1954". Denna
engelska bok, som utges av forlaget Har-

leyford Publications Limited, dr troligen
det forndmsta verket i sitt slag och inne-
haller atskilliga fargplanscher. Priset av
45 shilling, och boken kan rekvireras ge-
nom hokhandeln.

For att adtergd till sjilva bygget bir
skalenligheten aven omfatta uppbyggna-
den av planen. Dar originalet har duk-
kldadsel skall modellen klds med japan-
papper eller siden, och dir originalet har
tra eller platkladsel far man pa modellen
vanligen anvinda balsa.

Spryglarnas antal och placering bior
vara 1 dverensstimmelse med orviginalets,
om det dr fraga om en dukklddd modell.
Samma sak betrdffande listerna i krop-
pen om dessa dr sadana att de syns ge-
nom kladseln.

Vingstottor och slag kan bereda stora
svarigheter men brukar oftast fastas
med gummisnoddar.

Hjulen bor vara sa skalenliga som
mojligt. Vissa hjul med smala dack kan
man gora sjalv genom att lita svarva
sjalva navet och sedan limma rundgum-
mi av lamplig storlek runt detta. Att
gora riktiga ekerhjul till gamla flygplan
torde dock overstiga de flestas férmaga.

uu

Skalatavling
pa Skarpnack

Solna MSK arrangerar den 28 augusti en

avling for friflygande skalamodeller, An-

mdalning till tavlingen kan séndas |lill
Ingenjér Lennarth Larson, Dalvagen 356,
Enebyberg. Tel. 58 3610. Tavlingen som
kommer alt héllas pd Skarpnacks flygplats
bérjar kI 16.00, Anmélningsavgift 3: —.

Bt R s e .
Denna Tiger Moth liknar exakt i firg och de-

faljer ett plan som finns p& Skarpnack och dag-
ligen anvénds som bogserhjalp at segelflyg.

Auster Autocrat, byggd av Erik Hommar samme
man och samma plan visas ochsé pa omslaget har
deltagit i flera skalatévlingar och fatt god poang.

"

Bilden visar hur el skalmodellbygge kan ia sig ut ndr det Gr som bast. Modellen, som ju ar synner-
ligen detalierad och férsedd med manga stotor och stag, har trols detta enastdende goda flygegen-
skaper och har vunnit flera skalmodeliidgvlingar. Motorn ar en W.AF.' 1 diesel p&d 1 ¢cm?! och helt in-
byggd, varfér inte ens denna detali drar ner podingen, Just detta brukar vélla byggaren huvudbry.

Aven flygplan, som ar
helt plat- eller fanér-
kladda i verkligheten,
kan givelvis byggas i
modell, men bygget kan
bli mycket svart och
sadana plan ar absolut
ingenting att rekom-
mendera f6r nybérjare.
Om planen dessutom ar
lagvingade som SAAB
B-17 pé& bilden kan
frimningen ofta bera-
da myckel besvar aven
for skickliga modellfly-
gare. Modellen har
bygats av Anders Edlén.

Yissa lyper av Iu’:gving-’ R
ade flygplan lampar

sig mycket bra fér mo-
dellbygge. Bilden 1. h.
visar en radickontroll-
modell av det ameri-
kanska flygbepudrings-
planel Texas AG-1. Ra-
dioutrustningen ar_ av
fabrikat Telepilot. Byg- 2 . ey 1!
gare an Anders Edlén, L - - ‘ s - ; "
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Detta har hant:

Martin Templer, en ung engelsk
racerférare har gjort sin Grand
Prix-debut i Italien i en hitfills
okdnd engelsk racer, kallad Day-
ton efter anmélaren, Vyvian Day-
ton. Under loppet blev Templer
asyna vittne till hur stallets forste-
forare, Richard Lloyd, kér av ba-
nan och dédas, tydligen som foljd
av sabotage och mérdaren méste
finnas inom laget. Han yppar sina
misstankar for tavlingsledaren Nick
Westinghouse och bada kommer
Sverens om att Richard Lloyd maj-
ligen kan ha blivit bedévad av
nagonting som smusslats in i en
dryck, som gavs honom vid etft
depauppehall. Tanken forefaller
allifér fantastisk och bada kom-
mer dverens om att inte sdga na-
gonting.

Martin Templer blir nu andrefé-
rare efter tidigare andreforaren
Tucker Burr. Som ny tredjeférare
intrader pé egen begdran Gavin
Fitzgerald, som ftidigare skadats
svart vid en krock pa Silverstone
och under mallantiden tidnstgjort
som tidtagarchef.

Tavlingschefen har fér Martin
Templer antytt, att han har en
plan som trots allt kanske skulle
kunna ge stallet en GP-seger.

@ Nista drabbning skulle dga rum i
Allure pa franska medelhavskusten, och
Dayton-racerns konstruktor, Wilfred
Kirby, begav sig dit fore forarna for att
tillsammans med mekanikerna kunna se
over vagnarna.

Niar Martin Templer anldnder till
Allure, ber Nick Westinghouse honom
komma ner till den verkstad, som stallet
hyrt for tdvlingsdagarna. Han finner
Wilfred Kirby i aktion med att fintrim-
ma motorn i en vagn utan kaross, den
vagn i vilken Richard Lloyd férolycka-
des.

Kirby och mekanikerna har arbetat pa
den en hel natt, karossen ar under arbe-
te hos en specialist, och vagnen kommer
aft vara startklar i formel I-loppet.

Mord i Grand Prix

Nu utvecklar Nick Westinghouse den
plan, som han tidigare endast antytt till
Templer.

— Den har vagnen var snabb i Mon-
dano, konstaterar Nick, men den kommer
att vara annu snabbare pa sondag! Och
du kommer att kora den! Du ar vil inte
vidskeplig, ar du?

— Nej.

— Bra! Du vet, att efter vara varv-
tider i sondags sa kommer konkurren-
terna att kontrollera oss med tidtagarur
under tréaningen for det hir loppet. Nu
vill jag att du ska gora ett lika snabbt
traningsvarv som det varv du gjorde i
Mondano efter Richards kraseh.

Jag vet inte om jag kan. Jag vet
inte ens hur jag bar mig at!

— Det ordnar sig. Vi sticker en hatt-
nal i dig eller ndgot i den stilen. Du far
ga upp till nio tusen varv — Wilfred
siager att motorn stoppar for det — och
di dr du snabbare dn nigon annan.

— Och nu till sjdlva planen. Jag tin-
ker lura de andra att trimma sina ik
till bristningsgriansen. Du sjilv far star-
ta loppet med halvfull tank. Eftersom
jag forutsdtter att du under trdningen
kvalificerat dig for en startplats i for-
sta ledet, kommer du att leda loppet fran
borjan — och din uppgift blir att kniicka
konkurrenterna. Nir ocksd din egen
vagn rasar ihop, gidr Tucker Burr fram
och vinner. Vad gillar du idén?

— Prima, men tdank om min vagn infe
ger upp?

— Da vinner du férmodligen. Men
jag undrar om du klarar det. Dessutom
maste du i sa fall gora ett tankuppehill,
och det forspranget far du knappast.

Dagen for formel I-vagnarnas trining
var inne. Martin hade i forvig fatt ba-
nan demonstrerad fér sig av Nick Wes-
tinghouse och Wilfred Kirby hade trim-
mat Dayton-racern till absolut toppskick
for det djarva spel, som nu forestod.

Nick holl Martin i depan tills tri-
ningen pagatt en bra stund, och passade
sedan pa att skicka ut honom pa banan,
just ndr varldsmiastaren Torelli svepte
forbi i sin Romalfa. Martin hingde
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honom genom den kurva, som av forar-
na kallades "djavulens fértjusning” och
runt hérnan vid Casinot. Nar de bada
vagnarna kom ut pa den langa rakstrie-
kan langs havsstranden, 1at han Dayton
ge allt vad den hade att ge. Romalfan
var redan passerad, nir han vixlade till
hogsta vidxeln. Han ldt motorn ga upp
i nio tusen varv under rakstrickan och
var ett par hundra meter fore virlds-
mistaren vid nasta kurva, hirnilskur-
van,

Nir Dayton i den grona vagnen svepte
forbi depaerna fortfarande ett par hun-
dra meter fére Romalfan, forstod alla,
att nagonting speciellt var pid gang.
Nick sag den ene tdvlingsledaren efter
den andra bevaka Martin med tiduret i
handen. Nista ging Martin kom forbi,
fick han signal att éka ytterligare.

Vid det laget var det ritt tomt pa
banan, och Martin beslot att gbra en
attack mot varvrekordet. Han korde ett
varv som aldrig f6rr, men han visste
inte sjdlv, férran han flaggats in, att
han i sjdlva verket underskridit rekor-
det med tio sekunder.

— Tre minuter och fyra sekunder,
jublade den fortjuste tdvlingschefen.
Kan du giéra om det pa sondag?

— Vet inte. Banan var ritt fri i dag,
men vagnen dr ndstan kusligt snabb.

— Bra. Vi har i alla fall agnat kro-
ken ordentligt. Gissa om en del ingen-
jorer i Allure kommer att fa det daligt
med sémnen i natt! >

Martin gick till sings tidigt for att
kunna vila ut infor nista dags stortiv-
ling. Gavin Fitzgerald férsvann ut pa
stan och lagledaren, Vyvian Dayton, fick
forvandla hotellrummet till kontor, efter-
som han fatt bradskande afférsbesik
frin England.

Tucker Burr, den nye féorsteféraren,
hade for vana att ta en ordentlig kvills-
promenad fére singdags, och han valde
de sma gatorna nedat hamnen.

Bakom honom kom négon ut ur en
port. Denne ndgon bérjade gi i samma
riktning som Tucker men pa andra sidan
gatan.

I en horna vdkade Burr stota samman
med sin forfoljare, som han tidigave inte
observerat. En gatlykta belyste hans
ansikte, och Burr log igenkiinnande.

— Vad gbr du har? Jag trodde jag
var den enda ménniskan i den hiir stan
1 natt.

— Kunde inte sova, si jag tog en pro-
menad.

— Mar du inte bra, undrade Tucker.
Du ser verkligen blek ut.

— Jag mar prima, tack. Det #r for-
modligen lampan som gor det.

De bada slog félje tillbaka mot hotel-
let. Efter ungefir hundra meter kom de
till en trang grind, som ledde ned mot
Promenaden.

— Se upp hir, varnade Tucker. Svart
som i en sdck!

Den andre svarade inte. Blodet dun-
kade i hans éron. Han kastade en blick
over axeln och sag att ingen foljde efter
honom. Ur fickan drog han wupp en
strumpa, fylld med bitar av jdarnskrot.
Tuckers huvud var  just framfér och
nedanfér honom. Han sviingde sitt vapen,
som med ett otidckt brak triffade sitt
mal, Offret f6!11 tungt framat och ham-
nade fem trappsteg ned. Hm

Forts i nista nr.



Volvo

ger dessutom

5-ARIG PV-GARANTI

som innebér att Ni slipper kostnaderna for vagnskadeforsikring och att Ni
under fem ar alltid dr garderad mot svarare ekonomiska overraskningar
vid yttre skador pa Er bil,

Nir Er PV-garanti gar ut, kan Ni foérlinga den med en Volvia-fér-
sikring — en forsikring med en fast, enhetlig och mycket lag premie.

SAKERHETSBALTEN

PV 544 och Amazon har fabriksmonterade sikerhetsbilten som standard.
De har ocksa sidkerhetsmadrasserad instrumentbrida och sikerhetsratt.

VOLVO RESEKLUBB

Alla som koper en ny Volvo blir automatiskt medlemmar i Volvo Rese=
klubb — en serviceorganisation till Volvo-igares tjinst och med kontor
over hela Europa.

+

+ ++ + + +

Komplett utrustning. El-drivna vindrutetorkare och -spolare, stold-
las, kylargardin, stankskydd.

Accelerationssnabb motor — en extra sidkerhetsfaktor. Accelera-
tionstider 0—80 km:

60 hk DIN ca 11,5 sek; 85 hk SAE ca 9,5 sek.

Kraftiga bromsar PV 544 och Duett har 1.016 e¢m® bromsyta och
Amazon 1.068 cm®

Reparationsprislista med fasta, ldga priser pa sivil delar som arbete,
specialutbildade montérer och vilutrustade verkstider.

Stora, hjul, (157), tivlingstestad vighallningsformaga, litt och exakt
styrning.

Lattvaxlad, 3- eller 4-vixlad lada.

Rostskyddsbehandlad kaross samt lackering i mangdubbla lager.
Volvo tal att sta ute aret runt.

Varme och defroster med friskluft. Allt dimensionerat for nordiskt
klimat.
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VICTORIA

Skicka in
tavlingskupongen

fér etapp 2 till

ay3n

TfA:s annonsavdelning
Box 3137

Stockholm 3

senast den 22. 8, 60!
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/TIGR

21
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Tavlingskupong, etapp 2

Plastmodeller | skala 1: 1.200 av krigsfartyg som deltagit
i betydelsefulla sjislag. Pris per byggsats kr. 2:25.
riickvidd. Specialbyggd for

AMaximal och

Er bil.

kinslighet

Plywood, blocklamell, boardlamell, trithus, kiitting.

Foregiingare pA 2-viixlade mopedmotorer, ea 120.000 sil-
da i Sverige,

Ett enkelt handgrepp — och Ni sitier siikert.

Utrustad med tre objektiv som standard, alla med jus-
styrka 1,9.

Bensin, eldningsoljor, smaorjoljor.

Liittstruken latexflirg for inviindig milning av viggar.
Kvalitet och elegans #ir forenade med ligt pris 1 dessa
campingset.

Gor det sjiilv — underhill, reparationer, hobbyarbeten
— med elverktyg for hiindigt folk.

Bordtennistillbehdr. Marknadens mest fulliindade ni#t-

stiillning. Med mlkrometerskruv,

Kvalitetsrulle 1 abseolut toppklass, Under 1959 saldes 1

USA mer iin 50.000 exemplar,

Vid val av stdl...

Kvalitetstiindstift med racerisolator.

Fir endast nigra dren om dagen fiirvarar vl Edra viirde-
handlingar mot stéld och brand.

Fabriksmonterade siikerhetsbiilten som standard, Siker-
hetsmadrasserad instrumentbriida och siikerhetsratt.

Skinnkliider av hogsta kvalitet och med perfekt pass-
form.

Mycket (inkornig, men iinda tillriickligt snabb (64 ASA)
fir att vara en utomordentlig universalfilm for bide
amatorer och yrkesfotografer.

Ny Europasuccé. Drar 30—60 proc. mindre briinsle #n
andra modeller! 8 hk, separat briinsletank.

Garanterar i hégtemperaturugnar med oxiderande eller
reducerande atmosfiir snabbaste uppviiemning och ling
livsliingd.

I alla reflektorer — ifiven de minsta — optimalt ljusbyte.
Perfekt balans med motorn I mitten.

Namn:
Adress:

Postadress:

seesaceccnsenonsana

Galler
varu-
mérke
nr
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NYHET! NYHET! Starta eget, tillverka
efterfrigade kem. tekn. art med mycket god
fortjiinst. Aven ett flertal nyheter somn slir.

Inkelt efter modernaste recept o, uppg. om
lev. o. kilp siindes mot endast 8:30 + porto.

Sv. t. "Flera 100 ¢ vinst”, TfA, Box 3137,
Sthim 3.
FINA TREAMPBILAR end. 20:50 exkl. oms.

Overraska grabben 3—8 fir med dnskebil. Fir
montering, I satsen 1ngﬂr 4 gummihjul 215
mm,, ratt, viixelspak, alla bvr. stildelar + si-

dor., En robust o, bra bil. Relig att mont.
LEKSAKSSERVICE, Box 23, Enskede 1. Tel
48 35 29,

BRA GENERATOR ASEA 2 v 1500 w, 38: —.

Relii 15: —. Returr. Werner Eriksson, Nosse-
bro.
S-rad. EXCELLENT 175: —, Klarinett 150: —

Fiol 50: —. Sv. t. "Musik”, TfA, Box 3137t

Sthim 3.
GAMMAL NYCKELHARPA mycket bra, viil-

gjord m. strdke. Sv. t "230:—" TfA, DBox
3137, Sthim 3,
GUMMISTALL byxor, rock med huva tilly.

Trelleborgs fabrikat, med
liitt att laga.
for end. 10 Lr.

av kraft., gummi,
mindre fel fir hiindigt folk
Passa pd tillfdllet. 3 stiill
DICKs LAGER, Kopparberg.
NEOPRENE-CELLGUMMI for vitdykdriik-
ter. Amerikansk tillverkning av higsta kva-
litet. CLAES BERGGREN AB, Norr Milar-
strand 32, Stockholm, Tel. 010/50 99 00,

:s RADANNONSER

PHONO-TRIX transistorbandspelare nu med
inbyged higtalare o 4 transistorer., Kan idven
anviindas som radio el. firstirkare. Kompl,
m, mikrofon, band o. 4 st. 1,5 v stavbhatterier
kr 285:— -+ oms, Begar broschyr! Nordiska
Urcentralen, Box 30, Enskede,

1 st. Likr, 500 - 650 - 800 volt 300 maA, 1 st.
likr. 350 volt 159 mA, 195 volt 20 mA stab., 1
st likr, 10 -15- 20 volt 0,5 Amp, (fir antenn-
relii), Allt pd ett chassi 350: —. 9 rirs-ama-
tormott. fior 80-40-20 meter nytrimmad i
utmiirkt skick endanst 325:—. Svar till Hans
Johansson, Bex 3436, Tibro,

DX-NYTT! Summer-Supplement to the World
Radio Handbook har nu utkommit och kan
rekvireras frin Teknik for Allas Eterkluhb,
Box 3137, Stockholin 3. Pris 4:35 inkl. oms.
och porto. Postfirskottsavgift tillkommer.

10 W RADIOSTATION m/39 med rir 78: —
jeskrivo, mot svarsporto, Box 5908, Orebro 5

EICO Grid Dejs modell 710, 220 V, kr

||||-t|‘|

185: — Tel, 016/318

M,nskiner-—verktyg

KOLYKOMPRESSOR \Ilul) MOTOR 220 V¥
1-fas. 1§ hk, e:a 8 kg, 25 IIII]!I]I][[[‘I‘ Limpl.
fir div. hobbyarbeten, pnmpning, sprutlack.
Ej anviind. Slumpas for kr 86: — KEGE-Tro-
dukter, Fack 2002, Lund 2.
EXCENTERPRESS 2 ton, Ghg 404542
VERKTYGSLADOR (Lvgrlida) i helpr. plit,
felfria, m. biirhandt. o. lasn., storl. 38X 29 cm

end, 4:50/st. 3 st. 10:—. AUTODELAR. Skede.

3:—
Retur-

TELEKABEL, EL, obeg. felfri end.
per 120 m, 70 m 2: —. 5 rullar fraktfr,
Skede,

riitt. AUTODELAR,

Radio =TV

ENASTAENDE TILLFALLE, Utfiorsiiljning av
viss provmateriel till- nettopriser. Hogtalare,
Yirstiirkare, Bilradio, Mitinstrument, Gram-
mofonverk, Kokplattor, Dammsgugare. ADB
Tjernelds Radiofabrik, Hudiksvallsgatan 4/5,
Sthlm Va, Tel. 33 03 70, 33 03 80.

R 1155 TRAFIKMOTTAGARE i originalskick,
ej likriktare 225: — Box 53909, Orebro 3.

UKW-TELEFON rickvidd 3—4 km. Schema
4: — C. Andersson, Kvarngatan 7T B, Kiping.

TfA:s radannonsdrer har ordet:

Det marks
ndr TfA
utkommer

Ingenjor
Rolf Nettelbladt
AB Seriebdt

— Ja, det miirks verkligen — {

form ay brev och telefonsamtal
frin kunder over hela landet —
ndr ett nytt nummer av TfA kom-
mit ut. Vi har regelhundet tvd an-
nonser under rubrikerna HOBBY
och BATAR om glasfiberplast, resp
bitplywood. Vira erfarenheter vi-
sar klart att TfA Hr det i siirklass
frimsta annonsorganet niir det giil-
ler "hobbymarknaden”. Vi har
emellertid ocksf fAtt minga kon-
takter bland yrkesfolk och stor-
industrier genom vir annonsering
i TfA.
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EL-MOTORER 110—127—220 V™= Jiigst 150 W

av bl. ASEAS fabr, Nya o, beg, i gott skick.
Pris: Kraftigt otf, och kullagrade 18:; — bvr.

2:—/st. + porto. Hallbergs El-byra,
Stockholm 86, Tel. 010/44 45 85,
L-MOTORER 1/8 hk 3000 vary 220 V
ke: Fracmo, [ttt mindre
firs. for end. kr 35:—/st.
Fack 2002, Lund 2.

Ragg. 8,

1-fas,
parti nya ut-
EGE-Produkter.

GLASFIBERPLAST f. bLit, bhil,

flygz, hobhy
och hantverk., Vi lagerfira alltid V-plast ac-
celerator, hiirdare, 3[:91Ilihull"tllfll.ltlﬂ glasfi-
berviivar, mattor, band och sniren., Tillskriv
oss och hegiir broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta fiorsiilj-
ningskvantitet: 1 kg V-plast med accelerator
och hiirdare — kr 11:50 — vilket riicker till
1 kvm glasviiv Y — kr 8:50 — eller %4 kvm
glasviiv Tj — kr 6:23. Vind Eder med fir-
troende till specialisten. AB SERIEBAT. Ma-
rin  Priistglirdsgnt. 40—42, Sthlm 8§, Tel.
44 35 52. ;
1 st BECHO RC-AGREGAT kompl kr 125:—.
1 st ED Bee 1 ec beg. kr 25:— 1 st Pee-Wee
0.8 ec beg. kr 12:—, 1 st Vagnbond fiirdig-
byggd kr 65:—. 1 st Taifun Rasant 246 ce.
kr 45:—, Punktsvets 8 V utan batt. ke 17:— /st
dvriga uppgifter limnas mot  svarsporto.
Ostermans Partl & Detaljhandelsfirma, Hem-
dala, VARV

Klader

AKTA AMERIKANSKA LEE-JEANS... SE
HIT ALLA GRABBAR! Nu kan Ni kipa de
viirldsberidmda  amerikanska LEE-jeansen.
Viilkiinda frin film oeh bilder. Stor sindning
direkt frin USA. Tillverkade av LEE Co.,
Kansas City 1 extra 1334 denim i blA/vit firg.
Sanforiserad — krymper ej! Sitter extra ligt
pd hofterna! LERE-ORIGINAL kostar 385:

och finnes i alla storlekar. OBS. Uppgiv hela
byxans liingd och livmitt. Specialbiilte till
ovanstiende jeans, Svart liderrem i bred mo-

dell med stora kulnitar. Pris 9:75. Skjorta
modell Negro i svart/vit eller rid/vit pepita-
minster, Helamerikansk modell med 3 knap-

par att kniippa pd manschetten. Uppgiv krag-

nummer Pris 28:50. Skatt inriiknad i ovan-
s:rﬂmn]r* priser. Full bhytesriitt eller pengarna
dter Carlssons TImport, Ekiperingsavd. Fal-

kenherg Tel. 381

NU ANTLIGEN I SVERIGE.,. ikta ameri-
kanska Blue jeans, original James Dean. nn
fiir fiirsta gfineen i Sverige. Helt nytt § sitt
slag, Tillv. 1 13% oz per square vard denim
i mirk bldmelerad fiirg. Det starkaste tve
som tillverkas i USA Modell med bred midje-
linning, blixtldz i gyifen. miirken pd bhak.
fickorna. nitade framfickor. Specialimport
Pris fiir alla storlekar 27:50 per par Upp-
civ grenliined och livvidd. Full hytesviitt el
pengarna Ater Specialgjord liveem paszande
till ovanstdende jeans. Ay svart liider, 5 cm

"M 24 eller liknande i

bred och med dubbla spiinnen [ gul- el. vit-

metall, Prisd 9:75. Postforskott. Carlssons Im-
port, Klidavd., Falkenberg.
SENSATIONELL NYHET! Amerikanska

sidenskjortor i elegant fritidsmodell. Tillver-
kade av higklassigt tjockt siden och finns i

svart, vitt, gult, ritt, bldtt, Storlek 35—42.
Pris 30:— exkl. oms, Var first pi Eder ort
med  denna  pangsak!  Carlssons  Import,

Skjortavd., Falkenberg.

Service —reparationer

MOTORVERKSTADER och MOTORMAN!
Niir det giiller renov, av Eder motor kontak-
ta oss. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialuthildad personal, Vi utfira spec.-arb.
pit sfiviil bil, moped, bit och stationiira moto-
rer. Svetsn, omfordr. av ecylindrar, eylinder-
finborrn., vev- och ramlagerrenovering, Uthy-

tesvevaxlar fiir DKW, S8AAB, Minor och
Lloyd. Spec.avd. f. moped- och utombords-
motorer. Aukt. rep. f. STEFA-FLYGTAND-

ning { me och mopeder. Tel. 22 01 28. MOTOR-
(}ijtel:org H,

FIRMA B. ANDERSSON,

|

ritn, till eni mnshelikopter,
USA. Destii
COPTER,

! Byged 1 100-tal §
ning kan iiven giras frin HOBBY-
Box 31, Sundbyberg 1.

JAPANSKA KVALITETSTELESKOP — (till-

hehiir — kikare — mieroskop,
m. m, Katalog och brosch.,
artikel i TfA nr 6 sid, 26-—-27. Astronik, Avd.
TA. Vikstensv. 36. Johanneshov., Tel. 49 96 32,
FRAMKALLNING (1 kr) och kopiering (13
dre) av svart-vit film. C. Humbug, Eriksgatan
15. Uppsala.

filmprojektorer
fiven avbet, Se

e

i) § begagnade, till de
miirken. Storst i branschen. Motorfir-
Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg. Tel. 12 69 34,

STEFA FLYGTANDNING fir me och mope-
}n-r Stor, friliggande, viil kyld, driftsiker
tiindspole. Finaste forbiittring for Er som gil-
lar sportig kirning! Finns hos me- och
mopedhandlare, Tillverkare: HALDEX AB,
HALMSTAD,

MOPEDAGARE! Reservdelar finner Ni billi-
gast hos oss. Stillbara munstycken fir Bing
forgasare 3:50. Pallas 4:25, sviinghjulsavdra«
gare 3:65, kolvar, kolvringar, packningar och
drev m, m. Katalog mot porto —:50, ROFFES
MOTORDELAR, Blekingegatan 63. Stockholm
S Tel. 4205 43,

SE HIT! PUCH- och HMW-igare Sensatlo-
nellt erbjudande: Kolvar kompl. med bult,
[Asringar och kannringar till Puch- och
HMW-mopeder. Endast 12:— st. Katalog éver
mopeddelar till mycket 1Aga priser siindes mot

MOTORCYKELDELAR,
flesta

1:50 i frimiirken. Speed-Motor, Box 5155,
Malmi. Tel. 91 67 10,
BEG. MOPEDDELAR passande Monark M 54,

stn skick. Prislista
gratis hogs Karl-BErik L. mdhpr«- Nolhagagatan
16. Boriis 4.

BATPLYWOOD, Vi lagerfiir alltid garanterad
biitplywood av furu och mahogny i tjocklekar

friin 4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och he-
giir broschyrer och prislista som siindes kost-
nadsfritt. AB SERIEBAT, Maria Priistgirds-
gntn 40—42, Stockholm S§. Tel, 44 3542

BATRITN. Roggentin R, Giotgat 26, Sthim.

VET NI att Ni billigt och enkelt kan gira
en hiitmotor av en me-motor. Passar ekor,
rodd- och sportbdtar. Ritn o arbetsheskriv-

ning end. T:715. WALLIN-Bitmtr. Albiicks-
gatan 24, Sundsvall

RACERGALOSCH alldeles nybyged typ, tre-
punktshydroplan mycket wiilhyged. raftt och
gasreginge medfiljer. Pris 600:— Olle Pils-
son. Vejhystrand

UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen,

vinrude, John-
end, Crescents
a,. Husgvarna

N¥a och hegagnade av fabr E
son. Merenry, Sea-Gull, West
Marin. Trim. Archimedes P
rkar 1.5—80 hk, vissa med garanfi,
och plast, tillhehiir Byten tages
avhetalningsvillkor Til landsor-

!-'r'-rm. liga
ten frakifritt och ufan emhallagekostnad AR

STOCKHOLMS
stationshygenaden,
1121 42 — 2024 42,

MOTORCENTRIUM, Bensin-
Norra Bantorget. ‘Tel.



BATAR och BATBYGGSATSER. Wijko-Tndu-
strier, Ingentingsg, 3, Solna. Tel. 010/82 06 (7,

HAR NI TANKT PA att man kan bygga en

biittmotor av en MC-motor? Ritn. o. utforl,
anvisn, end. kr 6:50, EGE-Produkter, Fack
2002, Lund 2,

AEROLIT FLYTBLOCK av ytbhehandlad

sknumplast limpligt som flytmaterial i bitar
for bryggor m. fl. findamil Flytkraft 975
kg/m® CLAES BERGGREN AB, Norr Miilar-
strand 32, Stockholm. Tel, 010,50 99 00,

VATTENSKIDOR firets modell siiljes med 20
% rtab. Begiir broschyr. Gits Fabriker, Ahus.

Bilar —tillbehor

BILAGARE! Siind efter 1960 frs katalog over
biltillbeh. och tivlingsutr, GILLMOS, Rid-
hakeviigen 14, Alvsjd.

VW-AGARE! Rikhaltigt illustrerad stor spe-
cinlkatalog tver intressanta VW-tillbehiir och
nyheter mot 90 ére i frim, Presentkort pd 20 ¢
rabatt erhiilles om denna tidning Aberopas
och adresser pd tvii andra VW-iigare insiin-
des. AB DURAX, Malmé 20,

LLOYD-AGARE! Allt i Lloyd reservd. o. orig.-
tillbeh. siindes pdt dagen vid best. Ring eller
gkriv till Siéderbil, Gotlandsgatan T4, Stock-
holm S8, Tel, 40 68 8.

VW-AGARE! NYHET! END, 4:75. Varvriik-
narskivan "IDEAL-TS tillv. av plast med
varvtalskurvor for de 4 viixlarpa, Ger i komb.
med fartvisaren en varvrilknare som alltid
visar varvtalet. Fir mod. 53—60. 2 st. frakt-
fritt. ROYALPRODUKTER, Graskildsvik.

LJUDDAMPARE VW 1 pip, 28 ke, 2 pip.
30:—, PV 444 12:—, Ford Anglia 19:—, Zep-
hyr 28:—, Consgul 29:—. Ovr. mirk, beg. prisl
fiven avgasrir. Returriitt. Firma EHA, Box
35, Stockaryd.

VW-MOTOR 30 hk kird e:a 2500 mil kompl.
med elutrustning, siljes fisr 1.500:—, 1 st. 5 hk
El-motor med kilometerskiva, Brid. Eklunds
Mek, Verkstad, c/o Ulf Ekholm,

Box 246,

Kalix-Nyborg., Tel. 211 02,

ROLLEIFLEX. Ev. def. 8v. t. "Rollei”,
Box 3137, Stockholm 3,

{iv -V

VECKA? Svara di till "Ej forsiljarh.”,
Box 3137, Stockholm 3,

TLA,

STARTA POSTORDERFIRMA pid Eder fri-
tid litt och intressant och mycket goda fir-
tifinstmijligheter. Kan drivas frin Eder bo-
gtad var Ni fin bor. Postorderfirsiilj. Okar 30
¢ varje fir. Ni har inget att firlora, allt ntt
vinna. Nyutarbetad fullstiindig handledning
inneh. allt Ni behiver veta med senaste rin i
omridet end. §:50, 8v, t, "Gir Pengar pi Eder
fritid”, TfA, Box 3137, Stockholm 3,

TOPPNYHET,. Sov trygegt! Lit "Pyromatick”
viicka Er om elden kommer Jos. Pris 40:—.
Aterfirsiiljare antagas. Rekv, provex, — 25 %.
Sv. t. "25 9% + hig bonus", TfA Box 3137,
Stockholm 3.

Klistrar det
mesta
aven plast

TRANSPARENT

(genomskinligt)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

hem - holhy - hantverk

B Av den moderna atomfysikens land-
vinningar ar det nog upptackten av iso-
toperna, som hittills haft den storsta
praktiska betydelsen. Medan atomkraf-
tens fredliga anvdndning knappast kom-
mit langre an till forsoksstadiet, har iso-
toperna redan linge anvénts pid manga
omriden: i forskningens och industrins
tjanst, inom sjukvarden o.s.v.

Som forutnimnts (se art. i TfA nr
13) &r isotoperna olika slags atomer av
ett och samma grundamne. De skiljer
sig enbart fran varandra genom olika
antal neutroner i atomk#drnan. Det &r
forhallandet i de yttersta elektronskik-
ten, som bestimmer ett dmnes kemiska
natur, och dessa skikt paverkas inte av
den elektriskt neutrala neutronen.

Ett grundimnes olika isotoper reage-
rar kemiskt helt lika. Vissa smirre fy-
sikaliska skillnader miarks dock: vikten
Ar nagot olika, liksom kokpunkt och
fryspunkt. Diffusionshastigheten genom
ett tunt, porést membram ar ocksi olika
stor.

De allra flesta grunddmnen bestar av
en blandning av flera isotoper, men ef-
tersom dessa kemiskt sett dr helt lika
ar det svart att skilja dem at. Man an-
vinder sig av flera olika metoder, av
vilka de flesta grundar sig pa de tyngre
atomernas stérre troghet. Det bidsta re-
sultatet ger masspektrografen, i vilken
laddade (joniserade) atomer skickas ge-
nom ett magnetfilt. Av detta filt tving-
as atomerna att réra sig i en krokt
bana, och eftersom de ldattaste partik-
larna pa grund av trogheten avbdjs mer
in de tyngre, kommer de att pa olika
punkter trdffa en uppsamlingsplatta,
placerad i deras bana.

Det dr sidana apparater av jattefor-
mat, som gjorde det mojligt att sepa-
rera fram uranisotopen U 235, spring-
dmnet i den forsta atombomben.

For att forstA hur upptiackten av iso-
toperna kunnat fi en sadan betydelse,
skall vi tdnka oss ett litet experiment.
Vi tar en biagare, och forser den med ett
pordst membran som vertikal mellan-
viagg. Sedan hiller vi en losning av van-
ligt koksalt (natriumklorid) pa bigge
sidor om membramet. Nu dr salthalten
pA bagge sidor om membranet lika stor
och systemet alltsd i jamvikt. Vi antar
att ett utbyte av partiklar hela tiden
pagar, men vi kan inte bevisa det. Nu
tar vi bort saltlésningen i ena halvan av
bdgaren och ersatter den med en lika
stor midngd av en sdrskilt beredd los-
ning. Den innehdller salt, som fram-
stillts av en liattare klorisotop. Fastidn
den nya losningen kemiskt sett dr helt
lika den gamla ar den lattare &n denna

Nu dr det ldatt att mdta hur snabbt
nya partiklar trédnger igenom membra-
net. Man underscéker bara hur fort los-
ningen med normalt salt blir lattare.
Vill man vara riktigt bekvim, tar man
en radioktiv klorisotop istdllet och "méar-
ker” pa sd vis losningen i bidgarens ena
halva. Sedan &r det litt att mita hur

snart radioaktiva partiklar dyker upp i
den andra halvan,

Detta dr just ett av de viktigaste an-
vindningsomradena for isotoperna: som
"mirklappar” eller spirelement. P4 det-
ta sdtt har méanga svara vetenskapliga
problem klarats ut, och &ven inom in-
dustrin anvinder man liknande metoder.

Om man t.ex. vill anvinda en enda
oljeledning samtidigt for tva olika sor-
ters olja vid ett raffinaderi, sa giller
det att veta nir grinsen mellan oljesor-
terna passerar en viss punkt, sa att man
kan tappa av dem i var sin behallare.
Om man di med en radioaktiv isotop
mirker de sista litrarna av den sort som
forst passerar kan man utan att ta prov
genast bedéma ndr kranarna skall stil-
las om, och hur mycket som &ar blandat
och bor tappas bort.

Det var just vid arbete med radio-
aktiva isotoper, som den andra viktiga
upptickten inom modern atomfysik gjor-
des; att uranatomens kiérna kan klyvas
med langsamma neutroner. Professor
Otto Hahn, en framstiende tysk kemist,
fann ar 1938 den sidllsynta metallen ba-
rium i uranprov, som han bestralat med
JAngsamma neutroner. Egentligen hade
forsoket gatt ut pa att fa fram tyngre
atomer in uranets, sa kallade trans-
uraner. Men hir var nu plotsligt atomer
som var mycket mindre och ldttare.
Snart stod det klart att en klyvning av
uranatomen verkligen intraffat, och att
Adelgasen krypton var den andra klyv-
ningsprodukten. Hahn insag ocksa, att
stora energimingder méaste frigoras, ef-
tersom varje kiarnfragment innehéll
méanga protoner och alltsd borde repel-
lera varandra valdsamt. Detta bekraf-
tades snart genom firsck.

Men ett problem aterstod. Atomvikten
(sammanlagda antalet protoner och neu-
troner) Ar for uran 235, och for barium
och krypton 138 4 84 — 222, Har fatta-
des alltsd nagot. Det visade sig vara
neutroner, som blivit 6ver och kastats ut
vid bildandet av de tvad nya, stabila
atomerna. Dessa neutroner kan i sin tur
framkalla klyvning av nya urankdrnor
och lavinen ar iging. En atomexplosion
intraffar. Det #r emellertid bara den
mera sillsynta U 235 isotopen, som kan
underhalla en kirnreaktion av denna
typ.

Men lit oss istdllet uppehilla oss vid
det mera stillsamma forlopp, som pagar
i en reaktor. Man upptickte, att det ar
mojligt att f4 igng en sjilvuppehillan-
de kedjereaktion ocksa i naturligt uran,
alltsi blandningen mellan U 238 och
U 235. DA maste dock de avgivna neu-
tronerna bromsas ned och reflekteras in
i uranmassan igen. En snabb neutron
faingas inte upp av atomkdrnan utan
rusar bara vidare utan att dstadkomma
en klyvning.

Som bromsande material — moderator
— méiste man anvinda ett @mne, som
minskayr neutronernas hastighet utan att
uppfanga dem och inforliva dem med
sina egna atomer. Kol, beryllium och
tungt wvatten framstillt av en tyngre
viteisotop d&n den nd@mnda, har dessa
egenskaper.

De forsta reaktorerna kallades "milor”.
Den f6rsta reaktorn i virlden, byggd
1942 vid Chikagos universitet, var av
denna typ. Den bestod av en fyrkantig
stapel av grafitblock. I nagra av blocken
fanns klumpar av naturligt uran inb#d-
dade, och dessa placerades innerst och i

(Forts. pd sid. 26)
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KLACKRING 12:—

Av eloxal GULD med imi-
terad blodsten, En tung
modern ring, — Siind pap-

persmdiit eller innerdiameter,
T. PETTERSON
Fack 12 - Stockholm 12

(1 Det var jag som
kérde
om vid

vigkors

2000
HOBBY-

TIPS
for 1:05

+ porto

| TEA nr 1j60 hittar Ni dver
2.000 hobbyhp: och beskriy-
ningar pa grejor Ni kan géra
siglv. Ni kan rekvirera num-
ret, som dr en verklig guld-
gruva for alla hobbyintresse-
rade; fér endast 1: 05 + porio
26 &re i frimarken.

Till
TERNIK
Box 3137,

FOR ALLA,

Stockholm 3

S8ind mig ... ay
TfA nr 1/60. I\r.

bifogas i frimiirken.

X,
1:25

Adress:

Postadr. :

TTfA 13/6

I

|
I
Paamnesvnlion, .3 |
|
|

23. HUMLAN

oms.
. PELTOM-TURBIN som amao-
tarbygge. Dim. héjd 18,
langd 30 och bredd 17 cm,
Ritning i hel skala. Kr
2:90* inkl. oms.

38. KOMBINATIONSMOBEL
3 blad, arbetsbeskr. Kr
2: %0* oms.

39,

BYGG SJALV
EFTER TfA-RITNINGAR!

'"Bananens’
stronga F-modell for 26—
5 cc-motorer, Kr 3: 90 inkl.

inkl.

. "Gripsholm' i modell. 3
blad. 6:%90 inkl. oms.

. HOBBYSAG. Stativ till
hobbysdg., Kr 1:05 inkl
oms.
1700-talsfregatt | skala
1: 0. "3 ‘blad. Kr %: %"
inkl, oms.

. PROPELLER TILL RYSSKAL-
KE. Fullsténdig beskrivning
i TEA nr 5/59. Kr 1:60 inkl.
oms.

*Kvirr'', friflygande F-mo-
dell for Pee-Wee-motorn.
Spannvidd 62 cm. Konstruk-
tor: Roland Sundgvist. Kr
3: —* inkl. oms.

Z Reguiskappel "Wasa"' i

skala 1:200. Kr 2:10 inkl

oms.
. GODSTAGSLOK som  mo-

ueilbygge i skaln 1: 485,

sparyid Tanklok med

h|u|sh:l||n|ngen LB ke

2: 65" inkl. oms,
- Droska med sufflett. Kr

2:90* inkl, oms,

BUSTER — avancerad, latt- 25. TfA:s folkmotorbat f&r in-
flugen stuntmodell i full ombordsmotor. L. 8. a. 7 m.
skala med arbetsbeskriv- Ritnings och orbetsbeskriv-
ning. Kr 2:90" inkl. oms. ning 8:35 inkl. oms,

Med * mdrkta ritningar ar i full skala.

Rekpirera rilningarna med nedanstiende Kkupong!
Till TEENIK FO6R ALLA Box 3137, Stockhoim 3
V. g, siind mig emgliende mot postfirskott + porto

Ritn, nr.... DR G e a3 s e AN, e E T 5
titn. nr L. AdrEsg ol e R s v e I
Bt Dr o Postadress: ..........

TiA 18 l

Stora Mﬂd&llkl"lllll!l&ll

med senaste nytt

Speeiolkataloger

- si. Modellflyg katalog
+ porto . , .

.o 81 Triong 1T Tag. . . . .

.. 5. fleischmann Tag.

., st. Scolextric Miniracing., .. . .

... 51, Triong Minic Ships. .. ....

caransa

oot RivorossiTag. . vowncuae

.. sh. Pocher Tag .

.. st Aurora plasimed. . ......

Kataloger kan betalas med frimarken.

SNV £ ﬂ”ﬂzﬂ'ﬂl

HODELL AL /N OUSTHY - MALINO'

J-
~75 A THSS S 7 St TR v o o s e I

TIA 16
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Front mot battjuven
{Forts. fr. sid. 5)

klimskruvarna som haller motorn fast i akter-
spegeln. Hélen ar avsedda for hanglias, men
anordningen dr praktiskt taget vardelds efter-
som handtagen ldtt kan slas eller monteras
av. En atgdrd for att gora skyddet mera effek-
tivt dr att slitsa upp ett tillrdckligt grovt ror,
stdlla handtagen mot varandra inat, trda roret
over och sedan lasa fast alltsammans. Den
enkla apparaturen skyddayr ratt effektivt mot
skadegorelse.

Kan inte motorn lasas fast i baten pa annat
sdtt, gor en limplig kitting och hidnglas dven
har en viss nytta. Kortslutning av magneten,
omkoppling av tdndkablarna eller odugliga
tandstift 4r andra metoder som kan tdnkas an-
vindbara. Bidst dr givetvis om motorn kan
monteras av och tas med hem. I alla hindelser
bor trycktanken tas bort for att forsvara stol-
den

For utombordsmotorer, trycktankar och
fiarreglage gidller i Annu hogre grad, att dga-
ren har antecknar eventuella tillverkningsnum-
mer och dessutom pa ett eller annat sitt sitt
bomarke pa grejorna. Det kan helt enkelt goras
sa att man med en kérnare slar in nagra mar-
ken i trekant, fyrkant eller vad som helst pd
nagot stidlle av motorn som inte Ar sa direkt
ibgonfallande, Identifieringen av de stulna
foremal, som efter diverse krokvidgar hamnar
hos polisen, kan vara nog sa bekymmersam,
om inga sdrskilda kdnnemirken finns.

Misstanksamhet #r ingen divekt vacker
egenskap, men nar det galler salubjudna batar
och motorer kan den vara befogad. Om en sex-
tusenkronorsmotor siljs for tvad tusenlappar
gor den blivande koparen klokt i att forst kon-
tukta polisens sjokommission och ta rvitt pa,
om motorns nummer finns med i deras regis-
ter. I sa fall bor kopet fa ansta. ..

Till sist: ta hem alla virdeféremal, radion,
kikaren, kompassen, kameran eller gom i varje
fall undan dem mnéAgonstans i biten. I de flesta
fall hinner tjuven inte leta linge utan for-
svinner snabbt till ndsta bat med mera ldtt-
tillgdngligt gods. Tillfillet gér dAven har tju-
ven... N

Atomens ABC

tForls. fr. sid. 25)

ett visst monster, si att s& manga neutroner
som mojligt skulle kunna trdaffa nya uran-
atomer. Utanfér kom sedan block utan uran,
vilka fungerade som moderatorer. Stape!u
byggdes upp lager for lager, och blev kritisk,
dvs. nadde den neutronstrilningsniva dir en
kérnreaktion bérjar, ndr det femtionde lagret
lagts pa. Darefter lades fyra lager ovanpa som
reflektor, varefter filjde lager av bly och tri
som -.k_vrlLI mot stralningen. Hela stapeln om-
gavs av en cementvigg. I fardigt skick inne-
holl reaktoin omkring 52 ton uran.

Eftersom inget system for kylning fanns
kunde endast 20 watt tas ut. Genom fem
stanger av metallen kadium, som absorberar
neutroner, hiélls milan under kontroll. Den &n-
skade energinivan regleras med en enda av
dessa stavar.

Denna férsta reaktor var i all sin primitivi-
tet borjan till en fantastisk utveckling. Det
finns nu ett otal olika typer av reaktorer, vil-
ka bade med hénsyn till det brinsle de anvin-
der, exempelvis naturligt eller anrikat uran
eller plutonium, och olika med hinsyn till kyl-
medel och teknisk uppbyggnad. Grundprinei-
pen dr dock densamma, och utvecklingen har
visat, att de stora mwwtennoama som hittills
gjorts inte varit forgives. N
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NKI - och endast NKI - ger Er alit detta:

NORDENS STORSTA for korrespondensstudier, med mer #n 500 fackmin
KURSPROGRAM och specialister som kursforfattare och ldrare.

KURS | Niir Ni borjar vid NKI far Ni en kurs i studieteknik,
STUDIETEKNIK utarbetad av kidnda pedagoger och likare. Den visar

hur Ni skall studera for att ldra fort och minnas biittre. 4 ] U B‘ LE“ H s FH I H U PU N
YRKESORIENTERING Genom NKIs yrkesorientering, som omfattar éver 200 /|| Sénd in kupongen idag. NKI bevarar den:

vrken och befattningar, far Ni kostnadsfritt uppgifter Den dr vird 5:~ vid anmalan till kurs fére 27/9. IR
om loner, fordringar och framtidsutsikter inom det i e e o S G Sl i S 3 el LS R T ; oi.

va 5 ur Nordens stirsta
kursprogram!

YooY

en K

yvrke som intresserar Er. 1.2 3 4% 67 -8 ¢ £
. bry H elalar
PERSONLIG Nir det giller storre kurser, kan Ni vid NKI fa en per- L D e iR e e i T ¢ ponot,

STUDIEPLANERING sonlig studieplanering mcd detaljerat tidsschema. program en stor illustrerad studiehandbok for

" % " s B X det omride som Nij vill veta mer om.
INTRESSE- Ar Ni tveksam om Era forutsidttningar att klara en viss

OCH ANLAGSPROV utbildning, kan Ni fa genomga ett intresse- eller anlags-
prov. Proven som #r kostnadsfria for blivande NKI-
elever kan utforas i hemmet och bedémes sedan av
skolans fackpsykologer.

STIPENDIETJANST Fritidsstuderande har mﬁjligheter att fa stipendier for
sin utbildning. Hur detta gar till och var man soker sa-
dana far Ni kostnadsfritt upplysningar om genom NKI:s
stipendietjgnst.

SAND FRIKUPONGEN IDAG!

S:t Eriksg. 3
Sind @ven tidskrifteu Pa Fritid gratis ett ar, Stockholm 12

Tillstand 104
Stockholm 12

TFA 16/60

(Bostad) {Postadress)
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Den riitla kameran
for var och en!*

*

Sjalvfallet en smé-
bildspegel-
reflexkamera:

EXAKTA
a14'cy.

en topprodukt f6r hogsta an-
sprdk fr. kr. 682:—) (vaxel-
. fr. 24 mm—1000 mm)

EXAKTA Varex billigare

EXA T cen cnttore

spegelreflexkameran
for framgdangsrik
amatdrfotografi

fr. kr. 220: —

IHAGEE KAMERAWERK AG.* DRESDENA16'

(Priserna exkl. oms.)

Begdr broschyr fran Eder fotohandlare eller frén generalagenten:

AB EXAKTA-Agentur, H. Girtner, Stockholm No, Tel. 6116 36

Draken vinner dragkampen?
(Forts. fr. sid. 11) |

For det andra skulle givetvis en bestidllning p4 Draken inne-
biara kade sysselsdttningsmojligheter inom flygindustrin och
dess manga férgreningar — en vidlkommen kompensation till
den beslutade neddragningen av antalet krigsflygplan i det
s. k. Adam-alternativet.

I punktform ser de tre flygplanens for- och nackdelar ut sa har:

DRAKEN

® Beprovcd konstruktion — typen redan i serietillverkning och i tjanst i
tre versnoner

® J 35 B ar redan virustad och val provad med den nya motorn Rolls
Royce RB 146 och svensk efterbrdnnkammare.

® Droken har en mycket flexibel konstruktion, som medger stor mangsidig-
het i frbga om taktiska uppdrag och skrymmcnde vivéndig vapenlast
vtan namnvart férsémrade lagfartsegenskaper. L&g vingbelastning ger
goda flygegenskaper dven inom lagfartsomréadet.

® Droken kan operera frdn smé flygfalt och stérre landsvégar.

® Planet har ett enkelt byggnadssatt, som inte krdver dyrbara specialma-
skiner och -verktyg.

NORTHORP N-156F

Lattare och ddrfér sannolikt billigare én bdde Draken och Mirage.

. Tillgéng_till avancerad amerikansk elekironisk utrustning och bevapning.
® Planet dr inte bestallt i serie av n&got flygvapen. g minussidan kan
man vidare anteckna sdmre fart- och stigprestanda @n de tvé konkur-
renterna.

| férhallande till Draken kréiver planet langa start- ach landningsstréckor.
Utrymmena och lastfarm&gan fér utrustning &r mycket begrénsade, och
plcril(efs lamplighet fér attackuppgifter antas vara samre &n t. ex.
Drakens.

MIRAGE

® Troligen n&got hdgre toppfart 6n Draken. Béttre acceleration i &ver-
liudsomradet tack vara variabel luftintagsarea.

® Troligen billigare @n Draken, ndrmast som en félijd av franska regering-
ens stod &t flygplansexporten.

® Mirage har for narvarande Atar-motor, medan Schweiz hellre vill ha
Rolls-Royce-motor. Exportversionen har utlovats med sédan motor men &r
énnu_inte provad med denna.

® Betydligt mindre vingyta &n Draken och darfoér sémre lagfartsegenska-

per — viktiga sdrskilt i Schweiz — och kanslighet fér stérande yttre
bevapning.

® Planet erbjuds med en raketmotor som tillsatsaggregat.

® Annu inte ute i serietillverkat skick. ]

saga ¢ hyvla « borra
slipa - polera

mangsidig - effektiv

k& 888 9

HOBBY-JOBB
PA FACKMANNAVIS

Med Jobby-El blir Er hobby sia mycket trevligare
— Ni kan utfora mera och resultatet blir bittre.
Jobby-El dr konstruerad for maximal prestation,
ett minimum av vibration och forslitning — det
dr ett noje att arbeta med den!

skapar
hobby-
trivsel

siljes hos jarnhandlarna
G

——

JERNBOLAGET E

e/

ESKILSTUNA
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utfor mera
\zill bdttre
resultat
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Vilkommen till SHELL.STATIONEN — trivselstationen

16/60 TEKNIK for ALLA

— trevlig fard!

Allf kollat
och klart

Tanka trivsel

— tanka Shell

Ni kinner Er alltid trygg nidr Ni
limnar en Shell-station efter en
tankning. Inte bara for atc bilen
har face det bista den kan f3, Shell
med A.C.I och nya Multigrade,
utan ocksd for atc Ni vet atc Shell-

mannen har gett Er all den ser-
vice Ni behéver for en trygg och
trivsam korning. Atc tanka Shell
ir atr tanka trivsel — som ortaliga
andra Shell-kunder kinner Ni det
sjilv niir Ni kor vidare.

29



Hur lar jag mig flyga

(Forls. fr. sid. 11)

klara sig sjidlv dar uppe medan ldraren
overvakar och kontrollerar frdn marken.

Efter trettio flygtimmar, och om ldra-
ren si anser lampligt, avliggs prov in-
for en representant fran luftfartssty-
relsen.

For segelflygaren &r utbildnings-
gingen ungefiar densamma. Praktiskt
taget utan undantag har klubbarna gatt
ifrdn den tidigare metoden, d& utbild-
ningen inleddes i en SG-38 — ett bastant
glidflygplan utan niamnvarda flygegen-
skaper — som dragen av en bil skum-
pade fram och ater over filtet. Det sat-
tet slosade for mycket dyrbar tid och
gick hart 4t materialet. I stédllet anvands
nu tvasitsiga skolsegelflygplan — Berg-
falke eller Slingsby — dar eleven under
sakkunnig ledning redan fran boérjan
far syssla med planet i dess ritta ele-
ment.

For segelflygaren bortfaller motor-
kunskap och liknande som hoér motor-
flygningen till. I gengild maste han ldra
sig betydligt mera om metereologins
mysterier och framfor allt hur han skall
leta ratt p&d och utnyttja termik och
hang, de enda hjilpmedel som finns att
ta till for att halla planet kvar i luften
eller stiga dnnu hégre.

Den tidigare vinschstarten &4r &#ven
den ett minne blott och den betydligt
mera effektiva flygbogseringen har kom-
mit i stédllet. Ett motorplan ricker till
for att halla Atminstone fem segelflyg-
plan i luften samtidigt och dirmed blir

spilltiden den absolut minsta mdjliga.
Den gamla definitionen pd segelflyg:
Ynittio procent arbete — tio procent
flygning” haller alltsd inte langre.

Bade motor- och segelflygskolning be-
drivs sommartid s& ofta viader och mate-
rial tilldter. I de flesta fall utnyttjas
kvills och tidiga morgontimmar och na-
turligtvis ocksd lérdagar och sgndagar.
Manga klubbar har dessutom semester-
kurser” p& programmet. Vid dessa flygs
intensivt dagarna i inda och utbildnings-
en gdr darfér si snabbt att segelflygets
A-, B- och C-diplom kan klaras pa unge-
far 14 dagar — i mera sillsynta fall pa
en vecka, och en nybdrjare i motorflyg-
skolan kan bli fardig med sitt certifikat
pd ungefdar samma tid.

Var?

I nedanstdende forteckning aterfinns
alla motor- och segelflygskolor i landet.
Den som pé4 allvar funderar pi att séka
sig upp i det bla kan siledes hir ta riatt
pa var nidrmaste mdjligheter finns —
eller de n3st nidrmaste, om kurserna
skulle vara fullsatta. Eftersom priserna
varierar en del Ionar det sig att ta kon-
takt pa flera hall och undersska om inte
langre resvig trots allt blir férmanligare
genom ett ldgre pris.

Motorflygskolor

Bor&s: Aerobolaget, G. Eriksson & Co
Eslév: AB Carl Engstram

Visby: Firma AVI

Varberg: Hallands Aero

Stockhalm:

Stockholms Aera

AB Stackhalm Nya Flygskola, Ské&

AB Jardbruksflyg

Ostersund: Jamtlands Aero

Vinninga: Vinninga Bil- ach Flyg

Eskilstuna: AB Nord-Flyg

Mora: AB Siljansflyg

Goéteborg: Aeroklubben

Malmé: Aeroklubben

Gdvle: Gavlebygdens flygklubb

Trollhattan: Halle—Hunnebergs flygklubb

Kristianstad: Kristianstads flygklubb

Landskrona: Landskrona flygklubb

Linkdéping: Linkdpings flygklubb

Liunggyhed: Liungbyheds flygklubb

Livngbyhed: Ljungbyheds flugklubb, F5
alung: Malungs flygklubb

Kalmar: Kalmar flygklubb

Hdélsingborg: Nordvastra Skénes flygklubb,
Héganas

Nyképing: Nykdpings flygklubb, F 11

Karlstad: Sporiflygklubben

Sundsvall: Sundsvalls flygklubb

Vasterds: Vasterds Flygklubb

Sédertdlje: Ustra S6rmlands flygklubb

Segelflygskolor

Goteborg: Aeroklubben

Malmd: Aeroklubben

Arboga: Arboga flygklubb

Ronneby: Blekinge flygklubb, F 17, Kallinge

Borlange: Borlange—Domnarvets flygklubb

Bords: Barés flygklubb

Eskilstuna: Eskilstuna flygklubb

Gavle: Gdavlebygdens flygklubb

Trollhattan: Halle—Hunnebergs flygklubb

Halmstad: Halmstads flygklubb

Kalmar: Kalmar ﬂygklugb

Karlskoga: Karlskoga flygklubb

Kiruna: Kiruna flygklubb

Kristianstad: Kristianstads flygklubb

Stockholm: KSAK

Landskrana: Landskrana flygklubb

Lidkoping: Lidkdpings flygklubb

Linkdping: Linkapings flygklubb

Luled: Lule& flygklubb

Nilrrll(_)éz)ping: Norrkdpings Automobil- ach flyg-
u

Nykaping: Nykdpings flygklubb, F 11
Orsa: Ovansiljans flyaklubb
Sundsvall: Sundsvalis flygséliskap
Uppsala: Uppsala flygklubb
Varbera: Varbergs flygklubb
Karlstad: Varmlands flygklubb
Ludvika: Vésterbergslagens flygklubb
Vésteras: Vasterds flygklubb
Orebro: Urebro Bil- och flygklubb
Ostersund: OUstersunds flygklubb
Sédertdlie: Ustra $érmlands flygklubb nR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.ex, frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m, telefoni, radio, radar o.

television. Liga levnadskostnader.

Moderna kursplaner.

Anmil i tid!

Hostterminen bérjar 81 aug. och vdrtermin 11 jan. Aberopa denna tidning.
Viisterasviigen 15, Koping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor

c¢.~-motorer samt radio-
kontroll. Liingd 14 me-
ter. Alla delar fiirdiga!
Liitt hopsiittning, Kom-
plett byggsats Kr 27: 30,

Fir el-motor och 0,5—1,5 '

VAr stora katalog med ” "
1000-tals  hobhyartiklar
mot 1 Kr i frimiirken. Namn:  ..in.en.
Limma — starkt med
= . O Adragg: o i

CASCD

HOBBY-Lim
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DARLING

Hérmed bestalles

I Pastadress: .....

A A A A A A A

Tala hobby med THOR

THOR HOBBY

USTGOTAGATAN 40 — TELEFON 428400 — STOCKHOLM

...... Hobbykatalag & 1 Kr i frimdrken

...... st. bdt Kr 27: 50 exkl. oms. ’

NU ATERI LAGER!

GELOSO G535
AM-FM TUNER i byggsats
(delvis fardigbyggd)

Katalognr. Y 30, kr. 265: —

GELOSO G209
TRAFIKMOTTAGARE
Fardigbyggd Kr. 1200: —
T 32 YFO 4/104, kr 100:—

O 20 Spolsystem 2 615, kr 114:—
Q 2622 VrLdkondensator 793,
r

GELOSO Teleadapter 9 010,
kr 12:—

Holléndargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3
Telefon vaxel 240 280.




JORD -~ SKOG <o

formedlar kunskap
och tekniska tips
som kan betyda
stora pengar foér Er!

Den sjudande utveckling, som just nu kénnetecknar det moderna jord- och
skogsbruket skapar sténdigt nyheter av alla slag. Vad som ansags modernt
och riktigt bara f6r ndgra ar sedan har i dag ersatts med nya och effektiva-
re metoder. Enklaste, bekvimaste och samtidigt billigaste sattet att félja
vtvecklingen &r aft prenumerera pd JORD OCH SKOG, som behandlar allt
nytt, allt aktuellt av intresse, allt av praktiskt varde fér den moderne lant-
brukaren. JORD OCH SKOG ger Er méjlighet att hdlla blicken ppen for
nutidens och framtidens maskinella och ekonomiska utveckling inom jord-
och skogsbruket.

JORD OCH SKOG utkommer med 10 nr om &ret.

Landets framsta expertis pa jordbruks- och skogsomradet
medarbetar i JORD OCH SKOG

Den framsta sakkunskapen pad omradet — praktiska lantbrukare, skogs-
tolk, maskinkonsulenter, ekonomer och jordbruksforskare — medverkar

som artikelférfattare i varje nummer. Ta del av deras erfarenheter i
JORD OCH SKOG!

PRENUMERERA! %=

hroy

JORD OCH SKOG d&r den férsta
tidning i Sverige som tar upp gér-
dens byggnadsfragor till allsidig
belysning.

SPECIAL-
BILAGOR

| en rad &rligen &terkommande spe-
cialbilagor presenterar JORD OCH
SKOG utférliga sammanstéliningar
med tekniska data, priser och bilder
éver maskiner och redskap.

«t

MASKIN-
KONSULENTEN\
HAR ORDET |

Maskinkonsulenterna i de olika I4-
nens hushallningsséllskap ger prak-
tiska tips och ron.

N

RATT

TEKNIK

_ GER

BATTRE
EKONOMI

Genom sin sakkunniga behandling
s av [ord- och skogsbrukets teknik har
specialtidskriften JORD OCH SKOG

Andrégatan 8, Stockholm 24. Tel. 616160, 616460 PR R

JORD -~ SKOG

Organ for det mekaniserade jord-, skogs- och tridgdrdsbrukets utvecklings-, tillverk- =

nings-, anldggnings- och servicefragor.
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Handdriven Firgspruta
for ytor upp till ca 1 kv,
och biittring av skador i
lackeringar. Ger utmiirkt
finférdeining av fhArgen.
Returriitt inom § dagar.
Firma LARONO

Postbox 926, Hiigersten B
Hiirm, rekv. mot postforsk, + frakt .... st
FARGSPRUTA 2 29:50 oms. inrikn.

DRREINT o e aon s oo SR e eraog TR

AT o ot 5 s ma s i B o s

\ {
PERUTZ

Coler

den forsta firgfilmen med

sdkerhets-
marginal

Littare ka-
merainstill-
i ning — Ni
har upp till
| 3 blandar-
) steg att vil-
ja pd. 36 skar-
pare bilder i na-
turliga farger for bara
17:50 inkl. framkallning (exkl.
oms.).

Fraga efter Permis i den

ljusgréna forpackningen!

PERUTZ

allt det bésta i en enda film

36 BlLpgR

cch utrustningen
pa kvalité. la-
gare och utrust-
ning i basio
trim borgar for
god jakt. Un-
der artionden
har vi haft for-
troendet levere-
ra vapen och ut-
rustning till lan-
dels jogare —
etlt driroende
som férpliktar.

Allt f5r jak.
och liske

ind Eder katalog gr.:.'is till:
1 v-.‘_‘_____.—---—-'-_._'
Ramtiee———

TA
Bostad/—...._._____ 3

Postadress

VAPEN-DEPOTEN : FALUN
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Radiopejl klarar kursen

(Forls., fr. sid. 15)

vara fallet lods en vil isolerad ledning
till stift nr 2 eller 3 hos beatoscillatorn
och dras direfter si kort vig som moj-
ligt till ledningen fran MF2 som gar till
stift 2 p4 MF-roret V3. Kring denna
ledning lindas nu triden ett par varv
och fixeras med t. ex. shellack. Efter
denna enkla koppling erhalles en betyd-
ligt kraftigare beatton.

Mottagaren dr helt batteridriven, dels
genom ett 90-volts anodbatteri och dels
av ett 1,6 volts glodstromsbatteri.

Materialforteckning

Cl, C2, C5, C6, Cll, C24, C28 = 30 pF, Philip-
sirimmer,

C3 C 7, CI0 = 3x500 pF, gangkondensator,

C4, C8, C9, Ci18 = 100 pF, glimmer,

Ci2 = 450 pF, glimmer.

€13, C23, L25 = 150 pF, glimmer.

Ci4, C15, C16, C17, C20 = 0,1 uF, papper.

Cly, €21, C22 = 5 000 pF, styrol.

C26 = 25 uF/25 ¥, elekirolyt.

C2/ = 360 pF, glimmer.

Rl, R2, R5, R7, R12 = 2,2 Mohm, 14 walt.

K3 = 100 kohm, a2 walt.

K4, R6 = 10 kohm, V4 watt. i

R8 = 1 Mohm kolpotentiometer, komp. med 2-polig
sirombrytare.

K9 = 10 mohm, Y2 watt.

R10 = 4,7 Mohm, 2 walt.

Ril =1 Mohm, 2 watt.

R13 = 50 kohm, 2 watt.

Kl4 = 68 kohm, Y2 watt.

K15 = Se text.

R16 = 330 ohm, 1 watt.

Mri, MF2 = Mellantrekvenstransformatorer 465
kpfs, Philips typ AP 1001/70.

L1 = spole tor MY, induktans 170 uH.

Dessa tva spolar dr lindade p& samma ferrox-
cubestav en i var dnda.

L2 = Spole for LV, induktans 2200 vH.

L3 = HF-spole for MY, Wearite typ PHF-2.
Wearite spolar forsalies av AB Bo Palmblad,
Hornsgatan 58, Stockholm S6.

L4 = HF-spole for LV, Wearite typ PHF-1.

L5 = Oscillatorspole for MY, Wearite typ PO-2.

L6 = Oscillatorspole for LY, Wearite typ PO-I.

L7 = Beatoscillatorspole, Wearite typ PHF-7,

Sla, Slb, Slc, S2a, S2b = 2-gang 4-polig 2-vags
omkopplare.

§3, 54, 56 = 1-polig strombrytare.

S5a, S5b = 2-polig strémbrytare, sammanbyggd
med R8.

J1 = Telefonjack med brytning, Bulgins typ J-18.

V1, V3 = DF91
V2 = DK91.
V4 = DAF91.
V5 = DL94.
V6 = DF92.

D1 = Selenlikriktare AEG lyp E40C30.

M1 = vA-instrument KEW typ MR52/200.

Tr 1 = Utgangstranstormator ELAB typ 11107, 3

1 st Ferroxcubestav, Philips typ K5.070.85/413. (P&
denna stav lindas spolarna L1 och 12))

1 st 4”7 PM-hogtalare.

6 st 7-poliga miniatyrrorhéllare.

1 st Planetvéxel, fabr. Eddystone.

3 st Rattar.

8 st Gummigenamfdringar.

st Sladdkontakt, Amphenol typ 70-26, 4-polig.

st Chassiekontakt, Amphenol typ 77-26, 4-polig.

st Forlangningsaxel.

st 3-poligt kopplingsstod.

st 4-poligt kopplingsstod.

st 7-poligt kopplingsstad. =

st Kopplingsstdd med 2x12 st dubbla 18d6ron

med rornit. (Se text.)

st Pertinax i storlek 52X 140 mm, tjockiek 2 mm.

15 st Lodoron for jordanslutningar.

0,5 meter Silverstdl, 3 mm diameter.

1 st Aluminiumplat i storlek 300300 mm, tjocklek

i i

=3

mm.

2 meter Fértennt koppartrad, diameter 0,75 mm.
2 meter Systoflex, inre diameter 1 mm.

3 meter Plastisolerad kopplingslréd.

Diverse skruv, mutter, brickor m. m.

st Keramisk axelkoppling.

st 90 volts anodbatteri Tudor typ 90A6.

st 1,5 volts glodstromsbatteri Tudor typ 1,5G4.
st Apparatlada, Leistner typ 15¢, eller liknande
t. ex. av fabr. HEFA,

I nista artikel beskrivs mottagarens
mekaniska uppbyggnad, trimning, led-
ningsdragning osv. HE

— bt

SPECIALRITNINGAR

BYGG I PLAST

Ing, Hj. Larssons med perspektivteck-

ningar rikt illustrerade skriftserie gir det

till en enkel fritidssysselsittning.
Plastbiitsbygge A 8: 85
Plastbeliggning av triibfitar & 6: 25
Plastbilsbygge & 16: 70

fisr amatdrbygge av idealiskt formgivna
plastbfitar med "glasyta”. Formspantkon-
turer i full skala, mittsatta perspektiv-
ritningar, inredningsdetaljer etc.
TAIFUN — 4X14 m passbidt (se bild) fir
10—35 hk, 15—35 knop. Pris 33:— plus
oms, 1:40 kr.

BRIS — nyutkommen ritning pd 3X1,2 m
rundbottnad plasteka for biltak och som-
marndje. Pris 17: 50 plus oms, 0:7%5 kr.

(-]

Plastbat utan formbygge

MONSUN — 4X15 m eka med enklare
formgivning och yta. Lamineras utan
formbygge. Ritningssats med detaljer i
full skala, utforlig, rikt illustrerad byge-
och metodbeskrivning, leverantérsanvis-
ningar ete. Pris 25: — plus oms. 1: 05 kr.

AB MAGNET-FILM

RONNINGE Postgiro 5096 75

Aven frin Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3

Ni kan

0CRSGY
/Wagf
TEXTA

Tillfiillena dir minga, som tidigare gitt
Er forbi, att visa Er chef och Era kam-
rater att Ni kan gora en siiljande skylt,
enklare reklamteckning eller texta en
adress, Ifter 6 veckor, di& Ni avlagt
prov, erhdller Ni Ert officiella diplom
— dA har Ni ocksd liirt Er grundlig-
gande reklamteckning. Kursen bestfr av
6 brev och redan efter 1 brev kan Ni
texta hyllningsadresser i3 olika utforan-
den. PA ett par uppdrag har Ni kursen
betald och pengar dver. Skicka in an-
nonsen med namn och adress, sl siinder
vi Br breven med en veckas mellanrum.

SKRIFTskoran

Gotgatan 14, Stockholm 4.
Full returriitt.
O 8ind mig genast férsta lektionen A
kr 5:75 + porto.
O Siind mig alla 6 breven pd en ging
fiir 30;: — portofritt.

............................................

Namn o, adress




] Korivdgslzssnarnas egen brev-
léda i Teknik for Alla ar Sppen
fér alla som har DX-frégor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
dr begrénsat kan det dréja innan
svaren publiceras. Vill ni ha snab-
bare svar pd edra frGgor, kan ni
f& dem per brev, varvid en avgift
p& 2 kr uttages. Den kan lampli-
en insdttas pé& postgirckonto
57992. Fragorna inséndes under
adress ''Teknik far Alla, Box 3137,
Stockholm 3''. Mark kuvertet "DX-
frégor"'.

FRAGA: MNumera hérs en tysk-
sprakig station pd samma vag-
langd som Radio Bremen pd& 221
m. Den ar mycket kraftig och an-
ropar "Hier ist die Berliner Wel-
le”. Vilken adress har denna sta-
tion?

5

HANS J.
SVAR: "Berliner Welle” ar ett
nytt program, som hérrér fran den
osttyska radion. Den sdnder myc-
ket riktigt pa 12358 kp/s = 221 me-
ter. Adressen ar densamma som
till évriga DDR-sandare.

FRAGA: Vilken station i 19-
metersbandet anropar ibland "Tu-
co Radio”, ibland "Radio Europa
Libera''§ Vilken ar deras adress?
Sander de QSL?

VVGG

SVAR: Det ar det rumdnska pro-
grammet frén "Fria Europas ra-
dio”. Adressen &ar Radio Free
Evrope, Englischer Garten 1, Min-
chen 22, Tyskland. De verifierar
med kort.

FRAGA: Sander WRUL, New
York, fortiarande pd svenska? | s&
fall p& vilken frekvens och hur
dags?

A. O

SVAR: Enligt vppgift sénds pro-
grammet "New York Calling Scan-
dinavia'' (p& svenska, norska och
danska) fortfarande méndag—fre-
dag kI 20.45—21.00 p& 15 380,17 750
och 21 460 kp/s. Horbarheten kan
dack vara dalig vnder sommarma-
naderna.

FRAGA: Vilken &r den exakia
vaglangden och frekvensen for
Radiodiffusion Marocaines sandare
pd omkring 25,57 meter?

SVAR: Stationen har hérts pé
11735 kp/s, dvs. 25,56 meter, men
det ar inte otroligt att frekvensen
kan variera. [ B

Ta0i0-TVemscon
FRAGA: Jag undrar om TfA kan
e mig adressen till den firma i

?vsklund, som tillverkar s. k. farg-

filter f&r TV-apparater.

A. NILSSON
SVAR: Vi kanner inte till adres-
sen till firman i Tyskiland, som

sdlier dessa fargfilter, men hér i

Sverige salufors fargfilter av AB

Frili, IndustrivGgen 6, Solna.

FRAGA: Vore tacksam far tips
p& ndgon eller n&gra handbdcker
fér sjalystudium i radio ach bil-
radiotelefoni samt ndgon bok som
behandlar television. 7

SVAR: P& svenska finns bl. a.
foljande bocker, som alla ar ut-
givna av Nordisk Rotogravyr: Kort-
vagshandboken, Radiobyggboken
del 1 och 2 samt Televisionsmot-
tagaren. Bockerna kan képas
genom ndrmaste bokhandel, som
ocksd kan lamna uppgifter pa
engelska och tyska handbdcker.

FRAGA: Var kan man képa de
tvé kondensatorerna C? och C? pé
0,01 pF resp. 0,05 pF till den i
TrA nr 4—58 beskrivna antennfér-

starkaren?

TFAE-UUNL
SVAR: T. ex. hos Eifa Radio &
Television, Hollandargatan 9 A,
Stockholm, L |
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; | 7 STEVE, FLYGOFFICERN
NAGON MESTE [ BRISTEN PA DETALJER ANTYDER Aﬁr EN NY
N AR FAUET .., V! MASTE. HITT | DEN VIKTIGA STALLMINGEN
HA LURAT HENNE evwaéreA ARBETAR DA A ITTA gk R Wall ‘Al

DA
PA DERAS
HAR HAR JAG EN FLYGBI

VINTERSPORTORT HON AR
SIALV SKAFFA PRESENTABEL
S STYRS

HON BEHIVER
INTE VARA VACKER,
EFTERSOM HENNES BROR
Az EN VIKTIG Ny
NRGON AJ DERAS MAN-
NAR HAR BORJAT
KURTISERA HENNE
HAR...

DIN DUVAS
N, AR

V! SPARADE HENNE | CH MITT
TILL EN GRANSSTALD | J78B BLIR AMMN FLAN HELA
| EURCPA, ANTAGLI- / ATT HINDRA MINERVA KOAL...
GEN VANTANDE PR HENNE ATT OH_ DU BOR

SN ALSKADE...

i
=53

DU FLVGER TRAFIK-

-« GOM OM ET VORE
GEMESTER ! DAG

SKULLE AVUNDAS DIG,
OM SAKEN INTE VORE

EN

\ [ uAm A= en
MAPP MED DETAL-
JER OM MINNIE |

FORGTIOR DEN o
SEDAN DU LART /.
DG DEN!
- & =
=~ (7

VAGEN

NU BLIR DET

LYSTRING, ALLA SURRVRAKAR!

SPANNANDE !

BUCK
ROGERS

JOE " ENKELSPAR" HAR UTMANAT
"BRAND FRAN MARS® PR

SOM pELONING UTNAMNS
HAN LAMPUGEN TILL
HOVOING HARHJARTA!
DEN SOM SEGRAR -
BLIR HERRE PA TAP- =l
PAN! PA ERA PLAT-
SER -~ FARDIGA!

TYSTA! SAMMA REG-
LER SOM VANLIGT!

VARSIN ANDA AN BA-
FARTORANS 300 KM...
SIKTA PR DEN RODA
FLASGAN. FORSTEN SOM

BLIR HARIG OH VAJER =)
UR KURSEN FARLORAR!

2

Z~ 4~ | SFA DU MINSANN BLI

NAR FORDONEN NAR Sina
PLATSER OLH SAKTA VANDER
SIS MOT v N BLIR DET T¥ysT
BLAND f&b‘ ADARMA, ..

HALLR,, BRAND - | DAG

"HARE." JAS KOMMER
Iy ATT VIKA
FRAN VAGEN!

LANGT DRRIFREN..
KVARTER....

JA-LEDAREN KAL-
LAS BRAND, BAR
ROD MASK! TROR

CYKLARLL -
GANT

OCH SA SKRAVLAR HAN OM AT
HAN LART SEJ FLYGA AV ENMGAMMAL

KOMPIS




Baten pé& bilden ovan 1ill vanster Gr elt lyckat
forsdk att kombinera den s. k. markeffekten —
lyftkraften hos en nedétriktad lufistrém — med
en konventionella bétens principer. Resultatet
har blivit minskat moistéind och hogre fart i f&r-
héllande till effekten. Till hdger en ny typ av
aeromobil, som skall anvdndas fér banantrans-
porter | vdglésa trask och moras | Sydamerika.

Vidundret pé bilden ovan &r en roketsldde, som
anvands for farttester av robotar och detaljer pé

overljudsplan. Topphastigheten pé& den drygt
milen ldnga banan blir inte mindre &n 3,6 Mucﬂ,
dvs. néra 4000 km i timmen — matt med vanliga
métt. Observera de tva fenorna eller bromsklaf-
farna pé sidorna, som anvinds fér ait bromso
laden efter test B track blir Esnd& nar-
stér

mare sex kilometer innan sldden stilla.

En jaHevinsch med stérre dragkraft Gn fyra jGrn-
vagslok tillsammans har konstruerals och byggts
i ﬂSA for flottans rékning. Den enorma prmn
ses p& bilden ovan — jomfér med mannen...

Det ar inte réttfallan, som ar huvudsaken péd bil-
den ovan till héger, vtan den lilla motor, som
ar fastklamd i den. Motorn drivs namligen av en
enda av de 10640 "solceller”, som fér en expe-
rimentbil sammeanlagt ger cellerna 200 watt.

Villabygge pé& tio timmar prakliserades hdrom-

dagen pé& Internationella massan i Stockholm.
Hela villan kom i fardiga sektioner — pé& bilden
anlander just kdket med alla installationer klara.

Variabel pr llerstigning g& tombordare har
lgnge varit et stort onskemédl. Nu har en ameri-
kansk tillverkare 15st problemet att med et en-
kalt handgrepp justera "snurran’’ till rotta vinkeln.




TfA-HANDBOCK
for handigt folk

TfA:s populdra handbécker ger Er vdrdefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

000 ottis GRATI

Alla som rekvirerar ndgon av nedan-
stdende handbdcker genom oft skicka
in kupongen f&r GRATIS TfA nr 1/60
med 2.000 fina hobbyuppslog.

RAKNESTICKAN

OCH DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 14:enpplagan.
Handbok nr 1.

PRIS 2: 63 inkl. oms.

ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e upplagan.
Konstruktion, skotsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
PRIS 4:45 inkl. oms.

OMLINDNING OCH BE-
RAKNING AY SMAMOTORER
Av Tore Porsander, 10:e upplagan.
Handbok nr 4.

PRIS 4:43 inkl. oms.

ALLA MATEMATISKA FORMLER
Praktisk "lathund” fior de flesta
riikneoperationer. 6:e upplagan.
Handbok nr 9.

PRIS 5:95 inkl. oms,

SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering Gver den moderna
svarvens mojligheter,

Handbok nr 10.

PRIS 3:40 inkl. oms.

MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrém. 4:e uppla-
gan, Instruktiv  handledning 1
maskinritningens grunder for ny-
horjare,

Handbok nr 11.

IPRIS 3: 15 inkl. oms.

PERSPEKTIVTECKNING av

maskiner och mekanismer,
rontgenteckningar och
sprangda bilder

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.

PRIS 7:85 inkl, oms.

ATT LABORERA HEMMA

Del 1.
Av lwan Bolin och Bror Gusta-
ver. 3:e upplagan. Laborations-
handledning med 150 kemiska
forsok,

Handbok nr 15.
PRIS 3:95 inkl. oms.

MOTORBATEN SOM HOBBY

Av Rune Kock. 4:e omarbetade
upplagan, Bygge, utrustning, un-
derhdll och navigation,

Handbok nr 16.

I’RIS 5: 75 inkl. oms,

ATT LABORERA HEMMA

Del II.

Av Iwan Bolin och Bror Gusta-
ver. 114 intressanta férsok i orga-
nisk och fysiologisk kemi.
Handbok nr 17.

PRIS 3: 95 inkl. oms,

GENVAGAR

TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almaqvist. 5:e upplagan.
En oumbirlig hjdlpreda vid det
praktiska ridknearbetet. Lamine-
rat omslag,

Handbok nr 14.

PRIS 4: 90 inkl. oms.

r----’------

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omglende mot postfiorskott + porto hiir intill angivna
hécker tillsammans med TfA nr 1/60.

Namn:

Adress:

‘ POBAOTREN: <. iciins opapesiornF
V. i texta tydligt, tack!

. ex. av Handbok nr ....
. ex. av Handbok nr ....
. ex. av Handbok nr ....
. ex. av Handbok nr .... i

. ex. av 100 Roliga pro-
blem.

, .... ex. av Mekanikern.

. ex. av Svensk Teknisk
Ordbok.

b----.’-----'

Tryckeri AB FYLGIA

Stockholm 1960

ELEKTRO Nk

80R 48

A Hiatmer La,gqn

ELEKTRONIK

FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
triinga in i elektronikens fascine-
rande viirld. Oumbiirlig foér alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.

PRIS 8:60 inkl. oms,

100 ROLIGA PROBLEM

Av  Gustaf Landgren. Trevlig
hjirngymnastik for hela familjen,

PRIS 3: — inkl. oms.

MEKANIKERN

Av Olle Ekberg

TfA:s yrkeskurseri svarv-
ning, borrning, hyvling,
frisning och slipning sam-
lade i en bok som féormed-
lar gedigen kunskap |
grundliggande verkstads-
teknik. Lika viirdefull for
yrkesmannen som fér ama-
téoren. Inbunden i slit-
starkt band.

PRIS: 15: 15 inkl. oms.

SVENSK
TEKNISK
ORDBOK

Av Sven Skoldberg

6.000 tekniska ord, termer
och uttryck med definitio-
ner, uttals- och tonvikts-
anvisningar. Inbunden i
blatt klotband.

PRIS 13: 30 inkl, oms.




