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RADIO· 

TELESKOP 

PÅ 
• BAKGARDEN 

Ingenlör Kenneth Stevens i Littleover, Derbyshire, England, är ett str6 vas
sare an andra amatörastronomer och bedriver sin hobby efter synnerligen 
avancerade metoder, som väckt uppmärksamhet och uppskattning till och 
med hos experterna vid Jodrell lank - det världsberomda observatoriet. 
Orsaken är ingenjör Stevens hemglorda radiotelesltop, som kostat drygt 
slutusen kronor och lika m6nlla arbetstimmar, och det sätt p6 vilket han 
använder sin apparatur. Han or nämligen den ende, som direkt "radiafoto
graferat" m6nen och lyckats f6 fram en bild, sam p6minner om ett optiskt 
fotografi . Ännu är metoden ofullkomlig - inte ens Stevens kan förutsöga 
deu mölligheter - och deuutom mera lämplig för större och känsligare 
teleskop< än apparaten p6 bakg6rden. Hittills har ingenlör Stevens lyckats 
ta fyra bilder - för lekmannen liknar de bara en rad punkter 96 ett par. 
per - men fr6n experth611 anse. re.ultatet s6 uppseendeväckande, att b6 e 
Jodrell lank och flera andra observatorier försäkrat .ig om Stevens fart
löpande rapporter om verksamheten. Närmast p6 programmet st6r nu förg
fotografering med radiov6garnas hlälp för att vidareutveckla motodon . 

1'6 bilden' län", ul!JI 
till vänster är Ingenlör 
Stovens sy_iscrtt _ci 
Iv,torlng ' av den vii
dig. hembyggda an-
1etuIotI, _ har on 
d~r p6 d~ 'lv 
.... r. leflektom ar 
uppbygpd p6 ett 1161-
,orut.hv, _ i .ill tur 
är staoat i dell kraf
tiga Masten ' i ",ltten. 
Ett .plndelnät av lun
na locIningstr6dar upp
f6ngar .ignaloma. T rats 
d ...... lonoma kan re
flektom .'lånoas i Öll
skat löge utan bos'lår. 

Ett vanligt tatoorafi av 
m6nen .yns p6 bilden 
läng.t upp till h6ger 
Hur _ma vy tar .il! 
ut "radiofotograferad • 
eflor Stevenson. _tad 
framg6r av bilden här 
intill . Som .yne. kan 
de .tora konturema 
ana. redan i denna 
tekni.kt ofullkomliga av
bildninll. lättre och 
därmed kän.ligare ap
paratur kan go full
ständigt detallskarpo 
bilder, an .. r metoden. 
uppfinnare, som till 
vonster kontrollerar ett 
ay sina m6nfotografier 
- för lekmannen en
dast en serie punkter 
av olika .torlokar. 1'6 
bilden mitt p6 .idan 
lörbereder ingenlör Ste
,venson näsla lotoora
fering gonom att svänga 
antonnen i rätt lällo. 
En hel woekond behov. 
för en ".xponering". 
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som utkommer torsdagen den 
18 augusti presenterar vi 
bl. a . en ny, lättbyggd sport
båt, som ritats speciellt för 
Teknik för Alla. För båtfol
ket kommer också en del an
dra nyheter, bl. a. en segel
lektion med Optimist jollen, 
som presenterats i detta och 
föregående nummer. Fem 
ägare sät ter poäng för F iat 
1800 och provningen av hob
bymaskiner fortsätter. 

OMSLAGSBILDEN 
visar stort och smlltt med flygan
knytning. Raketbilden anknyter till 
presentationen av ett nytt ameri
kanskt rymdprolekt, se sid . 10. Mo
de llplanet pli omslaget är en Auster, 
som presenteras av Erik Hammar. 
Vill ni veta mera om skalamodell
bygge, sll läs Roland Sundquists ar
tikel pli sidorna 16 och 17 i detta 
nummer. (Färgfoto : ANDERS EDL~N.) 
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OPER 
Från och med nästa nummer kom
mer en ny seriehjälte att flytta över 
till Teknik för Allas spalter. Det är 
Buzz Cooper, testflygare för ame
rikanska flottan och vid det här 
laget världsberömd, eftersom serien 
räknas som en av världens förnäm
sta när det gäller bl. a. teknisk 
exakthet. Buzz Coopers andlige 
fader heter Roy Crane, och t. v. 
ses han med några av de modeller 
som ingår i rekvisitan. Roy Crane 
har flera gånger fått förnämliga 
utmärkelser för sin förmåga att 
följa och levandegöra den tek
niska utvecklingen. Från och med 
nästa nummer av Teknik för Alla 
kommer vi att få följa Buzz Cooper 
vid testningen av bl. a. en ny 
robot. Följ honom från början J 

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND 

Andre redaktör: STIG SANDELIN 

REDAKTIONSKOMMITT~ . Rektorn fär Kungl. Tek
niska Högskolan, professor Ragna r Woxen ; ordf. 
i Folkb ildningsfärbundet fil . dr Iwan Bolin ; un
dervisningsrlldet Börje Beskow, Kung l. Skolöver
styrelsen ; laborator Axel Johansson, Kun~1. Tek
niska Högskolan; d irektör Sven Skoldberg . 
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Båt· och motortjuvarna arbetar oftast i skydd av 
mörkret ach sätter från sjösidan in sitt angrepp 
m!?t i förväp' utsedda " affer" - med fö rkärlek 
storre amerikanska matarer. Slumpen avs lö jade 
den stulna ach sänkta båten här nedan. Under 
muddringsarbetet fastnade den i skopan och följ · 
de med upp. Bi lden från Nord isk Yachtassurans. 

• Man kan inte hindra en tjuv att stjä
la, men man kan göra det besvärligt för 
honom, lyder ett talesätt poliser emellan. 
Den saken borde båtägarna tänka mera 
på. Just båtar och båtmotorer är allde
les för lätta att stjäla, vilket också haft 
till resultat att antalet båtstölder under 
de senaste tre åren stigit med femtio 
procent. Framförallt är det större utom
bordsmotorer som blivit begärliga, men 
lika ofta försvinner hela ekipage och 
dessutom mängder av inventarier och 
in redningsdetalj er. 

I bilen är ägaren noga med att stoppa 
undan kameran, kikaren, reseradion och 
annat som kan falla oärligt folk i sma
ken, och stänga till ordentligt med både 
tändnings-, ratt- och dörrlås. Men när 
det gäller båten är det inte så noga. Mes
tadels lämnas den bam förtöjd, med 
trycktank och bränsle ombord - med 
andra ord färdig att stjäla. Mestadels 
lita r man för mycket på att båtklubbens 
stängsel skall hålla obehöriga på av
stånd, men tänker inte på att området 
står öppet för alla som kommer f rån 
sjösidan. Eller också anser man att be
sväret med att ta hem utombordsmotorn 
eller tanken, eller låsa in dem på be
tryggande sätt, inte står i proportion till 
riskerna. De kalkylerna är felaktiga . 
Under säsongen i fjol fick Nordisk 

Båttjuvarna har högsäsong just 

nu. Varje dygn förstörs oerhörda 

värden i form av båtar, motorer 

och material som försvinner för all

tid eller återkommer totalhavere

rade. I den här artikeln får ni någ

ra tips om hur man kan skydda 

sin egendom och besparas stora 

förluster både i reda pengar och 

dessutom i värdefull semestertid. 

av i orbjörn Gustavsson 

Yachtassurans - ett av de försäkrings
bolag som tagit småbåtar under sina 
vingars skugga - ta emot sextio anmäl
ningar om försvunna båtar, lika många 
som gällde motorer och ett par hundra 
stölder av inventarier och tillbehör -
detta enbart för stockholmsområdet. 
Mångt och mycket kommer visserligen 
tillrätta, men oftast i ett skick som är 
ljka med totalhaveri. Och även om båt
ägaren genom försäkringen hålls skades
lös får han ändå räkna med att vara 
utan sin båt eller motor tills bolaget hun
nit undersöka fallet - kanske tre veckor 
eller mera. 

Vakt och vaksamhet 

Vad kan då göras för att båten skall 
lämnas i fred? Ordentlig bevakning på 
båtklubbarna, där enligt statistiken de 
flesta stölderna sker, vore givetvis 
idealiskt. På några platser sköter med
lemmarna själva bevakningen, i varje 
fall under dygnets mörka timmar, och 
med mycket gott resultat. Litet mera 
vaksamhet och en viss naturlig misstänk
samhet mot obehöriga också på dagarna 
är av visst värde, eftersom de flesta 
båtstölder planläggs under "rekognose
ringsbesök". 

Bortsett från eventuell bevakning 



åligger det i sista hand båtägaren att 
själv sörja för sin egendom. Med täm
ligen enkla medel kan båt och motor 
göras obrukbara eller i var je fall orsaka 
så mycket besvär för tjuven, att denne 
efter ett försök ser sig om efter ett an
nat objekt. Av naturliga skäl har han i 
regel ont om tid under sin påhälsning. 
Däri ligger båtägarens bästa möjlighe
ter att undvika obehagligheter. 

"Inombordaren" 
är allra lättast att skydda. Genom ett 
enkelt ingrepp, t. ex. att plocka bort 
rotorn ur fördelal'en, koppla om tänd
ningskablarna eller kortsluta magneten 
blir motorn omöjlig att starta i första 
taget. En del båtägare har löst proble
met genom att på lämpligt "hemligt" 
ställe placera en huvudströmbrytare -
det finns även låsbara typer - som bl'y
ter all ström tillförsel från batteriet och 
därmed sätter både motor och startmotor 
ur funktion. Visserligen föreligger alltid 
risken att t j uven eller tjuvarna helt en
kelt stjäl hela båten och bogserar den 
till lämplig plats för vidare övningar, 
men även detta blir för besvärligt, om 
båten är fastlåst med en kraftig kätting 
och ett stadigt hänglås. Kätting, lås och 
bultar kan visserligen sågas eller klip
pas, men det tal' tid och väcker tämligen 
mycket uppmärksamhet. 

Med litet finUl'lighet, kätting och lås, 
kan man försöka låsa t. ex. backslaget 
i neutralt- eller backläge eller också läg
ga rodret dikt och låsa styranordningen. 
En båt som bara går back eller i cirkel 
torde inte vara särskilt åtråvärd och 
dessutom rätt besvärlig att köra från 
platsen. 

Det är dessutom mycket lämpligt att 
någonstans ombord, gärna på "hemligt" 
ställe sätta fast en namnskylt eller göra 
en märkning som kan hjälpa till att 
identifiera farkosten. Detsamma gäller 
motorn vars tillverkningsnummer givet
vis skall antecknas. . 

Vissa möjligheter finns också att för
se båten med en eller annan larmanord
ning så att den själv "ropar på hjälp". 
Detta kan ske t. ex. genom att den ordi
narie tändningskontakten kopplas till 
signalhornet och en dold strömbrytare 
får överta tändningslåsets funktion. När 
sedan någon obehörig vrider om tänd
ningslåset, sätter signalhornet igång sin 
konsert. Kopplas larmet dessutom övcr 
ett tillslagsrelä kan bara den som kän
ner knepet tysta signalen. 

"Utombordaren" 
är betydligt besvärligare att stöldskydda 
och har under de senaste åren blivit 
något av ett försäkringsbolagens olycks
barn. Orsaken ligger i dess förtjänst -
att snabbt kunna monteras av och på 
och bäras undan vid behov. 

Tyvärr har den goda egenskapen ock
så uppmärksammats av båttjuvarna. 
Däremot tycks inte motorfabrikanterna 
ha ägnat problemet någon större upp
märksamhet. En låsanordning, av sam
ma typ som bilarnas rattlås eller stYl'
låset på motorcykeln, och som låser 
utombordsmotorn i svängt eller uppfällt 
läge borde inte bereda några större kon
struktionssvårigheter och vore ett först
klassigt försäljningsargument. Det enda 
man från fabrikanthåll hittills kostat på 
sig är att borra hål i handtagen på 

(Forts. på sid. !6) 

MED HÄNGLÅS 
KÄTTING OCH WIRE 

Stölden kan kanske inte hindras men tjuven får .... 
det besvörlil)t att kamma över sportbåten till,.. 
höger, som forutom den vanliga förtöjningen låsts 
fast i bryggan med en kraftig wire. Att klippa 
eller sköra av den låsanordningen tar en stund 
och väcker säkerligen tömiigen stor uppmärksam· 
het. För att skydda båten ör wiren plostbeklädd . 

r 

~ 

~ De flesta utombordsmotorer har som exemplaret 
hör till vänster hål i föstsättningstvingarnas hand· 
tag. Genom att sätta i ett hönglås blir det omöj. 
ligt att vrida handtogen, men inte att stjäla 
båten . Handtagen är för övrigt ett så pass skört 
material att de snabbt kan slås av eller tas bort. 

Utombordsmotorn ovan har av sin ögare försetts 
med en kraftig sprint genom handtagen varpå 
sprinten sökrats med ett hönglås. låsningen skulle 
vara önnu bättre om man i stället för stålsprint 
använde ett rör som slitsats upp på längden . Röret 
träs över handtagen och låses fast och gör det 
omöjligt all slå sönder eller ta bort handtagen . 

-

Varje motor, utom· eller inombords är från fabri· 
ken försedd med ett tillverkningsnummer. Detta 
skall antecknas och tjäna som identifiering. Tyvörr 
är numren liksom här ofta stansade i en lös plåt 
som kan plockas bort. Ännu bättre är därför att 
någonstans på motorn slå in ett eget "bomärke" 
med hammare och t jörn - om något skulle hända . 

Kätting och hänglås är den van· 
ligaste metoden att säkra sin 
egendom. Sättet är mycket bra 
om bara kättingen är tillräckligt 
dimensionerad, hänglåset kraftigt 
och fästpunkten i båten i propor
tion därtill. Det har hänt att be
svikna båttjuvar sågat bort motorn 
i stället, men i regel fortsätter de 
till nästa mera lättåtkomliga båt. 
Tyvärr är det alldeles för många 
som ör direkt "stöldfärdiga". 



Hur' bli~ran 

--
-tekniker? 

Televisionens snabba segertåg över lan
det influerar också ungdomens yrkesval. 
Många ungdomar drömmer om att bli 
TY-tekniker, men vad fordras för att bli 
det, undrade 20-årige Håkan Arkeby 
när han fick Teknik för Allas jubileums
erbjudande "Fråga experten'. Yi lät 
hans fråga gå vidare till chefen för TY :s 
tekniska drift, civilingenjör ARNE SAN
FRIDSSON som ovan ses med svensk TY:s 
två videobandspelare som bakgrund. 

Fotosinne väger tungt som merit, när mon säker 
arbete som TV-tekniker. Blick fär bildkomposition 
krävs givetvis i hög grad aven kameraman, bil
den t . v., men är en minst lika nödvändig egen
skap för många av hans kamrater i arbetslaget. 

H ur blir man TV-tekniker? Ja, 
först måste man nog konstatera, 
att begreppet TV-tekniker är 

mycket tänjbart, det rymmer en hel 
massa olika befattningshavare på vilka 
kraven givetvis varierar och ibland va
rierar mycket. 

På driftssidan har vi t. ex. "tommar" 
av den engelska beteckningen "techni~l 
operation manager", alltså ledare för ett 
team eller lag, kameramän, som ju fak
tiskt är fotomän mer än rena tekniker, 
ljudtekniker, belys a re, länktekniker (en
bart för TV: s eget länkarbete, det fasta 
länknätet sköts av Telestyrelsen) pro
gramkontrolltekniker, scannertekniker 
(som har hand om filmavspelningsappa
raturen, s. k. scanners) videobandtekni
ker för skötsel av videobandspelare osv. 

Till driftsidan br ukar man också räk
na telefilmteknikema, men dessutom har 
man också på den rena filmsidan foto
grafer, ljudmän och elektriker. 

Utanför driftsteknikernas led står de 
inte mindre viktiga serviceteknikerna, 
som bl. a. svarar fö r reparationer av ut
rustningen, bookningspersonalen, alltså 
tekniker som avdelats att se till att folk 
finns på plats i tid och att arbetstiden 
utnyttjas, samt anläggningsteknikerna 
på vars lott det faller att skaffa kame
ror, bygga studioanläggningar m. m. 

Totalt har man inom TV för närva
rande drygt 200 rena tekniker. Av dessa 
är ca 150 att hänföra till studiotekniker, 
dvs. programtekniker, kamerafolk och 
"länkgubbar", som alltså är inkopplade 
när det är sändning på gång. A v dessa 
150 svarar Malmö och Göteborg för 
ungefär 20 vardera. 

Hur rekryteras TV-teknikerna? 

Normalt förekommer det aldrig att 
TV annonserar efter tekniker - antalet 
sökande är ändå så stort att det räcker 
gott och väl. När man nyligen av prak
tiska skäl annonserade efter tekniker till 
Malmö-studion i stället för att förflytta 
stockholmare, kom det 450 ansökningar 
till ungefär ett dussin platser I 

Villiga aspiranter kommer antingen 
direkt upp till TV på Valhallavägen 117 
eller skriver till Sveriges Radio-TV. Den 
som tänker skriva bör adressera fram
ställningen till Sveriges Radio-TV, Per
sonaIsekretariatet, Kungsgatan 8, Stock
holm 7. Vid direkta besök går det emel
lertid bra att vända sig direkt till Val
hallavägen 117. 

man?-

För de rena teknikerna fordras givet
vis teknisk utbildning. Examen från 
Stockholms Stads tekniska aftonskolor 
eller från tekniskt läroverk brukar räcka 
i sammanhanget, men även betyg från 
militära skolor, t. ex. Marinens teleskola 
förekommer. I sådana fall gäller det 
dock oftast f. d. stamanställd personal, 
medan teknisk utbildning enbart under 
värnpliktstiden inte brukar hålla måttet. 

Vem passar -till TV -tekniker? < 

Ytterst få av alla dem, som erbjuder 
sina tjänster till TV brukar få arbete, 
vilket dock inte innebär, att deras tek
niska meriter inte anses tillräckliga. Be
tydligt oftare sker urvalet på rent "per-



sonliga" meriter. Den vakna, öppna ty
pen, den som kan sättas på vilket jobb 
som helst, när det behövs utan t idsödan
de resonemang, hal' goda chanser, vilka 
ytterligare förstärks om han har språk
känsla, är musikalisk eller i varje f all 
har rytmkänsla samt besitter god all
mänbildning. 

När det kommer till kritan gäller det 
nämligen att vid behov kunna hugga i 
med uppgif ter som inte är av rent tek
nisk natur, och den som är rädd om 
prestigen har definitivt ingen chans att 
bli accepterad. Kort sagt: det är hårda 
bud i arbetet men glatt och trevligt dess
emellan. 

Ögon och öron skall vara i gott skick, 
men det betyder inte, att den som bär 
glasögon är oduglig. Kravet på ögonen 
kommer för övrigt att bli verkligt a llvar
ligt ,när färg-TV kommer. 

Hur är lönen? 

Lönerna är mycket individuella, de 
blir föremål f ör en köpslagan mellan den 
sökande ,och personalchefen. Generellt 
kan man dock påstå, att lönenivån inte 
är sämre än vad industrin normalt er
bjuder. 

Ar betst iden är numera rätt väl r egle
rad - för alla på s. k. vaktlista ä r den 
numera 39lh timme per vecka. Övertid 
betalas extra. 

Däremot ä r a rbetstiden utan tvivel 
vad många kallar obekväm. Arbet stidens 
början och slut kan skifta dag f rån dag, 
men de flesta får besked f yra veckor i 
förväg. Skif ten blir of ta långa men i 
gengäld utgår ofta två-tre lediga dagar 
åt gången. 

När man kommit in i systemet hal' 
man i regel inga besvär med att anpassa 
sig till den a rbetsrytm som här kommer 
i fråga . Den saken bevisas bl. a. av a t t 
den frivilliga avgången är ytterst liten, 
kanske en eller ett par tekniker per år. 

Den frivilliga avgången, ja. Värre äl' 
det med den ofrivilliga, eftersom Sveri
ges Radio-TV här praktiserar obligato
riska sex månaders provtjänst. Den som 
inte anses ha visat de rätta förutsätt
ningarna under den t iden kan tyvärr 
inte få stanna kvar. 

Några goda råd 

till den som funderar på att söka jobb 
som TV-tekniker kan säkert göra nytta. 

Först och f rämst: TV tar inga som 
tänker försöka kombinera arbetet med 
studier på aftonskola. I det här jobbet 
kan man helt enkelt inte reservera vissa 
kvällar för sådant. 

Kunskaper i elektroteknik är en god 
hjälp för de flesta av de uppgifter som 
förekommer inom TV. Grundläggande 
teknisk utbildning kan dock va ra till
räcklig. 

Fotokunskaper är nyttiga, ef tersom 
kännedom om t . ex. bildkomposition kan 
vara en förutsättninK i j obbet. 

Musikalitet har tidigare berörts som 
en önskvärd egenskap. Ni behöver inte 
lära er spela men det gäller kunna upp
fatta musik på rätt sätt, eftersom näs
tan allt sker till musikbeledsagning och 
det då gäller att t . ex. "komma in på 
rätt ställe". • • 

Behovet av TV-tekniker har den 
senaste tiden varit tämligen kon
stant, beroende på att licenspeng
arna i mycket stor utsträckning 
gått till utbyggnad av själva nätet. 
När huvuddelen av licens medlen 
i stället sätts in på ökad program
tid kommer antalet teknikerplat
ser att öka i mycket snabb takt. 
Inom ett par år kan man därför 
räkna med att Sveriges Radio-TV 
behöver minst fördubbla antalet 
TV-tekniker jämfört med i dag. 

Vid TV-sändningar, sam här från " Utmaningen " 
på Cirkus, befinner sig givetvis kameramännen i 
främsta ledet. Längst t. v. skymtar det s. k. Ijud
biträdet med mi krofonen och längst t. h. i vit 
rock stå r stud ioman nen, producente ns högro 
hond nör det gö ller ott d irige ra scenpersono le n. 

I kontrollrummet följs och d irigeros progrommet 
ov producenten, som vid sin sida framför de s. k. 
monitorerna , TV·skärmarno, har "scriptan II och 
" mixern ". Den för ra föl je r ma nuskri ptet och ge r 
förhandst ips t ill producenten, och mixern kopplo r 
in o li ka komerab ilde r på produce ntens orde r. 
I förgrunden på bilden sitter ljudteknike rn. 
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Vad anser de om sin bil? 

Chrysler till populärpris 
Valiant är Chrysler-koncernens version av den "kompakta " 
USA-bilen. Sådana utvecklades parallellt hos alla de tre 
stora i Detroit under åren 1956-59, närmast för att heida 
den allt stridare strömmen av europeiska småbilar till USA. 
Redan inom mindre än ett år efter debuten har det emeller
tid visat sig, att de nya, mindre modellerna kunnat ta åt
skilligt av marknaden även för de traditionella, stora vag
narna från Detroit. 

I 

X-901 hette Chryslers givetvis mycket hemliga projekt, på 
vilket sammanlagt 800 tekniker var inkopplade. Den färdiga 
produkten, Chrysler Valiant, visades för första gången på 
Londonutställningen 1959. Stålstrejken i USA försenade serie
tillverkningen men under 1960 års fem första månader hade 
128000 Valiant lämnat t illverkningsbandet. 

För svenska förhållanden är Valiant givetvis ingen liten 
bil, och ur effektsynpunkt ligger den med sina 100 hk när
mare de stora USA-bilarna än någon av Fords och General 
Motors kompaktmodeller. Valiant presenterades här i januari 
1960 och hittills har ungefär 500 Valiant inregistrerats i Sve
rige. 

Två modeller, en enklare, V 100, och en rikligare utrus
tad, V 200, erbjuds. Prisskillnaden är ca 1 000 kr. Av den 
enklare modellen går ett flertal vagnar som taxibilar. 

Valiant finns numera även som herrgårdsvagn, varvid pri
set utan oms ligger vid ca 20000 kr. 

Data för Chrysler Valiant 
Motorn i " kompakta " Chrysle r 

Valint är en kortslagig 6-cylindrig 
toppventilad radmotor, lutad 30 
grader till höger, med cylindervo
lymen 2,79 liter. Cylinde rd iameter 
86,4 mm och slaglängden 79,4 mm. 
Motorns effekt 100 hk vid 4400 
v/min . Största vridmoment 21 ,4 
kl/m vid 2.400 v/m in. Kompressions
forh611ande 8,5 : 1. 

Koppling : Friktionskopp li ng . -
Växell6dan treväxlad , golvväxel
spak. Tv6,an och trean synkronise
rade . Växell6dan lutad 30 grader 
till vänster. Utväxlingsförh611ande : 
Ettan 2,71 : 1, tv6an 1,83 : 1, trean 
1,00 : 1 och backen 3,55 : 1. Chrys-

le r "Torque Flite " automatiska 
växell6da kan erh611as som extra
utrustning. 

Styrning : Styrsnäcka med skruv 
och mutter samt cirkulerande st61-
ku lor. - 8roms.ar : Bendix hydrau
liska, med fotmanövrerad parke
ringsbroms. Genombrutna hjuldis
kar för ventilation av bromstrum
morna. Bromsbeläggarea 990 cm'. 
- Fjädring : Fram - Längsg6ende 
torsionsstavar. Oriflow tubstötdäm
pare . Bak - Stel bakaxel, blad
fjädrar, snedställda Oriflow tub
stötdämpare. 

Däcksdimension : 6.50x13" slang
lösa . - Elsystem : 12 volt, batteri
kap'acite t 50 amperetimmar, växel
strömsgenerato r, 420 watt, 60 pIs. 

ALLMÄNNA DATA: 
Total längd 
Total bredd ...... .. 
Total höjd .... .. .. .. 
Axelavst6nd ." .. , .. ,. 
Sp6rvidd, fram ..... . 
Sp6rvidd, bak .,., .. 
Vänddiamete r " ..... . 
Bens intanker rymmer . 
Smörjsystemet rymmer 
Kylsystemet rymme r .. 
Riktpris, inkl. accis 

och oms . V 100 . . , . 
Riktpris, inkl. accis 

och oms. V 200 
Årl ig vägskatt 

4670 mm 
1790 mm 
1350 mm 
2700 mm 
1420 mm 
1410 mm 
11,3 meter 
49 liter 
3,8 liter 

12,3 liter 

17610 kr 

18652 kr 
250 kr 

Teknik för Alla 

låter fem ägare 

poängsätta sin 

Chrysler Va lian t 

H ur är det allmänna 
komforten? 

Hur betygsätter ni bagage
utrymmet? 

1'ilken poäng får fjädring och 
vägegenskaper? 

Är motoreffekten tillräc~ig? 

1'ilket betyg får sikten? 

Hur är värme- och ventilations
systemet? 

1'åd anser ni om bensin
förbrukningen? 

J' ilket betyg ger ni 
utförandet? 

J' ad anser ni om vagnen ur 
säkerhetssynpunkt? 

1'ilken poäng får servicen? 

A.llmänt omdöme: 

Ä·garens betyg: (30 möjliga) 

Chaufför 
HARRY ANDERSSON 

Min bil används hela dagarna 
sam taxi i Stockholm . Man f6r 
ett gott intryck av vagnen , den 
verkar gedigen . Har nu körts 
drygt 2500 mil. 

*** ~~~ 
att komma i 
ur för v6ra 
Körställningen passagerare . 

bra . 

*** Förträffligt 
geutrymme. 

baga-

** 1 i. Fjädringen lagom' 
7 2 mjuk. Vagnen "ni

ger" inte _ vid i~bromsninllar. 
Vid halt vall lag ar den anIng 
en för lätt I bakvagnen . 

*** Accelerationen 
mycket god för 

snabba omkärningar, faktiskt 
en av de accelerationssnab
baste vagnar jag kört. 

*** Sikten utmärkt bra . 

*** Värmen utmärkt, li 
kas6 defraste rn. 

*** Bensinförbrukning
en 1,2 l/mil ovan

ligt 16g för den 100 hk starka 
motorn . 

*** Allt bra, har ännu 
inte mörkt n6got 

orovöckande med karossen . 

** 1 i. Bromsarna tar 
7 2 mjukt och bra. 

Vid bensinp6fyllningen vill 
görna bensinen "spotta" utan
för . 

*** Servicen kan jag 
inte klago p6 och 

reservdelar har önnu inte be
hävts . 

Nya Chrysler ör en snabb och 
stark vagn, smidig i trafiken . 
Passagerarna har 6tskilliga 
g6nger berömt vagnen. 

29 poäng 

(Copyright : Teknik fö r Alla . Efte rtryck helt elle r delvis f6r ej ske uta n tidni nge ns medg ivande.1 
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Ägare om Chrysler Valiant 

Disponent 
NILS SVENSSON 

Jag valde Chrysler Voliont då 
jag ville ha en snygg men 
samtidigt ekonomisk vagn . 
Bilen använder lag som pri
vatvagn och fär färetagets 
räkning. Kärd ca 1 000 mil. 

*** Tekniskt sett är bilen väl utförd. 
Min vagn är utrustad med den 
automatiska växellådan . 

*** Bagagerummet väl
dimensionerat och 

lättillgängligt. 

*** Fjädringen mycket 
bro och vägegen

skaperna utmärkta. 

*** Fullt tillfredsstäl-
lande. 

*** Genom de stora 
fönsterytorna är 

sikten så bro mon kon önska 
sig. 

*** imfria . 

Rutorna glor fantas
tiskt lätt all hålla 

*** Bensinförbrukning-
en håller sig mel-

lan 1,1-1,3 l/mil , vilket mon 
flor söga bör vara normalt för 
en vagn i denna storlek. 

* 
Detaljarbetet är inte väl
gjort. Därrarna passar 

inte riktigt dlo de monterals 
snett. En ny och så pass dyr 
bil vill mon ho tip-top. 

*** Bromsarna tor myc
ket fint och visor 

ingen avmattningstendens. 

Med servicen är log inte 
nöjd. När det gäller repa
ration aven del smlosa
ker hor det inte gjorts perfekt. 
a poäng. 

Nör det gäller det mekaniska 
ör min Chrysler Voliont först
klassig men när det gäller de
taljarbetet är log inte nöjd . 

25 poäng 

Veterinär 
EINAR DUNGE 

Jag var nyfiken på vagnen. 
Efter att ha provkärt de mär
ken som intresserade mig, 
tyckte jag Voliont vor den 
trevligaste att köra. Bilen körd 
ca 1 000 mil. 

*** Mycket god kom-fort, mon sitter som 
i en sportvagn . . 

*** Det rymligaste jag 
nlogonsin sett. 

*** Mjuk 
ändå 

doppning" vid 
bromsning . 

fiädring men 
Ingen Hnos~ 

hostig in-

**
l L Kunde ho varit 
72 nlogat accelera

tionssnabbare . Marschfarten 
mycket god . 

*** Sikten över förvön
ton . 

*** Värmen tycks vara 
mycket effektiv. 

Kylargardin skall ej användas . 

** Bensinförbrukningen ca 
1,2 l/mil. 

* Detaljarbetena dloliga. 
Regnar in i fönsterlister

na . (Bilen tätad på garantin .) 

*** Genom 30 graders 
lutning plo motorn, 

hor tyngdpunkten kommit myc
ket lågt vilket ger en synner
ligen stabil gång . 

*** Servicen i Stock
holm mycket god. 

En toppvagn , den trevligaste 
jag kort under 25 år. Största 
nackdelen är all vid stadskör
ning vill motorn lätt " knocka ". 

26~ poäng 

Droskägare 
TAGE BLOMQVIST 

Jag köpte en Chrysler därför 
alt märket borgar för god kva
litet särskilt när det gäller 
motorerna. Vagnen är snobb 
och smidig i trafiken . Bilen 
körd drygt 2000 mil. 

*** Körstöllningen är 
mycket bro, mon 

blir inte trött under de llongo 
körpassen. 

*
1 L

2 
Reservhjulet bro pla-

7~ cerat . Bagageutrym
met är genom bakluckans lut
ning alldeles för litet. 

** Fjädringen säkert bro 
för privatbruk. Fär 

drosktrafik fordras kraftigare 
stötdämpare. Kurvtaqningen 
bro, vagnen kränger el. 

*** Helt nöjd med min 
bils acceleration. 

** Mon ser inte bokvag
nens yttersta gräns 

genom bakrulan, i övrigt bro 
sikt. 

*** stemet. 

*** 

Är helt nöjd med 
det fina vörmesy-

1,3 l/mil i stadskör
ning " drosktrafik". 

** Till att börja med vor 
vagnen otät, men efter 

smärre "garantijobb" hor vag
en hittills varit bro . 

*** Vagnen känns lag
om stabil och brom

sarna ör väldimensionerade. 

** Servicen i Stockholm 
är bro. Visso reservde

lar finns dock ännu inte i 
lager. 

Hittills förefaller Chrysler Va
liant vara bro i 0110 avseen
den, fullt i kloss med andra 
vagnar i samma prisläge. 

24~ poäng 

Grosshandlare 
STIG LJUNEFELD 

Chrysler Voliont verkade vara 
den bil jag länge sökt efter. 
Jag ville ho en bil passande 
i stockholmstrafiken men även 
en utmärkt landsvägsvagn . 
Bilen körd 00 1000 mil. 

*** Körställningen bro 
och utrymmet gott. 

Reglagen koncentrerade och 
lättåtkomliga även i mörker. 

**
l L Räcker väl även 
72 för semesterresor 

med familjen - .4 personer. 
Reservhjulet svåråtkomligt . 

*** sto betyg . 

Fjädring och väg
egenskaper får hög-

*** Även med sex per
soner och bagage 

hor motorstyrkon visat sig fullt 
tillröcklig.Acceleratianen utom
ordentlig. 

** God sikt runt om . Vid 
bockning syns inte nå

gon av flyglarna eller någon 
annan del av bokvagnen. 

**
l L Värmesystemet fullt 
72 tillröckligt, så även 

defrostern. Hor monterat Ven
tus-ventiler. 

** Med tanke på mator
slyrka och framfärallt 

den snobba acceleration gör 
att bensinförbrukningen (1,23 
l/mil) får anses som normal. 

** I flera detaljer svag 
finish vid närmare 

granskning. 

** Bromsarna hittills bro 
öven vid upprepade 

bromsningar i stark fart. In
strumentpanelen kunde vara 
försedd med mjuk beläggning. 

** Servicen god. Betröf
fande reservdelar sak

nas ännu tid och erfarenhet. 

Vaken, villig motor med tyst 
glong . Snobb reaktion i 0110 
avseenden. Ovanligt lättstyrd 
i stadsirafik med vassa hörn . 

24 poäng 

Bilens 
poäng 

av 15 möjliga 

15 

13 

13 

13 

9 

13~ 

10 

Total. 
poäng: 
150 möjliga 

129 
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"Extramånen" på bilden blir realitet så snart den 
första "månkolonin" uppröttats. Rymdstationen 
placeras då på samma avstånd från jorden som 
den riktiga månen, men på motsatt sida av klo· 
tet. Samarbete med instrument på den, på jor
den och på månen möjliggör forskningarna. 

Rymdskepp - enligt Boeings konstruktion -
på väg mot Saturnus. Stationen rymmer en 
besättning på 20 man och skall användas fär 

. kortare, interplanetariska färder och forskningar. 

10 TEKNIK tör ALLA 16/60 

'. Den 17 januari 1972, exakt 279 dagar 
efter starten från Cape Canaveral, steg 
åtta män från jorden ur sitt raketplan 
ut i den röda ökensanden på planeten 
Mars ... 

Fantasier? Inte alls, svarar Philip 
Bono, en av Boeing Aero-Space divisions 
specialister. Ett steg ut i l'ymden ligger 
inom räckhåll även för dagens teknik. 

Bono's detaljerade program som gör 
det möjligt att sända de åtta till Mars 
föreligger redan i färdig form. 

Raketen till Mars blir, enligt Bono's 
antaganden ett enormt, spjutformat 
monster nära hundra meter högt och 
trettio meter brett uppställt för start. 
Vikten beräknas bli ca 4 000 ton - dvs. 
betydligt mera än tjugo fullastade B-52 
jetbombare tillsammans. 

Förutom besättningen på åtta man 
skall den medföra 40 ton förråd och nära 
tio ton expeditionsutrustning. I lasten 
ingår bl. a. ett hopfällbart hus avsett 
som bostad på Mars. 

Färdplanen är tänkt så här: Efter 
starten, beräknad när Mars står i gynn
sam position, pågår resan oavbrutet 
fram till en position ungefär 30 mil från 
Mars. Där kopplas l'aketens stora last
rum bort och för den fortsatta färden 
används endast "glid planet" som bildar 
spjutets spets. Med bromsraketer och 
fallskärm kan landningen göras täm
ligen behagligt och omedelbart därefter 
monterar besättningen upp sitt hopfäll
bara hus och solgeneratorn som ger elek
trisk energi. Skulle det visa sig att kli
matet är helt outhärdligt, återvänder 
man efter ett kortare besök på plane
tens yta till sin svävande bostad som 
lämnats i rymden. 

För återfärden till jorden används 
glidplanets aktra del som startramp för 
den främre, sedan återstående bromsra
keter flyttats akterut för att hjälpa 
huvudrnotorerna. "Lastrummet" hämtas 
därefter från sin svävande tillvaro och 
kopplas till glidplanet för återfärden till 
jorden dit man beräknas återkomma 
sedan uppdraget fullgjorts - drygt två 
år efter starten från Cape Canave
ral. .. • • 

ars 19721 

Flygbolagen siktar allt högre. I dag 

ligger redan rymden inom räckhåll 

- i morgon tas första steget dit. 

Det amerikanska flygbolaget Boe

ing har på sitt rymdprogram tagit 

upp ett besök på Mars 1972. Hur 

dessa högtflygande - högst all

varliga planer skall förverkligas 

kan ni läsa om i denna artikel. 

~Enorma plastballonger är en detalj i det rymd
~forskningsprogram som Boeing Company nu pro

jekterar på fullt allvar. Ballongerna innehåller 
luft i tillräckliga mängder för att forskarna 
skall kunna arbeta därinne utan rymddräkter. 
På bilden upp till vänster sysslar en man med 
att från utsidan reparera en "punktering" orsa
kad aven meteorit . Obs. mannen i ballongen. 

Satellitobservtaoriet är det första steget ut i 
rymden och alltså den del av programmet som 
mänskligt all döma ligger inom nära räckhåll. 
" Korgen Jt är den enorma solgeneratorn som för. 
ser observatoriet med energi, kloten är de väl
diga bränsletankarna för återfärden mot jorden . 

"Månkolonin" - vår första besittning ut·anfö, 
vårt eget klot - skall enligt tecknarens uppfatt 
ning ta sig ut så här. Kolonin ingår i rymdforsk . 
ningsprogrammets andra moment. Mellan de fyrt 
kupolerna, som innehåller bostäder och laboro 
torium leder förbindelsegångar. Observera de. 
kraftiga teleskopet i mitten och de små "mån
bilarna" som skymt·ar i bildens högra kant 



• Samtidigt som många av världens 
ledande flygplansindustrier kämpar för 
sin existens - de militära anslagen gål' 
i allt stöl'l'e utsträckning till r obotvapen 
- hal' den svenska flygplansindustrin i 
dag fått sin otvivelaktigt största chans. 
Vissa möjligheter finns att vi får expor
tera J 35 Draken till Schweiz - i så fall 
en affär på omkring en halv miljard 
kronor! 

När chweizal'na nu beslutat att 
genom inköp utifrån för nya in flyg
plansflotta, stål' valet mellan tre plan , 
svenska Draken, franska Dassault Mira 
ge och amerikanska Northrop -156 F 
"Freedom Fighter", Konkul'l'ensen mel
lan de tre är järnhård, men Draken få r 
antas ha kvalificerat sig till "finalen" , 
när valet till si st måste stå mellan två 

Northrop N-156 F, Freedom Fighter, ovan , är lät
tare än både Draken, överst, och Mirage, t. h. 
men har å andra sidan inte heller de båda 
konkurrenternas goda prestanda och flexabilitel. 

av de h'e. Beslutet väntas komma i höst. 
Schweiz flygvapen, som omfattar ca 

400 krigsplan, hal' fÖl' närvarande Haw
ker Hunter Mk VI som modernaste typ. 
Det sista av 100 dylika plan levererades 
för övrigt så sent som i april i ål', För 
övrigt utgörs flygvapn et av licenstillver
kade Vampil'e- och Venom-plan, vilka nu 
stål' i tur att avlösas aven modernare 
typ. Det är här som Draken, Mirage och 
Freedom Fightel' kommer in i bilden, 

Olika uppgifter har cirkulerat om hur 
många flygplan schweizarna har för av
sikt att skaffa, men sannolikt blir det 
ett hundratal. Möjligt är också att det 
blir fl'åga om licenstillverkning, efter
som i annat fall den inhemska flygplans
industr in helt fö r lorar sin existensmöj
lighet. Den befinn er sig r edan nu i ett 

trängt läge, främst till följd av att flyg
vapnet för något år sedan annulerade 
en gjord beställning på 100 plan av den 
inhemska typen P 16. 

Trots vad som på sistone skrivits om 
schweizarnas stora intresse för det ame
rikanska lättviktsjaktplanet Freedom 
Fighter torde Dr akens svåraste konkur
rent vara fransmännen Mil·age. Liksom 
Draken är Mirage ett deltavingat flyg
plan med ungefär dubbel ljudhastighet, 
t. o. m. något snabbare än Dr aken. 

Ur svensk synpunkt skulle en för sälj
ning av Draken till Schweiz medföra be
tydande fördelar. Föl' det första är 
moderna krigsflygplan en på sätt och vis 
idealisk exportprodukt Ul' nationalekono
misk synpunkt, Få produkter represen
terar en sådan mängd kvalifi cerat arbe
te, något som det alltid lönar s ig att 
exportera bättre än aldrig så värdefulla 
l'åval'or. Dessutom behöver vål' handel 
med Schweiz komma i bättre balans, 
eftersom vi föl' när var ande köper mer 
därifrån än vi sälj er dit. 

Vilket pris SAAB och Flygya pnet be
tingar sig föl' expol'tversionen av Dr a
ken ä r gi vetvis hemligt, men det blir 
inga billiga grejor , eftersom Flygvap
net betalar 4,2 miljoner kronor föl' var
je exemplar av J 35 A. Expor tversionen 
med dess starkare motorer bl ir med all 
säkerhet inte billigare. 

(Forts , lJå sid , 28) 
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• • ag IDlg 
Ilyga? 

Flygningens ädla konst är dag t illgänglig 
för praktiskt taget vem som helst. Men var 
kan man lära sig flyga, hur går ~et till och 
vilka krav måste man uppfylla? Svaren på de 
frågorna lämnar TfA :s Torbjörn Gustavsson i 
den här artikeln där ni också får uppgift på 
var ni kan hitta den närmaste flygskolan . 

• Sportflyg - för bara fyrtio år sedan 
en livsfarlig sysselsättning för en hand
full våghalsar - har i våra dagar och 
speciellt under de senaste åren utvecklats 
till något aven allemanshobby. Småflyg 
täcker för övrigt begreppet bättre efter
som dagens privatflygare minst lika ofta 
använder sitt plan till nyttiga ändamål 
som bara "til lyst". Och även om den 
stora allmänhetens flygintresse inte är 
utåt lika påtagligt som för några år 
sedan ökar det stadigt. Det visar bl. a. 
den ökande tillströmningen av elever i 
alla åldrar till flygskolorna. 

Nä r-vor-h ur? 
Många som inte tidigare gjort allvar 

av sina högtflygande planer, ser sig nu 
med nyväckt intresse om efter möjlighe
ter att förverkliga önskedrömmen. Hur 
går det då till och vad säger gällande 
fÖl'ordningar och bestämmelser i sam
manhanget? 

För det första måste motorflygaraspi
ranten ha fyllt arton år medan den som 
vill lära segelflygets ädla konst kan få 
börja redan i femtonårsåldem. Givetvis 
ställs vissa krav på syn, hörsel och häl 
sotillståndet i allmänhet, men de är inte 
så hårda som många tror. I stort sett 
gäller samma villkor som för körkort. 
Glasögon, dvs. smärre syndefekter inom 
vissa gränser utgör alltså inga hinder 
för privatflygareertifikat. 

Kostnaderna är naturligtvis en viktig 
faktor i sammanhanget. Priserna på 
motorflygskolning varierar rätt betyd
ligt på olika platser och olika klubbar i 
landet bl. a . beroende på plantyper, 
driftskostnader osv. ' Dyrast är stock
holmstrakten där man får räkna med 
ungefär 85 kr i timmen inklusive lärare. 
Eftersom reglerna kräver trettio tim
mars flygtid innan certifikatproven får 
avläggas blir det alltså tillsammans 
med läkarintyg osv. en rätt avsevärd 
slant - dock inte över tre tusenlappar. 
Därtill kommer att certifikatet måste 
"hållas levande" genom minst tio flyg
timmar per år, vilket med hYl-t plan tor· 
de gå löst på ytterligare minst fem hun
dra kronor. Men kostnaderna för kör
kort - även om jämförelsen haltar 
en aning - blir för en del gott folk 
också tämligen avsevärda och hittills lär 
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ingen pl'ivatflygare hysa den åsik1;en att 
resultatet inte är värt priset ... 

I de allra flesta fall blir det för motor
flygaspiranten fråga om flygning med 
landflygplan. Oss veterligen förekommer 
skolning med sjöflygplan endast på en 
plats i landet, nämligen i närheten av 
Skå, där flyglärare Gösta Hyden sköter 
verksamheten. Med hänsyn till vålt 
lands rikedom på sjöar och stora brist 
på civila flygfält verkar sjöflygplanet 
att vara den mest användbara typen -
i varje fall för nyttoflygning. Enligt cer
tifikatbestämmelserna måste "omskol
ning" ske om någon som bara hållit till 
på torra land tidigare, plötsligt vill an
vända plan med "tofflor". Den hydenska 
flygskolan låter därför el evem a flyga 
in sig på båda plantyperna. 

Segelfl ygning 
är jämförbart med motorflygningen ett 
jämförelsevis billigt nöje, kanske mest 
av den anledningen att det är ett ' rent 
tidsfördriv. Ä ven här varierar dock kost
naderna vid olika klubbar, . men i genom
snitt får den blivande segelflygaren räk
na med att punga ut ungefär 600 kr in
nan han har det åtråvärda certifikatet i 
handen. De flesta klubbar ordnar dock 
mycket bra "avbetalningsvillkor" efter
som huvudparten av eleverna är ung
domar i skolåldern eller däromkring då 
inkomsterna är långtifrån skyhöga. Ele
ver under 21 år får dessutom statsbi
drag, vilket sänker kostnaderna med ca 
en tredjedel. 

När utbildningen är färdig blir själ
va flygningen mycket billig. Flygbog
serad start kostar en krona i minuten 
och efter urkopplingen kostar hela här
ligheten bara några kronor i timmen. 

Förutom den sällsamma upplevelsen 
har segelflygaren en del ekonomisk vin
ning av sitt kunnande. Med erövrat cer
tifikat och en del flygtimmar bakom sig 
kan han nämligen få en väsentlig redu
cering av de obligatoriska timmarna i 
motorflygskolan . r allra bä ta fall räc· 
kel' det med hälften, dvs. femton timmar, 
och därmed också halva kostnaden. En 
enkel räkneoperation ger följande resul· 
tat: Segelflygcertifikat inkl. ytterligare 
flygning kostar förslagsvis 800 kr. Fem
ton timmar ii 85 riksdaler i motorflyg-

skolan blir drygt 1 200 kr. Segelflygaren 
har därmed i reda pengar tjänat litet 
mera än 400 kr och fått luftvana, navi
gationskunskaper och en del annat smått 
och gott på köpet. Det lönar sig med 
andra ord för nybörjare att "gå den 
långa vägen". 

Hur går det till 
Att lära sig flyga är lättare än att 

lära sig köra bil och båda sortens kun
skaper inhämtas olika snabbt av olika 
personer. Redan från första stund får 
eleverna bekanta sig med planet i luften 
och dessutom jämsides med den rent 
praktiska utbildningen plugga en hel del 
grå teori om planets konstruktion och 
allmänna uppförande, enkel navigation, 
gällande luftfartsbestämmelser, mete
reologi och allmänt flygvett. Efter tio
tolv flygtimmar i motorplanet - när be
ror på lärarens bedömande - kommer 
den första, nervpirrande ensamflyg
ningen. I och med den har eleven erövrat 
s. k. ensamflygningsbehörighet och un
der resten av utbildningstiden får han 

(Forf.s. nå std. 30) 

Ack om mig vingar bure... Segelflygelevens 
reoktion inför den försto lektio nen. Skolningen be
drivs numero proktiskt taget uteslutande med dub
belko mmando o ch ör d ärför synnerligen effektiv. 



Modelljärnväg på nylt sätt - landska pet rusar 
förbi tåget. Genom att rama in scenen har den 
påhittige byggaren fått ett unikt blickfång. 

SNURREN DIREKTI 
• Med rasande fart dånar det lilla 
tåget fram längs banan. Träd, buskar 
och telegrafstolpar flyger förbi, drivhju
len snurrar i ett blixtrande tempo, has
tigheten måste vara minst hundra kilo
meter i t immen - och ändå kommer 
tåget inte ur fläcken. 

Förklaringen ligger i ett nytt, origi
nellt sätt att bygga modelljärnväg. Det 
är en amerikansk modellbyggare som 
vänder på begreppen genom att låta 
landskapet rotera och tåget "stå stilla". 

Av skissen nedan framgår hur det hela 
är uppbyggt. Stommen i anläggningen 
är ett vanligt 20" cykelhjul, på vi lket ett 
cirkelrunt spår och ett landskap har 
byggts upp ungefär som en myrstack på 
en bricka. 

Med det ordinarie framnavets hjälp 
är cykelhjulet - landskapet fäst vid sta
tivet så att det roterar lätt. Någon sär
skild drivningsanordning finns inte 
eftersom tyngdkr aften klarar den saken. 
Anläggningen skall lutas så mycket att 
tåget alltid kör i uppförsbacke, tillräck
ligt brant för att tåget inte skall orka 
köra uppför innan hjulet börjar rotera. 

För att alltsammans skall fungera 
måste strömöverföringen från transfor
matorn till spåret ske över en släpkon
takt vid hjulaxeln. Hur den detaljen 
ordnas framgår av skissen. Under den 
20 mm plywoodskiva varpå hela arran
gemanget monterats, finns i ena hörnet 
en justeringsskruv med vilken lu tningen 
kan ställa s in. 

BÄRANDE KON STRUKT ION 

FIBERPLATTA 

ISOLATOR 

STATIV GAMMAL HOGTAlA!tE 

PLYWOOD 

diod och över motståndet R7 uttages en 
AFR-spänning vilken påföres MF
blandar- och HF-steget. AFR-reglering
en kan kopplas bort med omkopplaren 
S3 när beatoscillatorn är inkopplad. 
Samma rör tjänstgör också som LF-rör 
och den likriktade HF-sllänningen på
förs detta rors galler, stift nr 6, via 
volymkontrollen R8 samt en blockerings
kondensator C 19. R9 är rörets galler
Iäcka på 10 Mohm. LF-steget är helt 
motståndskopplat och den i röret för
stärkta signalen påföres slutrörets gal
ler, stift 6 via blockeringskondensatorn 
C 21. I fall med svår mikrofoni, som ger 
sig till känna som en ringning i högta
laren, vid bl. a. hög volym, kan man 
tvingas helt gummiupphänga detta rör. 

Slutsteget 
Mottagaren har ett enkelt slutsteg 

som ger drygt 200 mW:s output vilket 
räcker mer än väl för högtalaren eller 
en hörtelefon. När den sistnämnda kopp
las in i jacken J1, tystnar högtalaren 
automatiskt. Utgångstransformatorn har 
en primärimpedans på 10000 ohm och 
två sekundärimpedanser, en på 8 ohm 
för högtalaren och en på 2 000 ohm för 
hörtelefonen . Högohmig hörtelefon bör 
alltså användas. 

Till utgångstransformatorns 8-ohms
lindning är också outputinstrumentet 
kopplat. Via omkop'pJaren S4 med vilken 
instrumentet bortkopplas, påföres växel
spänningen f rån 8-ohmslindningen en 
selen likriktare, där den likriktas. Där
efter sänker shunt R 15 likspänningen 
till ett för instrumentet lämpligt värde. 
Vid injustering på denna shunt tar man 
in en stal'k station och ger shunten ett 
sådant värde att outputmetern gör ut
slag på ungefär fyra femtedelar av 
maximalt utslag. I provapparaten blev 
detta motstånn 470 ohm, 1/2 watt. Vär
det skall alltså väljas efter det instru. 
ment som används. 

Beatoscillatorn 
Som beatoscillator rör används en van

lig batteripentod som triodkopplas varvid 
dess skärmgaller kopplas till anoden. 
Som oscillatorspole används en HF
spole Wearite PHF l, som visat sig fun
gera mycket br a. Den skall avstämmas 
till mottagarens mellanfrekvens plus 
eller minus 1 kpls vilket i detta fall ger 
mottagaren en 1 OOO-periodig ton på de 
omodulerade bärvågorna. Rätt frekvens 
intrimmas med trimmern C24 samt den 
fasta kondensatorn C27 vilken i prov
apparaten är på 360 pF. Samma sak 
gäller här som i fråga om paddingkon
densatorerna, nämligen att man måste 
parallellkoppla två eller flera kondensa
torer för att få rätt kapacitans. Konden
satorn C27, liksom C 23 och C 25 bör 
vara av högsta glimmerkvalitet. Beato
scillatorn in- och urkopplas med ström
brytaren S6 varvid rörets glödspänning 
brytes eller sluter. Stl'ömbrytaren har 
ko'pplats till glödspänningsledningen för 
att spara glödströmsbatteriet. 

Eftersom beatoscillatorn är helt 
oskärma<': behövs normalt ingen som 
helst inkoppling av denna till detektorn 
ell er till MF-steget annat än då man 
vill "beata" extra kraftigt. Om så skulle 

(Forts . på sid. 92) 
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• En pejlmottagare är i konstruktion 
och användning inte någon komplicerad 
apparat. Bygget är inte svårare än vil
ken annan batterimottagare som helst. 
Det enda som skiljer de två typerna åt 
är antennen, som på pejlmottagaren är 
u tformad så att riktningsverkan skall 
bli den bästa möjliga. 

Att transistorer inte använts, kanske l 

någon mån förvånar. Orsaken är den att 
. r ören först och främst är betydligt bil

ligare och att mottagaren med rör be
styckning blir betydligt känsligare och 
mera selektiv än en transistoriserad med 
samma antal kretsar. 

Kostnaderna för mottagaren ligger så 
lågt som 275 kronor om man själv kan 
klara både det elektriska och mekaniska 
a rbetet. Priset kanske vid första anblic
ken förefaller högt, men jämfört med 
kostnaden för saluförda pejlmottagare, 
650:- i byggsats och 1 OÖO:- färdig 
blir förhållandet ett annat. Till . saken 
hör att den ena av de fabriksbyggda 
a pparaterna endast täcker mellanvågs
bandet, medan Tf A :s pej lmottagare täc
ker både detta och radiopejlingsbandet 
dvs. 540- 1700 kp/ s och 200-400 kp/ s 
och alltså står sig mycket gott i konkur
r ensen, både vad prestanda och kvalitet 
beträffar. 

Blockschema 
I fig. 1 visas mottagarens blockschem'l 

a v vilket framgår att det hela rör sig 
om en sexl'örs, batteridriven apparat. 

Pejlant. 

90 V 
1,5 V 
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V6 

Den är bestyckad med ett HF-steg som 
ger hög känslighet och lågt signal-brus
förhållande, ett kombinerat blandar
oscillatorsteg, ett MF-steg som gel' god 
selektivitet, ett kombinerat detektor
AFR- och LF-steg och ett enkelt slutsteg 
som driver både den inbyggda högtala
ren och en hörtelefon. Uteffekten är 
drygt 200 m W vilket räcker mer än väl. 
Dessutom förekommer ytterligare ett 
par f inesser, nämligen ett indikeringsin
strument som mäter mottagarens output 
vilket man har mycket god nytta av vid 
pejling, samt en beatoscillator för de 
fa ll där radiofyrama sänder med omodu
lerad bäl'våg (Al ). 

Fl'ekvensoml'ådet är uppdelat på två 
band, dels radiopej lingsbandet på 200-
400 kp/s vilket täcker en del av långvågen 
varför också dess sändare kan användas 
för pej ling och dels mellanvågsbandet 
540-1 700 kp/s. Mottagaren kan om så 
önskas byggas för bara ett av dessa om
råden vilket förenklar kopplingen vä
sentligt. Genom några ändringar, främst 
utbyte av pejlantennen mot lämpliga 
antennspolar, kan mottagaren använd~s 
som vilken batteriradio som helst t. ex. i 
bilen, båten eller sommarstugan. Driv
ning sker genom dels ett 90-volts anod
batteri och dels ett 1,5 volts glödströms
batteri. Förbrukningen är endast 20 mA 
respektive 300 mA varför batterierna 
räcker relativt länge. 

Ingångsstegen 
Antennen är inbyggd i ett plaströr och 

T 

114 

F 56 
~15V 
T ' 

Output
meter 

består aven ferroxcubestav på vilken 
två spolar monterats på ett förskjuts
bart papPl·ör. Stavens diameter är 9,7 
mm och längden 228 mm. De båda spo
larna L1 och L2 är monterade i varsin 
ände av staven och induktansen - för 
Ll 170 uH och L2 2200 uH - är be
räknad när dessa befinner sig 20 mm 
från änden. Spolarna intrimmas till 
exakt värde genom att förskjutas myc
ket sakta utef ter staven. Som extra åt
gärd för fintrimning, efter det att sta
ven med spolar monterats i plaströret, 
är två trimrnerkondensatorer, C1 och C2 
in lagda. 

Plaströl'et, med 44 mm innerdiamet er 
kapas till lämplig längd en ligt ritningen 
och i ändarna sätts pluggar i vilken an 
tennstaven monteras. Inuti skärmas 
röret med 0,25 mm a luminiumplåt, men 
denna skärmning får inte täcka hela 
rörets omkrets utan en slits på ca 5 mm 
måste lämnas. Ä ven pluggarna förses 
med aluminiumplåt SOI11 dock inte får 
göra kontakt med vare sig antennstaven 
eller plåten kring röret. 

Pej lantennen monteras i en bussning 
på apparatlådans ovansida och är vrid
bar 355 °. Under antennen monteras en 
gradskiva - t. ex. från en kompass. De 
fyra anslutningsledn ingarna från a nten
nen leds via ett 8 mm mässingrör ner t ill 
mottagaren och avslutas med en fyrpolig 
sladdkontakt som i Sill tur passar till en 
chassi kontakt vid sidan 0111 vridkonden
satorn på mottaga rchassit. Genom detta 
anangemang kan man lätt komma in i 
apparatlådan föl' batteribyte eller repa-
ration. . 

I nuti antennhöljet finns ett fyrpoligt 
kopplingsstöd till vilket dessa ledningar 
löds. Lödningen måste göras innan an
tennen monteras in och lättast ;;ker detta 
om man trär ledningarna en i taget 
genom mässingröret. Längden på led
ningal'na bör vara ca en halv meter. När 
lödningarna är gjorda drar man försik
tigt in dem i röret samtidigt som anten
nen skjuts in på sin plats. NäT antennen 
monterats för gott, kapas ledningarna 

Fig. 1. 
Stock, chemot för TIA " ra d iopej l - t i ll vänster -
VIS ar hur mottagaren a, uppbyggd . Sam extra 
fi ness fi ,"lS outputm ete r och be atoscillator -
'Ör tie fal l rad iofyren sänder omodule rad bärvåg . 



till 20 cm längd och lödes i stickkontak
ten. Observera dock att kontakten inte 
får lödas på förrän antennen monterats 
i bussningen på apparatlådan. Antennen 
håll~~ ~å pl~ts m~d ett par axelstopp. 

l ovngt bJuder mgångsstegen inte på 
några nyheter utan är helt konventio
nellt kopplade. AFR-regleringen (Auto
matisk-F örs.tärknings-Reglel'ing) är in
kopplad både på HF-steget och blandar
steget. Avstämningen sker med en 3-
gangskondensator C3/ C7/ClO och följ
samheten mellan oscillatorkretsen å ena 
sidan och antenn- och H F-kretsarna på 
den andra är mycket god. För att vid 
samtliga frekvenser kunna trimma an
tennkretsen (pejlantennen) för maxi
mum ikopplas en lufttrimmerkondensa
tor på 50 pF parallelt över vridkonden
satorn C3. Följsamheten är mycket be
roende på paddingkondensatorns värde 
och i detta fall bör C 12 och C13 ha så 
exakta värden som möjligt. C13 som är 
på pF möter ingen större problem att få 
fatt i, medan C12 och 450 pF kan vara 
svårare. Eventuellt kan man då parel
lellkoppla två eller flera kondensa.orer 
för att få rätt värde. Dessa bör vara av 
glimmer för stabilitetens skull. 

MF-steget 
Eftersom mottagar'en konstruerats så 

billig som möjligt har den endast ett 

r-" 
I I 

Säkerheten i e n li te n ask .•. Med TlA :$ rad iape fl 
o~ bord ka n. '!l an med någorlunda precision be
stamma . p~Slloanen även un~er märker, tjocka 
elle r da SI kten på annat sall b livit obefintlig. 

F!gure rna ti ll _ häger visar hur plåtarna till chas
SIet ~orras for all olla komponenter skall ham
na ra tt och dessutom rym!"as_ i appa ratlådan, 
trots dess mycket ansp rakslosa d ime nsioner. 

MF-steg vilket gel' en relativt god selek
tivitet som bör vara till fyllest. Avgjort 
bättre selektivitet uppnås genom ytter
ligare ett MF-steg av samma typ men 
denna utvidgning skaffar hem byggaren 
en hel del andra problem på halsen. 

I övrigt är MF-steget konventionellt 
uppbyggt, och även MF-steget AFR
regleel'as. De i MF-steget ingående mel
lanfrekvenstransformatorerna MFl och 
MF2, är av fabr. Philips typ nr AP 
101/70, och mottagarens mellanfrekvens 
är 465 kp / s. Hos dessa mellanfrekvens
transformatorer är både primär- och 
sekundärlindningarna helt identiska 
varför det inte har någon betydelse hu; 
man vänder dessa vid monteringen på 
chassit. 

Detektor, AFR- och lF-steget 
I röret V4 - här kombinationsröret 

DAF 91, likriktas HF-signalen i rörets 
(Forts. på sid. 13) 

Kopplingsschem.a för Tf A :s radiopejlmottagare. 
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• Optimist jollen som amatöl'bygge be
höver inte bereda ens en ovan några 
svårigheter, om man bara håller sig 
strikt till ritningar och byggbeskrivning. 
Där mått angivits ska ll dessa följas, i 
övrigt är alla detaljer i full skala . 

När allt material anskaffats enligt lis
tan, och verktygen finns på plats, inle
des båtbygget med själva bädden . Denna 
kapas till av de grova furu plankorna 
enligt de mått som anges på l·itningen. 
Bäddens hela längd är 250 cm och bred
den 120 cm. De t r e längsgående bitarna 
a v 95 X 45 mm furu läggs ihop på ett 
plant underlag, märks upp och skruvas 
samman. Det är mycket viktigt att hela 
bädden är absolut vågrätt och dessutom 
står stadigt. I annat fall riskerar man 
a tt det färdiga skrovet blir skevt. 

Börja sedan med att rita upp de t re 
tvär sektionerna i full skala på kartong 
eller liknande. Se till att få med också 
spantens förlängning. Gör detaljerna 
färdiga var föl' sig och limma och skruva 
ihop sektionerna direkt på skalaritning
en. Kontrollera noga alla mått och vink
lar innan limmet hunnit torka och se ef
t er att inga skruvar placeras där de 
längsgående listerna skall fällas in. Ta 
däref ter u pp urtagen för listerna i sek
t ionerna - dock inte i bogspegeln förr
än i samband med monteringen. Urtagen 
skall g ivetvis va r a helt vinkelräta mot 
sektionerna. 

Klart att börja 
med monteringen 

T värsektionerna skruvas därefter fast 
på bädden som ritningen visar, och sta
gas upp med stöden A, B och C. Kon
trollera mycket noga att alla sektionerna 
står vinkelrätt på bädden och dessutom 
rätt i förhållande till varandra så att 
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Så bygger • 
VI 

Optimist-jollen 

I förra numret av Tf A presenterades OPTI

M ISTJOLLEN - den lilla segelbåten med 

de stora fördelarna : lätt att ta med sig, lätt 

att se·gla och framför allt lätt att bygga. 

Här beskrivs nu Hela bygget i detalj och 

med hjälp av ritningarna, som kan köpas 

direkt från oss, klarar ni själv arbetet både 

snabbt och lätt. Ritningarna kostar bara tio 

kronor. Sätt igång genast så är ni under 

eget segel redan den här sommarsäsongen. 

ingen skevhet uppstår. Detta är byggets 
viktigaste procedur. 

Ta därefter de två eklisterna som 
skall bilda övergång mellan botten OCh 

s idobord - slaget - och skruva fast 
dem på sina platser i sektionerna. Passa 
till urtagen om så behövs så att listerna 
inte måste böjas i SI dled. F01'tsätt med 
furulisterna som bildar reling och passa 
in dem på samma sätt. Limma och skr u
va dem därefter parvis på plats. Köl
stocken monteras på samma sätt. Bot
tenprofi len skall vara densamma som på 
sidolisterna. De tre andra bottenlisterna 
inpassas först i bogsektionen och limmas 
och skruvas därefter akterut. Se till att 
bottnens tvärprofil blir den rätta. Där 
med är "skelettet" färdigt och bordlägg
ningen kan börja. 

Nästa steg blir 
bordläggningen ......... 

Innan sidobordläggningen läggs på 
måste tvärsektionerna putsas till så att 
deras sidor fö ljer listernas profil. Sedan 
sidorna skurits ut med ordentlig margi
nal sätts de fast provisoriskt. Börja där
vid midskepps och gå ut mot sidorna. 
Dra i tillräckligt många skruvar så att 
bordet följer listernas och spantens böj
ning. Avståndet mellan skruvarna skall 
vara 12 cm och innan skruven dras 
måste ett lagom hål - ett par millime
ter trängr e än skruvens diameter - bor
ras genom bordläggning och in i spant 
och lister. Vidare görs en försänkning på 
utsidan så att skruvskallen inte sticker 
utanför träet. Sätt skruvarna växel VlS 

uppe och nere på båtsidan. Är ni ensam 
om arbetet är et t par tvingar till myck~t 
god hjälp. 

Rita därefter upp sidobordets verkliga 
kontur med listerna som "mall" skruva 

loss bordet, skäl' till efter ritsen och 
stryk sedan rik ligt med lim på lister och 
t värsektioner , och skruva fast bordet för 
gott, nu med hjälp av samtliga skruvar. 

På samma sätt läggs bottenplattan 
upp på sin plats och en mittlinje dras 
upp från för till akter. Hyvla till eklis
t erna så att de i hela sin längd har 
samma profil som tvärsektionerna. När 
plattan passats till str yks lim på spant, 
köl och lister varpå plattan till att börja 
med spikas fast i eklisterna - börja 
midskepps - och skruvas i övriga lister. 
Använda skruvar 3,4 " nr 8 med ca 20 'cm 
mellanrum. I tvärsektionerna används 
1" skruv nr 8 med 10 cm avstånd. 
Skruva därefter fast de fyra listerna 
under botten - se ritningen - med 1" 
skruv nr 8. Putsa av alla utskjutande 
kanter och överflödigt lim och såga se
dan av de sex spanten i relingshöjd var
vid skrovet skiljs från bädden, vänds 
r ätt och därmed är färdigt för vidare 
utrustningsdetalj er. 

Så kommer kölen 
roder och riggen 

Sätt ihop lådan föl' centerbordet enligt 
ritningen och spara inte på limmet. 
Skruvarna skall vara 1 1,4" nr 8. Passa 
noga till den färdiga lådan mot kölens 
profil framför mittsektionen. Den detal
j en kräver stor noggrannhet om jollen 
skall bli helt tät. Limma och skruva där
efter lådan på plats intill mittsektionen 
och vinkelrätt mot kölen. Använda åtta 
skruvar 1 %," nr 10, som från utsidan 
av skrovet dras rakt igenom kölen och 
in i lådans trävirke och två 1 1,4" nr S 
genom mittsektionen. 

Utskärningen i kölen för centerbordet 
görs enklast genom att först borra en 
l'ad hål - 8-10 mm diameter genom 



kölen och in i centerbordslådan. Hugg 
sedan upp hålet med ett stämjärn. Hålet 
skall var a så stor t att det går helt i ka nt 
med lådans insidor och övergången mel
lan köl och låda putsas jämn - detta 
för att centerbordet inte skall hugga 
fa st. 

Centerbordet sågas till efter må tten 
på r itningen och lister na i övr e kanten 
limmas och skr uvas fast 1" nr 8 
skruv. - Var noga med att runda av 
och slipa center bordets kanter. 

Kapa sedan till toften och passa in 
den som ritningen visa r . 

Nu är det dags 
att masta på 

Två stödli ster behövs och dessa lim
mar och skruvas tätt intill relingen. 
Borra masthålet - 56 mm i diameter -
absolut mitt i toften. Limma och skruva 
därefter fast de ver tikala stödlistern a 
för "knäna", och montera dessa med lim 
och spik. P å samma ritningsblad åter
finns också mastklotsen som formas till 
och därpå skruvas fa st vid kölen med 
sex stycken 1 ~ " nr 10 skruv f rån utsi
dan rakt genom kölen. Se där vid till a t t 
masten kommer att stå lodrätt i jollen, 
d.v.s. passa in mastklotsens hål i rak 
linje med hålet i toften. Dur ken tillver
kas av list på så sätt a t t de längsgående 
bitarna kapas till och läggs längs eklis
tern a i skrovets botten. Övriga lister -
tvärgående - kapas till i rätta läng
der , läggs ovanpå de två längre och 
och skruvas fast. Durken tas därefter 
upp och de två längsgående listerna ka
pas på mitten så att durken delas i t vå 
halvor. 

Var noga med 
förstärkningarna 

Som förstärkn ing i för och akter an
vända fyra knän som limmas och spikas 
fast. Turen är därpå kommen till mast, 
bom och spri som med ledning av rit
ningens måttuppgifter tillverkas. Den 
lilla mastklotsen limmas och skr uvas på 
bommen, hål borras som ritningen anger 
och det hela finputsas sedan noggrant. 
Rodret sågas ut och rundas som profil
teckn ingen visar och sätts på sin I1lats 
akteröver sedan beslagen monterats. 
Rorkulten passas till och sät tes fast -
följ ritningen noggrant. 

H ela skrovet och alla tillbehören bör 
slutligen strykas minst tre omgångar 
med kokt linolja med en t illsats av :5 
p rocent terpent in. Speciellt noga måste 
centerbordslådan oljas invändigt. Skall 
båten sedan målas, bör roder, centerbord 
och låda strykas med t.ex. blymönja el
ler liknande kraftig impr egnering varpå 
målning kan ske med vanligt båtlack. 

Nu litsar vi 
storseglet 

Under toften fästs ett stycke skum
plast, är beräknad som fly ttank. Seglet 

f ästs överst i masten genom hålet i 
denna, sträcks till bommen och görs fast. 
Genom hålen i seglets kant intill mast(!n 
- liket - träs en lagom tjock lina r unt 
masten och in i nästa hål hela vägen 
uppifrån och ner - seglet slitsas. Lat
torna sticks in i lattfickorna i seglet.s 
ytterkant och öglan i seglets översta fria 
hör n träs över spristången, vars andra 
ände skall vila i en spriögla på masten. 

mens yttre ände. Skotet fästs vid en 
kryssholt på centel'bordslådans bakkant 
- se ritningen och löper sedan genom 
ett litet block på mitten av bommen. 
Skotets längd bör vara ungefär tre 
meter. 
Genom fören borras ett 12 mm hål där 
en ungefär tre meter lång fånglina kan 
dras igenom och låsas med en knut på 
insidan. 

Återstår bara att sätta optimist jollen 
i sjön, sänka centerbordet och spänna 
fast det med en liten träkil som sticks 
in mellan centerbordslådan och center
bordet, skota an och låta hembygget gå 
ut på sin jungfrutur. • • 

Äntligen klart 
för jungfruturen 

öglan består aven bit lina som splitsa ts 
ihop till en ring som läggs i en snara 
runt masten . Därigenom kan spriöglan 
flyttas upp eller ner utefter masten för 
att st r äcka seglet. Skothornet görs fast 
i en tamp som sticks genom hålet i bom-

I nästa nummer lär vi oss 

segla Optimist jollen. 

( 

DET HÄR RÄCKER Tt!..!. 

OPTIMIST-JOLLEN 
Virke till bädden : ohyvlat 
3 b ita r furu ca 95 X 45 mm löngd LeO cm 

3 " ca 145 x 22 mm 200 cm 
3 " ca 4O X 2? mm 200 cm 

Virke till jollen : hyvlat : 

DESSA VERKTYG BEHOVS : 
Tumstock med mi ll imeterska l a 
Vinkelhake 
Sticksåg eller liknande 
Hyvel av mindre typ 
2 stöm jörn ca Y." och 3,4N breda 
Rasp 
Skruvme jse l 
Hammare 
Hovtång 
Handborrmaskin ' med passa nde borr 
Skruvförsönka re 
En liten skål för l im. 
1 ark sandpapper nr l. 

4 b itar fur u 35 x 16 mm löngd 250 cm (för re ling och batten) 

1 b it 35x 16 mm 100 cm (s töd list för taft och knän) 
6 b i tar " 82 x 12 mm 200 cm (durk) 

1 b it 82 X 16 mm 250 cm (kölstack) 

1 
" 

55 mm diam 250 cm (mast) 

1 .. 40 " 250 cm (bom) 

1 22 " 250 cm (spristång) 

1 .. 190 x 16 mm 205 cm (tvä rspant och taft) 

2 b i ta r ek 35x 16 mm 150 cm (slagvögare) 

1 " 6O x 16 mm 240 cm (spant) 

1 b it ek 82 x 50 mm 20 cm (mastklots) 

1 " 40 X 14 mm 150 cm (för centerbord och låda) 

1 45 x 22 mm 100 cm (fö r kölstack och låda) 

4 b ita r ek 20 x lO mm 250 cm (batten list) 

Bordläggning mm : 
1 skiva plywood 4 mm (batten) 
2 skivar 4 mm (sidabardläggning) 
1 furusk iva 16 mm, mått efter r i tning (akterspegel) 
1 16 mm , " (för) 
2 b itar 12 mm vattenfast p lywood , mått efter ritning (centerbordiåda 
1 b it 12 mm (rader) 
1 b it renskuren ek 27 mm Irarkult ) 

1 " " 27 mm (bamgaffell 
Materia l t i ll knö n (överbliven plywood). 

För mater ialet gäller att valet naturligtvis ör fr i tt om man v i ll byta t . ex. eken mal f uru e ller 
mahogny och g öra bard löggn ingen i fu ru-, b jö rk. eller mahognyp ly wood elle r maso nite. Bord
löggn ingsmateri a let måste vara vattenfast - båtplywood och o ljehördad maso nite . Bygget kan 
dörigenom göras ännu bi lligare . V idare ska ll man ta hönsyn till att centerbordet i färd igt skick 
bör vöga mell an 3,5-4,5 kg o ch t ioek leken vara mellan 8-12 mm. 

Skruv, spik och beslag : 
Använd endast galva niserad skruv elle r mässin gskruv med fl a ta huvuden . Dimensionerna år 

fö l jande, 

pa ket 3,4" nr 8 Iti ll bord läggning , bo llen och d urk) 
1" nr 8 (för spanl. fen derlister och bord löggning på tvörsektioner) 

.. 1'1'" nr 8 IIister till spant, sammansättning av bödd och cente rbo rdsl åda) 

.. 13,4" nr 10 Ifostsö ttning av centerbo rd iåda och mastkl ots samt som fö ste för bödden. 
1" galvaniserad spik med ska lle Iför bordlöggn ing intill sl agväga rna) 

uppsä tt ning för roderbeslag med skruv l ög leskruv 
bult för rodret 3 m få nglina 
block av a luminium 3 m skot 
krysshult med skru va r l bit skumplast 

Lim , Anvönd endast vattenfas t l im av bösta kva litet so m t . ex. Cascofen 1701 med härdare . 

,---------------------------------------) 
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Apropa omslaget: 

Vaa-Iöa- iale 
Ni som tycker om att bygga prydliga flygplansmodeller be- k '1 d II , 
höver inte bara bygga för hobbyrummet eller bokhyllan. Ni S a a m o e . 
kan få ut mer av er hobby genom alt göra dem flygande. I 
den här art ikeln presenterar ROLAND SUNDQVIST skala-
modellbygge och ger tips för dem som vill börja bygga. av Roland Sundqvist 

• Skalamodellbygge av flygplan hal' se· 
dan lång tid ti llbaka haft stor utbl'ed
ning i synnel'het när det gäller bygge av 
icke f lygande sådana. Beträffande fly
gande skalarnodeller hal' intresset förvå
nansvärt nog ännu inte nått särskilt stOl' 
utbredning, detta trots att denna gren av 
modellflyg torde lämpa sig bra även för 
sådana som inte vill "viga itt liv" åt ett 
hektiskt tävlingstrimmande och tävlande. 
Det sistnämnc;l.a är ju ofta nödvändigt, 
om man inom de flesta andra modellflyg
g renar önskar hålla sig i toppen. 

Skalamodeller kan självfallet byggas 

~ i pe r J 3 Club ti llhör e n typ ~v flygpla n, som 
lömp JI sig särskilt väl fö r modellbyg ge . Mode l
le n p6 denno b ild är rod iokontrollerod oc h ut
rustod med en ED 2,46 Racer. Byggare S. Ni lsson. 
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såväl föl' linkontroll som föl' friflygning 
och ' dessutom kan l'adiokontrollmodellel' 
med fördel göras skalenliga, Det finns 
många högvingade sportplan, som är 
särskilt lämpliga som förebildel' föl' det
ta ändamål. Det är ju inte nödvändigt 
att en radiokontrollmodell är klumpig 
och ful. Av någon anledning tycks ju;;t 
radiokontl'ollmodellar vara fulare än 
andra. Låt oss därför slå ett slag för 
byggande av skalenliga l'adiokontrollml)
deller. 

Beträffande friflygande skalamodeller 
så hålls i Stockholm årligen tävlingar 
föl' sådana. Anslutningen till tävlingar 
lla har under det s naste ål'et dock mins
kat en smula , vilket torde bero på att 
denna gl'en av modellflyg icke uppmäl'k
sammats i tillräckligt hög grad. Tävling
arna har på grund av bristande publici
tet blivit ett slags interna tillställningar 
för ett fåtal initierade stockholmsmodell
flygare. Detta är synd och Tf A komm~r 
nu att hjälpa upp denna bl'ist genom 
att i ökad omfattning publicera tävlings
resultat och bilder från dessa. Vidare 
kommer l'itningar till skalamodeller lik
som bygg- och trimningsråd. 

l äm pliga byggsatser 

En hel del byggsatser finns i handeln 
föl' motorstol'lekar från 0,33 cm3 (Pee 
W ee) och uppåt. Flera av dessa byggsat-

sel' är relativt bl'a men gemensamt för 
de flesta är att de beträffande detalj
konstl'uktionerna inte är fullä ndade. En 
erfaren modellbyggal'e hal' oftast åtskil
ligt att anmärka på. 

Landställen bl'ukar många gånger va
ra av föl' klen kon truktion och olämp
ligt infästade i kroppen. Vingstöttor och 
stag brukar likaså vara felkonstl'uel'ade 
och ibland kan man t .o.m. få se modeller 
med fastlimmad stabi lisator, vilket i de 
flesta fall är högst olyckligt. 

Den om bygger en byggsats gÖl' där
för klokt i att inte slaviskt följa ritning
en utan gÖl'a de ändringar och förstärk
ningar, som erfarenheten och sunda för
nuftet finnel' lämpliga. Genom att stu
dera erfarna skalamodellbyggares kon
struktioner kan man också få många 
goda tips. 

Vid tävlingarna bedöms såväl bygget 
som flygförmågan. Det gäller förutom 
att bygga modellen mycket väl även att 
göra den å kalenlig som möjligt. Ibland 
äl' det dock bättre att ändra på en eller 
annan detalj, även om detta medför 
minskad poäng. Som helhet kan sägas 
att det äl' bättre att bygga en modell, 

0111 flygel' bra och håller för påfrest
ningarna, än att bygga en svag modell 
med dålig flygförmåga. 

A v de detaljer, Som man kan t illåta 
s ig att ändra på, är först och främ.;t 
stabilisatorytan, som man vanligen bru-



kar öka något. En annan detalj är V
fonnen. Ett plan utan V-form eller pil
form flyger mycket ostadigt och dåligt. 
Idealet är dock att välja ett sådant ori
ginal för modellbygge att ändringarna 
blir så små som möjligt. 

Till skalenligheten hör givetvis även 
bokstäver, nationalitetsbeteckningar och 
färgsättning. Man måste ha samma fär
ger på mod.!:llen som på originalet, i an- . 
nat fall minskar poängen högst avse
värt. 

Ibland kan det bereda enorma svårig
heter att få tag på ett exakt färgschema. 
Därför : börja inte bygga någon modell 
förrän ett sådant anskaffats. 

är det gäller färgval av flygplan 
f rån första världskriget och tiden där
efter har man mycket stor användning 
av boken "AIRCRAFT CAMOUFLAGE 
AND MARKINGS 1907-1954". Denna 
engelska bok, som utges av förlaget Har-

leyford Publications Limited, är troligen 
det förnämsta verket i sitt slag och inne
håller åtskilliga färgplanscher. Priset är 
45 shilling, och boken kan rekvireras ge
nom bokhandeln. 

Föl' att återgå till själva bygget bör 
skalenligheten även omfatta uppbyggna
den av planen. Där originalet har duk
klädsel skall modellen kläs med japan
papper eller siden, och där ol'iginalet har 
trä eller plåtklädsel får man på modellen 
vanligen använda balsa. 

Spryglarnas antal och placel'ing bör 
vara i överensstämmelse med originalets, 
om det är fråga om en dukklädd modell. 
Samma sak beträffande li sterna i krop
pen om dessa är sådana att de syns ge
nom klädseln. 

Vingstöttor och slag kan bereda stora 
svårigheter men brukar oftast fästas 
med gummisnoddar. 

Hjulen böl' vara så skalenliga som 
möjligt. Vissa hjul med smala däck kan 
man göra själv genom att låta svarva 
själva navet och sedan limma rundgum
mi av lämplig storlek runt detta. Att 
göra riktiga ekerhjul till gamla flygplan 
torde dock överstiga de fl estas förmåga. 

•• 

Skalatävling 
på Skarpnäck 

Solna MSK arrangerar den 28 august i en 
övling fär friflygande ska lam odeller . An
mälning till tävlingen kan sändas till 
Ingenjör lennarth larson , Dalvägen 56, 
Enebyberg . Tel. 58 36 10. Tävlingen som 
kommer att hållas på Skorpnäcks flygplats 
bärjar kl 16.00 . Anmälningsavg i ft 3 : - . 

Auster Autocrat, byggd av Erik Hammar samme 
man och samma plan visas ochså på omslaget har 
deltagit i flera skalatövlingar och fått god poäng. 

Denna Tiger Moth liknar exakt i färg och de
taljer ett plan som finns på Skarpnäck och dag
ligen används som bogserhjälp åt segelflyg. 

Bilden visar hur ett skalmodell bygge kan ta sig ut när det är som bäst. Modellen, som ju är synner
ligen detaljerad och försedd med många stöttor och stag, har trols detta enastående goda flygegen
skaper och hor vunnit flera skalmodelltävlingar. Motorn är en W.Ä.F.' 1 diesel på 1 cm' och helt in
byggd, varför inte ens denna detali drar ner poängen . Just delta brukar vålla byggaren huvudbry_ 

.... 
Även flygplan , som är 
helt plåt- eller faner
klädda i verkligheten, 
kan givetvis byggas i 
modell, men bygget kan 
bli mycket svårt och 
sådana plan är absolut 
ingenting alt rekom
mendera för nybörjare . 
Om planen dessutom är 
lågvingade som SAAB 
B-17 på bilden kan 
trimningen ofta bere
da mycke' besvör även 
för skickliga modellfly
gare. Modellen har 
byggts av Anders Edlen . 

Vissa typer av lågving- 1It.. 
ode flygplan lämpar" 
sig mycket bro fär mo
dellbygge. Bilden t. h. 
visar en radiokontroll
modell av det ameri
kanska flygbepudrings
planet Texas AG-l. Ra
dioutrustningen är av 
fabrikat Telepilot . Byg
gare än Anders Edlen. 
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Detta har hänt: 
Martin Templer, en 'mg engelsk 

racerförare har g jort sin Grand 
Prix-debut i Italien i en hittills 
okänd engelsk racer, kallad Day
ton efter anmälaren, Vyviar. Day
ton, Under lo ppet blev Templer 
åsyna vittne till hur stallets förste
förare, Richard lloyd, kör av ba
nan och dödas, tydligen som följd 
av sabota ge och mördaren måste 
finnas in o m laget. Han yppar sina 
misstanka r för tävlingsledaren Nick 
Westingho use och båda kommer 
överens o m att Richard lloyd möj
ligen kan ha blivit bedövad av 
någonting so m smusslats in i en 
dryck, so m gavs ho nom vid ett 
depå uppehåll. Tanken förefaller 
alltför fantastisk och båda kom
mer .överens o m att inte säga nå
gonting. 

Martin Templer blir nu andrefö
rare efter tidigare a ndreföraren 
Tucker Burr, Som ny tredjeförare 
inträder på egen begäran Gavin 
Fitzgerald, so m tidigare skadats 
svårt vid en krock på Silverstone 
och under mallantiden tiänstgjort 
som tidtagarchef. . 

Tävlingschefen har för Martin 
Templer antytt, att han har e n 
plan som trots allt kanske skulle 
kunna ge sta llet en GP-seger. 

• Nästa drabbning skulle äga rum i 
Allure på franska medelhavskusten, och 
Day ton-racerns konstruktör, Wilfred 
Kirby, begav sig dit före förarna för att 
tillsammans med mekanikerna kunna se 
över vagnarna. 

När Martin Templer anländer till 
Allure, ber Nick Westinghouse honom 
komma ner till den verkstad, som stallet 
h yrt för tävlingsdagarna. Han f inner 
W ilfred Kirby i aktion med att fintr im
ma motorn i en vagn utan kaross, den 
vagn i vilken Richard Lloyd förolycka
des. 

Kirby och mekanikerna har arbetat på 
den en hel natt, karossen ä r under arbe
t e hos en specialist, och vagnen kommer 
a tt vara startklar i formel I-loppet. 
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Mord • 
I Grand Prix 

Nu utvecklar Nick Westinghouse den 
plan, som han tidigare endast antytt till 
Templer. 

- Den här vagnen var snabb i Mon
dano, konstaterar Nick, men den kommer 
att vara ännu snabbare på söndag! Och 
du kommer att köra den ! Du är väl inte 
vidskeplig, är du? 

- Nej. 
- Bra! Du vet, att efter våra varv-

tider i söndags så kommer konkurren
terna att kontrollera oss med tidtagarur 
u!1de.r träningen för det här loppet. Nu 
vIii Jag att du ska göra ett lika snabbt 
träningsvarv som det varv du gjorde i 
Mondano efter Richards krasch. 
. - Jag vet . inte om jag kan. J ag vet 
mte ens hur Jag bar mig åt! ' 

- Det ordnar sig. Vi sticker en hatt
nål i dig eller något i den stilen. Du få: 
gå upp till nio tusen varv - Wilfred 
säger att motorn stoppar för det - och 
då är du snabbare än någon annan. 

Och nu till själva planen. Jag tän
ker lura de andra att trimma sina åk 
till bristningsgränsen. Du själv får star
ta loppet med halvfull tank. Eftersom 
jag .f~rutsätt~r att du under träningp.n 
kvahflcerat dIg för en startplats i för
sta ledet, kommer du att leda loppet från 
början - och din uppgift blir att knäcka 
konkurrenterna. När också din egen 
vagn rasar ihop, går Tucker Burr fram 
och vinner. Vad gillar du iden? 

- Prima, men tänk om min vagn inte 
ger upp? 
. - Då vinner du förmodligen. Men 
Jag undrar om du klarar det. Dessutom 
måste du i så fall göra ett tankuppehåll 
och det försprånget får du knappast. ' 

Dagen för formel I-vagnarnas träning 
var inne. Martin hade i förväg fått ba
nan demonstrerad för sig av ick Wes
tinghouse och Wilfred Kirby hade trim
~.at Day~?n-racern till absolut toppskick 
for det dJarva spel, som nu förestod . 

Nick höll Martin i depån t ills trä
ningen pågått en br a stund, och passade 
sedan på a t t skicka ut honom på banan , 
j ~st . n ~r ,:,ä rldsmästa ren TorelIi svepte 
forbl l sm Romalfa. Martin hängde 

honom genom den kurva, som av förar
na kallades "djävulens förtjusning" och 
runt hörnan vid Casinot. När de båda 
vagnarna kom ut på den långa raksträc
kan längs havsstranden, lät han Day ton 
ge allt vad den hade att ge. Romaifan 
var redan passerad, när han växlade till 
~ö~sta växeln. H an lät motorn gå upp 
l mo tusen varv under raksträckan och 
var ett par hundra meter före världs
mästaren vid nästa kurva, hårnålskur
van. 

När Day ton i den gröna vagnen svepte 
förbi depåerna fortfarande ett par hun
dra meter före Romaifan, förstod alla 
at.t någonting speciellt var på gång: 
NIck såg den ene tävlingsledaren efter 
den andra bevaka Martin med tiduret i 
handen. Nästa gång Martin kom fÖl'bi 
fick, han signal att öka yt terligare. ' 

VId det laget var det rätt tomt på 
banan, och Martin beslöt att göra en 
attack mot varvrekordet. Han körde ett 
yarv som aldrig förr, men han visste 
IIlte .sj ä.l~, förrän han flaggats in, att 
han I sJalva verket underskridit rekor
det med tio sekunder. 

- Tre minuter och fyra sekunder 
jublade den förtjuste tävlingschefen: 
Kan du g~ra om det på söndag? 

- Vet mte. Banan var rätt fri i dag 
men vagnen är nästan kusligt snabb. ' 

- Bra. ':'i har. i alla fall agnat kro
l:.~n o~'denthgt. GIssa om en del ingen
Jorer I Allure kommel' att f å det dåligt 
med sömnen i natt ! 

Martin gick till sängs tidigt för att 
l~unna vil~ ut inför nästa dags stortäv
lmg. Gavm Fitzgerald försvann ut på 
s~an och lagledaren, Vyvian Day ton, f ick 
forvandla hotell rummet till kontor, efter
SO~11 han fått brådskande affärsbesök 
fran England. 

Tucker Burr, den nye försteföra ren 
hade för vana att ta en ordentlig kväll s~ 
promenad före sängdags, och han valde 
de små gatorna nedåt hamnen. 

Bakom honom kom någon ut ur en 
p.ort .. Denne någon bör jade gå i samma 
l'I ktnmg som Tuckel' men på andra sidan 
gatan. 

I en hörna råkade Burr stöta samman 
med sin förföljare, som han t idigare inte 
obs~rverat. En gatlykta belyste hans 
anSIkte, och Burr log igen kännande. 

- Vad gör du här? Jag trodde jag 
yar den enda människan i den här stan 
l natt. 

- Kunde inte sova , så jag tog en pro
menad. 

- Mår du inte bra , undrade T ucker 
Du ser verkligen blek ut . . 
-. J ag mår prima, tack. Det är för

modlIgen lampan som gör det. 
De båda slog följe tillbaka mot hotel

l?t. Efter ungefär hundra meter kom de 
till en trång gränd, som ledde ned mot 
Promenaden. -

- Se upp här, varnade Tucker. Svart 
som i en säck! 

Den andre svarade inte. Blodet dun
kade i hans öron. Han kastade en blick 
över axeln och såg att ingen följde efter 
honom. Ur fickan drog han upp en 
strumpa, fylld med bitar av järnskrot. 
Tuckers huvud var · just framför och 
nedanför honom ... H an svängde sitt vapen, 
som med ett otackt brak träffade sitt 
mål. Offret föl! tungt framåt och ham
nade fem trappsteg ned. • • 

Forts i nästa nr. 



Volvo ger de"s"sutom 
o 

5-ARIG PV-GARANTI 
som innebär att Ni slipper kostnaderna för vagnskadeförsäkring och att Ni 
under fem år alltid är garderad mot svårare ekonomiska överraskningar 
vid yttre skador på Er bil. 
När Er PV -garanti går ut, kan Ni förlänga den med en Volvia-för
säkring - en försäkring med en fast, enhetlig och mycket låg premie. 

SÄKERHETSBÄLTEN 
PV 544 och Amazon har fabrikSmonterade säkerhetsbälten som standard. 
De har också säkerhetsmadrasserad instrumentbl'äda och säkerhetsratt. 

VOLVO RESEKLUBB 
Alla som köper en ny Volvo blir automatiskt medlemmar i Volvo Rese
klubb - en serviceorganisation till Volvo-ägares tjänst och med kontor 
över hela Europa. 

+ Komplett utrustning. El-drivna vindrutetorkare och -spolare, stöld
Iås, kylargardin, stänkskydd. 

+ Accelerationssnabb motor - en extra säkerhetsfaktor. Accelera
tionstider 0-80 km: 

60 hk DIN ca 11,5 sek; 85 hk SAE ca 9,5 sek. 

+ Kraftiga bromsar PV 544 och Duett har 1.016 cm' bromsyta och 

Amazon 1.068 cm' . 

+ Reparationsprislista med fasta, låga priser på såväl delar som arbete, 
specialutbildade montörer och välutrustade verkstäder. 

+ Stora hjul, (15"), tävlingstestad väghållningsförmåga, lätt och exakt 
styrning. 

+ Lättväxlad, 3- eller 4- växlad låda. 

+ Rostskyddsbehandlad kaross samt lackering mångdubbla lager. 
Volvo tål att stå ute året runt. 

+ Värme och defroster med friskluft. Allt dimensionerat för nordiskt 

klimat. 
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Tävlingskupong, etapp 2 

Plastmodeller I skala 1: 1.200 av krigsfartyg som deltagit 
I betydelsefulla sjöslag. Pris per byggsats kr. 2:25. 

~laxlmal känslighet och räckvidd. Specialbyggd för 
Er bil. 

Plywood. blocklameU, boardlamell, trähus, kätting. 

Föregångare på 2-växlade mopedmotorer, ca 120.000 sål
da I Sverige. 

Ett enlielt handgrepp - och Ni sitter säkert. 

Utrustad med tre ohjektiv som standard, alla med ljus
styrka 1,9. 

Bensin, eldningsoljor, smörjoljor. 

Lättstruken la texfärg för invändig målning a v väggar, 

K valltet och elegans är förenade m ed lågt pris I dessa 
campingset. 

Gör det själv - underhåll, reparationer, hobbyarbeten 
- med el verktyg för händ igt folk. 

Bordtennistillbehör. l\larknadens mest fulIlIndade nllt
ställnin g. Med mikrometerskruv. 

KvalItetsrulle i a bsolut toppklass. Under 1959 såld ... i 
USA mer än 50.000 exemplar. 

Vid val av stål". 

K " aJitetständstlft med racerisolator. 

För endast några ören om dagen förvarar vi Edra vArde-
handli n gar mot stöld och brand. 

Fabril,smonter ade siikcrhetsbälten som standard, Säker 
hetsmadrasserad Instrumentbräda och säkerhetsratt, 

Skinnkliider av högsta kvalitet och med perfekt pass
form. 

Mycket finkornig, men ändå tiUriickligt snabb (64 ASA) 
för att vara en utomordentlig universalfIlm för både 
amatörer och yrkesfotografer. 

Ny E uropasucoo. Drar SO-60 proc. mindre bränsle än 
and r a modeller! 8 hk, separat briinsletank, 

Garanterar t högtemperaturugnar m e d oxiderande eller 
reducerande Btmosfilr snabbaste uppviirmnfng och lång 
livsliingd. 

I alla r e llef,torer - även de minsta - optimalt ljus byte, 

P erfekt balans m ed motorn l mitten.' 

Natnn: 

Adress : 

Postad ress: L __ ' __ _ ------

- . 
Gäller 
varu-

märke 
nr 

O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 
O 

D 
D 
D 
O 
D 

O 

D 

O 

O 
O 
D 

-

I 
I 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
I 
I 
I 
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· ..... ..• . TIA:s RADANNONSER • . " . , 

NY H ETl NYHET I Starta ege t , tillver ka 
ef te rfrä g a d e k em. t ekn. a rt. med m ycket god 
f ö rtjä n s t. Även ett flerta l n y beter SO Lll s lll r . 
Enl,e lt efte r moderna s te r ecept o. up p g . om 
lev. o. köp sändes mot endast 8: 50 + por to. 
Sv. t . "Flera 100 0/'0 vin s t " , 1' fA, Box 3137, 
Sthlm 3. 
],' INA TRAl'lPBILAB end. 29 : 50 exkl. oms. 
överraska grabben 3-8 är med ö ns ke bil. F ö r 
monte ring . I satsen ingär 4 gummihjul 215 
mm., ratt, växe ls p a k, alla övr. stIlIde la r + s i
d o r . En robus t o . bra bil. R o lig att mout. 
L E K SAKSSERVICE, Box 23. E n s ked e 1. 1'el. 
4835 29. 
BRA GENERATOR ASEA 24 v 1500 w , 38:-. 
R e lä 15: -. R eturr. W erner Eriksson, Kosse
bro. 
/i- r ad. EXCELLENT 175 : - . Kl a rinett 150 :-, 
Fio l 50 : - . Sv. t . " Mus ik" , T f A, Box 3137. 
S t hlm 3. 
GAl\li\lAL NYCliELHARPA m yc ket b ra , vä l
gjo rd m. sträke. Sv. t. " 250 :-" T fA. Box 
3137. S thlm 3. 
GU .\[~lISTÄLL byxor , roc k med huva tillv. 
av l<ra ft. gummi, Trelle bor gs fa brika t , med 
min d r e f e l f ör h ä ndig t f o lk liit t att laga. 
P assa p ä tillfä lle t . 3 s täll för end . 10 k r. 
DIC K s LAGER, Kopparber g. 

NEOt>nENE-CEL'LGUl\Dn f ör vätd ykdrä k
t e r. Amerika ns k tillverknin g a v h ögs ta kva
li te t . CLAES BERGGREN AB, Norr Mä la r
atra nd 32, Stockholm. T el. 010/509900. 

TEL"'~liABEL, EL, obeg . felfri e nd. 3:
p er 120 m, 70 m 2: -. 5 rull a r fraktfr . R etu r
r ät t . AU TODE LAR, Skede. 

Radio-TV 
ENASTÅENDE 'fI LLFÄLLE. Utförsä ljning a v 

vi ss provmaterie l till · ne ttopriser . H ögta la r e , 
F Öl' stä rka re, Bilradio, Mätin strument, Gra m
m ofonverk, Kokpla t tor, Da mms uga re. AR 
Tjcrn elds Radiofabrik, Hudiksvallsga ta n 4 / 5, 
Sthlm Va. Tel. 33 0370, 3303 80. 

R 11 55 TRAFIlii\IOTT AGAR E i orig inal s kic k . 
e j lik riktare 225 : -. B ox 5909. ö r ebro 5. 

l1I( W-TELEFO N r äckvidd 3-4 km. Sch ema 
. : -. C. Andersson, Kva rnga ta n 7 B . K ö ping. 

rada nnonsörer har o rdel: 

Det märks 

när Tf A 

utkommer 

- Ja, de t m ä rks verklige n -

form av brev och t e lefon sa mtal 

f rän kunder över hela la ndet -

nä r ett nytt nummer av Tf A k om · 

mit ut. VI h a r r egel b undet t vA an 

n on ser under rubrikerna HOBBY 

och BÅTAR om gla sfi berpla.t . r esp. 

biltplywood. VAra erfa re nheter v i · 

sar klart att Tf A ä r de t I sä rldass 

frä m s ta annonsorga net nä r d e t gäl · 

le r "hobbymarkna den". Vi 
emellertid ocksä fätt mll nga ko n · 

t akter bla nd yrkesfo lk och stor· 
genom vAr an nonsering 
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PHONO-TRIX trans is to rlJa nds pela r e nu med 
inbyggd h ögta la r e o. 4 t rans ist orer . K a n ä ven 
anvä ndas som radio e l. fö r s tä rk a r e. K o mpL 
m. mik r of o n , ba ud o . 4 s t . 1,5 v stavbatt eri e r 
kr 285 :- + 0 111S. Begär broscll~-r l Nordiska 
Ur.cen t r a len , B ox 30, E ns kcde. 

1 s t . Likr . 500 - 650 - 800 volt 300 mA, 1 st. 
likr. 350 volt 159 mA, 195 volt 20 m A sta b ., 1 
st likr. 10 - 15 - 20 vo lt 0.5 Amp. (f ör ante nn
r elä) . Allt p li e tt chassi 350 : - . 9 r ö r s · a ma
t ö rm o t t . fö r 80 - 40 - 20 mete r n y t rimma d i 
utmä rkt s kick e nda st 325 : -. S\'a r till H a n s 
J oh a nsson. B ox 3436. Tib ro. 
DX-NYTT! SUlllmer -Supplem e n t to t he ·W orld 
R a di o F1 a ndboo k ha r nu u t kolllm it och ka n 
re k,ireras f r A n T e knil, fö r Allas Ete r k lll b b, 
Box 3137. Stoc kh o lm 3. Pris 4 : 55 inkl. oms. 
och p orto. Pos tfö r s kottsavgi ft tillk ommer . 

10 W RAD I OSTATION m / 39 med rö r 78 : -. 
Beskrivn. m ot sva r spo r to. Box 5909. örehr o 5. 

E I CO Grid De j s meter mod e ll 710. 220 V, kr 
195 : - Tel. 016/318 25. 

M,aski ner - verktyg' 
IiOLVKO~[ t>RESSOR ~I E I) ~lOTon 220 V 
l · f as. 'Al h k. c:o 8 kg, 25 minu t li ter . Liirnpl. 
f ö r div. h obbya r be ten. pUlll p nin g. sp ru t lack. 
E j a nvä nd. S lumpas fö r k r 86: - E GE- Pro· 
du kter. Fack 2002. Lund 2. 

EXCENTERPRESS 2 t o n . Ghg 40 {5 42. 

VERliTYGSL D On (L vg rläda) i he lpr. plät, 
felfria. m. bä rh a udt. o. läs n ., sto rl. 38 X 29 c m 
e nd. 4 :50/st . 3 s t . 10 :-. A U'l'OD E LAR. S ked e. 

EL-MOTORER 110-127- 220 V ~ liigst 150 '" 
av bl. ASEAS fa bl'. N ya o . beg. i gott s k ick. 
Pris: Kraftig t utf. oc h knll agrll d e 18 : -. övr. 
12:-/8t. + porto . H a l lbe rgs El-by rå, R ågg. 8, 
Stockh olm SÖ. T e l. 010/ 44 {5 85. 

EL-~IOTORER 1/8 hk 3000 " arv 220 V l -fas, 
märke: F ra cmo. E t t min(II'e pa r t i n~ra u t
fö r s . f ör e nd. 1<r '35 : - Ist. ICGE- Prod ul, tcr . 
F ack 2002. Lund 2. 

GL ASFIBER PLAST f. IJH. b il. fl )·g. h obby 
och bant\·erk . Vi lage rföra a ll ti d V· plas t ac
ce le r a t o r. hii rda r e. s pecialbe ba ndl a de g la sfi 
be n ä ,·a r . matto r . ba nd och s nören . Till s kriv 
oss ocb begiir brosc h y r oc b b ru ksa nvi s ning 
s om sii ndes kos tn a d sfrit t. Mi nsta fö rsä lj - ' 
ningskvantitet: 1 kg V· pl ast med acce ler a t o r 
oc h hä rdare - kr 11: 50 - vilket räcke r till 
1 kvm g lasväv Y - kr 8: 50 - e ll e r 'h kvm 
g lasvä v Tj - kr 6 : 25. Vä nd Ede r med f ö r · 
t r oende till spec iali sten . AB SE TII R BAT. Ma
ri a Prlis tgll rdsgat. 40-42. S thlm SÖ. T e l. 
443552. 

1 s t BEC HO n C-AG R EGA'r k ompl kr 125 :-. 
1 st ED Bee 1 cc heg. kr 25 :- . l s t Pee· W ee 
0.3 cc beg. l<r 12 :-, 1 st Va~a hond färdig . 
b)'g gd kr 65 :-. l st '1'a ifun Ra sant 2.46 cc. 
kr 45 :-. Punl,t sve ts 6 V utan ba tt. 1<1' 17 :-/st . 
övriga uppg-iftf" f låmnns m ot svar sporto. 
ö s termans Parti & Deta ljh a ndpl sfirm a. H em -
dala. "ARV. . 

ÄKTA A~O~RIKANSJ{A LEE-J I~ANS . . . SE 
H IT ALLA G R ABBAU ! Nu ka n Ni k ö pa d e 
världsber ömda a merika ns ka LliJE- jea nsen. 
Vlill,ända frlin f il m och b ilder . Stor sänd nin g 
direk t frän USA . Tillve rk a de av L E E Co .. 
Kan sas City i extra 13')!, de nim i b lä / Yit fä rg . 
Sa nforiser a d - kry mper ej! S itter extr a lägt 
pli h öfterna ! LEE-ORI GI NA L kostar 35:
och finn es i a lla sto rl e ka r . OBS. Uppgiv he la 
b yxan s lä ng d och li vmätt. Spcc ial b iil te till' 
oya n stäen de jeans. S" ar t Iliderr cm i bred mo
d ell med stora l",lnita r . Pri s 9 :75. Skjo r ta 
m od e ll K~gro i sva r t/vi t e ll e r r Öd / " it pe pi ta· 
mö nster. He lameril,a n ~k mode ll med 3 k na p · 
pa r att k näppa l)i\ rna nsch ettfln. Fppgiv kra.~
nummer P ris 28:50. S lwtt i n riikna d i 0, 3n
stAende p ri sf' r . F ull hr t€'~ I·}it t eller pf'ngarna 
Ilt e r Ca l'i sRo us Tmpo r t. Eki pe r inI:'Rfl vd .. Fa l · 
k!'n her g Te!. 381 

NU ÄNTI .. IGEN I S".;R1GF~ . . . Äkta ameri 
ka n ska Blue jeans. o ri g in a l J a mes n en n. nu 
fö r fnr~tft ::d\ n !!en i Svprig-e. H elt n y tt i s itt 
s la g . Till\' . i 13% 0 7. p~r Sfl" A r~ ~' 3t'd d ~nim 
I m örk hl l\nw l ~rad fiil'l'l' . n et star kas t~ t yl!' 
som ti lh'~rl,as i (1 RA Mod e ll med hred mid .i~· 
linn i n )!'. b li xt lAs I gy lfen . m n rl,en p li h a k 
fi ctkorn a. nitn rl e f n tmfi ('k o r. Rpp(' in limpo r t 
Pri s fö r n ll n s to l'i ~ kar 27 :50 ner pa r Upp · 
g iv g r e nHin g d 0 ('11 livvirld . FlIlI h:'l· t ps l'Ii tt pI 
fl pngn r na 1\ter Rpf'cinl,tr j orn lhTI' f'nl n::V:: ~R tHl e 
till oyans tå!' nde jeans. Av svart Iiider. 5 cm 

b r ed och med dubbla spännen I gul- el. vit
me ta lL Pl'i sd 9 :75. Pos tför s kott. Ca rl ssons Im
port. K lä d a vd .• Fa lke nberg. 

SENSATIONELL NY H ETl Amerikans ka 
s ide nsk j ortor i elega nt fritid s modell. Tillver
ka d e a v h ögklassigt tjockt siden och finns i 
sva r t. vitt. gu It. r ö tt. billtt. Storlek 35--42. 
Pris 39 :- exkl. oms. Var för s t pä Eder ort 
med de n na pa ngsak! Ca rlssons Import, 
Skjorta vd .• F a lkenberg. 

Service - reparationer 

MOTORVERK STÄ DER och MOTOR l\IÄN I 
Nä r d e t g ä ll e r r en ov. av Eder motor kontak
t a oss. Vi ha r en h y permod. maskinpark och 
s pec ia lutb ilda d pe r sonal. Vi utföra spec. -arb. 
pä säväl bil. m op ed , bAt och sta tionära moto
r er . S,·et s n. om fordr. a v cy lindrar. cylinder 
fi nbol'l'n ., vcv- och r a mlagerrenovering. Utb y 
tesve,'ax la r f ör DKW, SAAB. Minor och 
Lloyd. Spec.avd . f . moped- och utombords
mot o r e r . Aukt. r e p. f. STEFA-J.' LYG1'Ä N D
ni ng f mc och mo ped er. Tel. 220128. MOTOR
F IRMA B. A~DERSSON, Göte borg H. 

INSÄ'l".r 49 : .;0 på Giro 34 45 37 så erhAller NI 
ri t n . t il l e n ma ns h elilwpter. B yg g d I 100-tol i 
CSA. BeRtä iln ing ka n ä ven g öras frän HOBB Y
CO PTER. Hox 31. Sundbyberg 1. 

Foto':' optik 
JAPANSJ{A KVALITETS TELESKOP till
beh ö r - k il" lI'e - micr oskop. filmproje kto re r 
m. m. K a ta log ocb brosch .. äve n a v be t . Se 
a t·tI ke l i T f A nr 6 s id . 26- 27. As tronik. Avd. 
TA. Vi kste ns v. 36 . .Joh a nnes h ov. T el. 4996 32. 

~'RA}II{ALLNING (1 kr) och kopierin g (15 
ö re) av s ,-a l· t · vit film . C. H umbug. l') riksga tan 
15. Up ps n la. 

Mc-mopeder 
}IOTO R CY]{ELnELAR , bega gna de. till de 
f lesta märken . Stör s t i bransche n. Motorfir
ma n J a p . Olh·eda lsg. 3. Göte bor g. 1'el. 12 69 34. 

STEFA FI~YG~ÄNDNING f ör me oc h m ope
per . S to r . fnllgga nd e, vä l k,ld. driftsiikPr 
ta nd s po le. Finnste f ör bätt ri ng fö r [o;r som g il 
la r s portig k örning! F inns hos mC- Odl 
moped ha ndlare. Tillve rka re: HALD E X AB 
HALMST AD . • 

~rOP E ()ÄGA ll "'; ! R eservd e lar finn er Ni hilli
g.~s t hos 08S. Ställ ba r a mun styel,ell för B ing 
forgasa r e 3 :50. Pa ll as 4 :25. s vä ng hjul savdra
gare 3 :65. I'olva r, kolvrin g ar. pacl",inga r och 
drev m. m . K a t a log mot porto - :50. RO F FES 
MOTORDRLAR. B l ekin g~ga ta n 63. S toc kho lm 
SÖ T e!. 4205 43. 

SE HIT ! P UCH- och H ;)IW·i!s.are. Sen satio
ne llt e rbjudande : Ko lvar komp!. med bu lt 
lAs ringar och kannringar till Pu ch.. och 
H~nV-m opede r . Endas t 12:- s t. K a ta log ö" er 
mopedd ela r till m yc ket läga pri s~r siind~s mot 
l :50 i frimärken . . Speed · Motor. Box 51 55. 
)[a I m Ö. T el. 91 67 10. 

BEG. IUOPl";n llJo~LA R pa ssa nd e )Iona rk j\J 54, 
M 24 e ll e r li kn" nd e I hii_ta s ki"le Pri s li s ta 
g rat is hos Ka rl - l~ rik Lindher g . XOlbaga g ntan 
16. Ro rIls 4. 

lJ1 t. i ' :;;li::~l;:i~!.:':·~i::,:':;i~m,;,:;m:r:;iIl:jl;;li;lli!1 
BÅTPLY WO OD. Vi lagerfö r a ll t id ga ra nte rnd 
hät pl y wo od a v f uru OCh ma hogn y i tjock le l<>lr 
frä n 4 mm till 18 mm. Till s k r iv oss och be
gär hrosch y rer och p ri s li s ta SOI11 sli.nd ~s ko s t
na d sfri tt. AB SgR I E BÄ 1'. Maria P" ä , tgärds 
ga ta 4{}-42. Stoc kh olm SÖ. T e l. 4~ 35 42. 

BA T R I'l·N. R oggentin R. Göt g a t. 26. ~ t hl m. 

V1<:T N I a tt Ki billi g t och e nk e lt ka n ccö m 
e n hät m otor aven mc- m oto r . Pas~n l' e l, or, 
r odel · oeh s po r t hä tar. Ri tn o. a rhets hp, kriv
ni ng e nd . 7 :75. \Y ALLI:-<- Hät m t r . Alhii('ks
,2'HtRn 24. ::; un dsvR Il . 

RA C ERGALOSCR all de lps n~'h )'gl:'d t )'j'. t l'('
p u n l,tshydrop la n myck ~t viilh )'ggd. ratt O('il 
ccas reg lage med fö lje r . Pri s 600 :- 0 11 " P Als 
so n . Vf?j h YR tT'anrl 
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BATAR och BATBYGGSATSER . Wijko-Indu
stri er, Ingentingsg. 3, Solna. Tel. 010/ 820607. 

HAR NI TÄNKT P Å att 'I1lan ka n bygga en 
båtmotor aven MC-motor? Ritn. o. utför!. 
anvisn. end. kr 6 :50. EGE-Produkter E'ack 
2002, Lund 2. . 

AEROLIT FLYTBLOCK av ytbehandlad 
skumplast lämpligt som flytmaterial i båtar 
för bryggor m . fl. ändamål. Flytkraft 975 
kg/ m'. CLAES BERGGREN AB, Norr Mälar
strand 32, Stockholm. Tel. 010/ 509900. 

VATTENSKIDOR årets modell säljes med 20 
% r ab. Begär broscbyr. Gits Fabriker. Åhus. 

Bilar - tillbehör 
BILÄGARE! Sänd efter 1960 års katalog över 
biltillbeh. och täv lingsutr. GILLMOS. Rod 
hakevägen 14. Älvsjö. 
VW-ÄGARE! Rikhaltigt illustrerad stor spe
ciaIkatalog över intressanta VW -ti llbehör och 
nyheter mot 90 öre i frim. Presentkort på 20 % 
rabatt erhålles om denna tidning åberopas 
och adresser på två andra VW -ä gare insän
des. AB DURAX, Malmö 20. 
LLOYD-ÄGARE! Allt i Lloyd reservd. o. orig.
t illbeh. sändes på dagen vid best. Ring eller 
skriv till Söder bil. Gotlandsgatan 74. Stock
holm SÖ. Tel. 406808. 
VW-ÄGARE! NYHET! END. 4:i5. Varvräk
narskivan " IDEAL" -'I.'S tillv. av plast med 
varvta Iskurvor fö r de 4 växlarna. Ger i kom b. 
med fartvisaren en varvräknare som alltid 
vi sa r varvtalet. För mod. 5~60. 2 st. frakt
fritt. ROYALPRODUKTER, örnsköldsvik. 
LJUDDÄMPARE VW 1 pip. 28 kr. 2 pip . 
30 :-, PV 444 12 :-, Ford AngIia 19 :-. Zep
hyr 28 :- . Consul 29 :-. Övr. märk. beg. pris l. 
även avgasrör. Returrätt. Firma EllÅ Box 
35. Stockaryd. . 

VW-MOTOR 30 hk körd c:a 2.500 mil kom p!. 
m ed elutrustning. säljes för 1.500 :-. 1 s t. 5 hk 
El-motor med kilometerskiva . Bröd. Eklunds 
Mek. Verkstad. c/o Ulf Ekholm. Box 246. 
Kalix-Nyborg. Tel. 211 02. 

• 3·'· IJ'\'!t!~!:!::i~:t;;':'I!:~;i!!!!!:fl!!!:!!!!!:!!!:!!:1!:::I~;;~::::::::::~::I~~ 
ROLLEIFLEX. Ev. def. Sv. t . " R ollei". Tf A, 
Box 3137. Stockholm 3. 

I Il H' lj.~lr~~~I~~i~~~lli~!~!1~rJ~1ill!!~~r~il!llr~I!~j~~~ll~lii~J~~~~~~~~i~ 
VILL NI TJÄNA 120-150 KR EXTRA PER 
VECKA? Svara då till "Ej försälj.arb .... TfA. 
Box 3137, Stockholm 3. 
STARTA POSTORDERFIRlIlA pA Eder fri
tid lätt och intressant och mycket goda för
tjänstmöjligheter. K an drivas frAn Eder bo
stad var Ni än bor. Postorderför sälj . öka r 30 
% varje Ar. Ni har inget att förlora. allt att 
vinna. Nyutarbetad fullständig handledning 
inneh . allt Ni behöver veta med senaste rön 11 
området end. 8:50. Sv. t. "Gör Pen ",ar pA E der 
fritid". TfA. Box 3137, Stockholm 3. 
TOPPNYHET. Sov tryggt! LAt "Pyromatick" 
väcka Er om e lden kommer lös. Pris 40 :-. 
Återförsäljare antagas. R ekv. provex. - 25 %. 
Sv. t . "25 % + hög bonus". TfA. Box 3137. 
Stockholm 3. 
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• A v den moderna atomfysikens land
vinningar äl' det nog upptäckten av iso
toperna, som hittills haft den största 
praktiska betydelsen. Medan atomkraf
tens fredliga användning knappast kom
mit längre än till försöksstadiet, har iso
toperna redan länge använts på många 
områden: i fo rskningens och industrins 
tjänst, inom sjukvården o.s.v. 

Som för utnämnts (se art. i Tf A nr 
13) är isotoperna olika slags atomer av 
ett och samma grundämne. De skiljer I 

sig enbart från varandra genom olika 
antal neutroner i atomkärnan. Det är 
förhållandet i de yttersta elektronskik
ten, som bestämmer ett ämnes kemisk9. 
natur, och dessa skikt påverkas inte av 
den elektriskt neutrala neutronen. 

Ett grundämnes olika isotoper reage
mr kemiskt helt lika. Vissa smälTe fy
sikaliska skillnader märks dock: vikten 
är något olika, liksom kokpunkt och 
f r yspunkt. Diffusionshastigheten genom 
ett tunt, poröst membram är också olika 
stor. 

De allra flesta grundämnen består av 
en blandning av flera isotoper, men ef
tersom dessa kemiskt sett är helt lika 
är det svårt att skilja dem åt. Man an
vänder sig av flera olika metoder, av 
vilka de flesta gl'undar sig på de tyngre 
atomernas större tröghet. Det bästa re
sultatet ger masspektrografen, i vilken 
laddade (joniserade) atomer skickas ge
nom ett magnetfält. Av detta fält tving
as atomerna att röra sig i en krökt 
bana, och eftersom de lättaste partik
larna på grund av trögheten avböjs mer 
än de tyngre, kommer de att på olika 
punkter träffa en uppsamlingsplatta, 
placerad i deras bana. 

Det är sådana apparater av jättefor
mat, som gjorde det möjligt att sepa
l'era fram uranisotopen U 235, spräng
ämnet i den först~ atombomben. 

För att förstå hur upptäckten av iso
toperna kunnat få en sådan betydelse, 
skall vi tänka oss ett litet experiment. 
Vi tar en bägare, och förser den med ett 
poröst membran som vertikal mellan
vägg. Sedan häller vi en lösning av van
ligt koksalt (natriumklorid) på bägge 
sidor om membramet. Nu är salthalten 
på bägge sidor om membranet lika stor 
och systemet alltså i jämvikt. Vi antar 
att ett utbyte av partiklar hela tiden 
pågår, men vi kan inte bevisa det. Nu 
tar vi bort saltlösningen i ena halvan av 
bägaren och ersätter den med en lika 
stor mängd aven särskilt beredd lös
ning. Den innehåller salt, som fram
ställts aven lättare kIOl-isotop. Fastän 
den nya lösningen kemiskt sett är helt 
lika den gamla är den lättare än denna 

Nu är det lätt att mäta hur snabbt 
nya partiklar tränger igenom membra
net. Man undersöker bara hur fort lös
ningen med normalt salt blir lättare. 
Vill man vara riktigt bekväm, tar man 
en radioktiv klorisotop istället och "mär
ker" på så vis lösningen i bägarens ena 
halva. Sedan är det lätt att mäta hm' 

snart l'adioaktiva partiklar dyker upp i 
den andra halvan. 

Detta är just ett av de viktigaste an
vändningsområdena för isotoperna : som 
"märklappar" eller spårelement. På det
ta sätt har många svåra vetenskapliga 
problem klarats ut, och även inom in
dustrin använder man liknande metoder . 

Om man t.ex. vill använda en enda 
oljeledning samtidigt för två olika sor
ters olja vid ett mffinaderi, så gäller 
det att veta när gränsen mellan oljesol'
terna passerar en viss punkt, så att man 
kan tappa av dem i var sin behållare. 
Om man då med en radioaktiv isotop 
märker de sista litrarna av den sort som 
först passerar kan man utan att ta prov 
genast bedöma när kranarna skall stäl
las om, och hur mycket som är blandat 
och bör tappas bort. 

Det var just vid arbete med radio
aktiva isotoper, som den andra viktiga 
upptäckten inom modern atomfysik gjor
des; att uranatomens kärna kan klyvas 
med långsamma neutroner. Pl'ofessor 
Otto Hahn, en framstående tysk kemist, 
fann ål' 1938 den sällsynta metallen ba
rium i uran prov, som han bestrålat med 
Ungsamma neutl'oner . Egentligen hade 
försöket gått ut på att få fram tyngre 
atomer än uranets, så kallade trans
uraner. Men häl' var nu plötsligt atomer 
som var mycket mindre och lättare. 
Snart stod det klart att en klyvning av 
uranatomen verkligen inträffat, och att 
ädelgasen krypton var den andra klyv
ningsprodukten. Hahn insåg också, att 
stora energimängder måste frigöras, ef
tel'som varje kärnfragment innehöll 
många protoner och alltså borde repel
lera varandra våldsamt. Detta bekräf
tades snart genom försök. 

Men ett problem återstod. Atomvikten 
(sammanlagda antalet protoner och neu
troner) är för uran 235, och. för barium 
och krypton 138 + 84 = 222. Häl' fatta- , 
des alltså något. Det visade sig' vara 
neutroner, som blivit över och kastats ut 
vid bildandet av de två nya, stabila 
atomerna. Dessa neutroner kan i sin tur 
framkalla klyvning av nya urankär nor ' 
och lavinen är igång. En atomexplosion ; 
inträffar. Det är emellertid bara den 
mera sällsynta U 235 isotopen, som kan 
underhålla en kärnreaktion av denna ' 
typ. 

Men låt oss istället uppehålla oss vid ' 
det mera stillsamma förlopp, som pågår 
i en reaktor. Man upptäckte, att det är 
möjligt att få igång en självuppehållan
de kedjereaktion också i naturligt ura,n, 
alltså blandningen mellan U 238 och 
U 235. Då måste dock de avgivna neu
tronerna bromsas ned och reflekteras in 
i uranmassan igen. En snabb neutron 
fångas inte upp av atomkärnan utan 
l'usar bara vidare utan att åstadkomma 
en klyvning. 

Som bromsande material - model'ator 
- måste man använda ett ämne, som 
minskar neutronernas hastighet utan att 
uppfånga dem och införliva dem med 
sina egna atomer. Kol, beryllium och 
tungt vatten framställt aven tyngre 
väteisotop än den nämnda, har dessa 
egenskaper. 

De första reaktorerna kallades "milor". 
Den första reaktorn i världen, byggd 
1942 vid Chikagos universitet, var av 
denna typ. Den bestod aven fyrkantig 
stapel av grafitblock. I några av blocken 
fanns klumpar av naturligt uran inbäd
dade, och dessa placerades innerst och i 

(Forts. på sid. 26) 
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. KLACKRING 12.:-
Av eloxal GULD med imi
terad blodsten. En tung 
modern ring. - Sänd pap
persmätt eller innerdiameter. 

BYGG SJÄ LV 
EF,TER Tf A-RITNINGAR! 

T. PETTERSON 
Fack 12 - Stockholm U 

Det var jag som 
körde 

]l.. ,.-T"X...-,", om vid 
vägkors 

2000 
HOBBY· 

TIPS 
för 1 :05 

+ porla 

I Tf A nr 1/60 hittar Ni över 
2.000 hobbyl ips och beskriv

23. HUMLAN '- "Bananens" 
stronga F-modell för 2,5-
5 cc-motorer. Kr 3: 90 inkl. 
oms. 

27. PELTON-TURBIN som amo
törbygge. Dim . höjd 18, 
längd 30 och bredd 17 cm, 
Ritning i hel skala. Kr 
2,90' inkl. oms. 

Kr 

51. Regalskeppel " Wasa " i 
skala 1,200. Kr 2, 10 inkl. 
oms. 

29. G ODSTÅGSLOK som mo
dellbygge i skala 1,45, 
spårvidd O. Tonklok med 
hjulställningen l'D'l. Kr 
2,65' inkl. oms. 

ningar på grejor Ni kan göra 35. Droska med sufflett. Kr 
själ v. N i kan rekvirera num- 2,90' inkl. oms. 

45. " Gri psholm " i modell. 3 
blod. 6,90 inkl. oms. 

46. HOBBYSÅG. Stot iv till 
hobbysåg. Kr I, 05 inkl. 
oms. 

48. llOO-lalsfregatt i skala 
1,100 3 blad. Kr 9,90' 
inkl. oms. 

50. PR OPEL LER TI LL RYSSKÄL
KE. Fullstöndig beskrivning 
i TIA nr 5/ 59. Kr 1,60 inkl. 
oms. 

52. 'Kvirr", friflygande F-mo
dell för Pee-Wee-motorn. 
Spännvidd 69 cm. Konstruk
tör, Roland Sundqvist. Kr 
3, -' inkl. oms. 

rel, som ör en ve rklig guld- 39 BUSTER d 1- t 25 . TlA ,s folkm olorb åt för in-
gruva för alla hobbyinlresse- . fl - ~vanJe!ia ! (tli ombordsmotor. L. Ö. a. 7 m. 
rade , för endasI l: 05 + porla skuci1~n ~~dn maorb~tsb~skr~v_ Ritnings och arbetsbeskriv-
20 öre i f rimärken. ning. Kr 2,90' inkl. oms. ning 8,35 inkl. oms. 

r;iJl- - - - I Med ' märklo r itn ingar är i full skala. 
TEK:"ITK FöR ALLA, Rekvirera ritningarna med nedan stående kupong! 
Box 3137, Stockholm 3 I _ _ _ _ __ __ _ _ _ -, 
Sänd mig .... ex. av I Till TEK NIK F öR ALLA Box 3187, St ockh olm 8 I 
Tf A nr 1/ 60. Kr. 1: 25 I v. g. sänd mig omgående mot postförskott + porto 
bifogas l frimärken. II 
Namn: ......••. • • . •••.•• Ritn. nr .... Namn: .....•• • .. •• . . •• • • . •••... . 

Adress: ... . ...... .. .... II 
Ritn. nr .... Adress: 

Postadr. : •............. 
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Allt för MOdellbyggarell 

. + porto .. •. ... , •••.• 
· ... 11. Scolexlri( Mini racing , •••• 
, .•• 11. Triong TTTåg .. . . .... .. 
• ... 11. Triong Minic Shipl ••••• •• 
· ••. II. Fleilchmonn Tåg . _ • _ •• •• 
· , • . 11. RivoroIIi Tåg .• •• , .... . 
• .• . II. Pocher Tåg •• _ ....... . 
• •.. II. Aurora plallm od ..•••••• • Ko=.r ;.;eto;.;ed .;;.ärken. 
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Front mot bottjuv~1 
(Foris. fr. sid. 5) ~ !...-._--

klämskruvarna som håller motorn fast i akter
spegeln. Hålen är avsedda för hänglås, men 
anordningen är pl'il.ktiskt taget värdelös efter
som handtagen lätt kan slås eller monteras 
av. En åtgärd för att göra skyddet mera effek
tivt är att slitsa upp ett tillräckligt grovt rör, 
ställa handtagen mot varandra inåt, trä röret 
över och sedan låsa fast alltsammans. Den 
enkla apparaturen skyddar rätt effektivt mot 
skadegörelse. 

Kan inte motorn låsas fast i båten på annat 
sätt, gör en lämplig kätting och hänglås även 
här en viss nytta. Kortslutning av magneten, 
omkoppling av tändkablarna eller odugliga 
tändstift är andra metoder som kan tänkas an
vändbara. Bäst är givetvis om motorn kan 
monteras av och tas med hem. I alla händelser 
bör trycktanken tas bort för att försvåra stöl- , 
den , 

För utombordsmotorer, trycktankar och 
fjärreglage gäller i ännu högre grad, att äga
ren häl' antecknar eventuella tillverkningsnum
mer och dessutom på ett eller annat sätt sitt 
bomärke på grejorna. Det kan helt enkelt göras 
så att man med en körnare slår in några mär
ken i trekant, fyrkant eller vad Som helst på 
något ställe av motol'l1 Som inte är så direkt 
iögonfallande. Identifieringen av de stulna 
föremål, som efter diverse krokvägar hamnar 
hos polisen, kan val'a nog så bekymmersam, 
om inga sä rskilda kännemärken finns. 

Misstänksamhet är ingen direkt vacker 
egenskap, men när det gäller salubjudna båtar 
och motOl'er kan den vara befogad. Om en sex
tusenkronorsmotor säljs för två tusen lappar 
gör den blivande köpal'en klokt i att först kon
takta polisens sjökommission och ta rätt på, 
om motorns nummer finns med i deras regis
ter. I så fall böl' köpet få anstå .. . 

T ill sist: ta hem alla värdeföremål, radion, 
kikaren, kompassen, kameran eller göm i varje 
fall undan dem någonsta ns i båten. I de flesta 
fall hinner t j uven inte let a länge utan för
svinner snabbt till nästa båt med mera lätt
tillgängligt gods. Tillfället gör även här t ju
ven... •• 

Atomens ABC 
(Forl •. fr. sid. 25) 

ett visst mönster, så att så många neutroner 
som möjligt skulle , kunna träffa nya uran
atomer. Utanför kom sedan block utan uran, 
vilka fungerade som moderatorer. Stapeln 
byggdes upp lager för lager, och blev kritisk, 
dvs. nådde den neutronstrålningsnivå där en 
kärmeaktion börjar, när det femtionde lagret 
lagts på. Därefter lades fyra lager ovanpå som 
reflektor, varefter följde lager av bly och trä 
som skydd mot strålningen. Hela stapeln om
gavs aven cementvägg. I färdigt skick inne
höll reaktol'n omkring 52 ton uran. 

Eftersom inget system för kylning fanns 
kunde endast 20 watt tas ut. Genom fem 
stängel' av metallen kadium, som absorberar 
neutroner, hölls milan under kontroll. Den ön
skade energinivån regleras med en enda av 
dessa stavar . 

Denna första reaktor val' i all sin primitivi
tet början till en fantastisk utveckling. Det 
finns nu ett otal olika typer av reaktorer, vil
ka både med hänsyn till det bränsle de använ
der, exempelvis naturligt eller anrikat uran 
eller plutonium, och olika med hänsyn t ill kyl
medel och teknisk uppbyggnad. Grundprinci
pen är dock densamma, och utvecklingen har 
visat, att de stora investeringa rna som hittills 
gjorts inte varit förgäves. • • 



Innan Ni börjar höstens fritidsstudier 

KURSPROGRAM 

Ingenjörsutbildning 
NKI :s fackingen. 

\~"o~~k~'li n j er 
NKI :I läroverksin· 
geniörskurllr p6 
fackskolelinjen 
8 olika linjer 

NKI :s läroverksin-

g_njörskurs., på 

f6";''i~~·N~r:~ 
Ttkniska högskol. ~ 

kurser i 
Matematik 
Vektorelgebra 
Mekanik 

Tekniska fackstu
dier för utbildning 
till bl .a. 

Bilreparatör 
Byggmästare 

~r.~~s~~~~~~~re 
Kemist 
loborant 
Moskinr ito"re 

~oöJi~~e~s~ikk::ker 
Svetsare 

Maskinteknik 
Mosk inritning 
Maskinelement 
Verkstadsteknik 
Mater iallöra 
Värmebehandling 
Valsverksteknik 
Gjut.riteknik 
Motorteknjk 
Biltekni" 
Grundkurs i 

Radioteknik 
TV·teknik 
Byggnadsteknik 

~~~ognngogj~~~~:r ial 
Väg· och vatten· 
byggnadsteknik 

Vögunderh611 
Brobyggnod 
Kemi och kemisk 
teknologi 

Plastteknik 
Textilt.knik 

• _ _ _____ I _______ "'i TY-serviceman 

Vägmöstare 

Arbetsledning 
Arbetslednings

psykologi 

bilteknik 
Flygteknik Trä·, cellulosa· och 

papperst.knik 
Offert och 
försäljning 

Produktion och 
personal 

Industri och teknik 
för olika fack 

Företagseko~omi 

Värme och sanitet 
Elektroteknik 
Installationsteknik 
Elektriska maskine r 
och 

MKI • och endast MKI • ger Er allt detta: 
för korrespondensstudier, med mer än 500 fackmän 
och specialister som kursförfattare och lärare. 

Niir Ni hörjar vid NKI får Ni en kurs i studieteknik. 
utarhetad av kända pedaj(oj(er och läkare. Den visar 
hur Ni skall studera för att lära fort och minnas bättre. 

Genom NK I:s yrkesorienterin)!. som °omfattar över 200 
y rken och befattn inj(ar, får Ni kostnadsfritt uPPj(ifter 
om löner, fordrinj(ar och framtidsutsikter inom det 
yrke som intresserar Er. 

När det gäller större kurser, kan Ni vid NK! få en per· 
sonlig studieplanering med detaljerat tidsschema. 

Är Ni tveksam om Era förutsättningar att klara en viss 
utbildning, kan Ni få genomgå ett intresse· eller anlags· 
prov. o Proven som är kostnadsfria för blivande NK!. 
elever o kan utföras i hemmet och bedömes sedan av 
skolans fackpsykologer; 

Fritidsstuderande har möjligheOter att få stipendier för 
sin utbildning. Hur detta går till och var man söker så. 
dana får Ni kostnadsfritt upplysningar om genom NKI:s 
stipendietjänst. . 

Högmodema ny· 
börjar .. o. fortsätt .. 
ningskur .. r med 
grammofonskivor: 

Engelska 
Amerikansk eng. 

Tyska 
Franska 
Spanska 
Italienska 
Portugisiska 
Ryska 

Handel, kontor och 
sjöfart 

F:;:~iln)~~o=.disk Stenografi 

Fullständig kurs 
för realnomen 
(med lob. materie l) 

Specialkurser för 
realexamen i 
enskilda ämnen 

till all. högre 
skolor och fack .. 
skolor t.ex. 

Pol isskolorno 

gymnasium 
Stödkurs.r 
Studentexamen -
0 110 tillvo lskomb. 
{med lob. mate riel} 
reall in je n -
lot inlinien - . 
allmänna Ii en 

examen Maskinskrivning 

Merkantil sjöfarts .. 
utbildning 

lokförinq och 
kalkylation 

S04cialla studier 

Kameral p6bygg. 

reak~~t:~s ~ör 
Handelsgymnasi ... 
kurse, 

Fullständig 
handelsskola 

Specialkurse, för 
utbildning till 
olika befaHningar 

Hand.ls
korr.spondens 

Svensk, engelsk, 
fransk, tysk och 
spansk 

Kontors .. 
organisation 

Reklam 

Detaljhandels. 
kurser 

Kurs.r i socialpoli. 
tik och kommunal .. 
kunskap 

Välj ur Nordens största 
kurs program ! ------

I"" . J U5~ntI In kupon,en Hla,. NKI lleyarar den; 
Den ir yörd 5 :- Yid anmölan till kurs före 27/9. 
D D D D D D D D D 
1 2 ~ 4 5 678 9 
Markera med x det som intresserar Er här ovan. 
Ni får då tillsammans med NK1:s ""a ;ubileums· 
orollram en stor illustrerad studiehandbok för 
det 0.!Dråde som Ni vill veta mer om. 

(Skri ... här ~~.~~. 'd~~ ' k'~;; ' ~i i.r d~i ' ij'~'~~ .~~~. i~'I~~;;;~;;': 'f;) " 
Sänd även tidskrifte ... På Fritid lIralis ett år. 

.. .. , ...................... ..... .......... .. ......... .. .......... , ........... . 
(Homn) 

.. .. "iFijdi~;i " ........... .. ... ... .... ................... ···· iY;·k~j ··· ·· 

• ••.• '(~~i~dj """'''' ' ''' ' ' ' '''''''''' ' ' ' '' ' ' ''' ' ' ''' 'P~;i~d;~~';)"" " 

Till 

s:t Eriksg. 
Stockholm 
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EXA I den enklare 
spegelreflexkameran 
för framgångsrik 
amatörfotografi 
fr. kr. 220:
(Priserna exkl. oms.) 

* Självfallet en små-
bildspegel

reflexkamera : 

~A 
en topp-rodukt för högsta an
språk (fr. kr. 682:-) (vöxel
obi. fr. 24 mm-I 000 mm) 

Begär broschyr från Eder fotohandlare eller från generalagenten: 

~ 
cs: 
Z 
w 
O 
VI 
W 
III:: 
O 

AB EXAKTA-Agentur, H. Gärtner, Stockholm No, Tel. 611636 

Med Jobby-EI blir Er hobby så mycket trevligare 
- Ni kan utföra mera och resultatet blir bättre. 
Jobby-EI är konstruerad för maximal prestation, 
ett minimum av vibration och förslitni.ng - det 
är ett nöje att arbeta med denl 

~ ---

skapar 
hobby· 
trivsel 

JERNBOLAGET ~ E S Kl LSTU NA 
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Draken vinner dragkampen? 
(Forts . fr. sid. 11) 

För det andra skulle givetvis en beställning på Draken inne
bära ökade sysselsättningsmöjligheter inom flygindustrin och 
dess många förgreningar - en välkommen kompensation till 
den beslutade neddragningen av antalet kr igsflygplan i det 
s. k. Adam-alternativet. 

l punkt/orm ser de tre /lygplafJens /ör- och nackdelar ut så här: 

DRAKEN 
• Beprövad konstruktion - typen redon i serietillverkning och i tlänst i 

tre versioner . 
• J 35 B ör redon utrustad och völ provad med den nya motorn Rolls 

Royce RB 146 och svensk efterbrönnkammare. 
• Draken har en mycket flexibel konstruktion, som medger stor mångsidig

het i fråga om t,aktiska uppdrag och skrymmande utvändig vapenlast 
utan nömnvört färsämrade lågfartsegenskaper. Låg vingbelastning ger 
goda flygegenskaper öven inom lågfartsområdet . 

• Draken kan operera från små flygfält och större londsvägar. 
• Planet har ett enkelt byggnadssätt, som inte kröver dyrbara specialma

skiner och -verktyg . 

NORTHOR'P N-156 F 
• lättare och därför sannolikt billigare ön både Draken och Mirage. 
• Tillgång till avancerad amerikansk elektronisk utrustning och bevöpning . 
• Planet är inte beställt i serie av något flygvapen . Pa minussidan kan 

man vidare anteckna sämre fart- och stigprestanda än de tva konkur
renterna. 

• I förhallande till Draken kröver planet langa start- och landningsströekor. 
• Utrymmena och lastförmagan för utrustning är mycket begrönsade, och 

planets lömplighet för attackuppgifter antas vara sömre ön t. ex. 
Dr'akens. 

MIRAGE 
• Troligen nagot högre toppfart ön Draken . Böttre acceleration i över

l judsamradet tack vara variabel luftintagsarea. 
• Troligen billigare än Draken, närmast som en följd av franska regering

ens stöd at flygplansexporten. 
• Mirage har för nörvarande Atar-motor, medan Schweiz hellre vill ha 

Rolls-Royce-motor. Exportversionen har utlovats med sådan motor men är 
ännu inte provad med denna. 

• Betydligt mindre vingyta än Draken och därför sämre lagfartsegenska
per - viktiga särskilt i Schweiz - och könslighet för störande yttre 
bevöpning . 

• Planet erbjuds med en raketmotor som tillsatsaggregal. 
• Ännu inte ute i serietillverkat skick. • • 

såga • hyvla • borra 
slipa • polera' 
mångsidig . effektiv . 
stark 

utför mera 
till bättre 
resultat 



med 

~(!J!! 

Allt kollat 
och klart 

trevlig färd! 

T anka trivsel 
- tanka Shell 

Ni känner Er alltid trygg när N i 
lämnar en Shell-station efter en 
tankning. Inte bara för att bilen 
har fått det bästa den kan få, She Il 
med A. C. I. och nya Multigrade, 
lItan också för att Ni vet att Shell-

mannen har gett Er all den ser
vice Ni behöver för en trygg och 
trivsam körning. Att tanka Shell 
är att tanka trivsel - som otaliga 
andra Shell-kunder känner Ni det 
själv när Ni kör vidare . 

Vålkommen till S H E LL STA T lON E N - trivselstationert 

16/ 60 TEKNIK tör ALLA 29 



Hur lär jag mig flyga 
(Forts. fr. sid. 11) 

klara sig själv där uppe medan läraren 
övervakar och kontrollerar från marken. 

Efter trettio flygtimmar, och om lära
ren så anser lämpligt, avläggs prov in
för en representant från luftfartssty· 
relsen. 

För segelflygaren är utbildniI?gs
gången ungefär densamma. Praktiskt 
taget utan undantag har klubbarna ~ått 
ifrån den tidigare metoden, då utbIld
ningen inleddes i en SG-38 - ett bastant 
glidflygplan utan nämnvärda flygegen
skaper - som dragen aven bil skum
pade fram och åter över fältet. Det sät
tet slösade för mycket dyrbar tid och 
gick hårt åt materialet. I stället används 
nu tvåsitsiga skolsegelflygplan - Berg
falke eller Slingsby - där eleven under 
sakkunnig ledning redan från början 
får syssla med planet i dess rätta ele
ment. 

För segelflygaren bortfaller motor
kunskap och liknande som hör motor
flygningen till. I gengäld måste han lära 
sig betydligt mera om metereologins 
mysterier och f ramför allt hur han skall 
leta rätt på och utnyttja termik och 
hang, de enda hjälpmedel som finns att 
ta till för att hålla planet kvar i luften 
eller stiga ännu högre. 

Den tidigare vinschstarten är även 
den ett minne blott och den betydligt 
mera effektiva flygbogseringen har kom
mit i stället. Ett motorplan räcker till 
för att hålla åtminstone fem segelflyg
plan i luften samtidigt och därmed blir 

spilltiden den absolut minsta möjliga. 
Den gamla definitionen på segelflyg: 
"nittio procent arbete - tio procent 
flygning" håller alltså inte längre. 

Både motor- och segelflygskolning be
drivs sommartid så ofta väder och mate
rial tillåter. I de flesta fall utnyttjas 
kvälls och tidiga morgontimmar och na
turligtvis också lördagar och söndagar. 
Många klubbar har dessutom "semester
kurser" på programmet. Vid dessa flygs 
intensivt dagarna i ända och utbildnings
en går därför så snabbt att segelflygets 
A-, B- och C-diplom kan klaras på unge
fär 14 dagar - i mera sällsynta fall på 
en vecka, och en nybörjare i motorflyg
skolan kan bli färdig med sitt certifikat 
på ungefär samma tid. 

Var? 
I nedanstående förteckning återfinns 

alla motor- och segelflygskolor i landet. 
Den som på allvar funderar på att söka 
sig upp i det blå kan således här ta rätt 
på var närmaste möjligheter finns -
eller de näst närmaste, om kurserna 
skulle vara fullsatta. Eftersom priserna 
varierar en del lönar det sig att ta kon
takt på flera håll och undersöka om inte 
längre resväg trots allt blir förmånligare 
genom ett lägre pris. 

Motorflygskolor 
Borås : Aerobolaget, G . Eriksson & Co 
Eslöv: AB Carl Engström 
Visby: Firma AVlA 
Varberg : Hallands Aero 
Stockholm: 
Stockholms Aero 
AB Stockholm Nya Flygskola, Skå 
AB Jordbruksflyg 

öste rsund : Jämtlands Aero 
Vinninga : Vinninga Bil- och Flyg 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
Ingenjörs- o. verkm.ex. frän folksk., real- el. studentex. Dag- o. afton
skola. 1I1askin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. 
television. L åga l evnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmäl i tid! 
Höstterminen börjar 31 aug: och värtermin 11 jan. Åberopa d enna tidnIng. 

Västeråsvägen 15, Köping. Tel. 11816 
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjör, rektor €l 

Tala hobby med THOR 

För el· motor och 0,5--1,5 , 
cC.·motor er samt radio
kontroll. Längd 'n me-
ter. Alla delar färdiga! 
Lätt hopsättning. Kom- , 
plett byggsats Kr 27: 50. 
Vär stora katalog med 
1000·tals hobbyartiklar 
mot 1 Kr i frimärken. • 

Limma - starkt med , 

~ 
HOBBY-Lim 

• rt 

THOR HOBBY 
OSTGöTAGATAN 40 - TELEFON 428400 - STOCKHOLM 

Härmed beställes st. båt Kr 27 : 50 exkl. oms. 

. ..... Hobbykatalog a l Kr i frimärken 

Namn : 

Adress : 
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Eskilstuna : AB Nord·Flyg 
Mora: AB Siljansflyg 
Göteborg : Aeroklubben 
Malmö: Aeroklubben 
Gävle : Gävlebygdens flygklubb 
Trollhättan : Halle-Hunnebergs flygklubb 
Kristianstad: Kristianstads flygklubb 
Landskrona : Landskrona flygklubb 
Linköping: Linköpings flygklubb 
Ljungbyhed : ljungbyheds flygklubb 
Ljungbyhed : L\ungbyheds flugklubb, F5 
Ma lung : Malungs flygklubb 
Kalmar: Kalmar flygklubb 
Hälsingborg: Nordvästra Skånes flygklubb, 

Höganäs 
Nyköping : Nyköpings flygklubb, F 11 
Karlstad: Sportflygklubben 
Sundsvall : SundsvalIs flygklubb 
Västerås: Västerås Flygklubb 
Södertälje: östra Sörmlands flygklubb 

Segelflygskolor 
Göteborg: Aeroklubben 
Malmö: Aeroklubben 
Arboga : Arboga flygklubb I 
Ronneby : Blekinge flygklubb , F 17, Kallinge 
Borlänge: Borlänge-Domnarvets flygklubb 
Borås : Borås flygklubb 
Eskilstuna : Eskilstuna flygklubb 
Gävle: Gävlebygdens flyQklubb 
Trollhättan: Halle-Hunnebergs flygklubb 
Halmstad : Halmstads f1Y!lklubb 
Kalmar : Kalmar flygklubb 
Karlskoga : KorlskoQa flygklubb 
Kiruna : Kirun,a flygklubb 
Kristianstad: Kristianstads flygklubb 
Stockholm : KSAK 
Landskrona : Landskrona flY!lklubb 
Lidköping : Lidköpings flygklubb 
Linköping: LinköpinQs flygklubb 
Luleå : Luleå flygklubb 
Norrkäping : Norrköpings Automobil· och flyg -

klubb 
Nyköping: Nvköpin!ls fIY!lklubb, F 11 
Orsa : Ovansiljans flyaklubb 
Sundsvall : SundsvalIs :flygsällskap 
Uppsala : Uppsala flygklubb 
Varberp : Varbergs flygklubb 
Karlstad : Värmlands flygklubb 
Ludvika : VästerbergsiaRens flygklubb 
Västerås : Västerås flygklubb 
örebro : örebro Bil· och flygklubb 
östersund : Ostersunds flygklubb 
Södertälje : Ostra Sörmlands flygklubb •• 

NU ÅTER I LAGER' 

GELOSO G 535 
AM-FM TUNER i byggsats 

(delvis färdigbyggd) 
Katalognr. Y 30, kr. 265:-

GELOSO G 209 
TRAFIKMOTTAGARE 

Färdigbyggd Kr. 1 200: -

T 32 VFO 4/104, kr 100:-
020 Spolsystem 2615, kr 114:

Q 2622 Vridkondensator 793, 
kr 22:-

GELOSO Teleadapter 9010, 
kr 12:-

ELFA~~.A13 
Holländo rgotan 9 A, Box 3075, Stockholm 3 

Telefon växel 240 280. 



förmedlar kunskap 

och tekniska tips 

som kan betyda 

stora pengar för Er! 

Den sjudande utveckling, som just nu kännetecknar det moderna jord- och 

skogsbruket skapar ständigt nyheter av alla slag. Vad som ansågs modernt 

och riktigt bara för några år sedan har i dag ersatts med nya och effektiva

re metoder. Enklaste, bekvämaste och samtidigt billigaste sättet att följa 

utvecklingen är att prenumerera på JORD OCH SKOG, som behandlar allt 

nytt, allt aktuellt av intresse, allt av praktiskt värde för den moderne lant

brukaren. JORD OCH SKOG ger Er möjlighet att hålla blicken öppen för 

nutidens och framtidens maskinella och ekonomiska utveckling inom jord

och skogsbruket. 

JORD OCH SKOG utkommer med 10 nr om året. 

Landets främsta expertis på jordbruks- och skogsområdet 
medarbetar i JORD OCH SKOG 
Den främsta sakkunskapen på området - praktiska lantbrukare, skogs

tolk, maskinkonsulenter, ekonomer och jordbruksforskare - medverkar 

som artikelförfattare i varje nummer. Ta del av deras erfarenheter i 

JORD OCH SKOGl 

PRENUMERERAI 1/1 år, 10 nr, 23:

l/2-år, 5 nr, 12:50 

JOHD OCH SKOG 
Organ lör .det mekaniserade jord-, skogs- och trädgårdsbrukets utvecklings-, tillverk
nings-, anläggnings- och serviceIrågar. 

Andregatan 8, Stockholm 24. Tel. 6161 60, 6164 60 

• 
• 
• BYGGA 

NYTT 
• ElLER 
• RUSTA 

UPP! 
• 

110 

115 

Il. 

IJO 

JORD OCH SKOG ör den första 
• tidning i Sverige som tar upp går

dens byggnadsfrågor till all sid ig 
belysning . 

• 
• 
• 
• I en rad årligen återkommande spe

ciaibilagor presenterar JORD OCH 
SKOG utförlisa sammanstöllningar 

• med tekniska ata, priser och bilder 
över maskiner och redskap. 

• 
• 
• MASKIN-
• KONSULENTEN 

HAR ORDET • Maskinkonsulenterna i de olika lö
nens hushållninll.ssöllskap ger prak-

• tiska tips och ron . 

• 

• 

RÄTT 
TEKNIK 

GER 
••• BÄ"TTRE 

EKONOMI 
Genom sin sakkunniga behandling 

• av lord- och skogsbrukets teknik har 
specialtidskriften JORD OCH SKOG 
blivit oumbörlig för den moderne 

• lantbrukaren. 
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Handdriven Färgsprula 
för yt(}r upp tm ca 1 kvm! 
och bättring av skador 
lackeringar. Ger utmärkt 
finfördelning av färgen. 
Returrätt inom 8 daKar. 

Firma LARONO 
Postbox 926. Häl'ersten 9 

Härm. rekv. mot postförsk. + frakt •.• . at 
FÄRGSPRUTA il 29: 50 oms. inräkn. 

Namn: 

Adress: Tf A 16/60 

(PBRUJ.'Z) 
den fört'" far,/ilmen med 

säkerhets
marginal 

Llttare ka
merainltäll
nine - Ni 
har upp till 
3 bländar
steg att väl

j a pI. S6 .kar
para bilder i na

turliga färger för bara 
17:50 inkl. fram~ (exkl 
OIIl8.) • 

Fråga elfn P.... f "ea 
ljusgröna lörpackningen! 

(PBRU:rZ] 
allt det bästa i en enda film 

Ställ ia siktet ~ 

1IiJOVI-.-~ 
och utrustningen 
på kvalite. Jä
gare och utrust
ning i bästa 
trim bargar fär 
gad ja kt. Uno 
der årtionden 
har vi haft för
troendet levere
ra vapen och ut
rustnin9 till lan
dets j' agare -
ett örtroende 
sam firpliktar. 
Al/I lör jak . 
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Radiopejl klarar kursen 
(Forts. fr. sid. 15) 

vara fallet löds en väl isolerad ledning 
till stift nr 2 eller 3 hos beatoscillatorn 
och dras därefter så kort väg som möj
ligt till ledningen från MF2 som går till 
stift 2 på MF-röret V3. Kring denna 
ledning lindas nu tråden ett par varv 
och fixeras med t. ex. shellack. Efter 
denna enkla koppling erhålles en betyd
ligt kraftigare beatton. 

Mottagaren är helt batteridriven, dels 
genom ett 90-volts anodbatteri och dels 
av ett 1,5 volts glödströmsbatteri. 

Materialförteckning 

Cl. C2, C5, C6, cn. C24, C28 = 30 pF, Philip-
strimmer . 

C3 C 7, CIO = 3x 500 pF. gongkondensator . 
C4. C8, C9, Cl8 = 100 pF, glimmer. 
Cl2 = 450 pF, glimmer. 
C13, C23, L25 = 150 pF, glimme r. 
C14, C15, C16, C17, C20 = 0,1 uF, papper. 
C1Y, C21, cn = 5 UOO pF, styra!. 
C26 = 25 uF/25 V, elektrolyt . 
e27 = 360 pf, glimmer. 
Rl, R2, R5, R7, Rl2 = 2,2 Mohm, '12 watt. 
I<J = 100 kohm, V2 watt. 
K4, R6 = 10 ko hm, Yl watt. 
R8 = 1 Mohm kal potentiometer, komp. med 2-polig 

strämbrytare. 
R9 = 10 Mohm, V2 watt. 
RIO = 4,7 Mohm, V2 watt . 
Rll = l Mohm, V2 watt. 
Rl3 = 50 kohm, Y2 watt. 
R14 = 68 kohm, V2 watt. 
Rl5 = Se text. 
R16 = 330 ohm. l watt. 
Mrl, MF2 = Mellanfrekvenstransformatorer 465 

kp/s, Philips typ AP 1001/70. 
11 = Spole tör MV. induktans 170 uH . 

Dessa två spolar är lindade på samma ferro~
cubestav en i var ända. 

L2 = Spole fär LV, induktans 2200 uH . 
L3 = HF-spole för MY. Wearite typ PHF-2. 

Wearite spolar försäljes av AB Bo Palmblad, 
Hornsgatan 58, Stockholm Sä. 

L4 = HF-spole för LY. Wearite Iyp PHF-l. 
L5 = Oscillatorspole för MV, Wearite typ PO-2. 
L6 = Oscillatorspole fär LY. We-arite typ POol. 
L7 = Beatoscillatorspole. Wearite Iyp PHF-7. 
SI a, SI b, SI c, S2a. S2b = 2-gang 4-polig 2-vägs 

omkopplare. 
S3. S4, S6 = l -polig strömbrytare. 
S5a. S5b = 2-polig strömbrytare, sammanbyggd 

med R8. 
Jl = Telefonjack med brytn ing, Bulgins Iyp J-18. 
VI , V3 = DF91. 
V2 = DK91. 
V4 = DAF9l. 
V5 = DL94. 
V6 = DF92. 
Dl = Selen likriktare AEG typ E4OC30. 
MI = uA-instrument KEW typ MR52/200. 
Tr l = Utgångstransformator ElAB Iyp 11107. 
l st Ferroxcubeslav, Philips typ K5.070.85/413. (På 

denna stav lindas spolarna 11 och L2 .) 
l st 4" PM-höglalare. 
6 si 7-poliga miniatyrrörhållare. 
l st Planetväxel, fabr. Eddystone . 
3 si Rattar. 
8 si Gummigenomföringar . 
l si Sladdkontakt, Amphenol typ 70-26, 4-poli~ . 
l st Chassiekontakt, Amphenol typ 77-26, 4-polog. 
l si Förlängningsaxel. 
l si 3-poligl kopplingsstöd. 
l st 4-poligt kopplingsstöd. 
l si 7-poli91 kopplingsslöd, 
l st KopplIngsstöd med 2 X 12 si dubbla lödöron 

med rörnit. (Se lext .) 
l si Pertinax i slorlek 52 X 140 mm, Ijocklek 2 mm . 
15 st Lödöron för jordanslutningar. 
0,5 meter Silverstål , 3 mm diameler. 
1 st Aluminiumplål i slarlek 300 X 300 mm, Ijocklek 

1,5 mm. 
2 meter Förtennt kopparlråd, diameter 0,75 mm. 
2 meter Systoflex, inre diameter l mm. 
3 meter Plaslisolerad kopplingstråd . 
Diverse skruv, mutler, brickor m. m. 
l st Keramisk axelkoppling. 
l st 90 valts anodbatteri Tudor Iyp 9OA6. 
l sI 1,5 volls glödslrömsbatteri Tudor typ 1,5G4. 
l sI Apparatlåda, Leistner Iyp 15c, eller liknande 

I. ex. av fabr . HEFA. 
I nästa artikel beskrivs mottagarens 

mekaniska uppbyggnad, trimning, led
ningsdragning osv. • • 

BYGG I PLAST 
Ing. Hj. Larssons med perspektivteck
ningar rikt illustrerade skriftser ie gör det 
till en enkel fritidssysselsättning. 

Plastbätsbygge il 8: 35 
Plastbeläggning av träbätar il 6: 25 
Plastbilsbygge il. 16: 70 

SPECIAJ.RITNINGAR 
för amatörbygge av idealiskt formgivnn 
plastbätar med "glasyta". Formspantkon
turer i full skala, mättsatta perspektiv
ritningar, inredningsdetaljer etc. 
TAIFUN - 4X1,4 m passbät (se bild) för 
10-35 hk, 15---35 knop. Pris 35: - plus 
oms. 1: 40 kr. 
BRIS - nyutkommen ritning pä 3X1,2 m 
rund bottnad plasteka för biltak och som
marnöje. Pris 17: 50 plus oms. O: 75 kr. 

Plastbåt utan lormbygge 
MONSUN - 4X1,5 m eh med enklare 
formgivning och yta. Lamineras utan 
form bygge. Ritningssats med detaljer i 
full skala, utförlig, rikt illustrerad bygg
och metodbeskr ivning, leverantörsanvis
ningar etc. Pris 25: - plus oms. 1: 05 kr. 

AB MAGNET-FILM 
R ö N N I N G E Postgiro 5096 7;; 

Även frän '.reknik för Alla; Box 3137, 
Stockholm 3 

Ni kan 
O(k5d~~ 
tära&
TBXTA 
Tillfällena ä r mänga. som tidigare gätt 
Er förbi . att visa Er chef och Era kam
rater att Ni kan göra en säljande skylt, 
enklare reklamteckning eller texta en 
adress. Efter 6 veckor, dä Ni avlagt 
prov, erhäller Ni E rt officiella diplom 
- dä har Ni ocksä lärt Er grundläg
gande reklamteckning. Kursen bestär av 
6 brev och redan efter 1 brev kan NI 
texta hyllningsadresser i 3 olika utföran
den. Pä ett par uppdrag har Ni kursen 
betald och pengar över: Skicka in an
nonsen med namn och adress, sä sänder 
vi Er breven med en veckas mellanrum. 

SKRI FT sKOLAN 
Götgatan 14, Stockholm 4. 

Full returrätt. 
D Sänd mig genast första lektionen il 

kr 5: 75 + porto. 
D Sänd mig alla 6 breven pll en gäng 

för 30: - portofritt. 

... N åmn . '0.' 'åd~ess . ....... . ... .. . .. TiX i6 



• Kortvågslyssnornas ellen brev
låda i Teknik för Alla or öppen 
för alla som har DX-frågor av all
mänt intresse. Eftersom utrymmet 
ä r begränsat kan det dröja innan 
svaren publiceras. Vill ni ha snab
bare svar på edra frågor, kan ni 
få dem per brev, varvid en avgift 
på 2 kr uttages. Den kan lämpli
gen insättas på postgirokonto 
157992. Frågorna insändes under 
adress " Tekn ik för Alla, Box 3137, 
Stockholm 3" . Mörk kuvertet " DX
frågor" • 

FRAGA: Numera hörs en tysk
språkig statian på samma våg
löngd som Radia Bremen på 221 
m. Den är mycket kraftig och an
ropar "Hier ist die Be rl iner Wel
le". Vilken adress har denna sta· 
tion? 

HANS J. 
SVAR : " Berliner Welle " ä r ell 

nyll program, som hörrör från den 
öSllyska radion. Den sänder myc
ket r iktigt på l 358 kpls = 221 me
ter. Adressen är densammo som 
t il l övriga DDR-sändare. 

FRAGA: Vilken station i 19· 
metersbondet an ropar ibland "Tu
ca Radio " , ibland "Radia Europa 
Libera " ? Vilken är deras adress? 
Sänder de QSL? 

VVGG 
SVAR: Det ör det rumänska pro

grammet från " Fria Europas ra
d io ". Adressen är Radio Free 
Europe, Englischer Garten l , M On
chen 22, Tyskland . De verif ierar 
med kort. 

FRAGA : Sänder WRUL, New 
York, fo rtfarande på svenska? I så 
fall på vilken frekvens och hur 
dags? 

A. O. 
SVAR : Enl igt uppgift sänds pro

grammet " New York CalJing Scan
dinavia " (på svenska, norska och 
danska) fortfarande måndag-fre
dag kl 20.45-21 .00 på 15380, 17750 
och 21 460 kp/s. Hörbarheten kan 
dock vara dålig under sommarmå
naderna. 

FRAGA : Vilken är den exakta 
våglä ngden och f rekvensen för 
Radiodiffusion Marocai nes sändare 
på omkring 25,57 meter? 

SVAR : Stationen har hörts på 
11 735 kpls, dvs. 25,56 meter, men 
det är inte otroligt ,all frekvensen 
kan variera . • • 

FRAGA: Jag undrar om TIA kan 
ge mig adressen till den fi rma i 
Tyskl and, som ti ll verkar s. k. färg · 
filter för TV-apporater. 

A. NILSSON 
SVAR: Vi känner inte till adres

sen till firman i Tyskland, som 
säljer dessa färgfilter, men här i 
Sverige saluförs färgfilter av AB 
Frii i, Industrivögen 6, Solna. 

FRAGA : Vore tacksam fö r tips 
på någon eller några handböcker 
för siä lvstudium i radio och b il
radiote lefon i samt någon bok som 
behandio r television. 

E. HN . 
SVAR, På svenska f inns bl. a . 

följande böcker, som alla är ut
givna av Nordisk Rotogravyr, Kort
vågshandboken, Radiobyqgboken 
del l och 2 samt TelevlSlonsmot
t,agaren. Böckerna kan köpas 
genom närmaste bokhandel, som 
också kan lämna uppgifter på 
engelska och tyska handböcker. 

FRAGA: Var ka n ma n köpa de 
två kondensatorerna O och O på 
0,01 pF resp. 0,05 pF till den i 
TrA nr 4- 58 beskrivna antennför
stärkaren? 

TFAE·UUNL 
SVAR, T. ex. hos Elfa Rad io & 

Television, Holländargatan 9 A , 
Stockholm. • • 

TIA-KRYSS 16 
Vi delar ut ett förstapri:s på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv
lingskupongen nedal') till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A
kryss 16". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 18 aug. 1960. 

r 
I 
I Titel 

I Na mn 

I Bostad 

Tävlingskupong HA-Kryss 16 

I Postadress .,.. . . . . . . ....... . ... . .... ... .. ... I L. ___________ _ 

HAR NI VUNNIT? 
Tf A-KRYSS 13 , Först öppnade rälla lösning hade 
insänts av Jarl Er ikson, clo Hagelin , Vidblicksga
tan 7, Gäteborg S, som alltså vann 50 kr. 25 kr 
var vann Bernt lindblom, Drollninggat,an 14, 
Boden, samt Krister Gerhardsson , Algotan 34, 
Södertälje . 
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B6ten p6 bilden ovan till vönster ör ett lyckat 
försök att kombinera den s. k. markeffekten -
Ivftkraften hos en ned6triktad luftström - med 
den konventionella blltens princ!Per. Resultatet 
har blivit minskat motst6nd och hogre fart i för
hllllande till effekten. Till höger en ny typ av 
aeromobil , som skall anvönda. för banantrans
porter i vöglö.a trösk och mora. I Sydamerika. 

Vidundret p6 bilden ovan är en raket,läde, som 
anvönds för farttester av robotar och detaller p6 
överljudsplan . Topphastigheten p6 den drygt 
milen 16nga banan blir inte mindre ön 3.6 Mach, 
dvs. nöra 4000 km i timmen - mött med vanliga 
m6tt. Observera de tv6 fenorna eller bromsklaf
farna p6 sidorna, som anvönds för att bromsa 
slöden efter testen •. Bromssträckan blir änd6 nör
mare sex kilometer innan släden st6r stilla. 

Teknisk .. andho .. lsonl 

En lättevinsch med större dragkraft än fyra löm
väg,lok tillsammans har konstruerats och bYJlGts 
i USA för flottans räkninll' Den enorma plasen 
ses p6 bilden ovan - (omför med mannen ••• 

Det ör inte r6ttfällan, som är huvucballlen p6 bil
den ovan till höger, utan den lilla _tor, som 
är fastklämd i den. Motorn drivs nämligen av en 
enda av de 106«1 "solceller", som för en expe
rimentbil sammanlagt ger cellerna 200 watt. 

Villabygge p6 tio timmar praktiserades hörom
dagen p6 Internationella mössan i Stockholm. 
Hela villan kom i fä rdiga sektioner - p6 bilden 
anländer just köket med alta installationer klara . 

Variabel propellerstigning p6 utombordare har 
länge vant ett start önskem61. Nu har en ameri
kansk tillverkare löst problemet att med ett en
kelt handgre.pp justera "snurran" till rötta vinkeln. 



TfA-HANDBÖCKE 
för händigt folk 
TfA:s populära handböcker ger Er värdefulla kunskaper 

och praktiska tips på många områden inom tekn ik och hobby 

ZOOOho~~ytips 6KATISI 
Alla sam rekvirerar nllgan av nedan
stllende handböcker genom all skicka 
in kupongen fllr GRATIS Tf A nr 1/60 
med 2.000 fina hobbyuppslag . 

RÄKNESTICKAN 
OCH DESS ANVÄNDNING 
Av Tore Por sa ndel'. 14:e upplagan. 
Handbok nr 1. 
PR I S 2: 65 ink!. oms. 

ELEKTRISKA 
ACKUMULATORER 
Av Tore Porsan der . 6 :e upplagan. 
Konstru ktion, skötsel och ladd
ning. 
Handbok nr 2. 
PRIS 4: 45 ink!. oms. 

OMLINDNING OCH BE
RÄKNING AV SMAMOTORER 
Av Tore Porsnnder . 10:e upplagan. 
H andbok nr 4. 
PRIS 4: 45 ink!. oms. 

ALLA MATEMATISKA FORMLER 
Prnktisk " lathund" för de flesta 
räkneoper ationer. 6:e upplaga n. 
Handbok nr 9. 
PRIS 5: 95 ink!. oms. 

SVARVBOKEN 
Av Tore Porsan del' . 5:e upplagan . 
En orien teri ng över den moderna 
svarvens möj ligheter . 
Handbok nr 10. 
PRIS 3: 40 ink!. oms. 

MASKINRITNING 
Av Rudolph Tegstr öm. 4:e uppla
gun. Instrukth' handledning i 
maskin r itningens g runder för ny
h Hrjare. 
Handbok nr 11 . 
PRIS 3: \ .3 ink!. om". 

PERSPEKTlVTECKNING av 
maskiner och mekanismer, 
röntgenteckningar och 
spröngda bilder 
Av Olle Xorelius . Låminerat om
s lag. 
Handbok nr 21. 
PRIS 7: 85 inkl. oms . 

ATT LABORERA HEMMA 
Del l . 
A,· Iwan Bolin och Bror Gusta
ver. 3:e upplagan. Laborations
hand ledning med 150 kemiska 
försök . 
Handbok nr 15. 
PRIS 3: 95 ink!. oms. 

MOTORBATEN SOM HOBBY 
Av Rune Kock. 4:e omarbetade 
upplagan. Bygge, utrustning, un
dl' r håll och navigation. 
Handbok nr 16. 

PRIS 5 : 75 ink!. oms. 

ATT LABORERA HEMMA 
Del II . 
Av Iwan Bolin och Bror Gusta
ver. 114 intressanta försök i or ga
nisk och fysiologis k kemi. 
Handbok nr 17. 
PRIS 3: 95 ink!. oms. 

GENVÄGAR 
TILL SNABBRÄKNING 
A,· Josef Almqvist. 5:e upplagan. 
En oumbärlig hjälpreda vid det 
pro ktiska räknearbetet. Lamine
rat omslag. 

Handbok nr 14. 

PRIS 4: 90 ink!. oms. 

ELEKTRONIK 
fÖ R • 

"'YBORJAIH 

ElEKTRONIK 
FOR NYBORJARE 
Av Hjalmar Larsson. Populärt 
sk riven och rikt illustrerad hand
bok som ger Er kunskaper att 
tränga in i elektronikens fascine
r a nde ,·ärld. Oumbärlig för alla 
radiointresserade. 132 sidor. 
Handbok nr 22. 
PR IS 8: 60 ink!. oms. 

100 ROLIGA PROBLEM 
Av Gustaf Landgren. Trevlig 
hjärngymnastik för hela familjen. 
PRIS 3: - inkL oms. 

MEKANIKERN 
A v Ol/e Ekberg 

Tf A :s yrkeskurser i svarv
ning, borrning, hyvling, 
fräsning och slipning sam
lade i en bok som förmed
lar gedigen kunskap I 
g rundläggande verkstads
teknik. Lika värdefull för 
yrkesmannen som för ama
tö ren. Inbunden i s lit
starkt band. 
PRIS: 15: 15 inkL oms. 

SVENSK 
TEKNISK 
ORDBOK 
Av Sven Skö ldberg 

6.000 tekniska ord, termer 
och uttryck med definitio
ner, uttal s- och tonvikts
anvisningar . Inbunden i 
blått klotband. 
PRIS 13: 30 inkL oms. .... .,..",~~~~~~~~~~ .... 

,. T ill TEKNISKA FöRLAGS AB , ~ ~A ~ 
_

Box 3137, Stockholm 3 .... ex. av Handbok nr . ... , ~~ 
Sand mig omgående mot postförskott + porto här intill angivna ex. av Handbok nr ~ 
böcker tillsammans med Tf A nr 1/ 60. ~ ex. av Handbok nr 

_ ::~e~~: .. :.:::::: .. ::::: .. .. : •. .........• ......................................................... :::::: ::::: ~;:~::I:g:r pro- ,. ~ .J /f A! 
~ . ex. av Mekanikern. , ~ 

:.;~=:=.~=====.~';:~;:.. 7 
Trycker i AB FYLGIA . Stockholm 1960 


