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NASTA NUMMER

som utkommer torsdagen den
1 september blir ett stort hob-
bynummer, fullspickat med
virdefull ldsning. Tavling
med hobbyartiklar i pris, stor
presentation av marknadens
hobbyverktyg med tillbehor
samt debut for en ny avdel-
ning, fackmannardd for er
som Ar “hemmahandig”.
TfA :s “bildoktor” lar ut hur
man stiller diagnos, nér bilen
krénglar m.m.

OMSLAGSBILDEN

visar en ny TfA-konstruktion p& bat-
fronten, en liten men snabb och sjé-
saker sport- och tavlingsbat, som vi
dopt till Speedy. P& sidorna 13, 14
och 15 i detta nummer hittar ni alit
om den nya béten, som vi tror kom-
mer att bli tondringarnas speciella
favorit. Materialpriset ligger nam-
ligen under 300 kr, och den kan ké-
ras med en 14it uvtombordsmotor.
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Vdridens storsta solgenerator har nu byggts av
den amerikanska firman Hoffman Electronics Com-
pany, och ses p& bilden hdr ovan. Silikoncellerna
pé& den stora skivan i bakgrunden férvondlar sol-
stralningen till elektrisk energi, som &n sé& ldnge
anvdnds enbart fér att driva en elektrisk dérr-
oppnare. | verkligheten &r den ténkt for satelliter.

Gasturbinen hor sa smatt bérjat ta loven av koly-
motorerna, nar det gdller snabba farkoster till
sj6ss och i luften. P& bilden ovan varldens férsta
gasturbindrivnha motortorpedbdt, den engelska
PHMS Brave Borderer' p& femtio knops provtur
i Engelska kanalen. Med den toppfarten ar béten
én s& lange varldens snabbaste drlogsman. Som
kroftkélla 1 experimentbygget anvéinds en Proteo
gasturbin av samma typ som i en del brittiska
trafikflygplan. Turbinen uvtvecklar en hégsta effekt
ay 4250 hastkrafter. Ddrvtdver forekommer inga
hidlpmaskiner. Svenska flottan hor intresserat sig
myckel for experimenten for eventuella inkdp.
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TEKNISX REVY

For férsta géngen i historien har tvé motorvagar
motts i Sverige och orsakat en veritabel karusell.
Detta har intréffat p& skéneslatten dar motorva-
gen Malmé—Lund byggts samman med den bli-
vande motarvdgen Malmé—Godleborg. Trots att
karusellen verkar kamplicerad vid en hastig Gver-
blick, s& ar den ratt enkel. Men titta for sdker-
hets skull efter ardentligt vart ni skall ta végen,
ndar ni ndgan gang ndsta sammar hamnar i trafik-
vimlet darnere. D& raknar man namligen med att
trafikknuten skall kunna &ppnas — flera ménader
tidigare an berdknat, eftersom det vackra vadret
i somras gjorde arbetet lattare. Fér &gonblicket
rycker motorvigen fram pé& tva fronter, dels ska-
nedelen, som soderifrén arbetar sig vasterut och
dels gdteborgsvégen, sam kommer den till métes.
Fortsatter arbetet i samma takt som hitintills &r
snart detta stora och viktiga trafikstrék en realitet.

Ur stugan tittar skérgardsbonden med undran och
med skrack, nér det sista tillskottet i si6trofiken
Eé linjen Stockholm-Abo dénar forbi med fyrtia
nops fart i ett moln ov skum. Nybyggda ''Sirena”’
ar nordens forsta barplansbat och ags av Finska
Angfartygs AB. Barplansbé&ten &r byggd i ltalien,
28 meter l&ng och med plats for 95 passagerare

ombord. Stillaliggande liknor ''Sirena’ vilket
konventionellt fartyg som helst, men nar hon med
de tvG mercedesmotorernas — tillsammans 2 500
hk — hjélp kommer upp i 16 knop lyfts hela skro-
vet urp pé de jattelika barplanen av massivt stal
och tartyget rusar sedan fram med drygt 70 km
hastighet dver vattenytan. Sj6gdang inverkar inte
n@mnvart, s& vitt inte vaégorna nér upp till skrovet.

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND

Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hégskolan, professor Ragnar Woxén; ordf.
i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin; un-
dervisningsrddet Bbérle Beskow, Kungl, Skolover-
styrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl. Tek-
niska Hogskolan; direkidr Sven Skdldberg.

Tryckeri ab Fylgia, 1960



ad ar egentligen ett stenskott, hur
uppstar det och kan man gardera
sig mot sidana misséden? Hela
fraigan besvaras lampligen sd hiar: Tdnk
er att ni med hundra kilometers hastig-
het moter en annan bil pA en grusvig,
nylagd asfaltbana eller liknande under-
lag dar det finns gott om l6sa smastenar.
Naturligtvis kastar den métande vag-
nens hjul upp en del smastenar, men
siallan eller aldrig sd stora eller si hart
att de 1 sig sjdlva kan skada glasrutor
eller liknande. Men samtidigt ror sig er
egen vagn med n#ara trettio meter per
sekund, och nir den moter de stenar,
som kastats upp och “hanger i luften”,
kan anslagskraften bli sa stor att vind-
rutan inte kan std emot “traffen”.
Det ar alltsd fel att tro att den méo-
tande eller framforvarande vagnen fun-
gerar som en sorts “kulspruta”. Manga

bilforare gar t. 0. m. i den vantron att
vissa fabrikat skulle vara farligare for
omgivningen in andra. Hur felaktig den
installningen &r visar om inte annat
den omstandigheten, att en parkerad el-
ler stillastdende vagn aldrig rakar ut for
stenskott i samband med moéte eller om-

korning.
Déarmed ger ocksd den enda midjliga
forsiktighetsdtgiarden sig sjilv — att

sakta in sd mycket som mojligt eller inte
halla sig for tatt efter andra bilar pa
sddana vagar dir stenskott kan riskeras.

Grus och asfalt

Vilka vigunderlag anses d4 som mest
riskabla? Forst och framst naturligtvis
grusvigar — speciellt d4 siddana dar
gruslagret ar frikostigt tilltaget och ge-
nom stark trafik upplagt i vallar, som

motande bilar var och en pa sitt hall
tvingas ut i. Hog hastighet vid miten
dar i sidana fall att direkt utmana Gdet
— slipper man stenskott kan det beteck-
nas som en sagolik tur.

Nylagda oljegrusvigar eller asfalt-
banor har samma egenskaper, men dr be-
tydligt lomskare, eftersom bilforaren la-
ter sig bedras av den skenbart sldta ytan
och obekymrat siitter fart utan tanke pa
riskerna.

1 sakens natur ligger att bilisterna i
de sbdra landsdndarna ofta dr betydligt
mindre besvirade av stenskott &4n sina
kolleger langre mnorrut, diar krossade
vindrutor, stralkastarglas eller sidoru-
tor mer eller mindre rdknas som alldag-
liga hindelser. Semesterfirare eller and-
ra, som plotsligt far ta sig fram pa grus-
viagar mer dn vanligt, har alltsd all an-
ledning att ta det lugnt.

"Reservruta” i bagaget —

A - kan man faktiskt ha
Vindruta i rulle .7 %5 5/
san. Teknik for Alla provade en 0,2 mm cellu-
losaacetatfilm av mérke Diofan (pris 9: 50 for ett
ark om 1 m X 1,15) och fann, att man inte bara
fick hundraprocentigt vindskydd utan ocks& klar
och god sikt, som medgay normal hastighet. Fil-
men klamdes fdrst fast under bakkanten f6r baga-
geluckan (p& en iraditionell bil motsvarande mo-
torhuven) och siréicktes sedan Sver rutan (utanfér
vindrutetorkarna) och tejpades fast p& taket och
langs stolparna. Ytan blev ganska veckig men
detta inverkade inte alls p& sikten genom rutan.




Iden till den har artikeln fick
vi pd en grusvig i Mellansve-
rige. Reportagebilens vindruta
forvandlades " plotsligt till en-
hog kristaller i framsitet —

stenskott! For vem dr riskerna
storst, hur skyddar man sig,
vad kan man gora, nar olyckan
dr framme? For att fd svar pa
frdgorna, gjorde vi en praktisk
stenskottsundersokning. Resul-
tatet som redovisas hdar nedan
kan ridda er nista lingresa.

Visserligen brukar vigfiorvaltningen
placera ut skyltar pa nybehandlade vig-
strdk, men &annu battre varningssignal
ir den glasmistarreklam, som papassligt
sitts upp efter sdrskilt stenskottsfarliga
vigstumpar. For att inte tala om de smé
hogar av krossat glas som di och di
glimmar till vid dikeskanten. ..

For vindrutorna anvénds numera
praktiskt taget uteslutande tva typer av
glas — hidrdat glas eller lamellglas.
Bada typerna reagerar olika vid sten-
skott. Medan den hiérdade rutan spricker
sonder i hundratusentals sma ”kristal-
ler” som mer eller mindre hills samman
av ett segt mellanskikt, splittras lamell-
glaset bara i en "stjarna”. Ytterligare
pafrestning pa den hidrdade rutan —
t. ex. av fartvinden — resulterar i att
den faller sonder helt i smi och tam-

(Forts. pa sid. 25.)

LAMELL eller HARDAT?

® Verkningarna av eft stenskott ar i hog grad beroende pd& vilken typ av glas man har i
vindrutan — lamellglas eller hardat glas.

® Bilderna hdr ovan visar resultatet av en kraftig small mot en lamellglasruta t. v. och en
hérdad ruta t. h. Lomellglasrutan har som synes spruckit men héller ihop, medan det hardade
glaset sonderdelats i sma kristaller och blivit "'mjélkigt”’ och ogenomskinligt.

® Ett stenskott mot en lamellglasruta kan ofta resultera endast i ett marke, stort som en ett-
dring och med négon eller nagra sprickor ut frédn detta krossmérke. BesGket hos glasmastaren
kan uppskjutos till ett lampligt tillfalle.

__Akcndra sidan ar lamellglas dyrare an hardat glas, och &terfinns endast pé nagra fé& bil-
marken.

® Det hdrdade gloset eller splitterfritt glas, som del ocksa kallas, ar alltsd kansligare
for ;Iensko", men bedéms & andra sidan som mindre farligl @n lamellglaset om man vid en
kollision skulle rédka kostas med huvudel ut genom vindruton.

® Vilken glastyp har er vindruta? Man brukar kunna avgdra detta, genom ait studera vindru-
tan i snedgvinkel och i kroftigt ljus, helst solljus. Det hardade glaset uppvisar da ljusare, bléa-
aktiga flackar i ett ganska rytmiski ménster, medan lamellglaset &r helt genomskinligt. En
'&mkii:’else mellon vindrutan och t. ex. bakrutan, som alltid ar av hérdat glas, brukar dé& ge
esked.

kan riddda er langresa

) kan man efier ett
Med en pappskiva ik ordna et
hyggligt vindskydd fér den forisatta farden fill
narmaste glasmasteri. Mitt for forarplatsen skar
eller klipper man ut en ca 2 dm bred "titiglugg”’,
som givetvis begransar sikien betydligt och dar-
med sdtter ned farten men som ocksd hindrar
alltfor kraftigt drag fér passagerarna.

Speciellt vid regnvdder ar ett skydd av nagot
slag ndstan oumbdrligt, eftersom vagnens inre
annars blir genombldit. Vid battre vader kan man
nodtorftigt klara sig utan skiva, eftersom den
[uftkudde, som bildas i vagnen — om man har
samtliga 6vriga fonster stangda, héller ute den
varsta blasten.

Vid vart prov kunde vi konstatera, aft en ca 2
mm tiock pappskiva, som tejpades fast, stoppade
far over 60 kms fart utan att tryckas in av vinden.

Satt bakrutan fram

En extra vindruta i beredskap har den som kér
tieckiska Skoda av 440-modellerna. Dar &r ném-
ligen bakrutan med avsikt gjord som en exakt
kopia av framre vindrutan, just fér ait den vid
behov skall kunna flyltas fram och tillfalligt er-
satta denna.

Operationen tillgar sa, att man foérst river bort
en s. k. killist av gummi, inlagd i gummilisten
runt bakrutan. Rutan kan sedan tas ur och provi-
soriskt sGttas pa framrutans stalle, dock uvian kil-
list, som mdste monteras maskinellt, Den detal-
jen skoter alltsé glasmastaren i och med ait
han monterar in ny vindruta och satter tillbaka
bakrutan. Bdda operationerna skall enligt gene-
ralagenten goras utan merkosinad fér bilagaren.




En pords skiva, indrankt med en losnmg inne-
hallande radioaktiv kobolt, placeras i varje ror-
posttub p& ett stort, cmenkcnskf faretag, bilden
avan. Vid stopp i rBrposNedningcrna, en fdre-
teelse, som tyvarr ér ganska vanlig, skickar man
ut en enmanspatrull med geigerraknare, bilden
ovan t. h. Apparaten lokaliserar genast stoppet.

Inom toboksindustrin har en industriellt fram-
stalld ""atamsékare' redan f&tt stor anvéndning.
Ovan demonstreros apporotens formége  oft

skilija ut felaktiga cigarretter, och nedan ses den
opparat i vilken for hard eller for 16s pack-
ning avsldjos redan innan cigarretterna skurits.

- —
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l Atomen som sparhund

M Atomen héaller p& att bli en fabriks-
arbetare. Anvindningen av radioaktiva
partiklar som detektorer i en eller an-
nan form har linge praktiserats labora-
torieméssigt, men nu har serieproduce-
rade atomdetektorer funnit vigen ut i
industrin, diar den nya tekniken visat sig
kunna spara stora summor och garan-
tera en hittills ouppnadd precision.

En atomdetektor, som bestir av en
kapsel med radioaktivt cesium-187 och en
geigerrdknare, har 16st problemet med
lackageprovning av flygindustrins éver-
tryckskabiner och flygplanskroppar.

Tva man klarar hela ldckageprovning-
en. P4 utsidan av planet for den ene en
kapsel med cesium-137 ldngs ytbeklad-
naden. Inuti planet, mitt emot kamraten,
gir den andre med en geigermétare.
De radioaktiva partiklarna kan inte pas-
sera genom flygplanets ”skal” si ldnge
detta ar tdtt, men minsta licka orsakar
genast en strom av partiklar mot geiger-
mitaren, som borjar ticka kraftigt. Den
aktuella platsen markeras och tvaman-
nalaget gir vidare pi sin viktiga jakt
efter "dods-fallor”.

Innan cesium bérjade anviandas for
den hir sortems inspektion, tog felsok-
ningen mer an dubbelt si lang tid, och
resultatet blev ofta inte hundraprocen-
tigt, forran man tog till provning under
praktiska forhallanden med planet i
luften.

I en stor amerikansk fabrik med inte
mindre dn 2,5 kilometer rorpostledningar
for den interna kommunikationen kom
atomdetektorn som den riddande dngeln.
Det visade sig att tuberna med med-
delanden ofta blev fast nigonstans pa
vagen. Timmar, ibland dagar fick anslas
till att leta p4 var tuberna hade stannat
och under tiden var en eller flera grenar
av rorpostledningen obrukbar.

Fabrikens konstruktionsavdelning 16s-
te problemet genom att i varje behallare
montera in en liten pappersbricka, pre-
parerad med flytande, radioaktiv kobolt.
Varje behdllare utsinder ddrmed en
strom av radioaktiva partiklar och med
geigermiatarens hjdlp dr det en ganska
enkel affar att lokalisera den tub som
for tillfdllet rdkat fastna nigonstans i
det vildiga roreldningsnitet, plocka bort

“'-'l

proppen och fi anldggningen i funktion
igen.

Atskilliga cigarrettfabriker i USA har
t. ex. installerat en atomdetektor, kallad
Microfeed, som obonhorligen avslojar
over- eller undervikt hos enskilda cigar-
retter och sorterar ut felaktiga exem-
plar.

Hjdrtat i Microfeed &r en liten kapsel
av radioaktivt strontium. Medan den
andlésa raden av dnnu okapade cigar-
rettimnen passerar kapseln, registrerar
en matare hur manga strontiumpartiklar,
som formar genomtrianga produkten.
Mitaren ger alltsd utslag for for hard
eller for mjuk packning, och ett annat
led av apparaten avsléjar om vikten pa
varje cigarrett ar den ratta.

Ungefiar ett ton tobak per ir sparas
in av den nya apparaten, som férresten
dven overvakar att maskineriet i1 stort
fungerar ordentligt. Vid minsta meka-
niskt fel, stannas hela maskinen. H H

Lackagetestning av en flygplanskropp demon-
streras p& bilden nedan. En arbetare for en
kapsyl med cesium pd visidan, medan en annan
med en geigerriknare registrerar partikelflddet
till insidan av flygplanskroppen. Forhdjd strél-
ningsfrekvens avsldjar omedelbart en lacka i skalet.




Morgondagens ubatsvapen kommer att uppvisa &tskilliga nya typer, samtidigt
som bekampningen av fientliga ubatar kommer att kunna ske med nya, effek-
tiva vapen. Amerikanska flottans experimentavdelning har, som framgér av
den hdér artikeln av James Winchester, atskilliga djdrva projekt pa sitt program.

B For nigra ar sedan sdkte en av Ame-
rikas ledande ingenjorsbyrler patent pd
en flygande ubét.

Projektet kan lata nog si fantasibe-
tonat, men det hindrar inte att for-
svarsdepartementet tog det s& mycket
pa allvar, att man skyndade sig fram
med hemligstdmpeln.

Den flygande ubaten befinner sig fort-
farande i mangt och mycket pd ritnings-
stadiet, men andra intressanta marin-
nyheter #dr betydligt ndrmare forverk-
ligandet. Inom nista Artionde rdknar
man med att vi kan fi se atskilliga nya
konstruktioner.

Brénsleceller, som skall ge ubdtarna
mojlighet att gi lang tid i undervattens-
lage och utan anviandande av snorkel,
stdr ldngt upp pa forskningsprogram-
met. De traditionella ubAtarna skulle
med sddana celler komma upp i klass
med atomubdtarna ndr det giller kons-
ten att halla sig lange under vatten. 30
dygn torde dock bli en praktisk ovre
grans.

Atomubdtar med betydligt hogre
grad av automation 4n de nuvarande
kan visa upp kommer att minska per-
sonalbehovet per bat betydligt. Nagra
av dessa ubdtar — en del dr redan un-
der byggnad — berdknas kunna klara
sig med en besdttning pd 10—12 man
mot for ndrvarande 100 till 114 man.
Systemet kallas internt SUBIC efter
den engelska termen submarine inte-
grated controls (fullstindig ubdtskon-
troll).

Jetdriften kommer att i olika former
provas pd ubdtar, t. ex. i form av ram-
jetmotorer, turboprop och ren raket-
drift. I samtliga fall ror det sig om
konstruktioner som ingéende provats
och forbidttrats inom flygtekniken.

Biarplansskeppen, som redan prévas,
kommer att forbattras betydligt, och
man anser att farter pd upp till 100
knop ligger inom rickhall.

Luftkuddefarkosterna, som ju pa det
senaste aret fitt en enorm publicitet
virlden runt, viantas f4 mycket stor be-
tydelse i jakten pd fientliga ubatar. Ty-
per fran 6 till 30 meter i diameter pro-
jekteras och ett sddant "flygande te-
fat” byggs for nirvarande i Canada
for amerikanskt militdrt bruk.

Aven luftkuddefarkosterna har sin
styrka i snabbheten — uppat 100 knop
— och det vill till snabbhet dven i le-
veranserna, konstaterar den véalinfor-
merade tidskriften Space/Aeronautics.

Forsvarets maojligheter att lokalisera
ubitar, som inte direkt befinner sig i
narheten av kusten, &r for nidrvarande
obefintliga.

De s. k. markeffektfarkosterna kommer av allt
att doma att f& sin kanske sitdrsta anv@ndning
over vattenl ''Flygande tefat” av ungefar den
typ som tecknaren skisserar hér t. h. vdn-
tas bli ett nytt vapen i kriget mot ubé&tarna.

Inom ett &rtionde kommer emellertid
situationen att ha forbattrats Atskilligt
— &aven om det kommer att kosta bil-
joner extra i forsvarsbudgeten.

Troligen kommer man att ta till sma
snabba ubdtar, utrustade med elektro-

magnetiska, akustiska eller infrarod-
sokare, men man kan ocksd rikna med
obemannade undervattensfarkoster och,
vilket inte Ar det minst viktiga, en vi-
sentlig forbattring av kommunikations-
méjligheterna mellan ubdtar och flyg-
plan — eller varfér inte mellan ubit
och fjarrstyrda satelliter.

Vad som i forsta hand tvingar fram
en forbattring av kommunikationsmaj-
ligheterna &r atomubdtarnas langa pe-
rioder under ytan. Amerikanska flot-
tan konstruerar for nirvarande varl-
dens kraftigaste sindare just for ubats-
kommunikation, en sindare pa tva mil-

Nya typer av ubétar experimenteras stGndigt ut
av den amerikanska flottan. Modellen ovan éar
vtkastet till en brénslecelldriven ubd&t, som utan
storre oldgenheter for de ombordvarande skall
kunna hélla sig under ytan i ungefér en ménad.

Miniatyrubdten, som t. ex. tvémansubdten pé& bil-
den har t. v. kommer att f& mycket stor anvénd-
ning i spaningsverksamheten under havets yta.
Aven obemannade mélsdkare stér p&4 experiment-
programmet. Dessa kommer i s& fall att styras
mot malet med infrardd- eller akustiska sdkare.

joner watts effekt. Sindaren &r-av ut-
priaglad lagfrekvenstyp och berdknas
fa speciellt stor nytta nir det giller att
nd ubitar i de arktiska farvattnen.

Morgondagens ubdtar beriknas kunna
g4 med dubbel hastighet mot dagens,
detta inte minst tack vare studium av
tumlarens skinn vars vigdimpande yt-
struktur nu imiteras och provas (se TfA
nr 13 1960).

For ubatsbesdttningarna kommer gi-
vetvis tendensen mot allt lingre perio-
der i undervattensldge att medfora vis-
sa problem. Ett blir lufttillférseln, men
den detaljen kommer att ordnas med
hjdlp av “konstgjord” luft. De aggregat,
som nu ir under konstruktion sillar ut
gifterna ur anvand luft, tillsdtter nodig
mangd syre och "vrider ur” fuktigheten.
Resultatet blir perfekt luft, alltid frisk
och torr. HE
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Vad anser

Fiat med nya

linjer

En ny stor bil frén Fiat var en av de stora nyheterna pa
fiolarets Genéve-salong. Fiat 1800 och 2100 — skillnaden
ligger i slagvolymen och motorstyrkan — vdckte berdttigad
uppmarksamhet som smakfulla exponenter fér den italienska
karosseriskolan och som allvarliga konkurrenter till dvriga

europeiska mellanklassvagnar.

Att Fiat siktade pé att sla ett hart slag p& exportmarknaden
rdjdes om inte annat av priset, som placerade lillfians store-
bror i en synnerligen gynnsam position i férhallande till

konkurrenterna. De svenska

spekulanterna fick emellertid

finna sig i att vanta till slutet av-éret, innan leveranserna

kom igéng.

Prisskillnaden mellan Fiat 1800 och 2100 &r endast 600

kronor, och det har visat si

att ndgot mer &n hélften av

spekulanterna betalar den slanten for 10 hk extra. Av de
ca 800 vagnar som hittills sélts i Sverige &r namligen 350
av modell 1800 och 450 av den starkare modellen.

Data for Fiat

Fiat 1800 har en sexcylindrig,
vattenkyld toppventilmotor med en
slagvolym pé& 1795 cmd. Cylinder-
diameter och slaglangd 72x73,5
och effekien 75 hk (85 hk SAE).
Kompressionsforh&llande 8,8: 1.

Branslesystemet innefattar bl. a.
dubbla fallférgasare och mekanisk
bensinpump.

Koppling: Enkel torrlamell med
hydraulisk overféring fran kopp-
lingspedalen. Vaxellddan: 4-véx-
lad, helsynkroniserad. Losa syn-
kronringar for samtliga framéat-
voxlar. Raftvaxelspak. — Bak-
véixel: hypoiddrev, vivaxling 10:43.

Fiadring: Fram torsionsstavar ach
svingarmar. Krangningshdmmare,
dubbelverkande teleskopstotdém-
pare. Spindelbultarna lagrade i kul-
leder, kvariselliptiska bladfjadrar.
Krangningshdmmare, elastiskt fds-
tad vid bakaxelk&pan och karos-
sen. Dubbelverkande teleskopstot-
démpare. — Kardanaxel, Tvéde-
lad, den framre delen fastad vid

1800

vixellddan med en elastisk knut
och forsedd med stdédlager. Den
bakre delen har kardanknutar i
béda andar.

Styrning: Skruvy och rulle. —
Bromsar: dubbla  hjuleylindrar
fram. Si6lvcentrerande backar bak.
Reduceringsventil. Handbromsen
verkar pa bakhjulen.

Dacksdimension: 590x14. —
Elekirisk utrustning: 12 V, 400 W
generator och regulotor. Batteriet
40 ampéretimmar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Totod Yangd .0 .ol 4 465 mm
Toldl Bredd .......... 1620 mm
Tofal h&id . ....c0m.eom 1 425 mm
i o e e e S 2 650 mm
Sparvidd, fram ...... 1340 mm
Sparvidd, bak ........ 1307 mm
Tromstevilkd ..i-io.o. fus 1240 kg
Bensintanken rymmer . 60 liter
Riktpris, inkl. accis

och oms. 42 % .... 15941 kr
Arlig vagskott ........ 222 kr

= D |

Teknik for Alla
later fem dgare
podngsiitta sin

Fiat 1800

de om sin bil?

Képman
STIG FALK

Tidigare kdnnedom om model-
lens storlek och exteridr gjor-
de valet lGt. Vagnen har gé&it
1700 mil i tidnsten.

Hur ar det allminna
komforten?

*** Tilltalande yttre var
en stor faktor vid
valet.

Hur betygsditter ni bagage-
utrymmet?

*** Bagageutrymmet
lampligt f6r mina

behov.

Vilken podng far fjadring och

vigegenskaper?

* Under garantitiden har
% tre stoldampare byfts.
Végegenskaperna dr goda.

Ar motoreffekten tillricklig?

** Accelerationen &r

: god, sé jag klagar
inte pd motoreffekien.

Vilket betyg fdr sikten?

Hur dr virme- och ventilations-

systemet?

U dentli i
*** rJr?'mg'rn.enIhg sikt

** Vdarmen racker inte {ill

under tio minusgrader.

Vad anser ni om bensin-
forbrukningen?

** Omkring 1,15 I/mil. Vid
héardkdrning nagot
mera.

Vilket betyg ger ni
utforandet?

Vad anser ni om vagnen ur
sdkerhetssynpunkt?

** Har méast byta en del
kromdetaljer.

** Forbaitrad bromseffekt
% vid fuktig véderlek 6ns-
os.

Vilken poiing fdr servicen?

J g %
*** maegd :errvillill:. il

Allmint omdome:

Den automatiska choken 6r in-
te fullt tillfredsstéllande, var-
for accelerationsférméagan é&r
dalig, innan motorn blivit vorm.

f'fgarens betyg.‘ (30 méjliga)

24 podng

{Copyright: Teknik fér Alla. Eftertryck helt eller delvis f&r e ske utan tidningens medgivande.)
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5 dgare om Fiat 1800

Kons; ing.
ERIK WILHELMSSON.

Jag valde och anvdnder bilen
for snabba resor till byggplat-
ser ibland 40—50 mil bort. Har
kért den narmare 1300 mil.

Byggn.ing.
ALLAN BERLIN

Valde vagnen né&got péverkad
av expertisens omddémen. Ar
helt néjd med bilen, som nu
gatt drygt 700 mil.

Leg. lakare
OLOF SMITH

Onskade en bil, som var la-
gom stor och med tagom stark

T
Ingenjér
RUNE TJARNSTROM

Familjen bestér av tre perso-
ner och dessutom behdvdes en
|émplig tjGnstevagn. Valet foll
pa& Fiat 1800, som nu korts 1 300
mil.

Bilens
poang

av 15 méjliga

* Vindrutetorkar- ach
spolningsreglagen bor-
de vara mera lattillgangliga.

Korsiullnmqen myc-
ket behaglig.

*kk

motor Vagnen har anvants
bl. a. far sjukresor i drygt
1000 mil.

Utmarkt komfort.

ok

lasbara.

B&da framdérrarna

*** Vagnen &r under-
bar. Motorn tyst
och fin.

14

Utrymmet  motsva- Stort bagugeutrym- Bra belysning bade Bagageutrymmet la-
*** rar helt mina o6n- *** me i forhallande *** i bagage- och mo- *** gom for familiens 1;-
skemal. till bilens dimensioner. torrum samt i handskfack och behov. D

bra placering av reservhjulet.

Véaghdliningen dven Yagnen héller god Utmdrkt  vaghalining, Véagegenskaperna
*** p& regnvat is ar *** kontakt med vagen ** lagom mijuk fjadring. *** mycke! bra aven
fullt tillfredsstéllande. i alla situationer. pa skiftande underlug 12
** Bilen ar snabb med ** Motorns accelera- ** Bilen &r tdmligen acce- *** Tillrackligt accele-

utmarkt  accelera-
tion dven vid utgéngsfart vid
omkdrningar p& 100 km/tim.

tionsformaga  rac-
ker fér snabba omkorningar.

lerationssnabb.

2 rationssnabb vi
omkdrningar.

14

Sikten utmarkt &ven

*** i regn tack vare

stora vindrutetorkare.

** Utmérkt rynt-om-sikt
uvtom vid kraftigt regn.

** Vindrutetorkarna  ger
inte sommanhéngande
sikifalt.

Vid regn och snéfall blir

vindrutan inte torkad i
mitten, vilket minskar
framéat betydlig?.

sikten

11

Kraftiga defroster-

*** flaktar for béade

fram- och bakrutorna.

Yarmen tillfreds-

st&llande.

* Kk

Véarmen &r  forst-

klassig.

*k

Véarmesystemet ar
mycket bra.

*okk

14

Genomsnittsforbruk-

*** ningen under hela

kortiden 1,05 1/mil.

*** Vid  stadskdrning
1,2 I/mil och lands-
vig 1,0 I/mil.

** Vid stadskérning
1,2 I/mil — lands-
vag 1,05 I/mil.

ryckig stadstrafik ar
*1/2 forbrukningen hela
1,5 I/mil p& fin landsvdg dér-
emot "bara" 1,39 I/mil.

12 14

Jag ar helt nojd
med vutforandet.

ok k

Né&gra  nackdelar

*** har dessbdétire inte

yppat sig &n.

Yagnens yttre till-
talar mig.

*kk

*] Battre krom behdvs
2 och rostskyddsbehand-
lingen kunde vara béade vetti-
gare och battre.

12 14

Har imponerats av

*** bromsfdrmagan och

motorns tysta gdng.

| mitt tycke verkar

*** vagnen saker framst

genom god bromsférméga.

*** Skyddsstoppning i
paneler och sol-
skydd och mga vistbende de-

talier i vagnskorgen gér den
sdker.

*** grrzl:nscrnc mycket

14

*** Verkstaden har un-
der garantitiden
haft mera besvdr av bilen &n
iag.

Kan inte klaga pé&
servicen.

ook k

Goda servicemdjlig-
heter i Stackholm.

kK

*** Servicen p& de oli-
ka verkstdderna
mycket bra.

15

Vid jamfdrelse med mina tidi-
gare vagnar, b&de stérre och
mindre, ar jog imponerad av
Fiats 1800:s mgnga fordelar.

Sma, men betydelsefulla férde-
lar, avblandbar backspegel
och rikhaltig standardutrust-
ning gdr bilen trevlig att ha.

Den avtomatiska choken ger
ryckig géng innan motorn bli-
vit varm och okar bensinfér-
brukningen anddigt.

Samtliga syntetiska slangar har
bytts mot naturgummi. Den
avtomatiska choken é&r hopp-
16s.

29 poing

29 podng

27 poiing

25 poing

Total-
podng:

150 méjliga

134
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Fabrikor Frederik Beck instruerar och stock-
holmsungdomen lér sig segla. P& det hér vi-
set kan man sléppa ut telningarna p& egen
hand s& att de sjalva far komma underfund med
seglingens mysterier. GIém dock inte flyt-
vastar pd seglaren och flyttank i jollen.

Man maste sitta ratt fér att jollen skall segla
rétt. Grabben pd bilderna nedan visar hur
man skall bete sig — t. v. — och hur man inte
skall sitta. En hastig vindstdt kan némligen kranga
jollens reling under vattnet om vikien lig-

ger fel. Farten blir naturligtvis inte heller bra.

10 TEEKNIK for ALLA 17/60

Sa

r7

n latt vind leker i seglet, solen

kastar ndvar av glitter 6ver vigor-

na — allt dr klappat och klart for
jungfruturen med Optimistjollen. Men
innan du gar ombord och kastar loss for
den forsta seglatsen maste du komma
ihag en livsviktig detalj: flytvisten.
Utan den skall du aldrig nagonsin ge dig
ut till sjoss.

Sitt ratt i baten

Vi forutsitter att du gjort jollen far-
dig for seglats, satt i masten, spristang-
en och centerbordet, hakat pa rodret och
kontrollerat att skotet loper latt i sitt
block. Naturligtvis har du ocksi sett till
att flyttanken av plat, cellplast eller
liknande &dr ordentligt fastsatt pa sin
plats — om nu olyckan trots allt skulle
vara framme.

Det forsta man méiste lara sig om-
bord dr att sitta ratt. Optimistjollen ar
visserligen mycket birig i forhallande
till sina dimensioner — den har seglats
av personer som vagt ndara 100 kg —
men placeras vikten fel forsimras segel-
egenskaperna betydligt, samtidigt som
risken for kapsejsning blir stérre. Den
som inte viager 6ver 70 kg behdver bara

Vid véndningar — bade med och mot vinden —
maste seglaren se upp fér bommen, eventuellt
far han svanga éver bommen, fér att véndningen
skall bli s& elegant och snabb som majligt.

seglar vi
ptimisten’

| TA nr 15 och 16 presenterades
seglarschlagern "Optimistjollen”.
Hér lir vi er hantera den och ger
samtidigt en glimt av seglingens
grunder. Bilderna tagna pé Riddar-
figrden i Stockholm dédr danske fa-
brikoren Frederik Beck under som-
maren ldrt hundratals stockholms-
ungdomar i alla aldrar en hel del
smdtt och gott om segling i allmdn-

het och “"Optimisten” i synnerhet.

komma ihag att halla sig s& nira mitten
av jollen som mdjligt och alltid sitta pd
motsatt sida i forhallande till bommen.
Vid vandningar giller det alltsd att s&
snabbt och elegant som mgjligt flytta
over till andra sidan. Forflyttningen
kraver till att borja med litet traning
men innebdr inga svarigheter.

Tyngre personer — over 70 kg — pla-
cerar sig bast mitt i jollen, halvliggan-
de och med armen stédd mot centerbor-
dets overdel. I den stiallningen blir jol-
len ratt balanserad samtidigt som seg-
laren har full kontroll éver skot och
roder och latt vander sig ndr bommen
passerat.

Skot—roder—centerbord

dar de tre detaljer med vilka jollen ma-
névreras. Centerbordet sitts i innan du
gar ut och behover darefter ingen pass-
ning. Med skotet stélls seglet i rdatt lage
i forhallande till vinden och med rodret
styrs jollen.

Niar du kastat loss, jollen har sviangt
ut och seglet fingar vinden, drar du allt-
sa 1 skotet tills seglet ar fyllt” och bor-
jar dra.

Diarmed borjar jollen rora sig framit
och med rodret svinger du in pd ritt
kurs.

Den som inte vill sitta ombord kan ocksd halv-
ligga som flickan pé& bilden ovan. Stédd pé&

hogra armbé&gen kan hon latt skéta rodret
med vanstra handen och skotet med den hégra.



Rodret

Nybérjaren avslojar sig genom att
hela tiden svidnga rorkulten fram och
tillbaka for att halla ratt kurs. Detta
inverkar pa farten. Med ritt segelstill-
ning och vikten pa ritt plats ligger jol-
len sjélv kvar pa kursen och rodret be-
hover bara anvindas vid vindningar
eller smakorrigeringar.

Sa vander vi

Vindning kan ske pa tva sitt, an-
tingen genom vinden "stagvindning”
eller med vinden "gipp” eller “kovind-
ning”. Den sistndmnda varianten bor
komma ifriaga bara ndr du t. ex. inte
har svingrum tillrdckligt for en stag-
viandning. Detta ddrfor att kovindning-
en bade dr fulare och mera riskabel &n
det andra sittet.

I stagvidndningen ldgger du bara rod-
ret i ld — dvs. svinger rorkulten 4t sam-
ma sida som bommen befinner sig. Jol-
len reagerar mycket snabbt, svinger upp
mot vinden, bommen slir dver och sam-
tidigt flyttar du dver till motsatta sidan
och skotar an ndr seglet fylls pi nytt.
Du seglar nu at andra hallet — pia ny
bog som seglaren siger.

Om baten visar sig ovillig att svinga
upp mot vinden — vigrar i vindningen
— kan du hjidlpa den pi traven genom
att sldppa ut litet av skotet samtidigt
som rodret laggs over. Glém bara inte
bort att skota an pa nytt si att segel
och bom inte svianger Gver fér hart.

"Kovandningen” sker at motsatt hall.
I véandningen drar du rorkulten At dig
och kryper samtidigt fram wmot mitten
av jollen. I samma o6gonblick som du
har vinden rakt akterifrin svanger du
raskt over bommen 4t andra sidan och
skotar an pd nytt. Till att bérja med
bér du undvika den manovern i frisk
vind. Innan man satt sig in i mandvern
kan det namligen hianda att bom och
segel plotsligt svinger 6ver for fort vil-
ket resulterar i ett kraftigt ryck, som
kan slita sonder seglet och dessutom vil-
ta jollen. Rakar du darfor ut fér en
ofrivillig gipp, vilket hinder ibland, kan
du klara skivan genom att snabbt slippa
skotet och darmed firhindra rycket.

Segelstallningen

Seglets vidtta stallning mot vinden kan
man ldra sig bara genom &vning. En
liten "tumregel” kan dock hjilpa dig pa

(Forts. pd sid. 28.)

Vind frén olika hall har olika namn. Overst
till vanster bidevind och fér om tvars, ned-
till okter om Ivérs och akterlig vind.

SEGLARSKOLA I BILD

Den forsta segelturen med Optimistjollen ar ocksé inkdrsporten till segelsporten i stort. Mandv-
rerna &r fa och enkla men ger 6nd& kaénslan av riktig segling och smak pd& mera. Den lilla
lektionen nedan lér er vad ni behdver veta, innan ni kastar loss for forsta géngenm.

VYéndning mot vinden
(stogvéndning).

17/60 TEKNIK fér ALLA

11



Detta har hant:

Martin Templer, en ung engelsk
racerforare har gjort sin Grand
Prix-debut 1 ltalien i en hittills
okdnd engelsk racer, kallad Day-
ton efter anmélaren, Vyviar Day-
ton. Under loppet blir Templer
asyna vittne Htill ﬁur stallets fGrste-
forare, Richard lloyd, kér av ba-
nan och dédas, tydligen som foljd
av sabotage, och mérdaren maste
finnas inom laget. Han yppar sina
misstankar for tavlingsledaren Nick
Westinghouse och bada kommer
Séverens om att Richard Lloyd m&i-
ligen kan ho blivit bedévad av
nagonting som smusslats ir i en
dryck, som gavs honom vid ett
depdauppehdll. Tanken forefaller
alltfér fantastisk och bada kom-
mer dverens om att inte séga na-
gonting.

Martin Templer blir nu andrefs-
rare efter tidigare andrefdraren
Tucker Burr. Som ny tredieférare
intrdder pé egen begdran Gavin
Fitzgerald, som tidigare skadats
svart vid en krock pa Silverstone
och under mellantiden tjénstgjort
som tidtagarchef.

Kvdllen fére nésta stora tavling
slar emellertid mérdaren till igen.
Forsteforaren Tucker Burr blir un-
der en sen promenad i staden
Allures hamnkvarter nedslagen
bakifran — tydligen av négon
som han kdnde.

Bl Klockan var over tvd, ndr Nicholas
Westinghouse vaknade av att nagon
knackade pa dorren till hans hotellrum.

— Monsieur, polisen vill tala med er.

— Polisen! Vad vill dom?

— Vet inte, Monsieur. Han har Mon-
sieur Burrs nyckel med sig och fragade,
om han fanns i sitt rum. Han finns inte
dar!

Nick blev med ens klarvaken.

— LAt polisen komma in.

Inspektér Valjean presenterade sig
och dvergick genast till att redogora for
fakta. En man har blivit mérdad och vi

12 TEEKNIK for ALLA 17/60

Mord i Grand Prix

har skal att tro, att det ar Mr Burr,
som tillhort ert tdvlingsstall. Skulle ni
vilja félja med oss och identifiera krop-
pen?

Nick trodde inte sina dron. — Mordad,
sa ni? Har pad hotellet?

— Nej i hamnen. Vi har skil att tro
att han blev ranad. Det fanns ingen
planbok i hans kavaj.

PA wvigen till bArhuset forklarade in-
spektor Valjean for Nick att kroppen
hade hittats strax efter midnatt. Han
fiorberedde Nick pi att liket foretedde
mycket svidra huvudskador.

Nar Nick hade gjort vad som begér-
des av honom, kérdes han tillbaka till
hotellet. Han ville egentligen inte stora
sina kamrater, men det hir var for mye-
ket att halla inne med. Han knackade pa
hos Martin Templer och berittade den
hemska nyheten. Martin ringde upp
rumsbetjaningen och bad att fi nagot
att dricka. Nick var gra i ansiktet.

Nick rokte tyst under nigra minuter.
Sedan sig han upp.

— Du anar vad jag tanker, eller hur?

— Jag tror det. Vart samtal efter
Mondano.

— Kanske vi inte hade si oritt, ndr
allt kommer omkring.

— Kanske, men det dr svart att se
nigot samband mellan detta och Richards
dod.

— Du glommer att det ror sig om tre
mord, eller i varje fall tvd plus ett for-
sok.

— Tror du vi borde gi till
med alltsammans.

— Jag tror inte vi fir undanhilla
nagonting nu. Jag har en underlig kins-
la, av att den hir mérdaren inte ar far-
dig dn. Och jag behiver vil inte tala om
for dig vem som stir ndrmast pa listan?

— Vem?

polisen

— Du!

Inspektér Valjean lyssnade uppmirk-
samt, ndr Nick nidsta morgon berittade
for honom om sina och Martins misstan-

kar betridffande Gavins krasch pa Sil-
verstone och Richard Lloyds dédskérning
i Mondano.

— Jag dr glad, att ni berdttade det
hdr, konstaterade han, nir Nick slu-
tat. Vi har namligen gatt ifrin teorin,
att Mr Burr skulle ha blivit mérdad fér
pengars skull. Hans planbok har ater-
funnits, och den var full med dollar-
sedlar.

Inspektor Valjean forhdrde sig nog-
grant om alla detaljer kring Gavin Fitz-
geralds krasch och Richard Lloyds déds-
kérning. Han fastslog, att mérdaren
maste ha funnits inom laget och bad
Nick och Martin att inte avsléja nigot
om sitt besok for de andra i laget. Héar-
nast pd programmet stod ett samman-
traffande med hela lagpersonalen pa
hotellet for rutinférhor. Nagra detaljer,
som kunde leda misstankarna i den ena
eller andra riktningen, kom emellertid
inte fram.

Téavlingsdagen var inne. Atmosfaren
fore starten 1 Allure Grand Prix var
laddad. Askidarnas férvintningar stod
pd héjdpunkten efter Martins fantas-
tiska traningsvarv. Det fanns chanser
att en brittisk vagn skulle kunna tvinga
italienarna och tyskarna att stryka
flagg.

Over Dayton-laget hangde en outtalad
fruktan for att serien av olyckor annu

‘inte var avslutad. Tavlingsledarens sed-

vanliga goda humior
bristningsgrinsen.

Gavin Fitzgerald hade dragit sig mer
och mer for sig sjidlv under morgon-
timmarna. Han var si blek och spind,
att lagkamraterna undvek att tala med
honom. Gavin var fast évertygad om att
han skulle vinna Allure Grand Prix.

Martin Templer fick av Joe veta, att
Gavin betedde sig ganska underligt, ocn
han gick 6ver for att tala med honom.
Vagnarna var redan uppstillda i ritt
startordning, det aterstod bara ett par
minuter, innan han maste sitta sig vid
ratten for det stora loppet.

Han fann Gavin stiende ensam och
forunderligt passiv mitt i den sjudande
aktiviteten.

— Hur dr det fatt, Gavin?

— Fint, tack. Jag onskar bara vi vore
i glng.

Gavin tog upp en nidsduk for att tor-
ka sig i pannan. Nigonting f&ll ur hans
ficka, och rullade fram till Martins ena
fot. En silvermedaljong, som Tucker
Burr alltid brukade bdra pi sig som
maskot.

I det 6gonblicket sig Martin klart vad
som hade héant, och Gavin visste det.

— Din usling, viste Gavin mellan tidn-
derna. Jag forstod att du visste fér mye-
ket. Nu vet du alltsa allt.

Martin sdg ett ansikte, som han svar-
ligen kunde férestilla sig vara den
jovialiske Gavins. Skulle han hinna
springa till depan och skrika: Gavin 4r
mordaren? Ingen skulle tro honom!

— Gud hjilpe dig, Gavin, var det enda
han kunde fi fram.

— Det &r du som behéver hans hjilp,
svarade Gavin.

Martin viinde och gick tillbaka till sin
bil. Klockan visade att det var en minut
kvar till starten.

anstriangdes till

Forts. och slut i nista nr



TfA bygger "go-kart for sjon”:

SPORTBAT FOR TONARINGAR

B Varfor inte bygga en liten snabb bit,
som kan gora aktningsviarda farter dven
med en liten motor? En bat, som man
kan tdvla med eller anvinda som ettrig
sportbat och detta utan att behdva be-
tala dryga pengar for en snurra med
massor av hiastkrafter under kadpan?

Vi pAd Teknik for Alla tyckte idén var
rolig och kontaktade batkonstruktor Ake
Sundstedt och lade fram vart férslag.
Vi ville ha en s liten och ldtt bat som
mojligt och den skulle vara latt att
bygga dven for en amator. Baten skulle
ha bidsta tdnkbara fartegenskaper och
vara si lattdriven i sjon att den kunde
prestera omkring 20 knop med en motor
pd upp till 10 hk. Baten skulle i férsta
hand vara avsedd for ungdomar i ton-
Aren, och den borde dérfor vara sa sta-
dig i sjon att den skulle kunna kiras av
grabbar 1 12—13-arsildern.

Ake Sundstedt birjade konstruktions-
arbetet och resultatet blev Speedy, en
helt ny battyp, som kan sdgas vara ett
mellanting mellan en galosch och en
pojkbidt. En batbyggare i Stockholm
byggde baten och det dréjde inte ldnge
forrdn den kunde sdttas 1 sjon. Vi
hangde pA en Crescent 8 hk-motor och
redan efter ett par provturer stod det
klart for oss att baten var en mycket
lyckad konstruktion.

Med Crescent-motorn och trebladig
propeller gor baten 19,5 knop och med
Scott 7,5 hk och West Bend 8 hk med
tvabladig propeller giér baten dver 20
knop.

Speedy gir synnerligen stadigt i sjon
och har trots hardast tdnkbara kérning

bara visat goda sidor. Baten #r ldtt och
viger med reglage, men utan motor,
bara nagot over 35 kg. Det har ocksi
visat sig ldatt att transportera biten pa
biltak. Vi har kirt den med DKW, VW
och Ford Anglia och ett tdcke och tva
kasserade me-ddck har fungerat som
enda skydd mellan taket och baten.
Samtliga dessa bilars tak har visat sig
mer dn val klara tyngden, men det bista
ar naturligtvis att ha ett takrack.

Som snabb och stadig pojkbat gbr
Speedy mellan 12 och 13 knop med tva
personer ombord och med ratt viktfor-
delning kan man t.o.m. vara tre ombord.
Ridknar man med att vara flera perso-

Speedy ar en liten snabb och
trevlig bat fér tondringar. Denna
lackra fartbat har konstruerats av
AKE SUNDSTEDT och goér over 20
knop med en vanlig atta hastars
utombordsmotor. Speedy gar for-
vanansvart stadigt i sjon och ar
dessutom sa lat, att den ledigt
kan transporteras pa ett biltak.
Den &r ocksa latt att bygga. Yem
som helst kan bygga TfA:s Speedyl

ner i biten dr det naturligtvis limpli-
gare med en storre motor,

En stor firdel med Speedy ar att man
klarar sig sa4 ldngt men en relativt liten
motor. Hiar finns det manga ginger moj-
ligheter att lina den lidtta utombordare,
som driver sommarnojets eka eller jolle.
Hir dr det ju inte friga om stora och
komplicerade histkraftsvidunder, utan
latta snurror som finns i tusental i vart
land.

Speedy ger unga grabbar chansen att
prova pa tdvlingssportens tjusning. Till-
sammans med Gert Lowisin (motor-
konstruktor och snurreikare), Rolf Miler
(batkonstruktér och snurredkare) och

ok
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Ake Sundstedt (bAtkonstruktSr och tidi-
gare svensk mistare i sportbat) har vi
gjort forslag till regler, som passar
klassen. Motorstyrkan har begransats till
10 hk och trimning har forbjudits. Dar-
emot #Ar propellerbyte tillatet. Béaten
gkall vid tdvlingsbruk vara foérsedd med
"dodmansgrepp” pa gasreglaget och ha
styrratt. Baten méaste vidare halla vissa
matt och skall vid tdvling ha klasshok-
stiverna KS (Kart stock) mélade pa
forstiven.

Under hosten kommer atskilliga snur-
retivlingar att koras pa ett flertal plat-
ser over hela landet, och det ir inte
omdjligt att Speedy-batarna kan kéra sin
forsta tdaviing redan i Ar. Forutsitt-

ningen ir att tio ekipage kan anmilas.
Ni som har lust att tdvla kan skriva
nagra rader till Teknik for Alla. Natur-
ligtvis méste ni ha tavlingslicens och va-
ra medlem i en klubb. KMR (Kungliga
Motorbatsklubbens Raceravdelning), Bla-
sieholmskajen 7, Stockholm, dr landets
‘\st&irsta racerbatsklubb och dar ordnas
licenser ete.

Trana kan ni gora nastan var som
helst och for att gora det hela dnnu ro-
ligare kan ni ligga ut enkla bojar, be-
staende av férankrade platburkar.

Kom dock ihdg att ha flytvdst pa er
nar ni kéor TfA:s Speedy. Ar ni flera
som tranar tillsammans i olika batar,
bor ni ocksd ha storthjalm. H N

ekplanka,
skruvas

servera

Akterspegeln skall goras av ren
mahogny eller ek. Det duger
alltséd inte med plywood. Det
kon vara svéart at fa tag i en
mahognybit som tacker hela ak-
terspegeln och dé& far man lim-
ma ihep tvé bitar p&d hégkant.
P& bilden ses provbatens akter-
spegel och skarven ses om man
granskar  trGets fiberrikining.

med

flesta

ket
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Akterspegelns forstark-
ning t. v.
av en halv tum tjock
som endast
fast i
spegeln. Stadknat skall
ocksé gbéras av ek.
Det limmas och skruvas
med genomgaende bult.

T. h. ses de Iva span-
ten, slagvagaren, bot-
tenvagaren och kélen.
Samtliga dessa langs-
gaende lister skall fal-
las in i spanten. Ob-
gasreglaget.

Ténker ni forse bdten
logg ar
tryckioggen

Pitotréret, som ses t.v.,
skruvas fast vid akter-
spegelns trimplan. Det
Iénar sig att lagga ned
en extra slant p& en
tavlingstryckloga, dé de
standardloaqar
ger fér hdga varden.

D& baten ar alldeles
plan i botten maste en
styrfena monteras, i an-
nat fall far baten myec-
déliga kurvegen-
skaper. Styrfenan men-
teras cirka 70 & 80 cm

skall goéras

akter-

endast
ténkbar.

Baten fér, som synes pd bilden till
vanster, mycket val plats pa ett bil-
tak, i det har fallet en DKW. Det
har visat sig alt en vanlig filt och
tvé kasserade me-déick under baten
racker till fér aft skydda biltakét

Ake Sundstedt, ungdomsbdten Spee-
dys konstruktér, ar en valkand per-
son i svensk batsporthistoria. Mar-
mast t. v. ses han med sonen Jan.

Hur byggs Speedy?

.

B Speedy har konstruerats med tanke
pa att den skall kunna byggas av vem
som helst utan tidigare erfarenhet av
batbygge. Baten har darfér bara tva
spant, akterspegel och ett forspant, samt
byggs 1 8 mm batplywood.

Betraffande plywood gior man klokt i
att bygga baten 1 mahognyplywood,
aven om denna dr nagot dyrare &n
furuplywood. Mahognyplywooden siljs
namligen i lingder pA 3 m medan furu-
plywooden fors 1 2 m-langder. Viljer
man mahognyn slipper man tidsédande
och besvirligt skarvningsarbete.

Vi startar batbygget med att tillverka
en biadd pa vilken biten sedan skall
byggas i upp och nedvint skick Badden
gors av tva stycken 3 m langa 28"
ohyvlade plankor, som liggs pi hogkant
bredvid varandra med ett inbérdes av-
stand av ca 40 em. De bida plankorna
forbinds sedan med tre eller fyra
plankstumpar si att man fir ett slags
byggstege.

Pa byggstegen — bAdden — reses se-
dan ca 90 em langa lakt- eller briadbitar,
pa vilka sedan spant, akterspegel och
forspant skall sdttas upp. Bitarna méste
vara rejidlt fastade i stegen, sa att de
inte ger efter dd man bérjar arbeta med
baten. T6r varje spant krdavs tvd sidana
stagningslakt och det giller att placera
dem pa exakt avstidnd frdn varandra s
att spant, akterspegel ete. kommer pa
avsedd plats.

Det fordras en del tid fér att bygga
biddden, men man bir absolut inte for-
soka vinna tid genom att slarva med
denna del av bygget. En ordentligt
byggd bidd dr namligen en bra grund
for batbygget. Ju noggrannare man gir
badden, desto littare blir det sedan att
bygga biten.

Badden kan ocksd anviandas for flera
batar, och det dr darvfor fordelaktigt om
man slar sig ihop nagra stycken och
bygger en byggstege och sedan hjdlps at
med att bygga en bat i taget.

Nir bddden dr klar sitts spanten ihop
enligt ritningen. Akterspegeln skall go-
ras av magogny eller ek — plywood lam-
par sig inte for Speedys akterspegel —
och det dr naturligtvis bdst om man kan
fi tag pa ett sd stort tridstycke att det
ricker till hela akterspegeln. Det ar



#
emellertid svart att fi tag pA sd stora
dimensioner, och man far i regel fo-
soka skarva ihop spegeln av flera tri-
stycken stillda pa hogkant. Tycker ni att
detta arbete verkar svart, kan ni vinda
er till en snickare. Han klarar latt ut
sagning och limning om ni ger honom en
mall i naturlig storlek av akterspegeln.
Priset behover inte bli sd higt. Vid et
provbygge stannade kostnaden vid ca 50
kr och da inkluderade priset dven ma-
hognyn. Kom bara ihidg att limningen
maste ske med vattenfast fenolhartslim,
t.ex. Cascofen.

S4tt sedan upp spanten och akterspe-
geln pa biadden. Var mycket noggrann
med matten di ni sdgar urtagen i span-
ten for den invidndiga kolen, bottenvii-
garna och relingslisten. Innan vigarna
monteras miste man grundligt kontrol-
lera att spant och akterspegel dr ratt
placerade. Bérja med akterspegeln.
Denna &ar helt plan pa bottensidan, som
nu ligger vind uppat. Midt med ett vat-
tenpass for att kontrollera att akterspe-
gelns bottensida ligger absolut i vag.
Nir detta dr gjort, kan vi fidsta kolen
i akterspegeln h  kontrollera forsta
spantet akteri Detta #r svagt V-
format, och vi far har méta upp med
vattenpasset sa att kdlen ligger absolut
i vag. Kolen fiists sedan vid spantet.
Hall vattenpasset i vag (det visar nn
baslinjen) och miat fran spantets yt-
tersta del till baslinjen att héjden ar lika
pa bada sidor. Naturligtvis maste hijden
ocksid stimma med vad som anges pia
ritningen.

Torfarandet upprepas sedan med nis-
ta spant. Denna invigning #r en mycket
viktig detalj i bAtbygget och métten fran
baslinjen bér helst stimma pa millime-
tern. Slarv vid invigningen kan ge baten
daliga egenskaper i sjon.

Vi kan nu montera bottenvigare, slag-
viigare och relingslist. Eventuella skar-
var maste naturligtvis limmas, och detta
bir goras med fenolhartslim (Cascofen).

Nir "skelettet” ar avputsat och klart
kan vi borja tinka pa att lagga pa ply-
wooden. Sidorna skall ldggas pa forst
och botten sist, detta for att man skall
kunna skydda plywoodskivornas andtrd
med en list placerad ldngs bétens sida
och inte under dess botten. Kom bara
ihag att plywooden inte skall fastas i de
bida bottenviagarna, detta dels for att
underldtta ett eventuellt byte av botten-
skivan, dels for att ge plywooden mera
rirelsefrihet och darmed uppna en mju-
kare ging av baten i sjon.

Skarvarna skall limmas ordentligt och
skruvas med missingsskruv (1”X8) med
skruvarna placerade i sicksack med
ungefir 5 em mellanrum. Nir limmet
har torkat kan biten lossas frin badden.
Dicket bjuder inte pA nigra sdrskilda
svarigheter, men "instrumentbrddan”
kriver en del uppmirksamhet. Den
méste vara kraftigt utford sd att ratten
far ett verkligt stadigt fiste. Man méste
kunna lita pa att ratten sitter fast da
man hugger tag i den vid skarpa girar.

Durkarna kan man antingen gira av
plywood eller lingsgiende lister. Akter-
spegeln skall férstirkas med en ekbit.
Denna ekbit skall endast skruvas fast i
akterspegeln och far inte limmas. Ek
och mahogny utvidgar sig ndmligen oli-
ka da trdet blir fuktigt, och om ekbiten
skulle limmas fast, finns det risk for att
akterspegeln spricker.

En liten styrfena bor placeras mitt un-

Bygg Speedy efter TfA-ritning!

Som sig bdr, ndr det gdller ett bygge fér tondringar &r Speedy mycket enkel
i konstruktionen. Hjalmar Larssons teckningar av baten i "skelett” nedan och
fullt férdig, ovan, visar ett minimum av spant, som dessutom &r mycket enkla
att bygga. Ritning pa béaten i skala 1:10 kostar endast 15 kr plus oms 63 6re
och porto 20 dre, och kan bestéllas frén Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm

der baten ungefar 70 em fran akterspe-
geln. Biaten dr namligen helt plan i bot-
ten och hasar annars vid girar.

Slutligen girs ett knd for akterspe-
geln. Detta gors av ek och man fir hir
se till att ekens trifiberriktning gar
diagonalt och alltsd stiéder fran akter-
spegeln till botten.

Nu aterstar bara den yttre finishen.
Stryk forst baten med ett trdkonser-
veringsmedel, t. ex. Intertoxol, och fer-
nissa den sedan tre ganger. Har ni an-
vant furuplywood ersdtts fernissningen
med malning i nagon lamplig farg.

Om ni tédnker tdvla med baten skall
klassbokstdverna KS milas pa fordack.
Téanker ni ddremot anvénda Speedy som
en vanlig sportbat kan ni gora ett sate
med plats for tvd personer. Ratten kan
da flyttas it sidan.

For tdvlingsbruk skall ratten vara
placerad i mitten och helst ha utanpi-
liggande styrrulle (s. k. racerratt). Det
ar namligen d4 ldttare att spinna wirar-
na och man slipper krypa under det laga
forddcket. Gasreglaget skall — om man
vill tivla med baten — vara forsett med
ett s. k. dédmansgrepp, som automatiskt
slar av motorn om man skulle rika ram-
la ur.

Till sist, ta det litet forsiktigt innan
ni lirt kinna biten. Det finns knappast
nigon risk for att biten sldr runt dven
om den kérs hart, men man kan ramla
ur. Darfér bor man alltid bara flytvast
och vid tdvling ocksd stirthjdlm. Det ar
ocksd en klok forsiktighetsitgird att
placera vil tilltagna flytkroppar av
t. ex. cellplast under skarndack och for-
dick for att oka bitens flytkraft. W N
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TfA-bygge ger séiikerhet till sjoss Il:

Sa byggs TfA:s radiopejl!

Lagom till de mdrka kvéllarna kommer
Teknik for Allas kombinerade batradio
cch radiopejl, som hjélper er att ta ut
kursen med radiofyrarnas hjalp. Radio-
Eei!en, som for Teknik for Allas rdkning
onstruerats av radiotekniker MAURITZ
LUNDQYVIST, presenterades forst i ir 16.
Hér kommer sjdlva byggbeskrivningen.

M Pejlmottagaren dr inbyged i en in-
strumentlida av 1 mm stalplat, fabrikat
Leistner typ la. Den kan givetvis in-
byggas i vilken annan lada som helst
bara ladan ar av plat, sd att mottagaren
blir helt avskdrmad och emottagna
radiosignaler endast uppfingas av dess
pejlantenn. Till instrumentlddan medfol-

jer ett U-bockat chassie av samma ma-
terial, alltsammans lackerat i ljusgratt.
Att sjalva chassiet dr lackerat dr en stor
nackdel, eftersom fargen maste skrapas
bort frian samtliga jordningspunkter.
Detta gar emellertid relativt ldtt med
hjélp av lite thinner. Fér sikerhets skull,
s4 att jordningarna blir effektiva, re-

—_——_——— —— — — — — — ——--————————~:i'1
| Ci5 Cia Cl& C\7 Ci8 C20
' L s o Re | R5! R6 R7| R0 RN
- 3| W
|835 D a § L : " e |
T T N e e T ey G o S 1 i / |
/ I 85 [ 25 | 25 | 95 | 1
|3 240 |  Skissen av kapplings- -e I I I I I ‘[ !
X ™  plinten t.h. visar sam- 5 —{o ol—,
tidigt hur de olika "l 7 g
120° kondensatorerna  och 61010 1014 | [
\ motstanden  placeras. | 140
Material 2 mm pertinax. =Rl T, I T W
Héllaren for pejlantennen, ne-
2at -—l dan, tillverkas av méssing.
HIE - Av samma material tillverkas
———— e e "j¢3 bussningen, léngst ned 1. h.
65 45 “‘L\ l .
120° 4 120 k) ey
: \5
i e —— ¢3
Hallet for pejlantennen tillverkas ov plexiglas och skall ha de 55 45
métt, som anges har ovan. Till hoger om det lodrata strecket
ges mditen for dndpluggarna, som tillverkas av plexiglasbult, 110
: 2st.
Batterihallarna monteras pd
chassiet med hjalp av stanger [ 151 25
av silverstdl enligt maiten el £ ey
har ovan och till héger. | 52 .
: 4
“ ;
57,5 57 & L_s6 ‘—} :
. ; ‘]—5—' / . & th/
115 T. v. métten fér skalfénsiret och ovan skis- ™ b5
- sen pé skalvisaren, bada av 3 mm plexiglas. -
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kommenderas att loda fast dessa till
chassiet.

For att underldatta uppmarkningen av
samtliga hal i chassiet och i frontpane-
len, gor man pa foljande sitt: Kopiera
bade chassiet och frontpanelen i hel ska-
la pa en bit ritkartong och rita dir in
samtliga hal samt de olika rektanguldra
oppningar som skall tas upp. Var noga
med att rita s exakt som mojligt. Nar
ritningarna ar klara, fidstes dessa med
vanlig tape pa chassiet respektive front-
panelen och centrum for samtliga hal
uppmirkes med hjidlp av ett kornslag.
Nar detta ar gjort tas ritningarna
bort och samtliga hal uwppmarkes ¢till
ritt diameter med en passare. Darefter
Ar det bara att borra upp alla hal till
respektive diameter. De mindre héilen
upptages med vanlig borr, de stérre med
hjilp av hilpunchar eller s. k. halska-
rare. Var speciellt noga vid arbete pa
frontpanelen sa att dess lackering inte
skadas!

Sméjobb i plexiglas

Aven om vi forsokt géra denna pejl-
mottagare si enkel som méijligt, er-
fordras en del sméadetaljer av bl. a.
aluminiumplat, plexiglas och pertinax,
som man far tillverka sjalv. Obser-
vera att samtliga utlsetta mdtt pd
ritningarna dr 1 mm. Skalfonstret samt
skalvisaren tillverkas av 3 mm plexi-
glas, och hiar giller att vara mycket
forsiktig s att inga repor uppkommer.
Ritsen i skalvisaren ifylles med svart
tusch, och sedan syns skalstrecket mye-
ket bra mot skalans vita bakgrund.

Nir samtliga detaljer 4r bide borrade
och bockade, monteras de samman. Man
bérjar med att montera samtliga
rorhallare pa chassiet (tink pa att vin-
da rorhallarna ritt si att sid kort led-
ningsdragning som mdjligt erhilles),
och didrvid monteras samtidigt ett lodora
under ena fastskruven. Darefter kommer
turen till alla smadetaljer: gummigenom-
foringar, kopplingsstod, mellanfrekvens-
transformatorer, chassiekontakter m. m.
Innan de T avstdmningsspolarna mon-
teras pi chassiet, inlédes de 7 trim-
merkondensatorerna till var sitt lédora,
monterat bredvid respektive avstim-
ningsspole. Darefter monteras de 7 spo-
larna (var mycket forsiktig 1 fortsitt-
ningen si att inte lindningarna ska-
das pa dessa spolar). Niar alla mindre
detaljer ar klara sitts de storre eller
tyngre detaljerna pd sin speciella plats.
Sist av allt satts frontpanelen samman
med chassiet, men dessforinnan skall
hogtalaren monteras pa sin plats i pane-
len. Higtalartyget fastsittes med nigot
kontaktlim, t. ex. Bostik. Nir hiogtalaren
kommer pa plats tryckes tyget ytterli-
gare mot panelen. Nagon risk for att
det skulle lossna finns inte.

Fiorst nar frontpanelen satts samman
med chassiet monteras alla de ovriga de-
taljerna fast for gott pa frontpanelen,
dvs. strombrytarna, potentiometern, tele-
fonjacken, outputmetern, avstimnings-
skalan med sin planetvixel m. m.

Ledningsdragningen
Ledningsdragningen inledes med att
vi kortsluter alla stift pa rérhdllarna,
som skall jordas till chassiet. Darefter
drages ldmpligen alla glodstromsled-
ningar. Sedan inkopplas samtliga 7
trimmerkondensatorer till respektive
spolar, och samtliga ledningar drages
(Forts, pa sid. 19)

102

'f 185

Teckningarna ovan och nedan ger alla behdvliga matt for tillverkning av héillare till radiopsft-
apparatens batterier. Ovan bottenplatta till batterihallaren, nedan t. v. baiterihdllaren till anod-
batteriet och nedan t. h. hallaren fér 1,5 volts glodstromsbatteri. Material: 1,5 mm aluminiumpl&t.

2] 29 |12

Manteringsvinkeln fér véaglangdsomkopplaren,
t. v., tillverkas av 1.5 mm aluminiumpl&t.

Av 2 mm pertinax sdgar man fill kopphngssfodon
for outputmetern, nedan t. v., och det stod som
monteras inuvti holjet for pelluniennen (nedan t. h)e

29

Rekvirera skalan fran TfA!

Utseendet pd en hembyggd radio beror i mycket hdg grad pd hur val man lyckals med upp-
ritningen av skalan. For att ge alla radiopejlbyggare chansen aoft f& en prydlig apparat dven
nar det gdller den detaljen. Tillhandahaller Teknik fér Alla en fardigtryckt skala i svari med
vita siffror for det rimligo priset av 50 ore per styck. Skalan &r fryckt pa glatial, trafritt papper
och givetvis exakt kalibrerad fér apparaten i fréga. Skicka med 50 ore i frimarken jamte 30
ores returporto, s& kommer skalan per post. OBS| Erbjudandet gdller endast en begransad tid.
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T{A provar hobbymaskiner Il:
Pionj&r med stortregister

B Wolf har sedan gammalt ett gott
namn nar det giller elektriska handverk-
verktyg — inte bara hobbymaskiner —
och torde utan tvivel fa rdknas till vete-
ranerna pa det sistndmnda omradet,
bédde hdr och i sitt hemland England.
Redan for drygt tio ir sedan, innan
hobbymaskiner blivit allemans egendom
Pi samma silt som nu, gick mirket i
gpetsen for den nya given pa gor-det-
sjidlv-fronten genom att introducera en
liten och billig men fullt anvindbar
hobbymaskin — Wolf Cub med till-
horande kompletteringsutrustning. Den
maskinen har numera foérsvunnit fran
tillverkningsprogrammet och ersatts av
den storre Cubmaster och det senaste,
och kraftigaste tillskottet Safetymaster.

E:ngma_ster -

ar en modifierad upplaga av Wolf Cub
och har i stort sett drvt sin foreganga-
res egenskaper. Maskinen #r trots det

Sliptillsatsen — nedan — &r eft av de basta
tillbehdren i Wolfs mycket rikhaltiga sortiment.
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laga priset tdmligen effektiv och robust
och fullt tillvdcklig for de arbeten den
ar avsedd att anvindas till, dvs. slip-
ning, polering, lattare borrning och sig-
ning osv. De sma dimensionerna gor den
anvandbar dven dar utrymmet dr be-
griansat.

Effektékningen har uppnatts genom
att varvtalet hojts fran 3 000 till 8 400
— formanligt nar det giller t. ex. slip-
ning och signing men en nackdel bl. a.
vid borrning. Cubmastern dr inte avsedd
fér kontinuerlig drift, vilket ocksd
fabrikanten ger en tydlig anvisning om
och som man bor halla i minnet, speci-
ellt ndr maskinen anvinds som drivkraft
i svarv eller liknande. Till och med de
rekommenderade fem minuterna kan bli
for mycket vid sdgning, men maskinen
ger sjalv besked om overbelastningen
genom att den blir si varm att man
knappt kan halla i den.

Maskinen dr skyddsjordad och bor en-
dast undantagsvis anvindas i andra an
darfor avsedda vaggurtag.

Vinjetbilden visar de tva maskintyper, som ar
avsedda for hobbybruk. Den siérre Safelymaster
— ldngst bort fran kameran — och den mindre
och billigare Cubmaster. Priset &r 188 kr respek-
tive 128: 50. Hdr nedan ses de lvd@ sdgsaiserna.

ey e

Rolven dr 1 kortaste laget, en detalj
som rittats till pa den stérre modellen,
och strombrytarsparren har en viss ten-
dens att kréngla, speciellt 1 samband
med slipning eller andra arbeten, da
maskineriet har mijlighet att samla
damm. I sddana sammanhang bir fir
ovrigt . det speciella stodhandtaget an-
viandas, eftersom man annars girna hal-
ler handen oOver fliktens luftintag och
forsimrar kylningen ytterligare.

Cubmastern har saledes en viss be-
griansning men dr dndd med hdansyn till
det laga priset en behindig hobbyma-
skin, som gott rdcker till f6r den inte
alltfor anspraksfulle amatéren.

- — 5 ]

Safetymaster

avsléjar redan i typnamnet en av de
viasentligaste forbattringarna i forhal-
lande till tidigare modeller.

Maskinen har gjorts sdkrare bl a.
genom en forstdrkt isolering, som gor
skyddsjordning obehovlig och bittre sva-
rar mot svenska sdkerhetsbestammel-
ser. I samma andetag har tillverkaren
gjort hela maskinen kraftigare, vilket
bade effekt- och utforandemissigt pla-
cerar den pa gransen till professionella
handverktyg. Forutom de namnda for-
béattringarna har kolven gjorts ldngre,
strombrytaren  forsetts med tryek-
knappsparr och kylningen forbattrats.
Chucken kan ta borrar upp till 8 mm
diameter.

BAda maskinerna kan anvidndas for
sividl lik- som vixelstrom och dr for-
sedda med TV-storningsskydd.

Bade Cubmaster och Safetymaster #r
efter vart bedomande val vidrda inképs-
priset. Den forstnimnda hobbymaskinen
limpar sig bidst f6r mindre arbeten och
den storre har effekt tillrackligt dven
for effektkriavande uppgifter.

Massor med tillbehor

Wolf torde utan tvekan kunna erbju-
da koéparen marknadens mest rikhaltiga
uppsiattning av kompletterande tillbehsr,
fran enkla sliprondeller till hacksax och
jordkultivator. Den som till #ventyrs
skaffar sig alltsammans torde ha sin
hobbyhorna rustad for alla tankbara
arbeten men far ocksd vara beredd pa
att punga ut med en rejil slant f6r den
beredskapen. Systemet baserar sig pa
kompletteringar, borrmaskinen plus sta-

Bilden nedan ger ett hum om hur kompletterings-
tillbehdren anvands fér olika andamal. Héar ar
det Cubmasters bankborrstativ som ocksa ér
grundstomme for svarv, sogbord osv. Tyvarr
garanterar anordningen ingen stdrre precision.
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tiv blir binkborrmaskin, som med ytter-
ligare tillsatser blir svarv osv.

Av mingden av tillbehtr provades
bankborrstativ, handsagsats, sticksag
och oscillerande slipmaskin. En del av
utrustningen ar avsedd att anviandas for
badda maskinerna men i vissa fall har
nya tillbehor konstruerats speciellt med
tanke pa den starkare Safetymaster.
Genomgéaende ar dessa tillbehor béttre
dimensionerade och av battre kvalitet
men i gengild ocksd betydligt dyrare.
Bankborrstativet till Cubmaster dr i
klenaste laget och si pass enkelt utférd
att man knappast kan rdkna med nigon
stirre precision vid anvandningen. Sani-
ma tillbehor for Safetymaster dr i gen-
gild en synnerligen imponerande anord-
ning, som biér fylla dven de mest avan-
cerade krav for amatorbruk.

Handcirkelsidgen #r likadan for bada
maskintyperna, bara storleken skiljer
dem Aat. Konstruktionen verkar stabil och
framfor allt maste pIUwhetvg ges at det
rejila fmgoic;kvddet pid sigens under-
sida. Effekten ar tillvidcklig fdr signing

1 massivt tra upp till drygt en tum med |

mittlig matning, vilket far anses bra
nog for amatorbruk.

Sticksigen Ar trots sitt enkla utforan-
de en av de basta i sitt slag i markna-
den, och skdr plywood upp till 16 mm
utan storre svarighet.

Den oscillerande sliptillsatsen kan
utan vidare ges "med berom godkand”
arbetar klanderfritt och ar dessutom latt
att handskas med.

Ett av de senast tillkomna tillbehdren
ar fargborttagningsskivan — ett ”riv-
jadrn”, som skalar bort fiarglagren utan
att dstadkomma namnvird skada pa tra-
virket.

Allmdant omdéme

De provade tillbehoren, som far anses
héra till hobbyhornans “standardutrust-
ning” var av vad som framgick av de
praktiska proven, pid nigra undantag
nar mer &n acceptabla ifrdga om an-
vandning och utférande. Minusposang fav
bankstativet till Cubmaster, dar bl. a.
matningsanordningen forefaller alltfor
klen och enkel i utforandet. | |

Skillnaden i dimensionering och uiférande mellan
wvissa tillbehdr fér Safetymaster och Cubmaster

framgdar kanske tydligast pa bankborrstativen. 1 |

Sa byggs TfA:s...

.(Forts. fr. sid. 17)
k
1 ifran dessa spolar till vaglingdsomkopp-
laren. Ledningsdragningen i ovrigt blir
mycket enkel, did de flesta kondensa-
torer och motstind dr monterade i for-
viig pa ett kopplingsstod, se fig. 11.
Detta kopplingsstid tillverkas av 2 mm
pertinax och det forses med dubbla l6d-
oron och rornit i tva rader. Inlédningen
av alla komponenter till detta kopplings-
stod sker innan det monteras i mottaga-
ren. Endast ett fatal ledningar férbin-
der detta kopplingsstéd med de olika ror-
hallarna och mellanfrekvenstransforma-
torerna. I ovrigt bor man efterstriva
.att gora alla ledningar si korta som
mojligt, dvs. i forsta hand de ledningar
vilka fora "HF"”, Ha inte for brdttom —
se till att varje ledning verkligen inkopp-
las ritt, och kontrollera gidrna lednings-
dragningen mer dn en ging innan res-
pektive spanningar kopplas pa, detta
lonar sig ndamligen 1 lingden.

Trimningen och kalibreringen

Trimningen borjar med mottagarens
MF-del. Diarvid inkopplas en signalgene-
rator till blandarridrets signalgaller, stift
nr 6 pa rorhéllaren, och signalgenera-
torn instdlles pa exakt 465 kp/s med
inre moduleringen pakopplad och nu
trimmas forst MF2 och sist MF1, tills
dess att deras samtliga kretsar visar
maximalt utslag pa outputmetern (vil-
ken dr inbyggd i mottagaren). Nir det-
ta ar gjort intrimmas beatoscillatorn,
dvs. i forsta hand dess avstimningskrets
L7 till mellanfrekvensen 465 kp/s, plus
eller minus 1 kp/s, och detta ger sig till
kdnna i hogtalaren siasom en 1000 p/s-
ton. Grovtrimningen géres genom att ge
kondensatorn C27 lampligt vdarde, medan
fintrimningen sker med trimmerkonden-
satorn C24, pa 30 pF. Beatoscillatorn in-
och urkopplas genom att dess glodspian-
ning brytes geno mstrombrytaren S6.

Nu aterstir att intrimma sjilva HIF-
delen, och till att birja med instilles
vaglangdsomkopplaren i lige LV (lang-
vagen och radiopejlbandet), och signal-
generatorn som inkopplats till HF-rivets
styrgaller, stift nr 6, installes pad 400
kp/s, och trimmern C28 fir oscillator-
spolen L6 vrides tills denna frekvens ar

stallet for Cubmasterns mera leksaksbetonade sta- |

tiv har Safetymastern en rejal anordning, stabil
och med mojligheter nog dven for verkstadsbruk.

ratt intrimmad (vilket sker genom att
observera utslaget hos outputmetern,
ratt intrimmad gor denna métare maxi-
malt utslag). Vridkondensatorn skall vid
denna trimmingsoperation vara i det
narmaste helt urvriden, dvs. minimum

' kapacitans. Déarefter trimmas HF-spolen

L4 med trimmern C6 tills dess maximalt
utslag erhilles pad outputmetern. Om
inget sidant markant utslag erhlles be-
ror det pa att kretsens nollkapacitans dr
for lag, och da fir man parallellkoppla
trimmern C6 med en glimmerkondensa-
tor vars viarde da ligger mellan 10—56
pF, exakt varde far utprovas. Euraki
samma sak gdller for spolarna L1, L2
och L3, att dess respektive trimmerkon-
densatorer C1, C2 och C5 fdr parallell-
kopplas med en glimmerkondensator till
dess kretsen gidr att trimma for absolut
maximalt utslag. Om nu denna trimning
ar ratt utford kommer 200 kp/s att fin-
nas nidra det dndlage didr vridkonden-
satorn &r n#dstan helt inskruvad, dvs.
maximal kapacitans.

Nir detta #r klart inkopplas mottaga-
ren pa omradet MV (mellanvigen), och
signalgeneratorn instilles pa exakt 1 700
kp/s. Nu trimmas oscillatorspolen L5
och HF-spolen L3 med sina respektive
trimrar C11 och C5 till maximum, eller
exakt sd som genomgicks fior LV-om-
radet. Om denna sista trimning dr ratt
utford sd #dr bandets lagsta frekvens
(vid helt invriden vridkondensator) ca
540 kp/s.

Till sist aterstdr trimningen av pejl-
antennen, och mottagaren instilles pa
LV-omradet och signalgeneratorn instil-
les pd exakt 200 kp/s, varvid mottaga-
ren ocksd skall vara instilld pd denna
frekvens. Nu trimmas spolen L2 genom
att man sakta forskjuter denna utefter
antennstaven till dess att outputmetern
visar maximum utslag. Nu instilles bade
signalgeneratorn och mottagaren pa 400
kp/s, och trimmern C2 vrides tills maxi-
malt utslag erhilles, Bida dessa trim-
ningsoperationer bor repeteras nigra
ganger s& att hel Gverensstimmelse er-
halles mellan bandets lagsta och higsta
frekvenser. Darefter féljer trimningen
av MV-omradet, varvid trimningen skall
ske exakt som for LV-omradet. Trim-
frekvenserna ar nu 540 kp/s fior spolen
L1l och 1700 kp/s for trimmerkonden-
satorn C1. Vid denna trimningsoperation
av pejlantennen skall signalgeneratorn
installas for nira nog maximal uteffekt
och en oskdrmad ledning med en lingd
av omkring 0,5 meter anslutes till dess
HF-uttag. Avstandet mellan denna led-
ning och pejlantennen bor vara ca 1—2
meter. Hall samtidigt i minnet att inte
ha storre uteffekt frin signalgeneratorn
an att tydliga utslag erhilles pA output-
metern. Det blir di i allméinhet betyd-
ligt ldttare att trimma samtliga kretsar
pa maximalt utslag.

Modellapparatens kalibrering visas i
fig 12 och skalan #r helt enkelt ritad med
svart tusch pa vit ritkartong och textad
med hjilp av en textmali, s att skalan
far ett snyggt och prydligt utseende.
Kalibreringen av mottagaren kan ske p&
flera satt, men enklast med hjdlp av en
kalibreringsoscillator, t. ex. den som be-
skrevs i TfA nr 12/58 p4 sidorna 18—
19 under rubriken "Spaningshjilp for
DX-are”, eller ocksd kan kalibreringen
ske efter en noggrant kalibrerad signal-
generator, som i allmanhet stimmer gan-
ska vidl pA mellan- och langvAgsomra-
dena. Exakt hur bra en signalgenerator
stdémmer kan man enklast kontrollera
mot nigra stationer pa t. ex. mellan-
vagen som sdnder pi en exakt frekvens.
Den exaktaste kalibreringsnoggrannhe-
ten erhélles om mottagaren kalibreras
efter en kristallstyrd kalibreringsoseil-
lator. HN
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NAVIGERA MED
RADIOPEJL

| och med detta avsnitt avslutas
bygget av TfA:s radiopejl. Men
apparaten skall naturligtvis ocksa
anvandas fér sitt ratta @ndamal.
| eti av de ndrmaste numren kom-
mer vi dérfér att behandla enkla-
re navigation i allm@nhet och med
radiopejl som hjalpmedel i syn-
nerhel

s
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 SEGERBILEN VOLVO

biIrda |

ekonomis

EKONOMI:
S ki i i
gl%%%‘ajahg&%g Ekonomilopp 1:a 2:3 3:a
Danska Mobil Ekénomilopp 1:a totalt
Norska Mobil Ek il
500-1600 cc T 1:a 2:a
o
UTHALLIGHET:
S-Alimmars[ﬂppet >
Nirbi ing, Tyskland .
1™ Grupp 1. 13001500 co 1:a
Grupp 2. 13001600 cc 1:a 2:a totalt
RALLY:
Midnattssolsrallyt i -
Grupp 1. 1300-1600 cc 1:a 2:a 3:a
Grupp 2. Over 1300 cc 1:a 2:a
Damklassen 1:a
Genave-rallyt ¥
Grupp 1. 1300-1600 cc 1'a
Grupp 2. 13001600 cc 1:a 2:a 3:a
Tulpanrallyt .
Grupp 1. 1300-1600 cc 1'a
‘Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2:a
Akropolis-rallyt =
Damklassen 1'a
HASTIGHET:
Silverstone, England . -
‘Grupp 2. 10001600 co 1:a 3:a 5:a
Backtivling
M e tlaralag 1:a 2:a 3:a

Volvo Amazon och PV 544 ar sakra,
snabba och ekonomiska bilar.

Det visar bl.a. de resultat som upp-
natts i krdvande biltavlingar av olika
slag. Tabellen hér intill upptar nagra
Volvo-segrar hittills under 1960.

Volvo ar just darfor ocksa en bra bil
for vardagsbruk — en familjebil.

Detta gor Volvo ekonomisk:

5-arig PV-garanti — vérd tusenlappar — innebdr
att Ni slipper kostnaden for vagnskadeforsik-
ring inom Sverige.

Laga underhallskostnader — alltid néra till Volvo
serviceverkstdder med laga fasta priser pa
reparationer och reservdelar.

Lag brénsleférbrukning — ekonomisegrar i savil
Svenska, Norska som Danska Mobil Ekonomi-
lopp!

Hog kvalitet (= hogt andrahandsvirde) tack
vare gedigen konstruktion, rostskyddsbehand-
lad kaross och hogklassig lackering.
Komplett utrustning: fabriksmonterade siker-
hetsbilten, sidkerhetsmadrasserad instrument-
briada, elektrisk vindrutespolning, st6ldlas,
stdnkskydd m. m.

Drag nytta av de manga fordelarna med att
kéra Volvo — vilkommen till ndrmaste Volvo-
handlare.

VOLVO

familjebil med sportegenskaper

TEKNIK for ALLA 17/60



THIMBLE-DROME

Varldsberomda glodstiftsmotorer med fu!l garanti

PEE-WEE 0,3 cc.

Vikt endast 21 gram.
Varvtal upp till 22.000
v/m.

Ettrig motor speciellt
lamplig for friflyg.
PEE-WEE, riktpris 22: 50,

BABE-BEE 0,8 cc.

Virldens mest silda 0.8
ce motor. Limplig bade
for friflyge och linkon-
troll. Inga utvindiga
bréansleledningar.

BABE-BEE, riktpris 22: 50

-~ -WENTZELS - - -

APELBERGSGATAN 48 - STOCKHOLM C.
8ind omg. pr postférskott (Oms och porto tillkommer):

£ o . st. Pee-Wee 4 22:50 ... 8t. Babe-Bee A 22:50
I - m swee gy Bxopeller £ d:0 & 1:98 | .05 4 Propeller £. d:o & 1:50
= ssas g Anslutningskabeld 2:25 | .... ,, Glédstiftbriinsle 4 3: —

FARTBAT FOR SJU TIOR || oo .

En primitiv men fullt anvdndbar fartbdt f6r ca 75 kr i materialkosinad
surrar for narvarande omkring i Landskrona. Per Dalsgaard och Mats Ols- BOSTAD :
son heter de unga byggherrarna, som startade med en begaognad 125 cc ]
!CZ mo!orcyk:lmoiot. E"d latt !r&iskelﬁh kladdes med hérdmdusonile och den
rontmonterade motorn driver propellern via en hemsvarvad propelleraxel i F 3

en genomféring av ent stalrér, packat med feft. Motorn har kickstart och POSTADRESS: ...... wsiadesaesanteensesde S5 el =y v e TIA 17/00
vaxellédan finns kvar. Baten planar fére fullgas och gér max 16 knop.

saga « hyvla « borra
slipa « polera
Y 8 8 8 - mdngsidig - effektiv -
HOBBY-JOBB
PA FACKMANNAVIS

3
Med Jobby-El blir Er hobby sa mycket trevligare
— Ni kan utfora mera och resultatet blir bittre.
Jobby-El dr konstruerad for maximal prestation,
ett minimum av vibration och forslitning — det
dr ett noje att arbeta med den!

skapar
hobby-
trivsel

sdljes hos jarnhandlarna
e

S

JERNBOLAGET ESKILSTUNA
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VICTORY

ATT VINNA
| VARIJE ETAPP!

%,
WolF | seconse EEI!]] \{y‘o
i) 3
(FAGERSTA) FINA PRISER
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VICTORIA

Vd

Skicka in
tavlingskupongen

till :

TfA:s Annonsavdelning
V3 etapp 3

Bo< 3137

Stockholm 3

senast den 5. 9. 60!

10

15

21

ORIGO

22

r--------------

Taviingskupong, etapp 3

Skinnkliider for sport och frilurt.-li_\'.

I mulet viider och framfdr allt vid motljusfotografering
far Ni en viilbehévlig uppmjukning av skuggor med...
Speciellt viktigt vid flirgfilmfotografering.
Vi ger hogsta riinta pi Edert sparkapital,

Biitarna kan byggas som helmodeller eller vattenlinje-
modeller i skala 1:1200. Den enhetliga skalan gor det
majligt att samla eoch realistiskt arrangera minga
viirldsberéomda sjislag,

... gor siikrare bilvardag.
Det bekviimt placerade och liittanviinda tumgreppet

tilinstgor som linutlésare och samtidigt som mjukbroms
— speciellt viktigt vid precisionskastning.

Kvalitétiindstift — bensinsniilla i drift.

Nyekeln till trivsam siikerhet ... har redan riiddat hund-
ratals liv och skyddat tusentals personer mot skador,
Sport, vapen, eamping ...

Sting, trid, plit, band, rér och smide samt "fiirdiga"”
element siisom stidllinor, stilgjutgods, svetsad manufak-
tur o, s, v,

Bli tusenkonstniir med elverktyg for hiindigt folk.
Fir elementtemperaturer upp till 1.700°C..,

Den linga hjulbasen — 1200 mm — 1 kombination med
perfekta bromsar — 181 em? — borgar fir viigegenskaper
i viirldsklass.

Torkar pd en halvtimme; iir tviittiikta och 1jusbestiindlg.
Aterbiiring utan tldsbegriinsning eller kontantinsats,

Fyra olika hastigheter, 12, 16, 24 och 32 mdijliggor ultra-
rapidiagning eoch trickfotografering.

Viilkiind, trafiksiiker, tjusig oe¢h tystgiende moped. Till-
verkas i Niirnberg av en av viirldens stiirsta moped-
koncerner,

Liitta och bekviima campingmiibler — tar obetydlig plats
niir de fiills samman,

Bitplywood som stoppa 1§ alla viider.

Leder utvecklingen av  framstiillning av  translstor-
bilradio.

Ger riktigt exponerade och valirrika negativ under de
mest skiftande foérhillanden,

Rekord i dragkraft: en 4 meters roddbit gér ea 5 knop.

o e e e I S i S e R e

Adress: :

Postadress:

siller
vATU-
miirke
nr

[0 8 T R R R LTS 5 G T T I { G ot 4
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GOODS TTPW — RC anliig
2 V vibrator Bellamatic rodermek, 1 st Super
Tiger "35" obet. beg. Niirm. upplysn. pd be-
giiran. Tel, Skivde 104 43.

FINA TRAMPBILAR end. 29:00 exkl. oms,
Uverraska grabben 3—8 4r med Onskebil. For
montering, I satsen ingir 4 gummihjul 2135
mm, ratt, viixelspak, alla &vr. stiildelar +
sidor. En robust o. bra bil. Roligt att mont.
LEESAKSSERVICE, Box 23, Enskede 1
Tel. 4835 29.

GUMMISTALL byxor, rock med huva tillv, av
kraft. gnmmi Trelleborgs fabrikat, med mind-
re fel, fér hindigt folk litt att laga. Passa
pd tilifillet 3 still for end. 10 kr.

DICKS LAGER, Kopparberg,

NEOPRENE-CELLGUMMI fir vitdykdrikter.
Amerikansk tillverkning av higsta kvalitet,
CLAES BERGGREN AB, Norr Miilarstrand
32, Stockholm. Tel. 010/50 99 00.

TELEEABEL, EL, obeg. felfri end. 3: — per
120 m, 70 m, 2: —, 5 rullar fraktfr Returriitt.
AUTODELAR, Skede.

LICENSFRIA VAPEN, plugg. Katalog mot 75
bre i frimiirken. K. Axelsson, Vrlgstad.

1 st. BALGKAMERA fiir glasplitar 10X15 em
med liderviiska och kasetter, 55:—, 1 st. VHEF-
mott, R 1132 A 100 — 124 MC med miitagg.
mont. i rack, 2 higt, 180 —, 1 st. siind/mott.
ED MK IV firsedd med 2 V vibratoromf, 2 V
ackumulator medféljer, 180: —, Sten Skoglund,
Rinnsiiter, Miirsta, Tel 0760/40 613.

BILRADIO 12 V, 80: —, Siemens 8 mm pro-
jektor 120: —, Glasfiberspinnspd med Record
1700 rulle 45:—, Vakumpump Presco iiven
liimpl. kompr. 20:— Husqvarna 125 ce m.
motor startklar 60: — C. E. Box 166, Tollarp.

TfA:s RACERGALOSCH, org., helt kompl
till sale 975:—. Bv. t. "Originalmodellen’,

TfA, Box 3137, Sthim 3.

TRAFIKMOT, Nec 46 4+ preselector med 6AC
7, 300: — eller anb, B. C. Vinkelv, 8, Vadstena,

BEG. URMARKARSYARV m. tillbehbr. Beg.
Supportsvarv prisma 1500 mm. Beg. Pelar-
borrmaskin ¥ Wikinnd. Fnllsjin, Borgvattnet

Radio-1v_§

ENASTAENDE TILLFALLE, Utfirsiiljning
av viss provmateriel till nettopriser. Higtala-
re, Forstirkare, Bilradios, Miitinstrument,
Grammofonverk, Kokplattor, Dammsugare. AL
Tjernelds Radiofabrik, Hudiksvallsgatan 4/5,
Sthim Va, Tel. 330370, 330380,

DX-NYTT! Summer-Supplement to the World
Radio Handbook har nu utkommit och kan
rekvireras frdn Teknik fdr Allas Eterklubb,
Box 3137, Stockholm 3. Pris 4:55 inkl. oms.
och porto. Postforskottsavgift tillkommer.

JATTEFYND 21 st. inspelade band, diirav #r
15 st. § tum, 6 st. T tum (4-kanaler), siiljes.
De innehfller bl.a. nyinsp. pop-toppskivor till
ett virde av 1.020 kr 4+ c:a 400 andra insp.
schlagers o. moderna poplitar. Insp, med 9.5
o. 19 em/sek hast, Perfekt ljudkvalitet garan-
teras. Allt slumpas for 900 kr. Sverker Kjellin,
Skirnerv. 24, Djursholm. Tel. 55 63 60

DIREKTIMPORT = NETTOPRIS. Transis-
torbandspelare Phono Trix 1960 med ett 20-tal
forbiittringar, Kan anviindas som radio eller
fiorstirkare. Bandspelare, mikrofon, band o,
batt. 228: —, Stor sort, tillbehiéir. Serviceverk-
stad. Tonband 5" = 600 fot 9: — T = 1200
fot 13:50, T* = 1800 fot 18: —, 7" = 2400 fot
20: —. Broschyr o. prielistor mot porto. Band-
spelarimporten. Box 167, Trollhiittan 1.

TV-ANTENN kanal 2—4. OBS! 10 element.
Kostat 425: — Nn 100: — TV-filter fir 17"
och 217, Skonar Ogonen 9:—/st, Transistor-
radio: 2-trans. 40: —, 3-trans, 38: —. @-trans.
95: —. Transistorer likn. CK 722, OC 71, ete
5:—. Diod likn. IN 34, ete, 1:25. Kristaller
380—720 KC 2: —/st. Higtalare 5 8: —. Skiv-
gpelare 40: —, LP-gkivor 8: — Tonhand 7
10: —. Siindare 2 m 100: —. TRir 184, 2051
3: —/st. Prislista mot porto. W TLundberg.
Kyrkogatan 28, Viinershorg.

DX-MOTTAGARE AGA 1771,

nyjusterad o.

utmiirkt bra. 200: — Ake Magnusson, dOen,
Bredaryd.
TONBAND SCOTCH 2: —, Mot 3: — 1 frimfr-

ken sglfinder vi en reklamrulle och prislistor
Bver kvalitetshand, fiven fiirgfilm AGFA 24 X 36
0. Kodachrome 8 mm. Hig rabatt. Inspelade
filmer och color glides. TRIOIMPORT, Box 21,
Sundhyherg.
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Maskiner —verktyg |

EXCENTERPRESS 40 ton Gbg 40 45 42,

VERKTYGSLADOR (Lvgrifida) i helpr. plit,
felfria, m. biirhandt. o. ldsn., stor] 38%20 cm
end. 4:50/st. 3 st. 10: —.

AUTODELAR, Skede.

LADDNINGSLIKRIKTARE fir bilbatterier
6—24 V. max. ca 5 amp. Prim. 110240 V. Vikt
17 kg. Retorr, 6 min. garanti. Pris 85: —.
THORELLs, Téreboda. Tel 533.

e

béit, bil, flyg, hobby
och hautverk. Vi lagerfiira alltid V-plast, acce-
lerator, hiirdare, specialbehandlade glasfiber-
viivar, mattor, band och sniéren. Tillskriv oss
och hegiir broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt. Minsta forsiiljningskvan-
titet: 1 kg V-plast med accelerator och hiir-
dare — kr 11:50 — vilket riicker till 1 kvm
glasviiv Y — kr 8:50 — eller 34 kvm glasviiv
Tj — kr 6:25. Viind Eder med fiirtroende till
specialisten, ABR SERIEBAT, Maria Priist-
girdsgata 40—42, Sthlm 86. Tel. 44 35 52.

AKTA AMERIHKANSKA LEE-JEANS.., SE
HIT ALLA GRABBAR! Nu kan Ni kipa de
viirldsberdmda amerikanska LEHR-jeansen. Viil-
kiinda frin film och bilder. Stor siindning di-
rekt frin USA, Tillverkade av LEE Co., Kan-

sas City 1 extra 13 % denim i bli/vit fiirg,
Sanforiserad — krymper ej! Sitter extra ligt
pdt hifterna! LEE-ORIGINAL kostar 35: —
och finns I alla storlekar. OBS. Uppgiv hela
byxans liingd o. livimdtt. Specialbiilte till ovan-
stiende jeans. Svart liderrem i bred modell
med stora kulnitar. Pris 9: 75. Skjorta modell
Negro i svart/vitt eller réd/vit pepitaminster,
Helamerikansk modell med 3 knappar att
kniippa pA manschetten, Uppgiv kragnummer.
Pris 28:50. Skatt inriiknad 1 ovanstiende pri-
ser., Full ombytesriitt eller pengarna fter.
Carlssons Import, Ekiperingsavd,, Falkenberg.
Tel. 381.

NU ANTLIGEN I SVERIGE ... Akta ameri-
kanska Rlue Jeans, original James Dean nn
fior firsta giingen i Sverige. Helt nytt i sitt
slag. Tillv. 1 13 2 oz. per square yard denim
i mirk bldmelerad fiirg, Det starkaste tyg som
tillverkas i USA, Modell med bred midjelin-
ning, blixtlis i gylfen, mirken pk bakfickor-
na, nitade framfickor, Specialimport. Pris fir
alla storlekar 27; 50 per par. Uppgiv grenliingd
o. livvidd. Full ombytesriitt el. pengarna fter
Specialgjord livrem passande till ovanstiende

jeans, Av svart liider, 5 em hred och med
dubhla spiinnen i gul- el. vitmetall Pris 9: 75
Postfisrskott, Carlssons Import. Klidavd.
Falkenberg.

SENSATIONELL NYHET! Amerikanska si-
denskjortor i elegant fritidamaodell. Tillver-
kade av higklassigt tjockt siden och finns i
svart, vitt, gult, ritt, blatt. Storlek 35—42,
Pris 39: — exkl. oms, Var first pd Eder ort
med  denna  pangsak! Carlssons  Import.
Skinrtovd  TFalkenherg

Service — reparationer

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN!
Niir det giiller renov, av Eder motor kontakta
oss, Vi har en hypermod, maskinpark och spe-
cialuthildad personal. Vi utfiira speec.arb. pil
sfiviil bil, moped, bit och stationiira motorer.
Svetsn. omfordr. av cylindrar, cylinderfin-
borrn., vev- och framlagerrenovering, Utbhytes-
vevaxlar for DKW, SAAB., Minor och Lloyd.
Spec.avd. f. moped- och utombordsmotorer,
Aukt rep f. STEFA FLYGTANDNING f. me
och mopeder. Tel 220128,

MOTORFIRMA B ANDERSSON, Giiteborg H

Foto —optik

S =

JAPANSKA KVALITETSTELESKOP — till-
behiir — kikare — mikrosckop. filmprojekto-
rer m.m. Katalog och brosch, iiven avbet. Se
artikel i TfA nr 6 sidan 26—27. Astronik, Avd.
TA., Vikstensv

38, Johanneshov. Tel. 496 32,
s

STEFA FLYGTANDNING
der. Stor. friliggande vill kyld,
tindspole Finaste firbiittring (6r
gillar sportig kirning! Finns hos
mopedhandlare.

Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD

for- me och mope-
driftsiker
Er som

me- och

MOPEDISTER, I 19680 irs katalog finns det
som brister pAi moped och me, Den siindes
mot porto. MOTOR-HOOKS, Sigen, Tel, 30, 31,

ALLT I MOPEDDELAR. Snabbt och billigt.
Nytt o. beg. Order &ver 10:— (fraktfritt.
Firma Allmotor, Viixjd. Tel. 184 76.

MOTORCYKELDELAR, begagnade till de
flesta miirken. Stirst i branschen. Motorfirman
Jap, Olivedalsg, 3, Giteborz. Tel. 1269 34,

MOPEDAGARE! Dt dr ej si dyrt som Ni
tror att borra och byta kelv. Kolvringar,
packningar, stiillbara munstycken, drev, ked-
jor m.m. Katalog mot porto. ROFFES
MOTORDELAR., Blekingegatan 63, Sthlm,
Tel. 4205 43.

LIT. SNABB SPORTBAT, inomb, med pira-

ett, skidor och Dbltvagn siiljes
H. Andersson, Box 2108, Blge.

UTOMBORDSMOTORER NYRENOVERADE,

kontant,

fullt kérklara, Trim 22 hk 700: —, Penta 12 hk
650: —, Trim 8 hk 600: — Archimedes 4 hk
350: —. Evinrude 25 hk 300: — Evinrude 1,5
hk 2i5: —. Fraktfritt. B. Larsson, Filling-
gatan 24, Skiinninge.

AEROLIT FLYTBLOCK av ytbehandlad

skumplast limpligt som flytmaterial i bftar,
fisr bryggor m. fl. dindamdl. Flytkraft 975
kg/m® CLAES BERGGREN AB, Norr Milar-
strand 32, Stockholm. Tel. 010/50 99 00,

UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen, Nya
o, beg. av fabr, Evinrude, Johnson, Mercury,
Sea-Gull, West Bend, Crescent-Marin, Trim,
Archimedes, Penta, Husgvarna m, fl. Storlekar
1,5—80 hk, vissa med garanti. Bitar i tri och
plast — tillhehir. Byten tages. Firminliga
avbetalningsvillkor, Till landsorten fraktfritt
och utan emballagekostnad, AB STOCK-
HOLMS MOTORCENTRUM, Bensinstations-
byegnaden, Norra Bantorget. Tel 112142 —
20 24 42,

Bitritn. Roggentin R.

BATAR OCH BATBYGGSATSER, Wijko-
Industrier, Ingentingsgatan 3, Solna,

Tel. 010/82 06 0T,

BATPLYWOOD, Vi lagerfir alltid garanterad
biitplywood av furu och mahogny i tjocklekar
frin 4 mm till 18 mm, Tillskriv oss och begiir
broschyrer och prislista som siindes kostnads-
fritt. AB SERIEBAT. Maria Priistgiirdsgata
40—42, Sthlm 8, Tel. 44 35 42,

BYG SJALYV PLASTBATEN med hjilp av
ing., Hj. Larssons utfirliga skrifter: Plast-
hiittshygge 8:35. Plastbeliiggning av triibdtar
6:25. Specialritningar med spant I full skala:
Taifun, 4 m plastpassbiit 36:45. Bris, 3 m
plasteka 18:25. Plastbiitsbygge utan form:
ritning och utférlig beskrivaning pdA Monsun,
4 m plasteka 26:05, AB MAGNET FILM,
lilnninge, Postgiro 50 96 75.

Giotgat, 26, Sthim.

Bilar —tillbe

BILAGARE! Siind efter 1960 firs katalog dver
biltillbehir o. tivlingsutr. GILLMOS, Rod-
hakev, 14, Alvsji.

VW-AGARE! Rikhaltigt illustrerad stor spe-
cialkatalog over intressanta VW-tillbehir och
nyheter mot 90 ére i frim. Presentkort pd 20 ¢
rabatt erhflles, om denna tidning #Aberopas
och adresser pA tvA andra VW-iigare insiindes,
AB DURAX, Malmi 20.

LLOYD-AGARE, allt | Lloyd reservd. o. orig.-
tillbehiir siindes pd dagen vid best. Ring el.
skriv till Sdderbil, Gotlandsg, 74, Sthlm So.
Tel. 40 68 08,

LJUDDAMPARE YW 1 pip. 28 kr. 2 pip.
30:—, PV 444 12:—, Ford Angl 19:—,
Zephyr 28: —, Consul 29: —, Ovr. miirk. bes,
prisl. fiven avg, rior. Returriitt. Firma Ehi,
Box 35, Stockaryd.

EYQUEM TANDSTIFT (uttalas "KEKIEM™).
Aterfirsiljare begiir broschyr! Ytterligare eit
par grossister antagas, ANPAC AB, Malmd V.

REPARATIONSHANDBOK FoR YVOLKS-
WAGEN. Detaljerad beskrivning av konstrnk-
tion, funktion och reparationsmetodik. 140 si-
dor, format 21xX25 cm, 1530 bilder., helsides-
planscher och springfoton. Hundratals viktiga
tolerans- och instillningsdat -
teknisk information fiér verkstiider och hi
diga amatbrer. Pris kr 18:30 + oms, Bestiill
i bokhandeln eller direkt frin BOKFORILA-
GET TEENIK och PRAKTIK, Box 733,
Stockholm 1, Tel, 010/84 06 77,




FIAT 500-47, siiljes i delar. Ingenjiir F. Asp-
lund, Viredatorp, Huskvarna.

BILDACK NYA o,
THORELLS, Tireboda,

KYLARMARKE och Eknopp for
1927 dnskas. DMiirket sexkantigt. 6V signal-
horn, motordrivet, pass. rubr. vagn oOnskas
fiven. Viistsvenska Veteranklubben. Karlstad.
Box 485,

FORDMOTOR CONSUL eller Zephyr MK 11

BEG. till
Tel. 583.

bottenpriser

ERSKINE

1956—60. Sten Skoglund. Ronnsiiter, Mirsta.
Tel. 0760/406 13.

KRIGSJEEFP (ej Land-Rover) giirna defekt
kipes. Viistsvenska Veteranklubben Box 185,
Karlstad

UTOMBORDSMOTORER 2—55 hk Aven de-
fekta, Kont. B. Larsson, Fillinggatan 24,
Skiinninge.

MASSINGSLYKTOR, ifiven enstaka, fir me
eller bilar och giirna defekta, kbpes. Acetylen-
verk och boll-horn dnskas fiven. Viistsvenska
Veteranklubben, Box 485, Karlstad

. L L S
Diverse

EXP.MAT, EVER., Hartel 2X2000 ohm
radio Sanyo ot. batt, Slump. f.
"Billigt” TfA,
LLFALLIGT ERBJUDANDE: Mindre parti
dckar-Urverk miissing felfria. Liimpligt till
inbyggnad FEndast 3:650 per st 3 st. porto-
fritt KRK Box 4070, Stockholm.

Batt.
60:— Sv. t
Box 2137. Sthim 3.

och
MC-kiorkortskurs pr korrespondens kr 24: —

TRAFIKKORTSKURS, Kirkortskurs

Uppgiv 6nskad kurs. Rekv idag.

portofritt.
Box 06072, Malmé 6.

BILTERKNIK,

6 - Transistorradio

i1 helt komplett byggsats, 90x60X20 mm.
Samtliga komponenter, hilje, batteri, |6dtenn,
schema ete. Kr 98: —. Lidkolv, 110 el. 220 V,
20—25 w Kr 25: —  Kristall-6rphone med
pluge Kr 3: 80. D:o, dynamisk, 8 el. 1200 ohm
Kr. 4: 75. Pirdigbyget stereoforstiirkarchassi,
2x3 watt, inkl. niittrafo, 2 utgingstrafos,
dubhla volym- och tonkontroller Limplig
fiir inbyggnad, 220 v 50 p/s Kr, 88: —. Hig-
talare Sinns PMO-581, 5% 8", 8 ohm, passande
till ovanst. stereofirstiirkare, i elegant form-
glven teakldida 245X160X180 mm pr st
Kr, 40: —, 2 st, Kr 78: — Grammofonverk
BSR Monarch, 4--speed, med stereopickup fir
220 V Kr. 65: —. Transistor OC-602 (=0C-70)
Kr 5:40. Drivtrafo fir 2xX0C-7T2 (typ 188)
Kr. 8: —. 9-volts transistorbatteri motsv. 9T4
Kr, 2:60. Motstind 34-w alla standardviirden
4 Kr. —:20. Min.-elektrolytkond., ett flertal
viirden & Kr, 1: 20, Oms. tillkommer pd samt-
liga priser 8§ dagars returriitt pd alla artiklar

INTRONIC AB

Stdltridsviigen 25, Bromma 13. Tel. 2513 25-45

Transistorer

BILLIGT

Ett parti

fabriksnya och
garanterat fel-
fria transistorer

[0C622] [OC624

STENSKOTT

(Forts. [r. sid. 5)

ligen ofarliga bitar. Lamellglaset tal be-
tydligt mera och spricker fortfarande
bara i stora bitar som hinger ihop, utan
att sikten forsdmras.

Fiordelarna med den sistnidmnda typen
dr i stenskottshiinseende alltsi uppenbar.
Ser man saken fran kollisionssynpunkt
blir forhallandet ett annat. Lamellglas-
rutan Ar namligen betydligt farligare,
om man vid en kollision kastas med hu-
vudet mot vindrutan. Den ger saledes
biattre skydd utifrin &n inifrdn, medan
forhallandet dr tvirtom med det hardade
glaset.

Hur mycket en vindruta egentligen tal
fick vi nogsamt erfara under proven. En
halvkilos stenbumling anvidndes sem till-
hygge for att krossa en hardad ruta men
glaset klarade &dven mycket kraftiga
slag. Niar vi slutligen desperat slingde
stenen mot rutan blev resultatet dntligen
det avsedda...

Se upp for smaésplitter!

Lamellglaset vallar inga problem efter
stenskott. Trots sprickorna kan man
lugnt och skyddat aka vidare till glas-
mistaren. Detsamma gialler tyvarr inte
for den hdrdade rutan, som blir helt
ogenomskinlig och bér plockas bort
innan farden fortsdttes. Visserligen har
en del fabrikanter lagt in ett "titthal”
av specialbehandlat glas mitt framfor
foraren, men den sikerhetsatgidrden ar
bara avsedd att ge den nodvidndiga sik-
ten for att vagnen sdkert skall kunna
stannas. Och visst kan man ta risken att
forsoka halla ihop den siéndersmulade
rutan med tejp si pass, att man kan
traggla sig fram till ndrmaste glasmés-
teri, men provisoriet dr inte tillradligt.

Plocka i stédllet bort hela vindrutan!
Hanger den ihop efter smillen kan man
gora ett forsck att inifrdn peta bort
gummilisten som héaller rutan i karossen
och sedan lirka ut alltsammans pd en
gang, helst med en filt eller liknande
som skydd pd insidan. Observera dock
att vid och strax efter sjidlva stenskottet
fortsdtter rutan att sjidlvmant spricka
sonder med sma kndppar och att darvid
ytterst fina glaspartiklar lossnar och
kastas omkring. Den som pysslar med
rutan bor helst ha handskar och fir un-
der inga foérhallanden gnugga sig i 6go-
nen si linge glasmjélet finns kvar pa
hinderna.

Har rutan fallit sénder och de sma
"kristallerna” spritts omkring i vagnen
dterstdr ingenting annat 4n att plocka
bort de bitar som finns kvar i gummi-
listen, stdda upp si gott det gar och se-
dan kéra till glasmisteriet. Hur stra-
patserna under den firden kan mildras
kan ni se pa de exempel som presenteras
pa sid. 4 och 5.

torendenric O 3=/t
— A —

HORAPPARATBOLAGET

Regeringsg. 31 - Tel. 22 22 60
Box 16129 - Stockholm 16

Finn felet sjalv!

Felsdkning nar bilen krénglar behandlos
i en stor illustrerad
"bildoktorn™ i nasta nummer av Teknik
for Alla. Nr 18 blir dessutom ett mycket
hobbybetonat specialsidor
for den som vill vara "hemmahandig”

specialartikel av

nummer med

~
. w. Nytt n:r av DX-RADIO

Vigiledning fir kortvigs-
Iyssnare. DX-tips. kortviigs-
tabell m m. Provex mot
2 0:30 Box 5083 Stockholm 5.

J

Sok PATENT
pad Er uppfinning genom
Ingenjorsbyrdn Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 2, Bromma. Tel. 255774
Upplysningar mot porto

kurser samt traktor- och bilrikt-
ninggkurser om 4 madn Fullstindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film. Platsférmedl Prospekt mot
2 porton

i Skovde Praktiska Skola

| TIDAN - Tel. 8kivde 70084, 704 20

Bir
MOTOR-
RINGEN

Symbelen fir motor-
folk och tekniker.

Tillv. mittskena | kontr,
SILVER och ytterkan-

terna 1 iikta GULD,
Kr 26: — + porto
(Returriitt 8 dagar)

Fran
GULDSPECIALISTEN
Postfack 5010, Stockholm 5
rekv. hiirmed ...... st MOTORRING storlek

........ mm (innerdiametern) mot postforsk.
Kr 26: — + porto, Returriitt 8 dagar,

Namn: Cessasacsssasstsan s RN e RN el

Adress:

Postadress: TEA 17

T WYL

1akt
ogld ly

Kép frén Vapen-
Depdten. | é&rtion-
den har vi levererat
vapen och utrust-
ning till landets ja-
jare — Ansvor in-
or kunden och er-
farenhet borgar for
pris och kvalité.

4 Allt fr jakt och fiske

Namn '——’—’_'_"_._—_’-,._._'_._
aomi_._-—-—-—-—'—'—""_'_'_-_ﬁ_ﬁ TA
_4—'—'_._._._'_._'_-_.

Postadress ————

VAPEN-DEPOTEN -« FALUN
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SEGLA egen

OPTIMISTJOLLE

Nvu kan Ni sjidlv bygga en akta
dansk OPTIMISTJOLLE.

Dimensioner: langd 2310 mm,
bredd 1130 mm, djup 356 mm,
mast 2350 mm, centerbord 1067
mm, segelyta 3,5 m2,

Byggsatsen inneh. samtliga de-
lar, slagvagare, spant, skruy a.
bult, fardig mast, spristdng,
bom, roder, centerbord, vatten-
fast lim och alla tillhdrande
beslag, knap, block, arbetsbe-
skrivning samt allt tagvirke till
riggning av béten.

Pris: Furuplywood kr 320: —,
Mahogny, 6 mm, vattenfast, kr
350: —. Fordigbyggd i mohog-
ny, lackerad, kr 550: —.

Tillbehdr: Segel OU bomull, en
el. tvafargat, kr 124: —. Sam-
ma segel, men av OU terylen
{Dacron) kr 185:—. Flytfor-
starkning av cellplast, 3 st ay-
passade stycken kr 30: —. Flyt-
vast av "'Marinocello’ stdrre
"mbsen’’ nr 2 kr 42;: —, mindre
"Mdasungen” nr 1 kr 34: 50.

OPTIMIST UNIONEN

Vid best. uppgiv livmétt runi
bréstet | cm.

OBS. Flytydst &r obligatorisk
vid all segling med optimist-
jolle.

Ett mindre antal Erria glas-
[iberarmerade optimistjollar
av osinkbar konstruktion,
kompl. med segel o. paddel
kan lev. till ett pris av
1.185: — kr. Alla priser dr
dagspriser, fritt Stockholm,
exkl. oms. lev. m. efterkrav.

Se artikel i TfA nr 15 o. 16.
Ni som bor i Stockholm
kan folio och delto i byg-
get av en jolle vid batut-
hyrningen vid R&lambshov
(Vasterbrons norra sida.)

Sverige-sektionen, Tryffelgrand 7, Enskede. Tel. 486342, 54223)

Byggsatser tili modellplan
och modellbétar

Diesel- och gladstifismo-
torer
Radiostyrning

Tillbehdr av alla slag

Generalajent:

HOBBYMATERIEL
Il SARKLASS

NYHET! Silverpil — skal-

enlig Chris-Craft-maodell i
specialplast, Liingd 70 em.
Diesel- eller eldrift, Liimp-
lig fir radickontroll,
Byggsats kompl, kr 57: —.
A. HERMELE A/B, Sthim 9

SENSATION!

o Billigare din nagonsin!
* Biltre dn ndgonsin!
P& grund av var enorma for-
sdlining ha vi erhallit fordel-
aktivare inkdpsvillkor och dar-
igenom kunnat pressa véra re-
dan férut mirakulést lédga pri-
ser d@nnu léngre p& vissa in-
strument.

Tolerans:
of,

TR-4H

Spiinningsfall :
60 mV,

DC: 20000 Q/V.
AC: 10000 21V,
10, 50, 230, 500,
1000 Volt,

DC: 50 mV, 50
oA 125 25
S0 mA.

Ohm: 10 -5
M

Rx10, 100,
1000,
dB: —20 till
105 %135 %40 422 422 til
min + 36,
Vikt 500 z Kr.
W00 Qv
K-20
R 2 -
5300, 1000
50 pA, 2
ma.
¢+ 10, 30, 250,
1000 ¥,

—20 till
1 0—10
MO, RX1, %10,
# 100, LM,
3 10000,
C: 100 plP—0.02
ul,

X7 X5+ L 10—1000 H.
i 0,01—0,3 uF,
Vikt 600 g —20 till

+22 till
36, Kr. 58: —

Liiderviiska passande TR-4H

Kronor 8: —
Mot insiindande av denna
annonsg erhfilles 5 9z rabatt,
Var stora specialbrosechyr
dueer oscillografer, svepgene-
ratorer, filtstyrkemiilare nu.
m, sindes molt 1 kr i frimir-
ken.

SYDIMPORT

Vansdvagen 1 - Telefon 47 61 34
ALVSIO —SWEDEN
Postgiro 453 453

Allt fo

Stora Modellkatalogen

med senaste nytt %
Specialkataloger

Aparies Sy s
I .« .. st Scolextric Miniracing. .... =50
..st.Triong 1T Tag. . .... wsaw ilD
-:60

; . . 5. Triong Minic Ships. ... ...
I ... st Fleischmann Tag. .. ... I:-

..+ .5t Rivarossi Tag. . .
aee St OCRAT Tag .ot s o
... sk Aurora plastmod. . . ., .

. st. Modellflyg katalog . . . .

iy alare: | de=

T T

Adress . ...ouuee

Kataloger kan betolos med frimarken.
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| I TRIMMAR

med Folke Mannerstedf

Friga: Jag har kopt en motor
till Peugeot 203 1952 med motornr

2031242723 och tanker frimma den
efter Folke Mannerstedts anvisningar. I
denna motor dr vevstakarna gjutna i en
vit metallegering med beteckningen CBP
04. Ar de original? Har i Norge kin-
ner man bara till vevstakar av gjutjarn.

SVYAR: Befeckningen 203%1242723 betyder att
det ror sig om en omirimmad 203:a. Vevstakarna
ar lattmetallvevstakar, som kan kdpas fran Gjest-
vang, Frihamnsvigen, Tegeludden, Stockholm,
och kostar med nya logerskalar ca 71 kr per

styck. Observera att originalvevstakarna ar smid-
da av stél.

Friga: Ar dessa vevstakar starka nog
fér trimningen, eller méste jag skaffa
andra och maste i si fall motvikterna
pa vevaxeln férandras?

SVAR: Motviklerna behover
léMtmetallstokarno racker till.

inte &ndras ach

Fraga: I motorn ar cylinderdiametern
ca 80 mm och kolvtopparna markta
Nova. Skall inte eylinderdiametern vara
75 mm?

SYAR: Kalvmérkningen och cylinderdiometern
80 mm tyder pé& att motorn ar uppbarrad och fér-
sedd med specialkolvar och foder fran Nova
Motarkolv AB, S:t Eriksgatan 106, Stackholm. Om
kalvdiametern uppges med en noggrannhet av
#+ 0.2 mm kan nya kolvar, foder, bultar och ringar
erhallas fran firman till ett pris av ungefar 300 kr
per sats vartill kommer packningar for ca 40 kr.

Fraga: Ar det nédvandigt att svetsa
igen insugningssidan sia att endast en
kanal aterstar till varje ecylinder nar
dubbelférgasaranlaggning skall monte-
ras pa Peugeot 203 eller 403?

SVAR: Utfyllning av kanalsystemet i lacket sker
lampligen med klotsar av lattmetall, som stiftas
och punktas fast med svets, varefter tdiningsytan
planas. Klatsarna bér passa val men behover inte
tata helt mellan de olika kanalerna, eftersom

man | alla fall behéver en utiamningsfarbindelse
emellan dem.

Friga: Ay inte utrymmet for litet for
en dubbelférgasarinstallation pa grund
av stromfordelarens placering?

SVAR: Om férgasare av fabrikat Dellerto an-
vands kan plats fér en fyrférgosoranlaggning
ordnas. Dock bér langden pé insugningsror plus
fargasare inte dverstiga 130 mm. Se i &vrigt artik-
larna i TfA 19, 20 och 26 1959 samt nr 2 1960 vad

betraffar anordningar med reglage och strémfér-
delare.

Friga: Hur mycket kostar en dubbel-
forgasaranlaggning?

SYAR: Férgasare av namnda fabrikal kostar ca
B0 kr pr styck.

Friga: 1 SAAB Sonett ligger mo-
torn bakfram. Har motorns rotations-

riktning omkastats och vad Hr det i sa
fall som avgor en tvataktares rota-
tionsriktning? Finns det nagot hinder
for att kora en vanlig SAAB-motor
baklinges?

SVAR: Rotationsrikiningen i SoneH-moforn &r
mycket riktigt omkastad. Avgbrande for en tva-
taktsmotors rotationsrikining &r tandningsinstall-
ningen ach dess hjalpapparater. Fordelare och
generalor maste saledes anpassas darefter. Vat-
tenpumpen arbetar lika bra at bada hallen och
bensinpumpen dr elekirisk och péaverkas sdledes
inte alls. Motorn i sig sjalv kan koéras i bada
rikiningarna. HE
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Sa seglar vi . . .
(Forts. fr. sid. 11)

traven. Nar du lagt om till en bestdmd
kurs, slapp di pd skotet tills den del av
seglet som ligger ndrmast masten borjar
fladdra — man sdger att seglet lever.
Skota sedan an si mycket att fladdret
forsvinner. Om du pd samma sétt vill
undersoka om kursen #r ratt i forhal-
lande till vinden styr du upp mot lovart
— vindsidan — en aning. Borjar seglet
d4 att leva, var din forra kurs riktig

o

Flickor o.

2
e

Klistrar det
mesta
aven plast

TRANSPARENT

(genomskinligt)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

hem - hobby - hantvmk

S
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Rekvirera var katalog nr 8
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Siindes mot 2: 25 i frimiirken.

Fadisd
ELFA Telaision AP
Hollandargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3

Telefon vaxel 240 280.
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och du faller — svianger med vinden —
tills seglet ater blir stilla.

P& kryss

Rakt mot vinden kan du naturligtvis
aldrig segla, men genom att styra i
sick-sack kan du &nd4 arbeta dig upp
mot en punkt, som ligger i vindriktning-
en fran din position rdaknat. Varje slag
— "rakstracka” — avslutas dar med
stagvdandning, som maste goras sa snabbt
som mojligt for att inte en del av den
inseglade strickan skall gi forlorad
genom att jollen driver baklanges.

Vindriktningen #ndras ideligen, kan-
ske inte s4 mycket, men tillrdckligt for
att kurs och segelstdllning méste forand-
ras om inte farten skall minskas. Vrider
vinden mot din kurs, bor du gira stag-
vandning och fortsidtta pd ny bog, vrider
den fran kursen bor du lidgga kursen
hogre, dvs. g4 mer upp mot vinden.

Vid bidevindssegling — se skissen som
forklarar bendmningarna — méste vana
och tridning till for att avgora hur hogt
upp i vind du kan ligga och hur seglet
bor vara skotat. Kom bara ihag att det
ar sloseri med fart och tid att forscka
pina jollen si hogt upp i vind som mdj-
ligt. Fall en aning i stillet och slick la-
gom mycket pa skotet, si kompenserar
den hojda farten mer an vil den langre
vigen.

Nir det blaser kraftigt bor seglet vara
sd "platt” som mojligt. I svagare vind
blir dragkraften battre om seglet bildar
en sick eller "buk” invid masten. "Bu-
ken” ger namligen bittre dragkraft och
dédrmed ocksd mera fart.

Slor

Att segla med vinden rakt akterifran
kallas slor. Skotet bor da slickas s mye-
ket att seglet stdr mer eller mindre vin-
kelratt mot biten. Samtidigt giller det
hir att passa noga pa hur man sitter i
jollen — de flesta kapsejsningar intraf-
far namligen just under slor.

Eftersom seglet dr helt och hallet fyllt
och dragkraften verkar rakt framit tye-
ker man att just slor borde vara det snab-
baste sittet att segla. Sa dr det nu inte.
Fortast gar det ndr vinden kommer na-
got for om tvirs, dvs. ungefar 45 grader
frdn tvarskeppslinjen rdknat. Varfor
segelbdten reagerar si kanske véllar en
del huvudbry, men det beror pa en del
hydrodynamiska faktorer, som &ar svara
att 1 korthet forklara. Vi néjer oss sile-
des med att konstatera faktum — béde
pa papperet och i praktiken.

Vad som inte beskrivits hédr kan du sa-
kert sjalv komma underfund med genom
att studera skisserna och fotografierna
och undersoka sjadlv genom triagen ov-
ning. Det dr just for den saken som
optimistjollen konstruerats.

Haveri

Till slut nagra ord om kapsejsning.
HAall forst och framst i minnet att den
lilla maldren inte pa nagot sitt dr farlig,
om du bara har klart for dig vad som
skall goras. Du har livbdltet — eller
hur? — och sjunker darfér inte. Jollen
har ocksd livbilte, elier réattare sagt en
eller flera flyttankar som héaller den
uppe — och dig med om det kniper.
Sliapp darfor aldrig taget 7 jollen.

Borja med att dra ur masten varvid
jollen i nio fall av tio sjdlv ldgger sig

pd ratt kol. Samla sedan ihop de even-
tuella kringflytande detaljer, som du kan
nd utan att sldppa taget i bAtkanten.
Resten kan du ta riatt pi sedan. Forsiok
dédrefter att skvalpa ur en del av vattnet
genom att vicka pa jollen. Har du kraf-
ter nog kan du tomma jollen helt, sdtta i
masten och fortsdtta seglatsen. I annat
fall bor du védnta i lugn och ro tills hjalp
anléander.

Fem gyllene regler
Innan du nu ger dig ut pa egen hand
ar det nagra regler som du for din egen
skull bor plugga in ordentligt och sedan
ritta dig efter.
For det forsta:
GLOM ALDRIG FLYTYASTEN
For det andra:
VAR ALLTID ENSAM 1 JOLLEN
For det tredje:
DU MASTE VARA SIMKUNNIG
For det fjarde:
TANK DIG FOR ETT OGONBLICK
INNAN DU HANDLAR

For det femte:

DET AR ALLTID DU SJALY OCH INGEN

ANNAN SOM HAR ANSVAR FOR YAD
SOM HANDER NAR DU SEGLAR.

Det langa, smala centerbordet hjglper jollen hal-
la kursen s& att den inte driver vid t. ex. bide-
vindsseglats. Centerbord och roder satts i sist.

Med TfA-vimpeln
i topp

En seglare bor dlltid veta
vart vinden vdnder. Alla ni
som bygger er Optimistiolle

efter vara ritningar fér hjalp
med den saken. Med varje
ritningssats folier gratis TfA-
byggarnas egen vimpel som
krona pé& verket. Ni alla
andra som ocksé vill ha den
eleganta vimpeln i blatt, rott
och vitt, kan rekvirera den
direkt frdn oss till vart sjélv-
kostnadspris — kr 2:50.
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FOTOTEKNIK LANTBRUK
oot TRADGARD
$K0G

Framkallning
och kopiering
Husdjurslara
Djurvérd f. yngdom

IE(KNING ig:%é:ﬂs:hg:g f. ungdom
'EXTNING antbruksbokféring
MALNING

Tradgardshokféring
Frihandsteckning

Lanibruksekonomi
Prmpe kiiv- och penn-

Maskinreparationer
Traklorkurser
Yautskydd |
tradgérdsodlingen
Kéksvaxiodling

iva
Er'grsh I—II.I Tyskn |

le porle frongais
Sponska

Spanska Ryska Finska
Italienska Latin Grekiska

AKADEMISKA
KURSER

Kristandom = Tyska
Engelska - Matematik
Fysik - Kemi

5
pd Hermods samit

}.wmp aondens wnder & minader, Hermods
Jag dr intresserad aw filjarde kurser; betalar
wasenenn L s e a At amiarn 8 R M s T portot

I Firkunskaper

bostad "

mig protpeks Gver den dmneigrupp jag
Ruie medan, §i hbmrﬁurm Hur vi & ﬁ
Hrmw di mdnaditidning

Skriy tydli grl Texta helstl

Frukt- och baradhng
Prydnodivaxier

Figur=, portrou- ach
Yér trodgérd

diurteckning
Teckn. for sigjdiar.

f;ckmng o. Mélning PSYKO[OB'

for larare
Fargldra Kurser f3r apoleks-
Olja- stall- ach

ckvaralimainiog telmiker ‘
Londskopsméining Musikteori
Portranimélning m'k b“hlﬂ
Texining med pﬂ

plakatméining , Studiecirkelkurser
Dekoratars- och

reklomkurser Blommor i hemmet

etar : -
Frankeras e]

HERMODS |

Fack 82 A
MALMU 70 |

dlder
LasEn |
TiA 18/860 | S Tuweed ]
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Lat dessa Stanley-
verktyg gora arbetet

For yrkesmannen dr det ingen hemlighet att framgéng i arbetet beror p& hans val av verktyg.
Aven Ni kommer att féredra den beromda Stanleyhyveln nr 4 och de andra Stanleyverktygen,
som dr tillverkade efter samma héga standard. Ur Stanleys omfattande produktion presenteras

har 4 verktyg, som tiagnar Er troget ar efter ar.

Stanley Hercules hammare

— en spikhammare i Stanleys beromda serie om 11
spikhammare, 11 kulhammare och 6 "Warrington"-
mébel-och modellsnickarhammare. Alla med Stanleys
exklusiva "Evertite”-kilning som innebdr att en Stanley-
hammare aldrig tappar huvudet.

Stanley borrsvéngar

— finns i stor sortering. lll. visar nr. 73 med universal-
backar fér alla slags borr. Finns i 5 storlekar.

30 TEKNIK fér ALLA 17/60

— verktygen som ligger bédst i handen

Stanley stalmattband

— det mest praktiska méattbandet. Svarta siffror pé vit
botten — rérlig hake fér exakta in- och utvandiga
matt. Fullt bojligt. Tum, meter — eller bada. 2 och 3 m.

Stanley trimningskniv

— en stark och héndig kniv som skér eller trimmar
fanér, papp och mycket annat. | handtaget medféljer,
forutom eggskydd, 5 blad — 3 standard, 1 extra kraf-
tigt och 1 med krokformade @nder.

Fabriker i USA, Storbritannien och Tyskland. meseem————— 5o |



Dauphine Gordini férenar bhans bilintresse och léid'e at en rivig sportvagn med hennes krav pa ett be-
P glaq) g i g P

kvamt och familjevinligt fordon till ett vettigt pris. ® Han uppskattar Gordinis utpriglat goda vig-
egenskaper och vildimensionerade bromsar som i forening med 40 pigga hk och fyrvixlad ldda givit
Gordini médnga tdvlingssegrar sdvil pd kontinenten som i Syerige. ® Hon dr {ortjust i Gordini for att

den dr bekvim — Aerostable fjadring, 4 dorrar och vil skilade
ryggstdd — och hon litar pd Gordinis sikerhet — sikerhetsbilten
som standard och barnsikra bakdorrar. ® Hela familjen tycker om
Dauphine Gordini for dess langfardsbekvdima inredning, dess stora,

lattatkomliga bagageutrymme och dess eleganta utseende. Frankrikes storsta industri

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal aterférsiliare runtom i landet.



AMERIKANS

YAPEN, OCH BUZZ COOPER
) A‘R EN AV DESS MEST

ERFARNA TESTPILOTER.
NU HAR HAN FATT
KOMMENDERING TILL
VX 3,ETT TESTCENTRUM
/ OCEANA, VIRGINIA .
{ETT NYTT UPPDRAG
\V NTAR HONOM.

BUZZ
COOPER

FLOTTAN HAR
ETT EGET, FORNAMLIGT FLYG~

HAR HAR VI
ALLTOR MIN NYA
 ARBETSPLATS !

HM! VERKAR INTRESSANT,
BARA DE ALLRA N‘IA?J‘TE

7 LYCKA TiLL!
ING HAMTAR

HAULR , GRABBAR?
TITTA g&r;\ SOM

KOM
BUZZ COOPER
HEJSAN

HEJ RIP,
HEJ SANDY!

KOM BEN OCH 6A3,ATT ) MED UNDANTAG FOR ER,HAR JAG | KOM NU L

DU INTE HAMN k VARJE FALL HAMNAT | SNABB

FINT SALLSKAP! SALLEKAP ! CHEFEN VANTAR]
; DU AR TILLBAKA |

i — HAN HAR VISST
PROFFSGANGET, BUZZ.

NRGOT VERKLIGT /]
FINT 1| KIKARN
FOR DEJ

VN_KON\N\EN OK\BORD ;COOPER. VX3 HAR

LLTID ANVANDNING F&R
FOLK MED ERFARENHE

NI HAR TESTAT EN DEL VERKLIGT |

FINA SAKER UNDER ARENG LOPP,

COOPER . NI AR DEN MAN Vi

S®KER FOR ETT SPLITTER
NYTT PROJIEKT.

FORST SKAFFAR VI ER EN FLYGDRAKT
FOR NRAGRA TUSE

JOE,
TAR MATTEN, F R EN D!
YMRNDRAKT / NKER NI
R S ICKA MG
- rn.\_ MANEN &

[P sximT Asmo,‘B NEIA, INTE ANNU,

GALLER DET RTMINSTONE. MEN PR }

VERKLIGEN EN A\ 18 000 METERS H&ID

RYMDDRAKT ., BEHBVER NI EN

— 24\ DRAXT,50M

i = SKY LE DueA PA:
N K33 G, p

ER UPPGIFT BUR TREFALDIG. .. m;‘)

TESTA “MANDRAKTEN/
SIDEWINDER~RQBOTEN
0CH FLOTTANS NYASTE,
VASSASTE. JETPLAN,

HIMLAR !
T
LACKERBITAR'

MER MmG! .

dUST DET.NU TYCKER ™
IAG NI KONTAKTAR VAR

BAS VID KEY WEST OCH
FAR EN SNABBORIENTE-
RING .1 DET NYA

PLANET,

F 4 H, OMGIVET AV BEUNDRANDE FILOTER F

VID FLOTTANS FLYGBAS, KEY WEST, STAR ETT SPLITTER NYTT JAKTPLAN, /(N-E\ROR DU Wi

i

DET NYASTE/ “-{ TVAMQTORI®
DET. SNABBASTE] TiLL ocu
FLYGPLAN! ) DET VASSASTE/

TNV
NN

vip SIN
FBRSTA
FLYGNING
MED F4H
FPASSERAR
CHIDVALLEN
/ LODR%%
STIGNING .

3G 5LAR VAD OM ATT
HON KLARAR LIUDYALLEN KRRRA SOM 5

i x»;f DE&S UTRUSTNING, FRAN K

ON S|\ N
FAR FLYGA EN:

MG BNSKAR,
JAG VORE |

ALLT KLART,COOPER.NI
KAN TA PLANET TILLBAKA
TILL OCEANA OCH GE
DET EN DUVNING .

TILLSA, NS MED KRADAR ~
OPERATOREN GOK HAN EN
SNABBTEST AV DET NYA UNET OCH

TiLL ROBOT, SEBT‘K‘KN."NG




Utékad radioservice fran
Kairo

Den Forenade Arabrepubli-
kens radiotjiinst redovisar i sitt
senaste programschema en be-
tydligt utvidgad programser-
vice, Dess utlandsservice ser nu
ut som filjer: Pa 17915 Kkp/s
mot siédra och syddstra Asien
Kkl 13.00—17.00 pa olika asiatiska
sprak samt engelska kl 15.30—
16.00 och mot Gstra Afrika Kkl
17.15—19.00 och 19.45—20.30 pi
afrikanska sprak. Pa 17 690 kp/s
mot viistra Afrika kl 19.00—21.00
med bl, a., engelska kl 20.00—
20.830 oeh franska kl 20.30—21.00.
Pa 11990 kp/s mot mellersta
dstern kl 17.15—18.45 och 19.00
—19.45 samt mot Europa ki
21.00—00.30 med franska Kkl
21.00, arabiska 21.30, tyska 22.00,
italienska 23.00 och engelska
23.80, Pa 9790 och 153890 kp/s
mot Amerika kl 02.00—04.45,

Dessutomm har man givetvis
ett hemmaprogram, som sinds
pa 9 790 och 13 380 kp/s och ett
program, som kallas "Araber-
nas rist”, pd 7050, 11670 och
15 330 kp/s. Pia de sistniimnda
frekvenserna sinds #Hven ett
program riktat speciellt till
Sudan.

Andra frekvenser som uppges
anvidndas av Kairoradion #r
4795, 4800, 6215, 6220, 9795,
9 805, 11 665, 11 895, 12 025, 12 030,
15380, 13885, 15430, 15 465,
15475 och 17920 kp/s.

Specialprogram frén
oskva

Moskvaradion kommer den 24
aug. kl 21.45 att siinda ett spe-
clalprogram for Halmstads
kortviagsklubb, I samband dir-
med anordnas en rapporttiv-
lan, Special-QSL erhills, om
rapport tlllsammans med 75 ire
i frimiirken insiinds till Halm-
stads Kortvigsklubb, Box 15,
Halmstad 1, senast den 29 aug.
Tre priser kommer att utdelas.
Alla rapporter vidarebefordras
tlll Moskvaradion.

Klubbtr&ff f6r DX-are i
Vésterds

Vilstra Aros Lyssnarklubb in-
bjuder alla intresserade DX-are
1 Viisteras med omnejd till en
kontakttriff pid Skiljebogirden
fredagen den 26 angusti ki 19.30,

Efterlysning

En DX-are i Kopparberg har
den 9/7 1960 siint in en firteek-
ning fiir erhillande av 25 liin-
ders diplom, men inte skrivit
ut namn och adress, och diirfor
har nagot diplom inte kunnat
expedieras,

" Tid for SM i kortvég igen

Redan nu vill vi piminna om
tiden fiér arets SM i kortvags-
lyssning. Tiivlingen gir1ar den
10—13 november och arrangeras
av  Halmstads Xortviagsklubb,
Vi dterkommer med detaljer i
ettt senare nummer, men redan
nu finns anledning att se éver
utrustningen och bérja utfor-
ska banden. B
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TIA-KRYSS 17

Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser p& 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 17", Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 1 sept. 1960.

Tavlingskupong TfA-Kryss 17
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SITIE K

| TIA KA
: S e oINlaIR

I Cmaa® /| 10I&IRTE

| HAR NI VUNNIT?

TfA-KRYSS 14: Forst Sppnade ratta 16sning hade
| insants av UIf Johansson, OdensvGgen 1, Save-
dalen, som ddrmed vann 50 kr. De b&da 25-kro-
norspriserna gick till S.-E. Ustrom, Vittjarv, och
l Runar Gustafsson, Gunnilbog. 2 r. 94, Vdsterds.
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JA , DAG FOLIDE
HONOM TILL
FLYGPLATSEN

SIALV ! !

OM HAN GIORDE DET, S8 SYNTES 1
DET | VARJE FALL INTE! MEN STEVE AR
SADAN ATT HAN SKULLE GIRA 1T cotr Al
JOBB , AVEN OM HAN VISSTE, ATT HAN A

o VAR ETT LOCKBETE !

G~

JAG HAR ORDER
B> ATT UPPFORA pMIG S04
EN TUR/ST ... A JA6 GOR
EN TIANSTERESA ...

¥ LUGN, LARIDGE N
KOMMER ATT SE TILL

. ATT HAN VISAS UPP

w.OH DET FBR
DE RATTA |

! BATT, ALSKLING !
¥ 60D NATT BRDA 286G VILLE ATT HON
TVA I sNAUT AV SKULLE FUTOGRAFE -
RA STEVE , 5.
DE AR SAKRA P
ATT HAN AR HAR!

— = 3{00?, VI KAN
B> HALLA | LARRY, DiG MED ETT
E DU aeubuzg INTE \_y " TIDIGARE PLAN
Zo\ BOMMA oXH UIN- TILL PARIS ... GE
it KA ADDO ! DI6 MERA TiP
&= FOR _LOUVREN

HAN PRSTAR SEJ HA J[UASA,DET GO
%SSLTKI' LARA HOS DEJ, HAN2

DU SI’ARA'I‘;AR sk
FORT VI FAR EN VINK
OM VAR HAN HRLLER
T !
BUCK! HOR!

¥ LIGAN HAR NET SAMRO-
4 RE MED EN MYSTISK FIGUR
JLSOM KALLAS O2- KAR!

\ DET AR ALLT!

BUCK

KETDAS 1o BRUTNA! DASEN
ANTAS VARA ANFALLEN AV
RYMDCYKLARLIGAN!

DIN CyKEL OCH UTRUST-

NING KIARA! HAN
GAR 8!

VID RAKETBAS lb UTKAM UNDER TIDEN EN VANSKAPS-
MATCH MELLAN "BRAND FI MARS" O(H JOE ENKELSPAR"
| ETT SPEL SOM KALLAS "HARSPRANG"!
& N
SUCK! DAR HAR DU
PIN VINK !

JAG AR KLAR, OM ' AKTA DEJ
e : k. 8JALY, SA DU
— I | = i INTE BLIR

DU AR DET, PRAND!
MEN AKTIA DEJ, FOR
JAG STICKER RATT PR !

DE DADA FORDONEN NAR NASTAN GENAST
DEN GVERENSKOMNA FARTGRANSEN OH RUSAR
RATT PA MALFLAGGAN MITT PR FALTET!
5%5\.51' AR EN NERVKAMP! DOMAREM...

UAG TROR BRAND BLIR

» HARE ™! "Eh&/\ELSPth'
2l SCCLAR PR ALL
2 VAR

KALLSVETTEN DRYPER NER

PA"ENKELSPARS" KRAGE.!

HP«N BLIR TORR OM MUNNEN
HANDERNA

DET AR VAL BARA FOR
NOIES SKULL KAPTEN ROGERS
FLYGER SANA, DAR
LEKSAKER!

KANSKE. DET,
MEN VARFOR




RAKNESTICKAN
OCH DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 14:e upplagan.
Handbok nr 1.

PRIS 2:65 inkl. oms.

ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e upplagan.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
PRIS 4: 43 inkl. oms.

OMLINDNING OCH BE-
RAKNING AV SMAMOTORER
Av Tore Porsander, 10:e upplagan.
Handbok nr 4.

PRIS 4:45 inkl. oms.

ALLA MATEMATISKA FORMLER
I’raktisk "lathund” fior de flesta
riikneoperationer. 6:e upplagan.

Handbok nr 9.
PRIS 5:95 inkl. oms,

ins GRATISI

SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering éver den moderna
svarvens mojligheter,

Handbok nr 10.

PRIS 3:40 inkl. oins.

MASKINRITNING

< Av Rudolph Tegstrom. 4:e uppla-

gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder for ny-
hiirjare.

Handbok nr 11.

RIS 3:13 inkl. oms.

PERSPEKTIVTECKNING av

maskiner och mekanismer,
réntgenteckningar och
sprangda bilder

Ay Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21,
PRIS 7:85 ink]l, oms.

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Stockholm 3

Siind mig omghende mot postfirskott + porto hiir intilt angivna
bicker tillsammans med TfA nr 1/60.

N

Postadress:
V. . texta tydligt, tack!

TfA:s populdra handbocker ger Er vardefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omrdden inom teknik och hobby

Alla som rekvirerar négon av nedan-
stdende handbdcker genom att skicka
in kupangen far GRATIS TfA nr 1/60
med 2.000 fina hobbyuppslag.

ATT LABORERA HEMMA
Del 1.

Av Iwan Bolin och Bror Gusta-
ver. 3:¢ upplagan. Laborations-
handledning med 150 kemiska
forsok.

Handbok nr 15.
PRIS 3:95 inkl. oms,

MOTORBATEN SOM HOBBY

Av Rune Kock. 4:e omarbetade
upplagan, Bygge, ufrustning, un-
derhdll och navigation,
Handbok nr 16.

RIS 5: 75 inkl, oms,

ATT LABORERA HEMMA

Del II.

Av Iwan Bolin och Bror Gusta-
ver, 114 intressanta fors6k i orga-
nisk och fysiologisk kemi.
Handbok nr 17.

PRIS 3:95 inkl. oms.

GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 3:¢ upplagan.
En oumbhiirlig hjdlpreda vid det
praktiska riknearbetet. Lamine-
rat omslag.

Handbok nr 14,

PRIS 4:90 inkl. oms.

v Handbok nr ....
Handbok nr ....
Handbok nr ....

+ Handbok nr ....

v 100 Roliga pro-
blem.

. av Mekanikern.

. av Svensk Teknisk
Ordbok.

CELEK '
aEKTRONIK

NYBOR jagy

A¥ Hislmor Largygn

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
hok som ger FEr kunskaper att
triinga in i elektronikens fascine-
rande viirld. Qumbiirlig for alla
radiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.

PRIS 8:60 inkl. oms.

100 ROLIGA PROBLEM

Av  Gustaf Landgren. Trevlig
hjirngymnastik for hela familjen,

IPRIS 8: — inkl. oms.

MEKANIKERN

Av Olle Ekberg

TfA:s yrkeskurserisvarv-
ning, borrning, hyvling,
frisning och slipning sam-
lade { en hok som formed-
lar gedigen Kkunskap i
grundiiggande verkstads-
teknik, Lika virdefull for
yrkesmannen som fér ama-
téoren., Inbunden i slit-
starkt band.

PRIS: 15: 15 inkl. oms.

SVENSK
TEKNISK
ORDBOK

Av Sven Skioldberg

6.000 tekniska ord, termer
och uttryck med definitio-
ner, uttals- och tonvikts-
anvisningar. Inbunden i
blatt klotband.

PRIS 18: 30 inkl. oms.




TEKNIK
och HOBBY

ger vad den moderna minniskan ldngtar
efter — att fA kinna samhorighet inom
familjen, att ha gemensamma intressen och
diirigenom ffi den naturliga avkoppling vi
alla s viil behdver.

Gor fritiden trevligare

med detta verk som inte enbart ger upp-
slag till nya saker man sjilv kan tillverka
utan dessutom instruktioner och praktiska
rdd om reparationsanvisningar fér arbeten
som kan utféras i hemmet, sommarstugan,
triidgirden eller pd motorfordonen.

Kombinera det roliga med
det nyttiga!

Med tanke pd bristande arbetskraft inom
hantverket iir det en stor tillgdng att sjilv
kunna utféra reparationer och siledes kun-
na kombinera det roliga med det nyttiga.
Samtidigt vet Ni, att med TEKNIK och
HOBBY tillgiinglig blir arbetet rulit kor-
rekt hantverksmiissigt sett. Det kommer
mycket snart att visa sig vara en god pen-
ningplacering.

Skapa trivsamhet i hemmet -

genom att ha tillghng till ett hobbyiexikon,
som hela familjen kan ha glidje och nytta av.

Gor Er bestiillning | dag genom att ifylla
och ingiinda bestilllnlngskupongen,

BILAR OCH ANDRA MOTOR-
FORDON. Batteri, Generator,
Kolet utbytes pa generatorn,
Spinningsregulator, Bilens el
system, Signalhornsreli, Kon-
takter och strémbrytare, Tédnd-
stiftets skotsel, Tiindspole, Fel
i briinslesystemet, Karossen bir
skyddas mot rost, Husvagn,
Fjiadrarnas skétsel, Rengoring,
Skrammel, Bilen képes begagnad,
Bilens koérekonomi, Stulen bil, At-
girder m. m.

BATAR OCH BATMOTORER. Biten
gires sjosiker, Fiske- och familjebdt,
Fjiirrmandvrering med backslag for utom-
bordsmotorn, Jolle, Kanot, Motorkryssare,
Linspump, Segelbfit, 6 m lAng, Slipkirra
for bétar, Sportflskeblit, Transportabel 4.5
m ling bit, Utombordsmotor m. m.

BETONG. Betongkunskap, Blandningsfor-
h8llanden, Armering, Firdigblandad be-
tong, Betongtank, Brunnslock, Betongmu-
rar, Stingselstolpar, Golv, Nya Plattor m. m.

FOTO, FILM, Vinterfotografering, Trick-
fotografering, Fotografering under vatten,
Mikroskopbilder, Nattfotografering, Efter-
exponering, Moirkrummet, Lamputrustning,
Framkallning och kopiering, Trippelmonta-
ge, Torkeentrifug for film, Skirapparat for
kopior, Genomlysningsapparat, Etsglastek-
nik, Relief, Niitverk, Filmrangeringsappa-
rat, Fotogram, Panoramabiider, "Positiva
negativ” for projektion, I.jud synkroniseras
till smalfilinerna m, m.

RADIO, GRAMMOFKON. Radio med traunsis-
tor, Kompakt 20-meters sindare och motta-
gare, Enkla radioreparationer, Laddnings-
aggregat med seleniikriktare, Distansmotta-
gare, Kortvig med converter for flera band,
Allstrémsradio och  snabbtelefonapparat,
Grammofonanliiggning med Hi-Fi, Elektro-
nisk musik i hemmet m. m.

TRADGARDEN. Konservering av gamla
triid, Spaljéer, Stenplattor, Triidgirdskiirra,
Utomhusgrill, Stédmurar, Kantstenar, Sol-
ur, Tridgirdslykta, Pergola, Tridgirds-
gunga, Tevagn, Tridglrdssoffa, Fonster-
tridgird inomhus m. n.

MUBLER OCH ANDRA TILLBEHOR TILL
HEMMET. RAd for renovering, Soffor,
BarskAp, Vardagsmobler, Mdébler till gllie-
stuga, Bambumdbler, Vilstolar, Ritbord,
Skrivstiill, Syskrin och sybord, Stolar, Bord,
Hallskdip, Bokhyllor, Sdngar, Barnkamma-
rens mobler m. m.

yy TEKNIK och HOBBY

biblioteket for hela familjen

100-tals artiklar med massor av idéer och uppslag. Vare
sig Ni tycker om att anvinda hammare och sig, pensel
och spackel, spade och kratta eller Ni tycker om att
syssla med batar, bilar och motorer finner Ni i verket
en lattfattlig och instruktiv raddgivare. Men dven for Er
som foredrar hemtrevnaden inomhus och har lust att
syssla med porslinsmalning, fotografering, trasnideri,
modellering och mycket annat, finns det ett otal av trev-
liga och nyttiga uppslag, som kan bli till glddje for alla.

UTDRAG UR INNEHALLET

LANTGARDEN. Lastflak for traktor, Trak-
tormonterad ogrisspruta, Spannméflsspri-
dare, Grindar m. m,

JAKT, FISKE. Jaktgevdar, Kastspin, Flotte
for nojesfiskaren, Vindskydd for vinterfis-
kare, Knopar och knutar, Drag- och spinn-
rullar m. m.

MODELLARBETEN., Gamla lokmodeller,
Modelltdg, Modellplan, Modellracer m. m,

SPORT OCH SPEL. Isjakt, Siillskapslekar,
Kortkonster, Trollerikonster, Utomhusba-
nor, Miniatyrgolf m. m.

BADARTIKLAR. Vattenskidor, Paddelflot-
te, Surfingbriida, Badbrygga, Badhytt,
Hjulfngare m, m.

REPARATIONER OCH UNDERHALL AV
HUS OCH HEM. Takreparationer, Modernt,
rationellt kiok, Borttagning av mdlarfirg,
Inomhusmilning, Utvdndig mAlning, Spack-
ling, Penslarnas skotsel, Indirekt belysning,
Underhfill av dorrar och skiip, Kloak- och
avloppsledningar, Septisk tank, Rorligg-
ning, Vattenledningar repareras, Fukt i kiil-
lare, Tapetsering, Ventilationssystemet for-
béttras, Luftuppvirmning m., m.

HOBBYARBETEN, Askfat, Keramikskdl,
Konstgjorda véxter, Cigarrettskrin, Plast-
arbeten, Dapperskorg av bast, Underh&ll
och reparation av bécker, Julkort, Nyckel-
fodral, Plinbok, Skrivstidll, Bokstéd, Juvel-
skrin, Skiirpmonster, Skrivportfslj, Servis i
ddeltri, Manikyrask, Schackbriida, Ljussta-
kar, Presentaskar i etsad metailplit, Or-
hingen m, m.

VERKSTADEN, Siitsmaskin, Bunsenbriin-
nare, Handbrotschar, Forsiinkare och brot-
schar, Hérnrundningsjigg, Handhdistans,
Stiimjirn, RAA och anvisningar for verktyg,
Reffling och kiiining, Rispborstning, Oxi-
dering, Smidesjéirnsbearbetning, Pustning.
Punktpolering, Bandsllg, Cirkelsdg, Hand-
sdg, HobbysAg, JiggsAg, Lovskg, Lovsig-
ningsmaskin av om#dndrad motor, Pendel-
sfg, Metallsfigning, Olka svarvar, Liitt-
ringsarbeten, Metailsvarvning, ¥Frihands-
svarvning, Svarvschuckuppspinning, Ma-
skinslipning, Piftsax och grundverktyg,
Tunnpliitsarbeten, HArdlédning, Hyvlings-
teknik, Spegeitlliverkning, Glasbetongfon-
ster, Forsilvringsarbeten, Frismaskin, Ur-
friisning, Borrmaskin, Uppritsning, Borr-
sviingar, Metallborrning m. m.
LEKSAKER. Kasperteater, Bilar, Bé#tar.
Drakar, Trehjuling, Trampbil, Gungor, Sji-
manskarusell, Leksakslidor, Lekstugor,
Docks#ingar m. m,

Det é&r inte enbart amatoren —

som kommer att uppskatta detta verk utan iiven den professio-
nella yrkesmannen kan hidr finna mdnga arbetsfinesser, som
kommer att vara till stor nytta i praktiken.

BN e L S0 ek B A e i BN i 30 LR R bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsg. 2, Stockholm C, tel. 23 56 75 |
Undertecknad bestiller hirmed TEKNIK OCH HOBBY, 6 band, med
dganderittsforbehdll. Verket énskas |

O i rott konstilider & kr 98: —, O i halvfranska band A kr 148: —
0O per kontant vld leveransen l
O kr 18:— + porto vid ieveransen och kr 10: — per minad. s TEKNIK och HOBBY
Sitt X for det onskade. Exkl. oms.
l innehllier inte mindre &n 1540 sidor inbundna i
BERIENT 4 B i 8 (VS s o= 0 i 3150 S ) 1 by R B oo vl 6 band och #r rikt illustrerad med 1000-tais bil-
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