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STORT HOBBYNUMMER

PR UR INNEHALLET: Hobbytivling med fina priser

e Vilken hobbymaskin passar mig? Bygg hobbyhérna!

(i Danmark och Norge 1:735)

105 inkl. oms.

e
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Varsagod

sa har ser den ut

Er nya motorutrustning

for hemverksta'n

I drets program av helsvenska MEMA borrmaskiner pre-
senteras nu iven “hemborrmaskiner”, som ir byggda pi
mer in §o-irig erfarenhet och pd konstruktionsprinciper
som iven tillfredsstiller fackminnens krav pi kvalitet,
sikerhet och prestanda.

Fér Er som sjilv brukar utféra smireparationerna i
villan, pi lantgirden, polera bilen eller utrusta biten, ir
MEMA hemverkstad oumbirlig. Ja, den ir till stor
glidje fér hela familjen tack vare den praktiska utrust-
ningen och den stora sikerheten.

MEMA hemverkstad kan erhillas med valfri handborr-
maskin fér 6 eller 8 mm borrdiameter. De ir vil virda
sitt pris tack vare den dubbla sikerheten” som den
extra skyddsisoleringen och driftsikerheten skinker. Den
dverligsna precisionen vid tillverkningen och den stora
slitstyrkan ir faktorer att lita pi.

En bra hobby blir béttre med baste verktyget

— mérkta

, MEMA. MEMA-
Deklaration KVICK POPULAR
Borrkapacitel: T 00 s im0y 5 omb okien ok s 5oantils S w008 6 8
$pindelhastighet r/m vid tomgdng .......... o Tk 2 700 2 000
Spmdclhasnzhct rjm vid belasmmg By v Bl d - A 1 300 1 000
Vikt i kg . i 1.5 1,6
Tillford effekt | WAt €A vvovnrevrsn e ainns 225 225
Avgiven effekt § Watt €8 «vc b amus i on b ninn oog 113 115 4
Verkningsgrad i Procent ...........c..c.ichivuiiennnn 31 51 <
Vridmoment vid mirkbelastning 1 kgem 8,6 11,5
Max. motortemperatur vid konnnucrhg drift och full

BelaSTRUNE e s ¢ o v i o oo Bofobis-grpori et & S caroebed 35°C ssec @

Maskinerna levereras normalt for 127 eller 220 volt.
Var god angiv onskad spinning vid bestillningen.

hemverkst

Nir Ni kdper MEMA kvalitetsmaskin far Ni:

ett helt drs skriftlig garanti

en maskin byggd for kontinuerlig drift

en maskin med exceptionellt ldg arbetstemperatur
garanterad tillgdng pd reservdelar

fullstindig resgrvdelslista

auktoriserade serviceverkstider over hela landet
fasta reparationspriser

Ndr det svenska &r béittre — Kép MEMA

Handborrmaskinerna MEMA-KVICK och MEMA-POPULAR ir forsedda med universal-
motorer (likstrom och 1-fas viixelstrom). Godkinda av Svenska Elektriska Materialkontroll-
anstalten (SEMKO). Den extra isoleringen innebdr storsta tryggher mot olycksfall genom
elektrisk overledning. Maskinerna skall ej jordanslutas. Erfordras s. k. skarvsladd kan_ fullt
betryggande anvindas 2-ledarkabel. Maskinerna dr indamailsenligt utformade och lackerade i
vacker och vil skyddande rod faconettlack. Maskinholjet dr av hillbar lattmetall med in-

viandig isolationskdpa av nylon.

Statiske-dynamiskt utbalanserad rotor ger vibrationsfri ging. Kollektorn ar diamantslipad och
axlarna lagrade i kul- och nillager. Maskinerna levereras normalt med 3-backs industrichuck

och nyckel.

MEMA hemverkstad siljes av alla vilsorterade jirn- och maskinaffirer, elfirmor etc.

Begar var nya [lerfargsbroschyr och wuppgift om nirmaste dterforsiljare.

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR AB SPANGA

MEMA hemuerkstad finns med 2 olika utrustningar enligt nedan.

Utrustning 1 Utrnstning 11

Elektrisk handborrmaskin, Kvick eller Lika utrustning I men med tilligg av
Populir foljande:

Spiralborrar, 9 st. 1—S mm Vinkelvixel med handtag, utvixling

Stodhandtag 1—2 och 2—1

Slipskivefiste Bojlig axel med verktygshdllare

Slipskiva Roterande verktyg, 12 st.

Stdltrddsborste
Polerskiva, 100 mm
Gummitallrik, 125 mm
Sandpappersrondeller, 1 sats om 7 st
Lammullshitta
Firgomrorare, (visp)
Binkstill
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Baksidan kartlagd
Nir flyger vi vertikalt? ..
Tankning i rymden
?Qptimist”-regatta i Stock-

Motor

Namn: Campbell, Hobby:
Rekordjakt

Fransman med finesser ..

Agarna beddmer Mercedes
220 S

Bildoktorn: Felstkning ..

Hobby

Pedagogiskt i plast

Fran borr till golvbonare 14

Hobbypdarm for hemma-
hindiga

MaAla ratt pa latt satt

Dags for Modellsportens
Dag 21

Bygg hobbyhdrna

Modellflyg-VM i radio- och
friflyg

Foto
Han platar fotografen

Radio

TFAE-nytt
DX-fragor

Tavlingar

Hitta verktygen! ........ 17
TfA-Krysset

Serier

Mord i Grand Prix
Buzz Cooper
Steve Canyon och Buck

I NASTA NUMMER

som utkommer torsdagen den
15 september kommer pé
mangas begiran en artikel
om hur man trimmar Opel.
DKW Junior granskas i dgar-
nas egen biltest, och for
motorintresserade kommer
dessutom en specialartikel om
och av Stirling Moss. Dyno-
mite hobbymaskiner provas
och vi fortsitter med tips for
alla “hemmahindiga”.

OMSLAGSBILDEN

visar en hégaktuell septemberprofil,
engelsmannen DONALD CAMPBELL.
I mitten av ménaden kommer han
att med sin [etmotordrivna Bluebird
forsdka satta nyht hastighetsrekord
till lands, om mojligt hela 800 km/
tim. Campbell, som drvi rekordslag-
ningslustan frén sin berdmde fader
Sir Malmcolm Ccmpbell, presenteras
i ord och bild pé sid. 8—9 i detta nr.
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De morka félten p& den ryska kartan 6ver ménens baksida betecknar s. k. hav. Léngst t. v. "Farornas
hav'' och “Fruktbarhetens hav'', som genom ménens sv&nining kan ses daven fran |orden. Detsamma

galler "'Dréommarnas hav'' lIdngst ned t. h. Det stérsta mor

Baksidan kartlagd

Kartbilden hdr ovan &r unik i varldshistorien. Det ar
den férsta kartan dver manens baksida, och den pre-
senterades av den ryske astronomen Alexander Mi-
chailov vid den internationella astronautkongressen i
Stockholm i augusti. Som underlag fér kartan har man
anvdnt de bdsta av de negativbilder, som Lunik 3 tog
av manens baksida den 7 oktober 1959. Bilderna &ver-
fordes som bekant med hjdlp av TV till mottagare pé
marken. Originalets skala 1: 10 miljoner.

Ryssarna gér ingen hemlighet av att bildmaterialet
var bristfdlligt, oc% "bruksanvisningen” t.v. nedanfér
kartbilden anger tva olika typer av streckade linjer
for formationer vilkas konturer inte exakt har kunnat
faststéllas. De mdrkare partierna antas vara s. k. hav
— det stora morka faltet nedtill t.v. kallas "Séder-
havet". Ca 400 detaljnummer hanvisar till en sérskild
atlas i vilken kartan ingar.

a partiet upptill t. h. kallas Moskvahavet’',

Mannen som svarade for
varldspremidren p& ménkartan,
rofessor ALEXANDER MICHAI-

OV. Han ar chef for Sovjets
storsta astronomiska observato-
rium, Pulkov utanfér Leningrad.
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Ryan Vertiplane (ovan) bygger ﬁd principen av-
boining av slipstrommen med hijdlp_av kraftigt
tilltagna vingkloffar. Nedan Vertol 76, som har
de rotorbetonade propellrarna monterade pé
vridbara vingar. | stidgrtpartiet finns tvd sma
propellertunnlar, som ger 6kad mandverforméaga.

4  TEENIK for ALLA 18/60

Med de vertikalstartande flygplanen har en ny
och intressant epok inletts pa flygteknikens om-
rade. JOHN P. CAMPBELL har i denna artikel,
som hdmtats ur tidskriften Scientific American,
gjort en intressant sammanstillning av de olika
metoder, som nu dir aktuella vid konstruktionen
av plan,

som kan landa och starta vertikalt.

FLYGER VI

B Flygpassagerarna far i dag tillbringa
alltfor lang tid pad marken. Flygfilten
ligger langt utanfér stiderna och mark-
transporterna ut till flygplatserna tar
oproportionerligt liang tid i jamforelse
med de snabba flygturerna. Tyvarr ar
det nog sé att utvecklingen gar mot
flygfalt langt utanfor storstdderna. De
flygplan, som i dag krymper avstinden
i viarlden genom allt higre hastigheter,
kraver namligen ocksd allt storre flyg-
platser.

Man har experimenterat med helikopt-
rar, som for ut flygpassagerarma fran
terminalerna inne i stidderna till stor-
flygplatserna. Losningen &ar emellertid
inte alldeles lyckad dia det giller korta
eller medellanga flygstrickor. Har ar
det verkliga idealet ett flygplan, som
har helikopterns formaga att starta och
landa pad mycket smi filt, men som
dartill har tillrackliga fartresurser for
att kunna sdttas in i linjetrafiken.

I USA och andra ldnder arbetar flyg-
konstruktorerna pa att f& fram VTOL-
plan (VTOL &r en forkortning av Ver-
tical takeoff and landing, dvs. uttrycket
betecknar flygplan, som kan starta och
landa vertikalt). Bakom denna kon-
struktionsverksamhet ligger inte bara
civila, utan dven i hog grad militdra
onskemal. VTOL-planen har nimligen
manga militdra anvandningsomra-
den. SAdana plan kan operera fran
ldngt framskjutna fdlt strax bakom
fronten, och de kan ocksd sidttas in
mycket snabbt, dA man héir inte behdver
bygga startbanor ete.

Det dr forst pa senare &r som det bli-
vit tekmiskt mdjligt att konstruera
VTOL-plan, men redan 1921 arbetade
flygingenjoren A. F. Zahm pi ett sa-
dant plan. Han tdnkte sig ett flygplan
med en stor vingklaff, som skulle bdja
av propellerns slipstrom nedit, s4 att
planet skulle hovra. Han tvingades emel-
lertid att ldgga ner projektet, darfor
att det da inte fanns néagon tillrdckligt
kraftig motor for att ge den nodvindiga
propellerkraften.

Short SC 11 har fyra vertikalt monterade jetmo-
torer, som ger lyftkraft, och en horisontalt mon-
terad jetmotar, som ger den dragkraften framét.

Ett VTOL-plan méste pressa en till-
ricklig mangd luft nedat for att uppné
den lyftkraft, som ir nodvidndig for att
planet skall foras lodratt uppét Denna
uppatriktade lyftkraft stdr i propor-
tion till bAde den massa luft, som skall
forflyttas, och till den hastlghet med
vilken den forflyttas. Detta innebér
alltsd att samma lyftkraft kan uppnéis
genom att forflytta en stor luftmassa
med ldg hastighet eller en liten massa
med stor hastighet.

Det krdver mindre motorkraft att
minska slipstromshastigheten och att i
samma grad oka massan, dn att slunga
ivdg en liten luftmassa med stor hastig-
het. Den logiska losningen for de forsta
VTOL-konstruktorerna var diarfor den
stora, langsamroterande helikopterro-
torn. Genom att med lag hastighet pres-
sa ned en luftpelare med stor diameter
uppnidde man den nodviandiga lyftkraf-
ten dven med vanliga kolvmotorer.

Den langsamma slipstrommen &ar i
méanga fall en divekt fordel. Det giller
t. ex. vid ridddningsarbeten, som skulle

Vilka system

ROTOR
DUBBEL- —
DRIFT . 2

VRIDBARA
MOTOR- =i
GONDOLER —p—

SLIPSTROM-
AVBUINING

LUTNING
AV FLYGKROPP

De olika VTOL-varianterna kan klassificeras ef-
ter framdrivningsmetod (anges fran vénster till



vara mycket svira att genomfora vid
ett kraftigare vinddrag.

Helikoptern har alltsad atskilliga for-
delar, som gor att den kommer att
hivda sig gott Aven i framtiden, men
den har ocksd en del nackdelar. Meka-
niskt sett dr helikoptern ganska kompli-
cerad, och detta medfor stora under-
héllskostnader. Den storsta nackdelen ar
dock att helikoptern har l4g marschfart.

Det kan forefalla som om kraven for
vertikal och horisontal flygning star i
strid mot varandra. Det &r naturligtvis
inte heller forvdnande, att en maskin,
som har konstruerats for att kunna star-
ta och landa horisontellt, klarar denna
uppgift battre dn att flyga framat. Men
varfor inte gora en kompromiss och
anvianda bade vinge och rotor for att
uppnd bada systemens fordelar?

Redan for flera ar sedan byggde den
amerikanska flygplansfabriken McDon-
nell Aireraft Corporation ett experi-
mentplan av denna typ. Detta plan,
XV-1, provflogs framgéngsrikt, men ar-

(Forts. pd sid. 82)

Fairey Rotodyne ar det forsta YTOL-plan, som blivit klart {6r att saitas in i regelbunden trafik. | rotor-
spetsarna &r inbyggda sm& jetmotorer, som ger avsevdrt Skad lyftkraft vid start och landning.

finns det? Har &r hela VTOL-familjen!

PROPELLER

Plan med denna kombinatian finns
. n. inte.)

PROPELLERTUNNEL JETMOTOR

hSger) och med hansyn till den metod som anvénts far att gora férand- och nedéat). De roda linjerna visar slipstromrikiningen, De flesta tylperna har
ringen frén vertikal- till horisontalflygning (anges p& teckningen uppifrén provats i praktiken men en del av typerna har Gnnu inte natt provilygstadiet.
18/60 TEKNIK for ALLA 5



B Utvecklingen har gitt i ett rasande
tempo pa rymdfartens omride under de
senaste 34 manaderna. Under dessa fi,
historiska méanader har minniskan lyec-
kats med konststycket att sinda upp mer
an tva dussin satelliter, slungat upp ra-
keter miljontals kilometer upp i deras
banor genom rymden, lyft tontals med
laster upp i rymden, fotograferat ma-
nens baksida och samlat mangder av yt-
terst virdefulla kunskaper om stral-
ningsbélten runt var jord.

For oss ter sig dessa framsteg mark-
liga, men det 4r har bara fragan om en
borjan. Dagens rymdfarkoster kommer
for framtiden att forefalla lika primitiva
som de forsta varmluftballongerna be-
traktas av var flygvana generation.

Har skall jag berdtta om Forenta
Staternas del av rymdens erévring och
ge en inblick i de kommande projekten.
Som bekant satsade amerikanarna hart
pd sin forsta generation av stora rake-
ter. P4 ganska kort tid sdndes upp sex
Explorer- och Vanguard-satelliter med
hjilp av Juno 1 och Vanguard-raketerna.

Wernher von Braun:

Tankning i rymden
gor manresa mojlig

En av de forskare, som bidragit mest till dagens svindlande utveckling p& det rymd-
tekniska omr&det Gr WERNHER VON BRAUN. Har berdttar han i en artikel, skriven
speciellt med arledning av den 11:te Astronautiska kongressen i Stockholm, om det

aktuella amerikanska raketforskningsprogrammet och om de tekniskt hégintressanta

jdtteraketer, som nu konstrueras i USA for att féra mdnniskan ut i véarldsrymden.

Dessa raketer, som inte langre anvands,
var faktiskt av minimistorlek och kunde
inte lyfta storre instrumentlaster an ca
10—20 kg.

USA:s andra raketgeneration omfat-
tar Jupiter- och Thor-raketerna. Thor-
raketen sattes in forst, och det var ocksa
den som slungade upp Pionjar 1 mot
minen under senare delen av 1958.
Dessa raketer anviandes ocksd for att
sidnda upp Explorer 6 och Tiros 1. Den
storsta framgang, som uppniddes med
Thor, var uppsandandet av Pionjar 5 i
en interplanetarisk bana. Senare versio-
ner av Thor-raketen — Agena A och
Epsilon — har lyft upp sju Discoverer-
satelliter och tvA navigationssatelliter i
deras banor. Jupiter anvindes for att
sianda upp Pionjar 2 och 4, samt for att
slunga upp den stora Explorer T7-satel-
liten.

Som ett mellanspel i utvecklingen mot
USA :s tredje raketgeneration har pagatt
experiment och utvecklingsarbete med
Atlas-baserade satelliter. En Atlas-raket
sinde i slutet av maj upp en satellit med

en vikt av ett ton. Atlas-raketen ingar
ocksd i Mercury-projektet, dvs. planerna
pa att sdnda upp en bemannad rymd-
kapsel.

Raketerna Scout, Thor Agena B och
Atlas Agena B — utvecklingar av de
tidigare Thor- och Atlas-raketerna —
och Atlas Centaur kommer att utgira
Forenta Staternas tredje raketgenera-
tion. Scout drivs med fast brdnsle och
ar avsedd for att lyfta sma laster, Thor
Agena B och Atlas Agena B kommer
att kunna lyfta storre last an de tidigare
versionerna, samt forses dartill med ut-
rustning, som gor det mojligt att sla av
och slad pa motorerna i det andra raket-
steget. Atlas Centaur far ett mycket
kraftigt andra steg och avses for att
lyfta tunga laster i banor kring jorden,
runt manen och mot planeterna.

Nista stora steg i utvecklingen blir
Saturnus-raketen. Det forsta steget
kommer att omfatta atta H 1-motorer —
en avancerad utveckling av Jupiter/
Thor-motorn — vardera med en drag-
kraft pad ca 84000 kp. Detta steg ar

De flygmedicinska laboratorierna_arbetar nu med
att vtrona hur ménniskan skall méta rymdens pa-
frestningar. T.v. visas en rymdkabinattrapp, som
skall anvdndas vid medicinska laboratorieforsék.
Teckningen nedan visar von Brauns forslag till en
forsta rymdstation. Denna rymdstation &r forsedd
med bl.a. fallskérm och raketmotorer, som skall
gora det mojligt att aterfora den till jorden.




niara 25 m hogt och miter 6,6 m i dia-
meter.

Det andra stegets motorer héiller nu
pad att utvecklas vid Douglas Aircraft
Company och ett tredje steg byggs nu
av Convair. Det andra steget kommer
att bli 56 m i diameter och omfatta
fyra raketmotorer p4 vardera ca 7 800
kp. Detta raketsteg tillverkas i Kalifor-
nien, och for att prova det, maste steget
sindas med fartyg lings Stilla Havets
kust, genom Panama-kanalen, Mexikan-
ska golfen och sedan uppfor Mississippi-
och Tennessee-floderna till Huntsville i
Alabama. Didr kommer steget att pro-
vas, och sedan fir det fraktas vidare
lings floderna ner till Mexikanska gol-
fen och uppfér Banana-floden till Cape
Canaveral. Innan steget kan goras klart
fér springet ut i rymden méste det
alltsd forslas tusentals mil p4d bat . . .

Saturnus-projektilens tredje steg kom-
mer att bestd av en modifierad Centaur-
raket med tvd motorer av samma typ
som i forsta steget. Saturnus har dock
konstruerats s att man senare kan kon-
struera ett nytt andra steg och anvianda
de nu tankta andra och tredje stegen
som tredje och fjarde raketsteg. En si-
dan raket skulle bli hela 70 m lang...

Innan den vildiga Saturnus-raketen
kan sindas ut i rymden, méiste vi 16sa
tusentals problem. Hur skall man mon-
tera, prova och resa en raket, som blir
lika stor som ett hus p& 20 vaningar?
Hur skall man fylla p4 brinsle och ge
service? Att konstruera Saturnus bety-
der att forma ett helt system, och inte
bara att bygga en vildig raket. Det
kraver kunskaper pd ménga andra om-
rdden &n raketteknikens.

Vi har emellertid lart av erfarenhe-
terna frdn utvecklingen av Jupiter och
Redstone, och vira ingenjorer har fun-
nit Atskilliga praktiska losningar pa
manga besvirliga problem. Monterings-
arbetet sker nu snabbare genom att
arbetarna bar specialhjalmar med in-
byggda radiomottagare. P4 detta sitt
kan de fA4 instruktioner per radio medan
de arbetar hégt uppe i stdllningarna.

Hur skall man transportera det forsta
steget, som ar 25 m langt och mater 6,5
m i diameter? Aven hir fir man an-
vinda sig av battransport. En special-
konstruerad prdm fir fora steget lings
ett invecklat nit av floder, kanaler och
insjoar. Strickan for denna transport
dr 370 mil, vilket dr en hel del med
tanke p& att figelvigen mellan Hunts-
ville och Cape Canaveral dr 100 mil.

Den forsta Saturnus-versionen C 1
kommer att kunna lyfta upp nio ton i
en satellitbana eller landa med 500—
1000 kg last pd manen. Starteffekten
blir ndra en miljon kilopond, vilket dock
inte racker fér att fora upp ett tva-
mannarymdskepp till mdnen och sedan
tillbaka till jorden. For en sidan rymd-
farkost krdvs ndrmare 6 miljoner kp i
starteffekt, och sidana raketmotorsy-
stem tillhor dnnu framtiden. Detta hind-
rar emellertid inte att man kan genom-
fora sidana rymdfirder med hjilp av
rymdtankning, dvs. att man sinder upp
raketen i en omloppsbana kring jorden
och diar kontaktar speciella ”rakettan-
kers” och Overfor nytt bréinsle for den
fortsatta flygningen.

I omkring en miljon &r har méanniskan
kimpat mer eller mindre framgingsrikt
for att overleva pi denna planet. Var-
for skall vi lata oss for alltid forvisas
till denna jord, d& vi nu med teknikens
hjilp funnit metoder att uthirda i alla
tankbara klimat, under vattenytan, hogt
uppe i luften eller i rymden? | I |

Forsta generationen 3

av USA:s rymdraketer omfattade Juno |
{t.v. p& bilden} och Vanguard. Tre Van-
guard-satelliter och tre Explorer-satelliter,
av vilka fyra fortfarande befinner sig i
sin rymdbana, sdndes upp med hidlp av
dessa raketer. Dessa forsta amerikanska
rymdraketer var av minimistorlek och
satelliterna végde inte mer &n 10—20 kg.

En mellanfas b

i utvecklingen mot en tredje
raketgeneration utgdr proven
med de Atlas-boserade rake-
terna Score, Mercury, Atlos
Able och Atlas Agena B (frén
vénster till héger p& bilden).

4{ Andra generationen

vtgjordes av raketerna Juno 11, Thor Able,
Thor Agena och Thor Epsilon, vilka visas
fran vanster till héger p& bilden. Inte
mindre @n 17 lyckade rymdskoﬂ_har_utforts
med dessa raketer. BlLa. har sju Discove-
rer-satelliter slungats upp med Thor Agena.

4 Tredje generationen

i det omerikanska rymdfartsprogrammet
kommer aft utgdéras av raketerna Scout
{lGngst 1.v.), Thor Agena B och Atlas
Agena B (i mitten) och Centaur (t.h.) Cen-
taur byggs for interplanetarisk forskning.




‘Namn: Campbell

Hobby: Rekordjakt

Om ett par veckor gor engelsmannen Donald Campbell en attack mot det
absoluta varldsrekordet till lands, Fér 25 ér sedan kunde han som ung pojke
bevittna sin varldsberdmde faders sista stora triumf som rekordbilist. Platsen &r
densamma, Bonneville Salt Flats i Utah, USA, distansen &r densamma, flygande
kilometern, men farten blir ndra dubbelt s& hdg som Sir Malcolms 480 km/tim.

Far och son Campbell — och s& Blvebird forstéas.
Det skulle dréja 30 &r, innan sonen Donald kun-

de forverkliga sin
bakom ratten i en

8

ojkdrém att en géng f& sitta
luebird av egen konstruktion.
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B — Har du en ging borjat med det
har, si slutar du aldrig.

Orden var menade som en varning
och de yttrades 1949 till Donald Camp-
bell, son till den varldsberémde Sir Mal-
colm Campbell. Den som stod for var-
ningen var Leo Villa, Maleolm Camp-
bells forstemekaniker och trotjdnare.

Unge Donald 13t emellertid inte av-
skriacka sig, Leo Villa var 4 sin sida
inte svar att overtala till att b6rja om
pd nytt i den speciella rekordslagnings-
branschen — och an kan slutet inte
skonjas.

Efter atskilliga motgingar, forst med
den bat, fadern efterlimnade, sedan
med egenhindigt konstruerade typer
kom s34 smaningom framgingarna —
mellan 1955 och 1959 sammanlagt sex
putsningar av gillande varldsrekord till
sjoOss.

Cirkeln haller pid att sluta sig. Sir
Malcolm borjade med bilar, gav upp
ndr han natt det magiska talet 300
miles per timme — han nadde 301,13
miles eller 481,8 km/tim — och vinde
hdgen till sjorn. Donald bdrjade, nir fa-
derns sista batrekord var i fara, han
kvalificerade sig for en plats bland
batsportens stora och nu giller det re-
kordet till lands.

Nir Donald Campbell ndgon ging i
mitten av september rusar fram over
de blindvita saltsldtterna vid Utah-sjon
slutfor han en gigantisk testning av

och reklamdrive fér den engelska Dbil-
och flygindustrins produkter. Hela hans
stora projekt, som i svenska kronor kos-
tat 15 miljoner, 4r uppbyggt pa att de
stora tillbehorsfirmorna sitter till peng-
ar och arbetskraft pi att fulidnda och
prova ut var sin liten detalj i maskine-
riet.

Nér Donald Campbell for fem &r sedan
borjade projektera sin Bluebird, siktade
han betydligt 6ver det nu 13-ariga rekor-
det p4 633,8 km/tim. 500 miles i timmen,
ca 800 km/tim ar malsdttningen, och for
att n& den siffran, tvingas man i si stor
utstriackning som méjligt ta flygindu-
strins erfarenheter till hjilp.

Den stora flygplansfabriken Bristol-
Siddeley loste det svaraste problemet
genom att tillhandahdlla en av sina jet-
motorer, av Proteus-typen, som modifie-
rades for att kunna gora tjanst i en bil.
Motorn driver via tvd vaxellddor bade
fram- och bakhjulen och har i stor ut-
strackning blivit bestimmande for hela
bilens métt, eftersom ju karossen byggts
kring motorn. Effekten dr ca 4 000 hk
och enbart motorn viager 1,1 ton.

Den extremt stromlinjeformade latt-
metallkarossen for Bluebird #r 9,1 me-
ter lang och 2,4 meter bred och bilen #r
1,4 meter hog. Hjulbasen ar 4,11 meter
(varav motorn uppfyller 2,4 meter).

Bilen dr byggd med ett ytterst litt
ramverk av metallspant med ldtthal.
Fran luftintaget i nosen rusar kylluf-

Trettithlet artionde tor Campbell se-

nior. T.v. en av hans svéraste medidviare,
Sir Henry Seagraves uppmdrksammade ''Guld-
Ellen_”, som tog rekordet ar 1931 med 370,3
m/tim. Nedan Sir Malcolm Campbells sista
Bluebird, med vilken han slog varldsrekord 1935.

var den stora rekordjakiens




ten till jetmotorn via tvad kanaler pi
omse sidor om forarhytten, som 4r pla-
cerad ratt ldngt fram.

Niar Campbell uppnétt sin topphastig-
het Over den flygande kilometern, blir
det givetvis bromsarna, som overtar hu-
vuddelen av ”arbetet”. Luftbromsar i
karossen (se bild hir bredvid) tar ned
hastigheten fran 800 till ca 600 km/tim,
varefter Campbell fir lita till Girlings
for det har projektet specialkonstrue-
rade skivbromsar.

Décksdetaljen blir givetvis ett mycket
viktigt kapitel, eftersom pafrestningar-
na okar oerhort snabbt, redan vid pro-
portionellt ganska méttlig hastighetsok-
ning. Som exempel kan ndmnas att
Bluebirds ddck kommer att utsdttas for
100 ganger storre pAfrestningar &n John
Cobbs dack pi rekordvagnen fran 1947.

Dunlop Rubber Co har emellertid re-
dan kunnat prova décken vid den av-
sedda hastigheten och funnit att den
detaljen bor halla mattet.

Hittills har Bluebird inte korts snab-
bare dn knappa 30 km/tim — det var
niér den togs ut for rullprov pid Good-
wood-banan i augusti. Gaspedalen ar
inte rord, men nar Donald Campbell far
signalen att han kan ge "full rulle” pa
Bonneville garanterar eliten av engelsk
motor- och flygindustri, att det blir topp-
farter av. Som exempel kan nimnas,
att Campbell berdknas passera John
Cobbs rekordfart, 633 km/tim, redan
innan han ligger i higsta vaxeln. |

Som en uppenbarelse fr4n en annan vdrld
glider Bluebird fram i det engelska landskapet.
ilden &r tagen vid de férsta rullproven pé&

Goodwood-banan vtanfér Londan.

Ingdende modelltestningar i vindiunnel har lett
fram 1ill den form som Bluebird nu har. Bilden
hdr visar vagnen bakifrén, Observera av-
?asuislép en samt luftbromsarna, som skall sanka
arten fran 800 till ungefar 600 km/tim innan
skivbromsarna tar vid. T. h. huven 6ver fararsatet,

8 Donald Campbell har varldsrekord s& att sdga i slékien. Hans fader, Sir Malcolm Campbell
tog sammanlagt nio absoluta varldsrekard, senast genom att 1935 med sin Bluebird satta nytt
varldsrekard till lands med 485 km/tim. Som kraftkalla anvénde han en Rolls Royce flygmotor.

B Malcolm Campbells sista rekord blev emellertid inte lénglivat. Redan efter tva ar upp-
n&dde engelsmannen George Eyston med sin Thunderbolt 502 km/tim, ach redan éret darpé
héjde han siffran till 555,5 km/tim,

H Eystons landsman John Cobb var emellertid ocks& ute efter rekordet och den 15 september
1938 slog han det genom att pressa sin vagn upp till 563 km/tim.

H Cobbs rekordnotering blev emellertid historiens mest kortlivade, eftersom Eyston redan
dagen dérpa, den 16 september 1938, i en ny attack lyckades ta tillbaka varldsrekordet
med 575 km/tim.

B Efter kriget blev Cobb pé& nytt rekardhéllare, den hér géngen med Railton Mobile Special,
som den 16 september 1947 noterade 633,8 km/tim, Det ér den siffran sam Donald Campbell nu
tanker fGrsdka justera till ndgonting i nGrheten av 800 km/tim.

B S& gott som samiliga rekordkdrningar pé& Bonneville Salt Flats har saits omkring den 15
september — d& &r saltytan i basta skick fér de hypersnabba fordanen.
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Yi ser hér ovan modellkraftverkels reaktarbygg-
nad. Atomreaktorns képa har utférts i glasklar
plast s& att man tydligt kan studera uranstavar-
nas placering. Till vdnster om reakiorn ses ang-
eneratorn. VYinjeltbilden Overst pa& sidan visar
en férdiga modellen av Westinghouse-krofiver-
ket med reakiorbyggnad, kraftverkscentral, tra-
verser, transformatoraniéggning och elledningar.
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B Modellbygget har ibland betraktats
som ett sjdlvindamdl, en fritidssyssla
for det tdlmodiga knipandets egen skull.
I sjalva verket dr emellertid modellbyg-
get en hobby, som ger mer dn en trivsam
avkoppling i en tid av allt mer stegrad
anspanning. Modellbyggaren 1ar sig inte
bara att hantera sina verktyg, utan han
skaffar sig ocksd som regel ménga nyt-
tiga kunskaper om forebilden till sin
modell. En modell kan manga ginger
vicka intresse for ett nytt omréde inom
teknikens fascinerande varld.

Detta giller naturligtvis i forsta rum-
met modeller, som tagit sd lang tid att
bygga att modellbyggaren verkligen
hunnit engagera sig. Plastmodellerna
har kanske inte gett lika mycket, men
man kan nu spdra en ny tendens pa
detta omrade. De bista av dagens plast-
modeller Ar inte bara en prydnad, utan
de har ocksi ett undervisande syfte.

Revell har nu kommit med en modell
av den amerikanska Westinghouse-kon-
cernens nya atomkraftverk. Denna mo-
dell ar betecknande for denna nya giv

Pennan fungerar har som
pekpinne och visar pd ge-
neratorn. Bade generatar
och turbin é&r férsedda med
avtagbara képor far att
e tillfalle till att studera
essa maskiners konstruk-
tion. Modellens skala éar
ungefér 1:200 ach den
bér darfér Gven vara ov
intresse  for modelljarn-
vogsbyggaren, som kan an-
vonda miniotyrkraftverket
som s. k. bokgrundsmadell.

PEDAGOGISKT

| PLAST

Skall plastmodellen lémna sin plats som prydnad p& bok-
hyllan och bli ett undervisningsmedel, som pa ett latt-
fattligt sétt forklarar tekniska konstruktioner2 Revell har
kommit med en modell av ett atomkraftverk, och den-
na byggsats anvdnds nu vid skolundervisning i USA.

p&4 plastmodellernas omride. Det 4Ar en
stor byggsats, som omfattar 237 olika
delar gjutna i fem olika fiarger. Bygget
kréaver fyra-fem fritidskvillar, och sam-
tidigt som modellen tar form lidr sig
byggaren atomkraftteknikens grundva-
lar. Han ser stavarna i modellreaktorns
genomskinliga ké&pa, kan studera hur
anggeneratorn omvandlar reaktorener-
gin till &nga, och hur denna sedan leds
till turbinerna och via generatorn for-
vandlas till elektrisk kraft.

En sddan modell 4r ett utomordentligt
hjdlpmedel d& det giller att klargsra
en teknisk process. Miniatyrkraftverket
ar en undervisningsmodell, som med sin
tredimensionella avbild av verkligheten
ldngt battre forklarar atomkraftverkets
uppbyggnad &n t. ex. bilder.

Det ar inte omdojligt att sddana mo-
deller kan bli av stor betydelse i skolor-
na. Modellen av Westinghouse-kraftver-
ket kan utforas som grupparbete av en
skolklass, och under byggets ging kan
eleverna ”leka” in kunskaper bide snab-
bare och battre dan med andra hjilp-
medel. Liararen kan forklara hela atom-
kraftprocessen genom att visa p& mo-
dellens detaljer och steg for steg for-
klara hur atomenergin forvandlas till
elektrisk strom. Den fardigbyggda mo-
dellen kan sedan tjina som undervis-
ningsobjekt i fysiksalen. En modell
fascinerar alltid &skadaren, och det #ar
forst sedan plastmodellen kom till, som
en skola kan ha rad att skaffa sig en
exakt och detaljtrogen modell av en si
komplicerad forebild som ett atomkraft-
verk.

Ett engelsksprakigt hafte medfoljer
byggsatsen, och detta, som forfattats av
den amerikanske atomkraftexperten dr
William Shoupp, ger en komprimerad
och populdr lektion om atomteknikens
bakgrund och mojligheter. Broschyren
avslutas med ndgra forslag till lampliga
frigor, d4 modellen anviands vid skol-
undervisning., Frigorna har samman-
stallts av dr Marian Wagstaff, som ir
professor i pedagogik. W |



Den f&rstorade
ocksd praktiskt taget samiliga reglage, en del
dock rott svaratkomliga. Korstdllningen &r be-
kvém och passar dven forare med ldnga ben.

rattstangen rymmer samtidigt

TfA provkor:

e

743

FRANSMAN MED FINESSER

W Panhard PL 17 Tigré &r en bekant-
skap, som vinner i lingden. Till att bor-
ja med kiénns den en aning tvir och
svarhanterlig, men nir man efter na-
got tiotal mil hunnit lira sig hur vag-
nen egentligen vill ha det visar den ock-
sd sina manga goda sidor. Liksom de
flesta franska vagnar #r den i stort
sett bra men ocksi behiftad med en
del irriterande smadetaljer.

Den tvacylindriga boxermotorn — i Tig-
ré-versionen pa 51 hk — driver pa fram-
hjulen och ar helt och hillet placerad
framfor framaxeln. Denna viktfordel-
ning har bl. a. resulterat i en kurvsta-
bilitet, som ger sig till kdnna bade pa
asfalt- och grusvigar.

Motorn trivs allra bést och hors minst
vid relativt hogt varv, vilket i sin tur
innebdr att vixellddan utnyttjas flitigt
si fort hastigheten sjunker under 70—
80 km/tim. I det hogsta fartregistret
avslojar varken ljud, vibrationer eller
dragvilligheten att det endast dr tva
cylindrar i arbete. Toppfarten uppmit-
tes enligt vagnens egen hastighetsma-
tare till drygt 138 km/tim. Trots hard
korning pa alla sorters underlag holl
sig bransleforbrukningen hela tiden un-
der 0,8 liter per mil, vilket dr ovanligt
lagt for en si pass stor vagn.

Panhard PL 17 Tigré ar en karak-
tdristisk snabb landsvigsvagn med alla
de egenskaper, som fordras inom denna
kategori. Fjadringen ir lagom styv och
styrningen — typ kuggstang — nagot av
det bidsta vi provat i den vigen. Detta
tillsammans med den ettriga motorn —
nota bene om den vixlas ritt — gor
vagnen mycket lattkontrollerad dven om
farten ar hég och underlaget daligt.

P4 korstdllningen finns ingenting att
anmirka, men komforten for baksites-
passagerarna kunde utan tvekan vara

Bagageutrymmet &r mycket okonventionellt i ut-
formning men ocksé mycket praktiskt och rymligt.
Genom 'urtaget”” i aktern kan ldnga foremal

lastas in, baksdtets ryggstéd falls da framét.

betydligt béattre for en bil i den pris-
klassen.

Framdorrarna &ar hingda i bakkan-
ten och 6ppnas i sned vinkel uppat utét.
Den enorma rattstingen, som ocksa
rymmer samtliga reglage, tar onormalt
mycket plats och gor det ganska be-
svirligt att komma i och ur forarsitet.
Tyvarr verkar det som om konstruk-
toren inte ténkt over reglagens place-
ring ordentligt. Sdrskilt raden av strom-
brytare pad rattstingens ovansida, samt
virmereglagen pa undersidan kan va-
ra svara att nid under korning. Instru-
menteringen ar tillridcklig, men hastig-
hetsmitarens skala #r svarlist i mor-
ker och kdpan didréver ger upphov till
kraftiga reflexer i vindrutan. Sikten dr

for ovrigt utmiarkt och vindrutetorkar-
na, som gir "omlott”, gor allt for att
bevara den dven i daligt vider.

Inredningen #dr, med forlov sagt, ty-
pisk fransk och i plast si langt ogat
nar. Ljus och inte sa odm som man
kanske forestdller sig, men i gengild
ocksa latt tvittbar. Framstolarnas rygg-
stod dr helt fdllbara for béaddning och
dessutom stillbara i praktiskt taget vil-
ket ldge som helst.

Bagagerummets nagot ovanliga form
ger gott stuvningsutrymme och &dr at-
komligt inifrin genom att baksiitets
rygegstod kan fédllas fram — ett prak-
tiskt arrangemang, som tyviarr ocksi i
provvagnen var orsak till mycket kraf-
tigt drag i baksitet. | ] |
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Vad anser de om sin bil?

Mercedes med nya linjer

Mercedes-Benz 220 S kom pa allvar i rampljuset, nér Daim-
ler-Benz-fabriken i fiol lanserade sin nya karosseristil —
ltalien-stilen i tysk tappning. 220 modellerna flck dé — i

var|e fall tills vidare — ensamma axla den nya "kappan”,
medan ovnia modeller med undantag av detaljéndringar
fortfarande har 1954 ars linjer.

Experimentet tycks ha slagit vél vt publikmdssigt, och un-
der forsta halvaret 1960 svarade 220-modelierna fér unge-
fér en tredjedel av den totala Mercedes -f6rséliningen i
Sverige. 220 S, som hdr poéngsétts av var "femmannajury”,
&r nara 2000 kr dyrare dn standardversionen men har trots
detta salts i ndra dubbelt s& manga exemplar, 810 mot 470.
Totala Mercedes-Benz-registreringen under samma tid var
3 593 vagnar.

Modellbeteckningen 220 S kan féras tillbaka &nda Hill
bdrian av 50-talet, fére pontonkarossens tid, och modellen
har dnda sedan dess kvar sin sexcylindriga toppventilmotor,
vars ursprungliga 80 hk dock numera levererar néra 50 pro-
cent mer kraft. 220 S har med é&ren blivit en uppskattad
direktions- och direktorsvagn och som europeisk eftertrd-
dare ftill forkrigstidens amerikanare har den lagt beslag pé
lejonparten av marknaden i sin prisklass — strax Gver 28
kr, nar Strang har fatt sitt.

Motorn i "nya' Mercedes 220 Prestanda: Max, hastighet: Ei-
S ér en 6cr|mdr|g kortslagi mc- tan: 45 km/tim, tvéan 75 km/tim,
tor med cylinderdiametern 8

trean 120 kmj/tim och fyran 165—
170 km/tim, — Backtagningsférma-

och slagléngden 72,8 mm. Cylm-
a: Ettan 58 9%, tvéan 32 9%, trean

dervolym 2,195 liter. Motorn ut-
vecklar 124 hk-SAE vid 5200 v/min. 8,5 %, och fyran 10,6 %.

134 DIN-hk vid 5000 v/min. Max. Elekiriska systemet: 12 volt, 60
varvial 6000 v/min. Kompressions-  amparetimmar. — Décksdimension:
férhéliande 8,7: 1. 6,70—13 Nylon Sport.

Koppling: Enskivig tryckkopp- o
ling (p& begéran levereras auto- ALLMANNA DATA:

matkoppling) — Véxellddan: Fyr- Total loéngd ........ 4875 mm
véxlad och helsynkroniserad, ratt-  Total bredd ........ 1795 mm
voxel. Total h0|d utan last 1510 mm
5 Axelavstdnd  ........ 750 mm
Bromsar: Hydrauliska bromsar Sparvidd fram  ...... 1 470 mm
med ATE bromsforstarkare, turbo-  sh&rvidd bak  ...... 1 485 mm
kylning, bromsbackar med auto- arkfrigéng m. 2 pers. 200 mm
matisk justering. — Styrning: DB- Vanddiameter ........ 11,4 meter
styrsnécka med cirkulerande kulor,  Tignstevikt .......... 20 kg
automatisk justering, styrningsstot<  Bensintanken rymmer 65 |

démpare. Riktpris inkl. oms och
Bakaxel: Enledad pendelaxel accis
med tillsatsfiédring, hypoidvéxel.

Teknik for Alla
later fem dgare
podngsditta sin

Mercedes-Benz
220 S

Férman
SIGURD WERMDIN

Jag har tidigare haft mindre
bilmodeller, men ville nu ha
en riktigt "'flott"' vagn. Jag
lg(:jor 6ver veckohelgerna léng-
orningar och vill dé& ha det
bekvémt.
1300 mil.

Bilen har nu kéris

Hur dr det allméinna
Eomforten?

** Har byit vt och fé&it
reglerbara sdten. Vind-
bruset &r val kraftigt,

Hur betygsitter ni bagage-
utrymmet?

Bagageutrymmet ar
vtom all kritik,

kK

Vilken podng fdr fjadring och
vdgegenskaper?

**y Har man 100 kg i
2 "luckan” och Iva
passagerare bak vill bilen
garna "tippa'’ bakét.

Ar motoreffekten tillricklig?

Effekten &r  fullt
tillracklig.

Kok ok

Vilket betyg fdar sikten?

*** Sikten &r utmarkt,

Hur dr virme- och ventilations-
systemet?

** Ventilationssystemet a&r
enligt min mening in-
te hllfredsstcllande

Vad anser ni om bensin-
forbrukningen?

Vid landsvégskor-
**1/2 ning hc’:llerg i

sig
bensinférbrukningen pé& knappt
litern per mil. | stan d&remot
ca 1,5 I/mil.

Vilket betyg ger ni
utforandet?

Kofadngarna bade fram
* 15 ooh

bak samt taklis-
terna hcr rostat sdnder och
dérfér bytts ut pé& garantin.

Vad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkt?

*** Vagnen verkar
perfekt ur séker-
hetssynpunkt.

Vilken poédng fdr servicen?

*** Servicen &r god.

Allméint omdome:

Bilen ar utmarkt och mycket Iatt-
kérd. Reservdelarna &r dock
ett problem. Fick bl.a. vanta
14 dagar pé& nya stdtdampare.

f.l'garens betyg.‘ (30 méjliga)

251% poiing

(Copyright: Teknik for Alla. Eftertryck helt eiler delvis f&r ej ske utan tidningens medgivande)
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5 dgareomMerce

Droskdgare

TORE ZIESNITZ

Detta ar min tredje Mercedes.

Tidigare har jag haft 180 Die-
sel och d:o bensin och varit
helt tillfreds med dessa. Bilen
anvénds som droskbil och pas-
sagerarna &r ndjda. Har kort

Yaktmd&stare

TORSTEN TORSERUD

Sveriges Lantbruksforbund
Gger den bil jag kér. Den
anvands som direktionsvagn
liksom de tidigare Mercedes-
vagnar vi hatt. Den har nu
kérts narmare 1400 mil.

Ingenjor
BERTIL NOLKE

Har tidigare haft tvé Merce-
des 220 och varit helt ndid
med dessa. Bilen anvénder jag
till stor del vnd tjGnsteresor
med etapper gO—-éO mil.
Har nu kort 1 200 mil.

Chauffér
BORJE ANDERSSON

Bilen jag kdér anvdnds som
direktionsvagn hos SAS. Den
kérs badde kortare och langre
strackor stora delar av dagen.
Hittills har den kérts 2 000 mil.

Bilens
poing

av 15 méjliga

1 mil.
Korslcllnlngen L ar

*** utmarkt, 'skréd-

darsydd" helt enkelt.

** Komforten &r bra, men
jag skulle vilja ha
framstolarna lite hardare

stoppade.

* Vid farter o6ver 130

km/tim  ar ljudnivéan
litet val hég. Dessutom &r ka-
rossen déligt isolerad.

** Utrymmet &r lagom for

fyra personer,

11

Bagageutrymmet

*** ar stort som i en

amerikanare.

Bagageutrymmet &r

*** utomordentligt bra,

god plats for stora vaskor och
dylikt

Bagageutrymmet ar
mycket bra.

ok k

*** Bagageutrymmet ar

det basta tankbara.

15

* Stétdamparna  ar i

samsta laget, de har
fatt bytas runt om. Detta har
gétt pd garantin.

* Bilen &r kanske en

aning_mjuk i kurvorna
men annars dr fiadringen inte
att klaga pé.

** Genom modellens nya
utformning har vind-

fanget blivit stérre vilket gdr
att vagnen i blasvader blir
litet "'slangigare’ an tidigare.

** 1/, Bakre stétdémpar-
2 na var slut efter
800 mil.

11

Motoreffekten ar
"fantastisk’’.

*k

Motoreffekten ar
mycket god.

ok k

Det &r bra "krut"”
i bilen.

*k

1 Motorn har aldrig gatt
/2 riktigt bra. Det har va-
rit sténdiga

it st forgasar-  och
téndningsfel.

1214

Sikten &r ypperlig.
**1/2 Vid regn sommar-
tid maste man dock ha var-
men péa for att slippa im-
bildning pé& rutorna.

Tohck e e, ol

regn.

Genom rutornas

** nya vutformning ar

sikten hundraprocentig.

*** Backspegeln . ar

% for  liten,
sikten i dvrigt tortrafflig.

1414

** Vérmen &r inte hund-
raprocentig. Man kan
inte heller ventilera dragfritt.

** Vérmen kommer gans-
ka snabbt ndr motorn
val blivit varm.

*** \é:‘:i:nen mycket

* Re glagen krénglar. Vid
kyhg viderlek &r var-
mesystemet inte tillfredsstdl-
lande.

10

stadstrafik  &r

*** forbrukningen  ca

1,5 I/mil, rat normolt fér en
taxibil.

Bensmforbrukmng-
en ar mycket lag,

*kk

ca 1,0 I/mil.

Jag kér for det

*** mesta mycket hart,

och med 1,05 I/mil vid lands-
véigskdrning kan icE inte kla-
ga pa bensintdrbrukningen.

** Ca 1,5 l/mil drar vag-
nen.

** Vagnen dr inte tat.
Vid regnvéader trénger
vétan in underifrén.

** Frémre sidorutorna, de
' smd, dr inte bra. Har
man dppet nar det regnar, s&

*]/ Det "knirrar och knar-

rar'’ i karossen och
det blir man Ittt irriterad av.

**]/ Platen i kofangar-

na ar fér mjuk.

1315

9%

Sdkerheten &r fullt
tillfredsstallande.

ok

rinner det in vatten.
*** Bromsarna &r per-

fekta, instrument-
tavian och dvriga reglage sit-
ter fint.

Sékerheten kan
man inte klaga pé.

Kok

| k
*** nslr:r:!enlpuc eln

men sdker-
heten verkar vara vdl tillgo-
dosedd.

15

** Jag &r inte helt néjd
med servicen i Stock-
holm.

*** Servicen snabb och

\ bra. Reservdelspri-
Zernc i dverkant sedan méanga
r.

*** Servicen dr forst-
klassig. Kanske gor
det sitt till att iug varit kund
hos téretaget i 20 ar

En hel del kréangel har
inte kunnat rattas till.

1114

| dagens lége ar nog Mer-
cedes 220 en av de ?6rn6m-
ligaste vagnarna i sin pris-
klass.

Jag é&r i stort sett mycket ndjd
med vagnen som tiGnstebil.

& bilen, den
ela familjen.

Inga stérre fel
&r omtyckt av

Nar vagnen blir i det skick
den ursprungligen dr avsedd
att vara i, blir den sakert
mycket férndmlig.

2514 podng

26 poiing

2614 poiing

20 poang

Total-
podng:

150 méjliga

123.5
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Fran borr till golvbonare:

for hobbyhos

Ta en titt pa helsidesbilden till vinster! Den ger en

glimt — en mycket liten — av allt som hobbyentusias-

ten i dag har att vilja pa bland hobbymaskiner och till-

behor. TfA presenterar hir marknadens maskiner i

text och bild for er som

vill kopa eller komplettera

hobbyhornan. Studera ocksa maskiner och tillbehor

niarmare hos fackhandlaren eller jirnhandlaren pa er

egen orl.

B Hobbyisterna blir allt mera maskin-
sinnade och far ocksa allt stérre mdj-
ligheter att bli det. Aven hir i landet,
diar hobbymaskiner forst under de senas-
te 4ren blivit lika ldttillgingliga som
i t. ex. England och USA, idr tillgAngen
pa alla slags maskiner och komplette-
rande tillbehdr tillfredsstillande. Och
stimulerade av det stigande intresset pa
hemmamarknaden likavil som erfaren-
heterna fran utlandet gor tillverkare,
importorer och ovrigt branschfolk allt
storre anstringningar for att introdu-
cera och popularisera den nya given in-
om fritidspysslandet. Resultatet har bli-
vit ett sortiment, som knappast ldmnar
nagonting ovrigt att onska.

Av naturliga orsaker domineras adven
den svenska marknaden av utlindska
fabrikat. Hobbymaskiner har pi ménga
hall varit vardagsvara betydligt lingre
dan hdr, och erfarenheterna fran ménga
ars tillverkning och forsdljning kommer
déarfor de utlindska fabrikanterna till
godo. Inte desto mindre dr det sdrskilt
roligt att kunna konstatera hur Atmin-
stone en inhemsk tillverkare med stor
framging kunnat ta upp kampen med
konkurrensen utifrin bade i prishin-
seende och sdrskilt ur kvalitetssynpunkt.

Fran borr till golvbonare ... Bilden 1ill vanster
visar et litet urplock av ollt som marknaden i
dag har att erbjuda mer eller mindre avancerade
amatérer och hobbyenlusiaster. Mera om_detal-
jerna finns oft lasa i artikeln déar det ocksa fram-
ar hur de olika fabrikanterna valt oft lésa pro-
lemet att férvandla en enkel borrmaskin till en
komplett svarv, hacksax eller kanske en cirkel-
siig, Oftast har vaorje fobrikont egna tillbehor.

Kraftigare maskiner

Mangt och mycket av det som for nag-
ra Ar sedan introducerades pa svenska
hobbymaskinsmarknaden har numera
forsvunnit. Manga maskiner héll inte
mattet infor de ytterst strianga, svenska
sikerhetsbestimmelser, som bl. a. stad-
gar att den s: k. S-mérkningen #r obliga-
torisk for att ett elektriskt handverk-
tyg over huvud taget skall kunna fa
sdaljas. Andra orsaker #r hobbyister-
nas stiandigt okade krav pa maskinens
och utrustningens prestanda och livs-
lingd. Praktiskt taget alla tillverkare
anvander sig av samma kompletterings-
system, ddr olika tillsatser kombineras
for en mingd funktioner med en borr-
maskin som gemensam kraftkilla. Vart-
efter som tillbehdren blir allt flera, sta-
bilare, mera komplicerade och kraft-
kridvande, har de tidigare maskintyper-
na ersatts av andra, bade bittre och
kraftigare. 1 alla avseenden har fabri-
kanterna forsokt att anpassa sina pro-
dukter efter kraven bade pA prestanda
och sdkerhet.

Den som i dag vill képa en hobby-
maskin star i ungefdr samma situation
som bilspekulanten. Det finns sa oerhort

Tre olika modeller av samma tillbehdr — till ho-
ger. Det vanstra pelarborrstativet, som inte har
nagon mer funkiion att fylla, kommer fran Black
& Decker. Det héga stativet i mitten hor till Wolfs
utrusining for den starkare maskintypen och bil-
dar samtidigt stc till en mangd av tillsat-
serna. Det minsta stolivel ocksa det fran Wolf,
visar jaGmfort med det storre hur kraven pé sta-
bilitet och kvalitet numera férandral tillbehdren

Marknadens maskiner — frdn vanster i Gvre raden
LESTO (Bosch) den enda med inbyggd reduktions-
vaxel, DYNO-MITE, CUB SAFETYMASTER, nedre
raden BLACK & DECKER, LESTO, MEMA och
BRIDGES. Utf6randet varierar som synes betyd-
ligt aven om maskinerna i stora drag ar lika.
Priserna p& maskinerna daterfinns i artikeln.

mycket att vilja pa, bade roligt och
praktiskt. Tillbehér har konstruerats
for alla tinkbara indamal — en del kan-
ske ocksd mera voliga dn praktiska. Ddri
ligger ocksd en stor del av hobbyma-
skinernas framsta uppgift — att gora
trakiga jobb roligare och ldftare.
Kirnan i utrustningen #r borrmaski-
nen. Ddr giller det att i forsta hand
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tinka kvalitetsméssigt. Rent allmant
sett ger dock maskiner i tvdhundrakro-
norsklassen eller strax darunder valuta
for pengarna och tillrdckliga prestanda
for amatérmassigt bruk.

Reservdelar och service ar en viktig
faktor i sammanhanget. I stort sett tor-
de den frigan vara acceptabelt ordnad
for alla stérre fabrikat. Eventuella bris-
ter i det hinseendet beror oftast pa
aterforsdljaren.

Saga, frésaq, slipa, borra . . .

Tillbehorslistorna &dr 1 regel synner-
ligen omfattande och innehallsrika och
ger mojligheter att anvianda hobbyma-
skinen till praktiskt taget vad som helst.
Man kan borra, saga, frisa, slipa, svar-
va, klippa hicken, rora fiarg och blanda
cement — det finns ingen aAnde pa upp-
finningsrikedomen.

I de flesta fallen tillhandahaller fabri-
kanten tillbehor, som specialkonstruerats
for den egna maskinen och foljaktligen

inte kan anvandas for maskiner fran
andra tillverkare. Detta forhallande

binder kiéparen vid det mirke han valt,
vilket i en del fall kan vara mindre
praktiskt. Den som planerar inkop
av maskinell hobbyutrustning bor dir-
for ocksa ta tillbehorslistan med i berik-
ningen som den betydelsefulla faktor den
i det hdar sammanhanget faktiskt ar.

Vissa tillverkare har dock specialise-
rat sig pA universaltillbehdr, som kan
kopplas till borrmaskiner av olika fab-
rikat, vilket ger mojligheter att komplet-
tera den egna utrustningen.

Till hjalp for den fakunnige och vill-
radige har fabrikanterna i regel samlat
négra tillbehor i sidrskilda satser — for

slipning, for svarvning osv. Tillviga-
&
%
S

ar likadan fér allesam-

— foredrar en kompleir

Stickséigen — till van-
ster — ar elt av de
vanligaste och mest
onvandbara tillbehdr-
en, Flera olika kon-
struktioner finns att val-
ja pd men principen

mans. Till
olika

héger tre
svarvar. Den
Gversta, fran Dyno-
Mite,  har separat
kraftaverforing med fle-
ra ulvaxlingar. Black
& Decker — i mitten

svarv och Wolf —
nederst — anvdnder
delar av pelarborrsta-
tivet som grundlag
for samma andamal.

gingssittet d4r utan tvekan bra men kan
ocksd innebdra dubbelkop. Det kan sa-
ledes stidlla sig fordelaktigare att sjalv
komponera sin utrustning, vilket dock

kraver kidnnedom om arbetet och vad
som erfordras.

Utrymmesskidl gor det naturligtvis
omdjligt att ta med alla maskiner

och tillbehor, som finns tillgdngliga pa
marknaden. Ett urval har gjorts bland
de mest kdnda mirkena.

Bosch

har tidigare inte latit tala om sig myce-
ket i hobbysammanhang, eftersom pro-
duktionen av elektriska handverktyg i
forsta hand ar lagd pa professionella
maskiner. Tillverkningen av hobbyma-
skiner har nu overtagits av Scintilla och
ddarmed har mirket fitt nya och battre
mojligheter att komma fram i det har
sammanhanget. Bade maskiner och de
tillbehér, som finns, har hittills fram-
stallts med tanke mera pa kvalitet och
prestanda an pa kostnaderna, varfor
de i framsta hand varit forbehallna fin-
smakarna pa omrédet. En komplett ut-
rustning inklusive forvaringsskap ger
hobbyisten en fullstindig hemverkstad
for en kostnad av ungefir 1600 kr. For
niarvarande planeras ocksa en enklare
uppsittning, som med den billigaste ty-
pen av handborrmaskin skall komma att
kosta ungefiar 350 kr.

LESTO dr namnet under vitket Boschs
hobbymaskiner presenteras och saljs.

Fo6r de tva komponerade utrustningarna

mellan fem olika

valja
maskintyper, varav den minsta och bil-
ligaste kostar 175 kr och den dyraste
315 kr. Tva av maskinerna har varia-
bel utvaxling for 400 eller 1400 varv

kan koparen

(vid full belastning). Tillbehbren kan

ocksa kopas styckevis.

Black & Decker

ar ett engelskt fabrikat, kidnt sedan
lange i hobbysammanhang, bl. a. genom
sin synnerligen innehallsrika tillbehors-
lista. Tva maskiner presenteras speci-
ellt for hobbybruk: D 500 fér 158 och
den storre D 750 for 190 kr. Tomgangs-
anvandbarhet och kvalitet ligger B&D
varvet for de tva dr 2600 respektive
1800. I fraga om tillbehdrens stabilitet,

(Forts. pa sid. 36)

TfA provar
hobbymaskiner

Ni som ar nérmare intresserad av ett
bestamt fabrikat kan f& alla upplysningar
i de provningar som TfA uifér. 1 nr 14
och 17 har vi behandlat MEMA och
WOLF. Nasto mdarke blir DYNO-MITE och
darefter fortsGiter provningsserien med
BLACK & DECKER, LESTO och BRIDGES.
Vi planerar dessutam provning av ett par
universalmaskiner.

— s 4

Kompressar och fargspruta Gr iva tillbehdr som Bridges ar ensamma om. Kompressorn drivs direkt av borrmaskinen och ger enligt fabrikantens uppgift
7 kg:s tryck och duger ocksa till att pumpa bilddck eller sprida insekismedel. Spruta och kompressor ingér bl.a. i en sats for dekorations- ach skyltmélning.
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Ny giv pé hobby5|dcm
kan ge er ett nytt hemI

Se er orﬁkring hemma. En hel del skulle siikér_i’_ 'b'e:hi;va:piffas upp eller
goras om, och dtskilligt skulle ni vilja forsoka gora sjilv — om ni bara

visste hur man bir sig dt. Det ir pd den punkten Teknik for Alla kom-

mer att hjilpa er med vdr nya giv i host, hobbynytt for hus och hem.

Teknik fér Alla kommer att i framtiden plocka ut idmp-
liga projekt fér folk som vill bli "hemmahandiga”, och
sedan berdttar vi i ord och bild om hur man gor och
later fackmannen komma med de rad och varningar
som han anser motiverade for att ge ett bra resultat.

Som en extra service kommer vi ocksd att tillhanda-
hélla en sarskild samlingspdrm f6r gor-det-sjélv-pro-
jekt, och ddrmed far ni med tiden ett helt hantverks-
bibliotek, som kan vara bra att ta fram d& och da.
Bérjan gors med mdlningsartikeln pd omstdende sida.

R R T R 3
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Ny rolig TfA tévling:
Finn — och vinn — hobbyverktyg!

Vill ni ha en hobbymaskin alldeles
gratis?¢ Naturligtvis, och den chan-
sen finns om ni blir en av de lyckli-
ga som vinner i Teknik fér Allas ro-
liga hobbytdvling i hast. Vi bérjar
i det hdr numret med en knepig
fixeringsbild med hobbyanknytning.

® Pa Hjalmar Larssons teckning har intill ser ni
en vid forsta anblicken ganska normal hobby-
hérna. Hobbyisten har emellertid ett men et
stort bekymmer — var &r hans hobbyverkiyg?

® Ni kan hjalpa honom att leta reda pa verk-
J gen, de finns namligen gomda litet har och
ar pa teckningen.

@ Nar ni anser er ha lyckals, ber vi er lagga
nagot genomskinligt papper over teckningen
och med en penna tydligt markera vilka verk-
tyag ni hittal, dvs. rita i deras konlurer sé oft
ingen tvekan kan uppsta.

@ Skicka in l8sningen | elt frankeral brev till
Tfignilt for Alla, Box 3137, Stockholm 3, och
skriv

"Hobbytavlingen' pd& kuvertet,

® Tavlingen kommer all stracka sig &ver ire num-
mer med olika uppgifter i varje. | varje tév-
ling vtdelas en borrmaskin som férsta pris och
sedan vuidelas hobbyverktyg aven till tvéaan
och trean. Om mer &n en deltagare klarat
vppgiften rélt, sker prisfordelningen genom
loftning.

® Som ratt |8sning raknas den som upptar alla
de detaljer, som tecknaren sjaly angivit pa sin
16sning till Teknik fér Alla.

ATza 7
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TfA tips for "Themmahandiga”

Mala ratt — pa latt satt!

Maéla om darhemma kan man numera gora siélv — med gott
resuitat. Nya férger och metoder har férenklat proceduren,
och vad som behdvs &r egentligen bara férg, nagra enkla till-
behdr och ett par lediga kvallar. Hér far ni tips om hur man
enkelt och latt malar om vaggarna med hjdlp av latexfarg.

B Milning med latexfarger och liknan-
de material avsedda for amatorbruk kra-
ver praktiskt taget varken erfarenhet
eller kunskaper. Vad man ddaremot kan-
ske skall hdlla i minnet dr att de latt-
hanterliga for att inte sdga "idiotsdkra”
fiargerna, trots sina manga goda egen-
skaper, inte kan ge ett direkt fackmais-
sigt resultat. Bara fargpyts och pensel
kan kvalitetsmissigt inte ta upp kon-
kurrensen med ett arbete, som utforts
efter malarkonstens alla regler. Utse-
endemissigt blir dock resultatet ungefar
detsamma, och eftersom man kan spara
bade tid och slantar pa det egenhandiga
"fuskverket” — arbetsglidjen oridknad
— lbnar det sig i alla fall. Och i gen-

gild kan renoveringen firetas litet
oftare.
inga stirre an-

Latexfdrgerna har

E

sprak pa underlaget och faster fiéljakt-
ligen pa ungefar vad som helst som ar
rent och dammfritt. P4 olje- eller lack-
farg kan latexfdargen ha svart att fa
faste pa grund av den blanka ytan. Vi-
dare bor man ta i berakningen att olika
farger anvidnds for olika andamal — en
matt yta dar opraktisk i badrummet eller
kéket, en blank yta passar mindre bra i
vardagsrummet osv. I alla hindelser ar
det klokt att forst radgiéra med farg-
handlaren, som girna star till tjdnst
dven med val av kulérer, om man nu
inte Ar absolut sdker pa den saken sjilv.

Underlagets beskaffenhet har givetvis
stor betydelse fér fArgitgingen. Tape-
ter drar mera farg an viggar med hirl
bekladnad, trd eller puts, och pa t. ex.
pords triafiberplatta, som verkar unge-
fir som eft rejalt laskpapper, kan det

Sprickor eller hél i
vaggen och lapeten
maéste tackas Sver fore
mélnigen. Lattast sker
detta med hjalp ov t.
ex. klisterband av pap-
per av samma fyp som
anvands for pakelin-
slagning. Klistra noga.

VAD BEHOVER MAN?

Enkel hemmamalning kraver inte mycket material.
Farg — prakliskt taget alla fabrikanter har sin
typ av "amatdrfarg” — rollersats och sparpensel
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bli nédviandigt att férst behandla ytan
med lamplig grundfirg om inte mate-
rialkostnaderna skall stiga skyhigt.
Aven i det fallet stir firghandlaren—
fackmannen till tjinst med rad och an-
visningar.

Niar det giller 6vermilning av tapeter
ar det ett par saker, som férst maiste
undersokas. Det ena #r om tapeten ar
tryckt med anilinfarger, vilket gér dver-
malningen omojlig, eftersom de gamla
fargerna i sa fall obonhorligt slar ige-
nom. Fukta en liten trasa och gnid for-
siktigt mot tapeten pid nédgon undan-
skymd flack, for att kontrollera om ta-
peten fargar av sig. Gor den det kan
man misstdanka anilinfarg och den gamla
tapeten maste foljaktlicen tas bort for
att inte dventyra resultatet. Guldstink
har ocksd en fantastisk formiga att
tringa igenom.

Om den gamla tapeten Ar tryckt i re-
liefmonster kan man ridkna med att
monstret syns tydligt dven efter om-
malningen. Aven i det fallet kan det bli
nodvandigt att plocka bort den gamla
tapeten forst.

Férutom farg behiovs for vanlig "hem-
mamélning” inte nagra stérre arrange-
mang. Rollern — en lamullskiddd rulle
med handtag — giir arbetet tredubbelt
snabbare och ger en trevlig,ndgot ojamn
vta (strépplad pa mdilarsprak). Diarut-
éver behbvs en eller ett par smala pens-
lar att anvidndas vid horn, lister eller
strombrytare didr roller inte kommer at
ordentligt.

Underbehandling A och O

Visserligen 4r de moderna fargerna
tinkta for anviandning utan storre for-
beredelser och synnerligen "tacksamma”
dven om man slarvar pa den punkten.
Men ingen farg i virlden kan dilja
bucklade och rdmnade tapeter, sprickor
i vaggarna och spir efter spikar, kro-
kar eller hammarslag. Tvirtom finns det
risk fér att ojaimnheterna framtrider
annu tydligare efter malningen. De de-
felcterna maste alltsd ridttas till innan
fargen kommer pAa.

Sma tapetbucklor kan man forscka
spika ihop med nubb direkt men ror det
sig om storre sldppningar maste de forst
skiiras upp och direfter spikas igen.

Sprickor i tapeterna kan nédtorftigt
klistras igen med pappersremsor, var-
efter man helst bsr slipa ner kanterna
pa lappen med fint sandpapper. Bist dr
naturligtvis om sprickan spacklas igen
ordentligt — en procedur som inte ar
fulit s& besvirlig som man tror om man
bara gar forsiktigt fram. Ar viggen ny
ar det absolut médan lont att spackla
spikmirken och plattskarvar ordentligt.

Skvadtt lagom!

Sa ar det dags att ta fram firgen,
rora upp den ordentligt frian botten —
observera att detta inte giller de tixo-
tropa fargerna, dar den egenartade kon-
sistensen i sa fall kan gd férlorad —
ta fram de smi penslarna och sitta
igng. Naturligtvis har man dessférin-
nan plockat ut moblemanget och skyd-



dat golvet med tidningar. I vissa fall
kan det ocksd vara praktiskt att mas-
kera strombrytare, stickkontakter, list-
verk och tejp. Mila ett stycke ut i hor-
nen, ut fran lister och andra liknande
hinder for den efterfiljande rollningen.

Till vollern hor fiavgtrag och galler.
Har firgen lagom konsistens — den tun-
nas med vatten om sl behdvs — dr det
bara att sla den i traget, doppa rollern,
yulla den mot gallret tills dverflodig
firg "kramats” ur och darefter "rolla
pa” fargen pa viggen — den roligaste
delen av arbetet.

Rinner fargen #dr den for tunn, ver-
kar den kletig dr konsistensen for tjock.
Rolla inte fér fort, eftersom fiargen da
stinker at alla hall — inte minst pa den
som rollar. ..

Visserligen har det mindre betydelse
hur man arbetar med rollern, men biasta
resultatet och jimnaste ytan astadkoms
om rollern far arbeta vertikalt pd vig-
gen. Man kan utan risk ta om partier,
som inte blivit bra. I praktiken kan man
t.o.m. avbryta malningen #dven for ett
par dagar, om sd skulle vara, utan risk
for skarvar. Fall inte for frestelsen att
ligga pa ett mycket tjockt farglager for
att ticka ordentligt. Det gar betydligt
bittre och fortare att mala en gang till.

Fiarg som hamnat dar den inte borde
vara kan lidtt tas bort med rent vatten
si linge flidcken dr fidrsk. Sedan den vil
torkat Ar det for sent, eftersom firgen
da dr vattenbestidndig.

"Mala med gelé”

Hur bra latexfargerna an #r lampar
de sig mindre vl till dorrkarmar, fons-
terposter och andra stillen, ddr man vill
ha stor motstandskraft mot nétning. Dédr
anvinds i stédllet lacker och for amator-
bruk rekommenderas da sarskilt de s.k.
tixotropa fargerna, som ar sidrdeles trev-
liga att handskas med. Tixolrop betyder
i sammanhanget inte niAgon sirskild
firg utan &r i stidllet en beteckning pa
den geléartade konsistensen. I burken dv
namligen fargen "halvfast” och kan tas
upp i klickar pa penseln. Sa fort den
stryks ut blir den flytande och latt att
arbeta med men &atertar sedan omedel-
bart p4 nytt sin geléartade konsistens.
Detta gir bl.a. att man kan méla inner-
taket utan att firgen droppar — under
forutsittning att man tar mittligt med
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® Det &r ofta svart att veta den
eakta kuléren pa den torra fargen.
Stryk ut litet farg pé en bit lask-
papper eller vanligt papper, som
sedan varms forsiktigt dver en la-
ga, varvid férgen torkar mycket
snabbt. Provet ger exakt besked
om hur den fargen egentligen
kommer att ta sig ut.

® Det gar betydligt snabbare och
lattareatt réra upp farg, om pin-
nen man rér med har en slits eller
nagra hal.

firg pa penseln — och att det dessutom
Ar mojligt att mala tillridckligt tjockt pa
en gang, utan att fArgen skinnar sig.
En strykning &dr saledes tillracklig,
dven dir det med andra fargtyper skulle
behovas bade tva och tre.

Tixotropa fidrger finns for alla majliga
Andamal, bade fér inom- och utomhus-
bruk och for mibler och inredningsde-
taljer.

Gor ren penslarna

Bra penslar dr tdmligen dyrbara och
i det fallet lonar det sig att képa kvali-
tet. Arbetet underliattas vasentligt med
bra grejor och man slipper bl.a. det irvi-
terande knapet att plocka bort pensel-
strdn, som lossnat i forbifarten och fast-
nat i den fardiga ytan.

I de flesta fall ridcker det om pens-
larna genast tvittas ur i vanligt vatten
och sedan forvaras hingande eller sta-
ende i en burk med borsten uppat. Har
de anvints for lackfiarger méaste rengo-
ringen ske i thinner eller varnolen foi
att resultatet skall bli det énskade.

Rollern skall omedelbart efter anvin-
dandet skoljas ur mycket noggrant sam-
tidigt som trag och galler tviittas av or-
dentligt. Behandlas materielen pa det

sittet rdcker de for manga framtida
ommalningar. [ I |

For rollern mol viagen
med lagom tryck, sa
alt fargen tacker val.
Yar noga med att inte
fora rollern fér fort,
eftersom fdrgen da
garna skvélter omkring
— mest pa er sjalv.

® Fargkanten pa fonsterlisten blir all-
deles rak utan kladd pa glaset, om
man forst klistrar en remsa vanlig
tape pé rutan sa néra tralisten
som mojligt. Nar férgen d&r torr
dras tapen bort.

® En malpase av papper eller plast
med hal fér huvud och armar b ir
en alldeles fértrafflig skyddsdrakt
for mélningsarbetet.

® Snabbspackel ar ett nytt hjdlpme-
del fér amatérer utan ndrmare
kdnnedom om den “vetenskap”
som professionell spackling &r.

° Sma knep dr bra i alla sammanhang och speciellt utbildat

FGCkmannen ger tlps * jackjolk kan ofta en hel del smatt och gott som under-
® [idttar arbetet. Far vi lov att presentera ndgra smatips for

béittre resultat av era malarmédor och fior storre trivsel.

Bérja mala i hérn och svaratkomliga skrymslen dit
rollern sedan inte kan néa. Ta inte fér mycket farg
at gangen — det ar bdatire att méala tvéa ganger.
Sléd upp farg i trdgel, nedan, och "krama ur"
overflodig férg genom att rulla rollern mot gallret,

L 7

® Plastiskt ird, en blandning av tra-
mjdl och lim8mne, ar utmdrkt for
utfylinad av hal och sprickor i vag-
gar och trévirke.

® Eventuellt kan man sjalv astadkom-
ma en acceptabel ersdtining ge-
nom att blanda sagspén, kallim
och vatten till en lamplig deg.

® lackfarg, dar man efterstrévar en
mycket blank och j@mn yta, stryks
bést med en sliten pensel, som
dels &r mjukare &n en ny, dels inte
slapper borst i summa utstrackning.
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‘sildoktorn” ger rid: SNl diagnosen sjalv!

Motorstopp — bogsering — betalning ... Kénns hdndelsefor-

loppet igen? Nu behdver det inte nédvandigtvis bli sé. | mén-
ga fall r6r det sig namligen om sméfel, som kan klaras ocksé
av noviser. Den har artikeln beskriver enkel men effektiv fel-
sokning, som kanske kon rddda béde resa och planbok.

[ R

Nar fordelarlocket tas av — ovan — hiltar man
forst rotorn (vid pilen). Denna kan tas bort
genom alt dras uppdt och darunder finns bry-
tarmekanismen — nedan — med sin rérliga arm
{vid pilen). Undertill pé& férdelarhuset skymtar

kondensatorn. Kantrollera att ollo némndo de-
lar &r rena och hela ach oft nagan av led-
ningarna

inte orsakar korislutning nagonstans.

;
.
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B Felsokning #dr ett kapitel i handboken,
som bildgaren helst hoppar over — i
varje fall si linge vagnen #r nigot sa
nar ny. Tyvirr ges det minga tillfallen
att Dbitterligen &ngra denna férsum-
melse. Kanske litar man litet for mye-
ket pa att verkstdder alltid finns till

hands. Ett oblitt ode vill ofta annor-
lunda. Motorkrangel intraffar enligt

vissa naturens lagar helst under de delar
av dygnet, di allt ar stingt och pa de
delar av vidgnitet, ddr ingen hjalp star
att f4. Och si Aterstdr bara att ropa pa
bargningshbil och oppna planboken, nar
det kanske kunde ha rackt med att lyfta
pa motorhuven. ..

Var skall jag s6ka?

Enklare felsikning, som det kan bli
fraga om vid ett plétsligt motorstopp,
kraver varken stora kunskaper eller
manga verktyg. Huvudsaken ar att man
har nagot hum om var de viktigaste
motordelarna sitter — en sak, som man
med handbokens eller en kunnig med-
mianniskas hjilp kan konstatera nigon
géng 1 lugn och ro, redan innan det ar
av behovet pakallat. Oftast — detta sagt
med viss reservation — Ar orsaken till
motorfelet att finna antingen i ténd-
ningssystemet eller i brianslesystemet.
Har man en gang klarat ut var bitarna
finns och hur de fungerar i grova drag,
ar det heller ingen svarighet att kon-
trollera att allt star ratt till.

Téndningssystemet

hittar man ldttast genom att bérja vid
tindstiften och félja de grova tandkab-

larna till férdelaren — ett av de allra
viktigaste organen i hela motorn. Mes-
tadels ar fordelaren placerad pa topp-
locket eller pa ena eller andra sidan av
motorblocket och liatt Atkomligt. Locket
halls fast av tva metallklammor och dir-
under finns “det allra heligaste”, for-
delarmekanismen och rotorn (observera
att locket bara kan sidttas fast i ett lage,
en tapp maste passa in i ett urtag och
risken fér misslyckande dr didrfor mini-
mal). Rotorn — av bakelit eller liknande
— dr nedtryckt over rotoraxeln, som i
sin tur drivs av kamaxeln. I fordelar-
husets botten sitter brytarmekanismen.
Den ena delen #r utformad som en ror-
lig arm, som trycks mot rotoraxeln av
en kraftig fjader. En kam pa rotoraxeln
reglerar brytararmen sa att spetsarna
= kontaktpunkterna dppnar och sluter
strommen flera tusen géinger per minut
vid hégt motorvarv.

Till fordelaren hir ocksd en kondensa-
tor, ansluten till den rorliga armen och
med uppgift att forhindra alltfor stark
gnistbildning vid brytarspetsarna, vilka
1 sa fall skulle brinnas sinder.

Fran fordelaren gér tva sladdar, en
tunn och en tjockare, till tindspolen.
Den tjockare sladden ar instucken i en
anslutning i tandspolens mitt och har
till uppgift att leda den mycket hog-
spanda tandningsstrémmen via rotorn till
det téndstift, som f6r dgonblicket skall
fungera. Den tunnare sladden ar anslu-
ten till en av de tvad kontaktskruvarna
vid sidan om hogspanningsuttaget och
leder den pulserande strémmen fran bry-
tarspetsarna, vilken i tindspolen om-

Tandspolen — till vanster — hér till de detal-
jer, som man inte kan géro ndgot annat &t an
kontrollera anslutningarna f&r ledningarna. Av
de iva smalare ledningarna gér den ena till fér-
delaren, den andra till téndningslaset, och den
tiocka kabeln slutar vid férdelarlocket. Kdénns
spolen mycket varm &r den sannolikt forstdrd

och maste bytas. Bilden under visar férgasaren.
Ledningen vid pilen kommer frdn pumpen, och
det ar alltsé med hjalp av den som man IGtt kan
branslesystemet i

kontrollera forsta hand.




vandlas till hogspinning. Den andra
kontaktskruvens ledning gar via ténd-
ningslaset till ett ldmpligt stromuttag.

Brénslesystemet

borjar vid férgasaren, i sig sjilv en
synnerligen invecklad och kénslig appa-
rat, som amatiren inte bor rota i.
Daremot dr det lampligt att med
handbokens hjdlp soka rdtt pa var
huvudmunstycket ar belaget och hur det
kan lossas. Fran forgasaren gar briansle-
ledningen (kopparror eller slang) till
brdnslepwmpen, ofta placerad lagt i mo-
torrummet. Pumpens uppgift dr att ta
hand om bensinen, som genom sjilv-
tryck rinner fram via huvudledningen
fran tanken, och pressa den upp till for-
gasaren. Eventuellt finns mellan pump
och tank ocksa ett branslefilter eller en
slamsamlare — en kopp av glas eller
metall, som halls fast av en klimskruv.

Ga bakvédgen

Motorn stannar, plotsligt och tvirt
eller hostande och spottande, men utan
skdrande missljud eller skarp doft av
het olja, som kan ge misstankar om
lagerskdrning eller andra hemskheter.
Ljuset fungerar fortfarande — alltsd
inget sammanbrott 1 batteriet eller
kabelfel.

Borja da soka bakifrAin — i bensin-
tanken — om det fortfarande finns
bransle kvar. Inte med tandstickor, den
historien ar rolig bara i teorin, och det
ar lika galet att anvidnda den sortens
ljus i motorrummet.

Lossa bridnsleledningen uppe vid for-
gasaren och be nagon trycka pa sjilv-
starten, samtidigt som ni sjilv ser till
att eventuell bensin i roret inte sprutar
ut pad heta motordelar. Om allt dr i sin
ordning pumpas bensin fram i kraftiga
"klunkar” ur det lossade rorvet. I sa fall
ir det bara att ansluta roret pd nytt
och flytta over intresset pa tiandningen.

Kommer ingen eller mycket litet ben-
sin ur roret kan felet ligga hos pumpen
eller som en tillfillig "forstoppning” i
ledningen fran tanken. Undersiék den
saken genom att férst lossa huvudled-
ningen vid pumpen — mitt emot férga-
sarens briénsleledning — och kontrol-
lera om bensinen rinner fram. Om inte
kan man eventuellt blasa kraftigt i led-
ningen — finns en medhjidlpare till
hands, gor han god nytta genom att
Iyssna i tankens pafyllningshal. Bubblar
det horbart didrnere ar allt i sin ordning
och pumpen den antagliga syndabocken.
Aven den saken kan kontrolleras om man
haller fingret for halet fér tankled-
ningen 1 pumpen samtidigt som motorn
kors runt. Ett kraftigt sug markerar
att allt &r i sin ordning.

Uteblir ocksi det kiinnetecknet méste
pumpen plockas isdr och rengoras eller
repareras. Den detaljen bor limpligen
overlatas pa en verkstad, savitt man
inte sjilv ldst pd den ldxan ordentligt.

Sist och slutligen skruvas forgasarens
huvudmunstycke ut och rensas. Forsok
helst blasa ut eventuella fororeningar
i stidllet fér att griva i de fina kana-
lerna med nalar eller liknande.

Kraftig gnista

Briinslesystemet fungerar till belaten-
het, men motorn vigrar fortfarande att

(Forts. pa sid. 23)

For svillande segel ... Kappsegling med Optimistiollen ordnas i Stockholm den 10 och 11 seplember.
Alla ungdomar pa hogst 16 ar ar valkomna att férséka kvalificera sig.

Batar finns pa platsen.

Regatta fér Optimister

B Teknik for Alla och Svenska Optimist-
unionen, som bl.a. har hand om uthyr-
ning av Optimistjollar i Stockholm in-
bjuder till "Optimist-regatta” pa Rid-
darfjarden vid Ralambshov lordagen den
10 och stondagen den 11 september. Pa
sondagen, som ur publik synpunkt bliv
den biasta dagen, borjar tdvlingarna kl
14.00 (deltagarna samlas kl 13.30) och
pa lordagen bérjar tavlingarna kl. 13.00.

Tavlingsbatar finns pi platsen, men
det stdr var och en fritt att komma med
eget bygge.

Under hela veckan fore tadvlingarna,
alltsd den 5—9 september, ordnas kva-
lificering kl. 15—17, och vem som helst
kan alltsd komma ned och anmila, att
han eller hon vill forsoka kvalificera sig
till tavlingen. For bathyran utgir da en

avgift av 3 kr, men de som blir uttagna
till slutstriden fir pa lordagen och sén-
dagen segla utan avgift.

De deltagande uppdelas i tva Alders-
grupper, fodda 1948 eller senare samt
fodda 1944—47. Tag med legitimation
betriffande dldern, s uppstar inga pro-
blem.

Alla forfragningar betriffande tra-
ning och kvalificering samt tévlingsar-
rangemangen besvaras pa sekretariatet,
tel. Stockholm 54 22 31.

"Optimist-regattan” bor kunna bli etk
trevligt utflyktsmal for hela familjen.
Det finns gott om parkeringsplatser pa
Norr Milarstrand, och man nar tiv-
lingsplatsen enkelt genom att ta tunnel-
banan till Fridhemsplan och promenera
ner till Ralambshovsparken. | N ]

ning i samtliga klasser.

modeller och radioflyg.

tavlingar meddelas senare.

"M D 1960" p& kuvertet.

DAGS FOR MODELLGALA!

® Sondagen den 2 oktober gar startskottet for finaltévlingarna och uppvis-
ningarna | Modellsportens Dag 1960, den 11:e i raden. Som vanligt kommer
uppvisningarna att foregés av kvalificeringstévlingar, och anmdlningarna bér
skickas in snarast mdjligt och senast den 20 september.

® Programmet kommer vad flyget betréffar att omfatta Team Int., Team B.
Stunt och Combat. Nér det géller batar och bilar tavlas det i man av anslut-

® Pa uppvisningssidan siréivar arrangdrerna som vanligt efter att bjuda na-
got extra, och en del attraktioner &r redan klara, bl. a. ndar det galler skala-

® Har ni sjalv nagon modell, som ni tror skulle intressera publiken och era
kamrater bland modellbyggarna, sa @r ni hjartligt vilkommen med en anmé-
lan. Skicka en beskrivning och helst &ven ett foto av modellen snarast méjligt.

® Samiliga anmalningar skall innehélla uppgift om namn, adress, telefon-
nummer samt tavlingsgren (slag av modell om det gdller uppvisningsmodell).
Sista dag &r som ndmnts den 20 september och tid och plats f&r kvalificerings-

Skicka anmdlningarna fill Teknik fér Alla, Box 3137, Stockholm 3 och skriv
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W Alla som sysslar med hobbyarbeten
av olika slag vet hur viktigt det dr att
ha sina verktyg samlade pa ett och sam-
ma stalle, konstaterar Gunnar Steen 1
Gdvle — och sjidlv loste han problemet
genom att bygga en "verktygslada i
bokform", ovan.

Bor man mycket trangt kan den héar
formen av hobbyhorna faktiskt vara den
enda loésningen for att han Gver huvud
taget skall kunna dgna sig at hobbyar-
bete. T6r min egen del, berdttar Gunnar
Steen, har jag stallt ladan pa hushalls-

En hobbyhdrna i skapform ger givetvis stora moj-
ligheter 1ill utrustning fér specialandamal. Den

Tips for trangbodda:

BYGG EN
HOBBY-
HORNA!

Ett eget hobbyrum &r drémmen fér man-
ga hobbyister, men i manga fall kan
man klara sig bra med betydligt blyg-
sammare resurser. Har ger vi tre exem-
pel pa specialutrustning som &ven i en
trang lGdgenhet gér det ldttare att halla
reda p& hobbyistens mé@nga olika pinaler.

banken i koket utan att f4 nigot stérre
ovett fran husmodern.

Ladan, som miter 503<40<10 em, ar
giord av plywood och ramarna av lister
pa 1X4,5 em. Som framgiyr av bilden
bestdr lddan av tvd delar, sammanfo-
gade med gingjirn.

For att verktygen skall kunna tas ut
oberoende av varandra sitter de fastade
pa fyrkantlister (11 mm) med 2 mm
fjadrande massingstrad. 3

Borrarna har sin plats langst ned till
véinster tillsammans med kérnare m.m.
Under dessa sitter pa bada sidor ett an-
tal skruv- och spiklador, hoplodda av
vanlig bleckplat. Ladorna 4r inte for-
sedda med handtag utan dras ut med

—/rou.?s:sz.o

60 %480

\/ 1%60% 480
10130 X600

finessrika modellen pa bilden t. v. finns ah 3 o
kepa hos G, Arligs mobelsnickeri, Tidaholm. hjédlp av en liten hiastskomagnet. nE
- lader
I'x130x480
10 x500x600

.T =

Den hdar verkiygsladan ger i utfallt skick en hel
liten hobbyhorna med inte mindre én tre ''vag-
gor''. | hopfallt skick blir ladan stor som en res-
vaska och kan laH flyttos frén rum till rum.

Ake Ahlms teckning ger alla upplysningar om
matten, och som synes har 1” virke samt 10 mm
plywood anvants genomgdende. Verkiygens sil-
huetter malas med svart targ p& sképels insidor.
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"Bildoktorn”. ..

(Forts. fr. sid. 21)

starta. Skruva di ur ett av tdndstiften
och se efter att det inte #r alltfor so-
tigt eller vatt. Anslut darefter tindka-
beln och hall stiftet i porslinsdelen med
den gingade delen i kontakt med t. ex.
motorblocket och kér motorn runt med
startmotorn och tandmngen paslawen
Syns en kraftig, bld gnista i stiftet ar
troligen hela tandningsbystemet i sin
ordning och orsaken till motorstoppet
antagligen att finna i nigot annat sam-
manhang, alltfér komplicerat for véara
enkla metoder. Om gnistan ddremot ute-
blir eller 4r mycket svag tittar vi i stil-
let i fordelaren. Rotorn skall vara hel
— dven ytterst fina sprickor i bakeliten
tyder pa felaktigheter — och axeln vri-
das runt om motorn kors med startmo-
torn. Syna samtidigt fordelarlocket or-
dentligt, om det hindelsevis skulle vara
sprucket. Ror pa den rorliga brytar-
armen for att kdnna om fjadern moj-
ligen gitt av, ha tdndningen péaslagen
och lyssna efter det typiskt kndppande
ljudet av overslag.

Dra motorn runt si att rotoraxeln
vrids tills brytarspetsarna ger kon-
takt. Peta didrefter isir dem med en

skruvmejsel, pinne eller liknande, var-
vid tydligen gnistor skall synas just i
det Ggonblick spetsarna skiljs at.

Daliga gnistor eller inga alls kan
bero pad kondensator eller tdndspole. I
de fallen brukar dock motorn ”d6” un-
der valdsamma hostningar och knallar
orsakade av oregelbunden tidndning.
Undersok alla kablar noga for eventu-
ella overslag och kontrollera samtidigt
alla anslutningar. Hogspanningskabeln
— den tjockare — skall ”bottna” ordent-
ligt. Den kan dessutom ha ett osynligt
brott. Kontrollera slutligen att inte tind-
ningsldset eller stromtillférseln strejkar.

Om allt verkar vara i sin ordning och
motorn fortfarande inte fungerar, iter-
star ingen annan utvig #n att fa fatt i
en kompetent mekaniker.

Vad kan jag reparera?

En del bnstl'alllghetel kan man givet-
vis sjidlv klara av pd stdende fot. Ha
alltid en rulle isoleringsband till hands
mot "ldckande” kablar och gidrna ocksid
ett par kablar, bade tjocka och tunna,
i reserv.

En avbruten fjader i avbrytarsystemet
kan man ersitta provisoriskt med en bit
radérgummi eller liknande, som klims
fast mellan avbrytararmen och férdelar-
husets vagg. For lingre resor bor man
ocksd ha med en extra kondensator, d:o
tandspole, rotor och ett fordelarblock.

Sprickor i rotor eller lock kan ndd-
torftigt tdtas med lack, stearin eller —
tuggummi . ..

Vad brénslepumpen betriffar dr den
ingalunda nagon mycket invecklad appa-
rat, men eftersom demontering och mon-
tering kridver litet vetskap om innan-
mitet, 4r det lampligast att be nigon
om hjialp forsta gangen. En hel repara-
tionssats kostar for dvrigt inte s& mye-
ket och tar ingen plats 1 bagaget men
ar ovarderlig om olyckan ar framme.

Litet vetskap och vad som finns under
motorhuven och tillgdng till ndgra enkla
reparationsgrejor kan siledes radda

bade situationen och plinboken fran
katastrofer. | W |

Mord i Grand Prix

Detta har hdnt:

En ung lovande engeisk racer-
forare, Morfin Templer, har fér
forsta gangen kommit med i Grand
Prix-sammanhang.  Dayton-stallet
som staller upp med en alldeles
ny racer, tycks dock vara forfoljt
av olyckor. En av férarng, Gavin
Fitzgerald, kraschar redan vid
provkérningen hemma i England
— som féljd av sabotage, havdar
han sjalv. Hon féljer laget som
tidtagarchef pd& kontinenten. |
Mondano Grand Prix blir Martin
Templer vittne till hur férsteféra-
ren, Richard Lloyd, kér av banan
och dédas. | Allure pé& franska
Rivieran, mordas  andrepiloten
Tucker Burr natten fore tavlingen.

Omedelbart fére starten i lop-
pet far Martin Templer visshet om
att Gavin Fitzgerald &r dubbel-
mérdaren — han hade blandat
sémnmedel i Richard Llloyds fér-
friskning och kallblodigt slagit ned
Tucker Burr. Martin hinner inte
meddela den hemska upptéckten
till négon innan han — och mér-
daren — féar startsignal.

B Martin satte sig till rétta i sin vagn,
justerade sina glasdgon och drog pa sig
handskarna. Han forsokte avsiktligt
stanga ute alltsammans som inte hade
med loppet att gora. I sin backspegel
kunde han se, att ocksd Gavin hade in-
tagit sin plats.

Joe, chefsmekanikern, stod beredd att
starta vagnen, han véintade bara pi en
signal. Martin nickade &t honom att
sdatta igang.

Allure Grand Prix blev inte bara ett
lopp som stannade i minnet hos dem
som sag det. Det gick till historien.

Martin hade dragit upp motorvarvet
till 6000. Nar flaggan f6ll slippte han
kopplingspedalen tvart, men bade Torelli
och Ramon var fére honom dver linjen
— de hade hunnit nigon tiondel fére
startflaggan.

Det var tydligt att de bida forsta £o-
rarna gav alit vad de var vidrda. Deras
sitt att ta den kurva, som kallades ”Dji-
vulens fortjusning” visade klart, att
sakerhetsmarginalen var den minsta
tankbara.

Vid Casino-kurvan viantade bida ledar-
na med att bromsa till i sista sekunden
och tog kurvan med farligt sladdande
bakhjul. Martin, som redan sig sig om
efter en méjlighet att ta sig f6rbi, kande,
att han med sina forbattrade bromsar
skulle ha kunnat vianta &nnu en stund
och dndad ha en betryggande marginal.

Vil inne pd rakstrickan miarkte Mar-
tin genast, att badde Torellis och Ramons
vagnar var snabbare dn vid trdningen.
Som Nick hade forutsagt hade deras
ingenjorer gjort allt for att fa upp vag-
narnas snabbhet i nivd med Daytons.

Tva och en halv minut efter starten,
svepte ledarklungan genom Miramar-
kurvan och in p& rakstridckan framfor
depan. Torelli tog plats i hogerkanten,
Ramon lade sig till vinster men en bil-
langd bakom varldsméstaren och Martin

svepte upp jamsides med Ramon. Vem
skulle ge plats?

Det blev Ramon som fick finna sig 1
att ge plats, eftersom han tvingades
bromsa en aning fore Martin i kurvorna.
An en ging kom vagnarna i klunga ut
ur Casino-kurvan, men nu hade Martin
en chans att forscka ta sig forbi varlds-
mastaren. Efter ett par nervpirrande
stangningar sag han sin chans vid in-
gingen till deparakan. Just vid depéerna
béorjade den gréna vagnen langsamt men
obevekligt pressa sig forbi den rdda.

Nista varv hade Martin for sig sjalv.
Torelli liag -fortfarande i hidlarna pa
honom, Ramon lag en langd bakom sin
landsman och ldngre bak kimpade Bren-
del och Gavin om fjdrdeplatsen. Bada
gav sitt yttersta och Ramon fick se sig
forvisad till femteplatsen, samtidigt som
Gavin Fitzgerald segade sig upp till
tredjeplatsen fore Brendel.

Ledarvagnarna dok upp igen, nidstan
omedelbart sedan de sista hade passerat
laktarna. Nar de kom i sikte det har
varvet, brast dskadarna ut i tjut som pa
en fotbollsmatch. Tva grina vagnar ja-
gade varandra fore en réd och en silver-
gra. Ordningen efter fyra varv var:
Templer, Fitzgerald, Torelli, Brendel,
Ramon, Maroni.

Martin hade inte lagt marke till att
Gavin hade segat sig upp till andraplat-
sen. Han hade fatt det forspring fove
Torelli som haan hade avsett, nu tdnkte
han leka katt och ratta med honom.

Nidr han upptickte den gréona vagnen
1 sitt kolvatten, forstod han inte genast
vad det innebar. Gavin hade formodligen
fatt en signal att koéra fortare... Nar
han passerade depin nidsta géing, holl
han utkik efter en signal, men fann bara
tavlingsledaren gapande. Han gick in i
"Djdvulens fortjusning” i den kusliga
forvissningen, att lagkamraten bakom
honom var farligare an nagon mirkes-
konkurrent i varlden.

Just som Martin bromsade och vixlade
ned for att ta Casino-kurvan, fick han
flaggsignal: Nagon forsoker kora om er!
I samma 6gonblick kdnde han en snabb
stot bakifran. Gavins vagn hade kort pa
hans egen bakifrdn. Vagnen slungades
framat, Casino-kurvan kom emot honom
med aningen f6r hog hastighet,

Det fanns bara en chans — full gas.

Han trampade hart pa gasen och vrak-
te Over ratten at vianster. Om hjulen
bara fann faste, skulle han kanske stan-
na kvar pd banan.

I ett moln av brédnt gummi gick han
ur kurvan — vilbehallen. Men nu for-
stod han vad duellen gillde, han kirde
for sitt liv.

Tio meter skilde de bada Dayton- \ag-
narna efter sjunde varvet,

Martin bérjade undra om han skulle
klara sig i ytterligare sjutton varv. Om
ingen av bilarna gav upp, fick han halla
undan for Gavin tills det blev dags for
tankning, och dit Aterstod fortfarande
100 km.

I tre varv cirklade de bada grina vag-
narna runt i samma ordning, alltmedan

avstandet till de bakomvarande &kade
mer och mer. Publiken var Gverfortjust,
bada bilarna hade slagit nytt varvrekord
och kérde som om varje varv vore det
sista.

(Forts. pd sid. 31)
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DAGENS NTF-MANING
Vid enkollision &r d&ds-

ATh HEs) hetsbélten.

Handdriven Firgspruta
fir vtor upp till ca 1 kvm,
och biittring av skador i
lackeringar. Ger utmiirkl
finfordelning av firgen.
teturritt inom 8 dagar.
] Firma LARONO

Posthox 926, Hiigersten 9
rekv, mot postforsk. 4 frakt .... st
PRUTA a 20:50

Hiizm,
FARGS

Namn:

AATEEET 10 i e et lon s leaits i s G EAN L 0

Tror Ni kvalitet
lonar sig?

Begar da

FRISTADS
ALLOVER

Det ir kvalitén i tyget och i varje detalj
som gor att Ni tjinar pd att kdpa Fristads
linga skyddsrock ALLOVER. Modellen har
utmirke passform, ir litt att ta p3 tack
vare snabikn':ippningcn och ir bl. a. for-
sedd med dubbla bréstfickor.

skyddskidder for alla yrken

Saljes i valiorterade beklidnadsaffirer
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Redaktér: LARS RYDEN

"This is the American Forces Network™

1 dag iir utan tvivel den i virt land mest
avlyssnade utliindska stationen Radio Luxem-

bourg. Gir vi ett tiotal #r tillbaka var det
annorlunda. Da hette favoritstation AF¥N,
the American Foreces Network, 1 Tyskland.

AFN-Europe #r en kedja radiostationer,
avsedd att sprida nyheter, information, upp-
iysning oeh underhillning bland de ameri-
kanska trupper, som lir stationerade i Frank-
rike, Tyskland och andra platser i Euaropa.
Dess historia borjade den 4 juli 1943, di man
i England startade siindningar Gver ett antal
smi siindare fir att nd de amerikanska trup-
per, som da lag stationerade pi de brittiska
darna i vintan pi invasionen., Di hade AFN
sina studios hos BBC i London. Niir D-dagen
och invasionen sa kom, f6ljde AFN med med

transportabel utrustning och siinde fran
Trankrike, Luxembourg och slutligen Tysk-

land.

I dag har AFN-Euroepe sitt higkvarter i det
gamla historiska slottet Von Briining vid flo-
den Main i Héchst, en firstad till Frankfurt,
aoch man siinder programmen Gver ett 60-tal
siindare 1 Tyskland och Frankrike. AFN har
alltsiv blivit ett av viirldens mest omfattande
"networks'

X Tyskl lml har man sex huvadstationer
med studios i Frankfurt, Miinehen, Stutigart,
Kaiserslautern, Bremerhaven och Berlin, Av
dessa  dir siindaren 1 Frankfurt, beligen i
Weisskirchen, strax norr om Frankfurt, den
kraftigaste med 150 kKW, medan Miinchen och
Stuttzart siinder med 100 kW vardera, Vi-
dare har man i Tyskland 24 reliistationer med
Ligre effekt, i allmiinhet 250 watt,

Det  franska AFN-niitet, fiven beniimnt
“AFN-ComZ'", arbetar helt TKY-FM-ban-
det och kan dirfir inte hiras otanfir siin-
darorten., Studios finns i Orleans, Verdun och
Poitiers.

AN sfinder program 19 timmar dacligen,
fran 06.00 tiHl1 01.05. Varje timme lir det en
nyhetshulletin oeh dessemellan flera program
med  kommentarer till dagens hiindelser i
Amerika, Enropa och den Gvriga viirlden, En
stor plats bland aktualitetsprogrammen intar
sporten. Detia miirks om inte annars niir man
aterntsiinder de timslinza referaten frin hase-
hallmateherna hemma § USA.

Resten av tiden upptas till stor del av un-
derhallning och liknande. De flestan under-
hallningsprogram  kommer inspelade  fran
AFRS i Los Angeles, Californien: detsamma
fir fallet med teaterprogrammen. Lokalt pro-
dueeras fisrntom nyheter och sport friimst in-
skeprogram, Ett dant siinds KI 23.00—01.00,
och det brukar hiiras bra i vart land. Under
dagzen stiirs tyviirr AFN av andra stationer
pia samma irekvenser,

Den i Sverige mest avlyssnade AFN-statio-
nen dir. eller fatminstone var, "N-Stuttzart
pi 1106 kp/s. Dess 100 kW-siindare nir av
rapporterna  till stationen att dima langt
ntanfir Tysklands griinser, AIN-Stuttgart
startade sina siindningar 1048 1 n provisoriska
studios i ett hotell i staden, men efter flera
flyttningar har man sedan 1959 permanenta
lokaler i Robinson Barracks, Burgholzhof i
stadsdelen Bad Cannstatt med bl. a. tva
maderna  studios. Mer behivs Inte, dia  de
“stora"” programmen jo kommer inspelade till
stationen, Personalen iir av samma skil fir-
hillandevis liten och bestiar, firutom av che-
fen, av 10 viirnpliktiza. 2 civilmilitiira och 8
tyskar. Chel fiir AT tuttgart iir sedan 1957
kapten E. Nash. Halliimiin och ""dise jockeys"
fir alla viirnnliktiga och stannar i allmiinhet
ett ar pit stationen,

¥n annan AFN-station. som pi sistone bli-
vit viil hiirbar i viirt land iir Bremerhaven pi
1142 L . Zven Miinchen pi 548 och Frank-
furt pa 832 kp/s kan hiéras hra, Rapporter
prosrammen dir viilkomna. Yill man ha en
viss station verifierad iir det Limplizt att
rapnortera ett promram. som inte siinds ge-
mensamt av alla stationer, utan lIokalt, t. ex.
det ovan niimnda skivorozrammet, som siinds
lokalt av de sex studiostationerna mindag—
fredag. Aven morgon och middag siinds lokala
nrosram. AFN verifierar numera diter med ett

kort, Adressen fir Weadouarters. American
Farces Weotwork Furone, AP0 337, Yew Yark,
N.Y USA, e'ler Burggraben 1, Frankfurt-

Hiichst, Tyskland,

Hér &ér en bild frdn AFN-Stuttgarts studios, dar
just Frank J. Montagnino sdnder sitt program
""Swingtime Session', som kan hdras méndag—
lordag kI 11.30—12.45. Frank skdter @ven spori-
programmen fran Stuttgart. Han &r 24 ar gammal.

TFAE-NYTT fortsatter pa sid 27

Mikrofoner
kondensatorer
motstand
potentiometrar
omkopplare
transistorer
hortelefoner
hogtalare

m. m.

Vi sander var nya katalog
kostnadsfritt pa begdran.

I j I
S IEA
HORAPPARATBOLAGET

Regeringsgatan 31,
Tel. 2222 60
Box 16129, Sthim 16.




Nu gar SRAB och ANR samman

gemensam firsaljnings- och servicelinje dver hela Sverige

SAAB — Svenska Aeroplan Aktiebolaget — har forvirvat hela den %nn”

stora ANA-organisationen, som nu byggts ut till att omfatta 120

service- och forsidljningsstdllen over hela landet.

Till SAAB-bilens eget virde har ddrmed lagts virdet av ett riksom- —r—
fattande nit av serviceverkstider med specialutbildad personal, som
kommer att ge SAAB-bilen och ANA:s 6vriga mirken den bista

SAAB OCH ANA

service.
Ett extra plus for blivande SAAB-igare ir att garantitiden utokats ONSKAR ER VALKOMMEN
till 6 manader. TILL DEN NYA
ro s =
SAAB 96 har gjort sensation dven i registreringarna ATERFORSALJARE-
Under forsta halvaret, da alla Ovriga storre bilmirken visar mins- ORGANISATIONEN

kade forsdljningssiffror, har SAAB okat registreringarna med inte
mindre an 29,4%! Det dr Kitt att forsta varfor. Se sjilv sensationella
SAAB 96 med 42 hk motor, bredare baksiite, storre bagageutrymme,
storre bakruta, ny instrumentering, nytt ventilationssystem. Nu 6
manaders fabriksgaranti.

ANA -linjen blir en bra bil bdttre — en svensk bil med flygkvalitet_ig—

SAAB 9% SAAB 95

CHRYSLER och VALIANT DODGE och PLYMOUTH MASSEY-FERGUSON

ANA « AKTIEBOLAGET NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK « NYKOPING
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# T/A:s populira handbicker ger Er virdefulla kun-

skaper och praktiska tips pa mdnga omraden mom

teknik och hobby

2.000 HOBBYTIPS GRATIS!

Alla som rekvirerar nédgon ov nedanstGende nandbdcker
genom atl skicka in kupongen far GRATIS THA nr 1/60 med

2.000 fina hobbyuppslag

O RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander 14:e uppl

Handbok nr 1.

PRIS 2: 65 inkl oms.

00 ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander Konstruk-

tion, skotsel och laddning.

Handbok nr 2.

PRIS 4:45 inkl oms,

O OMLINDNING OCH
BERAKN!NG AV
SMAMOTORER
Av Tore Porsander 10:e uppl
Handbok nr &
PRIS 4:45 Inkl oms,

O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” for de
flesta riikneoperatioer.

Handbok nr 9.
PRIS 5:95 inkl. oms.

O SYARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5: upp-
lagan. En orientering éver den
moderna svarvens mojligheter.
Handbok nr 10.

PRIS 3: 40 inkl oms.

1 MASKINRITNING

Av Rudolph Tegstrom, 4:e
upplnp,un nstruktiv handled-
ning . maskinrilningens grun-
der for nybdrjare.

Handbok nr 11.

PRIS 8: 13 ink! oms

0 GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Joset Almgvist. 5: upp-
lagan, En oumbirlig hjiilpreda
vid Jdet praktiska riaknearbe-
tel. Lamineral omslag.
Handbok nr 14,

PRIS 4:90 inkl omwms

] MEKANIKERN

Ap Olle Ekberg
TfA ;8 yrkeskurser |
gvarvning borrning.
hyvling. friisning och
sllﬁumg samlade | en
som firmediar
gedigen kunskap i
grundliggande verk-
stadsteknik Lika viir-
defull fior yrkesman-
nen som fir ama-
téren. Inbunden i
slitstarkt band
Pria: 15:15 inkl oms

[0 SVENSK TEKNISK
ORDBOK

Av Sven Skoldberg
6.000 tekniska ord,
termer och uattryck
med definitioner, ut-
tals- och tonviktsan-
visningar, Inbunden
i blitt klotband
Pris: 18:30 inkl. oma

O ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Popu-
liirt skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er kun-
skaper all triinga in i elektro-

nikens fascinerande  viirld.
Ocmbarlig fir alla radioin-
tresserade. H2 sidor.
Handbok nr 2

PRIS 8: 60 inkl oms

0 100 ROLIGA PROBLEM

Av Gustal Landgren. Trevlig
hjarneymunastik for hela fa-
miljen.

PRIS 8: — inkl oms.

00 PERSPEKTIVIECKNING
av maskiner och meka-
nismer, rontgenteckning-
ar ach sprangda bilder

Av Olle Norelins. Lamineral

omslag.

Handbok nr 21

PRIS 7:85 Inkl oms.

O ATT LABORERA

HEMMA

Del. 1.

Av Ivan Bolin och Bror Gus-
taver. 3:e upplagan. Labora-
tionshandledning med 150 ke-
miska forsok.

Handbek nr 13,

PRIS 3: 95 inkl oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del il

Av Iwan Bolin och Bror Gus-
taver, 114 intressanta forsok i
orgunisk och fysiologisk kemi.
Handbok ar 17.

PRIS %:985 Inkl. oms.

2| MOTORBATEN SOM
HOBBY

5v BRune Kock. 4:e emnrbela-
de upplagan, By utrust-
ning, underhéll oc naviga-
tion.

Handbok nr 16,
PRIS 5:75 Inkl omsa

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Steckholm 3.

Sand mig omgiende postforskolt +

NUlff! se-eseasnnssssrssssorarsansssusnaseneoss

Brostad :

porto de med X markerade bicker-
na tillsammans med TfA nr 1/60.

Postadress

V. g texta tydligt,

18/60

el e Tpra 18
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Transistor
som

hembygge

Teknik for Allas transislormettaga-
re, besknven i r 15 ar inte mye-
kel ,stérre an eft cigarreiipaket

Till  artikelrn “Radiobyegge i
fickformatl” § Teknik (6r Alla
nr 15 skulle ocksa ha hort en
materiallorteckning, som emel-
lertid inte kom med. Till hjalp
for alla dem som girna vill
bygza sin egen transistormotta-
@are publicerar vi hérmed (Gr-
teckningen dver de delar som

hehivs,

Materialférteckning

Cl, C2 = Vridkondensator,
gangad,

C3 C'I3 = 0,00 uF, keramisk.

C4, C16 = 5000 pF, keramisk.

C5, €8, C12 = 200 pF, keramisk,
mbyﬁ&ngu i respektive MF1, MF2

Cé, Cl10 = 5 pF, keramisk.
C?, Cll = 0,04 uF, keramisk.
C9 = 30 uF10 V, elekirolyt.
Cil4 = 10 pFf3 ¥, elekirolyt.
C15 = 30 4Fl6 V, elektrolyt.
C17 = 50 uF10 ¥, elektrolyt.
C18 = 0,02 uF, keramisk.

R1, R? = 50 kohm.

R2, R10 = 5 kohm.

R3 = 1.5 kahm.

R4 = 100 kohm.

R5, Ré, R11 = 1 kohm,

R7 = 10 kohm,

R8 = 5 kohm, potentiometer.
R12 = 300 ohm.

R13 = 7 kohm.
R14 = 10 ohm.
R15 = 50 ohm.

R1& = NTC-motstand typ KD-27.
Samitliga motstind % wall,

L1 = Ferritsiav med avstamnings-
spole.
L2 = Oscillatorspole.
MF1, MF2, MF3 = Mellanfrek-
venstransformatorer
fér transistormottagare.
Tl = Transistor typ 2SA30.
12, 13 = Transistor typ 25A31.
T4 = Transistor typ 25B32.
TS5, Té = Transistor typ 25B33,
= Kristalldiod typ TNA4G.
Tr 1 = Driviransformator.
Tr 2 = Utgé@ngstransformator.
S1 = 1-polig strémbrytare, sam-
manbygad med R8
1 = Telefonjack med brytning.
2" PM-hégtalare.
Batteri = Tudor typ 9T4, 9 valis
miniatyrbatteri.



TFAE-NYTT

(Forts. [r. sid. 2%)

Fina priser i &rets KY-SM

Férsta pris 1 SM 1 korivagslyssning 1960 Gr nu klart, Det blir en mot-
tagare Grae!z "'Melodia" vdrd Over 650 kronor, Den &r utrustad med
7 rér och 13 rorfunktioner och har 4 hégta'are. Saledes ett fynd for
musikalskaren. Andra pris blr en Graelz "Baroness”., Bland 6vriga
redan klara priser aterfinns eft kinesiskt kamferskrin, en bordslampa
sam: diverse radiomatenal.

Startavgiften for tavlingen, kr 3: 50, skall vara insand senast den 25
cktober pd réd postanvisning under adress Sven-Olof Junhall, Dom-
herregatan 14, Halmsiod, 9 IRC duger ocksd som betalning, dock inte
triméarken. Tavlungsprolokollen skall vara ‘nsénda senast den 16 no-
vember, Resultaten av tavlingen berdknas foreligga kring nyar. Tavling-
en paghr under tiden 10—1% november, men del gar bra att anmdla
sig redan nu.

Nya tider for danska kortvagen

Fran den 4 september tillampar den danska korivagsradion ett nyit
schema. Program pd& engelska och danska sands da mot Nordamerika
ki 0230—03.30 och 04.00—05.00 pa 9520 kp/s, mot Fjarran Ostern och
Stilla havet kI 10.00—11.00, mot s&dra Asien kl 15.30—16.30 och mot
Afrika och mellersta Ostern kI 17.40—18.40, allt pa 15165 kp/s. Dess-
utom relaas det danska nkspro rammet mot Afrika ach mellersta Ostern
varje kvall kl 18.40—22.15 pa ?5|65 kpf/s. Ett program pa danska och
spanska fér Sydamerika sands kI 23.30—00.30 pa 15 165 kp/s.

For danska tartyg séinds eit korlvagsprogram dagligen kil 07.30—08.00,
15.00—15.30, 17.00—17.30 ach 23.00—23.30 pa 15165 kp/s samt kil 02.00—
J2.30 pa 9 520 kp/s.

Nytt DX-land: Ruanda-Urundi

Nar Belgiska Kongo den 30 juni blev rritt, kom Ruanda-Urandi, som
ligger Gster om Kongo, aft bli elt nytt DX-land, Delta omrade bestaende
av tvd negerkungariken, ar namligen el tdrvallarskapsomrade, som
Belgien administrerar p& uppdrag av FN. Tidigare har det i stort sett
gdtt under samma administration som Belgiska Kongo och darfor aven
“raknats” dit. Nu har man upprattat en egen radiostation i huyud-
staden Usumbra. Den sander p& 6 195 kp/s med 3 kW effekt mellan ki
16.30 och 20.45. Programmen ar pd franska ach de bada rikenas info-
dingssprék, kirundiska och klnyarwandcsprékel Stationen kan under
gynnsamma forhéllcnden uppfattas dven i vart land, men med svag
styrka och under svara stérningar. Basta tiden att forsaka ar 18.30—19, 00

Adressen till Radio Usumbra ar Radiodiffusion dv Ruanda-Urundi, Baite
Postale 1400, Usumbra, Ruando-Urundi. De verifierar med brev. Glém
inte att skriva pa franska. Eventuellt gér val aven engelska. nm

WOLF HOBBYUTRUSTNING

Cubmaster Safetymaster
med 6 mm chuck. med 8§ mm chuck.
Litet format — stor kapacaci. En hogklassig maskin, godkand
Kan utrustas med en hel rad att natanslutas vtan jordning.
goda tillbehdr for arbeten i Det finns en mdangd hogklas-
hemmet, pa baten, bilen etc. siga  tillbehér med hogsta
precision.
Men ilken modell Ni ska'l valia beror pd Era behov. —

Cubmaster'n ar hilligare 1 inkdp men Safetymaster’'n Gr starkare
och har tillbehor med “indusiriprecision”,

Hekvirera den ulfdrliga broschyren.

Saljes genom |arn- och maskinaftarer eller direkt hos

AB ENTERPRISE

VERKTYGSAVDELMIMGEN

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO

kg 1 Brio Hobby representerar en rad ledande virldsmiirken:
Forutom MARKLIN ocksi VOLLMER, PREISER,
FALLER och EHEIM. Det betyder att Ni
allt Ni 6nskar for Er modellankiggning

Brio Hobby.

kan fi

genom l D e oo - Sl e s woee R e A E e 4 e e .

leder utvecklingen i sin bransch. Den storsta
och ildsta tillverkaren av stimulerande, i1
varje detalj gediger hobbymaterial — med
ett fantastiskt sortiment av lok, vagnar
skenanldggningar, luftledningar, signaler

m. m. Bland drets nyheter en rad
svenska enheter, t. ex. derta SJ-lok.

T r i rf 1
rTILL BRODERNA IVARSSON, OSBY.
ag idr intresserad av att gratis erhill»
BRI1IO HOBBY -folder

BATEIR | A S o A e o e b i

Postadeess., o5 ot on v o i v sl H e e e

. TfA 18/60
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s

radannonser

Niir Ni besdiller
en radannons

fir Ni riikna med att det pA
varje rad gar in ea 40 typer in-
beriiknat mellanrum mellan or-
den. Manuskripten miiste vara
tydliga — maskinskrivna eller
textade, Meddela ocksii under
vilken rubrik annonsen skall
infiras. TfA ansvarar inte fior
otydligt skrivna eller starkt
firkortade manuskript,

Anvind signajmr

om Ni inte vill siitta ut namn
och adress i Er annons, Svaren
stiills da till TfA:s annonsavdel-
ning som skickar dem till FEr.

Det e BILLIGT
allt annonsera i TPA!

En radannons I TfA Kostar
netto 2: 50 per rad. Siind for-
skottslikvid kontant 1 frimiir-
ken eller siitt in beloppet pa
postgiro 15 379 92,

Med en radannons i TrA fir Ni
kontakt med lisare som har in-
tresse fior allt som rir teknik
— bilar, me, skoters, mopeder,
biitar och snurror, radio, TV,
foto, hobby, uibildning ete. Det
ligger 1 tidningens natur att
annonserna i TfA har nyhets-
intresse i lika hilg grad som det
redaktionella innehillet, Detta
betyder at Er annons i TIA
fir maximal siiljkraft,

TEKNIK for ALLA 18/60

Till salu

MOT. ASEA beg. helk. m. kull. 0,8 hl, 220/380
v 50 p. M0 v/m 58:—, W. Eriksson, Nossebro.

FINA TRAMPBILAR end, 20:50 exkl. oms.
Overraska grabben 3—8 fir med onskelil, Fir
montering, I satsen ingiir 4 gummihjul 215
mm, ratt, viixelspak, alla dvr. stdldelar + si-
dor. Hn robust o. bra bil, Rolig att :mmln-m.
LEKSAKSSERVICE, Box 23, Enskede 1.
Tel. 48 35 29,

GUMMISTALL, byxor, rock med huva tillv,
av kraft., gummi Trelleborgs fabrikat, med
mindre fel fiir hiindigt folk Litt att Iaga.
Passa pd tillfiillet 8 stiill fér end. 10 kr.
DICKs LAGER, Kopparberg.

NEOPRENE-CELLGUMMI [(ir virdykdrikter.
Amerikansk tillverkning av higsta kvalitet,
CLAES BERGGREN AB, Norr Milarstrand 32,
Stockholm, Tel, 010,50 99 (0,

TELEKABEL, EL, obeg. felfri end. 3: — per

120 m, 70 m 2:—. 5 rullar fraktfe. Returritt.
.\IJ_l't"lli]-,L.\'l'{ Skede.
BILDACIK, IMPLEMENT, fabriksnya i de

flestn storlekar. Pl'isuernpt‘l 6.40/13" - 4 Ius{
RKronor 53:—., 6.70/15”" -4 lag. Kronor 64:-
6.00/18” - 4 lag, Kronor 80:—, Tel. Gbhg 11 97 "IG

Radio -TV

DX-MOTTAGARE. BC-212 § prima skick, 1500
—18000 ke, med higtalare — likrikiare, for 220
volt, L.igat 450 kr. Breviida 639, Fjilkinge,
Tel. 500 58,

DX-NYTT! Summer-Supplement to the World
Radio Handbook har nu utkommit och kan
rekvireras frin Teknik fior Allas Eterklubb,
Box 3137, Stockholm 3, Pris 4:5 inkl. oms.
och porto. Postfirskottsavgift tillkommer.

ENASTAENDE TILLFALLE. Utforsiiljning
av viss provmateriel till mettopriser. Higia-
lare, Firstiirkare, Bilradios, Miitinstroment,
Grammofonverk, Kokplattor, Dammsugare,
AB Tijernelds Radiofabrik, Hudiksvallsgatan
4/5. Sthhm Va. Tel. 330370, 3303 80.

DIREKTIMPORT = NETTOPRIS, Transis-
torbandspelare Phono Trix 1060 med ett 20-
tal forbiittringar. Kan anviindas s radio
eller forstiirkare, Bandspelare, mikrofon, band
0. batt. 228:—. Stor sort. tillbehir, Serviee-
verkstad. Tonband 57 = 600 fot 9: —, 77 = 1200
fot 13:50, T° = 1800 fot 18: —, T = 2400 fot
29: —. Broschyr o, prislistor mot porto, Band-
gpelare-Tmporten, Box 167, Trollhiitian 1.

TONBAND SCOTCH 3:—. Mot 3:— i [rimiir-
ken siinder vi en reklamrnlle och prislistor
dver kvalitetsband. Aven firgfilm AGEFA 24X
36 o. Kodachrome 8 mm, Hig rabatt. Inspe-
lade filmer och color slides. Trivimport.,
Box 21, Sundhyherg.

PHONO-TRIX transistorbandspelare 1960 nu
i Sverige. Kan anviindas som radio el. firstir-
kare, Kompl, m. mikrofon, inb. higtalare,
hand o. tomspole samt 4 st. 1.5 v stavbatferier
kr 285: — + oms. Begiir broschyr! Nordiska
Urcentralen, Box 30, skeide 1.

BEG. ANTENNER OCH ROTOR. 2 st tv-
antenner (allkanal) Winegnard Super Ceptor,
T — pr st. 1 st. COR-antennrotor (komplett
med teransformator), 175: —, Diverse lednings-
material medfiljer. Svar t. "TV-DX", TIA,
Box 3137, Stockholm 3,

TRAFIKMOTTAGARE R1155 | oricinalskick
med schema Ej likriktare. 250;—. G. Johans-
son, Skogzg. 11, Groms,

Maskiner —verkt

CENTRA Svarv med viixelhjul — Trans-miss
2 st. Chuckar m, som ny — endast 150: —
TBreviida 639, Fjiilkinge, Tel. 500 58,

EXCENTERPRESS 2 {on, Ghg 4045 42,

VERKTYGSLADOR (Lvgrlida) i helpr plir,
felfria, m. biirhandt., o. Idsn,, storl 3929 cm
end. 4:50/st. 3 st. 10:—. AUTODELAR. Skede.
UNIVERSALVERKT. "10 I 1" praktisk nyhet
for varje hem idealisk for hobby m.m. Inneh.
hammare, spikurdr., glasskiirare, glasbryt., 2
mejsl., rundpryl, fyrkantpryl, horr. plast-
handt, 10.000 V. Allt i ett \'n|'|-.r firp, 1 kart.
Endast 7:50 4+ porto, TF:@a N. 8 Fack 1.
Bfingbro.

HOBBY-STADION, Solnav. 53 A, Solna.
ZEISS JENA kvalitetsmotorer, Hig effekt, 4
olika modeller pi 2,5 em3, Prisbilliga, Resery-
delar i lager.

o e
5

A:s RADANNONSER o

GLASFIBERPLAST f[. bit, bhil, flyg. hobhy
och hantverk. Vi lagerfira alltid V-plast acee-
lerator, hirdare, specialbehandlade glasfiber-
viivar, mattor, band och sniren. Tillsk

och begiir broschyr och bruksany
sfindes kostnadsfritt, Minsta forsidljningskvan-
titet: 1 kg V-plast med accelerator och hiir-
dare — kr 11:50 — vilket riicker till 1 kvm
glasviiv ¥ — kr 8: 050 — eller 34 kvm glasviiv
Ty — kr 6:25. '\‘ 1d Eder med tortroende fifl
5;)!'1'1"]1*&'1'", AR SERIEBAT, Maria i’mat-
girdsgata 40—42, Sthim Si, Tel, 443552

HOBBY-STADION, Solnav. 53 A, Solpa, U-
REELY linkontrollhandtag ger Er tillfiille att
flyga nir Ni sjilv vill, Inget lintrassel. Bida
linorna vevas in samtidigt efter varje flyg-
ning. Ni startar [-Imu-\l sjitlv utan medhjil-
pare, Reservdelar i lager. Pris med 2% 25 meter
0.4 mm wire kr 358:85 inkl, oms. Portofritt,

HOBBY-STADION, Solnav. 53 A, Solna.
ASTRO HOG,. den viilkinda modellen fir ra-
diokontroll. Avsedd fir sido., hijd- och skey-
roderkontroll. Pris kr 110: — inkl. oms,

HOBBY-STADION, Solnav, 53 A, Solna, Fair-
child PT-19, maodell av det lgvingade o&v-
ningsplanef som anviindes bla, I USA och
Norge under andra viirldskriget., Spinnvidd:
1820 mim. Liimpligt fir "3 motorer. Avsedd
fir flerkanalsradio, Fullstiindig lyxhyggsats
med 4 stora utfirliga ritningsark med foton
pd inredning m.m., 6 ark med amerikanska
beteckningar i dekaler och alla delar noggrant
utstansade i finputsad balsa, Pris kr 170: —
inkl. oms.

Klader

AKTA AMERIKANSKA LEE OCH LEIBA

JEANS . Direkt friin "Staterna” kommer
dessa viirldsberimda jeans, Kiinda friin film
och hIlt]ur LEE och LEIBA firo tillverkade av
extra 13 % denim i bld/vit melerad fiirg, San-
foriserad — krymper ej! Sitter extra ligt pd
hiifterna., Finnes i storlek frin 14 fAr. Pris
LEE 35:—, LEIBA 28:75. Uppgiv livvidd o.
grenlingd innersiom till foten, JACKA maodell

11, samma m.uvri:ll o, fiirg som o\jﬂnalﬁ
LEE-jeans, "jittetuff” modell. Storlek
46—358. Pris 45: —. NYHET! ‘-|nn-u|l;.'_|urd liv-
rem i bred modell passande till jeansen. Av
kraftigt lider i riid, svart, gul eller duvbld
fiire. Snyget F}I.I]il‘ i guld eller vitmetall,
Pris 11:50 OBS. OMS. skatt inriiknad i pri-
serna, Full bytesriitt eller pengarna fter,
Skriv eller ring till Carlssons Import, Klid-
avid,, Falkenberg, Ordertelefon 103 81.

SENSATIONELL NYHET! Amerikanska si-
ih-n-l.Jurrnr i elegant fritidsmodell. Tillver-
v uv higklassigt tjockt siden och finns i
vitt, gult, ritt, blct, Storlek 35—i2,
: — exkl. oms. Var [irst pd Eder ort

nn'li denna pangsak! Carlssons Import, Skjort-
avd., Falkenberg,

MOTORVERKSTADER och MOTORMAN!
Niir det giller renov, av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och
specialutbhildad personal. Vi wtfiira spee.-arb.
pld sfiviil bil, moped, biit och stationiira moto-
rer, Svetsn., omfordr. av exlindrar, eylinder-
finborrn., vev- och ramiagerrenovering. Utby-
tesvevaxlar fiir DKW, SAAB, Minor och Lloyd.
Specavd. £, moped- och utombordsmotorer.
Aukt, rep. £ STEFA FLYTANDNING f. me
och mopeder, Tel 220128 Motorfirma B.
Andersson, Giteborg H.

ELEKTRISKA ERAKAPPARATER... reno-
veras snahbbt ach billigt, siind in Eder appa-
rat under nedanstdende adress, Firma E.
Palmgren, Box 75, Gusum.

Foto —optik

FILM 69 sp. 120, 21 DIN kr 1: 65, smibild,
misrkrumsladdning 17 DIN kr 2:15. Best om
minst kr 25: — portofritt. G. Adolfsson, Sund-
holmen.

JAPANSKA KVALITETSTELESKOP — till-
behisr — kikare — mikroskop, filmprojektorer
m.m, Katalog och brosch,, iiven avbet. Se arti-
kel i TfA nr 6 sid. 26—27. Astronik, Avd. TA,
Vikstensviigen 36, Johanneshov. Tel. 49 96 32.
SVART-VIT RULLFILM X9, 6X6, pris pr 10
st. 16:50. Dito 24%36, pris pr. 10 st. 33:—.
OBS, Felfri film. AGE-Bolaget, Ang.

Mc - mopeder

MOTORCYRELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken, Stiirst i branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg, Tel. 12 69 34,



Reservdelar finner Ni hilll-
Ihara munstycken for I
: 50, Pallns 4 sviitnghjulsavdra-
kolvar, kolvringar, packningar och

MOPEDAGARE.

v

hd,
drev m.m. Katalog mot porto : 50, ROFFES
MOTORDELAR, Blekingegatan 63, Sthlm Sd.
Tel, 4205
STEFA FL NDNING fir me och mope-
der, Sto sande, viil kyld, driftsiker
tiindspole. Finaste b ng for Er som gil-

lar sportig kirning! Finns hos me- och
pedhandlare.

Tillverkare:

mo-

HALDEX AB, HALMSTAD:

TFA:s RACERGALOSCH, org. helt kompl
till salu, 975:—, 8Sv. t, "Originalmodellen”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

AEROLITFLYTBLOCK av ytbehandlad
skumplast, liimpligt som flytmaterial | bitar,
fir bryggar m. fl, dndamil. Flytkraft 975 kg
Jem3, CLAES BERGGREN, AB, Norr Miilar-
strand 32, Stockholm, Tel. 010/50 99 00,
UTOMBORDSMOTORER | alla puris
0. beg, av fabr Evinrude, Johnson, Mercury,
Sea-Gull, West Bend, Crescent-Marin, Trim,
Archimedes, Penta, Husqvarna m. (1. Storlekar
1,5—80 hk, vissa med garanti. Biatar i trd och
plast — tillbehior, Byten tages. Firminliga
avbetalningsvillkor. Till landsorten fraktfritt

{igen. Nya

och utan emballagekostnad, AR STOCK-
HOLMS MOTORCENTRUM, Bensinstations-

byggnaden, Norra Bantorget. Tel. 112142 —
2024 42.

Batritn. Roggentin R. Gitgat. 26, Sthim,

BATAR OCH BATBYGGSATSER. Wijko-
Industrier, Hiigerstens Gird, Hiigersten
Tel 010/88 35 00,

BATPLYWOOD. Vi lagerfiira alltid garante-
rad bitplywood av furn och mahogny i tjock-
lekar friin 4 mm till 18 mm, Tillskriv oss och
bhegiir hroschyrer och pri som siindes
kostnadsfritt. AB SERIEDBAT, Maria Priist-
efirdsgat. 40—42, Sthim Si. Tel. 44 35 42,

BYGG SJALYV PLA
Ing. Hj. L onsg  utf

med hjilp av
skrifter: Plast-

hiitshygge 8 av trib r
Specialritningar med s i full a:
im, 4 m plastpasshiit 36:43. Bris. m

> 3
plasteka 18: 25 Plasthiitshygge utan form:
ritning och utfirlig beskrivning pd Monsun,
4 m plasteka 26: 05. B MAGNET-FILM,
Rinninge. Postgiro 50 96 75.
OPTIMISTITOLLESEGEL, Ni
optimistjollen kan kipa segel

som  bygger
direkt fria

OPTIMISTUNIONEN. Pris: Stand, 1-
T0: i Tiiviingsser First
re kvalité, 1-firg 100: —

. Siindes fraktfritt mot efterkrav
-oms, OPTIMISTUNIONEN. Tryffelgriind
7. Enskede, Tel. ¢ : - 48 63 62.

18 SKROVFARDIGA OPTIMISTJOLLAR
ig iberarmerad plast. Slumpas frin plast-
fabrik som nedl, tillv, P'ris 400:—/st, Skriv
eller ring herr Holm, Fabriksg, 8 Tomelilla.
Tel. 105 25.

LLOYD-buss nedskrotas, Motor 2-takt, viixel-
lada, hjul, reparationshandbok m. m. siljes
torminligt. T, Karlsson, Fack 7, Finsta.
BILAGARE! Si
biltillhehir o, tiiv
Rildhakeviigen 14,
YW-AGARE!
cialkatalog Gver intre
nyheter mot 90 dre i
20 9 rabatt erbiilles, om denna tidning dbe
ropas och adresser pd tvlA andra VW-iigare
insiindes, AB DURAX, Malmé 20.
LLOYD-AGARE, allt i Lloyd reservd. o. orig.
tillbeh, siindes pd dagen vid best. Ring el
skriv till Siéderbil, Gotlandsg. 74, Sthlm So.
Tel. 40 68 08,

drs katalog Over

ikhaltigt illustrerad stor spe-
santa VW-tillbehir och
frim, Presentkort pd

LJUDDAMPARE VW 1 pip 28:— kr, 2 pip
30: —, PV444 12: — Ford Angl 19 — Zephyr
—, Consul 29: — 0Ovr, firk, heg. pri

ren avg, rir. Retorriitt. Firma EWd. Box 35,

Stockaryd.

REPARATIONSHANDBOK for VOLKS-
WAGEN. Detaljerad beskrivning av konstruk-
tion, funktion och reparationsmetodik, 140 si-
dor, format 21X25 ¢ 150 bilder, helsides-
planscher och spriingfoton. Huandra vik-
tiga tolerans- och instiillningsdata, Kvalifice-
rad teknisk information fiir verkstiider och
hiindiga amatiérer. Pris kr 18: 50 + oms. Be-
stitll i bokhandeln eller direkt frin BOKFOR-
LAGET TEEKNIK och PRAKTIK. Box 733,
Stoekholm 1. Tel. 010/84 06 7T,
BOGSERLINOR av kraftig hampn, firsedd
med kiitting o. rbi r. "Arméns” Pris
6:50 /st. DICKs LAGE Kopparherg.

nr 20.
2. Y M-loket. G.
Hellstrand, Broholmsg. 4 C, Lidkiping.

—44 nr 12, —45 hel frging, —47
21 —49 nr 23, TfA-ritn, t.

kraftiga art.
aboratorie-
tillverkn.anv,

STARTA EGET — tillverka s

m. stor firtjinst efter modernas
utprovade kem.tekn. rectpt m.
Original "Receptsaml. —60” endast 18:50.
Gratis medf. adresser pd leverantiirer o, ki-
pare! Obhjektindustri avd. tf. Box 185 Motala.
AR NI TUNNHARIG? Prova en Hiarvimonkur.
Hirmedlet som fir hirviixtbefrimjande, Nirm.
Nils Pe Fleming 64 B, Sthim K.

uppl.

sson,

Ritningar till

"SPEEDY"

Pris
15:63

plus porto 20 Gre

AKE SUNDSTEDT har
konstruerat TfA:s nya
sportbét for ungdom - SPEEDY.
Ritningar till denna lattbyggda
fartbdt kan Ni rekvirera direkt frdn TEKNIK
FOR ALLA, Box 3137, Stockholm 3. SPEEDY
presenterades i TfA nr 17/60.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.ex. frin folsksk.,

real-

el. studentex. Dag- o. afton-

skola. Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio. radar o.

television. Liga levnadskostnader,

Moderna kursplaner.

Anmiil i tid!

Histterminen barjar 31 aug. och virtermin 11 jan Aberopa denna tidning,
Viisterasviigen I5. Kaping. Tel. 113 16
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor

Flickor o. pojkar!

=
=
=3

Klistrar det
mesta
aven plast

TRANSPARENT

(genomskinligt)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

hem - hobhy - hantverk

Bir
MOTOR-
RINGEN

Symbolen fér motor-
folk och tekmniker.

Tillv. mittskena i kontr,
SILVER och ytterkan-

terna i idkta GULD.
Kr. 2§:— -+ porto.
(Returriitt 8 dagar)

Fran
GULDSPECIALISTEN
Postfack 5010, Stockhalm 5

...... st. MOTORRING storlek
(innerdiametern) mot postfirsk.
Kr. 26:— <+ porto. Returriitt 8 dagar,

rekv. hiirmed

mm

IR S s s b sinree s e serassEearsascennnnan
AAreEET Wiiieirasiaisa Vil W e aea T A iw
POSEAAPESE S, oot hueihapaiadning s s oo TREAIB

g =4 oa

Ett fital exemplar av Tenshodos
modell av det svenska &ngloket
finns nu i lager. — Otroligt detal-
jerad. — Upplagan begrdnsad, gi
inte miste om Ert exemplar —
bestdll nu. Pris 175: — inkl. ons.

Hobbytjansts tagkatalog 1: —
Tenshodos specialkatalog 2: 50
Pocher 44 —: 76
Fleischmann 5 1: —
Faller =~ —: 75
Volhmer = —: 75
Hobbytidnsts flygkatalog 1: —

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7, Box 3310 -
Tel. 010/20 23 04.

Sthlm 3.

18/60 TEKNIK for ALLA 29



TORA FISKAR
med EISKREDSKAP

frdn oss

billigaste

sorfering
priser i allt som rdr fiske.

Stérsta
Bestdll redan i dag vér rikt
ill. fiskekatalog GRATIS.
RODINS SPORTLAGER
UDDEVALLA
Sénd mig GRAYIS Er ill. fiske-
katalog.

Rekvirera ritning och byzg-
nadsbeskrivoning  till TfA:
GO-KART, som presentera-
des i nr 14, Priset fir rit
ningssatsen  iir endast k
10: 45 inkl. oms. Tiivlings
reglemente fisr klassen bifo-
gas gratis,

I Fill TERNIK FiiR ALLA

Box 3137, Stockholm 3
I 8iind omg. mot post
skott .... st ritningss
till TfA:s GO-KAT T
l 10:45. Postforskottsav-

gift och porto tillkom-
mer,

Namn:

Adress:

l_['n

stadress:

“|6 transistorer,

Latt stallbar

i 3 lagen. Perfekt
camping-, jakt-
o. tradgardssag.

Finns hos Er jarnhandlare.

JARNBIRGER AB

ORSA

“M‘&

iy, 4 A

TEL. 40900

TRANSISTOR-
RADIOEDEN

111 X70X35 mm. Vikt 400 gr,
1 termistor,
1 germaniumdiod. Tryckta
kretsar. Automatisk volym-
kontroll, 234 higtalare. Den-
na apparat Overtriiffar alla
tidigare transistorapparater
i friga om kiinslighet och
ljudkvalitet. ['rﬂk\r'nsulurfl.—
de: 535—1 605 Ke, P

hirtelefon, liiderviisks
bhatteri 99 —.

Mot insiindande
annons erhiilles 5 %

F:a SYDIMPORT

2

denna
rabatt.

av

Vansiviigen 1 - Alvsjio
Tel, 476184

NU TILL LAGRE PRISER!

HOBBY KR In&Q 39:5(
HURRICAN " 37Q 495
RASANT N, 45
TORNADO " g 55—
BLIZZARD " P 63—

6 man. garanti!

THOR HOBBY

OUSTGOUTAGATAN 40
KATALOG 1 KR.

Adress:

Postadress: ........

30 TEENIK for

STOCKHOLM
| FRIMARKEN

ALLA

MODELLER
och MOTORER

TELEFOMN 42 8400

18/60

4:e uppl.

av nr

Narmure 7000 ollku
artiklar
zl.| Biindes mot 2

inom radio och TV
25 1 frimfirken

Holliindargatan 9 A
Box 3075 - Stockholm 3

SENSATION!

« Billigare in ndagonsin!
« Bitire dn ndagonsin!
SP-5
Universalinstrument
\{‘ 0. DC: 2000
2%, 'lﬂ all,
500, 1000
i 500 pA,
500 mA.|

: 1—10000
., nl K—1 M,
0,1 M—100 MO,
Cap.: 100—
a0000 pF, 0,01
1 gF. Ind.:
10—1000 H.,

Kr. 48.—

Var stora specitalbroschyr
dver oscillografer, svepgene-
ratorer, filtstyrkemdlare m.
m. sindes mot 1 kr i fri-
mirken,

SYDIMPORT

Vansdvagen 1 - Telefon 47 61 84
ALVSJO — SWEDEN

32% 01 %40
mm. Vikt 400 g

Tel. 240 280

Postgiro 453 453

BYGGSATSER
MOTORER
RADIOSTYRNING
TILLBEHOR

Kutalog och broschyrer sin-
des mol 75 are i frimdrken

Edlunds Postorder
Box 4022. Telefon 149 09

TROLLHATTAN

= P
HOBBY
HUSET

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som iir
roligare,nytligare

| Skriv efter
| GRATIS
) KATALOG

frin

| HOBBY HUSET, G8teborg C

|1

Sand in annonsen | appel kuvert
{porto 15 dre) med namn och
adress pa baksidan av kuvertel

PUCHMOPEDAGARE!
Kasta bort t ile wirar
och mont, Tot L. (Dubbel-
spak). Pris 20:— frakt.
SVENSSON,
gen 28, Skoltuna,

T
Valonvi

2000
HOBBY-TIPS

finmer Ni 1 TfA nr 1/60.
kv m:luni som iir en

g alla

1 . nd 1:25

imiirken IJ]I | Box

4737, Stockholm 3.

Stora Modellkatalogen

med senaste nytt

.. sI. Modellflyg katalog
+ porto

+ -+ 51 Scalextric Miniracing
+ .« sh Triang TT Tag
.. st. Triang Minic Ships
... st. Fleischmann Tag
+««» 51, Rivarossi Tag
.. s%. Pocher Tag

. . st Aurora plasimod

Kataloger kan betalas med frimarken.

[

.fl/[/i’[ I}?Jiﬂ.ﬂ'ﬂl

HODLELL AL/ HDUSTHY - HAINO'



Mord i Grand Prix

(Forls. fr. sid. 23)

Nick kdnde nigon vid sin armbége.
Det var Wilfred.

— Nick, om jag vore du, skulle jag ge
Gavin en svart flagga!

— Du menar, ta honom ur loppet!

— Just det. Du forstar, jag tror det
var Gavin som mordade Tucker,

— Gavin, stammade Nick, Varfor just
Gavin?

— Jag vet inte varfor, svarade Wil-
fred, Bara att inspektor Valjean dr si-
ker pi att det méaste vara Gavin eller
jag. Och eftersom jag kan utesluta mig
sjalv...

Gavin ignorerade den svarta flaggan.
Ask3ddarnas entusiasm steg ytterligare
en grad.

Ingen mirkte nir inspektér Valjean
kom in i depan. Nick fann honom bara
dar, forde in honom i ett horn och fra-
gade rakt pa sak:

— Ar det sant, att ni
Fitzgerald?

Valjean nickade,

— Han skall arresteras si snart lop-
pet dr slut. Vi har redan funnit mord-
vapnet, en blodstankt strumpa, som varit
fylld med skrot. Maken till den strumpan
fanns i Fitzgeralds garderob.

Nir Martin for tionde gdngen svingde
in pa rakstriackan lings havet, sig han
sista vagnen, en privatanmald Maserati,
just gd in i harnalskurvan. Inom nagra
minuter maste han bérja kiora om de
sista vagnarna — da skulle Gavin se sin
chans!

Vid utgingen av nidsta kurva kinde
han en latt stot bakifrdn, men som tur
var hade han fart nog att klara sig
undan,

I backspegeln sig han Gavin ndrma
sig for att forsbka gora om sitt trick.
Gavins chans kom omedelbart efterat
just ndr Martin hindrades i sin kurv-
tagning av den lingsammare Maseratin
fore sig. Gavin gick upp jamsides med
Martin och borjade pressa honom in mot
kanten. Det fanns ingen chans att kom-
ma undan. Gaving bakhjul gick obevek-
ligen in mot framhjulet pd Martins
vagn.

Det fanns ingen chans att hava den
sladd som féljde. Ingen visste efterat
exakt hur det hade gatt till, bara att tva
bilar plétsligt blev en enda spinnande
massa.

Martin visste ingenting om vad som
egentligen hiande. Bara att hans bil hade
kastats ut i harnalskurvan och efter vad
som tycktes honom en evighet stannade
med bakdelen mot sandbarridren. In-
stinktivt hade han kopplat ur och han
mérkte nu att motorn fortfarande var
igang. Folk kom springande mot honom
men hejdade sig, ndr han fick i ging
vagnen.

Han stannade intill Gavins kvaddade
bil och sig kamraten biras over pa en
bar. Gavin var tydligen mycket illa dér-
an. Han oppnade égonen for ett dgon-
blick och fick syn pa Martin.

— Fortsdtt, du. Jag har fatt mitt...

En funktiondr vinkade 4t Martin att
han skulle fortsdtta. Ambulansen nir-
made sig redan.

Martin fick igng vagnen och tog upp
jakten pd Torelli, Brendel och Ramon,
som nu hade gatt om. Han gick in for
tankning, ndr order kom, och kunde en-

misstinker

dast konstatera, aft varviiderna hade
okat betdnkligt. Motorn var slut.

Nick Westinghouse handlade kvickt,
kallade in sin nye tredjepilot Hopkins
och lit de bada forarna byta vagnar.
Martin fick p& si sétt starta fran Hop-
kins tiondeplacering, men bade Torelli
och Ramon f6ll bort ur bilden efter mo-
torkrangel — Overanstrangning efter
Martins tidigare insats som "hare”, och
Martin kunde snart sega sig upp till
bdattre och battre plats. Varvrekordet
putsades med en halv sekund, Martin tog
rundan tre-fyra sekunder snabbare &dn
nagon annan i loppet.

Efter wvarv sjuttiotre hade Martin
kidmpat sig upp till andra plats, bakom
férre viarldsmastaren Maroni pd Fer-
rari. Hela den Gvriga eliten hade anting-
en tvingats bryta elier hamnat ohjalpligt
pa efterkilken.

Forst pd nast sista varvet hade han
emellertid kommit s& néra, att han kun-
de se ledaren fore sig pd rakstrickan
lings havet. Trehundra meter skilde
dem. Maroni kom ifatt en av de lang-
sammare vagnarna just i ”Djivulens
fortjusning”, forsokte forst komma forbi
i kurvan men avstod frin chansningen
och foll tillbaka. Martin hade fri pas-
sage genom kurvan och vann ytterligare
100 meter pa ledaren.

P4 rakstrdckan tittade han inte ens
pa varvriknaren. Han vriakte sig dver
gasen och Gordinin, som hade férsenat
Maroni, verkade som fastvixt, nir Mar-
tin susade férbi den.

Hogtalaren  férkunnade: Endast
hundra meter skiljer vagnarna vid har-
nalskurvan!

Endast Martin visste, att han tog
jarnvéagsbron femton kilometer snabbare
in nagonsin och sinar hade flugit in
bland askddarna i kurvan efter bron.

Vid slutet av depirakan hojdes den
rutiga flaggan. Nistan fullstindig tyst-
nad rddde pa ldktarna, alla bdjde sig
fram for att se Miramar-kurvan.

Maronis roda Ferrari dok upp férst,
men den gréna Dayton-racern var den
tatt i halarna. Martin valde higerkan-
ten for att ha fri passage, kom upp i
jimnhojd med italienaren — och nir
flaggan foll, sig de badda vagnarna ut
att vara exakt pa linje med varandra.
Men Martins snabbare aceeleration ha-
de givit honom en aning forsprang over
linjen, den aningen som behévdes.

Efter bekransningen, fotograferingen
och drevarvet, kérde Martin raka vigen
till sjukhuset. Wilfred Kirby fanns dir
fore honom, och berittade alltsammans.
Gavin hade erkéint morden pi Richard
Lloyd och Tucker Burr.

Tydligen hade han handlat under in-
verkan av sviterna fran sin egen krasch
pd Silverstone. Nu var slutet nira, ld-
karna avradde fran vidare besok.

Pa sitt hotellrum satt Nick Westing-
house, tédvlingsledaren. Han hilsade
apatiskt pA Martin, ndr denne kom in,
och kommenterade Gavins slut och be-
kidnnelse med ett sakta ”Alla mina tre
forstaforare...”

Men si ryckte han upp sig, borjade
g4 fram och tilbaka i rummet och foll
tilbaka i rutinen:

— Gavins vagn dr skrotfirdig, vi far
gora 1 ordning reservmaskinen till
Spaniens GP. Du och Hopkins blir for-
stds med som forste och andre. LAt oss
nu se, vem kan vi hitta pa som tredje-

forare...
SLUT.

NICHOLSON

Filen som &r tva —
hugg-
ning p& ena sidan
och dubbel p& den
Handtaget

med enkel

andra.
ar uistansat i sjal-
va materialet och
har h&l for upp-
hangning.

HANDYSPEED

den nya sticksa-

f gen i kartong med
2 blad — 1 st
tréségblad och 1
st metallsagblad i
SNABBSTAL. Hand-
toget utfort i slag-
fast plast.

Finns hos jirn- och
lanthandlare landet
runt.

KAPMAN AB VEDDIGE
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Har Ni rétia utrusming*en f0r elektriska métningar ?

n

//

Pris Kr 95:—
Beredsk.viska Kr 24:—

Begdr prospekt

AVO-instrument

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD. 1 ar det ritta universal-
instrumentet i fickformat inte bara for teleteknikern
utan foér
mitomraden och 10000 @/V kinslighet p4 likspdn-
ning. Instillning p& énskat matomrade sker med en-
dast en omkopplare och trots det lilla formatet har
instrumentet en stor latt avlasbar
extremt ligt med tanke paA att instrumentet ar av
hoégsta europeiska standard. Separata shutar for 10
och 25 A likstrém finns.

l

/ I

c

varje el-tekniker. Instrumentet har 19

skala. Priset ar

med ndrmare uppgifter om AVO

g
MULTIMINOR och dvriga AVO-instrument,

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

Alstromergatan 1%, Stockholm 12, Tel. 22 31 40
Filialer i Goteborg, Malmd, Norrkiping, Sundsvall, rebro

MOTTAGARE BC-923-A, 18 rérs dubbelsuper,
frekvens 27—39 Mec, 4 separata variabla kana-
ler. Apparaten har inbyggd kristallkalibrator,
brusspiirr, BFFO, inbyggd higtalare samt ut-
tag for hbrtelefon. Avsedd for 12 volt acumu-

JOtOPEDHODINE . foesstaevis s asbasiasios 225: —
SANDARE BC-924-A, 35 watts telefonisin-
dare, 4 separata variabla kanaler frekvens-

modulerad, Apparaten drives med 12 volt acu-
mulatorspiinning 95:

FIARRMANOVERAPPARAT RM-29-A, for
tverkoppling av siindare och mottagnre till
e g B e e e i W= 15: —
10 WATTS BARBAR RADIOSTATION m/39,
giindare for telegrafi och telefoni, frekvens-
omride 2,5—5 Mc., Mottagaren #ir en 4-rors
super, frekvensomride 1,3—6,1 Me uppdelat pd
4 band. Stationen levereras i provat skick och
bﬁest&r av sindare, mottagare samt apparat-
) e T e T o 48: —
PL‘.TL\IO'J."I‘AGARF FRP 11, 12-rérs motta-
gare med 2 HF steg. Frekvensomride 150 Kc
—1,5 Me. Ti]lsnmmans med konverter for KV-
bandet fir man en god traﬁkmottag’lre
Apparaterna iro provade ............ —_
BARBAR HOGTALARANLAGGNING. Bqtte-
ridriven 5 watts anliggning, bestfende av:
8-riirs forstiirkare, dynamisk mikrofon, strup-
mikrofon, vattentiit s k. marin-hogtalare, sta-
tiv f6r hégtalaren samt fasts:'ittniugsauord-
ningar f6r montering pi bil. Apparaterna éro
T e R e 125: —
KATODSTRALEOSCILLOGRAF 57, 220 volt
50 per., 30 st riir varav 14 st 6 AU 6, 6 st
6AL5,3st6J'6.1stSCP7,lst8m',
2 st 2X 2 2st52Z 3 samt 1 st VR 150.

Oscillografen har videoférst., kalibrator,
synkgen., flip-flop, tidaxeldel, push-pull
first.,, elektronomkoppl., samt reliomkopp-
1y R N N T A 395: —

Ovanstiiende apparat ir synnerligen liimplig
att dndra till T.V. serviceoscillograf. Schema
medfoljer

UKV-ENHET, innehdllande 3 st rér 446 A,
1 st 6 AK 5, samt 1 st LS 180 mott'lgaren ir
forsedd med kavitetsavstimnlng ......
PULSGENERATOR, innebdllande 8 st LS 50,
1 st 8” katodstrilerdr samt glod:tromstrans-
TOEMALOE T2 FOlh i i i e 45: —

B5: —

SURPLUSMATERIAL

LANDNINGSINDIKATOR, med 2 st 5” katod-
strileror, 2 st relier m.m., m.m. ...... .)5: —_
MF-FORSTARKARE, 9 TOLS .vvvvonnns —
NATAGGREGAT, prim. 220 volt sek, 3.)0 volt
400 mA, 2300 volt 110 MA .....vevvsns H
TRANSFORMATOR 5 KVA. pnm 220, sel\.DO
110, 127, 155, 180, 200, 220, 240, 350 volt 125:
ANTENN &\YPASS\‘I\'GSFILTER frin drméns
28 A tbetablon, L VU i an s e e s 11: —
KRISTALLER, nya, med péstimplad fre-
kvens for var 100-de ke., frdn 20—38,9Mc 3: 50
TI‘LEGRAI‘\'YCI;LAR eugelska, fabriks-
.................................... 3: 50
MIKROFO\'DR T-17 amerikansk kolkorns-
)1b " 1) n (R R T 18: 50
MIXKROFONADAPTIR 4:
SELENLIKRIKTARE 350 volt 100 mA lml\-

qtrom-

vig
A\'FLYG\'I\GSI\'STRU\ID\ T, med

transformator och vridspole .......... 7: 50
VRIDSPOLEINSTRUMENT, 5 n 40 ohm
fullt utslag 0.2 volt .............. T I
HOGTALARE 77 i 1Ada av valnét .... 45: —

GLIMLA\IPOR 110 volt Luma 1: —
GLIMTESTAPPARAT for spdnmngsprovnmﬂ
och DPOISSKRINE . ....civreecviseoseiines 1: %5
GLIMTESTPENNA for spanmngsprovnmg 10
—3500 volt samt polséknin 2

POTENTIOMETERSATS innehillande 12 st
fabriksnya i olika viirden .............. 5: —
OMFORMARE 12 volt—440 volt 400 mA 85: —
OMFORMARTI 12 volt—480 volt 80 mA 25: —
GENOMFORINGAR av pressklas @ 60 mm
Yngd. 200 mbeiy- s T s e . : 50
KRAFTRELA 12 volt 3 slntningar .... 5: —
GERMANIUMDIDODBER  ......c0v00vus 1: —
GERMANIUMDIDODER i miniatyratf. 2: —
YAXLEYOMEKOPPLARE, relimandv rernd 5
brytningar, 12 volt ......cccosceriarins, —
YAXLEYOMKOPPLARE, 2
brytningar, 3 slutningar T —
YAXLEYOMKOPPLARE, i t—
YAXLEYOMEKOPPLARE, 4X4 v;"igs kera-
IR e sertss N e e e S 9: 50
STOR SORTERING AV ELEKTRONROR,

STANDARD OCH SPECIAL. LISTA SANDES
PA BEGARAN.

DELTRON

VALHALLAVAGEN 67

Tel. 34 57 05

STOCKHOLM O
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Vertikalflyg

(Forts. fr. sid. 5)

betet pa planet lades sedan ned. I Eng-
land har Fairey Aviation Co fatt fram
ett plan enligt dubbeldriftprincipen, som
artar sig till att bli en framgéang. Fairey
Rotodyne kan ta 48 passagerare och
marschfarten #ar 250 km/tim. Detta
VTOL-plan kommer snart att sittas in
i reguljar linjetrafik, och man raknar
med att restiden London—Paris kom-
mer att skdras ner fran fyra timmar
(buss-flyg-buss) till bara tvd timmar.

Det har ocksa experimenterats med att
anvanda samma rotor for att ge kraften
bade vid vertikal- och horisontalflyg-
ning. Rotorn miste d4 kunna svingas
gver fran horisantalldge till vertikallage,
och Bells Convertiplane X V-3 har ocksa
visat att det gir att svinga Gver rotorn
i luften, s& att planet kan 6vergd fran
hovring till fart framat.

En annan mojlighet att losa VTOL-
planens problem #r att bdja av slip-
strommen med hjilp av kraftigt till-
tagna vingklaffar. ¥or att ett sadant
plan skall hovra méste dock hela planet
eller vingen lutas i 30 till 40 graders
vinkel.

Fére gasturbinernas och jetmotorer-
nas tid fanns det ingen annan mojlig-
het att konstruera VTOL-plan #n att
anvianda rotorer. Nu kan man emellertid
uppnd den nédvandiga vertikala lyft-
kraften dven pa andra sidtt. En gastur-
binmotor utvecklar mer an dubbelt s&
mycket kraft som en kolvmotor med sam-
ma vikt. Med en sddan motor kan man
uppnd den noédvandiga lyftkraften dven
med en vanlig propeller eller med en
anordning, som lampligen kan kallas
propellertunnel. Aven den vanliga jet-
motorn kan anvéindas for att fa ett flyg-
plan att hovra.

Propellerdrivna och jetdrivna plan dr
mindre ekonomiska an rotordrivna plan
dd det giller vertikalflygning. Ett
VTOL-plan forbrukar fyra ginger si
mycket brinsle som en helikopter,
da det galler att hovra med samma
last. Ett jetdrivet VTOL-plan for-
brukar 25 ginger sd mycket bransle som
en kolvmotordriven helikopter, men om
vertikalflygningen inskrdanks till start
och landning, s& torde den simre ekono-
min val kunna vigas upp av fordelen
att slippa en stor och klumpig rotor.

Convair och Lockheed byggde for nig-
ra Ar sedan gasturbindrivna propeller-
plan, som startade lodridtt och landade
lodratt. Dessa plan landade och startade
med propellern pekande riatt upp mot
skyn, och lades sedan &ver i horisontal-
lage. Dessa "stjdrtsittare” visade gans-
ka goda egenskaper, men man lyckades
inte helt 16sa en del problem med motor-
installationen.

Vertol och Hiller har byggt VTOL-
plan, baserade pi systemet med sving- .
bara vingar, som kan vridas over till-
sammans med motorerna si att man far
vertikal respektive horisontell lyftkraft.
Fairchild och Ryan — tva andra valkin-
da amerikanska flygplansfabriker — har
byggt plan dir slipstrommen bdjs av
med hjidlp av klaffsystem. Det senare
systemet har dock visat sig mindre
lampligt for utpridglad vertikalstart,
detta pd grund av en kraftig forlust i

(Forts. pa sid. 84)



EKONOMI:

S ka Mobil Ek it -

W oot | f:a 2@ 3
Danska Mobil Ekonomilopp 1:a totalt
Norska Mobil Ek il

3001600 e e 1:a 2:a

UTHALLIGHET:

S-étirrr:lrpal;sloppet ey
P2 Grupp 1 13001500 co 1:a

Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2:a tOtalt

RALLY:

Midnattssolsrallyt

Grupp 1. 1300-1600 cc 1:a 2:a 3:a

Grupp 2. Over 1300 cc 1:a 2:a

Damklassen 1:a
Genéve-rallyt

Grupp 1. 1300-1600 cc 1:a

Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2:a 3:a
Tulpanrallyt

Grupp 1. 1300-1600 cc 1:a

Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2=a
Akropolis-rallyt =

Damklassen 1:a

HASTIGHET:
S ans 3 10061800 cc 1:a 3:a 5:a
Backtavling
| g s 1:a 2:a 3:a

VOLVO

Volvo Amazon och PV 544 4r sikra,
snabba och ekonomiska bilar.

Det visar bl.a. de resultat som upp-
natts i krédvande biltavlingar av olika
slag. Tabellen har intill upptar nagra
Volvo-segrar hittills under 1960.

Volvo &r just darfor ocksa en bra bil
for vardagsbruk — en familjebil.

Detta gor Volvo sdker:

Helsvetsad stdlkaross med kraftig takkonstruk-
tion, fabriksmonterade sidkerhetsbilten, siker-
hetsmjuk instrumentbrdda, kraftiga bromsar,
stora hjul, tavlingstestad véghaliningsférméga,
elektrisk vindrutespolning, lamellglas i vind-
rutan, god accelerationsférmaga, kraftiga stral-
kastare.

Lagg dartill Volvos 5-ariga PV-garanti som inne-
bar stor ekonomisk trygghet och billigare bil-
kostnad.

Drag nytta av de ménga férdelarna med att
kéra Volvo — vdlkommen till ndrmaste Volvo-
handlare.

familjebil med sportegenskaper
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TIPS FOR

X-arel

WORLD RADIC HANDBOOK

for Listeners av O. Lund Johansen.
Upplaga 1960, Pris 13:05 4 porto T
ore. Skriven pa engelska men latt att
forsth. Innehdll: Artiklar om virldens
alla rundradiostationer (namn, adress,
sindare, frekvens och vaglingd, effekt,
siindningstider och program, sprik,
anrop, aussignal, verifieringssitt
m. m.). Tabeller dver LV-, MV- och
KV-stationer.

NYHET!
SUMMER — SUPPLEMENT TO
THE WRH 1960

har nu utkommit. Pris 4: 55 inkl. oms.

HOW TO LISTEN TCO THEWORLD

Upplaga 1959, Pris 5:20 + porto 20
dre. Pi engelska. Bidrag av en mdngd
internationellt kinda DX-are, som ger
sina erfarenheter av kortvdgslyssning.
Massor av fina rdd och tips om kondi-
tioner, rap‘;wrl'ermg. motiagare och an-
tenner. MV- och TV-DX-ing, amatir-
lyssning m. m.

LYSSNA PA KORTVAG

Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson. Pris
6:80 + porto 20 o6re. En bok fir bade
nybirjare och mer erfarna. Innehall:
Vad ir DX-ing? Radiovigor. Frekvens-
omriden, Radiomoltagare och antenner.
Hur man skriver lyssnarrapporter pd
engelska och spanska. Fraser och glo-
sor pd engelska oech spanska. Férteck-
ning déver nordiska program fran ut-
lindska stationer. Adresser till statio-
ner. Tabell éver kortvdagsstationer,

Bli medlem i Teknik for Allas Eterklubb
Viirldens storsta
DX-klubb —

) Gratis medlemskap —
mange férmdner

Till Teknik for Allas Eterklubb, Box 3137,
Stockholm 3.

Jag anmaler mig for gratis medlemskop i
Teknik for Allas glerklubb och &nskar utan
kostnad f& medlemskort, upplysningur am
klubbens verksamhet samt prov pa TfA:s
populara rapportkort, (Gér eit kryss i vid-
stdende ruto om medlemskap &nskas. o)

Bestaller harmed fdljande:

....st Medlemsndl & 2:10 + porto 50 ore.
Rapportkort i flerfargstryck a 16 ore [porto
15 ore tor 10 st, 20 ore 50 st, 25 dre 100 st.)

. ex. World Radio Handbok 13:05.

. ex. Summer-Supliment to the WRH 1960,
3 ex.Ai-?g;v to listen to the World, 5: 25.

. ex. Lyssna p& korivag. 6:80.

. st Rapportkort med engelsk text.

. st Rapportkort med spansk text.

. st Rapportkart med portugisisk text.

. st Fantomantenn 6: 80 + porto 75 ore.

ISLI:;\SZd ke b har insatts p& postgirokonto
B I el b i i <oomn v w0 i S e
BRIy s e T s A s ey A A Y
PRI i bl i i 3 TEA 18/60

Pastfarskottsavgift tillkommer.

Vertikalflyg . . .
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(Forts. fr. sid. 32)

propellerverkningsgrad da slipstrommen
vinds nedat.

En variant dr hidr plan, dir man kom-
binerar den vridbara vingen och klaff-
system, Ett sidant plan ger en storre
sikerhetsmarginal om man skulle raka
ut for motorstérningar vid start eller
landning.

En ganska ny drivmetod, propeller-
tunneln, har intresserat manga VTOL-
konstruktorer. Det ror sig hidr om en
propeller, som ar omgiven av en ring,
vilken kan paverka slipstrommen. Man
har emellertid funnit att dessa propeller-
tunnlar har paverkat stabiliteten och
dartill blir luftmotstindet storre. Det
dterstar att se om detta system kan for-
bittras sa att fordelarna overviger de
nuvarande nackdelarna.

De ”flygande plattformarna” och den
"flygande jeepen” dr prov pad propeller-
tunnelplan. Dessa plan dr mycket enkla
di det gidller principen och konstruktivt
okomplicerade, Den "flygande plattfor-
men” mandvreras t. ex. genom att pilo-
ten lutar sig i den riktning han vill
flyga. Det har dock visat sig att dessa
konstruktioner #Ar mera komplicerade
att skdta #n vad man véntat sig, och
erfarenheterna #r inte direkt uppmunt-
rande.

Man har ocksad experimenterat med
att svdnga over jetmotorer for att pa
denna vag uppnid VTOL-effekt. Kraft-
behovet &r emellertid oerhort mycket

storre vid vertikalflygning &n horison-
talflygning, och man har hittills inte
lyckats f4 fram nagon konstruktion dar
man effektivt kunnat utnyttja samma
motoreffekt vid marschfarten som vid
starten. Vid horisontalflygning har man
fatt sld av pa motorerna, vilket dr eko-
nomiskt ofordelaktigt vid jetflyg. Lik-
nande problem har uppstitt d4 man ex-
perimenterat med att boja av jetstralen
med hjidlp av klaffsystem.

Det ar knappast overraskande att
VTOL-experimenten omfattat sA manga
olika flygplanstyper. Det vanliga flyg-
planet gick genom liknande fodslovandor
under pionjiraren.I borjan av 1900-talet
kunde ingen vaga sig pd att profetera
om att monoplanet skulle si& ut biplanet
och triplanet eller att systemet med
dragande propeller skulle visa sig for-
delaktigare an skjutande propeller. Det
ar ocksa alldeles for tidigt att nu for-
soka sia om hur framtidens VTOL-plan
kommer att se ut. Man kan dock vaga
sig pa den gissningen att helikoptern
kommer att behdlla sin stillning, da det
giller korta avstand och pi omriden
déar farten dr av mindre betydelse. Det
dr ocksd troligt att den just nu mest
Iyckade konstruktionen — med svingbar
vinge och stor vingklaff — kommer att
utnyttjas for transportbruk bade da det
giller vertikalstart och kort markstart.
Propellertunnelsystemen har hittills inte
gett overtygande resultat, men det &r
inte omdjligt att de nuvarande nackde-
larna kan overvinnas., I vilket fall som
helst far man rédkna med att VTOL-pla-
nen kommer att medféra en revolutio-
nerande utveckling pa flygets omrade
inom de narmaste 10 eller 20 &ren. M




BATTRE

UTBILDNING IJYS an d e

framtid
for dugliga
Iekmker

Lﬁroverksingenjijr, Hermods dr det liga dnskemil. Borja girna med en mindre tek-

Efterfragan pa dugliga tek-

niker dr mycket stor, och den
kommer att viixa ytterligare.
Om Du ir tekniskt intresse-

enda korrespondensinstitut, som sedan ldnge
har erfarenhet av utbildning av gymnasie- och
fackingenjérer. Ett hundratal sidana ingenjorer
har ndmligen redan utbildats vid Hermods med
i genomsnitt mycket goda resultat. Kursen an-
passas efter Dina {érkunskaper och avslutas med
officiell examen.

nikerkurs. Efter hand kan Du sedan utvidga
studieprogrammet.

Special- och vidareutbildning

I samarbete med industrin har Hermods lagt
upp ett stort antal kurser — grundliggande och
mera avancerade — {or specialarbetare, arbets-

rad, viind Dig till Hermods, Sy

ledare och ingenjorer.
sa fﬁl‘ dll' en kvaliﬁcerad Fackingenj('ir. Kurscrna ger samma kun-
skapsmétt som ingenjorsutbildning vid kommu-

nal teknisk skola. Du viljer linje efter person-

IEKNIK 5 INDUSTRI Rurnungsla;:;:u&:?‘:er:ek Maskin- och verkstads- lns'cllulcrsckugéigrlghei

ura Mekanik fekni El. verkméstarekurs

Du har praktik. Hermods ger Dig
chansen till utbildning.

HANDEL - KONTOR:

utbildning.

Forthildn.-kurser for
Ingeniérer - Arbets-

Livsmedelsteknik

Hdllfm!he sldra Verk;ludsmdustrms Mentarskurser ledare - Yrkesarbe-

lngema“uih““ﬂm’ med ografi grundkurser i Kurs fér larlingar Pappersmasse- och tare - Larlingar SPMKKURSER
statlig examen — ldro- Grafostat_ik Verkstadsteknik Maskinistkurser sdgverksteknik
verksingenijor: gymnasie~ Diff.- o. infegralkalkyl Giuteriteknik ’Enrs fog llanlqlekfnkir & AKADEMISKA KURSER

PRSI - TR 5 Arbetsledning urs | belysningstekni
ol. fackskolelinje inom  Rationaliseringsteknik 2/ onis 0ndss Sidbeflskurser REALSKOLA och YECKNING - MALNING:
Maskinteknik Arbetsstudier 7 > iormarskurs Teleteknik GYMNASIUM -

: tat. behandl. av siffer- Kurser fér Teleteknisk verk- H u
Ef;hsf%ds:?,::tlek“ik material Arbetsledare - Ritare  mastarekurs Yrkeslrarekurser med examensrétt FOTOTEKNIK
Elkraft- o. Teleteknik  Funktionell ach: Konslrukiarer © ke for i och S s e e e e B Eew
ByggncdsTE’kmk tidbestamning Planeringsmén - Aysy-  radiotekniker 0 A =
Merkantilteknik A"fb kurs ||MTM b nare - Arbetsstudie- - mec} pralaruk kurs Sind prospekt Gver den dmnes-

rbetsanalys o. orb.- man - Skyddsombud Kurs sandaramatorer ; [l =

Kemiteknik threnking Insrrumen¥tekn;ner Kurs | mikrovagreknik grupp jag angivit nedan, broschy

ren Hur vi arbetar pé Hermods samt
Hermods ménadstidning Korrespon-
dens. Jag dr intresserad av:

Industriell organisation
Arbetsledn. psykologi
Arbetarskydd
Arbetsfysiclogi

Maskinarbetare - Kyl- Kurs i telefoni
montérer - Gas- o. Kurs i industriell
Elsvetsare - Smedar elektronik

Hardare - Gjutare -
Pl&tslagare - Land- Byggnadsteknik
Bygqmnsrormursor

maskinister
. ggn.-verkmastarekurs
Bil- och Motorteknik Kurser fér ritare och

Kulser fr arbetsledare , konsirukiorer
Materiallara

Hermods

Fackinoeniorsutbildning
med examen inom
olika fack

Pabyggnadskurser i fele-
teknik far ingenidrer

i Frankeras ej : I

betalar

HERMODS |

Arbetsledarekurser
samarbefe med
branschorganisationer

y 1 i Kurs fér bilmekaniker N

Matemahkku" G;‘,réi;:ﬂ:d;in 1&r Férbranningsmotorer Eer%ngfakngcr knik Skriv tydligt! Texta helst!
motsvar, stirre kurs Verkstads-, Bygg-  Flygmotorer e s 3 k
id foknisk héaskola Lrotalise el E&g- Bilens kraftdverfaring, HV?G::"!“]:”'HQ 195 LTI g b g s e e Fa( 82 A
y 3k hog verks-, Poppersmos-  bromssystem, elekir. pSTEARINGsLIrser,
“Teknikerutbildning pa <, Toxtil-, Grafiska-,  utrustning och under- BYggnadsutformning “RRCC g it 3 lin s e MAI.MU 70
Teknikerutbildning p Livimedels- samt rede Vi ilations- =y WY et e ST
olika facklinjer Vag- och votten- ki i arme-, ventilations namn ilder

Abyggnndsk;runs(hen Emaes u':’:!'rm teknik och sanitetsteknik

e lansHTinin ratt- och virme TN A

Allmén. tekn. kurser P L e S ; vighe l
e Den industr. utveckl. Flyotekniska kurser  Ydg- och valtenbvag- [ ...... e TR T T o
Fysik - Kemi Naringslivels org. T nadsteknik bostad TfA 1/9 -60
Atom- och B!Bklrﬂﬂf\"é‘k Fcérefc sns::mrden ForiiaKnlCER S R . LT R Bl el g i TR Svarsforsind. Tillstand
:Raknestickans anvéndn versiktskurs | - . . . d 6. Mal
iRitteknik industriell ekonomi  Elkraftteknik Tréteknik - Kemiteknik il 2 L1102
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BYGG I PLAST

Ing. Hj. Larssons med perspektivteck-

ningar rikt illustrerade skriftserie gor det

till en enkel fritldssysselsittning.
Plastbitsbygge 4 8: 35
Plastbeliggning av triib@tar a 6: 25
Plastbilsbygge 4 16: 70

SPECIALRITNINGAR

f6r amatiérbygge av idealiskt formgivna
plastbitar med glasyta”. Formspantkon-
turer i full skala, mAttsatta perspektiv-
ritningar, inredningsdetaljer ete.

TAIFUN — 4X1,4 m passbdt (se bild) fiir
10—35 hk, 15—35 knop. Pris 85: — plus
oms, 1:40 kr,

BRIS — nyutkommen ritning pd 3X1,2 m
rundbottnad plasteka fior biltak och som-
marnije. Pris 17:50 plus oms, 0:75 kr.

o

Plastbat utan formbygge

MONSUN — 4X15 m eka med enklare
formgivning och yta. Lamineras utan
formbygge. Ritningssats med detaljer 1
full skala, utférlig, rikt illustrerad bygg-
och metodbeskrivning, leverant8rsanvis-
ningar ete. Pris 25: — plus oms. 1: 05 kr.

AB MAGNET-FILM

RONNINGE Postgiro 50 96 75

Aven frin Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3

Hobbymaskiner

CEOLIS. 1% RIH16) e

mycket ladngt framme. I detta sam-
manhang, liksom i vriga fall hinvisas
till TfA:s ingdende provningar av re-
spektive maskiner.

Black & Decker har valt att gora en
del tillbehor i hela enheter i stillet for
kombinationer. S& &ir t. ex. fallet med
svarv och bankborrstativ. Svarvdetaljer-
na dr hiar utforda i pressad stalplat i
stillet for gjutgods. Tillbehorslistan i
ovrigt upptar allt vad en hobbyist
strangt taget behover.

Bridges

harstammar ocksd fridn England dar
fabrikanten har manga Ars erfarenhet
pa omradet. Hobbymaskinen med beteck-
ningen DR 2T kostar 180 kr. Bridges
har for ovrigt specialiserat sig pd att
tillhandah4alla olika tillbehdrssatser av-
sedda for olika dndamail. De olika de-
taljerna kan givetvis ocksd kidpas sepa-
rata. Fargspruta med kompressor &r
ett komplement, som mirket torde va-
ra ensamt om liksom ett speciellt sink-
bord. Verktygsuppsattningen bygger i
stort p4 kombinationsprincipen och i de
fall sédrskilda satser erbjuds, dr de vil
genomtankta och kompletta.

Dyno-Mite

hor hemma pd andra sidan Atlanten.
Borrmaskinen dr mycket kraftigt di-
mensionerad, bl. a. s& konstruerad att
kolbyte kan ske utan ndgon demontering.
Priset dar 263 kr.

Tillbehoren &r ménga och genomgéen-
de stabila. En del av de kompletteran-
de maskinutrustningarna ar avsedda att
drivas med en separat transmission, som
gor hastigheten variabel. Liksom for en
del andra fabrikat ar tillbehoren kon-
struerade for direktkoppling till chue-
ken, som siledes inte behover tas bort.
Dyno-Mite borrmaskin och tillbehor in-
gar i den s. k. "JOBBY"-serien.

Mema

ar den hittills enda helt svensktillver-
kade hobbymaskinen. Tva typer finns
att vialja mellan: ”Kvick”, som kostar
175 kr och "Populdr” med priset 195 kr!
Bada maskinerna har tidigare beskri-
vits inglende i samband med provning
i TfA nr 14. Tillbehoren ar till storsta
delen av amerikanskt fabrikat, avsedda
att kopplas direkt pad chuck och pas-
sande dven till maskiner av annat fab-
rikat. De tvd maskinerna vardera med
tvd olika uppsidttningar tillbehdr siljs
i satser "Mema Hemverkstad” men kan
ocksd kopas separaf.

Wolf

tillverkas dven den i England och hor
till pionjarerna pd den svenska mark-
naden. Maskinerna — Cubmaster 128:50
och den kraftigare Safetymaster 188:—
— och en del tillbeh6r provades i TfA
nr 17. Tillbehorslistan ar dven i det har
fallet synnerligen omfangsrik. Bland de
ovanligare tillbehoren kan ndmnas kul-
tivator och kantklippare, golvbonare, ce-
mentblandare och skoreparationssats —
den sistnimnda komplett med bide vax
och skokrdm... B |

HOBBY-JbBB

‘888"

saga * hyvla - borra
slipa - polera

mangsidig - effektiv -

PA FACKMANNAVIS

Med Jobby-El blir Er hobby sa mycket trevligare
— Ni kan utfora mera och resultatet blir bittre.
Jobby-El dr konstruerad for maximal prestation,
ett minimum av vibration och forslitning — det

dr ett noje att arbeta med den!

skapar

hobby-

trivsel
sdiljes hos jarnhandlarna

s629

S

JERNBOLAGET
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resultat



Teletekniken éir ett framtidsomrdde.

Ingenjorsyrket iir fasci-
nerande, vilbetalt och
ansett. Framtidsutsik-

.terna iir lysande, Har Ni

anlag fiir teknik, kan Ni
pd 3—S5 dr, beroende pa
Era férkunskaper, bli
ingenjor vid NKI. Ge-
nom att viilja NKI-viigen
kan Ni kombinera Era
studier med Er dagliga
praktik och ga mycket
snabbt framdt,

o; av alla helt
korrespondens-
uthildade
ingenjorer dir

o NKl-ingenjorer

i‘if:’bmﬂu’ffﬂa‘ dr § snabb f.'xmxwr.

400.000 kronor mer iin
annars kan Ni tjiina ge-.
nom att nu utbilda Er
till NKI-ingenjor. Som
firdig ingenjor fir Ni
betydligt hogre arslin
iin den en icke utbildad
person kan riikna med.
Under den tid Ni har
kvar till pensionen kan
det betyda en total mer-
Sfértjdanst pa ca 400,000
kronor. Summan dr inte
dverdriven — det kan
manga framgingsrika
NKlI-elever vittna om.
NKlI-studera diirfor pa
Er fritid — det ger Er
mingdubbladavkastning!

Ni kan antingen gd di-
rekt pd Er ingenjirsex-
amen eller ocksd stude-
ra i etapper over far-
mans- och verkmiistar-
utbhildning.

o ; v alla firdiguthildade
NKl-ingenjorer dr
verksamma i
sjéilvstiandiga

O

ingenjorshefattningar

O / av alla NKI-ingenjorer har
i dag hégre ingenjorshefatt-
ningar — som avdelningschefer
eller pa andra kvalificerade
O poster med utmarkta formaner

Byggbranschen kriver fler ingenjirer.

FIIUBILEUHSFRIKUPUNE N o

I Sénd in kupongen idag. NKI beverar den. Den &r viird 5:— vid anmdlan
till kurs hnll]lo. = Siind mig kostnadsfritt studichandbok [t det
omrade -jag anger nedan. den nya hroschyren "Hur avancerar man

1inom det tekniska omr&det samt tidskriften "Pa Fritid” grutis ctt ar;

Ingenjérs- P textil
utbildning: \naﬂn 0. sonifel
moskin elektro ’ ollul och
v|uh|9d "mdb.o o. wd a radwll‘.q-nn : H
teri sl LT oduktion ol i
o i u&g-Y:'vanen p;muunui 15 St
bil kemisk teknologi 3 st
Jag dr intresserad av:
G R AT I s ! (Skriv hiir vad som sarskil inrreunav”i;]’ LiEI_SKOLAN
Rekvirera den nya S:t Eriksq. 33
broschyren {Nomal iFiad 5] : g-.
HUR AVANCERAR s
MAN INOM o =
R A g
DET TEKNISKA (Poricdress) Q
OMRADET | O tfolksk.} O (verkstadssk.} [ [raclex.) SvanlSeiindelia
5 O (lelkhogsk.) [ (annan yrkessk.) 1 (stud. ex.) g Tilstdnd or 104
Se fnkupongen.' (Ange giirna fdreg. studier genom kryss i resp. rula.) Stackholm 12
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SURFOR

aven som
frasskiva

SURFORM {rasskiva (cutter-rondell) passar till alla elektriska
handverktyg och @r ett av de mest anvindbara tillbehdr, som
tillverkats pd manga &r. Gammal firg och fernissa avligsnas
snabbt och effektivt, och parkett- eller bridgolv (aven dir
spikar férekommer) rengores och
jamnas med stralande resultat.
Komplettera Er verktygsutrustning
med en SURFORM {risskiva for
snabb bearbetning av sd& olika
material som tra, plast, laminat,
jarn och icke jarnhaltiga metaller.
SURFORM  frasskiva levereras
komplett mecd stodplatta och uni-
versaladapter och finns i varje val-
sorterad jarnaffar.

SURFORM frisskiva arbetar

Tillverkare: ’ snabbt och effektivt utan
SIMMONDS Aerocessories Ltd., igensitning tack vare det
f vetenskapligt utformade
England. tandningsmdnstret.
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Hagel vann i V

i

Rolf Hagel blev varldsméstare tillsammans med fyra andra elitflygare vid
drets VM fér friflygande forbrdnningsmotormodetler i Cranfield i England.

B Arets VM for friflygande férbrianningsmotormodeller an-
ordnades i England, diar tdvlingarna forlades till College of
Aeronautics i Cranfield. 60 tdvlande frin 20 linder deltog,
och hela Europa si nidr som pd Sovjet, och dessutom USA,
Kanada, Australien, Nya Zeeland och Japan var represen-
terade.

Tavlingarna inleddes pd soéndagskvillen den 31 juli i ett
typiskt kvillsvider med minskande termik och mattlig bris.
Under trimstarterna innan hade det svenska laget, bestiende
av Magnus Eriksson, Mins Hagberg och Rolf Hagel med
Bertil Beckman som lagledare, haft en del motgdngar: Hagel
forlorade sin biasta modell och Hagberg reservmodellen, bida
miss6dena som foljd av fel pd termikbromstimern.

Det visade sig omedelbart att klassen pd deltagarna var
mycket hog. Start efter start gick perfekt och mer @n hilften
av de tavlande uppniddde max i denna period. Aven svenskarna
fick tvd maxtider i perioden. Aven i den andra perioden upp-
nidde Hagel och Hagberg tvd max. Hagel flog sin vilkidnda
"Mister Max”, med vilken han vunnit de flesta storre tavling-
arna i ar.

Tredje perioden p4d mindagen gav fortsatta maxflygningar
for Hagel, Hagberg och 22 andra deltagare. Hagberg missade
den fjarde starten med 23 sekunder frdn maxtid, men i femte
starten fick hela svenska laget max. Individuellt hade inte
mindre dan 13 man klarat tdvlingen utan att missa en enda
sekund av de 900 méjliga.

Skiljeflygningarna vidtog i ett 6msom regnigt, 6msom klart
viader. D4 tavlingsledningen avbrst tavlingen efter sjutton
flygningar var Hagel fortfarande bland de fem som nu fir
dela dran av att hilla vidrldsmésterskapet.

Resultat:

Viarldsmastare (samtliga forsta plats) L. H. Conover,
Kanada; G. Guerra, Italien; R. Hagel, Sverige; S. Pimenoff,
Finland; J. Sheppard, Nya Zeeland, samtliga med 900 sek.
M. Hagberg kom pad 26:e plats med 877 sekunder och M. Erics-
son pd 43:e plats med 773 sekunder. Lagtdvlingen vanns av
Ungern med 2 672 sekunder, nirmast foljt av USA med 2 651
och Frankrike med 2 634 sekunder. Sverige kom pd nionde
plats med 2 550 sekunder. | |

B Det forsta virldsmisterskapet for radiostyrda flygmodeller
anordnades nyligen i Dilbendorf i nédrheten av Ziirich. I tdv-
lingarna deltog 28 modellflygare frdn 8 lander. I stort sett var
det den europeiska eliten som stdllde upp, men dartill kom ett
amerikanskt lag.

Amerikanarnas insats tilldrog sig naturligtvis stor upp-
mirksamhet, och redan efter Edward Kazmirskis forsta flyg-
ning stod det klart att nasta radio-VM skulle g till USA.
Amerikanen tog ndmligen di ett forsprdng pi &Gver 1000
poang fére nésta man, mingirige europamistaren Stegmaier.

Svenskarna Rolf Dilot och Per-Axel Eliasson hade otur som
multi-piloter. Anledningen var for Dilots del en feltrimmad
stabilisator, som fick modellen att klattra upp molnbasen in-
nan motorn stannade och som omdjliggjorde all avancerad
flygning.

Resultat:

1) Edward Kazmirski, USA, 12458 poidng; 2) Gustav
Simann, Tyskland, 11261; 3) Karl-Heinz Stegmaier, Tysk-
land, 11173; 4) F. van den Bergh, England, 11 014 och 5)
Christopher Olsen, England 10 644. Rolf Dilot kom pd fem-
tonde plats med 955 podng och Per-Axel Eliasson pi tjugonde
plats med 95 poéng. na



MULLARD HAR BYGGSATSER FOR HI-FI OCH STEREO

Mullard 510 &r den redan kdnda och mycket uppskattade hi-fi-férstarkaren med separat férférstarkare och
effektforstarkare med ultralinjar koppling. Byggsatsen omfattar alla erforderliga komponenter och natur-
ligtvis tryckt ledningsdragning. Byggsatsen for Mullard 510 kostar 320: — kronor komplett.

Stereo 44 ar Mullards stereoférstarkare i byggsatsform och innehdller allt nédvandigt material, inklusive
muttrar, bultar och anslutningssladdar. Férstarkaren kan byggas in mycket elegant och darfér ar skalan

n&got stdrre an héljet. Komplett byggsats for Stereo 44 kostar 345: — kronor. ¥ -
Svenska Mullard AB Strindbergsgatan 30 Stockholm No telefon 6701 20 M@&&A@

NEDERLAG: TELEINVEST AB, GOTEBORG — AB SIGVAL, MALMO

Lasstons gl

I ——————————— AT




GRABBARNA HAR FATT FRAM SAMMA KVALL...
ER "MANDRAKT “ NU,COOPER.STICK

NU [VAG TILL FLYSMEDICINSKA OCEANA AR EN SA
AVDELNINGE | NORFOLK OCH TREYLIG STATION.

TILLBAKA PA OCEANA-BASEN, DEAR COOPERS
NYA TESTPLAN PA NYTT BLICKARNA TILL 5/G.

vaD AR {EN F4H,DET AURA Y TVA J 73~

DETTAZ A SENASTE... MOTORER.HON \ PROVA UT DRAKTEN | JAG MAR REDAN < TRE
AL S HAR EN TOPP~ UNDEKTRYCKSKAMMAREN. FATT BEKANTA KRhBBOR'
) VILKEN "\FART AV MER - :
‘ SKONHET RN MACH 2. 2
I
E 4 npfesel e
I~ -
BUZZ " g
HALEAN AR PRIMA, ¥~ FINT,IN | HUR KANNS 3A,MEN NI SKA OPPAT '\
MAJOR COOPER . SOM EN "M NDRAKTEN' MAJOR ! > 35& EN 2 1 F !
HUR PASSAR SPECIAL~ ) HANDSKE ! BA . H My NSTSAkkE-{JI 'P;S'?ERE\E\

UNDERSTALLET 2 ; HOIDKAMMAREN !

OM TRYCKKABINEN | NAGOT AY
VARA HBGOHOIDSPLAN SKULLE ARTIFICIELL,
SPRINGA LACK PA MER RN SKULLE NI D
EU%)OAM SKULLE NI INTE F\SK PA. LAND
NI SKULLE FORLOR.‘\

MEDVETANDET. PA
UPPKT 20 000
METER SKULLE
BLODET KOKA..

JA,MEN OM VI INTE 7PACKADE
INERP SA SKULLE NI INTE
KLARA DE HOJDER,SOM WRA
MODERNA PLAN GRR PR !

SOM EN PACKAD
SARDIN !

Vi _B&RIAR NU SANKA TRYCKET [ NI AR NU &VER 10000 METER... ER DRAKT
HOIDKAMMAREN. N PA BLASES UPP VID 42000 METER. JAG GAR
3000 METER.. 60 IN | LUFTSLUSSEN OCH LAMNAR ER
9000.. ENSAM . KLART! Al

KLAR FOR \ gty (& ! \
TRIPP TILL === - @ 5y
ANEN, 4 ~ : b =
- 2
; i AN
- \-: 3 "

NI AR PR 5000 METER, %/ NI AR DPPE PA 18000 METER,19000/ OM NI YILL SE
COQPER . FORSOK GA OMKAINGLIL VAD GOM. SKULLE HANDA MED ERT BLOD. UTAN
\ TRYCKDRRKT PR DEN HMDEN,SR SE PR YATTNET
| KARAFFEN!

12000 METER,DRRKTEN HAR KOMPENSERAT
ER FéR UNDERTRYCKETD K\EAR ATT GA
1DAR

NA, HUR

VILL Ni 5E VAD SOM SKULLE HENDA A\ INTE ILLA... MEN OM JAG
OM ER KAEBIN SKULLE SPRINGA \\ K)\NDES NRGON GANG SKULLE

PA DEN H®IDEN # TRIPPEN, ]} LUST ATT TA EN AV~
%‘CK - 570 ) COQPERY

42 000 METER! NI AR SA GOTT SOM PR
MANEN ! SKILLNADEN 1 TRYCK MELLAN
42000 METER 0CH MANEN AR UTAN

STICKARE TILL MANEN, SR
VILL JAG HA EN AV DE
HXR DRAKTERNA .

© BuLl's




Do

| Ko_rlv&gslzssnarnus egen brev-
léda i Teknik fér Alla ar Sppen
for alla som har DX-frégor av all-
mant in!resse. Eftersom utrymmet
ar begrdansat kan det dréja innan
svaren publiceras. Vill ni ha snab-
bare svar pé& fragorna, kan ni
f& dem per brev, varvid en avgift
P& 2 kr uttages. Den kan_ lampli-
?en insatas p& postgirokonto
57992. Frégorna ins6nds under
adress ''Teknik f3r Alla, Box 3137,
Stockholm 3, Mark kuvertet "'DX-
fragor™.

FRAGA: Jag hdrde en station Fb
16,70 meter, som anropade "'Eu-
ropa Radio™, Tror att spréket var
Eol‘sku. Den finns inte i ;
Kan det vara n&gon ny sdndning
over "Radio Free Europe'? Vil-
k%fesprdk bér man sdnda rapport
p

TFAE-XXYD

SVAR: Vi skulle gissa Pd en
ungersk utsdndning fran “'Radio
Free Europe", vars anrop pé
ungerska lyder "It a Szoband
Evropa Radiéja”. Rapporter kan
ovfattas p& engelska.

FRAGA: Har hort Radio Pekings
engelska sandningar et par kval-
lar p&d négot over 14 kp/s.
Enligt tidigare uppgifter sander
man dessa pragram pd& 9457 och
7080 kp/s. Har jog hért en ny
frekvens eller Gr det fréga om en
spegelfrekvens el. dyl?

SSNC

SYAR: Enligt Radio Pekings se-
naste programschema skall sand-
ningarna p& engelska mot Europa
kl 20.00—21.00 och 21.30—22.30
sandas over frekvenserna 9 457,
11 650 och 15060 kp/s, den sena-
re s&ndningen essutom  Over
11 740 kp/s, varfor ni tydligen ré&-
léo" ut for en spegelfrekvens eol.

yl.

FRAGA.: Svarar Norge och Fin-
land pd svenska lyssnarrapporter?
BRVAR

SVAR: Ja, Norge svarar med
kort och s& gbr oven Finland, i
vart fall é:d rapporter Gver Fin-
fands DX-Clubs program. Observe-
ra dock oft man inte kan rappor-
tera riksprogrammet.

FRAGA: Jag skulle garna vilja
veta ndr Bilbao och Bidrneborg
sinder pd& svenska.

TFAE-YYPM

SVAR: Radio Bilbao sdnder var-
je natt mot méndag kI 00.05 svensk
tid ett internationellt program
"Aqui Bilbao", vari ingér bl. a.
danska och svenska som sprdk.
Frekvensen ar 1133 kp/s mellan-
vag. Bidrneborg ar den finska
rundradions korlv&gssondare och
den sdnder svenska program un-
der en stor del av dagen, Bl. a.
reloas hemmaprogrammet. Basta
frekvensen for avlyssning i1 véart
land &r 6 120 kp/s.

FRAGA: Har hdrt en station p&
ungefar 15290 kp/s, som anro-
ade "lci Nationol de Colombia
| 01.35. Vad &r det for en sta-

tian? Adress?
TFAE-VWWGG

SVAR: Tyvarr kan vi inte identi-
fiera stationen.

_FRAGA: Hur l&ng Gr vantetiden
fér svar frdn Radio El Mundo, Ar-
gentina?

A. O.

SVAR: den exokta vantetiden ar
inte kdnd, men eftersom det or
lang befordringsvag for ett brev
dit ner, f&r man nog rdakna med
flera ménader.

FRAGA: Sander Malifederatio-
nen pd 19-metersbandet? Har
hért dem dar p& ca ISSBOMA‘EEI/&

SVAR: Ja, den 10/6 invigde Ra-
dio Mali_en ny 100 kW sandore,
iorln anvdnder frekvensen 15385
pls.
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Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tva priser p& 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik fér Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 18"”. Krysslosningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 15 sept. 1960.

Tavlingskupong TfA-Kryss 18

| itel ..o 2y e o SR o M e et ]
| IO e T b mh o ot 0 AL T l
| Y311 (o o sy o PR L oo M |
|_Post_odr.§ __________,__._l

HAR NI VUNNIT?

TfA-KRYSS 15: 50-kronorspriset vanns av Carl
Erik Kjellberg, Fyrskepsvagen 77, lJohanneshov,
som insdnt forst oppnade rdatta losning. 25 kr
var vann Mats Andersson, Torlarp, Strovelstorp,
somt Carl Berg, Garvaregatan 6 C, Harnosand.
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Aven pa mycket ndra hall har man svart oit
avsldja den fotograferande fingerringen. Vid
farsta ogonkastet tar man latt det lilla objek-

tivet fér en asymmetriskt placerad prydnadssten.

Curas kamera tar fyra bilder per film, dvs. pa en
cirkelrund bit, stansad ur en 35 mm film (givetvis
i morkrum). Filmen placeras i kamerans bakstycke,
nedan, som vrides elt kvarts varv per exponering.

"platar”

fotografen...

\....med den hdr

kameran!

Att fotografera &r lika latt som att lyfta
ett finger f6r 22-arige Hamburg-kemisten
Dietrich Cura. Han har ndmligen tagit
som hobby att bygga vdridens minsta
kameru, och med sin
han att han har lyckats. Kameran man-
dvreras med en fingerrérelse, och dven
om sdkare saknas, sa forsakrar Cura, att
man med litet tréning snart |ar sig traffa
rétt. Sju—atta kronor i material har ka-
meran kostat, men desto mera i funde-
rande, experimenterande och finmeka-
niskt arbete. Objektivet togs fran ett
mikroskop och resten har byggaren sjalv
filat till av mdssing. Fyra bilder tas pa en
filmstump, stor som en tumnagel tack
vare kamerans roterande bakstycke och
asymmetriskt placerade objektiv. Curaq,
som undan fér undan byggt mindre och
mindre kameror, tror emellertid att det
gar att komma langre och framfér allt
siktar han pd ett objektiv, som medger
storre férstoring an nuvarande 18 ganger.

For att framkalla bilderna behdver mon ingen
vtrymmeskravande morkrumsapparatur. Det racker
med eft par dricksglas. Yarie negativ kan utan
risk for forlorad skdrpa forstoras 18 gdnger.

ringkamera tror

Ringkamerons skapare, 22-arige kemisten Dietrich
Cura, oven, kan ulan svarighet fotogrofera fota-
grafen, medon han sjdlv sitter modell. Bilden
nedan ger en uppfatining om negativens storlek.
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Inom industrin dr det i dag en nddvindighet med kvalificerat
folk. Personer med ling praktik finner man ofta, men det ir
mera ont om sidana, som har en god och allsidig teoretisk ut-
bildning. Kunniga och skickliga verkmistare och f6rmin, svar-
vare, frisare och verktygsarbetare, med studier bakom sig, efter-

frigas alltid. Dd utvecklingen inom verkstadsindustrin fortskri-
der i allt snabbare takt, rationaliseringar pdgir inom sdvil den
mindre som storre industrin och nya maskiner anskaffas, blir
behovet av teoretiska kunskaper allt storre. Denna kurs, ITK
Verkstadsteknik, fyller dirf6r en mycket stor uppgift.

KURSPLAN: o

1. Precisionsmasningar 15. Jiggslipning

2. Interferensmitningar 16. Gnisthearbetning
3. Optiska instrumens 17. Svarvning

4. Finmekaniska matverktyg 18. Hérdmetaller

5. Mikrometrar 19. Supportsvarvning
6. ISA-toleranssyssem 20. "Chuckarbete i svary
7. Svensk standard 21. Gangskdrning i svarv.
8. Tolkar 22. Revolversvarvning,
9. Matmaskiner 23. Automatsvarvning
10. Matverksyg 24, Prisning

11. Metallbearbetning 25. Skdrning av kuggar
12, Kylvitskor 26. Borrning

13. Utformning av svarvstal 27. Arborrning

14. Jiggborrning 28. Hyvling

29. Stickning 42. Lager
30. Skipning 43. Stallinor
31. Trumling 44. Fjidrar
32. Gangning 45. Nitning
33. Tryckning och valsning 46. Glodgning
34, Skruvforband 47. Hirdning
35. Tillverkning av kugghiul 48. Aldring
36. Kuggformer 49. Hydraulisk kraftoverforing
37. Kallségning 50. Oljor fér bydrauliska anligg-
38, Friktionssagning ningar
39. Filning 51. Tryckluf:
40. Krafsoverféring 52. Blistring
41. Axlar 53. Rationalisering
_g

Det har i denna kurs lyckats att ge en sivil saklig som ldttlird
redogorelse for vad den moderne verkstadsmannen behdver veta
om olika formgivningsmetoder. Dessutom ger kursen ocks3 kun-
skaper i forekommande mitmetoder, rationell verktygsskotsel och
verktygsslipning, gingor och gingsystem, etc.

Kursen ir forfattad och redigerad under 1959—1960 — en garanti

Tryckeri AB FYLGIA -

for att Ni far ta del av de allra senaste ronen inom modern verk-
stadsteknik. Genom kursens praktiska och littfattliga uppliggning
erfordras endast ndgra fi Ars verkstadspraktik for att den skall
kunna genomgis med bra resultat. Kursmaterialet omfattar om-
kring 1500 sidor samt innehdller ca 200 st provuppgifter som
skall insindas till skolan for granskning och betygsittning.

Erforderliga forkunskaper:
Folkskola samt nigra 4rs verkstadspraktik.

l_IT(:s inspektor:

Professor Erik Ingelstam vid
Kungl. Telm. Hégskolan | Stockholm

Stockholm 1960
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