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Lésnummerpriset kommer att hojas
nista ar, men Ni kan fortfarande

renumercra

till oforindrat pris!

Detta erbjudande giiller bara en bégrinsad tid — sedan
maste dven prenumerationspriset hijas i proportion till
lésnummerpriset. Ni kan emellertid undvika prissteg-
ringarna genom att skicka in Er prenumerationsanma-
lan nu. Gamla. priserna, 23: 75 fior helir och 12: 50
for halvar giller tills vidare. Det har aldrig varit for-
manligare att prenumerera iin just nu! Ni fir sju num-
mer gratis pa en helarsprenumeration om Ni jimfér
med lésnummerpriset!

Vart biista julklappstips iir dirfor: fyll i och posta pre-
numerationskupongen pa sid. 46 i dag!

Ni kan ocksa ge en TfA-prenumeration i julklapp och
utnyttja TfA:s julklappsservice for Er géivoprenume-
ration.

Jubileumséargangen har betytt en stark frammarsch for
TfA. Under ndsta ar kommer vi att kunna bjuda pa en
annu innehallsrikare tidning tack vare en utokning av
det redaktionella utrymmet. Vi aterkommer redan pa
nyiret med en ny jittepristivling samtidigt med en rad
andra nyheter som kommer att gliidja alla hobbyviinner
och hiindigt folk.

Tekniken har blivit var tids stora dventyr och TfA kom-
mer att skildra det aktuella skeendet inom teknikens
alla omraden initierat och underhallande. TfA ger Er

TEA-n“mmer en inblick i den dramatiska utvecklingen som griper in

i var vardag och formar var framtid. Basta siittet att

*hiinga med” den tekniska utvecklingen &r att regel-
bundet ldsa TfA. Bekvimast och billigast gor Ni det

GR Tl S ' genom att prenumerera!
}\ (M Prenumerationskupong finns pa sid. 46

Inbetalningskort medfoljer som bilaga.
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I NASTA NUMMER

som utkommer torsdagen den
22 december, avslutar vi ar
1960 med ett trivsamt num-
mer for jul- och mellandagar-
na. Den bilintresserade far
bl.a. veta vad Zgarna anser
om Renault Floride, och for
den som fir hobbyutrustning
i julklapp kommer tips pd
1dmpliga mellandagsobjekt.

OMSLAGSBILDEN

har, som sig bor, tomten som huvud-
. figur. Har ar han helt uppe i sin
syssla  som |ulgladiens distribu-
tionschef, och transporimedlet ar
som synes av modernaste slag, en
rropellersl&de. | numret hittar ni
lera inslag med julanknytning, bl.a.
Lulklappsﬂﬁs for mer eller mindre
dndiga kategorier och dessutom
roliga &terblickar p&d diverse omra-
den. (Foto: HEINO HEINEMANN)

En Rolls-Royce kan f& se ut hur som helst anser
M. L, Cohn i Californien, som av diverse flyg-
plansdelar p& lediga stunder byggt sin RR. Mo-
torn kommer frdn en Rolls brcngspruta, resten
&r helt "hemsléjdat'. Yagnen &r dessbéttre unik.

Musik i mdssan har den héar férhoppningsfulle Vetenskapen har lagt sig till med en ny mdtten-

unge mannen — nyheten kommer frén USA och het och tidmatning, som grundar sig pd vég-
ar sista skriket nér det gdller smépojkarnas langden hos det orangefargade ljuset i den

alltmer tekniskt fulldéndade 'rymdutrustning'. lampa, som manpen studerar p& bilden ovan.

: i it e I i |
adrummet i véggen'' &r eft tyskt forsék att 16sa ett gammalt virymmesproblem. Eft rymligt ské&

ér vad som behdvs — badkar, varmvatten, kakel, tvéll och handduk kommer fram vid ett enkelt hand-
grepp som bilderna bevisar. Vart fukten tar vagen efter badningen avsldjar inte konstrukidren.
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xel Wenner-Gren dr kidnd som
en framstéende donator — var-
for donerar han?

— Enligt min asikt kommer tekniken
att fa stérre och storre inflytande pa
hela var livsféring och var samhills-
ordning. Men forskaren, han som skall
hjalpa oss steg for steg framéit, har
fortfarande inte fitt de resurser han
borde ha. Av den anledningen gir jag in
for att stodja forskningen pi alla om-
raden, och jag anser sjilv att var och
en som verkligen kan ge forskningen ett
handtag, han bér ocksd gora det. Den
investeringen lonar sig.

Men framstegen for ocksi med sig
forpliktelser. Det galler att uppfostra
ungdomen till att i det praktiska livet
anvinda de resurser vi fir fram genom
forskningen — och detta utan att for-
lora sin individualitet eller personlighet.

An har vi enligt min asikt inte fatt
fram en ny formel for uppfostran som
motsvarar tidens eller rédttare sagt fram-
tidens krav, konstaterar dr Wenner-
Gren. Men réster har héjts for en ny syn
p4 saken, bl. a. av dr Filip Stenson i
hans bok "Idéernas demokrati”. Dr
Stenson gor mycket intressanta jamfo-
relser mellan den naturvetenskaplig—
tekniska virldssektorn och den politiska
varldssektorn. I den forra har vad for-
fattaren kallar erfarenhetstekniken ut-
vecklats till allt hégre fullandning, i den
senare har utvecklingen pa just detta
omrade tillatits sacka efter: formigan
att lira av erfarenheten fungerar allt
simre hos den ”vanliga minniskan”,dvs.
i pluralis hos de politiska massorna.
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Och eftersom massorna i stort sett far
ledare, som motsvarar deras politiska
mognad, forklarar detta varfor minsk-
lighetens politiska historia #dr si fattig
P4 konstruktiva och skapande insatser i
jamforelse med dess naturvetenskaplig-
tekniska historia.

Vi méaste, vilket ar grundtanken i
boken, komplettera vira nyvunna tek-
niska resurser, t.ex. atomenergins frigo-
relse, med frigbrelsen av en annan vil-
dig kraft — de dnnu outvecklade and-
liga resurserna hos de stora massorna.

Sedan dr Stenson for 13 ar sedan, di
med stéd av Wenner-Grenska Samfun-
det, gav ut sitt forra arbete pd detta
tema, "Det godas teknik”, har en strom-
kantring skett, och han 4r inte langre
en ropandes rost i 6knen. Tiden arbetar
for hans idéer, och utan tvivel finns hir
i Norden forutsdttningar for att vi
skulle kunna goéra en insats, som kunde
bli av vital betydelse for varlden, kon-
staterar dr Axel Wenner-Gren i sitt for-
ord till boken.

Nédr man talar om teknik si kommer
givetvis ocksé ordet automation in i
bilden. Har vill dr Wenner-Gren passa
pa att inskjuta ett ord av besinning —
automationen kommer inte i s4 snabb
takt som man tidigare har tankt sig.
Men nidr den kommer, si stdller den
samtidigt de smi landerna, bl. a. Sveri-
ge, i en ganska svar situation, Det be-
hovs stora produktionsenheter, och det
Ar svart att astadkomma sidana sé
lange virlden ar uppdelad som den ar.
Men 14t oss hoppas pd att det i alla fall
blir en enhet av sex- och sjustatsmark-

Dr Axel Wenner-Gren ar internationellt
kind i tvd egenskaper, som finansman
och som forskningens vilgorare — i bdda
fallen av det stora formatet. Nir han nu

i en intervju ldigger fram

tankar over dmnet Tekniken

och vi och dir passar pa att flita in nagra
rdd till nista generation, sd dr det inte
for att ge recept pd hur man

blir rik eller beromd. Vad han

vill formedla ar synpunkter grundade
pa erfarenheter under ett lingt

och handelserikt liv i takt med tekniken.

naderna, dven om vi diar fir ligga i
ordentligt for att havda oss. Aven trans-
oceana ldnder méiste emellertid komma
in i bilden, t. ex. Sydamerika, och dir-
nast kommer vial Afrika som en ny
marknad for driftiga exportorer.

De s. k. utvecklingslinderna kommer
for ovrigt att bli en stor marknad, inte
minst for tekniker, som vill ut och géra
en insats. Hidr har svenskarna givetvis
en fin chans, vi har manga berémdheter
inom tekniken och har ett gott namn om
0sS.

Overhuvudtaget har unga svenska
tekniker for narvarande fantastiskt gott
om arbetstillfdllen bide hemma och
utomlands — det ser jag bara p& mina
egna foretag, konstaterar dr Wenner-
Gren. I Sverige har jag speciellt svart
att fa folk till elektronikomradet, men
det ar lika svart ndr det giller fore-
tagen utomlands, dven om vissa lander
gor svarigheter, niar det giller utlandsk
arbetskraft.

-Vem kan f3 en chans? Den som har
god teknisk utbildning, dven om han &r
nyutexaminerad och ”grén”, men en sak
kravs: sprakkunskaper, framfor allt i
engelska. Det &r forvanansviart vad
svenska tekniker ofta har daliga sprik-
kunskaper, dven efter att ha genomgétt
hogre tekniska undervisningsanstalter.
Skolan ridcker tydligen inte till i sam-
manhanget, och den som vill komma
nigonstans far utbilda sig p4 egen hand
vid sidan av skolarbetet, t. ex. genom
grammofonkurser.

Viardet av att skaffa sig si god ut-

(Forts. pa sid. 55)



| Axel Wenner-Grens ''imperium'' ar tiden
ett mangtydigt begrepp. Den har uppsatt-
ningen pd& vdggen i stockholmskontoret
hjglper honom att hélla reda p& vad
klockan ér i olika delor oy vdrlden.




VINTER-

BILIST

MODELL

1910

VinlerkBrnin% fér femtio &r sen — det var sné-
edjor, vargskinnspdls och balgvan-
tar, som passade for ddatidens vinterbilister.

skyfflar, sno
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B Kombinationen bilar och kalla vinter-
mornar ger dn i dag latt upphov till fula
ord och besvikelser. S& langt har den
moderna tekniken trots allt inte hunnit
att den kan garantera start varje gang
oberoende av vider och vind.

Hur modosam skall d& inte kallstart
och vinterkorning ha varit for femtio
4r sedan, da autobilismen” var ett
dventyr i storsta allmidnhet och vinter-
tid i synnerhet. Den tiden forefaller
dagens bildgare oiandligt avligsen men
ligger i sjalva verket inte lingre bort
4n att far har den i dunkelt barndoms-
minne och farfar fortjust kan erinra sig
detaljerna.

1910 hade automobilen just ldmnat
Yhastlosa vagn-stadiet” och borjat likna
sig sjalv. Men fortfarande horde sddana
sjalvklara attiraljer som startmotor,
choke och ibland ocksd batteritdndning
till de okdnda finesserna. Automobil-
foraren slapp sdledes svdara over batte-
riet, som avsomnat i kylan, och fick i
stillet koncentrera sig pa veven och
pyskranarna.

Den sistndmnda detaljen fordrar mé-
hinda en forklaring. P4 datida motorer
aterfanns pa topplocket en rad smé ven-
tiler, en for varje cylinder, som anvén-
des dels for att snapsa cylindern med
en skvitt ren bensin fore startforsoket,
dels for att kontrollera om varje cylin-
der tdnde (det small i s& fall ordentligt

om ventilen éppnades d& motorn var i
gang), dels for att spruta in nagra drop-
par fotogen efter avslutad kérning och
stundom ocksé for att sanka kompressio-
nen i nagon eller nagra cylindrar och
ddarmed f& motorn mera lattvevad — vil-
ket kunde behsvas...

"Veva med kldm"

Forberedelserna infor varje automo-
biltur méste vara minutigsa och omfat-
tade kontroll av briansle och olja, pa-
fyllning av centralsmérjningsapparaten
(en dessbittre okand foreteelse f6r mo-
derna bilister), rundsmoérjning med olje-
kanna, pafyllning av fett i smorjkop-
parna och kontroll av ddck och drivked-
jor. Sist men inte minst smordes den
laderklddda kopplingskonan, en proce-
dur som kriavde tadlamod, handlag och en
halv liter ricinolja...

Darefter borjade startforséken. Tank
er en ”maskin” i dimensioner och vikt
modell mindre réoljestdnka, nerkyld till
ett forsvarligt antal minusgrader och
mer eller mindre fylld med en olja, som
i vara dagar skulle passa bast for vir-
mepannan. Hela hdrligheten skulle dras
runt fér hand, tillrdckligt fort for att
magneten skulle gora effekt. Vevandet
var stor konst och ratt teknik ett villkor
for bibehdllen hilsa. Tveksamhet resul-
terade nidstan alltid i backslag och i
viarsta fall sjukhusbesok.




Startade motorn inte efter vederborlig
snapsning och en stunds motion vid ve- 1=
ven, och hade en noggrann undersékning !t
givit vid handen att illviljan varken be-
rodde p& vatten i karburatorn, lickande S5
elektriska ledningar eller liknande yt- ng-ﬁ
terst vanliga fataliteter, hjdlpte bara ;i
list och gvertalning. Varmt vatten i kyl- 331 s
systemet var ett ofta anvant knep, litt .“.IT}-:I‘:I.‘B;
genomforbart, eftersom kylvattnet med
tanke pd frysrisken praktiskt taget all-
tid tappades ur efter avslutad kérning.
Visserligen hinde det att man satte till
ordentligt med salt i vattnet for att
astadkomma antifrysvidtska, men den
metoden var varken vanlig eller hilso- !
sam for motorn. Med bldslampa eller
fotogen pd en trasselsudd uppviarmdes
insugningsréren for att ge gasbland-
ningen hogre temperatur, en nasduk la-

des Gver forgasarens luftintag (chokens 3 Caeniageter i Searige s Unitd Hates Rabber Expar Cay 13, e Yok
foregdngare), och om inte vagnen brun- E‘f{ﬁ e R R R Ty
nit upp dessforinnan hinde det faktiskt rrecegrsr T wro it R ot )
att den startade. Men det fordrades att [FHITHTE  rues s ssuim toson muins. onbes st womsisinr 12
man ”drog veven med klim” som en d&- -5
tida motorskribent i sin handbok ut- 1"2:1 :
tryckte saken. T T T i

Agare till den redan di allestddes ndr- TS SR IE T & <
varande T-Forden méste dessutom for- T deiti it kst

vissa sig om en fri retrattvig. Frikopp-
lingen fungerade nimligen daligt si
lange motorn var kall, och® eftersom
vixeln (hel- eller halvfart) standigt 13gi

(Forts. pd sid. 81)

Hog kvalitat och tekniskt fullindad konstruk-

tion | farening med l&gt pris gora "Nobby" till

den absolut billigaste ringen
per kilometer.
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KOMMER I-

Luftskeppet kan gora come
back — det anser bl. a.
befilhavaren pd legendariska
Hindenburg, kapten Max Pruss.
Men hur manga av oss

minns dessa luftens jittar?
STIG SANDELIN beridttar

har om luftskeppens
fascinerande historia.

8 TEKNIK for ALLA 25/60

B En septemberdag 1898 tringdes en
livligt gestikulerande folkmassa 1 en
park i Paris. Over folkhopen hojde sig
en nidra 20 m lang, cigarrformad ballong
och i en liten rottingkorg, som hingde
nedanfor ballongen, stod en spenslig
ung man i hég krage, plommonstop och
kalvskinnshandskar.

Det var Alberto Santos-Dumont, son
till en mycket rik brasiliansk plantage-
dgare. Han hade tidigare gjort vigarna
osdkra med sina bilar, och nu ville han
erovra luften.

UFTSKEPPEN

Santos-Dumont drog iging den lilla
tvacylindriga motorn med startsnoret.
Spédnningen steg. Man visste att Santos-
Dumont lekte med dioden. Manga hade
forsokt konstruera styrbara luftballong-
er, men hittills hade ingen lyckats. En
del av dessa luftskepp hade haft for
svaga motorer, andra hade exploderat
eller brunnit upp.

Den gula ballongen steg langsamt,
svingde mot vinden, dok och flog till sist
i en vid 3tta over miangden. Santos-Du-
mont hade lyckats! Hans skepp lod ro-



Det tyska luftskeppet
Hindenburg var en luf-
tens gigant. Det val-
diga skeppet var 245 m
langt ach 45 m hogt,
och som en [aGmférelse
kan sdagas alt Svenska
Amerikaliniens Kungs-
holm d&r 183 m lang
och 23 m bred. P& bil-
den t. v. gérs Hinden-
burg klar foér start ge-
nom att man pumpar
ut en stor del av [ufi-
skeppets vattenballast.

AKA?

der och i det dgonblicket upplevde den
unge brasilianaren sensationen att vara
den forsta méanniska, som fritt kunde
vilja sin vag genom lufthavet.

Santos-Dumont byggde sammanlagt
14 luftskepp. 1901 vann han ett pris for
den forsta flygningen runt Eiffeltornet.
Flera géanger stortade han, men varje
ging klarade han livhanken och satte
igang och byggde nya luftskepp.

I Tyskland drémde en pensionerad ge-
neral om att erévra luften. Hans namn
var greve Ferdinand von Zeppelin, och

Hindenburg-katastrofen 1937

han ville bygga ett luftskepp med styv
flygkropp, som bevarade sin form trots
att gasen utvidgades vid uppviarmning.

Den forsta zeppelinaren byggdes upp
med en fackverkskonstruktion i lattme-
tall och inne i den 128 m lénga flyg-
kroppen forvarades viatgasen i stora be-
hallare. I juli 1900 héjde den sig for
forsta gingen frdn den senare si be-
kanta luftskeppsbasen i Friedrichshafen.
Framgéngar och motgingar vixlade,
men redan fore det forsta virldskriget
hade Zeppelin kommit si 1angt, att hans
luftskepp gick i reguljdr passagerartra-
fik mellan flera stora tyska stdder.

Under det forsta varldskriget byggde
tyskarna over 100 zeppelinare. Dessa
luftens giganter — méanga var éver 200
m lidnga — gick stormiga &éden till mé-
tes. Manga skots ner av flygplan, andra
krossades vid start och landning och
andra bréts ner av stormar och askbyar.
Zeppelinarna fidllde bomber éver London
och spanade 6ver haven — ett luftskepp
kunde svidva osynligt 6ver molnen medan
en spanare séinktes ner i en korg genom
molnticket — samt utforde transporter.

Luftjattarna hade en imponerande
riackvidd. Ar 1917 flog t. ex. luftskeppet
L 59 frén Bulgarien till Khartum i Af-
rika och &ter utan mellanlandning. Un-
der den 96 timmar langa firden till-
rygglade skeppet en distans, som var be-
tydligt lingre an fran Berlin till New
York.

Luftskeppen var emellertid mycket
svarhanterliga pd marken. De krivde
enorma hangarer — jéttehallar med en
lingd p& éver 200 m och en takhdjd pa
ca 50 m — och dessa hallar maste ocksa
vara sa placerade, att de stora, men lat-

En epok gdr under...

Denna bildsvit togs inom loppet av tre minuter den
majdag 1937 d& Hindenburg forolyckades. Zeppelina-
ren faltade eld strax innan den skulle fortdjas. Vid
katastrofen, som troligen férorsakades av s. k. Sankt
Eims-eld, omkom 48 personer. Denna olycka satte
stopp for all vidare passagerartrafik med luftskepp.

ta skeppen kunde bogseras ut &dven i
stark vind. Idealet hade varit vridbara
hallar, men i praktiken loste man han-
garproblemen genom att ligga hallarna
stjarnformigt, s& att atminstone nagot
skepp kunde tas ut i gynnsam vindrikt-
ning.

Vid markangoringarna méste flera
hundra man kommenderas ut for att
hugga tag i luftskeppets sldptrossar och
dra det mot fértéjningsmasten. Starten
var enklare nir man vil fatt ut det
brackliga skeppet ur hallen. D& behdvde
man bara tappa ut vattenballast, varef-
ter luftskeppet steg.

I princip var luftskeppen flygande
gasklockor med tiotusentals kubikmeter
brannbar vitgas. Utsattes ett luftskepp
for ett ovdder och slungades uppat av
kraftiga vindar, utvidgades gasen i cel-
lerna. Cellerna var diarfor forsedda med
sikerhetsventiler, som triadde i funktion
s& fort gasen utvidgades. DA lédckte
emellertid gasen ut och férvandlades till
explosiv knallgas, nigot som man dock
forsokte skydda sig emot genom att kon-
struera ventiltrummor med kraftigt ut-
sug.

Varfor anvinde man inte obrdnnbar
helium istallet for vatgas? Svaret dr att
framstdllningen av helium praktiskt ta-
get var ett amerikanskt monopol, och
USA exporterade inte siddan gas. He-
lium var dessutom mycket dyrbart —
ett normalt landningsutslapp heliumgas
kostade 50 000 kr — och heliumskepp
landades darfor helst nattetid, d4 gasens
lyftkraft minskats p& grund av den ldg-
re temperaturen.

Askvider innebar ett allvarligt hot mot
vatgasluftskepp. I ett &skvader bildas

(Forts. pd sid. 89)
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innpd " JULTIPSET"

Sdtt er tekniska allménbildning p& prov, det kan I6na sig. Studera
noggrant bilder och bildtexter, anteckna ratt alternativ i kupongen
nederst. Forst dragna rétta 18sning belonas med 50 kr, de tva dér-
nast folijonde med 25 kr vardera — och pengarna kommer till jul!

Bilden forestaller:
1) Vipparmsmekanism

x) Axialslipmaskin for vevaxlar
2 Overliggande kamaxel

x) Drivaggregat for batar

F6rem6|e| ovan ér:
2 Mébelben for trangbodda
2) Tryckflckt for industribruk

Dehompmmonsvenhl

Anordrllngcn bredvid tondstiftet heter:
3 x} Ventil

Avgus _Iundare

Fiygplanet p& bllden dr en:
1) SAAB A-32 "Lansen'’

x) SAAB J-35 "Draken™

2) HAWKER J-34 "Hunter"

Mannen pd& bliden hdller en:
1; Transportbur for gddsvin
Rérram fér racervagn

2) Stalrérskropp fér Piper Cub

Klarade ni det har "Jultipset''? Skicka d& in
16sningen i ett fullt frankerat kuvert till Teknik
fér Alla, Box 3137, Stockholm 3, och skriv
"Jultipset'' p& kuvertet, Lésningen maéste vara
oss tillhanda senast médndagen den 19 decem-
ber 1940 fér att vi skall hinna skicka pengarna
till vinnarna fére jul.

S S B e A T SRS .o I

RPN o e il 5 £r ait s S i nm

P& bilden sysslar man med:

{Vunrlulsmutnlng p&d modellmator
Bestamning av propellerns stigning
2) Uppsvurvmng ay spinnern

Foremélet till vénster &r:

1) Den konsigjorda njuren

x) Genomsirémningsmatore for
bensinpump

2) Plexiglasmodell av Wankel-
motorn

som\.oo-.uwro—-

Navigationsinstrument for luftskepp

7 Mannen hér ovan bearbetar:
Ett topplock fér DKW-motor

l$ En matapparat fér stekta agg
2

Arbetsmomentet till héger kallas:
1) Trasvarvning

x)" Inbindning

2) Arborrning

De fyra réren i bildens mitt ér:
1} Inslapp for rérpostanlaggning
x) Insugningsrér i Maserati-motor
2) Bevapning p4 DC-8




£
i J

— Hej Albert, jag ser att du fortfarande &r in-
tresserad av radiokontrolll

— Den kan goéra loopingar, wing-
over, ldngsamma rollar, stdende
&ftor, snabba rollar och spin...,
bara jag far igdng motorn.

25/60 TEKNIK for ALLA 11



Vad anser de om sin bil?

En Prinz med anor

NSU d&r ett gammalt namn i bilbyggarkretsar, eftersom
den forsta NSU-bilen Idmnade fabriken redan 1906. Efter
ett par decennier som bilfabrik férvandlades emellertid
fabriken i Neckarsulm till en motorcykelns hégborg, medan
biltillverkningen &vertogs av Fiats tyska dotterbolag.

1957 féddes emellertid Prinz, ett barn av den stora mini-
bilruschen. 20 hk-motorn utlovades ha stora trimningschan-
ser, och redan hdsten 1958 tog man forsta steget uppét.
Prinz fick motorstyrkan héjd till nuvarande 30 hk, bl. a. fér
att batire kunna hévda sig pa exportmarknaden.

Data for NSU

NSU Prinz 30 har en quﬂéyld, 4-
takts tvéacylindrig motor med topp-
ventiler 1 halvsfariska kompres-
sionsrym och enkel &verliggande
kamaxel med excenfer rivni‘r’ré%
{Ultramax-system). Slagvolym
cm?, C}linderdiumeler och slag-
langd 7566 mm. Effekt 36 SAE-hk
vid 5500 v/min, Kompressionsfor-
héllande 7,5:1.

Forgasare: Fallforgasare med
startregulator, Insugningsljuddéam-
ggre med mikroluftfilter, Mekanisk

nsinpump. — Vaxelladan: Fyra
vaxlar framat och en back. Ingé-
ende axeln nedvéxlad till ca %
av motorvarvet. Dreven sidndigt
inkopplade.  Utvaxlingsférhallan-
de: Ettan 4,14:1, tvdon 221:1,
trean 1,41:1, fyran 1,0:1 och bac-
ken 5,38:1. Totalutvéxling pa fyran
4,52:1. Golvvaxel.

Fiadring: Individuell upphang-
ning: fram i trapetslankar, bak i
ivarstallda svangarmar. Alla fyra
hjulen har langslagiga spiralfjad-
rar med hydrauliska stétdampare.

Prinz

— Styrning: Kuggsténgsstyrning
med delat symmetriskt parallell-
stag. Fullt rattuislag 24 varv.

Bromsar: Hydrauliska rhjuls-
bromsar. Total bromsyta 416 cm2.
Handbromsen verkar mekaniskt pa
bakhjulen., — Elsystemet: Batteri
12 volt, 24 ampéretimmar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Total langd .... 3145 mm
Total bredd .. 1 420 mm
Total héjd . 1370 mm
Total hojd, fu 1340 mm
HIIBaS = o v mcie e 2000 m

m
Spérvidd, fram och bak 1200 mm

Fri markgéng .......... 180 mm
Véandecirkeldiameter 8 600 mm
Dacksdimension ........ 4,40%12”
Hastigheter, ettan .... 25 km/tim

o tvdan .... 45 km/tim

” frean 75 km/tim

e fyran .... 105 km/tim
Tianstevikt ................ 570 kg
Riktpris, inkl. oms o. accis 6 695 kr
Arlig vagskatt ............ 110 kr

Teknik for Alla
later fem dgare
podngsditta sin

NSU Prinz

Sjukvardare

UNO FRIDLUND

Jag ville ha en lagom rymlig
och laHparkerad bil, som dess-
utom var bensinsnal, Har hun-
nit avverka drygt 1000 mil.

Hur dr den allmanna
komforten?

Relativt god kom-
**% fort men i baksa-

tet ar bilen val tréng.

Hur betygsdtter ni bagage-
utrymmet?

Bagageufrymmet
kunde vara né-

*Kk 14

got storre.

Yilken poiing fdr fjidring och
vigegenskaper?

NSU Pri a
*** mfcketpngzodmvii‘:;r1

vagn, kranger inte i kurvor.

Ar motoreffekten tillracklig?

TR
dokok ofonnbb

Vilket betyg fdr sikten?

*** C‘l:rsgltitikkésla tank-

Hur dr virme- och ventilations-

systemet?

* Varmen kommer inte
tillrackligt snabbt ef-
ter starten.

¥Vad anser ni om bensin-
forbrukningen?

*** Bensinforbrukning-
en kan jag inte
klaga pé&. Vid landsvagskor-
ning ca 0,59 I/mil,

Vilket betyg ger ni
utforandet?

*** Bilen verkar val-
gjord in i minsta
detalj. Lackeringen héller fint.

¥V ad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkt?

Bromsarna Gr myc-
**%’ ket bra. Bensin-
tanken har daremot fatt en

mindre lyckad placering ur
sakerhetssynpunkt,

Yilken poing fdr servicen?

** Det ar latt ottt anskaf-
fa reservdelar. D& ar
det samre stallt med servicen,
speciellt p& landsorten.

Allmint omdome:

Jag tycker NSU Prinz 30 &r
driftsbillig, vacker i exterioren,
mycket lattkérd och dessutom
lattparkerad.

A.g'arens betyg: (30 msijtiga)

2614 poiing

(Copyright: Teknik fér Alla. Eftertryck helt eller delvis f&r e] ske utan tidningens medgivande.)
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Fem dgare

Fritidsledare
TORGNY ERIKSSON

Jag behdvde en liten smidig
vagn att ha i arbetet och for
rent familjebruk p& sonda-
gqirna. Har nu kért ca 1000
mil.

om NSU Prinz

Forsaljare

KARL-ERIC BOHMAN

Jag s6kte en ekonomisk vagn
som possade for stockholms-
trafiken, Min '"'Prinz'" har i
dagarna gétt 1 600 mil.

Hovmastare
ERNST EDLUND

Jag ville ha en bra och drifts-
billig smé&bil med l&gt in-
kopspris for rent privatbruk
ocg ar nv kért 1300 mil.

Malare

NILS DANIELSSON

Jag blev fértjust i Prinz vid
forsta provkérningen och an-
vinder den nu for familje-
bruk och s& till och fréan mitt
arbete. Har kdrt drygt 1000
mil.

Bilens
poing

av 15 mijliga

**]/ Bilen &r lagom
/2 for tre personer
eftersom det &r trangt i bak-
satet.

** For daligt utrymme for
passagerarna i bak-
satet.

** Liudnivan dr ondodigt
hég. Baksatet mycket
Irén%r och ger endast plats
fér barn.

/ Det blir val tréngt
**1/2 for vuxna passa-

gerare i baksotet,

1114

*** Bagogeutrymmet Gr
bra tilltaget for
att vara i en sé liten bil.

** Bagageutrymmet  réc-
ker lagom fér tva per-
soner men inte fér fyra.

* Bagageutrymmet &r val li-
tet vid exempelvis semes-
terresor.

Med hansyn till
** }'/2 bilens_matt ér ba-
gagevtrymmet vtmdrkt, men vid
semesterresor ar takrdck att

11

*** Yagnens _végegen-
skaper ar valdigt
fina. Bilen ligger bra i kur-
vorna.

Ingenting att an-
marka pé.

Kok Kk

Figdring och vdg-

*** egenskaper &r i

absolut toppklass.

rekommendera.

*** Jog 6r mycket ndjd
med bilens fjad-

ring och vbégegenskaper. Den

"lyder" bra iiurvor ach halt

vaglag.

15

Motoreffekten och

*** accelerationen ar

fullt tillfredsstallande.

** Accelerationen och

toppfarten Gr ena-
stéende for en vagn i denna
starleksklass,

anvénd
racker
Accelerationen

** Med ratt

vaxellada
motoreffekien.
god.

** Accelerationen ar

fullgod och marsch-
farten hég, vilket bidrar f{ill
sdkra omkorningar.

** Sikten ar valdigt

fin genom att hérn-
stolparna ar smola och ru-
torna gjorts s& stora,

Runt-om-sikten  ar
mycket gad,

*k

*** Sikten ar ypperlig.

Sikten kan inte vo-
ra battre,

*k

Har man rétta
**:VQ« varvet p& motorn
kommer vdrmen redan efter ca

3 km kérning. Bakrutan immar
igen latt,

* Sidorutorna  bak vill
gdrna bli immiga vid
regn eller fuktig vaderlek.

Vérmesystemet a&r
av god klass.

*kk

*** Full podng d@ven pé&

den hédr punkten.
Mycket gad varme for baksd-
tespassagerarna,

** Min bil drar 0,65

Ifmil i stadstrafik
och ca 0,6 I/mil vid hastighe-
ter kring 90—100 km/tim p& fin

*** Bensinférbrukning-

-en, 0,6 I/mil p& lands-
vdg vid en marschfart pa 110—
115 km/tim, 0,75 I/mil i stads-

*** Bensinfdrbruknin
075 I/mil vid hard
kérning, marschfart 110—120
km/tim.

*** Bensinforbrukning-
en dr den lagsta
tankbara 0,6 |/mil vid stads-
kdrning och vid landsvagskor-
ning ca 0,5 lmil.

landsvag.
Detaljarbetet ar

*** mycket valgjort,

inget skrammel i karossen och
ingen otathet i fansterlister.

trafik, ar jag ndjd med.
Det é&r endast dra-

**1,/2 get frén sidorutor-

na fram, som jag kan anmar-
ka pa.

Litet for mycket
**]/;3 platdetaljer i dér-
rar ach inredning. Skulle varit

mer stoppning i bl.a. dérrar
och bdtire ombonad i helhet.

Fénstren blir o-

**:.1/{3 tata genom att

de vevas bakat. Det borde
finnas battre tainingslister,

Bromsarna ar yp-

*** perliga, bilen drar

varken &t vdnster eller hger
vid tvéra inbromsningar,

Bromsarnag _adr i
klass med t&vlings-

* ok

vagnarnas.

Bensintanken  ty-
varr i framvagnen.

*k 14

*** Bensintanken fram

skyddas av reserv-
hjulet. De goda bromsarna
Gkar aven sdkerhetskanslan be-

*** Mycket bra servi-
ce i Stackholm.
Néar nu garantitiden gétt ot

skdter jag det mesta med bi-
len sialv.

* Servicen blir bdttre och
batire. Reservdelar tar dar-
emo! allt for l&ng tid att skof-
fa fram,

** | Stockholm &r det ut-
markt service. | lands-
orfen daremot inte godtagbar.

tydligt.

*** Servicemdjligheter-
na &r mycket goda,

da speciellt i stockholmstrok-

ten. Reservdelspriserna hélls

pa lag nivé.

11

Jag trivs med bilen och kan
inte tanka mig ndgon annan.
UOvriga familien, tre damer,
tycker den ar sét och trevlig.

En vimarkt vagn fér storstads-
trafik, aven ur parkeringssyn-
unkt. Fart och vigegenskaper
1 klass med stérre vagnar.

En synnerligen vdl genom-
tankt konstruktion. Mitt beiyg
som helhet: basta "lillebilen”
i marknaden.

Bilen ar liten men dess pres-
tanda ar fullt jamférbar med
vilken vagn som helst i mel-
lanprisklassen.

29 poiing

2414 poiing

25 poiing

2814 poing

Total-
poing
150 méjliga

13314
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H Det hinder ofta att en fotoamatdr ra-
kar overexponera eller underexponera
sin film. DA fotografen tar en bild, ut-
satter han filmen f6r en viss ljusmangd,
dvs. han exponerar filmen. Ogat har
emellertid ganska svart att exakt be-
dbéma ljusforhillandena, och vid foto-
grafering med t. ex. fargfilm, som kri-
ver exakt exponering, ar det latt att ut-
sitta filmen for en alltfér stor ljus-
mangd — Overexponering — eller for
litet' 1jus, dvs. man underexponerar.

En film dr tillverkad for att ge bista
resultat vid en viss, mer eller mindre
noggrant bestimd exponering och det
sikraste sidttet att bedoma ljusets styr-
ka ar att anvanda en fotoelektrisk expo-
neringsmitare. En sddan mitare riktas
mot det foreméil, som man vill fotogra-
fera, och en liten instrumentvisare talar
sedan om hur filmen skall exponeras.

Exponeringsmitaren bestdr i princip
av en fotocell, som 4r kopplad till en am-
péremeter. Motivet reflekterar ljus, vil-
ket trdaffar fotocellen och da alstrar en

- Indexskiva,
Bigndarskala

N, Filmk&nslighet

Tidskala
Ljusviirdeskala

d .
="
g) :
= o Kinohildfrekvenser

Visste ni att fotografernas

exponeringsmdatare ar
nagot av ett solkraftverk 5
elins

i miniatyr? Det dr
namligen solljuset, som

far en fotocell att alstra
tillrickligt med elektrisk

strom for att visaren

Exponeringsmdtarens visare ger
besked om hur starkt det ljus ar,
som reflekteras frén motivet. Med
hjélp av en medbringare (ovan)
kan vérdet Sverféras till en in-
dexskiva, dér man kan stélla in
filmens ljuskanslighet och snabbt
rdkna om det givna vdrdet till

skall rora sig och ge

besked om ljusstyrkan.

Cellskiva

Hur ser det ut inuti?

Véard

emdtare
or ljuset

elektrisk strém, som &r proportionell mot
belysningsstyrkan. Stromstyrkan avlises
med hjidlp av ampéremétaren, som &r
direkt graderad i exponeringstid. Med
hjalp av rorliga skivor el. dyl. kan sedan
omrakningar goras for olika instill-
ningar av blandare och tid.

Hur kommer det sig att fotocellen alst-
rar en elektrisk strom? En siddan cell be-
stdr av ett selenskikt pd en bottenplatta
av jarn. Selenskiktets oversida ar dver-
dragen med en mycket tunn, halvgenom-
skinlig metallhinna, som tillater ljuset
att passera in i selenskiktet. D& foto-
cellen utsitts for ljus, uppkommer en
spanning i grinsytan mellan metallen
och halvledaren, dvs. selenskiktet, och
med hjdlp av denna ytterst obetydliga
elektriska strom kan man sedan via am-
péremitaren bedéma ljusets styrka.

For att mitaren bara skall mottaga
det 1jus, som reflekterats fran sjdlva mo-
tivet, skyddas cellen av en galleranord-
iwing, som maskar bort stérande sido-
jus.

Instrumentvisore

Motsténd

Foloelement

lamplig slutar- och blandartid.
Bilden t. h. visar ampéremdtaren
ach fotocellen. Cellinsen har ett

Mellanskikt [Selenid)

bikakeliknande monster, som effek-
tivt maskar mot stérande sidoljus.
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W Det dr alltid ett spannande 6gonblick,
da ett nytt fartyg glider nedfor stapel-
bidden och for forsta gangen nar sitt
ritta element. Frigan ar dock om inte
spianningen var dnnu storre, da virldens
forsta plastbat lyftes ur sin form hos
Halmatic Limited i Portsmouth, Eng-
land.

Arbetarna holl andan did vinscharna
kopplades pd och den vildiga triformens
bada halvor borjade glida at sidan pa
sina kraftiga hjulboggier.
formsektionerna av faner och tra gled
langsamt isdr och ett glinsande vitt
skrov av imponerande dimensioner hiing-
de fritt i kidttingarna frian taktraver-
serna.

Ocean Commander, som varldens stors-
ta plastbit heter, &r ndgot av en revo-

De tunga.

lution inom plastbatsvidrlden. Denna
bjdsse mater 20 m i lingd och 5 m i
bredd och skrovet vidger utan overbygg-
nad och inredning inte mindre &n 6,5 ton.

Halmatic dr virldens ledande foretag
da det giller att bygga stora plastba-
tar. Medan andra plastbatstillverkare
bara med tvekan ger sig in pa att bygga
batar pd mer an 7 meters lingd, serie-
bygger Halmatic sedan flera ar tillbaka
glasfiberarmerade skrov i tungvikts-
klass.

I forsta hand bygger Halmatic skrov
for motorkryssare i 14- och 17-meters-
klasserna, men foretaget har &ven en
stor segelbat pa programmet. Det dr den
av amerikanen John Alden ritade Chal-
lenger, som hittills byggts i ett 20-tal

(Forts. pa sid. 52)

Det stora blickfdnget
pa varens bdt-
utstallningar blir

en plastbat med nira
15 meters lingd.
Den har tillverkats
av Halmatic Ltd

i England, som ocksa
har byggt virldens
storsta plastbat, en
bjisse pd hela 20 m.




FILYGANDE PIATITITFORM

CAMIET - BRENSLET
CENTRIFVGELMATAT

FUTOPILOT
SEEVOSYSTEM ——

BEHRLLARE N2

ELEKTEISKS

%

ROTOR - LIFM. 11 METER
SPETSHEST 24 M

KPOPP - Digity 1 METER,
HOZD 6 METES

TETBENSLE (HFE)

d_ BEGNSLE TeVCK -

BRTTERIERS

Amerikanarna planerar nu en obemannad helikopter, som

snabbt kan sindas upp i stratosfaren. Vil uppe pda 30 mils hojd

skall den flygande plattformen fungera som radiolink eller

tjina som varningsstation och snabbt ge larm mot robotskott.

B Den amerikanska arméns signalkir
arbetar nu med en hégintressant fly-
gande plattform, som kan fi omfattande
anvindning som reldstation for ultra-
kortviagssindningar samt som varnare
for robotattacker,

Det ror sig hdr om ett slags obeman-
nad helikopter, som drivs med ramm-
motorer i rotorspetsarna. Den flygande
plattformen far en si hég topphdjd som
hela 30 000 m och dimensionerna blir 6
m i héjd och 11 m i bredd &ver rotorn.

I forsta hand ar denna flygande platt-
form avsedd for att relda radiosignaler
fran lagflygande “drénare”. "Dronare”,
som dr ett slags obemannade miniatyr-
flygplan, vilka dr forsedda med kame-
ror och annan spaningsutrustning, far
namligen ofta mycket kort radiordckvidd
pad grund av att de flyger pa lag héjd
over markytan. Reldas “drénarnas” sig-
naler av en flygande plattform pad av-
sevird hojd, kan signalmeddelanden
mottas pAd mycket stora avstiand.

Det behovs bara fyra sddana flygande
plattformar, utplacerade pa ldmpligt av-
stind fran varandra, for att man skall
f4 méjlighet att relda ultrakortvigssand-
ningar fran praktiskt taget vilken plats
som helst i USA. De flygande plattfor-
marna kommer visserligen att fiA en
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ganska kort flygtid — de kommer att
svava i stratosfiaren ungefér en timme
i taget — men genom att lata flera fly-
gande plattformar avlésa varandra kan
man fi kontinuerliga relamojligheter.

En annan ténkbar mdjlighet att ut-
nyttja de flygande plattformarna ar i
robotvapenorganisationen. Den nya Mi-
nute-Man-roboten kommer t. ex. att base-
ras pa ett stort antal platser 6ver hela
USA, och stratosfarplatiformarna kan
hdr bli en vdrdefull tillgAng om f6rbin-
delsetjiansten pA marken bryter samman.
Ultrakortvigsbudskap kan da befordras
mellan de olika baserna tack vare de

-obemannade reldstationerna i stratosfi-

ren.

I detta sammanhang ridknar man ock-
s med att de flygande plattformarna
kan fi4 sin plats inom luftbevakningen
som varningsstationer, som automatiskt
slar larm d& eh robot nalkas amerikanskt
omrade. En sidan stratosfarvarnare kan
néamligen forses med sokaranordningar,
som ger larm via radio di en robot nal-
kas.

Den helikopterliknande maskinen kom-
mer att vidga ca 2 ton vid starten och
kunna féra upp en instrumentlast pa
100 kg till stratosfaren. Fyra rammjet-
motorer, placerade i rotorspetsarna,

kommer att ge den flygande plattfor-
men basta tinkbara stigegenskaper. Man
riknar med att stigtiden till 24 000 m
héjd kommer att bli si pass kort som
15 minuter. Troligen kommer man att
anvianda sig av de nya, ytterst effektiva
men mycket dyrbara borbaserade brans-
lena for att fi storsta mdjliga verk-
ningsgrad. Tankarna kommer att bli av
trycktyp sd att branslet pressas upp
mot rotornavet, varifran det sedan kom-
mer att slungas till rammotorerna med
hjdlp av centrifugalkraften.

En stor férdel med dessa obemannade
stratosfarplattformar dr att de blir mye-
ket lattrorliga pd marken. For nidrva-
rande arbetar man pd att konstruera en
kombinerad transporttrailer och ut-
skjutningsanordning, som inte skall be-
héva bli lingre &n 5,5 m. Med hjilp av
denna trailer kan den flygande platt-
formen snabbt foras fram till exempel-
vis ett ovningsomradde och avskjutas.
Den kommer sedan att styras fran en
bilburen kontrollstation. Dérifrin styrs
stratosfarplattformen med hjilp av ra-
dio. Stationen ar dven forsedd med ra-
daranliggning, och med hjilp av ra-
darn kan flygledaren hela tiden f6lja
den flygande plattformens fard upp mot
stratosfiren. | B |
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. VARNAR FOR ROBOTAR
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RADIOLANK
med motor

Den flygande plattformen kan
startas fran en biltransporterad trai-
ler och sedan sindas upp till en hojd
av ca 30 000 m. Den rammjetdrivna,
obemannade helikoptern sviavar
dan i en timmes tid pi denna hojd
och fungerar som flygande reldsta-
tion. RadiovAgorna frian avldgsna
UKV-sindare tas emot av ”den fly-
gande plattformen” och reldas sedan
till mottagare p4 marken. Den rotor-
drivna reldstationen gor det alltsd
mojligt att ta emot ultrakortvigssind-
ningar pa betydligt storre avstand &n
vad annars skulle vara fallet.




%) BILHISTORIA | ROTT

Ryssland som bilnation ar for

it de flesta vdsterlanningar ett

: S — mycket diffust begrepp.
Teknik for Allas utsinde
STIG BJORKLUND presenterar
hir en unik exposé over bilens
utveckling bakom jarnriddn.

Tsch_a'iku, ovan, dar Rysslands vanligaste 'presti-
gebil”, som ofta anvénds av hdgre Soviet-dig-
nitdrer. Fordragbara gardiner runt baksdtet hor
ofta till extrautrustningen. Motorn ger 195 hk och
vagnen ar bl. a. utrustad med avtomatvaxellada.

Som en faregdngare
till vara dagars bilar
raknar ryssarna |.

Koulibines "tramp-
vagn'', som har ses i
modell. Yagnen hade
ett horisontellt svang-
hjul samt en “'vaxella-
da' med tre vaxlar.

En ingenjor Romanoff
i davarande Petrograd
byggde i barjan pé
1900-talet bl.a. den har
eldrivna minibussen-
som emellertid aldrig
kom i serieproduktion.
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yska historieskribenter brukar sil-
lan férsumma en chans till djup-

dykningar i sin tekniska historia,

ofta med for vasterlandet forbluffande |

vesultat. I friga om bilar bérjar histo-
rien med I. P. Koulibines maérkliga
trampvagn, troligen byggd 1791.

Kraften fran tramporna &verfordes
till ett horisontellt placerat svinghjul,
varifran drivkraften gick in via en pri-
mitiv vixelldda till bakhjulen. Vagnen
finns i modell pA Moskvas historiska
museum, eftersom ndgot exemplar i hel
skala inte finns bevarat.

Den "riktiga” bilhistorien borjar emel-

lertid 1914 i Riga, ddar broderna Gro-

schinsky etablerade rysk-baltiska bilfa-
briken. ”"Denna kapitalistfabrik sysslade
dock endast med sammansittning av i
utlandet tillverkade delar och lade mera
vikt vid karossens utsmyckning n vid

tekniska framsteg”, fortaljer dock de of- ©

ficiella hdvderna. Vagnen, som presente-
rades 1 flera olika karossutforanden, ha-
de en fyreylindrig motor, troligen av
tyskt ursprung.

Rysk-baltiska bilfabriken fick redan
efter ett par 4r packa ihop for evakue-
ring till Moskva, men dir kom aldrig bil-
produktionen igang innan ryska revolu-
tionen sopade bort kapitalisterna ur bil-

den.

Den 28 juni 1918 etablerades AMO-
fabriken i Moskva, som sedan skulle fa
stor betydelse for det unga Sovjets bil-
produktion. Verksamheten inskrankte sig
till en bérjan till reparation av utldnds-
ka bilar, som under och efter kriget ha-
de kommit in i landet. Lenin gav vid ett
personligt bestok order om att den fors-
ta sovjetryska bilen skulle forberedas,
och den 7 april 1921 hade fabriken fir-
digstédllt 18 egna bilmotorer, vilket for-
anledde lyckonskningstelegram fran Le-
nin. I oktober 1924 kom si den forsta
bilen, AMO F-15, en lastbil med en 1,5
liters Fiat som forebild.

1925 deltog AMO F-15 i en stort upp-
lagd lastbilstdvling, Leningrad—Moskva
—Tiflis—Moskva, en mingmilatest som
den enligt havderna klarade lika bra som
de flesta av de utlindska konkurren-
terna.

Personbilarnas remdssans kom 1927,
da "NAMI-1” sig dagens ljus. "NAMI”

ar i dag forkortningen for den institu-
tion, som stir éver alla bilfabriker i Sov-
jet, men den h&r bilen baserades pi

utkast av ndgra unga tekniska stude-
rande. Modellen hade en 1,16 liters luft-
kyld V2-motor pa 18,5 hk och central-
rorsram., Den producerades fram till
1930, da fabriken i Moskva lades ned i

(Forts. pd sid. 47)

Dagens ryska
bilnyheter...

Rysslands Volkswagenbuss skulle man vél
— utan alt _avse direkt kopiering — kunna
kalla RAF 978 '"Spiritis’’. Modellen tillverkas
i Riga p& basis av Moskvitch-chassi och
-motar, och finns i ett par varianter, varav bil-
den visar den lyxigaste. Bussen kan &ven byg-
gas pé Volga-chassi, d& med dess 80 hk-motar.

...och morgon-
dagens?

Aven ryska bilskapare hanger sig ibland &t
spekulatianer. De hdr tvé teckningarna kom-
mer fran bilfabrikernas ''dromverkstader™,
men d&tminstone den jeepliknande smébilen
hér t. h. ér narmare verkligheten Gn man
skulle tro. En liknande modell, fast med kon-
ventionella ddrrar, Gr redan godkand for
produktion med bérjan inom de narmaste éren.

-1_'“-'\ :

"GAZ-M-22" kallar ryssarna
den hér nya herrgérdsvagnen
p& Volga-chassi, en ny version
av en mycket popular modell.
Yalga, sam tillverkas vid
Gorkij-fabrikerna i fGrutvaran-
de Nisjnij-Novgorad, ar Sav-
jets f. n. enda mellanklassbil.

Tydligt USA-inspirerad @r den har drémbilen,
som val far betraktas som enbart en lek med
pennan. Men diskilliga okonventionella mo-
deller byggs upp i prototyper, som allvarligt
diskuteras av de ryska bilfabrikernas tekni-
ker. En rodikal 16sning kon mycket vdl tan-
kas komma fram, eftersom kopmotstand pé
hemmomarknaden knappost behdver riskeras.
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Modellflyget dr inte en
uppfinning av i dag. I sjalva
verket ir flygplansmodellen
langt aldre in den riktiga
flygmaskinen, och den
forsta gummimotordrivna
modellen flog faktiski

sa tidigt som pa 1870-talet.
Har i Sverige bildades

den forsta modellflyg-
klubben redan 1921, och
man byggde dd flygande
ankor, pilvingar och
biplan med ett virrvarr

av stottor och stag.

"Pilflygare'" kallades denna modell av ér-
gang 1920, Det var en flygande vinge med
skjutande propeller. Yikten var 53 g och mo-
dellen uppnadde en flygtid pd nara 30 sek.

isste ni att modellflyget &r en

sport med gamla anor? Redan

for 138 ar sedan knédpade engels-
mannen Henson med flygplansmodeller
och pa 1840-talet lyckades hans landsman
Stringfellow fi en dngdriven modell att
ta ett litet luftskutt. Omkring 1870 upp-
enbarade sig en dag fransmannen Pe-
naud i Tuileritradgirden i Paris med en
smicker modell av traribbor och papper.
Han vevade iging gummisnoddmotorn
och modellen flog hela 20 sekunder. En
fantastisk prestation pa den tiden.

Nu hor det forstas till saken att var-
ken de bida britterna eller Penaud bygg-
de modeller som hobby. De siktade pa
att losa problemet om hur man skulle
bygga ett verkligt flygplan och deras

Baryta 121dm"
Vikt 55 gr

ok

= 7
genomskarnings- 1 /

stign. M0 ——— =

e [ ]

= 300

forskningar och experiment gav de fors-
ta grunderna for flygtekniken.

Det verkliga modellflyget kom forst
senare. Hiar i Sverige kan vi smickra
oss med att vi tillhorde de verkliga pion-
jarerna pad modellflygsportens omrade.
S4 tidigt som 1913 anordnade nédmligen
Dagens Nyheter en ”flygmaskinstdv-
ling” i Stockholm, och det sdgs t.o.m. att
det kom deltagare frin si langt avligs-
na orter som Ostersund...

Denna tavling fir vil ndrmast betrak-
tas som en kuriositet i skuggan av ett
nymornat flygintresse. Annat blev det
dock i bérjan pi 1920-talet, d4 Stock-
holms Modellflygklubb bildades av mo-
dellflygentusiasten Sven Lindberg. Klub-
ben fick snart ett 50-tal medlemmar.

AR

Man anordnade foredrag, holl modell-
flygkurser och samlades varje onsdag-
och torsdagkvill pA Gardet och provade
modellplanskonstruktionerna i luften.

1921 var man mogen for att anordna
tiavlingar. Vid det laget hade Lindberg
bygegt 80 modeller — en annan klubb-
medlem hade byggt 60 — och man flog
omviaxlande med gummimotorer och mo-
torer, som drevs med komprimerad luft.
De sistnimnda var ganska riskabla an-
ordningar, och det hinde di och di att
lufteylindrarna flog i bitar med en dov
knall.

Modellerna var av de mest fantastiska
konstruktioner. I regel var det stavmo-
deller byggda av "kidfri gran och ja-
panskt papper” och man kunde fi se

< SANDEWN

Salontivs

s\

A
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Modellen &Gverst 1. v. vann en modelltavlin

i Frankfurt am Main genom att flyga 1

meter. Ldgg marke till den ringa spannvidden
och den mede, som skyddade mot propeller-
haverier. Siki hette modellen nederst t. v. Det
var ett biplan, som var &0 em langt och hade
en spannvidd p& 45 cm. Flygtiden vor 26 sek.

FLYGNINGS» MODELLFLYGPLANSTAVLING
"SIKls—MHODELLEN

"Flygande ankor' tillhérde favoriterna i bér-
jan av 1920-talet. En "anka' flég s& att saga
aklanges, dvs. med roderorganen farst. Den
fantastiska modellen t. h. var 95 cm lang och
hade 84 ¢cm spannvidd. Lagg marke till mang-
den av stottor och stag somt det synnerligen
finurligt utforda, fiadrande landningsstallet.

flygande ankor, dvs. flygplan, "Medlemmarna samlades pA SMFK:s
som flog med stjirten forst, bi- flygplats vid Vartavigen. Snart var
plan med massor av stéttor och  luften full av surrande modeller, men
stag samt "pilflygplan” med en  Eolus var vredgad och kastade de sma
enda vinge. till marken,”

Flygtiderna var foga impo- Smiprinsarna Bertil och Carl Johan
nerande, mitta med dagens hade hort talas om tévlingen och kom
matt. 25—30 sekunder var akt- dit for att titta pad modellflygplanen.
ningsvirda resultat och flyg- Bédda sméprinsarna valdes sedan in som .
strickor pa 6ver 50 meter var hedersledamiter i Stockholms Modell-
forbehdllna de skickligaste mo-  flygklubb... )
dellflygexperterna. (Forts. pd sid. 31)

Den 4 juni 1921 samlades
Stockholms  Modellflygklubbs Pk /‘2425'/5 4
medlemmar till tévling. Den : y T
blev emellertid uppskjuten pa e
grund av att vinden var for ;
stark. S4 hir borjar referatet:

)
o




Inga former av modellflyg — med un-
dantag fér segelflyg — éar Hoh Fang
Chiun frammande. Modellen ovan ar en
egen konstruktion avsedd for linkontroll.

Ovan ses en av Hohs radiokontrolimo-
deller — dven den helt och héllet "hem-
stéjd’’. Alla hans byggen utmérks av et
synnerligen noggrant arbete bade nar
det galler konstruktionen och detaljerna.

"CIKADA" — nedan — som lanat namnet
fran en exotisk insekt, ar valbekant fér
TfA:s lasare, Den lilla friflygande model-

len ar samtidigt avsedd som experiment-
typ for en kommande radiokontrollmodell,
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FLYG AR HANS LIV

Flyg som levebréd, flyg som hobbyjobb och flyg som fritids-

sysselsattning borde bli 6r mycket av det goda. Ingenjér Hoh
Fang Chiun har annan é&sikt — f6r honom ar flyg livsvillkor...

B Den som en gang borjat modellflyga
och givit sig den sporten helt i vald, fin-
ner ratt ofta att hobbyn hinger med
aven langt efter det att bade barn- och
tondrsskor ar urtrampade. Entusiasmen
blir knappast mindre med aren, men in-
tresset for att bygga, konstruera och
experimentera koncentreras i stillet pa
mera avancerade projekt.

Ingenjor Hoh Fang Chiun, Stockholm,
ar en god exponent for den kategori
for vilken modellflyget narmast blivit
nagot av en last. Tjugotre ar gammal
har han redan hunnit med Aatta ars
"praktik” i gamet och skaffat sig ett
kant och aktat namn i modellflygkretsar
bade inom och utanfor vart lands grén-
ser.

Som namnet anger hor Hoh egentligen
hemma i Fjarran Ostern. Han ar fodd i
Shanghai och har tillbringat sin upp-
vaxttid bade ddar och pi skilda platser i
Europa — bl. a. Paris och Moskva —

beroende pa faderns placering som poli-
tisk skribent for en kinesisk nyhetsbyra.
Den forandrade politiska situationen i
Kina efter kriget strok ett streck over
familjens planer att Atervdnda till sin
hemstad, och i stidllet hamnade man si
smaningom i smalandsmetropolen Jon-
koping. Kanske inspirerade den bersém-
da smaldndska foretagsamheten — i vil-
ket fall som helst presenterade Hoh re-
dan som fjortonaring den férsta egna
konstruktionen i modellflygbranschen.
Dessforinnan hade han bérjat sin mo-
dellflygarbana precis som alla andra,
med byggsatsmodeller. Ridtt snart bor-
jade han dock kasta blickarna pa intres-
santa plan, for vilka inga byggsatser
eller ens ritningar fanns tillgingliga.
Den saken klarade han dock sjilv, an-
tingen genom att tillskriva vederboran-
de flygplansfabrik och be om skiss och
fotografier eller genom flitigt studium
(Forts. pd sid. 49)
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Vinjettbilden visar den amatérbyggda sof-
fan i hemmilié. Av bilden har nagun fram-
gar den enkla barande konstruktionen —
vilken utgdrs av tvé skivor boardiamell
och eft par ben saommansatta av furulakt.

B Skumplast och skumgummi ar ett par
nya material som bl.a. gjort det mijligt
for hobbysnickaren att igna sig ocksd
4t "stoppade” mobler, vilket tidigare
krivde praktiskt taget yrkesutbildning
om resultatet skulle bli tillfredsstillan-
de. Sittsoffor, fatéljer och liknande kan
man siledes gora sjalv, om bara kraven
pa utférandet ar rimliga och konstruk-
tionerna enkla.

Som ett exempel har vi har valt en
liten bekvdm sittsoffa, som passar bade
sommarstugan och lagenheten. Material-
kostnaderna ror sig om ungefidr en
hundralapp och arbetet #r inte svarare
an att det kan klaras pa ett par, tre
kvillar utan andra verktyg dn de som
finns i hushallet.

Egna konstruktioner pd samma tema
behiéver inte heller innebara nagon sva-
righet. Se bara till att inte materialet
dimensioneras for grovt och darfor blir
klumpigt, vilket brukar vara stirsta fa-
ran nir egna mobelidéer forverkligas,
"Lana"” girna matt och vinklar fran en
bekvam stol for att kunna vara siiker pa
gott resultat.

Soffans "underrede” dr sammansatt
av hyvlade ldkt, 233", pi enklast
tinkbara sitt for att undvika tappning-
ar och andra for nybérjaren besvarliga
komplikationer. Bitarna limmas med
kallim och spikas ihop med 1" dyckert,
vars skalle plattas ihop fran sidorna sa
att spiken kan slas in helt i trivirket.

Skivorna dr boardlamell, som #r billig
och ldatthanterlig. Standarddimensionen
603300 em racker till for hela soffan.

Sitsens bredd och ryggstidets hojd lik-
som soffans benldngd och lutning kopie-
rades frin en fatélj med gott resultat
— dvs. man sitter faktiskt riktigt be-
kvamt i den.

De tillsigade skivorna spikas och lim-
mas fast vid de tvd “benen”, och daref-
ter slipas alla vassa kanter och ojimn-
heter av. Mirken efter hammarslag och
islagna spikar spacklas igen och diref-
ter slipas underredets trivirke med fint
sandpapper. Hela soffan kan dédrefter
malas — i det hir fallet valdes matt,
svart lack.

Dynorna, som faktiskt gior hela ut-
seendet pA soffan, dr gjorda av skum-
plast, som kan kopas i “los vikt”. Tjock-
leken ar 5 em men kan med férdel vara
mera. Finns inte tjockare skumplast i
lager dr det enklare och billigare att
ligga pa ytterligare ett lager t.ex. 3 em,
An. att specialbestdlla dynan. Givetvis
kan den som s& vill anvidnda skum-
gummi, som dock dr betydligt dyrare.

Dynorna klds éver direkt med |amp-
ligt tyg — helst pd bida sidorna, vilket
ger majlighet att vinda den vackra si-
dan ut ndr tyget bérjar bli slitet.

Pa skissen angivna matt kan natur-
ligtvis varieras efter behag. Kostnaden
kan dédrfér inte anges exakt, eftersom
den ocksi beror pA vilket tyg som an-
vands, T det hir fallet stannade kostna-
den pa praktiskt taget exakt en hundra-
lapp. E N

Ritning dterfinns pd ndista sida
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2% " oL AT

22 mm BOGRDL EGMEL L
——= 60 x 165 cm

SKUMFPLEST

De tvd benen ar som fromgar av skissen som-
mansaita av flera bitar 2x%” furu. Tillvaga-
gdngssitiet underlattar arbetel f6r nybérjaren,
eftersom inga infallningar behdvs. Under lim-
ningen hdélls bitarnc ihop av spik eller skruv.
Fasningar och putsningar Ec'ns efter sammanfog-
ningen. Sist limmas och spikas boardskivorna fast.

SURFORM ) “

VERKTYG
med finess

Surform-serien ar resultatet av ettt nyht "verk-
fygsténkande™, som sedan den introducerades
har i landet fér négra &r sedan acceplerals
béde ov yrkesman och amatbrer. Hela uppsatt-
ningen ses har till héger. Den omfattar férutom
filar och hyviar — samtligo baserade pa samma
princip med el utbytbart stdlblod som skarande
element — tva tillbehdr for hobbymaskiner, en
frasskiva och en fréscylinder for bearbelning av
tra, plast osv. De tva ses i milten av bilden.

Stalbladet, som aterkom-
mer i varje surformverktyg,
har inte mindre én ca 500
skarande smdeggar. Prov
pa  TfA:s hobgyverkslud,
dar verklygen anvanls en
tid, visar aft slitstyrkan ar
fullt tillfredsstallande och
avverkningsformagan  for-
vanansvart stor samtidigt
som verklygen ar latta att
hantera. Utbytesblad till
filen kostar bara négra
kronor och aven amator-
snickaren har darfér méj-
lighet att halla sig med
vassa verkiyg. Bilden t. h.
visar frasskivan i aktion,
hdr med fargboritagning.
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Den lilla transistoriserade férstarkaren tar som
synes inte stor plats utan ryms i den ena hég-
talarlédan, inklusive alla behovliga batterier,

Tryckta kretsar g&r kopplingsarbetet mycket en-
kelt och snabbt avklarat. Yarm inte lGdpunkterna
for mycket, eftersom det tryckta skiktet dé kan
lossna frén underlaget. Utfor l8dningen snabbt,

Forstarkarens ovansida med alla komponenter
slutgiltigt monterade. Observera de skru-
varna, som héller fdrstarkaren fast i

L. -

T
S

& nytt satt

M Den stereoftrstdrkare som beskrivs
ar resultatet av manga experiment och
har vid olika prov och métningar visat
sig fylla de hogsta krav piA god Hi-Fi-
ljudatergivning. Stereoforstirkaren &ar
dartill mycket enkel oth billig att bygga,
den Ar namligen uppbygegd pa en perti-
naxplatta med tryckt ledningsdragning.
Komplett stereoforstidrkare i byggsats-
form inklusive tva 8" Hi-Fi-hogtalare
inbyggda i var sin hégtalarlada kommer
att kosta ea 200 kronor, och detta far
betraktas som mycket billigt. Normalt
pris for enbart en stereoforstiarkare bru-
kar wvara nira det dubbla och ibland
mer.

Att kostnaderna har kunnat hallas
nere beror bl. a. pa att sjialva stereofor-
starkaren, som i sig sjdlv tar mycket
liten plats, har byggts in i den ena hig-
talarladan. P4 sa vis kommer man helt
ifrdn kostnaderna for en separat lada.
De enda manoverorganen till stereofor-
starkaren, nimligen volymkontrollen R2
och strémbrytaren 81, dir sammanbyggda
och monterade pid en liten aluminium-
platta pa hogtalarladans ena gavel, dar
axeln sticker ut i ett 10 mm hal pa ga-
velns ena sida. P4 samma gavel fastsit-
tes dven jacken J1, till vilken radio,
pick-up eller UKV-tillsats ansluts.

En komplett stereoférstirkare bestar
av tvad exakt lika forstdrkare, en for
vardera stereokanalen. De dr emellertid
uppbygegda pid en gemensam platta av

De tvé forstarkardelornas uppbyggnad och kopp-
ling framgér av har visode kopplingsschema.
Observera ait transistorerna vid inkopplingen
maste vandas ralt liksom att ballerierna maste
kopplas ratt. Fel polariteler orsakar ndm-
ligen att transistorerna snabbt blir forstérda.

v

pertinax och utforda med tryckt lednings-
dragning. Fordelarna &r manga, bl. a.
blir monteringsarbetet mycket enkelt,
felkopplingar elimineras och eftersom
alla apparater byggs exakt lika erhéller
alla exakt lika goda data. Vid monte-
ringen av de olika motstinden och kon-
densatorerna bér man vara mycket nog-
grann, sa att ridtt komponent kommer
pa ratt plats. Observera sidrskilt noga
att elektrolytkondensatorerna inkopplas
ratt, dvs. att de inkopplas med ritt pola-
ritet At rdtt hall.

Vardera forstiarkarven, dvs. fior ena
stereokanalen, dr bestyckad med endast
fem elektrolytkondensatorer, 13 mot-
stind, tva transformatorer, fyra transis-
torer samt tvad jackar och en stréombry-
tare, och mycket enklare kan inte en
fullgod stereoftrstirkare byggas. Stereo-
forstdrkaren drivs av ett batteri pi 6
volt. Om man inte vill kosta pa ett sa-
dant s. k. transistorbatteri, kan man
mycket vdl seriekoppla fyra 1,5 volts
stavbatterier, vilka ocksi har den forde-
len att de récker betydligt lingre. Man
bor vara mycket noga vid inkopplandet
av batteriet, sa att polarviteterna inte
blir felvinda. Om s sker finns risk att
transistorerna helt kan férstéras pa
mycket kort tid. Observera att plus pa
batteriet skall kopplas till stereoforstir-
karens jordskena och minus till dess
strombrytare,

(Forts. pd sid. 40)

C8=0,01 uF
R14=15 kohm
R15=100 kohm

12@Hbgt.
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et hiande i norra Dalarnas mor-

kaste skogar. Det var pa 40-talet,

en tid da mycket hdande som man
girna vill skriva pd kontot ungdom-
lig optimism. Man hade just gjort
sitt nittiofjdrde perpetuum-mobile-miss-
lyckande, dd man plotsligt drabbades av
en ny adkomma — flygdille. Modellflyget
stal allt intresse fran de tekniska, fysi-
kaliska och kemiska experimentomriden,
som tidigare statt pa dagordningen. Det
blev obegripliga luntor om aerodynamik.
Man kunde dem utantill, men man be-
grep knappast mer dan hilften.

Néavil, modellplanen blev stérre och
vidlyftigare, och de aerodynamiska kun-
skaperna kompletterades med erfaren-
hetsmiissiga resultat. Segelmodellernas
flygfarder blev allt lingre och hégre,
sprangmarscherna likasa. Planens gra-
ciost lekfulla flykt mot den klarbla him-
meln gjorde att man kidnde sin klumpiga
jordbundenhet starkare fér varje dag
som gick. Livet tedde sig snart outhdrd-
ligt utan egna vingar. Drommen om egna
vingar var jag inte ensam om, felet var
bara det att sd fi gjorde nagot for att
skaffa dem. Varfor inte gora sig ett par
egna vingar? Minga hade lyckats fire
mig. Behovdes det egentligen nigot an-
nat én ett forvuxet modellsegelplan?

Hur skulle problemet angripas? For
att borja fran grunden si lag det klart
att man méaste ha ett barplan och ett
stabiliseringsplan. Vikten maéste hallas
sa ldg som mojligt, alltsd inga andra
grejor &n de som var absolut nédvin-
diga. Roder? Nej, det blev onddigt kom-
plicerat och tungt. Segelmodellerna hade
inga rorliga roder. Manévreringen borde
kunna ordnas genom tyngdpunktsfor-
flyttning. Otto Lilienthal klarade det,
da borde jag ocksd gbra det. Hur fi en
stark och ldtt vingkonstruktion? Bipla-
net med sina tva stagade vingar borde
vara idealisk i detta fall. Alla fun-
deringar ledde till att en hangglidare
av biplanstyp var losningen pa mina
vingproblem. Hade férresten inte nagra
norska grabbar gjort lyckade flygningar
me;i sddana i de norska fjillsluttningar-
na?

Hur stor vingyta fordrades? Hur fort
kunde man springa forresten? Man kun-
de ju begynna med att ta ritt pi den
saken. DA fick man en hastighet, som ju
maste ligga till grund for att berdkna

Ocksa en flygpionjéir:

= g

LYGARE MED FLAX

o

Teknik for Alla kan nu avsloja ett hittills okidnt kapitel ur
svensk flyghistoria, “den larssonska hingglidaren”. Experi-
menten avbriots av ortens polisman, for vilket flygpionjiren
sjalv, ingenjor Hjalmar Larsson, i dag dr djupt tacksam.

hangglidarens starthastighet. Med hjilp

- av en vackarklocka bestamdes den has-

tighet man formadde sisom sprinterls-
pare i sluttningar. Resultatet var upp-
seendevickande med tanke pa de resul-
tat, som man uppnitt under skolans
gymnastiktimmar,

Flygvikten hos det kommande ekipa-
get uppskattades, och med en enkel ving-
profil och den uppmitta hastigheten som
grund visade sig en forsta grovberiak-
ning synnerligen fordelaktig, Vingytan
behovde tydligen inte alls vara si vald-
sam som man fruktat. Ekipagets glidtal
behtvde inte heller bli det simsta tank-
bara. De sluttningar som fanns till-
giangliga borde gott och vil ricka. Ter-
rangen i trakten var for resten idealisk.

Modeller av hangglidaren byggdes. I
ett urtag i nedre vingen hingde en bar-
last forestidllande den langtansfulle kon-
struktoren. Proven gick bra, flygforma-
gan som modell var inte alls avskrie-
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kande, inte heller ndr de omriaknades for
full skala. Visserligen kunde modellen
inte konkurrera med de finaste segelmo-
dellerna, men hir fick man ju av kon-
struktiva skdl gora en hel del kompro-
misser till forfang for glidtalet.

Allteftersom forscken fortskred fére-
foll det hela enklare &n man fran bérjan
ens vagat hoppas pd. Nu aterstod bara
att ta itu med fullskalebygget. Det
storsta kruxet med bygget var att kun-
na halla det hemligt. Jag hade tidigare
erfarenheter som klart sade att ett pro-
jekt av det hir slaget borde hemlighdl-
las. Omgivningen var alltfor jordbunden
och konservativ for att jag skulle vaga
visa vart mina planer denna ging var
riktade.

Vid ett sagverk diar jag knogade for
dagens briod valdes virket till bygget ut.
Den rakaste och kvistfriaste ytgran som
kunde uppbringas férvandlades 1 kant-
verket till smickra lister, som provades
och vrakades med stor omsorg. En expe-
dit i en diversehandel, vilkens tro visade
sig vara av den riatta sorten, introduce-
rades i min plan i storsta hemlighet.
Detta resulterade i att jag fick tag pa
en linnevdv, som visade sig vara latt,
stark och idealiskt for detta dAndamail,
dven om priset gjorde min magra plan-
bok blankpolerad inviandigt. Pianotrad,
wirestrickare samt en specialgjord mo-
jing for trimning av stabilisatorn gjor-
de rekvisitan komplett.

Bygget pégick praktiskt taget hela
sommaren. Trots att man tillgrep olika
slags tacknamn pa foretaget avslijade
snart den nyfikna omgivningen vad sa-
ken gillde. Det hela paminde alltfor
mycket om ett modellplan och storleken
talade sitt tydliga sprak. Killen hade
fatt fnatt. Vad var det ja sa, osv. Ved-
boden i vilken bygget fortskred invade-
rades snabbt av nyfikna fran nédr och
fjarran, med eller utan den ritta tron.

- Nagra gulnade fologrofier ar det enda som finns

kvar frén den "pionjartid"’, som ingenjér Hjalmar
Larsson kdseror om i den héar artikeln. Har till
vanster ses han goro sig klar for en proviur,

~l



Rid och anvisningar lamnades till all-
man munterhet.

Det visade sig snart att alla védontade
pa samma dag som jag — dagen fior
provflygningen. Jag visste att det maste
bli langvariga prov, innan det blev tal
om nagon egentlig flygtur. Jag visste
ocksa att varje sidant prov av eventu-
ella dskidare skulle uppfattas som miss-
lyckade flygfdrsiok. Det gallde dafor
att tillgripa list. Glidaren var demonter-
bar. Ingen anade nidr den var fardie,
Vid tretiden en natt steg jag upp och
begynte mina sma prov Inga flygprov
till att bérja med, endast experiment fir
att trimma in stabilisatorn. Det hela
blev rdtt komplicerat genom att jag
maste ldra mig flyga glidaren samtidigt
som den trimmades

De forsta resultaten gav behagliga
rysningar efter ryggraden, stjarten lyf-
te sig ldatt och villigt — hingglidarens
alltsh. Jag hade hittat ett ldge, som
giorde att stabilisatorn hojde sig sa att
glidaren kom i ett lAmpligt startlige. Nu
gillde det att hitta ett fast grepp, diar
man maste halla fér att fa ratt tyngd-
punktsldge. Vingarnas anfallsvinklar
trimmades och for varje prov jag gjorde
kindes det tydligt hur glidaren ryckte
och stretade, den ville lyfta om man till-
lit det. Annu vagade jag inte. Det var
sdkert inte av omtanke om mig sjilv,
inte alls. Jag var radd for att skada
den sprida flygfavkosten. Stabilisatorn
byggdes om fér att 6ka lingdstabiliteten,
den gjordes nigot stérre och med lingre
havarm och resultatet blev mirkbart
battre.

Natten man vintat pa kom mycket
riktigt. En sval nordan svepte i idealisk
riktning uppfor den sluttning som ut-
setts till skadeplats. Man hade nistan
fullt upp med att halla kvar glidaren pa
jorden, aven nar man stod stilla. Tvir-
stabiliteten var besviirligast. Ena vingen
lyfte s4 det knakade i stagen och man
hade all méda i varlden att halla glida-
ren i styr. Kénslan var hisnande, nir

(Forts. pd sid. 38)
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JULKLAPPSTIPS for BILISTEN...

‘) . : s oy

< LIUS i vintermdrkret Gr en
nédvandighet och en livfar-
sakring. Sladdlampan kostar

15 kr, Iyktan som har roft

: blinkljus 20 kr och den gum-
...... ! mikladda stavlampon 9 kr.

4"S|LICONE SPRAY" a&r bra
mot gnisslande gummilister,
flaktremmar, korrision pé bat-
teriet och mycket mera. |
"sprutburk” fardig fér anvand-
ning kostar botemedlet 9:75.

FRI SIKT ar elt livsvillker i via- P
terirafiken. Den har flaktkvar-
tetten hjélper till med den sa-

-

ken. De smda ‘typerna kostar
22:50 och 24:50, de slarre
med varmluft 34: 50 kr respek-
tive 67:50 Somtliga ov fabri-
kat Se-Mox men ov olika
“arsmodell" och formgivning.

HJALPLIUS behdvs alltid. Tak-

sokaren kostar 90 kr och fiarr-
ljuset, som ger en skarp ljus-
kagla langs vagen, kostar 70 kr.

den ordinarie rakmaskinen.
Omformaren [INO férvandlar
bilens & volt till 220 och kostar
39:75. Driver ocksd rodio-
grammofonen om ni s onskar.

« ATT HORAS ar lika vikligt som
att synas i trafiken. FIAM
kompressorhorn overrostar
dven den mest bullersamma
langtradare — kostar 149: —.

VINDRUTESPOLARE — har av
fabrikat Trico — borde vara
obligatorisk péd alle bilar, Be-
héllare av aluminium och kraf-
tig membranpump gdr den val
vard silt pris, som ar — 29; 7.

« SITT BEKVAMT i bilen med
nack- och ryggstod. Det forra
kostar 43 kr och hor mest hem-
ma pa passagerarplats, det
senare, som ar av flatad ny-
lon, kostar 25 kr och ar elt
mycket goit stéd far ryggen.

FORTKOURNING kostar pengar, men fartblindhet
ar andd en myckei vanlig dkomma. “'Stop-Mow’,
som kopplas till elsystemel, protesterar auloma-
tiskt nar fartgrénsen Sverskrids. Priset for denna
"bbtessparande’’ sdkerhelsanordning ar 66 kr.

« EGEN TRYCKMATARE brukar inte vara vanlig i
bilens ulrustning men ar @ndé ndstan oumbdr-
lig. Ratt tryck pa dacken gor vagnen sdkrare
och minskar ocksé slitaget — fir blygsamma 8:65.

FORGASARBRAND kan bli resullatet av vinter-
morgonens startforsok. En liten eldslackare av
den har typen rdcker fér att kvava eldsvade-
ungen om den finns fill hands. Priset ar 18: 50.
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RAKA ER garna i bilen med)p

« DUBBELHORNET med foldriven

pump ger en flakt fran det
glada tugotalet. Nyheten kos-
tar 68:50 och kommer frén
FIAM. Ljudstyrkan racker for
téamligen hogt stalldoe ansprak.

‘el

TANDNINGSNYCKELN ar lat-
tare ot halla reda pé om den
forses med nyckelring. De har
har dessutom maitband och
termometer och kostar anda
inte mer @n 4: 50 resp. 5 kr.




...och for HOBBYISTEN

Tyco ar et amerikanskt modelljGrnvégsmarke, och
deras "oldtimer”-tag bér i hog grad intressera
modellrallarna. En sats omfatiande lok, tre tids-
typiska vagnar och skenor gér p& 208 kr. Tycos
modeller lanseras nu i Sverige av Hobbytjanst.

Slag i slag kommer det nya bilar i den
omfattande Viking-samlarserien. Har ar
ett av de senaste tillskotten, némligen en
Mercedes-trailer. Yagnen kostar 4: 50 och
kan 1. ex. anvandas som m;;slaffcge.
Finns hos Eskader och andra hobbyaffarer.

Bygga plastmodeller Gr en freviig avkopp- P
ling under jullove!, och hér ser vi en
flott modell av det berémda tyska fick-
slogskeppet Graf Spee. Det ér en Aurora-
byggsats med fint gjuina detaljer. Heos
Sven Truedssons Modellflygindustri. &é: 25,

= «f En modellmotor &r en tacksam julklapp for
= den tekniskt intresserade. Taifun Hurrikan
] ar en diesel ‘pd 1,5 cc och kostar 49: 50.
En nyhet Gr ait dennoc molor kan forses
med s. k. radiotrottel, dvs. ett slags gos-
reglage, som paverkas via radiokontroll.

En byggsats till en linkontrollmodell @r en P
lamplig julklapp for den modellflyginires-
serade. Klemm 107 B har kommit i en
Graupner-byggsals, som gar pd 24: 50,
Modellen har elegant utford motorhuv
och kabin i fardigformatl plastmaterial.

| < Har &r en trevlig julklapp for den sjdin-
] "l o A tresserade hobb?is!en, namligen en mo-
dell av de! vackra tyska skolskeppet Pamir.
Modellen kommer frén Groupner och dr
70 ecm léng. Byggsatsen hll Pamir kostar
47: 50 och en besiagsafs dartifll 21 kronor.

Vem har inte hért talas om T-forden, den
rykibaraste bland bilar? Den har nu kom-
mil som plastbyggsats fran Revell med
hégst tidstrogen chauffér. Denna latt-
byggda plastmodell kostar 13:75 som
byggsats. Generalagent Gr Sven Wenizel.

"« Stunt och combat hér till de mest spén-
nande modellflyggrenarna, och Wentzels
4 har nu kommit med en byggsats till en
lattbyggd modell fér desso grenar. Fan-
tom, som modellen heter, kostar 10 kr.
Fér modellen lampar sig motorer pa 1 ce.

Revells utomordentligt detalierade p!asl->
modell av Allison-gasturbinmotarn  har
rérlig furbin, planetvéxel och stallbara
propellerblod. Denna tekniskt intreszanto
modell kon drivas med elmotor. Satsen
kostar 42 kr med molor, 35 kr ulan motor.

<« Den senaste nyheten i Kitmasters .plastmodellse-
rie av berdmda lok ar det tyska Baureihe 23 |
skala HO. Satsen kostar 8 kr och loket kan stél-

. 4 las upp pd modellbanan sem staffage. En trevlig
i julklopp for de jarnvagsintresserade. Wentzels.
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Gor julklappar sjélv:

Forma
med
lera

Tre sorters lera finns att valja pa fér hobbyisten,
dels Plastiform, t. v., en modellmassa, som hard-
nar i vanlig ugnstemperatur, dels keramiklera,
i mitten, som kraver branning vid hégre tempera-
turer, samt Plastilina. Keromikleran &r billigast,
dérnost Plastilinan, och dyrast &r Plastiform.

SRR

B Att modellera dr, nar det inte giller

alltfor stora objekt, ett trivsamt hemma-
jobb, som speciellt barnen brukar upp-
skatta. Sa har ars ar det mycket storre
anledning att dgna sig a4t en och annan
modelleringskvill, eftersom man di med
litet fantasi kan astadkomma vackra och
personliga julklappar i tre dimensioner.

Vilka méjligheter finns? I princip kan
man rakna med tre sorters utgdngsma-
terial, vanliga s.k. keramiklera, Plasti-
lina (modellera) eller Plastiform, dvs. en
plastmassa, som kan ”briannas” i en van-
lig kioksugn. Vi har provat samtliga sor-
ter och skulle vilja gradera dem sa har:

Trevligast att arbeta med ar Plasti-
lina, som vid rumstemperatur har en be-
haglig konsistens och ldtt later sig for-
mas. Nackdelen med Plastilina dr att det
fardiga materialet stringt taget alltid

Smé prydnadsféremél fér bokhyllan eller julbor-
det gér man enklast av vanlig keramiklera, som
far hardna eller rent ov branns. Accepterar man
besvdaret med gipsgjuining ar modellera ott fore-
dra. Faglarna ovan har gjutits i gips men de
hode acksa kunnat géras i vanlig keramiklera.
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méste gjutas av. Plastilinan kan visser-
ligen genom behandling med schellack
samt malning fA en nagorlunda hard
yta, men fordelen att den ar efter ar

kan behallas och arbetas om bor ut-
nyttjas, om det hoga priset skall anses
forsvarligt.

Enklast att fi bestdende resultat med
dr Plastiform. P4 niagon timme har man
fatt fram en produkt, som behdller sin
form. Men se upp med luftblisor, som
medfér jasning, och korrigera eventuellt
felaktig form omedelbart sedan foremé-
let tagits ut ur ugnen. Materialet har en
gummiaktig konsistens och later sig inte
utan vidare formas, utan “fjadrar”.

Billigast och enklast om man inte ef-
terstravar tunna och latta foremal ar
vanlig keramiklera. Har man mdjlighet
att fa produkten brénd, dr den leran av-
gjort att foredra, och man kan ocksa
utan branning fa fram personliga jul-
klappar av barnens trevande forsok. Se
dock till, att formerna inte #r alltfor
skora samt att lerans tjocklek om méj-
ligt dr ungefdr densamma runt om, si
att inte spanningar uppstar under tork-
ningstiden. Paskynda inte torkningen
genom att sdtta lerforemadlet pa ett
varmt stalle. Da dkar risken for att allt-
samman spricker i smabitar.

Leran kan nér den ar forr malas med
t. ex. lackfarg. | ]

Smycken av "keramik'' gér man enklast med
Plastiform, som, vilket illustreras har nedon, kan
brénnas i vanlig kéksugn. Massan blir inte sten-
hard som riktig keramik utan nérmast iGderartad,
sedan den sakia fait svalna efter upphetiningen.

Gor julkortet

Den som har tillgang till en fdrstorings-
apparat och fotopapper kan sjalv gora
sina julkort. Teckna motivet och texten pa
ett genomskinligt papper. Ta med skissen
och tex. en grankvist in i markrummet,
lagg alltsammans pa ett fotopapper med
glasskiva Over. Exponera och framkalla.




Modeliflyg modell-da

(Forts. fr. sid. 21)

Den tidens tdvlingar bestod dels i
langdflygningar — med antingen mark-
eller handstart — och distansflygningar.
En populdar form av distansflygning var
att flyga 800 m med minsta mojliga an-
tal mellanlandningar. Dirtill tdvlades
om ”lingsta tid i luften” och gjordes
forsok med att tdvla om vem som kunde
landa nirmast ett utlagt méarke,

Samma Aar anordnades ocksd den fors-
ta flygmodellutstdllningen i Ostermans
utstédllningslokaler i Stockholm. Utstall-
ningen visade i huvudsak skalamodeller,
som tillverkats av olika flygplansfabri-
ker, men #ven en del modeller, som hade
byggts av SMFK:s medlemmar. De
"hembyggda” modellernas klass forefoll
dock inte sidrskilt god. En tidningsrefe-
rent skrev namligen:

"Men skall vi vara uppriktiga s mas-
te vi bekdnna att dessa mest vittnade om
att modellbyggarens vidg till framgang
Ar ganska besvirlig”.

Arets sista storre tavling gick den 2
oktober, och om denna heter det:

"D4 erfarenheten givit vid handen att
det #r ganska vanskligt att rdkna med
en fixerad tidpunkt ndr det ar fraga
om modeller, d4 dessa ju dr kdnsliga for
radande viderleksforhallanden, bestdm-
des tavlingsdagen si sent som mojligt”.

Den gangen stillde 14 modellflygare
upp. Vinden var dock besvarande — man
kan anta att den tidens modellflyg kriav-
de praktiskt taget vindstilla — och bara
fyra av de 14 fullféljde tavlingen. Varje
deltagare flog tre ganger och segraren
noterade en flygtid av 8, 12 och 8 se-
kunder i de olika omgingarna. Distan-
serna var 59,5’ 88 och 59,5 meter...

1920-talets modeller var av pafallande
klen konstruktion, men de brickliga
tingestarna visade sig dock klara dven
ganska hiarda landningar. Vingarna var
stagade pd bide Gver- och undersidan,
och en del av stagen var forsedda med
sma spiralfjadrar, som tog upp en del
av stotarna vid misslyckade landningar.
Vingarna hade fér ovrigt en pafallande
starkt valvd profil och var som regel
bara klddda pa undersidorna. ”Stotta-
liga” material som t. ex. bambu favori-
serades ocksd 1 de latta konstruktio-
nerna.

Det var svart att fa tag pa lampligt
material till den tidens modeller. Moto-
rerna for komprimerad luft eller kolsyra
var svara att fa tag pa och kostade ock-
sa en hel del. Modellerna var brickliga
och flygresurserna stod inte i ndAmnvird
proportion till det arbete, som krivdes
for att bygga dem. S&4 smaningom avtog
intresset och det var bara de verkliga
entusiasterna, som samlades ute pa Gar-
det med sina modeller.

Modellflygets stora genombrott kom
dock 1933 da en stor dagstidning i Stock-
holm bildade Svenska Modellflygklub-
ben Eskader. Denna klubb fick flera tu-

mooeLcrieseeciatsten FRANKES

har landetr ledande latigurval ov mérkeso
MARKLUN -

FLESCHMANN - TRIX - ROKALTT
Imsfind Wt [frim. 3& wrh, Gevkat fabrkots flar-
fargshat. som) vir kat, & Bvrign 1ghilibehdr,

FRANKES, KARLSTADJ

sen medlemmar och man tog initiativ till
utstdllningar och modellflygdagar. In-
tresset for modellflyget breddades och
denna fascinerande tekniska hobby blev
allt populdrare. Utvecklingen gick allt
snabbare, och steget dr langt fran mo-
dellflygpinjiarernas spinkiga och risiga
konstruktioner av 1920 till dagens aero-
dynamiskt vilkonstruerade radiokon-
trollmodeller. | I |

Vinterbilist modell 1910
(Forts. fr. sid 7)

ingrepp knallade bilen stilla ividg, nér
motorn startade med buller och bang
och rokmoln fran utpuffroret. Den intet
ont anande #gare, som inte hade ryggen
fri frin garageviggar, staket eller lik-
nande, fann sig saledes plotsligt stilld
mot viAggen och milt men stadigt fast-
klamd tills motorn hunnit bli varm —
sl4 av den vigade han inte!

"Pdls pa..."

Tackta karosser forekom visserligen
sporadiskt 1910 men var inte pOpulaia,
eftersom de stora glasrutorna ansags
for farliga vid en eventuell dikesvisit. I
stillet blev det vargskinnspilsar och lik-
nande attribut, som fick svara for kom-
forten. Var vindruta inte standard blev
det ganska bistert, dven om farten inte
var halsbrytande. Molumtnpp med méj-
lighet till Tatt sprangmarsch och akar-
brasor kunde darfor trots allt vara vil-
kommet. Och sidana tillfallen gavs ratt
ofta ...

Verktygsutrustningen var direfter,
som framgir av foljande forteckning
hamtad ur "Motor-Instruktéren”, en

handledning for tio- och tjugotalets
automobilforare:
FOR VAGMEN FOR GUMMI-
2 st skiftnycklar, stérre RINGARNA
och mindre 2 st monteringsjarn,
3 st !,}:sic nycklar 33— : mindre i
g tum 1 st monteringsjarn,
3 st hylsnycklar %—7% * stérre et
tum 3 2 1 st ringgaffel
2 st skruvmejslar, stor- 4 g resg?vkrompor
re och mindre 1 st luftpump med
1 st specialnyckel for expressnippel
hjulen 1 st manometer med
]I s: ils'(l’rpmelsel expressnippel
st kdlnare " 1 st kompl. -
1 st durchschlag (hal- y honfmkreporc
stamp) 1 st vulkaniserings-
1 st penhommare apparat (mindre)
1 st kopporhammare 1 st reservslang
1 st kombinerad tdng 1 st reservventil
1 st brannartang 1 st bandage eller
1 st bultsox, mindre manschett.
3 st filar, rund, halv-
rund och flat DIVERSE

st hjulavdragare

st ventilavdragare

st domkraft

st smorjikannor

st oljespruta

st voltmeter

st bensinprovare

st elektrisk ficklampa
st vattenpyts av tyg
st bensintratt.

FOR MOTORN

1 st insugventil med
fiader och bricka

1 st vipufiventil med
do, do

E P @ e

‘1‘ st tandstift

st reservdelar for
magneten jamte
‘mindre fil
1 st kannringstang.

Diverse muttrar, bultar,
saxsprintar, packning-
ar, glédgad jdrnirad,
isoleringshand, rep och
starka snéren, gummi-
band f6r kylare och
gasverksledning.
‘I gallon motorolja
gnllon véxelolja
urk konsistensfett
l burk karbid- eller
acetonbehdallare
2 gummibuffertar
1 ask smargelduk
1 ask slippomada for
ventiler
Samskskinn, trassel,
torkduk och svamp

"Pionjdr pa vintervdg'

En av pionjdrerna nir det giller vin-
terkorning har i landet var grosshand-
lare E. Bartoll i Orebro, som lit utrusta
sin Darraque med snokedjor — bastanta

Bartoll,

grosshcndlcre E.
ndr det gallde
snokedjor — i sin ambyggda Levassor. Med den
vagnen tog han hem segern vid flera av den
tidens omattligt populara biltaviingar pé isbana.

P& bilden ovan ses
Orebro, — en av '"pionjarerna’

doningar som gick i kryss odver bak-
ringarna. Till de oundgéngliga vinter-
tillbehtren horde dessutom ett par or-
dentliga tyngder i baksidtet och en enorm
sandsick, som kom i flitigt bruk nar
narkesviagarnas alla backar skulle for-
ceras. Plogning i vanlig bemérkelse fore-
kom knappast och vissa vagar snordjdes
inte alls. En veckoling tjansteresa upp-
at landet vintertid erbjod darfor atskil-
liga strapatser, inte minst eftersom all
bensin méaste medforas. ”Bensinmacken”
dr ndmligen ocksa den ett senare tiders

A

Trafiksam trafi-

?IIAHKS“M kant tar det lugnt
53 bl trafiken i trafiken
TRIVSAM

NIF

Tillfiille! Begriinsat parti nya

El. urverk

m. vigare, gir ca 1 &r med 114 V flckl-
batteri. Har kostat 60: — NU endast 22; —
+ frakt mot postfirskott Fin hobbysak!

Noanohn Erikssons viig 77, Malmé V

~
Nytt n:ir av DX RADI1O
, Vigledning fir Kkortvigs-
lyssnare. DX-tips, kortviigs-
tabelli m m. Provex mot
SR 0:30. Box 5083 Stockholm 5
J

Julklapp for DX-lyssnare!
HANDBOOK

for Listeners

T
Sl

1961 ars upplaga!l

Handhook, som kallas
"telefonkatalog” ger
information

World
radiolyssnarnas
som vanligt uttimmande
om all viirldens radio- och TV-statio-
ner med uppgifter om adresser, siind-

Radio

ningstider, wviagliingder, siindarstyrka,
program, tider och paussignaler, per-
sonuppgifter m. m. Intressanta Inldpr,
kartor och stationstabeller kar ytter-
ligare viirdet.
Kronor 13: 50.

Bestiill i dag!

| eller Importhokbhandeln, Sthlm C.
Bestiilles ... e0i., ex. WRH 1961 4 13:30
NEIAE | s a's s i 8 AV A ah bl la o e

I Adress Py R i i U l
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PRISVARDA NYHETER!

“SANYOQ” transistorradio modell 7L-07

Superheterodynmottagare med T st tran-

sistorer + 1 st germaniom died + 1 st

termistor

Viglingdsomridde: MYV 540—1600 kHz
LV 140— 330 kHz

Kiinslighet med Inbyggd antenn: ca

6 m¥V/m

Max. uteffekt: 250 mW

Antenn: inbyggd ferritantenn

Batterier: 6 V, 4 st staveeller 1,5 V (Tudor

typ 1.5 81 ed.)

Higtalare: permanentdynamisk, oval 3 14"

X5 4" 3-3 ohm

Dimensioner: 205xX125x119 mm

Vikt: 15 kg inkl. batterier Pris: 195:=

"VIOLETTE"” Bil- o. reseradio m. antenn

Vigliingdsomride: MV + LV
Transistorer: 6 + 3 dioder

Selektivitet: #=10 ke (vid 1000 ke)
Hiogtalare: 4" X 6

Batteri: 4 ¥ 1.5 volt (standard)

Livstid: ca 300 tim

Antenn: inbyggd ferritant., uttag fir ex-
tra antenn och jord samt extra hiégta-
lare Dimensioner: 220 X 212 X 68 mm

Riktpris: 175:— r
Liiderviiska : 17:50 Hirpropp: 9:75

“PIONEER"” Sterechdrlurar, typ SE-1

Stereohiirinrarna typ SE-1 fir en ahsolut .
nyhet med den biista tiinkbara ljudfiter-

givningen. I

I e T L LT T T

Specifikation:

Hiérlursimpedans: 2X8 ohm
Anpassningsimpedans: 8—16 ohm
Frekvensomride: 25—13.000 Hz

Max, inghngseffekt: 05 W

Vikt: 220 gr. pris: 99— "

Vi ber harmed att fa presente-
ra nagra nyheter av japansk
tillverkning. Eft  synnerligen
lampligt tillfalle for Er som gar
med julklappsbekymmer. Gor
slag i saken redan nu och
skicka in kupongen med be-
stallningen.

|_‘Tr experten |

Komponentavdelningen
Fleminggatan 51
Tel. 541635

- N & = I = B B g
Hiirmed bestilles

...... st "Sanyo'" transistorradio modell
TL-07T 195 l
«eses. 8t "Violette” Bil- och reseradio
175 :— l
...... st "Pioneer” Stereohdrlurar, typ
SE-1 99:—

L E b R A S B S T A S R
']
(3]
AATOBR " L.k aivn = |
=
PORERETORNT o - o oo vadinrers via,s 5 ey o erten-s w iy o ik e
(i R A e e o

Morka kvallars pyssel
BYGG SJALV

® X 76 A 3-rors UKY-tillsats fr avlyssning av sandare in-
om 3—10 metersbandet (30-100 MHz). Pris kronor 75:—.
Ovonnamnda byggsals ar avsedd att kombineros
tillsammans med en mellan frekvensforstarkare pa
107 MHz vért kotolognummer X 73 PC — uppbyggd

; Motitisatse pa en platta med iryckt ledningsdragning — 2 ror
iﬂ_ ??1}5 Nitdet till FM-tillsatsen  inder, Pris ke 5 s =
5 £ 2756 nefto Onskas nataggregat och slutférstarkare med 3 Watis

uteffekt tillkommer X 868 ¢ med kronor 75:—.

® X 81 3 rors supertilisats for 2-melers omatdrbandet
avsedd att anvandas till mottagare med frekvens-
omradet 4—6 MHz. — 35 MHz x-tal. Nataggregat in-
gér ej. Pris kronor 80:—.

® X B6 PC forstarkare med 3 Watis uteffeket uppbyggd
@ en plata med tryckt ledningsdragning — lal-
Byggd och funktionssaker. | byggsatsen ingdr dven
nataggregat som tillater inkoppling av andra till-
satser. Pris kronor 75:—.

® X 230 PC ftransistorférstGrkare med 4 ironsistorer.
Lamnar god ljudkvalitet till lagt pris. Forstarkaren
4 T ar uppbyggd med trycki ledningsdragning enligt ELFA-
% T did system. Pris kronor 75:—.
ssna AS—brand kdr— o
f!’lyl'l m. n{’, med X 31. ® X 230 PCf sammo som ovan fardigbyggd. Nto kr 85:—.

130 = "netlo ALLA ELFA BYGGSATSER avsedda for ELFA-norm-
chassi "stabilitet och sakerhet” med en byggsals
fan ELFA:

Far fﬁre!a‘gare och privatperso-
ner Bygg X 147 fotocell och an-
vind den som TJUVLARM eller
att tinda och sldcka lampor i
skylt m. m.

85: — netto

Bygg sjalv en enkel GRAMMO-
FONFOGRSTARKARE. Med tvd
X 35 kan Ni dsladkomma slereo-
effekt. 80: — neto

ANDRA BYGGSATSER FINNER NI I VAR KATALOG N:o 9, SOM SANDES
MOT 2:50 I FRIMARKEN ELLER POSTFORSKOTT 2: 90.

Léir Er MORSE. Bygg X 290 och
avlyssna sjilv Er sindning.
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Flygare . ..

(Faorts, fr. sid, 27 ) m—

man gav fart och tappade fot-
filstet, man flig. Kanske bara
pi nagra decimeters hiijd, kan-
ske bara nigra sekunder, men
Kiinslan av att liksom flyta pa
Iuften var fantastisk. Att utfira
maniévreringen genom att fér.
fiytta tyngdpunkten var svira-
re {in man firestillt sig. Hiing-
glidaren verkade som en ivrig
kapplipningshiist och kiinslan
av att ha den under kontroll
var tiimligen osiiker, Egentligen
Iig svirigheten i ovanan, det
giillde ju att ha bade tviir- och
liingdstahbiliteten under kontroll
samtidigt. Det var brist pa év-
ning som fattades. Manivre-
ringen sag till en biirjan ut att
bli den verkliga stitestenen,
men sprisngen i luften blev allt
liingre och framfiir allt siikrare.
Kiinslan av att lyfta frin mar-
ken var fantastisk. Det visade
sig att hiingglidaren egentligen
reagerade villigt fisr mycket
smin tyngdfirskjutningar om
man tog det hela lugnt. Glida-
ren ville ha tid pa sig. Gjorde
man en tyngdpunktsforflytt-
ning fick man helt enkelt halla
sig kvar dir och inviinta re-
sultatet.

et blev manga givande niit-
ter., Flygturerna visade sig bli
meterhoga och flygstriickorna
tiotals meter. Kniickt stabilisa-
tor eller stukade stittor fiire-
kom ocksi  och reparationer
maste till, Det var framfirallt
dverstegring som orsakade de
flesta bekymren, Steg nosen”
filr brant, resulterade detta i
att man ikte bakit med pafilid
att nosen steg finnu mer. Da
var stigningen si brant, att
man inte orkade fiéra fram
kroppen, eller ocksit var man
inte tillriickligt snabb fir att
hinna wmed i galoppen. Bley
hastizheten for lag hjilpte
ingenting, da aterstod bara att
blunda och hoppas, Ibland vek
sig glidaren Gver pa ena ving-
en, som tog i marken och en
rundslagning bley ett faktum,
ibland stitte stabilisatorn i
marken, ocksi med rundslag-
ning som foljd.

Man liirde sig snart att und-
vika dessa faror, Med trimnings-
hjilp dkades siikerhetsmargina-
lerna ocksia. Med tiden steg ock-
sa sjiilvfortroendet, man litade
mer och mer pi hiingglidaren,
man kiinde dess nycker, visste
niir en parering skulle till och
niir en parering inte skulle ske,
Man birjade t.o.m. anse att ti-
den var mogen for en liten fi-
revisning for de icke troende,
De askidare som hittills haft
tilltriide befann sig i en sidan
alder att nagon fara [6r miss-
tro inte kunde hefaras,

Elddopet skulle giras i en
stirre sluttning, Felet med den-
na var att den sluotade med et
stort dike. Tidigare hade jag
inte vigat gira nagra forsik i
denna sluttning just med tanke
pa diket, Aven vid blygsamma
fiirsik varade spraingmarschen
efter landningen sa lilnge att
diket inte kunde undvikas, Det
fanns Ingen annan utviig iin att
helt resolut flyga dver. Jag an-
siig nu att jag nitt ett sadant
skede i min utbildning att di-
ket borde klaras. Sagt och
gjort. Starten skedde fran kri-
net. Vinden var idealisk och jag
visste att hade jag viil startat
fanns inget anpat val iin att
flyga iiver diket eller anviinda
det som en effektiv buffert §
slutet pa  min  bromsstriicka.
Benen gick som trumplinnar, det
giillde att ha fart om kontrol-
len skulle bli effektiv. Jag lade
ned armbigarna mot stiiden,
stabilisatorn sjink och vingar-
Ba fick luft — kanske viil myc-

(Forts. sid. 36)

<4
Y

ell

Ny stor katalog med over 150 illustrationer.

Svensk text — miénga fina nyheter.
oot -
“‘g‘. REVELIL-katalogen kostar kr 1:—

Den fédrgsprakande MJ-katalogen har just utkom-
mit. Rivarossi betyder modelljarnvigar for fin-
smakare — fraga "oldtimers” 1 MJ-klubbarna...

RIVARQOSSI-katalogen kostar kr 0:75

‘\S\\‘\fﬁ;

Miniatyrfartyg och hamnanliggningar i exakt

skala — 1:1200.
TRI-ANG-katalogen kostar kr 0:60

o e

T g

2 ‘$ 8 (4 concr rovs COR Gl TOYS

RRRIRRRLL 1 :

: : ::': Autentiska bilmodeller i skala 1:45 gjorda av

3 metall. Modellerna har gummidick och minga

5 % : andra finesser,

3' 3 2 CORGI-TOY S-katalogen kostar kr 0:25
--------WENTZELS - - -

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C

Jag bifogar kr. ...... i frimdrken utgbrande likvid for den/de
kataloger jag korsat fér.

0 REVELL-katalog al:—

O RIVAROSSI-katalog 2 0:75  NAMN  ...iiveuesuneaseeseeseeessnrsons
0 TRI-ANG-katalog a 0:60

BOSTACLY . oo S s iies 4ot e g e v s
O CORGI-TOY S-kataloga 0: 25

r
|
|
i
|
[
|
|

POSTADRESS “C i ieinvn i trot s vt s eedh
' TIA 25/60
¢ N NE TR B = BN B D i M A T Gl L W L apo— oo _'
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EXPERT RACING

CHASSISATS Kop ratt plast

Lis artikel i TfA
ar 23 sidan 22
Ett flertal karos-
ser passar till EX-
PERT  RACINGS o
chassin. Pris per

sats 2250

pa ritt plats
G0 w0 @ “OF @00 @ O =P @

GLASFIBERPLAST

for bét, flyg, hobby och hantverk. V-plast, accelerator,
hérdare, specialbehandlad glasfibervév, mattor, band
och snéren alltid i iager.

BATPLYWOCOD

Lattbyggt, hdllbart och billigt batmaterial med stora an-
vandningsmdijligheter. Speciellt 1Gmpligt f6r amatérbygge.

Bilden wisar chasst
med underrede

PLAST-
KAROSSER
byggsats

Maserati, Aston Martin, BRM (Joakim Bon-
niers tavlingsmirke), Ferrari m. fl. Pris

per sats 6:50
r - . G A
H

OBBY-TEKNIK

Uppmﬂdsqf,,m A, Stockholm Va Begdr broschyr och bruksonvisningar
Tel. 324473 Postgiro 5077 03 som sdndes kostnodsfritt

Tillbehor batlacker, -ritningar, -beslag.

Satt x tor onskat alternativ. ' o

Séind mig omg. O CHASSISATS a 22: 50,

O PLASTKAROSS & 6:50 O TRIX-motor 0 ) OB G G B @D G o B D B G o
4 17: 50 mot postforskott. ' Till Sitnd mig omg Eder broschyr

NAMN?: scu.unceeasassnsnsssasessssonsass ] g = NI =N e e e Tt T LA Tl
I | | AB SERIEBAT i
Bostads: ...ccevsecessressssrscesssansess. Adresa:  oeeas ST i o e ool Rt e i IS BYIE

l Maria Priistzardsgata 42 - stockholm

AdTesss ,.iv.sooniseninesa o as ECRERTR Telefoner: 44 3542 . 443532 - 443572 Ly T B o e L e AL e e Tra 25 H
‘---—---'--—-ﬂn—mmn—m-ﬂm

Gustaf Il Adolfs regalskepp w A S A

nu rekonstruerat | en fantastisk byggsats! Du tir den
tjusigaste biitmodell som ndgonsin funnits .
Byggsatsen dr forarbetad med flirdiga spant. master och
ir m.m Ornament. block och Jnnmmr i plast Lim,
singsspik for borden, allt med i byggsatsen ntom
firg Lingd 65 cm Komplett byggsats med 39.

S'GURD |SA(SON detaljerade citningar i full skala ............ .
Lyxbhygzsats m ovanst. + firdiga detaljer i
miissing: 64 kanoner. 2 ankare, spel T

Siindes mot postfirskott + porto + oms:
O WASA 30:— O WASBA, Iyx 85:—

S

Fraga efter den i Er affiir! e e
LIDINGO 5 LANDETS LEDANDE HOBBYPRODUCENT KATALOG mot 90 bre i frim (inkl I\lﬂiliu)’

?VAD AR @ EN TRANSISTOR?

TRANSISTORTEKNIK cn aiigeles ny brevkurs 1 eft hogokiuellt amne. Kursen omtatiar Sand kupongen IDAG ! .

allt vad en serviceman eller amatér behdver velo om Iiransistorer. Kursavgiften ar sa lag ait
alla haor réd att deliaga. !\\S'

AB BEVA-TEKNIK

TELEVISIONSKURS en specialkurs tor  AMATORKURS | RADIOTEKNIK ™ - Miolby |
servicemdn, tekniker, amatdrer. Kursen utgdr 6
eft gediget, teoretiskt vnderlag f&r tortsatt OCH PRAKT'SKTARAD|°BYGGE O Var god sand mig utan kostnad pros-
prgkﬁsk uihbi!dning och rekommenderas av ;ufnr_lnsilzukl;lvo oc:riopulurp kurs omtattar all I pekt 6ver samtliga Edra kurser I
industri och verkstader. eori och alla praktiska anvisningar som en ny-
bérjare behéver fér alt bli en skicklig radio- 2 Eg:;nm'%r?;k“;:’ faogrstec; 3:’,;’:;; ':e'?lf::e'
Al . rar jog det me\:l provbrevet Gversando I
| portofria svarskortet.
KATALOG over radio-TV-material, GRATIS far Ni det innehalisrike forsta ' MR L i e Fiae gy love e e B, I
instrument, byggsatser, rilningar, literatur brevet Efter aott ha studerat detta, avgér Ni,
m. m. Sdndes mot kr 1:20 i frimarken. om Ni vill torisétto kursen eller ej. ' Adressso oo . it gl g e '
LPosludr.: ..................... T{A 25/60
A G M B T sl TR .
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ETT VARLDSFORETAGS RESURSER TILL SYVENSKA BILISTERS TJANST...

Mannen pé bilden ingér i BMC:s stora forskargrupp, som arbetar pé att BIL
lésa problemen p& morgondagens bil for Er. Men det géller inte bara att FOR
skapa de nya modellerna vid ritbordet. Framtidsplaneringen &r i lika hég

grad beroende pa produktionsresurserna. BMC utvidgar sina produktions- Hos

resurser och satsar &ver 700 miljoner kronor p& nya fabriker, som star
férdiga 1962. Genom denna enorma expansion kommer BMC efter &r BMC
1962 att kunna tillverka EN MILJON FORDON VARJE AR! De skade re-

surserna innebdr att Ni far forbéttrad service — Ni far mer for pengar,
som Ni satsar p& en BMC-vagn.

LEDANDE INOM. BILINDUSTRI -+ TONGIVANDE INOM BILMODET + FOREGANGARE INOM BILTEKNIKEN

THE BRITISH MOTOR CORPORATION (SWEDEN) AB

NORR MALARSTRAND 72, STOCKHOLM, TEL. 010/52 0925
FABRIK: UTHAMNEN, SODERTALJE 2, TEL 0755/32960

25/60 TEKNIK for ALLA
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VERKTYGSLADA och BOGSERLINA, artm‘ns
vinggr. lAda av helpressad pldt, Linan iir
tillv. av kraftiz hampa samt firsedd med
kiitting och karbinhakar, Specialpris lida och
lina fir end. 10 kr. DICKs LAGER, Koppar-
berg.

ELECTROLUX-DAMMSUGARE moderna m,
tillbeh, brum 105:—, grA 145:—, fraktfritct.
A. Torvald, Box 4001, Sthim 4.

TiA:s RADANNONSER o TiA:s RADANNONSER o

EXCENTERPRESS 110 ton. Ghg 404542,

SYARVCHUCK ny, Stum, 3-back. m. dubbla
satser backar 110: —, W. Svensson, Nossebro.

KALASBYGGSATS FOR R/C. CESSNA 180

spv. 140 em, firarb, kr 69: — AHt fiir modell-
bygge. Kat., kr 1:25 portufnrt H-0 Moherg
& Co., Majstingsgatan 11, Giteborg V. Tel.
12 67 02

KAMRATRING (motor) i forgylit silver likn.
civ. ing. ring, kr 8: —. Postf, tillk. Uppgiv
storl. AVA, Braheg. 82, Sthim 8.

BILDACK IMPLEMENT, fabriksnya i de
flesta storlekar. Prisexempel: 6.40/13" — 4 lag.
Kr 55: —, 6.70/15” — 4 lag. Kr 64: —, 6.00/16"
— 4 lag. Er 60: —, Tel. Gdtehorg 031/11 97 96.
UTLANDSKA TANDSTICKSETIKETTER 200
st. diverse 8: —, 300 st. diverse 12: — Porto
tillkommer, Box 678, Jonkidping.
DUPLIKATOR REX ROTARY D2-J:or i pri-
ma skick. Buss- och Spirviigspers. Flygklubb,
Stockholm K. Tel. 53 06 96

GLASFIBERPLAST f. hit, bil, flyg, hobby
och hantverk. Vi lagerfior alltid V-plast, acce-
lerator, hiirdare, specialbehandlade glasfiber-
viivar, mattor, band och sniiren, Tillskriv oss
och heg.lr brnachvr och bruksanvisning som
giindes kostnadsfritt. Minsta forsiiljnings-
kvantitet: 1 kg V-plast med accelerator och
hiirdare — kr 11:50 — vilket riicker till 1

kv glasviy Y — kr 8:50 — eller 3% kvm
glasviiv Tj — kr 6:25, Viind Eder med fisr-
troende till specialisten. AB SERIEBAT, Ma-

ria Prnslc’lrﬁszula 40—42, Sthim 86, Tel

44 35 52,
GLASFIBERPLAST, Populiirt,

intressant ma-

. iy e AR T ¢ 3
TILLFXLLE GENGASFLARTAR nya § V00 | [oritl Sillvhivder, biie glashisd och genon,
)+ a = o i L =z : 31
rate Wi "at Ldaningsageregat @ Volt | bliae'"siax husvagnor, me Kipor. formasutn
bllTIu;t Brinead hydrof pump Rt Fiirg- m.m Kan armeras med glasfiber. Liitt, starkt.
pist Hico 80. 80—, Philips bilradio NX 844, |- 5nd. prima rAvara. Bestlll provssts fmmeh.
R/ ‘Flmot. 1E Rk .,20_1{5}0 g 1{11::;;: plast, hiirdare, accelerator. firgampuller samt
Hiulspanip helé miissing 20:— Fa Arne An. | f0lst. beskrv _och prisl. (iven i parti) for
d"l'ﬁ' F I : %k. % ¥ 1: — + porto. Obs! Samma plasttyp som an-
ersson, Ratthammarsylk. viindes vid TfA:s beskrivning av plastarbe-
RADIOAPP. RADIOLA viixelstrom brukb. ten, Glasfiberviiv och matta. Mig Kvalitet,
28: — PBra damms. 220 v, 40: — W. Eriksson. IAza priser Prover och prisl 5:— Firma
Nossehro. REGALE. Box 6844 Borliinge
GAMMAL FIN FIOL, ngt defekt. Sv. t. Inne- PLAST- OCH GLASFIBERMATERIAL liga
havare, Box 33. Varherg priser, prospeke. i’,,\}l‘frx.-\'l’l'R“l‘ll'l{-
SKRIVMASKINER, 100-tals beg, samt kon- I'ER. 2, Lidingt 1. Tel. 656289
kurslager nya maskiner till jitteliga priser. FHR 55: porto erhiiller Ni ritn, till en-
Riiknemaskiner och tillhehor Begir katalo- mans Helicopter. Byegd § USA och avsedd
ger. Ombud antages. ANDERSSONS fér amatirbygge. Hobby-Copter Box 31,

MASKINAFFAR, Hallstahammar 1,

Sundbyherg 1.

SKRIVMASKIN BILLIGT! Nya fr 205:
enkla frin 88: — Aven mfnga beg I‘I‘ﬂ\l!!‘l\t
mot porto. Skriv i dag! TYPING AB. TfA,
Malmd C,

‘Radio =TV

TONBAND GRATIS | reklamsyfte. Siind Fr
adress och uppgift om miirke pi Er bandspe-
lare till TAPE RECORDES., Lund.

TONBAND BILLIGT. 7 tum 360 m. 18:—

550 m. LP 22: —, & tum 180 m, 12: — 275 m.
LP 14:—. MUSIKINSTRUMENT, Box 4,
Striingnis.

rickvidd 3—4 km schema

}TK\'-"I‘ELEI’ON

—. C. Andersson, Kvarng. T B, Kiiping.

SKIVSPELARE — 168 — 33 — 45 78 v/m, kr
T4: — Komplett byzesats kr 45: —. Merkator.
Utkiksbacken 17, Sthim 8V, Tel. 45 31 50.
TV.-ANTENNER — ANTENNMATR. — RA-
DIODELAR. LAga nettopriser. Begiir pris-
lista. Radio F. Larsson, Ljungshro.

TV-ANTENN beg. (som ny) 3-elements, kanal

3. Till higsthj. V. Karlsson, Niittjebacka.
Lane,

RADIO—ST:N, ngt, beg. Ny 3000 kr. Obs!
Biiljes for mindre in halv. priset. Garant. i
fullg skick. 8-rirs, Bet.-villk. kan uppg. pr.
korresp, med sign. "TMTJ"” gen. TfA, Box
3137. Sthim 3.

STEREO-JULKLAPPSTIPS, Kompl., bygg-
satser med "steg fior steg” arbetsheskrivn.

Myeket Hittbygeda #diven for nybhirjaren. Skiv-
spelare, 4-speed inkl IAda 84:50. Firstiirkare,
2X3 W, inkl. 13da 179:50. Higtalare, 10¢, 8
W. 4 el. 8 ohm: "Sinus” PME-1001 27: —,
PMB-1002 43: 50. Higtalarmiibler: "Sinus” B-
10 60: B-20 88: —. Begiir niirm, upplysn,
BEWIE, l'alml..‘sg 8, Oskarshamn.

‘Maskiner —verktyg

BEG. MOTORSAGAR av olika fabrikat.
teckning och prislista siindes pi
Allmotor, Viixji. Tel. 0470/18 276

KUGGVAX.-motor 1/4 hk 110 V 1-fas 130
v/m T5:—. Likstr. mot. ASEA 05 hk 220 V
50: — Handborrmask. 8 mm 110 V 60: —
Bilmot. viirmare Frico 220 V 450 W 8 Ilit.
Ringl. transf. 130 V 0,5 A 5: —. Start-
reli fir VW 10: — O Dahlstrém. Pl 942,
Bollniis

WOLF CUB, 6 mm, 220 v med borrm. hiillare,
stativfot, pe[are sidohandtag, gummirondell,
lamullhiitta, slipskiva. 90:—. S-A Grinvald,
Blomskog,

For-
begiiran.
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SUPER TIGRE G 20 V lappad siiljes D4 09 36.
MODELLJ VG, HO, Fleischmann sta skiek,
nypris 270: nu 130: — heskrivning. Leif

Olsson, Liinniisv., 14, Linnersta,

SPEED-CAR: Bygg till lig kostnad med vir
hyggsats och ritningar, Byggsatsen kan nu
fiter levereras omg. Ritn. och detaljprislista
12: — Ingenjirsfirman Welland AR, Box 20,
Splinga.

JARNVAGSVAGNAR HO. Lagergallring 50 9
rabatt Katalog mot 30 bre i frim. Firma
Fskader, Gumshornsgatan 8 Steckholm &,
ETT ANTATL fabriksnya 90° TV-chassier siil-
jes vixelstr 127—220 V, anviindb fir 17"
21° bildrir, Kompl, m. higtalare exkl, bildrir
205:—. Fahriksnya 70° 17* bildrir 96:—, 110°
17 115: 90° 21% 145:—, TI10° 21" 150:—.
HOBRY- 'I RRNTK. lpp]umixg. 41, Sthlm Va.

Klader

AKTA AMERIKANSKA LEE

OCH LEIBA
JEANS ... Direkt frin “Staterna” kommer
dessa viirldsherdmda jeans, kiinda frin film
och bilder. Lee och Leiba iir tillverkade av
extra 13% denim i blii/vit melerad fiirg San-
foriserad — krymper ej. Sitter extra Higt pd
hul’t(‘ma Finns i atorlok friin 14 &r, Pris Lee
—, Leiba 28:75. Uppglv livvidd o. gren-
1zd innerstém till foten. Jacka, modell Lee,
samma material o, fiirg som ovanstiende T.ee-
j(’nns Mjiattetuff” modell, Storlek 46—56. Pris
45: —, Nyhet! Specialgjord livrem i bred mo-
dell plt;s:nmle till jeansen, Av kraftigt lider i
riott, svart, gult eller duvbld fiirg, Snyggt
spiinne i guld eller vitmetall. Pris 11; 50, Obs!
Oms. skatt inriiknad i priserna. Full bytes-
riitt eller pengarna Ater, Skriv eller ring till

torer. Svetsn,, omfordr, av eylindrar, eylinder-
finborrn., vev- och ramlagerrenovering. Ut-
bytesvevaxlar fir DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spee. avd, f. moped- och untombords-

motorer. Aukt. rep, f. STEFA-FLYGTAND-
NING f. me och mopeder. Tel. 220128,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Gbg.

LEKSAKER — REPARERAS, elektr. och
mekaniska, Reservdelar finnes till Schuco,

Fleischmann, Trix m, fl. LEKSAKSREPARA-
TOREN, Box 64, Viillingby.

Foto —optik
LIESEGANG NEO — DIAFANT V, projektor

for 7x7 diapositiv, obet. anviind siljes fir
210: —. (Nypris 450: — m. lampa) Svar till
"Liesegang TXT7, TfA, Box 3137, Sthlm 3,

KAMEROR — TFOTOARTIKLAR AV LE-
DANDE MARKEN — 25 ¢, rabatt, Garanti —
gratis allriskforsiikring. Grundex, Box 38,
Huddinge. Tel. 57 54 30

JAPANSKA KVALITETSTELESKOP — till-
behtir — kikare m.m, Katalog och ny brosch.,
fiven avbet. Se artikel i TfA nr 6 sid 26—27,
ASTRONIEK, Avd. TA, Vikstensviigen 38, Jo-
hanneshov, Tel. 49 96 32

F1ILMKAMERA 8 mm f
80: —, 8 mm spelfilm 50 m 3
Box 53, Orebro,

FRAMKALLN, kop. och firstoringar. Aven
sv. vit 8 oeh 16 m/m smaltilm, "Hrilliant”,
Fack 4, Lidingd 2.

FORSTORINGRPAPPER 18X24 Hx12 10X10,
7%10, vitt, blankt och halvmatt, Mest normal
och special. Satser wirda d&ver 100: — nor-
malt utférsiliningspris. Siljes for 20:- pr
sats. Br. Lundén, Fack 50, Barrebacken.

AGFACOLOR smalfilm CT13 2X8 mm, dags-
ljus. utg jan, -61, netto kr 13:50. Allt i foto
till 20 g; rabatt. Essfoto, Boris.

FOTOFYND — JULKLAFPPSTIPS, Hopfiill-
bar blixtutlisare 18:25 betraktningsapparat
20: 75, kamerastativ 22: — kmnmuriw med
|1'1||I|u\'u|] och hiijbar mitistolpe 48: TR —
och 87:— BEWE, Fabriksg. §, Ubk-lrdmunn

—, Ricoflex kamera
0! —, 15 m, 10: —,

Mc¢—mopeder .
MOPEDISTER! T 1960 firs katalog t’mns th

som prister pd moped och me. Den siindes

mot porto, MOTOR-HOOGKS, Siigen, Tel. 30, 31,

ALLT 1 MOPEDDELAR. Spabbt och billigt.
Nytt 0. beg. Order dver 10: — fraktfritt. Fir-
ma Allmotor, Viixjo. Tel. 18 476.
MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta mifirken, Stiérst 1 branschen, Motorfir-
man Jap., Olivedalsg. 3, Gitehorg., Tel, 1269 34,
STEFA FLYGTANDNING, for mec och mope-
der. Stor, frilicgande, wiil kyld, driftsiker
tiindspole. Finaste firbiittring fér Hr som
gillar sportig kérning! Finns hos me- och
mopedhandlare,

Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD.

MOPEDAGARE: Det iir ej si dyrt som NI
tror att borra och byta kolv, Kolvringar,
packningar, stiillbara munstycken, drev, ked-
jor m.m. Katalog mof porto. Roffes Motor-
delar, Blekingegatan 63, Sthlm, tel, 42 05 43.

BM.W. mod. R 25 m. 52 siiljes t. higstbj.
G. Pettersson, Lida 2400, Katrineholm,

UTFORSALJINING av renov. motorer, cylind-
rar och vevaxlar till motorecyklar t, ex. AJS
500, DKW 250, Sachs 98, 150, 'Inumph 6T
m. fi. Begiir forteckn. och prif-.lwt-l Motorfir-
man Brid, limghlnm Frejg. 54, Sthim Va

PLASTSKROV f. d‘l(’l.nin,e' 4.10%1.65 X 0.60 m,
bottenfirst, o. dubbelbotten, Mk wbhh sport-

Carlssons Tmport, Klidavdeln., Falkenberg. bét fir 10—80 hkr. CENTRUM OAT, Box
Orderfnlnrlm 10 381, 8232, Stockholm 3. :
SENSATIONELL NYHET! Amerikanska si- | UTOMBORDSMOTORER i alla prisligen.
denskjortor i elegant fritidsmodell, Tillverka- Nya o, beg. av fabr. Evinrude, Johnson, Mer-
de av higklassigt tjockt siden och finns i cury, Sea-Gull, West Bend, Cresent-Marin,
svart, vitt, gnlt, riott, blitt. Storlek 35—42, Trim, Archimedes, Per Husqvarna m. fl
Pris 39:— exkl. omgs. Var forst pd Eder ort Storlekar 1,5—80 hk, v med garanti, Bitar
med denna pangsak! Carlssons Import, Skjorg- | 1 trii och plast — tillbehiir. Byten tages. Fir-
avd.. Falkenberg, miinlign avbetalningsvillkor. Till landsorten

fraktfritt och utan emballagekostnad,
F- . AB STOCKHOLMS MOTORCENTRUM, Ben-

Serv:ce—repurqhoner sinstationshyggnaden, Norra Bantorget. Tel.

VRREPARATIONER. 20 ¢, rab. Snabb lev,
iarantl. R. Backe, Grinalundsg. 5, Malmi Sv,

MOTORVERKSTADER och MOTORMAN!
Niir det giiller renov. av Eder motor kontalta
088. VI har en hypermod. maskinpark och
specialuthildad personal. Vi utfiér spec.-arb.
pa siiviil bli, moped, biit och stationiira mo-

1121 42 — 20 24 42,

BATPLYWOOD. Vi lagerfir alltid garanterad
biitplywood av furun och mahogny i tjockle-
kar frin 4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och
begiir broschyrer och prislista som siindes
kostnadsfritt. AB SERIEBAT, Maria Priist-
ghirdsgata 40—42, Sthim 8b. Tel. 44 3542,

BATRITN. Roggentin R. Gitgat. 26, IT, Sthim.




OPTIMISTJOLLAR. Byggsatser, fiirdiga bi-
tar. segel, ritningar OPTIMIST UNIONEN,
Tryffelgrind 7, Enskede Tel 486362

BARPLANRACERN ITE FACETTE MED
SENSATIONELLT TESTRESULTAT: 25 knop
med 8 hk — 40 knop med 22 hk, 2-sitsig, 3.30
150 m. NU { varvsbyggd domljl"irrilw hyegg-
gats. Bygetid 20—30 tim Pris kr 785: — Lov-
ordade, snabba Flying Sportbiitarna lev. nu
dven helt fiirdighygeda eller (firdigrevade)

klara for bordliiggning samt i detalifiirdiga
byggsatser. Samtliga storl. med diick och
bordliggning i mahognyplywood. Pris frin
kr 405: —. Viirldens firsta serietillverkade
birplan till ovanstdende bitar kr 200: — For-
minliga avbet, villkor. Broschyrer siindes
mot 1:50 i frim Rekvirera i dag! TEBE-
Bolaget, Bitindustrier. Umed 3. Tel. 168353
(tel.-dppet #dven efter affiirstid).

BYGG SJALY PLASTBATEN med hjilp av
ing. Hj. Larssons utforliga skrifter: Plast-
biitshygze 8: 35 Plastbeliiggning av tribitar

6:25. Specialritningar med spant i full skala:
Taifun, 4 m, plastpassbit 36:45. Bris. 3 m.
plasteka 18: 25, Plastbiitsbygge ntan form : rit-
ning och utforlig beskrivning pi Monsun, 4

m. plasteka 26:05. AB MAGNET FILM, Rén-
ninge, Postgiro 50 96 75
BATAR OCH BATBYGGSATSER Wijko-

Industrier, Hiigerstens Gird, Higersten Tel.

010/88 35 00,

RITN. och arbetsbeskrivoing till
dor 5:50 plus porto, J. 0. Johansson,
gatan 15 A, Viinniis.

vattenski-
Tjdrn-

BYGG BILLIGT eget laddningsaggregat. 6 o.

12 V Ritning kr 4: + porto. Gratis medf.
ett hifte om nc]ummluturvﬁr(l. Delar tillhan-
dahiillas. F:a Micord, Box 27, Spinga.

BILAGARE! Siind efter 1960 rs katalog dver

biltillbeh, o. tivlingsutr. GILLMOS, Réd-
hakev. 14, Xlvsji.
VYW-AGARE: Rikhaltigt illustrerad, stor, spe-

cialkatalog dver intressanta VW-tillhehdr och
nyheter mot 90 Gre i frim, Presentkort pd 20
9% rabatt erhiilles, om denna tidning fiberopas
och adresser pd tvd andra VW-iigare insiindes.
AR DURAX. Malmd 20.
LLOYD-XGARE, allt i Lloyd
orig.-tillbeh, siindes pd dagen vid best.
el .skriv till Siderbil, Gotlandsg. 74
84, Tel. 406808,

LJUDDAMPARE VW 1 pip 28:— 2 pip

reservd. och
Ring
Sthlm

30: —, PV 444 12: —, Ford Angl 19:—, Zep-
hyr 28: —, Consul 29:— Ovr. miirk. beg.
prisl. dven avg. rir. Returriitt. Firma EHA.

Box 35, Stockaryd,

EYQUEM TANDSTIFT (uttalas "EKEM").
Aterfirsiiljare begiir broschyr! Ytterligare ett
ster antagas, ANPAC AB., Malmd V,

YW *ARE! VW-hyllan Axdow, klidd med
viivhburen plast, biér finnas i1 varje VW-bil
Placeras bakom baks . Trevligt niforande
och ljndisolerande. Bestiill redan { dag direkt

ill lli.:\u‘n for endast kr 16: —/st, Axel
rim Plastindustri AB, Ljungby. Tel.

MOTORSTOVLAR (till nettopris, Begiir kata-
log som siindes grafis frin Sven H. Nilsson,
Katalogavd.. Falkénberg,

COLUMBUS hilllare fir garagedirrar ir en
viirldsartikel, hilller dirrarna i idnskat liige.
Pris 45:— per par. Handelsfirman Silena,
Box 72, Vimmerhy,

MOTOR 20 hk, chassi o. delar till DKW cabr.
-5- billigt. Haglund. Triidgirdsg. 4. Orebro.

MAG-kompressor till VW komplett 350: —.
B-A Torger. Box 183, Storuman.

KAPITAN 57 i delar, hilligt, Box 1024, Firila
LJUDDAMPARE OCH AVGASROR till de
flesta bilmiirken stiindigt i lager. Obs! Kva-
lité och passform har gjort vira artiklar ef-
terfrigade idver hela Sverige. 30 o5 rahatt,
fraktfritt mot efterkrav, uppgiv jlirnviigsadr.
AUTO-DELAR, Hiistveda. Tel 0431/302 79
VW-TRIMNINGSSATS (Judson-kompressor),
begagnad men komplett, siiljes for 375: —
ea 35 9 effektikning. Fullstindiga monte-
ringsanvisningar medféljer. [.. Johnsson,
204 93,

Spettstigen 171, 0-<Itrs-_,und Tel,

KO\I“IV‘FR-\T lrvvl\ -(Ii’]l stiidlager 40 mm
axel s. bitm. Effekto, A. Biickstrém. B 132,
Hortlax.

Diverse

BIOFILMER 38 mm, fullt kompletta,
siiljes billigt (maskiner till salu)
Egnell, Befilsgzatan 4, Giteborg N.
PLATVASKA (Grk) hopf. m:’i.tt_ 31 X31 X85
em, Odvertriffad i styrka! Limplig for verk-

Bytes o,
35 mm. E.

tyg, smidelar, hult ete Aterfirsiljningsob-
jekt. Kr. 5:30. 3 st. fraktfritt. F:a Hagus
Romakloster,

ALLT anskaffas, kopes, bytes och siiljes!

A. Torvald, Box 4001, Stockholm 4.

KATALOG pA maoderna vngdomsklider frin
in- och utlapdet erhiilles frin oss. Ohs! Kn-
dast nyheter., Bestdll omgiende, Ni fir den
gratis friin Carlssons Import, Falkenberg

SENSATIONSPRIS 33: 75 fior den "sladdliisa”™
el-rakapparaten UNIC, Lev kompl med hat-
teri 1 eleg. etui + porto HA-BE. Box 13,
FPigelsta.

PEN PALS! Hundratals flickor I England,
Kanada, Ungern och 20 andra HEnder har skri-
vit brev till svenska p:uhdr feng. ty fr.}. Av-
giften 2:50 pr brev insiittes pd postgiro nr
36850, Skolornas Brevklubb, Lidingd 1.

DARLING

Fiir el-motor och 0.53—1.5
ce.-motorer samt radio- '

THOR HOBBY |

Tala hobby med THOR

kontroll. Lingd % me-

ter. Alla delar fiirdiga! OSTGOTAGATAN 40 — TELEFON 428400 — STOCKHOLM

Lliitt gopﬂiittnin{z 3}(02{1}-

plett byggsats Kr 27:50. = - 5

Vie storn Wataloe med Harmed bestalles ........ st bat Kr 27: 50 exkl. oms. ‘
1000-tals  hobbyartiklar S et [ S Hobbykatalog & 1 Kr i frimarken.

mot 1 Kr 1 frimiirken
hmmu — starkt med ’

CASCO

HOBBY-Lim

' Postadress
A A A A A A A

..................................... THA 25

AKX NN Fe ke ke ke ke ke ke ko ok ok oA ke sk sk sk ke ok ke ok ok ok ok gk ke ok ok ok ok ok ke ok sk ok ok ok ok ok ok ok ke

\, sionskolv
2 Prix)

Vanlig kolv

NY MOTORFLUGA PA KONTINENTEN
MOPED-CROSS-TRAIL-MOPED-SPEEDWAY

SENSATIONELL NYHET! Hogkompressionskolvar till alla mopedmdrken,

GF higkompres-
(Grand

2 m/m
HOGRE

Byt till GP-higkompressionskoly

KOR HARDARE
FRANARE MED DIN MOPED

Utrusta den med viir littmonterade
och hiigeffektiva racertrimsats, Mo-
torstyrkan Okar till e 8 hk oech
toppfarten blir oppfit 75 km/tim
Kompletta RACERTRIMSATSER
finng fiér alla miirken, Dessutom
finns eylindrar, kolvar, firgasare.
kuggdrev m. m. till ligsta priser
Var med frin bérjan, ordna cross-
tiivlingar,

OBSERVERA. Racertrimsatser, de-
lar diirtill och GP kolvarna fi
endast anviindas inom inhiignat
tivlingsomriide eller annat dylikt
inhiignat omriide som 4r enskilt
och siiledes icke fir allmiin plats.
Beordrade varor fi 1 obrukat skick
returneras eller uthytas inom 8 da-
gar frin mottagandet,

Vi iir ensamforsiljare i Sverige fir
dessa  hiégkompressionskolvar av
8. k. r.lter!egﬂrlng och kan dilrfor
hillla liga priser,

Prlaex Sachs 28:75, Express

:50. NSU Quickly 27:50, Puch
MS & VS8 26:75, Vietoria MS-50
5 ILO-G-50 Piano 27:50

Pilot  27: 50, Zindapp 27:50,
DKW Hummel 29:50, HMW
34:50, Kreidler 34:50, Hns-

gvarna alla modeller 25: 50/st
Kolvarna fr kompletta med bult.
ringar och |dsringar.

HANDDRIVEN PLASTSPRUTA, Svar m. pris
till "Fullgod eca 20 pgr”. TIA, Box 3137,
Sthim 3.

METALLSYVARY fir hobbyindamél.
Forsgren, Idrottsgatan 41, Falkiping,
STUMF. 16 mm. Thorén, Stenhusgatan 16,
Atvidaberg,

) P E

NU. Rekvirera redan 1 dag.
MOPEDAGARNAS INRPUSCENTRAL
Box 19, Malmi,

TRIMMA NU I VINTER Si HAR
DU MASKINEN TAVLINGSKLAR
TILL VAREN

2:— kr i frimiirken,

K ONEANEE RN NN NN A NN N RN NN XK A KRR R KX N RN NN NN RN RN KNY

50 sidig katalog, full med racertrimdelar. mopeddelar och mopemm'l\l\-- siindes mot

XXX Kk ok ok ke ok ke ke sk sk sk ok ok ok ok ok sk ok e ok ke ok ok k ke ke ok ok ke ke ke ok ok ok ok ok
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NY KATALOG

med Skandinaviens

storsta sortering

modellflygplan,

batar, bilar, mini-

racing samt

RADIOSTYRNING

och tillbehar.

NYHET!

Bellaphon 3 — Polyton 3.
Marknadens férnGmsta  3-ka-
nalsanléggning. Bade sdndare
och mottagare ar heltransisto-
riserada, vilket innebar ett
minimum ov vikt och stromfér-
brukning. Frekvens 27,12 Mhz.
Bellaphon 3 (séndare) kr. 295:—
Poalyton 3 (mottagare) kr. 256:—

Sten-Ake Grahn
svensk madstare i
radiostyrning1960

njalper Er personligen med
expertrad vid val av ut-
rusining | nyo katologen
skriver  Sten-Ake Grahn
uifdrligt om marknadens
férnamste radicanl@ggnin-
gar och rodermekanismer
samt deras cnv&ndnines-
mdiligheter. Rekvirera ka-
talogen i dagl

Ledande specia

a
a
o
(=]
a
a
o
a
a
a

Bellaphon 3, 295: —
Polyton 3, 255: —
Varicomp, 49: 50

R.E. Varicomp, 57:50
Dual Cambo, 107: —
Jetco PT 19, 149:—
Miniracing-chassi, 22: 50
Trix-motor, 17: 50
Meril-kaross, 6: 75

NYA MODELLKATALO-
gen (Sandes mot 1: 50
i frimarken)

Nya Graupner-katalo-
gen, gratis

m Hobbytjansts tégkata-
log, T'. o

O Revell-katalog 1: —

o

ldmnas

NYHET!
Miniracing-chassi passande
Merit-karosserna. Pris 22:50.
Trix-motor till d:o 17:50. Ka-
rosser 6:75

Bonner
valkanda ser-
vos ger flera
funktioner vid
snkanalsdrift.
Varicomp, 3
funkt. (sidoro-
der och mo-
torkontr.) kr. 49:50. R. E. Vo-
ricomp, 4 funktioner kr. 57:50,
Dual Combo, 6 funktioner
ke HFe—i

NYHET!

Vid koép over 100 kr.

lla modellmotorer, radiostyrningar oth
ok.

pd a
mode

GARANTI

N

Jetco PT 19. Ett av Amerikas
férnamsta medellplon f&r en-
eller flerkanalsanlaggningar.
Sp. vidd 1800 mm. Lamplig
for motorer mellan 2575
cm?, Byggsats kr. 149:—.

1 érs

]

"HOBBYTJANST

t_pd radiostyrning -

Olofsgatan 7, Box 3310,
Stockholm 3, Tel. 20 23 04

forprickade.

L 11071 € S i I B

L |
[ |
0
Sand omgdende mol postidrskeil del '
.
|
.

Bostats, v rih: areaus e oy S ey .

Adress:

’J“-----------L'

38 TEKNIK fér ALLA 25/60

RADIOMATERIEL

Forstdarkare typ HK 20

IngAngsomkopplare f6r band, grammofon och mikrofon, Samt¢-
liga InglAngar higohmiga. Distorsion: vid 15 W 0.2 %, vid 10
W. icke miitbar. Eontinuerllg higtalardimpning, omkopplare
for Riaa, Col, LP.,, HMV LP. och 78 varv. Avskirningsfilter
med omkopplare for 6000 och 9000 per. Niitanslutning 220
volt 50 per. Pris kompl. med férstirkare 385 1-—

Forstarkaret yp 1502

Hogohmiga ingAngar £5r band, radio, grammofon och mikre-
fon. Uteffekt 15 W. Distorsion: vid 15 W, 0.2 % vid 400 per.
Negativ spiinningsmotkoppling 26 dAB 1 28 kanaler, positly
strommotkoppling under 800 per. Korrektionsfilter samt juster-
bart lAgpassfilter, Omkopplingsbar for 110—220 volt 50 pes.

Eronor 325:—

Ovanstfiende forstiirkare dro S-miirkta, Niirmare beskrivning
limnas pAd begiiran.

Hégtalare Goodman

Axiom 150 Mark IXI 12” higtalare med tvd kurvlinjira mem-
bran., Frekvensomrfide 30—15 000 per, Talspolerezonans 35 per.
Fiiltstyrka 14 000 gauss. Belastning 15 W. 115:—

Axiom 22 Mark II 12”7 hiigtalare av nykonstruktion med Gkad
fiiltstyrka till 17 500 gauss. Ovriga data sOGamma som fiér Axiom
150, 185 t—

Midax 100 Firniim higtalare fir mellanregistret { ett treviigs
Hi-Fi system., Frekvensomride 400—8 000 per. Trattippning
150X 330 mm. Max, belastning 25 W.

125:—

CD Ampelhigtalare m. inhyggd linjetransf. 5 W, 90 :—

CD 77 Ampelhigtalare m linjetransformator. Atergivning av
hela frekvensomrefidet. 107 system, Max, eff. 10 W 125:—
Hiirteleon typ Det: Fabrikat W Lambert LTD Telefonsniire
av helvulkaniserat gummi, 180 em linga. Inre motstind 4 000
ohm. 18:50

Dynamisk Studiomikrefon typ Mini-Mick: Rakt frekvensom-
ride frAn linjeutgdng Pris ntan transformator

95—

Transformator prim. 117/220 volt 50 per Sek. 200 v. 300 mA.

8.3 v. 1 A samt 83 v. 4 A kapslade. 28:—
Utgingstransformatorer fabrikat Radio Spares:
Minlature Prim 8000 ohm sek 2.5—3 ohm 1 W. 3:25

Standard Prim 3000—6000—8 000 ohm sek. 3 ohm 3.5 W.

41—
Heavy-Duty Prim 4000—6500 ohm sek 2.5-4-8-15 ohm
12 W Firsedd med mittuttag for push-pull, B:50
Drossel 10 H 150 mA 125 ohm kapslade. 12:—

Potentiometrar miniatyr:

1 kohm, 5 kohm, 10 kohm, 100 kohm. 250 kohm. 500 kohm samt
1 Mohm, per styck 1:—
vid kip av 10 st. o TH/st,

NAlmikrofonér fabrikat Ronette:

Typ FF20V for vanliga (irstirkare och radiogrammofo-
ner typ Fonoflnid med mycket g intermodulation. Armen
lagrad i kollager Niltrycket stiillbart mellan 1 och 8 gr. Fir

standard och LP-skivor £22:—
Typ FF2P fir "High Fidelity” fiorstirkare, Belastnings-
motstind 120 kohm, Niltryek 2—86 gram. 22—
Typ FF2/DC 284 stereo. Vridbart system, ena sidan
normal andra stereo, Frekvensomriide 30—15000 per. = 3 dB.

33—

Typ FF22/BF40 stereo Endast stereopiekup. 38—

Typ FF33/BF40 samma som ovan men med lfing arm. 36:—

DELTRON

Valhallaviigen 67, Stockholm &. Tel 3457 03, Postgiro 601242




Kommer luftskeppen . ..
(Forts. fr. sid. 9)

dels kraftiga uppvindar, dels blir luften
starkt elektriskt laddad. Da luften blir
elektriskt laddad uppstér ocksi risk for
Sankt Elms-eld, dvs. gnistbildning, och
en sddan i férening med knallgas kan fa
katastrofala foljder. En tysk luftskepps-
kapten berdttar om en sidan situation:

"Vildsamma kastvindar slet zeppeli-
naren hit och dit, upp och ner. D& och
déa skt blixtar férbi oss. Ju ndrmare vi
nalkades ovddrets centrum, desto starka-
re laddades zeppelinaren med elektrici-
tet och desto starkare blev Sankt Elms-
elden. Snart var hela gondolen omgiven
av ett blaviolett ljus. Nar jag holl fing-
rarna utanfér gondolen for att kinna
om det regnade eller haglade, stromma-
de langa violetta stralar ut frian alla
fingerspetsarna...”

Zeppelinarnas framgéngar under det
forsta varldskriget ledde till ett allmént
intresse for luftskepp. Har i Sverige
begirde ar 1920 Svenska Lufttrafik AB
ett anslag pa tva miljoner kronor for att
képa zeppelinare och starta reguljar
passagerartrafik mellan Stockholm—
Berlin och Stockholm—London. Biljett-
priset till Berlin skulle bli 8350 kr och en
Iuftskeppshall skulle byggas i Enskede
utanfor Stockholm. Planerna blev dock
aldrig férverkligade.

Forst kom en stor framgdng for ef-
terkrigsluftskeppen. Den engelska R-34
flég tur och retur éver Atlanten — den
ena passagen klarades pd 76 timmar —
och engelsmidnnen sig fram mot en ly-
sande utveckling i luften. Sedan kom
motgangarna. Ett annat engelskt luft-
skepp, R-38, kioptes av amerikanarna,
men detta var for klent byggt och bréts
av i luften efter ett fullfartsprov. Déds-
stoten for engelsk luftskeppsindustri
kom négot senare, di demn valdiga, 223
m linga R-101 sindes ivdg pa en resa
till Indien efter ofullstandiga prov. Det-
ta skepp ldmnade London med en last av
héga koloniaitjanstemin och topparna i
det brittiska luftfartsministeriet, men
forlorade gas efter ndgra timmars flyg-
ning, kraschade mot marken och explo-
derade.

Amerikanarna hade djup respekt for
vitgasen och fyllde sina luftskepp med
den eldsdkra, men oerhdrt dyrbara he-
liumgasen. Detta rdddade dock inte de-
ras tre storsta luftskepp fran under-
gingen. Macon och Akron motte samma
ode. De greps av valdsamma kastvindar
och krossades mot havsytan. Shenandoah
— ett indianskt namn, som betyder
"stjarnornas dotter” — rdkade ut for en
askstorm. Ett &askmoln bildades rakt

ORSA handséagar
oovertrdffade!

Behandlade med
ORSA-FINISH

Finns hos Er jarnhandlare

JARNBIRGER AB » ORSA
Tel. 409 00

ovanfor skeppet under en flygning, och
i de virvlande, kokande luftmassorna
brots Shenandoah stnder och stortade.

Som alltid i luftskeppens historia vax-
lade framgéangar och katastrofer. Den
norske polarforskaren Roald Amundsen
flég i ett av den italienske generalen
Umberto Nobile konstruerat luftskepp
over Nordpolen. Norge, som luftskeppet
hette, manovrerades av Nobile, som 1928
var klar fér en egen framstot mot Nord-
polen. Den géngen kimpade emellertid
Nobile mot ett oblitt ode, och Italia
kraschade mot ett isberg sedan skeppet
val passerat Nordpolen. Nobile och en
del av hans man 6verlevde dock kraschen
och ett vildigt uppbid flygplan och far-
tyg sokte under veckor efter polarfly-
garna. En svensk militarflygare lycka-
des till sist landa intill de skeppsbrutna
och riaddade Nobile. D& hade dock tre
man, bl. a. Italia-expeditionens svenske
meteorolog Finn Malmgren, gett sig ut
Pa en isvandring for att soka ni fram
mot bebodda trakter. Under denna vand-
ring omkom Finn Malmgren, men hans

Bilden visar matsalen ombord p& L1Z-130, Tysk--

lands sista zeppelinare. LZ-130 provflogs med
mycket gott resultat 1938 men sattes aldrig i tra-
fik. Graf Zeppelin och LZ-130 skrotades ner 1940.

baida kamrater liksom de &Gvriga over-
levande rdaddades till sist av en rysk is-
brytare.

Tyskarna tog sd smaningom Ater upp
luftskeppstrafiken. Graf Zeppelin, som
var ett av de mest omtalade tyska luft-
skeppen, hade jag tillfidlle att studera
narmare vid ett besék pa luftskepp-
stationen i Frankfurt am Main &r 1937.
Detta fantastiska, silverblankande skepp
hade d& korsat Atlanten mer an 100
ganger, hade tillryggalagt mer #n 1,3
miljoner km och befordrat 16 200 passa-
gerare. Det hade seglat 6ver Ishavet,
korsat Stilla havet och framgingsrikt
genomfort den forsta virldsomflyg-
ningen med ett luftskepp.

Det var en fascinerande upplevelse att
studera denna mairkliga farkosts innan-
dome. Frin forargondolen med dess
styrrattar for horisontal- och vertikal-
roder ledde en lejdare upp till den
enorma, over 200 m 1dnga flygkroppen.
I denna gigantiska, dukklidda fack-
verkskonstruktion av ldttmetall rymdes
rader med gascisterner, och mellan gas-
beh&llarna ledde en aluminiumsping
langs skeppets hela langd. I ”skrovets”
botten fanns bekvamt inredda hytter for
passagerare och besidttningsmén, sill-
skapsrum och matsal. Darifrdn ledde
ocksd kusligt luftiga lejdare ner mot
luftskeppets motorgondoler.

Den tyska luftskeppsflottans stolthet
var dock giganten Hindenburg. Detta
praktskepp hade 190 000 m® deplacement
och var 245 m ldngt och 45 m higt. Som
en jamforelse kan sdgas att Svenska
Amerikaliniens Kungsholm har en lingd

(Forts. pd sid. 51.)

IK[IA[JP

for hela familjen
— en Nilus 8 mm projektor
Filmkvéallarna kommer att bli
lyckade med Nilus 8.
Tystgbende o Stromsnal e Ljusstark
Motor med spanningsvdljare for
110—240 V véxelstrom. 4-linsigt
projektionsobjektiv 20 mm
1,5 AR. Sjalvldsande pivotsoc-
kel fér snabb héjdinstéllning

och tva finistéllningsskruvar.
Tar filmhjul 120 m f6r 32 min.
visningstid. Riktpriser:
Nilus 8 385:-‘ exkl. oms.
Koffert 25:— cxkl. oms.

PORTAY 8 — allt for redigering pa ett stalle.
Elegant Viewer som ger en tydligt rélig bild 7x5
cm. Omspolare fér upp till 120 m hjul — den
vinstra med vuitvaxling for snabbdterspolning.
Bekvdm maérkningsanordning. Inkl. koffert med
plats for skarvapparat, filmhjul och filmcement.

Riktpris kr 169:=

Generalagent :

MOLF(==

Tegnérgatan 3, Stockholm C
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Det lonar sig att
PRENUMERERA NU!

NUMMER

GRATIS

— sa@ mycket tjanar Ni paen
helarsprenumeration i jam-
forelse med losnummerkop!

Anvind inbetalnings-
kortet som medfslier
detta nr eller skicka in

kupongen pa sid. 46.

Plars far
frankaring

_INBETALNINGSKORT
¢ | Avsiindasens nemn ek adras : S
|Sven Spaemen
S l&konomivdgen /8
N Bonibiping :

 POSTGIRO Mowpmt

tiyllas mad hhxk s
aller mashin o

;'fqi\;'r‘-i:kfae_min :
. Box 3137, Stockholm 3

.?.m:g.l&n.h;sm:n'r:“ -
1579921
:Mh&., T

-
~

Abbipob kyita ar | i

]

i
- 47 I Medfslier som tidaingsbilaga o ™ Lol
AR A AT paan 1700 PenShme |

Prenumeration har minst tre fordelar

Jramfor losnummerkop:

rera till "gamla"” priset. Detta erbjudande gal-

I Ni far 7 l16snummer gratis genom att prenume-
ler emellertid bara under en begransad tid.

TfA-Grgangen komplett. Fér en prenumerant

Ni har en garanti fér att fa den vardefulla
2 &r tidningen aldrig slutsald.

brevladan.

3 Ni fé&r tidningen punktligt och utan besvar i

Ordna prenumerationen i dag — det tjinar Ni pa!
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Stereo pa nytt sdtt

(Forts. fr. sid. 25)

De bada transformatorerna Trl och Tr2 dr speciallindade
med en sarskild tradkvalité p4 en kidrna av en speciell lege-
ring, och dessa tvé detaljer i férening ger en enastlende god
frekvensatergivning. Forstarkarens distorsion ligger betydligt
under den distorsion som hogtalaren ger upphov till.

Stereoforstarkaren Ar i forsta hand avsedd att anvindas
som forstirkare i samband med avspelning av stereoskivor,
och dess uteffekt, 2200 mW, ricker mer an vil till. Normalt
sett utnyttjas inte ens hilften av denna effekt, varfor det
finns en relativt god effektreserv. Som pick-up eller rittare
sagt nalmikrofon bér anvindas en typ, som har i det nar-
maste rak frekvenskurva, eftersom forstiarkaren inte ar for-
sedd med ndgra korrektionsfilter. Samtidigt bér Aven nal-
mikrofonen ge en relativt hog utspidnning, varav foéljer att
man bor anvidnda en nilmikrofon av kristalltyp.

Stereoforstarkaren kan ocksd anviandas till att via ett par
UKV-tillsatser aterge de stereokonserter, som Sveriges Radio
med jamna mellanrum utsinder pa kvillstid. Man kopplar d3
de bidda UK V-tillsatserna till var sin stereokanal. Balanseringen
mellan de tvd stereokanalerna sker med hjidlp av de tva sepa-
rat inbyggda volymkontrollerna i vardera hégtalarlddan. Den-
na balansering skall givetvis ocks3 ske vid grammofonavspel-
ning. Vidare kan man anvinda stereokanalerna var for sig
och pé s& vis ocksd mixa (blanda) tva olika program.

Om man onskar mojlighet att variera tonhdjden, kan en en-
kel men effektiv tonkontroll inkopplas. Tonkontrollen utgoérs
av kondensatorn C6 i serie med en potentiometer R15. Sam-
tidigt inkopplas ett motstind R14 i serie med blockeringskon-
densatorn C2 till transistorn T1:s bas. Tonkontroll skall givet-
vis inkopplas i bada forstairkningsgrenarna, och biast dr dir-
fér att ganga de bada potentiometrarna R15 liksom tidigare
R2 dr gangade.

Vid 16dning av transistorerna skall tilledningarna aldrig
klippas av s mycket att inlédningarna av dessa kommer att
ske alldeles intill den tryckta kretsen. Lat Atminstone ca 25
mm av dessa anslutningstréddar vara avstindet mellan sjilva
transistorn och dew tryckta plattan, si att man inte riskerar
att virmen fran l6dkolvsspetsen forstor transistorn. Arbetet
bor darfor ocksd gi snabbt. Kollektoranslutningen dr normalt
markerad med en liten r6d fargprick pd transistorhsljet, men
aven andra farger kan forekomma. Skulle transistorn helt
sakna denna markering ar kollektoranslutningen den tr&d som
sitter langst Atskild fran de 6vriga tvid. En transistor har tre
anslutningstrddar och bortsett frdn kollektorn, som sitter nir-
mast den rdda fiArgpricken, finns anslutningen till basen i
mitten och anslutningen till emittern lingst fran kollektorn.

Eftersom stereoforstiarkaren dr inbyggd i den ena hogtalar-
ladan tar denna stereoanldggning mycket liten plats. De biagge
hogtalarlddorna kan lampligen monteras vid en vigg, varvid
de inriktas sa att strdlningen sammanfaller i ungefar mitten
av rummet. Avstdndet mellan de bigge hogtalarna far utpro-
vas ifrédn fall till fall, mycket beroende pi rummets storlek
och akustik. Normalt avstind 2—38 meter. HE

Vad behdver man for stereobygget?

Cl, C4, C5=75uFI6 V
C2,C3=6ufl6 Vv

Rl = 330 kohm
R2 =1 Mohm
R3 = 56 kohm
R4, R8 = 10 kohm
R5 = 3,9 kohm
R6 = 1,5 kohm
R7 = 22 kohm
R? = 510 ohm
RI0 =1 kohm
RI1 = 3 kohm
R12 = 100 ohm

R13 = 50—100 kohm, utprovas
Samtliga motsténd 2 watt

J1, )2 = 2-poliga anslutnings-
kontakter

§1 = 1-polig strombrytare,
sammanbygd med R2

T1, T2 = OC71

13, T4 = OC-72

Trl = Drivtransformator, Video-
grodukier typ DI31/P.

Tr2 = Utgéngstransformator,
Videoprodukter typ D178/P.

1 st platta med tryckt led-
ningsdragning_till stereofor-
stérkare typ St-1,

Materialétgéngen &r  en-
dast angiven for ena stereo-
kanalen. Eftersom dubbla ka-
naler erfordras blir material-
atgéngen dubbel.

Komplett byggsats till denna
stereotérstirkare  saljs  av
Videoprodukter, Olbersgatan
§ A, Goteborg O.




NYA
sttt (PRI,

En mingd nyheter f6r sikerhet och trivsel moter Er i Opel Rekord 1961. Se bara pa utrymmena. Det tidigare jitte-
lika bagageutrymmet t. ex. som nu ir dnnu stérre — det sviljer mdngder av bagage! Se pid komforten. Framsitet
har stillbara ryggstod for biista individuella kérkomfort. Hogra framsitet har dessutom en sikerhetssparr som hind-
rar ryggstodet att fillas framat vid kraftig inbromsning. Gott om benutrymme for baksitespassagerarna och breda-
re baksite. I Opel Rekord firdas fem fullvuxna personer bekvimt.

OPEL REKORD 1961 S HELT NY <O HAR ALLT << GER MER &<

BEKVAMT, JA— OCH SAKRARE! Féraren har mer
in en armlingds sdkerhetsavstind till vindrutan, ratten
ar av sakerbelstyp med férsinkt rattnav och hastighetsmi-
taren av termometertyp har firgvarnare (gront upp till
50 kmitim, orange upp till 100 km/tim och rétt ver 100
kmjtim). Instrumentbridan dr madrasserad med 5 cm
tjock skumplast.

TILL KOMFORTEN OCH SAKERHETEN HOR SIK-
TEN. I Opel Rekord har Ni perfek: runtomsikt genom
stérre rutor. Vindrutan dr avsevart higre och de smickra
men urstarka hérnstolparna ger inga déda vinklar. Baé-
rutan dr bredare och 8 cm higre — alltid fri sikt bakét.

OPEL REKORD 1961 stiller upp med den rikligaste ut-
rustningen. DEN GER ER MER. Mer komfort dn vad
ndgon annan i samma klass kan erbjuda. Mer sikerhet,
bittre prestanda, modernare konstruktior.

Se den hos nirmaste Opel-dterforsiljare, sitt in i den, prov-
kér den — Ni kommer att uppticka EN HELT NY BIL!
Opel Rekord siljes av auktoriserade dterfGrsiljare odver
hela landet.

GENERATLT MOTORS - NORBRDISE A A B STOCKHOLM
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Dx-arens

drom-klapp

Hallicrafters S—38 E ~ Pris 425:—

® Mellanvig plus tre kortvigsband (0,54-32Mhz)

® Illektrisk bandspridning

S-Skl UCHie B ”"Undervisningsmaskinen” dr en enkel, men av allt att déma

S nslcopiiiie Hel awkipolare betydelsefull uppfinning, som nyligen i all tysthet sett dagens

° (:scﬂl“ntﬂl‘ f?r' telegrafimottagning ljus i USA. Bakom konstruktionen stir professor Burrhus F.

AR mﬂl')esst: ctl‘"mg ffor h°g;§ ka“S“g;'etd Skinner vid Harvarduniversitetet, kind bl. a. f6r sina intres-

essutom innag T omgaende 1 i o

leverans: S$X-100 och SX-101, SX- santa och omfattande experiment med djur och dessas beteen
62A, S-94, $-107, $-108, SX-110. demonster.

{‘\RM 4 i | finsier trafskmottayaren. NI-sbker ho Forscken gav impulsen till ”lirdomsmaskinen”, som egent-

ligen inte d4r ndgonting annat dn en ldda med en ldng pap-

=~ 1‘ ‘\:‘ E persremsa med frigor och svar. Remsan matas fram med en
g Z Firma vev och fragorna blir da synliga i ett ”fonster”. Eleven skri-
v \ § L }\ier svaret pa pg.ptperiiic oc}ﬁ far vid nﬁsc;ca framxglatning S]f om
1 ] l_) ans svar var det rdatta. En avancerad variant av maskinen
V4 AGEQQ onan dg e’ﬂcrdntz ir sa konstruerad, att det inte gar att mata fram en ny fraga,

I forrdan den tidigare har blivit ratt besvarad.
Viirtaviigen 57 e Stockholm No e Tel. 630790 Apparaten fungerar med andra ord som ett slags “meka-

nlsk larale och dem)a Steg‘-fOI-Steg-metOd ger folbluffande

MED

Genom Bria-
ges 14” borr-
maskiner fér
Ni en kraftkiilla,
som underliittar
Ert arbete, s att
det kan utféras
snabbt och effek-
tivt. Stor serie
tillbehor finns for
hemverkstaden.

X

CIRKELSAG
Genom den kraftiga
borrmaskinen sker
signing snabbt och
exakt. Vid 42 mm
djup, max.-vinkel 45°.
Komplett med siig-
klinga.

NPUTSTILLSATS
Ger perfekt, vacker
yta At tr#, metall el-
ler plast.

152 MM  BANKPUTS-
MASKIN

Ger perfekt avslip-
ning av sfgade styc-
ken. Kan litt om-
stillas till 152 mm
biinkség.

KUPONG
Jag vill veta mera om Bridges

i PELARBORRMASKIN

Detta Hr ett av de
" mAnga sitt pd vilket
man kan bygga upp

KONTURSAG
Denna kraftiga
och exakt skiran-
de tillsats skiir ut

de mest kompli- en komplett hem- Namn: o] [amere! Bl o (v ool e e 00, 0] & TartiE [0 or @RS o ET vy o 5] e
cerade monster 1 verkstad.
trd, metall eller T AT P e D B e SRR T
plast.
Postadress: ......... | R e e S o AR T |
GENERALAGENT: AUG. EKLOW AB, TfA 25

BRUNKEBERGSTORG 11, STOCKHOLM 16

42 TEKNIK for ALLA 25/60



P& bilden till vdnster
héller en ung man p&
att léra sig ett och
annat med undervis-
ningsmaskinens  hjdlp.
Den hdr apparattypen
dr s& enkel att den
kan tillverkas i skolsldj-
den. Flickan till hoger
har en storre och fina-
re maskin men aven den
arbetar efter samma,
lika enkla principer.

Mekanisk magister

goda resultat pd mycket kort tid, samtidigt som de riktiga
lirarna avlastas och fir mera tid for andra undervisnings-
former. Det finns exempel pa elever som ldst in en kurs pa
bara fem veckor mot nio vid vanlig undervisning.

Maskinen gir dessutom studiearbetet roligare och mera in-
tressant, antingen det galler en kurs i smaskolestadiet eller
matematikundervisning fér gymnasiet. Manga elever som ti-
digare var helt ointresserade av ett Amne har efter prov med
"undervisningsmaskinen” blivit smatt begeistrade och klarat
uppgifter, som de tidigare inte haft minsta méjlighet till.

Matematik, fysik, kemi eller geografi — praktiskt taget allt
passar for maskinen och kursen kan sammanstéllas pa papper,
filmband eller vad som nu dr lampligast.

?Undervisningsmaskinen” goér dock ingalunda ldrarna ar-
betslosa och passar inte heller for alla undervisningsformer
och stadier. Ddaremot kan den, &tminstone om forséken haller
vad de hittills lovar, bli bide ldrare och elever till mycket god
hjilp, bade nir det giller att spara tid och utéka kunska-
perna. HE

LIKRIKTARE

Nu i Al-kapsel, uiférande K4

TV-likriktare t. ex.
E250 C350 K4

Rundradiolikriktare t. ex.

EXAKTA
Varex lla

me nytt AUTO-ljusschakt

numera med utbythara instillningslupper dven matlupp

med Jena T 2,8/50 och med nya Jena Pancolar
2/50 bada med helautomatisk springblindare.
Autoljusschaktet passar #Zven i alla tidigare
EXAKTA-Varexz-modeller., Som komplement ka-
mera kan EXA II (gemensamma tillbehor med
EXAKTA) levereras utan obj. 265:—,

Begir broschyr och prislista frdn Eder folohandlare eller [rin
generalagenten direk!:

AB EXAKTA-AGENTUR H. GARTNER,

Stockholm No tel. 611636

Fel i Yo e,

T T, e

oy

e

S e e

Sl LA

£ R

B250 C75 K4

LGSy R 3t A Sl s LT AL e

Industriella svagstrémslikriktare t. ex.

B30 C500 K4
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TIPS FOR

X-arel

LYSSNA PA KORTVAG

Utgiven 1958 av Hugo Gustafsson, Pris
6:80 + porto 20 6re. En bok for bide
nybérjare och mer erfarna. Innehéll:
Vad dr DX:ing? Radiovdgor. Frekvens-
omraden. Radiomottagare och anlenner.
Hur man skriver lyssnarrapporter pd
engelska och spanska. Fraser och glo-
sor pa engelska och spanska. Férteck-
ning over nordiska program f[rdn ut-
lindska stationer. Adresser till statio-
ner. Tabell 6ver kortvagsstalioner.

Bli medlem i Teknik for Allas Eterklubb
Virldens storsta
DX-klubb —

Gratis medlemskap —
mdnga férmdner

Till Teknik &r Allas Eterklubb, Box 3137,
Stockholm 3

Jag anmdler mig for gratis medlemskap .
Teknlk for Allas %Perklubb och onskar vlan

kostnad f& medlemskort, upplysningar om
klubbens verksamhet samt prov pa TfA:s
populara rapportkort. (Gor ett kryss i vid-
stéende ruta om medlemskap &nskas. )

Bestdller hdrmed foljande:

....st Medlemsndl & 2:10 + porto 50 6re.
Rapportkart i flerfargstryck a 16 6re (porto
15 are for 10 st. 20 ore 50 st, 25 Gre 100 st.)

. ex. World Radia Handbok 13:15.
. ex. Sus?mer-Supplimenl ta the WRH 1960,
4:55.

. ax. How 1o listen ta the World, 5: 25.
. ex. Lyssna pd kartvag. 6:80.

. st Rapportkort med engelsk text.

. st Rapportkort med spansk text,

. st Rappartkart med portugisisk text.

ISL;;‘Q{ kr ...... har insatts p& postgirakonto
INGRITN it dis s 53 s o o 584 e ¢ % & o £ oo i g
BOSTR =, o N A e ke e
BOSEATT 5L o1ty i st P 4 b okt s TfA 25/60

Pastarskottsavgift tillkommer.

TFAE-NYTTY

Redaktér: LARS RYDEN

Rysk "frihetsradio” sdnder fran
buss!

En naturlig féljd av de stindiga konflik-
terna och politiska motsiittningarna i viirlden
iir de minga underjordiska” réster, som da
och dia dyker upp bland de vanliga statio-
nerna i var radio. Niigra av dessa s.k. frihets-
siindare har vuxit till steora organisationer
och arbetar fullt dppet, som fallet dr med
exempelvis "Radio Fria Europa” och "Fri-
hetsradion’” i Tyskland. De flesta iir dock
oftast smit enheter med oregelbundna sidnd-
ningar och okiénd statlonsort.

Nigonstans mitt emellan dessa former hit-
tar man "Radlo NTS” eller Radio I'ria Ryss-
land. ”Radio Fria Ryssland” bérjade opercra
redan i december 1950, Man siinde di med en
hemmagjord 38 watts siindare, monterad pi
en lastbil. Antennen fick man hidnga upp i
triid. Under do tio iAr som gitt har utrust-
ningen forbiittrats. TFortfarande #ir dock hela
siindareanliiggningen bilburen och man kan
byta stationsort mellan varje sindning. Frin
vilket land siindaren opererar meddelas icke,
men det finns skiil att anta att man haller till
i Viisttyskland.

»C8o6o0nan Poccua’

radio - station

~FREE RUSSIA"

"Radia Fria Rysslands'’ verifikatianskort visar en
bild av sdndaranlaggningen, vilken &r installerad
i tvé skapbilar. Anfennen spdnns mellan bilarna.

"Radio Fria Ryssland” siinder dagligen
program kl 10.30—15.30 och 17.00—20.30, Frek-
venserna idr ungefir 6 400 och 11 550 kp/s. Da
siindningarna alltid stors ihiirdigt, lindrar
man frekvens 150 kp/s uppdt eller nmerdt och
leker ”fdlja John’”’ med storsiindarna, Freda-
gar och lérdagar sinds program ocksd pa
tyska. Annars &dr alla siindningar pid ryska.
De ir riktade mot Sovjetunionen och Ust-
tyskland, Siindningarna inleds och avslutas
med anropet: ”Hiir #dir NTS. Ni hor Radio
Fria Ryssland, Leve friheten!” samt ndgra
takter ur Tjajkowskijs femte symfoni. Det
hiinder dia och dia att man av olika skiil un-
der kortare cller liingre tid tvingas Instiilla
siindningarna,

Sommaren 1938 uppmiirksammades statio-
nen, specieilt i den tyska pressen, En dag
detonerade nimligen em bomb och férstorde
ctt hus i Sprendlingen, en firstad till Frank-
furt. Byggnaden tillhérde NTS, som upp-
gav att man dir hade en mottagningsstatlon.
Manga ville gira gillande att "Radio Fria
Rysslands” sindningar i sjilva verket kom
fran denna byggnad. Ute p& gérden stod
nimligen en 12 meter hig radlomast. Deotta
fornekades av NTS, som vidhoéll att sindarna
befann sig i bilar "nigonstans 1 Europa’”.

Sedan nigra ar tlllbaka iir det miéjligt att
fi rapporter pi "Radio Fria Ryssland” veri-
fierade., De har uppgivit flera adresser. Den
palitligaste tycks vara Berlin-Wilmersdorf 1,
Postfach 24, Viisttyskland, men i{iven P. O.
Box 902, Rotterdam, Holland, och ett boxnr
i Luxemburg har néimnts, Som svar pd kor-
rekta rapporter fir man ett kort.

Nyt schema
fér "Radio Sweden” igen!

Det schema vi gav for Sveriges Radios ut-
landsprogram har redan &ndrats. Fram till
den 5 mars ser det istiillet ut sd hiir:

’Overseas” Program: 00,00—01.30 pa 9620
och 11705 kp/s, 02.00—04.15 pi 11 705 Kkp/s,
02.00—03.15, 03.830—04.45 samt 05.00—05.45 pa
9725 kp/s; 13.30—14.45 pa 7230 och 15420
kp/s, 15.00—15.80 pa 17 840 kp/s, 15.45—17.00
pa 9 605 och 11 880 kp/s, 17.15—17.45 pi 15 240
kp/s samt 17.45-——18.30, 18.45—20.00 och 20.15—
21,15 pad 11705 kp/s. Till nyheterna hér hiir
de nya frekvenserna 7230, 9605, 9723 och
15 420 kp/s.

Europa-program: Ofiriindrat, dvs. engelska
kl 21.30—22.00 pa 7210 kp/s, tyska 23.00—
23,830 pa 6065 kp/s, spanska/portuglsiska kl
22,15—23.45 pa 11705 kp/s samt tyska och
engelska 00.00—01.00 pA 1178 kp/s.

Riksprogrammen reliias pid kortvig eniigt
féljande; Program 1 kl 06.00—10.00 pd 6 065
och 7270 kp/s, 10,00—18.15 pa 7 270 och 11 880
kp/s, 18.00—28.00 pa 6 065 kp/s. Program 2 pi
7270 kp/s.

Till sist kan niimnas att ’Radio Sweden”
har ny adress: Box 935, Stockholm 1, dit alla
rapporter pi utlandsprogrammen bér siindas,

Specialprogram frén Prag

Radlo Prag siinder den 18 december kl 11.00
ett specialprogram for Star DX-(Club { Brom-
ma meddelar ordf. P. Hogfeldt, Attundavi-
goen 21 b, som ocksi limnar upplysningar om
programmet,

Pragradion siinder f, 4. sedan den 6 no-
vember sina svenska program dver féljande
frekvenser: Kl 11.00 p& 7255, 9 550 och 11725
kp/s; kl 17,30 pid 6 055 och 9 550 kp/s samt kl
19,30 dver samma frekvenser. Detta meddelar
sign., X. W, 1 Landskrona,
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Vi finns pd smalfilm
hos fotohand-

Overraska familjen — eller Gnska Er

larna

i julklapp inspelad 8 mm film frén
MOLFO. Chaplin — Helan och Halvan

m. fl. En julklapp som uppskattas av c.c;;o'dv.L_lofyd
alla. Ni kan képa filmerna hos Er fo- Lag yastern
4 i Tecknade:
tohandlare. Begar samtidigt prospekt! Kt Feli
Det finns flera roliga filmer att vilja pa!l afren x S
8 mm film

Chaplin
Helan och Halvan
Buster Keaton

15 meter kr 14: —
60 meter kr 46: —




Kuba pa kortvagen

Trots den linga listan kortvigsstationer,
som fterfinns under rubriken Kuba 1 hand-
boken, kan det vara svirt att hira nagon av
dem. Till stirsta delen #r de nimligen Inak-
tiva. Enligt en uppgift frin WRH 1 november
skulle féljande lista Gver aktiva kubanska
stationer vara aktuell:

kp/s signal anrop stuk)llger
6435 COCW R. Rebelde 06.00
9 025 COBZ R. Salas 05.00
9362 COBC K, Progreso 07.00
9530 COCO R, Llbre 08.00
9620 COJK La Voz Camagileyano 06.00
9670 COCQ Clreuito CMQ 06.00

Dessutom iir "Radio Emisora del Ministerio
de Educacién” iging oregelbundet med 1 kKW
pa 15 840 kp/s.

Aktiva Panama-stationer

Samma férhillande, som med de kubanska
stationerna, dterfinns i1 Panama, dvs, en stor
del av de listade kortvigssiindarna dr inte i
bruk. WRH uppger att filjande skall vara
igang f.n.:

kp/s signal anrop stiinger kl
5960 HOXLZL R. Hogar 04.00
6030 HP5B R. Cadena Miramar 07.00
6045 HOUSL La Vox del Baru 05.00
9505 HOLA R, Atlantico 05.00
9607 HPSI La Voz de Panama 04.00
9685 HOFS31 Onda Popular 06.00

Radio Maroc sdander fyra olika
program pé KV!

Vi beriittade 1 nr 12 om de nya kortvigs-
siindarna, som invigts 1 Marecko, Hiir kom-
mer nu det siindningsschema "Radio Maroe’”
tilliimpar f6r sina program:

Hemmaprogram 1 siinds dver Sebaa-Aloun
(10 kW) pAd 7115 kp/s vardagar utom freda-
gar kl 07.30—11.00, 13.00—16.00 och 19.00—01.00;
fredagar 07,30—17.30 och 19.00—01.00 sam¢ sén-
dagar 07.30—16.00 och 19,00—01.00. Samtliga
program iir pi arabiska,

(Forts. pa sid. 57)

De lokala indonesiska stationerna brukar i all-
méanhet svara med en och samma typ av verifika-
tionskort, Ett undantag ér stotionen YDQ i Makas-
sar pa Celebes (Sulawesi p& indonesiska). Ddri-
frén kommer ndmligen ovanstdende kort. YDQ
sander med 20 kW p& 7205 kp/s och 3 kW 86'.!
4750 kp/s och den hérs bast fram till kI 16.00.

Ni far 7 TtA-nummer GRATIS

om Ni helarsprenumererar i stdllet for att képa losnummer!

HOBBYBORKEN

g

r &4

Varje miinniska behgver en
hobby — det herikar livet och
iir en hiirlig och nodvindigav-
koppling. Hobbyboken 1961
ger Er massor av stralande
tips om den hobby Ni vill
ha . . . Har Ni redan en hobby
far Ni ut mera av den tack
vare hobhbyboken 1961. Lik-
som de 17 tidigare argingarna
#ir den spickad med ritning-
ar och andra illustrationer,
arbetsheskrivningar praktis-
ka forslag och oversikter.
Arets huvudavdelningar be-
handlar: MODELLJARNVA-
GAR, MODELLBATAR,
MODELLFLYG, PLASTMO-
DELLER, MODELLRACING,
FOTOGRAFERING.

En bok om lok av
R. Kutschbaeh - L. Sundstrém

PRIS 9:50 INB. 13:50

Min modelljarnvag av
L. Sundstrom - R. Kutschbach

PRIS 4:85 INB, 7:50

T [ s J o o e Bl o= T
] I el A T, S P I o e R AC 9 T . bokhandel |
eller HORSTA FORLAG, Fack 13, Stockholm 29 |

HOBBYBOKEN 1961 i Mo a4 s
I D hit. 4:80 D inb, 7:50 Sind mig férkryssade bgcker mot postforskott I

orto oms,
EN BOK OM LOK ok I

| [] bft. 9:50 || inb. 13:50 DUGIYANYS 5, 55 b AR o o e 2 e |
| MIN MODELLJARNVAG 7 [ e R T e P S B il 0 R e ! I
[] hft. 4:85 [7] inb. 7:50 Posladress:.........,..........,...........................1.‘?.".‘.?‘.’.l

frin oss.

For Er som inte har projektor
— eller tinker képa ny. Nilus 8
fyller de kr;;.v man stiller pi en
projektor. Tystgiende — strom-
snil — ljusstark. Begiir prospekt

hos fotohandlaren eller direkt

MOLFO AB
Engros
Tegnérgatan 3, Stockholm C

|
|
Sind mig gratis de férprickade bro-l
schyrerna snarast. |
[0 Molfo:s Inspelade 8 mm filmer

[0 Nilus 8 mm projekror |

DNEORAT & caa Bl b 8 mema i o G LR AT e |

D O i B i g e b l
Postatls. L e L e 1T e 'I‘fA%|
T e B e e b L ]
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JULKLAPPSTIPSET nr .

PRENUMERERA NU

TILL OFORANDRAT PRIS!

Heléar 23:75
Halvar 12:50

TEKNIK 85 ALLA Gr den idealiska ful-
klappen for tekniskt intresserade mén i
alla &ldrar. Om Ni ger TEKNIK far ALLA
i julklapp, innebdr det eft helt ars las-
glddje med senaste nytt om hobby, motar,
modellsport, foto, flyg, radio, TY och
rymdforskning. Och det Gr den present,
sam véllar Er minsto besvaret. Ni behover
bara fylla i ach posta nedanstdende ku-
pong — resten ordnar vi p& TEKNIK for
ALLA. Tipset har Gnnu en fardel: Den har

julklappen kan Ni

BETALA NASTA AR!

TfA:s JULKLAPPSSERVICE GRATIS TILL ER TJANST

it var och en som
Ge Q55 bﬂl’d .:Iér p&d Er gavolista

udressen far eft trevligt presentkort

sa ombesor- med Er tilldnskan om god rika
3 %, jul och gott nytt é&r.

jer vi.

Alt vederbéronde f&r
TEKNIK for ALLAS

extra stora och innehdlls-
julnummer samtidigt
med presentkortet,

Att TEKNIK for ALLA
kommer punkiligt i

mottagarens brevlidda un-
der hela 1961.

Klipp och siind hupongen i dag!

TN S I I S S ST SIS S S D S S EEE  Sees  SEa S s — —

I Jag bestdller sammanlagt .... st pre-
| numerationer pd TEKNIK for ALLA for
hela 1961 till ett pris av 23: 75 st jam-
te gratis julklappsservice med TfA:s
I julnummer och nr 26 1960.
O Jag betalar i janvari, d& inbetal-
l ningskortet kommer (eller senast 1
februari).
I O Jag inbetalar samtidigt harmed kr
.......... pa postgira 1579 92.
I (Satt ett kryss i en av rutornal)

i
BestGllarens namn ............o000eieen

Postadress

Jag Onskar en &rsprenumeralion for
egen del.

!
I
I Bostad
I
f

{Stryk over ovanstéende rad, om egen
prenumeration ej Snskas)

Presentkort, samt nr 25—26 1960 och
TfA far hela 1961 adresseras ftill

1) Namn

Bostad

Postadress

Underteckna presentkortet
Bostad
POSATIERA " 2 Nt i G s
Underteckna presentkortet

Obsl Sdatt ut Ert eget nomn dven vid
bestalining av enbart &rsprenumera-
tion.

Frankeras
e]. TfA
betalar
portot

|

| |
TEKNIK :
for I
ALLA !
Box 3137 |
Sthim 3 I
|

|

|

|

Tilistdnd nr 237
varsforsandelse
Stockholm 3

w

46 TEKNIK for ALLA 25/60

GUNGA gav
guldmedalj

Gottfried Lenz, Giessen,
Tyskland, Gr en man som
tycker om smdbarn och vet
vad de vill ha. Resultatet av
hans senaste idé — Rocki

— som presenteras hdr har
redan givit konstruktéren en
guldmedalj fran den strénga
jury, som granskar och be-
démer alla tyska leksaker.

""Rocki’’ tycks kunna anvandas
praktiskt taget till allt. Langst upp
i bildraden fungerar den som
unga och pd bilden hér ovan ar
en vagn, bil eller vad nu den lille
dgarens fantasi vill ha det till.

Gunga &r roligt och "Rocki' rac-
ker ocksa for tva. P& bilden ne-
dan forvandlas den med hjélp av
tvéd rep lika latt till slaénggunga.




Bilhistoria i rott

(Forts, fr. sid. 19)

samband med upprittandet av en ny fa-
brik i Nisjnij-Novgorod, nu Gorkij.

Har kommer miarkligt nog en ameri-
kan in i bilden. Henry Ford etablerade
samarbete med den unga Sovjet-staten
vid uppbyggandet av Gorkij-fabriken,
Den startade ocksd sin tillvaro med att
bygga "GAZ-A” som dnda ut i smadetal-
jerna var identisk med A-fordem. Det
ar tyvéarr ratt betecknande for rysk his-
torieskrivning att den officiella kavalka-
den over Sovjets bilindustri p&d Moskvas
tekniska museum inte med ett ord nam-
ner Fords insats, detta trots att pro-
dukten inofficiellt faktiskt kallades Ford
av ryssarna sjalva.

Den forsta femdrsplanen for bilpro-
duktionen hade borjat 1929 och vid bor-
jan av nasta femdrsplan hade man kom-
mit upp i knappt 50 000 vagnar. Malet
for 1937, dvs. slutet av den andra fem-
arsplanen, var 200 000 vagnar, och det
blev mer #n uppfyllt, rapporteras det.

AMO-fabriken doptes 1933 till ZIS el-
ler Stalinverken, som forutom lastbilar
och bussar tillverkade personbilen ZIS
101, ungefir motsvarande d&varande
Buick. 1937 hade produktionen kommit
upp i totalt 70000 lastbilar och 10 000
personbilar, men i och med krigsutbrot-
tet evakuerades hela fabriken till Ural,
diar produktionen inriktades pa krigs-
materiel.

Efter 1943 byggde man pd nytt upp
Stalinverken i Moskva, dar man nu for-
utom lastfordon och personbilen ZIS 110,
senare 111, dven tillverkade cyklar och
kylskdp. P4 senare ar har bade cykel-
och bussavdelningen flyttats over till sdr-
skilda bilfabriker, och eftersom dessutom
personbilsfabrikationen inskrankts till 10
vagnar om Aret, dominerar nu lastbilar-
na helt. Namnet blev pd nytt dndrat
1953, d& S:et (Stalins initial) byttes
mot ett L, som syftar pa fabrikens bort-
gingne direktdr Lichatjov.

Smabilsfabrikationen tog ny fart strax
fore kriget, d& en tidigare sammansatt-
ningsfabrik forvandlades till Smabils-
fabriken. Dess forsta modell, KIM 10,
kom ut 1940, men produktionen stoppa-
des av kriget, nar endast 600 exemplar
hade fiardigstillts.

Forst for 10 ar sedan kom smébilen
tillbaka nu med namnet Moskvitch och
med markant likhet med forkrigstidens
Opel Kadett. Ryska tekniker bestrider
dock energiskt att likheten skulle ha
nigot samband med att en del av ut-
rustningen fran Opel i samband med det
tyska rovets delning hamnade hos rys-
sarna.

Numera har Moskvitch som bekant se-
dan liange en “egen” kaross, och prov-
vagnar rullar redan med nista, som
bl. a. f&r panoramarutor och mera sve-
pande linjeféring.

Gorkij-fabriken, som under kriget blev
central for tillverkning av terriangfor-
don for militarbruk, tog upp personbils-
produktionen igen med Pobeda, "forsta
bilen med stromlinjeform?”, siger ryssar-
na. S4 sméningom kom eftertridaren
Volga, som nu alltsd for traditionerna
vidare fran fabriken som Ford byggde.
Att den sedan ocksd hunnit med att un-
der ndgra &r varit uppkallad efter Molo-
tov 4r som man brukar siga en helt
annan historia. HE

-

Overraska familjen
i jul med N ‘

FACIT
PRIVAT

D

” 25:- kr i manaden pa

PREMIEKOP

tiven forsta inbetalningen

FACIT PRIVAT limnas med garanti pi 1 ir.
Lic barnen skriva pi den robusta och hillbara

1

Facit Privat — lixlisningen gir littare och
effektivare, GRATIS fir Ni en snabbkurs i
touchmetoden, tangentbordsschema och 8vnings-

Till ATVIDABERGS,
Fack, Stockholm 7

skirm, samt ett snyggt plastGverdrag.

ATVIDABERGS

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO
237580 17 24 20 709 80

Tl O R O e RS s e e I

FORSALININGSKONTOR OCH SERVICEVERKSTADER PA

Pastadf@ss 2 e, v, i i s U e s S R e R TN S SRR

! 1t 1 1 |
B .
: g |-

Facit Privat finns fran 430:- kontant (rikspris).
Siljes dven av bok- och pappershandlare m. fl.

auktoriserade dierforsiljare.
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som beskriver olika filsorter och filar-

nas anvindningsomrdden samt ger goda

rdd om filning.
Handboken séndes gratis p begiran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer viirde-

sétter Ni OBERGS.

C.O.0OBERG&Co.

ESKILSTUNA
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I TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

M Teknik f6r Allas trimningsexpert, civilingenijér Folke Manner-
stedt, svarar i den hér spalten pa brev fran lGsare med trim-
ningsplaner eller -problem. Spalten stér dppen for samtliga la-
sare och hjdlpen &r kostnadsfri. Vill ni ha personligt svar
skall 5 kr samtidigt inséttas p& postgirokonto 1579 92, Skriv
"Trimningsfragor” p& bade kuvert och postgirotalong.

FRAGA: Undertecknad 6nskar ridd angdende trimning av
Fiat 1200 Granluce. Ingreppen bor helst inte inverka menligt

pa livslangden.
K.-G. Sjoberg.

SVAR: Det speciella grenror, som tillverkas av Abarth och
anvinds i kombination med deras ljuddimparanordning, anser
jag lamplig. Effektvinsten borde harigenom bli 5—6 procent.
Utover detta bor s.k. Rymanskruvar — beskrivna i TfA nr 19
i &r — vara den enklaste och mest effektiva trimningsitgér-
den, som kan Astadkommas utan inverkan pa motorns livs-
lingd. En sats Rymanskruvar — som inte fordrar mera demon-
tering dan vad som dr vanligt for ventiljustering — kostar for
Fiat 1100 och 1200 110 kr. Vanlig forkromning av insugnings-
och avgasror utfors av flera foretag i landet, exempelvis AB
Fintling, Roslagsgatan 33, Stockholm. Samma firma utfor ock-
sd hardforkromning. Mera trimning dn vad som beskrivs ovan
vill jag inte rekommendera — mojligen med undantag for
justering av ventiler och kanalmynningar enligt TfA nr 11,
1953, samt putsning av kanaler och roranslutningar. Detta
senare torde ge ytterligare 5—6 procents effektckning.

FRAGA : Ber att fa upplysning om var man kan fi tag pa
de excentriska vipparmsaxlar — ej Excam — for trimmning
av VW, som omtalas i TfA nr 8, 195687 Hur mycket kostar
axlarna, hur stor blir effektokningen i kombinationen med
dubbla forgasare och hur pass mycket forbattras accelera-
tionen?

SVAR: Excentriska axlar och vipparmar monterade med
bussningar kan erhillas genom mig om fyra originalvipparmar
insdnds. Kostnaden ror sig om 95 kr. Effektokningen blir med
vipparmarna 10 procent och med dubbla forgasare 15 procent.
Toppfarten okar inte mera dn 6—7 procent beroende pa den
hogt viaxlade fyran, men fartokningen och accelerationen pa
vaxlarna blir betydligt battre.

FRAGA: Méste man rikna med att motorns livslingd for-
kortas vid den trimning av SAAB som beskrivs i TfA nr 10
1959, och hur mycket okas effekt respektive toppfart och
bransleforbrukning ? Kan téndningsinstdllningen och oljein-
blandning pi4 3 procent bibehéllas utan skédrningsrisk? Kan
avgassystemet forbatiras och hur mycket kostar tdndspole och
munstycken for trimningen ? S. A—n

SYAR: Trimningen #r praktiskt taget ofarlig for bade
slitage och ekonomi. Effektokningen blir 6 hk samtidigt som
toppfarten hojs 7 3 8 km/tim, medan bransleforbrukningen
blir praktiskt tagef densamma som forut. Tdndningsinstill-
ning och oljeinblandning kan bibehallas. Framre ljuddamparen
bor rensas ren invidndigt och priset for tidndspolen ar 35 kr
plus forkopplingsmotstand kr 16 och munstycken 12 kr.

FRAGA: Vilka trimningsitgirder dr tillitna vid OT-tdv-
lingar och hur trimmas SAAB och Volkswagen fér "grupp 1”?
L. B.

SVAR: Standardvagnar grupp 1 &dr den enda tilldtna vagn-
gruppen for nationella OT-tavlingar — om inte dispens fran
SVEMA erhallits for en speciell tivling. De enda tillatna trim-
ningarna inom denna grupp dr for SAAB forgasartrimning
dvs. luftkonan byts till 31 mm, huvudmunstycket 150 mm,
emulsionsdo 240, tomgangsmunstycket bransle 45 och luft 140.
For VW kan originalljuddimparen bytas mot en Abarth-
modell, som visat sig ge viss effektforbattring. I ovrigt dr
endast noggrant iordningsstillande av motorn enligt fabrikan-
tens reparationshandbocker tilliten. Putsning av rorovergiangar
och liknande faller siledes utanfor ramen. | I |



ger nya Fenom

med BACTERICID O

— ett bakterie-
dodande imne
som dven
verkar
luktborttagande.

LUXO 1001 ir den

bésta tankbara ar-

betslampan. Den ar
stillbar i vilken
Ni onskar,
avbatanserad
och stabil.

LUX0
1001

sdljes hos
alla vilsor-
terade el
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

Flyg ar hans liv

(Forts. fr. sid. 22)

av t. ex. utlindska modellflygtidskrifter.

Déarifran var steget inte langt till helt-
igenom egna konstruktioner, och &tskil-
liga skapelser av det slaget for bade fri-
flykt, linkontroll och radiokontroll har
sett dagens ljus under drens lopp. En
del av dem torde vara villbekanta for
TfA :s liasare, diaribland ”Cicada”, SAAB
»Safir” och den tvaAmotoriga modellen
av det numera utgingna bombplanet B-
18. Bada de sistndmnda modellerna pre-
senterades pA den senaste Modellspor-
tens Dag och vickte publikens odelade
beundran bade fior gott uppférande i
luften och for det mycket eleganta de-
taljarbetet.

Hohs konstruktionsarbete har vickt
uppmirksamhet ocksd utomlands och
han har fitt minga av sina skapelser
publicerade i tyska, amerikanska och
engelska modelltidskrifter.

Trots stora mojligheter att férvandla
sin hobby till levebrid, dokumenterade
bl. a. genom en tids anstidllning som
konstruktor hos en av Tysklands storsta
modellflygfirmor — Johannes Grauph-
ner — foredrar han att lata modellflyg-
intresset vara fritidssysselsattning. Vil-
ket dock inte hindrar att han &ven i sin
dagliga garning sysslar med flyg —
dock i full skala — genom sin anstall-
ning som flygingenjor hos SAS. Efter-
som en verklig entusiast inte kan fa for
mycket av flyg, tillbringar han dess-
utom Atskilliga av fritimmarna uppe i
luften i nagot av flygklubbens plan som
skicklig och ivrig privatflygare. Certi-
fikatet dr inte gammalt i &lder raknat
men #anda snart i "veteranklass”, nir
det giller antalet flygtimmar.

Take off for en av Hoh Fangs friflygande fér-
branningsmotormodeller. Hoh inte bara konstrue-
rar och flyger utan taviar ocksd med gott resultat.

Vad anser dd denne modellflygexpert
om svenskt modellflyg i allmdnhet och
den svart grasserande "plastflugan” i
synnerhet?

— Svenskt modellflyg i sin helhet
vet jag alltfér litet om for att kunna
kommentera — #r hans svar — men
si mycket kan under alla forhéllan-
den sigas, att vi ligger vdl framme i
konkurrensen med andra ldnder, bide
vad det giller material och nyheter. Vad
plastbyggsatserna och alla de andra mer
eller mindre fdardiga byggsatserna be-
triaffar kan jag inte inse att de skulle
innebira nigot hot mot "riktigt” modell-
flygbygge. Snarare tvartom. Den som
latt kan skaffa en fardig modell kanske
dirmed fir en impuls och intresse for
mera avancerat modellbyggeri. For den
som bara bygger for att flyga spelar det
ingen roll om byggsatsen ar fardig till
femtio, attio eller hundra procent. H W

Hur man monterar

och trimmar
sin TV-antenn

En handbok for amatiren
av ing. ARNE RANDEVALL

Pris 6: 75 Ill. med 38 teckningar

‘ Stockholm 3. '

Sind mig . ... ex. av boken "Hur man
| monterar och trimmar sin TV-antenn” |
av Arne Randevall, 4 6:75.

........................

Prova

den perfekta
lodpennan

Stromsnadl men dnda effektiv.
Full lodvirme p& mindre an 1
minut.

Olika modeller fér 6, 9, 12, 18
eller 26 W effekt.

Arbetar pd lagspinning 6, 12
eller 24 V.

HORAPPARATBOLAGET

Regeringsgatan 31
Telefon 22 22 60
Box 16129
STOCKHOLM 16

25/60 TEKNIK for ALLA 49



billigare genom o0ss. 700 oli-
ka artiklar. Stor katalog mot
Eﬁr it EpeerA;ad 1:— i frimirken, &terbet.
an den I. ontant | vj a
pris n;ﬁd viiska kr 455: —. i e
taln, Eillll:ggg]lg? 13"«%,. abe|  BCS-Produkter 57. SPEEDY — en ivésitsig
Kommendorsgatan 44 sportb&t {6r standard ut-
Algatan 39 I 25
B E s o N P ombordsmotor upp ti
Trellehorg Stockholm hk. Enkel och billig oft

Glasfiber-Plast!

Se vAr annons under rubr.
'Hobby "TfA :s radanoonser
Firma REGALE - Borlinge

RABATTKOP!
Allt f6r bilen, fritiden &nnu

SPORTDYKARE!

Nu &r réfta tiden att planera dyksdsongen 1961. Boria betala
p4 en dykapparat och vétdrékt redan nu s& &r hela dykut-
rusfningen kiar aft hdmta ut fram pé& vérkanten.

Begér v&rt SPECIALPROSPEKT.
AQUA-SPORT, Odinsgatan 3, Gitehorg C.Tel, 031/19 46 46.

byggo. Kr 15: 65 inkl.

21. RACERBAT som

roende pé

® Byggsatser till modellplan

och modellbétar

® Diesel- och glédstiftsmo-
torer

® Radiostyrning
® Tillbehdr av alla slag

Generalagent:

HOBBYMATERIEL
| SARKLASS

GO- KART
ritning for byggnad ay den

54. TfA:s

nya stora
Kr 10: 45 inki.
14/60

il’nst.rd skala-
MM KL107 I

NYHET!
modell av KL

A, HERMELE AB, Sthim 9

oms.
Beskrlvnmg i TEA nr 17/60.

omator-

ygge. L. &. a. 4,45 m, hos-
tighet upp till 35 knop be-
motorstyrka.

Komplett  ritningssots
blad) inkl. licens. Kr 22:95
inkl. oms.

komplett

tavlingsflugan.
oms. TfA nr

BYGG SJALV
EFTER Ti‘A-RITNINGARI

56. OPTIMISTJOLLEN
— en lcmbyggd
och lattseglad
bat for nybér-
jare.
kr 10: 45
inkl. oms,
Beskrivn.
TIA 15/60.

/

58. TFA-KRYSSAREN, Rnod av
Lage Eklund. Langd
bredd 2,5 m. 4 k0|p1utser
Komg rnningssots och ar-

es

betsbeskrivning. 46: %0 inkl.
oms,

Till TEENIK FOR ALLAS Rl’l.‘NlG:SSERVICEmI
Box 8137, Stockholm 8 I

. sind mig omgiende mot postférskott + porto

Iy 8001 R Y S s o aiwrgy l

B. Sp.vidd 72 cm. Byggsals Ritn. nr ....
med plastdetaljer kr 0
Finns hos valsorterade hob- Ritn. nr A ATREE T S ol - f e g0 s Al |
byaffarer och varvhys.
Ritn. or Postadress .............. TfA 25

= '(s

Snabbt siiker UBMAI(AHE

med vir littfattliga kurs, .. 100-tals ndj- -’on
da kursdeltagare har tack vare UR- a
TEKNIK numera mycket goda extra-
inkomster, Inga férkunskaper behévs.
Kursen &r bl. a. rikligt illustrerad och
Ni lar Er snabbt... efter en kort
tid kan Ni utfora enklare reparationer,
Skriv idag! Kurs, TEKNIK-bladet samt illustrerad
katalog endast 14: — + porto,

UR-TEKNIK Malmé Sa

HOBBYTJANST
Olofsgatan 7
Stockholm C
Tel. 202304

NYA TAGKATALOGEN!

O KATALOG 1960 1: — O Tenshodo .... 2: 50
O Fleischmann .. 1:— O Rokal TT .... 1:—
O Rivarossi 1= O Faller ........ —: 75
O Pocher ...... —:75 O Vollmer ...... —_: 75

Skandinaviens storsta sortering i modelltag

Sind mig férprickade kataloger. Beloppet bif. frimérken,

Texta tydligt!
TfA 25/60

HOBBY-TIPS
for 1:05

+ porto

I TfA nr 1/60 hittar Ni dver
2.000 hobbytips och besk riv-
ningar p& grejor Ni kan gdra
sidlv. Ni kan rekvirera num-
ret, som &r en verklig guld-
gruva for alla hobbyintresse-
rade, for endast 1: 05 + porto
20 ore | frimarken.

Till

TEKNIK FOR ALLA,
| Box 8187, Stockholm 8

Sind mig .
‘ TfA nr 1/60 Kr
bifogas 1 frim#rken.

I AT ool i e mloie o |

125'

l Adress:
PREERAN * Coven e me bl

50 TEERNIK for ALLA 25/60

' TfA 25/60 I

wooeLcrhespeciaListen FRANKES

hor [andals ladonde [Slivoreal av mérkens
- ROXAUTT

RESCHMANN - MARKUN - TRIX
InsBad 13 fiim, 33 orh, Smokat fobrikats fAer-
frgskor. sam! vdr kab, & Bwiga Higtillbehdr.

FRANKES, KARLSTADJEF]

o8&, FLUGAN
TILL

o Yy

<yet> VANSTER

betyder stor rabatt pd
allt Du k3per. VAr jJitte-
katalog upptar sddana for-
nfiimliga mirken som t. ex.
REVELL, MONOGRAM,
HAWEK, WENTZEL, ISAC-
SON m, fl — SKAMT.
TROLLERI m.m LP (ing.
over 19:—) Rekv.
O "Fantastigska Katalogen”
Sdndes mot 2: — | frim.
O Skivprisiistor s 30 Bre i
frim
O Upplysoingar ang med-
lemskap 1 HOBBY-FLU-
GANS brevklubb mm,

HOBBY-FLUGAN,
Héglandstorget 7, Bromma.

Prova forst

— betalning senare —

inget képtvang
Den ritta julklappen

Den nya schweiziska el-
rakapparaten

TOP STAR

Kontantpris 59:—

+ oms

Bestdll den pad prov dver
julen — ingen betalning
vid mottagandet.

Siind In kupongen eller
skriv efter prospekt.

DANOWA

Palmgatan 28, Malmy§ 8

Jag bestliller utan kip-
tvAng 1 st. Top Star ¢l-
rakapparat, Om app. ej
ir returnerad inom 14
dagar frAn mottag. be-
talar jJag kontant 61:50
el. 4 avb. & 17:— { mén.
Aganderfttsférb. f. sil-
jaren.

Yrke:




Kommer luftskeppen . ..
(Forts, fr. sid. 39)

av 184 m och att detta atlantfartygs
stérsta bredd dr 24 m...

Hindenburg hade tvad passagerardick
i skrovets nedre del. Dar fanns 70 luxud-
sa hytter, en matsal med métten 145
m, tvd 15 m linga promenaddick med
utsiktsfonster, badrum, skrivrum, ett
sillskapsrum med fatoljer och ett stort
piano samt ett rokrum med noggrant be-
vakade luftslussar. Biljettpriset for en
lyxkryssning Frankfurt am Main—New
York var ca 2 000 kr, och det tyska luft-
skeppsbolaget tjinade en vacker slant
pa den biljetten. Zeppelinarens diesel-
motorer drevs namligen med billig »a-
olja, och brinslekostnaderna foér en at-
lantresa stannade vid en s& fantastiskt
lag summa som ett par tusenlappar. De
fyra motorerna, som var pid 1100 hk
vardera, drev fram jattefarkosten med
en hastighet av 140 km/tim.

Punktligt som ett urverk gick jatten
over havet ging pd gang. Den flot si
stadigt att sjosjuka — eller rdattare sagt
luftsjuka — var ett okdnt fenomen om-
bord. S& kom den ddesdigra majdag 19317,
dA Hindenburg styrde mot f6rtojnings-
masten vid Lakehurst utanfér New York
efter att ha fullbordat sin 56:e atlant-
flygning . ..

Det var en askdiger kvall och skeppet
hade gjort en omviag runt ett oviader
strax fore landningen. Nere pd marken
sdg de 200 utkommenderade soldaterna,
som skulle gripa tag i fortojningstros-
sarna, skeppet torna upp sig som ett
moln 6ver deras huvuden. I det Ggon-
blicket slog en stickflamma ut ur flyg-
kroppen, och pa ett 6gonblick stod skep-
pet i rasande brand. P4 tre minuter ut-
spelades ett fruktansvdart drama. Mark-
personalen pa faltet sprang for livet och
besdttningsméin och passagerare kastade
sig handlost ut fran den brinnande gi-
ganten medan glodande spillror regnade
fran himlen.

Av de 96 ombord omkom 48. Med ka-
tastrofen p&4 Lakehurst, som av allt att
déma fororsakades av Sankt Elms-eld,
slot den epok, di maktiga luftskepp for-
de passagerare mellan kontinenterna. I
dag ar luftskeppet nirmast en kuriosi-
tet, och det 4r bara den amerikanska
flottan, som har nigra smi luftskepp i
tjdnst.

Det kan dock tdnkas att luftskeppet
gor en come back. I Tyskland arbetar
den tidigare Hindenburg-kaptenen Max
Pruss pid att Ater vidcka intresset for
zeppelinare och den amerikanske luft-
skeppsveteranen amiral Rosendahl har
foreslagit anvidndandet av stora luft-
skepp som flygande provbankar for
framtidens atomdrivna flygmotorer. M W

Finns hos
Er jarnhandlare

JARNBIRGER AB » ORSA
Tel. 409 00

BERGFALKE nr. H 150.
R/C-modell i skala 1:7 av KSAK:s
populiira skolflygplan., Sp.vidd
2.300 mm. Foérndimlig bygg-
sats med stansade detaljer
och dekals, Kr.62: —

P

AUSTER "AIGLET TRAINER” nr, H 101,
Tysklands populiraste skala R/C-modell for nybiir-
jare, Fiérdigarbetade, utstansade delar. Oovertriiffat
stark konstruktion. Enastfende litt att bygga och
flyga, Fiirdigt Duralstiill, de-
kals, lim och beklidningsmtrl
ingdr. Motor upp till 1,7 cc och
R/C-utrustning 1—3 kanaler.
Sp.vidd 1.200 mm. Kr. 48: 50

et MECATRON

—_ en' oslagbar kombination

Tack vare METZ-MECATRON iir numera radiokontrollen inte
bara ett privilegium fér experter. Anliggningen #r si fulliin-
dad, att vilken nyborjare som helst utan svarigheter kan skita
den. All installation sker utan lédningar,

Hogeffektiv stabil tonsiindare med 3 olika tonfrekvenser och
inbyggd spinningsomvandlare, Inga anodbatterier, Drivs med
4 st. 1,5 v. stavbatterier eller 6 v. ackumulator. Frekvens: 27,12
Temperaturstabil upp till 60°,
800 g.

Matt: 145X195X50 mm.

Kr, 180: —

Mhz.

Vikt: Riickvidd: 2 km.

MECATRON - TREKANALTILLSATS
Py FOR SANDAREN med microstrimbry-
< tare. Kabellingd 1,5 m. Kr. 28:—
SCHUCO - HEGI katalog med tjusiga
nyheter, finns hos hobbyaffiirerna eller
direkt friin oss mot 50 ore i frimirken.

¥ "\". 3 T i i g T

" MECATRON — MOTTA- MECATRON — TREKA- MECATRONIC nr. 100/14.
GARE nr. 190/2. NALSTILLSATS nr. 180/7. Eldriven rodermekanism med
Heltransistoriserad, hog- Utrustad med elektroniska 3 olika funktioner. Striém-

sndll. Stark (400 g.) fullkom-
ligt driftsiiker och okinslig
for vibrationer, Plugganslu-

kiinslig och tonselektiv. Om-
gtiillbar for 3 olika ton-
frekvenser. Tryckt lednings-

filter och gnistskyddade re-
lier, Plugganslutning till
MECATRON-Mottagaren och

dragning. Passar alla roder- varje forekommande typ av tes. Drivspiinning 6 v. Vikt
system. Stréomsndl, Inga rodermekanism, Skruvas ihop 80 g. Kr, 38: —
anodbatterier. Endast 6 v. med mottagaren till en en-
Storlek 40X38X88 mm. Vikt het, Vikt inkl, anslutning
100 g Xr, 145: — 100 g. Kr. 122: —

B.BECKMAN & Co AB

JAKOBSGATAN 24 « STOCKHOLM C - TEL. 20 138 66
Sdind mig mot postférskott 0O 190/7 Mecatron Trekanals- 0O Mecatron Trekanalstill-
forprickade varor. tillsats 122:— sats 28 :—
O H 150 Bergfalke  62:— O Schuco Hegi katalog mot

. 0O 190/14 Mecatronic 50 6re i frimirken.
O H 101 Aiglet Trainer 43:50

38:—

O 190/1 Mecatron Sindare b e R e e B g e e o S e e R
L e T Ao as o L a0 i e T o i T e
O 180/2 Mecatron Mottagare
T SRS L S [ T e i B STt i M1 TFA 25
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onska Eren

Satt ett kryss for det eller de Verktyg, som behovs som kom-
plement i Er SURFORM-utrustning och lat sedan annonsen
ligga framme pa val synlig plats. Pa julafton far Ni da sakert

en julklapp, som Ni verkligen onskat Er och som givarinnan
tyckte det var roligt att ge.

SKRAPHYVEL

e

For ojimna bridgoly, -

borttagn. av mirkning
pd emballage m. m.

Rikepris Kr. 16:25

RUNDFIL

For uppfilning av hil
i ett flertal material
(ej jdrn).

Rikepeis Kr. 10250

"CRAFTSMAN"

Gijutjirnsversion,
tyngre 4n standard-
hyveln.

Rikepris Kr. 28350

PUTSHYVEL
g"\
Enhandsverktyg for

kantputsning.
Riktpris Kr. 10:50

FINSKARSFIL

RS >

For beatbetning av
hirda material,

Rikepris Kr. 12:75

KONVEXHYVEL

£

Fir flickputsning och
for konkava ytor.

Riktpris Kr. 18:-

HALVRUND FIL

For konkava ytor och
vid svarvning.

Rikepris Kr. 13:50

STANDARDFIL

(e v - CTED

For all bearbetning av
ett otal material.

Riktpris Kir. 1 2 215

STANDARDHYVEL

2 d)

Ett utmirke komple-
ment till standardfilen.
n

Rikepris Kr. 1 8 -

Tillverkare: Simmonds Aerocessories Ltd., England.
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Varldens storsta plastbat

(Forls. fr. sid. 15)

exemplar. Challenger #r en 12 m ling yacht och det engelska
priset pa ett sidant skrov med dack, bransletankar och hjilp-
motorbadd gir pAd niarmare 40 000 kr. Halmatic bygger bara
skroven, och dessa fardigstills sedan pa batvarv i andra lin-
der. En helt fiardigbyggd Challenger med inredning och ut-
rustning kostar i svenska pengar éver 150 000 kr, och dartill
kommer sedan kostnaden for segelutrustning.

Materialet for Halmatic-skroven ar engelsktillverkad polyes-
terplast samt glasfibermaterial i form av vdv och mattor.
Laminatets tjocklek pd Ocean Commander dr inte storre &n
12 mm, men detta dr fullt tillrdckligt for alla héllfasthets-
krav. Stora plastytor blir emellertid gdrna "fladdriga” — det
dar darfor som de flesta andra plastbatstillverkare undviker
att ge sig in p4 de konstruktiva problem, som stora plast-
batsskrov innebdr — och darfor stadgas Halmatie-skroven
upp med spant, diacksbalkar, innerkol ete. av tra.

Det kravs naturligtvis en speciell teknik for att bygga plast-
batar i denna storleksklass. Plasten dr-.ett kansligt material,
som krdver jimn temperatur i varvshallen samt en finslipad
organisation av sjdlva lamineringsprocessen.

Halmatic anvidnder sig av handuppldggningsmetoden, dvs.
lager efter lager av glasfibermaterial laggs upp f6r hand och
drianks sedan in med polyesterplast, som sedan fir hirda.
”Bakningen” maste ske inom en viss tid, och darfér maste
varje man ha sin speciella avgrinsade uppgift. Nagra arbe-
tare star for ”blandaravdelningen”, dvs. de blandar polyester-
plast med accelerator och hiardare i noggrant uppméitta kvan-
titeter. Andra arbetare fungerar som langare och skickar upp
burkar med polyester till handuppldggarna. Varje burk inne-
haller en mangd, som skall rdacka till en bestamd yta, och pa
detta sidtt far varje kvadratmeter laminat just den plast-
mangd, som den méaste ha for att laminatet skall fa storsta
mojliga styrka.

Dessa engelska jatteskrov exporteras till manga lander, och
i dagarna har ocksd Halmatic fatt en svensk representant.
Just nu arbetar man i Portsmouth med en 14 m ling Halmatic-
bat, som av allt att doma kommer att bli den stora sensationen

pad varens svenska batutstallning. [ B |
SIEMENS
KISELLIKRIKTARE
A @ Litet format
® Hermetiskt utférande
® Tal upp till 110° C
Tillv, Siemens & Halske AG @ Spdrrspdnning 750 V
TKI60376

SVENSKA SIEMENS AKTIEBOLAG




av alla helt korres-
pondensutbildade
ingenjorer ar NKI-
ingenjorer. NKl-skolan
har Nordens stérsta
tekniska kursprogram
och erbjuder Er 34
olika ingenjérslinjer
inom 16 olika fack.

av alla NKl-ingen-
jorer ar verksamma

i befattningar med
sjalvstandigt ingen-
jorsarbete enligt vad
som visas av en stor

PRAKTIKEN utredning, utford
OCH enligt SAF:s och
Industritjanste-
mannaférbundets
bedomningsnormer.

I EKNI HEN
...TAG VARA PA CHANSEN
TILL HOGRE LON n
OCH BATTRE FRAMTID
AEEE EEEE NN BN S BN B e >
Kryssa for det fack som intresserar Dig mest:
C1 INGENJORS- BIL VAG 0. VATTEN
l UTBILDNING FLYG [] KEMISK TEXNOLOGI
MASKIN VARME 0. SANITET  [] TEXTIL
, VERKSTAD ELEKTRO [l TRA
O
O

I GJUTERI RADIO O. TV OFFERT OCH FORSALINING

N =
MOTOR HUSBYGGNAD PRODUKTION O. PERSONAL
T |< JUBILEUMSFRIKUPONG -->5>5>>>5
{ Séind in kupongen idag. NKI hevarar den.
I Den dr viird 5:— vid anm. till kurs fore 16/1 -61. i Fronkeras
u : e. H
I. ‘I

av alla ingenjorer
som utbildats vid NKI
tjanstgor som avdel-
ningschefer eller i
hégre ingenjorsbefatt-
ningar med utmarkta
formaner och fornam-
liga framtidsutsikter.
Deras medelalder ar
endast 38 ar.

O

oooo
oooooo

Siind mig kostnadsfritt studiehandbie- z
kerna "NKI — teknisk utbildning” och : NKI

I "Hur man blir indenjor” samt tidskriften i belalar

Det ir latt att studera till ingenjor vid NKIL EAEritids eralis ett ar, 3 Pl :
Med ett par timmars studier per kvill kan Du Till oo
pa 5 ar vara fardig NKI-inggnjtix:, om Du }}:ar I NKI-SKOLAN
folkskola som grund. Har Du tagit realen rdc- e s e s S:t Eriksg. 33

ker det med 3 ar.

Stockholm 12

Svarsk'mﬂndc.lw
Tillstnd ‘nr 104
Stockholm 12

Som tusentals andra kommer Du att mérka
att Dina studier ger resultat redan fran borjan.
Dina dkade kunskaper banar vigen mot bittre
befattningar och ger Dig mer betalt.

Allt om NKI:s ingenjorsutbildning i Ditt spe- l

g L

ciella fack far Du veta mer om Du prickar -

i 3 . . g A e G
for och sdnder in frikupongen! Gor det nu!

TEA 25/60
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RADIOHANDBOK

11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel; oriente-
ring om stereofonisk ljudatergivning
och transistorer

Handboken vill lira Er f6rstd mot-
tagarens funktioner och hjilpa Er att
snabbt laga sméifel. En del hjdlptabel-
ler och grafiska berikningsmetoder
har medtagits.

Ndgra rubriktips

Sjdlvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronréret och dess verkningssiitt
Radiotelefoni

Mitinstrument

Stérningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter

5:25 kostar handboken, som best#l-

les frdn niirmaste bokhandel eller di-
rekt hos

F(}‘ umulll||""""“""““"””IH|[|||"

IA
sl

Box 6074, Stockholm 8.
Avdciningskontor

Goteborg: Réntmistarg. 7.
Malmé: Rundelsgatan 12

PRISSENSATION
STEREO-forstarkare
med FM-tillsats

STEREO-skivspelare med fyra hastigheter, anordning fér héj- och
siinkning av tonarmen, reglerbart niltryck. Safir-pickuper fér bdde
stereo och monoskivor.

Firstiirkaren ST 1 har 6 W uteffekt. Kontroller £6r volym, bas,
diskant och balans. Tryckknappsinstdllning av de olika funktio-
nerna, ingingar fér radio, grammofon och bandspelare. Anslut-
ningskabel medféljer.

Hogtalare HZ 2 med stort frekvensomfdng och god bas@tergivning
ger i kombination med Er egen radio en utmirkt stereoeffekt., Le-
vereras med 5 m l&ng anslutningskabel.

FM-tillsats

“ Mera aktuell in nigonsin 4r Champion FM-tillsats, nu niir nitet av

FM-séindare byggs ut.
Det niitta formatet, (hdjd 110 mm, bredd 135 mm och djup 190 mm),
och det eleganta utseendet med ytterhélje i teak, gér FM-tillsatsen

Iitt att placera.
Pris komplett 3 50:—

STOCKHOLM
Birger Jarlsgatan 52 Tel. 11 96 00

Sveavégen 50 Tel. 2012 57
Vésterlanggatan 14 Tel. 21 9500

Komp. avd.
Fleminggatan 51 Tel. 5416 35

Vilken fulltraff!

Det hir ir toppen! Sillan har Mats och hans pappa haft s& roligt tillsammans.

Mats leder men pappa reducerar . . . Till och med mamma blir intresserad. Den

STIGA-TUMBA-HOCKEY ir toppen! TUMBA-HOCKEY

som forlorar far torka middagsdisken.

Mats och hans pappa valde
STIGA-TUMBA-HOCKEY -—
det roligaste séallskapsspelet.
De faste sig vid att den stora
spelplanen medgav ett om-
vaxlande och finurligt spel;
att de fick en extra teknik-
puck — fér bade finpass-
ningar och kanonskott. Och
niar det blev mal, tindes den
roda lampan automatiskt pa
malraknaren.

Fraga efter

STIGA-TUMBA-HOCKEY
i jarn-, sport- och leksaks-
affirer eller varuhus.

49:50

exki. oms.

/TIGRA

Tillverkare: STIGA @ TRANAS

o4
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uonetcriesesiauisren FANAES

hor landets ledande JEHeurvel av mrkena
AESCHMANN --MARKUN - TRIX » ROKALTT

Inolind $1 firim, o8 orh. Sashat fobrikats flar-
firgiket, sont vir hat. & Swige Hogtiilbahdr.

FRANKES, KARLSTADEA]

Latt stallbar
i 3 Idgen. Perfekt
camping-, jakt- o. tradgardssag.

Finns hos Er jarnhandlare.

JARNBIRGER AB * ORSA * TEL. 409 00

OoTO

FOTOGRAFISKT NI FAR

MATERIAL lf‘fssza
Goda kvalitetsvaror
Kctsc(:)lo_g mot
9 ore
I stor sortering i frimarken

SYDSVENSK HANDEL

Avd, TfA, Rénneholmsviigen 74, Malmé V

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Varmlands lans landstings centrala
yrkesskola

Teknisk skola. — Facklinje for elek-

troteknik och maskinteknik: tekniker-

kurs 3 term. + hégre fackkurs 2 term.

till ingenjorsexamen.

Kurs for intridessokande vid hégre

tekn, liroverk; ettarig.

Ritbitrddeskurs: terminskurs.

Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs;

virterm.

Inga kursavgifter. — Statlig studie-

hjalp. — Begdr prospekt!

B e o ey
CARINA MC-KAROSS
for mopeder o. me.

SYENSKA PLASTBILAR AB
Waterloog. GOTEBORG N, tel. 194127

Rad till en. ..
 — QPSR ST 4D

bildning som m&jligt, och helst komplet-
tera den genom sjalvstudier, kommer
forresten att cka undan for undan. Kon-
kurrensen blir hdrdare dven inom tekni-
kernas led, och den som ar bast rustad
far det basta jobbet.

En annan sak, som tekniker eller bli-
vande tekniker ocks& borde ldgga mera
an pd, dr att halla sig & jour med vad
som hander utanfor den egna sektorn.
Utvecklingen tvingar visserligen fram
specialister, men det giller #nda att
folja utvecklingen i stort, t. ex. genom
att lasa tidskrifter. Sjalv forsummar
jag sidllan att ldsa en stund pa kvillar-
na, dven om det har blivit sent efter
en middag.

Det dar att ta vara p& tiden #r for-
resten ndgot av en hjartesak for mig,
men ddr har vi ju ocksd fantastiska
méjligheter numera. Ta som exempel
den dag jag reste frin Israel efter mitt
besok dar nyligen. P4 morgonen klockan
halv atta satt jag vid frukostbordet och
samtalade med nagra vetenskapsman vid
Weissman-institutet. Vid lunchdags var
jag i Rom, ddar jag konfererade med
mina ingenjérer, som haller p4 med en
Alweg-bana i Turin, férresten den forsta
i praktisk drift i Europa.

K1 4.30 pa eftermiddagen samman-
triffade jag med mina representanter i
Paris, och pa kvillen it jag middag med
affarsvanner i London. Eftersom jag
dessutom brukar hinna med att arbeta
pad P. M. i flygplanet, s34 kan man vl
inte onska sig mer.

Att ?fordriva” tiden, som man uttrye-
ker det, har aldrig legat for mig och
nigon hobby som rent tidsférdriv har
jag inte, konstaterar dr Wenner-Gren.
Men visst har jag en hobby, ndmligen
vad man pa engelska kallar ”landscap-
ing”. Man tar ett ordrt landskap och
gor ndgonting av det, som jag har gjort
i Bahama och som jag haller pi med i
British Colombia.

Kalla det modellbygge i
eller vad som helst. En sak kan Axel
Wenner-Gren intyga, hans hobby éar
fascinerande. B

7 Lovsagningsmaskin

alla
hobbyisters
e i drém
Sagdjup 30 cm. Sdgbordet 20X20 cm. Pris
kr 65:— m. 1 duss, snabbslAgblad. Med in-
byggd 1 fas 220 V motor kr 98:50.

F:a LUCO Box 61 Glanshammar

(NIRRT

Kontakt sokes med

KONSTRUKTOR

for utveckling av teoretisk 1dsning av
byggnadsprojekt. Extra arbete pd fritid.
Sv. t. Tel. 010/65 61 49.

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstédd teknisk liiroanstalt.
DAG- och AFTONSKOLOR -

Ingenjors- och teknikerutbildning. Stipendier.
- Prospekt sindes. -
E. WALTER HOLMSTEDT, Civillng. Rektor.

BALTGATAN 5 - KUNGSGATAN 32

Telefon 680815

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ninggkurser om 4 min. Fullstindig
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film. Platsfbrmed]l. Prospekt mot 2
porton.

Skovde Praktiska Skola

TIDAN - Tel, Skivde 700 84, 704 29

—3 Sok PATENT
pd Er uppfinning genom
; Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Dukv, 2, Bromma, Tel. 255774
Upplysningar mot porto

Stereo-Ljud

Praktisk handledning fdr hembygge av
ing. Hjalmar Larsson, med ritnlngar till
hogtalarlddor, kopplingsscheman, monte-
ringsanvisningar, placeringsskisser etc. i 6
helsidesfigurer och ett 40-tal figurer i
texten. Pris 16:— -+ oms —:70. "

AB MAGNET FILM

Rbnninge - Postgiro 50 96 75
eller Teknik fér Alla, Box 8137, Sthim 38

S

(131urysuwousg)

[3>je3uo)] juaJsedsuedy

for textil
tal kokning

hem - hobhy - hantverk |

wil

Bir
MOTOR-
RINGEN

Symbeolen fgr motor-
folk och tekniker.

Tilly. mittskena i kontr.
SILVER och ytterkan-
terna 1 Hkta GULD.
Kr. 26:— + porto.
(Returriitt 8 dagar)

Fran

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm 5

rekv. hiirmed ...... st. MOTORRING storlek
........ mm (innerdiametern) mot postférsk.
Kr, 26:— -+ porto. Returriitt 8 dagar.

Namn:

Adress:

POSTAATERSE. e .o nmntiymmionints wer g mimias ooy TfA 25
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TfA:s populdra handbocker ger vdrde-

fulla kunskaper och praktiska tips pa
mdnga omraden inom teknik och hobby

NY UPPLAGA!

DESS ANVANDNING

Av Tore Porsander. 15:e uppl.
Handbok nr 1.
PRIS 8: 65 inkl. oms,

[0 ELEKTRISKA

ACKUMULATORER
Av Tore Porsander. 6:e uppl.
Konstruktion, skitsel och

laddning.
Handbok nr 2.

PRIS 4: 45 inkl. oms,

0O OMLINDNING OCH
BERAKNING AY
SMAMOTORER

Av Tore Porsander., 10:e uppl.

Handbok nr 4.
PRIS 4:45 inkl. oms.

0O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk "lathund” fir de
flesta rikneoperationer, G:e

uppl.
Handbok nr 9.
RIS 5:95 inkl, oms,

O GENVAGAR
TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almgvist. 5:¢ upp-
lagan. En aumbﬁ.r]lﬁ hjilpre-
da wvid det praktiska riikne-
arbetet. Laminerat omslag.
Handbok nr 14.

PRIS 4: 90 inkl. oms.

NYHET!
O MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist
Lennarth Larsson.
Handbok nr 23.

RIS 7: 85 inkl. oms.

och

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Stockholm 3.

Sidnd mig omgiende mot
postforskott + porto de
med X markerade boe-
kerna.

0 MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omar-
betade upplagan. Massor med
praktiska riad och anvisning-
ar, Allt om nya bestimmelser,
som trider i kraft niista dar,
Oumbiirlig handbok fér varje
mopedigare.

Handbok nr 18.

PRIS 7: 85 inkl. oms,

0O SYARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upp-
lagan. En orientering &ver den
moderna svarvens majligheter.
Handbok nr 10.

PRIS 8: 40 inkl. oms.

NYErErwT/

MODELLMOTORN

Av Roland Sundquist
och Lennarth Larsson.

Tirsta utfirliga handbo-
ken om modellmotorer som
utkommit pd svenska. Ex-
pertrid om val av motor
och propeller, inkirnings-
och servicetips, motortest-
ning, brinslerecept samt
presentation av markna-
dens modellmotorer med
bilder och data. Laminerat
omslag.

PRIS 7: 85 Inkl, oms,

Bostad :

Postadress: ... A
V. g. texta tydligt, tack!

0 ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson, Popu-
lért skriven och rikt illustre-
rad handbok som ger Er kun-
skaper att tringa in i elektro-
nikens fascinerande wvirld.
Oumbiirlig fér alla radioin-
tresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22,

PRIS 8: 60 inkl. oms.

O 100 ROLIGA PROBLEM
Av Gustaf Landgren. Trevlig

hjarngymnastik for hela fa-

miljen,

PRIS 8: — inkl. oms.

O PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och sprangda bilder

Av Olle Norelius,

omslag.

Handbok nr 21.

PRIS 7: 85 inkl. oms.

Laminerat

0O ATT LABORERA

HEMMA
Del 1.
Av Ivan Bolin och Bror Gus-
taver. 3:e upplagan. Labora-

tionshandledning med 150 ke-
miska forsik.

Handbok nr 15
I’RIS 3:95 inkl, oms.

01 ATT LABORERA HEMMA

Del 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gus-
taver. 114 intressanta forsck i
organisk och fysiologisk kemi.

Handbok nr 17.
PRIS 3: 985 inkl, oms.
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Flygare . ..

(Forts. [r. sid. 33) e

ket, det kiindes i varje fall sa.
Jag kanske var alltfir ivrig att
vara siiker pia att komma dver
diket. Jag viagade inte plana ut,
di fanns risken fir att land-
ningen skedde 1 diket. Héjden
var mer iin tillriicklig, men i
ivern att behalla den firlorade
jag den. Anfallsvinkeln var sii
stor att glidaren tappade has-
tighet, Hijden wvar Kanske tre
meter, vilket tyviirr inte varade
liinge. Fiirden blev allt vingli-
gare, tvirkontrollen firsvann.
Mycket riktigt, Med ena vingen
fiire uppsiikte ekipaget med stor
precision dikets dylgaste punkt.

Hemfiirden firetedde en be-
drovlig bild, en typisk symbol
for miinniskoandens begriins-
ning, Glidarens vingar var
kniickta, den vita duken svart
av dy. Resterna av den stolta
hiingglidaren firdes hem i en
uppgiaende morgonsol av en le-
rig yngling, vars ande inte ha-
de knilickts, Det hela var bara
en maliér, som vi plonjiirer mis-
te riikna med. Om nagra dagar
skulle hiingglidaren lika stolt
spiinna ut sina vingar och niis-
ta gang skulle diket korsas av
den vita figeln och dess jigare.

Mycket riktigt, hiingglidaren
visade snart inga spir efter na-
tens strapatser, Nya flygfirsik
fioretogs, dock inga dikesiver-
flvgningar — tills vidare, Man
provade i den gamla sluttning-
en och flygningarna blev snart
s siikra att man verkligen kun-
de tala om flygning. ¥ morgon
skulle diket besegras. Sedan var
man klar och man kunde iigna
slg A4t mer avancerade firsik.
Sa snart den férsta snén kom,
skulle det stora provet git av
stapeln. Di skulle man starta
frian toppen av skidbacken, Man
hade heppat i den litet smitt
st den behiirskade man, Halva
tornet borde riicka for att fi
startfart. Med skidor pi fiitter-
na borde biade start och land-
ning bli lekande liitt,

Men Gdet ville annorlunda —
som tur var. Firsok av det hiir
slaget iir i lag férbjudna, Ryk-
tet om mina experiment hade
spritt sig alltfir langt. Jag
uppmanades av myndigheterna
att omedelbart upphiira med
fiirsdken, vars risker varken fir
mig sjiilv eller for eventuella
dskiadare jag inte iignat den
ringaste tanke it.

Liangt senare, efter det jag
gjort niagot nyktrare studier i
aerodynamik och flygteknik,
tog Jjag riitt pa mina tidiga
skisser pi hiingglidaren fir
niirmare studium. Dém om min
forvivning niir det visade sig att
det hade funnits stora utsikter
att efter en liingre tids Gvning
gora verkligt avancerade flyg-
turer med hiingglidaren, Men
det fanns ocksi stora risker fiir
ett fasansfullt resultat, De
mandévermdéjligheter som stod
till buds var mycket kritiska.
Det var trittsamt att hela tiden
hiinga och parera hiingglidaren
och man kunde hamna i en si-
tuatlon, som man inte orkade
eller hann parera i tid. Maniv-
reringsmetoden gjorde hiinggli-
daren enkel och mycket flyg-
vitlig, men ack sid sirbar och
farlig.

Nija, sjiilv blev jag dessbiitt-
re stoppad i tld, annars hade
jag kanske aldrig Dblivit 1 till-
fillle att ge det hir slutridet
till alla experimentvilliga grab-
bar: Experimentera giirna, det
iir den effektivaste metoden att
liira slg saker och ting, men
RISKERA ALDRIG DITT EL-
LER NAGON ANNANS LIV pi
fisretaget, det dr det aldrig
viirt. [ ]
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TIvT
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Hemmaprogram 2 siinds dver
Sebaa-Aioun (10 kW) pa 7225
kp/s vardagar ki 07.45—10.00,
13.00—16.00 och 19.00—01.00 samt
siindagar 08.30—01.00, Detta
program #r pid franska, engels-
ka och spanska med engelska kl
13.00—13.80  och 19.00—19.30,
spanska 09.80—10.00, 11.00—13.00,
15.00—16.00 och 00.00—01.00, 1
dvrigt franska,

Utlandsprogram 1 siinds Sver
Sebaa-Aioun (50 KW) med pro-
gram 07.30—11.00 pa 6 190 kp/s,
13.00—16.00 piv 15 345 kp/s, och
19.00—01.00 pa 9 505 kp/s. Samt-
liga program pi arabiska,

Utlandsprogram 2 siinds @ver
Tangier (50 kW) med arabiska
13.30—16.00 och 21.30—00.80, eng-
elska 19.00—19.30 och franska
19.30—21.30, Frekvensen for det-
ta program ir 11 735 kp/s,

Dessutom uppges att siind-
ningar pi arablska férekommer
dver Tangier (100 kW) pi 9 700
kp/s, men tidsuppgifter hiirom
saknas, (WRHB)

INATCH =
5P 10ER] LESS

FRON [iSoCZ@as]

VN TERT

TACKE

LY

o2

RISKE-
RADE

[7As ¢
BAREN

SNILLE

YTA

GAM-
J [~

<qe™

viL L
I FIRAR FEIARE
/ HA

St GRUND

&R
RACKAS

UNGAR
Fler DX-program

Ett stort antal stationer siin-
der numera speciella program
fir DX-are. Nu senast har BBC
startat programmet ”Short Wa-
ve Listeners Corner” i sin Ge-
neral Overseas Service. Pro-
grammet siinds onsdagar kil 13.15
jver ett stort antal frekvenser
i1l1, 13, 18 och 19 meterbanden.
Det upprepas filjande natt kil
02.15 pa frekvenser 1 49, 31, 25
och 19 mb. En andra repris
kommer torsdagar kl 18.30 1 18,
16 och 19 meterbanden, I pro-
grammet behandlas allmi#inna
frigor om kortvagslyssning,
mottagare och antenner, Vidare
ges upplysningar om konditio-
ner och maturligtvis speciellt
rid om hur man hir BBC:s
program.

Swiss Shortwave Service | Bern
har Gvergatt till vinterhalvirets
schema och siinder fram till den
3 maj 1961 sitt program ”DX-
Corner” pi fredagarna, Det
upprepas vid ditta slindningar
under dagen, bla. kil 16.20 pi
21685 och 17785 kp/s, kI 18.20
pi 21605 och 15815 kp/s samt
20.20 pa 9505 och 7 210 kp/s.

Frin Radio Nederland i Hil-
versum kan man lyssna till
”DX Juke Box” varje tisdag i
de engelska programmen. Det

innehilller teknisk information,
konditionsrapporter, och onske- -
skivor fir de som slint in kor-

rekta lyssnarrapporter. De eng-
elska programmen upprepas

fyra ganger: K1 11001150 pi Vi delar ut eft forstapris pa 50 kronor och
21480 och 17775 kp/s, kl 15.00

—15,50 pA 15 425 och 23 610 kp/s, a priser pd 25. Insand krysset
22,15—28.05 pa 15 226, 11 730 weh dessutom tvé& p P ry

6020 kn/s (biista mottagnings-  ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv-

tiden pi sistnimnda frekvens)

samt samma natt 02.30-03.20 |i nedan till Teknik fér Alla
pa 9599aoch 6 025 kp/s. IInQSkUpongen d

Polska radlon siinder under Box 3]37, Stockholm 3. Mark kuvertet "Jul-

vintern sitt specialprogram fir

DX-are pd torsdagarna, Siind- . dsningarna skall vara Teknik
ningstider: 18.30—19.;(')l pa 6 ?95, kryssef KrYSSI g

7035 och 9510 kp/s, 20.00— for Alla tillhanda senast den 22 dec. 1960.
20.30 pa 6195 och 1205 kp/s
samt 23.15—28.45 paA langvig
1 322 meter.

Sist men inte minst vill vi pi- R, g i— — e ORI . - _'I
minna om ”Sweden Calling DX- | k Jul-k t
ers!”, som siinds av Sveriges dvlingskupon ul-krysse:
radios utlandsprogram. Detta L 9 i 4

program med_ fina DX-tips I l

HAR
SKAOAD

GRRENT]

2% FOLAR

VALTER

AR
SvER/-
GE EN

S5 -
LAS

KORT

— PRON. a8
Z o
BIN- NING

£D. 540

L¥i- FARG
L ocH

OIS TR
KA BUELA
DE

orr- s
TALA- FoRop-

siinds varje mindag som sista
inslag i de engelska program-
men., Fiér Europa sinds dessa
program 21.30—22.00 pa 7210

dva (7 ‘
3 ?
£ Sty St B | Nmn .| HAR NI VUNNIT?
|

el e s e e et i e s |

programmet kommer alltsd ca TFA-KRYSS 22: Forst Sppnade rdtta 15sning hade
21.55 resp. 00.55. Den som helire

vill ha tipsen serverade pa tys- Bastael . - et o e AR S St i o ins&n's" av Greta Persson, Box 113, Nyhammaf,
ka kan Iyssna till den tyska | som dérmed vann 50 kr. De bé&da 25-kronorspri-
yersionen ~ av DX-programmet serna vanns av Hakan Johansson, Fredsgatan 1 A,
:::'t 21“2':‘]8 p:l),?’sm il .00: I PRanAass o et e e | Hollsberg, samt Ernst Akesson, Missionsg. 19, Ahus.
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EN SKYWARRIOR STYR
UT. &VER ATLANTEN
FAR ATT GORA ETT
SYNINGSANFALL MOT
HANGARFARTYGET

GETTYSBURG...

BUZZ
COOPER

DET REGNAR IGEN.
MOLNIGT UPP TILL
9000 M. KANNER
DU DIG OK,

BOM-BOM %

| STRIDSCEN TRALEN OMBORD
PR GETTYSBURG HAR MAN
JUST FATT RADARKONTAKT
MED A3D SKYWARRIOR ,SOM
SKALL GBRA BVNINGSATTACKEN .

HANGARFARTYGET
GAR UPP MOT
VINDEN FOR ATT
SLUNGA 1VAG
JAKTPLANEN .

BUZZ GAR IGENOM GVNINGSPROGRAMMET OMBORD FX
GET T YSBUKG.

HANGARFARTYGETS CODEORD AR “HAMBURGER
INTT AR “ R8D ETT OCH DITT “RED TVA”

BOM-BOM OCH JAG HAR LARMBEREDSKAP
OCH VANTAR STARTKLARA .

LARMA
FLYGARNA !

STARTA PLANEN/

ANGAN VASER FRAN KATAPULTER:
NA .DE FYRA JETMOTORERNA
DANAE .

“NAR BRAND
TOG VAGEN
TIWLL SITT
GUMSTALLE i
| HAMNEN, s
FORSTOD

JAG ATT

MiN LRNGA
JAKT SNART
SKULLE

VARA TILL
AnpA.Y

BUCK
ROGERS

‘SENOM EN SPRINGA | VAGGEN SRG
JAG BRAND RAPPORTERA FOR SIN CHEF
50M DOLDE SIN IDENTITET BHAKOM ETT BLAN-
DANDE Wus = Hl“
SKENYMEN |
HANS ROST
LAT EGEN-
DOMULIGT
BEKANT

4z
— g
=

O.K., CHEFEN, DR BE-

SA. VI STYRDE TILL VALDELI-
GA PR RAKETBASEN !
=

\

SEN GBR V| PR JAKT

SKA RAKETBAS!

— VAR LEDARE, KAP-

EFTER NASTA MARSIAN-JAR STOLT SVER
\DITT_ARGETE

UTMARKT, BRAND!

BUCK ROGERS,

%

2

OCH VAD AR DET FOR PRAT OM
MARSIANSKA RAKETBASERZZ HMM
-4 BULK ROGERS TiLL MILITRRPOL) -
LASEN!! SPRRA MIN ELEKTRON ~
GUIDE OCH ANHRALL EN MISSTANKT
FIGUR KALLAD OZ-KAR!

VAD MUY O2-KAR KALLAR ME)
LEDARE FOR DERAS HEM-
LIGA OPERATIONER!

NARA

JAGHONOM PR
LHALLL

[DARAR BRAND -ANTLIGEN HAR

SNABD HELOM

[LITAN ETT ORD GJORDE HAN EN BLIXT-

MEJ} ATT TAPPA BALANSEN. #

MEN | ETT DESPERAT FORSBK ATT HE)
DA FALLET FATTADE JAG TAG OM BRANDS
BEN...OH VI STORTADE BAGGE NER | DEN

VANDNING OKH FICK

T ITS IR BT
e \.._._

-

AR I R4
0o % o Te

B MORIA FLODEN ... *

b




SAFE WORRD C L0,

— Inget spel i styrningen har inte, — konstate-
rar mr Beaver. Observera mangden ov hondtog
pé "rattstdngen”, vilka ar till for ot maondvrera
voxellddons tre hostigheter from somt en back.

B Enligt trafikministeriets nya férord-
ningar méste alla engelska bilar &dldre
d&n tio 4r genomgad en obligatorisk be-
siktning — detta for att forbattra tra-
fiksdkerheten.

Mr Louis Holland tog didrfér hidrom-
dagen for sdkerhets skull sin bil till en
"generalrepetition” infor det stora pro-
vet. Detta ar i och for sig inte s4 méark-
vardigt om inte bilen varit — 62 ar! ! !

Mr Beaver pi den vanliga service-
verkstaden skarskddade veteranen i de-
talj och gav sedan betyget: konditionen
béttre in pA manga moderna vagnar...

Darfor ser mr Holland med tillforsikt
fram mot nyordningen, sidrskilt som han
i trafiksdkerhetens namn foérsett sin kle-
nod med extra bromstrummor — om
blockbromsarna inte skulle g& igenom —
och bytt "strilkastarnas” karbidbrin-
nare mot de modernare glédlamporna.
Sannolikt kommer ocksd hans Star”
1898 att rulla vidare pi de engelska vi-
garna som den gjort under mer dn sex
langa decennier. na

Bromstrummon i bil-
dens mitt hor egentli-
gen inte dit, men det ar

en exiro sakerhetsét-
ard, tillkommen sextio
r efter det att bilen
byggdes. Till vanster
skymtar delor ov den
banddrivna vaxella-
dan, till hoger en ov
driv&od]orno. P& bilden
till héger vinkar mr
Holland tack och far-
val, ger den encylind-
riga motorn gas och
puttrar med hogsta
méjliga fart — l)qlmf
tim — vt pé& landsva-
ron igen. Han ar berg-
ast overtygad om ait
hons "'Stor" kommer ott
klara den snart stundan-
, de trafikinspektionen.

Lyktornas korbidbrannare har f&it ge vika fér
glodlompor, som inte sotar eller slocknor, ndr de
som bast behdvs. Dock ar ljusinstdliningen n&got
som kon véllo verkstoden en hel del problem ...

BUNBEAM
JAGUAR




JULKLAPPSTIPS FOR HANDIGT FOLK

NY KATALOG MED MASSOR AV NYHETER!
MARKLINS SENSATIONSERBJUDANDE

Eit fullt utbyggbart tégsitt med S-mérkt transformator. FlGrrmandvrering av
karrikiningen, 1 st. lok, 2 st. vagnar, 10 st. skenor, transformator 220 v voxel-
strom, Forpockat i en elegant presentkartong.
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, "HOBBYN FOR BADE VUXNA OCH UNGDOMAR -
Revc" BYGG REVELLS EXAKTA PLASTMODELLER!

“evell’s nya KATALOG

Over 150 modeller illustrerade, svensk text. Revell-katalogen finns i alla valsorterade
hobby-, leksaks-, sport- och jGrnaffdrer. Katalogen kan Gven erhdllas direkt frén oss mot
ins. av kr. 1:— i frimé&rken.
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