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det ir nu Ni skall ha Er DKW -

DKW ér den idealiska vintervagnen vilket atskilliga SM-segrar pé isbana
vittnar om. Direktstyrning, framhjulsdrift — vagnen d r a s genom kurvorna
— och lag tyngdpunkt ger DKW en extra sikerhet som vintervagn.

- Hartill kommer DKW:s legendariska, trecylindriga motor LI p s
vars fdrskoljesmérjning goér vagnen okdnslig mot kyla pHI : uNs
och lika lattstartad aret runt. Vilken DKW-modell Ni dén !%1
viljer far Ni en verklig toppvagn i utseende, komfort, AU
kvalitet och kéregenskaper!
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Filialer och dterforsiljare med serviceverkstider iver hela landet.
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som utkommer torsdagen den
2 mars far ldsarna en unik
present, en raknesticka plus
en lektion i dess anvandning.
For batviannerna kommer en
fyllig illustrerad artikel om
varens och sommarens nyhe-
ter i batviag. Fem #gare po-
angsitter nya Peugeot 404,
modellflygarna fiar en ny lek-
tion i radioflygskolan m. m.

OMSLAGSBILDEN

visar "'lagsniffning’” med radiokon-
trolliflygplan, i detta fall en Piper
Tripacer. Bilden anknyter fill var
speciella raduof!!?skolu, som bérjar
& sidorna 20—21 i detta nummer.
n hel rod instruktiva och intres-
santa artiklar om redioflyg kommer
under den ndrmaste tiden, och vi
bérjar pé sid. 20—21 med en over-
sikt over olika enkanalsulruslningEur.
(Omslagsfoto: SVEMN ZETTERGREN)

KNISK REVY

"Lovely" torde vara ensam i varlden som "grod-
manshund’’. Hussen, Sven Nalin i Stockholm, sjglv
kand dykexpert, har namligen gjort en dykutrusi-
ning &t sin_hund. P& bilden ar "Lovely' klar for
en kort visit under ytan i sin "'grodhundsdrakt’.
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Stalkonstruktionen pé bilden &r bérjan till en
jattelik "'radiospegel’, som nu byggs i USA. Den
skall framst anvandas for att utforska rzmden och
far genom dimensionerna mycket stor kanslighet.

P& bilden nedan visas den "flytande provbank'',
som Boeing skall anvanda for skroviester. Model-
lerna fasts mellan de dubbla skroven, som drivs
av en jetmotor med farter upp till 100 knop.

NUMMER 4
16 febr.—2 mars
ARGANG 22

REDAKTION OCH EXPEDITIOMN: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vaxel
10 11 99. Rikssamtal 20 23 05. Efter vaxelns stdng-
ning : Redaktionen: 1011 99, 11 60 79. Expeditionen:
20 23 05. Annonsavd.: 11 44 33. Prenumerationspris:
Heldar 23:75, halvéar 12:50 kr. Postgirokonto: 157992
Utkommer varannon torsdag. Eftertryck forbjudes.

"Projekt Chariot" skall ge USA en konstgjord
hamn i den arktiska isen. Hamnen skall sprangas
med hjalp av atomladdningar pd 250 m djup och
intensiva forskningar pagar fér alt foststdlla
under vilken &rstid sprangningarna skall utforas.

Ett absolut dyrkfritt billds har konstruerats av den
tyske uppfinnaren Walter Hantke. Laset sparrar
inte bara dérrar och fonster vtan kortsluter dess-
vtom téndningen s& oft molorn inte kan starfas.

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND

Andre redaktér: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hégskolan, professor R%gnar Woxén; ordf.
i Folkbildningsférbundet fil. dr Iwan Bolin; wn-
dervisningsradet Borje Beskow, Kungl. Skol-
overstyrelsen; loborator Axel Johansson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; direkiér Sven Skoldberg.
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Stackning

m mellanrum

mellan "lagren”

—

‘rangt i luftrummet:

Nyligen kolliderade tva
trafikflygplan over

New York. Katastrofen har
aktualiserat flygets
trafiksikerhetsproblem,
som skirpts i och med att
de jetdrivna passagerar-
planen kommit i tjanst.
Hir berittas om luftens
trafikkontrollsystem och om
hur varje plan flyger i en
skyddande "tunnelbana”
av luft lings luftlederna.
Siikerhetskraven dr stora i
luften, och det gdr inte

att med nuvarande
Lontrollsystem minska de
skyddande avstanden
mellan de olika planen

i luftlederna.

SAKERT

HW Minga flygpassagerare har fatt upp-
leva hur deras plan i dndlosa minuter
kretsat omkring i molnen trots att be-
stimmelseortens flygfdlt bara varit nig-
ra f4 kilometer avligsen. Andra passa-
gerare har med stigande irritation fatt
vanta i avgingshallarna medan hog-
talarna annonserat ut férseningar pa
grund av trafiktekniska skil.

Det kan verka ritt lugnt i luften Gver
sjdlva flygfiltet i en sidan situation.
Planen landar och startar med jimna
mellanrum och det forefaller darfor som
det inte rdder nigon pataglig triangsel i
luften. I sjdlva verket har det dock upp-
statt ett sddant ldage, att kritiska luft-
omraden, genom vilka manga plan maste
passera samtidigt, har blivit 6verbelasta-
de. Kollisionsrisken gir att dessa luft-
omréiden inte kan ta emot en titare flyg-
trafik. Foljden blir oundvikliga forse-
ningar, som kostar flygbolagen pengar
och betyder minskad bekvamlighet for
passagerarna. ‘

Det forefaller kanske som trafikut-
rymmet i luften borde vara praktiskt
taget obegrinsat och att "trafikproppar”
darfor skulle vara onddiga. Trafikpla-
nen flyger emellertid enligt ett flyg-
sikerhetssystem, som bl. a. foreskriver
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—att—varje plan skall vara omgivet av en
] , som andra flygplan inte far
ga in i. Planet dr alltsi inneslutet
—fenvaldig skyddande luftkub, som i hiog
=prad—minskar risken for kollision med
=andra-plan. Systemet har visat sig utom-
—prdentligt effektivt, och det har hittills
—inte—intraffat nigon kollision mellan
—plam,—som opererat under flygkontroll
—seh—dar piloterna foljt utfardade fiard-
—fillstAnd. Tyvarr har det dock visat sig
—att—detta system blivit mera tungrott i
—och-med att flygtrafiken 6kat i intensitet.
=—3 USA har antalet civila plan tre-
~dubblats under de senaste 20 &ren och
“ander samma tid har trafikplanens
“marschhastighet okat fran ea 400 km/
Fim—till nirmare 1000 km/tim. Under
=samma tid har sjdlva tekniken for tra-
Fikledning i luften inte foréindrats i hog-
d om man nu bortser frin den
anvandningen av radar.
—DPeR amerikanska luftfartsstyrelsen
Arbetar nu pa att fi fram ett smidigare
Irafiksystem i luften. Man utgdr hir
franatt det enda sittet att oka trafik-
kapaviteten i ett visst luftomride dr att
minska den forbjudna luftzonen kring
je plan. Det gar dock inte att minska
% zon alltfér mycket i de héga flyg-

hastigheternas tid. Ett flygplan maste i
alla situationer ha tillrackligt stort ut-
rymme for att piloten skall kunna utfora
navigeringsmanovrer ete. och luftrum-
met maste dven ge marginal for bedom-
ningsfel d4 det giller positionen.

All flygtrafikledning badde nu och i
framtiden miste bygga pa forutsitt-
ningen att trafikledaren kianner till pla-
nets lige. Han maste kunna bedéma pla-
nets tredimensionella position bade i det
aktuella ldget och under flygningens oli-
ka faser. Trafikledaren har ansvaret for
planet under fédrden ldngs en luftled,
och det ar ocksd han, som har att be-
stdmma om kursavvikelser.

Trafiken i luften gir lings luftleder,
som markeras av radiofyrar. Niar ett
flygplan passerar over en radiofyr, kan
piloten bestdmma planets exakta posi-
tion. Fore starten visar piloten upp en
fardplan for trafikledningen, och pa pla-
nen anges bl. a. den luftled, som planet
skall folja samt den tidpunkt, d& planet
beriiknas n& bestimmelseorten. Trafik-

Jedaren—Foljer sedan planets flygning
cmed hjalp av radiorapporter fran pilo-
fen.Tiderna anges da planet passerar
fyrarna—och trafikledaren jamfor dessa
fider—med planets berdknade ankomst-
Hd—till-malet. Samtidigt granskar han
som-befinner sig i leden.
—Tidsavstandet mellan tva plan pd sam-
ma-hojd i en luftled haller sig normalt
vid-tio-minuter vid en angiven position.
Far ett-plan med en marschfart pa ca
450=kmytim betyder detta att planen
all Higga pa ett avstand av 80 km och
for—plan med en marschfart pd ndrmare
£000-km/tim hela 160 km. Varje plans
"P5vhiwdna luftkub” varierar darfor da
det-giller utstrickningen i lingdled allt
effer-farten. Bredden pi zonen #r dir-
emot-16 km och djupet dr 300 m pa nor-
mal-fiyghdjd. Ndr radar star till trafik-
ledningens forfogande kan avstindet
nieflan—planen krympas ner till 5 km. I
deffa—sammanhang kan det kanske in-
e (Forts. pd sid. 86)

Vid dalig sikt véntar anldndande plan i en "stack" mei@ﬁ vantar pd_landningstillsiand. Det neder-

sta planet i "'stacken’ landar forst. Planet kommer in mot-ban
en ledstrale, som utgdr fran en kursradioséndare pd

trumlinje och

man fran héger pé teckningen. Det foljer
marken:Ledstrélen leder planet mot banans cen-

en glidbanestrdle ger det den rdtta landningsvinkeln. De béda inflygningsfyrumu
sander vertikala radiostrdlar, som ger piloten uppgiﬂ:_oﬂL

n_aystandet till satiningspunkten pa banan.
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Den moderna tekniken gor sitt intdg i
koldens och isens rike. Inom kort borjar

ett medernt atomkraftverk pro-
ducera elektrisk strom for forskarna
vid USA :s Antarktis-bas.

]

ligger i ett av varldens odsligaste och mest kol jode omrdaden.
Olja for uppvérmning och kraftforsorining har tidigare sdnts med
flyg till denna avlégsna bas. | framtiden kommer dock denna forsk-
ningsstation att fa sitt kraftbehov genom ett modernt atomkraftverk.

Den amerikanska forskarbasen vid Mc Murdo-sundet i Antarktis lig-
dha

B Den systematiska utforskningen av Antarktis vildiga vidder
har borjat. Forskare frin méanga olika linder kdmpar mot
kold och is, medan de utfor sin vetenskapliga gdrning pa den
valdiga, ode Sydpolskontinenten. Har arbetar isolerade fors
karlag pa att mita jordmagnetismen och att skaffa fram
kompletterande uppgifter om den kosmiska stralningens egen-
skaper.

Vid Mc Murdo-sundet har amerikanska marinen upprittat
en forskningsstation dar omkring 100 man arligen overvintrar,
Pa sommaren stiger den lilla forskarbyns befolkningstal till
400 personer, som alla maste forsorjas med flyg utom under
den korta tid av aret di fartyg kan angira stationen.

Har gar temperaturen aldrig over fryspunkten och statio-
nens baracker dr uppforda pa ett 12—14 meter djupt islager.
Vintertid hidrjas Mc Murdo-omriadet av ovider med orkan-
artade vindstyrkor.

Forskarna arbetar alltsd under svara, manga ganger primi-
tiva forhallanden. Trots alla svarigheter biter sig dock min-
niskorna fast i denna livsfientliga del av varlden.

Vid den amerikanska Byrd-stationen langre in pé isvidderna
soker man minska forsérjningsproblemen genom att skapa en
underjordisk stad, dar barackerna ligger nedspriangda under
istacket. P4 detta sédtt blir det lattare att halla varmen i ba-
rackerna och man spar in pa uppvarmningsoljan och minskar
ddarmed transportbekymren.

Vid Me¢ Murdo-stationen séker man daremot losa en del av
forsorjningsproblemen genom att ta den moderna atomtekni-
ken till hjdlp. En atomreaktor héller nu pé att uppféras. Reak-
torn skall producera ca 1500 kilowatt elektrisk effekt. Kraf-
ten kommer inte bara att utnyttjas for uppvirmning utan
aven for vattenproduktion. Det kan kanske forefalla vara en
enkel sak att l6sa vattenproblemet i ett landskap, ddr snon och
isen dominerar, men faktum #r att Mc Murdo-basen alltid li-
dit under vattenbrist. Det behivs forvanade stora kvantiteter
sno for att producera vatten, och det gar it oproportionerligt
med olja for att forvandla sné till vatten genom uppvdrm-
ning.

Praktiskt taget hilften av kostnaderna for det amerikanska
forskningsprogrammet i Antarktis kommer pa olja for ba-
serna, och det ligger darfor i oppen dag att atomkraften verk-
ligen kan betala sig under sidana forhallanden.

Atomreaktorn tillverkas av den kidnde flygplanstillverkaren
Martin Company i Baltimore i USA. Reaktorn, som arbetar
med anrikat uran, berdknas kosta ett belopp, som mot-
svarar ca 20 miljoner kronor i svenska pengar. Tva liknande
reaktorer tillverkas for ovrigt for det amerikanska forsvarets
rakning. En skall installeras pd en radarvarningsstation i
USA och en annan skall ge varme och kraft 4t en amerikansk
bas i ett annat koldhéirjat omrade av varlden, ndmligen en
flygbas pa4 Gronland.

Atoméldern kommer av allt att doma ocksd att underlitta
arbetsforhallandena pA andra platser i Antarktis. Om Me
Murdo-experimentet sldr vil ut, kommer man att lata bygga
en atomreaktor &ven vid Byrd-stationen och troligen bygga ut
"Mc Murdo-kraftverket” med ytterligare en atomreaktor.

Som tidigare ndmnts kommer inom kort en annan Mar-
tin-reaktor att installeras pa en flygbas pa Gronland. Det finns
all anledning att rdkna med att amerikanarna s smaningom
kommer att bygga ytterligare reaktorer pad Grinland, dar
kraftforsorjningen ar av lika vital natur som i Sydpols-om-
radet. Flygtransporterna till Gronland ger visserligen inte lika
stora problem som da det giéller att fora fornodenheter till Ant-
arktis, men & andra sidan ar det hdar friga om betydligt stor-
re baser med synnerligen stort kraftbehov. Anldggandet av
atomreaktorer pid de amerikanska Gronlands-baserna far dir-
fér anses vara det enklaste sidttet att losa kraftforsorjnings-
problemen dven dar.

Anldggandet av atomreaktorer i Antarktis bjuder pa en del
tekniska problem av ovanligt slag. Stora delar av Antarktis
istundror bestidr av enorma lager is, och dessa islager vor sig
mer eller mindre. Det giller darfor att vidlja ut omraden, dar
man kan rikna med fast grund for atomkraftverken.

Atomkraften oppnar helt nya perspektiv for forskningssta-
tioner i avldgsna delar av virlden. Férsérjningsproblemen
blir av mindre omfattning och transportapparaten kan ut-
nyttjas for andra @ndamal. Mc Murdo-basen forsorjs t. ex.
under en stor del av ret genom transportflyg, och flygstrickan
fran Christchurch piA Nya Zeeland till Mc Murdo #Ar hela
3 780 km.

Det dr tankbart att atomkraften kan gora det mojligt att
intensifiera forskningsverksamheten i Sydpolsomradet. Av-
lastningen genom atomverket i Me Murdo, som beridknas bli
driftklart i host, kan medge 6verforing av storre miangder ut-
rustning till de amerikanska Antarktis-forskarna. Det ar ock-
si troligt att Mc Murdo-basen kan byggas ut i betydande ut-
strickning och att betydligt flera forskare &n nu kan dver-
vintra och samla in vidrdefulla vetenskapliga uppgifter. W W



Laxhjalp i fickformat

For ndgra nummer sedan presenterades i Teknik for Alla
en s. k. undervisningsmaskin, konstruerad av en

professor vid Harvard-universitetet i USA. Sedan éver ett dr
tillbaka provar svenska skolmin en inhemsk version av
lixlasningshjalpen, presenterad av arkivarie

Andrew H-Croon, Sodertilje.

B Medan den amerikanska undervis-
ningsapparaten har ett ganska stort for-
mat — den #dr framst tdankt for hemma-
bruk — har den svenske uppfinnaren
gatt pA en annan linje — undervisnings-
maskin i fickformat. Hans testapparat
Ar stor som ett ordindrt cigarrettetui
och har alltsd den mycket stora forde-
len att man stdndigt kan ha den till
hands, nir man far en stund over, t. ex.
under en rast pi arbetet eller pi resor
till och frén arbetet.

Apparaten har “fonster” med skjut-
bara luckor pad fram- och baksida, och
den innehéller endast tvd vridbara rul-
lar, ungefdr som en kamera. En remsa
for det énskade d&mmet placeras i appa-
raten, ungefdar som filmen i en kamera,
och genom att mata fram remsans text
och /eller bilder till fonstret, har man en
separat uppgift framfor sig. Genom att
vaxelvis stinga och oppna de skjutbara
luckorna, kan man alltsd testa sig sjilv
nidr det giller att gversidtta utlandska
ord, att identifiera bilder osv.

Nar uppgiften kraver mera utrymme,
kan man ha bada luckorna ©&ppna pa
framsidan och kontrollera Ilsningens
riktighet med hjdlp av en liknande lucka
pa apparatens baksida.

Den som for eget bruk vill gora en

testapparat enligt det hdr systemet, kan
vilja praktiskt taget vilken ask som
helst i lampligt format. Se bara till att
tva rullar, t. ex. filmrullar, kan monte-
ras in, och ordna med enkla skjutbara
luckor helst inuti apparaten., Observera,
att bada rullarna méste kunna vridas, s4
att man ldtt kan gi tillbaka till ett ti-
digare studerat problem.

En av de viktigaste detaljerna i sam-
manhanget dr givetvis remsan, som ju
pa nuvarande stadium skulle fordra en
hel del arbete av den som sjilv vill for-
verkliga idén med testapparaten. Om
idén emellertid kom till anvdndning i
storre sammanhang, finge remsorna gi-
vetvis koordineras med kursplanerna for
matematik, fysik, kemi, sprak.

1959 presenterade arkivarie Croon sin
apparat for Statens sidrskilda forsoks-
skola i Linkoping, men nigot resultat
har fortfarande inte horts av. Enskilda
skolmén, som fatt priova testapparaten,
har emellertid varit entusiastiska over
dess mojligheter att forenkla laxlasning-
en och framforallt gora den roligare.

Frigan om industriell tillverkning av
testapparaten i privat regi har givetvis
varit uppe, men héar har arkivarie Croon
liksom s& ménga andra uppfinnare hit-
tills stott pa odverkomliga svarigheter.

— Den svenske uppfinnaren befinner
sig for dvrigt generellt i en mycket svir
situation, fastslar han. Vi saknar ett
forum, dit alla "sméuppfinnare” skulle
kunna vinda sig med sina forslag. De
allra flesta vet ingenting om vart man
kan vidnda sig, utan forst gir man till
patentverket och "tappar geisten till-
sammans med slantarna”. Var smain-
dustri, som ju manga ganger ser sig om
efter nya objekt, skulle ocksd vara be-
tjanad av nagot slags kontaktorgan, en
"idébors”, dar de inte bara kunde ta del
av de uppfinningar som erbjods utan
faktiskt bestidlla uppfinningar. Atskilli-
ga problem skulle sikert kunna lésas
ganska snabbt, om bara vira idésprutor
visste inom vilket eller vilka omraden
kraften bor sdttas in for att resultatet
skall komma till nytta.

Vi har visserligen Svenska Uppfinnar-
kontoret, men det kan av forstaeliga
skdl endast hjdlpa dem som kom-
mer med virdefulla och patenterbara
uppfinningar. Det dr de andra smaupp-
finningarna, som kanske inte 4r varda
patent men s& mycket mera fortjanar
att exploateras, som man borde forscka
ta till vara, anser den stridbare soder-
tdljeuppfinnaren.

HE
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M Detta dr berdttelsen om en man, som
gjorde luftvigarna sdkrare och bekvama-
re. Det ar ocksd historien om ett flyg-
plan, som kom att betyda revolution for
trafikflyget. Mannen heter Donald Wills
Douglas och flygplanet var Douglas
DC-1, prototypen for en flygplansserie,
som kom att omfatta 11 000 maskiner
och som hittills under 75 miljoner flyg-
timmar burit inte mindre @&n 360 miljo-
ner flygpassagerare genom luften.

Donald Douglas blev flygentusiast som
fjortoniring, tre Ar efter det brioderna
Wright genomforde det forsta lufthop-
pet vid Kitty Hawk. Han siokte sig s&
smaningom till den amerikanska flottans
krigsskola i Annapolis. USA-flottan ha-
de tagit flyget i sin tjanst, men planen
var fA och de hogre officerarna skeptis-
ka. Douglas flygintresse motte ingen for-
stielse och hans modellflygexperiment
viackte ndrmast forargelse. Det sist-
namnda var kanske i och for sig ganska
begripligt, for vid ett tillfdlle uppticktes
Douglas i fard med att katapultstarta en
modell i skolans gymnastiksal. Kata-
pultens gummisnodd hade han férankrat
medelst en rejdlt tilltagen spik, som
slagits ner i golvet. Vid ett annat till-
fille forsokte han konstruera en krut-
raketmotor. Motorn bestod av ett stort
antal sma raketer, som monterats pi ett
hjul. Meningen var att raketerna skulle
ga av i tur och ordning och driva ett
modellplan framat. Nu exploderade emel-
lertid alla raketerna pi en gng di Doug-
las f&rsﬁkte sharta motorn i sitt loge-
ment...

Det blev inget tillfdlle till att syssla
med flygning i Annapolis, s Douglas av-
brét utbildningen och borjade studera
flygteknik vid Massachusetts tekniska
hogskola. 1916 kom Douglas som chefs-
ingenjor till flygplanstillverkaren Glenn
L. Martin. Den unge flygingenjoren blev
latt konfunderad ndr han sdg hur Glenn
Martin "testade” sina flygplanskonstruk-
tioner genom att palla upp vingarna
over ett par bockar och sedan hoppa pa
vingbalken. Douglas fann sig emellertid
snart tillrdtta och borjade rita flygplan.

1920 bestiamde sig Douglas for att
starta sin egen flygplansfabrik. Han
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Douglas
leder
1 luften

Donald W. Douglas gjorde luftvigarna sikrare
och bekvimare med sin epokgorande flygplans-
konstruktion DC-1, som blev urtypen for da-
gens moderna trafikplan. Hdar berittar STIG
SANDELIN om denne amerikanske flygpionjir.

dgde 600 dollar — ca 3 000 kr enligt
dagens kurs — och en liten handdriven
borrmaskin. Med denna maskin i baga-
get reste han och familjen till Los Ange-
les. T utkanterna av staden hittade han
ett litet skjul, som kunde anvindas som
"fabrik”. En fabrik maiste ocksi ha ett
kontor, och Douglas lyckades fér #nda-
maélet hyra ett bakgardsrum, som egent-
ligen tillhérde en frisérsalong.

Ingen ville satsa pengar pa den unge,
forhoppningsfulle flygingenjoren, som
snart fann att han maste hitta pa nagot
satt att klara livhanken medan han véan-
tade pa bestdllningar. Han skaffade sig
darfor en stor dker, ldnade en 4sna och
plojde upp jorden samt satte potatis me-
dan han drémde om flygplan.

Det gick faktiskt s& langt att Doug-
las borjade fundera pa att sld igen
»fabriken” och ge sig pd nigot mera 16-
nande dn att bygga flygplan. Nar det
shg som morkast ut fick Douglas dock sin
chans. En ung miljondrsson i Los Ange-
les ville bli den férste, som flog tvars
over den amerikanska kontinenten utan
mellanlandning, och han visste att Doug-
las konstruerat fornamliga plan Aat
Martin.

Planet blev en fulltraff och den ameri-
kanska flottan, som fann att det kunde
anviandas som torpedplan, bestdllde en
serie. Snart fick Douglas flera militdra
order. Han byggde bl. a. de armébiplan,
som 1924 genomfirde den forsta varlds-
omflygningen, och Douglas blev sedan en
stidende leverantor av plan till det ame-
rikanska militdarflyget.

En marsdag 1931 intrdffade dock en
hindelse, som skulle féra in Douglas-
fabriken pd helt nya vigar. Den dagen
stortade nédmligen ett trafikplan tillhs-
rande Transcontinental & Western Air-
lines med manga beromda personer om-
bord. Handelsen upprorde hela USA och
den allmédnna opinionen utdomde TWA :s
tremotoriga passagerarplan, som inte an-
sdgs sidkra nog.

TWA beslot att satsa pa ett plan, som
skulle betyda en helt ny standard for tra-
fikflyget. Det skulle vara ett plan, som
kunde flyga med en marschfart pa 250
km/tim, ha en rdckvidd pd 1900 km

och en tjinstehdjd pid 6000 m. Planet
skulle vara av metall och inte av trd och
duk, som TWA s tidigare plan, och det
skulle kunna ta 12 passagerare och kun-
na lyfta en betalande last pa over ett
ton.

1 dag forefaller det kanske som om
fordringarna var ansprakslésa, men i
borjan av 1930-talet var sidana prestan-
dakrav ndstan verklighetsframmande.
250 km/tim var da en hastighet i jakt-
plansklass.

TWA sinde onskemadlen till flygplans-
tillverkarna. Douglas blev intresserad
och grubblade en vecka vid rithordet.
Han hade ingen erfarenhet av passage-
rarflygplan, men & andra sidan betydde
detta att han inte hade négra forut-
fattade meningar om hur ett trafikplan
skulle se ut.

Planet tog langsamt form pa ritbra-
det. Valde han de nya Wright Cyclone-
motorerna pa 710 hk sd behiovdes bara
tvd motorer och planet kunde byggas
mera stromlinjeformat. Varfor inte for-
se maskinen med indraghart landnings-
stall for att utnyttja stromlinjeformen
till fullo? Kabinen kunde giras stor och
rymlig. Ett pentry ritades in och ett
fonster markerades vid varje fatolj.

Planerna lades fram for TWA. Bola-
get var mycket intresserat, men Charles
Lindbergh, som var en av cheferna i
TWA, krivde en garanti. Planet skulle
starta med full last p4 en enda motor
och det fridn den hogst beligna av flyg-
platserna inom TWA-nitet.

Skulle det gA? Douglas rdknade och
fann att kalkylerna gav 90 procents
chans att ett sddant prov skulle lyckas.
Arbetet inleddes med planet och Doug-
las sénde ut sina medhjdlpare for att un-
derstka andra trafikplans egenskaper.
En av hans ingenjorer flog med en di
hypermodern Ford Trimotor och fann
att planet bullrade si att han var dov i
24 timmar efter flygturen. Han upp-
tédckte ocksd att ventilationssystemet pa
detta plan var si konstruerat, att det
vid landning pd vata filt ség in vatten
och sprutade det rakt i ansiktet pa

passagerarna...
(Forts. pd sid. 38)



FRAN "LUFTENS T-FORD” TILL DAGENS JETJATTAR

=N

A innebar en revolution pd trafikflyget
oo 1_ omrade dé& planet lanserades 1%33.
Detta stromlinjeformade monoplan kunde ta 12 pas-
sagerare och hade en topphastighet i racerplan-
klass. Kabinen var sensationellt rymlig for den
tidens forhdllanden och DC-1 var bl. a. det fors-
ta trafikflygplan, som utrustats med autopilot.

Dc_z var den serietillverkade versionen av

DC-1. Planet hade 3 m langre spénn-
vidd och flygkroppen hade forldngts sé att ka-
binencpcw plats tor 14 passagerare. Eft stort an-
tal DC-2:or koptes av flygbclag vérlden &ver.

L kom ursprungligen till som en for-
Dc 3 storad E.M:wm:tlun:\n'ersh:m" av DC-2.
"Den flygande sovvagnen™ byggdes &ven i en
dagversion, som kunde ta 21 passagerare. DC-3
kom aft bli et av de popularaste trafikplanen.

- konstruerades liksom sina féregéngare
DC-4 for fredliga &ndamdél, men Eom att
gora sina storsta insatser som militart transport-
plan under det andra_varldskriget. Den_militara
versionen C-54 genomfdrde inte mindre Gn 40 000
Bverflygninq,nr av Stilla Havet och 30 500 Atlant-
flygningar. Planet forde ocksé ménga av de allie-
rade statsmannen till viktiga krigskonferenser.

»

. flog for forsta gangen 1946 och inne-
Dc 6 bar en ny fas i Douglas Aircraft
Companys utvecklingshistoria. Planets marschfart
var 501 km/tim och normalrackvidden var 6100
km. DC-6 tog 48 passagerare men byggdes Gven

i fraktversion. Spannvidden pé& detta plan ér 35 m.

DC-7 & varldens snabbaste kolvmotordrivna
passagerarflygplan med en toppfart

fé 656 kmftim och en marschfart p& 584 kmjtim.
normalversion tar planet 60 possagerare och i
turistversion kan DC-7 ta over 90 passagerare.

DC-B ar Douglas férsta jetmotordrivna pos-

sagerarplan. Som bekant flyger DC-8
dven under SAS-fargerna. Marschfarten ar 915
km/tim. | forstaklassversion tar DC-8 118 perscner.
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Den mest fantastiska rocer varlden skédat, har
Porsche Juniors forsta bilkonstruktion kallats. P&
bilden ovan av racern i avklatt skick ses tydligt
en av bransletankarna samt den frontmonterade

luftkylda oljetanken, som rymmer hela 25 liter.

Néstan manshég &r i den hér stallningen den
tolveylindriga motorn med véxelléda och diffe-
rential. T. v. ses de bada Ceniric-kompressorerna

och nedtill +. h. pd motorn Weber-férgasarna.

‘I'extoch foto:
KURT WORNER

Ett mekaniskt masterverk &r Cisitalias femvix-
lade vaxelléda med inbyggd bakvéxel, bilden
nedtill . v. Axeln langst ned fortsGiter i en sar-
skild kardanaxel for drivning av framhjulen,

Hela 300 hk levererade den imponerande V-12-
motorn, bilden nedon t. h. Inbyggd spdrrdiffe-
rential for bdde fram- och bakhjul svarade for ott
ingen kraft gick férlorad pé grund av hjulspinn.

En av Europas mest fantas-
tiska racervagnar har

" pensionerats” — utan att ha
gdtt en meter pa tivlings-
banan. Det giller Ferry Por-
sches forstlingsverk som
bilkonstruktor, som via
Italien och Sydamerika har
aterbordats till Stuttgart och

Porsches eget lilla museum.

M Italienaren Dusio, innehavare av den
fran forkrigstiden vidlbekanta firman
CISITALIA, gav i december 1946 den
unge Porsche i uppdrag att konstruera
en 1,5 liters racer, som skulle sl varl-
den med hapnad.

Det blev en fantastisk vagn. Den tolv-
eylindriga kompressormatade boxermo-
torn gav ekipaget fartresurser pa 295—
300 km/tim, fyrhjulsdrift skulle garan-
tera basta viggrepp under alla situa-
tioner, och vixellidan blev femvidxlad,
en konstruktion som Porsche sedan an-
viant i manga sammanhang.

Motorn placerades baktill i vagnen, pa
den tiden ett mycket djédrvt grepp, och
overhuvudtaget var vagnen byggd efter
radikala men hallbara idéer. En kuriosi-
tet var oljetanken, som gjorts separat
och. placerats langst fram for effektiv
kylning av motoroljan.

Bestillaren rakade emellertid i ekono-
miska svarigheter, och av den bestillda
serien pa ytterligare fem wvagnar, blev
givetvis ingenting. Utan att nagon
ging ha provats i tdvling sdldes Por-
sches racer till Sydamerika, dir fir-
mans tdvlingsledare, Huschke von Han-
stein av en slump traffade pa den i sam-
band med en tidvlingssejour i Argentina,
kopte den och rdddade en dyrgrip at
firmans museum i Stuttgart. N




Problemet med domkraftens anvéndning pé 18st
underlag kanner vi nog litet till mans. ﬂurcedes-
forarna f&r med sig ett par tjocka kokosmattor
pad 35%35 cm som vunderlog om det kniper.

Kollision med djur eller tdrnar mot tréd kan inte
bara vélla platskador utan ocksd skada det dm-
taliga kylarpaketet med forlust av dyrbart vatten
som foljd. Som skydd har man monterat fyra
kraftigo stélstanger mellan kylare och maskering.

Afrikansk sand och nordisk snd angrips ibland med samma
vapen. Det hér arrangemanget med fastmonterad slirmatta
av nylon och stal har bl. a. den fordelen ot mattan féljer
med vagnen, nar denna har fatt hjglp oft komma i géng.

MED SIKTE PA AFRIKA ...

B Att rusta en bil for Afrika kan ibland
ha vissa likheter med forberedelserna for
en fjallfard per bil. Den upptédckten
gjorde var tysklandskorrespondent Kurt
Worner, nar han inspekterade Mercedes-
stallets tévlingsvagnar fore starten i
Afrika-rallyt.

Mercedes-stallet stdller upp med fyra
vagnar, samtliga av typ 220 SE, alltsa
med direktsprutning och givetvis ar det
en hel del detaljer pa ”Afrikavagnarna”,
som avviker fran standard.

Sa t. ex. har rallyvagnarna forsetts
med 15 tums hjul i stéllet for de ordina-
rie 13-tummarna.

Som skydd for omtéliga detaljer har
man inte bara forsett kylaren med stal-
stanger utan ocksid placerat en 4 mm
stalpladt under motor, vixellada och diffe-
rential. T.o.m. bensinpumparna har fatt

| rallyversion har 220 SE en |Gtt specialstol med
skélat rrggstod. medan kartlasaren har en fall-
bar stol med sakerhetsbalte, férresten av typ
Vattenfall och levererad frén Klippan, Sverige.

sdarskilda skyddsplatar pd undersidan.
Allt som kunnat avvaras i friga om
inredningen har plockats bort for vik-
tens skull, och man har t.o.m. gatt si
langt att man ersatt fonstrens siaker-
hetsglas med plexiglas. Alltid kan det
gora nagra extra meter per mil...
Bagageutrymmet har som framgir av
bilden nedan disponerats frimst for tva
reservhjul plus extra stor bensintank,
men en. del foreskriven reservutrustning
plockas ocksd med. Hér dr en del av lis-
tan: Extra stotdimpare, motorpack-
ningar, extra ventiler, en bensin- och en
vattenpump i reserv, en férdelardosa, en
sats kopplingslameller, en reservfjider,
minst en och en halv omgéng kylvatten i
reserv, en forbandslada, 10 liter dricks-
vatten och mat for tva dagar i hdndelse
av isolering. | I |

En 150 liters specialtank ay aluminium ersatter
den ordinarie bensintanken, och tv& reservhjul
sitter 16t atkomliga. | Gvrigt rymmer bagageut-
rymmet huvudsakligen reservdelar och proviant.




Férvaliare
LENMNART SYENSSON

Hade tidigare en VW-55
som vutan minsta motorre-
paration géit 10200 mil
och visat sig vara en eko-
nomisk  bruksvagn. Min
"nya" har gétt 1100 mil.

komforten

KA (oo

rrisklm ar kom-
orten bra, Ljud-
nivén ej stérande.

bagage-
utrymmel

Fokk Y, s

mester-
resor erfordras
stérre  bagageut-
rymme men d& kan
man ta till takrack.

A'garen testar

fiidring o. viig-
egenskaper

** Ar man
inkdrd
p& vagnen klaras
saval kurvor som
halt vaglag utan
svarighet.

BILEN:

molor-

effekten

KAk Bt
- okade
hastkroftantalet gor
vagnen starl- och
accelerationssnabb
— en fordel i stock-
holmstrafiken.

Forsaljningschef

PER BLNE&AAR

Detta &r min 11:e YW och
jag kan inte tGnka mig ett

annat marke. Har kort
1100 mil.

Kk K

stall-
ningen &r mycket
bra och virymmet
fér  passagerarna
racker goft for
fyra personer.

*Kk14 B 6
2  ars
modell har bagage-
virymmet avsevarl
forbatirats och réc-
ker nu val till for
bilens storlek i &v-
righ.

FokKk Yagnens
fiadring
och vagegenskaper

ar vimarkta i alla
vaglag.

*** Yagnen
ar mye-
ket accelerations-
snobb om vaxlarna
anvands ratt. 61 :ans
starkare motor har
okat accelerationen
obetydligt.

Sadelmakare
KARL-AKE PETTERSSON

Jag ville ha en ekonomisk
vagn med bra andrahands-
varde. Har nu kért det nya
exemplaret 1000 mil.

Utrym-
**% met har
ferbéttrats och spe-
ciellt vtrymmet i
baksétet.

** Bagageut-
rymmet &r
annu  otillrackligt.
Récker for tvé men
inte for fyra per-
soner.

Kok Yol
o _‘wagen
@r en ypperlig vag-
vagn.

**V Acce-
2 lera-
tionen skulle vara
annu ndgot snab-
bare mellan 60—100
kmftim.

Assistent

SVEN ESKILS

Har tidigare hoft en "folk-
vagn'' som visat sig mycket
lamplig fér min del. Har
kort mil. Anvénder
bilen dagligen i mitt ar-
bete.

*okk K
@ stall-
ningen passar mi
u!mqﬁ rkt. P Al I!fégr
langa personer har
det rstés  litet
trangt.

**V Jag &r
¥ et
me: agageuirym-
met. Mgngvid i-
och vrlastning
smutsar man  lGtt
ner sig pa& skar-
marna.

KokKk Yomen
gér_fint
pd de flesta viagar
aven i halt vaglag.

*kKk o8 &
n?{'d med motor-
effekten.

Bilens poiing:

Skeppsklarerare
AKE MAGNUSSON

Tidigare erfarenheter har

for mig bevisat YW:ns
dr_iiffsiikerhet. Har kért 1200
mil.

(15 majliga)

* Sitt-  och
karﬂﬁllning
ar bra daven vi
langre k&rningar,
men motorljudet
blir storande i
langden.

1315

fa-
k16 mifevaon

ar bagageutrymmet
i minsta laget. Re-
servhjulet ar latt
atkomligt, vilket ar
bra vid hjulbyte.

1115

*kk P
héller
sin bana ulan att
kranga samt  Gr
exakt sa styy i fjad-
ringen som jag an-
ser en god vag-
vagn skall vara.

** Accele-
ratio-
nen pa fiarde
vé;lafn t;::r nu be-
tydligt baltre Gn
péa \&V-SB och med
synkroniserad etta
blir stadskérningen

behaglig.

15

1414
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VOLKSWAGEN-61

Volkswagenfabriken har ju énda sedan
starten efter kriget tillimpat principen om
modellférnyelse inifrén. 1961 ars modell,
som presenterades p& sensommaren i
fiol, innebar en milstolpe pé& den végen,
precis som 1958 ars modell nér det gallde
exteridren.

Den nykonstruerade motor, som under
eft ér korts i transporimodellen, dék nu
upp i en vantad personvagnsversion med
just de exira hastkrafter, som datskilliga
dgare drdmt om. Effekten dr nu 34 DIN
hk mot tidigare 30 (40 SAE mot 36) och
vinsten ligger frdmst i bdtire accelero-
tionsresurser. Speciellt i "omkdrningsregist-
ret”, dvs. kring 80—%0 km/tim, har man
med hjalp av de extira hastkrafterna och
nya utvaxlingsférhdllanden fatt en avse-
vérd forbéttring.

Toppfarten anges hdjd till 115 km/tim
mot tidigare 110, och accelerationstiden
frén 0—80 har pressats fran 21 till 18
sekunder,

Den nya motorn har automatisk choke
samt automatisk férvérmning av insug-
ningsluften.

Bland &vriga nyheter kan némnas hel-
synkroniserad vaxellada, ny utformning
av bensintanken fér battre bagageutrym-
me fram samt som standard asymmetriskt
ljus samt vindrutespolare (som tar tryck-
luft frén reservddcket).

viirme och

sikten ki
ventilation

4 ~
L]
ata for Volkswagen-61
Den luftkylda, fyrcylindriga fyrtakismotorn  Langd .............cccooeiieiiiennn .
har som tidigare en slagvolym av 1192 cc,
men kompressionsférhallandet har hojis- il Bredd
7:1 (tidigare 6,6:1). | samband med effekl-  Hgajd
okningen har kolvhastigheten oSkats fran 7,25 ;
till 8,25 m/sek. HiulBe. oo S
Vaxe‘II63dans3ulv&x|iggsf6rhéllunden ar nu: Tianstevikt
; 'f; i '2;’“3 fyﬂﬁ 1y "" ‘{023926) “Bgi];ug:ﬂg Riktpris inklusive oms och accis .... 8570 kr
ufvaxlmgsfmh&llunde ur 1: Arlig vagskatt ........cccovviiniiinns 110 kr
Den nya Volkswagen-motorn pé bilden nedan t. v. har bl. a. férvarmning av insugningsluften
med hjélp av en slang frédn motorinkladnaden. Den hdgra  bilden visar bogageuvtrymmet.
\.. J

bensinfor-
brukningen

utforandet

sitkerheten

servicen

S:k'lrnm- Med tva Bensin- Allt ar Brom- Service- 30 mojligal
*** lighe- * personer i ** férbruk- ** vtan an- *** _ sarna *** mojlig- ( go)
terna &r bra. bilen haller vdar- ningen 0,8—0.9 I/mil markning. = Lor . ol heterna  ar  ut-
me- och ventila- vid stadskérnin markta. Radsla for markta,
tionssystemet  ru- och 0,75 I/mil vi bensintanken fram 29
torna  godtagbart snabb  landsvags- har jog inte.
fria frdn imma och kdrning.
frost.
Bak&islklen Varmen Bensin- Bilen ar Brom- Servicen
** kunde vara *** kemmer *** forbruk- *** mycket *** sarna *** kan inte

battre.

ganska snart efter
start tack vare den

ningen 085

1/mil
har minskat

trots

valgjord och ro-
bust. Lacken ar den

ar ypperliga _och
den tidigare &ver-

vara battre, da
auktoriserade verk-

2814

luftkylda  motorn. att motorstyrkan allra  bdsta och styrningen har ock- stader finns Over-
okat pd 61:an. vagnen é&r ocksd sa eliminerats. allt, Fasta repara-
mycket tat. honsprlser tillam-
as och reservde-
arna dar billiga.
Vind- Yarme- Bensin- Detalj- Ben- Det ar
**1/2 rute- *% systemet *** férbruk- **% arbetet **% sin- *** mycket

torkarna borde tor- ar i mitt tyckte ningen &r speciellt ar mycket valgjort tanken sitter illa fordelaktigt med de 25
ka en storre yta vid otillrackligt. lag, sarskilt vid med ett undantag: placerad i héndel- fasta reparations-
férarplatsen, sé.att stadskérning. vagnen ar otat vid se av en krock priserna.
sikten darigenom dorrarna. framifrén.
kunde forbattras.
61 :ans For att kunna Bensin- Utf5- Svugheh:n Ser\flcen
**% sikt * hélla rutorna ** forbruk- *** randet ** nér ** ar god 26
bakét &r utmarkt imfria méste man ningen ar jog ock- ar valgjort tycker gdller snl:erhefen Volkswagens utby-
ndr jag jamfér med ha sidorutorna dpp- s ndjd me 038 jag. Detaljerna val ar val i s4 fall pla- tessystem och de
1956 ars modell. na. Yarmen ér ja 1/mil vid sista test- ienomtankta. Lac- ceringen av ben- fasta reparations-
Hornstolparna  kan annars ganska noj ningen, som omfat- eringen dr fin och sintanken. priserna &r enligt
dock skymma, med, men vore det tade léngkdrning Ibar. min &sikt ndgra av
inte lampligt med med tung last. bilens batire egen-
ett kallufisintag? skaper.
Yind- Ett mi- Jag dr ndijd Sasom Saker- Mina
*** rute- **% nus: ** med farten. *** YW- *y hetskéns- ** erfaren-
torkarna &r stora hur f& varme vid Men bilen drar val dgare vtan garage lan saknas, dé& det heter &r goda. God 24:y
och kraftign och tomgéng#? mycket bensin i vill jog sdga: Lac- inte finns ndgon service bade i std- 2
haller rent Gven stadskdrning pé keringen &r utmarkt, motor, som skyddar der och pd& lands-
vid starkt snofall. grund av den myck- kromen fordrar vid exempelvis en orten, moderata
Sikten  bakét ar na vaxlingen. noggrann skotsel. frontalkrock. priser.
tillfredsstallande.
13 10 14 14145 12 15 133
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Denna lilla kyrka ger otmosfdr &t mj-samhallet.
Kyrkan, som finns bade fardig och som by%gsuts,
kan latt forses med innerbelysning. Dartill kan
kyrkan utrustas med eit elekiriskt klockspels-
verk samt en eldriven, fungerande miniatyrorgel.

14 TEKNIK for ALLA 4/61

Det finns en mdngd tacksamma tillbehdr till mj-anl@ganingen. Jarnvégsdver-
géngen ovan kommer fran Wi h r elel f X
som langsamt Sppnas och stangs. Vid stdngningen ljuder en klocksignal.

Wiad och har elekiriskt mandvrerade bommar

Hamnkranen t. v. &r ocksd den eit Wiad-tillbehdr. Kranen kan firses med
elektrisk mandvrering och lyfter och sanker gods. Kranvagnen kan ocksd
kéras langs bryggan. Tre

0-spar kan f& plats mellan kranens brofasten.

"SKRADDARSYTT"

B Intresset for modelljarnviagshobbyn
dar si stort att det finns specialfabriker,
som inte tillverkar annat #@n tillbehor
till landskapet kring banan. Med bil-
derna pa den hir sidan vill vi ge ndgra
tips om hur man kan ge liv och intresse
at mj-landskapet.

Firmor som t.ex. Faller, Kibri, Wiad
och Vollmer tillverkar mj-staffage och
det skulle har fora for langt att berdtta
om de olika sortimenten. P4 detta om-
rade kan man ocksd blanda material
fran olika tillverkare fritt efter tycke
och smak.

S& gott som alla hus till modelljirn-
vagsanldggningar gors si att de kan for-
ses med innerbelysning. De som funderar
pa innerbelysning i husen bér dock tdnka
pa att vidggarna pa plasthusen inte
gidrna far vara genomskinliga.

LAt husanskaffningen ingd i banans
successiva utbyggnad. Kop smé hus och
framfor allt: borja med ett litet sta-
tionshus. Men varfor kiopa fardigt? Det
finns mycket bra byggsatser i plast eller
kartong att bygga hus av, och det in-
tressantaste dr naturligtvis att rita och
bygga husen sjilv.

Sjoar och floder hor till de besvirliga
detaljerna p& mj-anldggningen. Raglas
dr vackert krusigt och anvinder man
morkblatt eller svartbrunt papper under
glaset fir man en realistisk fargnyans.
Vid strdnderna, dar botten skall synas,
skall den underliggande firgen ha en
ljusbrun nyans. Sirap har den ritta
fiargen och lack i den nyansen #r bra.
H&ll ut sddan lack pad en plan skiva och
14t sedan fargen torka pa ett dammfritt
stélle. HE

Till en modelljarnvag hor naturligtvis i forsta hand de byggnader, som rér sjdlva banan. Vi ser

har nedan t. v. ett realistiskt utfort lokstall och t. h. visas en annan t

av lokstall jamte en vdnd-

skiva. Det finns en ldng rad foretag, som tillverkar tillbehér for modelljarnvigsanlGggningar och som
regel fmns. byggnudernu att képa bade i fardigmonterat skick och som IGttmonterade byggsatser. Man
kan naturligtvis ocksé tillverka modellhusen siglv och ddrvid valja egna forebilder for bebyggelsen.




Kiell Kedsid har en originell modelljdrnvég. Impulsen till denna kom frén
eit gammalt skrivbord som han anvande for sina verktyg. Han gjorde ett
hopfallbart lock 6ver bordet, s& ot hela rummet var stadat nar han lam-
node sin "verkstad'' for ait faro till jobbet. Frén bérjon ténkte han bygga
in en bana i bordet, men den tog for mycket plats, varfér bordet blev
manoverpulpet. Harifran kan han, om han sa vill, kéra tagen vtan att se dem.

Siglva jarnvégen flyttode Kijell Kedsid upp p& véaggen. P& 140 cm héjd
rullar égen omkring och pd den hdjden kan hans tre livliga smaflickor se
dem, men kommer inte at att réra dem. Kjell Kedsjé ar namligen bussférare
vid Stockholms Spérvégar med mycket skiffande arbetstider och hans fritid
sammanfaller darfor ofta med barnens bésta lektider mitt pa dagen. Har
et avsnitt av den eleganta anlaggningen — eft av stationsomradena.

Nir det giiller modell-
jirnvigsanliggningar

i bostaden dr utrymmet
det storsta kruxet

och det iir vanligen svart
att gora banan permanent.
Men det finns forstds

en del losningar — 1. ex.
att flytta banan uppat
viggarnda.

B Vill man ha en modelljirnvagsanligg-
ning piA minsta ténkbara utrymme, sa
skall den forlaggas pad en 15 em bred
hylla runt hela rummet. Och d& ar det
#nda bara i kurvorna som hyllan beho-
ver vara 15 em bred, pa rakorna kan
den vara betydligt smalare.

Nu dr det egentligen ingen bra los-
ning, eftersom det uppstar problem vid
dérrar och fonster. Problem som man
kan l6sa med hjédlp av klaffbroar visser-

Skisserna har visar &verst en 'vagganldgg-
ning'' bestéende av tvé& lamelltraplattor i storiek
8585 cm placerade i tva intill varandra liggan-
de hérn med en hylla emellan. Plattorna rym-
mer stationsomréden och hyllan emellan dem ar
bred nog for att ge plats for "miljs’

Skissen under 1. v. visar en kurva i en 'rummet-
runt-anlaggning’’. Denna bestér av en smal hylla
som |Gper runt rummet. Hyllans storsta bredd ar
15 cm i kurvorna, pd rakorna kan den vara be-
tydligt smalare.

For den som féredrar en kompaokt anlagg-
ning &r ett delbart bord en bra |6sning. Detta
bestér av tre skivor av 10 mm lamelltra i format
90x50 em. Utefter ytterkanterna hor med bultar
3/32”%11/2” och vingmuttrar skruvats fast ramar
av 2x5 em hyvlad lakt. Om skivorna i skarvarna
inte ligger helt plant kan man skruva fast en
langsgtende eller en tvargdende lakt under
varie skarv.

Férdelarna med bordsanlaggningen ar manga.
Ralsen ligger l6s pad banan och rubbar sig inte
ndmnvart tack vare de méanga elekiriska férbind-
ningarna till rals, vaxlar och signaler. Vidare ar
den i isarskruvat skick latt att stalla undan. Det
ar ocksa latt att vtoka banan med ytterligare
skivor. (Skisserna underst).

JARNVAG

UPPAT VAGGARNA

ligen — men sdrskilt tilltalande ar det
inte, eftersom det blir besvarligt att losa
miljoproblemet — tagen bor ju ga i ett
landskap.

Men det ar inte s dumt det dar att
flytta jarnvidgen uppat viaggarna i alla
fall. I synnerhet inte om man gar in for
foljande variant: man faster tva la-
melltraplattor i storlek 8585 em i
tvéa intilliggande horn och lagger en na-
gorlunda bred hylla mellan dem. Plattor-

na i hornen blir ganska rymliga stations-
omraden och hyllan mellan dem ar till-
rackligt bred for att ha plats for lite
miljo.

Nu dr forstds inte den hér varianten
heller en s& sédrdeles bra losning,
men det var ju inte friga om den per-
fekta anlaggningen, utan en hygglig los-
ning pd ett begrdnsat utrymme. Banan
ar i varje fall inte i vigen nér den inte
anvands. N
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Husvagnen gdar i sjén

Sommarstugan som bédde kan
kopplas efter bilen och ta sin
dgare uli pd en sjotur dar en
onskedrom fér mdnga. En av
dem som verkligen tagit itu
med problemet ar érebroaren
Rune Andersson, som redan
haft sin forsta experimentme-
dell i sjon och nu utnyttjar er-
farenheterna till att forbitira

sin unika kombinationsfarkest.

Rune Anderssons kombination av hushét och husvagn blir somr spnes
en bred katamarcn i sicversion. Pontonzrna kommer deck aff f6r-

langas for béttre gang i sion och hjulen blir i den slullige versio-
nen troligen sG smd, ottt de inte behdver fallas in i pontonerna.

en anderssonska flytande hus-
vagnenr ar bygepd i masonit, som
mitats pik en relativi k&t stomme
av jarnprofiler. I botten och pa
pontonerna #r masoniten plastbehand-
lad, och som innergolv har byggaren i
detta fall anvant sig av 1 tums brader.
Vikten uppgar i denna version till ea 500
kg, vilket allisid inte medger fri fart pa
landsvig efter liten eller medelstor bil.

Vagnen miter 4,10X1,80, och passa-
gerarna har full stihdjd over dem fria
golvytan, dvs. en takhojd av ea 1,85 un-
der wpphojningen.

Dispositionen av wtrymmet har givet-
vis till en del bestimts av pontonarran-
gemanget, eftersom ju pontonerma fills
in i kroppen, nér vagnen skall anvindas
pa land. Rune Andersson har valt ait
placera ett par smala britsar Sver pon-
tonerna, och har dessutom placerat en
brits pa 1,801 m tvirs ever forpartiet.
I vagnens akter har han fatt tva stuv-
mingsutrymmen, av vilka ett lampligen
kam amvandas som pentry oeh matforrad.

Man kommer in i husvagnen akter-
ifrdm via en fillbar trappa, som I upp-
fallt skick bildar nedre halftem av entré-
dorren. Denna trappa tjEnsfgir sambi-

Tvé kroftiga jgre under vagnskrap
pontenernas lage fér géng

digt som akterspege] ech faste for ntam-
bardsmotorm, n&r Hgaren stivar fll
Sjass.

For en 1,85 m hég husbat skulle bred-
den 1,8 meter vara ratt riskabel, men
dar har byggaren genom ett sinnrikt
upphéangningssystem vunnit en dryg me-
ters extra bredd. Pontonerna falls utat
nedat och kommer, som framgir av skis-
serna nedan, att med hela sin bredd
ligga utanfor sjalva kroppen. Tva stot-
tor mot vagnsstommen haller pontonerna
i lage.

Upphangningspunkten har placerats
sd, att husbatens botten i évrigt kommer
eit par decimeter over vattenytam, och
alltsd endast traffas av skvalp.

Hjulen kommer wvid pontonernas ut-
fillning att ligga horisontellt och vinda
inat. Anvinder man smé hjul, kan dessa
ligga helt utanfér pontonerna, annars
kan man tanka sig att hjuolen, som fram-
gar av teckmingarna, fir utnytija ut-
rymmet 1 pontonerna, varvid de giwetvis
fordvar sdrskilda hjulhus.

— Det hir @r en forsta provmedell,
och ew hel del farindvingar 4r redam pi-
tEnkia for i wvar herdttar Rune Anders-

‘som. Bland anmat skall jag indra exte-

pen Bar upp ponfonerna av plostbehandlod mosonit. Infastningen och
Fé tand respektive sjon framgdr av skisserna har avan. T.h. demonstreras
elt av fastiarnen i detal] av Ture Ornryd, som bl. a. haft ansvaret for plastbehandlingen av ponionerna.
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Text och

teckningar

oo Stig Bjorklund

rioren genom att sinka taket en halv-
meter och géra det hoj- och sidnkbart,
och dessutom blir det nog en plattform
runt om hela baten. En forldangning av
pontonerna med drygt en meter ar ocksa
patankt.

Modellen bygger ju pa katamaranprin-
cipen, och jag har nog frin borjan tinkt
mig en farkost med relativt hygglig fart
i sjon, beritiar Rune Andersson. Det
galler val narmast ait undersoka hur
stor effekt som behévs for att fi den
att plana. Alldeles omojligt ar det inte
att jag ocksd provar luftpropellerdrift, i
vilket fall man nog maste tanka sig en
motorstyrka pa 60—80 hk.

Husbaten vickte givetvis en hel del
uppmarksamhet, nir den gjorde sin pre-
miartur pa Milaren, men motstindet
mot batar av den har typen kommer nog
att minskas med tiden, tror Rune An-
dersson. Sjilv tror han obetingat pa idén
och anser, att man med ytterligare ar-
bete skulle kunna fi fram en bade lati
och sjosiker kombination av husvagn
och husbat, Att man sedan inte kan sjg-
sitta respektive ta upp en farkost av det
hdr slaget var som helst, anser han inte
domer typen. Man far lira sig... H N
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Hemmahdéndigt 10:

BOCKEN STAR PALL..

ARBETSBANKEN KAN ANVANDAS TILL MYCKET ..,

B Den hiir arbetsbdnken i form av en
bock kanske kan vara nigonting f6r just
er hobbyverkstad. Hur ofta behéver man
inte en extra, stadig pall for det ena
eller andra arbetet, och varfor da inte
gira sig en ordentlig sidan i stillet for
att forsoka klara sig fram med provi-
sorier.

Bocken kan direkt utrustas for en del
av de verktyg, som fordrar stadigt un-
derlag, och till fordelarna hor vidare,
att den inte bara dr lidtt flyttbar inom
verkstaden utan faktiskt ocksa kan tas
med till landet, om s& skulle behivas.
Till bygget anvinds namligen inget lim,
utan man fidster benen med bultar, som
ldtt gar att ta ur.

Med skisserna nedan som underlag
bor ni ganska ldtt kunna snickra ihop
den hdr pjisen, och nidgon ytbehandling
av komplicerad art blir det givetvis inte
tal om. Putsa dock kanterna ordentligt
med sandpapper, eftersom det ibland
kan bli aktuellt att sitta gréansle over
arbetsbdnken. Ligg garna ned litet extra
arbete pA att fA si god passning som
majligt, det betalar sig genom att bank-
en blir stadigare.

Teckningarna har t. h. ger nagra tips
pa olika anvdndningsomraden for var
nya arbetsbink, men ni hittar sikert
flera. | N |

Arbetsbanken @r som synes av de har tecknirgar-
na eft ganska enkell bygge fér desn normalt
snickarkunnige och bor kunna klaras pa en kvall.
Gor redan frén bdrjan monteringshal for slruv-
stycket, som man ju alltid hor cnvandning for,
och ténk ut om ni redan frén borjan kan anpassa
arbetsbénken for era individuella O&nskemal.

... TILL VERKTYGSFORVARING

3/8"x7 12"
BULT

3/8"% 10"
BULT (2)

4" FRANSK
TRASKRUY

5/8”%3 112" x 17"
FURUBIT (FRAN 2" x4")

... FOR PLYWOODHYVLING

5/8"%10 1/2" x 48"
FURU (FRAN 2" x127)

5/8" % 8" % 8" 8" MOUNT
FURU (FRAN 2”x107) O

5/8" %3 1/2x28 12"
FURU (FRAN 2" x 4")

2"x4” STOTTOR (2)
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20mm PLVwooD \

MOBELTVG, GALON ETTC.
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IMEALED MIT T
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MESSING SEULV,
FORNICELED
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Billig och bekvim:

LANSTOL
AV
BILSITS

Har ni tankt pa

att en bilsits och lite plywood
kan bli en bade bekvim

och elegant fatolj?

Far ni inte tag pd en

lamplig bilsits,

sd dr det enkelt att dstadkomma
en bra dyna med hjilp av
skumplast eller svampgummi.

18 TEKNIK fér ALLA 161

Av HJALMAR LARSSON

B Plywood &r ett tacksamt material for
amatoren. Det ar inte bara billigt, det ar
ocksa latt att bearbeta och pad en mingd
olika omraden helt Gverligset andra ma-
terial. Nir det giller batbygge exempel-
vis har manga av Teknik for Allas li-
sare bekantat sig med plywooden och
fatt gott handlag med bide material och
verktyg. Varfor inte i s fall prova far-
digheterna pa intressanta hobbyobjekt
for hemmet? Fatsljer eller andra mébler
kan man pa ett ldttvindigt sdtt gora
efter moderna, stilfulla linjer genom
att anvinda sig av plywood. Hér visas
ett exempel pa en fitolj, som bestar av
ett par "dynor"” — t. ex. fran en skrotad
bil — som sammanfogas med ett par
gavlar av 20 mm plywood. Gavlarna sa-
gas ut i ett enda stycke enligt bilden
hirintill, och skruvas fast vid sitet och
ryggstodet med fornicklade, kullerfor-
sdnkta traskruvar. Gavlarna malas forst
med en grundfirg, exempelvis med en
s.k. surfacer avsedd for bilar. Grund-
lacken slipas si sldt som méjligt och
malas sedan med en sammetsmatt firg i
onskad kulr.

Ett lampligt site, som kan dndras om
till en behaglig fatslj, dr stolarna till
Fiat 500.

Har man inte tillgdng till nagra bil-
sdten kan man anviinda dynor till kasse-
rade soffor eller liknande eller ocksa
kan man tillverka dynorna sjilv. Nume-
ra finns det ypperliga stoppningsmate-
rial i form av skumplast eller svamp-
gummi.

Bilden ovan visar hur man kan géra
dynor sjidlv. Bade sitet och rygg-

stodet tillverkas pad samma sitt. Mot ett
bakstycke av 20 mm plywood liggs
skumplast, helst av den typ som pa ena
sidan dr forsedd med ett monster av top-
par, si att en luftkudde bildas mellan
plasten och bakstycket. Skumplast i sig
sjalv ar inte sérskilt lampligt som stopp-
ningsmaterial, eftersom det inte dr lika
elastiskt som t. ex. svampgummi. Detta
ar ett fortraffligt material, men ganska
dyrt. Ett dverdrag av mibeltyg, galon
eller annat lampligt material tillverkas
och dras 6ver skumplasten och fistes pa
plywoodskivans baksida. Baksidan klds
sedan dver med en bit, som limmas fast
med bostik eller textillim om det giller
tyg.

Bitarna till kladseln klipps till enligt
A i bilden. Glom inte att ta till séms-
mén och tillrdcklig bredd pa stycket 3
for att detta skall kunna vikas bakom
plywoodskivan.

Dynans kanter forses med kantband
eller snodd (om det giller tyg). Kant-
bandet sys somr B visar. Bandet viks
over ett snore och sys efter hela sin
langd sa nédra snoret som majligt. Stycke-
na-1 déch 2 sys samman forst (savida
man har delade framstycken i olika
firger). Nar framstycket skall sys sam-
man med sidostycket 3 liggs kantbandet
in i sémmen. De bada styckena lidggs
samman med ratsidorna utit och kant-
bandet emellan som C visar, En sém sys
efter den markerade linjen och man ser
till att kantbandet ligger si ndra som-
men som mojligt. Nidr allt dr klart vinds
hela stycket si att ritsidorna kommer
utédt och fogen blir dA mycket dekorativ
tack vare kantbandet. | B |




BALANS MELLAN KANALERNA

Beskrivningar over instrument-
byggen har alltid statt hogt
pa onskelistan for avancerade
radiobyggare. Radiotekniker
Mauritz Lundquist ger hir tips
pd tvd limpliga objekt,

en indikator for stereo och en
kristallkalibrator.

Vid stereodtergivning fordras — for att
erhélla ratt stereoverkan — exakt lika
uteffekt fran vardera stereckanalen. Det-
ta kan ofta vara mycket svart att in-
justera enbart med horselns hjalp. Enk-
last injusteras rdit uteffekt fran vardera
stereokanalen, genom att man fill ste-
reofdrstarkaren kopplar in en 5. k. ste-
reobalans-indikator. Denna bestar av
ett vanligt outputinstrument, men med

dubbelt vridspolesystem. Ndar uteffekten
fran vardera stereokanalen &r precis
lika stor, skall instrumentets visare sté
exakt i mitten pé skalan. Indikatorns
kénslighet &r sa hég att minsta avvikelse
omedelbart indikeras. P& sa sétt kan man
nd den perfekta ljudétergivningen. In-
dikatorn kopplas in fill stereofdrstérka-
ren parallellt &ver vardera stereokana-
lens hdgtalare, som bilden nedan visar.

PRECISION PER KRISTALL

B En kristallkalibrator anviands t. ex. for att kalibrera en
mottagare eller for att kontrollera dess kalibrering. De flesta
mottagare saknar emellertid kristallkalibrator (endast de dy-
raste trafikmottagarna har normalt en siddan inbyggd stan-
dard), vilket fir anses som en nackdel. Nu &r det emellertid
relativt enkelt att sjdlv bygga en kristallkalibrator, och vi
skall har beskriva en typ i transistoriserat utforande.

Kristallkalibratorn adr avsedd for batteridrift (liksom de
flesta transistorapparater), och detta torde for de flesta vara
en mycket stor fordel, eftersom man da helt kommer fran att
lata strimfoérsorjningen ske fran t. ex. mottagaren. Kalibra-
torns uppbyggnad dr mycket okritisk och den kan byggas nis-
tan hur som helst och &nda fungera mycket tillfredsstallande.
Eftersom den #r transistoriserad kan den byggas mycket liten.
Provapparaten fick mycket litt plats pad en pertinaxskiva i

storlek 40)<40 mm exkl. batteriet. Eftersom kalibratorn lamp-
ligen bor byggas in i mottagaren kan den pertinaxplatta, som
den uppbyggs pa, utformas s&, att den ryms pa lampligt stille.
Om maojligt bor man undvika att montera kalibratorn allufor
néara likriktarroret och slutroret pa grund av dessas viarme-
utveckling. Onskar man anvénda den separat kan lampligast
hela kristallkalibratorn inkl. batteriet inbyggas i ett tval-
fodral.

I provapparaten har kristaller med foljande grundfrekven-
ser anvints, alla med lika gott resultat: 100, 200, 1 000, 5 500,
10 000 samt 10 700 kp/s. Kristallen injusteras till exakt fre-
kvens med trimmern C1, vilken dr pa 50 pF. Denna justering
girs mot en frekvensstandardstation, t. ex. WWV, som sdnder
kalibreringssignaler pa bl.a. 5, 10, 15 och 20 Mp/s. Dess sidn-
dare pd 15 Mp/s hors dygnet om hir i landet. Om en kristall
med en relativt hog frekvens anviands bér man for att erhalla
ett gott resultat inkoppla en drossel, pd schemat betecknad
Dr1, i serie med motstandet R2 fran transistorns emitter.
Denna drossel kan helt utelaimnas om kristaller med lag
frekvens anviands. -

Om ett 6 volts batteri anvinds som spanningskilla erhalls
kalibreringspunkter upp till ca 40 Mp/s med denna kristall-
kalibrator. Kristallkalibratorn in- och urkopplas medelst om-
kopplaren S1. Dess anslutning till mottagaren ar mycket enkel.
Endast tva ledningar dras fran kentakterna HF ut (se kopp-
lingsschemat), varav den som kommer fran C3 skall kopplas
till mottagarens antennintag, medan den andra ledningen skall
kopplas till mottagarens chassi, dvs. till jord.

Drl = HF-drossel ca.2 uH
S1 = 1-polig strombrytare
Xtal = Valfri kristallfrekvens vpp till

Cl =50 pF, trimmer
C2 = 47 pF, glimmer
C3 = 1000 pF, glimmer

C4 = 5000 pF, keramisk ca 15 Mp/s.
Rl = 120 kohm, 2 watt ‘OC 614 = Transistor, fabr. Telefun-
R2 = 1 kohm, 4 watt ken EE
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Radiostyrning blir allt popu-

larare. men mdnga tvekar
: dnnu att ge sig i kast med
: hobbyn i tron att det hela

ir alltfor exklusivt och

komplicerat. For att rada bot
for denna missuppfattning
och for att ge de elementira

kunskaperna inleder

Teknik for Alla i detta
nummer en kwrs i radio-
styrning. I forsta artikeln

redogor teknolog

Christer Ericson for de
moderna enkenalsanligg-
ningarna, hur de dr upp-
byggda, hur de fungerar samt
for- och nackdelar

med olika utforanden.

B Radiostyrning av modeller dr en hob-
by pa stark frammarsch. Och det ar latt
att forstd varfor om man ett Ggonblick
sjalv tanker efter hur det skulle kdnnas
att kunna dirigera sim modell — det kan
vara ett flygplan en bat eller em bil —
bara genom att trycka pa en knapp.
En modern enkanalsradio, som kostar
ca 200—400 kr, ar av god kvalitet och
det enda man egentligen behiéver gora
ar att byta batterier och kontrollera in-
stallationen for att den skall fungera
till belatenhet. All tid kan da agnas
at att manovrera modellen. Med enka-
nalsradio menas att det i mottagaren
finns endast ett rela (se fig. 1) eller mot-

. svarande anordning, som vi kan fa att
W reagera med hjalp av signal frin sinda-
ren. Ett reld dr helt enkelt en strombry-
tare. I tillslaget lige kan strom passera
frin ankaret till arbetskontakten och i
viloldget fran ankaret till vilokontakten,
Dagens anldaggningar anvinder som re-
gel tonmodulerade radiosignaler till skill-
nad fran de aldre, som anvinde omodu-
lerade. Fordelen med det forra ir bittre
stabilitet, storre riackvidd och okad sa-
kerhet.

Enkelt uttryckt innebar i detta fall
omodulerad respektive tonmodulerad
sandning foljande:

Pia en omodulerad typ reagerar mot-
tagaren om sandaren utskickar en radio-
vag med konstant effekt, en s.k. barvag.

Pa en modulerad typ reagerar mot-
tagaren da den fran sandaren komman-
de radiovagens effekt dAndras frian ett
storsta till ett minsta viarde och tillbaka
till det stérsta igen. Detta upprepas ett
antal ganger i sekunden, Nimnda antal
kallas modulationsfrekvensen eller ton-
frekvensen hos sandaren.

Med signal menas i fortsdttningen en
radiovig av den typ som far respekiive
mottagare att reagera.
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Rent allmiint kan sigas att "omodu-
lerade” mottagare har — i jimforelse
med tonmottagare — férhillandevis lag
forstirkning, vilket innebdr att bir-
vagssindaren miste vara mycket starka-
re dn tonséindaren for att samma rack-
vidd skall erhidllas. Vidare sinder ton-
sindaren i regel ut en barvig under den
tid di inte nagot kommando ges, detta
for att halla mottagarens tomgangsstrom
s& lag som mojligt och samtidigt hindra
eventuella storningar fran att paverka
mottagaren, Allt detta samverkar till att
tonanldggningen blir stabil, okdnslig for
stirningar och fir stor rdckvidd. Mot
denna bakgrund #r det ldtt att fa upp-
fattningen att en oerhirt kidnslig mot-
tagare med en séindare, som d4i kan vara
svag och billig i drift, vore idealet. Det
ar riktigt, om vi alltid kunde rikna med
att halla oss inom ett stérningsfritt
omrade, men stirningar finns i nagon
form pa de flesta stillen. Det avgiorande
dr om den egna signalen eller den
fraimmande #r starkast vid mottagaren,
eftersom den starkare i allminhet vin-
ner.

Riéckvidden for en anliggning behiver
inte vara stérre @n synhall (300—500
m). Ar modellen lingre bort kan man &n-
da inte se att styra den. De moderna
mottagarna har hiég kanslighet (15—
5 pV) och man torde inte kunna vinna
nigon fordel genom att dka kinsligheten
ytterligare. Hur stark sédndare som an-
vinds beror pd en avvdgning mellan
batterikostnad och sdkerhet. Av tvé
anliggningar med lika kiinsliga motta-
gare dr den med svagaste sindaren
lattast att stora och har minst sdker-
hetsfaktor pd rickvidden. Att ha en si-
kerhetsfaktor pd ridckvidden &r visent-
ligt, eftersom radiovagens effekt pa
t. ex. 500 meters avstind fran sdndaren
varierar ganska kraftigt beroende pa
den omgivande terrdngen. (Att ha en
siakerhetsfaktor innebdr att man har ett
antal ginger storre effekt, &n den mins-
ta som krivs for att mottagaren skall’
reagera. Exempelvis kan faktorn vara
3 och vi har di en effekt — 3 X mini-
mieffekten.) Det talas ibland om en sin-
dares "rdackvidd”, Detta dr fullstindigt
meningslost, did denna helt beror av vil-
ken siandar-mottagarkombination som
anvidnds. De flesta moderna anligg-
ningar dr utan visentliga brister i dessa
avseenden, men sidkerhetsfakiorn varie-
rar och detta kan kanske giéra sig pa-
mint vid svira forhallanden,

Tonsdndare finns av tre huvudtyper:
med ror, med ror och likspanningsom-
vandlare samt heltransistoriserade. Den
forsta typem fordrar anod- och gléd-
stromsbatteri, de bada senare endast
ett batteri eller ackumulator. Typen
med ror och likspinningsomvandlare ar
den starkaste och heltransistortypen den
svagaste. Att heltransistorsindare med
god effekt inte kan tillverkas #nnu be-
ror pA att det f. n. inte finns billiga
effekttransistorer for detta andamal,
varfor man tvingas anvinda lageffekt-
transistorer av mottagartyp.

Tonmottagare finns dels med ett ror
och tva till tre transistorer och reld, dels
heltransistoriserade med eller utan reli.
De med ror dr selektivare, dvs. omradet
pa frekvensinstillningen dar mottagaren
reagerar fir en sindarsignal dr mycket
litet. De "reliilésa” mottagarna har i-
stallet for ett reld en transistor, som
fyller exakt samma funktion som ett re-

ld utan vilokontakt. Denna transistor tal -

endast en viss strém och skadas eller

forstors av ovintade stromstotar eller

vid kortslutning. Detta far man halla i
minnet vid val av rodermekanism.

(Forts. pd sid. 31)

ARMATUR

TILLSLAGET LAGE

WWW/M

\

"HICK-HACK"
RODERMEKANISM

Snodden klarar svdngen

Vi ser har en vanlig typ av radicinstallation | ett modell-
fiygplan. Nar en signal nar mottagaren slar dess reld fill.
Relaet fungerar dé som en sirémbrytare, som kndpps pé och
darmed ger strdm till det gummimotordrivna stegrelGet, vilket
dd i sin tur paverkaor mo:ellom sidoroder. En sarskild sido-
kontakt gor det mojligt att aven konirollera motorvarvel.

)

T

Figrrkontrollerad kontakt

Enkanalsmottagarens rela ar mottagarens fiarrkontrollerade
strombrytare. Nar en signal nar ftagoren paos strom
frén relGets armatur till arbetskontakten och dé ingen signal
ges flyter strommen frén armaturen till vilokontakten. Denna
moltagares "'strombrytare’’ anvands for ot ge de strom-
impulser, vilka sedan péaverkar modellens rodermotor elc.

e

I_ GUMMIBAND x
. e

RODER

Cenirifugalkraften styr

En mycket anvénd typ ov rodermotor ar Gyron. Det rdr sig
héar om en centrifugalmekanism, som bestar av en liten el-
motor, som driver en slunga. Slungan drar a! sig rodret
kraftigare ju fortare motorn gér. Denna typ av rodermotor
er proportionell styrning, vilket innebar att rodrel kan
ringas att std i vilket onskat lage som helst mellan de
béda yhHerlagena. Bilden visor installation av Gyron i bah
Ju o N TR
- L

4/61 TERNIK for AILA 21



Férstora sjélv:

LITEN RITNI

TILL

STOR SKALA

Det finns manga sitt att forstora en ritning

till onskad skala.

I denna artikel redogor ingenjor
Hjalmar Larsson for de metoder som

amatorer har mest bruk for.

W Ofta stills amatérbyggaren infor upp-
giften att férstora upp ritningar fran
t. ex. tidskrifter ddr det inte varit maj-
ligt att aterge dem i full skala. Det finns
dd manga metoder att vilja pa och hir
skall redogiras for nagra av de lampli-

En av de vanligaste metoderna ar att
anviinda den skala som forekommer pi
ritningen, (se nederst i fig 1). En passa-
re stills in pd det avstind pa ritningen
som man vill forstora upp, direfter sitts
passaren pi skalan och méttet avlises
pa denna. Sedan ritas motsvarande matt
upp pa fullskaleritningen och man an-
viander did en mattlinjal med verkliga
matt. Modellskalan brukar lingst fram
vara forsedd med en kort fingraderad
skala, som anviinds for att ldsa av deci-
malerna. Man placerar alltsd passaren,
som stdllts in efter ritningen, med en
skiinkeln pd det ndrmaste heltalet pa
skalan si att andra skidnkeln faller in-
nanfor den fingraderade skalan. Man
ldser di4 av decimalerna baklinges —
fran nollan riknat alltsa.

MAT MED RAKNESTICKA

Finns ingen sddan skala pa ritningen,
eller om man inte vill ha den nya rit-
ningen i full skala utan i en godtycklig,
kan man gora en skala enligt fig. 2. Man
ritar upp tva linjer (axlar) vinkelrita
mot varandra, striackorna A—B och A—
C. Strickan A—B graderas i lika stora
delar med godtyckligt avstind, ju nog-
grannare matt man vill ha desto tidtare
gors linjerna. Frin punkten B dras se-
dan en linje, B—C, vars lingd skall va-
ra si mycket lingre in B—A som for-
storingen. Vi antar att man vill férstora
en ritning sa att den blir 1,8 génger
storre. Man miter di den godtyckliga
strackan B—A med en linjal. Pet erhall-
na mittet multipliceras med 1,8, och det
erhdllna talet anger hur ling skalan
B—C skall vara. Skalan B—A dras nu
ut med parallella linjer till skalan B—C
och man fir en ny skala, som ar 18
glinger storre an modellskalan. Den lilla
finurliga triangeln anvinds sa att rit-
ningen mits med skalan A—B och ritas
upp efter skalan B—C.
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En annan metod dr att anviénda en
speciell linjal, som &r forsedd med olika
skalor. Fig. 3 visar ett exempel pd en
sidan med sex skalor. Varje skala kan
givetvis delas upp ytterligare. Skalan
for 1: 756 t. ex, kan anviandas for skalor
pa 1: 7,5 eller 1: 750 och man far pa sa
sitt ett mycket stort antal mdjligheter.

GOR SKALAMATTET SJALV

Man kan ocksi anvinda en riakne-
sticka (fig. 4). Stickans slid (den ror-
liga delen i stickans mitt) stidlls in med
l:an (A i fig.3 over det tal som skalan
anger, t. ex. 1: 1,5 eller 1: 15. (B i fig.)
och stickan &r sedan instélld s att alla
méatt pd ovre skalan (C i fig.) anger
det nya mattet pA den undre skalan (D
i fig.). Har man sdledes pi ritningen
mitt upp en stéicka pad 16 mm, skall den
ritas 24 mm pa den nya ritningen, om
skalan alltsd dr 1: 1,5 eller 240 mm om
skalan &ar 1: 15.

Sa har vi metoden med rutsystemet.
Man ritar upp ett rutsystem pa modell-
ritningen, se fig. 1. I verkligheten ritar
man med tunna blyertsstreck over hela
bilden. Ett motsvarande rutsystem ritas
upp pa ett papper men med motsvaran-
de storre rutor. Om rutorna pia modell-
ritningen ar 1 em och ritningen skall for-
storas till det dubbla, skalan @r alltsa
1: 2, gors rutorna 2 em. Det dr lampligt
att numrera rutorna fér att man ldttare
skall kunna orientera sig. Det dr vidare
lampligt att man utgdr frin en viss be-
stiamd linje som nollinje, i detta fall t. ex.
flygplanets centrumlinje. Vill man fi ett
exakt resultat dir det i detta fall limp-
ligt att forlinga alla raka linjer si att
man béttre kan placera in dem pa den
nya ritningen. Se pad stjiartpartiet pé
flygplanet i fig. 1. Diar har linjen g—e
forldingts ner till centrumlinjen och dar
bittre kunnat placeras i den nya rit-
ningen, se detalj t. h. i figuren. P4 sam-
ma sitt har gjorts med linjerna h—f,
c—d, a—b osv.

Ett annat sétt att rita upp flygplanet
ar att forst rita upp centrumlinjen
A—B (fig. 5) och sedan bestimma flyg-
planets langd pa den nya ritningen. Se-

dan utgdr man frdn A och bestimmer
liget for viktiga vertikallinjer utefter
centrumlinjen, t. ex. motohuvens be-
gransningslinje C, linjen D—E osv. Mot-
svarande linjer har ritats upp pA modell-
ritningen. Maften som mits upp multi-
pliceras med skalan och avsitts sedan
pd den nya ritningen. Direfter ar det
limpligt att borja med de horisontella
linjerna I, J, K osv., och ju lingre arbe-
tet fortskrider, desto mer ser man pla-
net vixa fram. Nir man fatt fram ns-
digt antal linjer kan planet ritas in de-
finitivt. Det ar viktigt att man hela ii-
den hiller i minnet att alla mitt miits
fran en gemensam punkt eller linje. Alla
horisontella matt miats alltsd alltid fran
A, eller den vertikala linjen genom A,
och alla horisontala matt frin centrum-
linjen. PA si sdtt blir noggrannheten
storst. Mater man pi olika stdllen kom-
mer alla smafel att adderas si att slut-
felet kanske blir si stort att hela rit-
ningen blir fel.

"DUBBELPASSARE"” TAR MATTEN

Sa kommer vi till apparaterna. Man
kan tillverka enkla apparater, som &r
limpliga att anvinda vid forstoringar
(eller forminskningar) av ritningar. En
av dem visas i fig. 6. Den bestir av en
"passare” eller "sax” med dubbla skink-
lar. Mattet pA modellritningen stills in
med spetsarna A och detta mitt ritas
sedan av med spetsarma B. “Passaren”
dr instillbar for en mingd olika skalor
och instillningen sker genom att vrid-
ningstappen kan sittas in i olika hal pa
skanklarna. For bestamning av skalor-
na forhaller sig matten a och b till var-
andra som skalan. Ar skalan alltsa
1: 1,5 skall strackan b vara 1,5 ginger
stirre @n a, di blir forhallandet mellan
A och B detsamma, alltsd 1:1,5.

Den andra apparaten, som med ett
fint namn kallas pantograf, ar en av de
bekvimaste apparaterna for detta anda-
mal (fig. 7). Med den kan man fGlja en
kurvlinje med en spets medan en penna
samtidigt ritar motsvarande kurva i en
annan skala. Kruxet med pantografen
ar att den maste tillverkas med mycket



stor precision for att den skall fungera
tillfredsstdllande. Den bestar i detta fall
av fyra armar, som &r ledade vid var-
andra. Det #r i dessa leder som preci-
sionen méiste vara mycket stor, det mins-
ta glapp i lederna ger upphov till oer-
hort stora fel. Man méste sialedes gora
lagren fullstindigt glappfria men sam-
tidigt méiste lederna ga latt for att rit-
ningen skall bli perfekt. =

Leden i 6vre vianstra hornet skall vara
s& utford att den kan férankras vid rit-
bradet. Ledtappen skall alltsd vara for-
sedd med en skruviving eller sdttas fast
definitivt. Den nedre horisontella armen
haller stiftet, med vilket linjerna pa mo-
dellritningen skall foljas. Den hogra ver-
tikala armen haller pennan som, samti-
digt som man féljer ritningen med spet-
sen, ritar upp den nya ritningen. Skalan
bestims genom att armarna ar forsedda
med justeringshal och det dr viktigt att
matten inbordes dr exakta for att ater-
givningen skall bli linjar, dvs. att verti-
kala linjer verkligen blir vertikala och
de horisontella verkligen horisontella
osv., i annat fall blir t. ex. cirklar ater-
givna som ellipser. Pa tal om ellipser
kan i forbiseende nimnas att pantogra-
fen kan anvdndas fér ritning av ellipser
just genom att stidlla in de bada armar-
na pd justeringshil som inte motsvarar
varandra.

KNEP MED KAMERA

Fior den som ar fotoamatér kan ndm-
nas att en av de bekvamare metoderna,
férutom med pantografen, dr att foto-
grafera ritningen och sedan projicera
negativet i1 forstoringsapparaten eller
stillbildsprojektorn pa ett papper som
spints upp pa vdggen och sedan rita
efter ljusbilden. Lamplig skala far man
genom att stilla projektorn pa riatt av-
stidnd. Denna metod @r den bista nar
det galler att t. ex. forstora upp spant-
ritningar till batar.

I samband med fotografiska metoder
kan slutligen namnas att man kan sitta
in en linjal av celluloid i forstorings-
apparaten och gora en férstoring av ska-
lan, som sedan kan anvandas for upp-
ritning. - |

En ritning kan forstoras genom alt man mdater
upp viktign matt pa originalritningen och se-
don multiplicerar matten enligt den &nskade
skalan. Teckningen ovan visar hur man mater
upp en ritning med hjdlp av denna metod.
Man kan ocksa rita upp rutor pé ritningen en-
ligt den princip som visas pa bilden Gverst pa
sidan. Skall ritningen forstoras till exempelvis
dubbla skalan, ritas 1 cm-rutor pé& original-
ritningen och 2 cm-rutor pa arbetsritningen.

.
Fig. 4
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Raknestickan kan bli till god hjglp. Den rbr-
ligo sliden i stickans mitt stalls in med ettan
over det tal som skalan anger, 1. ex. 1:1,5
och stickan ar darefter installd s& att alla
mait pa den ovre skalan direkt onger de
nya métten pé raknestickens undre skala.

|/

ber ua§EEs

b,

Om det inte finns négen skala pé ritningen
kan man sjalv gora en sadan, som kan bli ett
vardefullt hjglomedel vid omritningen. Utrak-
ning av en sadan skala beskrivs i artikeln.

Fig. 3

En skalalinjal &r ett bra hjalpmedel. Llinja-
len pa bilden har sex olika skalor, vilka
kan delas upp yherligare. Skalan fér 1:75
kan t. ex, dven anvandas fér skala 1:7,5 osv.

(LED, FRSTS ViID Rt TEEGDET

5
Pantogra- E
fen Gr en
behéndi i
och prak- §.
tisk rit-
ningsap-
aarat, som TS TERINGSHE
er myc- T LED
et god ieo ISTERBRRT STHET
precision, FED VILKET e
FOLIER FOREBILDEN

Fig. 7

BITRENNA MED w1k~

KEN RITNINGEN RI-

@8 VPP

En "dubbelpassa-
re'" kan anvdndas
vid forstoring eller
férminskning. En sé-
dan "passare” kan
stallas in for flera
olika skalor. Man
kan létt gdra en
sadan passare sjdlv.
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Modellbyggare!

modellkatalogen

med senaste nytt
— specialkataloger

513 Ferrari 342
"America”

Kr. 3:25

517 erceds-Benz
300 SL Kr. 3:25

“" etk SV//ZA £ TRILDSSON

-« st Modellflyg katalog .. 1:50
- 0:25

512 The Jaguar Kr. 3:25

««++ st Scalextric Miniracing 0 75
«+ 81 Minic-Ships ««.ec0un 0:60
«+++ 5t Aurora Plastmodeller 0:75
««st Triang TT tdg-++--- 0:75
.. st Fleischmann Tég.--.- 1:00

«+«+ Bil No 513 <« Bil No 514
«++s Bil No 517 +« Bil Ne 512

Kataloger kan bet. med frimirk.
I S G A RESE TR

Postadress:
D S R e e e

3

SIEMENS
KISELLIKRIKTARE

® Litet format

@ Hermetiskt utférande
® Tdl upp till 110° C
Tillv. Siemens & Halske AG @ Spdrrspdnning 750 V

TK|60376

SVENSKA SIEMENS AKTIEBOLAG

HOBBYNYTT

| S

Denna engelska ruddnmgskryssure
finns i Veron-byggsats med fardig-
stansade delar I%uisa och plywoed.
Modellen ar 70 cm lt‘lng och lam-
par sig for 1 cc-motor. B. Beckman.

Revell har kommit med en ny plast-
modellserie av bilar i skala 1/48,
dvs. modellerna_&r i miniracerfor-
mat. Vauxhall Cresta (Gverst) och
Triumph TR-3 kostar vardera 2:90

Gorgi Toys tillhér de stora markena
da det galler somlarserier av bilar.
Denna robusta bargningsbil ar en
av de senaste nyheterna frén Gorgi.

Amerikanska deBolt-servon ar se-
naste nyheten fran Hobbytjanst.
Dessa precisionsbyggda rodermoto-
rer for ruduokoniroﬂ ar_elmotordriv-
na och har nylondrev. Pris ca 70 kr,

Wentzels har fatt in nyo Rivarossi-
vagnar, bl. a. denna amerikanska ut-
siktsvagn fran Santa Fe-banan. Den
silverfargode  mj-vagnen har val
atergivna detaljer. Priset ar 18 kr.
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Direktkop fran Amerik. armén
mojliggor detta erbjudande!

Splitternya
US-ARMY
officers-kangor
Har kostat 55:- i till-

verkning
.o OOre ®
pris endast ®

exkl. ‘oms.

@ lelt vattentatn

@ Smidiga iilgladerskaft

@ Vivarmerade gummibottnar

@ Krafiig, ribbad sula

@ Varma, skiona, sitter alltid perfekt

och tillater foten att andas GRA TISY
IDEALKANGAN FOR sportfolk, jiga- 10ck#y virmande in-
§ z > laggssulor av nathar medf.
re, fiskare, skogshuggare, traktorforare, -
varje par.

jordbrukare m. fl.

BESTALL NU OCH SPARA 30:- @ 2parfraktfritt
---------------F---
innes i

m{g [”gu -g(] l_n»G'ET ........ par, storl......... storl. 3948
Vasagatan 5 B, Goteborg. Nomne, o diidveine A TR e
Tel. 1154291181 65 d

Sind omg. mot postforsk. med L T N N R R P gy SR SR S

Pos?udress ............................

full returratt inom B8 dagar



FIN
FORM

|l FANER

B Varfor skall en plywoodbdt ha kanti-
ga, ladliknande former? Det gar fak-
tiskt att bygga verkligt linjeskona ply-
woodbatar. Den saken har bitbyggaren
Einar Lindh i Siéderfors visat med ett
intressant provbygge for Ljusne—Wox-
na AB.

Lindh har ritat och byggt en 8,1 m
ling spetsgattad, ruffad langfardsbat,
som beriknas kunna géra ea 18 kmnop
med en 30 hk inombordsmotor. Bord-
laggningen Ar utféord i mahognyplywood
och Lindh har hédr fatt fram de mjuka
linjerna genom att spanten inte gar ut
mot bordliggningen. Detta arrange-
mang har samtidigt den fordelen att det
ger okad svikt &t skrovet.

Biten har en forlig och en akterlig
ruff med sammanlagt fyra kojplatser
och dartill finns tvd rymliga garderober
samt pentry. "N

o g - .

De vackra formernc pd den nyo Soderfors-baten ger mjuk gdng i sjon och de héga friborden skyddar
mot vind och stank. Bilden nedtill t. v. visar spontkonstruktionen, som tillater en viss rundning av
bordlaggningen. MNederst visas skrovet innan arbetet pé dack, sargar och &verbyggnad inlefts.

Hogsta kvalité — ligsta priser

komponent

KATALOG 1961

experten

Komponentavd.
Stockholm K  Fack 18049

innehaller bl. annat
forstiirkare, skiv-, bandspelare, mikrofoner, higtalare, stort ur-
val miniatyrkomponenter — relier, trafos, instrument, anten-
ner, mollagare, sindare ete.

*

Hiirmed bestilles ..., st, katalog mot 2: — i fri-
l Gaxpe_rton miirken per styck. .
. Komponentavd, NEAMN: - cceeenisn L e SR e R T R 4 .
n Fack 18049 Bt . - <]
. Stockholm K '

tel. 54 16 35 PORSERAT. (ovsasrnscnssnnsrsansasnstaseernessssesioe

L TIA 4
il I IR B Il NN EE . ‘
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M YA : B Nu dntligen dr reglerna spikade for
Y Formel K (det nu fastslagna svenska
namnet for go-kart, speedcar, hobby-

racer). I boken "Rad och regler...”, som

just i dagarna utkommit, dr de inforda
i sin helhet.

Vagnarna uppdelas i tva kategorier
beroende pa typ av motor och varje kate-
gori i tva klasser efter cylindervolym.

g Kategori 1 omfattar fordon med auto-
Fo R matisk koppling och som drivs av in-
dustrimotor (vanligen motorsagsmoto-

rer). eller motorcykelmotor. Klass 1 om-

fattar motorer med en storsta cylinder-

volym av 100 cc och klass 2 av hogst
Fo R M E L K 200 ce. Vid nationella tavlingar tillats
ocksd motorer med fotmanivrerad kopp-

ling och serievixellida under forutsiatt-
ning att denna endast anvinds som trans-
mission.

Fordon med motorcykelmotor med till-
horande serieviixelldda och fotmanovre-
rad koppling hinvisas till kategori 2, som
dven denna omfattar tva klasser. I klass

3 dr 125 ce hogsta tillitna cylindervolym
och i klass 4 (som &Ar en nationell klass)
ar storsta cylindervolymen 200 ce.

I klasserna 1 och 3 &r minimidldern
16 ar. Korkort for latt motorcykel ar
nodvandigt. For att fi kora i klasserna
2 och 4 maste man vara 18 ar och ha
korkort for bil.

Liksom tidigare dr endast 2-taktsmo-
torer tillatna och s& smaningom kommer
SVEMA att faststilla en basserie, Trim-
ning tillats i samma omfattning som i
sportvagnsreglementet (grupp 2, trim-
made standardvagnar). Vid nationella
tavlingar fAr man ocksd anvianda valfri
typ av forgasare.

Utdver vad som hdr sagts innehdller
det nya reglementet en del smérre énd-
ringar och tillrattaligganden jamfort
med det som utkom i hostas.

Boken "Rad och regler...” erhills
gratis nar man loser forarlicens, men
kan ocksd kopas direkt fran SVEMA,
KAK, Stockholm 16. Priset ar 5 kr. H W

VIKTREDUCERING e KROPPSUPPBYGGNAD e VIKTOKNING

VILL DU BLI SOM EN AV DEM?

Varje man och kvinna kan na fysisk fulléndning
och 6kad vitalitet genom fantastisk metod

BREDARE AXLAR e System MR Universe och system Hollywood-gér det méj-
ligt for er att i hemmet bygga upp er fysik till fulland-
ning, nd psykisk balans och &ka er vitalitet. Inga figur-
komplex mera. Ni kan skapa er dromfigur genom dessa
revolutionerande system.

VACKRARE FIGUR

Den moderna manniskans fysiska vitalitet ar i standigt
avtagande genom vér hdga levnadsstandard och vér
fullandade teknik. L&t inte detta hdnda DIG — utan
rekvirera onskad kurs omgéende. HELA ARSKURSEN
FOR ENDAST 6:75 KA. Ni kan pdabéria kursen omedel-
bart i ert hem.

m o> XZ2DbDreo

GARANTI: Om ni efter 3 manaders traning efter

denna kurs icke kan lyfta dubbelt
sa mycket som i dag., behover Ni bara meddela oss detta
och far da tillbaka vartenda ore, Ni erlagt OBS! EN-
DAST 6:75 FOR HE L A KURSEN.

OVNwWO=- MUZPAIMZOVI—

I MC=-PrCROCIOUDOUZPrrCT o
-t =<mw OPUZPrrCcmIOOT o

P WO =3

o sMALARE MipJa o STYRKA e SKONHET e HALSA = . oo v o

- O N N G O oI B N E S - - -------------1

Min anmilan giller med det uttryckliga forbehallet, att jag
skall dterfa den av mig erlagda avgiften, om jag efter 3 md- I
naders trining efter Eder kurs icke kan lyfta dubbelt sd l
mycket som i dag.

Ti" AB ARAL 1A Box 4224, Malmo 4

Vargod sénd mig omgéende mot postférskott

................ st, arskurssystem Hollywood & kr 6.75
+ PORTO ]

................ st. arskurssystem Mr Universe & kr 6.75 | Postadress: L A R P D e T T

L-----—------_ -----------—-J
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Vi levererar till bl.a.
foliande foretag:

AB Addo

AB Atomenergi

AB Stockholms Sparvdgar
AB Svenska Metallverken
AB Bofors

ASEA

Kockums Mek. Verkstads AB
LKAB

LME

SAAB

Standard Radio och Telefon AB
Svenska AB Tradlos Telegrafi
Svenska Flygmotor AB
T.G.0J.

Uddeholms AB

och dessutom till:

Pris Kr. 95:—
Beredsk.viska Kr. 26:—

AVO MULTIMINOR MOD. 1 iir det riitta universalinstrumen-
tet i fickformat inte bara for teleteknikern utan idiven for
varje el-tekniker. Instrumentet har 19 mitomraden och
10.000 2|V kiinslighet pa likspiinning. Instiillning pa Gnskat
mitomrade sker med endast en omkopplare och trots det
lilla formatet har instrumentet en stor, lidtt avidsbar skala.
Priset iir extremt lagt med tanke pa att instrumentet dr av
hogsta europeiska standard. Separata shuntar fér 10 och 25
amp. likstrom samt forkopplingsmotstand for 2,5 kV finns.

Forsvarets myndigheter

Kungl. Telestyrelsen

Kungl. Yattenfallsstyrelsen

Statens Jarnvdgar

Uppsala Universitet

Lunds Universitet

Kungl. Tekniska Hégskolan

Chalmers Tekniska Hégskola

Hégre Tekniska Ldaroverk

Kungl. Overstyrelsen f. yrkesutbildning

Begiir prospekt med narmare uppgifter om
AVO MULTIMINOR och ovriga AVO-instrument.

AVOMETER MOD. 8,
20000 L2/V. 28 miit-

omraden, viixelstrom.

Det ritta instrumen-
tet for den anspriks-
fulle teleteknikern.
Kr 425:—

AVOMETER MOD. HD
dar det ratta instru-
mentet for den ford-
rande starkstroms-

teknikern, 1000 OV,

lik- o. viixelstrom 10
amp. Kr 285:—

AVO TRANSISTOR
ANALYSER MOD. TA
for likstromsmassig
miitning av I¢cEp 0.
B samt dyn. miitn.av
f o.brusfaktor med
hidip av referensos-
cillator, Kr 1350:—

AVO RORMATBRYGGA
MOD. V/& miiter
"konditionen™ hos
alla standardror och
upptar deras karak-
teristikor. Kr 1500.—

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

Alstréomergatan 14, Stockholm 12, Tel. 2231 40 «  Filialer i Goteborg, Malmo, Norrkoping, Sundsvall, Orebro
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LOREALTELEFONAPPARATER,

viigg och bhord, begagnade men
fullt amﬁnd!mm oerhiirt bitligt.
Svar E & A, Box 1, Frykiisen.

VDO tr, varvriiknare 4 eyl. 6 volt
passande till Volvo anv. 2 min.
nypr. 315:—, siiljes fir 190:—.
Kamera Zeiss Nettar 2, 6X6 m.
exp.-miitare som ny, kr, 70:—, B.
Arvidsson, Holsljunga.

'I‘F‘LFK.-;BEL LL., nheg felflrii
70 ru
fraktfritt, AU'I‘UI)I‘L.\R Skede,

VERKTYGSLADA och BOGSER-
IANA, arméns vinggr. Lida av
helpressad plit. Linan fr tilly. av
kraftig hampa samt firsedd med
kiitting och karbinhakar. Special-
pris lida och lina for end. 10 kr.
DICKs LAGER, Kopparberg.

ELECTROLUX - DAMMSUGARE
moderna m. tillbeh, brun 105:—,
gri 145:—, Electrolux-kylskdip 33
lit. 145:—, 45 lit, 190:—, TV 17"
350 :— — 450:—. Fraktfritt, A.
Torvald, Rox 4001, Sthim 4.

IMPLEMENTDACK,. Fabriksnya
i de flesta storlekar. I‘risexf-mpe]
6.40/13" — 4 lag. Kronor 53:
6.70/15" — 4 lag. Kronor 64:
6.00/16" — 4 lag, Kronor 00:—,
Tel. Giteborg 1107 96.

MOTORRING 24 k. gulf, silver
likn, ing.-ring, kr 8:—. Uppgiv

storl, AVA, Braheg. 32, Sthim .
Tel. 61 9317,

TFA kompl. frg, 1953—55. 35:—
L. Martis, P1, 780, Roma Kloster.

TV-ANTENNER allkan. Vinegard
SC 13 elem. ndigot beg. TH:— d:o
Hirschmann 4 8 4 elem. K8 50:—,
slangkabel —:50/m. Fickradio 6
trans. 2% higt, obet, beg. 50:—,
Kamera Kodak Special 4x68'% beg.
80:—. Hastighetsrir niistan nya
nr 41, mod. Ballangsrud Ving
90:—, Koppl. filter K 3 + K 6.
Tocksfors Elektriska, Tieksfors.

BEG. KUL- & RULLAGER kon-
trollerade 10—80 mm, ett 50-tal
storl. o, typer. Enkel- o, dubbelv.
Iufteyl, tillv, Rilliga priser, A,
Josefssgon, I\\'arn’{uusg 3, Viirna-
mo. Tel. l-iU.."‘.! e. kl. 17.00,

SNABBTELEFONFORSTAR-
KARE m. huvudapp, nfig. beg.
25:—/st. Higtalare fiir utom-
hus mont, 45:—/st. L. Bjurberg,
Ibseng, 64, Bromma,

HERO, kolsyreeldsliickare 20 em
ling med sjilviryck for hemmet,
villan, bilen, biiten, camping. Le-
verang komplett med viiggfiiste
kr 17: 50 + oms. Postfirskott, S.
Bergstriim & Co. Box 470 39, Gite-
horg 47.

MYNNINGSLADDARPISTOLER
f. ett skott. Nya. Kal. 9 mm 45:—,
D:o, 6 mm 50:—, Sy, t. "Licens-
fria™. TfA, Box 3187, Sthlm 3,

SVYETSTRANSF, Elga 200 amp.
litet anviind kompl, 675:—. Beg,
me del, 1 diick 3.25”x19”. 1 forg.
1 fjudd., 1 styre, 1 sadel, 2 gas-
reg. 50:—, 14 fat oljn H D 30,
iskil Glahs, Li:a Vinterg.
5, Ijlhthl

FRIMARKEN billigt, Koll, Tysk-
Innd 1850—60. Kat.-v. 50:— pris
32:—, d:o kyv. 35:— pris 23
d:o kv, 25:— pris 16:—, d:

15:— pris 10:—. Saml,
m. Saar i stor fornim in
viirde ¢:a 136:—, pris endast 85:—.

Bland. kilov. pr 100 gr 3:50. Exp.
pr postfiérskott -+ porto. Ivan

Andersgon, Frennarpsviigen 3,
Halmstad.

GENGASFLAKTMOTORER beg,
Pr. st. 15:—, Hobbyverktyvget 10

i 1" nya. Brutto 10:75, slutsiiljes

fir 4:00, Hobbysfig med 5 blad,
4:75, Fiskhiiv., bygel av liittme-
tallrir, netto 6:50, F:a W. En-

mark, Bodbysund.

UR. Urdelar — optik — verktygz.
Allt fir alla. Liga priser, higa
kvaliteter, Diirféor alltid ALTL-
TIANST, Varberg, Tel, 2335, 4450.

Radio—-TV [

TONBAND GRATIS |

reklam-
sgyfte. Siind Er adress och uppgift
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om miirke pA Er bandspelare till
TAPE RECORDERS, Lund,

SKIVSPELARE — 16 — 33 — 45
— T8 v/min, kr, T4:—, Komplett
byggsats kr 45:—. Merkator, Ut-
kiksbacken 17, Sthim K Sy, Tel.
43 31 50,

ANTENNDOSOR § st. plastverk-
tyg fir tillverkn, av olik. detalj.
till TV-antenner, T. Andersson,
Bruksgatan 26, Gislaved,

DX:ARE. AGA Radio 1772 siiljes.
Alla firslag beaktas., Leif, Kiil-
stenshult, Vrigstad,

ANTENNFORSTARKARE L.
Wallmark, Egnahemsviigen 3, Teg.,

TRAFIKMOTT. (1,212 Mc) med
HF-steg och Al-osc, Niitaggr. och
higt, ingir, 300:—, T. Lindgren,
Tel. 010/25 18 29.

TRAFIKMOTTAGARE BC 923,
20—80 Me. 2 st, filttelefoner LME
tilly. Svar till "BC 923", TfA,
Box 3137, Sthim 3,

TV-DX antenn Vinegard Super
ceptor SL 4-B (allkanalsant.) m.
6 m stilmast o, fiisten. Billigt.
SMEBCK, B. Lindberg, Baggebol,
Brillanda. Tel. 0521/302 81,

Maskiner —verktyg

FAB.NY CONSUL reseskrivma-
skin, 263, Varucentralen, Vedum.

STANLEY HANDVERKTYG ny
40 s. katalog mot 50 re i frim,
AB OSKAR KARLSSONS EFTR,
Kungsir.

WOLF HOBBY-VERKTYG till
hemmet-bilen-biiten, Linande och
roligt att goéra det sjilv med
Wolf-verktyg, Vid stirre inkip
iiven firmdnliga avbet.-villkor,
Wolf-katalog med fina tips siin-
des mot 30 bre i frim. TEBE-
Bolaget, Verktygsavd,, Umefi 3,

VERKTYGSLADOR (Lvgrlida) i
helpr, plit. Felfria m. biirhandt,
o. lisn, storl. 3820 em end, 4:50/

st., 3 st. 10:— AUTODELAR,
Skede,
BEG. MOTORSAGAR av olika

fabrikat. Firteckningar och pris-
lista siindes pit begiiran, Allmotor,
Viixjo. Tel, (470/182 76,

EXCENTERPRESS 2 fton, Gbg
4045 42,

EL. FILNINGSMASKIN fir mo-
torsiigkedjor, Pris 450:—, Mohags
Motorservice, Ronneby,

SKRIVMASKIN BILLIGT! Nya
fr. 205:—, enkla frin 88:—. XAven
minga beg. Prospekt mot porto,
Skriv idag! TYPING AB, TfA,
Maimd C.

GLASFIBERPLAST. Populiirt,
intressant material, Sjillvhiirdar,
blir glashiird och genomskinlig,
Aunviindes for tillverkning och rep,
av bilar, biitar, husvagnar, me-
kdipor, formgjutn, m.m, Kan ar-
meras med glasfiber, Litt, starkt,
End. prima rivara. Bestill prov-
sats Inneh. plast, hiirdare, accele-
rator, fargampnller samt fullst,
beskr. och prisi. (iven i parti)
for 11: + porto. OBS! Samma
plasttyp som anviindes vid TrA:s
beskrivning av plastarbeten. Glas-
fiberviiv och matta., Hig k\.lllhr
liga priser. Prover och prisl, §5:—,

Firma Regale, Pox 6844, Bor-
liinge.
KYOWA — 45 fir R/C mnlti.

Gar, toppkvalitet, Endast kr 69:—,
Kat. kr 1:25 portofritt. H-0O.
Moherg & Co., Majstingsgat, 11,
Gateborg V.

JABRNVAGSVAGNAR HO. Lager-
gallring .50 9, rabatt. Katalog
mot 30 dre i frim, Firma Eska-
der, Gumshornsgatan 8, Stock-
holm &,

GLASFIBERPLAST . biit, bil,
flyg, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, aceelerator,
hiirdare, specialbehandlnde glas-
fiberviivar, mattor, band och sni-
ren. Tillskriv oss och begiir bro-
schyr och bruksanvisning som
sfindes kostnadsfritt. Minsta fir-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare —

kr 11:50 vilket riicker till 1 kvm
glasviv Y — kr 8:50 — eller 15
kvm glasviiv Tj — kr 6:25. Viind
Kder med firtroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
Priistgirdsgata 40—42, Sthlm Si.
Tel. 44 3552,

PEE-WEE, BEBE-BEE, glid-
stiftsmotorer kr 16:95 och 17:95
per st. + oms, Katalog mot 50
ore i frimirken. Firma Eskader,
Gumshornsgatan 8, Stockholm .

MODELLJAERNVAG MARKLIN
i mycket gott skick. Har kostat
c:a 300:—_ siiljes for 220:—, Kurt
Erkgirds, Box 880, Malung.

AKTA AMERIKANSKA LEE
OCH LEIBA JEANS... Direkt
friin "Staterna” kommer dessa
viirldsheriimda jeans, kiinda frin
film och bilder. Lee och Leiba
iiro tillverkade av extra 13% de-
nim i bli/vit melerad fiirg, San-
foriserad — krymper ej! Sitter
extra ligt pA hifterna, Finns i
storlek frin 14 dr. Pris Lee 35:—.
Leiba 28:75. Uppgiv livvidd o.
grenliingd, innersém till foten,
Jacka modell Lee, samma mate-
rial o, fiirg som ovanstiende Lee-

jeans, "jiittetuff”" modell. Storlek
46—56. Pris 45:—, Nyhet! Spe-
cialgjord livrem i bred modell

passande till jeansen. Av kraftigt
iider i ritt, svart, gult eller duy-
bli fiirg. Snyggt spinne i guld
eller vitmetall, Pris 11:50 OBS!
Oms. inriknad i priserna, Full
bytesriitt eller pengarna Ater.
Skriv eller ring till Carlssons
Import, Klidavd.,, Falkenberg.
Ordertelefon 103 81,

AMERIKANSKA SIDENSKJOR-
TOR ... i tjock hiirlig kval, med
enastdende lyster. Kan biiras med
eller utan slips. Kombinerad fri-
tidsmodell. Firger: I'antersvart,
piirlemovit, lila, brandkiirsrod,
majsgul, bliklintshld. Storlek 35
—43. P'ris 39:—. Nyhet! Senaste
"flugan” &r rosett i ny modell
med piirla. Biires under kragen.
Enfiirgad i marinblitt, wvinrdtt.
snusbhrunt, afrikasvart, Pris 9:
Carlssons Import, Klidavd,, Fal-
kenberg, Ordertel. 103 81,

Service = reparationer

MOTORVERKSTADER och MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av Eder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal, Vi utfir
spec.-arb. pd sfviil bil, moped,
hit och stationiira motorer.
Svetsn, omfordr. av eylindrar,
cylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering, Utbytesvevaxlar
for DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Spec.-avd, f. moped- och
utmobordsmotorer. Aukt. rep. f.
STEFA FLYGTANDNING f. me
och mopeder. Tel, 2201 28,
MOTORFIRMA B, ANDERSSON,
Giteborg H.

KAMEROR — FOTOARTIKLAR
AV LEDANDE MARKEN — 15
% rabatt. Garanti — gratis all-
riskfirsiikring. Grundex. Box 38,
Huddinge, Tel, 57 54 30,

LIESEGANG NEO-DIAFANT YV,
projektor fir 7x7 diapositiv, obet.
anviind siiljes for 235:—. (Nypris
450:— m. Inmpa). Svar till
gegang TX7", TfA Box 3
Sthim 3.

JAPANSKA KVALITETSTELE-
SKOP — tillhir — Kkikare m.m.
Katalog och ny broschyr. Aven
avhet, Se art. i TEA nr 6 1960
gid, 20—27. Astronik. Avd. TA,
Vikstensviigen 36, Johanneshov,
Tel, 49 96 32,

PROJEKTOR, 95 mm Pathé Lux
gar, felfri lev. i specialbyggd
koffert, Kr 300:—. B. Selluner,
Fredsgatan 3, Hoganiis.

Mc - mopeder

MOPEDISTER! 1 #rets katalog
finns det som brister pd moped
och me, Den siindes mot porto.
MOTOR-HOOGKS, S8igen. Tel.30, 31,

RESERVD, o. tillbeh. f Vespa-
Lambretta, 25 9 rabatt. AVA,
Braheg. 32, Sthlm &, Tel. 6193 17.

MOTORCYKELDELAR, begag-
nade till de flesta miirken. Stirst
i branschen, Motorfirman Jap,
Olivedalsg. 3, Gbg. Tel. 1269 34.

EXPRESS RADEXI reservdelar,
Me-kedja 1/2x5/16 Arnold, Rikt-
pris 5:50 pr fot, virt pris 3:50 pr
fot = 11:50 pr meter. Motorfirma
PERO, St. Kvarngatan 34 Tel
103 01, Malma.

ROYAL 500 cc nyren, 1100:—,
Motoguzzi 500 cc 250:—, Ev byte

med passbiit eller utombordsmot,
B. Larsson, Fillingg. 24, Skiin-
ninge.

o

BATBYGGSATSER OCH FAR-

DIGBYGGDA BATAR. Markna-
dens mest omfattande byggsats-
serie, Biirplanracer ITE Facette
35 med sensationell farttest: 25
knop med 8 hk — 40 knop med
22 hk, Flying Sporthiitar i sterkL
upp till 4 m lingd. Varvshyggeda,
detaljfiirdiga byggsatser med
friin 495:—, Goda avhet.-villkor.
bordl. i mahognyplywood. Priser
Utfirlign broschyrer siindes mot
1:50 i frim, Rekv. idag! TEBE-
BOLAGET, Bitindustrier, I’ost-
fack, Umed 3. Tel. 16853 (iiven
efter affiirstid).

UTOMBORDSMOTORER 1 alla
prisliigen, Nya- o. beg., av fabr.
Evinrude, Johnson, Mercury, Sea-
Gull, West Bend, Crescent Mﬂrin
Trim Archiruedos. Penta, Hus-
qvarna m.fl, Storlekar 1,5—80 hk,
vissa med garanti. Batar i tri och
plast — tillbehdr. Byten tages.
Formdnlign  avbetalningsvillkor,
Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad.

AB STOCKHOLMS MOTOR-
CENTRUM, BRensinstationsbygg-

naden, Norra Bantorget. Tel.
11 21 42 — 20 24 42.

LIJUSNE BATPLYWOOD. Stan-
dardmiitt: tjoeklek: 4, 7, 8, 10,

12, 15 och 18 m/m. Format: Furu
8060”7, 80x50%, S0X40”, 60X 60"
och 50x50”. Mahogny 80X50” och
80x40”. Sortering: A till B, Ma-
hognyplywood kan erhiilias i hela
liingder upp till ca. 3 m. i bred-
derna 50” och 40”, T biide Furu och
Mahogny kan genom skarvning
stirre liingder tillverkas i tjockle-
kar upp t.o.m. 12 mm o, offereras
pit siirskild begiiran, Ring Stock-
holm 44 37 30, Giteborg 15 65 25,
Malmi 934070, Niissjo 115 00,
Uppsala 321 62, Giivle 156 10, Luledl
121 12, Ljusne-Woxna Aktieholag,
Ljusne, Tel, Siéderhamn 0270/
672 80.

BATPLYWOOD. Vi lagerfir all-
tid garanterad bétplywood av
furu och mahogny i tjocklekar
frin 4 mm till 18 mm, Tillskriv
oss och begiir brosehyrer och
prislista siindes kostnadsfritt, AB
SERIEBAT, Maria Priisigirds-
gata 40—42, Sthlm 86. Tel. 44 35 42

MERCURY 70 hk med Sweet
Sixteen-biit, fabriksnytt, bytes
mot mindre biit. 15 hk Gale fab-
riksuy 1960 frs m. hytes mot
mindre motor. 12 hk Archimedes
kiird 3 somrar, kr 000:—_ A Klass
Racergalosch 900:—. Eyinrude o,
Mercury 1961 @rs modeller, H.
Gustafsson, Box 7124 Borlinge.
Tel, 130189,

FIMTEXTER 8 mm fiirg., Mark-
nadens abgolut billigaste, Kr 2:25
pr st. Rekvirera textforslag och
prislista. TEXTO Filintexter, Ny-
gatan 5, Varberg,

INSPELADE FILMER ©O. (©0-
LORSLIDES! Glada, spinnande
och intressanta filmer 8 mm.
Aven firg! Firska Agfa 24X36.
Kodachrome 8 mm. Tonband till
ljgsta priser. TRIOIMPPORT, Box
21, Sundbyberg,

PLASTSKROV f. diickning 4,10
1,65x0,60 m, MEkt. snabb sporthit
fir 10—80 hk. Kello littmetallhi-
tar fr. 2,5 tili 45 m. Byggsatzer:
Optimisten, OK-jollen m.fl, Penta
utomb. motorer 2—25 hk iiven
heg. Trallers, vattenskidor, vind-=
rutor m.m, Centrum-Boeat, Box
3232, Stockholm 3. Tel. 29()710.3
2907 11.° ’

MOTORBATSRITN, 6,5x2,03. Tel,
010,68 33 06,




BATAR OCH BATBYGGSATSER.
Wijko-Fudustrier, Hiigerstens
Giird, Hiigersten. Tel. 010/58 35 (0.

- OPTIMISTJOLLAR,. Bygzgsatser,
‘fiirdiga bftar, sege!, ritningar.
OPTIMIST UNIONEN, Tryffel-
griind 7, Enskede, Tel. 4863 62,

Bilar=tillbehar

ANGLIA-motor m/5 kird ea. 906

nril, 200:— Ovwriga Amglia-dolar
pris mot svarsporte. HANDELS-
-FIRMA ALLFE, Pestlda 48,
Griingesherg 1.

* BEG. person- och lastbilsdelar
- billigt, Umed Bilskrotning,
_Erubbe, Tel, 1960+ Umed

ELIUDDAMPARE YW 1 pip kr
I8:-— 2 pip_ 30— PV 32—, Opel

Rek. 17:—, mad. 58, 19:—. Ford
Angl 18:— Zephyr. Consml M 15
2% M i2 1830 Ovr. marke.
beg. prisl, iiven avgrir. Reky,
med retwrritt frim F:a BHA,
Bax 35, Steckaryd.

¥W-Zgare! Rikhalkigt illustrerad
stor speciaikatalog odver imtres-
sxnkx VW -tillbelrir - och nyheter
met §0 Gre i frim Presentkert pd
2 ¢ rabati echidlles, omn denna
tidning d@beropas och adresser pi
tvilk andra VW-igare insiindes, AR
DURAX, Malmé 20

LLOYU-JGARE, allt i Lleyd re-
servd. o erig-tilfbeh sindes pd

dazen vid best. Ring el, skriv till
Soderhil, (mtlsndsg. 7+ Sthim
Si. Tel. 4606868,

¥W-AGARE! V\\v‘-hyuan Axdow,
Elidd med wivbaren plast bhoir
finnas | varje VW-bil Placeras
bakome baksiitet. 'Frevifgt utfiran-
de ech ljadisolerande. Bestill re-
dan fdag direkt frin tillverkaren

for emdast kr 168:—/st. Axel
Doverstrém  Plastindustri  AB,
Ljumshy. Tel. 11 281,

BYG6G BILLIGY egst Laddnings-
agzregat. € o. 2 V. Ritning kr
4:— -+ perto. Gratis medf, eft
hiifte om ackumulatorvird, Delar
tillbandahAlMas. F:a Micord, Box
27, Splmga.

BEFARATIONSHANDRBOK for
Volkswagen, 19451968, av ing. S.
Malmstrése och B, Lundkvist.
Petaljerad beskriveing av kon-
siruktion, fenktion ech repara-
tionsmetodik, 140 sidor, fermat
21 %25 em. 150 bilder, helsides-
planscher och springfoton. Hund-
ratals viktiga tolerams- och in-
sfilllningsdata. Kvalificerad tek-
nisk information for verkstiider
och hiindiga amatdrer, Pris kr
18:50 + oms. Bestiill frin BOK-
FORLAGET TEKNIK och
PRAKTIK, Box 733, Stockhalm 1.
Tel. 010/3406'4'.

SURPLUS

Vir illustrerade katalog Gver surplus
pch nya hobbyartiklar har stkommit.
Innehdller massor av radiokompe-
nenter, rir (realisations), mettagare,
siindare (Walkie-Talkie), el-moterer
och omformare, komponenter fir rs-
‘diostyrning och tramsisterbyzge mm.

Fxonm(-l' RF-25 URKV-tillsats (con-
verter for 35—50 MC) komplett med
3 rir, for polis m.m Kr 2¢4: 58
Nya 250 watts moterer. 7000 vary
med inbyggd kylflikt och stir-
ningsskydd. Typ A: 20 VvV Hk/
viixel, Typ B: 110127 V lik/viixel

.

Transistorer: OCH 8: — O0C45 8: —,
OC70 5:50, OCIL 5: —, 0C32 T:—,
2X 0072 14—

THK-80 Universalinstrument 20 006
ohm per volt/DC 10000 shm per
volt/AC, Mifomriden: DC/AC volt
6/30/ 320800, 200, DC: 8 uA/12/
2/306¢ mA, Motstdénd: 010 kohm,
10—100 kohm, 100 kohm—1 Mohm,
1—16 Mohm_  Decibel: —26,/417.
Kap: 0.001—0.20 uF, 0.0001—0.01 uF,
Ind: 3000 H. Formst: I58X105x
50 num, Vikt: @57 kg. Kr 62: —

Katalogen erhiilles mot insiindande
av kr 1:50 i frimiirken,

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29
Stackholm S&. Tel 43 86 84

REPARATIONSHANDBOCKER o
reservdelskataloger fir Volvo,
VW, Ford, Fiat, Cltroen, Austin,
Morris m. fl. Sv_t. “Originalbie-
ker”, TTA, Box 3137, Sthimn-3,

MORRIS-AGARE: 2 st. nya Con-
tinental vinterdiick, kompl, med
orig.-fiillgar och slangar passande
Morris 1008 57i—60. Kostat nya
0 Nu 25— -VYW-igare
Lyxeutt mesd Ijﬂiﬂlﬁﬂ. pass, ¥W
5830, Elegant fiGdr, kampl. m.
reldi. Ej anvind. Ny 10— Na
85—, Ake Heliberg Kimnersg. 2
Hiilsinghorg.

4 OV 1951, Billiga delar. A. Svens-
=on, Pyrid, Rewmelanda,

SOUTH WIND beasinelement
passande VW, End ISf:— Ek-
Iwnds Bilsexvice, Haomringefjhr-
den, Tel. G2Z97/200 41,

IDROTTSBOKEN 194508, mymnt-
saml., numismatisk litterstar, 80-
tals firemdil kdpes Sv. t. "AE",
TrA, Box I137T, Sthim 3.
GRAVYRMASKIN med tiflbehir.
I Nordiund, Vallen 22 Husum.
BANDSPELARE beg. helst 95
em/sek.,, ev, byte med kyiskip.
2 Limngwist, Idrotisg. 19, Qsbhy.
BEG., HOBBYUTRUSENING k-
pes. Arbetshiimk, verktyg, firva-
ringsiider osv. Tel. 010/43 S8 89,
UTOMBORDSMOT, 1355 hk dven
def, B, Larssom, Fillinggatan 24,
Skiinninge,

Diverse :

FORTJANA 120

150 kr extra pr

vecka pi Eder fritid, Sv, t. "Ej
firsiilj.-arbete”, TFA, Box 3137,
Sthim 3

BLAXNERA SIALY. AlLE @t

obverizdffst ir Cebes Nya Snabb-
blinering ea ny forbaitrad ke-
misk kallmeted fGr wapem, werk-
tyg mm Litt afi soviinda ger
emedeibart reswltat, Kompl. sats
m, bruksanvisning kr 6:75 +
porto, 2 st. portefritt. Returritt.
Firma Mervil, Ulricelamn.

STORA FORTIANSTMOILIG-
HETER FOR ER, med nyutkom-
ma Original "Receptsaml. -61" —
de allra nyaste och mest slagkraf-
tagi laboratorieuntprovade recept,
pd de artiklar som slir bist i for-
sitljningshiinseende. Gir sjilv allt
friin skonhetsmedel till bilglans-
medel — det fir likiare iin Ni tror
ach Ni fir firtjinster direfter!
“Reeeptsaml. -6 med kibtfattli-
za  tillverknanv, endast 18:350.
Gratix, adresser p& leverantirer o,
képare! Starta eget — forsiikmm
Er am "Receptsaml, -61" redan
idag oeh Dbli n\erkygmL ORJERKT-
l\lll STRI, Box 185, Motala 1,

ALLET sanskaffas, kipes,
och siljes! A, Tervakd,
Steckholm 4.

KATALOG pd medernn ungdems-
kFider frdn in- och utlandet er-
hilles fridn oss. Obs! Endast ny-
beter. Bestiill omgfiende — Ni fir
den gratis frin Carlssens Import,
Falkenhers,

hyies oeh
Bex 4001,

r- -
Sdnd mig GRATIS Er mya katalog nr 68

NaBb. cccciniicnnssnsasnnssaissson
l Adress .cenenesvan

Br'.u-Am:hO

vid all vintersport.
Grejor som hdlfer
f&r hirda tag hittar
Ni i vér nya
kataleg nr 68

8@ sidor spart ochfiske

GRATIS

]
i

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- och Teknikerkurser inem metor, automation,
siindes. Roslins ¥ig 18 E,

fack. MTM Prosp.

merkantil m, fl,
Malmi. Telefon 629 51,

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

INGENJOHRS- och TEERNITKREREXAMEN, Dag o, afton-
skola, Maskin- 0. verkstadsteknik. Teleteknik m, telefoni,
radio, radar o. television. Liga levnadskostnader. Mo-
derna kursplaner. Anmiif i tid! Histtermimen birjar 1
sept. ¢. wirterminen 10 jan Aberupa denna tidning.

Viisterasviigen 15, Kipimg,
INGYAR LILLIEROTH, civilingenjir,

Tel. 11316
rektor

TEKNISKA FORILAGS AB |

~NwErEeT/

MODELL
MOTORN

Av Roland Sundgrist
oeh Lennarth Larsson

propeller, inkirnimgs-
servicetips,
motortestning samt
tation av

dellmatorer,

presen-

Friga effter MODELT.- Box 3137, Stockholm 3.
MOTORN hos Eder ."‘émﬁ mig emglende mot postfiorskott + porto
bokhandlare eller be- & «cvises . X, av MODELEMOTORN,

stitll divekt feda fiw-

laget med vidstiiende lNﬂlllﬂ: LT T T T AT s S S e
kupong,
REostad = G e et sa vtk ]
inkl
PRIS 7:'5 uzm; Postadress :

Fiirsta uatfirfiga handboken
om modellmatorer sam wt-
kommit pi svenska. Expert-
rivd om wval av motor oelr
och
briinslerecept,

marknadens mo-

PRAKTISK I'IYI'IST
stiillbar vinkel 0—180°
med 3 inbyggda vattenpass

for 43°, 90° o, 180° — ecm-,
tum-, och gradskala plus
vitsnitl, Fir hebby eo. yr-

kesmiin, Pestfirsk. kr 14:75
+ perto.

H. HINTSCH
Bagartorpsringen 58, Solna

Bar MOTORRINGEN

Symbelen fér mo-
torfelk ach tekmi-
ker.

Fillv. mittskena 1
kontr, SILYER eoch
ytterkanterna 1 k-
ta GULD, Kr. 26:—
+ porto. (Returriist
8 dagar)

Frén

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stackholm 5

rekv, hiirmed ... st, MOTORRING
storlek ...... mm (innerdiametesn)
mot postfiirsk. Kr. 26:— <+ porto.
Returriitt 8 dagar.

I s T s B o A R AL
UENCBET o 5t e s b eads Baye d amy o s S
PORAdE. 1 .. vnnnvs o9 mdnionendin s~ TTE 4

Hogtalare Altobass 127

Ett av Englands férnidmsta mirken i
friga om hégtalare. Higialaren be-
stir av tvd frin varandrs bhelt skilda
system samt delningsfilter,

LF-delen ntgires av em 12 kon med
45 mm talspolediameter.

HF-delens membran sem dr wifort i
plastimpregnerad viv #r moenterat 1
magnetsystemets bakre del. Konen
dr utformad sem ett fyreelligt horn
oeh har em spridaing av 45° i sfvill
horisontal som vertikalplan,
Dielningsfiltret har crossover vid
2000 per. och fir direkt maenterat pa
hégtalaren,

Denna higtalare av modernaste ken-
struktion utfirsiiljes s ldngt lagret
riicker till det enastiende liga priset
av 167 kr. excl. oms, Ritnimg till lida
bifogas

Peflmottagare, omride 150--1500 ke,
Higeffektiv mottagare 12 ror 2 HF-
L1 IR R S e A e 76:—
BC-T78 Nédsindare med inbygsd
handgenerater som kKinsmar alla er-
forderliga spimmimgar, Riér 12 AS
samt 128C7. Anerdning fér autemat-

siindning. En synnerligen gedigen
APPArAL s ansicsnai sonssvarsse Shse
Batteriférstirkare 6 rdr 1 kipa med
plats fir batterier .......... 19:50
Handmikrofen med tangent .. 8: 50

Strupmikrofon dubbel ny .... 2:50
Fiirtelefonsaidren ......e... w1225
Germaniumdioder nya ... 1:—
Helkapslad transformator prim, 220

v. sel. 200v—300A, 63v—34A, 63v—3A,
L eriglart . ..... oy | .
Sehema il ovansthende for Hkrik-
turgggregat som ger 400 v, 150mA
med i) jer.

Drossel  till evanst. transformator
WH. 150mA. 12Z0bhm kapsiad .. 12:—
Koendensatorer till dio 50w, SuF.
elja pr st. 4:25
Rérhillare :

tifl 82804 och B, SI2A QQMIO: i
erig.firpackn. med ring 4:25
AT v e R —
(aniter st e R
-polbg minkatyr,

................... sose VR l/lu
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ukt.lr-xoekmr AR AR ¥ AT R A
Surpbussats: inneh&kande bl an-
tennavstiimningsenhet, spinningsre-
gulator, glimmstnppﬂrﬂt, 5 st. rim,
strupmikrofon, reli mum. .... 12:50

DELTRON

Valhallaviigen 67, Stockholm 8
Tel. 315705




Snabbkurs i dans

Ni anade inte att det var si Titt.
Idealisk7kurshok fir nybérjare, Stora
damskartor visar alla stegen — Ni kan
inte gora fel., Ni fir trina i enrum
i lugn och ro, innan Ni biérjar med
partner. Det ger siikerhet frin forsta
birjan.

Fullstiindig kurser i Fox-
trot, Slowfox, Tango, Mo-
dern s, Roek'n'roll, Sam- 3
ba, Gammal wvals, TTambo,

3 i . fl. danser, 75
kartor och illustrationer.

RATT METOD GOR DANSEN LATT!

BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
Regeringsgatan 93, Avd. 5, Stockholm. |

Till

BYGG SJALV
EFTER TfA-RITNINGAR!

56. OPTIMISTJOLLEN
— en lattbyggd
och lattseglod
bat for nybor-
jare.
Kr 12:—
inkl.oms.
Beskrivn,

TFA 15/40.

57. SPEEDY — en tvésitsig
sportbdt foér standard ut-
ombordsmotor upp till 25
hk. Enkel och billig ot
bygga. Kr. 17:— inkl. oms,
Beskrivning i TfA nr 17/60.

21. RACERBAT som amatdr-
by%ge. L. 8. a. 4,45 m, has-

tighet upp till 35 knop be-

rKoende pé rnmors!yrka‘j 2

omplett ritningssats f L- 4 .
blod) inkl. licens. Kr 25:— g ;;?‘go,igr o8
inkl. oms. : . \

55.

KNASPER friflygande
modell for motorer i mins-
ta klassen 0,508 cc. Kr.
5:— inkl. oms,

DOUGLAS DC-8 — elegant
skalomodell av vért snab-
baste passagerarjetplan,
5:— inkl. oms.

S/

54, TfA:s GO-KART, komplett
ritning for byggnad av den

nya stora tavlingsflugon,
Kr 12— inkl. oms. T{A nr
14/60.

53, TfA:s RACERGALOSCH,
lattbyggd  tévlingsgalosch
for utombordsmotor upp
till - 2500 cc for tavling
klasserna J och A. Kr
36:50 -inkl. oms. Beskrivn.
i TIA nr 5/60.

49. TfA:s BILTAKSBAT, 3
l&ng, vikt 35 kg. ldealisk | =<
for transport p& biltok, | 2
Baten tar 2—4 personer
och lampar sig for 5 hk
utombordsmotor. Ritning i
skala 1:5 med byggnads-
beskrivning.  Kr® 6:25 inkl.
oms.

45. GRIPSHOLM i modell. (3
blad). Kr 7:25 inkl. oms.

I Ty e

m.

Ritad ‘av
Lage Eklund. Léngd 7,5 m,
bredd 2,5 m. 4 kojplatser,

58. TEA-KRYSSAREN.

Kompl. ritningssats och ar-
betsbeskrivning. 48:— inkl.
oms.

Till TEKNIK FOR ALLAS RITNINGSSERVICE
I Box 3137, Stockholm 3. |
V. 2. sfind mig omgiende mot postforskott + porto I
I Ritarnrclis NAMBT  oouibnoninnsvesmendvosness I
| Ritn. nr ... Adress: cooeen B e l
21 A Postadress: TfA 4
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har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som ir
roligare,
= nyttigare
Skriv efter
GRATIS
KATALOG

fran
Sdnd in annonsen j ppet kuvert
(porto 15 6re) med namn och
adress pa baksidan av kuvertet

"Alla bharns bygglada”
visar over 200 exempel

pa roliga leksaker som

barnen kan bygga sjilva Det var jag som

med en sax som enda kérde
verktyg. om vid
Bestiill mot postfirskott. vagkors

Pris 3:65 + porto direkt frin

TEKNISKA FORLAGS AB

Jox 3137, Stockholm 3

KANNER
NI TiLL
1961
BILAR?

| STORA BILEOKEN 1961,

11:e &rg., f&r Ni veta vad som
ar bra o. vad som d&r daligt
hos_olika bilar, vilko. som ar
rymliga el. trénga o. obekvama
om vag- o. kurvegensk. ér goda
el. ej, hur fiadringen ar osv.
Prakt. taget alla personb.-mo-
deller for 1961 fr. hela varlden

beskr. utférl. m. tekn. dato,
bensinforbr,, toppfart, pris,
bilder m. m. Endo bok i
Narden som utferl. bedomer

1961 ars bilar. Pris kr 9: 25.
FARAN LURAR VID BILKOP

En bilfarsaljare ger bilks-
arno rdd och uppslag. Pris
r 4:85

MED BILMONTOREN

| HANDSKFACKET
En bok om hur bilstopp klg-
ras. Pris kr 6:75. (Vad kostar
det att hdmta en bilmontdr till
landsviagskanten €)
Béckerna finns i bokhand. o.
s@indes dven m. efterkr. fr. f6r-
laget. Skriv till

FORLAGET BILBOKEN

Avd. B Norrkdping

SPORTBATAR

BYGGSATSER

ITE FACETTE 35
— Sveriges firsta DARPLANDBAT i byggsats, 2-
Sensationell farttest: 8 hk ger 25 knop! Byggtid

FLYING SPORT

sitsig.

— marknadens mest omfattande byggsatsserie,
upp till 4,00 m. lingd. Pris fr. 495 kr.

Firdigbyggda, firdigrevade eller i detaljfirdiga
bordl. i mahogny-bitplywood. Goda avhet.-villkor

Storl,

Broschyrer séindes mot 1:50 i frim. REKVIRERA I DAG
Umel 3. Tel. 168 53

TEBE-BOLAGET — BATINDUSTRIER,

20—30tim

byggsatser. Samtl., varvshyggda m,

'

(dven efter affiirstid)

Lar Er
perspektiv- |

teckning

PERSPEKTIVTECKNING av MASKINER och MEKANISMER.
RONTGENTECKNINGAR och SPRANGDA BILDER

av Olle Norelius

Pris 7: 85 inkl. oms.

TEKNIK FOR ALLIAS RITNINGSSERVICE pox 3131, Stockholm 8 l
I Siind mig omgiende mot postfirskott <+ porto ex av TfA-handboken I
nr 21 Perspektivteckning- av maskiner och -mekanismer, rintgenteckningar
I och springda bilder. I
IMANIN Y - ooes Tl 50 G S e sy s e e b LI G s S B detn tswe s
, Bostad ; e s TN e g S WEair yHE R v e WAk e e Evmea e are . I
| g BT B I DR S SR e Sl e 5 e e S e e e e el TfA 4



Kontroll med . . .

(Forts. [r. sid. 21)

Till en enkanalsmottagare finns idag
ett flertal praktiska och bra roderme-
kanismer. En annan bendmning dr servo.
Om man har ett flygplan, pa vilket man
givetvis mandvrerar sidorodret, si an-
anvands lampligast nigot slags stegreli.
Dessa har alla egenskapen att inte neu-
trallige da ingen signal séinds. Modellen
kommer alltsd att flyga sig sjilv — och
detta dr ju mycket fordelaktigt — om
man av nigon anledning inte ger signal.

Stegreldet, liksom den senare omnamn-
da centrifugalmekanismen, dr en av de
dldsta rodermekanismerna. Det ger vid
signal varannan ging utslag 4t vanster
och varannan 4t hoger., For att efter
ett vinsterroder f&4 #dnnu ett vins-
terroder méste vi snabbt g forbi ett ho-
gerroder. Man méste komma ihdg vilket
roderutslag man hade sist for att kun-
na ge ritt roderutslag nista ging. Det-
ta tyckte man inte var sirskilt praktiskt
och darfor konstruerades det selektiva
stegreldet. Ett sddan fungerar enligt
foljande: en signal som hills ger t. ex.
véansterutslag och kort signal—kort paus
—signal, som hills, ger hiogerutslag. De
bidda utslagen har alltsd fitt var sin
signalféljd och denna ldr man sig snabbt.
Dessa selektiva stegrelder dr ofta kombi-
nerade med en méjlighet till motorkon-
troll genom tillkoppling av ett vanligt
stegreld forbundet med gasreglaget. Re-
ldet dr anslutet till det selektiva och di
man ger en mycket kort signal (kallad
7blip”) fir reldet en impuls och flyttar
sig ett steg.

Sedan finns dnnu mer komplicerade
selektiva stegrelder, som kan mangvrera
dven hijdroder och kanske dnnu nigot
roder. I s& fall kan signalféljden for ett
av utslagen vara t. ex. kort signal—kort
signal—kort signal—signal hills, vilket
kan vara litet svirt att komma ihig och
att utfora felfritt. Dessutom tar det lite
tid att fA det ©nskade utslaget och
under den tiden kan kanske en del annat
ha hidnt. Om man &nskar mer an sidoro-
der- och motorkontroll rekommenderas
flerkanalsutrustning med vilken det he-
la blir bédttre och enklare. De beskrivna
stegrelderna drivs av ett uppvridet gum-
miband och detta &dr ibland otympligt
da bandet tar ritt stor plats och maste
kontrolleras och vridas upp. Darfoér har
det under de senaste Aren framkommit
eldrivna stegrelier, som visat sig palit-
liga och stromsnila. De finns av bade
vanlig och selektiv typ och i en del fall
med méjlighet till motorkontroll.

Har man en modellmotordriven bat,
sA dr en centrifugalmekanism det
enklaste att anvinda och man fir #ven
proportionell styrning, wvilket i det-
ta fall innebir att rodret kan fis att sta
i vilket lige som helst mellan de bada
ytterligena. Mekanismen bestir av en
liten elmotor, som driver en slunga och
den drar it sig rodret — kraftigare ju
fortare motorn gir. PA rodret sitter ett
ok, i vars ena dnde centrifugalmekanis-
men drar, och i den andra &dr ett gummi-
band inspént, si att det motverkar me-
kanismen (fig. 2). Genom att avpassa
hdvarmarnas lingd och bandets spén-
ning samt att balansera rodret mot vatt-
nets farttryck fir man ett system som

fungerar bra. H N
FOTNOT
& = Kiinsligheten 1 mikrovolt iir ett mitt pd

signalens styrka niir den ndir mottagaren var-
vid 1 g ir 1/1 000 000 volt.

En vanlig rundradiomottagare har en kiins-
lighet som fr ca 100 glnger mindre.

Hur bra kan en smabildsprojektor bli???

Tryck pa knappen och se sjalv!!!

T S RCNE A ade s AU R Lo A
Nya Liesegang AUTAX 300 véaxlar bilder pa 4 olika satt:
med fjarrkontroll pa en 5 m lang sladd

med apparatens vaxlingstangent

helautomatiskt — med mdjlighet till synkronisering

med bandspelare, 6ver en elektrisk impulsgivare
for hand med transportarmen ovanpa apparaten

Projicerar aven enstaka diapositiv ur en serie.
Fjarrfokussering och inbyggd kylningsflakt.

Magasin for 30 eller 50 diapositiv 5 x5 cm.
Fargkorrigerad optik f = 85 mm eller f = 100 mm.

300 watts lampa och 2 motorer.

Pris med optik f =85 mm Kr. 498:— oms tillkommer
Utomordentlig och tillférlitig — som allt fran

r

Generalagent for Sverige: Molfo AB
Tegnérgatan 3 - Stockholm C.

mgang
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med Skandinaviens
stérsta sortering mo-
dellflygplan, bdtar,
miniracing samf ra-:
diostyrning och till- .
behér }

NYHETER!

Piper Tri-Pacer -
Foirndimlig Graup- @ Wt
ner-byggsats for
radiostyrning. 8p.
vidd 1110 mm, Pris
39: 50. Hjulkfipor
av plast 9:50.

radiostyrning

STEN-AKE GRAHN svensk
mastare i radiostyrning 1960

HOBBYTJK&ST:S hidglper Er personligen med expert-

;E::i |vir.l vc:lk av ursrusfnklltg. (I_in ]
& atalogen skriver Sten-Ake Graohn
sundolrby_ggsofs utforligt om marknadens fornamsta
med fidrdiga Kkom- rpdiganlaggningar och roderme-
ponenter, Monteras yanismer samt deras anvéndnings-
pi ca en timme. méjligheter. Rekvirera idag! Ater-
Pris 82:—. forsaljare antages!

HOBBYTJANST

Olofsgatan 7. Box 3310. Tel. 2023 (4, Stockholm 3,
Siind omgfende mot postfirskott det forprickade:
O Nya modellkatalogen, (1:50 i frimiirken). O Nya
QGraupner-katalogen, (gratis). O Hobbytjinsts tig-
katalog, 1:—, O Revell-katalog, 1:—. O Piper Tri-
Pacer, 39:50. O Hjulkfipor av plast, 9:50, O Hobby-
tjiinst:s siindarbyggsats, 32:—,

)1 b R I o P el G e
s v Y R S IR T . e

DT T oo A KL B S I IR or ) TfA +

G A R A N T I p4 alla modelimotorer, radiostyrningar och modell-lok.

1 ARS
Ledande specialister pa

TUNGSRAM

elekironror och halviedare

for radio, TV och andra dndamal

Yiterligare utvidgat fabrikationsprogram

Moderna och dldre rortyper finns i riklig sortering!|

Begir katalog och offert fran

ORION FABRIKS- & FORSALININGS AB

2 Vrelensborgsvagen 10—12, Stockholm 42. Tel. 010/4529 10
Goteborg: Tel. 031/117270 — Malmd: Tel. 040/97 89 00 — Luled: Tel. 17800
Sundsvall: Tel. 060/199 59
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{ VI TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

B Teknik fér Allas trimningsexpert, civilingenjér Folke Manner-
stedt, svarar i den héar spalten pa brev fréan I&sare med trim-
ningsplaner eller -problem. Spalten star 6ppen for samtliga
lasare och hjalpen &r kostnadsfri. Vill ni ha personligt svar
i brev skall 5 kr samtidigt insdttas pé& postgirokonto 1579 92.
Skriv "Trimningsfragor” pé& bdade kuvert och postgirotalong.

TRE FRAGOR OM SAAB

FRAGA: Jag ar dgare till en SAAB 93 B 1959 och skulle
vilja trimma den. Hur bor den trimningen limpligast ga till?

J—son

SVAR: Skaffa ett "GT-lock” — pris ca 200 kr, som hojer
kompressionen till 9,8. Borra bort den koniska delen av roret
i luftrenaren for bédttre genomslapp och montera foljande for-
gasarutrustning: luftkona 31,5 mm, huvudmunstycke 150,
emulsionsmunstycke 240, tomgangsmunstycke brinsle 45 och
tomgingsmunstycke luft 140. Hoj avgasporten 2 mm och sink
insugningsporten 1 mm. Polera samtliga kanaler och byt ocksa
ut vevaxeln mot en GT-axel, mellanpriset ar ca 620 kr. Minska
fraimre ljuddimparens motstind, montera en tdndspole Bosch
TK 12 Al10 — kostar 40 kr. Tandinstdllningen skall vara
0 grader £, 6.d.

FRAGA: Kan man montera kompressor pi en tvataktare
med relativt starka lager? Kan detta innebdra nackdelar vid
overstromningen genom att vevhuskompressionen blir for hog ?
Kan man pé detta sdtt fa ut 50 hk ur en SAAB-motor?

SAAB-dgare

SVAR: Det gir mycket bra att montera t.ex. en Judson-
kompressor pi en tvitakismotor med en effektikning som
resultat, om bara kompressorn har ritt storlek. En for liten
kompressor kan ndmligen inte ges hogre kapacitet genom
hogre utviaxling, eftersom genomstromningsforlusterna da blir
for stora. Riddgor darfor med leverantoren. De problem som
uppstar dar foljande: Bransleforbrukningen okar kraftigt ge-
nom den okade utspolningen av friskgas genom avgasportarna.
Varmetillforseln till kolvarna blir mycket storre, gemom att
okade mangder bransleluftblandning forbranns. Risk for fast-
brinda kolvringar foreligger siledes. For att vinna exempelvis
10 hk ur en SAAB-motor pa 33 hk maste den egentliga effekt-
okningen vara 14 hk, eftersom kompressorns drivning kriaver
ca 4 hk. Varmeutvecklingen i motorn blir lika stor som om man
genom andra metoder tog ut 47 hk, medan den verksamma
effekten dr 43 hk. Kompressorn kan siledes vara farlig med
hénsyn till den okade vdrmeutvecklingen, som ju ocksa dr det
svaraste problemet nir det giller tvataktsmotorer.

FRAGA: Hur trimmas en SAAB-motor och vilka trimnings-
moment kan man tdnka pa att gora sjdlv? Hur mycket tkas
vary och effekt?

A.K.

SVAR: For att genom trimning erhélla en badttre dragfir-
maga och acceleration vid higre varvtal fir man offra en del
av dragformagan vid ldgre varv. Nedanstiende forslag ar
lampliga for olika trimningsgrader:

1. Enklaste trimning sker genom &ndring av forgasaren,
som bor ha en luftkona pa 31 mm, huvudmunstycke 150, emul-
sionsmunstycke 240, tomgangsmunstycke bridnsle 45 och luft
140. Borra dessutom upp det koniska roret i luftrenaren for
bittre genomslipp. Totalkostnaden stannar pa 50 kr och
effektokningen blir ca 3 hk.

2. Montera cylinderlock av GT-modell & 150 kr och rensa ur
framre ljudddmparen, vilket ger en toppeffekt pid ca 38—39
DIN-hk.

3. Putsa kanalerna, héj avgasporten 2 mm och siink insug-
ningsporten 1 mm, alltsammans for en kostnad pa ca 300 kr
och en ytterligare effektvinst pa 3—4 hk. N



FACIT

)[RONVW//a\TT

Svensk kvalitet « 1 dars garanti

En skrivmaskin ir i dagens mo-
derna samhille en nddvindig ut-
rustning f6r de flesta familjer.
Unna Er sjilv nyttan och ndjet
av att dga en Facit Privat. Den
kan bli Er pd formanliga premie-
képsvillkor. Det idr si enkelt:
Sind in kupongen med bestill-
ning. Betala 25:- vid leveransen
och sedan endast 25:- i mdnaden

Specialerbjudande
till denna tidnings
lasare:

Hemarkivet levereras
skrivmaskinen,

GRATIS

Vidstiende Hemarkiv med 10 férvarings-
mappar samt skrivmaskinspapper och
kuvert limnar vi pAd kipet som en spe-
ciell present till alla, som hestiiller en
Facit Privat nu, Ta vara pA chansen att
fi ordning pd Era handlingar, just i
birjan av dret, i ett modernt hemarkiv.
samtidigt

tills maskinen &r betald. Om Ni
inte ir nojd har Ni 8 dagars re-
turritt och utlagda pengar ater.
Facit Privat ir en svensk kvali-
tetsmaskin frin Atvidabergs, sild
i 110 linder, elegant och litt-
skriven men samtidigt byggd for
att tala minga drs trigen anvind-
ning. Det ir helt enkelt den idea-
liska hemskrivmaskinen.

som

Sdljes av bok- och pappershandlare,
samt auktoriserade dterforsaljare

GRATIS

skrivmaskinskurs
med Ovningsskdrm,
tangentbordsschema och
handbok med Ovnings-
exempel medfolier varje
Facit Privat samt ett
snyggt plastoverdrag.

[ Sidnd mig omgdaende
Facit Privat att betalas pa
Premiekop med Kr. 25:- 3 y: -
: Frimiirkeras !

vid lev. och med Kr. 25:-

Delr mimeh:l tillls Kr. 470:& ej. Portot
erlagts. eller kontant me

Kr. 430:- vid lev. | betalas av :
[0 Sind mig ocksd viska HAseldaberge
for Facit Privat, pris Kr. i i
60:- pd Premiekop. TR e
[ Séind mig nérmare upp- ATVIDABERGS
lvsningar om Facit Privat. e

Gratis tillsindes mig vid
kop av Facit Privat ett
Hemarkiv, (vdarde 25:-).
Samtliga priser exkl. oms.
8 dagars returritt.
Aganderiittsforbehall for

Stockholm 7

siljaren.
MEMR .ot s i sine Svarstorsindelse
AR AT e T e nans Tillstéind nr 199
Postadress . o TfA4' STOCKHOLM 7
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SAKER BILVARMARE
FOR LUFTKYLD MOTOR

EETUELEDNING

GES LUTNING —

B Luftkylda motorer véllar ofta en del
bekymmer nir det giller virmen i
vagnen. Kylluften rdcker inte till som
vdrmeleverantor, fastdn den i vissa fall
far hjdlp av avgasroren. Tillsatsaggre-
gat, bensin- eller gasdrivna, kostar si
pass mycket att bildgaren i de flesta fall
foredrar att frysa.

Problemet kan dock losas betydligt
enklare med den hédr beskrivna varme-
anldggningen. Visserligen kan den inga-
lunda ta upp konkurrensen med bensin-
aggregat eller liknande, men den virme
som levereras ricker i normala fall tili
bide for komforten och vindrutan.

For den som sjialv behiirskar svetsning
innebar tillverkningen inga svarigheter.
Andra far be nagon bilplatslagare om
hjdlp med sjdlva "varmepannan” runt
avgasroret. Anordningen ar en bit ror,
ungefdr 40 mm grovre dn sjilva avgas-
roret och vattentdtt svetsad vid detta.
Avloppet upptill skall tas ut sa hogt upp
pa burken som méojligt for att cirkula-
tionen skall bli s& effektiv som mdjligt.

Viarmeelementet kommer fran skrot-

i LUFTHE,

EXPEMNSIONS~
K@RL, CA 3LUT

orpIHERT
VEIEMEELEITENT

handlaren och kostar inte mera dn ett
par tior. Expansionskirlet dr en vanlig
platdunk, som forsetts med slanganslut-
ning och pafyllningslock. Darutover be-
hévs bara ett par bitar gummislang —
virmebestandig — en T-forbindning och
nigra slangklammor. Glom inte luftha-
let i expansionskirlets lock och antifrys-
vitska i vattnet under vintern. Sommar-
tid tappas varmeanldggningen ur och
slangarna tas bort.

Vattenuttag och slangar bor vara sa
grova som mdojligt. Returledningen —
frian element till “vdrmepanna” — ges
ordentlig lutning, detta for att vattnet
skall cirkulera ordentligt.

Skissen visar installationen fér “en
"illeittra” (2 CV och 425 Automatic),
men passar givetvis for alla andra sma-
vagnar med motorn fram. Svansmotor
utgér inget hinder, om bara ledningarna
kan dras nagorlunda vettigt. I virsta
fall behévs en cirkulationspump.

Aterstdr bara att koppla element-
fliktens elledning och eventuella defros-
tertillsatser. | B |

R R A

"Klimmiga”™ tips

I 5

Tvattkiammor kan vara nyttiga till lite av varje,
t.ex. for att hdnga vpp soppasen — som visas pa
bilden. KlGmmorna limmas fast vid sképddrren
och sedan ar det bara alt klamma fast pésen.

En krokodilklamma och en sugkopp_d&r en liten
Frakﬁsk kombination. Lika nyttig for att haélla
ast sméprylar i hobbyverkstaden som for att
hélla ordning p& kladdlapparna pé skrivbordet.

ANA - AKTIEBOLAGET NYKOPINGS

Framhjulsdrift som ger

oovertrdffade viagegenskaper
42 hk accelerationssnabb motor

extra styv sakerhetskaross
96 % runtomsikt
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11 av de 12 HTL-ingenjiorer som godkiindes 1 statlig privatistexamen vid Higre Tekniska

Liiroverket i Stockholm vid histterminens slut. Alla 12 hade fdit sin utbildning hos Hermods.
For tredje gingen har statlig privatistexamen for liro-
verksingenjorer anordnats vid HTL i Stockholm, och
for tredje gangen har enbart hermodselever deltagit.
Sedan privatistexamen inriittades 1959, har samman-
lagt 31 liroverksingenjirer godkiints efter brevstudier,

och samtliga har fatt sin utbildning

hos Hermeods.

Behovet av teknisk utbildning viixer och vixer. Her-
mods erbjuder ett rikt varierat kursprogram. Be-
gir studiechandbok och diskutera Er utbildning med

|

Ocksé Ni kan bli ingenjér! Det

TEKNIK .
Ingenijors-
utbildning med
statlig examen
Tekniskt gymnasium
eller fackskola
for utbildning till
Iéjrnvg_rits‘-
ingenjor inom
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kralt- och varme-
1eknik
Elkraft 0. Teletekn.
Byggnadsteknik
Merkantilteknik
Kemilokni%& !
Fackingenijors-
utbildning med
examen inom
olika fack
Pabyagnadskurser
i teleteknik for
ingenjorer
Matematik:
stérre kurs vid
teknisk hogskola
Teknikerutbildning
pa olika facklinjer
Allménna fekniska

kurser

Matematik - Fysik

Kemi - Atom- och
elektronfysik

Raknestickans an-
vandnin

Ritteknik - Ritn.-lasn.
for mek. eller
byggnadsyrken

Materiallara

Mekanik - Hallfast-
hetslara

Nomografi -
Grafostatik

Differential- och

Skaffa Er
Liéis hos

INDUSTRI

Livsm.-branschen
integralkalky!

Produktionsteknik

Arbetssiudier

Statistisk behand-
ling av’ siffer-
material

Textilindustrin
Traindustrin

Funktionell tid- Maskin- och
bestamning
Arbetsforenkling verkstadsteknik

Inform.-kurs i
Industriell organ.

Arbetsledningens grundkurser i

Grofiska industrin

Pappersmasseind.
Sagverksindustrin

Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-
byggn.-branschen

Verkstadsindustrins

i Verkstadsteknik
psykologi ) . |
Arbetsfysiologi AGIE?enlte:cn_nk
Arbetorskydd rbetsledning
Arbetslagstiftning

Rit- och | Nyhet
konstruktionsteknik | Arbetsledning
Geometrisk ritning med praktikfall
Projektionsritning Atom- och
Maskinritning elektronfysik
Verktygskonstrukt. Sijobefalskurser
Maskinelement for privatister
Berakningskurser

AI’beiSIeﬁal’ek““ﬂ Mexanférbundets

i samarbefe med v Semgnikors
hlal\i{-h' 7 Arbetsledare
Of_gﬂl'llla'lonel' Arbetsstudiemdn

Hermods Tekniska Kerrespon-
denslaroverk, vid vilka korre-
spondensstudier kombineras med
regelbunden muntlig undervis
ning en gang i veckan, ir verk-
samma i Stockholm, Malmo och
Atvidaberg och planeras pa flera
andra orter. Om Ni dr intresse-
rad, si begir ytterligare upp-
lysningar.

Grundkurser i ar-
betsledning for
Byggnadsindustr.

béttre utbildning

Avsynare
Filare

HERMODS

Gas- o. elsvetsare

Gjutare
Héardare
Instrumenttekn.
Kylmontorer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslagare
Resemontdrer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsombud
Smeder - Svorvare
Tidskrivare

Verkstadsteknik

Ritningslasning
for mek. yrken
Materialléra
Matdon och mat-
metoder
Varmebehandlings-
teknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Verktygsmaskiner
Teleranser o. passn
Svetsteknik
Grov- och tunn-
platsbearbetning

Bil- 0. motorteknik

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontorer

Kraft- och virme-
teknik

Beskriv. maskinldra
Forbranningsmotor-
teknik
Gasturbiner
Vattenrorpannor
Vottenmotorer |
Skotsel o. drift av
angpanneanlaggn.
Varmeodverforing
Termodynamik
Pumpar - Flaktar
ngturbiner
Kylteknik
Industriell
matteknik

Vérme-,
ventilations-
och sanitetsteknik

Hermods.
L1 . . en
lénar sig att gé hermodsvigen |
Kurser for Kurs f6r forsalj- b 2
KonstrukiGrer ningspersonal i 'liq “dh 'aﬁt:loin- ;Ii"h‘.lhdnrek’limr
Verkmastare Radio-TV- byggnadstekni ortbildningskurser
Varmelednings- branschen Vagmastarekurser for Ingenjérer
skotare _ Kurs for sandar- Vagbyggnadsteknik Arbetsledare
Uppvarmningsteknik _amatorer Jordartskannedom Yrkesarbetare
(berakningar) Induksmell elektro- \anen- och av- Larlingar
Centraluppvarmn. ni 15 i
Oljeeldning e %e!etelén srg?neélno A!Eg?éﬁgﬁr?ig; :'llllﬂi;uﬂl;m
Ventilationstekni mneskur: | Bergsprangnin
Sanitetsteknik Sstmemndip: - st
i ara - El. o -
Elkratiteknik ningsteknik - 1V - Textilleknik
Installatérskurser Radio - Telefoni 5 5
Lorh B- c;]. C- \¢’(§|gutbé’adnl’|(ngk Tréteknik
ehorighet Mikrovagtekni
El. verkmastarekurs B'q‘gnadsf..knik Kemiteknik
o e ; Livsmedelsteknik
s:rb;-nsmontorer KUF;'SEF for i b =
Kurs for hiss- yggmasiar appersmasse-
montorer Verkmastare sé:vp:rkstelnik
Montorskurser Eorm;:mk?_
Maskinistkurser onstruktorer »
Kers for bilelekir. Specialarbetare 3’“"5]5'_"“?' .
Belysningsteknik Traarbetare Kurser f. intrade i
Teleteknik Murare _ sjobefalsskola
eleiexni Materizllara Kurs fér moskintek-
Teleteknisk verk-  Betongteknik nikerexamen som
mastarekurs Husbyggnadsteknik privatist
Kurs for TV- och Berakningskurser Kurs for fartygs-
radiotekniker Byggnadsutform- mekaniker

med prnkhsk kurs nmg Kurser f, motormon
f==_1 B e -

nand prospekt Gver “den dmnesgrupp
jag angivit nedan, broschyren Hur vi
l arbetar samt Hermﬂds mdnadstidning
Korrespondens. Jag éar intresserad av
l [éljande kurser:

I ................. wasraaen Sekiiaaineas teasaans
......................... IetaresuNe bunasans

Skriv rydlige! Texta helst!
l Forkunskaper ..

~  Frankeras ej |

REALSKOLA GYMNASIUM
med examensritt
AKADEMISKA KURSER
LANTBRUK

TRADGARD

SK0G

FOTOTEXNIK

dven férgfoto
PSYKOLOGI

PEDAGOGIK

TE(KNING
MALNING
TEXTNING

KUST- och
!KHGMDSNAVEGMIOI

Hermods
betolar
portot

HERMODS ;

Fak82A |

MALMU 70 §

j I

Svarsférsind. Tillstind
ar 36, Malmd 1

P N S LAY
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1961 ARS UPP-
LAGA AV ELFA-
KATALOG - UPP-
SLAGSBOK med
over 8000 olika

I Clas Ohisons
katalog pa sid.
160 fann jag ett
bandspelar-
chassi som kost. end. 165:—
Katalog omfottande &ver 7000 experi-
mentartiklar, rodiodelar, grammofondel
elekir. moteriel, verklyg, artistmaleriel,
fotoartiklar, leksaker, ritningar, hand-
backer, m. m. sdnder firman gratis fill
allg intresserade, Skriv i dog fill

Clas Ohlson & Co, Insjén
W R A S R

komponenter in-
om RADIO -TV,

NU HAR!

Sandes mot 2:25 i frim. el. postf. 2:90
Postgiro 251215

Postadr. :

ELFA 2z 4 72t20ision A

Holliindargatan 9 A Box 3075
Stockholm 3 Tel, 240 280

Radiomateriel

Komponenter

Motsténd, kondensatorer, ror upp till
40 % rabatt. Uppgifter betr. dvriga ra-
batter se katalog.

Kristaller

LYSSNA PA
vaglangder
1-15 meter

Kortvigs-
mottagare, av-
sedd for viglingds-

om detta omride finns bl. a,
farts- och polisradio samt amatir-

omkoppling iiven anvindas som siin-
dare med god effekt, Siirskild anvis-

betsbeskrivningen, KortvAgsmottaga-
ren levereras i byggsats,
mycket enkel att montera, P4 c:a 2
timmar lyckas iiven den fullstiindigt
oinvigde, med tillhjdlp av den utfir-
liga arbetsbeskrivningen
ningsdragningsschemat
miirkt kortvigsmottagare eller -siin-
dare,

Kortvagsmottagare,

HOBBYFORLAGET, Avd, R,
Ny betydligt utékad katalog med 5000
intressanta artiklar. Gratis pd begiran.

omridet 1—15 meter. In-
luft-

band. Mottagaren #r synnerligen

kiinslig och den kan genom en enkel
ning om omkopplingen finnes i ar-

som {ir

led-
ut-

och

fi en

komplett
byggsats. Pris per styck ..
Ritning till kertvigsmottaga-
gare, komplett med kopp-
lingsschema och utférlig ar-
betsbeskrivn. Pris per styck

19: 20

3: 95
Boris

Nytillverkade kristaller (ef surp-
lus) z

W—

, 455, 467, 1000, 5000, 5500 kHz
10000, 10700, 12000 kHz 18:—
560 kHz (fr R1155) 18:—
27.12 MHz for fiarrkontroll 30—
Trafikmottagare
Geloso G208 855.:—

Spolsystem och mellanfrekvenstransfor-
matorer for G208 lagerfores.

Surplusmateriel

Trafikmottagare frén
Séndare-mottagare frén 1
Avst@mmningsenheter TUS—TZIE’J%

Converter RF25

105:—

Converter RF26 37:50
Radarhdjdmatare APN-1 65—
Laddningslikriktare 125—
Matinstrument fran 10:50
Radiordr frén 2:—

Videoprodukter, Olbersgatan 6 A,
Goteborg O Tel. 213766, 257666
riktnr, 031. I

Siind katalog med uppgifter om
amatirrabatter O mot postfir-
skott 2:26 O kr 1:50 bif. i frim.

4.gitsig sportbdit 1 glasfiberarme-

rad plast 3,35 X 1,40 m,
Pris exkl. oms, 2975:—,
Rapid

gportbAt 3,95 X 1,45 m, 4-sitsig,
biiddbar., En elegant snabbgliende
motorbfit. Ritning och arbetsbe-
skrivning.

Pris exkl. oms. 30:—.

Komplett byggsats till Rapid med
7 monterade spant samt ritning
och monteringsbeskrivning.

Pris exkl, oms. 950

Speed

racerbfit mycket enkel att bygga,
ritning med spantruta ifull skala.
Pris exkl, oms, 22:—.

Byggsats till Speed med monte-
rade spant, ritning och monte-
ringsbeskrivning,

Pris exkl, oms, 365:—.
Utombordsmotorer 3—80 hk. Nya
och begagnade.

Prospekt gralis

BIL & MARIN AB

Bitklubbsviigen 3—5
Stockholm Sé Tel, 41 86 21
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Sakert flyg...

(Forts. fr. sid. 5)

skjutas att dessa sidkerhets-
matt di det giller hojd i
verkligheten anges i fot. Inom
trafikflyget rdknas hastighe-
ten i knop. Svenska flygvap-
net anviander daremot meter-
systemet nér det giller fart-
och hijdangivelser.

Alla plan maste inom kon-
trollerad luftzon flyga under
kontroll da sikten dr dalig.
Tidigare kunde en pilot fa
tillstdnd att flyga utom kon-
trollen i luftled om sikten var
god. En sadan situation kan
jaimféras med den som skulle
kunna intrdffa om en mangd
bilister skulle tillitas att kora
pa viégarna utan att ta hin-
syn till trafikskyltarna. Fir
nagra Aar sedan kolliderade
emellertid ett amerikanskt mi-
litirplan, som flog utanfor
kontrollen, med ett trafikplan,
som flog under kontroll i en
luftled. Olyckan visade att
kontrollsystemet bara kan
skydda ett flygplan mot ett
annat plan, som star under
samma trafikkontroll. Kon-
sekvensen blev att luftlederna
nu #ar forbehallna plan, som
flyger under kontroll. Flygho-
lagen later numera praktiskt
taget alltid sina plan flyga
under kontroll langs leden o-
avsett om sikten &r god eller
dalig, och de militdra jetpla-
nen har nu natt sidana has-
tigheter att kontroll &r ound-
vikligt nédvindig.

Piloterna pa tva jettrafik-
plan i kollisionskurs har bara
15 sekunder pi sig for att go-
ra undanmandvrer nir deras
plan &r pa ca 10 km avstand.
Man rdknar med att 30 se-
kunder #r den tid som kridvs
for att en pilot pé ett sadant
plan skall kunna uppticka ett
motande jetplan, bedoma om
planen &r pa kollisionskurs
och gora undanmanover.

Flygkontrollen &r - matur-
ligtvis intimt forbunden med
navigationstekniken. Det fors-
ta amerikanska flygledssyste-
met upprattades med hjilp av
det s.k. LF/MF-systemet, som
byggde pa riktade radiostra-
lar. Systemet ifraga anvén-
des dven pad Bromma, men
slopades har 1956, Stralarna
visade flygledens mittlinje,
och sidndaren fungerade som
radiofyr for positionsbestdm-
ning. Systemet har den nack-
delen att det navigationstek-
niskt sett ger mycket liten
frihet for t. ex. avvikelser
fran den normala kursen.
VOR-systemet, dvs. Very
High Frequency Omnidirec-
tional Radio Range-systemet,
gor det daremot mojligt att
flyga raka vigen mellan tva
punkter genom en kombina-
tion av avstindsmitning och
pejlingar pa radiofyrar. En
del flygplan dr utrustade med
instrument, som automatiskt
tar de nddvidndiga pejlingar-

na. Man arbetar for narva-
rande med tekniskt avancera-
de navigeringssystem, som
mer eller mindre automatiskt
arbetar med hjidlp av inpej-
ling av positionssatelliter och
dod rakning, dvs. navigation
enligt den prineip, som byg-
ger pa bedomning av den tid
ett plan flugit i en kind rikt-
ning frian en likaledes kind
utgangspunkt.

Aven om det nu finns navi-
gationssystem, som gor det
mojligt for en pilot att flyga
raka vigen fran en punkt till
en annan i dalig sikt, s méis-
te trafiken i luftlederna félja
kontrollen. Piloterna maéste
alltsi hir finna sig i att félja
de lingre lederna — en luft-
led kan inte alltid dras rakt
mellan tvd punkter, detta be-
roende t. ex. p4 militdra skil
— och ta risken for forse-
ningar vid landningen. Flyg-
trafiken i en sadan led kan
jamforas med biltrafiken i en
enkel fil p3 en vig. PA en vig
behovs bara trafikljus vid
korsningarna, dir risken for
kollisioner #@r storst. Téanker
man sig ddaremot en oordnad
parkeringsplats, didr bilarna
tillats fara fram och tillbaka
hur som helst, 6kas naturligt-
vis kollisionsriskerna. Ett
luftrum, dar plan styr fram
pa skarande kurser kan jam-
foras med en sddan parke-
ringsplats och i flygsédkerhe-
tens intresse maste darfor
trafiken i en led kunna dver-
vakas striacka for strdcka av
trafikledningen.

Trafikledarna arbetar un-
der press. Manga plan kan
vara i luften, och uppgiften
att kontrollera och komplette-
ra piloternas rapporter och
systematiskt filja de olika
planen i leden kan bli kompli-
cerad. I USA forsoker man nu
finna metoder for att under-
litta trafikledarnas arbete.
Radar anvinds i allt dkande
omfattning och dartill har
man borjat anvinda elektron-
hjdrnor for att rdkna ut och
sammanstillda uppgifter om
flygtider ete.

Det gir dock inte att helt
lita pd den tekniska hjidlput-
rustningen. En trafikledare
méste alltid vara beredd att
klara situationen dven om de
tekniska hjdlpmedlen skulle
mankera. En radaranldgg-
ning kan t. ex. sluta fungera
just som ett antal trafikplan
manovrerar pi ett begrdnsat
omrade i luften. En trafikle-
dare kan darfor inte tillata
mindre avstand mellan planen
an vad han skulle kunna be-
mistra om de tekniska hjilp-
medlen kom i olag.

En framtida automatise-
ring av flygplanens naviga-
tionsutrustning kan ocksi
medfora en hel del problem.
Stridsplan och stora trafik-
plan kan utan tvivel bidra en
sddan komplicerad utrustning,
men sportplan och skolflyg-
plan kan inte férses med tyng-

(Forts. pd sid. 89)



Du kan tjana
en formogenhet’

om Du fyller i och siéinder in denna annons!

Besvara fragorna, riv ur annonsen, For Dig som vill
ldgg den i ett kuvert, bl; kniker:

sdatt pa ett 30-ores frimarke i tekmiker:

och skicka in den till NKl-skolan, Svara pd fragorna nedan genom att sitta

kryss i resp. ruta.

Vad vill du helst bli?
O konstruktor [ forskare O service-

S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

Si niira att helt foriindra Din framtid som just nu, i det 6gonblick

. & Ofo O laborant i
dd Du liiser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Besvara fri- Dv%?;fn?;sme Dkam;)tl:’;lllant D;Izgtegj]or
gorna i denna annons och skicka in den till NKI-skolan. Det kostar [l produktions- el.0J ingenjér
Dig bara 30 i)'r]:: Tenkkankbctyda forsta steget in pa en levnadsbana driftsledare
som genom okade kunskaper kan ge Dig rikare framtid, siikrare s
stiillning och hogre lon, ja, kanske fordubbla Din livsinkomst.*) Vilket fackomrade intresserar

X ’ ; : ; Dig mest?
Som svar far Du fran NKl-skolan gratis en speciellt fér O maskin- Obilteknik [ viig- och
Dig utarbetad studie- och yrkesviigledning, som kan bli teknik O flygteknik vattenbyggnad
Dig till ovirderlig hjilp. Ta chansen nu! O verkstads{] viirme och [Jkemisk
teknik sanitet teknologi

71 n ) R P, (M SRl e S s T ot SR 2 Ugjuteri- [Jradioteknik [ triiteknik

. teknik [ husbyggnads{] offert o.

; X - OO motor- teknik forsiiljning
Boatad...-..........A.A.A..n.....,.......-................_........A...A.,............v.... RBLE it e ase ik teknik O textilteknik
o L i, el Tl - JeNENIPREr sTnn Alder: ... Hur vill Du pa langre sikt tanka

Dig Ditt framtida arbete?
huvudsakligen inomhusarbete
huvudsakligen utomhusarbete
som arbetsledare (forman el. verkmiistare)
som ritare
som chef for avdelning med ett flertal
understillda tjinstemin och arbetare
som sjilvstindigt arbetande forsknings-
ingenjor eller konstruktor utan direkt
---------------------------- understilld personal i egentlig mening
0 som ingenjor med arbete efter noggranna
Har Du studerat vid NKI? ..., L A e detaljanvisningar
[0 som foretagsledare
Har Du nitgon annan MtBIARINED ..o iemvaseraansistisassirisssssofosmmes Hur manga timmar tror Du att Du normalt
skulle kunna figna at studier per vecka?.......
Nir skulle Du vilja vara klar med
Din tekniska utb;ldnmg’ ...................................
Vilken 16n siktar Du pa att ha
uppnitt inom 5 ar? . L

I vilka skolor Examen resp. 2
har Du gatt? avgangsklass Ar

0O Ogooo

Var har Du varit anstilld och som vad? ................. i S

Kontrollera att Du besvarat alla frdgor sa utforlige
som maoilige och fylit i namn och adress tydligt. Skic-
ka sedan in svaret till NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33,
Stockholm 12, i slutet kuvert mérkt "Min framtid”,
frankerat med 30-6res frimirke.

I —— e __ " _P i R ]

* En verkstadsarbetare i topploneklass har )
ca 12,000 kr. om aret. En NKl-ingenjor med

normallon tjdnar ca 23.000 kr. En verkstads-
arbetare som avligger ingenjorsexamen hos
NKI1i 30-arsaldern kan rikna med 11 a 12.000
kr. storre drslon éin han annars skulle ha fatt.

Vilken av dessa anstiillningar trivdes Du biist med? ........ccooeeen.

Vilket omride eller vilket yrke vill Du helst arbeta inom?..............

Vilken ntbildning har Du tinkt Dig? ...t Sammanlagd merfortjanst under 35 ar
fram till pensionsaldern blir alltsa
e R e T T AR ST I minimun 400.000 kr!
NG TIA 4/61
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Obergs filar
for yrke
och hobby

I Obergs rikliga sortiment
finner Ni alltid den fil eller

rasp Ni behover.

Rekvirera gratis var hand-
bok. Den visar vart pro-
gram och ger goda filnings-
rad.
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Douglas leder . . .

(Forts. fr. sid. 9)

Douglas kallade sitt pro-
jekt DC-1 (DC betyder Doug-
las Commercial, dvs. ungefar
Douglas-trafikplan) och pla-
net forsdgs med fornamligast
mojliga isolation och modern-
aste radio- och navigationsut-
rustning, bl. a. fick DC-1 som
forsta trafikplan autopilot.

Efter nio méanaders arbete
rullades DC-1 ut en vardag
1933 for den forsta provflyg-
ningen. Testpiloten Carl Co-
ver gav gas och det silver-
blankande, stromlinjeformade
planet rusade fram over flyg-
faltet och lyfte. Nir planet
kommit ett tiotal meter Gver
marken borjade vidnstermo-
torn spotta och efter nagra
sekunder stoppade den helt.
Askidarna héll andan. Skul-
le planet krascha?

Langsamt vande planet no-
sen nedat. Cover gav full gas
och planet rdtade langsamt
upp sig igen och borjade sti-
ga. Da stoppade ocksd den
andra motorn...

Planet dék ned mot filtet
och plotsligt gick motorerna
ighng igen. Det visade sig att
motorerna stoppade efter
nagra sekunder sa fort som
Cover lit planet stiga, men
gick iging sa fort planet
vinde nosen nedat. Cover var
emellertid en skicklig pilot
och han lyckades trots uppre-
pade motorstopp fi4 mer pla-
net oskadat. Det visade sig
sedan att felet var en felak-
tigt dragen brinsleledning,
som strop brinsleférsérjning-
en sa fort planet steg.

Vid provflygningarna visa-
de det sig att toppfarten var
hela 390 km/tim, dvs. trafik-
planet flog praktiskt taget
lika snabbt som den tidens
racerplan.

Det avgorande provet sked-
de pA Winslow-flygplatsen i
Kansas. Denna flygplats lag
pa 1300 m héjd dver havet
och i den tunna luften skulle
planet visas upp for TWA:s
chefspiloter. Med Douglas
provflygare som forstepilot
och en TWA-flygare som
andrepilot startade DC-1.
Just i det ogonblick di pla-
net fick luft under vingarna
slog TWA-piloten av tind-
ningen pa  hégermotorn.
Douglas-piloten, som inte var
beredd p4 manévern, parera-
de genom att ge full gas pi
vanstermotorn. Léngsamt, o-
dndligt langsamt i den tunna
luften, steg planet meter for
meter. DC-1 hade visat sig
motsvara Charles Lindberghs
stranga garantivillkor. ..

TWA hbestdllde 20 trafik-
plan av Douglas. Spinnvid-
den tkades ndgot och kroppen
forlingdes si att det blev
plats for 14 passagerare. Det-
ta plan fick beteckningen DC-
2. Négot senare dnskade flyg-
bolaget American Airlines
“"en flygande sovvagn”, dvs.

ett plan med sangar for pas-
sagerarna. "Sovplanet” bygg-
des som en forstorad version
av DC-2, och "dagversionen”
av detta plan, som kunde ta
21 passagerare, blev den fors-
ta DC-3:an.

Dessa Douglas-plan revolu-
tionerade trafikflyget. Mon-
struosa flermotoriga biplan
med massor av stottor och
stag och tranga, bullrande
plan av trd och duk ersattes
med stréomlinjeformade och
bekvima Douglas-maskiner,
Douglas-planen var sa vil
ljudisolerade att passagerar-
na kunde tala med varandra,
i andra trafikplan fick de
skrika fér sina lungors fulla
kraft for att gbéra sig for-
stiddda. Dessa sikra och snab-
ba plan byggdes under arens
lopp i vildiga serier och #n i
dag torde 3 000 siddana plan
vara i trafik.

Den férsta och enda DC-
l:an gick genom viaxlande
dden. En tid dgdes den av
miljondren Howard Hughes
och senare flog den for eng-
elska och franska flygbolag.
Under inbordeskriget i Spa-
nien flig den som transport-
plan under de republikanska
fargerna, och det var ocksa
detta plan som ridddade de
ledande republikanerna till
Frankrike d4 Franco segra-
de. Planet tvertogs senare av
ett spanskt trafikflygbolag
och kraschade 1940 vid en
start. Ingen skadades wid
olyckan, som berodde pa att
planet saknade hjulbromsar.

Mannen, som fick livnira
sig pA potatisodling di han
bérjade sin bana som flyg-
planstillverkare, dr i dag le-
dare fér en av virldens stors-
ta flygindustrier. I Donald
Douglas arbetsrum stir en
blankpolerad handborrmaskin
pa ett mahognystativ. Det var
den maskinen, som Douglas
forde med sig di han startade
sin flygfabrik i Los Angeles
och den stir dédr som ett min-
ne frin de dagar, di Douglas
lade den férsta grunden till
det miljardféretag, som bir
hans namn. HE

TRANSISTORRADIO

Transistormottagare

med 2 transistorer, av-
sedd for mellanvigs-
bandet 200—550 meter.
Program 2 Kkan hbras,
diir program 2-sfindare
finns pA mellanvig.
Litet, elegant utféran-
de med apparatlida av
plastmaterial med stil-
fullt, silvereloxerat hig-
talargaller, Perfekt
ljudiitergivning med
215" permanentdyna-
misk hogta-

lare, Hig
selektivitet
ferritantenn
och en 37
em, ling te-
leskopan-
tenn. Uttag
for drtelefon,
Drives med
gtt 9 tvolts
7 i ransistor-
- i batteri. For-
. mat 30X60X
100 em. Pris pr styeck 55: —

Hobby-Firlaget Avd. R Boras




Redd. : Stig Sandelin

Varldens forsta  vertikalstartande
stridsflygplan utrustat med bara en
jetmotor, del brittiska Hawker P 1127,
ar genomforl startproven med gott
resullat. Har verlikalstartar planet.

Lockheed F-104 G Super Starfighter
— topphastighet inte mindre &n 2
kmjtim — byggs nu &ven for det
vasttyska flygvapnets rékning. Har
elt exemplar av den nya Slarﬁghrer.

M Den amerikanska flygin-
dustrin Boeing arbetar nu pa
ett hypersnabbt jettrafikplan,
som man riknar med skall
vara klart for provflygning
om tio Ar. Enligt Boeings
projektavdelning skall detta
plan, som fitt beteckningen
Boeing 733, kunna ta 150 pas-
sagerare och f4 en hastighet
av mellan Mach 2 och Mach
3, dvs. mellan tvd och tre
ganger ljudets hastighet.
Rickvidden skall bli ca 6 000
km och den normala flyghéj-
den bli 20 000 m. EE

Den tunisiska stoten har nu bestallt
15 flygplan av typ SAAB 91 D Safir.
Ett antal av planen har redan leve-
rerats och personcl fran flygvapnet
tianstgéra som

skall instruktorer.

: Seve.
& % e
i
2 ~ f .

Sdkert flyg...

(Forls. fr. sid. 36)

re instrumentlaster. Det kan
darfor tdnkas att framtidens
flygtrafik kommer att dga
rum under ett dubbelt kon-
trollsystem, dels ett langt ut-
vecklat automatsystem for
storre och snabbare plan, dels
ett enklare navigationssys-
tem, som #ar avpassat for luft-
leder av den typ vi har i dag.

Datamaskiner och radar
kan bara till en viss del ge
losningen pd trafikproblemen
da det giller trafikflygets
speciella "flaskhals”, namli-
gen inflygningen for land-
ning. Nir sikten dar god kan
planen vanligtvis fa land-
ningstillstand sa snart som de
rapporterar till kontrolltor-
net.

Vid samre sikt maste dock
trafikledningen Gverta trafi-
ken. Niar planen anlinder i
tiatare f6ljd &an de kan tas ner,
méste man ta till "stackning”,
dvs. vantande plan lagras pa
olika hojd. Planen samlas
over radiofyrar, som marke-
rar det ritta vidntliget, och
hojdskillnaden mellan de vén-
tande planen #@r 300 m. Nar
ett plan lamnar stackningen
och gar in for landning, gar
de andra ner motsvarande
steg, dvs. 300 m.

De landande planen féljer
vid inflygning en ledstrile,
som markeras genom radio-
fyrar. Vid dalig sikt mdste
planen halla det foreskrivna
femkilometersavstandet —
detta under forutsdttning att
flygplatsen dr utrustad med
landningsradar, annars maste
avstidndet vara stérre — och
tva plan far inte befinna sig
pa landningsbanan samtidigt.
I USA har man funnit att
man med detta system teore-
tiskt sett kan ta ner 35 plan i
timmen. Nu hor det emellertid
till saken att det i praktiken
knappast gir att ta ner mer
in 20 plan i timmen. En
minskning av sidkerhetsav-
stAndet kompliceras dartill av
att stora plan ger en kraftig
turbulens, det vill sdga en
efterfoljande vag av luftstor-
ningar, som kan fororsaka di-
rekta manéversvarigheter for
efterféljande plan.

Alla sidana berdkningar
méste ocksd gilla starter fran
faltet. DA det rader tringsel
i luften fir starterna passas
in mellan landningarna.

Vilka vidgar kan man ga
for att fi trafiken att flyta
jamnt i luften? En effektiva-
re instrumentutrustning skul-
le kunna ge piloten storre sé-
kerhet di det giller att be-
stimma planets exakta lige i
luften. Ett sadant system
skulle kunna bidra till att sé-
kerhetsavstanden kunde mins-
kas. Forutsidttningen ér dock
att nuvarande hoga sidkerhets-
marginal for trafikflyget kan
bibehallas #dven i fortsitt-
ningen, HE
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For diplomsékande

Som beldning fr goda resultat
och uppmuntran till fortsatt DX-
ande Iinstiftade klubben fiéir nigra

fir sedan ett diplom. Detta finns .

fir olika antal verifierade liinder
i fyra wvaliérer, 25, 50, 75 och 100
liinder. Filjande regler giiller:

Fir ett diplom fordras verifika-
tioner friin till exempel 25 liinder.
Det riicker siiledes inte med 25
verifikationer frin fiirre antal lin-
der eller 25 stationer, Verifikatio-
nen riiknas till det land diir sta-
tlonen ligger, VOA:s verifikatio-
ner kan gillla fir flera liinder, me-
dan svar frin IBRAs olika kontor
endast lir ett land, Marocko. Fir-
enta Nationernas radio riiknas an-
tingen till USA eller Schwelz, be-
roende pi vilken siindare som an-
viints. Svar frin Radlo Luxem-
burgs London-kontor giiller som
Luxemburg,

Verifikationerna siinds In till
klubben fiéir kontroll. Om detta
inte iir miijligt av nigon anled-
ning skall en férteckning siindas
in, Denna skall uppta verifierat
land, station och frekvens, Enbart
en lista Gver llinder godkiinns
inte, Firteckningen skall anting-
en vara bestyrkt av tvih styrelse-
medlemmar § den lokala klubben
eller av tvik myndiga personer.
Klubben kan vid wvarje tillfille
1nf?lrdra verifikationer fér kon-
roll.

Som norm fir landindelningen
anviinds DX-alliansens landlista.
I denna skiljs pd Europeiska och

Asiatiska Sovjet, Nord-, och Syd-
rhodesia och Nyassaland iir ett
enda land, Saar riiknas till Viist-
tyskland sedan nyiret 1957, Swan-
tn, Ruanda-Urundi och Katanga
fir siirskilda llinder, I klubbser-
viecens annons finns diplomav-
gifterna anglvna,

S& har ser TFAE-diplomet ut, som
erhdlls som beldning for goda pres-
tationer i DX-ing. %ol finns i fyra
valdrer for olika antal verifierade
lénder: elit, guld, silver och brons.

DX-Mate

Sindagen den 19 februari anord-
nar DX-Alliansen en DX-triiff med
bl. a, prisutdelning fiir pristagare
i Stockholmstrakten I SM 60, dis-
kussion "Varfér lyssnar vi Dpa
kortviag"”, film m.m, Vi triiffas kl
13.30 pa Viistmannagatan 1, 1 tr.
Alla klubbar och enskilda iir
hjiirtligt viillkomna,

Sverige slutar verifiera...

Radio Sweden meddelar att
man slutade verifiera rapporter
pi utlandsprogrammet frin sven-
ska lyssnare den 1 februarl, Det
var ett forsik som pigitt sedan
mars 1960 ech som tydligen inte
fallit s& viil ut. Utliindska rappor-
ter kommer att besvaras | vanlig
ordning,

... men Thailand bérjar

Radio Thailand har alltid varit
besviirlig med att besvara rap-
porter, Det verkar nu, glidjande
nog, som om man lindrat Instill-
ning, Ett flertal svenska DX-are
har pA senaste tiden fitt Radio
Thailands tidigare slillsynta kort
och siindningsschema, som vl
publicerar. 05,15—06,15 engelska
il Nordamerika, 11.25—12.80
engelska samt thailiindska 14.00
—15.00, svensk tid. Det sista pro-
grammet brukar hiiras blist, Man
siinder med 50 kW pd frekvensen
11910 kp/s — 25,19 m. Radio
Thailand lovar att besvara alla
korrekta rapporter och svarsporto
fir inte nédvindigt. Adressen dr:
Radio Thailand, The Overseas
Broadecasting Division, Publie
Relations Departement, Bangkok,
Thailand,

Radio Thailands kort var f8rr ganska
sallsynt hos svenska DX-are. Nu
tycks man svara tamligen allmént
och svarstiden ar 2 till 6 manader.

Ni iinar

13

y aft prenumerera!

Sa mycket billigare blir Er TFA-argang nar Ni prenumererar mot

..

ndr Ni koper losnummer. Dessutom dr det bekvamare — Ni far
varje nummer av TfA hemburet direkt till Er dorr. Fyll i, klipp
ochk posta kupongen i dag!
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Postadress:

Jag prenumererar

mars 1961 O helar k 5,

O halvér kr 12:50. Prenumera-

tionsavgiften fér uittas mot post-
’ forskott. Inget porto tillkommer.

TfA fr.o.m.
r kr 23:75,
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Box 3137
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SM 1961

SM 1961 | kortviigslyssning ar-
rangeras 1 ir som ett serie-SM
med tre etapper. Som firsta etapp
riiknas Viisterbottens DX-férbunds
Internationella Ko Jjakt, som
gir 25—26/2 och 1/8. Den riiknas
samtidigt som DM inom liinet, I
prissamlingen ingir em TV-an-
tenn, transistorradio och en
miingd souvenirer. Diplom utde-
las till varje deltagare, Anmiil-
ningsavgiften — 8 kr — insiitts
senast 20/2 pi postgiro 48 28 28,
Viisterbottens DX-férbund, Bex
19, Skellefted,

Paskjakten —61

Bergslagens Radioklubb, Viis-
terplan 8 B, Lindesberg arrange-
rar under tiden 30/3—4/4 en kort-
vagstiivling, Tivlingen som kal-
las "Paskjakten -61" ingir som
etapp tva i SM och bjuder pi spe-
cialprogram frin ett 10-tal med-
verkande statloner,

Bland priserna miirks en rese-
skrivmaskin till segraren samt
andra priser 1 form av souve-
nirer fran medverkande stationer.
Special-QST. kommer att tryckas.
Anmillan senast den 24 mars.
Startavgiften kr 3:— inbetalas ph
postgiro 73884, Tiivlingsledare blir
sStig Ygemar, redaktir fér klubb-
tidningen Nattugglan.

Efterlysningar:

Uit Erlesson, signaturen YYZK,
med okiind adress, har fatt ett
kort frin HCJB, som siints till
klubben. Vidare har Bengt O.
Bickdahl fitt brev frin Radio
Japan. Var viinliga liimna adres-
serna s att vi kan siinda dessa
saker, Ta for vana att alltid kon-
trollera att er egen adress finns
med i rapporten. Mianga verifika-
tioner gar firlorade pd grund av

bortglomda eller ofullstiindign
adresser.

Nya diplom

Klubbens higsta utmiirkelse,

elitdiplomet fér verifikationer
frian 100 liinder, har tilldelats Jan
Pettersson, Uppsala, Gulddiplo-
met har tilldelats Emanuel Tava-
res ¥, Rio de Janeiro, Brasilien.
Silverdiplomet har fiéljande fitt:
Donaldh Radberg, Karlskoga;
Per-Olof Ek, Rida; Lennart Nils-
son, Stugsund; Giéran Runnman,
Norrkiéping; Christer Ansehn,
Askersund, Till sist har brons-
diplom tilidelats Tord Grip, Boll-
niis; Leif Gustafsson, Hedemora;
Giéran  Vikner, Johannlsberg;
Hans Nyman, Ystad; Torsten
Ahman, Kopparberg; Bjlérn
Ljunggren, Linkiping.

TV-DX-tvisten

nu ur varlden

Utgingen av 1058 drs SM 1 TV-
DX har varit féremal fiér en
liingre diskussion efter tiivling-
ens avslutning, sedan 1057 drs
segrare, Bertil Pettersson, Bkil-
lingaryd, anmiilt protest mot att
hans tolinjn; av en bestliimmelse
om tidsangivelse inte godkiints av
juryn. Parterna har sedan triif-
fats och grundligt diskuterat ige-
nom fallet, varefter nedanstiende
uttalande antogs.

UTTALANDE

Sedan undertecknade variti till-
fiille att med DX-Alliansens ut-
redningskommitté diskutera ige-
nom vissa frigor sammanhiingan-
de med SM i TV-DX 1858, finner
vi att det obehag som vi efter
tliviingen tillfogat varandra, hade
kunnat undvikas em vi tidigare
haft tillfiille att talas vid pa
neutral mark.

Juryn finner silunda vid niir-
mare granskning, att Bertil Pet-
tersson uppenbarligen varit i god
tro vid sin tolkning av tivlings-
bestiimmelserna. Med hiinsyn till
de konsekvenser som detta med-
firt for Petterssons del, beklagar
juryn, att den Inte pi ett tidign-
re stadium har kunnat meddela
Pettersson juryns tolkning av
tiivlingsbestiimmelserna.

Med detia uttalande anser vi
hiirmed saken helt utagerad,

Stockholm den 28/1 1961
Bertil Pettersson Tiivlingsjuryn i
TV-DX-8M 1858



B Kortvagslyssnarnas egen brev-
lada i Teknik fér Alla ar Sppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det dréja in-
nan svaren publiceras. Vill ni ha
snabbare svar Ed era fragor, kan
ni f& dem per brev, varvid en av-
ift p& 2 kr vuttages. Den kan
ampligen insdttas p& postgiro-
konto 157992, Fragorna insénds un-
der adress: ''Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3". Mark kuvertet
""DX-fragor".

FRAGA: 1) Vor kan man f& reda
Eé adresser till radiostationer pd
ortvlig? 2) Méste frekvensen anges
exakt | rapporten? 3] Har hért en
station p& ca 15,25 Mp. Vad &r det
for station och hur ar adressen?

Nybé&rjare

SYAR: | 1. ex. World Radio Hand-
book 1, pris kr 13:50, och
Lyssna kortvag, kr 6:80. Dessa
kan erhdllas genom klubbservicen.
2) Frekvensen bdr anges s& nog-
grant som majligt. 3) Vi kan inte
svara pé frégun, da uppgifterna
ar for knapphandiga.

FRAGA: Var kan man f& tog pd
erforderliga glosor for rapporter
pd portugisiska och spanska?

XXoc

SYAR: | Lyssna g& kortvag, se
ovan, finns spanska glosor IGm-
Ecde for kortvagslyssnare. Dessa
an mycket val anvandas aven till
portugisiska stationer.

FRAGA: 1) Verifierar Norsk Riks-
kringkosrln? rapporter pd& sina
program k| 15 varje dag? 2) Hur
ar_adressen till den nya stationen
i Elisabethville?

Bengt H

SVAR: 1) Endast rapporter pé
Norska Radions utlandsprogram
besvaras. 2) Radio Katanga, B.P.
1152, Elisabethville, Katanga, Via
Belgium and Ruanda-Urundi.

FRAGA: Jag hérde en station pé&
59,05 m. Sande musik mellan 11—I12.
Gér den att identifiera? Frekvens,
adress?

Réda Nejlikan

SVAR: Stationen dr troligen av-
sedd for vaderleksrapporter. Vi
saknar uppgifter om den.

FRAGA: Hur skall man gora f6r att
fé& kort frén Radio Luxemburg?
Jag har bara f&tt brev frén dem
hittills.

DX-novis

SYAR: Rapportera deras engelska
Erogram och sénd rapporten fill
adio Luxemburg, 38, Heriford
Street, London Vlgl, England.

FRAGA: Jag har fait eft QSL som
svar pd en rapport till Radio
Sweden. F&r Sverige rdknas som
ett land vid erdvrandet av diplom?

YYTF

SYAR: Givelvis. Stationen har
dock slutat svara numera.

FRAGA : Jag hérde Radio Senegals
Erovsﬁndnlng pd ungefdr 15“130
p/s mellon 18.30—19.00. Vilken ar
den exakta frekvensen och hur ar
adressen?®

Ake L.

SYAR: Den har nyligen horts p&
15115 kp/s. Adressen dar: Rurrio
Senegal B.P. 1745, Dakar, Senegal.

FRAGA: Hur skall man f& reda p&
vaglangden ndr man vet frekven-

sen?
Fragvis

SVAR: Talet 300 000 dividerat med
frekvensen i kp/s ger véaglangden
i meter. Dividerat med vagldng-
den far man frekvensen. |
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TiIA-KRYSS 4

Vi delar ut ett forstapris pé 50 kronor och
dessutom tvé priser pd 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tdv-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 4". Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 2 mars 1961.

HAR NI VUNNIT?

TfA-KRYSS 1: 50-kronorspriset vanns av Claes
Torsell, Villobergsgatan 17, Bords, som insant
forst oppnade ratta I6sning. De tv& 25-kronors-
fruarnu vanns av Sven-Gdran Dahl, Strandgatan
. Klagshamn, och Stig Johansson, Yasag. 9, Asele.
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ﬁﬂ HKR GENGEN MASTE VI FA NE

R HONOM Y TA NER HONOM,FLYGLEDARN. L[ BRAVO,BOM~BOM.DET HER

D
\ [ PR DACKET.5RG AT FLYGLEDAREN ATT  |HAN HAR BARA NAGRA DROPPAR) KLARAR DU FINT. PRECIS
B, I HAN MESTE LIRKA NER BOM~BOM OCH {KVAR | TANKEN < RATT KURS.FORTSATT 4|
S ATT HAN MASTE FORSBKA LUGNA BARA.LITE MER AT VANSTER
oy s NER HONOM! B LAGRE... LAGRE!

S

N

DET HAR VAR
VERKLIGEN EN
PERS, BOM ~BOM. . TUR ATT
DET INTE GICK VARRE,

SENARE . JA,JANG FBRSTAR DET INTE,
BUZZ.ALLT GICK GALET.
JAG KOM INTE IHRG ETT
DUGG AV VAD JAG LERT
MIG .GICK HELT OCH
HALLET UPP | LIMNINGEN..,

JAG AR LEDSEN,
BUZZ .DET HAR VAR
EN DALIG LANDNING.

ALLA FILOTER HAR VAL DU HAR U

SINA, BRISTER .DAG VET REDAN EN,
ATT JAG HAR SADANA BOM~BOM.
~MEN DEN HAR GANGEN...

VILL DU GE MEJ EN
CIGARRETT, BUZL ?

VAR. EN AV DE TUFFASTE PROVFLYGARNA 1\

DET KAN INTE JAG AVGARA,BOM~BOM. MEN FBR
DIN EGEN SKULL SKALL JAG INTE SKICKA UPP
DEJ IGEN FORRAN FLYGLAKAREN PA
OCEANA~BASEN GER SITT

GODKANNANDE .
BETYDER DET HER ATT
JAG HAR VARIT EN
BRA PILOT 2 ATT JAG
KR SLUT SO0M
FLYGARE 2

MILDA MAKTER! DA HAR JNG FAKTISKT
GATT UPP | LIMNINGEN F&R GOTT!
| ARATAL HAR JAG INBILLAT MEJ ATT JAG

El FLOTTAN.UTMARKELSER

DAR LAG JAG BUNDEN VID EN N\DET FINNS5 TUR QRD
STEN, KAPTEN ROGERS...UTLAM-/MAN INTE KAN AN -
NAD RT MARSIANERNAS NRD! P VANDA | SAMMA MENING!

TA MARKIARNET UR ELDEN... MARKET FRAN
MARS....0CH GE ME) DET! P

7

s RO OCH MARSIANER!

JAG LRG OCH DET vAaR ——]
DAR HUALP - INGET TREVLIGT
LAS OLH WKUN- NI HORDE!

DE BARA VAD HAN - T)Hr

LYSSNAL

"WAPTEN SNARLO, DE MARSIAN
SKA TIGERMANNENS LEDARE,
SRV SINA DRDER." (VAR OCH EN
GOR SSSITTTT | TUR OKH ORDNING
..... LOITNANT HUGGTAND. .. Riv-
KLD«.. BENGAL ..

SERGEANT OZELOT... PUMA
-.- SPINNL KORPRAL MUS-
DOD ... MORRHRR .. __

JAG VILL WWTE BESKRIVA VAD SOM
HANDE ... JAG MINNS DUNKELT 1T
SKARANDE SKRATT, NAR LEDAREN
MARKTE MEJ KRING OGONEN MED
ELDEN FRAN MARS!

JAS AR GLAD ATT BERATTELSEN )DEN AR INTE SLUT,
AR SLUT, BRAND FRAN MARS! KAPTEN ROGERS!
JAG HAR HART SR mMycKET DET VARSTA Rree-
JAS STRR ‘
uvT MeD!







Inom industrin dr det i dag en nédvindighet med kvalificerat
folk. Personer med ling praktik finner man ofta, men det ir
mera ont om sddana, som har en god och allsidig teoretisk ut-
bildning. Kunniga och skickliga verkmistare och férmin, svar-
vare, frisare och verktygsarbetare, med studier bakom sig, efter-

frigas alltid. D4 utvecklingen inom verkstadsindustrin fortskri-
der i allt snabbare takt, rationaliseringar pigir inom sdvil den
mindre som storre industrin och nya maskiner anskaffas, blir
behovet av teoretiska kunskaper allt stérre. Denna kurs, ITK
Verkstadsteknik, fyller dirfér en mycket stor uppgift.

1. Precisionsmatningar 15. Jiggslipning 29. Stickning 42. Lager

2. Interferensmatningar 16. Gnistbearbetning 30. Slipning 43. Stallinor

3. Optiska instrument 17. Svarvning 31. Trumling 44. Fjidrar

4. Finmekaniska matverksyg 18. Hardmetaller 32. Gangning 45. Nitning

5. Mikrometrar 19. Supportsvarvning 33. Tryckning och valsning 46. Glodgning

6. ISA-toleranssystem 20. Chuckarbete i svary 34. Skruvfirband 47. Hardning

7. Svensk standard 21. Gangskirning i svary 35. Tillverkning av kugghjul 48. Aldring

8. Tolkar 22. Revolversvarvning 36. Kuggformer 49. Hydraulisk kraftéverforing
9. Matmaskiner 23. Automatsvarvming 37. gning 50. Oljor fér bydrauliska anligg
10. Matverktyg 24. Frisning 38. Friktionssagning ningar
11. Metallbearbetning 25, Skarning av kuggar 39. Filning 51. Trycklufr
12. Kylvéitskor 26. Borrning 40. Kraftoverforing 52. Blistrin
13. Utformning av svarvstdl 27. Arborrning 41. Axlar 53. Rmonz.rmg
14. Jigghorrning 28. Hyvling

=

Det har i denna kurs lyckats att ge en sivil saklig som littlird
redogorelse for vad den moderne verkstadsmannen behéver veta
om olika formgivningsmetoder. Dessutom ger kursen ocksi kun-
skaper i forekommande mitmetoder, rationell verktygsskotsel och

verktygsslipning, gingor och gingsystem, etc.
Kursen ir forfattad och redigerad under 1959—1960 — en garanti

for att Ni fir ta del av de allra senaste rénen inom modern verk-
stadsteknik. Genom kursens praktiska och littfattliga uppliggning
erfordras endast nigra fi 4irs verkstadspraktik for att den skall
kunna genomgids med bra resultat. Kursmaterialet omfattar om-
kring 1500 sidor samt innehiller ca 200 st provuppgifter som
skall insindas till skolan fér granskning och betygsittning.

Erforderliga forkunskaper:
Folkskola samt ndgra 4rs verkstadspraktik.

m:ﬁm:

Professor Erik Ingelstam vid
Kungl. Tekn. Hégskolan | Stockholm
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