


UXDI(. Hi.Fi /stereo 3988 W 
En komplett, tekniskt och kvalitativt högklassig ste­
reoanläggning best~ende av r a d i o d e l med 10 rör­
funktioner, f ö r f ö r s t ä r k a r e - helt skärmad 

- med kontinuerlig bas/diskantkontroll och balans­
kontroll för de b~da kanalerna, s l u t f ö r s t ä r­

k a r e med tryckt ledningsdragning och l ~g distorsion 
samt n ä t d e l med omkopplare för samtliga växel­

spänningar. Till apparaten anslutes 2 separata högta­
lare av god kvalitet. Luxor har moderna kvalitetshög­
talare i olika utföranden, såväl vägghögtalare som 

golvmodeller. 

3988 W har sammanlagt 

11 rör, 2 germaniumdio­

der och selenlikriktare = 

17 rörfunktioner. Bilden 

ovan visar de olika enheter som ingår 

i apparaten. 
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NÄSTA NUMMER 
som utkommer onsdagen den 
29 mars bl ir ett stort båt­
nummer, 60 sidor till oför­
ändrat pr is. Marknadens ut­
ombordsmotorer presenteras, 
vi utlyser en konst r uktions­
pr istävling, vi presentera r en 
ny TiA-bå t i en populär 
klass m.m. 

övriga hohbyområden kom_ 
mer emellertid också a tt bli 
väl tillgodosedda i nr 7 av 
Teknik för Alla . som ni allt­
så in te bör missa i påsk. 

OMSLAGSBILDEN 
visar en fartfylld och spännande si­
tuation från en Formel K-tävling pli 
isbana . Den frömsto vagnen ör av 
samma typ .om Teknik för Allo nu 
pre.enterar i byggsats. lö. vidare 
om Tf A:. Formel K pli sidorna 20-21 
och om Formel K-.port överhuvud 
taget pli sidorna 22-23 i detto num­
mer. fatal Ake Hyl6n . 

~'~N'SK REVY 

Slratoscope II kolla. ett p'rojekteral ballong buret 
teleskop. som frlln 800 lulamete,. höjd skall stu­
dera Venus. Mors och Jupiter somt andra mera 
avlägsna objekt i rymde n. Det ör professor Martin 
Sch ..... aruchild. en astronom vid Princeton. som 
varit idllg ivare. Det vor också hon som stod 
bakom det ballongburna teleskopel Stratoscape l, 
med vilket mon tog bilde r av .alen 1957 och 1959. 

Don siönia seriebyggda gaffe ltruck som nöSlon­
sin tillverkats har nyligen introducerots av Clark 
Equipment Co. Trucken som kollos Ronger 700, 
lyfter J5 lon. D.n ör 3/ m hög (över hyffens lo~. 
8,9 m lång utan gafflar och 3.35 bred, hjulen or 
nöro 2 m höga . Se rvostyrning t. servobromsar och 
en servovöxlod vöxellåda gor trucken mycket 
löttmanövrerad. Eftersom massiva losler skulle 
.kymmo . ikten för föraren , finns en extra förarhytt 
för körning bakåt. Ranger 700 är fyrhjulsdriven . 
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En MEFA för trafiken över Engelska kanalen hor 
projekterats av Vicke,. Hovercraft. Farkosten skall 
kunna ta 200 passagerare och nll en hastighet a v 
US km/tim. Trettio minuler beröknas förden över 
kanalen lo. farkosten. röckvidd bl ir ca 370 km. 

Antenner av aluminiumfolie och plast för rake­
ler och satell iter onvönder lockkeed sig nu av. 
Antennen Ii'tger hllrt packad och lar mycket liten 
plats (och 'loger nöslan ingeniingt nör den fö ljer 
med raketen ut i rymden . Vid lomplig tidpunkt 
vecklas antennen ut och blåses upp automatiskt. 
Antennen eå bild.n, sam mäter ca 2 meter i dia­
meter,onvond. både för .öndning och mottagn ing. 

Chefred. o. onsv. utg. , STIG BJORKlUND 
Andre redaktö" STIG SANDElIN 

REDAKTIONSKOMMln! l Rektorn för Kungl. Tek­
niska Högskolan , profenor Rognar Wodn; ordf. 
i folkbildn inglförbundet fil . dr Iwon Bolin, un­
dervisningsrådet Sörje ae.kaw, Kungl . Skal­
överstyr."en, laborator Axel Johansson, Kungl. 
Tekniska Högskolan, d irelttör Sven Sköldberg. 
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I marinens anslagsäskanden på 370 mil­
joner kronor begärs 225 miljoner för 

en serie om sex attackubåtar av ny typ. 
Det är en fråga om ett renodlat under­
vattensfartyg, en ubåt som verkligen är 
en ubåt, dvs. byggd med tanke på stän­
dig undervattensgång. Detta till skillnad 
från tidigare typer, som snarast kan ka_ 
rakteriseras som dykbåtar därför att de 
konstruerats för gång både under vatt­
net och på ytan. 

De nya ubåtarna skall uteslutande ope­
rera i uläge, t . o. m. vid de oftast enbart 
fredsrnässiga förflyttningarna till och 
från operationsområdena. Med dagens 
ubåtar sker sådana förflyttningar i 
marschlägc, dvs. på ytan. Målsättningen 
för den nya ubåtstypen har därför blivit 

utslagsgivande för konstruktionen i dess 
helhet. För det första' när det gäller for­
men, som måste bli den mest effektiva 
för att ge ubåten hög fart och goda ma­
növreringsegenskaper, för det andra när 
det gäller maskineriet, som måste vara 
så beskaffat att det oberoende av luft­
tillförsel utifrån fungerar perfekt under 
långa driftsperioder och därmed ger u­
båten en tillfredsställande aktionsradie. 

När det gäller formen har man valt 
droppens. Den har visat sig vara den 
mest lämpliga för ett fartyg av det här 
slaget. Detta bevisas bl. a. av de ameri­
kanska atomubåtarna. som över lag fått 
denna form. Den nya ubåten kommer 
att utrustas med ett "enhetsmaskineri". 
Ordet betyder: ett maskineri av vilket 

slag som helst som en ubåt kan använda 
vid såväl uläge som på ytan. Det fina 
med ett enhetsmaskineri är - förutom 
att man spar en massa vikt och utrym­
me, som istället kan utnyttjas för tor­
peder eller annan "nyttig" last - att 
det öppnar en möjlighet till utsträckt 
operationstid. 

Vilken typ avenhetsmaskineri som 
valts för den nya ubåtstypen är emeller­
tid en strängt bevakad hemlighet och ger 
plats ' för spekulationer. Utomlands är 
det tvA typer som f. n. dominerar, näm­
ligen atommaskinerier och Walter-turbi­
ner. 

Eftersom man vet att den nya ubåtar­
na blir i ungefär samma storleksklass 

(Forts. pd sid. 6) 





Walten första försöksub6t blev klor 1938 och kom upp i he la 
23 knop, v jl ket var en dryg fordubbling jomförf med konven­
t ionella ubåtar den tiden. Toppfa rten kunde h611as en löng re 
lid och aktionsradien mångdubblades. femtio Wolter·ulXlto r 
vor klara vid krigulutet, men de honn inle ut j 'ronHionst. 

En mode rn ub6t med Walter-maskine ri. De n engelska Explo­
rer, som sjösatte s efter kriget, ör byggd för farte r krinA. 25-
knopsstrecket. Även ryu arna hor nllgra Walter-ub6t., j tlanst. 

som de nuvarande Hajen-ubåtal'na, dvs. 
med ett deplacement på ca 800 ton - men 
med avancerad strömlinjeform - är 
atomdriften utesluten. I dagens läge 
krävs det avsevärt större båtar för den 
sortens drivkälla, och kostnaderna - ca 
35 miljoner stycket - står inte i pro­
portion till det "normala" priset på 
atomubåtar, som ligger mellan 5 och 10 
gånger så högt. Då är Walter-turbinen 
ett mera troligt alternativ. 

Låt oss i det följande titta lite när­
mare på olika typer avenhetsmaskiner, 
som med större eller mindre framgång 
prövats genom tiaerna. Och kanske vå­
ga oss på en gissning sedan. 

Redan i början på 1900-talet var man 
i Frankrike på det klara med att ett en­
hetsmaskineri var det enda riktiga och 
man började då experimentera med en­
bart elekh'iska motorer, som fick sin 
ström frAn ackumulatorbatterier. Detta 
förutsatte dock operationer mycket nära 
egen bas, där batterierna kunde laddas. 
Därmed var dock iden med ubåten som 
det offensiva, långt från den egna kusten 
slagkraftiga vapnet förfuskad. 

LUFTMOTOR . .• 

Så prövade man en luftdriven motor, 
som för den skull måste ha tunga, ut­
rymmeskrävande luftkärl. Båten blev 
röjd av luftbubblorna, som bildade ett 
tydligt spår på ytan. Dessa nackdelar 
stjälpte projektet . 

•. . KOMPRIMERADE AVGASER . . . 

En annan intressant lösning, som m1m 
kom till i seklets början - ävenledes i 
Frankrike - var att använda en fo1' ­
bränningsmotor. Lufttillförseln skulle 
ske med en slags snorkel och avgaserna 
komprimerades i behållare, som tömdes, 
när man var långt från fienden. Det 
tråkiga med den här båten - ett exem­
plar såg dagens ljus - var att huvud­
delen av rnotorenergin gick åt att komp­
rimera avgaser. Försöket övergavs snart. 

... ANGTURBIN •. . 

Redan för nära 50 Ar sedan hade man 
gjort försök med ångturbindrift, men 
dels tog ångaIstraren stor plats, dels 
kunde man i uläge bara utnyttja den 
ånga som "spa1'ats" vid ytlägesgången, 
då fyren ännu kunde brinna. Man var 
dock inne på rätt väg. Ångturbinen kan 
utveckla stor kraft på relativt litet ut­
rymme och hade man bara haft en atom­
reaktor som värmekälla skulle problemet 
redan varit löst. 

Men tillbaka till historien. Tyskarnas 
uppfin ningsrikedom, särskilt när läget 
är kritiskt, kan utläsas av bl. a. den 
mängd märkliga vapen och annan krigs­
materiel som kom fram under sista 
världskriget. 

Särskilt hoppades man på ubåtsvap­
net, som skulle bringa England på knä 
genom avspärrning och utsvältning. Alla 
klutar sattes att lösa enhetsmaskineri­
problemet och därigenom göra ubåtarna 
snabba, starka och uthålliga i undervat­
tensläge . 

. . • OCH VÄTESUPEROXID 

Den tyske kemisten och vetenskaps­
mannen, professor Hellmut ' Valter hade 
tidigare gjort försök med turbindrift för 
f lygplan. Dessa planer övergavs, men re­
dan 1938 - ett år före kriget - bygg­
des en försöksubAt med ' Valters turbin­
dr ift. Därmed hade man kommit fram 
till de första verkliga enhetsmaskineriet, 
som val' oberoende av lufttillförsel uti ­
f rån. 

(Forts. pd sid. S.J 



Atom­
kraftverk 
i rymden 
Satelliter kommer i allt större ut­

sträckning att användas för nyttiga 

ändamål, t. ex. för väderleksobser­
vationer eller som TV-länkar över 

stora avstånd. Därmed ökas emel­

lertid behovet av elektrisk kraft 

för diverse aggregat. En allvarlig 

konkurrent till solbatterierna blir 
SNAP-I, ett atomkraftverk I minia­

tyr för rymdfarkoster. 

Beteckningen SNAP-l för den atom­
kraftgenerator, som nu utvecklas av 

robotfirman Martin i Baltimore, är en 
förkortning, generatorn är den första i 
USA:8 "System for Nuclear Auxiliary 
Power". Namnet anger, att det rör sig 
om produktion av hjälpkraft med hjälp 
av kärnreaktion, och S TAP_l kan nog 
utan risk kallas världens enklaste atom­
kraftverk. 

Generatorn, som mäter 1 meter i längd 
och 60 cm i bredd. har inga rörliga delar. 

"Kärnan" är i dubbel bemärkelse en sta­
pel av radioaktivt Cerium-144, som sak­
ta sönderfaller, varvid värme bildas. På 
så sätt uppvärms de inåtvända ändarna 
av de 127 termoelement, som finns mon­
terade i skalet. Eftersom de yttre än­
darna samtidigt avkyls, uppstår en tern· 
peraturs1dlInad, som ger upphov till en 
liten elektrisk ström i varje termoele­
ment. 

För att SNAP-l skall kunna bibehålla 
sin kapacitet, 125 watt, under så lång 

Uran för rymdbruk 
Ungefär JOO wo" vänlar man . ig all f6 ul av 
SNAP-10. en mera a vance rad form av atom· 
kraftverk fö, .ale ll itbruk. För närvarande 
le.la. reaklorkörnan . . om be.16 r av uran 
235 .oml zjrkon iumhydrid. Körnan görs i !v6 
höl ft er •• om sammankoppla. med fjorrkontroll. 
va rvid .jälvo kärnklyvning.processen börja r. 

"Skruy" ger ström 
En mele r hög or:h 60 r:m i diameler ör SNAP.l • 
• om skall kunna levere ra . trÖm unde r ett 
he lt lir i rymden, bilde n t. h. De skruvlik· 
nande detaljerna p6 de .. yla ör te rmaele­
ment.- som forvandlar re oklarvörme till ström. 

tid som ett år, måste den "busbåna" 
med överskottsvärmen. Därför passerar 
denna genom en termostatstyrd "sluta­
re", som minskar värmeutsläppet i takt 
med temperaturfallet inuti generatorn. 

Fördelarna med atomkraftgeneratorn 
är åtskilliga. Frånvaron av rörliga delar 
garanterar god tillförlitlighet, och till 
skillnad från solbatterier kommer SN AP. 
1 att vara oberoende av direkt bestrål­
ning, samtidigt som den bar mindre be­
nägenhet att skadas av meteoriter . •• 
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NY MASERATI MED 
Teknik för Alla har till sin stab av specialmedarbetare 
knutit en av världens främsta bilexperter, italienske 
motorskribenten GIOVANNI LURANI. Han har tidigare 
varit en framstående racerförare, vilket garanterar att 
denna presentation av Maseratis tävlingsplaner inför 
säsong -61 bygger på expertens erfarenhet. 

Fyra cylindrar - 2.65 hästar 
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Svansmotorn erövrar ny terräng, inte 
minst i tävlingssammanhang. Da­

gens "överlöpare" är Maserati, som ra­
dikalt byggt om sin uppmärksammade 
2,8 liters sportvagn inför 1961 års upp­
görelser på tävlingsbanan. 

Det gångna året var ur resultatsyn­
punkt ett oturs!r - fyra av fem välför­
tjänta segrar i VM-striden missades i 
sista stund genom mekaniskt krångel. 
Innan dess hann emellertid "Fågelbu-



MOTORN BAK 
ren", så kallad för sin unika ramkon­
struktions skull, mer än väl dokumentera 
sig som snabbast på banan. 

Nu kommer "Fågelburen" igen, 40 kg 
lättare och med bättre viktiordelning 
genom svansmotorarrangemanget, mera 
strömlinjefonnad kaross samt med en 
ännu smidigare motor. 

Ramen är liksom tidigare byggd som 
ett virrvarr av smala stålrör, bara 10 
mm i diameter, och hela ramkonstrok-

t ionen väger nu inte mer än 35 kg ! 
Karossen är avgjort ful men ur ström­

linjesynpunkt effektiv. Under testkör­
ningarna var den föreskrivna stora vind­
rutan ersatt med en av aluminium, vil­
ket förklarar vagnens egendomliga ut· 
seende. 

Vikten är nu under 600 kg, och efter­
som nu 60 procent av totalvikten tas 
upp av bakhjulen, i stället för tidi­

(Forts. vd sid. 86) 

Maseroti bygger sjölv sina skivbromsar, dock på 
licens från engelska Girling. Tre bromscyl ind ra r 
per broms och två separata pumps1stem ingår i 
konstruktionen för stö rsta moll iga sakemels sku ll. 

Ovan t. v. ses en de l av den spartanska interiö­
ren i "Fåge lburen", De smöckra ram rören Jip:ge , 
delvis fria i förarutrymmet och inkröktar btskllligt 
på förare ns utrymme. Observe ra de n originella 
Instrumentponelen, en pl61panel bredvid ratten . 

På andra sidan ses vaanen i profil. På detta 
provexemplar har man för enkelhetens skull er4 
salt främre vind ruta och sidorutor med lältmetall4 
plåta r, eftersom föraren ändå har tillräcklig sikt. 

Den extre mt läna ramen , vikt 35 kg, ör tydligt 
marke rad på de n här röntgenteckningen av Mase­
ratis trumfkort I årefl sportvagnsuppgörelse r. 
Vagnen påm inner . am synes åt.killlgt om den 
Lotus, med vilken Slirllng Mass satte nytt varv­
rekord i Kanonloppet på KarJskogabanan i fiol. 
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PENTA BYGGER FOL 

Svensk båtsport hal' i över 25 år varit 
av mycket hög klass - internationellt 

sett. I synnerhet i utbordarkiassen har 
svenskarna hävdat sig väl, och många 
världsrekord och europamästerskap har 
erövrats. Inombordarklassen däremot har 
av olika anledningar aldrig riktigt slagit 
igenom. Den främsta anledningen torde 
vara rent ekonomisk - en inombordar­
racer av internationell standard är myc­
ket dyr i förhållande ti1l en utbordare. 
Under årens lopp har dock flera svenska 
inombordarracers byggts och körts, men 
men har aldrig riktigt lyckats enas om 
en gemensam klass. Följden har blivit 
att inombordaren fått göra uppvisnings­
körningar vid snurretävlingar och körts 
på ett och annat rekordförsök. Detta är 
onekligen synd, eftersom inombordarra­
cern har stora förutsättningar att bH 
populär här i Sverige. 

Nu har emellertid Volvo-Penta i Göte­
borg tagit ett initiativ, som av allt att 
döma kan komma att skapa Sveriges 
första riktiga inombordarklass. Man pla­
nerar nämligen att för båtbruk sälja den 
nya 1 800 cc sportmotorn för ungefär 
halva marknadspriset, dvs. för cirka 
2000 kronor. Volvo-Penta tillhandahåller 
gratis ritningar till en lämplig båt, och 
man planerar också att inom kort sälja 
färdiga båtskrov för mel1an 2 000 och 
3000 kronor. Det innebär att ett fullt 
färdigt inombordarekipage inte behöver 
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kosta mer än omkring 6000 kronor -
inte mera än ett körklart utbordareki­
page i de två största klasserna. 

Impulsen till Volvo-Pentas intresse föl' 
l'acerbåttävlingar föddes vid en ameri­
kansk tävling, som kördes i februari för­
ra året. Tävlingen gällde amerikanska 
inombordarmästerskapen (U. S. Interna­
tional Inboard Championship Races),som 
gick av stapeln i St. Petersburg i Flori­
da. Segrare blev en båt utrustad med två 
tandemmonterade Crosley-motorer. Helt 
oväntat belades andra platsen aven pri­
vatanmäld båt, driven aven till cirka 70 
hk upptrimmad Penta BB 50·motor. 
Volvo-Penta-direktören Harald Wiklund 
råkade bevittna tävlingen och det slog 
honom att Volvo-motorn tydligen hade 
ypperliga förutsättningar för inombor­
darracers. Han beslöt att arbeta vidare 
med projektet i Sverige. 

En båt av samma typ som den som 
användes vid tävlingen i Florida im­
porterades hit och försågs med den nya 
1 800 cc sportmotorn, som ger omkring 
100 hk. Båten har under hösten förra 
året provkörts grundligt bl. a . av vår 
förre europamästare i klass C för ut­
bordare - Marcus Claesson. Några offi­
ciella fartsiffror finns inte uppgivna, 
men uppskattningsvis gör racern om­
kring 70 knop. Marcus Claesson är 
stonnförljust i nyheten, och man tar nog 
inte fel om man tippar, att Marcus 

,. 
- --_ ....... ......,..::: .... --.-=~ -

-

kommer att bli "stall Volvos" försteiå­
rare redan i år. 

Projektet har nu, ett halvår efter 
den första svenska provkörningen av 
båten, avancerat så långt, att många 
svenska toppförare i snurra hAller på 
att bygga inombordarl'acel's efter Volvo­
Pentas ritningar och anvisningar. Bland 
annat ryktas det om att vår senaste eu­
ropamästare i snurra - Uffe Andersson 
- kommer att köra Volvo-Penta-båten i 
år. I Kungälvs yrkesskola, strax utan­
för Göteborg, håller sex båtar på att 
byggas, och man kan sAledes redan nu 
säga att underlaget för klassen är klart. 

Ritningarna som tillhandahålls av 
Volvo-Penta är mycket utförliga, men 
den som inte tidigare SYSSlat med täv­
lingsbåtbygge bör nog inte ge sig i kast 
med den här båten. Skrovbygget måste 
nämligen göras ytterligt noggrant och 
avvikelser på mer än 1 mm på bl. a. 
"tofflorna" kommer att ge båten dåliga 
sjöegenskaper. Det säkraste är därför 
att vända sig till en erfaren båtbyggare 
för att få skrovet byggt. 

Tyvärr har det uppstått trassel med 
klassningen av Volvo-Penta-båten. Sve­
ras ordförande, ingenjör Gunnar Faleij, 
meddelar på Teknik för Allas förfrågan, 
att det för närvarande inte finns någon 
lämplig klass för Volvo-Penta-racern. 
Nya internationella regler är under ut· 
arbetande och väntas bli klara om någon 



RACERI Folkracern på sjön håller på att bli en 

verklighet! Volvo-Penta har genom 

att sälja den nya Volvo Sport-motorn 

till ett mycket förmånligt pris tagit 

initiativet till en ny, billig inombordar­

klass. En fullt tävlingsklar båt med 

Volvo-Penta-motor behöver inte kosta 

mer än ett utbordarekipagel 

Text SVEN ZmERGREN 

Foto LENNART HA WI m. fl. 

Bilden ovan visar Volvo·Penlas amerikanskbyggda inombordsrace r sedd unde r­
ifr6n. 86ten är av typ Ire punkta re, vil ket betyder att den vid fart endasl har 
tre beräringspunkter med vallnet. Det är dels de b6da pon tonerna eller "toff· 
lo rna " p6 vardera sidan a v skrovet, dels propelle rn . Vid 65-70 knops fart 
fungerar en s6dan inombordarracer p6 samma sätt som e n cabove r, dvs. 
h.la skrovet lyfts upp a v fartvinden och endasl ha lva pro pelle rn g6r i vattnet. 

Europamasto ren l kloss C for utbordare, kungälvs­
d irektören Marcus Claouon, Jo m JOJ pb den fart­
fyllda bi lden t. V., komme r troligan redon i lir a tt 
overall till inombordanparten och köra för "siall 
Volvo", Marcus Cloouon, som ä r ett ener~ikn ippe a v 
slora mått, tycker slölv att han har bl ivit för gam­
ma l för alt rycka I .!ort. nöre n och sl6 på kna i 
racerga losche r. Forf6kning pli sjön kan hon dock inle 
tänka sig a tt . Iuta med . Nu blir d.t inomborda re. 

månad. Vid UIM:8 senaste rådsmöte i 
Bryssel foreslogs en strykning av de 
mindre internationella klasserna, av vil­
ka en var lämplig för Volvo-Penta-ra­
cern. Förslaget bifölls till och med av 
den svenske representanten, trots att han 
kände till Volvo-Pentas planer. Den enda 
tänkbara klassen tillåter nu motorer på 
upp tiB 2,5 liters slagvolym och en störs­
ta ekipagevikt av cirka 800 kg. Klassen 
är ännu inte officiell, men väntas vara 
den enda tänkbara till säsongstarten. 

Det är dock ingen risk att det kom­
mer att saknas tävHngstillfällen för det 
nya inombordarekipaget. Om inte en 
lämplig nationell klass görs för Volvo­
Penta-båten, kommer båtarna att få täv­
la i den internationella 2,5 litersklassen. 
Det tråkiga i sammanhanget är bara att 
Svera, högsta båtsportsmyndigheten i 
Sverige, inte tar till vara de utvecklings­
möjligheter en sådan här klass ger utan 
helt oförklarligt går med på att den 
lämpliga klassen stryks. Är herrarna i 
Svera verkligen medvetna om sitt an­
svar gentemot alla de båtentusiaster, 
som vill ha igång en inombordarklass i 
Sverige? 

Det minsta man kan begära är, att det 
nu inför den nya säsongen i varje fall 
ordnas en nationell klass för den nya in. 
bordarracern. Svensk båtsport har inte 
råd att låta Volvo-Pentas initiativ för­
felas genom administrativ stelbenthet. 

TÄVLlNGSMOTOR 
FÖR HALVA 

MARKNADSPRISET 

Den molor som Volvo ·Pe nta kommer att sä lia fär 
ca 2 000 kranor (halva pris.t) blir med all sanno· 
likhet den stora l 800 cc sporImotorn, som ses p6 
bilden ovan . Med e n ordentligt genomfärd trim­
ning komme r 1800 cc·motorn alt ge en effekt av 
minst 120 hlc. Som framg6r av bilde n har motorn 
fyra raka avgasrör, men en ligt det nya tävlings . 
reglemenlet skall 0 110 tävlingsbåtar vara försed­
da med ljuddämpare. Ett grovt avgasrär, som 
mynnar ut bak6t, anses dock vara fullt i enl ~ghet 
med bestäm melserna och ger samma motoreffekt. 
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Ägaren testar bilen: 

Ägaren bedömer: 

Bilens poäng 

Ingenlör 
EVERT SJOO 

När lag 1959 .kulle byta 
vagn .ökte lag en, som var 
böH,. ön min tidiga r • • 
Rove, uppfylld. kroven och 
i aSl_hQ~ nu hunn it köra ca 
3 000 mil. 

Agronom 
WILLI OUN 

Använder bilen bade för 
firma- och privatresor om· 
växlande I stods- och 
landsvögskörning. Har kör' 
2200 mil. 

,,. 
INGA GATTBERG 

Min make och lo~ vill. 
ha en lämplig bi for v6rt 
dagliga bruk och vid .,,6ro 
some,l.rr. sor. Hor kört ca 
1 000 mil. 

Disponent 
JAN AUBY 

Jag sökt. en repre.enla­
tiv vagn och fonn Rover 
3l idealisk med dess lugna 
elegans och smidiga di­
mensioner, Jag hor kört 
1800 mil. 

PrivotchouH6r 
LENNART KLEVENlUS 

Bilen använd. för tlCinste­
bruk doglJgen. Den hor nu 
kärts 3100 mil. 

(15 mölliga) 
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ROVER 3-Litre 

komforten bagage- Jjiitlring o. väg- molor. 
utrymmet egenskaper effekten 

*** 
Kom-
fort., 

ör ulmörkt. 

*** L\ud-n vån 
ör fanfaslisk, h~g . 
'full poöng . 

*** Kom· 
fort., 

är I toppklass med 
perfekt Ifudlsole­
ring. och dito 1,,­
redn ing. 

*** Kom-
forten­

ör förnämlig! lJud­
nivån Ibg ocn reg­
log~n ändamåls­
enhga. 

14% 

*** R!s.",· hlu let 
utomordentli;t väl 
placerat I Sin luc­
ka under bagaget, 
som f6r god plats. 

** 
R.s.Mlu· 
lets place­

ring genial. Ba­
gageutrymmet räc­
ker dock inte rik­
tigt för långresor. 

*** R.s.",-hlulet 
ar lättillgangligt 
placerat i .tt sär­
skilt höl- och sänk­
bart fack under ba­
gageutrymmet. 

** 
Bagog.ul-_ 
rymmet ar 

acceptabelt och 
.omtldigt val d is­
ponerat, tack vare 
att reservhjulet lig­
ger 1 kassett under 
golvet. 

**~ ~ •.. utrymmet är val dis-
ponerat med un­
dantag för batte­
rI.ts r.racerln". 
Re.ervhlu et ar 
praktiskt placerat. 

12% 

*** 
Vag,., 
t61 h6rd 

körning aven på 
sämre vågor och 

g
er alltid färaren 
esked om hur 

" markgreppet" är. 

** 1L VId holt 7 2 .-aglag 
kan en resa efter 
kallstart vara rik­
tigt knivig. 

*** K~""og. nlngs-
förmågan är uf­
mörkt. Trots vagn­
en. tyngd har man 
full 'kontroll över 
den ö .... n I halt 
väglag . 

*** 
BU., 
ör en 

aning fungstyrd I 
stadstrafik men har 
f. 6. ff3r1tklasslga 
v6gegenskapermed 
enastbende lugn 
och lömn gbng. 

*** Vag"", ha, 
godo vagegenska­
per och ,Pod kurv­
tagnlng.formåga. 
D6 vagnen ör ut­
rustad med auto­
matväxel saknas 
dock motorbromJ. 

14% 

*** 
Mala,· 
effekten 

ör fullt tillfreds­
stöllande, speciell' 
om man använder 
de mölligheter den 
4-växlade 16dan 
med elektrisk över­
växel 

*** l~nl å, 
nöJd med motoref· 
fakten, och accele­
rationen är till ­
fredsstÖllonde. 

*** 
Molo,­
effek'en 

uppfyller även myc­
ket högt ställda 
uov. 

*** 
Molo,· 
effekten 

ör fullt tillröcklig 
öven för snab 
körning. 

*** Molo,­effek-
ten ar I allra 
högsta grad till· 
tredutBlland •• 
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• Rovers "flaggskepp", som här grans­
kas av fem ägare, f år räknas till katego­
rin representationsvagnar. Vagnen f ick 
sin världspremiär på Geneve-salongen 
våren 1959 och hittills har ungefär 100 
exempla r sålts på svenska marknaden. 

Rover 3 Litre har under motorhuven 
en 6-cylindrig motor på 2,995 liter. Cylin­
derdiameter och slaglängd 77,8X105 mm. 
Max. effekten 115 hk utvinns vid 4 500 
v/min. Största vridmoment 22,7 kgm vid 
1500 v/ min. Kompressionsförhållandp. 
8,75 : 1. 

Topplock av aluminiumlegering med 
hängande insugningsventiler och stående 
avgasventiler. Vevaxeln är sjulagrad 
med blybronslager. 

Rover 3 Litre har instrumentpane l I det fiir Eng­
land " Idassiska " mate rialet valnöt. Forutom Jdub _ 
la handskfack finn. en pakethylla över hela vagn· 
ens bredd. Armstöden pli dorrarno ör justerbara. 

Frampartiet pli Rover 3 Litre ör monterat p6 en 
separat chassi ram. Hela enheten iir liitt demon· 
terbor fr6n karOllen för underlöttande av ser· 
vice pli och reparation ov fromvagnsdetallerna. 

Den fyrväxlade växellådan är av kon­
ventionell typ, med tvåan, t r ean och fy­
ran synkr oniserade (kan kompletteras 
med överväxel) . Det f inns även en hel­
automatisk växellåda, typ Borg Warner, 
som är specialtillverkad för Rover . 

DATA 
Total 
Total 
Total 

längd 
bredd 
höid 

FÖR ROVER 3-LlTRE 
47-40 
1780 
1530 

mm 
mm 
mm 

F ramfj ädring : Separat fjädring med 
laminerade torsionsst änger. Bakfjäd­
ringen består av långa, halvel1ipt iska 
progressiva bladfjädrar i gummibussade 
underhållsfria lager. Hiulbas __ . . . __ ...... . . _ ... _ ....... __ . . ....... ___ ... _ ........ . ....... _ .. 2810 mm 

Bromssystemet är av servo-hydraulisk 
typ med skivbromsar fram och t rum­
bromsar bak. - Bakaxelns utväxling 
3,9 : 1 (då vagnen är utrustad med över­
växel är utväxlingen 4,3 : 1) . 

Spårvidd, fram .. _ .•.... _ . ___ . __ .. . . _ .. .. __ ... . .. __ .... __ .. .... . . .. _ . . . . 1 -400 mm 
Spårvidd, bak __ . .. _ . .. _ .. . . __ .... ___ .... __ . _ .. __ .... _ .... .. .... __ ...... 1 420 mm 
Markfrigång __ . .. __ .. _ . . . ____ . ____ . . .. . __ . _ .. . . . . . ___ . . .... .. __ .. __ .. __ . 200 mm 

Riktpris, inkl. oms och accis Rover 3 litre .......... .. . ... .. . ..... ... .. .. 26520 kr 
Däcksdimensionen ä r 6,70 X 15" och 

bensintanken r ymmer 64 liter plus 7 i 
reserv. • 

Riktpris, inkl. oms och accis Rover 3 litre med automatlåda ... _ . __ . . . . . . ZJ 692 kr 
Separata framstolar . .... .. .... . . . .... . . ....... . .. . . . . .... . . .. .. .. . .... . 250 kr 
Arlig vägskatt . . _ . . _ . . _ . __ .. ___ . ... . . . _ . . . _ . .. ... ___ . .. .. . . .. . . __ ... __ . . 362 kr 

~ik'en 

*** ~öklen ar myc-
ket god sllval fram· 
6t som bak6t. 

** SIklen ö, bra. Vind-
rutetorkarna läm­
nar döremot rela­
fivt stora ytor orör­
da, och med hö­
gerstyrd bil kan 
detta vara riktigt 
besvörande. 

*** 
Sökten 
ör full­

god blide I regn 
och snöfall. Sikten 
bak6t ör tillfreds­
stöllande. 

*** ~öklen or en· 
1!p1 min mening 
forstklauig. 

*** runt om. 

Sikten 
ör fin 

14 

värme och 
ventilation 

*** ~o"k,". ton varit stiilld mer 
vertikalt hade im­
bildning och snö­
f6ng .Iiilvfallet 
min.kats, men d6 
• kulla utMandet ha 
blivit lidande • 

*** VÖ'me­• oh 
wntilatlonuystemet 
ör utmärkt. 

** V.ö,men rocker 
för baksötespalla. 
gerarna men inte 
för att Mila bakru­
fan imfri. 

*** 
Vö,me· 
och ven· 

tilationuystemet ar 
av god .tandard 
och har dessutom 
en del extra fine,­
ser. 

*** "II 
poiing 

för värmesystemet. 

14 

bensinlör­
brukningen 

** ' L Vid 
72 'and.­

vögskörning och 
medelfart av 80 
km/lim drar vagnen 
lJ limit. Vid stads_ 
kornlftg ör förbruk­
ningen ca 1,5 l/mil • 

** 
Ben.' nfÖ,· 
brukningen 

ör ca 1) I/mil.l vil­
ket ör I hogda 
laget. 

*** Ben.'n· 
förbruk­

ningen ör accepta­
bel, ca 1,5 l/mil. 

*** 
Vagnen 
drar ge­

nomsnittligt dtyfll 
1,6 l/mil, vilket fo · 
refalter m6ttllgt 
med tanke p6 vik­
ten och automot· 
vöxeln. 

**
l L B,n-
7 2 .in · 

förbrukningen å r 
ca 1,5 l/mil, vilket 
f6r betraktas som 
normalt, d6 vagnen 
är utrustad med 
automatisk växel· 
16da. 

13 

"tlörandet 

*** Ingen rost· 
bildning (flyglarna 
delvis av alumin l· 
um). Inget drag och 
inflet skrammel har 
morkt •• 

* 
Bilen hor lac­
kerats om • 

Vid regn fick vi ti· 
digare In manor 
av vatten genom 
friskluft.intaget. In­
strumentbelysnlnQl­
en och benslft· 
pumpen krllnglar. 

*** Oelol!-arbetet 
ör völglort och 
vagnen full.töndigt 
tåt. 

*** 
DelaIl­
arbetet 

är utmärkt. 

*** ä r ytterst 

Detall· 
arbetet 
välgjort. 

13 

siikerheten 

*** Sköv-brom-
sarna fram plu' 
servo·utrustning ger 
tillfredsställande 
brom.m~jliQ.heter 
även fr6n over 120 
km/lim. 

* 
Brom.arna lir 

mycket bra. 
Bensinpumpen, ryc­
kiga arbetstakt har 
dock orsaka' mig 
en d ikeskörning, 
och tv6 g6nger har 
lag fatt motor.topp 
vid omkörning. 

*** B,.m· sarna 
ör effektiva. 

*** B'om-sarna 
ar böttre än lag 
trodde bromsar 
kunde vara. 

*** 
Brom-
.o,no 

(skivbromsar) ör 
bra. 

13 

servicen 

*** Någ'o 
reserv­

delar har ännu in· 
te behövt.. Servi· 
cen i Stockholm 
föranleder ingen 
anmarkning. 

** T,o" fle'. verbtads-
bes~k saknar log 
fortfar.nde In.tru­
mentbelysning, och 
framvagn.kontrollen 
har man glömt bort. 

*** ,ervicen 
god. 

I Stock­
holm år 

mycket 

** ' L Ser-
7 2 vken 

t Stock· 
holm är accepta· 
bel. 

**
l L Del å, 
7 2 lött att 

f6 service T Stock­
holm. (Har inte be­
hövt anlita n6gon 
landsortsverksl_dl. 
lluddömp,arltyte 
enda 'reparatio-
nen" hittills. 

13 

Ägårens 
belyg: 

(30 m~ll1gal 

29 

211h 

29 

28~ 

28~ 
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Matematik • 
I rymdåldern: 

RÄKNESNURRA I RUMSFORMAT 
ElektronIsk databehandling är ett 

uttryck, som förekommer flitigt i 

tidningar och radio numera. Men 

vad döljer sig bakom uttrycket och 

bakom de fantastiska tal, som 

brukar skymta i sammanhanget? 

Den här artikeln hjälper er att 

reda upp begreppen. 

HÄR ÄR MINNET 

Knappast något tekniskt hjälpmedel lär 
väl ha undergått en så hisnande snabb 

utveckling som matematikmaskinerna el­
ler de elektroniska databehandlingsma­
skinerna, som de numera kallas. För tio 
år sedan fanns endast ett fåtal i prak­
tiskt bruk, i dag finns tusentals sådana 
maskiner installerade över hela världen, 
och ytterligare tusentals är beställda. 
Tillverkarna arbetar för högtryck för 
att klara sin orderstock, nya jättefabri­
ker växer upp som svampar ur jorden, 
men ändA är leveranstiderna långa, upp 
till två år. 

I vårt land finns många maskiner re-

• • • 

Av ing. LENNART LILlENBERG 

dan installerade och ytterligare minst 
ett sextiotal kommer att installeras un­
der detta år och 1962. Vi ligger f.ö. bland 
de främsta i världen när det gäller anta­
let elektroniska databehandlingsmaski­
ner i förhållande till folkmängden. 

Vad kan nu dessa maskiner uträtta 
och hur är de konstruerade? Här liksom 
när det gäller andra tekniska produkter 
som bilar, flygplan m.m. finns givetvis 
ett flertal olika grundkonstruktioner, var 
och en lämpad för sitt speciella ända­
mål. Vanligen brukar man emellertid in­
dela dessa maskiner i tre huvudkatego­
rier: 

... Den viktigaste delen i databehondlingsmaski­
"liliiii nens s.k. centralenhet är "minne''', som i de 

flesta fall är magnetiskt. Bilden I. v. visor dels 
en hel minnesenhet av fe rritkärnetyp, dels i elt 
por detaljer hur aH slldant minne fungerar. 
Smll ringformiga magneter sitler invävda i ett 
flä.ktverk av elektriska ledningar. Genom ott 
skicka strömstötor genom dessa led ningar kan 
maskinen ma gnetisera, respektive avmagneti­
sera ringarna i olika kombinationer, beroende 
pli vilka tecken som skall /införas i minnet. 

I forenklad form kon det magnetiska minnet ~ 
presenteras som pli teckningen här t . h. En ,.. 
Informa tion pli ett h6lkort avkänns pli elektrisk 
väq, impulserna g6r till en omvandla re. som 
i Sin tur framställer de sfromslölar, som be­
hövs för att magnetilera minnel i rätt mönster 
(de svarta ringarna lönks vara magnetisera-
de t eli mönster som motsvarar h61kortets 
B692OO23). Ma skinen kan sedan med en annan 
elektronISk enhet "avlosa" vad som införts. 

Teckningarna löngs' t. h. visor dels princi­
perna för samtliga elektroniska da labehand­
lingsmaskiner (fig. 1 och 2), dels hur data re­
ltistreras på magnetband i farm a v mogne­
Ilska fl äcka r pli sammanla gt sTu ka naler. 



Bil de n t. v. viso r e lt typiskt modernt do lo be­
ho ndlinguyste m, i de t ha r fall e t IBM 1401. En­
heterna återfi nns numre rade i skinen hö r ovo n. 
l ) Korlstons och kortl ösa re, 2) fråge slotion, 3) 
h jölpenhet fo r sammankoppl ing, ~) ce ntrale nhet 
me d a ritme tiska o ch lo g iska o pe ratione r o ch in­
nehållande oven minnesenheten, 5) två mogne t­
bandsta tione r, 6J skivminne och 7) snobbshivare. 

Maskiner avsedda enbart för tekn iska 
beräkningar, 

maskiner avsedda enbart föl' kommer­
siella bearbetningar, 

samt un iversalmaskiner för alla typer 
av bearbetningar. 

Av dessa är det endast den första ka­
tegorin som förtjänar namnet materna­
tikmaskiner, de övriga två kallas vanli­
gen datamaskiner. 

Dessa tre huvudkategOl'ier represente­
rar maskiner, som sinsemellan kan vara 
mycket olika. Alla har de emellertid tre 
huvuddelar gemensamt: det finns alltid 
en enhet för inmatning av data, en cen­
tralenhet, Som utför själva bearbetning­
en och till sist en enhet, som skriver ut 
eller på annat sätt presenteral' resultatet 
av bearbetningen. (Se figur l). 

Maskinerna tänker inte 

En egenskap SOm alla maskintYPcl" ha!.' 
är att de inte kan "tänka" själva utan 
måste prepareras ellcr som man ofta 
säger, "programmeras" för varj e sär­
skild arbetsuppgift. Grundprinciperna 
för programmeringen äl' enkla, men för 
att förstå dem, måste vi ta en närmare 
titt på centralenheten. (Figur 2). 

Den viktigaste delen i centralenheten 
.är minnet. Dess uppgift är att registrel'a 
de data, som skall behandlas, samt före­
skrifter för hur dessa data skall behand­
las. I mi nnet prepareras också resultaten 

av bearbetn ingen fÖl" vidarebefodran ti ll 
utmatningsenheten. Minnet ät· vanligen 
magnetiskt, vilket innebär att inkom· 
mande data antingen får magnetisera 
små ringfo)'miga magneter i ett visst 
mönster eller också omvandlas till mag­
netiska fläckar på snabbt 1'0tet'and ~ 
trummor eller skivo)'. Minnets kapacitet 
varierar med maskinens användningsom­
råde, det kan rymma från något tusen­
tal till miljontals siffrot' eller bokstäver. 

Föreskl' iftel'na efter vilka data skall 
bearbetas brukal' kallas program och ta..r 
ofta största delen av minnet i anspråk. 
P rogrammet styr hela bearbetningen in­
klusive inmatning och utmatn ing, och ett 
sä rskilt progl'am mAste alltså skr iva s 
fÖl' val'je typ av beal'betping, P rogt'am­
met består aven kedja av instl'ukfioher, 
där varje instruktion är en order till 
maskinen att utföra en viss elementär 
operation som t. ex. add ition, subtrak­
t ion, in- eller utmatning av data osv. 
P rogrammen skrivs på särskilda blan­
ketter, där programmeral'en fyller i de 
instruktioner som skall utföras i den 
ordning maskinen skall bearbeta dem. 
Antalet instruktioner blir ofta ganska 
stort, program på flera tusen instt'uktio­
ner är inte ovanliga, När programmet 
är skri vet, överförs det på hålkort, hål­
remsa eller annat lämpligt medium och 
laddas sedan upp i maskinens minne via 
inmatningsenheten, En sådan uppladd­
ning tal' sällan mer än någon minut. 
När programmet väl införts i minnet, 
kan det användas föl' hur många bear­
betningar som helst . Skall en annan be­
arbetning göras laddas ett l1ytt program, 

Addition på miljondels sekund 

Bearbetningen sätts igång genom att 
operatören laddar inmatningsenheten 
llled de data som skall bearbetas och där­
efter ställer in cent1'8 lenheten på att 
börja med pl'Og1'8mmets första instruk­
tion. Då operatören trycker på stal'l­
knappen, laddar maskinen in den första 
instruktionen i den pl'ogl'amstYl'ande en­
heten, där den analysel'as och utförs med 
hjälp av den aritmetisk-logiska enheten. 
När en instruktion utförs, behandlas 
nästa OS\', Al'betshastigheten är högst 
varierande, det finn s maskiner som be-

hÖ\'el' ett pal' hundl'adelal' ay en seku nd 
föl' en addition, medan andra klarar 
samma uppgift plt nllgon miljondels 
sekund, 

In- och utmatningsorganen äl' avpas­
sade föl' att al'beta med olika media, be­
roende på maskinens al1\·ändningsollll'å­
de, krav på snabbhet m.m. Vanligen an­
\'änds hålkort, hålremsa eller ma gnet­
band samt föl' utll1atning-en ä\'en skl'i\'na 
dokument. 

80 hål säger allt 

H ålkorten är vanligen av samma typ, 
som vi numera ofta får som inbetal­
ningskort ti ll försäkl'ingspremier mm. 
Den vanligaste typen av hålkort rymmer 
80 bokstäveI' ellel' siffl 'ol·, vilka stansas 
in i kortet i en speciell hAJ kod. Hålkor­
ten hal' den stOl',il fördelen, att de snabbt 
och lätt kan sorteras, en egenskap som 
man ofta är beroende av, särskilt i kom­
mersiella bearbetni ngal·. Dessutom ä r de 
billiga, enkla att framsJä Jl a och kan an­
vändas i en hel rad andra maskiner ä n 
de elektroniska databehandlingsmaski­
nerna. I nmatningsol'ganen arbetar med 
upp till 800 kort per minut, utmatnings­
organen med upp till 250-300. 

Hålremsan är en smal l'emsa av pap­
per där informationen stansas i form av 
runda hål, vanligen i den s.k. telekoden, 
vilket möjliggör kommunikation med en 
centralt placerad databehandlare via te­
lexnätet. Oftast används hål remsan för 
uppgifter, som inte behöver sorteras. I n­
matningsol'ganen arbetar med upp till 
1 000 tecken per sekund, utmatningsor­
ganen är som regel långsammare. 

Vid stora in- och utmatningsvolymer 
använder man i stället föl' hålkol'l ellet' 
hålremsor vanligen magnetband, som 
inte bara tillåter mycket snabba hastig­
heter utan också kan magasinera stora 
mängder tecken på en begrällsad yta -
det brukar röra sig om ca 220 tecken per 
cm av bandet. Som framgår av fig, 3 
nedan, är bandet uppdelat i sju kanaler, 
och k\'aliteten måste vara så hög, att 
någon ri sk för s,k, övel'höl'ning inte 
uppstår, vare sig mellan kanalerna eller 
mellan varven, då bandet är uppspolat. 
Sådana magnetband används nu främst 

(Forl ,<;; . 1>c( sid. 31) 



"Skräddarsytt" för tonband 
Av ROLAND SUNDQVIST 

Har ni bandseplare 

Handen på hjärtat -

hemma? 

hur för-

varar ni era tonband? Den detal­

jen kan vara nog så betydelse­

full, och varför inte ta steget 

fullt ut och bygga ett snyggt och 

praktiskt skåp för banden. Be­

skrivning och nödvändiga mått 

för bygget får ni i denna artikel. 

Förvaring av tonband är en detalj, 
som nog hittills ägnats mycken liten 

uppmärksamhet, men det finns några 
viktiga regler, som man bör lägga på 
minnet. 

För det första bör tonband förvaras 
stående i sina kartonger. Lägger man i 
kartonger riskerar man att plastspolar­
na blir skeva. Tänk dock samtidigt på 
att banden bör forvaras uppspolade men 
inte snabbspolade. Snabbspolning ger 
nämligen ojämn upplindninp:, vilket i sin 
tur kan ge upphov till deformering av 
bandet under förvaringen . 

Magnetiska fält är farliga för ton­
band. Förvara därför aldrig tonband i 
närheten av magnetel", t . e..'C . transfor­
matorer, motorer, elektriska ledare, Hi· 
Fi nålmikrofoner e.d . 

Vännen är därnäst tonbandets farli­
gaste fiende. Under längre tid bör ton­
band aldrig förvaras i temperatur över 
normal rumstemperatur, och det kan 
straffa sig att placet'a dem nära värme­
element eller så att de sommal"tid kan 
utsättas {ör gassande solsken. 

Bästa receptet Iör att klara sina ton­
band från lorsoorelse är att skaffa ett 
särskilt skåp åt dem - och naturligtvis 
placera detta på ett för banden ofarligt 
ställe. 

rA 

_. - - - -
~ 
~ I--~ 

. -
~ 

LA 78. 

Någon lämplig möbel för förvaring av 
tonband finns emellertid inte i markna­
den. 

Hal' man en bokhylla a v monterbar 
typ såsom, Sonja, String, Rebus, Royal 
System, Horreds lnside eller liknande, 
kan man själv göra ett lämpligt skåp 
om man är lite händig samt har tillgång 
till en cirkelsåg. 

På den ritning som här presenteras 
har måtten avpassats för Sonja-serien, 
men med smärre ändringar kan skåpet 
användas även till andra hyllor. Längd­
måLtet är i de flesta rall 780 eller 800 
mm. Djupet kan gärna ökas några centi­
meter, om skåpet på så sätt blir mer 
passande för den hylla som är aktuell . 

Botten, överdel och gavlar sågas lik­
som luckan ut ur 19 mm teaklamel1. Höl'­
nen geras upptill men går rakt ner ned­
till. För att fogarna skall bli tillräckligt 
starka måste de tappas noggrant. Som 
lim kan man använda någon typ av kon­
taktlim eller plastemulsionslim. 

Kanterna faneras - lämpligen med 
kontaktlim. Detta gäller även luckans 
kanter. Luckan fasts med s.k. pinnhäng­
en. Den snedsågning i boUenstycket. som 
visas på ritningen, är till ror att luckan 
skall kunna vridas. Pinnhängena inpas­
sas så att luckans insida och lådans bot. 

l,. 
22. 
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ten kommer i samma plan. Bakstycket 
kan lämpligen göras av vanlig 3 mm 
tJ'älibeJ'platta, 

Ytbehandlingen kan givetvis göras på 
fl era olika sätt. Det enklaste är att helt 
enkelt olja in skåpet med paraffinolja. 
Inuti bör denna typ av ytbehandling dock 
inte användas, eftersom olja av denna 
typ inte torkar utan lätt oljar ne'r ton­
bandens kartonger. 

En annan ytbehandling. som är gans­
ka lätt att göra. är att stryka med za­
ponlack 2-4 gånger och sedan slipa ner 
ytan med fin stålull. Härvid får man en 
matt fin yta . Man kan givetvis även an­
vända vanlig cellulosalack, men ytan blir 
då blankare. En vanlig typ av ytbehand­
ling numera är plastbehandling. Denna 
uttOl'S med plastlack, som finns av två 
typer, dels s.k. härdlack, dels s.k. sj5lv­
härdande lack. Båda dessa lacktyper är 
SI)eciellt avsedda för möbler och lår inte 
förväxlas med lack avsedd ror golv. 

Man bör vid både ytbehandlingen och 
teakvalet tänka på alt tonbandsskåpet 
måste passa ihop med de övriga delarna 
j bokhyllan. Om man vill ha sanlIna yta 
som på någon annan pjäs i hyllan och 
inte själv kan lista ut vilken typ av yt­
behandling som använts. skadar det inte 
att skriva till fabriken och fråga rör att 
vara på den säkra sidan. 

Luckan kan endera förses med lås och 
n yckel eller med någon SOI' ts "snäppe". 
1 det senare fall et måste ett lämpligt 
handtag monteras. Mycket snygga hand­
tag aven tyP. som skall fällas in, finns 
numera att köpa av teak eller ek. På 
sista tiden har s.k. magnetlås blivit 
m),ICket populära. Sådan IAr dock under 
ingen omständigheter användas i ett ton­
bandsskåp, eftersom varje form av mag­
netism, som kommer i näl'heten av ett in­
spelat band, rader'af ut eller försämrar 
inspelningen. 

Det skåp som häl' beskri vs är avsett 
för band med en spolstor lek av 7 tum. 
Denna spolstorlek bli r troligen den do­
minerande i f ramt iden, och även om man 
nu har en bandspelare, som bara ta-r 5 
eller 6 tumsspolal', är det alltså lämp­
ligt att dimensionera skåpet för 7 tums­
ban" •• 



Allt för sjön 1961: 

BRUKS BÄTAR 
OCH 
PLASTDRÖMMAR 
Av SVEN SALONIUS Foto ULF H. HOLMSTEDT 

H on stod undanträngd bland 
all plastståten på "Allt 

för sjön", en oansenlig trä­
båt. Men hennes mjuka linjer 
och gedigna utförande kunde 
berätta om skickJiga händers 
verk, om sjösäkerhet och 
trivsel. Hon var urtypen för 
en riktig skärgårdsbåt, byggd 
på genel'ationers nedä,'vda 
båtkunnande av ett litet varv 

på Åland, Det val' bara ett 
fel med henne, hon var inte 
tul salu. Sista exemplaret av 
årets serie fann en lycklig 
köpare innan båten ens kom­
mit på plats på utställn ingen. 

Detta är betecknande för 
årets båtmarknad. Det har 
aldrig funnits så mycket att 
välja på som i dag, men sam-

(Forts. pd sid. 86) 

GOR DET SJÄLV. For 2100 kr kan ni köpa p!ostskrovet i halvfabrikat, som 
tillverkas ov AB Fisuölro Motorb6tsvorv, har en longd 0'1' 5 m, ordenll iga 
fribord och V-bollen . Vikt ca 180 kg . Fart 22-32 knop med ~70 hk molorer. 

LAGENS ARM - finsko sjöbevakningen - hor logit denna "kollo" i sin tjänst. 
Utrullad med tvll 7S hk utombordsmotorer gör blIlen 3S knop och gör "slodig t 
som ell lolt" öven i hol v slorm. l uhkuddarna som bildos i skrovelI dj upa 
"veck" .... rkar som stötd ömpare . 861en beräknas koda omkring 18 500 kr. 

LYXIG LUX ar en blandning av båt och f'etp'an . Ett lappklauigt Ochlbo-byggo 
enligt katamaron-pr incipen. Rad io och V finns ombord för den sam vill roa 
sig med sådant i lS knaps farl. Start dragplåster i Archime des·mantern , men 
i sjön , • , Pris 12000 kr. " Lux Futura " ar avsedd för den amerikanska marknaden. 

TA I TRX och låt ögat smeka d. mj",ka linjern a på denna ålandsbåt. En riktig 
skörgårdsbåt. Pris 2 500 kr. Nedan: I völkönda Arph·dinghyn åker mon mj",kt 
och fort. I Ör har komforten ökats yflerligare med Amal.on·slolor, Pris .4 200 kr. 

, 
j 
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VM-Orion istjärnbyggsats 

MODELLEN 
FÖR 
"MULTI" 
• Som ett ap ropå ti ll "radioflygskolan" 
visa r vi här 1960 ål's världsmästarmo­
dell i R/ C, Ed Kazmil'skis eleganta 
ORION. Planet hal' en spännvidd på 172 
cm, och väger 2,9 kg med lO-kanals 
Orbit-anläggning och 4 Bonner-ser,·os. 

Orion är ett intressant studieobjekt 
[ör varje "radioflygal'e", framför allt 
ur aerodynamisk synpunkt. Konstruktio­
nen är föredömligt enkel och ren i lin­
jerna. 

Orion är ett relativt snabbt plan med 
utmärkt rodervel'kan i alla flyglägen . 
Speciellt utmärkande för VM-modellen 
är dess perfekta roll-egenskapel', vilka 
kan tillskrivas den sinnrika skevroder­
konstruktionen, som är "Iånad" från 
P iper Apache. Detaljteckningen på över­
siktsl'itningen visar skevroderupphäng­
ningen. 

Rland övriga finessc l' kan nämnas sta­
bilisatorns placering på flygkroppens 

översida. Genom detta undviker man at t 
stabilisatorn kommer i beröri ng med. 
slipströmmen f rån vingen, vilket på. 
många modeller med lågt placerat höjd­
roder förorsa kar störningar i längdsta­
biliteten. Orion har också en anmär~­
ningsvärt liten stabilisatoryta, vilket har 
till följd att stjärtpartiet vid låg flyg­
hastighet "sjunker igenom" precis sA 
mycket att planet gör en perfekt h'e­
punktslandning - om man sköter kna p­
parna rätt fÖI·stås .. . 

Orion finns i byggsats, SOm också är i 
världsmästarklass med bJ.a. roderbeslag 
i plast, färdigbockat landställ och långt 
bearbetade balsadelar. Bl.a. är kropps­
sidorna utstansade i hela flak - lOX 106 
cm. Även tävlingspropeller ingår i den 
kompletta satsen. Byggsatsen tillverkas 
av Top FJite och importeras av Bertil 
Beckman & Co, Stockholm. 

Orion är byggd föl' Illu ltikontroll och 
kl'äver minst 8 kanaler. 

EN KANA 
~ S amtliga de t re enkanalssändare vi hä r 
§ presenterar , Mecat ron, Reptone och 
§ T ransflex, är t revlig och lät t skötta och 
§ lämpar sig såväl för nybörjare som för 
§ mer avancerade l'adiopi loter. Tillverkare 
§ är tyska Metz, engelska Radio & Elec­
§ tronie P roducts, respektive TelepiIot, den 
:: senare en svensk firma . 
~ I nnan vi börjar j ämföra kan det emel­
§ lertid vara lämpligt att vi klarlägger 
§ några grundbegrepp. Ett r adiorör krä­
§ ver föl' sin funktio n dels en glödstI"öm­
§ kä lla, som alstrar elektroner i röret, dels 
§ en anodspänningskälla, som får elektro­
§ nema att röra sig frAn katod tin anod. 
=: En transistor behöver endast anodström­
~ källa. T illförd anodeffekt utgör produk­
§ ten av anod spänning och anodström. Den 
§ ger ett mått på storleken av den radio­

energi, som sändaren a lstrar för vidare­
befordran ut på antennen. Tyvärr kan 
vid radiostyrning inte hela denna effekt 
tillföras antennen och utstrålas, utan i 
bästa fall kanske hälften, vanligtvis än­
nu mindre. E tt fÖI'hållande, som också 
bör nämnas, är att en tonmodulerad sän­
dare i regel består av två enheter, en 
oscillator, varmed radiobärvågen alst­
ras, och en modulator som, då den arbe­
tar, yarierar denna bärvåg. 

Funktionen är hos samtliga under -T~. 7f M...o r~-"-: :-=~- -_-_~ ~ -11-- normala förhållanden utan anmärkning. 

o::...-=:=~ __ ~~ T ;~~:='t:~sSo~~~";'~1;~t'~~::-i:::;-:~;-~-::-~~~;~~-~~:'-t-~~;;~;;-:':;;-;"'~""-''::u_~",. dC~; -Reptone och T rans/lex arbetar på. samma 
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-,... -...: ~ r;-~::-,-·=,-,:c---_--~=--=- t __ o:"ow __ ..!L--=---:-- - § sätt som de flesta tonanläggningar, dvs . 
. :: -( - §" en omodulerad bärvåg utsänds mellan 

Ving .... ofil 

NACA 211S 

C:C::::::==:I ~ 

_ IoI.otlok Styrbart § radiostyrsignalerna. Härigenom får man 
Trottelkoll. I O" r grovo 10ng.ron g41 r Ipor"'.'1I1 § ett bättre skydd mot störningar. Meca-
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:: san signalel'na och kallas därför av till ­
§ verkaren för en äkta eller ren tonmo­
§ dulerad an läggning. T illförd anodeffekt 
§ föl' bärvågen är hos de båda förstnämn­
~ da ca 1,7 watt och effekten, då signa l 
§ sänds, ä r något över 1 watt, medan 
§ Mecatl'on vid signal hal' ca 3 watt 
§ anodeffekt och mellan signa lerna endast 
:: förbrukar glödström. 
§ Reptone och T ransflex-sä ndarna ä r a v 
- enklast tänkbara utföt'ande med osci lla­

torer som är självmodulerande. Någon 
modulatol'enhet finns således in te. Detta 
medför att tonfl"ekvensen blir oren och 
varierande, men detta har respektive 

MECATRONIC till ... erlcas o ... Me h:. Vi ser här 
Mecatron· söndoren med ba tterier och t .... . roder. 
motorn Me cotron ic. ladd ningscelle rna pli 6 ... olt 
liggor ... id rodermotorn och t.h. ses moltogaren. 
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L ATT BÖRJA MED 
mottagare ingen olägenhet av. Reptone­
sändaren är byggd i en hammariackerad 
metall åda och Tranflex-sändaren i en 
krossäker plastlåda. Osci llatorerna är av 
enhett utförande (hal'tleykopplade) med 
tämligen god frekvensstabilitet. En an .. 
märkning mot T ransflex-sändaren är att 
då den ej ha r skärmad oscillator påver .. 
kas den förmodligen av händernas pla­
cering på sändaren, då plasten inte 
skärmar. 

Reptone har teleskopantenn och Trans­
ftex två aluminiumstavar, vilka skruvas 
ihop och sedan sticks in i antennul'ta­
~et I)A. sändaren och skruvas fast där. 
S ignaleringen uti ors på båda sändarna 
med tryckknapp. Battel'ispänningen 
bryts med skjutströmbrytare på Reptone 
och tryckknapp på Tl'ansflex-sändal'en. 
Knappen bryter dock endast glödstl'öm­
men, varför röret alltid stål' under full 
anodspänning, vilket kanske inte är så 
lyckat, men å alldra sidan kan man inte 
glömma sändaren med glödstl'ömmen på, 
då tryckknappen bryter automatiskt. Det 
är emellertid rätt tröttsamt att hålla 
knappen nedtryckt länge. 

Mecatron-sändaren äl" en mycket in­
tressant konstruktion. Sändal'en har två 
huvuden heter, dels en oscillator, dels en 
kombinerad likspännjngsomvandlal'e och 
modulator. Oscillatorn (av ECO-typ) är 
väl skärmad i en kopparlåda och sändar­
höljet är av plast. Överföringen av l'a­
dioenergi till antennen sker via ett fil­
ter, som tal' bort övertoner till grund­
frekvensen 27,12 Mhz. En mycket prak­
ti sk finess är en glimlampa, som lyser 
då radioeffekt går ut på antennen, Man 
kan alltså lätt avgöra, om sändaren fun­
gel'ar eller inte, och lampan gel' också 
besked om batteriernas till stånd. Den 
kombine1'ade likspänningsomvandlaren 
och modulatorn matar oscillatorl'öret 
med 180V växelström av modulations­
frekvensen. Denna enhet är tl'ansistol'i­
semd och arbetar på 6V, varför sända­
nn som strömkälla endast behöver 4 X 
1,5 V stavceller eller en utifl'ån ansluten 
ackumulator om 6V. Tonfrekvensen hålls 
konstant genom användandet av LC­
kretsar. Man kan med en omkopplare 
ställa in tre olika tonfrekvenser. Till 

detta återkommer vi senare. Antennen 
är av teleskoptyp och ledad, så att den 
kan fällas rätt ut (90 grader framåt) . 
Man kan alltså istället för att bära sän­
daren i remmen placera den på marken 
med antennen rakt upp. Sändaren ma­
növreras då bäst med en i handen pla­
cerad mikrostJ'ömbrytare, vilken med en 
sladd är ansluten till sändarens uttag. 
I vanliga fall sker signaleringen llled 
en mikroströmbrytal'e på sändarens 
översida. Denna strömbrytare är dOCK 
onödigt hård. Glödströmbrytare och hu­
vudströmbrytare slås till då antennen 
dras upp. 

Reptone-mottagaren är uppbyggd med 
tryckt ledningsdragning. Bestyckningen 
utgörs av ett rör för högfrekvensdelen, 
en transistor föl' tonföl'stäl'kningen och 
en transistor som styr relät, Transfol'­
matol'koppling har valts, vilket ger enkla 
kretsar och stabilitet. Mottagaren ingår 
i en enhet, som dessutom innehåller bat­
tel'ihållare och l'odermotor, allt monterat 
i en eloxidel'ad aluminiumlåda. Detta 
gÖl' installationen rätt enkel, då enhe­
ten monteras i ett enda arbetsmoment, 
varefter strömbrytare och antenn fästs 
på lämpligt sätt. Enheten finns med två 
alternativa servomotorer. dels med en 
centl'ifugalmekanism, Rotor, dels med ett 
selektivt elektriskt stegl'elä, Omniac, 
med möjlighet till motorkontroll. Den 
fÖl'ra lämpar sig bäst för båt och ger då 
med pulsning "proportionellt" J'odel'ut­
slag, den senal·e för flyg med sidoroder 
och motorkontroll på en kanal. Vikten 
och volymen hos enheten tycktes l'ätt 
stora, men lägger man ihop vikten föt, 
en komplett installation av annat fabri~ 
kat kommer man fram till ungefär sam­
ma viktsklass. 

Tl'ansflex-moUagaren är en heltransis­
tOl'isersd mottagare, som är h,ycket 
kompakt byggd enligt en metod, som 
mycket liknar förfarandet vid tl'yckta 
kretsar. Mottagaren blir sedan den fär­
digställts penslad med shel1ack föl' att 
eliminera }'isken av överledning på 
grund av de starkt hopträngda kompo­
nenterna. Detta är också i viss mån ett 
"fuktskydd". Best)'ckningen utgörs av 
en transistor föl' högfrekvensdelen, en 

I detta avsnitt av TfA:s 

populära radioflygskola presente­

ras tre enkanalsanläggningar 

lämpliga för nybörjare_ 

av CHRISTER ERICSSON 

folo ULF H, HOLMSTEDT 

för tonförstäl'kningen och en som styr 
relätransistorn, vilken är stabiliserad 
med ett NTC-motstånd (vars motstånd 
avtar med stigande temperatur), Mot­
tagaren är inbyggd i en skyddande 
plastlåda, Enligt anvisningen behöver 
mottagaren inte trimmas, emedan den 
l'eagerar föl' alla signaler inom ett visst 
område mellan två frekvenser, Detta in­
nebär att mottagaren inte är särskilt 
selektiv, Möjlighet att öka räckvidden 
genom trimning finns sålunda ej, men 
detta äl: i6rmodJigen inte behövligt, då 
l'äckvidden ändå ligger väl inom nor­
mala anspråk (300-500 m), Till motta­
garen hör battel'ihållal'e med anslut­
ningskontakt föl' mottagaren och rodcl'­
mekanismen, samt strömbrytare. Inte 
heller häl' behöver något lödal'bete ut­
föras, utan det är bal'a att montera de 
olika enheterna. Batterihållal'en är gjord 
aven likadan plastlåda som mottagar­
höljet, och l'odel'motorn är en centrifu­
gahnekanism, gyron. Denna är i första 
hand lämplig föl' båtar. Genom pulsning 
erhålls "proportionell" styrning. Även 
andra servos kan användas, dock inte 
sådana varS stl'ölllförbrukning översti­
ger 500 mA eller de som i sin koppling 
använder reläets vilokontakt. Denna 
kontakt bortfaller nämligen vid "t1'an­
sistol'relä", men i en del fall kan man 
kompensera för detta, Man böl' dock 
iaktta stor försiktigh et, så att l'elä­
tl'ansistorn inte kortsluts eller utsätts 
föl' spänningsstölal', vilket skadat' den. 

Mecatron-mottagal'en är även den hel­
transistoriserad och utförd med tryckt 
ledningsdl'agning, Den är monterad i en 
plastlåda. Bestyckningen utgö rs aven 
transistor för högfl'ekvensdelen, en för 
ton förstärkningen, en som håller den 
förstärkta tonens ef[ekt konstant (med 
stabiliserande verkan) och en transistor 
som styr t·elät. Denna sista transistor är 
kopplad till ett filter, vilket medför att 
Jllottagal'en endast kan reagera för en 
l'adiovåg aven viss bärfrekvens och med 
en viss modulatiollSfl'ekvens. Detta gör 
mottagaren okänslig för störningar och 
är delvis förklaringen till att den illte 
behöver bänågcn mellan signalerna. 

(Forts. 1M. sid. 38) 

REPTONE tillverkol ov del engellko föreloget Rodio & Electronic Producll. 
Motlogoren hor tryckt ledningldrogning och bestyckningen utgörs ovett rör 
för höglrekvenldelen , en tron,idor för tonförltarkningen och en tronsiltor, 
lom slyr relat. Mottogo re. relä och balterier har sammonfortl i en enhet. 

TElEPILOT är en Ivensk motlagore , som noterat 6tskilliga fromgångor i både 
lvensko och uti ondska tävlingor. Telepilots Transflell.mallogore är heltronsis­
toriserad och mycket kompakt, Till mottagoren hör en botterilådo med 
anslutningskontakt for mottagoren och rodermekan ismen somt strömbrytare. 



NU KOMMER TEKNIK 

Detta är monteringssatsen ..• 

• • • och så här ser den färdiga vagnen 

KOMPLEn MONTERINGSSATS FÖR 770 KRONOR + OMS 
Oe"o ör Teknik för AUal Formel K-vogn. P6 övre 
bilden M' monteringuatsen i de ' skick den J .... 
"'01. D.' enda 10'" '01t"01 ar ovbärorlislerna 
framfot bakhjulen. DestO blir nömligu ov något 
olika utförande b.roende pli vilken motortyp lom 
.koll anvöndas. Motorlö.tet, 10m ligger mellan 
vön,tro bokhiule' och sittdynan, 6, OV58" för en 
Husq't'omo li"5 .n.r 200 cc-molor. DeHa fösl. 
IfH)nteto. p6 fabriken om be,tållare" avser att 
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använda en molor oy d. lla .Iag. I ,6 fall skall 
d.t ang •• vid beslå Ilningen. färdiga föslen tinns 
ocb6 fö, Moico 175 och 200 cc-molorer laml för 
en .11., två Portn.t-molo r. r. Kedjeskydde' - pli 
bilden omedelbart bokom "anlira bakhjul.' - ör 
eH e .llfra'illbehö, pallande en HUlqvomo-molor. 
Observera att inget svetsningiarbete eller n6gan 
delalilillverkning 61e,.16r, varior olla verktyg lam 
behovs för att satta iho p vagnen inlkranks till 

skiftnyckel , skruvmejsel , fil aeh kanske en tllng . 
Såte , rygg. ach ormslod ör förd iggjorda, slap­
pade med skumplast och overklödda med vövbu­
ren pi 011, klara att manleras pli plats sedan 
vagnen lackerois. Skruv, bult, etc. medfoljer. 
Kediedrev medföljer inte, .ft.rsom detta mllste 
anpauas till motorn . Den und,. bilden vilar d.n 
färdiga vagnen , i d e lta 1011 lorsedd med motor. 
felsten för tvll Portne f-molorer pli vardera 90 cc.. 



FÖR ALLAS FORMEL K 

Den stora motorClugan rör dagen heler 
Formel K. Utomlands har sporten 

nått en fantastisk popularitet och bak­
grunden till detla är främst att den är 
så billig alt vem som helst kan ägna sig 
åt den. Den är också förhållandevis o­
farlig, men framförallt är den rolig, bå­
de för deltagare och publik. l USA. där 
sporten föddes rör llågl'8 år sedan, finns 
nu hund,'atusentnls vagnar och en 
blomstrande industl'i , som jobbar för hög­
tryck för att fÖ l'se utövarna med all t vad 
de behöver från vagna r och motorer till 
minsta li ll a ti ll behör. Till Europa kom 
den nya molol'flugan som en epidemi för 
ett par år sedan, och i dag finns t. ex. i 
England mer än 20000 vagnar, i Frank· 
rike 10000 osv. Men även här hemma 
börjar det nu röra sig på allvar på den 
fronten, och allt tyder på att 1961 blir 
genombrottsåret för Fonnel K. Svema, 
högsta myndigheten för motorsport i 
Sverige, satsar stort på denna tävlings­
fonn, och klubbar runt om i landet har 
nu tagit upp "myggracing" på sitt pro­
gram. Några hal' redan fått speciella 
banor klara, andra bygger för fullt. 

Det finns också ett stort antal vagnar 
f ärdiga. Dessa är av två kategorier. dels 
fabriksbyggda, dels hembyggda. Tekni k 

Här kommer T eknik för Alla m ed ett glädjebud till alla 
Formel K·intresserade : en vagn i monteringssat. m ed alla delar 
färdiga. Ni behöver bara skiftnyckel och skruvm ejsel 
för att sätta ihop den. Och ni gör det på några timmar. Priset 
är lågt, 770 kronor bara, plus omsen f örstås 

Av BIRGER GRIPSTAD Foto AKE HYLtN 

lör Alla kom ju på ett tidigt stadium 
med en ritning till en FK-vagn och a v 
rappol'ter att döma är en hel del exem­
plar av typen under byggnad. 

Det finns emellertid ett krux när det 
gäller hembygge aven vagn av det hä r 
slaget. Den SOm bygger efter ritning 
(eller efter egna ideer) måste kunna han­
tera verktyg av olika slag och ha en 
hygglig vel'ktygsuppsättning med svets, 
sval'v, f räs etc. t ill s itt förfogande. Sak­
nas dessa förutsättn ingar måste verk­
stadshjälp - ofta i stOl' utsträckning -
anl itas, och det kostar pengar. Så med 
den utgångspunkten blir det inte billigt 
att bygga en vagn. Dessutom är det ett 
tidsödande jobb fyllt med allehanda prob­
lem. Enbart lokalfrågan kan vara kne­
pig aU lösa. Själva konstruktionsarbetet 
är också synnerligen omfattande med 
tanke på att det kanske rör sig om ett 
enda exemplar. Hur enkel en Formel K­
vagn än ser ut, så innehåller den en 
mängd detaljer som måste tillverka s med 
stor precision. Många från början en­
tusiastiska byg~are har också stupat på 
uppgiften och tvingats ge upp. Å andra 
sidan är en fabriksbyggd vagn förhållan­
devis dyrbar. 

Idea let vore därför en byggsats med 

alla delar färdiga och med allt svetsjobb 
avklarat. En monteringssats alltså. sA 
komplett att vem som helst som kan 
handskas med skiftnyckel och skruvmej­
sel kan k lara resten. Den egna a rbets· 
insatsen vid hopsättningen blir då vins­
ten och resultatet en vagn som har den 
f abriksbyggda vagnens goda egenskaper , 

Så resonerade vi på Teknik f ör Alla. 
Sedan satte vi igång att skaf.fa fram en 
vagn, som var utprovad vad hållfasthet 
och manövrerbarhet beträffar. Vi tog 
kontakt med AB P artner i Mölndal, som 
låtit den kände tävli ngsföra ren Billy 
N icklasson konstl'uera en liten robust 
Formel K.vagn, vilken redan körts på 
ett flertal tävlingar och som visat sig 
hålla måttet både när det gällt snabbhet, 
manövrerbarhet. slitstyrka och säkerhet. 

Efter en del modifieringar, som ut· 
förts av direktör Manasse Larsson. lä t 
vi Norsjö Mek. Verkstad i F orshaga -
som har stor erfarenhet a v rörkonstruk­
tioner - ta hand om tillverkningen för 
vår räkning. Och nu ligger ett antal mon· 
teringssatser klara för omedelbar leve­
rans. 

Ramen på Tf A :5 F ormel K är en enkel 
svetsad stAIrörskonstruktion. Den ä r 

(F01"u. pd sid. U ) 

Bilde n vilar hög.r ba"'hiul. Döc .... t ö r Trelle bo rg T SI 8 Willmer .4..,40-8", .4 
logen, Ked jed rev. t fö' h me d bu/tförbond i det spec ie llt utfo rma de novel. 

Vä nste r bo "'hjul me d skivbromsen. Denna ör a v .He ktiv ty p och v.r"'or p6 
bådo ba khjulen. Bromukiva och kedje kron. Ito n byta ploh om så e rfordra •• 
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Nu kommer ... 

BANOR 

BEHÖVS PÅ 

VARJE ORT 
O veringen jör Bert il Lundberg i lO:llo är en a v de f ramsla 
förespråkarna för Formel K-sporten i Sverige . Hon hor själv 
byggt en vaq n - en av de snyggaste mon kan se - och 
vari t d e n dm'onde kraften bokom lox6 MKa bonbygge . 

• "Det häl' är en sport som jag troJ' på ", 
säger överingenjör Bertil Lundberg, ord­
förande i Svemas hastighetsutskott och 
F ormel K-Spol'tens f r ämste förespråka­
re här i landet . " Rätt skött kan Formel 
K bl i den verkliga v.itaminilljektionen i 
svensk motorsport. Bli r den lika populär 
och antal' samma Pl'opol'tioner häl' som 
utomlands böl' den bli ett fint rekryte­
ringsunderlag för a ll annan motorsport. 

I nom Svema ä r vi också beredda att 
satsa stort på Formel K. J ust nu fö rbe­
reder vi utsändandet a v ett propaganda­
blad och senare kommer en broschyr, som 
innehåller råd och a nvisninga r till klub­
barna hur de lämpligen böl' lägga upp 
denna verksa mhet - bl. a. förorda r vi 
att man bildar speciell a F ormel K-sek­
t ioner. F ör a tt kunna utöva den hä l' 
sporten behövs speciella banor. Vi gel' 
också a nvisningar om hur dessa böl' ut­
formas, vilka säkel'hetsanordningar som 
erford ras, hur tävlingar läggs upp etc. 

Men sj ä lva kr uxet ä r a t t or dna en ba­
na. I den f rågan föreslår vi For mel K­
sekt ionen a tt etablera samar bete med 
m yndigheterna , trafiksäkel'het skommit­
ten, de ungdomsvårdande or ganen samt 
bil skolorna på resp. ort. Vi t r or nämli­
gen a t t det på val'j e stöl'l'e plats fi nns 
behov aven bana a v det häl' slaget. Den 
har många uppgifter att fylla. Den kan 
t. ex. på daga r na användas av bi lskolor­
na vid deras kÖl'undervisning och bö l' 
va ra ideal isk föl' detta ända mål under 

Loxö Mo to rklubb ha r f.n . kune r i Fo rmel K-bygge 
på gå ng i Vrel5torp och Va ra . I Va ra sam a rbetar 
ma n me d yrkessko lo rna o ch ve rksamheten le ds 
d ä r a v d en könde tävling sfö ra ren Je rke r Ström. 
Kune n i Vre tsto rp ö r en kvöllskun och förlagd 
till Harald Nystroms verkslo d, d ö r ma n har l ill· 
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det f örsta u tbild ningsskedet, eftersom 
eleven kan få ägna hela up pmä rksam­
heten åt a t t lär a sig behä rska fordonet 
och slippe r distraheras a v och trängas 
med övrig trafik på oft a hårt belastade 
gator och vägar. E n F ormel K-bana bör 
ju vara kurvrik och lämpa r sig dädöl' 
u tmärkt som t räningsba na fö r allmän­
heten, som dä r ka n öva upp sin körskick­
lighet. Är bana n permanentad kan man 
tänka sig a tt sommartid spola den så att 
den blir hal och använda den för halk· 
trän ing. P å så sätt ka n man läl'a folk 
att reda upp situa t ioner som hör ihop 
med körnjng i halt väglag och göra dem 
bä ttre rustade när höst_ och vin tel'ha l­
ka n sätter in . 

F ör ungdomen - särskilt den i "mo­
pedåldern" - bör banan bli den na tu r­
liga trä ff punkten ef te r skolan eller job­
bet. H ä l' kan de motor bit na ungdomarna 
- och vi lka ungdomar är inte det idag 
- av lämpl iga leda re lätt ledas in på 
sundare och trevliga re formel' av motor-
ism. ' 
. Vissa kvällar bö l' natu rligtvis banan 
reserveras föl' Formel K-tl'älling och 
klubbtä vlingar och en del sÖlldagar fö r 
s törre t ä vlingsarrangemang." 

Laxå Motorklubb, vars ordförande 
Bert il Lundberg är, hal' ordnat det just 
så häl' föl' s ig. Klubben ha l' nämligen 
landets för sta riktiga For mel K-bana 
- en 400 m lång och 5,5 m bred, kurv-

(Forts. på sid. 24 ) 

gång till a lla verktyg so m be hövs för e ll bygge 
a v det hö r sla get. Intresset ö r stort och t.o. m. 
flic korna de ltar a ktivt. På b ilde n e lsvets!;., Mar­
gareta forsse ll , me dan he nne s vöninno Britt-Ma­
rie Edhamme r pysslar med e n 175 cc lIo ·moto r. 
Så sna rt fö r vi också kvinnlig a fK·föra re, 

HÄR ÄR D 

" Det kostar fö rste s en de l att 
rode som ö r s6 pass ce ntra lt be lö~ e t so m Ulr iks· 
dal , men vi tro r på f K·sparten ' , söge r Arne 
Hansson, t. v., som till samma ns med Gösta 
Brockerl lede r Forme l K·verksamheten ino m BMS . 

Bromma Motorsöllskap ör e n a v de kl\lbbor som lag il 
proble met hor vari t ganska knepigt aH 10'0, me n i 
tovling. Banan får en rangd av ca 300 mete r (innenJ 

Teckning THURE SVENSSON 

Pla • • kiss öve r Lox6s fo rmel K-bona. Langde n ör G m l 
ttlJgat bredare. Ännu har man inte hunnit arrangera I 



FÖRSTA FORMEL K-BANORNA 

:) formel K •• porten på . itt program. Klubben hor tillsammans med Botkyrka MK blivit den tongivande i Stockholm nör det göll., den nya .porten. Bon­
arna hor aMS orr.nd.rOI en bit 0'1 Ulriludol. gomlo kapplöpn ingsbana och dör av •• r mon 0'1 till 'Ioren iordningställa en formel K-bono for tröning och 
~ och blir 90nllto kurvrik. Eftersom område, skall bebyggo. or de' Qviut om klubben fln beh6110 bonon mer ön ,..,6 6r. 56 hör u""efö, kommer den att s. ul. 

br.deNn 5,5 m. Mitt för bondepån ör den dock 
on tö.,li"tiI , men mon röknar med en nu i v6r. 

Botkyrka MI( började jobba med sin Formel K-bona förro sommaren, men den regniga hö.ten .polierad. 
allt. I .,6, .ötler mon ig6ng igen och röknor med tävling den 28 moj. lonlöngd ca 600 m. bredd 5,5 1ft. 
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PRAKTISK NYHET 
s tä ll bar vi n kel 0-18(tO 

med 3 Inbyggda .... ttenp ... 
rör 46-, 90- o. I.SO- - cm-, 
tum-~ oeh grada kala plu. 
rltsnal. För hobby o. yr­
kesmlln. Posttönk. k r 10:­
portofritt. 

E. n öN T SC n 
DaS'art orpuLDl'en M , Sol na 

alla g å nger K· L· G 
MOPEDTÄNDSTIFT 

det enda raka tör 
tvåtaktare 

med racerisolator 
Finns hos alla välsorterade 

tillbehörsfönälja re 

Ni får strålande 

ESS-kopior 
direkt från färgdiapasitiv! 
Hö r Ni t ill dem som gömmer Era 
vånner i en lilen a sk med färgdia ­
positiv' Elle r ö r det rentav Ni som 
ör gömd i a sken t 
Ta och dela pli fä rgg lädjen! Beställ 
elego ~ lo Ess-kop ior av Erc ~ö s!a 
färg dIa - kop ior med förnomllg 
färgåterg ivning, med brilio n~ och 
skä rpa , utförda pö Ansco· Pnnton­
moterial, som t61 alt förvaras t.o .m. 
i pldnbok.en. 

Tala med Er fotohandlar. om 

ESS-kopior 
o. kostar inte mer ä 

i 'ormoten 9 X 12 
och 9 x 9 • 

SVENSKT FÄRGFOTO AJ 
AB NORDISKA FÄRGBILDER 
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Nu kommer TfA:s ..• 
(Forts . 'r. sid. !1) 

kraftigt dimensionerad får 
att tåla tävlingskörnjngens 
påfrestningar, men är ändå 
smidig och elegant. Den fär­
diga vagnen utan motor vä­
ger faktiskt inte mer än 54 
kg. Mellan ramrören har svet­
sats en botten platta av plåt, 
som styvats upp med längs­
gående "sickar". Bottenplat­
tan förhindrar förarens fötter 
att komma i kontakt med ba­
nan - enligt reglementet -
och bidrar till ramens stabili­
tet ifråga om diagonala för­
skjutningar. 

PERFEKT STYRNING 

Styrinrättningen är enkel, 
men fyll er de krav som man 
ställer på en riktig bils, dvs. 
ger perfekt precision. St yr­
växeln är utförd så att man 
får den lägsta utväxlingen 
vid raktframläge och succe­
sivt ökande mot fulla hjulut­
slag. Styrningen är direkt 
och man behöver inte flytta 
händerna för att ge fulla 
hjulutslag från det ena hållet 
till det andra. Detta är syn­
nerligen värdefullt vid kör­
ning på kurvrika banor där 
det gäller att hinna med med 
ratten. Vändradien är 3,5 m. 
Styrgeometri och hjulvinklar 
följer i stort sätt praxis för 
vanliga bilar. Styrspindlarna 
är tillverkade av seghärdat 
och slipat stål och löper i 
bronsbussningar med väl till­
tagna lagerytor. Parallellsta­
get är helt och dess ändar 
fästade vid stYl'armarna med 
kulleder. Rattstången löper i 
ett brons- och ett fiberlager. 
Alla lagringsställen är smöl'j­
bara medelst smörjnipplaJ'. 

GENOMGAENDE BAKAXEL 

Bakaxeln är genomgående 
och lagrad på två ställen. Mo­
torn kan placeras på höger 
eller vänster sida och drive!' 
på båda bakhjulen. Detta har 
visat sig vara den effektivas­
te t!l'ivningen, i varje fall på 
de jord- och isbanor som stå!' 
till buds. B romsen är av skiv­
typ och verkar på båda bak­
hjulen. Normalt sitteJ' den 
på vänster sida, eftersom f ler­
talet motorer monteras på hö­
gersidan, men den kan utan 
vidare f lyttas över till höger­
hjulet (Im så skulle erfordras. 
Såväl bromsskiva som kedje­
drev fästs nämligen på var 

s itt identiska hjulnav medelst 
bultförband. 

BEKVÄM KURSTÄLLNING 

Förarsätet är bekvämt och 
ger utmärkt stöd under kör­
ning. Sits, rygg- och armstöd 
är skumplaststoppade och 
överklädda med vävburen 
plast. Bakom ryggstödet finns 
ett brandskydd av plåt. Rat· 
ten, som är rund och har för­
sänkt nav, har givetvis en 
lämplig lutning och längden 
hos rattstången är justerbar 
tör att alla skall kunna erhål­
la den körställning som pas­
sar vedeJ'börande bäst. Föra­
rens iåtter ges ordentligt stöd 
mot den främre rambalken 
och når lätt pedalerna, som 
är två eller tre, beroende på 
motortyp. 

LÄn An MONTERA 

Tf A :8 Formel K levereras 
som monteringssats med alla 
delar färdiga för montering. 
Det är förutsatt att inga spe­
cialverktyg skall behövas för 
detta. Ramen kommer färdig­
svetsad, men oputsad. För att 
klara putsjobbet behövs en 
fil, en stålborste och en bit 
smärgelduk. Hjulen är kom­
pletta med däck och slangar 
av Trelleborgs fabrikat. På 
drivhjulen har monterats däck 
T 51S Wittmer 4,40-8", 4 la­
ger, och på f ramhjulen däck 
T 49 High Speed 4,80/ 4,00-
S", 2 lager. Ett av bakhjulen 
levereras med bromsskiva, det 
andra med plats för drev. 
Kedjedrev medföljer inte, ef­
tersom detta måste anpassas 
till den motor som man avser 
att använda. Drevsatser lik­
som växelspak, växelföl'are 
och kedjeskydd kommer dock 
att tillhandahållas som extra. 
tillbehör. 

Sittdyna, arm- och rygg­
stöd kommer helt fä rdiga. 
Sittdynan läggs på durken 
och hålls på plats av armstö­
den, som skruvas fast . Rygg­
stödet anbringas sedan vag­
nen monterats och lackerats. 
All klädsel är uti ord i svart 
vävburen plast med vita ke­
derlister. Den svarta f ärgen 
har valts med tanke på att 
passa oavsett i vilken kulör 
vagnen i övrigt lackeras. 

FÄRDIGA MOTORFÄSTEN 

Tf A :s Formel K kan fås 
med färdiga fästen för en el­
ler två Partner-motorer (ka­
tegori 1, klasserna 1 och 2) 

samt för Husqvarna Silver­
och Guldpils-motorer (175 
resp. 200 cc) och för Maico 
175 och 200 cc (kategori 2, 
klass 4). Den som väljer mo­
tor av annan typ får räkna 
med att själv ordna med fäs­
ten för denna. Detta behöver 
inte stöta på några större 
problem, men lite svetsnings­
jobb är förstås oundvikligt.­
kanske ior en eller ett par 
tior på en verkstad. 

Priset på en komplett mon­
teringssats är endast 770 kro­
nor, vartill kommer 33 kr i 
omsättningsskatt. Detta bety· 
der att den som väljer en be­
gagnad motor - och det 
f inns bra sådana för ned t ill 
en 100-lapp - får en vagn 
till absolut toppkvalitet rår 
mindre än 1 000 kronor. 

Monteringssatsen säljs en­
da st av Teknik för Alla och 
kan beställas på nedanstående 
kupong. Leveransen sker ome­
delbart (om inte annat anges) 
på järnväg och betalning med. 
frakttillägg sker mot efter­
krav. • • 

DATA FU R TIA,. FORMEL K 

Hjulbas ... . . . .. 1300 mm 
Spårvidd ....... . 850 
Total längd ..... . 1 720 
Total bredd .... . . 950 
Höjd ....... .. . 670 
Mark[l'igång ... . 100 
Vikt utan motor 54 

Ba nar behövs .. • 
(Forta. fr. sid. 2~) 

.. .. .. .. .. 
kg 

rik och trixig historia - j ut· 
kanten av samhället. Klubben 
är också synne.rligen aktiv 
när det gäller den nya spor­
ten och har bl. a. startat kur­
ser i Fonnel K-bygge både i 
det egna samhället - där det 
vid det häl' laget finns 15 
vagnar klara - i Vretstorp 
och i Vara. 

Bertil Lundberg är mycket 
positivt inställd till TIA:s 
initiativ att introducera en 
Formel K-vagn i monte­
ringssa ts. "J ag uppskattar 
åtgärden helt och fullt, efter­
som den ger möj lighet för 
vem som helst - ä ven den 
som saknar verktygsutrust­
n ing att få en vagn som är 
riktigt beräknad vad styrgeo­
metri och hållfasthet beträf­
f ar och som därmed uppfylleJ' 
alla säkerhetskrav." •• 

i 
I 
I 
I 
I 

I 
I 
L. 

------------------- , 
I 
I 
I 
I 
I 
I 

Till TE K N I K FÖ R ALLA, Box 3137, Stockholm 3 

.Jag bes titller hflrllled .... st monterings-
Stll8 till Trå:s FOR:\m l ... K - VAGN t\ 770 kr 
+ omll 33 kr + trakttilllgg. Jag Gnskar 
vagnen le"ererad: omgliende/ omkrlng dNI 

Nlllnn ........ . ..........•.......•.•.. . .............•. 

Bostad 

. ... / .... 1001. (Stryk vad 110m Inte önsku) . P(NI1ll(Jr~81!1 ...•.•.•.•••••. • .••....•.... ·.reL . ...... .. . 

.Jag ska ll an"Anda Dlolor(er) av typ ... . . . 
Om vftgllen levere ras m('(l rSisten tör dt'1l1l8 J fi r lH'ligsstntlon .....•...•.. , •.•...•.. . .....•.• . • ... • • 

(dessa) motor(er) önekftr jag detta . Prla 
och tukt tir ullas mot efterkra y. Skriv t,dllgt - l~xt.! ------------------- -' 



MINIATYR­
TRANSFORMA TORER 

Ston urval miniatyrkomponenter åter­
finnes i vår katalog. Bland annat dessa 
rniniatyrtrafos avsedda för transistor­
kretsar. 

Utgångstransformatorer 
kronor 9 :-

Drivtransformatorer 
kronor 9:75 

TRANSISTOR-RADIO 

Denna radio med sitt mycket eleganta 
yttre har även en stor högtalare för 
perfekt ljudåtergivning. Avsedd för 
MV och LV. 7 transistorer samt en 
diod ger hög känslighet. 

Pris kronor 195 :-

SAKURA TEST 

Ett utomordentligt bra mätinstrument. 
DC/ AC Volt: lO, SO, 2S0, SOO, 1000 
(2000 ohm/V). 
Likström: SOO uA, 2S mA, SOO mA. 
Resistans: 10 kohm, 100 kohm, 

l Mohm. 
Decibel: -20 - + 22 dB + 20 -

+ 36 dB. 
Kondensatoringång för AC. 

Pris kronor 48 :-

FJÄRRKONTROLL 

Denna fjärrkontroll innehåller för­
utom en LF-förstärkare med röret 
EC 92, även S filter för orkester, solo 
etc, potentiometer, indikeringslampor 
m. m. 

Endost kronor 14: 75 

Hörmed be.föll •• från 

I I c:W e "perten I 

I 
komponentovdelning, Fock 18049. Stockholm 18 , 

...... st katalog A 2:- 1 trim, 

• ...... ,. "dlo' ")0,-
• . ..... st mätinstrument A 48:-

-------------------------------.. , . . •••. lit fji rrkontrolJ il 14 :75 

HÖGSTA KVALITET­

LÄGSTA PRISERI 

• Namn 

I 
I 

Bostad 

Adr. ..•••••••••••••••. •• • . ..• ••• TU 6/ 61 
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AS 
nya 
ortsnätstra nsformatorer 

Tillverkas för 

ejjek/emu 
pri II/ii rspii 1/.11 iIIgaJ "Ila 
seku IIdiirspii 1111 i liga rna 

De kännetecknas framförallt ev: 

30, 50, 70 och 100 k VA 
3 till 20 k V sam! 
230 och 400 V 

Små tomgångsförluster som etf resultat av att kärnan till verkas av ka ll­
valsad, orienterad plåt och med blodade fogor av 450 -klippta plåta r. 

Låg ljudnivå genom att en speciell metod anvöndes för sammanhåll­
ning av benplåta rna så att en mycket fost kärna erhålles. Kontroll av 
l judn ivå sker j ett ekofritt ljudmätrum. 

Små ytterdimensioner p.g.O. att de låga förlusterna tillåter reducerad 
k.ylyto. För de båda största typerna fordfos korrugerad montelplåt. 
Denna består aven enda kallvalsad plåt, veckad i en speciell korruge­
ringsmaskin, varigenom erhålles en löda med få svetsfoga r och som 
därför med stor sökerhet ör tö t. 

l indningarna utgöres dels av typer, som tidigare använts med goda 
d rifterfarenheter, dels av för dessa transformatorer speCiellt utveck. 
lode typer. För kontroll av isolationsnivön stötprovas allo transforma­
torer fö re leverans. 

Inhibiterod olja ingår, d.v.s. ol ja med tillsats av vissa kemiska ämnen 
som gör att olian börjar öldras först efter ett lO-fal å r eller mer. 
Under denna tid är åven åldringen av lindningarnas cellulosamateria l 
reducerad, va rigenom transformatorns livslängd ökas. 

Samtliga typer lagerföres 

Utföriigf1re uppgifter om ASEAs nJa or/s­
nä/stranJ/ormalorer lätIwas i ASEA-bro­
sch)'ren nr 7782. Ni kall ocks':; IJ JlppJys­
ningaf direkt trJ" ASEA. 



Glasfiber-Plastl ~n~2° N~ ? ~~AY :!I ft~ 
Rekvirera numret 80m Ar en 

Se ,,11' annons under rubr. verklig guldgruva tOr alla 
".Mobb,!" TrA :8 radannonser hobbyintresserade. Sänd 1 :45 

t frimärken (ink!. porto) till 
j.' lrma R EGALE Borliioce TtA.. BOJ: 3137, Stockholm S. 

Högspönningsprob för 25 KV 
PIl888. nde Ull alla 
vAra unh'ersalln· 
slrument med 
könslighet 20000 
O/ V. Kronor 19 :1:10 

YP-3A 
Tolerans: ± 3 0/ •. 
AC och DC : 2000 O/ \' . 10, 50, 250, 500, 
1000 V. 
DC : 0,5 2,5, 25. 250 mA. 
Ohm : lOKO, JOOI\:O. ni . 
Ohm : lOK . l00KO, Hi ll. 
dB: - 20 till + 36. 
lnkl. ba ll!.'rl oc h tes ls lndda r . 

PT- 34 
1000 O/ V. 
AC O. DC: l O, 50, 250, 500. 
1000 v. 
DC: l mA , 0,1 A, o. 5 A. 
G-lOO KO. 

Kronor 29:-

Transist orradio 
"EDE N" 

Kronor 4.1 :_ 

6 trans istorer, l g t'r mn n lumdiod . l 
t ermhnor. Jl Urt(' lp rll ll och ell'!:f1 nt ljus. 
brun lädC'rvHskn. J.': nllljl!\ende kä ns lig ­
het och se lt,>k l h' U('t , f' ii r)laC ~ R d i ele­
gallt })reSPtlt~ (l rto l1g. 2" 1~) 1 li ijglnl nre. 

Kronor 89 :-

Tra nsistoriserad Signalgenerator JS I-1 
Jo::tt Ollm!J!(rll&:"t ins trument ,'ar och ('Il 110m 
syss lar med service och nmIl Ulrh)' J:J:e. 
MiljllJ:/tör testlllllg 11\' s.ll.\' iil IJ ~'. 80111 M I;-­
och LIi' -s tcg. 

KrOllor 30 :-

Stledulbrou hyr StUldt l mot I kr. i Irim iirken. 

= SYDIMPORT= 
Vansö ... ögen 1 - Te lelon IJ 61 84 

ÄLVSJÖ 1 

Succ6båten alla kan bygga 

HaD, 
ha r NYA 

FANTASTISKA 
ikhr .om ir 

roligare, 
nyttigare 

Skri" eCle.r 
GRATIS 
IS: ATALOG 

(ri n 

S611d iII Gnnonlen I öpp.t k'u"uf 
(porlo 15 ör.) m.d nGlIIII odI 
o.dr ... 114 bcklldclI 0. ... ku .... rkl 

MOPEDÄGARE! 
1961 Ms utUkade kataloe nu 
utkommen. Bland innehållet 
mllrks : kolvar, ,ti1llbara 
munstycken, avdraga re, drev, 
originalförgasare Ull Viet y 
och DKW 12 mm. fnsug­
nlngsrör till Vley m.m. Ull 
marknadens utBn konkurrens 
lAglI ta priser. CyJlnderborr­
nlng och vev:agerrenoverlng 
utföres. Kat a logen sAndes 
mot 1 :- I rrlmll rke n. 

RUFFES motordelar 

81e klngegnl n n 63 Stockholm 
Si). Tel. 42 06 43. 43 .0 54 

Det va r jag som 
körde 

13l~~~ om vid 
äg kors 

BYGG SJÄLV 
EFTER Tf A-RITNINGAR' 

25. TfA:1 FOLKMOTORB.lT. MI 'ör inombordsmator. L. 6. 
a . 7 m. Ritningssats med 
fu lls/lIndlg beskri ... ning. 
Komplett kr 11 ,35 inkl. oms. 

II I TfA:1 PLASTB.lT. MI för 
utombordsmotor. L. 6. a . 2.2 
ni . Skala l :10. Kr 2: 10 inkl. 
o ms. Beskr. HA nr 7/58. 

53. TIA:s RACERGALOSCH, 
löttbyggd låvlingsgalosch 
för utombordsmotor upp 
till 2SO cc fö r lövlin g i 
krasserna J och A. Kr 
36:50 InkL oms. Beskri ... n. 
i HA nr S/lA. 

.ca. 1700-TALSFREGATI I skola 
11 100. C3 blodl Kr 9 :90 
Ink!. oml. 

21. RACERB.lT som amalor-
bygge. L. 6. a . -4 .-45 m, hal· 
t1ghe, upp 'III 35 knop be-
roende p6 moloniyrka. 
Komplett rl' ningssots r9 
bIodlInkl. licens. Kr 25 r­
inkl. oml. 

-46. HOBBYS.lG. 
hobbys6g. 
o ms. 

Sia liv till 
Kr l : 05 inkl. 

5-4. TfA :s GO-KART, komplett 
rilning för bYQgnod ov den 
nya slora ta ... ringsflugan . 
Kr 12 ,- inkl. ams. HA nr 
1-4/1A. 

58. TIA-KRYSSAREN. Ritad a ... 
Loge Eklund. Löngd 7.5 m, 
bredd 2.5 m. -4 koiplalser. 
KompL rilningsso's och or­
betsbeskrivn ing . -48 :- inkl. 
oms. 

45. GRIPSHO LM I modell. Il 
b lodl. Kr 7 :25 inkL oms. 

rE.NIB ,6_ AUAS RITN'NGSSE""'~ 

Bo.s: 31S7, Stock holm S. 

~ 

I 
I V. g . sUnd mig omgl!.ende mot poslfö rllkott + porto 

Hltn . n r . ..• Knmn: 

R lllI . nr • .•• Adress: 

R itn. nr . . .. Postadress: .... ....... ... TtA 6 L __ _ ____ I 

Direktköp från Amerik. armen 
möjliggör detta erbjudande! 

US=ARMY 
officers-kän",,,,. 

• H elt ,·a ttt'.ntiita 
• S midiga i Jglä derskaft 

för el·motor och 0.5--2.5 cC.·matarer som I rod iokontrall. Längd In meter. ALLA DELAR FÄRDIGAI läll hopsättnillg. Komplell 
byggsalJ kr 2J :50. Vår stora kolatog med l OOO-tols hobbyartiklar 
mot l kr i fr imarken. 

• Vi"armeradegumrnibottna r 
• Kraftig, ribbad Aula 
• Varma , akö na, aitter alltid perfekt 

och tIllite r (oten aH anda. 

l im ma - florkl med 

HOBBY· lim 

rr;o; H~B~ - - --
I Oslgölogoton 40 - Telefon 42 ~ 00 - Stockholm I 
I 

Härmed beställes. . . si bål kr 21 :50 exkl. oms. I 
Habbykototag å l kr i 

I Namn , 

fr imärken. 

I 
I Badad , ....... .. ... .. ........ .. .......... ... ..... I 

L 
_________ I Postad ress: • . . . .. • .. .. . • ... .•. . . . . ... . .... TrI.. o • 

---------~ 

I DEALKA.NGA:\' FÖR ' purtfo)k , j ign­
~. lil. lure. & kol!:&hug88~, tr. ~torrUr.rt', 
j o rdbfllka rc m. n. 

Tj~ ~II, " jj, rmanJe in_ 
ligg .... ulor . ,. nöthår IUctH. 
\'Ilrjc par. 

lISTAll NU OCH SPAI A 30 ,- • 2 p a r fra ktfritt ------------------IDfR [URV -gO WGfT ... ..... pa, . .. 0.1......... :;~:n~-48 
Vasagatan S B, Göteborg . 
Tel. 11 S4 29 - 11 8 1 å5 

Sänd omg. mot postför$k. med 
full ,.turrön inom 8 dagar 

Namn: • . •• ••••••••••••••••••••••••••• 

Adress: •• . • •.••••••• I • ••••• • •••• • • ••• 

Postadress: •..•. • ••.••••••••• .• •.••... 
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• TIA:s RADANNONSER;,.. . TIA:s RADANNONS·ER • 
~ -~~... ..- . 

IflImra 
JAH u ' ISTor., 7:.50. A. NlIs@on, 
Box :i03i, \'l1xJii. 
Tt;Lt; K i\U EL t; I." olle!;'. ftolCrl 
l:!O 111 3:-, j O III 2 :-, 5 rullar 
frHklfrltL Al'1'OlJELA U, Sk<.'de. 

\ ' E Uli T \ 'OSL ,\ O.-\ 0.-11 n OGSE It ­
LINi\ . ftrlll~n8 \'IOKgr. lAda 11\' 
ht>l)lrelJtllld 1)lAt. Llmlll Ar tllh-, 
liV kraftig hampa I>flml tlir"e<!d 
IllNl klitting o{'h karhlnbJlkttr. 
S,I(>clttlpris lAda och lilla fOr end. 
10:- kr DJCKS LAO"':U, )(0111l8r­
berg. 

Y.LE( 'TH O L U X n A,lIM "V. 
GAltt; l1Iod(' rlllt 111 . II II hell IJrulI 
100:-, grll. 143 :-. l:;h>elro l llx -
ky ls kAp, 33 l it. 143 :-,45 lit, 100 :-. 
'rv 17", 350-450:-, "'rnktfrltt. 
A, 'l'of\'öld, Hox .. 001. Sthlm <I. 

i\IOTO RRIN G 2-1 k. &,uldf. 81h'er 
Jikn. hlll.-ri ng. kr 8:-, I"IIPI:I" 
IItorl. AVA. Grollet:'. 32, Sthlm ö. 
'J'el, 619317. 
t ' u , urdeJar o lHik . \'(' rktyg. 
All t (iir alla. ).l\gR pril'lt'r, hiiJiIl 
hnllt ('ter. Diirror alltid. A I. I .. -
' I'JÄN8T, , 'Ar!Jerg. '1'f'1. 23.1J, 4-HiO. 

Stin u v, restl)A rtl. 11111111'1 11 / 4 
X3/JO'" 26 g. jiirn CS kl 1 :iO/l00. 
MInMIt I>Art. 500 st, mOL IH~O I 
rr llll. 1001) st. 16 :-, AB OXRA R 
K~\nUm:ss "~FT It , KunQ"tiOr. 

Id:-
o. 
5. 

I-'A ('k 6, 

U .. : lt rund A !?'!O \'. <lO w . E·nd . 
28:-/81. W erner I-:rlkbSOll, :\"08;;;e­
bro. 

' ·r:y: ii,dM 
S KI\'S I>F:L!\ n f~ - 16 - 33 - 4:) 
- iS \·/ml11. kr 7-1 :-. I,OIl1III('H 
bYIl(.!'"nh; kr 45:- . i\lerklltor. Pl­
klk",lJnek('Tl H , Slhlm Hv. Tel. 
4531 50. 

('O ,\l ~I ,.\N I) ,\lOTT. fl l\1l-h 
00 :-. F'rek\'ent;m('l e r \\'~I 11 111. 

lOO- 1000 kl-h: krlSl. 46:-. 'l'rllnk­
mott. MKL DM B 14 r ö r 2 Hi<'-
8teg niitagg. krliil..rllter 325:-, 
Bilradio" rör 40:-. Ileath sJin­
dllre AT l. Upplysn, IUOI I)orto. 
L. Lnuson . VulcanusgAIIU1 8, 
Stockholm Va. Tel. 010/ :11 ID 88. 

Rf~KVI REKA V K N V/\ HI ­
l'ORTI.J STA LI övcr 1-11 · .. ·1- ()Ch 
stercorörstArkare, skl\'o r , akh'­
s llelare. mikrofone r , tonArIllar, 
bftnd81>elnre m.m. Genom delHIH 
11810r rär NI öniJkllde artiklar di­
rekt tr!in le,'erAntötell l!igt IIlId('r 
dal;'(' IIS priser. 130 Adrl'88er gt'r 
':00 % svar I J-;nal. , Tyskl., V~A 
m .tI. Pris 3:00. VI tlllhlltldRhftller 
h'Ul(llednlng tö r hnporWr('r. en 
oUlllhHrJlg bjAlp vid all slags 
11II1)ort. IIl\r behand,h18 fel'prans­
vlllkOl'('n , l' nklare bokturlng. olika 
IIhl~8 bre\' översA tta IlA 3 lit­
lfindskn s l>rAk. prydliga rI'glstl'r 
över alla utlHndskA htUldel8knm­
rllr m.m. PrlJj en(last 7 :-. IJnnd ­
If'dulllg I kalk)':erlna il. 8 :-. 
hnndlednlng rör l>os tor(] prr1j r('tn . 
gltre A 4 :-, SHillt IlIlportllstll 1.2 
rnf.'d Ö\'er 200 olika IIrtlkhtr trAn 
eU JIi- tal IAnder till ett pri s o,' 
end . ":-, Samtliga 5 kOIllj){'ndluru 
till ett pris AV 18 :-. nef;IiUln lng­
Ilrnll skickAS mot )'Iu"ttörllkoH. 
l Ml'OHTTEIG" I K , Box 6"'..l, Lund 
6. 
DX :A nf~ tllrörs trnrlkmolt. VRI ... 
(1,4-30 mc) + reSl'n' r ör 650:-. 
8111Jcs pl\ lirun(] av tlyttillng. T ... 
Palm kvist, Storg. 32, Boxholm. 
TV-A NT E NN , "'J'IIItJ1lle", G ele­
ment kannl 4. k r . 0.'):-. K. 3, 

28 TEK N IK l u r i\. '~'_A 6 / 6 1 

70 ;.-. K 2, i5:-. har Kartuon, 
Fack 148, \,plng('. 

l!-R" _TE I~ "~FON r lh-k"ldd 3 
km . Ritnin).t " :-. C. A.lidt'rSlSulI, 
]'\:\'arng. i B , Ki'plng. 

DX: /\ R .. :! AGA liil BIlIId · 
spridning. 5 kort\'lij:shand + II V 
()Ch L'-. 8 rör. 'J·flIlJrt>ntkfl llpl. 
Siiljl'S t. hur;lJllJj. OJO/ 6.1 7i 14, 
en~r 19. 

Maski ner - verktyg 

S VAR\' lilm!>!' f. hobbyarb. el. 
urmnkllre. Cllu<,k o. mot. SIl~nIlS 
men kan an s knr. Skri\' för nilr ­
mure 1I 1I1llYJl II. till "Uögs l bj.", 
'l'tA, n ox 3137, Slhhu 3. 

STANL .. : \ ' II A~ln' f;HKT" G Il)' 
40 st. kalIIlog 11101 50 öre I trim. 
AB OSKAR KA]U,MOXS E"~'I'H. . 
KUlll(ilör. 

VERKT-\·GS J.,\ n OR (J .. \'grIAda) i 
ht'lpr. )}IAt. iI~pltrlll m. bfirllalldl. 
o. Il\sn. s torl 38X 2D ('m. End. 4 :50 
st. 3 st. 10:-, AD'TODEL.\R, 
Skede. 

EXC ENTf~ IU ' It"~S8 2 ton, Uhg 
404542. 

8 KRI\' M/\ SKI N I :SlI~I~IGT l N)fl 
fr. 29,'i :-, enkla rrAn 88:-. Ä\'I>JI 
mAnga heg. I'rOHI>eU mot porto. 
Skrh' Idag! 'l'n'I~G AR, TrA, 
.MalmÖ C. 
F.L. I I OTO n J II k. Z'!Q--3S0 V. 
S\'. t. Fllck 46, l~jusU(:. 

1:t:1'ftI 
FL\'G_ ot'h UAT .'I Of)f:J~I, I~ 1{ I 
k\'alilelshYJrIlIiU t f;er. RndioRll r­
nlllg, en - och rtf'rkllllfll. Mutnr('r. 
nitningnr. '1'llIht'hiir. I"fllnlog 
sUndes mot 1:- kr I frhniirkt'n. 
Edlunds I'ol'ltorder, Box 40':1, 
Trollhiitton l . 

GL.'\ Sf·1 nEtt l ' L.\ S'r. l'olUllitrt 
illtre,;"ant lIlot('rlnl. Sjlt!\'hiird:Ir, 
blir glAshård och genolllSklnlig. 
AII\'iindclO rilt Iilh'erknlng (wh 
rep. av hIInr. hAlur hU8\'1I,l:1I0r, 
mc.kApor, rormgjllln. m.m. KOli 
arllwros lIIf'd ~ln8tlher. UH t , 
starkt. I~nd. primA rAnlra. Be· 
ställ IltO\'f.l llts hllll'h. pht&t, hltr­
dare, aC('el('rator. ftirJrAmlmll('r 
Sllmt fllll,,1. h('lIkr. och "rlKI. 
(ih't'n I ))arll) tiir 11:- + porto. 
ORS! SnJlllua 1)la"lI)'p som An­
\'ändl'8 \'Id TtA:s bf'tlkrh'nlng a \' 
plastarbetclI . Glhflben'U\' ()(:h 
lIIatta. njjlZ' k\'alltt't, l!igft prll!er. 
1'ro,-er och I,rlbl. 5 :-. Firma 
REG..\. LI::. Box 6$-11. Rorliinge. 
];: 'Io' O \\' t\ 15 (iir HC lIIultl. Gllr. 
10PI)k\·/llltel. 1-:lIdfll,t kr 00 :-. 
Kal. kr. ] :25 portofrIII. 1-1. -0. 
i\lolterJ{ & Co, l\I ojstll. ngf;gnt. 11, 
Götehorg " . 
J .:J. RN'vAGS \'t\ O N/U t 110. Lllg('r­
gnllrin§Z" (i{I % ra"att. Kulnlog 
mot 50 öre I trim . F irma Esknder, 
GumshOrllSJ:BUt n 8, Stockholm ö. 
OLAS FIl!"~ U I 'LAST t. bAt, bli, 
tlyg, hobby och hallh'er k, VI 111-
gertö r alltid V· I)la s t. aCCf'lerator, 
hA rdflte, sp('Chtlbe-haudhtde gillS, 
riben·ih 'a r. mutlor, bUlld och snö­
r en. TIIIskrh' oss och beglir I)ro­
sch)' r oc h brukSAnvisning som 
sändf'S kostnndstr ltl. Minsta to r ­
silljnlll,ll"sk\'llntllet: l k,lZ' V - 111Rtlt 
med llceelerotor oeh härdar~ -
kr 11 :50 - \' lIket rA('kt'r till l 
-"\'01 gls",'lh' Y - kr 8:00 - eller 
II.: kvm gla8\'Sh' Tj - kr 6:2:5. 
Vänd Eder med fijrtr~nde till 
speclalhslt'n. AB SERlEBAT, 
:\J uria l'r.lslglirdf.lgal8n 40-42, 
Stockholm S'j. Tt.'1. II ~52. 
PE'F. · WEI~, ImBJo~· ln~J-.: , glöd ­
s tiftsuloto rer kr 16 :95 o<,h 17 :D.i 
per sI. + onul. I';: ola!og mot 00 
öre i rrhniirk (' n. "'irmA "~8kAdf' r, 
GUlllshornll/-rlltnn 8. Rto<,kholm Ö. 

T I I.LF,'U .. I .. t: ! 1'1\ "rund A\' duh­
bel köp s!l l j~'s ex. prlmll Jrl!l.stiber­
matta. tjo 2 111111. kr 7 :25 pr k"m. 
llin stft k\"Ulf. 10 k\'III. Pro\' gra ­
tis. 8\'or till B. S\'ellsson, Box 617, 
Lund. 

W:Utnrw 
ÄKTA A:'f F, lUK ANS H A L"~ f; ol'h 
LEI IlA J"~"\NS.,. Dire kt frAn 
"Staterna" kOIl1Il\('r dessB \·H rld s· 
berömdu jeans, kl1ndn frän rIlm 
och bilder. I ,('e och Jrf>lbfl I\r till . 
verkade 11\' exlrll 13% denim i 

biA/ vit melerad f",rg. SantorltM'rad 
- krYIllI>er ej! Sitter exlra IA,L:t 
fiA hijttt'rna. Pinml l storlf'k trAn 
11 Ar. Pris L('i> 3;1:-, l Jf'ilJA 2fl: j l). 
l'1)Pglv JI\'\'idd O. grellliingd, in­
IlCr8Um till toten. Jnckn modpII 
LN', ,",milis lIIaterl91 o. tiir,L: hom 
o\'nnlitAendt' r,el'jea n", .. jättt>! utf" 
lIIod~lI . Storleli: 46--G6. Pri s 4ö :-. 
Nyhpl! SJK'('inlgjord 1I\'t'i>!U I bred 
mud('1I 1>8.S.-,;8.nde till jeansen. Av 
krattll-!'l Htder l rött, s\'s rl . ~ult 
ell('r du\·hlD. f Arg. Sny~).tl RI>H nn e 
1 guld eller ,·ltllll'tall. PriM 11 :00. 
Ohs. OmS.-skatt Inräknad I I)rl, 
8(' rnll. Full bylesrlltt t'1It>r IWIIJr­
IIrllO I\t('r. Skrl\' eller ring till 
('u r IS$ons Import, K liidllnl. Fn l­
kenhe rg. Ordf'rteletulI 103 81. 

AMER IK A.NSKA S' UI~NS KJ OR -
1'O R _ .. I tjock hArJlg hill. me-(I 
f'nastlende lyster. Kon bUrl/fI; med 
('lI{'r IItan slips. K omhln('rad trl­
fidJoOlIlodell. F ä rge r : P ttnte rS\·Art. 
pArlemo\'It. Illa. syreulllA, "Ill­
rött, biAklintsbiA. Storlek 35 

3. Pris 39 :-. Xyhet! SenD&te 
"fhlJrAn" är rosett i ny modell 
lIIed Iliirla. Biires 1111der kroJren. 
'I-~ntärg ll d I mllrlnhllitt. , 'I nrött, 
flll ll ilhrU llt, AfrikAIj\·llrt. I'rlJI {) :i5. 
ClIrlS80llS Tmllort, Klildll\'d., FAl· 
k('lIberg. Ordl·rlel. 103 SI. 

Service - reparationer 
.lI OTOR\'"ER H8T.l n E n ol'h ill O­
TO IUI ~N! Xiir det JtAlIer N'no\·. 
a\' J.::dt'r motor kontaktA 08!l.. VI 
hnr en hY(lf'rmo(J. mlllJoOklnjltlrk och 
RIIt"{'lalmlJlldlld l)erbO llal . \'I utför 
fl ll(I(!.-a rb. »1\ RA\'lil hil. mo ped, 
hA t och stntiOlllira motQrpr. 
SVl'tl'!n .. omrordr. 11\' cyli ndrar , 
(' ~' lIndt'rflnuorrn., \.('l' - o<,!l r illll · 
IlIgern'no,'N i ng. l ' t h~' t ('~\·(','ax III r 
tOlr lIKW. SA..\B. :\Iinor o('h 
l.1oyd. Sllt><'.·n\·<!. f. 1II011l>(l - o('h 
utombordfllllotorl' r. All kt. r('l>. t. 
8TJo.:F \ FViGT;C .... nXIXu t. IIIC 
()('h mopeder. Tel. ::!2 01 ~. 
ll()TOR.FIR1lA n. AXnl-:HSSO~, 
Gött'horg H. 

lful.a .lans 
(l L AS t. iildrc prlsmnk. Gi\'. ÖIlS ' 
kelll/'tl. B,!'I; .• Pob l . Llnkölllng. 

K /\UF. UO R -FOTOA HT IHLA It 
J\\' LE Il.\XIlF. _\l~l RK ":X - 25 % 

J rabatt. Garanti - grAtis Allrii'k­
tiir...nkrin It. GRI.:XIU:;X, Box 38, 
lIuddlnge. Tel. 575430. 

JJ\I' IL~SKA H \'ALIT";TSTf~J~ t~_ 
S K O l" - tillbehör - kikare m.m. 
Katfllo~ och ny brObch)·r. Ä\'pn 
uv I/et. Se art. I Tt.\ lir (I 1000 sid. 
2iJ--27. A~t ronik . Anl. '1'A, Vlk ­
Klf'nj,;\'ilgl'u 36, Johannesho\·. Tel. 
41) 0632. 

F ILl ITt;XTl': n 8 IlJIlJ {iirg. 
Morknadens absolul billlgo s te. 
Kr 2:25 pr st. Hek\'l re ra te.xttör­
slug och prislista. 'I'F;X'l'O lt'lIm· 
texter, Nygahtn 5, Yarl}{'rg. 

I X 8 1· ... ~LAIl"E F rL;\I E H o, CO­
I.OHS I~ I DES! GIlldA, s l>äl1l1t1ude 
och Intressanta tllmer 8 min. Äl'en 
tii rg! I~ii rsli:a Ar;tll 2I X3(J. Koda­
('hrome 8 mm. TonillHId till Uigsta 
prlSt' r . 'l'R I ODI Pon'J', Box 21, 
Muudbyberg 1. 

J /\I"ANSK ASTRON O,\t IJ 00 
mm, F -850 mm tlJlbeh.: 3 okular 
32, 64. ]33 ggr Olll\'åndnln$l"sprls· 
Illa, solf., sökllre, t err. okul"r. 
K alnlogp rls 650:-. 8Hlje8 (ijr 
4:.'1) :-. )1. Egler, IIle r baekf'n 2, 
T.ldlngö 1. 

Mc_mopeder 

N \ ' n o unY ·M. 800 mil. nra 
lIkick. 1'('1. Sthlm 41!)1 71. 

~ 
,\lnl' F. n IST:t: H.l I ftr(' ts klltnlo/l 
rinns d~t som bri!:;l (' r p/\ 1Il011ed 
0<,11 mc. Den Slll1d('s mot porto. 
lfOTO R -nöOK. SAJren . n'l. 30.31. 
In~SER\'O o. tllll)('h. t . \ 'eflllll 
I~" mbr., 25 % rabatt. /I,\'A, I~rflhe­
gntflo 32. Sthlm O. Tel. 019317. 

"'OTO HC \· Kf~L nF.L/\n , be~l\g· 
nade till de flesta mltrk('lI. Slii rst 
I branJlchen. i\lotortlrmAn Jnp, 
Olh·Nlalsgatnll. 3, Göleht>rg. Tel. 
l::! 003-1. 

150 cc: MOTO U , tahrlksn)' kr 
375:- AH R\'AL.-\N cn:i:EL­
FAHUIK, }-~H lun. 

III) 750 tt m/ 48 J50:- eller I d e­
lar. Mouarkram ]2:) cc m/ 48 m. 
hjul, d lt('k, tlluk, gaIrel, lyse o, 
rl'/l. Iå :-.. B~A-motor ]25 cc 
m/IS m. riirg. 25 :-. R. K8 rl~8on, 
"·Ör~·dll K\'a rn, \'etl8u da. Tel. 
10087. 

' :fi;.;a 
n ,\Tlll 'GGSi\T 8..t; R OCH :FÄ R ­
IH G IH'G(:t)j\ HATAR , J 1'.; 
. ·fI{'{>lt e 3S - r ekordsnajJb bllr­
l>hUlrttcer. - Vii ride ns f~irsta se­
rlf'tIlh'. hllq)lllnhAt I byggsats, 
tvAsltslg. Sensationell rarttesl: 8 
hk ~('r 25 kuop! Byggtid 20-30 
11m.! FlylnQ" Sport - mflrkllndpII 8 
m e8 t omrllltllTlde bygglSahserle, 
Slorl. UI)!) Ull 4 m IAngd. Pris f r . 
400 :-. J;'lI rdlghyggda, tltrdlga 
bAtilkro\', tilrdlgrevade eller t de­
tAl) tArdigA byggsa tser. Samt!, 
vltr\'sbyg~dll med bord!. I mahog­
ny -bA II>IJ' woOd . Goda A\·bet.·vlll­
kor. Broschyre r sll ndes mot ] :50 
I tr im . Rek,-Irera Idai!'! TEBJ.:: ­
RO I • .'\G 1-71', BAtlndllst r ier. Umell 
3. T e l, 168 G3 (llv~n eflt'r attArs­
Iid) . 

UTO .\lUO RIJ S,\IOTORER AlIl\ 
I>rlillll~ell. NYA O. beg. a\' ta!)r . 
E\' lnrud{', 10hllson, llerc nr)', Sett­
GIllI, W eilt B(>lId, Crescent Marin, 
Trim, Ar('hlmedes, Penta, l:Ius­
q\'arllll 111. tJo Storlekar 1.5--80 
Ilk, \'b~ med gllrantl. BAlar i 
(ril oc h 1>18~1 - tillbehör. BJ' ten 
tagPlI. iI\,rIllAIIJI~a a"betAlnincs­
\'lI1kor. Till landsorten tukttrltt 
0('11 UIIIII emballllgekostnnd. AR 
S'I'OCKIIOLlIS :UOTORCEN'r­
Rl' M, Bt'nJllnlltllt!onsbyggllllden, 
No rr/I Blwtorg(>t. Tel. 11 21 012 -
2O:!14:!. 

LJlEl:or.'''~ IlA TPT.\.' WOOn. Stall­
<l ardllll\n: Ijo<,klek: 4, 7, 8, JO,12, 
13 0('11 IS ruUl. rormIlt : Furu: 80 
X 00"", 8OXIW", SOX"-O"'. 60 X 00" ()('h 
50 X 5tr. :\JllhOQ"IQ' SOX5O'" oeh SOX 
40"'. ~orterlng A till B. Mahog-ny­
Illy\\'ood kon erhAlh18 I hela UinJ:­
der 111)11 till ('Il 3 m I breddl'rllH 
50'" och 40"'. I hAde Fnru och Ma­
hogny klln g"p nom ska rynlng stör­
re Ilindt>r IlIh'erkas I tjot'klekllr 
nlll) Lo.m. 12 mm och offereras 
IlA s!l r llklld I~gära ll, Ring : Rtot'k­
holm 44:'17 30. Gött'horg 156525, 
Mllhnö 9310iO, :\"ih!8jÖ 11500, 
("PIl8Ala 32J fr.!, Gö\-Ie 156]0, Llll e/\ 
]2112. I~Jlllmt'- Voxnft Aktleholac, 
qUline. Tel. : Söderhamn 0270/ 
6i280. 

n A. TAR OC II nA.TBYGGS~\TS f:R 
\\'IJ ko·llldufSl rler, UAgerstens 
GArd, II Agt>r s ten. Tel . 010,1883500. 

U ATI' L\' WO OI) . ,I lAgerför a ll ­
tid gUllnlerad båtpi)' wood B\' tu­
ru ()Ch mahogny I tjocklekar trliu 
4 mm till 18 mm. Till s kriv 088 
o('h b(ogllr brOl!chyrer OCh p r ISIl!!!­
ta 110111 sändes kostnadsfr itt. All 
SI-~R I I-J nÅ'l'. !\farla PrästgArdfl ­
gatA 40--42, Sthlm SÖ. Tel. 443542 

O I' 'rUI IS TJOLLA_R . Byggsatser 
tHrdlJ{1l bAtar, segel. rltnioJrAr. 
OPT IM IST U:-.'IOXEX, Tryffel ­
grUnd 7, Enskede. Tel. <186362. 

l ' LA ST S KItO\, t. d!lcknln&, 4, IOX 
l,66X O,60 m . Mkt snabb sllorlbät 
tör lo-ao hk. KelJo liiUmeta ll bli.­
ta r tr. 2,0 Ull 4,5 m. ByggsatS<'r: 
OI)llrlllsl('II, OK-jollen m. fl. 
P enla ulomb. -motorer 2-2.") hk 
Ih'en l>eg. Trailers, "attenslrldo r , 
vlndrulor m.m. Centrum-BOllt, 
Box 3232. Stockholm 3. Tel. 
290i lO, 200711. 

D\'GG S J ,l L\7 P L AST UA. T E N 
med hJlllp 11\' Ing. Hl Larssons 
ult1irllgn lIkrlItpr: PlllstbAtsbYlZ'ge 
S: 3.~, PIA >!ltb('IHggnlng AV trAhl\tnr 
S:35. SIIt.'Clalrllnlllgftr med s pant 
I t ull Jlknla: '1'olfuJl. 4 m 1~ l flst­
l}fI8i! hAt 00 :45. Bris 3 m . plustekll 
l S:25. f'ltl StlJ/\t8h)'gg~ utan torm: 
ritning och ultörllg beskri\'lllng' 
I>A MOIHIIIII. 4 111 plflst('ka 20 :05. 
An lIAGX .. : T FILM, R ijnnlllge. 
f'o .. t~lro r,00075. 

U,\ T A H. BeQ". broSC'hyr rrAn 
GnAXI.U~D BATRYGGI-:RI. Box 
1. Ä(!('lfou. ' rf'1. 12. 

~H'O UT- uch CJ\..DI:or.'n A. T /\U . 
HY~K.!IIll8er O. r itningar i tu ll 
MkalA. I\ot. Illot 1:- I rrim. P :ft 
Bl\1I1)'gltsntJler . ~ox lS. .-'urs lo. 
Tt>1. 94 "823. 



• TIA:s RADANNONSER • TIA:s RADANNONSER • 
S Ii E I'I 'S .-ö K XU U E X R,ET Y. R . 
/llln 1I1MI;" kö)). byl. och I!llljes. Sv. 
med beskr. t. }r':1l Willis, Åkers­
berga . 

(;TO"UO RI) :~Ulo·rORt:H . 6-8 
hk. Trim ulombordl!motor :;00:-. 
li. JI\Ull80n, p I. l03i, TiirllsJö. Tel. 
0'1l)2/W3 (SI, 

JNom.lOnns " OT. GöTA 2lh 
obet. körd. kOlUlllrtt utru .. t. 350:­
D:o aY.t IItalionit r 1II0t. 2~:·. B. 
KArlMl'vu, ~hu:k l undM . Qsby. 'l'cL 
111 00. 

l ilar-tillbehör 

ulm. 1't:HS ON . och L t\.ST'.ULS­
JH; I~,\R billigt. UnlPA Bilskrot­
"iuJ:. Urubbe. ~'e l. 100 (H, Umeå. 
LdC I) U ;U ll' .. \nt; VW 1 pip., kr 
28:-,2 pip. 30:-, py 12:-, Opel 
Rl;'k. 17 :-, mod. -riS, 10 :-, Ford 
A"II~1. . 10 :-, ~1 11b~!}, CO!ISUI, l~. 
l", _'!),-. ~1. l2 lS.au. ÖH. mHrk. 
lJt'g. I)rlil l. även K,' g.-rör. R ekv. 
JIIed reUU'rll.tt trAll F:o. EaA, 
Hox 3.'J, Stock. r yd. 

VW -;H ; A IU;l Hi khHltlgt illustre· 
r :HI blo r SII(.'CIAlkHtulog över i ll -
1r('88A1I18 VW ·lIllbeh ör och nyhe­
te r 1110l 00 öre I trim. P re8enlkorl 
IlA 20 % rabatt erhAlles om den­
nA tidning A~ropa8 och adresser 
Jlli h·/I. audra \ ' W -Jbmre Insändes. 
AH Ill· UAX. ~Ialm., :..)(). 

LLO'l'U·)HIAK~. allt I J.loyd rf' 
Ijt'r\·d. o. orlg.-tillbehör bilndt'1I på 
dagt'D vid beat. Riu&, el. skrh' till 
SuderhII, (iot:aodbE". 74. Sthlm SÖ, 
' r ('1. 0106808. 

'I' K I\I\I/\ UI N TVATAKT I\lU; 
till ett fnrlAk, ('Clt'r IItl hll 1I\I"t 
"llr 11)'0 bok i I\·Atll.ktslrimuillg. 
HckvlrNn,j IllOI 1)()8lf. il. kr 5:­
+ )lorto. Al t>rti.luIi ljarc Rn lttg'es. 
S. Nlcklnstlo/l , Oar\' tt rg !llA II l , 
OFckarllhulI1l1. 

VW·Ä(; A IU-: ! Bngagerfiek obetyd· 
lllZt Klwitnt, har kostat ~l :-, säl­
je", Wr ~:-. N . E. LuodUlnrk, 
Box 3021, Växjö. 

VA UX II ALL,\l OTOR -M, kOllll)1. 
III. \·Axell. körklar. kr 100:-. 
Slmt'ftmotor..fl2 111M nyaItpad "e\'­
lixet, nya hlg@r och koh-rinJ,ttl.r. 
KOlIIpi, Ul . \'lix~ lI . korkl. kr 100:·. 
}'('Irrl ,·ilxelll\.da t. Volvo ·5i , kr 
133 :-. 'rel. Köping ~H 75. 

~A .\H tr.! och U3 moloN.'r. Saub 1)"1 
mOlOr /lied "ih.ellAdft, nyreno\'e­
rlld . ~\'ar till "Snnhmotor", Tf A, 
Box :Il:n. ::;(hllll :'. 

'I A u \'n ,l KS t\lU':, utförd 1111"(1 4 
flt. trHll ll bl tore.r. LiUt lUt Illoutern, 
nn\'l~nll1l-! mNlHll jt' r . '1"'1l Il l)4>r, 
0-6000 ('lIpr 0-10000 V. Jle r min . 
1l1)PKi' hllmiirk;'. I'rl@ H:'i :-. I n~', 
}'. 1' .. ltt·rfl8 0n. JoIHlllnt'sbilck8gllt. 
.8 B, l ' l'pilHlu . 'J'fl. 1760,t 

'3.J.! 'M 
.r\ IOI i: S ~ 2.5 w, 7-8-rUrs hllrll ­
dlo billigt. LelllUlrt Larilsoll. \ 'ul­
canut'l{stRu S, Stockholm \'a. 
T .. !. OlOnn 1!) &'1. 
IL CO LI.: .lIUL S U EG INA .. 00 1955 
t'lIfr flt'!lnre modell köpoes. R. 
JollltU880n. pI. 2136, ED. 

IlhlH" ·· 
.F ö ltT,J}( NA l 20-150 kr extrA per 
y('Cl;;n pA. Edf'r f r Itid. S ,'. t. "Ej 
ru rSlilJn I IIg811 r bet e", 'r t A, Box 
3137. ~Ihlm 3. 
Sl'OK. \ ,.,OUT" ,t S S TMÖJLI G­
Hf-:TEn Fö R ER. med nyut · 
11:01111111 OrigillaI "U{'("t'IHsllml. ·61" 
- de KlIr'" nyaatt' och mest sl Ag­
krl!.fll!;fl Il!.borRtorlfutprovade re­
~lIt Illi dt' IIrtlklar 80m sllr bAst 
I förIlAljnln,lZshilIl8(loPnde. Gör sjAlv 
allt trAn II ... 1nhetsllltodf'1 till bli· 
glausllledel - del Jlr IAlta re än SI 
tror oc h SI rA r tn r tjänster där­
f'fter! " Heceptsn m l. -61" med lä tt­
'attllgR l il h'ettn.anv. endftlJl 
18:50. O ratis ad.-e8ser pA I('\·eran· 
lö rer O. köpare! Star ta eget -
(ö r s.iikrn Er Olll " Receptsl\ lIll. -61 " 
rP<l ll n Ida g o('h bli övertygad. 
OHJEK'I' I N O US1' U I . Box J8:i. 
M otaiII l . 

KATALQG pI. mod e r na un,lZdoms­
k lAder r r An In - och u tl a ndet er · 
hAllea rrlln 088. Obs! I':ndu t n y­
hete r . BefjUl II o m gliende - NI (Ar 
den grRlIs trAn Car ls80 Il S I mport . 
lI'a lk('nberi::. 

ULL " 'ERA 8.I~ LV. AlltJilmt 
oön'rtrilltRl Ilr Cel)('s nya sIlAbb· 
hllnering. en ny tdrbilttrild ke· 
ml s k kullmetod tör \'lIpen, ,-erk· 
()'g m.m. lJUt att IIn"80do, gf'r 
omedelbArt reliultat. Komp!. SAts 
m. bruksllllvlslllng kr 6:75 + 
)lorto. 2 st. portofritt. R eturrliU. 
Jo'lrmll ) 1f'rvll, Ulrlcc.ham ll. 

A I. LT ANH K t\"' F.-\ ~ , köpes. hy· 
t .. s och slllJe8! A. 'J'0f\'111d, Hox 
04001, Sthlm of. 

l·l,t\STA IUJETf-~N. PrAktisk ha nd · 
lrolllng tör »lIn sllIg av ti ll"erk· 
nlngar och arl~teD med flytande 
plut. lnn(>h. ,-ilrdetulla Ilraktiska 
rAd. uPPlllag och bt>6k r lvnJngar. 
Lika oU1llbiirllg mr hantverkanon 
som tör ftU18lÖr{'n. Pris 6 :50. 
KOllIIl!. provso{s tlytande 111ftlIt, 
Inml)8d flir eXI)('rhnent, reparll­
tlone r. Ingjulnlugftr av förpmAI 
m .lII . Il lirdns t rumst.(>mrteratur. 
I'rlfol jlllllle rAd och 1111\' " 9:. 5. 1'111· 
s kriv 1-' :11 K f;",.: VJ:o;, Hox 919 A, 
KrllTllJon 6, 

.\lOPF.I)SCOOTER 400:- e. byle 
pIA n o -" ' V, Vlltlenri n g pump 1'.4" 
'10 :-. T u r hlnpUlll J) a" 75:-. I';:y. 
Jure ·I'·ford 30:-. InbundnA ro· 
IJlftner eng<'IRIi:H 10 ~t. 15:-_ T f' ku. 
Ild"krltt('r 10 st. ::i :-. S,'. t. "Jtl!ft 
·61", TtA. BoX" 3137. ~tbllll 3. 

MOTOR:otA G Jo-Bu nynonov. 22" 
S\'iird :!~ :-. El. hlwdborrmukln 
10 mm borrchuck 65 :- lIanus 
IJIjiilkmlt8kln-pump nAst. ny 
250 :-. Cto mbordsmot. Arcbillle· 
dL'!! 2 ('yl. 4 hk 225 :-. El. -mot. 
HJ>ltont l hk 220/ 380 " . S):-. ta.­
mot. A.I>ea I · tu Y.I hk 220 v, 70:-. 
).lagHslnskArrA III. gummlbjuJ kul · 
lall. 65 :-. Dlsk"l\g l~lndelllJ m. 
\'Ikter 25 :-. DallllllBugare komp!. 
!!'..l() ", 00:- . Syml\skl u S h l,l:e r 
"O :-, ,,~nrgR pru tll. HS :-, Bilradio 
1'hlllJlII 00:-. Kom il!. gum m ihj ul 
13X"" 20: - . RäVSAX stor mo(l. 
20 :-. JU-mol. ]2:) cc 46:-. 0:0 
.1KI) ·W:-. 0:0 CZ 45:-. D :o 
Il ultq,'ur ll!l det. 25:-. Sacba1ll0t. 
1)8 cc 30 :-'. KOlIIpi. h jul t. 125 cc 
Il r st. 10:-. 1):0 t. fJB ce 8:-. 
lIynnlnJCsluddarplstol 1.25:-. D:o 
Viktoria r!lhllngsmot. "0:-. 2-plp. 
l . pip .• 0:-. 1):0 av mnlm " - pip. 
:!50 :-. Colt kal. 7,65 lagen!. 
ohr ukb. 1h.-enMfr l . 0:-. Slll.glb. 
h{ills ft 2·pl ll. 125:-. FliutlAl'I,lrt'l'K r 
400 :-. GrorK Samuel880n. Post· 
lAd. "O. Rlldsl>erg. 

55:- TRANSISTORRADIO 

HÄSSLEHOLMS STADS TEKt'flSKA SKOLA 
(Under stat ens inspektion) 

Nya kurser 18 aug, 1961. F ackavd, : Elektro (krait o, t ele) , 

Husbyggnad, Maskin: (Kons lr., prod. o. vä rme). Väg- och 

Vattenbyggnad. Statens lAn och sUp, Mod. lab. Platsförmedl. 

••••••••••••••••• ,_1 Anmälan senast i juni 

MALMÖ TEKNISKA INSTITUT 
ln&,enjö u- och Tek:nlke r kul'nl' Inom mo tor . aut omaUon. me r kantil m. O, 
faell: . AlT!:! Prosp. sand". RosJJn. vIi« 18 E, Malmö. Telefon 829 ~ I. 

I 
I Adress ., . " ,., ..... ", •. • •... . . 'T" I 
.. postadress ... . ............. .. ... rc.. 

tlII.Ö DE RN A TY5IC.LlND A8 I N 5 JON 

HOBBYMOTORER 
FABRIKSNYA 

Kraftig el -molor av VilD Der n{'(lms, 
Ilolhtud, förnäml iga tlJh·erkulllg. 
7000 "nrv och 250 Watt 81lmt flir­
!ICdd med kyltllikt, Olm: 83 X JOOm lll, 
IlIngd ]:m Ullll. GlInj.!'ad AXel med 
längd 23 mm och dIameter 8 nun. 
Bl\de vfixe) - och lIkrtrijm. Modell A: 
Z20 \'olt, ~I odell D : 110 Vo lt. 

]'RI S Kr ~2:­

Dito, 1Il('(1 störningssky d d Kr 2-1:5(1 

~I""E VtixelslrömBlIlotor, 110, 100 oeh 
Volt av (abr. Perpehltllll - l-:bner . 

l i;;;,;,.,«':ii ill:lrifUgftlregUlato r för hAStig. 
. t rlin 50 t ill 100 varv/ mi n. 

PRIS Kr 12 :_ 

W· '09 r.l kströlllslllotor .l. 12 Volt, 7,01 
, a,' tIllIr. Tamco. :iA.. t ör kont. 

7500 varv, ] / J2 HK. Olm: 70X 
6,3 mm axel. PRIS Kr S.1 :-

N Y H E T I i ;·~,~r.:ii·~ndei · a. 

för TliI 

koml)1 et terl.nclf blad 
"raUs! 

RAI)I O AD FEllROI?ON 
Torkel KDuts.son8~. 29. Stockholm SÖ 

Tel. 4386 S4 

ft'ör ";r 110m spar TU:8 vllrdefllllo 
Q<.:h vIII ha. tidningen 

hllnds ha r vi gjort en 
elt.>l:pJ.nl SIImllngll lliirm 

'p ,o~ .. m ,;;~ffi~~,1;~ ImaterII. NI klin beställa 
~ mitrk1n tro o. m. ArgAng 1050 

Är Ou trafiksam -

Hor Ou sökerhet s­

bälten I b ilen ? 

eD 
em. lin g l e­
leflkopllo­
tenn . Ut tJIg 
f lir lirtelef on. 
Dri ve. med 
ett il " Olll; 

1961, Varje pärm kosta r endast 
: 50 (lukt oms,) + 40 öre I 

In ~lofllK"t l (rlmllrken 
postgiro 151992. 

I'ortopr;se! 40 öre «äller per 
pärm, A I/öli" ej beslällninK' 
era al1 likvid (i frimärken 
eller genom IXMlgiro) till· 
kommer y tterligare post/ör. 
SkOIlSal1g;/r. 

8,.mbole n för mo­
torlolk och tekn!· 
ker. 

t?'a Dfl l l t o r- _ 

TOlv, mltt.kena I 
koau. Su..VE R ot'." 
yUerkaDlern.a I lik· 
ta GULD, Kr. t.:_ 
+ porto, (RetunMt 
II da...,) 

b.!lUf!ri, F o r · 
mat 3OX60X Till T -F,KNIK t ör JHA.,\ 

fllY~.k M: _ HOll: lU S7 Stoc kholm lJ 

_~~:-:~~~~.....:A~.d~. ~R'-Bo~:~~· :'_I~ RJin('l mil: omgllende .... III salll-
- IIngilllilrmar ror Tf A , ilr i:"lng .... 

TONBAND y,·PRISET 
II",· , t---G 6-9 
5' 600 fl. 8:50 8:00 
5- 900 rL 11 :- 10:50 
7" 1200 fl. ] 3:00 l:! :25 
7- 1800 fL 18;00 l7 :00 
Il' ull re turrfi t t. 50 kr. lIo rtorritt 

S OLF.N CO, Bos: 711 . n ä gersten 
V. &,. sAnd u ppl. 0111 ed ra 

NAlIl n : 

Adress : 

å k r 2: G() pt'r st + 40 öre I 
C I~ikv ld b it. I fr imilrken. 
11 0 m I)Ol)tg lro 15 'ro 92. 

-- -

ULDSPECIALlSTEN 
Postfack sno, Stockholm 5 

rek,.. hJirmed . . , . d, MO'1'08&INO 
.terlek ... . .. _ (laDerdlam~) 

... t pe,Uörsk.. Kr. N:- + perle. 
RetlU'r&tt • da,..... 

TU. 
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[FÖR BÄTEN OCH SJÖN~x!l~~. 
nordisk yacbtassurans 

lUr ~åkri"y 

II' 
Tel. 238000 

Seabird 

I glnsCihf'rafmernd 
3,;~r.,~.4~,,~ Pr!, 2.9.5:-

S 3.MX l ,oIO 111 . 
S. IOO :­

L Ul: Gyllene RI'IHen.. 3,nsX l,57 m. 
9.080 :­

L ux ArkllK'llIg plast ",:.oXI.7S nl . 
å .3OO:-

L ux W eekend 4,2JX l,59 m. 
S.200: ­

J.IIX P l('nlc plnst " .20X 1.GO m. 1 ,.90:_ 
AllrOUlld plA &t 3,50Xl,50 m. 1.57.1:_ 
Lu x AthllltlC plsJst 3,().jXJ,3.J m. 

8!),j:­
Ctllllplng 11 01IdA,}' mall. 5,40Xl,03 m. 

t5.:!OO : ­
Cnllllling 1,'/lml1y . mali. 5.10 Xl ,78 m . 

4.200 :­
Mndlln 1)!iHlt cnhln med penta A qun-

Jl IHtic 6,!!O X 2,20 m, 20.500 :-

BÄ TBYC;C;SA TSER 
TI ul)l\I l 3.00X l ,40 m. Vikt c:a M kg. 

Lihut)lig (Ur motoutorlekn r 6-22 
hk. Pris 49';: ­

TIupld II 3.30XIAS m. likt c:a 75 kg. 
:\I olf)rer 6-Z!! hk P ris 330: -

RlIlll!.J III 4.00Xl,j;') m. l ikt c:a ]JO 
kJt. L ilmpllga motorstorlekar 10-
80 hk. Pris 1.060:­

C"Hrlnn Jnngd 3.60Xl,OO m. Snabb 
sjlH'lIrdi,;: rnmlljerncer Pris 750:"": 
('lIriIIII De Lu x Pris ' 9l: -
Yl Ip\'prern r ih'f'1I riirdlgb~'ggda pil"_ 
' N,odb1hllr. (Jlombord .. motorer lrlin 
3 ...... .;;(1 hk . 
'"lip/d" iilHlkad bIHtyp Oell molor­
Blf.rl('k. l ' rOIOI)ckt kost nadsfri tt. 

nll~ '" ) I A nl ~T A D, A l 'd . T, 
mit kluhhll \'iigcn 3-5. Stockholms SÖ. 

' l'pI. 41 36:n - 4}3622 

BÄTBATTERI 
6 ' ·(llt. 120 nmper('Ummnr nv tabr. 
GOllld :\'nUOllol. USA. Sma. dimClI slo­
lIpr. 260 X 177 mm. h ö jd Inkl. anslu tn. 
22J 111111. Le " ('rer llS Ilt(ln Byra. 

P rl, Kr 69: ­
Ett Ilo r t! IllllcrlklllH!kn EliOLo n o('h 
Jt ,\lH o r''';J LA lt av lOrnilmligt Iltlö­
r unde In kommcr I slutet al' april. 
Rc~nr Sf)eclnl bro,chyr. 
O J I FOU)I I\nt~ och liOXTAKT OON 
(I" ,;:edigct utförnnde. 111I111)lIg8 fvr 
mnrlllt bruk. I n~erCöres. Se vl\r 
StT nl 'L{'S K ATALOG. 80m IlIllchl'tller 
ml1n~dcr a " IlPI>nratcr. komponenter. 
kabel och IcdnlngslIlnlf'rlal m.m. Ka ­
l nlo,;:en erhAlles mot InsAndnnde a" 
kr l :W I trlmftrkpn. QUS! Xya kom_ 
Il letlC'r1IlJ' blad utkomna. Erl1ålle" 
Kr ltl!,,! 

n .\nro A n 1··ERRoro~1' 

T ork('1 l';: nul~llon!O~. 29. Stockholm Si) 
Tel. -'1380& 

LÄ TT M E TA L L B Å TA R 
I sto rl. fran 2,30-5. 15 m • l!inga. för inom- o. ulombord SlIlotor('f . 
Gullm8rll en!. O\·tlllstående blid 4.00 fil . Kr. 1150:- . Glnllnn 4,1U m. 
Kr. S9å:- m. 11. Ater förs!IIJcs OA de flesta "täIlen I S,·crige. nA ­
turna till \'er koll I sn l tnlttcnbesllludlg ]l'g. och äro osiinkbnrll SlI mt 
tlnde rhAllsCrlu och lev. k omp!. med Aror. K ontakt" n il rll\lt !>tc 11f.l­
ti rll\R. 

ARVID LUNDGREN &. Co, 
Tbouko#" J.l 1.1.a E d et.. L ij (] ijse 150. 

S , 'euskn k,'"liCeCsl.åCar 

Bygg själv 
efter 

Tf A-Ritningar 

58. TfA·KRYSSAREN. Ritad av loge 
Eklund. longd 7.5 m, bredd 2.5 
m. " kojplotser. Kompl. ritnings­
sots och arbetsbeskrivning. 48 :­
inkl. oms. 

9. SPEEDY - en tv6sit~ig sportb61 
fö r stondo rd utombordsm.tar 
upp till 25 hk. Enkel och billig 
all byg90' Kr. 17:- ink!. oms. 
Besk"vnlng i Tf A nr 171iJJ. 

21. RACER BÅT som omolörbygge. 
L. ö. o. ".-45 m, hostighet upp fill 
35 knop beroende pO mOlarslyr­
ko. KompletT ritningssals 19 blod) 
inkl. licens. Kr 25:- inkl. oms. 

56. OPTIMISTJOLL EN 
- en lottbyggd 
och lottseglad 
b6t för nybor­
jore. 
Kr 12:­
inkl.oms. 
Beskrivn. 
HA 15181. 

ITII-;-:;' ''~~''IK- f'~ Al .T4.\ Sl 
lt IT N I NGSS t ; 1( \ ' I e ... : 

I Htl x 8lS', Stockhol m !J. I 
V. g. siln d mig onudlclIlle mot 

IllOblWrgkolt + (tOrto I 
Hltn. nr ....................... . 

In itll . nr .........•....•... _ •.... 1 

Inltn. nr ....... . •...•...•. _._ ... 1 

IXillUn: ._ .• ·_ •.••..•. • ...... . .. 1 

IAdr('"s : - . . ....•.....•..••. - ... ·1 
~8tBdrel'~ ... ~ .. :.:..:... .. ~r.~1 

GLASFIBERPLAST - BATPLYWOOD 
AB SERIEBÄT 



Räknesnurra . . . 
(Forts. fr. Bid. 15) 

inom kommersiell databehandling. Ban­
den liknar de som används i bandspelare, 
men är dubbelt så breda. Data registre­
Tas på banden i form av små magnetiska 
fläckar. Med magnetband uppnås mycket 
höga matningshastigheter, upp till 62500 
tecken per sekund och mer. 

För utmatning i skriven form används 
ett flertal olika maskinkonstruktioner, 
av vilka en del kan prestera upp till 
1 000 skrivna rader per minut. Papperen 
matas som regel genom maskinen med 
hjälp aven kuggmatningsanordning, som 
griper in i en avrivbar hAlkant på pappe­
rets sidor. Skrivradens disposition i sid­
led och placering i höjdled bestäms av 
programmet. 

Som vi tidigare har nämnt brukar 
man indela de elektroniska databehand­
lingsmaskinerna i olika kategorier efter 
deras användningsområden. Låt oss först 
ägna oss åt den kategori som används 
enhart för teknisk-vetenskapJiga beräk­
ningar. Dessa maskiner kan sägas ha 
framtvingats av att våra dagars bilar, 
flygplan och stridsmedel i snabb takt 
blir mer och mer komplicerade. Atom­
drivna ubåtar, överljudsflygplan och 
rymdfärder kräver konstruktionsberäk­
ningar av sådan omfattning, att de är 
praktiskt outförbara med manuella räk­
nemetoder. 

Maskinerna inom denna kategori bru­
kar vara konstruerade för högsta tänk· 
bara räknehastighet, medan däremot in­
och utmatningshastigheterna inte behö­
ver vara speciellt höga. Detta samman­
hänger med, att man inom denna typ av 
bearbetningar i regel arbetar med ett 
fåtal inmatade data. Dessa måste sedan 
genomgå ett stort antal - ofta miljon­
tals - räkneoperationer innan resultatet 
föreligger. 

De flesta av de maskiner, som nu 
finns installerade eller beställda, är så­
dana som konstruerats för enbart kom­
mersiella arbetsuppgifter. De sätts in 
på uppgifter av mer prosaisk natur, 
exempelvis automatisk fakturering, 
åjour:fåring av försäkringskonton, lager­
redovisningar, löneberäkningar m.m. Vid 
sådana bearbetningar är alltid volymen 
på in_ och utmatade data mycket stor, 
och däri år måste in- och utmatningsor­
ganen på dessa maskiner vara så snabba 
som möjligt. Däremot blir antalet arit­
metiska operationer per behandling 
ganska litet och behandlingshastigheten 
i centralenheten behöver därför inte vara 
så hög. Ett oavvisHgt krav vid alla kom­
mersiella bearbetningar är emellertid 
säkerheten. Detta har fåranIett till­
verkarna att konstruera s.k. självcheck­
ande (självkontrollerande) maskiner, 
som stannar av sig själva, om de gjort 
fel. Operatören kan då snabbt analysera 
felets art, korrigera den felaktiga ope­
rationen och fortsätta bearbetningen. 

De B.k. universalmaskinerna är som 
regel från början byggda för kommer­
siella bearbetningar men har ändå till­
räckligt hög behandlingshastighet för att 
med fördel kunna användas :får tekniska 
bearbetningar. 

De elektroniska databehandHngsmaski­
nerna kostar stora pengar. Som exem­
pel kan nämnas, att den största i vårt 
land beställda maskinen för teknisk­
vetenskapliga beräkningar representerar 
ett värde av i runt tal 13 miljoner kro­
nor. Ett ordinärt system för kommersiell 
databehandling kostar mellan en och två 
miljoner. Erfarenheten visar emellertid 
att maskinerna tack vare sin höga kapa­
citet faktiskt mer än väl betalar sig . •• 

Hur bra kan en småbildsprojektor bli??? 

Tryck på knappen och se själv!!! 

Nya Liesegang AUTAX 300 växlar bilder på 4 olika sätt: 

med fjärrkontroll på en 5 m lång sladd 

med apparatens växlingstangent 

helautomatiskt - med möjlighet till synkronisering 

med bandspelare, över en elektrisk impulsgivare 

för hand med transportarmen ovanpå apparaten 

Projicerar även enstaka diapositiv ur en serie. 

Fjärrfoku sering och inbyggd kylningsfläkt. 

Magasin för 30 eller 50 diapositiv 5 x 5 cm. 

Färgkorrigerad optik f = 85 mm eller f = 100 mm. 

300 watts lampa och 2 motorer. 

Pris med optik f = 85 mm Kr. 498:- oms tillkommer 

Utomordentlig och tillförlitlig - som allt från 

Generalagent för Sverige: MolfoAB 

Tegnergatan 3 - Stockholm C. 
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Svensk kvalitet • I års garanti 
En skrivmaskin är i dagens mo­
derna samhälle en nödvändig ut· 
rustning rör de flesta familjer. 
Unna Er själv nyttan och nö jet 
av att äga en Facit Privat. Den 
kan bli Er pS förm! nliga premie· 
köpsvillkor. Det är st enkelt: 
Sänd in kupongen med beställ­
ning. Betala 25:- vid leveransen 
och sC'dan endast 25 :- i månaden 

Specialerbjudande 

till denna tidnings 

läsare: 

tills maskinen är betald. Om Ni 
inte är nöjd har Ni 8 dagars re­
turrätt och utlagda pengar Sler. 
Facit Privat är en svensk kvali­
h~umaskin Edn Åtvidabergs, slid 
i 110 länder, elegant och län­
skriven men samtidigt byggd för 
att tåla många l rs trägen använd­
ning. Det är hel t enkelt den idea­
liska bemskrivmaskinen. 

GIATIS 
Vld.tAende Hemarkt ... med 10 rörvarings­
mappar samt Ikrivmaatin.papper och 
kuvert ULm nar vi pA. köpet .om en .peclell 
present Ull alla, .om beställer en Faclt 
Privat DU. Ta Tara pA. chansen att tA. ord· 
nlng pA. Era bandIIngar, JUlt 1 början aT 
lret, I ett modernt bemarkJv. Hemarkivet 
levereral aamtldlgt .om .lulvmaaJdnen. 

Särjes av bok· och pappershandlare. 
."k,ori"""de återförsäljare 

GRATIS 

med Övningsskiirm. 
tangentbordsschemo. och 
handbok med övn inp · 
exempel medfölje r varie 
Facit Priva t samt ett 
sn yeet plastöverdrug. 

o S änd mig omgåe nd e 
Facit Privu l att beta las på 
Premie köp med Kr. 25:· 
vid lev. och med Kr. 25:­
per mimud tills Kr. 470:· 
erlaiit ts. eller kontlmt med 
Kr. 430:- vid lev. 
a Sänd mig också väsk a 
for Facit Priva t . pris Kr. 
60:- Då Premie kö p. Till 

........................... ; 

~ Frimärkeras ! 
j ej. Por tot ! 
! . betalas av l 
i Atvldabergs. i 
L ............ _._ ... _.~ 

D Sä nd mig närmare UDP' 
lysninga r om Facit Privat. 
Grotls tillsändes mig vid 
kö p a v Facit Priva t e tt 
He mar kiv, ( värde 25:· ). 
Sa mt liga Driser exk l. oms. 
a daiilllr5 re turrä tt. 
ÄKunderättsförbehål1 för 
säljaren. 

ATVIDA • • RGS 
P a ck 
Stockholm 7 

Namn ........ . ,., ...... " ......... ", .. .. 

Adress ......... ....................... .. 

Postadress .................. TtA.. 

8 
Svars rörsiindelse 
T UIstånd nr 199 
STOCKHO LM 7 

===~-____ .. _I •••• , __ , •••• __ ------
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AVGASFLÄKT GER EFFEKT 
• En ny lastvagnsmotor, 75 
Super, är årets första stora 
nyhet från Scania-Vabis. Det 
rör sig om en 75 :a, som fått 
sin effekt höjd till 205 hk med 
hjälp aven turboladdare av 
engelskt fabrikat. 

Turboladdaren, som därmed 
får premiär på lastbilssidan, 
består av två turbinhjul på 
gemensam axel. Det bakre 
hjulet drivs av avgaserna till 
uppåt 60 000 varv per minut, 
varvid det främre hjulet, som 

ligger i en rörslinga från 
luftrenaren till motorn, bring­
as att komprimera insug­
ningsluften. 

Genom att en större bräns­
lemängd kan förbrännas, ökas 
effekten. • • 

KATALOG 
med över 8000 

RADIO-TELE-AMATÖR 
• 

komponenter 

tekniska 

TABELLER 

och formler 
Sandel mot 2:25 i frim. el. portt. 2:90 

Postgiro 25 12 15 

----~ 
Bostad , 0' 0 • •••••••••••••• ••• o ••• •• •• ••• 

Poslodr. : 

HOlUlndargatan 9 A Box 8075 
Stockholm 3 Tel. 240 280 

BEMVERKSTAD 
Med MEMA råstarka helsvenska borrmaskiner borrar Ni i de flesta material. Med till­
behören i MEMA hemverkstad polerar Ni bilen eller möbeln som blivit matt, slipar 
bort fernissan eller färgen från båt och villa och mycket annat som hittills kanske 
givit Er timtals med möda och besvär. 
Ni spar pengar också - redan efter några timmars arbete kan verktygen vara be­
talda. Att själv enkelt kunna tillverka en bokhylla till barnen, en stege till mor eller 
en verktygsbänk till Er själv ger Er sällsynt tillfredsställelse. ----------. 
V. Q. sänd mlQ Jlämnda trycksaker utan kostnod 

Namn . ....•... . . . . ........ . ............... . .. •• ..... . I 
Adress ............... •.... • ...• . ...•....•........ •. . .. I 
Postadress ..... • ... •....• . ...•...•....•....•. . . • . . ... , 

Var katalog p6 MEMA elborr, hemverkstad 
och andra tillbehör kan ge mango lips. R.k­
virera d.n redon I dag, 

MILDENS ELEKTRISKA MOTOR AB 
Sp6nga - T.I.fon 010/36 25 20 
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lantlli re tia 
• alltid i toppform! Se själv! 

Cent •• lt pilurid motor ge. ritt ~ 
,, ;lIlfördalnin\! oo;h b.t .. ". Fina vig-
ellen_kapa, bl . I . Il"nom ain 'I nga 
hiutb... T~lrIU,. broma •• _ 164 
I;m'! Kraftig .am I aplciaJprofil 
\!'Ch denut_ .,.bll karon. 

4·Yhl.d 1I.lnulomltiak vbaltida _ 
m .... II.kt.n ulnyttJ" utan alt an­
a\rlnga molo,n. Sia •• hjul 3.5QxlO" 
gl . alOrra komfort och god. vig: 
all"nk.pa •. 

Fula pr l •• , pi .n •• aparation .. ,­
betln gö, Er Iryllll mol obehagliga 
öva, ... kningl'. Ut Lambral1a-!CII' 
1.ljaran vi .. Er , iktp,it"atan l Gr.­
t i , Iryggi'tehUbdk,[nll vid nbetat· 
"ing,kl/p. 

L.mb.att.-klubb.tna - 1 •• "l iyI kam­
ratgln\l .om anordna, utflykter, r. l. 
ly" och apulhJin\ll' , VI Ikamme"! 
All. lamb,.tta-lgI •• Ii, det ny. 
trevlllla Ivan,kldenlka klubb-blada t 
\I.lt i •. 

AU. lamb •• tt.-Iglrl hlr rlll Itt 
deitig. I J .. ttllrlvlig. R.II, S<:lIIdi. 
nlvi. - mil G,III"" Ulllrn vid ni· 
tur'~Gn. V'tt.rn - . llrt i Slo<:k. 

M. lm&, K&pln· 

. . . III IgI In LImbritti Ir ! och mAngli 
Din uklu'.i"l kon,lruktlonln med .pe<: illp.ol il 0<:1'1 .Iabil 
h.o" g&, l.mb,"lIa gedigen. Formin 0<:1'1 "'gen ger ,III. 
intry<:ket IV flit och II'glll" 4·vtxlad h,lvlulom.li.k vbll. 
lidl , o. . 1011 hjulin, o.n <: ... ".11 pl.ce'lo. molom, In 
ltI/VjcI pi loppen ..• I All. 0.... fOrdii" o<:h ""ngl, 
mAngl fllr , !IOr larnb ' III.·lgllld,1 .pecllllt 1,Ivligtl 

- - - - - - -:- - KLIPP UT - SKICKA IN - - - - - - - -

FrAn Lambretta AB. Ny. Ullevi, Göteborg rekvirera r jag : 
(sitt kryss i rutorna) 

O Presentkort till 112-1 timmes provk örn ing - en fantasti sk upp­
levelse - hos av LambreHa AB anvisad återförsäljare. Denna 
möjlighet finns på över 20 platser i Sverige. 

O Den nya 52·sidiga lyxbroschyren med bl. a. 16 sidor tjusig~ f~rg. 
foton, instruktiva teckningar, klubbverksamheten, fut .ptl sh.sta, 
återförsäljarlista m. m. Innehåller . lIt om Lambretla. Missa mte 
denna broschyr. 

SAndes gratis till: Namn: _ 

Adress : 
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Är detta vår "Ja 
(Forts fr. sid. 6) 

I Walter-turbinen sker en 
kemisk sönderdelning och där­
med värmeutveckling vid om­
vandling a.v vätesuperoxid till 
vatten och syre. Denna om­
vandling sker med hjälp av 
en kemisk sönderdelare, s.k. 
katalysator, och syret utnytt­
jas för bränslets - t. ex. 
brännoljans - förbränning. 

Vid oljans antändning er­
hålls en våldsam temperatur­
stegring, ca 2 000 0 e, varför 
sötvatten måste tillsättas för 
nedkylning. Vattnet förångas 
då omedelbart och den bildade 
blandningen av gas och ånga 
går vidare in i turbinen med 
en lämplig arbetstemperatur 
på 5-600· C och med 40 at­
mosfärers tryck. Ångan blir 
därefter åter vatten i en kon­
densor och kan användas i 
systemet igen. Man nådde i 
denna maskin så höga effek­
ter att den första försöksubA.­
ten "V 80" kom upp i hela 23 
knop i uläge, en dryg för­
dubbling jämfört med kon­
ventionella ubåtar. Toppfar­
ten kunde hållas under längre 
tid och aktionsradien mång­
dubblades. 

På grund av den stora ex­
plosionsrisken då man arbe­
tar med fritt syre var det 
emellertid många. problem 
som först måste lösas, innan 
systemet blev fullt använd­
bart. 

50 WALTER·UBATAR 
KLARA VID KRIGSSLUTET 

Tyskarna byggde ett antal 
försöksubåtar med det nya 
systemet, men först i maj 
1944 gjordes en bestäilning 
på 100 stridsubåtar. 50 av 
dessa var färdiga vid krigs­
slutet, men ingen hann ut i 
fronttjänst - som tur var -
får man kanske tillägga. De 
var av samma storlek som vå­
ra "Haj en"-ubåtar, med en u­
lägesfart av 22,5 knop (i yt­
läge bara Il!) Med denna 
fart fick de en distans av 160 
distansminuter. De konventio­
nella ubåtarna på den tiden 
fick motorstopp på grund a v 
energibrist redan efter ca 10 
distansminuter, om de använ­
de sin högsta fart 8--9 knop. 
Utvecklingen var med andra 
ord revolutionerande. Walter­
ubåtarna skulle säkert ha bli­
vit ett fruktansvärt vapen i 
den tyska krigsledningens 
hand. De senare typerna kun­
de göra ända upp till 26 knop. 

Man nöjde sig dock inte 
med att enbart arbeta på 
Hturbinlinjen". Så gott som 
aila tyska båtar hade det kon· 
ventionella maskineriet- die­
seldrift över, elektrisk drift 
under vattnet. Kunde man på 
något sätt göra dessa bätt~? 
Den tidens ubåtstaktik inne­
bar strid i övervattensläge 
nattetid. Dykningen användes 
enbart för att undandra sig 
förföljare. 

Sedan de a!lierades ubåts­
jaktstyrkor försetts med ra­
dar, blev emellertid denna 
taktik så småningom enbart 
förlustbringande. Det gällde 
att kunna ta upp jakt på kon­
vojerna, slåss med dem och 
dra sig undan, allt i uläge. 
Detta krävde hög fart och 
stor uthålIighet. 

Man gjorde då försök med 
att utnyttja dieselmotorer med 
"kretslopp". Avgaserna rena­
des från kolsyra, tillfördes 
friskt syre och sögs åter in i 
motorn" nu i form av konst­
gjord luft. Denna blandades 
sedan på vanligt sätt med 
bränslegasen, varpå förloppet 
började från början igen. 

Förutom drivmedel krävdes 
nu att stora syrebehållare 
skul le medföras i båten, men 
dessutom måste den "bort­
rensade" kolsyran tryckas u t 
i sjön med hjälp av kompres­
sorer. Denna anordning tog 
emellertid stort utrymme och 
båten röjdes dessutom av ett 
bubbelspår. Den effekt man 
fick ut på propelleraxlarna 
blev också mycket låg. 

En ubåt "U 798" byggdes 
om för detta driftsystem, men 
därefter gav man upp försö­
ket. 

RYSKA OCH ENGELSKA 
WALTER·UBATAR 

Efter kriget kom både rys­
sar och engelsmän över de 
tyska konstruktionerna. Den 
engelska ubåten Explorer är 
byggd för Walter-drift och 
har nått undervattensfarter 
omkring 25 knops-strecket, 
men man har säkerligen haft 
åtskilliga barnsjukdomar att 
bemästra. 

ATOMMASKINERI EFFEKTIVT 
- MEN DYRT 

Det är givet att för ubåts­
drift är emellertid atomma­
skineriet så nära idealet man 
kan komma - det ger snabb­
het och praktiskt taget obe­
gränsad räckvidd. Här är det 
"bara" prisfrågan som är 
kruxet, i varje fall för mind~ 
re mariner. Den amerikanska 
atomubåten "Georg Washing­
ton" kostar t. ex. 500 miljoner 
kronor och "Naufilus" ca 200. 
Våra egna nybyggen är be­
räknade till ca 35 miljoner. 

ENHETSMASKINERI 
PA SVENSKT VIS 

Svenska marina experter i 
samarbete med industrin ar­
betar med ett enhetsmaskine­
ri på "svenskt" vis. Med de 
skickliga tekniker vi ha här i 
landet kan man nog vara över­
tygad om att den lösningen 
blir avpassad inte bara för 
skattebetalarnas portmonnäer 
utan framförallt för de för­
hållanden, under vilka vårt u­
båtsvapen skall operera . •• 
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I1el'lllocls mäng!l. riga erfarenheter av ingenjörsutbi1d­
ning garanterar hög klass på undervisningen. När clctln 
skrives, har endast hCl'l1loclselc\'cr godkänts i den nya 
statliga lärovcrksingcnjörscxamen eIter brevstudier. 
Teknikerna går till Hermods! 

IIermods kan erbjuda eU stort antal moderna, tekniska 
kurser, däribland en Ung rad kurser i elektronik. Dis­
kutera Din utbildning med I-Iermod, . Skriv redan idag! 

LäroverksIngenJör 
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jag antivit nedan, bro$chyr!n Hur Ii 
arbetar samt llunloJs nWnadslidning 
Ko,,~spontkn$. Jag är ;nlrenerad av 
följande kurS(f: 

-----~ 

I-;;~;::::;I: beIO!(l( ! 
I portot II 

Kurser för TV~servlcemän 
JIermoo5 TV·kur!er i r utarbetade 
av välkiinda fa ckmän. De .valutas 
fö r den !Om W. önskar med e n kon· 
centrerad praktisk kurs och prov 
enl ig t av radioserviceyrkcI5 cen. 
tra la examemniimnd fa 5 t ~tiiJIda nor· 
mer, Dessa ha r samlat e tt , tort In· 
tal deltagare. Godkända prov be· 
r ättiGar till Statens IlD.nlvcrk. inati · 
tuts diplom, w m medför kompetens 
för TVX·auktorisation. 

Ansil" t y . llUdkmll •. • . . • . ", . ......... . .. . 

FöriUASk.pcr .......... . .. _ • •.• , .... . ..... . 

n~~; ~"""'''''''''''''''''''' 'id~ ; ........ 
;. ~k~· ··· ' ..................... ... , ......... . 
b~~t;d"" '''''' '' ' '''' ''' '''''''''' ''' '' ''' 

1... _ ___ ._._..1, 

HERMODS I 
Fl .. 82 A 
MALMU 10 

Su.rdo.\rtSn4. Tillnllld 

I 
I 
I 
I 

L .=d~"::"~·W~~ ':'1':'=":" __ -J 

6/61 'I'EKNIK 'ör ALLA 3S 



sam motvikt i en rad bra för dyrt material för att gö-
båttyper, som bar fackman- ra en båt av denna storleks-

Bruksbåtar ... 
(FOTtS. fr. sid. 17) nens signum. Alandsbåten ordning säljbar i tillräckligt 

var bara ett exempel som vi- stora serier. Plast eller trä, 
tidigt sA f A riktiga båtar. sade att båtbyggarkonsten det är emellertid av under-
Det säljs fler "ettårsbåtar" trots allt lever kvar. Det är ordnad betydelse - hela båt-
än någonsin tidigare. När få- tyvärr dyrt att bygga bra bå- tänkandet måste inriktas på 

Tredje 
tusenlappen 
utdelad 

kunniga köpare efter första tar, helt enkelt därför att kostnadsfrågan, vilket förut-
säsongen tröttnat på sina un- en sjövärdig båt måste vara sätter att typfloran måste sa- • Rätt lösning i etapp 3 av 
dermåliga "baljor" försöker större än vad flertal et av neras och produktionen läg- "Vinn och Välj" var inled-
man byta upp sig till nästa dagens s. k. "familjebåtar" gas upp i större serier. Mo- ningen till en liten "självdek-
pinnhål på fart- och kvali- är. Men har vi rAd att köpa detänkandet är lyckligtvis pA laration", eftersom lösningen 
tetsskalan. Följden har blivit båtar, vars sjövärdighet kan tillbakagång - nu gäller det lydde: "Min favorithobby 
att mer eller mindre skrot- ifrågasättas? att finna rationella metoder är ... " 
färdiga inhytesbAtar hamnar Vi saknar fortfarande den att bygga bra bAtar till över- Bland de rätta lösningarna 
i firmornas växande lager av verkliga folkbåten, som före- komligt pris. har juryn genom lottdragning 
begagnade båtar. Detta gäl- nar sjösäkerhet med hyggJig • fått fram tio vinnare av 
ler givetvis främst plastbå- fart och lågt inko··pspr,·s. D bl h" etappriserna, och de här ne-
tar. essa pro em oc aven d ··lm d får alltså en 

En sådan båt skall ha rejäl andra som hör ihop med da- an uppra . a e 
På "Allt för sjön" hade fribordshöjd och en total gens båtar tar vi upp i nästa hundralapp var med posten. 

den i Göteborg överbetonade längd på omkring 6 meter. nr av Tf A, som blir ett Kent Ande rsson, Hand bergsgatan 
plastgla··dJ·en fått en ha··lso- PI te h h ·tt·ll ·t tt STORT BATNUMMER 13 Ha llstahammar, Ma ls-Arne An-_-'c...........:'-.:::..:.::......::.::.:..:_:.::......:.:.:::::.::.._'-:..::a:::s:..=n::....::.:a:.:':.:· ::::::,:..::,:::s=-v:..:a:.:r:::,=-e:.:..:._,-:.:.=:..:.-=.:.:.:::.:..=:==::::· _ __ ., d~ruanf Böckbyn, Ha ls6 ker; Ailne 

Crescent SPORT 

-nu med femårs-försäkring! 
Yilka finesser: kjckslart, fotväxel, fu JJ nav, helkapslat styre, stöldlJs - fjädri ng och bromsar 
I toppklass! Och extra effektiva broms- och bakljus! Alla Crescent-mope d e r le ve re ras 
med 5 års trafikförsäkring - den ä r Din bästa t rygghetsgarant i! 

Den nya fartfyllda '-liggan­
de" tanken följer upp hets 
jet-linje. Svart och krom är 
hets färgsignatur för 
Crescent Sport. 

~ 
Nu ännu slarkare 2-växlad :~'" 
Sachs-motor pi I hk med tt'-~·· 
fotväxel , kickstart och fot- • 
steg. Snabb i stallen, stark 
j motluten. 

cyklar mopeder · utbordare båtar båtvagnar . motorgräsklippare motorsågar .. ~~~~~---
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Farslund, Ka lenderväge n lO, Gate-
borg N, Evert Ha llgren Axhultsvä ­
g~_n B( Ankanrum; Erik Hellma~ Bo • 
..a9 ingbo, Tage Hieta la, I\.uiva­
ka~gas, Lennart Lingma n, Rösta , 
Harm6ng~r; La rs Ljungdell,t Amira ls­
gatan lO, Ma lmo; Per ~andberg, 
Lillänv.vägen 20, Sal!dviken; Be rnt 
Sjö,tram, Box 1098, Harnefo r •. 

Därmed återstår bara att 
se vilka som får drömvinster­
na, att välja för 5000, 2000 
respektive 1000 kr på vår 
stora önskelista. • • 

Ny Maserati 
(FOTtS. fr. sid. 9) 

gare 60, väntar man sig av­
sevärt bättre accelerationsre­
surser och minskad tendens 
till hjulspinn. 

Motorn sitter lutad i hela 
68° mot vertikalplanet (tidi­
gare 45°). Slagvolymen är 
2890 cc och effekten är 26i; 
hk vid 6500 varv per minut. 

Två bränsletankar, monte­
rade på var sin sida om pas· 
sagerarutrymmet, rymmer 
tillsammans 120 liter. Olje­
tanken rymmer 12 liter, och 
en speciell oljekylare åter­
finns i fronten. 

Skivbromsarna byggs av 
Maserati på licens från Gir­
lings, och man har i möjli­
gaste mån sökt gardera sig 
mot bromsfel. Två skivor och 
tre bromscylindrar per hjul 
är standard, och det finns två 
separata pumpsystem för att 
garantera, att inte alla hjul 
blir bromslösa, om någon led­
ning skulle gå sönder. 

Ä ven om vi inte kommer 
att få se något officiellt Ma­
serati-Iag i GP under 1961, så 
arbetas det intensivt bakom 
Maseratis kulisser för en ny 
framstöt mot GP-segern. Mot 
slutet av årets säsong kan vi 
få se en färdig Maserati för 
Formel l-striden, även den 
med svansmotor, och redan 
nu har man en 1 600 cc-motOl' 
klar för försäljning till huga­
de spekulanter, som kan ord­
na resten av bygget på annat 
håll. 165 hk är effekten -
just nu, får man väl tillägga, 
eftersom den verkliga fin­
trimningen antagligen inte 
har börjat än. • • 



Svårare Irdet inte 

ett par dor 
studiehandboken om inoeniik" 
utbildning, Kursen i verk,tocls~ 
teknik verkade intressant, 

ingenjörsexamen ~ ... : __ .... 

och så började jag studera, 
Fritiden fick nytt intresse, 
jobbet blev intressantare. 
Det vor arbetsamt, men 
jag hade primo hjälp 

fick jog en 
ingenjörsbefalt. 
ning på min 
gamla arbets­
plats. Redan 
efter ett par år 
hade jag 
23.000,- kr i 
årslön och fina 
utsikter att få 

~!~~~§;::=~~~~~~~~~~~~~~~!~~~~v~e~t~N~i~n~t~t~N~i~tack vare NKl·studier kan öka Er livslön med 
Studera NKl:s tekniska kursprogram. På 3-S år kan Ni minst 400.000:- kr? Ni är nu, säg 22 år. och har 12.000:- kr 
som I,a,. intresse aell anJag tör teknik bli ingenjör vid nå· om året med små utsikter att få mer. Börjar Ni NKI-studera 
gon av NKl:$ 34 olika linjer. Ni kan 'Vä l;a bland 16 facit. nu är Ni fårdig ingenjör om ca fem år och har efter några 
Ni. kan gå direkt på målet eller också ta e;-.:amen över för· års arbete med normalt avancemang en tön på åtminstone 
mans' oc" vcrkmäsrarutbildninst. Sä"d in frikupollS!cn idae. 23.000:- kr. Fram till pensionen skulle alltså Ni tjäna minst 

Ni tår alfa upplysuillJ!tlr om NKl:.f tek,liska utbildning. 400.000:- kr mer än Ni gjort utan yrkesstudier. Trygga den 

--:::~~~~~~~--"'-':""""'''''T::::::;:''-''''': vinsten genom att i dag sända in frikupongen. --...... 
I I , .. tblld ' Bilteknik .. - - - - - - - - - .........,.. ngen,orsu nlng Fö.rnonskurnr Fl t.knlk I F I R I K U P O N G 

NKI:I fockinian" genJönkuu., på för olika fock Y!:rne och l onllet (Kon pOIta, uton ku .... rt och uton 'rlmärk.) 
Jörtkun., lI)'mnoslellnlen T.knlska fackstu- EI.kt".,t.knlk I 
16 olika lin jer ID al ika lin jer dler ~ör utblIdninII Radioteknik Slind mil-! utan kostnad upplysningar om 

NKI:s .~äro .... rk'ln: T.knl.ko hÖIskare- till olrka yrk.n: TY_t.knlk följande studieområde: frankerOI 
lI.nlonlNne, po kurser I Specialkurser Bynnod.t.knik I ~ 
fClc '!,ko!a!lnl.n MalemalikMot.motlk YÖg-och ... oU.n-b.loIot 

N~~~lkl~:::J::k'ln_ ~eek~~~r~gebra Arbetsl. dnlnll K:~19:;:'~:~i~~ ... ... . .. .... .. ............ .. ... .... .............. Porlot. 
• Maskinteknik teknololll I (nri" hÖf "od so," inilentror E,) L ........ ..... . 

Industri och teknik ~erlkItOdst.k"l'kk Plostt.kn lk O ,L .. " "."." .. 
Arbatsladore. o s .... rkltekn Textllt.""ik or T',II 

kur.ar rnad Vf~~krn~~to~.k~rser Glut.ritaknlk Trä-, calluloso o. 
r popp.ntaknl" ,_P~.~':k!.~I.~.~I __ .J..-:.·_'~·.-:.·.-:._·<:.:._.LM"!.~ •• ~,~ •• ~.~.~lk!...--l I NKI·SKOLAN 

GRATIS I 
Off.rt och 

• 
försölininII ........... ......... S:t Etiksg. 33 

Hur man 
avancerar 

Produktion och I (No",,, , Stockholm 12 
.,.uonol 

ndra kurser 
Hand_I. kontor (Y,ke' "i;ödd"iir', 

Den nya NKl-broschyren och slöfort I 
Språk 

"Hur avancerar man tteolskofo och 
inom tekniken" lIyrnna,lum I 
ger Er värdefulla och in- Inträda,kuu.r 
tressanta upplysningar. Soclolo ,tudl.r 

JI 'ykologl 
Sänd in frikupongen! Tacknln. och I L. ___ e-_________________ -L~.~,.~.~ .• ~.~.~.~._~~ B tIoihk.' 

IloIkhög.k.1 B (vtrksloduk.) 
(onnon vrkenk.1 B (riaI ... ) 

($Illd .... ) 

(A"" ,v:-no förego.nd. sl\ld~r ,enom Uyll I relp. ruta) 

~ 
9 

~ S ... "rcirsöndelse 
.... . TjQ.lgnd nr 10"' 
e-I SIO(khohll 12 
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Bandet 

med de 

obegränsade 

möjligheterna 

')J I 
~/ 

~DgnefDphDnbDnd 
~s4u~,c~~.w8 

D Sänd mig gratis och f ranko 
regelbundet SASF Aktue llt. 

o Sönd mig mot postförskott 
BASF JUSTERBAND. 15 ~1 

. ·-·····················iNöm~i··· 

VAR GO D TEXTA. 2. 

lUOWIGSHAFEN A ' RHEIN 

Frankeras ei 
Adressaten 

betalar 
portot 

Aktiebolaget TR I GA 

8 Box 2.064 
l!sto 

Göteborg 2. 
Svarsförsöndelse 

Tillt6nd nr 80 
Göteborg 2 

ULTRAMODERN 

UNGDOMSMOPED 

I LÄCKRA FÄRGER 

OCH RAFFINERAD DESIGN 

2-växlad Victoria-motor, 50 cc. l hkr. med mc-klek. Självbärande 
ram av pressad stAlplAt med inbyggt. godkänt stöldlA.s. Swing­
gafflar fram och bak med teleSkopstötdämpare. Helt inkapSlad ly· 
kedja. Fällbar klCkstartpedal. Fotbromspedal. Ställbara totstöds­
plnnar. Stäl1bart styre. Specialkonstruerad sadel. Fullnav - det 
bakre med stickaxel. Kraftigt dimensionerade bromsar, 51h Uters 
tank. 23"X2,25'" vltsidlga däck och "pumpfria" slangar. I fram­
gaffeln inbyggd, justerbar strAlkastare med has tighetsmätare samt 
baklykta enl. nya förordningen. Utomordentl1g körställning. 

AB CYKELFABRIKEN FRAM 
UPPSALA Tel. 018/39480 
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VI 
TRIMMAR 

med Folke Mannerstedt 

• FRÅGA : Glr det att "fodra" 
ner en Citror!n sA. den blir god ­
känd för Formel Junior 1100 cc? 
Vad bör I sl fall göras? 

Vilka andra motorer förutom 
Peugeot, Ang Ua 10lSE. BMC, Flat, 
Renault_ Lanci~), DKW, IFA, 
SAAB, Hansa Huu, Simca kan an­
vändas? Vad sägs om t. ex. Hill­
maD och Standard 8 eller lO? 

SVAR : Att fodra ner en ett- · 
roen t ut 1100 cc för Formel Jr. 
torde inte bli så lyek a .t. Cylinder­
d iametern blir diil'vld bara 69 
mm, och förbrännIngsrum och 
ven tUplacering b lir besvärlht't att 
få f Mon på. D et skulle gl. bra 
med kortslaglK ve~axel. men det 
är Ju inte tlllåtet. 

Utöver de uppräknade motorer­
na aoser Jag Panhard vara ut­
märkt, varvid dock eyUnderdla.­
metern skulle ökall till ca 92 mm 
föl' att ge 1000 cc. )100 en sl.dan 
motor skulle man ha mycket nyt­
ta. av erfarenheterna från JAP. 
H usqvarna, 8&1\[ och motocross­
maskinerna, 70--'75 hk t orde där 
vara fullt möJligt. HIUman är 
också mycket bra, men Standar d 
8/ 10 tror Jag inte llka mycket på. 

Peugeot, Anglla och Panhard 

En kanal att ... 
(Fort!l. fr.. !ltd. 19) 

Nämnda filter kan ställas in 
för tre olika tonfrekvenser, 
varvid mottagaren endast på­
verkas av den rätta, även om 
sändaren hålls alldeles in­
till. Man kan toljaktligen 
samtidigt använda tre såda­
na anläggningar med var 
sin modulationsfrekvens. Om 
man så småningom önskar 
fler kontroller kan man köpa 
en tillsats till mottagare och 
sändare och plugga in dessa 
utan lödning eller någon änd­
ring, varvid man kan få en 
driftsäker trekanalsanlägg­
ning. Någon komplett instal­
lationssats finns inte, utan 
man köper Mecatrons batte­
rihållare och strömbrytare 
samt rodermotorn Mecatro­
nic, vilka kopplas ihop. De i 
lämpliga längder kapade trå­
darna skalas och sätts fast i 
speciella klämkontakter, allt­
så utan lödning. Detta sy­
stem är något arbetsammare 
än de andra, men i gengäld 
mer flexibelt, då man själv 
kan välja lämplig trådlängd. 
Mecatronic är ett elektriskt 
selektivt stegrelä men kan 
genom att en s.k. drivskiva 
byts fås att fungera som 
vanligt stegrelä eller använ­
das för motorkontroll. Det 
går på samma spänning som 
mottagaren. 

ALLMÄNNA DATA 
MECATRON, sändare. Dim: 
19,5X14,5X5 cm. Vikt: 0,8 
kg (utan batt.) . Bestyckning: 
EL95, OC16, OC79. Ström­
källa: 4X1,5V stavceller. 
Mecatron, mottagare. Dim: 
90X40X35 mm. Vikt 100 g. 
Bestyckning: OC170, 2X 

ligger enligt mIn åslkt allra bilst 
till. 

FRÅGA: Jag och min bror h Ar 
var sin Volvo av 53 respektive 59 
ärs modell. Vi önskar veta hur 
man bäst trimmar dessa motorer 
för att fl\. mera acceleration och 
h ögre toppfart. Förgasaren pl 
53:an är av fabrikat Ca rter och 
pA 59 :an av fabrikat Solex. 

L . B. örebro 

SVAR: Jag förordar montering 
av •. k . Rymanslauval', som ger 10 
procent högr e lyftböjd och unge­
fär 7 procent högre motorstyrka. 
P r iset på. d ylika är 110 kr per 
8ats. Som tillägg till dessa kan 
man tänka sig en lör ga81lrtrlm­
nlng, .om dock bara Ul.mpar sig 
1 kombination med Rymanskru­
varna eller ventllöknlng. För ga.­
sarb'lmningen kan ge ca 6 pro­
cent extra och k08tar ca 15 kr 1 
material. 

CyUnd erl ocken kan UlmplIgen 
p lanas 2,5 mm pA. 68 urs modell 
men p A. 69 :an endal!lt 1,5 mm. 

Utöver detta kan ven tilerna 
lämpligen 8var\'8!J om 000 myn_ 
nIngarna på avgas- och 10sug­
nlngl!lkanalerna frusas om enligt 
be8krlvning 1 Tf.-\. n r 23 1958 och 
17 1938. Detta. k an ge ytter ligare 
6-7 procent. Förga8ar trlmningen 
Innebär 1 första hand en ökning 
a.v luftk onan med IS procen t och 
en ökning av h uvud muDstycket 
med lIka mycket. På 1959 åra 
modell betyder detta ett byte av 
l ultkona till 28 och huvudmun­
stycke O. För ti8 :an måste tör­
gaaarens l uftkona svarvas upp 1 
mm och huvudmun.tycket ökM ca 
" p r ocent. • • 

OG71, OC79. Strömkälla: 6V 
ackumulator. Mecatronic, ser­
vo. Dim: 68X40X37 mm. 
Vikt: 80 g. Sh'ömkälla: 6V 
ackumulator. 
Tillverkare: Metz, Fiirthl 
Bay, VästtyskIand. Svensk 
representant: B. Beckman & 
Co, Jakobsg. 24, Stockholm. 
Pris: sändare 180 :-, mot­
tagare 145 :-, servo 38 :-. 
REPTONE, sändare. Dim: 
23,5XlO X 6 cm. Vikt: 1,1 kg 
(med batt.) . Bestyckning: 
l X DL94. Strömkälla: I X 
90V ackumulator, l X l,5V 
stavcell. 
Reptone, mottagarenhet. 
Dim: llOX65X 45 mm. Vikt: 
250 g (med batt.). Bestyck­
ning: l X XFY34, 2XOC71. 
Strömkälla: lX22,5V acku­
mulator, 3Xl,5V stavceller. 
Tillverkare: Radio & Electro­
nic Products, London, Eng­
land. Svensk representant : 
B. Beckman & Co, Jakobsg. 
24, Stockholm. Pris: 225 :-, 
komplett utan batterier. 
TRANSFLEX, sändare. 
Dim: 2lX14X6,5 cm. Vikt: 
1,0 kg (med batt.). Bestyck­
ning: l X DL94. Strömkälla: 
l X lOOV ackumulator, I X 
1,5V stavcell. 
Transflex, mottagal·e. Dim: 
32 X32X56 mm. vikt: 45 g. 
Bestyckning: OC170, OC75, 
2XOC80. Strömkälla för 
komplett installation: 1 X9V 
batteri, 2X l ,5V stavceller. 
Gyron, standardtyp. Dim: 
75 X 32 X25 mm. Vikt: 65 g. 
Strömkälla: 3-4,5V batte­
rier. Vikt för komplett in­
stallation med batterier: 210 
g. 
Tillverkare: Telepilot, Insjön, 
Sverige. Pris: 263:50, kom­
plett med batterihållare utan 
batterier. • • 



TUNGSRAM 
elektl'oDI'ÖI' ocb balvledal'e 

f ör radio, T V och andra ä1ldamål 

Yrrerligare urvidgar fabrikationsprogram 

Moderna och äldre rörtyper finns i riklig sortering I 

Begär karalog och offert &ån 

ORION FABRIKS· & FÖRSÄLJNINGS AB 
Vretensborgsvagen 10-12, Stockholm 42. Tel. 01 0/45 2910 

GÖleborg : Te l. 031111 72 70 - Ma imö I Te l. 040/97 89 00 - Lule6: Tel. 178 00 
Sundsvall : Te l. 060/19t S9 

~ 
SlEMENS 

K I S E L L I K R I KTA R E 

• Litet format 

BY 120 
125 V 
500 ffi A 

• Hermetiskt utförande 

• Tål upp till 11 0° C 

T;lIv. S;emeos & Hol,k. AG • Spärrspänning 750 V 

TK/60376 

SV ENSK A S lE M ENS A KT I EB OLA G 

lätta 
smidiga 
konstruktioner 
med 

INS 
typ EC6S UC6S r:,f'~~k.d":k~': d~~ 

. ' ~~ "ld~:1Itt ,::'rcn~ 
I slamuntn tug NX 21()--.31 B av AB .xparafou (i1fverknins 
bar man bl. I . genom Invändning at' rNSEX ·sluuven kunna! 
tillf redssti lla böla knv pi ti thcr mellan d l' rouorande delarna 
och genom föru nknins undvikil Sl i nk och o ljud Hmlidi, l 
som skruvhuvudena skyddu mor korrosion och nö tning. 

BULTEd 
R ekvirera 
vdra tryt!kaaker 
om INSEX 140. 

BULTFAB RI KS AB - HALLSTAAAMMAR 
T. l. 0220/ 105 00 

.... .II Mode llflyg katalog I :SO 

.... + porto .......... 0:25 

.... st Sco lexlric Mini· 
rad ng .... _ ....... 0:75 

.... si Minic·Ships ...... 0 :60 

.... st Aurora Plostmo-
de ller .. • . ........ 0 ,75 

.... "Trion; n 16g ... . 0 :75 

.... st Fle ischmann T6g .. 1,00 

.... Bil No 522 . ... Bil No 523 

.... Bil No 524 .... Bil No 526 

Hamn: ......... " ..••.. . • . ... . .... .. I 
o • 

Ad res.: . . . . ..... • _ .. • _ .. _ • ..• _ ... .. :j 

I 
I 
I 
I 
Lo 

Kal111ger bl bd •• ed Irl l11i rk .. ------
81 

Po.lodre,. : · .... .. , .... . . . . . . ... . .•.• -----_-1 
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Rötta motorn 
för Formel K 

90 cc 

5 hk 

paRTNER 
specialmotor 

i absolul lopp klass ! 

Bygg en FK-vagn 

Detaljerad 
ritning om tre blad med arbets­
beskrivning Qch materialförteck­
ning mot postförskott 10 kr från 

aB paRTNER 
Stod,holmskontoret. Vallingatan 8, 
Stockholm C. Tel. 11 11 05. 

HUgtalare Altoba.ss 12", Ett av 
Englands förnlimsta märken i frägll 
om högtalare, bestäellde av tvll frän 
varandra helt skilda system samt 
försedd med delningstutel'. LE-delen 
utgöres aven 12'" kon med 46 mm 
talSPOlediameter, HF-delen med mem­
bran- utfört i plastinpregnerad väv, 
monterat i magnetsystemets bakre 
del. Konen är utlörd som ett fyrdelat 
horn med 45 graders horisontal och 
vertlkalsprldning. Delningsfilter för 
2000 p/s finnes plimonterat. Denna 
högtalare är av modernaste konstruk­
tion, utförsäljes sA IAngt lagret räc­
ker till det lAga priset av 167:- exkl. 
oms. 

RUrhUUare: 
7-pollg miniatyr med halv 

skärm keramisk O.75/st 
7-pollg miniatyr med hel 

skärm keramisk . . .......... 1.10/st 
OktalhAllare för enhälsmon-

tage ........................ 0.50/st 
Keramisk hållare för 829, 832, 

QQE 06/40 ... ......... .. .... 4.25/st 
Hållare för katodsträlerö ret 

E 4504-B-16 ............ . ... 2.25/st 

Katodstrålerör: 
3" LB 1 •• 10 :- 5'" LB 13/40 .. 10:-
3" LB 7/1510:- 5" 5 AP 1 .. 35:-
3" 3 BP 118:- 7'" E 454H-B-16 35:-

Potentiometersats innehAI:ande 10 st 
fabriksnya potentlometrar .... 4.75 

Germaniumdioder ... . ...... l :-jst 

Sl umpsat5 : Innehåliande bl.a. antenn­
avstämningsenhet, spännIngsregula­
tor, spänningsprovare. 5 st nya rör, 
strupmikrofon, motständ. spolar, 
kondensatorE:r, m.m. endast 12.50. 

Nyinkommet: 
Mottagare BRO National Senior, 
nya, BC-3l2, BC -342 samt BC-MS 
10-rörsmottagare 117 - 155 Mc med 
kristallfilter. Närmare uppgifter och 
priser på begäran. 

DELTRON 
Valballav. 67 Tel. 3457 05 ~thlm ö 

4.0 TEKNIK för ALLA. 6/61 

KÖPINGS TEKNISKA INSTITUT 
INGENJöRS· och TEKNIKEBEXA.l\rEN. Dag' o. afton_ 
skola. lU.8skln- o . verkstadsteknik. TeleteknIk m. telefoni, 
radio, radar o. television. Låga levnadskostnader, Mo­
derna kursplaner. Anmäl I tid! Höstterminell börjar l 
sept. o. värtermlnen 10 jan. Åberopa denna tidning". 

VästeJoåaviigen 15, Köping. Tel. 11816 
l N G V A R L I L L [ E R O T H , cidUngenjör, rektor 

BYGG SJÄLV 
LADDNINGSLIKRIKT ARE 

TG2Bl. H elvågs sclenlUulktare 45 
volt 7 amp. E'nbr. Phillps. 42: -

GB1159XA. Transformator lämplig 
för ovnnstAende likriktare. 
Primär: U o-24Q V (omkopplings­
bar), 3----1.4 A. 
Sekundär: 34---42 V, 7 A. Fabr. E. 
Sundberg. 33:-

QR-!52. Kvadratiskt pane1lnsuumcnt 
6OX60 mm med förnämligt utfö­
rande i svart bakelit. Värden: 1 mA, 
5 mA och 50 mA. :n:-

QO-45. Kvadratiskt pane1lnstrument 
47X47 mm i svart bake lit. Finnes i 
följande värden: 50 /JA 27 :-, 100 
/JA 23:-, 200 /JA 20:-. 

Exempel ur vAr rör-realisationsllsta: 
:t:F86 3:60, G2S9 stablllsatorrör med 
stab-spänningen 155 V, mln/max­
ström 2/8 mA 2 :-, 813 14 :-. 
Rekvirera vAr nya illustrerade inne­
hAllsri ka katalog över 

SURPLUS 
och nya hobbya rtiklar. InnehA.lle r 
mnssor nv radiokomponenter, r ör 
( realisations) , mottagare, sändare 
(Walkie-Talkie) , e l-motorer och om­
formare, komponenter tör radiostyr­
ning och tranSistorbygge m.m ., m.m . 
Katalogen erhålles mot insändande 
nv k.r 1:50 i frimärken. 

RADIO AB FERROFON 
'1'orkel Knutssonsgatan 29 
Stockholm SÖ. Tel. 43868-1 

ger nya Fenom 
med BAtlERICID 
- ell bakle rie· 
dödande ämne 
~om även 
verkar 
luklborllagande. 

~nom 

PRISSÄNKNINGAR 
Genom ökad försäljning är vi nu i stånd att 

genomföra en mängd prissänkningar. 

Prisexempel : 
Glödstiltsmotorer 

[J Mc eoy .19 35:-
[J Mc eoy .29 35:-
[J Mc eoy .35 35:-
[J Fox .09 24:50 
[J Fox .15 35:-
[J Fox .29 x 00:50 
[J Fox.29 . . . . . • 75:­
[J Fox .35 CS .... 00:50 
[J Fox .35 75:­
[J Fox.35 roc ket 59:50 
[J K & B .45 R / C 155:­
[J Veco .19 R / C .. 89:-

Dieselmotorer 
[J VT 1,0 cc 19:50 
D VT 1,5 cc . ... 24:50 
D VT 1,0-marlne. 28:50 

Byggsatser 
[J Top 11'lIte Orlon 
[J Jetco Pl' 19 .. 
[J Custom .. Liwe 

WIre" 
[J Pursult ..... . 
[J Cosmlc Wind .. 

Bränsle 
[J NI'l'ROMITE I plAt­

duuk med plastIl,.lp. 
250 g. 

D l . Diesel ...... 
D 2. Racer -diesel , 
[J 3. Glödst1ft .. 2:50 

FOX brä n slen, 500 g 
[J MI ssIle Mist 6:-
[J H i-Nltro 7:50 

Nyheter! 
Byggsatser pA. transistorise rade 1-10 kanals sändare 
och mottagare med t oufilter, pulslådor, m.m. L ösa 
byggdetaljer, tontilte r , kristaller, reläer med verkligt 
låga priser. D Begär specialprospekt. 

NYA MODELLKATA- GENERALAGENT f ö r: 
LOGEN med nya priser de Bolt 
och landcts största sor- Fox 
terlng av modeller och Berkeley 
motorer samt ett k npltel Tornado 
om radiosty rning k osta r Reuter 
1 :50. Rekvirera idag! Kemtron 

Olofsgatan 7 - Box 3310 - T el. 20 23 04 - Stockholm 3. 
Var god sänd undertecknad de förpriCkade artIklarE8 
mot postförskott sam t [J Nya l\lodell katalogen 1 :50, 
[J Hobbytjänsts tA.gkatalok 1 :- (katalogerna. betala s 
med bifogade frimärken). 

Red,' Bengt Dalhammar 

DX-Alliansens land lista 
DX-Alllanaens la;-dli8ta är d en 
officiella förteckningen över ra­
dioUl.nderna. Den är avsedd att 
tjäna som rättesnUre vid bland 
annat diplom och ranglistor. Det 
kan niimnas att TFAE h elt täljer 
listan vid utdelandet av klubbens 
dli110m. De stora förändringarna 
I Afrika f Una året medförde att 
Alrika.-delen fick IiIkrIvas om och 
finns med. 1 aupplementet. En­
skilda. DX_are kan erhålla listan 
inklusIve supplement mot 80 öre 
I tioöres frimärken tlll nX-Alli­
ansen, Sannadal, Lidingö .'l, Den 
som redan har lIstan kan tå supp­
lement mot 30 Ure I frlmiirken . 

Kommersiell radiotrafik 
Uellan rundradiobanden finna 

en Bliingd underliga stationer, 
sont förbryllar många DX-are. De 
låter underligt och är oftaat myc­
ket svåra att förstå. Det rUr sig 
oftast om a.k, PTT-statloner, en 
törkortning för Poat, Telegraph 
and Telephone stationer, som slin­
der telegram- och radlotelefon­
tratik och inte är avsedda. tör all­
mänheten. Förfrågningar om des_ 
sa stationer kommer otta tlll 
klubben. VI kan emellertid inte 
besva.ra dessa, dels av ovanståen_ 
de skäl, dels d ii. vi sakolU' tillför­
litliga uppgilter pii. stationer av 
den arten. 

Då det rur sig om prh'ata sänd­
ningar Hr man l allmän.h et inte 
Intretlserad av rapporter. Vissa 
stationer svarar dock Ibland av 
ren vUntlgh et, medan andra, t . ex. 
American Telephone & Telegraph 
Company, meddelar att de "arken 
kan eller "111 besvara rapporter. 
Pii. radiolicensens baksida. finns 
följande tHnkviirda rader: "lnn~ 
ba\'are av mottagningsapparat -
- - skall hemlighålla meddelan_ 
det av telegraf- och telefonmedde­
landen, 110m avlyssnats å appara­
ten och äger Icke nedskrh'a såda­
na meddelanden eller gUra. något 
110m helst bruk av InneMllet I 
dem." Detta giiller alltså slind­
ningar som inte iiI' avsedda för 
gemene man. 

Då klubben endast omfattar 
rundradio kan vi Inte svara på 
trilgor om PTT-stationer, inte 
heller kommer vi att publicera 
tips på d essa. 

Syd kamerun upphör 
Uh'eeklingen t All'lka går myc­

ket snabbt och statsbildningarna 
sklftlU' oupphörligt. I DX-Allian­
s ens supplement tUllandUstan, 
som utgavs i Januari, tanna Brit­
tiska Sydkamerun upptaget som 
eget land. I mItten av februlU'l 
ägde en tolkomröstning rum om 
anslutning tlU Kamerun c1ler Ni­
geria. Resultatet blev 190000 rös­
ter för anslutning tUI Kamerun 
av 250000 avgivna. Oss vetel'lil'en 
bann man aldrig starta oilgon 
sUndar e. 

Radio Senegal, som nyligen hörts 
testa på 19-metersbandet, har liksom 
övrig o SORAFOM·stalioner skaffat 
sig eft helt nytt verifikationskort. 



KV-nytt i korthet 
ECUADOR: R a dio VI.-o l G uaya.­

qull, l om bland annat flnoa upp­
tagen l WRD, tyck, vara e.n så 
kallad Nlbl-Nlbl s tation, D e.n lir 
hel&; okönd 1 GuayaquU och bör 
I b'yku U1' WRllB. ( WRDD) 

GHANA: Radio G hana , Aura, 
har oblervuat. med tes t , bd· 
niDg ar kl %S.~~S.15 p å II 790 
kp/ . _ U.45 m . Ilar ocluå hörta 
tidigare pA. kvlUl en , DleD då närt 
störd av WRUL. N ew York, USA. 
(GDX- are.n) 

HAITI : R a d io Station 4VEII 
bUu nu på 21 620 kp/ a _ 13,9,1 m 
kl 19.00-20.00 o ch 01.06--02.50. 
nX-I.rog ramnte t l ilnd.s torsdag ar 
kl 05.15 <iver D 778 oeh 6 121 kp/ 8 
- 80,70 och 4.9,01 m . (GDX-aren ) 

ISLAND: SUndnhlgarna t.m En­
rOI)a uger nu rum kl 2 1.56--28.00 
dagLigen . Sö nda;'fU' ock,å kl 14.15 
-16.00. ~[RD använd er '7 kW pi. 
11780 kl)/ 8 - 21S,4.7 m . ( WUHB) 

KONGO: Uad.lodLUul lon Natto­
nale , LeopoldvUle, har Und.rat altt 
8ändnJD1Ulcborna. T Iderna lir nu 
20.00-00.30 och O],('O---OS.SO. D e t 
eDcel. ka I.rog rammet kommer nu 
22.45. l'\[an anviinde:r oröriind:rat 
11 755 kp/ S - 25,52 m . A.ue8sen 
uppges till P. O. Box 7 699, Leo­
poldvWe. (WRlfU) 

8 ENEG AL: 7 estprog rammet 
från RadJo Sen opl pil 15 1.15 kp/ s 
- 19,85 m sund s nu tis dagar och 
fredagar J8.30--19.00 m ed rranska 
18.30, tys ka 18.40 och e ngelska 
18.30. Adr6llSeJI 111' RadIo Senegal, 
B.P. 17M , Daltar, Sen egaJ . 
(WnUD) 

SM 61 etapp 3 
Som bekant Ilr Svenlka Mli8tel"­

skapet 1961 på för' ök uppdelat l 
tre etapper, dUr d e t gUUer att nå 
.ä bra r esultat 80m mUJllgt I l'M ­
Je etapp. IOGT: I DX-klubb kom­
mer att anang era. d e n tredje 
e tappen. Den lir proUmLniirt be-
8tl.imd t.ilI 21-23 april. "I åter­
kommer m ed nli.rmMe uppcUtu i 
e tt .enare nummer. 

Tidigare svarade Rodia Kabu l i 
Afgonislan med della kanske inle så 
yackra kart. Stationen kan höras på 
9705 kpjs - 30,91 m på kyöllarna. 

Klubbnytt 
DX-klubben Orlon h eter en ny 

klubb, 80m bUdats i JUrn, Vb ­
terbotten . TUl ordltirande valde. 
Anden Bergman. Man är IntrClS&­
rad av att tå ner medlemmar. 
Orlon DX_bulle tln heter klubb­
organet, som kan erhAUas mot SO 
öre I trlmärken . Adress : Orlon 
DX-klubb, elo Lan NUu on , 
Lånl"nKstrlUk , JUr n . 

Star DX- Olub, AttundavUgen %l 
B, Brom.m3, vUl ,.ärna fi. kontakt 
med DX-ar e t Bromma med om­
nejd . MedJomsorpnet Star DX­
blad kan tAs mot 80 öro i rrl­
mlirken. Dotta meddelades av ord_ 
tUranden Pete .. Dö~'eld t . 

Johanneshovs DX-Club har nu 
.uutat .In 8tudIeclrkel, l sama .. -
bete mod SOU, l DX-Ing. Sam­
mankom, ter hån8 d en SO mars, IS 
oc.h 27 april. Platsen Ur "l\lar­
mans" ungdom. gurd , SvlLrdA­
lånlrsvllg e.n S6 I VIlatra Ars ta och 
tiden kl 19.00. Vidare upplys nlng'_ 
ar kan rås tnln Jan Norin. Arsta.· 
,,' Iig en GS, Johannesh ov eller per 
t eleton 719:1 98. 

DX-träff i Stockholm 
Orudar:en ::e ma,., kl lO.Sö hål­

ler Sverl.-e. RadIoklubb s itt må­
nadsmöte. på prog rammet s tA .. 
bl. a. fllmtörevlsnlnC" och DX­
prat. Alla, medlemmar och Icke 
medlemmar, lir bJti rtU&"t v lUkom­
na Wl VlbtmannaKatan l, 1 tro 
TaC" med QSL oc.h annat av ln_ 
tl'etlle lom ni har att ma UPP • • 

TIA-KRYSS 6 
Vi dela r ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Mä rk kuvertet "TIA­
kryss 6". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 30 mars 1961. 

I Titel 

I 
Nomn 

Tävlingskupong TIA-Kryss 6 

r-
.~ .... ..... .I. ....•.. ..... .. ........ .. .. 

Bostad ..... ... ... ..... ~ .... 

-, 
I 

I 

--' 

RAR NI VUNNIT? 
TfA·KRYSS 3 1 5O-k:ronorspriset yonn, aY Anden 
Fa'terlund , Fosfalboloiet, StockYibyerken, ,om 
in5ant först öppnade ratta lösning . 2S kr yar Yann 
Agdc Hällgren , Kyarnheden, Varulrösk, och 
Thore Tjäder, Silva, grönd 7, Furulunds stn . 
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DRAKEN JAGAR 
MED JAKTFALK 
• Inom kort väntar man att ett avtal 
undertecknas med amerikanska flygva~ 
net <>oh Hugh .. Aircraft Co om svensk 
licenstillverkning av den amerikanska 
jaktroboten Falcon, som ir avsedd för en 
senare venJon av Draken. 

Tidigare har frin USA inköpts jakt­
roboten Sidewinder, 80m nu införts pi 
vlra jaktflygplan J 32B Lansen, J 34 
Hunter <>oh J 35 Draken. 

För att kunna utnyttja Drakens myc­
ket lOda möjligheter <>oh ytterligare öka 
virt jaktförsvars . lackraft behövs emel­
lertid en mera avancerad robottyp och 
nu har man fastnat rör F.lcon. Denna 
Corekommer med avseende pi ml18Öka­
ren dels i en version som med hjälp av 
radar IÖker lir mot mllet. dels i en ver­
sion som med intrarödmlllÖkare styrs 
mot den värmekiU. som mAlet utgör. 
Ett <>oh samma flygplan kan medföra 1"0-
botar av bide radar_ och ir-versionen. 
Avtalet avser inköp av grundkonstruk­
tionen till bida mll&Ökany&temen. 

I <>oh med att Falcon-robotarna införs 
i virt modemute jaktplan, J 35 Draken, 
kommer detta vapensystem att et! pl 
toppen av vad 10m finns att tillgl av 
konventionella vapen. • 

Ett direktanfoll Med hIN"I". alts .. ha, I I liae 
I har 1a~-,IOMIt rodar 16ftlof oå "I_t" DI .a. 
1ft ocIi fira,," Ityr lin ,Iall .fter oll'lllnf"gaMa 
IM rodorllldlllatorn. I la.. 2 Mr fira,," 011'1" . 
,,1.-. fr,,, Ilktet oH "ta .,," fly"laM. (hluo). 
Scnii.icl1r OIlba, hOIl och trycke, .. CtYtrydl:ON". 
I lip hor de. o ..... otllllo be'l6"'I" ... ys ..... 
~not roMte" .p,.lIte, a- _!tIfI liOna lCHIIf 
If6IIt i.. ..... ollllo 0"0" -.el halllY. Wrtlll. 
tobota. 0Yfyr01 .. do" o .... ot..... I lige 4 Ikl, 
robo .. " de. fl.II.ligo ,.".,Ionell baIIo - trMI -
och klbp;loM' birl_ II" .ndaft.oftiver. HlM· 
onfall o .. "' .. eII d6 "'!et hor sa dort hi}cl6wt. 
Iltae oH Jaktplonet l" .. hift,..f ItigO till lä.plla 
h6ld lir alt ge~f6ta en ..,...n di,.lr.IollfGlr. 
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BILENS REPARATIONSTEKNIK 

5:te upplogan 
1058 sidor Rikt iiI. 

t:tdrac ur l.nnehlUet : 

FÖRGASARMOTORER 
för bilar 

ger speciella beskrivningar 

och reporotionsonvisningor 

för 52 olika bilmörken. 

t:pplAggnlngen a v detta ar · 
bete röjer törfattarens sto ra er· 
fa renhet av bilmotorer, Han ha r 
av_tAtt trAn \'Idlyttlga teore· 
tllka törklarlngar och i stället 
lagt huvud vikten vid de rent 
praktlaka Iynpunkterna, varför 
a ll a bilAgare och alla p1 bIlre· 
paratlonaver katAder kunna med 
behAlInlng lA.a denna handbok. 

" Blbllotek.bl,det" 

i all dess form er behandlas 
på ett lättfattlig' ,ätt 

För l' ACK'I"XN'EN' tlr ••• tak· 
kenta ........ erll.. ..m .. pp., •••• 
bk~ OC'b hJlUp I 'H daan •• 
.... bekll . De omfattande Mkrecl". 
.-- .... ea .tor UII ••• II' • • om e ör, 
att "'D UUt odl enkelt 'hUller de 
_rl •• l ..... oeb bak.fh·.ta ..... mu 
för tUltulet beb6,.er. 
För dea _!ra A)IATORBETO· 
SADE XEKANIKEBN n .... bl . .. 
kapl .... om .. FeI .. k .. I .... . om ser 
Coda rid o ... vad •• m ka .. bil r.r. 
o,...ut felet oeb ,.Uk_ lt.!inI. 
lom bör ,·Idtaca. t'r att repa ..... 
det. I d~... blh .. eualkerbrl.t"'l 

!~~e:~k::!. bi':::,!I~,,~~-:, 
bUeII . oC'!h mark .. 1lI. det kdvI 
Inee.. IllrlkUd tek.l.k utbUd.la. 
tör alt tlllaedoaöra .1. bokeDI la· 
,,~h1Il - allt IF bfolkrh·et ... ult 
oC'!b I.UtattU .. t. Detta .. ör. att bli. 
reparatloDer_ kaa bli ea t ... "n .. 
bobb,. u.... IrrU.U ..... __ t. 

CHASSI­

REPARATlO:\ "ER 
Bokc,n ä r utoulOrdent· 

rlgt Instrukth·. Inte bara 
nä r dH avser a tt blb r ingll 
könnedom om de olika or­
ganens k"onstruktlon utsn 
I .1111 sYllDerhet och lom 
sig bor. när det gliller 
dess reparation. :'>Ion te· 
r lugsuppglft er och fel8 ök· 
111ngstabeller ö ro utfö r liga 
och det ä r fU r anmäla ren 
omöjligt att fö restälII sig 
cn· replratlonsfrAga. som 
Icke I boken finn e r sitt 
svar. 

"BI.1l-eDaraWnm·· 

t::tdr.1" u r lnneb.lllet: 

; ~ fl 
{HR!!I 

~ 

&IIRR 
'0:::> 

5:te upplagan 
1 240 sid. Rikt iII. 

)1oto rnl konlt rukt lon och srbetllltt - lin­
der hAll 1- och re pa rationiarbeten - Förbere­
dande arbeten t öre motorrenovering och an­
dra Itörre repa rationer - Sot ning och ven­
tll lllpnlnir - e)'Under och c)-Underarbeten -
" evmeka nllmen Ventllmekanllmen 
BrAnllelYltemet - Sm il r jayatemet - KfIal'· 
I temel - Y onterlng och juster ing - Fellök· 
nlnir - Speciella besk riv ninra r och N!para· 
tlon .. nvllnl"Ia r. Tabeller . 

Chassiets konst ruktion och arbetasitt 
Kopplinga r - Yhellidor - Kardanknutar 
och ·ular - Baku:eh'lxla r och differentialer 
- Bakaxlar och S\·an.moto rd rlvnlng - Fram ­
hjulld rh'nlng - Fyrhjul.d rlvnln, - Sty rn Ing 
och r ramhjulluPDhlngnlnira r - F jld rlnr _ 
Bromsa r - Ramar och karollerler - Smö rj ­
teknik - Felsöknin g - Speciella beskr iv ­
nlnra r och repa ratlonsanvl.nlnra r - Tabeller. 

DIESELMOTORER 
för bilar och traktorer 
presenteras i en s6 praktisk form, att 
även de som saknar teoretisk underbygg­
nad kan förvörva ing6ende kunskaper 
inom omr6det. 

S:te upplagan 
1 020 sid . Rikt iII. 

För den 10111 snabbt vIII finna lösningen pA de 

mAnga reparations-tekniska problem. som ksn 

uppatA. under a rbetet med repa ration av dle.d­

motorer . komme r det att \'ara av Itort \'!l rde att 

linna bjil.lp och Itöd I en saklig fackbok 

t; tdrac ur InnehåUu: 

Dieselmotorer I allmänhet - DIeselmotortyper -
Dlelelmotorfabrlkat - Brilnsle tör dieselmotorer 
_ Insp rutningipumpar - :Matarpumpar - Brlns­

lefllter - Iniprutn ingsventIler (sp r idare) - Prov­
ning a\- pumpar och Insprutningiventiler - Sta r t 
av dieaelmotorer - Tändspi raler (glijd tlnd.tlrU 

- Kylsystemet - Smörjolja och oljefilter -
Lager - Transmissionskedjor - CylInderfoder 
_ Luftrenare - Inkörning och p rovnln" - Fel­

.öknlng - Tabeller. 

Gör Er beställning i dag genom alt fylla 
i och sända in J.-llpongen 

Till - - bokhan: l eller I 
TEKNOGRAFISKA INST IT UTET, Torsg. 2, Sthlm C. Tel. 235675. I 
l:ndertecknad beltäller härmed 

o F örgasarmotore r f ll r bilar kr 58:-
C Supplementbok till d:o 18:-
O Elektroteknik fOr bilar 64:-
e Supplementbok till d:o .. 18:-
C Dieselmotorer fOr bilar .. 78:-
C Supplementbok till d:o 18:­
e Chaaalreptratloner:"l band 98:­
C Supp lementbok till d:o .. 18:­
e Hela verket Inb. I prima konlt-

IAder 810:- kronor . 

Namn: 

Beta lningsvillkor: 

e K ontant vid leveransen. 
e Vid beställning av ) --f böcker 

18:- ,-Id lev. och 10:- kr pr min. 
e Vid beställDIn" av 5-8 böcker 

30:- vid le". och 20:- kr Dr mAD. 
l<..""'J:kl. oms. 

XgaDderAttsför behil1. 
SAtt X f Or det lInakade. 

Titel: . .. . _ ....... . • •.. .••....•... .•............ _ . . _ .. . _ . .. _ .. 

Adress: ...... . •... .• .• __ . •• _ .••••.. _ . . _ . .. • __ . _ ... _ Tf A 6/61 

I 
I 

I 
I 

ELEKTROTEKNIK 
för bilar 
ger såväl allmän vägledning som detal­
jerade anvisningar och reparat ionsbe­
skrivningar för de olika fabr ikatens elekt· 
riska utrustning . 

För den utbildade bIlelektr ikern och för ny­

börjaren ör handtJoken en ovä rderlig tlllgl ng 

fö r ytterliga re förko\'ran Inom racket och rör 

den enskilde bIlligaren rör att lära sig. hur 

det elektriska systemet ( hans "alin fungerar 

och ekall skötlS. 

t:: ldrall" u r InnC'!bållel; 

ElektrlclteUllranll grunder - Bilens elek­
trllka syatem - Generatore r - Reparatio na· 
och JUl teringaa",'lanlng. r tör liIutrömlgene· 
rstorer - Reller - Ström· o<-h iplnnlngsre­
gulatorer - Batteriet - Startmotorn - TAnd­
systemet - Belysningsano rdnIngar - Diverse 
elektrisk utrustning - Bilradio - Dielelelek­
trlsk utrustning - BlIelektrisk provnlnglut­
rUStning - Felsokning _ Kopplingsscheman 

Tabeller. 

Kompletteras år för år 
och är därför all,id aktuella 

Ilet komme r stön dig t nyheter , som den 
praktlike yrkesmannt'n miste ha kln­
nedom om - nya toleranser. nya In­
atAlInlngsmAtt. nya konltruktlone r. nya 
modeller m. m. som Skiller sig trAn 
tidigare ArgAngar - dö r ör kan Inte 
ens den bästa handbok Inom denna 
bransch vsra helt aktuell lön gre ön till 
den dag den utkommer. 

Vi önskar emellertid att 

3 :dje upplagan 
885 sid. Rikt iII, 

f,l handböcker för BILREPARATÖRER 
IkIJI ' ura sA kompletta. som det önrhu\'ud taget 
ä r möjligt OCh utger dirrör I .amband med varje 
hanClbok en supplement bok. lom kommer att In­
nehilla de senaste nyheterna av Intreue och som 
Ar för Ar kommer att kompletteras. PI detta sitt 
f!'tr koparen 

eli uppslagsverk, som aldrig föråldras 
utan ständigt hålls aktuellt och städse blir värde­
fullare. 

fltYCK IUU .... IfYLG'''' STOCKHOLM 1." 


