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Gor det sjdlv:

e VARJOBB PA BILEN
e TRIMMA DAUPHINE
e BYGG BILRADIO

Sportstugebygget i bilder



ARCHIMEDES/PENTA 2-25 hk

Archimedes/Penta utombordsserie toppas av nya 25 hk. Denna motor ar ett stra-
lande exempel pa hur 50 ars erfarenhet har kunnat 6versattas i en toppmodern
konstruktion med prestanda i sarklass. Nya 25 hk-motorn har ett sallsynt brett
register med kraftresurser at tunga batar och fartresurser fér sportbatar anda
uppat 30-knopsklassen! Arets stora NYHET - Ni har tre propellrar att vélja mellan
med olika stigning for olika typer av batar. Andra praktiska finesser: backslag
och frigang, stor separat bransletank, eluttag for belysning samt anslutningar
for fjarreglage. 25 hk-motorn finns ocksa i elstartversion. Alla tekniska data
finner Ni i var stora fargtrycksak. Hamta den hos var aterforsaljare pa Er ort!
| den presenteras dven dvriga motorer i arets serie som omfattar 7 riviga modeller.

__._[-.'..

LUX WEEKEND, 4,25 « 1,59, 4—5-sitsig plastbat — lattskott, snabb, elegant
Baddbar — med négra enkla handgrepp blir dynor och séten 2 bekvama
baddar. Marschfart ca 22 knop med Archimedes/Penta nya 25 hk-motor
Vikt endast 160 kg, enkel att transportera pa trailer. Riktpris kr 3 200: —
(exkl.oms.).

NYHET —SPECIALPROPELLER SOM STANDARD Tala med nirmaste Archimedes eller Penta aterforsiljare

M) Bar toe dsﬁﬁﬁﬂl‘r’;ﬂ‘.’:':ﬂ; - r:rf"'ggﬁ!‘_'S'poArflg';ig"ae;eegfhe?;gmﬂfojg; om 1961 &rs motorserie. Tack vare Electrolux SJOKONTO ar
. 1 & & . . g o s ’

22 knop, vit 16r medeltunga batar samt bla med 1ag stigning for stérre, det lattare &n Ni tror att bli dgare till en Archimedes/Penta-

tyngre batar med farter upp till 15 knop. motor — en kvalitetsmotor i sdrklass.

Archimedes/Pentaseriens 7 modeller ticker de mest skilda
anvandningsomraden. De har alla moderat varvtal, kraftigt
dimensionerade propelirar och robust konstruktion, vilket
ger lang livsldngd at motorn, hog driftsdkerhet, god brédns-
leekonomi och ypperliga prestanda.

Avd. Utombordsmotorer, Box 180 30, Stockholm 18
Motorutstdliningar: Stockholm, Birger Jarisgatan 15, tel. 54 00 40

Goteborg, Nya Ullevi, tel. 1971 70
Aterforsdljare finns 6ver hela landet

Electrolux
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som utkommer torsdagen den
25 maj kommer en fortsatt-
ning pad dr Lars Blocks
hogintressanta artikelserie:
Atomenergi pa nytt satt,
... kommer mera om Teknik
for Allas  sportstugeserie
SIM-SALA-BIM

. kommer praktiska tips for
smabatsigare: S4 dickar vi
en bit och gor en egen vind-
ruta.
...kommer en presentation
av marknadens bilradiomot-
tagare m.m.

OMSLAGSBILDEN

visar en Opel Rekord, som &r fore-
mél fér en synnerligen ingdende
runt-om-service. Bilden anknyter till
var illustrerode varpaminnelse om
bilvarden pa sidorna 15—16 i detia
nummer. Aven i ovrigt gér numret
i bilens tecken och bl. a. hittar trim-
marvannerna nastan tva sidor fips
fér flera hastar pa sidorna 28—29.

TILL SJOSS MED BILEN

Den flytande bilen har ovan ar ingei forsenat aprilskam!t. Yagnen heter "Amphicar’ och ar verkligen

en amfibiebil, byggd i Tysklan

LATTARE MED AREN

Hastkrafterna har blivit lattare med aren. GM
illustrerar dette forhallande genom ott placera
Random E. Qlds 7 hk-motor pa 154 kg i den ena
vagskalen och QOldsmobile F B5-motorn pé 155 hk
och 1528 kg i den andra. Tidsskillnaden &r 60 ar.

FARKOST
FOR GRODMAN

Enmansubdten t.h. ar en sjalv-
gaende dykarklocka, hévdar
dess uppfinnare forre ubdts-
officeren Joe Brook i Ems-
worth, England. Han har lagt
ned 18 manaders jobb och alla
sina besporingar pd sin kon-
struktion, som han pastar vara
den idealiska undervattensfar-
kosten for framtidens grodmdn.

NUMMER 10
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REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
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men med siktet installt p& den amerikanska bilmarknaden.

UPPAT | PLASTKORG

Att jobba p& hog hdjd Gr numera inget problem.
En firma i Colorado har presenterat den har im-
ponerande serien specialvagnar for linjemonio-
rer. Staliningarna ar av glasfiberplast och kom

dirigeras till 13,5 meters héjd Gver marken,

¥y .

Chefred. o. ansv. utg.: STIG BJORKLUND
Andre redaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: Rektorn for Kungl. Tek-
niska Hogskolan, professor Rognar Woxén; ordf.
i Folkbildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin; wn-
dervisningsradet Borje Beskow, Kungl. Skol-
overstyrelsen; laborator Axel Johansson, Kungl.
Tekniska Hogskolan; direktor Sven Skoldberg.

TRYCKERI AB FYLGIA STOCKHOLM 1088



Pigga upp din Volvo
med Champion

— Min Volvo gir utmirkt pA Champion tindstift,
som ger perfekt start och full motoreffekt vid alla
varvtal. Driftsikra Champion tindstift ger ocksa
bittre brinsleeckonomi. — Pigga upp din Volvo
med Champion. PV 444 med 10 mm tindstift skall
ha UY-6, 6vriga PV 444-544 och Amazon J-7,
och samtliga sportmodeller J-6.

TANDSTIFT

Champion L-85 passar till samtliga mo-  Champion L-10 ger full effekt i alla  Anvind Champion UK-10 till Saab 93,
deller av Volkswagen. Opel-modeller. Préva sjilv wvid ndsta g5 och 96. Saab 92 gdr bist pd Cham-
tandstiftsbyte, pion L-10,

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO
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Varannan svensk bilforare kdnner till Firestone-serien Séker i Trafiken

X2 VINTER
TEKNIKEN

L

FACKMANNENS
RAD FOR

Den ar skriven avlandets

framsta expertis och be-
handlar ett nytt h6gaktu- SOMMARKORNINGEN

ellt amne, som fascinerar Ligg pa Firestone P 300

varje bilférare. Vill Nivara % e S
sdker pa att fé Ert gratis- FI n ESI“ N [ = sﬁk?gbe }fiz:]lg‘ssilipgfntt
exemplar, fyll i kupongen R

och séand dentill oss,eller L AR
lamna den till Er gummi-

verkstad, samtidigt som

Ni far Era dick kontrol-

lerade infér sommarkor- (i det dubbla formatet)
ningen. Ni far dd handbo-
ken pa posten om ndgra
veckor.

e

TILL FIRESTONE GUMMI AB
BOX 18083 STOCKHOLM 18

Sédnd arets Firestone-handbok
(gratis och franko) till

P300 MED FIRESTONE RUBBER-X-101
TRAFIKSAKERT — RACERTESTAT

"’_1'14.")

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM - TILLVERKARE: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS
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Av SVEN ZETTERGREN

Vad menas med rally- och OT-
trimning? Teknik for Alla har "ploc-
kat isdr” ett typiskt OT-ekipage
— en grupp 2-trimmad Renault
Gordini — och presenterar har
specialutrustningen punkt for punkt.

Bi]t.‘i\'}innsc-xpertis varlden runt ar
eniga — svenska rally- och OT-
tavlingar ir virldens i sirklass hardaste
biltavlingar! Trots detta, eller kanske
just darfer, dr rally- och OT-intresset i
Sverige nu storre &n niigonsin, och tav-
lingsarrangorer tvingas ofta ait tacka
nej till mdnga av de startanmilningar
som strommar in.

Hur mycket kan man rikna med att
en komplett OT-utrustning kostar till
en bil? Summan dr svar att exakt be-
stamma, eftersom den i hog grad beror
pa hur mycket man kan goéra sjdlv. Den
vagn som Teknik for Alla hir nirmare
har skdrskadat tillhér Ove Sawstrom,
juniorforare fran SMK Uppsala. Hans
vagn kan tjina som exempel pd hur en
OT-tdvlingsvagn skall utrustas, och de-
taljerna vi visar hiar anvidnds pa sa gott
som alla OT- och rallybilar.

Bortsett fran kostnaderna for trim-
ningen av Gordini-motorn har Ove Saw-
stroms OT-utrustning i runt tal kostat
omkring tusenlappen. Motortrimningen,
som faktiskt dr nodviandig eftersom OT
i ar kors i grupp 2, kan kesta en hel
del, om man inte har mojlighet att gora
den sjdlv. Grupp 2-trimningen ar dock
forhallandevis billig som trimning be-
traktad, da den innebar att endast mo-
torns originaldelar far anvindas.

Foto ULF. H. HOLMSTEDT

INSTRUMENTERINGEN

Standardvagnar brukar aldrig varo ulrustode
med den instrumentering som kravs ov en lGv-
lingsvagn. En oljetrycksmatare ar sélundo ett
ganska nodvandigt tillbehor istallet for den
vanliga kontrollompan. For att bdttre kunno
uinyttia motoreffekten kan man monlera en
elekirisk varvraknare, som kostar omkring 250
kr. En Halda Speedpilot ar annars det forsta
tillbehér man grukur skaffa till en OT- och
rallyvagn. Speedpilot finns i tvé utléranden
- gpori och Standard — och kostar 350 resp.
265 kronor. En duraluminiumratt ar ett elegant
tillbehor, men absolut inte nédvandigl. Ove
Sawstroms ratt ar hemmagjord och fullt lika
elegant som de engelska och italienska dural-
rottarna, som kostar mellan 200 och 300 kronor.

EXTRA FRONTLIUS

gor klokt i ait ta

Det behdvs massor av ljus f6r 1Gvlingskérning pd
moarka skogsvogor, Tva exira frontljus, et kurv-
ljus, som ploceras pa vonstersidan av bilen, och
el figrerljus till hoger, or nara nog oumbarliga
vid naoMavlingor. orcholl-ljusen anses vara de
fornamligaste. PG Gordinin gor endast den mindre
typen Marchall-ljus att ‘anyando och de kostor &5
“kronor styck: Frotht::en slas latt 'sonder och mon

rt dem nar de inte behovs.



SOKARLIUS

Taksdkaren aterfinns pa
s34 gott som allo svenska
T- och rallyvagnor. (I
vissa lander or taksokao-
ren forbjuden). For att
inte toksékaren skall sitta
i vagen vid en eventuell
vurpa skoll den helst
laceras en bit bakom
orarsatet. Nedre delen
av sokarljuset bor goras
om sa att den blir lat-
tare att halla i, exempel-
vis som pa bilden t.v.
Den har sékaren ar av
fobrikat Marchall (stora
modellen), kostar &8 kr.

gl s

GRUPP 2-TRIMMAD
GORDINI-MOTOR

| ar kors OT-tavlingar med grupp 2-trimning, vil-
ket i korta drag innebdr aott metorn fér trimmas
hur mycket som helst genom bearbetning av mo-
torns originaldelar. Topplocket far allisa hyvias
av, vipparmaorna far lottas, vevaxeln och vevsia-
karna far bearbetas och lattas osv. Gordinis in-
sugningsljuddampare skall ersattas med elt tunt
luftfilter. UHforliga trimningsanvisningar till Gor-
dini-motorn for grupp 2 kan erhdallas fran Svenska
Renault. Grupp g trimmade bilar anvénds nu Gven
i rally och rena hostighetstavlingar, varfor den
som vill faktiskt kan kéra clla slag av biltavliingar
med samma bill AH Ove Sawsiréms grupp 2-
trimmade Gordini or mycket snabb fick Teknik
for Alla erfaro vid en provkérning. Vid eit acce-
lerationsprov mot en Velvo Sport visade det sig
namligen ott den lilla ettriga Gordinin hdll jamna
steg med Yolvon upp till 70 km/tim. Toppfarten
pa denna Gordini hade vi aldrig tillfalle att
kontrollera, eftersom hastighetsmataren gick ska-
lan ut, alltsd over 160 km/tim! Tillaggas bor att
inga wuivaxlingar or dandrade i vaxelladanl

(LLL] | 1
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BACKLIUS
OCH LIUDDAMPARE

Alla som hor forsokt olt bocka pa en skogsvog
en mork naoft inser ot et bockljus pa en OT-
vagn ar absolu! nodvandigt. Detta backljus —
av fabrikat Bosch (kurvljus) — sitter bakom motor-
gallret. Kurvljuset har bra spridning och ar darfar
lompligt som bozkljus. Bosch kurvljus kostar 57:50
kronor. Ett annat tillbehor pa@ Ove Sowstroms
Gordini ar en Abarth ljuddampare, som enligt re-
kiamen sogs ge bade batire occeleration och
battre bransleekonomi. | varje fall ger Abarth-
damparen ett underbart “rivigt” -ljud. Abarth
liuddampare till Renault Gordini kostar 98 kranor,

SKADDA (SKYDDSPLAT FOR MOTOR OCH VAXELLADA)

En OT- och rallyvogn maste uirustas med en s. k. skadda eller bottenplét for att inle
stenar o. dyl. skoll 516 sonder vognens omtdliga undre delar. Skaddan skall skaras
till av 2 mm stalplar och den skall pa Gordinin tdcka fréan borjan av vaxellédan
till bakdelen av korossen. Det ar en fordel om Gordini-platen ocksa tacker under
bensintanken, som ligger pa bakre hagersidan. Bottenplaten vager inte mer an
15—20 kg, men denna lilla vikidkning gor ot Gordinin far batre styregenskaper,
bland annat beroende pa att tyngdpunkten kommer lagre. Enligt tavlingsreglementet
maste bottenpléten skruvas fast i karossen och den far alltsa inte svelsos fast.

DACK OCH FALGAR

Dack och falgar utsatts for enormt stora pafrestningar vid all slags tavlingskorning. Renaults
falgar har anda till den senaste modellen varit ganska svoga, varfor de maste bylas ul mot
Renaults kraftigore tavlingsfalgar. (Den senaste Renoult-modellen har dessa). Falgarna kostar
omalade 30 kronor styck. Efter ett par tavlingar far man rakna med a!t falgarna ar sa pass
buckliga att de maste bylas. For rallykdrning sommartid duger Renoults vonliga standarddack,
Michelin eller Kleber (lagtrycksdack). For OT-kérning kon man anvanda vinterdack pa drivhjulen
och sommordack pé styrhjulen. Vinterdack runt om gér for tungt. Pa vintertavlingar onvands
beroende pa vaglag enbart vinterdack eller vinterdack med nabbar. Lufttryck i dacken omkr. 3 kg.



USA bedomer

Amerika har ju pa senare ar erbjudit mycket goda avsitt-

ningsméjligheter for europeiska bilar. Aven vara svenska
Volvo och SAAB har kunnat hinga med, och Volvo t. ex., som
exporterade den forsta personbilen till USA 1955, ligger for
nirvarande. pa tionde plats bland importbilarna pid USA-
marknaden.

Vad sdger nu de amerikanska dgarna om sina svenska bilar?
Redaktor Ulf Gripne och fotograf Per-Olle Stackman fick i
uppdrag att under en USA-resa kontakta och intervjua fem
dgare av Volvo PV 544 och stidlla samma frigor som de
svenska bildgarna brukar f4 besvara i Agaren testar bilen.
Poidngbedémningen dr densamma, dock med det undantaget
att amerikanerna inte utnyttjat mojligheten att halvera poing.

Vid bedémningen far man givetvis inte utan vidare jam-
fora dessa siffror med dem som redovisas i den vanliga dgar-
testen. De speciella forhillandena i Amerika medfor givetvis
ocksa att bilkoparna dar ser pA en Volvo med andra dgon d@n
vi gor. Bl. a. &r Volvo PV 544 avseviirt mindre #n de bilar,
som respektive dgare oftast haft tidigare. och servicenitet ar
inte utbvggd pad samma sidtt som for de stora mirkena, A
andra sidan tycks Sveriges rykte att prestera kvalitet ha
hjilpt forsdljningen en hel del pa traven.

Volvo trycker i sin USA-reklam hért pa sportigheten hos
PV 544, och dess framgéngar i diverse tavlingar har givetvis
ytterligare hjilpt den framéit pad den amerikanska marknaden.
Facktidningarnas tester har — med undantag f8r kommen-
tarerna om den inte ldangre si moderna karosseristilen —
varit idel berommande, och en vialkand motorskribent med fal-
lenhet for mustiga vdandningar har slagit fast, att "det har ar
det bista Sverige producerat sedan Greta Garbo!”

fiddring o. viig-
egenskaper

molor-

effekten

bagage-
utrymmet

komforten

Fobrikdr
ALBERT BOTKIN

Har nu kort min Volvo -59
30 000 miles (co 5000 mil)
och ar i storl sett nojd.

* Motorljudet

ar val hogt
vid snobb londs-
vagskérming. Cho-
keknappen sitter
illa till.

% Bagageutrym-
met &r enligh
min mening for li-
tet och luckan
hindrar bekvam
ilastning.

% % 4 Perfekt

figdring
och vaghéllning —
del Gr ett noje att
kdre vognen.

YAk Molorstyr-
kan racker
val till f6r mig.

Fotograf
YUICHI IDAKA

Jag kopte Yolvo for oft 'h':
svensk kvalilet och borisag
frén utseendet,

* % % Korstall-
ningen &r
bro, men ryggstd-
den kunde vara
mera konturerade.

% %k Begogeut-

rymmei ar
tillrackligt f6r mig.
Jog behover rott
mycket! fotografisk
utrustning med mig
pé resor.

% % VYognen slod-

dar lattare pa
halt underlag &n
mina tidigore ome-
rikanska  vagnar,
Annars kanns den
bra.

% % Motorstyrkan

racker for
snabb kérning pé
bra vagar men infe
for  bergsiterrang.
Dé&r stod sig mina
amerikanare battre.

ROLAND LARSSON

Som _svenskolling ville
jog garna préovo en svensk
produkt.

k% Full poéng
for kom-
forten.

% % Reservhjulet
borde sénkos
ned ytterligare.

% % % Figdringen

och vag-
hallningen &r myc-
ket goda.

Yk Fullt  till-
racklig
motorstyrka.

Kopman

B. BRUKOFF

Kopte bilen pd en Eurcpa-
ripp. Prisel vor hyfsat och
jog foll for koregen-
skoperno.

| il e g |

% % % Yognen far
hogsta po-
ong for komfort.

% % & Absolut

tillrackligt
slort bogogeut-
rymme.

% % # Utmarkt
ficdrinag
och  kurvsiobilitet.

% % W Motorstyr-
kon  roc-
ker gol och val
for éGde snobb
kérning och fér
omk&rningar.

Fabrikér
ED SULLIVAN

Har tvé Volvo 544 av 1959
érs modell och ar cbsolut
ndjd med dem.

Komforten
*"** fortjgnor
hégste poong.

% # & Utrymmel

ar tillrack-
ligt for mig.

% % % Jog hor

ingenting
oft onmdrke pd
vaghdlining och
fiadring.

o 85 hk pa
* den har
vagnvikten racker
val Fill.

Bilens —poang (15 méitiga)
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VOLVO

Atstramningen for importbilarna pa
den amerikanska marknaden har givet-
vis inte heller limnat Volvo-exporten
oberérd. Efter att undan fér undan ha
stigit till hela 18 500 vagnar under 1959
sjonk personvagnsexporten till USA med
ca 4 500 vagnar till 13 926 vagnar under
1960, Hittills i ar har ca 6000 Volvo
skeppats over till de amerikanska ater-
forsaljarna.

Den vagn som levereras till USA ar
sA gott som identisk med den Volve
Sport vi kan kopa i Sverige. Motorn ar
silunda den vilkanda, fyreylindriga
toppventilmotorn B 16 B och effekten
85 hk SAE vid 5500 varv per minut.
Kompressionsférhillandet &dr 8,5:1.

Vagnen levereras som standard med
fyrvixlad véxelldda, men trevixlad lada
kan levereras om kunden s& onskar.

Den amerikanske bilkoparen dr inte
bortskdmd med standardutrustning, utan
skillnaden mellan officiellt pris och vad
vagnen kostar i korklart skick brukar
ofta bli ratt stor. Har har Volvo for-
ménen att kunna peka pi en hel rad ut-
rustningsdetaljer, som ingar i bilens
pris. Man anger sjilv vardet av sidan
utrustning till dver 540 dollar eller ca
2 500 kr.

arme '_'Ch bensmfﬂr- utforandet siikerheten
ventilation brukningen
% % % Ingen * k& O.K. pa % % Den ar + Kk Utmarkt %% % Har inte
"panora- den har mycket finish och hittat
masikt’”" men fullt punkten ocksd. branslesnal — ca gott detaljarbele, got att anmarka
tillracklig. 28 miles per gallon pa annu.

Volvos 50 000:e personvagn for den omerikanska
marknaden levererades i borjon av 1960. Sam-
manlagt har nu drygt 70 000 Volvo-vagnar, huvud-
sakligen PY 544, exporterats 1ill USA sedan 1955.

Volvos s.k. sportmotor pd 85 hk &lerfinns i alla
de personvagnar som hittills levererats till USA.
Motorn &r som bekant en uppilrimmod version
av B lémotorn. Effekthojningen har bl. a.
astadkommits med hjalp av speciella forgasare.

(ca 0,85 Ifmil).

servicen

% % & Har inte

behovt
prova verkstaderna
mycket, men goda
servicemdjligheter
tycks finnos.

Framre vindrute- + VYarmen kommer
stolparna ar for inte fort nog,
tiocka och stjal men ar god nar
darfor sikt. Sikten den val kommer.
bakét ar inte hel-
ler god nog.

% % Bransle-
ar god.

% Har fait en lGec-
ekonomin kande bensin- for
tank utbytt efter heten.
méanga klogomél.

VYatten lacker fort-

farande in vid fo-

rarsatet.

* %k Full poang

% Daligt med ser-

viceverksiader i
Chicago. Service
och reservdelar
kostar mer an for
mina amerikanska
vagnar i samma
prisklass.

* Backspegeln
o borde sitta
langre ned.

hokk i

tankbara.

H sk d | mitt tycke

bransleekonomi. randet.

'S .1 Full poéng

normal for  wifa- ar
acceplobel.

% %k Sokerheten

% Hyggliga ser-
vicemdjligheter,
men reservdels- och
verkstadspriser ar
nastan dubbelt sd
héga som for ame-
rikanska bilar.

(30 maijliga)
27
20

|
'26
|

% % Sikten dor god Varmen kommer I mitt tycke Karossen Har haoft en Har i

men vindrute- sant och racker khk visar ok ar tat och ol hel del kréng- kkk Chicago

torkarna 'tunde vo- inte for boksates- vagnen normala jobbet ar valgjort. el med huvudcy- dar servicemSjlighe-

ra effektivare. possogerarna. forbrukningssiffror, lindern till brom- terna goda. 26
sarmna. Sakerhels-
béltena ar en fin
detal].

% % %k Inte mork- % % % Jog hor Enbart pd Kvalitet Sakerheten Har i

Y _nadens inga klo- Kk k bransle kkk alitigenom, Kok ar val till- ok Chicago
basio sikt men fullt gomdl pa varmen. spar jag in 500 tycks det. godosedd. fér jag god ser- 'i()
acceptabel, dollar om éret ge- vice, .

nom att ha Volvo.

11

15

13

14

11

129
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Gor det sjilv:

VAR-JOBB
GER
SOMMAR-
TRIVSEL

Hur 4r det med bilen infor sommarsdsongen?
Vintern har sékerligen inte gatt sparlost forbi,

och med den hiér lilla bildberéttelsen vill vi pdminna
er om vad som behdver kontrolleras och i

manga fall ocksa justeras foér undvikande av
obehagliga 6verraskningar lingre fram.

Av ingenjor BERTIL LARSSON
Foto ULF H. HOLMSTEDT

Tvatningen av bilen gér Vid vérstadningen bér vag- Stenskott o©. dyl. ger sma Gummilister p& dorrar har Konirollera ocksd ol batte-
lattare om man i tvatvait- nen grundligt rengdras inuti fina hal i lacken som man en benagenhet aft torka ur riets polansluiningar fér or-
net tillsater shampoo eller och mon kan lampligen bor- med jamna mellonrum bér och upphov till ofathet. dentlig kontakt, Skropa av
négol onnat |6sningsmedel. ijo med att dommsuga bade skrapa ur och batira med Smérlu.in listerna med sali- l:onluﬂylornu noggrant och
Finns pé bensinstationer. ver och under durkmattor. lock. Skoffa raMt  lock. sylsyretalg. Finns péd opotek. smor] in dem med vaselin.
Utanpaliggonde kromlister kan ménga génger Nar bilen ar tvattad, voxad och klor, skall ru- Tandstiften bér kollas med jomna mellanrum,
orsaka rostbildning i den underliggande pléten, torn~ goras rena. Ett bra knep ar att anvanda Mat elektrodavstandet (se instr.bok) och gor ren
Pensla darfor in rostskyddsolja under kromlisten. trikloretylen. Tvalta dven insidorna av rutorna. stiften med stélborste. Ha alltid tandstift i reserv.

r-—- < i

N g Ak
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Dags for stora varrengor-
ningen, alltsd. Bérja job-
bet inifran. Ta ut alla lésa
saker, bade dynor och mat-
tor och kontrollera durken
med avseende pa rost. Mota
eventuella rostangrepp med
stadlborste och antirostmedel.
Niar durken #r torr, mdlas
den med asfaltlack eller rost-
skyddande fdrg. Kontrollera
troskellisterna och dorrkan-
terna, dven pa undersidan. Se
till att drdaneringshal i dorrar
och trosklar dr dppna.

Klddseln i bilen kan vara
svir att fi ren. Dammsug-
ning och flickborttagning
kan dock gora en hel del. Har
vagnen plastklddsel klarar
man rengoringen med vilket
tvittmedel som helst och be-
hiver sedan bara torka efter
med en ren, torr trasa.

Medan vi #andad arbetar
inuti bilen sd4 kan vi passa
pa att polera och vaxa blanka
delar av metall, De angrips
visserligen inte av rost men
blir & andra sidan lidtt dam-
miga och smutsbemingda,
vilket inte ger ndgot trevligt
intryck.

Bagageutrymmet far inte
glommas bort. Titta noggrant
efter rosthardar, speciellt pa
bakflyglarnas insida och be-
handla i si fall pliten med
stalborste och rostskyddande
farg.,

Medan nu kupé och baga-
geutrymme torkar och vidras
ut, kan det vara idé att titta

B : g

: a
- slangarna ar rhnlu. Var_

under motorhuven. Bilderna
ger en del tips om vad som
finns att gora didr, men var-
for inte ocksi kosta p4 motorn
en ordentlig tvidttning? An-
vind fotogen och en borste
och spola sedan med wvatten,
dock forst sedan ni tickt Gver
de elektriska detaljerna med
plastskynken.

Kylsystemet spolas rent.
Oppna kranarna bade pa mo-
torblocket och kylarens nedre
del. Spola tills rent wvatten
kommer fram, och tillsiatt en
liten burk rostskyddsmedel
till det nya kylarvattnet. Kon-
trollera kylarslangarna och
byt ut dem, om de visar ten-
dens att spricka.

S& overgdr vi till bilens
yttre. Borja med att spola
rent underredet med vatten.
Helst varmt vatten under
higt tryck. Var noga med att
fa bort smutsen i skrymslen
och vrar, sirskilt under flyg-
larna.

En ordentlig inspektion av
underredet bor man ocksid
kosta pd sig. Far ni tillgang
till en smorjbrygga si under-
sok foljande saker: Ljudddm-
pare, avgasror, packningar
vid motor, vixelldda och
kardan samt bromsledningar.
Licker det olja pd broms-
skoldarna #Ar det dags for
byte av packboxar, eventuellt
ocksd Dbromsband. Givetvis
giller det ocksa att halla upp-
sikt efter eventuella rostan-
grepp pa underredet.

nos
~vid slangarnas utningar.  trycka in

~ minst 1 &
r &r. Var specielit
:::d detta fore resor..

dﬁchniqmw - se
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ATOMENERG]
PA NYTT S

Virldens energibehov dr redan nu enormt

och vixer i stindigt accelererande tempo.

Aven om de vanliga energitillgingarna ricker

under ytterligare ndgra generationer, sda

kommer till sist den dag dd olje- och kollagren

dr definitivt tomda. Vad gor vi da? Jo, siger vetenskaps-
minnen, dd tar vi en ny sorts atomkraft till hjilp!

Vi vet principen for att producera energi pd samma

sitt som solen gor det, och nu arbetar forskare virlden

runt med att forsoka losa de praktiska problemen.

Av teknologie doktor LARS BLOCK

Teckning BENGT WALLEN

Artikelférfattaren, teknolo
gie doktor Lars Block, ar
atomforskare vid . Kungl.
Tekniska Hogskolan i Stock
holm, dar han sysslar med
axperiment kring et nylt
sdtt alt utvinno kérnenergi-
| princip innebar den nya
netoden raka motsatsen till
den vedertagna: aft me-

delst kiyvning av atomkdr-
nor producera energi. |
detta fall gdller det ah
bygga ihop vateatomer till

:1! annat amne — helivm.
Vid denna sammanbygg-
nad erhalls stora energi-
vinster — stérre t.o.m @n
de som en atomklyvning
ger. Hur det hela skall gé
till redogdr dr Block for i
denna artikel — som be-
handlar de atomfysikaliska
principerna — samt i en
kommande artikel, som re-
dogor for sjalva metoden.

V'é.rldens kraftbehov vixer oavbrutet.
For att kunna héja var produktion
krivs mer och mer energi. Hiéjd pro-
duktion leder till hojd levnadsstandard,
som bl. a. betyder mojligheter for oss
att skaffa mer energikrdvande appara-
ter, t. ex. fler och stérre bilar, hushalls-
maskiner, hobbygrejor, TV-apparater
osv. Vi vill ocksd kunna flyga fortare
och higre, t. 0. m. till manen, Venus och
andra planeter, Det kraver enorma
kraftresurser. Varifran skall vi ta dem?

Ar 1960 forbrukade minskligheten
ungefir 30 000 000 000 000 (13 mnollor)
kWh av all slags energi, sisom virme
frAn olika slags brinslen, vattenkraft,
osv. Man kan berdkna att vi ar 2000
kommer att gora av med ungefdr sex
ginger si mycket som nu. PiA 30-talet
talade man om att oljan inte skulle
ricka mer an hogst 50 ar till. Sedan
dess har nya oljekillor upptickts och
nu dr man inte sA pessimistisk langre.
Andd méste oljan ta slut inom en inte
alltfor avldgsen framtid. I basta fall
kanske den ricker nigra hundra ar till
Och oljan blir allt viktigare fér var
energiforsérjning.

Men atomkraften did? Ja den kan
kanske fordubbla fristen for oss, men
nigon definitiv losning &dr den inte.
Dessutom vet man dnnu inte vilka skad-
liga verkningar den okade stralningen
har p4 ldngre sikt, Riskerna dr &n si
linge sikert mycket smé, men om radio-
aktivt avfall lagras under Arhundraden



sedan atomkraften bérjat utnyttjas i
stor skala, hur gar det da?

Som man ser ar kraftproblemet inte
s pressande for de ndrmaste genera-
tionerna som man trodde for nigra tio-
tal 4r sedan. Men pa lingre sikt maste
de nuvarande kraftkédllorna betraktas
som provisoriska tills vi fatt fram den
slutliga lésningen pa problemet. Och ju
forr det sker dess béttre. Det vore bra
om vi kunde spara vira kol och oljor
och andra brinslen 4t den kemiska indu-
strin for framstidllning av nya mate-
rial, plaster osv.

SOLEN — EN VALDIG ENERGIKALLA

Den storsta energikilla vi kdnner ar
solen. Den solenergi som infaller mot
jorden per #r &r cirka 25000 ganger
storre @n den energi som hela ménsklig-
heten producerar i 4r. Och jorden far
mindre @n en halv miljarddel av solens
totala strilning. Denna ofattbara stril-
ning har solen avgivit i minga miljar-
der ar. Man har linge spekulerat over
hur solen producerar sin energi. Forst
pad 1930-talet hade man nitt en sidan
kunskap om atomkérnorna att man kun-
de framkasta en mdjlig forklaring for
en sid enorm energiproduktion. Alla ti-
digare teorier, som inte utnyttjade kérn-
energin, riackte nidmligen inte pd lingt
nér till.

Innan vi redogor for hur solen fir
sin energi méste vi tala litet vanlig atom-
fysik.

Som alla vet bestir atomerna av en
positivt laddad kérna och ett antal ne-
gativt laddade elektroner, som kretsar
omkring kdrnan. Niar tvd eller flera
atomer ingér en kemisk férening dr det
elektronerna som svarar for de sam-
manhdllande krafterna mellan atomer-
na. En féorbrinning av t. ex. kol eller
olja innebdr alltid en &ndring av den
kemiska sammansattningen. Detta beror
endast elektronerna men inte kdrnorna.
Eftersom elektronerna #ar ganska lost
bundna i sina banor krdvs det relativt
sma krafter for att dstadkomma denna
kemiska omméoblering, Darfor frigors
vid en forbrinning ganska smé energi-
méngder, dven om de tycks oss nog sa
imponerande t. ex. vid en dynamit-
krevad.

Atomkarnorna dar mycket stabilare &n
elektronerna. Den energi som behovs for
att frigora en elektron frin en atom
ror sig i regel om nigot tiotal elektron-
volt (eV) medan en ommoblering i atom-
kdrnorna brukar krdva miljoner eV.
Detta innebir alltsd att kdrnreaktioner
per atom kan ge hundratusentals ganger
mera energi an kemisk forbrinning.

Niistan hela atomens vikt dr koncen-
trerad i kirnan. Den viger 1 840—4 800
ginger mer &an alla elektronerna till-
sammans., Trots detta dr kidrnans radie
bara omkring hundratusendelen av hela
atomens radie. Det dr darfor sd mycket
sillsyntare att kdrnor traffar prick pa
varandra dn att atomer gor det. Detta

faktum och kdrnornas stérre stabilitet
ar orsaken till att karnreaktioner &r
mycket svirare att dstadkomma &n ke-
miska reaktioner, som bara beror ato-
mernas yttre skal.

Storleken av kdrnans positiva elekt-
riska laddning bestdmmer vilket grund-
amne atomen tillhor. Normalt dr kér-
nan omgiven av precis s& manga nega-
tivt laddade elektroner att kédrnladd-
ningen exakt upphdvs och atomen &r
elektriskt neutral. For vite, det ldttaste
grunddmnet, krdvs det bara en elektron
for att kompensera karnladdningen, for
kol 6, syre 8, aluminium 13, jarn 26,
gilver 47, guld 79, bly 82, radium 88
och uran 92.

Vitekdarnan, som kallas proton, kan
alltsd elektriskt neutralisera en elektron.
Den @r 1840 ganger tyngre én en elek-
tron. Varje atomkirna innehdller lika
méanga protoner som det antal elektroner
den normalt har omkring sig. Eftersom
alla protoner dr positivt laddade skulle
de genom starka elektriska krafter stotas
bort fradn varandra, om det inte funnes
andra krafter som kan hélla samman
t. ex. de 13 protonerna i en aluminium-
kidrna. Dessa krafter kallas kdrnkrafter.
Man vet ganska litet om deras natur,
men fysikerna gor stora anstringningar
for att f4 klarhet om denna, Det ar i
alla fall klart att for att kdrnkrafterna
skall kunna halla samman protonerna

(Forts. pd nista sida)
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Atomenergi ... (forts..)

krdvs det ett minst lika stort antal neu-
troner, dvs. elektriskt oladdade partiklar,
som &ar ungefdr lika tunga som proto-
nerna. Och dessa neutroner &#r kittet
som héller protonerna samman i kdrnan.
Det ndst ldttaste grunddamnet, helium,
. har en kidrna som bestir av tvd proto-
ner och tvd neutroner. Aluminiumkér-
nan har 13 protoner och i regel 14 neu-
troner (kdrnor med samma antal pro-
toner men olika antal neutroner kallas
isotoper). For varje ytterligare pro-
ton som tillkommer maste 1 genom-
snitt nidgot mer &n en neutron tillfogas

14 TEKNIK fér ALLA 10[61
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— uranatomen exempelvis med sina i
regel 92 protoner har 146 neutroner.
Kédrnor med fler &n 92 protoner har
man inte funnit i naturen beroende pa
att de &ar alltfor instabila och relativt
snabbt sonderfaller genom radioaktivitet
i kdrnor med mindre antal protoner.

Protoner och neutroner kallas med ett
gemensamt namn nukleoner (kédrnpar-
tiklar).

ATOMKLYVNING...
De medelstora kirnorna ar de stabi-
laste. Detta kan 4skéddliggéras enligt fig.

4, som visar sambandet mellan bindnings-
energin per nukleon och pid atomvikten
=— antalet nukleoner i kirnan. Man ser
att vid atomvikten 100—150 &#r denna
energi storst. Detta betyder att det finns
tva olika sdtt att vinna energi genom
kidrnemvandlingar. Det forsta och littas-
te sdttet &r att klyva tyngre partiklar i
ldttare. Man startar t. ex. med uran,
som #r betecknad med U235 till higer
pd bilden. Siffran 235 anger just anta-
let nukleoner i den uranisotopen. Om
denna klyvs i tvA ungefdr lika stora
delar fir man tvad kdrnor med vardera




atomvikten omkring just 100—150. Ni-
viskillnaden i kurvan kan tas som ett
méatt pa den energi man far ut av en
sddan reaktion. Och det &r just detta
som utnyttjas vid den vanliga atom-
kraften.

Hér kan det vara pd sin plats att
pipeka att ordet atomkraft egentligen
inte dr ndgon bra beteckning pa vad
det hdr #dr friga om. Vanlig forbrin-
ning ar ju ocksd ett slags atomkraft,
fastdn den bara beror atomernas yttre
delar. Det vore alltsd biattre att siga
kiirnkraft i stédllet for atomkraft.

...OCH ATOMBYGGNAD

Det andra slaget av kidrnkraft dr den
8. k. vitekraften eller termonukledira
energin. Man ser av figuren att den
stora energivinsten kan goras langst till
vianster i diagrammet genom att sli
samman ldttare atomer till tyngre, sir-
skilt viate (H?') till helium (He*). Det
ar frin en sidan reaktion som solen
himtar sin energi.

Nu ér det inte si enkelt att tvi vite-
kidrnor, som bara bestir av protoner, kan
slds samman till en heliumkdrna, For
att halla samman vitekdrnorna krivs

ELEKTRISK FRANSTOTANDE

\KRAFT

TUNGT VATE

ju, som vi forut sett, neutroner som
kittar ihop protonerna. Det &r dock si
lyckligt att av allt vdte som finns pa
jorden #r 0,02 procent s. k. tungt viite,
dvs. vatekirnorna bestidr av en proton
och en neutron. De dr di ungefdr dub-
belt s& tunga som en vanlig viteatom.

. Om tva sddana tunga vitekdrnor kolli-

derar med tillrdcklig kraft kan de smél-
ta samman till en viss slags helium-
kédrna, som bestir av tvd protoner och
en neutron. Den &verblivna neutronen
ror sig snabbt bort frdn heliumkdrnan.
(Forts. pd sid, 47)
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- TREDJE
' GANGEN
-~ GILLT
FOR

' JUNIOR

Italienarna lanserade Junior-racern och vann férsta
ronden pa béttre start. Men rond nr 2 gick klart

engelsménnen med svansmotorns hjélp, och infor
sasong har de italienska konstruktdrerna fatt tan
Utgangsstillningen infor arets avgorande kraftmét
skisseras har av Junior-formelns initiativtagare.

Av GIOVANNI LURANI

Lancia Dagrada, ovan, som ockséd kan studeras i rdntgenteckning ovan t.h. hér
till de tekniskt mest avancerade av &rets Fl-vagnar. Motorn sags utveckla hela 100
hk, vilket ger vagnen ett litet men betydelsefullt férsprdng gentemot konkurrenterna.

‘ Cammarota t. v. skvallrar om inflytande fréan Lotus och réknas till en av de mera
vilbyggda i den italienska Junior-familjen. Yagnen har Lancia Appias Y 4-motor.



Lancia-Dagrada tillhérde redan i sin frontmotorversion de mest framgéngsrika
av italienska Junior-vagnar. | &r har den trimmade Lancia Appic-motorn flyt-
tats bakét och kombinerats med separat bakhjulsupphéngning. Observera pla-
ceringen av forgasarna med luftintagen uistickande genom karossidorna.

Det star alldeles klart, att 1961 kom-
mer att bli ett avgorande ar for de
italienska Junior-vagnarna. Det #r nu
vi fir se, om de nya italienska modeller-
na kommer att std sig i konkurrensen
med de engelska nykomlingar, som med
sidan framging tog upp kampen i fjol.

Den internationella Junior-formeln
faststidlldes av FIA i oktober 1958. Un-
der 1959, den forsta sdsongen for de nya
vagnarna, var det italienarna och spe-
ciellt dA Stanguellini, som dominerade.
Tydligen hade italienarna dragit nytta
av den period under vilken de hade haft
en nationell formel med regler, som var
mycket snarlika Junior-formelns. Atskil-
ligt av erfarenheten frin den tiden hade
samlats i den robusta och palitliga lilla
ensitsare, som Stanguellini byggde for
export 6ver hela virlden.

P4 si sitt blev Stanguellini under si-
song -59 férebilden for den typiska ju-
niorracern. Standarddelar féor Fiat an-
vindes for t. ex. framvagnen, stel bak-
axel anvidndes, och principiellt rorde det
sig faktiskt om en racer av 30-talstyp.
En Fiat 1100-motor, trimmad till ca 75
hk utgjorde kraftkillan inte bara hos
Stanguellini utan hos de flesta ita-

lienska FJ-vagnarna under denna forsta
sdsong.

Konkurrensen var nidstan obefintlig
och efter en framgingsrik sdsong fann
de italienska konstruktorerna ingen an-
ledning att #ndra pid sina produkter
utan vilade pA sina lagrar. 1960 ars
Stanguellini var si gott som oférdndrad
och receptet med frontmotor och stel
bakaxel foljdes Gver s gott som hela
linjen, bl. a. av Lancia-Dagrada, utrus-
tad med Lancia Appias V 4-motor, och
den nya OSCA Junior.

Uppvaknandet blev s& mycket bryska-
re. Engelska Cooper, Lotus, Elva, Lola
m. fl. dok upp pA arenan och formligen
utklassade sina italienska konkurrenter.
Medan italienarna hade koncentrerat sig
pA att trimma sina motorer, hade engels-
minnen dragit nytta av erfarenheterna
frin de storre racervagnarna och satsat
pd att vinna kampen med hjélp av den
nya tidens chassi och viktférdelning.
Svansmotor skulle det vara...

Italienarna blev tfagna pé& séngen,
men de har inte givit upp spelet. Efter
en vintersdsong av frenetiskt konstruk-
tionsarbete &r nu den nya generationen

italienska FJ-vagnar klar att ta upp
kampen.

Stanguellini har i all hast tagit fram
individuell bakhjulsfjadring for de tidi-
gare tillverkade vagnarna men har for
framtiden liksom kollegerna helt gatt in
fér svansmotor. Littmetallhjul, spiral-
fjadrar runt om, speciell hjulupphing-
ning i stdllet for Fiats standarddelar,
extremt lig rorram och som sagt svans-
motor dr hans recept i Ar.

I motorvdg har italienarna #n s
linge endast tvd modeller att vilja pa.
En dr den populira Fiat 1100-motorn
med en fyrports ldttmetalltopp, speciellt
avpassad fér tvA Weber dubbelférgasa-
re. Effekten vid full trimning ligger vid
ca 85 hk.

Konkurrenten till Fiat 1100-motorn dr
Lancias V 4-motor. Den forekommer i
en hel del olika trimningsversioner. Da-
grada t. ex., som imponerat storligen i
tavlingarna, har en forgasare pd varje
sida om motorn. Andra konstruktérer,
som Cammarota, Facetti och Volpini
placerar de tvd dubbelférgasarna pa
samma sida om motorn.

(Forts. pd sid. 34)
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TfA provkor nya Volvo P 1800

SPORT

Overvéaxeln p& P 1800 kopplas in med hjélp av en
knapp pé instrumentpanelen, ovan, Det s. k. ndd-
satel, nedon, behdver troligen sallan tas i an-
sprék f6r bagoge, eftersom vagnen har et for
sportvagnsklassen extremt gott bagageutrymme.

Gal \

18 TEKNIK for ALLA 10[61

ED KOMFORT

Dérrarna 6ppnas med en spak, ovan. Handlaget
for sténgning loper langs stérre delen av dorren.
Nedan ses det val uvinyttjode motorrummet. Bori-
om motorn med dess korokieristiska férgasare
skymtar bl. a. servoaggregatet fér bromsarna.

Volvos nya sportvagn P 1800 har
dntligen ldmnat tillverkningsbandet.
Teknik for Alla fick tilifdlle att prov-
kora ett av de forsta seriebyggda
exemplaren av den nya modellen.

Av STIG BJORKLUND

Foto ULF H. HOLMSTEDT

Volvos nya P 1800 presenteras inte
som en ren sportvagn. Fabriken
trycker starkt pd att man hir har sik-
tat pA att fA fram en exklusiv tackt
vagn for den som vill fardas snabbt, be-
kvamt och sdkert, alltsd aven for kunder
som inte har nigra prententioner pa s.k.
sportig korning. Ur den synvinkeln
méste man konstatera, att den oundvik-
liga kompromissen blivit en lyckad si-
dan.

Vad man forst fiaster sig vid d&r mo-
torns elasticitet. Sportvagnsmotorns ota-
lighet vid laga varv finns det ingen-
ting av hidr, snarare fir man kinslan
av en overdimensionerad bruksmotors
talighet p4 vixlarna. Fjarde vixeln kan
om sd oOnskas anvindas #nda ner i 40
km/tim, utan att motorn sedan behéver
"lirkas” upp i ett mera accelerations-
villigt register.

For snabb acceleration kan man ut-
nyttja trean d@nda upp till 120 km/tim
och vil diar har man fortfarande en hel
del att ta ur fyran. Varpd en finger-
knidppning pa knappen till den elektriska
overvixeln blixtsnabbt sdnker motor-
varvet med ca 25 procent for snabb men

(Fort. pd sid. 48)
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Klockan 8 en méndagsmorgon finns det mesia av byggnadsmaterialet p& plats. En hdg med vaggblock, takstolar, bjalkar m.m. — detta skall bli var sporistuga.

Teknik for Alla har byggt en av
V I Y R de tre trevliga "byggsatsstugorna”
i serien SIM-SALA-BIM, som ut-

forligt presenterades i forra numret.
Vi valde BIM — den storsta
stugan — som byggobjekt

och pé& denna och féljande sidor

redovisas arbetet, moment for

Av BIRGER GRIPSTAD  Foto ULF H. HOLMSTEDT moment, i bilder.

Dessfdrinnan hade emellertid grunden gjorts i ordning. Som plintar valdes . + «» och p& dessa lades bolenb|dlkloget — syllen och barlinorna —
“stabbfétter”” (6:75 st) av det slog som anvands pd bradgérdar . . . ut och de redan tillkapade iroubolfanbrgdernu spikades sedan fast . . .

Viind!



Fére monteringen spikas boredolremsor,
— tatningsremsor — pa varje block.

Tvé man har avdelats fér bygget, och

efter en timme reses forsta blocket . . .  det farsta av gave

Fér att f& hornblocken ait passa ihop exoki — och det ar mycket viktigt —
maste man strava upp vdggarna, exempelvis pd detta salt, med en brada.

Vi bygger (forts.)

LéTT JOBB

Det tog ungefdr en och en
halv dag att resa BIM,
den storsta av stugorna i
Teknik for Allas byggsats-
serie. Men d& hade forstas
grunden gjorts i ordning och
bottenbjalklag och trossbot-
ten lagts ut i forvig.
Eftersom tomten ligger i
ett morinomride blev det inga
storre problem med grunden,
och som plintar anvindes
ddarfor s.k. stabbfotter, dvs.
betongklotsar av det slag som

man i bradgardar lagger upp
bradstaplarna pi. Det blev
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Darefter bars vaggblocken fram och laggs
blocken &r tyngre an att tvé man klarar av

G sina resp. platser. Inget av
em utan mekaniska hjdlpmedel.

. och knappt !iuro minuter senare ar ena langvaggen klar. At f& upp
blocken — pé& kokssidan — tar mindre an fem minuter . . .

P& fyra hornblock spikas en regel,
som de andra fyra skall fastas i.

. . men sedan maste man konirol-
lera ott vinklorna &r de riktiga.

Denna bild har kommit med fér alt visa att en del av blocken faktiskt ar sa
latta alt en man ledigt kan hantera dem. Detta block sitter mitt pa gavelin.

snyggt — och billigt. De 40
em hoga stabbfotterna kostar
faktiskt inte mer an 6:76
styck.

Allt material till huset
fanns pa plats vid arbetets
bérjan och efter ca en tim-
mes forarbete med att bédra
fram viaggblocken och fiorse
dem med tdtningsremsor var
det klart att resa viggarna,
De 19 viaggblocken kom snabbt
pa plats och stugan borjade
ta form. Justeringar av
blocken, isdttning av skarv-
briaderna, isoleringen i knu-

tarna samt péspikningen av
knutbriderna var detaljer
som klarades av pa kort tid,
liksom resningen av de far-
diga takstolarna. Att bygga
upp verandan tog en dryg
timme i anspriak, medan resten
av dagen gick it for paspik-
ningen av takbridderna. Nar
kvillen kom var alltsd stugan
klar utvindigt s& nédr som pa
takpappen, som lades pa fol-
jande formiddag.

Den hidr monteringen ut-
fordes av yrkesmin frian Eds-
byns Triaforadlings AB, som



Efter tvé timmar och fyrtiofem minuters arbete — med en kort paus inraknad
— reses det sisto av de 19 vaggblocken och det hela bérjar likna en stuga.

Ovonpé vaggblocken spikas "ham-
marband”, som takstolarna fastes pa.

Verandaracket, som har samma panel som stugan i Gvrigl, levereras i tre
monteringsfardiga delar, och det tar ca en timme att gora verandan klar.

tillverkar TfA-seriens stugor,
och en "amator” far nog dir-
for rakna med att ta ytter-
ligare nigra timmar pa sig.

SIM-SALA-BIM,

de tre stugorna i serien, pre-
senterades utforligt i forra
numret och héar skall endast
ges en kort beskrivning,

SIM &ar den minsta stugan
av de tre. Den kan erhillas
med tva olika paneltyper, dels
med stdende panel, dels med
stockpanel, Totala bostadsut-
rymmet dr 24,3 m? och dispo-

nerat i storstuga (17,1 m?),
kok och sovalkow. Priset ar
5 500 kr inkl. oms samt frakt
till anvisad jarnvigsstation
vid normalsparig jarnvag.
SALA har ett totalt bo-
stadsutrymme av 27,2 m?2,
disponerat i en storstuga pa
15,97 m?2, kék, sovalkov och
en liten alkov mellan kiket
och storstugan. SALA levere-
ras endast med stdende panel
och priset dr 6300 kr inkl.
oms. Fraktvillkor enligt SIM.

BIM ir den storsta av stu-

Sedan ar det dags att satia skarv-
braderna mellan blocken pé plats, ..

Nio verandabjalkar av 115" x5”, som reses p&d hdgkant, laggs vt och spikas
i syllen. Och ovanpé bjalkarna lagger man ut braderna till trallgolvet . . .

gorna med 31 m? bostadsut-
rymme fordelat pad storstuga
(19,3 m?), kok, sovrum samt
alkov. BIM levereras endast
med stiende panel och priset
ar 6600 kr inkl. oms samt
frakt enligt villkoren for SIM.

Gemensamt for alla tre stu-
gorna #r att bottenbjdlklaget
ar fardigt for utlaggning,
ytterviggarna levereras i
block, takstolarna i monte-
ringsfardigt fackverk, inner-
taket i fallande lingder, mel-
lanviggarna i block och ve-
randan i fardiga delar. Kopp-

...och ait ordna mineralullsisolering i
knutarna innan knutbraderna spikas fast.

. som passas in pd exokt avstand

frén varandra med hjalp av en trakil.

Gavelspetsen kallas den har delen, som fastes pd verandans hérnstolpar. Aven
verandan kommer att f& innertak, dé detta fortsatter Gnda fram till gavelspetsen.

lade fonster, beslagna och
glasade, dr isatta i viggbloc-
ken liksom dérren eller dor-
rarna. Koksinredningen: disk-
och arbetsbink, 6verskiip och
skafferi enligt SIS’ standard
dar liksom garderoberna far-
diga att monteras. K-viardet
(virmegenomgéingstalet) &r
0,42 med stdende panel och
0,54 for SIM med stockpanel.

Betalningsvillkor: kontant
fore leverans eller pA avbetal-
ning med ldgst 30 procent
kontant och resten pa tva ar!

(Bestiillningskupong pa sidan 40.) Viind!



Vi bygger (forts.)

LARE TR (]

Drygt en timme tog det ait sétta upp takstolarna och siréva upp dem sé att de Nasta moment ar att spika pd tak- ...det tar resten av dagen. Forst
saft rakt. Nu bérjar stugan ndrma sig sin fullbordan — é&tminstone vtvéndigt. braderna av tillkapad 34" rdspont... nasta morgon lGggs takpappen pé.

: :l’.’.\ ‘l,'(‘ - “‘.*& ; p "! ot . : ‘ - . - g N i L i P @ it s “‘.\- -

Framét eftermiddagen ar stugan klar — vivandigt alltsd. Och s& hér ser den ut frén den vinkel, ur vilken flertalet tidigare bilder tagits. Men 14t oss gé& runt...

... 0ch se hur den tar sig vt frén motsatta sidan. Yerandan vetter mot dster. .. ...och man fér kvéllssolen mot kdkssidan. Har skall sedan bli en uteplats.

Bygg BIM i modell, se omslagets 3:e sida! Filj sportstugebygget i kommande nr av TfA!
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Bygg TfA:s reseradio, del Il

PLASTBY GGE
FOR RADIOBITNA

Har ni redan bhérjat bygga Teknik for Allas transistor-
mottagare, som presenterades i foregaende nummer? Hir
foljer anvisningar for intrimningen och en liten lektion i
plastgjutning fér den som vill forsdoka

sig pa att sjilv bygga hdljet till mottagaren.

Av MAURITZ LUNDQVIST

Trimningen av denna transistormot-
tagare ar relativt enkel att utfora
och behover inte erbjuda nagra storre
problem. Foér trimningen erfordras
tvd instrument, en signalgenerator och
ett universalinstrument (har kallat out-
putmeter), vars inre motstind dr minst
10000 ohm per volt. Outputmetern in-
kopplas parallellt Gver hogtalaren, och
signalgeneratorn kopplas lést till ferrit-
antennen, spolen L1. Det ridcker i all-
minhet med ett par decimeter oskdrmad
ledning i ndrheten av L1.

Signalgeneratorn instidlls pa 447
kHz (dvs. mottagarens mellanfrekvens)
med dess inre modulering pakopplad,
och nu trimmas de tre MF-filtren MTF3,
MF2 och MF1 i resp. ordningsfoljd.
Dessa trimpunkter &r ocksd utsatta pa
monteringsritningen (se féregiende nr),
didr de ar betecknade 1—5. De skall
trimmas i ordningsfoéljden 5, 4, 3, 2 och
1. Dessa tre filter skall nu trimmas tills
maximalt utslag erhalls pid outputme-
tern. Vid denna liksom vid foljande
Arimningsoperationer far ftrimningsfor-
farandet upprepas ett antal ginger, si
att fullstindig overensstimmelse erhills
mellan de olika kretsarna.

Niar trimningen av mottagarens MF-
del dr klar; Aterstir endast trimningen
av cdess HF-del, dvs. av oscillator- res-
pektive antennkretsen. Placera spolen
L1 =4 att dess mittparti befinner sig ca
20 mm in fran ena anden pa ferritsta-
ven. Vridkondensatorn C3—C9 utvrids
nu helt, och signalgeneratorn stills in pa
1 600 kHz. Nu trimmas forst C8 och dar-
efter C2 till maximalt utslag pa output-
metern. Diarefter invrids vridkondensa-
torn helt, och signalgeneratorn stalls nu
pa 550 kHz. Nu trimmas L2( genom att
man skruvar in respektive ur dess jirn-
pulverkdrna), samt L1 (genom att man
mycket sakta for den utefter ferritsta-
ven) till maximalt utslag pd outputme-
tern. Denna trimningsprocedur far san-
nolikt upprepas nigra ganger tills full-
standig overensstimmelse erhalls mellan
signal- och oscillatorkretsen.

Har man inte tillgang till de tva er-
forderliga instrumenten for denna trim-
ning och tycker det ar for dyrt att lim-
na in radion till négon radioserviceverk-
stad fér trimning, kan man klara sig
bra genom att trimma in samtliga kret-
sar mot nigon stark station, t. ex. lokal-
sandaren. Men kom ihdg att trimning pa
gehor endast dr halv trimning.

Tillverkningen av hiljet kan givetvis
ske pa& flera olika sidtt. For prototypen
gjordes ett hilje i glasfiberarmerad
plast, och sa hir gir det till:

Man bérjar med att tillverka en sk.
positiv form av gips, dvs. en gipsmodell,
som skall ha exakt det utseende man
onskar f4 pa holjet. Lampligast ar att
gjuta en gipsklump, som ar nigra centi-
meter stérre an den fardiga produkten
skall vara och sedan med hjdlp av en
rasp, fint sandpapper och en s.k. sick-
ling ge klumpen dess rdatta form och en
slit yta.

Gipsklumpen kan gjutas i nagon papp-
kartong, som har de ungefarliga matten.
Nar gipsen dr absolut torr kan man med
hopp om gott resultat ge sig pa finbe-
arbetningen.

Nar den positiva formen dar fardighe-
arbetad, dvs. nar den ser ut exakt som
det blivande hdljet (med undantag for
farg och eventuella hil o. dyl. som tas
upp first senare) bestryker man gipsen
med ett par lager reaplast. Efter till-
ricklig torktid, ca 24 timmar, putsas
vtan med fint sandpapper. Sista finslip-
ningen gors i form av vattenslipning, sa
att ytan blir perfekt, Efferat bestryks
hela gipsmodellen med slippmedel (t. ex.
Keton).

Nu kommer turen till den negativa

formen. Ror det sig om ett bygge av ett
eller ett par exemplar anvinder man sig
dven hir av gips,

Ligg gipsmodellen med den plana
baksidan mot nagot plant underlag, t. ex.
en glasskiva. Runt om modellen med
nidgra centimeters marginal bygger man
nu upp en vigg, som ar nagra centime-
ter hogre én den liggande modellen. En
stadig pappkartong gir bra, men se till
att kanten mot underlaget blir tit, t. ex.
genom att som forsta moment gipsa en
strang runt om "vallen”.

Blanda till en stor portion fin modell-
gips, som 1rérs om till gipsen har
graddfilskonsistens. Ligg ut gipsbhland-
ningen over modellen och forsok se till
att inga luftbldsor bildas mot modellens
yta. Fyll upp sd att gipsen ticker hela
;nodeik-n och lat gipsen brinna ordent-
igt.

Efter nigra dagar kan man forsika ta
ut modellen ur gipsformen. Knaeka for-
siktigt pa4 formen ‘runt om och férsik
T4 modellen att lossna. Skulle detta visa
sig vara svirt, kan det vara sikrast att
med en kniv forsiktigt urholka den posi-
tiva modellen tills endast ett tunt skal
aterstir. Detta kan sedan Yitt pleckas
bort bit for bit, om slippmedlet haft av-
sedd effekt.

Den tomma formen inspekteras sedan
noga. Fventuella ojamnheter slipas hort
med fint sandpapper och eventuella

(Forts. -pa sid. 51.)

TfA:s transistorradio fér god plats i handsk-
facket péd de flesta moderna bilar. Anvands ra-
dion ofta som bilradioc rekommenderas dock
koppling till bilantenn, eftersom den ordinarie
har mycket kraftig rikiningsverkan och alltsa
reagerar mycket starkt nar bilen svanger. For
extraontenn lindas en extra spole pa 7—10 varv
intill L1 p& ferritantennen. Anvand litztrad 20X
0,05 och anslut en pol till chassit och den andra
polen till en banankontakt i apparathdljet,

Titl
R15

Som et komplement till de kopplingsschemor,
som illustrerade den forsta artikein om radio-
bygget (se foregdende nummer), kommer har en
monlafingﬂnckninﬂ for lagfrekvensdelen. Alla
komponenter ar hdr skalenligt inritade pé sina
respektive platser, Underlaget ar en fardig platta
fran Elfo Radio med trycki ledningsdragning.

Det enda platarbetet i samband med bygget av
den har transistorradion ar fillverkningen av en
platta  fér skalvisarmekanismen. Materialet ar
1,5 mm aluminiumplat, som ér mycket lattarbetad.

w

R F .
N S

Héljet till Teknik for Alla-radion éar tillverkat
av glasfiberarmerad plast. Teckningen har ovan
ger er alla nédvandiga métt for ot sjalv kunna
tillverka ett holije med perfekt passform. Plast-
skalet or ca 3 mm fjockt. Alla méM Gr i mm.

10/61 TEKNIK for ALLA 23



2 700 000 kp DRAGKRAFT

1 |
2250 000 kp DRAGKRAFT | ’
| 105 000 ks |

|

1 800 000 kp DRAGKRAFT

1350 000 kp DRAGKRAFT

DRAGKRAFTSBEHOV

900 000 kp DRAGKRAFT

L ]

450 000 kp DRAGKRAFT

. S —— S— — - +
!

o - : MAN: -
RACKVIDD — NYTTOLAST il LANDNING | .

Doktor Wernher von Braun beriittar om Project Saturn: Avsnitt 11 en vildiga Saturn-raketen blir USA :s
forsta verkliga rymdfarkost. Denna
56 m hoga raketgigant, som far en

startvikt pd 522000 kg, kommer att
kunna slunga upp tunga satelliter i
kretsbanor kring jorden och skjuta upp
bemannade rymdskepp till manen.

Den' férsta Saturn-versionen — C1
— berdknas vara klar 1964. Man arbetar
emellertid ocksd med nya versioner, som

skall fi dnnu stérre lastférméga an C 1-
versionen.

o (o)

Man kan konstruera en ny barfarkost
med hégre prestanda genom att anvin-
da C l-raketens andra och tredje steg
som steg tre och fyra tillsammans med
ett alldeles nytt andra steg. Denna kom-

o bination, som kallas C2, fir samma

forsta steg som C 1. Det nya andra ste-
get drivs av fyra syre-vite-motorer, som
far 90 000 kiloponds dragkraft vardera.

Saturn-raketen éppnar nya perspektiv fér den amerikanska rymd- Det tredje steget far fyra motorer om
; vardera 7875 kiloponds dragkraft och
forskningen. Denna raket kan slunga upp bemannade rymdskepp steg fyra utrustas med tvA motorer med
till madnen och placera tunga satellliter i kretshanor kring L',]‘:fﬁ""mﬂns G e i B o 3
jorden. Man siktar dock &@nnu langre och betydligt kraftigare C 1-versionen kan placera 9 000 kg last
: . i en lag kretsbana kring jorden. Den
versioner av denna rymdgigant héller nu pa att utvecklas. kan ocksd, om s& skulle krdvas, siinda
upp 2700 kg last i en flyktban_a\, dvs.

Oversittning och bearbetning civ. ing. BIORN BERGQVIST raketen skulle bryta sig ut ur jordens

dragningskraftomriade och for alitid av-
ligsna sig ur jordens grannskap. Med
24 TEKNIK fér ALLA 10[61



‘ Nospartiet pa Saturn. C 2 blir en be-
mannad rymdsfation med separata va-
ningar for instrument, férrad m.m. Pa
teckningen hér t. v. ses rymdstationen
i gtnormknmmg, samtidigt som man
pé teckningen av hela Saturn-roketen
léngst fill vanster kan se propor-
tionerna mellan rymdstation och raket.

Teckningen har L h. visar en deiuil
av rymdstationen, numluge besatt-
ningens kapsel for aterfard till jorden.
Basanm smannen kommer oﬂ lngga
i sina individvellt vtformade 'sdngar’
aven vid uppskjutningen av raketen.

2-MANS RYMDSKEPP FOR MANFARD

4
DRIVMEDELNYTTOLAST
3 é
A
g v
& A
Med Saturn C 1-raketen
blir det m&jligt att go- ?
ra en kontrollerad
landning p& manen
med en last av %00 kg.
Bilden visar har drog-
kroftsbehovet for far-
der till olika mal i "
rymden och de laster TANKFARKOST

MANFARKOST FOR
KRETSBANE-
TANKNING

som kan medforas. So-
turn C1 hor en drog-
kroft pa 900000 kp
och denna emerikanar-
nas forsta “'tungvikta-
kon olltsé fora
upp avsevarda laster i
rymden. Det kravs

DIREKTFARD =
IORDEN—MANEN

emallerf;d betydligt

storre _dragkrofter for

P e o i o ST.B;F:@RAG’:HAF T STARTDRAGKRAFT 900 000 kp VARDERA
mannade rymdskepp P

om man inte anvan-
der sig av tekniken
med kretsbanelandning.

Det fordras en starldragkraft pé inte mindre &n 5400000 kp fér ot en roket skall kunna gdra en
direktfard frén jorden till ménen. P& bilden visas t. v. hur en sddan rakel kan byggos upp av sex steg.
For aft f6ra et rymdskepp med tvé mans besatining till ménen maste man anvanda kretsbanelankning.

denna raketversion blir det ocksa mdj- till for ett bemannat direktskott mot mé- en av stora bemannade satelliter och
ligt att utféra en fullt kontrollerad nen. For att gora en sddan rymdféird rymdstationer ar en logisk foljd av det

landning med upp till 900 kg last pa
méanytan,

C 2 far betydligt storre kapacitet. En
trestegsvariant med det nya andra ste-
get kommer att kunna placera en last
pa 20 000 kg i en lAg kretsbana och vid
mera avancerade uppdrag kan raketen
ta mer én dubbelt s& stor nyttolast som
CL

Nir vi hidr talat om flyktbaneuppdrag,
dvs. firder didr raketen limnar jordens
dragningskraftomréde, har uppgifterna
baserats pa direkt acceleration utan
pauser till flykthastighet. Anvinder
man diaremot s.k. "kretshanepausteknik”,
dvs. man later raketen mellanlanda i en
kretshana kring jorden, kan Saturn-sy-
stemets lastformiga for sidana uppdrag
som en bemannad manfird eller en pla-
netlandning 6kas med det tiodubbla eller
mera. Denna teknik bygger pa rymd-
tankning. Raketen kan t. ex. "fortoja”
vid en rymdstation eller tankas genom
att man sander upp raketer med driv-
medel. 1 ett sAdant fall gir den for
rymduppdraget avsedda Saturn-raketen
forst in i sin kretsbana kring jorden och
sédtter kurs ut i rymden och bort fran
jordomradet sedan den blivit fulltankad.

Saturn-raketens nuvarande dragkraft
pi totalt ca 900 000 kilopond racker inte

mojlig krivs antingen en storre barra-
ket eller ocksd fir vi anvinda oss av
rymdtankningsmetoden.

En pilitlig teknik for farkostmdte i
rymden dr forsta forutsiattning for driv-
medelpafyllningen i kretsbanan. Det
krivs ocksd specialtrdnade "kretsbane-
besittningar”, vilka &r vana att arbeta
i ett tillstind av tyngdléshet. De miste
kunna koppla ihop minskeppet och tank-
farkosten samt pumpa dver drivmedlen.
D4 tiden for en sidan operation ar be-
griansad kan det komma att kriavas ett
ganska stort antal startplatser for.tank-
ningsraketerna.

En sidan rymdtankning stdller na-
turligtvis mycket stora fysiska krav pa
rymdbesattningarna. Lagringen i krets-
banan av stora mingder flytande viite
mellan de enskilda féarjeflygningarna
blir ocksd en viktig faktor. Det kan
tinkas att detta problem blir si stort
att man i stdllet fir anvinda mera lag-
ringshara drivmedel dven om dessa ger
mindre energi. Detta skulle i s fall oka
antalet tankningsflygningar med Aat-
minstone 50 procent.

Kretsbanetekniken av i dag &dr mer
eller mindre en biprodukt av forsknings-
arbetet kring satelliterna och de forsta
bemannade rymdkabinerna. Utveckling-

arbete, som hittills lagts ner pa rymd-
skott.

Man rédknar med tre olika stegkom-
binationer fér transport av manniskor,
drivmedel, utrustning och forrdd med
Saturn-farkoster upp till en kretsbana.
Samtliga dessa kombinationer ar wva-
rianter av Saturn C 2.

Versionen med bemannat toppsteg
blir en rymdstation sedan den stabilise-
rats i en kretsbana. Versionerna tva
och tre avses bli bemannade och skall
anvandas for att forsla upp drivmedel
eller last till rymdstationen.

Den bemannade rymdstationen far tre
individuellt luftférsorjda avdelningar,
namligen besdttningskabinen, sektionen
for instrumenteringen med dess arbets-
plats samt forradsutrymmet. Besatt-
ningen kommer att kunna forflytta sig
fran en sektion till en annan genom att
krypa lings en ging pa utsidan av
rymdstationen. Denna gang kan anting-
en utféras som en fast konstruktion
eller goras uppblisbar.

Besdttningskabinen méste ge tillrack-
ligt skydd fér rymdflygarna vid ned-
firden genom jordatmosfaren. I kabinen
skall finnas biaddar, som specialgjorts
efter varje besdttningsmans kroppsform,

(Forts. pd sid. 82)
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HOBBYNYTT

Den nya ETA 29 Mark VI Competition
kan bli ett slagnummer i team och
speed. Vid 17000 v/min ger ETA
082 hk. 99 kr. B. Beckman & Co.

B. Beckman & Co har fatt in nya
elmotorer fér batar. Decaperm Z—
12 V kostar 23 kr och den rastarka
Hecaperm 6—12

Y kostar 31:50.

Kitmasters "lokmuseum' har nu utdkals med City of Truro, elt engelskt rekord-
lok fréan vart sekels borjon. Kitmaster-serien av beromda lok ar i skala HO och
dessa lok kan stallas upp pé modelljarnvagsanlaggningens spér eller bogseros
med molordrivna lok. Byggsats till City of Truro finns hos Wentzels. Pris 5:75.

Hobbytjgnst har nu fatt in K & B
Torpedo 15 25. Det ar en s.k. tvé-
speedmotor med dubbla férgasare
och priset pd motorn ar 72 kronor.

Tronsmite &r en ny R/C-servomotor
med transistoriserad  relGenhet.
Priset ar 145 kr med neutraléter-
géng och 135 kr utan. Hobbytjanst.

En av de intressantore nyheterna pé hobbymassan i Nirnberg var Graupners nya

modell av tankern Esso Berlin. Modellen ar 845 mm léng och 110 mm bred och
kan forses med radiokontroll. Skalan ar 1:250 och modellen ovses f6r elmotor-
drift. Ritning i full byggskala kostar 4:75, byggsats med nédvandigt material 42:50.

&

Orbit ar en av de fornamsta amerikanska tiokanalsanlaggningarna. VM i radio-
styrning 1960 vanns for 6vrigt med en sédan anla gning. 4 bilden . v. visas en
Orbit-anlaggning med sandare, mottagare, buﬂeri? do och fem Transmile-servon.
En kompleit anlaggning kostar 1500 kr. T. h. mottagaren. Fors av Hobbytjanst.
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FLYG
MED
"TOFFLOR"

Sjoflyg &r lésningen pa R/C-entusiasternas

"flygfaltsproblem”. Det finns overalit sjoar
och fjérdar, som ger fritt spelrum fér
flottorforsedda radiokontrolimodeller.

Av OLLE NORDGREN
Ritning ROLAND SUNDQVIST

Vurfb'r inte siatta flottorer pad radiokontrollplanet? Det #r
inte- manga R/C-flygare som har ett flygfilt inpa knuten,
men manga av oss har sidkert inte sa langt till en sj6, som fak-
tiskt erbjuder verkligt stora fria ytor.

Det finns tvd alternativ for "vattenflyg”. Det ena &Hr att
bygga en flygbat och det andra dr att sdtta flottérer pid en
vanlig modell. Hdar kommer vi nu med ritning i forminskad
skala och byggbeskrivning till flottorer for radiokontrollmodel-
ler med en spannvidd av eca 150 em.

Flottorerna byggs med kolen uppit. Vi borjar arbetet med
att skiira ut balsadetaljerna A—M ur ett 5 mm balsaflak. Lis-
ten K (515 mm) nalas fast pd byggbordet och spanten och
kéllisterna limmas fast, Ndr limmet torkat passar vi till de
yttre bottenlisterna (55 mm) och limmar dem. Viand sedan
flottérerna och limma pé de yttre listerna.

Flottorernas over- och undersidor klas med 3 mm balsaflak
medan sidorna klds med 2 mm-flak. Akterklotsen limmas mot
spant J och nosklotsen limmas mot spant A. Slipa fram den
riatta formen pa nosklotsen sedan limmet torkat. Hela flot-
torerna klds sedan med siden.

Fistlisterna sagas ut ur 620 mm furulist. De fyra listerna
borras p& en ging och limmas sedan ovanpa flottérernas siden-
kladsel, detta for att fdstlisten skall kunna lossna fran flot-
toren om en landning skulle raka bli alltfor hard.

Under steget skall utanpa sidenklidseln limmas en "n#sa”

Flygbaten Rockan &r byggd fér ot plana upp pé steget och akterdelen av
flygplanskroppen. Stabil'satorn ﬁer da tillrocklig onfallsvinkel for att lyfia
p

planet ur vatinet, Propellerns placering ger stort spelrum ovanfér vatten-

ytan. En Merco 35 R/C med tvébladig snurra svaror for kraoften.



av 2X10 mm balsabakkantlist. Denna
ger den for planingen sd viktiga vinkeln
hos bottenformen.

Genom ena akterklotsen borras ett hal
i vilket ett mdssingsror limmas fast. Hir
kan monteras styr- eller trimroder. Om
styrrodret kopplas till planets roderme-
kanism méste kopplingen giras av isole-
rat material sa att radioanldggningen
inte jordas.

Tyngdpunkten hos planet skall ligga
0,5>—1,6 em framfor flottorsteget. Pla-
nets anfallsvinkel dr vasentlig for latt-
ningen. En kraftigt positiv anfallsvinkel
— higre flygplansnos #n stjdrt i forhal-
lande till flottorerna — underlattar vis-
serligen lidttningen och ger storre spel-
rum fér propellern, men ger riskabel
landning. En mattlig negativ anfallsvin-
kel pa ca 3—4 grader underldttar mjuk
landning. Den okar visserligen start-
strickan nigot men forsvirar inte lidtt-
ningen.

De forsta startforsoken bior goras pa
en Jatt krusad vattenyta. Utplaningen

Vogabonden har forvandlats till sioflygplan. Lagg marke till hur “tofflorna’ har monterats pd model-
lens ordinarie landningsstall. Halen i de langsgdende listerna péa flottorernas ovansida ar till for att
underlatta justeringen av tyngdpunkten., Den mattliga anfallsvinkeln bidrer till mjuka landningar.

gér di bittre och en lagom motvind hjil-
per till att lyfta planet.

Erfarenheten har visat att ett flottor-
plan krdaver stor motorkraft. For for-
soksplanet — en Vagabond — visade sig
en 0.8. 35 R/C med 12X5-propeller
lamplig.

Med vil injusterad anfallsvinkel hos
planet behovs inte hojdroder for ldtt-
ningen. Ratt anfallsvinkel och riktig pla-
cering av tyngdpunkten i férhallande
till flottorsteget ger vattensprut bakom
propellern. Om propellern visar tenden-
ser att fastna i vattensprutet beror detta
antingen pa att tyngdpunkten ligger for
langt akterut eller pa att balsavinklarna
under stegen ar for stora. Tyngdpunk-
ten kan justeras genom att man flyttar
flottorerna ett hal bakat och vinkeln kan
rittas till genom att man slipar ner
balsabitarna en aning.

Det dr mycket troligt att modellen
inte haller rak kurs pa vattnet. Detta
beror pa propellerns vridningskraft och
motverkas med flottorernas trimroder.

For sikerhets skull boér man o6ka
modellens flytkraft. Detta kan ske pa
minga sidtt, men det lampligaste ur vikt-
synpunkt dr att anvinda s. k. cellplast.
Detta pordsa material viger betydligt
mindre dn balsa och kan kopas i skivor
och block. Cellplasten har dock den nack-
delen att den lidtt forstors av lim, dope
och motorbridnslen. En annan praktisk
mojlighet att oka planets flytkraft ar
att limma in pingpongbollar i flygkrop-
pen. Mottagare och batterier bor laggas
in i skyddande plast. Man kan hir an-
vianda sig av de smidiga plastpasar, som
finns i fargaffarerna.

Bygget underldttas i hog grad om man
anvander ritning i full skala. Sidana
ritningar kan rekvirervas fran Olle Nord-
gren, Skytteholmsvigen 24, Solna. Pri-
set ar 3:50 plus porto.

Monteringen av flottorerna visas tyd-
ligt pé bilden Gverst pa denna sida. Man
utnyttjar det wvanliga landningsstallet
som framre flottorstotta och komplette-
rar med ett vil tilltaget akterstag.
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Vi trimmar med Folke Mannerstedt

SEX FRAGAR
OM FYRA MARKE

Folke Mannerstedts trimningsfragor har blivit Teknik for Allas

utan konkurrens populédraste frigespait. For att tillmotesga det stora
intresset kommer vi i fortsittningen da och dd med speciella
trimningssidor. Nér inte speciella markesproblem behandlas, gér

vi som hér ett extra stort notvarp i brevfloden.
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MERA FART
UTAN FLAKT?

FRAGA: Vilka atgirder kan jag vid-
ta for att fi viasentligt hogre effekt
ur min Isabella 19607 Bilen har gitt ca
1 400 mil.

Jag kan skaffa nytt topplock, ny ven-
tilkdpa, nytt insugningsrér och ny for-
gasare med luftfilter, allt passande for
TS-motorn. Priset skulle dock bli ca
1 500 kr, vilket forefaller vil dyrt.

Vintertid har jag kort utan flikt och
fatt den uppfattning att accelerationen
har blivit mirkbart bidttre. Om detta
stimmer, kan man pi nagot siitt utnyttja
principen dven sommartid ? G.B

SVAR: Plana topplocket 2 mm, och an-
viind giirna en tunnare packning som lar
lagerforas av Isabella-representanter.
Detta torde ge ca 8,5 i kompressionsfor-
hallande och ca 8 procent hk-forbittring.

Montera 1 till 2 mm storre ventiler for
insug och avgas. TS-modellens ventiler
ar ju ca 1 & 1,5 mm storre in standard.
Rym sedan upp kanaler och litta och
effektivisera ventilerna enligt min skiss
i TfTA nr 1/61.

Montera Rymanskruvar. De ger 10
procent hogre lyft it ventilerna och ca
7 procent hogre effekt at motorn.

Hellre in att montera de dyrbara
cylinderlockdetaljerna fran TS-motorn
skulle jag fororda forsok med att mon-
tera tvd originalforgasare pa tvd sepa-
rata insugningsror sammanbundna med
ett 12 mm utjimningsror. Dessa ror far
specialtillverkas och betriiffande ventil-
kidpan maste man svetsa pa flansar for
de bada forgasarna. Om inte oberidknade
bultar eller nigra av ventilmekanismens
detaljer kommer i viigen anser jag detta
erbjuda storre effektmaojligheter in TS-
detaljerna.

Betriffande flakt dr det inte troligt,
att man sommartid kan kora utan sadan
men majligen med tva blad. Var dock
noga med balanseringen. Vid si hoga
varv som fliktens arbetsvarv kan ett par
grams viktskillnad pa fliktvingarna ge
starka vibrationer.

Forgasarna bor utrustas med 2 mm
stirre halsringar och ca 10 procent storre
huvudmunstycken in standard.

Balansering ir ju ocksd en viktig de-
talj vid trimning. Dylikt arbete utfors
lampligen av AB Agfemalm, Tulegatan
15, Stockholm.

Ett nummer hégre virmetal pi tand-
stiften och ett vidl genomginget tand-
system med hogeffektspole torde ecksi
kriivas.

FRAGA: Vad kan jag gora for att yt-
terligare hoja effekten hos min Borg-
ward Isabella TS? P.G.

SVAR: For er Isabella TS foreslar
jag foljande trimning:

Antingen 1,5 mm planing av eylinder-
locket med originalpackning eller 1 mm
planing och den extra tunna topplocks-
packningen, som Wulf & Co har lor an-
damalet. Vinst ca 5 procent.

Putsning av kanaler och vidgning pa
tringsta stillena samt vidgning av ka-
nalmynningarna vid ventilsitena sa att
minsta sidtesdiametern, dvs. kanalmyn-
ningen, blir 2 mm mindre in ventilskal-
lens diameter, och stirsta sitesdiametern
blir lika med ventildiametern. 1 mm stor-
re insug och 1 mm storre utblisnings-



ventil med samma synpunkter pi kanal-
mynningarna dr forstds dnnu bittre.
Mijligen kan man ocksd tinka sig lit-
tade och effektiviserade ventiler i enlig-
het med min skiss i TfA nr 1/61. Totala
vinsten kan bli ca 10 procent inklusive
storre ventiler.

Rymanskruvar kan erhillas fran Kil-
bergs Mekaniska, Kulstiotarevigen 92,
Enskede. De ger 10 procent hogre ventil-
1¥ft och ea 7 procent effektokning. Priset
ar 110 kr.

Liitta vipparmar och ventillyftare sa
mycket som mijligt och placera 1 milli-
meters brickor mellan ventilfjiider och
topp. (Obs! med centrering for ventilen.)
Kontrollera att fjidervarven inte slir
ihop — minst 2,5 mm siikerhetsmarginal
miste finnas — vid fullt ventillyft med
Rymanskruvar.

En uppborrning av cylindrarna 2 mm
med motsvarande storre kolvar kan ge
5 procent extra hk, men det blir dyra
hiistar. Borrning plus kolvar gir pa ca
450 kr. Storre ventiler kostar 24 kr pr st
och kan ge ca 5—6 procent.

STORA BMW
BLIR SNABBARE

FRAGA: Har en sexcylindrig BMW
1955 Ars modell (501) och skulle garna
vilja Oka topphastigheten, di vagnens
viigegenskaper vil skulle tala detta. Vad
ar att gora?

Min nista bil hade jag tankt skulle bli
en BMW 502 2,6 liters, men jag ar litet
betiinksam med tanke pi den hoga ben-
sinférbrukningen, upp till nira tva liter.
Det har berittats att om man bytte ut
forgasaren mot tvd NSU dito, skulle eko-
nomin forbiittras i hégsta grad. Ar pa-
stiendet riktigt? T E.

SVAR: Denna typ ir kind for att vara
litet trog, mycket beroende pa jimforel-
sevis lig kompression. Filjande trim-
ning foreslas: Kompressionshojning till
8:1, ett bittre utnyttjande av ventiler
och gaskanaler med upprymmande av
mynningarna vid ventilsitena, likaledes
med effektivisering av ventilutform-
ningen enligt min skiss i TfA nr 1/61.
Detta borde kunna ge ca 14 procent i
vinst. Montera sedan Rymanskruvar, som
ger 10 procent higre ventillyft och ca
7 procent effektvinst.

Dubbelfiorgasare eller tva separata for-
gasare anser jag bist och de bor mon-
teras pa tvd separata tregrenade ror,
forenade med ett 12 mm utjimningsror,
Diiremot ar det inte sa lampligt med tva-
stegsforgasare, om det inte blir 2 st.
Montera i varje fall 2 mm storre hals-
ringar i forgasaren och 10 procent storre
huvudmunstycken, dock fiorst sedan ovan-
staende utforts.

Det torde vara ovanligt att 502:an pa
2,6 liter drar si mycket bensin som ni
uppger. Ar den ritt justerad betriffande
forgasare och tidndning, skall den med
sin modernare konstruktion och mera
higkomprimerade motor kunna g pa
obetydligt over litern. Uppgiften att
NSU-forgasare skulle kunna spara myc-
ket brinsle tror jag inte har mycket
fog for sig. Dylika sma forgasare gar
kanske att stilla ganska ekonomiskt,
men maste a andra sidan strypa motor-
effekt och acceleration i hesvirande grad.

Vi TRIMMAR VW
FOR NYA OT-REGLER

FRAGA: Jag har skaffat en tvafor-
gasaranliggning till min Volkswagen.
Forgasartypen #r Solex 28 PC. Vilka
munstycksdimensioner m. m. skall an-
viindas? Vagnen ir for ovrigt inte trim-
mad och skall anviindas for isbanetiv-
lingar. G. A

SVAR: Den nimnda forgasaren iar ju
standard pia Volkswagen, men hiir maste
man observera, att accelerationspumpar-
nas slag miste minskas till hiilften mot
original. Ovrig instillning behbver inte
dindras. Vill man ha motorn extra stark
kan ett nummer storre huvudmunsiycke
in original vara det limpligaste.

Fior den hiindelse originalmunstycken
och instdllningar blivit indrade anger
jag hiir laimplig instillning, passande for
normal luftkona 21,5 mm och for en
stirre 23 mm (inom parentes): huvud-
munstycke 115—120 (125), emulsions-
munstycke 200 (200), tomgangsmun-
stycke 50 (50) och tomgangsluftmun-
stycke 1,2 (1,2).

Accelerationspumpmiingd per slag 0,25
—0,30 ecm®. Provning sker genom pump-
ning 10 eller 20 slag i ett mitglas.

FRAGA: De nya bestimmelser betrif-
fande motortrimning, som fridn och med
1961 giller for Svema-licensierade tiv-
lingar ger anledning till en hel del
fragor:

Hur skall man utféra en komplett
trimning av en VW-motor modell 1961
for att erhdlla den i grupp II (trimmade
standardvagnar) enl. OT-reglementet?
Hur stor blir effektékningen och vad blir
ungefirliga kostnaden? Vad kan man
gora ytterligare for trimning for att fa
ut mer effekt av motorn utan hinsyn till
Svemas bestimmelser? Tivlingsikare.

SVAR: Trimning av Volkswagen-motor
av 61 ars modell enligt grupp Il sker
limpligen pa foljande sitt: Kompres-
sionshijning genom nedfrisning av top-
parna 2,5 mijligen 3 mm. Det senare ger
ca 8,6:1 i kompression och ca 9 procent
effektvinst (se min beskrivning i TfA
n:; k6/58). Kostnad for operationen: ca
80 kr.

Omarbetande av kanaler, putsning och
vidgning av hela kanalerna ca 1 a 1,5
mm och framforallt av mynningarna vid
ventilsidtena enligt min bild i TfA 1/61.
Diir anges ocksd onskad utformning av
ventilerna i avsikt att ldtta och effekti-
visera. Vinst ca 7T—8 procent. Pris 100—
200 kr.

4—5 procent ytierligare kan vinnas
genom kapning av insugningsstyrningar-
na jims med kanalens krokta yta, men
styrningarnas livslingd avkortas givet-
vis dirmed starkt. A andra-sidan under-
lidttas putsningen av kanalen avsevirt pa
detta sitt, En nedfriisning av avgaska-
nalviartan ca 1,5 mm och en avrundning
av dess topp for biittre genomslapp ir
ocksa nyttigt — dock inte fir mycket
eftersom kylningen av avgasventilerna
sker den vigen.

Balansering av vevaxel med koppling
(utfors av Firma Agfemalm, Tulegatan
15, Stockholm for 100—125 kr).

Grundlig putsning av insugningsriret
inviindigt (besviarligt) och framforallt

noggrann passning av dess anslutning
mot Ltopp och forgasare.

Uppsvarvning av forgasarnas luftkona
till 23 a2 24 mm och 10 procent.stirre
huvudmunstycke, Hiir krivs dock en hel
del provningsarbete, och minga anviin-
der tidigare irs forgasare, dir det ir
liittare att variera halsring och munstyc-
ken. Det ir dock inte fullt klart om detta
verkligen ir tillitet enligt reglerna. And-
ring av forgasaren enligt ovan dr dock
alltid tillatet.

Overdimensionskolvar 1 mm ger 2,5
procent vinst och kostar med omslipning
250 kr. Obs! Det iir ling leveranstid pa
dylika kolvar.

Omslipning av kamaxel ir den effek-
tivaste av de tillitna dtgirderna ech ger
ca 20 procent vinst for ca 200 kr.

Nedbantning av balanshjul 1 a 1,5 kg,
kostar 40 kr.

Trimningsatgirder utanfor grupp II
dr i forsta hand montering av dubbla
forgasare med ca 10 procent vinstmij-
lighet. Leverantor bl. a. AB Rindar, Frid-
hemsgatan 38, Stockholm. Kostnad ca
450 kr.

Storre insugningsventiler ger ca 10
procent vinst for ca 90 kr.

Natriumkylda avgasventiler mojliggor
ett kompressionsforhillande av ca 10:1
och ger ca 15 procent vinst (tidigare
8,6:1 gav ca 9 procent). Kostnaden blir
225 kr.

Tankbar i stillet for kamaxelomslip-
ning men inte lika effektiv ir montering
av excentriska vipparmsbussningar och
dito axlar, som ger 1,5 mm higre lyft-
hojd pa insugningsventilerna och ¢a 8
procent effektyinst. Priset inklusive 4 st
nya vipparmar dr 140 kr.

HUR FAR MAN
65 HK UR SIMCA?

FRAGA: Hur skall jag kunna fi ut
ca 65 hk ur en 48 hk Flash-motor? (Sim-
ca Aronde Elysée.) Simeadgare

SVAR: For att fi upp kompressions-
forhallandet till 8,0 planas topplocket 2,5
mm. Detta ger ca 8 procent i hk-vinst.

Rym upp och putsa kanaler och vidga
mynningarna enligt anvisningar och skiss
i TfA nr 1/61. Arbeta om ventilerna
efter samma anvisningar, sa kan det bli
6—7 procent extra. Latta lyftare och
vipparmar i méjligaste min enligt TTA
nr 16 sid. 14 och 15.

Montera Rymanskruvar. De kan ge ea
7 procent effektforbattring och dubbla
forgasare ger ytterligare ca 10 procent.
Diirvid krivs tva specialgjorda uppit-
svingda rorkriokar for forgasarna. An-
vind originalforgasaren plus ytterligare
en likadan. Férena de bada insugnings-
roren med ett 10 mm (invindigt matt)
utjimningsror, som kan utgiéras av kan-
vasarmerad, oljebestindig gummislang.

Montera 2 mm storre halsringar i for-
gasarna och 10 procent stirre huvud-
munstycken. Hirefter borde ni ha era
dnskade 65 hk i motorn. Med denna trim-
ning far ni dock vara litet forsiktig med
vevlagren och i huvudsak anvinda mo-
torns snabbhet till hastiga accelerations-
och fartryck men diremot inte till ling-
varig kiorning med hogsta mijliga fart.

(Mera trimmingsfriagor pd sid. 51)
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Inm-n fortdatad spdnning omgav pre-
sentationen av 1961 aArs utombordare.
Effekterna har stannat pa en niva gott
och vial under 100 hk-strecket, och de
nya motorerna visade s4 gott som un-
dantagslost endast detaljforbéattringar
som t. ex. battre ljuddampning, termo-
statkylning, ny utformning av undervat-
tensdelen osv.

Om 1961 sdlunda var ett detaljfor-
battringarnas och de nya linjernas ar,
sa str det utom allt tvivel, att tillver-
karna inte har rad att gora om i stort
sett samma manover for 1962, Vad kan
vi da vanta oss?

Det ryktas inom branschen om radi-
kalt nya grepp, allt fran kompressor-

| en tvatokismotor ar det kolven, som under sin
rorelse | cylindern stanger respektive oppnar
insugnings- och avgosportar. Rent principiellt
skulle .man kunna dstodkomma en betydlig for-
batiring av systemet genom oft anvando tvé kol-
var per cylinder som pé teckningen nedan. Den
ena reglerar insugningen, den andra uislappet.
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‘dampande,

matning och bransleinsprutning till spe-
kulationer om frikolvsmotorer och gas-
turbiner. En hel del ar satillvida baserat
pa verkliga fakta, som det experimente-
ras friskt bakom kulisserna, men fore
1965 kan vi knappast vianta oss att de
mera sensationella varianterna kan bli
verklighet.

Utombordarna fir en allt hiirdare kon-
kurrens fran inombordarhall — det ar
de nya aggregaten av typ Penta Aqua-

“matic som nu rycker fram. Men fort-

farande d@r det obestridligt, att utborda-
rens placering i kombination med stot-
vibrationsfri upphangning
och dess avgasutslipp under vattnet gor
den tystare @n alla utom de mest extre-

ma inombordararrangemangen, Tva sto-
ra problem finns dock: hogre bransle-
kostnader som foljd av tvitaktarens
storre forbrukning har alltid legat ut-
bordaren 1 fatet. Dartill kommer att
man nu tycks ha nitt en effektgriins,
over vilken man forlorar utombordarens
stora fordel att kunna monteras av och
pa. Bada nackdelarna kommer emeller-
tid att dvervinnas inom négra fa ar.

Det kommer inte att ske genom over-
ging till fyrtaktsmotorer eller diesel-
motorer. Fyrtaktsmotorn faller bort av
viktsskdl och darfor att tvataktaren
lampar sig battre for konstant kérning
vid hoga varv. En fyrtakts marinmotor
har (utan backvixel, drivaxel, propeller

NYA TONGANGAR | TVATAKT

Frikolvsmotorn kon mycke! val ténkas bli en utmarkt béimotor.
Pa teckningarna 1. h. visas den i en tankt bétversion med kompressor
och direktinsprutning. - Motorn producerar ingen mekanisk energi
vlan det ar i stallet dess avgaser, som under starkt tryck far driva
en turbin och i detta fall en pd dennas axel monterad bétpropeller.

En relalivi enkel metod oft forbatira tvataktarens effektivitet vore att forse
den med en ventilonordning, 1. ex. i form av en roterande slid som pé&
teckningarna har nedan. Den period under vilken bransle sugs in i cylindern
skulle dé inte som nu Gr fallet vara direkt beroende av kolvens rorelse
forbi respekiive port ulon battre kunna onpassas fill utblasningsperioden.

ROTERANDE
AVGASPORT L} SLID

OVERSTROMNINGSKANAL

INSUGNINGS =




0. dyl.) en specifik vikt av 2—2,256 kg
per hiastkraft. Aven om mera allmén an-
viandning av aluminium i stillet for gjut-
jarn kan justera siffran nagot nedat, sa
kan man knappast hota de stora tva-
taktarnas siffra, 1—1,25 kg per hist-
kraft. Om tre—fyra ar kommer for-
hallandet att vara dnnu gynnsammare
for utbordarna.

Diesel-utbordare finns visserligen re-
dan nu men for noéjesbitar endast i
sméiversioner pa under 10 hk. For sa
sma motorer spelar de hogre tillverk-
ningskostnaderna, den higre vikten och
den ojimnare gangen ingen storre roll,
Vill man emellertid verkligen dra nytta
av dieselmotorns goda brinsleekonomi
méaste man upp i kraftiga enheter, som
enbart av viktsskdl #r otdankbara for
nojesbiatar.

Hur gar det med gasturbinen? En
amerikansk béatmotortillverkare fick ny-
ligen kontrakt pa tillverkning av en 125
hk utombordsgasturbin for amerikanska
flottan. Motorn kommer att vdga ca 1
kg per hiastkraft och blir firdig redan
nasta ar, men kommer den att kunna
kdpas av vanligt folk? Inte omedelbart
och knappast under de forsta fem aren.

Med néagorlunda stora serier skulle
tillverkningspriset for en enkel gastur-
bin bli ungefdar 75 kr per hastkraft. Det
skulle innebdra att en 80 hk-turbinutom-
bordare skulle kosta fabrikanten om-
kring 6000 kr, dvs. koparen skulle
fa betala ca 10 000 kr. Innan gasturbi-

nen kan sld ut kolvmotorn — wilket L " ? :

mycket vdl #r mijligt i framtiden — Vipan &r byagd i en sandwichkonstruktion, som bestér av tvé barande ytterskal och eft distansmalerial
maste alltsd kostnaderna kunna pressas av "aluminiumhonungskaka" som limmats somman. Detta bildar ett styvt skal som fordrar f& forstérkningar,
betydligt ger planet en slat och blank yta samt mojliggér en mjuk formgivning, som i sin tur ger goda prestanda.

En hel del tekniska problem daterstar
ocksd att 16sa nar det géller gasturbinen,
Ett ar den gyroverkan som uppstar niar
turbinen snurrar med bortat 40 000 vary
per minut och som antagligen skulle ]

valla styrningsproblem.

(Forts. pi sid. 54) B FI 10 Vipan, Malmé Flygindustris — till en det latta flygets arbetshast,
intressanta nykonstruktion, har nyli- Till Vipans arbetsomrade hor féljakt-
gen genomfort sina forsta flygprov och ligen bade civila och militara uppgifter,
BRANSLEINSPRUTNING visades den 8 maj for forsta gangen for t.ex. ambulans-, foto- och spaningsflyg-
pressen. ningar, latta fraktflygningar inklusive
Med det nya planet introduceras tva fallskdrmsféallning samt skolflygning och
varldsnyheter nar det gialler flygplans- segelflygbogsering. Ett ckande arbets-
bygge. Vipan har namligen kropp och omrade torde vara som serviceflygplan
vinge av formbakad sandwichkonstruk- inom industrin,

tion och landstdll av glasfiberarmerad Goda prestanda #ar ett resultat av
plast. byggnadssattet, som mojliggor en sldatare
Vipan ar byggd enligt specifikationer och blankare yta samt en mjukare form-
fran Forsvarsstaben, och denna har i givning. Med en toppfart av 240 km/tim
sin tur beaktat synpunkter frin tvéa dar Vipan ca 10 procent snabbare dn ett
andra stora intressegrupper, namligen motsvarande lagvingat flygplan med
Civilforsvarsstyrelsen och KSAK. Detta fast landstdll och #ven stighastigheten

for att gora planet mer allmannyttigt — ca 5 m/sek — ar en bidttre siffra.

LUFTKUDDE

Landstallets figdrande del Gr uiford i glu:fibernrmarc;d plast, en konstruktionsdetal], n'-!ed vilken man
nétt goda resultat och som vackt stor uppmarksamhet i flyg- och plastpressen runt om i variden. |
planet ingenjor Ove Dahlén, som redogor fér sina intryck for chefskonsirukior Ernst A. Wohlberg.
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Fran Formel K-fronten:

MANGA TAVLINGAR
NYA BANBYGGEN

Nu kommer Formel K-tivlingarna slag i slag och inte mindre
in sju olika evenemang har hittills anmilts for den ndrmaste
ménaden. Sélunda haller Norbergs MC en stortdvling den 14
maj pd en for aret breddad bana och samma dag kor Linkopings
MS sin premidrtivling. Den 28 #r det Laxa MK:s och Ljusdals
MK :s tur medan SMK, Goteborg och Dalarnas MK arrangerar
tdavlingar den 4 och SMK, Gévle den 11 juni.

Banor ar ocksd under byggnad litet varstans. Bromma MS har
hunnit en bra bit pa sin Ulriksdals-slinga och bade Orebro och
Hedemora #r klara att sitta igdng. Arne Hagberg, entusiastisk
FK-ledare i Falun, har tagit en bra initiativ till forarnas skydd.
Han har néamligen ordnat med en kollektiv olycksfallsforsikring
for DMK :s FK-akare. Forsikringen giller vid trining och upp-
visning, alltsd vid tillfdllen di normalt forsikringsskydd saknas.

*kkkk == bogsta betyg

Perarg wed

vikerhrtomarginal

fargfilmen..
..med sikerhetsmarginal

PERUTZ Color C 18, den nya fargfilmen, har nu prévats
av entusiostiska férgfolografer éver hela landet och fait
hogsta betyg, "5 stjarnor”, darfor

+ PERUTZ fargfilm gbér det nu l&itare ot fotogrofera.
Den uiomordenllifi stora oxponerinqs!ularumnn ger
Er upp till 3 bléndarsteg att valja pé i tveksamma fall.

+ PERUTZ skyddade fargkom
rikedom och &terger Edra
och mattade farger.

* PERUTZ fargfilm fraomhaver varje detalj med just de
ralta fargvaldrerna och med obveriraffad briljans
och skérpa.

+ PERUTZ fargfilm ger alltid basta resullat oberoende av
var och ndr Ni fotograferar, i dagsijus eller med blixt.

+ PERUTZ fargfilm framkallas nu snabbare och sdkrare
i eget svenski laboratorium med den allra modernaste
maskinella och instrumentella vtrusining.

nenter ger siorre detalj-
ilder i stralande naturliga

PERUTZ i den 36 lyckade fargbilder inkl. framkallning for bara 17:50
ljusgréna for- exkl. oms). Smabildsfilm Gven for 20 exp., rullfilm i
packningen ormal 4X4 och 6x6.

RATT KOMBINATION: PERUTZ COLOR | EN KVALITETSKAMERA

Baver 88 F 469:— YASHICA 35 M 299 —

AT
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USA siktar pa manen
(Forts. fr. sid. 25)

utrustning for underldattande
av miljokontrollen i kabinen,
ett litet elverk, syreforrad,
proviant, vatten etc. Kabinen
ar forsedd med en tung, for-
starkt botten, som ger erfor-
derligt skydd under starten
med dess accelerationsforlopp
samt mot pafrestningarna un-
der nedfirden.

Instrumentsektionen inne-
haller den utrustning som
besidttningen behover for att
utfora observationer och ex-
periment i rymden. Alla and-
ra forrdd och reservutrust-
ningar forvaras i lastrum-
met.

Den kommande C 2-versio-
nen kan inte bara anvindas
for att placera sma, beman-
nade rymdstationer samt last-
och drivmedelsforrdd i en
kretshana kring jorden utan
ocksd utnyttjas for att linka
in en mindre rymdstation i en
kretsbana kring manen. En
sidan bemannad mansatellit
kan utrustas med samma ka-
bintyp som den jordiska”
motsvarigheten. FEn- sadan
"manstation” beraknas fi en
vikt av ca 6700 kg, varav
2 700 kg for kabinen med dess
instrument och kontroller.
Kabinen kan forses med ving-
ar for anvandning under ned-
farten innan fallskdrmen kan
fillas ut. Sektionen med den
vetenskapliga nyttolasten och
den resterande lastformagan
— 2200 kg — utnyttjas for
ett drivmedelssystem, som
méaste vara tillrackligt kraf-
tigt for att satelliten skall
kunna bryta sig ut ur man-
banan och kumna ge de néd-
vandiga styrningskorrektio-
nerna under farden till jor-
den samt eventuellt bidra till
bromsning av farkosten un-
der nedfarten genom jordat-
mosfaren.

Den ryske majoren Yuri Gagarin blev
den forsta manniskan i rymden. Med
rymdskeppet Vostok — Ostern — flog
han ett varv runt jorden och landa-
de sedan oskodd pé bestamd plats.

For dessa giganter behovs
sakerligen knippen av den
enorma motor pa 675 000 kilo-
ponds dragkraft, som nu ut-
veeklas av Rocketdyne under
beteckningen F 1. Denna mo-
tor har f, 6. redan provkorts
i bank”™ med over 450 000
kiloponds dragkraft.

En provstation for motor-
knippet p& 675 000 kp fardig-
stalldes i december 1959. Den
forsta provkérningen i denna
speciella testanldgegning agde
rum i april 1960. Den lycka-
des helt och foljdes av succes-
siva prov med allt langre
brinntider. I juni forra aret
hade man utfort Aatskilliga
prov med 120 sek. brinntid,
dvs. den tid som &r aktuell
vid flygning.

Berdkningar dar nu i ging
rorande utveckling av ytter-
ligare versioner av Saturn.
Parallellt hirmed pagar
lamplighetsstudier av nasta
generation barfarkoster, som
blir @nnu storre.

Aktuellt om TF A-tivlingar:

Rita en bat — vinn en motor!

Ni missar val inte chansen
att vinna en utombordsmotor
i Teknik for Allas konstruk-
tionstavling "Rita en bat"?
Tavlingen utlystes i nr 7, dir
reglerna presenterades myc-
ket utforligt. Tavlingstiden
utgar den 30 maj, och vill ni
vara med #dr det alltsd hog
tid att sdtta igang.

Tivlingen #Hr oppen for
amatorer och det giller att

rita en bat som ocksa limpar
sig att byggas av amatorer.
Det kan wvara antingen en
deplacementsbét eller en pla-
nande bat, huvudsaken ar att
den dr sjovardig och bekviam
och att den har god plats for
minst fyra personer.

Priset for enligt juryns
mening basta konstruktion
blir en 7,5 hk Fishing Scott,
vard 1690 kr. Lycka till!

VINN OCH VALJ: VEM BLIR DEN LYCKLIGE?

Arets stora TfA-tavling
"VINN OCH VALJ” blev
som redan meddelats den
storsta tavlingssuccén genom
tiderna. Den valdsamma an-
hopningen av finallésningar,
som alla méste gis igenom
ytterst noggrant, innebédr att
tiden for det slutliga jurybe-

slutet mdste siattas
langt fram.

I nista nummer kommer vi
emellertid med det med span-
ning emotsedda beskedet, Vil-
ka far vilja vinster for 5 000,
2 000 eller 1 000 kr i var stora
"onskelista”? Lés i nr 11, som
utkommer den 25 maj.

ganska
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hela Norden

Okad trygghet, tkad sikerhet for biligarna har
alltid varit en fast mélsattning hos Volvo.

® Nu levereras Volvo PV 544, Amazon och
Duett med en PV-garanti som utdkats till att
gélla dven vid resor i de 6vriga nordiska lédnder-
na, d.v.s. Norge, Danmark, Finland och Island.

De som &nskar motsvarande ekonomiska skydd
vid resor dven utanfér Norden kan i Forsik-
ringsaktiebolaget Volvia teckna en forménlig
tillaggsforsikring, som fér en arspremie av 27
kronor géller i alla vasteuropeiska stater samt
dessutom i vissa Osteuropeiska och nordafri-
kanska linder.

® Aven for Volvo-dgare med tidigare typ av
PV-garanti (eller Volvia-férsékring) kan Volvia
nu erbjuda en billig tilldggsférsédkring, som gil-
ler sdvél i Norden som i ovan nimnda linder.

Volvo har utfért ett pionjdrarbete inte bara i friga
om bildgarnas ekonomiska trygghet utan &ven nér
det giller sikerhet i bilen genom att férst av alla
inféra fabriksmonterade sikerhetsbilten som stan-
dard. | Volvos kompletta sékerhetsutrustning ingér
dessutom solid karosseriutformning, omké&rnings-
snabba motorer, kraftiga bromsar, skyddsmadras-
serade instrumentpaneler och solskydd, elektrisk
vindrutespolning, elektriska vindrutetorkare, sékra
dbrrlds, stdnkskydd som standard fram och bak
samt ytterligare ett tiotal siikerhetsdetaljer.

endast Volvo har femarig PV-garanti
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Klara sji

ilv o

bil-underhéllet

\ TWIN-
——f;:‘i') BOND

-9

Sammanbinder alla icke baj-
liga material. Konsthartslim
m. sep. hardare — inget los-
ningsmedel — mycket drygt.

',.'

#A8T Rust
~ Remover
.
| Paste
g (8
Upplaser “rosten, Skyddar

metallytorna fér ny rostbild-
ning. | geléform — rinner ef.

CHROME
)" Ger krom

T //‘1'! silver, 3
méssing,

nickel och koppar “fabriksny

glans”, Kvarlamnar skydds-
film,

CATALOY

KAROSSERIPLAST FOR ALLA ANDAMAL

Fardigblandad Cataley pasta med separat hérdare.
Héardningstid efter onskan 8-30 min. Finns Gven flexibel

for sarskilt utsatta stallen, Glasfiber | olika grovlekar fér

armering.

COMPRESSION
PRIMER

Kemisk sot-
¥ ning pa 20
A minuter.
Ger renare och snobbare
motor. Pafylles genom for-
gosarens luftintag.

~7 Rengor kyl-
systemet
medan Ni kor. Avlagsnar
rost och avlogringar. Oskad-
ligt for gummi och metaller.

RADWELD

N Snabb-
verkande
metallisk
tatning for
kylare. Fungerar oavsett gly-
kel ete. Permanent resultat,

WONDAR

i)
< WELD
ol
hz‘“r Lagar per-
manent och
metalliskt
in- o. ulv, spricker i motor-
block och -lock (motorsvets).

Nj g = systemet mot

'\’k 3 rost och
korrosion. Paverkas ej av
glykel etec.

. RAD

FLUSH
Snabb-
verkande
kylarrens.
3-dubbel verkan. Innehéller
rostskyddsmedel. Oskadligt
for kylare och motor,

Anti-
Squeak

Smarjer
vatten=-
b, pumpen
via kylar-
vatinet.
[ Stoppar

DAMP START

/\(\
" G
iy | ff Gt
& \sikrar

\J . tind-
systemet,
Torkar snobbt. Bestandigt

! gnissel.

/. No Crode
N Stoppar
. omedelbart
batteri-
korrosionen

— okar batteriets livslangd

mot bensin, olja och fukt.

— forhindrar strémforlust.

SPRAY-ON

1961 ars stora nyhet. Akta polérvax i
Aerosol-forpackning. Spraya pa — torka
av. Ger snabbt hallbar hégglans.

Innehaller Silicon.

GUN-GUM BANDAGE

GUN-GUM METALL

e ol
i Snabb- Effektiv For per-
verkande ban- manent
grafite- dage- lagning
rad rost- lagning av dam-
olja. Aerosol tryckférpack- av hal | pare och
ning varfér dven svaratkom- | pa liuddémparen, Hallbart| avgasrér,  Motstar  hetta,
liga stillen nés. resultat — inga verktyg. tryck och vibrationer.
FIREGUM
SOLDA BRITECT &
PASTE =i |
Ladte: med . - Metal-
|l‘:x ;m,w“c- [@I " Farglés Z < lisk mon-
Bortm, ‘ kromlack, ,’T’? \ terings-
Virmakilla: bestandig | a3\ pasta
en tandsticka eller cig.-tén- S b { m fBe.cilion-
dare. Ekonomiskt, bar ej bensin n.ch fukt. S!:mcker el \ pare och
saknas i verktygslédan. flagar ej, gulnur ej. ror. Ger 100 % gastathet.
Post-
Holts produkter finns: -U
Holts produkter finns ,AB ALLMOTOR- = -OREBRO
behdrsaffirer o. ser-
vicestationer. b Bt M- 191 T S L At - 2
|
Revirera prospekt och)| p
prislista med denna ku'iA IPBBE o.vyuicssinion g sssanfioncebtiinpions fuvss oo Tavmebadbapssitses supeassnveln st
ng. |
B APSEIIINREE: . ooviviciriorios isasaionpipsaramtisarsstnss pistens siopaiasesasasunis
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Lancia Appic-motorn, ovan,

i Dagradas trimningsversion med den karakter-

istiska forgasarplaceringen, en dubbelférgasare for varje block, ar med

sina  90—I100 hk den

starkaste som

stdr italienarna till  buds.

ITALIENSKA JUNIORER (Forts. fr. sid. 17)

Lanciamotorn har bittre
dragkraft vid laga varv och
lampar sig utmiarkt for trim-
ning. 90—95 hk ar ett ratt
vanligt resultat och 100 fore-
kommer i ett fall.

1 fraga om vixellador och
kraftoverforing &ar variatio-
nerna stora. En del konstruk-
torer anvander Lancia Aure-
lias vixellada och bakvixel
med inatflyttade bromstrum-
mor, andra linar detaljer
fran Fiat 600 eller nya Lan-
cia Flavia, men @aven Renault
Dauphine och Volkswagen

har fatt lamna sina bidrag
till de italienska juniorbyg-
gena.

En del italienska konstruk-

ocksa med tanken
att gd& under 1000 - cc-
gransen. Formeln medger for
den kategorin en viktminsk-
ning med 40 kg och tanken dr
att undersoka om den ldgre
vikten kompenserar de hast-
krafter man avstar.

Spekulationer har ocksa
gjorts kring den nya Fiat
1300 som dock fortfarande
inte visats officiellt. Motorn
lir ha kort slaglingd och
skulle antagligen ldtt gi att
trimma ned till 1100 cc med
bevarande av rejdla ventiler
och lag kolvhastighet, Sadana
motorer kan dock komma i
leken forst mot slutet av si-
songen.

torer leker

Den
lini,
version,

nu med

"klassiska” Fl-racern, Stanguel-
ar annv inte klar i svansmotor-
Frontmotorvagnen saljs
separat bakhjulsfigdring.

Wainer, ovan, hér till den stora
kategorin italienska FJ-vagnar pé
Fiat-basis. Motorn ar Fiat 1100, vaxel-
léda och differential fran Fiat 600.

Fiat 1100-motorn, nedan, ar de italienska Formel Junior- byg%umus favorit

och kan val egentligen sagas ha ulgjort grundvalen for hela
klassen. Motorn farekommer i tva versioner, en pa 10895 och en

ormel Junior-
pa 1096 cc

och kan trimmas till ungefar 85 hk. Bilden visar motorn | Slangcunihm-verslon




Folke Mannerstedt: :

rsxir-motorn ny mil-stolpe!

— Simeas nya motor dr verkligen en sensation av
forsta rang, siger Folke Mannerstedt. Genom att bad-

da in vevaxeln i 5 stycken lager — fem brofiasten som
tar upp de enorma krafterna — har Simca hir fatt

fram en helt vibrationsfri ging hos motorn. Ddrmed
har Simeca som forsta bilfabrik forverkligat standard-
motorer med betydligt hogre livslingd!

30% hogre effekt
— 10% ligre forbrukning

Ja, RUSH-motorn som nu sitter i Simcas standard-
vagnar modell 1961, hor helt enkelt hemma i sport-
vagnsklassen. Béade Folke Mannerstedt och motor-
expertisen vdrlden runt ar lika imponerade av RUSH,
motorn som nu ger 30 % hogre effekt och 10 % ldgre
forbrukning. Den sensationella ekonomin och slitstyr-
kan hos motorn motsvaras helt av elegansen och kva-
liteten i karossen — t ex speciell rostskyddsbehand-
ling for nordiskt klimat och rostfritt runt om. Dartill
briljanta viigegenskaper. Testa sjdlv och rakna kallt
— SIMCA slar allt!

SIMCA — enda bilen
med 20000-milamotor
och rostfritt runt om!

Generalagent

Philipson & Soner AB
Stockholm

Philipsonservice, filialer och alerforsiiljare éver hela landet
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| Till solu SR -
TELEKABEL EL, obeg, felfri 120
m 3:—, 70 m. 2:—, 5 rull. frakt-
fritt. AUTODELAR, Skede,

UR, urdelar — optik — verktyg,
alit fior alla. LAga priser, hoga
kvaliteer, Diirfér alltid ALL-
TJANST, Varberg., Tel, 2335 —
4450,

FINA TRAMPBILAR end. 29:50
exkl, oms. Overraska grabben 3—
8 fir med dnskebil. Fir monte-
ring, I satsen inglr 4 gummihjul
215 mm., ratt, viixelspak alla &vr.
stildelar + sidor. En robust o.
bra bil, LEKSAKSSERVICE,
Angsv, 63, Stuvsta. Tel 579233,

FYRVERKERIL Kemisk - teknisk
beskrivoing. Endast 3:—, 0. Ahl-
strand, Box 5019, Karlstad 5.

1 st, MULTI-ras rakapp. 40:—, 1
st. dykarhuva med snorkel samt
1 par simfdtter, nya 35:— R.
Rihnevall, Fiirgelanda.

porto mot postfirskott, Vid stirre
poster specialoffert, CAREN AB,

Tunnelgatan 14, Stockholm C.
Telefon 1030554, — 2129 10

GLASFIBERFPLAST, Populiirt,
intregssant material, Sjilvhiirdar,
blir glashiird och genomskinlig.
Anviindes fir tillverkning och
rep. av bilar, bitar, husvagnar,
me-kiipor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber. Liitt,
starkt. End. prima riivara. Bestiill
provsats inneh, plast, hiirdare,
accelerator, fiirgnmpuller samt
fullst, beskr. och prisl, (iiven i
parti) for 11:— <+ porto. OBS.
Samma plasttyp som anviindes
vid TfA:s beskrivning av plast-
arbeten. GLASFIBERVAY och
MATTA. Hog kvalitet, liga pri-
ser.. Prover och prisl, 5:—, Firma
REGALE, Box 684, Borlinge,

KYOWA 45 for R/C multi. Gar.
Toppkvalitet. Endast kr 69:—.
Kat, 1:25 portofritt, H.-O, Moberg
& Co, Majstingsg. 11, Giteborg V.

150 cc MOTOR. Fabriksny kr
.']i;-'."-'»:v— AB Svalan Cykelfabrik,
alun.

MOTORDELAR: Cylinder nybor-
rad m. kannor DKW 2 eyl. 50 kr.
Vevlius m. dynostart o. extra
kedja o. krans 25 kr. Viixellida
o. extra drev o, tillbehiér 25 kr.
Firgasare o. insugningsljudd.,
bensinpump 30 kr, Sindare f.
modellstyrning m. ror 30 kr. Re-
seradio m. batteri 50 kr, Kortv.-
tillsats, Philips f. bilradio 50 kr.
Roderm. Kinematie, ny 20 kr,
Kungs bordsradio 40 kr. Motstiind
4+ kondensatorer 10 st, 1 kr, A
Berzell, Barnhemsg, 28, Boriis,

PHONO SKIVSPELARE 235:—,
Phono skivspelare 100:—. Kikare
15:—, 1 st, stitdiimp. Blau Sting
20:—, Div. HVA 125 ¢c delar.
Storthjilm 15:—, Engelsk skiv-
sprikkurs 0B60:—, Akesson, Ko-
nungsiing, Askeryd k.by.

VARLDENS MINSTA RADIO,
Mindre iin en 5-6ring, Drivs utan
strim, Komplett radio helt in-
byeggd i en 8.k, hirpropp. Lyssna-
ren fungerar sjiilv som jord ge-
nom att en kontakttriid ligger an
mot érats hud. Pris 9:85, Siindes
mot pf.skott, F:a Radiopennan,
Bansjov. 34, Trollbiicken,

BANDSPELARE Philips EL 3560
3-sp, som ny. Har kostat 825:—
8. till higsth). dock ej und, 550 :—
4+ 2 b, gar. ej g Over 20 tim. Sv.
t. "R. 8.”, TfA, Rox 3137, Sthim 3.

TRAFIEMOTTAGARE, 18 rir
dubbelsuper 2-30 Me i 4 band.
Forsedd amed S-meter, Beatose
och AVC, Elektr. bandspr =+ 30
ke, Separata HEF, MF kontr. Inb.
likr. o. LF, RF 24 konv, medfil-
jer. End. 500:—, Bernth Sider-
strom, Brinnav, 6, Hirnisand,
Tel. 151 33,

FYND, Transistorradion i fick-
format. Inbyggd ferritantenn, In-
kl, batteri, Storlek 6-+10+35 cm,
214* hogtalare elegant forpack-
ning, Inkl. skyddsviiska. Intro-
duktionserbj, end. 65 kr + oms
o. frakt, F:@a Ka-Be-Ja, Furu-
gatan 14, Skelleftedl.

BEGAGNADE bordsradion o. ra-
diogrammofoner billigt, Justera-
de, Begiir forteckning o, prislista
frin: Hakkas Radio & Sport,
Hakkasbyn.

TELEFONER. Televerkets mod.
beg. men fullt brukbara end. 13:-
pr st. Mikrofoner 3:— per st
HOBBY IMPORTEN, Fack 113,
Karlskoga.

KOMM.-MOTTAG. 9%0—120 m, m.
inb. niitaggr, Tel. 62 43 75.
DX-ARE! TWSS prefixtabell for

endast 3:66 — TWSS-SERVICE,
Box 1232, Bromma 12, Pg 6044 05,

CAREN PLAST fir reparationer
och hobbyarbeten, for lagning av
bhil pd stiinkskiirmar och dylikt
for bilar o. me., for reparation av
biitar, fir plasthilbygge, form-
gjutning ete, Komplett sats om
1, kg polyesterplast, flirdighlan-
dad med acceleratorer oeh_ .14

kvm, glasfibermatta samt hirdare-

och fyllnadsmedel jimte bruks-
auvisning kr 15:— plus oms och

GLASFIBERPLAST [. bilt, bil,
fiye, hobby och hantverk. Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelera-
tor, hiirdare, specinlbehandlade
glasfiberviivar, mattor, band och
snéren. Tillskriv oss och begiir
broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfritt, Minsta for-
siiljningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare —
kr 11:50 — vilket riicker till 1
kvin glasviv ¥ kr 8:350 eller %
kvm glasviiv Tj — kr 6:25. Viind
Eder med firtroende till specia-
listen. AB SERIEBAT, Maria
P'ristglirdsgata 40—42, Sthim 8§,
Tel. 44 35 52,

FLYG- OCH BATMODELLER i
kvaliteisbyggsatser. Allt slags
tillbehir. Kat, sfindes mot 50 ire
i frim. Edlunds poestorder. Box
4022 Trollhiittan,

DX-NEWS - TRYCKT TIDNING
FOR KORTVAGSLYSSNARE!
DX-News inneh. nyheter om BC,
HAM, PTT och skivaytt., Pren.
T:— per diir. Provex. mot 60 dre
frin DX-Listeners Ciub, Salle-
rupsv, 408, Kvaraby.

ket liga priser. FOTO-KINO Avd.
T, Box #097, Sthim 9,
MIKROSKOP: med tre uthytbara
ohjektiv for forstoring 100,
eller 300 ginger hijd: 20 em.
Pris: 26 kr, F:a Ka-Be-Ja, Furu-
gatan 14, Skellefted.

i

FORMEL EK-MOTOR, Rumi 125

ce till higstbjudande. Sv. t.
"Rumi 125 ce”, TIA, Box 3137,
Sthim 3,

1ILO SPECIALFORGASARE till
Ilo mopeder med 15 mm insug-
ningskanal endast 30:75, Katalog
Over mopeddelar mot 1:50 i frim,
8peed-MOTOR, Box 5155, Malmé.
Tel. 916710,

TRIUMPH MOTORCYKLAR, re-
servdel, nya o. beg. Motorf:a
Henry Johansson, Karlbergsvy, 69,
Stockholm. Tel. 317311, 3067 15.

MOPEDISTER! [ drets katalog
finug det som brister pdi moped
och me. Den siindes mot porto.
MOTOR-HOOK, Sigen, Tel. 30, 31,

i byggsats. 2-sitsig. Sensationell
farttest: 8 hk ger 25 kuop! Bygg-
tid 20—30 tim! Flying Spert —
marknadens mest omfattande
byggsatsserie. Storl. upp till 4,00
m liingd. Pris fr, 495:—, Firdig-
byggda, fiirdiga bltskrov, firdig-
revade eller i detaljfiirdiga bygg-

satser. Samtl. varvsbyggda m.
bordl, i mahognybitplywood,
Goda avbet.-villkor, Bresehyrer

sfindes mot 1:50 i frim. Rekvirera
idag! TEBE-BOLAGET — BAT-
INDUSTRIER, Umeit 3. Tel. 168 53
(fiven efter affiirstid.)

UTOMBORDSMOTORER i alla
prisliigen. Nya o. beg. av fabr.
Evinrude, Johnson, Mercury, Sen-
Gull, West Bend, Crescent Marin,
Trim, Archimedes, Penta, Hus-
qvarna m.fl, Storlekar 1,580 hk,
vissa med garanti, Biitar i tril och
plast — tillbehir. Byten tages.
Forminliga avbetalningsvillkor.
Till landsorten fraktfritt och utan
emballagekostnad, AB -STOCK
HOLMS MOTORCENTRUM, Ben-
sinstationsbyggnaden, Norra Ban-
torget. Tel, 112142 — 202442,

MOTORCYKELDELAR, begagna-
de till de flesta miirken, Stirst 1
branschen, Motorfirma Jap, OIi-
vedalsg, 3, Goteborg, Tel. 12 69 34.

SACHS OCH ILO G 50 piane
#dgare, Gor alltid lénande inkip
nidr Ni skall reparera Eder mo-
ped. Kop alltid hos oss, Vi lim-
nar 20 % i rabatt (utan rabatt-
kort el. likn) pdl delar till dessa
mopeder. Vi har fullstindigt re-
servdelslnger. Katalog med utfiri,
plancher skickas mot 1:50 § fri-
miirken. Med ledn. av deéenna ka-
tulog knn varje mopediigare, som
aldrig har sysslat m. motorer,
med Hitthet Konstatera hur mo-
torn demonteras fir reparation
samt hur de olika delarna #ter
fogas samman efter utford repa-
ration, Spar pengar, reparera
sjiilv m, hjilp av vir katalog, kip
delarna billigt, kép hos oss. Skie-
ka efter katalogem redan Idag.
Speed -MOTOR Mopedigarnas
egen specialfirma, Box 5155,
Malmé, Tel, 91 67 10,

2 st. FARDIGBYGGDA MINI-
RACERBILAR med “Merit Ja-
guar” kaross, motor “Trix", pa-
rallellstagstyrning m.m. Pris 110:.
Lennart Lundin, Box 251, Mock-
fjird.

Maskiner—verktyg

VERKTYGSLADOR (Lvgrlida) i
helpr. plit, felfria m, biirhandt. o,
1sn. storl, 3820 cm end, 4:50/st,
3 st, 10:—. AUTODELAR, Skede.

EXCENTERPRESS 2 ton. Gbg
4045 42,

Ll

KAMEROR — FOTOARTIKLAR
AV LEDANDE MARKEN — 25
% rabatt. Garanti.— gratis all-
riskforslikring., Grundex, Box 38,
Huddinge. Tel. 57 54 30.

JAPANSKA KVALITETSTELE-
SKOP — tillbehir — kikare m.m.,
Katalog och ny broschyr, Aven
avbet, Se art. 1 TfA nr 6 1960 sid.
26—27, Astronik, Avd. TA, Vik-
stensviigen 36, Johanneshov, Tel.
49 96 32.

FILMTEXTER 8 mm fiirg. Mark-
nadens absolut billigaste. Kr 2:25
pr st. Rekvirera textfirslag och
prislista, TEXTO Filmtexter, Ny-
gatan 5, Varherg.

KOPIERINGSPAPPER jiittebil-
ligt. 7x10, §X12, 10X10, 10Xx15
kr 3:— pr 100 blad. SVENSK
FOTOTJANST, Box 10, Hiiger-
sten. Tel. 1851 00,

PROJEKTOR 168 mm ljud 750:—.
Filmkamera 8 mm 75:—, Box 83,
Orebro,

AGFA AMBI SILETTE 1061 frs
mod. splitterny m. viiska kost.
470:— siiljes for 350:—, A, Peter
Ers, 400, Kristdala.

NORIS 16 mm proj. + T film, h.k.
215:— nu 100:—. Sven Edblad,
Storg. 121, Solleftell -

FILM ALLA MARKEN till abso-
luta bottenpriser t. ex. Agfacolor
CT 18 24 X306 36 exp. kr 12:25, d:o
6X6—6x9 8:50, svartvitt 6X6—
6X9 1:75, Kodachrome cub "8 kr.
18:75 o.s5.v. Obs. garanterad fiirsk.
Projektorer och kameror till myc-

HEPOLITE KOLVAR, Kolyring-
ar till alla motoreyklar. Motorf :a
Henry Johansson, Karlbergsv, 69,
Stockholm, Tel. 317311, 306715,

ROYAL 500 ec nyren, 1060:—,
Viixell. mon.-Alhin 500 co 35:—,
striilkast, MC 6:—, me-bakhj. 350
xX19* 8:—, B. Larsson, Fillingg.

* 24, Skilnninge.

KATALOG for Silver- o. Guld-
pilen, 2:50. For mopeder 1:—,
bif. i frimiirken. Roffes Motorde-
Iar, Blekingegatan 63, Stockholm
S, Tel, 420543,

SADEL f. Triumph m, Den-
felt, iimpl. f. Lambr. 80:—, 1 st.
ty. vindruta m, Wirbelwind f
Lambr, el. Prima 50:—, 2 st, fot-
matt. f. Lambr, & T:—, 1 st. mo-
torhuv v, liider 6:—, 1 st, id.br.
liider 8:—, 1 st. id.v. tyg 4:—, 1
st bens.-miit. . Lambr, 4:—, 1 st.
motorglastg, (ny) 4:— 1 st, an-
siktsruta 10°—, 1 st. sadeldiick sk,
plast fodr. 5:—. Tel. 016/572 04,
van Exter, Noachstviirg, 2 A,
Eskilstuna,

NAGRA MOPEDDREY GRATIS
kan vi aldrig erbjuda Eder, men
till ett starkt reducerat pris.
exmp. Sachs 2 viix. 14 kuggar 5:60,
Sachs 3 viix. 13 k. 3:20, Bakdrev
Sachs 25 k 8:75, Vicky 16 k. 4:80,
Ho 16 k. 5:60. Katalog mot 1:50
i frim. Speed-MOTOR Mopediigar-
nas egen specialfirma. Box 5155,
Malmé, Tel, 9167 10,

HD mec -46, hel 'el. i delar Vik-
toria pA h.m, A Nilsson, V. Stor-
gat. 35, Hallsberg.

MOPED KARNAN 75:— Delar +
HD 750 ¢c¢ m/42 motor 20:—, V-
lida 20:—. Generator 10:—. Ram
m, fj.gaffel 10:—. Fj.gaffel DKW
500 ce m/38 10:—. Ram Ariel 350
ec m/46 10:— Tank 5:—. Hjul m.
diick. Bak 3.25X19" 10:—. D:o
fram m, ditek 10:—, Avg.-rir b=,
R. Karlsson, Fireda Kvarn, Vet-
landa tel. 108 87,

BATBYGGSATSER OCH FAR-
DIGBYGGDA BATAR. ite Facet-
te 35 — rekordsnabb hiirplanra-
cer — Sveriges forsta biirplanbit

LJUSNE BATPLYWOOD. Stan-
dardmdfitt: tjocklek: 4, 7 8 10,
12, 15 och 18 m/m format: Furu
B0 X60~, S0x50", S0X40", 60X60"
och 50%50”. Mahogny S0%507 och
80X 40", Bortering: A till B. Ma-
hognyplywood kan erhfillas i
bhels lingder upp till ea 3 m. 1
bredderna 50° och 40”. I bdde
furn och mahogny kan genom
skarvning stirre lingder tillver-
kas | tjoeklekar upp to.m. 12 mm
och offereras pli siirskild hegiiran.
Ring: Stockholm 443730, Gite-
borg 156525 Malmd 934070,
Niissjo 11500, Uppsala 32162,
Gilvle 156 10, Luled 121 12. Ljusne-
Woxna Aktiebolag, Ljusne, Tel,:
Séderhamn 0270/672 80,

BATAR OCH BATBYGGSATSER.
Wijko-Industrier, Hiigerstens
Gird, Hilgersten, Tel. 010/88 35 00,

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad biitplywood av fu-
ru och mahogny i tjocklekar friin
4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och
begiir broschyrer och prislista
som siindes Kkostnadsfritt. AB
SERIEBAT, Maria Priistglrds-
gata 40-42. Sthim 86. Tel 44 35 42,

BATAR. Beg. broschyr friin
GRANLUND BATBYGGERI, Box
1, Adelfors, Tel. 12,
YATTENSKIDOR kompl. med
stilllbara bindningar 95:—, Retur-
riitt. Gits Fabriker, Ahus.

OPTIMISTJOLLAR. Hyggsatser
fiirdiga biltar, segel, ritningar.
OPTIMIST UNIONEN, Tryffel-
griind 7. Enskede, Tel. 4863 2.

PLASTSKROV f dickning 4,10
X1,65%0,60 m. Mkt snabb sport-
bit for 1080 hk. Kello littme-
tallbfitar fr. 25 till 45 m. Bygg-
satser: Optimisten, OK-jollen m.
fl. Penta utomb.-motorer 2—25 hk
fiven beg. Trailers, Vattenskidor,
vindrutor m.m. Centrum-Boat,
Box 3232, Sthim 3. Tel. 290710,

BYGG SJALY PLASTBATEN
med hjilp av ing. Hj. Larssons
utfirliga skrifter: Plastbiitsbygge
8:35. Plastbeliiggning av tribi-
tar 8:35. Specialritiningar med
spant | full skala: Taifun, 4 m
plastpasshiit 36:45. Bris 3 m plast-
eka 15:25. Plasthiitshygge utan
form: ritning och utfirlig be-
skrivaing pA Monsun, 4 m plast-
eka 26:05, AB MAGNET FILM,
Rinninge. Postgire 50 96 75.

RACERGALOSCH Cyrak C klass,
med nyrenoverad Johnsson motor
Polr, 15, fér dvrigt fullt wtrustad.
Kr 1.500:—, 1 st. Utombordsmotor
Trim Typ. T ca 6 bk, motorn ny-
renoverad kr 37:—, 1 st. Utom-
bordsmotor Archimedes 20 — 2
hk ny, kird ca 2 tim. kr 550:—,
Bolls Motor & Mek. Verkstad,
Siiffle. Tel. 053/118 12,

RACERGALOSCH A-kluss 550:—,
Utombordsmotor Johnson 22 hk
600:—, Evinrnde 75 hk 350:—.
Inombordsmotor 3 hk m. back-
slag, propeller utr, 325:—. Bit-
mot. 6§ hk Iuftkyld. kiérd 15 tim.
530 :—, Fraktfritt. B - Larsson,
Filllingg. 24, Skiinninge,

- RACERGALOSCH, nybyged for

mot, 8—25 hk. 2040 knop siiljes
billigt. Sv. t. "Tillfiille” TIA, Dox
3137, Sthim 3,



GIJUTFORM till gkrov fir 42 m

lastbiit, en glng anvind — 150

. Formstiillning for diick m.
Girdigshgade spant — 75 kr. Skiss
mot porto. Ing. Claes Nilsson,
Ldéngaridsv. 15, Hogandis.

BATAGARE! Spar pengar och
byszg om Er bit till inomberdare
med wirt transmissionssystem
som passur il alla bittyper. Litt
och billigt att bygega. Vilka meo-

torer som helst kan anviindas.
Fulistiindig ritning med arbets-
beskrivaing 5:50 4+ porte. B
Carlssons Konstruktionshyri,
Bondegatan 1, Siivsjo.

Bilar =tillbehor § =
NYHET FUR BILISTEN! Fir
giikrare kirning., Anviind "pa-

norama”, sfiirisk backspegel som
g:r foraren Ggon | nacken. Mon-
sras pil 10 sek. Obs! Storlek 27X
65 cem, Pris 14:50, 2 st fraktfritt.
LH-Produkter, Norberg,

BEG. FERSON- och lasthilsdelar
billigt. Umeli Bilskrotning, Grub-
be. Tel, 196 04, Umed.

TIA-HANDBOK nr5 Vindelverket
i Teori och Praktik av Ture
Porsander 1941, Sv. t. "Snarast”,
TIA, Box 3137, Sthim 3.

kliider friin in- och utlandet er-
hiilles friin oss, Obs! Endast ny-
heter, Bestiill omgiiende. Ni fir
den gratis friin Carlssons Import,
Falkenberg.

REAPR.: 1 radio § r. gr. mit
25:—, 1 d:o fatt. 1 r. 10:-—, Mans-
gummistiill sv 10:—, Tidn, TIA

drg. -5 tom. -60 & 8:— falt,
1 ex. 58-59, alla nr 35:— Kamera
6X9 5:—. % riorskr, 43, 5:—. Det
Biista 58 B8:— Hortel. 5:—.
Handl. Rodén J:or S:a Eminiis,
Nykdping.

URREPARATIONER till landets
Higsta priser. Ex. hel reng. 7:50,
balansbom T:—, uppdragsbom
4:—. Ur netto. Ombnd sbkes, Ur-
service, Fack 403, Umed 4.

LIUDDAMPARE VW 1 pip. kr
28:—, 2 pip. 30:—. PV 444 12:—,
Ford Angl. 19:—, Zephyr, Consul,
M 15 20:—, Opel Rek. 17:—, M-58
20:—, Dauphine 24:—, Ovr. mirk.
beg. prisl. fiven avg rir, OBS
Kvalitet med biista passform. Re-
turr. F:a EHA, Box 35, Steckaryd.

LLOYD-AGARE, «llt i Lloyd
reservd. o. orig, tillbeh, siindes
pi dagen vid best. Ring el, skriv
till Siderbil, Gotlandsg. 73, Sthlm
Bé. Tel. 406808

BILAGARE! Siind efter 1141 Ars
katalog dver biltillbehiir o. tiiv-
lingsutrustning, GILLMOS, Rad-
hakeviigen 14, Alvsjo.

GVERVARVA EJ. EL varvriikna-
re enkel och tillférlitlig died-
transistorkoppl. 0-10000 v/min,
6—12 volt. Tack vare skalbyte an-
viindbar § alla motorer med batt.-
tiindn. Firbiittrat utfirande. Stir-
ningsokiinslig. Runt el 4-kant-
vridspoleinstrum, (ej vridjiirns-
d:e). Fiirdig 125:— Byggsats
100:—, Garauti, Obs priscet. Be-
skrivn, skiss, kopplschema 6:50.
Piskt. Folkskoll. Th Bjirkander,
Furudnal,

VACKER KVINNA som bhilmas-
cot. Kliidd i raffig tylikjol. Med
sugpropp. Nyhet end, 4:00 +
porto. Returr. 8kriv nm t. Prak-
tiska Tillbehor., Box 69, Band-
hagen,

SIMCA-MOTOR 1959, defekt sil-
jes. Tel, 01024 39 90,

YW AGARE! Hatthylla att place-
ras bakom baksitet. Klidd med
viivh, plast lindisolerande end. kr
14 :—, Sidblinkers med relii och ka-
bel Hitt att mont. utan borrning
pr par kr 32:—. Bagageriick "Top
Carrier” passar alla bilar kr
52:—, Lev. med returr. frin F:a
EHA, Box 35, Stockaryd.

FIAT 1900 skrotas, alla delar siil-
jas: motor kompl. 60 hk, m. aut,
v.ldda 200:—, siiten, hjul, radio
asv. Tel. 016/57204 wan Exter,
Neoachstviirg. 2 A, Eskilstuna.
BILAGARE! Hestilll viir netto-
prislista pd alla slags tillbehir
och reservdelar, Det linar sig!l!
FIRMA MICRO, Anderstorp,

REPARATIONER av elektriska
varvriiknare, omkalibrering for

annan motortyp, justering av
hembygeda varvrilknare,  Erik
fustafsson, S:t Eriksgatan 35,
Kalmar,

CITROEN i delar prisex. genera-

tor 10:—, startmot. 10:—, viixel-
lada 25:—, filg 10:—, Ovr. delar
billigt, Elmot, 0.5 hk 50:—, Mo-

pedmot. Tlo 30:—,
194, Ekeniissjion,

Ilo o. Sachs 98 ec 30:—/st. HVA;
CZ o, BSA 125 ec 46:—/st. CZ o.
Sachs 150, o 175 o. Villiers 200 ec
65:—/st. BSA 300 sv. 50:— Alla
m, firg. Beg. delar t. CZ o, Sachs
150, Ho 150 o. 175, Villiers 125 e.
200 ce, Me BSA 250 o, R.Enf. j de-
ar. Bl Fighter hjul o. ram. Av-
reg, men kirklar me. NV 150,

A. Ekman, Box

Panther o, Horex 350, BRA 500 sv.
bilmagn.

pol. Fraktfr. Box 10,

BEG, URMA
177 44, Umed.

NI KAN SJALY blinera, fir-
-silvra, -tenna, -keppra,
-kroma, -nickla mm. pd enkelt
och billigt siitt utan elstrim. V-
ra utforliga recept liir Er konsten.
Endast 9:90 inkl, oms. och porto.
F:a ELGL Box 1086, Skelleftedi 4.

VARLDSMASTARE liir Dig dan-
st plii linn! Kompl. kursbrev end.
5:— portofritt. Sv. t. "Balans",

TfA, Box 3137, Steckholm 3.

KRISTINEHAMNS

"PRAKTISKA SKOLA

Virmlands lins landstings

centrala yrkesskola

TEKNISK UTBILDNING: lugenjorskurser:
elkraftteknik och maskintekmik. Elinstalla.
tirkurs B. Kurser fir ritkontorspersonal.
Preparandkurs f. iniride vid higre tekn.

.

liroverk.

Begiir prospek:. — Tel. 8550101 15

S (Standard-band)

RADIOPEJLARE OCH
TRANSISTOR-
TRANSISTOR-RADIO

Denna apparat har mycket stor riick-
vidd och det dir litt att pejla eller
faststiilla positionen till havs fior an-

gorande av hamnar eller fiirden.

Den ger trygghet pd sjom i dimma,
dilig sikt eller mirker och kan ge
riddning it Er sjilv eller andras liv,
Dessutom dir den en radio-mottagare
med flera vigliingder fér underhdll-
ning och musik samt fér mottagning
av radiomeddelanden till biitar. All-
round-Transistorapparaten for mind-
re biitar till dverkemligt pris 560:—.

SPECIFIKATION

Super-heterodyne, 9

diede, 1 thermistor.

¥Frekvensindelning :
B (Beacon-band) Radiofyrar,
radio 200400 KHz

lanviig 535—1605 KM=z
M (Marine-band) kortviig,
1,649 MH=

Skalbelysning: 6 V. Amperemeter: 1.
C. 1mA. Selektivitet: 18 db, Hérlur:
Dubbeltyp, Antennutrustning: 2 st
Utg. effekt: 200 mW max, Hégtalare:
4 tum PM. Batterier: 4x15 VoIt torr-
batt. Kompass: 360° - inbyzgd platta.
Storlek: 1077 X514”.

e TELE-MAHTS
Langvinkelsgatan 180
Tel. 286 62, HALSINGBORG

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

INGENJORS- och TEEKNIKEREXAMEN, Dag o. afton-
skola, Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni,
radio, radar o. television. Liga levnadskostnader, Mo-
derna kursplaner, Anmiil | tid! Hostterminen borjar 1

viirterminen 10 jan.

Viisterasviigen 15,
INGVARE LILLIEROTH,

sept. o.

Kiaping, Tel
civilingen jir,

Aberopa denna tidning.

113 16
rektor

DARLIN

B X

for el-motor och 05—2

mot | Kr i frimdrken.

r

Limma — starkt med '

Succébaten alla kan bygga

5 cc-motorer samt rodiokontroll, Langd
Va meter. ALLA DELAR FARDIGA! Latt hopsatining. Komplett
byggsats Kr 27:50. Var stora katolog med 1 000-tals hobbyartiklar

transistor, 1

rund-
rundradio mel-

sjoradio

Vikt: c:aa §

THOR HOBBY

l Ostgdtagatan 40 — Telefon 428400 — Stockholm l
Harmed besldlles

st bét Kr 27:50 exkl. oms. I

P Hobbykatalog @ 1 Kr i
= B frimarken.
l BRI A (i s shie s AT a R A S P s A AT o I
HOBBY-Lim ' Bostudht i\ icieiiiinnionnseiadsabesanennstaenisish |
Postadress: “TIA 10 |
- e s - - - e

HOPFALLBAR
HUSVAGN!

Denna fornimliga hopfiillbara hus-
vagn, 2,80 m X 1,70 m, inredd fér tvd
voxna samt tvi barn, Limplig fir
mindre bilar. Siiljes som reklam for

e Kr 2950:—
ONKEL TOM:s STUGA

Jiirnviigsgatan 446, Sundbyhberg
Tel. 010/28 88 02

ff)I’ ST med
det

bista...

X104 notoggregatl  till  tronsistormol-
toagare. Lamnar ca 8 V. Likspanning 50
mA. Natspanning 220 V. Lampl. fér oft
ersatta baterier till tronsistorapparater
och dyl. Se TIA nr. 1j6.

Pris netto kr 28:—

X31 3-rors rok mot-
logare i byggsats
ECO-kopplad med
oavstamt  HF-steg.
Plug-in spolar. FM
TV-ljud, polis
taxi och rundradio-
stationerna pé kort-
vég m.m. Uppbyggd pé& ELFA-NORM-

-| CHASS! 20x16.

Pris netto kr 138:—
Inkl. hogtalare och képa.
En elegont transistor- ¢ g -'x_.w
mottagare med 24" ::__' o

hogtalare fér mellan-
vag, med elui och &r-
fon. Mottagaren arbe-
tor med tvd tronsisto-
rer och drives av eH :
vanligt 9 volts batleri. — -~ .

Stromsnél. En idealisk sangkammarradio.
Komplett med baiteri. Pris kr 53—

ELFA 2o s 7teviin AB
Holliindargatan § A Box 3075
Stockholm 3 Tel. 240 280

lo[el TEKNIK for ALLA 37



marknadens ===

aglia modernaste motor

Med Ford Anglia har forskarna hos Ford lyckats
konstruera marknadens modernaste standardmotor i
sin klass. Vad betyder detta for Anglia-dgaren — for
Er? Hir ar nigra exempel:

Motorn pi 40 hk dr wltra-kortslagig, vilket innebar
att den ger. ”mera kraft for mindre arbete” jamfort
med andra motortyper. Den laga kolvhastigheten be-
tyder mindre slitage. Vevaxeln ir ihilig och trelagrad.

Ford Anglia har dirfér en hidpnadsvickande jamn,
tyst och vibrationsfri ging. Vaxeliddan ir fyrvaxlad
och har sportvixelspak — foérutsittningen for att Ni
skall kunna ritt utnyttja denna suverina motor. I varje
situation kan Ni vilja ritt vaxel och fa bésta prestanda,
sikrare korning, Normalt sett dr allt detta finesser som
endast finns hos sportvagnar och dyrare bilar, men
som varje Ford Anglia-iigare fir nytta och gladje av.

_och dartill mORD ~service!




motorn med
fullstandig

helérsgaranti

%

) alla batars
motor

3
5

1 Unskemalen nédr det géller batar varierar hogst vidsent-

ligt. Somliga vill forsa fram med 40 knop i en elegant racer

Vilken WE ST BEND och andra vill i lugn och ro aka omkring med en liten bat

Men néar det gidller motorer ar alla eniga: den maste vara

passar Er bat littstartad, ekonomisk och palitlig - och det &r WEST
BEND.

Har nedan ser Ni sex av i Motorexperterna rekommenderar WEST BEND som den

Ar n ser sex av de vanligaste

battyperna med hénvisning till l&mpli- idealiska foér bade hard vardagsdritt och snabb sportik-

ga WEST BEND-motorer. Ring WEST ning. Den &r lagvarvig, har stor cylindervolym och &r

i s 230 egs 4 éverligsen i bade styrka och palitlighet. 1961 Ars WEST

80 €0, iel. : om BEND-motorer finns i 8 storlekar fran 2-80 hk, med mo-

har annan battyp och vill veta vilken dernaste utrustning for stérre bekvamlighet och sékerhet.

motor som passar. Var permanenta utstidllning av batar och motorer pa Val-

hallavidgen 47, Stockholm ar éppen vardagar 9-18, lérda-
gar 9-15 och sdndagar 13-17.

KABINKRYSSARE PASSBAT CAMPINGBAT SPORTBAT-FISKEBAT RODDBAT-GIGG RODDBAT-JOLLE-KANOT

" 712 hk
4500 v/m
196 cc

Ribtprs Rikipris
1520, - 6951

ANGLO-NORDIC MOTOR AB

Valhallavigen 47, Stockholm « Tel. 220655
10]61 TEKNIK for ALLA 39

2 hi luftkyld
4000 vfm

Service och reservdelar 8ver hela landet



- alltid

dmmoretia

Centralt placerad motor ger ritt
viktfdrdelning och balans. Fina viig-
egenskaper bl. a. genom sin lAnga
hjulbas. Tvirsikra bromsar — 164
em'l Kraftig ram | specialprofil
och dessutom stabil kaross.

4-viixlad halvautomatisk viixellida —
max.effekten utnytijas utan att an-
siringa motorn. Stora hjul 3.50% 10"
ger stdrre komforl och goda viig
egenskaper.

Fasta priser pd alla reparationsar-
beten g&r Er irygg mot obehagliga
Bverraskningar. L&t Lambrefta-f&r-
sdljaren visa Er rikiprislistan! Gra-
tis trygghetsfrsikering vid avbetal-
ningskdp,

Lambretta-klubbarna — treviiga kam-
ralgiing som anordnar utflykter, ral-
lyn och spextdvlingar, Valkommen!
Alla Lambretta-dgare fir det nya
trovliga svensk/danska klubb-bladet
gralis.

10

Alla Lambretta-dgare har ritt att
deltaga i [atteirevliga Rally Scandi-
navia — mil Gyllene Uttern vid na-
turskbna Vittern — start | Stock-
holm, Géteborg, Malms, Kopen-
hamn och Oslo,

"y ; v

.med att iga just en Lambreita &r stora och mingal!
Den exkiusiva konstruktionen med specialprofil och stabil
kaross g8r Lambretta gedigen. Formen och fargen ger riita
intrycket av farl och elegans. 4-vixlad halvautomatisk vixel-
lida, de stora hjulen, den centralt placerade motorn, en

servico pd toppen...! Alla dessa fordelar och mélnga,
ménga fler, gdr Lambretta-gandet speciellt treviigt!

——————— REIPEOT = SRICKATM = — == =2 i

Frin Lambretta AB, Nya Ullevi, Goteborg rekvirerar jag:
(sétt kryss i rutorna)

[ Presentkort till 1/2—1 timmes provkdring — en fantastisk upp-
levelse — hos av Lambretta AB anvisad aterforsiljare. Denna
mbjlighet finns p& dver 20 platser i Sverige.

[0 Den nya 52-sidiga lyxbroschyren med bl. a. 16 sidor tjusiga férg-
foton, instruktiva teckningar, klubbverksamheten, fast prislista,
Aterférsiljarlista m.m. Innehdller allt om Lambretta. Missa inte
denna broschyr.

Sindes gratis till: Namn: ...
TfA 10 Adress:

TEKNIK for ALLA 10[61

En del av husfabriken hos Edsbyns Traforadlings AB, dar byggelementen

till SIM-SALA-BIM-seriens stugor tillverkas. Med

en stor fond av yrkes-

kunnande, 20 ars erfarenhet av husfabrikation och med skicklign medarbe-
tare svarar verkmdstare Enar Olsson fér att kvalitetskravet tillgodoses.

Service for SIM-SALA-BIM-byggare:

HAR REKVIRERAR

BYGGNADSHANDLINGARNA

Vill man uppfora ett hus,
oavsett vilket slag det gil-
ler, s maste man inhamta
byggnadslov fran byggnads-
nimnden p& den ort dir man
avser att uppfora huset. For
att fa detta byggnadslov skall
man foreldagga namnden en
byggnadsritning och en tek-

nisk beskrivning pa huset
samt ange dettas ldge pa
tomten.

De erforderliga handling-
arna for detta dndamal till

Detta ar clla verktyg
som behovs for att byg-
ga SIM-SALA-BIM-stu-
gorna: Haommare och
sdg, valenpass, tum-
stock och en penna.

hustyperna SIM, SALA och
BIM kan ni rekvirera pa den-
na kupong. Handlingarna be-
stdr av en viavritning och
fyra kopior, blankett for an-
sokan om byggnadslov i tva
exemplar samt teknisk be-
skrivning pa resp. hus i tre
exemplar.

Med varje byggnadshand-
ling bifogas en bestdllnings-
sedel for onskad hustyp. Allt-
sammans levereras till sjalv-
kostnadspris — 23 kr.

r------------‘
l Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3

Jag ar intresserad av hus typ
serien och bestiller hdarmed for byggnadsnamnden erfor-
derliga handlingar for detta. Beloppet, kr 23:— (inkl.
oms) far uttas mot postforskott,

...... i SIM-SALA-BIM-



ALLT DETTA FAR NIFO

Se pi nya Wartburgs eleganta linjer! Konstatera hur litt Ni sti-
ger in i nya Wartburg, hur bekvim korstillningen idr, hur bra
runtomsikt Ni har och hur &verraskande rymligt baksiter ir
(ingen kardantunnel). Nya Wartburgs utrustning dr utdver det
vanliga. Bl a. tillhdr radion originalutrustningen liksom flygplans-
fitdljerna. Bagage- och motorutrymmetr har belysning och det

finns bade back- och positionsljus.

Nya Wartburgs 3-cylindriga 2-taktsmotor pd 900 cc
och 45 hk ger god acceleration, hog marschfart, ir
tillférlichig, slitstark, liteskdte. Framhjulsdriften och
15"-hjulen ger ett enastiende gotr viggrepp. Kraftig
sikerhetsram ger okad stabilitet och extra skydd it
passagerarna. Total bromsyta 920 cm?®, duplex fram.

NY

Det fliktforsedda virme- och luftkonditioneringssystemet ger
alltid rdce témperatur. Starta motorn, gor en provtur och konsta-
tera en enastiende vighillning tack wvare framhjulsdriften och
15”-hjulen.

Ligg till allt detta nya Wartburgs vettiga ink&pspris och goda
driftsekonomi sd forstdr Ni varfér Wartburg ir en idealisk
bruksvagn och familjebil.

Instrument och reglage ir bekvimr
placerade i ett tangentbord, sisom
vindrutetorkare,
cigarrettindare. Radion #r original-
utrustning. Alla 4 dorrarna har fickor,
barnsikra Ids, helt nerhissbara fénster.

Generalagenturen for nya Wartburg har Gvertagits
av Halmstad Bil & Motor AB, ett vilkint foretag

med ling erfarenhet av mortorbranschen. HBM:s nybyggda anliggningar

ligger vid rikstvdan nira Halmstads underbara sandplage.

Kom in och titta pd de nya Wartburg-modellerna och den toppmoderna
verkstads- och reservdelsanliggningen nir Ni kommer till sommarstaden

Halmstad.

Jag will garna wveta mera om nya Wartburg.
Jag ir intresserad av modell
WARTBURG LIMOUSINE [

WARTBURG CAMPING i WARTBURG KOMBI

Namn: ...

Adress: . .. Postadress: ...

WARTBURG COUPE

stralkastare,

Sitena iar av flygplanstyp, indivi-
duella och skdlformade, litr stdllbara
i valfrice lige. Med ett enkelt hand-
grepp gor Ni nya Wartburg biddbar.
Stort bagageutrymme med belysning.
Lisbart tanklock.

flike,

7.990:= riktpris
1.1M10:- accis

GENERALAGENT — RESERVDELSFORSOR]JNING

Reservdelsforsdrjningen for Wartburg omorganiseras helt.
Nytt komplett reservdelslager finns nu i Halmstad. Tack
vare Halmstads utmirkta forbindelser med tig och flyg
kan delar skickas till hela landet med mycket kort varsel.
Servicenitet kompletteras dagligen med nya verkstider och
regionslager for reservdelar laggs upp i olika delarav landet.
Aterférsiljare antas pd platser dir vi inte ir representerade.

5 HALMSTAD BIL&MOTOR AB
Larsfridsvigen 2, Box 4026, Halmstad 4
Tel. 17300 157 00




Olika
krav

samma
stift

.moderna BOSCH-tiindstiftet
\hur viirmetal med marginal

1925 inforde BOSCH begreppet virmetal som beteckning pad tindstiftets
forméga att tala virmepdkinningar, Detta begrepp har numera accepterats
av de flesta tindstiftsfabrikanterna. BOSCH redovisar virmetalet ppet
pa alla BOSCH-stift.

Att en modern hogvarvig och hogkomprimerad motor utsitter tindstiften
for betydligt storre pakinningar in en motor med mera moderat liter-
effekt, dr latt att forstd. Men detta dr i och for sig inget problem;
problemet ligger i att vdra dagars trafik kriiver sd stora variationer i
korsdttet — frdn hog toppfart p& motorvagarna till krypkérning i stads-
trafikens kbildningar. Tindstiften maste vara tillrickligt “kalla™ for att
inte glodtinda och tillrickligt “varma™ for att forhindra igensmutsning;
de maste ha "virmetal med marginal®.

Virmeledningsféormagan mer dn fordubblad
Genom att isolatorns halt av alumi-

Sa hdr dr ett niumoxid hajts till 96 % och den
BOSCH-TANDSTIFT speciallegerade mittelektroden gjorts
konstruerat grovre har virmeledningsforméigan

hos BOSCH tindstift mer &n for-
5 5 aminium: | dubblats; risken for glédtindning
<t har dirmed blivit betydligt mindre.
Mictelelarod, ovre |  Samtidigt har isohlatorfolens virme-

upptagande vta forstorats tack vare

3 Titning av

koppargla en luftspalt kring mittelektroden,
4 Mittelekirod, vilket medfor att BOSCH-stiftet myc
‘fmcﬂd'i:llg;lc:'i‘n;‘ ket snabbt uppnar sjilvreningstem-
Sldochkand v peratur — iven risken for igen-
ieetialnguciiy smutsning blir avseviirt mindre.

BOSCH tandstift saljes genom fackhandeln
Bo c H téndstift med réatt elektrodavstédnd — utvalt enligt
BOSCH rekommendationstabell — ger bésta effekten
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Sport med komfort
(Forts. fr. sid. 18)

motorskonande landsvigs-
kryssning. {
Toppfarten uppges till

drygt 170 km/tim, och vi var
med provvagnen uppe i 160
km/tim utan att ha tange-
rat toppen. P4 fjdrde vixeln,
alltsd med dvervixeln urkopp-
lad, nAr wvagnen vid 5500
varv 140 km/tim. Utan over-
vixel har P 1800 en annan
bakaxelutvixling, 4,1 i stillet
for 4,66, vilket vid samma
motorvarv ger en hogsta
toppfart av 1556 km/tim. Fér
kortare perioder kan dock
varvet fA g upp till 6 000,
vilket motsvarar 170 km/tim.

Bensinférbrukningen  bér
bli en ganska moderat post
pd P 1800-dgarens utgifts-
konto. Genom otkad kompres-
sion har man kunnat pressa
forbrukningen till nigot un-
der Volvo Amazons vid sam-
ma effektuttag. Man rdknar
dock med att den nya vagnen
i stort sett skall kunna koras
lika billigt som en Amazon,
dvs. pa ca 1 liter per mil

Fjadringen kénns vid snabb
kérning lagom mjuk, medan
vagnen vid ldngsam kirning
pa grusvig eller dalig asfalt
formedlar en hel del vibratio-
ner till forarsidtet. Orsaken
lir ligga i de speciella s.k.
biltdicken, som har extremt
kraftig och ritt stel slitbana
och alla fjidrande egenskaper
i stdllet koncentrerade till
déckssidorna.

Décken har egenskapen att
kunna ta upp storre sido-
krafter #n ett vanligt dick.
En foljd av detta &r att ratt-
mangvrer ger snabbare effekt
én med ett vanligt dick, var-
for vagnen kdnns direktstyrd
utan att vara det.

Man har ridtt att vinta
god komfort i en vagn i den
har prisklassen, 17 950 plus
accis och oms, och Volvo P
1800 uppfyller kravet. Sitena
ger behagligt stod &t ben och
och rygg, instrument och reg-
lage &ar placerade inom be-
kvidmt syn- respektive rick-
hill, och den korta vixelspa-
ken kan mandvreras utan att
man behdver béja sig fram.

Sikerhetsbiilten &r stan-
dard och typen #r den van-
liga, dvs. med enhandsmanév-
rerat snabblis,

Fiorutom stuvningsmiojlig-
heter pAd nédsdtet och pd en
liten hylla dédrbakom erbju-
der P 1800 dessutom ett uti-
frin Atkomligt bagageutrym-
me, som hor till de rymligaste
i sportvagnsklassen over hu-
vudtaget.

Instrumenteringen #r den
normala fér en sportvagn med
det undantaget, att man har
har temperaturmitare inte
bara for kylvattnet utan ock-
s& for oljan.

Hastighetsmitaren hor till
de fi detaljer som en svensk
P 1800-képare formodligen
fir anledning att reta sig pa.

Graderingen #r  ytterligt
spartansk, siffror finns en-
dast for 40, 80, 120, 160 och
200 km/tim, som dr den ovre
grinsen. Mellan 40 och 80
finns en diskret markering
for 60 km/tim, medan 50 all-
deles har utelimnats. Med
tanke pd att dven den fart-
sugne ratt ofta fir anledning
att forsoka halla sig under 50
km/tim ibland kilometervis i
strack, borde mitaren nog
limna den hjilp som ligger 1
en ordentlig markering.

Den nya sportvagnen till-
verkas i England, ndrmare
bestimt hos sportvagnsfab-
riken Jensen Motors Ltd, som
emellertid far karosserna
fran en fabrik i Oxford. "In-
nanmitet” levereras fran Go-
teborg.

Fore Arets slut berdknar
man att ungefidr 2 500 exem-
plar skall vara fidrdiga, och
Sverige stAr forst pad kvot-
listan, tdtt foljt av USA.
Fullt utbyggd skall produk-
tionen omfatta 150 vagnar
per vecka,

TEKNISKT OM P 1800

Volve P 1800 har en ny-
konstruerad 1,8 liters topp-
ventilmotor, som dock i prin-
cip dr en utbyggnad av den
s.k. B 16 B pa 1,6 liters slag-
volym. En av de visentligas-
te skillnaderna ligger i vev-
axelns lagring, den #r hir
femlagrad for att klara extre-
ma pafrestningar.

Kompressionen &r si& hig
som 9,56:1 och maxeffekten ar
vid 5 500 varv per minut 100
hk SAE. Motorn har féorutom
oljerenare dven oljekylare,

Vixellddan édr som standard
fyrvixlad, men elektrisk
overviaxel levereras mot en
merkostnad av 900 kr.

Styrinrdttningen dr av typ
skruv med rulle, och utvix-
lingen dr densamma som pa
Amazon, 15,5:1. For {fullt
hjulutslag behtvs 334 ratt-
varv, Vinddiametern #r 9,6
meter.

Framhjulsupphéngning: se-
paratfjddring och lankarmar,
Bak har vagnen stel axel med
spiralfjédrar.

De hydrauliska teleskop-
stotddmparna har en freon-
fylld nyloncell for konstant
dimpning Aven vid hird koér-
ning pa dalig vig.

Bromssystemet dr unikt sa-
tillvida, att skivbromsarna
hdr debuterar i Volvo-sam-
manhang. Skivbromsarna,
som Ar av Girlings fabrikat,
Aterfinns endast pA framhju-
len och har forsetts med
stankskydd for storre livs-
lingd. Bakhjulen har trum-
bromsar. Bromssystemet &r
servoassisterat.

P 1800 har 15 tums pressa-
de stdlhjul med sportdick av
s.k. baltestyp 1656—15.

L R S RN
Spéryvidd fram ............
Sparvidd bak ............
Total langd ..............
Total bredd ...... %
Total hojd olostad ;
Frigngshojd ¢ca ..........
Bensintankens volym ....

Mera krut i 2-taktarn!

Mera kraft — flera mil!
Renare tindstift!
Fullstindigt skydd for
viktiga motordelar!
Ligre underhallskostnader!

(A CALTEX
&) 2T-PLUS

MOTOR OIL

ULTRAMODERN
UNGDOMSMOPED
| LACKRA FARGER
OCH RAFFINERAD DESIGN

2-viixlad Victoria-motor, 60 ce. 1 hkr. med me-kick, SjilvbArande
ram av pressad stdlplit med inbyggt, godkiint stoldids, Swing-
gafflar fram och bak med teleskopstitdimpare, Helt inkapslad lv-
kedja. Fiillbar kickstartpedal. Fotbromspedal, Stiillbara fotsttds-
plnnar, Stiillbart styre. Specialkonstruerad sadel. Fullnav — det
bakre med stickaxel, Kraftigt dimensionerade bromsar, 6, liters
tank. 28%225" vitsidiga diick och "pumpfria” slangar. I fram-
gaffeln inbyggd, justerbar strilkastare med hastighetsmiitare samt
baklykta enl, nya forordningen, Utomordentlig korstiillning.

AB CYKELFABRIKEN FRAM

UPPSALA Tel. 018/394 80
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ganger runt jorden
— UTAN SLITAGE

Varldsrekord i uthallighet for flygplan har 2 ar & rad satts med
hjélp av WYNNS Friction Proofing! Tillsatsmedlet till olja som fér-
hindrar slitage. 1958 flog ett Cessnaplan med 6-cyl. motor 50 dagar
och 1959 ett annat plan 64 dagar non-stop utan att landa. Avverkad
stracka motsvarar mer én 4 ginger runt jorden. Hur klarade motorn
dessa pafrestningar? Tack vare Wynns var slitaget niistan obefintligt.
Under overinseende av USA:s luftfartsstyrelse plockades motorn
vid forsta provet ner o. miittes upp fore o, efter. Se siffror nedan:

Q
8

OO s GO PO

L.

WYNN-JACKA

MOTORGRABBAR!

Ni

jacka i sidensatin, gul och rod. Ni
sialjer bara for en viss summa
av vara populira Wynn-mérken
(overforingsbilder) med bl. a. bi-
lar, batar, startflaggor. Séand 5: —
(ev. frimirken) sa far Ni ett sor-
timent av 10 st. mérken samt vara
forsiljningsvillkor. Ni kan &ven
kopa mérken utan att sdlja dem,
Se nedan!

Iniroducerades 1940 i USA — Siiljes nv

Wynn-mérken ar en
uppskattad
nad. Sand 30 ore
i frimarken far Ni
2 stycken.

Vo Bt N Pasl = RER VEVSTAKSLAGER
Fore Efter Fare Efter Fore Efter
0342 03420 0433 _ 0.4330 19375 19375
0.342 %0 03420 0.433 = 0.4330 19370  1.9370
0342 2 03418 0.433 % 04330 19370  1.9370
0342 = 03415 0.433 > 0.4325 19380  1.9375
0342 = 0.3420 0433 < 04330 19380 19375
0342 0.3420 0433 04330 19375 19370

Vilken Wynn-produkt skall jag ha och hur anviindes den?

For vanl. bilar AUTO ENGINE till 7—10 % av motoroljans
volym. Forp. 047 lit. 9:75. (Till 2 behandl. av Volvo.)
Volkswagen och luftkylda motorer 2 % i oljan av SPECIAL
CONCENTRATE. Forp. 0,12 lit. 7:90. (= 2 behandl. av VW.)
Tyngre lastbilar och fordon 2 % i oljan av HEAVY TRUCKS.
Forp. 0,47 lit. 23:75. Till 3 % i kardan- och viixellada.

Tvataktare 06 % av OUTBOARD i den oljeblandade ben-

sinen. Nr 24 0,36 lit. 6:25 — Nr 26 0,12 lit. 3: 75 — Nr 96 3.8
lit. 60: —. Nr 26 P. 0,10 lit. plastflaska for mopeder 2:95.

GRATIS

kan fi en amerikansk Wynn-

Skéra firgen dr gul i verkligheten

QNN
For bildgare som ej
FRICTION fér tag i produkter-
na hos Er service,
bestill dir. hos oss.

pryd-

PROOFING

N
TDEJ,] motor company ab, Kaplansbacken 5, Stockholm.
Il Sénd forsiljn.-villkor samt ett sortiment Gverféringsbilder & 5:—,

jafinfn

Likvid bifogas i frimérken |7 S&nd postforskott.
Sind 2 st. Wynn-mérken. 30 &re bifogas i friméirken.
Sind en férpackning dverforingsbhilder [T & 2:50 1 & 5: — |1 Frimiirken

bifogas. 1 Sénd mot postférskott.

Namn:

Postadress:
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Den nya Typhoon-motorn ar 16t och kompakt till sin konstruktion. Den ar péd

78 cc, har en maxeffekt av 3,9 hk vid
kurva. Har demonstreras motorn av konstruktéren, Tyko Anner. Pris ca

NY MOTOR
for FORMELK?

Det ar inte omojligt att det
inom kort dyker upp en ny
svensk motorsdgsmotor i For-
mel K-sammanhang. EIA,
Edsbyns Industri AB, serie-
tillverkar namligen sedan for-
ra aret for sin motorsig Ty-
phoon en 78 cc-motor, som bor
ha vissa chanser inom den nya
motorsporten. Nu dr ju 78 ce
en cylindervolym som inte
passar vidare bra i ndgon
klass, men motorn ger trots
sin litenhet en bra toppeffekt
och har en flack dragkraft-
kurva. Hir nigra data: cyl.-
volym 78 ce, cyl.-diam. 50 mm,
slaglingd 40 mm, kompres-
sionsforh. 7,5:1. Effekt, mo-
toraxeln vid bdsta varvtal 4,2
hk. Effekt, vixel vid 6300
v/min 3,9 hk, vid 3 600 v/min
3,2 hk och vid 9000 v/min

300 v/min och en flack drag%u{t-
r.

F

Bra dragkraft vid alla varvial ar
ju vad man &nskar av en Formel K-
motor. Och i detta avseende ligger
Typhoon-motorn ganska nara idealet.

3,2 hk. En higre effekt kan
med sidkerhet utvinnas bl. a.
genom att byta ut membran-
forgasaren mot en Amal-dito.

BESTALL TfA:s FORMEL K HAR

Teknik for Allas Formel K, som utforligt presenterades i
nr 6, kan bestidllas endast genom tidningen, Vagnen levereras
i en monteringssats som dr sd komplett att vem som helst kan
siatta ithop den utan hjdlp av specialverktyg. Allt svetsnings-
arbete dr utfért och alla delar ar fiardiga fér montering.
Vagnen kan fis med firdiga och pisvetsade fdsten for en eller
tvd Partner-motorer (fér klasserna 1 och 2) samt for Hus-
gvarna- och Maico-motorer pd 175 och 200 cc (klass 4). Leve-
rans sker pid jarnvidg och kontant betalning med frakttilligg

uttas mot efterkrav.

Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137, Stockholm 3

I Jag bestiller hdirmed .....

..... st TfA Formel K a

770 kr 4+ oms 33 kr att levereras snarast/omkring I

den ...

./.... 1961, (Stryk vad som ej avses). Betalning

+ fraktkostnader far uttas mot efterkrav. I

- O O = . ..
=]
o
17}
[
-]
(=9

PO PR B S s T ts s i s e foal e sada 5 eraa 5y (AR S A l
AET s T B (T e e e e e DR g Sy e S
Jag avser att anviinda motor(er) avtyp .............. l

...................... och onskar firdiga fidsten till
' denna. (Fardiga fdsten finns till en eller tvi Partner- l

L

motorer samt till Husqvarna resp. Maico 175 och 200 ce.)
-------------‘



Sveriges
storsta
fritidsforetag
presenterar

arets
moped-

e nibnarpeden;

-

r fordonet for fornuftigt folk.

- Monarpeden &

. 5-ARS
24 FORSAK-

=

Nya mopedlagen har gjort det mojligt for Monark @ LATTSTARTAD med me-kickstart ® SAKRARE
MORKERKORNING med automatiskt bromsljus e
SAKRARE KORSTALLNING med fasta fotstid e MC-
narpeden — Sveriges mest kopta moped — leder iven  FOTBROMS nytt sitkrare bromssystem e 25 % STAR-
KARE MOTOR backstarkare och trafiksikrare genom
rekordsnabb acceleration. @ Med elegant helpressat
dagen till den 1.7.1966, ingdr i priset — en jitte- styre, stilren formgivning, fullindad fjidring, helt
inkapslad kedja och “pumpfria” slangar iir priset

att helt nyskapa drets Monarpeder. Jubileumsmo-

1961. *5-drstrafikférsikring, som giller frin inkips-

I affar

formin och trygghetsgaranti for alla som viiljer

Monark! oms.

Jag tar den till jobbet varje dag.

Oy

en med Monark-

pid Jubilenmsmonarpeden -61 endast 1.060:— -} skylten finner Ni Er

fackman for fritid

AB CYKELFABRIKEN MONARK o VARBERG CYKELSTADEN
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20 43 - Har &r detaljbeskrivningen,

217 ‘?} som unknrfar till teckningens

= siffror. All plét med undantag

- 79 78 13 for insugstrumman &r 2 mm
420 7 /’o massingsplat. Insugstrumman Gr

7 av konservburk;pl&t

/\25~\ 7 65:/

CRAFT ﬂ—g\t E
MODELL _

=~

av tré
2 5t6d av pléat
3 S5t6d av plat
4 Koppling
stal)
5 Motoraxel (4
mm silverstél)
6 Stoppring
7 Axelhylsa
(massingsror)
8 Insugstrum-

ma (plat)
L :’ropellur-

en propellerlésa motorbiten Dowty 5 omae
D Turbocraft har ju vickt en hel del agersidd

av pléat
11 Lager (rér)
12 Fastskruy
13 Fastplatta

av plat
14 Ulblésfrum-

uppmérksamhet och intresse genom sitt
originella framdrivningssitt. Metoden
att lata en bakétsprutande vattenstrile
ersitta propellern kan ocksid anvidndas

for modellbatar, och Rolf Eriksson, Berg- 15 g:e‘:"’ofl'n‘g
holmsviigen 13, Huddinge, har gjort och - (plast- eller
provat den konstruktion, som hir be- ummislang)

skrivs 16 unsl cke

I princip ror det sig som synes om en
motordriven pump av skruvtyp, placerad

t
17 Siod av plat
18 Stod av plét

i en rérformig trumma. Aggregatet drivs i ml;"m;z'
av en 1,6 hk modellmotor, men motorn 20 Styrpinne
fir givetvis anpassas efter dimensioner- &?'?2?,:“)
na pd respektive anldggning. Elektrisk 22 Styrorgan
motor kan inte anvidndas, eftersom en </ : 23 Akterspegel
batteridriven sddan av lagom storlek i o o dﬂ}(\'w“d
lamnar for lag effekt. 25 Pumpskruy
Over 1.000.000 har vait §
NSU QUICKI
BY 120
125V
500 m A

NSU Quickly TTK
Sportigt kalasik med kickstart,
En 6nskemoped fér modern mo-
torkunnig ungdom.

® Litet format

NSU Qulckly T Drsmmo- | NSU Quickly S ® Hermetiskt utférande

peden med fliktkyld motor, som | Folkmopeden, virldsbersmd och . i °
ar 10 dr fore sin tid och vunnit | suverin. Kan g 10,000 mil utan ® Tal MR fill 10° C
virldsrykte for sin slitstyrka. | motorreparation.

forenar kvalitet — skdnhet — slitstyrka. Kép NSU
Quickly hos oss eller nirmaste aterforsiljare. b

Goteborf Backavigen Tel. 235340 SVENSKA SIEMENS AKTIEBOLAG
BENGT BERG AB ) Stockholm Linnég. 8 Tel. 634055

Malmé Stortorget 15 Tel. 248 40
T e e I N STl e e B A o e S TSNS T
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Atomenergi ...
(Forts. fr. sid. 18)

De tunga vitekirnorna
som skall smilta samman
ar bada positivt laddade
och stioter darfor bort varand-
ra. Fig. 6 visar hur krafterna
verkar mellan dem. Vi tédnker
oss att B skall smilta. sam-
man med A som ligger i en
grop. Om B skall komma ner
i gropen miste den ha si stor
fart att den kan rulla uppfor
backen och over kanten pd
gropen. Backen representerar
de elektriska krafterna som
stéter kdrnorna ifran varand-
ra. Men nidr de kommer till-
réckligt niira varandra sdtter
kdrnkrafterna in och drar B
ned i gropen. Den energi som
did frigbrs miste ta vigen
nigonstans och det blir i form
av en snabb neutron, som kas-
tas ut ur gropen. Bara proto-
nen blir siledes kvar didrnere.

TUNGT VATE EN ENERGI-
KALLA SOM RACKER

Kan vi lgsa problemet att
fa tillrdckligt méanga tunga
vitekdrnor att smilta sam-
man till helium, si har vi
verkligen en kraftkilla som
riacker. Aven om vi skulle be-
hiva tusen ginger mer energi
per 4r #n vi anvinder nu, si
skulle det tunga vite som
finns p4 jorden rdcka i mer
én en miljard &r. Visserligen
ar som vi forut ndmnde en-
dast 0,02 procent av allt vite
tungt, men 4 andra sidan
finns det ju sA mycket vite.
Allt vatten bestar ju av vite
och syre och det d&r en enkel
sak att skilja vitet fran sy-
ret. Och litet men inte mycket
svirare ar det att skilja ut
det tunga vitet fran det ldtta.
I férhallande till den energi
man fir ut &r tungt vite
dirfor mycket billigare &n
t. ex. olja eller kol.

Vitekraften har ocksd en
annan fordel jamfort med den
vanliga s. k. atomkraften,
namligen att man inte far pa
langt ndr s mycket skadlig
radioaktiv strdlning.

Men om vi skall producera
vitekraft i storre skala be-
hiver vi inte bara tungt vite
i tillrdcklig mingd. Det
méaste ocksd vara tillrdckligt
varmt. Vidrme medfér att
atomerna ror sig fort och kol-
liderar med stor kraft. Om
gasen dr nigra hundra miljo-
ner grader varm finns det
tillrdckligt ménga atomer
som ror sig si fort att de kan
na upp till kanten av gropen
som vi talade om forut.

Det later oméjligt att kun-
na viarma en gas till mer dn
hundra miljoner grader, An-
dd forsoker vetenskapsmin-
nen géra det. Det miste be-
tyda att de tror det finns en
rimlig chans att klara det.
Hur det gir till skall vi se i
foljande artikel, som infors i
gi;'.;.sta nummer av Teknik for

a.

studera till ..........ccoiinniinn

Du kan tjana“,,

7 "'04,

en formogenhet

om Du fyller i och sinder in denna annons

o o -
Svara pa fragorna och sdnd in

annonsen i frankerat kuvert
till NKi-skolan,

-S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12

Detta ogonblick, niir Du liiser dessa rader, kanske
kan innebiira att Din framtid helt forindras. Det
kan betyda att Du tar forsta steget in pa en lev-
nadsbana, som genom okade kunskaper ger Dig
rikare framtid, men siikrare stillning och hogre
lon. Besvara frigorna och skicka REDAN IDAG
in annonsen till NKl-skolan, Det kostar Dig 30 ore
i frimiirken, men de pengarna fir Du tusenfa]t igen

— kade kunskaper kan flerdubbla Din livslén!

Gratis far Du fran NKI-skolan en sdrskilt
for Dig utarbetad studie- bch yrkesviig-
ledning, som kan bli Dig till ovirderlig

hidlp.

TA CHANSEN NU

Namn: ...

Bostad: ......

Postadress: ... .. R R ey - SR SN

T R s g YN i

I vilka skolor Examen resp.

har Du gitt avgiangsklass Ar

Har Du nagon annan utbildning?

Har Du studerat vid NKI? (JJa [ONej
(elevnummer)

Var har Du varit anstilld och som vad?...............

Vilken anstidllning trivdes Du biist med (motivera

girna kort)

Om Du fick Gnska fritt, vad skulle Du di helst

Vad vill Du helst bli?

O konstruktir ) kontrollant

O forman [) forsiljnings-

[0 verkmiistare ingenjor

[0 produktions. eller O service-
driftsledare ingenjor

[0 forskare 0O vetej

O laborant

Hur minga timmars studier kan Du fa in
pa en normal arbetsveckas fritid? ...
Nir "vill” Du vara fiirdig med Din tekniska

utbildning? .

Vilket fackomrade
intresserar Dig mest?

[0 maskinteknik [0 viig- och vatten-
O wverkstadsteknik byggnad

O gjuteriteknik [0 kemisk teknologi
[0 motorteknik [ textilteknik

[ bilteknik O triiteknik

O flygteknik O offert och for-
[0 viirme och sanitet  siljning

[0 elektroteknik [0 produktion och
[0 radioteknik personal

[ husbyggnadsteknik

NKl-skolan erbjuder Dig ingenjorsutbild-
ning pa 3 linjer (fackingenjorskurser, liro-
verksingenjorskurser pa fackskolelinjen,
liroverksingenjorskurser pa gymnasielin-
jen). Du har mdojlighet att antingen ga di-
rekt pa en ingenjorsexamen eller gi i etap-
per via formans- och verkmiistarexamen.
Skriv redan idag till NKI-skolan sedan Du
kryssat for Dina svar i denna annons, sa
far Du en personlig studie- och yrkesviig-
ledning till svar diir NKl-skolan har tagit
hiinsyn till just Dina mojligheter. Miirk ku-
vertet "Min framtid” och frankera med ett
30-ores frimiirke.

Vilken vag till ingenjors-
utbildning valjer Du?

[0 Direkt pa milet

[0 Etappvis via formans- och verkmiistare-
kurser

o e S e

% En verkstadsarbetare har normalt
ca 12.000 kr om dret. En NKl-ingen-
jor med medellon tjanar ca 23.000 kr.
En verkstadsarbetare som avligger
ingenjorsexamen hos NKI i 30-irsal-
dern kan rikna med 12.000 a 13.000
kr stirre arslon dn han annars skulle
ha fatt. Sammanlagd merfortjinst un-
der 35 ar fram till pensionsaldern
blir alltsi minimum 400.000 kr!
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Ladda kameran med ILFORD FP3 och
Ni skapar bista forutsatiningar for bra
bilder. FP3 ar en ytlerst finkornig och
valorrik universalfilm. Den ar haslig
(125 ASA), har stor exponeringstole-
rans och finns i alla format.

Pa tal om kameror — be Er fotohand-
lare demonstrera den nya tangentka-
meran ILFORD SPORTSMASTER —
helautomaltisk smabildskamera som
sjalv staller in blandare och tid. R-pris
exkl. oms. endast 282.—

Oppna
kameran
for

— kameror och film
for alla motiv

48 TEKNIK fér ALLA 10[61

En vanlig blédslampa kan bli en utmarkt spruta for rostskyddsbehandling av

bilen, for fotogentvéatining av underredet samt for sprutning av chassilack.

MOTA ROSTEN
MED EGEN SPRUTA!

enaste nytt pd rostskydds-

behandlingens omrade &r
som bekant den s.k. ML-me-
toden. En tunn rostskydds-
olja sprutas inte bara pa bi-
lens underrede utan dven in-
uti balkar, dérrar m.m. i form
av en fin dimma. Oljan astad-
kommer en vaxliknande be-
liggning, som anses kunna
halla undan rosten betydligt
biittre éin den vanliga s.k. un-
derredsmassan. Behandlingen
an;ste dock upprepas di och

Har ni en gammal blaslam-
pa stdende, sd kan ni antagli-
gen ganska ldtt ordna en egen
oljespruta for rostskyddsbe-
handlingen.

Om blaslampan dr avsedd
for bensin dr ombyggnaden
mycket ldtt avklarad, och
bldslampan kan, om si onskas,
latt Aterstdllas i sitt wur-
sprungliga skick. Ar den dir-
emot avsedd for fotogen méas-
te roren for forvirmning fi-
las av och lédas igen. Den
lampa, som hdr har anvénts

for experimentet, var en
mindre s.k. vallningslampa
for bensin.

S4 hdr gir dndringen till.
Blislampans olika delar tas
isdr. Briannaren skall inte an-
vindas, varfor veken tas ur,
vilket brukar g ganska ldtt
om man far tag pa dess fédst-
trdd med en ting eller en
korkskruv.

Blaslampan har ett ror, som
striacker sig en bit ned i be-
hallaren. I detta ror borras
ett knappnalsstort hal nira
behéllarens &Gvre vigg. An-
viand en ganska grov borr att
tunna ut godset med, si att
det slutliga hilet kan astad-
kommas med en knappnal.

Roret forlings ned till bot-
ten, antingen genom att en
metallférlingning lods fast
eller genom att ett plastror
skjuts pa. Se till att skarven
mellan réren blir absolut tat.
Forlangningsroret skall sned-
skdras i sin nedre #nde.

Skruva nu ihop sprutan
och prova att ingen ldcka
finns (prova behillaren un-
der vatten).

Nir behillaren har befun-
nits tdt och munstycke och
rensnil #r i gott skick, fylls
behallaren med rostskyddsolja
till tva tredjedelar. Oljan bor
vara sd tunn som mojligt, vil-
ket #stadkoms genom upp-
virmning. Obs! Vidrm inte
over oppen laga, utan lat ol-
jan std i varmt vattenbad el-
ler pad ett virmeelement.

Pumpa nu och prova spru-
tan. Om det borrade halet ar
for litet, sprutar oljan ut som
en fin strile i stillet for i
dimform. Ar hilet fér stort
kommer formodligen mest luft
genom munstycket. I det sista
fallet fAr halet lodas igen och
borras om.
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MARIN 4

har dragstyrka
1 sarklass

) Ni far MER EFFEKT med nya Crescent MARIN 4 hk
— den iir dragstarkare in ndgon annan utbordare i klassen! @

Och vilka finesser Ni fir pd kopet: @ luftkyld encylindrig
2-taktare med toppeffekt och tyst ging @ magnapullstart
med automatisk dterging @ kortslutningsknapp pi rorkulten
@ belysningsuttag 6 V, 17 W for mirkerkérning med lan-
ternor @ stromlinjeformad rigg med alla undervattensdelar
saltvattenskyddade @ drar bara 0,7 lit/tim pd ekonomi-
lige och 1,1 lit/tim pi fullgas @ helt sviingbar for back-

ning. Och Gver hela landet finns Crescent-service — det

ger den dir extra tryggheten!

Pris med inbyggd tank c:a 2 lit endast 730:= + oms
Med separat tank (11 lit extra) endast 7 85:= + oms

= FORST MED FINESSERNA

cyklar mopeder 0.e utbordare batar bétvagnar‘,‘ motorgrasklippare motorsagar _, ‘
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MANGDER AV
NYHETER

finner Ni i var nya
MODELLKATALOG 6l
Bland nyheterna:

Fox-motorer
Berkeleybyggsatser
Sterlingbyggsatser
deBolt-byggsatser

Orbit radiostyrningar
Yeco motorer och tillbehdr

Reuter radiostyrnings-
byggsatser

Tornadopropellrar
Fox racerbranslen

Prissinkningar!

Rekvirera va&r nyutkomna Modell-
katalog 61 mot inséndande av 1:50 i
grrmugk:rg. Hobbytjdnst t&gkatalog
— i frim.

HOBBYTJANST
Olofsgatan 7 Box 3310
Sthim 3 Tel. 202304
O Modellkatalog 61 1:50
I O Tagkatalog 1:— I
BRI Crvh g v st aliss P s o ediens
l Bostad: .......c.iccviiiiiiviiniin, '

LPostndr ..........................
- . . - -

BOTTENPLATTAN TILL MODELLEN AV BIM

Teknik for Allas sportstuge-
serie SIM - SALA - BIM
vickte en enorm uppmirk-
samhet ndr den presentera-
des i forra numret. DA be-
skrevs de tre stugorna i text,
teckningar, plan- och kon-
struktionsritningar. I detta
nummer har vi pad sidorna

19—22 foljt bygget av en av
stugorna moment f6r moment
i fotografier och for att ytter-
ligare 4skadliggora hur trev-
liga dessa sportstugor ar har
vi gjort tredje omslagssidan
till ett klippark for en modell
av den storsta stugan —
BIM. Klipp ur, vik och klist-

ra de olika delarna enligt an-
visningar och bokstavsmarke-
ringar samt sammanfoga dem
med bottenplattan, som ater-
finns hdr nedan, Men klistra
forst upp bottenplattan pa en
styv kartong, t. ex. brevkorts-
kartong, si att den ger erfor-
derlig stadga 4t modellen,

[

Klippmodellen finner ni pd sid. 59!

"WONDERFUL!

Helkama visar hir en nyhet for

Er som vill aka bekvimt och ren-
ligt — SISU CAPRI — scootern

som i England ligger 2:a i1 forsiljningsstatistiken
vilket dr ett mycket gott betyg i det motorkrdsna

“England.

SISU CAPRI har ett tilltalande yttre och ett kon-
kurrenskraftigt pris, en scooter som alla har rad
att dga. Den bensinsndla Garelli-motorn ir place-
rad 1 centrum av fordonet, vilket ger den ritta,
sikra jimvikten. Garelli-motorn ir snabb, seg och

palitlig.

SISU CAPRI har som standard halvautomatisk
choke, gummimatta, stinkskydd bak, verktyg,

pump och signaldekor.

I war utkommer vi med en littare

Tekn.data for SISU—
Capri Scooter
MOTOR

Garelli i cylindrig, tvdtakt. luftkyl-
ning med centrifugalflikt.
Trevixlad vixellida.

modell av ”Capri” under 75 kg.

DATA
ICE TS o e, 76 kg
Bensintank, volym ... ..... 5 lit.

Max. hastighet ......
Brinsleforbrukning 1,81it./100 km.
Hjuldimension ...... .

80 km/tim.

3,00 12"




IRELLI
cinturato

bildacket som
minskar
slirnings-
risken

Konstruktionen med lings-
glende textilcordbilte under
slitbanan och med elastiska
dicksidor ger bista tinkbara
viggrepp och korsikerhet.

Anvands av
fordrande forare

Vid minga svenska och ut-
lindska tivlingar har Cin-
turato dick valts av segrar-
na. For privatbilisten bety-
der det storre sikerhet, kom-
fort och bittre ringekonomi
ate kora pa

ERELLE

cinturato

Fb'rs:ges genom
auktoriserade aterforsiljare

TfA:s reseradio...
(Forts. fr. sid. 23)

hiligheter efter luftbubblor
fylls med tunn gips, som se-
dan slipas.

I denna gipsform, som ock-
s4 maste bestrykas med sliapp-
medel, skall nu ett plasthélje
gjutas. I vart fall anvindes
s.k. V-plast, som kan kopas
fran AB Seriebat, Stockholm.
I mindre kvantiteter kostar
plasten med accelerator och
hiardare 11:50 per kg. Dess-
utom behivs glasfiberviy,
motsvarande drygt 3 ganger
modellens yta.

Forsta dtgdrden blir nu
att blanda acceleratorn med
plasten. 20 gram accelerator
tillsatts 1 kg plast under
stark omrorning. Samtidigt
med denna omrorning blan-
dar man plasten med onskad
fargtillsats. Observera att
plast med accelerator haller
sig endast under begransad
tid, ca 14 dagar.

Hardaren tillsdtts omedel-
bart fore plastbehandlingen
och proportionen ér 1—3 pro-
cent. Endast s& mycket plast
som gar a4t for en bestryk-
ning av formen bér hillas

upp och blandas med hiardare
varje ging,

Stryk nu ut plasten med en
flat pensel pa gipsformens
insidor. Nar plastskiktet bor-
jat stelna men fortfarande dr
klibbigt, lagger man pa glas-
fiberviv, som far gd néigon
centimeter utanfor kanterna.
Darefter blandar man en ny
sats plast, ldgger pd mera
glasfibervav ete. tills holjet
ar ca 3 mm tjockt, dvs. tre
lager plast och vav.

Lat héljet sitta kvar i for-
men eftt par veckor tills det

ar ahsolut stabilt och inte
slar sig, Staga gidrna upp

det med nagra traribbor un-
der denna tid.

Under tiden kan bakstycket
gjutas mot ett plant underlag,
t. ex. mot en glasskiva.

Sedan holjet tagits ut ur
formen renskdrs kanterna.

Oppningen for skalfonstret
samt hal for installnings-

och volymkontrollrattarna tas
upp. Monstret for hogtalar-
oppningen kan varieras, men
gjordes i vart exempel i form
av 229 5 mm hal, borrade i
ett regelbundet monster,

Skalfonster och . handtag
har tillverkats i 2 respektive
5 mm plexiglas.

Mannerstedt trimmar
(Forts. fr. sid. 29)

FRAGA: Jag har en Ford Ang-
Ha -57 pit 36 hk. Giir det att trim-
ma den till 40—44 hk, och hur
skall jag 1 &l fall gora? T trim-
ningsspalten har jag list om Ry-
manskruvar. Kan dessa anviindas
diven i mitt fall?

A. C. Angelholm

SYAR: Er Anglia -37 ger enligt
kataloguppgifter 36 hk, men ni
vill firsiika komma upp i 40—34
hk, Tyviirr gar det nog knappast
med mindre idin att montera tva
firgasare, Detta kan beriiknas ge
10 procent fiorbiittring eller t.o.m.
12 procent, om firgasarna utrus-
tas med wrocent dkad luftkona
och 10 procent stirre huvudmun-
stycke, En extra firgasare kan ni
nog liitt fa tag i pa en bhilskrot-
firma. Insugningsriren utfirs
som enkla 90° uppitsviingda stil-
riorskrikar, viil passande mot cy-
linderblock och firgasare, De fir-
enas sedan med ett utjiimningsrir
pit 10 mm inviindig diameter,

Andra atgiirder iir planing av
locket 1,5 mm, men diirvid jir det
viktigt att fasa ventilplanet in
mot cylindern i 30° och 2 mm
djupt ned i eylindern, inte mer
och inte mindre. Denna fasning
avser aftt éka genomstrimnings-
arean frin ventilkammaren in i
cylindern, som efter lockplaning-
en blir viil liten, Vinsten hiirav
kan bli ea 6 procent och itgiirden
beriiknas kosta ea 73 kr.

Vidga gaskanalerna och fram-
firallt mynningarna vid ventiler-
na och litta och justersvarva ven-
tilskallarna sa som figuren visar
i TfA nr 1,/61. Vinst ea 6 proecent,
kostnad ea 80 kr,

Rymanskruvar gir inte att
montera pa  en sidventilmoter.
Deras u gift iir att avkorta den
Iyftarsting paverkade delen av
vipparmen som lyfter ventilerna,
varvid hiivarmsfirhballandet  far
storre utviixling och Iy fter venti-
len higre.

Abarth Ljuddiimpare
kunna ge en el
i hiistkrafter och acceleration. Av
ovanstiende torde framgi att med
en originalfirgasare kan erhallas
ea 40 hk och med 10 procent stir-
re halsring samt 10 procent stirre
huvudmunstycke kan resultatet
mijligen bli 41 & 42 hk, Twafir-
gasaranliggningen pekar direfmot
upp mot 45 kanske 46 hk,

brukar

FRAGA: Jag har en MW 700
pd 30 hk DIN vid 5000 varv per
minut. Hur skall” jag limpligen
trimma motorn inom griinsen for
grupp Il i OT-reglementet 7

OT-friilst

SVAR: VFiljande
ge goftt resultat:

Kompressionshijning till 9.5
genom anviindande av kolvar till
spartmaodellen, vilka dessutom
forses med stirre ventilurtag for
att mijliggira anviindande av
omslipad Kamaxel, Sportkamaxel
Kostar original 135 kr och sport-
kolvar 75 kr st.

Blankpolering av  insugnings-
portar och avgasportar och striom-
linjeformning av insugningsven-
tilstyrningarna pa den del som
ligger inne | gaskanalen eller kap-
ning av denna del. Polering av
genomsliipp i firgasare och Gver-
gang mellan insugningsrir och
firgasare, Finputsning och liit-
tande av ventiler i miijligaste min
enligt skiss | min artikel | TrA
nr 1/61 betriiffande ventil och ka-
nalmynning.,

Omslipning ay kamaxel till hiig-
re Iyfthajd och stirre tider,

Liittning och polering av vipp-
armar och ventildelar, sasom lyf-
tare, ventilfjiiderbrickor och lIyf-
tarestiinger. Man kan di det bara
giiller tva eylindrar Lizga ned
mera polerings- och littningsar-
bete din fiir fyra cyvlindrar,

Balansering ay  vevaxel jiimte
koppling och sviinghjul, Den se-
nare utfires Himpligen av AB
Agfemalm, Tulegatan 15, Stock-
holm,

Firgasare skall vara 31 PPC 1,
Luftkona 28 mm, huvudmunstycke
135 mm,

torde Kkunna

FRAGA: Jag har en Volks-
wagen 1958, som jag giirna skulle
vilja ika aceeleration och topp-
fart pi, och tinker diirfor mon-
tera en kompressor., Hur stor ir
skillnaden mellan RHM-kompres-
sorn och den dyrare “Judson”,

och vitka andra aftgiirder kan bli
nodviindign?
"Mera krut™

EVAR: Bada kompressorernsa
ger en god dkning ay bide acee-
leration och teppfart, Sjilv har
Jog provkirt en vagn med Jud-
son-kompressor och hlev beluten
med resultatet, och RILM EHir inte
vara siimre. Man kan riikna med
en accclerationsikning pa ea 20
procent och en hijning av topp-
farten med ea 1) procent,

For
TRANSISTOR-
bygget!

Komponentsatser for enkla transis-
tormottagare. inklusive kopplings-
sehema (se vir annons 1 TTA nr 9):
TR-1 Kristallmottagare med en tran-
sistor som forstirkare, Inkl, drfen

19:95
TR-3 Tre-transistormottagare fir lo-
kalmottagare med higtalare, Kan
som alternativ erhiilllas med drfon i
stiiller fir hogtalare och dir dit liimp-

lig fickradio att anviinda under
cykelturer 'o.d. < iiveeemiegvee 18—
Transistortranfromatorer: CT-mitt-
uttag,

ST-11 Ing-tr. 200001000 chm .. 5:=—
ST-12 Do. 1000001000 ohm .. T:—
KRT-14 Do, S00000/1000 ohim {or t. ex,

kristallpic-up eller mikrofonii
8T-21 Drivtr.

ST-22 Do,
t. ex. OC71

10000,/2000 ohm CT 5:35

S000,/2000 ol for CT fior
till 2 st OC72 . 3150

ST-30 Utgdngstr, 12500/50000 ohm fir
anslutning av Kristallirfon . 4:25

ST-31 Utglngste. 500 CT/3,2 ohm (or

t. ex. 2 st OC72 till higtalare, 100
WS o s s e v sass e e, -
ST-32 Do, 1200 CT/S ohm, 100 mW

5:25
ST-41 Do. 200 CT-4—8 ohm fir tex.

2 st OCTH tH higtalare, 500 MW 6:—
T-61 Do. 9 CF/4—8 ohm fir 2 st.

OCTH eller 2 st OC30 till hogt, 2 W
12:50

Higtalare: (samtlign 10 ohm)

D-15 1,5" higtalare 42X 12 mm
D-25 25" hiogtalare 6767 mm
rp-as 92 mm
OD-25 Ovalhogtalare 68S%X48 mm
OD-10 Do, 106370 mm
CR-22 Kristallorfon
CR-12B Do. dynamisk 4000 ohm
CR-12A Do, 6 ohm propp .
Jack 3.n

" higtalare ¢

med

NYHET! Stereo-Hi-Fi-hirlur i
firniimligt utforande med S ohins
kapslar for 05 W inom frekvens-

omridet 25-—17000 Hz. Oronmuss-
lor i skumplast filr effektiv av-
skilrmning av yttre ljud. .., 98:—

FYND UR VAR KATALOG:

TK-20 Ett litet universelinstrument
fiir hobby- - och hemmabruk, Mifer
13/1501000 volt viixel- och likspiin-
ning, 130 mA likstrém och 0—100
kiloohm med inbygegt batteri, Med
miitsladdar o. batteri ........ 32—

TK-80 Ett forniimligt service och la-
horatorieinstrument till mycket gt
pris. Inre motstind 20.000 ohm/volt
DC oeh 10000 ohm/volt AC. Miter
D—6/30/120/600/1.200 volt lik-viixelsp,,
0—6uA/1.2/12/300 mA likstrim samt
motstdnd i fyra omriden 0-—10/100
kiloohm, 1/10 megohm. Har dessutom
dB-skalor samt kalibrerade skalor fir
miitning av kapacitet och indoktans
med en kiind elspiinning .. 82:—

Testsladdar med testpinnar och ba-
nankontakter i etul med 2 st isole-
rade krokodilkliimmaor, 2 st instru-
mentproppar och 2 st k'l|l0'lhk"r.-|;!i.':
Se fir Ovrigt vir Kat g sam inne
hitller massor av komponenter for
radie och trausistorbygge.

OBS! Ny utikad upplaga av vir ka-
tnlog SURPLUS & NYTT utkommen !
Siindes mot 1:50 § frimirken.
Tidigare kataloginnehavare erhiller
utan  kostnad Kompletteringsbladen
(24 sidor?

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsg. 20 Stockholm S&
Tel, 438 86 84 -
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AMERIKANSK
FORMEL K-VAGN

i byggsals
for endast

595:-

Begir narmare upplysningar om vira kvalitets-
produkter frin sportens hemland frin

ERS & NICKLASON

Hamngatan 25 — Oskarshamn

BLI RAKETFORSKARE | MOPEDAGARE

Birja med att bygga en mi- | xy KATALOG UTKOMMEN
niatyrraket enligt vira

an
grund

Pl

av en stor om-

visningar. Illustrerad hand- tning har vi kunnat siinka
ledning i raketens teori }viira redan ldga priser. Vi

liimna dessutom pd priserna
i viir nya katalog 20 9 pi
drev och Magura handtag
256 % pd forgasare i rabatt.
Bland innehillet i viir nya
katalog miirks: higkompres
sionstopplock fior Sachs, 1LO

konstrnktion, byggnad, av-
fyrning m.m. kr 7:85 4+ porto.

.

l_Ingel'ucprsflrl'm:l

| AT LA s och Vicky, Higkompres-
sionskolvar, eoriginaleylind

.e .e ar, originalfGrgasare, kol-

| Box 12 Hogﬂnﬂs | var, slipstift, kontaktsatser
m.m. Katalog skickis mot

1:50 i frimiirken,

Speed-MOTOR
i e B . oo MOPEDAGARNAS EGEN
| l SPECIALFIRMA
Box 5155 Malmé Tel. 91 67 10

Namn Adress !"-n(:ulr,_l

BALSA

viirldens littaste

Gor alltid lonande inkop
KOP HOS 0OSS.

Hogsta kvalitet for modell-
bygge. Levereras obearbe-
tal + balkar, Begar offert!

J. Henr. DRUNERT

w Holzimport, Holzhofen 24
trislag BREMEN/Vasttyskland
VET NI aft man sjiilv kan halvsula sina skor pii ett
Ogonblick med VM-SULAN, en massa som bredes pi

skosulan liksom man giér en smirgis, Ni fir en stark,
smidig o, vattentiit sula fir 1—2 kr. VM-SULAN fiister
pi lider, gummi och tri., En burk riicker till 3—4 par
skor, Aven liimplig fir beliggning av triitofflor och for
lagning av stéviar, eykeldick m.m. VM-SULAN kostar
endast kr 4:— per burk + porto. Portofr. vid forskotits-
likvid 1 frim. el. pr postgiro 148270. Aterfors. rabatt

Firma Henry Gibson, Erik Dahlbergsg. 8 a, Hiilsinghorg.

‘a4 | "Alla barns-
m!_ bygglada”

,';n.» 3

visar over 200 exempel
pad roliga leksaker som
barnen kan bygga sjidlva
med en som enda
verktyg.
Bestiill

Pris 3:65

TEKNISKA FORLAGS AB

Dox 3137,

sax

mot postfirskott
+ porto direkt frin

Stockholm 3
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ORA FISKAR
med EISKREDSKAP

Storsta sortering — billigoste
priser i alt som ror fiske.
Bestall redan i dag var rikt
ill.- fiskekatalog GRATIS.

Sénd in annonsen. Skriv namn
och odress pd kuveriels baok-
sida.

RODINS SPORTLAGER
UDDEVALLA

Bdsta -hobbytipset !

PRENUMERERA
pa TfA!

Hellir 23:73 Halvhr 12:50
Ni fAr tidningen bekviimt |
brevifidan var 14:e dag For
prenumeranten fir TfA aldrig
slutsild!

TTERTEITERE DR R ECO PR R T

MOPEDAGARE !

1961 irs utiikade katalog nu
utkemmen. Bland innehillet
miirks: Hiogkomprimerade
kolvar, stillbara munstyec-
ken, avdragare, drev, origi-
nalforgasare till Vieky och
DEW, 12 mm. insugnings-
ror till Vicky m.m. till mark-
nadens utan konkurrens
liigsta priser, Cylinderborr-
ning och veviagerrenovering
utfires, Katalogen siindes
mof 1:— i frimiirken,

R”ES motordelar

Blekingegatan 63, Stockholm
86, Tel. 4206543, 437054

HOBBY

HUSET

har NYA
FANTASTISKA

hu!»b\'arlikldl
roligare,
;Ed;? nyttigare

Skriv eflter
GRATIS
KATALOG
fran
HOBBYHUSET Gclehorg C

Sdnd in annonsen | Gppel kuvert
(porto 15 o6re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

som @r

TRIMMA!
® oo

taktare
till ett

fartik,
efter aftt
Ta liist
vir nya
bok. om
tviitakis-
trimning,

TYATAKTSTRIMNING

aw
Bill Raver

S. NICKLASSON

Garvargatan 1, Oskarshamn
— e m—e e  m— —
tekv, hiirm. ....
tviitaktstrimning
Kkr 5:=— porto,

st bok om
mof postf.

(Namn,

Transistor tongenerator
TG1 med tryckt ledning

Liitt att bygga, (6r morse-
dvning, testning av LF-steg,
elektronisk musik. Beskriv-
ning gratis. Sehema och
bygganvisn, mot 1:0 i fri-
miirken, Tryckt platta 8:50
Byggsats TGI 20:—.

adress postadress)

W. Kleinert, Sollentuna 3

Revolutionerande PATENT

Tubspetsen hos samiliga DYNOFANT-lim
ar en mjuk HOBBY-SNABEL, som

@ dr en precisions-pensel
@ qlitid héller sig ren
® hindrar locket att torka fast

<
[.4
-
!
2
[=]
£

@ hindrar nedsmetning och spill

® hindrar klistret torka i tub-
spetshalet och gor att nal

eller skruv ej behovs

Radgivande facit for Ert ev. behov av klister:

DYNOFANT

Universallim

"all round"-hobbylim

special-lim for plast, gummi o. d., Gven
i kombination med andra material

&)

kr =75, 1:—, 1:50

DYNOFANT

Kontaktlim

kr. 1:50

DYNOFANT

Fotolim

special-lim for foto, papper o. d. kr. 1:50

1 Sverige reg. Patent nr 172766 4[

DYN OFANT

Jor alla

— hallfast hobbylim

dandamal

I hobby- och leksaksaffiirer, som ir valsorterade,
finner Du DYNOF ANT.



fotvaxel

[ ]
[ ]
® stoppljus
®

Kungen bland cyklor

urstark Villiers-motor

kickstart av mc-typ

svingchassi-fjadring
och mycket annat

AKTIEBOLAGET MASKINFABRIKEN

Det ség otackt ut nar Birger Gripstod vurpade i
finalheatet pé Lidingdvallen. Men bade forare
och vagnen klarade sig och kunde forisatta.

“Jag klarade livet
tack vare Jet=hjilmen®

...sager Birger Gripstad, en av landets
framsta Formel K-férare. Efter forsta volten
traffades han i huvudet av ena bakhjulet,
men Jet-Pilothjdlmen klarade smillen. ..

=== == = -

MOTORFIRMA UNO RANCH AB
Karl Gustafsgatan 25, Giteborg C

l Tel. 031/13 71 84, 13 71 26 l
. V. g informera mig om Edra Jet-hjillmar
' INEIBEY i da s conabnnsennserashsh eunsiasssesé l

l £ T e R A e Sesnasesee I

' Postadress:
- T T S S . ..

Nya typer
till lagre priser!

Nu finns let-typen dven
| prishilligare modeller
for touring- eller tavlings-
bruk.

""Comet"
"'Spacemaster”

""Meteor"',
SVEMO-godkind kr 74:—

Fir ytterligare infor-
mationer klipp kupong-
en och posta den till
oss.

...de darhemma
vantar tryggt

... de vet att Ni inte utsitter Er f&r ndgra onddiga risker
utan alltid har LIV sikerhetsbilte nar Ni kér. Darfér kan
de vénta tryggt dven om Ni skulle bli sen och inte kan
meddela Er med familjen. LIV-biltet 4r det enda siker-
hetsbilte som har ledbara fiastpunkter, som ger full styrka
i alla lagen. Det kan ocksd med ett enkelt handgrepp
lossas frén bilen.

NYHET!

Snabblds — marknadens bekvdmaste spidnne, extra
snabbt bade i in- och urkoppling. Bandldngden justeras
pa ett 6gonblick till ratt langd.

LIV-béltet ar godkidnt av Viag- och Vattenbyggnads-
styrelsen samt vid officiella testningar i bl. a. Tyskland,
England, Holland, Finland och Norge.

Fraga efter LIV-baltet pa Er bilverkstad.

Tillverkare:

AB LINDBLADS AUTOSERVICE VARGARDA
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BYGG ER BAT SJALV

Vilj ett VAKUUMGJUTET glasfiberarmerat
plastskrov i den vidlkdnda REALLOY-serien.

Hagsta kvalitet. Moderata priser.

KOQRDAVERKEN

Svanesund tel, 0304 - 44170, 44175

EXA Il 24 X 36 mm system kamera fast inbyggd prisma-
sbkare, vaxeloptik fr 24 mm—1 000 mm. Ridaslutare m.
snabbtransport "B"”, 1/15—1/250 sek. fr kr 335:— (exkl.
oms). OBS! Ingen prishdjning fér kameror samt Jena- o.
Meyerobjektiv.

Begir broschyr fran Er fotohandlare eller fr general-
agenten direkt:

AB Exakta-Agentur H Gartner,
Stockholm No, Tel. 61 16 36

Varldens aldsta tillverkare av endgda

Ihages Kameraverk AG Dresden-A 16
spegelreflexkameror 24x36 mm

Framtidens utbordare
(Forts. fr. sid. 31)

Téankbar som batmotor i
frikolvsmotorn, en hybrid,
som inte levererar mekanisk
energi utan i stallet avgaser
under hogt tryck. Dessa av-
gaser kan driva en turbin
fore propellern. Frikolvsmo-
torn har sina fordelar i lag
vikt, eftersom den varken har
vevaxel, vevstakar eller
svanghjul. Men 4 andra sidan
kvarstar si méanga tekniska
problem att lésa, att man inte
viantar en fardig frikolvsmo-
tor ens till 1965.

Var star da utombordsmo-
torn om t. ex. fem ar? I stort
sett tycks teknikerna hos de
stora amerikanska utombords-

motorfabrikanterna vara
overens i sina spadomar.
Effekten kommer knappast

att overstiga 125 hk. De stora
mirkena kommer fortfaran-
de att vara propellerdrivna.
Tvataktaren kommer fortfa-
rande att anvindas, men ba-
lanseringen kommer att vara
betydligt battre an nu. For-
hallandet effekt—vikt blir
gynnsammare och branslefor-
brukningen kommer utan tvi-
vel att forbattras en hel del.
Forhallandet mellan effekt
och slagvolym &r redan nu
gynnsamt, Mercury 500 t. ex.
utvecklar 50 hk pa en slag-
volym av 721 ce. Inom fem ar
raknar man med att uppni
atminstone dubbelt s4 manga
hastkrafter per 100 ce.

Detta om "vardagsmotorer-
na”. Men precis som bilin-
dustrin skapar experiment-
vagnar, delvis for att prova
nya idéer, delvis for att fi
publicitet, kommer ocksa ut-
bordarindustrin att slappa
fram radikala konstruktioner.

De mest verklighetshetona-
de av dessa nyheter ar direkt-
insprutning och kompresso-
rer. I det sammanhanget kan
vi ocksi vinta oss en over-
ging frin den nuvarande
symmetriska till en osymme-
trisk fordelning av insug-
nings- och utblasningstider.
Nackdelen med det nuvarande
systemet dr att avgasporten
oppnas fore insugningsporten
eller overstromningskanalen
och stangs efter insugnings-
porten. Pa sa sdtt hinner en
del av den ofébrukade brans-
leblandningen forsvinna ge-
nom avgasporten.

Eftersom man samtidigt
lange -har varit pa det klara
med att vevhuset inte dr nd-
gon effektiv pump fér den
forkompression som dger rum
i en tvataktare innan brans-
let gar till eylindrarna, kan
man vinta sig en kombina-
tion av kompressormatning
och osymmetrisk tidsinstill-
ning.

TVATAKTAREN FAR VENTIL

En mojlighet att komhinera
osymmetrisk portoppning med
den nuvarande typen av vev-
hus far man genom att mon-
tera in en roterande slid mel-

Bestall fran oss kostnadsfritt
var bildkavalkad »Achievementss
over tiAvlingssporten 1960.

26

ndr det gdller
krdvande smorjning

eller

Sdg inte bara "olja”
— begdr uttryckligen CASTROL

TROL AKTIEBOLAG, Stureplan 2, Stockholm O, tel. vixel 010/631820
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Om Er ordinarie service-
station ej har CASTROL
hemma,
be
aterforsaljareforteckning
fran oss,

be dem bestilla
ar - CASTROL

wr




lan overstromningskanalen
och insugningsporten. Sliden
som alltsd blir en ventil, ger
méjlighet att forlanga insug-

ningsperioden efter dnskan,

TVA KOLVAR | EN CYLINDER
En annan version av den
osymmetriska oppningen far
man med en dubbelkolvsmotor
med tva separata vevaxlar, en
i varje #dnde av cylindern.
Kolvainas 1rorelse samordnas
genom att vevaxlarna star i
forbindelse med varandra
via kugghjul, och {finessen
ligger 1 att den ena kolven
stanger respektive oppnar av-
gasportarna, medan den and-
ra reglerar flodet till insug-
ningsportarna.

FORGASAREN FORSVINNER
Oberoende av vilket system,
gom kommer att sla igenom,
kan vi rakna med att forga-
sarna forsvinner pa de stora
motorerna. Direktinsprutning
lampar sig utmarkt fér tva-
taktsmotorn, och wvad som
hittills bromsat utvecklingen
ar endast kostnaderna. Om
fem ar beraknas dock mer-
kostnaden vara nerve i 15—25
kr per cylinder, och da &ar si-
tuationen genast en annan.
McCulloch Corporation, fran
vilken denna prisuppgift ema-
nerar, har redan gjort en
experimentmotor med direkt-
insprutning (se TfA nr 8

1960) och bransleekonsmin
har visat sig bli battre an for
de flesta fyrtaktare.

Pa denna experimentmotor,
Scott R-120, provades for ov-
rigt flera intressanta detaljer.
De fyra evlindrarna var pla-
cerade i stjarnform, och mo-
torn var forsedd med kom-
pressor av typ “hirflakt”.
Effekten blev dirigenom sa
hog som 125 hk pa knappt 1,5
liters . slagvolym. Samtliga
reglage manovrerades pa
elektrisk vag per kabel frian
forarplatsen.

Att wvalja propeller med
ratt stegning for ratt danda-
mal kan vara nog sa besvar-
ligt. I framtiden far vi det
troligen enklare, eftersom
propellern med instdllbara
blad ar pa viag.

FARTLOGG SOM STANDARD

De stora motorerna kom-
mer ocksa att bli fast monte-
rade i sidled med endast un-
dervattensdelen vridbar for
styrning. Samtidigt arbetas
det pd att fA fram fjarreg-
lage for motorns instidllning
och en mera tidsenlig instru-
mentutrustning foér i varje
fall de stora utombordsmoto-
rerna. Uttag for fartlogg,
temperaturmatare och varv-
raknare hor silunda till de
sma men betydelsefulla nyhe-
ter som vi kan vanta oss un-
der de narmaste fem dren.

Modellbyggare!

modeilkatalogen nm)

med senaste nytt
— specialkataloger

Ny elegant model In.m.ll.;r

for 1-.\!'!»3. inon e
ntomhbordsmotor, l\uIle- f
hygesats  med |
itstansade utru

taljer av plast m

st Modellflyg katalog

: + porto
I st Scalextric Mln:rucmq
Ny katalog i 4-farger 0:75
I st Mini-Ships . 0:60 I
st Aurora Ploslmodeller 0:75 s e R AT
. st Triong TT tag ...... 0:75 FRaLeE o= ¥
I .. st Fleischmann Tég .... 1:00 - I
" stSEMO | RIVIERA ...." 10:50 | Adress: ....... e Lo i ol =
I . st SEMO-BALSALIM .. 0:75 il ;_I
]
Kataloger kan bel. med frimirk. PostOtresss- .crcetascanessncsinssess

_---—-___—-__J

Byag en FK-vagn

Detal jerad
ritning om tre Mud med arbets-
beskrivning och material forteck-
ning mot postfirskott 10 kr frin

AB PARTNER

Stockholmskontoret. Vallingatan 8,
Stockholm C. Tel. 11 11 05,

TRANSISTORRADIO “FULLTON"

endast

33:—

Transistorr nllu Fullton. En ntmiirkt
r Lielet.
design med for
Inbyged lerrit-
permanenidynamisk
mn! mycket god ljudiater
givning, Hogtalarstyrka for ett ordi
nitrt rum, Den dir bestyekad med 2

transistorer och drives med ett 9 volts
hatteri, Kompakt byged, miiter i stor
ek 10X65X35 em Ett verkligt
prisfynd!

I'ris pr styck endast ., Kr 55: —

Hobby-Forlaget Avd. R Boras

Ny betydligt ntékad ketalog med 5000
inlressanla artiklar gralis pd begdiran.

s A AB m 4:e hilmket 7 Syerige

Mer an 13.700
nya SANB
saldes 1960

ﬂ ANA AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK « NYKOPING

Provkor fantastiska NSU PR'MA

Gor ett klokt scooterval i ir — vilj mellan %

Prima III KL 150 cc med kickstart =4

Prima V 175 5. 5 - clstart -
Prima D 150 ¢ . u . clstapt =3

NSU Prima forenar kvalitet

— sikerhet
— skdnhet

‘ BENGT BERG AB '

Goteborg Stockholm
Backavige Linnégatan 8

n
Tel. 23 5340 Tel. 63 4055

Malmo 1
Stortorget 15 Ni ser ingen vackrare

Tel. 248 40 Ni kor ingen bittre
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SUNDSVALLS STADS
TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa
och kraft. 4 fackavd., — Ingenjirs-
utb. pi 5 terminer enl, av Kungl
Overstyrelsen for Yrkesutbildning
faststillda kursplaner, — Nya kurser
i Elektroteknik och Regleringsteknik
i jan, och i Byggnadsteknik och
Maskinteknik i aug. Anmiiln. senast
1 dee. resp. 1 junl, — Aven kvinnliga
elever viillkomnas. — Statl, studie-
hjilp, — Skolans exp. Nytorget 2,
tel. D580 08,

FRISTADS

arbetsklader

- for alla
yrken!

TFAFE=
NYTT

Red: Bengt Dalhammar
Kp/s, ks, ke, kHz — eller m?

Den frekvens | etern en radio-
station siinder pi miits som be-
kant i vad man pi engelska be-
nimner kiloeyeles per second (fér-
kortat ke/s eller ke), pia tyska
Kilohertz (kHz) och pia svenska
kilocykler eller kiloperioder per
sekund (fiirkortat ke/s resp.
kp/s), Den sistniimnda, helt fiir-
svenskade termen lancerade virt
televerk efter kriget, Niir TFAE-
spalten startade anviindes den
helt foljdriktigt diiri.

Sedan nigra ir har Televerket
emellertid dvergivit beniimningen
kiloperioder per sckund (kp/s)
och officiellt atergitt till Kilo-
hertz (kHz). Nu har jfiven TFAE
ansett det limpligt att Gverge
firkortningen kp/s. 1 stiillet fiir
att ater félja den officiella svens-
ka normen, har vi funnit det na-
turligt att ansluta oss till det |
DX-kretsar allmiint anviinda ke/s,
men vi giar ett steg liingre och
kommer i fortsiittningen att skri-
va det enklare ke, I dagligt tal
DX-are emellan fir det inte nigon
som talar om "kilocyKkler per se-
kund” utan endast “ke".

I detta sammanhang vill vi iin
en ging firklara, varfir vi inte
skriver ut bade frekvens och vig-
liingd fior en station, Skiilen iir
flera. Mest viisentligt fir det fak-
tum, att om man vill ange en sta-

tions plats pa radioskalan, =i
riicker det att notera antingen
frekvensen eller viaglingden, Av

dessa bada miatt lir frekvensen
det primiira, Det jir en viss fre-
Kvens en siindare fir Instiilld att
arbeta pi. Viglingden fir sedan
riiknas ut med hjiilp av en mate-
matisk formel. Varféir da sliipa
med denna onddiga synonym |
tipsspalter m.m.?

De vagliingdsanhiingare, som
tvekar att "liira om™ skall finna,
att det i realiteten jfir mycket enk-
lare att halla reda pa stationer-
nas frekvenser fin deras vagliing-
der, eftersom det stora flertalet
stationer siinder pa ett jiimnt 10-
tal eller 5-tal ke (t. ex, 11 790 ke,
6065 ke).

Till sist anger vi demn ovan
omtalade formeln fiir omvandling
av frekvens till wvigliingd: talet
300 000 dividerat med frekvensen
i ke ger vagliingden | m, Omviint
giiller:  talet 300 000 dividerat
med vigliingden | m ger frekven-
sen i ke,

Epoken "CNBC Radio” redan
slut

Som bekant iir Kommersiell ra-
die — 1 motsats till TV — fir-
bjuden dfiven i England, Ett siitt
att kringga detta dir ju Radio
Luxemburgs  siindningar. Under
den gingna vintern och viren
dik dinnu ett firetag upp fir att
konkurrera med Radie Luxem-
burg om de engelska reklamhki-
parna, Det var The Commercial
Neutral Broadcasting Corpora-
tion. I likhet med sin store fire-
gangare hade de kontor | Lon-
don, Siindaren var identisk med
den som anviindes av . "Radie
Veronica™, installerad ombord pi
“pirathiiten” 8/8 Veronica, ett
ombygzt gammalt fyrskepp, som
ligger for ankar pi internatio-
nellt vatten utanfior FAaag | Hol-
land. Meningen var att man under
namnet "CNBC  Radio™ skulle
starta kommersiclla program |
stor stil, niirmast fir lyssnare |
siidra England och | London-om-
radet.

Provsiindningarna under mniit-
terna | vintras gick in fint i hela
Sverige, sedan de svenska slin-
darna pi samma frekvens, 1562
ke, slutat fér dagen. De som rap-
porterade dessa provsiindningar
fick verifikation pa ett mycket
trevliigt brevpapper, som bla.
npptog stationens slogan: "Your
friendly host on the Dutch coast™,
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Nu  har emellertid meddelats
att de gang pa gang uppskjutnn
officiella programmen inte blir
av. Anledningen uppges vara att
provsiindningarna gav vid han-
den, att siindaren icke tickte det
avsedda omradet och att det fire-
kom kraftiga stérningar. Det kan
hiir niimnas att Veronica-siinda-
rens effekt, fviirtemot alla andra
meddelanden, fortfarande bara dr
1% kW. Eftersom bolaget inte har
rad att skaffa en starkare siin-
dare fiir nu hela idén med eng-
elska program fiorfalla,

Istiillet koncentfrerar sig " Radio
Yeroniea” pa  den  holliindska
marknaden och sinder f.n, pro-
gram dagligen mellan kI 08 och
19 (andra uppgifter siiger 21), Pi
grund av den tidiga stiingnings-
tiden torde det bli svirt att hirn
stationen i vart land.

De som hann fa verifikationen
frin "CNBC Radio” har alltsa en
raritet i sin samling.

Star DX-Club, Bromma,

har hallit drsmbte och till styrel-
sen valt filjande: Peter Higleldt
(ordf), Samuel Herthelius (sekr.),
Ove Sundin (v, ordf.) samt FPer-
Olof Olausson (v.sekr.).

Klubben iir fortfarande intres-
sernd av att fi nya medlemmar
fran hela landet, Medlemsavgiften
jir 3 kr per halviir och inkluderar
bl.a. klubbtidningen "Star DX-
blad"” och en Facit viirldskarta, 1
klubbens QSL-cup 1961 utdelas
som firsta pris en Pix-pokal med
innehall,

Star DX-Club tilldignas den 30
april  ett  specialprogram fran
Prag. De som hirde det program-
met kan erhilla klubbens special-
QSL mot fyra 15-ires frimiirken
{(och en keorrekt rapport forstas).
Adressen till klubben jir Attunda-
viigen 21 B, Bromma,

Ny missionssdndare startar i
host

The Lutheran World Federation
arbetar .. fir fullt med att M
i ordning sin "Veice of the Gos-
pel”™ i Addis Abeba, Ethiopien.
Den 1 september beriiknar man
starta provsiindningar med en 1
kW siindare, di man avser aft
vara igang friimst mandagar,
onsdagar och fredagar kil 16.00—
2100 med tvi rombantenner for
att tiicka siédra Indien, Nigeria,
Mellersta Ostern, Tanganyika ech
Sydafrika. En tvaelements antenn
skall sirja fér tickningen av om-
ridet inom 40 mils radie kring
Addis.

Siindarcentralen byggs 20 km
utanfir Addis Abeba, medan stu-
dios och kontor finns inne i sta-
den, Pa siindarcentralen kommer
de tva huvadsiindarna om varde-
ra 100 kW att vara installerade
fiire november 1962, De beriiknas
kunna ni hela Afrika, Friimre
Orienten och sidra Asien.

Till administrativ chef fir den-
na nya missionssiindare har ut-
niimnts  en svensk missioniir,
Torsten Mansson,

Den schweiziska korivagsradion har

skoffat sig ett nylt verifikations-
kort med en bild av anlennanlégg-
ningen. Kortet ovan har erhdllits
av Roland Jonsson, Hedensbyn.

-

Nytt n:r av
DX-RADIO
Viigledning for
kortvligslyssnare,

tabell m, m, Provex.
Box 5083, Stockholm 5.

NI FAR
LAGSTA
PRISER

FOTOGRAFISKT
MATERIAL

Aterforsiljare sékes

for fotoarbeten i

B . Katalog mot
svart/vitt och [firg 50 &re
sam! éorigt foto- i frimarken
matlerial.

SYDSVENSK HANDEL

Avd, TrfA, Rinneholmsv, 74, Malmé V

Bar MOTORRINGEN

Symbolen fér mo-
torfolk ech tekni-
ker,

Tilly, mittskena i
kontr. SILYVER och
viterkanterna i iik-
ia GULD. Kr, 26:—
+ porto. (Returriitt
8 dagar),

Frén

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm §

rekv, hiirmed ... st. MOTORRING
storlek .... mm (inmnerdiametern)
mot postfirsk. Kr. 26:— 4+ portoe.
Returriitt 8 dagar,
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Under sin forsta ménad i etern fick
Rodio Nord over 1000 rapporier.
De kommer att verifieras med statio-
nens verifikationskort, som ses ovan.

Brasse sénder specialprogram
for DX-are

Den 31 maj kl 0200 kommer
Radio Birena, Leopoldina, Minas
Gerais, Brasilien att sinda ett
specialprogram fér DX-are @ver
hela viirlden. Programmet kom-
mer nit annonseras pa engelska
och portugisiska, Radio Sirena
siinder med 1 kKW effekt pa 2 110
ke, alltsa i 120 mb, som viill ty-
viirr saknas pa de flesta stan-
dardmotingare.

Riidio Sirema tillhiir Undervis-
nings- och kulturministeriet och
siinder musik, nyhbeter och skolra-
dio. De sistunfimnda programmen
anser man vara de viktigaste, Man
vill genom radion na ech onder-
visa sidana miinnisker som inte
har mijlighet att komma till sko-
lor cller universitet,

"Rozglosnia Harcerska"
sander jazz, talar svenska?

Pia 6 850 ke siinder en polsk sta-
tion med anropssignalen SP3ZHP,
Effekt 250 watt. Det lir "Roz-
glosnia Harcerska™, pi svenska
vanligen kallad "Polska scoutra-
dion”, Nu papekar det svenska
seoutfiirbundet att de polska
"pathfinders” lika litet som andra
bsteuropeiska ungdomsorganisa-
tioner har nigot samband med
den dvriga viirldens scoutrirelse.
"Pionjiirradion™ vore diirfiir kan-
ske en mera korrekt bversiittning ?

Hur som helst, stationen siinder
varje dag mellan k1l 1L00 och
17.00. Pa sindagarna siinds ett
musikprogram med det senaste i
Jazzviig med titeln *'30 minuters
rytm". Det upprepas flera gang-
er: Kl 11.60, 13.00, 15.00 och 17.00
éver en antenn riktad i viist-iist,
ki 12.00, 14.00 och 16.00 i rikining
nerd-syd.

Enligt uppgift skall man fér-
utom pia polska iiven annonsera
pit svenska da och di. Manga
rapporter kommer frin Sverige
ech de verifiernas nu med vykorts-
OSL.

KV-nytt i korthet

BRASILIEN: Radio Cultura de
Campeos, Campos, pik 4955 ke
och Radio Rie de Janeire, Rio de
Janeiro, pia 5053 ke Hir for
niirvarande inte vara i drift,

Radio Cultura de Sao Paulo an-
viinder en ny frekvens, 17 815 ke
— 16,84 m kil 10.06—03.30. (WRHB)

CUBA: “La onda experimental
Cubana™ fir en ny mﬂ: kubansk
siindare, som siinder pi 11 760 ke
(iiven rapperterad till 11730 ko).
Den har hiirts med myheter pa
spanska ki 02.00 och diirpi vid var-
je timmes birjan med populiir ko-
bansk musik och klassisk musik.
Rapporteras sik sent som 08.00,
Dessa provsiindni K att
filjas av reguoljiira siindningar.
Stationen anses vara  "‘Castros
svar pa VOA och Radie Swamn™,
Adressen till stationen jir Apar-
tado - Postal 74026, La Habana,
Cuba. (BCDX)

GOA: Radio Goa har en 10 kW
siindare pa 6 085 ke iging mellan
02.30 och 10.00 samt 12.00—19.30
och en 50 KW siindare pi 21 580
ke, som provsiinder kI 17.30—19.30.
{WRH)

MEXICO: XERROC
station, sem uppges
15110 ke med 5 kW
rikta sina siindningar
pa mellan k1 17.00
Adress: Zempoala 377,
D.F. (WRH)

SURINAM: Paramaribo siinder
nu pi 15 465 ke istiillet far 15 405
ke, Tider: 10.30—12.30 och 21.30—
84.30. (WEH)

§r em ny
siinda pa
offekt och
mot Kuro-
och 01.00.
Mexico 12,
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TIA-KRYSS 10

Vi delar vt ett forstapris pd 50 kronor och
dessutom tvé priser pa 25. Insénd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan fill Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 10", Kryssldsningarna skall vara Teknik
for Alla fillhanda senast den 25 maj 1961.
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Tavlingskupong TfA-Kryss 10
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TFA-KKYSS 7: SD-lronorspruat vonns av Hans Em-
berg, Fock 26, Kumla, som insant forst dppnade
ratta 18sning. 25 kronor vur vcmn Eisa Karlsson,
Arvid Lindmansgatan 7 tr, Goleborg H,
och Berfil Alberisson, Lina'md, Smél.-Rydaholm,
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RBD ETT,DETTA AR
BASEN.GA TILL

MEDAN BUZZ NARMAR 516 MALET OVERTAR ROBOTBASEN !
NORFOLK STYRN/INGEN AV REGULUS-ROBOTEN .

ANFALL.

=

BUZZ BXAR FARTEN. 2150...2250...
2300 KM/ TIM .HAN KNAPFAR IN
PA AVSTANDET TILL ROBOTEN.

HAN NARMAR 5E]
ROBOTEN/NU SKIUTER
HAN NAR S0M

HELST...

INTE OM JAG KAN HINDRA
DET. VANTA BARA TILLS
JAG FAR ROBOTEN
UNDER MIN
R KONTROLL...

Fl\. e IS T3 11

A

DEN DRR PILOTEN SKA
INTE FA 3KJUTA NER

MIN ROBOT e

BUZZ STYR MOT DET
SNABBA MALET OCH TRXCKER
NER AVEYRNINGSKNAPPEN ,
SIDEWINDER ~PROJEKTILEN
VASER IVEG ...

ROBOTEN

KONSTFLYG—
NINGSPROGRAM
{ UNDAN~
MANBVRER .

RORELSERNA PE DEN LILLA
KONTROLLSPAKEN SVERFARS
TILL DEN FRAMRUSANDE

ROBOTEN .

]

PA_ROBOTBASEN | NORFOLK
FIARRSTYR EN OFFICER REGULUS-ROBOTEN.

TRAFFAR SIDEWINDERN
SITT MAL,

TROTS UNDANMANS VRERNA

SIDEWINDER=RAKETEN
EXPLODERAR BARA FEM
M METER ERAN MALET,

y o BASEN,DET HRR AR RBD ETT. TRRFFIROBOTEN STYR NEOKT.| DEN DAR COQPER [

el R aaa L Bl | \_HAR VARKEN TAGIT ELD ELLER RAKAT | SPINN, MEN { KAN HAN DR ALDRIG
g DELAR LOSSNAR OCH FALLER NER. MISSA ETT MAL SA
) A6 ATERVANDER TILL |\ ATT JAG FAR EN

HANGARFARTYGET. CHANS 2

VARFOR. LANADE VI INTE _piSTO- o
LER AV VAKTEN, BRAN. g

SLAPP SPRINGA 50M .;.-\\ k..m,aa. /

N;\R DET SPRINGER TIGER-
MAN | HUSET, AR HBG

JA BRAND... NAR MmN AR OBEVAPNAD
AR UARJE TIGERMAN OTREVLIG NOG.

MEN NAR TIGERMANNEN OZ-KAR —
OCH DESSUTOM QSYNLIG... DR AR DET

EXTRA EUS DET F'eRT’F\ FOR EN Y
|BRRTTOM, RAKETLYKUIST!

J

STA FART MIN HODBY.

GOM-JA, BRAND.

ETT B A (HANSER, KAP-
115 DE TAR JELLER TIUS - TILLBAKA
DET KDMMER
T MED PISTOL,

- R VARA MED
oM JAKTEN! NA-
MEN-THT'\ DAR

DET VAR, VISST JAG SOM HADE

TR TAUK ATT HITTA MINA 3

TR ! *:"

STA FIENDER | EN BVERGIVEN 'u:-
GERLOKAL OBE * MJAUUURR!

INTE ATT FINNAS
FAST! MORDAR NI 055 BETYDER, ¥ N BEVIS, RO
oe.r pOoen R R MED! /JGERS! IN DESIN-

SOMNBEKANNELSEUPPTAGAREN )
PVSLOIAR ER OKH...) FORSEK INTE \INA
BN

TID! NG RAKNAR J
BT VAL
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MDT TAKETS INSIDA

VIKES OLH KLISTRAS

MOT BOTTENPLATTAN

VIKES OCH KLISTRAS

VERANDAGOLY

PELARNA

_————

FORSTARK
MED EN

TANDSTICIKA

BYGG
BIM

MODELL

Teckning
arkitekt LEIF EKSTROM
och BENGT WALLEN

Klipp ur, vik och klistra
ihop de olika delarna pa
detta klippark och foga
samman dem med botten-
plattan pé& sidan 50 enliet
anvisningar och bo
stavsmarkeringar pé resp.
invikning. Ni far déa en
trevlig modell av den
stérsta av stugorna i Tek-
nik fér Allas populéra
"byga:utsserie" SIM-SA-
LA-BIM, som utférligt pre-
senterades i férra num-
ret och som ni kan ldsa
mera om pé sidorna 19—
22 i detta nummer.

Bottenplattan bér férst
klistras upp pé styv kar-
tong fér att ge stadga
at modellen.

Om ni vill méta pa mo-
dellen, s& anvdnd er av
matstickan.

— SKARES UT —m————————b

MOT BOTTE NPLATTAN

a

|

VIKES 0CH KLISTRAS




Valet av bil dr en friga om tycke, smak och bebov. Varje bilkipare bar sina
speciella inskemdl och synpunkier, betingade av det aktuella beboves, personlig
uppfattning, den egna kirtekniken m. m. En bil, som i dag will

gira ansprik pd popularitet, mdste dirfor vara si allroundbetonad att den

ticker alla bebov och smakrikiningar och dessutom vara si avancerad pd visentliga
punkter att den svarar mot finsmakarens higsta kray.

darfor foredras [@) 5 FRIADIZCO)13AD]

av sa manga bilister
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men sa har ocksa OPEL tankt pa allt och mest pa Er
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