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ARCHIMEDES/PENTI 2-25 hk 
Arch imedes/Penta utombordsserie toppas av nya 25 hk. Denna motor är ett strå­

lande exempel på hur 50 års erfarenhet har kunnat översättas i en toppmodern 

konstruktion med prestanda i särklass. Nya 25 hk-motorn har ett sällsynt brett 

register med kraftresurser åt tunga båtar och fartresurser för sportbåtar ända 

uppåt 30-knopsklassen! Arets stora NYHET - Ni har tre propellrar att välja mellan 

med olika stigning för olika typer av båtar. Andra praktiska finesser: backs lag 

och frigång , stor separat bränsletank, eluttag för belysning samt anslutningar 

för fjärreglage. 25 hk-motorn finns också i elstartversion. Alla tekniska data 

finner Ni i vår stora färgtrycksak. Hämta den hos vår återförsäljare på Er ort! 

I den presenteras även övriga motorer i årets serie som omfattar 7 riviga modeller. 

lUX WEEKEN D, 4,25 " 1 ,59, 4-S·sitsig plastbAt - läUskött, snabb, elegant . 
Bäddbar - med "Agra enkla handgrepp blir dynor och sillten 2 bekvAma 
bAddar. Marschfart ca 22: knop med ArchlmedesJPenta nya 25 hk-motor. 
Vikt endast 160 kg , enkel att transportera pi tra iler . Riktpris kr 3200 : ­
(ek kl. oms.). 
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NYHET- sPECIALPRDPELLER S D M STANDARD 
Ni har tre special propellrar att välja mellan till ArchlmedesfPenta 25 hk· 
motor: röd med krafl1g st igning för snabba sportekipage och larter över 
22 knop, vit för medeltunga båtar samt blå med lAg stigning för stOrre, 
tyngre båtar med farter upp t ill 15 knop . 

A rchimedes/Pentaseriens 7 modeller täcker de mest skilda 
an .... ändningsom råden. De har alla moderat .... arvtal. kraftigt 
dimensionerade propellrar och robust konstruktion ..... ilket 
ger lång li .... slängd åt motorn. hög driftsäkerhet. god bräns­
leekonomi och ypperliga prestanda. 

Tala med närmaste Archimedes eller Penta återförsäljare 
om 1961 års motorserie. Tack .... are Electrolux SJÖKO NTO är 
det lättare än Ni tror att bl i ägare till en Archimedes/Penta­
motor - en kvalitetsmotor i särklass. 

Electrolux 
Avd . Utombordsmotorer, Bo x 18030. Stockholm 18 
Motorutställningar: Stockholm , Birg er Jarlsgatan 15, tel. 54 00 40 

Göteborg, Nya Ullev i, tel. 1971 70 
Aterförsäljare finns över hela landet 
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I NÄSTA NUMMER 
som utkommer torsdagen den 
25 maj kommer en fortsätt­
ning på dr Lars Blocks 
högintressanta artikelserie: 
Atomenergi pA nytt sätt, 
· . . kommer mera om Teknik 
för Allas sportstugeserie 
SIM-SALA-BIM 
· . . kommer praktiska tips för 
småbåtsägare : Så däckar vi 
en båt och gör en egen vind­
ruta. 
· .. kommer en presentation 
av marknadens bill"adiomot­
tagal'e m,m. 

OMSLAGSBILDEN 
visor e n Opel Rekord , som ör före ­
mål för ell synnerligen ingående 
runt-om ·service . Bilden anknyter till 
vår illustrerade vorpåminnebe om 
b ilvården po sidorna 15-16 j deUa 
nummer. Även i ovrigt går numret 
i bilens tecken och bl. a. h ittar trim· 
morvönnerno nöston tvo sidor lips 
för flera hös lo r på sidorna 28-29. 

~'C:N'SK REVY 

--~::"'::::'-. --

TILL SJOSS MED BILEN 
Den flytande bilen hör ovan är inget försenat oprit":ämt. Vagnen heter " Amphicor" och är verkl ige. 
en amfibiebil , byggd i Tyskland men med siktel inslällt på den amerikanska bilmarknaden. 

LÄTTARE MED AREN 
HöJlkrafterna hor biivii lältare med åren. GM 
illustrerar della förhållande genom all placera 
Random E, Olds 7 hk-malar på 154 kg j den ena 
vogskålen och Oldsmobile F 85-motorn på 155 hk 
och 152,8 kg i den andra. Tidsskill naden Cir 60 år. 

FARKOST 
FOR GRODMÄN 
Enmansubålen t.h. ör en slälv. 
gående dykarklocka , hävdar 
deu uppfinnar. förre ubåts· 
off iceren Joe Brook i Ems­
worlh , England. Hon hor Iogt 
ned 18 månaders jobb och 0110 
sina besparingar på sin kon· 
struktion, som han påslår vara 
den ldeoli,ko undervoIlensfar­
kosten för framlidens grodmän. 

NUMMER 10 
10-25 maj 

ARGANG 22 

REDAKTION OCH EXPEDITION , Tunnelgatan 3. 
Postadress : Bo. 3137 , Stockholm 3. Tele fon : Vöxel 
10 11 99. Rikssamtal 20 23 OS. Efter vöxelns slöng­
ning : Redaktionen : 1011 99, 1\ 60 79. Expeditionen : 
20 23 OS. Annonsavet. : 11 .« 33. Prenumerationspris : 
Helår 27 :50, halvor 14:25 kr. Postgirokonto : 157992, 
Utkommer varannan torsdag . Eftertryck förbjudes, 

UPPAT I PLASTKORG 
Att jobba på hög höjd ör numera inget proble l1l.. 
En f irm a i Colorodo hor presente rat den hör im­
ponerande serien specialvagnar för linjemontö­
r.r. Stöllningorna ör av glosfiberplast och ko . 
dirigeras till 13,5 metefl hö id över morke ", 

Chefred. o. ans •. utg., STIG BJORKLUND 
Andre redaktör, STIG SANDELIN 

REDAKTIONSKOMMITIl: : Rektorn fOr Kungl. Tek. 
niska Högskolan , protenar Rognor Wo_en ; ordf. 
j Folkbildningsförbundet fil. dr I ..... on Bolin ; yn­
dervisningsr6det Börie Beskow, KunOI. Skol­
överstyrehen ... laborator A_el Johansson , Kungl. 
Teknisko Högskolan; d irektor Sven Sköldberg. 
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Pigga upp din .Volvo 
med Champion 
- Min Volvo g~r utmärkt p~ Champion tändstift, 
som ger perfekt start och full motoreffekt vid alla 
varvtal. Driftsäkra Champion tändstift ger ocks~ 
bättre bränsleekonomi. - Pigga upp din Volvo 
med Champion. PV 444 med 10 mm tändstift skall 
ha UY-6, övriga PV 444-544 och Amazon J-7, 
och samtliga sportmodeller J-6. 

CHAMPION 

Champion L-SJ panar t ill samtliga mo­
Jt/ler av Volkswagen. 

Champion L- lo ger /;'/1 tl/ekt j alla 
Opel-modeller. Pröva sjii/7.1 1Jid nästa 
liindstijlsbyte. 

An'IJä,Jd Champion UK-JO till Saab 9). 
9J och 96. Saab 9.2 gdr bäst på ChAm­
pion L-Jo. 

C H A M P lON CHAMPION SPARK PlUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA. FRANKRIKE. IRLAND, MEXICO . 



Varannan svensk bilförare känner till Firestone-serien Säker i Trafiken 

Den är skriven av landets 
främsta expertis och be­
handlar ett nytt högaktu­
ellt ämne, som fascinerar 
varje bilförare. Vill Ni vara 
säker på att få Ert gratis­
e)<emplar, fyll i kupongen 
och sänd den till oss, eller 
lämna den till Er gUJTImi­
verkstad , samtid igt som 
Ni får Era däck kontrol­
lerade inför sommarkör­
ningen. Ni får då handbo­
ken på posten om några 
veckor. 

TILL FIRESTONE GUMMI AB 
BOX 18083 STOCKHOLM 18 

Sänd årets Firestone-handbok 
(gratis och franko) till 

Nam,, ; _ ________ _ _ _ 

Adr ••• : ____ _ _____ _ 

Postadress : _ _ _______ _ 

FACKMANNENS 
RAD FÖR 

SOMMARKÖRNINGEN 

Lägg på Firestone P300 
- och välj slangfritt -
säkrare finns inte. 

FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM · TILLVERKARE: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS 

.e'&. TI:KNIK I.r AI~lA S 



Av SVEN ZETIERGREN 

Vad menas med rally- och OT­
trimning? Teknik för Alla har " ploc­
kat isär" ett typiskt OT -ekipage 

en grupp 2-trimmad Renault 
Gordini - och presenterar här 
specialutrustningen punkt för punkt. 

B iltävhngsexpertis yärld~n runt ä r 
eniga - svenska rall y- och OT­

tävlingar är vä ddens i särk lass hårdaste 
b ilt ä vlinga r! Trots detta, eller kanske 
j ust dä ri ör, är r aJly- och OT-intresset i 
Sverige nu stötTe ä n någonsin, och täv­
lingsa rra ngörer tvi ngas ofta a tt tacka 
nej till må nga a v de staJ"tanmälningar 
som st!'ömmal' in. 

H ur mycket kan man )'äkn8 med att 
en komplett OT-ut rustning kosta t· t ill 
en bil ? Summan ä l' svål' att exakt be­
stämma, eftersom den i hög g rad beror 
på hu r mycket man ka n gÖl'a själv. Den 
vagn som Tf'knik för Alla här nä rmare 
ha r skä l'skAdat t ill hö l' Ove Sä wst ,'öm, 
juniorföI'81'e f rån SMK U pJ}sala. Hans 
vagn ka n tjäna som exempel på hur en 
OT-tävliugsvagn ska ll utrustas, och de­
taljerna \'i visar hä r används på så gott 
som alla OT - och r allybila r , 

Bortsett från kostnadpl'n8 för t r im,... 
ningen av Gordini~motorn har O~e Sä\\'· 
ströms OT -utrustni ng i runt tal kostat 
omk l'ing t usenlappen. Motol't ri mningen, 
som f akti skt är nödvä ndig eHel'som OT 
j år körs i gr'upp 2, kan kosta en hel 
del, om lllRn inte har möjlighet att göra 
den själv. Grup p 2:-tl'imni ngen är dock 
förhållandevis bi ll ig som t rimning be. 
traktad, då den innebäI' alt endast m()o­
torns o r igina ldela r' får användas. 

• 

FOIO ULF. H. HOlMSTEDT 

INSTRUMENTERINGEN 
Sta ndard vag na r brukar a ld rig vara utruslade 
med den ins trume nte ring som krövs a v e n tÖ v. 
lingsvog l\. En o lie trycksmäta re ö r så lunda ett 
gons"o nö dvöndigt tillbehö r istöllet fö r den 
va nl i~o "ontra ll ampan , För 011 böttre "unna 
utn yllla motoreffe"ten "on mon montera en 
ele"trisk varvrö knare , som kostar omkrinj;J 250 
kr , En Ha lda Speed pilot ör annars d el forst o 
ti llbehör mon br ukar skoffa till en OT· och 
rallyvagn. Speedp il ai finns i två utföra nden 
- Sport o ch Sta ndard - och kosta t 350 re sp, 
265 kro nor. En duro luminiUlll ratt ö r elt e le gant 
t ill behör, me n a bso lut inle nodvö nd igl, O ve 
Söwslröms rolt ö r hemmagjord och fullt lika 
e legant som de e nge lska och ita lie nska d ura l· 
rollarn a , som koslor mellan 200 och JOO kronor, 

• 

EXTRA FRONTUUS 

Del behövs masso r av ljus för tövling skör ning på 
mö,"a skogsva g or. Två e xtra frontljus, el! .. ur ... . 
ljus, som pl ocer as på vönste rs id an a v bilen , och 
e l! fjörrljus l ill hö ge'. o r na ro no g o vmbarliqa 
vid nOllo vl ingor, Marchall. ljusen on.es vara de 
förnöm ligosle , På Gord inin v å r e nda, t den mindre 
Iypen Morcnoll· ljus alt onvondo och de "oslo r 65 

"\ro nol styck, Fra ntljulen slås la tt sonde r o ch mon 
g ör klo kt i 011 to bort dem nör de inte behövs. 



I 

,. " 

SOKARLJUS 
Tohökoren aterl;"n, pli 
s6 galt som 0110 svenska 
OT- och ,oll"vogl'lol . (I 
vina londer ör lohoka­
ren förbjuden). For 011 
inte lokiokare" 11..0111;110 
i yagen vid en eventuell 
vurpa sko II den heht 
plocerol en b it bakom 
förarsötet. Nedre delen 
a.., sökarljuset bör göras 
om så 011 den blir löt­
tore all hålla i , exempel . 
vis lom pö bilden t .V. 
Den hö, ,ökaren ör ov 
fobrikot Marchall ('la ro 
modellen), ko,tor 68 kr. 

I 

GRUPP 2-TRIMMAD 
GORDINI-MOTOR 

, 

I år körs OT· lovl1n90r med grupp 2.ttimnin!=!. vii· 
ket i korta drog innebär 011 molor n får "imma. 
hur mycket lom helst genom bearbetn ing 010' mo­
lorns or ig inoldelar. Topplocket för oH Ila hyvlos 
0'1, vipparmarna får löllol, vevQxe ln och v8"sI0-
korno for beorbelcu och 101101 osv. Gardini. in­
luqn ingsl iuddompore skoll ersöttos med ell tunt 
luftlilter. Utförl iga tr imn ingsanvisningar till Gor­
dini-motorn för ~rupp 2 kon erhållas från Svenska 
Renault. Grupp 2· trlmmade bilor används nu öven 
i rally och rena hostighetslövlingor, varför den 
som vril fakt iskt kon köra 1,1110 slog av b iltovlingor 
med sommo bill Att Ove Sewströrns grupp 2· 
tr immade Gord ini ör mycket snobb fick Teknik 
fe r Alla erfara vid en provkörn ing . Vid ett oece· 
lerotiansprov mot en Volvo Sport visade det lig 
nemi igen att den lilla ellr;go Gordinin höll jömno 
steg med Volvon upp lill 70 km/tim . Toppforlen 
pa denna Gard in; hade vi aldrig t illlolle 011 
kontrollera . eftersom hast ighetsmötoren gick ska· 
lon ul , alltså över 160 km/t im I Tillöggas bör otl 
inga utvCidingar ör ondrode - vällelIödon I 

BACKLJUS 
OCH LJUDDÄMPARE 

Allo som hor försökt all backo på en .kogsvög 
en mörk noll inser all ett backljus på en OT­
vagn ö, absolut nödvond igt. Detto backljus -
av fabrikat Bosch (kurvljus) - sitter bakom mOlor­
gallret. Kurvljuset hor bro spridnin9 och ör dörför 
lömpligt som bo:klius. BOlch kUfvirus kosI_or SI ,50 
kronor. Eli annal t illbehör på Ove Sowslröms 
Gord ini ör en Abarlh ljuddä mpare , som enligt re­
klamen sögs ge både böllre occe lerolion och 
bollre brOnsleekonomi. I varje fall ger Aborth­
damparen ett underbart " rivig I" ljud. Aborrh 
Ij uddömpore lill Renault Gordini kallat 98 kronor. 

';KÄDDA rSKYDDSPLAT FOR MOTOR OCH VÄXELLADA) 
fn OT- och ra llyvagn mosle utruslos med en s. 1. _ skodda eller bOllenplol för 011 inte 
sIe nor o . d yl. skol! .Iå i önder vagnen. ömloliga undre delar. Skoddon skall skoros 
till 0'0' 2 mm IIolplol och den Ikoll på Gord inin lecko frå n början av vOlleliådon 
Irll bakdelen av korallen . Delar en fördel om Gotd ini· plöten ocklå täcker under 
bens intanken . lom ligger p6 bokte hO\lers idon . !otlenplåten väger inle mer ön 
1S--20 kg , men denna 11110 vrktokn ing gor 011 Gordinin lör bollre slyregenlk::.pe" 
blond annal beroende p6 011 tyngdpunkten kommer IÖgre . fnl igt lövl ingsreglemenlet 
moste bollenpiölen ~lr.ruvos lost i koranen och den lor olHlå inte IveilaI fosl. 

DÄCK OCH FÄLGAR 
Dock och folgor ulsous lör enormt ~toro påfreslningor vid 011 SIOgi tövl inglkörn ing . Renaults 
lolgor hor ondo till den lenolte modellen varit ganska svaga , vorlor de måste bylos ut mot 
Renaults kraft igare IÖvlingsfolgor. (Den lenOlte Renoult· modellen hor deuo). Fölgarno kastor 
omålade 30 kronor styck. Efter ell por tävlingar får mon rokno med 011 10l\1orno är lå pall 
buckl iga 011 de målte bytas . fär rollykörning sommortid duger Renoults voni rqo stondorddÖck. 
Michelin eller Kleber (lågtrycksdäck). För OT.körning kon mon onvöndo vinterdäck på drivhjulen 
och sommordock på slyrhjulen . Vinterdöck runt om går för lungt. På vintertävl ingar onvönd, 
beroende på vOrglog enbart vinterdöck eller vinlerdöck med "obbor. luhtryck i döchn omkr. 3 kg. 



Bilens poäng 

D..i • .,..... - " •• , 

Fa brikör 
ALBERT BOTKIN 

Hor nu kört min Vol..,o -59 
30 000 miles Ica 5000 mil) 
och ör i slorl sett nöjd . 

Fotograf 
YUiCHI IDAKA 

Jag köpte Vol..,o för 011 fö 
I .... "sk b o litel och borhög 
hå" utsee"d." 

ROLAND LARSSON 

Som syensköttll"g ..,ill. 
jag gårno prö..,o en syensk 
produkt. 

Köpman 
S. BRUKOff 

Köple bil.n på en Evropo· 
tripp . Priset ..,or hyfsat och 
iog föll för köregen· 
skoperna . 

Fabrikör 
ED SULLIVAN 

Hor ,..,å Vo l..,o S(..I o.., 1'59 
år, modell o ch ör absolut 
nöjd med dem. 

USA bedömer 
Amerika har ju på senare år erbjudit mycket goda aysätt-

ningsmöjJigheter for europeiska bilar. Även våra svenska 
Volvo och SAAB har kunnat hänga med, och Volvo t_ ex., som 
exporterade den rorsta personbilen ti1l USA 1955, ligger for 
närvarande på tionde plats bland impotibilarna på USA­
marknaden. 

Vad säger nu de amerikanska ägarna om sina svenska bila r ? 
Redaktör Ulf Gripne och fotograf Per-Olle Stackman fick i 
uppdrag att .under en USA-resa kontakta och intervjua fem 
ägare av Volvo PV 544 och ställa samma frågor som de 
svenska bilägarna brukar få besvara i Ägaren testar bilen. 
Poängbedömningen är densamma, dock med det undantaget 
att amerikanerna inte utnyttjat möjligheten att halvera poäng. 

Vid bedömningen får man givetvis inte utan vida re jäm­
{öra dessa siffror med dem som redovisas i den vanliga ägar­
testen. De speciella förhållandena i Amerika medrår givetvis 
ocksA att bilköparna där ser på en Volvo med andra ögon än 
vi gör. Bl. 8. är Volvo PV 544 avsevärt mindre än de bilar, 
som respektive ägare oftast haft tidigare. och servicenätet är 
inte utbyggd på samma sätt som för de stora märkena. Å 
andra sidan tycks Sveriges rykte att prestera kvalitet ha 
hjälpt försäljningen en hel del på traven. 

Volvo trycker i sin USA-reklam hårt på sportigheten hos 
PV 544, och dess framgångar i diverse tävlinga r har gi'\"etvis 
ytterligare hjälpt den fr amåt på den amerikanska marknaden. 
Facktidningarnas tester har - med undantag [Sr kommen­
tarerna om den inte längre så moderna karosse,'istilen -
varit idel berömmande, och en välkänd motol"skribent med fal­
lenhet för mustiga vändningar hal" slagit fast, att "det här är 
det bästa Svel·ige producerat sedan Greta Garbo'" 

komforten bagage- fjiidr;ng o. väg.. molor-
utrymmet egen.,kaper effekten 

* * Motorljudet 
ör ..,öl högt 

.., id snabb lands­
",ög,körning . eho­
keknoppen silter 
illa till. 

*** Körltåll-
ningen a r 

bro, men ryggstå­
den kunde ..,ara 
mera konturerade. 

*** full poå"g tö, kom. 
'ert.n. 

*** V~gnen får 
hOgslo pq­

öng för .o",for'. 

*** K_o~~orte n fo rllonor 
högsIa poong . 

14 

* Bagageutrym-
met or enlij:ll 

min mening för h-
tet och luckan 
hindrar beböm 
ilollning. 

* * * Bogogeu!-
rymmet ar 

till rackl igt för mig . 
Jag behö..,e, rött 
mycht fotografisk 
utrustning med mig 
på resor. 

* * iese ...... hiulel 
borde sönkos 

ned ytterligare, 

*** Absolut 
tillråckl igt 

slo,t bogog.ul-
fYlnme. 

* * * Utrymme l o r tillräck­
ligl fö, mig. 

12 

*** Perfekt fjädring 
och ..,öghållning -
de t ör ett nöje att 
köra ..,ognen. 

* * Vagnen slad-
dar låttar. pli 

holt underlag ön 
mina tidigare ame ­
rikanska ..,agnor. 
Annor, könns den 
bro . 

*** fiödrin~n och ..,og­
hållnif'lil'en ör MyC­
ket godo. 

*** UlmarU fiod rinA 
och .unstabil itet. 

*** !og h?r ,ngenl,ng 
alt onmörko på 
..,öghållning och 
fjodring . 

14 

*** Motorstyr­
Ir.on roclter 

..,öl t ill för mig. 

* * Motorslyrkon 
röcker för 

snobb kö,ning på 
bro "tÖgor men inle 
för bergsterriing. 
Dör slod sig mi"o 
omeriko"ore böllre. 

*** fullt till-racklig 
,"otontyrka. 

*** Motorsty'· 
kan roc-

~E: ta:d. oC~ot~ 
korning och för 
omkörningar. 

*** 85 hk . ' den ha r 
..,ogn..,ikten röck.er 
..,131 till. 

14 



VOLVO 
Åtstramningen f ör importbi lar na på 

den amerikanska marknade n har g ivet­
vis inte heller lämnat Volvo-exporten 
oberörd. Efter att undan föl' undan ha 
stigit till hela 18500 vagnar under 1959 
sjönk personvagnsexporten till USA med 
ca 4 500 vagnar ti ll 13926 vagnar under 
1960. Hi ttills i år ha l' ca 6000 Volvo 
skeppats över t ill de ameri kanska åte r­
fÖl'sälja rna. 

Den vagn som levereras t ill USA ä r 
så gott som identi sk med den Volvo 
Sport vi kan köpa i Sverige. Motor n ä r 
sålunda den välkända, f Yl'cylindriga 
toppventilmotorn B 16 B och effekten 
85 hk SA E vid 5500 va!'v per minut. 
Kompressionsf örhållandet är 8.5 :1. 

Vagnen levereras som standard med 
f yrväxlad växell åda, men t reväxlad låda 
kan levereras om kunden sA önskaT. 

Den amerikanske bilköpal'cn är inte 
bortskämd med sta nda rdutrustning, utan 
skillnaden mellan officiellt pris och yad 
vagnen kosta r i körklart skick brukar 
ofta bli rätt stor. Här har Volvo för­
månen. att k unna peka på. en hel l'ad ut­
r ustni ngsdetaljer, som ingår i bilens 
pris. Man anger själv värdet a v sådan 
ut rustn ing t ill över 540 dollar eller ca 
2 GOD kr . 

Yalvas SO 000 :. personvagn fö r den omerikonsko 
marknaden levererades i bö rja" av 1960. Sam ­
manlagt hor nv drygt 70000 Volvo·vognar, huvvd ­
sakl igen PV 5«.(, uporterots l ill USA sedan 1955. 

Vo lvos s.k. sperlmotar på 85 hk 6terfinn s i olla 
de penonvagnar som hitt ills levere rofs lill USA . 
Molorn ör sam bekant e n vpptrimmad venian 
av B 16-l'I'Iolorn. Etfekthöjningen hor b l. o . 
åstadkomm its med hjalp a v spec iella förgasare . 

"kl värmp och ben~.inlör. utförandet säkpTheten ~eTvicen 
SI en "' " bk" 

Ägaren. 
belyg: 

*** Ingen " ponora-
mosikt " men 'vilt 
tillrocklig. 

* Frömre vindrvle-
uolporna ör för 

tjocka och stiöt 
dörfö, sikt. Sikten 
bakål ar inle hel ­
ler god nog . 

** Backspegeln 
borde sitta 

~ngre ned. 

** Sikten ör god 
men vindrute · 

torkarna kunde va­
ra e''-ktiYQre . 

*** Inle mark· 
nodens 

bö5la sikt men fvlll 
a(.cepfobel. 

Il 

vent, ahon TU ·tu";!,..,, 

*** p unklen 

O.K. på 
den hör 
också. 

* Yarmen komme, 
inte 'ort nog, 

men ör god nör 
den völ kommer. 

*** Vörmen_ ör 
den bölto 

tönkboro.. 

* Yörmen kommer 
sent och röcker 

inle fö, boksöte~ 
pauog ..... a'no . 

*** Jag ha, inga klo-
gam61 p6 vÖnnen . 

Il 

*** Den är mycket 
brönslesnitl - ca 
28 miles per jlollon 
(ca 0,85 11m il). 

* * * Brönsle_. ekonom. n 
ör god . 

*** I mitt tycke nonnol 
bl'örulee.kanomi. 

*** I mill tycke 
vila' 

vagnen norma lo 
lörbrukningssiffror. 

*** Enbort p6 brönsle 
spor jag in 500 
dollar om 6re l ge­
nom atl ho Ya Ivo. 

15 

*** Ulmörkt finish och 
gott detaljarbete. 

* Hor fåll en löc-
konde bensin­

tank utbytt efte r 
1'I'I.6nga klagomil l. 
Yatten Iöcker fort ­
farande in vid fö· 
ronötel. 

*** Full poöng f& ulfö-
,ondet. 

*** Korassen ör töl och 
jobbet ör vö lgjort. 

*** Kva lite , allt igenom . 
lycks det. 

13 

* * * H.or inte hittat n6;-
got att onmarka 
på önnv . 

* * * Full poang fö, söker-
heten. 

* * * Sökerheten 
ör 'vllt 

acceptabe." 

** Hor hof, en 
hel del kr6ng_ 

el med huvudcy­
lindern liU brom· 
somo. Sökerhels­
bölteno ör en fin 
detolj. 

*** Säkerheten ör völ till_ 
godosedd. 

*** Har . inle behovt 
pröva verkstöderna 
myckel, men goda 
servicemöjligheter 
tycks finnas . 

* Dillig' med ser-
viceverutöder i 

Chicago. Service 
och reservdelar 
kostar me, ön för 
mina amerikanska 
vagnar i samma 
prisklass . 

* Hyggl iga ser-
vicemöjligheter, 

men reservdels- odI 
.... 'ksladspriser är 
nästan dvbbell sa 
hÖga som för o ..... 
rikon~lI.a bilar. 

*** Hö! i CblCogo 
ör servic:emOjlighe ­
te rna godo . 

*** HÖr i Chicago 
'6, iog god se r­
vice. 

Il 

(30 möjliga) 

27 

20 

26 

26 

30 

129 
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Tvö"ningen av bilen gbr 
lättar. om mon i 'vo'vott­
M' ,illsätter ,hampaD eller 
116gat on"ol lösningsmedel. 
finns pli bensinJlotioner. 

-2 ... ..;;i;. 
~ .. ~ 

Vid vorstädningen bör vag­
nen grundl ig' rengöros inuti 
och mon kon lömpligen bö,. 
ia med oft dCllnmsugo blid. 
ove' och under durltmoHor. 

Gör det själv: 

VÅR-JOBB 
GER 
SOMMAR-
TRIVSEL 
Hur är det med bilen inför sommarsäsongen? 

Vintern har säkerligen inte gått spårlöst förbi , 

och med den här lilla bildberättelsen vill vi påminna 

er om vad som behöver kontrolleras och i 

många fall också justeras för undvikande av 

obehagliga överraskningar längre fram. 

Av ingenjör BERTil LARSSON 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Slenskoll o . dyl. ger ,mo 
fina hål j locken 10ft! mon 
_d jomno mellonrum bör 
,krapa ur och böttra med 
lock. SkoKa 'ött lock. 

Gummilister pli dörrar hor 
e" benägenhet a" torka ur 
och ge upphov till olöth.l. 
Smörj in li".,no med soli· 
1)'lsyrololg. Finns pli apotek. 

Kontrollera ocks6 alt hatte· 
t iet, polon,l",tningor f6r or. 
denllig kontakt, Skrapa DY 
kontaktytorna noggront och 
smörj in dem med vo,alin. 

Utanpåliggande krom lister kon mllnga gonge, 
Drsaka rostb ildn ing i de ... underl iggande plåten. 
Penslo därför in rosbkyddsoljo under Il.10mlille", 

Nör bilen ör tvätlad, vallad och Idor, skall ru· 
torn ":l göros rena. Ett bro knep ör 011 on.önda 
Iriklaretyfen. Tvötta öven insidorna av rulorno . 

Tönd,tiften bör kollos med jömna mellanrum. 
Möl elektrodovst6nde' ( •• in5l, .bok) och gör ren 
,tj"en med sl6lborsle . Ho a lltid töndst ift i r.,erv. 

lO 'I'EKNIK 'ör Al.IA 10}61 
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Dags för stora vårrengör­
ningen, alltså. Börja job­

bet inifrån. Ta ut alla lösa 
saker, både dynor och mat­
tor och kontrollera durken 
med avseende på rost. .Mota 
eventuella rostangrepp med 
stålborste och antirostrnedel. 
När durken är torr, målas 
den med asfaltlack eller rost­
skyddande färg. Kontrollera 
tröskellisterna och dörrkan_ 
terna, även på undersidan. Se 
till att dräneringshål i dörrar 
och trösklar är öppna. 

Klädseln i bilen kan vara 
svår att få ren. Dammsug­
ning och fläckborttagning 
kan dock göra en hel del. Har 
vagnen plastklädsel klarar 
man rengöringen med vilket 
tvättmedel som helst och be­
höver sedan ha ra torka efter 
med en ren, torr trasa. 

Medan vi ändå arbetar 
inuti bilen så kan vi passa 
på att polera och vaxa blanka 
delar av metall. De angrips 
visserligen inte av rost men 
blir å andra sidan lätt dam­
miga och smutsbemängda, 
vilket inte ger något trevligt 
intryck. 

BagageutJ:ymmet får inte 
glömmas bort. Titta noggrant 
efter rosthärdar, speciellt på 
bakflyglarnas insida och be­
handla i så fall plåten med 
stålborste och rostskyddande 
färg. 

Medan nu kupe och baga­
geutrymme torkar och vädras 
ut, kan det vara ide att titta 

under motorhuven. Bilderna 
ger en del tips om vad som 
finns att göra där, men var­
för inte också kosta på motorn 
en ordentlig tvättning? An­
vänd fotogen och en borste 
och spola sedan med vatten, 
dock först sedan ni täckt över 
de elektriska detaljerna med 
plastskynken. 

Kylsystemet spolas rent. 
öppna kranarna både på mo­
torblocket och kylarens nedre 
del. Spola tills rent vatten 
kommer fram, och ti lIsätt en 
liten burk rostskyddsmedel 
till det nya kylarvattnet. Kon­
trollera kylarslangarna och 
byt ut dem, om de visar ten­
dens att spricka. 

Så övergår vi till bilens 
yttre. Börja med att spola 
rent underredet med vatten. 
Helst varmt vatten under 
högt tryck. Var noga med att 
få bort smutsen i skrymslen 
och vrår, särskilt under flyg­
larna. 

En ordentlig inspektion av 
underredet bör man också 
kosta på sig. Får ni tillgång 
till en smörjbrygga så under­
sök följande saker: Ljuddäm­
pare, avgasrör, packningar 
vid motor, växellAda och 
kardan samt bromsledningar. 
Läcker det olja på broms­
sköldarna är det dags för 
byte av packboxar, eventuellt 
också bromsband. Givetvis 
gäller det också att hålla u pp­
sikt efter eventuella rostan­
grepp på underredet. 

Hor ni rnAil1ghe. att ra upp 
vogMn p6 ." JIfIirlbryggo, 
.. kontroller. ott brOlllI­
.I~ ör hela. V., noga • kI iIa __ ",m.ar. 

1C0"trollera 116.tr.,. •• ". kon­
dition. Inga sprickor '6r ....... 
IIGI DII ,....". En rätt 
spincf relll .... 011 .. an .... nna 
tiycka in omkrlftQ 1 CIII • 

S6kringomo kon MAn.Jo 
.... ' .. upphov till .pc1ft­oJop,dJ _._ pa 
koutald,1OMO. G6r ,... .. 
........... - -geJd .... 

J.oIHJJbooI bl< ... DY act. ........ ....-I.Iot. 
TY4tto ., renor.n ...el bensin och "Tt p6 nr 
oqo. En BtoIor ... 1 ......... Gal 1.tIff1tritt ar ,.nt. 

HI.JboJ_," ba< kon· 
troU.,os _Hm I il 2 H' 
per br. Var s.pecielh noga _ dollo ......... 
Ana,. bUr daåan SOIll ovan • 

Inga läckor fitr ' Innos p4 av­
~.,. Koolfl>l __ 
ott k6ra MOtorn och 1rl6110 Mr 
In'/nni,..n. En 11MC1h1611W1'. 
ser db läH "","110 tickor. 
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Världens energibehov är redan nu enormt 

och växer i ständigt accelererande tempo. 

Även om de vanliga energitillgångarna räcker 

under ytterligare några generationer, så 

kommer till sist den dag då olje. och kollagren 

är definitivt tömda. Vad gör vi då? Jo, säger vetenskaps­

männen , då tar vi en ny sorts atomkraft till hjälp ! 

Vi vet principen för att producera energi på samma 

sätt som solen gör det, och nu arbetar forskare världen 

runt med att f örsöka lösa de praktiska problem en. 

Av teknologle doktor LARS BLOCK Teckning BENGT WALLtN 

Världens kraftbehov växer oavbrutet. 
För att kunna höja vår produktion 

krävs mer och mer energi. Höjd pro­
duktion leder till höjd levnadsstandard, 
som bl. a. betyder möjligheter för oss 
att skaffa mer energikrävande appara­
ter, t. ex. fler och större bilar, hushålls­
maskiner, hobbygrejor, TV-apparater 
osv. Vi vill också kunna flyga fortare 
och högre, t. o. m. till månen, Venus och 
andra planeter. Det kräver enonna 
kraftresurser. Varifrån skall vi ta dem? 

Af 1960 förbrukade mänskligheten 
ungefär 30000000000000 (13 nollor) 
kWh av all slags energi, såsom vänne 
frAn olika slags bränslen, vattenkraft, 
osv. Man kan beräkna att vi år 2000 
kommer att göra av med ungefär sex 
gånger så mycket som nu. På 30·talet 
talade man om att oljan inte skulle 
räcka mer än högst 60 år till. Sedan 
dess har nya oljekällor upptäckts och 
nu är man inte så pessimistisk längre. 
Ändå måste oljan ta slut inom en inte 
alltför avlägsen framtid. I bästa fall 
kanske den räcker några hundra år till. 
Och oljan blir allt viktigare för vår 
energiförsörjning. 

Men atomkraften då? Ja den kan 
kanske fördubbla fristen för oss, men 
någon definitiv lösning är den inte. 
Dessutom vet man ännu inte vilka skad­
liga verkningar den ökade strålningen 
har på längre sikt. Riskerna är än så 
länge säkert mycket små, men om radio­
aktivt avfall lagras under århundraden 



sedan atomkraften börjat utnyttjas i 
stor skala, hur går det då? 

Som man ser är kraftproblemet inte 
så pressande för de närmaste genera­
tionerna som man trodde för några tio­
tal år sedan. Men på längre sikt måste 
de nuvarande kraftkällorna betraktas 
som provisoriska tills vi fått fram den 
slutliga lösningen på problemet. Och ju 
förr det sker dess bättre. Det vore bra 
om vi kunde spara våra kol och oljor 
och andra bränslen åt den kemiska indu­
strin för framställning av nya mate­
rial, plaster osv. 

SOLEN - EN VÄLDIG ENERGIKÄLLA 
Den största energikälla vi känner är 

solen. Den solenergi som infaller mot 
jorden per Ar är cirka 25000 gånger 
större än den energi som hela mänsklig­
heten producerar i år. Och jorden får 
mindre än en halv miljarddel av solens 
totala strålning. Denna ofattbara strål­
ning har solen avgivit i många miljar­
der år. Man har länge spekulerat över 
hur solen producerar sin energi. Först 
på 1930-talet hade man nått en sådan 
kunskap om atomkärnorna att man kun­
de framkasta en möjlig förklaring för 
en så enorm energiproduktion. Alla ti­
digare teorier, som inte utnyttjade kärn­
energin, räckte nämligen inte på långt 
när till. 

Innan vi redogör för hur solen får 
sin energi måste vi tala litet vanlig atom­
fysik. 

Som alla vet består atomerna aven 
positivt laddad kärna och ett antal ne­
gativt laddade elektroner, som kretsar 
omkring kärnan. När två eller flera 
atomer ingår en kemisk förening är det 
elektronerna som svarar för de sam­
manhållande krafterna mellan atomer­
na. En förbränning av t. ex. kol eller 
olja innebär alltid en ändring av den 
kemiska sammansättningen. Detta berör 
endast elektronerna men inte kärnorna. 
Eftersom elektronerna är ganska löst 
bundna i sina banor krävs det relativt 
små krafter för att åstadkomma denna 
kemiska ommöblering. Därför frigörs 
vid en förbränning ganska små energi­
mängder, även om de tycks oss nog så 
imponerande t. ex. vid en dynamit­
krevad. 

Atomkärnorna är mycket stabilare än 
elektronerna. Den energi som behövs för 
att frigöra en elektron från en atom 
rör sig i regel om något tiotal elektron­
volt (eV) medan en ommöblering i atom­
kärnorna brukar kräva miljoner eV. 
Detta innebär alltså att kärnreaktioner 
per atom kan ge hundratusentals gånger 
mera energi än kemisk förbränning. 

Nästan hela atomens vikt är koncen­
trerad i kärnan. Den väger 1 840--4 800 
gånger mer än alla elektronerna till­
sammans. Trots detta är kärnans radie 
bara omkring hundratusendelen av hela 
atomens radie. Det är därför så mycket 
sällsyntare att kärnor träffar prick på 
varandra än att atomer gör det. Detta 

faktum och kärnornas större stabilitet 
är orsaken till att kärnreaktioner är 
mycket svårare att åstadkomma än ke­
miska reaktioner, som bara berör ato­
mernas yttre skal. 

Storleken av kärnans positiva elekt­
riska laddning bestämmer vilket grund­
ämne atomen tillhör. Normalt är kär­
nan omgiven av precis så många nega­
tivt laddade elektroner att kärnladd­
ningen exakt upphävs och atomen är 
elektriskt neutral. För väte, det lättaste 
grundämnet, krävs det bara en elektron 
för att kompensera kärnladdningen, för 
kol 6, syre 8, aluminium 13, järn 26, 
silver 47, guld 79, bly 82,. radium 88 
och uran 92. 

Vätekärnan, som kallas proton, kan 
alltså elektriskt neutralisera en elektron. 
Den är 1 840 gånger tyngre än en elek­
tron. Varje atomkärna innehåller lika 
mAnga protoner som det antal elektroner 
den normalt har omkring sig. Eftersom 
alla protoner är positivt laddade skulle 
de genom starka elektriska krafter stötas 
bort från varandra, om det inte funnes 
andra krafter som kan hålla samman 
t. ex. de 13 protonerna i en aluminium­
kärna. Dessa krafter kallas kärnkrafter. 
Man vet ganska litet om deras natur, 
men fysikerna gör stora ansträngningar 
för att få klarhet om denna. Det är i 
alla fall klart att för att kärnkrafterna 
skall kunna hålla samman protonerna 

(Forts. pd nästa sida) 
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Atomenergi ... (forts .. ) 
krävs det ett minst lika stort antal neu­
troner, dvs. elektriskt oladdade partiklar, 
som är ungefär lika tunga som proto­
nerna. Och dessa neutroner är kittet 
som håller protonerna samman i kärnan. 
Det näst lättaste grundämnet, helium, 
har en kärna som består av två proto­
ner och två neutroner. Aluminiumkär­
nan har 13 protoner och i regel 14 neu­
troner (kärnor med samma antal pro­
toner men olika antal neutroner kallas 
isotoper). För varje ytterligare pro­
ton som tillkommer måste i genom­
snitt något mer än en neutron tillfogas 

1'1 TEKNIK fö r ALLA 10/61 

- uranatornen exempelvis med sina i 
regel 92 protoner har 146 neutroner. 
Kärnor med fler än 92 protoner har 
man inte funnit i naturen beroende på 
att de är alltför instabila och relativt 
snabbt sönderfaller genom radioaktivitet 
i kärnor med mindre antal protoner. 

Protoner och neutroner kallas med ett 
gemensamt namn nukleoner (kärnpar­
tiklar) . 

ATOMKLYVNING ••• 
De medelstora kärnorna är de stabi­

laste. Detta kan åskådliggöras enligt fig. 

4, som visar sambandet mellan bindnings­
energin per nukleon och på atomvikten = antalet nukleoner i kärnan. Man ser 
att vid atomvikten 100-150 är denna 
energi störst. Detta betyder att det finns 
två olika sätt att vinna energi genom 
kärnomvandlingar. Det första och lättas­
te sättet är att klyva tyngre partiklar i 
lättare. Man startar t. ex. med uran, 
som är betecknad med U 236 till höger 
på bilden. S iffran 235 anger j ust anta­
let nukleoner i den uranisotopen. Om 
denna klyvs i två ungefär lika stora 
delar får man två kärnor med vardera 



atomvikten omkring just 100-150. Ni­
våskillnaden i kurvan kan tas som ett 
mått på den energi man får ut av en 
sådan reaktion. Och det är just detta 
som utnyttjas vid den vanliga atom­
kraften. 

Här kan det vara på sin plats att 
påpeka att ordet atomkraft egentligen 
inte är någon bra beteckning på vad 
det här är fråga om. Vanlig förbrän­
ning är ju också ett slags atomkraft, 
fastän den bara berör atomernas yttre 
delar. Det vore alltså bättre att säga 
kärnkraft i stället for atomkraft. 

.. . OCH ATOMBYGGNAD 
Det andra slaget av kärnkraft är den 

s. k. vätekraften eller ternlonukleära 
energin. Man ser av figuren att den 
stora energivinsten kan göras längst till 
vänster i diagrammet genom att slå 
samman lättare atomer till tyngre, sär­
skilt väte (H') till helium (He') . net 
är från en sådan reaktion som solen 
hämtar sin energi. 

Nu är det inte så enkelt att två väte­
kärnor, som bara består av protoner, kan 
sIAs samman till en heliumkärna. För 
att hAlla samman vätekärnorna krävs 

ju, som vi förut sett, neutroner som 
kittar ihop protonerna. Det är dock så 
lyckligt att av allt väte som finns på 
jorden är 0,02 procent s. k. tungt väte, 
dvs. vätekärnorna består aven proton 
och en neutron. De är då ungefär dub­
belt så tunga som en vanlig väteatom. 
Om två sådana tunga vätekärnor kolli­
derar med tillräcklig kraft kan de smäl­
ta samman till en viss slags helium­
kärna, som består av två protoner och 
en neutron. Den överblivna neutronen 
rör sig snabbt bort från heliumkärnan. 

(FOTtS . pd sid. 47) 
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TREDJE 
GÄNGEN 
GILLT 
FÖR 
JUNIOR 
Italienarna lanserade Junior-racern och vann 

ronden på bättre start. Men rond nr 2 gick klart 

engelsmännen med svansmotorns hjälp, och inför 

säsong har de italienska konstruktörerna fått 

Utgångsställningen inför årets avgörande 

skisseras här av Junior-formelns initiativtagare. 

Av GIOVANNI LUAANI 

Landa Doqroda, ovan, som ocks6 kon studera. i rönlgen~ckning ovan t.h. hör 
till de telr.nlskt mesl avancerade av 6re's FJ-vagnar. Motorn sögs utveckla hela 100 
hk, vilket ger vagnen ett litet men betydelsefullt förspr6ng gentemot konkurrenterna. 

~ Cammoroto t. v. skvallrar om inflytande från Lotus och rö knas till en av d. mera 
,. völbyggda i den italienska Junior-familjen. Vognen har Lancia Appias V 4-motor. 



lancia.Dagrada tillhörde redan i lin frontmotorverlion de melt framg6ngsrika 
av italienska Jun ior.vognor. I 6r har den trimmade lancia Appla.motorn flr.' 
1011 bak6t och kombineroll med leparat bakhlullupphängning. Observera p Q' 

ceringen av förgalorna med luftintagen utstickande genom korouidorno. 

Det står alldeles klart, att 1961 kom­
mer att bli ett avgörande år ior de 

italienska Junior-vagnarna. Det är nu 
vi får se, om de nya italienska modeller­
na kommer att stå sig i konkurrensen 
med de engelska nykomlingar, som med 
sådan fx:.amgång tog upp kampen i fjol. 

Den internationella Junior-formeln 
fastställdes av FIA i oktober 1958. Un­
der 1959, den första säsongen för de nya 
vagnarna, var det italienarna och spe­
ciellt då Stanguellini. som dominerade. 
Tydligen hade italienarna dragit nytta 
av den period under vilken de hade haft 
en nationell formel med regler, som var 
mycket snarlika Junior-formelns. Åtskil­
ligt av erfarenheten från den tiden hade 
samlats i den robusta och pålitliga lilla 
ensitsare, som Stanguellini byggde för 
export över hela världen. 

På så sätt blev Stanguellinj under sä­
song -59 iorebilden för den typiska ju­
niorracem. Standarddelar för Fiat an­
vändes för t. ex. framvagnen, stel bak­
axel användes, och principiellt rörde det 
sig faktiskt om en racer av 30-talstyp. 
En Fiat nOO-motor, trimmad till ca 75 
hk utgjorde kraftkällan inte bara hos 
Stanguellini utan hos de flesta it&-

lienska FJ-vagnarna under denna f"orsta 
säsong. 

Konkurrensen var nästan obefintlig 
och efter en framgångsrik säsong fann 
de italienska konstruktörerna ingen an­
ledning att ändra på sina produkter 
utan vilade på sina lagrar. 1960 års 
Stanguellini var så gott som oIorändrad 
och receptet med frontmotor och stel 
bakaxel följdes över så gott som hela 
linjen, bl. a. av Lancia-Dagrada, utrus­
tad med Lancia Appias V 4-motor, och 
den nya OSCA Junior. 

Uppvaknandet blev så mycket bryska­
re. Engelska Cooper, Lotus, Elva, Lola 
m. fl. dök upp på arenan och formligen 
utklassade sina italienska konkurrenter. 
Medan italienarna hade koncentrerat sig 
på att trimma sina motorer, hade engels­
männen dragit nytta av erfarenheterna 
från de större racervagnarna och satsat 
på att vinna kampen med hjälp av den 
nya tidens chassi och viktfördelning. 
Svansmotor skulle det vara ... 

Italienarna blev tagna på sängen, 
men de har inte givit upp spelet. Efter 
en vintersäsong av frenetiskt konstruk­
tionsarbete är nu den nya generationen 

italienska FJ-vagnar klar att ta upp 
kampen. 

Stanguellini har i all hast tagit fr.a~ 
individuell bakhjulsfjädring för de tIdI­
gare tillverkade vagnarna men har f~r 
framtiden liksom kollegerna helt gått In 
för svansmotor. Lättmetallhjul, spiral­
fjädrar runt om, speciell hjulupphäng­
ning i stället för Fiats standarddelar, 
extremt låg rörram och som sagt svans­
motor är hans recept i år. 

I motorväg har italienarna än så 
länge endast två modeller att välja på. 
En är den populära Fiat 1100-motorn 
med en fyrports lättmetalltopp, speciellt 
avpassad för två Weber dubbelförgasa­
re. Effekten vid full trimning ligger vid 
ca 85 hk. 

Konkurrenten till Fiat llOO-motorn är 
Landas V 4-motor. Den iorekommer i 
en hel del olika trimningsversioner. Da­
grada t. ex., 80m imponerat storligen i 
tävlingarna, har en förgasare på varje 
sida om motorn. Andra konstruktörer, 
som Cammarota, Facetti och Volpini 
placerar de två dubbelförgasarna på 
samma sida om motorn. 

(Forts. pd sid. 34) 
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TIA provkör nya Volvo P 1800 

SPORT 
MED KOMFORT 

O'verväxeln pli P 1800 kopplas in med hiälp aven 
knopp p6 instrumentpa nelen, ovan. De' l o k. nöd· 
sot.f. nedon. behöver troligen sållon tas i on­
spr6k för bagage, .ftersom vagnen hor ett för 
sportvognsklouen extremI gott bagageutrymme. 

18 TEKNIK för ALLA 

Dörrarna öppnas med en spak, ovan. Handtaget 
fär slångning löper langs större delen av dörren . 
Nedan s.s de' vol utnyttjade motorrummet. Bort­
om molorn med d.s. kara kteristiska förgasar. 
skymlar bl. a . servoaggregale i for bromsarna. 

Volvos nya sportvagn P 1800 har 

äntligen lämnat tillverkningsbandet. 

Teknik för Alla fick tillfälle att prov­

köra ett av de första seriebyggda 

exemplaren av den nya modellen. 

Av STIG BJORKLUND 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Volvos nya P 1800 presenteras inte 
som en ren sportvagn. Fabriken 

trycker starkt på att man här har sik­
tat på. att få fram en exklusiv täckt 
vagn för den som vill färdas snabbt, be­
kvämt och säkert, alltså även tör kunder 
som inte har några prententioner på s.k. 
sportig körning. Ur den synvinkeln 
måste man konstatera, att den oundvik­
liga kompromissen blivit en lyckad så­
dan. 

Vad man iorst fäster sig vid är mo­
torns elasticitet. Sportvagnsmotorns otå­
lighet vid låga varv finns det ' ingen­
ting av här, snarare får man känslan 
av en överdimensionerad bruksmotors 
tålighet på växlarna. Fjärde växeln kan 
(lm så önskas användas ända ner i 40 
km/ tim, utan att motorn sedan behöver 
"lirkas" upp i ett mera accelerations­
villigt register. 

För snabb acceleration kan man ut­
nyttja trean ända upp till 120 km/ tim 
och väl där har man fortfarande en hel 
del att ta ur fyran. Varpå en finger­
knäppning på knappen till den elektriska 
överväxeln blixtsnabbt sänker motor-, 
varvet med ca 25 procent ior snabb men 

(FOTt. pd sid. 43) 



Klockan 8 en m6ndaglmorgon finns de' mesla av byggnadsmaterialet p6 plat •. En h6g med väggblock, takstolar, bjälkar m.m. - della skall bli v6r sportstuga. 

VI BYGGER 
Teknik för Alla har byggt en av 

EN SPORTSTUGA 
de tre trevliga "byggsatsstugorna" 

i serien SIM·SALA·BIM, som ut· 

förligt presenterades i förra numret. 

Vi valde BlM - den största 

stugan - som byggob/ekt 

Av BIRGER GRIPSTAD Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Dessförinnan hade emellertid grunden glarts i ordning. Sam plintar valdes 
"slabbf6ner" (6:75 si) av det slog som använd. pli brodgllrdar ••• 

och på denna och föl/ande sidor 

redovisas arbetet, moment för 

moment, i bilder. 

••• och pb dessa lad.. battenblölkloge' - .yllen och börlinarna -
",t ach de redan tillkapade traubanenbraderno .pikade •• edan fo.t . • . 

Vänd! 



Före monteringen spikas boredoltemlor, Därefter börs vögqblocken fram och lä9gs!.å sina resp . plat.er. Inget ov 
- lötningHemsor - på varje block. blocken ör tyngre on 011 tvll man klarar av am uton mekaniska hjälpmedel. 

Tvll man hor ovdelals för bygget, och .•• och knappt ','uQa minuter senare ör ena långvåggen klor. Alt f6 upp 
efter en timme reses försia blocket. .. det försia av gav. blocken - pli kökuidan - lor mindre ön fem minuter ... 

På fyra hörnblock spikos en rege l, 
lom de andra fyra skall fä.lal i. 

men .edan milste man kontrol· 
I.ra att vinklarna ör d. riktiga. 

För 011 f6 hörnblocken alt passa ihop exakt - och det ör mycket viktigt - Denna bild hor kommit med för alt visa all en del av blocken fakt iskt ör 16 
millle mon ströva upp väggarna. exempelvis p6 della söll, med en bräda. lätta 011 en mon ledigt kon hantera dem. Detta block sitter mitt p6 gaveln. 

Vi bygger (forts.) 

LÄTT JOBB 
PÅ 
STOR STUGA 
20 TEKNrK .ör ALLA 10/61 

Det tog ungefär en och en 
halv dag att resa BlM, 

den stöl'Sta av stugorna i 
Teknik föl' Allas byggsats­
sene. Men då hade förstås 
grunden gjorts i ordning och 
bottenbjälklag och trossbot­
ten lagts ut i förväg. 

Eftersom tomten ligger i 
ett moränområde blev det inga 
större problem med grunden, 
och som plintar användes 
därför s.k. stabbfötter, dvs. 
betongklotsar av det slag som 
man i brädgårdar lägger upp 
brädstaplarna på. Det blev 

snyggt - och billigt. De 40 
cm höga stabbfötterna kostar 
faktiskt inte mer än 6:75 
styck. 

Allt material till huset 
fanns på plats vid arbetets 
början och efter ca en tim­
mes förarbete med att bära 
fram väggblocken och förse 
dem med tätningsremsol' val' 
det klatt att resa väggarna. 
De 19 väggblocken kom snabbt 
på plats och stugan började 
ta fonn. Justeringar av 
blocken, isättning av skarv­
bräderna, isoleringen i knu-

tarna samt påspikningen av 
knutbräderna var detaljer 
som klarades av på kort tid, 
liksom resningen av de fär­
diga takstolarna. Att bygga 
upp verandan tog en dryg 
timme i anspråk, medan resten 
av dagen gick åt för påspik­
ningen av takbräderna. När 
kvällen kom val' alltså stugan 
klar utvändigt så när som på 
takpappen, som lades på föl­
jande förmiddag. 

Den här monteringen ut­
fördes av yrkesmän från Eds­
byns Träförädlings AB, som 



Efter tvll timmar och fyrtiofem minuters a rbete - med en kort p'0us inräkna d Sedan ar de t dags att sälta sltorv- .•. och att ord na minera lullsisolering i 
- re ses det sista 0 '1 de 19 vöggblod:en och det he la börjar likna en sluga. bräderna me llan blocken pli pla ts... knutarna inna n knutbröde rna spika s fosl. 

I l 
'L 

Ovon p6 vCiggblocken spika s "hom- Nio ... erondobiölkor 0 '1 lV2"'X S", som res.s på hö~kant. läggs ut och spikas 
marbond ", som loks1010rna föste, pli. i syllen. Och ovanpå bjälkarna lögger mon ul brod. rna till troll golvet •.. 

... som passa s in p.,6 exakt avstånd 
frlln varandra med hjölp aven trökil. 

I 
Vera ndarödcet, som hor samma panel sam stugan i övrigt, leverera s i tre Gavellpeisen kollos de n här dele n, sam fästes p6 ve randans hörnstolpa r. Även 
monteri ngsfä rd ig a de la r, och det to r ca en timme all göra vera nda n klor. verandan kommer att f6 innertak; d6 detta fo rtsä tter önda fram till gavelspe lsen . 

tillverkar TiA-seriens stugor, 
och en "amatör" får nog där­
för räkna med att ta ytter­
ligare några timmar på sig. 

SIM-SALA-BlM, 
de tre stugorna i serien, m·e­
senterades utförligt i förra 
numret och här skall endast 
ges en kort beskrivning. 

SIM är den minsta stugan 
av de tre. Den kan erhållas 
med två olika paneltyper, dels 
med stående panel, dels med 
stockpane1. Totala bostadsut­
rymmet är 24,3 m2 och clispo-

nerat i storstuga (17,1 m2), 
kök och sovalkew. Priset är 
5 500 kr ink!. oms samt frakt 
till anvisad järnvägsstation 
vid nOl1nalspårig järnväg. 

SALA har ett totalt bo­
stadsutrymme av 27,2 ro2 , 

disponerat i en storstuga på. 
15,97 m~, kök, sovalkov och 
en liten alkov mellan köket 
och storstugan. SALA levere­
ras endast med stående panel 
och priset är 6 300 kr ink!. 
oms. Fraktvillkor enligt SIM. 

BlM är den största av stu-

gorna med 31 m~ bostadsut­
rymme fordelat på storstuga 
(19,3 m2 ), kök, sovrum samt 
alkov. Bl M levereras endast 
med stående panel och priset 
är 6600 kr ink1. oms samt 
frakt enligt villkoren ror SIM. 

Gemensamt för alla tre stu­
gorna är att bottenbjälklaget 
är färdigt ror utläggning, 
ytterväggarna levereras i 
block, takstolarna i monte-

lade fönster, beslagna och 
glasade, är isatta i väggbloc­
ken liksom dörren eller dör­
rarna. Köksinredningen: disk· 
och arbetsbänk, överskåp och 
skafferi enligt SIS' standard 
är liksom garderoberna fär­
diga att monteras. K-värdet 
(värmegenomgångstalet) är 
0,42 med stående panel och 
0,54 föl' SIM med stockpane!. 

ringsfärdigt fackverk, inner- Betalningsvillkor: kontant 
taket i fallande längder, mel- fore leverans eUer på avbeta!-
lanväggarna i block och ve- ning med lägst 30 procent 
randan i färdiga delar. Kopp- kontant och resten på två år! 

( Beolällningokupong p å sidan 40.) Vänd! 



Vi bygger (forts.) 

Drygt en timme log det att ,ätta upp takstolarna och ströva upp dem .6 att d. 
satt rokt. Nu börjar slugon nörma sig ,in fullbordan - 6lm_nstane utvondigt. 

Nosla moment ör att ~piko p6 tak­
bröderna av tillkapad ~,. rilspont .• • 

. . . d.t lor re.ten av dogen . Först 
näslo morgon läggs takpappen pli . 

from6t eftermiddagen är .Iugan klor - utvänd igt 01lts6. Och ,6 hör ,.r den ut fr6n den vinkel, ur vilken flertalet tidigare bilder tog its. Men 16t ou 06 runt .. • 

• • . och 'o hur den tor sig ut fr6n molsaHo .idon. V.randan veHer mot lIsler •. • . . • och man flit kvällssolen mol kökuidan . Hör skall sedon bli en uteplat •. 

Bygg BlM i modell, .e om.lagel. 3:e .ida! Följ .porlSl/l.gebygget i kommande nr av T/Al 
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Bygg TJA :s reseradio, del 1I 

PLASTBYGGE 
FÖR RADIOBITN'A 
Har ni redan börjat bygga Teknik för Allas transistor­
mottagare, som presenterades i föregående nummer? Här 
fö ljer anvisningar för intrimningen och en liten lektion 
plastgjutn ing för den som v ill försöka 
sig på att själv bygga höljet t ill mottagaren. 

Av MAURITZ LUNDQVIST 

T rimni ngen av denna t ransistormot­
taga re är relativt enkel att utföra 

och behövel' in te erbjuda några stöne 
p roblem. F öl' t rimningen e rford ras 
t vå instrument, en sig na l genera tor och 
ett un iversal instrument (häl' ka ll a t out. 
pulmeter), vars inre motstånd ä r minst 
10000 ohm per volt. OUtl)utmetern in­
kopplas parallell t över högtalaren, och 
signalgeneratol'll kopplas löst till f elTi t ­
antennen, spolen Ll. Det r äcker i all­
mänhet med elt pa r dec imeter oskä rmad 
ledning i när heten av Ll. 

~ignalgenel'ato l'n inställ s på 447 
kHz (dvs. mottaga rens mellanfrekvens) 
rned dess in re modulering påkopplad, 
och nu t r immas de tre MF -fi ltren MF3, 
MF2 och M Fl i ]'esp, ordn ings följd, 
Dessa ll' impunkter ä r också utsatta på 
montel'i ngs ritningen (se fö regående n r), 
där de är betecknade 1-5, De skall 
trimmas i ordni ngs följd en 5, 4, 3, 2 och 
l, Dessa t re fil te r skall nu trimmas tills 
maximalt utslag erhålls på output me­
t ern, Vid denna liksom vid följande 
t r imningsope l'atio nc l' får l l'imningsföl'­
farandet upprepas ett antal gångel', så 
att fu llständ ig överensstämmelse erhålls 
mellan de olika kretsal'na , 

När tri mningen av mottagal'ens 1\1 F­
del är klar, åtel'står endast t ri mn ingen 
av dess H P -del, dvs, av osc illator- res­
pekti ve anlennkretsen, P lacel'a spolen 
Ll så alt dess mittpa l"ti bef inner s ig ca 
20 mm in fl'ån e na ä nden på ferritsta ­
ve n. Vr idkondensa tol' ll C3- C9 utv rids 
nu helt, och signalgenerr..torn s täll s in på 
1 GOO k Hz. Nu tl'immas för st C8 och där­
efter C2 till maximalt utslag på out put­
mete l'n , Därefter inv l'ids vridkondensa­
torn helt, och signalgenera tOl'n ställ s nu 
på 550 kH z, Nu tl'i mmas L2 ( genom att 
man skr uvar in respekt h 'e Ur dess järn­
pul vel'kä r na ), samt L1 (genom att man 
1I!y(ket sakta föl' den uteftel' fel'l'i t s ta ­
ven ) till maximalt utslag på outpub'ne­
tern. Denna t rimningspcocedur får !':a n­
nol ikt upprepas några gå nger t ills full ­
s tänd ig överensstämmelse eJ'hålls me llan 
sig nal- och osciUa tol'kretsen. 

H a l' man inte ti llgå ng till de två el" 
forderl iga instrumenten för denna trim­
ning och tycke r det ä r fö l' d)'1,t att läm­
na in J'adion till någon rad iosCI'viccverk­
stad fö l' trimning, kan man klara sig 
bra genom att trimma in samtliga kret­
sa r mot någon stark sta t ion, t . ex, lokal ­
sända ren. Men kom ihåg att t ri mning på 
gehö r endast är hal v tr imning, 

Till verkningen a v höljet kan givewis 
ske på fle ra olika sätt. F öl' prototypen 
gjoJ'des ett höl j e i glasfi beranuel'ad 
plast, och så hä l' går det till : 

Man börjar med att tillverka en s,k. 
posit iv forlll av gips, dvs. en gil)Slllodell, 
som skall ha exakt det utseende man 
önskar f ä på höljet. Lämpligast. ti t' a tt 
gjuta en gipskl ump, som ä r någ ra cent i­
metet' större än den fä rdiga prod ukten 
skall va ra och sedan med hj älp a ven 
r asp, fint sandpa pper och en s.k, Sick­
ling ge klumpen dess rätta f01'n1 och en 
slät yta. 

Gipsklumpen kan gjutas i någon papp_ 
ka rtong, som ha l' de ungefä Il iga måtten. 
När gipsen är absol ut torr kan man med 
hopp om got t res ul tat ge s ig på f inbe­
a r betningen, 

När den positiva fo rmen är fä rdigbe­
a l'betad, dvs. nä r den sel' u t exakt som 
det bli va nde höljet (med undantag för 
fä rg och eventuell a hål a, dyl. som tas 
u pp f ÖI'st sena l'e ) best r yker man g ipsen 
med ett pal' lager I'eaplast , Efter till­
räcklig tOl'k t id, ca 24 t immar, putsa s 
ytan med fint sandpapper, S ista f insli p­
ningen görs i form a,' va ttenslipning, så 
att ytan blir perfekt. Efteråt best ryks 
hela gi psmod ellen med släppmedel (t. ex. 
Keton) . 

Nu kommer tu ren t ill den negativa ' 
formen, Rör det s ig om ett bygge a v ett 
eller ett pal' exemplar anvä nder man sig 
även "här a v gi llS, 

Lägg gipsrnodellen med den plana 
ba ksidan mot något plant unde l'lag, t , ex, 
e n glasskiva, Runt om modellen med 
någl'a centi meters ma rgina l bygger man 
nu upp en vägg, som är nå tp'a centime­
ter högre än den liggande modellen. En 
stadig pappka l'ton~ går bra, men se till 
att kanten mot u ndm' laget bli r tät , t, ex, 
genom att som första moment gi psa en 
stl'ä ng runt om ",'all en" , 

Blanda till en s tOl' port ion fi n modell­
g ips, som rörs 0111 t ill gipsen ha l' 
g r ädd fil skons istens, Lägg ut gipsbland­
n:ngen övel' model len och försök se till 
a l t in~a lu f tblåsal' bildas mot modellens 
yta, F yll upp så att g ipsen täcker hela 
modellen och låt ~i l)Se n bri nna ordent­
ligt. 

Efter några dagar kan man försöka ta 
ut modellen u t' gi psfonnen, Knacka föl'­
siktigt på formen run t om och fÖl'sök 
f å modellen att lossna. Skulle detta visa 
sig va ra svlll't, kan det va ra sä krast att 
med en kniv fö rs iktigt urholka den posi­
tiva modellen till s endast ett tun t skal 
åte rstår. Detta kan sedan 'lä tt plockas 
bort bit. föl' bit, om slä ppmedlet haft av­
sedd e ffel<t, 

Den tomma for men inspektcl'a s sedan 
nogoa. F. \'c ntuella oj ä mnhete r s lipas bort 
med fint sand pappel' och eventuella 

(For ts. pd sid. 51.) 

HA :s tra nsistorra d io fllr god p la ts i handsk­
fa cke t på de fl e sta moderna bilor, Anyands ra. 
d ian ofta som bilrod lO re kommen deras do ck 
koppling til l b il a ntenn , e fte rso m de n o rdinarie 
ho r mycket kra fti g riktningsyerkan o ch a lltså 
reagerar mycket s tarkt nör b ile n syönge r, f ar 
edraantenn lindas en extra spo le på 7-10 'larv 
inti ll II på fefriton tennen , Anvand litltrå d 20x 
0,05 o ch anslut en poliiII cha nil och d e n ond ro 
polen till en banankontakt j apparathö ljet. 
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Som ett kom ple men t till de kopp linguche mo r. 
som illustrera de d e n fÖrlta art ikel n o m rad io ­
bygget (se föregåend e numme r), kommer hö r en 
mo nteringsteckning fö r låg frekYen!dele n, Allo 
ko mpone nte r ö r ha r ska lenligt inritade pli sina 
re spe ktive plalse r, Underl a get ör en fördig p la tto 
från Ella Ra d io me d tryckt ledningsdrag ning. 

_ 21 _ 11 . ---- " 

s ....... 

Det enda plåtarbete t i samband med bygget o ... 
den hö r tronl is torra d ion ar t illye rkningen a .... e n 
p lotta fö r skalYisormeko nismen, Materiale t ör 
1,5 mm al uminium p lå t. som ö r mycket löttarbetad. 

"'--­......!70 _____ 

, 

Hölje t t ill Teknik fö r Alla, rod ion ör l illye rkal 
0'1 glasfibe rarmerad p last , Teckni ngen hör aYan 
ger e r 011 0 nöd ... ön d iga mått fö r all sjö lY kunna 
til lyerka ell hö lje me d perfekt pass for." . Plast­
skolet ör ca 3 mm tiockt, Allo milt! ör i mm, 

10l fH ·I'. ; K N IK 'tir .-U .I .... ' :la 



Dol..·lor Wernher VO Il B r a un beriittar om. Project Salu rn : A.vsnitt " 

USA SIKTAR 
pA MANENI 
Saturn-raketen öppnar nya perspektiv för den amerikanska rymd­

forskningen. Denna raket kan slunga upp bemannade rymdskepp 

till månen och placera tunga satelll iter i kretsbanor kring 

jorden. Man siktar dock ännu längre och betydligt kraftigare 

versioner av denna rymdgigant håller nu på att utvecklas. 

översättning och bearbelning e jv, ing. BJöRN BERGQVIST 

24 TEKN I" I.r ALlA IOJ5. 

Den väldiga Saturn-raketen blir USA :s 
första verkliga rymdfarkost. Denna 

56 m höga l'aketgigant, som får en 
startvikt på 522 000 kg, kommer att 
kunna slunga upp tunga sateJliter i 
kretsbanor kring jorden och skjuta upp 
bemannade rymdskepp tiU månen. 

Den' första Satum-versionen - el 
- beräknas vara klar 1964. Man arbetar 
emellertid också med nya versioner, som 
skall få ännu större lastförmåga än C 1-
versionen. 

Man kan konstruera en ny bärfarkost 
med högre prestanda genom att använ­
da C l-raketens andl'a och tredje steg 
som steg tre och fyra tillsammans med 
ett alldeles nytt a ndra steg. Denna kom­
bination, som kallas C 2, Ur samma 
fÖl'sta steg som C 1. Det nya andl'a ste­
get drivs av fyra syre-väte-motorer, som 
få r 90000 kiloponds dragkraft vardera. 
Det tredje steget får f YTa motorer om 
vardera 7875 kiloponds dragkraft och 
steg fyra utrustas med två motorer med 
tillsammans ca 13 500 ki loponds drag­
kraft. 

C l -versionen kan placera 9000 kg last 
i en låg kretsbana kring jOl'den, Den 
kan också, om så skulle krävas, sända 
upp 2 700 kg last i en f lyktbana, dvs. 
raketen skulJe bryta sig ut ur jordens 
d ragningskr aftområde och rör alltid av­
lägsna sig ur jordens grannskap. Med 



~ Med SOlur" C l ·roketen 
., blir del mojli.Q1 011 gö. 

ro en kontrollerad 
londning pit monen 
med en lost 0'1 900 kg. 
Bilden visor hör drog­
kroftsbehovet för för. 
d., till ol iko mill i 
rymden och d. lou.r 
som kon medföras. So­
tUf" C I hor en drog­
kraft pli 900 000 kp 
och denna amerikanar­
nas förslo " tungvikta­
re " kon a lltså föro 
upp avsevärda losle, i 
rymde n. Del krövs 
emellertid betydliqt 
.tÖrre dragkraft., for 
o tt sönda upp be­
mannade rymdskepp 
om mon inle cm.ön­
der sig av tekniken 
med kretsbonelandning. 

denna )'aketversion blir det också mOJ­
ligt att utfö ra en full t kontrollel'ad 
landning med upp till 900 kg last pA 
månytan. 

C 2 rAr betydligt större kapacitet. En 
trestegsvariant med det nya andra ste­
get kommer att kunna placera en last 
på 20000 kg i en låg kretsbana och vid 
mera avancerade uppdrag kan raketen 
ta mer än dubbelt så stor nyttolast som 
el. 

När vi här talat om flyktbaneuppdrag, 
dvs. färder där raketen lämnar jordens 
dragningskraftområde, har uppgifterna 
baserats på direkt acceleration utan 
pauser till flykthastighet. Använder 
man däremot s.k. "kTetsbanepausteknik", 
dvs. man lAter raketen mellanlanda i en 
kTetsbana kring jorden, kan SatUl'n-sy­
stemets lastformåga för sådana uppdrag 
som en bemannad mAnfärd eHer en pla­
netlandning ökas med det tiodubbla ellel' 
mera, Denna teknik bygger på rymd­
tankning. Raketen kan t. ex, "förtöja" 
vid en rymdstation eHer tankas genom 
att man sänder upp raketer med driv­
medeL I ett sådant fall går den föl' 
rymduppdl'agct avsedda Saturn-raketen 
i6rst in i sin kretsbana kring jorden och 
sätter kurs ut i rymden och bort från 
jordoDll'ådet sedan den blivit fulltankad. 

Satul'n-J'aketens nuvarande dragkraft 
på totalt ca 900000 kilopond räcker inte 

'~ N~)Spartiet pö Salurn G 2 blir en be· 
~ 'mann a d ',ymdlfalian med leparala' vå­

ningar fÖf in.!rumenl, 'orråd m.m. På 
leckningen hor t. v. les rymdllationen 
i genorraltörn ing • • amlidigt .om mon 
på tecltningen av hela Solurn· ralteten 
lönglI liII vänster Itan le propor­
l ianerna meUan rymdItatian och raltel, 

Teckn ingen hör I. h. visar en deta lj '" 
av rymd.lolionen, nömligen besött· ,.. 
ninllens kapsel för bterford till jo rden. 
BesaltningJmönnen kommer a ll ligga 
i lina individue llt utforma d e "sängar" 
öven vid uppsltjutningen av ralteten, 

;l-MANS RYMDSKEPP FOR MÅNFÄRD 

DRIVMEDELNYTTOLAST 

STARTDRACKRAFT 900000 kp VARDERA 

Del fordras en Ilartdragkroft p6 inte mindre ön S «XI 000 Itp för all en raltet sita II Itunna göra en 
dir.Uför~ från iorden till månen. På bilden vi~as .1. 'I'. hur en sådan raltel Itan byggas upp av seJt sleg. 
for all 'oro ell rymdskepp med två mans belaHn,ng h" månen måste man anvönda kretsbanelankn ing, 

til1 föl' ett bemal1nat direktskott mot må­
nen, Föl' att göra en sådan rymdfärd 
möjlig krävs antingen en större bäna­
ket eller också får vi använda oss av 
l'ymdtankningsmetoden. 

En påUtHg teknik föl" fa r kostmöte i 
rymden är första förutsättning för dl'iv­
medel påfyllningen i kl'etsbanan. Det 
krävs också specialtränade "kI-etsbane­
besättningar". vilka är vana att arbeta 
i ett tillstånd av tyngdlöshet. De måste 
kunna koppla ihop månskeppet och tank. 
fa rkosten samt pumpa över drivmedlen. 
Då tiden för en sådan operation är be­
gränsad kan det komma att krävas ett 
ganska stOI-t antal startplatser föt· .tank­
ningsl'aketerna, 

En sådan rymdtankning ställer na­
turligtvis mycket stora fysiska krav på 
rymdbesättningarna. Lagringen i krets­
banan av stora mängder flytande väte 
mellan de enskilda färjeflygnjngal'na 
blir också en viktig faktor. Det kan 
tänkas att detta problem blir så stort 
att man i stället får använda mCJ'a lag­
ringsbara drivmedel även om dessa ger 
mindl'e energi. Detta skulle i så fall öka 
antalet tankningsflygningar med åt­
minstone 50 procent. 

Kretsbanetekniken av i dag är mer 
eller mindre en biprodukt. av f.orsknings­
a rbetet kring sateIHterna och de första 
bemannade rymdkabinerna. Utveckling-

en av stora bemannade satelliter och 
l'ymdstationel' är en logisk följd av det 
arbete, som hittills lagts ner på rymd· 
skott. 

Man räknar med tre olika stegkom· 
binationer för transport av människor, 
dl'ivmedel, utrustning och fö rråd med 
Saturn-farkoster upp till en kretsbana, 
Samtliga dessa kombinationer är va­
rianter av Saturn C 2, 

Versionen med bemannat toppsteg 
blir en rymdstation sedan den stabilise­
rats i en kretsbana, Versionel'l1a två 
och tre avses bU bemannade och ska ll 
användas för att forsla upp drivmedel 
eller last t.ill rymdstationen. 

Den bemannade rymdstationen får tre 
individuellt lufti6rsörjda avdelningar, 
nämligen besättningskabinen, sektionen 
ior insh'umenteringen med dess arbets­
plats samt f"ol'rådsutrymmet. Besätt­
ningen kommer att kunna förflytta sig 
från en sektion till en annan genom att 
kl'ypa längs en gång på utsidan av 
rymdstationen. Denna gång kan anting­
en utföras som en fast konstruktion 
eller göras uppblåsbar. 

Besättningskabinen måste ge tilll'äck­
ligt skydd för rymdllygarna vid ned­
färden genom jordatmos1'ären. I kabinen 
skall finnas bäddar, som specialgjorts 
efter varje besättningsmans kl'oppsform, 

( F..-ts_ p4 sid. 8~) 
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HOBBYNYTT 

8. Beekman & Co hor fått in nyo 
e lmotorer för bå lar. O.coperm 6-
12 y kallor 23 kr o ch d en råstarka 
Hecoperm 6-12 V koslor 31,50. 

Den nyo erA 29 Mark VI Campe tilian 
kon bli el! slagnummer i leom och 
speed. Vid 17000 v/min ger ETA 
0,82 hk . 99 kr. B. Beckman & Ca. 

Kilmaslen " lo kmuseum " har nu utökats med Cily of TrU Ta , 811 engelskt rekord· 
lok från vårl sek.h bö rjan. Kilmosler· se, ien av berömda lok ör j skola HO o ch 
dena lok kon stoltas upp på mode lljörnvög so nlögrIJn ingenl spår ell. r bogse ras 
med mo tord rivna lo k. Byggsats till Cily of TrUTa f in ns hal Wenl:r.eb. Pris 5 :75. 

Hobbyljönsl hor nu få ll in K & B 
Torpe:do 15 2S . De' är en sJ:. ' v6 · 
speedmotor med dubb la förgasore 
o ch pr ise t på molorn ör 72 kronor. 

• 

En 0 '1 d. intressa ntare nyhetern o på ho bbymöuon i Nurnberg vor G ro upnerI nya 
modell a v ta nkern Ena Be rlin . Mo delle n är 845 mm 16 ng och 110 mm bred och 
kon fönes med radiokontro ll. Sko lan ä r 1:250 och mode llen avses för elmo tor­
d rift. Ritn ing i full byggskala kosta r ~ :75, byggsa ts med nödvänd igt material ~2 :50. 

Orbit är en av d e förnömsta a meri ka nska tioka na lsanlögg ningarno. VM i rad io­
styrning 1960 va nns fö r övrigt med e n s6don o nlöggning . P6 b ilde n I. v. visa s e n 
Orbit-anlaggn inv me d söndare , mottagore , balte ril6do och fe m Tronsmile -Iervon . 
En kom plell o nlo g"ning kostar 1 500 kr. T. h. moltogaren. Fö n 0 '1 HobbyijanSi. 
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FLYG 
MED 
"TO F F LO R" 
Sjöflyg är lösningen på R/C.entusiasterna~ 
"flygfältsproblem " . Det finns överallt sjöar 

och fjärdar, som ger fritt spelrum för 

flotlörförsedda radiokontrollmodeller. 

Av OLLE NORDGREN 

Ritning ROLAND SUNDQVIST 

V arför inte sätta f lottöl'er på radiokontl'ollplanet? Det är 
inte många R/ C-flygare som hal' ett f lygfält inpå knuten. 

men många av oss hal' säkert in te så långt t ill en sjö, som fak­
tiskt erbjuder verkligt stora f r ia ytor. 

Det finns två a lternativ för "vattenflyg"_ Det ena är att 
bygga en f lygbåt och det a ndra är att sätta flottörer på en 
vanlig modell. Häl' kommer vi nu med ritn ing i förminskad 
skala och byggbeskrivning ti ll flottörer för l'adiokontrollmodel­
ler med en spännvidd av ca 150 cm. 

F lottörerna byggs med kölen uppåt . Vi börja r a rbetet med 
a tt skä ra u t balsadetaljerna A- M ur ett 6 mm balsa fla k. Lis­
ten K (5X15 mm) nålas fast på byggbol'det och spanten och 
köll isterna limmas fast. När limmet torkat passa r vi ti ll de 
yttre bottenl isterna (5X5 rnm) och limmar dem. Vänd sedan 
flottörerna och limma på de yttre listerna. 

Flottörernas över- och unders idol' kläs med 3 milt balsaflak 
medan sidorna kläs med 2 mm-flak. Akterklotsen limmas mot 
spant J och nosklotsen limmas mot spant A. Slipa fram den 
l·ätta formen på nosklotsen sedan limmet torka t. Hela flot ­
tö rerna k läs seda n med s iden. 

FästIisterna sågas ut u r 6X20 mm fu ruI ist. De fyra listerna 
borl'as på en gång och limmas sedan ovanpå flottörernas siden­
klädsel , detta för a tt f ästlisten skall kunna lossna från flot­
tören om en landning skulle råka bli alltför hård. 

Under steget skall utanpå sidenklädseln limmas en "näsa" 

Fl ygb61en Rockan ä r by~g d för at! pla na up p p6 sleg e l och akte rde le n a v 
ft ygp lansluoppen . Sto bil'Ioto rn g er d 6 till rock hg a nfalls vinkel för all lyfta 
p lane t ur vollnet. Prope llern I plocerinq ger stort I p. lrum a vonför volten­
ylan. En Merco 35 RJC med tv6b lad ig snurra svarar fö r kraften. 



av 2 X IO mm balsabukkanllist . D('nna 
ger den för planingen så vikti~a vinkeln 
hos bottenfonnen. 

Genom ena akterk lotsen bOlTas ett hål 
i vilket ett mässingsrör limmas fast. Här 
kan monteras st yr- eller trimroder. Om 
styrrodret kopplas till planets roderme­
kanism måste kopplingen göras av isole­
rat material så att radioanläggningen 
inte jordas. 

Tyngdpunkten hos plane t. skall ligga 
0,5-1,5 cm framföt· flottörsteget. Pla­
nets anfallsvinkel är väsentlig föl' lätt­
ningen, En kraftigt positiv anfall svinkel 
- högre flygplansnos än stjärt i förhål­
lande till flottörerna - underlättar vis­
sedigen lättningen och gel' större spel­
rum föl' propellern, men ger ri skabel 
landning. En måttlig negativ anfallsvin­
kel på ca 3-4 grader underlättar mjuk 
landning. Den ökar visserligen start­
st!'äckan något men (öl'svårar inte lätt­
n ingen. 

De första stal·tfö l'söken bÖl' gÖl'a~ på 
en lätt krusad vattenyta. Utplaningen 

Vagabonden har förvandlats till siöflygplan . lögg marke till hur " ta"larno " har manlerah pö madel· 
lens ordinarie landningsstölI. Holen i de löngsgoende listerna pö flottörernas ovans ida ö r till fÖf alt 
underlätta juster ingen av tyngd punkten. Den m6ttl ig a a nfallsvinkeln b idrar till mjuka landningar. 

går då bättre och en lagom motvind hjäl­
per till att lyfta planet. 

Erfarenheten hal' visat att ett notool'­
plan kräver stOl' motol'k l·aft. För !Öl'­
söks planet - en Vagabond - visade sig 
en O.S. 35 R/ C med J2X5-pl'opeller 
lämplig. 

Med väl injustel'ad anfallsvinkel hos 
planet behövs inte höjdroder för lätt­
ningen. Rätt anfa llsvinkel och riktig pla­
cering av tyngdpunkten i förhållande 
till flottöl'steget gel' \'uUenspl'ut bakom 
propellern. Om propellern visar tenden­
ser att fastna i vattcnsJll'utet beror detta 
antingen på att tyngdpunkten ligger föl' 
långt akterut eller på att balsavinklarna 
under stegen är för stora. Tyngdpunk­
ten kan justera s genom att man flyttar 
flottö rerna ett hål bakåt och \'inkeln kan 
rättas till genom att man sli pa r nel' 
balsabit81'na en aning. 

Det är mycket tI'oli~t att modellen 
inte hållel' rak kurs l>å vattnet. Detta 
bel'or på pl'OpellNns vl'idningskraft och 
motverkas med flottörernas trimroder. 

Föl' siikel'hets skull bÖl' man öka 
modellens flytkraft. Detta kan ske på 
många sätt, men det lämpligaste ur vikt­
synpunkt är att använda s. k. cellplast. 
Detta porösa material väger betydligt 
mindre än balsa och "kan köpas j skivor 
och block. Cellplasten hal' dock den nack­
delen att den lätt fÖl 'stö rs av lim, dope 
och motorbränslen, En annan praktisk 
möjlighet att öka planets flytkraft är 
att limma in pingpongboUal' i flygkrop­
pen. Mottaga re och battel'jet' bör läggas 
in i sk)'ddande plast. Man kan här an­
vända sig av de smidiga plastpåsar. som 
finns i fäl'gaCfäl'el'na. 

Bygget underlättas i hög grad om man 
använde r ritning i full skala. Sådana 
I'itningar kan I'ekvil'eras f rån OUe Nord­
gren, Skytteholmsvägen 24, Solna. Pri­
set ä!' 3:50 plus porto. 

Monteringen av flottörerna \'i sas tyd­
ligt på bilden ö,'erst på denna sida. Man 
utnyttjar det vanliga landningsstället 
som fl'äml'e flottörstötta och komplette­
l'lh med ch väl tilltaget akterstag. 



Vi lrimmar med Folke Jllannersledt 

SEX FRÅGAR 
OM FYRA MÄRKEN 
Folke Mannerstedts trimningsfrågor har blivit Teknik för Allas 
utan konkurrens populäraste fråges palt. För att tillmötesgå det stora 
intresset kommer vi i fortsättningen då och då med speciella 
trimningssidor. När inte speciella märke.problem behandlas, gör 
vi som hä r ett extra stort notvarp i brevfloden. 
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MERA FART 
UTAN FLÄKT? 

FRÅGA : Vilka åtgärder kan jag vid­
ta för att få väsentligt högre effekt 
ur min Isabella 1960? Bilen har gAtt ca 
1400 mil. 

Jag kan skafta nytt tOPI)lock. ny ven· 
tilkåpa, nytt insugningsrör och ny för­
gasare med luftfilter, allt passande ror 
TS-motorn. Priset skulle dock bli ca 
l 600 kr, vilket förefaller väl dyrt. 

Vintertid har jag kört utan fläkt och 
fått den uppfattning att accelerationen 
har blivit märkbart bättre. Om detta 
stämmer, kan man på något sätt utnyttja 
principen även sommartid! G. B. 

SV AR: Plana topplocket 2 mm, och an­
vänd gärna en tunnare packning 80m lär 
lagerföras av Isabella-rCI)resenlante r. 
Detta torde ge ca 8,5 i kompressionsför­
hållande och ca 8 procent hk-lörbä ttring. 

Montera 1 till 2 mm stör re ventiler för 
insug och a " gas. TS-modellens ventiler 
ä r ju ca 1 å 1,5 mm s lör re än standard. 
Hym sedan upp ka na ler och lätta och 
effekti visera ventilerna en ligt min skiss 
i Tf A nr 1/61. 

Montera Rymanskruvar. De ger 10 
procent högre lyft åt yentiJerna och ca 
7 procent högre effekt åt motorn. 

Hellre än aU montera de dyrbara 
cylinderlockdeta ljerna från TS-motorn 
skuUe jag rororda försök med alt mon­
tera två originalförgasar e på två sepa· 
rata insugningsrör sammanbundna med 
ett 12 mm utjämningsrör. Dessa rör får 
s pedaltillverkas och beträffande ventil­
k åpan måste man svetsa på f länsar för 
de båda förgasarna. Om inte oberäknade 
bultar eller några av ventilmekanismens 
detaljer kommer i vägen a nser jag delta 
erbjuda större effektmöjligheter än TS­
detalje rna. 

Beträffande fläkt är det inte troligt, 
aU man sommartid kan köra ulan såda n 
men möjligen med två blad . Va r dock 
noga med balanseringen. Vid sA höga 
varv som fläktens arbetsvarv kan ett par 
g rams viktskillnad på fläktvin garna ge 
starka vibrationer. 

Förgasarna bör utrustas med 2 mm 
större ha lsringar och ca 10 procent större 
huvudm uustycken än standard. 

Balansering är ju också en viktig de­
talj vid trimning. Dylikt arbete utförs 
lämpligen av AB Agfemalm. Tulegatan 
] 5. Stockholm. 

Ett nummer högre värmetal på tänd­
stiften och ett väl genomginget tänd­
system med högeffektspole torde också 
krävas. ~ 

FRÅGA: Vad kan jag göra ior att yt­
terligare höja effekten hos min Borg-
ward Isabella TS? P. G. 

SVAR: För er Isabella TS föreslår 
jag följande trimning: 

Antingen 1,5 mm planing av cylinder­
locket med originalpackning eller 1 mm 
planing och den extra tunna topplocks­
packningen, som W ulf & Co har för än­
damålet. VillBL ca 5 procent. 

Putsning av kanaler och vidgning pi 
trängsta ställena sam t vidgning av ka­
nalmynningarna vid yentilsätena sA att 
minsta sätesdiametern, dvs. kanalmyn­
ningen, bl ir 2 mm mindre än ventilskal­
lens diameter, odt största sätesdiametern 
blir lika med ventildiametern. 1 mm stör. 
re insug och 1 mm större utblåsnings-



ven ti l med samma synpunkter Il3 kanaI­
mynningarna är förslås ännu bättre. 
M.öjligen kan man också t änka s ig lät­
tade och eHektiviserade ventiler i enlig­
het med min s kiss i Tf A nr 1/61. Totala 
vinsten kan bli ca 10 procent in~lusive 
större ventiler. 

Uymnnskruvar kan erhållas från Kil­
bergs Mekani ka, Kulstötarevägen 92, 
Enskede. Dc ger 10 procent högre ventil­
lyft och ca 7 procent effektökning. Priset. 
är 110 kr. 

LiiUa vipIlarmar och ventillyCtare så 
mycket. som möjligt och placera l milli. 
mete rs brickor me1Lan ventilfjäder och 
topp. (Obs l med centrering for ventilen.) 
Kontrollera att fjiidervarven inte slår 
ihop - mins t 2,5 mm säkerhetsmarginal 
m åste finnas - vid fullt ventillyft med 
Hymans kruvar. 

En uppborrning av cylindrarna 2 mm 
med motsvarande slörre kolvar kan ge 
S procent extra hk, men det blir dyra 
hästar. BOrrning plus kolvar går på ca 
450 kr. Större ventiler kostar 24 kr pr st 
och kan ge ca 5--ö procent. 

STORA BMW 
BLIR SNABBARE 

FRÅGA: Har en sexcylindrig BMW 
1955 års modell (501) och skulle gärna 
vilja öka topphastigheten, då "agnens 
vägegenskape!' ,räl skulle tåla detta. Vad 
är att göra? 

Min nästa bil hade jag tänkt skulle bli 
en BMW 502 2,6 litel's, men jag är litet 
betänksam med tanke på den höga ben­
sinIörbrukningen, upp till nära två liter, 
Det har berättats att om man b}"1te ut 
fö,'gasaren mot två NSU dito, skulle eko­
nomin förbättras i högsta grad. Är på-
ståendet riktigt? T. C. 

SVAR: Denna typ iir kä nd för att \'ara 
li tet trög, mycket beroende på jämförel­
sevis låg kompression. Följande trim­
n ing föresl s: Kompressionshöjning till 
8:1, eU bäUre utnyttjande uv \'entiler 
och gaskanaler med upprymmande av 
mynningarna l-id \-cntilsätena, likaledes 
med effektivisering av \'enlilutform· 
ningen enli gt min skiss i 'ffA nr 1/ 61. 
Detta borde kunna ge ca 14 procent i 
\' inst. Montera sedan Hymanskru,'ar, som 
ger 10 procent högre ,'entillyrt och ca 
7 procent effekt\'inst. 

Dubbelförgasa re eller h -å separata för· 
gasare anser jag bäst och de bur mon· 
t eras på t\' separata tregrenade rör, 
förenade med ett 12 mm ul jämningsrör. 
Däremot är det inte så lämpligt med hå. 
stegs(örgusnre, om det inte blir 2 st. 
Montera i \'arje fa ll 2 mm större ha ls­
ringar i förgasaren och 10 Ilrocent större 
huvudmunstycken, dock först sedan o\"an­
stående ut fö rts. 

Det torde vara ovanligt aU 502 :an på 
2,6 lit er dra r så mycket bensin som ni 
ul>pger. Är den rätt justerad beträffande 
förgasare och tändning, skall den med 
sin modCl'nare konstruktion och mera 
högkom primerade' motor kunna gå på 
obetydligt öl'er lit ern. Uppgi ft en aU 
NSU-förgasare skull e kunna spara myc­
ket brlinsle tror jag iute ha r mycket 
fog för sig. DyJika s m& förgasare g. r 
kanske alt ställa ganska ekonomiskt, 
men m ste å andra sida n strypa motor· 
effekt och acceleration i bes" ärandt: grad. 

VI TRIMMAR VW 
FOR NYA OT·REGLER 

FRÅGA: Jag har skaffat en tväföl'­
gasaranläggning till min Volkswagen. 
FÖl'gasarlypen är Solex 28 pe. ViJ ka 
munstycksdimensioner m. m. skall an­
vändas? Vagnen är för övrigt inte trim· 
mad och skall användas rÖl' isbanetäv-
lingar. G. A. 

SVAR: Den nämnda förgasaren är ju 
standard på Volkswagen, men här måste 
man observera, att accelerationspumpar­
nas slag måste mins kas till hälftC11 mot 
original. övrig inställning behöver inte 
ändras. Vill man ha motorn extra stark 
kan ett nummer st.örre huvudmunstycke 
än original vara det lämpligas te. 

För den händelse originalmunstycken 
och inställningar blivit ändrade angel' 
jag här lämplig inställning, passande for 
normalluftkona 21,5 mm och (ör en 
större 23 mm (inom I)arentes): hu\'ud­
munstycke 115--120 (125), emulsions· 
munstycke 200 (200), tom gångsmun­
stycke 50 (50) och tomgångslultmun· 
stycke 1,2 0.2). 

Accelerations pumpmängd per slag 0,2;) 
-0.30 cm !.!. Prol'ning skel' genom pumll­
ning 10 eller 20 slag i ett mätglas. 

FRÅGA : De nya bestämmelser beträf­
fande motol't.I'imning, som fl'ån och med 
1961 gäller för Svcma-licensicl'ade täv· 
lingul' ger anledning till en hel del 
frAgor: 

Hur skall man utföra en komplett 
trimning nv en VW-motor modell 1961 
för at.t erhålla den i gl'upp 11 (trimmade 
standardvagnar) enl. OT-reglementet? 
Hur stor blir effektökningen och vad blir 
ungeläl'liga kostnaden? Vad kan man 
göra ytte!'ligare föl' trimning för att få. 
ut mer effekt av motorn utan hänsyn till 
Svemas bestämmelse!'? Tävlingsåkare. 

SVA R: Trimning al' Volkswagen-motor 
av 61 års modell enli gt grupp 11 ske r 
läml)ligen på följande sätt : Kompres­
sionshöjn ing genom nedfräs nin g av top­
I'arna 2,5 möjligen 3 mm. Det senare ger 
Cl.t 8,6 :1 i kom press ion och ca 9 procent 
e rrektyinst (se min beskrivning i Tf A 
nr 6/58). Kostnad (ör operationen: ca 
80 kr. 

Omarbetande av kanaler, Ilutsning och 
vidgning a\- hela kanalerna ca 1 il 1,5 
mm och framförallt a\' mynningarna vid 
venlilsätena enligt. min bild i Tf A 1/61. 
Dä r anges också önskad utformning a\' 
ventilerna i avsikt aU lätta och effekti­
visera . Vinst ca 7--8 procent. Pris 100-
200 kr. 

4-5 l)rOCent ytterligare kan vinnas 
genom kapning av ins ugn in!,"Sslyrningar­
na jäms med kanalens krökta yta, men 
styrni ngarnas livslängd avkortas gi\'et­
vis dä rmed starkt. Å andra ' sidan under­
Hittas I)utsningen av kana len avse\'ärt Ilå 
detta sä tt. En nedfräsning av a\' gaska­
na ivå rtan ca 1,5 mm och en avrundning 
a\' dess topp för bätt re genomsläpp ii r 
också nytt igt - dock inte rö,' mycket 
efte rsom kylningen al' avgasventilerna 
sker den \'ägen. 

Balanser ing av ve\'axel med koppling 
(utförs av Firma Agfel11alm, 1'ulegal.m 
15, Stockholm för 100-125 kr ). 

Grundlig Ilutsning a,· · insugningsröret 
invändigt (besvärligt) och framförallt 

noggrann I)assning av dess anslutning 
mot topp och (örgasar e. ,." 

Ullpsvarvning av rurgasarnas luftkona 
till 23 it. 24 mm och 10 procent slörre 
huvudmunstycke. Här krävs dock en heJ 
del provningsarbete, och många använ­
der tidigare års rorgasare. där det är 
lättare att. variera hals ring och munstyc­
ken. Det är dock inte fullt klart om detta 
verkligen ä r tillåtet enligt reglerna. Änd­
ring av förgasa ren enligt 0\'8.11 är dock 
alltid lilIåtet. 

öve rdimens ionskolvar l mm ger 2,5 
procent vinst och kostar med omslipning 
250 kr. Obs! Det är lång lel'eranstid på 
dylika kolvar. 

Omslipning av kamaxel i,r den effek­
til'aste av de tillåtna åtgärderna och ger 
ca 20 procent vinst för ca 200 kr. 

Nedbantning av balanshjul 1 å 1,5 kg, 
kostar 40 kr. 

TrimningsAtgärder utanför grupp Il 
är i förs ta hand montering a\' dubbla 
förgasare med. ca 10 procent vinstmöj­
lighet. Leverantör bl. a. AB Hindar, Frid. 
hemsgatan 38, St.ockholm. Kostnad ca 
450 kr. 

Större insugningsventiler ger ca 10 
procent \-inst för ca 90 kr. 

Natdu mkylda avgasvenlile r möj liggör 
ett kompress ionsförh Ilande av ca 10 :1 
och ger ca 15 procent vinst (t idigare 
8,6 :1 gav ca 9 procent). Kostnaden bli r 
225 kr. 

Tänkbar i stä llet för kamaxelomsli il­
ning men in te lika effekti\' är montering 
av excentriska vipparmsbussnillgar och 
dito axlar, som ger 1,5 mm högre Iyft­
höjd på ins ugningsvcn tilenlll och ca 8 
l)rOCent effckhinst. Priset inklusi \'e 4 s t 
nya vipparmar är 140 kr. 

HUR FAR MAN 
65 HK UR SIMCA? 

FRÅGA: Hur skall jag kunna Ut ut 
ca 65 hk ur en 48 hk Flash·motor! (Sim-
ca Al'onde Elysee.) Simcaägare 

SVAR: För aU få UPI) kompressions· 
förhålland et till 8,0 Illanas topplocket 2,5 
mm. Detta ger ca 8 procent i hk-vinst. 

Uym UPll och putsa kanaler och vidga 
mynningarna enligt anvisningar och skiss 
i ' rrA nr 1/ 61. Arbeta om ventilerna 
efter samm a am'isningar, så kan det bli 
6--7 J)roccnt extra. Lätta lyftare oth 
vipparmar i möjligaste mån enligt 'frA 
nr 16 s id. 14 och 15. 

Montera Rymanskruvar. De kan ge ca 
7 procent effektförbättring och dubbla 
rorgasare ger ytterligare ca 10 procent. 
Dii n 'id kriivs två s pecia lgjorda UPI) t­
svängda rörkrökar för förgasarna. An­
vänd originalförgas3ren plus ytterligare 
en likadan. Förena de båda ins ugnings ­
rören med ett 10 mm (inviindigt mått) 
ulj ämningsrör, som kan utgöras av kan­
vasarmerad, oljebeständig gummislang. 

Montera 2 mm stör re halsringar i för­
gasa rna och 10 Ilrocent sWrre huvud­
munstycken. Härefter borde ni ha era 
önskade 65 hk i motorn. Med denna tr im ­
ning får ni dock vura li tet försiktig med 
vevlagren och i huvudsak anl'ända mo­
torns snabbhet till hastiga accelerations · 
'och fart ryc k men däremot inte till lånl!. 
\-srig kÖNl ing med högsta möjliga fart. 

(M era lrilnningH{rågor 7,m sid. 51) 
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BLIR 
FRAMTIDENS 
UTBORDARE? 

I ngen förtätad spänning omgav pre­
sentationen av 1961 års utombOl'dare. 

Effekterna hal' stannat på en nivå gott 
och väl under 100 hk-strecket, och de 
nya motOl'erna visade så gott som uno 
dantagslöst endast detalj!öl'bäUringar 
som t. ex. bättre Jjuddämpning, termo­
statkylning, ny utformning av undervat­
tensdelen osv. 

Om 1961 sålunda val' ett detalj rö l'· 
bättl'ingarnas och de nya linjernas år, 
så står det utom allt tvivel, att tiIlvCl"­
karna inte har råd att gära Olll i stort 
sett samma manöver för 1962. Vad kan 
vi då vänta oss? 

Det ryktas inom branschen om radi­
kalt nya grepp, allt från kompressor-

I en tvotaktsmotor ör dl!t kolven , som under sin 
rö,else i cylinder" slCinger respektive öppner 
insugnings. och ovgosporta r, Rent principiellt 
skulle man kunna åstodkomma en betydl ig för, 
böttring ov systemet genom 011 onvöndo tv6 kol , 
vor per cylinder som på teckn ingen nedon , Den 
ena regleror insugningen, den andra utslöppet, 

30 '. ' E Kl\' IK lör J\.LI~" 10/6 1 

malning och bränsleinspl'ulning till spe­
kulationer om frikolvsmotot'er och gas­
tUl'biner. En hel del är såtillvida baserat 
på verkliga fakta, som det experimente­
ras friskt bakom kulisserna, men före 
1965 kan vi knappast "än ta oss att de 
met 'a sensationella varianterna kan bli 
verklighet. 

Utombordarna får en allt hårdare kon­
kurrens från inombol'dal'hå ll - det är 
de nya aggregaten av typ Penta Aqua­

' matic som nu rycker fram. Men fort­
fal'ande är det obesl!'id ligt, att utborda­
]'ens placering i kombination med stöt­
dämpande, vibrationsfri upphängning 
och dess avgasutsläpp under vattnet gör 
den tystare än alla utom dc mest erlre-

ma inOOlbordar3.l'l·angemangen. T vå sto­
ra problem finns dock : högre bränsle­
kostm\Clel' som följd av tvåtaktarens 
större förbrukning har allt id legat ut­
bordaren i fatet. Därtill kommer att 
man nu tycks ha nått en effektgl'äns, 
över vilken man förlorar utombol'dal'ens 
stora fördel att kunna monteras av och 
på. Båda nackdelarna kommer emeller­
tid aU ö\'ervinnas inom några få år, 

Det kommer inte alt ske genom över­
gång till fyrtaktsmotorer eller diesel­
motorer. Fyrtaktsmotorn faller bort av 
viktsskä l och därför att tvåtaktaren 
lämpar sig bättre fö l' konstant körning 
vid höga varv. En fyrtakts mal'inmotor 
har (utan backväxel, drivaxel, propeller 

NYA TONGÅNGAR I TVÅTAKT 
fr ikolv$motorn kan mycket völ tänkas bli en utmörkt bolmotor. lit.. 
På teckningarna t. h. visas de n i en tönkt b&tversion med kom preuor ~ 
och direktinsprutning. Molorn producerar ingen mekanisk energi 
uton de t ör i stöllet den avgaser, sam under starkt tryck fOr driva 
en turbin och i della foU en på dennas allel monterad båtpropeller, 

En relolivt enkel metod alf fö rböllro tvåtaklarens effektivitet vore olt förse 
den med en venlilanordning, t. ell . i form aven roterande slid sam på 
teckningarna hör nedan. Den period under vilken briinsle sugs in i cylindern 
skulle då inte som nu ör fallet varo direkt beroende av kolvens rörelse 
fö rb i respektive port utan bällre kunna anpassas till utbl6sningsperioden. 

ROTERANDE 

AVGASPORT 

OVERSTROMNINGSKANAl 



o, dyl.) en specifik vikt av 2-2,25 kg 
per hästkraft , Även om mera allmän an­
v~i.ndning av aluminium i stället för gjut­
järn kan justera siff13n llågot nedåt, så 
kan man knappast hota de stOl'a två­
taktarnas siffra, 1-1,25 kg per häst­
kraft. Om tl'e-fYl'a år konlIner för­
hållandet alt vara ännu gynnsammal'e 
föl' utbordarna, 

Diesel-utbordare finns visserligen re­
dan nu men föl' nöj esbåtar endast i 
småversioner på under 10 hk. För så 
små motorer spelal' de högre tillverk­
ningskostnaderna, den högre vikten och 
den ojämnare gången ingen stön'e 1'011. 
Vill man emellertid verkligen dra nytt a 
av dieselmotorns goda bränsleekonomi 
måste man upp i k raftiga enheter, som 
enbart av viktsskäl är otänkbara föl' 
nöjesbAtar. 

Hur går det med gasturbinen? En 
amerikansk båtmotOl'tillvel'kare fick ny­
ligen kontrakt på tillverkning aven 125 
hk utombol'dsgastul'bin föl' amel'ikallska 
flottan, MotOl.'n kommer att väga ca l 
kg per hästkl'aft och blir färdig redan 
nästa år, men kommer den att kunna 
köpas av vauligt folk? Inte omedelbart 
och knappast under dc fÖl'sta f em åren. 

Med någorlunda stora serier skulle 
tillvel'kningspl'iset fö l' en enkel gastur­
bin bli ungefär 75 kl' per hästkraft. Det 
skulle innebära att en 80 hk-turbinutom­
bOl'dal'e skulle kosta fabl'ikanten 0111-

kring 6000 kr, dvs, köpal'en skulle 
få betala ca 10000 kl', l nnan gastu rbi­
nen kan slå ut kolvmotorn - vilket 
mycket vä l är möjligt i framtiden -
måste alltså kostnaderna kunna pressa s 
betydligt. 

En hel del tekniska p roblem återstår 
också att lösa när det gäller gastul'binen. 
Ett är den gyrovel'kan som uppstår när 
turbinen snUl'l'ar med bortåt 40000 vat'v 
per m inut och som antagligen skulle 
vålla stYl'l1ingspl'oblem, 

(F'Qrli; , pli ~id. 54) 

BRÄNSl EI NSPRUTN ING 

LUFTKUDDE 

TURB IN 

Vipon ör byggd i en sondwichkanslruklio n, som besl6r a v 1Y6 böronde ytlerskal och e lt distanJmolerial 
av " all,lminil,lmhonungskoko " som limma" samman, Della bildar elt styvt skol som fordrar 16 föntörkningor, 
ger p lanet en sia t och blank yta so mt möjliggör en mjuk formgiv ning, som i sin lur ger godo prestanda. 

NU FLYGER VIPANI 
M F I 10 Vipan, Malmö Flygindustris 

intressanta nykonstruktion, har nyli­
gen genomfört sina första flygprov och 
visades den 8 maj för första gången föl' 
pressen, 

Med det nya plaJlet introduceras två 
ärldsnyhetel' när det gäller flygplans­

bygge. Vipan har nämligen kropp och 
vinge av fOl'mbakad sandwichkonstruk­
tion och landställ av glasfibel'al'mel'ad 
plast, 

Vipan är byggd enligt specifikationer 
från Försvarsstaben, och denna hal' i 
sin tur beaktat synpunkter från två­
andra stora intressegrupper, nämligen 
Civilförsvarsstyrelsen och KSAK. Detta 
för att göra planet mer allmännyttigt 

- till en det lät ta flygets arbetshäst. 
Till Vipans arbetsolllråde höl' följakt­

ligen både civila och militära uppgifter, 
t.ex, ambulans-, foto- och spaningsflyg­
ninga}', lätta fraktflygningar inklusive 
fallskäl 'msfä llning samt skolf lygning och 
segelflygbogsering. Ett ökande arbets· 
område torde \'ara som serviceflygplan 
inom industrin, 

Goda prestanda är ett resultat av 
byggnadssättet, som möjliggör en slätare 
och blankare yta samt en mjukare fOl'm­
givning. Med en toppfart av 240 km/ lim 
äI' Vipan ca 10 procent snabbare än ett 
motsva r a nde lågvingat flygplan med 
fast land ställ och även stighastigheten 
- ca 5 m/sek - är en bättre siffra, 

landstöilets fjad ro nde d e l ar ulfa rd i glosfibe rorme r~d plast, en konstruktio nsde ' o ll , me d vilken mon 
n6tt godo resu ltat och som va ckt sto r uppma rksomhe't i flyg - och plaslpre u en ru nt om i va rlde n, I 
planet ingenia r O ve Dohle n, som redogör för s in a intryck fa r che hkonslrukla r Ernsl A. Woh lberg , 

10JGI 'r E KNIK lör AI,LA :11 



Frå fl Formel K-frofltefl: 

MÅNGA TÄVLINGAR 
NYA BANBYGGEN 
N u kommer Formel K-tävlingarna slag i slag och inte mindre 

än sju olika evenemang har hittills anmälts för den närmaste 
månaden. Sålunda håller No,rbergs MC en stortävling den 14 
maj på en för året breddad bana och samma dag kör Linköpings 
MS s in premiärtävling. Den 28 är det LaxA MK:s och Ljusdals 
MK: s tur medan SMK, Göteborg och Dalarnas MK 81Tangcxar 
tävlingar den 4 och SMK, Gävle den 11 juni. 

Banor är också under byggnad litet varstans. BI'omma MS hal' 
hunnit en bra bit på sin Ulriksdals-slinga och både örebro och 
H edemol'a ål' klara att sätta igång. Arne Hagberg, entusiastisk 
FK-ledare i Falun, har tagit en bra initiativ till fÖl'arnas skydd. 
Han har nämligen ordnat med en kollektiv olycksfallsförsäkring 
för DMK:s FK-åkare. Försäkringe,n gäller vid träning och upp­
visning, alltså vid tillfällen då normalt försäkringsskydd saknas. 

PERUTZ 

färgfilmen •• 
•• med säkerhetsmarginal 

PfRVTZ i den 
l iusgr~no för· 
packnrngen 

PERUTZ Color C 18, den nya färgfilmen, hor nu prövats 
av entusiastiska färqfotogrofe r äver hela londel och fåll 
hägsto betyg , "5 sil ärnar", därför aH * PERUTZ färgfilm gär det nu lältore aH folagrofero , 

Den uto mo rdentligt stora eJ;~nerinQstoleransen ger 
Er upp till 3 bländarsteg alt valla på I tveksamma fall. * PERUTZ skyddade färgltomponenl.er ger slörre delalj· 
rikedom och återger Edra bilder i strålande naturliga 
och mättade färger, * P~RUTZ _ färgfi!m framhä ve r varie _detal l med lust de 
ratla fargvalarerno och med oovertroffod briljans 
och Ikärpa. * PERUTZ färgfilm ger olllid bösta resultat oberoende av 
vor och när Ni fotografera r. i dagsljus e ller med blixt. * PERUTZ färgfilm framkallas nu snabbar. och säkrar. 
i eget svenskt laboratorium med den allra modernaste 
maskinella och instrumentella utrustning. 

36 lyckade färgbilder inkl. framkallning fär bara 17 :50 
lexkt. oms). Sm6bildsfilm även fär 20 exp., rullf ilm i 
format ""x"" och 6x6. 

RJnT KOMIINATlON : PE RUTZ COLOR + EN KVALlTn$KAMERA 

Ba uer 88 F 469 :- YASHICA 3S M 299:-

32 TEK N" I K rör . ALLA 10lGl 

USA siktar på månen 
(FOT!S. 'r. sid. !5) 

utrustning lor underlättande 
av miljökontrollen i kabinen, 
ett ljtet elverk, syreförråd, 
proviant, vatten etc. Kabinen 
är fÖl-sedd med en tung, för­
stärkt botten, som ger erfor­
derligt skydd under stal'ten 
med dess accelerationsförlopp 
samt mot påfrestningarna un­
der nedfärden. 

Instrumentsektionen inne­
håller den utrustning som 
besättningen behöver föl' att 
utföra observationer och ex­
periment i rymden. Alla and­
)'a fön-åd och reservutrust­
ningar förvaras lastrum­
met. 

Den kommande C 2-versio­
nen kan inte bara användas 
för att placel'a små, beman­
nade )'ymdstationer samt last­
och drivmedelsförråd i en 
kl-etsbana kl'ing jorden utan 
också utnyttjas för att länka 
in en mindre rymdstation i en 
kretsbana kring månen. En 
sådan bemannad månsatellit 
kan utrustas med samma ka­
bintyp som den "jordiska" 
motsvarigheten. En ' sådan 
Umånstation" beräknas få en 
vikt av ca 6 700 kg, varav 
2 700 kg för kabinen med dess 
instrument och kontroller, 
Kabinen kan förses med ving­
ar :tor användning under ned­
farten innan fallskärmen kan 
fällas ut. Sektionen med den 
vetenskapliga nyttolasten och 
den resterande lastföl'mågan 
- 2 200 kg - utnyttjas ror 
ett drivmedelssystem, som 
måste vara tillräckligt kraf­
tigt för att satelliten skall 
kunna bryta sig ut ur mån~ 
banan och kunna ge de nöd­
vändiga styrningskorrektio­
nerna under fä rden till jor­
den samt eventuell t bidl'a till 
bl'omsning av farkosten un­
der nedfarten genom jordat­
mosfären. 

Den ryske moioren Yuri Gagarin blev 
den fö rs ta mönniskan i rymden . Med 
rymdskeppet Voslok - Ostem - flÖg 
han el! va rv runt jorden och londa· 
de sedan oskodd pö bestömd plab. 

För dessa giganter behövs 
säkerligen knippen av den 
enorma motor på 675000 kilo­
ponds .dl'agkl'aft, som nu ut­
vecklas av Rocketdyne undcl' 
beteckningen F l. Denna mo­
tor hal' f, ö, redan provkörts 
"j bänk" med över 450 000 
kiloponds dragkraft. 

En provstatian föl' motor· 
knippet på 675000 kp färdig­
ställdes i decembel' 1959. Den 
första provkörningen i denna 
speciella testanläggning ägde 
rum i april 1960. Den lycka­
des helt och följdes av succes~ 
siva prov med allt längre 
bl'jnntidel'. I juni förra året 
hade man utfört åtskilliga 
prov med 120 sek. brinntid, 
dvs. den tid som ä r aktuell 
vid flygning. 

Beräkningar är nu i gång 
rörande utveckling av ytter­
ligare versioner av Saturn. 
Pal'al1ellt härmed pågår 
lämplighetsstudieT av nästa 
genera tion bärfarkostel', som 
bli r ännu större. 

Aktuellt om TF A-tövlingar: 

Rita en båt -
Ni missar väl inte chansen 

att vinna en utombordsmotor 
i Teknik för Allas konstl'uk­
tionstävling "Rita en båt"? 
TävHngen utJystes i nr 7, där 
rcglcl'na pl'esentel'ades myc­
ket utförligt. Tävlingstiden 
utgår den 30 maj, och vill ni 
vara med är det alltså hög 
tid alt sätta igång. 

Tävlingen är öppen föl' 
amatörer och det gäller att 

vmn en motor! 
rita en båt som också lämpar 
sig att byggas av amatöre r, 
Det kan vara antingen en 
deplacementsbåt eller en pla­
nande båt, huvudsaken är att 
den är sjövärdig och bekväm 
och att den hal' god plats fÖl' 
minst fyra personer. 

Priset {ör enLigt juryns 
mening bästa konstruktion 
blir en 7,5 hk Fishing Scott, 
värd l 690 kr. Lycka till! 

VINN OCH VALJ : VEM BLIR DEN LYCKLIGE? 

Å rets stora Tf A-tävling 
"VINN OCH VALJ" blev 

som redan meddelats den 
största tävlingssuccen genom 
tiderna. Den vä.1dsamma an­
hopningen av finallösnin gal', 
som alla måste gås igenom 
ytterst noggrant, innebär att 
tiden fö l' det slutliga jurybe-

slutet måste sättas ganska 
långt fram. 

I nästa ' nummer konuller vi 
emellertid med det med spän. 
ni ng emotsedda beskedet. Vil­
ka får välja vinster föl' 5 000, 
2000 eller 1000 kr i vår stora 
"önskelista"? Läs i nr 11, som 
utkommer den 25 maj. 



Volvo vidgar 
PV-garantin 
-nu för hela Norden 

Okad trygghet, ökad säkerhet för bi/ägarna har 
alltid varit en fast mil/sättning hos Vo/vo. 

• Nu levereras Volvo PV 544, Amazon och 
Duelt med en PV-garanti som utökats till att 
gälla även vid resor i de övriga nordiska länder· 
na, d.v.s. Norge, Danmark, Finland och Island. 

De som önskar motsvarande ekonomiska skydd 
vid resor även utanför Norden kan i Försäk· 
ringsaktiebolaget Volvia teckna en förmånlig 
tilläggsförsäkring, som för en årspremie av 27 
kronor gäller i alla västeuropeiska stater samt 
dessutom i vissa östeuropeiska och nordafri· 
kanska länder. 

• Även för Vo/vo-ägare med tidigare typ av 
PVijaranti (eller Vo/via-försäkring) kan Vo/via 
nu erbjuda en billig tilläggsförsäkring, som gä/­
ler såväl i Norden som i ovan nämnda länder. 

Volvo har utfört ett pionjärarbete inte bara i fråga 
om .bilägarnas ekonomiska trygghet utan även när 
det gäller säkerhet i bilen genom att först av alla 
införa fabriksmonterade säkerhetsbä.lten som stan­
dard. I Volvos kompletta sä.kerhetsutrustning ingår 
dessutom solid karosseriutformning, omkörnings­
snabba motorer, kraftiga bromsar, skyddsmadras­
serade instrumentpaneler och solskydd, elektrisk 
vindrutespolning, elektriska vindrutetorkare. säkra 
dörrlås, stänkskydd som standard fram och bak 
samt ytterligare ett tiotal säkerhetsdetaljer. 

endast Volvo har femårig PV-garanti 

-VOLV-O 
10/61 T E KNIK 'ör ALlA 33 



Klara siälv d me Holts bil-underhållet 
~ TWIN· 
~ BOND 

.~ 

Sammanbind.r "Ila icke böj­
liga mol.riol. Kons.hornlim 
m. sep. hÖldor. _ invet I~· 
n;ngJm.d. 1 _ mycket drygt. 

CATALOY 
COMPRESSION 

~K.:':I:~R 
ning pö 20 
minul,r. 

G'r .'nar' och snabbare 
molor. PÖfylles glnam för. 
gasar,ns luhinlog. 

Rust 
Remover 
Poste 

Upplöse r rosten. Skydd,,, 
metotlytorna för ny rostbild· 
ninll. I g,leform - r inn.r .j. 

(": . 1 CHROMf 
I~~ CREAM 

~~ ~.r kron'l, 
~ ~ sd",.r. 

mö .. inll, 
nick.1 oth koppat "fabrihny 
glons", Kvarlämnar skydd .. 
film. 

KAROSSERIPLAST FÖR ALLA ÄNDAMÄL 

Fördigblondod Cololoy pCI,la med s.porol hördor • . 

Hö,dr.ingstid eft'r önskon 8_ 30 min. finns även Hexibel 

för ,äulei" utsatta "öll,n. Glasfiber j olike! g,ovl,kor för 

o,m. , ing. 

• 

FRE·FLO 

• .f· 
I Rengör kyl_ 

syslemel 
medan Ni kör. Avlögsnor 
,osl och ovlogringor. Oskod. 
ligl för gummi och melo U., . 

ii U'W", 
• Snobb­

v.,kand, 
'._""" < . m,r01lisk 

lölning fö, 
kylorl . fungerar oavuI! gly­
kol el(. Permonent ."ullol. 

WONDAR ~ STOP j RAD 
WELD / RUST r I FLUSH 

f. .. Snobb-
199or per- ' r ' . Skyddor kyl. ~ .., vlrkonde 
mgnen! och ~, u... • syslemel mol r kylo".ns. 
melolliskt ,-....::-- rost och 3-dubbel verkon. Inne håller 

in. o. ulv. sp.ickg, i molo,_ korros ion. PCrve,kos Ij av 'Of,bkyddsmedel. O,kgd ligl 
block och .Iock (motorwel'). '!Ilykol elc. för kylg,e och moto,. 

Anti~ 

Squeo k 
Sm örjer 

RUSTOLA 

~
'-

O. Snobb-
~ verkond. 

' . ..~, g.gfile_ 
. .gd ro,l. 

ol ja. Aerosol Iryckfö.pgck· 
ning vgrfö, ,"Vin n6rolkgm· 
ligo slöllen nös. 

DAMP START 
No Crode 

~
~ 

- .. A :~-\F~ kt_ Stoppgr 

• ". ,ok ror omldelbo rt 
'0;11' '" Ignd- bgHlri_ 

lyslemet. korros ionen 
To,kor snobbl. eesländigl _ öka, boHeriets livslöngd 
mOl bensin. Olig och fukl . - fö,hind,or sl,ömfö,lusl. 

GUN·GUM BANDAGE G U N-G U M M E T A L L 

~
. EfI.k,;. 

bon­
doge-

. logning 
a v h61 

pö 'juddämpoten. H6 1lborl 
' H UItOt - ingg ·/e rklyg. 

~'Ö''''. 
monenl 

. Iggning 
' . • gV däm. 

por. och 
o vgosrör. Mo'stör hellO, 
Iryck och vib,alion" . 

~ 
~~~~: ~' BRITECT ~F I R E G ~ 
l ädlen" med ~J ~ ~ MoIlgl-
fl Ull i poslo...... . for glös ~ I"k mon· 

• farm. ~~ kromlock, I le"ngs_ 
Värmekälla, ~ blltond'g ' poslo 

en ländslicko eller ,is.-Iön- - mol 01,0, för dom_ 
dare. Ekonomi.kl , bör ej benlin ~,h fu kl S~.i(klr e j, H .. por~ och 
soknos i vlrktyg,lodgn. 'Joggr l,. gulnor e,. 'o,. Ger TOO • goslothel. 

Holts produkt.r f inns i A B 
hos valsorterode till· ' 
behÖf'saHårer o . ser- t 

ALLMOTOR· ;::~. ·ÖREBRO 
vicestationer. i Nomn ...................................................................... ............. . 

I 

...... .. .. .. . 1 ................................. .... . , .. , ........ . .... .. 
Revirerol prospekt o ch : . 
prislid. m ed d"nnol ku· l ~dr.u 

pong. ! POf,lodren ..................................... , .............................. :: 
;: 
~ 

3 I '.· I~"NIK rttr ,'LI .A 10/6 1 

loncio 
islisko 
sina 

Aypia-molcrn, ovan, i Dagradas Irimningsversion med den korollt.r­
fOfgoso rp!ocerinv.n, en dubbelförgosore for vorje block, ar me d 
90-100 hk d e n lIorlcasle som 116r itolienorno till buds. 

ITALIENSKA JUNIORER (Forts. fr. sid. 17) 

Lanciamotor n har bättre 
d l'agkraft vid låga \'a r v och 
lämpar sig utmärkt för trim­
ning. 90-95 hk är ett rätt 
vanligt resultat och 100 före­
kommer i ett fall. 

J fråga om växellådor och 
kraftö\'erföring är variatio­
nerna stora. En del konstruk­
törer använder Lancia Aure­
lias växellåda och bakväxel 
med inåtflyttade bl'omstl'um-
1\101', andl'a lånar detaljer 
från Fiat 600 ellet· nya Lan­
cia Flavia, men även Renault 
Dauphine och Volkswagen 
har fått lämna s ina bidrag 
till de italienska juniorbyg­
gena. 

En del italienska konstruk-

Den "klanisko" FJ· rocern , Slonguel­
lini, ör ön nu inle klor i svonsmotar­
version . Frontmotorvagnen söljs 
nu med separat bokhjubfiödring. 

törer leker också med tanken 
att gå under 1000 cc­
gränsen. Formeln medger för 
den kategorin en viktminsk­
ning med 40 kg och tanken är 
att undersöka om den lägre 
vikten kompenserar de häst. 
krafter man avstål·. 

Spekulationer har också. 
gjorts kring den nya F iat 
1300 som dock fortfarande 
inte visats officiellt. Motorn 
lär ha kort slaglängd och 
skulle antagligen lätt gå att 
trimma ned till 1100 cc med 
bevarande av rejäla ventiler 
och låg kolvhastighet. Sådana 
motorer kan dock komma i 
leken först mot slutet a v sä­
songen . 

Woine', avon, hör l ill den stora 
kotegorin ilelliensko FJ.voqnor p6 
Fial· bosis. Molorn ör f iol 1100, vöxel . 
16da och d ifferen tial från Fiat 600. 

f iol lIoo· motorn , nedan . ör de italiensko Formel Junior· byggarnos fa vorit 
och kon vö l egenIIigen sögos ho ulgiort grundvolen fö, hela formel Jun ior­
klonen. Molorn fö rekommer i Ivå versioner, en på 1089,5 och en på 1096 cc 
och kan lrimmos lill ungefar as hk. Bilden visor molorn i Stongeuellrni·version. 

l 



Folke Mannerstedt: 

Ru.rh-motorn 
- Simcas nya motor är verkligen en sensation av 
f"Ol'sta rang, säger Folke Mannerstedt. Genom att bäd­
da in vevaxeln i 5 stycken lauer - fem brofästen som 
tar upp de enorma krafterna - har Simca här fått 
fram en helt vibrationsfri gång hos motorn. Därmed 
har Simca som första biJfabl'ik förverkligat standard­
motOI'Cl' med betydligt högre livslängd ! 

30 % högr e effekl 

- 10 % lägre förbr ukning 
Ja, RUSH-motorn som nu sitter i Simcas standard­
vagnar modelJ 1961, hör helt enkelt hemma i SPOl't­
vagnsklassen. Både Folke l\fanncl'stedt och motor­
expertisen väl'Iden runt äl' lika imponerade av RUSH, 
motorn som nu ger 30 % högre effekt och 10 % lägre 
förbrukning. Den sensationella ekonomin och slitstYl'­
kan hos motorn motsyaras helt av elegansen och kva~ 
liteten i karossen - t ex speciell rostskyd,dsbehand­
ling för nordiskt klimat och rostfritt runt om. Därtill 
briljanta vägegenskaper. Testa själv och }'äkna kallt 
- SIMCA slår allt! 

-SIMCA - enda bilen 
20000-milamotor med 

och 

•• 

rostfritt runt om! 

n y ~il-stolpe~ 

Philipsollservice, filia ler och å terförsäljare över hela landet 



. - . TfA:s RADANNONSER • TfA:s RADANNONSER • 

' HImrI 
T"'~ I~.; KA1\t;L Jo~I.. otK-g. [cltri 120 
ro 3:- , 70 ID . f:--. 5 rull. trakt· 
fr itt. A[J·l·OnEI~AU. Skedf'. 

l ' n , urdelar OI)Uk \'erktn;, 
allt tor all • . lAga pri ser, hoJtA 
k,'n llt t>er . Oilrrör all tid AI . L­
T JX:\ST, Vnrllerg. T el. 233G -
4-450. 
.... I N t\ TIlAAlI'IULA R end. 29 :00 
exkl , Oill S. Ö"crrad":a grallben 3-
8 I\r mE"d öuskebll. .b'ör monte­
ril/Jr. J 8ltttwll logAr 4 gummihjul 
215 111111 . , rlltt. viU:elspnk alla 6vr. 
elAldel/lr + sidor . ~n robuflt o. 
bra bli . l.EKSAK SSE RVI Cm, 
Ä ng,." , 63, Stuvst • . Tel. 679233-
• ~ 'II' HVt-;n.Kl';RJ . Kem18k. teknisk 
b<'Skrl\,lllng. Endas t S:-. O. Ahl . 
stril ud, Bo x 5010, Kllrlst,.d 5. 

l li t . M U L T I-ru rakapp. 40 : • 1 
st. dykarhuv8. med 800rkel 68 111t 
l par slmtiJtter. nya 35 :-. IL 
Rl\hllc \'a l l, Fårgel8nda.. 

uo ~c ~'OTOR . J'-'lthrlk8ny kr 
315 :- AB 8\' lIlIw Crkel[abrlk. 
F ft lun. 
M{)TO RD FJ .. AR: Cylinder Ilybor­
r a d 111 . kAnnor OKW 2 <=:yl. 50 k r . 
Ye"hus m. drllostArt o. extra 
ked ja o. krAns 2:i kr. Viixelllda 
o. f'xtrA dre" o. tIllbehur 25 kr. 
F ijrjlu ore o . Insugningsljudd., 
be llsl npulIll' 30 kr. Sä ndare (. 
m od l' lls t y rlllng m. rur 50 kr. Re-
8NUdlo 111 . IlItlte rl 50 kr. Kf)rh.· 
tillM I!!. PhlliL18 f. 1Il1rad.lo 50 kr. 
R od l·rm . KlnemAlIC", ny 20 kr. 
Kuugs bo rda radlo 40 kr. Motstlnd 
+ ko nd{'llIUl lorer lO St. l kr. A. 
nerr,<,II, Hn rnhemsg. 28, HorAs. 

I :!fth·d'·· 
J>IIONO EoK IVS I'KLARE 23.1:-. 
Pho IIo skh's l)eJare 100:-. KikAre 
15 :- . l st. s tötdilmp. U!au Stilig 
20 :-. Dh'. Fl VA J25 cc deilIr. 
Störlhjlt lm 15 :- . r::ngels k s id,·· 
sIuAle kurs 50 :-. Åkesson, Ko· 
uungs/i ng. Ås ke rrd k .by. 

Y,'(ULOt;NS ?tU NSTA ICAO lO. 
M indre It n en 5 ·örlng. Drivs utan 
s t r Om. K oml.lett ra<110 he lt III­
b y ggd I e ll s. k. börprOI>I~. LY1isnn­
r e n [unge r.r 8JAlv som Jord gf>­
n o m n tt e n k o ntakltrAd IIg~er 8 11 
m ot ö rats bud. Prla 9 :55. Sändes 
1I1 0t pr.s kott. F :a Radio pe nnIIn, 
H3 I1 !1jij,'. 34, Tro lllJllcke ll. 

B."NOS I'E I .. ARt~ PhlllplI t:: L 3560 
S· sP. so m ny. L1 ll r kos tat 825 :-
8. till h ög SlbJ. dock ej uud . 650 :­
+ ~ b. gAr. t>j g . över 20 tim. S,'. 
t . " H. S .". Tf A, Bo x 3137. Sthlm 3. 

T RA F tlOI OTTt\(lAn .. :, 18 r ör 
dul.lbeliw lH.'r ~ ·30 Mc I " bli nd . 
F ör 8edd lIIed S · met er , Beatoflc 
och A v C. "::lekt r , halld ll pr ± 30 
ke. SC'llflrutll n I~ , 1'lIi' kOlltr. I nb. 
Ilkr. o . LF. n .. " ~I konv . medröl ­
je.r. End . 500 :-. Bernth Söd e r­
ström. Rrnnnfl" . O, Ilfirn ösllnd. 
T('I. ]5133. 

)-"\'111'0. '1' mnsI8torr ll dl o n I fl e k ­
fQrlllftt. I nbyggd fe rrltnlltf' nn. In . 
kl. l.Iatterl. Stor lek 0 + 10 + 3,6 CID. 
211.!'" högtl11ttre elegAnt Cörpnck ­
nlll~ . Inkl. sky dd Svila".. lolro · 
duktlonserbj. end. 65 kr + om s 
o . frukt. Jo' :a KII · Be· Ja, Furu· 
gnl o n 1-4. SkellerteA. 

En~{;AG NAIJJo! bordsradloo o. ra · 
dlogrammofone r billigt. .Justera ­
d e. Begilr förteckning o. pris lista 
frAn : U a kkA!! R a d io II; Sport. 
H n kkllllb)' n. 

TELf:FONEH. "J'eleve rkets mod . 
beg. mell fHllt brukbAra eod . J3 :­
pr st. Ylkrofo nf> r 3 :- per id. 
H OUBY IlIPon 'rE~ , "'nek 113, 
Knrl Jl kogA. 
KO-"UI ._)IOTT,\ G. 90-1:.'0 m , m. 
lub. nAtAll'gr. 'I (>1. 0243 7J, 

DX-AKE ! '(' WSS preflxtabe11 tör 
e ndut. 3 :6.'i - TWSS -SERVI CE . 
Box 1232, Bromma U. PK' 8C)4-i 05. 

I:ffl~" 
CA RF..,N I'J~AST [ör repnratloner 
O('h hobbYArheten, tör lagoing flY 
hAl pA 8tiinkskl\rrnar och dylikt 
f ö r bilar o. mc., fö r reparation av 
bILtar, ( ör plaatbilbTKge, form­
" j utlllng etc. Komplett slita om * kf(' l.ol)'esle rpl ast , tii rdl~blon . 
dad med Ilccel(' rnlo re r ocb Y.. 
k'·II\. glssflbe rlll ft tfs sllmt hitr((nrl:! ­
och fylln nd itmMl{'1 Jilmfr bruks­
auvlBuini; kr lZi :- phil omII OCb 

I)orto mot poa tfö r s kott. Vid s törre 
J)o ster s lteClaloftert. CAnt':N AB. 
Tuulle lglttsn 1(. Slockhol.1Il C. 
Telefon 103.15-1, - 21 29 lO, 

GLASI!'LllERPLAST. Populärt, 
lull't'ss.tlnt mate rial. SjiU"hilrdflr, 
blir gluhArd och genomskinlig, 
Andndes ( ör tlJl,,~rklllllg och 
r ep . nv blI a r, bAtllr, hns "ognor, 
mc-kApor, formgjulll . Dl. 111. Kan 
armeru med glas[lber. LUt, 
starkt.. End. prima rl\'ara. lJe8tiill 
prov8Ala Iuueh . 1)lllSt, hllrdare, 
accelerator, fårgampuller 88Jut 
fullst. beskr. ocb prlsl. (i"en J 
parti) tör 1.1:- + porto, OBS. 
Sa.IIlUla ploe:ltrp som alI vAndee 
,' id 'J'tA:s bel!krh' lIll1j( liV pinat­
a r beten . G LASfi'1IJ E IlV.x V ocb 
M'AT'.rA. Hög knlltet, liga prl -
1M!r .. Pro\'e.r och prl s l, 5:- . Firma 
UEGALE, BOl( 68H, 60rll llge. 

KYOWA 45 (iir R/C mu lti. Gar. 
ToppltvaJ itet. Endast kr 69 :-. 
Kat.. 1:25 l.ur to(rJtt .. U .-O. Moberg 
II; Co, M.aJstAllgsg. U, Göteborg V. 

GLASFIBE.Rl·J...A8 T f. bAt, bli, 
[Jyg, bobby och hanh·erk. VI la · 
gerlUr alltid V-plast. a~lera · 
tor, bänlare, apeelalbebllndlade 
glasfilJenlntr, mattor. Imnd ocb 
snoren. TlIld:riy 068 ocb bcglr 
broaehrr ~h brnkaa.n"lanlllg som 
eitndes kOlltluldsrrill. Minsta (ijr­
srujnin gSk\'aIlUtet: l kg V· plast 
med accelerator och hiirdare -
kr U :50 - "like t r i d e r till 1 
kvm glas\'." 1: kr 8:50 ~lIer %­
k,' m ghus\'1(v TJ - k.,. 8 :23. Vlind 
Eder med förtroende Ull .1~11l­
listen. AB SER I E IUT, Maria 
PrltlilgArdsgota 40--42, Sthhn sa, 
'rel. +I 35 52. 
.... Ll' G_ OCII fJ AT&fOI)li! I. LER I 
kva.lite tsbygg8fttser. Allt alag. 
tillbehör. Kilt. BundeB lIIol 00 örf' 
I fri m , Edlullds Ilostorder. BOl( 
4022. Trollbälta.o. 

lJ~-NEWS - TH"('KT TIIJNING 
FöR KOHTVAGSLY88NAKY.I 
DX-News I.uneh. nyheter om ne, 
HA.M, PTT och aklvllytl. Pren. 
7:- l>er b . Pro,'ex. lIIol 80 ö re 
rrAn DX -Lls t.enera Club, Salle­
rup8"V. 400, Kvarllby. 

2 Bt. t'ÄRDIGB1.'GGDA ~LlNI ­
R.AC En IUL,Ul m ed "Merit. Ja ­
guar" !taros!, m otor " Tri x". pa ­
raUe l1s ta g sty rnlng III III. Pri s 110 :. 
l.A!nnn rt Lund in , Uox 251. Mock ­
fj ä rd . 

Maskiner-verk'y 

\ · t; R K'rYG S LA DOll (LYj:l'rll\dn) i 
h elpr. 1. llI.t. r~lfrla m. bArhllndt. o. 
Ihn. Bt o rl. 3BY 29 c m end . .. :5O/ l>t. 
3 s t . 10 :-. AUTODRI.AR, Rkedp. 

EXCENT.t:HP UE8S 2 t Oll , Obg 
-10 -!5 I~. 

lful,a ,l:m!i 
KA:UEnon - l:-"OTO.l\RTIKLAIt 
AV LED . .\ N IH; M}i.UKt:S - 2.} 
% rnbntt. Guruntl · _ g ruU s ull · 
ris kförsilkrlug. Grtllldex, Hox as. 
Huddinge. 'r e l. 57 rH 30. 
JAPAN S K A K\, ,/\I .. ITET8TI';LE­
S KOl' - tillbehör - kikare lII .m . 
Kat8 10~ O{' l! ny broschyr. X'I"e n 
a v bet. Se a rt . I Tf A nr O 1900 sid . 
26---27, Astronlk.J. Å\·d. TA, , ' Ik -

36, "obaul1eabov. T e l. 

I'KOJ EKTO H 10 111m lj ud i M: . 
"~ i1lllkOllle rl1 8 mm 73 :-. Hox :SS, 
örebro. 
AGFA AMDI S I.LKTTE l00J h a 
1I10d. spUttecnT m. "llSka kost. 
470:- 8tUjes [ur 350 :-. A. Peter 
Ers. 400. Krlatdzlla_ 
NORIS HI mm proJ. + 7 film. h, k. 
215:- DU 100 :-. B,'e.n Edblud, 
Storg. 121, SollefteL 

.FIL~I ALlA ,}l Ä R'K EN till nbao­
luta bolteull r lller t. ex. AA'rllcol o r 
('T 18 2.J x 36 30 expo kr 1:! :2:S, d :o 
(l XB-6X 9 8 :00, narh'ltt 6 X6-
6 X9' 1 :75. K/,J(tllchr~lIIe cuh.' S kr. 
16 :75 o .s. v. Ohs. gArnnterad f ilrflk. 
Projektore r och kameror 1111 myc-

k et lAga p ri ser. FOTO· KIXO Al·d. 
T . Uox 0097, Slhhn O. 

) .IIKROSKOl>: med tre utb)"tban 
ob~kU" (or f öntoring 100, 200 
elle.r 300 giiuger b ö jd : 20 c.m. 
Pris: :W kr. Ji':a Ka · Se-JIl, Furu­
gatan H , Sk@lleftei. 

IY'§,,(.j 'i§.i.i. :.. 
""O IUI E L H ·:lIOTOR, Ruml 12:; 
t'C till h ög s tbjudande. Sv. L 
"Rund 125 tt" , TiA, Box 3]31, 
Hlhlm 3. 
lLO S "F.C lALI'~ÖRGASAltE till 
110 moped er med 15 mm Insug· 
IIlnjls klllln l endltst 30 :i5. KIltalog 
(h'er mOIleddela r mot 1 :50 I (rim. 
SIlf'ed -:\IOTOR, Box 51M, :Malmö. 
1',,1. 916710 . 

TR I D.\ I I' J( "\IOTORC, ' KLAIt , re· 
fit' r\'d el , nya o. beg, Mo to r r:8 
lI e nry JOIIIIOS80 1l . K a rl be.rgs ,'. 00, 
~tockhollll. '.re l. 317311 . 30 U7 15. 

~IOI'EnI ST.t:R ! l Aretl katalog 
finns det som bri s t er IlA moped 
0<:11 IIIC. Den siilIdes mot ))orto. 
MO'1'on · llööK. S!ge n . Tel. 30, :U, 
lIOTOn Cl.'liELDELAn, begagna­
d e Ull de fles h\ märke n. Slörs t i 
brHn schf'n . Motorrlrma J ap, 011-
\·('da lsg. 3. G6teborg. 'J'el. 12 60 34. 

S /\ C HS OC H f.LO O 50 p iano 
Agn re. Gur IIIIUd IÖlla nde Inkö p 
nll r X I s ka ll repano-rn Ede r mo ­
PL<d . K ö l) a lltid b Oll 088. \'1 lAm · 
n fl r 2'0 % I rabat t (u tan rabatt· 
k vrt ('I. IIkn ) Ilä delur till (lessa 
m Olled l' r . " i ' hAr (ulls tundlgr re· 
'(' t\·dt'lftlll~er. Kat.alog m"d uttö r!, 
p ltt ne he r s kic kas Ill ot J :5O I fri· 
m Urkc n . Med led.l!. ZI\' dennA kll ­
ln l o~ kZII1 "arje m o pt>(! Rg a rc. !lom 
ald r ig IUlr syss la t m. 1TI0 tu re r , 
med Ii1n het k0 l1 8tntcra hur UlO ­
t o rn d l'lnO ll ter !lS fö r re jlflrnliOIl 
lilI lIlt IlUr de olika dela rll ll I\ler 
f 01-:'118 I>:l lllmllll eft e r ut[örd re pll ' 
ru lion . Silur pe n,ltur, r (»larer. 
II j lHv In hjil.lp ft" "Ar kfI tIllog . kö p 
dt'ta r llo billigt, köp h os OS8. S k ie· 
ka e ru' r kntftlog e n red a n Ida g . 
S p€t->d · ~I OTO R ~l opedägarnA8 
,,~ell Rlwcln, lf irma . Bo x 51;;5, 
Ma lmö Te l. 91 871 0. 

nl': I'OL IT I'~ K O I .. , 'A H, Koh·rlng· 
flr till a lla motorcyklur. i\fo torf :a 
lI ('n r y J OIIOIl8.&OIl . Karlbe r"b\'. 69. 
S toc kh ol m. T e l. 31 ,3U, 30 tr.''1.5. 
no'\, AL 500 cc nyn>n. ]050 : , 
' ·ibpll. lIlo n .·A lh ln 5(l() cc 35 :-. 
SIrAI klI t . .li C 6:-. IIlc· ha khj. 3.50 
X l 9'" 8:-. B. I.orsson . FAIlI ll g g . 

. ~ ... . Skallnlllge. 

KATALOG för SU"er- O. Guld ­
pilen, 2:00. .Ii' r mopede r 1 :-, 
bir. I frimärke u. Rorfl's Motordl'" 
Inr. Blekl.ngegata ll 63, St(J('kh o lm 
Rö. Tel . 4.20543. 

SA IlEl, t. '1' rl ulII l)lI m. De n · 
re!t, Ulmpl. f . 1:"8.01br. 80 :-, l st . 
t,. ,'Indruta m. WI rbeiwind r. 
1.lImbr. e l. Prima 50:- , 2 at. fot· 
Illfltt. f . Lllmhr. A 7 :-, J st. 1Il0-
lo rhu,' v, tiider 6 :-, l st. Id .br. 
Hld e r B :-. 1 s t . Id .v O·g .. :- , 1 
s t bells.-mät. ( . JAmbr. ":- , 1 at. 
motorgla8ög . (ny) 4 :- 1 st. un -
81ktaruto 10 :-, 1 Bt. 8ft d eldlic k sk . 
p last fodr. 5 :-. T el. 016/572 0·1. 
"an Exle r, N Ollch st"ii rg. 2 A. 
E s kIl s tullo . 

NA.GRA )IO I'EnI)Rt~ " G It /\TIS 
ka n , ' I aldrig e rbjnda F.de r, me n 
till ett starkt redu cerllt lIris. 
(>x mp. Sachs 2 ,'llx.. U kuggar 5 :80. 
Saeh8 3 "ils. 13 k. 3 :20, Bakdrev 
SAchs 25 k 8 :73. Vle"T 16 k . .. :80. 
J lo 16 k. 5 :60. Katalo~ mot 1 :5(1 
I f r lm. SIK'ed.-)IQTOH )J O I)ed ;h~a r · 
1108 ege n specla lfLrma . Hox 51~, 
~l ll llll ö. T el. 91G'10. 

110 m c --HJ. he l. e l. 1 d e la r " Ik · 
lo rla pli h .m. A. NU no n. V Stor ­
g il l . 35, S n ll sbe rg. 

) I()I'F.U KÄRNA..." i ii : Oelnr + 
110 .50 cc m/ -I.2 motor 20 :-. V· 
lAda 20 :-. Generator 10 :- . Uam 
III . (j.gaffel 10:-. FJ.gftUel DKW 
500 ce 111/38 10:-, R ant Ariel 350 
cc nt/ 46 lO :-. Tank Ii :-. UJul m. 
dilek. Rall: 3.25Xl~ 10:-. D :o 
frftlll m . dlle.k JO :-. Av". ·rör fi : ........ 
fl. Karl sson, Pö~o Kl'9ro, Vet­
landa tel. 10687. 

UATBYGGS,-\TSE R OC H FAR· 
OTo nT'G G OA· nATAR. Ite- "'fleet ­
te ~ - r e-ko rd snahh hi\rplanra· 
cer - S,'er lges fO r s ta bärplll nbAt 

I byggsats . 2·s l til l~ . Se n 8atio nell 
[ortte-st: 8 hk ger 25 knop! Bygg­
tid 20-30 tlm! J."I)·ing Sport _ 
markuadenll mest om!attanda 
bYjursatl>ilerie. Stor!. U[lp Ull 4.00 
m IiIngd. Pris fr. -i95 :-, }'.il.rdlg­
byggda, filrdiga bAbkrov, färdig ­
reVAde eller I detalJfi.rdlga bygg­
sa tser. Samt! . varvsb)'ggda m, 
bordl . I mahognybAtplywood . 
Ooda avbet. ·vUJkor. Urosebyrer 
all.ndell mot l:ro I (rim. ne.t,' lre.ra 
Jdagl TF.8r;;'- BOL.I.\GET - BAT­
I NDUST RIER, DmeA 3. TeLl68G3 
(ben efter alt.ilrstld. ' 

VTOlrOORI)SlfOTOR ... ~R l alht 
prllilllgen. Nya o. beg. av lalJr, 
Evlnrude, .JohDiIOn , Mercnry Sea. 
Oull. W eat Bend, Creseent Marin, 
T r im, Arehlmedes, Penta , Bus. 
QVll rna l11.n. StorlekftJ' l,~ hk, 
vi ssa med ga ranti. BAtar i trll och 
plaat - tlllbe.hu.r. B yten tages. 
f'örmll.lll1gfl avbetalnJngilvillkor. 
Till landsorten fraktfritt och utan 
emballagekostnad. AB -STOCK 
ROLlIS MOTORCENTHInI Ben­
slnstlltlonsbyggnad~n, No r ra Ban. 
torlt'cl Te.!. U 214.2 - 20 24 42. 
LJ'US 1oo""E B A.TPLYWOOD_ Stan­
dardmA.tt: tj~k.lek: -4 . i S. lO, 
12., 16 oeh 18 m/m forma.t: Furu 
80 x fIO"", 8O X5O"', 8OX4o-'. 6OX OO'" 
oc-h 5OXOO"". Mahogny 8OX5O'" och 
8O x W. 8orterlnW : A till B. Ma­
hogllypll' wood klia erhAlIAa i 
bela 11I.ngder upp till ca 3 m. l 
bredd erna 50'" O{'h 40"'. l hide 
furu oeh lIlahogny kAn genom 
&kan' nlng s törre liingder tlllver· 
kas I tjockle kar upp Lo.m. 12 mm 
och offere ra a plllirat1ld begäran. 
Hin,, : StO<.'kllolm 4437 30. Göte­
borll 156525. Mnlmö 93-4070, 
:\'t1!illjö 115 00. Uppsala 32162 
Olh ' lp 1M lO, Lul<'å 12] 12. Ljllflne~ 
\\'''Xlln Aktlebohlg. Lju s ne. Tel.: 
SödNhllllln 02,O/ 6'i2 SO. 

lUTA n OC II OATBl."GGSATSE H_ 
WI Jko- ln du Atrier, Bilgerste nlJ 
GArd , Il fi gCts t e n. T el. 010/SS 35 00. 

UA1' I'Ll.' WOOD. VI la g e rför a ll­
tid garBntt'rad blI.ll, ly wOod av fu­
ru och mahogny 1 tjoc klc kar frän 
" mm t ill 1 mm . Tills kriv 08a O{'h 
begft r brOlJoC byre r och priaHs la 
som lIändea kOo6tnadRtrltt. AB 
SEn r EBAT, Maria Prfistglrd8-
gala ..0 ..... 2. S t hlm SÖ. T e l. 4435 4:!. 

UATi\. U . IJl'g . brosehyr frlll 
GltAXLUND lUTIJYOGEHU , Box 
1. Ädl' lfors. Tel. 12. 

" ATT"~NSKIOO U k0 ll1111. med 
st Hllhnra bindningA r 05 :-. R e tur· 
rHu . OHs f 'ahrlke r . Åhus. 

OI'1'IMISTJOLLA R. BYl!'gsa tfl(' r 
fJlrdlga hAtlIr. se,l(f'l. r ltllinlln r. 
OP'J' nIlST UX!OX~~, Trl' rre l­
grind 7. F; ns ked e. T e l. 486362. 

PL/\ ST S KItOV f. dticknlng 4.10 
X 1.MXO.OO m. Mk t snabb 8po r t­
bAl. (ör 10--80 hk . Kf'1I0 mtllll('­
tallbitar fr . 2,6 till -1.,5 m . Bygg_ 
8Ittfll'r : OptJm isu'll. Ol( -jollen IU. 
fl. P elltn utomh " l1loto re r 2- 25 hk 
ih 'en beg . 'l ' ralle r s. Valte nskldor, 
vindrutor m.m . Centrum· Boat. 
Box 3232. Sthlm 3. Tel. 29 071!). 

B\'GG SJÄ LV I~ LASTIJ,ÅTf; :V 
med bJlt l11 aT IlIg fij . l.ar8Sons 
utfö rIIlla skriner : [>laliitltAts bYll,lte 
8 :35. Pla.slbelli$'gnlng av trHhA­
ta r 8:35. Specllllrlfinlngar mf'd 
Slu, nt I full . kala : Tftlfun . .. m 
p lUIJMss h5t 36 :45. Uri s 3 m p in s t· 
eka 18 :25. Plftilthlt.shy,lt.lte IItnn 
form : r i tn ing och u tW rllg be­
s krlvnlnJ: pi. Mo ns un . 1 ro p llt s t­
ekll 26~. AB i\LAO~(o;T F'IL~1. 
R Onnlnge. Post.,lro 50 90 i5. 

RACF.1tGAf.OSC II Cyrali: C k lftl4l. 
m('<! lIyrell o\'l"r ft d J ohn UO II mo lo r 
Po lr. 15. för övrllrt fullt utrustn d . 
Kr 15(l() :- . 1 s t. L:to mbord s moto r 
Trim Typ_ T ca 6 hk. m oto rn ny­
r (>no\'erad k r 375 :-. 1 et. Uto m­
bord81110tor Archlmedea 20 - 2 
hk IIY, kijrd ca 2 tlm. kr 550 :- . 
Boll. Moto r & M(' k. " erlultad. 
Sllffle. ~'el 053/1 18 12. 

H.AC IHtG ALOSC Jl A· kll188 550: : 
Utombordsmoto r Johnson 22 bk 
000 :-. J-::vlnrude 7.5 hk 350 :-, 
Inombords motor 3 hk m. bllC'k­
slag. propeller utr. 326 :-. BAt-
1II0 t . 6 hk luftkyld. körd 15 lim. 
550 :-. .. .. rftlr:tlritL R L·anson , 
F'Allln~~ . 2-1. Skilllnhure. 
JlA Cfl: RG I\LOSC H. nyby ggd rI, r 
mo t . 8--2!i hk . 20---40 knop silljt'tj 
hllllgt. Sv. t . "Tlllflille" Tf A, Box 
3137, St hlm 3, 



(;.'-VTFOR~\1 till 8krov t Ör 4 ,2 m 
.,lallUd.t, ea I!"Aug nvänd - 100 
M. FormlnAlbrlng 101' dick m. 
fiirdigdgat1e Sl)ftnt - N h . SkJBIJ 
mot porto. log. Claets NlJlUlou. 
J.Jlngarik1sv. l5, U gMnAJI. 

BA'l'A-OA-R"E! Spar J)eDg8r och 
bra om Er bit WI inolubordare 
med ,-Art tr.nlll1laionUT5tem 
110m JlIUl8H lUl lilla bA.tt:;r-p(>r, Utt 
och billigt .tt by"ga. Vilka mo­
tozer 110m belIJt kall a-udndaa.. 
.l!'uUstAodJg ritulne me(! arbete· 
beskrlralng :) ~ + porto. n. 
CarWOIlI XoniliuWons bTrl, 
Bondegatan 1, 81, .. jo. 

Bilar - IiIIbehor 

NYllET FöR UJl.1STEN! Fur 
ai..krare kUrning. Anvlnd "pa· 
norama", $!i.r:i&k b&~bpegel 110m 
ger fUnlrea ögoa I naekeD.. MOD­
tera. pi 10 &ek. Obl;! Storlek 27X 
4,5 cm. ]~rlt'l 14:50, 2 st fraktfritt. 
].H-l~roduJ..-ter. Norberg. 

BEG. PIHSOS. odI Ia.stbU.idelar 
billigt. Gmel Blld"roWDC'. Grub­
be. 'hL 100 Di. Uruel. 
LTCDJU . .AIFARE VW 1 pIp. kr 
28:-. ! pip. 30:-. PV 444 12:-. 
Ford ADel 18;- , Ztop1l7r, CGIlSUl. 
M. 1S 5:-, Opel Rck.. 17:-. Jd-.58 
20;-, Daopbine 24 :- . 6\'1'. märk. 
beg. prls.1. un"n Dvg. 1'.01'. OUS 
X,.aHtN med WlMla Ilasfrform. Re­
turr . .II' :a ERA.. Box 3S. St.oekaryd.. 

LLOYl)- GAR'E, aut I LlOTd 
reaervd. o. orie. tllJheh. sillIdes 
pA dll"en \'Id best. Ring pI. skrh' 
OU SUderbil. GoLlandsg. 73. SOllJn 
86. Tel. 40 68 08.. 
B.ll.AGAHE! Sänd efter llWll Ars 
katalog ij"er blltllll.ehör o . Ulv. 
Ungsulru8tning. OIJ~L.\10S, Röd · 
huJ;:evlilreo H. A h 'sJö. 

öVER VA.K VA &r. EL varnikn. · 
re enkel och tlllrörllUig diod· 
lrilllill.storkoppl. 0-10000 vimla. 
&-12 voll. Tack vare skal byte aJl · 
vindbar Il alla motorer med batt.. 
UDda. )'ijrWittral utlurande. Stör. 
niu~80kftl1&Hg. Runt eJ. 4- kant· 
vrJds))olelnstrum. (td vrldjArns­
d :o). Jo~lrdig 1%5:-. R"Kgsata 
]00:- . O.1'8.oU. Obs prl.ct. Be· 
akrhrn. aklAs, kOI,pl.M:hema 8:50. 
J'tAkt. Follulkoll Tb Björlulllder, 
J'-'urudlll. 

VACKER KlTJNNt\ 50m bU m .. • 
col Klldd i rll1fie 1711);;:jOI. :M~ 
8ugprOPI). :S)'b~ot end. <1 :00 + 
porto. Returr. Skriv nu t . Prak ­
tiska Tillbehör, Box 00. Band· 
M~D. 

l'lUlC.\ _MOTQK IfNB, defekt sil· 
jl' s. Tel. 010/24 39 00. 
y", AGARE! llalthylh:l .11 Illllet-
1'88 ba kom b8ksAtet. Kladd mt'd 
Y11,..b, p ta .... IjudllJOle"'nd~ ~"d. kr 
14 :-, Sldbllnke:rs med rel l ocb ta , 
bel Iil.II Att DlonL ntan borrning 
pr pllr kr :t~:-. HlIgngerilck "Top 
CArrl('r" pll.8lJ8r aH. bUa.r kr 
52 :-. lA " . med 1"f!lUl'T. frh F :a 
EllA. flo x 35, Stockal')'d. 

t ' IA T 1000 s.krOtllll, nlln delnr 8iU. 
Jllli : motor kOUlll!. 60 hk. ID . RUt. 
\'. 1110(111 ~'OO :-, Jl itten. IIjul. radi o 
0 1"". ' rel. 0l6/57~ 04 vnn I-::xte r, 
NO.a(')lkh ' iirg. 2 A. Jo:: 8 klh~tllna. 

BI.L.lO /\REl Hestil.ll "Ar netto· 
prlsllKta IJA alla lilag!! tlllbf"hi)r 
och rl"ltervdelar. Det lönar s ig !!! 
FIlUlA MICRO, AnderstOT)I. 

R .. ; I'AIlATJONfl:K a\' e lf"k lrls.ka 
".arvr;(kuare. OlllkalilJrerlng för 
AnnUll motortyp, justering av 
hemlJYlI'gda \' l'Ir \'rillmare. Erik 
Onsl:af8@on. S :t Erl1r.8gutnD ~. 
1\:lIl1llnr. 

(' ITHO RN I d~IAr prisex . g€'lIt~n· 
101' 10:-. stal111l0t. 10:-, \·åx .. l· 
IAdtl 25 :-. fitlJr 10 :-. lin. dl' lAr 
blJllJ,:t. F':lmot . 0 .5 hk 60 :-. Mo · 
l>edll1ol. 11030 :-. A. EkmAIl. Uox 
194. ';;k{'1II188jöll, 

11 0 o , Saeh.s 9S et' 30 :-1«1. HVA : 
CZ o. USA 125 N' 45 :-/101. CZ o. 
Sachs ] 00, Uo liri o. Vllller8 200 CC 
65 :-/sl. USA 600 IW . 50 :-. Allo 
III . turg. ~g. d('lar t . CZ o . Sa~ha 
150. 110 1:iO o . J1!i, VIIIIer. J2J e . 
200 (."('. Mc BB.! 250 o. IL_Font. I de­
Mr . Ull\. l ;'!gbt{'r hjul o. rum. A,·· 
Tf'g. men kHrk ln r mc. NV 150, 
"nolher o. HoN'x 350. nSA 54Xl liV. 
Jml. bllmago. Fra.ktir. Box lO, 
'.foarpsdöl. 

H .. :G. U R)lAKAKIHtAIlV. Tel. 
177 -1-1, l!lIIeA. 

TfA·KAN1)BOX nr~ Vludelv{'rket 
I Teori oc;h J'ratUk a " Ture 
Porunder 19U. St'. l ·'S.arast". 
TU, Box 3137. StlLl.m 3. 

KA'I'ALOG pil moderua ungdom.· 
Wder f.rlu iD· och utlandet er· 
hAlles rdn os&. Obil! ElIdllflt n)' ­
heter. 1JegtlUI omgående. NI tlr 
d~ gnU" frb Carlsson. I.mport.. 
t"'alkenb6~. 

'BEAJ'R.: 1 r.d.lo 5 r . gr. utt. 
25:- . l d:o ratt.. l 1'.10:--. Jd.au· 
gummL;U.1I sv 10:-. Tidn. Tt.A 
O Arg. -äi t.O..nl. -00 Il B:- r. tt, 
] ex. ~. allll nr &"i :-. Kan.pra 
6x9 5 :-. % rörau. 43, 5 :-. Det 
Bbta ..ss B:-. Hurt~1. S:- . 
RandI. noden 1" :or ·S::a Emtnb. 
Nyköping. 

t:'RREl~AllATJOZ\o~R till landf"ta 
IlItsta priser. EX.. hel renl'. 7::.0, 
balan8bOm 7 :-. nppdragsbom 
• :-. Ur netto. O .. bud IlÖkea. t:r· 
8el'Tiee.. Fack 403. Umel 4. 

RADIOPEJLARE OCH 

HOPFÄLLBAR 
HUSVAGN I 

Wrnl.mliga llopfillbanl hus­
ro X 1,ro m, inredd fUr h'l!. 

SIIml tdi bnrn. lämplig lUr 
bila r. &lljes !!10m re.khl.m tör 

Kr 2950:-

N I KA.."i S.lU V bll.nera, för ­
!o"l'Ua, -silvra, . ~nna., · \:OPI .. · •. 
· kroma, -ruckla mm, pi eaJr:f"U 
och btlllgt sALt ulan elti:trlim. Yl· 
ra utförliga rect",)t Uir Er konsten. 
KndaR 9:90 hlkl. om&, och l}OTtO. 
F:a E ... Gl. Uox JOO6. ~.kell('ftel -I. 

\·J,BLDSMASTARE 111' me dan · 
.. I" lina! 1(oIDI)1. kurtJb~ eld. 
S:- porlot ... ltL Sv. L "BalaDs". 
'ro.., Uox 3137, Stockho1m 3, 

1';"~~~ ~i~~oJ~~~t!t IONKEL TOM:s STUGA 

KRISTINEHAMNS 
PRAKTISKA SKOLA 

diirnvlipptan 48. 81Indb,.tH."K 
T~. fllOr-8 88 o: 

!~~~t~~~~:~~:.·d~ij"U'Olförst med 
TEJ(."'HSK: lJTJJILD~l!'lii C. lulujö .... I...f'ftTI 1~1i~fi~J~i~~,~~~~~:i~~~ 

' -irml.nd, Ii • • I..dflli_(. 
O!O!ulnl. yrke.d..ol. 

,-UrraruUaik ed. ... l. inle"''''''' [1'...-lal1._ 

l irk"n B. x ..... u fil' ritk •• lanpeuo ... l. 

Prep ..... ull.."" ... f . i .. 'ride .. id ~ilre leL. • • 

I .......... k. kg. TELE-MAHTS 
UnK"lnkebptan lBO 

Tel. ~8662 . HALSIXGOORG 

K Ö P I NGS TEKNISKA INSTITUT 
l"NGE."'i'''öRS- ~ TRIL"'i'LKEREXAnE.s. n.c o.. .rton-
5k.Ola. llaål_- D. \-erUladsteknlk. Teldekalk "". teld'Dnl, 
ra.dlo, radar •. te1tn-l .. htn. Låp In n.dSkoSLnad er. M.o­
derlIR kUrfll.lallu. ADmiil I tid! lI östterml"en oorjllr l 
sept. o. ,·!.rlermlnen 10 jtlo. ,tberOI.S dcnn ... Udnln .... 

\· ibterå.s"&xf!ll 16, Köp'"&,. Tel. ilS l. 
l.s G '" A B LJ L L I ER O T II , ehnl".IIr~n.wJ', relrtor 

Succ6båt.n alla kan bygga 
för el .molor och 0,5-2,5 cc·motorer somt radiokontroll. löngd 
'h meler. ALLA DELAR FÄ.RDIGA I lält hopSÖt1ning. Komplett 
byggsoll Kr 2J :50. V6r stora katalog med 1 001)' 1011 hObbyortiklar 
mot I Kr i frimärken. , 

r ri7o;;" HOB-;Y - - - -
l OJIgötOgalan -40 - Telefon 42 8.( 00 - Slod.h9lm I 

limma - starlll med 

HOSIY· lim 

I 
Hönned beslölles ..... si b6t Kr 27:50 exkl , oms. I 

HObbykotolog 6 I Kr i 
fr imörken. 

I Nom" .... ...... . .. . ............................ .. I 
I Bostod,: I 

'-_________ ... _Po~ra~ .~ .. ~ . . ~ .. ~ .. ~ . • ~ I '!J 

det 

bästa ... 
till IranlisformoJ.. 

8 V. likspönning so 
lömpl. för atl 

batterier till trolUisloropporoter 
och dyl. Se TIA nr. 1/&1. 

Pris netlo kr 28:-

Xll )..,ors rak mot· 
lagare i byggsats 
EeO-kopplod med 
oavslöm! HF-sleg. 
Plug-in spolar. FM 

TV-ljud. polis 
taxi och rundradio-
stationerna p6 kort­

v6å lII.m. Uppbyggd p6 ElI'A-NORM. 
CHASS l 2O.x 1&. 

Pris nello kr 138:­
Inll!. högtolare och k6pa. 

En elegont transistar· 
Mottagare med 7th'" 
högtolare för mellon­
... åg, med elui och ör­
fon. Motlago ren arbe· 
tOf' med tvI!! Ironsislo-
rer och drives o ... elt 
... anligt 9 volts batteri . 

• 
-. , 

St,ömsn61. En idealisk .söf\tiJkaDlmarrad io. 
k_p&ett med balteri. Pris kr 53:-

BolUlndargat.aD 9 A Box 3IJ75 
Stockll.olm a Tel. !40 280 

IOJ6 1 T . : K N IK. 'ör A.LIA 37 



med 
marknadens . 

I.a modernaste motor 
M ed Ford Anglia har forskarna hos Ford lyckats 
konstruera marknadens modernaste slandardl11otor i 
sin klass. Vad betyder delta för Al1glia-ägaren - för 
E r ? Här är några e.xempc1: 
M otorn på 40 hk är tlltra-kort slagig, vilket il1llcbä.r 
att dcil ger . "mera kraft för mindre arbete" jämfört 
med andra motortyper. Den låga kolvhastigheten be­
tyder mindre slitage. Vc\'axcIn är ihålig och trclagrad. 

Ford Allglia har därför en häpnadsväckande jämn, 
tyst och vibrationsfri gång. Växellådan är fyrväxlad 
och har sporh'ä.xelspak - förutsättningen för att . i 
skall kunna rätt utnyttja denna suveräna molor. I yarje 
situation kan Ni \'älja rätt växel och få bästa prestanda, 
säkrare körning. Normalt sett är allt detta finesser sant 
endast finns hos SPorh'agnar och dyrare bilar, mcn 
som \'arjc Ford Anglia-ägare får nytta och glädje av • 

... och därtill FORD '- service! 



Vilken WEST BEND 
passar Er båt 

Här nedan ser Ni sex av de vanligaste 
båttyperna med hänvisning till lämpli­
ga WEST BEND-motorer. Ring WEST 
BEND båtservice. tel. 220655 om Ni 
har annan bAttyp och vill veta vilken 
motor 80m passar. 

KABIHKRYSS ..... E PASSBIT CAMPINGB1T 

Service och reservdelar över hela landet 

alla båtars 
Dlotor 
Onskemålen när det gäller båtar varierar högst väsent· 
ligt. Somliga vill torsa. fram med 40 knop i en elegant racer 
och andra vill i lugn och ro åka omkring med en liten båt. 
Men när det gäller motorer ä r alla eniga: den måste vara. 
lättstartad, ekonomisk och pålitlig - och det är WEST 
BEND. 
Motorexperterna rekommenderar WEST BEND som den 
idealiska för b åde h ård vardagsdrirt och snabb sportAk· 
ning. Den är lågvarvig, har stor cylindervolym och är 
överlägsen i b åde styrka och pålitlighet . 1961 års WEST 
BEND-motorer finns i 8 storlekar från 2 - BO hk, med mo­
dernaste utrustning rör större bekvämlighet och säkerhet. 
VAr permanenta utställning av båtar och motorer p å Val­
hallavägen 47, Stockholm är ö ppen vardagar 9-18, lörda­
gar 9-15 och söndagar 13-17. 

SPORTBÅT-FISKEBÅT RODDBÅT-GIOO RODDBÅT -JOLLE-KANOT 

IIGLO·1I0RDIC MOTOR IB 
ValhtJIavägen 47, Stockholm. Tel. 220655 

10/ 61 TEKNIK 'ör ALLA :19 



I anlli re tia 
• alltid ! Se själv! 

Centratl pl.co.ad motor \1'01 ritt 
"ikttO .. :le'"'''iI och bil,",. Fina viII' 
.g.n.Ir.~, bl . I. genom .in ""gl 
"Jutb... TvI'III". bromsa. _ 164 
cm' l Kraftig ram I apoci.lp ,ofil 
och d . . ... lo'" II.b il k.fOIl . 

4· .. hl.d halUulomlU,k vb. lIld. -
mU .• ff.kto" ulr>yllj .. ul.n all In· 
.!J~ molorn. Slc"l hjul 3.sax 10" 
ge, ala ... komfort och god ..... II~ 
ogon,k.per. 

F .... pr .... pi .11. .op.rationll'· 
beten gal El b)'1iSI mol ob.h.glig. 
6w" ,ukn1no", Ut Lamb .. tta.f6 ,· 
..tlj ,r,n wr .. Er ,rltlprl, li .lan l Gr.· 
II. h)'ggMtlf6r.llt,ing wid a~t.l· 
" i"'!l,k6p. 

lamb .. tt,·kl",bb"n. _ trevlig. kam· 
ralglng 10"" anordn., ulll,kla" ,.1. 
lm och .pnthlinglr. Vi lk_anl 
All. l,mbr.",·lg'" lir d.t n,. 
"awl ig, ..... n.k/d.nlka klubb·bl.dal 
g"II • . 

AU, L.mbr.tt. ·lg". h" ,lit ,tt 
d. lllg. I l'U,trawlig. R.I I)' Scandl. 
n.wl. - mil G,U • .,. Utte'n vid ni· 
!"" klln. Vlllarn - • •• r! I Stock. 

Klipen· 

'111 e" lambroUa ••• Ig •• och ",'ngl' 
Oe" ,.kl".i ... kon, trukti_n med .p"ci.lploliI IXh I~bi l 

ka roll g6f Lamb,.tt. ;edigen. Fo~n oc:h 1I,0<'fI V-' ,ltt. 
;"lrycl!.e' ... ,.,1 odI e'-OI"I . 4-.. b lad hal ... utomat"k ..... 1-
"dl, de . to •• hjulen, de" ullb.l, plle.,.de molo.", on 
, • ...-lu III toppen ... ! AU. de... Uhd.l.f och m'ngl , 
""",,. tt. ,_ ga. lambfotta-'gandet .pecloll t h ... I,,,U 

- - - - - - - - KLIPP UT - SKICKA IN - - - - - - _ _ 

Frln Lambr.Ua AB, Nya UlI.Yi, Göteborg rekvirerar jag: 
(sitt kryss j rutorna) 

D Presentkort till 112-1 timmes provkörning - en fantastisk upp­
levelse - hos av Lambretta AB anvisad ! terfOrsäljare. Denna 
möjlighet finns på över 20 platser i Sverige. 

D Den nya 52·sidiga lyxbroschyren med bl. a. 16 sidor tjusiga flrg­
foton , instruktiva teckningar, klubbverksamheten, fas t prislis ta, 
lterfOrsllljarlista rn. m. Innehåller al lt om l ambreIta. Missa inte 
denna broschyr. 

SAndes gratis till : Namn: 
'l' fA 10 Adress: ______ . ______________ ::: 
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En del av husfobriken hos Edsbyns Tröförödlings AB. dör byggelementen 
till SIM·SALA-BIM-seriens slugor ti llve rkas. Med en siar fond av yrkes­
kunnande. 20 6 rs erfa renhet a v husfabrikat ion och med skickliga medarbe­
tare svara r verkmöstore Enar Olnon fö r a lt kvalitetskravet tillgodoses. 

Service fö r SllIf.SALA.BI/If .byggare : 

HÄR REKVIRERAR NI 
BYGGNADSHAN DU NGARNA 

V ill man uppföra ett hus, 
oavsett vilket slag det gäl­

ler, så måste man inhämta 
byggnadslov från byggnads­
nämnden på den ort där man 
avser att uppråra huset. För 
att få detta byggnadslov skall 
man iorelägga nämnden en 
byggnadsritning och en tek­
nisk beskrivning på huset 
samt ange dettas läge på 
tomten. 

De erforderliga handling­
arna för detta ändamål till 

Delta ör alla verktyg 
som behövs för att byg. 
go SIM-SALA·BIM-stu_ 
garna: Hammare och 
s6g, va ttenpass. tum­
stock och en penna. 

hustyperna SIM, SALA och 
BlM kan ni rekvirera på den­
na kupong. Handlingarnp. be­
står aven vävritning och 
fyra kopior, blankett lör an­
sökan om byggnadslov i två 
exemplar samt teknisk be­
skrivning på resp. hus i tre 
exemplar . 

Med varje byggnadshand­
Ung bifogas en beställnings­
sedel för önskad hustyp. Allt­
sammans levereras till sj älv­
kostnadspris - 23 kr. 

.----_ .. _----. 
• Till TEKNIK för ALLA, Box 3137, Stockholm 3 • • Jag är intresserad av hus typ ..... . i SIM-SALA-BIM-

serien och beställer härmed föt· byggnadsnämnden erfor- I 
• derliga handlingar för detta . Beloppet, kr 23:- (ink!. • 

oms) får uttas mot postförskott. • • Namn .. . .. . . . ..... .. ....... . . . . .. . ..•• • .... . .••. . • • Bostad ........ . . . •.. .. .•.•. ... .••.... • • • •. . ..••.. . • • Postadress ...... . ••. . . . • . • .....• • ........... . •••.. . _---_ .. _---_. 



Se på nya Wartburgs eleganta linjer! KonStatera hur lätt Ni Sti­
ger in j nya Wartburg, hur bekväm körställningen är, hur bra 
runtomsikt Ni har och hur överraskande rymligt baksätet är 
(ingen kardantunne l). Nya Wanburgs utrustning är utöver det 
vanliga. Bl. a. tillhör radion origi nal utrustningen liksom flygplans­
fåtöljerna. Bagage- och motorutrymmet har belysning och det 
finns både back- och positionsljus. 

Det fläktförsedda värme- och luftkonditioneringssystemet ger 
alltid rän temperatur. Starta motorn, gör en provtur och konSta­
tera en enastående väghållning rack vare framhjulsdriften och 
15"-hjulen. 
Lägg till allt detta nya Wartburgs vettiga inköpspris och goda 
driftsekonomi så förstår Ni varför Wanburg är en idealisk 
bruks vagn och familjebil. 

Nya \'(fanburgs 3-cylindriga 2-taktsmotor på 900 cc 
och 45 hk ger god acceleration, hög marschfart, är 
tillförlitlig, slitstark, lättskött. Framhjulsdriften och 
15"-hjulen ger ett enaSt!ende gOtt väggrepp. Kraftig 
säkerhetsram ger ökad Stabilitet och extra skydd lt 
passagerarna. Total bromsyta 920 cm!, duplex fram. 

Instrument och reglage är bekvämt 
placerade j ett tangentbord, såsom 
vindrutetorkare, strålkastare, fläkt, 
cigarrettändare. Radion är original­
utrustning. Alla 4 dörrarna har fickor, 
barnsäkra lås, helt nerhissbara fönster. 

Sätena är av flygplanstyp, indivi­
duella och skålformade, lätt ställbara 
i valfritt läge. Med ett enkelt hand­
grepp gör Ni nya Wartburg bäddbar. 
Ston bagageutrymme med belysning. 
Låsbart tanklock. 

o --ALLT DETTA FAR NI FOR~;~:.~;:~~:ris{9.100:_ 

GENERALAGENT RESERVDELSFÖRSÖRJN ING 
Generalagenturen för nya Wanburg har övertagits 
av Halmstad Bil & Motor AB, ett välkänt fö retag 

med lång erfarenhet av motorbranschen. HBM:s nybyggda anläggningar 
ligger vid rikStvåan nära Halmstads underbara sand plage. 
Kom in och titta på de nya Wartburg-modelIerna och den toppmoderna 
verkStads- och reservdclsanläggningen när Ni kommer till sommarStaden 
Halmstad. 

-------------------
Jag vill gärna veta mera om nya Wartburg. 
Jag är intresse rad av modell 
WARTBURG LIMOUSINE D 
WARTBURG CAMPING D 

Namn : . 

WARTBURG COUPJ': 
WARTBURG KOMB I 

o =: 
d " 

Reservdelsförsörjningen för Wanburg omorganiseras helt. 
Nytt komplett reservdelslager finns nu i Halmstad. Tack 
vare Halmstads utmärkta förbindelser med tåg och flyg 
kan delar skickas till hela landet med mycket kon varsel. 
Servicenätet kompletteras dagligen med nya verkstäder och 
regionslage r för reservdelar läggs upp i olika delar av landet. 
Återförsäljare antas på. platser där vi inte är representerade. 

-
HALMSTAD BIL &MOT ORAB 
Larsfridsvägen 2, Box 4026, H almstad 4 
Tel. 17300 15700 Adress: ........................ _. Postadress: ..................... -. ii ________________________ _ 

------------------



Olika 
krav 

samma 
stift 

oderna BOSCH-tändstiftet 
har värmetal med marginal 
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1925 införde BOSCH begreppet vä rmeta! som beteckning på tändstiftets 
förmåga aU tåla värmepA känninga r. Detta begrepp har numera accepterats 
av de flesta tändstiftsfabrikanterna. BOSCH redovisar vä rmetalet öppet 
på .11. BOSCH·stift. 
Att en modern högvarvig och högkomprimerad motor utsätter tändstiften 
fö r betydligt stö rre påkänningar än en motor med mera moderat liter .. 
effekt, ä r lätt att fö rstå . Men detta ä r i och för sig inget problem; 
problemet ligger i att vAra dagars trafik kräve r så stora \'a riationer i 
körsättet - ErAn hög toppfart pA motorvägarna till krypkörn ing i stads­
trafikens köbildn ingar. T ändsti ften måste vara ti ll räckligt " kalla" rör att 
inte glödtända och tillräckligt " varma" (ör aU förhindra igensmutsning i 
de måste ha " värmetal med marginal" . 

Värmeledningsförmågan m er än fördubblad 

Sd här lir e ll 

BOSCH·TÄNDSTIFT 
kon.truera' 

1 b oluo, mrd 
96 e,;. aluminium· 
OJj,4 

Miu elrb rod. öne 
delrn ay _'0 

3 T irnin, ay 
koppar, la 

4 Mjtte lfkuocl . 
undre delen n 
• p«iaUe, u inc 

S Sidoelfku od lY 
. pccial le, erjn, 

Genom all isolatorns halt av alumi· 
niumoxid höjts till 96 % och den 
speciaUegerade mittelektroden gjorts 
g rövre har vä rmeledn ingsförmågan 
hos BOSCH tändstift mer än för. 
dubblats ; risken {ör glödtändning 
ha r därmed blivit betydligt mindre. 
Samtidigt har isolatorfotens värme· 
upptagande vta {örstorat!= tack vare 
en luftspalt kring mittelektrodcn, 
vilket medför aU BOSCH·st iftet mve 
kel snabbt uppnår !i jährenin~stem . 
peratur - även ri sken för igen. 
smutsn i n~ blir avsevärt mindre. 
BOSCH tändll ilc Wlj~$ 8~nom lackltand~ln 

tändstift med rätt elektrodavstånd - utvalt enligt 
BOSCH rekommendationstabell - g e r bästa effekten 



Sport med komfort 
(Forts . fr. sid. 18) 

motorskonande landsvägs-
kryssning. 

Toppfarten uppges till 
drygt 170 km/ tim, och vi var 
med provvagnen uppe i 160 
km/ tim utan att ha tange­
rat toppen. På fjärde växeln, 
alltså med överväxeln urkopp­
lad, når vagnen vid 5 500 
varv 140 krn/ tim. Utan över­
växel har P 1800 en annan 
bakaxelutväxling, 4,1 i stället 
för 4,56, vilket vid samma 
motorvarv ger en högsta 
toppfart av 155 km/ t irn. För 
kortare perioder kan dock 
varvet få gå upp till 6000, 
vilket motsvarar 170 lan/ tim. 

Bensinfårbrukningen bör 
bli en ganska moderat post 
på P 1800-ägarens utgifts­
konto. Genom ökad kompres­
sion har man kunnat pressa 
förbrukningen till något un­
der Volvo Amazons vid sam­
ma effektuttag. Man räknar 
dock med att den nya vagnen 
i stort sett skall kunna köras 
lika bill igt som en Amazon, 
dvs. på. ca 1 liter per mil 

Fjädringen känns vid snabb 
körning lagom mjuk, medan 
vagnen vid långsam körning 
på grusväg eller dålig asfalt 
fönnedlar en hel del vibratio­
ner till förarsätet. Orsaken 
lär ligga i de speciella B.k. 
bältdäcken, som har extremt 
kraftig och rätt stel slitbana 
och alla fjädrande egenskaper 
i stället koncentrerade till 
däckssidorna. 

Däcken har egenskapen att 
kunna ta upp större sida­
krafter än ett vanligt däck. 
En följd av detta är att ratt­
manövrer ger snabbare effekt 
än med ett vanligt däck, var­
f'ör vagnen känns direktstyrd 
utan att vara det. 

Man har rätt att vänta 
god. komfort i en vagn i den 
här prisklassen, 17950 plus 
accis och oms, och Volvo P 
1800 uppfyller kravet. Sätena 
ger behagligt stöd åt ben och 
och rygg, instrument och reg­
lage är placerade inom be­
kvämt syn- respektive räck­
hAll, och den korta vä.xelspa­
ken kan manövreras utan att 
man behöver böja sig fram. 

Säkerhetsbälten är stan­
dard och typen är den van­
liga, dvs. med enhandsmanöv­
rerat snabblås. 

Förutom stuvningsmöjlig­
heter på nödsätet och på. en 
liten hylla därbakom erbju­
der P 1800 dessutom ett uti­
från åtkomligt bagageutrym­
me, som hör till de rymligaste 
i sportvagnsklassen över hu­
vudtaget. 

Instrumenteringen är den 
normala för en sportvagn med 
det undantaget, att man här 
har temperaturmätare inte 
bara för kylvattnet utan ock­
så för oJjan. 

Hastighetsmätaren hör till 
de få detaljer som en svensk 
p 1800-köpare förmodligen 
får anledning att reta sig på. 

Graderingen är ytterligt 
spartansk, siffror finns en­
dast för 40, 80, 120, 160 och 
200 km/ tim, som är den övre 
gränsen. Mellan 40 och 80 
finns en diskret markering 
för 60 km/ tim, medan 50 all­
deles har utelämnats. Med 
tanke på att även den fart­
sugne rätt ofta får anledning 
att försöka hålla sig under 50 
km/ tim ibland kilometervis i 
sträck, borde mätaren nog 
lämna den hjälp som ligger i 
en ordentlig markering. 

Den nya sportvagnen till­
verkas i England, nännare 
bestämt hos sportvagnsfab­
riken Jensen Motors Ltd, som 
emellertid får karosserna 
från en fabrik i Oxford. "In­
nanmätet" levereras från Gö­
teborg. 

Före årets slut beräknar 
man att ungefär 2 500 exem­
plar skall vara färdiga, och 
Sverige står först på kvot­
listan, tätt följt av USA. 
Fullt utbyggd skall produk­
tionen omfatta 150 vagnar 
per vecka. 

TEKNISKT OM P 1800 
Volvo P 1800 har en ny­

konstruerad 1,8 liters topp­
ventihnotor, som dock i prin­
cip är en utbyggnad av den 
s.k. B 16 B på 1,6 liters slag­
volym. En av de väsentligas­
te skillnaderna ligger i vev­
axelns lagring, den är här 
femJagrad för att klara extre­
ma påfrestningar. 

Kompressionen är så hög 
som 9,5:1 och maxeffekten är 
vid 5 500 varv per minut 100 
hk SAE. Motorn har förutom 
oljerenare även oljekylare. 

Växellådan är som standard 
fyrväxlad, men elektrisk 
överväxel levereras mot en 
merkostnad av 900 kr. 

Styrinrättningen är av typ 
skruv med rulle, och utväx­
lingen är densamma som på 
Amazon, 15,5:1. För fullt 
hjulutslag behövs 310 ratt­
varv. Vänddiametern är 9,5 
meter. 

Framhjulsupphängning: se­
paratfjädring och länkarmar. 
Bak har vagnen stel axel med 
spiralfjädrar. 

De hydrauliska teleskop­
stötdämparna har en freon­
fylld nyloncell för konstant 
dämpning även vid hård kör­
ning på dålig väg. 

Bromssystemet är unikt så­
tillvida, att skivbromsarna 
här debuterar i Volvo-sam­
manhang. Skivbromsarna, 
som är av Gi rlings fabrikat, 
återfinns endast på. framhju­
len och har f'örsetts med 
stänkskydd för större livs­
längd. Bakhjulen har trum­
bromsar. Bromssystemet är 
servoassisterat. 

p 1800 har 15 tums pressa­
de stålhjul med sportdäck av 
s.k. bältestyp 165-15. 
Hju lbas ............ ... ... 2 .cso mm 
Sp6rvidd fram ............ 1 315 mm 
Sp6rvidd ba k ............ 1 31 5 mm 
Tolal längd ...... .. ...... .... 00 mm 
Tota l bredd .. ...... . .. . 1700 mm 
Tolo l häjd oloslad . ..... 12&5 mm 
f rig6ngshöjd ca .... . ..... 155 mm 
Bensintanken, valym .. .. .(5 liter 

Mera kraft - flera mil! 
Renare tändst ift! 
Fullständigt skydd för 
viktiga motordclar! 
lägre underhållskostn3dcr! 

CALYEX 
2Y-PLUS 
MOTOR Oll 

ULTRAMODERN 

UNGDOMSMOPED 

I LÄCKRA FÄRGER 

2-växlad Victoria-motor, tIO cc. l hkr. med mc-klck. Självbärande 
r am av pre88ad stAlpilt med inbyggt, godkAnt stGldlll1. Swing­
gaftlar fram och bak med teleskopstötdlLmpare. Helt inkapa lad lv­
kedja. lNlllbar kickatartpedaJ. Fotbr omapedal. StJUlbara. fotstGds­
pinnar. SUUlbart at1re. Specialkonstruerad aadel Fullnav - det 
bakre med sUck.axel. Kraftigt dLmenalonerade bromaar. Ii'h liten 
tank.. 23"'X2,2:Y' vitaidiga dlLck. och "pumpfrla" slangar. I fram­
gaffeln Inbyggd, juaterbar strl lkaatare med haatlghetemlLtare samt 
baklykta enl. nya fOr orc!ningen. UtomordentlJg kGratlUlnlDg. 

AB CYKELFABRIKEN FRAM 
UPPSALA Tel. 018/394 80 
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4 gånger runl jorden 
- UTAN SliTAGE 

Värld ~rekord j uthållighet för flygplan har 2 år å rad satts med 
hjälp av WYNNS "'rid ion P roo Hng! Tillsatsmedlet till olja som för­
hindrar slitage. 1958 flög ett Cessnaplan med 6-cyl. motor 50 'dagar 
och 1959 ett annat plan 64 dagar non- stop utan att landa. Avverkad 
st räcka motsvarar mer än 4 gånger runt jorden. Hur klarade motorn 
dessa påfrestningar? Tack vare Wynns var slitaget nästan obcrintligt. 
Under överinseende av USA :s luftfartsstyrelse plockades motorn 
vid (örsta provet ner Q . mättes upp före o. efter. Se siffror nedan: 

V-E- N-T-I-L-E-R VEVSTAKSLAGER 
Cyl. Före Efter För e Eft er Före Efter 

l 0.342 0.3420 0.433 
~ 

0.4330 1.9375 1.9375 
2 0.342 '" 0.3420 0.433 ~ 0.4330 1.9370 1.9370 
3 0.342 = 0.3418 0.433 .. 0.4330 1.9370 1.9370 ~ 

4 0.342 = 0.3415 0.433 ~ 0.4325 1.9380 1.9375 
5 0.342 0.3~20 0.433 0.4330 1.9380 1.9375 
6 0.342 0.3420 0.433 0.4330 1.9375 1.9370 

Vilken Wynn-produkt skall jag ha och hur ~vändcs den? 

J. För vanI. bilar A UTO ENGINE till 7-10 % av motoroljans 
volym. Förp. 0,47 lit . 9; 75. (Till 2 behandl. av Volvo.) 

2. Volkswagen och luftkylda motorer 2 '% i oljan av SPECIAL 
CONC~NTRATE. Förp. 0,12 lit. 7: 90. ( = 2 behandl. av VW.) 

3. Tyngre lastbilar och fordon 2 % i oljan av HEA VY TRUCKS. 
Förp. 0,47 lit . 23: 75. Till 3 % i kardan- och växellåda. 

4. Tvåtaktare 0,6 % av OUTBOARD i den oljeblandade ben­
sinen. Nr 24 0,36 lit. 6: 25 - Nr 26 0,12 lit . 3: 75 - Nr 96 3,8 
lit. 60: - . Nr 26 P. 0,10 lit. plastflaska för mopeder 2: 95. 

WYHH-IACKA 
GRATIS 

MOTOR6RABBARl 
Ni kan få en amerikansk Wynn­
jacka i sidensatin, gul och röd. Ni 
säljer bara för en viss sununa 
av våra populära Wynn-märken 
(överföringsbilder) med bL a. bi­
lar, båtar, startflaggor. Sänd 5:­
(ev. frimärken ) så får Ni ett sor­
timent av 10 st. märken samt våra 
försäljningsvillkor. Ni kan även 
köpa märken utan att sälja dem. 
Se nedan! 

Introducerades 1940 I USA - Säl/es nu I 53 l.n"B' .IU 

Wynn-märken är en 
uppskattad pryd­
nad. Sänd 30 öre 
i frimärken får Ni 
2 stycken. 

~...j N"S~ 
FRI(TlON .. 

PROOFING 
. ' :-• ' •• <-: ~:.: . 

FÖT bilägaTe som ej 
får tag i produkter­
na hos ET service, 
beställ diT. hos oss. 

~mnm motor company ab, Kaplansbacken S, Stockholm. 
tl Sänd försälJn.-vlllkor samt ett sortiment överföringsbilder a 5: - . 
tt LIkvid bifogas I frimärken o: Sänd poslförskott . 
O Sänd Z st. Wynn·märken . 30 öre bilogas I f rimärken. 
'O Sänd en förpackning överföringsbilder Il il 2: 50 Il å S: - O F r imärk en 

bifogas. Il Sänd mot J)06tförskott. 

Namn: .. , . . . ... . ................. •...... .. ......... . .. . ............ ' 

Adress: ......... . ...... . ... ..................... . .......•...•. . .•. 

Postadress: .............. . ... . . .. . . ........ . .......... ...... . ... . . 
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Den nyo Typhoon-motorn ä r lött och kompakt till sin konstruktion. De n är pli 
78 cc, har en maxeffekt ov 3,9 hk vid 6 JOO v/m in och en flock dragkraft­
kurva . Har demonstreras motorn av konstruktören, Tyko Anner. Pris ca 700 kr. 

NY MOTOR 
för FORMEL K? 
D et är inte omöj ligt att det 

inom kort dyker upp en ny 
svensk motorsågsmotor i For­
mel K-sammanhang. EIA, 
Edsbyns Industri AB, serie­
tillverkar nämligen sedan för­
ra året för sin motorsåg Ty­
phoon en 78 cc-motor, som bör 
ha vissa chanser inom den nya 
motorsporten. Nu är ju 78 cc 
en cylindervolym som inte 
passar vidare bra i någon 
klass, men motorn ger trots 
sin litenhet en bra toppeffekt 
och har en flack dragkraft­
kurva. Här några data : cyL­
volym 78 cc, cy1.-diarn. 50 mm, 
slaglängd 40 mm, kompres­
sionsrorh. 7,5 :1. Effekt, mo­
toraxeln vid bästa varvtal 4.2 
hk. Effekt, växel vid 6300 
v/min 3,9 hk, vid 3600 v/ min 
3,2 hk och vid 9000 v/ min 

Bro dragkraft ... id alla va rvtal ör 
Ju vad mon önskar o ... en Forme l ~:. 
motor. Och i detta o ... seende ligger 
Typhoon-motorn ganska nöra ide olet. 

3,2 hk. En högre effekt kan 
med säkerhet utvinnas bl. a. 
genom att byta ut membran­
förgasaren mot en Amal-dito. 

BESTÄLL TfA:s FORMEL K HÄR 
Teknik för Allas Formel K, som utförligt presenterades i 

nr 6, kan beställas endast genom tidningen. Vagnen levereras 
i en monteringssats som är så. komplett att vem som helst kan 
sätta ihop den utan hj älp av specialverktyg. Allt svetsnings­
arbete är utfört och alla delar är färdiga för montering. 
Vagnen kan fås med färdiga och påsvetsade fästen för en eller 
två Parmer-motorer (för klasserna 1 och 2) samt för Hus­
qvarna- och Maico-motorer på 175 och 200 cc (klass 4). Leve­
rans sker på järnväg och kontant betalning med frakttillägg 
uttas mot efterkrav. 

r---~--------, Till TEKNIK FOR ALLA, Box 3137, Stockholm 3 
I J ag beställer härmed ...... .. .. st Tf A Formel K il I 
I 770 kr + oms 33 kr att levereras snarast/ omkring I 

den ... . / . ... 1961. (Stryk vad som ej avses). Betalning 
I + fraktkostnader får uttas mot efterkrav. I 
I Namn .... .. ...... .. ...... .. ...................... I 

I Bostad .... .... . .. .... .. .. ... . .... .. .... .......... . I 
I Postadress. . ........ • . . . . . . . • . . . . . .. Tel ... . • . .... I 

Järnvägsstation .. . . . . . . ... .. . .... ......... ..... . . . . 
I Jag avser att använda motor(er) av typ . . . .. .. . . . . . . . I 
I 

........ . . . . . . . . . . . . .. och önskar färdiga fästen t ill I 
denna. (Färdiga f ästen finns till en eller två Parlner-

L. 
motorer samt till Husqvarna resp. Maico 175 och 200 cc.) ____________ .1 



Nyn lIIopedlagen hur gjort d CI möj l igt fö r Monark 

a lt he ll nyskapa Arels MOllarpooer . )ubi/cu11I.$mo­

narpeden -S"cri ,;e& mest köpta moped - leder även 

]961. *S-årltrafjk/ön iikring. 80m gäller rrA n inkijps­

dagen tiU d en 1.7.1 966, ingör i priset - en jätte­

förm An och trygghclll'garnnti för alla som ,.älj er 

Monark! 

Sveriges 
största 
fritids företag 
presenterar 
årets 
moped­
sensation 

ilrllBllenlflO 
f ·· förnuftigt folk . fo rdone t or 

d e n till jobbe t varje dag. 

5 -ÅR S T RAFIK 

FÖRSÄK­
RING ... 

• LATTSTAHTAI) m ed Ill c·kick"wrt • SAKRA1U': 
MÖRKERK ÖRNING m ed automati skt bromsljus e 
SAKRllE KÖRSTA LLMNG m ed fas la fot stöd • M C· 
FOTBROMS nytt hiikrare bromssyt-tem • 25 Y. STAR· 
KARE MOTOR hackslurkare och trariksäkra re genOIll 
rekordsnabb acceleration. e led elegant hell)ressa t 
styre.., stilren fonngiming, fulländ ad fj ädring. helt 
inkapslad kedja och ··pulllpfria" slangar är prisel 
IlA Jubil elllusmonaq)eden ·61 endllsl 1.060 :- + 
oms. 

-,' 

l aJ/ören med MorIOrk. 
l l.-yllen finn er Ni Er 

fackman för fritid 

AB CYKELFABRIKEN MONARK. VARBERG CYKELSTADEN 
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22 

t. 

23lr-_____ ___ ~ Här år detaljbeskrivningen , 
som anknyter till teckningens 
siffror . All plåt med undantag 
fö r insugslrumman ör 2 mm 
möuingspl6t. Jnsugstrumman ör TURBO· 

(RAFT 
5 9. av kanservburkspl6t. 

4+-~~~~~~~~~~~ , 
---;::::::: 

tS 
2 

12L-__ =-__ ~~~-.~~D-~~~~~~ 

I 
MODELL 

CD ~ r:::z;- -*""" J 

1 Motorbödd 
av trä 

2 Stöd a v pl6t 
3 Stöd av pl6t 
" Koppling (" .,) 

Den propelJerlösa motorbåten Dowty 
Turbocraft har ju väckt en hel del 

uppmärksamhet och intresse genom sitt 
originella framdrivningssätt. Metoden 
att låta en bakåtsprutande vattenstråle 
ersätta propellern kan också användas 
för modellbåtar, och Rolf Eriksson, Berg­
holmsvägen 13, Huddinge, har gjort och 
provat den konstruktion, som här be­
skrivs. 

I princip rör det sig som synes om en 
motordriven pump av skruvtyp, placerad 
i en rörformig trumma. Aggregatet drivs 
aven 1,5 hk modellmotor, men motorn 
f år givetvis anpassas efter dimensioner­
na på respektive anläggning. Elektrisk 
motor kan inte användas, eftersom en 
batteridriven sådan av lagom storlek 
lämnar för låg effekt. 

Över 1.000.000 har valt 
NSU QUICKLY 

NYHETI 

NSU Qulckly T Drömmo­
peden med fläktkyld motor. som 
är 10 år före sin tid och vunnit 
världsrykte för sin slitstyrka. 

NSU Qulckly TTK 
Sportigt kaladk med kickstart. 
En önskemoped för modern mo~ 
torkunnig ungdom. 

NSU Qulckly S 
Folkmopeden. världsberömd och 
suverän. Kan g"å 10.000 mil utan 
motorreparation. 

fmP'" för~nar kvalitet - skönhet - slitstyrka. " Köp NSU 
~ QUlckly hos oss eller närmaste återförsäljare. 

Göteborg Backavägen Tel. 2.15340 
( BENGT BERG AB) Stockholm Linneg. 8 Tel. 634055 

... ..- Malmö Stortorget 15 Tel. 24840 
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~ 
SlEMENS 

5 Motoraxel \~ 
mm silverst6 ) 

6 Stoppring 
7 Axelhylsa 

(möu ingsrör) 
8 Insugstrum_ 

ma (pI 6t) 
9 Propeller_ 

trumma 
10 lagerstöd 

av pl6t 
11 lager (rör) 
12 Föstskruv 
13 Föstplatta 

av p16t 
U Utbl6strum_ 

ma av pl6t 
15 Overfödng 

(plast. eller 
gummislong) 

16 Munstycke 
av pl6t 

17 Stöd av pl6t 
18 Stöd av pl6t 
19 Hylsa fär 

styrpinne 
20 Styrpinne 

(planolr6d) 
21 Styrorm 
22 Styrorgan 
23 Akterspegel 

av plywood 
24 Silduk 
2S Pumpskruv 

K I S E L L I K R I KTA R E 

• Litet format 

BYI2Q 
125 V 
500 m A 

• Hermetiskt utförande 

• Tål upp till 110· C 

Tillv. Siamens & Hal,k. AG • Spärrspänning 750 V 

'0060376 

SVEN SKA Sl EM ENS A KTI ESOLAG 



Atomenergi . .• 
(Forts. fr. sid. 13) 

De tunga vätekärnorna 
som skall smälta samman 
är båda positivt laddade 
och stöter därför bort varand­
ra. Fig. 6 visar hur krafterna 
verkar menan dem. Vi tänker 
oss att B skall smälta sam­
man med A som ligger i en 
grop. Om B skall komma ner 
i gropen måste den ha så stor 
fart att den kan rulla uppför 
backen och över kanten på 
gropen. Backen representerar 
de elektriska krafterna som 
stöter kärnorna ifrån varand­
ra. Men när de kommer till­
räckligt nära varandra sätter 
kärnkrafterna in och drar B 
ned i gropen. Den energi som 
då frigörs måste ta vägen 
någonstans och det blir i form 
aven snabb neutron, som kas­
tas ut ur gropen. Bara proto-­
nen blir således kvar därnere. 

TUNGT VÄTE EN ENERGI· 
KÄLLA SOM RÄCKER 

Kan vi lösa problemet att 
få tillräckligt många tunga 
vätekärnor att smälta sam­
man till helium, så har vi 
verkligen en kraftkälla som 
räcker. Även om vi skulle be­
höva tusen gånger mer energi 
per Ar än vi använder nu, sA 
skulle det tunga väte som 
finns på jorden räcka i mer 
än en miljard Ar. Visserligen 
är som vi förut nämnde en­
dast 0,02 procent av allt väte 
tungt, men å andra sidan 
finns det ju så mycket väte. 
Allt vatten består ju av väte 
och syre och det är en enkel 
sak att skilja vätet frAn sy­
ret. Och Htet men inte mycket 
svårare är det att skilja ut 
det tunga vätet från det lätta. 
I förhållande till den energi 
man får ut är tungt väte 
därför mycket billigare än 
t. ex. olja eller kol. 

Vätekraften har också en 
annan fördel j ämfört med den 
vanliga s. k. atomkraften, 
nämligen att man inte får på 
långt när så mycket skadlig 
radioaktiv strålning. 

Men om vi skall producera 
vätekraft i större skala be­
höver vi inte bara tungt väte 
i tillräcklig mängd. Det 
måste också vara tillräckligt 
varmt. Värme medför a tt 
atomerna rör sig fort och kol­
liderar med stor kraft. Om 
gasen är några hundra miljo­
ner grader varm finns det 
tillräckligt mAnga atomer 
som rör sig så fort att de kan 
nA upp till kanten av gropen 
som vi talade om f"orut. 

Det HIteI' omöjligt att kun­
na vänna en gas till mer än 
hundra miljoner grader. Än­
då försöker vetenskapsmän­
nen göra det. Det måste be­
tyda att de tror det finns en 
rimlig chans att klara det. 
Hur det går till skall vi se i 
följande artikel, som införs i 
nästa nummer av Teknik för 
Alla. 

Du kan tjänå" 81/ 

en förmögenhet* 
om Du fyller i och sänder in denna annons 

Svara på frågorna och sänd In 
annonsen i 'rankera' kuvert 
till NKI-skolan, 

- S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12 

Detta ögonblick. n.r Du läser dessa rader. kanske 
kan innebära att Din framt id helt fÖriindras. Det 
kan betyda att Du tar första steget in på en lev­
nadsbana. som genom ökade kunskaper ger Dig 
rikare frumtid. men säkrure ställning och högre 
lön. Besvara frågorna och skicka REDAN IDAG 
in annonsen till NKI-skolan. Det kostar Dig 30 öre 
i frimärken. men de pengarna far Du tusenfalt igen 
- ökade ku.nskaper kan flerdubbla D~n livslön! 

Gratis får Du från NKI·skolan en särskilt 
för Dig utarbetad studie- bell yrkesväg­
ledning, som kan bli Dig t ill ovä rderlig 
hiälp. 

TA CHANSEN NU 

I vilka skolor 
har Du gått 

............... tel.: ..... . 

............. _ Ålder. 

Examen resp. 
avgångsklass Är 

Har Du nugon annan utbildning? 

Har Du studerat vid NKI? O Ja O Nej ......... _. __ .. . 
(elevnummer) 

Var har Du vari t ans Iii lid och som vad? ..... 

Vilken anstiHlning trivlles Du bäst med {motivera 

Om Du fick önska fritt. vad skulle Du då helst 

Vad vIII Du helst bU? 

o konstruktör O kontrollant 
O fönnan O försäljnings-
O verkmästare ingenjör 

O produktions. eller O service-
drillsledare ingenjör 

O forskare O vet ej 

O laborant 

Hur mungo. timmars studier kan Du få in 

på en normal arbetsveckas fritid? ...... ....... . 

När "vill" Du vara ftirdig med Din tekniska 

utbildning? ... 

Vilket fackområde 
intresserar Dig mes'? 

O maskinteknik O viig. och valten-
D verkstadsteknik byggnad 

O gjuteriteknik O kemisk tek nologi 
O motorteknik O textiltcknik 
O bilteknik O triiteknik 
O flygteknik O offert och för-
D värme och sanitet aiiljning 
O elektroteknik O produktion och 
O radioteknik personal 
O husbyggnadsteknik 

NKI-skolan erbjuder Dig ingenjörsutbild­
ning på J linjer (facldngenjörskurscr. läro­
verksingenjörskuraer på fackskolelinjen, 
liirovcrksingenjörskurser på gymnasielin­
jen). Du har möjlighet att antingen gå di· 
rekt pli en ingenjörsexamen eller gå i etap.­
per via förmans· och verkmiistarexamen. 
Skriv redan idag till NKI·skolan sedan Da 
kryssat för Dina svur i denna annons, sit 
får Du en personlig st udie· och yrkcsviig. 
ledning till svar diir NKl·skolan har tagit 
hiinsyn till just Dina möjligheter. Miirk ku­
vertet "1\·lin framtid" och lrunkera med ett 
30-örcs frimärke. 

Vilken väg till ingenjörs­
utbildning välier Du? 

O Direkt på mulet 
O Etllppvis via lönnlins· och \'erkmiistllr~· 

kurser 

* En verkstadsarbetare har normalt 
ca 12.000 kr om året. En NKI-ingen­
jör med IllL>ddlön tjänar ca 23.000 kr. 
En verkstadsarbetare som avlägger 
ingenjörsexamen hos NKl i JO..årsål­
dem kan räkna med 12.000 il 13.000 
kr större årslön än han annars skulle 
ha Mtt. Sammanlagd merförtjänst un­
der 35 år fram till pensionsåldern 
blir alltså minimum 400.000 kr! 

10/01 TEKNIK rör ALLA 4 7 



Ladda kameran med JLFORD FP3 och 
I\"i skapar bästa förutsättningar för bra 
bi lder. FP3 ä,· en ytterst finkornig och 
\'alörrik univel'salfilm. Den är hastig 
(125 ASA), har stor exponel'ingstole­
rans och finns i alla formal. 
På tal om kameroI' - be Er fotohand­
Inre demonstl'era den nya tangentka­
meran JLFORD SPORTSMASTER -
helautomatisk småbildskamera som 
själv ställe J' in blä ndare och tid. R-pris 
exkl. oms. endast 282.-

•• 
Oppna 

kameran 
för 

ILFORD 
- kameror och f j im 
fö, alla motiv 
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En vanlig bl6dampo kon bli en utmärkt spruta för rostskyddsbehandling av 
bilen, för fotogentvöllning av underredet samt for sprutning o,+" chauilock. 

MOTA ROSTEN 
MED EGEN SPRUTAI 
Senaste nytt på rostskydds­

behandlingens område är 
som bekant den s.k. ML-me­
toden. En tunn rostskydds­
olja sprutas inte bara på bi­
lens underrede utan även in­
uti balkar, dörrar m.m. i form 
aven fin dimma. Oljan åstad­
kommer en vaxliknande be­
läggning, som anses kunn8.1 
hålla undan rosten betydligt 
bättre än den vanliga s.k. un­
derredsmassan. Behandlingen 
måste dock upprepas då och 
då. 

Har ni en gammal blåslam­
pa stående, så kan ni antagli­
gen ganska lätt ordna en egen 
oljespruta för rostskyddsbe­
handlingen. 

Om blåslampan är avsedd 
för bensin är ombyggnaden 
mycket lätt avklarad, och 
blåslampan kan, om så önskas, 
lätt återställas i sitt ur­
sprungliga skick. Är den där­
emot avsedd för fotogen mås­
te rören :for förvärmning fi­
las av och lödas igen. Den 
lampa, som här har använts 
för experimentet, var en 
mindre s.k. vallningslampa 
för bensin. 

Så här går ändringen tilL 
Blåslampans olika delar tas 
isär. Brännaren skall inte an­
vändas, varför veken tas ur, 
vilket brukar gå ganska lätt 
om man får tag på dess fäst­
tråd med en tång eller en 
korkskruv. 

Blåslampan har ett rör, som 
sträcker sig en bit ned i be­
hållaren. I detta rör borras 
ett knappnålsstort hål nära 
behållarens övre vägg. An­
vänd en ganska grov borr att 
tunna ut godset med, sA att 
det slutliga hålet kan åstad­
kommas med en knappnål. 

Röret förlängs ned till bot-. 
ten, antingen genom att en 
metallförlängning löds fast 
eller genom att ett plaströr 
skjuts på. Se till att skarven 
mellan rören blir absolut tät. 
Förlängningsröret skall sned­
skäras i sin nedre ände. 

Skruva nu ihop sprutan 
och prova att ingen läcka 
finns (prova behållaren un­
der vatten). 

När behållaren har befun­
nits tät och munstycke och 
rensnål är i gott skick, fylls 
behållaren med rostskyddsolj a 
till två tredjedelar. Oljan bör 
vara så tunn som möjligt, vil­
ket åstadkoms genom upp­
värmning. Obs l Vänn inte 
över öppen låga, utan låt ol­
jan stA i varmt vattenbad el­
ler på ett värmeelement. 

Pumpa nu och prova spru­
tan. Om det borrade bålet är 
för litet, sprutar oljan ut som 
en fin stråle i stället för i 
dimforrn. Är hålet för stort 
kommer förmodllgen mest luft 
genom munstycket. I det sista 
fallet får hålet lödas igen och 
borras om. 



Crescent -Sveriges ITlest sålda utbordare 

Nya C!r-c~~ocnt 
MARIN 4 
har drags t yrka 
i särklass 

CD 

J N i (!ir MER EFFEKT med nya Crescent MARIN 4: hk 

~ _ den är dragstarkare än nlgon annan utbordare i klassen! 

Och vilka finesser Ni får på köpet : CD luftkyld encylindrig 

2-tuktare med toppeffekt och tyst glng 0 magmapullstatr 

med automatisk återgång G) kons lutningsknapp på rorkulten o belysningsuuag 6 V. 17 W för mörkerkörning med lan­

ternor ® strömlinjeformad rigg med alla undervattensdelar 

saltvattenskyddade ® drar bara 0,7 lit/tim pi ekonomi· 

läge och 1, 1 lit/tim p1\ fullgas 0 helt svängbar för back· 

ning. Och över hela landet finns Crescent-service - det 

ger den där extra tryggheten! 

Pris med Inbyggd tank c :a 2 lit endast 730:- + oms 

Med .eparat tank (11 lit extra) enda.1 785:- + om. 

C ~Ae C e 11 l FÖRsrm .. -J'!!J~"'· 
cyk lar mopeder ,~ utbordare båtar båtvagnar .' motorgräskl ippare 

, 10 

10/61 T E KNIK för ALLA 49 



MÄNGDER AV 
NYHETER 

BOTTENPLATTAN TILL MODELLEN AV BlM 

finner Ni i vår nya 

MODELLKATALOG 61 

Bla"d "yheter"a: 
fox-motorer 
Berkeleybyggsatser 
Sterlingbyggsatser 
deBolt-byggsatser 
O rbit radiostyrningar 
Veco motorer och tillbehör 
Reuter radiostyrnings-

byggsatser 
Tornadopropellrar 
Fox racerbrönslen 

Prissä"h"i"yar J 
Rekvirera v6r nyutkomna Modell­
katalog 61 mol insändande av 1:50 i 
frimärken. Hobbyt!önsf t6gkatolog 
1~ I frim. 

-----
HOBBYTJÄNST 

I Olofsgatan 7 Box 3310 I 
Sthlm 3 Tel. 20 2304 

OModellkatalog 61 1: 50 I O TAgtatalog 1: - I 
Namn: ............... . . . .. . .... . 

Teknik för Allas sportstuge­
serie SIM - SALA - BlM 

väckte en enorm uppmärk­
samhet när den presentera­
des i förra numret. Då be­
skrevs de tre stugorna i text, 
teckningar, plan- och kon­
struktionsritningar. I detta 
nummer har vi på sidorna 

~ 

/ 

19-22 följt bygget av en av 
stugorna moment för moment 
i fotografier och för att ytter­
ligare åskådliggöra hur trev­
liga dessa sportstugor är har 
vi gjort tredje omslagssidan 
till ett klippark för en modell 
av den största stugan -
BlM. Klipp ur, vik och klist-

~ 

I 

ra de olika delarna enligt an­
visningar och bokstavsmarke­
ringar samt sammanfoga dem 
med bottenplattan, som åter­
finns här nedan. Men klistra 
först upp bottenplattan på en 
styv kartong, t. ex. brevkorts­
kartong, så att den ger erfor­
derlig stadga åt modellen. 

I 
/ • / 

q D 

P " 
1 Bo,tad, . . ....... . •. . . .• . . ..•.•... 1 Klippmodellen finner ni på sid 59! 
• Po,lad,., ..........• . . . . . .... •...• '-----_ .. 

IIWONDERFUlf 
Helkama visar här en nyhet för 
Er som vill ~ka bekvämt och ren­
ligt - SISU CA PRI - scootern 

som i England ligger 2:a i försäljningsstatistiken 
vilket är ett mycket gott betyg i det motor kräsna 
'England. 
SISU CAPRI har ett tilltalande yttre och ett kon­
kurrenskraftigt pris, en scooter som alla har r~d 
att äga. Den bensinsn~la Garelli-motorn är place­
rad i centrum av fordonet, vilket ger den rätta, 
säkra jämvikten. Garelli-motOrn är snabb, seg och 
p~litlig. 
SISU CAPRI har som standard halvautomatisk 
choke, gummirnatta, stänkskydd bak, verktyg, 
pump och signaldekor. 
I 'VJr Iltkommer 'Vi med en lättare 

modeii av "Capri" linder 75 kg. 

Tekn.!data för SISU­
Capri Srooter 

cylindrig, tv.ttakt. luftkyl. 

IIT,';,i~I;,d centrifugalfläkt. 
växel lida. 

DATA 
Vikt .... . .............. 76 
Bensintank, volym ... .... . 5 
Max. hastighet ...... 80 km/tirn. 
Bränsleförbrukning 1,8Iit./lOO km. 
H juldimension .... ... 3.00X 12H 

ma 



.RElL. 
cinluralo 

bildäcket som 
minskar 
slirnings­

risken 
KonStruktionen med längs. 
g1ende texti!cordbälte under 
slitbanan och med elaStiska 
däcksidor ger bästa tänkbara 
väggrepp och körsäkerhet. 

Används av 
fordrande förare 

Vid mhga svenska och ut· 
ländska tävlingar har Cin· 
turato däck valts av segrar­
na. För privatbilisten bety· 
der det större säkerhet, kom­
fort och bättre r ingekonomi 
att köra p~ 

. RELl. 
cinluralo 

Försäljes genom 
.I,ktorisfrade återjörsäljart 

Tf A: sreseradia .. . 
(Forts . fr. sid. 1.'1) 

hålighetel' efter luftbubblor 
fylls med tunn gips, som se­
dan slipas. 

I denna gipsfol'tll, som ock­
så måste bestrykas med släpp­
medel , skall nu ett plasthölje 
gjutas. I vårt fall användes 
s.k. V-plast, som kan köpas 
från AB Sel'iebåt, Stockholm. 
I mindre kvantitetel' kostar 
plasten med accelerator och 
härda re 11 :50 per kg. Dess­
utom behövs glasfiberväv, 
motsvarande drygt 3 gånger 
modellens yta. 

Första åtgärden blir nu 
att blanda acceleratorn med 
plasten. 20 gram accelerator 
tillsätts l kg plast under 
stark omrörning. Samtidigt 
med denna omrörning blan­
dar man plasten med önskad 
färgti llsats. Observera att 
plast med accelerator håller 
sig endast undel' begränsad 
tid l ca 14 dagar. 

Härdal'en tillsätts omedel­
bart före plastbehandlingen 
och propol'lionen är 1-3 pro­
cent. Endast så mycket plast 
som går åt för en bestryk­
ning av formen bör hällas 

Mannerstedt trimmar 
(FOTt.~. fr . sid. 29) 

FHAG.\ : Jllg hRr t'1I Ford .\l1g· 
Iiu ·67 på 3ti hk. (lftr dt't a lt trim· 
Illa den till 40--4 1 lik. och hur 
skllll jag I s!l fllll göm? I trlw-
1I111j!''''SIJfl llf' 1I har JR!; Hbt 0111 Hy · 
OJulI ... krul'ftr. Klin th.',,;Mt 1U!\'iindth; 
iin'u i mia full '! 

~\ . C. ÄngeihollII 

S \ ' A It : .,; r 1\11 ):'1111 -å7 ~t' r (' n ll " t 
Imhl loKU IIIl ,It'lrl e r :16 h k . lII (" n n i 
y ill ril r~ökll kOllInu ' UI 'II I 40- -.1.1 
hk. T )-' -ii r r Kar d. '1 lIog knallluH,t 
m ed mindre li n 11 11 mu n t f> rll I\ å 
riir,i:"'IlIre, Ih ·lt" klin bc r !i kll ll.!l J:f" 
10 Ilrocenl Wr hii tlr l n g 1'II~r t .o.nI. 
12 lIr oreni . o m t!i r ,lta.sa rna u t r u ,,­
hl!~ med 10 Ilroe .. nt ökud 'u flklllUl 
oeh 10 IlrU('(' lIt !tt ö rrc 1111\ Lldnm n ­
!> t yd,e. J-~ n ex lra (ij r KaloHre k a n ni 
n og mit fil laJ' I I' a (' II b ll s krot ­
(J r nlll . In!lIlKnl" ,n,rö rrll ut W r " 
sonl e ll kl ... OOQ 1I 11J)il l li,'IIrJl(dn still­
r i) r " krökllr. ,' III 11" .. s und e 11101 cy­
lInd e rhioc k o c h Wr " a';;;"f('. Ile fö r _ 
(' I U ' " sed.a n m e d cl l u l jillll lll n g s r ti r Il" 10 m m In"lintl llr c1 i1u lI(' l e r . 

A n dra ii l "lI rd e r lir 11IanlnJt' H " 
loc kt't l ,lj mm , 111('11 lI i\ r ,' ld ii r th' t, 
, ' Iktl ./:' t att ra ,.; a lI· n tll l,lan .. t in 
m ot c )' lInd " r n I SO· od, 2 m m 
djupt n e d I e) IInd e rn , In t e m c r 
och I n t'e mllidr". H c nlU, fa .. nlllK 
a\'lIf' f aU ö ka .lt't · nom,. tri; lIln ln .lt'~ _ 
. r " HU rr:'n ,' .. ntllkummlll' l' lI l u I 
c)' lhule r n , ,,"o m I" rt " r 10 c k IJla l,h'K­
e n b l ir , iII lit cn. " l u~ I"n hMrll" 
kU ll bli ca 6 prO"I'uI och il t ~;i ... I" n 
b .. r iik u ll li kO,,11I ell -: ,::; kr. 

Y ld " ... "a ~kll lll.I ,· r lla 'OI' h fr ftm _ 
mr" ll t m y nnl n ,i:nrnll " Id " " ,, ' i l"r­
na o c h Hitta 01'11 j u" l e r" ' -Hf\'''' H ' Il ­
li". ka ll .lllr"I\ i . .. tIIn fi~ u r" ll ,-ha r 
I Tf A nr I 6 1. , h l !> 1 CII 6 Ilnl ..... "I . 
kfl"lnlld en 80 kr. 

U)· m n n .. k ':," n ,r ,lCii r 111ft· alt 
monl .. r" 1)11 {'n ",Id , .· u l il m utor. 
n .. r"", 1I1111,C'1rt. iiI' HII liI \ ku ria tlt' n 
ly flllr ,. t :"II1 C II;I\ {, f ~I .. It.· .II-I r n ,,,. 
,' IIII In r nW" " om I) fI .. r ,,·" I i1"rna . 
n tn"ld h iln'rm..r/örh'l.lll aJl d ... fn r 
" t ö rre ut \i l , lllI ,I:: u l' h I ~ fI"r \ "n t;_ 
Il'n h ÖKr . '. 

J\hl\ rlh Ij uddll rnllllr .· h r u l.lI r 
k unnCl Kf" .' n e l l" r " nml n Ilrul'!' ut 
I h ij" lkrafl c f ,,,,h Il cc.' lr r ll tJ",'. ,h ' 
O'·lll1 .'; tii. .· IHI.· lurt"· f rll m~;, Ittt m e d 
fO n orlr;l n"ltö r ,ltH .. " r.~ klin e rhå ll:. !! 
.... 10 hk och m~1 10 fl r Uf'I' llt " I iir­
r e hll l" r lll ,IC "amt 10 IlrOl"·,,t " t ö r r .. 
hIlHIIJm u n"tlck ... kan r"!l ullat .. 1 
m ö jt llt' .. n h ll 41 il 4 ~ hk. T I" rö r ­
Kft_ .r a nl äKlt'nlll ,lt .. " Ilf'k ... r tl~ r .. fnt)t 
upp mo\. .. ä klu, ,, k,, 'le h k. 

UPI> och blandas med härdare 
varje gång, 

Stryk nu ut plasten med en 
flat pensel på gipsfol"lllCns 
insidor. När plastskiktet bör­
jat stelna men fortfarande är 
klibbigt l lägger ma n på glas­
fiberväv l som får gå någon 
centimeter utanför kanterna. 
Därefter blandar man en ny 
sats plast, lägger på mel'a 
glasfiberväv ~tc. tills höljet 
är ca 3 mm tjockt, dvs. tre 
lager plast och vä\". 

Låt höljet siUa kvar i for­
men ett par \'cckol' tills det 
ät· absolut stabilt och inte 
s lår sig. Staga gi.in18 upp 
det med några träl'ibbor un­
der denna tid. 

Under tiden kan bakstycket 
gjutas mot ett plant underlag, 
t. ex. mot en glasskiva. 

Sedan höljet tagits ut ur 
forlllen l'enskärs kantel·na. 
öppningen föl' skal fön stret 
Samt hål föl' inställnings­
och volymkonhollrattarna las 
upp. l\\önstl'et föl' högtalar­
öppningen kan varieras, men 
gjol'des i vårt exempel i form 
av 229 {) mm hål, bonade i 
ett regelbundet mönster. 

SkalCönster och handtag 
har tillverkats i 2 respektive 
.j mm plexiglas. 

I' HAn,\ : J lIg hn r l'lI 1:.\1\\' ,00 
pn. :m hk 1)1:\ "id :>000 "/ln' Ilt'r 
minut. lI ur lIkni!' jll,lt liilllpll,ltt'1I 
trlll1U1A 1I1 .. lor n In,nn ,ltriin",I'II rur 
I!rUPl1 I I I OT - r('t!lc lII('lI tt>l? 

OT-rril.lsl 

"" ' .. \ 1(: F ti lj ,IIHl e t .. rd e k u nna 
~" K' utl r.·· .... I"I : 

ti o ml lr .· .. lolon lo b ;;jn int:' till 9 .:i 
C"' l1 o m IlIn llndUl1de a,' koll'nr till 
~lu ... l mudl' llr" . "i i klI ,1I'""ulo m 
fö r ses ""''' " tU rre "I' nlllll r t8g r ö r 
IIIt m öJII I:';,ör n lun' iilltla n d c UY 

om ~ 111)IHI 1." l1ua "./ . S llorlk""Ul " .'1 
ko" l"r tJ r hdnu l Is.; kr 101'11 Spu r t _ 
kll l n l r -: ;l kr ... 1. 

Ulollklllll" r ill K a,' I 11"'11 &, ,, 1 " t:'.'i­
I",rhl r ue h a \,i:II " llo rtar O t' h ,, !rö m . 
IlnJ,·rormll l n g "" In s n .!:' Il I Il a;" ' I' II ­
tll", ly r nlnCllr na IliI d l' lI tI,' l "om 
IIc,; .. r 111 11 .. I Ir ll" ka n a l(' n .. 1I,· r k "'ll_ 
n l n &, ;" d " 1I1111 d e l. J'ulcr l l1 ~ II I' 
IrI' nom~ 1I 111 11 I fö r jC'9sare IIc h ih ' e r­
Jt'illl/lr m t' lh ln I n s u .t:'n l ll ,lt ~rö r u('h 
rö r c ""a r... f' l u llIl l!>n l ll l:;' odl liU ­
Hind I' 11\' H ' ntll"r I m iij ll/;,ll;;ft· m il li 
"lllIlfl .... k l li '! I min ,lrl lk " 1 I '1' 1.-\ 
llr 1/ 6 1 b ... r ii rrllll tl e \(' nt1l och k,,~ 
1l IIIm,' · 1l111 11&'. 

Omslill ll l n ,lt' IH ' ks m ;"" 1 t i ll h lig­
r.' I ~ fth ti jd o c h " törre tldcr . 

I~jilln l n a' (11'1. Ilol e r l n Jt' a,' ,1 1111 _ 
orll",r 0 1'11 " e n llldelnr. " il ",O Il1 Iy r-
tllr ... \·l'Illl1rJiid .· rh r l('I ..... 01'11 ly l_ 
ta ... • ... l lin c .. r . \ Ian k.n Ihl d " 1 ba r . 
.,iill e r I d, e)' lind rar l ii~ .. " n ... d 
" "'1'0 Ilull' r l n a'li- och IIllt o l ll .l:: ""r · 
h NI' lin ri.i r ly r a ,,~· lIntlr" r . 

lta lan !tt' r l n ,C' a,- ,-.. \It " .. 1 jilmte 
J.II IIIII1I1 K '01' 11 lo,·i! lI .. daju l. U~ ' II "' {'­
IUl r,' ulfUr ,·s Illm l lll~" 1I 11\' A U 
,\ " r,·nUllm . Tu l " ~ll bul HI. S lnr k _ 
hul m. 

.. · j'r .. !' '' '' '' ... · " kII II n lrn 3 1 1'(' I 
I~u rtk l.l llll '!3 mtll . hu ,· III l mull~t~'cke 
I ~ ;' mm. 

",H A(;.\ : JlIg' II;/r ('II ' ·\l n .. lI· 
WilJ.:"'1I !!I.-oS. 1>'1111 J'lg jl:lrnll ... klllle 
\'i1jll ii k" f\('(·l·!t·rfttloll r",1i IOllll· 
fnrt III'!. Udl I;mk .. r ~llIrfur li1.II1-
It>rll ('fl I.ollll,r.·" .. or. l l l1r >o1lur iiI' 
.. kllluutl,·" 111+'111111 flll.'l -kollll lrt'P'­
..."rn udl (I~'n d ."rnro> .. JUtI .... oll·'. 
"dl \'llkR nlulr" !\ttrfi r(\"f kun bli 
" ... h·nu(Hjlll ? 

".\h'rn krul" 

1'o. , ·AU : Uall" kOll1ll r l' ... "or,· rlll\ 
"t' r I'n ",,,d i.iknl ll ,lt a\ IJ ii tl ,· 11t·.· .. _ 
I.' r llth", 'H' h hlll ll(;art . i'jii h ' IUlr 
pre Ilfo,l.iiyt f' n ,-n~11 med .' u d ­
"o ll _k onll' r .· .. "'''r o ... h 1, 1.' " 1.,-1,, 1,·n 
I1wt! r l' ,, "l l l1tO'l . o l' h U H U Ili r I nt(' 
Vll r a ... iil .. r ... " a" kll ll r ii k n" m .. t! 
" II a ...... I .. ruli o n .. uk ll ln .. I,å ('a t O 
.. ru ...... l t u r " .. n Jlii jnlu", ." . IUln'-
f"rl l' n ' n",1 ~ 10 Ilr ll"f' II I . 

För 
TRAN S I STOR­

bygget! 
KomIIOlwnt ~II I~ " r fllr l,'llli:lu trRI1,.is ­
lorlllollugnre Inklll~h'e kt)J)J)lill~s­
~t'lIt" "If1 ("e \'lir IllllHlll8 I '1":\ lir 9): 
"H- I "ri"t:lllllluttR~lIre 1111'11 en trnn­
j;1"lOr l'om (ör"Hirkore. Inkl. iirron 

19 : i 5 
'l' U _3 Tr .. -trull/Sl .... tormoltilgur(' för 10-
knlm(Jtlug"rc Ill('(l hiiglnlnre. K!ln 
~O lll nllcr:unth' prhllllull I1ll'd ör(oll t 
.... tiilll·! fiir hiJ,lttnlnre Od l lir da liIlllJ) ­
IIg fl l'k rlHlio tltl 1l1l"i!lIdll unllt>r 
{'l'kel lllre r o.tJ .•..•..•...•.• . 48: ­

Trlln~ l"hl rtrll n(rOllll.lor~r : eT-mitt­
uttn~. 

1'IT_1 1 Ing-tr. :!()OO(I. 1000 ohm .. j: ­

ST_ l ! Do. IOOOOOj l()OO ohm .. , :­

'iT- 14 H,l. ;,o(M)OO/ IOOO 0111'1 f, lr t. I'X. 
krl"t:tll llic·ujJ {'lIt'r mikrlofunlllcl'!ng 

1(1:-

MT -'! I Dri\'tr. 10000, :.!OOO ohm c'r '::;: , :i 

1'I T -2~ 110. SOO!.J!2000 ohm f"r C'r (ijr 
I. c x . Oe';' l till :.! ~t OC':.! .... ,):,10 

.. T -SO l'1~!lIlI! .... lr. 1~;j(I() I .:iOIIf)() ohm ['ir 
IIIISlulllillg fl " krl",lnllilrfull ., .... :~,; 

JO: T _S I l't,lt.!l.IIJ:' l'lr. j()() el' :J.:.! ohm (iir 
t. I'x. :! tit 0 (.' j2 till hUt:'IHhlr.\ 1110 
111"- ......... ........ ...... ,;:-
oiT_:J2 no, ]~ eT iS ohm. JOO IIIW 

;-;:25 

1'IT-·lI 1)0. :!oo eT - I ö 011111 fiir 1.1':t' . 
:! il l V('j l till h;;,ltllllur('. GOO /II\\' 6 :-
1'I T -6 1 110, 00 (.''1'/1 'lohIll t"r ~ s t . 
OL' '; -I ('Iler 2 "t 0l'30 till h"gt. :.! W 

J;! ;:)0 

lI ö~llI lllr, ·; (~n!ntliJ:n 10 fIlIIn) 
l ' U·1l J,~" hugtltlan' -I:! XI 2 UlIH 10;80 
l ' I) _~,; 2,5" hilgtulllrc {j, X07 Itllll 11 :,')0 

1' 1)-3-; 3,;)'" hii.l!tlllnre 92XIY.! mm I ~:-

0 0 -::'::; Onllhii~hlhlN' ijSX4S lum 1 ~:~5 

n n · 40 Do. IOO X jO 111111 1:1:25 
c n -::~ Kril'l fllliir [nu ...•..... . 6:;5 
( ' H - It U Do. dPIOllli sk JOOO uhm 11:­

( ' U _l :! f' Do. O ohm IIH'd 11rO (l l'l fl. 
jnck .................. , ....... 12:.'.0 

:ro;Y II .. :T : ~lcr .. tJ· II I- "'I _h ii r ln r 
furll!imli~t ulfurIllIde 1Ilt't1 .!oo uhlll>\ 
kllJlsh!r for O.;) \\' luomfrt'k\'('Il"­
omr:ult>1 2;)-1,;,000 111.. orlllllllll"S· 
lor i ... kumplllll't r"r efr,'1..li " :1.\'­
bkfiruming' In' yllre ljud. ,. 98: -

1' , -:ro;U 1 R " Å l( K ,\Ti\I.O(;: 
1' K -20 En IIIt't 11Ilh'(' r,,('1I11 .. trllllli'nt 
fi;r hohhy- oc h 1If'lIllHuhruk. ::'o läJer 
Hi/l50/l000 \'olt \'ii:\d - och IIkl'jpilll­
Illn~. J50 mA lIkstrom 0('11 0--100 
klIoohm med 1I1b~'ggt bntlt"rl . .'Ied 
miit,.llIt.!<i1u o. t.atti'ri •....... 3'!:-

TK -80 Ett (urniilllJij;t j;f'r,'\(-c t:'dl In ­
hor:llorll'in"trnllll'nt till llI)'d(et ltlgt 
IlrlS, I nre IIIOIstAnd :W.OOO ollln / " ol t 
DC Ot'll ]0,000 ol1m , "olt .\ C. ::'otiitf'l" 
0-6/30/1:W/ 6OP I.:!OO "olt IIk~,' jiX'('I"' I) .. 
0- 6I1Al l.:!/12/ 300 m A lIk"trum SAlllt 
mot"IAnd I r,'rH olllrlitl.' 11 0---10/ 100 
Idlnolllll 1/10 llH'gllhm . I l ll r de~SIlf(" ll 
ilR -sknlfir Rumt Imllhr('rndt' liknl"r fot" 
1Il:ltllillA' fl" kll'IIIC!t('t 0('11 1"{\\lkl;1I18 
1110' 11 l'1I känd " iix('I","ijunlll!l •. S'!: -

'I' .. " t.., ladda r mMI t ...... 'pInnAr (}t'h hn ­
I1HnkonlUkt"r 1 .. tIllI11MI 2 !>t, h·ole­
rnd(' kroJ.odilkliinllllor. 2 st In .. !rll­
lIIt>nqlrfl)lJ)llr t.wh ~ I. knlwl!'ikor 4:9.; 
S .. f'ir Q'-rl,ltt l ' Jl.r klll1l10,l: SlIm 11111;:­
hll.lI"'r Illfl,t;"llr 11\' komptilWlIlI'r r" r 
rodlo och, Irllll"l"tnrh~e-~(' . 

on;;:: :ro;~' ut,ik:ul lllllllaJ:'d n,· ,'o'\r kn­
lulog ~ t · RPI . I ·S &:\ ' 'J''I' IIlknllllll,·n ! 
!-!lIl1dt'~ mot I ::-10 i (rlllli!rkt'I', 
'l'ldi~nr(> k nlflloginn .. hantrC' ('rhllllt·r 
1111111 k" .... tlllitl .K OIlIl II,,· l tt· r ll1lt',,"""!.·1\ 
(:!~ Illtl"r: 1 

RADIO AB FERROFON 
T o r k'" Knut~"l) n .. ". !9 S t o" l;: hol m ~ö 

T, .. . 4:i 8G IW ' 

lO/ f U 'J'EK N IK 'ur J' L IA :51 
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AMERIKANSK 
FORMEL K-VAGN 

i " lggsalS 5 9 5 lur e nd as' :-

Begär närmare upplysningar 0111 yåra k\'alitd5-
produkter f rån sportens hemland f rån 

ERS &. NICKLASON 
Hamngatan 25 - O s k a r s h a m Il 

BLI RAKETFORSKARE MOPEDÄGARE 
Biirjfl med att bygltD ell mi· 
njatyrraket ('nligt vArA UIl­
visningar. JllustrC'rud hand · 
ledning' t raketelI s teori, 
konst rnktion, byggiHld, n,'· 
f~'rning m,m. kr 7 :&1 + porlo. 

Pil grund nv en stor om· 
siittnlng hur \'j kUllnfllsliukn 
,'Ara red!1I1 II\~A prlit{'f. Yi 
liimnn d(,~Sll tom 111\ prib('rnll 
I ,'li r nyn klltnlog 20 % Il!\. 
drev och l\la gura hall(Jln.':' 

r; - - - - 25 % pli [ilr,l:'lIsnre i rnbnlt. . :-l Blond inneJdlllet I \-!'i r nyll 
IngenJörsfirman katalog milrks: hORkOlUllr('8-

I 
slollstoppJock för Sachs. I r~o 

A T LA S och , 'jeky, liiigkoUlllr('M-
810118kol"\""8r, orlginaleylind-

Box 12 Ho··vana·· s 1 rar. origlnalförglliSort'. kol­
var. s!lpstlft, konlllkt.,ntl'lf'r 
m.m. Kal.lot:: sklck1l8 mol 
J :;)() I frhmlrken. 

:: :::::::: :::::::::::::::. 1 ~~,~~~~~\I~!~ 
.......................... I ~~C;~~~~~~t;~ Tel. ,. B~ JO 

L X8_lIIn A_drt''''_S 1101>_tndr. I Gor alltid lönand~ Inköp 
--' Kö P HOS OSS. 

BALSA 
världelI s liillaste 
träslag 

HOgsto kvolitet för modell· 
bygge. l evere ros obeorbe· 
101 I balkor. Begor off.rtl 

J. Hen ... DRUNERT 
Holrimport. Holz:hofu 2 .. 

BREMEN/VoSllysklond 

VET NJ att man sJltlv kan hnluula sina skor pli ett 
ögonbliCk med Vll · SULA~, en oUl!lSB 80111 bredes I>A 
skosulan likso m man gUr en SIllOr gäa. Ni rAr en stHrk. 
81ll1dl~ o. " attentät l'Iula för 1- 2 kr. VM-SULAN filMer 
p11 läder. gummi och tr". En burk rii.cker till 3--4 Il" 
skor. Även Ulmpng f ur LKollI.ggnlng nv tri'ltofftor och för 
lagning fI.V stövlnr. eykeJdllc.k m.m. V)I-SULA:\' k OlIta r 
endast kr 4 :- per burk + porla. Porto!r. vid fönkotu · 
likvid I frlm. el. pr postguo H S2 TO. ÅterförA. nb:lIL. 
Fl r m" U enr)' Glbaon • • ~rtk Dahlber~8", 8 . , Iliil llll1Kbe r K· 

"Alla barns­
bygglåda" 

visar över 200 exempel 
på roliga leksaker som 
barnen kan bygga själva 
med en sax som enda 
verktyg. 
Real/UJ mot postrarskotl. 
Pris 3:6."i + porto direkt tr1\o 

TEKNISKA FÖRLAGS AB 
Oox 3137. Stockl101m 3 

G2 T E K N IK lör A LLA lO/tU 

5törsto sorTering - billigasTe 
priser i allT som rör fiske. 
Besloll redon j dog v6r rikt 
iiI. fi5kekotolog GRATIS. 

Sönd in onnonsen . Skriv nomn 
och odress p6 kuvertets bok­
sido. 

RODINS SPORTlAGER 
UDDEVALLA 

MOPEDÄGAREI ·TRIMMA~ 
1961 lirs uWkade kataloK nu 
utkonUllf'n. RII,ud lune bllllet 
markS: IHigkonlJlrimerade 
koh'Ar, stflllbnra munlil,·c­
ken, axdUllrnro. dre .... Orl!il'!' 
nalri>rgftsarc till Ylcky och 
DKW. J2 nun. Inlitl,ptln~~. 
rör till n c.k y m .m. tlllll1l\rk· 
nadens ulan k~l1kllrren8 
liig~tll priser . Crllnderhorr· 
oln" och Yf'vlflgt'rreno\-erlni!' 
ntWres. I\fltlllt)~f'll 8A nde~ 
mot 1:- I frlllllirkf'n. 

BD"ES motordelar 
Hlek ingegnll\n 03. ~to('kholm 
SÖ. Tel. 1200 13. 4:170;)4 

HOBBY 
H US ET 

nin h·1\­
tftklnre 

till ett 
tartU, 

erter !lit 
Im liibt 
" !lr nya 
bok.. 0111 

h '1\ tllkts­
trimning. 

s. NICK LASSON 

nf'kv. hiirm ....• lil bok (llll 
tdl.tnkt..,trimllln~ mof 1)()l;IC. 
kr C;:- + purto . • 

Bästa /lObbyt i pset! h o r N Y A 

PRENUMERERA ~o~h~a~~I~~ ~~"~~ (;\'n III II, ndr(',;!t postnilreloiS) 

T ransistor tongenerator 
TG l med tryckt ledning 

på TIA! ":lIc .-..&l. ,ul;I;"<. 

~
Ezii! ~ n }l ll garc 

:'kri .... fler 
HelAr 23 :75 Bal,·!.r 12 :50 G R AT IS l.lltt aU bygga. tör morS('· 

o\'lIlnfr. testulng nv Ll<'-stpg, 
('lektroIIlsk mu!>lk. U"'SkTh'­
nln.'!' s:rntls. &hemn ol'h 
b)·/o!'J:IIIWliHl. 1II0t 1 ::>0 I fri· 
milrk('n. Tr)'ckt plultn 8:50 
BYIlJ:I"llls TGI 20 :-. 

:\'1 fAr tidningen bekvAmt I K ATALOG 
brevladan var H:e dag För (ri n 

prenumeranten Ilr T lA aldrig HOBBY HUSET. Go lebo rg C 

slutsll.ld! 

111111111111111111111111111111111111111111111111 

Sond 'n on"OI1$ .. n , oppe! kuvert 
(porto 1S ore) m.d nom" och 
odr.n pd bok$idon o,l.V kuverte' W. Kleinert Sollentuna 3 

Revolutionerande PATENT 
Tubspetsen hos samtliga OYNOFANT-lim 

ör en mjuk HOBBY ·SNABEl, ,om 

• är en precisions-pensel • hindrar nedsmetning och spill 
• alltid håller sig ren • hindrar klistret torka i tub-
• hindrar locket att torka fast spetshålet och gör att nål 

eller skruv ej behövs 

Rådgivande f acit f ör Ert ev. behov av !.·lister: 

DYNOFAIT 
U n; v e rs a llim 

"011 round "-hobbylim kr -:75, 

DYNOFAIT 
Kontoktl im 

special-lim för plast, gummi o. d ., öven k 1 SO 
i kombination med andra material r.: 

DYNOFAIT 
Foto/im 

,peciol·lim fö, fo to, pappe r o. d . kr. 1: 50 
1 Sverige reg. Patent nr 172766 

DYNOFANT - Irå llfast hobby lim 
f ör a lla ändamål 

1 hobby- och lek saksal/iirer, '0111 är I·älsor' ertllle, 

/iUlle,. O" DYiVO'~ANT. 



MOPED EN 
som är ett strå vassare 

med 
• urstark Vill iers-motor 

• fo .växel 
• kickstart av mc-typ 
• stoppljus 

~ 
• svingchossi.fjädring 

och mycket annot 

Kungen blond cykl a r 

AkTIEBOLAGET MASKINfA8RIKEN 

REI HALMSTAD 

Del såg otä ckt ul nör Birger Oripltod vurpade i 
fino lhe ole t pö lidingövoIlen . Men både föror. 
och vagnen klarade lig och kunde fortsötta . 

. -J,," ,.'"ro,,'e liret 
t#'f!" r#lre J e t-hj iilnae n. " 
... säger Birger Gripstad, en av landets 
främsta Formel K·förare. Efter första volten 
träffades han i huvudet ay ena bakhjulet, 
men Jet-Pilothjälmen klarade smällen . .. 

r 
I 
------­

i\lOTOUFllt\lA U~'O RANc n An 
liarl (;ulOit:afllptan 25. G Ut ... hOfg C 

T e l. 03 1/ IS " 8-1, 1S 71 '!6 

, 
I 

I V. g. I "rur lll ~rtl m ig 0 111 E drn J et hjlt I Illtl r I . 

I NAIIJ II : • ,- ••••• •• • •••••••••• • •••• • ••••• • ••• , 

I AdrNiS: • •·· · · · ·•·· .. • • .. ·• .... •• .... ···· ·1 
• r'ollfadr(>llS: ... . •..• . " . . ... . . . ... . . . ... .. . .. -------~ 

Nya typer 

till lägre priser! 
Nu flnn l Jet·typen Iven 
I prilbllllgere modeller 
f6r touring· .1I. r tlvllngl­
bruk. 

" Comet" . .. ... kr 59:-
"Splcemlster" kr 69:­
" Meteor", 
SYEMQ-godklnd kr 7<4:-

. ' ör yllc rlicare Inror_ 
me.tlont!.r kUpp kuponK_ 
e.. .~h p •• t" df'n till 
. S I . 

• • • de därhemma 
väntar tryggt 

... de vet att Ni inte utsätter Er för några onöd iga risker 
utan alltid har LIV säkerhetsbälte när Ni kör. Därför kan 
de vänta tryggt även om Ni skulle bli sen och inte kan 
meddela Er med familjen. LIV-bäl tet är det enda säker­
hetsbälte som har ledbara fästpunkter, som ger full styrka 
i alla lägen. Det kan också med ett enke lt handgrepp 
lossas från bilen. 

marknadens bekvämaste spänne, extra 
snabbt både i in- och urkoppling. Bandlängden justeras 
på ett ögonblick till rätt längd. 

LIV-bältet är godkänt av Väg- och Vattenbyggnads, 
styrelsen samt vid officiella testningar i bl. a. Tyskland, 
England, Holland, Finland och Norge. 

Fråga .fter LIV-bältet på Er bilverkstad. 

Tillverkare: 

AB LINDBLADS AUTOSERVICE VARGARDA 

10161 TEK l\' IK 'ör "" .LA 53 .. 



BYGG ER BlIT S.JÄLV 
Välj ett VAKUU MGJUTET glasfiberarmerat 
plastskl'ov i den välkälIda REA LLOY-sel'ien. 

lIögill(/ kl'u/il e f. iU(Hlerata prise r. 

S \'.nf!8u nd te l . 031).1 - 4..11 70, U J 715 

EXA II 

EXA II 24 X 36 mm system kamera fast inbyggd prisma­
sökare , växe/optik fr 24 mm-l 000 mm. Ridåsluta re m. 
s nab btransport " B", 1/1~1 /250 s ek. fr kr 335:- (exkl. 
oms). OBSI Ingen prishöjning för kameror samt Jena- o. 
Meyerobjektiv. 

Begär broschyr fr An Er fo tohandlare eller fr genera l­
agenten direkt: 

AB Exakta-Agentur H Gärtner, 
Stockholm No, Tel. 61 t6 36 

Framtidens utbordare 
(FQrt~ . fr . ,<.;id . . ']1) 

Tänkbal' Som båtmotol' är 
frikolvsmotol'n, en hybrid, 
som inte le\"el'eI'81' mekanisk 
energi utan i stället avgaser 
under högt tryck. Dessa a v­
gaser kan dri\'a en turbin 
fö re propellern , Frikolvsmo­
lorn hal' sina fördelar i låg 
vikt, eftersom den varken har 
vevaxel, ve,'stakar eller 
svänghjul. Men å andra sidan 
kval'står så många tekniska 
problem att lösa, att man inte 
väntar en färdig frikolvsmo­
tor ens till 1965, 

Va l' slår då itlombordsmo­
lOl'n om t. ex. fem år? I stort 
sett tycks teknikerna hos de 
stol"a amerikanska utom bords­
motorfabrikanlerna vara 
överens i sina spådomar. 
Effekten kommel' knappast 
att överstiga 125 hk. Deslora 
märkena kommer fortfaran­
de alt yar8 propellerdrivna, 
Tvåtaktaren kommer fOl'lla­
rande att användas, men ba­
lanseringen kommer aLt var8 
betydligt bättre än nu, För­
hållandet effekl-vikt bli I' 
gynnsamma re och bränsleför­
brukningen kommer utan tvi­
vel alt fÖl'bättus en hel del. 
Förhållandet mellan effekt 
och slagvolym äl' redan nu 
gynnsamt, Mercury 500 t. ex. 
utvecklar ÖO hk på en slag­
volym av 721 cc, Inom fem ål' 
I'äknar man med att uppnå 
åtminstone dubbelt så många 
hästkrafter pel' 100 cc. 

Detta om "v3rdagsmotorc r­
na". Men precis som bilin­
dustri n skapal ' experiment­
vagnar, delvis föl' aLt pröva 
nya ideel', delvis föl' att få 
publicitet, kommer också ut· 
bordarindustrin att släppa 
fl'am radikala konstruktioner. 

De mest vel'klighetsbetona­
de av dessa nyheter är direkt­
insprutning och kompresso­
re .', I det sammanhanget kan 
vi också vänta oss en över­
gång från den nuvarande 
symmetriska till en osymme­
lI'isk fördelning av insug­
nings- och utblåsningstider. 
Nackdelen med det nuvarande 
systemet är att avgaspol'len 
öppnas före insugningspol'ten 
eller övel'stl'ömningskanalcn 
och stängs efter insugnings­
porten. På så sätt hinner en 
del av den oföbrukade bräns· 
leblandningen försvinna ge­
nom avgasporten, 

Eftersom man samtidigt 
länge hal' "ariL )lå det klara 
med att vevhuset inte är nå­
gon effektiv pump föl' den 
fÖl'kompression som äger rum 
i en tvåtaktar innan bräns· 
let går till cylindrarna, kan 
man vänta sig en kombin a­

.tion av kOlllpl'essormatnin~ 
och osymmetrisk tidsinställ­
ning, 

TVATAKTAREN FAR VENTIL 
En möjlighet alt kombinera 

osymmet I'isk portöppning Jlled 
den nuyal"ande Lypen av yev­
hus får man genom alt mon­
tera in en roterande slid mel-

CAsrROL 

B{'),uill rrim o!"s kO!'i lnndsfr itt 
vår bildkavaJknd sAchicvcmcntss 

över ttlvlingssportC'n J!)GO, 

när .,d~!' gäller 
krävandesinörjning 

Sög inte bara "olja" 
begär uttryckligen CASTROL 

Om Er ordinarie service ­
station ej har CASTR,OL 
hemma, be dem beställa 
eller begär CASTROL 
aterförsä Ij a rerörteckning 
Ir.;ln oss, 

.. 
II 

CASTROL AKTIEBOLAG, Stureplan 2, Stackholm Ö, tel. växel 010/631820 



lan öv<,rströmningskanalen 
och insugnin~sJlol'ten. Sliden 
SOIll al\t~:\ blir en ventil. f,!er 
möjlighet att förlänga insug­
ningsperiodcn efter önskan. 

TV Å KOLVAR I EN CYUN9ER 
En annan version a\' den 

osymmetriska öppninj?en får 
man med en dubbelkolvsmotor 
med hå separata vevaxlar, en 
i varje ände av cylindcrn. 
Kolvarnas rörelse samordnas 
genom att \'evaxlarna Stål' i 
förbindelse med varandra 
via kugghjul, och finessen 
ligger i att den ena kolven 
stänger re pektive öppna r av­
gasportarna, medan den and­
ra I'cglerar flöd et t.ill insug­
ningsporiarna. 

FORGASAREN FORSVINNER 
Oberoende av vilket system, 

som kommer nlt slå igenom, 
kan vi räkna med att förga­
sarna försvinner på de stora 
motorerna. Direktinsprutning 
lämpar sig utmärkt för två­
taktsmotorn, och \lad som 
hittills bromsat utvecklingen 
är endast kostnaderna. Om 
fem år beräknas dock mer­
kostnaden vara nere i 15- 25 
kr per cylinder, och då är si ­
tuationen genast en annan. 
.McCuJloch Corporation, f rån 
vilken denna prisuppgift ema­
nerar, hal' redan gjort en 
expel'imentmoto l' med d irekt ­
insprutning (se T f A nr 8 

Bygg en FK-vagn 

Detaljerad 
rilni"g QIIL lre blue' m ed arbets­
beskrivIIi", och maler;alförteck. 
lIilll{ mot poslförskott 10 kr frå" 

BB PBRTNER 
Stockhol m s k onlo ret. Vaii lngata n 
Stoc kho lm C. T el. 11 11 05. 

TRANSI STORRADIO "FULLTON" 

endast 

55:-
'rrnu,..j,..lurrltlllo Fullt'"l LCn Ulnt llrkt 
trllllRil'!lorrlldlo tilr IIIPIIIIU\lIJ;:,.hulI'h,t. 
EII'KIIIII ot' h 1II0(!l'rll d('''IIl:11 1llf'11 (;ir· 
Kyllt hi;J:lnblrj:lll1(' r " I lIhY~J:d r,'rrlt­
nll'~lIn ödl ~ IJ/" ll('rllJnIWllld~· l lIIlIli .. k 
hjjgll.llurf'. IIlPd I1\J(' kl't ~nd Ijlld:H"r­
J,:"i\"llilll{ dii,::tulftr,..tyrk .. tiir NI ordl­
uilrl rulU" lit'., !lr 1)('"ly('1o::1(1 1Il(',1 2 
Irullt<IKtIHt'r o('h lirln'H 111('(1 I'tt II \'u]t..: 
hlllh'ri. KOln,"lkt h}"J.nrd. lH i(ti'r i "t nr· 
h'k IO XO.5X3.J ('111. r;lt \{'rkllgt 
prl"rynd I 
I'rls IJr SIYI' k {,Iltln"l .. Kr 55: -
Hobby-Förla ge t A\d. Il Borås 
Ny 1Jt1lld/iyI uWkad k"/tl lo(J ",,,/ !j0lHJ 
illtrt" ."J flJltC/ tlrt,kll/ r yr/IIi, I ii} bt'giirtltl. 

1960) och bd"n~leek)n3mm 
hal' visat sig bli bättre än nir 
dc flesta fyrtakt3l·e. 

På denna experimentmotol', 
Scott R-120 , prö\'ades röl' öv­
rigt flera intl'essanta detaljel'. 
De fyra cylindl'arna var pla­
cerade i stjärnform, och mo­
torn \'ar försedd med kom­
pressor av typ "h:\rfläkt". 
Effekten blev därigenom så 
hög som 125 hk på knappt 1,5 
liters slagvolym. Samtliga 
reglage manön'el'ades ' på 
elektl"isk väg per kabel Idn 
förarplatsen . 

Att \"älja pl'opellel' med 
rätt stegn ing föl' I'ätt ända­
mål kan \"ara nog så besväl'­
ligt. I f ramtiden får vi det 
troligen enklare, eftel"som 
propellern med inställbara 
blad är på väg. 

FARTLOGG SOM STANDARD 
De stora motorerna kom­

mel' också att bli fast monte­
rade i sidled med endast un­
dervattensdelen vridbal' för 
styrning. Samtidigt arbetas 
det på att få fram fjärreg­
lage för motorns inställning 
och en mera tidsenlig instru­
mentutrustning rör i varje 
fall de stora utombordsmoto­
rerJla. Uttag för fartlogg, 
t emperaturmäta re och va rv­
r äknare hör sålunda t ill de 
små men bctydelsefulla nyhe­
tcr som vi kan vä nta oss U Il ­

der de nä rmaste fem åren. 

SE MO 1 
"R IVI ERA" 

.. sI Mode llflyg katalog .. 
+ porto ...... " .... . 

.. sI Sco lultic Minirocing 
Ny .kol<,Jlog i ~ . fii rger 

.. sI M,n,-Sh lps ......... . 

.. sI Aurora Plostmodeller 
.. si Triong n tog ... " .. 
." sI Fleischmonn Tåg ... . 
.• 51 SEMO I RIVIERA ... . 
.. st SEMO· 6AlSAlIM .. 

1:50 
0:25 

0 :75 
0:60 
0 :75 
0 :75 
1:00 

10:50 
0 ,75 

I 
I 
I 
I 
L. 

1tIll lt.er ku bd .• t4 111.llk, ------

---~----
~y eli'~flllt lIlo{)f'IIIIIOlorhIit 
r,ir l'lcktrh.k i.nolll- cJlf'r 
utfllllhord::.lllutor. KOll1pJNt 
"y~~ ... ul:< med alln lh'hlr' 
IIU: III IIl.lldf'. utrustuillg ... (\f'· 
lItljl'r Il\' plll.::.t mcd{oljpr. 

" r 15 10:;;0 

Nomn : ........ . .... .. . . .. . ... . ..... . I 
Adr • •• : . •. . •• • • • •• •• ••• • .• • ••• •.••. ;; I q 
ro.lodre •• : . .... .... ..... . . . .. . .. ... . ----_..1 

AB NYKÖPINGS AUTOMOlllfABRIK NYKÖPING 

Provkör fantastiska NSU PR' MA 
Gör ett klokt scooterval i år - välj mellan 
Prima III KL 150 cc med kicKstart 
Prima V 175"" elstart 
Prima D 150 " " clstart 

NSU Prima 
säkerhet 

- skönhet 

förenar kvali tet 

(BEN G T BERG AB ) 

Göteborg 
Backavä.,gen 
Tel. 2353 40 

Stockholm 
Linnegatan 8 
Tel. 63 4055 

M,lmö 
Stortorget 15 
Tel. 24840 

Ni ser ingen vackrare 
Ni kör ingen b:i ttre 



SUNDSVALLS STADS 
TEKNISKA SKOLA 
I centrum aT II ud d lom ger nlassa 
ocb kraft. .. rae.knd. - IngenJörs­
u tbo pi. 5 terminer en l, av K ungl. 
Öyc.r styre]seD för Yrkesu tbildning 
fastaCAlI d, kur.planer , - Nya ku rser 
l Elektroteknik och Regletlngatek.nik 
t j an, och I B , ggnadlteknlk och 
M ask intek ni k I aug. A nmllln. &eDut 
l dec. res p. l jun I. - Även kvin nliga 
elc\'cr \'/Ukomnat. - Stat!, .tudle­
lljälp. - Skolans expo Ny torget 2, 
tel. MO OS. 

- för ana 
yrken! 

TFilE­
NY'l"7' 

Dalbammar 

Kp/s, kels, ke, kHz - eller m? 
D en trekl'~n l I e t ern e n radlo~ 

5tatlon llinde r pil m llt a lJom be ­
kant l , -ad man lIR e nJrehlka be­
nämne r klloc yclel J)(' r .«ond ( för­
kortut kel s clle r k e) , I, i~ tYfl k" 
Kilohe rtz ( kllr. ) o t h Jl ii. 8 " Clllikll 
kl10('y kler f'11('l' klIope riode r Ile r 
IIekIlIId ( fljrkorhlt kel " r N II'. 
k l' / S) , Oen I!I Lstll jhnllda., Iwh, mr-
8 ,'ell>lkad e t"l'me n IlIn C~l'lId e n 'lrt 
l e le ,' c rk e fl c r krl or .. l , N li r ' rFAE-
811111 ten IItllrtad e 'In,'lInI14'1I d 4' 1I 
hclt. fiiljd.rlkO or t d ll rl. 

S Mlan n ~J"ra rlr lUll' Tj' l e " ~ rkd 
e m e ll e rtid ilve l'.rhlt. he n iilllnln,lt'en 
kllolle l'lodel' I.e r lI t'kund ( kil / I) 
ocb offle lrllt å t e r c-Ätt till Kll o­
herb Ckn.) . Nu har li n ' n T"~t\t~ 
anlle tt d e l. Iif.mj.lh,t att iin' .. ,C'e 
förkortnln trf' n kil/ I. l I l ilJJc t för 
att Kte r nilja d e n officiell a I n ' ,u.­
ka norme n , har , ' I flInn i t d et na­
lurll Jr t. att an lllutl\ 088 1111 d .. t I 
OX _kre tsa r allmllnt ,,",'Unda ke/ _, 
m e n ,-I p r et t Ilf',r lihl l'r e 0 ... 11 
k o mmer I fo ruii ttnhl,C'en a tt fl krl ­
"Il det e nkl a re k .... I da~II "t. tal 
OX -a r e e m e llan Ilr d e t Int e n it.!ro n 
80m ta la r o m ·· Io. ll ocyk l..-r I)(" r U­
kund " utan e nda.ll t. "' k ... ", 

I d e tta Im mmllllhllllK "III "1 fi n 
e n .. ii liK fö rklara , varfÖ r ,-I Ini " 
.. krh·f' r ut b lld e fre kn,:n8 o c h ,.: !r­
liill J;'d tör .. n s tall o n . S k lil e n iir 
fl e ra .. -'I b l. ,'ii~u' ntIl Kt iiI' d t" t luk-
111m. a tt Olll mlln ,' III anKe rn ,. ta­
tlons 1.lu ll ,.u rlldIOIlI",lan , ,ui 
r iie ker del Ittt lIol c ra IUltln,ll'en 
tre k venlle n e ll e r ni"lIin j.;'d ('n . A\' 
d etH"a ba dll m r,1I III' rre k ,cml ... n 
det lIrimiirIt. Det ilr c n ,' hi8 fre­
k" en~ (' n slilldlHC li r In ii t iilld alt. 
arbeta 1,:1. \ ' II.I, lIin.-d e n fll-I' ,."d"" 
r ilk"" ut rnC'd hjlU l' a l' ,.n mal t'­
matlllk form e l. "artör d it 8Uhu, 
med deDna tln ödl ,,_ lIy nony m I 
tip ~paJter m .m .'! 

Ue ,·å.lt'l li nKd lift llhii op re. 80m 
t,'ckar aU " Iii.r a om " skall flnns,. 
att d et I r r alhe t r n tir mycket e nk_ 
lare aU h All. rflla p~ .-taUonc r ­
na. frc lo.,·entJcr Il n dua. Vll .. mn .-­
der. e rter*Om d e t a tora fl e rtalet. 
!italloner ",""d cI' pit ett jllmnt 10-
tal f'!lIc r ~tal ke (t.. c x . 11 iGO kc. 
6 06.l k d. 

TUl ll lll t a nK"'1' , ., d e n O\'ao 
omtah.de lormeln fu r onH n ndllnK 
av rrek,'e n l t ill vl' .It'litn J;'d : tale t 
300 000 dll'ld,.rat n,ed 'rc k" e IUlc n 
I ke " c r n "I.It' liin .-drll I m , Omv"n!. 
~ii ll (' r : tal .. t. SOO 000 ,flvld!'r a t 
m ed " iiJtllhl Kd e n 1 m "rr trck"rn ­
sen I k e. 

Epoken "CNBC Radio" redan 
slut 

S Oln b f'!k ll nt li r "omnw r " lc ll rll ­
di. _ l nUIUII18 till T V - fli r _ 
bjud e n Ö\'CII I Rnl;'''.nd . t:u. " lit!. 
"tt Io.rJngK d e UII lir jll Radio 
J,u$em b urlt. sflrldn ln"ar. Cnd ~'r 
d e n ~ii ngna vinte rn oC'h ' ''Å l'1!n 
lIök illmu e tt företa g 111'11 för aU. 
kOllkurrel"ft med ttadlo Lu~crn­
bu.r .. om d e cn K4'!lIika r cklamkö­
I.arna. De t n,r Th., COI1.mc rf'lal 
Ne ulral UrOad('lultln " (Jorllora­
tion . I likhe t m ,.d . In a lore fUr e­
,.ii n J:"lIre had !" d e kontor I Lon ­
don. Silndllr t"1l ,'ar Ide nti ilk nH'll 
d 4'!D aom a n,·ii nd,' . a l' "' nadlo 
\ ·erolll ca". InII tall e rad ombord pli 
" plrIlU)ih c n " S/ S \ te ronlea. e tt 
omb)'JIt~t gamma.lt fyrsk c III •• l om 
lIt:~~r lör ankur (.R Inte rnatio_ 
nellt ,-auen "tanfUr Il a a., 1 1101 -
land . !\le nlnJ;'l"n \'nr att mfln tlnd~r 
namne t "CNU(J I{adlo'" s kull e 
il tarta kom.mell'löl(' na pro J' ram l 
. telr 81.11, n ilrmali t (ör " "I'I.1111ore I 
Aödrlt Enl' llIlId Ile h I I, ondon-om­
rådl't. 

('ro,.IUndnlnKarna unde r n llt­
te rna 1 vintraa gick In tlnt. I hell, 
S,'er l,:e" sedan dc 1I,'en l ka slin­
darna på Slt ll1mlt frekv~ n s, I lHI2 
k e, II IlItat lö r d.,.e n . Il .. s om "'p­
port:e ..... d e tl eau ,Iro\' ll ntlnln p r 
fi c k , 'erlflkaUon tlii elt my .. ke t 
tre ,' IIKf; brl'Wpa,I(le r , 110m bl .a . 
npl) lo~ li t a lloll e n ll ", Io !t'a n : " Vollr 
rrle n/lly host on the Out('h e" .\i t". 

TEK NI K I.r J\. I~IA 10/61 

NtI ha.r c_nerlill meddela iii 
aU df: .x-uOK pr. /:å.nlt Ul)lllIkJulnu 
offle ieUa I)rotrrtunmen lol~ blir 
", . .'\nll"(lnlage n UPIIK'f':S ".1'. att 
Ilrovlllindulu,.arna ,.a l' "Id han ­
d N I, att IIlIndare n ic k e tiiekle d e t. 
a v.t'C:lda omll'i d c t. CKh att d et före­
kom krafll p IIt ö roinpr. Det kan 
l, iir n!imnas a tt Y e ron lea -sflnda-­
ren II e ft, 'k!. h -il.rtemot al1a andra 
mNldelanden, lo rUarande bara ii.1I' 
1 ~ kW. 'Efler~m bolag et jule har 
rnd att s kafta e n s tllrkare l'liin ­
du.re tUr n u he la id(-n med e:", I'_ 
e:1, ka proIfram l iirfaUa. 

htHll e t. k"nce ntre rar III,; " nudio 
" ~ ronlca" på d e n boll ihuls ka 
markna d e n och &ii. nd 4' r f . lI . IIro­
Jtram diI.,lI,;en m ellon kl 08 ueh 
19 (andra UPI).,UtC"1I' 111'.1, .. 1' 21) . p i 
.. ruIId "" d e n tldi,::a Iotiln " nlnIt8-
tld r n tord .. det bli s " jlrt att hörll 
8hUlone n I , 'ii rt. la nd . 

Ue 10111 honn Itl " j'rUlkalinnt'n 
trin " C Jlt,,- UC Radio" bur lIllIIIå e n 
rarit e t I liln SIIudin ... 

Star DX-Club, Bromma, 
hal' h it lllt rlrliimöt e o e h till . t y re!_ 
8e n nlh f ö Uand e : l'pl" r Jl ö,.. re ldt 
(ördf>' Samu e l H e rthe lltl!! ( ('kr.), 
O , ., S und i n ( " , o rdl.) "Jlmt 1"1".11'-
010' Olau 88on ( l' .8ek ll' .). 

Klubbrn ä r fo r tlarMIlde Inlr('1J­
" e:r a d a" a tt ril nya medll' mma r 
fri n h .. la la nd 4'! l . Med le m li8.v,..l ft en 
iir S kr Ilf~ r b a h ,\ r oc h Inklud erar 
bl .II . ldubbtldn l n"en "Star J)X­
bl a d " oC' h e D Faci t " il r hukarta. I 
k l"bbe n ll QSL-eIl P 1&61 utd e las 
l om fo rlll' pris 4': n rl ~- 'JO k lll m ed 
Inne hå ll . 

Sh"" nX -Club IlII ii~nali d~n SO 
al,rll e tt S,If'(!lahlrOKra.m frå n 
l "ra jC'. n e Stim hörd e d e t. pr0t:: r ll lll ­
n ... t kun ('rbii lla klu bb .. nJl s pecla.l ­
(UU~ m o l. " ' ra l ;j-ör .. s trlnt li rk l"n 
( 1I1'h C" II korre kt. ral'lUtrl riir_t fl!!). 
Adre"'.'" lHl klubbe n ilr Attulldu.­
d lg"n %1 Il , HrONmu . 

Ny mtsstonSsöndafe startar t 
höst 

The Luthe rp!! " ' orld F .. d e ralhHl 
urbehu 1.11. nir tullt m .. d Il II I i. 
I o r d n in ... 10 " \ 'ol('e o r Ih " G 0 8-
IIel" I Addl ll A beba, Ethlople n . 
Ue n l s .. ptember beriiknllr mon 
a tarta J.ronilindnlopl' m ed e n I 
k\V Ilinda re . d r, man 1I"'.f' r aU 
,-ara I"ån .. friirn ll t m iindaJrar, 
onJitlllKIlr oech fredaKRr kl UI-OO­
! I .OO med h ·ä 1I'0mbantennrr för 
att t äcka Ilödra Indi e n , N lkerla. 
Mcllcl'llta (bte rn " Tanpny lka oc h 
Syd a frika. En tvie le:lne lltli antenn 
tlkaH .ii rJa för tiicko l n .. e n a,' om­
r ild.d loom 40 ml.11 radie krln ,. 
Addl8. 

Silndarccntral e n h YJr.lt' 29 km 
ula.olÖr Addi. Abeba , mrdan I tu­
d lo ll o e ll kontur IInns Inne I .ta­
drll . I"i' .. lIändall'ccnhal e n komm .. r 
d e h ';;' hu,·UdJtli.ndarna om vardf'­
ra 100 k\" att. n.ra Ins talle rade 
fil r e non~_mber 1002 . Oe be r liknaA 
kUllna nit bela Afrika. .'rlLmre 
Oriente n och . ödra Asi e n . 

Till admlnlltratlv e:hd för drn_ 
'III II ~' II ml!U:lonlJ8Hlldare hill' ul­
n llmnh fOn 1I,' e n l! k milliI lon iiI' . 
T o nten Mit n !!.o n . 

r 

, ,­. , 

\ I-
'. 

De n schweiziska korlv6 gHodion hor 
skoffat sig en nytt verifikations­
kort me d en b ild av antennonlögg­
ningen. Kortet ovan hor erhållit, 
av Rola nd Jönsson , Hedenlbyn . 

I 
N,'1.t n : r a v 

OX-RAnrO 
Vn~lednln.t:' tör 
ko r tvilJ,:81)'sS llare, 
DX-t.i l~S. korh 'l I:S­

tahell m. Rl . Pro\'ex. molO: 30. 
Box 00Ii3. Stockhohn 5. 

I 

• 
FOTOGRAFISKT 

MATERIAL 

N I FÅR 
LÄGSTA 
PRISER 

d luför'ciljll r f! söku 
för {otoa rb~trn l 
SI/Mi l l/iII oel! {arg 
ulmt övrigt (oto­
matuilJ I. 

KotaloJl mot 
50 ore 

i frimörke n 

SYDS" E~SK 
I\,·d . TIA, Rön ne holm!i\', ,.- , )laln,JJ V 

Bär MOTOR RINGEN 

Från 

Sy nlho lt" n tur m o ­
torfolk o e b It'k n i ­
k r r . 

TJ IIv. 1" ltt .. k "n:. 
k Ollh. S IL,' I':R och 
y tterkant ... rn" I lfk­
ta GLTl~ l) . Kl' . 26:_ 

+ Il o rto. ( Rt'l lO rl'iil t 

8 dlllf"r) . 

GULDSPECIALISTEN 
Poslfack .5010. Sto ckholm 5 

rek". hlirm~ . '" 5t . ~I OTORnING 
. torl e k ..... . mm ( 1IlIu~ rtl lnmMl'r lt ) 
nlot p()~trijrfik. lir. 26:- + po rt •. 
Hc turrUct 8 d aKa r . 

X ftllln: 

Adr(loss: 

rn~ln 'lr ....... . ..... . ..•...•. TtA 10 

En bra 
Hammerless 
rör 

.t1:~ 
~"\" 

och 50'- pr m å n . 
år lock vore v6rt 
förmlanl iga delköp, 
oH av ",ånga fynd 
N i gör i vlar stora 
illustrerade katalog. 

I • ..." den i dag_ 
Am 16r idt .. , 
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Under sin förlla m6nod i etem fick 
Radio Nord över 1 000 ropporter. 
De kommer alt verifieras med stolia· 
nens verifik.olionskorl, som ses ovon . 

Brasse sänder speciolprogrom 
för OX-ore 

nen !.l maJ kl e!,oe korn.mcr 
RAdio Sirena, Leopoldl.na, Mina.' 
Gerat.. nra.OIeD att .Ii.llda d-t 
IrpeclKhlrog"ra m för OX·a..re ön~r 
hda , 'Ilriden. Pro!t'"rammef. kom_ 
mer alt ftnDOD8era8 PR eOKel8ka 
odl l.ortu~1.18ka. R {ull o SI:reoa 
sUndet' med l kW effekt II i\. 24 '8 
kC'.. aUtaå I 12G mb, som ,"iii t y­
,' iirr liak.n • ., på de (I esta stan­
dard.raotta~ 

RfuJio Slre'Da UUbör lJndu\'II_ 
ninKIi· och kulhtrmiDI.sleriet (leJl 
...s.lldt!f' mU.IIlk, nsheter och likolra­
dlo. De Dst.Jim.nda p rOVADlmcn 
anser nian"" .... de "U .. ··Utrlt:!rte. "llan 
, -III ~o-.n l'lullnn nå och UTld., .. _ 
visa Slidu.na mil.llnlskor 80m Into 
har möjll,;hrt IItt kom m!! t UI sko_ 
lor t'lIcr uoin' r s il e t . 

"Ro2glosn ia Hareersko ': 
sönder jazz, talar svenska? 

pr, 6 &.JO k e säoder ('o IlOh.k 1Jta.· 
thm med anrOI)i8I~lIalt'o SP;iZ II f'. 
to:" e kt t åO watt. llet ilr " Ho'( · 
J:"losola Uar«rska", lIr. 8,'e0 8ka 
_nU~eo kallad "Polska 8COUlr.· 
d ,loo". Nu p;ipekar d et !w e n s!.:a 
"'f'ouHijrbtln d (' t att d e pol lika 
"pathflnde rji" lika litet SOUl and r .. 
ö"teurOllebka unKdOn1sorganl_· 
tIoner bar rul~Ot sa,mbllnd m ed 
d .. n ovrlp \'ärldco.8 ,roul r örelse. 
" -PlonJilrradlo,," "ore diirfu r knll· 
Ilke e n mera korrektövc.rIlIUtni"K 'l' 

Uur 80m h e lst, II fatlon ('n siinder 
"l\rJe clag- mt' llnn kl f LOO oc b 
H,OO. p ii sön(luc-aroa IIlinds dt 
mll slkp ro~ram mt"d d et s('nas tc I 
jau;:I;\'Ii" med titeln "30 ntinntt"1'S 
r ytm". l>et uPllrt"I,8jl n era dn". 
e r : Kl I.LOO~ IS.OO, 1Ö,OO och n .oo 
ön' r e n antenn riktad t \·iist..ijgt. 
kl 12.00, 14.00 o e ll l 6.00 i rlktn l ll K 
nord·sy d . 

Enll,r1 ullpJ:"lft s kall nIan rUr. 
utom -,Iå polska i"' e.n atllllon~ 
Iii, 8 ~n!ika dl Och dU. , MAnga 
r"Pllorter -kommer 'rån S,'ui/:e 
och de , 'uJllen'" nu m ed "y korhl. 
tlSL. 

KV-nytl i korthet 
OHASJLJEN : Iladlo Cll ltur. de 

CamPOIl. Ca_Olpos. 11 ii. .. 'M ke 
~b nadJo Rh) de ".neJ ro. Bio de 
OIanelro, på (; on- ke lär flir 
niir\'orande lnle \ '1U'8 I ~rUt. 

Radio Vultun de Sao ':I'.ulo an. 
TAnlle r e n IIY trek\'"elul. Il 81ä ~ 
- l6,84 ro kl 10.~.30. (WBDU) 

CUBA: "La onda II!lfpcrtnlt<nhll 
('u bana" är eD _~ .t.r-k j(uball.k 
aändare. &ODI .ander pM. Il -760 ke 
(iive.n nppert6ad WJ Jl 718 ~). 
nen blir .bort. me41 .ybeter pli 
iluuu;ka kl 02." och dllrpå viii nY'_ 

Je timme. bU ......... med ,poj)wQr ko. 
ba.Dlk mu.lk .et. kl.asid.k .DUUilk. 
Rappo rtera. d af'nt .0JJt 08.00. 
Dessa provllil:ndnla~a-.. kem_ att 
följas liV rlt"Kuljiira ...-d1HlAJ", ... ar. 
Stationen aDsea ,' .rR '.!.Ca8lro8 
8'\'.1' på VOA oeh Radla Swao·'. 
Adressen tiU i!Jtationell Ilr Allar. 
ludo · Podal 7026, La HabaHa. 
Cub .. , (SCUX) 

GO"": Radio GOD. h l..,' en UI tr;-\V 
Il.iinda r e pA 80& ke l,;UnA" m e n •• 
02.30 och lO.OO nmt 1 ~.06--1~.:KI 
o c h en M kW' IiIlindare 11.11 %1!i.80 
k e. S6m pro'\'sllntl t'l' kl li,SO-19.SO. 
( W'RIt ) 

"TF ... ~ICO: XERKOC iir fOa DY 
station. sem U"P..c:u lilända IIÄ 
15 110 k c -mM (; kW' efrekt. .ch 
rikta siDa aJind"lnxar lPot ]l;Q.ro. 
p. nu~JIIUl kl n.Of .ch 01.00. 
AdJ'l":u,: Zempoala 'i1, .lt ,~I~ U, 
D . F. (\VRH) 

8VB1NA."\I: l'., ... a-rlbo tiiindt'r 
... pi. 15.u3 ke hOOI~t rör J540l 
.. ~ Tid~: lO.30-U.30 oclI ~1.30-
14 ,30. ( WBU) 

/ 
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Till-KRYSS 10 
Vi delar ut ett första pris på 50 kranar och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 10". Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senas! den 25 maj 1961. 

Tövlingskupong Tf A-Kryss 10 
r 
I 
I Titel .$ o~ .. \)J)o ... o ..... oo ........... . 

-I 

I 
I 
I I 

<"lo < e ( V':"" h" Namn .. ... . ...•..........•• 1-- •••••• •••••• • •• 

Bostad 'i ...... ............ 

(' 

L 

I "--

() ) 

'-" 

TfA·KkYSS 7: 5lJ..kronorsprisel vanns av Hans Em • 
berg, Foclt 26. lCumlo, 50," insönt forsl öppnade 
ratta lösning. 2S kronor vor vann Eho Karbson, 
Arvid lindmansgalan 7 E, 2 fr, Göteborg H, 
och Bertil Albertnon. Lindstod , Sm61.-Rydoholm. 

U'/fU TEKNIK 'er JU~LJ\ :57 



fJUIZ $TVI( M.OT DET 
SNAB6A MALET DeJ.! TIf1rKCR 
Nfl( AI'FYRNING5I<IIAPPEN . 
SIDfWlHOER - PI/!)JEKTltLN 
Vf,SlIf.. IIIXG 000 

BUCK 
ROGERS 
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BYGG 
BlM 
I 
MODELL 
Teckning 
arkitekt LEIF EKSTROM 
och BENGT WALL~N 

Klipp ur, vik och klistra 
ihop de olika delarna på 
detta klippork och foga 
samman dem med botten­
plattan på sidan 50 enligt 
anvisningar och bok­
stavsmarkeringar på resp. 
invikning. Ni får då en 
trevlig modell av den 
största av stugorna i T ek· 
nik för Allas populära 
"byggsatsserie" SIM-SA­
tA-BlM, som utförligt pre­
senterades i förra num­
ret och som ni kan läsa 
mera om på sidorna 19-
22 i detta nummer. 

Bottenplattan bör först 
klistras upp på styv kar­
tong för att ge stadga 
åt modellen. 

Om ni vill möta på mo­
dellen, så använd er av 
mätstickan. 
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Valel ay bil är en. fråga om I)de, smak och behoy. Varje bilköpare har sillo 
speciella öllSkemål och Sy"pllllkler, belillgode ay del akll/ella behoYel, penolllig 
IIpp/aml/ilg, den egllo körlekllikm m. /11. Eli bil, SO/11 i dag YI1I 
göm allspråk på papl/larilel, måsle där/är vara så all/'Ol/lIdbelollad all dm 
läcker alla behoy och slIIokriklllillgar och dessl/lom vara så avalIcerad på väselIIliga 
pl/llkler all dm svarar mol jtilSmakarens högS/a kray. 

därför föredras 
o av sa 

~ 
- ell General Molors pl'Odllkll ~ 

• många bilister 
•••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••••• 
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men så har också OPEL tänkt på allt och mest på Er 


