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Sommar och semester. Frimmande linder lockar till linga och upplevelserika bilresor. Det dr emellertid stora
fordringar Ni mdste stilla pd bilens sikerhet och komfort. DWK fyller alla krav med glans!

® Framhjulsdrift ger sdker styrning och véaghallning i
sndva kurvor och pé daliga vagar

@ Stark, ventillés 3-cylindrig motor ger ekonomisk och I P
driftsdker kérning p H l L u N s

® Helsynkroniserad 4-véxlad léda ger smidighet i trafi-

ken
® 92 %, runt-om-sikt ger Er sdkerhet Ay A G
ol S ¥ Rowe; o4 W
B t h b | till- O R
Bewyioh e ock prmommioIa: fe SOl MOB) - AxTES

® F&rnﬁmlig DKW-service over hela Europa tryggar Er
mot ovilkomna avbrott i resan

Ring oss sd reserverar vi tid for

s T : i Adrgs d DKW 750
Filialer och dterférsiljare med serviceverkstider éver bela landet Junior eller DEW AU 1000.



Skotern har blivit tresitsig. Den har modellen,
kallad "Rickshaw'® presenterades nyligen p&
en stor utstallning i Milano. Férmodligen kom-
mer den val att stanna pd varmare bredd-
grader @n vara, men trevlig ser den ut . . .

(e

En av offraktionerna pa den femte internationella bilutstdliningen i New York i ar var den har experi-

Om hjartat skulle borja sla
i snaobbare tokt for den
unga damen, sa Gr det inte
bara hon sjalv som marker
det. Hon bdar namligen pa
sin arm en hjarislagsrak-
nare, som konstruerats vid
Lockheed-fabrikerna i USA.
Den beréknas f& stor an-
vandning vid halsokontroll
av flygare, rymdfarare, dy-
kare m. fl., som har pa-
frestande arbetsuppgifter.

Ta huset med pa batutflykten tycks
vara parollen pa en del hall. Den
har farkosten, en liten flylande
plattform med ett plasthus av typ
klothus, som - tidigare beskrivits i
TfA, har dykt upp i Rehn i ér.

mentversionen av Chevrolet Corvette. "Singray' kallas den och aysikten med nyheten uppges vara att
specialstudera extremt snabb sportvagnskérning. Modellen &r négot mindre och framfor allt IGttare 6n
den vanliga Chevrolet Corvette, men har starkare motor pa hela 315 hk SAE. Karossen ar gjuten i plast.
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Bagagerick ’
for PV 444, PV

544 och Amazon 48:—
fér PV 445 . ... 135:—
hopfillbart .... 85—

Bagagehallare
10:50

Sékerhetsbalten
Skyddskladslar fér PV 644, PV 445 och
fér framstolar PV 544 och e R
Amazon, tyg och galon .. 39:50 for baksiten till PV 444,
bakséten PV 544, Amazon .. 65:— PV 544 och Amazon ...... 35—

- -
Campingbord Camping-
52:— madrasser

§7:— och B0:—

e T AV s T S TR TS luftpump till dio  10:=—

Béaddsats

f6r PV 444 och
PV 54 ... 11:—

Fall- och ligg-
beslagssats

fér Amazon, per
framstol ...... 100:—

Bagagerums-
belysning 7:50

Bilradio
Philips Riksettan .......... 242:—
i Biletta reseradio .. 313:=—
Autobahn, heltrans. 405:—
% Rikstvéan .......... 510:—

Bilfiltar :

réda eller blagrd, 140x190 31:=—
f6r framstolar,
roda eller blagrd .......... 11—

Bensindunkar Ringtrycksmétare . .. 7:—

. . . och mycket
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E rymd 55 liter ...... 12:— Ryggstid .......:. 18:50
mer att vﬁlja pa rymd 10 liter ...... 15:— Skyddspanel

Avgasrorsforlangare

SrPVOEE ... it 6:—
féor Amazon .... fran 6:50
Backlampa . ........ 13:50

Backspeglar . .. fran 15:—
Bensintankslock fran 16:50
Bogserlina . ........ 12:50

rymd 6 liter, monte-
rad i reservhjulet .. 16:—

Filgkorsnyckel .... 8:50
Férvaringskorg

for PV 544 . ........ 5:—
Gummimattor .. fran 7:50
Kladgarderob ...... 10:—
Kokosmattor . .. fran 9:—
Reservhjulskydd

med verktygsviska .. 10:—

fér instrumentbridda
till PV 444 och PV 445 48:—

Snabbkladslar,
fér framstolar, med
skumgummi . ... frdn 33:—

Sténkskydd per par 8:—
Vindrutespolare, el. 47:—

Reservation fér pris-
andringar.

Volvo-tillbehor finns hos alla auktoriserade Volvo-forséljare.



Nu kan Ni anvdnda sommarstugan aret om!

by

Gor slag i saken i sommar!

Sikert har Ni manga ganger beklagat att Ni inte kan dra nytta av Er trevliga sommarstuga mer @n nagra fa,
korta. manader om aret. Men den blir for kall och otrivsam under den kallare arstiden. Och uppvérmnings-
kostnaderna fér en oisolerad sommarstuga blir orimligt dryga.

Nog har Ni ibland haft i tankarna att géra stugan anvdndbar &ret om — att férse den med en ordentlig isole-
ring. Varfor inte gora slag i saken i sommar? Om Ni &r hidndig klarar Ni l4tt hela arbetet sj4lv och kostnaden
blir forbluffande lag. Fér nagra hundralappar far Ni en effektiv, trivselgivande sparisolering med Rockwool.

En béttre investering kan Ni inte goéra!

Genom att sparisolera véiggar och golv med Rockwool, kar Ni trivseln i sommarstugan. Ni kan anvéinda den
aret om — till jul, pask, pingst... utan att behdva frysa och utan nagra avskrickande uppvarmningskostnader.
Och vartenda ére, som Ni ligger ner pd isoleringen far Ni tillbaka med rinta, eftersom bade husets virde
och livslangd 6kas samtidigt som brénslekostnaderna minskas. Dessutom — Ni slipper fukt- och frysskador
och far en bra ljudisolering pa képet!

Till Rockwool Aktiebolaget, Kundservice, SKOVDE

Undertecknad vill veta mer om Rockwool sparisolering for
sommarstugor

Namn

Adress

Postadress

TEA 1L
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v MG MAGNETTE

Kopman
GERHARD JANSSON

Hode en Austin tidigore
och fick bro inbytespris pa
denna. Vugnen har nu goit
5000 mil

komforten

% % % Komforten

i _absolut
toppklass for samt-
liga bilens passa-
gerare,

bagage-
ulrymmet

% % % Bagageui-

rymmet far
hogt betyg liksom
reservhjulets place-
ring.

fiddring o. viig-
egenskaper

Fiadringen &r
*k i mitt tycke
en aning for hard.
Yagnen slirar latt i

motor-

effekten

1/, Motoref-
*k 2 fekten ar

for liten for en s&
pass stor vagn.

B ggmastare
DERS HAGTHORPE

Jag tyckie bilen ség ftrev-
lig ut. Har nu hunnit kéra
1000 mil.

% & Livdnivén blir

storande vid
hastigheter over 80
km/tim,

% % % Reservdac-

kets place-
ring &r mycket fo-
redomlig.

holt vaglog.
Yk k MG Mag-
nelle har

mycke! goda viag-
egen:kuper, och
gor Gven bra i halt
vaglag.

Y%k Motorn skulle
behéva vara
litet starkare,

Konsulent
THOR HOLMERTZ

Hade kort Austin tidigare,
och ville nu prova en na-
go! kraftigare typ. Hor
kort 5700 mil.

1/, Magneten
**/2 ar rymlig
bade fram och bak.
Askkopparna fram
har blivit tokigt
plocerade.

% % % Bro baoge-

geuirymme
med reservhjulet
bra placerat under
bogoget.

**l A MG Mag-
nette ar
nagot for latt i bak-
vagnen vid vinter-
korning i ovrigt
mycket bra.

+ & %k God acce-

leration vid
omkorningar, om
man anvander fre-
ons voxel.

Reklomkonsulent
OLA NORDEBACK

Jag behdvde en_ bil med
storre ulrymme. Bra inby-
tespris bidrog ocksa till
kopet. Har nu koért drygt
2000 mil.

% % % Den cll-
manna
komforten ar myec-
ket bra. Utmarkt
kérstalining, indivi-
duello stolor med
skinnkladsel.

* k& Bugegeu?-
rymmet ar
latt tillgangligt och
mycket bro tillta-
get. Reservhjulek
ligger under boga-
rumsgolvet.

% %% VYognen ar

utomor-
dentligt stabil, vil-
ket framfor allt
marks vid kurviag-
ning. Lagom hérd
f|u3r|ng

+ % & Rent all-

mant rac-
ker val motoreffek-
ten till men battre
acceleration mellan
0—50 km/tim och
mellan 100—120 km/
tim vore et plus.

Bilens poiing

Ingen
BE Tll JERNFALK

Goda vagegenskoper och
tilltalande linjer avgjorde
kopet. Har nu koéri drygt
4000 mil.

* % l/2 Komforten

ar uvitmarkt,
men I|udmv6n ar
tyvarr sto-
ronde, Re ?oge och
munoverknoppur ar
latta att na,

% K Bogugeul-

rymmet ar
stort och valplane-
rat tack vare re-
servhjulets place-
ring i elt speciellt
fack.

%k Figdringen

ar lagom
fast och medger
god akkomfort Gven
pa relativt délig
vag. Kréngningen
ar liten aven vid
hérd kurviagning.

+* % % Motorn ar

mycket
varvialstalsvillig,
men effekten med-
ger inga markvar-
diga accelerations-
egenskaper.

(15 madjliga)

13

1315

13
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British Motor Corporation har ju nu-
mera renodlat sin modellflora till att
omfatta ett antal kombinationer av rela-
tivt fa grundkarosser och -motorer. Dar-
igenom kommer en hel del modeller att
till det yttre forefalla tamligen lika,
medan andra kanske dven mekaniskt ar
sa gott som identiska.

MG Magnette, som hidr skdrskadas av
fem dgare, delar sdledes grundkaross
med bl.a. Austin A 55, Morris Oxford
och Riley 4/68 och dr sid nir som pa
fronten och vissa inredningsdetaljer helt
identisk med den senare.

Om karosstypen ar relativt ny —
vagnen foretrdader den sk, Farina-stilen,
som lanserades 1959 — s dr motorn i
stallet en verklig trotjanare inom BMC-
familjen. Det ror sig hdar om den s.k.
B-motorn pa 1,5 liter. I MG Magnette
forekommer den i en trimmad version
med en effekt av 68 hk vid 5200 varv.
Motorn har toppventiler och ar fyrey-
lindrig med cylinderdiameterna 7389
mm. Effektokningen fran grundversio-
nens 55 hk har astadkommits framst ge-
nom anvandning av dubbla férgasare.

4 290 mm
1549 mm

Total ldingd
Total bredd
ORI e e i s | - 1400 AWM
Mjulbas . _.C 00, Ay e LO90-INm
Sparvidd, fram och bak .... 1295 mm
Viandeirkel .............. 11430 mm
Tjanstevikt 1102 kg

Markfrigng 152 mm
Riktpris, inkl. oms och accis 14 375 kr

Arlig vigakatt i, oo cnaeee 222 kr

virme och
ventilation

sikten

1/, Framstol- Varmen 1/ Vagnen Lackeringen
**/2 parna * Ak och venti- *x | drar val kX ar dalig, spe- ar mycket
skymmer sikten na- lationssystemet ar mycket bensin ciellt fram under bra, instrument och
got, bra. Varmen kom- tycker jag, ca 09 stralkastarna. Rost vtformning likasd.
mer ganska snabbt Ifmil. forekommer dess-
efter en kall start ;m:m vid kromlis-
erna.

pd vintern,

bensinfor-
brukningen

MG Magnette far av Ggarna genomgdende hégt betyg fér komfort. Tack vare karossformen har vagnen

ett myckel rymligt bagageutrymme, och speciellt vppskaltas reservhjulets placering under bagaget.

Instrumentpanelens planering far av de flesta
agarna gott betyg, reglagen anses latta att na.
Endast en av agarna reserverade sig med det
skalet, ait han tycker det ar fér ménga knappar.

utforandet siikerheten

-*- * % Bromsarna

Motorn | MG Magnette Gr en 1,5 liters foppven-

tilmotor, hér trimmad till 68 hk. 13 podng av_I§
mojliga far motoreffekten av de fem agarna. Tre
av fem Ggare Onskar stdrre accelerationsresurser.

S

servicen

**Vz Reservde- (30 méjliga)
larna  ar

ganska dyra och
servicen ar inle

fullgod. 26

% % K Sikten far

full poang.

“Jdk Varme- och

ventila-
tionssystemet ar av
god klass,

7k K Bilen drar

ca | 1/mil.

-

% % % Detaliorbe-

tet ar val-
giort, och bilen ar
aven mycket tat.

ok Sokerhets-
marginalen
ar bra men det
elekiriska systemet
har fér manga kon-
taklter pé& instru-
mentpanelen,

% %k Hittills  ar
jog mycket
nojd med servicen.

% %k Sikten ar

god runt
om.

* Varmen kom-
* mer snabbt,
men flakten kunde
vara effektivare.

% & Bensin-

farbruk-
ningen haller sig
g=nomsnittligt vid

0.85 I/mil.

% % Forkromning-
ar av dalig
kvalitet.

% 1/, Hondbroms-

vajern har
gatt av fem gang-
er. Bromssystemet
borde vara battrs.
Bensinpafylinings-
roret ar felplacarat

% | Stockholm ar
ar servicen bra,
i landsarten samre.

% K Vid regn och

sndfall  lam-
nar vindrutetorkar-
na nagra ddda
vinklar Runt-om-
sikten i Svrigt bra.

+ 4 Kk Vormen

kommer
snabbht och racker
gott att halla rutor-
na frost- och im-
fria. Battre kan
man inte Snska sig.

0.9 1/mil
lafalel vid stads-
korning och 0.8 pa
landsvag tycker jog
ar en lag bensin-
forbrukning med
tanke p& vad man
far ut i fart

* VYagnen var fréan

barjan inte rik-
tigt tat vid fonster-
lister och bagage-
lucka, men ar det
nu.

LS & 1 _Bromsurnu

ar goda
och placeringen av
reglage etc. ar val
genomtankt,

% Betraffonde ser-

vic har jog da-
liga erfarenheter
utom nar det gdller
en verkstad.

25

K K Sikten ar **% Varmean- % % K Branslefar. * % % Bilen ar % %k Utmarkia % % H Servicen ar
god frén laggning- brukningen mycket val- bromsar, markt.
alla platser i bilen. en racker aven for ar maitliq, ca 0.9 giord och robust. bra sikt och lyse 28]4,
kalla vinterdagar. =11 1/mil. Lockeringen o, for- samt god styrning /-
De framre ventila- kromningen ar fin gor vagnen korsa-
tionsrutorna borde och hallbar, ker,
ha battre passform
P .
1315 1314 1414 11 1215 1015 130
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TREETEX-stugan — ctapp IV

TREETEX ritar-NI bygger

enkelt, bra, billigt med

TREETEX 1/2” hyggplatta

Hir ir den nya TREETEX-SPORTSTUGAN. Bygg
den sjilv, antingen dir den skall sta eller ocksa
“monteringsfirdig”. Den gar bra att pabirja hem-
ma i kiillaren, hobbyrummet eller garaget. Ni kan
bygga hela stugan som den ser ut pa bilden eller i
nagon av nedanstiende etapper. Och det bista av
allt: Ni kan bygga den med ett enda boardmate-
rial, TREETEX 1/2" BYGGPLATTA, en erkind
kvalitetsprodukt for bade ytter- och innerviggar,
tak och golv. Spikas direkt pa regelstommen. Ar
littsnickrad, béjstyv, starkt vattenavvisande, for-
blir plan och iir ett utmiirkt wnderlag fior bestaende
milning.

Idéskisser
g-r-a-ti-s...
ritnings-

sats for

en t-i-a

TREETEX-ettan: Allstuga.
TREETEX-fvdan :  Allstuga
och sovhytt.
TREE’I’EX-!‘TEGH .
kik i tidigare allstugan,
sovhytt, veranda.
TREETEX-fyran: Storstuga,
kok, 3 sovhytter, hall. tviitt-
rum, veranda.

Storstuga,

Siand in kupongen. Ni far kostnadsfritt och utan
forbindelse en folder med utfirliga idéskisser till
den utbyggbara TREETEX-SPORTSTUGAN. Stu-
dera skisserna och vilj den etapp som passar Er.
Sedan kan Ni genom en kupong i foldern skicka
efter ritningar och arbetsbeskrivningar till for-
méinspriset 10 kr fior just Er TREETEX-STUCA!

Namn:

Bostad:

Postanstalt:

(Skriv tydligt, texta giirna)

MO OCH DOMSJO TREETEX AB
Ornskéldsvik
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Pristagarna ulsedda i *’Vinn och vilj!”

OREBRO
T0G
DROMVINST

Orebro, Malmé och Viavra i Véstergdtiand

blev gynnade i &rets succestédvling "Vinn och
valj”. Dit gick namligen i nu ndmnd ordning
storvinsterna, varor for 5000, 2 000 respektive
1 000 kr i Teknik for Allas stora onskelista.

Ans]utningen till Vinn och Vilj blev som vi tidigare medde-
~Alat enorm och innebar ett klart rekord i Teknik for Allas
tavlingshistoria. Mer dn var tredje TfA-ldsare deltog redan i
forsta etappen i tavlingen, en siffra, som troligen aldrvig har
overtraffats i en tévling, ordnad av en svensk tidning.

Nir juryn grep sig an uppgiften att vdlja de biasta motive-
ringarna fanns det alltsd ett digert material att valja bland.

Uppgiften i finalen var som bekant att ange favoritamnena
i Teknik for Alla och att motivera valet. Motiveringen fick
antingen gilla varfor ett visst &mne satts hogst upp pa listan
eller varfor just den antecknade kombinationen av fem dmnen
valdes. Tyvarr har ménga gitt ifrdn just den tdvlingsregeln
och i stillet for motivering presterat mer eller mindre poetiska
hyllningar till Teknik for Alla. Aven om juryn till fullo upp-
skattade det berém, som kom tidningen till del, s kunde resul-
taten inte godkdnnas som motivering for ett speciellt amnes-
val.

Och nu till vinnarna: Forsta pris, vinster for sammanlagt
5 000 kronor, tiliféll Borje Agren, Hjalmar Bergmans vig 44,
Orebro. Han hade valt Amneskobinationen Radio och TV, mor-
gondagens teknik, rymdfart, nytt frdn kemifronten och atom-
teknik. Motiveringen var enkel med #&nd& sliende: “Dessa
amnen ger fotfidste i nutiden for steget in i framtiden”.

Atskilliga ldsare hade varit inne pA samma tankegéng, men
ingen hade enligt juryns mening uttryckt det sa klart och sla-
ende som Borje Agren.

Vinnaren hade liksom ovriga tdvlande redan fran borjan
gjort upp sin dnskelista, och s& hir sig den ut:

Coronet OK elektronblixtaggregat, Bell & Howell Lumina
filmprojektor, Crescent moped, Ricoh 500 smaébildskamera,
Luxor Excellens radiogrammofon, Bell & Howell 8 mm film-
kamera, kikare av market Lemeco och Bali 61 stativtdlt. Hela
prissamlingen dr vard 4 893 kr, medan "taket” for forstapris-
vinnaren var 5 000 kr.

Andra pris gick till G. Jergmo, Sodra Forstadsgatan 81 a,
Malmé, Han satte Teknik for Allas biltestning framst och mo-
tiverade sitt val lika kort som karnfullt:

"TfA:s biltestningar ar halva bilkopet”.

Andrapristagaren fick vélja varor for 2000 kr, och G.
Jergmo valde den har kombinationen for 1 938 kr: Ricoh sma-
bildskamera, Luxor Ambassadér TV, Lemeco kikare.

Tredjepristagare blev ing. Hans-Jiirgen von Rosen, Gategér-
den Vivra, som i stort sett hill sig till hobbygrenarna. Han
valde modellbidtar, modelljarnvigar, modellflyg och mini-
racing som sina favoritamnen i Teknik for Alla och han hade
motiveringen klar: ”Stora dréommar forverkligas hiar i smatt”,

For 1000 kr valde Hans-Jiirgen von Rosen en Crescent
Marin 4 hk utombordsmotor plus ett Bali stativtéit och utnytt-
jade dédrmed hela prissumman sd nér som pa en femma.

Téavlingsbidragen bildar tillsammans en lasarnas egen onske-
lista betraffande tidningens innehill, och den rekordstora an-
slutningen gav den hidr ldsvirdeundersokningen ett unikt
statistiskt varde. Materialet kommer nu att behandlas statis-
tiskt for att redaktionen skall f4 klara besked om de olika
intressegruppernas procentuella fordelning bland ldsarna.
Och ddarmed kunna ge en blandning, som blir si rattvis som
mojligt.

Tavlingsledningen vill som avslutning tacka alla som del-
tagit och som talmodigt statt ut med den tyvarr nodvindiga
forseningen av publicerandet.



angl

Ia

DATA: 4 cyl. 40 hk ultrakortslagig toppven-
tilmotor med 997 cc cyl.volym — accelera-
tion 0—100 km/tim pd 27 sek — 12 volt
elsystem.

MED MARKNADENS
MODERNASTE MOTOR

lagt monterad — dverligsna kéregenskaper

Ford Anglias motor dr ultra-
kortslagig och har flera andra
detaljer som gor den till
marknadens modernaste stan-
dardmotor i sin klass: lag
kolvhastighet, gjuten och
ihdlig trelagrad vevaxel, 4-
vixlad viixellida med sport-
vixelspak m. m. Resultat:
tyst och vibrationsfri gdng —
mindre motorslitage — bittre
brinsleekonomi.

Anglias motor har dessutom
ett ytterligare plus — den &r
légt monterad, vilket med-
verkar till den perfekt av-
vigda viktfordelningen pa
Ford Anglia. Resultat: ver-
ligsna koregenskaper, ut-
mirkt vighdllning och kurv-
stabilitet. Normalt sett &r
allt detta finesser som endast
finns hos sportvagnar och
andra dyrare bilar.

..och dartill FORD -service!

Kvaliteten ir praktiskt bevisad:

UTHALLIGHET: Goodwood-prover 7T
dygn nonstop med genomsnittsfart pa 1015
km/tim.

SNABBHET: Svenskt rekord i klass G:
156,9 km/tim.

EKONOMI: 1 Mobils ekonomilopp note-
rades genomsnirtligt 0,532 liter/mil.

P4 SVARA VAGAR: Seger i Norska
Vikingrallyt och i Monte Carlo Rallyt.

I VARME OCH KOLD: Seger i Afri-
kanska Safarirallyt och Rhodesiarallyt, i
Finska Snorallytoch Kanadensiska Vinterrallyt.




Vilka platser pda kartan lockar Er i sommar? Eor Er som har Volkswagen spelar fardmdlet ingen
roll. Ni vet att Er Volkswagen tar Er med pd lyckade och bekymmersfria resor, antingen det galler

la nga

Vart Vi iin dter.. LI €Vli g
sommar med Volkswagen

Med Volkswagen fr Ni siiker pa att faen
trivsam bilsommar. Volkswagen betvder
nimligen bekymmersfrihet 1 sa minga
viisentliga avseenden.

Genom de laga milkostnaderna utgir av-
standen inga hinder—med en Volkswagen
har man verkligen rad att anviinda bilen
si mycket man vill. Och niir Ni ir ute
och aker, behiver Ni inte iingslas Gver
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att nigot skall hiinda med bilen. Volks-
wagen iir palitligheten sjilv, slitstark, o6m
och viigsiiker. Inom niira riickhall har Ni
ocksa alltid tillgang till VW-service — pd
platser i Sverige, 3.000 i Europa,

Tink ocksa pi att Er Volkswagen tar
sig fram overallt — den ir t.ex. Overligset
smidig pd smaviigarna till badet, biaten
ellersommarstugan.Ochiiven padeliingsta

utlandsturer eller korta sondagstripper. Lycka till med en trevlig Volkswagen-sommarl!

semestertripper bjuds Ni behaglig ak-
komfort.

Allt detta — och mycket mer — gor att
Volksvagen ar efter ar blir Sveriges popu=
liiraste bil.

Provkor VW-61 hos niirmaste V\W-siljare
och titta samtidigt pa de manga nyheter-
na for siikrare korning och pa det ckade
bagageutrymmet!

Det kostar sa mycket mindre med

VOLKSWAGEN

AB SCANIA-VABIS » SODERTALJE



Vad ni gor - spara glidje!

S

sjalvklart

Koda

Hejda de glada stunderna — spara dem i firgbilder! De flesta vackra
firgbilder ni ser i tidningar &ver hela virlden ir tagna pi KODAK
firgfilmer. Det #dr ingen slump! Proffsfotografer far sjilvklart pa
KODAK fiargfilmer. De har godként dem for precision i firg, skiirpa
och nyansrikedom. Ni kan tryggt samla er egen glidje pA exakt
samma filmer. Kvaliteten iir nimligen alltid hogre éin priset pA KODAK
film och kameror. Fidrg - sjilvklart — KODAK!

KODACHROME, ''virldens riktigaste farg- RETINA REFLEX 111, kung i den noggranna
film" fir lugnare motiv. EKTACHROME, Retina-familyen: 8 exakta smabildskameror
yrkesmannens favorit [for rirligare  motiv. som vantar pd Er.

KODACOLOR, riktiga fdrgkopior pd papper.

Kodachrome
Kodsk Ektachrome
Kodacolor
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KAN

TAMIA
VATE-

I foreghende artikel ("”Atomenergi pa
nytt siatt”, TfA nr 10) redogjordes
for hur man kan utnyttja vitets kirn-
energi om man kan uppviarma vatgas till
nigra hundra miljoner graders tempe-
ratur. I vidtebomben har man utnyttjat
detta genom att anvinda en vanlig atom-
bomb som virmekilla, En amerikansk
atomforskare, Edward Teller, har fore-
slagit att man skulle anvinda detta ock-
g4 for fredlig energiproduktion genom
att springa viteatomer i bergrum och
pA si sdtt upphetta hela berget. I detta
skulle finnas inlagda rérledningar med
cirkulerande vatten, si att man kunde f&
vattendnga att driva kraftverk med.
Angpannorna ersidtts av ett vidtebombs-
berg!

Men det finns andra kanske mindre
dramatiska men inte mindre fantastiska
projekt som bearbetas av hundratals
forskare virlden runt. Man forsoker
upphetta nigon liter vitgas i laborato-
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FORSKARNA

BOMBEN?

riet till dessa fantastiska temperaturer
utan att fordenskull springa sonder eller
branna upp ens den minsta bit av om-
givningen. Sedan detta vil lyckats kom-
mer vitgasen att "brinna” av sig sjalv
och ge oss energi.

Niar man strax efter slutet av andra
drldskriget kom underfund med vilka
mijligheter som skulle 6ppna sig om
man kunde utnyttja viatekraften for
fredligt bruk visste man att de hogsta
temperaturer som dittills framstillts pa
jorden hade man fatt i elektriska gas-
urladdningar. Minga tiotusentals grader
hade sdkert konstaterats i flera fall.
Troligen hade man uppnétt ndgra hund-
ra tusen grader i en del mycket starka
gasurladdningar fastdn man inte brytt
sig om att forsoka mita temperaturen
dér.

Det l1ag alltsd néara till hands att for-
soka skicka si starka strommar som

mojligt genom gaser i urladdningsror.
Man borjade lira sig hur det skulle gi
till.

I skolan far man i fysiken ldra sig att
materien har tre aggregationstillstind,
fast, flytande och gasformigt. Om vi téan-
ker pd ett vanligt imne t.ex. vatten, sé
vet vi att om det blir tillrdckligt kallt
fryser det till is. Varmer vi isen bérjar
molekylerna vibrera av virmen si has-
tigt att de inte haller ihop lika bra som
forut. Isen smilter. ViArmer vi &nnu mer
blir molekylernas rérelser s& snabba att
de helt sldpper taget med varandra.
Vattnet kokar. Kommer vi sedan upp i
tusentals grader blir molekylernas véar-
merorelser s hastiga och kollisionerna
mellan dem s& vildsamma att de sonder-
faller i atomer. Vi far en blandning av
viite- och syreatomer. Varmer vi ytterli-
gare si slds ocksd en del elektroner loss
fran atomerna. Vi fir en joniserad gas
som kan leda elektricitet. En sidan gas




Atomenergi pa nytt sdtt Il

300 MIL). GRADER
| FRAMTIDENS
KRAFTVERK

Kommer vitekraftverket att bli framtidens
fornidmsta energikalla?

Ja, om vetenskapsminnen kan lésa problemen
som dr forknippade med denna speciella variant
av atomfysikaliska tillimpningar.

For narvarande dr forskare over hela varlden
sysselsatta med experimenten,

och hur och med vilka medel dessa bedrivs

berdattas i denna artikel.

Av teknologie doktor LARS BLOCK
Teckning BENGT WALLEN
Foto ULF H. HOLMSTEDT

‘ Stora bilden visar experiment med en modell Fig. 1 A (8vre bilden). Pinchurladdning.
av norrsken. Kulan ér en magnetisk modell av Strommen gér igenom det roda varma plas-
jorden. Plasma strommar in fréan baksidan mat och varmer det. Magnetiska kraftlinjer
och uppvérms i kulans (jordens) magnetfalt sa (svarta) omger plasmat och hindrar det frén

att norrsken uppstér kring polerna. Experi- att nd vaggarna. Fig. 1 B (nedre bilden).
mentet utférdes i samband med artikelf5r- Efter ndgon miljondels sekund blir pinchen
fottarens doktorsavhandling. Att teorierna instabil och slingrar sig mot véggarna samt

var riktign bevisas bl. a. av satelliterna. hotas snéras av p&d grund av pincheffekten.

brukar kallas plasma. Man sdger ibland
att plasma &r ett fjirde aggregations-
tillstand.

HUNDRA MILIONER GRADER . ..
Vetenskapsménnen hade tidigare syss-
lat med plasma, dels ndr det gillde tek-
nik rorande t.ex. lysrér och stora lik-
riktare, dels inom atomfysiken for att
mita vissa egenskaper hos atomerna
och slutligen ocksd inom den kosmiska
fysiken for att studera hur stjdrnorna
ar uppbyggda, hur den kosmiska stral-
ningen I}lipstélé, wa.lrfii:*l delx: }:a;ierar i S rARKS TR
styrka frin tid till tid oc ran plats . v
till plats pa jorden och varifran norrske- MILJONER AMPERE
net kommer osv. Det visade sig att
framforallt en svensk, professor Hannes
Alfvén vid Tekniska Hogskolan sysslat
med dessa saker. Han hade skrivit en
bok om det och folk runt om i hela virl-
den som var intresserade av vitekraften
borjade ldsa hans och andras bocker for

VAND!




KONDENSATORER UPPLADDA-
A

i)

PRISMA

TOROID

HOGSPAN-
NINGSIMPULS

J ROTT ' GRONT
GULT BLATT |

Fig. 3. Undersdkning av ljuset fran- plasmat med
spekirograf. Ljuset kommer in i spekirografen
genom det avlanga hélet och gér igenom pris-
mat dar det delas upp i sina olika farger och
registreras fotografiskt. (Bilden nedtill till hoger).

TOROID AV GLAS

TORODIAL PINCH

KRAFTLINJER
OMKRING PLASMAT

Fig. 2. Torodial pinch. Nar
hégspénningsimpulsen nér
gnistgapet  verkar detta
som strombrytare och for-
binder kondensatorerna
med slingan runt toroiden.
Denna slinga fungerar
saledes som primarlind-
ningen i en transformator.
Den varma (réda) plasma-
ringen mitt i foroiden ul-
gdr dé& sekundarlindningen.

ROTERANDE
i SPEGEL

KAN FORSKARNA ... (Forts.)

att ldara sig plasmafysik. Hur skulle man
fa ett riktigt varmt plasma?

. .. VAD STOPPAR FOR DENNA
VARME . . .

Det #dr klart att inget kidrl av van-
ligt material tal att virmas till miljoner
grader. Och man méste ha det varma
plasmat i ett kallt kidrl. Ett svart pro-
blem blir att halla plasmat ifrdn karlets
viaggar. Inte for att det d&r nigon storre
risk att viggarna smilter men plasmat
kyls av. Plasmat bér ndmligen vara
ganska mycket fértunnat si att en liter
bara vidger en miljondels gram eller si.
Ett sddant plasma som &r hundra miljo-
ner grader varmt innehdller inte mer
viarme an ett gram som Ar hundra gra-
der varmt.

. . . 10, MAGNETFALTI

Att halla plasmat fran kdrlets viggar
ir sikert ldttast med hjilp av starka
magnetfilt, som man skulle kunna "kla"
viggarna med. Ett plasma vill ndmligen
gidrna fly undan fran alla magnetfilt.
Man sédger att det dr diamagnetiskt.

Man kom fram till att enklaste séttet
att samtidigt upphetta ett plasma och
omge det med ett magnetfdlt som holl
det borta frin viggarna var att ut-
nyttja den s. k. pincheffekten, Den inne-
bar att strom sdnds genom ett ror mel-
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lan tvA elektroder. Strommen varmer
gasen och som vi ldrde oss i skolan om-
ger sig strommen alltid med magnetiska
kraftlinjer, som cirklar omkring strom-
banan. Vi kan betrakta kraftlinjerna
som elastiska gummiband, som drar ihop
plasmat till en smal trid i mitten pa
roret. Det hela sdg mycket lovande ut.
(Se fig. 1A)

Man bérjade alltsi med att skicka
stark strom — miljoner ampére — ge-
nom plasma. Men snart blev man besvi-
ken. Det tycktes vara omdjligt att kom-
ma upp i mycket mer &n ndgon miljon
grader. For att starta en vitekraftreak-
tion — antéinda vitekdrnorna — var det
ungefidr lika effektivt som om man skul-
le forsoka tdnda en brasa genom att
viarma veden med hdnderna. Vad var or-
saken till detta?

Det visade sig att pincheffekten var
alltfor stark. Redan pd ett tidigt stadium
snordes plasmatriden av nigonstans och
ddar den inte gjorde det borjade den
slingra sig som en orm och kom i kon-
takt med viggarna hir och diar. Pinchen
var instabil. (Se fig. 1B).

PA senare tid har man forsokt stabi-
lisera pinchen med hjdlp av spolar om-
kring urladdningen och andra komplice-
rade arrangemang. Det har visat sig att
man kan komma ganska lingt pid den
vigen. Men om det gir att komma till

Fig. 4. Svepkamera. Ljuset frén plasmat gér
igenom spalten och triffar en roterande spegel
som kastar ljuset mot filmen. Nar spegeln stér
i lage A faller ljuset vid A filmen och
registrerar plasmats tjocklek. Litet senare har
plasmat dndrat sin tjocklek. Spegeln har dé in-
tagit lage B och ljuset faller vid B pa filmen.

Fig. 5. Métning av plasmastrémmen med oscillo-
graf. Den lilla spolen kdnner via de osynliga
magnetiska kraftlinjerna hur stark strommen ar
och oscillografen registrerar véardena. Fotot av
oscillografs armen (dverst) togs vid eft tillfdlle
dé bade strdm och spanning registrerades.



KONDENSATORER LADDADE TILL

10000 VoLT

Fig. 6. Plasmakanon som skjuter ut plasmaringar. Nar en plasmaring passerar ett "fonster” géar en
stromimpuls frén motsvarande fotomultiplikator till en oscillograf och blir synlig p& skdrmen (Gverst L. v.).

Fig. 7. Tva Kerrcell-kameror med vilka man kan
gora exponeringar p& en hundramiljondels sekl

hundra miljoner grader vet man Znnu
inte.

I minga laboratorier i USA, Sovjet,
England, Tyskland, Frankrike osv. ar-
betar man fortfarande intensivt med
pinchurladdningar. Men det &r mycket
osiikert att de leder till malet &ven om
man kan ldra sig mycket om plasman pa
det sdttet. Man har nu kommit under-
fund med att vi idag inte vet tillrdackligt
om plasma for att kunna bygga ett
vitekraftverk. Vi méiste forst forska i
plasmafysik. Det innebdr bla. att den
som natt den higsta temperaturen inte
niodvéandigtvis kommit ndrmast mélet —
en termonukledr reaktor som ett vite-
kraftverk ocksad kan kallas, I USA har
man med en apparat kommit upp i 15
miljoner grader och en annan apparat
har antagligen natt 35—40 miljoner.
Men det kan hinda att dessa metoder
inte kan drivas lingre édn si. Niagon an-
nan metod som hittills bara gett nagra
hundratusen grader kanske &r betydligt
bittre, bara man prévar den i storre
skala.

Att en fardig reaktor miste vara stor
Ar tdmligen sikert. Ett amerikanskt
projekt, den s.k. stellaratorn, har berik-
nats kosta 5 miljarder kronor i full skala
om nu metoden overhuvudtaget &r an-
vandbar. Men i si fall rdcker den for
hela Sveriges nuvarande elkraftbehov.

Fig. B. Tvéd Kerrcell-folon av plasmaringar sedan
de lémnat plasmakanonens mynning. Det &vre
fotot visar ringen dels direkt (t. h. pad bilden dér
plasmat, som kommer uppifrédn, syns frén sidan)
dels genom tvé snedstdllda speglar. Ringstruktu-

* ren syns sdrskilt bra i spegeln 1. v. Det undre

fotot visar ringen nér den passerat tva pinnar
ddr litet av plasmat forifarande hénger kvar.

I Sverige héaller man ocksd pad med
saddan forskning, bl.a. naturligtvis pa
professor Alfvéns institution pad Tek-
niska Hogskolan. Dar pagar fn. fem
olika projekt, alla givetvis i mindre
skala for att prova om principerna ar
riktiga. Déarfor dr de temperaturer man
an sa ldnge natt inte sd& imponerande,

(Forts. pd sid. 36)

Fig. 9. Ett roterande plasma. Detta kan man likna
vid en elektrisk motor dar ankaret utgdrs av
glusmu. Detta plasma kan rotera med oerhdrda

ostigheter — ménga miljoner varv i minuten.

KOND RER
15000 Velt



malfilmning &r en fascinerande hobby.

Med filmkameran kan man finga ro-
relse och liv samt Aaterge verkligheten
pa ett helt annat sétt &n vad man kan
gora med en stillbildskamera.

Ar det svart att filma? Svaret pa den
fragan dr att det tekniskt sett &r mycket
enklare att filma @n att ta stillbilder.
Stillbildsfotografen maste uppskatta av-
stdnd, vilja lamplig slutartid och av-
gora instédllningen av bldndaren. Smal-
filmaren slipper i regel problemet med
avstdndet. De flesta smalfilmskamerorna
har ndamligen fixfokus-objektiv, som vid
normal blandarinstdllning ger skarpa
bilder fran tvad meters avstand till odnd-
ligt. DA kameramotorn matar fram fil-
men med en viss hastighet, &r slutarti-
den given och det Aterstir darfor bara
att valja den rédtta blindaren. En expo-
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AR DET

SVART
ATI

 SMALFILMA?

Varfér inte bli er egen filmregiss6r? Smalfilmning &r en

intressant hobby, som ger atskilligt med utrymme fér

den egna fantasin och skaparglddjen. Det ar inte heller svart

att hantera filmkameran. Tekniken lar man sig snabbt och man

finner snart att det faktiskt dr enklare att skéta en smalfilmskamera

an att ta vanliga stillbilder. Folj bara raden i var artikel, och ni

kommer snart att behérska konsten att fanga levande bilder!

Av STIG SANDELIN Foto ULF H. HOLMSTEDT

neringsmitare, som for dvrigt ofta finns
inbyggd i kameran, ger detta viarde. De
modernaste kamerorna har t.om. foto-
cellstyrda bldndare, som automatiskt
stills in enligt de rddande ljusforhal-
landena.

Det dr alltsd mycket ldtt att skota en
smalfilmskamera och den rent tekniska
delen av filmningen dr latt inldrd. Dar-
emot dr fotografering och filmning tva
olika saker da det gdller bildgestaltan-
det. Det kridvs ett annat motivval vid
filmning d@n vid wvanlig fotografering.
Film dr rérelse och en amatsrfilm, som
bara omfattar serier av stillbildsscener,
visar bara att fotografen inte forstatt
att utnyttja filmens mojligheter.

Det bista sdttet att ldra sig filma &ar
att g& pa bio och studera hur de profes-
sionella filmménnen 16st problemen. Stu-

derar man t.ex. en filmscen, finner man
ofta att fotografen forst fingat en total-
bild, som visar exempelvis ett rum med
ett antal personer. Sedan har fotografen
gitt ndrmare och visat en bild av nagra
agerande och slutligen har kameran
fangat en nidrbild av exempelvis ett
ansikte.

Sidana bildvixlingar kan tjina som
monster for amatorfilmaren. En total-
bild av ett motiv fir dock inte vara for
kort. Askddaren skall hdr ha tillfdlle att
gora sig fortrogen med motivet, och en
scenldngd p4 10—15 sekunder kan anses
vara normalt. Utomhus blir tagningsav-
standet minst 15 m. Fotografen gir se-
dan ndrmare motivet och filmar detta
pé t.ex. 3—6 m avstind och tar den s.k.
halvbilden, som visar ett avsnitt av mo-
tivet. En saddan scen bor ha en lingd pa



BILDEN BLIR OSKARP

om ni som i det har fallet filmar ett snabbt, rorligt foremél med filmkame-
ran riktad rakt fram. Askédaren av filmen hinner aldrig f& en tydlig
uvppfatining om vad scenen visar. En sddan fariscen bér tas med .

SE UPP
MED PARALLAXEN!

. . . panorering. Yi ser hdar tydligt skillnaden. Vid panorering férs_ film-
kameran i en langsam, mjukt avvagd bége i fartrikiningen.

an bor sta

med vitt skilda fotter och l&ta hela &verkroppen fdlja med i rérelsen.

Vid ndarbilder finns det risk for det sékarfel, som kallas parallox. Detta
ytirar sig i att man fér en annan bildbegrénsning pé filmen 6n vad sokaren
visar. Felet uppkommer genom att sokaren &r placerad ovanfér objektivet
och alltsé in "ser'” exakt samma bild som objektivet. Denna felvisning
vtidmnas p&d normala och ldngre togningsavsténd men blir kritisk vid ndr-
bilder. Vi ser har hur en filmomatdr tar en portratiscen. | sokaren fyller
ansiktet upp hela bilden, men i sjdlva verket "kapas™ bilden vid den
poriratterades ogonbryn. Risken fér parallax Gkar mer ju kortare avstédndet
ar. Vissa filmkameror har dock stkare, som &r forsedda med en sar-
skild markering,” som visar parallaxfelen vid tagning p& kort avsténd.

HALL KAMERAN STADIGT

Det viktigaste vid all smalfilmning Gr aft hélla kameran stadigt. Har har
fotografen tagit ett sakert stdd med armbagarna. Kom ihag att filmkameran
alltid maste héllas stadigt under hela den tid, som filmen matas fram.

8—10 sekunder. Darefter foljer mnirbil-
den, som kan tas pa ett avstind pad 0,5—
1 m. Askddaren uppfattar en sadan scen
mycket snabbt och den kan darfoér goras
ganska kort, t.ex. 3—5 sekunder.

Den forsta och viktigaste regeln vid
all filmning med smalfilmskameror ar
att hélla kameran stadigt. Askadarna
blir irriterade av bilder som hoppar och
dansar pa den vita duken och sadana
bilder kan ldtt undvikas om fotografen
dr pd sin vakt. Stillbildsfotografen be-
hover bara hilla kameran stadigt just i
det ogonblick d& han exponerar, men
smalfilmaren maste halla sin kamera i
ett stadigt grepp under hela den tid som
filmen matas fram.

Det enda sdkra sittet att hilla kame-
ran stadigt dr att ta stod under film-
ningen. Man kan t.ex. luta sig mot ett

trad eller en vigg, stédja kameran mot
ryggstodet pa en bénk eller stodja arm-
bagarna mot marken ete. Vid langre sce-
ner #dr det klokt att anvinda ett rejalt
stativ.

En mycket vanlig form av kamera-
rorelse ar panorering. Fotografen upp-
tacker ofta att sokaren bara visar ett
litet avsnitt av det énskade motivet. Ge-
nom att panorera, dvs, att fora kameran
i en mjuk, bagformig rorelse kan objek-
tivet svepa fram lings hela motivet och
finga dess detaljer. En nybtrjare bor
dock panorera med matta. Panorerings-
tekniken krédver en hel del dvning och
de flesta nybdrjare later kameran foras
fram for snabbt eller gér uppat- eller
nedatriktade rorelser, som visar sig myc-
ket storande da filmen visas. Om majligt
bér man ha kameran monterad pi ett

Eft annat bra séit att hélla kameran stadigt &r att ta stdd mot en vdagg.
Har anvander fotografen teleobjekiv, som férstorar alla skakningar ocl
vibrationer. Ett robust stativ ar alltid sakraste stodet vid telefotografering.

stadigt kinostativ med s.k. panorama-
huvud.

Den "riktiga” filmen har ocksa en hel
del att lara ut d& det géller bildvinklar.
En bov ser mycket farligare ut om man
tar bilden med lig kamera, t.ex. liggande
pid marken. Ett djur ser mindre och
hjdlplésare ut om man tar bilden hogt
uppifrian. Ett spannande avsnitt verkar
annu mera dramatiskt om det Aterges i
korta, snabba bildsviter och en langt ut-
dragen hindelsekedja kan betonas genom
linga scener. En scen far dock sjilvfal-
let inte vara kortare #n att askidaren
kan hinna uppfatta den vid visningen.
Det kan for ovrigt manga génger vara
klokt att ta scenen ett par sekunder
lingre dn nodviandigt. Visar det sig att
scenen blir stérande liang kan den ju
alltid klippas ner.

VAND!
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SMALFILMTEKNIK (forts.)

En sekund #r faktiskt langre #@n vad
man tror och man bor diarfor jamfora
sekundriknandet med en klocka. Det
vanligaste knepet att fi scensekunderna
att stimma #r att rakna 101, 102, 103
08V,

VAD AR PARALLAX?

Vid fotografering av nidrbilder miste
man téinka pa avstand och parallax. Tar
man extrema nirbilder, t.ex. med hjilp
av forsittslinser, maste avstindet métas
upp med ett mattband. Det ar di viktigt
att hilla i minnet att avstindet mits
fran motivet till filmplanet och inte till
objektivet. Parallax &r benimningen pa
ett stkarfel som uppstdr vid nirbilder.
Sékaren dr ju placerad ovanfor objekti-
vet och det uppstir darfér en viss miss-
visning mellan sékarbild och kamerabild.
Denna missvisning blir sdrskilt riskabel
vid ndrbilder, dA den oforsiktige fotogra-
fen lidtt riskerar att "hugga av huvudet”
p& motivet,

GOR NEDTONINGEN SJALV

Filmregissorerna anvidnder ofta upp-
och nedtoningar for att visa att en viss
tid forflutit mellan tvd scener i filmbe-
rattelsen. Vid nedtoning "mérknar” film-
rutan till dess den blir alldeles svart
och vid den féljande upptoningen ljus-
nar rutan ldngsamt och en ny scen tar
sin bérjan. Aven en amatiér kan Astad-
komma sidana effekter. Det hela gér till
s4 att man mot slutet av tagningen mins-
kar blindaren till minsta méjliga och se-
dan hédller en hand framfér kameraob-
jektivet. Man upptonar sedan genom att
ta bort handen och lingsamt tka blan-
daren till den ursprungliga installningen.

INGEN FILM UTAN MANUSKRIPT

For att gora en bra film méste man
ha ett manuskript. Detta manuskript
bor uppta de olika scenerna och ange
deras lingd. Vidare boér manuskriptet
omfatta anteckningar om olika bildvink-
lar, ned- och upptoningar ete. Det ar
naturligtvis inte nodviindigt att ta sce-
nerna i kronologisk ordning, utan de kan
som vid professionell filmning tas i den
ordning, som visar sig ldmplig. Scenerna
ordnas sedan i sitt sammanhang da fil-
men redigeras och klipps ihop.

Mycket av smalfilmens tjusning ligger
i att planera filmen. Det giller att tinka
ut en filmberittelse, fundera ut scener,
planera bildvinklar och intressanta pers-
péktiv. "Filmskapandet” pa papperet
vixer lingsamt ut till ett klart och re-
digt manuskript, som sedan filmas scen
for scen och forvandlas till en levande
bildberittelse p4 den vita duken.

En film far inte bestd av en rad hop-
rafsade scener utan nigot som helst sam-
manhang. Det giller att framstdlla en
berittelse i bilder pA den vita duken och
filmen maste darfor ha ett ledmotiv, som
gir som en rid trdd genom hela bild-
berittelsen och knyter ihop de olika sce-
nerna. Forst och frimst maste vi finna
ett amne for var film. Sedan giller det
att skissera upp hur vi onskar aterge
detta @mne, och darefter méaste filmen
planeras scen for scen. Idéerna och ut-
kasten till de olika scenerna samman-
smilts sedan i ett ordentligt filmmanu-
skript.

Manuskriptet skall vara den vil ge-
nomtinkta grunden for det kommande
arbetet med var filmupptagning.



Sa dr det att vara bilist i Ryssland :

Av STIG BJORKLUND

POLISEN "KLIPPER TILL!"

Moskva har @n s& lange en relativt gles trafik.

Den motorintresserade ryssen har lang vig till
korkortet. Men nédr han &ntligen fatt det, bekymrar

han sig betydligt mera om ett annat kort, en unik kombi-
nation av trafikbetyg och straffregister.

Det stills stora krav pd en rysk bil-
férare och utbildningen #r darefter.
Skolprogrammet omfattar i regel drygt
120 timmar, av vilka den teoretiska un-
dervisningen tar ca 385. Resten ghr it
dels till ovningskoérningen, dels till en
synnerligen ingdende undervisning i mo-
torlira. En rysk bilist skall nimligen
inte bara kunna kora sin bil, han kan
ocksd rikna med att komma i situatio-
ner, dir kunskap om bilens konstruktion
och reparation kan vara till ovérderlig
n 2
Eftersom bilindustrin i Sovjet har
koncentrerat sig pa ett fatal modeller
och nigon egentlig import inte forekom-
mer, kan undervisningen i motorldra bli
mycket speciellt inriktad. Man koncen-
trerar sig huvudsakligen pi Moskvitch
och Volga, och anslir ca 60 timmar &t
genomgéingen, innan eleverna ens far
borja ovningskora. De sldpps for ovrigt
inte ens di ut i trafiken utan fAr forst
kora pa speciella Gvningsbanor.

Nir hela skolprogrammet genomgatts
blir det precis som i Sverige uppkérning
for en inspektor frin den statliga bil-

inspektionen. Precis som hos oss omfat-
tar kiorprovet bide uppkérning och teori-
prov.

Hela det digra programmet brukar ta
ungefar tvi méinader, men i gengild ar
det desto billigare. 43 rubel (ungefiar
motsvarande 45 kr) &r normalpris for
hela kursen, medan uppkérningen for
bilinspektionen kostar 1:50 extra.

Korkorten for bil &r uppdelade i tvd
kategorier, en for privatbilister och en
for yrkesbilister. Den senare klassen be-
star sig dessutom med kérkort i tre olika
kategorier. Man bérjar som tredjeklas-
sare och har sedan chans att undan for
undan avancera uppit. Buss- och taxi-
forare har vanligen kort av klass I, vil-
ket innebdr praktiskt taget fullstindig
reparatorsutbildning pa mirket i fraga.

Det intressantaste med det ryska kor-
kortet dr emellertid talongen.

Varje ny korkortsinnehavare fir som
ett komplement till kortet en talong med
en stor etta patryckt rakt 6ver. Talongen
upptar namn och adress samt i sin nyas-
te version tvd rader med vardera sex

(Forts. pd sid. 40)

Det &r bara vid rusningstid som huvudgatorna
uppvisar ndgon egentlig trangsel, ovan. Och Gven

om trofikdisciplinen ar god s& intraffar en och
annan_sak, som féranleder polisingriponde, ne-
dan. Frédgan ar dé: Hur gér det med talongen®
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Handley Page ar en av Englands
aldsta flygplansindustrier och bho-
laget dr kanske mest kdnt genom att
det bygger det brittiska flygvapnets sto-
ra jetbombare Handley Page Victor.
Foretaget har emellertid ocksid satsat
héart pa civilflyget och rontgenteckningen
pa detta uppslag visar det projekterade
affirsmannaplanet Handley Page 113.
Detta plan skall forses med grins-
skiktborttagning, som kommer att ge
detta tvAmotoriga jetplan okad fart och
riackvidd. Gransskiktsborttagningen #r
en ganska ny teknik, vilken gir ut pa
att suga bort den valdsamt turbulenta
luft, som passerar over vingarna och ger
ett betydande luftmotsténd.
Gransskiktborttagning av de stérande
luftvirvlarna over vingar och stabilisa-

tor minskar i detta fall luftmotstindet
med hela 80 procent, P4 Handley Page
113 sugs luften in genom smala springor
pa vingarnas och stabilisatorns oversida
och man rdaknar med att gransskikts-
borttagningen skall ©ka planets riack-
vidd fran 3 580 km till 5820 km vid en
hastighet av 850 km/tim.

Planet skall forses med tva Bristol
Siddeley Orpheus-jetmotorer och kabi-
nen planeras for 8—12 passagerare. Det
skall ocksad bli mojligt att inreda detta
Paffarsmannaplan” som flygande kontor,
detta for att planet inte bara skall kun-
na anvandas for att snabbt transporte-
ra en affarsman fran en plats till en
annan utan for att planet dven skall
kunna utnyttjas rationellt under flyg-
ningen.

SIFFERFORKLARINGAR TILL TECKNINGEN OVAN

1, 2 och 3) Ndr planet flyger sugs gransskikisluften Sver vingarna in genom tunna springor i vingens
ytterplatar; 4) Rorledning for borMransport av gransskikisiuft fran vingspetsarna; 5) Tryckluft for
skevroderkontroll vid léga_farter; 6) Insugen luft frén vingarna passerar genom den bakre vingrér-
ledningen; 7) Framre vingrérledningen; 8) Luftrdr fran bada vingarno; 9) Insug fér gransskikislagerluft
fran styrbordsvingen; 10 och 11) Styrbordsvingens rérledningar; 12) Huvudrérledning till sugpumparna;
13) Lufirérledning fran fena och stabilisator; 14 och 15) Motordrivna su? umpar; Tﬁ? Luftuttag for bort-
transport av insugen luft; 17) Tryckluftsledningar fér sidoroderkontroll; E) Stabilisatorns luftrériedning;
19) Trycklufisledningar for hojdroderkontroll; 20) Luftrdr till sugpumparna; 21) Jetmotorns utblasnings-
ror; 22) Tva Bristol Siddeley Or&heus jetmotorer; 23) Utfalld luftbroms; 24) Drivaxel frén motor till
pumpar; 25) Luftintag for motor; 26) Infallbart luftintag; 27) Luft fran det infallbara luftintaget utnyttjas
for att oka motorns dragkraft under starten; 28) Tryckkabinens akire skott; 29) Utrymme for landstall;
30) Landstall inféllt i detta utrymme; 31) Kabin fér 8—12 passagerare; 32) Toaleit; 33) Radioutrustning;
34) Dorr; 35) Plats for pilot och andrepilot/radiotelegrafist; 36) Tryckkabinens framre skott; 37) Radar
och 38) Indragbart noshjul.
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 GRANSSKIKTBORTSUGNING
GER OKAD RACKVIDD

Vingprofilen dverst visar hur gré

xiktluften farorsakar stérningar,

som ger &kat luftmotstind. Den nedre vingprofilen uhum vinge
med grinsskikiborteugning, som ger minskat luftmotstind och dir-
‘med okad rickvidd for planet. - e

Skymaster ar ettt nytt "affGrsmonnaplan’
frédn Cessno. Detta tvémotoriga plan far en
dragande och en skjutande propeller — se
bilden — och uppges bli mycket latifluget.

Boeing Yertol 107 kommer nu &ven i den
militdra versionen HRB-1. For att denna he-
likopter skall ta minsta mdjliga plots om-
bord pé hungurfﬂfly% vtrustas den med ser-
vomotor for snabb hopfallning ev rotorn.

Rover arbetar fortfarande med att f& fram en’
gasturbin fér bilar, men samtidigt experimente-
rar detta engelska foretag med smé& gasturbiner
for sportplan. En gasturbin pd 70 hk har mon-
terats i eft litet Currie ot-biplan och de
forsta provflygningarna har gelt goft resultat.

Den nya italienska helikoptern Fiat 7 002 drivs med tryck-
luft. En turbinmotor alstrar tryckluften, som sedan slungas ut
genom jetmunstycken i rotobladens spetsar. Bade helikopter
och turbinmotor har konstruerats av Fiats flygplansav-
delning enligt vppdrag av det italienska férsvarsministeriet.

Rovers gasturbinmotor TPJ60 ger 70 hk vid
47 000 v/min. Motorn, som drivs med fo-
togen eller dieselolja, vager ca 120 k
med propeller, Den ar mycket kompakt odl
lampar sig darfér val fér sportplan.
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SIM-SALA-BIM :

Vi
BYGG
VIDA

Teknik fér Alla bygger nu BIM — den
storsta av stugorna i var populira SIM-
SALA-BIM-serie. | nummer 9 presente-
stérsta av de tre stugorna i vir popu-
lira SIM-SALA-BIM-serie. P34 dessa
sidor berdttas om arbetet invindigt.

Av BIRGER GRIPSTAD
Foto ULF H. HOLMSTEDT

Teknik for Allas sportstugebygge gir Hir foljer en kortfattad beskrivning
raskt framét dven om det tar lingre av de tre stugorna:
tid med jobben invindigt &n det tar att SIM, den minsta stugan, kan erhillas
resa sjidlva huset. Uppséattningen av mel- med tvad olika paneltyper, dels med sta-
lanviggarna, som kommer i fdrdiga ende panel, dels med stockpanel. Totala
block gar snabbt, medan dédremot arbetet bostadsutrymmet #r 24,8 m2? och dispo-
med golv och innertak, vars virke leve- mnerat i storstuga (17,1 m2), kik och sov-
reras i fallande ldngder, &r ganska tids- alkov. Priset &r 5 500 kr inkl. oms samt
kriavande. Tva man behover minst en dag frakt till anvisad jarnvigsstation vid
pa sig for att klara dessa detaljer inklu- normalspirig jarnvig.
sive paspikning av golv- och taklisterna. SALA har ett totalt bostadsutrymme
Montering av koksinredning och gar- av 27,2 m2, disponerat i en storstuga pa
derober tar sin tid, men uppsattningen 15,97 m2, kék, sovalkov och en liten alkov
av snickerierna gir fort. mellan koket och storstugan. SALA leve-
Vi har ocksi gjort ett litet avsteg frin  reras endast med stdende panel och pri-
- den ursprungliga ritningen nér det gil- set dr 6300 kr inkl. oms. Fraktvillkor
Eﬁ hﬁl'_ll' |6ﬂhafl kgm vi m!;d bvuggl i forra numret.  Jer kiket. SAlunda har vi flyttat om in- enligt SIM.
Soli 18uga ba Niker K :,,“:,,L‘:—,%di;: Ollna o SMugah  redningen si att arbetsbiinken hamnat BIM ir stérst med 31 m? bostadsutrym-
vantar ndgot mera tidskravande arbeten inomhus. Mot Sovrumsviggen istdllet for som pA  me fordelat pa storstuga (19,3 m?), kok,
; : ritningen mot ytterviggen. Dirigenom sovrum samt alkov. BIM levereras en-
fed;"" ;Pﬁ" ""gg:en kommit p& dP_lﬂ" och golvet  vinner vi fordelen att Iljuset kommer dast med stdende panel och priset #r
el ot e °mil'.l°erg}'um‘iw;‘e"r’;:gg:’*'mi'g;: fran vinster, s& att mor i huset slipper 6 600 kr inkl. oms samt frakt enligt vill-
bilden nedan visar den brutna delen av innertaket. Skymma sig i onddan. koren for SIM.
Takhéjden vid vdggen &r 203 cm, i Svrigt 230 em. Var BIM-stuga &r nu i det nirmaste Gemensamt fér alla tre stugorna &r
klar och vad som aferstAr #r att instal- att bottenbjdlklaget #r firdigt for ut-
lera ett gasolkok, ett gasoldrivet kylskdp ldgegning, yttervidggarna Ilevereras i
och en braskamin. Och sedan kommer block, takstolarna i monteringsfardigt
mélningen och mdbleringen. Dé#refter fackverk, innertaket i fallande lingder,
skall vi ha en uteplats och en brygga mellanviggarna i block och verandan i
nere vid sjon. Men mera ddrom i kom- * férdiga delar. Kopplade fonster, beslag-
mande nummer. na och glasade, ar isatta i vigghlocken
For den som inte varit med om TfA:s liksom dorren eller dérrarna. Koksinred-
sportstugebygge frin borjan kan vi tala ningen: disk- och arbetsbiink, Sverskap
om att en fullstindig beskrivning i text och skafferi enligt SIS’ standard #r lik-
och teckningar, konstruktions- och plan- som garderoberna firdiga att monteras.
ritningar f6r de tre trevliga SIM-SALA- De for byggnadsnimnden erforderliga
BIM-stugorna var inford i nr 9, och i handlingarna fér att fi tillstAnd att
foregdende nummer redovisades resning-  sitta upp en sportstuga av typerna SIM,
en av den storsta av stugorna — BIM SALA och BIM kan ni rekvirera pi
— i en fyrsidig bildberdttelse. kupongen pd sidan 42,




Det trelufisfénster som vetter mot verandan skugur ett
trivsamt samband mellan denna och storstugan. Rummet
ar mycket ljust och luftigt tack vare de stora hérnfnst-
ren, tvaluftsfénsiret pd motsatta viggen och fGnstret p&
dorren. Bilden ger eft be;repp om att det hér blir en
idealisk "'sitthérna™” med exempelvis en hdrnsoffa.

Samtliga fonster till de tre stugorna i Sim-Squ-Bim-b
serien ar kopplade, beslagna och glasade samt isatta i
resp. vaggblock. Bilden visar tv&luftsfonstret i storstugan.

| motsats till vad ritningen till kdket (se TfA nr 9)
visade har vi placerat arbetsbanken mot sovrums-
vaggen for att fa ljuset fran vanster. K8ksinredningen,
av vilken vi har ser &verskdp och arbetsbank, ar
uviférd enligt SIS:s standard med board pé reglar,
och bestér i Gvrigt av @nnu et skdp samt skafferi

Denna bild frén storstugon &r tagen mot kdks- och sovrumsviggarna. Till vanster ses den lilla
alkoven mellan storstugan och kdket. Denna kan lampligen tjanstgdra som kapprum. Garderoben,
vars dorr shér E& lant, kan utnyttjas som tvéttplats eftersom det Gr val sérjt for garderobsutrymmen
tack vare de ﬁd% rymliga garderoberna i sovrummet. Mitt pé& v&x en mellan alkoven och sov-
rumsddrren skall installeras en braskamin (se kommande nr av Tf ? Nér bilden tog

annu dorren mellan alkoven och kdket och vidare hade golvlisterna &@nnu inte hunnit spikas pé.
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MED

LANDROVER

NAilitdir broslagning brukar anféras

som exempel pd konstruktionsarbete
i rekordfart. En australisk arméofficer,
som anda inte var nojd med takten, har
uppfunnit den verkliga rekordbron —
klar att frakta bilar over en klyfta pa
mindre &n tvd timmar,

Millar-bron, som uppfinningen kallas
efter sin upphovsman, ar helt enkelt en
linbana fér fordon. Principen #r lika en-
kel som genialisk, inte minst diarfor att
en fordonskolonn utan storre besviar kan
ha bron med sig i bagaget.

Broslagningen gér till si, att man
forst med raket skjuter over en stil-
wire till den motsatta sidan av den klyf-
ta man vill ta sig over. Ett par man-
nar, som siants gver for att ta emot wi-
ren, forankrar ett stort block i marken
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och later wiren lopa runt blocket, var-
efter dess fria #nde skickas tillbaka
over klyftan. Wiren forankras stadigt
dven pa denna sida, och man har dir-
med en dubbel lina éver klyftan.

Kolonnens fordon férses med lintrum-
mor utanpd hjulfdlgarna och fir ett
efter ett kora ut mellan wirarna, si att
dessa loper i lintrummorna. En drag-
lina fran andra sidan hdktas p&, och
darmed #&r fordonet klart att ge sig ut
pa sin hisnande férd.

Overfarden raknas som en ratt nerv-
pirrande balansakt. Hittills har dock
inga olyckor rapporterats fran det
specialférband vid den brittiska arméns
ostra hogkvarter i Essex, som tagit pa
sig uppgiften att prova ut och fullinda
den har tekniken.

B

Speciella linhjul vtanpd falgarna ar allt som
behdvs for aft ett fordon skall kunna passera
den unika bron. Men det gdller att hdlla furhgun
ratt i mun under den spdnnande overfdarden

Férankringen av barlinorna, som i sjdlva verket
ar en sammanhdngande lina, gér snabbt med
hjélp av stora mangder jarnsprintar. Det stora
blocket i férgrunden tjGnar som tryckférdelare.



SA HAR
KOR VI
FORMEL K

Formel K-sportens popula-
ritet véxer stadigt och en
mangd tavlingar arrangeras
runt om i landet. Dérmed
foljer att alit flera vill veta
mera om Formel K-sportens
speciella kérteknik. Fér de-
ras skull véinde sig Teknik
for Alla till tvd av landets
absolut skickligaste FK-fo-
rare — Billy Nicklasson och
Hasse Lindstrém — och bad
dem dela med sig av sitt
kunnande och sin erfaren-
het. Vi lat dem kdmpa mot
varandra pd banan som ses
pad skissen p& ndsta upp-
slag, fotograferade situatio-
nerna och lit de bégge f&-
rarna kommentera dessa.

Billy Nicklasson

29 &r, ar serviceingenjér hos AB
Partner i MéIndal dar han bl. a.
dagnar sig &t experimentverk-
samhet for féretagets sdgar och
motorer. Billy &r en gammal
tavlingsrGv med fina meriter
frén och trial. Han har kort
FK i ungefdr ett ér och taviar
for SMK i Géteborg. Billy kér
en klass 2-vagn — en TfA-Part-
ner med tva 90 cc Pariner.

Hasse Lindstrom

25 é&r, mekaniker hos VYespa i
Stockholm, har tidigare taviat i
motocross och var t. ex.

FMCK-mastare i den grenen.
Hasse var en av de forsta FK-
aGkarna i Sverige och hade en
vagn klar redan hdsten 1959.
Numera kdr han en Geting med
175 cc Husqvarna-motor — en
klass LvoE‘n sdledes — och tav-
lar fér Nacka Motorséllskap.
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SNABBKURS | FORMEL K (forts.)

KANN BANAN -
KOR MED FORSTAND

Av BILLY NICKLASSON Foto ULF H. HOLMSTEDT

tt kora fort kan allmént sdgas vara

en kombination av att vaga kora och
kunna kiora, tva saker som ovillkorligen
méiste g& hand i hand. Detta giéller na-
turligtvis &ven Formel K, men vagnar-
nas sékra viaghallningsférmiga och de
relativt laga hastigheterna gor att det
dr ldttare att viga "stilla pa”, och kor-
ningen blir didrfor huvudsakligen en
friga om att kunna bedéma hur fort det

-

3. HASSE: S& har fé&r mon absolut inte gdra,
men det &r valdigt latt gjort! Flyt aldrig vt i
kurvornal Det @r som aft go om aft bli omkdrd|
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gir att kora, for naturligtvis finns det
en viss begrénsning.

Forsta rddet blir ddrfér ndr man skall
lira sig kéra en ny bana: Firsok inte
kéra fort med en gang utan kér banan
i mycket lugnt tempo och sld av gasen
i god tid fore kurvorna. Man far pa det-
ta sitt tid att studera kurvorna till form
och beldggning si att man kan avgira

(Forts. pd sid. 42)

N

3. BILLY: Precis vad jog hoppades. Hasse dri-
ver vt och jog kommer forbi, eller &tminstone
jémsides och kan tvinga ut honom pé ytterbanan.

2. HASSE: Har man kommit
forst i storten méste man for-
soka tacka banan s& mycket
som mﬁcigl med vagnen for att
hindra konkurrenterna gé& om.

‘ 2. BILLY: Haosses férsok att

tacka ger miq en fin chans till

inmrlrﬁr. Driver han bara ut

lite till, s& bér Lug ganska
mig forbi

I&tt kunna ta honom.

1. HASSE: Nar stéende start tillam-
pas — som har — mer vaxell

verkligen fill sin rét. Jag fér en bra
startposition och kon ta ledningen.

v




4. BILLY: Mandvern 5. HASSE: Omkér- ’
lyckades fint, och nu ningen pé& yherbanan
aller det att slicka rakstréckan  miss-
nnerkanten fér att inte yckades och det ar
ge Hasse chansen att sakrast att forsdka
upprepa det hela i med innerbanan. Det
den snava vansterkurva finns plats p& inner-
som kommer harnast. kanten har. Och nar-
maste vagen &r som
- regel den snabbaste.
4. HASSE: Detla ér
resultatet av min fel-

omni i kurvan,
Fér aft snabbt ta till- 5. BILLY: Har &r det
baka_ledningen maste bast att dra sig inat och
jog forsdka mig pé en iarpu till battre. En
omkdrning yiter- blick dver axeln visar
kanten. Det kan lyckas att Hasse ligger klist-
har dar banan ar rad mot innerkanten.
ganska hérd. Om den
vore uppkérd och l&s
kunde den férradiska
""sprutvallen' bli &des-
diger. | med trean nul

Fagn nr 2: Hasse Lindstrom
Vagn nr 16: Billy Nicklasson

S A
6. BILLY: Det hdar bér g& vdagen. Vid 6. HASSE: Det verkar hopplast det
vtgdngen av den sndva vdansterkur-  har. Men det var [v heller inte att
1. BILLY: Hasse kom fint ivag och nu van, som samtidigt &r in;iﬁngen till  vanta_att Billy skulle slappa fram mig.
galler det fér mig aft forsdka ga om den Oppna hégerbdjen, ligger Jag Han ar en allfdr kunnig forare for
k& nten lfnn&nuen till kurvan. val intill innerkanten. Och nu ler ait géra en mandver som kan ge
anske har jag lite mera "drog" dar. det att snabbt ta sig Gver till den en motstdndare en IGtkopt seger.
ondra sidan, som ju blir innerkant. Man maste emellertid passa p& . . .

7. HASSE: ...och hér kom-
mer tillfallet I 1 1 Billy far en
stoppsladd vid utgéngen av
kurvan, bromsas upp, och jag
kan ta ledningen lg:n. Och nu
maste jag forsdka lla den
under de &terstéende varven.

7. BILLY: Det &r sddana har
situationer som kan sprécka
en aldrig s& floit urplo&d
kérning: Man stér pd lite fér
héart i en kurva, sladdar kraf-
tigt och sumpar en fin chans.

Bilderna p& detta uppslag vi-
sar vad som kan intraffa un-
der en Formel K-tévling. De
ar arrangerade, men var och
en som suttit i en FK-vagn vet
att allt det hdr — och en hel
del till — kan hénda_ under
bara ett enda vary. Fér den
som funderar p& att skaffa ILU
en Formel K-vagn ger bild-
serien en liten férsmak av vad
som vantar pd tavlingsbanan
och innehdller dartill en hel
del nyttiga Hrs. Ta vara pé
dessa och valkommen till en
verkligt trevlig motorsportl

11/61 TEKNIK fér ALLA 27




Lite grann frén ovan... Fotografen fasinade for det hér perspektivet av Buick Special. Med benégen
medverkan av Jarfalla Brandkar med tanke pd att vart testexemplar av Special gick i "brandkérsrott’,

B i

Vi provkor kompakt i lyxklass:

BUICK
SPECIAL

Skaran av amerikanska s.k.
kompakta bilar har undan for
undan kompletterats med lyxigare
och dyrare modeller. Teknik

for Alla har provkort en av de
mera pakostade, Buick Special,

i tva versioner.

Buick Special kommer formodligen att
mest sidljas i den dyrare versionen
med Dynaflow automatvixel, men wvi
provade dven standardmodellen med fre-
vixlad lada.

Med vara dagars motoreffekter dr vi
paradoxalt nog snart mogna fér en ater-
gang till forna tiders vaxelstegning,
“hel- och halvfart”. P4 den trevixlade
Buick Standard startar man utan be-
kymmer pa tvdan och vid konstruktio-
nen av automatlddan har man tagit
steget fullt ut och néjer sig med tva
vixelldgen, Vatskekopplingen trollar
bort det lilla vibrationsobehag, som med
den manuella lddan kan upptrdda t. ex.
vid start i backe.

Buick Special kan rdknas in i kate-
gorin vagnar med sportvagnsprestanda
kombinerad med storbilskomfort. Den
"knuff i ryggen” man far vid hastig
nedtrampning av gasen, skulle sdkerli-
gen tjusa en hel del sportvagnsforare
medan den behagliga Akkomforten, kom-
binationen av mjuk fjadring och pékos-
tade stotdampare mera tilltalar den som
satter virde pd vilsam langkorning.

Kurvtagningen #r mindre svajig &n
man skulle kunna tro, och relativt
snabbt vdnjer man sig vid den kriang-
ning som inte kan undvikas. Daremot
tar det ldangre tid att acceptera styr-
utvaxlingen, fyra rattvarv for fullt
framhjulsutslag. I lag fart far man

(Forts. pd sid. 87)

Under motorhuven sitten en_lattmetalimotor med
den extremt ldga vikten 145 k,g pa 155 hk. Ut-
rymmet i motorrummet Gr som rumﬁ&r av bilden
val tillvarataget. En VB p& 180 hk kommer dven.

Buick Special &r liksom 8vriga kompakia vagnar
i GM-familjen utpraglat lagt byggd. Breda dor-
rar, som oppnas langt ut medger dock relativi
bekvém i- och urstigning samt l&dg sdateshojd.
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Instrumenten &r samlade under en sk@rm mitt
for_forarplatsen. Ratten har signalhornsknappar
infallda i ekrarna. Ovanfér raften syns valjar-
spaken fér automatlddan, som har tvé korlagen.



Visst vore det vil trevligt med en bilradio
infér sommarens langférder. Men vilken radio
i s& fall? Den hér artikeln vill hjélpa er
att viélja ratt bland finesserna.

Av ingenjér BERTIL LARSSON

4r Ni i bilradiotankar? Méanga gor

det, men vilken bilradio ar den bédsta?
Vid val av radio i bilen bor man forst
tdnka over foljande synpunkter.

Med eller utan licens? Det beror all-
deles pa vilka krav som stills pad sjilva
anldggningen. I marknaden siljs ett an-
tal kombinerade heltransistoriserade re-
seradioapparater, si konstruerade att de
med ett enkelt handgrepp kan tas ur
bilen och d& betraktas de som icke sta-
tiondr anliggning. SAdana léstagbara
apparater, s. k. extra radio, fir brukas
i bilen tillfalligt utan bilradiolicens. Den
vanliga radiolicensen giller. Men stiller
ni stora krav pa bilradion, méste ni ha
en fast anliggning och da fir ni ocksa
betala licens.

Vilka vaglangder behiover jag? Maste
man ha alla vaglingdsomraden, langvag

RAT

BILRADIO!

(L) — mellanvig (M) — kortvig (K)
och ultrakortvig (UKV/FM) eller ric-
ker det med t. ex. M och L?

Skall man anvédnda radion for mera
lokalt bruk inom Sverige, blir den bidsta
kombinationen L. 4+ M, och om man vill
hora program 2, bor ocksd UKV finnas.
I mellersta och sodra Sverige hors de
flesta stationerna bra pd mellanvags-
bandet, men langre norrut ar lingvagen
battre. Kortvagsbanden, som finns att
kopa som tillsats till vissa mérken, dr
nodviandiga ndr man vill lyssna pa sta-
tioner fran andra kontinenter. P4 dagen
behivs kortvagen (K) dven fér mer ndr-
liggande stationer, t. ex. Tyskland och
England.

Transistor eller rér? Vill man ha en
bilradio med stor rickvidd, men #nda
stromsnél och si litet skrymmande som

mojligt, miste det bli en kombination av
lagvoltsror och transistorer. Man slipper
d4 ifrdn den surrande och skrymmande
vibratorn, som dr stérre dn sjdlva radio-
delen. Vissa transistoriserade apparater
har numera samma kinslighet och ut-
effekt som de kombinerade. Dessa ar ut-
rustade med eca 10 transistorer varav
dubbla siddana i slutsteget. En uteffekt
pa minimum 2—3 watt och vid stora
krav pa perfekt ljudatergivning #nda
upp till 4 watt rekommenderas.
Ljudkvalitet dr nigot som ofta for-
summas nar det giller bilradioappara-
ter. I ménga fall nojer sig bilagaren
med att radion formér overridsta motor-
ljud och vagbrus. Men innan vi gar vi-
dare inom ljudavdelningen, si 14t oss
dela upp oss i tvd grupper. a) Den som
endast har bilradion fér att lyssna pa

VAND!



FASTA BILRADIOAPPARATER

BLAUPUNKT BREMEN

ar den billigaste apparaten i Blaupunkt-serien.
A‘?pcrulen har véglangdsomkopplare for mellan-
vag och langvég. 4 ror, 1 selenlikriktare, 8 ror-
fun Iion;r, 3?\?( vteffekt. Mottagaren levereras
i en enhet.

Pris: 255 kronor

PHILIPS RIKSETTAN

heter Philips billigaste bilradio. Apparaten har
tvé véglangdsomraden, mellanvdg och léngvég.
Vidare ar apparaten utrustad med en h'ﬁ?&gn
tonomkopplare oghvsynkronlurud vibrator. Finns

for bade 6 och 1
Pris: 242 kronor

BLAUPUNKT STUTTGART

har hégfrekvenssteg och tangentsystem fér snabb-
instélining av fem valfria stationer. Mottagaren
har 3 ftr torer i slulsteget. 4 ror, 12 rorfunk-
tioner, automatisk volymkontroll p& 4 ror, 4 W

ute
Pris: 410 kran_ar

PHILIPS AUTOBAHN T
ar marknadens f3rsta heliransistoriserade fasta

bilradio. Apparaten har tvélages tonomkopplare
for tal och musik, kontinverlig diskantkontroll.
Tongenisystem finns for snabbinstalining av fem

valfria stationer.
Pris: 405 kronor

VALJ RATT BILRADIO (forts.)

nyheter, foéredrag och enklare musik
ibland. For detta behovs naturligtvis
inte ndgon dyrare apparat eller nagon
extra hogtalare.

b) den som har stort musikintresse
och kanske stiller lika stora fordringar
pa sin bilradio som pa musikanliggning-
en hemma i bostaden. I s fall behovs
en mera komplett utrustning enligt fol-
jande:

1) En forstklassig bilradio med Aat-
minstone viglingdsomriadena L 4+ M
och UKV/FM. Man méste di& komma
ihdg, att UKV alltid ger bittre ljud-
kvalitet d&n &vriga viglingdsomraden.
Uteffekten bor vara ca 3,5—4 watt med
avstimt HF-steg for hog kinslighet och
selektivitet.

2) En forstklassig hogtalaranligg-
ning, t. ex. en bredbandshigtalare fram
och en standardhogtalare bak, varvid
den senare skall kunna regleras separat
fran forarplatsen. I de mindre bilarna
riacker det med en bredbandshogtalare
fram. Att montera bara en higtalare i
en storre bil dr forkastligt — ljudfor-
delningen blir dalig. Vid tva hogtalare
glr det bra att reglera den bakre hog-
talaren fran foérarplatsen, si att ljud-
nivan for samtliga passagerare blir be-
haglig.
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3) Elektriska systemet val avstort.
4) En forstklassig antenn.

Storningsskydd for en bilradio &r inte
det minst viktiga. Far man bort stor-
ningarna kan man fi fram méanga flera
stationer pa radion. Att installera en
radio med UKV/FM ir ganska ogorligt,
om inte de grovsta storningskillorna eli-
mineras, Dessa dr: generatorn, tdndspo-
len, fordelaren, tdndstiften och spén-
ningsregulatorn.

Bilradiofabrikanterna tillhandahé&ller
kompletta satser med storningsskydd in-
klusive monteringsanvisningar avpassa-
de for de olika bilmédrkena. Nar det gil-
ler avstorning av téndstiften finns det
tvd mojligheter att vilja pd; separata
storningssydd som monteras i &ndan av
kabeln vid tdndstiften eller speciella
tandstift med stérningsskydd, inbyggda
s. k. resistorstift. Dessa tandstift ar na-
gon krona dyrare &n vanliga standard-
stift, men har den fordelen att man inte
behover gora nagra ingrepp pa stan-
dardkablarna med risk for glappkontakt
och misstindningar. Storningar fran
olika storningskéllor kan man i viss man
lokalisera genom att lyssna med radion
instdlld pa4 en svag station och motorn
igng. Smattrande ljud, som &ker och
minskar i takt med motorns vartal, kom-
mer fran téndstift och fordelare. Vinan-

BLAUPUNKT KOLN
har ocksé hogfrekvenssteg med snabbinstalining
pé& tangentsystem av fem valfria stationer. Mot-
tagaren har transistorer i slutsteget och tar in
mellanvag, léngvag, UKV/FM. 7 ror, 21 rérfunk-
tioner,

Pris: 795 kronor

PHILIPS RIKSTVAAN

ar Philips fornamligaste bilradio med FM for
program 2, samt mellan- och ldngvég. Mottaga-
ren har tryckt ledningsdragning, fem tangenter
for snabbinstélining av valfria stationer pa AM

och FM-ndtet.
Pris: 510 kronor

de eller tjutande ljud, som blir ldgre i
tonen nir motorn gér ldngsamt, fororsa-
kas av gnisthildning vid generatorns
borster. Knastrande ljud som wvarierar
med motorvarvtalet kan hirledas frin
spanningsregulatorns kontakter.

Sedan man avhjalpt dessa fel kanske
det @nd& blir storningar nér man &r ute
och aker med bilen. Oregelbundna stor-
ningar, som forsvinner delvis vid laga
hastigheter eller stopp, beror pa statisk
elektricitet i ddcken. Detta kan avhjil-
pas genom att man monterar en statisk
kollektorfjader innanféor dammskyddet
p4 framhjulens axeltappar. Andra ore-
gelbundna ljud kan bero pd dalig jord-
ning. I sidana fall kan man med en fla-
tad kopparkabel jorda ljuddémpare, av-
gasror, brandvigg, motorhuv och motor-
block med ramen eller chassiet.

Val av antenn och dess placering #r
en fraga av storsta betydelse. Man bior
ha en tre- eller fyrdelad antenn av stdl-
ror, monterad si nédra radion som moj-
ligt, vanligtvis pd hoger framflygel eller
pa torpeden. Vill man ni pa lingre av-
stdnd bér man vilja en fyrdelad lingre
antenn. En glasfiberantenn &r bra ur
héllfasthetssynpunkt, men har den nack-
delen att den inte gar att skjuta ihop.
Om man kor i stider med mycket stor-
ningar och bara lyssnar pa lokalsinda-



KOMBINERADE TRANSISTORAPPARATER

AGA TRANSISTOR

finns nu ocksd fér kombinerat bil- och reseradio-
bruk. Mottagaren har tangenisystem fér snabb-
instéllning av tvé valfria stationer, varav ett pé
FM. Vﬁgrﬁngdsomkoppﬁnj & mellanvég, lang-
vég och FM. Godkdnd for Lufor.

Pris: (utan kasett) 345 kronor

ren #r en ganska kort antenn fordel-
aktigast eftersom det giller att elimi-
nera stirningarna. De nya stalrors-
antennerna gar med ett enkelt hand-
grepp att rycka loss s att det endast
Aterstar ett ca 10 em lingt stycke, som
ar tillrdckligt si linge man haller sig
i niérheten av lokalsindaren. P4 detta
sitt kan man létt skydda den dyrbara
antennen mot okynnig forstorelselusta.

En viktig sak dr att antennen ar ratt
anpassad till bilradion ifriga. Fel an-
passad antenn ger sdmre mottagning
och flera storningar. P4 de flesta bil-
radioapparater finns intill antennurta-
get en liten trimskruv, och oftast bifo-
gas en anvisning hur trimningen utfors.
Annars gor man si hdr: Virm upp ap-
paraten forst och stdll in den pa en svag
station. Med en skruvmejsels hjilp
vrider man sedan trimskruven At ena
g]]er andra hallet tills stationen hors

ast.

Som synes dr det manga faktorer som
inverkar pa en bilradioanliggnings kva-
litet. Fungerar inte anldggningen till-
fredsstdllande, sd leta metodiskt rdatt pa
felet. Och bérja med det enklaste. Sist
av allt kontrolleras sjdlva radion, vilket
skall goras av en fackman. Vid installa-
tion av ny radio, giller det bara att
folja rad och anvisningar.

¢

PHILIPS BILETTA

heter Philips kombinerade bil och reseradio.
Apparaten har kasett for montering under instru-
mentbrédan. Radion ar lasbar i kasetten, har tan-

entmandvrering for vaglangdskoppling pé mel-

anvég och langvég.
Pris: 313 kronor

TELEFUNKEN BAJAZZIO AUTO

har 9 transistorer och 4 germaniumdioder. Motta-
?unn ar fyra tangenter for mcbhll.orpling av
‘M, kortvég, mellanvég och l&n V&T kasetten
finns kontakter for anslutning till bilantenn och
extra hogtalare i bilen.

Pris: 475 kronor

BLAUPUNKT DERBY

har 9 transistorer och 4 dioder. Uteffekten ar 1 W.
Tungomshm fér véaglangdsomréddena mellan-,
kort-, langvag samt UKV. Speciell kasett finns
med anslutning for extra hdgtalare och bilantenn.

Pris: 524 kronor

PHILIPS BILGRAMMOFON

heter Automignon, en 45-varvs skivspelare som
monteras under instrumentbrddan. Ljudet &terges
dver bilradion, som alltsé ocksé maste finnas.
Bilgrammofonen &r helautomatisk — man stoppar
in skivan i grommofonuttaget och sedan skoter
grammofonen om pi:kupz&léﬂningon. Guppi
vig inverkar inte p& pickuparmen vid avspel-
ningen.

Pris: 240 kronor

TRANSISTORER i SLUTSTEGET

finns numera pd& el stort antal moderna bilradio-
apparater. Dessa eliminerar den skrymmande vib-
ratorn, ofta stérre aGn sjalva bilradion. En kombi-
nation av lagvoltsrér och transistorer anses bast.

LUXOROLA

dr utrustad med 7 transistorer, 2 germaniumdio-
der och har tryckt ledningsdrusniru. Vdilangds—
omkoppling p& mellanvég och langvég. | kasetten
finns anslutning som kopplar &ver ljudet till en

extra hogalare.
Pris: 385 kronor

TRYCKT LEDNINGSDRAGNING
Bilden ovan visar Blaupunkt Derby, en kombine-

rad transistorradio fér bil- och reseradiobruk.
Apparaten har som snus s.k. tryckt ledningsdrag-
ning som minskar risken fér glapp i ledningarna.
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Det férsta vérldskrigets jokiplan ftillhdr skala-
modellbyggarnas favoriter. Har héller Olle Ed-
strém pa aft tanka sin Fokker. Piloten ar hégst
tidstrogen med réd halsduk och valansade mus-
tascher enligt modet i bdérjan av 1910-talet.

Ett triplan tillhér de mera ovanliga typerna av
flygande skalamodeller. Jan Hedstrdm har emel-
lertid byggt denna vackra modell av Sopwith
Triplane, och denna verkligt pittoreska modell
har faktiskt visat sig flyga forvanande val.

5

A

Anders Edlén har byggt denna eleganta modell
av Sparmanns-jagaren. Detta svenskkonstruerade,
lagvingade &vningsplan anvandes pa 1930-talet
fér att spara in pd ﬂquosmadernu med jaki-
plan. En intressant férebild for ett modellbygge.

John Hagedahl visar héar sin Thulin-jagare, som
flugit pd atskilliga skalamodelltavlingar under
arens lopp. Thulins K-jogare @r en bra nybérjar-
modell och den finns f. 5. Gven i en Wentzelbygg-
sats. Skalan &r 1:10 och spdnnvidden ar 910 mm.

SKALAFLYG

Det ar ocksad en fascinerande hobby att bygga
verkliga flygplan i miniatyr och sedan prova
dem i luften. En av vért lands mest kénda experter

pa skalaflyg ger hér intressanta tips.

Av TORGIL ROSENBERG Foto BIRGER GRIPSTAD

dr det giller att vilja flygplantyp

for en flygande skalamodell bor man
ha i tankarna det kiinda ordspriket ”den
som gapar over mycket...” Det kan
ndmligen mycket ldtt hdnda att modell-
flygaren i sin strdvan att gora nagot
originellt viljer t.ex. ett komplicerat
biplan med massor av stag eller ett svar-
fluget modernt jaktplan. Det kan lyckas,
men alltfor ofta slutar det med en
krasch.

De bédsta modellerna fior friflygande
skala dr de ldtta, hégvingade sportpla-
nen av typerna Piper, Auster, Cessna
m.fl. De &r rena i linjerna, har goda sta-

ODELLEN

Skalamodellflyget har blivit allt mera populért.

bilitetsegenskaper och en stor vingyta.
Lagvingade flygplan har alltid forkla-
rats som oldmpliga i modellflygsamman-
hang. Det dr klart att de inte #r lika
lattrimmade som hogvingade, men det
finns all anledning att forsoka sig pa ett
sidant plan. Vad dubbeldickare — och
treddckare — betrdaffar dr det inte alls
omojligt att f4 dem vilflygande och det
dar en vacker syn att se dem flyga. Stot-
tor och stag &y litet besvirliga att hands-
kas med i borjan, men arrangeras de pa
lampligt sdtt blir en sddan modell 1att-
skott och kvaddningssidker som en hog-
vingad.

Skulumodellbygiuren har en médngd férebilder att vdlja mellan. Har ser vi nagra olika typer, som

deltog vid en s

alatavling pd Skarpndck. T. v. ser vi ett Sopwith Triplan och.en Luton Minor och i

den hégra raden marks Fokker D VII, Fokker E 1V, Fokker D-8, en Piper Cub och en Grumman Wildcat.
De flesta av dessa modeller har byggts efter engelska ritningar, som hér férs av B, Beckman & Co.



En av flygvapnets gamla Focke Wulf Stieglitz gér in for landning? Nej, vad vi har ser ar en realistisk och valtagen bild av en flygande skalamodell.

En skalamodell méste vara stabil i
luften och det blir déarfor ofta nodvin-
digt att oka forebildens V-form och att
gora stabilisatorn storre. Sadana for-
andringar ger visserligen avdrag for
skalenlighet enligt tdvlingsbestdammel-
serna, men de kan ge betydligt mer i
podng vid flygningarna. Och det dr roli-
gare med en modell som verkligen flyger.

Hur skall di en skalamodell vara kon-
struerad for att fi goda flygegenskaper?
Som riktlinje for V-formen giller 1 em
under var vingspets for varje 20 cm
spannvidd. For lagvingade flygplan ar
motsvarande siffra 1,5 cm. Stabilisator-

ytan maste ocksd okas si att den haller
25—28 procent av vingytan. Tva grader
positiv anfallsvinkel pa vingen och en
grad negativ pa stabilisatorn #r lamp-
liga siffror. Fenytan har stort infly-
tande pad flygférmégan och en alltfor
stor fenyta kan bli riskabel.

Motor och propeller har pid skalamo-
deller samma effekt som pa riktiga flyg-
plan, Vridmoment och propellerstrom-
men — som bldser an mot fenan fran
vianster — vill tvinga in modellen i en
vidnstersving. Av denna anledning bor
motorn riktas 1—3 grader &t hoger.
Vingbelastningen bor inte vara for stor,

Olle Hedstrdms flotta Blackburn Shark tillhér de
modeller, som nyb&rjare inte bér ge sig pd.
Detta vackra och mycket noggrant detaljerade
biplan har diskilliga stéttor och stag, som till-
sammans med den komplicerade vingkonsiruk-
tionen kan ge bekymmer fér den mindre erfarne.

Charles Lindberghs Spirit of S:t Louis gjorde
flyghistoria och detta Ryan-monoplan &r ett in-
tressant modellobjekt. Bror Eimar har byggt den-
na verkligt realistiska modell av den svensk-
attade Atlantflygarens hégvingade monoplan.

Det hégvingade Boeing-monoplanet pd bilden
t. v. @r ett exempel p& valflygande :Eulamodel-
ler. Modeller av denna typ ar latta ah trim-
ma och léampar sig i regel batire for nybérja-
ren. EMt svérare modellbygge visas t. v., nédm-
ligen en engelsk R.E. 8 sn kriget 1914—1918.

did den medfér onddigt stor hastighet
med atféljande risk for kvaddning. 15—
20 g/dm? &r hdr lagom, for modeller
med c:a 1 m spannvidd.

Landstédllets infastning i kroppen
méste vara stabil och overhuvudtaget
bor systemets vingfidste — motorfiste
— landstéll bilda en enhet som &r rejilt
byged.

Klddseln bor helst vara skalenlig, dvs.
dar originalet dr kldtt med aluminium
eller plywood, kldds med balsa eller rit-
papper och dar det verkliga planet ar
dukklatt, kldds modellen med japanpap-
per eller siden.
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Utgéngsmaterialet tanker vi oss i det har fallet vara en klinkbyggd 8ppen b&t med basade spant.
Det galler nu att pa relingens_insida placera stéd fér de balkar, som skall bara upp décket. Spdnn
fast ett par kraftiga s.k. dicksvagare med tvingar och ritsa upp fér urtag, dar dacksbalkarna skall féllas
in. Efter ursdgningen dras dacksvégarna fast med tvingar ocﬁ

Hur fér man vt dacksbalkarnos form? Har Gr en enkel metod.
Satt av hdjden och halva bredden och rita upp en kvariscirkel
med hojden som radie. Dela cirkelsegmentet och den horison-
tella baslinjen inom kvariscirkeln i t. ex. fyra lika delar och mat

linfjerna A, B och C. Delo nu hela strackan i fyra delar -
och satt av méatten dar. Linjen ritas sedan upp med ett s.k. ri.

A B c ABC

Teckningar :
STIG BJORKLUND _ g

Klart fér 6lﬁggning av ddcket. De tvéd halvorna skruvas och limmas mot balkar, mittfisk och reling,

varefter skruvhélen och mittskarven noggrant spacklas over. Déckets ytterkanter fintrimmas sedan.
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limmas samt skruvas mot spant och reling.

Gor baten biittre I:

Av STIG SANDELIN

Det kan minga ginger vara praktiskt
med ett litet forddck pd roddbaten.
Ett sddant ddck gor det ldttare att ta
sig i eller ur baten da den ligger vid en
brygga och ger ocksd regnskydd at ba-
gaget i forpiken.

Ett dick behover inte vara svart att
bygga. Teckningen visar tydligt hur man
gor utsAdgningar i balkvigarna for
dicksbalkarna och hur stdvkraften, den
s.k. mittfisken och dicksbalkarna mon-
teras. Lampligt material dr 12" likt
for balkvigarna och 134X1%" tjocka
brider for ddcksbalkarna. Allt tra bor
vara furu och det bor vara si kvistfritt
och torrt som mojligt.

Det normala avstidndet mellan décks-
balkarna brukar hélla sig omkring 25
cm. Déacksbalkarna skall ha en bukt, dvs.
en svag rundning, som gor att vatinet
rinner av. Bukten bor hilla sig mellan
1/40 och 1/50 av den ldngsta dacks-
balkens lingd. Sedan bukten réknats
fram och ritats upp pA braderna for-
mas dessa. Det bdsta &r hér att hand-
sdga balkarna si man fir fram formen
i grova drag och sedan hyvla ner dem
till exakta méatt. Om man si vill kan
man ge balkarna motsvarande form pa
undersidan, men det &r hir enklare att
néja sig med brddans raka underkant.

Dicket klds sedan med 8 mm marin-
plywood, som skruvas mot relingar,
balkar och mittfisk. Det enklaste #r att
gora décket i tvd halvor, som mots mot
varandra lings mittfisken. All skruv-
ning bor utféras med massingsskruv —
galvaniserad jarnskruv kan anvéndas,
men rostar snart i gdngor och mejsel-
spir — ldamplig skruvdimension d&r 33%"
% 8. Skruvarna bor dras med ungefir 10
em mellanrum.

Diécket blir stadigare om man limmar
dickets samtliga kontaktytor mot bal-
kar ete. med fenolhartslim av Cascofen-
typ.

Balkar, viagare, ddck ete. impregneras
efter limningen med t. ex. Intertoxol och
stryks sedan tre ginger med lamplig
batfernissa eller lackfdarg. Pa dickets
dversida kan man ersédtta fernissan eller
batlacken med nigon av de speciella,
halkfria ddcksfdrger, som nu finns i
marknaden.



Gor baten biittre I1:

'FORMA SJALV
PANORAMARUTAN!

Nﬂr den lycklige batbyggaren hunnit
sé langt, att han skall forse sitt verk
med en flott panoramaruta, som sillan
ar inkluderad i byggsatsen, far han ofta
en verklig chock. Priser piA mellan 150
och 250 kronor #dr inte ovanliga.

Det lonar sig dock att nArmare under-
soka vad som bjuds. Man kan ndmligen
fi en 4 mm ruta i de vanliga méatten
403180 em fardig utan lister och beslag
for 120—180 kr.

Vill man komma #nnu billigare undan,
aterstir bara att sjidlv lita bGja och
kontursiga limplig akrylglasskiva till
onskad form. For detta behdvs en mall,
en detalj, som ocksd kan bestédllas. Den
begirda kostnaden kan bli s& hog som
ca 75 kr, men ménga firmor har fardiga
mallar, som far disponeras for betydligt
blygsammare kostnader.

Den hindige kan dock sjdlv bygga sin
ruta till ett pris av 60—70 kr, komplett
med lister och beslag.

Teknik for Alla har med utmarkt re-
sultat provbyggt tvd panoramarutor.
Métten var 80X180 ecm och tjockleken
3 mm. 4 mm dr emellertid att rekom-
mendera for batbruk, eftersom man
annars méiste géra en ordentlig ram
och ett kraftigt mittstod.

Som material valdes Perspex, ett
akrylglas, som virmdes i en vanlig hus-

hallsugn. En varning: Mit ugnens bredd,
innan ni bestdller plexiglasskivan.

Formen bestir av tva plankbitar, som
bildar védggar. Mellan dessa sitter fem
rundstavar i en bage. Det dr over dem
béjningen skall ske. Fyra andra rund-
stavar kan skjutas in éver de andra for
att hilla ned skivan. Baktill halls den-
na ned av ett tvdrstycke, som ocksi
stagar formen.

Nodvandigt material dr tvd entums
ohyvlade brader pd ungefir 2040 cm,
samt ungefir 3,6 meter entums rund-
stav (fem bitar pd 35 em for sjilva
formen och fyra pa 45 em for att halla
ned skivan). Dessutom behovs en bit 3
eller 4 mm plywood, 4028 cm, for
sjdalva bojningen samt en planka eller
plywoodbit p& 40 cm till en stabil tvar-
sla for formen.

Allt dr nu klart f6r bojningen. Plexi-
glasskivan sticks redan fore uppvarm-
ningen in ganska langt mellan tvarslan
och foérsta rundstaven. De fyra lasnings-
stavarna och plywoodbiten ligger ndra
till hands. Ugnen vidrms till 150 grader
med bade dver- och undervirme pd. Nir
man dr siker pa att ugnen uppnatt ratt
temperatur, kan man Gppna luckan en
smula och sticka in skivan vid §vre kan-
ten. Luckan stdngs si mycket det gir.

(Forts. pd sid. 88)

Till batbygget hor oftast ocksa
ett ganska dyrbart komplement,
vindrutan. Ni kan emellertid sjilv

fér en billig penning tillverka

en stilig panoramaruta med hjilp

av en littillverkad mall.

Av HIALMAR STEINSVIK

Hur plexiglasskivan pressas mellan pinnarna

bojningsmallen framgér tydligt av den har bilden.
Under skivan skymfar en plywoodbit, som har
ersatter ftvarsldn i skissen overst pa sidan.
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KAN FORSKARNA. ...
(Forts. fr. sid. 15)

bara mnAgra hundra tusen
grader. De kostar #@ndi per
styck ett eller annat hundra-
tusental kronor per ar. Na-
got av experimenten kanske
leder till nigot som &r virt
att prova i stérre skala. Hur
det #n gir med den saken si
1ar man sig i alla fall valdigt
mycket om plasma av dem
alla.

Ett av experimenten giller
en s.k. toroidal pinchurladd-
ning. (Se fig. 2). Den pinch vi
talade om forut var en rak
pinch. En toroid #r en rund
ihalig ring av samma form
som f. ex. en bilring.

Den toroid man anvinder
hdr dr av glas. Gasen i den
far vara sekundédrlindning
(med bara ett varv) i en
transformator.  Priméarlind-
ningen kopplar man over ett
gnistgap som anvinds som
strombrytare till ett antal
kondensatorer som fyller en
volym av nagon kubikmeter.
Kondensatorerna laddas upp
till cirka 380 000 volt. S& ger
man en signal till gnistgapet
si att det tinder pd mindre &n
en hundramiljondels sekund.
DA bbrjar flera hundra tusen
ampére kortvarigt stromma
fran kondensatorerna genom
transformatorns primérlind-
ning. En hogspanning alstras
runt toroiden och gasen ut-
sitts for valdsamma krafter
s4 att den joniseras och borjar
leda strom. Ur elektrisk syn-
punkt uppfor sig transforma-
torn som en spole. Alla som
sysslat med radioteknik wvet
att en spole och en kondensa-
tor bildar en svdngningskrets,
Nér strommen natt sitt maxi-
mum minskar den Aater till
noll och vinder i andra rikt-
ningen. S4 svianger en elek-
trisk laddning fran kondensa-
torernas ena pol genom trans-
formatorlindningen till den
andra polen och sedan tillba-
ka igen. Varje hel svingning
tar 4 miljondels sekunder.
Efter nigra sidana sving-
ningar ar det hela over. Med
blotta t6gat kan man bara se
en intensiv ljusblixt. Men
samtidigt &r instrument av
olika slag riktade mot blixten.
De hinner med att registrera
betydligt mer #n ett minsk-
ligt 6ga.

Ett sddant instrument &ar
en spektrograf. Dess viktigas-
te delar dr ett prisma och en
fotografisk plat. Prismat de-
lar upp ljuset i dess olika
fargkomponenter som foto-
graferas. Resultatet blir en
méngd svarta linjer pd pla-
ten. (Se fig. 3). Av liget pd
dessa linjer kan man dra
méanga slutsatser om plasmats
tillstdnd. Varje linje svarar
mot att ett antal atomer av
ett visst slag overgitt fran
ett tillstand till ett annat dvs.
att vissa elektroner i atomer-
na overgitt till andra elek-

tronbanor &n de tidigare haft.
Niar elektronerna sedan ater-
gar till sina ursprungliga ba-
nor sker detta under utsidn-
dande av ljus. Med hjilp av
en spektrografupptagning
kan man bestimma plasmats
temperatur. Dessutom kan
man fi veta vad det finns for
atomer i plasmat. Det kan ju
trots allt hinda att plasmat
snuddar vid toroidviggarna
och da slis en del frimman-
de atomer loss frin viggen
och kommer in i plasmat. Sa-
dana atomer #dr alltid tyngre
dn vite och det betyder att de
kyler ner plasmat.

Ett annat instrument &r en
s.k. svepkamera. Den bestar
av en vanlig kamera, en mye-
ket snabbt roterande spegel
(18000 varv/min) och en
spalt, dvs. ett avlingt hal
Ljuset kommer in genom
spalten bara fran en viss liten
del av urladdningen. Det fal-
ler pa spegeln och reflekteras
da mot en viss del av filmen.
Litet senare har spegeln vri-
dit sig s att ljuset faller pa
en annan del av filmen, Hir-
igenom kan man se hur ur-
laddningens tjocklek #ndras
med tiden (se fig. 4).

Givetvis miéter man ocksa
hur strémmen #ndras under
urladdningens ging. Det girs
med en oscillograf som har ett
rér liknande TV-apparatens
bildrér. (Se fig. 5). Intill den
strom som skall métas ligger
man en  liten spole. Nar
strémmen bérjar flyta indu-
ceras en spanning i spolen
och den leds till oscillografen.
DA ritas en kurva pa skir-
men som samtidigt fotografe-
ras. Oscillografen hinner fak-
tiskt med i sviingarna trots
att mycket hinner hinda pa
en miljondels sekund (mikro-
sekund, forkortas ps).

500 000 GRADER | SVENSKA
FORSOK ‘

Den toroidala pinch, som
beskrivits hir, &r av en sir-
skild typ som man tidigare
inte provat ndgonstans i virl-
den. Man har forut ansett att
man mellan plasmat och kar-
lets viggar bor ha si gott
vakuum som mdjligt, eftersom
gas didr bara skulle leda bort
virme. Nu har det visat sig
att niar gasen blir tillrdckligt
varm sé leder den under vissa
omstandigheter virme mycket
daligt. Det gior di inte si
mycket om man har litet gas
omkring plasmat. Och gasen
har en annan férdel, namli-
gen att den kan gira urladd-
ningen stabilare si att den
inte slingrar sig ut mot vig-
garna sia ldtt som vanliga
pinchar gor.

Hittills har man fatt upp
temperaturen i denna appa-
rat till omkring en halv mil-
jon grader. Berikningar som
gjorts visar att om man bara
kan ni ett par miljoner gra-
der, sa skall det sedan bli mye-
ket lidttare att tka tempera-
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turen betydligt mer. Det be-
ror pa att den gas som om-
ger plasmat da kommer att
leda bort mycket mindre vir-
me fran plasmat @n den gor
vid ldgre temperaturer.

Vid tvi andra experiment an-
vinder man sig av nigot som
kallas plasmakanoner. En si-
dan bestdr av ett r6r med en
laing pinne mitt i, ungefar
som en koaxialkabel. I roret
finns fértunnad vitgas, unge-
far en tusendel av atmosfar-
trycket. Roret dr ungefdr 8—
10 em i diameter och lingden
kan vara 10—100 cm. Pinnen
i mitten dr nagra cm tjock
och lika lang som roret. De
dar bada av metall. I ena #n-
den &r roret igenkorkat med
nagot isolerande material och
i andra @nden mynnar det ut
i en stor glasburk. Vid den
igenkorkade #nden &r roret
anslutet via ett gnistgap till
ett stort kondensatorbatteri,
som laddas upp till bortat
10 000 wolt. Nar gnistgapet
genom en sarskild hogspin-
ningsimpuls blir ledande fort-
plantas de 10000 volten till
plasmakanonen och nar den
forst vid den igenkorkade &an-
den. Dér férvandlas vitgasen
till plasma och blir ledande.
Till f6ljd av starka magne-
tiska krafter rusar detta plas-
ma ivig lings réret mot myn-
ningen och ut i glasburken.
Hastigheten kan bli upp till
200 km/sekund eller 25 ging-
er snabbare @n en sputnik.

Det man far ut i glasbur-
ken blir en ring av plasma.
Efter nigra hundratusendels
sekunder uppléses ringen och
svalnar s att den blir vanlig
gas igen. Under tiden kan
man studera hur det gar till
och hur ringen paverkas av
magnetfilt och olika foremal
som man sétter i dess vig.

I ett av de tvA experimen-
ten med plasmakanoner un-
dersoker man hur plasmat
accelereras i roret. Man har
di bla. gjort en massa smé
fonster i roret. (Se fig. 6).
Nar plasmat rusar forbi ett
sidant foénster kommer ljus
ut dér. Det far ga till en fo-
tomultiplikator som &r en
slags mycket kianslig och
snabb fotocell. Dar omvand-
las ljuset till strom som leds
till en oscillograf. Pa ett foto
av oscillografskdrmen kan
man sedan se hur manga mil-
jondels sekunder det tog for
plasmat att komma fram till
fonstret.

I det andra plasmakanon-
experimentet underséker man
vad som sker med plasma-
ringen sedan den lamnat ka-
nonen. (Se fig. 7). Man
kan gora bade magnetiska,
elektriska och fotografiska
mitningar. Spektrografer och
svepkameror anvidnds. En ka-
mera ar utrustad med Kerr-
cellslutare, som mojliggér ex-
poneringar pad mindre &n en
tiomiljondels sekund. (Se fig.
8). Plasmat ror sig ju s oer-
hort snabbt att man behéver

sa korta exponeringstider for
att inte bilden skall bli sud-
dig.

Kerrcellen bestdr av en
viatska, vanligen nitrobensol
som befinner sig mellan tva
elektroder. Denna anordnas
tillsammans med nicolprismor
(som polariserar ljuset) pa
sddant satt att ljus kommer
igenom bara nér elektroderna
ansluts till en hégspanning.
Detta kan gioras under mye-
ket kort tid.

NY NATURLAG UPPTACKT?

Tva experiment gir ut pa
att undersoka ett roterande
plasma. Apparaten som s#t-
ter rotation pa plasmat ser ut
som en plasmakanon fastdn
roret ar tillslutet i bagge &n-
dar och strommen tillfors ock-
s& 1 biagge dndar i stidllet for
bara i den ena. Dessutom &ar
hela apparaten instoppad i
gapet pa en jattestor elektro-
magnet som viager 5 ton. Om
man kor 50 000 ampére genom
apparaten kan plasmat snur-
ra nigra hundratusen varv i
sekunden. (Se fig. 9). Man
har vid experimenten med det
roterande plasmat observerat
att olika gaser roterar med
olika hastigheter under sam-
ma premisser. Detta tyder pa
att varje gas har sin karak-
teristiska hastighet, vilket i
sé fall skulle tyda pa att man
faktiskt upptdckt en ny na-
turlag!

I ett av de roterande plas-
morna har man pa ett stille
satt in en liten magnetspole
som plasmat far gi igenom.
Det upphettas di& mycket

ey

Artikelforfattaren, teknologie dr
Lars Block, vid en isartagen roteran-
de plasmaapparat. Det hor under
experimenten visat sig att clika gaser
roterar med olika hastigheter under
samma premisser. Detta tyder pd att
gaser har sin egen karakteristiska
rotationshastighet, vilket i sa fall in-
nebdr att man funnit en ny naturlag.




starkt, men man vet &nnu
inte hur varmt det blir. Idén
till det hér experimentet har
man fatt genom att studera
norrsken. Orsaken till norr-
sken dr att plasma fran solen
tranger in i jordens magnet-
falt dar det upphettas, precis
som det roterande plasmat
niar det tranger in i den lilla
spolens magnetfalt.

Norrskensforskningen  ar
ett exempel pid sk. grund-
forskning ddr man bara fors-
kar for att ldra sig hur na-
turen fungerar. Man &r ny-
fiken, men har inte en aning
om vad det kan fi for prak-
tisk nytta. Nu borjar just var
kunskap om norrskenet kun-
na utnyttjas praktiskt t.ex.
for radiokommunikation. Ett
annat exempel &Ar Newtons
grundforskning omkring ar
1700 om himlakropparnas ro-
relser, Utan den hade nistan
hela den moderna tekniken
varit omojlig. Bilar och flyg-
plan hade inte kunnat kon-
strueras. Och den moderna
elektro- och teletekniken hade
inte existerat utan grund-
forskningen inom elektrici-
tetslaran pa 1700- och 1800-
talet. De som da sysslade
med den vetenskapen hade
inte en aning om ifall den
overhuvudtaget nagonsin
skulle kunna anvindas prak-
tiskt.

Att den forskning som des-
sa artiklar handlat om kom-
mer att kunna utnyttjas

BUICK SPECIAL
(Forts. fr. sid. 28)

"hala hem” atskilligt pa rat-
ten i kurvorna, och det blir
inte ldattare av att vagnen ge-
nom speciellt liten castervin-
kel har mindre tendens #n
andra att rdta upp sig sjalv
efter kurvan.

Vid kraftig castervinkel,
som t. ex. hos en cykel, lyfts
frampartiet upp, nédr hjulet
svinger, vilket innebdr ett
visst motstind men ocksi ger
hjulet en tendens att Atergé
till raktfram-lage, s& fort
som mojligt. Buick Special
maste alltsd rdtas upp med
en viss finess. Originellt nog
var tendensen mer markerad
hos den ena vagnen an den
andra.

Automatladan har tva kor-
ligen framéat, "Low” och
PDrive”. Man stidller in vilket
som helst redan vid stillasta-

praktiskt &ar alldeles klart.
Men om Aatskillig annan forsk-
ning som man nu arbetar med
vet man ingenting sédant.
LAt oss bara hoppas att ve-
tenskapsmédnnen 1 fortsdtt-
ningen slipper hora den
barnsliga frigan om vad de-
ras arbete kan ha for prak-
tisk nytta. All forskning som
ger oss ny kunskap dr nyttig
och kommer till anvindning
forr eller senare.

ende — lagfartsvixeln kom-
mer alltid in forst. Vagnen
skiftar over till marschfarts-
viaxeln nédstan omérkligt, och
vill man sedan, t. ex. for ac-
celeration, utnyttja den ldgre
viaxeln ridcker det med en
hastig nedtrampning av gas-
pedalen. Den chansen har
man dock endast upp till en
viss grans, som dock kan jus-
teras in efter onskemal. I
vart fall var det lonlost att
forscka fi4 in accelerations-
vaxeln vid farter éver 75 km/
tim, medan den idealiska
grinsen nog borde ha legat
ett stycke hogre upp pa
skalan.

Toppfarten anges till ca
160 km/tim, men torde un-
der gynnsamma férhallanden
kunna overskridas. P4 god
vag ar korning i dessa hoga
farter behaglig, pa samre
vag dr den oforsvarlig nis-
tan vilken bil man &n har.

Bromsarna tog snabbt och
mjukt p4d bida de vagnar vi
korde.

Buick Special ligger pris-
méssigt 1 toppen av ameri-
kanska s. k. kompakthilar,
och far alltsd riaknas som en
vagn for de relativt fa. Stan-
dardmodellen med manuell
viaxellada kostar pa gatan ca
23 000 kr, medan de Luxe-
versionen med Dynaflow au-
tomatvaxelldda och lyxigare
interior och exterior gar paca
3000 kr mer. Darav svarar
automatlddan for ca 1 000 kr.

For
TRANSISTOR-
bygget!

Nedan upptagna komponenter utgor
de viktigaste bestindsdelarna till en
liten behiindig, batteridriven gram-
mofon med transistorfirstirkare, som
fir limplig att bygga for sommarens
utflykter och semesterresor. Vid kip
av grammofonverket medféljer sche-
ma pd forstirkaren gratis,

Grammofonverk fir 6 V batteridrift,
stillbart 78—45—33 varv med ski\-
tallrik 14 em diameter
C-200 Kort kristall-tonarm med Btlﬂ'.
for BEP—LP-skivor. Limpligt format
fir ovanstiende verk
C-403 Do, lingre modell
C-401 Som 403, men med viindbart
kristallsystem for bAde normal 78
varv och EP—LP-skivor 14:—
RC-225 Forndimlig hogtalare 4 ohm
av rektanguliir form, som tar mycket
litet héjdutrymme i anspr&l. Dxmen
sioner 255 X65X56 mm ........ 21:
8T-22 Drivtransformator OC71 tl]!
2X0CT72, Dimens, 21 X17X16 mm 5: 50
8T-31 Utgfingstransformator for 2X
0C72 till 3,2 ohm, 0,1 watt. Dimen-
gioner 21X17X16 MM ....c.cues 5i—
1859 Do. 0,2 watt, Storre typ .. 12:—
TV-250/0,56 Miniatyrpotentiometer med
1-polig stréombrytare. Motstind 500
kilo ohm som volymkontroll .. 6: 25
Transistorer OCT1 5:—, 2X0CT2 14:—
Samtliga Gvriga komponenter sfisom
motstind och kondensatorer kan le-
vereras frin lager. Om grammofonen
onskas med radiotillsats kan iiven fior
denna del ldmpliga komponentsatser
tillhandahillas.

REKVIRERA VAR INNEHALLS-
RIKA JILLUSTRERADE KATALOG
MED MASSOR AV RADIO- OCH
HOBBYARTIKLAR!

SANDES MOT 1:50 1 FRIMARKEN

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsg, 29, Stockholm 8&
Tel. 43 86 84

"Transistorboken”,

upplaga — pris 3.50 kr Den &r &nnu
bdttre — har stérre sidantal — fler data
&n den tidigare upplagan.

116 sidor om halvledarnas funktion, upp-
byagnad och egenskaper — data och
kurvor — kopplingsexempel med be-
styckning — oscillatorer, vippor, trig-
liksp@nningsomvandlare och

ger,
torstarkare.

29000000000 CCOOROROROORORDS i

Kan fran PHILIPS endast

NY upplaga av
B PHILIPS

Transistorbok

Philips vdlkénda handbok "Halvledare,
transistorer och dioder”, populért kallad

har nu kommit ut : ny

bestdllas per postgiro

Satt in kr.
och skriv “Transistorboken’

3,50 pa postgirokonto nr 558572
pa talongen.
Philips kan tyvdrr inte ta emot bestdllning i
annan form. Boken sdljs ocksa av

Lindstahls Bokhandel AB
Odengatan 22, Stockholm Va

&

PHILIPS :

Nu 116 sidor!
Pris 3.50 kr

Tclralon 010

N7 AVD. ELEKTRONROR och KOMPONENTER
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BARPLANSBATEN

' Konstruktion
— Bygge —
Mandvrering

Ny praktisk handbok for amatir-
byggaren av ing. Hj. Larsson. Ny-
byggen, montering av biirplan pd
standardbfitar, massor av princip-
och perspektivritningar, byggan-
visningar, biirplansprofiler i full
skala 16:50 plus oms. —:70.

BYGG | PLAST

Skriftserie:

Plastbitsbygge 8: 85
Plastbeliiggning av triibdtar 8: 85
Plastbilsbygge 16: 70
Specialritningar med formspant 1
full skala

TAIFUN — 4X1,4 m passbit.
85:— plus oms, 0:76

BRIS — 3X1,2 m plasteka. 17: 50
plus oms, 0:75

Plastbat utan formbygge

MONSUN — 4X1,6 m eka. Rit-
ningssats med utfirlig bygg-
och metodbeskrivning. 25:— plus
oms, 1:05.

AB MAGNET FILM

Rinninge Postgiro 5096 75
Aven frin Teknik fior Alla
Box 3137, Stockholm 3

PANORAMARUTA
(Forts. pd sid. 81)

Efter narmare tre minuter
bérjar skivan mjukna, vilket
man ser pd att den bojs ner
av sin egen tyngd. Lat den
béja sig mndstan ned till
ugnens undre yta och ta sen
ut den.

Med hjilp av plywoodbiten
béjs nu plexiglaset kvickt
ned. Den o6vre rundstavsra-
den sdtts i med borjan ned-
ifran. Mirk att plywoodbiten
sitter i hela tiden, for att
hindra att rénder eller
ojamnheter uppkommer. Allt-
sammans far svalna till
rumstemperatur. Bojningen
kan goras om flera ganger
om s& behovs.

Ett arbete som krdver viss
forsiktighet, &r sdgningen.
Lovsdg anvidnds, och skivan
stodes vdl. Om den hinger
fritt p4 nagon storre yta
uppstar latt kantsprickor.
Det gar bra att trimma kan-
terna med slipmaskin och
rondeller.

Beslag kan man kopa eller
tillverka sjilv av aluminium-
profil. Till sist négra pris-
uppgifter pa plexiglas m. m.
En kvadratmeter 4 mm akryl-
glas kostar 67 kr, medan pri-
get for 5 mm d:o dr 74 kr.

En yrkesman tar frin 40
till 100 kr for kontursdgning
och béjning av en ruta.

Lycka till med bygget!

Vi
TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

Teknik f6r Allas trimningsexpert sva-
rar i den har spalten p& brev fran
lasare med trimningsplaner eller
-problem. Spalten stér &ppen for
samtliga ldsare och hjalpen ar
kostnadsfri. Vill ni ha personligt
svar i brev skall 5 kr samtidigt in-
sdttas pd Teknik for Allas postgiro-
konto 1579 92. Skriv "Trimningsfra-
gor” pd bade kuvert och postgiro-
talong.

Hade tinkt gira en enklare
trimning pd min Volvo Sport 1959
frs modell. Hur mycket kan trim-
ningen kosta och vilka Atgiirder
skall jag vidta?

Gunnar Stridsborg

Jag fioreslir foljande Atglirder
for er Volvo Sport-trimning: 1)
Plana locket 1,5 mm, vilket ger
ca 5 procents effekttékning. Pla-
ningen av locket kostar mellan 30
kr och 50 kr. 2) Montera en sats
stirre insugningsventiler som
kostar 90 kronor och som ger ca
6 procent effektiikning. Ytterli-
gare ett par procents effektik-
ning kan erhillas genom att ut-
forma firbriinningsrummen och
kanalerna enligt beskrivning i
TfA 1/61, samt 22/59. Putsarbetet
kan ni kanske giira sjilv. 3) Hig-
re ventillyfthiijd #r viirdefull vid
alla slag av trimningar. Detta
kan erhallas genom att ni mon-
terar s. k. Bymanskruvar, vilka
ger ca 7 procents effektikning.
Dessa kostar 110 kroner och kan
erhiillas frin Kilbergs Mekaniska,
Kulstétarviigen 92, Enskede, tel.
947800. 4) En extra noggrann
passning av insugningsrir och
avgasrir mot eylinderblocket.
Inga som helst kanter fir finnas
vid anslutningen och man bir

ocksii om mijligt se till att kana-
lerna iir jimntjocka hela viigen.
Placera sedan styrstift i fliinsar-
na si att denna exakta passning
fiven kan uppniis efter demonte-
ring. All finputsning av kanaler
och vidgning motsvarande upp
till 1,56 mm & 2 mm dkad dia-
meter, iir alltid av godo.

FRAGA: Hade tinkt gora en
liittare trimning av min Austin
A 30, Vad kan jag gira utan att
riskera forkortad livslingd pé
motorn?

Firsta gingen gillt

SVAR: Med anledning av er
friga om Austin A 30-trimning
vill jag fiorst och friimst hinvisa
till min artikel om Austin och
Morris i TfA nr 16 och 17/58,

Det fir dock viktigt att veta att
det Hr A 85-motorn pa 1000 cc
som #r den limpliga och stabila
motorn att trimma, medan er mo-
dell, A 30, har ganska vek vev-
axel och veviager. En viss fiir-
siktighet med trimningen tillrides
alltsi.

Mitt recept iir fiéljande:

Higst 1 mm planing av cylin-
derlocket ger ca 5 procent fir ca
50 kr,

Montering av dubbla original-
firgasare (eller hellre SUH 2)
jimte dubbla insugningsrir spe-
cial (férenade med 10 & 12 mm
utjiimningsrir. Dyllka kan be-
stiillas exempelvis frin "Motor-
trim"”, Tegelbruksviigen 18, Hii-
gersten), Vinst 10—12 procent,
kostnad 150—200 kr.

Montering av Rymanskruvar,
som ger 10 procent higre ventil-
lyft, ger ca 7 procent, Priset #r
110 kr.

Effektivisering av ventiler och
kanaler och liittande av ventilde-
lar enligt ovan angivna TfA-
artiklar eller TfA nr 1/61, Vins-
ten blir ca 6 procent och priset
ca 100 kr,

Hirdare trimning #n ovan-
stiende vagar jag inte firorda,
och iindi miste jag dock mana
till en viss firsiktighet fir dver-
varvining och ihallande fullbe-
lastning.

////// ,/f //,4

Mera krut

Mera kraft — flera mil!
Renare tindstift!
Fullstindigt skydd for
viktiga motordelar!

Ligre underhallskostnader!

i 2-taktarn!

CALTEX

2T-PLUS
MOTOR OIL
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Kungen bland cyklar

MOPEDEN
som dr ett stra vassare

urstark Villiers-motor
fotvaxel

kickstart av mc-typ
stoppljus
svingchassi-fiadring
och mycket annat

AKTIEBOLAGET MASKINFABRIKEN



“MYCKET BIL FOR LAGT PRIS”

“en robust vagn med moderna linjer”

“"FORBLUFFANDE GODA VAGEGENSKAPER"

*Pa pluskontot kommer ocksa bensinsnalheten”

St. T.

"MOTORN AR OVANLIGT SEG™

Racing

“en oom och sportig bruksvagn”

Jordbr. Forenbl.

“15 TUMS HJUL”

£

AT
pressen

berommer W

SKOD

Ett antal kinda motorjourna-
lister har varit i tillfdlle att or-
dentligt provkéra nya Skoda.
Har foljer négra klipp ur deras
“recensioner”:

Gista HolmstrSm | Motor

Rent personligt anser vi Skoda vara
en bra vagn, speciellt pA diliga va-
gar. Den &r snabb. Vi fick upp stan-
dardvagnen i 128 och sportmodel-
len i éver 140, Vi anser att kon-
struktionen med vata cylinderfoder
(4 la Flins eller Quaide Javel), cent-
ralrérsramen, pendelaxlarna bak,
den smérjférenklade gummibuss-
ningen och den mycket solida (nés-
tan grovhuggna) karossen vara mo-
derna &n i dag, fast det gitt tva
vérldskrig sedan dr Ferdinand Por-
sche jobbade hos Skoda, — Vagnar=
na byggs for déliga vigar och branta
backar, snémodd och vintervdgar.

Lasse Akeby i Racing

Provturen med Skoda gick genom
Tjeckoslovakien langs Moldau och
vidare till Ost-Tyskland farbi Berlin
och hem till Sverige. Undantagan-
des nir man héll sig pa den genom-
géende tyska autostradan sd fick
man helt klart {6r sig varfor Skoda

. SKODA ir

>

i

ar en si robust vagn - — vigar-
na fordrar det helt enkelt. Vad
man frapperas av var hur litet Sko-
dan studsade trots att det ibland
var s& dar f6rradiskt -smaguppigt.
Fjadringen var nog toppen, men si
ar den ocksd individuell p4 alla fyra
hjulen. Som allmént omdéme rekom-
menderas Skoda Octavia i forsta
hand till dem som vill ha en o6m
och sportig bruksvagn.

Arne Holmstrém 1 A.B.

Ingén annan vagn ger si mycket
bil fér priset som Skoda Octavia
1961 — med fullvuxet bagagerum,
rymlig kupé och och en pigg motor
pi 43 hastar kostar den fix ech far-
dig p4 gatan mindre &n &tta tusen-
lappar. Det &r utan tvivel billigt.
Vad far man dA for pengarna och
kanske framférallt : vad f&r man iute?
For att ndmna de goda sidorna forst
som man kan bedéma dem efter en
60-milakdrning p4 kontinenten pd
Oversliriga bergspass, snabb Auto-
bahn och guppiga nordtyska vigar,
frapperas man av den goda fjad-
ringen och den sakra styrningen
som tillsammans ger vagnen foér-
bluffande goda vigegenskaper. Den
fina placeringen { Monte Carlo-rallyt
var sikert irgen tillfallighet, — P&
plussidan kan vidare antecknas mo-

rets

7

’, Y ’
7

torns tysta gdng, har stdr Skoda
nog utom konkurrens i sin klass, —
Som helhetsomdéme kan man siga
att Skoda Octavia har en vil ge-
nomtdnkt och som det verkar pa-
litlig grundkonstruktion.

Lanson i N.T.

Hon ser ritt trevlig ut, har fitt en
ldgre front 4n tidigare. Interiéren
ar sober utan att vara lyxig. Och
billig &r hon i inkdp.

Sign. "L.T.”1G.T.

P& tomging och p4 fyran ar Octa-
vian en for sin vikt- och prisklass
ovanligt tyst bil. VaghAllningen &r
utmdrkt, fjadringen hogklassig, ex-
teriér och interior tilltalande, P&
pluskontot kommer ocksi bensin-
sndlheten.

"Fingal' | Visterbottens-Kur.

Som det nu &r sker dverraskande
mycket av bilframstéllningeni Skoda-
fabrikerna manuellt. Manga vill gdra
gillande att Skodan &r bilmarkna-

.dens "mest handgjorda" f. n,

""Romulus" | BilreparatSren

Vi kérde Skoda Octavia Super som
pressades s mycket det gick. Trots
att vagnen var ny, kunde man hilla
toppfart p4 cirka 135 km/tim. Sa-

bésta bilkép. Ett ars fullstindig garanti

tena r sittriktiga och kérstallningen
god. Man kan numera ocks4 filla
ned sétena for liggldge,

Erik Hardebo | Skénska Dag-
bladet

Skoda av idag &c en robust vagn
med moderna men diskreta linfer.

""-rixon' 1 Ny Dag
Skoda skéter sig bra pd alla slags
vagar.,

Carl-Olof Janér | Jordbrukarnas
Féreningsbliad

Skoda med sina 15-tumshijul och ro-
busta kaross &r val vérd sitt kon-
kurrenskraftigt 1aga pris,

Stockholms-Tidningen

Den stdrsta forbattringen ligger
onekligen i bakpartiet — man har
en annorlunda hjulupphéngning, pa
gummikuddar, och detta tillsam-
mans med delad bakaxel gér att
vagnen faktiskt gdr som pa rdls dven
pd mycket krokiga végar. — Mo-
torn ar ovanligt “seg”. =— Skoda
1961, liksom tidigare, ovanligt ro-
bust. Med tanke p& det liga pris
man satt pd vagnen i Sverige ér det
emellertid frdgan om man kan hitta
mer bil fér de slantarna.

Generalagent: VALE BIL AB, Liljeholmsviigen 60 C - Stockholm SV - Tel. 010/452750. - Aterforsiljare och service fir Skoda finns
pé ytterligare ett 30-tal platser och nya tillkommer stindigt. Kontakta generalagenten s& fir Ni uppgift om nirmaste dterforsiljare.
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ILFOR

Ladda kameran med ILFORD FP3 och
Ni skapar basta forutsiattningar fér bra
bilder. FP3 ér en ytterst finkornig och
valorrik universalfilm. Den é&r hastig
(125 ASA), har stor exponeringstole-
rans och finns i alla format.

P4 tal om kameror — be Er fotohand-
lare demonstrera den nya tangentka-
meran ILFORD SPORTSMASTER —
helautomatisk smébildskamera som
sjalv stiller in blandare och tid. R-pris
exkl. oms. endast 282.—

— kameror och film for alla motiv

POLISEN KLIPPER TILL!

rutor for Arets alla minader.

Skulle en bilférare nu ra-
ka ha gjort sig skyldig till en
forseelse, s ber vederboran-
de polisman genast att fa se
inte bara korkortet utan ock-
sd talongen. I den senare
klipper han ett hal, runt om
forseelsen ar av mindre all-
varlig art, triangelformat om
han anser sig foranlaten att
pa stillet utkrava boter. Skul-
le forseelsen kunna ténkas
motivera higa boter eller an-
nu striangare straff konfiske-
rar han korkortet och later
bilisten beh&lla enbart den
klippta talongen. Pi denna
star det angivet hur lang tid
som far forflyta innan han
har att instdlla sig hos polisen

(Forts. fr. sid. 19)

for rattslig provning av fallet.
Darmed ar det dock inte sagt,
att korkortet betraktas som
indraget. Den tillfdalliga in-
dragningen ar endast en at-
gird for att tvinga in bilisten
till polisen inom angiven tid.

Néar talongen nista ging
kommer fram, ser polisman-
nen genast hur bilisten ligger
till i "straffregistret”. Och
har han di redan fyra eller
fem klipp hdanskjuts saken pa
nytt till trafikpolisens exper-
ter. Resultatet kan d& bli, att
vederborande i stdllet lamnar
ut en kupong, mirkt nr 2,
vilket klassar ner bilisten en
hel del. Nar han sedan anses
mogen for sin tredje talong,
dar han alltsd riatt tydligt

FUR VARJE ANDAMAL FINNS
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Dir det stidlls krav pa hog hallfast-
het i hart material, sasom tegel och
betong, anvind Gunnebos hirdade
stalspik, som gor borrning och propp-
ning 6verflodig. Finns bade fér hand-
spikning och som skjutspik.

hywwsqé

Gunnebos sekel-
gamla jarnmdrke —
symbol for styrka
och brukskuvalitet.

Fraga alltid efter Gunnebo Specialspik
GUNNEBO BRUKS AKTIEBOLAG

— tillverkar spik sedan 1764 —
Gunnebobruk * Stockholm + Gistehorg = Malmo « Givle « Sundsvall » Lulea



Nar Rysslands stérre stGder an
till dimensionerna ordentligt.

Eussades fér den moderna trafiken, tog man
n del av Moskvas utfarter visar upp hela

tolv korfiler plus den obhguioruku utryckningsfilen mitt i gatan, vilken
ar reserverad foér milisens bilar. Bilden ovan &r frédn Jaroslavchaussén.

stimplad som olycksfagel i
trafiken.

Men det behover inte bara
gi utféor. Har man fatt sin
andra kupong men skitt sig
vial under lang tid efter sista
klippet, kan man vinda sig
till polisen och be att pd nytt
fa en "etta”. Om detta bevil-
jas stir det dock tydligt ut-
mérkt, nir denna nya forsta
kupong utdelades.

For yrkeschaufforerna kan
kupongbytet medfora mycket
kdnnbara konsekvenser. Ef-
tersom man bérjar som tredje
klassens yrkeschauffor och
arbetar sig upp till forsta-
klassare, kan man ocksi hal-

ka med, ndr klippen bérjar
hopa sig. Darmed magrar
emellertid ocksi lonekuverten,
s det giller att se upp i
trafiken om man vill kunna
behéalla sitt jobb och sin stan-
dard.

Det dr forresten inte en-
bart trafikférseelser som med-
for ingripanden. Den ryske
bilisten kan faktiskt ocksa
raka ut for att fa "tvattnings-
forelaggande” for bilen. Det
ar strangt forbjudet att t. ex.
i Moskva kora omkring med
smutsig bil, och polisen drar
sig inte for att stoppa even-
tuella syndare och beordra
dem putsa upp vagnen.

SHNIJ
IpAG

denna
kupong

NK:

SKOLAN Lt e ™

e eanuassnani,

Tva-Takts-
Bransle

i vilket ingar
Tva-Takts-
Olja

... specialoljan med higeffektiva tillsatser
som motverkar sot- och koksblldnmg pa tind-
stift, avgasportar och kannringsspar och dir-
for ger renare motor och tkad effekt. OK
Tva-Taktsolja smorjer biittre och minskar
dirigenom slitaget, samtidigt som den ger
ett pahthgt skydd mot rostskador pa motor-
lagren.

Den ir dven godkind av SAAB for anvand-
ning i deras motorer.

Kor dirfor Er motor
pad det hogeffektiva
och ekonomiska OK
Tva-Taktsbrinslet

Kor till -stationer

— mer dn dterbdring pd kopet
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SOLO

EKONOMI

MOTORER
9 storlekar frdn 2 1/2 till 28 hk.
Bensin-fotogendrift, littstartade,
tilif&rlitliga. Ldga ink&ps-,
drifts- 0. underhéliskostnader.
Begéir broschyr!
BRODERNA SKOOGS
MOTORFABRIK AB

BORLENGE Tel. 0243/102 39,102 69

FORST MED DET

BASTA

for radio-amatdren.
Ni finner éver 8000
olika radio-tele-
komponenter i var
nya katalog no. 10
som nu ligger under
tryckning och ut-
kommer till hosten.
Forvissa Er om att
inte gi miste om
den rekvirera dir-

for redan nu...

----><g

Sdndes mot 2:25 i frim. el. postgiro,
postf. 2:90. Postgiro 251215.

Postadr.

ELFA 2:ir ¢ 7etavision. AB

Hollindargatan 9 A Box 3075
Stockholm 3 Tel. 240 280

Samlingspdrm

for TIA

Fior Er som spar TfA:s viirdefulla
Argingar och vill ha tidningen litt
till hands har vi gjort en praktisk
och elegant samlingspiirm 1 oGmt
material. Ni kan bestiilla piirmar
miirkta fr. o. m. irglng 1950 t. o. m.
1961. Varje piirm kostar endast kr
2:50 (inkl. oms.) + 40 Ore i porto.
Siind in beloppet i frimiirken eller
genom postgiro 1579 92,

—
Portopriset 40 ore giller per
pirm. Atfiljs ej bestillning-
en av likvid (i frimirken
eller genom postgiro) till-
kommer ytterligare postfor-
skottsavgift.

r Till TEENIK fir ALLA

Box 8137 Stockholm 8

I Séind mig .... st samlingspiirmar I
for TfA, Arglng

4 kr 2: 50 per st + 40 dre 1 porto.
O Likvid bif. i frimiirken. O ge- I
nom postgiro 1579 92,

I NEMEIE o a0 e hak e e ands's s Bieiagls I
I ANPOBEL vz s enres sewrnsine I

Postadress: .....v.ooeeve. TfA11
L =13 LI ]

Bygg Din bat sjilv!

Rekvirera ritning redan Idag och
bygg din egen racer nu tlll somma-
ren Plywoodbygge #ir enkelt och bil-
ligt. Samtl, ritn.-satser omfatta linje-
ritn., skal, 1/-0 spantruta I mnaturlig

storl, samt arbetsbeskr, och terial-
spec. (Spantrutan till Sugar Hr i
skal, 1/10).

Littbyggda * Snabba * Stilfulla

W |==|Be|=z¢]| BE | Tal g
= 1] ) a EZ
28 (E5|F2(3E| 85 | 88 | &5
= - a =
£2 |53|50 2.4 3 | &5 | B
ugar 2 |285[120| 7—10|15—22(20: —
Spirit 2 |8.00/1,20 | 7—10|15—25(30: —

aster 2 13,20(1,30 | 10—~15 | 20—25(30: —
Wasp | 2—3/3,40/1,30 | 10—20 | 16—28|35: —
Jewel 2—3|8,65|1,40 | 10—25 | 16—30|35: —
Celer 4 |385)140|15—25 | 20—30|40: —
Jawelln | 4 |410[/1,80 | 15—35 | 20—38|40: —
‘Whisper | 4—5| 4,35| 1,70 | 20—40 | 25—38 |45: —
Strike |4—0|4.60(1,80 | 3585 | 30—45|45: —
Cream |[4—5|5,00)1.70 | 25—50 | 25—40|45: —

Racergnloscl kiass A och B

Mo A.1]260(120 7—25|25—40 |85: —
Typhoon| B.1| 2,80 |1.85 | 16—80 | 30—45 | 40: —

Materialkostnaderna variera
proportionellt efter storlek
3 rin ca 300:-

sa bitar fro
V-bottnade och bygges i bitplywood
(vattenfast). Samtliga (utom Mos-
quito och Typhon) dro av typ Wasp,
se bild ovan, Ritn. siindes mot postf.
friin R. Roggentin, Gétgatan 26, 2 tr.,
Stockholm,
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(Forts. fr. sid. 26)

vilket spar man skall vilja.
Om man ddaremot "stéller pa”
med en ging, fir man fullt
upp att giora med mandvre-
ringen av vagnen och hinner
inte studera banan ordentligt.
Den verkligt higa farten kom-
mer inte forrdn man kér ba-
nan pa ratt sitt,

Vid trdningen fore en tidv-
ling skall man ju férutom
att ldra sig banan dven juste-
ra in vagnen t. ex. vad be-
triffar forgasaren och ut-
vaxlingsforhillandet. Tiden
ar i allminhet knapp och
kanske hinner man inte allt
och di dr det bdttre att kom-
ma till start med god kun-
skap om banan och med vag-
nen vil intrimmad. Kunska-
pen om banan kan t. ex. inne-
bdra att man kénner till en
ojimnhet som inte konkur-
renterna vet om, och kanske
fAr man chansen att g for-
bi dédr nir dom andra kor i
och bromsas upp.

Om man blir omkord under
traningen forleds man ldtt
att haka pa och kanske t.o.m.
forsoka kora om igen. Detta
dar det absolut sédmsta sdttet

att kora in sig pA banan, for
da far man fullt upp med att
studera konkurrenten och att
manovrera den egna vagnen.

Alltsd: ZXKoncentrera dig
under trédningen helt pid din
egen korning, ta hansyn till
de andra, men bry dig for ov-
rigt inte om hur de kor.

P4 en speedway- eller lo-
parbana, vilka &r de wvanli-
gaste har i Sverige, finns ju
bara en typ av kurvor. Om de
dr si sndva att man inte kan
ta dem med fullgas gér man
sd att man i ingéngen till
kurvan, d4& man alltsi har
uppnitt den hogsta farten, for
att minska hastigheten ligger
upp en kraftig sladd, som
man sedan undan fér undan
minskar och man stridvar ef-
ter att ha vagnen ur sladden
i utgingen av kurvan dar
man behover allt drag motorn
kan prestera. Man gar lamp-
ligen in i kurvan pa ytterkant
och forsoker hilla innerkan-
ten i utgangen.

Ar kurvorna si vida att
man kan gi med fullgas till-
gir korningen pa samma sétt,
men nu kan man kanske halla
innerkanten genom hela kur-
van och alltsa kiora den kort-
aste vigen.

Service for SIM-SALA-BIM-byggare:

ALLA PAPPER
NI BEHOVER
REKVIRERAS HAR

Vi]l man uppfora ett hus,
oavsett vilket slag det gil-
ler, s& maste man inhdmta
byggnadslov frian byggnads-
niamnden p& den ort didr man
avser att uppfora huset. For
att fi detta byggnadslov skall
man foreligga namnden en
byggnadsritning och en tek-
nisk beskrivning pi huset
samt ange dettas ldge pa
tomten.

De erforderliga handling-
arna for detta dndamal till

hustyperna SIM, SALA och
BIM kan ni rekvirera pd ne-
danstdende kupong. Hand-
lingarna bestdr av en vavrit-
ning och fyra kopior, blankett
for ansckan om byggnadslov
i tvA exemplar samt teknisk
beskrivning pa resp. hus i tre
exemplar.

Med varje byggnadshand-
ling bifogas en bestdllnings-
sedel for onskad hustyp. Allt-
sammans levereras till sjdlv-
kostnadspris — 23 kr.

Postadress

Till TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3

Jag dr intresserad av hus typ
serien och bestiller harmed for byggnadsnamnden erfor-
derliga handlingar for detta. Beloppet, kr 23:— (inklL
oms) fir uttas mot postforskott.

i SIM-SALA-BIM-



SOM
EN LITEN
MCI

STARKARE MOTOR

Nya mopedlagen har gjort det majligt for Monark
att helt nyskapa érets Monarpeder. Hir ir Alpino -61,
den vassaste ungdomsmodellen — som en liten me!

e LATTSTARTAD med me-kickstart « SAKRARE
MORKERKORNING med skarpt automatiskt broms-
ljus vid minsta bromsning e SAKRARE KOR-
STALLNING, biittre balans med fasta fotstid o MC-
FOTBROMS — nytt sikrare bromesystem o NY

Sveriges
storsta
fritids -
foretag
presenterar

monarpeden:

Fotvaxel

Fotstod
inga pedaler

5-ARS
FORSAK -

ALPTESTAD MONARK-ILO-MOTOR backstarkare

l"'!i HN'II I'('I\'"I’ll.‘ll‘dlj]l ll('l'l']!‘rll'li(]ll L F'dlllil“i.‘l\' [Jl.ld'

ring. Helt inkapslad kedja. Forkromade filgar och
galfelben. Motocross-styre. Skumgummisadel. Fot-
viixel! Andid kostar suverina ungdomsmonarpeden

1.080:— (med fliktkylning 1.095:—)
oms — med lagstadgad tralikforsikeing frin in-
kopsdagen anda ull 1.7.1966.

Alpino bara
ke

I affdren med Monark-
skylten finner Ni Er

fackman for fritid

AB CYKELFABRIKEN MONARK - VARBERG CYKELSTADEN

Il’(il TEKNIK for ALLA 13



KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Virmlands lins landstings

BILREPARATORS-

och bilrikt-

ningskurser om 4 miin, Fullstindig

kurser samt traktor-
centrala yrkesskola
bilverkstadsutrustn, Teori med still-

TEKNISK UTBILDNING: lugenjirskurser: |film, Platsférmediing, Prospekt mot

elkraftteknik och maskinteknik. Elinstalla- |5 porton.
torkurs B. Kurser for ritkontorspersonal,
Preparandkurs . fntride vid bigre vhe- | Glegyde Praktiska Skola
liroverk.
Tidan - Tel. Skidvde 70084, 704 20

Begiir prospekt. — Tel. 0550/101 15

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

INGENJORS- och TEENIKEREXAMEN,. Dag o. afton-
skola, Maskin- o, verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni,
radio, radar o. television. Liga levnadskostnader. Mo-
derna kursplaner. Anmiil i tid! Hostterminen birjar 1

sept. o. virterminen 10 jan. Aberopa denna tidning,
Viisteriisviigen 15, Képing. Tel. 11316
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor

*xkxk == bogsta belyg

N

"

Pernte med
sdkerhetomarginal

fargfilmen..
med siakerhetsmarginal

PERUTZ Color C 18, den nya fargfilmen, har nu prdvats
av enitusiastiska fargfotografer dver hela landet och fat
hogsta betyg, "5 stigrnor”, darfér ott

% PERUTZ fargfilm gor det nu Iditare att fotografera.
Den utomordentligt stora exponeringstoleransen ger
Er upp till 3 blandarsteg att vdlja pé i tveksamma fall,

% PERUTZ skyddade fargkomponenter ger stérre detalj-
rikedom och &terger Edre bilder i stralande naturliga
och méttade farger.

% PERUTZ fargfilm framhaver varje detalj med just de
ritta fdrgvalorerna och med odverirgffad briljans
och skarpa.

+ PERUTZ fargfilm ger alltid basta resultat obercende av
var och nar Ni fotograferar, i dagsljus eller med blixt.

% PERUTZ f&rgfilm framkallas nu snabbare och sdkrare
i eget svenskt laboratorium med den allra modernaste
maskinella och instrumentella utrustning.

PERUTZ i den 36 lrckude fargbilder inkl, framkallning f6r bara 17:50
ljusgréna  for- exkl. oms). Smabildsfilm dven for 20 exp., rulifilm i
packningen ormat 4X4 och 6xé.

RATT KOMBINATION: PERUTZ COLOR + EN KVALITETSKAMERA
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TEKNIK for ALLA

TFAE=
NYTT

Red: Bengt Dalhammar

Referensbibliotek for DX-
artiklar

Jan-Erik Riif har pd uppdrag
av DX-Alliansen utarbetat en re-
ferenslista Gver alla artiklar av
bestiende viirde, som publicerats
i de stbrre DX-tidningarna under
aren 1955—1959. I listan finns ar-
tiklarna upptagna uonder sidana
rubriker som ::Radioliinder, DX-
tiivlingar, Presentationer av DX-
are, Radiostationer, Amatirlyss=-
ning, Teknik, m.m. De DX-tid-
ningsredaktirer och andra som
skall "forska" i tidigare &rs DX-
hiindelser eller skall skriva en ar-
tikel i mnagot DX-fimne har i
denna referenslista en utomor-
dentligt viirdefull kiilla,

Referenslistan finns att fi frin
DX-Alliansen, varifrin man ecksa
kan fi lina de i listan upptagna
gamla tidningarna.

Svarfangad &r utan tvekan denna
kanodensiska station, CFRX, & 070 ke,
1 kW, som ar belagen i Toronte,

Ontario och reldar MV-stationen
CFRB for lyssnare i norra Canada.
Vid 03-tiden kan det dock vara vart
ett forsdok, for kortet ar snyggh.

Nytt om Radio Santa Isabel

Emisora de Radiedifusién de
Santa Isabel pd én Fernando Poo,
som tillhtr Spanska Guinea, har
siint ut en folder med uppgifter om
sina program, Diiri framgir bla.
att man siinder pa 6240 och 6 345
ke, Den sistniimnda frekvensen har
stationen senast hérts pa. Siinda-
re har man tre stycken, om resp.
700, 1 800 och 5 000 watt. Det upp-
ges att 5 kW-siindaren ifir den
som anviinds pa 6345 ke, Sind-
ningstider: Vardagar 07.30—08.30,
13.00—15.00 och 18.00—22.00 (tis-

dagar, torsdagar och Iérdagar till

La Emisora de Radiofusién de Santa
Isabel pd& on Fernando Poo i Spanska
Guinea verifierar rapporter med
detta kort av stationsbyggnaden. De
kan nu hdras pa frekvensen 6 345 ke.

23.30), sindagar och helgdagar
13.00—15.30 och 19.30—21.30, Dessa
siindningar #ir pa spanska, utom
under foljande tider: Vardagar
18.00—19.00 siinds musik och ny-
heter pa bubispraket, 19.00—19.30
sammaledes pa pamuespriaket och
19.30—20.00 pi engelska, Inom
kort skall man ocksi birja sind-
ningar pa portugisiska och anna-
bonesiska., (Annabdén iir en liten
@ stider om Saoc Tomé, Den till-
hir ocksi Spanska Guinea), De i
WERH omniimnda utsiindningarna
pa franska tycks diiremot vara
inaktuella,

Stationen uppger att brev och
lyssnarrapporter idir ‘viilkomna.
Korrekta rapporter besvaras med
ett verifikationskort,

Over 1.000.000 har valt

NSU QUICKLY

NSU Quickly TTK
Sportigt kalasik med kickstart.
En onskemoped {6r modern mo-
torkunnig ungdom.

NSU Quickly T Drommo-
peden med fliktkyld motor, som
dr 10 ar fore sin tid och vunnit
virldsrykte for sin slitstyrka.

Folkmopeden, viirldsberomd och
suverin. Kan gd 10.000 mil utan
motorreparation.

forenar kvalitet — skénhet — slitstyrka.. Kép NSU
Quickly hos oss eller nirmaste iterforsiljare.

Goteborg Backavigen Tel. 235340

BENGT BERG AB ) Stockholm Linnég. 8 Tel. 634055
Malmo Stortorget 15 Tel. 248 40

i



Komorerna dter i etern

Den lilla dgruppen Komorerna
norr om Madagaskar pa Afrikas
dstkust, kiind inte minst genom
Hans Ostelius TV-kaseri, har
Hinge varit ett itriviirt byte for
DX-arna, Under 1059 fanns en li-
ten station igang pa prev frin iin
Gran Comores, men den stiingdes
samma ir.

Nu meddelar WRH, att Radio-
diffusion-Télévision Francaise
iiter har startat en 4 KW siindare,
nu i dgruppens huvudstad
Dzaoudzi pik &n Mayotte. Den
siinder efter filjande schema:
04.30—06.00 och 16.30—20.00 pa
3331 ke samt 10.00—11.30 pa 7 260
ke, Det torde inte vara omijligt
att kunna fanga stationen under
kviillspasset, Niirmaste "granne”
pa skalan iir Kaduna, Nigeria pa
3 326 ke,

Adressen till den nya stationen
#r RTF, Boite Postale 29,
Dzauedzi, Ile Moyotte, Iles Como-
res. Rapporter kommer, gissar vi,
siikert att besvaras med brev, om
de iir tillriickligt utfirliga och in-
tressanta fir stationen. Det torde
vara att foredra att skriva pa
franska,

Vi kanske ocksh skall tilliigga,
att Ggruppen riiknas som eget
"radioland”, Den tillhér niimligen
fortfarande Frankrike och fir inte
som man kan tro administrativt
understiilld Madagaskar, numera
republiken Malagasy.

PTT-listan slut

Fir nigra manader sedan med-
delade vi hiir i spalten, att Jan
Tunér 1 Niissjo tillhandahill en
lista med adresser till PTT-sta-
tioner. Efter det meddelandet tog
listan slut i ett nafs, vilket Jan
nu ber oss papeka, Han skriver
ocksii, att han dock giirna skall
sti till tjiinst med upplysningar
om PTT-stationer, om niigon si
skulle Gnska. Siind i si fall fra-
gan tillsammans med svarsporte
till Jan Tunér, Storgatan 24,
Niiss jo.

Radio Seoul, HLKA, Syd-Korea har

en mangd olika QSl-kort, alla_ i
vackra farger. Eit av dem ses har.
Forsok hora Seoul under Europa-
sandningen kil 23—01 p& 11925 ke.

Klubbnytt

Orion DX:klubb, Lingniistriisk,
Jirn, dnskar komma i kontakt
med DX-are i Viisterbotten. Bland
medlemsfirminerna miirks gratis
rapportbefordran en ging i mi-
naden. Provexemplar av klubbor-
ganet "Orion DX-Bulletin” kan
erhillas mot tva 15-éres fri-
miirken, Adressen lir Orion DX-
klubb, ¢/0 A. Bergman, Langniis-
triisk, Jérn,

Afrika-nytt i korthet

CONGO: Radio Congo, Brazza-
ville, siinder vardagar kIl 05.30—
17.00, 12.30—14.00 och 17.30—23.00
(lirdagar till midnatt), sindagar
08.00—22.00 pa kortvig 4813 ke
(25 kW), 9605 ke (25 kW) samt
7175 ke (4 kW), (WRH)

GABON: Radio Gabon, Libreville,
siinder f.n, efter filjande schema:
06.00—06.30 och 18.00—22.00 pa
4 777 ke samt 12.15—14.00 pa 7 270
ke, Effekten iir 4 kKW, men kom-
mer frian 1 juni att hijas till 25
kW. (WRH)

NYASALAND: Kortvagssindare i
Zomba pi 3955 ke siinder dagli-
gen mellan 17, 20.00 ett regio-
nalt program féor Nyasaland med
engelska mellan 19.00 och 20.00, i
dvrigt pid Infidda dialekter. Siin-
dareffekten 2,5 KW kommer inom
kort att hijas till 10 kW, (WRH)

TERMINEN

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Koemmunal, statsunderstidd. Teknikerkurs 3
terminer, m, realex, el. motsyv. 2 term. Higre
fackkurs ytterl, 2 term, Fackavd, MASKIN-,
ELEKTRO-, HUSBYGGNADS- samt VAG- o.
VATTENBYGGNADSTEENIK. Statl, studie-
hjiilp. Nya kurser i augusti och januari. An-
miilan hiirtill senast 1 juni resp. 1 december.

e r° e rreey
é rrr e rerer

rArrrirereee

BYGG ER BAT SJALV

Vilj ett VAKUUMGJUTET glasfiberarmerat
plastskrov i den vilkdnda REALLOY-serien.
Hogsta kvalitet. Moderata priser.

KOQRDAVIERKEN

Svanesund tel, 0304 - 441 370, 44175

Luftvarnsroboten Hawk kommer att for-
stirka arméns vapensystem, Det stills alle
storre krav pd de minniskor som skall an-
svara for de komplicerade systemen liksom
for 6vriga uppgifter inom armén. Manniskan
star fortfarande i centrum.

Jag lagger pa

VARNAMO

trafiksakra dack

AB VERNAMO GUMMIFABRIK-VEARNAMO - STOCKHOLM - GOTEBORG - MALMOU
ll/(il TEKNIK for ALLA 13

Verksamheten leds av officerare. De fir sin
grundutbildning vid sirskilda aspirantskolor.
Hégskolan med allmdn militdr och teknisk
undervisning iir obligatorisk for samtiga.
Det fordras god intellekruell standard och
intresse for teorctiska studier for atc kunna
bli officer.

ARMEOFFICEREN

Upplysningar genom Rekryteringsofficeren Arméstaben Stockbolm 90




TELEKABEL EL, oheg. felfri
120 m- 83—, 70 m -2:— 5§ rmull.
fraktfritt, AUTODELAR, Skede,

UR, urdelar — optik — verktyg
allt fir alla,. Liga priser, hiiga
kvaliteter, Diirfor alltid ALL-
TJANST, Varberg, tel. 2333, 4450,
]" NA TRAMPBILAR end, 20:50
<1 s, Overraska grabben 83—
S ir med dnskebil. For montering.
I satsen 'ingdr 4 gummihjul 215
mm, ratt, viixelspak, alla 0Ovr.
stildelar + sidor. En robust o.
bra bil. LEKSAKSSERVICE,
Angsv. 63, Stuvsta. Tel. 57 0233,
KOLSYREELDSLACKARE HE-
RO 20 em ling med sjilviryek
fir hemmet, villan, bilen, biiten,
camping,- Ievereras komplett mei
viigefiste kr 17:50 + oms. Post-
firskott, 8, Bergstrim & Co, Box
47039, Gitebhorg,
FYRVERKERI. Kemisk-teknisk
beskrivning, Fndast 3:—, O, Ahl-
strand, Box 5019, Karlstad 5,
MOTOR 100 ec, fabriksny Kkr
3B:—. AR SVALAN CYKBEL-
FABRIK, Falun.

CAREN PLAST fir reparafioner
och hobbyarbeten, fir lagning av
hil pad stiinkskiirmar och dylikt

for bilar och me., fir reparation
av biitar, for plastbilbygge, form-
giutning ete; Komplett sats om 14
kg polyesterplast, fiirdighlandad
med accelerator, och 14 kv glas-
fihermatta samt hiirdare och fyll-
nadsmedel jimte bruksanvisning,

51— plus oms och porfo mot
postfirskott, Vid stirre poster
specialisten, AR SERIEBAT, Ma-
nelgatan 14, Stockholm C. Tel
Sé. Tel, 44 3552,
GLASFIBERPLAST f. bit, bil,
flvg, hobby och hantverk, Vi la-
gerfor allt 1 V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
fiberviivar, mattor, band och sni-
ren, Tillskriv oss och begiir bro-
schyr och bruksansvisning som
siindes kostnadsfritt, Minsta fir-
siijningskvantitet: 1 kg V-plast
med accelerator och hiirdare —
kr 11:50 — vilket riicker till 1
kv glasviiv Y — 8:50 — eller
15 kvm glasviv Tj — kr 6:25.
Yiind Eder med forfroende till
S]lPt'lll]I\H‘ll AB SERIEBAT, Ma-
ria ['r.u-rgﬁrd-;:.:tu 40—42, Sthim
Tel, 44 35 52

GRODMANSDRAKT i hyggsats,
komplett med jacka, byxor, huva
175:—. Firma DEALD,
Biv. 8 A, Sollentuna.

BANDSPELARE Grundig 500 L
gott skick 350:—, Sven Axelsson,
Box 622, Skiire. Tel. Karlstad
054,300 37,

SVENSK 50 watt slutforstirkare
for alla behov siiljes 175:—, God
kvalitet, 483x222 mm, djup 208
mm. Utan huav, Tillbyggnad (1 &
2 rir) utfores, Tng. K. G. Dahl-
bherg, Kvarnhagsg. 24, Viillinghy.
Tel. 010/80 33 88,

GOKART-INTRESSERADE! De-
taljritningar pA de viisentliga
delarna — ram, hjnlapphiingning,
motorfiiste, drivning, Mot post-
forskott 40:—, F:a GASON, Box
421, Hiigersten 4.

Radio =TV

2 st SANDARE — Mottagare 10W
"fria bandet” 462—468 mC, Phoni
slumpas. 1 st 600 :—. Bida 1000 :—,
antenner, omformare, niitaggre-
gat, mandéverenhet m.m., med-
filjer samt 1 sats nya rir till
d:o. Svar: R. Lie  Jaktmarksga-
tan 11, Viisterfis. Tel. 315 64,

HALLICR. S38E + transf, 375:—.
V. Sjiberg, Norrtullsg, 27 A,
Stockholm.

TRAFIKMOTT, BC 318 R m,
likr. och conv, fr, 10, 15 o. 20 m.
C. Nylander, Viktoriag. 4, Kram-
fors,

KOMM.-MOTTAG, R 1132 00—120
mC m. inb. niitaggr. Tel. 6243 75.

Maskiner —verktyg

VERKTYGSLADOR (Lverldda) i
helpr. plit. Felfria m. biirhandt.
o. lisn, storl. 38X29 em, endast
4:50/st., 3st. 10:— AUTODELAR,
Skede,

EXCENTERPRESS 90 ton, Ghg
40 45 42,

EL-MOTORER 1/4 hkr 4--5000
vary 220 volt med remskiva, Des-
sa motorer iir fabriksnya, 35:—
pr. st.. vid kip av 2 st. frakt-
fritt. Firma Dealp, Biviigen 8 A,
Sollentuna,

KOMPRESSOR fir spruoflacke-
ring med motor, genomgiingen
. Firma DEALP, Biviigen
8 A, Sollentnna,

EL-mot. Siemens beg. hel. kap.
med kullager felfri, 1 hkr 220/
380 v. 50 per 950 v/m 58:—, Wer-
ner Eriksson, Nossebro,

EL-SVETS - TRANSFORMATO-
RER fir siiviil hobbyarbeten som
fisr verkstadsbruk, nya och heg.,
prisligen 150:— — 800:—., Norr-
lindska Verktygsfabriken, Box 44,
Girviksjon, Tel, 0644/600 62,

FLYG- och bitmodeller i kvali-
tetsbhyvggsatser, Alla slags tillbe-
hir. Kat, siindes mof 350 ire i
frim. Edlunds DPostorder, Dox
4022, Trollhiittan 4.

GJUTA T PLAST — ett fririds-
nije for envar. Ett stycke av na-
turen  bevarad for framtiden.
Blommor, fjirilar, biologiska pre-
parat, reklamartiklar m.m, Casto-
lite flytande gjutplast fior alla
slags inhsuldnill;.alr THE EURO-
PEAN CASTOLITE AGENCY,
Avd, A-3, Bastugatan 12 A, Stoc k-
holm Si, Tel. 41 90 10,

KOMPLETT FLEISCHMANN
anliiggning niistan  ny, hilligt.
Sv. till "Lars”, TfA, DBox 3137,
Sthim 3.

MARKLINANL., inkpr. 470:—.
Siiljes for 210:—, Begiir firteck-
ning. H. Wendt, Box 970, Pers-
torp.

LEE RIDERS AND JACKETS ...
Direkt frin "Staterna” kommer
des viirldsheromda jeans o.
jackets kiinda frin film och bil-
der. Lee Riders dir tillverkade av
kraftig blimelerad 13% denim-
twills och niistan mlf‘slitliml. San-
foriserad — krymper e¢j. Sitter
extra ligt pd hifterna Alla stor-
lekar iiven specialstorl, Pris 35:—,
Lee Jackets iir tillverkad av sam-
ma kval. o, fiirg som Lee Riders,
Modellen dir en inregistrerad pa-
tenterad originalmodell for Lee
och har ingen motsvarighet Stor-
lek 44—056, Pris 45:—. Lee Wester-
ner iir en nyhet frin Lee 1k
dr av samma modell som Lee
ders men i en specialviivd kval,
med ensamriitt fir Lee. Fiirgen dr
"desert ten™ dvs. linst kittfir-
zad. Alla storlekar, iiven special-
storl. Pris 35:—. Lee Westerner
Jackets 1 samma kval. o. fiirg
gom hyxorna och modellen lik
Lee Jackets, Storlek 44—56. Pris
45:—, Obs! Vi fir iiven ameri-
kanska Leiba jeans. Alla storle-
kar. Pris 28:75, Alla varor med
bytesriitt eller pengarna fiter. Du
kan ren  skriva efter viir nya
katalog pAd moderna ungdoms-
kliider frin in- o.- utlandet.
CARLSSONS TMPORT, avd. T.A,,
Falkenherg, Tel. 103 81

AMERIKANSKA SIDENSKJOR-
TOR ... i tjock hiirlig kval, med
enastiiende lyster. Kan biirns med
eller ntan slips. Komhinerad fri-
tidsmodell, Fiirger: Panfersvart,
pirlemovit, lila, syrénlila, vin-
rott, bliklintshli, Storlek 35—43.
Pris 39:—. Nyhet! Senaste '"flu-
gan' dir rosett i ny modell med
piirla, Riires under kragen.

CARLSSONS IMPORT, avd, T, A,
Falkenberg, Ordertel. 103 81.

KAMEROR — FOTOARTIKLAR
AV LEDANDE MARKEN — 25
o rabatt, Garanfti — gratis all-
riskfirsitkring.” Grundex, Box 38,
Huddinge. Tel. 5754 30,

JAPANSKA KVALITETSTELE-
SKOP — tillbehir — Kikare m.m.
Katalog och ny broschyr. Aven
avbet. Se art. 1 TfA nr 6 1960 sid.
26—27. Astronik, Avd. TA Vik-
stensviigen 36, Johanneshov, Tel
49 06 32,

FILMTEXTER 8 mm fiirg. Mark-
nadens absolut billigaste, Kr 2:25
pr st. Rekvirera textforslag och
prislista. TEXTO Filmtexter, Ny-
gatan 5, Varberg.

KOF[ERINGSP.—\PI’HH Jittebil-
Hgt 7X10, 9X12, 10X10, 10X15,
kr 3:— pr 100 blad, SVENSK

FOTOTJANST, Box 10,
sten. Tel, 1851 00.

FILM ALLA MARKEN till ah-
soluta bottenpriser t, ex, Agfa-
color Ct 18 24X 36 36 exp. kr 12:25,
d:o BX6—6X9 8:30 svartvit 6X6
—6X0 1:75, l\ud.i{llrﬂnw 2X8 mm
kr, 16:75 osv. Obs! Garantersd
fiirsk, Projektorer och kameror
till myecket liga priser, FOTO-
KINO, Avd. T. Box 9087, Sthim 9.

UNDERHALLNINGSFILMER,

TONBAND M.M. Glada, spiin-
nande, infressanta filmer 8 o, 16
mm, Aven fiirg! Colorslides 24X
36 resemotiv m.m. Tonband, nya
till 1ga priser. Fiirska Agfa 24%
36 o. Kodachrome 8 mm, TRIO-
IMPORT, Box 21, Sundbyherg.

PAPPER m.m, 25—-30 ¢
Segiir prislista, Adolfssons
Foto, Sundholmen.

Hiiger-

FARGFILM Kodachrome 2X8
mm 18:85 Betraktningsapparat
fir 8 mm film ger rirliga bilder
U, Nyholm, N. Promen.
Norrkiping.

TILO SPECIALFORGASARE till
Ilo mopeder med 15 mm insug-
ningskanal endast 30:75, Katalog
iver mopeddelar mot 1:50 i frim.
Speed-MOTOR, Box 5135, Malmé.
Tel. 91 67 10.

TRIUMPH MOTORCYKLAR, re-
servdel, nya o, beg. Motorf:a
Henry Johansson, Karlbergsv, 69,
Stockholm. Tel. 31 73 11. 30 67 15.

MOPEDISTER! I frets Ekatalog
finns det som brister pA moped
och me, Den sindes mot porto.
MOTOR-HOOGK. Sdgen. Tel. 30, 31.

MOTORCYKELDELAR, hegag-
nade fill de flesta miirken. Stirst
i branschen. Motorfirman  Jap,
Olivedalsg 3. Gitoborg. Tel.
12 69 34,

HEPOLITE KOLVAR, kolv-
ringar till alla motoreyklar, Mo-
torfirma Henry Johansson, Karl-
bergsviigen 69, Stockholm. Tel.
317311, 3086715,

STORTHJALM godk.,, MC-byxor
av skinn vadderade st, 48 s. nyit

60:— tills, PT, Box 69, Band-
hagen.
MC-KEDJA 5 X%, billigt, Rikt-

pris pr fot viirt pris 2:95.
Passa  tillfillet! Tillskriv MC-
DETALJER, Box 6039, Giivle 6.
MC, HVA, 120 cc, m/-b1 skattad,
Ny motor. Nya drev, bromsb, av-
gasr. Hjulen riktade & verkst. Sy,
t. AUt 450 kr", TfA, Box 3137,
Sthim 3,

BATBYGGSATSER OCH FiR-
DIGBYGGDA BATAR, ITE
FACETTE 35 — rekordsnabb biir-
planracer — Sveriges forsta Biir-
planbiit i byggsats, 2-sitsig, Sen-
sationell farftest: 8 hk ger 25
knop! Byggtid 20—30 tim, Flying
Sport — marknadens mest omfat-
tande bygzsatsserie, Storl. upp till
4,00 m, lingd. Pris fr. 495:—,
Fiirdighyggda, firdiga batskrov,
fiirdigrevade eller i detalj firdiga
byggsatser, Samtl, varvsbyggda
m., bordl. i mahognybiitplywood.
Goda avbet.-villkor., Broschyrer
siindes mot 1:50 [ frim. Rekvi-
rera idag! TEBE-BOLAGET
BATINDUSTRIER, 'med 3. Tel
168 53 (iiven efter affiirstid),

UTOMBORDSMOTORER 1 alla
prisligen. Nya o. beg. av fabr.
Evinrude, Johnson, Mercury, Sea-
Gull, West Bend, Crescent Marin,
Trim, Archimedes, D'enta, Hus-
qvarna m.fl. Storlekar 1,5—80 hk,
vissi med garanti, Bitar i tri
och plast — tillbehiir, Byten ta-
ges. Firminlign avbetalningsvill-
kor. Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad. AB
STOCKHOLMS MOTORCENT-
RUM, Bensinstationshyggnaden,
Norra Bantorget. Tel. 112142 —
20 24 42.

BATAR OCH BATBYGGSATSER.
Wijko-Tndustrier, Hiigerstens
Gard, Higersten, Tel, 010/88 35 00,
BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad bitplywood av
furnu och mahogny i tjocklekar
friin 4 mm till 18 mm. Tillskriv
ogs  och begiir brogchyrer och
prislista som siindes kostnads-
fritt. AB SERIEBAT, Maria
Priistgirdsgata 40—42, Sthim Si.
Tel, 443542,

SACHS OCH 1ILO @G 50 piano
figare. Gir alltid lénande inkip
niir Ni skall reparera Eder mo-
ped. Kip alltid hos oss. Vi liim-
nar 20 % i rabatt (utan rabatt-
kort eller liknande) pd delar
till dessa mopeder, Vi har full-
stiindigt reservdelslager. Katalog
med utfirlign planseher skickas
mot 1:50 i frimiirken, Med ledning
av denna katalog kan varje mo-
pediigare, som aldrig syssiat med
motorer, med Litthet konstatera
hur motorn demonteras for repa-
ration samt hur de olika delarna
iter fo samman efter utford
reparation. Spar pengar reparera
sjiilv. med hjidlp av vir katalog,
kisp delarna billigt kip hos oss.
Skicka efter katalogen redan i
dag. Speed-MOTOR. Mopediigs
nas egen specialfirma, Box
Malmi., Tel. 91 67 10,

I(\T ALOG for Silver- o, Guld-
. 2:50, For mopeder 1:— bif.
iirken, ROFIFES MOTOR-
DELAR, RBlekingegatan 03, Stock-
holm 8i, Tel, 4205 43,

NAGRA MOTORDREY GRATIS
kan vi aldrig erhjnda Eder, men
till ett starkt reducerat pris
exempel Sachs 2 viix, 14 kuggar
5:60, Sachs 3 viix. 13 k. 3:20. Bak-
drev Sachs 25 k, 8:75 Vicky 16 k.
4:80 Tlo 16 k 5:60. Katalog mot
1:50 i frim. Speed-MOTOR. Mo-
pediigarnas egen specialfirma,
Box 5155, Malmi. Tel, 91 67 10.

SECONIC 8 mm. 3 obj.: 1:1.9 f-
32 mm, 1:1.9 £13 mm, 1:1.9° 9
mm, 4 hast, kopplad, 5 filmer
tagna dirmed. Sv. t. 448 kr.

Nu 350 kr". TfA. Rox 3137,
Sthlm 3.
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TRIMMAD TOPP till MG Mag-
nett, Med 2 forg. diven till Oxford
och Wolsley. ©Obs. hijd komp,
polerad, stirre vent, I’ris 315:—.
Sv. t. "Med wventiler”, TI{A, Box
3137, Sthim 3.

OPTIMISTJOLLAR, Byggsatser
fiirdiga bétar, segel, ritningar.
OPTIMIST-UNIONEN Tryffel-

griind 7, Enskede. Tel. 4863 62.

BATAR. Begir broschyr frin
GRANLUNDS BATBYGGERI,
Box 1, Adelfors. Tel. 12,

VATTENSKIDOR kompl. med

stiillbara bindningar 95:—., Re-
turr. Gits Fabriker, Ahus,

SMABATS-beslag till segeljollar
i littmetall och nylon, Bra pri-
ser. Begiir broschyr. AB Riitma-
terial, Karlstad, Tel. 143 61,

SMABATSMASTER och bommar
till  klassade segeljollar, bl.a,
Snipen, Finn- o. OK-jollen, Segel,
Hyfsade priser. AB Bitmaterial,
Karlstad. Tel. Rikt.nr 054/143 61,
140 20,

SPEEDY-BYG

SATSER finns nu
fiterigen till “forsiiljning. Detta
iir marknadens billigaste bit-
byggsats, pris endast 400 kronor.
Fiirdighyzed Speedy 850:—, Alla
sorters hittillbehir, rattar, be-
slag, loggar m.m. till synnerligen
forminliga priser. Ritningar till
20-talet toppsuverina plywood-
biittar — Kklassade sporthitar,
passhiitar och cabinbiitar. Till-
skriv firma CYKLON-BATAR,
AKE SUNDSTEDT, Eggegrunds-
viigen 12, Johanneshov,

SEGEL med fock, 10 kvm, hilligt,
Svar till: "Nistan nytt — A",
Nerikes Allehanda, Orebro.

Bilar—tillbehor 5

BEG, PERSON-. OCH LASTBILS-
DELAR hilligt. Umed Bilskrot-
ning, Gruobbe, Tel, 196 04, Umed.




@ TiA:s RADANNONSE

LIUDDAMPARE YW 1 pip kr
287, 2 pip 30:— PV 434 12:—
Ford Angl. 19:— Zephyr

Consul,
29:— Opel Rek, 17:— M, 58
- Dauphine 24:—. Ovr. mirk.
beg. prisl, dven avg.ror., Obs!
Kvalité med bista passform. Re-
turriitt, F:A EHA, Box 35, Stoc-
karyd.

VW-AGARE! Rikhaltigt illustre-
rad stor specialkatalog over in-
tressanta VW -tillbehir och nyhe-
ter mot 90 dre i frim, Presentkort
pi 20 9 rabatt erhdlles, om den-
na tidning @beropas och adresser
pi tvilk andra VW-iigare insiindes.
AB DURAX, Malma 20,

LLOYD-AGARE., allt i Lloyd re-
servd, o, orig-tillbeh, siindes pi
dagen vid best. Ring el. skriv till
SODERBIL, Gotlandsg. 74, Sthim

s

86, Tel, 406808,

BILAGARE! Siind efter 1961 ars
katalog dver biltillbehir o, tiiv-
lingsutrustning. GILLMOS, Rid-
hakeviigen 14, Alvsjd.
YW-AGARE! Hatthylla att pla-

ceris bakom baksitet, klidd med
wiivh, plast. ljudisolerande end.
kr. 14:—. Sidblinkers med relii
och kabel litta att mont. utan
berrning pr par kr. 32:—, Baga-
geriick "Top Carrier” passar alla
bilar kr, 52;—. Lev. med returr.
friin F':a EHA, Box 35, Stockaryd

T-FORDSDELAR. Framvagn m,
ekerhj, 4 st, navkaps. 50: 25 st.
tiindspolar, startmotor niigot de-

fekt 20:—, 2 st. kompletta kolvar
5:—/st., framlykta 15:—, glas d:o
5:—. S. Fridh, Krogsfall, Kisa.
PEUGEOT -55 Motftor m. viixell,
firgasare, start o. gen. 175:—
Topplock m. ventilmek, 2 R
Lyktinsats 10:—. Moskwitch
motor och viixellida 75:—,

53, Orebro.

NIFE-ACK. 12V 210 Ah endast
200 :—/st. Lindstrim, Skanstorget
Goteborg C.

DUBBL. SU Firg, med grenrir
till Volve 250:—. Tel. 86 35 80,

TRIMMARE! Lit oss findra Edra
vipparmar fir higre lyfthijd
varav avseviirt higre effekt er-
hiilles, Lyfthiéjden Gkas med hogst
1.7 mm eller efter &nskemdl.
Obs! Vanlig ventiljustering, inga
exentriska skruovar. Sidnd hela
vippaggregatet samt uppgiv nu-
varande lyfthéjd, och den ékning
som dnskas. Leveranstid ca 10
dagar. Pris 90:— fior 4 eyl. motor,
ALL-TRIM, Nelson & Co, Stock-
holmsv, 86 C, Vendelsi 1,

SPEED-CAR IWA. Rekv. vir
prisl, & firdighockade rér o. de-

taljer, Firdigt chassi 135:—.
Kompl, ritningssats omf. tvi mo-
deller 12:—, Ingenjirsfirman

Welland AB, Box 29, Spinga,

TUTOMBORDSMOT, 1—55 hk iiven
defekta, Passbitar 3—6 met. B.
Larsson, Fillingg. 24, Skiinninge.

Diverse £ =

KANN ER FR BLI ER
EGEN ... OCH TJANA MER.
Med mycket god fortjinst kan ni
nn med enkla medel tillverka allt
frin skinhetsmedel till bilglans-
medel, Siind efter original "Re-
ceptsaml. -61” ech tag del av alla
de laboratorientprovade kem.tekn,
recepten pii de artiklar som siiljs
biist, Littfattliga tillv. anwvisn.
samt adresser pd leverantorer och
kiipare. Endast 18:50. OBJEKT-
INDUSTRI MOTALA 1,

KATALOG pfi moderna ungdoms-
klider frin in- och utlandet er-
hiilles friin oss. OBS! Endast ny-
heter. Bestill omgaende Ni fiar
den gratis frin Carlssons Import,
Falkenberg,
TILLVERKA ..SJALV
FJADRAR. Med bhjilp
fjiidernomogram kan Ni enkelt
och snabbt beriikna Edra drag-
och tryckfjiidrar si att de fiir de
riktiga egenskaperna och maximal
hilllfasthet, Pris 6:25, Ing. firman
Inte, Box 7136, Giteborg 7.

L. EDRA
av vira

TRIMNING av Edert transistor-
radiohygge. Reparationer av
transistorradio. rik Gustafsson,
S:t Eriksgatan 5, Kalmar,
CAMPINGRKOK 2 lig, i fi
i firande, Pris forr 2

£ nun  for end.
DICKs Lager, Kopparberg,

LIKRIKTARE TYP TUDOR, S-
12/18 220—230 volt 50 per 3 faser
stromstyrka max 12 amp, Ladd-
ning av 18 blyelement. Beg, men
fullt brukbart 195:—. 1 st. beg.
skrivmaskin typ Remington 16
kontorsmod. 65 :—. IHOBBY-
IMPORTEN, Fack 113, Karlskoga,

:

LATTVIKTARE Monark J.B 1950

irniime-
1T0/st.

irs modell skattad och kirklar
bytes mot bheg. utombordare 3—35
hkr, Alrik Olsson, 3ox &2,
Linghed.

FOTOGRAFISKT
MATERIAL

dterforsdljare sikes

NI FAR
LAGSTA
PRISER

for fotearbeten i

svart/vift och firg Kululnagr:\ol
sami dGorigt folo- i frimarken
malerial.

SYDSVENSK

HANDEL

Avd., TfA, Rénneholmsy. 74, Malmé V

Symbolen fir
torfolk
ker.

och

Tilly, mittskena

8 dagar),

Frén

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm 5

Postadr. :

Bar MOTORRINGEN

mo-
tekni-

kontr. SILVER och
ytterkanterna i fik-
ta GULD. Kr, 26:—
+ porto. (Returriitt

rekv, hiirmed ,,.. st. MOTORRING
storlek ... ... mm (innerdiametern)
mot postfirsk. Kr. 26:— 4 porto.
Returriitt 8 dagar,

1T e S S L saeivanve
AATeRR Y oo i laivasTaseassis

TLA 11

perspektiv- |

teckning

PERSPEKTIVTECKNING av MASKINER och MEKANISMER,

RONTGENTECKNINGAR och SPRANGDA BILDER
av Olle Norelius Pris 7: 85 inkl. oms.

Vi N i (H 4 Box 3137, Stockholm 3

I Siind mig omgfiende mot postfirskott + porte ..., ex av TfA- l
handboken nr 21 Perspektivteckning av maskiner och meka-

I nismer, réontgenteckningar och spriingda bilder. I
Namn: ...uee “seesrannseanas casesenss T e T en

l Bostad: ....... s S o7 ¥ AR 1® P e e m ey N ol I
L Postadress: sepeiaEvas s REsed S e ehiaa s e s DTAR]

Fére Véarnplikten
Forbered p& Fridhems folkhdgskola
i Svalov

TEKNISK vidareutbildning,
tel. 0418/620 20

OBS! Vinterkurserna bérj

redan 25/9

FALUN

Sondagen den 4 juni 1961 kL. 13.00 Kopparvallen.

Skriftliga anmilningar mottages av Arne Hagberg, For-
sikrings AB Fylgia, Falun. Tel. 023/18 840 eller bost.
023/15 934. Anmalningstiden utgir den 30 maj.

Tivlingen dr Gppen [or klasserna 2 och & (med stdende start).

NYHET! Inbjudningslopp fér kvinnliga speed-car-forare
om minst sex stycken stiller upp.

DALARNAS MOTORKLUBB — FALUN

— sikerhet
— skonhet

Goteborg Stockholm
Backavigen

Tel. 23 53 40

NSU Prima forenar kvalitet

L BENGT BERG AB

Linnégatan 8 Stortorget 15
Tel. 63 4055 Tel. 248 40

Provkor fantastiska

Gor ett klokt scooterval i &r — vilj mellan .

Prima III KL 150 c¢c med kickstart

Prima V TS o v CIStATE 3
Prima D TS0 o o o cIstart A

Malmé : 3
Ni ser ingen vackrare

Ni kor ingen bittre

ll[lil TEKNIK for ALLA 17



HOBBYHUSET, Géteborg C

Sand in annonsen i dppel kuvert
(porto 15 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuvertet

FANTASTISKA

Iluhlu artiklar som ir

DX-NEWS, tidningen for
DX-are

DX-tidning for BC, HAM
och PTT-lyssnave. Musik-
spalt med gratis skivor
varje ménad. Prenume-
rnllgnrr, ration: Kvart, kr 1: 75

1D,
nyttigare||}2 &r kr 3:50, 1/1 &r
Skriv efter Hkp 7:

DX-LISTERNERS CLUB

< 57. SPEEDY i_ en d!vfwsilsig
allerupsvagen 409 sportb&t for standord wut-
.p g ombordsmotor upp till 25
Kvarnby hk. Enkel och billig att

Postgiro 12 63 98 bygga. Kr 17: — inkl. oms.

Beskrivning i TIA nr 17/60.

L] Byggsuher till modellplnn
modelibétar.

® Diesel-
torer.

® Radiostyrning
® Tillbehdr av allo slog

och glodsuhsmo- -

21. RACERSAT som amator-

g I 3245 o hl;”-

tighet upp 1| knop -

HOBBYMATERIEL rc?enda p pd_  motorstyrko.

as Komplett ritningssats (9

| SARKLASS blf ) inkl. licens. Kr 25.—
inkl. oms.

*?M 2

Silverpil — skalenlig Chris- 54.
Chraft-modell {1 special-

TfA:s GO-KART, komplett
rithing 16r byggnod av den

plast, Lingd 70 cm. Die- nya  stora tavlingsflugan.
sel- eller eldrift. Limplig Kr 12:— inkl. oms. TfA nr
fior radiokontroll. 14/60.

ivegsats kr 61:50. 51. REGALSKEPPET WASA

Skola 1;20 Kr 3:50 inkl
oms. %?n':dsbﬂs:rnmmg

Generalagent:
e i TIA ar

A. HERMELE AR, Sthim 9

BYGG SJALV
EFTER TfA-RITNINGAR!

53. TfA:s RACERGALOSCH,

lattbyggd tavlingsgalosch
for uvtombordsmotor upp
till 250 cc for tavling |

klosserna J och A. Kr =
inkl. oms, Beskrivn.

i TIA nr 5/60.

56. OPTIMISTJOI.LEN fri =
aci™ (onoyged 58. TIA-KRYSSAREN. Ritod av
ba&t f6r n %or- Loge Eklund. Langd 7.5 m,
jare, bredd 2,5 m. 4 kojplotser.
r12:— Kompl. ritningssats och ar-
inkl.oms. betsbeskrivning. 48— inkl.
Beskrivn, oms.
TIA 15/60. 45. GRIPSHOLM | modell. 1
blod). Kr 7:25 inkl. oms.
9. TfA:s BILTAKSBAT, 3 m.
lang, vikt 35 kg. Idealisk
for transport p& biltak.
B&ten tar 2—4 personer
och lGmpar sig for 5 hk
vtombordsmotor. Ritning i
skala 1:5 med byggnods-
beskrivning. Kr 6:25 inkl.
oms.
T VO PO Bl 0 S BRSS!

Box 3137, Stockholm 2

g, siind mig omglende mot postfirskott 4+ porto

Ritn, nr ..., NAMBI | asinssscnsssnarneinssosons
Ritn. nr.... AdreSS:. ..iceasssssscssscansscsonne
Ritn. ne, .5 Postadress: sivevecesniess TfA 11

I
l
i
I
l
i

Katalogen kostar 1:50 och kan képas hos vara dterfir-
siiljare over hela landet. Den kan éiven rekv. direkt frin

Jag bifogar kr 1:50 i frim. Sind nya A-katalogen pr omghende.

POSTADRRISEE Lo b s Ve st i st ata v sucpio 5 s siw aadints TfA nr 11

"WENTZE'.I -

NY

* A-KATALOG

OVER 100 SIDOR
RIKT ILLUSTRERAD

MODELLFLYG, MODELLBATAR
MOTORER, R/C-ANLAGGNINGAR
TILLBEHOR och mycket annat

oss mot ins. av kr. 1: 50 i frimiirken.

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM ©

BOSTAD:

ssker OMBUD

for abonnemangsteckning
pa nya, reviderade upplagan

Alla bilagare, enskilda sdvdl som f6retagl
har praktisk nytta av KAKs Bilkurs som ger
de ritta raden att dga bilen billigare. KAKs
Bilkurs &r en stiandigt aktuell handbok och
en instruktiv kursbok for studier i grupp.

Ombud med dokumenterat bilkunnande, er-
farenhet frdn direktférsiljning, ordnad eko-
nomi och egen bil erbjuds goda villkor.
Egna distrikt.

Skrifthga svar med uppgift om tidigare verksamhet samt
referenser stills till KAKs Bilkurs, Forsiliningsavdelningen,
Drottninggatan 6, Stockholm C. Nirmare upplysningar limnas
av cwibmg. S. Jonsson, tel. 010/23

40 20,
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| Komdg:lznnumos egen brev-
léda i Teknik for Alla ar Gppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom ulrymmet
ar begransat kan det dréja in-
nan svaren publiceras. Yill ni ha
snabbare svar g& era frédgor, kan
ni f& dem per brev, varvid en av-
gift pd 2 kr uftages. Den kan
lampligen insattas pé posigiro-
konto 157992. Fragorna insGnds un-
der odress: "Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3"'. Mark kuvertet
"'DX-fragor”.

FRAGA: Har hort "Radiodiffu-
sion Nafionale de la République
du Congo' i1 Leopoldville med
ofrikansk musik kl 18.30—19.30 pé&
11 675 kp/s. Kan det vara en spe-
gelfrekvens? Svarar de pd& rop-
porter?

PER:“ K.

SYAR: Denna station skall ha
testsandningar mot Europa ki 18.00
—20.00 och har hérts pa bade
11 795 och 11 760 kp/s. Formodligen
andrar de frekvens ofta for att
finna en storningsfri kanal. Veri-
fieringen har varit osaker sedan
Kongo blev fritt, men chonsen
finns ju alltid.

FRAGA : Raknas Tjeckoslovakien,
Rumaénien, Jugosiovien och Asiatis-
ka Soviet som skilda lander vid
erovrandet av TFAE:s di;;}l('))r:r?"ﬂ;R

SVAR: Saomtliga dessa réaknas
som skilda lander.

FRAGA: Lettlands Rodio har bor-
jot med svenska séndningar. Vil-
en tid? Vilka dogar, oc,ues_lg:n?

SYAR: Programmet sdnds Iisdn&i
torsdag och lordag ki 21.20—21.
a , 1349 och 1487 kp/s —

1,7, 222,4 och 202,] m. Adressen
ar Lettiands Rodio, Box 266, Riga,
Sovjetunionen.

FRAGA: Hérde en troligen ori-
entalisk station p&d ca 299 m kl
21.00 med musik. Anropade unge-
far Radio Borupa eller Radio Bo-
rugo. Vilken &r stationen?

Nyfiken i KV

SVAR: Det ror sig sannolikt om
en spegelfrekvens som ni har hort
och stationen &r formodligen Rao-
dio Free Europe.

FRAGA: 1) Vilken station onro-
par "You are listening to Kodio
Zeelong''? 2) Vad ar det for rysk
station, som sander pd svensko pd
290 m<¢ 31 Ar Scondinovian DX-
Club verksam @nnu?

45:0n

SVAR: 1) Det ar Rodio Ceylon,
Colombo, Ceylon. 2) Radio Tallin
i Sovjetunionen. 3) Inte vad vi
vel.

FRAGA: P& vilka végléngder,
frekvenser och tider sonder 1)
Prag Isvenska programmet], 2) Ra-
dio Liberty?

PAR

SVAR: 1) 11.00—11.30: 7 255,
9 550 och 11725 kp/s — 41,55, 31,41
och 25,59 m. 17.30—18.00 och 19.30
—19.57: 6055 och 9550 kp/s —
42,55 och 31,41 m. 2) Stationen
sander pd en mangd frekvenser
dygnet runt. MNdarmare uppgifier
kan erhallas frén Radio Liberty,
Lilienthalstrasse 2, Minchen 19,
Yasttyskland.

FRAGA: Jog horde en station
testa pd 11735 kp/s och anropa
Morgan Broodcasting City. Vilken
ar adressen?

B M.

SVAR: Moroccan Broaodcasting
System, 1, Zenkat Pierre Parent,
Rabat, Marocko.

FRAGA: Vilken &ar odressen till
Radio Kairo? P& vilket sprék bor
man skriva rapporten?

KARL-ERIK

SVAR: Monitoring Dept., Engi-
neering Section, U.A.R. Broad-
casting, Cairo, Egyp!l. Lémpligost
ar att onvinda engelska, tyska
eller fronska. R
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TIA-KRYSS 11

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tv@ priser p& 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-

lingskupongen nedan fill Teknik for Alla,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-

kryss 11", Krysslésningarna skall vara Teknik
for Alla tillhanda senast den 8 juni 1961.
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I Tavlingskupong TfA-Kryss 11 I il
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| 3 Fo 11 P e e S S S SR S Y ‘
‘ Bostad  .......isiieioiadie s Siiade I TrA-KRYSS 8: Forst Sppnode rétta l&sning hade
insénts av Karl-Erik Nilsson, Valhallavagen 63 B,
Postad Kalix, som darmed vann 50-kronorspriset. 25 kr
I OOOFOEE 05 i s o S0e f e e E s ey e wLa e var vann Birgitta Haglund, Konsum, Jémtdn, och
e e m F— e L I Sture Beijer, Bolmensvigen 3, 1 ir, Johanneshov,
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HEJ.’ ETT SKOTT MASTE HA
SKADAT STYRAUTOMATEN PA
ROBOTEN /--~ DEN VILL INTE
LYDA LV HAR TAPPA
KONTROLLEN

; DE_N :
"

DEN LGPER
VIL

FORDOMT TKONTAKTA
RED ETTA ! TALA OM
FER HONOM ATT AN-
FALLA IGEN MED EN
SIDEWINDER OCH
SKJUTA NED DEN,
FORT! -

RAD ETTA,
KONTROLL OCH HAR DIREKT KURS MOT NLRFOLK
VEND OM OCH PASKYNDA NEDSKIUTMNINGEN

SIDEWINDER ==~ JAG UPPREPA TQPASKYNDA NEDSKJU’T'—

DET AR EN SVAR UATION !~-- ROBOTEN )KR LR

NI NGEN H\ED IDEWINDER

MEN BUZ,
VAQ’T FRAN DET UTSKIUTNA
MALET.

HAR REDAN ATER~

HBR DU MIG, unm -BOM T
MALET AR D

HER R ROD ETTA---
UR POSITION FOR NY ATTACK.

omeaue'r ATT uPPFv.__A—v
KTA

ROGER,
R8D ETTA

KALLAR--

BRA. POJKE, sr\:ur leus
MEN FORT/

o'oY . NU
HAR JAG
CHANSEN

2

BOM,, WINNER IFATT DEN FL VENDE FOBOTEN,
ET7 BESPERAT ANROE FRAN & TR

AR

RED T/AR . PASKYNDA NED~
SKIUTNIMNGEN &

MAR 8IG NORFOLK !

MYCKET
M M8JILIGT. ROBOTEN

HEJ! TREFF [ STIKRT ru' =
MALET UR KURS OCH G
| SPINN .

KURSEN VA
U RAKT P
STADEN .

[ MILITARPOLISENS HOGKVARTER....
USCH! HAR AR HAN. FOR VAR

DORR 1AG OPPNAR TROR w;, “ATT FORSOKA TA
FAST EN OSYNLIG

SAMMA |
AR, OTACKT

JA, MEDAN VI LE-\S(H!" D~ DET
TAR EFTER HONOM, /LAT SOM For-

MEN PLOTSLIGT EKAR KNALLEN
FRAN EN DESINTEGRATOR GENOM
SALARNA EN TRAPPA UPP HAR EN
NERVOS VAKTPOST SKIU-( FORT! VI
TIT PA SIN EGEN SPEGEL- ) MASTE
BILD? ELLER HAR SKOTAUPP DIT:
T'ET EN mum INNEBOADT

A oz

[ FYRA VANINGAR
Y FRAN MARKEN!
\DET AR SLUT MED
- KAR !

ul MENAR..,
ATT HAN WOM
JINDAN £

EN

FOTSP)
FARSVINNER .

JA=TALK Vi

£ BASOANGEN!
LEDTREDEN AR NAGRA VATA
SOM STRAX / HUR GILK DET

NAR O2-KAR AVFYRADE SIN DE- kﬁ
SINTEGRATOR, TOG BRAND ETT

SPRANG FRAMAT FOR ATT ﬂ,\"
| SKyDDA MEJ! MODIGT GJORTY

INNAN OTKAR AANN SKIUTA I1IGEN, VRED JAG
VAPNET UR HANS HANMD..

- RESTEN
“‘r NI




KOCKUM

M.A.N.
DIESEL-

MOTORER

nu bestillda i storlekar Dieselmotor K 12 Z 78/155 pa provbidd

upp till 22.000 e.h.k. 12-cylindrig 6verladdad tvatakts enkelverkande
16.200 e.h.k. vid 115 r.p.m.

Fristiende manéverpulpet, innehillande huvud-

motorns samtliga manéverorgan, ingir nu i
Fartygsnybyggnader standardutrustningen for KOCKUMS motor-
upp till 110.000 t.dw. fartyg.

KOCKUMS

MEKANISKA VERKSTADS AB « MALMO




Sidgdende skalamodell av gamla

“WAXHOLM_I

lekande litt att
gora och kéra

Succébaten alla kan bygga!
For el-motor och 0,5-2,5 cc-motorer samt radiokontroll. Langd
1/2 meter. ALLA DELAR FARDIGA! Latt hopsattning. Kom-
plett byggsats kr 27: 50 + oms. Var stora katalog med 1.000-
tals hobbyartiklar mot 1: = kr i frimarken.

~THOR HOBEBY -\

Ostgotagatan 40 - telefon 428400 - Stockholm O

FIRDIGFORMAD MODE!.L i plast
och tra. Longd 62 em. .......... 39:50
MOTORSATS med el. belysning,
propeller, pollare, spel, lanternor
R S R S 16:75

| Harmed bestalles

be I o b Ve R ey Re Se i b 2 RADIOSTYRNING for Waxholm
I :f:"hg'b:::;::: : :".u, T R A s S r med sandare-mottagare-rodergyro 198:— SIGURD ISACSON AB
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Ledande specialist pa radiostyrning
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STORSTA SORTERINGEN

finner Ni | vir nyutkomna

{limma CASCO - starkt

VARLDENS LEDANDE FABRIKAT
till marknadens

LAGSTA PRISER

1 firs garanti pi radiestyrningar
och modellmotorer

HOBBYT.u"\NST Qetosion7 box 210

Siind mig 0 MODELLEATALOGEN 61 pris 1:50, O TAG-
KATALOGEN pris 1:—, Jag bifogar frimiirken som betalning.
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TJUSIGA BYGGSATSER

WAXHOLM | fardigformad i gvlcsr
o. tré. Lédngd &2 cm. Byggsots
Motorsats: el-mot., propeller, spel
VOROMNOT. oviassoivsesinsisg 1675
Radiostyrning sand/mott.-rodermek.
KOMP): i el 98—
SEMO | Riviera byggsots med
alla delar utstansade. lungd 370
MW Gorevisansrasmeinesamiii s 10:50
El-motor till Semo ............ 8:—

HOBBY-TEKNIK

MINI
RACING

figurer etc.

gér att bygga
vt hur mycket
som helst, med
banor och hus,

Best. vér stora

Upplandsgatan 41 - Stockholm V.
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Nya
4-fargskatalog.

Epssttitton . wa |
yggsats v t [Kataloger bet.
S o sl .rmr:mm
Byggsats SEMO T ! Imed frimdrken) MNODELLFL /N OUSTHY - MAINO
Er-motor till Semo | ......
| st Modellflyg katalog ........ 1: 50 l
4+ POMO ...vcivnrenessines ZINAMA  coiciiiiiiiiiiiiiiiniicneses
R (st s bemer iz inanatin .... st Scalextric Nya kotalog -é1 0:75
| voe SENHRIC-SBIPE v aivismvisises 0: 60 I
Adrs oot .o B AUrora:- Plastmodeller ...... 0 F5] 7 " Strotirsstsasssasamiennsa e
oo St Triong TT 184G cuucisivain 0:75
POSIOBNt »oivisivisraaTaerderrsae ... st Fleischmann Tadg ..........
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