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Sommar och semester. Främmande länder lockar till långa och uppleve/serik. bilresor. Det är emellertid stora 
fordringar Ni måste ställa på bilens säkerhet och komfort. DWK fyller alla krav med glans! 

• Framhiulsdrift ger säker styrning och väghållning i 
snäva kurvor och på dåliga vägar 

• Stark, ventillös 3-cylindrig motor ger ekonomisk och 
driftsäker körning 

• Helsynkroniserad 4-växlad låda ger smidighet i trafi­
ken 

• 92 % runt-om-sikt ger Er säkerhet 
• Bagageutrymme och passagerarutrymme är väl till­

tagna vilket gär långresan kamfortabel 

• Förnämlig DKW-service över hela Europa tryggar Er 
mot ovälkomna avbrott i resan 

Filialer och !1terjörsäljare med serviceverkstäder över hela landet 
Ring oss 5:1 reserverar vi tid för 
en provkörning med DKW 750 
Junior eller DKW AU 1000. 
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Skotern har blivit Iresit$ ig . Den hä r modell en , 
kall ad " Rickshaw" prese nte rade s nylige n på 
en siar utställning i Mi lano. Förmodlige n kom­
mer de n val alt stanna på varmare bredd­
grader ön vå ra , men tre vlig ser den ul . •• 

J 

Om hj Ci rla t skulle bö rja slå 
j snabbare tokt för den 
unga damen, så ör de' inte 
bara hon själv som mörker 
del. Hon bö ' nämligen på 
sin arm en hjörtslogsrök­
nore, som konstruerats vid 
Lockheed -Iobrikerno i USA. 
Den berCiknos f6 slor an­
vändning vid hälsokontroll 
av flygare , rymdfarare, dy­
kare m. flo , som har på­
frestande arbe tsuppgifter. 

To huset med på bålutflykten tycks 
vara parollen på en del hilll. De n 
har farkoste n, en liten fl ytande 
p lattform med e tt p la$thus av Iyp 
klothus, som · tid igare be skr iv its ' i 
Tf A, hor dykt upp i Rehn i år. 

En av attraktione rna på de n femte inte rnat ionella biluts tö ll ningen i_New York i å r 'var den här e ; peri. 
me ntve rsi onen av Chevrolet Corvelte. " Singroy " kallas de n och o,,:,s ikten med nyheten uppges vara alt 
specialstudera extremt snobb sportvagnskörning. Mode llen ör nåQ~1 mindre och fromfo , all t löllo re ön 
de n vanlig a Chevrolet Corvelle , men har storkare motor på hela 315 hk SAE. Karo ssen ör gjuten i pI a d. 
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Bilradio 

-Campingbord 

Bäddsats 
f/5r PV 444 och 

52:-

PV 544 . _, ... ,_ 11 :_ 

Fäll- och ligg­
beslagssats 
fö r Amazon, pe r 
framslol ...... 100:-

Philips Rikseltan ..... . .... 142:-
Bilett. reseradio .. 313:­
Autobilhn, helirana . 405 :­
Rikttvlan .... . •.•.• 510:-

4. TEHl\'1K (ör J\.L I...J.\ U / 61 

Skyddsklädsla, 
för framslotar PV 54-4 och 
Amazo n, tyg oc h galon .. 39 :50 
babilen PV 544 , Amazon .. 15:_ 

Hjulsidor ...... per sals 43 :-

och mycket 

mer att välja på 

Avgasrörsförlängare 
fö, PV 544 .... . . . . .. 6:-
för Amazon .... från 6:50 
Backlampa . . . . . . . .. 13:50 
Bac:kspegfar ... från 15:­
Bensintankslock från 16:50 
Bogserlina . ..... .. . 12:50 

Bagagerick 
för PV 444, PV • 544 och AmuOI1 41:­
Ub PV 445 . ... 135:­
hopf111bart ...• 15:-

Bagagehillare 
10:50 

för PV 544, PV 445 och 
Amluon ..... _ ............ 42 :-
för bahAten t ill PV 444, 
PV 544 och Amaton .,.... 35:-

rada eUer blIgr', 140x t90 31 :­
för fram.tol.r, 
röd. aller bligr' '" 11 :_ 

Bensindunkar 
rymd 5,5 liter . . . .. . 
rymd 10 liter ..... . 
rymd 6 liter, monte· 
rad i reservhjulet .. 
Fälgkorsnyckel 
Förvaringskorg 
fö, PV 544 ........ . 
Gummimattor .. f rån 
Klädgarderob .... . . 
Kokosmattor ... från 
Reservhjulskydd 
med verktygsväska .. 

12:-
15:-

16:-
8:50 

5:-
7:50 

10:-
9:-

10:-

.­
Camping· 
madrasser 

57:- och 50:_ 
luft pump till d:o 10:-

Bagagerums· 
belysning 7:50 

Ringtrycksmätar. . .. 7:-
Ryggstöd . .... ..... 18:50 
Skydd.panel 
för instrumentbräda 
till PV 444 och PV 445 48:­
Snabbklädslar, 
för framsto lar, med 
skumgummi . . . . från 33:­
Stänkskydd per par 8:­
Vindrutespolare, el. 47:-

Reservation för pris · 
ändringar. 

Volvo-tillbehör finns hos alla auktoriserade Volvo-försäljare. 
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Gör slag i saken i sommar! 

Säkert har N i många gånger beklagat att Ni inte kan dra nytta av Er trevliga sommarstuga mer än några få, 
korta månader om året. Men den blir för kall o.ch otrivsam under den kallare årstiden. Och uppvärmnings­
kostnadern a för en oisolerad sommarstuga blir orimligt dryga. 

Nog har Ni ibland haft i tankarna att göra stugan användbar året om - att förse den med en ordentlig isole­
ring. Varför inte göra slag i saken i sommar? O m Ni är händig klarar Ni lätt hela arbetet själv och kostnaden 
blir förbluffande låg. För några hu.ndralappar får Ni en effektiv, trivsel givande sparisolering med Rockwool. 

En bättre investering kan Ni inte göra! 

Genom att spariso lera väggar och golv med Rockwool, ökar Ni trivseln i sommarstugan. Ni kan använda den 
året om - ti ll j ul, påsk, pingst . .. utan att behöva f rysa och utan några avskräckande uppvärmningskostnader. 
Och vartenda öre, som Ni lägger ner på isoleringen får Ni tillbaka med ränta, eftersom både husets värde 
och livslängd ökas samt idigt som bränslekostnaderna minskas. Dessutom - Ni slipper fukt- och frysskador 
och får en bra ljudisolering på köpet! 

VILL NI VETA MER 
Sänd in kupongen T ill Rockwool Aktiebolaget, Kundservice, SKÖVDE 

ROCKWOOL AKTIEBOLAGET Huvudkontor 
j Skövde - Fabriker i Skövde och Gimo • För­
slilJn.kontor i SundsvaU, tel. 52340 - Stock. 
holm, t.1. 34 0760 . Orebro, tel. 130270 • 
Göteborg, tel. 1971 40 . Malmö, tel. 75965. 

Undertecknad vill veta mer om Rockwool sparisolering tör 
sommarstugor 

Namn 

Adress ____________________________________ __ 

Postadress -----------------------------------

---------------.--
11 /6 1 T EKNIK rö r A'.LA ~ 



Ägaren testar 

bilen: 

Å'garen bedömer: 

Bilens poäng 

Köpman 
GERHARD JANSSON 

Hade en Austin t id igare 
och fick bro in bytespris på 
denna. Vagnen har nu golt 
5000 mil. 

Bygqmöstore 
ANDERS HAGTHORPE 

Jag lyckte bilen SåR trev. 
lig ut. Hor nu hunnit köra 
1000 mil. 

Konlulent 
THOR HOLMERTZ 

Hade kört Austin tidigare, 
och ville nu pröva en nå­
gol kraftigare typ. Hor 
kör' 5700 mil. 

Reklomkonsulenl 
OLA NORDEBÄCK 

J0.9 behovde en bil med 
storre utrymme . Bro inby. 
lespris b idrog ocksa till 
köpet. Hor nu kÖrl dryg! 
2000 mil. 

Ingenjör 
BERTIL JERNFALK 

Goda vöge~en skaper och 
tilltalande linjer avgjorde 
köpet. Hor nll kör' drygt 
.. 000 mil. 

(1 S möjliga) 
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kom/orten bagage- Jji;tlrin/Z o. viig- molor-
"trymmet f'l!f' "skaper eJfekten 

*** komforlen 
i absolut 

toppklass för somt· 
liga b ilens passo­
gerare. 

** l judnivån blir 
Iförande vid 

hastigheter över 80 
km/tim. 

** Y2 ~ognell~n or rymlig 
klåde from och bok . 
Askkopparna from 
hor blivit tokigt 
procerode . 

*** D!n 011· manna 
komforten or myc· 
ket bro. Utmörkt 
koutollning, ind iyi­
dueUo stolor med 
skinnklodsel . 

* * Y2 !=omfo~len or ulmorkt, 
men Ijudniyon or 
Iyvorr nogot slö­
rande . Reglage och 
manöverknoppar (j r 
lötto all nå. 
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*** Bagageut. 
rymmet för 

hög' betyg liksom 
reservhjulets place­
ring. 

* * * Reservdäc­kets place­
,ing ör mycket fö· 
redömlig , 

* * * Bro baga-geutrymme 
med reservhjulet 
bro placerat under 
bagaget. 

*** Bogage u~. rymme! or 
lott tillgono ligt och 
myckel bro tillta­
get. Rese(vhju le~ 
ligger under bogo· 
rumsgolvet. 

*** 80gogeu~. rymmet or 
stort och välplone. 
roi tack Yore r.· 
servhlulets place· 
f~~t 1 eli spec ie lII 

15 

** Fjädringen ör 
i mitt tycke 

en aning för hörd. 
Vognen sliror lätt i 
halt väglag. 

*** MG Mog. 
nelle hor 

tnyc!r.et godo vög­
egenskaper, och 
gor öven bro i holt 
väglag. 

**li. MG Mog. 
nette ör 

något för lött i bok_ 
yognen vid vinler· 
körning i övrigt 
mycket bro. 

*** Vagnen ör utomor. 
denlligt slobil, yil_ 
kel framfö, allt 
mörks vid kurvtog . 
ning. Logom hård 
f jod ring . 

*** Fjädringen 
or lagom 

fast och medger 
god åkkomforl äYen 
po relat ivt dålig 
yog . Krongningen 
ör lilen Dyen vid 
hård kurvtagning . 

**Y2 Molor.f,_ 
fekten or 

för liten for en 56 
pan stor vagn. 

** Molorn skulle 
behövo vara 

lilel storkare. 

*** God. occ~-leraIIan Vid 
omkörninQor, om 
mon onvonder he· 
ans vöxel. 

*** Re_ni ~II-mont roc-
ker vol motoreHek­
ten till men böttre 
occelerotion mellan 
o--so km/ tim och 
mellan 100-120 km/ 
lim vore ett plus. 

* * Y2 Motorn ör 
mycket 

yarvlol5lalsyiltig, 
men effeklen med­
ger inga morho,­
diga acceleralians· 
egenskaper. 

13 



British Motor Corporation hal' ju nu­
mera renodlat sin modeJIflo ra till att 

omfatta ett antal kombinationer av rela­
th1; få grundkal'osscl' och -motorer. Där ­
iltcnom kommer en hel del modeller att 
till det yttre förefalla tämligen lika, 
medan and ra kanske även mekaniskt är 
så gott som identiska. 

MG Magnettc, som hä l' skärskådas av 
f em ägare, delal' således gl'undkaross 
med bJ.a. Austin A SS, Monis Oxford 
och Riley 4 / 68 och är så när som på 
fronten och vissa inredningsdetaljer helt 
identisk med den senare. 

------ .. 2 •• 

~ 

Om kamsstypen är l'eJati vt ny 
vagnen företräder den s.k. Farina-s tilen, 
som lanserades 1959 - så är motorn i 
stället en verklig trotjänare inom BMC­
familjen . Det rör sig häl' om den s.k. 
B-motorn på 1,5 liter. I MG Magnette 
fö rekommer den i en trimmad version 
med en effekt av 68 hk vid 5 200 varv. 
Motorn har toppventiler och är fyrcy-
1indrig med cylinderdiametema 73 X 89 
mm. Effektökningen fl'ån g l'undvel'sio­
nens 55 hk har åstadkommits f rämst ge­
nom användning av dubbla fÖJ'gasare. 

MG Mognelfe for ov agorno genomgoende höqt belyg far komfort. Tack vare koronformen hor vagne n 
ett mycket rymligl ba gageutrymme, och specie ll t uppskollos reservhjulets p lacering under bagaget. 

Total längd .. . . . ........ . 
Total bredd o o o o o o o o o o o o o o 

Tota l höjd o o o o o o o o o o o o o o 

Hjulbas o o o o o o o o o o o o o o o o o o 

Spårvidd, fram och bak . .. . 
Vändcirkel . ............ . 
Tjänstevikt . .. ... . .... .. . 
Markfl' igång . . ......... . 
R iktpris, inkl. oms och acc is 
Å rlig vägskatt ........... . 

4290 mm 
1549 mm 
1470 mm 
2590 mm 
1295 mm 

11430 mm 
1102 kg 

152 mm 
14375 kr 

222 kr 

F 

Ins trume ntpa ne lens p la nering får av de fleslo 
ögorna gott betyg, reglagen a nses lätta a tt no. 
Enda st en av aga rn o reserverade sig med det 
,kö let, ott han tycker det ar för monga knoppar. 

Motorn I MG Magnetle ar en l,S titers toppve n· 
t ilmotor, har Irimmod till 68 hk. 13 poang av 15 
möjliga for motoreffekten av de fem agorna. Tre 
a v fem ägare önskar 5torre acceleralionsresurser. 

Okt värme och ben ... ;nlör~ utförandet siikerheten sert,,';cen 
"PR % bho ven" at ron rll 'mngen 

* * ~ Fromslol· 
porna 

skymme r sikten nå· 
got. 

* * * Sikten flIr full paa ng. 

*** om o 

Sikten ar 
god runt 

* * Vid regn och 
,rfifoll löm . 

nor vindrutetorkar. 
no några döda 
vinklar Runt-om· 
sikten i övrigt bro. 

* * * Sikten ar god frlln 
0110 platser i bilen . 

*** Varmen och venti. 
lationssystemet ör 
bro. Vormen kom_ 
mer g(\nsko snabbt 
efler en kall slort 
pli vintern. 

*** Vor~e. och venlllo . 
lionuystemet ör a'l 
god klon. 

* * Vormen kom· 
mer snobb!. 

men flöklen kunde 
voro effektivare. 

*** Vörmen kommer 
snabbt och racker 
gall ott hålla rutOl'­
no frosl . och im. 
fr ia . Böttre kon 
mon inte ö nska si\1 . 

* * Y2 V~rme.an. 
en röcke,'°ögv~~lnt\'r 
kollo vinterdagar. 
De fra mre venlila· 
tiansrutorna borde 
ho båttre passform . 

**Y2 Vagnen 
drar val 

mycket bensin 
tycker jog, co 0,9 
l/mil. 

* * * Bilen drar ca 1 lim il. 

*** Bensin-fårbr uk· 
ningen håller S!9 
genomsnittligt VId 
0.35 l/mil. 

*** 0,9 l / mil 
vid stods· 

körnin~ och 0,8 på 
landsvag tycker jog 
år en lög bensin. 
förbrukninll med 
tanke pli yad mon 
får ut i forl 

*** B, öns!eför. 
brukn ingen 

ör må:t tia , co 0,9 
-1.1 Il mil. 

* * l ackeringen 
or dlItig , spe· 

ciellt from under 
strålkastorno. Rost 
förekommer den· 
utom vid kramtis­
terna. 

* * * Deta}ior~e. 
tel or vol· 

• 9iarl , och bile!, ar 
aven mycket tol . 

** 
Förkromn ing. 
ör av dålig 
kvali let. 

* Vagnen var från 
början inte rik· 

tigl röt yid fönster· 
liste r och bagage. 
tucka , men ör del 
""-

*** Bilen ar mycket val · 
giord och robust. 
lackeringen o . för· 
kra mninaen ör fin 
ad> höllbar . 

11 

* * * !lromsarna or mycket 
bro , in strument och 
utformning likaså. 

* * Söker~ets. 
margInolen 

ör b -o men det 
elektrisko systemet 
hor för mångo kon. 
takter på instru· 
men tpone len . 

* Y2 H:J~dbrami' 
vOlern hor 

gått av fem gån!l ' 
er. Bromuy5femet 
borde ynra böttr~ . 
Bensinp1-fylln ings. 
röret or felplace rat. 

*** Bromsorna 
ar godo 

och placeringen av 
regla~e etc . ör völ 
genamlankt. 

"* * * Ulmörkla bromsar, 
bra sikt och lyse 
saml god styrning· 
gör vagnen kÖrsCi· 
hr. 

] 2 :yf 

* * Y2 Reservde: 
lo rno or 

gonsko d yra och 
servicen ar inte 
fullgod . 

*** .Hittills ör log mycke, 
nojd med serYicen . 

* I Stockholm ör 
or serv icer: blo , 

j landsorten sömre. 

* Betråffande ser· 
vic hor iag do­

liga erfarenheter 
utom nör det göller 
e n verkstod . 

*** Se_rvicen ar 
markt. 

]OY! 

Ägarens 
betyg: 

(JO mäjligo) 
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TItEETEX-atug:m - cUJ>p IV 

TREETEX ritar· NI bygger 
enkelt, bra, billigt med 

T~EETEXI/2" byggplatta 
Här är den nya TREETEX-SPORTSTUGAN. Bygg 
d e n själv, ant ingen d är den skall stå e lle r också 
"monteringsfärdig". Den går bra att påbörja h em­
ma i källaren, hobbyrummet e ller garaget. Ni kan 
b ygga hela stugan som den ser ut på bilden e lle r i 
någon av nedanstående etapper. Och det bästa av 
aUt: Ni kan bygga den med etl end a board mate­
rial. TREETEX 1/2" BYGG PLATTA. en erkänd 
kvalHetsprodukt för både yller- och innerväggar, 
tak och golv. S pikas direkt på regelstommen. Är 
läusnickrad, böjstyv, starkt vauenavvisand e, för­
blir plan och är ett utmarkl l.1ndedag för bestående 
malning. 

Ideskisser 
g·r·a·t·i ·s ••• 
ritnings-
sats för 
en t+a 

TREETEX·ettan: AlIsLuga. 
TREETEX-tvåan: Allstuga 
oeh sovh )' tt. 
TREETEX-trea n : Storstuga, 
kök j tidigare allstugan, 
sovhytt, veranda. 
TREETEX-frran : Storstuga, 
kök, 3 s~vhytler, hall, tvätt­
rum. verand a. 

••••••••••••••••••••••••••••• • • • Sänd iD kupongen. Ni får kostnadsfritt och utan • 
förbindelse en fold er med utförliga ideskisser till • 
den utbyggbara TREETEX-SPORTSTUGAN. Slu- : 
dera skisserna oeh vä lj den etapp som passar Er . • 
Sedan kan Ni genom en kupong i foldern skicka 
efter ritningar och arbetsbeskrivningar till för· 
månspriset 10 kr för just Er TREETEX-STUGAI 

Namn: ______________________________________ __ 

Poslan sl~h: ;dl 
(Skriv tydligl. lexla slirn~) 

MO OCH DOMSJÖ TREETEX AB . 
Ö rns kölds vik 

........................................ TrAII/61 '" 

8 TEKNIK Iii. ALlA IIIGI 

Pristagarna "tsedda i "Vi"" och välj / " 

ÖREBRO 
TOG 
DRÖMVINST 
Orebro. Malmö och Vävra i Västergötland 
blev gynnade i årets succestävling " Vinn och 
välj". Dit gick nämligen i nu nämnd ordning 
storvinsterna. varor för 5000. 2000 respektive 
1 000 kr i Teknik för Allas stora önskelista. 

Anslutningen till Vinn och Välj ble~ som vi tidigare medde­
... lat enorm och innebal' ett klart rekol'd i Teknik för Allas 
tävlingshistoria. Mer än var tredje Tf A-läsare deltog redan j 
första etappen i tävlingen, en siffl'a: som troligen aldl·ig har 
övel'tl·äffats i en tävling, ordnad av .en svensk tidning. 

När juryn grep sig an uppgiften att välja de bästa motive­
ringarna fanns det alltså ett digert material att välja bland. 

Uppgiften i finalen vat· som bekant att an~ favoritämnena 
i Teknik för AJla och att motivera valet . Motiveringen fiek 
antingen gälla varför ett visst ämne satts högst upp på listan 
eller val'för just den antecknade kombinationen av fem ämnen 
valdes. Tyvärr har många gått ifrån just den tävlingsregeln 
och j stället för motivering presterat mer eller mindre poeti3ka 
hyllningar till Teknik för Alla. Även om jm·yn till fu110 upp~ 
skattade det beröm, som kom tidningen till del, så kunde resul­
taten inte godkännas som motivering fÖl' ett speciellt ämnes~ 
val. 

Och nu till vinnarna: Första pris, vinster för sammanlagt 
5000 kronor, tillföll Börje Ågren, Hjalmar Bergmans väg 44 , 
örebro. Han hade valt ämneskobinationen Radio och TV, mor­
gondagens teknik, rymdfal"t, nytt från kemifronten och atom~ 
teknik. Motiveringen val' enkel med ändå slående: "Dessa 
ämnen ger fotfäste i nutiden för steget in i framtiden". 

Åtskilliga läsare hade varit inne på samma tankegång, men 
ingen hade enligt juryns mening uttryckt det så klart och slå­
e:nde som Börje Ågren. 

Vinnaren hade liksom öVl'iga tävlande l'edan från början 
gjort upp sin önskelista, och så här såg den ut: 

COlfonet OK elektronblixtaggregat, Bell & HowelI Lumina 
filmprojektor, Crescent moped, Ricoh 500 småbildskamera, 
Luxor Excellens radiogrammofon, Bell & HowelI 8 mm film­
kamera, kikare av märket Lemeco och Bali 61 stativtält. Hela 
pl·issamlingen är värd 4893 kr, medan "taket" för första pris­
vinnaren val' 5 000 kr. 

Andra pris gick till G. J ergmo, Södra Förstadsgatan 81 a, 
Malmö, Han satte Teknik för Allas biltestning främ st och mo­
tiverade sitt val lika kort som kärnfullt : 

"Tf A :5 biltestningar är halva bilköpet" . 
Andrapristagaren fick välja varor för 2 000 kr, och G. 

J ergmo valde den här kombinationen för 1 938 kr: Ricoh små­
bildskamera, Luxor Ambassadör TV, Lemeco kikare. 

Tredjepristagare blev ing. Hans-Jiirgen von Rosen, Gategår­
den Vävra, som i stort sett höll sig till hobbygrenarna. Han 
valde modellbåtar, modelljärnvägar, modellflyg och mini­
racing som sina favoritämnen i Teknik för Alla och han hade 
motiveringen klar : "Stora drömmar förverkligas här i smått", 

För 1000 kr valde Hans-Jiirgen von Rosen en Crescent 
Marin 4 hk utombordsmotor plus ett Bali stativtält och utnytt­
jade därmed hela prissumman så när som på en femma . 

Tävlingsbidragen bildar tillsammans en läsal'nas egen önske­
lista beträffande tidningens innehåll, och den rekordstora an­
slutningen gav den här läsvärdeundersökningen ett unikt 
statistiskt värde. Materialet kommer nu att behandlas statis­
tiskt fÖl' att l·edaktionen skall få klara besked om de olika 
intressegl'uppernas procentu·ella fördelning bland läsarna. 
Och därmed kunna ge en blandning, som blir så rättvis som 
möjligt. 

Tävlingsledningen vill som avslutning tacka alla som del­
tagit och som tålmodigt stått ut med den tyvärr nödvändiga 
förseningen av publicerandet. 



an ia DATA: 4 eyl. 40 hk ulLrakortslagig toppven. 
tilmotor med 997 cc cyl.volym - accelera­
tion 0-100 km/ lim på 27 sek - 12 volt 
elsystem. 

MED MARKNADENS 
MODERNASTE MOTOR 
lågt monterad - överlägsna köregenskaper 
Ford Anglias molor är ultra­

. kortslagig och har flera andra 
detaljer som gör den till 
marknadens modernaste stan· 
dardmotor i sin klass: lAg 
kolvhastigbet, gju ten och 
ihålig trelagrad vevaxel, 4-
växlad växellåda med sport· 
växelspak m. m. Resultat: 
tyst och vibrationsfri gång -
mindre motorslitage - bättre 
bränsleekonomi. 

Anglias motor bar dessutom 
ett ytterligare plus - den är 
lågt monterad, vilket med· 
verkar till den perfekt av­
vägda viktrördelningen på 
Ford Anglia. Resultat: över· 
lägsna köregenskaper, ut· 
märkt väghållning och kurv· 
stabilitet. Normalt sett är 
allt detta finesser som endast 
finns hos sportvagnar och 
andra dyrare bilar. 

.. . och därtill FORD -service! 

K valiteten är prakti3kt bev i8ad: 

UTHÅLLIGHET: Goodwood·p",., 7 
dygn nonslop med genomsnittsfarl på 101,5 
km/tim. 
SNA.BBHET: Svenskt rekord i kla98 G: 
156,9 km/lim. 
EKONO~lI: I Mobils ekonomilopp nole­
rades genomsniltHgl 0,532 liter/ mil. 

p Å SV ÅRA VÄGAR: Sege< i No"ka 
Vikingrallyt och i Monte Carlo Rallyt. 

I Y,lRME OCH KöLD: Se,.,. i AH 
kallSka SafarirallYI och RhGdesiarallyt, i 
Finska Snörallytocb Kanadensiska VinterraUyt. 



Vilka pTatsel' på karlalt lockar Er i sommar? För E ," som har Volkswagen sPelar färd mölet ingen 
,"all. Ni 't'et a ll E r Volkswagen lar Er med på lyckade och beJ.·ymmersfria resor. alltillgell det gället­
lU llga utlalld .... l ll rer eller ko~·ta söm/tlg .... /r ipper. L ycka t ill m ed en Irevlig Volk.st.mge' ,....-om ma ,.t 

I'lIrt .M iill åker. .. trevlig 
sommar med Volkswagen 
Med Volkswagen ~ir 1\"j sii kcr p.i ntt (~l cn 
t rh'snm bilsommar. Volkswngen bet ydcr 
n~imligen bCkYlllmcrsfrihet i så många 
viisentliga a vseenden: 
G enom de 1:"lga milkostnaderna utgör :.lV~ 

s tunden inga hinder-med ('n Volkswuj,!l' l1 
har mnn verkligen d.d n.U n.n\"önda bilcn 
så mycket mun vill. Och n~ir Ki är ute 
och :"Iker, behöver Ni inte iingslas över 

att n.igot ska ll hiinda med bilen. Volks~ 
wngcn är jl:llit1igheten sj:ih", slitstark , oöm 
och \"iigsiikcr. 1nom n~ira räckh;lll har i'\i 
också alltid tillgnng till V\V-sc r\"ice - på 
platse r i Sverige, 3.000 i Europa. 
Tiink OCkStl p:i att Er Volksw::l.gcn tur 
sig fram ö"crallt - den ~r Lex. i:h'crhigset 
smidig på sm:lviigarna till badet, båten 
eller sommar::itllg,m.Och ii,'cn pådc längsta 

SCl11estertrijlper bjuds N i behaglig åk~ 

komfort_ 
AlIt detta - och Dl)'cket mer - gör att 
Volksvagen .ir efter {Il' blir Sycrige.s popu~ 

liiraste bil. 
Pro" kör V\V-61 hos niirmaste V\V-siiljarc 
och titta s::l.llltidigt P:l de m:mga nyheter­
na för siikrare körning och på det ökade 
bagageutrymmet! 

Det kostar så mycket mindre med 

VOLKSWAGEN 
AB SCANIA·VAB IS • SÖDERTÄLJ E 

JO TEKNIK fer ALLA II /Gl 



• •• Vad nI gor - spara glädje! 

självklart 
Hejda de glada stunderna - spara dem i färgbilder! De flesta vaokra 

färgbilder ni ser i tidningar över hela världen är tagna på KODAK 

fä.rgfilmer. Det är ingen slump! Proffsfotograter tar självklart pA. 

KODAK färgfilmer. De har godkänt dem för precision i färg, skärpa 

och nyansrikedom. Ni kan tryggt samla er egen glädje på exakt 

samma filmer. Kvaliteten är n ä mligen alltid högre än priset på KODAK 

film och kameror. F ä rg - självklart - KODAK ! 

KODACHROAlE, " t'är/JtlfJ r;;;tigaJlt f ä rg­
f ilm" för IlIgnau ",!)ti". EKTACHROME, 
y,ktsmiinn'''J f al'Qr;! f i r rlrligart molil'. 
KODACQLOR, riktiga f ärgkopjur på PQPptr. 

RETINA REFLEX 111. Rung i ikn 1I1)",o""a 
Rtti"a-fami/jtn : 8 lXJkla JmåbiJdJltamtror 
IDm rä"tar pil Er. 

n/UI TEKNI K 'ör ALLA n 



I föregående artikel ("Atomenergi på 
nytt sätt", TiA nr 10) redogjordes 

för hur man kan utnyttja vätets kärn­
energi om man kan uppvärma vätgas till 
några hundra miljoner graders tempe­
ratur. I vätebomben har man utnyttjat 
detta genom att använda en vanlig atom­
bomb som vännekälla. En amerikansk 
atomforskare, Edward Teller, har :fore­
slagit att man akulIe använda detta ock­
sA :för fredlig energiproduktion genom 
att spränga väteatomer i bergrum och 
på så sätt upphetta hela berget. I detta 
skulle finnas inlagda rörledningar med 
cirkulerande vatten, så att man kunde få 
vattenånga att driva kraftverk med. 
Ångpannorna ersätts av ett vätebombs­
berg l 

Men det finns andra kanske mindre 
dramatiska men inte mindre fantastiska 
projekt som bearbetas av hundratals 
forskare världen runt. Man försöker 
upphetta någon liter vätgas i laborato-
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r iet t ill dessa fanta stiska temperaturer 
utan att fördenskull spränga sönder eller 
bränna upp ens den minsta bit av om­
givningen. Sedan detta väl lyckats kom­
mer vätgasen att "brinna" av sig själv . 
och ge oss energi. 

När man str ax efter slutet av andra 
vär ldskriget kom underfund med vilka 
möjligheter som skulle öppna sig om 
man kunde utnyttja vätekraften för 
fredligt bruk visste man att de högsta 
temperaturer som dittills framställts på 
jorden hade man fått i elektriska gas­
urladdningar. Många tiotusentals grader 
hade säkert konstaterats i flera fall. 
Troligen hade man uppnått några hund­
ra tusen grader i en del mycket starka 
gasurladdningar fastän man inte brytt 
sig om att försöka mäta temperaturen 
där. 

Det låg alltså nära till hands att för­
söka skicka så starka strömmar som 

möjligt genom gaser i urladdningsrör. 
Man började lära sig hur det skulle gå 
t ill. 

I skolan får ma n i fysiken lär a sig att 
materien har t re aggregationstillstånd, 
fast, flytande och gasformigt. Om vi tän­
ker på ett vanligt ämne t.ex. vatten, så 
vet vi at t om det blir tillräckligt kallt 
f ryser det till is. Värmer vi isen börjar 
molekylerna vibrera av värmen så has­
tigt att de inte håller ihop lika bra som 
förut. Isen smälter. Värmer vi ännu mer 
blir molekylernas rörelser så snabba att 
de helt släpper taget med varandra. 
Vattnet kokar. Kommer vi sedan upp i 
tusentals grader blir molekylernas vär­
meTÖrelser så hastiga och kollisionerna 
mel1an dem så våldsamma att de sönder­
faller i atomer. Vi får en blandning av 
väte- och syreatomer. Värmer vi ytterli­
gare så slås också en del elektroner loss 
från atomerna. Vi får en joniserad gas 
som kan leda elektricitet. En sådan gas 



brukar kanas plasma. Man säger ibland 
att plasma är ett fjärde aggregations­
tillstånd. 

HUNDRA MIUONER GRADER ... 
Vetenskapsmännen hade tidigare syss­

lat med plasma, dels när det gällde tek­
nik rörande t.ex. lysrör och stora lik­
riktare, dels inom atomfysiken för att 
mäta vissa egenskaper hos atomerna 
och slutligen också inom den kosmiska 
fysiken för att studera hur stjärnorna 
är uppbyggda, hur den kosmiska strål­
ningen uppstår, varför den varierar i 
styrka från tid till tid och från plats 
till plats på jorden och varifrån norrske­
net kommer osv. Det visade sig att 
framförallt en svensk, professor Hannes 
Alfven vid Tekniska Högskolan sysslat 
med dessa saker. Han hade skrivit en 
bok om det och folk runt om i hela värl­
den som val' intresserade av vätekraften 
började läsa hans och andras böcker för 

VÄ.ND! 

Atomenergi plz nytt sait ii 

300 MIU. GRADER 
I FRAMTIDENS 
KRAFTVERK 

Kommer vätekraftverket alt bli framtidens 

förnämsta energikälla? 

Ja, om vetenskapsmännen kan lösa problemen 

som är förknippade med denna speciella variant 

av atomfysikaliska tillämpningar. 

För närvarande är forskare över hela världen 

sysselsatta med experimenten, 

och hur och med vilka medel dessa bedrivs 

berättas i denna artikel. 

Av teknologie doktor LARS 

Teckning BENGT WALL~N 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

... Stora bilden visar experiment med en modell 
'liliiii av norrlken. Kulan ör en magnetisk modell av 

lorden. Plasma drömmar in från boksidan 
och uppvärms i kulans (jordens) magnetfält så 
att norrsken uppstår kring polerna. Experi­
mentet utfördes i samband med artikelför­
fattarens doktorsavhandling. Att teorierna 
var riktiga bevisas bl. a. av sotelliterna. 

BLOCK 

Flg . 1 A (övre bilden). Pinchurladdning. 
Strömmen Q.år igenom det föda varma plas­
mat och varme' det. Magnetiska kraftlinjer 
(svarta) omger plasmat och hindrar del från 
att nå väggarna. fig . 1 B (nedre bilden). 
Efter någon miljondels sekund blir pinchen 
instabil och slingrar sig mot väggarna samt 
hotas snöras av på grund av pincheffekten. 
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Fig. 2. Torodiai pinch. Nör 
hÖljllspönningsimpulsen n6r 
gnlstgopet verkar detta 
som .trömbrytare och för­
binder kondensatorerna 
med slingan runt toroiden. 
Denna .Iinga fungerar 
.åledes som primörlind­
ningen i en transformator. 
Den varma (röda) plasma­
ringen mitt I toraiden ut-

fIII\::::'::'::.'Ö::::::' ::d::{6".;S;:: :;k;:.:: ":::~,,:,~,:,d,,:,.:::n{:~I",:;i:,n:::.::,:.,,:."::::::;:{,: t.: {:i~,:, :::,,:,:::,:,::) 

KAN FORSKARNA ... (Forts.) 

att lära sig plasmafysik. Hur skulle man 
få ett riktigt varmt plasma? 

... VAD STOPPAR FOR DENNA 
VÄRME .•• 

Det är klart .att inget kärl av van­
ligt material tål att värmas till miljoner 
grader. Och man måste ha det varma 
plasmat i ett kallt kärl. Ett svårt pr<>­
blem blir att hålla plasmat ifrån kärlets 
väggar. Inte för att det är någon större 
risk att väggarna smälter men plasmat 
kyls av. Plasmat bör nämligen vara 
ganska mycket förtunnat så att en liter 
bara väger en miljondels gram eller så. 
Ett sådant plasma som är hundra miljo­
ner grader varmt innehåller inte mer 
värme än ett gram som är hundra gra­
der varmt. 

... lO, MAGNETFÄLT! 
Att hålla plasmat från kärlets väggar 

är säkert lättast med hjälp av starka 
magnetfält, som man skulle kunna "klä" 
väggarna med. Ett plasma vill nämligen 
gärna fly undan från alla magnetfält. 
Man säger att det är diamagnetiskt. 

Man kom fram till att enklaste sättet 
att samtidigt upphetta ett plasma och 
omge det med ett magnetfält som höll 
det borta från väggarna var att ut­
nyttja den s. k. pincheffekten. Den inne­
bär att ström sänds genom ett rör mel-
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lan två elektroder. Strömmen värmer 
gasen oc~ som vi lärde oss i skolan om­
ger sig strömmen alltid med magnetiska 
kraftlinjer, som cirklar omkring ström­
banan. Vi kan betrakta kraftlinjerna 
som elastiska gummiband, som drar ihop 
plasmat till en smal tråd i mitten på 
röret. Det hela såg mycket lovande ut. 
(Se fig. lA) 

Man började alltsA med att , skicka 
stark ström - miljoner ampere - ge­
nom plasma. Men snart blev man besvi­
ken. Det tycktes vara omöjligt att kom­
ma upp i mycket mer än någon miljon 
grader. För att starta en vätekraftreak­
tion - antända vätekärnorna - var det 
ungefär lika effektivt som om man skul­
le f"örsöka tända en brasa genom att 
värma veden med händerna. Vad var or­
saken till detta? 

Det visade sig att pincheffekten var 
alltför stark. Redan på ett tidigt stadium 
snördes plasmatråden av någonstans och 
där den inte gjorde det började den 
slingra sig som en onn och kom i kon­
takt med väggarna här och där. Pinchen 
var instabil. (Se fig. lB). 

På senare tid har man försökt stabi­
lisera pinchen med hjälp av spolar om­
kring urladdningen och andra komplice­
rade arrangemang. Det har visat sig att 
man kan komma ganska långt på den 
vägen. Men om det går att komma till 

Fig. 3. Undersökning av !fuset fr6n .... plasmat med 
spektrograf. Lju.et kommer in i spektrografen 
genom det av 6nga hålet och g6r Ige nom pris­
mat där det delo. upp i sina olika förger och 
registreras fotografiskt. (Bilden nedtill till höger). 

Fig. ~. Svepkamera. lIuset frlln plasmat går 
igenom spalten och tröffar en roteronde spegel 
som kostar Ijulet mot filmen. Nör spegeln står 
i löge A faller ljuset vid A p6 filmen och 
registreror plasmots tjocklek. litet senare hor 
plasmat ändrat sin tjocklek. Spepeln hor då in­
tagit löge B och ljuset faller Vid 8 på filmen. 
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Fig. 5. Mätning av r.la,maströmmen med oscillo­
graf. Den lilla spo en könner via de osynliQ.o 
magnetiska kraftlinjerna hur stark strömmen ar 
och oscillografen registrerar värdena. Fotot av 
oscillografskärmen (overSI) tOQs vid ett tillfölle 
d6 blide ström och spönnlng registrerades. 
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'-___ -'::rKONDENSA.TORER LADDADE TlL.L 10,000 VOL.T 

Fig. 6. Plasmakanon so m sklute r ut plasmaringar. Nör en plasmarin~ passe rar e tt "fönsler" går en 
Sirömimpuls från motsvarande fotom ultiplikolor liII e n oscillograf och bhr synlig på skörmen (överst t. v.). 

F~. 7. Två Kerrcell -kameror med vilka mon kon 
gara exponeringar på en hundramiljondels sekl 

hundra miljoner grader vet man ännu 
inte. 

I många laboratorier i USA, Sovjet , 
England, Tyskland, F rankrike osv. ar­
betar man fortfarande intensivt med 
pinchurladdningar. Men det är mycket 
osäkert att de leder t ill målet ä ven om 
man kan lära sig mycket om plasman på 
det sättet. Man har nu kommit under­
fund med att vi idag inte vet tillräckligt 
om plasma för att kunna bygga ett 
vätekraftverk. Vi måste först forska i 
plasmafysik. Det innebär bl.a. att den 
som nått den högsta temperaturen inte 
nödvändigtvis kommit närmast målet -
en tennonukleär reaktor som ett väte­
kraftverk också kan kallas. I USA har 
man med en apparat kommit upp i 15 
miljoner grader och en annan apparat 
har antagligen nått 35-40 mil joner. 
Men det kan hända att dessa metoder 
inte kan drivas längre än så. Någon an­
nan metod som "hittills bara gett några 
hundratusen grader kanske är betydligt 
bättre, bara man prövar den i större 
skala. 

Att en färdig reaktor måste va ra stor 
är tämligen säkert. E tt amerikanskt 
projekt, den s.k. stellara torn, har beräk­
nats kosta 5 miljarder kronor i full skala 
om nu metoden överhuvudtaget...är an­
vändbar. Men i så fall räcker den för 
hela Sveriges nuvarande elkraftbehov. 

Fig. 8. Två Kerrcell-folon av plcumoringar sedan 
de löml'Gt plasmakanonens mynning . Del övre 
folot visar ringe n dels direkt (I. h. p6 bilden dor 
plasmat, som kommer uppifr6n , syns Ir6n sidan) 
dels genom Iv6 .ned.töllda spe glar. Ringslruktu ­
ren syns sörs kil t bro I spegeln t. v. Det undre 
fotot visar ringen nör den passerat två pinnar 
dör litet av plasmal fortfarande hönger kva r. 

I Sverige håller man också på med 
sådan forskni ng, b1.a. naturligtvis på 
professor Alfvens institution på Tek­
niska Högskolan. Där pågår f.n. · fem 
olika projekt, alla givetvis i mindre 
skala för att pröva om principerna är 
riktiga. Därför är de temperaturer man 
än så länge nått inte så imponerande, 

(Forts. p<I sid. 8 6) 

Fia . 9. Ett rolerande plasma. Della kan mon likna 
vid en e lektrisk motor dör ankoret utgörs av 
plasma. Della plosma kon rotera med oe rhörda 
hastighete r - m6nga milloner varv i minuten. 



Smalfilrnning är en fascinerande hobby. 
Med filmkameran kan man fånga rö­

relse och liv samt återge verkligheten 
på ett helt annat sätt än vad man kan 
göra med en stillbildskamera. 

Är det svårt att filma? Svaret på den 
frågan är att det tekniskt sett är mycket 
enklare att filma än att ta stillbilder. 
Stillbildsfotografen måste uppskatta av­
stånd, välja lämplig slutartid och av­
göra inställningen av bländaren. Smal­
filmaren slipper i regel problemet med. 
avståndet. De flesta smalfilmskamerorna 
har nämligen fixfokus-objektiv, som vid 
normal bländarinställning ger skarpa 
bilder från två meters avstånd till oänd­
ligt. Då kameramotorn matar fram f il­
men med en viss hastighet, är sluta rti­
den given och det återstår därför bara 
att välja den rätta bländaren. En expo-

16 TEKNIK 'ör ALLA 1l/61 

ÄR DET 
SVÄRT 

ATT 

SMALFILMA? 
Varför inte bli er egen filmregissör? SmalfiImning är en 

intressant hobby, som ger åtskilligt med utrymme för 

den egna fantasin och skaparglädjen. Det är inte heller svårt 

att hantera filmkameran. Tekniken lär man sig snabbt och man 

finner snart att det faktiskt är enklare att sköta en smalfilmskamera 

än att ta vanliga stillbilder. Följ bara råden i vår artikel, och ni 

kommer snart att behärska konsten att fånga levande bilder! 

Av STIG SANDELIN Foto ULF H. HOLMSTEDT 

neringsmätare, som för övrigt ofta finns 
inbyggd i kameran, ger detta värde. De 
modernaste kamerorna har t .o.m. foto­
cellstyrda bländare, som automatiskt 
ställs in enligt de rådande ljusiorhål· 
landena. 

Det är alltså mycket lätt att sköta en 
smalfilmskamera och den rent tekniska 
delen av filmningen är lätt inlärd. Där­
emot är fotografering och filmning två 
olika saker då det gäller bildgestaltan­
det. Det krävs ett annat motivval vid 
filmning än vid vanlig fotografering. 
Film är rörelse och en amatörfilm, som 
bara omfattar serier av stillbildsscener, 
visar bara att fotografen inte förstått 
att utnyttja filmens möjligheter. 

Det bästa sättet att lära sig filma är 
att gå på bio och studera hur de profes­
sionena filmmännen löst problemen. Stu-

derar man t.ex. en filmscen, finner man 
ofta att fotografen forst fångat en total­
bild, som visar exempelvis ett rum med 
ett antal personer. Sedan har fotografen 
gått närmare och visat en bild av några 
agerande och Slutligen har kameran 
fångat en närbild av exempelvis ett 
ansikte. 

Sådana bildväxlingar kan tjäna som 
mönster för amatörfilmaren. En total­
bild av ett motiv får dock inte vara for 
kort. Åskådaren skall här ha tillfälle att 
göra sig förtrogen med motivet, och en 
scenlängd på 10-15 sekunder kan anses 
vara normalt. Utomhus blir tagningsav­
ståndet minst 15 m. Fotografen går se­
dan närmare motivet och filmar detta 
på t .ex. 3- 6 m avstånd och tar den s.k. 
halvbilden, som visar ett avsnitt av mo­
tivet. En sådan scen bör ha en längd på 



BILDEN BLIR OSKARP 
om ni som i det hör fallet filmar ett snabbt, rörligt förem61 med filmkame­
ran riktad rakt fram . Ask6daren av filmen hinner aldrig f6 en tydlig 
uppfattning om vad scenen visar. En slidan tott,een bör tas med . •• 

••. panorering. Vi ser hör tydliq! skillnaden. Vid panorering förs film· 
kameran i en 16nl1sam, mjukt avvogd bliga i fartriktningen. Mon bär sl6 
med vitt skilda fotter och 1610 heja överkroppen följa med i rör. Isen . 

SE UPP 
MED PARALLAXEN I 
Vid närbi lder finns det risk fö r det sökorlel , som kall os earallax. Detta 
yttra r sig i alt mon Mr en onnon b ildbegrönsning pli filmen on vad sökoren 
visor; Fele' uppkommer genom all sökoren ör placerad ovanför objektivet 
och alltsll in "ser" exakt samma bild lom objektivet. Denna felvisni"g 
utjämnas pli normala och löngre tagningsavslllnd men bl ir kritisk vid nör­
bilder. Vi ser hör hur en filmamatör lar en porlrönscen. I sökaren fyller 
ansiktet upp hela bilden, men i sjölvo verkel " kapa." bilden vid den 
earlrönerodes ögonbryn. Risken for parallax okar mer ju kortare avstllndet 
or. Vissa filmkameror hor dock sokore, sam or försedda med en Sör­
skild markering: som visor parallaxfelen vid tagning pli kort ovslllnd. 

HALL KAMERAN STADIGT 
Det viktigaste vid 011 smolfilmning ar att hlIIIa kameran sladigt. Har har 
falagrafen togil ett sokerl stöd med armblIgarno. Kom ihllg oH filmkameran 
alltid mllsle hlIlIas stadigt under hela den tid, som filmen molas fram. 

Ett annat bro säH all hlIIIa kameran .tod igt ar alt ta slöd mot en vogg . 
Har anvonder falografen teleobjekiv, som forslaror olla skakningar och 
vibrationer. Elt robust sloliv ör alltid sokraste slödet vid telefotografering . 

8-10 sekunder. Därefter följer närbil­
den, som kan tas på ett avstånd på 0,5-
1 m. Åskådaren uppfattar en sAdan scen 
mycket snabbt och den kan därför göras 
ganska kort, t.ex. 3-5 sekunder. 

Den första och viktigaste regeln vid 
all filmning med smalfilmskameror är 
att hålla kameran stadigt. Åskådarna 
blir irriterade av bilder som hoppar och 
dansar på den vita duken och sådana 
bilder kan lätt undvikas om fotografen 
är på sin vakt. Stillbildsfotografen be­
höver bara hålla kameran stadigt just i 
det ögonblick då han exponerar, men 
smalfilmaren måste hålla sin kamera i 
ett stadigt grepp under hela den tid som 
filmen matas fram. 

Det enda säkra sättet att hålla kame.­
ran stadigt är att ta städ under film­
ningen. Man kan t.ex. luta sig mot ett 

träd eller en vägg, stödja kameran mot 
ryggstödet på en bänk eller stödja al'J'Q.­
bågarna mot marken etc. Vid längre sce­
ner är det klokt att använda ett rejält 
stativ. 

En mycket vanlig fonn av kamera­
rörelse är panorer ing. Fotografen upp­
täcker ofta att sökaren bara visar ett 
litet avsnitt av det önskade motivet. Ge­
nom att panorera, dvs. att föra kameran 
i en mjuk, bågfonnig rörelse kan objek­
tivet svepa f ram längs hela motivet och 
fånga dess detaljer. En nybörjare bör 
dock panorera med måtta. Panorerings­
tekniken kräver en hel del övning och 
de flesta nybörjare låter kameran föras 
fram för snabbt eller gör uppåt- eller 
nedåtriktade rörelser, som visar sig myc­
ket störande då filmen visas. Om möjligt 
bör man ha kameran monterad på ett 

stadigt kinostativ med s.k. panorama­
huvud. 

Den "riktiga" f ilmen har också en hel 
del att lära ut då det gäller bildvinklar. 
En bov ser mycket farligare ut om man 
tar bilden med låg kamera, t .ex. liggande 
på marken. Ett djur ser mindre och 
hjälplösare ut om man tar bilden högt 
uppifrAn. Ett spännande avsnitt verkar 
ännu mel'a dramatiskt om det återges i 
korta, snabba bildsviter och en långt ut­
dragen händelsekedja kan betonas genom 
långa scener. En scen får dock självfal­
let inte vara kortare än att åskådaren 
kan hinna uppfatta den vid visningen. 
Det kan för övrigt mAnga gånger vara 
klokt att ta scenen ett par sekunder 
längre än nödvändigt. Visar det sig att 
scenen blir störande lång kan den ju 
alltid klippas ner. 

VÄONDI 
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SMALFILMTEKNIK (forts.) 
En sekund är faktiskt längre än vad 

man tror och man bör därför jämföra 
sekundräknandet med en klocka. Det 
vanligaste knepet att få scensekunderna 
att stämma är att räkna 101, 102, 103 
osv. 

VAD ÄR PARALLAX? 

Vid fotografering av närbilder måste 
man tänka på avstånd och parallax. Tar 
man extrema närbilder, t.ex. med hjälp 
av försättslinser, måste avståndet mätas 
upp med ett måttband. Det är då viktigt 
att hålla i minnet att avståndet mäts 
från motivet til1 filmplanet och inte till 
objektivet. Parallax är benämningen på 
ett BÖkarfe] som uppstår vid närbilder. 
Sökaren är ju placerad ovanför objekti­
vet och det uppstår därför en viss miss­
visning meUan sökarbild och kamerabild. 
Denna missvisning blir särskilt riskabel 
vid närbilder, dA den oförsiktige fotogra­
fen lätt riskerar att "hugga av huvudet" 
på motivet. 

GUR NEDTONINGEN SJÄLV 

Filmregissörerna använder ofta upp­
och nedtoningar för att visa att en viss 
tid förflutit mellan två scener i filmbe­
rättelsen. Vid nedtoning "mörknar" film­
rutan till dess den blir alldeles svart 
och vid den följande upptoningen ljus­
nar rutan långsamt och en ny scen tar 
sin början. Även en amatör kan åstad­
komma sådana effekter. Det hela går till 
så. att man mot slutet av tagningen mins­
kar bländaren till minsta möjliga och se­
dan håller en hand framför kameraob­
jektivet. Man upptonar sedan genom att 
ta bort handen och långsamt öka blän­
daren till den ursprungliga inställningen. 

INGEN FILM UTAN MANUSKRIPT 

För att göra en bra film måste man 
ha ett manuskript. Detta manuskript 
bör uppta de olika scenerna och ange 
deras längd. Vidare bör manuskriptet 
omfatta anteckningar om olika bildvink­
lar, ned- och upptoningar etc. Det är 
naturligtvis inte nödvändigt att ta sce­
nerna i kronologisk ordning, utan de kan 
som vid professionell filmning tas i den 
ordning, som visar sig lämplig. Scenerna 
ordnas sedan i sitt sammanhang då fil­
men redigeras och klipps ihop. 

Mycket av smalfilmens tjusning ligger 
i att planera filmen. Det gäller att tänka 
ut en filmberättelse, fundera ut scener, 
planera bildvinklar och intressanta pers­
pektiv. "Filmskapandet" på papperet 
växer långsamt ut till ett klart och re­
digt manuskript, som sedan filmas scen 
för scen och förvandlas till en levande 
bildberättelse på den vita duken. 

En film får inte bestå aven rad hop­
rafsade scener utan något som helst sam­
manhang. Det gäller att framställa en 
berättelse i bilder på den vita duken och 
filmen måste därför ha ett ledmotiv, som 
går som en röd trAd genom hela bild­
berättelsen och knyter ihop de olika sce­
nerna. Först och främst mAste vi finna 
ett ämne för vår film. Sedan gäller det 
att skissera upp hur vi önskar återge 
detta ämne, och därefter måste filmen 
planeras scen för scen. Ideerna och ut­
kasten till de olika scenerna samman­
smälts sedan i ett ordentligt filmmanu­
skript. 

Manuskriptet skall vara den väl ge­
nomtänkta grunden för det kommande 
arbetet med vår filmupptagning. 



Så är det att vara bilist i Ryssland: Av STIG BJORKLUND 

POLISEN "KLIPPER TILLI" 
Den motorintresserade ryssen har lång väg till 
körkortet. Men när han äntligen fått det, bekymrar 
han sig betydligt mera om ett annat kort, en unik kombi­
nation av trafikbetyg och straffregister. 

Det ställs stora krav på en rysk bil­
förare och utbildningen är därefter. 

Skolprogrammet omfattar i regel drygt 
120 timmar, av vilka den teoretiska un­
dervisningen tar ea 35. Resten går åt 
dels till övningskörningen, dels till en 
synnerligen ingående undervisning i mer 
torlära. En rysk bilist skall nämligen 
inte bara kunna köra sin bil, han kan 
också räkna med att komma i situatio­
ner, där kunskap om bilens konstruktion 
och reparation kan vara. till ovärderlig 
nytta. 

Eftersom bilindustrin i Sovjet har 
koncentrerat sig på ett fåtal modeller 
och nAgon egentlii import inte förekom­
mer, kan undervisningen i motorlära bli 
mycket speciellt inriktad. Man koncen­
trerar sig huvudsakligen på Moskvitch 
och Volga, och anslår ca 60 timmar åt 
genomgången, innan eleverna ens får 
börja övningsköra. De släpps för övrigt 
inte ens då ut i trafiken utan får fårst 
köra på speciella ovningsbanor. 

När hela skolprogrammet genomgåtts 
blir det precis som i Sverige uppkörning 
för en inspektör från den statliga bil-

inspektionen. Precis som hos oss omfat­
tar körprovet både uppkörning och teori­
prov. 

Hela det digra programmet brukar ta 
ungefär två månader, men i gengäld är 
det desto billigare. 43 rubel (ungefär 
motsvarande 45 kr) är normalpris för 
hela kursen, medan uppkörningen för 
bilinspektionen kostar 1 :60 extra. 

Körkorten för bil är uppdelade i två 
kategorier, en får privatbilister och en 
för yrkesbilister. Den senare klassen be­
står sig dessutom med körkort i tre olika 
kategorier. Man börjar som tredjeklas­
sare och har sedan chans att undan för 
undan avancera uppåt. Buss- och taxi­
förare har vanligen kort av klass I, vil­
ket innebär praktiskt taget fullständig 
reparatörsutbildning på märket i fråga. 

Det intressantaste med det ryska kör­
kortet är emellertid talongen. 

Varje ny körkortsinnehavare får som 
ett komplement till kortet en talong med 
en stor etta påtryckt rakt över. Talongen 
upptar namn och adress samt i sin nyas­
te version två rader med vardera sex 

(FIWta. pd Bid. ~O) 

Moskva hor än s6 länjJ8 en relativt gle. t!'<lfik. 
Det är bara vid rusningstid som huvudgatorna 
uppvisar n6gon egentlig trängsel, ovan. Och även 
om trafikdisciplinen är god .6 inträffar en och 
annan sak, som föranleder polisingripande, neo 
dan. Fr6gan är dil: Hur g6r det med talongen' 
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AFFÄRSFLYG 
I JET lDERN 
Teckning LASHWELL WOOO 

H andley Page är en av Englands 
äldsta flygplansindustrier och bo­

laget är kanske mest känt genom att 
det bygger det brittiska flygvapnets sto­
ra jetbombare Handley Page Victor. 
Företaget har emellertid också satsat 
hårt på civilflyget och röntgenteckningen 
på detta uppslag visar det projekterade 
affärsmannaplanet Handley Page 113. 

Detta plan skall förses med gräns­
skiktborttagning, som kommer att ge 
detta tvåmotoriga jetplan ökad fart och 
räckvidd. Gränsskiktsborttagningen är 
en ganska ny teknik, vilken går ut på 
att suga bort den våldsamt turbulenta 
luft, som passerar över vingarna och ger 
ett betydande luftmotstånd. 

Gränsskiktborttagning av de störande 
luftvirvlarna över vingar och stabilisa-

tor minskar i detta faU luftmotståndet 
med hela 80 procent. På Handley Page 
113 sugs luften in genom smala springor 
på vingarnas och stabilisatorns översida 
och man räknar med att gränsskikts­
borttagningen skall öka planets räck­
vidd från 3 580 km till 5 820 km vid en 
hastighet av 850 km/ tim. 

Planet skall förses med två Bristol 
Siddeley Orpheus-jetmotorer och kabi­
nen planeras för 8-12 passagerare. Det 
skall också bli möjligt att inreda detta 
"affärsmannaplan" som flygande kontor, 
detta för att planet inte bara skall kun­
na användas för att snabbt transporte­
ra en affärsman från en plats till en 
annan utan för att planet även skall 
kunna utnyttjas rationellt under flyg­
ningen. 

SIFFERFÖRKLARINGAR TILL TECKNINGEN OVAN 
1, 2 och 3) Nör planet fl yger sugs grönukiktsluften över vingarna in genom tunna springor i vingens 
ytterpl6tar; 4j Rörledning för borttransport av grönsskiktsluft fr6n vingspetsarna; 5) Tryckluft för 
skevroderkontroll vid 16go farterl 6) Insugen luft fr6n vingarna passerar genom den bakre ving ror­
tedningen; 7l Främre vingrorledningen; 8) luftrör fr6n b6da vingarna 1 9) Insug for gränsskiktslagerluft 
fr6n sty rbordsvingen; 10 och 11) Styrbordsvingens rörledningar; 12) Huvudrorledning till sugpumparna; 
13) luftrörledning frlm fena och stabilisator; U och 15) Motordrivna sugpumpar; 16) Luftuttag för bort­
transport av insugen luft! 17) Tryc:kluftsledningar for sidoroderkontroll; 18) Stabilisatorns luftrörledning; 
19) Tryckluftslednangar för höjdroderkontroll ; 20) Luftrör till sugpumparna; 21) Jetmotorns utbl6snings­
röq 22) Tv6 Bristol Siddeley Orpheus jetmotorer; 23) Utfälld luftbroms; U) Drivaxel fr6n motor till 
pumpar; 25) Luftintag för motor, 26) Inföllbort luftintag ; 27) luft fr6n det infallbara luftintoset utnyttjas 
för att öka motorns dragkraft under starten; 28) Tryckkabinens aktre skott; 29) Utrymme for landst611 ; 
30I landstöll infölIt i detta utrymme; 31) Kabin för &--12 passagerare ; 32) Toalett; 33) Radioutrustning ; 
34 Dörr ; 35) Plats för pilot och andrepilot/radiotelegrafist; 36) Tryckkabinens främre skott ! 37) Radar 
och 38) Indrogbart noshjul. 
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GliNSSKIKTaOI'SUGNING 
Gli öKAD lÄCKVIDD 
vtrItproflt.n 6_.t ... laar hur grillukiktluften föf'orukar at6m1:I19.r, 
_ g ... 6kat klftmoutlnd. oell n~re vlngprofll_1I v\&.,. en YlI'I9_ 
md IiIr .... kiktbortMlliltllng, .om g ... mltltbt luftmwtlnd och dir· 
med 6bd rick'l ldd f!lr pI.n~ 

Skymaster ör ett nylt "aHörsmonnaplan" 
fr611 Ceuna. Delta tvllmotoriga plan flIr en 
drogande och en skjutande propelle r - se 
bilden - och uppge. bli mycket löttfluget. 

Boeing Vertol 107 kommer nu aven i den 
militöro versionen HRB·l. Fö, alt denna he­
likopter .kall ta min.ta möjliga plats om· 
bord pli hangarfartyg utrustas den med ser· 
vomator for .nabb hopfällning av rotorn. 

Rover arbetar fortfarande med att f6 fram en ~ 
gallurbin for bilor, men samtidigt experimente· ' 
ror della engelska företaq med .mll gasturbiner 
för sportplan. En golfurbln _ pli 70 hk hor mon­
terats j ett litet Currie Wot-biplon och de 
försia provflygningarna har gelt galt resultat. 

• 
Den nya italienska helikoptern Fiol 7002 drivs med tryck­
luft. En turbinmotor alstrar tryckluften, som sedan slungas ut 
genom ietmunstycken i rotobladens spetsar. Blide helikopter 
och turbinmotor har konstruerats av Fiols flYQPlansav­
delning enligt uppdrag av det italienska forsvarsmInisteriet. 

Rovers "asturbinmotor TP/60 ger 70 hk vid 
4/ 000 '11m in. Motorn , som drivs med fo­
togen eller d ieselolja, ... öger ca 120 kg 
med propeller. Den or mycket kompakt och 
lömpar ,ig därför väl fOr sportplan . 
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SIM·SALA·BIM: 

Teknik för All. bygg., nu BlM - den 
största av stugorna I vA, populära SIM· 
SALA-BlM-serie. I nummer 9 presente­
största av de tre stugorna I vAr popu­
lä,. SIM·SALA·BIM· •• ,I.. På d .... 
sidor berättas om arbetet Invändigt. 

Av BIRGER GRIPSTAD 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Så hör IlIngt kom vi med bygget 1 forra numret. 
En och en halv dog ungefär tog det att resa stugan 
och lägga pli toket. Klart utvändigt 01lls6, men nu 
väntar nllgot mera tidskrävande arbeten inomhus. 

Sedan sp6nfyllningen kommit pli plats och golvet 
lagts på är det dags att la itu med innertaket. Stora 
bilden överst visar mineralulls isoleringen medan 
bilden nedan visar den brutna delen av innertaket. 
TakhöJden vid väggen är 203 cm, I övrigt 230 cm. 

, 

Teknik för Allas sportstugebygge går 
raskt framåt även om det tar längre 

tid med jobben invändigt än det tar att 
resa själva huset. Uppsättningen av mel­
lanväggarna, som kommer i färdiga 
block går snabbt, medan däremot arbetet 
med golv och innertak, vars virke leve­
reras i fallande längder, är ganska tids­
krävande. Två man behöver minst en dag 
på sig för att klara dessa detaljer inklu­
sive påspikning av golv- och taklisterna. 

Montering av köksinredning och gar­
derober tar sin tid, men uppsättningen 
av snickerierna går fort. 

Vi har också gjort ett litet avsteg från 
den ursprungliga ritningen när det gäl­
ler köket. Sålunda har vi flyttat om in­
redningen så att arbetsbänken hamnat 
mot sovrumsväggen istället för som på 
ritningen mot ytterväggen. Därigenom 
vinner vi fördelen att ljuset kommer 
från vänster, så att mor i huset slipper 
skymma sig i onödan. 

Vår BlM-stuga är nu i det närmaste 
klar och vad som återstår är att instal­
lera ett gssolkök, ett gasoldrivet kylskåp 
och en braskamin. Och sedan kommer 
målningen och möbleringen. Därefter 
skall vi ha en uteplats och en brygga 
nere vid sjön. Men mera därom i kom- • 
mande nummer. 

För den som inte varit med om TfA:s 
sportstugebygge från början kan vi tala 
om att en fullständig beskrivning i text 
och teckningar, konstruktions- och plan­
ritningar för de tre trevliga SIM-SALA­
BlM-stugorna var införd i nr 9, och i 
föregående nummer redovisades resning­
en av den största av stugorna - BlM 
- i en fyrsidig bildberättelse. 

Här följer en kortfattad beskrivning 
a v de tre stugorna: 

SIM, den minsta stugan, kan erhållas 
med två olika paneltyper, dels med stå­
ende panel, dels med stoc:kpanel. Totala 
bostadsutrymmet är 24,3 m2 och dispo­
nerat i storstuga (17,1 m2), kök och sov­
alkov. Priset är 5 500 kr inkl. oms samt 
frakt till anvisad järnvägsstation vid 
normalspårig järnväg. 

SALA har ett totalt bostadsutryrnme 
av 27,2 m2 , disponerat i en storstuga på 
15,97 m2 , kök, sovalkov och en liten alkov 
mellan köket och storstugan. SALA leve­
reras endast med stående panel och pri­
set är 6 300 kr ink!. oms. Fraktvillkor 
enligt SIM. 

BlM är störst med 81 m' bostadsutrym. 
me fördelat på storstuga (19,3 m'), kök, 
sovrum samt alkov. BlM levereras en­
dast med stående panel och priset är 
6 600 kr ink!. oms samt frakt enligt vill· 
koren för SIM. 

Gemensamt för alla tre stugorna är 
att bottenbjälklaget är färdigt f"or ut· 
läggning, ytterväggarna levereras i 
block, takstolarna i monteringsfärdigt 
fackverk, innertaket i fallande längder, 
mellanväggarna i block och verandan i 
färdiga delar. Kopplade fönster, beslag-­
na och glasade, är isatta i väggtlocken 
liksom dörren eller dörrarna. Köksinred­
ningen: disk- och arbetsbänk, överskåp 
och skafferi enligt SIS' standard är lik­
som garderoberna färdiga att monteras. 

De för byggnadsnämnden erforderliga 
handlingarna för att få tillstånd att 
sätta upp en sportstuga av typerna SIM, 
SALA och BlM kan ni rekvirera på 
kupongen på sidan 42. 



, 

I motsols till vad ritningen till kok.t (se Tf A nr 9) 
visade hor vi placerat arbetsbänken mot sovrums­
våggen för alt fil Iluse' fflln vänster. Köbinredningen, 
av vilken vi hör ser öve rsklIp och arbetsbCink, ör 
utförd enligt SISa standard med board pli ro;lor, 
och best6r i övrigt av önnu eH skllp samt skafferi. 

Del treluftsfönster lom vefter mot verandan skapor ett 
trivsamt samband mellan denno och ,'orslugon. Rummel 
är mycke' Ilust och luftigt tack YOf. d. stofa hörnföns'­
ren, tv6luftstönstr.t pli motsatta våggen och fönstret pli 
dörren. Bilden ger elt begrepp om att det hör blir en 
idealisk "sitthörna" med exempelvis en hörnsoffa. 

Samtliga fönste r till d. 're slugorno i Sim-Sola-Bim- lit.. 
serien ör kopplade, beslagna och glosade .amt isatta i ~ 
resp. voggblock. Bilden visor tv61uftsfönstret i storstugan . 

Denna bil d fr6n Itor$tugan är tagen mot köks- och sovrumsvöggarna. Till vänster $es den lilla 
alkoven mellan sto rstugan och käket. Denna kah lömpligen t jänstgöra som kapprum. Garderoben, 
var$ därr $tln pli glänt, kan utnyHlas som tvöHplafs eftersom det ör väl sörjt för garderobsutrymmen 
tack vare de blida rymliga garderobe rna I sovrummet. MiH p6 väggen mellan a lkoven och sov­
rumsdörren skall installera$ en braskamin (se kammande nr av Tf A). Nör bilden tog$ saknades 
ännu dörren mellan alkoven och köket och vidare hade golvlisterna ännu inte hunnit spiko$ pli. 
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· .. 

LINDANS 
MED 
LANDROVER 
l\trilitär broslagning brukar anföras 

som exempel på konstruktionsarbete 
i rekordfart. En australisk anneoffieer, 
som ändå inte var nöjd med takten, har 
uppfunnit den verkliga rekordbron -
klar att frakta bilar över en klyfta på 
mindre än två timmar. 

Millar-bron, som uppfinningen kallas 
efter sin upphovsman, är helt enkelt en 
linbana för fordon. Principen är lika en­
kel som genialisk, inte minst därför att 
en fOl'donskolonn utan större besvär kan 
ha bron med sig i bagaget. 

Broslagningen går till så, att man 
forst med raket skjuter över en stål­
wire till den motsatta sidan av den klyf­
ta man vill ta sig över. Ett par man­
nar, som sänts över för att ta emot wi­
ren, förankrar ett stort block i marken , 
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och låter wiren löpa runt blocket, var­
efter dess fria ände skickas tillbaka 
över klyftan. Wiren förankras stadigt 
även på denna sida, och man har där· 
med en dubbel 1ina över kJyftan. 

Kolonnens fordon förses med lintrum­
mor utanpå hjulfälgarna och får ett 
efter ett köra ut mellan wirarna, så att 
dessa löper i Jintrummorna. En drag­
lina från andra sidan häktas på, och 
därmed är fordonet kJart att ge sig ut 
på sin hisnande färd. 

överfärden räknas som en rätt nerv­
pirrande balansakt. Hittills har dock 
inga olyckor rapporterats från det 
specialförband vid den brittiska armens 
östra högkvarter i Essex, som tagit på 
sig uppgiften att prova ut och fullända 
den här tekniken. 

Speciella lin hjul utanpå fälgarna är allt sam 
behovs for aft elt fordon skoll kunna passera 
den unika bron. Men det gäller alt h611a tungan 
rätt i mun under den spännande överfärden. 

Forankringen av bärlinorna, som i själva vorket 
är en sammanhängande lina, g6r snabbt mod 
hjälp av stora mängder lornsprintar. Det stora 
blocket i färg runden tjänar som Iryckfördelare. 



SÅ HÄR 
KÖR VI 
FORMEL K 
Formel K·sportens popula­
ritet växer stadigt och en 
mängd tävlingar arrangeras 
runt om I landet. Därmed 
töller att allt flera vIII veta 
mera om Formel K-sportens 
speciella körteknik. För de­
ras skull vände sig Teknik 
för Alla till två av landets 
absolut skickligaste FK-fö­
rare - Billy Nicklasson och 
Hasse Llndstrl5m - och bad 
dem dela med sig av sitt 
kunnande och sin erfaren­
het. Vi lät dem kämpa mot 
varandra på banan som ses 
på skissen på nästa upp­
slag, fotograferade situatio­
nerna och lät de bägge fö­
rarna kommentera dessa. 

Billy Nickll.uon 
29 6r. är ser\"lceingenjör hOI AB 
Partner i Målndal dör hon bl . o. 
ägnar sig 6t experimentverk­
lamhet för förefogelI s6gor och 
motorer. Billy är en gammal 
tävlingsräv med fina meriter 
'rlln TT och trial. Hon har kört 
FK i ungeför ett 6r och tövlar 
för SMK i Göteborg. Billy kör 
en klon 2.vogn - en TfA-Part­
ner med tvll 90 cc Pertner. 

Hane LimIström 
25 6r, mekeniker hos Vespe i 
Stockholm, her tidigare tövlot i 
motocron och vor t. ex. 1956 
FMCK-möstere i den grenen. 
Hasse vor en av de första FK-
6korno i Sverige och hade en 
vagn kler reden hö.ten 1959. 
Numera kör han en Geting med 
175 cc Husqverne-motor - en 
kleu .... vogn .lIledes - och töv­
ler för Nacka Molor.äll.kap. 
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SNABBKURS I FORMEL K (forts.) 

KÄNN BANAN -
KÖR M ,ED FÖRSTÅND 
Av BILLY NICK LASSON Foto ULF H, HOLMSTEDT 

Att köra fort kan allmänt sägas vara 
en kombination av att vAga köra och 

kunna köra, två saker som ovillkorligen 
mAste gå hand i hand. Detta gäller na­
turligtvis även Formel K, men vagnar­
nas säkra väghållningsförmåga och de 
relativt låga hastigheterna gör att det 
är lättare att våga "ställa på", och kör­
ningen blir dänor huvudsakligen en 
fråga om att kunna bedöma hur fort det 

... 
3. HASSE: S6 hOf fllr man absolut inte göra , 
men det är vö ldigt lött glort l Flyt aldrig ut I 
kurvorna I Det ör lom att be om att bli omkörd I 
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går att köra, för natur ligtvis finns det 
en viss begränsning. 

Första rådet blir därför när man skall 
lära sig köra en ny bana: F örsök inte 
köra fort med en gång utan kör banan 
i mycket lugnt tempo och slå av gasen 
i gnd tid före kurvorna . Man får på det­
ta sätt tid att studera kurvorna till form 
och beläggning så att man kan avgöra 

(Forts. pd sid. 4!) 

... 
3. BILLY , Precis vad log hoppad.s, Hosse dri­
ver ul och lag kommer förb i, eller åtminstone 
låm.ide. och kon tvinga ul honom pli ytterbanan. 

.. 2. HASSE , Hor mon kommit 
~ förs' Istorten m6.,. mon for­

.öka läcka banon ,6 mrchf 
som möjligt med vagnen for alt 
hindra konkurrenterna g6 om . 

... 2. BilLY: Hasse. försölt 011 

.. tocka ger miq en fin chons till 
innersp'år. Dnver han bara ul 
lite hll, s6 bör Log ganska 
lölt kunna to mig forbi honom. 

1. HASSE: När ,tlland. slort tillöm­
pas - som här - kommer vöxell6dan 
verkligen till sin röH. Jag f6r en bra 
stortpo.ition och kon to ledningen . .. 



... 4. BillY: Manövern 
'IIIIIIlycltodes f int. och nu 

päller de ' att slicka 
.nnerkanten för att inle 
ge Hasse chansen att 
upprepa d.t hela i 
de n ,növa vön.'.rkurva 
som komme r hörnäst. 

~ ... HASSEl Detta ör 
~ r. sultatet DV min fel ­

bedömn ing i kurvan. 
För oH snabbt to till­
baka ledningen må". 
lag försaka mig pli en 
omkörning på yHer­
kanten. Det kon lyckas 
här dör banan ör 
ganska h6rd. Om den 
vor. uppkörd och lö. 
kunde den fårrödiska 
".prutvollen" bli öde.­
diger. I med trean nu! 

Vagn nr 2 : Hasse Lind'tröm 
J'agn nr 16: Billy Nicklassoll 

5. HASSEl Omkör- lit. 
n ingen pli ytterbanan ~ 
pli rabtröckan miu­
lyckad., och d.t ör 
,äkra,t att försöka 
med Innerbanon. O.t 
finns plota pli inne'­
kanten här. Och nör­
maste vo"en ör som 
regel den snobba.te. 

5. BILLY: Hö, ör det ... 
bast olt dro . ii in6t och" 
toppa till boltr.. En 
blick över axeln vi.ar 
att Hasse ligger klist­
rad mot innerkanten. 

1. BILLY, Hasse kam fint iväg och nu 
göller de! för mig att f(ir, öka g6 am 
på ytterkanten 1 Ingången till kurvan. 
Kanske har lag iii. mera "drag" dör. ... 

7. HASSE: •• • och hör kom- .... 
m.r tillfön.t t I I Billy f6r .n" 
stoppdadd vid utgången av 
kurvan, brom.as upp, och log 
kan lo ledningen Igen. Och nu 
må.te lag försaka beh611a den 
under de 6t.rst6end. varv.n. 

7. BILLY: Det ör ,6dono hör 
,ituation.r ,om kon ,pracka 
en aldrig sil flott upplagd 
körning : Man ,t6r på lite för 
h6rt J en kurva. ,laddor kraf­
tigt och ,umpar en fin chon,. 

Bilderna på: detto upp.lag vi­
sar vad .om kan intröHo un­
der en Form.1 K-tävling. o. 
är arrang.rod., m.n vor och 
en som .uttit I .n FK-vagn vet 
att allt d., hår - och .n h.1 
d.1 till - kon handa und.r 
bara ett enda varv. För den 
som funderar pli att .kaHa .i; 
en Formel K-vogn ger bild­
serien en liten för.mak av vad 
som vantar pli tavllng.bonan 
och inneMII.r dörtill .n hel 
del nyttiga tip •. Ta va ra pli 
dessa och völkomm.n till . n 
verkligt tr.vlig motorsport I 

..... 
6. BILLY, O.t har bör gli vögen. Vid 
utg6ng.n av den snöva vanst.rkur­
von , som ,amtidigt är ing6ng.n till 
den öp.rna högerbölen, ligger /.g 
vål intll innerkanten . Och nu gå ler 
d.t alt snabbt to sig ö ... er till d.n 
andl'O sidan, som ju blir innerkant. 

..... 
6. HASSE , D.t v.rkar hopplö.t det 
har. Men d.t vor lu h.lI.r Int. att 
vanta att Billy skull •• Iappa fram mig. 
Han ör en alltför kunnig förare f6r 
aU göra .n manö .... r som kon ge 
en motståndare en löttköpt •• ger. 
Mon mb.te emellertid pana på •• 
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lite grann frll n ovan •. . Fotog rafen fas tnade for det här perspektivet av Bu ick Special. Me d be näge n 
medverkan av Jä rfä lla Brandk6r med tanke på att vårt testexemplar av Special gIck i " brandk6rsrÖtt". 

Buick Spe cial är li ksom övriga kompakta va gna r 
j GM-familjen utpröglat 16g1 byggd. Breda d ör­
rar, lom öppnas lån gt ut medger dock r.lativl 
bekväm i- och urstigning soml 16g sÖfeshöld. 
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Under motorhuve n sitten en löttmeloll motor med 
den e xtremt 16go vikten 145 kg pli: 155 hk. Ut­
rtmmel i motorrummet Cir som framgår av bilden 
vol tillvaratogel. En va pö 180 hk kommer ä ven . 

V i provkör kompakt i ly:ckla .. : 

BUICK 
SPECIAL 
Skaran av amerikanska s.k. 

kompakta bilar har undan för 

undan kompletterats med lyxigare 

och dyrare modeller. Teknik 

för Alla har provkört en av de 

mera påkostade, Buick Special, 

i två versioner. 

Buick Special kommer fönnodligen att 
mest säljas i den dyrare versionen 

med Dynaflow automatväxel, men vi 
provade även standardmodellen med tre­
växlad låda. 

Med våra dagars motoreffekter är vi 
paradoxalt nog snart mogna för en åter­
gång t ill forna tiders växelstegning, 
"hel- och halvfart". På den treväxlade 
Buick Standard startar man utan be­
kymmer på tvåan och vid konstruktio­
nen av automatlådan har man tagit 
steget f ullt ut och nöjer sig med två 
växellägen. Vätskekopplingen trollar 
bort det 1illa vibl'ationsobehag, som med 
den manuella lådan kan uppträda t. ex. 
vid start i backe. 

Buick Special kan räknas in i kate­
gorin vagnar med sportvagnsprestanda 
kombinerad med storbilskomfort. Den 
"knuff i ryggen" man får vid hastig 
nedtrampning av gasen, skulle säkerli­
gen tjusa en hel del sportvagnsförare 
medan den behagliga åkkomforten, kom­
binationen av mjuk fjädring och påkos­
tade stötdämpare mera tilltalar den som 
sätter värde på vilsam långkörning. 

Kurvtagningen är mindre svajig än 
man skulle kunna tro, och relativt 
snabbt vänjer man sig vid den kräng­
ning som inte kan undvikas. Däremot 
tal' det längre tid att acceptera st yr­
utväxlingen, fyra rattvarv för fullt 
framhjulsutslag. I låg fart får man 

(F orts. pd sid. $7) 

Instrume nten år somlade under en skä rm mitt 
för förarplatsen. Ratte n hor sig nol horns knoppar 
infälIdo I ekrarna . Ovonfå r rotten syns vä l,or­
spake n för outomatl6:dan, som hor tv6 körlägen . 



Visst vore det väl trevligt med en bilradio 

inför sommarens långfärder. Men vilken radio 

i så fall? Den här artikeln vill hjälpa er 

att välja rätt bland finesserna. 

Av Ingen/ör BERTIL LARSSON BILRADIO! 
Går Ni i bilradiotankar? Många gör 

det, men vilken bilradio är den bästa? 
Vid val av radio i bilen bör man först 
tänka övel' följande synpunkter. 

Med eller utan licens? Det beror all· 
deles på vilka krav som ställs på själva 
anläggningen. I marknaden säljs ett an­
tal kombinerade heltransistoriserade re­
seradioapparater, så konstruerade att de 
med ett enkelt handgrepp kan tas ur 
bilen och då betraktas de som icke sta· 
tionär anläggning. Sådana löstagbara 
apparater, s. k. extra radio, får brukas 
i bilen tillfälligt utan bilradiolicens. Den 
vanliga radiolicensen gäller. Men ställer 
ni stora krav på bilradion, måste ni ha 
en fast anläggning och då får ni också 
betala licens. 

Vilka våglängder behöver jag? Måste 
man ha alla våglängdsområden, långvåg 

(L) - mellanvåg (M) "- kortvåg (K) 
och ultrakortvåg (UKV / FM) eller räc­
ker det med t. ex. M och L? 

Skall man använda radion för mera 
lokalt bruk inom Sverige, blir den bästa 
kombinationen L + M, och om man vill 
höra program 2, bör också UKV finnas. 
I mellersta och södra Sverige hörs de 
flesta stationerna bra på mellanvågs­
bandet, men längre norrut är långvågen 
bättre. Kortvågsbanden, som finns att 
köpa som tillsats till vissa märken, är 
nödvändiga när man vill lyssna på sta­
tioner från andra kontinenter. På dagen 
behövs kortvågen (K) även för mer när­
liggande stationer, t. ex. Tyskland och 
England. 

Transistor eller rör? vm man ha en 
bilradio med stor räckvidd, men ändå 
strömsnål och så litet skrymmande som 

möjligt, måste det bli en kombination av 
lågvoltsrör och transistorer. Man slipper 
då ifrån den surrande och skrymmande 
vibratorn, som är större än själva radio­
delen. Vissa transistoriserade apparater 
har numera samma känslighet och ut­
effekt som de kombinerade. Dessa är ut­
rustade med ca 10 transistorer varav 
dubbla sådana i slutsteget. En uteffekt 
på minimum 2-3 watt och vid stora 
krav på perfekt ljudåtergivning ända 
upp till 4 watt rekommenderas. 

Ljudkvalitet är något som ofta för­
summas när det gäller bilradioappara­
ter. I många fall nöjer sig bilägaren 
med att radion förmår överrösta motor­
ljud och vägbrus. Men innan vi går vi­
dare inom ljudavdelningen, så låt oss 
dela upp oss i två grupper. a) Den som 
endast har bilradion för att lyssna på 

VÄND"! 



FASTA BILRADIOAPPARATER 

BLAUPUNKT BREMEN 
är don billigaste apparaten I Bloupunk'-serien. 
Apparaten har v6glongdsomkopplar. för mellan­
vllg och 16ngv~g_. 4 ror, 1 .e'enlikriktore, 8 rö,­
funktioner, 3.5 W ul.tf.kt. MoHagoren levereras 
i en enhet. 

Pr;,: 255 kronor 

PHILIPS RIKSmAN 
het.r Philips billigast. bilradio. Apparaten har 
tyll v6glöngdsomr6den, mellonvllg och 16nov6". 
Vidar. ör apparaten ulnlslad med en tv6Ili"e. 
tonomkopplof. och synkroniserad vibrator. Finns 
fö, blid. 6 och 12 V. 

Pr;,: 242 kronor 

BLAUPUNKT STUTTGART 
har höqfrekvenssleg och tangenl.ystam för snobb· 
instä lln1ng av fem valfria stolianer. MOHogoren 
hor 3 transistorer i slutstoge'. 4 rör, 12 rörlunk­
tion.r, automatisk volymkontroll pli 4 rör, 4 W 
uteffekt. 

Pr;.: 410 kronor 

PHILIPS AUTOBAHN T 
år marknaden, för"a heUron,i.tori.erode fo,to 
bilradio. Apparalen har tv6lölle. tonomkopplar. 
for tal och musik, kontinuerlig di.kanlkontroll. 
Tangentsy'lem finn, 16r ,nobbin,töllning av fem 
va lfria "otioner. 

p,.;.: 405 krono,. 

VÄLJ RÄTT BILRADIO (lorts.) 

nyheter, föredrag och enklare musik 
ibland. För detta behövs naturligtvis 
inte någon dyrare apparat eller någon 
extra högtalare. 

b) den som har stort musikintresse 
och kanske ställer lika stora fordringar 
på sin bilradio som på musikanläggning­
en hemma i bostaden. I så fall behövs 
en mera komplett utrustn ing enligt föl­
jande: 

1) En förstklassig bilradio med åt­
minstone våglängdsområdena L + M 
och UKV / FM. Man måste då komma 
ihåg, att UKV alltid ger bättre ljud­
kvalitet än övriga våglängdsområden. 
Uteffekten bör vara ca 3,5-4 watt med 
avstämt HF-steg för hög känslighet och 
selektivitet. 

2) En förstklassig högtalaranlägg­
ning, t . ex. en bredbandshögtalare fram 
och en standardhögtalare bak, varvid 
den senare skall kunna regleras separat 
från förarplatsen. I de mindre bilarna 
räcker det med en bredbandshögtalare 
fram. Att montera bara en högtalare i 
en större bil är förkastligt - ljudför­
delningen blir dålig. Vid två högtalare 
gAr det bra att reglera den bakre hög­
talaren från förarplatsen, så att ljud­
nivån för samtliga passagerare blir be­
haglig. 
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3) Elektriska systemet väl avstört. 
4) En förstklassig antenn. 
Störningsskydd för en bilradio är inte 

det minst viktiga. Får man bort stör­
ningarna kan man få fram många flera 
stationer på radion. Att installera en 
radio med UKV / FM är ganska ogörligt, 
om inte de grövsta störningskällorna eli­
mineras. Dessa är: generatorn, tändspo­
len, fördelaren, tändstiften och spän­
ningsregulatorn. 

Bilradiofabrikanterna tillhandahåller 
kompletta satser med störningsskydd in­
klusive monteringsanvisningar avpassa­
de för de olika bilmärkena. När det gäl­
ler avstörning av tändstiften finns det 
två möjligheter att välja på; separata 
störningssydd som monteras i ändan av 
kabeln vid tändstiften eller speciella 
tändstift med störningsskydd, inbyggda 
s. k. resistorstift. Dessa tändstift är nå­
gon krona dyrare än vanliga standard­
stift, men har den fördelen att man inte 
behöver göra några ingrepp på stan­
dardkablarna med risk ror glappkontakt 
och misständningar. Störningar från 
olika störningskällor kan man i viss mån 
lokalisera genom att lyssna med radion 
inställd på en svag station och motorn 
igång. Smattrande ljud, som öker och 
minskar i takt med motorns vartal, kom­
mer från tändstift och fördelare. Vinan-

BLAUPUNKT KOLN 
hor ocks6 högfrekvenuteg med ,nobbinstöllning 
p6 tongenl,ystem av fem valfria ,tationer. Mot· 
tagaren har Iran.istorer I ,Iulsle~el och tor in 
mellanv6g , 16ngv6g, UKVJFM. 7 ror, 21 rÖrfunk· 
tioner. 

Pri.: 795 kronor 

PHiliPS RIKSTVM.N 
är Philip. förnömligaste bilradio med FM för 
program 2, .omt mellan· och 16ngv6g. MOHaga· 
ren hor tryckt ledning.dragning, fem langenter 
för ,nobbin'töllning av valfria Itationer p6 AM 
och FM·nötel. 

Pr;s: 510 kronor 

de eller tjutande ljud, som blir lägre i 
tonen när motorn går långsamt, förorsa­
kas av gnistbildning vid generatorns 
borster. Knastrande ljud som varierar 
med motorvarvtalet kan härledas från 
spänningsregulatorns kontakter. 

Sedan man avhjälpt dessa fel kanske 
det ändå blir störningar när man är ute 
och åker med bilen. Oregelbundna stör­
ningar, som försvinner delvis vid låga 
hastigheter eller stopp, beror på statisk 
elektricitet i däcken. Detta kan avhjäl­
pas genom att man monterar en statisk 
kollektorfjäder innanför dammskyddet 
på. framhjulens axeltappar. Andra ore­
gelbundna ljud kan bero på dålig jord­
ning. I sådana fall kan man med en flä­
tad kopparkabel jorda ljuddämpare, av­
gasrör, brandvägg, motorhuv och motor­
block med ramen eller chassiet. 

Val av antenn och dess placering är 
en fråga av största betydelse. Man bör 
ha en tre- eller fyrdelad antenn av stål­
rör, monterad så nära radion som möj­
ligt, vanligtvis på höger framflygel eller 
på torpeden. Vill man nå på. längre av­
stånd bör man välja en fyrdelad längre 
antenn. En glasfiberantenn är bra ur 
hållfasthetssynpunkt, men har den nack­
delen att den inte går att skjuta ihop. 
Om man kör i städer med mycket stör­
ningar och bara lyssnar på. lokalsända-

-



KOMBINERADE TRANSISTORAPPARATER 

AGA TRANSISTOR 
finns nu också för kombinerat bil- och reseradio­
bruk. Mottagaren har langenisyslem för snobb­
inställning av tvll valfria stetione,! varav ett pli 
FM. V6glängdsomkoppJinjl pli me lanv6g, 16ng­
vilg och FM. Godkänd for Lulor. 

Pri6 : (utan kaseu) 345 kronor 

r 

l'en är en ganska kort antenn fördel­
aktigast eftersom det gäller att elimi­
nera stöl"Jlingarna. De nya stålrörs­
antennerna går med ett enkelt hand­
grepp att rycka loss så att det endast 
återstår ett ca 10 cm långt stycke, som 
är tillräckligt så länge man hAller sig 
i närheten av lokalsändaren. På detta 
sätt kan man IHt skydda den dyrbara 
antennen mot okynnig förstörelselusta. 

En viktig sak är att antennen är rätt 
anpassad till bilradion ifråga. Fel an­
passad antenn ger sämre mottagning 
och flera störningar. På de flesta bil­
radioapparater finns intill antennurta­
get en liten trimsln'uv, och oftast bifo­
gas en anvisning hur trimningen utförs. 
Annars 'gör man så här : Värm upp ap­
paraten först och ställ in den på en svag 
station. Med en skruvmejsels hjälp 
vrider man sedan trimskruven åt ena 
eller andra hållet tills stationen hörs 
bäst. 

Som synes är det många faktorer som 
inverkar på en bilradioanläggnings kva­
litet. Fungerar inte anläggningen till­
fredsställande, så leta metodiskt rätt på 
felet. Och börja med det enklaste. Sist 
av allt kontrolleras själva radion, vilket 
skall göras aven fackman. Vid installa­
tion av ny radio, gäller det bara att 
följa råd och anvisningar. 

PHILIPS BllmA 
heter Philip. kombinerade bli och re.erodio. 
Apparaten hor ka.ett for montering under in.tru­
mentbrodon. Radion är IlI.bor i ka.etten, har ton­
genmanovrering for vllglängd.koppling pli mel­
lanvllg och IlIngv6g. 

Pr;.: 313 kronor 

.. TELEFUNKEN BAJAZZO AUTO 

., har 9 tran.lltorer och" germaniumdioder. Motta ­
garen hor fyra tangenter för .nobbkorPling av 
f M, kortvllg, mellonv6g och IlIngvllq. ka.etten 
finn. kontakter for on. lutning till bIlantenn och 
extra hogtolore i bilen. 

Pri. : 475 kronor 

BLAUPUNKT DERBY 
har 9 tran.i.torer och" dioder. Uteffekten ör 1 W . .... 
Tangent.y.tem för vllglångdsomrlldeno mellon-, " 
kortA, och IlIngvåjl .amt UKV. SpecIell ka.ett finn. 
med an.lutning för extra höglolare och bIlantenn. 

Pri.: 524 kronor 

PHILIPS BILGRAMMOfON 
hetflr Automignon, en ' .t5-vorvs .kivspelare .om ... 
montera. under instrumentbrädan. Lfudet lIterge. ~ 
över bilrad ion, .om olltsll ocksll mll.te finna •• 
Bilgrammofonen är helautomati.k - man stoppar 
in .kivan i grammofon uttaget och .edan skoter 
grammofonen om pickupPåsöttningen . Guppig 
yäg inverkar inte på pIckuparmen vid aYJpel· 
ningen. 

Pri. : 240 kronor 

TRANSISTORER i SLUTSTEGET 
finn. numera p6 eH stort antal moderna bilradio· 
apparater. Dessa eliminerar den skrymmande yib­
rotorn, ofta .törre ön .tölvo bilradion. En kombi· 
nation av 16gvolllror och transistorer anse. böst. 

LUXOROLA 
ör utrustad med 7 tron.istorer, 2 germaniumd io­
der och hor tryckt ledningsdragning. Våglöngds­
omkoppling p6 meUanvllg och långvåp. I kasetten 
finns anslutning .om kopplar över Iluder till en 
extra h6golore . 

Pri.: 385 kronor 

TRYCKT LEDNINGSDRAGNING 
Bilden oyon vi.or Blaupunkt Derby, en kombine­
rad tran.istorrodio för bil - och reseradiobruk. 
Apparaten har som synes s.k. tryckt ledningsdrag­
ning som minskar risun för glapp I ledningoma. 
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Dot första vcirldskrigefs laktelan tillhör skala­
modellbyggarna. favoriter. Har h611er Olle Ed­
ström pli att tanka sin Falcker. Piloten ör hogd 
lidlIragen med röd halsduk och völansade mus­
tascher enligt mod.t i början ov 191 0-lolel. 

Ett tri plan tillhör de mera ovanliga typerna av 
flygande skolamadeller. Jan Medström hor omel­
lertid byggt denna vackra modell a v Sopwith 
Triplane, och denna verkligt pittoreska modell 
har faktiskt visot sig f lyga förvllnonde vä l. 

Anden Edl6n har byggt denna eleganta modell 
ov Spormonns-jogoren. Detta svenskkonstruerade, 
16gvingode övningsplan anvendes pli 1930-lolel 
för a lt spara in pli flygkostnade rna med jakt­
plan. En intressant föreb ild för .tt modellbygge. 

John Hag.dahl visor hör sin Thulin-Jagare, som 
ftugit pli lJtlkilligo skolomodelllävlingar under 
lirens lo pp. Th ulins K-jogore är en bro nybörJar­
modell och den finns • Ö. även i en Wenlzelbygg­
sots. Skolan är l :10 och spännvidden är 910 mm. 

SKALAFLYG 
•• 

AR 
MODELLEN 
Skalamodellflyget har blivit allt mera populärt. 

Det är också en fascinerande hobby att bygga 

verkliga flygplan i miniatyr och sedan prova 

dem i luften. En av vårt lands mest kända experter 

på skalaflyg ger här intressanta tips. 

Av TORGIL ROSENBERG Foto BIRGER GRIPSTAD 

När det gäller att välja flygplantyp 
för en flygande skalamodell bör man 

ha i tankarna det kända ordspråket "den 
som gapar över mycket ... u Det kan 
nämligen mycket lätt hända att modell­
flygaren i sin strävan att göra något 
originellt väljer t.ex. ett komplicerat 
biplan med massor av stag eller ett svår­
fluget modernt jaktplan. Det kan lyckas, 
men alltför ofta slutar det med en 
kl'asch. 

De bästa modellerna för friflygande 
skala är de lätta, högvingade sportpla­
nen av typerna Piper, Auster, Cessna 
m.fl. De är rena i linjerna, har goda sta-

bilitetsegenskaper och en stor vingyta. 
Lågvingade flygplan har alltid förkla­
rats som olämpliga i modellflygsamman­
hang. Det är klart att de inte är lika 
lättrimmade som högvingade, men det 
finns all anledning att försöka sig på ett 
sådant plan. Vad dubbeldäckare - och 
tredäckare - beträffar är det inte alls 

. omöjligt att få dem välflygande och det 
är en vacker syn att se dem flyga. Stöt­
tor och stag är litet besvärliga att hands­
kas med i början, men arrangeras de på 
lämpligt sätt blir en sådan modell lätt­
skött och kvaddningssäker som en hög­
vingad. 

Skalomodellbyggaren hor en mCingd föreb ilder att völla mellan . Här ser vi nlJgra olika typer, som 
deltog vid en skalatävling plJ SkorpnCick. T. v. ser vi ett Sopwith Tripion och , en Luton Minor och i 
den högra raden märks Fokker D VII , Fokker E IV, Fokker 0 ·8, en Piper Cub och en Grumman Wildcot. 
De flelta av dessa modelle r har byggts efter engellka ritningar, som hår förs oV B. Beckman & Ca. 



En skalamodell måste vara stabil i 
luften och det blir därför ofta nödvän­
digt att öka förebildens V-form och att 
göra stabilisatorn större. Sådana för­
ändringar ger visserligen avdrag för 
skalenlighet enligt tävlingsbestämmel­
serna, men de kan ge betydligt mer i 
poäng vid flygningarna. Och det är roli­
gare med en modell som verkligen flyger. 

Hur skall då en skalarnodell vara kon­
struerad för att få goda fl ygegenskaper ? 
Som riktlinje för V -formen gäller 1 cm 
under var vingspets för varj e 20 cm 
spännvidd. För lågvingade flygplan är 
motsvarande siffra 1,5 cm. Stabilisator-

ytan måste också ökas så att den håller 
25- 28 procent av vingyt&n. Två grader 
positiv anfallsvinkel på vingen och en 
grad negativ på stabilisa torn ä r lämp­
liga siffror. Fenytan har stort infly­
tande på flygförmågan och en alltför 
stor fenyta kan bli ri skabel. 

Motor och propeller har på skalamo­
deBer samma effekt som på r iktiga f lyg­
plan. Vridmoment och propeller ström­
men - som blåser an mot fenan f rån 
vänster - vi ll tvinga in modellen i en 
vänstersväng. A v denna anledning bör 
motorn riktas 1-3 grader åt höger. 
Vingbelastningen bör inte vara för stor , 

Olle Hedströms flotta Blackburn Shark tillhör de 
~ modeller, som nybörjare inte bör ge siS på. 

1IIIIIIII OeHo vockra och mycket noggrant detalje rade 
biplan har åhkill iga stöHar och sta~ , som t ill­
sammans med den kompl icerade vIngkonstruk­
tione n kan ge bekymmer for den mindre erfarne. 

Charles Lindbe rgh, Spirit af Sit Lauis gJorde ... 
fl yg historia och deHa Ryon-manoplan är eH in- " 
tressont madelloblekt. Bror Elmar har byggt den ­
na verkligt rea listi, ka modell av den svensk­
oHade Atlantflygatens hagvingade monoplan. 

Det hogvingade Boeing-monoplanet pli bilde n 
t. v. är ett exempel pli välflygande .kalamodel­
ler. Mode ller av denoo typ är lätta oH trim­
ma och lämpar . ig I regel bättre för nyboria­
ren. EH ,vllrare modellbygge vila, t. v. , nöm­
ligen en engelsk R.E. 8 trOn kriget 1914-1918. 

då den medför onödigt stor hastighet 
med åtföljande risk för kvaddning. 15-
20 g/ dm2 är här lagom, för modeller 
med c :a 1 m spännvidd. 

Landställets infästning i kroppen 
måste vara stabil och överhuvudtaget 
bör systemets vingfäste - motorfäste 
- landställ bilda en enhet som är rejält 
byggd. 

Klädseln bör helst vara ska lenlig, dvs. 
där originalet är klätt med aluminium 
eller plywood, kläds med balsa eller rit­
papper och där det verkliga planet är 
dukklätt, kläds modellen med japanpap­
per ener siden. 
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Ufg6n;smal.rialet tänker vi oss i det hår fallet vora en klinkbyggd öppen b6t med basade spant. 
O.t goller nu att 1'6 relingens insida placera stöd för de bolk-or, som skoll böra upp döckel. Spönn 
fast ett por kraftiga s.k. döcluvögare med tvingar och rilsa upp för urtag, dö, däcksbalkarna skall fålla, 
in. Efler urslIgningen dras döcluvögorna fasl med tvingar och limmas Jomt skruvos mot spont och reling. 

Hur fllr man ul däcksbalkarnas form' Hör ör en enkel melod. 
Sått av hoj den och halva bredden och rito upp en kvartscirkel 
med höjden som radie. Delo cirkelsegmentet och den horison-
tella boslinlen inom kvartscirkeln i t. ex. fyra lika delor och mål __ -.,..----r--:;~rl~ linjerna A, 8 och C. Dela nu hela slröckon i fyra d.lor 
oell sött av måtten dör. linlen ritas sedan upp med ett s.k. rio 

.. c 
Teckningar 

STIG BJORKLUND 

Nar dacbbalkarna kommit p6 plats kommer turen till den I.k. "mittf/.ken" .om fall. in s6 att den 
kommer i niv6 med balkarna. overkant. Ett motsvarande urtag görs redan fr6n börlan i slavkraften . 

Klart för p61öggning av däcket. De tv6 halvorna skruvas och limma. mot balkar, mittfi.k och reling, 
varefter .kruvhlilen och mittskaNen noggrant spacklas över. D6ckeh ytterkanter fintrimmas sedan . 
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Gör båten bättre I: 

SÅ 
LÄGGER 
VI 
DÄCK 

Av STIG SANDELIN 

Det kan många gånger vara praktiskt 
med ett litet i6rdäck på roddbåten. 

Ett sådant däck gör det lättare att ta 
sig i eller ur båten då den ligger vid en 
brygga och ger också regnskydd åt ba­
gaget i förpiken. 

Ett däck behöver inte vara svårt att 
bygga. Teckningen visar tydligt hur man 
gör utsågningar i balkvägarna för 
däcksbalkarna och hur stävkraften, den 
s.k. mittfisken och däcksbalkarna mon­
teras. Lämpligt material är 1X 2" läkt 
för balkvägarna och 1,. X 1'h" tjocka 
bräder för däcksbalkarna. Allt trä bör 
vara furu och det bör vara så kvistfritt 
och torrt som möjligt. 

Det normala avståndet mellan däcks­
balkarna brukar hålla sig omkring 25 
cm. Däcksbalkarna skall ha en bukt, dvs. 
en svag rundning, som gör att vattnet 
rinner av. Bukten bör hålla sig mellan 
1/ 40 och l / 50 av den längsta däcks­
balkens längd. Sedan bukten räknats 
fram och ritats upp på bräderna for­
mas dessa. Det bästa är här att hand­
såga balkarna så man får fram formen 
i grova drag och sedan hyvla ner dem 
till exakta mått. Om man så vill kan 
man ge balkarna motsvarande form på 
undersidan, men det är här enklare att 
nöja sig med brädans raka underkant. 

Däcket kläs sedan med 8 mm marin­
plywood, som skruvas mot relingar, 
balkar och mittfisk. Det enklaste är att 
göra däcket i två halvor, som möts mot 
varandra längs mittfisken. All skruv­
ning bör utföras med mässingsskruv -
galvaniserad järnskruv kan användas, 
men rostar snart i gängor och mejsel­
spår - lämplig skruvdimension är 3~" 
X 8. Skruvarna bör dras med ungefär 10 
cm mellanrum. 

Däcket blir stacligare om man limmar 
däckets samtliga kontaktytor mot bal­
kar etc. med fenolhartslim av Cascofen­
typ. 

Balkar, vägare, däck etc. impregneras 
efter limningen med t. ex. Intertoxol och 
stryks sedan tre gånger med lämplig 
båtfernissa eller lackfärg. På däckets 
översida kan man ersätta fernissan eller 
båtlacken med någon av de speciella, 
halkfria däcksfärger, som nu finns i 
marknaden. 



Gör båten bättre II: 

FORMA SJÄLV 
PANORAMARUTAN I 
När den lycklige bAtbyggaren hunnit 

så långt, att han skall förse sitt verk 
med en flott panoramaruta, som sällan 
är inkluderad i byggsatsen, får han ofta 
en verkJig chock. Priser på mellan 150 
och 250 kronor är inte ovanliga. 

Det lönar sig dock att närmare under­
söka vad som bj uds. Man kan nämligen 
få en 4 mm ruta i de vanliga måtten 
40X180 cm färdig utan lister och beslag 
för 120-180 kr. 

Vill man komma ännu billigare undan, 
återstår bara att själv låta böja och 
kontursåga lämplig akrylglasskiva till 
önskad form. För detta behövs en mall, 
en detalj, som också kan beställas. Den 
begärda kostnaden kan bli så hög som 
ca 75 kr, men mAnga firmor har färdiga 
mallar, som får disponeras för betydligt 
blygsammare kostnader. 

Den händige kan dock själv bygga sin 
ruta till ett pris av 60-70 kr, komplett 
med lister och beslag. 

Teknik för Alla har med utmärkt re­
sultat provbyggt två panoramarutor. 
Måtten var 30X 180 cm och tjockleken 
3 mm. 4 mm är emellertid att rekom­
mendera för båtbruk, eftersom man 
annars måste göra en ordentlig ram 
och ett kraftigt mittstöd. 

Som material valdes Perspex, ett 
akrylglas, som värmdes i en vanlig hus-

hållsugn. En varning: Mät ugnens bredd, 
innan ni beställer plexiglasskivan. 

Formen består av tvA plankbitar, som 
bildar väggar. Mellan dessa sitter fem 
rundstavar i en båge. Det är över dem 
böjningen skall ske. Fyra andra rund­
stavar kan skjutas in över de andra för 
att hålla ned skivan. Baktill hålls den­
na ned av ett tvärstycke, som också 
stagar formen. 

Nödvändigt material är två entums 
ohyvlade bräder på ungefär 20X40 cm, 
samt ungefär 3,6 meter entums rund­
stav (fem bitar på 35 cm för själva 
formen och fyra på 45 cm för att hålla 
ned skivan). Dessutom behövs en bit 3 
eller 4 mm plywood, 40X28 cm, för 
själva böjningen samt en planka eller 
plywood bit ~ 40 cm till en stabil tvär­
slå för formen. 

Allt är nu klart för böjningen. Plexi­
glasskivan sticks redan före uppvärm­
ningen in ganska långt mellan tvärslån 
och första rundstaven. De fyra låsnings­
stavarna och plywoodbiten ligger nära 
till hands. Ugnen vänns till 150 grader 
med bAde över- och undervärme på. När 
man är säker på att ugnen uppnått rätt 
temperatur, kan man öppna luckan en 
smula och sticka in skivan vid övre kan­
ten. Luckan stängs så mycket det går. 

(FlYfts. vd sid. 88) 

Till båtbygget hör oftast också 

ett ganska dyrbart komplement, 

vindrutan. Ni kan emellertid själv 

för en billig penning tillverka 

en stilig panoramaruta med hjälp 

aven lättillverkad mall. 

Av HJALMAR STElNSVlK 

Hur plexiglankh'an prenos mellan pinnarna i 
båjningsmallen framgln tydligt av den hör bilden. 
Undor skivan skymtar en plywood bit, sam hör 
e"åHer Ivö,,16n i skinen överst pli sidan. 
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KAN FORSKARNA . .. 
(Forts. fr. sid. 15) 

bara några hundra tusen 
grader. De kostar ändå per 
styck ett eller annat hundra­
tusental kronor per år. N å­
got av experimenten kanske 
leder till något som är värt 
att pröva i större skala. Hur 
det än går med den saken så 
lär man sig i alla fall väldigt 
mycket om plasma av dem 
alla. 

Ett av experimenten gäller 
en s.k. toraidal pinchurladd­
ning. (Se fig. 2) . Den pinch vi 
talade om förut var en rak 
pinch. En toroid är en rund 
ihålig ring av samma form 
som t . ex. en bilring. 

tronbanor än de tidigare haft. 
När elektronerna sedan åter­
går till sina ursprungliga ba­
nor sker detta under utsän­
dande av ljus. Med hjälp av 
en spektrografupptagning 
kan man bestämma plasmats 
temperatur. Dessutom kan 
'man få veta vad det finns för 
atomer i plasmat. Det kan ju 
trots allt hända att plasmat 
snuddar vid toroidväggarna 
och då slås en del främman­
de atomer loss från väggen 
och kommer in i plasmat. Så­
dana atomer är alltid tyngre 
än väte och det betyder att de 
kyler ner plasmat. 

Ett annat instrument är en 
s.k. svepkamera. Den består 
aven vanlig kamera, en myc­
ket snabbt roterande spegel 
(18 000 varv/ min) och en 
spalt, dvs. ett avlångt hål. 
Ljuset kommer in genom 
spalten bara från en viss liten 
del av urladdningen. Det fal­
ler på spegeln och reflekteras 
då mot en viss del av filmen. 
Litet senare har spegeln vri­
dit sig så att ljuset faller på 
en annan del av filmen. Här­
igenom kan man se hur ur­
laddningens tjocklek ändras 
med tiden (se fig. 4). 

Givetvis mäter man också 
hur strömmen ändras under 
urladdningens gång. Det görs 
med en oscillograf som har ett 
rör liknande TV-apparatens 
bildrör. (Se fig. 6). Intill den 
ström som skall mätas lägger 
man en liten spole. När 
strömmen börjar flyta indu­
ceras en spänning i spolen 
och den leds till oscillografen. 
Då ritas en kurva på skär­
men som samtidigt fotografe_ 
ras. Oscillografen hinner fak_ 
tiskt med i svängarna trots 
att mycket hinner hända på 
en miljondels sekund (mikro­
sekund. förkortas ilS) . 

50Q 000 GRADER I SVENSKA 
FORSOK 

Den toroid man använder 
här är av glas. Gasen i den 
får vara sekundärlindning 
(med bara ett varv) i en 
transformator. PrimärIind­
ningen kopplar man över ett 
gnistgap som används som 
strömbrytare till ett antal 
kondensatorer som fyller en 
volym av någon kubikmeter. 
Kondensatorerna laddas upp 
till cirka 30000 volt. Så ger 
man en signal till gnistga pet 
så att det tänder på mindre än 
en hundramiljondels sekund. 
Då börjar flera hundra tusen 
ampere kortvarigt strömma 
från kondensatorerna genom 
transformatorns primärlind­
ning. En högspänning alstras 
runt toroiden och gasen ut­
sätts för våldsamma krafter 
så att den joniseras och börjar 
leda ström. Ur elektrisk syn­
punkt uppför sig transforma­
torn som en spole. AUa som 
sysslat med radioteknik vet 
att en spole och en kondensa­
tor bjldar en svängningskrets. 
När Iströmmen nått sitt maxi­
mum minskar den åter till 
noll och vänder i andra rikt­
ningen. Så svänger en elek­
trisk laddning från kondensa­
torernas ena pol genom trans-
formatorlindningen till den Den toraidala pinch, som 
andra polen och sedan tillba- beskrivits här, är aven sär-
ka igen. Varje hel svängning skild typ som man tidigare 
tar 4 miljondels sekunder. inte prövat någonstans i värl-
Efter några sådana sväng- den. Man har förut ansett att 
ningar är det hela över. Med man mellan plasmat och kär-
blotta ögat kan man bara se lets väggar bör ha så gott 
en intensiv ljusblixt. Men vakuum som möjligt, eftersom 
samtidigt är instrument av gas där bara skulle leda bort 
olika slag riktade mot blixten. värme. Nu har det visat sig 
De hinner med att registrera att när 'gasen blir tillräckligt 
betydligt mer än ett mänsk- varm så leder den under vissa 
ligt öga. omständigheter värme mycket 

Ett sådant instrument är dåligt. Det gör då inte så 
mycket om man har litet gas 

en spektrograf. Dess viktigas- omkring plasmat. Och gasen 
te delar är ett prisma och en har en annan fördel. nämli-
fotografisk plåt. Prismat de- gen att den kan göra urladd-
lar upp ljuset i dess olika ningen stabilare så att den 
färgkomponenter som foto- inte slingrar sig ut mot väg-
graferas. Resultatet blir en garna så lätt som vanliga 
mängd svarta linjer på plå- pinchar gör. 
ten. (Se fig. 3) . Av läget på 
dessa linjer kan man dra Hittills har man fått upp 
många slutsatser om plasmats temperaturen j denna appa-
tillstånd. Varje linje svarar rat till omkring en halv mil-
mot att ett antal atomer av jon grader. Beräkningar som 
ett visst slag övergått från gjorts visar att om man bara 
ett tillstånd till ett annat dvs. kan nå ett par miljoner gra-
att vissa elektroner i atomer- der, så skall det sedan bli myc-
na övergått till andra elek- ket lättare att öka tempera-
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turen betydligt mer. Det be­
ror på att den gas som om­
ger plasmat då kommer att 
leda bort mycket mindre vär­
me från plasmat än den gör 
vid lägre temperaturer. 

Vid två andra experiment an­
vänder man sig av något som 
kallas plasmakanoner. En så­
dan består av ett rör med en 
lång pinne mitt i, ungefär ' 
som en koaxialkabel. I röret 
finns förtunnad vätgas, unge­
fär en tusendel av atmosfär­
trycket. Röret är ungefär 8-
10 cm i diameter och längden 
kan vara 10-100 cm. Pinnen 
i mitten är några cm tjock 
och lika lång som röret. De 
är båda av metall. I ena än­
den är röret igenkorkat med 
något isolerande material och 
i andra änden mynnar det ut 
i en stor glasburk. Vid den 
igenkorkade änden är röret 
anslutet via ett gnistgap till 
ett stort kondensatorbatteri. 
som laddas upp till bortåt 
10 000 volt. När gnistgapet 
genom en särskild högspän­
ningSimpuls blir ledande fort­
plantas de 10 000 voIlen till 
plasmakanonen och nAr den 
först vid den igenkorkade än­
den. Där förvandlas vätgasen 
till plasma och blir ledande. 
Till följd av starka magne­
tiska krafter rusar detta plas­
ma iväg längs röret mot myn­
ningen och ut i glasburken. 
Hastigheten kan bli upp till 
200 km/sekund eller 25 gång­
er snabbare än en sputnik. 

Det man fAr ut i glasbur­
ken blir en ring av plasma. 
Efter några hundratusendels 
sekunder upplöses ringen och 
svalnar så att den blir vanlig 
gas igen. Under tiden kan 
man studera hur det går till 
och hur ringen påverkas av 
magnetfält och olika föremål 
som man sätter i dess väg. 

I ett av de två experimen­
ten med plasmakanoner un­
dersöker man hur plasmat 
accelereras i röret. Man har 
då b1.a. gjort en massa små 
fönster i röret. (Se fig. 6). 
När plasmat rusar förbi ett 
sådant fönster kommer ljus 
ut där. Det får gå till en fo· 
tomultiplikator som är en 
slags mycket känslig och 
snabb fotocell. Där omvand­
las ljuset till ström som leds 
till en oscillograf. På ett foto 
av oscillograf skärmen kan 
man sedan se hur många mil­
jondels sekunder det tog för 
plasmat att komma fram till 
fönstret. 

I det andra plasmakanon­
experimentet undersöker man 
vad som sker med plasma­
ringen sedan den lämnat ka­
nonen. (Se fig. 7). Man 
kan göra både magnetiska, 
elektriska och fotografiska 
mätningar. Spektrografer och 
svepkameror används. En ka­
mera är utrustad med Kerr­
cellslutare, som möjliggör ex­
poneringar på mindre än en 
tiomiJjondels sekund. (Se fig. 
8). Plasmat rör sig ju så oer­
hört snabbt att man behöver 

så korta exponeringstider för 
att inte bilden skall bli sud­
dig. 

Kerrcellen består aven 
vätska. vanligen nitrobensol 
som befinner sig )11ellan två 
elektroder. Denna anordnas 
tillsammans med nicolprismor 
(som polariserar ljuset) på 
sådant sätt att ljus kommer 
igenom bara när elektroderna 
ansluts till en högspänning. 
Detta kan göras under myc­
ket kort tid. 

NY NATURLAG UPPTÄCKT? 
Två experiment går ut på 

att undersöka ett roterande 
plasma. Apparaten som sät­
ter rotation på plasmat ser ut 
som en plasmakanon fastän 
röret är tillslutet i bägge än­
dar och strömmen tillförs ock­
så i bägge ändar i stället för 
bara i den ena. Dessutom är 
hela apparaten instoppad i 
gapet på en jättestor elektro­
magnet som väger 5 ton. Om 
man kör 50 000 ampere genom 
apparaten kan plasmat snur­
ra några hundratusen varv i 
sekunden. (Se fig. 9). Man 
har vid experimenten med det 
roterande plasmat observerat 
att olika gaser roterar med 
olika hastigheter under sam­
ma premisser. Detta tyder på 
att varje gas har sin karak­
teristiska hastighet, vilket i 
så fall skulle tyda på att man 
faktiskt upptäckt en ny na­
turlag! 

I ett av de roterande plas­
morna har man på ett ställe 
satt in en liten magnetspole 
som plasmat får gå igenom. 
Det upphettas då mycket 

Artikelförfattaren, teknologie dr 
.... Lars Block, vid en isertogen roteran­

de plasmaapparat. Det har under 
experimenten visat .lg att olika gaser 
rotera r med olika hastigheter under 
somma premisser. Detta tyder pli 011 
gaser har sin egen karakterIStiska 
rotationshastighet, vilket I ,6 f01l in­
nebär att mon funnit en ny naturlag. 



starkt, men man vet ännu 
inte hur varmt det blir. Iden 
till det här experimentet har 
man fått genom att studera 
norrsken. Orsaken till norr­
sken är att plasma från solen 
tränger in i jordens magnet­
fält där det upphettas, precis 
som det roterande plasmat 
när det tränger in i den lilla 
spolens magnetfält. 

Norrskensforskningen är 
ett exempel på s.k. grund­
forskning där man bara fors- ' 
kar för att lära sig hur na­
turen fungerar. Man är ny­
fiken, men h~r inte en aning 
om vad det kan få för prak­
tisk nytta. Nu börjar just vår 
kunskap om norrskenet kun­
na utnyttjas praktiskt t .ex. 
för radiokommunikation. Ett 
annat exempel är Newtons 
grundforskning omkring år 
1700 om himlakropparnas rö­
relser. Utan den hade nästan 
hela den moderna tekniken 
varit omöjlig. Bilar och flyg­
plan hade inte kunnat kon­
strueras. Och den moderna 
elektro- och teletekniken hade 
inte existerat utan grund­
forskningen inom elektrici­
tetsläran på 1700- och 1800-
talet. De som då sysslade 
med den vetenskapen hade 
inte en aning om ifall den 
överhuvudtaget någonsin 
skulle kunna användas prak­
tiskt. 

Att den forskning som des­
sa artiklar handlat om kom­
mer att kunna utnyttjas 

BUICK SPECIAL 
(Forts. fr. sid. 28) 

"hala heml! åtskilligt på rat­
ten i kurvorna, och det blir 
inte lättare av att vagnen ge­
nom speciellt liten castervin­
kel har mindre tendens än 
andra att räta upp sig själv 
efter kurvan. 

V id kraftig castervinkel, 
som t . ex. hos en cykel, lyfts 
frampartiet upp, när hjulet 
svänger, vilket innebär ett 
visst motstånd men också ger 
hjulet en tendens att återgå 
till raktfram-läge, så fort 
som möjligt. Buick Special 
måste alltså rätas upp med 
en viss finess. Originellt nog 
var tendensen mer markerad 
hos den ena vagnen än den 
andra. 

Automatlådan har två kör­
lägen framåt, "Low" och 
"Drive". Man ställer in vilket 
som helst redan vid stillastå-

praktiskt är alldeles klal't. 
Men om åtskillig annan forsk­
ning som man nu arbetar med 
vet man ingenting sådant. 
Låt oss bara hoppas att ve­
tenskapsmännen i fortsätt­
ningen slipper höra den 
barnsliga frågan om vad de­
ras arbete kan ha för prak­
tisk nytta. All forskning som 
ger oss ny kunskap är nyttig 
och kommer till användning 
förr eller senare. 

upplaga av 

PHILIPS 
Transistorbok 

Philips völkönda handbak "Ha lvledare, 
transistorer och dioder", populärt ka llad 

liT ronsistorbaken", har nu kommit ut : ny 

upplaga - pris 3.50 kr Den är ännu 

bättre - har större sidantal - fler data 

än den tidigare upplagan. 

116 sidor om ha lvledarnas funktion, upp­

byggnad och egenskaper - data och 

kurvor - kopp li ngsexempel med be­

styckning - oscillatorer, vippor, trig­

ger, likspänningsomvandlare och 

förstärkare. 

•••••••••••••••••••••••• 
Kan från PHILIPS endast 
beställas per postgiro 

ende - lågfartsväxeln kom­
mer alltid in först. Vagnen 
skiftar över till mal'schfarts­
växeln nästan omärkligt, och 
vill man sedan, t. ex. för ac­
celeration, utnyttja den lägre 
växeln l'äcker det med en 
hastig nedtrampning av gas­
pedalen. Den chansen har 
man dock endast u pp till en 
viss gräns, som dock kan jus­
teras in efter önskemål. I 
vårt fall var det lönlöst att 
försöka få in accelerations­
växeln vid farter över 75 km/ 
tim, medan den idealis;ka 
gränsen nog borde ha legat 
ett stycke högre upp på 
skalan. 

Toppfarten anges till ca 
160 km/ tim, men torde un­
der gynnsamma förhållanden 
kunna överskridas. På god 
väg är körning i dessa höga 
farter behaglig, på sämre 
väg är den oförsvarlig näs­
tan vilken bil man än har. 

Bromsarna tog snabbt och 
mjukt på båda de vagnar vi 
körde. 

Buick Special ligger pris­
mässigt i toppen av ameri­
kanska s. k. kompaktbilar, 
och får alltså räknas som en 
vagn för de relativt få. Stan­
dardmodellen med manuell 
växellåda kostar på gatan ca 
23 000 kr, medan de Luxe­
versionen med Dynaflow au­
tomatväxellåda och lyxigare 
interiör och exteriör går på ca 
3000 kr mer. Därav svarar 
automatlådan för ca 1000 kr. 

För 
TRANSISTOR­

bygget' 
Nedan upptagna komponenter utgör 
de viktigaste bes tåndsdelarna till en 
liten behä ndig, batteridriven gram_ 
m ofon med transistorförstärkare, 80m 
är lämplig a tt bygga för sommarens 
utflykter och semesterresor. Vid köp 
av grllmmofonyerket medföljer sche­
ma pli f ör s tärkaren gratis. 
GraDlDloto n\'erk för 6 V batteridrift, 
ställbart 78--45-33 varv med skiv-
tallrik 14 cm diameter ........ 64: -
C-200 Kort kri stall -t onarm med stift 
f ör EP- L P- s kivor. Lämpligt format 
för ovanstAende verk . . . ... ... . 19:-
C-403 Do. längre modell . . . . . . 12:-
C-401 Som 403, men med vändbart 
kristallsystem för blide normal 78 
yarv och EP- LP-sklvor ...... 14:-
RC-225 Förnämlig högtalare 4 ohm 
a\' r ektangulär form, 80m tar mycket 
litet höjdutrymme 1 ans pråk. Dimen­
sioner 255 x 65x54} mm ....•... U : 60 
ST-22 Drivtransformator OC71 till 
2 x OC72. Dimens. 21X17X16 mm 15: 50 
ST-31 UtgAngstransformator för 2X 
OC72 till 3,2 ohm, 0,1 watt. DImen-
sioner 21 X17 X16 mm .......... 5:-
18öO Do. 0,2 watt. Större typ . . 12:­
TV-250j O,5 Miniatyrpotentiometer med 
l -polig strömbrytare. MotstAnd 600 
kllo ohm som \'olymkontro ll . . 8: 25 
T r ansistorer OC715: - , 2X OC72 14:_ 
Samtliga övriga komponenter sAsorn 
motstAnd och kondensatorer kan le­
vereras frAn lager. Om grammofonen 
önskas med radiotllJ sats kan även rör 
denna del lämpliga koruponentsatser 
tillhandahAllas. 
REKVIRERA VA.R INNEHA.LLS_ 
R IKA ILLUSTRERADE KATALOG 
MED MASSOR AV RADIO- OCH 
HOBBYARTIKLARI 
SANDBS MOT 1: 50 l FRIMARKEN 

RADIO AB FERROFON 
Torkel Knutssonsg. 29, Stockholm SÖ 

Tel. 438684 

Nu 116 sidor! 
Pris 3.50 kr 

Sött in kr. 3,50 på postgilOkonto nr 558572 
oc h skriv " Tronsistorboken" på ta longen . 
Philips ko n tyvärr inte ta emot beställning j 

o nna n form. Boken sä ljs ocksa av 

Lindståhls Bokhandel AB 
O denga ta n 22, Stockholm Va S

PHI0"1 PH I LI PS Po"bo, 6017 · I'ackhol,,, 6 
Teldon 010/ J4 '-fr, 00 

AVD ELEKTRONROR och KOMPONENTER 
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.. . 
BARPLANSBATEN 
Konstruktion 

- Bygge 
Manövrering 

Ny praktisk handbok för amatör­
byggaren av mg. Hj. Larsson. Ny­
byggen, montering av bä.rplan pi 
standsrdbAtar, massor av princip­
och perspektivritnIngar

l
• byggan~ 

visningar, bArplansprofuer 1 tull 
skaJa. 18:50 plus oms. -:70. 

BYGG I PLAST 
SkrUtlerle: 
PlaBtbA.t&bygge 8: M 
PJastbeUiggnlng av träbåtar 8 : M 
Plastbllsbygge 16: 70 

SpeclahltnlnCal' med forDlApant 1 
tull .kaIa 
TAIFUN - 4Xl,4 m passbAt. 
M:- plus oms. 0:75 
BRIS - 3 X 1,2 m plastets. 17: 50 
plus oms. 0:75 

PI.atblt utan formbYl'ce 
MONSUN - 4Xl,5 ro eka. Rlt­
ningssats med utförlig bygg­
och metod beskrivnIng. 2/5 :- plus 
oms. l: 00. 

AB MAGNET FILM 
RUnnlnce Post"lro 30 96 76 
Aven frän Teknik tör Alla 

Box 3137, Stockholm 3 

Mera kraft - flera mil! 
Renare t:indstift ! 
Fullst,ndigt skydd för 
viktiga motordelar! 
Lägre underhållskostnader! 
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PANORAMARUTA 
(Forts. på sid. 31) 

Efter nännare tre minuter 
börjar skivan mjukna, vilket 
man ser på att den böjs ner 
av sin egen tyngd. Låt den 
böja sig nästan ned till 
ugnens undre yta och ta sen 
ut den. 

Med hjälp av plywoodbiten 
böjs nu plexiglaset kvickt 
ned. Den övre rundstavsra­
den sätts i med början ned­
ifrån. Märk att plywoodbiten 
sitter i hela tiden, för att 
hindra att ränder eller 
ojämnheter uppkommer. Allt­
sammans får svalna till 
rumstemperatur. Böjningen 
kan göras om flera gånger 
om så behövs. 

Ett arbete som kräver viss 
försiktighet, är sågningen. 
Lövsåg används, och skivan 
stödes väl. Om den hänger 
fritt på någon större yta 
uppstår lätt kantsprickor. 
Det går bra att trimma kan­
terna med slipmaskin och 
rondeller. 

Beslag kan man köpa eller 
tillverka själv av aluminium­
profil. Till sist några pris­
uppgifter på plexiglas m. m. 
En kvadratmeter 4 mm akryl­
glas kostar 67 kr, medan pri­
set för 5 mm d :o är 74 kr. 

En yrkesman tar från 40 
till 100 kr för kontursågninE 
och böjning aven ruta. 

Lycka till med bygget! 

CALTEX 
2T-PLUS 
MOTOR Oll 

VI 
TRIMMAR 

med Folke Manneratedt 

Teknik för Allas trimningsexpert sva­
rar i den hör spalten p6 brev fr6n 
läsare med tnmningsplaner eller 
-problem. Spollen st6r ö'p'pen för 
samtliga läsore och hialpen är 
kostnadsfri. Vill ni ha personligt 
svar i brev skall 5 kr samtidigt in­
sättas p6 Teknik för Allas postgiro­
konto IS 79 92. Skriv "Trimni{lgsfr6-
gor" p6 b6de kuvert och postgiro­
ta long. 

Hade tänkt göra en enklare 
trimning pA. min Volvo Sport 1959 
ärs modell. Hur mycket kan trim­
ningen kos ta och Yllka Atgärder 
skall jag vidta? 

Gunnar Stridsborg 
Jag föreslår följande åtgärder 

för er Volvo Sport-trtmnln&,: 1) 
Plana locket 1,6 mm, vilket ger 
ca Ii procents effektökning. Pla­
ningen av locket kostar mellan 80 
kr och 150 kr. 2) Montera en sats 
större lnsllgningsventller som 
kostar 90 kronor och som ger ca 
6 procent eifektökning. ytterli­
gare ett par procents effektök­
ning' kan erhållas genom att ut­
forma förb rännlngsrummen och 
kanalerna enligt beskrivninr; 1 
TtA 1/ 61, samt 22/ 59. Puharbetet 
kan ni kanske göra sJl1lv. 8) Hög­
re "entlllyfthöjd 111' värdefull vid 
alla dag av trlmningar. Detta 
kan erhållas genom att ni mon­
terar s. k. Rymanllkruvar, "Uka 
ger ca j procents e1fektökning. 
Dessa kostar 110 kronor och kan 
erhAllall från KlIbergs l\[ekanlska, 
Ku lstötar'\'ögen 92, Enskede, tel. 
D4 78 00. 4) En extra noggrann 
paSllning av insugnlngsrör och 
avgallrör mot cyllnder blocket. 
Inga som helst kanter far finnas 
\'id anslutnIngen och man bör 

OckS:l om möjligt se tUl att kana­
lerna lir Jiimntjocka hela vägen. 
PlacerB sedan styl'stllt l flänllar­
na så att denna exakta pasllnlnJ:" 
ii,'en kan uppnås efter demonto­
ring. All flnputsning av kanaler 
och '\'idgnlng motsVIuande upp 
til l J,6 Olm i\ 2 mm ökad dia­
meter, iiI' alltid a,· godo. 

FRÅGA : l:Iade tänkt göra en 
lättllre trimning al' min Austin 
Å 30. Vad kan jag göra utan att 
riskera förkortad livslängd pA. 
motorn? 

Första gängen gillt 
SVAR: }[oo anlednlnr; av er 

fråga om Austin A SO-trimning" 
vul jag fönt oeh främst hänvisa 
till min artikel om Austin och 
MorrIs i Tf A nr 16 ocb 17/68. 

Det är dock viktigt att veta att 
det är A SS-motorn på 1 000 cc 
som Ar den lämpliga och stabila 
motorn att trimma, meda n er mo­
dell, A SO, har canaka vek vev­
axel och vevlager. En vi.. för­
Illktlghet med trLmnlnCeD tlllrides 
alltså.. 

l\lltt recept är tölj ande: 
Högat 1 mm planlng av cylin_ 

derlocket ger ca 6 procent för ' ca 
60 kr. 

l\fonterlog av dubbla orl&,lnal­
törg_are (eller heUre SUB 2) 
jämte dubbla. inauplng-uör spe­
cial (förenade med 10 " U mm 
utjämnlnglll'ör. Dylika kan be­
st1Ulas exempelvis frin "Motor­
trim", Tegelbruksvägen 18, Hä­
genten). Vinat 10-12 procent, 
kOlltnad 160-200 kr. 

Monterlng av Rymanakruvar, 
110m ger 10 procent hö&,"", ventU­
lyft, g'er ca ,. procent. P r iaet är 
UO kr. 

Etfektivherlnlt av ventiler och 
kanaler och lättande av ventUde­
lar enligt o\-'an angivna TtA_ 
artiklar eUer TLA nr 1/ 61. Vlns­
ten bUr ca 6 procent och prlllet 
ca 100 kr. 

Hårdare trlmnlng än OVBD­
IItA.ende vågar jag lnte förorda, 
ocb lindA. måste jag doek mana 
tUl en vlas föraiktigbet för över­
varvning och Ihållande fullbe­
l_tnIn&,. 

MOPEDEN 

~ 
Kungen blond cyklar 

som är ett strå vassare 
med 

• urstark Vil li ers-mator 
• fotväxe l 
• kickstart av mc-typ 
• stoppljus 
• svingchassi-fjädring 

och mycket annat 

AkTIEB O LAGET MASkiN FA B RikEN 

REX H A LMS TAD 



"MYCKET BIL FÖR LÅGT PRIS" 
Sk.D. 

"en robust vagn med moderna linjer" 

A:'FORBLUfFANDE GODA VIGEGENSKAPERrr 

G. T. 

"På pluskontot kommer också bensinsnålheten" 
s;:MO'I'OBN ÄB OVltNLIG'I' SEG" 
Racing 

""en och sportig bruksvagn"" 
Jordbr. Förellbl. 

•• oom 
"15 TUMS HJUL" 

ssen 
berömmer 

Ett antal kända motorjourna· 
lister har varit i tillfälle att or· 
"entligt provköra "nya Skeda. 
Här följer några klipp ur deras 
"recensioner" : 

G6at. Holmström I Motor 
Rent petaonUgt.anser vi Skoda vara 
en bra VlISD. speciellt på dåliiill vä· 
gar. Den 5.r snabb. VI fick upp stan­
dardvagnen 1 128 och sportmodel. 
len i över - 140. Vi tJnser alt kon­
struktionen med 'vAta cvlinderloder 
Cå la Flins eller Quaide laven, cent· 
ralrörsramen. pendelaxlama bak, 
den smörjförenklade iummlbuss­
ningen och .den mycket solida (nös. 
~n iUovhugiUIl) karolsen vara mo­
derna ån i dlli. fast det KAtt tvA 
v!rldskrlg ledan dr Ferdinand Por­
sche lobbadeJios Skoda. - Vagnar;. 
na byggs fÖr dåliga vägar och branta 
backar, snömodd och vintervägar. 

L •••• Akeby I Racing 
Provturen med Skoda gick genom 
Tjeckoslovakien lånas Moldau och 
vIdare WI Ost-Tvaklend förbi Berlin 
och hem till Sverige. Undentagan­
des nAr man höll sig pA. den genom­
gäende tvaka autostredan sA fick 
man helt klart för sig verför Skodll 

SKODA är 

ar en så robust va2n ' - vägar­
na fordrar det helt enkelt. . Vad 
men frapperas av var hur litet Sko· 
dan studsede trots att det ibland 
var så där förrädiskt ·smågUDPlgt. 
Fjädringen var nOl: tODPen, men så 
är den också individuell pA.alla fyra 
hlufen. Som allmänt omdöme rekom­
menderes Skada 'pctavia i första 
hand till dem som vill ha en oöm 
och sportig bruks vagn. 

Ar •• Holm.trUm l A. B. 
Ingen annen vegn ger så mycket 
bU för priset 80m Skoda Octavia 
1961 - med fullvuxet bagagerum, 
rvml11 kuve och och en Di!il:g motor 
pi 43 hästar kostar den fix och fär· 
dlg pi aetan mindre än lUll. tusen­
lappar. Det är utan tvIvel billigt . 
Vad fAr man dA för pengama och 
kanske framförallt: Vild får mao Illte? 
För att n&mna da goda sidorna först 
som man kan bedöma dem efter en 
6O-milaköminl på kontinenten pA 
översH.riga berespess. soebb Auto­
bahn Och gupplu Dordtyska vägar, 
frapperes mao av den goda fjäd. 
ringen och den sakrå styrningen 
80m til1sam~ans ier vegnen för­
bluffande goda vågegenskeper, Den 
fina placeringen l Monte Carlo-rallyt 
var säkert Wgen tillfällighet. - På 
plussidan kan vidare antecknas mo-

torns tysta gång, här står Skoda 
nog utom konkurrens I sin kless.­
Som helhetsomdöme ken man säga 
att Skoda Octavia har en val ge. 
nomtänkt och som det verkar på­
litlig irundkonstr.uktion. 

Lan.on I N. T. 
Hon ser rätt trevlig ut, har fAtt en 
liigre front än tidigare. Interiören 
är sober utan att vara lyxig. Och 
billig är hon i Inköp. 

Sign. "L. T," I a, T. 
På tomgång och pi fvran är Octa· 
villo en för sin vikt· och prisklass 
ovanligt tyst bil. Vaghållningen är 
utmärkt, fjädringen högklessig. ex­
teriör och interiör tilltalande. På 
pluskontot kommer ocks! bensin­
snålheten. 

" Flnsa'" I VI.terbotten.-Kur. 
Som det nu &r sker överraskande 
mycket av bUframstallninrenl Skoda­
fabrikerna manuellt. Mänga vill göra 
gillande att Skodall &r bUraarkna· 
·dens "mest handgjorda" f. n, 

" Romulu." I BlIreparatUren 
VI körde Skoda Octevla Super 80m 
preS!lll.des si mycket det rlck. Trots 
att va~nen var ny, kunde man hålla 
toppfart p! drka . 135 km/tIm. Så· 

lena är sittriktiga och körställningen 
god. Man kan numera också fälla 
ned sätena för linJäge. 

Erik H ... debo I Sk'n.k. D.S­
bladet 
Skoda av Idag är en robust vagn 
med moderna men diskreta linjer. 

"·rlxon" I Ny Dag 
Skada sköter sig bra pA alla slags 
vagar, 

C.,I·Olof J.nlA, l Jordbrukarn •• 
Förenlng.blad 
Skada med sina 15·tumsbjul och ro­
busta kaross I r väl värd sitt kon­
kurrenskrefUgt l!aa pris, 

stockholm.·Tldnlngen 
Den största förbittringen liner 
one1U.igen l bakpartiet - man har 
en annorlunda blulupphAngnini'.rpå 
iummikuddar, och detta WIsem­
maos med delad bakaxel gör att 
vagnen faktiskt går som på räls även 
pA. mycket )aokJga vägar. - Mo· 
torn är ovanligt "seg". - Skada 
1961, liksom tidigare, ovanli1~t ro· 
bust. Med tenke p! det lha pris 
man satt på vagnen i Sverige är det 
emellertid frågan om man kan hitta 
mer bU för de slantarna. 

GeneralORcnt: VALE Bn. AB. Liljeholmsvägen ~o C • Stockholm 'SV • 'fel, 010/452750 . • Återförsäljare och -service lör Skoda 6nDs 
på ytterligare ett 30·tal. pla.tser Of'..h ny. tillkommer etändigt. Kontakta seneraiagenten sA fAr Ni uppgift om Dlrmailte 'tenönåijare. 
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ILFORD 
Ladda kameran med ILFORD FP3 och 
Ni skapar bästa förutsättningar för bra 
bilder. FP3 är en ytterst finkornig och 
valörrik universalfilm. Den är hastig 
(125 ASA), har stor exponeringstole­
rans och finns i alla format. 
På tal Olll kameror - be Er fotohand­
lare demonstrera den nya tangentka­
meran ILFORD SPORTSMASTER -
helautomatisk småbildskamera som 

• själv ställer in bländare och tid. R-pris 
exkl. oms. endast 282.-

- kameror och film för alla motiv 

4 0 TEKNIK för ALLA n / 61 

POLISEN KLIPPER TILL ! (Forts. fr. sid. 19) 

rutor för året s alla månader. 
Skulle en bilförare nu rå­

ka ha gjort sig skyldig till en 
förseelse, så bel' vederböran­
de polisman genast att få se 
inte bara körkortet utan ock­
så talongen. I den senare 
klipper han ett hål, runt om 
förseelsen är av mindre all­
varlig art, triangelformat om 
han anser sig föranlåten att 
på stället utkräva böter. Skul­
le förseelsen kunna tänkas 
motivel'8 höga böter eller än­
nu strängare straff konfiske­
rar han kÖl'kortet och låter 
bilisten behålla enbar t den 
klippta talongen. På denna 
står det angivet hur lång tid 
som får förflyta innan han 
har att inställa sig hos polisen 

för rättslig prövning av fallet. 
Därmed är det dock inte sagt, 
att körkortet betraktas som 
indraget. Den tillfälliga in­
dragningen är endast en åt­
gärd för at t tvinga in bilisten 
till polisen inom angiven tid. 

När talongen nästa gång 
kommer fram, ser polisman­
nen genast hur bilisten ligger 
till i "straffregistret". Och 
har han då redan fyra eller 
fem klipp hänskjuts saken på 
nytt till trafikpolisens exper­
ter. Resultatet kan då bli, att 
vederbörande i stället lämnar 
ut en kupong, märkt nr 2, 
vilket klassar ner bilisten en 
hel del. När han sedan anses 
mogen för sin tredje talong, 
är han alltså rätt tydligt 

FÖR VARJE ÄNDAMÅL FINNS 

RÄTISPIK 
, FRAN GUNNEBO 

FÖR TEG EL OCH BETONG - DEN HÄRDADE STÅLSPIKEN 

Där det ställs krav på hög hållfast­
het i hårt material, såsom tegel och 
betong, använd Gunnebos härdade 
stålspik, som gör borrning och propp­
ning överflödig. Finns både för hand· 
spikning och som skjutspik. 

{~: 
~UNNE8ri 

... ....... 
G u nnebos sekel­
gamla järnmärke­
symbol tör styrka 
och brukskvaJitet. 

Fråga alltid efter Gunnebo Specialspik 

G U NNE BO BR U K S A K T I E B O L A G 
- tillverkar spik sedan 1764 -

G un ncbob ruk • Stoc kholm' Göteborg · Mnlmö • Gävle ' Sa:ul; v:lll • Lulcu 



Nör Ryss lands större slöder anpassades fö, den moderna trafiken, tog mon 
till dimens ione rna ordentliqt. En de l av Mashos utfarte r visar upp hela 
to lv körf ile r p lus de n ob ligatoriska utryckningsfile n mitt i gata n, vil ken 
ö r reserverad för milisens bilor. Bilden ovan ör fr6n Joroslovchausslm. 

stämplad som olycksfågel i 
t rafiken. 

Men det behöver inte bara 
gå utför. Har man fått sin 
andra kupong men skött sig 
väl under lång tid efter sista 
klippet, kan man vända sig 
till polisen och be att på nytt 
f A en "etta". Om detta bevil­
jas står det dock tydligt u t­
märkt, när denna nya första 
kupong utdelades. 

För yrkeschaufförerna kan 
kupongbytet medföra mycket 
kännbara konsekvenser. Ef­
tersom man börjar som tredje 
klassens yrkeschaufför och 
arbetar sig upp t ill första­
klassare. kan man också hal-

ka ned, när klippen börjar 
hopa sig. Därmed magrar 
emellertid också lönekuverten, 
så det gäller att se upp i 
trafiken om man vill kunna 
behålla sitt jobb och sin stan­
dard. 

Det är förresten inte en­
bart trafikförseelser som med­
för ingripanden. Den ryske 
bilisten kan faktiskt också 
råka ut för att få "tvättnings­
föreläggande" for bilen. Det 
är strängt förbjudet att t. ex. 
i Moskva köra omkring med 
smutsig bil, och polisen drar 
sig inte för att stoppa even­
t uella syndare och beordra 
dem putsa upp vagnen. 

K~PP 1""1 O;;';JObb; på v~;;;t: 
- bli forman, verkmastare 

1 OC~ingen~ 

I H 
Vall bland NK/-skolans 34 olika ,ngen-

C I 
jörskurser, på 3 olika linjer inom 16 olika 
fock! Sätt ett kryss i rutan för det Du vill 
veta mer om. Posta frikupongen idag! 

I NKb, , .... - NK'" " .. verb- O -'"""""-
ht .. nförst""., : inaenjinb,.., O EIbotttftnik 

S 
IJ Ma .. int_ .. 'adJIooIe- O T.Iet_ .. N I ID Vmsladsltlcnåk n.J-: D Kemitelcnik 

"

p 'juteril.kniII O Ma,kinl,tmil< O M.""mtill"nik 
!=! MOlOft,knilc O K,ch- "'" O CellukHotetmil< 

lp BiM_ ._- O F!yOl-B F!vOl_ O V ......... l_ O ' "-,Iri_ 

II AG 
I~S~eI ~~1~r o="~ 
I t teknik O felet.. Fran~_CI ~ 

O VärJ- och yatten- O Kemittknik : Nk] 1 
bY ....... _ : ....... , 

I B ~:~~1oti :::..=,'. TiI .] .... ~~~: .... ~ 
denna o TriiloImiI .. IY_...r.- N K I 
kupong ID o" ... och H .... , HiniIIjninv 0_1_ 

till I 

NKI: 
SKOLAN 

SKOLAN 
Sit w.... 33 
St ......... 1Z 

' l 

.. -

~ med 

@i9 Två-Takts-
Bränsle 
i vilket ingår 

@-9 Två-Takts-
Olja 

__ . specialoljan med högeffektiva tillsatser 
som motverkar sot- och koksbildning på tänd­
stift, avgasportar och kannringsspår och där­
för ger renare motor och ökad effekt- OK 
Två -Taktso l ja smörjer bättre och minskar 
därigenom slitaaet, samtidigt som den ger 
ett pålitligt skydd mot rostskador på motnr­
lagren_ 
Den är även godkänd av SAAB för använd­
ning i deras motorer. 

Kör därför -Er motor 
på det högeffektiva 
och ekoTWmiska O K 
Två-Taktsbränslet 

K ör till Q~~=-9 'stationer 

- mer än återbäring på köpet 
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EKONOMI 
MOTORER 

9 s'orlekarfrcln 21 /2 ,III 28 hk. 
• enlln"fo'olendrlft, ltitts'artatle, 
'1II'6rll'lIla. Laga Jnk6ps- , 
drifts· o. underhaUlkos'nader. 
.elHr broschyr I 

IRODERNA SKOOGS 
MOTORFABRIK Al 

IOlurNGI ToI. 0243 /102 39, 102 69 

Samlingspärm 
för Tf A 

För Er 80m spar TtA:. vlrde!ulla 
årgångar och vm ha tidningen lätt 
till hands har vi gjort en praktisk 
och elegant samllngaplirm l oömt 
material. Ni kan beställa pärmar 
märkta f r . o. m. ft.rglng 1060 t . o. m. 
1961. Varje pärm kostar endast kr 
2: 50 (I nk!. oms.) + 40 öre i porto. 
Sä nd In beloppet l trim.llrken eller 
genom postglro 15 79 92. 

I 

Portopriset 40 öre gäller per 
pärm. Åt föl js ej beställning­
en av likvid (i frimärken 
eller genom po. tgiro) till­
k om mer ytterligare po. t/ör­
skott.avgift • 

- --TUl TEK N IK f Ur ALLA 
Box alS' S tockholm S 

S.Ilnd mig .... st aamUogspJlrmar 
för TtA, ArgAng ... .... . 

SNABBKURS . . . 
(FOT!s. fr. sid. ~6) 

vilket spår man skall välj a. 
Om man däremot "ställer på" 
med en gång, får man fullt 
upp att göra med manövre­
ringen av vagnen och hinner 
inte StUdet:8 banan ordentligt. 
Den verkligt höga farlen kom­
mer inte forrän man kör ba­
nan på rätt sätt. 

Vid träningen före en täv­
ling skall man ju förutom 
att lära sig banan även juste­
ra in vagnen t. ex. vad be-­
träffar forgasaren och ut­
växlingsförhållandet. Tiden 
är i allmänhet knapp och 
kanske hinner man inte allt 
och då är det bättre att kom­
ma till start med god kun­
skap om banan och med vag­
nen väl intrimmad. Kunska­
pen om banan kan t. ex. inne­
bära att man känner till en 
ojämnhet som inte konkur­
renterna vet om, och kanske 
får man chansen att gå f'ör­
bi där när dom andra kör i 
och bromsas upp. 

att köra in sig på banan, för 
då får man fullt upp med att 
studera konkurrenten och att 
manövrera den egna vagnen. 

Alltså: Koncentrera dig 
under träningen helt på din 
egen körning, ta hänsyn till 
de andra, men bry dig for öv­
rigt inte om hur de kör. 

På en speedway- eller lö­
parbana, vilka är de vanli­
gaste här i Sverige, finns ju 
bara en typ av kurvor. Om de 
är så snäva att man inte kan 
ta dem med fullgas gör man 
så att man i ingången till 
kurvan, då man alltså har 
uppnått den högsta farten, för 
att minska hastigheten lägger 
upp en kraftig sladd, som 
man sedan undan for undan 
minskar och man strävar ef­
ter att ha vagnen ur sladden 
i utgången av kurvan där 
man behöver allt drag motorn 
kan prestera. Man går lämp­
ligen in i kurvan på ytterkant 
och försöker hålJa innerkan­
ten i utgången. 

........... " .................. ... . 
iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii ... l. . ... .................... .. ...... .. . 

Om man blir omkörd under 
träningen förleds man lätt 
att haka på och kanske t .o.m. 
försöka köra om igen. Detta 
är det absolut sämsta sättet 

Är kurvorna så vida att 
man kan gå med fullgas till­
går körningen på samma sätt, 
men nu kan man kanske hålla 
innerkanten genom hela kur­
van och alltså köra den kort­
aste vägen. FÖRST MED DET 

B STA 

olika radio-tele­
komponenter i vår 
nya katalog no. 10 
som nu ligger under 
tryckning och ut­
kommer till hösten. 
Förvissa Er om att 
Unte gå ~te om 
den rekvirera där­
för redan nu ... 

A kr 2: M per st + 40 öre 1 porlo. 
D Likvid bit. I frlm.llrken. C ge­
nom postgiro 157992. 

Service lör SIM-SA.LA..BIM.byggare: 

ALLA PAPPER 
NI BEHÖVER 
REKVIRERAS HÄR 

Rekvlrera r ltnlnc- r edan Idal' och 
bYKI' din elen racer nu Ull somma.-

ren PlywoodbY .... f1 Ar enkelt ocll bU- Vill man uppföra ett hus, 
liP. SamU. r ltn.-utser omfatta linj e- oavsett vilket slag det gäl­
rim .•• kaI. l / _O .pantruta l na tu rlle ler, så måste man inhämta 
storl. samt arbetsbukr. och material- byggnadslov från byggnads­
spec. (Bpantrotan tlll Sapr Kr I nämnden på den ort där man 
skal. 1/10). avser att uppfora huset. För 
Lättbyuda * Snabba * S'i,fj .. fla 1 att få detta byggnadslov skall 

man förelägga nämnden en 
1,-"""--;;':-=""",=0:"'-0::,.,.-;-:--11 byggnadsritning och en tek­

nisk beskrivning på huset 
samt ange dettas läge på 
tomten. 

De erforderliga handling­
arna f"ör detta ändamål till 

hustyperna SIM, SALA och 
BlM: kan ni rekvi rera på ne­
danstående kupong. Hand­
lingarna består aven vävrit­
ning och fyra kopior, blankett 
för ansökan om byggnadslov 
i två exemplar samt teknisk 
beskrivning på resp. hus i tre 
exemplar. 

Med varje byggnadshand­
ling bifogas en beställnings­
sedel för önskad hustyp. Allt­
sammans levereras till själv­
kostnadspris - 23 kr. ----:: ~ 

Sändes mot 2:25 I frim. el. postgiro, "i~~~TIim~~~ 
postf. 2:90. Postg iro 251215. Il 

..------------. ~~~I I . Till TEKNIK 'ör ALLA, Box 3137, Stockholm 3 • 
Jag är intresserad av hus typ .. .... i SIM-SALA-BlM-

===" I. serien och beställer hänned för byggnadsnämnden erfor- • 
Namn 

Boslad 

POliodr. . ... . . . . ... ... . .... .... ...... . . . , 
ELF!~&~-A13 
HolUlncbrgatan 9 A Box 3075 

Stockholm 3 Tel. 240 280 

42 TEKNIK lör ALLA n/61 

~,~~:~'~~:::!I,?",I:It~~ • derliga handlingar för detta. Beloppet, kr 23:- (ink!. • 
oms) får uttas mot postförskott. • • • Namn ... . .... . ....... .. ................ .. .. . .. . .. . 

• Bostad . . . ... . ... . .... ... .. . .. . .............. ...... . 

Postadress . . . ••. ... . • . . . ..•. • ........ . . .. . • ..... . .• ._----_._---_. 



SOM 
EN LITEN 
MC! 

N)':I mOlwdlagclI ha l gjOl'1 d el Itltijligt rör Monark 
all hd t nYl)kal)8 årets Monaqledcr . Hur är A/pi/lo ·61 , 
d en I'wisasle ulIgtlomsmodellen - som e /l liten mc! 

• LÄTTSTARTAD med IIIc·kiek!' lurt • SÄKRARE 
MÖHKERKöRN ING fIIed ,,-karp! automatiskt brolll s­
ljus vid minsta bromsning e SÄKRARE KöR· 
ST ÄLLNING, Liillre balans med rnsh. fotstöd e MC­
FOTBROMS - lI yll i>uk rare hromt.system e NY 

Sveriges 

Fotväxel 

Fotstöd 
inga pedaler 

5 -ÅR S TRAFIK 

FÖRSÄK ­
RING 

ALPTESTAD MONARK·ILO·MOTOR back"tarkare 
OI·J. llIeJ rckordsnabh accel eration . funta ,. ti sk fjäd­
ring. Helt inkullslad kctlju . F'örkromadr riil ga r och 
gaHe lbclI . MotocroSs."lyrc. Skum gullllui "ad cJ. Fot· 
\ äx~l ! ÄndA kostar eUvcriill1l lIugdomslIlonurped en 
Alpino bara 1.080:- (med fl äk tk ylning 1.095 :- ) 
+ OIllS - Illed la gstad gut) Irufikfiirl'-äkl'in g från in­
kiill~da g(, 11 ända t ill 1.7.1966. 

1 Q/liircn 
skylten finner Ni Er 

fackman för frit id 
AB CYKELFABRIKEN MONARK· VARBERG CYKELSTADEN 

I 
~ 
:; 
j 

i , 
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KRISTINEHAMNS 
PRAKTISKA SKOLA B ILR EPARATÖRS· 

Virmlu d! läns b AdiiinI ' 

cent .. l . yrkClikob 

kurser samt traktor- och bilrikt­

nlngSkurser om 4 män, FUll ständig 

bih'crkstndsutru stn. Teori med s till· 

[Hm, Platsförmedling. Prospekt mot 

2 porton. 

TEKNISK UT8ILDNlNG , I nccllj i.iukllr lc r : 

elk rafu cknik ocb lIIukintcknik. EHolI. lh· 

t orku .. B. K liner l ör rHkontonpcrl on.1. 

Prep.nndkll" f. inträde y;d bö,re teka . 

liroverk. 
Skövde Praktiska Skola 

Be,il r pro.pekt. - T el. 05501l0J J5 
Tldan - T e l. Skö,d e 'i00 8.&, 7M 29 

KÖPI NGS TEKN I S K A I NST I TUT 
INGENJöRS- och TEKlIr.""IKEREXAMEN. Dag o. afton­
skola. MaskIn- o. ve rkstadsteknik. Telet eknik m. teletoDI, 
radIo, radar o. television. LUga levnadskostnad er. Mo­
derna kU1'8lllaner. Anm1il l tid! H östterm inen hö r jn r 1 
sept. o. vArtermlnen 10 jan. Aber opa denna t1dnIJlK. 

VlisteriiniiJ"eJl 15, Köping. Tel. LJ 3 HI 
I N G V A R L ' J L L l E R O T H, clvUlncenJör, r ektor 

PBRUTZ 
* * * * * = h ÖgSt4 bel)'g 

färgfilmen •• 
•• med säkerhetsmarginal 

PE IWTZ i den 
Ijusgri?na för­
packn Ingen 

PERUTZ Calor C 18, den nya färgfilmen, har nu prövats 
av entusiastiska färgfologrofer över hela landet och fålt 
hogsla betyg, "5 stjärnor". dorfor ott * PERUTZ färgfilm gör det nu lättare alt fotografera . 

Den utomordenlligt storo exponerin~stoleransen ger 
Er upp till 3 blöndarsteg alt valja på I tveksamma fall. * PERUTZ skyddade förQkomponenler ger storre detalj­
rikedom och återger Edra bilder i strålande naturl ig a 
och möltade färger. * P~RUTZ .förgfilm fromhäve r varje _detall med just de 
rolta fargvalorerno och me d ooverlraffad brilja ns 
oeh skörpa. * PERUTZ förgfi lm ger alltid böslo resultat oberoende av 
vor och när N i fotograferar , i dagSljus eller med biilIt. * PERUTZ lorgfilm framkallas nu snabbare och säkrare 
i eget svenskt laboratorium med den ollra modernaste 
maskinella och instrumentella utruslning : 

36 'rekade förgbilder ink!. framkolln ing för bara 17:50 
(ellk . oms). Småbild,film oven for 20 exp., rullfilm i 
format 4 X 4 och 6 x 6. 

RJITf KOMIINAT I O N: PERUTZ (OLOR + EN KVA LI TETSKAMERA 

YA$HICA 8 M 299:-- Pa xetfe eleclromotie 239 :-
-= 

414 T I+:H NI " för ALLA H/61 

TFAE­
NYTT 

Dalhammar 

Referensbibliotek för DX­
artiklar 

Jan-Erik Rlit bar på uJlpdrag' 
RV DX-Alllansen utarbetat en re.. 
lerensl1sta över al1a artiklar av 
bestående värde, som pubUceJ'llts 
t de sUine DK-tJdnlngorna und er 
åren 1056-10,,0. I lIsta.D finns ar­
tiklarna Ullptagna under slidan" 
rubriker som ::Radloliindel', DK­
tä\"llnpr, Presentationer av nK_ 
al!'e, RadlostatiODe.r, Amatöl!'!yss_ 
ning, Teknik, m.m. De nX_tid. 
nlnKsredaktöre.r oeh andlR lom 
skall "forska-' I tidigare års nK. 
ldindelsel' eller skall skriva en ...... 
ti.kel 1 något DX-äm.ne har I 
denna referensUsta en utomor­
denUlKt \'iirdefull källa. 

Refuens ltstan fInns att tå (rån 
nK-Allianse n . V8.l'llrån man också 
kan fii. låna de I lis tan IIJ)plagna 
gamla tidningarna. 

Svörf6ngad är utan tvekan denna 
kanadensiska stolion , CFRX, 6070 kc, 
1 kW, som är be lägen i Toronto , 
Ontaria och reläar MV-stationen 
CFRB fär lyssnare i norra Canada . 
Vid 03-tiden kan det dock vara värt 
eH försäk , för kortet är snyggt. 

Nytt om Rodio Sant9 Isabel 
Ernisora de Radlodifusllin (le 

Santa l8abcl på ön "~ernando 1'00, 
80m tillhör Spanska GulJlea. hal!' 
.änt ut c n folder m ed uPll,l1fte r om 
Slnll pl!'ogrllm. DUrl framg-:i.r bl.a. 
att man länder på 6 24 0 oc h 6 3.JlJ 
k (l. Den shltnlimndll frek,'enlle n har 
stationen lenast hört&: pu. Sända.­
re har man tre stycken, om resp. 
'700, 1800 och 5000 watt. Det upp_ 
ge8 att ~ k'V-siindaren lir d en 
110m an\'ändll på 6345 ke. Sänd­
ningstide r: Vardagar 07.36-08.30. 
13.00-15.00 och 18.00-22,00 (tis­
dagar, torsdagar och lördagar UU 

La Emisora de Radiofusi6n de Sonta 
babel p6 on Fernando Poo i Spanska 
Guinea verifierar rappo rter med 
detta kort av stationsbyggnoden. De 
kon nu höras p6 frekvensen 6345 kc. 

28.30), söndagar oeh h e l!;'daga!' 
13.00-15.30 och 19.5O-21.3{). Dessa 
aiindninpl!' Öl' pu. 8panska, utom 
under följande tider: Vardagal!' 
18.00-19.00 slinds musl.k oeh ny­
h e ter pI bublsprå ket, 19.00-19.80 
sammaledes pii. pamuesprå ket oeh 
19.3G-20.00 på cngelska. Inom 
kOl!'t skRII man OckSIi. börja sänd­
nlJlgar på portugisiska oc h R.nnn~ 
bonesiska. (Anna bli n iiI' en liten 
ö söder om Bao Torne. Den till­
hör oeksl Spanska Gu.wea). De t 
WRU omnämnda utsitndnlngarna 
på transka tyeks däremot vara 
inaktuella. 

S tatione n uppger att brev eeti' 
IY88narrRPPOl!'ler lir 'välkomna_ 
Korrekta rapporte r b es \'arRs med 
ett verlllkatlonskort. 

Över 1.000.000 har valt 

NSU QUICKLY 
NYHET~I~ 

NSU Qulckly T Drömma· 
peden med fläktky ld motor, som 
är 10 år före sin tid och vunnit 
världsrykte för sin slitstyrka. 

NSU Qulckly TTK 
Sportigt kala5åk med kickstart. 
En önskemoped för modern mo­
torkun nig ungdom. 

NSU Qulckly S 
Folkm,opeden, världsberömd och 
suverän. Kan gå 10.000 mil utan 
motorreparation. 

~ förenar kvalitet - skönhet - slitstyrka . . Köp NSU 
~ Q uickly hos oss eller närmaste återförsäljare_ 

G~teborg Backavägen Te1. 235340 
( BENGT BERG AB) Stockholm LinDeg. 8 Tel. 634055 

... .. Malmö Stortorget lS Te1. 24840 



Komorerna åter i etern 
Dea IUI. öKruppen Xomor~na 

norr om ~rad • .ca8k.r pi. Afrlk •• 
•• tkult, kän d lnte mm.t eenom 
Ilanl OlteUUI TV·k.iilul, har 
länl:e , 'a .rlt ett At.riu'lirt byte lö .. 
nX·arn •• lJnder 10~9 fannII e n 1I ~ 
ten ltat lon hdlroo,t" I'ii. prov trån ön 
Gran (Jamor es. m en den 8tUn"des .. mm. år. 

Nu meddela .. " 'RH , ah Radlo~ 
dlfluliloll-Tel~\' llilon I~rantallie 
åtel' hal' ata.rtat eD .. k'V sUndare. 
nu J öpuppena hU"udstad 
Dzaondd på än Mayotte. Den 
lIiindu e fte r töljande Ichema: 
Ot.30-06,00 och 16,30---20,00 på 
S SS I ke wamt 10,OO-U.30 vå 7 %60 
k e. Det torde Inte vara omöjll~ 
att kunna tänK •• tatlonen under 
k,' iUla!\8l1aet. Närmaste ....... nne" 
"å Ika lan är Kaduna, Nlcerl. pn. 
S 3:!6 ke. 

AdrClllen till den ny. staUonen 
Jr RTF, Bolte Postal e JW, 
Dzauodcl, D e 3-1oyotte, Ilel Como_ 
r H. Rapporte r kommer ... issar ,.J, 
lIii.kert att b esvaras med brev, om 
de iiI' tJUrilcldl .. t uttörU ... och In_ 
tressanta tör I tatl onen. Det. torde 
vlua att tör&!ra att skri". på 
tranlka. 

"l kanske o ck så. s kaU tlllit",.a, 
alt öKrnppen r iiknal SORl eKet 
"_dlol.nd". D en tillhör n UmJhten 
forUarande Fra.nkrlke oeh Hr Inte 
s om man ka.n tro adD\lnlstrath' t 
underst/Hld UadaKaskar , num era 
relJulJUken i\lnlacasy. 

PTT-liston slut 
För nA,.ra m itmuleI' led.n med­

d elade \' J hUr I _{.aJten. att Jan 
TunE.r 1 NiissJö tillhandahöll en 
lista med aa .. e8ler UU PTT-sta­
Uoner. Efter det meddela.nde t tOI: 
Ii&ts.n s lut I e tt nats. vilket. ,Jan 
nu her ou pål)t!.ka. Ran »krh'u 
OC.k"I\, att ban dock gärna skaU 
stn. tW tjlln.llt med uPJllysnlllg'al' 
em .PTr·statloner, om Dl\ .. on så 
skull~ önska, Slind l S" faU frå­
Kan tillsammans med 8\'arsllorto 
tlU ,Jan Tuner, Stor Katan %4. 
NilIl8Jö. 

TEKNIK~N 

och 

Radio Seoul , HLKA, Syd.Korea hor 
e n mCin!ld olika QSl·kort. allo i 
vockra farger. Ett ov dem ses här. 
Forsök höra Seoul under Europa. 
sändningen kl 23-01 pli Il 925 k 

Klubbnytt 
Orlon DK-klubb, UnKnäluibk, 

J ö rn, ÖDIkar komma l kontakt 
med nX-a .. e I Västerbotten. DI.nd 
m edlem s törmAnerna mlirk!l Jrratll 
rapportbefordran 61 «A n .. I må­
naden. P .. on'xemplar av klubbor~ 
ganet "Orlon nX-8ulletln" kan 
erhl\lIas mot h ·å. U-öres frl_ 
mArken . Adressen Ii .. Orlon OX­
k lubb, e/ o A . Ue r " man, LiiD&,niil_ 
trlbk, Jörn. 

Afrika-nytt i korthet 
CONG O : RadJo Con .. o , Bruu_ 
vilie, sKoder , 'ardajCa .. kl M.SO--
17.00, 12.3~H.00 ocb 17.30-28.00 
(IördaKar till midnatt), sönda~ar 
08.06-22.00 p it. korh-I\~ 4 819 k c 
(2~ kW), 0605 k e (23 kW) aamt 
7 n~ k c (4 kW). ( WRII) 

GA DON : 'Radio Gabon, Llbre\'lIle, 
slinder f.n. etter töljande sche ma : 
06.00--06,3(1 ocb 18.00---22.00 på 
4 717 ke sa mt 12.15--14.00 I,r- 7270 
kc. EUekte.n ii .... klV, men kom_ 
Dllt r frun l Juni aU hUjas tlH 25 
kW. (WRU ) 

NYASALANO: Korh'ih:ssändaJ'c l 
Zomba. li r. 8953 k c sänd er da"U­
gen m ellan 17,00--20.00 ett r e.-Io­
nl\lt procram föl' Nyawand m ed 
engelsk a m ella n 19,01) oeb 20.00, 1 
ij \' rJ d på Infödda. dialekter. SJln­
daretrekt.e.n !,5 k'V kommer Inom 
kort att bUJas till 10 kW. (wnll) 

IISIAN 

Lllft'Värnsrobottn Hawk kommer att för­
stärka armens -vapensystem. Det ställs all t 
större kray pI de människor som skall an­
svara för de komplicerade systemen liksom 
för övriga uppgifter inom armen. MänniJkan 
stdr fortfarallde i celJlYlfm. 

Verksamheten leds av officerare. De Hr sin 
grundutbildning vid sä rskilda aJpirantJko!or. 
Högskolan med allmän militär och teknisk 
undervisning är obligatorisk för samtliga. 
Det fordras god intellektuell standard och 
intresse för teoretiska studier för att kunna 
bli officer. 

ARMEOFFICEREN 
Upplysninsar genom Rekrrteringsofficeren Armesraben Stockholm 90 

IOIIN!.KC»LDSVIIKS TEKNISKA SKOLA 
Kommunal, Iltftt.6undcr sLödd. Teknikerkurs 3 
terminer, m, r ealex, e l, mots\'. Z term. lIög re 
tsekkurs ytterl . 2 term . Jj'nckll\'d, MASKIN-, 
I~LEKTRO-. HUSBYGG~ADS· Mlllt VÄG - o. 
VÅTTE~BYGONADSTEKNTK. Stall. studie­

'l~iEG~tt~tHi hjälp. Nya kurser i augusti o<:h jnnunri. An~ 
:t miilall hlirtlJl senust 1 juni res l>. 1 decemher. 

BYGG ER BÅT S.JÄLV 
Välj ett VAKUUM GJUTET glasfiberarmerat 
plastskrov i den välkända REALLOY-sel'ien. 

Hög"a k valitet, Moderata pr;ller, 

S,'an esund tel. 0304 ..... , ;0, .... l;å 

Jag lägger på .. 
VARNAMO 
trafiksä kra däck 

AB VÄIINAMO GUMMIFA8RIK~VÄRNAMO • STOCKHOLM • GöTt80RG • MAlMd 

J 1161 , TEKXIK för AI~LA 4.3 



• TIA:s RADANNONSER • TIA:s RADANNONSER • 
' Hlm", 
T I~L"E IiA n .. ; r~ E r,. , oIJC'g. ft'lfd 
120 III 3:- , 'jO !Il 2:-, ;) ru ll. 
fr!lktfritt .. \t ' TOOELAR. SkNle. 

r n . urdelllr optik Yf'rklyg 
nllt fiil' fl lin. Lliga pris('f'. hil,l!'1l 
kY1l1iretN. Diirför 81ltid A Lrr 
'J'.L\: XS'l'. Yll r h('rg, tel. 23.3.:i. 4-100. 

1;' LSA T RA .\ II' OIL.\ R e nd . 21) :50 
f'xkl. om;:, (j,'errzlska grauben 3-
B nr med iillskebl1. .Pö r IlIQntf>rin,l::'. 
I satselI ' ingår -I ~ulllmlhJul 21ll 
mm. ratt. yiixels lmk. nlla on . 
filtl\ldelllr + sIdor, En rohn"t o. 
IHa bi l. Llm:S.\K::;:SE R"l('J-i, 
ÄIl,l::' iö'\', 63. Sl1l\'stn. Tel. 5702 33. 
JiOL~nt f; ";UH; L}\C KAKF; I I ";~ 

no 20 cm rl\ n ,l!' med sjiih'lrHk 
f ör h f> mm('t, \'1111111, l)il (' II , bAten. 
('3 111 Ili 11 ,1:' . I ,f'\'t>r(' f'll s k0Il1 I) I('11 Illf'U 
viigg(iiste kr Ji :;'"10 + Olll". PORt· 
fijr"kott. S. B('rgst riim , - Co. Box 
4i03!l, Götehor/ot. 
} ,' \ ' R \ ' f; n K I~ K I . ]';:{'Ill i i'k - I f>klllsk 
Itpsk rinlin g . 1;:lHla~t 3:-. O. Ahl ­
strUlHl. Box 5OH~, K:l rl " lnd tio 

1\I0TOlt 150 ('c. fabrlk snr kr 
37;; :-. AR S\'ALAX CYKF: [.­
FAHHIK. F a lun . 

Gno n \L'U<"S UH ."\liT i hnq:-,.ills. 
k(lml,l~tt IU N) jn('kn. h)·xnr. hll\'n 
0 ('1. sn{'ko r. ],5:- . Firmft DE.\Ll' . 
Rh'. 8 A, ~oI1Clltllna. 

n.\ ~IJ~ I ' f; I.A H I': GrundiJt :'iOO b 
gOlt skie k ;{.-JO :- . ~nm A Xf'I~i'nll, 
Box (;:!:!. Sldh('. Tel. J';::lrl i'llI d 
();'"iI!300 3, . 

~ \' f~ S~ .K riO wulr slutfiirstiirkn rf' 
mr a lln hphm' i'iiljes 1,5 :-. God 
k\'nli lf't, 483 X 2:!'.! mm. djup 2f)8 
mm. lita n hu\' , Tl llbn::-g lHld (1 1\ 
2 rö r ) II t(ör{'s. Jn g'. K. G. Du hl ­
herg. K\·n rllllflU"sg. 24, "iillill~dJ~·. 
~ 'f" r. 010/ S!l 33 $8. 

G OI{A ltT- I NTR ESS fo; H l\l) f~ ! J)p­
tflljri t ningnr pli. de \'H l'lf' nll l jlll. 
d f' l:lrnll - rllm, hjlllupphiill~nln~, 
nlof o rfii sff>, drh'lling. Mot II~t­
f ii rskott 40:-. F:n G.\SOX. B OJ( 
421. II iigerstell 4, 

"ltii,a ... 
! s t SÄ N J) AHF, - :\!ottng n re 10W 
" ( I'i:1 bundet" 4(1:!--Hi8 IIIC, P honl 
slulllpas. l s t 000 :-, Båda 1000 :-, 
Allt{'nn e r , omformare. n iitngj:rl" 
glit. n lft IlÖ\'f' re nhet m.lII. lI1 ('d­
f . ilj(·r S:tlllt l 881s n)'1\ riir till 
d :o. 8"llr: R. Lie-, J!lktllln rk i!l~n­
f il ll 11 . \' ii ~ ' f'r!l!l. Te-l. 313 (H. 

ltAL I. IC IC , S3'H': + tran,,;f. :l75 : 
U. SjVhc r$:', Xorrtul1sg, 2, A, 
Sto{'kholm. 

T KAr I KMOT T . Be 3·18 R m. 
IIkr. oe h {'o m', fl' . lO, 15 o. 20 1Il, 
C . i\"ylondcr. \· Iktoriag. 4, KrIlIn ­
f ors, 

}{O.\I.\I.- ,"OTT .. \ (1. I{ I I!"!'! flO 120 
mC /Il . lub. lI iltngg r. T e l. 62 -13 73, 

Maskiner-verktyg 
'~lmliT \'(lS I .,\nO R (L\'grlAdn) I 
llel)lr. p h1t. Fel r r la m. biirhnudt. 
o , HisII,. s t orl. 3SX29 ('Ul. f> IH}lIlt t 
4 :;,"IO/ st., 3 st. 10:-. A UTO DELA It . 
8k('de, 

EX C t;XTf; K I' llt; SS 90 ton. Uhg 
404;') 42. 

:t~ J~_)I Ol'() l( f: 1C l / J hkr 4 6000 
,'n r \' 220 "011 !Il N! relllsldnl , n .. ~ , 
Sil motorN il r f:thrikSIl)'R, 3.1:­
li r . st.. v id k up a \' 2 st. frukt , 
fritt. Firm n ))eol l) , Bi\'iigf>1l 8 .>\, 
SolleutulllI. 

);,:0.\1 P R f;S~O It rör s pru t II\('ke­
rillg Ill ed Illotflr, $tf>nolll,l!!lIlJ!'e n 
210:-. "~Ir lll n I)E.\ I .. T\ l:h ' jigel1 
8 A. Sollelltnlln. 

:a;:l rlllot. Sll'll1ell;;; bC'g. llel, kli Il. 
m ed kullA,I!e r felfri . l hkr ~20/ 
380 v. 50 Ile r n~ \' / 111 58:-. W e r­
u e-r Eriksso n , XossC'bro. 

t; l. ._S \ ' ETS • 1'RA.!\· S FOn.\I"TO_ 
RF,H rör s/h'fil h oh bYR r!JNcn som 
(ör \'l' rk Slnd;;hr uk, 1I~'a och rn-§:., 
J)rl s liigf' n 150 :- - 800:.,--, Norr­
lilndska Ver kl yj:"fl1hrlkPII . BOJ( '" I, 
Cön'i ks j ön, 'J"(~ 1. ' 06.f4/600 62. 

a:m:D 
J~' L \'G_ od! bli.tmndeller I k \'ali­
t{'t",h)'~gsRtser , Alln slags tlllhe­
hör. l':at. Mind es mot 50 öre I 
trim. Edlulld s P oslo r(lN. !lox 
40"2:?, TroJlh lhtAn <l. 

CA n ":1'01' l'T .. AST rör r {'IHlrnti?I1N 
och IlolJh~' lIrllf'ten , för Ingulng n,· 
hål p li. sllin k sklirmu r och d~'likt 
för ltllur oc h Ill(' .. filr repnrntlon 
al' hAtar, för plnstbiJbygge. form­
p-jutnlllg etc. Komplett sats om "* 
kg poly('s lerplast, fiirdlghlandlld 
med a('Ce-le rator, o('h Y.! kVIll glas­
fl he rll1 1\!tn Sl!lllt hårdnre och fy ll­
nad .. medel jiimte bnlksan\'isning, 
k r ]5 :- l)lus oms och porlo mot 
postförskott. Vid störr(' pnster 
Sllf'C inItKlE'Il. AR SERIF:B.\'I', ~ I a­
nelgatnll 14. Stockholm C. T e l. 
SÖ. 're!. 4-1 3,j 52. 

G l.A SFHU;nl~L..\ ST f, båt. bil, 
fln:" hohhl~ och h a ntverk, Yi la­
gerför allt I V-IIlast, acef'lernto r , 
hi\rdn re. s pednl behalldlll (le glas, 
flber\'jl\'ilr, IIllltto r . b u nd od) S!lU­
ren. 1'1lI l> kr i \' o~s och Iwgilr bro ­
s{'h ,\'r oc h uruksansvisnlng' som 
s1in dl'S kostlll1dsfritt, "Iln s ta ( ;j r ­
slijllingsk\'lilltilet: l k~ \ -- I)lnst 
med R{'{'elC'rntor och hlird(1re -
kr 11:50 - vllk('t rih-kl'r I iII l 
kvm g!th;\'iiv Y - 8::.0 - e-lIer 
% k\'lll .'rlil;;;\·iiv 'l'j - kr 6 :2il. 
YHlld Edl.'r Ill ('d fiirfrol'llde till 
sp~ i n llst('n . AB S E H IEBÅT, Mn ­
rin I'rii "t(Z~ rd "gI1Ia 40---42, Sth l m 
Sii, T {'I, 4-1 35 52. 

G ,I I)1'A I I' L AS T erl frilids, 
IIGje för 1'1I\'a r . EU l:'1~'('kf' al' lIa­
I n ren hf'\'nrll d för framtld('ll. 
Blommor, rj ii rilll r , biolo.'rl,.ka pre­
' llH il t. tl' kJllmnrti klar m.m, ClI sto­
IItf' fJ,vl:1ndl' gjutllln.'<t mr nlln 
Shl ,l:'S illlliiddnlllj;:"Ar. ' n n: 1~f1 no­
P I;:.\:\' ('A~TO LI TE A UI';:'\"(' Y, 
Avd, A-:l, HlI8tu~mtnll 12 A, S tOck, 
holm Sil. T f'1. 4190 10. 

K O.\II 'I. f ;TT "- J. f~ I S ( ' '' )1 \NX 
anliigKllill~ nil;ttAn nr. tJ ll l i~t, 
S \'. till " Lnrs·' . Tf A, HOJ( 3137, 
Sth lm 3. 

;\1" It K l ... I N.'\ N I., 
Siiljf'S fllr 210:-. 
TJinj:, !J . "'endt. 
torp. 

';urna 

ill lq\ r , 470 :-. 
TIf'j:il r flirl l'C k' 
Box mo. 1'C'rs' 

L ·KF. R I IlF,R S ;\SI) JA ('Kf;T S ... 
Direk t trli.n " SItI terIla " kOIllIll f'r 
df' ~ii:l \'ilrhl!;.bf'tiimda jl'llllS o , 
j a eket>l kii lld n fr:1Il film ()(' h bil, 
der. L l'e RidNS iir tl1h'e rk zHlp n,' 
krnrtlg hlftlllelNH d 13"'\ d('nhll' 
!wills oe h nit Sla ll ouh;lItJlJ,:'il. San­
foriserIId - kr~'IllI){'r I'j. giller 
f'xtrR l~gt p!\. hörlerna Alla ;;tnr, 
If>k:lr il\' l'l1 i1Jleda l ~torl. !'riR 35:- . 
Lee J (1ckels lir tHh'erk:ld u\' ... AIll ' 
mA k\'al. o, (arg so m ), ('(> Il itl f' rs. 
) !ollf'lIf'n ii r en IIlr ('~ Ii!t r"' ril d fln , 
t('n! t"'rIHl orlJ;:" i nn ll11odel1 fiir L~(! 
och h :H illJ,:'f>1l lllo ! iH' llr i$t h(>1 Slor, 
lek H - ti6. P ris 45 :-. J.('4' \\' I'>jlcr , 
np r iir ell n~' hf't rr!l.n Lep. D{'~;;;1l 
är :1\' S:lI11mn modf'1I som T. f.'(> n i­
(h~rs lIlf' n I en SIJ('('inh'iiw] k,·n!. 
mNI f'll tc :llllrittt tiir Lf'C. F iirg{'1l är 
" dl'"e rt te n" d\'f~, Ijllst kll lrii r' 
gll(!. AI"l sto rl e knr . ä\'en SJlP{'!n l­
s lorl. r'rl s 35:-. LM.> \\' f'l'IIN nN 
JnckC'11I I sn lllmn k\'n l. o. flir,!: 
$0111 hyxo rna och lllodl'l1{'1l lik 
L P('. JlI ('kpIs, Storlek H - ti{l. P r is 
43 :-. Ohs! \ 'j fiir jh'(>11 (1lllprl, 
kanskn I.el hn jC'alls. Alla loto r le-­
ka r , Pri s 2S :75. Alln \'lIror Ill('d 
byt~l'Iriilt ellC' r p€'lIgarnn !l te r , Du 
kllll ii\'ell 8krh'a f"(te- r \'l\ r nsn 
ka tn lOlg ]ll\ Illod ernu un,l!th,,"l'l' 
kliidl.'r frl\n 111- o.~ utlnndf't. 

• ('A Hr.SSOX~ L\I PO R T . In' d . 'I'.A .. 
F:ll k(>ll h('tC', '1' ('1. 11l3S1 

.-\ ~I E nI K .'\ N ~ I{A ~ fUt:X S li .' OR­
Ton .. , I tjock hiirliJ,:' K\'n1 . Illed 
enllstl1f'1Hle In;le r , K(1J) bärM' IlIpd 
ellpr Ulnll sIlIU!. K omhinernd fri, 
ti d ;;lIIodf>11, Fiirger: T' illlterS\'urt. 
p iirlelll o\'It. II lll . fD'r(onlllil. \'I n ­
rött~ hl:lktin l !l hl !l . Stnr lC'k 33-43, 
Pri ;; 39 :-, Ny llet ! Sf'llIlste " r!u ­
gnn " iir r osett i ny mode ll m cd 
piirln. Hilrp'l linder krngC'll. 
C.o\HL~SOXS L\II'ORT. Avd , T. A . 
F al kf'nlJe-rR', OrdC'ttel. 10381. 

• ffi i, a . i f111!!i 
K i\ ;\H ; nOR - FOTO .. \ R T I KL,4.It. 
AV I.~IJJ\ N IH~ ;\IÄ nli. f; N - 2~ 
% ra hntt. G1Hant! - .'!'rntlM 1111-
rlskflirflHkflng: Grlllldl'x, Box 38. 
Huddi nge, T el. 5; 5~ 30. 

S f~CON I O 8 111m. 3 ohj.: 1 :1.9 f -
32 mlll , J :,1,9 f-13 111111. t :1.9 9 
1I111l, " Im t .. kopplad, 5 fiJIIlf'r 
ta~lI n d !lrnlf'd . ~\' . t. " Xy 41S kr. 
XII 3.-.0 kr". TU , nox 3137, 
Sthlm 3. 

4 6 "'EK N "'- (tir ALLt' " /Gl 

JAI'ASS K A li vAL IT E T STET .. ]~ _ 
S KO l ' - till beh ör - kikare lII.m. 
I\:atlllog och ny broschy r . Ä" en 
a\'lJe-t , Se art, i Tf A nr a 1900 sid. 
26-27. Astronik, A,·d. T A, Vik­
stf'IlI. \·iigen 36, J ohAllllesho\". Tel. 
490032. 

J·' I L ~\!T .t:XTE R S /I111l flir/l . Mark­
nndens a b solut billiga s te. Kr 2 :25 
I)r st, TIek\' i rerll te-xtrörSlag ocb 
pr islista. TEXTO 1"lImlex ler, i\""y­
gIllall 6, Varbe r g . 

KO I' l f; U INGS P .4.J.> I · .. :R jiittebll­
i1gt ' XlO. 9 X 12, 10X I0. 10X15, 
kr 3 :- pr 100 bla d . S \'EXSK 
F OTo'rJÄ NSl', Box: l O, Häger­
stf'n. 'r e !. 185100. 

... · IL .\( ALl .... " M ,\ ItK'~N till ah­
so luta bottellllriSf'r t. I'x. Agfn­
('0101' Ct 18 24X3G 3(1 exp, kr 12: 25. 
d:o OX 6- 0X9 8:;;{I s,'arl\' lt 6 Xti 
-6X9 1 :,5. Kotlnc hromf> 2 x S Illlll 
kr, 16 :,5 OliV. Ohs! Garanterad 
mr~k. Projektorer oe)1 kameror 
lill Ul)'eket låga prise r . FOTO­
r': I :'\"O. A\'d . T. Box !)()O" S thlm Il. 

(1:"00' n t : lt n A J.LX IX(: S F IL.\! t: u , 
~rOX Il:\XD i\Ur. 0111(111, spiill-
1U1I1(Je-. IlIlressalltn ti!l ll('r 8 O. ]6 
111111. ÄW'!l (iirg! Co lorsJid ,>s 24X 
:j.(l rf'.'<('IIlOII\, m.III, Tonhand, nya 
till lliga priser . .F:1rska Agf" 24X 
36 O. I': odflc-h rollle 8 !lllll, TR IO­
J;\IPOHT. HOJ( 21. SUlldh)'herg. 

FIL.\I , l' A I' I' f: n 111.111 . 23- 30 % 
rn hntt . I~ei!'ilr prisIIsI: .. Adotfssolls 
F "t o. S lI ll dholllle tl. 

"-;'HC F II • .'I I';:odtl{'hrome 2x8 
IllIlJ 18 :85. Bet rak f lll!l$tsa Jl)lll.rnt 
fiir 8 lIllIl film ,l!er riirlign hild{'r 
2.') :50, U. Nyholm. ~, l' rolllf'n. 
137. :'\"orrkiiplng, 

Mc-mopeder 

11. 0 S I' f:C I .-\LJ.' iHtG ASA la : tl1l 
110 1ll011Nlpr mf'd Hi mm In s ug , 
ningsknnal rndn s t 30:,3. K ata log 
ö,'er mO I)('<lUf' lnr Illtlt 1 :50 i frim . 
SIlf'('() - :\IOTOn. HOJ( 5100. :\In]mö, 
'1'e l. 91 67 lO, 

TR rll.\l I'H ~"O'l'OH( 'YKLI\ R, re­
;;pr\'dC'1. Il~'a o, IlI.'g. Motor( :n 
fl l'1lr,\' JOh ll ll sso n. J.:nrlh C' r j.n.\'. {i9. 
Sto<:k llolm. 'fC' 1. 317311. 30 0, 15. 

" IO I' f; IH STB I{ ! l !'t ret s knl.alog 
finn s d et som "r l~tp r ilA mOI>e<1 
n('h IIH'. Pf>n si"indf>S mot )lorto. 
:\IOTOH , 1I01li\:. ~!lgf>Il , Tel. 30, 31. 

.\IO '('O RCl'KELU E 1.A H , IWj!lIg, 
li nde- till de (Jpl!la m iirkC' II , ~liir"t 
I hrllll ~d I PI1. i\h,torfl rm nn J :lfl. 
O Ii\'p(l a Isg 3. Gijlf·hon::- . 'l'el. 
] 2 lin 3·1. 

S t\(' II S fl e n 1l.0 U nO pin no 
ii I!Il rr>. Gör alltid !öllnl1(lf' ink ö p 
Ililr Xi ~kall rl'llare-r/l Edf'r 1110 -
pe-d. K öp alltid hos OJlS \'1 liim' 
11111' 20 % I rah(1 t t (UtUll ra hatt­
kMt pllpr IIkn a nd f» II!\. delar 
till d ('ssn lIlollf'dl'r. VI har fnll ­
s liind l§:t rl';;er\'clels laJ;:"('r , Katalog 
IllNI utfii rJi§:1l Illllns(' I,('r skI ckA S 
mot 1 :50 I frimil.rkell . l\I l'd ledning 
:1\' d f'lllla kntnlo"l! kall \' n rj l' mo, 
pedii):!'llre. som 8ldrl~ ~)'ss l tlt med 
llIolorf' r . lIl{>d liilthl't knu" tnte ra 
hur motorn df'lIlontf>rM' rör repa, 
rntton sn1l1t hur dl.' olika d f' lnrll a 
!'tll' r fnC:1S IOnllllll (111 erl (' r utförd 
r l'!lurn l iOIl. Sllnr Il(,Il,ltllr r('IJn rerU 
sjiil\' II If'd hjiilp 11\' \·ftr kalnlng. 
kil!1 c!C' lnrnn hilll gt k ii I1, hOl! oss. 
~kkkll e fto'r katftl(1g('1I N'dllll I 
d ll~ . S II('('d , )IOTOn. :\I'))lpdii,l!llr­
nfts (II.:'f'1I ~11('('lftlfirllln, Box !j];'"Jo,5. 
)I ahllii. Tel , 91 !iI tO. 

K .\ T A l.flG rii r S\J \'N' O, G u ld ­
pllf'll. 2 :50. F ö r Ill o lwd ... r 1:- bif. 
I rr lllliir kC' ll . ROPJ.' I':S .\i OTOR ­
nr:I ,A H, ntekin):!'f'gfllnn 63. ~to,){'k ­
Ilolm R/i . T e !. 420543. 

N AG u t\ MUTOUO ln : " (:lt,\ T IS 
knu ,' i a ldr ig f' rlljlldn Edl'r, mPIl 
till eH sta rkt redlIcerat pris 
eXf>lll pe-1 SAch s 2 \'il'{, H kUI!t!ar 
5:60, ~a('hs 3 viix. 13 k. 3:20. Bnk­
dre" ~1l{'hs 25 k. 8:73 Vleky 16 k . 
4 :80 110 16 k 5 :60, H:llnlog mot 
1 :50 I trim. SII('('d - :\IO'l'OR. Mo, 
pf'dii ga rll llS egf'1l SPf>t'!nlfirmll , 
Box 5 1;-ii. ~ l alll1ö. T e l. 9I {i7 10. 

THI.\l M.",- n To r' p till .\1f: Mng­
!lett MN ! 2 förg. !i\'en till Oxford 
oe h \\"olslpy . Ohfl. hilJd k(IJllll" 
JlnlNlld . stii rr(> "f'nt I ' rlil 3 1:1:-. 
S \' . t. ":\If'{l \' f'lllilf'r" . T L \ . Box 
3 137, St hlm 3. 

Jlf: I'O.J. I T f' )(OL VAn , ko lv­
ringar till aHa Illolor('yklllr. Mo­
tor[lrma lIeur)' J ohanlisnII K a rl­
be rgS\'iige-1I 00, Stockholu;. Tel. 
3 t 7311, 30 07 15. 

STÖ HT H JÄ T. ," gotik .. llC-h~·.'{or 
av gkln n \'nddNtlde st. 48 S. nytt 
60:- tills. Pl', Box 00, lin lHI ­
ha gen. 

" IC- KJo; UJ .t\ r"x%, hilligt. nikt­
J)rl g pr fo t 6:- "lirt pris 2 : !)r~. 
P ilSsa tillfället! '!' illskril' MC­
J)f;TALJER, B ox 6009. G;l\'le 6. 
! IC, n VA, 120 cc, mi -51 skaltll d . 
Ny motor. Nya drl"', bromsb. RV­
gAj;: r . Hj ulen rlktftdl.' 1\ ,'erk st. S \'. 
t. "Allt 4;:;0 kr", 'j'fA, Box 3137, 
St hlm 3. 

· :ful.ii 
IU 'I'B\'G G ~ t\ T S F: n o c n F ,\ It+ 
r.)( (l 8YGG Il .. \ U,\ T .>\H . ITf: 
. 'ACETTE Sl - reko rd snllbb blir­
plunrllccr - S,'('riges fö r sta Blir­
]llllllbåt I hYltgSRtS. 2'sltslg, &>n­
slIUon e ll fn rtl est : 8 hk g (' r 25 
kllop! B,\'ggt id 20--30 tim . F I,'i ng 
Sport - mllrkn fl d(>ns Illest omfal · 
tIlnde byggsatSSl' r le, Sto rl. upp til l 
4,00 m. liingd. P rIs fr. 495 :-. 
Fiirdlgh~'g~da. fä rd iga bft!sk rov, 
fiirdlgre\'al!e- ell~r i d eta lj fiirdi~t' 
b~'g):!'SAt;ter. Sall lt!. vHr\'sb~'ggd ll 
III., bordl. I Illllho$rnyb!\.f!)I)"wood. 
Ooda fl\·bet., \' iIlk o r. Broschyrt.' r 
sii lld('s Illo t 1::;0 1 rrim. Rt"'k"l ­
rprll id ag! 'J' Jo: IH: , BOLAGwr 
BAT I XOt:ST1H F: R , , 'meå 3. T{'l. 
Hl...q ;13 (ih'cll eftf'r nWlrstid). 

UTO.\I HO K II 5iMOTO U f; n ulla 
prl;;liigCII. Nya o. Iwg. In' (ah r. 
E\' inrll tle. Joh nsoII, :\! I'r('u ry. 8(>11-
Gull. W est Bem!. Cre",ce.nt )lnrln, 
Trim. Ar('hlllledl's . I 'enta. Il tU!­
(J\'nrna m .fi. Storlt"'knr 1,5---80 I.k , 
vi ... ;on Illed gnr1l! lti. jjf!.tllr I tr il 
och Jllnst - tl ll b ... hUr, Byte n tu­
,l:'efl. F ijrllll1 nlign ft"hpfalnlngs\'ill_ 
kor. 'l' ill Illndsorte-1I fraktfritt 0(·11 
utan e-lIlhallogekn"tllfld. A.JJ 
R1'OCK HOI.:-' IS .\IOTOR('EXT'­
UV:\I, Hen .. il1$tnl ion SbY$rgllftde n, 
Xor rn Ri\ntorget. Tf'I, 11 2 1 42 -
:!O 24 42. 

" ,\ 'I' A It 0 (; 11 1J ,\ T UY(:G S ..\T ~F. n . 
W\jko, lll du strle r , I liiger", tf"lIs 
Gftrd . H !igt'rsten, 'f e l. OlO/ 8S35 00. 

fJ AT 1' l. \ ' W oo n . VI IOj;:"c r (u r all­
tid ga ran te rlld bl\IJI!)' wood RV 
furu och m a hogny I tjocklf'kn r 
frftn 4 mm till 18 mm. Till~kriv 
oss och begii r hros('h~'re r och 
Ilrisllst ll som I!iin d l'f!! kostIlRd,,­
frllt. AB SE HI EIU 'I', i\f:tr lll 
Prilsl g!l rd sga tn 40--12. St hlm Sii. 
'I't' l. 4-13542, 

O I' TDI IS T ,I UL f • . o\ f( . By,l!,I!satsf'r 
tilrdigfl hli ta r . 5e1:'pl, ritn i ll.t!:lr. 
O I' ·l'l~! S'.f-UX IO:'\"ES . Tryf(e-I­
grfind 7, ElI s k(>(!e. 'r p!. 4863 6:!. 

n ATA R . Begil r h roS<'hyr rr!ln 
GHAXLUKOS HA 'l' B YGGEHI, 
Box l, Ädelforl'l. ~'el. ]2. 

, 'ATT t ;NS KlnO n kOIl1Jll, uwd 
!ltiill bara b lndn lngn r 95 :-, TIc ­
turr. Glts Fabri kN. Ahufl. 

S ~ I A nATS- be§ '''K t il l ge~eljoll:. r 
1 IiIU meIall och nylOll , Bra prl­
Sl'r, Be-giir b roschyr. AB R!\tmi\­
tf'tifll, Karlsln d . T el, H 3 Gl. 

S .\I ,\UÅ1'S.\l A ST": U 0('11 bOll1l1,u r 
till kln 8fln d e s('.'!'e!jollur, h !. u . 
Snipen. F IlIII . o . OK , JolI('n. 8e,l!l'l. 
Il yr": lde p ri;te-r AH RlI.tnlatttrilll , 
l\:lIr],.tnd. Tel. Rlk t.nr 054/H 361, 
110 :!O, 

1i! I' .. ; t ; n Y- IH "GC:S.\ T ,-; f: U finns IlU 
!'ttf'r igPIt till förSiiljning. [l('tt:t 
Hr IlIl1rkn ll(iPIlS hil1l):!'a s tp h:'I, 
h Yit'gsnts, Ilr ii'! e lld 11llt .. 00 krf' lIor. 
Filrd lJ;:'bygJ;:'d RIIPl'd )' S')() :- . Alln 
Ilortt'rs b!l.ttillhe llu r . rnttar, hl" 
flll1g, loggar 1ll ,1II . till S~' lInerli~e ll 
f"rmAllllgH prll<er. IHl nln.l(ftr lill 
W , tRlet tO)l llsu\'('riiIlA pl~' \\'ood­
b!'tlar klnsf'lIdp Sllorlh!\!nr, 
]111~!lhl\t:tr oc.h ('a hinhåla r. 'J'lI! ­
Ilk riv (irmo (' YKJ.O:'\, BAT .. \ I: , 
ÅK .. ] SUXD~Tf;n'I'. E):!'~l.'grll nd s ­
vil.1!' l'n 12. J o h iH1I1{'sho,'. 

~ .. ; (:t~ I. med ro('k. 10 k\'Ill, hilll~t , 
S"lIr ti ll: "~ii!;tlln 1I~·tt A" , 
r\'erikes Al1ehall(hI, ö rebro. 

Bilar-tillbehör 
n EG . P E n SON_ 0 (' 11 L.\ ~TnI UI.. 
Il f: I •. \ H hil1 ij:f. rllwil BiI ~krfll­
Ullig', Orubhe. '.Cel. 100 0 1, UIllf'1\, 



• TIA:s RADANNONSER • 
LJ[nD,'i.\I I' ,\ nE YW 1 pip kr 
2S:~, :[ pip 30:- PV 4-14 12:-, 
} 'ord Aug!. 19:- Zephyr, Cousul, 
M 15, 20:- 01)1.'1 Rek. Ii ;- ~l. 58 
20:-- Daupblnf' 24:-. öv r , miirk. 
be!;. prisl, liven lI\'g,rör, Obs! 
Knl1it~ llled hästa pns8!orm. Re­
t urriitt. b':.!. Ell A, Box ~, Stoe­
knryd. 

"W-ii G J\ln~ ! Ri khaltigt 11Iustre­
r lld sto r 8pecinlknUllog ÖVl'f In­
t r(' .. santa ,"W -tillbehör och nylle­
t pr mot 00 öre i frlm, Presentkort 
pli. 20 % rahnlt erhlilles, 0111 d e n­
na tidning lil)('ropns och ad resser 
pA hå andra V\,-iignre In s:l.ndes. 
AB DURAX. Malmö 20. 

LLOYD-AGA.ln~ . . allt I L loyd re· 
IU'f\"d. o. orig-til lbeb. siill(les pr.. 
dll~ell ,'id best. R ing el. lIkriv till 
SöDf:UBIT.., Gotlandsg. H , Sthlm 
:::Ö. Tel. 4068 OS. 

BILÄGARE ! Sänd eftl' r 1001 !i r s 
katalog ön'r biltillbf'hör o. tU\', 
Jingsu trustnlng. GILT.;\IOS, Röd ­
JUlke,-ugen 14. Äh-sjö. 

VW.ÄGARE: Fl atthylla att pla· 
et'ra s bukom bakftiitet. kliidd lIled 
, ';1\" 1>. plll.!it. ljudisolerande end. 
kr. H :-. ~idblink{'rs med relä 
o.:h kabel lätta att 1Il0ut. utan 
borrniug pr par k r . 32:-. Baga· 
geriick "1'0 1) Carrie r" passa r a lla 
bilar kr. 62 :-. Lel·. Illed n·turr. 
f rän F:u E HA . Box 35. Stockarnl . 

T · j"OnDSD.I-: LAR . F rnllll'agn m. 
ekl!rhj.o4 st. n Ol-kaps. 50 :-. 25 st. 
f iinds.polor. sta rtmotor något de­
fekt 20:-. 2 st. kompletta ko h'u r 
5:-/lIt., fr a mlykta 15 :-. glas d:o 
5 :-. S. Fridh. Krogdall. Kh!ft. 

r .. : t:;GEOT -55 Y otor m. ,·ilxf'lI. 
f örgasa re. star t o. g en . 175 :-. 
Topplock III. yenUlmek. 25 :-. 
L yktil188ts 10:-. lloskwltclJ -51 
motor och ,'äxellädu 75 :-, Box 
53. Örl!bro. 

NII' E- -,\ C K . ]2V 210 Ah endast 
250 :-/st. Lindström. SknlJstorget 
](;. Göteborg C. 

DCHUL. - Sli ll~örg. m('{) grenrör 
till Volvo 250:-. 'l'el. 86 35 SO. 

TUI.\OlARE! L At oss undra Edrn 
Tipparmar t ö r högre Jy fthöjd 
va rav 8l'sm-ö rt h ögre .,Uekt er­
b Alles. Lyfth öjden ökas med högst 
l . i5 mm elier etter önskelllll.l. 
Obs! Vanlig ,-ent1lju sterlng, Inga 
f'xelltrlska skrul·sr. Sänd hela 
, ' ippaggregatet SADlt UllIJgh' IIU ­
Ta rande lyfth öj d . och d en ö kning 
80m önskas. L el-e.ran stld ca 10 
dagar. Pris 90:- fö r 4 cy!. motor. 
ALLJ.rnnr, N elson & Co, Stock­
bo lms ,'. 86 C. Vend eJsö l . 
S PEED- e AR IWA . R ekl'. " är 
prl s l . A färdigboc k ade r ör o. de­
taljer. lt'ärdlgt e bll ssi ]35 :-. 
K omp!. ritning ssa t s omt. b'll mo­
d eller 12:-. Ingenjör sfirm a n 
Welland AB, B ox 29, S!)!l.nga. 

'a.HN 
UTO)f80RD s nOT. 1-55 hk även 
defekta . P asshAta r 3-6 met. B . 
Larsson, FlI.lliugg. 24, Skäuuinge. 

l .hUh' 
K,'(NN" E R FRI - ULl lm 
.Jo:(a~N • . , OCll T ,HLS t\ ~(ER . 
M (!(l myck et god förtjiln s t kan n i 
IIU med enkln med e l tlllw'rkll I\lI t 
(rlin s k ö nhet s medel ti ll bllginns­
nHxlel. Siin d efter origina l " He­
('t>pt.lillm l. -61" oc h tllg d el 8l' nlln 
de Inhor3to r ieut proyn d e ke m .lt.'kn. 
r ec(!j)ten på de a rt iklnr som siiljs 
bäst. L ii ttfntlliJ;m till\' . 11I1\-18n . 
snlllt adre!!se r pä le" era nT örf'r och 
kÖllllre. Endas t 18:50. OBJEKT-
1 NOUSTRI MO'.rALA l . 
JiAT.4.LOG pli. moderna ungdOHl !!. 
kläder friill in - och utlllndet. e r ­
)liillcs från oss. OBS! 1':lId llst II ~'­
lw ler. Beställ omgiicnde NI flir 
d f'n gra tis f rll. n Carlsso ns Im po rt, 
}~'llken berg. 

TILL \ 'F.ltKA .. S JÄLV .. .. ~nHA 
:t' JÄUIL-\n. Med hjälp II" "å ra 
f jiid ernomogrn m kan Ni en ke lt 
och sna bbt ber ilklla Edrn d rng­
och tryckfj ii drar sil. alt d e lår dl" 
rikl i~:1 egc ll sknpf'rnn 01'11 ma ximnl 
IlånrdSt.1Iet. 1:'ri s 6 :2-5. f ng. rlrnuln 
]n t.o. B ox i136, Göteborg 7. 

TIU"INIYG a'- Edert trnn s istor­
rndiohnrge. R ('11nrnt ioner n\' 
t runsl~torrtldio. g rl k Gustufsson, 
S:t l~ rik sgatiln 5, K almar. 

CA;\I1' IN GKöK 2 låg. i för ll il lll­
IIgt. utrörllnc1e. Pris fö r r Z2 :'O/ lIt. 
uTförsäljes nu fö r end. 15:-. 
D IC K s L uger, KOPPArberg. 

LIIHUliTAU .. ; T YP TUOOn, S­
]2/18 220-230 "olt 00 per 3 fn ser 
st r ömstyrka llIax ] 2 am i). Ladd­
nin g al' 18 blyelement. Heg. men 
fullt brukbart 100:-. l st. beg. 
sk r l\'mtlskln tYD llem ingtOIl lO 
1(I)utor;;mod . 65:-. IIOBBY­
l.lll'OHTE:s" , F nck 113, K nrlskoga . 

URi- i 
I~ATTV ll{TA R"~ ;\Jonark J .n ]9.50 
Ars modell skattad och körklnr 
b y tcs 1II0t h('g. utom bordlHe 3-5 
h kr. Alrlk 0 1S801l, B ox 212, 
L i llghed . 

• 
FOTOGRAFISKT 

MATERIAL 

N I FÅR 
LÄGSTA 
PRISER "Ierlör.·uljare :1iH.:e$ 

lur l %arbden 
svart/vi lt Oell { ä r g 
,amt övriyt (%­
material. 

S YUS\' ENS K II ,\ N U E L 
th -d . Tt_-\. H iinnt'hoTmll\'. ; ·1. ;\Iahnii l ' 

Bär MOTORRINGEN 

f r6n 

Sy mbo le n t ii r . mo­
t orrolk oc h tekn 1-

"er . 

TIII,-. m i tts""na I 
"onlr. s n~ V1-; R oeh 
ytlerkan t (' rna I li k. 

tu GULl) . Kr. 26 :­
+ Ilorto. ( Rclurrlitt 
8 d:I !:"~H). 

G U LDSPE CIALI STE N 
Postfock 5010, Slockholm 5 

r t>k\' . hilrmed .... st. ",OTORIU"-C, 
ltorle k .. _ ... mm ( Inn c nJlanwt.,rn ) 
mot 1)()liH iink. Kr. 26:- + Jlorto. 
R elu rrält 8 lIagar. 

Namn: 

Adress: 

Posta dr. : •••.•...•.•.•.•.•••. TrAll 
1--------------------

r 
I 
I 
I 
L 

PERSPEKTIVTECKNING av MASK INER och MEKANISMER, 
RÖNTGENTECKNINGAR och SPRÄNGDA BILDER 

av Olle Norelius P ris 7 : 85 inkl. oms. -------------__ ISKA FÖRI.AGS AB Hox SI S7, Sto~'''holm S 

Sllnd mig omgllende mot postförskott + porto .... ex sv 'r i A· 
JUl.udbokel1 n r 21 Perspekth·teckni ll~ a" UllIsklner och mekn­
nfsmer, r öntgCll tecknlngur och spr iingdn IJllder _ 

Namn: . . .. . . . ..• .. . • . .... . .... .. . .. . ...... . . .•..• •.•. . . . .•. .. . .. 

Bostad: 

Postadrcsl: ......•.. . .......... . ... . . . .......... . .....•.. 'J'fA 11 -------------
Före Värnplikten 
Förbered på Fridhems tolkhögsko l~ 
I Sv~löv 
TEKNIS K vidareutbildning, 
lel. 0.18/ 62010. 
OBSI Vinterkurserna börj redan 2P;19 

SPEED-eAR 
FALUN 
SöndHge n den 4 juni] 96 1 h l. 13.00 KUJlJlllrl·i,lIe n. 

S hri/lU;;a (w m iil " i ngflr mottages av Arne Hagberg, För­
säkri ngs AB Fylgia, Falun. Tel. 023/18840 eller bost. 
023/15 !l34. Anmälningstiden ulgår den 30 maj. 

T iivlingen ur 'h/Ilen l (J r kltulifrllu 2 0('11 .$ (med $Id~'llle S/l,rl). 

NYHET! I nhjudningslopp för k vinn liga s p eed-c ur- för1Ire 
om millst sex styck e n Sl iille r Ullp. 

DALARNAS MOTORKLUBB - FALUN 

Provkör fantastiska NSU PR. MA 
Gör ett klokt scooterval i år - vä lj mellan 
Prima III KL 150 C< med kickstart 
Prima V 175 "" c1start 
Prima D 150 "" clstart 

• 
NSU Prima 

säkerhet 
skönhet 

förenar kvalitet 

( BENGT BERG AB) 

Götebo rg 
Backavägen 
Tel. 23 53 40 

Stockholm 
l.innc~3tan 8 
Tel. 634055 

M:1lmö 
Stortorget 15 
Tel. 24840 

Ni ser ingen v3ckr:tre 
Ni kör ingen biiurc 

, 
I 
I 
I 

.l 

ulf H 'I' I~KN IK rur A I .L;' -J7 



3 aDv 
DX-NEWS, tidningen för 

DX-are 
BYGG SJÄLV 

DX-tidning för Be, HAM 
och PTT-Jyssnal'e. Musik. 
spalt med. gratis skivor 
varje mAnad. P renume­
ration: Kvart. kr 1: 75, 
Ii. år kr 3: 50, l / l år 
kr 7:-. 

EFTER Tf A-RITNINGAR! 
har NYA 

FANTASTISKA 
rlik l ar .s OUl ä r 

r'3,IF::-' r o l igare, 
nyui gllre 

Skri .. "flf'r 
GRATIS 

I ~~~~~K~A~r;~.~~LO~G~ I DX_LlSTERNERS ClUB 
~ Sallerupsvägen 409 

Sänd in onnoluc:n I op,.1 kuvert 
(porto 15 ör.) med nllmn och Kvarnby 
a dr .. , Ila bOoksId an av kuverte' Postgiro 1263 98 

6fDupner 

• Byggsa tser till modellplan 
och mod.llbåtar. 

• Diesel- och g lödstiflsmo_ 
torer. 

• Radiostyrning 

• Tillbehör av allo slag 

6fDupner 

HOBBYMATERIEL 

I SÄRKLASS 

S lIn.J'!tll - skf\ l en llg Chrls-
Chrlltt-modell I SpeciAl­
pIRSt. Lilngd . 0 cm. Dlt>­
St>I- eller eldrlrt. Ln.mpllg 
för radiokontrOll. 
Bygguh kr 61 ::;0. 

51. SPEEOY - en tv6silsig 
sportböt för standard ut· 
ombordsmotor upp till 25 
hk. Enkel och billig att 
bygga. Kr 17 , - inkl. oms. 
Beskrivning I Tf A nr 17/60. 

21. RACER8.I.T som amatör­
bygge. L b. Q .... ~45 m, hos­
t ighet upp till .J.:J knop be-
roende p6 mOlofstyrko. 
Komple tt rilnlnguols 19 
blodl inkl. licens. Kr 25,­
inkl. oms. ' 

$.4. TfA :s GO-KART, komple ll 
rilning löt' bYQonod av den 
nya Sloro tovfingsflugon. 
Kr 12:- ink I. oms. Tf A nr 
141t1J. 

51. REGALSKEPPET WASA 

SJ. Tf A :s RACERGALOSCH, 
löttbyggd tövlingsgolosch 
för utombordsmotor . upp 
till 250 cc fö r 'livling I 
klasserna J och A. Kr o)~~:'t:~ 
36,50 ink I. oms. Beskrivn. -
i Tf A nr 5/00. 

56. OPT IMISTJO llEN 
- en låttbyggd 
och lältsegl~d 
blit för nybör­
lore. 
kr 12 :­
ink!.oms. 
Beskrivn. 
Tf A lS/tIJ. 

58. TIA·KRYSSAREN. Ritad ov 
Loge Eklund. Lö ngd 7.5 m. 
bredd 2,5 m. 4 kojplatse r. 
Kompi. ritningssots och ar­
betsbeskrivning. 48 ,- ink!. 
oms. 

45. GRIPSHOLM I modell. il 
b lodl. Kr 7,'25 ink!. Olm. 

~9. TfA:s BILTAKSB.lT. 3 m. 
16ng, vikt 35 kg. Idealisk 
for transport p6 biUok. 
861en tOr 2-4 persone r 
och lempor sig för 5 hk 
utombordsmotor. Ritning r 
skol o ',5 med byggnads­
beskrivning. Kr 6 ,25 inkl. 
oms. 

Bo x StSj. S t o(khotm S 

v . g. IIiilId mig om~A('lIde mol PORtrlir~"ott + I)Orto 

n \tll. lir .•• • NIlII\ II: 

U lln. nr .... Ad re .. s: 

Gtntralagtnt: A . HERJII~LE AB, Sthlm 9 
Skola 1,20. Kr 3 : 50 ink I. 
oms_ 8ygg nodsbeSkrivning _, 
i Tf A nr 21 /fH. 

IUln. nr .. .• Posl"drt':. : . ..... . ... . ... TrA II 

NY 
A-KATALOG 
ÖVER 100 SIDOR 
RIKT ILLUSTRERAD 

MODELLFLYG, MODELlBÄTAR 
MOTORER, R/C-ANLÄGGNI NGAR 
TILLBEHÖR och mycket annat 

Kalaiogen k ostar 1 :50 och kan l :öp as h os våra åter/ör . 
siiljare över h ela lallde/. De n k an ii ve" rek v. d ire/a fr t;" 

oss m o t ilu. av k r. 1: 50 i /rim iir ken . 

- - -\t'ENTZEL-I' - - -
A I ·"~l~nF.nCSGATAX 48 STOCK II O I. ) I o 

Jag bifogar kr 1 :50 i frim . Sänd nya A-ka ta logen pr omgående. 

NAMN: ... . . .... .... .. . . . .. BOSTAD: 

POSTADRESS: ... . ... ..... . . . ... . .. . .... .... .... Tf A nr Il 

418 TEKNIK lUr "'_b~ II /G I 

söker OMBUD 
för abo n nemangsteckning 

på nya, reviderade upplagan 

A lla bilägare, enskilda sAväl som företag 

har praktisk nytta av KAKs Bilkurs som ger 

d e r ätta rAden att äga bilen bill igare. KAKs 

Bilkurs är en ständigt aktuell handbok och 

en Instrukt iv kursbok för studier I grupp. 

O mbud med dokumenterat bilkunnande. er· 

farenhet trAn direktförsäljning. ordnad eko· 

noml och egen bil erbjuds goda villkor. 

Egna distrikt. 

SkrifLllflu svcu' med uppgift om tidigar e verksamhet samt 
referen ser ställs hU RA K s B i lkurs. F'öTsäljniny sa1.·delningen, 
Drottmnugatan G. Stockholm C. Närmare U-1Jvl1lsningar lämna. 
av cu:tlmo. S. J ÖlIB8on, td. OlO/1!3 &0 fO. 



ux 
• Kortvogslynno rn os eQe n brev­
låda i Tekni k fo,. Alla or ö p pe n 
för a llo lom hor DX-frågor ov all­
mänt inlresse. Eftersom ut!'Ymmef 
ör beg ronsat kan det dröj o in­
nan syoren publicera s. Vill ni ho 
snobbar •• vor på era frå g o r, kon 
ni f6 dem per brev, varvid en a v­
gift p6 2 kr tIttages. Den kon 
ICi mpl igen insöttas pli postgi ro­
ko nto 157992. Frögorna insänds un­
d er adress : ' 'Teknik fö r Allo, Box 
3137, Stockho lm 3", Mark kuvertet 
" DX.frogo,", 

FRAGA , Har hörl "RadIodiffu­
sion Nationals de la Råpubl ique 
du Congo" i leopoldville med 
afri kansk musik kl 18.30-19.30 p6 
11 675 kp/s. Kon del vara en spe­
gelfrekvens* Svaror de på rop-
porteri PER f;. 

SVAR; Denna sta l io n skall ho 
'estsändn ingar mot Europa kl 18.00 
-20.00 och hor hörls pli både 
11 795 och 11 76fJ kp/ •. Fö rmodlige n 
önd ror de fre kve ns ofta för att 
f inna en störningsfri kana l. Ver i­
fieringen hor varit o lö ke r se dan 
Ko ngo b lev frin , me n chonsen 
fin ns ju a ll tid . 

f RAGA : ~äknas Tjeckoslovakien, 
I?umänien, Jugoslavien och Asiatis­
ka Soviet som skilda länder vid 
erövrandet av TFAE,s diplam~ 

XX'R 
SVAR; Samlliga dena räknas 

sam skilda länder. 

f"AGA, Lelllands Radio hor bOr­
iot med svenska sändningar. Vil­
ken lid? Vilka dogor, ad ressen? 

M. Th. 

SVAR : Programme l sänds tisdag. 
to rsdag och lö rdog kl 21.20-21.50 
p_å 575, 1 J.49 och 1 487 kp/s -
521.1. 222." och :202,1 m. Ad ressen 
är Lettla nds Rad io, Box 266, Riga, 
Sovjetunionen. 

FRAGA , Hörde en Iroligen ori· 
entalisk stol ian pö ca 29,9 m kl 
21.00 med musik. Anropade unge· 
fär Radio Borupa eller Radio Bo· 
ruga. Vilken ö r stOlionen? 

Nyfiken i KV 
SVAR: Det rör sig sonno likt om 

en spegelfrekvens som ni ho r hört 
och stalionen är förmodligen Ro· 
dia free Europe. 

f RAGA; I) Vilken stolian anro, 
por "You are lislening 10 ~odio 
Zeelang··? 2J Vad ör det för rysk 
slotion.l. som sönder pli svenska pil 
290 mf 31 Ar Scandinavian DX­
Club verlt50m önnu? 

45,on 

SVAR : l ) Det ör Ra d io Ceylon, 
Colombo , Ceylo n. 2) Rad io Tallin 
i Sovjetunionen . 3) Inle vad vi 
vel. 

f RAGA : Pö vilka v61j1!öngder, 
frekvenser och tider sonde r 11 
Prag (svenska programmet!. 2) Ro· 
d ia Liberty? 

PM 
SVAR; l ) 11.00-11 .30 , 7 255, 

9 550 och II 725 kp/s - <11,55, 31,<11 
och 25,59 m. 17.30--18.00 och 19.30 
- 19.57: 6 055 och 9 550 kp/. -
49,55 och 31 ,<11 m. 2) Slol io nen 
sönde r på e n mäng d fr ekvense r 
d ygnel runl. Nörma re upegifler 
kon erhålla s frå n Ra d io L_betty, 
Lilie ntholstrosse 2, Munehen 19, 
Västtyskiond. 

f"AGA: Jag härde en slotian 
tesla pli 11 735 kp/$ och anropa 
Morgon Broadcosling City. Vilken 
ör adreuen~ 

B. H. 

SVAR: Moroccon Broadcosling 
Syslem, I, Ze nkol Pierre Porent, 
Robot, Marocko. 

fRAGAl Vilken Ör ad ressen till 
I?ad io KairoV PÖ vilket sprök bör 
mon skriva rapporten? 

KARL-ERIK 
SVAR: Moniloring Depl., Engi­

neering Section, U.A.R. Brood­
casling , Cairo, Egypl. l ä mpligast 
ör 011 Dnvändo engelsko, tyska 
eller franska. • • 

TIA-KRYSS 11 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 11 "~ o Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda se nast de n 8 jun i 1961. 

I 
Tövlingskupong TfA·Kryss 11 

I 
I I 

I Titel ... . ............. . ............... . ...... I 
I Namn I 

Bostad 

I Postadress .. ,., .....••. ,...... . ............ . I L- ____________ --' 

TrA-KRYSS 8 , Fönt appnode röllo lasning hade 
insä nts av Karl· Erik Nilsson , Valhallavägen 63 8 , 
Kali.x, som därmed vonn 5O-kronorsprisel. 25 kr 
vor vann Birg itta Haglund, Konsum, Jömlön, och 
Sture Beijer, Bolmensvägen 3, l tr, Johonneshov. 

11 /6 1 T E K N IK rur I \ LLA 49 





KOCKUM 
M.A.N. 

DIESEL­
MOTORER 

nu beställda i storlekar 
upp till 22.000 e.h.k. 

Fartygsnybyggnader 
upp till 110.000 t.dw. 

Dieselmotor K 12 Z 78/155 på provbädd 
12-cylindrig överladdad tvåtakts enkelverkande 
16.200 e.h.k. vid 115 r.p.m. 

Fristående manöverpulpet, innehållande huvud­
motorns samtliga manöverorgan, ingår nu i 
standardutrustningen för KOCKUMS motor­
fartyg. 

KOCKUMS 
MEKANISKA VERKSTADS AB. MALMÖ 



Modellbygge är modellen • • • 

Succe bå ten alla kan by gga! 
För . I-moto. och 0 ,S- 2,5 (( .. motore. somt radiokontroll. löngd 
1/ 2 met.r. AUA DELAR FÄRDIGA! l ä tt hopsättning. Kom. 
plett bygg'Gb In 27: SO + oms. Vår ,tora 11.010109 med 1.000. 
101. hobbyartiklar moll : - ler i frimärken. 

rJr~~JfAr~~~-----------
: ÖSIgötogoton 40 - ' e l. fon 4'2 8400 - Stoc khol m Ö 

I Hö.med ",tö"n Homn ... . . .. ....................... . . o •• ,' ..... .. 

I ...... " båt it kr 27:50 + oml . 

I 
...... " hobOykololog o 1:_ i Ad,ess . . . ..... . . ...... " ............... . 

'nmär"-". L ___________ ~~d~.~ ... :.:..:..:..::.:: .. :..:.::.:..:..::.:.::~:.:.:.::.:.::..:.:..:::.::.:.:..: :.: .. :.::':":: .. := 

III 

" " .. .. .. • .! 
." 
II .. .., 
D. .. • 
II 
u • D. 

STÖRSTA SORTERINGEN 

LÄGSTA PRISER 
1 ån .. an.ntl på radJo.tT~ 
oeh mode1lmotoru 

HOBBYT JÄNST Ololloolon 7. lo .. 3310 
Sthlm 3. Tel. 20 23 a.. 

• 
• ." 

Sllnd mIg C MODELLKATALOGEN 61 pris l :50, O TAG­
KA.TALOGEN pris 1 :-, J"ag blfoga r frimärken 80m betalning. 

" II 
." • .. 

Namn 

Ad ress 

Postadress ......• .. . .•.. . . . .. . ..•.... . .. •.. .. • . . •....• . .... . . ... 

TJUSIGA BYGGSATSER 
WAXHOLM I fCirdig formod i p_l ost 
o. trå. löngd 62 cm. Byggsats 39 ,50 
Motorsats , el-mot., propeller, spel 
lanlernor .................... 16:75 
Radiosty rning sand/mon.-rodermek. 
kompl. .. _ ............ . .... 198.-
SEMO I Rivie ra byggsats med 
0110 delor utltonsode. Longd 370 
mm •• • •••••••.••••••• 0._ ..... 10 ,50 
EI ·molor ,iii Samo ............ 8:-

HOBBY-TEKNIK 
Upplandsgatan 41 - Stockho lm Va 

T.1. 32 .... 73 
Hörmed beställes , 
[] Byggsats VAXHOLM I .. 39:50 
[] Molarsats .............. 16:75 
[] R:odlastyrninj3 . ... .... .... 198.-
C Br.ggsots SEMO I ...... 10 :50 
[] E -motor till Sema I ...... 8 .-

Namn : 

Adr. : . 

Postodr. , ....... . ~ .... •• ....•....•• 

... 
-.J!>. 

"" II • • II .. 
II 
II" 
II .. .. .. 
i: 

"" 0 ' 

" o' .. • -g 
I 

av 

WAXHOLM 

propeller, ponor. , spel. lanternor 
m.m. 16:75 
RADIOSTYRNING för Woxholm 
med söndore-moHogore-rod.,gyro 1Mr-

LANDETS 

göra och kiWa 

SIGUID ISAClON Al 
lIDINGO 5 

limma CASCD - starkt 
med 

Habb ·Iim 

s n abbast e 

MINI 
RACING 
g6 r oH bygg a 
ut hur mycke' 
som helst, med 
bonor och hus, 
figur. r e tc. 

Best. v6 r sto ra 
Nya 
4.fargskotolog. 

l IKatalOge r bet. 
lämpligen _ 
I med frimärken ] 

I' .. st ~o~~:::;g . ~~.t~.I~.~ . : ..... 
st Scale:dric Nva kalalog +61 O: 

I···· st Min ic·5hi ps . O, ;;IM"" 
. . . . 51 Au roro Plostmodeller .. . O: 

I 
st Triang TT t6g ............ o: 

...:...:.:...:. st~eischmo~T6~ . _ 1 : 

li",,,,et 

TIIY C: KI.It .... . l'YL.cu", STOCKHOLM l ." 


