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Volvo Penta s Aquomalic vonn nyligen en klon 
och kom tvåa i en annon i vaddens hårdaste 
motorbåtst(i..,ting. Denna kordes på en bona från 
Miami till Nouou i USA, en ströcka på 160 
distansminuter. Del log 7 lim och 38 min fö, en båt 
Oy typ MorIiner utrustad med 'vå Aquomolic att 
fullborda sirockon. DCirmed slogs samlliga kon. 
kurrenter i denna klon fö' båtar under 30 fals 
längd utrustade med inombordsmotor. En annon 
bål utruslad med två Aquomolic körde sirockan 
på 6 lim och 7 min med en genomsnittshastighet 
på 27 knop och kom tv6a i klanen för b610r un­
der 30 fols längd utruslade med dubbla molor. r, 

En roterande molor, som testkörts unde, eli 6r 
med godo resultat, demonslrefodes nyligen ov 
konstruklören Cecil Hughes. På den nya motorn 
hor man kunnat eliminera en möngd kompo­
nenter som ör nodvöndiga på en konventionell 
mOlor. Hughes molor saknar således både vev­
slake, vevoxel och svönghiul. Tock vore perfekt 
dynamisk balans och vibralions'rihet kon molorn 
köras med ellceptionellt höga hasligheter. 

Yingar liII framl idens robalar görs ho, i ordning 
fö, vindlunneltesl vid Arnold Engineering Deve­
lopmenl Center i Tennessee . Proven går ul på 
toll finno den idealiska formen 'ör vingar och ro­
-, . - " 'I .... 1 ... " ... obolor för amerikanska flygvapne t. 
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• Reagerar kvinnan snabbare än mannen I en 
nödsituation? e Kan en "vanlig" förare tota l~ 
f örlamas av skräck? e Finns det någon psy .. 
kologlsk förk lar ing till att äve n artiga, bele­
vade personer tappar stilen bakom ratten och 
uppt räder hänsynslöst mot medtrafikanterna? 
Det haglar av chockerande frågor l den nya 
Fl re stone~handboken I serien Säker I Trafi ken. 
O ch experterna står Inte svarslösa. Med psy­
kologernas hjälp ges här sanningen om " oför­
klarliga" t il lbud och olyckor - samtid igt som 
NI får lära Er hu r man undgår dem. Ingen t ra­
f ikant har råd att undvara denna dramat iska 
kl formatlon. 

GRATIS HOS GUMMIVERKSTADEN 
Hämta Ert exe mplar I dag . Ni får det grat is 
hos gummiverkstaden. PS. Har den tagit slut 
- rekvi rera på kupongen ti ll höger I 

I handboke n medarbe· 
lar b1. •• profe lSor John 
E lmgren, Paykologl.ka 
In. l lt ut/onen ... Id GCt. ­
borgs U ni ... . r. ltot, och 
polisko mm issarie Er ic 
Reus)ö, Trafikpolisen, 
Stockholm. 

T i ll FIRESTONE GUMMI AB 
80.11: 18083 STOCKHO L M 18 
S,"d årels Flreslone ·handbol( 
(gralla och fr.nko)1!I1 

Adrou: 

Poet,drell,: _~ _____ _ 

Fack mannens råd 
för sommarkörningen 

lägg på Firestone 

P 300 - och välj 

slangfritt - säkrare 

finns inte 

• håller trycket exakt . rul· 
lar svalare . slits långsam­
mare. P 300 med Firestane 
Rubber-X-101 ä r testade på 
racerbanan fö r största sä­
kerhet på vägbanan. Kostar 
Inte mer än van liga d i c k. 
Slangfritt = säkerhet 

A 
$Y -­.10_ 
1111511 

FIR ESTO NE GUMMI AB, STO CKHO LM • TILLVERKARE ; YlSIlAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS 



förmedlar kunskap 

och tekniska tips 

som kan betyda 

stora pengar för Er! 

Den sjudande utveckling, som just nu kännetecknar det moderna jord- och 

skogsbruket skapar ständigt nyheter av alla slag. 'Vad som ansågs modernt 

och riktigt bara för några år sedan har i dag ersatts med nya och effektiva­

re metoder. Enklaste, bekvämaste och samtidigt billigaste sättet att föl ja 

utvecklingen är .att prenvmerera på JORD OCH SKOG, som behandlar allt 

nytt, allt aktuellt av intresse, allt av praktiskt värde för den moderne lant­

brukaren. JORD OCH SKOG ger Er möjlighet att hålla blicken öppen för 

nutidens och framtidens maskinella och' ekonomiska utveckling inom jord­

och skogsbruket. 

JORD OCH SKOG utkommer med 10 nr om året. 

Landets främsta expertis på jordbruks-och skogsområdet 
medarbetar i JORD OCH SKOG 
Den främsta sakkunskapen på området - praktiska lantbrukare, skogs­

folk, maskinkonsulenter, ekonomer och jordbruksforskare - medverkar 

som artikelförfattare i varje nummer. Ta del av deras erfarenheter i 
JORD OCH SKOGI 

PRENUMERERAI In 6r, 10 nr, 23 , -

1(2-6r, 5 nr, 12050 

JOHD OCH SKOG 
Or«an l ör der mek.niler.d. lord~ •• koe' · och träd«drd.bruke l' Ul.vecklinc.-, till "er' .. 
";n6--' anIö«..,un«,- 0(:1. Mrcice/rd6or. 

Andreegoton 8, Stockholm 24. T.1. 616160, 616460 
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JORD OCH SKOG ar den föm. 
tid ning I Sverige som to r up p 96,.. 
d en' byggnodsfr6gor liII a llSidig 
be lysning. 

I en rad 6rligen 6 te rkommonde • .,. 
cia ibilagor pre.enterar JO RD OCH 
SKOG utförliga sammanstöllnlngar 
med t.bi.ka data , priser och bild ... 
över maskiner och redskap. 

Moskinkonsulenle'no I d. olika la­
nen. hush6l1ninq,uållJkop ger p rak­
tiska tips och ron. 

RÄn 
TEKNIK 

GER 
__ BÄnRE 

EKONOMI 
Genom lin l a kkunnlga behandling 
av lord· och I kogsb rukeh te knik hor 
.peclaltid l b ifte n JORD OCH SKOG 
b livit oumbärlig för de n moderne 
lontbtuko,.n . 
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VOLVO Ägaren testar 

bile,,: U ETT --, 

I -

.~ 
T i 

Ål;nrr>n bedömer: 

Bilens poHng 

Radiohandlare 
BROR ERIKSSON 

Behövde en praklilk och 
rymlig skllpvagn. Hor hott 
tre Duett, varav den le · 
nasl. hor glllt drygt l 000 
mil. 

ChauHö, 
RAGNAR WINGERT 

Bilen ·gllr huvudsakligen 
lom transportvagn. Hor nu 
körts ca l 000 mil. 

,,, 
ASTRID JOHANSSO .. N 

Min Volvo Duelf ör den 
andra i ordningen. Den 
förra g ick -4 000 mil och 
den nya hor gott drygt 
1000. 

Chaufför 
EINAR ENGMAN 

Vi begagnar företagets 
Duett bode som privat· 
och pakelbil. Hor i da$ar. 
no korts drygt l 200 mIl. 

Akare 
TOR HENRIKSSON 

Hade tidigare en Volvo 
Duell 19s.4 och var be låten 
med modellen. Den nyo 
hor i dog or no gott drygl 
1100 mil. 

(15 möjliga) 

G "I~K~IK lur J\LL \. 12/61 

komforten bagage- fjädring o. vägo motor-
IIlrymmet egcru."aper pl/_,.. 

* * Reglagen år 
bro placera­

d • . A~gosbullret år 
oond:o storkt och 
__ indbruset .IÖrand. 
.. id högre hosl ig ­
hele r, 

* * * ~omforten 
or mycket 

brg och passage­
rarutrymmet finl. 

*** Körslön· ningen ör 
ulmörkt, och den­
ulom ör vOQnen 
mycket rymlig fö, 
pouogerorno. 

*** KontåII· ningen ör 
bro och utrymmet 
för pouogerorna 
gall. 8ro place­
ring ov reglogen. 

* * Del uppstår 
lätt ell slä· 

rande ljud 'rlln 
bakvöxeln. Vid 
tarle, öve, 75 km/ 
lim ör vind- och 
motorljudet völ ItÖ · 
rande. 

13 

*** Bogoge~ rymmet or 
mycket bro och re· 
servhjul.ts place ­
ring ör för. döm­
lig. 

* * * Bagageu,: 
rymma! or 

löttillgöngligt och 
bro. 

* * * Bogogeu!:-rymmel or 
strålonde. 

* * * Bagageut-
ryMmet Ör 

mycket lättillgäng­
ligt och väldispo­
nerat. 

* * * 8agageu~- • 
rymmel or 

utmark'. ... 

15 

**y. 'jöd- _ 
flngen or 

kanske "6got hord. 
Obetydl ig kröng ­
ning. Kurvtagn ings­
formlIgan bra. 

**y. '0'- _ vagnen ar 
for lött i förhål· 
lande fill bilens 
slarlek och kom· 
mer dörför Joft i 
sl add ning vid holt 
viig lag . 

* Fjodringen ör i 
mitt tycke något 

för mjuk. 

* * * Fjödringen 
ör lagom 

mjuk , och vagnen 
ör deu utom mycket 
bro at! köra i hall 
vöglag. 

** V2 Med last 
bakom 

bakaxeln forlorar 
bilen helo lin sia­
b ilitel. 

*** Jag hålle, 
90-100 kml 

lim som marschfart 
och har öndå re­
serveHekt for om· 
körn ing . 

*** Motor-eHeklen 
och occelerations_ 
resurserna röcker 
fö r snobba om­
körningar. 

*** Molor­effekten 
onler iag vara 
fu lll t illracklig. 

* * Acceleratio_ 
nen ör o'ill­

räcklig för ,nobba 
omkörningar. 

*** Molar. ef' ekten ö r 
fuJlt tillrÖcklig. 

I.'~ 



Due" hor S44-seriens molor pli 1.58 liters .10.9:­
volym och en effekt ov 60 hk DIN vid .4 500 
vorv per minut. Fyra av de fem Iillfr6gade ögor. 
no onser motoreffekten vara full t lillrä cklig. 

Komforten I Volvo Due" fAr h~gt betyg. me. Pvl 
OY de fem ågarna irriteras OY en enligt derae 
menin g störande hög ljudnivå . framför a llt ör .. 
Yindbrus och högt motorljud man YiII klaga ,.. 

a.t ...... • tomblya~ lfOf-. laltvtrymmef 
I f6,..n_. !MI4I dl .. br.d. cf6fT6ppn ingu bot 
ar Vo'" Olle'" ttyrt.. Sa"'"'vo ... t illfT6gade 
.,.. .., t.n pol ... ~ punkt .. baga ge utrymme.. 

Volvo Duett presenterades 1954 som en 
efterföljal'e till PV 445, en skåpvagn 

till vilken Volvo endast leVC1'el'ade kör­
kla r t chassi. Den nya modellen fick ge­
nast ett gott mottagande, speciellt bland 
småföretagarna, och Duett är numera 
S veriges mest sålda kombivagn, närmast 
före Ol)cl Cara van. 

Efter uppiffn ingen för ett år sedan är 
Duett inl'cdningsmässigt i klass med 
PV 544, och den mekani ska basen har 
hela tiden va r it så gott som identisk i 
båda modeller na. 

Den vattenkylda, fy rcylindriga topp­
ven t il motorn, typ B 16 A, hal' slagvoly­
men 1 580 cc. Cylinderdiameter och sl<.~g-

längd 79,37X SO mm. Motorns effekt GO 
hk (DIN) vid 4500 v/min. Största Tri'­
moment 11,3 kgm vid 2 500 ... /min. 

Växellådan är fyrväxlad och helsyn.. 
kronisel'ad med utväxlingsförhållandetz 
Ettan 1:3,13, tvåan 1:1,99, trean 1:1,36, 
{Yl'an 1:1 och backen 1:3,25. 

Längd ....• . . •.. . ...•. •.. 4 400 mm 
Bredd •. . . • • . . • . . . • . . . . • • 1 600 mm 
Höjd . ... . . . • . .. . . .. • .•.•• 
Hjulbas . ..•. . . . .. . . ....•. 
Tjänstevikt .... •• .••• . ... . 
Spårvidd, fram ...•.• • . . •• 
Spår vidd, bak .. , ......... . 

1680 mm 
2 600 mm 
1170 kg 
1 295 mm 
1 315 mm 

~-

Riktpris, lnld oma och accia 
Arlir .... ägskatt •• . . .. • •. ..• 
N ytti" last .• • .•••....• ea 
Bakre dörröppningens höjd. 
Bakre dörröppn ingens bredd 
Lastutrymmets längd ..... . 

Lastutrymmets bredd: 

f ramför hjulhusen . .. . ... . 
mellan hjulhusen , .. .. . . .. . 
bakom hjulhusen .. ' ..... , . 
Största inre höjd . . ... . .. . 
La~tutrymmets rymd .... . . 

'kl \'årme (Ich ben.in/är. utförandet IUkerheten 6"rvicen 
SI en l . b k . - _ ver." allOn ru nlngen 

12580 k r 
194 kr 
550 kg 
995 m m 

1180 mnt 

lS00 mm 

1430 mm 
1050 mm 
1420 111 1n 

1 090 mm 
2,S:' m' 

* * * Sikten ör * * 1/2 yormen or *** Be nsin · **~ VÖlgjard. *** My".' * * * S,:,:~ce. (30 möilig a ) 

ypperlig 
bode fromot och 
bakat. De frostern 
or mycket effektiv. 

*** Sikten ör 
ulmorkt. 

*** Sikten är br:J runt 
om. 

*** 
de vid 
snöfall. 

Sikten ör 
fullgod bå­
regn och 

*** Sikten ar god , spe ­
c iellt tack vore de n 
nya , helt volvdo 
vindrutan . Vindru­
te spolarna och 
-torkarno Aer ökad 
konökerhel. 

/~ Inle so bro 
i baksöte t. Bakru· 
torna blir gorna 
immiga . 

** Y2 Vörmen 
borde 

komma snabbare 
efter Ilarten. 

*** Vörme - . och vent l' 
lationssystemet hor 
fulll fillröcklig ef­
fekt för voro kli­
matförhollonden . 

*** Vörmen röcker bra 
till lör olt hålla 
rulorno im- och 
fros tlrio. 

** Vorme~ ör 
ypperlig , 

men bok· och si· 
dorutorno blir inte 
helt imfria . 

I ~ 

förbruk-
ningen är ca 1 
I/mi/ i stadstraf ik 
och ca 0,85 I/mil po 
landsvög, 

* * * aenli~för-
brukn ingen 

ca lllmil, ör myc· 
ket log med lonke 
på vod man for ut 
av bilen. 

* * * Sensinför_ 
brukn inaen 

haller sig mellan 
1- 1,2 11m il. 

** Ben$ in_ 
lanken bord e 

ho gjorls slö"e . 
FörbrukninAen af 
ca 1,2 I/mil i 
stadstrafik. 

* * * Min Volvo drar inte 
över 111mil. 

I -I 

och stabil 
kaross, men för· 
kromningen tycks 
inte varo so bra 
po frömre slöt­
fångaren . 

*** Deloljor. _ 
belel Of' 

välgjort. Hor inte 
markt n09.0n anor· 
mol rostbildning på 
fö rkromade delar. 

*** locke· ringen or 
utmork! och inget 
skramme l har upp­
slatt i koranen . 

* Vagnen ar inte 
lat yid fönster · 

listerna . Bakre h jilll ­
huset a r d ål iql 
i velsol. Vid slask· 
vöder stönker det 
in. 

* * Karonen (if 
in le helt tät , 

ulan bensin lukt 
trönger in i vag­
nen. Hor hah bilen 
po verkltad tre 
gånger för della 

, IlA.! 

kraftiga 
brom sar. Bensin­
Ianken, placering 
idealisk. 

* * * Bromsarna är .... 
mörkta . Ett . tort 
p hil ör oH . öke r­
hetsbäl ten fi nns -aN 
standard. 

* * * Srctmsarno or myckel 
eUektiva . 

* * * Sra brom· sar . Molor 
och bensintank ratt 
place rade, likoN 
instrument och reg· 
loge. 

*** 
liga. 

Bromi arna 
ö r ypper-

1.5 

mOlllghe . 
fetna ör $loda, re' 
servdelsprlserno 
moderata och fasla 
repofatia nspriser 
tillöm po'. 

* * * Jo; onser att servI­
cen ör utmärkt. 

* * Servicen ör I 
de fle sta falt 

"'ycket bro. 

*** Oet ar lött att få ,ad 
ie rvic. . Fosto re· 
porat ionspriser or 
ett plus. 

*** ~ervicen ar god , 
och reservde larna 
till vag nen ör bit­
liga. 

27 If.. 

29 

27 

26 

136 
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TREETEX ritar· NI bygger 
enkelt, bra, billigt med 

TREETEX 1/2" byggplatla 
HÖJ' är dcn nya TREETEX-S PORTST UGA"!. B)gg 
d en sjä lv, antinge n d iir d c n skall s tl, e Ucr ock så 
"monte ringsfärd ig", De n gå r bra a l l plibörja hem­
ma i k iill u_l·cn . h obbyr umme t e ll e r garaget. N i kan 
b ygga h e la stugan som d e n ser ut på bilde n elle r i 
n.ågon av n edanståend e e tappe r. Oc h d e l bästa av 
allt: Ni k an b ygga d e n med e tt enda boa rd matc­
Tial, TREETEX 1/2" BYGG PLATTA, cn erkänd 
k valitetsprodukt för både ytt e r- och innerväggar, 
tak oc h golv. Spikas direkt på r cgclsLommc ll . Är 
läLl s nickrad . böjstyv, sla r kt , 'a ltc n av\ isa nde, f ör ­
blir pla n oc h är e tt ulmå.,kL u n d f' d ag fö ,' beståe nde 
mll]Jl ing. 

Ideskisser 
g·r·a·t·i ·s ••• 
ritnings-
sats för 
en t·i ·a 

TltEETEX·elt" ' I: A li st u g a . 
TItEETEX.t våan : A li sI lIga 
och sovh ytt. 
TREETEX·treatl : S torst ug a , 

kök i t idig~tI'e a llstuga n, 
sov bytt, ve randa. 
TREETEX ·f y r a n: Slorstuga. 
k ök , 3 sovb) tt e r, hall . h ii Il· 
T U m , ve randa . 

••••••••••••••••••••••••••••• • Sänd in k uponge n. Tj få r kostnadsfr itt och ul an • 

förb indelse en fold e r med utförliga ideskisse r till • 
d C Il utbyggbara TR EETEX-SPORTSTUGA.N. tu- • 
d era sk isser n a och vä lj d en e tap p som p assar Er. 
S ed an ka n Ni genom cn k upong j foldern sk icka 
eher rilningar oc h arbe tsb eskrivn ingar till för· 
m illl sprisct 10..kr för ju st Er TREETEX·STUCA ! 

N "rU II : ____ ___ __________ __ _ 

POli ta ll s lah : A 
(Sk ..-i" tydligt. t~~ I " g:årna) 

MO OCH DOMSJÖ TR EETEX A B . 
Ö rn sköldsYlk 

...................................... IIi TLA 12/6 1 ~ 

"LU FTB I L" 
o 

FRA N 
BR EMEN 
Borgward-koncernen i Bremen har ingalunda 

" kastat yxan i sjön" efter fjolårets finansiella 

trassel. Nu serie produceras Carl Borgwards sista 

konstruktion som egen bilkung, den länge bebådade 

2,3 litersmodellen med luftfjädring. 

Det som mest intresserar 
vid en provtur med stora 

Borgward är givetvis luft-­
fjädringen . Systemet har ut· 
arbeta ts av BOl"g\vard, Bosch 
och Phoenix (tyska F iresto­
ne ) i sama rbete och omfattar 
den vanliga kombinationen av 
fjädrande gummibälgar och 
en venti lmekanism för auto­
matisk tryckfördelning allt­
efter belastningen. 

Borgwards pendel axel har 
i luftfj ädringen fått ett in· 
tressant komplement. Den 
ventil som har till uppgift 
att hålla den fria markhöjden 
oberoende av belastningen 
l'eagernr för axelns "bryt· 
ning" och stl'ävar att åstad­
komma en stel bakaxel med 

så li ten spårviddsänd ring 
som möj ligt, men samtidigt 
bibehålls pendela.xclns förde­
lar när det gäller att u ppta 
korta ojämnheter i vägbanan . 

E n viss kr ängning i sid led 
förekommer vid snabb kurv­
tagning, men den är med 
tanke på vagnens storlek och 
fj ädringskomfort relativt 0-

betydlig. Efter en viss över· 
gångstid söker venti lmeka­
nismen även här åstadkom­
ma en utjämning, dock en· 
dast vad framvagnen bet,'äl­
far. En ventil på ya rdera si· 
dan om motorn påverkas av 
en arm vid stötdämparfästet. 

Som ett komplement till de 
fjädrande gUlllmibälgarna an· 
vändcl' man sig av högeffek· 

.... 
Stora Borgward hor luftfjödring , 
till ., ilken tryekei le.,ererol Irån en 
kompressor, p lace rad intill mo:orn. 
T . .,. pli b ilden Jes den tryckluft. 
beho llare lom ingå r i JYJleme!. 

~ Auloma li5k regrering a ., mark höj· 
"" den liter .,ia Ire .,enliler, e n ö "er 

.,ordera framhjulet och en mill 
ö.,.r bokoxeln . Mill på bi lden t.V. 
JeJ en a v d. frö mre nivåre gle ­
r ingsventilerna , lom ö.,en e fte r ­
.,iu lid rea gerar fö r krängning. 



De klonisko Borgwo rd -lin jerno gllr igen öve n i de n sloro vog ne n, o ch s~ ­
c ie !!! frontpo rliets utfo rmning fö r omede lbarl tonke n' till Borgwo rd Iso be ll a. 

ti\~a stötdämpare av hydro­
pneumatisk typ. Över dcn 
hydrauliska delen 1igger en 
kudde av gas under högt 
tryck. 

Huvudintrycket av väg­
hållning och åkkomfolt blir 
mycket pos it ivt, även om ma n 
reagerar undr ande för den 
"småstötighet" , som gör sig 
märkbar vid körning i låg 
fart på t . ex. grusväg. 

Den in re komfor ten är som 
väntat i den hä r prisklassen , 
ca 23 000 på gatan, mycket 
god. Dörrarna är stora och 
öppna s brett, sä tena är kon­
turerade och bekväma och ut ­
rymmet för baksätespassage­
rarna gott, även när föra ren 
u tnyttjar möjligheten att 
sitta så långt bak som möj­
Hgt. 

.... 
80kportie t ö r korokteriSliskl med 
sin morke rode " okte rspege l" o ch 
de d il krela fe norno med blinke rs . 

Tröskeln , iII bogogeutrymme t ö r ", 
o vonligt hög , vilket framglIr 0'1' r 
jö mföre lsen med portföljen pli bil­
den hÖr I.h . Stuvningen o v tyngre 
vÖ5ko r bl ir dtirigenom o rbetsom . 

Bagageutrymmet förefa lle r 
vara av tillräckliga dimen­
sioner föl' moderna krav, även 
om höjden ä r rätt begränsad. 
T röskeln är också utpräglat 
hög. 

BOl'gwards nya motor ä r 
fakt iskt ba r a en påbyggnad 
av Isabellas i den uppborrade 
T S-versionen. Cylindervolym 
och slaglängd är oförändratle, 
men blocket är här sex- i 
s tä llet f öl' f yrcylind rigt, 
vilket öka r effekten frå n 75 
t ill 100 hk. Systemet ha r den 
förde len, a tt kolvar, vevsta­
kar m.m. är identiska med den 
mind re modellens, och samma 
p rincip har man även i öv­
l'igt f ölj t i största möjliga ut­
sträckning. Så är t. ex. 1sa­
bellas växellåda häl' utnyttjad 
med ytter st f å modi f ika t ioner. 

VlJitIJI 
~ 

FÖRSVARET 
söker 
befälselever fä, utbildning 
till underbefäl och under­
offi cerare. Realexamen eller 
motsvarande kunskaper kall 
medge tv& &rs snabbare b .... 
fordran till underofficer. 

ARMEN 
Utbildnin gen börjar den 7 maj 
1962. Uttagning vid inskriv­
ningsförrättning i höst fö r dea 
som är född 1943, 1944 eller 
1945. 

ÖRLOGS­
FLOTTAN 
Utbildning börjar i oktober 
1961 och april 1962. Ald .. 
16'/,-23 Kr. 

KUST-
~ .. "/. _ ARTILLERIET 

~ .... ~~~-~-~ Utbildningen börjar den 'Jr 
november. Uttagning vid iD­
skrivningsförrättning i höst 
för den som är född 1943 el­
ler 1944. 

FLYG­
VAPNET 
FALTFLYGARE 
Utbildning börjar i augusti, 
november och februari. Alder 
17-23 år. 
MARKPERSONAL 
Utbildningen av signalistet 
och t rupputbildare börjar dell 
l oktober. Alder 17-23 u. 

Närmare up,plysnir:gar la'mn~J av arbetsförmedlingen och 
av rekrytermgsofjlcerarna VId staber och förban d . 

" Försvaret söker" , Fack, Stockholm 80. 

Jag önskar broschyr med upplysningar om 
O Armtn Flygvapnet: 
O Orlos,flottan O fältflygare 
D K ustartiller iet D markpersonal Ålder ... ' • • ' 

Namn 

Adress 

PC!stanstalt 
'.L [A. H / Ul 
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' )'8 mopedlagen har gjort det möjligt för Monark 

alt helt' nysknpa Arets Monarpec.l er. ]ubileunl smQ­

narpeden - S\'eriges mest köpta nlOped - leder iiyen 

1961. ·5-årstra/ik/örsiil,;rin«. Ijom r;älleT (rån inköps­

tingen 1il1 dcn 1.7.1966, iTlgdr i priset - en j iitt e­

fö rnu\n ocb trn;ghelsgll rnnti (ör alla I!om viljer 

Monark! 

Sveriges 
största 
fritids företag 
presenterar 
årets 
moped­
sensation 

f " fö rnuftigt folk . fordonet or 

den till jobbet varje dag. 

5 -ÅR S TRAF'K 

FÖRSÄK­
RING." 

• T.AITSTA RTAO m ed mc-kick,.tart e sAKnAIU': 
MOnKERKOIlNING med automati,.k, brolll~Jju8 e 
SÄ KRARE KORSTÄll.t\lNG llI ed fas ta (oblöd • MC· 
.' OTUROlJS nytt biikT.re Lrolll ssy"te m • 25" STA R· 
KARE MOTOR backslarkare orh trafiksäkrare I;cnOIll 
rekordsnabb accel eration . _ Med elegant helprC6sllt 
styre, stilren for mgivning, fulländud fjädrin g, Itd r 
inknp~ltld kNlja och "pullIp rria" slang:lr är pri ~ l' 1 
pA Jubileum~l1Ionarpeden ·61 enda~ t 1.060:- + 
oms. 

,,' 

l al/örl"1 med MO/ltlrk· t; 
sk ylten litltl~r f\'i Er 

fackman för fritid 

AB CYKELFABRIKEN MONARK. VARBERG CYKELSTADEN 
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Tre bilar - tre förare - tre körstilar • • • 

VAD 
KOSTAR 
KÖRSÄTTET? 
Hur mycket kostar det att köra " sportigt" eller 

för att vända på frågan, hur mycket spar den 
stillsamme bilisten på sitt lugnare körsätt? För att 

få ett svar på de här frågorna lät Teknik för Alla 
göra ett jämförande prov med tre bilar och tre 

förare representerande olika körstilar. 

Av STIG BIORKLUND FOIO ULF HOLMSTEDT 

FrAgan om bensinförbrukningen hör 
till de ständigt återkommande, när 

det pratas bil. Och inte så sällan skiljer 
sig åsikterna om hur mycket den eller 
den bilen drar per mil. 

Hur mycket betyder körsättet för 
bensinförbrukningen ? Frågan är så pass 
intressant, att vi beslöt göra ett litet 
prov. Vi valde ut tre bilar, en Volks­
wagen 1961, en Opel Rekord 1961 och en 
Mercedes-Benz 220 SE, och lät dem kö­
ras i tur och ordning av tre förare med 
olika körstilar. Förare A är hemmafru 
med körkort sedan tre år tillbaka, shop­
pingbilist, som kör försiktigt och 
vad hastighetsbegränsningar beträffar 
strikt lagligt. Förare B har körkort och 
körvana sedan 13 Ar tillbaka, är "nor­
malförsiktig" och kör gärna relativt fort 
ibland. Förare C slutligen tillhör de re­
lativt unga, har körkort sedan 3 Ar och 
tycker om att köra "sportigt". 

Samtliga iärare körde samma bana 
och efter varje körning mättes förbruk­
ningen i samband med pMyllning för 
nästa omgång. Givet är, att kontrollme­
toden inte medger en statistiskt sett god­
tagbar noggrannhet, men meningen var 
i första hand att hAlla sig till de meto­
der, som bilförare själva ha r möjlig­
heter att utnyttja privat. 

Banan omiattade totalt 44 km. Efter­
som någon snålkörning aldrig var 
aktuell hade sträckningen valts sA, att 
tämligen höga förbrukningssiffror nor­
malt skulle erhållas. Ef ter ca 1 mils kör­
ning i ytterstadstraf ik kom sammanlagt 
två mils körning på autostrada, huvud-

VÄNDI 



OPEL REKORD 1700 

Förare A kvinnan i Irion. körde lust"1 och 
försikt ig t med strikt hansyns­

tagande till hastighefst;egrönsn inqorno, dor så· 
dana fanns . Toppfarten överskred Inle 100 km/lim. 
Hennes förbrukmnguiffra blev O 9'''' I' I 0/ 
for den 44 km IlIngo ströckon ,.J!J I m, 

Förare B "norma l bilisten", t~lIö!"pade i 
stort •• tt lomma kor.hl som A 

inom hostighetsbegrönsat område, men hade n6-
got mera bråttom att komma ivog efter rött ljus. 
Toppfarten 16g fö, hons del O 93 [' I 0/ 
stundtals vid ca 120 km/firn. , ,m, 
D··... r e C den "sporti"." bilis'en, valde r O. a redon Ir6n början ett hostigar. 

tempo och utnyttiade vöxell6don för accelera­
tion mera ön A och B. Toppfarten för hons del 
16g vid 135 kmftim, dvs. den 1 11 ['I 0/ 
högsta möjliga för den bil.n. , I mI 

VAD KOSTAR KÖRSÄTTET? (fortso) 

sakligen med fri fart. På återvägen gick 
färden delvis i ren stadstrafik. 

Skillnaden i körsätt kunde enligt pla­
nerna yttra sig i långsammare eller 
snabbare start vid rött ljus, mer eller 
mindre utpräglad tendens att utnyttja 
växlarna i samband med hastighetsför­
ändringar plus naturligtvis, när det 
gällde fri-fart-sträckan, olika toppfart. 

Vilka resultat gav provet och hur skall 
man bedöma dem? Om vi börjar med 
Volkswagen, så noterade förare A, den 
kvinnliga :foraren, en överraskande låg 
siffra, 0,73 liter per mil i genomsnitt. 
Förare B körde på 0,83 l/ mil, medan 
det sportiga körsättet kostade något 
mera, 0,87 l/ mil. Vi har tolkat resulta­
tet så, att en Volkswagen ofta måste 
köras "på växel", och att varje förare, 
som vill komma någorlunda fort fram, 
dänor utnyttjar dess växellåda ganska 
flitigt. Skillnaden mellan den "nonnala" 
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och den sportiga föraren blev alltså 
ganska liten, bara 0,04 l/ mil. Den 
kvinnliga bilisten, som inte hade samma 
behov av att komma iväg kvickt och 
accelerera snabbt, tog det lugnare med 
växlingen och blev därför utan att egent­
ligen avse det, "snAlkörare" av typ eko­
nomirallyist. 

Opel Rekord har en betydligt krafti­
gare motor än Volkswagen och kunde 
därmed förväntas vara mindre känslig 
för smärre avvikelser i temperament och 
körsätt. Det visade sig också, att både A 
och B fick nära nog exakt samma för­
brukningssiffror vid provet, även om 
den senare körde något fortare. Skillna­
den låg främst i högre toppfart på 
landsväg, 120 km i topp mot den kvinn­
liga bilistens 100 km. 

Förare C tog ut maximala toppfarten 
på fartstI'äckorna, 135 km/ tim enligt 
mätaren och utnyttjade växellådan nå-

VOLKSWAGEN 

got mer for snabb acceleration. Kör­
sättet gav honom en bränsleförbruk­
ningsökning av nära 2 dl per mi l, 1,11 
IImil mot de andra deltagarnas 0,92 res­
pektive 0,93 l/ mil. 

Att köra "sportigt" med provets 
största bil, Mercedes-Benz 220 SE, visa­
de sig vara en ännu dyrare hobby pro­
portionellt sett. Mer än 3 dl per mil 
kostade det extra for förare C att acce­
lerera upp till 110-115 km/ tim på 
trean (gränsen ligger vid 120 km/ tim) 
och låta mätaren gå i topp på rak­
sträckorna, en fart på drygt 180 km/ tim. 
1,57 l/ mil är visserligen i och for sig 
ingen hög siffra för en stor vagn i 
stads- och autostradakörning, men jäm­
för med de båda andra förarnas 1,20 
respektive 1,24 IImil. Förare A, som 
fick den lägsta noteringen, höll en max­
fart på 100-120, medan B vid enstaka 
tillfällen var uppe i 140 km/ tim. 



Förare A tillämpade även hår sin notur· 
liga körslir. dvs. mJuk oecolero­

tian och en inle a lltför halsbrytcndo toppfart, 
ca 100 km/lim. Resulta tet blev en öve n för henne 
'iöl. fö,bl , no ode 16. beo · O 73 [' I . , 
sinförbrukning per mil, bara, I lnl 

Förare B praktiserade mera ön A den 
körsti l Jorn Volkswagen lött in­

bjuder till - snobba viixlin90r och högt molor· 
va rv för hickar. slod,körnlng. PÖ autostradan 
hö" • 0<b 6 hög,e loppfo n O 83 [' I ., 
ä n A, co 115 km/firn. , I mI 

Fi"r r e C utny'Hiade lin fullo vognens 
O a mal lighe te , liII sJ:. sportig kö,-

ning genom olt slöndiliJ ' försö ka h611 a molo rvarvei 
högt. Vid fri fart g ick vognen en ligt mötaren 
med eo ho.nghet o. 135 O 87 ['I ./ 
km/lim. Förbrukn ingen blev , I mI 

220 SE bevisade sig alltså vara en 
mycket bensinsnAI bil för sin storlek, 
och kan troligen gå på obetydligt över 
litern jämnt under mindre påfrestande 
landsvägskörning. Å andra sidan ä r 
vagnen rätt tung och den som vill ut­
nyttja motorns resurser fAr alltså spela 
relativt flitigt med växelspaken. 

Ser man krasst ekonomiskt på de för­
brukningsskillnader som förekom, så 
kan alltså den :försiktige småbilsföraren 
under de här köriörhållandena spara in 
någon tioöring per mil jämfört med sina 
mera accelerationsglada kolleger vid 
ratten. 

Mellanklassbilisten får, om han vill 
utnyttja accelerationsresurserna i högsta 
möjliga grad, ställa in sig på att betala 
ca 15 öre mer per mil , medan han i en 
ännu större bil kanske får en merkost­
nad på 30 öre per mi!. Allt enligt de 
siffror som här kom fram. 

MERCEDES BENZ 220 SE 

Givet är att resultaten inte får tas 
alltför bokstavligt, eftersom noggrann­
heten teoretiskt sett kan drivas betydligt 
längre än vid de här redovisade proven. 

Hur är det med er själv? Betalar ni 
högre bränslekostnader för att komma 
fortare fram, och blir tidsvinsten verk­
ligen så stor att det lönar sig? Varför 
inte göra ett prov av den här stilen på 
någon sträcka, som ni brukar köra regel­
bundet eller helt enkelt genom att mel­
lan två tankningstillfällen iörsöka gå in 
för en lugnare körstil och se vilket re­
sultat det ger. 

Hur mäter man sin bensinförbruk­
rung? Vardagsbilisten gör det givetvis 
enklast genom att tanka fullt vid två på 
varandra fÖljande besök vid bensin­
macken och anteckna förbrukningen 
med den noggrannhet som är möjlig. 
Men när är tanken full? Det visade sig 
vid våra iörsök, att om man är riktigt 

~. . e A 't'CIr ovan vid bilen, vitket ka nske ora r ytterl igare underströk tendensen 
till utpröglat försiktig korning . Vå l ule pli fart­
ströckan höll hon en marschfart pli ca 100 km/lim 
med 06.ot e,,'oko " ,,!<k" l 20 [' I ./ 
upp till 120 pli måtoren. , I nu 

Fio··,.,are B k~rde ~en sto ra vagn!" 9a~5ka 
mlukt a ven han och lot sIg Inte 

förledas till nllg ra extrema hastighetsprov. åven 
om mOlorstyrkon och våghll lln ingen inbiöd till 
hö. fort. Toppfon" 16. l 24 l' I ./ 
för hons del Vid 140 km/t im. , I mI 

Föra re C vå. lode betyd lipt flit igare ön 
både A och B for alt hålla mo­

tarvarve! uppe och kårtiden nere . På autostradan 
g ick hon in fö r 011 foststöiio vagnenl toppfart, 
som befa nnl liUgo lira. över l 57 ['I ./ 
180 på haltlghetlmåtare n. , I mI 

noga vid tankning, så får man i bra 
mycket mera än man f'o rst tror. Speciellt 
vid tankning av Mercedes·Benz 220 SE 
kunde det skilja på upp till ett par liter 
från det ögonblick bensinen för första 
gången stod upp i påfyllningsröret och 
till det nivån kunde betraktas som defi­
nitiv. 

Enklast gör man en någorlunda exakt 
tankning så här. Fyll bensin t ills det 
står upp i roret. Sätt på tanklocket och 
gunga bilen några gånger upp och ned 
vid stötfångaren. Ta av locket och fyll 
på mera bensin, om nivån - vilket är 
mycket troligt - har sjunkit igen och 
upprepa detta tills bensinen inte längre 
sjunker undan. Som avslutning kan man 
försöka lyfta i stötfångar en och sedan 
släppa ned vagnen tvärt på fjädr arna 
igen. StAr nivån kvar efter ett par 
sådana försök, har eventuella luftfickor 
upptill i tanken troligtvis fyllts ut. 
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Den slög6ende bilen hor helt vanlij;lo d6rrar med. 
16g trö.kel och ör oUts6 beroende av listernas 
tötning vid gång I volten. Ett extra dörmandtag 
i bokkonl." ör allt som avviker Ir6n standard. 

Sedd ur det hör perspektivet för.faller Amphicar 
vara en temllgen traditionell cabriolet. Under 
motorhuven bak d611er .ig en «> hk fyrcylindrig 
motor, köpt ' r6n Standard-fabrikerna J England. 

BILEN 
GÅR I SJÖN 
Skulle ni vilja ha en bil, som kan simma? I så fall 

är det Ingen Ide att tänka på den tyska 

Amphlcar, eftersom de två första årens produktion 

redan är vikt för USA. 

Text och foto KURT Wt1RNER 

Amfibiebilens dubbla propellrar kopp los in med 
vöxelspaken och roterar med tredledelen ov mo­
torns varvtal. Som marschfart uppge. 1G-12 kml 
tim, motsvarande '.x-slu knop med Ilöm611 mätt. 

Det ovanliga med Amphicar, som presenterades i bild senast 
i Tf A nr 10, är att den sA :fåga skiljer sig frAn en tradi­

tionell bil. Det helsvetsade karosseriet har visserligen tjockare 
plåt och gedignare svetsfogar under "vattenlinjen" men det är 
också nästan allt. Vagnen är Lex. enbart bakhjulsdriven och 
fordrar därför speciellt goda strandfö rhållanden för att kunna 
ta sig upp ur vattnet. Man styr med framhj ulen även i 
vattnet. 

Standard-fabrikerna i England har levererat motorn, en fyr­
cylindrig toppventilmotor på 40 hk, medan en tysk firma har 
konstruerat specialväxellådan med fyra växlar fram plus pro­
pellerläge. Propellrarna kan även användas för backning. 

Amphicar väger i körklart skick 1 006 kg och är godkänd för 
en belastning av 800 kg. Fyra personer sammanlagt kan följa 
med på sjöutflykt i ca 6 knops fart. På land är topphastig­
heten 11{)-120 km/tim. 

4000 dollar eller drygt 20000 kr kommer amerikanska kun-·. 
der att få betala för bilen som kan simma. En tysk motor­
skribent, som provkört bilen både pA land och i vattnet, kom 
med en ganska sund reflexion: "För den summan fAr man 
bAde en bra bil och en bra bAt. Den här är ingetdera . .. 



Kanske lättare än ni tror: 

PLASTBÅT 
PÅ NYTT SÄTT 

Har ni funderat på plastbåts­

bygge men tvekar Inför svårIg­

heterna? Formbygget har tidigare 

varit stötestenen för amatör­

byggarna, men det finns faktiskt 

åtskilliga genvägar, som ger 

bra resultat med ett minimum 

av svårigheter. I denna artikel 

berättas om en rad olika 

metoder för amatörbygge. 

Av· STIG SANDEUN 

Tocknlnga, BENGT WALLtN 

Vaddens största ploJtb6t, en 15 m bläue 'r6n det engelska b6tvorvet Holma tic lyft, hör ur l in lä tteform . Vid bygget a nvönde, e n negativ form av t,ä . 

Plastbåtarna har slagit igenom. Det 
säljs i dag så många plastbåtar att 

tillverkarna ibland har svårigheter att 
leverera bAtar i takt med den stora ef­
terfrågan. Däremot har plasten inte sla­
git igenom lika effektivt då det gäller 
hembyggen. 

Den glasfiberarmerade plasten borde 
dock vara ett drömmaterial för den som 
själv vill bygga sig en båt. Materialet 
är lätt att forma, hållfastheten utomor­
dentlig och livslängden är av allt att 
döma mycket god. 

Vid båtbygge används polyesterplast, 
en sirapsfärgad vätska, som till sin kon-

sistens påminner om tjock fernissa. Den­
na vätska börjar långsamt stelna då den 
tillsätts med accelerator och hårdnar 
till en glaslilmande massa sedan den till­
satts med s. k. härdare. Denna konst­
harts är dock inte tillräckligt stark för 
att kunna användas som material f'or 
båtskrov, utan den måste f'orst a rmeras 
med glasfiber. Glasfiberarmeringen be­
står av matta eller väv i olika tjocklekar. 
Den vanliga väven har ungefär samma 
struktur som säckväv, men det finns ock­
sA en vävtyp, som kallas roving, och som 
består av löst vävda glasfiberknippen. 

Ett plastbåtsbygge går så till att väv 

eller matta läggs på en fonn, varefter 
glasfibern dränks in med plast. Pålägg­
ning och indränkning upprepas till dess 
man fått ett tillräckligt tjockt plastskal 
eller laminat, som termen lyder. 

Plastningen är alltså i och för sig en 
ganska enkel procedur, som inte kräver 
märkvärdigare verktyg än en sax och en 
tillräcklig uppsättning penslar. För att 
bygga en plastbåt krävs dock också en 
form, och det förefaller som fonnbygget 
har blivit den verkliga stötestenen för 
de flesta gör det själv-entusiasterna. 

Formbygget behöver dock inte bli så 
komplicerat. Det allra enklaste är natur­

V Ä·NDI 



MASONITFORM FOR PLASTEKA 
Den allra enklaste formen görs av masonit. En 
sådan form ör lött all bygga och mOJoniten ger 
ocks6 plastlaminatet en god yla. Masonilen hor 
liksom plywooden den nackdelen all den inle kan 
dubbelkrökas och mon kon därför inle tillvarata 
plostens formgivningsmöjligheter. Båten blir där­
för "16dliknande" och de skarpa kanterna i 
slogen mlllle förstörkas kraftigt om mon ans kar 
bygga båten för högre fort. Metoden rekommen­
deras dock för bLo. ekor och mindre segeljollar. 

FIN FINISH MED FORM I GIPS 
Gips ger en god. polerbar yta för plastlamine­
ringar. En sådan form kon byggas upp efler 
som ma metod, som beskrivs på teckningen överst 
pli sidan 17. Ribbstrukturen klos med sock ... .; ... och , 
bilInor och mon lägger sedan på ett loger gips. 
"S pontgivare " - lämpligen en per halvmeter av 
båten - används för att kontrollera gipstjock­
leken . Givarna tas bort innan gipsen hårdnat 
och färdjupni ngarna fylls i med gips. En nega­
tiv form gjuts sedan enligt bilden nedan t. h. 

GAMMAL TRÄBAT BLIR NY PLASTBAT 
Man spar mycket arbete om mon använder en 
gammal båt som form fär plaslbygget. Bålen bär 
då läggas med kölen i vädret och putsas nog­
grant. Allo nåt och ojämnheter målte finspacklos 
och båten skall sedan lockeros till häggiansyla . 
Masonitremsor tejpas fast längs färstäv och köl 
somt längs akterns konter. Dessa remsor skall 
tjäna som "g jutfalsar" vid den kommande form ­
gjutningen, som sker i tre sektioner, nämligen 
båtens styrbords- och babordssida samt akter­
spegel. Båten bestryks ledan med slä ppmedel. 
Ett lager polyesterplast målas sedan på och detta 
I~ger , som ,kall ge formens ytfinish, får torka 
i minst sex timmar. Lamineringen sker sedan på 
van ligt sätt. Om man än skar laminera flera bå­
tar efter denna form, bör mon använda pOlyester 
och ett par lage, glasfibe,matta. Vill man dä,­
emot bara bygga en enda båt, kan man för­
billiga form kallnade n genom att ersätta glasfi­
bern med vanlig säckväv. Fyra lager säckväv ger 
en rejäl form . som sedan kan tärstärkas med 
längsgående förstärkn inga r, som plastas fast. I 
ojutfolsarna borras nu hål fö, bullar och de tre 
sektionerna lossas därefter. De dras ,edan ihop 
igen och vi har nu en fullt färdig , negativ form . 
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PLASTBÅT PÅ NYTT SÄTT (forts.) 

ligtvis att inte bygga någon form alls 
utan att göra en avgjutning aven gam­
mal träbåt. Innan man gör en sAdan av­
gjutning bör man dock göra en del vikt­
kalkyler. Glasfiberarmerad plast är be­
tydligt tyngre än trä - den specifika 
vikten ligger omkring 1,5 mot fu runs 0,5 
- och även om plastbordJäggningen blir 
tunnare än träbordläggnjngen måste 
man ta hänsyn till att båtvikten inte fAr 
ändras alltför radikalt. En båt är kons~ 
ruerad efter en viss vattenlinje, och den 
nya plastbåten bör därför ha ungefär 
samma deplacement som den ursprung­
liga träbåten. 

En annan mycket snabb och enkel me­
tod att bygga en plastbåt är att använda 
sig aven masonitfol'm. Masoniten har i 
sig själv en mycket god yta, som ger 
laminatet finish. Materialet kan dock 
inte dubbelkrökas och en plastbåt byggd 
j en masonitfol'm får därför samma en 
aning lAd betonade utseende som en pIy­
woodbåt. Vad man vinner på form bygget 
förlorar man alltså när det gäller bå­
tens utseende. Plywoodens fonngivning 
är betingad av materialet, men det är att 
misshushålla med plastens möjligheter 
att hålla sig bara till enkelkrökta ytor. 
Om man bortser från formgivningen är 
dock metoden högst användbar om man 
snabbt och lätt önskar laminera en 
bruksbåt eller segeljolle. För snabbare 
båtar är masonitmetoden olämplig. Dels 
blir båten betydligt tyngre - och där­
med långsammare - än motsvarande 
plywood.båt, dels får man knivskarpa 
slag, där plasten utsätts för vibrationer, 
som så småningom kan leda till brist­
ningar. 

I Tf A har Hjalmar Larsson tidigare 
berättat om en mycket säker och pAlit­
lig metod att bygga en negativ fonn. 
Denna form består av masonitspant, 
som placeras på ett avstAnd av 10 cm 
från varandra. Detta spantskelett för­
vandlas till en negativ form genom att 
utrymmet meHan formspanten fyHs ut 
med gips, som armeras med kycklingnät. 
Efter finslipning ger en sådan form ett 
mycket fint underlag för glasfiberIami­
nering. 

Det största problemet med en sådan 
form är att det krävs ett sA stort antal 
spant. En vanlig båtritning upptar i re-

gel inte mer än ett spant per halvmeter. 
Spantrutan till en femmetersbåt kanske 
anger tio spant, men vid denna form­
konstruktion krävs det inte mindre än 
50 masonitspant. För en amatärbyggare 
kan här bara en ritning med uppritade 
spant i full skala komma i fråga. 

En vanlig båtritning kan dock använ­
das om man i - stället använder l'ibbme­
toden. Vid detta form bygge sågar man 
till de på båtritningen angivna spanten 
av brädbitar, snickrar till köl och för­
stäv och bygger upp ett hätskeIett på 
samma sätt som man börjar bygget av 
t .ex. en plywoodbåt. Skelettet förses se­
dan med ett stort antal längsgående rib­
bor, som fAr tjäna som bärare av form­
materialet. Här kan man t. ex. använda 
2 mm gaboonfaner - kostar ca 2 kr 
kvadratmetern som läggs i smala 
remsor diagonalt tvärs över skrovet i 
dubbla lager. Formen slipas sedan och 
spacklas och används som positiv form 
för gjutning av den slutgiltiga, negativa 
fonnen. 

Använder man båtplywood eller faner 
av god kvalitet i "diagonalbordläggning­
en" kan man även låta formskalet ingA 
i den färdiga båten. DA gjuter man inte 
någon speciell form utan fortsätter di­
rekt med. plastpåläggningen på formska­
let. Slipningsarbetet - ansiktsskydd är 
absolut nödvändigt - blir dock ganska 
besvärligt. Efter varje lager väv eller 
matta måste man gA över ytan med en 
rasp och slipa bort ojämnheterna och 
hela skrovet bör noggrant spacklas med 
tixotrop plast och finslipas innan det 
sista lagret glasfiberväv läggs på. Meto­
den har den speciella fördelen att man 
fAr en vacker träyta inne i bAten och att 
det tunna träskalet i någon mån stadgar 
upp plastskalet. 

En annan metod, som ger intressanta 
möjligheter, är att bygga upp en form 
enligt spant- och ribbmetoden och klä 
den med cellplast, som sedan förses med 
glasfiberlaminat först pA yttersidan och 
sedan, när formvirket plockats bort, 
även på insidan. Ett sådant skrov ger 
en god kombination av styrka och styv­
het och har dessutom den fördelen att 
man får god flytkraft. Plasten har ju 
hög specifik vikt och en plastbåt utan 
flyttankar kan därför sjunka. Använ-



der man en uppbyggnad av glasfiber­
laminat-cellplast-glasfiberlaminat får 
man alltsA gratis inbyggda flyttankar 
i själva bordläggningen. Denna metod 
är dock ganska oprövad och det är abso­
lut nödvändigt att undersöka olika cell­
plastmaterials tålighet mot polyester­
plast innan man försöker sig pA ett så­
dant bygge. Vissa cellplaster kan upp­
lösas om de kommer i direkt kontakt 
med pOlyesterplast och det är därför 
klokt att kontakta tillverkaren och disku­
tera cellplastmaterialets egenskaper och 
hur man skall förfara vid plastningen. 

En annan, hittills föga prövad metod, 
är att använda sig av redan på ett tidigt 
stadium laminerade skivor. Sådana ski­
vor glasfiberlaminat kan gjutas direkt 
mot t. ex. masonitunderlag och sedan ka­
pas till önskade dimensioner. Smärre 
båtar med kantigare linjer, som t. ex. 
ekor, bö l' kunna byggas enligt denna 
metod utan annat formvirke än spant 
och stöttor. En sådan arbetsprocess bör 
dock genomföras inom en fjortondagars­
period, då hållbarheten i skarvarna an­
nars inte blir så hög. Fogarna måste här 
spacklas med tixotrop plast på yttersi­
dan och på båtens insida förstärkas med 
flera lager glasfiberväv. 

Tyvärr finns det mycket få ritningar 
till plastbåtar på den svenska markna­
den. Amatören på båtbyggarområdet 
hänvisas därför ofta till att välja rit­
ningar till vanliga träbåtar och modifi­
era dem själv för plastbygget. En så­
dan modifiering kan ha sina svårigheter 
och sina risker och det böl' understrykas 
att det lönar sig att f rAn början utgå 
från en känd konstruktörs ritn ing och 
diskutera en eventuell modifiering med 
honom. 

I vilket fall som helst måste båtbyg­
garen ta hänsyn till plastens speciella 
egenskaper. Den glasfiberarmerade plas­
ten är t.ex. ufladdrig", dvs. den har 'inte 
samma styvhet som t.ex. trävirke utan 
rör sig ungefär som en stor plåtskiva. 
Glasfiberlaminatet är utomordentligt 
starkt, men det bör styvas upp for att 
få den önskade fastheten, detta inte 
minst med tanke på att ständiga vibra­
tioner nedsätter laminatets hållfasthet. 
Uppstyvningen kan ske genom att man 
i största möjliga utsträckning väljer 
buktiga ytor, som ger större fonnstyv­
het än plana, och med t .ex. hjälpspant. 
Här gäller dock att trä inte bör bakas 
in i plastlaminat. Trävirke sväller och 
farliga spänningar kan uppstå om man 
försöker sig på sådana inbakningar. 
Däremot kan man använda trä som upp­
styvning om man lämnar två eller helst 
tre av förstärkningselementets ytor fria 
så att trävirket kan "andas". Uppstyv­
ningar kan .också utföras i f Olm av fast­
plastade mjukplaströr etc. 

En annan sak som kräver speciell 
uppmärksamhet är infästning av t.ex. 
beslag som pollare och halkipar. Plasten 
har en obehaglig tendens att spricka vid 
skruvar och bultförband och på sådana 
ställen måste man placera förstärkning­
ar i fonn av träbitar eller aluminium­
plåtar. 

Till sist ett viktigt råd: Kom ihåg att 
glasfiberannering inte är svårt, men att 
detta inte betyder att man kan plasta 
hur som helst. Med varje plastleverans 
följer noggranna arbetsbeskrivningar, 
och uppgifterna om temperatur och de 
angivna proportionerna accelerator och 
härdar. måst. hållas till punkt och 
pricka. Följer man de givna direktiven, 
kommer man också att lyckas med lami­
neringen. 

RIBBSKELETT FOR POSITIV FORM 
En positiv form kan bygga. efter spant. och ribbmetoden. Sponten sågas ut efter riln ingen och reses 
pli en byggsIege. Köl, stävar och relingsvägare manlera. och sedan klä. hela bll!en med •. k. spalie­
ribbor, som bör läqgas med nllgon centimefers mellanrum. Ca 8 cm breda remsor ovett böil igl material , 
I. ex. 2 mm obach. - elle, qaboonfane" läggs sedan diagonalt i två överkorsande loger. Fanerel kon 
nubbas fast om mon inte '1.11 ho kvar del som först yvande innerskal i båten , då det Övre fonerlogrel 
måste limmas mol del und,e . Formen putsas sedan, vorefter lamineringen av plasten sker pli vanligt söll. 

ELEGANT YTA MED NEGATIV FORM 
Den ovan nämnda positiva formen kan lalt förvandlas till en negativ form. Förforingssöttet blir har 
ungefar samma som nar man g'luter en negativ form med en gammal båt .om förebild . Ylan måste 
spackla. och putsas till spegelb ank finish och formen förses med gjutflänsar och stryks med slöpp' 
medel. Den negotivo formen gjulS sedan pli samma satt som då en gammal Irabllt förvand la. lill en ny 
plastbåt. Fardelen med en slldon negativ form ör alt mon slipper en hel del sliparbete, som mon flIr 
rakna med att lögga ner pli eft plaslblltsbygge .fl.r positiv form. Kallnaden blir dock hag re . 
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DYK EFTE 
Korlon hör t. v. ange, den ungefärliga platsen för en hel del mörk­
liga örlogsskepp fr6n stormaktstiden. Men vilka vrak lönor det sig fö' 
sportdykare alt försöka lokalisera och undersöka' 

RIKSVASA ligger pli endast 6 meters djup ulon,ä, udden Bränn­
ske ppet vid Staf.nös och dess exokta löge or kän' av ortsbefolkningen. 
Vraket ör dock sönderslaget, men eft och annat spant sticker upp. 
Inget tillstllnd behövs fö, dykning , men eventuellt tillvaratagna förem61 
skall blötlöggas och anmölas till tullen. . 

RtKSNYCKELN vid Viksten utanför Nynöshomn ör oebil lött att hitta 
pli, ortens fiskar. vet vrakets. belägenhet. Drupe, p6 fyndplatsen ör 
12-15 meter, men det mesla av vrak.' ör sönderslaget. Inget tillst6nd 
behövs fö' ott dyka dör. 

RIKSÄPPLET ach GRONA JÄGAREN vid Dalarö ör fr idlysta, men in­
treuerade .portdykare kon ho. Sjöhi.tori.ka Museet söka tillstllnd 
alt fll dyka dör. Riksöpplet ligger pli 15 ach Gröna Jägaren pli 2.S-
30 meten dO/up, Pli det .enare .keppet är hela förskeppet kvar med 
däck och al t. Eventuella fynd frlln deua tvll skepp m6ste överlämnas 
till museet, men chansen ör stor, alt börgaren kan fl! behlllla en del, 
som museet redan har dubbletter av. 

LYBSKA ORN ach RESANDE MAN ör fortfarande inte lokaliserade , och 
detsamma göller skeppen MAKA LOS, SVÄRDET och KRONAN utanför 
Oland, Inte heller har man hittal plat~n för LYBSKA SVAN i Nömndö­
fjärden. 

Vinte ni förresten , att Ostersjön ör unik som marinarkeolog iskt kul­
turvatten' IOstersjöns bröckta vatten trivs inte den s,k. skeppsmasken , 
e n borrmussla , som pli kort tid kan förinta även det slabilaste ek­
skepp. Atskilliga a v de skepp som ligger pli skyddat djup, under ca 
10 meter, kan dörför fö rväntas vara i gott skick efter tre lIrhundraden , 



Hör ni till den ständigt växande 

skaran av sportdykare, så vill 

ni säkert också ha en rolig 

uppgift för sommarens övningar. 

Kanske lockar det att gå på 

jakt efter gamla v'rak och deras 

dyrbarheter. Mannen som fann 

Vasa, Anders Franzen, själv 

intresserad amatördykare, har 

lagt upp ett helt vrakprogram 

för Ostersjön. I den här artikeln 

berättar han om några av de 

märkligaste av de örlogsmän 

som fortfarande slumrar mer 

eller mindre oupptäckta i 

djupen. Vrakkartan på före­

gående sida ger tips om den 

ungefärliga belägenheten. 

En glad Anders fronz.en , hör fotograferad i triumfens ogonblick ombord pli Vasa . som hon själv 
lokaliserade . hor specialiserat sig pli siunkna örlogukepp frlln 1500· och 1600-lolel. Efter den lyckligen 
över.t6ndno Vosa -bärgningen , ör han beredd att pli nytt ta upp fakten pli andra inlr ... anfo vrok. 

~ VRAK I SOMMARI 
Under 16- och 1600-talen var Sverige 

en marin stormakt, som byggde ör­
logsskepp av samma storlek och styrka 
som samtidens 811m största. Flera av 
dessa blev under de olika sjötAgen sänkta 
antingen genom fiendens eld eller kanske 
oftare av den rasande väderguden. Sär­
skilt de allra största skeppen var lyckan 
föga huld. 

Låt oss i f antasin följa den urgamla 
farleden söderut frAn Stockholm och 
stanna en stund vid några intressanta 
svenska örlogsmän, som "ynkeligen ne­
dersunkit" längs vAr östersjökust. 

Redan inne i Nybroviken ligger vra­
ket efter skeppet V iist&rvik om 44 kano­
ner. Det brann vAren 1676. Flottans rep­
slagal'bana antändes av gnistor och blev 
helt förstörd. Skepparen Anders Menlös 
ansågs skyldig och dömdes till hängning 
men benådades sedennera till halshugg­
ning på egen begäran! 

Ett stycke längre ut i hamnen sjönk 
år 1628 den numera sA välbekanta Vasa, 
som arkeologerna för närvarande håller 
pA att utforska i Beckholmsdockan. 

Vid Stafsnäs ligger på sex meters djup 
det plundrade vraket av en annan Vasa, 
den s. k. Riksvasa, som byggdes av 
Konung Sigismund på 1500-talet. Skep­
pet förstördes genom eld under drama­
tiska omständigheter 1628 och platsen 
anges på kartan alltjämt som "Bränn­
skeppet". 

När vi kommit ut på Nämdöfjärden 
passerar vi ett fantasieggande skepp, 
Lybska Svan, amiralskepp i Sveriges 
första regul jära örlogsflotta, som Gustav 
Vasa köpte från Tyskland och med vars 
hjälp befrielsekriget genomfördes. Det 
var i "Svanens" kajuta som Stockholms 
kapitulation bekräftades 1523. TvA Ar 
senare mötte hon sitt öde på väg till 
Djurhamn och sjönk pA 45 meters djup 
"med skatt och mycket folk". 

Vi lämnar Kung Göstas skatt och an­
löper Dalarö, de tusenåriga minnenas 
hamn . .Innan ångmaskinen gjorde färden 
genom skärgården till ett lekverk, tjänst­
gjorde Dalarö som Stockholms uthamn. 
Dit men knåppast längre in kunde de 
stora skeppen seglas relativt lätt. Till 

Dalarö kom ofta kungen eller hans för­
troendemän för att lyssna på goda eller 
dåliga nyheter från amiralerna eller för 
att embarkera något skepp destinerat 
till våra besittningar på andra sidan ha­
vet. Även till ankars i Dalarös hamn har 
skeppen fallit offer för stonn och eld. 

örlogsskeppet Riksäpplet med 86 ka­
noner och 500 man slet sina förtöjningar 
och sjönk här under eh sydvästlig stonn 
i juni 1676. De stora kanonerna som lig­
ger vid Solliden på. Skansen har uppta­
gits ur detta numera välkända skepp. 
Samma år sprang Gröne Jägaren i luf­
ten strax intill och sjönk pä nära 30 me­
ters djup. BAda dessa skepp hade nyli­
gen kommit hem från det för Sverige så 
olyckliga slaget utan!'ör öland 1676. 

Såväl "Äpplet" som "Jägaren" har 
blivit omtyckta utflyktsmAl för den 
snabbt växande skaran av amatördykare, 
varför vraken fridlysts för att hindra 
planlösa "forskningar". 

Vi sätter nu kurs mot Landsort, skär­
gärdens utpost i söder. 

(Forts. på sid. 31) 
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VAD ÄR NYTT 
pA ÅRETS 
MOPEDER? 
Vid årsskiftet trädde nya mopedbestämmelser i kraft. Trots att snart 

ett halvår har förflutit sedan dess, känner många fortfarande inte 

till vad bestämmelserna innebär. I denna artikel redovisar vi för hur 

den nya mopedförordningen har " konstruerat" om våra mopeder. 

Av SVEN ZETIERGREN 

Känner ni till att en ny mopedförord­
ning trädde i kraft den första ja­

nuari i år? Kanske, men vet ni vad den 
innebär? Det har diskuterats hit och dit 
i flera års tid om införande av moped­
körkort, om ökning respektive minskning 
av mopedernas toppfart, om ny ålders­
begränsning och mycket annat. 

Det är inga revolutionerande nyheter 
som införts. Den mest markanta skillna­
den är att tramporna från och med i år 
slopas och ersätts med fotpinnar. Här­
igenom måste mopeden få en separat 
fotbroms och kickstart. Tramporna sköt­
te tidigare om både bromsning av bak­
hjulet och start av motorn. Alla dessa 
anordningar har gjort mopeden bekvä­
mare att färdas på, men en liten nack­
del har det dock dragit med sig. I bran­
ta uppförsbackar har man nämligen inte 
längre någon möjlighet att hjälpa till 
med tramporna. 

Den andra mera påtagliga skillnaden 
är att motoreffekten från och med i ål' 
får vara 1 hk, dvs. 0,2 hk mer än tidi­
gare. Toppfarten har dock inte ökats 
utan är fortfarande 30 km/ tim. Accele­
rationen och framför allt backtagnings­
förmågan har förbättrats och kompen-
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serar i viss mån avsaknaden av trampor. 
En utredning av mopedolyckorna vi­

sade att påkörningar bakifrån i mörker 
hörde till de vanligaste. Orsakerna var i 
många fall dåliga baklysen och reflexer. 
De som arbetat med den nya mopedför­
ordningen har uppmärksammat detta 
och nu föreskrivs att bakljuset skall 
vara försett med en större reflexanord­
ning och starkare bakåtriktat rött eller 
gult ljus. Detta gäl1er visserligen endast 
mopeder som säljs nya från och med i 
år, men alla mopedinnehavare bör för 
sitt eget bästa Se till att de förser mo­
peden med en ordentlig reflexanordning. 

Den femte maj i år kom ett tillägg i 
årets mopedförordning, som innebar att 
en moped. måste ha belysningsutrustning 
påmonterad, även om den endast an­
vänds för körning på dagarna. 

Detta är i korta drag de nya moped­
bestämmelserna. Den viktigaste föränd­
l'ingen införs dock den 1 juli i år och 
gäller alla mopedinneha'Vare. Efter detta 
datum skall nämligen alla mopeder vara 
trafikförsäkrade. En trafikförsäkring 
för en moped kostar i stockholmstrakten 
14 kronor per år och i landsorten om­
kring 8 kronor. 

STÖRRE 

REFLEX OCH 

STARKARE LJUS 
Arets mopeder måste varo v!· 
rustade dels med baklius med 
rött eller gult sken, dels med 
en bakåtriktod reflexanord ­
ning med minst 20 cm2 y to. 
Crescenls Sportmoped, som vi 
hörovon visar som exempel på 
de nyo mopederna, hor en 
fost 5 W-lampa, reflexonard­
ning och bromslius . Somtliga 
erescents mopeder har i år vi­
rusla!1 med bromsljus, sam 
dock inte ör föreskrivet i log, 
men sam speciellt vid stods­
körni ng nattelid kon vara bra. 



KICKSTART, 

FOTBROMS OCH 

FOTVÄXEL 
Genom slopandet av trampor­
na har fabrikanterna tvingats 
bygga in en le parat kicutart 
0'1 somma typ lom återfinns på 
motorcyklar. Vid ar. finns en 
separat fotbroms. öven den av 
mc-typ. Enlig' prov som alorts 
på 'illverkorh61t har det bevi­
sats alt denna bromstyp har 
obestridliga fördelar framför 
trompbrom,en. " Död,lagel" 
blir betydligt kortor. och dess· 
utom har mon snobbor. ,eak­
tion i tårna ön i hölen vitk.t 
a lltsammans bidrar till kortor. 
bromssträcka. M6ngo mopeder 
hor nu också fotvö xe l, lom eli. 
minerar de oflo kr6nglande 
.,öxelw;rorno och -handtagen. 
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'l TRAMPORNA • , 
ERSATTA MED 

FOTPINNAR 
Den väs.ntligast. förändring­
en på 6rah mopede, är oH 
'ramporna ör slopad. och .,­
satta med fOlto fotpinnar pro · 
cis lom pli en motorcykel. för­
delen med detta arrangemang 
ör att man sitte r betydligt be ­
hagligare än med 'rampor. 
Man .lipper .itta och balan ­
.ero med den ena folen IlIngt 
from och den andra boklII. En 
nackdel är dock att mon inle 
hor nllgon möl1ighe' att "hjäl­
pa" molorn i bronto uppta,.. 
bockar. Nör motorn inte orkar 
längre fllr mon vackert . itto 
av och .kJuta mopeden uppför. 

0, 2 hk 

STARKARE 

MOTOR 
Sedan den första Jonuori i lir 
flIr en maeedmotor lömno en 

. effekt a ... lomnt 1 hk, vilket ör 
0.2 hk mer än förut. Slogvo­
Iym.begrän.ningen är densam­
ma .om tidigor., d ... s. 50 cc. 
Trot. eff.ktökningen fllr mop. ­
dens toppfart inte hö jas ö .... r 
lagstadgad. 30 km/lim . "Iöll.t 
hor krohökning.n bidragit till 
att vös.ntligt förböttro map.­
dens acc.leration och backlog­
ningsförm6ga. Genom den hög­
re motoreffekt.n ligger nu i de 
fleslo fall molorvarvet högre 
on tidigare, ... ilket har föranlett 
ned ... öxling av k.dj.dr ..... n. 

12/61 TEKNIK rör ALLA 21 



I det kalla krigets skugga växer Förenta Staternas och Sovjets raketarsenaler. 
Väldiga resurser satsas på att få fram nya, fruktansvärt effektiva 
robotvapen och samtidigt utvecklar de båda stormakternas ingenjörer 
gigantiska rymdfarkoster. Vår expose visar på detta och följande uppslag 
amerikanarnas och ryssarnas rakettyper och baser för robotvapen . 
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ROBOTAR I ÖST OCH VÄST (lorts,) 

VARFÖR LEDER RYSSARNA? 
Juri j Gagarins rymdfärd har åter 

riktat världens uppmärksamhet på den 
ryska rakettekniken och Sovjets över-
1ägsenhet på. robotområdet. Denna över­
lägsenhet gäller inte bara bravurnum­
mer som att sända upp den första män­
niskan i rymden utan också det rent mi­
litära rymdprogrammet. 

Den ryska interkontinentala roboten 
T-4 har en räckvidd på 16000 km och 
torde f'dr närvarande vara det effektiv­
aste vapnet i Sovjets raketarsenal. Om 
man noggrant studerar detta och före­
gående uppslag med karlor över USA:5 
och Sovjets robotbaser så finner man 
att atomv8penbestyckade T-4-l'obotal' 
kan nA. praktiskt taget vilket mål som 
helst i den västliga världen. 

Det ryska försprånget på roboto~ 
rAdet betyder emellertid inte att USA 
befinner sig i ett militärt sett hopplöst 
läge. Den amerikanska robotarsenaIen, de 
många framskjutna baserna och den 
samlade kraften av andra vapentyper 
ger nämligen Förenta Staterna möjlig­
het att slå tillbaka fruktansvärt hårt. 

Det finns inte heller någon anledning 
att förmoda att ryssarnas framgångar 
på raketteknikens område beror på nå­
gon betydande teknisk uppfinning, De­
ras försprång är kvantitativt och inte 
kvalitativt. De leder då det gäller att 
konstruera raketmotorer med mycket 
stor dragkraft, men detta beror på att 
rys~arna bö~jade satsa på l'aketer tidiga­
re an amerIkanarna och att de koncen­
trerat större resurser och ansträng­
ningar än USA på att få fram stora 
motorer. 

Hur kunde det då. komma sig att 
ryssarna fick försprång på detta om­
råde? Förklaringen är här rent politisk, 
Långt före något annat land förstod 
Sovjet värdet av rymdförsök, Ryssarna 
insåg att framgångar på det tekniska 
området, där USA alltid haft en ledande 
ställning, skulle få betydande politiSka 
konsekvenser. Tekniska framgångar 
skulle stärka Sovjets ställning och ge 
landet större prestige i andra länder, I 
\Vashington däremot betraktade man ra­
keter och satelliter uteslutande som mili­
tära vapen eller medel för vetenskaplig 
forskning. 

Sputnik I sköts upp med en modifie­
rad T-a-raket och ryssarna visade den 
gången med all önskvärd tydlighet att 
de låg före USA när det gällde starka 
raketmotorer, Det är ocksA mycket tro­
ligt, att ryssarnas planerade Kosmos I 
- sC?m uppges bli en nära 65 m hög l'a­
ketgtgant - en dag kommer att visa 
s in tekniska kapacitet genom att föra en 
bemannad rymd kabin till månen och till­
baka. 

När denna väldiga raket står startklar 
kommer världen att få uppleva nya 
ryska triumfer i rymden, D t kommer 
att dröja innan amerikanarna hinner 
inhämta Sovjets försprång då det gäl­
ler stora raketer, men det råder ingen 
tvekan om att de väldiga resurser som 
Förenta Staterna nu satsar på området 
förr eller senare kommer att föra fram 
USA till den rangplats pA rakettekni­
kens område, som motsvarar landets 
ställning på teknikens övriga fält. 
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Teknik för Allas 

populära sportstugeserie 

SIM-SALA-BlM 

har nu utökats med 

ytterligare en variant. 

Den nya stugan, 

som presenteras på detta 

uppslag, är en " gör-det-

själv"-version av de 

tidigare presenterade 

" byggsatsstugorna" 

och är i princip disponerad 

• 00 SIAf-SALA -BlM PA NYTT SATT: 
som dessa. 

KLARA 
Själva byggnadssättet 

skiljer sig dock avsev~rt, 

då man i detta fall använder 

BYGGET 
virke i fallande längder 

i motsats till 

SIM-SAlA-BIM-stugorna, 

som monteras 

av färdiga byggelement. SJÄLV Av arkitekt LEIF EKSTRUM 

Dör dem som själva vill bygga sin 
.r sportstuga - exempelvis de som har 
möjlighet att göra fördelaktiga virkesin­
köp - har nu Teknik ior Alla låtit kon­
struera en "gör-det-själv"-version av den 
populära SIM-SALA-BIM-seriens stu­
gor. Den nya stugan är i stort sett dis­
ponerad i likhet med SALA- och BIM­
typerna, men är t. o. m. nAgot rymligare 
än BlM. Totala bostadsutrymmet är 
nämligen inte mindre än 85,77 ro2 , 

Konstruktionen, som är tillrättalagd 
för amatörbygge, bestAr aven regel­
stomme av 2'" X 4" furu. Det är förut. 
satt att sedan stommen rests skall fler­
talet enheter till väggar, golv och tak 
sammansättas på marken och därefter 
monteras på plats. 

Det är tänkt att stugan skall ställas 
H TEKNIK 'ör ALLA 12/61 

på en grund av plintar, och där marken 
inte är tjäJskjutande kan man lämp­
ligen använda s.k. stabbfötter för detta 
ändamål. PA tjälskjutande mark, där 
plintarna måste grävas ner till frostfritt 
djup, är cementhAlsten eller sand· eller 
betongfyllda cementrör att föredra. 

Bottenbjälklaget bestAr av syll av 
4" X 4" och bärlinor av samma dimen­
sion. Till golvbjälkar används 2" X 4". 
Lämplig golvfyllning är kutterspån, 
granulerad masugnsslagg eller mineral­
ullsmatta. Golvträet utgörs av 1~" X 
5" hyvlad furu . 

Väggarna byggs på regelstommen och 
som invändig panel används %" råspont 
som kläs med 3 mm hård board. Isole­
ringen utgörs av mineralullsskivor och 

utvändiga panelen -bestAr av %" lock­
panel. 

Takstolarna tillverkas av 2" X 4" fu­
ru med ytterpanel av ,," rlspont, som 
täcks med underhållsfri takpapp. Även 
innertaket görs av *''' råspont och kläs 
med hård board. Liksom SIM-SALA­
BlM-stugorna har även denna stuga ett 
"brutet" innertak. Detta f"åljer nämligen 
takstolarna till en punkt ca 30 cm från 
långväggarna. Detta innebär att tak­
höjden invid väggarna är 213 cm - i 
övrigt är den 230 cm. 

Mellanväggarna byggs upp av reglar, 
~ - rAspont och hård board. All invän­
dig panel, bAde på 'ytter- och mellan­
väggar, kan dock om man så föredrar 
bytas ut mot 13 mm spånskiva. 
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Teknik för Allas nya sportstuga i skala 1: 100. 1 cm pli ritningen mot .... oror 0llb6 1 m. De I,Ihöndigo mlltten är fäl · 
londe: längd NO cm, bredd 520 cm, hoid - mellan syll och toknock - 350 cm. Slor.tl,lgon hor mlltten .f9O X ~ 
cm, dYS. ytan är 22,5 mI. So ... rummet är 255 X 2M) cm _ 6,1 mI. Köket möter 230 X 160 cm och ytan blir f611aktligen 
3) mI. Effekti ... a golvytan i kapprummet ör ca 1,5 mI. - K'Omplett ,itninguol. ko.lor JO kronor (inklu. i ... e om.). 

Vill man ha invändiga dörrar (rit­
ningen anger blindkarmar) skall dessa 
vara av lamellkonstruktion för att inte 
slå sig vid de stora fukt- och tempera­
turski1lnader som kan förekomma i ett 
hus som man inte ständigt; bor i. Entre-. 
dörren till köket är även den av lamell­
konstruktion med utvändig panel. Tack 
vare den dubbla fönsterdörren till alta­
nen skapas ett trivsamt samband mellan 
denna och storstugan. Och altanens ka­
raktär av uterum förstärks ytterligare 
genom att gavelväggen försetts med 
liggande hyvlad panel i motsats till de 
övriga ytterväggarnas stående lockpanel. 

Golvet på altanen kan antingen ut­
föras som trall av 114 " X 3" hyvlad 
furu eller i likhet med invändiga golv 
av 114" X 5". Altanräcket byggs upp av 

tvä rgående reglar med stående spjälor 
samt överliggare. 

Samtliga fönster och dörrar är kopp­
lade, utåtgående och sidohängda. Och 
för att underlätta bygget är såväl dörrar 
som fönster av standardtyp och i stan­
dardstorlekar. Det lönar sig nämligen 
inte att själv tillverka dessa. Vid plane­
ringen har vi utgått frAn Karl Ekesiöö 
AB:8 tillverkningar, men givetvis kan 
även andra fabrikat användas. 

Köksinredningen, som bestAr av skåp, 
bänk och skafferi, är i likhet med garde­
roberna enligt SIS :8 standard. 

Detta var en beskrivning i stora drag 
av "gör-det-själv"-stugans konstruktion 
och material. I övrigt hänvisas till rit­
ningarna (i skala 1:100) här ovan. Full­
ständig arbetsritning omfattande fyra 

blad i format A2 (420 X 594 mm) samt 
byggnadsbeskrivning och virkesförteck­
ning kan rekvireras på kupongen på si· 
dan 40. Priset är 80 kr (ink!. oms). 

På sidan 40 finns också kupong för 
rekvisition av byggnadshandlingar :för 
SIM-SALA-BIM-seriens tre stugor. 
Handlingarna består aven vävritning 
med fyra kopior, blankett för ansökan 
om byggnadslov i två exemplar samt en 
teknisk beskrivning i tre exemplar. Sam· 
tidigt bifogas beställningssedel för resp. 
hustyp. För att få upp:fora ett hus -
oavsett det gäller ett bostadshus eller en 
sportstuga - måste man ha byggnads­
nämndens tillstånd, och för att att få 
detta måste man förelägga byggnads­
nämnden dessa handlingar. Priset är 23 
kr (ink!. oms). 
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LÄTTFLUGET 
PÅ LI NA 
Varför inte börja flyga linkontroll? För de modellbyggare, som ännu inte 
upptäckt det markbundna flygets stora möjligheter, presenteras här en 
lättflugen nybörjarmodell. I nästa avsnitt kommer flygtips och bygganvisningar 
för en isärtagbar version av linkontroll planet. 

Av ROLAND SUNDQVIST Foto SVEN ZETTERGREN 

Bygget börjar med att detaljerna sågas 
eller skärs ut av det material som an­

ges i detalj förteckningen . Ge särski lt 
noga akt på fiberriktningen. Spanten n r 
1 och 2 skall förses med tvärgående lister 
längst upp och längst ner. 

Landningsstället bockas enligt rit­
ningen och surras fast på spant 2 innan 
kroppen sätts samman. Lämplig tråd för 
ändamålen är 0,5-0,75 mm mässings­
trAd som vrids samman, men även myc­
ket kraftig sytråd kan användas. 

Kontrollplattans "vridningsaxel" är en 
3 mm skruv. Under plattan läggs så 
många muttexbrickor att roderstången 
löper fritt utan att snudda rnotorbocken. 
Även på utsidan av kontrollplattan läggs 
en bricka, varefter muttern fastlöds så 
att den inte skruvar upp sig under flyg­
ningen. 

De små korta stumpar som skall 
sticka ut genom kroppen bockas ungefär 
som en säkerhetsnål, varvid man kan 
"knäppa" på linorna. Linfästenas andra 
ände bockas i rät vinkel och fästs med 
hjälp av brickor som löds på. Man kan 
givetvis även med för del bocka tråden 
till en ögla, som surras med tråd och 
löds. Härvid får man dock lov att se 
till att inte den "fria" änden av tråden 
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tar i kl'oppssidol'na näl' man gel' roder. 
Materialet i linfästena bör va ra 1 mm 
pianotråd. 

Till stötstången används 1,5 mm pia­
notråd, som bockas i l'ät vinkel och fästs 
med en bricka som pålöds. 

Stabilisator n och höjdrodret förenas 
med "gångjärn" av inte alltför tunna 
tygremsor. 

Roderhornet, som sågas eller klipps ur 
mässingsplåt, fästs med en 2 mm skruv 
vars mutter för säkerhets skull fastlöd s. 

Vingen byggs lättast upp direkt på 
r itningen. Bakkanter av lämplig dimen:. 
sion finns att köpa färdiga. Urtagen i 
bakkantens framkant bör göras så nog­
grant som möjligt. Partiet i mitten kläs 
på såväl under- som översida med 1,5 
mm bajsa. 

Vingspetsarna görs av någon spill bit 
balsa. I den vänstra vingspetsen skall ett 
urtag göras för !inledaren (detalj 22) 
innan den fastlimmas. Själva linledaren 
limmas däremot inte fast förrän efter 
klädningen. 

Motorbockarna är på ritningen av­
passade för den engelska dieselmotorn 
P.A.W. 1,49 och måste i de flesta fall 
ändras om annan motor skall användas. 

Tanken köps helst färdig men kan även 
tillverkas enligt beskrivningen i nästa 
avsnitt. Bränsleröret bör ligga på sam­
ma nivå som förgasarröret på motorn. 

Det lämpligaste limmet för modell­
bygge gör man själv genom a tt lösa upp 
celluloid i aceton. Celluloidspill kan man 
f A relativt billigt hos de flesta färg­
handlare. Om man använder en mjuk 
plastflaska med smal pip kan man lätta­
re använda limmet. 

Vingen kan kläs med papper eller 
siden. Här är siden klart att föredra, 
men om papper skall användas bör detta 
vara av t jock typ. En lämplig kvalitet 
är Model-Span Wet Strengths tjocka 
kvalitet. Detta papper blöts före kläd­
ningen. Genom att klappa ur papperet 
mellan två tidningar får man rätt fuk­
tighet. Papperet limmas med balsa lim, 
vilket går till sA att limmet (gärna rätt 
tunt) stryks på allteftersom man klär. 
Skulle man inte hinna fästa papperet 
innan limmet torkat, tar man bara en 
sudd med aceton och baddar på papperet 
utifrån. Papperet bör fästas på ytter­
spryglarna, framkanten, bakkanten och 
vingmitten. Det är enklast om man klär 
under- och översida med var sitt stycke. 

Klädning med siden går till i stort sett 



likadant, men där bör man vara särskilt 
noga med att spänna sidenet medan det 
ännu är vått. Siden finns i många kvali­
teter och ti1l detta ändamål är det siden 
som säljs av vanliga tygaffärer bäst. 
Man begär endast den tunnaste kvalite­
ten av japonsiden (uttalas: sjapong) . 
Den sidenkvalitet som vissa modellfirmor 
säljer är alltför tunn för en modell som 
denna och är svAr att ytbehandla. 

Sedan vattnet torkat stryker man 
pappersklädseln tre gånger med sapon­
Iack. Efter den sista strykningen bör 
man helst fästa vingen mot en plan ski­
va och låta den sitta sA över natten. LAt 
den dock först torka sA mycket, att den 
inte klibbar fast i skivan. 

Sidenklädsel fordrar nAgot omständ­
ligare arrangemang, eftersom den först 
måste strykas med spännlack före sapon­
lackeringen. Den enda spännlack som 
kan komma ifråga är WedevAgs (kan 
beställas hos färghandlare). 

Ä ven trädetaljerna stryks tre gånger 
med saponlack. Skall planet målas måste 
man se t ill att få en färg som tAl mo­
torbränsle. I annat fall mAste skydds­
lack strykas utanpå. Även saponlack 
fordrar ofta en skydds lack. Alla synte­
tiska färger såsom ChinaIack, Servaiack, 
Synt-Em etc. tål dieselbränsle och van­
ligen även onitrerat glödstiftsmotor­
bränsle. Vissa cellulosalacker tAl diesel­
bränsle liksom alla plastlacker. En plast­
lack som är särskilt lämplig rör modell­
flygändamål är \Viniplast, som finns i 
ett stort antal kulörer och dessutom 
finns i relativt små burkar. 

Den lämpligaste skyddslacken är 
Plastisan som före strykningen skall 
blandas med härdare. 

Tyngdpunkten skall ligga vid själva 
framkanten eller någon centimeter bak­
om denna. Tyngdpunkten f inner man lätt 
genom att balansera planet på två 
fingrar. 

Detta behövs till bygget: 

1. Spant av 3 mm plywood. 
2. Spant 0'1 3 mm plywood. 
3. Spont 0'1 3 mm balsa . 
... Spant av 3 mm bolla . 
5. S mm bolsa. 
6. 3 mm plywood. 
7. 2 mm plywood . 
8. Fena av 3 mm bollo. 
9. Hjul 0'1 frä eller gummi , diameter 40--50 mm. 

10. Kontrollplotta. 1,5-2 mm pl6t (mässing eller 
dural). 

Il . Raderhorn. 0,5 mm måUinil~16t. 
12. Motorbock av 10 mm h6rdtro bok elle, blörk). 
13. landn inguläII . 2 mm pianotr d. 
14. Stabilisator och holdrod.r. 3 mm boilo. 
IS. Spryglar. 12 d. 2 mm boilo . 
16. Mittspryglar (utskär ••• ft.r .trockade linlen). 

2 st. 2 mm bolla. 
17. Framkant. 80rsons' 10 X 10 mm. 
18. MiHbalk. Sol.alist 5 X 10 mm. 
19. 8okkont. Bokkantlist 0'1 balso 5 X 20 mm. 
20. Vinglpehor .f-S mm bolla. 
21. Klodsel av vinarnitt. 1.5 mm bolla. 
22. Linl.dor • • 1,5 mm plywood. 
23. Kroppuidor. 2 mm balso. 
2 ... Kläd.el av oversidan. 2 mm balsa. 
25. Kläd'el av undeuidan. 2 mm balsa. 
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MODELLMOTORN BLIR MINDRE 
Vad sägs om en motor, som är så liten att 

dess cylindervolym är blygsamma 0,1 6 cc? Eller 

en minutiöst detaljerad motordriven skalamodell 

aven Mercedes racervagn? Detta är bara 

ett par av de intressanta nyheter, som hobby­

entusiasterna kan vänta sig i år. 

Toxl o. folo STIG SANDELIN 

PERUTZ 
*.* •• = bogJla hd!1 

färgfilmen .. 
•• med säkerhetsmarginal 

PER:UTZ I den 
lJusgr6no f6r· 
packningen 

PERUTZ eolor c 18. den nya förgfilme Jr., har nu prövats 
ov entusiostiska färgfotograf., över h,lo lond., och f6tt 
högsta betyg, "5 .tlåtnor", därför oH * PERUTZ färgfilm gör d. t nu låttor, oH fotograf.ra . 

D,n utomordentligt sloro expon.rin~.tol.ran •• n ger 
Er upp till 3 bländarst.; att valla pli I tvebamma '011. * PEaUTZ skyddade förgkomponenler ger .tört, d.toll· 
rikedom och lIteroar Edra bild. r i strllland. noturliga 
och måttad, får".r. * PERUTZ färgfilm framhöve, varJ. detoll med luat d, 
rötta fårg't'olör.rna och med oövertroffod b,iljonJ 
och skårpa. * peRUTI färgfilm ge, a lltid bösta r.sullat oberoende av 
vor och när Ni fotograferar, I daglliul eller med blixt. * PERUTZ förgfilm framkallai nu Inabbare och säkrare 
i eget lYenlkt laboratorium med den allra modernaste 
mOlkinello och inltrumenteUa utrultnlng. 

36 'rekade forgbllder inkl. framkallning f6r bara 17:50 
(exk. oms). Sm6bllddilm åven får 20 exp., rullfilm i 
format 4x 4 och 6x 6. 

RJnT KOM.INATION , PERUTI (OLOR + EN KVALITET5KAMERA 

eoue r • F .t69:- YASHICA Lynx 449:-. 

:JO TEKNIK 'ör A.U_A. U/SI 

Det kommer att hända åt­
skilligt på modellbyggar­

fronten i år. En hel del verk­
ligt intressanta nyheter är på 
väg och flera av dem för­
handsvisas på Rosengren & 
Riis interna hobbyutställning 
i Malmö. 

Rosengren & Riis är ett 
grossistforetag, vars hobby­
avdelning bl.a. lanserat den 
färggranna raden av svenska 
modelljärnvägsvagnar frAn 
den italienska mj-specialisten 
Pocher och Tenshodos japan­
tillverkade miniatyr av det 
svenska Sb-Ioket. 

Var je år anordnar RoR­
Hobby en utställning, där 
hobbybranschens representan­
ter kan studera marknadens 
nyheter. Bengt Ranert -
mannen bakom RoR-Hobby­
kom i år med två. verkliga 
sensationer, nämligen den nya 
Tee Dee-motom och en ny 
glödstiftsmotorrl.riven modell 
av Mercedes-Benz Formel 1-
vagn. Båda nyheterna kom­
mer från det amerikanska 
företaget L.M. Cox Manu­
facturing Ca, som bl. a. även 
tillverkar den välkända Pee 
Wee-motorn. 

Tee Dee Är marknadens 
minsta serietillverkade motor 
med sina 0,16 cc och 27 000 
v/ min. Det är troligt att den­
na lilJa glödstiftsmotor kom-

For nllgro 6r sedan 
kom Cox med den 
Iillo Pee Wee-ma­
'orn, lom blev n6got 
aven .. nsation d6 
det gållde Imil gläd­
Iliftsmotorer. Nu 
kommer detta ame­
rikanlko f6retog med 
en önnu mindre glöd­
stift.molor, nömligen 
Tee Oee pli bara 
0,16 cc. Denno molor 
ger ca 7J 000 v/min. 

mer att ge upphov till en helt 
ny grupp av miniatyrmodel­
ler. Bilen visade sig vara en 
flott skapelse i slagtålig 
plast. Den drivs med en 0,8 
cc glödstiftsmotol' och är för­
sedd med sådana finesser 
som effektiv fjädring och 
reglerbar ljuddämpare. 

För miniracerentusiaster na 
kan nämnas att Scalextric 
kommer med en lång rad nya 
vagnar, bl. a. Porsche och 
Lister-Jaguar, den senare 
t .o.m. försedd med elektrisk 
belysning. 

Nyheterna på modelljärn­
vägsomrAdet är i Ar inte sA 
dominerande som tidigare. 
Rosengren & RUs har emel­
lertid beslutat lansera Pecos 
lätt fonnbara mj-räls och 
hoppas också få fram den 
engelska Hammant & Mor­
gans förnämliga serier av 
transformatorer och körkon­
troller. För Kitmaster-vän­
nerna kan nämnas att den 
länge omtalade motorboggien 
snart kan börja komma på 
marknaden. 

Bland de mera ovanliga mo­
dellobjekten kan nämnas Ros­
kopfs högst väldetaljerade 
och historiskt korrekta mi­
niatyrer av artilleripjäser 
från olika århundraden. Des­
sa kanoner är i skala 1:45 
och kan t. ex. användas tiJI 
Mertens soldatfigurer. 

En annan intressant nyhet 
är fluorescerande färger för 
modellflygare. En modell, 
som målas med en sådan 
starkt lysande Hwnhrol-färg, 
kan lättare hAlJas under ob­
servation . 

Ca. nya modell av M.rced •• For­
me l l -vagn or tillverkad av extra 
slogl6 1i; Rlalt. Modellen drivI med 
en glödlllft.mator pli 0.8 kubik och 
or oVledd för korning kring cen!rum­
plIle. Modellen kostar 119 kronor. 

En intressant nyhet för Kitmaster-entusiolterna ör den nya motorboggien för 
HO-modellerno. Med denna boggie monterad I I. eL en resgodlvogn kon man 
16to vagnen driva loket. En annan drlvmollighet för dessa lok år e n ny gods­
vagn med inbyggd motor. Vi ser hör blide molorgodlvognen och drivboggien . 



• 

Vraksökning .. 
(FOTtS. fr. sid. 19) 

Mitt ute i Mysingen där 
vattnet är bråddjupt ligger 
Johan III:5 stora skepp 
Lybska. Om, som sjönk här 
1576. "lJrnen" förde 33 jär n­
kanoner och 23 bronskanoner 
men besättningens storlek är 
okänd. Inte heller känner man 
några detaljer från katastro­
fen. Det talas om att "Ornen" 
hade 80 000 polska gyllen om­
bord förutom avlatspengar 
f. v. b. till påven i Rom. 
Kanske örgrundet utanför 
Nynäshamn har något att 
göra med detta gamla skepp. 

Nere vid Viksten återfinner 
vi resterna efter örlogsskep­
pet Riks-nllckeln, som under 
en septemberstonn 1628 för­
Hste här på väg hem från kri­
get med "kvästa" (sårade) 
officerare. Ar 1920 påträffa­
de fi skaren Erik Nordström 
av en slump sju praktfulla 
bronskanoner, som lA.g kring­
spridda på botten. Pjäserna 
visade sig härröra från "Nyc­
keln" och en samlare lär ha 
bjudit 100000 kronor för en 
av dyrgriparna, som emeller­
tid nu kan beundras i Statens 
Sjöhistoriska Museum. 

Strax innan vi kommer fram 
till Landsort passerar vi ör­
logsskeppet med det roman­
tiska namnet Resande Man, 
ett mindre skepp med blott 22 
kanoner. Dess historia är 
mycket intressant. 

En a v Sveriges rikaste 
män, greven och generalen 
m. m., m.m. Karl Kristoffer 
von Schlippenbach sändes på 
senhösten 1660 av f"örmyndar_ 
regeringen i ett utomordent­
ligt betydelsefullt uppdrag 
till den polske kungen. ör­
logsskeppet Resande Man 
st älldes till grevens förfogan­
de och lastades med allehanda 
dyrbarheter. Vid Landsort 
kastades skeppet in bland 
klipporna, troligen Gunnar­
sten, och Sjönk med salig 
g revens dyrbarheter, som allt­
jämt ligger där i väntan på 
sin upptäckare. 

Vi är nu ute pA. öppet vat­
ten, och liksom hövitsmännen 
pA. de största örlogsskeppen, 
de s. k. regalskeppen, lägger 
vi kursen mellan öland och 
Gotland för att undvika det 
grunduppfyllda och svår­
navigabla Kalmarsund. 

Om styrbord har vi de för­
rädiska östgätaskären, där en 
del forskare tror att Valde­
mar Atterdaga gåtfulla skatt­
skepp ligger. 

Utanför Visby passerar vi 
över vraken efter en hel stor­
maktsflotta som fölJ offer för 
en pålandsstorm år 1566. 

Åtminstone ett dussin stora 
lybska och danska skepp slet 
sina förankringar och kasta­
des mot land. Orsaken till 

~ denna uppseendeväckande ka.­
tastrof var att danskarna inte 
stack till sjöss i tid, därför 
att man ville begrava en av 

(Forts. pd sid. 86) 

FISKA pA P'RITID 

spännande 
sport 

DET FINNS EN 
SVl\NGSTA-RULLE 
FOR VARJE FISKE .. . 
FOR VARJE KASSA 

Rullen är utan t vekan sport­
fiskeutrustningens hjärta, och 
därför lönar det sig att köpa 
Svängsta-kvalitet. Var noga 
med att välja en rulle som 

ABU-MATIC 70 

ir försedd med slirande nv oc h 
Svinglital patenterade Iynkro-Ilirning. 
Dena innebir U t Ni före fisket 
ställe r in dirbromsen i förhlllande 
t ill spOtU och linans Ityrk a. O m N i 
U r ett hugg aven fisk lom ir 
starkare än den innil lda bromskraf­
ten, t räder slirbromu n automu iskt 
i funktion - veven behövtr inte 
slippas. Ar bromstn hIn ltdragen 
och fisken gör en plöulig rusch, kan 
man blixunabbt mi,ulu. bromdtnf­
ttn till hiUun genom Ut fön veven 
baUt. Med en ABV-MATIC 70 bli r 
Ni del!. säk raste sportfiskare Ni nl­
gonsin vuit. 
ABV-MATIC 70, komplett med lina, 
Kr 78:- . 
T vIhandsspöet ABV Royal för 69:­
samt spin nspötn ABV Caster för 85 :­
och Record 158 för -46:- är perfe kt 
avväsda lör ABV-MATIC 70. 

Hämta Napp och Nytt 
1~1 gruit hOI Er 
redskap.handlare! 

verkligen motsva rar Era spe­
ciella krav. 
Expen en tar helst en Ambas­
S3deur - idealrullen för grovt 
fiske och hårda tag och av 
erfarna sportfiskare ansedd som 
världens finaste allroundrull e. 
En mera lättskött och lätt­
kastad rulle än ABU-MATJC 
finns "inte - t o m en absolut 

ABU 444 

- virldsmäuurullel!. - är markna­
dens populäraste haspelrulle till pris 
lom passar alla. Den har en hd rad 
fineuCf lom hjälper Er att fiska 
effekti vt - perftkt placerad . lir­
brom. . . . blixtsnabbt spolbyte ... 
li ttmanövrerad backspärr .. . siutt I!. 
roufri bygd, bara fö r att nimna 
nlgn . DelSulOm ir ABU 4044 nlt­
Vattenbesti ndig och passar l ör fiske 
i varje vatten. Spolen r ymmer 220 m 
0,.)0 mm ABUlON-lina. 
ABU H4 kDll tar 49 :- kronor. 
Ett lämpli gt spö t ill ABU 4044 är 
ABU Adjulto lor 85:- d ler Record 
270 f Sr 62 :-. 

VI ger I nebbHrvlce pi rull.r 

. om In.l nd, till fabri ken . 

De re tume,., Inom 24 tlmm'r. 

nybörjare behärskar sin ABU­
MATIC efter tio minuter. 
}\nnu har ingen få tt backslag 
med en ABU-MATlC. 
För elegant fiske med ultra­
lätta beten är en öppen haspel­
rulle - en ABU- el ler Record­
rulle - det rätta . Med tunn 
lina och ett vekt spö blir varje 
fisketur ett spännande äventyr. 

ABU-MATIC SIl 

- fjollreu succ~rulle. Den i r d i· 
rdr.td riven - ni r fiske n rusar, gIr 
veven bakh precis som pI en vanlig 
spinnrulle. Samlidigl kopplas f rik­
tionsbromsen till automatiskt. ABU~ 
MATI C }S ger full invevninlskrafc 
och direkt konukt med fi sken. 
Liksom alla övriga ABV-MATIC­
rull., har den stiUastlende spole 
som t1iminerar b1de backslag och 
lintvinning. 
ABU-MATlC }5 levereras fullt klar 
för fiske med 80 m O,J5 mm 
ABULON Signalli na och kutvikt. 
Kr 5-4 :- . 
T ill ABV·MAT IC J5 rekommenderar 
vi specitllt SyinlJla:röna ABU Sport 
för 52 :- och Recor 160 for -49:- . 

AB URFABRIKEN 
SVJlNGSTA 
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Över 1.000.000 har valt 

NSU QUICKLY 
NYHETI 

NSU Qulckly T Drömmo­
peden med fläktkyld motor, som 
är 10 är före sin tid och vunn it 
världsrykte för sin slitstyrka. 

NSU Qulckly TTK 
Sportigt kalas!k med kicksta rt. 
En önskemoped för modern mo· 
torkunnig ungdom. 

NSU Qulckly S 
Folkmopeden, världsberömd och 
suve rän. Kan gä 10.000 mil uUn 
motorreparation. 

förenar kvalitet - skönhet - slitstyrka . . Köp NSU 
Q uk kly hos oss eller närmaste återförsäljare. 

( BENGT BERG AB) 
Göteborg Backavägen Tel. 23 5340 
Stockholm LinDeg. 8 Tel. 63 4055 
Malmö Stortorget 15 Tel. 24840 

avsedd for el-motor, 
Byggsorsen innehåller allo delar ut. 
P/osld.taljer sosom polio re, holkipar 

rode r medföljer. Pris kr 5 : 75. 

BESTÄLL TfA:s 
FORMEL K HÄR 

Teknik för Allas Formel K, som utfödigt presentera­
des i nr 6, kan beställas endast genom tidningen. Vagnen 
levereras i en monteringssats som är så komplett att 
vem som helst kan sätta ihop den utan hjälp av special~ 
verktyg. Allt svetsningsarbete är utfört och alla delar 
är färdiga för montering. Vagnen kan fås med färdiga 
och påsvetsade fästen för en eller två Partner~motorer 
(för klasserna 1 och 2) samt för Husqvarna- och Maico­
motorer på 175 och 200 cc (klass 4) . Leverans sker på 
järnväg och kontant betalning med frakttillägg uttas 
mot efterkrav. 

I" Till TEKNiK FÖR ALLA: å:x 3137. S:(khol:~ ~ 
I Jag beställer härmed ........ . . st Tf A Formel K a 

770 kr + oms 33 kr att levereras snarast/omkring I 
I den .... / . .. . 1961. (Stryk vad som ej avses). Betalning 
I + fraktkostnader får uttas mot efterkrav. I 
I Namn ..... .... ...... .... ............ ............. I 

I Bostad ....................................... . ... . I 
I Postadress .. .. .. ........ .. . .. .. . .... Tel .......... I 

Järnvägsstation .. ..... . ..... . . . . . .. ...... . ... ..... . 
I J ag avser att använda motor(er) av typ . . . . . . . . . . . . .. I 
I ... ... .. . . . . . . . . . . . . .. och önskar färdiga fästen t ill I 

denna. (Färdiga fästen finns t ill en eller två Partner· 
motorer samt till Husqvarna resp. Maieo 175 och 200 cc.) ... L ___________ _ 

--"IIIIII!II!!!III~~. ~f1 #:;t'.J~,;t' ~M"'IVPG'&?" t 
Löngd 630 mm. Elegant modell i amerikansk poubåt.,til. AvseddVi 
för kraftig el-motor .lIer l-P ~ cc förbränningsmotor. Vår modell ~ 
ör konstruerad av Hyging. S. E. Norrman lam' "'09 0 avprovad 

SEMO 7 
H:>~a1Y 

" 
--:----:-~_-..,..,..-- CRV/J9E.e . l e 

Löngd 340 mm. Elegonl cobinkryuare clVsedd för el· motor. Plasf 
detalier medfö jler, alla delar utstansade. Pris k r 5:75. 

SEMO 8 

med olika motortyper upptill 21 ~ cc. Avsedd fö, rad io kontroll. 
Allo d.lor i bysgsahen ö,' uhlor'lSod.. Utförlig fullskoleritning I~, 
Jomt bY99instruktion medfoljer. P r is kr 28 : 50. r-----
• .. . si. Semo S R/CC~~.,Q"d ... 2! ' ~!!' 

. . . si . S.mo 7 "Holliday eruiser" 

... si. S.mo 8 "SwortHish" ...• I 

... si. Se mo 6 " POlfot" ..••.. 

" M •.. II. Semo Balsolim I lar tub •• 
~""'~RJ"H I ... sI. " Minimax" el. molor .... 6: lS 

~"'.........,..-~ •.. sI. Modellfly" k(llololl . ..•. 1: SO 
Snobb modell QV + porlo . . ..•... . . ... O: lS 

r ' d I ... 51. StO.r •• lfk Mlnirgcinl1 1961 
Namn: .......•.. •• • •.•... .•.. 1 

sportracer, o ng kglgloll .... . .••..... O: 7S I 330 mm , avsedd ... si. Mink.Ships .. . . .. .. ... O: 60 BOltad : . . .................••• 
för el ·motor. Plostdetoljer medföljer, 0110 delar uhlonsade. Pr is kr 5: 75 I ... si . Au.roro Ptoslmod •••.. . 0 :7S I 

.. Ö " ... st. TrIon II TT t611 .•.... .•. O: 7S 
LAMPLIG MOTOR F R SEMO 6 - 7 - 8 MONTELEONE . .. st. FI.ischmonn ng .. ..... 1:-
" MINIMAX" 10 . 000 v/min 3 volt kr 6:35 . L Klllltter kln hl. lid fr lllll rku. Posladr.: . .....•........... •. . • 
LÄMPLIG PROPELLER-AXEL med 'ru m ma o. propell e r kr J : OO _________ ... 

32 TEKNIK ' ö r ~LA 12/61 



"sextiettserie " 

nu ännu bättre över hela linjen 

16 hk 
med 25 lit. 
trycktank. 
Vikt 34 kg. 
Valfritt hand· 
eller elstart. 

6 hk 
med 12 lit. 
trycktank. 
Vikt 22 kg. 
Handstart. 

35 hk 
med 25 lit. 
trycktank. 
Vikt 57 kg. 
Handstart med 
dekompressions­
anordning. 

Generalagent för Perkins Outboard 
Motor ltd. England, 

STOC;KI-IOLM 

%TRANSFIR 
SWEDEN 

Större effektivitet, enklare manövrering, bättt'e 

b"änsleekonomi och många fler fördelar är resulta­

tet av de konstruktionsförbättring81' som i kommer 

att finna på PERKINS 61-0.-_ 

Tusentals hårda testkömingar i alla klimat och far­

vatten har visat att PEUKINS verkligen tål de stora 

krav motorbåsfolket av i dag ställe.- på materialen, 

ickc minst vad det gäller driftsekonomin_ 

electric 

40 hästar vid 4500 
rIm. Elstart och 
växelströmsgenerator 
samt laddningslik rik· 
tare . Komplett fjärr­
manövrering av start, 
gas, tändning, choke 
och stopp. Tvings­
styrt ventilsystem ger 
oöverträffad ekonomi. 
2~ lit . trycktank. Vikt 
)9 kg. 

Huvudkontor , Box 57 StockhOlm-Vällingby - Tel_ 870250 
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Ladda kameran med ILFORD FP3 och Ni skapar bästa förnt­
sättningar för hra bilder. FP3 är en yttel'st finkornig och 
va1örrik uni"cl'5.:'llfilm. Den är hastig (125 ASA), har stor 
exponerings tolerans och finns i alla format. 
På tal om kameror - be El' fotohandlare demonstrera den 
nya tangentkameran ILFORD SPORTSMASTER - helauto­
matisk småbildskamera som själv ställer in bländare och lid. 
R-pris exkl. oms. endast 282.-

3<1 TEKNIK rör ALlA 12/61 
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TFAE-NYTT 
Red: LARS RYDf:N 

TFAE-red. på resa 
TF AX: I ordförande och redak­

tör Bcnp DaJham.mar vista. .edan 
en tid tUlbBka lom praktlltant l 
England oeh bILl' k""8r dill' ö,'er 
110mmaren. Under tiden bar hans 
företrädare Lan RydEn hoppat 
In för att sköta Jobbet med TFAE. 

BenKt har , lin ,Ida lo, .. t hiSm 
av liC med retebl'eY om belllök 
hOI utlllnd.lka DX-are och rad.lo­
.tatlODU. Kanlke tAr vI tlll hösten 
ett r eportal"tI trån Radio Luxem­
bur ... ItudJOI och kontor 1 Lon· 
don! 

Hedesundo colIingi 
Den U april l ur bUdadel H~ 

delunda DX· klubb med. Jtirl'en 
LJunc, TFAE·YVJIP. lom ord· 
förande. illa n har DU au med. 
lem.ma:r, men undrar om det finna 
fler lom ör Intrellerade av att 
komma med l klubben. Adrelileu 
är Hedeaunda DX·kJubb, Box G, 
HedHUDda. 

Batteritester för stockholmare 
Varje lommar ordnar Sver:lCefI 

RadJoklubb a.k . batterlteew. Del. 
ör DX-tllvllnjtar med batterlapp ..... 
rater, lom I'nr av atapeln under 
bar hlmmol (eller I tlUt) ocll det 
glUJer att p locka J.D aA. månp 
tlna atatloner lom möJlll't. Teater 
ordnal l allmänhet en I'An.. I 
månaden och tJivllncaplatlen Kr 
nppe bland Dallonbercell vid Löt. 
IJön l Sundbyberc. VW ni ha 
upplYlnJncar om DlUta tävUn"I· 
natt (man .tartar kl 00.00), rinc 
då t~. U1G 08 (Fredrikllon). 

Varifrån sönder "VOA­
Moloios"? 

Den aom från nA.coD av Voloe 
ot AmerIcma rell18tatloner ianro· 
pet akul le uppfatta att de sänder 
trAn 1'tlaloloa, har t}rvllrr inte tAtt 
In nA.l'on DJ" ataUoD vare all' I 
Afrika eller o6con anna.oatanl. 
VOA-HaJolol kr beU enkelt den 
nya benJimnlncen på reUlataUonen 
1 ManJla pl WJppinerna. Maloloa 
ör en Uten atad atrall: norr om 
Manila och troUcen Il!' namDbytet 
orsakat av att aä.ndarua är b~ 
IJil'na l MaJotoa Inaran än I 
JUaolla. 

Haloloa relllu t.D. VOA:a pro· 
"ram pA. följande frekvenler och 
tider: 9 110 ko kl 21.00-41.00, 
11960 ko kl 21.00--:8.50, 15 153 ke 
kl U.SO--O!.SO, 1.5 !lO ke kl 10.00-
11.1.5, 15 245 ko kl 10.00-n.30 
aamt 11145 ko kl OLOC)..-..02.SO. 

WRUl tor nya tog 
Station WRUL t New York, USA 
ÖVerlo,,1 aom bekant l höatAs av 
Metropolitan Broadesatina' Sy· 
Item, ett bolal' lom driver ett an· 
tal radio· och TV-atatloner i östr. 
USA. Man har bealutat blåsa nTtt 
Uv l WRUL:. verkumhet. Ny. 
män ha:r aatta l Ied.nlnCeo I bol ... 
I'eh "'Vorld·wlde broadauUnc"· 
lektlOD och man Ilmna:r utöka ata. 
Uonen. 11lnd.nlncar hAde tör Ev· 
ropa och Latlnamerlka. Helt D.J". 
licen fiyttado Dl&Il odul in I ny. 
ItndJOI. 

F.n. alLnder WRUL mot Europa 
da"UC6n 20.Z5-!8.00 (löl'· och 
söndapr tul U.15) pA 11 700. 
115 SM och 17750 kc. Statlone.n 
skall oektlA trycka nya veri.f1ka. 
Uonakori.. 

l nr 6/61 publicerade vi ett QSl·kart 
frlln Radia S6n6gal. Oe har emeller­
tid även ett annat kort, in" olikt 
SORAFOM:s pamla, I färgerna bllltt 
och gulf. Stationen Mrs pli 15115 kc. 



~odio Japan 5öndei populöra 
skivprogrom 

"' .. 01'111 h ö r j:!. 1I 11\ JUII\ millIlIII 
" ,ind I!" lit: l.\·ii "iin d nill J:"lIrnll mnt 
". lIrOIlIl fr :ln Ibltlio Ja!)lI" I.ä ,m­
j:lull e tlll.' r o c h fr~l.;n· II,."r : Siin t! ­
ulll '-:- I kl. 08) IG--(W.SO p il 2 1610, " .:.! ... lid .. I .') 13.1 k e . Sllntlnln ~ II 
kl 20.bO-:!2.00 Ilii U 13;;. II fIO(I 
o l' h 96.(; k c.. B e t ii r k" iill "'ioi iutl ­
n l .. jIf"" 80m I IIlImlinllf'l. ii r d e n 
1II1' .. t !l\" y§s lIlId e I " :l rt IUlld . I) en 
li r 111-' 6 ti'j) r :.I.; : It ys ka , ja IH," ~kll , 
'r:"' 1> I.; I\ . e n ~e l ska . t y s k . (w h 
"'"('Il Sk ,, OCh Inn e h å ll (' r n y h f' l f' r , 
k Olll m c n Utr(' r oc h korta nlll s l k ­
" ru):" ra m . D e t li l-e n s k n ~rt)J:"rlllll ­
m ef . " Sl'lIlldinR" IRn H u "r" , "lI" tl s 
vnrje on " dng k l 2 1.lJ.i-·! 1.50 . 

• 'I " r g oll l!lll ndniug-en iir llllra II :' 
~n J:" c l sk ll 0(' 11 JHIlR1l 8kn odl UIII' _ 
f:lr e n m iill J:" d In t r e88n ntll ,I rll ­
jtr;uu l n s lll g" m e d UI)pl,' s nlngllr nn) 
dll"" " unde r rubri k e r 80 m 
"(; Ii"'II!H~ii of dIlIHIll " , " .Ju lllln Il e . 
r f' lt 'I' h e r e ", e t c_ D ess utn m sli nd .'r 
nm n fl e ra fina nW !likll roJ:'rn m . 
lI r e l ' ll r Og"ram m .m . I li n IlrO,l:: ruIII ­
tl tl nl ll ,l:: a;krh' e r ma n: " 1{1I111 0 J It ­
IlII n luar alltid fö r !l ti kt ii t f' r!!II f'l:: la 
I(, rl~ :, ,,I k ter o c h ö n s k e m i.1 o e " ,-I 
tijr>löke r g"enolll I' å rll program f tir­
Iitil rkH \'lln s kulI s b llntl e n 1l1cl!l11l 

'. 

o· 

MS, 
"'" • ...~. ,,·,t.} ,,-"UO. 11)' 'ou. 

N iho n Shortwave Broadcasling Co. 
ii r d en en da pr ivota japansko korl­
vågulalionen . Den sand e r på 3925. 
6 055 o ch 9595 kc. O van elt ov NSB 's 
mycke t e leg a nta ve ri f ika lio nskort. 

0 1011 o c h "j'rH IY!l snllre. S ll ,IIIUIl 
Tl rO,l::rllm 80m "LI s f Cllc r ', Cor­
n (' r " , " T o ky o M e rry-G o - It o lln"" 
Ild l " T o k y n Joc k cy·' jlro d u r .- ril 8 
I l!luna rlwle m ed IY" 8 111Irl1a . Vi 
t.iJ hl t.N n u lala direkt 1111 t-~ r , 
!!I ,'ara IHl t-~ ra frr. go r. l)re~ l.' lll erll 
Era bre v o c h II lle la t: r l' ra"orlt­
nt f' lod ier I r adion ." 1·'rll J;" rlunnlf't 
" L ll t e ner ', Corner· '. 1 0111 klin hii­
ra ll Hirda " Rr kT lO.OO I t-: llrOI)3 -
!!Ili lld lll n .- l , a;tartad e I a llrll . Il f' t 
lir c n I lImlllHl) 8lag-oin g ." , d e t l· 
d jJ;"lIr~ , ii IWIIUmrll IlrOJ;" rilnlmf' n 
" "III1,lho ok o f Jltlmn " . L h ' ''' Iwr ' l 
U" u r " o c h "BX- holtr" . I dl'tl:II 
nYII Ilr"lr rJllll b ell "lIrH 8 1~· SS l lllr frt. . 
#;" Ilr om J11I118n . om d .' n Ja"a n s kll 
rad io) " tIdlom hur d e JUjlan s kll 
HX - n rllll IllIr d et o c h h ö r "d. 

.. ·, ' " kyO 31f'rr y-G o · nuuntl " lir 
f' ft dl se J ockeY- llrog- r llm som 
Hi,, ):"c , "nrh m~" 'k (' t 1IIIIHd ;irt. 
, ' fum ' f' hlll l:"erme lnd lr r Ilrf'!I •• "t e_ 
rn ", In'ormft t l"o om J" a luln Ä ' ~' 1l 
un l k .. sk h ·u r s Iw iIIs T 1I .. lla ,.ru· 
Jrr:ull . U!i r fö r lir a lla " ill k umn ll 
IIIt liii mhl In iin s k l.'m,i l o m ;;; kh·ur. 
U r ",· .. .. s k a ll lHlrt'S';t' rIl S litl 'I' h~ 
1 .. " ' r 'lIIt IUIIIII Urua ,ka .. ti" K 1'1 1, ,,1 .• 
N IIIi . '!. t 1· ... IT "H iwll l· dlO . ( ' h i.\"l'_ 
d ... · k " . Tu k"n .'nl\an . Pru l:"rll m _ 
n,,"t kU ll hiirn,. torMt".It·ur kl ml .. i U 
I t-;u r Ot u".li 'Hll i iil .C; I. 

··'I' o !. ., ·u ,'''t·k .-.'· ' · iir e tl ti k".h.nt 
l.,o o; rllll1 . " om siind ~ i r l k t .. i n ,;­
lI1" t S o rtl"n", r lka 

'h' n 1>o m \' 11 1 ha .' · U ,· r U::n r., 111111. 
!J' s n i n ,l::lIr om Hll tll u ., allan ,. s l; " II_ 
nl n Jrll r k lin r,l d t' tta /::·.'n fl lll att h f" 
UIl1 dl' ra, f1ro ::r :.rnl ldn i nc; " Kn, l ifl 
J a lU'" N~WS " 1l~ 1l In nt-ju, tl t' r l "l f' 
Im r a Ilro J:" r l,rn" .. h~ rna n o " h I;" l i mf :·'r 
k rlll Z:: IlrOJ;:: r ll lllm .. n . u tan o " k ",' 
MI .. kllllJ::t Intr"""a n t o nl ,'allllll /l 
!iCtIt' r o .... hruk . ro l k orl! nnl u r. 
I rll l l/"' Irl . n s v l'ro !t" ruml l.I" I Il" t· /I 
Il ind l! ~ rllt h \' u rje m ,i nnd. 

1"F.~ h·-N l' 1"l f QF/lflillf'r p d :lId 1" f 
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* 

på DTT STUDERD TILL NKI -INGENJÖR 
NK/-skola ll ha r 34 olika ingenjörskurser inom 16 fack. 3 vägar 
leder Dig till målet: 

NKI :I fa cking en. Vä rme o . so nile i 
jörskurser : Elek lrolekn,k 

Ma ski nTek nik RadlOlekn ik 
Ve rksta d ste kn ik Husbyggnadste kn ik 
G iulerilekn ,k Vag. och 
MOlorteknik vallenbyggnod 
BoIle kn ik Kemu k lekno lag l 
Flyg leknik Te"ll!t llekmk 

* 
Öka Din livslön med 
mins' 400.000 kronor! 

Utan nnnan utbildninJ?; ii n 
foik skolan kan Du kanske 
komma upp i e n årslön pil 
12.000 kro nor. Om Du är nu 
- säg 22 u r . Geno m NKI-s lu· 
di er fit r Du e ll ingenjörsut­
bild n ing pil 5-6 å r . Din in· 
komst skull e e fte r fe m å rs a r­
be te som ingenjö r med nor­
malt a vn ncclll ung vara cirka 
25.000 om {Ire t. Ou ur Du 33 
å r . Äyen om Du inte skulle få 
någon löneförhöjning unde r 
den åters tå ende nkti va d ele n 
av Ditt liv ha r Du i a lla fa ll 
fram till pensionen vid 67 å r 
tjänat 442.000 kro nor mer ä n 
Du skull e ha gjort utan någon 
utbildn ing. De t be talar sig att 
NKl-stude rn ! 
Tveka dörför inte att sända 
in kupongen i dng. Dc n är 
vä rd en fö rmöge n het! 

T,olekn.k Byggnodi1e knik 
Offerl oc h E lkrof ll e~ nlk 

IÖI $ö IIlHng Te lelekmk 

NK' , -- Kemiteknik 
. :, .. ,?roverkl- Merkonb lle knik 
,".genlonk~tS~ t. Cel lulosolekn tk 
pa gy mnou, llnlen : Flygteknik 

Ma$k .n tU nik G1 ule r,te kn ik 

Va ,me · och 
$on,lelsleknik 

NKI " Iti,oVlrkl· 
;ng,njönkl,ln,r 
på focbkole linj,n : 

Ma\kin le kn,k 
Krol l- och 
vörmele kn ik 

fF
--R'KUPONG , ......... ~ ....... .. 

.ch .. tan frirnaIk.' 

Siint! m i;.! utun kostnad uppl ysnint.!n r om 

Ir~ )'." ~ ') : S'Ud ; COl1lrildC : 
I S l,,~ hOI .. 04 '0'" ..... *.,...,0< D'91 I O ~Oll ~II l." .. , ' '''on 0'" 0" hd l!) OI* , Öt " Pö f"hd."' 
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o 1101"'\1 o I,eolul 
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Ve rkslod stekn ik 
Husbyggnodilelc n ik 
Vag. och volleo­

byggnad5tekn,k 
Elkrofllekn,k 
Teletekn ik 
Ke mlle kn ;\:. 

fl .. ';."I:: ~' . I • o, 

J '~~~ .. .J 
Till 

NKI 
SKOLAN 
Sot Er;k.g. 33 
Sto,kholm 12 

_ SÖIIH 
~ 
.... S ... Ol> .öno nd. .... J 
:: TaI.lä"d n, 10 . 
~ SIo,khol", 12 
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• Gissa vilken färgfilm som sä.ljs mest - och varfär . •• 

.. o 
SAK E R PA SI N BI LO - säker pA en tjusig fä rgbild r edan I det ögon­
blick man knäpper! •. . Kan man vara det? K an det vara så enkelt aU ta vackra färgbilder? 
J a, det kan det! Men då mLte Ni ladda Er kamera med Agfacoior - färgfilmen s9m är så 
mycket lättare att fotografera bra med, som ger färger som är strålande vackra därför att 
de si. exakt återger naturens egna färger, färgfilmen som precisions-framkallas v id Europas 
modernaste fiImlaboratorium. Inte att undra på att AgEacolor säljs mest av aUa färgfilm,er! 
Välj Agfacolor CT 18 för diabilder och Agfacolor eN 17 om Ni föredrar albumbilder. Men 
släpp inte kvalitetskravet - hill Er alltid till rätt mill'k e: 

36 TEKNIK (ur A I.LA 12/G1 

Vraksökning .• 

(Forts. fr. sid. 31) 

sina döda officerare i vigd 
jord. 

EClersom denna översikt 
blott avser svenska örlogs4 

skepp från Vasa- och stor­
maktstid hör ju rätteligen 
dessa ut1ändska skepp inte 
hit. Skeppen har emellertid 
gått iorlol'ade under krigstill_ 
stånd, och eftersom de nume­
ra ligger på svenskt vatten 
kan de betraktas som svensk 
sta tsegendom. 

Nordost om öland utkäm­
pades år 1564 ett märkligt 
sjöslag som diskuterades över 
hela Europa såväl på enkla 
sjömanskrogar som vid furs­
tehoven. 

Under amiral J akob Bag­
ges befäl bekämpade s\'enska 
flottan den dansk-lybska eft.er 
revolutionerande taktiska 
principer, J akob Bagges ny­
byggda amiralskepp Murs el­
ler Makalös råkade emeller­
t id antändas aven f ientlig 
"brännare", varefter skeppet 
sprang i Juften och sjönk med 
nära 1 000 man ombord pli. 70 
meters djup, 

Liksom år 1628 var år 1676 
ett olycksår för vår flotta. I 
jun i 1676 besegrades den 
svenska flottan av danskarna 
och holländarna utanför ö­
land. 

Det svenska stol"rnaktsväl­
det skakade i sina grundvalar 
men l'äddades för denna gång 
genom slaget vid Lund, 

I maj avseglade r iksrådet 
LOJ'enb Creutz från Dala rö 
med 59 fartyg förande 2 194 
kanoner och 11 421 man, 
Creutz amiralskepp hette 
Kronan och ansågs vara et.t 
av samtidens största med 127 
kanoner på tre däck och 800 
mans besättning, RiksäP1Jlet 
var viceamil'alsskepp i denna 
!lotta. 

Den 1 juni befann sig bå­
da flottorn a uta nför H uJt.el'· 
stads kyrka på öland. På 
grund av ett miss förstånd 
gjorde Kronan en olycklig 
vändning, varvid skeppet 
kt'ängde så båd att vatt.en 
kom in genom läsidans undre 
kanonportar och en lykta an· 
tände ett kl'utförråd, 

Efter en kraftig explosion 
sjönk Kronan vid Slagel'sta 
Gl'und. och Creutz omkom i 
vågorna tillsammans med 
stöl'sta de1en av besättningen. 
ElLer en stund antändes vice· 
amiral Ugglas stora skepp 
Svärdet som också gick till 
botten. 

Svenska flottan fick nu or­
der att efter bästa förmåga 
t.a sig hem till Dalarö, där 
sedermera Riksäpplet och 
Gröne Jägaren gick förlorade 
som följd av den allmänna 
desorienteringen, 

Dessa olyckot' var en av or­
sakerna till att Karlskrona 
anlades så att man skulle få 
ett bättre utgångsläge 
ka mpen om östersjön. 
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'alm", 
'l'El.f:I" .'\IH~ L EL., olJ('~ felfri 
l:!O 111 :{ :- , 70 111 :! :- , ~ fu thlf 
(1'11 kl Cd n . AI..:'1:0U 1<: LA_R , :-;Iaotl e. 

1' 1(, urlleh'tr-O lltik-\'el'ktyg I1lh 
f' i l' IllIn . I.Aga priser. bbllll 1;;\' :111 · 
I{-..:' r : IJilrfiil' nIItid ALI.TJ Ä~S'f. 
"Ilrherg, tel. 2335. H 50. 

F'SJ\ THA.llPUILAR end :.HJ :W 
f'xkl O lll~. un>rrn"kn grll hben 
3-8 d r med öll s kebil. For mOIl ­
kri ng. I s nt,.;('D lnglir 4 JrulIllIII · 
h j ul :!15 II1ll1, rntt. \'öxpb'p:lk , UHH 
ih r . II t!\ld('lllr + sidor. I~n . r vhll~1 
oc h hrlt bil. LI·'I'SAKS:-;t::nV IC"J. 
ÄUIl;!\', UJ. Stlln;tll. Tel 579233 

) ' \ ' U "f:n KI-; IU . Keml sk -tekn i !>k 
ht'l:ikrh' u lng. El1dnst 3 :-, O . • \ hl · 
t;lrnlld, Hox 5OHJ, Y,nrl lltnl! ~. 

\ ' ÄIt I. UF.NS i\1I1'11'STA nAVlO. 
Mindre Ito en a-örtug. DrlYR ulan 
,,!riim. )-i:omplett radio helt iu ­
h.n:gd I en 8. k hörpropp. Ly s!'! , 
tlntl 'n f ungerar sjiilv SOUl Jord 
J,!"" IIOIII Jltt en kOllTflkttrAd Ii/.!'/.!'cr 
Ill! mot örllts hud. Pris 9 :s.""" Siln · 
tll'" IllOt 11f:StOtt. ] j':n Rn(!IOllCII ' 
11 :111, I:!.ttlll'ljöv, 34, Trollh jk-kt' Il , 

IU~S f<:ItAI"O :;o: , IIkr iv\lI . Ht!· 
1I111J~t, 100:-, Mol,) Husq , 1il'l :-, 
lht'-lilHI, 6 :-, e n 11I.da 1'll(1I 0 ,l c J. 
]1. :-, l:! ur T t' kll , Vii r id .ii:! -I :-, 
B l.n r :.1 ~oll, Ffilliugg' 2~. Skiill ' 
1I (11):C . 

l! " t , /i,IÖANGlIL\.S IH X'f.; R, dilrll\' 
en hi~g"ryeklmll\skln ilA 4 hkr, ('II 

klJlIlllou lld ;1I1KlU u"kin IlIpd 28'" 
l'ropt' lI('r, h(' r iiknud ,,(I'('kt & hk l', 
1,1:l lIn IlH' I rllr, ",iike rhd "n'uIII(>r, 
åu/.!' \' il<,,; ln , Il e ime r Sve n 'II!UIl, N, 
l';:yrk",I.:"JlIII II 34, R ii rll iii;ll u(l 

'1' f.;L f.; "'ON AI'J'ARA1'E H" 1)c/.!':lK · 
mull' , kUl) nnvii nd11 8 S Olll loknl t{> , 
h' rone r . J<Jndu l'!t 10:- IJr s t. H('tur· 
r litt , I-:rlk"",oIl &. AlIuf'rol/:lon, 
1" ryldl..~1'I1 

] " I . nlLRAnlO, l~ hllifli'j , l:! v 
!"IO :-, 1 s t , d:o Che"rolc t orll. 
O v, IQ :-, l s t. moped Dm'all -I . 
t ll kt O,) :-, :>:Iiillk" ky(ld I'I1r Idlar 
li11 de rI(>Rla hilmär1.'1'1l f'nd , -I :tiO 
tH IlIH, il pn r frll ktfritL J , E , 
!.H. rs)!oll. Box 9.'1, lI:1rjllhl;:(>, 

111 ', .\1 E R(' I'; U, d(' 1 TOpJI!. liO 
\ ·tI ... x iii . ,'lItlt' n · IIUJIlj). 11~'\' 1. O.i 
111111 , :15:- i' t ltrliii, IiO \7n 30 :-, 
lh " \' iix 011 :!O:~ 1"iirdt' II II'(' ' "u 
];') : T V 111I1o'tlI1 K42 \'1'1. 11 :1 (lir 
&. n 'fI, SO :-, FotOl>kiirare r('ffll1d 
H, ,Xo '·eh'IHlIOlor ·52 15 :-, Tf A 
komp!. ll r~, 1000 l:i :-, 1·t.A 40 lir 
f r, llr:t, ·5(} -59 J;j :-; 11l.'!"j(' K nrl s· 
t;IITl , Vl1.; tmutllHl.l'", 12 II, F'ugl' r"TlI 

l l' n.\Il~ORI.)S~lHT, ArehilllN I I'>I 2 
t ~' l. nyrc lI , l ijm!lling 1:!;"'; :- Trn,] , 
)'11('lllr(' I":eco R,,<,ordi'r kOIllI)1 
!I;-, :-, Ex~II('llt pump~n'\' o llt,t, 
hl '/.!' , SO:- , Skr!,'mailkln I dl~nl 
k'ltIIl'l. 6.'l :- , SL t . " Hllli .'!" t 0('11 
I)r ll· ' . 'l ' rA, Eox 3Mi, fl,tQekholm 3, 

"r:y:ii,d,!4 
""; Ni'lA'l'ION! l1-mete .... ~hllndf' 1 nu 
lrl,,1iI11pt för prh'af r:ldlo '1'111 · 
lOtålId IllAste dock sijkus. Skurril 
:t:t1(' r TIll egen .. iindare·mo1tn/.!'nrc 
till oc rhört Iö,gt pris, Trlhllus ra · 
, lIotelt>fon: ho~tlldell-hllell , (JO lll' 
lU ll r .. tugnn-båten, ufCiir('n, hud ­
hil t! n , MottHgnlngpn-dok l.o rn s 
hll , <'Ic, e tc , <3 walt s kril:!lllll,slyrd 
lIillHlurl', (O,OOÖ % lo lera u ~) IIH' d 
111 · fI!t('r Inndl. 5 r ;; rfullk tl on('r + 
li k I'. App, har mlUte n 33X1 3 X8 
f ' /Il , Hfldlot e l('fon ornu It'v, sI\. g ott 
)")/11 rilr,]I.I,;-11 (endIIst ra mill . kopp, 
liu:'::6I1rh("tt;> !itt'rlstl\r). Dc il r pro, 
"u tic oc'" IriJIIII IIHle. ,"" o mlll('Tf rn · 
diflt(>!('rOIl {om Kopplings hor 110-
12,- 220 V "iix('I ;:I r ;illll 1II(>t! 
m ikrOfon, hö~hllllre SlIlIlt kOIl"t · 
IIIIICIIII II'-'Ito 29,}:-. Br1l11f1llrill 
o4 !):i :-, 1J :0 !'ör (j f'!. 12 V hill,lIt· 
" ' rl ll('ltO 3-15:-, R iiek\'idtl 3-15 
k lll ~roellde pil lIut('lIn, ' r ('I c, 
Xllt'Clllltlntenner lev. t ollkn lit , 
f " rllndt', Allt 'iir Ilr lnttrJlllio. St' r · 
"i('1' \,('rksft\(J. l:Iegiir I)rOiwhyr ol·h 
h('!;tll ulluel ser , P e rson ('1. flrmll 
JlIlrt'I<se rlHle 3'· clI sll m filrsi\ ljulng, 
('Il I S,'('ri/.!'e o mlJ('dcs tn ,lm kon. 
takt /l1(>(] ullderl('Cknnd , Il S, l 
Ilölit III\'li ntft s krislllll s t;\' rd 81\n · 
dftr(' - lIIottll~lIre l fickformul lIl('d 
B-n trnn"h<torer och rlic'kvldd 
1- 2 km , OIJ~pfiirlilZ't Iltl S ~'9.'\:-, 
J' rl)\' tlnn('~, A, LUlldhprg, ;\lllrle" 
tJ111~"il gl'U 3 , Lyseki l. 

Sl: RI 'LUS Radio och rtul a ,.d('la r . 
KOlllpl. rndlo!;tatlonl' r och IlIH.8S0r 
av nunna kom Jl(uwTltP I', Hegä r 
jlrh,listll som s iJlld cs mot porto 
I~. Lindk,'ist, 'j:'f'lO'lIg 3, NOl'l' t ii l je. 

Maskiner :-verktyg 
n ': UI{TYG S LAOOK ( I. \'~rl?!.da) i 
hehH':111åt, (i"ll'rin III , hii r hnlldt, o, 
IAs n, storl 38 x 29 CIII (' nr!. -I ::j()/8.t " 
3 st, 10: A.U'L'onl';I..\ lt. Sked~. 

EXCENTr:npnfo;SS 2 tOll, Gbg 
II) 4J 42, 

KO.\I.ll, tJiink S" 8 rl'- frii" . n~ka n 
uöj- oc h siinkbllr 1111'111111 2-,.......3.30 
IIUIl, 'l'\'iirs lld s horclf't Hi3 X 5iO 111m, 
Il ubba"s, 5.'50 1lllll ,' Vii x e l för Illlltn, 
3::! !:'t. Yertlkn hllllM rut, (:\'/J<}erinA' 
" n. ulla sk r lt"tl r . En litllhil 1lIt1 f1 ldn. 
Ny , Pris HIOO :-, S\'ll r III. foto 111, 
2 p orto , Uox ~9, (;l' lIl]:l , 

CYLINUJoJnUOltlDl,\ S KI)i Aren­
co CH 12, lI:!i1jes bill , e" byt~, 
I Ols so n. Brnnsbol , <lhl"JI 

"L\.'(;KO.\II'Rt~SSOIl :J s t. llV 
("(' lIt ri(.·tY j) t , ko h ' lllotor mkt. 
liimJll, (iir utslI/.!'ll. ('lIpr \'~ ' Iltilll · 
tlon, ft' lfria ISO :-h't. Il ~ GI('IlIl­
h 3J.Tt.', Box 00'i0. Lillki.i ll i ng. 

lI:miI 
Fr~\'G_ OC H U'\'l','I()Ut;LLt:R 
.kv:l litehbyggs nts.>r .\1:'I.1I~:l ny· 
hett' r , Allt !!I III!'~ I UIIJ('hiir . r';:~ l t. 
sändes mot ,')() ö re i frimärken. 
t; IJLI.j :\, D S P OlHordcr, Box -j(J2:1_ 
TroJlhiittlln I . 

GL"8FnU~ IU'L , \IS'l' f , biLr, hil, 
fly.'!". ho!,h)' odl Illlnt\"er". "i la· 
j:!yrWra allti d \' · ll l a s t.ll~' l'(' l ert1tor , 
It:irdar('. s ~Jftl beltnlldlad(' gJ:lsfl­
IJef\'iinlr, llJuttor, blind OCh S il ö­
r ('n , Tlll fI; k'riy Olla- 01'11 bf'.I:riir hro· 
j';(,!l ~' r och IJruki'lZllll"1 f1; lIi ll!; SOIlJ 

f;iludcs kOSlllzld .. tritt, :\Iln s la för­
suljnlngt:k"ll ntltct: l k~ "'IJI:l l' t 
lII('d Ilttclel"lltor oc h hiir(lnre _ k r 
1J :60, "ilkN r:leker till l "'-m 
:dllsväl'" 'T - kr 8 :30 - elipr l r ..? 
In, m llifl8\'Jlv 'J'j - kr 6 :23. Viind 
Edpr lIH'd förtrOf' ntle liII SI1f>C18 -
li", tl' lI. AB SERII-: HA'I' , ~lll ria 
l'rii s tgllrdsgn t a 40---12, Sthhn SÖ, 
'1'(' 1. oH Så 52 

~' V :\11l. LS I ,a cc. lJi(' ~el hllr 
"os t. 1i0 :-, "os t , ::10 :- lIH'd 2 
IlIlln . J.l'flrnllrl , .\1 Bu r l'(·11. Brllllt· 
Slig 2. Brt)lllZll !l , 'I'pI. :!:i:!OOS, 

("\' L, , ' ,'\Xf.; I. (f pLI 1111111'1. iiOJll 
IlIlllHrt< kruv till hohhYlIIll s kincr. 
() :-ot, :!5 :-I"t . II. W('lIl1h :l .t;c , BOJ[ 
6O'(i. 1.1 Ilk ii l'i II/.!' , 

( ' .\R I< X I ' L .\ ~'l' (;ir replImtiouf'f 
o('h hohh;\' llrhf' I(' Il , Mr l:l.'-!uln/.!' li V 
h?!.1 fl1\. t>tiillk;:;ldirlll:lr oc h dylikt 
fUr biln r o , 111('" t iir rPllIIratloll av 
h!ltnr. tör 1) 11l .~t1ll1hn:ge, (orm ­
j::jn tll ing NC, 1';: 01ll 111t.'1t t:nts om 
% kg polyes te n llnst. fil rdlghlllll­
d n cl med nccelcrlllor oc h Y.t kvm 
glll l'lt iherlllllttll I'Illtllt h:lrd nrf' och 
ryllllads mcd el jilmtc IJrukRlIllvl!!· 
II lng kr HS:- p lu i'! OIllS och I)orto 
IIlOt p ostrÖ r ilko lt . Vid stör re ];tQs­
fpr fl;pe('ln lofr('rt, C.\H EN AB, 
'I'lInn('I~litan H , Stock holm C. 
Tcl(' foll 10 3ö 54, 21 29 lO, 

':Umtw 
A.i\lt: RI KAN S KA SI nf: N S K ,JOH­
TOR " , I tjock härlig k\":11. med 
e nas t?!.e nde Iy .. tcr. ).;:an hiiras IllN) 
('Iler uf ll n sli p s. Kornhlll(' I'ad fri . 
tld j'; lJlotl~I I , F ii rgt> r : P flnt('rS"llrt. 
pilrlt.'llIo\'lt, Hin !lyren/lin , vin _ 
rölt., hIAkllllt8 hIÅ. Ri o r /pk 35-43. 
Pri s 39:-, Nyh('tl Sc> n lllste "tlu . 
ga ll" iir ro;;:ett I ny 1II0dpII med 
p ii r ln. Biires 1I11I1(' r krngen, Bn , 
filq:md i lIIurluhlll.lt, "!lIriitt , 
f, lIu s hrllnt . fl{rikai'l\'art. Pri;;: 9 :i5. 
C"ARI.S!:;OXS DIPO HT, l.;:tiidu\'d . 
F ll.lkenh('r.'-!. Or(]prtel. 103 81. 

I~ Kt.: RfnEn s ANn JA C KK'l'S . .. 
Dil"1.'kt fr!i n " Sh,t(>rJlu" kOIllUler 
deR"u " ilrl d she r ihndn jell1l8 och 
joekel s kiindll f r l\.n film oc h bil , 
de r , LEE HIIJI-:Hf! ilr tlll\'/;'rkJl de 
n,- kr/lftlg hl li lll c lprn d 13% de . 
u illltwlll och 1I i1 ... tnn out .. litlil=!'3 , 
X,wforlserfld - kry mper ej. Sit­
t ('r edra I A~t på höfterna. Alln 
sto rle k ar, nl"f'n srl('clalstor l, Pri s 
35;-. LEI:; JA C I(ETS ilr tIIh·er. 
kllrl fl" Slllll lll ll k\'nl , och färg som 
Ll'.:hl RIDBHS, Mo<!('II('1l Hr ...-en 
lur('gisLr('l'nd Ilfl.t('uterQd ocigil.lal .... 
lIJodf-1I tö r Lf'e 0(' 11 Imr jngt' lI " 

molS,'ttrlghet, Storlek 44-!",o , j')rl s 
4;):- , r.~ WestPJnet: iir c n n .... hc t 
frdu L C(' Dt,<S .. n · :Ir + av 6ll 1tl1l1l1 
1ll0d~1I RO III l -ec Riders IlIOII I c n 
~ 1)edi1l\'ih'd k,·u.1. DlN I ('llslIlIlriitt 
f';r Lee, Fii rJren lir " d es.>rt t 11 u " 
dVN, Jju:s t klltfilrJr3d, Alla Slo r · 
le ka r (itnm ""1>i!cla ISrorl , ) Pris 
;hl ;-, Lee Wes wrner Jnckels l 
AA ulIlla k \"II t oc h fiirg som byxor· 
113 Ot!h nlO(]{'II~n lik L e<' J:t {' !;:('I.'I 
:{ro r !(' k 11-00, l 'ris -15: -, OIlS! 
\'i för il\"l: 1I nmerik:llls kn I .(' il)a 
j('tlll ..... AII:I bto rle knr, Pris '28 ;i5 
Alln "uro r nwd I ytelt riilt l' lI(' r 
IWll j.mrllll ll l f' r. Du k fi n 11\"'11 " krl · 
"1\ il f t .. r ,,!i r nyn k:ltnlo/.!' 1';1 mo· 
Ut' r m) ullgllom s kHhJcr fr!ill i n · och 
IltlUlldl't, 
C".\ nLSSO~S DTPOHT. 11 \' (1. T ,A " 
/,'nlke nlnorj.;', Urdcrtel. 103 8 1. 

Service - reparationer' 
lIQTOR\' ,.; unSTÄIIEn O C II 
.\IOTO lOL'i.N! ~;ir del J;:iillt'r 1"1." 
11tH' , tt \' fo~dpr motor konlukt" O"S 
" 1 hur I' U hnJ('rIllO<! . mnskinJIIlrk 
Odl I'i!)('(:ialuthihlnd Iwr"olllll "i 
lItr;ir "' 11('('.orb. pil s1l.\'lU hil. 1110' 
ped, Ildt oc h s lulioui1rn lIIotorer 
:-\n' l l> lI " olllrol'{Ir, liV ey lindr:lr, 
l'~' lind(' I'ri ll h"rrn ., vev- o(' h rnm · 
In /.!'1'rr(>llo,'el'i Il .!.!' . "[hyt.f>""('\'II .... ln r 
(ii r lI K\\'. S.\ t\B, "' Inor och 
T.lyod. Sjl('C, n,·(1. f 1lI0,,~"(1 · ocll 
n tolllhord"UJ uto",r, All kl. rl'l) r . 
FiTI-J FA · J.' I. YGTÄXPNIXf:: t, me 
0( ' 11 1Il01~tl f' r. Tt'l. :!".! 0 1 :!8. 
;\lu ·rUI! Jo' IIt.\I ~' B. _\~DEHSSOX, 
(;;j tphorg H , 

Iffll.a.i:ms 
I{A~1 f:/tOH _ FOTO,' UTI IU~,\ Il 
II " ledlInde märken - ~:i 'Je, rllhntt, 
Onr:ll1ti gratlll nllril:lk'iir~lk -
1'llIg, li H UXIII'~X , Box 38, ilud ­
dill/.!'f'. T e l, 5i 54 30, 

JAI' ,\NSI{A K"ALlTJ-;TSTf: I~ f.: _ 
~ KO f' - tl llhe hör ~ kiklir I' IIl.m , 
I,n l lllog oc h Ily broschyr, Än'n 
n,' het, tie tlrL I 'l'rA lIr 6 1000 sid, 
26- 27, ASTROX IH:, ,"- NI. '1'A, 
\Tiks l (,Jl s ,' :1sre ll 36, .J 'l b:llllle.sh o ,'. 
1'('1. 4000 32. 

I-'IL.\lT Jo;X'l'I';1t S 111111 rilr.':" , M:lrk­
n:ldplI8 1I1J80lut billlgll s t(', l';:r 2 :25 
Ilr;;:t lll'k,'irf'rJl tl'xtfil r s laJ.l' oc h 
prh<ll s lll , TEXTO l>'illIl tc x tcr, 
~ l' /.!'H t llll ,j, \"II'her~ , 

JiOI'IJ-;fU NGS I' .\ l'pI'; n jiittf'bil­
li/.l't i X lO, 9 X lO, OXI2, IO X IO. 
IO X 15 kr :! :- I) r 100 1111Id , 
!-i\''':X~,"" 1"OTO'I',UX!-iT Ho ... 10. 
lI ii\tl' r sh'Il , Tt' l 18Jl OO " 

"11.'\1 ,U . I.,\ .\I .l. ltlil':N t i ll n lll;o . 
hlT tt hnU ('lIllris(' r Lex Aj.!f:lcolo r 
eT 18 24 X 30 36 eXil. kr 1:!,25, d :o 
6 X6-6 x 9 8 :50 s\'n r t\'ilt 6 X ij­
(i X !) I : ';,i , Kodlll' h rollH' :! X $ IIUIl 
16 :750,8," . Ohs , jit'arllnh'rl\d tlir!>k, 
I'rojf'kto l'l!r och knmeror till III ~' C " 
ke l lögn l>rlser, b'OTO- I.;:) XO, 
Avd, T . Box !)OOi, StOf'kllo lm {I , 

UN u .. : nH ALLN INGSt' 1 1..\1 F.n, 
tonbllnd m,m . GIRd :l, spihllln nde 
IlIlrpSSfl nta f ilmer 8 o. 16 mm, 
Ä\'cn filrJ,!"! Colorslides 24X3(I r c­
Sf'moU," in.III, Tonhand nya till 
lAga prise r. Filrskn Ag(a 21X3(I 
o, ,"" odllellrome 8 mIlJ, 1'HtO­
I.\JPOU'I' , l:Iox 21, Sundhyh{'rg, 

fo'ön STOltlNGSAI' P , 2,1x3(I UH 
Rnl u, 75:-, B. Granholm, N, 
BerJ.!lI.'-!utIl Jl 9, Strii mR!n<! . 

:-iMALf.' II~ ,'I i'l KA.'lt~ RA !'('Y l< IOlle 
"2.3 8 1ll1lJ . r 1 :1,9 fix rok. I gotl 
sk le k 111 , vi!skll HO :- Bli x tn ggr('. 
glit i\l clz ;\ Ic('nhlih 100 ru r 1.5 
"'lII S h/ltt, "Illl hh IJlJ pln (Jtln " !Jll j:l. 
s lllrl;t, '-li rs P eters so n, Box O, 
KIl'lfl . 

ZOO,\1 1i /\.1\l t; ItA 8 IUIII , Xl' mM! 
Jrllrllllti , IJ riinuvidd 10--30. 1-', 1.8, 
KOllpi , {'Xll. lll. ~p('~.~lrfofl('x ~;;kllre, 
Si\IJ('s lUed "iiskil och jllsLOlhfllltj. 
tll~, H -pris 5('.0:- ~u 3S'-. :_. 
OUllnllr I-;JlII SSOII, ' ·ärg:1.rll ll, tcl, 
03"12;200 00. 

Mc-mapeder 
TRIUM I' II MOTORC\'KJ~An, re. 
RPrl'd c l. 1I~'n o. heg Motorf :a 
H enry ,Johlln s son. J{"Hrl !)er.!.!'sv , ro, 
Stockho lm , Tel. 31,31 1, 306i lu. 

) IOI 'ED ISTER! I hets katnlosr 
(jJln .. d ilt SOUl brister Ilå mopcd 
fw h Lme, Jlfon .. :indes mot Ilorio, 
i\lO'l'On , nOm(, Såge n, Tel. 30. 31. 

IJ~O SI'JW I,\LFÖKG /\. SA RE till 
llo mopeder med 13 mlU 1111>1IJ;. 
nln.'-!sklllln l endIIst 30:75 katalog 
ö,'er 1II0lJcddclur mol 1:00 I f r lm, 
Speell·;\IO'l'Ort, Uox 3. lw, .\lalmö, 
T e l. 01 Gi 10. 

.\IOTOltC \' K E l>J)I ':LA H, bi'glq,ma · 
li e ti ll de tlefl;t:1 1II;lrll"II. Stijr st 1 
br3l1sc hen. ;\Iotorflrm:lll .JA P, 
O l i\'pda lsg:lton 3, IWtcho rg, T el 
12 (jfj 3-1, 

SACHS O l'H U .O U GO 11inl\0 
iij::a J"e, Oiir nIIt id löullude illkiip 
Il lir Xi s kull r ('lllll'\! rll Ed e r 1110· 
ped , KÖII nIItid hos oss, VI Him. 
unr 20 % I rnlmlt (ninII rnhlltt. 
kort (<lIer likll:ll)d~) 1)1\ nlln d(!llI r 
till (l e:sSll IIlopNJe r , VI Il3r fu ll­
sHindig-t l't' lI ('rv(!t' h; ltl.':('r , Katnlog 
Ilw d utrörllgn plnus('h{'r skkkns 
mot 1 :50 i trlmilr""n . Med led· 
IIlu~ 11\' d e nlll\ knt:lh:lJ;: knn " Il r j e 
mOjlcdiigart', Slllll nldrig flysbla t 
t1\('(] motore r , ilie{( lil t thet kou sta · 
t('r:1 hur 1I10torn df'lIIonteras tör 
rl'jl/l;rotiOJl SilIlIt hur de olika de­
Ill rlm filN (\I~"S Stllllllla ll eftt'r ut. 
förd repnrntio n . Sflll r pengnr re.. 
(lllrera själv m('d I.tJiilJl av vAr 
klHn/og kii jl (l c lullil IJllJ igt köp 
h08 oss, Skicka ('rt('r k :ltlllo~en 
r f'dll n Idng SJ}(l(>d . ;\ IOTO R, 
M \) I)e(] ii ~HrIlIl S eg(' lI HJ)cc lfllfil'm R, 
Box 5155, "' II I lIIi; , T e l, 91 Oi 10. 

IIIH ' OLI'l'f.: K01. VAn , koh 'ri llg­
lir tili nlln lJlotorc )' ''lnr, :\Iotorf:a 
IIelIr)' J OhllllRSOll, !'llrlhcrgs\' . 09, 
Sto('kholm, T e l 31,3 Il , 306,15. 

K ,\ 'r .. \LOG tör fl,lh'('r· och Gu ld· 
p ilen, ::! :00, b"'ör IIJfllJt'der J :- bl! , 
I trimiirk('n, nO I'"FI":S MOTOn. 
Ol-jL.-\R, HIt;'kl llJreglltnll 63, Stock· 
holm Sö, ' j't"!. <12 ro 43, 

N ,\Gl(A ,UOI'f;UnUt~ v GI(ATIS 
kan \' i nldrig erhJlIdu lMe r, men 
till ett Sln rkt red IIcerfl t pris, 
('XI'III !) . Sachs 2 väx , H kug-gar 
~ :60, S:lt"llS 3 " lix, 13 k. 3 :20, Bak· 
drev !'tachs 25 k 8 :m, VICk)' 10 k, 
4.:80, 110 1G k, 5:60, KalIIlog lIlot 
1 :~ i rrlmlirken , Spe('d - .\lOTOR 
.\lojll"<liignrlllls eg('n 8 1)P~lftltlrm .. 
Box 5 155, .\Inlmu, T c l. 91 67 ] 0. 

TItIl:' ."PII G.5O motor 54 III. "äxel 
mft,l!',förg, 225 :-. Ro:.: 41), Oelllla, 

~IOI>t.:Ul'~ n bef.' olika tllbrikat" 
I-'riscr frän 2,5 :-, Eriksso n 
MOlle<! o, i\ l oto r, Box 3030, LiUa. 
l!:(je t, Tel . (};'i20/ 5 10 0-1. 
Ol(WI:'IJALC \ ' I>INHIUl Ul('d kol v 
C::I 3 h k tJ lI ZUlldn l)jI lIloped en­
da ~ t M:-, Org, rör./!'u 8llrhos 16:-, 
Or;;: ill s lIgnln.'-!s r ö r {I : ., 1<':a Rror 
J CI !lanltSOIl, FliUIJiill , Xorrffilrke, 

~' 8t; lXX 200 cc 1 törstkl",,~igt 
Skil'li: siilj(,i>, Pris 600:-, S,' . Ull 
'~ XSU L I:X" Tf.\, Box 313i. 
Stockholm 3. 

' :ful.ii 
1J,\'l' IJ\'G GSATSF. U OClI FÄR_ 
IJIUIJYG G U/\. UA1'An,!te Fflcette 
35 - reko rd s nabb biirjJI3nrllcer 
- S "er lges rijrsln barplallbåt i 
hyg/:sats, 2-s llslg, Scnsatlonen 
rartfpst: 8 hk Ire r 2S kno)), nygg­
ti d :20-30 tlJn }<'Iylng Sport _ 
ma rklInde ns mcst omfattande 
bYllgsatsserle, Storl , U))P Ull ~ ,OO 
m lilllgod Pr is tr, 400:-, Färdig­
b yggda, fiirdlgll Iln.lskrov, (iirdl g_ 
r e ,'alle eller I deta lj fil rdiga bygg­
Sl\tser, Sam t!, '"lIrl'sbyggd a m , 
bord I, I lIlahognybl\.tplYWood , 
GOtlll a'"bet .·\'llJk o r , Broschyr e r 
sIindes mot I ::}O I trim , Rck,'l rera 
l<llIg. 'l'I~ JlI'1 - BOr.AGE'I' __ BA 'I' . 
I N D UST RlF:n, UmeA. 'l 'el, HJ.S53 
Uh 'ell eftt"r flrr:lrsttd . ) 

U'l'O.\IUOIUlS)IOTOK t: R I alla 
prislilg('1l ~ra o. h('g, a " (nbr, 
g"i ll rude . .Johnll:OIl, Me rcury, Sett . 
Gu ll , " ' est Rend, Cre8Ci!nt, Tri m, 
Arcll ill1Mes, Penta, [-(u sq"3 rna 
m.tl. Storleklt r 1,5-80 hk, ,"issft 
med .'-!arantl, nl\.tnr I trä och plas t 
- llllbehör. Ryten t:t~cs, "'ör· 
mAnliga a"hetll !lI lngsvlllkor, T iIJ 
Innd l>ortell fraktrrltt och utun em. 
ImllllK('kostnnd, AR STOCK. 
HOJ; MS MOl'OR C ItlN'l' Ru.:\r , Re n. 
slnstatiollsbyggll uden, NorrJl Ban_ 
torge t , 'l 'el. 11 21 42 202442, 

UTOM IJOnDlB IOT, Trim C P 
R acer 40 hk 800:-, J oh n so n 22 bk 
000:-, J Ohllso n 22 hk det. 350:-, 
ArchIIII. 18 bk, 550:-, Trim 8 hk 
fi5O:-, Areh lm . 4 hk !Lld, mod , 
2ro::L, B, Ln rsson, Få lling. 2-1, 
S kiinninge. 
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DYK JA' :-ö X F; U ,\T I · IA\ · w oon. Stnn­
dardm!l.tt: tjocklc-k 4. 7. 8. 10. ]2, 
]5 och ]8 mm . formnt: Furn SOx 
60", SOX 50". SOX-IO"'. 00>:00" och 
50 X :&- . Muho${IIY: SOX5O'" och 
SOx :HY'. Sortering: A till B. )111. 
hognnllywood knn erhltllns i hela 
Hindl' r tlpJl till en 3 m l bredde rna 
50'" odl 40". I blide furu och ma­
ho~ny kan genom Sknl'\' lIing 
störrc liingder tIIh' crkns l tjoCk­
leknr upp t.o, m. 12 mm och offc­
rcrflS Il1\. siirsklld hegilrnn. Ring: 
Slorkho lm 4137 30. Götehorg 
13 w :!3, Malmö 0340 70, Nii~lljö 
11500, Uppsnln 3:!J6:!. Oiivle 15610, 
Luleå ] :!112. I~JUSXE-"'OX:\"A 
AKTIEBOLAG, Ljusne. Tel.: 
S lid e l'ilall1D 0270/ 672 SO, 

n,~T l·I~YWOO I) . Vi lagerför nll­
t id gnrnnte rnd b!\.tplyw ood nv 
furu och mahogn y I tjockleknr 
f rån 4 mm till lS mm. Tillskriv 
o ss och begiir broschyrer och 
prislista som slinclt's kostllnds· 
fritt. AB SElH I EBÅ 'r, :'I rHria 
Prii stg~rds,c:nta 40-12. Sthlm SÖ. 
'l·el. 4-4354::. 

O I·TDllSTJOLL.\ It . HYJ."J.""at;;;er, 
fiirdlgR MURr $(>,1:(>1. ritnin,l:tlt'. 
O [" f l ) !I R'L' rX IO:'\E:\", Tr)' rrel ­
grii nd 7. 1;:nskNle. 'I'e1. 48631\2. 
:K" ( ö(; S.J AL\' J'LASTB,\T-t-: !\­
JUNI hjiill~ flV lug. I-I j. I.lIr"".OIlS 
utf,i r li:,m f< k r irter: l ' l!l stb{'tr ,. h~-,l:J."e 
8:3.1. l'[!1"th{'Hi,l!~nh\,I: :w trii hfttnr 
B ::~. Hjlt .... illlrlt nin,l!:'nf lI\ed IlJlunt 
1 full ~ klllll: ~'lllrun. ;Jo In pllI s t­
p n"shåt 36:4;;, Bri s 3 I\l plll s tt'kn 
l S::!;j. 1'I:l"lh~l,;:hYJ:ge u tnn form: 
r itning odl ulfö rlig bl'$krl \' nil1~ 
)I!\. ) I IHI~tlll. -I lit rllls1pkn !W:().,), 
~4.H MALiXI-:'l' F II.)I. Il iinningp, 
l' tlstj.:'iro ;j(} 1.1(1 ';' ,j. 

nA1·.\I( , Bc'):, br4l;;;(' llrr fr!in 
OIU :'\L!1XD BA'I'Bl(Hi l,: nr , Hox 
1 . ;'<!l' l rors, '1'1' 1. t:!, 
n ,\T.'\lt 0(' 11 n ,\TU\'(;( ;s.\ 'rSEK . 
\\'ij kO - I tid list rler. I I ii /-!,{' r ",t t'ns 
G ärd . 1I1lgerslen. ~'el, 010/ 88 3.1 00. 

SNA UlJ PA f'S UAT av \'nttelt fnst 
p lywood, 4 X :! nwt .. r m. kU llell. 1 
r örstkl. $kick med 3;) hk Jolll llwn 
m oto r ArSllIod . 59. Plats för 4 
Pf'fs. K rln JlrO\'a s i sjijn )Iijekpln. 
:-: iilj('s hitli}d. Biirje 'I'llreSShll . 
l'osll. .:,3 .-\ . \·:llllll~. 3 .. ~lmhfllt. 

Bilor - tillbehör 
JJF:G . l·t: n sox_ oc h In ~t lJiI"t1t"!llr 
b illigt. LUleA Bilskrotning. 
Grubhe, 1't'l. W60-l , l ·meA. 

p .\u.n 1 K.s ln~ xO\'. Cyl -lol\p f.:ir 
VW 30 hk hilll~t. ~ · O. :\Ib!ttlll, 
Ers lllftrksg. 51. LlIleA. 

Byggnodsmoteriol 
~ 

rARli.ET T "IX\·L~.-\ s n":STGOL" 
Ett slltstnrkt SIllU1S!l\' \'!Stl llde 
golvmaterini i 17 "nck rn f iirger. 
r.ät t att själv liig,:rn. Begilr dr 
broschyr ":-.il\. hitr liiggs 'l'arkett" 
samt uppgift om ufirm3ste lI.te r· 
försäljare. Limhamn s Gol\'lndustri 
AB, Hamnga tan 4, Malma C. 

UliS ~ 

\·,\ X"~I .LÅ I) .\ 4- \·iixl. Ull AII1n1.0 D 
ellt>r 344. 'j"f'l. 3.:iO 09. l' ItH,tt, 
D _Bil', ~lOTO I{ G U ,'(.s J{LI I 'I·. ev, 
u. mot. l'ltch mOlwd byt. m, 
mindre m<>tall " ,';ln', .\ . J<:ng,drlim, 
Fack 61, Sken 1'. TcI. t)3:..>Q/ -A05 77. 

K ,\ T, \ LOG I)A Iltod l" rnll 1I11,c:<10111 1j . 
kliidcr frllll In· o(·h ullulldet N ' 
hAlles tr1l.11 oss. Ohs ! I';n(lllllt n)' · 
hpler. Beställ oJllgftellde - XI fAr 
tlt>n gratis fr~n ('.\ JH.H!o)oXS 
D L PO R '!'. F:llkt' lthl'r,l!. 
K .. \_--' I f'~ H.A .-\LTlt' IX tl X 6 lIIed Iii. 
dl'l'\-ii",ka. l,iknre .Floriln~ SX :lO 
med liidel'\·. 010('1. iltl\· . .\lodt'lltltJ.!: 
.\li'irklin n~-tt. hm Jlri ... 'J'lIkriit-k. 
IlIH!s:lIHle till Ojlt'l. PV el. lIklI. l, iI . 
I' llketh. komh. 1111'(1 l'rkl'l!<liill fiir 
.\rorr is lIi lwr ('1. likt!. rniudrf' 1011. 
Hakl\IlP. P hilips el lk .. 1 o. dnl ,I,('1 
f r !in ;') :- till :!;j:-. Hm prill \'Id 
snnr :arfii r . .:krh· nå~r:1 rudl'r till 
F.. NiI""oll. X ,) rrl~tI!.tt rilsk . 
J{ ,\XX _E H F tU BLI ,,:1( 
F::G "~X ... 0( ' 11 T .' ,'(SA )U: It, 
) [ tXI myck(·t g (,d fHrtjiilll>t klin ni 
nu med enkln Ittt'df'1 fllh', ' rkn nlll 
fr!\.n sk i;nhel:.l11l·dt' l till hil1-!' la tl ll­
medel. Siilld ('ftpr orlgltt:l l " Jl('­
{'f'llt~ull1l. _(i l " och tn.'! el ,,1 11\' lilla 
de lnl,oratorlf'ulllro\'nde: k<' IU ,tek l!. 
rcce{lI('1\ {lä <le IIrlJkll1r som lIi1ljs 
IJiist. LiiUfllllli,l!R tI[h·,nJl\'lslI. 
sllmt ndre,.}'I('r ]l~ 11"\' I' rauti'rt'r ,.,dl 
köpare. Enda;:.t 18 ::iO. O n .I I': I\:'L' · 
-J ~ Dl'8TnJ . .\IOT.\ L."!' , 

UOXXIt~ RS ~TOn:\ , ' ;HU , H IS ­
ATL,' S kOfoltar 111('\1 Olll~. 41:! :-. 
Riiljes för ::e.:~Q:- IIwd rt'!urriiH, 
Sv. t. "Xy .<\ lIns", 'I'f.\ . !1\1X 3137, 

MOPEDER 

GÅR 

BÄST 
MED 

ländsti ft med 0,5 mm elektrodovsl6nd 

HUSQVARNA modell 
Novolette, Pilot-motor W 95 T 1 

Novolette, Novolette Populär, 
l-växlod HVA-motor W 95 T l 

Novolette, Novolette Populär, 
2-växlod HVA-motor W 175 T l 

Roulette Populär ...... W 175 T l 
I 
Roulette, Cornette, 4012 

I 
o, Corono " ... , .... W 225 T l 

411 2,412210, 4132 ... W225TI 

Säljes genom fa ckbandelJl 

"RAD I OTE LE FO N" 
l-'lilt 2. :U c·8AXUET 

Sto<:kholm ~. 
---'-'-':::.:::::::::::...:---'------- ---1 Hlhli .. Il'It.'fulI~r [;il' lI rinit hruk f~r nll 

Soml.'ngspo" rm "''''ih,d,,, 'h'." iSMi, •. 
.\n ",;;kn l l1 ~ iifo rmul :il' oc h I'Htikbe­
"l iill1l1lO"l", .. 1' klin rl'l. \' ir t'n. s " ii ll o,,§ 

Råd och a nvisningar I 

undervattensfotografering 

och undervattensfiske 

för sportdykare 

2:a upplagan 

"I 
I 

lIii r med besiiUles handbok n r 20. 

flox 3137. Stockholm 3. 

DYK, mot llo strörskott k r 7: 85 f 
Inkl. Otus. I)rlOk .Il\·S'. tillkommer . 

:'\;111111 .. .. . . . . ....... . .. ......... . 

nOlSl:ld 

~o~~. __ .... ~ .. ~ . . ~ . . ~ 

XyU n : r av 
nx - u .o\U[O 
Yiigledtllng fUr 
kort ,' ~gslysl'lnRre. 

DX· lips. korh·ftI.!S-
m . P ro\'ex. mot O: 30. 
Stockhol m 5. 

FOTOGRAFISKT 
MATERIAL 

"u.rfijr .. äljf).r~ sök~$ 
fu r { QtOa r brfM i 
sPllr t /vitt oc" f är g 
~am t Ql)riyl {%­

ma/ula l. 

N I FÅR 
LÄGSTA 
PRISER 

Kotolog mol 
SO öre 

i fr imörken 

yw· ,'(G .\ttJo: ! II lllth~'IIA fitt 1)ln­
Cl'ras hakuIII hllk~ iitct. Kliidd lII~d 
v ii\' 1J p ln,;:t Jjudi>,-oll'runtl t' ('Il/I , 

k r 11 ;- . :':'idhlink('rs 1II.·d rf'lii 
o('h kil hel lilllA nit mOIlt. 11IuII 
b o r ru itl,l! Ilr l lUr k r a:! :-. H:ll-!UJ.!:{' ­
r 11('k ' ''r op l'Ut'ri('r" pli ",,,n r HlI:\ 
b llnr kr li2 :-. 1.('\', Illt'd r(' lllt'r, 
t rä n C:u E II ,\, BoX' a.l. Hto('kur)·d. 

L,IV IHJ iOI I ' .\H .. : \ ' W l Ilip kr 
28: - . :! pill :10 :-. PV 4H I ~:-. 
F o r rl .\ II~ 1. 1!):- , ZI"Jlh,,' r, CO lI S U!. 
:?al 13, !W ;-, Opel He k, 17 :- . )I ,~ 
20:- . Ilnu p hinl' :! I :-. th' r. miirk, 
b eg. Ilrl;ll. ;"'ell n,'g.rör. Ohs ! 
1\:"lIlill' IlI ed hii"'I " 11I1" ", rflrm . n c­
tur rii tt. Jo':o I'; I-I '\', Box 33, 5;toc­
k nud. 

mill "; ' ·8 r ""orlll . S "DS \ ' E l\' S K II ..I\N It t:.~ 
" ' ·,·/{'· ('om " hel l rnusi;;;tor ISf' r:1(! siin -

för Tf A (!lI rp- lootinj.:'lIre 11\- j:lllllllsk tiliyprk - ,\ ,·d . Tt.'\. R ö rlneholrus \'. 74 . :\1 8 lmij \' 
uinj.:', I .!I.k. hfllldic-t:llklf'-utförtllnlt' 

LJAO\'l)- ,'(OA IU-: Illlt I I.'o,\·d re ­
se r \·d. o , ori):,lillheh, sii ndes p!\ 
dfl~PIl \'Id h(',;.t . H illlo:' el, "krh' till 
Sö IJ E H B I I.. GOIIUII(I::I-!, ';' 1. :-:llIlIu 
Sii. Te!. 40 OS OS. 
UII~ÅGA I(t:: ~iilHl forh>, J!)OI ;'Il'", 

katAlog (h'cr billilll '('hiir o, ril,- · 

För Er som spar Tf.\ :8 vär d efulIn 
il rg!l.ng-nr och dll hu tidHillg-ell liltt 
till hands har \' 1 gjort en prnktlsk 
och elegullt 8Rmlln':'!Slliirm I oömt 
mater ial. XI klin b('stiilla pli r mnr 
mä rkt a f r , o, 11\ , Argl\.ng 1950 t . o, m. 
1961. Vnr j e Il li rm k ostflr c n(l ast kr 
2: 50 (in k!. oms.) + 40 öre t po rto. 
SU nd In belo ppet I f r imärken e ller 
genom postg iro 15 j O 92 

l 
Portopr;set 40 öre giiller per 
pärm. Å tföljs ej beställning­
en alli likvid (i frimärken 
elle r genom postg;ro) till­
konuner ytterligare postför­
sl.-ousavgi/t. 

J 
II ngl>ulrlllJlnlng. U TI. I. ;\IOS, IWd· ... _ _ _ __ 

I!;I k(' \'iiJ!f' 1I 14 .• \ln~Ji). • Till TF.KNIK för ALLA 

ttlPd dittten>llotterna 17 X (j ,;j X 4 cm, 
Itll'~·j.:'gd tf'lp"kOIlantelln .. , ... 3'!1i:­
... \I e s ... · lIgl' r.. E li m~'ckC't komp/l kl. 
ilJtIt'rlki\tlsk >ländllre - mohll~:1 re liV E. 
F . .Jf,ltn!tIHl~ \'iilkiinda tilln~I'klllllg , 
I tltI (,I,ftJll.'r 10 IOt rö r och dlntenslo· 
Uf'rull Ig x H ,:; X :W cm gUl' den Iil ml\' 
Ii~ fö r Ul ontuge under instrument­
hriid:tlt I bile lt ell"r båten , men knn 
1I\t',J fii rdl'l ih'pn RII\'ii udJlIJ 80m bo rds· 
H[l I'Hrut, l\r Wrsell d med omkopplllre 
riir ("JlI ,,[ika katlHlpr iltoltl " uudet 
"ch t i ll\'erkus Wr olikn Sjliiunlltg:1r: 
·!41!-1 '! ' It 5 V ,·ii x. + 6 \. 

Iik"I)· ................ .. 
'!4'!_I '!M II:} \ . \-iix. + 12 " 

IIk"II , ..... , ....... 
:! 4 :!-:!~8 Il:}/.!:!O \. + 6 J2 \ . 112;';:_ 
n(··60~ . . lIuUa;r:trt'- för '!O--'!~ .\l c mPd 
10 riir . inh)'/-!'i!d hii).!'llllllre. :.ltu(' lc lt. 
1: FU Bl .Bl . K ;in .. Ii;rIu-t 1 u\' : .. 198: ­
:0:1 ,\ rkrbtnll"r fiir ;;;nmtlij!tI 2:! -knnn· 
kr ino tll :!. :\lc 1o:1I1(I.'t. F ahrllwl 

AV:-;TIN A "O l l/ ;:)I III/,Ior 1:!.") :-, I Box 3131 Stol'kholm S 
Yi\xellådn i5 :-, i,nrdall ~:-. 
St:lrlmotor 2.j:-. Gf'I1f'rIlIOr 2.):- \ Sälld m ig .... st sAlIIlI Dg s p!( rmllr I 

Jnmt'l> I"nlgh l . l ·S.-\ , I'rh tlt'r .. t ~9:­
Ä""; I( 1 L ,-\ G ": R : 

8f1 lllt unign <h'hlr. S. W(>I1~lri;m . fö r 'l'fA, årg å ng . ...... . 
RUIINluh,g, 10. Xiiltlljii. I 
~ .. ::il.7"~,7.;~'\c,::\"f":t"'""Ce"s"t:,ii;;tt"-'"·,c,--"c.c,,co-_ . -' . .. ........ .. ... . . ... .. . ....... . 
p r ls li stll på /III,. ~hlt:1I tilll 'f'!liir I 
ol"h rei'w r n lelur, Jl('t liinn r ;;;Ig!!! .. 

C""i:";:"'O';-,;'ct"tC:;':,;'"tO"". """~""" """"'C"::'C" C'..-::-" å kr 2: 50 pl' r st + 40 ij r c I "4 st , (;to: N t: 1tA. T . HI , r"lii"r 6 v. 2,10 Li kvid h it. I f r lm!l r ke n. 
stn rt mot, till A ngIIn 15:- el. nom pos tgi r o 157002 

po r to. 
O ge· 

50:- f tir nlll>.{l ll l. \ 'iixf'1 1 till I 
! ' o llU ltl r :W:-. 8\'('n \·lkIlUlII. 1-l ~ 1I "'n ~, IIln: .. .... . . . . . . .. . ... .. .. .... . 
g . a C. n iiU\·l k. 'fel 024S/ lIJ.·, 

YW· .\IO 'I·.,It,.: n o. \·iiXf'lIådor. I Adrefl8 : . . ... . • . • .• .••.. .. ... . .... 

os a resa: .. . .. . .• .•.... 

l;rllmlllo ton'·l' rk för 6 \' IIIlltt'rldrirt. 

I lItt-'d oBlkO I)jllin~ för j --.j,j- 3:;I \'lUV 
01'11 111(..:1 ,,;ki\' I:llIr i k H cm •. '. 64 :­
( ' -~ flO TOtlflrm llI f'd k ristnJl]ll<'k -uJI I (.dl Ilt l kt(.,:;tlft fö r b;l' - I, I' ·s kh·or. 
J':I .. ,~:Hld(' O\'ll ll stl\ende "pr k , ... 19 :­

I Il Jo: " , . I I( f: H A , . Å n I :L , .. (I. 
:'l ... H .. ~ I( .\ Il -f: K A T !\ L o C. I ~iinil., ,, m"t kr 1:50 i fritltiirkctt. 

RADIO AB FERROFON 
'1'( 'rk]'1 K uut,;."on"g:l tnlt :"'9 
!o;loekltolm ~ö. Tel , ,1:1 S6 S--I n)':I o. IJc-~:I~ntl(le itlllld I l:ll:C"r. 

S VE X~ K MOTO n '!·J x:\,S'/'. Xnr 
JO. Mii[lId:11. T e[. 031 /~' (j:!~, C, t d 't'r.' "-' ------3U 'I' t:li~ "i [(jr .. \I .IA . \ 12/61 

Vapen-De pö· 
tens kola log 
Nr 97 - en 
verklig upp­
slagsbok för 
den iokt- och 
t iskeintresse· 
,ode - t inner 

Ni mossar av godo uppslog och tips _ 
N i fO r de n gratis, skriv i dog . 

Vapen repareras! ",-ot'oo 
.~ • • 

> = ISi;;;u;;;'~o;;;";;'7ilt;, . 
I """LlJ'" I I N.mn - --------- ----- - - --- I I BOlt.cI ___ _ __ _ ____ ___ ____ Lt~. 1 

I POII.d,ell __ ___________ ·,. \ ~I 

lw"i§i:a.ij4eii jtMi",t'i. 



FÖRSÄKRING 
FÖR FK-FÖRARE 
Som Teknik rör Alla kunde 

meddela redan för en tid 
sedan, har FK-cheCen i Dalar­
nes Motorklubb, Arne Hag­
bel'g i Falun, träffat ett avtal 
med FÖl'säkrings AB Fylgia 
om en olycksfall s försäkring 
gällande för fritid en och som 
även innefattar all Formel 
K-verksamhet. Den nya för­
säkringen täcker således både 
tränings·, uppvisnings- och 
tävlingskörning. 

Olycksfallsförsäkringen ger 
ersättning i följand e skade­
fall: vid invaliditet ett en­
gångsbelopp av 10000 kr eller 
dagsersättning med 10 kr. 
För läkekostnad el'hålls 10 
k l'/ dag och tandersäUning ut· 
går med 60 kr per skadad 
tand. Försäkringen täcker 
df'ssutom resor, läkekostnad 
och läka rbehandling som inte 

täcks av sjukkassan. P remien 
är 57 kr per år. 

Denna Iorsäkring täcker 
alltså olycksfall utom arbetet 
och ger skydd vid all Formel 
K-verksamhet. Normalt sak­
nas ju fö rsäkringsskydd vid 
t r äning och uppvisningskör­
ning, men däremot är föra l'na 
försäk rade vid tävling gcnom 
arrangörcrnas försorg, T y­
värr är denna försäkring 
ganska låg, va rför den indi­
viduella fÖI'säkringen förstär­
ker skyddet avsevärt. 

Al'ne Hagberg kan ordna 
denna försäkring föl' alla 
F Ol7nel K-förare i landet, och 
de som är intresserade kan ta 
kon takt med honom per tele­
fon FaJun (riktnr 023) 18840 
el1er skriftligen under adl'ess 
Försäkrings AB Fylgia, 
Myntgatan 33, Falun. 

MIDSOMMAR VID SILJAN ... 
kan 50-talet FK-förare bcre­
da sig på om det går som den 
li vaktiga Dalarnes Motor­
klubb tänkt sig, Klubben un­
dersöker nämligen möjlighe~ 
tenla att ordna en stol'tävling 
j Leksand på midsommal'da-

gen, När detta skrivs är 
inte alla detaljer klara, men 
efter den 8 juni kan A l'ne 
Hagberg (se adress och tele­
fonnummer ovan) ge besked 
och eventuellt ta emot anmäl­
ningar. 

... OCH STORTÄVLING I LAX Ä 
Laxå MK anordnar sönda­

gcn den 2 juli ett verkligt 
stol'evcnemang i F ormel K på 
sin s plitter nya bana, som 
fÖl' resten håller på att asfal­
teras nu i dagarna. A llt tyder 
på alt Laxå-tävlingen blir 
den hitlills största här i lan­
det och kommer att omfatta 
alla fyra klasserna (om det 
nu går a tt skrapa ihop till­
räckligt många klass 3-vag­
nar - klass 1 kan köras av 
klass 2-vagnar med en motor 
bOl'tkopplad). Förare f rån 
Norge, Danmark och Finland 
ställe l' u pp liksom fabl'iksfö­
J'al'e från ILO \Vel'ke i H am­
burg. 

Tävlingen kommer b1.a. alt 
omfatta ett "uthållighets-

heat" med femton av de snab_ 
baste vagnarna, 25 varv ha r 
man tänkt sig att köra, Le 
Mans-sta rt skall då tillämpas. 
men mekanikerna får starta 
motorerna, Mekal'na får fö r­
resten mera jobb : ett depåbc­
sök med bl'änslepåfyllning 
(vid valfritt varv) är nämli ­
gen obligatoriskt. 

A rrangöl'el'na vill slå ett 
\'el'kligt slag för FK-sporten 
med en tävling som går i fa r­
tens, f estens och färgens tec­
ken och vill där för gärna att 
fÖral'l18 ställer upp med pålit­
liga vagnar och motorer och 
helst i färggranna overaller 
och hjälmar, Bland dem som 
skall titta på befinner sig ock­
så Svemas bilstYl'else. 

KÖPIl\"GS Tt: KNISK f\ INSTIT UT 
JNG .~NJÖRS· o c h TEKNIKEn F.XA~rE:S. Da&, o . arton· 
" k ola, I\Ia l kln· o , \'erk!!l itd li l ek n lk, T el et eknik m , t~ l etQnl , 
rloldio, r ItIlar o. tele ,·lslon , lÅl .. a le \'nnd s kos tn lHl c r , Mo_ 
d e rna k lI rIlIliane r, Allmii l I tid ! n östterllllnen hörjar I 
ticpL o, \'li r tcrmlncn 10 Jan, Aberop. d e lllla t id III II " , 

" ihJtc rålu'UJt'en u. K li l.l n .. , T el . 11 3 16 

I N G V A R L I L L I E R O T II , c h ' l1in Jt'ujö r , r.-k to r 

Mopeder på tapeten 
I 

I 
I 
I 

Till T e kn i k r ö r Alln, A n n lJ lI !on\delll l " ~'-n I 

I 

Ho .... 3 137, S lockhohn S. I 
~!illd mig nii rmllre UII'II,\' ijni n):mr om n('{);IlI1"Ii!.O'nde nJf1l)o'd, 150m n r 
Q\'hllclnd pA sista sidnn I dt>ttn IlUIIIIner. (l')lryk ulld~r d('1l moped 

' I aV8er), I 
S \lll~n . ~l u!!it8n c 6 18, II llm b lt: r , ,·I .. turl ,. , I'tl c.h , Zij lu lllllll SIIo r t, 

Nnm n I 
Bostu d I 

L. A=~ _·'~ " _" ' ~ " ~"'~" ~·'_'·_· · iiii " _" '" 

Mera krut I 2-taktar'n! 
Mera kraft - flera mil! 
R enare tändstift! 
Fullständigt skydd för 
v iktig:t mOlordclar! 
l ägre underhållskostnader! 

CALTEX 
2T-PLUS 
MOTOR OIL 

till 0110 ~~~-ägore 
Scanmobil AB i landskrona har övertagit hela 
huvudlagret i Sverige för 

original 
LLOYD 

RESERV 
DELAR 

Komplett reservdelslager för samtliga lloyd· 
modeller. Alla upplysningar genom 

Scanmobil AB 
Generalage nt Neckar 

Tel. Reservde lslager J8008 - Kontor J8J 81. Hamng. 2 
Landskrona 



U. S. AI RFO RC E 
typ. 

SOLGLASÖGON 
• Deua 10101010;0" 

skilt lampade för 
spec. moln kon lur.;;,' T';;~I"-ö~ I 
der mycket starkt. 

• Försedda med silliblIgar 0'1 
•• nosle tillverkn ing . 

• Glasen i rOlo 
forglon. ~RISI 

• lever.ros i 2.3"-
kraftigt fodral. • 

AERO-SERVICE 
Box ~'" • Malmö .c 

"Alla barns 
bygglåda" 

BYGG SJÄLV 
EFTER Tf A-RITNINGAR' 

'il. SPEEOY - en 1'I6silsig :~~~~~~;:~ 
sportb6t fÖf standard ut· ..,. 
ombord_molor upp till 2S 
hit. Enkel och billig oH 
bygga. Kr 17 . - ink!. oms. 
Beskrivning I Tf A nr 17160. 

21. RACERBAT som amatör-
bygge. L. 6. a. ",45 m, has· 
tighet upp 'iii 35 knop be· 
roende p6 motorstyrka. 
Komplett r Itningssots 19 
blod) Inkl. /Icens. Kr 25 :-

58. TfA·KRYSSAREN. rWod av 
logo Eklund. l ängd 7.s m, 
bredd 2,5 m . • kojplatser. 
Kompl. ritningssots och or­
betsbeskriVfling. 48 :- inkl. 
oms. 

ink!. oms. 45. GRiPSHOLM I modell. (3 

54. TfA :I GO·KART, komplett 
r itning för byggnad av den 
nya slora lOvlingsflugan. 
Kr 12:- inkl. oms . Tf A nf 
1-4/60. 

51 ; REGALSKEPPET WASA 
Skala 1,20. Kr 3 , SO Inkl. 
oms. 8yggnadsboskr ivning 
i Tf A nr 21 /59. 

12. Den Idealiska KO PIE· 
RINGSAPPA RATEN. Skola 
1:2 16 blod). Kr 8 :25 Inkl. 
oms. 8eskrlvning medföljer. 

• . 1700-TALSFREGATI I skala 
l, JOO. (3 b lodJ Kr 9:90 
inkl. oms. 

blodl. Kr 7:25 ink!. oms. 

49. Tf A :. BILTAKSUT, 3 m. 
16no, vikt 35 kg. Idealisk 
fÖJ transport p6 biltok. 
BOlen 10r 2-4 personer 
och lömpor sig för 5 hk 
utombordsmotor. Ritning I 
skala 1,5 med bygg nads­
beskrivn ing. Kr 6 , 25 inkl. 
oms. 

25. TfAa fOLKMOTORB.lT . 861 
för inombordsmotor. L. o. 
a . 7 m. Riln lngnah med 
full.16ndig beskrivning. 
Komplett kr 8, 35 inkl. oms. 

A. HERMELE AB 

RADIOPEJl·skala. Kr 0,80 ;~.~~I:?~~ii~N inkl. oms. och porto. 56. 

DOUGLAS DC·! - elegant 
skolomodell av 'lOrt Inob· 
bosle passagerarjelplan. 
5,- inkl. oms . 

.46. HOBBYSAG. Stollv ,III 
hobbyslIg. Kr 2.- Inld. 
oms. 

55. )(NASPER friflygonde 
modell för motorer i min s­
lo klossen 0,5-0,8 cc. Kr. 
5:- InkL om s. 

10. TlA :s AMATORSVARV. Sko­
la J.2 Kr 6,.50 Inkl. ami. 

IJ : HA :. PLASTBAT. BlI' för 
utombordsmotor. L. 6 . a . 2.2 
m. Skala 1 :10. Kr 2,10 Inkl . 
oms. 8eskt. Tf A nr 7158. 

19. De" fullåndode försto-
,inglapparaten. Kr 11 , 90 
Inkl. amI. Beskrivning med­
fäller. 

.(J . TIA :. SOMMARB.lT. Mt 
för utombordsmotor. L. 6. 
a. 3,J3 m. Skola 1, 5. Kr 
8, 35 inkl. oms. 

29. GODSTAGSLO K som mo­
del1bygge I sko la I, 45

f 
spOrvidd o. ranklok med 
hiuIstöIlning 1 '0 ' 1. Kr 3:2S 
ink1. oms. 

53. TfA :s RACERGALOSCH, 
1i5t1bVggd tövUngsgolosch 
för utombordsmotor upp 
' iII 2SO cc för t6vllng I 39. aUSTER - avancerad, lött-
klasserna J och A . Kr flugen stuntmodell I fu lt 
36:.50 Inkl. oms. Beskrivn. skola med arbetsbeskrJv.. 
i Tf A nr 5160. ning. Kr 2 , 90 inkl. ami . 

I 
I 
I 
I 

FRNIIII. FbR AUAS ""NINGS$R"IIICE 

BOX StS1. STOCK H OLM • 

v . c . llind m1c om C'åen de 

mot pOlUlIrskott + porte 

Ultn . nr ...... R ltn. nr ... ... Rita . Dr .... .. 

I 
I 
I 
I I :Sam n ......................... ... .. ............ 
I 

I I 

e tu I mln8U detalj lkal­
enliga modeller. byg,~ 
med högsta precl.liOL 
Skala HO . 

• Kan t ör .. pi .hll M-
80m trerll •• "lleDl odl 
rlnnl med Mhklln. eUw 
Flei.chnJann-topplln~. 

e SAlj. hOI ledande hobbr­
arrIrer och .arubu •. 

TEKNISKA FÖRLAGS AB Stockholm , Tankuagn n5 A/ B, l 4ngd 65 mm, kr. 4: 50. 

BOJ: 3137. Stockholm a 

BESTÄLL HÄR BYGGNADSHANDLINGARNA 
FÖR SIM-SALA-BIM-STUGORNA: r-------------, 
I 

Jag är intresserad a v hus typ ..... .. . . . i SIM.SALA-BIM-
1 serien och beställer härmed för byggnadsnämnden e r-forderHga 

I handlingar för detta. Beloppet kr 23: - (ink1( oms) får uttas I 
mot postförskott. 

I Namn ... .. ........ .. ........ .. .. ............ .. ......... 1 
I 1 

Bostad ........• . . . •.• . .•. . .. . . .. .....•. . ••.• _ •. . ........ 

I 1 
I Postadress .............................................. . 

~-------------~ ... TEKN IK 'ör ~LIA 12/41 1 

BESTÄLL HÄR RITNINGSSAT; FÖR 
Tf A:. SPORTSTUGA I GÖR-DET-SJÄLV-VERS ION .-----------, 
I Sänd mot postförskott (kr 30: - inkl. oms) ritningssats 

med byggnadsbeskrivn ing och virkesspecifikation till Tek- I 

I nik för Allas sportstuga gör·det·själv-version. I 
I Nanln .... .. ............. . .......... . .. . .. .. .•.. ... _ I 

............... .. ... ........... .... ...... .. ... 1 I Bostad 

1 I 
I Postadress ... . ...... .. . . .... . . . . ... .... . .. . .••.. . . _. J 

~-------------



rFAE-NYTT 
(Forts. fr. sid. ' 5) 

land j blickpunkten: Rhodesia 
-Nyasalandsfederotionen 

SamtldlKt; som de tidlpre sepa­
.. ata brittiska områdena Nord­
rhodes ia, Sydrhodf"8ia och Nyns Il-­
land IIpn 1/ 2 19.>8 slöts lIamman 
i Fed l'rallone n Rllodf'sia o('h Nya.­
.ml.and, ih'ell kaLliuJ Centralafri­
kanska rederatlon c lI, slogs d e tI­
dlg aro radioföret a &"cn Ihop tHl 
" The F ed e ral BrOlld eastin g Cor­
poration of RhOdeljia and N y asa_ 
lund " , .FI1C. F ö r aU tillgodose 
d e olika IY8snRrklltegorlerna 1 
f etlN atlone n ti ck man nu lov a t t 
krafti g t uh'ldga d e n b efintliga. 
5lindarutrustnLn gen, nen , ·!.ktl. 
IIrDste kompl ette ringen utg jordes 
av e tt nytt korht,gniindarccnt­
rum nilra Gw eLo. Unde.. des. 
löuta. utbyggnad setallp starta.­
dl'8 en 10 k\V siindare tör aU: 
h c Ulin" d e in!öddlto IY!!8narna l 
S;rdrbodesla. Denna slindure kom 
I luften helt nyLige n. Sellftre skall 
yHerUgare utbyggnad guras l 
Gwe lo fUr den engelska Ilrogram­
lH'rvlce n . 

Inom kort sta.rtar U\'cn en DY 
slindare om 20 kW ILusaka. Ile D 
skall ersiiUa den nuva.rande 2~ 
k W suodarell och fUrbiif.tra mot­
taJ;"ulnge.n främst l Nordrhode8la. 
'161'1'11 delar. 

Till and.ra viktiKare ios ta.l1atlo_ 
nrr hör Inrättande t av e n mindre 
kort,"lig!ilUindare i Zomba I N:ra-­
!ialalld oe h en miinKd me!htn"ågfll_ 
s li ndare I olika delar av It-"(Iera.­
tlonell. 

~lan har f, o , trr olika IlrO­
It'ramnllt hOfll FIJC: )<; ngUsh Ser­
",l ee. Commerclal Se.rvle., och 
Alrlen 8",\'lce. Del siMtniimnda 
pro,l;'rarnmet för de inludda 1)'118-
aarna är l sIa ttu uppdelat 'i tre 
.l1k8 provarn, A, IJ och C. 

Eng lish Service (även kallat; 
Gen eral Ser\' iee) klln I ,,"rt land 
Iluras om kväUarna på korh':igen 
ö \"t~ r sUndaren I 8aUs bury pli 
3 396 k e ( effekte n ii I' 10 kW) e ller 
öve r I ,usaka Il:t "9ll ke {lO k\\' ,. 
) ' r o gramnwt flåg" r UU kl 22 ,05 , 
lördagar 23.00. 

COO1me rclal Service siin(ll!I mor~_ 
JIlII" oe h k,'iiilar. bl. a.. kl 21.00-
2:!.O.j ( Iörd. - 23.00). ö,·el' samma 
li' f lt lioner som det tidigare nllmn_ 
da I}rogramm et . V etta Il.rograID 

..;. IIfarta d e WE' dry gt två iiI' !ledan 
o~h hlt.r blh"lt mycket popullirt. 
nrt kan Inom I)are ntes nli.mn a !J 
a tt d e sn~n",ka FN-50Idate rn" 1 
H a t a n g a har d e tta I!um sitt f.ll.\'o­
:ril llrog ram . 

n e tre olika I.rog ramme n l 
A f r h::a Sen ' l ee siilld~ 11;\ e n gel ska 
o('h o lika lnlödln g lildialekte r . J'ro_ 
" rum " A " ka.n höras bl. & . öl-er 
J . llsaka. S 34.6 kc (2 ,5 kW) kl 18,00 
-20,00, lirogram "U" över LlIsak ... 
.. 8~8 ke (iii kW) bl. a. kl 16.00-
19.00 oeh program "O", .om 
.tarta(le helt nyUgen Q"el' den ny. 
Gwelo_siindaren om 10 k\V på 
.. 963 ke mellan 16.50 och 20.00. 

Som ett teckt'D pit Nyafllaland. 
e,' llja 8tt ingå. 110m en del I de. 
Ccntralafl'ikanska federationen 
f:tr viii det faktum tolkas, att man 
numera sänder e.tt e~et regionalt 
program tiir Nyasaland ö,"er flllin­
darj'n l Z~mba, vilken tldlga.r. 
rf'Hiade pl'ogram """. Detta re­
cionala proJn'am lIiind" kl li.OO­
%0.00 I.å S 955 kc. Zombasif.ndare.n 
är f . n . på 2 ,5 k\V men IIkaU In_ 
0111 kort utökas till 10 kUT. Det 
kan ih'pn tllliil:KH M att Zomba nu 
v{'ritlerar rapporter dire kt med 
brev. 
Bli TFAE-medarbetare! 

TFAE-medlem01arna oeh ö,' rlga 
m _"lare av DX-8palten lir alllld 
v iii komna att siilula bidrag tör 
publicl·rlng. Klubharna har liin,;-e 
utn y ttjat denna mUJlIghd att lå 
meddelanden s pridda och Ur fort­
fHrand e "iilkomna att .. ur" dpt. 
Jh 'en enskilda medlemmal' liir 
I: iirna komma med bldr~. Inte 
bara I form av DX-tlP8. Vi skulle 
8 peclellt va ra IntrC8suade av att 
pre llente ra DX_are I blid. Siind 
dj(rWr In cn bUd av dig själv. 
heIlIt I "DX-hltrnan" oeb skriv 
"ågra rade r därtill med cn kort; 
presentation av dll(' sjiUv, d .to 
moUa"nlngsuttustnlng, dina ,-e­
rinkatIone .. , e te. ÄVl'n klubbar i(r 
vlilkomna med bilder Irlin möt.en 
e~h trllllar. 

Till-KRYSS 12 
Vi delar ut eH förstapris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insönd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "TIA­
kryss 12". Krysslösningarna skall vara Tekn ik 
för Alla tillhanda senast den 22 juni 1961. 

I 
Tävlingskupong HA-Kryss 12 

I 
I 

I 
I 
I Titel . .. . ... •. . . . . . ..• • •• .... ... .••.. .. ...... 

I Namn 

Bostad 

I 
\ I 

....:.:...~ .• :.:..;.: :..:..:.:. .. .:.J 

VT­
HVS 

TfA·KRYSS 9; Först appnade rötte lösning hade 
in,önts ay lars Erland Modin, Jernbrogatan 43 D. 
~ fr, c/o Eqert:t, Uppsala, och 50 kr blir priset. 
25 kr vor får Inge larsson, Verkstodsvögen 24, 
Motala, somt Kurt Ädelroth, Tonnsele, lycksele. 

12161 TEKNIK lur ALLA .11 



BUCK 
ROGERS 



GöR DET SJÄLV: 

•• O 

BRYGGA FOR BATEN 
A. IngonJ6r RUNE NORSELL Tocknlng BENGT WALLtN 

'-= 

SAXPINNE FÖl<! 
LANNI~N"'6 -
PLANkOR 

B"RICKA 
+~ 

BE5LAC, FÖR BRYC,C,AN5 5,OOm 
FlXE.RINq A~ l'lATT-

~---------
JÄRN 4.,~o/~~ l,· Ot" 

Eftersom T.knik. för AlloI ."en sportstuga - den Jom ni 
följt bygget av i nr 10 och 11 - ligge, pli en strandtomt 
blev behovet aven brygga snart akut. Vi behövd. en ",don 
fö, aH ha n6gonstons ott förtöla v6r lilla bell' och en plofl 
att dyka 'rlln nör bodsälonr." kommer. Vi .fälld. föllande 
krav pli bryggan I den .kul. vara billig i mot.riol, enkel 
af t tillverka och läH alt to upp pli lond nö, hö,'en kommer 
fö, aH ini. förstörai av ilen . 

VI kom ,6 sm6ningom fram till konstruktionen. lom pr •• en­
'.1'01 pli denna , itning_ Den uppfylle, d. krOY vi ,fällde. 
Mat.rial.t gick pli ungeför IlS kr och byggtiden var bora 
"lIara timmar. Och nö, hös'en komme' ör det bara att dra 
"rop plllorno och slöpa bryDDon upp pli land. Ie.loften av 
p aHlarn ligger inta on mot pålarna, varför bryggan ar rör-

MATERIALSPECIFIKA TlON 
VIRKE (ohyvlal Vl 

2 st 21f2" x '" II 5 meter 
2 It 2'h"' xS" il 3 

16 It 2"'xS" II 1.3 

eVRIGT 

ca 100 .t .... Ipi_k 
2 ev. 3 .t ca 200 I tomfat 
.. ev. 6 st bandlärn ott fÖlta falen med. 
I ev. 12 It ~ .. bult med muHer att fo.'a band­
jornen med . 
.. It Yl" bult med laxpinne för landgllngl· 
plankar. 
2 ., lpedalbellag av ploHiörn för bryggoni 
fixerinll.' 
.. st ~ x l'" 'rö.kruv fö, d :a . 

lig i vertikalled, och tack vare laxpinnarna i Iondgånglbrö­
derna kan bryggan tillåtal höja och länka lig vid varierande 
vattenltllnd utan aH brytas lander. 

Den lom vill fölla v6rt .. empel och bygga en brygga av 
det här Ilaget utfor labbet lött med hlälp av rilningen och 
matarialförteckningen. I övrigt kan lägal att am man inte 
Ilälv klarar tillverkninGen ov be.lagen runt r.6larna och tom­
faten kan man få hlolp med dena detal er hOI närmalte 
smed för nllgra kronor. Tomfaten, lom bör mlllal om de inte 
ör av galvanilerad plllt, brukar man kunna köpa hOI t.ex. 
ben.instatianer och prilet hlIner lip mellan 10 och 15 kr per 
Ityck. S6völ plllar lom övrigt "ävl,ke bär impregneral med 
exempelvi. Cuprinol eller liknande medel innan bryggan 
.äHI i .Iön. 

>-___ 1.30m ___ .. 

+-ca {) 5 c.",-+ 

l 
m 

+-_______ 3,00 m --'-- -------<0 

D Pft L E AV EJ<. VI5 MA SSAVED 



Annons 

Mopeder på tapeten 

.: 
~ 
Ö e 

SVALAN 
Molor: S.eha 2-... IxI.d, med klckal.rt, l hk, Bing f~rg.a.re . 
Hall Ink.pal.d kadJa . Oodklnl .1~ldl". Slor alrAlkUlare 
med Inbyggd h .. llghel.mll.re . Eleklrlak .lgn.1. 80 mm breda 
aklrm.r med .Idoakydd. Fulln ..... brom •• r. Skumgummi· 
.. del. Flrg.r: p .. lellf.rger I r~d/belge , .... art/belge eller 
blA/belge. 
Prla exkl. om. 1,045:-
TIII .... rbre: AB SVALAN CYKELFABRIK - F.'un 

VICTOIIA VI*» 8..,. 
~ Vkarte N lID. Klck.tvI. 2 .... axlad. Boech nya 
~ ...... ..,.,.1II IJuupolar f6r .rilke.tare och bak­
~~~muttICI f6r bromaiju. finn •. Hjul : 23"X2.50. Vit. 

Idor. Nav: fullbromanav. T.nk: rymm.r 6.3 lit. Flrg: 
.... IIMbI. med f6rkromada I.nk.ldor. Vikt ca 57 kG . 
PrI ..... _ Ultr-

a ... ,.1 Il I AB MOTOR-SrRYICE - StodIholm Va 

MUSTANG 818 
Motor: Zund.pp S-... lxl.d med fotvlxer och klck.t.rt. Hl(d· 
fO,xromet cyllnder!opp och n'lI.gr.de kol ... bull.l.ger. In· 
byggd .trllk •• t.re med h •• llghel.mlt.re . Elektrl.kt .lgn.l· 
horn . FArgar: Btl. rOd, grl, ..... rt . 
Prt •• xkl. om. 1.115:-
AB TREUEBORGS VELOCIPEDFABRIK, Trell.borg 

PUCH 
Motor: Puch . 1 hk. fllklkyld. I cyl. 2 I.kt med klck.tart och 
tvI. ... ixl.r. Fler.kiVig lamellkoppling I oljeb.d. Fotbroma, 
fotvlxel och brom.lju •. Bing f6rg ••• , • . Fullbroman.",. Dick: 
23'"' x 2.2S. TeleakopfJldring fram. a .. lng.rm.g.ffel bak . H.,· 
k.p.'.t kedjukydd. Flrger: helt r~d och helt .... art; lyx. 
modellen rOd/belge, ..... rt/beig. ; .portmodell.n helt rOd. 
Prl •• xkl. om •• "'" 1.020:l-. Ett helt in •• ,....1. 
G .... r.l.gent: LUND80lACEN r MALMO AB. WtJOft 
MOTORLUND. 

• 

, YiII Ni &lel. mer 
om nd60n a&l de .. a 
mopeder, .kicka in 
kupon.en på .idan 39. 

. . 

RAMBlER Sport 
2-... IxI.d m/61 , 23'" hjul . '~riu'omede .kanor. Fullna ... , b.k· 
hJul.fjAdring . h.,k.pal.d k.dja, atrl.Jkaat.ratyre med Inbyggd 
... Ag· o . h • • tighet.mAt.ra . fotatag och kickatart, brom.IJu" 
fotvlxel. Flrgar: R~tt och blitt . 
Prl •• xkl. om. 1.030:-
ALBERT OHMAN NYA AB - Stockholm K 

ZDNDAPP Sport 
Motor: ZOndapp 3-... lxlad. foto/lx.1. 21" mc-hjuL 120 mM 
brom • .,. Klck.tart. Bing 'Org.a.r.. StrAlkaatare med In. 
byggd h •• tljh.t.mlt.r.. Elektrl.1d algnalhorn. Oldc fram 
och b.k 21 X 2,75. B.n.lnl.nk rymd 11 ,5 I:, r ... Mank 

"1.5 I. Flrg : Aod. 
Prl •• dll. OMa 1 .~ 

C....,.I...,.as AB MOTOMAAFT - ......... 

• 
I 


