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Till TEKNISKA FOALAGS AB, Box 3137, Stockholm 3 

Sind mig omglende mol postf6rskott + porto ........ ex. n " DYK", 

Namn: 

Adress: 

Postadress: 
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TEKNIK .FÖR ALLA 

HAR PROVKÖRT 
FE RG U S-ON II! 
"Viirldells säk,.aste bil", Fergllsoll.bilen kO,,,'llcr (lit serie-

byggos efter alt i llLånga år ha VOI"il ett helltligt och legendo,,,sltsat 

forshn;ngsobjel, t. T eknik för Allas "tsände har so'" först e 

jo",.,wlist i viirldell prOl,hört prototypen och fått veta detaljerna 

0111 dell holtLlIIll1lde versionen. Se sid. 6-7! 

NUMMER 16 
3-17 aug. 

ARGANG 22 

REDAKTI ON OCH EXPEDITION , runneigalon 3. 
Postadress : Ball 3137~_ SI9ckholm 3. Telefon , VaKet 
10 Il 99. Rikssamta l Xl 23 OS Efter växelns Slän g . 
ning : Re daktionen , 10 11 99 II 60 79 Expe d itionen , 
20 2J 05. Annonsovd ., II 4433. Prenumerat ion spris : 
HeUIr 27 ·50 ho lvo. 14:25 kr PosIg iro lio"'o 157992. 
Utkommer varannan torsdag . Eftertryck fÖrbjvdes. 

So ser prototypen ut i dag 
- e tt kantigt. ilolieninspire­
roi skol kring en av de med 
revolutioneronde b il nyheter 
som nogonsin skopats. Vid 
rollen Fergusons forskn ings­
chef Noel Newlome , som 
gav Teknik för Allas ulsönde 
en exklusiv inlervlu om vad 
som komma skoll. teckn ingen 
nedon or boserad på hons 
lips om hur den seriebyggda 
Fergulon -bi len kon komma 
att lo sig ul. Mera om pro­
jektet på sidorna 6 och 1. 

Chefred. o. ansv. ulg., STIG BJORKlUNO 
Andre redaklör, STIG SANDElIN 

REDAKTlQN$KOMMlnr: , Reklorn för Kungl . fek­
n iska Högsko lan, professor Rognar Woxen l ordf. 
I Folkb il dn ingsförbundel fil . dr Iwo" Bor in . uno 
derv isningsrådet Börje 8eskow. Kungl. Skol­
overslyreisen : loborator Allel Johansson , Kungl. 
Tekn isko Högskolan ; d i rektör Sven Skö ldberg. 
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PACKA SEMESTERKAPPSÄCKEN· 
ETAPP 3 
i sommarens stora 
annonspristävling 

LÖSNING 
till E T A P P 1 

på sidan 37 

Minns ni förra Arets annonspristävJing " V3" 7 Tack vare det stora intresse som tävlingen väckte vill 

vi ger er trevligt semesterpyssel även i å[: Glöm därför inte att ta med Tf A till badstranden eller 
hängmattan. NI hor nämligen chans att vinna 15 dagars 8emester med helpens ion 'ör tvA' på Mal· 
lorea med flygresa eller en härlig semestervecka med, busstur ii Rhendalen med Are.na~Resor! 

SA HÄR GAR DET TILL: Pl resväskan här n~danl finner ni 2t " hotelletiketter" lom visar kända 
varumärken. På motstående sida finner ni lika många argument., .Iogans eller andra ledtrådar som 

har samband med varumärkena. Varje varumärke har en siffra. som ockd finns angiven I tävlings· 
kupongen. och varje argument en bokstavsbeteckning. Det gäller för er att ange sambandet mellan 
varumärkena och telden genom att skriva rätt bokstav under rätt siffra I tävlingdupongen. 
Alla som löst samtliga etapp-uppgifter går vidare till final där vinnarna av. drömresoma koras. 
Missa därför inte Tf A:. sommarnummer! 

1:a PRIS, 15 dagars Mallorca-semester för två l:a PRIS, bussresa längs Rhendalen 
Efter 5Vt timmlrl direktflyg IrAn Köpenhlmn iandir ni pi Mallorca, " den evigl .olenl 
plradll'. NI flyger med Flying Enterprlses fyrmotoriga plan .om Ir utrultade med 
tryckkabin och radar. NI bor med helpension pA det nybyggda och ellklullya Holel 
Mara I San Augustin Intill den berömda plagen Calamayor. NI har rum med bad och 
e n Yldunderllg utsikt öyer Medelhayet. Hotellet har egen awlmmlngpooL Arena-Ruor 
. yarar för er komfort och alla arrangemang under Mallorca·yll telle n. 

.. ·) ' ,t.KNIK tör ALlA 16/ 61 

Arena·Rasor tar er med p' en intre .. ant 'Ird utmad Rhendalens vack­
raste delar. Ni reHr I en komfortabel kontInentbu .. och g6r uppehill 
Yid seYirda platser. plttoresb byar och pulserande Itorstäder. NI 14r 
bl.a. yara med om en fantaltlsk flrd liII Taunus-bergen. Resan går frin 
Köpenhamn över Flensburg , Hamburg, Marnz , ROdelhelm, Bonn, Köln 
och åter. 



Sbl. ett ljuvligt klimat, exotisk miljö och härliga bad under tvA bekymmersfria veckor pi semesterparadiset Ma ll orca väntar' förstillprlstagarem I 'lår,' sommarprlstivllng. 

Och· här är tävlingsuppgifterna för etapp 3 
A s: l!last1gbeter. &-48 bilder per sekund. 

Markering förr TV·filmning, samt en bilds· 
tag,ning, DIN~rnstäl1ning 11_17'0 . Varje 
uppdragning tilliJter 301 sekundeJ's f jIm· 
ning med 16 bilder(sel<. 

a Har givit klang åt begreppet svensk 
stålkvalitet. Stångstål, plåt, rör stålma· 
nufaktur, Seco·hårdmetall. 

C Svenska kvalitets apparater ... det hörs 
på långt håll ... det syns på långt· 
håll .. . 

D Ljuvligt sköna, anatomiskt utformade 
stolar för fritid och, camping. 

E När det gåller bultartiklar fråga ... 
F En rulle som år lätt att sköta, ger långa 

kastlängder och kan användas på de 
flesta spötyper . 

G Den svensktillverkade originalnyc:'(eln 
med svensk kvalitet. svenskt material I 
varje detalj . Tillverkad i Varberg, ··cykel­
staden". 

H Ovriga skooters förebild. Har sedan 
starten 1946 legat en hjullångd före i 
såväl konstruktion som utseende. 

Sänd in tövlingskupongen 
senast den 31 aug. 1961! 

• 
ARENA-RESOR 

som står för värdskapet för pris" 
tagarna, är ett välkänt ihterskandi­
na"iskt reseföretag . Over 4 000 
skandinaver reser v arje år på 
Are'na-Resor s. Itskräd.darsydda~t se'· 
mes.ler reSO'fj ö'ler hel'a Europa. 
Arena-Resor har valt både. resm~1 
och hotell med särskild tanke på 
svenskarnas höga anspråk på kom­
fort. 

Sprider ljus och trevnad . .. 

J Erfarenheter erhållna vid segrar på 
världens alla racerbanor har legat till 
grund för tillverkningen 8V ljuddämpare 
för vardagsvagnar. 

K Aluminium - av naturen lätt, genom 
tekniken starkt - för allt fler ändamål. 

L Slirar inte vid inbromsning och Inte 
heller j kurvor. även om vägbanan är 
våt Har vid likartade körförhållanden 
dubbelt så stor livslängd som vanliga 
däck. 

M Det hår köket hör numera till en modern 
och fu llständig campingutrustning. På de 
heta, reglerbara lågorna kokar ni samma 
mat lika snabbt och bekvämt som 
hemma. 

N Helsvensk hemverkstad med ett års ga· 
ranti. b-yggd för kontinuerlig drift. Med 
tillbehören polerar ni bilen och mabeln 
som blivit matt, slipar bort fernissan 
eller färgen från båt och villa och my::ket 

annat som hittills Ranske glv.il er tUn­
fals med mödill och besyär .. 

O Här har hela svenska, verkstadsJn­
dustrins v89.9a stått. Der var verkstaden. 
grundare: Ballzar Bagisiau! von Platen, 
som planerade Motala stad och utarbe­
tade byggnadsplatsen. 

p Beklädnadsmateriar på kökssnickerier. 
bänkskivor, dörrar, möbler etc. Den 9tor~ 
sorteringen 8v fär.ger och mönster gör 
det möjligt att tillfredsställa de flest~ 
smakriktningarna. 

Q Tack vare tvårmotorn har 80 % av vagn,. 
längden kunnat utnyttjas till passagerare 
och bagage~ 

R Torsionsfjädrade axlar för persQn· , last· 
bils- och lantbruksvagnar samt tran­
sportabla aggregat med en totalvikt från 
240 kg upp till 5 000 kg. 

S Glasfiberarmerade plastbåtar av yp­
persta. säkraste konstruktion. 

T Vapen, vapentillbehör, ammunition, skott­
tavlor. 

U Bensin, smörjolj.or, eldingsoljor . . . ,. 
I 
I 
I 

--_.--------------
Tävlingskupong, etapp 3 

';af ni listat ut sambandet mellarr "arum!rkena och texterl"la?' Skriv då boli:sta..,en, fl»' texten under 
siffran f()r .,arUmamt som det hOr Ihop med 
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Skicka' In denna lI:uDonll' I ett tuln trankarat Icu_rt I1U rEKNIK FOB AUA, r a;.. llngsredaktlonen. 
Fack. Stockholm 200. Skr iv " SEMESTEAPAISTAVlINGEN 3" pi kuvertet. N ar ni har lOst atle tre 
. taoparna .atl oå, nI iJutom8tJSkf tHl f Inare!"! I ",l ken .. ar ie daltaQa~. ti r IIl n uppa1ft oersonllgt. 
l ösning,Prns tIll etapp J skat! v.ara tavUngsredaktlonen tlll handa senast den 31. 8. 6.1. 
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"Vagnen som tänker åt föra­

ren" är i antågande. Harry 

Fergusons ryktesomsusade fo lk­

bilsprojekt tycks äntligen kunna 

realiseras. och ålskilla super­

lativ är berättigade, rapporterar 

Teknik för Allas Stig Björklund. 

Han har som förste motor­

journalist fått sätta sig bakom 

ratten på en Ferguson-bil och 

fått chansen att studera pro­

jektet "under huven". 

.. ., SIW /Jjört"'­
f'eeIt"'''6: lIjiirii KGHffrllnt 

6 TEK 1\" IK för J-\ Ll.J.\ 16/ tH 

L ondon-salongen 1DG3 kommer förmod­
ligen att bli en av de mera uppmärk­

sammade genom tidel'na. "Världens säk­
raste bil", traktol'kungen Harry F er­
gusons omspekulel'ade revolution på bil. 
marknaden beräknas då vara klar för 
sin vät'Jdsdebut. 

Redan nu är intresset på helspällfl. 
Är Fergusons bi l vel'kligen den l'ev'Jlu­
tion som det antytts? Den som själv för­
unnats nåden att få komma in i det allra 
heligaste, att få se, prova och fråga, har 
bara att kapitulera. Fel'gusons efterföl­
jare har receptet på en säkrare bil. Att 
den sedan av ekonomiska skäl inte kan 
bli någon folkbil är en annan historia. 

Hur blir då den sel'iebyggda F el'gu· 
son·bilen? N oel Newsome, chef för Fel'· 
gusons forskningsavdelning. skisserade 
vagnen gansk-t utförligt för Teknik för 
Allas utsände. 

- Utseendet kommer att bli helt an­
norlunda än den prototyp, som rör när­
varande finns som pTovvagn. Herrgårds­
vugnstypen kommer visserligen att bibe­
hållas - den vanliga biltypen anser vi 
inte vara praktisk - men den kantiga 
karossel'istilen konlIner att ersättas med 
en mjukare. För närvarande lutar det 
mest åt en vagn av typ nya Taunus 17 
M Kombi anförtrodde mig mr New­
some. Mot sJutet av detta år eller se­
nast i början av nästa skall den nya 
vagnen vara klar i en prototyp, som ka n 
läggas till grund för verktygstillverk­
ningen. 

Under skalet blir det mesla oföränd­
Tat, men hur? Teknik för Allas avs löjan­
den i nr 9 i år visade sig hålla st reck 
till nästan 100 procent. Den motor. ROm 
där skisserades, en Fergusonkonstruk­
tion med mycket kort vevaxel och fYl'a 



parvis liggande cylindrar, är definitivt 
vikt för bilen. Den har provats i fem år 
och har visat sig motsvara mycket högt 
ställda krav på kraft och följsamhet. 
Slagvolymen är 2,2 liter och effekten 90 
hk vid 5000 varv per minut, I en senare 
modell är det mycket möjligt att motorn 
byggs ut till en sexa, som i så fall skulle 
kunna ge 120 hk. 

Kraftöverföringen ombesörjs av den i 
Tf A beskrivna hydl'auliska momentom­
vandlal'en med en inbyggd planetväxel­
sats som kan inkopplas fÖl' snabb om­
körning. Effekten på denna steglösa 
växellåda blir så hög som 96 J)I'ocent vid 
u tväxlingen 1 :1, och under inga förhål­
landen undel'skl'idel' den utvunna effek­
ten 70 procent, fastslog mr Newsome. 
En annan positiv detalj är att bl'änsle­
förbrukningen inte ökat jämfört med en 
t l'aditionell kraftöverföring. Fel'gu:;ons 

momentomvandlal'e har redan seral'at 
provats i en hel del bilar, och byggs för 
närvarande in i en Volvo Amazoll, 

Växelspak kommer alltså att saknas i 
Ferguson-bilen. I provvagnen finn s vis­
sedigen en "paraplykl'ycka" föl' fl'am 
och back, men den kan enligt Noel New­
som e lika gärna el'sättas med en knapp. 
Omköl'n ingsväxeln kopplas in med en 
liten strömbrytare på instrumentbrädan, 

Bakom mOlllentomvandlann kommer 
den detalj, som kanske är den mest in­
tressanta i hela projektet, den centrala 
d ifferentialen, som överför kraften till 
både fl'am- och bakhjul. I Fergusons 
racerbil, som i juli gjorde en så upp­
märksammad debut i Englands Grand 
Prix i Aintree, gick en kardanaxel från 
den cent" ala enheten till den f rämre dif­
ferentialen, medan en annan gick till 

(Forts, på sid. $7) 
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Vill ni ha en 

DM bmva du tri.... med kart lin bli en lit. 
'nIlomstkllle. tY ., .... ,.. alltid .pill4l _ och tUm 

tag med fantastiska 

PRAKTICA IV B 
Marknade ns i särklass mest p r is­
vörda äkta system-kamera. 

Inbyggd e.poneringl· 
mitar. 
sidoriktlg mattskiva­
blid 
fullltindl9 p.rallul,1 
bild 
Innarutlaenlng 

Välj kvalitet 
) 

,ld,.luta,e , 'nabb-
trammatnl"g 
vbelobjektiv 24---«10 
mm 
rikhaltigt tillbehör.· 
program 
e" .. tiende funktion.· 
-'kerhet 

välj PRAKTICA 
Cenerallgent: AB FOTO·SVEA lidlngll 5 

Om du lp, ett II,. kamera odl en v.,.fuU ut­
tv.tn1nt II' .... " ... " lyx lMt f6tdk,.. dem. Pre· 

OLYMPUS-PEN EE 

MICRO T-M 
marknadens ljusstarkaste telemolIokular 

S precis ionsinstrument i 1 

• Den Id.eneka löln'ngen fö, tel,fotograferlng med 
ene spegelreflexkameror Iven 8 mm Imalfilmke· 
meror. F6rllnger bri nnvidde n till minst 350 mm. 
Me d Miero T-M zoom tel •• dapte, variabel bränn­
vidd 400-1 000 mm. 

e Makro· och mikrofotografering . 

• Fotomlkro.kopedapter och mlkro.kop 100-400 ggr. 

• Monokulir vidvinke lkikare 10· far yls uell observa· 
tlon. 



äkta Kary Lasch-bild? 

Gå till er fotohandlare och be 

att få Anscochrome-foldern 

med monterad Kary Lasch­

dia i Ansco färgfilm. 

Aktiebolaget Fotoagenturen Stockholm K 

I ....... nlr du b .. den me d dig. Helst bar du ode" ... en ner. Hlmrulle I flcbA. 

Finns hos Ellotohandlare ! 

.... Jr.I' lid .................. 

...... E ....... 

den helautomatiska kameran i fick­

format är rena sensationen. Den är 

liten och behändig men med oöver­

träffad kapacitet. ladda med vanlig 

35 mm film och Ni har då halva 
rullen gratis tack vare det nya for­

matet 18 X 24 mm. 

R-Pris kronor 130:-

Omfattande tillbehörs­
syl tem . 

Riktpris me d lideretui FCC~~~I[i=~ 

Begär demon,traUon 
hOI Er '''k'oto''' •• ,,,.,. 

Generalagent: 

RANlING AB 
Orebro 

Ni får strålande 

ESS-kopior 
direkt från färgdiapositiv! 
Hör ni till dem som gömmer era vänner i en 
liten ask med färgdiapositiv? Eller är det rentav 
ni lom ir gömd i .skeo? 
T. och deja pli färggläd")en! BasUn eleU3nta 
Es .. kopior a.v .,. blsta färgdia - kopior med 
briljans och skärpa, utförda pi äkta plastma­
terial - AMCO Printon, som tAl att förva ras 
t.O.m. i - piAnboken. 

Svenskt Färgfoto AB • Huvudstavägen 57 • Sthlm K 

l .sfäU lIos er fotohondT. ~ 
ESS-lLopior. 
De kOfotar inte mer än I 
i formot . 9 X 12 o. , X ,. 

2 _ ..... _ , __ ~ ............. I~ .. -/"fI -.t ......... 
~-_.-.- ... --_ .. ----"' ... -.......... _ ........ --"""'---
Gör som Kory Losch! 

Han tar sina allra 
flesta färgbilder på 

KodakEKTACHROME 

OS RAM 
vacublixtar i dvärgformat 

nu ännu ljusstarkare. 
.............................................................................. 
De olika förpackningarna 

är i behändigt fickformat. 
......................... ............ .. .. .... ................................. 

6 Har du f6r.at att fotografera ........... , Ib ...... ., _ ............. I • bli . 1.., 1aII, 
apegllngen I att . lly1tf6neter etc kan bli ... kul WhI. L,cb IUIf . 

YTTERLIGARE ETT 

J UB I LEUMSERBJ U DAN DE 
Paillard B8l med två Berthiotobj. ly tar 
1:1 .9/13 och Cinor 1:2/35 mm. Inbyggd 
kopplad exponeringsmätare. Riktpris 733:-. 
Vårt M-pris 469:-. Även avbetalning. 

DET LÖNA R SIC A TT FRÅ GA 

~&..Jin, 
Postorderavdelningen, Box 6001, Stockholm 6 



KUNGL AUTOMOBIL: 
KLUBBEN 

borgar med sitt namn för 
vederhäftigheten, och ef­
ter godkänt slutprov t ill ­
delas Ni KAKs värdefulla 
diplom som bevis för Er 
kompetens. 

10 "' I~ IiNII' för ;' • . I.../\. 16/01 
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Äg bilen billigare! 

ger de rötta råden 

till alla bilister 

KAKa BILKURS är utarbetad 
av landets främsta motorex· 
perter och omfattar 24 Inne· 
hållsrika kursbrev med över 
9CO Instruktiva illustrationer. 
Ni får tusentals praktiska tips 
att ekonomisera bilägandet. 
att vårda bilen väl och snabbt 
komma till rätta med småfel , 
80m Ni själv lätt kan 8vhja.l· 
pa. KAKa BILKURS studeras 
1049 av tiotusentals svenska 
bilister, bidrar till att öka 
tryggheten I trafiken och .,j. 
sar vägen till lägre bilkostna· 
der. 

Fyll i, klipp ur och posta ~vars. 
kortet - gör det redan iaaql 

-------
Jag Ir Inlrellerad att utan kOlina", f" 
"Irmue Inform.lUon om senasie upplagan 

.... KAK a BILKURS med traktorlupplement. 

fll e l/ ."ke: • • . • •• . •••. •• •• • • • • • ••• • • • •• • • 

Namn: . • ••• . •• . . •.. •. • . ... . •....•••••• . • 

Adt ... : 

POl t.a,.,,: . •• .. •. . .. .. ... .. . . . . ...... •• 

T a l. bos t. . . .... .. . . Tel. . fl) . 

Age , bli [J Age, u aktol O - -.--- --

-

-

----
8 

Stoc.kholm 16 
SV' r. Uird nde l • • 
TiUs tllnd nr 124 

Till 

~~"~I ' I f ronkeros el l 

: Mottogoren I I 
I 0"010' I I 
I 00"0' I 
~._. ._....... I 

KAKs BILKURS 
I 
I 
I 
I 

Försä ljningsavd. 

Drottninggatan 6 

STOCKHOLM 16 

------- .J 



Nya sjöbestämmelserna: 

NI 
• 

MASTE 

Det kan bli dyrt att sticka till 
sjöss utan lanternor på båten. 
Sjöfartsstyrelsens nya förslag 
till trafikbestämmelser till 
sjöss ger klara direktiv om hur 
en båt skall vara utrustad vid 
natturer och brott mot dessa 
föreskrifter kan straffas med 
dagsböter. Vi berättar här 
om de nya reglerna och ger 
tips om hur man installerar 
lanternor och elljus i båtar. 

Av HJALMAR LARSSON 

och STJG SANDELIN 

Foto REJJO ROSTER 

SmAbAtstrafiken ökar i våra skärgårds­
farleder och det är därför ganska na­

turligt att Kungliga Sjöfartsstyrelsen 
har kommit med ett förslag till ändrade 
bestämmelser för trafiken i svenska far­
vatten. En viktig del av detta förslag 
behandlar vilka ljus, som skall föras av 
nöjesbåtar under gång i mörker. 

Det har nog slarvats en hel del under 
senare år då det gällt mörkerkörning till 
sjöss. Många har kört nattetid utan att 
föra lanternor och andra har fört ljus­
signaler av sådan typ, att belysningen 
snarast verkat forvirrande på den öv­
riga trafiken. 

Det finns nu all anledning förmoda att 
myndigheterna kommer att ta till hård­

(Forts. pd 7liista sida) 



LJUS OMBORD (forts.) _ 

handskarna mot dessa "mörkersyndare" I 
som innebär ett allvarligt problem i den 
alltmer tätnade sjötrafiken. Ordningen 
och trafikhänsynen måste förbättras 
även på sjön och i Sjöfa rtsstyrelsens 
nya förslag finns det också klara an­
svarsbestämmelser, vilka bl. a . stadgar 
dagsböter för den, som inte följer de 
givna föreskrifterna om lanternor. 

Lanternorna bör vara så konstruerade 
att de uppfyller Sjöfartsstyrelsens be­
stämmelser, dvs. de skall vara så be­
skaffade, att de uppfyller fordringarna 
för Sjöfartsstyrelsens certif ikat. För 
nöjesbåtar gäller att lanternorna skall 
va ra av s.k. B- eller C-cert ifikattyp. C­
certifikatlanternorna är de enklaste och 
avsedda för inomskärstrafik. De större 
B-certifikatlamporna bör föras av havs­
gående nöjesbåtar. 

Vilka båtar skall då. föra lanternor'? 
Svaret är att alla motorbåtar, som gör 
mer än sex knop skall föra lanternor. 
Därtill skall alla däckade motorbåtar 
med en längd av över sex meter föra 
lanternor oavsett farten. Odäckade segel­
båtar med en längd av 8 m och däckade 
segelbåtar med längd över 6 m skall 
också. föra lanternor. 

Denna lu x lido för reglementsenliga lanternor. Akterlanternan ör manterad på en sl6ng s6 all motorn 
inte skymmer Ianiernan . Tapplanternan ör placerad på röll hö jd över den rödgröna lanternan . 

Odäckade båtar under 8 m längd och 
däckade båtar under 6 m längd - vare 
sig det nu gäller motorbåtar med en fal·t 
av under 6 knop, roddbåtar eller segel­
båtar - behöver inte föra fasta lanter­
nOl". Däremot skall det finnas en elek­
t ri sk lampa eller lykta ombord, med vil­
ken man kan visa vitt ljus i så god tid 
att kollision kan undvikas. 

TIPS 
FÖR ER 
LEDNING 

En elektrisk installation för en 
böt utan startmotor och gene rator 
kan göras ganska enkel , lom ocksö 
framgår av bilden t. v. Balleriet 
(I) skall vara så tilltaget alt det med 
god marg inal kan leverera den 
strom, som beröknas gö öt mellan 
laddn ingarna . Hur mycket ström 
man kon to ut ur ett balleri anges 
genom dess kapacitet, sam anges j 
amperetimmar. Kapa cite te n för mon 
genom att multiplicera stromstyrkan 
med den tid som strömstyrkan tas 
ur batteriet. Hor exemp~I Yls ett bat· 
leri en kapacitet av 150 amperetim · 
mar betyder della att man kan ta 
l ampere under ISO timmar e ller 15 
ampere under 10 timmar etc:. För att 
to re do ell hur slor förbrukningen i 
ampere or lögger mon tillsammans 

0110 förbrukningsapparaters effekt 
Iwatt. ta l} och dividerar summan med 
batterispönn ingen . Genam 011 se dan 
dividera batter iets kapacitet med 
denna strömstyrka för man den tid 
i timmar som ett fullladdat batteri 
kan anvöndas. 

Varje förbrukn ingntölle (Io nte rnar 
elc.) får sin ström via en sö krinp , 
som omöjliggör överbelastning vid 
fel med brandrisk som föl jd. Hör 
anvönds en sökringsdosa (2) med 
fyra sökringar på IS ampe re och 
fyra ledningar. ledn inQsöndarna 
skolas av ca 1 cm och lods innan 
de sticks in i poJslalparna och skru­
vas fasl . 

Kontaktstycket (3) anvönds för 
godsförbindelser, dvs . 0110 palerna 
ar elektriskt förbundna med var­
andra. Aterledningarna från olla 
förbrukn ingsställeno förs till kontakt­

~=,JB. 7 
stycket som i sin tur kop~las via en 
ledning (svart pli figuren ) till batte­
riets minuspol. Även hör skala. led­
ningsändarna och löds innan de 
skruvas fast i polstolparna. 
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Strömstöllaren (.4) eller strömbry­
taren ör till for att slå till eller 
från strömmen till samtliga lonternar. 
Lögg mörke till att sökrinjl.dosans 
palstoJpar 1 och 2 ör forbundna 
med varandra, likasll 3 och 4. Det­
ta innebor att nör strommen kom­
mer frlln batteriets pluspol passerar 
den sökrin'len nr 4, over till pal 3, 
via strömstolloren till po l 2 och l , 
via säkringarna 1 och 2 t ill samt­
liga lanternar och tillbaka t ill bat­
teriet via kantaktstycket. 

lante rnorna - S, 6, 7 och 8 -
plac:eras på båten enligt göllonde 
bestömmelse r. Stickkontakten {.9) är 
aberoende .av strömstöllaren 4 efter­
som slrommen kon passera sökring 
3 utan att forst ponera strömstölla­
ren. Stickkontakten tjönstgor sjölv 
sam strömstöllare . I och med at! 
man sötter in proppen fr6n t. ex. 

.... _~-"" ",..- ( en handlampa tönds denna. ""J . Till höger visas en installation för 

J 
~ I båt med generator (1) och start­/' l motor (2). Huvudströmstöllaren (3) 

I I -V bestlIr a v en kraftig knivströmbry ta-
,., re med vilken hela båten kon goras 

~
i I stromlös. Strömställaren bor kopplas 
~ in så att motorn inte kan startaS 

nör strömmen ör fröns logen, blond 

annat dörför alt e n del generatorer 
kan ta skada a v all drivas utan 011 
vara kopplade till balte riet. 

Balterlet (4) skall placeras högt 
somt vara völ ventilerat så all ladd · 
ninjilsgaserna lött kan skingras. All 
stram som lö mnar batteriet ponerar 
e n ampe remölare (5) som visor 
strömstyrkan i ampe re . Till vönster 
pli skalan visas strommen frlln bot· 
te rie t (urladdn ing) och till höger 
strömmen till batteriet (laddning). 
Mo n har på detta sött en kontroll 
på hur laddn inQe n fungerar. 

Sökrin gsdosa (6) fö r 15 amp. och 
en .w amp. sökringar. Ge neratorn 
skall leverera ström till 0110 för­
brukning utö Ilen och till ett even­
tuellt urladdat balteri . Strömstyrkan 
blir dörför stor och sökringen i 
generatarledn ingen större ön de öv­
riga . Kontaktstycket (7) anvönds för 
"godsanslutning" av samtliga för­
brukni ng utö Ilens å terledningar. 

lanternorna /8, 9, 10 och 11 ) pla ­
ceras enligt bestömmelserna. Till 
lanterna 11 är inlaQd en vattentöt 
stickkontakt. Strömstolloren (12) av­
ses för töndning av lanternarna . 
Strömmen går via strömstöllaren till 
sökringarna l ac:h 2. Säkringarnas 
poistojpar l och 2 ör sammankopp­
lade, likaså polerna 4, 5 och 6. 

Signalhornet (13) manövreras med 
Iryckströmstöllaren (14). Strömmen 
ponerar via strömstöllaren över 
.ökringen 3 ti ll signalharnet. Str6/­
kastaren (15) har samma sökring 
som stickkontakten 16 och manövr~ ­
ras med en egen strömstöllare. 
Stickkontaktens (16) uttag Cir stöndigt 
inkopplat och tröder alltså i funk­
tion s6 snar! hondlampans (17) 
stickpropp sött. in. 

Avgrenmgsdasan (18/ ör till för alt 
man från denna skal kunna to ut 
le dningarna till olika forbruknings ­
stöllen. Avpreningsdosan placeras 
s6 att ledningarna till belastnings­
stöllena blir så korta som möjligt . 

Strömstöllaren (20) ör avsedd for 
taklampan (19). Strömstöllaren kopp­
las in så som figuren visar. led· 
ningukarvarna lod, samman och 
skarvarna isoleras omsorgsfullt s6 
alt de inte kon få kontakt med vor· 
andra. Slutligen visas stromstöllaren 
(22) för en vögglampa (21 ). 



Typen och antalet lanternor skiftar i 
viss mån efter båtens art - l'eglerna 
häl' framgår av bilderna på sidan 14 -
men som exempel kan sägas att en stör­
l'e motorbåt skall föra fyra lanternor, 
Topplanternan skall visa oavbrutet vitt 
ljus över en horisontbåge av 225 grader 
förut, Styrbordslanternan skall visa ett 
fast, grönt ljus över en horisontbåge av 
112,5 grader från rätt förut till 22,5 
grader akteröver och för den röda ba­
bordslanternan gäller samma bestämmel­
ser om ljusvinkeln, Akterlanternan skall 
visa ett fast vitt ljus över en horisont· 
båge av 135 grader val'av 67,5 grader 
på ömse sidor om rakt akterut. Denna 
lanterna får inte placeras sA att den 
skyms av t, ex. en utombordsmotor, dvs. 
den böl' inte monteras på akterspegeln 
pA en snurrebåt utan t. ex, på flagg­
spelet e1ler på annan lämplig plats. 

Enligt bestämmelserna skall alltså 
lanternorna visa ljuset i noggrant be... 
stämda vinklar. Avsikten med detta är 
att man i mörker skall kunna bedöma 
en bAts kurs , 

Svensktillverkade lanternor - liksom 
för övrigt även de tyska Bosch-lanter­
norna - är konstruerade efter dessa 
certifikatregler, medan en hel del ameri­
kanska lanternor ger felaktiga ljus­
vinklar. Amerikanarna har nämligen 
andra regler, och i USA till Ater man 
t. ex. topp- och akterlanternor som visar 
ljuset i 360 grader. Dessa lanternor är 
alltså inte lämpliga fÖl' svenska bAtar. 

Tyvärr hör det till vanligheten att 
en ny båt levereras utan lanternor. Båt­
ägaren får därför antingen ge sig på 
arbetet med att installera det elek­
triska systemet själv eller också vända 
sig till ett varv eller lAta en elektriker 
dra ledningarna, 

Det är inte svårt att göra en elektrisk 
installation i en bAt, men det är synner­
ligen viktigt att installationen görs med 
mycket stor omsorg, Vid en bAtinstalla­
tion använder man sig av ett elsystem 
med låg spänning och risken för farliga 
strömchocker är mi nimal. Däremot är 
l'jsken föl' brand särskilt stOl' i en båt, 
och man böl' därför utföra installatio­
nen så att man inte riskerar gnistbild­
ning. 

Den vanl igaste orsaken tm bAtbrand 
är nämligen gnistbildning vid dA1iga 
kontaktstäl1en eHer kortslutning på 
grund av dålig isolering. Om t. ex. en 
bensinkl'an står och droppar bildas det 
bensingas, och då denna är tyngre än 
luften så stannar gasen kvar i båtens 
nedersta utrymmen. Det behövs bara en 
obetydlig gnista föl' att tända denna 
bränsle-Iuftblandning, som vid visst 
blandningsförhållande mellan lult och 
bensin kan ge upphov till en förödande 
explosion. 

Med normal försikt ighet vid t . ex, 
tankning och vederhäftig dragning av 
det elektriska systemet blir dock brand­
risken obetydlig. Man måste dock gå 
grundligt till väga och inte slarva vid 

ledningsdragningar och eventuella löd­
ningar. Det är också klokt att använda 
armatur av den typ, som båttillbehörs­
affärerna säljer, detta därför att denna 
armatur stoppar bättre mot fukt och 
korrosion än t . c,."{. bilarmatul' av plåt­
material. 

Att spänningen i bAts elektriska sys­
tem är mycket låg, 6 eller 12 volt, inne­
bär inte att man kan använda sig av 
installationsmaterial av sämre kvalitet. 
Spänningen är visserligen ofarlig för 
människan, men den lAga spänningen 
innebär att strömstyrkan ofta är mycket 
hög, För en sta rtmotor kan t, ex, ström­
styrkan gå upp ti ll över 300 ampere, 
vilket i sin t ur innebär att allt föl' klena 
ledningar eller dåliga kontakter blir 
glödande. J u lägre spänning som an­
vänds, ju grövre ledningsmatcl'ial måste 
man ha. 

Det är alltså fullständigt fel att 
tro att material, som används för belys­
ningsnätet i våra hem ocksA duger för 
lågspänningsanläggningar, För samma 
effekt är strömstyrkan i t . ex. cn 6-
voltsanläggning ca 40 gånger större än 
i en 220-voltsanläggning. Eftersom det 
är strömstyrkan, inte spänningen, som 
bestämmer Iedningsrnaterialets dimensio­
nering, fordrar 6-voltsanläggningen ca 
40 gånger grövre ledningar än en 220-
voltsanläggning. 

LAnga ledningar betyder stora för­
luster och man böl' därför inte använda 
6-voltssystem för båtar längre än 9 me· 

Bilde n visar hur den elektriska install a tionen bör 
utföras p6 en b6t med inom bordsmotor, utrustad 
med generator och startmotor, l ögg mö rke t ill att 
den ele ktriska anslutn ingen endast .ker till gene ­
ralorns e ller laddningsreläelI pluspol. Genera­
torn ör nömligen som regel förbunden med mo· 
torns gods, va rför 6te rledn inge n ske r Vta molor­
godset. till vil ket ocks6 balte rielI minuspol ör 
ansluten . l ante rnorna och den övriga e lektriska 
a rmaturen är a v den tyP. som förs av b6tti ll be ­
hörsfirmorna och hor god motst6ndskraft mot den 
fu kt, lom ma n oll tid m6ste räkna med i e n b61. 

VÄND ! 



I nattmörkret mots Elektrolux sport båt lido {t. h.' och kabinb6ten l ux Seofair Sedan. Den sloro båten för 
se parata styrbords- och babord.lanternor. topplanternan ör högt placerad pli den kraft iga gösstaken. 

LJUS OMBORD (forts.) 

ter och inte 12-voltssystem föl' båtar 
över 15 meter. 

På sidorna 12- 13 visar vi tvA elek~ 
tri ska installationer. Den ena är en för~ 
hAllandevis enkel installation för en båt 
med utombords- eller inombordsmotor 
utan generator och den andra installatio­
nen är en betydligt mera omfattande an­
läggning med lanternor, ruf:fbelysning 
osv. :för en motorbåt med generator. 

Om motor n saknar generator får man 
använda antingen tor rbatterier eller 
ackumulator av biltyp. I det långa lop­
pet bör det bli billigare med en acku­
mulator, men man får här naturligtvis 
räkna med besväret att vinterförval'a 
ackumulatorn, ladda upp den, kontrolle­
ra vätskenivån etc. Om man bara för 
lanternor på båten, så kan torrbatterier 
vara en god lösning. 

En ackumulator innehåller som bekant 
syra och det är därför klokt att t ill­
verka en speciell låda för ackumulatorn. 
Lådan skall i så fall kläs med blyplåt 
ror att hindra att eventuellt läckande 
syra rinner ut i båten. 

Större inombordsmotorer är oftast 
försedda med startmotor. Här bör man 
ägna startmotorkontakten, som kan 
fjärnnanövreras på mekanisk eller elek­
trisk väg, en viss uppmärksamhet. Start­
kontakten är nämligen speciellt farlig 
då det gäller brand och det är också den 
som orsakar de flesta båtbränderna. Vid 
tillslag uppstår gärna kraftiga gnist­
bildningar och om startkontakten är pla­
cerad nära båtbotten bör man flytta den 
till annan och säkrare plats. God venti­
lation kring motorn är alltid av vikt då 
gnistbildning även uppkommer kring 
staxtmotorns och generatorns kollektor. 

Ledningsdragningen skall planeras 
innan man sätter igång med den elek­
triska installationen i båten. Det blir 
mycket opraktiskt att dra en ledning 
hit och dit utan något system. I så fall 
får man lätt ett virrvarr som påminner 
om den snårskog av ledningar, som bru­
kar finnas under instrumentbrädan på 
en några gånger reparerad bil. 
l<l TEKNIK lör ALLA 16/61 

Lednil\8'strådarna bör vara av s.k. 
mångtrådig typ och ledningens isoler­
mate.rial vara sådant att det motstår 
fukt och värme. Ledningarna bör inte 
dras i rör av plast eller metall eftersom 
det lätt uppstår fuktsamling i sådana 
rör. Met&Urör eller ledningar med me­
tallhölje får inte heller användas då de 
lätt kan ge upphov till farliga kortslut­
ningar. 

Ledningarna dras den kortaste vägen 
till förbrukningsstället men dock så att 
de blir lätt åtkomliga for inspektion. 
Man skall alltid se till att ledningarna 
blir fast förankr ade så att de inte går 
av genom vibrationer eller svajningar. 
Fastsättningen sker lämpligen med 
klammer. När så är möjligt bör flera 
ledningar dras samman till en stam, som 
klammas fast med en gemensam klam­
mer. Där så fordras skall ledningsän­
darna förses med kabelskor, som måste 
lödas fast. Grovleken på ledningen får 
i inget fall understiga en area av 2,5 
mm2• Ledningens grovlek (area) bör ock­
så anpassas till belastningen och led­
ningslängden och man gör klokt i att 
här diskutera problemen med den firma, 
där man köper ledningarna. 

Där så ä r möjligt är det lämpligt att 
skydda ledningarna med en trälist. 

Skall ledningen dras genom ett metall­
föremål eller t. ex. dras längs en plåt­
durk, skall ledningen förses med en 
extra isoleringshylsa eller genomförings­
muffar, som sätts fast så att ledningen 
inte kan skava mot metallen. Detta är 
synnerligen viktigt eftersom ledningarna 
med tiden lätt skavs sönder och kan ge 
upphov till gnistbildning. 

Vid installationen bör man välja s.k. 
tvåpolig material och all ledningsdrag­
ning skall ske med dubbelledare, utom i 
vissa fall, som t. ex. vid dragning av 
ledningsr till batteri etc. Alla ledningar 
skalI vara isolerade,. även batterikablar­
na, Kom ihåg att batteriledningarna 
skall vara mycket grova då de skall tåla 
en ström, som är summan av strömmen 
till alla förbrukningsställena. 

SÅ HÄR 
SKALL LJUSEN 
FÖRAS 
Maskindrivna fa rtyg 

Odäckade fa rtyg under 8 m löngd och döckot 
fartyg under 6 m löngd med en fort av högst 6 
knop behöver inte föro foslo lanternor. föra ren 
skall dock ho en elektrisk lampa med vitt ljus till 
hands, En elektrilk hondlampa kon t. ex. kopplas 
till Itrömuttoget pO mindre utombordsmotorer. 

Under 8 m 10nga odäckade eller döckode motor­
båtar med en fart över 6 knop och döckade bOtar 
över 6 men under 8 m med en fart under 6 knop 
skall f~ra topp-, akte r- lamt l ido lanternor, Topp­
lanternan Ikall har alltid placeroI över lidoiJulen. 
Sammanlalt röd-grön lanterna ar tillOten om 
topplanternan placeras minst 50 cm över denna . 

För bOtar över 8 m löngd men under «l brutto­
reg isterton göller oavsett forten lamma teg le r 
lom i föregående fall lO nör lom pO alt topp­
lanternan hör skall föral 2)5 m över telingen, 

Segelfartyg och roddbåtar 

för odockod segel bOt med en longd under 8 m 
och dockad b6t med längd under 6 m !taller 
samma regel lom molsvarande motorb6t. Har är 
effektivast att IYlo med fick lampan på leg len. 

Däckad se"elb6t med longd av öve r 6 m och 
odäckad över 8 m, för lidolanternar och a kter­
lanterna , Här ör dock alt mörka alt seqelb6t, som 
har motorn igång räknal som maskindrivet fa rty", 



SC OUT - BIL MED 
VA RIA TIONER . .. 

... ALLTID 
REDO 
- ÖVERALLT 

En ny mångfrestare har gjort 

entre på den svenska 

lastbilskoncernen International 

bilmarknaden. Den amerikanska 

lastbilskoncernen International 

Harvester presenterar en 

terränggående bil, som ägaren 

själv kan " bygga om" 

med en skiftnyckel. 

Scout, som vår nyaste terrängbil h~ete.r, 
skall göra skäl för valspråket "alltid 

redo", när det gäller en rad skiftande 
arbetsuppgifter inom t. ex. jordbruk och 
serviceyrken. 

Vagnen finns i en tvAhjulsdriven och 
en fyrhjulsdriven version, båda med 
samma 87-hästarsmotor, som i själva 
verket är en halverad V 8. Den fyr­
hjulsdrivna vagnen kan förses med iri­
koppling för framhjulen, t. ex. för lands­
vägskörning långa sträckor, och bland 
övrig extrautrustning kan nämnas kraft.­
uttag och snöplog. 

Karossen är synnerligen variabel, ef:.. 
tersam man genom att lossa några 
skruvar kan ta bort hyttaket och dör-

Scout har robusta foat­
vagnslinler men i aH 
pryd ligt utförande; Som 
synes a v bilderna far 
den l ig fram utan vä­
gar, om ,6 behövs. 
Eventue lla passage rare 
p6 floket kon dock ta 
Iv6 rt alt h6Ha siq kvar 
i branta stigningar. 

ra1'na och å andra sidan med. en speciell 
hytt förvandla lastbilsversionen till en 
stationsvagn. 

Framkomligheten i terräng är impo­
nerande, enligt vad vi själva kunde över­
tyga oss om vid en provtur i svår 
terräng. Med halv gas på ettans växel 
klarade den fyrhjulsdrivna Scout ele­
gant en mycket brant stigning. Även 
den tvåhjulsdrivna versionen visade sig 
vara rätt säker t. ex. när det gällde att 
t a sig fra m genom djup lervälling, även 
om den kunde fås att spinna efter stopp. 
Den fyrhjulsdrivna vagnen provades 
som bärgningsbil och lyckades i samma 
väglag snabbt dra upp sin märkesbroder 
på hårdare underlag. 



VILKEN 40 hk-SNURRA 

För de flesta båtägare, som 
drömmer om högre topp och 
medelfarter, har speciellt 40-
hästaren kommit att representera 
den stora motorn till ett rimligt 
pris. Men vilken motor är bäst? 
Teknik för Alla har jämfört fyra 
av marknadens 40-hästarsmotorer 
och redovisar här resultatet 
punkt för punkt. 

Av SVEN ZmERGREN 

Foto REIJO ROSTER 

Provresultat : 

EVINRUDE ~ hk 

MERCURY 45 hk 

PERKINS ~ hk 

SCOTT 43,7 hk 

If j 'I'EKNJK för ALlA 

Toppfart 
1 m.n 

27,5 knop 

32 knop 

28 knop 

28,5 knop 

16/6l 

U tombordsmotorer med en motorstyrka 
på omkring 40 hk har i år blivit en 

mycket populär klass. Många sportbåts­
ägare har efter en eller ett par säsonger 
kommit underfund med att en mindre 
motor inte på långt när gel' de fal'ter 
man väntat sig. Då ligger 40 hk-motorn 
ur flera synpunkter nära till hands. 

Vid våra provkörningar visade det sig 
nämligen att den bränslesnålaste av des­
sa 40 hk-motorer går nästan lika billigt 
som den bränslesnålaste 25 hk-motorn. 
Givetvis under förutsättning att man 
håller ungefär samma fart som med den 
svagare motorn. Denna goda bränsle­
ekonomi, kombinerad med möjligheten 
att kunna åka fort när man så önskar 
är den främsta orsaken till att 40 hk­
klassen just nu blivit så populär. 

En annan detalj som kanske inte så 
många har reflekterat över är motorer­
nas ljudnivå. Föl' att i vårt fall kunna 
göra 24 knop med 25 hk-motorerna 
måste man köra på full gas med motorn 
skrikande på toppvarv. Allt samtal med 
passagerarna är därmed nära nog omöj­
ligt. Med en 40 hk-motor kan man göra 
samma fart på ekonomigas och då gåJ' 
de flesta av dessa motorer så tyst att 
man faktiskt kan konversera i normal 
samtalston. 

EVINRUDE BIG TWIN är vad det 
mekaniska beträffar helt identisk med 
J ohnson Sea-Horse 40, varför de resul­
tat som komit fram i provet kan sägas 
gälla båda motorerna. 

(Forts. på sid. 31,) 

Toppfart Toppfart Brän.lef6rbruknlng LAgfarts-

2 m. n 3 m. n Fulls .. Ekonomis" 23 knop egenskaper 

27 knop 25,5 knop 17,0 I/tim 12,0 I/tim Mycket bra 
4650 vfmln 3900 v/min 

32 knop 30 knop t5,5 I/ tim 9,5 I/tim Bra 
S 900 v/m in 3900 vfmln 

28 knop 27 knop t6.0 I/tim l t ,5 l/11m Bra 
4600 vfmln 3800 v/min 

28 knop 27 knop 18,8 l/11m 12,0 I/tim Bra 
4800 vfml n 4000 vfmln 



ÄR BÄST? EVINRUDE 40 hk 
Evinrude Big Twin ör en Iyocylindrig 
tvåtaktsmotor på 720 cc. Toppe'­
fekten 40 hk utvinns vid" 500 v/m in. 
Motorvikfen Cir .58 kg . Molorn hor 
enke lförgosQre . Denna ör utrullod 
med ställbart tomgångs- och huvud. 
munstycke. Fram-, bock· och frilage 
l inns i ett reglage på sidon av mo­
torn . Molorn hor som standard ror· 
kull med inbyggt gasreglage . men 
' lärntyrning levereros mol pristill­
logg. Magnopullstort ör standard. 
Den separata bränsletanken, som 
rymmer 23 liler, inQar i priset. Den 
propeller som anvodes vid provet , 
vor motorns standardpropeller, en 
tre blod ig löttmetallpropeller med 
10lA'" diometer och UH stigning . 

Pris: (med magnapulbwrt) 
3 850 kronor. 

MERCURY 45 hk 
Mercury 400 M or en fyrcy lindrig 
tvlllakts utombordsmotor p6 721 cc. 
Toppeffekten 45 hk utvinns vid 6 000 
v/m in. Motorvikten or 51 kg . Motorn 
ar utrustad med Ivll enkelförgosare . 
Rorkult finns inte till motorn, som 
darfar möste utrustas med Mercurys 
Ijarreglage. Delta koslar 156 kr. 
Magnopullslart ar slandard . Den se­
parata brönsletanken, som rymmer 
:t~ liler brönsle, in96r i priset. Den 
propeller som anvandes för provei 
vor en tv6blodig bronspropeller med 
lOV.... diameter och 12" slign ing. 

Pris: (metl magnapulls'arl) 

4250 krorlOr. 

PERKINS 40 hk 
Perkins PC/ES or en tv6cylindrig 
tvålokts utombordsmotor pe 722 cc. 
Toppeffekten «l hk ulvinns vid ~ 500 
v/m in. Motorvikten or 62 kg . Molorn 
hor enkelförgasore med stöllbart 
lomgengs- och huvudmunstycke. I 
standardutrustningen ingllr elslort 
och vaxetströmsgeneralor. Motorn 
har separat from-, back- och fri ­
lögesregl0ge somt separot gas­
re9'oRe . Ftörregloge levereras mol 
pmtillögg . Den separata brönsle­
tanken , som inger i priset, rymmer 
25 liler. Den propeller som onvandes 
vid provet vor motorns standard­
propeller, en trebladijl lollmelall· 
propeller med 10,5" dlameler och 
I~'" stign ing. 

Pris: (med elstart) 4 590 kr. 

SCOTT 43,7 hk 
Royal Scott or en tveeylindrig tvll · 
takts utombordsmotor pli 691 cc. 
Toppetfekfen ör 437 hk och den 
ulvinns vid 5000 v/min. Molorviklen 
är 59 kg. Molorn hor tv6 enkelför· 
gosare somt växel för fram -, bock· 
och Irig6ng. Rorkult finns inte lill 
motorn . I utrustningen ing6r en löns­
pump som drivs av motorn . Den se· 
parata bränsletanken , som ingar i 
priset, rymmer 24 liter. Den propel. 
ler som användes vid provet vor 
molorns standard propeller, en tre­
bladig lattmelal!propeller med 10'" 
diameter och 12,5" stign ing. 

Pris: (med magnap ullsfarf) 

3850 k rOll or. 

Evinrude Big Twin ör gonsko rör ig under 
k6pon , men alla servieedelaljer ör lölla 
all kamma al . Framtill ses den slara 
enkelförgasaren med stöllbara mun· 
stycken. För all komma lit deua mlute 
man öppna en liten lucka i mOlorklIpan . 

Mercury·molorns k6pa beslör endast a v 
en gördel som Vör runl motorn . Serviee­
detolierna ör 1011 61komliga , men i Öv· 
riglar det mycket svörl all komma 6t 
de ol ika motordelarno pa Mercuryn. 

Perkins·molorn ör pöfollonde " ren " uno 
der köpan och samtliga motordelar ö r 
löllo alt komma öl. Sakom startmotorn 
ses vöxelströmsgeneratorn . Som ston· 
dord finns startmotor och genertalar. 

Scolt·molorn ör även den " ren " under 
klIpan och de flesla av malorns delor 
ligger lött atkomliga . Molorn hor tvll 
förgasare , den undre or hör nllgol 
d:ymd . Molorn ör plIfallande sporlig . 
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FORMEL K FRÅN S 
Det byggs inte bara tunga fordon, 

lastbilar och bussar, hos Seania-Va­
bis i Södertälje. Just nu seriebyggs även 
Fannel K-vagnar vid fabriken. Men det 
är inte företaget som satsar på den nya 
motorflugan utan ett antal elever vid 
Scanias industriskola. Under ledning av 
ett par av sina yrkeslärare har de star­
tat sin egen lilla bilproduktion. 

Det hela började med att fjorton av 
skolans elever genom elevrAdet utverka­
de företagsledningens tillstånd att på 
fritiden och inom skolans lokaler bygga 
var sitt exemplar av den populära lilla 
racervagnen. Ledningen gav sitt sam­
tycke och ställde verktygen och maski­
nerna till grabbarnas förfogande efter­
som man fann att verksamheten var en 
utmärkt form av utbildning och sam­
tidigt en bra lösning av fritidsfrAgan . 
Flertalet elever är nämligen inte söder­
täljebor utan kommer från olika delar 
av landet och bor under utbildningstiden 
på skolans elevhem. Fritidsproblemet är 
därför aUtid akut. A v eget intresse 
ställde sig yrkeslärarna Lennart An-
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dersson och Olle Zetterström till förfo­
gande för ledning av denna verksamhet. 

Tidigt i våras började man studera 
ritningar till Formel K-vagnar och fast­
nade så småningom för Partners mo­
den (från vilken också Teknik för Allas 
byggsatsvagn härstammar). En hel del 
modifieringar gjordes emelIerteid och 
därefter byggdes en prototyp, Som 
provades ingående. På basis av de er­
hållna resultaten med denna lade man 
i mitten av maj upp serietillyerkningen 
av ramarna. 

För att förbilliga bygget gjordes ge­
mensamma inköp av rör och annan ma­
terial och totalkostnaden fördelades se­
dan lika på de fjorton byggarna_ Det 
visade sig då att priset per färdig ram 
stannade vid 60 kronor I Däck, fälgar 
och motorer har grabbarna skaffat var 
för Sig, men då de flesta detaljer köpts 
begagnade blir kostnaden ·för en färdig 
vagn förhållandevis låg_ 

Serien beräknas bli klar framåt höst­
kanten och sedan står det väl inte på 
förrän SVISS KART-vagnar (SVISS = 

Scania-Vabis Industriskola, Södertälje) 
dyker upp på tävlingsbanorna. Men först 
tänker man arrangera en liten intern 
tävling - eleverna mot lärarna. 

• 
Scania-Vabis IndustrIskola, som är 

treårig, har f. n. totalt 66 elever för­
delade på tre klasser. Undervisningen. 
som omfattar både teori och praktik. 
syftar ti1l att ge eleverna en allsidig ut­
bildning till yrkesarbetare inom verk­
stadsindustrin. Skolan deltar i produk­
tionen och flitpengar utgår enligt ett 
poängsystem med vissa intervaller. Un­
der tredje året placeras eleverna ut på 
olika avdelningar inom fabriken och har 
då timlön. Undervisningen är kostnads­
fri och eleverna har fri kost och fritt 
logi under hela utbildningstiden. Sista 
året får alla som så önskar körkorts· 
undervisning. 

Ungdomar från hela landet söker till 
skolan, och efter en första grovgallring 
baserad på betyg lianas 80 till testning, 
Av dessa antas 30, bland vilka 10 uttas 
som ritarelever. 



CANIA-VABIS 

06 och dl! samlas mon i teorisal," för genomg6ng av arbetet. Pli bild,n ovan d iskuteras konstruktions­
principerna under Lennart Andensons ledn ing, __ P6 svarta tavlan fro,!,gllr vagnens m6tt: hjulbas 1390 
mm, se6rvidd from 1 04S mm, sp6rvidd bok 1 000 mm, 10101 langd 1 750 mm. Markfrig6ngen Dr 100 mm 
och hojden ör 620 mm. Varenda detali pö Yo~nen ör utförd med omsorg och Lennart Peltersson ör 
lika noga vid IveIsningen (bilden nedon t. v.) som Utf Thorstenson vid svarvningen ov lagerhusen. 

Detta är SVISS KART - Formet K-vagnen lom 
s.ri,byggs oveieverna vid Scania-Vabis industri· 
skola. PÖ bilden flit Clae. Lernberg hjälp av Rolf 
Halvornan alt mäla in fäslet för avgasroret pli 
sin vagn. Stora bilden: Hör en del av de fJorton 
vagnarna, Yrkesläraren Lennart Andersson d isku­
le ror en konstruktionsdetalj med Rolf Halyorsson. 

Det finns en SVISS KART Special också. Den 
byggs QY yrkeslärare Olle ZeHerslröm efter en 
amerikansk HSrebild. Motorn är en 200 cc Ardie. 

De flesta voenorna kommer oU gå i klass 4 och 

r,å bilden hlalps Chrisler He"n och Göran Hag ­
und åt med förgasarlobb pli en 150 cc Ila-motor. 
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Nu är det privatflygets tur 
att standardiseras. 
Och på bilden här ovan startar 
det första " enhetsflygplanet" 
- Piper Colt. 
Kommer standardiseringen att 
betyda " småflygets" definitiva 
genombrott i vårt land? 

Av Inge ni ör GEORG DtRANTZ 

Foto ROLF OLSSON m. fl. 
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Veckan 27 juni-2 juli val' det en 
ovanligt tät trafik på J ohannisbergs 

flygfält i Västerås. Aktiviteten kon­
centrerade s ig huvudsakligen till tJ-e 
flygplantyper, Cessna 150, Piper Colt 
och den fra nska nykomlingen Morune 
Saubtier 8 O Rallye. Dessa flygplan del­
tog i en serie jämförande prov som 
arrangerats av KSAK i syfte att f inna 
en lämplig standardtyp som kunde sät­
tas in bl. 8. i flygklubbarnas skogsbrand­
bevakningstjänst och som även kunde 
möjliggöra upprättandet aven skade­
seglingskassa, liknande den som' redan 
fungerar inom segelflyget för flygplans­
typen Bergfalke. 

Det kom också andra flygplan från 
när och fjärran för att följa proven och 

vid ett tillfälle, det val' lö rdagen den 1 
juli, räknade man till icke mindre än 
22 småflygplan, av - hör och häpna -
22 olika t yper! Här fick de nä rvarande 
ett påtagligt bevis för att det verkligen 
behövs en sådan standardisering, som 
KSAK vidtagit åtgärder för att främja, 

När freden kom räknade man överallt 
j världen, inte minst i Sverige, med att 
smAflyget skulle få luft under vingal'na 
och visst märkte man skillnaden särskilt 
sedan Albin Ahl'enberg med framsynt 
iver lyckats skaffa hem ett stort antal 
sUl'plus-Cubar från krigslagren nere i 
Europa, Dessa flygplan såldes billigt till 
flygklubbarna och allt var frid och 
fröjd , Fram till 1950 noterades en kon­
tinuerlig ökning av antalet gällande pl'i-



vatflygal'cel'tifikat i landet, men då kom 
omslaget. De allra flesta av dessa flyg· 
entusiaster som föl' dyra pengar skaffat 
sig ett privatflygal'certifikat hade inga 
andra möjligheter att förlänga detta cer­
tifikat än genom att årligen göra erfor­
derligt antal starter och landningar och 
skaffa sig den nödvändiga flygtiden vid 
"stjäl'tsvängarJJ runt hemmafältet. Detta 
blev i längden inte så förfärligt lockan­
de särskilt som man inte flög gratis 
utan fick punga ut med nya dyra pengar 
för denna sakligt sett skäligen menings· 
lösa flygning. 

Den som lyckades åstadkomma en de­
finitiv ändring på detta förhållande val' 
KSA K:s generalsekreterare, generalma· 
jOl'en Nils Söderberg, en av landets 

främsta flygpionjäl'el'. Han känner både 
flygarna och flygandet i minsta detalj 
och han visste vad som borde göras. På 
hans initiativ tillkom försöken på bred 
bas med skogsbrandbevakning från Juf­
ten, vilken efter några års prövotid för­
anledde en deklaration från myndighe­
terna, att den nya metoden var både 
effektivare och billigare än den gamla 
med brandtorn. Nu fick privatflyget ny 
luft under vingarna. Man kunde föl'· 
länga sina certifikat under nyttig sam­
hällsgagnande flygning. Det fordrades 
visserligen att man hade minst 100 tim­
mar för att få delta i brandbevaknings­
tjänsten, men det var ju överkomligt. 
Under skogsbl'andbevakningen får man 
utan okstnad en effektiv flygträning 

• 
och efter hand som denna skogsbrand­
flygning, som utgjort en utomordentlig 
grund för den nyuppsatta Frivilliga 
Flygkåren, blivit påtaglig realitet, har 
också kurvan över gällande certi fika t 
börjat klättra i höjden. Tendenskurvan, 
som hade ett absolut bottenläge under 
åren 1952-1953, hal' sedan dess först 
långsamt sedan med allt större kraft 
klättrat uppåt och de 500 gällande certi­
fikaten, som man hade 1952, har 1960 
ökat till 2000, dvs. fYl'dubblats. 

Tendenskurvan är alltjämt på väg 
uppåt och detta betyder att den lilla 
flygplanspal'k som Sverige förfogar 
över, f. n. cirka 340 lätta flygplan, re­
dan börjat bli otillräcklig. En viss ny­
anskaffning har skett undeJ' de senaste 

VÄND! 



Pipor Colt hor en spännvidd 0'1 9,14 m, en löngd av 6,10 m och en höld ov 1.9 m. Planet är tv6sihigt 
och kan la en nyttig 1011 av 317 kg. Molorn , en Ly tom i"; pli 108 hk, ger ~Ian.t en manchfort av 190 
km/lim. Räckvidden ar 10"0 km med exfrolonkor. Prilet, 32900 kr, en foredömligt ordnad service ­
frllga och en dokumenterad lämplighet som .egelflygbogseror. gjorde Collen till segrar • • 

Det intressanta franska flygpalnet Morone Sauln i., Sk 
dämning inte kunde garas . Rally. hävdar sig i prishö 

MS 880 Rally. hor fö ljande dato : spönnvidd 960 m, Ii 
Planet ör tresitsigt och fomvikten ör 4SO kg. 3id kg nytt 
hk Conlinentol ·motor ger planet en marschfart av 190 kml 
km. Pris 30 900 kr. Pli bilden ses de' originella orro"oomo 

HÄR STARTAR EN NY EPOK (forts.) FLYGPLANEN MAN VALDE M 

labil! över .tmverkn ings6ren för de flygplan under 2000 kg sam fann. regi.lrerade i Sve rige den 1 
lanuari i 6r. Ahrenbergs inköp av surpus-Cubar på 19.40-talet 6terspeglOJ liksom resultatet av d. " ­
nast. 6rens nyanskaffning ar. Det framg6r ocks6 aH omkring 190 flygplan ör femton 6r gamla och där­
över. Minst 175 av deno flygplan or färdiga för "fbyt. inom den allra nårmaste framtiden. 
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två åren, men ännu f lera fl ygplan måste 
ansk~ffas för att den stigande efter­
f r ågan på fl ygning skall kunna anses 
nöjaktigt tillgodosedd. 

USA VISAR VÄGEN 

Det är en omständighet som gär att vi 
idag kan känna oss sä rskilt optimistiska 
beträffande den fortsatta utvecklingen. 
Den omständigheten är utvecklingen i 
Amerika. Under en tioårsperiod ha r 
amerikanarnas "general aviat ion", mot­
svarigheten till det vi kalla r " privat­
f lyg", ökat 600 procent . Av de män­
niskor som årligen t ransporteras med 
f lyg är det inte mindre än 57 procent 
som flyger i general aviation. De se­
nast tillgängliga uppgifterna frAn 1958 
berättar, att drygt 44,2 miljoner flög 
med det reguljära flyget, medan ungefar 
59,6 miljoner flög med general aviat ion. 
Vi vet av erfarenhet (se bara på bitar­
na) att vad som händer i Amerika förr 
e11er sena re reproduceras pA svenska för­
hållanden och nu är tidpunkten tydligen 
mogen för det svenska privatflyget a tt 
svälla över alla gränser. Nog kan man 



Iye vor den kanske frömste konkurrenten till Colten . Planet, en prototyp, avvek dock i så många vaseniliga punkter från serieversionen atl en tillfredutallonde be­
nde val gentemot sina medtavlore - trots alt den ör tresitsig. Servicefrllgan ör också garanterad för framtiden eftersom SAAB skall stå för representationen. 

I 6,90 m, höjd 2,70 m. 
ost kan del ta. En 100 
och en räckvidd av 750 
t med siats och klaffar. 

MFI Junior ar mindre ön konkurrenterna. Spönnvidd 7,1, m, lanq,d 
5,6 m och hö jd 1,9 m. Planet har !vii sittplatser och tomvikten or 
300 kg . W kg nyttig lost kan det to. Med en 100 hk Continental 
marsch or Junior på 2'" km/lim . Rackvidden ör 900 km. Pris 32200 kr. 

Ceuno 150 har en spännvidd av 10,2 m, en lä!,jld av 6,68 m och en 
höid av 2,1 m. Plonel ör tvllsitsigt och väger CIl kg tomt. Det kan la 
21.3 kg nyttig last. En 100 hk Continentol-motor g~~ planet marsch­
farlen 190 km/lim och räckvidden 832 km. Pris 49 000 (inklusive VHF). 

LLAN: PIPER COLT, MS 880 RALLYE, MFI JUNIOR, CESSNA 150 
räkna med att utvecklingen kommer att 
underlättas betydligt av att vi nu fått 
fram ett standard flygplan för skogs­
brandbevakningen, som åtminstone under 
de närmaste Aren torde komma att domi· 
nera anskaffningen av småfJygplan. 

FYRA PLAN PA PROV 

Nu åter till Västerås och KSAK:s 
försöksvecka . Efter bearbetning av myn­
digheterna och de därigenom öppnade 
möjligheterna att kunna erhålla lån ur 
Luftfartslånefonden för anskaffning av 
flygplan till skogsbrandbevakningen, till­
skrev KSAK i våras ett antal finnor 
som tillverkar och säljer flygplan av 
typer som här kunde komma ifråga. 
Förfrågningarna resulterade i att fyra 
flygplan ställde upp till jämf'cirande vär­
dering i Västerås, nämligen Cessna 150, 
Piper Colt, Morane Saulnier 880 Rallye 
och MFI Junior, av vilka den sist­
nämnda, som ännu befinner sig på u t;... 
vccklingsstadiet dock inte blev färdig i 
tid. Jämförande flygprov utfördes under 
ledning av Bengt C :son Bergman, 
KSAK, och en ingående teknisk gransk-

ning ombesörjäes aven specialkommit­
te med byråin""njören Ulf Dahlquist 
som ordförande. En ekonomisk skade­
riskbedömning utfördes av flygdirek­
tören K. G. Berglund medan byrådi­
rektören H. LilJier granskade inkomna 
offerter. Resultaten sammanstäl1des se­
dermera av KSAK:s generalsekreterare 
och motorflygkommitten och presentera­
des för de församlade representanterna 
för 38 av landets flygklubbar som hade 
att ta slutgi ltig ställning i valet. 

Till proven hade samtliga flygklubbar 
varit inbjudna och deras representanter 
hade tillfälle att själva flyga tre av 
flygplantyperna. (Inte MFI Juniol') . 

Flygproven avsåg att jämföra allmän. 
na flygegenskaper och fJygsäkerhet, 
lämplighet för skogsbrandbevakning och 
tjänst inom frivilliga flygkåren, lämp­
lighet för utbildning, f'or bogsering och 
för övrig klubbverksamhet. Här tog man 
särskilt hänsyn till skid· och flottörut­
rustning. 

Den WJcniska bedömningen gällde all­
mänt utf'orande, utrustning, hantering 
och underhåll samt arrangemang för 

teknisk service inom landet. 
Flygplanen visade sig i prestanda-­

hänseende vara i stort sett likvär­
diga. Piper Colt utgick som segrare 
bl. a. dän ar att tillverkaren har service­
frågan ordnad på ett rciredömligt sätt 
och CoIten kunde påvisa en dokumente­
rad lämplighet att användas för bogse­
r ing av sege}fJygpJan och för utrustning 
med flottörer. Dessutom var det offese­
rade priset synnerligen fönnånligt. Det 
torde f. ö. vara möjligt att förse Colt 
med 150 hk motor. 

Den franska nykomlingen Morane 
Saulniers intressanta "Rallye" var Irån 
början handikappad. Det flygplan som 
stälJdes upp till proven i Västerås var 
nämligen en prototyp, för övrigt utrus­
tad med en 90 hk motor i stället för den 
100 hk motor som i framtiden skall leve­
reras (alt. även 145 hk). Prototypen av­
vek i så många väsentliga punkter från 
serieflygplanet, att man ansåg det 
omöjligt att nu göra en tillfredsställande 
bedömning. Ä ven om flygplanet är nytt 
har servicefrågan för framtiden garan­
terats genom att SAAB åtagit represen­
tation och teknisk service. 
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I ett 6skmoln or spönningen hundra miljoner volt och mera och man hor upp mött strömstyrkor på 200 000 ampere j blixtar. De miljarddelar 0'1 en sekund 
som blixten voror gör emellertid att energin i en normal blixt endas' ör ell eller annat tusental kilowattimmar. Åskvädren håll.r {orden i elektrisk balans och 
funnes inte olikan skulle jonosfären loddas ur p6 en timme . Detta skulle bl. Q . medfare att vi inte skulle kunna h6110 rad iokontakt över slora avstånd. 

TR DEN 
SOM GER 
TRYGGHET 
Av BIRGER GRIPSTAD Teckning BENGT WALLEN 

2-1. TEKNIK för AI.LA 16 /61 

Ett absolut säkert skydd 

vid blixtnedslag får man 

en bil med metallkaross. 

Samma effektiva skydd 

erbjuder också en åskledar · 

anläggning. En traditionell 

sådan för ett mindre hus 

går på en 1 OOO-Iapp, men 

tör en tiondel av denna 

kostnad kan ni själv tillverka 

en tillförl itlig åskledare. 

Och känna er trygg 

när det blixtrar och dundrar! 



I nnan ni hunnit läsa denna första me­
ning till punkt har det inträffat bortåt 

tusentalet blixtnedslag på vår jord ! 
Femtio till hundra gånger i sekunden. 
20000-35000 gånger i timmen, upp till 
10 miljoner gånger per dygn slår blixten 
ned under de tusentals åskväder som 
ständigt och jämt rasar någonstans i 
världen . 

Det låter hotfullt, men det är bara en 
tiondel av nedslagen som träffar jord­
ytan och bal'a en bråkdel av dessa som 
träffal' vArt land. Som ett årligt medel­
värde räknar man med omkring hundra­
talet blixtnedslag per kvadratmil föl' 
Götaland och Svealand. men nedslags­
frekvensen varierar och är inom vissa 
områden avsevärt högre. På andra hål1, 
exempelvis i Norrland och på Gotland, 
är den betydligt lägre. 

Det kan dock tyckas att risken att bli 
träffad eller få sin egendom skadad ge­
nom blixtnedslag trots aUt är ganska 
stor och val'je somma r bär ju tid­
ningarna kUSliga vi ttnesbörd om folk 
som drabbats av blixtens härj ningar. 
Men faktum är att risken föl' att ni 
eller el' egendom ska ll skadas av blixten 
är ytterst liten. Inte större än sanno­
likheten att ni skall vinna någon av de 
större vinsterna i Penninglotteriet! Och 
det händer ju inte så ofta . . . 

Men då och då får i aUa faU någon 
en vinst, och då och då dödas eller ska­
das någon eller får sitt hus och hem 
förstört genom blixtnedslag. 

BILEN GER BÄSTA SKYDDET 

Vill ma n val'a absolut säker på att 
inte få någon vi nst så är det bara att 
låta bli att köpa lott. Och vill man vara 
säker på att inte bli träffad av blixten, 
så är det bara att sätta sig i en bil -
förutsatt att denna är täckt och har 
vanlig metallkaross, Det händer visser­
ligen att blixten slår ned i bilar, och 
det kan t.o.m, hända att vindruta och 
fönster krossas av tryckvågen. Men pas­
sagerarna klarar sig och känner inte ens 
en elektrisk stöt trots att bi len , tack 
vare sina gummihjul, är ojordad. 

Den isolation som gummihjulen el'-

På ett mindre hus . som står på fuktig mark. lera . 
gyttja e ller le rblondad jord eller som stå r i ome­
del bar nörhe t a v insjö eller hov, röcke r de t med 
en koppartråd över takåsen och en iardledore 
'lid vardera gaveln. Jordledaren bOr grävos ner 
minsl en halv m och skoll vara minst 15 m lång . 

bj uder spelar nämligen ingen som helst 
roll vi de höga spänningar det här är 
fråga om. Ett överslag sker från fä lgen 
till marken och blixtströmmen f lyter ge­
nom bilen till jord. Spänningen är 
hundra miljoner volt eller mera och 
tvingar strömmen genom alla hinder. 
Står bilen på granit är jordmotståndet 
så högt att det fordras flera miljoner 
volt föl' att övervinna det, så att blixt­
strömmen ka n fördela sig i marken. 
SUr bilen på jord eller lel'a k rävs tio­
t usentals, ja hundratusentals volt för 
att skingra blixtstl'ömmen. Bilen antal' 
denna spänning, tiotus n, hundratusen 
eller miljontals volt. Men den är en 
Faradays bur, dvs. det finns meta ll i 
taket, på sidorna och på golvet , och mel­
lan dessa metalldelar finns praktiskt 
taget ingen spänningsskillnad ! Visser­
ligen kan den våldsamma spänningen vid 
ett blixtnedslag inte förhindras, men 
den omslutande metallen omöj liggör 
spänningsski llnad, Det är denna - inte 
spänni ngen - som är fa r lig. Det ä r 
nämligen spänningsskillnaden som gör 
att blixten viker av från den ursprung­
liga banan och det är denna sidourladd­
ning f rån bIixtka nalen som kan vålla 
brand, död och skador. 

FYRA KRAV PA EN ASKLEDARE 

Samma effektiva skydd som en bil er­
bjuder får man med en åskledare på 
huset. Men då bör åskledaren efterlikna 
bilens metallbur. Och en sådan åsk­
ledare är varken dYI'bar eller komplice­
rad att ti llverka. 

En åskledare måste, föl' att ge ett 
fullgott skydd, uppfylla fyra fordringa r . 
För det första: blixten skall slå ned i 
åskledaren och inte i huset. För det 
andra: en farlig spänningsskillnad får 
inte uppstå mellan åskledaren och andra 
metallföl'emål. som stål' i förbindelse 
med "jord". F'ör det tredje: blixtström­
men skall ledas till "jord". För det 
fjärde: åskledaren måste vara hållbar 
och inte förstöras varken av blixten 
eller genom mekanisk eller kemisk på­
verkan. 

Det första kravet uppfylls om man 

På ett mindre hus som stå r på sond. pin nmo e ller 
be rgp rund bör mon , förutom tråden över takåsen . 
ockso dra en tråd runt huse ts sockel. En tråd 
dras öven runt huse t - inomhus om mon så vill 
- j hä jd med innertaket. En iardledar. vid vart 
och e tt av husels fyro hö,n ör nödvänd ig, 

spänner en lina över takåsen. En en­
staka jordad mast är således inte till­
räcklig - blixten kan ju slå ned på 
takåsen utan att träffa masten. Det 
andra kravet uppfylls i och med att man 
förbinder takrännor, stuprör, vattenled­
ningsrör, televisionsmast och ev. andra 
metall föremål. som står i förbindelse 
med "jord" med åskledarlinan. Tredje 
kravet tillgodoses om man leder blixt­
strömmen från åskledarlinan till "jord" 
med två eller flera jordledal'e. Detta kan 
exempelvis ske genom förbindelse med 
ett vattenledningsrör och en ca 15 me­
ter lång nedgrävd jOl'dledare med stråI­
fonniga utlöpare. Det fjärde kravet upp­
fyller man genom att tillverka åskleda­
ren av sådant material att det varken 
kan förstöras av blixten eller av väder 
och vind, samt monterar anläggningen 
på ett sådant sätt att den inte kan bli 
utsatt {ör nötning ellet· annan mekanisk 
förslitning. 

MARKBESKAFFENHETEN SPELAR 
STOR ROLL 

Ibland räcker det emellertid inte med 
två nedledal'e. Detta beror på markens 
beskaffenhet och på husets storlek. Istäl­
let för att som vanligt dra nedledarna 
vid båda gavlarna, kan det vara lämp­
ligt att spänna en nedledare i vart och 
ett av husets fyra hörn. Två nedledare 
kan vara tillräckligt för mindre hus på 
fuktig mark, lera, gyttja eller lerblan­
dad jord, eller för hus i omedelbar när­
het av sjö eller hav. För mindre hus på 
sand, pinnmo och berggrund böl' man ha 
fyra nedledare. Dessutom bör man dra 
en tråd runt huset i höjd med sockeln. 

Det är som tidigare nämnts mycket 
viktigt att förbinda husets metalldclar 
(som har förbindelse med "jord") med 
åskledaren. Därigenom får man en "me­
tallbur", som fungerar på samma sätt 
som bilens metallklädsel. Och naturligt­
vis gäller, att ju tätare det är mellan 
"maskorna" desto bättre skydd erhåller 
man. 

Växel' det ett högt träd eller ha r man 
en f laggstång i 11äl'heten av huset är 
det l"isk föl' att blixten slår ned i någon 

(Forts. pd sid. 39) 

Växer e tt e lle r e tt po r hög a trä d eller hor mon 
flaggstång nöro huse t, så finns de l risk för a tt 
blixten slår ned i någon a v de na hög a punkter 
och en sidourladdn ing kon trä nga in i byggnaden. 
Pli trä det, träden elle r flogqstången bör mon sp i· 
ko en nedledore, som förbmds me d åskledaren. 

16/«$1 '1'EK~' IK för f\l .. Lf\. :l ,it 
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Trön ingen p6g6r nu för fullt i SM I 
radiokontro ll för madellb6tar. Hör 
hor n6gra RC·entuliol te r i Stock­
holm lamlab fö r att trimma b6tar­
no. Det ör en Bridge l om Ityr ut 
p6 vattnet medan en Cobra och en 
elegant " fri lansemad. lI" Ilggar 
startklara pli b6 tbrygga n. 

Det är ingen konst att 
fjärrstyra en modell 
med de pålitliga och 
effektiva radiokontroll­
anläggningar, som finns 
i dag. En modellbåt är 
det lämpligaste valet 
för den, som vill pröva 
på denna fascinerande 
hobby, som ger 
intressanta möjligheter 
att kombinera elektronik 
med teknik I miniatyr. 

Av STIG SAND ELI N 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Teckning 
CARLERIC JORANSON 

REGA 
Radiokontroll av modeller 

är en hobby, som slagit 
igenom på allvar. Det är na­
turligtvis intressant att by~­
g:.:. en miniatyr av t. ex. en 
bAt, men modellbygget blir 
verkligt fascinerande först då 
modellbåten kan plöja fram 
över vattnet och fjärrstyras 
så att den manövrerar på ett 
verklighetstroget sätt. 

Radiokontroll är inte läng­
re en exkl usi v hobbygren , 
som ba ra är IorbehAllen ett 
exklusivt fåtal. Man behöver 
inte vara elektronikexpert, 
utan man kan faktiskt ägna 
sig åt radiokontroll utan dju­
pare kunskaper om rör, tran­
sistorer, drosslar och mot-



SÄ HÄR SKALL BÄ TBANAN SE UT I 
--=--

En bana a v den hö r type n år lamplig fö, noviga­
tion.tävlingar me d rodloltonlrollb6!or. Banan. 
vindlingar marke ra. lämpligen med flöten ell.r 
minia tyrbolar. Tövlin!l . ltlauerna för modellb61ar 
uppdelas dA det gemer navigation l fa rbrånn­
nlng.motordr ivna billar och el drivna bålor. Vid 
.peedtövlingor finn. tre klasser. Speed A.l. lom 
gölle r molore r upp till 1.5 cc och Speed l". med 
molorer upp till 10 cc. NÖrmar. uppgifte r o m 
regle r etc. kon lamnas av S. M. 8. f . (Sven.lto 
Mod.llb6tsförbundet) adrau Postfack 225. 0 r.bro. 

-

--~ 
-- ~ 

rTA PÅ RADI ovAG 
stånd. Det f inns nämligen 
gott om utmärkta och pålit­
liga Re-anläggningar i han­
deln och installationen av 
dessa anläggningar inskrän­
ker sig till att koppla kon­
takter mellan batterier och 
mottagare samt förbinda ro­
dermaskinen - servon -
med modellbåtens roder_ 

Transistorer och radiorör 
är inte billiga och då det 
krävs förstklassiga elektro­
niska komponenter i en Re­
anläggning blir priset ganska 
högt_ Man får därför räkna 
med en enkanalsanläggning 
omfattande sändare, motta­
gare, servo och batterier kos­
tar omkring 225 kr_ 

En RC-modell med motta­
gare och motor är, byggtiden 
oräknad, värd ett par hundra­
lappar. Nybörjaren gör där­
för klokt i att bygga en sA 
"säker" modell som möjligt. 
En flygplansmodell kräver 
dels tidigare erfarenhet av 
modellflyg, dels är det lättare 
att förlora en sådan modell 
genom kraftiga vindar eller 
förödande krascher, och det 
klokaste är därför att nybör­
jaren "känner sig för" dA det 
gäller radiostyrning genom 
att bygga en modell båt. 

En modell båt kan göras 
osänkbar genom att förses 
med lämpliga flyttankar och 
skulle man rAka ut för krAn-

TfAa kabinb6t ör en treYlig f45 re­
blid för RC.mode llbygge . P6 bilden 
t. v. visas e n fä rdigbyg g d ''Tf A 
Kabin" - bygget be. krivs p6 nåda 
uppslog - me d de n nådvöndiga 
ulrusln ingen, e n e nkonals tonmodu­
lerad Me tz Baby. Bre dvid b6ten lig­
g e r söndare, mottagare, .ervo och 
ackumulato r. De l flnn. o cks6 slora 
molorer fö r RC-b6Ior, som t. e x. 
Tapl in Twln (bilde n närmast t. v.). 
De nna tv6cylindrlga molor har en 
cylindervolym p6 7 cc och har Irot­
le' för kontinue rlig varvtal. reglering . 
Motorn ar vatte nkyld, me n finns ock­
s6 i luftkyld version. T.h. visas RC­
inslallatione n i e n modellb6t. Lögg 
marke till d. se parata avdelning­
oroa fö r motor och batte rier. 

gel, är det bara att ta en bAt 
och ro ut och hämta mo­
dellen_ Det hör också till sa­
ken att en modell båt också är 
en stabilare och betydligt 
hAllbarare konstruktion än 
ett modellflygplan_ 

Intresset får radiokontrol­
lerade modellbåtar är stort 
och i bl.a_ Stockholm, Göte­
borg och örebro finns det 
speciella klubbar för RC­
båtar. Det anordnas också. 
tävlingar och vid SM för mo· 
deIlbåtar brukar striden vara 
hård då det gäller att navi­
gera radiostyrda racerbåtar 
och skalenliga "motorcrui­
sers" längs finurligt utlagda 
banor. 

Det finns gott om lämpliga 
RC-utrustningar. Graupner, 
Metz, Reptone och Telepilot 
m_ fl_ tillverkar lämpliga an­
läggningar f"ör modellbåtar_ 
Det finns också en mängd 
byggsataer till lämpliga mI>­
deller. Här finns flotta mI> 
torbåtar som t. ex_ Beckman 
& Co:s Bridge, Thors Hobbys 
Darling och Wenlzels Fla­
mingo, pittoreska ångbåtar 
som laacssons Waxholm I 
och utländska byggsatser till 
modeller av aUa tänkbara 
f"ö rebilder från sportbåtar 
upp till slagskepp. Priserna 
varierar här från ett par tior 
upp till betydligt över hund­
ralappen. 



Modellen QV Tf A:. kabinbåt är lött alt bygga och kon föues med en okomplicerad RC-onlögjJning. Sko­
lan or l :10 och modellen ör en noggrann kopia i miniatyr ov Ake Sundsledls völkönde kabinmolorbåt. 

o 

KABINBATEN 
BLIR RADIOSTYRD 
Varför inte bygga en radiokontrollmodell aven modern svensk båt? 
TlA:s kabinbåt amatörbyggs nu i hundratals exemplar och kommer 
snart att vara en vanlig syn i våra skärgårdar. Den är också lätt att bygga 
som modell och kan då förses med radiostyrd elektrisk utombordsmotor. 

Av HJALMAR LARSSON Foto REIJO ROSTER 

En verkligt idealisk båt för radiokon­
troll är en skalamodel1 av TiA:5 

Cyklon-Sportkabin. E rik Smedberg har 
konstruerat denna modell i skala 1: 10 
av Åke Sundstedts välkända kabinbåt, 
som i modell version drivs med en Super 
Neptune elektrisk utombordsmotor eller 
en glödstiftsmotor av typ Sea Ful'Y. Den 
är i första hand avsedd för Metz Baby, 
en enkanalsanläggning, som komplett 
med sändare, mottagare och roderme­
kanism kostar 290 kr, 

Båten byggs upp på en stabil stomme 
av massiv balsabotten. Efter ritningen 
formas det massiva balsastycket ut 
och på detta limmas 3 mm spant av 
hArd balsa eller plywood. Akterspe­
geln måste vara av 3 mm plywood 
för att tåla motol"11S infästning. Fören 
görs av massiv balsa. 

När limmet torkat slipas alla kanter. 
Sidorna görs av 3 mm hårda balsaflak 
och innan man skär ut dem bör man 
först göra en mall i kartong och passa 
in denna noggrant. 

På denna stomme limmas sargarna 
med kabinväggarna upp. Dessa tillverkas 
av 1 mm plywood. Lämpligen läggs två 
skivor tillsammans och sAgas eller skärs 
ut gemensamt så att de blir exakt lika. 
I sargen skärs ut ett spAr så att den 
kan träs ner över spant 2 (kabinväg-
28 TEKl\' IK för A._LLA. J6/61 

gen). Fönstenamarna tillvet"kas också 
av 1 mm plywood. 

Kabin taket görs avtagbart för att 
man lätt skall komma åt rodermeka­
nism och mottagare, som placeras i ka­
binutrymmet. Såväl kabintaket som ka­
bins8rgen förses med ett par balkväga­
re så att taket kan passas in och tryc­
kas fast. Hål för stötstaget till rodret 
görs i spant l och 2 och dessa anpassas 
naturligtvis till det radiosystem, som 
man tänker använda. 

Stötstången, som görs nv 1,5 mm pia­
notråd, förses med en pAtl·ädd muff av 
mässings rör, till vilken pianotråden löds 
fast. Genom att hetta upp röret med 
t. ex. en tändsticka kan man sedan fin­
justera stötstångens längd och därmed 
trimma in rätt kurshållning för bAten. 
Motorn måste förses med en hävarm 
för stötstången och för Neptunemotorn 
kan man använda en ca 20 mm lång 
aluminiumbit, som skruvas med skruv 
och mutter vid motorn så att hävarmen 
sticker ut ungefär 15 mm på motorns 
ena sida. 

För den, som finner det svårt att 
förstora upp en l·itning och själv rita 
upp de olika delarna på balsa och ply­
wood, kan vi meddela att Beckman & 
Co AB räknar med att lägga upp en 
byggsats med ritning i fuB skala till 
Tf A :s Cyklon Sportkabin . 

STEG FÖR STEG 

Botten och "nosen " görs av maniv bobo. Nör 
deno delar formall reses sponten och limmas 
fast . Ritningen på nösta sida är återgiven i för ­
minskat skIck och måste dörfär färstoras upp. 
Modellen skall vara 55 cm lång och 21 cm bred . 

3 ..... HiRD IAI.SA. 

Fär bå tens sidor använder man lämpligen 3 mm 
hård balsa. Gär försl mollor av korlong innan 
sidorna skörs ut. limma med babolim och håll 
fosl sidorna med gummisnoddar till limmet torkal. 

Sorjlarna görs av 2 mm plywood - finns i hobby­
affarerna - och fönstren av celluloid. Kabinta ket 
skall vara läst og bart så att man lött kommer ål 
radiokontrollutruslningen. Skrave l finslipas sedan 
och grundas åtskilliga gånger med zaponlack. 

Här är båten färdig. Super Neptune-matarn har 
monlerals på aktern och vi se t slölllången, som 
forbinde r molorn med Re·onläggningens servo­
mekanism . Oe lol je r som till exempe l roll , pollare 
och halkipar finns 011 köpa i hobbyaffärerna. 
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VATTENSKIDORNA 
KAN NI GÖRA SJÄLV 
Av ingenjör TOMMY GERTOFT Teckning HJALMAR LARSSON 

Att själv tillverka sina vattenskidor 
är inte sA svArt som kan kanske 

skulle tro. SA här gAr det till : 
Skidorna tillverkas lämpligen av 

kvistren gran, som är lättbearbetad och 
har låg vikt. Om ohyvlat virke används, 
börja med att hyvla ytorna plana. Såga 
sedan en ca 35 cm lAng slits i ena änden 
för att underlätta böjningen av spetsar­
na. Plana sedan ändarna på ovansidan 
enligt skiss. 

Låt den uppslitsade änden stA i vat­
ten ca ett dygn för att mjuka upp träets 
fibrer. BAda skidorna bockas över en 
mall, vars utformning framgår av skis­
serna, och får torka ordentligt. När 
spetsarna har torkat igenom har de näs­
tan sin slutgiltiga form. Spänn nu isär 
de uppsågade ändarna samt stryk på 
rikligt med Cascofen-lim. Vill man vara 
riktigt noggrann, kan man limma in ett 

fancl'skikt i uppslitsningen för att kom­
pensera för det bortsågade materialet. 
Skidorna spänns efter limningen åtel' 
fast över mallen tills limmet torkat. Ef­
ter torkningen rundas spetsarna. 

Limma och skruva fast styrlisterna 
samt fasa och putsa alla kanter med 
sandpapper. Skidorna stryks därefter 
med träimpregneringsmedel. Efter lätt 
slipning behandlas ytan med båtfernis­
sa, utspädd med terpentin. Ny slipning 
med fint sandpapper, varefter följer 
slutstrykning minst två gånger med 
outspänn fernissa. 

Vill man ha dekorativa ränder mas­
kar man av för dessa med maskerings­
tejp och mAlar med syntetiSk lackfärg. 
Observera att maskeringstejpen måste 
avlägsnas innan lacken är hårdtorr. 

Vill man måla hela skidorna, stryks 
de efter impregneringen med slipstryk-



ningsfärg och spacklas, om det behövs. 
Slipa noggrant och stryk minst tvA 
gånger med bAtlack eller vanlig synte­
tisk lackfärg. 

Vi är därmed framme vid bindningar­
na. Kompletta sådana, färdiga att mon­
tera kan rekvireras från AB NK Kris­
tensson, Regeringsgatan 9, Stockholm 
12, SOm även har alla övriga tillbehör 
fö r vattenskidsport. De skidor som prov­
tillverkades för Teknik för Alla och 
som ses på bilderna, är försedda med 
sAdana färdigköpta bindningar. 

Vill man själv tillverka även bind­
ningarna, gör man sA här: Metallde­
larna sågas ut ur 4 mm aluminium. Den 
rörliga plattan för hälen borras och 
gängas för maskinskruv, dimension M 5, 
vilken är frigående genom "hästskon" 
och häldelen av gummit. 

TAbindningen kan exempelvis klippas 
ut ur en kasseNld bilinnerslang. Till 
hälbindningen däremot användes något 
styvare gummi. 

Materialförtelkning : 
SKIDOR, 

Gran, kvistren 2 st. bitar 3J.:" X 6" X 
l 750 mm. 

Furu, kvist ren .. st. IAN X 304" X 250 mm. 

Vattenfast lim. 

Skruv FS mössing (tröskruv) fl '" X 6" 12 st. 

B6tfernissa (B6t1ad). 

BINDNINGAR·: 

Se beskrivning samt skisser! 

TIA provl.,ör årets mopeder: 

STARKARE SVENSK 
Det här året är utan tvekan ett intres­

sant mopedår. De nya, starkare mo­
pederna har kommit, och speciellt in­
tressant är det givetvis att få provköra 
en gammal bekant moped med svensk­
byggd motor i den nya 1 hk-versionen. 

Den här modellen, kallad 1121, är ut­
rustad med fotväxel, en detalj, som har 
sina ivriga förespråkare bland många 
yngre moped!örare men kanske är väl 
ohanterlig för äldre. Spaken petas uppåt 
för ettan och nedåt :for tvåan, medan 
friläget ligger mitt emellan, Problemet 
blir att hitta friläget, när sA behövs. 
dvs. att peta upp spaken just det enda 
"hack" som behövs. men övning ger fär­
dighet. 

Kickstart med specielI spak hör till 
årets mopednyheter. Vårt exemplar 
startade så gott som undantagslöst vid 
första försöket, men det kunde behövas 
någon minuts uppvärmning innan ettan 
kunde läggas i för körning. Ett mindre 
problem var att kickstartens gummi­
skydd gled av successivt vid varje start 
och mAste krängas på då och då. 

Man sitter bekvämt med de rejäla fot­
pinnarna som stöd, och för den som är 
van vid bil är det bekvämt att ha en 
fotbroms att ta till när farten behöver 
dämpas hastigt men man ändA vill ha 
högerhanden fri för gasjustering. 

Ettans växel är huvudsakligen start­
växel och den höga utväxlingen gäl' att 
man nästan omedelbart lägger in tvåan. 
Där märks den ökade dragmarginalen, 
och gör man någon gång en nedväxling 
i uppförsbacke, så är det mera av om­
tanke om moto!'n än därför att det skulle 
vara nödvändigt för att komma upp. 

I utförsbackar, där stipulerade 30 ju 
kan överskridas med bAde 10 och 15 
kmj tim, hängde motorn fint med utan 
att "fyrlakta". 

Den rymliga verktygsväskan ligger 
som pA sA många andra mopeder under 
pakethållaren, vilket ger problem att 
komma åt, eftersom ju fjädrarna. strä­
var att göra lAdan till en "råttfälla". 

Exteriören ör i slart seH aföröndrad sedan I 
fjol - rena lin ler och lagom inklödnod. P6 de· 
taljbilden, överst, ses fr. v. fotpinne , framför den. 
na fotb romsen samt uppfölld kickstarten. Pis andra 
.idan skymtar fOlvöxelspaken. Höger skyddspl6t 
ör hör borttagen för 6sk6dligheten. skull. 

Gashandtag p6 mopeder brukar ofta g6 till tam · 
g6nq.laget nör man slapper fö, alt göra kör· 
riktnlngslecken. 56 inta p6 Husqvarna-mapeden, 
vilken behall den fart man hade ".töl1t in". 
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Kronprinsen har legat på junioneglorlöger i sommar, och vad skulle hon segla om inle Oplimistjollen . Vem ve I, en vacker dog kanske hon dyker upp 
s'örre sammanhang, t. ex. i den traditionella dansk-norsK-svenska landskampen . Bilden nedan ör hämtad från Optimist-landskampen i Norge förra lommaren . 

OPTIMIST I MEDVIND 
Optimist jollen håller verkligen på att 

f å vind i seglen. Enbart i Göteborg 
har ungdomar j barnavårdsnämndens 
regi byggt nära 200 båtar, och dessut­
om har flera hundra byggsatser sålts 
enbart i vår, vartill kommer över 300 
ritningar sedan Teknik föl' Alla tog 
upp den trivsamma nybörjnl'båten på 
sitt program. 

I och med att allt flera jollar kommet' 
i sjön börjar det också bli fart på täv­
lingsverksamheten. Just nu drar det 
ihop sig till årets stora händelse på op­
timistseglarfronten, nämligen nordisk 
landskamp. I år går den av stapeln 

;)2 TEKNIK 'ör ALLA 10/61 

den 16 och 17 september vid Långedl'ag 
utanför Göteborg och det svenska laget 
är redan utsett. Det blir fem göteborga­
re, tre marstrandspojkar, en kristine­
hamnare och en pojke f rån Hjo, som 
skall representera hemmalaget, tio som 
ordinarie lagmedlemmar och två som 
reserver. 

I J önköping r ustar man just för en 
regatta den 6--7 augusti och i Stock­
holm bUr det liksom i fjol en tävling 
i september, när ungdomarna återvänt 
från skollovet. Tävlingen förläggs tra­
ditionsenligt till Rålambshov, där opti­
mist jollar finn s att hyra och pl'ovsegla 

varje dag från kl. lO, om vädret till­
låter. 

Vill ni själv bygga en optimist jolle? 
Teknik föl' Allas ritning på Optimist­
jollen har nu kompletterats med en sten­
cilerad, utförlig byggnadsbeskrivning 
och kostar 15 kr inklusive porto. I pri­
set ingår också en trevlig vimpel. 

Byggsatser till Optimist jollen finn s 
att köpa hos Optimistunionen, Tryffel­
gränd 7, Enskede, och SalsAkers båt­
byggeri, SalsAker. 

Priset är 325 kl' respektive 300 kr, 
och byggsatserna innehåller i princip 
allt utom färg. 



Tryck in pilIten en hundrade ls millimeter, ach 
'lips öppnar sig dörren . Men det göller att veta 
exakt vi lken punkt pli karossen som döljer en 
supe,könslig strömbrytore för dörrmekon ismen. 

" Flygpionsratten" ör hell enkelt en halverad 
och dö,efler omsorgsfu llt slipad bil ron. Nedan 
och t. h. ses den extra manoyerpulpet. frlln vii· 
ken d. flesla 0'1 vagnens finesser regleras . 

o 

ELEKTRONIK PAHJUL 
En mardröm för en biltjuv 

men en drömbil för en 

elektronikexpert är den här 

vagnen, som ägs aven 

hobbybiten amerikan. 

Av STIG BJUAKLUND 

Att med diverse ingrepp och påbygg­
nader göra sin bil mera personlig är 

en ganska vanlig hobby bland motorbit­
na amerikaner. Unge Robert Owens har 
gått ett steg längre, han har med hjälp 
av lödkolv, elektronikdetaljer och en god 
portion uppfinningsrikedom förvandlat 
sin 1955 års Plymouth till rena tryck· 
på-knappen-Ieksaken. 

Owens bi l har inga dörrhandtag -
dönat'na öppnas elektriskt vid ett lätt 
tryck på en viss bestämd punkt på ka­
rossen, Den har ingen tändningsnyckel 
och inget stöld lås, det räcker med att 
motorn startar efter inkopplandet av 
fem strömbrytare i exakt rätt ordning. 

Och på en särskild pulpet har Owens 
samlat 14 strömbrytal'e, 18 tryckknap­
par, och sex varningslampor för diverse 
funktioner. Motorhuv, suflett och ba­
gagelucka regleras givetvis automatiskt 
liksom fönstren, men dessutom har den 
fantasifulle ägaren också lagt in en hel 
del tämligen onödiga detaljer, t. ex. en 
mätare för tryckluften i Signalhornet 
med mera i den stilen. 

3000 arbetstimmar har den uppfin­
ningsrike amerikanen lagt .ned på sin 
rullande hobby hittills, och än är han 
inte färdig. Lackering med 17 lager 
guldlack skall bli kronan på det unika 
verket. 
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IfA-HANDBBeK 
för händigt folk 

TfA :s populäro hondbäcker lIer värde- NY, UPPLAGA' 

fulla kunskaper och praktiska tips på 

månllo områden inom teknik och hobby 

NY UPPLAGA' 

o RÄKNESTICKAN OCH 
DESS ANVÄNDNING 

Av Tore Por. ande r. 15:8 uPPI. 
Handbok nr l. 
PA lS 3:65 Ink l. om • . 

o ELEKTRISKA 
ACKUMULATORER 

Av Tore Poraander. 
Konstruktion , s klit • • , 
" Ing. 
Handbok nr 2. 
PRIS -4 :-45 Inkl. oms. 

6:8 upp!. 
och ' add· 

O OMLINDNING OCH 
BERÄKNING AV 
SMAMOTORER 

Av Tore POrIander. 10:e upp I. 
Handbok nr 4. 
PRIS 4:45 Inkl. om • . 

NY UP P LAGA ' 

D ALLA MATEMATISKA 
FORMLER 

Praktisk "lathund" för de fI .. ta 
rl kneoperationer. 6:8 upp!. 
Handbok nr 9. 
PRIS 6:30 Inkl. oms. 

O GENVÄGAR 
TILL SNABBRÄKNING 

Av JOl ef Almqvllt. 5:e uppl.gan. 
En oumbl rllg hlllpreda vid det 
prakti ska rlknearbetet. l aminerat 
om.'ag. 
Han dbok nr '4. 
PRIS 4:90 Inkl . oml. 

NY UPPLAGA' 
O MOPEDBOKEN 
Av Jan 1ang6. 4:8 he lt omarbe­
tade upplagan. M ... or med prak. 
tlska rid och anvll nlngar. Allt 
om de nya bestl mme' aema. Oum­
bliirllg handbok fiSr varje moped­
i gare . 
Handbok nr 18. 
PRIS 7:85 Inkl. om • . 

o SVARVBOKEN 
Av Tore Poru nder. 5:e upplagan. 
En orientering 6ver den moderna 
I varve n. m6JlIgheter. 
Handbok nr 10. 
PRIS 3:40 Inkl. om • • 

O MODELLMOTORN 
Av Rol. nd Sundqvist 
och Lennarth lIirllon 

F6nta utf6rllg. handboken om 
modeUmotorer 80m utkommit pi 
nan . ka. Expertr6d om val av 
motor och propeller. Ink6mlng •• 
och .ervleeUpa, motorteltnlng, 
bri nllerecept .. mt presentatJon 
av marknadenl modellmotore r 
med bilder och d. ta . Laminerat 
oml lag. 
PRIS 7:85 Inkl. om •• 

O ELEKTRONIK 
FOR NYBORJARE 

Av Hjalmar l ara. on. Populärt 
. krlven och rikt Illustrerad hand· 
bok l om ger Er kun. k'r.er att 
trl nga In I elektroniken. lIelne· 
rande vlrld. Oumbl rUg för 'Ila 
radlolntr'llerllde. 132 . Idor. 
Handbok nr 22. 
PRIS 9:90 Inkl. oms. 

NY UPPLAGA' 
O MASKIN RITNING 
Av Rudolph Teg. tröm. 5:e upp l'­
gan. Inltruktlv handledn ing I 
maaklnrltnlngenl grunder fö r ny­
börJare. 
Handbok nr " . 
PR IS 5:20 Inkl. om •• 

O PERSPEKTIVTECKNING 
av maskiner och meka­
nismer, röntgenteckning­
ar och sprängda bilder 

Av Olle Nore Uul . Lamlner. t om-
• Iag . 
Handbok nr 21. 
PR IS 7:85 Inkl. om • • 

O ATT LABORERA HEMMA 
Del , . 
Av Ivan Bolin och Bror GUl ­
taver. 3:e upplag.n . L. boratlon' · 
handledning med 150 kemll ka 
försök. 
Handbok nr 15. 
PRIS 3:95 Inkl. oml . 

O ATT LABORERA HEMMA 
Del 2. 
Av Ivan Bolin och Bror GUl ­
taver. " 4 Intr .... nt. förs6k I 
org.nlsk och fy.lologl.k kemI. 
Handbok nr 17. 
PRIS 3:95 Inkl. om • .. 

- Klipp ur helo annonsen - sätt X för de böcker som önskas-

I 
I 
• 

TIll TEKNISKA FORLAGS AB 

Box 3137, Stockholm 3 Namn: 

BOlt. d: I Si nd mig omgAen de mot POlt· 
förskott + porto de med X 
markerade böekem • • I POl tadrel': . .. . .... . ........••...•....•...•... . •...•.......... .. .... . .... 

V. g. texta tydligt, tackl TrA 16/ 61 L ______ _ ------------3 4. TEK~'IK för ALlA 16/61 

I 
I 
• 
I 
I .. 

Vilken 40 hk-snurra 
( F orts. fr . sid. 17) 

Evinrudes 40-hästare är en 
helt igenom mycket trevlig 
motor. Startegenskaperna är 
fullgoda, förutsatt att man 
kan ställa in de ställbara 
munstyckena rätt. Tomgångs­
och lågfartegenskaperna hos 
Evinrude är j ämfört med de 
tre and ra motorerna i sä r­
klass. På tomgång hörs bara 
ett svagt viskande från mo­
torn. I viss mån har motorns 
låga ljudnivå att göra med 
att kåpan invändigt är isole­
rad med tjock skumgummi, 
något som andra snurrefab­
rikanter borde ta efter. 

Evinrudernotorn ser mycket · 
stor och tung ut och man hlir 
f&ktiskt förvånad över att 
den inte är tyngre än någon 
av de andra snurrorna. 

De toppfarter vid olika be­
l::.stningar vi fick fram med 
Evinrude ligger i ett par fa11 
någon knop under de övriga 
motorernas. På en något 
tyngre båt hade kanske skill­
m1.den blivit ännu mindre och 
i prakt iken har den säkerli­
gen ingen större betydelse. 
Bränsleförbrukningen är med 
tanke på motorstorleken f ullt 
nonnal. 

Evinl'ude Big Twin verkar 
på oss vara den mest utpräg­
lade bruksmotorn bland dessa 
fyra snurror. Den kan inte 
sägas vara sportig, men kom­
mer trots detta ändå väl till 
pass på en sportbåt . 

MERCURY 45 hk blev 
provets verkliga sensation. J 
de f lesta avseenden står den 
jhmfört med de andra snur­
rorna helt i särklass. Att den 
skulle ge den högsta farten 
stod klart redan före provet, 
men skillnaden blev faktiskt 
större än väntat . 

Som en ren överraskning 
kom dessutom upptäckten, att 
Mercur y dels var klart bräns­
Itsnålast, dels den utan dis­
kussion mest tystgående. Vi­
dare va r den, beroende på att 
den har fyra cylindrar mot de 
övriga snur rornas två, så lätt­
startad att faktiskt ett barn 
kan dra igång den. 

Mercurymotorn visade ock­
så upp en blixtrande accelera­
tion. Drog man f rån stilla­
stående på fullgas, "hoppa­
de" båten upp på planing. 
När propellern sedan efter 
ett par luf tvispningar fi ck 
grepp i vattnet igen, f ick man 
en ordentlig "spark" i ryggen, 
och på några sekunder var 
man uppe i full fart. 

Den enda påtagliga nack­
delen med vårt provexemplar 
av 45 hk-Mercuryn var en 
mindre bra tomgång och där­
med också inte fullgoda låg­
fartsegenskaper. Möj ligtvis 
kan detta vara en sak, som 
rättar t ill sig efter en tids 
körning. Motorn var nämligen 
helt ny när vi f ick den för 
provet. Vid8.J'e gav den tvA-

(F or/$. pd sid. 40) 
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• TfA:s RADANNONSER • TfA:s~DANNONSER • 

SÄU 
KÖP 
an! 
Fina fynd i 

vatie. nummer 
bland TfA:s 
radannonser 

• •• o c h d e t Ur BILLIGT Mott 

annOD.le r . I TtA! En radao­
nen ti k08tar endaBt !:- per 
rad.. J.l'önkottll.l.k\·ld kontal't 
ell e r I h'lm.Ii.rken eUu lus_U 
på p08t~lro 15 ;8 92. 
När NI bMtällu e n r a d a U.RODI 
tå, NI r likna med a U d e t 'l»' 
varje ud J[llr In ca 2s-!8 t y ­
per Inbuiiluta t ordmeUa nrum 
och 8kIlJe te<':k en . Ao&,e oek .. :i. 
under vilke n rubrik annon sen 
11kall Inlöra . Tf A snu " r Id._~ 

(iir o l )'dU,.. dler 8t&rkt t iir­

kortad e mnRUfl krillt . Annonsu 
motta. ick e p er te lefo n . 

Me d e n ra d a RuoDi I Tf" (ii, 
NI ko nta kt med Iiisare _o m 
har lntreue fö r allt aonl r u r 
t eknIk - bila r, me, akotua, 
mopedu. bå ta r oeb sn urro r , 
radI o, TV, to to, b o bby, u t.. 
blldnln " d l!. Det 1i j[I'U l Ud­
Ilrn&,cn. IUItur att ann on lera I 
TtA bar ny het.intresse I li ka 
hÖJ[ e nd .. m det r ed akllo. 
sella lruIehåll e t . Detta be ty d e r 
att Er aDDons l Tfa ti,r max l ­

nlaJ sUIJkra rt, 

A n änd sign ai u r 
om NI late ,"m sätt. ut na ron 
oeh adress I Er annons, S ,'Bren 

• m IT. dii. till TIA :8 a nn ona_ 

a v delnln C' 80 m s k icklIr deJU 
Ull E r . 

Ad ress 
T eknik för All a 
A.onoD.avd~ 1 n l ll Jt'{'n 

R~u: SU., S t ock h ol m 3 

36 TI=:KNIK för ALl A 

IUlmrw 
TA N I)E." CYKf;L 80:-. ']'rUIJ­
sis torrndio Odon 1., o. hl rngl., 
95 :-, n ögtal8re t . bntti'rirnd io 
S" S:-. Hörtelefon 8:-. Dnlnc)" 
k el körkl a r 25 :-. ;\Jrlrtin Curlg· 
aon, 0\'1, K öping. 

S J>t: t ; O -CAIt . nNaljc rlld rilninC" 
med arbet8be8krh'lllng illn('IIAI· 
lande ml\nga 8\'CIIS"0 o)"hett' r 
bl 8, helt ny bn'<lIxl'lkoDi;truk· 
tion. Pris 10 :-. .1:':0 1-1. iXyl)erg, 
Xlll1hult. 

S KUI \ ' i\l. K E)n N'GTO~ 00 :-. 
Sk.lnnbYJ: . s tl. 48. 50:- . Roya.l 
5(l{1 cc 925 :-, A.riel 500 CC · ilt 
22,."):-. MOtOgllJ;7.1 500 cc ·48 
175:-. MOl>. HlI8qr. lfhi :-. Olj('p 
mc ny H :-. S nr TV .1\.4 :J:-. H. 
L:l rsson. f.'AlIl ng. 2". Fikilnllillge. 

R ":SEG n,~\.:U .\l O I" ON. ,'jlh·ård8;d. 
end . ~:-, , '('ruer Eri ks:<on, iXus· 
IWbr o. 

{' H . urdclnr - optik. \·('rkty,r.:. 
Allt fIIr olltl . Lliga prist' r . htJ,Lra 
k\·nlltNer. Uärfi'r IlBUd ALL­
'I 'J ÄSS1'. \"nr h(>r!:. tel. 233-J, 4450. 

T ";L EJ{ .\ln~ L .. : L ., ob('g ({'Ifri 
I~ m 8:-, 70 fl! 2:-. 5 rull. 
frakHritt. AU'J'Q DI-:r.AR. Skede. 

.~ I NA THA .'II~ UIr..\lt I byggsft18 
(v r 1I101lt. F Hr bnrn 3-8 I\r. I 
s)llsen ingrtr I ~lIlllnllhj\ll 215 mm 
d l8 m ., rntt. , 'i1:.:(>ls pnk.. pP<lulcr. 
uvr . s lAld{>ln r + 8idor Ruin Ilnt· 
et n end. 29:50 + OIllS. Hltn . medf. 
~~Tllti8. Kom l11. nrlX'tsbeskr. o. rUn. 
kar ih'ell kÖIlAS. Pri s 4 :50. Lek · 
snksse.rvlce, Ängs" . (13. Sluutn. 
T e l 57 {)2 33. 
VATTE S 8 K I I)O n. RXI' EUT , e t t 
Pil r beg., 80111 n.\·8. K r 7~ :-. 
Jt,g\'or Nilsson, r';kiing~gntan 28. 
UorAs. 

"mm·HV-
T I L'.1" ,lJJJ~E . ']'\'iist('~. tran RIs· 
tor föutft r lrfU'e J (orlUtlt l XIX l ,5 
CJ" tör endftl.t 19:-, Liimp lig till 
k rl stallfl!o t tngnrC! ()('h experiment. 
K Lindberg, Nmdglltnn 23. Göte­
borg a. 

UR V-TEL .. ; f 'O N rick",idd J.--4 
km. R itning" :-. C. Ande rsson, 
K\·n rng. 7 U, I\: ö nlng. 

UX -."--RE : 19 rön 'J'rnf!kmot· 
t:tgn re bortslllmpu pä grund 8V 
flHtnlng. endast 590 :-, L. Ptllm · 
kf'lst. Storg. 32. Uoxhohn . 

s('kll. 

IGIGI 

T nAX S IS TORR ,\l) IO . jtql. 25 % 
r"hntt. S\'. till RT. BOl: 17. Stock­
hul m 28. 

STf~ HIWFunSTÄ RKARI<~. 1'hl­
IipR st. 1 och hÖl;tn ltlre l:LZ, 1 I 
H ·II. k. OlJet. b<>g.. fe lrri. I-:: "das t 
100:-. B. Ander sso n , lIjortmos· 
seg 112. Trollhiiltnn. 

Maski ner-ve r ktyg 

nORR·s, ·A R\"S TATI V, hO lldtl!\g­
sa lS. srtghord. s.\gsats, s\·a r\·su l s. 
Bor dstivnlngss :IIts. r l.ktby\-elsat8 
""h lor dlrfis pasSit ndp till Wolt 
QI:ll r ermast<>r eller Safetyll10ster 
jä.mte 1 Quatt>rmaster siiljes hU­
Ugt L. Kriiger. l 'ndhocka . • ,,,,. 
lIngen. 

\ E RKTYGSL Å llOR (L"grI3da) i 
hr ipr. plAl. felfria m. l;1irll andL 
o. I~sn. agx 29 cm end . .J :OO/ st.. 
3 s t . 10 :-. AUTODf.: r,AR . Skede. 

tJ.:t C f~NTERPRESS 2 ton. Gbg 
-1:11 <f5 42. 

E I.·)(OTO R &R lA hk -1-5000 
\'n rv :!20 \'01t m ed r(>llIs kh'n ne«' 
S3 motorer Ar fllhrlksn~'n. 3.-1:­
pr st.. vid köp ar 2 st. fr aa.,Uritt. 
F irma Oealp. Bh:iig('1I 8 A ... Sol­
leutuna . 

l:tmN 
l".4. G AIlOXD R / C 45:-, SUlW'f 
'l'igre G 30 70 :-. 'J'nge I,und­
slr'öm. JiirVhyn .J :i rj~<> n. Tel 5ö 
Jiirphyo. 

GLA S I"JHI<: RI' L,-\ S T t. b!it. bil. 
fint. hobby odt hnnt\'{·rk. , 'i Ia­
g('rför nllUd V·plast, tlccelerator, 
hii rdlrre. sl>eelalhehandladp glas­
flhenä\'ar , maUor. bnnd och 
!'Ulöre.n. Tillskriv OS8 ocll begii r 
hro8("hyr oc h bruksnll " lslling 
80 m s..'i.ndes kostnnrlsfritt l\ lIn stn 
fbrsU lj n ln,lt'sk\,ant i tet: 1 kg V-
1)lnst med acceler ator och hä r ­
(h!re kr l1 :50 - \' il ket r!teker 
til l 1 nJ' g lnsvnv Y kr S:50 -
eller Jh m i glllSvöv T j ...:. kr 
G:25. Viind E der med förtr o('nde 
til l specia listen AB SE·RlERA,., 
Muia Pr.1l.stgh.rd sgllttt 40-42. 
Sthlm SÖ. Tel . 44 35 52. 

'3rma 
" SE HIT ALLA GRADIlAR". 
EKIFf:BA !l:.!lu USA .,. ,"1"ilrld s ­
l.f':rÖmda jeans o . . jaCkets kä nda 
(rI " film och bilder. LAg moder n 
bönsti!. Följa n de. mä r ken nu In­
komna : Lee. mörkblå och \'il-­
beige I alla s tor!. Pris 35 :-. Lee­
j:lu.ets I samma färg e.r . P ris 
4:1:-_ W rangle.r I m6rkbl/i eller 
l jusbeige (ärg. Prls 31 :50. Wrang­
ler-jackets I sa mma (ilrger . Pris 
4.2 :50. Lclba ·jeans i m örkbl!l.tt. 
Pri " 28:75. "Fräeka" amer ikonska 
sidenskjortor med t jus ig lyster. 
Pftnlersyart. syren, lila, "i1l röd, 
pärlemorit. Storl. 35-42. Pris 
39:-. ~ott&"kjorta . enf. I yltt , 
lll a rinblått , gult, fln.skgrönt. Pris 
I. Arm 19 :i5. kort fi rm 16 :i5. 
Frott~skjo rta l h 'ltrrandig lyx· 
k\·aJ. 32 :-. Alla storl. Polotröja 
In, rnllkrage I vitt. gnlt, SVArt. 
Fri s IAog el. ko rt lirm 11 :50. 
Åmulett, en g Uldliknonde. hol s­
kedja m . stor el. liten medaljonj[' . 
Pris 4 :50. Bii lte. he lt nytt I sitt 
f; lag. Stort försilv rat spiinne, 
"jilttesnyggt". Pr. 14 :50. '·GlI.mb­
ler Fly" rosett i n)'a mod. m . 
I,UrJa. Bä res u.nder kragen. Afrl _ 
kasrart. marlnbl!l. vinröd . s nus· 
brun. gr!. Finnes ih'en ntt kny­
t a m . lringt hand. Pris n:15. 
Btldshorts i rutig ny lon J!) :15. 
Oms. skntt InriiklHlde i pri serna. 
Ombytes.rlitt e l. pengarna Ater. 
till k an liven skrin!. efter vAr 
Ill'll katalog pil ullf!'domSkliid l.' r 
(r!ln lo· och utl:lndet. End ll,.; t 
n~·hete r. 
CARLSSOXS DIPOHT. Avd . 1'.*. 
Fnlkenberg. Ordertel. 10381. 

Service - reparationer 

.UOTORVE R K S T ,'j,nE R O C H ;\10 . 
TO R.\l ,'(N : När de. t giil1cr re nov. 
liV Eder 1I10tor kouto ktn oss. VI 
har en hypermod. mas klnpnrk o<:.h 
81'eclnlutbUdod pe r solla l . VI ut­
föra spcc.-n rb. p/\ 811.\"iil bil, mo­
ped bA.t och statIonä ro motorer. 
Sn,tsn.. Olllfordr. D\' c~·li lldrnr . 
(·"lillderfinhorrn .. \'('\'. 0('11 rllm · 
IdgCrreno\·er ing. Utbytes\"f~\'llxlar 

f ii r DKW , SAA B. Minor Oell 
Ll r.yd. Spee. Iwd. t. 1l101Jed . och 
IItOlll hor<! SJll o to r(>r. Aukt. r(' l) , t. 
STI-: I~A - L~ l yglii ndll lllg f. IIIC. och 
ru c pedf'r. 
~lO'l'O Rb' I .R .\lA B. AXOf';RSSO='l. 
(;oteborg [I . 'l 'el. 2::! 0128. 

'Mi.d .ILLa 
hAMF,U O R _ FOTOAHTIKJ~:\H. 

AV LEDA.NO F. [IJ ,l UKt:N - 23'10 
rabntt. Garanti - grntls ftllrlsk~ 
furoii krin8'. GnU~DF.. -. BOl: as. 
Uuddiu~e. Tel. 5i 54 30. 

,J AJ·A X S.KA K VALrT;ETS Tf; LF_ 
SKOt' - tillbehör - klka.re m.m. 
KatAlog 001 ny b ro&c!h)~r. J.n:m 
al'beL Se art. I TtA lIr: Il 1!l6O ala , 
!:6-27. ASTROX I K . Avd. TA, 
Vlutl'II Sl'isl'eu 36. J oha nneshov, 
l 'eL "9 96 82. 

(;:'O> f!RUALLN INcs nL.lLE&, 
t u n.bnnd m.m. Glada. ap4.nnande, 
Inlres&anta filmer 8 o. 10 mm. 
Ävf"D tilrg. Colorsliders !lx3(l 
re~lIlotiv m.lO. Tonband nya till 
II1g . prlse.r. t'iLraka. Alfa !:..t x 3(; 
o. Rooncllroule 8 mm. TRrOnr. 
I'OHT, Box 21 . Sundbyberg. 

FOTOH EC "; J' T 8 A.\ll"..lN G Inn('h . 
omkr. 2äO st. ollkft recept. Ue~ 
handjur nlla fotog r. förrnrltnde 
m .m . Fiir amllWr och yrkesfo­
rogr . P ris 10:- exkl. oms o. por­
to. J)nweyg: Foto. I:f ltlslngborg 9. 

Mc- mopede r 

lUO I'EnJ s'rf~ H ! I lI.r(>ts k8l1'1lo~ 
f1l111s d e t 80m bri s ter pil mop(>d 
oc h mc. Den sändes mot porll), 
~IOTOn- rr OöK. Si\i:'en. Tel. 30.31. 

t\lOTOR CYKELUELAK, begftg­
Ilade. till dc fl estll mUrken . Stö rs t 
I brallsc he n. l\I otor t ir lll ll JA P, 
Olh·edlllsg. 3. ame b. 'l'cl. 1269 :H. 

TRnOI A uu,' Tv,tTAKTARF, 
bi lligt och etfek.th·t efter de rl\ (I 
och 1I.11 \' lsulnga r. SOlll Du f(n ne.r 
I vår nYIl bok om tvAtllktstrlm­
uln{f. R e k • . mot kr 4:- »08tf. 
s. I\"lck lllson, Gar\'a rcgotall l . 
Oska r s h amll. 

l :ful .• M 
t: T O_unORDS)lOTOR.ER nya ItV 
bbr. Mercury. Scott. Seagull o. 
Hlls{I,·orna. Även be~. av olik:t 
(llhrlkat. Koo"tn.klll 088 O. med­
d e lo \-. storlekar som önsknH. 
l~iltfirUla K lirt B(>rgg rCII, I\"yg. 8, 
Plte&' Tel. 11 642. 

UJI;OAG SAUE utombo rds motorer. 
MOllark 3 hk modell 60 med se­
pnrat tank. 500 :-. Aldell 3 hk 
modell 59, 450:-. Ma rtin 104 hk 
":->0 :-. Martin 60. 7.2 hk 400 :-. 
Samtliga motorer fullKtillldlgt ge­
cumgAngnll och körklara. Ve}'k ­
tygs(~h.rlken. Box 44. GÖnllt, · 
sjiin_ Tel. Flammerdat 600 82. 

U ..t T i\ R . nATnl"'GGSt\TSElt OC'll 
blLthe8lsJ;:'. Wljko- Indu il trler. H it­
g~rsten Gärd. I l llgersten. Tel. 010/ 
h83.'t OO. 
L.I USN "~ lJ A.TI· I~ \· Woon. Stan­
d u rdmA.tt : tjoc klek: 4. 7. S. lO. 12. 
l .j och 18 mm, for mat : Furu : 80 
X6O"', BOX5&", 8Ox..JO .... OO X 6O'" o('h 
5OX5O"'. Mahogny 8OX5O'" och 80X 
40". Sorte rIn", A till n . _:\1ahogn)·· 
piywood kan er hll.lIn s i hela lil.uJ;­
du UIIP till cn :'1 fl! I breddernA. 
50" och -lO"". I b/\de };'uru och MA ­
ho~ny kan gf'llom skn r\'nlng 
fltiir re IiIngde r tIIh'erkas I tjockle. 
k" r Ut)l) l .o.m . 12 UlUl och ofre~ 
rerns pA sä rskild h('gil ran. Uing : 
~t()('khollll 44 3i 30, GUtehor~ 
l ;:) 00 2.5, l\I n lmö ro 10 70. Nill'lsjij 
W,OO. 01>1>8111n 321 02. Gllvle 
l .ili 10, Ln le!\ l 211 2, Lju ~ n(' · VoK. 
nli Aktleb<'l ln g , Lju s Ile. 'r e l. SÖ· 
d erhnmn ()270/lIi2 SO . 

UA'I'I' LYWOOU. VI In~f'rWr 1l i1~ 
tid gurnnterlld blit lllywood av 
fllru och II1n hogny I tjoc kl('knr 
frAn 1 mm ti ll 18 mm, 'l'IlI ,.;k riv 
0~1l och Legii r broschy rC!r orh 
prllj1l61n som siindeA kOitnndll­
fritt. AB sr~RmHÅT. l\lnrla 
Prilst~linl >l,r.:IlII\ 40--12, Sthlm SÖ. 
'1 el. 44 3J ·[2. 

!JA T .U t bYE!'g'sof,.;/·r. Iwg-iir prOH!). 
Grllll lund Hlllhyggerl, Box l . 
Ädf>lforii. Tel. l :!. 



n\'t ; G SJj\ l~ V I"J~A STIJ ,\TEN 
ll11'd 1, jiUIJ liV ing Hj, La rsson s 
utförliga s kl' l.ft(>r : Pla s tbli ts byg · 
1EC:. 8:3.1, 1'1II s t be lii gg ni llg 11\' lrii · 
hj.tilt 8 :3.1, Slledn lrilnill ga r lIled 
~ Jla n l i rull l< kn lu : '1'III(U II , .. JI1 
lJllltitpa ss båt 36 :.J ~ , Bris 3 Dl 
Jl la s teka 18: 2:), P lns t hAlSbYI!'!te 
uta n rO I'III: ri tning" QC b ul!örlig 
he-s k r i\' lli ug Ili1 Mon s un, 4 m 
, 'In s l eka :!6:05, A H MA (H\ t':T 
F I L :\f, R ij ll lllnge, P ostgiro 50 00 7\j , 

R.'\C' IHWAL, A · lrdn "s 450 :-, 
Il ombo rds m. J OhnS, ra ce l 3.i hk 
li:j(1:-. Trim C P s port 28 lik 
'O.)(i:-, .Johns. 22 hk der. 300 :-, 
Ve n ta 12 h k 47'; :-. M C' h Lm , 5 hk 
3, 5 :-. P e nt a 5 h k 335 :-, Cll a m ­
l ion " ,2 hk 400:-, Arc hl m , 4 hk 
iild mod , 19ö:-, D eIr, 3,6 hk 
:r.5 :-. Dell , 2,2 h k 3$ :-, I n· 
tHlobord Oi m . 3 hk backs I. pro p,­
UU , :!, å :-. HAtm, 6 h k luftk, 
k r r d 13 ti m. 450 :-. B. Ln.rsson , 
J.'i\lIi ngg, 24, Skiinulng e, 

:'\'-" H QG:s'l'HATAR fr , {I, S k r 
iin' ll f , bil t ak, Bl\ttralle rs fr, 
705 :- även m, la s tf la k , P onton ' 
!Jrnrgor fur a ll a iindanlA I. 
'fÄIIXSJO HÅTBYG C r.:lU , tel. 
T ä r ns jö 50'.! W, 

UA TBl:'GG8,\TS Jo; R o, f lllt $kn l. 
r itn . Hes:ii r broschy r m, 1 kr I 
t ri m , Y :a llIit llygirsal ser , Mox 18, 
F t, rSht J , 

t :ODII IJ,\ T ,\I( 2,ri X l.35 m, Vikt 
10Y.. kir. T vA I ll rt~ ktlo lle r , F ör 
hil , hl\t , fil!ike 0<:11 hltd , Pris 2 15 :-, 
I' , F nr 81llJlll , ) Jllr ltlirJl l fl n 8, SIl IId · 
h~ lwr,l! , le l. 01 0/28 L8 01. 
t ' RI T IU s u AT.4.U 8-31, HAtm o ­
lIIrer 2- SO hk, ~ l lIl r- köJl s pr lf;er! 
11t',!!il r IHORI)('> k t ! Sll1re ... \ n('s h (>(I :8 
Hl\tllJ!('ut ll r, Ysta d , T e l. Olll! 
l:! l33, ] 1063, 

lilor- tillbehör 

1,.LO ' "u -AGAKK! Allt J ,lo )' d 
r {' ... ~ryd . o, o r ig, tli llw h , sUndes 
" .'1 d ugl'll \'i~ 1 helllt, Ri llg f'1. sk r iv 
t ill S 4)D I<: RHIL, Gotl n ntlsg, H , 
Ht hlln SÖ, T el. 40 as OS, 

Y\\"- ,~ G t\ I(f~ ! Rikh nl t l.': t Illu s t re· 
l'a d s to r Sl1('{! ln lkntll l og Ö\'f'r In . 
t1".'1;::.untl\ , '\' ·. I i l i lwll ö r och n y · 
l it f p r m o t 90 ö re I t rim. P r pl'lenl· 
Iw rt llli !,.'O % rnhMl erh 4lt l'8, 
0 111 ll ('ll U n tidn i ng d her OllUS oc h 
ndr('>,spr Illi h 'A nndrn ,,' \'- iiJ.:-a re 
iB ",iI B (h~K .1.\11 Dt.:HAX, Mtllmö 20, 

In :(; , PEIHIO~· o('h Insthflsd e ln r 
h;lIl,1!'t. LTnu>!\ DJlRkrotn lng, Oruh · 
Ih', '1' ('1. 196 O,L CllIeA. 

IH I .:\ G AIU; ! ~ii lld ('ft(' r 100J å rs 
k lllU lo ,lt ö \' er blltll lbe h ii r o. t li\'­
Il u,I.:'l" Iltrll it tnln g, G I L IA)(OS, n öd · 
lu, k~\'ii ,lte ll H , ;\ I\'.:<j;j, 

, \\, . ?\ IOTOln; R o, vilxellAtlor ll~'lt 
o, h t',It. all tid I Itlgl'r , S Vt-; :-;S K 
1\IOTO RTJÄ X ST, Xyg, 10 . )IiHn­
tln l, T pl. 03J /2i 6~ 00. 

(; OLIAT · åS I d e la r, nHl lor d l· 
r, 'klhu!jlrut. A_, Ohlsson , K losterg, 
l , , ' j,,!)y. 

!'hlHk' 
'EL I~A n k ,· fm tlll salll byl('s mot 
trall s is torr tt d io, F o r d ('o nau i 1ll0-
I"o r kö p~ m , 19ä3, Sälj{'8 ] st, 
t a1.. fmlt'n ll 10 :-, l s t, nju r billte 
10 :-, Å kesson , K onungs1i ng, A s· 
Ji e r y d k · b,.-, 

}{ J\TALOG 11ft moder nA un g d o ms· 
kliIder f rl\n in- och u tlandet er­
h lUles fr lln oss. OB S ! End as t ny· 
lIeter, Bes UiII o mgående - NI fAr 
\I ('n irrn lis r r lln Cll r l!<SOlls I mport, 
F r. lke llberg, 

" I S !"TK9 RT 7 :r;o per J OO + ]lo r · 
I fl ,Affö rs- , (lt ml lje-- o , W re n lng$l­
l r ,\'c k , JTulllalla I)rise r , Mcd Sllnd 
m :lIHlI! "id o ([erlbegilr nu, a, '.r. 
TP.YCK , Tlvo l htitgen 13, H äger­
"ten, ~r el. Hl 00 SO, 

B ygg om Eder gamln b li till e n tJu ­
s ig s po r t\'a g n , m ed e l. u ta n hnrd t o p, 

Ca r in a Plos lko r os8, 

S , '"ENSRA J>L.1.\ S T DI LA R AB 
Göt(>borg N , T e l. 10 4117 

B IL R E PARATÖR S· 
k urser sa mt trn kror· och bilr ikt, 
lI ings k llrscr 0 111 4 lIIån ti'ulls til ndll:' 
bll \'e r k Sl a d s utrU SI Il Teori med srl ll 
t ll m Pla t8förmedJini;' P ros pek tlllol 
2 po r to n 

Skövde Praktiska Skala 
T ld u n • Td , S kU,'de .00 8-1, '().I t f) 

VÄRLDENS . . • 
(Foru , fr, $id '; ) 

den bakI'e, I personvagnen nö­
jer man sig med en bak re 
ka rdanaxel, medan k ~'aften 
ti ll framhjulen ta s ut ungefär 
som på en f ramhj ulsdriven 
vagn , dvs, unde r motorn. 

Även f ramhjulens drivax­
la r kommer emeUertid a tt stå 
i direkt förbindelse med den 
cf.nU'ala di fferentia len, va rs 
främsta uppgift blir a tt f ör­
hllldra hju lspinn, Så fort ett 
hjul mister si tt väggrepp, 
kommer dess över skottskraft 
att gå över t ill hj ulen "i and­
ra änden", (Se Tf A nr 9), 

Sammanbyggd med den 
ccnh 'ala diffe r entialen ä r den 
bl'omsreguJator, som i fö r­
ening med skivbromsar r unt 
om anses göra Fel'gusons bil 
t iU en l'evolution i fråga om 
sä kel'het, Populä r t sagt kan 
u'an uttr ycka det så, att 
Dunlop Maxaret, som broms­
regulatorn kallas, pumpbrom­
sar å t fö ra r en, nä r hju len vill 
låsa sig, 

Effekten är fö l' den ovane 

både [öl'bhJH'ande och tor­
bl'yllande, Må n J:ommer kö­
J'allde på gl'usundel'iag, bere­
der sig på att gÖl'a en "tvä r­
nit" och t r ampa !" a ll tså till 
stenhårt på peda len, Vagnen 
stan na r mj ukt och lät t utan 
att det ens rasslar tilJ under 
däcken! 

B romssystemets effekt ivi­
I;et va r fÖl' öVl'igt det enda 
~om di rekt imponerade un der 
dE:n korta provkörningen. Au­
t "1matväxeJn gav i stal'ten ett 
ganska trögt intryck, men 
där ha l' man å andra siJan 
"Gmköl'ningsväxeln" att ta 
til l. Vagnens vikt kommer rör 
ÖVl"igt a tt minskas med ca 100 
kg för bättre förhå lla nde 
r.leUan vikt och elfekt, 

Vem kommer att bygga bi­
lI",n ? Man vill av förhand­
lingstekniska skäl ännu inte 
namnge den bilfabl'ik, som 
å ta't s ig själva produktionen. 
ET' del t ecken pekar emeller­
t id mot Standard-Triumph 
medan däremot Alvis kommer 
att bygga en särskild te r­
ränggående version med nä s­
tan samma tekniska da ta. 

KÖPIN(;S TEKNI S K A IN S TIT U T 
'NG .~ N,J ÖRS, · oeh TEKNIKF.:REXAMRN , DRC o , a fton · 

~~1~~~~:;~~II .!ik Ol a , M.askln . o, ,'e rk s tads le knik, T eleteko.lk m , te lefoni , 
ra d io, I'adar o, tc lc \' ls lon , Lä, c a le vna d skostnad er, Mo· 
d er na ku.r!l lllane r , An,mäl I tid ! 8 ös tte rmlnen hö rjnr I 

Re presentant Ja n Lerning. Molnlö, hGr 
hor "ögOI att , öga vorje blliit och 
speciellt alla Opel.ögare: 

"P. ",I" 1"t'M bU .... O,eI R<kordJII"ra 
_odd., 1I,.,"Gde .Ult<It nu .. d ... I," itlo:t 
.I"r </t", Jl'.lO ... iI, J"9 IIIIINI<-md" '" , .. 
n Ht. K .L.G, t lJ.ouWtifr, VW l lH -U 
all'l,Ue ,.. ,ut ,ffl,"""" ""' .. « 11»1/1 tä" .... 
.'l/I, .D1i_ o,", '"'" f lll'V4lti,.g, d4 j(lg 
l a .. " . " Itu .... 1"" ..... ",YII, BJ' f:?'bUis l­
m, M/I Iro .. 'rol. au Jr " IIf.9llpe l !tIOlt'" 
",de jaJr IilIllak .. K.L.G,..,Ii/I CfI, od; ...... ,... 
de dlir. tt,.,. )tll crH..,-e Jm ... 11 . r .. " 
_ hoa,. ", ... ..r.:elOlu-"g, .Del. lIll fle jII Jr " ". 
'",, / ~ •• l# "II" K .L,O., / .... 1 .. " "" /1>'" 
l iII'" l'llr .1t4d11/1. 

E/ ln <"II tid f lc" jog "y !>II, ElI ... C/I JtH 
",U WlrjI,"e on,-t"taJ." /fC" "".",Ia.. ./"9 
" /flle ~4 till K .1..0, 0<:'\ kG"" • ... i/l' (If .... 

Il<ikCt'. Jo., k6r '~/I .. ell eR J"sfO ",ol OC 8 
k~~ " _,,, ......... " " 1 .. I,t," 

v.:,~:)' 

Yrkesbiliden fölier 
ellg. Ho mmarlunds 
rå d : a nvänder K,L,G, 
kvolilelönd, tif! ",ed 
loce,isolotor. 

sept o vAr termlnen lO jan .l b erolUl d e nna ~ltln i n g 

VU!lterå .vH(:'en l 5, Köpinc , T el , 11 3 16 
l N G V A R L l L L I E R O T U , e lvlllngenJör , re ktor 

RÄTT LÖSNING 
på ANNONSPRISTÄVLINGEN ETAPP I. 

R ätt k o mbin at ion 

1 C Campingset, varldsberamda fö r kvalitet och elegans, 

2 M Det ideali ska köke' för familjen som semestercompor. 

3 R Traffpunkt fö r godo inköp av f ritidsmöble r, 

4 G Den staro rullen till det '6go priset, 

S D Fu1l styrka ända ul i göngtopparno, 

6 A SI6ngsl6 1, bandstöl, p lö !, Ir6d, rö r . , . 

7 H Vörldsberömda torsionsfjäd ronde oxla r , 

8 N Oövertrö ffad vögh611ningslörm6go sövöl pö re~ströckor 
som i kurvor, M er ön duobelt s6 lättkört som ell slondord· 
däck. 

9 Ni fö r mero bil - storbilsutrymmen och storbilspreslondo 
l ill minib ilsekonomi . " 

10 B Så klart det hän i" •• ", . , ..l 

11 P N i kör snabbare med vörtdsmäs!ar liuddömporen, 

12 F Sver iges mesl s61do moped, 

13 E A ll roundb6!ar för fr i tid pÖ siön. 

14 O Sver iges enda lill verkare ev orig ino lo lum inium. 

15 J Tung , svensk Sla rindustri, grundad av 8al'20r von Plolen 
1822. 

16 T för bättre effekt , 

17 S Syns mes' - hörs minsi." vär ldens mest sö ldo skO'e1. 

18 L Med denna helsvenske hondborrmoskin kon ni boarbe to de 
flesta malerial. 

19 Q Eli lysande vörldsmörke , , , 

20 U Utrustad med kopp lad expaner ingsmö tore som kontrolleros 
i sö karen, Objekt ivet medQer koma raökningar rrön "id"in· 
ke l I Itt tele med perlekt skorpa, 

2 1 K 1\kta pl ast laminat fö r inredningsöndom6 1. 
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Lä r språk lekande lätt med 

LINGUAPHON E 

5 Ni får en 

-språkig 
provskiva 
mot 90 o r e f ri mä rken 

Lär känna Linguaphonemetooen genom att Iyssll.!l på l'å r 5·språkiga 
p rovskiv., som ger utdrag ur kwrsema i eng(' l:..ka , tyska, [rans.ka, 
italienska och spanska. Ni fir den mot 90 öre i {rimärken till porto och 
exped ition. Samtidigt med skivan får Ni prov på det öniga kursmaterialet 
si. Ni både kan höra och se hur lält det ar all lä ra språk med Li ngua­
phone. Först lyssnar Ni - sen talar Ni , så enkelt ir det. Genom en 
L inguaphone-kurs kan Ni på kort tid liira Er all lala och förstå ett 
främmanM språk. Siktar Ni bara på alt klara Er utomlands på ege. 
hand räcker om kring 60 limnu!.rs Linguaphoneslud ier. Det finns Lingua­
phone-kurser i 29 olika språk. Sänd eh er provskivan idag! Har Ni post­
girokonto kan Ni rekvirera den genom det. Vårt postgironummer är 554 70. 

J'önta ill.e l Särltl e/ter pr{JfJlJki ,1tm hin, ! 

LlNGUAPHONE·INSTITUTET, KUNGSGATAN 18, STOCK JlOLM C 
Sänd mig Er 5·sp råkiga provskiva samt prov på dCI övriga kursmaterial et. 
Jag medsänder 90 öre i frimÄrken. 

Naln n •• • • • • •• •• •••• •• • • • •• •• • • • • •• •• ••• • • • •• • y rke . • . • • •.••••• • • 

Ad ress •• • • ••• • • • •• • • • • • • •• • . • ••••• • ••• • •• •• ••• Ålder . , . . • •••. 

P osladress ..... .. .. ... ... . . . . . . ..... ... .. . . .. . .. . ... . . . .. ~~-:?: .: .. t. 

ÅRETS NYHET! 
~,.~ 

~. 

- -

Kikare som förstorar 8 gr och mikroskop med 50 gr 
förstoring i EN kombination. 
En förllnmllg japa nsk konstruktion, kraftig kikRre 8 X Ot'll 50 x 
mikroskop med IIPfgelrdlektor I ett hlindigt pellufQrwut I'rhi ... t? J:l . 
det iir ocks1\ "Japansk t" : 

29 KR. + PORTO. DETTA ÄR NÅGOT SOM ALLA Vill ÄGA ! 
Förbluffande skärpa pli alla avstånd, plIssar allas syn . Se (le fl\" 
liig snaste moltv, möt InsekternII a nsikte mot onslkle! Allt detta o('h 
myc ket mer kan Ni uppleva med M I KU O·Tf: IAt :!'l ... n l ' I~T . Flir f:port. 
hobby, i SkolaD, för studier. filatelister . sIlmiare. goeolo,!:l.'r. ofllltolo~er 
- OCh Inte minst: För \'elj:ri r lglll RolHu,t och brn kOtlJltruktlOIl. I 
nickel ocb pastellgrönt. Optiken Hr förblurfande bro . 
ons! ~nRRO_TEI...ESliOl·t~T kan h ll ra Ic \'e r e r ll!l f r1i " oss, \"'1 har 
ensann-iit t, D l'stiill I till .. l 0 8 S1 8:80 d !I !;"RU f ll ll r dll r rlit t ! 

FOTO OPTIK 

r . O. Box 7]51 - Oslo II . r\or~c 

S:\lld mig st. Mm:nQ·TIl:Lli:SKQP tt 29:- + rorlo lHot förskott. 

Nnmn 

Adress 

38 ·. ' E K N IK rur A. • .I~/' l O/ f " 

Ele ctro lux M 7J på 80 lite r, som installerats i Teknik för All a s Bl M-sluga, 
hor en mycket vol planerad inred ning o ch ro cke r b ro för .11 hushåll på 
fyr o perso ner. Dorrhyllorno . som or o ... p losl, hor plats for flaskor o ch 
vidare fi nns d or sorskilda osl· och smörfock. Hyllarna i skåpe t Ör lösta g ­
ba ra och den ned re kon va rie ras i höjd . Bilden visor hu r kylskå pet 
man ierats in i köknk6pet , i vars nedre del del finns plats för gasolflaskan. 

GASOL GER KYLA 
I SOMMARVÄRMEN 
Nu hal' vi installerat ett I(:yl. 

skåp i vår BlM -stuga. så 
nu börjar det bli riktigt be· 
kvämt på sommal'stället. Ef­
tersom vi saknar elektricitet 
valde vi ett gasoldrivet kyl­
skåp - Electl'olu)( 1\1 27 -
som är ett inbyggnadsskåp_ 
Vi placerade detta i köks­
skåpet, alltså inte i skaffe­
riet, som vi istället an­
vänder som spece,·iskåp. in­
stallationen är enkel - det 
är bara att följa beskriv­
ningen som medföljer kyl­
skåpet , och nä,· det gäller ga­
solanläggningen lämnar ga­
solJe\'el'antören råd och all­
\-isningar. l\f 27 hal' en \'0-
Iym ay 80 liter och inred­
lI ingen är så vettigt planerad 
att utrymmet \'äl r äcker för 
ett hushåll på fyra personer 
utan alltför täta proviante­
l'ingsturer_ Gasoldriften ä,· 
pålitlig och an läggn ingen 
effektiv och funktionssäker. 

Priset på kylskåp M 27 är 
510 kr inkl. oms och vid kon­
tantköp erhå lls 10 proc. j'a-

batt. Föl' gasolurmaturen \till­
komme r 94 kr. En 13 kg 
fiaska Hemgasol med redu­
ceringsventil (butangas ) går 
på 105 kr och påfyllning kos­
tar 18 :85. Tack vare tempe­
ratuneglel'ing medelst ter­
mostat blir driftskostnaderna 
gynnsamma och anläggningen 
al'betar helt utan tillsyn. 
DygnskostJlarlen håller sig 
kring ca 50 öre Yid en j'ums­
teml}eratur av 20° C. Föl' ett 
fotogendrivet kylSkåp blir 
driftskostnaden kanske ba ra 
en tredjedel ay detta pris, 
me!' i gengäld kräys då till­
syn och passning föl' att hålla 
l'ätt temperatur i skåpet. Det­
ta slippe,- man alltså ifr ån 
med gasoldrift och t .Q.m. om 
lågan skulle slockna ay någon 
anledning kan man ta det 
lugnt; en säkerhetsventil av­
stänger då gastillföl'seln . 
Femtio öre per dygn äl' väl 
också ett pris som man gär­
na betalar föl' en bekväm och 
hy~ie)lisk matföl'val'ing med 
fräscha och fä rska \·arol'. r------------., 

I 
I 
I 
I 
L 

Till TEKNI" för ALLA, Box 31 37, Stockholm 3 I 
Jag är intresserad av hus typ .... , ... i STM-RALA ­
Bl M-serien och beställer hä rmed fö l' byggnadsnämnden I 
erfol'derliga handlingar rör detta. Kostnaden , kr 23:­
(inkL oms) fål" uttas mot post förskott. 

Namn ......... .. .... .. .. ....... ... ...... .... " . I 
Rostad .. . . , .. ..... .... ..... .. .. -.. ... . ~ .......... . I 
~ta=~~ ._ . _" _ . _ . _ . _ .. _ ... _ . ~ . ~ 



TRÄDEN SOM GER ... 
(Forts. på sid. !S) 

8\' dessa höga punkter. En 
sioourladdning kan då lätt 
t l'änga in i huset, och för att 
skydda sig mot denna bör 
man förbinda en på trädet 
eHer flaggstången fastspikad 
nedledal'e med jordledal'en. 

En samling höga träd 
närheten av byggnaden er­
bjuder inget skydd. Slår 
blixten ned i dem och de står 
flå berggrund kan det upp­
stå en "blixtkanal" mellan 
trädl-öttel'na och huset och 
blixten kan tränga in i bygg­
r,aden underifrån. Sådana 
överslag har bevisligen skett 
på upp till 35 meters av­
stånd. Ett effektivt skydd er­
bjuder då tråden runt sockeln. 

Blixtnedslag i tele Con- och 
elledningar kan medföra höga 
~pänningar mellan dessa och 
åskledaren eller med de me­
tallföl'emål som är för bundna 
med denna och risken för fal'­
Jiga sidourladdningar är stor. 
Det enda riktiga är att rör­
binda el- och telefonledning· 
arna med åskledaren. Lika 
li tet som en enstaka åSkle­
dal1nast gör det, lika litet 
skyddar en jordad TV-antenn, 
så även denna bör för bindas 
med åskledaren. 

GOR ASKLEDAREN SJAL V 
En åskledal'anläggning av 

sedvanlig typ, monterad av 
en fackman går på ungefär 
en tusenlapp. Med tanke på 
a tt åskskadol'na i vårt land 
är förhållandevis små kan 
det under sådana omständig­
heter knappast anses ekono­
n,iskt berättigat att förse 
, '&rje bostadshus på landet 
med en åskledare. Men om 
man själv kan göra en effek· 
t iv anläggning till en bråkdel 
a'l utgifterna för den tradi· 
tionella typen, så kan den en­
bart föl' trygghetskänsla vara 
motiverad. Med hjälp av råd 
och anvisningar i en liten 
broschyr med titeln "Åsk­
ledare för mindre byggna· 
der", utgiven av l nstitutet 
för högspänningsfol'skning i 
Uppsala, kan man faktiskt 
skaffa sig ett effektivt åsk­
skydd för under 100 kl'onor. 
Och då får man väl säga att 
de h'e krono!' som broschyren 
kostar är vä l använda pengar. 

Samlingspärm 

för Tf A 
Fiir J<~r ROJll s pllr 'J'r.\ :s , ·ilrd,'· 
fult a lir.ltl\IIj:ilr oc h ,til l lin tid · 
uill/-!'('lI IHU Lill h Oll(l s IlUr ,' I ~Jorl 
ell IJrllklhck och e l"gn ll! lIu mlill/.:' lI· 
"ilrm l oihut. mUlN lnl. N I kllll Il,,· 
Ilfiillu II!lr rnor m!lrktil. (r.O.nr. lir· 
~ling lfhj() Lo.m. 11')01. VIl I'je J)iirm 
kostur cndust kr 2: M (Ink!. Ollll!) 
+ 40 öre I porto. SUnd In lwlop· 
Jwl I frlll1i1rkell ('1I('r jti'lIom Ilost ­
gIro 157002. 

Allt [ " or elCTcn 
H e.rmod. arbe.lar l likhet med .U. 
miuDa .kolor ulan "in.lin'rene Ilelt 
i ulbiIduiuleu. tjii •• t. Allt uven1r.oU 
gir till eluera. l lorm .T .tipe •• 
dier. I Ar utde.la. 100 000 kroDor. 

TEU • I DUST Rit- O(h konshuk. Siöbefälskurser Kemileknil Dillr ibulionl.ko" . . .Jl!i!UlllJ.fL. 
tionsleknik KII .. ,r I. inl.öd. K I " forto .jn. o . "Uont 

InoeniörsutbildninG GeoM.I,ill ,i.ni", KUI~:~:ol."~".t\~I.k. uA::~lIf:do,. ''''i00i .. ;..,. ,UI ~:k~:~t:,~!~Onll SUIU" ( ... hl. 
Loboronl., A",d .• chef . lonl",on Allonbonh,nol Tyll. hlllll. 

med slatliG elamen ~:~k~~i,~i~~ning ;i,~:'~~~"ltn "0'" Liumedelsfeknik ~t~~~~~ I.h~t~~~~·~ch 5"1.' t •• l. 
. V'li~~gllonll,ull. KU~"e::~ i(::lyg l , Deloljhondlo., Iptddion flMlI H.n,ruq 

IIhill! "mnttiunt 
.n., Iltul,t. III,,· 
•• rbll\iell!6,) 116m 

MOlki"l.knill 
Ve.ulodlle\.ni. 
K,oll· och ",ii,m •• 

'ek"ik 
Elk.ollTehik 
Te let,klli . 
aygl1nod"e."ill 
K.mll.lnik 
Mer.onlil 'eknik 

Fa(kinoeniönut· 
bildninG m, eumen 

Matematik: 
större kun ,id 
teknisk 1!9oskola 

Teknikenilbildnino 
pi olika fa(klinier 

Allmänna tekniska 
kuner 

MOllin.I.",.fll Kuu .. f . mOlo,mön Pappenmaue' O(h upa,'Ö' . "nr.0,lö, fÖflol, i"olkunlllop l.lill Cir,kill. 
h.o~"inOllu"lf si"""II."n·,~ fOlliph.hmök 01 ' fö,llI"n;no l ötto l'Iybö,jo,ku'. .. I.. föno liorl Ulril"",,"6e1 •• , "'. o,om",olo,,", 

Flnleknisb kuner Kune, lö, fÖlloll"ingleh.1 Hond.llkorre.po", ,\.i",o, i I flg. l,ko, 
o,bthl.do,. f 6uö.I".·;ng."jör d. "" '''' 1'1,., tylk, ly"lo, I,ol'l$ko oda 

TeJtilleknlk ~~~f:,ch_'~ollö, f6~=~~!~i~~~r;,:; Iponllo 
V •• hlodl;"dullri,u VVS-teknik Yrkeslärarekurser Ko"lomh,t NOlio"olekono",i .;.-.:.----

o",ndllufltf ; ., KOnIO,.o,gon;lolo, Ku .. f. deloljhondl. TRID6ARD 

Maskin- och 
Yertstadtfdnik 

~.,.~~!~rl:~I~;~ni" KU;~~'II:e;lör., FortbtldnlnGskuner Korrelpol'ld.nl T .. ' ".;n~ 0:. P(olol"'. LANTBRUK 
V.rlmgllo.. lö, Il'Io."i6 •• , K,.d ileh.1 MOII,nl , !"",l'Ig 

... ,b.hl.dning Y. d .... btlll.do,. log.,eh,1 SI,noq'o!, IIO'~IIU"IE· 
Ku ... r lö, ~'kö~~. "ing l' Yrl .. o,btto.. Perlonolch. f Vollh ''''l'Ilng u... 

... ,b'hl,do,. Upp",g.ml'l in i..llkn. Lö,l i"go, ::~:::;.(h" ~:~:t~6~~ku""kop IURUR I '"TRIM 
~~~~";::d i.mön ~ir~~i~ii:;ci,,,,n. ---~~-- Sek"I,'o,. S~=k:..ik,·öd'l' "id U"i", .. iltt 
f,lo,. V.nhlotionllel"ik REALSKOLA fö ,.logllkono",i, k fÖ"l'I il'lgli.dn;no Ko,ol il'l .ko inltitut.t 
Gal- O. II ... eho'l Sonil.hl.knill GYMNASIUM l Ull III. 'IlO""" tOI'lII",,"I.llnill Tek"llllo höl"kOlor 
~l~:r~~. med elimensrätt Hk:~:~!gy",nol i'. Honl"'lrlto,lufl" Hondlhhöq. olor 
In."u""fllT.k". Trlleknik Hond.lukol,ku."r , ,-_____ --, ~knl~~~k~'!~OIO. 
Ky'",onlö'" , , ·k T " , .., I 

M
l •• ".d, ••. _',',~~i,'.','.' Elkraftfeknik 'eoll~ol.kV"I' onlonll ni Nyheter s!~~~~:[;Mgl o or 

" .... SI~::'~I~,u~l~iI'lP,.', ~~,~il~~~~" IoU.·o'go"ilotio" O C I I' f 
Mo,kinIO'lIIor. In:!OllilÖ"~Uc" fOI.loO"lol ' ll i" f:':~'~.:'~ [:.:.nl . 
Plon., ingllllön o, - oc · och g'!l'Io,. . fö"tog"llonornillt Konlolll.l<"ik T k . l • 
Plö,"logo,. El behök;gMI k KUfI!, for 10nlt,Id hn f. i"O,,,jörl' Plllonolo,gonilo, r:k~i:k: f:d~k~I:~ 
••••. , ••• , •••• ",'Öh'tr HI~:j,~~ j ::::,I::, U'I plo ..... 5'(h !fil. Alfö"boUö. i .. g Ilio" O,oli,ko inl lilulel 
kOnllo uklörtr ",o".nk,oll nodlp,o"" " r.o l· A"", ikonll boU. I"teor.,od ",glllolon 

S. dd 
b d 6"ol,oll ~ . llud.fI'!IlOrnen IoUö,illg.nl '. o,i dOlobthondlino 1(0nllfo,llllolo,,· 

S.~ .. ic~~"lllu,6 d ,.I.I _ S,ö,Uu .. " lo, BoUö,inglprobl.rn fle~l.o"ilk Sjöbefötlllolo, 
Mo'.molik . fyl ill oU'O"'OIi,\' ,ty,do Ku.'" I~, Ilolu .. gdom BolonlonolYI och dOlobtho .. d lino Ho"dellgym"olie, 

!i:k;,~n~~;:" och o.l).,hmoll<i,.., EI"'Olllore . _______ a:..:~.il'!': .. ~fmni"g 01 ollond, i",ond. 

S"öno .. inOI' och ~id~~ri~~~:o.",or, ir,~ti;~;~h' UMIVERmEIS· O,loljhond.llboll. S."':i!:~iV'" 
",Ög,örel.elö,o ton,.mollo.. UTBILDNING tö, ,"g TECKNING Sj llbkö" .. kukolor 
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DX-NEWS -
tidningen för DX-are 
Skandinaviens stii rstn OX .tidrtjng. 
med mu ssor 3\' DX -tiDS. Pl'T, RAM, 
Lntin Anwrikn. Stntionsue8krh·n., 
Stor 'l'V -nvd. The. Juke Bo.x Pren . 
\' id alln p'ostkontor i Skll.ndinovien. 
l / l lir 8: 00, 1/2 !ir of: 50. Pl'O\-e.x-. 20 
öre frän: DX-I'C. SlllIerlljl8\·ä.g'en 400. 
K\-AR~"DY. 

BYT TILL 

ABARTH-
LJ UDDÄMPAREN 
MED flERDUBBEL 
LIVSLÄNGD 
tlllverknd av Cnrlo Ahar!lI. ~ 
Itatie.n, som bl. n. inuehnr r 
vfirldsrekordet fur biln.c 
1000 cc. Chalmers Prov­
ning8llnstnlt hnr vid test 
kOllsbternt hij~..re h'lll)fart. 
iikad aecelerathm o('h liiJn'c 
Ip~c. b('nsintiirhruilnlng. 

-tJo =» Phm, , 
"'~~ modeller 
~, de fl "stil 

" rnilrken. 

10'2 
för 
bil-

ATEREöRSX_L.TARE 
öVER HELA f ... .'\;'\l)E'r 

Gene.ra.Iagen t 

AB SVEBEMA 
HIslng.sgntnn 28, Ghg~ n 
Tek v::I 22 83 70 

r 

VILKEN 40 hk 
(Forts. fr, sid, 

bladiga pl'opelle:rn en myeket 
ryckig: gång, upp till 16-17 
knop. Detta obehag föt'svann, 
helt vid hÖg1Ce:: farter. 

PERKINS' 401 hk M deJll 
pnda' engelska' motOTn il. säll!­
skapet. 40 hk-motor.n äJ:: nW! 
for i å r och kan. sägas. V30}"3l. 

er. vidareutveckling a.v. fab­
rikens 35 hä'starel Sla:gvoltJ"­
men har ökats från 6gOl cc. till. 
7,22 cc: och med hja"1p a.v di­
verse yt'tel'ligare födindring­
ar har effekten kunnat ökas' 
med 5 hk. 

Perki1ls 40 hk finns endast 
i. en version med elstart och 

ARENA-RES,OR 

skickar Er 

gratis 
sin stora 

semesterkatalog 

- där finns 

relFoan för Er 

ARE NA-RE SO R' 
Fylgia;vP9.en l" Djurspål'm 

Tel .. 010/55 06 84" 

BYGG SJÄLV EFTER Tf A-RITNINGAR! 
SJ. SPEEDY - en tvOsitsig 

sportbOt rö, slondord ut­
ombordsmotor upp till 25 
hk. Enkel och b illig all 
byggo~ Kr 17, - inkl. oms. 
Beskrivning 1 TIA nr 17/{IJ 

21. RACERBAT som amatör· 

SI, REGALSKEPpET WASA 
Skola -1,20. Kr 1 ,50 ink1-
oms. BYOgnodsbeskrivni ng 
I TIA nr 21159. 

48. 1700·TAl$FREGAn I skola 
1, 100 !3 blodl Kr 9:90 
Ink.1. oms. 

v~ixelströmsgenerator_ Vid en­
hastig jämförelse mellan de 
olika motorernas priser kan 
<iä-rför Perkins pris förefalla: 
högre än de. andra motorer­
nast, men så- är inte fallet_ 
Utrustar mani även de andra 
ffiDtoratn31. med startmotor 
ocli genel!a.tor- kommer Per­
msmoto:uns\ pris till och med 
ntigol unda:' de andras. 

MotolrD'l veJrkar- vara robust 
oc-hl stlzyktålig. _ Stal'tegen­
skaPel!ll8 är fullgpda liksom 
tomgångs;.. och. låg,fartsegen­
skapuna'. Ir...jfmfuivån äar be'­
haglig,ti låg,. cen, vi blcw fl'am­
för allt imponerade av aU mo­
torn går så vibl'ationsfl'itt 
ö .. "er hela val'vregistret. 

En annan sak som utmär­
ker Perkins 40 lIk-motor ä r 
dess goda drag,ltraftsmargi­
nal. En eller två. pel'soner om­
hord! spelade ingen rolF, topp­
farten blev i båda fanen den­
sal1una. Med tre personer i 
båten sjönk toppfal·ten endast 
med en knop. Motorn är så­
ledes lika lämplig på en stör­
rE:. och tyngre båt som på den 
spurtbåt vi använde. för pro­
vet. 

Bl'änsleföl'brukningen föl' 
Perkins blev i fö.rhållande tUt 
de övriga motorernas ganska 
låg.. ' . 

ROYAL. SCOTT, Mc Cul­
.loc~s 43,7 · hk starka utom­
bm'c;lsmotor, infriade alla vära 
forväntningar, 'Moto}'n, SOlYt 
avgjbrt trIlhör deJ1 sportiga 
tJIpen, var påfallande lätt­
.sta~·tad_ Den pv båten 'en ut-

Dykapparater i lager för 
omgående leverans. 

l egär v6rt SPECIALPROSPEKT, 

märkt acceleration och tQPP­
fartssiffrorna med olika be­
lastningar blev också goda. 
Helt igenom gÖl' motorn ett 
mycket positivt intryck och 
vad betl'äffar toppfartssiff­
rorna skulle dessa' givetiyis 
kunna bli ännu bättre med 
f. e.x. en tvåbladig specialpro­
pe11'elt. 

Royal Scott visade inga 
som helst kriti ska varvtal, 
utan gick jämnt och bI:a över 
liela varvregistret. Bensin­
förbrukningssiffl·Ol:na. är v:is­
seulrgen inte pl'ovets läg,sta>, 
men ligger klart inom det. 
fullt, normala oml·ådet. 

Scott är den enda motor n 
:)'\/'- vilken vi hittills i år haft· 
tillfälle att pl'ova t.vå. model­
ler. I fö.rra numret l'edovisade 
vi resultatet av pl'ovningen 
av bl. a. Scott. 27,7 hk. En 
sak som faktiskt förvånade 
oss, när vi jämförde prov­
resultatet mellan Scotts båda 
motorer, var bensinförbruk­
ningssiffrorna. På ekonomi­
ga~ drog båda motorerna 
nämligen 12 I/tim. Fartskill­
~aden var_då hela fem knop! 
Det> är tydligt att en bränsl.e.- . 
förbrukning på. 0,5 liter per 
hij.stkrafttimme inte håUer 
streck annat än. då det gäiler 
motorer pa upp till 25-30 
hk. Detta bevisas för övl'i'gt 
tydligt av hela provet. 

Ä ven Royal Scott hal' in­
byggd länspump, en detalj 
som vi betecknar som ett stOl'.t 
plus. Flera fabrikanter borde 
komma med denna enkla men 
mycket effektiva anordning_ 

PRIVAT 
RADIO­

SÄNDARE 
bygge. L. å. o. 4,45 m, hos­
lignel upp till 35 knop be­
roende pO motorstvrko. 
Komprett ritn ingssols i9 
blod) ink!. licens. Kr 25.­
Ink!. oms. 

$4. TfA :s GO-KARl , komplett 
ritn ing fö , tlvqgnod ov den 
nya stora tavlingsflugan. 
Kr 12:- inkl. oms. TIA nr 
14/{IJ. AQtlA-SPORT. Odinsgatan 3, GlIeborg C. Tel. 031 i19l1i 46. 

f~~d~rl~~~~~~~~~~~~~~~~~1I ov senaste amerikanska 
.TEMAIINFÖRAUASRI.TNIIfIGSSE~I~ 

typ med 18' tronsistorer • F.. Godkänd OY Telestyrelsen .. 
Samlal kan föras pö upp I 

I Ritll. nr 

nOx 8187, STOCKnOLM a 
V. C'. sllnd mig- oml':lende 
mot postförakoU + porto 

. ••• ,. Ritn, nl' ...... Rltn. 

Bygg en raket enl. lill 10 km avstOnd. Pris för 
handl. i RAKETTEKNIK (teori, komplett onlöggning om-

b ·· l ) Kr fottande 1,,6, apparater 8rt-
tian, rans e m. m , . 7: SS dos! 615:- + oms. le-nr ...... 

'

Namn ••.• ••••••••••••••.•••••••••••• • •• ••• •••••• 

Adress •••• , •• • •••• • ••••• • ••• •• ••• ••••••••••••••• 

I 
I 
I 

Ingenjörsfirman ATLAS vererns i tur och ordning 
Box 12 HÖCANÄS efter beställning. Vi ordnar 

kostn"odsfritt- omöKni~-

N I 
handlingar för söndaretlll-

amn ........... . .... . .. . ...... .. ......... st6nd, som enligt nyo be-

BYGG UT 

Generalogent: 

med 
kvalitets­
.. ateriel 
från 

A. HEII:MElE: AB, Stockholm 9 

Adress I stömmeiser medgives 0110 
___ :'::':': ' .. : .. ::::':'.':'::":.:'::.:,,,:.'~':":':'.:.:.:.:.:.:. svenska medborgare över 

18 6r. 

• In i minsta detalj skalenliga mo­
deller, byggda med högsta preci­
sian. Skal a HO. 

• Kon köras pli sl!väl tvl!- som tre­
rälssystem och finns med Mörkt;n­
e ller Fleischmann-koppling_ 

• SÖljs hos ledande hObbyafförer och 
voruhus. 

Syratronsportvag.n W. längd 
115 mm, kr 7 :50. Byggs0I5" :75. 

Skriv eller ring till: 

GUSTAV EK 
friggagalan l, Göteborg C 
Tel. växel 031/)97570, ovd. 
k.ommunikationsrod io 

1. 000 HOBBYTIPS 
finner Ni i Tf A nr 1/61 
Rekv. mot 1.45 i frimär-

U:m:nW!t!!tt!W! '!:I, ttWmtti;tttti;tt~~lIj::j~:h~~!=!'!tm~h'~j:;::~~~=+ltl ::;::1 kon ink!. porto. 

40 .... ,:KXIK för ALLA 16/61 



TFAE-NYTT 
Red: LARS RYDIlN 

Ny stark Ecuador-station hor 
startat 

Det hllnd(' f' 5å trott IUtm .. hl,.. 
II .. ~" att nya IJt"tltlnt'r d y ker UI)I' 
l e t e rn l E cuadur, men oftast rör 
dp" si .. om 11m:", loklllslllldllre med 
blY~8amma effekt"r, 110111 11111,,11 
.. 1I('r aldr1tr lIår ,-å rt hmd. "elI. 
n y li gen lilta rtade t:meLle.rtld ~ 
t.r lIydamerlk&DJika turbilJlnlden 
atark landare om 10 k\\' I Eeua­
do ... bu,,"u<btad Qulto. Den .iin_ 
det' Ilå .f 940 ke mellan kl ~.13 
och 06.00 unde r 118nlne t Emlssor. 
Radio NaelonaJ tleEcuntlor. A" 
Dllmnet. att döma rlh det II IJr a1lt­
,i om en oU1cldl .lindare. S törlita 
.. han lJC':rna aU hör. den nya lita­
Uone n ilr und !!' r e'ternatten, 

DX-vönlig soldotstotian 
Intren armi .örJu aA , -j i] för 

alna ma.n.na:r , 'ad ,dillet' radio­
underhäUnlnK lom ["SA :8. DeMUI 
AJonH~tl For~, Rudlo Ser"l~ är 
",ikert kllnd tör de (h~8t. DX·ar~. 
n~"n. jiitt~o.rJ:1lnl .. tlon bar sUn­
tlarf' på de Of'.sta plaUer runt om 
I , -jir lden, dii.r l.' SA __ lrtlppu M.r 
lItatJonerade. , ' iiJkiind ä r e-c:em­
peh -Is ll' N I Ty.kland .~h FEN 
I oIIapaD. lien mlln lIäalkr ii\'en 
prO.lrram dlrrkt trKn (i~A, trAn 
d.' I/II New '\'o~k , d~ 1 1J LOII An gel es, 

At' KS _New York rl.ktar IIln • 
• ihHlnln ... .r t.rllmAt llll 'YIJ8Dare I 
)-:uroIl8, I lÖr.-ta band D.tu.rll ...... 
"III tr.UPP6na, meD Jh'en amerI­
kaolIka tur111ler ... m erikanare bo­
lIatta utomJautl-lJ ~b alla a:ndra 
80m ,' IU lyalI na. Oc b ' Y8SD8 till 
Af' KB kan otta ,-ara myekd. «i­
, ·ande. _Fö rutom lIenade nytt bJu­
d e r man på lina mUlikprogram. 

Stationen lir mycke t lnlre8~ 
rad .... aU. hJ1Upa alla aU lö.r_ 
bällra sln kort,·iiglJmott.gDln« 
eeh «u I IIln pro&"ramloldez rid 
.m antenna. ete. D e lo,"s .r ock_ 
Ii"'''r. aUa 110m IIkrh"e r och ber 
om r i d l d cn (rU$aD. LYI8DaJ'­
J'a,JIJoJ'teJ:: ,' iilkolUlllt lil g ärna 
lin' n bandl.nlllle lnlDga r - oe h ve­
rlfle ra tl alltid. Adrel8en Ull AERS_ 
l"ew York iir 2dO Wnl 5<tb 
Str {'1·t. New York 1', N . l '. , 1:8A. 

rod .. r 80mrnarcn är Ude r och 
f n!k\'enJJer tö'Jand~ : tJ.50--23.45 
)IR ~1 6.>0 och 17 180 ke. 18.06-
:3.00 även pu 1(.210 1«. 19.06-
%3.4;; ih 'en p 1J IS:; Ile. Oe-stla 
allndnlnpr liker ö,' rr \,O,\ :s 
'''OS J ow WU.OlJ. ['rOKramme t 
r ""l iia JJ ö,-e r )'Un c h f> n på 1S ~6:J ke 
n~Uan kl 16.ItS o c h !3 .... ,-;. 

Det händer Andorros 
etervärld 

SllIta. ordet tle n bittra tlJ;"hte n 
nW"Uan "Karnis! ' Rad.lo Andorra 
och " uppkomLinge n" A.ndoTrad.lo 
lir tydligCD inte sagt. Erte r nå:-on 
tid ,-.penvn. har Radl. ADdorra 
JlU meddelat IIt.umade -p1_6' på 
,.tt lntu_nationellt p.r.opam. kallat 
"Rad1o hdorra raternaUonal". 
110m skall slindatl på IYTa .Uk. 
språk, lP_Ska. enJ'elflka. fraDtlk. 
e.r.h 1l111U18.ka. mellan kl 13 och 18 
samt tiU 01. Det tlk lllle sK ndall på 
anUnKen • 06.5. • 4.80. i 250 ell~ 
J I . :elS ke. I skrivande stund hört! 
~mHlertld det. nya 1~l'opammet 
TJ. ca 8%OJ ke till kl %:1.00 om 
In,RJlarn .. .IDdrlnlrar iir doek att 
,inta. "'fan ber om rOlllJOrter till 
lkl .": l , Andorra la V .. II" . 

Vidare rIlPllorter" , "U. Radio 
Andorra fl y tt .. t tlln tl illlda"lJlah 
IrAn Encamp-llöJden, I 900 m. ö .h ., 
till bel'Jr1!Ipalulet FM!y-M[lruc! III" 
% 700 mders höjd. Oiirmcd bal' 
man dhltantlerat tlllI antaJronllt 
nlf!d hela 1300 mete r , l y A.mlorr­
radionII lliindarmaat !!ili,r oc klIÄ I 
nlirhden av byn Eneamil. pA 1 400 
meters böJd . .. Till I)A kö lid IlIr 
nuln ockla ha blh·1t en av d o 
IlliKlJt bclii/C.lla rU.lldradlustntloner_ 
.na I ,-iirltJen . 

Frnn det antl~a Ulx r .. ! kan I'n . 
da .. t lI:appertcr_. aU de börjat 
kalla s'« "And • .r.ta No. I" f10m 
om"UxJLoJr;' tJlI """do,",mdlo" ell"r 
" Kad lo de. VaJlhs d·Anllorre·'. 
J)e au"de.r feTlfaunde IIU 6303 kc. 

TIA-KRYSS 16 
Vi delar ut ett första pris på 50 kronor och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Teknik för Alla , 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 16. Krysslösningarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 17 aug. 1961. 

r 
I 

Tävlingskupong Tf A-Kryss 16 
- I 

I 
Titel ...... .. •.• ..... .. .. .. ....•• . . .... . . .. •. 

Nomn .. ...... ..... .. .. .... .. ..... ........ .. 

Bostad .... .. .... .. .... ..... ..... ... , . , .... 

~os~re~ .. . . . _ . ... ..... .• ~ .. ~ . . ~ .. ~ 

HA-KRYSS 12: Fönl öppnade rölla lö,ninG hade 
in,önl$ av Nill-Eric lind , Postfack 26, Skölder­
viken, .om dörmed yonn .so kronorspr iset. 25 kr 
yor vann Knut G. Björnström. De Geersgalan 12, 
Stockholm No , saml U. Swahn , 80ll 92, Koslo. 
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Milliracem blir mindre: 

TÄVLA PÅ KÖKSBORDETI 

W renn Formula 152 heter ett nytt 
engelskt miniracersystem, som gör 

det möjligt att köra rafflande GP-Iopp 
på köksbordet. Skalan är så liten som 
1 :52 - därav namnet Formula 152 -
och t ävlingsvagnarna blir därför inte 
längre än ca 7,5 cm och en banoval kan 
göras sA. minimal som 30X96 cm. 

Det intressantaste med Formula 152 
är emellertid inte de små mAtten utan 
de högst realistiska körmöjligheterna. 
Med Formula 152 är det fakti skt möj­
ligt att köra inte mindre än tre vagnar 
på va rje "spår" tack vare ett fyndigt 
arrangemang av banans kontaktled­
ningar och bilarnas strömupptagare. 
Som tillbehör till banan finn s ocksA en 
speciell omkörni ngssektion, dål' man ge­
nom att trycka på en knapp kan få en 
bil att blixtsnabbt byta f il. 

Bilarna är försedda med en spec:ial­
motor, som vid "full varv" ger en skala­
fa rt motsvarande över 200 km/ t im. Mo­
torn är i princip uppbyggd som en sum­
mer och summerankarets vibrationer 
överförs via en speciell mata rmekanism 
till ett kugghjul på drivax~ln. Motorn 
är avpassad för 12-16 volts lik- eller 
växelström, och anläggningen kan där­
för matas med ström frAn transforma­
torer både av Fleischmann- och Märklin­
typ. En intressant finess är en reglage­
anordning, som gör det möjligt att ställa 
in motorn för högre eller lägre fart. 

Bilarna - för närvarande finns Fer­
I'a r i och Cooper - har chassi och kaross 
i slagtålig nylon och är försedda med 
fÖl'al'attl'app i mjukplast. Banan är av 
typ nedsänkta spår i plast och de olika 
sektionerna är lätta att montera ihop. 
'Vrenn F ormula 152 lanseras i Sverige 
av modell firman Wentzels. 

W,.nnbilo,nas motor ör o .... n h.1t ny typ. Den 
orb.tor .tter sammo p,incp lom .n .ummer och 
summ.rn. vibr-o'ioner o .... rion via .n motoranord· 
ning till .tt kugghjul p6 mad.llbil.n. dri ... ax.l . 

Skalon ör 1 ,52 och man kat' dörför f6 platl med 
.n gonsko "or onlöggning pli ell begrönsat ut· 
rymme Jt. hJ. FeHori Formulo '·rac.rn p6 bil· 
d.n n. an ar in'. löngre ön ca 7,5 centime'er. 

fF" -
~ , 

. _~ - . .. , 
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Modellbygge är modellen • • • 

~ 
Succebåten alla kan bygga! 
För el-motor och 0,S- 2,5 cc-molorer sam' rad iokontroll . Längd 
1/ 2 meter. ALLA DELAR FÄRDIGA! l ätt hOp5öttning . Kom­
ple tt byggsa ts kr 27: SO + oms. Vor sloro 11.010109 med 1.000-
101, hobbyarl iklor mot l : _ kr i frimärk e n. 

rJrAr~JfAr~~~-----------I ÖS'golo galon 40 - telefon 428400 - Stockholm Ö 

I Hä rmedb~eltö,II.1 No mn ..... ........ ............................. . I .... 11 010 .'17:50 + oml. 

I 
.... 11 hobbykalolog o 1:_ I Adr.n ......... . ....... . 

frimärk en, 
L __ _________ ~~~'.~.::.:..:..: :.:.:.:.: .. :.::.:.:..: :..:.:·.:.:::.:.:.::..:..::.:.:::.::.·.:..:..: ··· 

'" c: 
c: 
~ .. .. .. 
° .... 
" ~ 
." ... .. .. 
.!! 

STÖRSTA SORTERINGEN 

LÄGSTA PRISER 
l å r , caranrt p~ radJoatyrnLnl'aJ' 
och modeUmotorer 

HOBBYTJÄNST Olohgolon 7, Sox 3310 
Sthl m 3. Tel. 2D 2J ~ 

.. .. ... .. 
II .... 
c: 

Sä nd mig C MODELLKATALOGEN 61 pris 1 :50, C TAG· 
KATALOGEN pris 1 :-. Jag bifogar frim ä rken 80m beta lning. 

" .... .. .. 
Namn 

Adress 

Postadress ..... 

T3USIGA BYGGSATSER 
WAXHOlM I färdig formad i plast 
Q. Irö . löngd 62 cm. Byggsots 39 :50 
Motonots, e l-mot., propelle r, spel 
lanle rnor .... ............ .... 16:75 
Radiostyrning sändfmott.·rodermek. 
kompl. .................... 198:-
SEMO I Rivie ra bygg sats med 
olla delor utstansade. löngd 370 
mm •• . •. . .•• "..... 10:50 
El-motor liII Samo ...... ..... 8:-

HOBBY-TEKNIK 
Upplandsgalan 41 - Stockholm Va 

Tel. 32.u 73 
Hörme d bestölIes : 
C Byggsats VAXHOLM I 
C Matorsan ......... . 
C Radiostyrn ing .. . ... . 
C Byggsats SEMO I 
C El-motor till Semo I 

Nomn : 

Adr.: 

Posladr. : 

39:50 
16:75 

198 :-
10:50 
8:-

'" '<l' 
~ 
a .. .. 
a 
~ 

a 
or a .. .. .. 
i: 
~ 
0 ' 

" 0 ' 

i -O 
O 

I 

Sjögående av 

WAXHOLM 

och trå . längd 62 cm . 

MOTORSATS med el. belysning , 
prope ller, ponor. , speL lonternor 
m.m. 
RADIOSTYRNING för Woxholm 

16.15 

med söndore-mottogore-rodergyro 198:-

LANDETS LEDANDE 

göra och köra 

SIGURD ISACSON Al 

LlDINGO 5 

limma CASCD - starkt 
med 

~-=-H~IJ~bb~y~·';1II 
snabbaste 

MINI 
RACING 
gllr ott bygga 
ut hur mycket 
som helsl, med 
banor och hus, 
figurer e lc. 

Besl. vår Iloro 
Nya 
4.färgskotolog . 

' 1lKotaloger bel. 
lömpligen _ 

I med fri märken) 

I. st Modellflyg 
+ porla 

st Scalextric Nya kota low 

I SI Minic·~hips 
st Auro ra Plast modeller 
si T riong n tOg I .... st Fleischmann TOg 

li ...... et 

TIIVCK&III Ae ,.VLOIA f TOCItHOLM I '. ' 


