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Del allr(l senaste i frå g a om ... 
TV-anle nner demonstreras av '" 
dome n hör t. h. Den uppblås. 
bara antennen or normasl tänkt 
som erlc"n;ng för den typ 
av -inomhusontenn , som brukar 
sto uppe på TV.apparaterna. 
Anlennen påstås täcka 0110 
omedkonska TV·kanoler och 
kon e nligt fabrikanten placeras 
vor som he tst utom synhål l. 

Ett hölje av gas skall ge framlidens .. 
undervallensprojektiler nöra nog för- ,. 
dubblade fortresurser . Convair expe­
rimenterar flitigt med olika system 
att framkalla gasbildning nörmas! 
skrovet, t. ex. genom upphettning eller 
preparering med ömnen som vid kon­
takten med vattnet bildar gaser. Frik­
tionen minskas dorigenom Qvsevort 
vilke t i sin tur me dg er hög re fort. 

Rymdflyget provas. Det ho r ör den farsta fl yg _ III.. 
b ilde n av d e n ame rika nska fl ygp lansfabriken ~ 
Ryans e xpe rimentmode ll me d den nya " mjuka 
vingen " , som t idigare nömnts i Tekn ik fö r Alla. 
Den soreg'na vinge n, som ör ovett nylonmaterial 
kan eventuellt komma att användas for ott ta 
ned rymdfarkoste r t ill lorden, me n först mlute 
dess fl yge ge nskape r noga gronskas o ch provos. 
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~ Onsked rommen för mången bilist med garage­
..,. utforlsbekymmer vore den hör vändskivan , Jorn 

lonserols i los Angeles. En elmolor på en fjorde_ 
dels hasthot! driver skivan, lom är lagrad I 
mitten och vilor på tolv rullor i periferin. En 
extra f iness ör att skivan och garagedorren kon 
manövreras med en spe ciell knopp j bilen. 

Chelred. o. on,v. ulg., STIG BJORKlUND 
Andre redokiö" STIG SANDElIN 

REDAKTIONSKOMMITU , Rektorn för Kungl. Tek. 
niska Högskolan , professor Ragnar Woxen ; ordf. 
i Folkbildningsförbundet fil . dr Iwan Bolin; un­
dervisningsrådet Börje Beskow, Kungl. Skol­
överstyrelsen; laborator Axel Johansson , Kungl. 
Tekniska Högskolan ; direktör Sven Sköldberg. 
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NY TRIUMPH BLIR PRI 

De första exemplaren 0'1 Triumph Herold 1200 hor an lönt till Göte borg och den nye generalagente n, Motorfirmo Uno Ranch AS. Här inspekteras en Herold 
Limousine 0" fr. v. importchef Holger Svensson, disponent Uno Ranch, kopten Slokes på engebko SS Rolla. som skötte transporten, somt direktör Erik Weiren. 

Om man skall börja med att döma 
efter det yttre, bör Triumph Herald 

mycket lätt kunna acceptens i S verige. 
Italienaren Michelotti, mannen som sig­
nerade BMW 700, har svarat även rör 
Hera1ds linjer, och likheter finns onek­
ligen. 

Den moderna formgivningen har även 
ln praktisk synpunkt åtminstone ett par 
väsentliga fördelar - Herald är låg och 
har utmärkt runt-om-sikt. 

Interiören är ren och enkel, och stor 
omsorg har lagts ned på bekvämligheten. 

<l 1·EI{NIH fÖr ALlJ\ 17/61 

Så t.ex. är inte enbart förarsätet ställ ­
bart, man kan också justera rattstång­
ens längd inom en decimeters marginal. 

I stadstraf ik har BeTald ett stort plus, 
den kan vända inom en cirkel med en­
dast 7,5 meters diameter mot normala 
ca 9. 

Vä:xelspaken är kort och lägena 
exakta, Vagnen gick vid vår provtur lätt 
upp i 130 km/ tim enligt mätaren, var­
vid det enda obehaget val' en irriterande 
kraftig överföring av vägvibl'ationer till 
ratten. 

Samtliga Herald-veJ'sioner är upp­
byggda på en cenb'aJbalk med separat­
fjädring på alla fyra hjulen, spiralfjäd­
rar fram och tvärställd bladfjäder bak. 

Motorn är fyrcylindrig och av topp­
ventil typ. Slagvolymen är 1147 cc och 
effekten 43 hk vid 4500 varv per minut. 
Oljefilter är standard. 

Växellådan har fyra växlar framåt, 
varavaUa utom ettan synkroniserade. 
MaximiIarten varierar något :för olika 
nlodeller men Jjgger vid ca 125 km/ tim. 

Herald-familjen cmfattar cd.s6 en slalionsvcpn. 
som blir en av de prisbilligasIe i sin klass. 10600 
kr blir prisel på goton för .venska köpare. 



iBOMB 
Drygt två år efter debuten på 

hemmaplan introduceras I 

Sverige en ny engelsk bil, 

Triumph Herald_ Nykomlingen 

är intressant inte minst ur pris~ 

synpunkt - den blir billigare 

än Volkswagen. Teknik för 

All as utsände har prov-

kört Herald i England och redo-

visar här sina intryck. 

Av STlG BJORKLUND 

Vad del galler åtkomligheten för molorservice 
slör Herold i särklon. Hela frampartiei fälls 
undan , sedan mon lossol två spannen på sidorna. 

O riginell detalj : slöidamparna är kladda med 
vilt gummi både fram och bQ~ . De vertikala 0'1 · 

barorna i " hörnen" ä r dock uV förkromat slål. 

SIIuri !.-ommer nya VW: 

STARKARE 
MEN 
TYSTARE 
Sällan har väl en bilmodell under ut~ 

ve<:kJing emotsetts med sådan spän­
ning och omgetts a v sådana spekulatio­
ner som nya, stora Volkswagen. Nu, 
när ett par veckor återstår. till den offi­
ciella debuten, är de flesta detaJ jer re­
dan offentliggjorda, nu återstår bara 
den stora f rågan om hur nykomlingen 
kommer att reda sig i mellanklassen. 

Provkörningsl'apporterna talar om en 
mera tystgående vagn än nuvarande 
Volkswagen. Vägegenskaperna i aJImän­
het och kurvtagningsfönnågan j synner­
het -framhålls som dess trumfkort i 
konkurren sen med andra vagnar i klas­
sen. VW 1500 blir nära nog neutraI ­
styrd, alltså utan lilla VW:8 benägenhet 
att låta bakdelen gå utåt i kurvorna. En 
sportig bil, sägs det, även om toppfarten 
väl blir tämligen-normal, 130 km/tim. 

Motorn I den nya Volkswagen ligger under 
golvet i det aktre bagageutrymmet. På bilde n 
ovan görs oHepåfyllning. T.h. I motorrummet .e. 
luftrenaren med insuQningsrör, langst Jram i mit. 
len fargaloren och long 51 t. v. generalorn. flat.· 
len siller po vevaxelns förlangning longst bok. 

Oe Ire inllrumenlen mitt framför föraren ör fr .•• 
bensinmötore, hastighetsmötare och klocka. Boga. 
ieutrymmet, nedan, blir som synes något djupare 
on på den nuvarande Volkswagen-modellen. 

DET ÄR DE SMÅ, SMÅ DETALJERNA ••• 
V olkswa'fen undergår söllan n6gro större 

föröndrlngor och modell 1962 kommer 
uteriört sett all bli nnsla helt oföröndrad. 
En del detoljlörböllringor kon dock som von· 
I igt note ras. 
VÄRMEN blir böllre fördelad genom all bok. 
re passagerarutrymmet nu fåll vÖrmeutsläpp. 
Somlidipt hor de främre utsläppen försetts 
med sk tutbara luckor, s6 all mera värme nu 
kon fördelas till baksätet eller defrostern. 
BENSINMÄTARE har lönge s1611 p6 önskelis­
tan for Volkswagen.ögore. Nu kommer den 
som standard. 

SÄKERHETSBÄLTEN brukar ofta manteroI I 
samband med köpet , men ' nu kommer bHen 
d irekt fr6n fabrike n med fosl e n för fyra 
säke rhetsbölten. Även bahätespauage rorna 
kan allts6 nu latt f6 ökad stikerhet. 

STORRE BAKLJUS på 1962 års mode ll har skil· 
do lampor för blinkvisare, brom5 och bakijulI. 

FRAMSÄTENA kan i den nya modellen ställas 
in i flera ltigen tin vad lom tidigare varit 
möjligt. Hittills hor boksatet kunnat varieras 
p6 tre sätt vad luln ingen beträffar. 

J 7/G l '. 'EKNlli 'ör AIALA ~ 



Agaren testar bilen : 

Körstöllnin~en och reglogens placering fllr nöro 
nog loppoong, I4V2 OY 15 möjliga. Den halva mi· 
nuspoöngen ger en förare , som soknar s.k. enhets. 
spok fö, körr iktningsvisOle och Iiusomkoppl ing. 

ÄgaN'n bedömer: 

Bilen s poäng : 

Ingeniör 
SVEN WALLIN 

Ville ho en lilen bil men 
med bro accelerotion. Hor 
körl ca l 000 mil. 

fiänslemon 
STIG ANDERSSON 

Jag ville ho en snobb, 
sportiQ och vacker "'agn . 
Hor karl drygt I 000 mil. 

Direk'ör 
JoKE MA!.MQVIST 

F" 
BIRGIT BONNIER 

Alfa 
väg. 
stor· 
min 

, 000 

Blev förölskod i den förs,o 
Giuliellan pli en fÖrhonds · 
visnin., i Turin. Min andra 
Alfa omeo hor log nu 
kört 1 SOO mil. 

försöljore 
MOllE MEDIN 

Jag ",ilie ho en ",ölkönd 
bil av gott mörke och med 
sporliga egenskaper. Hor i 
dagarna kört drygt t «XI 
mil. 

f1~ mölligo' 

ALFA ROMEO 

Motorn ör pli 80 hk vid 6000 varv per minut, en 
effekt, som enligt de flesta 0'1 de lillfr6gode 
ögorna röcker völ till fö, god acceleralion. 
Vevoxeln ör femlagrad för större dobilitet. 

Bogageutrymmet ör 
inte stor' men accep­
leras med lonke pö 
alt stuvningsutrymme 
finns öven inuli vag­
nen. Förutom reserv· 
hjulet finns (iven bol. 
teriel under luckan. 

Alfa Romeo Giulietta Sprint. presenle· 
- rades på svenska marknaden 1955, 

och har undergått ytterst få förändring­
ar sedan dess. 

Modellen hal' en fyt'cylindrig motor 
med fem lagrad \'evaxel och snedställda 
tOPP\'entiler, styrda av två överliggan4 

de kamaxlar. Maximieffekten är 80 hk 
vid 6000 varv per minut (Sprint Veloce 
90 hk). Största vl'idande moment är 11 
kgm vid 4000 varv per minut. Kompres4 

si on 8,5 (Sprint Ve]oce 9,5). 
Växellådan är helsynkrohiserad och 

har fyra lägen framåt. Vagnen har spi4 

l'alfjädl'ar runt om med individuell fram4 
hjuJsfjädl'ing och stel bakaxel. Trum­
bromsarna hal' en total area av 90 cm:!, 

Total längd .............. 3980 mm 
Total bl'edd .......... .. .. 1535 mm 
Total höjd . . . . . . , . . . . . . . . . 1300 mm 
Mal'kfr igång . .... ..... .. 180 mm 
Axela vstånd . . . . . . . . . . . . . . 2380 mm 
Spårvidd, fl 'am .... ...... 1286 mm 
Spårvidd, bak ............ 1270 mm 
Riktpris, ink!. oms och accis 

(Sprint) ... .. .... .. .. . 20200 kr 
(Sprint Veloce) ........ 22250 kr 

Årlig \'ägskalt ..... ..... .. 166 kr 

Generalagenluren för Alfa Romeo in4 

nehas sedan 1957 av Gjestvangs i Stock­
holm. Tidigare såldes märket av den 
sedermera välbekante Joakim Bonnier. 

, . . 
kom/orlen bagag". /iädringo. väg- . molor- . 

rd..,.~m,.t ege, .. 1.·aper ~ p//ek'rn -. . . . 
* * * Kom_'orlen 

ulmorkt 
med tanke po bi· 
lens storlek. Behag. 
ligt m~torljud. Bro 
placering av reg· 
tagen. 

*** ~omfort!n 
or utmorkt 

och reglagen bro 
placerade. Som på 
andra sportvagnar 
är malar· och väg. 
ljud ganska tyd· 
tiga. 

*** Köntöll· n,nqen ä r 
bekvÖm . För tvll 
personer ö r utrym· 
me' mycke I gall. 

* * * K~rs,öll. _ 
n,ngen or 

I hög.\lo grad "sit! . 
r iktig", 

14·'1.. 

* * FÖrhOlJonde· 
vis bro bo· 

gogeutrymme. Re· 
servhjul och batteri 
djö! dock sIar plats. 

*** Bogageut. 
rymmet ör 

myckel lilet, men 
plats .finns ju odsll 
Inne' vagnen . 

* * * Bagageut.: 
rymmet or 

bro med hönsyn 
toqen till all del 
göller en sportbil. 

*** För hll personer 
5r bagageutrymmet 
mycket bro, mon 
hor plats blida in· 
ne i "'agnen och I 
del bro disponera. 
de bagageutrym· 

* * * Bogogeut. 
rymmet ör 

tillröckliSlt med 
tanke Då all 1\110 
Romeo or en ren· 
odlad sportvagn. 

*** Vagnen har u,· 
mörkto vägegen. 
skoper och lömp. 
ligt ovvögd fjäd · 
ring . 

*** Biten hor 
sporl· 

vagnens 0110 fi· 
nener i della av· 
seende. 

*** Vögegen. 
skoperno 

ör utmörkto, "ilke ' 
visor sig speciellt 
vid körning i hal! 
vöglag. 

* * En _ minu!. 
poong for 

",agnens ee.nskap. 
er i hall voglog -

lör tött bok· 
Kurvtag. 

*** Allans vögeqen. 
skoper kon .ngen 
Aörno klaga på. 
Med ondro ord: 
De böslo tänkbara. 

14 

*** Motor. ~ s'yrkan ar 
'illräcklig fär alt 
ge vagnen en myc· 
ket god occelera· 
'ian. 

*** ~ccelera: 
hanen or 

mycket god över 
BO km/tim. Vagnen 
'iIIlIter hög medel­
hastighet. 

*** Molor· _ 
e"eklen or 

bro , men mon öns· 
kor völ olllid ön nu 
flera hÖSlkrofler. 

*** Motor· _ 
eHekten or 

hell tillfrednlöllon­
de. Bro occelero· 
lian. 

* * Y2 .6:ccelero: 
I,onen or 

qod men vagnen 
finq e görno ho nå. 
gol starkare molor. 

J 4'1.. 



GIULIETTA SPRINT 

- ,. -~ 

'.< .i/den vär~,e ~ch bbenk·in!ör. utförandet ,iikerheten .ervicen 
. _ l."pn" allOn ru R,ngrn . 

I 

I 

* * * Siklen ör fullt till· 
fredulöllande runl 
om. 

** Sikten bakot 
ör dålig då 

,ventuella boluä­
lespauagerore 
skymmer sikten i 
backspegeln. Rela_ 
livt stor "död ... in­
kel" snell bakot. 

* * * Sikl!n ör utmark! un-
d er otla ... Ciderteks. 
fÖrhllllanden. Vind­
rutetorl.arno o ... an­
tigl eflekti ... o. 

* * * Sikten ör ulmark! IlJ­
... öl fr om g enom 
... ind ruton som bok· 
al och 01 sid orna. 
Inqa skymmande 
hörnstolpar. 

*** Sikten .ör d en bosla 
tönkbara runt o m. 

14 

* * Vor~e.. och 
venlllollons­

systemet or accep­
tabelt, men bok· 
och sidoru torna 
blir frostigo vid 
stork kyla. 

* Vörmen är dll · 
lia. flementet 

hor för liten kapa. 
citet ... id hÖq luft­
Renomstromning _ 
Friskluftsintaget 
saknar dammskydd. 

** !Ir Värmen är 
fullt till· 

fredutällonde , men 
det lor long tid 
itlnan moto'tI och 
därmed ... ärmeogg­
regalet blir ... orl'll. 

* * * Vårmen år 
oerfekloch 

s"obb. Är jag en· 
Jom i biten hor jag 
aldrig bekymmer 
med immiga rulor. 

**% Vörmen 
kunde 

komma n6got snob· 
bare , men ör i 
top pklass d6 mo· 
lorn ko mmit upp i 
rött arbe t,tempero­
tur. 

11 

* * * Be"li~ lö r . 
brukningen 

ör låg , ca 0,85 II 
mit yid långkör. 
ning, med lonke p6 
yagnens presiondo . 

*** Bensi~fö,. 
bruknlnqen 

är ca 1.1 l/mil i 
genomsnitt, ... ilkel 
for oltSes vara lill· 
fredutällonde för 
en sport ... ogn. 

* * * aensi~för. 
bruktlltlgen 

är IlIq med hönsyn 
lill fortresurserna, 
Stodlkörnitlg , 1.2 I/ 
mil. LondsväjJ,kör­
ning , 0,95 I/mil. 

* * Benlinfår· 
brukninGen 

ligger ... id 0,9 I/mil. 

*** V 091\8n d rar ca 1 
11m il i genomsnitt. 

] I. 

*** MyMcket bro 
utfarande 

och synnerllqe n 
vålgjo rt d eIoljor­
bet •. 

** Koraueri . 
panningen 

ör god men dör­
rarna n6got vekt 
upphöngda. Läcka ­
tJe hor upptrött vid 
dörrar och bo kr. 
sidorutor. 

*** Oelolj. arbetet ö r 
... ölgjort och vag­
nen ör fri Irlln 
skrommel och 0101-
het. 

*** Vagnen 
ör ... öl· 

gjord . La ckeringen 
kli Ile' l ig Inygg 
och vagnen ho r lö l 
och bro korou, in­
get drog och ingen 
... ölo. 

* * * Märket ör 
vä lkö nt lör 

',itt fö rnöm ligo ko­
roue riarbete . 

*** .... lfo Ro· meo tillgo -
doser högt ställda 
krov på sökerhel. 
Bromsarna or syn­
nerligen effektivQ. 

* * Bromsorn a 
ör fullgoda. 

Oet finns inga spe· 
ciello otgörder för 
skyd d vid e n ev. 
kolli sio n. 

*** Oe godo bromsarna 
vo r elt o... sköle n 
till mitt "'01 o ... Alfa 
Romeo . Ännu bött­
re ... ore det gi ... el ... is 
med ski ... bromsar. 

*** Brom Iorna 
ör lörtra"­

liga. Be nsinta nke n 
ligger på rö tt stöl­
le, d vs. bok och 
under ... ogne n. 

*** Va gnen ör utmö rkt 
vad det g a ller sö­
"e rheten . Fullgoda 
bro msQr. utmörkt 
sikt och bro korass. 

14 

* * God service 
i Stockholm, 

tro ligen lömr. ute 
i londel. Reservde­
la rna or mycket 
dyro. 

** I~ Slocl(~olm 
or servicen 

bro. Fasla rep'oro· 
tionspriser tilläm­
pas inle. Likso m 
för a ndra special· 
bilor ör reservdeb· 
priserna höga. 

*** Me d hön· syn till 011 
de l gåller en sport. 
bil som finns j be· 
gränsat o nlol j 
S ... e rige är service­
mojlighete rno futl t 
tillfredsställande. 

* Oel linns egent-
ligen bara e n 

b ro verksta d i 
Stockholm, en mind ­
re sådan med e n 
öqo re lom skött 
Alfa Rome o ... id 
tövlingor. 

** Servicen ä r 
b ro ordnad , 

men re se rvd e hpri. 
le fllO lipge r på völ 
ha g ni ... 6. 

10 

j'garcns 
ht-ty 

(30 möjliga) 

27 

21 

29 

26 

28 

131, 



Ziinda pp Sport Com bine tte hor "konlinen lo l" molo r, dvs. nörmenl en lött mo lo r­
cyltel molor, som stry pts fö r alt pouo v6 ro rigorölo mopedbellömmebe r. 

TJA testar årets mopeder: 

•• 

ZUNDAPP SPORT 
Den tyska "ungdomsmope­

den" Ztindapp Sport är 
h€växlad med fotväxel av 
r!ck-racktyp. Ettan ligger 
längst ned, och sedan växlar 
man upp med hjälp av skor­
na~ tåhättor. Sportigt men 
kanske i längden inte så bra 
för putsen. 

Att det dessutom ibland 
kan vara rätt svårt att på 
känn hitta rätt växelläge med 
foten får kanske tillskrivas 
ovana vid just den här typen 
av växel. 

Bensintanken är stor och 
med urtag för "knäslut", men 
sittstälJningen är även för en 
äldre mopedist fullt accepta­
heJ. 

Motorn är stark och drag­
villig, men man märker på 

8 TEIL~IK tur ALl.A 17/ 61 

gången att det rör sig om en 
stor motor som nedtrimmats 
för svenska förhållanden . Så 
t.€.X. "lyrtaktar" motorn myc­
ket. lätt, när man i utförslut 
knmmer över den vid shyp­
ningen beräknade medeIfar­
ten. 

Bromsarna är kraftigt di­
mensionerade Ztindapp 
Sport är i hemlandet avsedd 
för betydligt högre fa rt än 
våra 30 km/ tim - och t nor­
mal trafik klarar man sig 
gott med enbart fotbromsen. 

Tyvärr lider den här mope­
del' av det ganska vanliga fe­
Jet, att gashandtaget har l'e­
tudjäder. Släpper man hand­
taget för alt markera höger­
sväng, blir alltså resultatet 
att mopeden bromsar in. 

Vid indullriuhtal/ningen i Gateborg 1891 presenterod. Udd.holmlbologet en 
monter, uppbyggd ov ko l/vollot mortinst61 fr6n de bredalt. bond liII pre­
cil ionlgjordo urfjad ror oV O/J7 mm tjocklek, mer vårdo ån sin vikt i guld. 

HISTORIA I STÅL 
V isste ni att en värmländsk 

bl'ukspatl'on var ett steg 
före den Martin, som fått ge. 
sitt namn åt den s.k. Maltin­
metoden? 

Denna och andra inb:essan_ 
ta upplysningar kommer fram 
i boken Uddeholms historia , 
skriven av riksantikvarien 
Ingvar Andersson. 

Den svenska industriella 
revolutionens vagga stod i 
Munkfors, ett av Uddeholms­
bolagets mera namnkunniga 
bruk. Här gjorde brukspatron 
Lundin redan vid mitten av 
1800-talet en hel del geniala 
uppfinningar. BI. a. gjorde 
han sågspånet till ett för­
nämligt bränsle i sin såg­
spånsgenerator, den s. k. 
"Lunwnugnen", som kom till 
användning vid många bruk 
och valsveJ'k runt om i landet, 

Redan 1864, alltså långt (ö­
re Martin, hade det lyckats 
Lundin att åstadkomma så 
hög temperatur i sin ugn, att 
han kunde smälta jär n. 

År 1885 inleddes en ny 
epok i l'tInnkfors och Udde­
holmsbolagets historia. Det 
var då ingenjör A. G. Hel1-
gren efterträdde Gustaf Jans­
son som verkmästare vid bl·U­
ket. Jansson blev nu bruks­
i6rvaltare och kunde under 
långa uUandsl'esor knyta al­
färsförbindelser i EUI·opa och 
USA Under dessa reS01' upp­
rätthöll HeJ1~ren även bruks­
förvaltarskapet, samtidisrt 
som han konstruerade och 
kontrollerade nya anlägg­
nin.l!'ar. 

Någl'a avsättningssvArig­
heter torde aldrig ha före­
kommit beträffande det kall­
valsade martinstålet. Sna1:al'e 
måste man sovra bland kun­
derna och behålla dem som 
ville betala mest. En av dessa 
var King Gilette i USA, som 
1906 började köpa kallvalsat 
stål till sin natenterade rak· 
apparat. Hans jätteorder 

framtvingade byggandet av 
ett nytt kalJvalsverk, mcr än 
tre gångCl' så stort som Gus­
taf Adolfs torg i Stockholm. 
Det blev Sveriges stöJ'sta 
byggnad under ett tak, och. 
fÖl' 30 år sedan levc.l'erades 
härifrån ca 1 000 ton rak· 
bladssUi per år. Ännu 55 år 
efter den första kontakten 
köper Gilette-koncernen sitt 
stAl från det värmländska 
MunkJors. Ett kvalitetsintyg 
så gott som något.. 

Uddeholmsbolagets histoda 
är en stor bok, hela 600 sidor, 
och här har endast berörts 
kapitlen om Munk!ors. M en 
även däl' saknar man en del, 
nämligen personerna bnkom 
ledargestalterna. Det foto, 
som 1886 togs a v hela br uks­
personalen, 365 personer, räk­
nas som unikt i landet och 
borde ha haft en given plats i 
boken liksom en del data om 
mästersmeder och andra 
märkliga yrkesmän. 

Olof Hellu,·en 
rddC!llol msbole"eil 1I t.;to r la. rrls 
inbu nden 66 kr, höftAd 48 " r . 

En lång rod v,keuldcltligo orbetore 
bid rog till Munkforut6let. vorIdI­
rykt.. Bilden vilor vOllonölll ingen 
Korl Fr, Tronberg , bo logetl kanlke 
Ikickligolle sme d åver huvud loget. 



BYGG 
EN 
BRYGGA ... 

Som ett alternativ till den brygga som 
presenterades i ritning i Teknik för 

Alla nr 12 och i bild i nr 13/ 14 i år 
kommer vi hä r med ännu ett fÖl'slag till 
en billig bl'ygga, som är enkel att till­
verka. Som f l'amgår av ritningen vilar 
bl'yggan på en stolpe nerslagen i ~jö­
botten. Regeländarna ligger på upplag. 
Runt stolpen förankl'as bl'yggun med ett 
beslag av bandjärn. Materialet beslår a .... 
4'" X 4" och 1 l.*. "X6" virke. Beslaget runt 
stolpen görs lämpligen av 4 X 35 mm 
plattjäl'n. Bryggan böl' göras indl'agba-r 
för alt inte skadas av isen. Sedan brygg­
spetsen med bandjärnet lyfts av från 
bottenslolpen, kan ett par man rf>lati"t 
lätt släpa upp bl'yggan. 

Ingenting hind~'ar givetvis alt den 
uppskjutande tappen på botlenstolpcn 
görs något längre r61' att kunna tjäna 
som pållare ,'id förtöjn ing. 

= 
= 

I = 

!lo har .sar bryggan ut i tördig' skick. Den ör både enkel ach billi~ oH bygga. 

Av konsuJent • 

LARS WESTMAN 

r 

H 
BlIdo ritningarna ör i skola 1: 50. 1 "' 
i verkli~Mten motsvaras ollnå o v 2 
cm pO ritnin~arno I. h. och hör Redan, 

rt 

r~ 

'-- -

... OCH EN 
BADFLOTTE I 
Badsäsongen börjar väl lida mot sitt slut nu, men ännu en mAnad 

framåt böl' man kunna plaska omkring bara vädret blir någor­
IWlda hyggligt. En badflotte att ligga och soltorka på VQl'e väl då inte 
så dumt att ha. En sådan kan man göra av sex tomma bensinfat, 
några regla]' och bräder. Ritningen visar hur den skall göras, Reg­
larna bör vara 3"X3" och 2"X4n

• Däcket görs av 1l.4"X6" (helst 
hyvlat virke) och sidostyckena av 1 " X8' bräder. Tomfaten hålls i 
läge av 2"X 4"-reglarna och långsidornas sidostycken, FICtttcn för­
ankras på lämpligt djup och rörses med en stege som ritningen 
visat', 
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KUNGL. AUTOMOBIL 
KLUBBEN 

borg3r med sitt namn för 
vederhäftigheten. och ef­
ter godkänt slutprov till­
delas Ni KAKs värdefulla 
diplom som bevis för Er 
kompetens. 

JO TEK~"IK (ttr {'I .• J' 17/t;& 

i 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
I 
L 

Äg bilen billigare! 

ger de rätta råden 

till alla bilister 

KAKs BILKURS är utarbetad 
av landets främsta motorex· 
perter och omfattar 24 inne­
hAllsrika kursbrev med över 
SCO Instruktiva illustrationer. 
Ni får tusentals praktiska tips 
att ekonomisera bilägandat, 
att vArda bilen väl och snabbt 
komma ti ll rätta med smAle/, 
som Ni själv lätt kan avhjäl· 
pa. KAKs BILKURS studeras 
Idag av tiotusentals svenska 
bilister. bidrar till att öka 
tryggheten I trafiken och Ii· 
sar vägen till lägre bilkostna· 
der. 

Fyll i, klipp ur ad, posta svars· 

kortet - gör det redan 100 g I 

... ------
Jag I, Inlresserad att utan kostnad ,. 

nSr"'.'. Information om sena!l!! upplagan 

.... KAKs BIL KURS med Iraklorsupplement. 

l'Ite ll .... ke: . . .. .. •. .. .••.••••. . .. • . .•.• • • 

Na""n: .•••••• •••.• . . . •..•.•..• . • .....•• • 

Adr" .. , 

POSlnd'es,: , . •... . .•.•• •• , . . .... ....... . 

fol bost . . ... . ... . . re l 8 rb . 

Aga. " '1 C Agel uaklOI C -------

-

-

---- ~ - .~! , 

8ösen 
Franke ra$ el · I 
Mottogore n 

Stockholm 16 

S..,a rs lÖrslndetse 
nUIlAnd nr 124 

Till 

belele. 

porlol 

KAKs BILKURS 
Förs öl iningsavd. 

Drottninggatan 6 

STOCKHOLM 16 

..... J 
I 
I 
I 
I 
I 
I _______ .J 
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har friskat i. Inne i sommar-
stugan sitter ett äldre par och lyss­

nar till väderleksrapporten. Stonnvar­
ning för hela kuststräckan ... Och poj­
karna, som skulle varit hemma från sin 
segling ut till havsbandet nu i kvällt 

Mannen går fram till fönstret och ser 
ut mot fjärden. Det syns inget segel, 
men däremot lyser vita gäss på våg­
kammarna. Bara det inte hänt något. 
Pojkarna fick ju pengar att ringa för 
om de skulle bli försenade eller ändra 
programmet för sin segling. Vanor har 
de inte ringt? 

Morgonen gryr grå och kulen och vin­
den kommer nu stötvis i hårda byar. I 
stugan har det varit en sömnlös natt. Nu 
är emellertid beslutet fattat. Sjörädd­
ningen mAste larmas. Det kan ha hänt 
något •.• 

På Stavsnäs radio tar man emot lar­
met. TvA pojkar i sextonårsAldern Ior­
svunna i en vitmålad segelbåt. Seglat 
från Dalarö mot havsbandet och har se­
dan inte hörts av. Skulle ha varit hemma 
i gär kväll. Hade order om att ringa 
hem om de skulle ha ändrat sina planer. 

Spaningsaktionen inleds. Kustbevak­
ningen i det aktuella området lannas. 
Lotsar, fyrpersonal och tullmän får or­
der om att hålla ögonen öppna. Lotsbå-

tar och tuUkryssare löper ut för att 
spana bland kobbar och skär. En sjö-­
räddningskryssare löper ut från Dalarö 
för att spana efter de försvunna. En 
Pembroke startar från Barkarby för att 
flygspana. 

Tullbåtarna stampar i den grova sjön 
och räddningskryssaren rullar hårt me­
dan sjöarna vräker emot bogen. Det är 
inget väder iör nöjesseglare och spa­
ningsmanskapet utsätts :ror svåra på­
frestningar. Man söker bland kobbarna, 
tar genvägar mellan osynliga grynnor 
och styr längs stränder, där skummet yr 
mot strandstenarna. Det är sldckligt 
folk ombord på båtarna och vad de inte 
vet om skärgårdsnavigation i grund­
fyllda vatten är inte värt att veta. 

Timmarna går. Man har sökt igenom 
vikar och stränder. Det finns ingen båt 
i det aktueUa området. Men det har ritt 
frAnlandsvind och pojkarna kan ha dri­
vit ut till havs. 

Stavsnäs radio uppmanar fartyg på 
östersjön att håUa god sikt efter en vit­
målad segelbåt. En jagare, som skulle 
gått från Fårösund till Hhsfjärden ror 
att ge besättningen tillfälle tiU permis­
sion efter ett hårt övningspass, får istäl­
let order om att göra spaningssvep till 
havs. Marinhelikoptrar sätts också in. 

Det går inte att kompromissa med säkerheten till sjöss. Bryter 
elden lös eller forsar valten in genom en läcka i båten, så beror 



På eftermiddagen upptäcker en tull­
man pojkarna. Han finner dem i en vik 
långt norröver i skärgården_ De hade 
ändrat programmet :för sin segling, och 
stuckit iväg till en helt annan del av 
skärgården än vad de tänkt från början. 
När det sedan blAste upp, stannade de 
i viken, och det var klokt och riktigt. 
Men hade de gjort som de varit tiJl­
sagda och ringt hem, så hade inte hund­
ratals personer behövt anstränga sig {"ör 
att spana efter dem och tusentals kr0-
nor hade inte kastats bort i onödan. Vis­
serligen var det en bra bit till telefon­
stationen, som det så ofta är i skärgår­
den, men besväret att ringa hem hade 
vägt fjäderlätt mot de mödor, som andra 
fått utstå. 

Fallet med pojkarna, som satte igång 
sjöräddningslarm dänör att de inte 
brydde sig om att ringa hem, är inte en 
uppdiktad historia. Det har gått flera 
sådana larm i sommar. 

Det är naturligtvis aJldeles galet att 
hela den dyrbara sjöräddningsapparaten 
skall sättas i funktion så fort ett par 
pojkar gjort sina :föräldrar oroliga. Här 
är det inte bara f råga om ett menings· 
löst slöseri med pengar utan också om 
att sådana larm nöter på Bpaningsman~ 
skapets krafter. 

Poddn,ngen ~ker dro~ ! ,~k! och effekhv! med en IO!!LfyUIO $om lank. 
ner fran den flygande bananen Den roddode håller on nu nodlan 
da,!"n D,ona ,handen U!an denna hade hon ,nIe lakallll'roh Vl ~nohl,l 

Kapten Hans Hansson, som är Sjö~ 
räddningssällskapets verkställande di~ 
rektör, har emellertid kommit med ett 
förslag, som innebär både en effektivi~ 
sering och rationalisering av spanings~ 
arbetet då det gäller försvunna småbå­
tar i våra skärgårdar. Enligt honom bör 
spaningen utröras av den civila flygkå~ 
ren, dvs. av de sportflygare i vAra flyg­
klubbar, som stäJlt sig till :f6rfogande 
för spaningsuppdrag som t .ex. skogsbe­
valming. Deras relativt långsamma plan 
är idealiska för skärgårdsspaning och 
planen har samtidigt tillräcklig hastig­
het och räckvidd för att stora områden 
skall kunna avspanas på förhållandevis 
kort tid. 

För att privatflyget skall kunna kopp­
las in, måste emellertid spaningen finan~ 
sieras på ett annat sätt. I ett uttalande 
på sidan 15 skisserar kapten Hans 
Hansson hur detta skall kunna ske. I 
princip är det här fråga om att de "för­
svunna" eller de larmande skall betala 
en del av spaningskostnaden, vilket 
skulle ha den fördelen att antalet okyn~ 
neslarm skulle minska. 

Alla försvinnanden i våra skärgårdar 
får dock inte ett lyckligt slut. Det sker 
allvarliga olyckor och det inträffar all~ 
deles för många olyckor med små båtar. 

En båt kan vara sjösäker i mer eller 
mindre hög grad och båtägaren måste 
veta vad hans båt tål. överskattar han 
sig själv och båten kan det gå illa. Båten 
måste också vara utrustad så att de om~ 
bordvarande har en chans att klara sig 
om det skulle gå illa. Det räcker inte 
med att säga att min högsjöbåt tål aUa 
väder. Det finns också andra olyeksan~ 
ledningar än storm och hög sjö. Båten 
kan börja brinna till sjöss, ett kompass~ 
fel kan leda tiU att båten kör upp på 
ett undervattensgrund, tar in vatten och 
sj unker. Tro inte att en träbåt eller t.ex. 
en plastbåt med inbyggda flyttankar aU­
tid flyter ... En träbåt med en tung 
motor kan sjunka som en sten och det 
kan tänkas att plastbåtens flyttankar 
inte beräknats för att hålla upp en "full~ 
sattll båt med stor utombordare och tung 
utrustning. ' 

Det är visserligen inte farligare att 
åka båt än t.ex. att promenera på land~ 
backen, men det hindrar inte att olyckan 
här som annorstädes kan vara framme. 
Och då gäller det att vara rustad så att 
man klarar livhanken' 

Här i Sverige finns det inga f'örord~ 
ningar, som slår fast hur en båt skall 
vara rustad för att betraktas som sälter 
till sjöss. Detts betyder dock inte a tt 

det helt på dig själv om du skall klara dig. Då måste du vara 
rustad så, att du håller dig .. ppe till dess hjälpen hinner fram. 

VÄ'NDI 
Av STIG SANDELIN 

Foto: LENNART JENSEN-CARLtN 
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Luftfö rden i ryssjan kanske inte ör s6 odelat angenöm men den nödstålIde kon lita p6 att hon ör i sökra 
händer. Mari nens hel ikopterbesöttningar hor grundligt !rönot in röddningsmanövrer a v det här slaget. 

Vinddraget fr6n helikopterns rolor viner krinq 
den nödställde d6 hon ~ör sig klor att ånlra in I 

" den flygande bananen '. Snart ör hon i säkerhet. 

I" TEKNIK 'ör ALLA 17/61 

P6 helikopterdurken .,6r en av besättningens 
.todigaste mannar och gör sig klor att hjöl . 
po den nodslölIde. Observera säkerhetslinan . 

KLARAR DU LIVET ... (forts.) 
man kan bortse f rån problemet. Varje 
båtägare bör visa så stor ansvarskänsla, 
att han på eget initiativ utrustar sin båt 
så att han kan klara sig i svåra situa­
tioner. . 

Först och främst ger man sig na­
turligtvis inte ut i en båt som läcker 
som ett såll. Många träbåtar tar in 
ganska mycket vatten då de sjösätts. 
Bordläggningen har torkat under vin­
tern, men trävirket i bordläggningen 
sväller snart igen då båten kommit i 
vatten igen. Det kan också hända att en 
båt, som legat länge i solen vid en bryg­
ga, fått träet så uttorkat över vatten­
linjen att nåten - springorna i bord­
läggningen - torkat upp. En sådan båt 
måste köras varsamt tills den bJivit tät 
på nytt. En rejäl självläns, som suger 
ut inombordsvattnet så fort båten sätter 
fart, och en kraftig handpump hör till 
den självlclara utrustningen på en båt 
av det slaget. Handpump och öskar bör 
för övrigt inte salenas på någon båt. 

En båt får naturligtvis inte överlas­
tas. Det är en mycket vanlig olycksan­
ledning att bAten är för tungt lastad. 
Om man lastar ner en båt sA. kraftigt 
att f r ibordet blir mycket lAgt, behövs 
det bara att nA.gon passagerare i båten 
gör en häftig rörelse för att olyckan 
skall vara ett faktum. 

Säkerhetsutrustningen bör också om­
fatta fl ytvästar. Tidi""re har det fun­
nits en hel del mindre lyckade flytvästar 
i marknaden, men nu har det infarts en 
kontrollinstitution, som bara godkänner 
"flytriktiga" västar . De godkända väs­
tarna är så beskaffade att flytkroppar­
na endast är inbyggda på f ramsidan av 
livvästen. Därtill f inns en speciell kraR'­
anordning, som håller huvudet ovanför 
vattenytan. Det gär knappast a tt ut­
rusta en båt med flytvästar i så många 
storlekar, att vänner och bekanta till 
båtägaren alltid kan få låna en flytväst 
då de följer med pi\. båtturen, men man 
kan se till att det finns tillräckligt med 
andra lättflytande f'öremål - t.ex. ka­
pokstoppade bAtdynor - f'ör att alla 
skall kunna hålla sig uppe om olyckan 
skul1e vara framme. Flytvästarna skall 
man helst bära vid en båttur, och om 
man inte gör det. skall de iårvaras så 
att man snabbt kan ta på dem. Barn 
bör dock alltid ha fl ytväst på sig i båt. 

Det måste också finnas en livboj eller 
annat fl ytföremål ombord, som kan kas­
tas ut om ntl.l~·on fall er överbord. Är bojen 
försedd med lina kan den nödställde 
halas ombord så fort motorn stoppats. 
Det kan dock finnas situationer då man 
inte kan nå den nödställde med boj och 
:får sådana tillfällen bör båtägaren träna 
in räddningsmanövrer. I en sådan situa­
tion måste han gira upp mot den nöd· 
ställde i lå~ fart - båtens svallvAltOr 
kan annars bli farliga f'år den nödställde 
- och sedan stoppa motorn och glida 
fram till olycksnlatsen. 

Brandrisken kan man aldrig komma 
ifrån i en båt med motor. Tankningen 
kräver sin särskilda uppmärksamhet och 
man l:tr naturligtvis inte röka under 
tankninR'en och bör inte heller göra det 
strax efter det bensin fyllts på. Reserv­
dunkar av plast är absolut f'årbjudna. 
Det är inte bara att plasten är ömtålip 
gare än t. ex. plåten i en j eepdunk, utan 
plastdunken ger också en extra risk för 
antändning genom statisk elektricitet. 
Det kan nämligen lätt bildas statisk 
elektricitet i en tank, där bränslet skval­
par omkring. Finns inte metallisk kon-

(FortB. pd sid. 88) 



Så hör ör siöröddningen organiserad , Ove rst ler vi hur en anhörig slår larm genom att ringo sjöräddningen. De infällda bilderna visar den svenska sjö­
räddn in gens resurser, nämligen från vänster : livräddningskryssare , flyqvopnels spaningsplan , marinen (helikoptrar och farlyg ), börgningsforfyg, handelsfartyg, 
tullkryuor. och lotsb6lor. Så stora pådrog gÖr mon naturl igtvis inI. vId skörg6rdslorm ulan man söller dl! i regel in mindre blitor och eventuellt öven flyg, 

o 

LAT 
FLYGET 
BEVAKA 
SJÖNI 

Sjökapten Hons Hansson 

General Nils Söderberg 

Sjöräddningen får inte bli 
båtfolkets parktant, säger 
Sjöräddningssällskapets di­
rektör, kapten Hans Hansson. 
I sommar har det varit allde­
les för många utryckningar. 
Ansvarslösa ungdomar har 
inte brytt sig om att ringa 
hem och tala om att de blivit 
något dygn försenade och re­
sultatet har blivit att upp­
skrämda föräldrar slagit 
lann. Sjöräddningen har se­
dan gjort pådrag och ungdo­
marna har så småningom hit­
tats seglande i godan ro. 

Nu är sjöräddningen en all­
dEles för dyrbar apparat för 
att sättas in vid ogrundade 
larm av det här slaget. En 
räddningskryssare har en 
driftskostnad på 50 kr i tim­
men, tullverkets och lotsver­
kets båtar kostar lika mycket 

i drift och summorna stiger 
katastrofalt om marinen mås­
te sätta in t.ex. en jagare, 
som kostar sta ten 50 000 kr 
peJ dygn eller en stor heli­
kopter, som har en drifts­
kostnad på 1 000-1 500 kr i 
timmen. Det är inte bara 
pengarna, som det här är 
fråga om, utan sådana ut· 
ryckningar innebär också 
extra och onödiga påfrest­
ningar på personalen. 

Det är naturligtvis mänsk­
ligt att glömma bort att med­
dela de anhöriga att man 
kommer senare hem och det 
är lika naturligt, att de anhö­
riga blir oroliga. Men i vilket 
fall som helst måste någon 
betala dessa utryckningar och 
det rimligaste är då att de 
som förorsakar lannet får 

(Forts. på sid. j8) 
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FRÄN 
BOMBSIKTE 

KAMERA 
Det hör inte till vanligheten att det 

kommer en ny, svenskkonstruerad ka­
mera på fotomarknaden. För en tid se­
dan lanserades emellertid Wilca-kame­
ran och det rör sig här om en ytterst 
intressant nyhet. 

Grundtanken vid konstruktionen av 
'Vilca har varit att kombinera fototek­
nikens möjligheter med en automatik, 
som hjälper fotografen att ta hänsyn till 
alla fotoelement, som han annars lätt 
förbiser och som ger anledning till då­
ligt resultat. Bildforrnatet är 10 X 14 
mm och kameran är därför så liten att 
den behändigt kan förvaras t. ex. i en 
ficka. 

Handhavandet av kameran är förenk. 
lat till ett enda handgrepp, nämligen 
att ställa in en följevisare vid dagsljus­
fotografering mot ljusmätarens nål och 
vid blixtljusfotografering mot meter­
skalans avståndssiffra. Sedan klarar ka.­
meran automatiskt ut den rätta expone­
ringstiden. Avståndsinställningen är in­
te heller något problem, då det sex-

Teknologie doktor Erik Wilkenson vi.ar här sin 
skopelse, den "tönkande " miniatyrkame ran Wilca. 

linsiga objektivet med ljusstyrka 1:2 har 
så 1åg brännvidd som 16 mm, vilket in­
nebär att man vid minsta bländare har 
hygglig skärpa ner t ill 2 dm avstånd. 

En nyhet, som Wilca är ensam om, är 
den automatiska inställningen av f ilm­
känsligheten. Det sker med hjälp aven 
mekanisk markering på filmkassetterna. 
När man lägger in kassetten blir kame­
ran automatiskt inställd för den ak­
tuella filmkänsligheten. Bland Wilca­
kamerans övriga finesser lägger man 
märke till automatiskt räkneverk, dubbel­
exponeringsspärr samt ett inbyggt ultra_ 
violettfilter. 

'Vilca-kameran har konstruerats av 
tekn. dr Erik 'Vilkenson, som bl. a . även 
konstruerat flygvapnets berömda bomb­
sikte, vilket används bl. a. i Lansen. 
Siktet ifråga är ett finmekaniskt a r­
bete, konstr uerat för att komplettera 
den mänskliga ofullkomligheten, och 
samma grundtanke ligger också bakom 
Wilca-kameran. 

"'.AH~ .. , 
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Vi hor koslot av oss "hink-oke'" och installerat en sommarvattenledning i Teknik för Allo, 
RIM-stugo. Vi nöjde oss med ett toppstölle utomhus, vid knuten, n6gra steg fr6n köket. 

BENSINDRIVEN PUMP 
LÖSER VATTENFRÅGAN 
Av BIRGER GRIPSTAD Teckning CARLERIC JORANSON 

Foto STIG ELVtN och REIJO ROSTER 

H ur bekvämt man än försöker ordna 
det för sig på sommarstället, sA bru­

kar vattenfrågan vara den man sist 
kommer tillrätta med. Massor av som­
marstugeägare lever därför formligen 
under "hink-oket", knegar och bär och 
sparar på dropparna - alldeles i onödan. 
Ja, i onödan I För med de moderna 
pumpar och den installationsmateriel -
tillrättalagd för gör-det-själv-verksam­
het - som nu finns i marknaden, behö­
ver varken kostnaden eller arbetsinsatsen 
avskräcka någon frAn att dra in vatten 
i stugan. I synnerhet inte om man har 
tillgång till elektrisk kraft - då är 
vattenf rågan löst nära nog på nolltid 
och för bara några hundralappar. Litet 
mera komplicerat och något dyrare blir 
det om man saknar elektricitet, men 
fortfarande är priset överkomligt. 

Den som har ti11gång till elkraft kan 
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t. ex. välja Flygts Vattenautomat, som 
är en eldriven kolvpump med inbyggd 
hydrofor. Den är lätt att installera, 
kräver litet utrymme, arbetar utan t ill­
syn och endast e1anslutnir.gen måste ut­
föras av auktoriserad elektriker. 

Den som saknar elkraft fAr välja en 
pump med annan drivkälla. Flygts har 
en sådan - WL 1 000 - som bestAr av 
en kolvpump med bensinmotor. Den har 
en kapacitet av ca 1000 l/ tim. Pumpen 
saknar hydrofor och man måste alltså gå 
vägen över en cistern. Priset är 925 kr. 

I Teknik för Allas BlM-stuga, i vil­
ken saknas elektricitet, har vi installerat 
ett dylikt bensindrivet pumpaggregat. 
Ä ven monteringsdetaljerna skaffade vi 
hos samma firma, som sammanställt en 
speciell monteringsväska - RINNin -
med allt som behövs för installation av 
en vattenledning. En sådan väska -

Flygt Wl 1 000 är beteckningen p6 denna pump, 
som drivs aven liten bensinmotor. Aggregatet 
har en kapacitet av Ca 1 000 I/lim och pumpen 
arbetar normalt med ett tryck av 3,5 kg/cm!. 

Monteringsväskan RINNin inneh611er alla monte­
ringsdetaljerna för vattenledningsinstallationen. 
Bilden hör ovan visar sug ledningens tillbehör : 
bottenventil, slangklömmor och slang nipplar . . _ 

H 

.. • och här är delarna till trycktedningen utom­
hus : toppventil och ventilföst. som! slangnipp­
lar och slangklämmor och lin för tätningen. De' 
vor allt vad vi behövde för v6r insta llation . 

Pumpen , vars bensinmotor stortas med snöre, pla. 
cerades i ett litet pumphus med samma panel som 
stugan. Fr6n pumphuset är skvoUerräret völ syn­
ligt och när vottnet börjar rinna ur detta är cis­
'ernen full och det ör dags alt stänga av pumpen . 



DeHa är principen för sammorvoltenledningen i Teknik för Arlas 81M-sluga. 
Fr6" brunnen pumpas voltnet upp t ill en cistern, som placerats j vindsut­
rymmet. Cislernen rymmer ca 150 I och tv6 fylln ingar röcker normalt for ett 

fyra personers hushåll per doq. Närmaste 'plåtslagare gör en cistern efter 
en e nkel skin för ~7S kr. Nar cisternen ar fylld ger skva llerröret besked 
döram. Det ör placerat ovanför tappstöllet och völ synligt fr6n pumphuset. 

den består av tre delar med detaljerna 
för sugledning, för tryckJedning utom­
hus och tryckledning inomhus var för 
sig - går på 80 kr. Vi behövde emeller­
tid endast sugledningen och tryckled­
ningen utomhus och kunde alltså klara 
oss med två tredjedelar av väskan. Vi 
sparade alltså 32 :50. Utöver monterings­
detaljerna köpte vi några meter 1" plast­
slang (22/ 28 mm) för sugsidan och 'h" 
(16/ 12 mm) för trycksidan. 

Själva installationen var enkel och 
de enda verktyg vi behövde var rör­
tång, skiftnyckel , skruvmejsel och en 
vass kniv att kapa plastslangen med. 
För att få slangen mjuk innan den 
träddes på resp. nipplar värmde vi den 
först i en kastrull med hett vatten. 

Från brunnen grävde vi ett ca 20 cm 
djupt dike till pumpen och därifrån till 
stugan. Sedan slangen lagts ned. fyllde 
vi igen och snyggade till. För enkel­
hetens skull drog vi ledningen uppför 
väggens utsida till en cistern på "vin­
den" och därifrån drog vi en ledning 
till avtappningskranen och en till skval­
lerröret. Cisternen, som rynuner ca 160 
I, gjordes av en plåtslagare för 75 kr. 

Pumpen placerade vi i ett litet pump­
hus, i vars golv den fästes med bultar. 
Från pumphuset är skvallerröret väl 
synligt och så snart vattnet börjar rin­
na ur detta är det dags att stänga av 
pumpen. Att fylla cisternen tar bara 
några minuter och en fyllning räcker 
nonnalt för en halv dags behov. 

Arbetet med dikesgrävningen tog 
ungefär en halv dag, att såga upp en 
lucka i gaveln för att få in cisternen 
gick på ett par timmar, och lika lång 
tid tog själva installationen. Och kost­
naden blev ca 1100 kr. Det var det värt 
att slippa aUt släp med vattenbärningen ! 

För er som har elektricitet: 

VATTEN FRÅN 
AUTOMAT 
Den som har tillgång till elkraft i sin 

stuga löser vattenfrågan både enkelt 
och billigt med en s.k. vattenautomat. 
Den kan man installera själv och det är 
endast elanslutningen som mAste anför­
tros åt en auktoriserad elektriker. Vat­
tenautomaten, som är en eldriven kolv­
pump med. inbyggd hydrofor, ger ca 
1 000 l/tim och kostnaden vid en vatten­
förbrukning av 1200 l per dygn (l) är 
endast 10 öre. Automaten kräver litet 
utrymme - får rum under diskbänken 
eller verandan - och behöver ingen till­
syn. Tack vare automatisk luftpåfyll­
ning av hydroforen arbetar pumpen all­
tid med lämpligaste intervaller för bästa 
tappningsmöjligheter. Den som inte har 
behov av rinnande vatten vintertid be­
höver inte lägga plastledningen på frost­
fritt djup och systemet behöver inte 
tömmas på hösten. Det skadar nämligen 
inte ledningen om vattnet fryser i den. 
Den som vill använda pumpen även 
vintertid kan isolera ledningen med 
t . ex. glasullsmatta. En stor fördel med 
den elektriskt drivna anläggningen gent­
emot den bensindrivna är att vattnet 
alltid kommer direkt från brunnen och 
är friskt och kallt. 

Oversf: Finits Valtenautomat kostar med l -fal ­
molor (för belysningutröm) 45 kr. Med J-fas­
matar blir priset «) kr lögre. N.don l Montering.­
vöskans tredje d.1 - 'f)'ckledningen inomhus -
med d.taller 'ör diskbankl- alt. väggmontage. 
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Kanonloppet 
TYåfaldige världsmästaren Joc;lt 
Brabhom bl ir ulan tvekan 6ro" f~r­
"omiio dragpUlSter i Korl,kogo. 

Arets internationella kraft­
mätning på GellerAsbanan 

i Karlskoga den 20 augusti 
lovar att bli mer spännande 
än någonsin. För :farsta 
gången kommer nämligen F 1-
vagna rna, de "riktiga" racer­
vagnarna, med i leken, och 
även om inga GP-poäng står 
på spel, lär vi få bevittna åt­
skilliga rafflande förarstrider. 

Den stora stjärnan och 
publikmagneten i år blir gi­
vetvis J ack Brabham, fler­
faldig världsmästare. Han 
kommer som vanligt att 
köra en svansmotor-Cooper. 
Brabhams argaste konkurrent 
blir ständiga tvåan Stirling 
Moss, också han på Cooper. 
Sedan i fjol ståtar Mass med 
absoluta varvrekordet på 



G~lleråsbanan. l minut och 
33,3 sekunder. Det rekordet 
sattes med en Lotus med 2,5 
liters Coventry Climax-motor. 

Två kända motorcykelnamn 
kommer i år at t dyka upp i 
bilsammanhang just på Karl­
skoga. net är de båda f . d. 
världsmästarna J ohn Surtees 
och Geoffrey Duke, som nu 
båda kör Lotus. Klara är ock­
så Wolfgang Seidler och Roy 
Salvadori, medan svenskarna 
i F l -sammanhang kommer 
att representeras av bl. a. 
Yngwe Rosqvist på en ny­
ligen inköpt Cooper. Rosqvist 
kommer fö r övrigt även att 
ställa 'upp i Formel Junior­
klassen, här med en Lotus. 

Rl r Karllkaqa· ldolen Stirllng MOll 
I 6r , . sig forvilod till ondra plotsf 
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(forts) 

Hur 
klarar ni 
Karlskoga? 
Hur skulle en vanlig bilförare stå 

sig i konkurrensen med eliten 

på racerbanan? I Teknik för Allas 

experiment på Karlskogabanan 

deltog tidningens chefredaktör 

Stig Björklund som försökskanin, 

medan den framstående sport­

vegns- och Formel Junior­

föraren Bosse Ljungfeldt ställde 

upp som medtävlare och 

sakkunnig rådgivare. 

Dep6kurvan bildar i det närmas'. en halvcirkel , 
vilket ger sig t illkönna genom oH bilen vid 
jämnt gosp6drog verkar alt " sugas" utåt mer 
och mer. Efter kurvan kommer ytterligare en 
liten knyckn ing åt höger, innan mon går in på 8 
den 700 me ler långa rakan f ramför löktarna, 

Velodro mkurvan, bilden ovon och t.h., ör en hå rnåls­
kurva av klon isk typ, även om doseringen ge r en viss 
lijölp . Underloge' ör numera rött ojömnt , vilke t gör passa ­
gen rött "skumpig", nör forten ör upp61 60-70 km/f i rn . 

4 

f , 
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kurvan .tt.r rabtröckan het. r oHici. II ' TrÖ.- ar.. 
I eft.~ Trä.ölven, som flyt.r . lraJt bakom Ikogs- ,.. 
Be.vorlip kurva .fN"om i ngå n~lfort.n låH bl ir 

g och dOrfÖf oH kurvan "nype r ' dvs. gllr i en 
~hig vinkel tillbaka fr6 n roksfröckan räknat . 

» 

Duellen k urva för kurva 
1 Före " skog_böje n", som Bane 

Lj ungfeldt döpt den hör kurvan 
till. gä lle r det att g6 ut i vö ns'e r­
kanten på raksträckans , i.la de l. 
Llungf. 'dt bromsade vid 5O-melers­
mörk. t, amatören n6got tid igare . 
Fort ge nom kurvan: 

BJORKlUND , 55 km/t Im 
LJUNGFElDT , 70 km/tlm 
2 Hör ör inledningen till en be-

, vörlig S-kurva, som blir en 
fortsö"ning p6 föreg6e nde kurva . 

BJORKLUND , 60 km/tim 
LJUNGFElDT , 85 km/tlm 

3 Andra . ' öngen av S-ku rvan kan 
... ara nog s6 besvä rlig - här 

kon en vurpa lä" hända om oluren 
ör fromme. Oe t gäller a ll inle g6 in 
h6rt I kurvan . 

5 Pli åle rvågen fr6 n Velodromen 
går det undan vörre. Den svaga 

..,ön.I.,auNan los på fyrans vö .. r. 
BJORKlUND , 100 km/tim 
LJUN GfElDT, 130 km/tlm 

6 Bes ... ärlig vöns'erkurva som lor 
Lfungfeldt innebär lappeh låg.lo 

hastighet. Mon könner sig som om 
mon kryper runt. 

BJORKLUND : 

LI UNG FELOT : 

40 km/tlm 
60 km/tlm 

7 S ... ag vönst.rkurvo , .om dock 
fo rd rar viss leknik, .flersom 

mo n m6ste löggo .Ig i u'g6ngslöge 
fö r den be . ... årllga dep6kurvan, 
som följe r strax . fle,6t. 

Utflykt i le rröngen1 Ne j .6 hö , lile l syns del fa k­
tisk, a v tö vi ings. kipa". " pö borl'. d.len av bona n, 
röknal från depå och läkta r •. Hör är bile n på våg 
från S-kurvan (nr 3 på skinen) mot Velodromen. 

BJORKlUND , 

LJUNGFElDT, 

70 km/t lm 
80 km/t lm 

4 Velodrome n ä r Karlskogas h6r-
n6lskurva. som fo rdra r e n sör­

skil d teknik . Ljungfel dt bromsade in 
...id 25·mele rutrecket och hö ll sig 
i överkant p6 de n doserade kurvan 
rr.ctd stad igt ga sp6drag och sladd 
p6 bokvagnen. Amatöre n höll sig 
löngre in mot centrum och släppte 

BJORKlUND , 70 km/t im 
LJUNGFElDT , 100 km/tim 

I 

av gasen. 

BJO'RKLU ND: 

LJUNGFElDT, 

40 km/t lm 
70 km/tlm 

8 De p6kurva n ör 16ng o c.h su­
gande . och d.t gä ller oH M ila 

Inne rbanan uton fortminskande av­
vike lser. 

BJORKlUND : 

U UNGFELDT l 

80 km/t Im 
100 km/t im 

Ni blir varvad 2 gånger under loppet 
Varvtiden för amatörföra ren i det här 

provet blev 2 minuter och 14 se­
kunder . Bo Ljungfeldt körde under sam­
ma förutsät tningar på 1.58 och fick 
alltsA. en marginal på 16 sekunder en­
bart på detta va rv. 

Vid en tävling i tvA jämbördiga bi­
la r skulle amatören ha befunnit s ig un­
gefär vid kurva 7 på teckningen när den 
t ränade föraren passerat mällinjen uppe 
vid stora bilden på sid. 22. 

I en riktig tävling skulle en eftersläp­
ning med 16 sekunder per varv vara rätt 
besvärande. På ett nonnalt 15-varvs· 
lopp skulle man a lltså kunna bli varvad 
ett par gånger. 

Genomsnittshastigheten tåtel' inte sär­
skilt imponerande, 80 km/ lim för am8-
törfö raren och 91 km/ tim för Ljung-

feldt. Men det är kurvorna som drar ner 
hastigheten och avgör loppet. 

Sti r ling Moss hön en genomsnitts­
hastighet av 116 km/ tim, när han i fj ol 
satte nytt varvrekord på Kar lskoga. 
Tiden på den 8 km långa banan va r 
1.38,3. Men då hade han å andra sidan 
också en bet ydligt snabbare vagn, en 2,5 
liters Lotus sportvagn. 

Risken att bilen välter är för en full­
ständig nybörjare rätt stor. Han kanske 
har sett proffsens till synes hänsyns­
lösa kurvtagning och frestas att för­
söka s ig pä något liknande, varvid det 
mycket väl kan hända, att vagnen '~vi­
ker sig" strax efter en svår kurva. Spe­
ciellt fa r ligt är det efter ku rva 3 på 
teckningen. 

För hög fart in i en kurva kan va ra 

lika försenande som för låg fart . Re­
sultatet bli r nämligen oftast, att man 
inte kan hålla den idealiska linjen ge­
nom kurvan, utan vagnen börjar hoppa 
i sidled, vilket i sin tur t'oranleder ny­
bör jaren att försöka reda upp situatio­
nen med bromspedalens hjälp. Åtskilliga 
dyra sekunder går bort innan man på 
nytt har fätt vagnen under kontroll . 

Svåraste passagen för amatören var 
som väntat velodromkurv8n. Här kom­
mer veteranernas teknik verkligen till 
pass, eftersom bilarna ingalunda går 
så sakta genom kurvan, som publiken 
kanske tror. Stirling Moss tog kut'van 
i 80 km/ tim vid sin uppvisning i fjol, 
amatören i det här provet vågade sig 
på exakt halva den far ten. Kurvan är 
kraftigt doserad men tas trots detta 
med kontinuerlig sladd på bakvagnen. 
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Den Gordini-motor som vi här har tit­
tat på efter 2 000 mils verkligt hård 

körning har underkastats en fullt gil­
tig och ordentlig genomförd grupp 11-
trimning. Vagnen har gAtt 7 OT- och 
rallytävlingar, under vilka den tvingats 
bryta endast en gång beroende på cn 
sönderslagen växellåda. 

Trimningen utfördes dA vagnen gAtt 
150 mil. Efter l 000 mil ~tes vevstaks­
lagren ut. Någon försUtning av dessa 
kunde dock inte märkas utan åtgärden 
gjordes i förebyggande syfte. I detta 
sammanhang skall påpekas att man på 
en trimmad motor alltid bör byta vev­
st&kslager var 1 000 :de mU, annars löper 
man risk för ovala vevaxellagerytor 
eller i värsta fall vevaxeJbrott. På en 
%4 T EKNIK för ALLA 17/ 61 

oljetrycksmätare kan man direkt se när 
lagren börjar bli förslitna. 

Efter 2 000 mil plockades hela mo­
torn ned. Varenda detalj plockades loss, 
och ti1lsammans med Teknik för Allas 
medarbetare gick vagnens ägare Ove 
Säwström igenom hela motorn. 

Med tanke på att motorn hade körts 
synnerligen hårt under dessa 2 000 mil, 
väntade vi oss att få byta ut de mesta 
i den - cylinderfoder, ventiler och ven­
tilsäten, vevaxellager osv. Förvåningen 
blev minst sagt stor, då det visade sig 
att inte någonting på motorn behövde 
bytas. Ventiler, lager och foder var i 
absolut toppskick. Efter rengöring av 
alla delar byttes lagren ut igen av sä­
kerhetsskäl och motorn plockades ihop. 

Vagnen går nu för fullt igen och har 
snart gått 2 600 mil. 

Exemplet bevisar att en trimmad mo­
tor inte alls behöver bli så kortlivad som 
många tror. Detta är Ove Säwströms 
tredje trimmade Gardini, och denna gång 
har han varit speciellt no«grann vid 
balanseringen av motorn. Noggrannhe­
ter på 1 gram är inte främmande för 
honom. Och det är tydligt att det ä r 
detta som gör att motorn hAller så bra. 

Den trimning som Ove Säwström ut­
fört, och som här presenteras punkt för 
punkt, medför en effektökning på mel­
lan 10 och 15 hk. Vridmomentet är för­
bättrat och det bästa draget i motorn 
ligger mellan 3500 v/ min och 6600 
v/min. Motorn kan utan risk varvas till 



Topplocket är hyvlat 2,5 mm. Detta arbete 
kan utföras på de flesta mekaniska verk· 
s'öder och kostar omkring hundralappen . 
På bilden t.v. ses två av förbrann;ngs­
rummen och mon lögger hÖf b1.a. marke 
till hur ventiJstyrningorno ör avkapade. 

Bilden till höger visor hela ventilmeka­
nismen i den grupp II-'rimmade Gordin;­
molorn. Ventilema ar laltade och sklll­
formiga. Unde r originolvenlH~ödern 
ligger en 2 mm tjock bricka. Returl,ödern 
till ventillyftaren ses på slölsl6ngen . 

Vevaxeln , som ses på bilden ovon , hor på denna trimmade Gardin; · 
molor varit förem61 för en synnerligen noggrann behandling. Balanserna 
ör avkapade i en svarv och darefter ör hela axeln finpolerad . 

VeVIlokorna skoll poleras noggrant. Allo gfutoiömnheter las bort. Invid 
kolvbultsfäsfet sitter på originalvevstaken en klack, lom här är helt borta. 
De vanliga lagren byts ut mot blybronslager som k6ps hos Svenska Renault. 

o 

Balanshjulet, som tillsam mans med vevaxeln 
balanseras noggrant. kon lättas avsevärt. 
På båda sidorna kan mellan 1 och 2 cm svor· 
vas bort. Deuutom kon 10-12 stycken 2 c.m 
slora hål borras ut ur svänghJulet. Deua målle 
dock borras snett ut6t, seH f,6n den sida som 
bilden visar. Anners skadas kopplingen. 



VETERAN GÖR 
MODELLDEBUT 
Av ROLAND SUNDQVIST 
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Visste ni att ett av Sveriges 
största skeppsvarven gång byggt 
sportflygplan? GV-38 från Göta­
verken i Göteborg finns ännu 
efter 22 år kvar i några 
exemplar och förtjänar att få 
leva vidare även som modell. 
Artikeln och ritningen ger allt 
ni behöver för bygget. 

,7 
3U 3 

Mod.llen ör tänkt ett byggas i skola 1,8. Vill ni sjölv förstora denna ritn ing, 16 skall plonets löngd ufon propeller vara 85 cm . Samma ritning men i full 
skalo för modellbygget kon rekvireros 'rlln artike lförfottaren , ing. Roland Sund qv ist. Sthlm . Sött in 10 kr pli postg irokonto 65 33 08 och skriv GV-38 p6 tolongen . 



I nga original ritningar på GV -38 finns 
bevarade hos Götaverken, varför vi 

vid utarbetandet av denna ritning nöd­
gats utgå från fotografier samt diverse 
mått som lämnats aven ägare aven 
GV-38, Olle Andersson, Sundsvall. 

Ritningen är tillrättalagd för modell­
bygge och förutom några smärre förenk­
lingar har planet fått ökad stabilisator­
yta för att därigenom få bättre flygför­
måga. Vingarna har även givits V-fonn. 

Modellen är i första hand tänkt som 
en ren frifJygande skalamodeU, men 
lämpar sig även utmärkt bra till radio­
kontroll . Motorer på 1-1,5 cmS är 
lämpliga. Motorbockarna har ritats för 
den engelska dieselmotorn P .A.W. 1,49 
och måste givetvis ändras om någon an­
nan motor skall användas. 

LANDSTÄLLET har förenklats nå­
got for att kunna bockas i duraluminium. 
Sedan landstället utsågats med lövsåg 
- vilket går utmärkt bra om rätt typ 
av sågblad används - bockas det. Här­
vid får man, för att uppnå största håll­
fasthet, lov att avhärda duralen genom 
upphettning. Som indikator använder 
man härvid vanlig grönsåpa som smetas 
på bockningsställena. När man värmt 
plåten så mycket att såpan bl ivit mörk­
brun - men inte mera - kan man 
bocka landstället. Detta behöver . dock 
inte göras förrän plåten svalnat. 

Landstället fästes med gummisnoddar, 
som hakas på de genom kroppen gående 
rundstavsbitarna. Det skadar för övrigt 
inte att klä området närmast r und­
stavsbitarna med balsa för att öka håll­
fastheten och minska r isken för dålig 
klädsel. 

VINGINFÄSTNINGE N : De innersta 
spryglarna görs av 2 mm plywood, och 
hål' tas upp för i kroppen infästade 
rundstavar. Pianotl'ådskrokal'na surras 
fast på hårdträbitar, som limmas fast 
enligt ritningen. V-fonnen justeras med 
hjälp av vingstöttorna. Dessa filas till 
dropprofil av SX8 mm hårdträlist. I 
överändan fastsurras vinkelböj da bitar 
av 1 mm pianotråd. (Härvid måste en 
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liten bit av pianot råden längst ned 
bockas och "borras in" i vingstöttan så 
att pianotråden inte lossnar). I vingens 
träförstärkningar fastsurras bitar av 
mässingsrör, avpassade för vingstöttor­
nas pianotrådar. Borra försikt igt på 
ömSe sidor om mässingsrören och vrid 
fast rören med små bitar rnässingstråd. 
Nedtill på vingstöttorna fastsätts en 
pianotrådskrok. (Denna är avsedd a tt 
"hålla ihop" vingstöttornas nederdel via 
gummiband, som går genom röret i 
kroppen. Det sistnämnda kan vara av 
aluminium eller pertinax). 

Plywoodstycket vid sidorutorna sågas 
ur 3 mm plywood och skall sträcka sig 
ända upp tiJl vingprof ilens översida. 
Den lutning som betingas av V-formen 
får man härvid automatiskt. önskar 
man en mer skalenlig modell, dvs. utan 
V-form, bör "sprygeln" sågas loss från 
plywoodstycket och placeras vinkelrätt. 
Härvid får man givetvis även lov att 
företa vissa justeringar av de båda 
mittspanten. 

--

Vingstöttornas tvärsträvor skall gå in 
till den punkt på vingen som på rit­
ningen är utmärkt med en grov pi l. 

MOTORKÅPAN : Denna svarvas i 
hårdträ eller pressas av aluminium. Mo­
torns högerriktning bör j usteras så att 
propellern i görligaste mån kommer i 
mitten. Det kan vara lämpligt att i mo­
torkåpans bakre skiva borra några hål 
runt periferien som luftutsläpp. 

Någon extra nedåtriktning av motorn 
torde inte bli nödvändig, eftersom sådan 
redan är "inbyggd" i modellen. 

SPORRSTÄLLET är ganska inveck­
lat på originalet och bl. a. förset t med 
en led på mitten. För enkelhets skull har 
det på modellen ersatts med en enkel an­
ordning som bockas av 1,5 mm piano­
tråd. 

FÄRGSCH E MA: Hela planet målas 
j si lver. Dekorationerna på kroppen lik­
som bokstäver och motorkApa målas 
röda. 
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ENHETSPLAN NR 1 
GV·38 byggdes på licens hos Götave rkens 

Flygavdelning åren 1938-39. Fö rebilden var del 
amerikanska planet Rearwin "Spartster" 9000, ,am 
utvalts a v den ,.11.. 1937 å n typkamm ille. Della 
plan användes vid må nga a me rikanska fl ygsko· 
lor för Qrundlöggande flygu tbildning och för 
blindflygnIng men hade sa mtid igt vun nit popu· 
loritet aven blond krösna sportflyga r •. Valet va r 
a lltså en motsva righe t ti ll 1961 års korande av 
"enhetsfl ygplane t" (se Tf A 16). 

Den sve nska licensve rs ionen mod ifie rades och 
förstörktes en he l del för alt pana våra för­
hållanden och försågs bl. Q. med slandardbe­
slog för flottöre r. 

Planet gjordes Ivillitsig! med s ilsarna place · 
rade i tandem. Flygkroppen byggdes av svetsade 
krommo lybdenrö r med kläd,e l av duk, medan 
vingarna hade ba lkar och spryglar a v trä. Spönn. 
vidden var 10,65 m och längden 6,9 mete r. 

Som molor valdes " le Blond 7 F" på 90 hk. 
Den femcylindriga stiörnmotarn gav planet e n 
marschfart av 170 kmj tim, meda n a kllonsradien 
var 70 mil. Planet vagde flyg färd igt 680 kg i 
londvenian . 

GV-38 blev aldrig någon stor artike l, och e n­
dast e tt 15-to l exempla r hann färd igstä llas, inna n 
krigsutbrottet tvin~ ode from e n omstöllning av 
produktione n. Gotove,kens fl yg avdel ning fort­
satte en t id med uppgift er i fl ygsammanhang, 
e ftersom mon där bl. a. tillverkade skidställen 
för Kle mm 35, öve n känd som fl ygets SK 15. 
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TJA provkör utombordsmotorn: 

TVÅ TIOR 
TVÅ BATAR 
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10-hästaren hör till båtmotor­

världens billigaste "dubbel­

arbetare", rAstark på nytto­

båten och snabb på den 

mindre sportbåten. Teknik för 

Alla har provat de två van­

ligaste 10 hk-motorerna på en 

båt av vardera kategorin. 

Av SVEN ZETTERGREN 

Foto REIJO ROSTER 



Tiohästarsmotorn är en förhållandevis 
liten utombordsmotor, som för att 

helt komma till sin rätt bör användas 
pA en liten och lätt bAt. Den bAt som 
Teknik för Alla hittills har provkört 
utombordsmotorer pA - en 4,5 meters 
Cyklon-bAt - planar nätt och jämnt med 
en 10 hk snurra. För dessa prov har vi 
dän6r valt en lättmetallbAt med en 
längd av 3,60 meter och en vikt av 75 
kg. Vi har också passat pA att prova 
motorerna på Teknik för Allas Speedy, 
men på denna bAt har vi inte gjort någ­
ra belastningsprov. 
MERCURY 10-hk-motorn, som var all­
deles ny när vi fick den för vAra prov, 
startar lätt och går genast på en perfekt 
tomgång. Choken behövde inte använ­
das. Motorn har en jämn och vibrations­
fri gång över hela varvregistret. Några 

kritiska varvtal finns inte. TomgAngs­
och lågfartsegenskaperna är bra och 
inga tjuvstopp kunde noteras. Den bak­
lUutande riggen gör att motorn lätt 
kan sIA upp vid grundkänning. Sjögräs, 
vass och dylikt fäster inte heller på den 
lutande riggen. 

Ljudet är "vasst" och låter ganska 
sportigt, men i en liten båt är ljudnivån 
kanske litet väl hög på fullgas. Motor­
kåpan, som är gjord i metall, är stor och 
ganska otymplig att handskas med. Både 
bensinförbrukningen och de farlsiffror 
som kom fram vid provet är fullt nor­
mala. 
JOHNSON 10 hk är i stort o{"6rändrad 
sedan förra året. Motorn är en mycket 
trevlig bekantskap. TomgAng och låg­
fartsegenskaper är som på alla J ohnson-

och Evinrude-motorer särklassigt bra. 
Även ljudnivån är mycket låg och inte 
ens på fullgas i en liten båt är den irri­
terande. 

Startegenskaperna är mycket bra. Det 
hände vid flera tillfällen att motorn en­
dast behövde ett kolvslag för att gå 
igång. Vidare är motorn föredömligt 
mjukt upphängd i fästbygeln sA att inga 
som helst vibrationer fortplantar sig till 
båtskrovet. 

Den enda kritiska synpunkten vi har 
på Johnson-motorn är dess inställnings­
skruv till huvudmunstycket. På provmo­
torn vibrerade den sakta men säkert ned 
och strypte bränsletiIl{"6rseln på fullgas. 
Det går dock utmärkt att knyta fast 
reglaget med ett snöre eller dylikt. Gas­
pådraget regleras inte genom denna 
utan genom ett reglage på rorkulten. 



DRAKFL YKT MED FAL~ 
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Ovan : Kapten 011. Falkerheim i Svenska Fall· 
skärmsklubben bogseros mot skyn. Observera 
luftspalterna mellan vilda rna. Oena lil 161e, luften 
aU pouero genom skörmen och bidrar tillsam­
mans med styrllikorna pli sidorna lill stabil glIng. 

På vänstra bilden fllr hopporen hjCilp av ell por 
medhjCilpare 011 veckla ut .karmen. I bakgrunden 
ses bogserbilen. Vid slarlen springer öven med· 
hjälparna med en bil oc;h håller ut skörmen för 
att denna lällor. sko II fyllos med luf, och stiga. 

T. h.: Klor för slorl ör 011. Folk.rh.im, som hör 
röttor till selen innan hon ger tecken till bil­
föraren alt sölla iulln;. Detta alt mon slipper 
flygplan eller hopplorn bo, givetvi. betyda myc­
ket för folbkörmshopporsparlens utbredning och 
popularisering , Del blir iv bl. o , billigare s6 hör. 



SKÄRM 
Tänk er en fallskärmshoppare 

som stiger till hopphöjd 

med lastbil! Hur tokigt det än 

låter så går det faktiskt. 

Och går bra! Detta bevisade 

kapten Olle Falkerheim för en 

tid sedan på Skarpnäck. 

Av BIRGER GRIPSTAD 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

En nykonstruerad fallskärm har elimi­
nerat både flygplanet och hopptornet. 

Nu räcker det med en bil för att göra ett 
fallskännshopp . Så här går det till: 
Hopparen tar på. sig fallskärmsselen och 
ställer sig mot vinden medan ett par 
medhjälpare vecklar ut skärmen och hAl­
ler upp den bakom honom. Därefter 
fästes ena änden aven 300---400 meter 
lång lina i selen och den andra änden 
görs fast i en bil. Bilen kör sedan mot 
vindriktningen tills linan är utsträckt i 
hela sin länge). I detta läge görs de sista 
kontrolIerna innan hopparen eller hans 
medhjälpare gör tecken till bilföraren 
att starta. Samtidigt som vagnen startar 
tar hopparen några språngsteg framåt 
och efter ett tiotal steg har skärmen 
fyllts med luft och stiger som en drake 
och lyfter hopparen. 

Hur högt hopparen kommer beror på 
linans längd samt på bilens accelera­
tionsförmåga och hastighet. Vid demon­
strationen på Skarpnäck användes en ca 
300 m lång lina, bilens körsträcka var 
drygt 400 m och sluthastigheten 4{}-50 
km/ tim. Under dessa premisser steg 
kapten Olle Falkerheim till omkring 50 
-60 m innan han gav tecken till med­
hjälparen bakpå lastbilen att koppla loss 
linan. Därefter blev fallskärmens funk­
tion den normala: att långsamt och sä­
kert återföra hopparen till marken. 

Den nya fallskärmen, som är av 
fransk konstruktion och lanserats i Sve­
rige av den världsberömde fallskärm s­
hopparen Christian Ladouet (känd från 
en mängd flygdagar), skiljer sig inte 
mycket f rån den vanliga typen. Enda 
synliga skillnaden är "lufthålU

, dvs. 
spalter mellan vissa våder, där luften 
kan passera. Vidare har skärmen för­
setts med styrflikar på sidorna. Detta 
för att ge stabil gång i luften. 

En skärm av denna typ kostar 1 700 
kr. I Frankrike har den blivit mycket 
populär och används där för två ända­
mål. Dels för förträning av sporthoppa­
re, dels som ett sportredskap. En hel 
mängd klubbar har inköpt exemplar av 

(Forts. pd sid. 88) 

Ovan : Armarna rakt ul ör tecknet till medhjö lpa ­
re n p6 lastbile n a lt koppla loss linan . Nar s6 
skelt bar del av ner61 for hopparen. FalIhastig­
hete n a r dock bara ca -4 m/sek - unge för halflen 
s6 hag som fall hosligheten fa r en vanlig skarm. 

Oet galler att parera ,6 alt nedslaget blir s6 
mjukt sam mailigl. Knepet att lo mark p6 ratta 
sotlet ar sv6rosl att lara , men med den nya skar­
men kan den detolien trönos till rimliga kostnader_ 
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som 
ho by 

Pris 12:­
inkl. oms 

Av l an langö 

Ny Tf A-handbok för modellralla­

re. Ur innehållet: Att bygga och 

bygga om. TAgköpet planeras. 

Tips om första tAgeL TAgbordeL 

Första spArplanerna. En hemma­

bana på 5 timmar. Grlis, hus, 

träd - och så invigningståget. 

Att koppla ström. Trafiken på 

banan och massor av andra 

praktiska t ips för nybörJare. 
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Till TEKNISKA FORLAGS AB, Box 3137, Stockholm 3 

Sl nd mIg omglanda mot pOl tf6r.koH kr. 12:- + porto . . . . ex. 
av "TAg l om hobby", 

Namn 
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VI 
TRIMMAR 

Teknik för Allas trimningsexpert .va . 
rOf i den hä r 'pa lte n pli brev f,lIn 
läsor. med fr lmningsp!aner eller 
-problem. Spolle n sl6r öppen för 
samtliga lölor. och hIol pen är 
kostn adsfri. Vill ni ho personligt 
svor j brev skall 5 kr samtidigt In· 
,öHos på reknik för Allo. postgiro. 
konto 15 79 92. Skriv ''Trimningdr6-
gor" på blid. kuvert och postgiro-
1010ng. 

F RÅGA.: ;Tag vore tacksam tö r 
rAd a Ddende trlmning av min 
SAAB 00. J ag har tidIgare med 
g ott resul ta t · trimmat en 93 :a 
och avser den bAr gången Inte 
tAvltngstr lmnlng utan mAttllg 
t r imn ing t Or la ndsvllgskOr nlng. 

SVAR: NI kan tl !O--Z6 pro­
cents bittre acceleration .-enom 
p1anln.- l mm pl bloekct och S 
nun på locket och uuv.nnlnk .v Il;IrbrilnnlnC'sra.m 1 topplocket., 
vUket Irer en kompre .. lonshöJ­
ninC' t1ll ca 8,5 :1, omst&llnln.- .v 
tlindnlnC'en 1 proportion härtlll 
( = IIive t örtändnlnl') uncefär 
tJIl 00 t örtändnlnc, JU I t erm,. av 
luttren.are, större hall rt.n ,. l tUr­
e asare st mm och motsvarande 
munltyck&ändrln.- ca 130-lM och 
min,~ . v frllm.re lJuddJLmp .... 
rena motstånd. 

n.ens n.lnc en a... trIlmre Uod­
dämparen tWpr d , att UuddKm­
paren skAn Itu 1 mJitea och de 
om lett LD~ och utr;l.ende perfo­
rerade rlSnna bottenlörlfed.da Jln­
dar kapalJ av ca II cm, varefter 
Ijoddllmparen svetsa. !bop p~ 
nytt. Den bakre dämparen bör 
dock blbehAlla.. ur Ijudlynpunkt 
och mlnskazo Int. eftekteD. nlm,n­
vfLrt. Beträffande porlöppnlnp..r 
töl'OrdH töljande : Av .... porlar 
2S--U mm hö.... lpolporiar 11 
mm. lnsuplln.-sportar 2S---!4 mm 
höp. 

PortutfOnDlllnCeD. och topp­
loebutformnlnl"Ml tramJ"å.r här : 

A\9MPOf1 ,*5 ne 

r"'1.5mm 
O.Jmm 

'mm 

d 

SPOLPORTAR 

QKW- · · ·nri4 
SUB- - 50 
. -- " 70 

FÖl' lSkad hållbarhet bör dAr­
vid oekU m ontera. bårclkroma­
de . tl1kolnincar oeh hlrdare _ 
tlLnd.tltt. J[fMltnaderna t ör en 
d7llk ~ rör Ile om C6 SOO 
kr. Hbdare trlmnin..... upp l 
storlekMrd.nJ.n&" M--M hk kräver 
detlSutom Ipeclalvevaxel l. kr 7150 
(dflll p.mIa kan tamnal 1 bTte 
flSr 120 kr) och cenomPn.- .v 
tAnda,.stemet och omarbetnlnc 
a.,. po:rtarna ca aoo kr. Dylika 
arbeten u tförs a v 8oln.a SAAJl.. 
lervIce, PyramId....... .. SolDa. 

FRAGA: VUken ettekt6knlng 
klln man rlkna med pi en Volks­
w a gen 25 h k, om Blan n Ojer 
Ilg med att b yta Ull excentriska 
vipparmar med tUlhOraode ax ­
la r ? Vad u ppnår ma n genom 
at t borra cylindrarna tUI t. ex. 
?ti,1S mm? Kan man altta In ven­
tU sAtesringar med hjAJp av kol· 
syreanO eller t ordrae Anno. extre­
mare k yla? Hur tär ma n bor t de 
ga m la ringarna ? . 

SVAR: Enbart monterlnl{ av 
excentriskt "crade vipparmar 
brukar e t! 7--8 procent, men ..... 
rekommenderar I ODl komplette­
ring' 2,.5 mm nedl vaJ"vnJne .v cy~ 
Underiopparna Jämte elloktlvhle­
rln.- av ·kanaI.mynnlncarna och 
ventUer enllct min aovlsoJoC I 
TfA. D.l" 1/61, vilket kan 1'0 lG-1.2 
procent ::rtterUpre. 

BorrnlnK av cy linru.rn. .. er 
e ndae:t ca 1,3 procent 1 ISknJnl{. 
(ca O,s hk) . 

Man bUr anvlluda en uppvärm­
run.- av ktpp&rDa till ca 200· el­
ler ca UIO- (kokande vatten) )km­
te avk:ylnln .. av r inJ'arna 1 kol· 
s :rreloö. 

De pmla ventUdtena mAste 
förlt tribaa eUer borras bort t 
huvudsak så .. tt e ndallt ett tunt 
skal nnn. kvar och kan därefter 
HUt drivas ut., Utdrlvnln" tAr 
dock inte sk e utan nämnda IHre­
cf.ende borrnln... Vul ni ISver~ 
låta den onekllc-eD. n >A_ uppclf· 
ten på en faclunan så kan Jttl{ 
rekomme ndera NIII Hedland. 
Motormekanll '" Verkltad, StJllrn_ 
laDlVä"en 4S, Spbca. 

F R ÅGA. : H ar lAst om a t t man 
k8n trimm8 Volkswagen bl. 8 . 
genom a t t b yla viPPllr ma8x!ar na 
mot excentriska aAd8na, Bur 
mycket kost8.r det ' och hur t or t 
kan 8ldana levereru ? Klln man 
samtidigt rekvirera t Asten t Or 
du bbelför gaaara nlAggnlng, och I 
eA. tall Ull v1111:et pris ' .lr kom­
pre8sordrlft Il t t r ekom mendera 
t ör Vol kswagen? 

SVAR : E.xce ntrllka vlpplU'1Q­
axlar m onterade med tyTa. ln~ 
IUgulnpvlppannar med exeen~ 
rllka basln.J.ncar kodar om ni 
IAnder mI,. ".... felfr ia vippar ­
mar (o b.. utan JUl uJ'lkruvar) 
no kr, De 'kan l evereraa olJ1&"l\e.n­
d e. DubbellHr ... sar8nJK" .... ln,c' 
kos tar ea 415 kr, vartill kommer 
monwm.-, Ano~en leverera. 
rDfl4 Insu&"D1n"lrllr oeb en extra 
förpsare och n .. lace trln AB 
BIndar, Frldhenuptan, 88, Stock· 
bolm. 

KompreHOr anler Ja.- Inte .... 
ra Ilå .. o n Iyckll" IHsnt..a.c flSr 
VW, lom bUr tur varm hll:rm ed. 
oeh cIA ImörJer för dAlI~, 

FRA.GA: Vad Ar de viktIiute 
IkUlnB.derna m elLan Volvol 44-, 
~1- och 60 hk-motorer' .lr topp­
lock och motorblock l det stora 
hela d eumma I deau tre ' P u ­
.. r VolvolJ hela7nkronlten.de 
fyyvhlade lAda tm «- eller M 
hk-motorerna ? 

Gb det att montera skivbrom­
sar fram pi en Volvo nlan allt­
t Or Kora Andringar ? 

SVAR: Volvo. "~ och 51-hA.­
taro ar I hU'Y1I4Mlt samma mo­
tor med undantac av att toppen 
pI. den .enare ar planad! mm. 
eo hk-motorn lam ...... va~ en 
1 b uvudeek nT m Mor. Deu ' vev~ 
axel ar llrattJ.-.,re &ch kan m on. 
teras t "~ oeh lIl-hästarna m e n 
Inte ~ tvtlri em, Ventakarna 
Ib- pI. el:an IldotIJrskJatn& 9Ch 
p .... r Inte 1 u.. och lIJ.-.bA.tam .. 
Cyllnderloppen pI. el:an. I l' a ... 
n y typ oeh bar av,ev&rt Itörre 
ventiler Jln ""'" och 51 hJt~moto. 
rezna. 

Den A14re fYrvIxJade "ynkro. 
nJserade vIlxeUl.dan t7P Il' ~ 
8&1' dlrtIkt pl «~ och 1J1 hk-mo­
torerna men pi den nyare miste 
d en del av vAxeUAdaxt!ln. 10m 
~r In l ven.s.eIn, bp.. nA.,.ot 
fö r a" Jrnllll& anvAndu. 

I princip torde de trlmnlng's~ 
anvll n.lnpr Ja.. lJLmn.at I TIA 
221M kunna til l&m~ Ave n pI. 
"~ och 51~hk-iTPerna, där d1~ 
m enllonema och nir,.-mmet Inte 
Uil""er hinder 1 vä.-en. 

A" m o ntera akivbromsar pi 
e n. tld1pre modell a.,. Volvo In 
miJJllcen Amazon lär vara m y e. 
ket d1'J'baI'i ochkompUeerat. 



KLARAR DU LIVET • • . 
(F_. I~. oid. 14.) 

takt mellan tanköppning och slangmun­
stycke kan det bildas en gnista, som an­
tänder bränslet. Plastdunkar ger inte 
denna metalliska kontakt. 

Är oturen framme och man går pA 
t.ex. en stock. som sJlr upp ett hAl i 
bordläggningen och bAten börjar sjunka. 
sA bör man inte lämna båten om den 
flyter. Det har skett mAngs onödigs 
drunkningsolyckor därf6r att d. nöd­
ställda överskattat sin sim:f6rmågs. 

Det kan ofta blAsa upp mycket snabbt 
och väderleken kan f'cirändras oväntat. 
Väderlekarapporterna - och naturligt­
vis inte minst sjöra.pporterna - ger god 
ledning för de sjöfarande, och det är 
därför en förnuftig säkerhetsåtgärd att 
ha med sig en transistorradio i båten. 

Nödsändaren Diana kommer av allt 
att döma att höja säkerheten på sjön i 
betydande &T&d. För närvarande utlöser 
den inget automatiskt larm. men gör det 
möjligt att snabbt lokalisera en nöd­
ställd bAt sedan spaningarna väl satts 
in. Denna sändare II"r signal sA fort an­
tennen fri!IÖrs. och fortsätter att sända 
så linp batterierna varar. Man räknar 
nu med att bygga mottagarstationer i 
vAra skärgårdar. När detta mottagsr­
system byggts upp kommer en signal 
från en Diana~sändare att automatiskt 
utlösa sjölarm och gjorda försök har vi­
sat att det inta tar lAng stund att lokali­
sera en nödställd med Diana-sändare. 
Sändaren är visserligen ganska dyr -
den gAr pi. närmare 800 kr - men det 
rör sig A andra sidan här om en en­
gingsutgift tör en mycket säker och på­
litlig Uv:f6rsäkring. 

HOBBYUTSTÄLLNING 
I STOCKHOLM 

Inte mindre in tio nationer blir repre­
senterade pi. utställningen Lek och 
Hobby 61, 80m äger rum iOstermans 
Marmorhallar i Stockholm under tiden 
25 augusti till 8 september. 

Svenska och utländska utatällare kom­
mer att visa nyheterna pi. hobbymark­
naden då det gäller bl. a. modelljärn­
vägsr med tillbehör. båt. och flygmo­
dellbygge samt motorer och radiokon­
trollutrustning :rör BAdana modeller, mi~ 
niraeing osv. 

Lek och Hobby 61 blir den största ut­
ställning av internationell karaktär som 
anordnats i Sverige di. det gäller hobby­
artiklar och leksaker. 

Utställningen arrangeras av Sveriges 
Leksakshandlares Riksförbund. 

Överraskar siffran? Ja, den är hög - men faktum är att 
sedan Volkswagen ·först introducerades i Sverige och 
till dags dato har Volkswagen kommit med väsentliga 
nyheter på 1126 punkter. Höstens nyheter är många och 
nr 1126 - den senaste men inte den sista - innebär bättre 
värme i hela vagnen. Genom öppningar vid baksätet blir 
det lika varmt och skönt bak i bilen som fram. Dessutom kan 

värmen fram nu regleras med lättåtkomliga skjutluckor. 
Steg för steg en bättre bil. Är från år allt större förtroende 
för Volkswagen - det visar registreringssiffrorna, 
Bland årets övriga nyheter kan nämnas: 
• bränslemätare • dörrspärr • fästen för säkerhetsbälten 
• nya baklyktor . större justeringsmöjligheter för fram­
sätena m.m. AB SCAN IA·VABlS 

Det kostar så 
mycket mindre 

med linje­
sköna 

LUFTKYLD, slitstark motor. 

SERVICE lika bra som bilen. 

Marknadens mest 

EKONOMISKA bil. 

Därför - femte året i följd -

MEST KÖPTA bil i Sverige. 
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Bandet med 

MOPEDER 

GÅR 

BÄST 
de obegränsade 
möjligheterna MED 

•• nu ar 
nrl0 

Autoped .. . .......... W175Tl 
2000 o. 2005, 

F & S-motor ..... Wl90M 11 S 
Saxoped,F&S-motor Wl90M 11 S 
Mopedscooter, 

F & S-motor .. .... Wl90M 11 S 

Säljes genom fackhandel" 

den här 
katalogen med 12000 radio-tele-amatör 
komponenter, tekniska tabeller och form­
ler, I helt omarbetat skick. Förvissa Er 
om att inte gå miste om en sådan drygrip * rekvirera den mot 2.50 i frim . eller 2.90 postförskott 
Postgiro 251215 ~ 

----_._----~ 
namn 

bostad . . . . _ . . _ .. . . . . . ... .. . . ... .. ............. . 

postadr. 
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FÖNSTERLUCKOR 

FÖR 

SIM-SALA-BlM 

Nu kan ni ocks6 få fönsterluckor 
till stugorna i SIM-SALA- BIM-serien. 
l uckorna I.ver.ros helt fä rdiga med 
0110 beslag påsatta. Når det gäller 
Ir~ l uftsfÖnstr.n (hörnfonsiren) hängs 
endast en av de tre luckorna upp 
medan de blida andra, som ör som· 
mQnko~pl ode. sölls på plats nör 
man v, 1I bomma till för gott. Rek­
visition av de nio luckorna, som 
kosfor 270 kr, sker vid beställning 
ov någon av SIM-SALA-BIM-seriens 
tre stugor. Vi se r hör luckorna -
ö ppna och stöngda - .p6 81M. 

.t~~-­
,,-

. " - ",'~" - " 

BESTÄLL BYGG HANDLINGARNA HÄR! 
Om man vill uppföra ett 

hus så måste man forst in­
hämta byggnadslov från 
byggnadsnämnden på den ort 
där huset skall stå. För att få 
byggnadslov måste man före­
lägga nämnden byggnadsrit­
ning och teknisk beskrivning 
på huset samt ange dettas 
läge på en tomtkarta. 

De nödvändiga handlingar­
na för detta ändamål ti1l 
SIM-SALA-BIM-seriens tre 
stugor kan rekvireras på ku­
pongen här nedan. Varje 
handling erhAl1s till ett själv­
kostnadspris av 23 kr inkl. 
oms. 

Byggnadslov krävs t.o.m. 
för ett uthus, om det skall 
uppföras inom tättbebyggt 

område. Reses huset pA annan 
plats krävs som regel inget 
godkännande från byggnads­
nämnden. För säkerhets skull 
bör man dock ta reda pA hur 
det förhåller sig med den sa­
ken på den aktuella bygg­
platsen. 

Den som behöver byggnads­
h01ndlingar kan rekvirera des­
sa pA kupongen nedan. Priset 
är 23 kr inkl. oms. Den som 
klarar sig utan dessa hand­
lingar kan r ekvirera närma re 
upplysningar med plan-, fa­
~ad- och grundri tning. Priset 
är 4 kr inkl. oms. 

Beskrivning på UTHUS för 
SIM-SALA-BIM-serien var 
införd i Tf A nr 15/ 61, sidan 
40. 

--------------., Till TEKN IK FöR ALLA, Box 3137, Stockholm 3 

I H ärmed beställs de för byggnadsnämnden erforderliga I 
I 

handl ingarna till hus typ . .. . : . . . i SIM-SALA-BIM­
serien. Kostnaden, 23 kr inkl. oms, fAr uttas mot post- I 
förskott . 

I D Härmed beställs byggnadshandlingar till UTHUS. I 
I Kostnaden, 23 kr inkl. oms, fAr uttas mot post:forskott. I 

D Härmed beställs upplysningar jämte plan-, fasad­
I och grundritning till UTHUS. Kostnaden, 4 kr inkl. 

oms, f Ar u ttas mot postförskott. 
I (Sätt kryss i tillämplig ruta) 

I 
I 

Namn 

Bostad 

I 

I 
I 
I 

L p:ad,::s~,.~ , ~ . ~ ' ;.;.' ' ,;,,;." "~ ' ~ . ~ . . ~. '..I 
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Teknikerutbildning 
Di olika la(ilinler 

Allmänna 
tekniska kurter 
Molefllo tjk • fy,i k 

1(0""; • Alom. och 
.1, klronfy,ik 

Svängning •• och 
v6gror.I •• lC;ro 

Rakn •• ti ckon. an-
vändning 

Ritt e kn ik . ~iln",ö . n. 
Mol., ;oIlÖra 
M,koni •• H611Io .'-

h,lIlö.o 
Nomografi 
G,o!o.'olik 
O" k.on ' ;ol. och 

mteerolkoll yl 

RationalberinGs­
teknik 
ArMt .. '"di" 
Slol;"',k behand. 

ling o'" .iII.,. 
,"ol.,iol 

funktionell ,id. 
be" Ömn;ng 

A,bettförenlo;li"", 
11110,"'._1< .... i MTM 
'nd u" .iell o.goni-

' 0"01'1 
A. be lo ledn . plyk. 
" ,behly,iolog. 
",b.'o .. kydd 

Arbetdedar.kuner 
Ku .... i o.be l1 _ 

'edn,ng 
i ,omo,be' e med 
b'on.chorgoni,a­
"one, för 

~~1i~r~'ii~~~"::;in 
l i ~ .m .- b'on,chen 
POPIMI·,mou eind . 
S6g"e.bindull,in 
Te.,ilinduol"n 
Tröindu, lrin 
V .. ~lIod,indul ,.in 
Vög. och ~o"e n . 
bYlllln .. b,onlChen 

Ril- ()(h 
konslruktionstekn~ 
Geome,rilk "'ninll 
P.oje,k" onui' ning 
Malk,n"Ining 
V.,klygl"On, ' .uk. 

,ian 
Ma lk ine'e m.n' 
Be ,ii k ning l~ une, 

Maskin· oth 
Yelkstadsleinik 
Ve,~ ,Iadl,nd UII"n, 

g,undh .. e, i 
Ve,blod.le"nik 
Gjule",ekn," 
A,bel,'edning 

Ku ... ' tö' 
A.bellleda,. 
A,behllud iemön 
A .. , yno,. 
fila •• 
Gal- o. e ll .. eloo •• 

~l~~;;e 
'n,I,u",enllekn. 
K.,.'mo"Iö, •• 
londmol.i"i. I., 
MOlk'no.be'o,. 
MOlkinfo,mor. 
f'lon.,i"lllmÖn 
,.61o'ogor. 
!tel.mon'ö •• , 
.ilo,. och 
"onl',uk'ö,er 

Skyddiombud 

~~;;~~~~~loå 
o,b.',molk'ner 
Smede, 
s"o .... o •• 
Tid. kri .. o •• 

Verkstadsteknik 
• i'n;ni!" Ö,nini! 

fö, mek. yrken 
Mo'eriollö.o 
MöIdon och mö ' -

melode r 
VÖrm.behondling 
Smidest.kn' " 
S".I,lekni" 
Giut.,i'.knik 
Ve rktyi!"mo.kiner _ 
Tol.ron,er o. pan". 
"6,beo.be,,,ing 

Bil· CK. molorfeknik 
Ku ... , fö, 

A.b.hledo.e 
BiIm.kon ik • • 
MOlor'eh'k. r 
Moto, mon'öre r 

Fö.b.önninglmol. 
fIYi!mo'ore. 
Bilen, krotlön,'ö­

rin i! , b.om"y. 
Ilem • • tekl, i. ka 

~~d:~~~nle och 

~;~·k~~.:t~::.:; ~ 
Kraft CKh ,ärme 
Be,k,i ... mOlkin tä.a 
fö.b,önn;ni!,molo .-

leknik 
GOI'urbin.r 
Vollen.ärponno, 
Vo'l.n,"olo •• r 
Skoll.1 o. d rif, o~ 
Ongponneo nlägi!n. 
Värmeö .... rföring 
T.rmodynamik 
Pumpor _ fläkt a . 
.I.nglu,bin. r 
Kyl,.knik 
Indu,Ir iell 

mött •• n,k 

SiObefälskuner 
Ku •••• I. ,n lrode 
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starta 
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Satsa på Din utbildni ng! Det löna r sig. I dagarna startar en ny studieterlllin 

fö r den, äldiga skaran hermodscJerer, som steg för steg avverk ar"" .si na kurser 

och redan under utbildni ngstiden avancerar. De vet, att den .som kan peka. 

pil ett hermodsLet..rs står sig fint konk~rrensen och kan räkna med triv· 

samma arbctsuJlpgi{ter och stigande inkomster. Tala med Hermods r!u,lgh'are 

Olll Dina vlaner. Du kan hi nna långt till jul, om du börjar nu . Skriv i dag! 
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• TfA:s RADANNONSER • TfA:s RADANNONSER • 

SÄU 
KÖP 
an! 
Fina fynd i 

vatie. nummer 
bland TfA:s 
radannonser 

och det Ir BILLIGT alt annan· 

I.r. I Tf Al En radannons kOllar en­

dast 2:- per rad. Fö, .kottallll:"ld 

kont.nt eUer I frlmirken eller Insatt 

pi pOltglro 157992. 

När NI be, ti ller en radannons If, 

NI rlkna med att del pi .... rl. rad 

91r In C8 25-28 bokstl ... a, '"berlk­

nat ordmeUanrum och ,kIlletecken. 

Ange oekal under "liken rubrik 

a nnonsen skall införos fiA svo rar 

Icke för otydliga eller starkt 16(­

kortad. manuskript. Annon ler mot­

ta, Icke per telefon. 

Med en (adannona I Tf A lir NI 
kontakt me d 'Is.r. l om har Intres­
U för all t aom rör teknik - ~1I.r . 

mc, akooler., mopede" bAUlr och 
.nufror, (adla, TV, lata , hobby, ut· 
bild"lng etc. 

Använd signatur 
om NI Inte vIII sitta ul namn och 

adr... I Er annons. Svaren Itlll. 

cU till TIA: •• nnon .. ..,delnlng , .om 

.klck.r dem till Er, 

Adress 
Teknik fö, All. 

Annon •• vdelnlngen 

Bol. 3137. ,stockholm l 

l almrw 
CR , urdelnr - optik - ve.rktn:. 
Allt för alla . lAga prbe r , DUJ:a 
hQlit~r, DUrfOr nIItId : ALl .· 
'l'.JlXST, Varberg. tel. 233:i o 1-100. 

TELEKAOl: L l : L " obcg.. f(' lfrl 
120 m 3 :-, 70 ffi :! :-, fl rull. 
fraktfritt. AtiTOn";LAR, Skt'dl~. 

n s.l T RA)1J>Ul LAR I b)'gna LS 
f ör mon t F Or barn 3- 8 I\r I 
wt"en ingA.r " gununihjul 215 11 . 111 
dianJ ., ratl. \'Ax e lap8k.. ped:.ler. 
ij\'r. stAIdelar + aidor Ile" ul, 
sen end. 2D:50 + oma. lHtn~ lII(>dl. 
gratis. KolUp' n rbetsbp8kr. O rllu 
kan lh'en kUl)fIiI . Pris 4:50. lA'k -
8sksSt>r\'\ce Ängsv. 3. Stll\'SUl . 
Tel 5792 33. 
Jj' l l - t ll lssU, Cham l~I\lIl . 00 : 
Luftp lsto l Zenlth 500 bngel 2;) :-. 
1 rA 1000 15 :-. TV l f),i9 l;j :-. 
Byte IIl1.'d klkilre i X r~ cli .. k '1'('1 
(}.IO/ l 1-1 41. 
G I TA HR "'(I KS T XU K A It E I brfl 
sk S\' t . E . \'Pfltbc rg . Box GS. 
O,\· l(orp. 
~ Klt l\' ) I , RF..\l I N"GT .S::; : . Rln o l 
500 cc 000 :-, Ariel 500 ce -6J 
~OO :-. ll oLOJCuul 500 {:C , 4 
1:j() :-, 1Il0p. IIIUIII" lnQ :-, Ram 
X \' - Ol,'" 200 cc -63 1$1, :-. IJ, 
lArsson . f'1\lIingg :H. Skannillg~ 

(' K\·-te lefo n rll('I;; \'l<ld ;1 - 4 km. Rlt­
!.ing 4 :-_ C. A ll dt> rs~oll K\'n rn.; 
j B . K i1 plnlt 

T llA:SSI S TORlL\UIO, j n p . :!:l % 
ra llatt Sv 1111 ; wr 1I0 "t" Ii. 
,!:lt hl m :!S. 
~";NSATION"! tl · nw INgbltndl' t 1I t1 
f ri",liillpt fiJr Ilrh'ntrndio, '1'111 . 
6tltlld mbte d~k s iikns ~knrrll 
~der nu f>gl"lI sl'Indure- lIInUai!"flre 
t llj oer hö rt ln.f!t IJrlM. 'l'rl!.dl, i ... 
rndiotelefon : hOfitlul('n- hile n. ROIll ­
IIlllrstllga ll . hliten . n rmrl" ll -hndhl 
lee etc., etc. 5 WIHtIJ; ,-rl 1:tll l! lyrd 
s illldnre )0.005 ~ l o lf'riln s ) Ilwd 
[lifllter sumt krl s tlllls t)' rd 111 01-
tui!"1l1'e (suller) AVI). bllr l:.! , 
r örfullktione r O B K! Oodkll ud 
typ. AIlI"I hllr mAlte n 33X 13X~ 
cm. Rndlott:' letonerlla lev. sli ,1:01 t 
SOIll f!lrdlgB (endiII' nft~rn min 
kO IJlllillirljllrhe t(' AI (' rSIAr) Il(' lir 
IlrO\' lIde oc h trlll1ntnde. l'OlllTll 
r:tdlor('lt'roll ( olllkOI) I)lI ug~hnr 110 
- ]27- 2'20 V \'iixelstriim) !lied 
mikrofo n . hilgl n lnrl' 8"1111 kOIl (l t ­
an[{'nD . Brutto 6~ :-, lI l"tt" 
365 :-. fl :o f lk 6 plle r 12 \' hllt­
t to ri Xetto 4,25 :-. nä('k\· tdd 3-1~ 
km h(' rf)l"nd(' " Il Rlltenner fOt r 
Specla la.ntenne r le\'{'rt"ru I 011 
k" utr;j rande. Allt f t,r l)rh'at, 
rod lo Ser\' lce\' (' rk8t nd _ 8('~;l r hro 
8('h)' r o . beti lll m m pl se r. I'e r",o n 
I."lIer rlrrna Intrf' . .;er . d e- Il\- ellf;lI lll ­
fLr s illjnlnJre- n för !h'p rll:(' oml,f'· 
(!es Iftgo kontakt nw d uRdert('(' k 
1111 d I' S. I hiiu Inv:1nLns kr!,,­
l lltla tyrd aJ\.lld n re_lIloltngnre I 
fil-kfo r mnt nwd 8- 0 lr:ln li l!;to r('f 
Ct·h rfi('kvldd 1- 2 km (' lI,:!f'flir · 
IIgt rrl!! :?OO ;-. P r ov filln f'S ,\ . 
LundlJerg. :\(lIriMlill!'\'ii g"f' n 3 l.y 
8ekil. 
Ko m p l ett IIm. rA.dn. Mott. : :\'atlo ­
IIRI XC 60. SUnd : \' Ikln~ ~\ d\'e.Il ­
turer. 50 "' Inl)1I1 + lillhii rnndf' 
2 rörs modulator + 2 styrk r ist. 
fö,. 11m hond lO 1111 80 In + gelln ­
rl1l VFO Gf'loilo X.4/ 10-l -S. Tgr . 
n yckel Il1cd il llvNkoulnkt o. kOliK . 
kr.Il4'I. övr ll'kn . <lntn knn l' r ­
h~IInil gm un<!f'rt('('kn 8tl1tl0ll('1I 
F!l.ljf's till hIIgsl hjnd dot"'k Uh:!!! 
6SO :-. N Ronc!('"OIl Tr,ft r-rwl ii \' 
10 8kllllnguryd 

UFoG. SK I "!H''': LA ltI·~ 111 fi, r ­
s tiirkare SI\IIIII)98 S \'I'::\'SK 1-'{)­
TOT.1Ä~S'l· . h·ö .. kotts\· 13. 11:1· 
,:rtslen, te l 183J 00 
I~Olll ·L . T\' ·allknoAlanlilg~lIilll: 
In rotor G('h fjiirrlllan iJ\· rt-r l l1i: 
si'iIJes till h t1lt"thJ . Kall S{'lJ I 
funktion . 1'1."1. OlOl H SQ SS. d lt< p. 
Liuds tröm 
TONU,\NU GRAT IS re klnlll _ 
8,-fte. Sänd Er adress och 1l111l~lft 
om märke pl\ Er b!lndil l)("IA re till 
Tape R~orCler8, Lund O 

n .4.LL ICU ~U"TEllS S·as Ii: /Will 
n y + lranj:formn tfOr fur ~ ,. 
Ri,ljfill fö r end !!ij :- Frlr k ' 
~I (' ij l'r. Stft t lo n ttg . 21 .1. l.ul(·5 . 

17{61 

1' R /\lT K ' , OTTAGAUE S38E I 
I mkl gott .. kick, 200 :- Y. KarIs ­
on . 1'1 S16. Bo rgI101m . 

KOXU , u nn )LOTSTÅ~' I) 50 ~ 
ralmtl L Ir!ln s iilld('s mot porto. 
L.. !t"ltn. Götg. 00. Sthlm Sli, 

Ma,kiner-verktyg 
nmKT \-GS 1. nOR (Lvgrl!idtl) I 
h.l ll r IJliir. fe lfri" m. biirhondt. 
o . Ib n !! t o rl. 3Sx 2fJ cm . end. 
1 '5(}/ 101 3 il 10 :- . Al"'rODELAR. 
Sarot' 
RXCENTER I'RESS -10 ton , Göte· 
hurg -10 45 42. 

• : ffi fid 
(l .... \ SPlIltm l 'LAST r. bll.t. hl!, 
flytt. h oh hy och htlO h·erk. \ '1 la ­
.I!:(' rfii r nIItId V·p IR St. ncc('lerlltor. 
hilrd ll re . 1I()('('llllhehftndladl." gla.' 
fil ('f\·ih·llr. mnttor. btlnd och 
1I1.i1 re n Till Sk r iv oss och beg!l.r 
1'108ch)' r oc h brukfUln\,l;mJng 
!ililll IIIIII<lC. kOSlnR lJ",:frltt . Mlnst1\ 
m r il l jnillJ.;sk\'1I11tilet : l kg V· 
!lIn t m('(1 acceler ator och Ilar' 
dur kr 11 :50 - vUket r äcker 
tll. 1 mi glaS\'l[w l ' kr 8;:»0 -
,,1I,.r Y.! m' gJM !I\':h- Tj - kr 
6~j. \ 'iiud EdJor mE'd fört r()('nde 
till ' 1leciallat@fl AB SI;:nl~BÅT, 
MKrht Prfisf.g!.rdll Io:: Rlu 40-42_ 
Sthhn sa. T el. 44 ~ 32. 

I ' Lf: noc l r\f I\ N~, oi)et. be~. kal­
\'ilrdp t!tt 2iO:- dlj('s till hIllvII 
rrl~rt 1. Engclh rektllllon. Kom · 
I"endun.g 27, Götebor~. 

\lJ . I ·, ' xn. 2 \'ibt"llok 23 : I~r st . 
.\I I'r kllll I' A Berglund . . \ lulIda, 

:S l ItK .\ll·SER 3 klin 8JCl:r. m . 
AII II t lllhi' h + hl'!.t Jil kro'· . rull io ­
H aU. !Ui ('(' \· k . ',",e hra Komet 
i;w) :-. O. ~uhAjl'k . R U \'tl'~ !!. 
~t jwkllOllIl Sil. 

(: I~ ,\ !;! I" ln "; H \· l '·. t j Q('k 100 m. 
Xy!fUl\' II. \·. tjo('k 100 m . f . lpkn 
Illldlln lll.l siiljf'fl omg. T e l. 5!64 10. 

':nmnw 
-.: .. : III T ALI~ .\ GR .\ I1IJ\H! EK I­
I · .. ~ H" FIlAN nt-\ ! \,ilrl<b,he­
r, IIII<l1I J(>1I118 0<'11 j lwkf'l s kltndn 
r,An rllm o . bil()pr LAg 1Il0<1t'r u 
II"fl!o11l FiJljsude lJI iirkpll nll I 
In .ltt'r . L{'(' I lIlörkbltitt o . vit , 
Iwlj:{'. I'rl s 3.1 :-. LN'-j aCkNS I 
1I:1111111A fi!ri:pr . I"'rlii l:'i:-. \\'rR uj:: ­
lpl 1 1Il ' .rkh!lI.tt O. IJu ll hllHt. Pris 
31 :50. \\'rtllLgle.r· jnck('f 8 I !lRmmn 
mr~f'r . Pris 42 :50. l.t>JI)Il , jenns I 
nliJrkhlA.tI Ilri", !S ;i5. Lewls­
j(·ftn l'l I mlOrkhllitt . Pr is !!D ;i 5. Alla 
s fotl'kM fi nues. OIJ~ ! ('ppgh' 
1l1ldJ.>mft U o . bpn!JluJ,td Am(>rl ­
knn " kn "JdpnskJo r tor I tjocU. 
1, I!'l ul,;( " Iden. ~,. r(onIlI R. pltntl'r­
" ,",t rt . I.A rll'lIIo\'l t . \·ll1rOIt . Slor!. 
:U- I:.? Pris 39 :-. . \ me rlkttns k 
"rflJC,l:n r j aeka " i \·n r l!\· It. rllt l(!'t 
tyg 1 k rRru,I: kntl . mE'd Itl\'Ä"da 
JCuldlr (.htr "~1I0rl1lt tju li l~! Slor­
le l. I I- u:! I'rls 65 ;- Kol~\'Art 
jo('kn I rlp .. Snitsig 1110<1('11 IllNl 
knoPllnr IIIt kllilll l)A . Storlek 44--
5!! I' rl F: 39:-_ T'olotrö jll lI1l'd hl;.!:" 
rullk rllj.("l"' \ -It. Sl"lIrt. gul . Storlt·t 
3 - O I'rls med kort e lle r IAn~ 
Rrm II :00. ~\'ttrt bil lte ()all~tlnl1 .. 
till J('I\l11o('1I StOrt {ör",l1vrat 
srilllll(' mM figur I gulmetall . 
.mlh·Ii Il)' (!'J,tt! Pris 14 ::,0. }o'ull om , 
lnl l"'~riHt f'lte r pel1)(ttrnlt At('r . 
Ohs ! Omuiklllt illrilknad I prl­
Ij('rntl. nu knn äl'('n sk ri vit eftl."r 
\'I\r lIylltkoltllln hii~tkntnlo.l: m ed 
UII.l!:dOll1l1kl!1t1er frl\ 1I l ' ~A o(-h 
konth1l'IlI('11. ('.\nLS~O~S 1.\1, 
I'OHT, A\'d . T A. Jo'nlk .. "lwr~. 
ord.~rll> 1. 10381. 

l ful.a .l:m:& 
K .\.\I Eno n - t' OTO.\HTlliL/\lt. 
A \ L.; U ,\ NI>V. ,\1.\ R Kt-:N - 2l % 
r.;, hit It . Gnrnnti - 5z-ratls allrl~k ­
f r,.lI kring GRr~nl::X Rllx ~. 
II IHldllll;t' . Tel. Si 5.130 

J \P \ N$fi ,\ fi V .\ L ITt; TSTEL.E_ 
~liO I ' _ tllll.ehör - kikare m .m . 
Kat /d olt O<'h ny bro~t"'hyr. ;(\'{>II 
Il \·h('l . St' IIr l 1 Tf A nr 6 1.000 sid, 
!!G !!7. ASTltOXIK. Al·d . TA, 
\ 'lks l('IH<\'ih::en 3fJ Johnnn eFlho\·. 
Tt>1 49oo:J2 
<:t\ .. XO!'lo' n Et""Lf;X ZOO.\I 8 mm 
IlIkt \"lI ii kll o('h re\' oh'('rhAndtag 
R: :- (('x kl om8) , ~ \'f:XSK FQ· 
' rOTJ :O'ST. F fi rilko tt.sv. 13. Uil­
J; t-r !! h'lI , t.t. l8 SJ 00. 

l :S l> t; n 11 ,\.LLX I :soS F ILlI ER, 
tonband m .lII , (Ilada . 81)ä rUIIWde 
G('h bllreS8l1rJla WllIer 8 o. 16 mm. 
';"w>n rärg Co lo r Jl lldes !!~ X 36 reM'­
OIotl.., 111 . 111. Agffl el' 18 2-i x 3G. 
Kndnchrome 8 1II1IIi\ Scolth lon· 
hand. THIOllll'O T, Uo x 21. 
Sundbyberg. 

INS I'E I.I\O I' I L\' S 111m alla 
slag I lage r, (jox 536, Kalllll:lt 2. 

Service - r.parationer 
lfOTO lt , '""E IU'STA Ut; R OC lI llO­
, 'O R :H.t.:s !r-; ilr d('t gnlle r reno\'. 
11\' Eder motor kontakla 08S. VI 
ba r en hyper:mOd . ma s klnpnrk och 
s!lf"-ciB lutbil(l ll d J)f'rSOllal. VI u t­
tör 1fI~.,arb. I~A advfi l bli, mo­
ped, bl\.t och 8tnt1 o nilra moto re r . 
S\'etslI" omto rdr. av ey llndrllr, 
cyllndertlnborrn .. vev· ocb rnm ­
Illgerr:eno\'erJnJl. Utbytes\'e\'tlxlllr 
rör DKW, SAAB Min or o('h 
Lloy d . Spec. a\·d . t. mOIK!d - och 
uto mbordtun otor"r . .Allkt. rep. f, 
STEF .... - I;·lnWlndnlng t mc. ocl, 
mopeder. T e l. 220128. Göteborg H . 
MO·l·OR~~llU.1A U. ANDERSSO~. 

Mc- mopeder 

.\,Ol·-E IlI ST·BR! l Al"('ta kntalo,:r 
flr..n8 det 80m brIster lJ1 mop('(! 
och mc. Den 8llndes mot porto. 
~IOTOR - 1I00L'. Sll.~en . Tel. 30, 31. 
.\IOTORC\'K"~ I.n ELI\R, lJe~al:· 
oude tul de flesta mnrken. SttJr:.t 
i branllehen. Motorflrmao J .-\P, 
Olh-edalsg. 3, Götph., teJ. 1.2 8lI3.4. 

lIOP-BOXGARI': ! 1961 Ars uLökftdp 
katalog nu utkommen. 0111.11<1 In­
nebAIIet. milrks : Il ögkoprlnteratle 
loh·lU'. s UUlhara mun8tyeken, a\" 
dragnre. dre\' , or\,lrlnftJfö r J,t88Art> 
till Vlcky och IlK\\' , C! mnt iII· 
IUlgnillgsrör till \ ' I{'ky m.m. Ull 
IIIf1rknadcnll utnn konkurreIls 
IliV>itft prl llE'r. Cyllnderi)o rrnlllg 
1)(: 1\ \·ev lfllCl."rr('lIo\,t>rlng ulfiirl'S. 
J\:r.tn loJC lIiindes mot 1;- I frhu. 
T:OFPt:S llOl'Q HIIET.An . Hlt'­
k 'IIg'l'gtltan 63, Slockholm ~ii. 
'1:1'1. 41 00 4a. 

l :ful.iM 
1l . .\'J!.\ R. hY.l:IC"ltt ;,t'r . b l."gil r pr"~ I). 
f: r" 111 IInt1 BiHhyg/lpr!. Box l , 
:\ t!elfM,.. T c l. 12. 
11 ,\TAU , hll.th.JJtI.:,.nlloe r ~h hll· 
ItPsln g, \\' !Jko· l mhlo;lrlpr. U iiJtcr· 
"Irons nArd . 11 1I ,l:I'r"h' ll. T(' 1. 010/ 
S .. 35 00. 

nÄT I' L\' WOO U. \ ' 1 Ingl' r!iir HII· 
Ihl gnr8nt~rftd bi\llllywol'ld 11\" 
rurn och malW~IlY I tJO<'kll." ktl r 
trAn 4 mm till l ~ min . 1' 11Ir.kriv 
Olo!> 0('11 ~Jtii , h r(J li('hyrf>r ()('h 
I)rls ll il ta kOlli snll d tofl kOStnRd ,,· 
!riti. All fmUTf:U.lT. lhtrla 
Prä,.tJCiird ilJl"ft l a !0-4:'!. Stbhll Sö. 
1'(01. 4135 12. 

Bl' flG SJ LV I· L\~TIJA.T"; S" 
IJOrd hjälp ,.,- InI:. flj . t.ftrMlI')n tc 
utfurlhm &krJ(lrr : 1'1H. SLbll.lsbyj.("­
g" 8 ;35. 1'lasth('liI$tgnlllg AV trii ­
b1\ta r 8 :35. S I)('('htlrlt llln ga.r med 
II llflnt I full IIknln : ']'nlfllll, 4 fil 
l>hllltP06l1bll.l :l6 :-IS. Br!8 3 \Il 
plhtt>-ka 1.8 :!m. f'1a,.tbll.tshYi:J:t' 
utan form ; rltnlnJ: ()('h ut(iirll,: 
hesk rh'nlu,!: Il/\. .M onsun, " III 
plastekn 26 :0:5. An ~lAGX E'r 
rJUI. Rönninge. rOfitglro 50007:). 

nATB\'GGSj\TS"~ U o. tullskal. 
r lln. Ht'I;"1ir hroSl'h y r m . l kr I 
frlm. F' ::t 8Alb)' jlgsnt"er. Box 18. 
F a r stIl 1. 

O l'TnI 1 8 T;J O I~ I ,/\ u. B~-Il!(~lltSi· r 
fii rd Jgn hAlA r. 8,,-,,1"'1, rltuln,:!llr. 
OPTI M rS'r, UXIOXI":X, Tryff\.'l ­
g r:i nd 7, I~ n llk,.de . 'l 'el. 4S 63 ~. 

n AC.ER n AT A kIlI." 125 ; . I't, 
ombord~m J OhI18. Z!! hk G50 ;-. 
d :o dd. :r.:'i :-. I'ent" 12 hk 
4iO:- . An-hhu . ;) hk 310 : . 
ChanJ IJlon 4.2 hk 390 :-, llelthl 
3.6 hk 3.0:-. I nOl1lhord s m . 3 hk 
bllc ktil. 1~1'Q(l _- tltr. 270:-. »fttm. O 
bk lurUr.;rld kiird 15 Om. "~ :-. 
n LUllwn. FlI.llll1ltg.tan !!:! , 
Skiinlllnge. 
\ ' W _"lI OTO Il E H O. \·i(.xeIlAdor nYII 
O. beg. alltid I Ingt·r. S\'EXSK 
~IOTORT.JÄl\'~1' . ~nr. 10. lli1lu ­
dnl. Tel. 031!'!7 02 00. 

Bilar - tillb.hör 
B f:G . I·F. R SOX- orll IASlhllt;dt>!nr 
hlll h" ('"nIPA IlIlAkrotnlng. 
Gruhbe. Tel. 100 01 . l"1U~ . 



.\IC('l l , I.OC II t{ f) \lI' U .. ;SSO R t 

.\kn'ury o Vllrd I..iJrd CH 1.200 
mil. I'J tihlin", sälj!'.Ii turmänligt. 
'1'1'1 3:.! 61 10 

'"-1'1';10;1) r·I'~OT. kom,,1. m . ut­
':Ixlllll; \;10 :- ('tt rl blrlJm SI räng'­
"('n'd. 

f'RrT TJJ'fI1, T ,\ R S- 3 rot. Bät· 
nlOtorl'r !!--80 hk. ~lInr. kijIHlprl· 
ilt'r~ Ul'J(lir »rolf!)ekt! Sture ..\n~­
hed :1; BA.tageu!ur, \' " tn(1. Tel. 
01 J 1/121. 33, 110 63. 

V\\'_.l.G .\ n .. ~ ! nlkhnltlgt I.I I\:J str.e­
rnd ator ,pl'c.llllkntalog uver In­
trt' .. sunta ,~\\-_ tll1l)(ohijr ocfi In' lIe­
h'" .hlt 00 ure i frlm. VreaentJrort 
pi :!O '* rabIHL uhlill~lt. om den­
.~ thlul Ag llbero~as och adrf'sser 
111\ (,./\ andra \\\~ -ftgllre iusändt'lJ. 
A B onux, )Lnlmu :m. 
LI,O\!O-ÄG,\,RE Allt I Lloyd re· 
f:l'rl·d . o. orh:.-tll1l1e h, snndes pli 
d ft ~t'n \'Id 1}('1;l. Jt\1I~ el. .kriv till 
~i)UERl:HL. Gotlalld"ll. H. Sthlm 
Rii_ Tf'I . -106808. 

HII#,l.Gt\..K E! Rllnd eller 1001 lln 
kntnlo,ll över blltllll~hfir o. tliv­
IIItj.(sutr.uSlnlng. GI LLllOS. R öd· 
Imk~\'iigen H , ~U\' sjjj, 

iltJLI 
'-TO\lllo n OS")I OTO R, 
11 k köpes. F , Olsson . 
:::7. Sä\"t':dalen. 

minst 25 
Skolvägen 

n '1JIOKO~TltOLLC I~ I·S ;'TT. 
N I !'G, {Jerkantlll". I) . Kllntednbl. 
~1~'rnUHlf;g. 6, L(nrlflUd, 

I,U;O. t; In-; It S I·,l.C ll f; R bell im·lir· 
JlIflr(' o . :! st. cyllnderlHH'uClen 1111 
VW.SR, S"ar m. (lrla. S. ,Jijns-son, 
1- 1I:!2, StrtJlllltulI{L 

"fH'm"W 
S KIUY BF'[ I~ ll ,,1\11' uyntkomna 
kalnlog w ed 1Il0di'TIlA ungdoms· 
kllidl'r rd\1l i 'S A O. kontinenten 
-- Ni r/\r den JCrnlls hAn CARLS­
flQ:\S IllliOJW" Ä\--d. 1'. A. ltal­
"'eli iJcLg'. 
\ lSLTKo nT 7 :lO per 100 + por­
lo. Atf!\ril - , fnmllje- O turenings· 
trr(')l: . rrtunnnR priser. J.redsänd 
mnnu l:! \' Id oUl!rtbegllrlln . G. T . 
TUYCK, 'rh'o lh' llge n 13 näger-
811'11 . T (>1. t9 00 86. 

1)"~L1' 1 1)8 II R'1.\ ltln~T.E öns· 
kas. hel t Ill~m el - Ieknlk, radio, 
,"," . L " l'ceels-lon " Tf.-\.. Box 313i. 
Rthlrn 3. 
L'öRTJ ,l !'l',\ 1 20- 1 ~ kr extra ppr 
VI'f'1tR 1'/\ Cder rrltld Skriv efter 
prOM lwkt och upplysningar f)tt 
flrl1l8l1Uollde llJlrillJe m r Er som 
"111 ljilllll IIle exi ra IIhUlta r Len· 
11Art ~W' 1l8!!OIl. GIllIlminge. TIalU ­
sjij.lrand_ 

-• • • 

S I K ,\ S SJ,'C; LV bl.!l.nern !!aml 
ti.,r~:rl1a, _KilvrIl, - te llUR. ·kOlwra. 
-kroma. - nletdn IIl.m. pi[ eu1lelt 
och hllllgt s JU ulan ",Istrunt. ,'u 
ul!orUga r('l.·ppUllmUng mr "::r 
kona-h:!n, End. 9 :00 IIIlr.l OIUJl I)(!h 
por" F :8 CLG I, J\:ilgeväl.."U :!;.. 
)oIkpllitftell. 

ET.T P .\ ltT I Ir,o llsDOrtskE'* 
bioekem uttU'r ... tuJefl nlld~ .. · tjiir .... 
dden flY ord IlI!l s. Ex. t:!l):- e_ 
I1II1>l :&:00. dHo 50 :- end. l~~ 
~hll: kIHtfiIl rur Ijl\lkong 60 ~ pr 
st -1 :60," s t. 17 :00, Oljekrflnnl!. 1" 
Pedekt end (} ::!S At. (} st. 45 ...-a.nfl 
K'r.A~I\"or (>nd 11 :75. Cb.c\"l'DI!t 
o riglMI bilradio -13 :-. Prh_ 
\'lIm. HO>.:E" HJO, Sm,Stellar. 

U Ll FoR I:i:GES. lär mOlorlrnd ­
!lilII: efte r instr. o . liiu1. bandb. 
I f:u·km. omllndn . av 1· o 3 f AS­
mot. 1Il. bl.a, 3:i sc!lPlIllln i flirg 
o OlllkoPPI.. omriikn. spfi nn .. 
16 :- + porto . 0 :0 t anknrllnd , 
10:-. Bl' lI kr. pi 2:. Undu.\·erli;t, 
-4 :- . P . Gratlllru m Jr. Sjijbog",lt. 
7. Uo r/\s. 

MOPED 
BOKEN 

av Jan Jongå 

4:e helt. omarbetade 
UPplll/{llll . JJla ssor m eti 

p rtJkr i,ka råd o ch all· 
.:isnin gar. Allt m u 

tie n ya nwpedbe~ 
"önl m e l se rllu. 
Oumbörlig ' land. 

bok fö r r.arje 
m opedägare. 

~. ..... . , -_ ............. . 
Till TEKNISKA FOR LAGS AB • • 

BOlt 3137 . Stockholm 3. Sand mig 
omg6.nd. mot po.Jfår.kolt + porto • 

. ...... . u. av MOPED BOKEN'. • 

:s7;~ : "~~'.~ ~~~~'.'.~~'.'.:::~ : ~'.~'.'.:~'.::'.~: • PRIS 
7:8S inkl. om ... • Postadr." : . .... •• •...•... .•. . .. .• . ..• . • ...................... _-

KR O K ODILER 
äkta. UPPfltoppnde. trån $ydllmerlk:t 
ulm pUga. föl:' ZOO -s3 __ lIduxe n,ör 
l,Uo. " u0&S8k odl. ~l pryd · 

P'W~ ~ ~ 14:::-. sa HL 

!J::-. B ~ a :-_ 
I.ft'" mftC. r-CSt!iIL 

F-:a INTHA 
11'.1"- ':200l. lral m ö 

' " '" ,O.l",rye knluE"!llr,ostmrdeu lilmnas 
fn kturor. hrC'\·pnlllll! r. hjMI. 
etc. Begiir oHerl. 
"ACT" _ Tt,\ 

om Foder gnmrn bli till en tjll · 
med el utan hnrdloll 

Ca_dn. Pla t.karolll 

S\' Ii:SS K ",\ P LAST DJLA_1t A ll 

Uöteborg N. Tel. 19 Il 17 

kurser s.mt u.ktor· och bUrlkt· 
nlllgskurser om • mAn FullstJindig 
bilverkstnd8uttu. rn. TeorL med st i1J . 
film Plnl sW cmedling, Prospe.kllllot 
2 portoll. 

Skövde Praktiska Skola 
TIdan - T e l . Skö"de iOO M, öOI !9 

v.rht.-ögo •• H~&ert ~b.rg i 
!.Grad IVoh,o-oga,.1 hor gjort 
en .rfo/ennel: 

"'; .. " ~(I~ /otfr ...... d " otf 11I"""~4.I' jil 
d· .. "'o,,(I,,~ .... /i ... / .. , ..... · ..... c .. . . ' a , 
I'N ''''' .l' _ k .......... ItU",·. K OM' 

'''''" •• ,.ft~ ... ....", k"r.,". Mr 
d.~W ,,_ , _-; .. 1 .... _., Iw',. .. ./_ 
tu_ I' ...... tqteoo. Dcl ct.o .. r rig 
"'''''1'''' ... u K.L.G.~ti/lf. Ii ,. .. 
~.II .., ... kro .... oc"" "''10. jtt.a lc-
... . § _ ,""kITOd_"." 1I<I!1II6,'cr ej 
/"""011. \'1I1t dc/III j".~W:r pol ""g 
.<rIk, I"r elle l<t ~1I ~ "rli" -'tl,·"kO " o llll 
"e~ l;l'{'r J"I./ cal ~j nur.II""" !Id. lo, 

"." 

fackmannen gö, so", 
t.ge HCllnmorklnd: 
on .. änaer K.l .G, k .. o­
Iiletånd.lift med ra t,r· 
isolator. 

En verkligt förnämlig diesel: 

HERON 
• Den engelska facktidningen nr 1 - Aeromodeller -

säger: "Förmodligen den mest lättstartade diesel i sin 

.torlek·~, Modellflygare och mode llWtbyggare över hela 

Europa prisar HERON-motorn . Vi beklagar att vi ännu 

inte har någon bild att visa . . . 

r-­
I 

• S P e c i f i k a t i o n: Volym 0,97 cc. Vikt 68 gram • 

Effekt 0,09 hkr. Varvtal v. max. effekt 12 000 v/m. Pris 

endast kr. 41 :- umt i marinutförande m~d kylmantel 

och balanshjul 59;- (oms & porto tillkommer), 

-- -. 
APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLM C 

I S5nd pr postfö rs kott .t HEFlON luftkyl d A ~1;-

I 
I 
I I 

vattenkyld il 59:-

Namn ... . . ........ , . ... . .••••. Adr ••• , ....... ... •..•...•.••..••..•• 

I I 
• Poslad, •••. .. •..•.. ~ •.•. • •..•........... , .••..• , •• ... • . ••••.•• . . ,. Tf A 11 .... _________ ___ _ -1 

'; /61 Tf:KNIK fö r A LLA :1 7 
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Tf A" populära handböcker ger värde­

fulla kunskaper och praktiska tips på 

många områden inom teknik och hobby 

NY UPPLAGA t 

O ELEKTRONIK 
FOR NYBORJARE 

Av Hjel mar lars.on. Popullrt 
I krl."en och rikt IIIUl tre red hand. 
bok . om ger Er kun. klper ett 
Iränge in I el ektroniken. ' 1Iclne· 
rande ."Irld. OumbArllg USr eli. 
redlolntrener. de. 132 .idor. 
Handbok nr 22. 

NY UPPLAGAt 

o RÄKNESTICKAN OCH 
DESS ANVÄNDNING 

Av Tore Porunder. IS:. uppl. 
Handbok nr 1. 
PRI S 3:65 Inkl. om •• 

o ELEKTRISKA 
ACKUMULATORER 

Av Tor. Por .. nder. 
Kon.lruktlan, ,kat .. , 
nlng. 
Handbok nr 2-
PAlS 4:45 Inkl. a mi. 

S:. upp!. 
och 'Idd-

O OMLINDNING OCH 
BERÄKNING AV 
SMAMOTORER 

Av Tor. Porsende r. 10:. uppl. 
H.ndbok nr ... 
PRIS " :45 Inkl. om • • 

NY UPPLAGAt 

O ALLA MATEMATISKA 
FORMLER 

Praktlik " lathund" ' Cir de fI.st e 
rlkneoperaUoner. 6:e uppl. 
Hendbok nr a. 
PRIS 1:30 Inkt. oms. 

O GENVÄGAR 
TILL SNABBRÄKNING 

Av Jose' Almqvll t, S:e upplagan. 
En oumbl rll g hjllpreda ."Id de t 
pr.ktl l ka rl kna.rb. tet. laminerat 
oml lall. 
Handbok nr l • . 
PRIS ":90 Inkl. oml. 

n ll TEKNI SKA FORLAGS AB 

Box 3137, Stockholm 3 

S l nd mig omghnd. mot POl t· 
flSrakott + porto d. me d X 

NY UPPLAGAt 

O MOPED BOKEN 
Av Jan Il ng6. 4:8 helt omarh ... 
I.lde upplaga". M.uor me d pr"';, 
tlab rAd och a"vll "'ngar, Allt 
om de nya beslåmm.lu ,"I. Oum­
bl rll 9 handbok f6r ".rJ_ mope d­
Igare. 
Handbok nr 18. 
PRIS 7:85 Inkl. om • • 

o SVARVBOKEN 
Av Tor. Por • • nde r. 5:8 upplaga" . 
En orientering 6ver de" modernII 
, vlrve"1 m61llghe te r. 
Handbok nr 10. 
PRIS 3:40 Inkl. omt 

l.'IIT y Ja::El: "I"! 

O MODELLMOTORN 
Av Rorand Sundqvllt 
och l e""lrth L..r .. on 

FlS rsta utförliga handboken om 
modellmotor.r lom utkommit pi 
Ivenlh. Expertr6d om vI I IV 
molor och prope ller, Inkörning., 
och IervlceUp', motortellnlng, 
brl nl/erece pt semt pre.entetlon 
e." marknaden. modellmolorer 
med bilde r och deta. lemlneret 
oml llg . 
Handbok nr 23. 
PRIS 7:85 Inkl. om •. 

PR IS 9:90 Inkl. om • . 

NY UPPLAGAt 
D MASKINRITNING 
A." Rudolph Tegstr6m. 5:e uppla, 
gen. Instrukti." handledn ing I 
mu klnr llnlngens grunde r ' 5r ny· 
börj.re. 
Hendbok nr 11 . 
PRIS 5:20 Ink!. oml. 

r-

O PERSPEKTIVTECKNING 
av maskiner och meka­
nismer, röntgenteckning­
ar och sprängda bil der 

A." Olle Norellul. Lemineret om· 
s lIg. 
Handbok nr 21. 
PRIS 7:85 Ink I. oml. 

D ATT LABORERA HEMMA 
Del l . 
A." I."en Bolin och Bror Gu.­
t."'er. 3:e uppllgln . l.boral lonl · 
handle dning med 150 keml.ke 
försök . 
Handbok nr 15. 

PR IS 3:95 Inkl. oml. 

O ATT LABORERA HEMMA 
0 . 1 2. 
Av I."an Bolin och Bror GUl' 
t.v.r. I '" Intrll .. nta försök I 
org. nl l k och fy . lo logl.k kemI. 
Hendbok nr 17 . 
PAlS 3:95 Inkl. oml. 

N.mn: .~ •. •• .• .. .. •• .. .• . .••...• .. .• . .••.... . ... . .. • .......... • ..•..•.. " 0 

Bosted: 

Po. t. dr .... l •• • • •• •• • • ••• • • •• • • 0 0 •••• 0 •••••••• • • • ···· .0 ••• • ••• •• • . ••• • 
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LÄT FLYGET . . • 
( Foris. ( r. sid. I S} 

stå för en del a v kostnaderna. 

Om utryckningen t ill en del 
kull finansieras på detta sätt, 
finns möj ligheten ait ('nga­
gl ra f lygklubba rna i s pa­
ningsa rbetet. Flygklubba r na 
ha r plan , som genom sin I'ela. 
tivt långsamma fart ä r läm p­
liga [ Öl' spaning. Ett såd.lnt 
plan kanske kosta r 60 k r i 
t;mmen och det ka n snabbt 
avspana tillräckligt stora om­
rAden. När sportf lygaren se­
dan f unnit den saknade, kan 
ha n snabbt dirige1'3 båtar till 
platsen. 

Civi lfl yga l'll3s insatser kan 
bh en ny säkerhetsfakto r i 
vä ta kustfa rva tten. Ett annat 
ytterst effekt ivt medel då det 
gäl1er a t t f inna sak nade är 
den nya Diana-sända r en. Det 
går mycket snabbt att lokal i­
Sf'l'a en haverist, som har 
denna nödradio, då flygva p­
net och marinens helikoptra r 
~täl' i ständig beredska p och 
kan omedelha rt rycka ut vid 
ta larm 

Sjöf3l'tsSlYl'clse ll hal' nu 
köpt moUga l'stationel', och 
OLt kommer inte att d röja 
länge innan en nödställd 
själv ka n la rma sjö l'äddning­
en genom att koppla p;\ sän­
d:ll'en. Stationerna måste 
{'mellel't id först monteras u pp 
cch vissa I'ad i o~törningar 
måste också bemästra s innan 
(;€ t automatiska sjöla l'lllet 
k&n bli \·erklighet. 

Vi kan klara jobbet. Det 
passa r bra för oss, då vi ha r 
}'ädE' plan och personal för 
äudamålet. F lygklubbarna ha r 
jll engagerats rör bl'8ndbe­
\ akning och många a v klubb­
medlemmarna hal' ska ffa t ~ig 
(-l faren het av spaningsupp­
y.iftel' på detta sätt. Sjörädd­
I,i ngsaktionel' ryms enligt min 
ås; kt mycket bra inom den 
civila fl~'gkå l'ens l'nm. 

DRAKFLYKT . . • 
( Fort$. (r. sid. 3 1) 

skärmen och medlemmarna 
hal' börjat med hoppn ing som 
hobby. Skärmen lämpa r sig 
utmärkt föl' båda ändamålen 
tack vare extremt låg f a ll ­
hastighet, bara ca 4 m/ sek, 
mot 7 m/ sek föl' en skäl'm av 
vanlig typ. Ä ven Svenska 
Fallskäl'msklubben har an­
mält sitt intresse . .Med <!{'n 
nya skärmen slipper man ju 
ifd'lIl både fl ygplan och hopp­
torn och Ulan behöver inte 
ens hålla till pA. ett flygfält 
_ det räcker med ett stort 
öppet fält, som ä r t illräckligt 
jämnt för att dl'agbi len skall 
kunna köra på det. Skärmen 
lämpar sig ypperl igt föl' trä ­
ning efte r som det ;i l' kon sten 
att ta ma rk med en fall skärm 
som är det kne piga. P riset på 
skä rmen är inte heliet· av­
skräckande om nlan b<>tänk{'r 
a tt den hå ller för flera t usen 
hopp. 
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Korresponden t .",kildo Iii",,,.,, 
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.inll m.d • • oml n Nya om •• ikons.o 
M .... o .. til 'iö' or"- I .. _ o•onk"..... T •• I .. inll o( h 
IIlbild"ing .... d in", i 23 . p.ik typogro'i 
diplom !--'---'---iMod. t.cknin. 

't~::::i~~~~~r.~e:_ Psykologi Milbl.r, bo_tod 
ni.otion, lö .. ö1i", .. h i""dni .. , 

Hondahgy",nOl i.. O:::~~t':r~~: T .. til"on,t 
h .... 'iii UO_." A.bell ledn,n",- G.ld och Iii",,· 

Full.löndig 
hond. l .. kolo 

psykologi ,mid"ko",1 
Mö"n. ,ko!tGn",dom Glolko" . t 

NKI·SKOLINS 
KURSPRO 
Nordens största kunprogmm - övcr 2.500 
kursalrem ati v - moderna effektiva , 'iigvisarc 
till högre lö n, snabbare befordran. Högi ntres­
santa. inten 'j uer med framgångsrika N KJ·clc. 
vcr. presentation a v NKJ·skola ns un ika. och 
omfattande grn tissenice och NKI-skolans s ti· 
pend ietjiinst. Observem kapitlet "Så hur lå ngt 
)tan Ni hinna på ett ur" med mängdcr av vii rdc. 
full n utbildni ngstips. Rckv irc r"a. N K.1·skola lls 
11)'0 kursprof ra m i tid - ida: ! 
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TFAE-NYTT 
Red: LARS RYD l!:N 

Stark Japansändare öppnar i 
75-meterbandet 

Nlhon Shorlwlw e Uroadt,u .. tin,C" 
COntllBUY (N~B) . Tuk)' o, hur falt 
t~"' n(r d .-n tUrsta l'"~ sln8 nya 50 
k'Y-liindara. D C'n Ollc r c r lu 11!i. 
3923 kc (IlnrOIJ ss lg-nal JOZ) "e­
dlln 25 JunI. I mitten av Juli 1IC'_ 
rliknado man ha en nntlrll J.6 
kilowllttare I.-ån,. 1'11. fJ 0:", ko 
(JOZ-:!' ) och t autrlHlti en tr('dJtJ 
pu. D ;,;93 k o (.IOZ-3). Effd; t e rnll 
på dcult tr ('k\'~n8er har hittlll.s 
\ '8rlt 10 kW. Med d e n y n !ilin­
darnas Hllkonls t hur ('hIlIlS('.,.1I8 
att hura NSn I l ':"ar t. l!and flUh," 
ökat bf'f:nll1 jt'f. J)(>t iir nIItId illrk_ 
• omt. nit liihHI" d em rllllllOrll· r . ty 
dl'fllS vcrlrikll tlOll llko rl iir. Ilk"olll 
all t\ Jltluulska , ' <,-rrUmLio",' I'" , nI)T­
krt "llekra. RU n" ,I "," ranns IH '· 
IJlldl\t nyli r;en h Ur I 1111111,'11. 

Förutom d ('1I811 II,"" siindlll'"e 
komme r N!':ll ock illi. nit ii,IIIlIU t'n 
fjärde (rek\'ell !!, 31).1,:'; k e ( J OZ· 
of, I au &,usU. Kttektt'n hlir h l;r 
lO kl" ol' b "Und::trclI a,,"{' ~ tiit'lHt 
Tul..)·o·o mr:'itl et. 

Ny "pirat" dyker upp i 
öresund 

D et nHxlde:la~. att "Hudlo ." t·r. 
enr" lår slill,.kall IIU 'l:K,'·lnllldet 
I hijst av iiIIIIU e n dansk ('t('FI,I· 
r at., · 'Oanmark. COlllme ff'·I .. ,I ~ Ra_ 
di o" ( OC R ). I)enlla nya I lat lon 
skall Irli. n omkrln~ d c n I IlUKU.IItl 
t it"la onl lyssnare och annon!lörrr 
d aglll:'t"n m!'lIan kl. 1:l.3G och 2 1.00 
o ch und e r " ("f!kos lu ten. Frek\'(' n ­
al'O IUlr d med tI ciuh. UH"" err~k· 
t e n UI)I)1:'("5 hll 30 kW. Hdla 11 (" 
b C'ty dllgt m e r ii n "" e rc urt: fll in­
dardfckt. 

nllr Illt e sii lldl,lngn .. m, :,Il tfö r 
anlh· t r iktud e mot I)n nlllllrk rinn. 
ehan ,e r illt h"rR . tntlull c n at­
m ln ... t o ne I Sk!ine. 

BYGG UT 

Ra dio Rumbas inte löngre 
"helsvart" station 

A,lrOI);' nutlSt' rrll\ om n y a \ e ri . 
fikationcr [Ur n iilOra numnH"r se· 
tI:111 konnorr e:tt ljm:itt IC n liatlo· 
!H·ll t nwddt' land e från TF,U·> 
\ "P!:. Jan riod in I Johann!"s · 
hO I' , att iil'e n Rlld lo RumbOll J 
Cu ra('as. V('nt'zuela. iiie r börjttt 
ve rifie ra. De nna l>tAtlon. om nå· 
jlt"on . ha r liin ll'e allst'tts \"lira "'11"1. 
5,'a -..t" n ii r dl't glillt att lå "I"r!. 
rlka tJont'r . l:"luler d e t t iohi' li r 
statlon ell !':dst er at so m kortni.Jr;'!i. 
statioll" har d e ... om (iitt I ,-ar (r!in 
d e n \'arlt IiiU r liknade. 

Nu har man aUh;' il.nd ra! 1)011· 
Hk oc h slind,-.r 80m tack t ur kor­
r e kta ra()portf'r f'tt kort. ln!' tI 
,\oo lnln"k te"lI: t , m )'ckl"t ulförlh:t och 
korrt'kt. ' -t' rlfleralldr. Het iiI' I 
allm!iuhe t undert __ '('kllat a,' chcf~-

11I~l"lIjör('n . 

Hlldio Kllfnho .. kun fU'lys!iIlIlS 
lin' r h ',i. !!Iiindttrf' Il :' korh·i,.It'f'II : 
49.9 kf' ( 10 kW ) och I I!,tiO k.· 
( I k W ). 

Nu kan Eire höras på 
kortvåg! 

I"ri s;tutt'n fo~i rf', d nl. Irlantl . h llr 
hittilI t; endast kU llIlat " f :1I1glll>" 
I.>' mcllan,' åK. ih ' .. n 0111 d",thl Intt' 
n.rlt ;0,:-1 ;!i\-;.rt . Det l-ar r iitt IIl;InKII 
ii r srdal) mall ;;; l lItude an ,-iindu 
korh-U,lCen. S u blir mQn dock It t t' r 
ta srlt d l" ttu band I bruk . f\nlt><l­
nin goe n iiI' aU Elre Ilkilom S" e­
r lge har IrUI11.", r I ){on.!:'o. 1'111 
d t"!I!ia "iii man siinda rutJlo ,ltO_ 
~ram. Dt't har tld":llrt' flk,,,U \' Iu 
UadIo llra1za,' III t'. Hl t'n II U hur 
d e i rl lind~ka .IKnaltrUllllc rrUl 
byggt riirdig-t ('n station flir d et· 
ta lind a rnfil på CurrllJ:h Ca ml) . 
Cou l1 ty Kitdare. T . I' . ha r m a ll t re 
d UKti lO" I ,')-mlnuters pronlllilul­
n l "~ftr med 1.3 k n ' ·siilll.lore n . 
n Jimllgen kl 17 .00, , .... ,') oc h 18.30 . 
.t~ r (' k\'ensen i i r 1081,') k e. fo:tl ersonl 
det endast iiI' tr: go om Il r O\·Milnl' . 
n ingnr iir d e t Inte otrolllrt att 
lllii ndnillgstjd er e l ler (r .. k\c!!!!e r 
lindras mc-d kort \·arsel. 

En volkond rös' för de flesla svenska 
DX-are or Manne lundgrens. Det or 
hon som vor fj ärde onsdag ger ou 
en glimt a v live l i Kongo över Ra· 
d ia Brazzavi lJe i hjortal a v Afrika. 

Radio 8razzaville hor en mycket ul· 
vecklad och erkänt god nyhelsservi. 
ce. Här en bild fron mottagnings. 
centralen , dOr infodda Iynnare la r 
emot och skriver ner nyhelstelegram , 
som strömmar in från hela voriden. 

Verifikationer och vimplar 
Allt fl "" li tatiolle I' s iilld N vl mp· 

lar Ull raI1IlorlÖ,er . Fri.n Latin · 
Ilmerlka hnr b r uket nu lj lltitt slJl:' 
ti ll Nllrllnmel'lkll. ('lI.J1lldll ! r a dio 
aii nd (' r pii b(ogiiran e n ,-Impel. 
Sam nia 8ak J::Jiller stationen 
" ' It UJ .. D e" "lmIH,, ' ii I' I ,' IU oe h 
Jl:'ult m l'd a nrOI'liIlIl~nlll .. n I !!tora 
I,okstå,· .. r. WK l!l~ . om " lIken 
k lllltl e Iiisos I nr l:!, sH nd t" r L n . 
Jn gn sknnd ina vlska prOKram. rå 

a u 

• In i minsia detalj skalenliga mo-. 
deller . bygada med högsta preci· 
sion. Skal a HO. Slart sortiment. 

Generalageni: 

• Kan koras på sövol Ivo· som Ire · 
roIssyslem och finns med koppling 
ponande marknadens mesl saldo 
t6gfabrikat. 

ell;::rhka fär 1~ lIrnflll s!11II1(" r mnn 
thlgligl·n Id l!O.80--23.00. 111111111 
dl'~>i ... 1ilH), 1)1'1 n trdagu rnu "J~ut· 
Iu-rllll uou ,"-J) rog rlllll Il;l olika 
('urll lll'ls l..n li llrii k 811m t rH sJ)llI\!lk t 
IlroJ:' ram frå n k l t O. I ,'). l-· rck'H~_ n -". 
u na iir l •• 00, l ,') m O(:.h Il ~90 
k e. 1ll'1l för i t näm nda f rl' kn!llsen 
har gu tt biist l !lommar. Man kall 
iin'u höra "' I~ CL "",,r~ und e r 
natte n med ,~ rogram r Jkhld e nl ut 
S!·dum("rlka . 

" ' K U L IIIIr n" adrt'lIi: ''forhl· 
wid e Brondeas tln c . .. " ' elOt ~tll 
Street. Nf' 'N York 19, N.Y .• (,SA. 

R adio Santa I:~~, 06t:etå, Co-
10mbla , hiirdee I , ' Intras Alet! ran _ 
III .. tl .. k IIIt)~rka Iflng t fram p il för· 
middagen PR IIIln korl\' iiK&frekvens 
4. OOJ ke. I)e o stationen ble" sll.-. 
kerJl Ken " dränkt" I lyssnarrall­
porter 'riln d e skand lna"ls ka 
tii.ndt'rnn oe h det; th'llIIde . all. 
m ilnt aU d e , som Iili. m l" lg a andra 
s )' tl!lmerlkon iika s tntloner, d iirvld 
"kullo tlllll'll lu s l r-n att ' -e rifIera • 
Till allIIIIIII 'Öu'illllng' och /l llidje 
ha"" Sli. Inte "arlt 'altet. Miin Ktl 
nX·ure hur nu rau belönl n ll' tör 
sitt rAPllort e ralld e. Det iir Inga 
diill",a sokcJ' ma.n &ä lld e r heller: 
vy kort·QSL. , -Implor och över­
törln3'8blldf'r I olika utfurand.e n I 

En R.llnan kolomhlantik II tlltlOll , 
T rallll ml tiorR C.hh,s I ,\Ianlzale8, 
bar Pli. sisto ne förutom bre v ock_ 
&a sii n, ullpsknttade rapportilrer 
e tt "t:ranuno'oD\' )' kort". i(,'en Ra­
dio J a"a.D har bö r jat vf"rltlera 
nw d eU sådant. kort. Tldlpre 
hn r Itlullo Ankora sii nt !l1i.tlMlla 
thul prt'8eDter. 

VOA-Philippines blir 
YOA-Poro 

N y lige n n\f'ddt" adt"~ h"r 
SI)alte.n alt \ 'olee of An\C'rI CQ!I r e­
liis tatl o n I l\Ia:n lla pu f ' IIiI),llne r_ 
Ila t.l Öllt li d m till " \ ' O .\ · 1IIaI0Io,,". 
Nu ha r ih· .. n t.le ra. andra r f: Hi~ 
CCll l rUIU I)å "~ 1I1, 1 11In l!rna . d e t ,);, 
norrtt Lu~on, lindrat nanln. Oct 
klllla8" DU "\' O,\.- I'·oro". 

' ·OA · Poro sånde r , . n . ö l' (" r 
tölja nd e rrekve nser på kort."ii.-en : 
G I ~;t " 7 12... 9 ~SJ . II 111).;. l u 125. 
1:) lSJ. 110 33.;), t.; 360, II '100, L:7 8M 
o c h ~ I 63,') kl:. 

SJÖSÄKER 

SPORTBÅT med 
kvalitets­
materiei 
f rån 

A. HERMELE AB, Stockholm 9 
• So lies hos ledande hobbyatforer 

och varuhus. Rekvirera katalog. 

Klinkbyggd dinghy, öppen 4.so 
x l,1O me d 22 hk Mercury. Fart 
ca 24 knop. 86t och motor nya 
lör året. Pris <4200 kr. Sv. t. 
" Dinghy .61 ", TIA, Annons­
avdelningen, ao_ 3137, Stock­
hol", 3. 

c ~ J a a 

B ···• fl l Y99 sJa v ;;;~ ? c2=;=;>~~;;-' 
efter . ~ 

Tf A-ritningar @ I1J7 [-II E mJ 
,-r_"",v--=~= 

m 
SI. SPEEDY 
Tf A :S populöra sporlb6t för 
ungdo m. En kel och b illig an 
byggo . Ritn. kr Il :- Inkl. oms. 

21. RACER8ÅT 25. TfA :s FOLKMOTORAT 
för inombordsmotor för inombordsmotor 

Hostighe l upp till 35 knop. l ö ngd 7 m. Riln lngssats med 
Kompl. rilnings!Ols inkl. licens fu lls t. beskrivni ng kr 10:-. 
kr 25 ,--. 

FE#lNIK ,6. AUAS .I71IIINGSSE."'~. 

I 
I flitn . nr 

I Namn 

Bostad 

BOS. SIS; , STOCKrtOL:\l • 
l ' . ~ . IIli nd mt.- omKiiend e 
mot ()oaUörakoU + porto 

...... Ritn. nr ...... R l t n . u r . . . . .. 

L f'os tndres I!I . . ... . ..... ... . . . .. .... . . . . . .. T f A 1.1 --- --- ---

I 
I 
I 

Ji 
40 TEKNIIi. rör f\.LLA 17/61 

Bästa hobby tipset : 

PRENUMERERA PÅ Tf A 
Helår 27: 50 Halvår 14: 25 

Pr('n tlmerntl oD kan pl\. hö rjn s nä r 80 m heliit under lirl' t 
oc h ,'erks t iills antingen pI\. .I~os t !l n 8l8. l t \'nrv-Id postens 
g rönn tredelllde n boD lle m n nJ.!'8bltUlkett fl.lwlind8 eller di· 
rekt li08 tidningen genom Inbetalning 1)/\ postgiro 15 7902. 

liroupner 

• Syggsaher till modellplan 
och modeilbålar. 

• Die5el· och "Iödsliftsmo-. 
torer. 

• Rad iosly rning. 
• 1i11behor av olla slog . 

liroupner 

NYH ET! 

TOPSY - liitlbll9gd orh 
uälflygande . pol'l· och Re ­
modell. Sp.- ultld 820 111m . 
Bygg.fUI$ k l'. 17: 85. 
Finns hos välsorterade hab-­
byaHorer och varuhus. 

Gene a/a!}e II .4. . IJEJUIELE A / B - Slit/m 9 



HÄLLER TÄVLINGS­
MOTORN? 

(For/s. fr. stä. !5) 

bränningssidan, så att de blir 
skålformiga. OriginalventiLfjä­
dern skall användas, men under 
denna lägg,s en 2 mm tjock bl.;c­
ka (se bild). Vippal!TDarna är 
som n-riginal ganska lätta och. 
de behöver inte lättas ytterJiga­
!"e, men de måste slipas av 2-3 
mm på: stötstångssidan, efterso.n:: 
topplocket är hyvlat. Stötstången 
behöver inte bearbetas, eftersom 
den är ganska lätt som original. 
Däremot är lyftaren ganska 
tung och vid höga var"v är det 
denna som först "släpper". En 
returfjädel' till lyftaren gör att 
ventilerna hänger med i över 
8000 vIOlin. En f jäder till acce:­
lel'ationspumpen på en C8.rter­
förgasare passar utJnärt.-t till 
detta ändamåJr. Carter-förgaS81'e 
finns på nästan aUat. amerikans­
ka bilar, varför man lätt kan få 
tag i dem hos reservdelslagret 
för något av dessa bilmärken. 

FLÄKTEN kapas av 2 cm på 
varje blad. 

T ÄNDNINGEN ställs in på 
cirka 3 mm på remskivan. 

FöRGASAREN: En trim­
ningssats till förgasaren finns 
att köpa hos Renault. Denna be­
står av luftkona, nuvudmunstyc,.. 
ke och accelerstionspump. Genom 
att montera dessa Ran man an­
vända tunnare luftfilteJ'. Obser­
vera att man måste använda 
luftfilter, om bilen används föl' 
gl.'usväg,såkning, annars blir det 
lätt sand och grus i motorn 
(speciellt känsligt när motorn 
sitter i bakvagnen). 

LJUDDÄMPAREN ä. här ut­
bytt mot en Abarth'-lj"uddämpare. 

FöR BÄTTRE VÄGEGEN­
SKAPER skall samtliga spiral­
fjädrar kapas 1,5 vall'v. Tyng.d­
punkten blir här igenom lägre. 
Bakhjulen kommer genom. fjä· 
deravtagningen att Luta snett ut.. 
åt, vilket i hög grad minskar 
öve-).'tyrningstendenserna. 

b.. . YRSNÄCKA : Som or iginal 
hal.' Renault Gordini en stylr­
snäcka som kräver 4-,5 rattval'v 
mellan iulla fratnhjulsutslag. 
Detta är alldeles fÖF mycket fÖl' 
en tävli.ngsvagn. 

En styrsnäcka som ger- fulla 
utslag med 2,5 rattvarv finns att 
löpa hos Renault. 

Det var jag som 
körde 

~b~b5~ om vid 
ägkon 

DX-NEWS­
t id n ingen för DX-are 
S ka nd inavie ns störatll DX +tidnlnK 
• led massor av OK. tlps. F 'fT, SAM, 
r~ll tln Amerl..ka., StoUoD8bes..krivn .• 
Slor TV-avd. The Jn..ke BoL Prea 
.id alla p OiItkontor l Sk.andlnD.\"t~ 
1(1 lir 8 : 00. 1/2 h <l: l)(). Prol'U 20 
Ire trAn : OX· LC, SnICe:rupsvlht('1I 4.00. 
KVAUXBY. 

TI'A·KRYSS 17 
Vi delar ut ett första pris på 50 kranar och 
dessutom två priser på 25. Insänd krysset 
ify llt e ller en a vskrift tillsammans med täv­
ling,skupongen nedan till Tekn ik för Alla, 
Box 3137, Stockhol m 3. Märk kuvertet "TfA­
kryss 17". Krysslösningarna skall vara Te knik 
för Alla till handa senast de n 31 a ug. 1961. 

r ---- --- I 
Tävlingskupong TIA-Kryss 17 

I I 
I Titel . ..... .. •. _ .. .... __ • .. . . .. .. . •.... I 

Nomn .. ... ... . .. . . "': . . . ...• ~f.: . . . . ...... . . .. .. . I 
I -... r Bostod .. . . . ..•• )1: ••.• ••• . ••. • •• • _ . .. . .. . ... I 
L"0~dr~ .... 1-;. . _ .. _ ... ::..:.. .:.:..: . :':' . .:.:..: . ~ 

TfÅ·KRYSS 13-14: 5().ironofSpt' ise' yanns av Roge r 
londgren , Mimersvogen 12, Säv.da ten. som insant 
forst oppnode rötto lösning. 25 kr vor yonn Inge­
mor Sten.lrom, Odes'ugu, Tenh,ult, CKb, G. Wesler. 
berg, c/o Schyberg, GermoniQ'I. 7. Djuuholm 1. 

17161 TI~KNIK l.r ALL., 4 1 



BUZZ 
COOPER 

COOPD? VÅNTAR I 
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BASEN. }IAN $ KLAK 
ATT tJI/EKrA RADIO­
STYRNINGEN AY 
ROBOT~N 
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Miniafyrroeern har däck av vinylplast. lom sli. 
rar lött mot fälgen vid acceleration och 
minskar i ,hög grad p6frestningorna pli mo,orn. 

Koronen till racern or utförd i en 
extra dogt61ig plost. Vi ser här den 
ettriga Bobe Be.·matarn under den 
uppfällda huyen. Priset är 114 kronor. 

Hör hor korossen Ivfts DV chauit. Lägg 
mörke till den kraFtiga flökten, som ör 
mont.rod pli motorns svänghJul. Högst 
upp på bilden vis.as styrwir.föstet. 

~~ .. 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Ett verkligt vrålåk i miniatyr är se­
naste nyheten från den amerikanska 

modellfirman Cox. Det är nämligen här 
fråga om en skalenlig, noggrant detal­
jerad modell av Mercedes-Benz berömda 
Grand Prix-racer. 

Modellen är inte bara vacker att titta 
på, utan den har också en Babe Bee­
motor, som är tillräckligt ettrig för att 
ge blixtrande snabb körning. Upp till 80 
km/ tim kan den nå. Bilen körs lämp­
ligen på en jämn r und bana och styrs 
med en 4,5 m lång wire fäst vid en 
centrumpåle. 

Som miniatyrracer visar Mercedes­
model1en upp en rad verkligt intressanta 
finesser. Motorn har t. ex. svänghjul för 
jämn gång samt kylfläkt för att skydda 
mot överhettning. Hjulen är försedda 
med effektiv fjädring så att vagnen inte 
hoppar upp i luften vid minsta ojämn­
het i marken. Fjädringen tas också upp 
av motoraxeln, som är försedd med två 
universalknutar. 

Miniatyrracern förs bl. a. av Went­
zels och generalagent är Fl'itidsbolaget. 



är ett verk som saknar motstycke inom den svenska facklitteraturen -
det absolut senaste och bästa presenteras. Det är nödvändigt för radio­
teknikern att känna till allt nytt inom sitt område. Normalt skulle del 
kräva en lå ngvarig kurs all tillgodogöra sig dessa kunskaper men med 
RADIOTEKNlKERNS BIBLIOTEK stå r man fullt rus tad med alla de för­
delar detta verk innehålle r . AM-. Fl\1 och TV -teknik har man lyckats 
presentera i en så praktisk och överskådlir form att även de som saknar 
teore tisk underbyggnad kan fÖI'värva ingående kunskaper inom omrädet. 

G;;,' Er lu· .... tiilln;lIg 

TV-teknik 

TV-tekn iken är relativt ny i Sverige 
och för a tt kunna ge den service som 
behövs måste många YI'kcsmän skolas 
om. Handboken TV-teknik kommer 
därför att fylla en stor uppgift såväl 
vid yrkesvägledn ing som vid studier 
på del televis ionstekniska o mrådet. 

Ur illnehalle l: 

Televisionsbildens uppbyggnad. Kame­
rarör. Från studio till mottagare. ABC 
för TV-handlare. TV-mottagaren. Mät­
instrument och mätteknik. Felsökning 
och trimning. Vågutbredning och an­
tenner. Störningar och avstörningar. 
Färgtelevision. Industl'itelevision. Tele­
visionstekniska uppgifter. Apparatbe­
skrivningar. Trimningsanvisningar. 
Rördata. Ordlista (teknisk), 

AM.-teknik 

är det grundläggande begreppet (ör 
all radioteknik. För nybörjaren och 
radioamatören är det en absolut nöd­
vändighet att bygga upp kunskaperna 
från grunden. Men även den skickli ­
gaste radioteknikel' har här ett prak­
tiskt och lättfattligt uppslagsverk. som 
innehåller de senaste nyheterna inom 
området. 
Ur innehå llet : 

FM-teknik 

Som bekant skiljer s ig FM-mottagaren 
i tekniskt hänseende från AM-motta­
garen genom aH de utsända radiovå­
gorna har en långt högre frekven s. 
För radioteknikern är denna skillnad 
i praktiken långt mer genomgripande 
än man först vill tro. Med införandet 
av program 2 i svensk radio. har F M­
tekniken blivit aktuellare än någonsin 
förr. 

Ur innehå llet : 

Grundläggande begrepp. FM. stör­
ningar och ljudkvalitet. Sändare. Våg­
utbredning. Antenner. Mottagare. Till­
lämpad teknik. AM FM-mottagare. 
Trimning. Felsökning. 

Kompletteras år för år och 
är därför alltid aktuella 
Det kommer ständigt nyheter som teknikern maste ha kännedom om 

nya konstruktioner. nya märken m . m. som skiljer sig från tidi­
gare modeller och utvecklingen går snabbt framåt - därför kan inte 
ens den bästa handbok vara aktuell längre än Ull den dag den ut· 
kommer. Vi vill emellertid att RADIOTEK NIKERNS BIBLIOTEK 
skall VMa så up to date som det över huvud tagel är möjligt och 
utger därför j samband med verket separa ta supplementböcker, som 
kommer att innehåll1'l de senaste nyheterna och som kompletteras år 
för ar. På detta sätt får köparen 

ett uppslagsverk 
som aldrig föråldras 

utan ständigt hålls aktuellt och blir mera värdefullt. 

Steinmetz' symboliska metod. Bel. 
Neper och Phon. Passiva konstruk­
tionselement. Mikrofoner och högta­
lare. Radiovågors a lstring. utbredning 
och modulering. E lek tronrör. Förstär­
kare. Oscillatorer. Demodulatorer för 
AM. Radiosändare. An tenner och mä ­
tarledningar. Radiomottagare. Radio-
tekniska mätinstrument. Mätning och I)et ii,-
bedömning av radiomottagare. Radio-
service och felsökning. T ransistorer. ',l.,ylte tern t" 
Radar. Radionavigering. Tabeller och 
rördata . 

teknikm'n beltiiver! i dugt Fyll; ocl . .... iiu,.1 iu 1 •. tI(,ouyer;"~.", ______________ ~~t.E!!!!!!l!!!. r----------· 
I TE;:O~~~~I~~~ ;~~~I~~~~T ·~~o;~g~t. b~k:n:~~::' C I 

Kjell Stensson om TV-teknik 

I 
underte«=~ad beställer hänned Betalningsvillkor : I 

D AM·teknlk ................ kr 76.~ e Kontant vid leveransen I 
e Supplementbok AM·teknik kr 1 8.~ e Hälften plus por to vid leve· 

I 
ransen och hälften per 30 

~ ~:'-;~e~:~tb~k ' 'FM~~~~ik ~~ ~:= IJ ~g~ar. plus porto vid leveran- I 
sen och 15.- pr mAnad tills 

I 
D TV-tek nik (2 band) .... kr 96.~ hela summan är erlagd. 
e Supplementbok TV- teknik kr 18.- Exk l. oms. I 
e He la verket in b. I prima Äganderättförbehäll. Sätt x för 

I 
I 

konstläde r 292 kronor. det önskade. I 
I De därefter kommande separata lösbladstilläggen levereras en gång I 

årligen t ill ett pris av några kronor. 

Namn 

I Adress 

~o==s"'·iiiiia· iiiiii iiiiiI iiiiii .... · iiiiii ... :':61 

Av den in - och utländsk a TV -litteratur som jag under åren har 
plöjt genom är utan tvivel Hellströms bok den bästa och allsi­
digaste. 

Björn Nilsson om FM-teknlk 

De g r undläggande principerna förk laras u tförlig t och i logisk 
fö ljd. Bokens tillämpn ingsd el åt.er speglar författarens m ång­
åriga e r farenhet och omfatta r främst såd an appara tur, som t ill 
väsen tl iga d elar präglas av FM-tekniken. 

H a n d boken bör ha en s tor upp g ift att fy lla, b l. a. som uppslags ­
ver k och vid utbildn ing av tekn isk person a l på e tt ex p a nde ra nde 
områd e. 

"'".,.1:11:.11111 .... ' ''' LO ' ''' . rOCII:.NOLM , •• , 


