


Bade for Er som har och for

OV GLOMOE ATT DET
AR STOPPFORBUD /
MARKERAD KORF/L '

JAG KOR JU BATTRE
AN MAMMA !

il

En av de ménga roliga detaljerna i kursen dr det stora séllskaps-
spelet, som Ni fAr utan extra kostnad. Hir kan hela familjen tréna

stadskérning med smé modellbilar. ..

MAMMA DU TANKER VAL
INTE STANNA HAR % DET
AR TV FILLINVIE PA GATAN.

"i‘t

... Ni leker in virdefulla kunskaper, som Ni sedan fir ovirderlig
nytta av i den kridvande stadskérningen. Spelet dr ocksid utmirkt
for barnen, som lir sig massor av trafikvett.

NY ROLIG BILKURS!

En brevkurs — helt olik alla andra kurser . . . eft utmiirki komplement &ll korskolan!

Kursen lir Er bittre korteknik for alla tillfal-
visar hur Ni kan spara stora pengar,
betydligt mer dn vad kursen kostar... lir Er

len...

att kiinna Er bil och att utféra enklare repara-

Helt ny typ av kurs...
som att se en film!

Det hiir &r en helt ny typ av kurs,
for den innehdller faktiskt mer
bilder &n ord. Ni far kiinslan av att
se en film.,. och en verkligt rolig
film, For kursens redaktoér dr ingen
mindre #in George Beverloo, vilkdnd
frin TV-program och tidningarna
Motor, Aftonbladet, Allers m. fl.

w&PTE INTE
HAN EN SAMMAL

FoLKIS |

For Er som vill ha en
bil specialgjord for Er

Bland alla de minga nyheterna i kur-
sen finns ett IAn'gL. rikt illustrerat av-
snitt om hur NI piffar upp Er bil
till en »specialmodell». »Customised
cars» fr en stor hobby I USA, dir
alla mbjliga slag av tillbehdr finns
att kopa till alla bilmérken,

Vem som helst kan naturligtvis inte
ge sig pd pliten och bérja hamra,
men Ni kan dstadkomma en hel del,
dven om Ni inte alls ér hindig.

Ni fir ett helt brev — rikt illustre-
rat — med massgpr av forslag till
hur Ni férvandlar vdra vanligaste
bilmiirken till higst personliga
vagnar, Med hjilp av firg, en del
tillbehdr och ett antal timmars kul
fritidsjobb kan Ni faktiskt fa

t. 0. m. begagnade bilar att se rik-
tigt raffiga ut!

tioner... ger tips for langresan... Ni leker in
kunskaper om stadskorning och trafikvett med
ett stort, trevligt sédllskapsspel.

For Er som inte ndjer Er med att
vagnens yttre dr imponerande, finns
dessutom allt Ni behdver veta om
hur man trimmar en motor, vad
Ni kan géra sjilv och vad det kostar
att fa en del atgirder utforda av
verkstad. I samband med motor-
trimningen far Ni ocksd ta del av
hur bromssystemet hélls | perfekt
form — en nddviindighet om Ni
Gkar- bilens toppfart.

George Beverloo
svarar personligen
pé Era fragor

Om Ni under kursens gang vill
ha svar pd nagra frigor, eller om
det &r nagot som Ni vill ha for-
klarat, s skriv bara. George Be-
verloo svarar Er personligen och
det kostar Er inte ett &re.

Endast 4:75 var 14:e dag!

Kursen bestir av 12 brev., Varje
kursbrev kostar endast 4: 75 och
Ni far ett var 14:e dag. I det pri-
set ingér ocksd det stora sillskaps-
spelet med modellbilarna.

Siind in kupongen i dag —
s far Ni det forsta kurs-

brevet redan om nagra dagar.

RS TR (S e Getem (MRS (SSESY BEETS) PR s pmsens
KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN & CO,
Brinnkyrkagatan 83, Stockholm Sv. Tel. viixel 240980

Hirmed bestiiller jag kursen »Bli vin med bilen». Sind mig om-
gaende forsta kursbrevet och de &vriga 11 breven med 14 dagars
mellanrum. Jag loser varje kursbrev med 4:75 4+ 055 6re porto.
Det stora sdllskapsspelet och modellbilarna — som Ni fir utan
extra kostnad — bifogas med det tredje kursbrevet.
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David Ashton heter en engelsman, som
i sex ar arbetot med denna utomor-
dentligt detalierade, tre meter lénga
modell av en Polaris-robotbestyckad
brittisk ubét av O-klass. Modellen,
som ar byggd av glasfiberarmerad
plast, ar forsedd med radiokontiroll
och kan mandvreras béde &ver och
under vattnet. Den véager ca 90 kg.

Den amerikanske racerforaren Art Malone forso-
ker nu vinna det pris pa 10000 dollar, som satts
upp for den forste, som kan kéra ett varv pa
Daytona-banan med en medelfart gﬁ 290 km/tim.
Med sin bil "Mad dog" — galna hunden — har
han tidigare pressat varvrekordet till 283 km/tim.

rabben?
Han ér atta ér gammal, heter William Tuer och
far under faderns overinseende kdra racern pd
ett nedlagt flygfdlt. Pappan har byaggt bilen,
som har en motor pé ?S‘fcc och gér 100 kmftim.

Vem avundas inte den har engelska

Los Angeles nya flygplats kommer ott domineras av denna mérkliga arkitektoniska skopelse. De tvé 100
m lénga och 30 m hoga paraboliska bagarna tignar som stottor for en restaurang i glas och betong.
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e o s e LIRS

Funktionell men ful méste omddmet bli om nya lilla Renauvlt. Fyra dérrar plus en rejal exiradorr bakiill for bogaget ingér som synes i konstruktionen,

Nu kommer nya Renault 4 CV:

Behover en bil vara vacker?

Absolut inte anser man hos
Renault, som kommer med en ny

4 CV, en terringgdende

@e : familjebil med tonvikt p& det
C ® 0 0

Principteckningen av kylsystemet, ovan, visar en
vanlig mutter i stallet fér pafyliningsiock. Syste-
met har elt separat expansionskarl p& ena
sidan i motorrummet och skall aldrig behdva
fyllas p4 — utom givetvis efter eventuell lGcka.

1
N

-

P& den stora rdntgenteckningen framgér ocksé
figdringssystemets upfbbgqnud med torsionssta-
var, en fgr varje hjul. agnen har, vilket ocksé
framgar av stora bilden overst p& sidon, drog
av bade stationsvagn och modifierad terréngvogn.
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At' vi mogna for den rationella bilen,
den som ar mer praktisk dn vacker?
Friagan ar ratt intressant i en tid da
allt flera bilfabriker satsar pa intres-
santa och utan tvekan praktiska ny-
konstruktioner i skal, som medvetet av-
star fran yttre glans.

Senaste bidraget ar Renault 4, arv-
tagare till den gamla vilkinda 4 CV.

Den kanske i forstone mest originella
detaljen pA den har vagnen dr dess helt
slutna kylsystem. Systemet innehéller
en Aret-om-kylvidtska, som stoppar for
—40 grader.

Ett speciellt expansionskirl i motor-
rummet tar hand om den dverskottsvo-
lym, som blir féljden av uppviarmningen.

Motorn #dr en modifierad, nedtrimmad
version av Dauphines, som i sin tur gver-
togs fran gamia 4 CV. Det originella dr
hir att den anvands for framhjulsdrift.
Slagvolymen &r 747 cc och effekten ar
26,6 hk SAE. Cylinderdiametern ar 54,5
och slaglangden 80 mm. Kompression 8,5
och maximalt vridmoment 5,6 kgm vid
2 000 varv per minut, Hogsta varvtal ar
4 800 varv per minut.

Liksom p4 Renaults dvriga modeller
ar motorn férsedd med utbytbara cylin-
derfoder som ligger omgivha av kyl-
vatten.

Den nya modellen ar trevixlad med
tvadan och trean synkroniserade. Vixel-
spaken sitter mitt pd instrumentbrédan.

Samtliga hjul fjadras med torsions-
stavar, och fjadringssystemet har avpas-
sats for att klara aven ldattare terrdng-
kérning. Till den andan har vagnen dven
fAtt osedvanligt hog markfrigang, 20 em
i lastat skick. Fjdadersystemets rorliga
delar ar lagrade i gummi och behover
inte smorjas.

Till en del av fjadringen fir man ock-
sh riakna sitena, som Ar utpriglat mju-
ka for att ge god komfort dven pa dalig
vig eller vid terrdngkérning.

Fyra dorrar brukar vara standard pa
franska bilar, stora eller smi, men har
har man faktiskt gitt ett steg ldngre.
Karossen har utformats niara nog som
en stationsvagn med en sidrskild femte
dorr i stillet fér traditionell bagage-
lucka.

Den modell, som importeras till Sve-
rige kommer att bli vdl utrustad. Bl a.
ingér dubbla solskydd, dubbla signalhorn
for stads- och landsviagstrafik samt vind-
vindrutespolare och stéldlds i standard-
utrustningen. Vagnen har fullstindig
instrumentutrustning med mitare for
bensin, laddning och vattentemperatur.

Hur dr den nya smébilen att kora?
Teknik for Allas utséinde presenterar i
ett kommande nummer en rapport fran
provkirning av Renault 4 i dess hem-
land.

Insirumentponelen. p&d den nya lilla Renault blir
inte lyxig men relativt véal utrustod. Mitt pé& paone-
len ses voxelspoken och dérunder varmeoggre-
gatet, som utlovas fa fullt tillracklig kapacitet.

Kanns typen igen? Nya Mercedes-Benz 190 blir visserligen 15 em kortare Gn 220, men i Svrigt s nér
som pa moforn ndra nog identisk med denna sin framgéngsrika storebror i Mercedes-familjen.

MERCEDES STANDARDISERAR

Nu rationaliserar Daimler-Benz! 220-serien kommer
namligen att lana ut sin grundkaross at bade mindre och
stérre Mercedes-modeller frdn och med i host.

e minsta fordndringarna i Mercedes-

familjen giller nuvarande modell
180, som endast faAr ny ventilstyrning i
motorn. Dieselversionen kommer att fi
en uppborrad motor med en effekt av 48
hk DIN vid 4 800 varv per minut.

Ovriga modeller 190, 220 och 300 med
specialversioner kommer att fd4 samma
grundkaross, namligen nuvarande 220-
modellens,

Mercedes-Benz 190 kommer att frin
vindrutan och bakédt bli ndra nog en
exakt kopia av 220. Det framre partiet
blir ca 15 em kortare, och dessutom far
190 vanliga runda strilkastare i stillet
for den storre modellens avlinga. Mo-
toreffekten blir som tidigare 80 hk DIN,
Aven om en del detaljer i motorn, t. ex.
ventilstyrningen, andrats &ven har. Luft-
utslappen bakom bakdorrarna aterfinns
inte pa karossen i 190-versionen, medan
ddremot hjulupphdngning, fjadring,
bromsar, koppling, védxelldda och kardan
i princip dvertas fran 220-modellerna.

Som ett dyrare komplement till Mer-

cedes-Benz 220-serien kommer en helt
ny modell, 300 SE. Utseendemdssigt pa-
minner den om 220, men under huven
finns en treliters, sexcylindrig ldttme-
tallmotor med direktinsprutning, effekt
190 hk DIN, automatisk vixellada, ser-
vostyrning, luftfjadring m. m.

Helt m‘ Gr Mercedes-Benz 300 SE. 220-seriens
a

kaross har har lyxats upp och packats med fines-
ser, luftfjadring, serve- och skivbromsar, |6Hmetall-
motor med direktinsprutning, automatliéda m.m.

modeller.

Dags tor Modellsportens Dag!

Sondagen den 1 oktober &r det dags for Arets Modellsportens Dag. Det blir
som vanligt tdvlingar och uppvisningar pa Ostermalms idrottsplats i Stockholm
ocn programmet blir omvixlande och intressant.

Det blir som vanligt tdvlingar i klasserna Team Int., Team B. Stunt och
Combat pa flygsidan, samt uppgorelser i de vanligare klasserna da det giller
speedbitar och modellbilar. Det blir ocksd tillfdlle till att visa upp intressanta

Anmalningar till tavlingen skall innehilla namn, adress samt telefonnummer
och tdvlingarna (ndrmare uppgifter om modellen om det giller uppvisnings-
modell), Sista anmilningsdagen Ar den 20 september. Tid och plats for kvalifi-
ceringstavlingarna meddelas senare. Anmilningar skickas till Teknik for Alla,
Box 31 37, Stockholm 3. Skriv "MD 1961” pa kuvertet.
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Thimble-Drome tillbehor

Utprovade Thimble-Drome specialtilibe-

hér fullbordar néjet att dga en pilitlig

kvalitetsmotor.

® Glow Fuel standardbrinsle for alla
glodstiftsmotorer.

® Racing Fuel, racerbrinsle for hog-
viirdiga glédstiftsmotorer.

® Lock med sil och pifyliningssiang.

® U-kontrollhandtag med

inbyggd lintrumma.

Skalenlig,
Benz' berdmda Grand Prix-racer — ett "'drémak’ som
varje grabb vill dga! Utrustad med ettriga Babe Bee-
motorn med fliktkylning, ljuddémpare och avgasrér. In-
dividuell fjadring. Plastkaross. Testad for 80 km,t.
Komplett vagn kr. 119: — inkl. oms.

Mercedes-Benz W 196

noggrant detaljerad modell av Mercedes-

il s

P-40 WAR HAWK

Helt inbyggd Babe Bee-motor, tre-
bladig propeller, genomskinlig plast-
kabin med inredning, Mvipnlng:
"'krigsmélning’’,  skalenligt lan
still ... Ja, allt finns med pd denna
detaljera modell av ett av andra
viaridskrigets legendariska jaktplan.
Startar, flyger och landar exakt som
sin berémda férebild. Utmirkta stunt-
egenskaper, Helt i plast.

PRIS 59: 75
komplett
med motor
inkl. oms.

Glodstiftsmotorer med "krut”
och kvalitet i

Cox &r viirldens stérsta till-
verkare av modellmotorer. Med
eller utan tank, med vevhus-
eller frontfdrgasare, 0,16 cc el-
ler 245 cc — det finns en
Cox-Thimble-Drome-motor som
ger Er modell tiviingsprestan-
da! Titta néirmare pd Thimble-
Drome-motorerna  hos  Eder
hobbyhandlare eller rekvirera
katalog frén eneralagenten,
Fritidsbolaget A%.

Den populéra Babe
Bee &r en ettrig kvali-
tetsmotor som gér 22.000 v/min.

ARETS
NYHET!

" Tee Dee 245¢cc kr77:25
Tee Dee 0,82 cc  kr 47:50
Tee Dee 0,33 cc  kr 41:50
*)Tee Dee 0,16 cc  kr 47:50
Pee Wee 0,33cc kr23:75
Babe Bee 082cc kr23:75
Golden Bee 082cc kr29:75

RR-1 082cc kr35:75
Space Hopper 0,82cc kr 41:50
Olympic 245cc kr77:25
Sportsman 245cc kr 47:50

Nya Tee Dee-serien

omfattar motorer frén
0,16—2,45 cc. 27.000 v/min.
Anslutning till trycktank

Alla priser inkl. oms.

*) Vérldens minsta glédstifts-
mator.

. o e

| NY

LR

HET!

SUPER CUB
150

LENfluFen u-kontroll-
modeil av varldens
gopulérasl- sportplan.
ggd i "kraschsaker™
:un och 1al darfor de
ardaste nlobériarland-
ningar. be e-
motor med nylonpro-
peller.

PRIS 47: 75
komplett
med motor
inkl. oms.

m. FRITIDSBOLAGET AB

O Siénd mig omgdende nya Thimble-Drome-katalogen. 20 &re
i frimbrken glhnu.

Jag rekvirerar mot postférskott + porto
. st Mercedes-Benz W 196 . ..
-ee. st P-40 War Hawk
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VKXLA 1 ‘ Segrar 1 bl. a. Millemiglia, Monte Carlo-rallyt, Alprallyt, Korsika-rallyt och
= | | Liége—Rome—Liége-rallyt har givit Renault Gordini tillnamnet Kontinentens

Tl LL | | Rallysuveran.
' Renault Gordini ir resultatet av samarbetet mellan Renault och racervagnskon-
NYA struktoren Amedée Gordini. En suveriint snabb och siker vagn med 40 his.

tars motor, 4-viixlad ldda, Aérostablefjidring med luftkuddar och vigegenska-
RENAU LT per 1 toppklass. Vildimensionerade bromsar, exklusiv inredning med bl a.

stillbara ryggstod, gummibuffertar pd bakre stotfangaren, sikerhetsbilten som
standard, stort, klitt bagageutrymme och rostskyddsbehandling enligt ML.
metoden dr andra fornidmliga detaljer. Riktpriset ar 8.100: — (fritt Stockholm
och Hilsingborg), inkl. Canadaviirme, siikerhetshilten, vindrutespolning, ratt
las, kylargardin och vita dicksidor, men exkl, leveranskostnad, accis och oms,

RENAULTE

Frankrikes storsta industri _
Generalagent: SVENSKA RENAULT AB. Ett 90-tal aterforsiljare och 175 auktoriserade serviceverkstider i Sverige.
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Agaren testar bilen:

SUNBEAM
ALPINE

Foto NILS G. LINDQVIST

unbeam Alpine &r i sin nuvarande

form en relativt ny modell, eftersom
den debuterade s& sent som 1958. Det
fanns emellertid en foregingare, en ti-
dig efterkrigsvagn med klassiskt sve-
pande linjer och en imponerande lista
internationella hastighetsrekord i sin
klass.

Alpine har fatt sitt namn efter den
internationella beteckningen pi Alpral-
lyt, en arlig drabbning pa hala och his-
nande alpvidgar, ddr Sunbeam sedan
ménga Ar brukar ligga beslag pa seger-
troféerna. Aven den nuvarande Alpine
har med heder deltagit i detta och andra
rallyn.

Den fyreylindriga toppventilmotorn,
som ursprungligen hade en slagvolym av
1494 cc har nu Gkats till 1598 cc, inte
minst for att ge vagnen en biittre chans

Korstainlingen och komforten i allmanhet far ge-
nomgdende hogt belyg av de Alpine-Ggare, som
vttalar sig i den har testen. Som ett minus be-
traktar mon dock den relativt héga ljudnivan.

iN = g,
e

Bagageuirymme! far, som alltid nar det géller
renodlade sportvagnar, blondod kritik. Reserv-
hjulet stial dyrbar plals, anser ménga beddomare.

i 1600 cc-klassen. Effekten ar 85,5 hk
vid 5 000 varv.

Vixellddan &ar fyrvaxlad, och elekt-
riskt mandvrerad dverviaxel levereras
mot pristilligg.

Alpine har den numera rdtt vanliga
kombinationen av skivbromsar fram och
stora trumbromsar bak.

Total langd 3944 mm

1537 mm

Tatal bredd o.iiciviee

bagage-

komforten
utrymmet

Ekonom

SVEN VARR

Sunbeam Alpine hade vi-
sat upp en rad fina rally-

resultal, vilket .avgjorde
kégrel. Har kért drygt 1 200
mil.

**r/,., Satena ar % % % Bogoge-

myckel be- ulrymmet
kvéma. Gaspeda- ar ratt stort for en
len som var place- sportvagn — la-
rad betydligt Sver gom fér tvé perso-
de andra pedaler- ner.
na har sdnkts ca 5

cm.

Alpine-motorn, som alltsedan debuten 1958 varit
pa 1,5 liter_och 80 hk, har i och med drets mo-
dell fétt storre volym och en effekt av 855 hk.

Totalshdia <25 i us 1308 mm
BIAK o o s 2184 mm
Sparvidd fram ........ 1295 mm
Spérvidd bak ......... 1232 mm
Fri markhojd ......... 130 mm
Nindeailie ..ot 5,18 m
Tjanstevikt ........ ca 1058 kg
Bransletanken rymmer . 41 liter
Pris inklusive oms och

e P e S R 16 590 kr
Arg aRRbt s . T anreas b 166 kr

fiddring o. viig-
egenskaper

molor-

effekten

* %% Man kan- ok Acceleratio-
ner sig ratt nen vid

saker aven wvid kmftim ar i mit

sladdar. Fiadringen tycke inte tillrack-

ar ratt hard, men

lig. Toppfarien rac-
inte stérande stum.

ker daremot goftt.

Ville ha en sportvagn med
plats for hela familjen (4
personer) &tminstone kor-
tare strackor. Har nu kort
drygt 1700 mil.

vagnskomfort met ar alldeles

med onodigt hég for litet fér léng-

ljudniva. resor, men racker
om ocksé ''baksa-
tet"” kan dispone-
ras.

Reklamkonsulent Kérstall- Bagogeut- Trots  sin 1,5-liters-

STEN STACKLAND *kk ning och *k rymmet ar *okk korta hjul- kA ok motorn
reglageplacering ovanligt stort och bas har vagnen har trols trimningen

Efter eft antal mer eller uvgJorda kopetl. bra for en sport- rent fantastiska en forvanansvart

mindre renodlade sport- Ljudnivén dock re- vagn men reserv- vagegenskaper, hdg och likformigt

och taviingsvagnar ville lativt hé’:% med hjulet stigl mer ut- Styrningen  kunde stigande  moment-

ag ha et mer komforia- monterad hordtop. mme an nddvan- kunde dock vara kurva.

elt fordon. Har nu kort igt. mer direkt.

narmare 1000 mil.

Ingenjdr Typisk sport- Bagageulrym- Vagnens Med hog-

1% "ARssoN Kk Typisk sp % Bagageulry kKK Voo * dok g

effekt
skulle val ljudnivan
kunno sdnkas.

fiadring re
och vagegenskaper
ar strélande.

Verkstodsdgare
LENNART SUNDIN

Alpines vag- och fartegen-
skaper, jamférda med and-
ra_sportvagnars i samma
risklass, avgjorde valet.
ar nu _hunnit ovverka
drygt 1100 mil.

** Bagageut-
rymmet ar for
litet, om det skall
begagnas till vad
dei ar amnal for.

% %%k Komforten

ar den
basta tankbara.

Hokk Vagegen- % %k Acceleratio-

skaperna nen kunde
ar | toppklass om vara _béatire. Hor
mon jamfor med avervaxel.

liknande sporivag-
nar i samma pris-
klass.

Anldggningsarbetare
STIG gHEI.L

Ville ho en snabb vagn for
langkérningar i arbetet

och fér rent privatbruk.
Hor kért mer Gn 1500 mil.

Bilens poiing:
R T S e e e A S S S R e U e PSS S e T N oty S R L S AR, W ) e e SR e s S e e e [ T
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(15 mdjliga)

Man siiter Bagageutrym-
*okk fortraffligt * met ar alldeles
i Alpine och blir for litet, tyvarr allt-
oldrig trott  vid fér  vanligt pé
l&ngkorningar. sportvagnar.

13% 9

% % % Bilen har

mycket fina
vagegenskaper —
den visar ingen

% % Den acce-

lerations-
snabba motorn och
mojligheten till hég
tendens till krang- toppfart ger chans
ning i tvaéra kurvor. till snabba, risk-
fria omkdrningar.

15 13




sikten

k! A Backspe-
geln ger

god sikt bakdat. Tvd
hastigheter pa vind-
rutetorkarna skulle
forbattra sikten be-
tydligt vid kraftigt
regn.

viirme och
ventilation

% Varmesystemet
ar inte pé langt
nér fillrackligt. Im-
miga rutor ar své-
ra att f& rena vid
luktig vaderlek.

bensinfor-
brukningen

* % & Bensinfor-

bruknings-
siffran 1,05 Ifmil
uppmdattes under en
korning mellan Go-
teborg och Stock-
holm.

utforandet

* k1 A En del

skruvar
har redan rostat
hardtopen, Lac-
eringen tar latt
skada vid 1. ex.
stenskoft.

sikerheten

% % % Bromsorno

ar myckel
effektiva.  Motorn
sitter fram och

skyddar bra. In-
strumentpanelen ar
vadderad.

servicen

1/, Servicen
*K/a G betye-
ligt battre och
snabbare har an i
England, dar jag
képt vagnen. Men
oczn’: dyr — 90 kr
for nya siralkos-
tareinsalser 1. ex,

(30 mdjliga)

25

Med hard-
alated top p& ar
runt-om-sikten  yp-
erlig.  Sluttande
Euv fram och korta
fenor bak tillater
"cigarrladepar-
kering"".

Varme-
Kok k och frisk-
lufissystem @&r av
god klass.

%k ok Med tva
passage-
rare plus 50 kg ba-
goge under en 50
mils kdrning med
ca 100 km/tim i
genomsnitt: 1,05 I/
mil. Ingen oljefor-
brukning.

% Fabriksutféran-

det &r mycket
gott med undantag
for sidorutornas

styrning. Tatningen
or dock under all
kritik.

Ordentlig
*ok vaddering
runt hela den ned-
sankta instrumeni-
panelen, Utmérkta
skiv- och trumbrom-
sar. Belaggen kan
dock ta slut utan
varning.

%%k % Den verk-

stad som
besoks fyller alla
rimliga krav  pd
god service. Servi-
cen ule i landet
forefaller vara ul-
byggd.

26

* A K Sikten Gr

utmarkt.

% Yentilatio-

nen blir gér-
na négot dragig. |
stark kyla racker
inte varmesystemet
till att hélla rutor-
na imfria.

% %% Vid hoga

medelfar-
ter och vid "'spor-
tig” korning far
man rokno med en
férbrukning Gver li-
tern per mil.

*h X Lack och

krom har
hallit bra trots sal-
ta vastkustvindar.

KKk Sdkerhe-

ten ar val
tillgodosedd, brom-
sarna Gr de basta
jog haoft péd néagon
bil. Bra att insiru-
mentpanelen ar
"stoppad"’.

Servicen ar

*ok Kk mycket bra

i Géteborg.

26

& A | en sport-

vagn kan
sikten inte vara
battre.

% % % Full podng

for varmen,

* %k Bensinfbr-

brukning-
en ar fullt normal
(ca litern/mil},

* k& Karossen

or tat och
bra, ingen rost-
bildning har visaot
sig.

+ %Kk Man sitter

lagt place-
rad och darigenom
batire skyddad.

Bromsarna ar ut-
mérkta.

s % K Servicen

uifor jog
sjialv p& min verk-
stad. | ovrigt ar

generalagenten
myckel generds
med garaontijusie-
ringar.

28

Sikten ar
*kk den bésta
tankbara.

114%

%k Yarmen kom-
mer inte till-
rackligt snabbt och
ar dessutom inte
fullt s& effektiv som
man kan onska.

11

1/, Vid ren
**/2 lands-
vagskdrning héller
sig bensinforbruk-
ningen vid cao
lImil. | stadstrafik
kryper den géarna
over litern.

14%

Har vid flera
tillfallen mést
tata fonsterlisterna.

11%

* K % Ur sdker-

hetssyn-
punkt har jog inget
att anmarka.

14

* % Reservde-

larna ar i mitt
tycke dyro och sva-
ra ait fa tog i

13%
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I HOST DIN RIKTIGA UTBILDNING

hur 1angt Du kan na pa

ett ar med NKI
planmassiga -studier

e EBli ingenjor — framitids- @

ra till ferman eller Ta studenten eller realen —

Avance

yrket framfor andra
Har Du anlag och intresse for teknik? Vill Du
ha ett yrke som ocksa ger goda inkomster?
Pa ctt ar hinner Du (med folkskola som grund)
femtedelen av en ingenjorskurs (med realex-
amen) tredjedelen. Nr I i kupongen!

—
. Bli biltekniker — brist pa
valutbildat folk

Du som har intresse {or bilar, {6rvandla Din
hobby till ett lonande yrke. Pa ctt ar hinner
Du hela NKlskolans auktorisationskurs for
bilmekaniker, halva formanskursen eller en
tredjedels verkmiistarkurs. Nr 2 i kupongen!

Hur vinner man framgang i livet?

Du har kanske undrat hur de framgangsrika bar
sig at for att bli framgingsrika. Receptet iir en- ‘& §
kelt och kan filjas av alla: De satsade litet av l Siind utan kostnad NKl-skolans nya kursprogram, tid- e !
sin arbetsfortjiinst och en del av sin fritid pa att skriften "Pa Fritid” gratis ett ar och den studichandbok atalor :
skaffa sig en riktig utbildning, Utan kunskap jag nedan markerat med kryss. poriet H
ingen framgang som stiar sig. En siker, littfram- 1, [0 Mur man hlir ingenjor 6. () Intradeskurser £ e
komlig och snabb viig till riktig utbildning er- 2. [ Teknisk uthildning 7. [ Seciala och piykelogiske

bjuder NKl-skolan. Diir kan Du viilja vad Du 3. [0 Real- och studentexamen studier Tilt

1behn‘:i\'er for Din egen framging i Nordens stirsta
kursprogram. Vid NKl-skolan studerar Du enligt
modernaste metoder och med aktivt stod av
skickliga Lirare som engagerar sig personligt i
just Din framging, Din framtid.

verkmaostare

Pi ett ar hinner Du tredjedelen av verk-
miistarkursen eller hiilften av en formanskurs.
For den som vill avancera vtterligare utgor
dessa kurser Eimpliga etappmil pa vigen mot
ingenjorsexamen. Nr 2 i kupongen!

0 Bli teletekniker — ettt yrke
pa frnnnnnrs(h

Vi lever i elektronikens tidevary, Framtidsut-
sikterna for teletekniker ter sig alltmer lysan-
de. Stor brist rader exempelvis pi kompeten-
ta TV.reparatorer. Pa ett ar hinner Du en full-
stiindig TV- eller radioservicekurs. Nr 2 i ku-
pongen!

5.0

an'Kupo"G Kan -c:'lni uten kuvert och uton

4. [] Kentor, handel och sjsfart
[1 Ty. (1 Eng. (3 Fr. [ Ovr. sprak

tva sakra sprangbrador
I minga yrken krivs studenten eller realen,
likasa for intride vid hogre skolor och special-
skolor, Pa ett ar hinner Du en fjirdedels real-
kurs eller, om Du tagit realen, en tredjedels
gymnasickurs Nr 3 i kupongen! '

KKl okar Dina chanser

For de lonande kontorssysslorna kriivs special-
kunskaper. Pia ett ar hinner Du(med handels-
gymnasieexamen som grund)en halv foretags-
ckonomkurs (med realexamen)halva chefssek-
reterarkursen (med folkskola) en hel kontors-
kurs. Du kan ocksa pid ett ar hinna en hel
sprikkurs. Nr 4 och 5 i kupongen!

8. [ Teckning och milning
9. [ Fackteckning sch
nyttokenst

Fodd &

Ta kontakt nu med NKI -
det Gppnar nya chanser T, | SetEriksg. 33
Du vill bli niagot. Du dréommer om hogre lon, om Bevmd yie | Stockhelm 12
avancemang, ett yrke att trivas med, om aktad

dllning, hogre levnadsstandard. Sluta dromma, PR e 1 P e BT e S GRS T S LOSER
ga in for att gora allvar av Dina planer. Det Posiodress O #ér redon “Pé Fritid™
{orsta steget dr litt, det iir bara att fylla i fri- 3 tiolksk)) D) Iverknedut) O (recten) S A
kupongen hiir och skicka'in den till NKI-skolan. ] Welkhdgsk) [0 tennon yrkessk ) O (udoen) Stockholm 12
Gor det nu, si nir Du snabbare Ditt mal. (Ange girne faregdende sudier penom kivis | reip. tute} Tillndnd ne 104
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I sommar har regn och ruskviider irriterat
semesterfirarna och vallat allvarliga
svarigheter for Ii;ntbrﬁlﬂzrna._ Vad ir det dd
som gor att vidret ér sé oberikneligt?

I sjilva verket styrs viderleken av en
fascinerande, invecklad mekanism. Luften
over var jord ar i standig rorelse och denna
cirkulation i atmosfiren ger upphaov till
hogtryck och lagtryck, stormar och

ndstilla, regn och solperioder.

- kefwigmre o

Stabsmeteorolog Bengt Séderberg 6r en av flyg-
vapnets vaderleksexperter. Har arbetar han pé en
vaderleksprognos, som sedan skall tjGgna som
ett vikligt underlag fér dagens flygverksamhet.




VARFOR AR VADRET SOM DET AR? (forts)

Alla pratar om viédret, men ingen gir
nagot At det. Javisst pratar vi om
vidret. Aven om man inte tillhdr en yr-
keskdr, som for sitt arbete dr direkt
beroende av det som t. ex. fiskaren,
flygaren eller lantbrukaren, si utgir
vadret ett tacksamt diskussionsobjekt.
Sarskilt under sommar- och semestertid
ar det ett alldeles extra populdrt sam-
talsémne.

Och inte gor vi mycket a4t det — dven
om man numera i viss utstrackning fak-
tiskt kan skapa nederbérd ur moln eller
l6sa upp moln pa konstgjord vidg. Dar-
emot finns det ju vissa mojligheter att
anpassa sitt handlande efter védret.
Speciellt kan man planera sitt hand-
lande om man i forvig vet hur vadret
skall bli. Och ndr det giller att forut-
sdga vidret gors det faktiskt en hel del
I manga fall har vidderprognoser en
mycket stor betydelse bide ekonomiskt
och ur sdkerhetssynpunkt. Som exempel
kan man bara anféra de tidigare ndmn-
da yrkeskarerna. Sarskilt det moderna
flyget stiller hoga krav p& bade snabb
och exakt information. Det giller bade
civilt och militdrt flyg. Vidderleksfaktorn
har i sjdlva verket en mycket stor mili-
tdr betydelse. I Sverige, liksom i minga
andra ldnder, har krigsmakten darfor
ocksd en egen viderlekstjinst, som sva-
rar for det ganska omfattande militira
behovet av vidderservice,

Den vetenskap som sysslar med sé-
dana héar problem, meteorologien, dr f. n.
stadd i mycket kraftig utveckling med en
intensiv forskning, som bygger pd mate-
matisk behandling av problemen. Meteo-
rologi har stark anknytning till fysik
men beror ocksa de flesta andra natur-
vetenskaper. Niar det géller vetenskap-
liga insatser har Sverige f.6. gjort sig
internationellt ansett, och i Stockholm
finns ett internationellt meteorologiskt
institut under ledning av professor Bert
Bohlin, som ocksa leder Stockholms Uni-
versitets meteorologiska institution.

Innan vi kommer in pd hur modern
vaderlekstjanst arbetar, kan det kanske
vara av intresse att mera allmant beréra
de meteorolegiska fenomen som vi dagli-
gen har tillfdlle att iaktta i form av
vider.

Viader, ja. Vad menar vi egentligen
med vidder? Méanga tanker i férsta hand
pA temperaturen eller nederborden eller
molnméngden; f6r andra, t. ex. flygaren,
kommer sikten, hojden till molnens un-
der- och oversida, lufttrycket och vin-
darna fridn marken upp till 10—15 km
héjd i férsta hand. Andra ater ar intres-
serade av karakteristiska wvaxlingar i
temperatur, vind eller fuktighet eller
har sirskilt i tankarna sddana faktorer
som pdverkar utbredning av elektromag-
netiska vigor eller som paverkar ljusets
brytning i luften.

Allmant kan man sdga att man med
vader avser tillstindet i det gashilje,
atmosfdren, som omger jorden, och spe-
ciellt da tillstdndet i den del dirav som
ligger inom de narmaste 5—10 kilome-
terna.

Varfor dr inte atmosfarens tillstand
alltid detsamma? Det beror pi att den
stindigt dr i rorelse och att den utsitts
for paverkan, som #ir olika inom olika
omréaden pé jorden, t.ex. uppvirms olika
mycket eller tillférs olika mangder fuk-
tighet. Sadana egenskaper for luften se-
dan med sig under rorelsen, som ocksa
under vissa omstéindigheter utléser pro-
cesser, som leder till moln- och neder-
bordsbildning.

Men inte bara ldngs jordytan utan
ocksd i vertikalled varierar atmosfirens
tillstdnd. Lufttrycket, som anger tyng-
den av den luftpelare, som finns over
mitplatsen, avtar sdlunda med héjden,
si att trycket pd 5,56 km hijd dr unge-
far hidlften av vad det dr vid mark-
ytan. (Se fig. 1.) P4 11 km avstand
fran jordytan ar det ungefir 4 och pa
16,6 km 1% av marktrycket. Detta for-
hillande har man tillfille att erfara da
man befinner sig i ett flygplan, som sti-
ger eller planerar. Ofta, speciellt om
man #r lite forkyld, hinner lufttrycket
i orongidngarna inte forindras i takt
med foérdndringen i ytterluftens tryeck,
vilket gor att det “slar lock” for Gronen
eller susar och knédpper nir trycket
utjamnas.

Temperaturen avtar ocksa uppat fran
jordytan de forsta 9—11 kilometerna
(se fig. 2). Avtagandet &r normalt unge-
fiar 6 grader per km, si att temperatu-

Oég VATrEN&NeA/kgLuFr

MARKEN_

2 lkm
3 km

5.5km

9 km
12 km -

49 VAT rENANuA/kgLUFr
10g VATTENJ&N@A/R LUFT
159 VATrENANGA/ LUFT

kg

TEMPERATUREN | ETT
LUFTRPAKET SOM STIGER
UPPAT OCH FRAN BORJAN
INNEHALLER

5q VATTENANGA /
9 S /g LUFT

[EMPERATUREN | ETT
LUFTPAKET SOM STIGER
UPPAT OCH AR MATTAT
MED VATTENANGA

TEMPERATUR

=50 =40 -30-20-10 O +10 +20 +30

Fig S
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ren i 10 km-nivin héiller sig omkring
—40 till —50 grader. Frin ungefir 11
km &ar temperaturen sedan nistan kon-
stant 30—40 km uppit, for att darifran
borja oka med hijden.

Den undre delen av atmosfdren, ddr
temperaturen avtar med héjden, brukar
kallas troposfar. Den ovre delen kallas
stratosfar, och griansen mellan troposfiar
och stratosfar brukar kallas tropopaus.
Inom troposfidren utspelas de processer
som leder till vad vi vid marken t. ex.
kan iaktta som moln och nederbird.

Vad dr det for processer? Uppenbar-
ligen &ar det friaga om vatten, som omfor-
delas i atmosfdren. Luften bestdr av
ungefir 1/s syre och ndra 4/5 kvive
och innehaller dessutom sméa mingder
argon, koldioxid, neon, helium, krypton,
vite och xenon. Men dessutom finns all-
tid vattenédnga. Mangden dédrav varierar
mellan nagon tiondels och nigra procent.
Det dr nédr delar av den &ngan dvergir
till vatten i form av droppar som vi kan
iaktta fenomen som moln och neder-
bord. Nar en given luftmingd, ett luft-



paket, stiger uppit, utvidgas den efter-
som trycket avtar. DA den utvidgas av-
kyls den pa4 samma sdtt som gasen i en
spray-flaska avkyls dd den frin hogt
tryck slipps ut och utvidgas i det ldgre
trycket utanfor flaskan. Den motsatta
effekten kan man t.ex. iaktta i en cykel-
pump, di luften trycks samman hastigt
och ddrvid uppviarms. Den mingd vatten
i gasform, 4nga, som luften kan inne-
halla, beror pi temperaturen och trye-
ket (se fig. 4). Den #r storre vid hig
temperatur #n vid lig och dr nigot
ligre vid hogt tryck dn vid lagt. Nar
luften innehaller sid mycket vattendnga
som mojligt vid rAdande temperatur och
tryck, sigs den vara mittad. Vid 420
graders temperatur och normalt mark-
lufttryck innehéller mittad luft ungefér
15 g vattendnga per kg Iuft.

Om ett sddant luftpaket lyfts uppit
avtar temperaturen hastigt och luftens
formaga ‘att halla wvattenidnga avtar.
(Den streckade kurvan i fig. 3 visar hur
temperaturen varierar med trycket i ett

sAdant paket.) Vid trycket 800 mb. dvs.
d& luftpaketet har natt ca 2 km, har
det avkylts fran +20 till ung. 410 gra-
der och kan di4 maximalt innehilla 10 g
vattendnga per kg luft. Vid 500 mb eller
5,6 km hojd har temperaturen blivit —9
grader. Det ddr raddande trycket och den
temperaturen motsvarar 4 g vatteninga
per kg luft i méttat tillstand. Nér luften
stiger vidare till 9 km, motsvarande 300
mb tryck, avtar formagan att innehalla
vattendnga till 0,6 g per kg luft. Luften
har d& avkylts till —36 grader. Av de
ursprungliga 15 grammen vatteninga
per kg luft méste siledes 14,4 g pad na-
got sdtt avldgsnas, Det sker genom att
det gasformiga vattnet, &ngan, undan
for undan overgar till flytande eller fast
form, dvs. till vatten- eller ispartiklar,
som tillsammans bildar symliga moln.
Néar molnpartiklarna blir s stora att de
inte lingre kan hélla sig sviavande i luf-
ten (som stiger uppat), faller de mot
jordytan som nederbord.

En kondensationsprocess, dvs en pro-
cess dir en gas overglr till flytande

form, kan man t. ex. iaktta Gver en
kastrull med kokande vatten. Strax
ovanfor vattenytan existerar vatten i
gasform, &nga, som inte synbart skiljer
sig frin luften. En liten bit ldangre upp,
dir temperaturen #r ldgre, bildas emel-
lertid ett synligt moln av smé vattendrop-
par, diar Angan kondenserar. Detta moln
som vi i dagligt tal brukar kalla &nga
ar séledes i sjdlva verket flytande vatten
(inte alls en ghs), som #dr si finforde-
lat att det kan hilla sig svidvande i den
stigande luftstrommen 6ver kastrullen.
Ett vanligt exempel pd hur den osynliga
vattendngan i luften kondenserar till
synliga vattendroppar ar ocksd den im-
bildning som ofta sker pd ett kallt kirl,
da det placeras i ett varmt rum, t. ex.
en mjolkflaska eller pilsnerbutelj, som
tas fram ur kylskapet.

Om luften fran bérjan inte dr mittad
med vattendnga, vilket &r det normala,
avkyls den hastigare vid hédvningen, dvs.
d& den stiger, &n om den skulle varit mét-
tad. Det beror p4 att vattenénga som kon-
denserar avger virme, kondensationsvir-

VAND!




VARFOR AR... (forts)

me som kommer luftpaketet till godo och
reducerar temperaturfallet, da det havsi
miattat tillstdnd. (Den processen ar om-
vandningen av vad som sker da vatten
ombildas till a&nga. D& maste man till-
fora varme, angbildningsvdrme.) Om ett
luftpaket vid marken har en temperatur
av 420 grader men inte innehéller mer
in 5 g vattendnga per kg luft, hinner
det avkylas till +1 grad redan under
rorelsen fran marken till 800 mb tryck,
dvs, till ungefir 12 km héjd (prickade
kurvan i fig. 3). Da ir den emellertid
just miattad med vattenanga, och avkyl-
ningen reduceras vid den fortsatta hav-
ningen d4 angan kondenseras och bildar
vattendroppar.

Moln och nederbord bildas salunda da
luft havs under forutsidttning att den
frdn borjan #r tillrdckligt fuktig, och
att den hiavs si hogt att mattnad hin-
ner intrdda. Havningen kan ske genom
att luft pressas over en fjidllkedja ellex
annat hinder, som exempelvis kan ut-
goras av kallare och darfor tyngre luft.
Varm luft kan ocksd spontant flyta upp
som bubblor i kallare, ungefar som olje-
droppar flyter upp i wvatten. Sarskilt
under varma sommardagar har man ofta
tillfdlle att iaktta hur sadana luftbubb-

tendropparna som bildas hélls svivande
eller foljer med i den stigande Iuft-
strommen uppat. S& lange luften ar
varmare an omgivningen fortsdtter den
att stiga, och om man ger sig tid att
titta pa molnen en stund kan man se hur
de liksom kokar, vdxer upp och alltmer
antar en blomkalsliknande form.

Dessa uppatstigande luftstrommar
kan utnyttjas av segelflygaren. Genom
att iaktta molnen kan han finna och be-
gagna sig av den s.k. termiken, dvs. den
stigande luftstrommen, for att ¢ka sin
hojd. Han kan, sedan han natt tillrdck-
lig hojd, fortsdtta i1 glidflykt till ett
nytt moln fér att dar paborja en ny
stigning och pa det sdttet fardas avse-
virda strackor i horisontalled (fig. 5).

Om den aktuella temperaturfordel-
ningen i hijdled dr sddan att ett luft-
paket, som stiger uppat, trots tempera-
turfallet &r varmare #n den. omgivande
luften inom hela troposfiren, siger man
att det radder en labil skiktning. Da fort-
sdatter hdvnings- och kondensationspro-
cessen och okar i intensitet under inver-
kan ocksd av den dkade uppvarmningen
fram p& dagen. Efterhand borjar en del
ayv de minga sma dropparna i det allt
miktigare molnet att kollidera, och som-
liga kan forenas till storre droppar som
inte lingre kan hallas svdvande, utan
borjar falla nedat genom molnet. De
storsta dropparna faller ur molnet som

2 HAR FORDELAS ENERGIN
OVER EN STORRE YTA OCH
EFFEKTEN BLIR MINDRE

AN VID EKVATORN

- EFFEKTEN Av
SOLSTRALNINGEN

AR STORST VID
EKVATORN

lor stiger upp och bildar moln. Luften,
som efter natten ofta dr avkyld ndrmast
markytan, uppvarms underifran da solen
borjar virma upp marken, som absorbe-
rar och aterutstralar varmeenergi. Upp-
varmningen dr inte lika stor overallt.
Sydsluttningar varms t.ex. fortare &n
omraden som lutar mot norr, och morka
ytor absorberar och éaterutsinder mer
varme an ljusa. Efter ett tag har luften
inom ett utsatt omrade blivit s& varm
— och latt — att den stiger som en
bubbla upp genom den svalare omkring-
liggande luften. Den avkyls visserligen
under sin roérelse uppat, men efterhand
som uppvarmningen vid marken fortsit-
ter, formar de bubblor som bildas att
stiga allt hogre. Genom att dessa bubblor
far tillrdckligt hiog begynnelsetempera-
tur, forblir de trots avkylningen under
rorelsen varmare dn omgivningen i allt
miktigare skikt.

Néar luftbubblan natt s hogt att dess
tryck (som #r lika med omgivningens)
och temperatur motsvarar ett viarde pa
maximalt vattenidngeinnehéll, som ar
just lika stort som det aktuella innehal-
let, bérjar angan kondensera och bilda
vattendroppar. D&, och férst da, kan
man se bubblan i form av ett moln, ett
s.k. cumulusmoln (se fig. 4.) Luften
som stiger upp ersatts fran sidorna med
ny, som fortsdtter att hidvas, och vat-
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nederbord men hinner till en borjan i
regel avdunsta, innan de nar marken.
Under den fortsatta hiavningen nar luf-
ten efterhand en niva, didr angan som
kondenserar bildar ispartiklar i stidllet
for vattendroppar. Detta sker da luften
avkylts till —10 a —15 grader. Den
ovre delen av molnet, som innehéller
ispartiklar, fAr en "stripigare” form &#n
den undre delen och brukar pa grund av
sin form kallas stddet (se fig 6). Det
dr anmarkningsvart att molnet siledes
innehéller vattendroppar till temperatu-
rer manga grader under 0, s.k. under-
kylt vatten. I detta tillstind avsitter sig
vattnet emellertid med forkdrlek pa is
och fryser spontant, Partiklar, som fran
molnets dvre delar faller nedat, tillvixer
darfor hastigt. Sdrskilt sker en sidan
snabb tillvdxt av ispartiklarna i dver-
gangszonen, dir det finns en blandning
av vattendroppar och ispartiklar. Allt
fler partiklar bérjar nu falla nedat och
tillvixer ytterligare, Ofta kan de da
bildade hagelkornen eller snopartiklarna
dter fraktas uppit av en kraftigare luft-
strom, falla nedat och fraktas uppat
igen 1 flera omgangar, varvid de kan
anta avsevidrda proportioner, upp till
flera em i diameter.

P4 sommaren smilter partiklarna i
regel pa sin viag nedat, da de ldmnat
molnet och bildar ater wvattendroppar,

som dr sa stora att de nidr marken i
form av regn. Vid sdrskilt haftiga pro-
cesser och vid tillrdckligt lag temperatur
kan de emellertid nd marken i form av
fasta ispartiklar, hagel.

Den hér typen av hdavning, som kallas
konvektion, ger ofta moln — s.k. cumu-
lonimbusmoln eller bymoln —, vars top-
par nar 8—9 km hiojd eller dnnu hogre.
Om temperaturfordelningen i hojdled ar
sadan att luftbubblorna inte kan stiga
eller bara kan stiga ett kort stycke utan
att bli kallare dan den omgivande luften,
siger man att skiktningen &r stabil.
Molnbildningsprocessen kommer da ald-
rig igang eller avstannar innan molnen
hunnit bli s& maktiga att de kan utfilla
nederbord. Molnbildningen kan ocksa
hejdas eller utebli om luften inte inne-
haller tillrdackligt med wvatteninga.

Cumulonimbusmoln, bymoln, &r just
sddana som ger upphov till dska. Vid de
haftiga luftstrommar som forekommer
vid konvektionen — uppvindarna i mol-
nen kan né hastigheter pd 10—15 m/sek,
samtidigt som avkylda Iluftelement i
andra delar av systemet rér sig nedat
med en hastighet av samma storleksord-
ning — bildas elektriska laddningar i
dropparna, varvid mellan olika delar
av molnet uppstar spanningsfall pa upp
till flera tusen volt per em. Ocksa mellan
molnet och marken och mellan tva olika
moln bildas sddana spidnningsfall. Nar

de elektriska falten har blivit tillrdck-
ligt kraftiga, sker en urladdning, som
intraffar under brikdelen av en sekund
Under denna korta tidsrymd existerar
en stromstyrka pa upp till flera tusen
ampere mellan de bada urladdnings-
punkterna, och luften, som vid &versla-
get blir kraftigt upphettad, utvidgar sig
explosionsartat, vilket astadkommer en
kraftig ljudvidg, dundret. Urladdningen
kan ske mellan olika delar av ett moln,
mellan tvé olika moln eller mellan mol-
net och marken, vilket senare som be-
kant kan leda till avseviarda skador, inte
minst 1 form av sekunddra briander.
Konvektion, om vi nu skall uppehélla
0ss vid det fenomenet ett Ggonblick till,
ar givetvis inte enbart bunden till land-
omriden, Over hav, vars temperatur ar
forhallandevis oberoende av solstralning-
en, sker konvektionen framst i samband
med att sval luft ror sig ut over vatten-
ytan och uppviarms underifrian. Ofta in-
traffar detta t.ex. med luft, som under
natten avkylts over ett landomride.
Mycket effektiv kan hdvningen bli, om
kall luft frin snotdckta omraden strom-
mar ut over éppet hav.
Viarmekonvektion, dvs. luftens hév-
ning genom uppvarmning underifran,
som hdr har anvints som illustration till
principerna for moln- och nederbirds-
bildning, dr i sig sjidlv en ganska spe-



ciell process. Just denna mekanism for
hdvningen #r tydligen i stor utstrack-
ning bunden till dygns- eller arstidsva-
riationer. Den dr ocksa i hog grad lokal-
betonad. Salunda kan en regnskur, orsa-
kad av ett bymoln, paverka en ort som
ligger bara nigra km fran en plats, dar
den inte alls mirks.

De genomgripande och mera oregel-
bundet dterkommande vidxlingarna i vid-
ret av den typ som samtidigt paverkar
stora delar av landet hinger ihop med
atmosfirens stindiga rorelse dver jord-
ytan och de varierande egenskaper luf-
ten for med sig fran omraden, som tidi-
gare passerats. Vad dr di orsaken till
denna rérelse, och vad ar det som karak-
teriserar den?

Den energi som fordras for att sitta
igdng och underhdlla en rorelse i atmo-
sfaren tillhandahills givetvis fran solen.
Denna avger i genomsnitt mot jorden en
energimingd av 1,94 gecal/em? och min.
Det motsvarar niara 2 miljoner hastkraf-
ter per km?. Effekten av den instralade
energin Ar givetvis storst ddr jordytan
#r vinkelrdt mot strilningen, dvs. vid
ekvatorn. (Fig. 7). N&rmare polerna,
didr jordytan bildar en snedare vinkel
mot stralningen, fordelar sig energin
over en storre yta. Den storsta uppviarm-
ningen sker darfor vid ekvatorn. Dar
stiger luften upp fran den uppvarmda
jordytan och ror sig mot polerna, dér
den Ater sjunker ned. Den uppatstigande
ekvatorluften ersidtts av svalare luft,
som i ldgre nivder strommar fran poler-
na mot ekvatorn. (fig 8). Det hiar enkla
schemat modifieras nu ganska avsevirt
av olika faktorer. Forst och framst ar
det nodvandigt att ta hdnsyn till jordens
rotation kring sin axel. Den rorelsen
gor att luftpartiklarna ldnkas av fran
sin ursprungliga rorelseriktning.

Antag att en partikel som befinner sig
vid ekvatorn far en impuls att rora sig
mot nordpolen. Den fysikaliska lag, som
kallas troghetslagen, sdger att en par-
tikel som inte paverkas av nagra yttre

krafter striavar att bibehalla sin rérelse.
Luftpartikeln, som vi betraktar, kommer
salunda att under sin rorelse i riktning
mot polen samtidigt strdva efter att bi-
behalla den vist-ostliga rorelse den pi
grund av jordrotationen hade, di den
befann sig vid ekvatorn. Niar den har
hunnit en bit pa vig norrut och siledes
befinner sig ver en punkt pa jordytan,
som ror sig langsammare dn en punkt
pa ekvatorn, kommer den ddrfor att ha
ett hastighetsoverskott mot &ster rela-
tivt jordytan. (En punkt pd jordytan
ror sig ju ett varv pa 24 timmar, Efter-

KRAFTIGT VIND-
BAND - JETSTROM-
ISAMBAND MED
FRONTZONEN.
MAXIMIVINDAR
2-400 KM
MELLAN
9 OCH IZKM

GRANS MEL-
LANM VARM
OCH KALL
LUFT

som avstdndet till rotationsaxeln, jord-
axeln, blir mindre ju n#rmare polen
man kommer, blir den vidg, 27 X av-
stdndet till rotationsaxeln, som punkten
tillryggaldgger pi den tiden, ocksa
mindre. Darfor blir hastigheten, vigen
dividerad med 24 timmar, mindre). Var
partikel, som ursprungligen hade en viss
hastighet norrut, kommer salunda i for-
hallande till jordytan att avvika mot
oster. I sjilva verket visar det sig att
alla partiklar pd norra halvklotet stri-
var att avvika mot hoger fran sin rorel-
(Forts. pd sid. 83)

REGNSKURAR

W

w / NEDER-//),

BORD

W

Duce-

Fig. 13
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EXPERTEN OM
NYA VOLVO

Bo g&mgfgidl, som for Teknik for Alla sportvagnstestat Volvo
P1 raknas till eliten av svenska tavlingsforare. Bland
arets noteringar kan namnos klasseger i Midnattssolsrallyt.




Volvos nya sportvagn, P 1800, har
borjat dyka upp pa svenska vagar.
Dess tekniska data ar redan vil
kdnda, men en fraga ar fortfarande
obesvarad: Hur &r den som sport-
vagn? Teknik for Alla har latit en
kind sportvagnsférare hardtesta
nyheten pd landsvig, pa rallyvagar
och pa taviingsbanan i Kariskoga.

Av BO LJUNGFELDT

Foto ULF H. HOLMSTEDT

En ny svensk sportvagn dr givetvis en
mycket intressant bekantskap for den
som mer eller mindre har sportvagnar
i blodet. En hel del fragor instiller sig
automatiskt och svaren fir man givetvis
bist genom att ta ut vagnen pa en rejil
provtur, bide pd landsvig och bana.

Hur klarar Volve P 1800 en sport-
vagnstest? Svaret, punkt for punkt,
finns redovisat har t.h. men en del mar-
ginalanteckningar kanske #r pa sin
plats.

Vid den allra forsta konfrontationen
saknade jag en hel del hiastkrafter. For-
klaringen var nog den, att man omed-
vetet hade satt anspriken for hogt. Nar
man vil kommer underfund med vad
P 1800 ger sig ut for att vara, accep-
terar man ocksid motorstyrkan som fullt
tillrdcklig.

Det mest positiva intrycket efter en
allsidig testning av vagnen dr dess sa-
golikt goda balans. Vagnen #r lagom
stark for att man pA grusvig skall kun-
na dra sig genom en kurva med den
sladd som behévs, och man har den
under hela mandvern under perfekt
kontroll.

Bromsarna ar av hog klass for lands-
vigskorning, och den enda anmérkning-
en som kunde riktas mot dem var en viss
troghet i atergingen efter tvarstopp.

Accelerationen ar ju inte lysande, ur
sportvagnssynpunkt, men det lir man
sig acceptera och ta hinsyn till.

(Forts. pd nista sida)

Bo Ljungfeldt om Volvo P 1800. . .

PR |
landsvig

P& landsvag vill jag inte kalla P 1800 for sportvagn, snarare en
snabb langfardsvagn. Den lampliga marschhastigheten ligger vid
130—135 km/tim, och i det registret hamnar man &ven med sport-
vagnar, som kanske toppar sina 200 och mer én s&. Man kommer
alltséd fram s& snabb! man kan begdra, och man kor bekvamt
och billigt, eftersom P 1800 ar vtpraglat bensinsnél for sin klass.
Bromsarna tycks svara v@l mot hastighetsresurserna.

S
rallyvagar

P& slingriga grusvégar ér Volvo P 1800 utan diskussion en av
de basta bilar man kan téanka sig. Den har en strélande vag-
héllning och balans och lampar sig ypperligt for avancerad
kurvtagning med konirollerad sladd. Man forséker i forvag
bilda sig en uppfatining om kurvans vinkel, lGgger upp en
passande sladd p& vagnen fore ingéngen i kurvan och haller
denna tills det ar dags att genom ett lagom avvégt gaspédrag
lata vagnen dra sig sjalv ur kurvan.

Eftersom P 1800 ar i det ndrmaste neutralstyrd kdnner man sig
sdker for oparaknade kast under den hér mandvern, som natur-
ligtvis hor till tavlingsrepertoaren och inte bor proktiseras dar
man kan riskera att méta andra trafikanter.

s
tavlingsbanan

Pa tavlingsbanan har P 1800 inte mycket att hémta. Den skulle
klassmassigt komma i besvarligt sallskap, Porsches supermo-
deller ar harda att tas med, framfér allt genom betydligt batire
accelerationsresurser an den har.

Frénsett den ''troghet’’, som val egentligen marks endast vid
bankérning, fann jag emellertid P 1800 vara en trevlig vagn
péd banan.

Kurvtagningen ar perfekt, bromsarna stoppar mycket val for
tavlingskérning och man behdver inte p&d néagot satt ta speciell
hansyn till den har jamfért med andra och snabbare vagnar.
Basta varvtid péa Karlskoga-banon blev 1 minut 55 sekunder,
men kunde kanske ha putsats med ett par sekunder. Som jam-
forelse kan jog ndmna et par andra personliga varvlider fran
samma bana, 1.35 med en tvéliters Maserati och 1.38—1.40 med
en Lotus Formel Junior. Sekunderna vinns péa raksirackorna.

Passar den som

rallybil . . .

| rallykdrning av svensk typ, dvs. uteslutande pé& grusvagor,
bdr Volve P 1800 ha en given plats. Om Porsche har &vertaget
péd banan, s& skuvlle Jag nog véga satsa en slant p& P 1800
vid en duell p& rallyvagar. Har skulle framfér allt mdjlighe-
terna till snabb och sdker kurviagning falla utslaget.

... eller for

OT-kéorning?

OT-kérning har blivit en mycket speciell sport, som staller sina
egna krav p& vagnmaterialet. Det &r de korta, lGtta och kvicka
bilarna, Yolkswagen, SAAB, Ford Anglia t. ex., som klarar sig
bast, medan tyngre vagnar latt ''slér sonder sig sjglva'. Inte
ens den s& robusta PV 544 har blivit ndgon succé i OT-sam-
manhong, och P 1800 skulle enligt min mening inte heller
passa dar.



BO LJUNGFELDT OM VOLVO P 1800 (foris)

Toppfarten befanns pa vart provexem-
plar ligga vid 180 km/tim pad mitaren.
Vid kérning i toppfart kastar vagnen en
aning for sidvind.

Nackdelarna dr enligt min mening ett
tiamligen hért motorljud och ett irrite-
rande vindbrus, som bérjar gora sig
markbart redan vid 85 km/tim. En &nd-
ring pa den punkten skulle betyda mye-
ket for komforten, som i ovrigt ar pa-
fallande god.

Det finns renodlade sportvagnar och
det finns "leksaker” som ocksd gér in
under kategorin sportvagnar. Volvo P
1800 kommer in mitt emellan ytterlig-
heterna.

Jag tror pd den har vagnen for den
kategorien som vill ha en robust, bekvdm
bil med lagom sportiga egenskaper.

Fie S o
Skivbromsarna p& Volvo P 1800 &r ingen mode-
nyck, de ger en sdkerhet som val motsvarar fart-

resurserna. Hardtestningen pé Karlskogabanan
6t verkligen bromsarna visa vad de duger till.

Ny motorserie for Volvo!

Volvo kommer i hést med en helt ny mo-
torserie. B 18-motor, som togs fram for den
nya sportvagnen, och som héar granskas av
experten, kommer namligen att bli den alle-
narddande pé personvagnssidan.

Cylindervolymen p& 178 liter bibehalls,
och skillnaden mellan de olika motorerna
kommer nu att ligga i trimningen.

VYolvo PV 544 f&r en version med 75 hk SAE
liksom Amazon. Fér Amazon Sport blir ef-
fekten 90 hk SAE, medan sportvagnen P 1800
som hittills f&r 100 hk SAE. En nyhet pd Ama-
zon Sport blir skivbromsar fram,

Mera om de nya Volvo-modellerna i ett
kommande nummer.

Bagageutrymmet i en sportvagn brukar sallan

kunna bli sarskilt rymligt. P 1 far sdgas ha
ett av de rymligaste, men reservhjulet tar up
en hel del plats nastan mitt pé bagage-'"golvet'.

Ett val uinyttjat motorrum — och en motor, som genom sin robusta konstruktion imponerar stort.
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N'&ir man far tillfille att ordentligt
granska Volvos nya sportmotor, P
1800-motorn, kan man inte undgé att bli
imponerad. Har finns allt det man skulle
vilja ha — och didr man vill ha det —
pd en sund standardmotor med ypper-
liga sportegenskaper. Inte minst impo-
nerande dr det att man trots generds
dimensionering har kommit fram till ett
utomordentligt fint forhdllande mellan
vikt och effekt. En torrvikt av 1,55 kg
per hiastkraft inklusive koppling, start-
motor, generator och flikt dr faktiskt en
stralande siffra.

Att dirtill den har 100-héastarsvagnen,
som ju #r en ren standardprodukt, gir
billigare pA viagen dn néagon av de tidi-
gare Volvo-modellerna — 0,7 liter per
mil vid konstant 100 km/tim — vacker
ytterligare motorkéinnarens bade beund-
ran och nyfikenhet. Hur kommer man
fram till sddana resultat?

Den férsta anblicken av motorn ger
egentligen ingenting annat &n bilden av
en normal toppventilare, bra nog lik den
vanliga Volvo Sport-motorn med sina
tvd karakteristiska SU-forgasare. Inte
heller ser den har motorn stérre ut, vil-
ket man faktiskt skulle vénta sig med
tanke pa okningen av slagvolymen. P
1800-motorn ar faktiskt, trots stérre cy-
linderdiameter, inte ldngre &n 1600 cc-
motorn och vikten dr endast 2 kg hogre,
trots en hel del forstyvning. En ndrmare
granskning visar dock pa en del olikhe-
ter i sund riktning. Motorn har silunda
fatt fyra vildimensionerade insugnings-
portar (mot 1600-modellens tva) och
fyra avgasportar, vilket omedelbart ger
en del av forklaringen till den goda ef-
fekten och ekonomin och ger tips om
ypperliga trimningsmdajligheter.

Men nu méste vi se motorn invéndigt.
Den femlagrade, utomordentligt kraftiga
motviktsforsedda vevaxeln fortjinar ett
ndrmare studium. En miktig sak med
hdrdade lagringar och kraftigare vev-
tappar én en 350 histars Ferrari med
samma kolvdimension.

Den héga kompressionen, 9,5, dr litet
forvinande och kan verka djarv. Den
kraftiga vevaxeln har dock i det har fal-



Vevstakarna i nya Yolvo P 1800 &r korta och
fértroendeingivande. Kolvbulten har fatt 3 mm
stérre diameler @n pé tidigare motortyper.

Hur ar Volvos nyaste sport-
vagnsmotor ur fackmannens
synpunkt? Civilingenjor Folke
Mannerstedt har for Teknik
for Allas rékning granskat
konstruktion och detaljer.

Den kraftiga, femlagrade vevaxeln, som
demonstreras p& bilden t. v, blir frdn och
med nu "ryggraden’ i somll‘lqu Volvo-mo-
torer, eftersom sportvagnens 1 8-litersmotor

i olika trimningsvarianter monteras i

nu
béde PV 544 och Amazon (75 eller 90 hk SAE).

>~

:’;. .
! %5*"‘f

Av FOLKE MANNERSTEDT

let fullt tillrdcklig marginal for lager-
pafrestningarna. En garanti mot knack-
ning ligger ocksi i de helt maskinbear-
betade forbrdnningsrummen, speciella
kylkanaler och sprutkylda avgasventiler
i forening med Volvos speciella kylvat-
tenfordelning. Héar fir det kalla vattnet
forst kyla dessa speciellt utsatta stéllen
och forst sedan ta itu med cylindrarna.

Den ovanligt kraftiga vattenmanteln
mellan cylindrarna #r ocksid en sund
detalj. Man har sett alltfér manga mo-
torer med hoptringda cylindrar, dar
dels kylningen blir dilig med ovala cy-
lindrar och kolvskdrningsrisker som
foljd, dels topplockspackningarna stén-
digt dr utsatta for lickagerisk.

Anvidndningen av ldttmetall har gkat
nigot i och med det har motorbygget,
t.ex. for transmissionskdpa och olje-
pump, men annars ér det en gjutjarns-
motor som ytterligare forstyvats och lat- En lackerhet for en trimningsintresserad. Det hdgeffektiva 19rp|o:'l;or, ovan, med sina fyra vélformade
tats konstruktivt. Kan man ni denna insugningskanaler och dito avgasportar siar om chansen till kommande hastkraftsékningar hos P 1800.
laga vikt och lika fullt uppnd och dra
nytta av ett kompressionsforhallande,

2 : : Cylinderlocket med sina helt bearbetade férbranningsrum demonsireras p& bilden nedan. Observera
som ligger i absoluta toppen, har man ju de breda och val kylda balkarna, som skiljer forbranningsrummen &t Logg ocksé marke till kylvatten-

iigg;tr:;gﬁeﬁif?g;::g:;:: ‘I);'-;; ::;ad.g‘; hélen t&r effektiv kylning av tandstiften (déf =;:Msnncm pekar). Det kallaste vattnet leds direkt till toppen.

—~ Ty

har bl.a. den fordelen med sig att plat-
sen for ventilerna blir stérre.

Med flygmotorerna som forebild fir
man kanske sidga, har vevstaksldngden
med i ovrigt oférminskad slaglangd
minskats nigot. Varje centimeters av-
kortning betyder ju ocksé en viktig
minskning av motorns hojd och vikt.

Kolvarna ér av samma beprivade typ
som tidigare, dvs. med ingjutna, utvidg-
ningskompenserade stdlinldgg, vilket bi-
drar till motorns tysta och slammerfria
ging. Vird att observera ar okningen av
kolvbulten frian 19 mm p& den tidigare
motorns 80 mm-kolv till 22 p4 denna 84
mm-kolv.

Ett vridande moment pi 15 kp, vid
4 000 varv och ett effektivt medeltryck
av 9 kg/em? dr ocksd imponerande siff-
ror. Lagg dértill en ventilmekanism, som
foljer med tyst och smidigt &nda upp till
6 000 varv/min, s4 méste omdomet bli:
"Kalasmotor”™,
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P& den stora bilden t.v. har Sveriges vanligaste
mopeder samlats ihop fér en unik jamforelsetest.
Mumreringen pé teckningen hér ovan visar vilka
mopederna &r. 1) Husqvarna, 2) Puch, 3) Vicky
Super, 4) Iﬁndupq_rSpoﬂ Combinette, 5, Crescent,
6) NSU Quickl , 7) Tomos, 8) DKW Hummel,
9) Monarped {med trampor) 10) Monarped é1.

Vilken moped passar mig bést?
Asikterna #r lika manga som det
finns typer av mopedister, och
det bista vore givetvis att lata
olika kategorier prova en hel rad
olika modeller. Teknik for Alla
har latit en sérskild jury

gora en jamforande testning av

Sveriges mest salda mopeder.

De nya mopedbestimmelserna har in-
neburit en radikal fordndring pa
marknaden; samtliga mirken har redan
kommit med de starkare motorerna, med
kickstart i stdllet for trampstart och
med fotpinnar som ersdttning for de
bortopererade cykeltramporna. Hur &r
de att starta, att kora, att parkera?
Fragorna ar manga och naturliga, och
genomsnittsspekulanten har inte stora
mojligheter att sjdlv prova sig fram
mirke for marke.

Teknik for Alla har ansett det lamp-
ligt att som en service 4t de moped-
intresserade samla Sveriges mest silda
mopedmérken till en granskning under
riattvisa och likartade forhallanden. En
sdrskild jury har provkort och didrefter
diskuterat igenom mirke for maérke,
punkt fér punkt, och det hela har ut-
mynnat i kommentarer och poangomdd-
men, som vi hoppas skall ge nagon led-
trad i den stindigt aktuella fragan: vil-
ken moped passar just mig?

For att fA ett visst perspektiv pa de
nya modellerna tog vi med en traditionell
svensk moped av den gamla typen, dvs.
med trampor i stillet for fotpinnar. De
erfarenheter vi gjorde under proven,
t.ex. bensinstopp pid ode vig, gav ett
plus for tramptypen. Den har kommit i
skymundan, men man fir hoppas, att
képarna inte tror att den dr utdod.

Juryns utslag
aterfinns pa ndista sida!



VILKEN MOPED AR BAST? TY(

Kommentarerna och siff-
rorna pa dessa sidor

ér resultatet av TfA-juryns
overldaggningar och prov-
kérningar av samman-

lagt 10 mopeder. Men sma-
ken d@r som bekant olika,
och poéngsiffrorna far

tas for vad de ir,
kompromisser mellan
olika smakriktningar.

CRESCENT

DKW

HUSQVARNA

MONARK -60

Aeceleration 0—30 km/tim

9 sek

11 sek

13,5 sek

11 sek

Bromsstricka fran 30 km/tim

5,15 m

4,20 m

3.25 m

3,30 m

Crescent hor en be-
kvdm korstdllning for
"stadgade"' mopedister.
Man sitter uppratt och
i en lagom vilsam stall-
ning. Stor och bred
sadel som d&@mpar en
hel del av de ojamn-
heter som férmedlas
av den tyvarr rétt stum-
ma baokhjulsfiadringen,

5 poing

DKW Hummel ar nas-
tan helt identisk med
Vicky Super och ar
vad karstallningen be-
traffar av  ''svensk”
typ, dvs. de viktigaste
avstdnden, t. ex. frén
sadel till fotpinnar och
styre, oOverensstammer
med svensk standard.
Rétt mjuk gummisadel.

5 poiing

Husqvarna ar uiprag-
lat lagbyggd och har
brett styre, vilket ger
en behaglig kansla av
balans. deln saknar
egentlig fiadring, men
ar s& pass val avfiad-
rad, att detta inte
kanns som en nackdel.
Summaon blir en vilsam
korstalining for den
som har normala an-

sprdk  pé& mopedbe-
kvamlighet.
5 poiing

Den har mopeden
togs med som repre-
sentant fér den gamla
typen, dvs. med tram-
por i stallet fér fotpin-
nar, Kérstallningen be-
fanns vara behuglig.
och ingen hade nagot
att invanda mot tram-
porna som fotstéd. Sa-
deln har egen fijadring
och bidrar till att géra
komforten hygglig.

4% poing
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Reglage och hanterlighet

Vaxelsystemet ar av
traditionell svensk typ,
dvs. mopeden har hand-
vaxel med tva lagen.
Vaxlarna &ar latta oft
fa i, men tyvarr ar
gasen fiaderbelastad.
Mopeden stalls upp pé
centralstéd, som dock
ar bade brett och kraf-
tigt Gven om typen som
saddan har vissa nack-
delar. Inaet handtag
for uppstallning.

3 poing

Bra handtag fér par-
karin% av mopeden,
men folstodet, central-
stod av typ bojd trad,
graver ner sig i I5st
underlog. Choken slap-
per vid gaspddrag —
mindre bra ur varm-
korningssynpunkt, efter-
som det kraver varm-
kérning pé& tomgéngs-
gas.

3 poiing

Bormsen sitter pa fel
sida, i varje fall vr bi-
listsynpunkt, dvs. pé
molorns vanstra sida.
En bra detal] dr choken,
som skdts med vanster
tumme och ar fijaderbe-
lastad fér automatisk
atergéng. Gashandta-
get ar sé konstruerat,
att det stér kvar i lage,
nar man slapper det.
Rejélt sidostéd och_bra
handtag underlattar
parkering.

4% poidng

Monarpeden har bra
handiag och rejdlt si-
dostéd fér fiylining
och uppstallning. Den
tvavaxlode lédan, lik-
som motorn av fabrikat
ILO, hér till de mest
lattskétta som kan tén-
kas. Reglagen sitter
dar de skall sitta.

5 poing
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Fjidring och vigegenskaper

Fiadringen ar tamli-
en hard, underhalls-
ri_men ‘'stdtig’ gum-
mifjadring runt om.
Brant gaffelvinkel gor
mopeden utpraglat latt-
styrd. Crescent Gr gan-
ska accelerationssnabb
och har bra seg-
dragningsférméga. Lag
ngdpunkt ger som pd
flera andra svenska
mopeder bra balans
vid kurvtagning och
kérning pé& I8st under-
lag. Kickstarten var en
av de battre, som pro-
vades. Kraoftiga vibra-
tioner frén motorn vid
overvary.

3% podng

Fiédringen fram, bot-
tenlénkgaffel med gum-
mifiadring, och bak
svingarm med tele-
skopstétdampare, er
en lagom mjuk och ge-
haglig k&rmr:ig pa ba-
de bra och dalig vag.
DKW ar trevaxlad med
mycket lag etta, som
E den hdr mopeden
ommer val till pass
vid svar backtagning.
RGHt bra acceleration.
Mopeden ar |atistyrd
och har bra balans,
vilket bl. a. méarks vid
kérning i 16st grus.

4 poing

Fiadringen ar av typ
teleskopstétdampare
fram och teleskopstot-
démpare med svingarm
bak. Lagom mijuk utan
att g& i botten pé da-
lig vég. Accelerationen
var p& vart exemplar
inte marklig, men mo-

eden var inte helt in-
ord. Bromskopaciteten
var en av de basta
som nolerades vid pro-
ven, ca 3 meter fran
30 km/tim.

4 poing

Sluttande framgaffel
or styrningen idealisk
or langfard i toppfart
men kanske tung och
darfér vinglig och trot-
tande vid langsam kor-
ning. Fiagdringen &r in-
te sdrskilt mjuk men
kénns stadig och be-
haglig. Ett extra plus
far Monarpeden for
den goda ljuddamp-
ningen.
Accelerationen var
god, trots ait det har
rorde sig om 08 hk-
motorn. Bromsarna i
toppklass trots  ar-
géngen.

4 poing
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Slutpoiing:
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KER NI LIKA SOM T{A-JU

INARK -61

NSU QUICKLY

PUCH

VICTORIA

ZUNDAPP

,10 sek.

13 sek

8.5 sek

13,6 sek

12 sek

8.3 sek

3.65 m

295 m

4,45 m

3,85 m

4,20 m

3,93 m

stéliningen ar sé
som pda fotpinnar-
lensamma somhrb
are arsmodell. Mo-
zden ar nagra cm
re mellan sadel
styre dn t. ex.
vorna, vilket en
orare kanske lag-
narke till,

115 poing

En vuipréglad sport-
moped, som konstrue-
rats for betydligt hég-
re farter &n véra
km/tim. Man halvligger
over den stora tanken
mot det smala TT-slr
ret, Den ldnga dubbe
sadeln ger mojlighet
alt variera  korstall-
ningen fran halv- till
helliggande stallning.
Gott  "knaslut” kring
den stora tanken.

314 poang

Puch-mopeden ar
ganska hog. Man sitter
bra pé en rejal, bred
gummisadel med in-
byggd spiralfijader. La-
gom vilsam korstall-
ning, som inte skvall-
rar om att det hdr be-
traktas som en sportig
moped.

5 poiing

Tomos é&r ndastan i
alla detaljer identisk
med Puch, och kérstéll-
ningen &r exaokt den-
samma, om man inte
andrar t. ex. sadelns
lutning efter sin spe-
ciella smak.

5 poing

Den har mopeden ar
i sina grunddrag iden-
tisk med DKW Hummel
— béda gbrs av sam-
ma feabrik — men har
viseendemassigt och
vad korstallningen be-
traffar "'sportats upp’
bl. . med en dubbel-
sadel, stérre tank och
inkapslat styre. Dub-
belsadeln har ingen
U&dring, och darfor ar
icky trottsammare for
en normalmopedist.

3 poing

Korstallnilngen ar av
s. k. sportig typ men
ar inte s& extrem som
hos t. ex. NSU Quickly
TI. S& +t ex. har
Zindapp ett ganska
brett styre och nagot
kortare och bekvamare
dubbelsadel. ""Knaslut”
for den som sé Gnskar.
Sadeln av "sofftyp’ &r
lagem mjuk och behag-
lig aven fér den som
kanske hellre kdr mo-
ped av standardtyp.

4 poiing

sn hér maste om-
4 bli detsamma
for Monarpeden
1960 a&rs modell.
har lag tyngd-
:, vilket i forening
bra handtag gbr
latta att hantera
-aget och pé par-
gsplatsen,

5 poiing

Fulllankad &r _den
hér mopeden utpraglat
overtung, vilket gor
den ratt svarhanterlig
vid uppstéllning. Hand-
tag bak saknas. Cho-
ken Gr av den typ, som
kopplas ur vid gaspé-
drag, vilket goér varm-
kérning pé& tomgéng
nodvandig. Kickstarten
ar en av de battre vi
tann  under proven.
Sarskilt bra detaljarbe-
te inger fortroende.

3% poiing

Fotvéixeln sitter ratt
langt ner i forhallande
till  fotpinnen, vilket
forsvéirar vaxlingen. La-
gena ligger néra vor-
andra, vilket ibland
medférde  svarigheter
att snabbt hitta frilaget
mellan dem. Kickstar-
ten ar mycket hdgt ut-
vaxlad och darfér syn-
nerligen tungarbetad.

4 poing

Aven nar det gdller
reglage och hanterlig-
het maste omddmet for
Tomos bli detsamma
som for Puch, s& ndar
som pakethallaren, som
pd Tomos saknade
handtag. Ingen av de
har mopederna ar spe-
ciellt tung och svar
att "baxa” med vid
parkering. Béada har
centralstod av ganska
bred modell.

4 poiing

Dubbelsadelns hand-
tag kommer val till
pass vid parkering,
men centralstodet av
tradtyp, se DKW, vann
inte juryns gillande.
Choken ar av samma
typ som pé DKW, Den
har mopeden &r tva-
vixlad, men en tredje
vaxel skulle med tanke
pd motorns blygsomma
vridmoment ha varit
vilkommen f6ér back-
tagning.

3 poiing

Zindapp har helt in-
fallbar startpedal, vil-
ket ar en finess. Den
trevaxlade lddan man-
ovreras med fotvaxel
med sparr mellan la-
gena, s4& att mon ald-
rig behdver riskera
overhoppning. Vid par-
kering marker man att
den gﬁr typen av_mo-
ped ar ganska over-
tung. Stodet av central-
typ var kraftigt dimen-
sionerat men smalt.

4 poing

dringen represen-
Gven har den gyl-
medelvagen mel-
jukt och hért. De
r |'||0pm'iish=r| fin-
den antagligen
fa behaglig, dven
farden gar G&ver
1a skogsvagar.
I‘ att kdéra aven

underlag, detta
ninst beroende pé
balans.

4 poiing

Fiadringsegenskaper-
na hos Quickly TT lig-
er i absolut topp-
lass. Motor och bak-
hjul @r stumt férenade
och fjadrar mot resten
av mopeden, vilket ger
bakhjulet god . foljsam-
het pé& gropig vag.
Framgaffeln, som &r av
typ teleskopstotdampa-
re med svingarm, s. k.
Earlsgaffel, brukar an-
nars dterfinnas endast
pé snobba motoreyklar
men ger i svensk mo-
pedfart utpraglat tung
styrning. Trevaxliad och
tyvarr trogvaxlad léda.

4% poing

Vart exemplor hade

gonska hérd fijadring,
speciellt fram, vilket
minskade dakkomforten
nagot pé dalig vag.
Motorn ligger nastan
vagrait och ger lag
tyngdpunkt &t ekipaget.
Ett speciellt plus féar
Puch fér motorns sméatt
otroliga  varvvillighet
— ingen som helst
“fyrtakining” vid ut-
férséikning och inte
heller tréttande motor-
vibrationer.

3% poing

Liksom Puch har To-
mos ganska hérd fiad-
ring frem, men sadeln
ar av mijuk typ, vilket
i viss mén minskar st6-
tigheten pé& dalig vag.
Motorn, som ar flakt-
kyld, ar densamma
som pd Puch, men vért
exemplar av Tomos var
val tytf och gav darfér
betydligt samre varden
an Puc%-rnopeden, To-
mos har till skillnad
frén Puch bromsar av
fullnovstyp, som visade
sig vara ndl%ol effekti-
vare on Puchs,

32 poing

Bra figdring men som
namnts nska _hérd
sadel, vilket forsamrar
helhetsintrycket pé& sto-
tigt underlag. Dubbel-
sadein ger mdbjlighet
till variation av sitt-
stallningen, t ex., nar
man vill minska vind-
motstandet. Ur balans-
synpunkt en behaglig
moped med medelgo-
da accelerationssiffror,
som sakert kan forbatt-
ras en hel del, nar
mopeden blir mera in-
kord.

4 poing

Zindapp har markant
lang fjadringsvag, vil-
ket gor kérningen xzn-
nerligen mjuk och be-
haglig gé e flesta va-
gar. Pa “tvattbrades-
vagar” visar bakhjulet
en tendens att inte hin-
na med. Stora dack bi-
drar ytterligare till god
dkkomfort. Motorn vi-
sade sig vara bdade
segdragande och varv-
villig trots kraftig stryp-
ning for svenska be-
stammelser. Accelera-
tionssiffran var provets
basta och blev baora
0,2 sekunder samre vid
start p& tvdons vaxel.

4% poing

13%
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12%

12%

10

12%%
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Skeppsprov med modell:

REKORD
| RADIOSTYRT

Sveriges storsta radiostyrda modellbat &r en bjdsse pé dver sex
meters ldngd. Det ar emellertid hér inte frdiga om ett hobby-

projekt, utan modellen tjdnar ett hdgst allvarligt vetenskapligt syfte.
Den har nédmligen byggts pa uppdrag av Statens Skeppsprov-
ningsanstalt och skall anvdndas for att fa fram véardefulla

uppgifter om hur stora fartyg reagerar vid olika mandvrer.

Av STIG SANDELIN

Foto SIXTEN FORSBERG

adiokontroll av modellbatar ar en

fascinerande hobby, som fatt allt
flera entusiastiska utévare under senare
ar. Det dr ddremot inte frdga om en
hobby d& ingenjorerna vid Statens
Skeppsprovningsanstalt i Giteborg drar
ut till en liten sjo och monterar upp
sandaranldggningen samt sidtter =sin
sex meter langa och ca 800 kg tunga far-
tygsmodell i vattnet. Har dr det namli-
gen fraga om vetenskaplig forskning
och modellbaten och radiokontrollen &r
medel att finna de tekniska data, som |
gor det mojligt att bygga fartyg med
forbdattrade mandvreringsegenskaper.

Statens Skeppsprovningsanstalt har
sedan manga Aar tillbaka gjort modell- 1
forsok i institutionens 260 m langa, 10
m breda och 5 m djupa provningsridnna,
Dar provas vattenstromningen kring
fartygsskrov i miniatyr och man fast-
stdller den ldmpliga formen pa& plane-
rade fartygs undervattenskropp. Vid an-
stalten sker ocksa en omfattande utprov-
ning av fartygspropellrar,

En del fartygskollisioner under senare

Ingenjor Bjorn Lindqvist foljer modellbaten med
basvinkelinstrumentet. Detta instrument och en
intervallséndare anvands fér att bestamma meo-
dellens lage och fér att tidsbestamma mandvrer.
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Ar har visat att fartygens manovrerings-
egenskaper ofta dr mindre vl forstadda
och inte heller alltid de bédsta. Stora
fartyg reagerar lingsamt och en tio-
tusentonnare kan t.ex. behiva en "broms-
stricka” pA 700 m och en stor turbin-
driven tanker 2 000 m. Det édr inte heller
si vdl att ett sidant fartyg lagger sig
i en gir i samma ogonblick som ror-
gangaren ldgger om rodret.

Det finns vissa mojligheter att pd ma-
tematisk vidg rdkna ut hur ett fartyg
kommer att reagera vid sidana manov-
rer men skeppsbyggarna behiver di ett
stort antal erfarenhetsviarden for "koef-
ficienterna” i sina ekvationer for att
kunna rakna fram den saken. Den bésta
losningen dr hir, liksom da det giller
att utforma ett fartygs undervattens-
kropp, att gora modellf <

Sadana modellforsck kraver dock en
betydligt stérre vattenyta #n Skepps-
provningsanstaltens for detta #dndamal
alltfér smala rdnna. I England och USA
har skeppsprovningsanstalterna stora
inomhusbassanger for detta andamal, och
en saddan damm skulle naturligtvis dven
hdar vara av stort viarde. Som det nu ar
méste girproven utféras utomhus och de

(Forts. pd sid. 32)

Radiokontrollmottagaren avstams hér av civilingenjér Bengt Lindqvist for oft arbeta aven vid sand-
ning pé& relativt nara héll. Denna R/C-anlaggning har tidigare anvanis p&d en av marinens malbatar.

Civilingenjér Nils Norrbin leder fdrséken med
radiokontrollerade modeller. Har styr han far-
tygsmodellen fran f&rsdksstationens sdndarpult.

Modelibéten ar ett par meter langre Gn en van-
lig svensk kabinbéat av plast. | baten finns en
imponerande uppsatning instrument av olika slag.
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ED GANGJA
| KOLEN

Maénga drémmer om en hopféllbar bat, som &r ldtt att transportera.
Det har ocksé gjorts manga intressanta experiment pa detta
omréade och en ovanlig 16sning pa problemet &r amerikanen
Newman Darbys nedmonterbara katamaran med ldttmetallskrov.

Av STIG SANDELIN
Foto W. W. MORRIS

26 TEKNIK for ALLA la!ﬂl

ad sdgs om en bit med gingjérn i

kélen? En sddan bat har faktiskt
amerikanen Newman Darby byggt och
det gor inte saken sdmre att hans bt
dr en katamaran.

Darby planerade att bygga en 3,6 m
ling katamaran i ldttmetall. Sadana
dubbelskrovsbatar &r ju ganska skrym-
mande, nigot som i det hir fallet var en
sérskilt stor nackdel med tanke pi att
Darby ville transportera baten i en sta-
tionsvagn.

Hér fanns bara en lésning, nimligen
att gora baten hopfillbar. Det visade
sig vara ett ganska kvistigt problem,
men Darby liste det sedan han kommit
att tinka pad hur ett pianogingjarn var
beskaffat. Lit man ett siddant gangjidrn
l6pa lings kélen, foren och akterstiven
sa skulle man kunna "vika ihop” wvart-
dera skrovet och ddrmed skulle mycket
vara vunnet,

Tyvarr gick det emellertid inte att an-
vinda ett vanligt pianogingjarn. For-
och akterstivarna var uppétbéjda och
det fanns inga bojda pianogingjirn att
képa i handeln. Darby fick darfor gora
sina pianogingjirn sjidlv. Han tillver-
kade en speciell schablon och gjorde in-
signingar i en metallremsa for ging-
jérnsledens fisten. Sedan tillverkade han
en enkel jigg och bojde fdstenas rem-
sor gver en missingssting och astadkom



pé si sitt ett stabilt pianogingjirn som
foljde skrovets langdprofil. Kraven pa
utfdllbarhet var minst dar gingjdrnet
var som mest béjt och systemet visade
sig darfor fungera utan besvirligheter.

Det kan naturligtvis ha sina sidor att
ha nagot si otdtt som ett gingjérn i
kilen och den saken gav ocksi Darby
Atskilligt med huvudbry. Genom att ar-
mera gingjarnens sidor med glasfiber-
band och dridnka in fibern med epoxi-
plast, som ger gott fiste pid metall, lyc-
kades han dock fi tdtt anda fram till
sjdlva skarven. Denna tdtade han med
gummiduk, som fick tdcka hela fogen,
och biten blev ddrmed helt tét.

Normalt skulle en katamaran av den
hidr typen kridva lika stort utrymme som
tre vanliga batar av samma lingd, men
Darbys hopféllbara katamaran kan stil-
las undan lings en garagevigg. Hop-
falld blir vart och ett av katamaranens
tvd skrov inte mer dn 14 em brett och
vikten dr dartill s4 ldg som 35 kg. Det
ar darfor mycket lidtt att bara katama-
ranen. En man kan klara den genom att
i tur och ordning bdra de baida skroven.

Som skrovmaterial anvinde Darby 1,3
mm aluminiumplit, som styvas upp av
kraftiga relingslister av ek. Béten #r
inte storre &n att den kan ros utan svi-
righet, men den har dven korts med en
1,5 hk utombordare och seglats.

Den 3,6 m langa katamaranen kan transporieras
pad land utan stérre svarighet. Dubbelskrovets
vardera “'ponton" vager 35 kg (ovan t.v.) Varje
pontondel kan fallas ihop sé att den inte blir mer
an 14 cm bred (ovan t. ‘L_vorfér den nedmonte-
rade katamaranen blir behandig att transportera.

Katamaranpontonen félls upp genom att skrovet,
som ar av hard, fiadrande aluminiumpléat, spanns
ut med hjdlp av specialkonstruerade bottenstockar
och fasten pé den rejdla bryggan &ver och mel-
lan de b&da pontonerna. Pianogéngjarnet langs
kdlen och stdvarna gor det IGtt aft f&ﬁu ut skrovet.

Aven bry?_pnnordningan mellan de b&da ponto-
nerna ar fallbar. Den ar utford i kraftig plywood,
som stagas upp av rejdla tvarsidar i ek. Bryggan
ar i tvé delor, med en del monterad p& vardera
Eonlonen. D& bryggan svangs fungerar den som
davstdng och wunderlattar skrovets uppfallande.

Katamaranen kan ros, seglas eller kéras med utombordsmotor. Har Gr den utrustad med en utom-
bordare p& 1,5 hk. En av férdelarna med Darbys konstruktion &r att den snabbt kan monteras wpp.
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Av STIG SANDELIN

Teckning CARLERIC JORANSSON

Fem batar i en ar "Sjobiten”,
som blev det segrande forslaget
i TfA:s batkonstruktionstavling.
Det dr en snabb, sjosiker och
robust bat, som kan anvandas
som sléangbat pa sommar-
nojet, for trevliga fisketurer och
sondagsfarder med hela
familjen. Inredningen kan
varieras efter batbyggarens
tycke och smak.
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Det blev fem batar forenade i en enda
grundkonstruktion som vann priset i
TfA:s stora tiavling Rita en bat. Priset,
en Fishing Scott utombordsmotor pa 7,5
hk, gick till byggnadsingenjor Torild
Kastby, som pa ett fyndigt sitt 16st tav-
lingsforutsdattningen att konstruera en
rejal farkost, som ger tryeghet och triv-
sel till sjoss.

Ingenjor Kastby kallade sitt forslag
"Sjobiten”. Bendmningen sjobiten pas-
sar ocksd in pid honom sjilv, for Kast-
by har i minga ar varit intresserad av
batar och batsport. Redan 1947 deltog
han i sin forsta batkonstruktionstavling
— det var Teknik for Allas Folkmotor-
batstédvling — och den gangen placerade
han sig pa tredje plats. Efter tavlingen
provade han ocksid sina teorier genom
att bygga den biAt han ritat for tav-
lingen.

— Enligt tdvlingsreglerna gillde det
att konstruera en rymlig och sjosdker
bat, sdger ingenjor Kastby. — Forst
bedémde jag marknaden och fann da att

det fanns ganska gott om sidana batar
i de mindre storleksklasserna., Daremot
var det simre stillt di det gillde en
smula stérre batar, De bitar, som fanns
pd marknaden, var ganska lingsamma
deplacementbatar och priset var forhal-
landevis hogt. Skulle inte en lattbyggd
bat i femmetersklassen vara det lamp-
ligaste?

Jag skissade och biten borjade vixa
fram pa ritbordet. Matten blev beroende
av standardformaten pad marinplywood-
skivorna. Det gillde att utnyttja skivor-
na med minsta méjliga spill for att
hilla materialkostnaderna nere. Lingden
kunde med ledning av plywoodskivorna
faststdllas till 5,60 m och bredden fick
anpassas sa att baten skulle bli s& rym-
lig som mojligt utan att darfor bli svar-
rodd. Har fann jag bredden 1,95 m vara
den léampliga.

Enligt tavlingsreglerna skulle baten
kunna anvidndas som sldngbit pd som-
marnojet, for fisketurer eller for son-
dagsfarder med hela familjen. Onskemé-



len pA hur en siddan bat skall vara be-
skaffad varierar naturligtvis i hog grad.
En del onskar kanske en oppen bat,
andra en halvdickad bat och slutligen
kanske nagra vill ha en bat som &ven
ger gott skydd mot vdder och vind. Det
var darfor som "Sjobiten” kom att fa
olika versioner. Har &ar dock att an-
marka att skrovet dr exakt detsamma
for alla varianterna, men inredningen
har ddremot anpassats fér olika onske-
méal.

Det ror sig hdr om ett plywoodbygge
med kol och balkvigare formlimmade av
furu och ek. Formlimningen har den for-
delen att man slipper ge sig in pd "grov-
snickeri” av stora och skrymmande de-
taljer och Gver huvud taget kridvs for
bygget inget annat &n de vanliga hand-
verktygen. En elektrisk handborrmaskin
underldttar dock arbetet och gér bygg-
tiden kortare.

Lampligast dr det om man kan skaffa
en lokal sa att baten kan byggas inom-
hus. I och for sig gar det naturligtvis

ocksé att bygga baten utomhus om man
har en rejal tackning over baten, men
nackdelen dr har att man inte kan ar-
beta lika regelbundet som inomhus. For
batbygge anvinds namligen fenolharts-
lim, som inte boér anvdndas vid ldgre
temperatur dan tio plusgrader. Arbetar
man di utomhus, fir man anpassa byg-
get efter yttertemperaturen, vilket i sin
tur innebar att bygget i sa fall bara kan
Aga rum under sommarhalvaret,

De olika inredningsalternativen gor
»Sjobiten” till en ovanligt mangsidig bat.
En speciell fordel ar att man latt kan
bygga om bAten om man skulle vilja
anpassa den for nigot nytt andamal.

Med en 7T—8 hk motor och en person
ombord goér baten 8—10 knop och med
en 30—35 hk snurra — maximum for
baten — och samma belastning blir far-
ten ca 25 knop. Byggkostnaden har kal-
kylerats till 1 200 kr och med maximalt
utnyttjande av fritiden bor man kunna
rdakna med att en amatér kan bygga ba-
ten pa tre manader.

Ingenjér Torild Kastby mottar har tavlingspriset,
en Fishing Scott utombordare. Teckningen ovan
visar Sjobiten i ett antal olika versioner. Rit-
ningen bearbetas nu fér amatérbygge och den
kommer senare att ingd i TfA:s ritningsservice.
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Orientalisk mystik pd svenska skargérdsvatten . ..
Batbyggarna i Hong-Kong har prytt Koon Yam
med konstfardiga, forEyII a trasniderier. Har ser
vi en typisk kinesisk draksymbol och guden
Budda far tigna som o&sterlandsk galjonsbild.

Det finns en rejal "groggveranda' i akiern och
styrningen sker med rorkult. Normalt berde en
femtonsb&t med s& stort roder, som det har ar
frga om, vara tungstyrd, men djonkrodret ar
forsett med fyrkantiga hél, som i hog grad mins-
kar vattenmotsténdet dé& rodret maste kastas om.

Koon Yam har tvé master riggade med kinesiska
segel av rédbrun, barkad bomullsvav. Hér grans-
kar "djonkskepparen' ing. Usterdahl storseglet.

Dekorativa trasniderier pryder kajutans yher-
vaggar. Kinesfigurerna &r rena konsthantverket.
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Det kan hidnda att en och annan
roslagsskeppare beslutat sig for att
borja ett nytt och bittre liv sedan han
siktat en makligt framglidande djonk
bland den stockholmska skirgirdens
kobbar och skir.

Nu hor det emellertid till saken att
djonken inte var en sdllsam spoksyn
utan ett hogst patagligt och robust flyte-
tyg. Koon Yam, som djonken heter efter
sjofartens och barmhartighetens gud-
inna i den kinesiska mytologin, &r vis-
serligen byggd av skickliga kinesiska
hantverkare i Hong Kong, men den seg-

lar under svensk flagg sedan nigot ar
tillbaka.

Historien birjade med att Hong Kong-
representanten for den svenska firman
Swedish Trading Co fann att ameri-
kanska batentusiaster borjade intressera
sig for kinesdjonker. Skulle kanske
denna typiska dsterldndska battyp dven
kunna vara nigot for Sverige?

En djonk bestilldes. Den byggdes efter
bésta kinesiska béatbyggartraditioner
med bordlaggning av teak och kol och
botten av det asiatiska trdslaget yacal.
For alla eventualiteters skull installera-



BAT PA VILLOVAGAR

Fragan i rubriken &r inte verk-
lighetsfrimmande. Klnesiské
djonker har faktiskt bdrjat im-

~ porteras till Sverige och
ingen behtver darfér nypa sig

i armen for att kiinna om han

&r vaken da en Hong-Kong-
djonk kommer seglande framfér

de man en svensk Albininombordare pa
20 hk och medan de kinesiska trasni-
darna karvade ut orientaliska symboler
for att pryda kajutans ytterviggar, in-
stallerade bestédllarna en modern, auto-
matisk kolsyreeldslackningsanldggning.

Djonken dr 10 m lang i vattenlinjen
och 3,6 m bred. Den tvamastade djon-
kens dimensioner dr alltsd inte Gvervil-
digande, men detta hindrar inte att ut-
rymmena ombord dr imponerande stora.
Kajutan har full stadhdjd och déar finns
fyra kojplatser, fillbart bord, pentry,
toalett och garderob.

Vaxholms féstnings gamla bas-
- tioner. Har berittas om en
dkta kinadjonk under svensk flagg.

Foto RENO ROUSTER

Kajutan ar férbluffande rymlig. Har finns full stéhdjd och kojerna ger plats

for fyra sovande personer. Skap och inredning Gr utférda i elegont teak. Eft
mycket rymligt pentry finns ocksd. P& bilden ser vi Gven skeppskatten Tiger.

Av STIG SANDELIN

Utrymmena i kajutan dr ndrmast for-
bluffande och ger faktiskt mera intryck
av interior i sommarstuga #n bostads-
utrymme ombord pd en segelbét.

— Det ror sig hdr om en idealisk

”

bat, sdger "djonkskepparen” ingenjor
Bertil Osterdahl. Djonken &ar rejilt
byggd och teak och yacal garanterar ett
langt liv. Byggnadspriset dr hogst rim-
ligt, men fraktkostnaderna blir tyviarr
s4 betydande att man &n sd ldnge inte
kan ta stdllning till import i négon
storre skala.

Djonken &r en robust bat. Bordlaggningen av av 114 tums teak medan travir-
ket under vattenlinjen &r yacal. Eg
Lagg mdarke till det ovanliga utférandet av bogen med bred

ten ar ocksé ganska Iung, cirtcl femhfon.
ryggkonstruktion.

En Albin-motor p& 20 hk tjanar som hjalpmotor.
Den ger baten en fart p& néra sju knop. Den ro-
busta Albinmotern forekommer faktiskt ocksd pé
négra djonker, som trafikerar kinesiska farvatten.
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MEKANEX

utokar sin fina service med

TAG-BORSEN

som innebdr att Du frén och med nu kan
képa eller siilja begagnade lok av de
flesta kidnda fabrikat.

Var med redan frdn bérjan och bli med-
lem i TAG-BURSEN som ger Dig
chansen att kunna kbpa just det lok som
Du gérna vill ha till langt under katalog-
priset.

Du skall gbra s hir:

Skicka in Din anmilan om medlemskap
och bifoga medlemsavgiften Kr 5:—. Tala
samtidigt om vilket eller vilka lok Du vill
kdpa eller sdlja. Direfter bevakar vi Dina
intressen och s& snart vi fitt in det lok
som Du vill ha skickas det till DI%. Eller
om Du vill silja nfqot lok s& far Du

e
kund fér det.

ndr vi har fitt en

Vilket &r Dina férdelar:

1.
2.
3.

. Fér att dstadkomma en enhetlls pris-
e

Du fér ett lok till billigt pris.

Du slipper sjiilv annonskostnader.

Du képer inte grisen | siicken, d& alla
begagnade lok qlr till Gversyn pd vér
verkstad och vi ldmnar skriftlig garanti
pé alla lok.

. Fér medlemsavgiften erhdller Du &ven

den senaste tdgkatalogen av just det
miérke Du har.

séttning kommer alla begagna lok

att kosta 3 av katalogpriset, Exem-
ﬂel: Katalogpris Kr 40 :— vért borspris
r

. Vill du silja ett lok s& betalar vi /5

av katalogpriset. Exempel: katalogpris
Kr 30:—, vart inkbpspris Kr 16:—. Vi
utfér da féljande arbete pd det av oss
inkdpta loket: rengdring, &versyn, ut-
byte av slitna delar m.m. allt detta fér
att vi verkligen skall kunna limna Dig
ul:ﬂcfl:llg garanti att loket &r | prima
ski

Naturligtvis har vi Gven fullstindig sorte-
ring nya tdg Mirklin, Flelschman och
Trix, dessutom #ven Pocher, Buco spér 0,
Vollmer, Faller o.a,

Katalog séindes mot Kr —: 75 pr katalog

i

frimérken. Katalog gratis till medlem.

AB MEKANEX

Drottningg. 9 Hobbyavdeining Sthim C
Hérmed anmiller jJag mig som medlam—l
I Mekanex' TA G - Bors.
AN e Bt l
ADBERSE. ..o i aiisena i es
ADREBSORY ....occoo-vvoviinresun.s I
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Jag &terkommer senare med bestill-
ning respektive f&rshljning. Satt da
ett Lryla. =]

lag &nskar erhdlla f5ljande tigkatalog |

Skickas sd snart 1961—62 drs katalog I
Inkommer,

Mediemsavgiften Kr 5:— bifogas.
Medlemskort med Nr skickas :mrnl._l

— — — — —

Vi
TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

Teknik fér Allas trimningsexpert sva-

rar i den har spalten p& brev frén

lgsore med lnmn!ngﬁnplunur eller
tar

-problem. Spalten s dppen for
samtliga lGsare och hjalpen &r
kostnadsfri. Vill ni ha personligt

svar i brev skall 5 kr samtidigt in-
sattas pd Teknik for Allas posigiro-
konto 157992, Skriv "Trimningsfra-
gor” p& béde kuvert och postgiro-
talong.

FRAGA: Hur kan jag fA higre
toppfart och Liittre acceleration
pi min SAAB 96 utan att siinka
motorns livsliingd?

"Firsiktig”

SVAR: Det hiir receptet kan ge
er ungefiir 20—23 procent biittre
acceleration:

Planing 1 mm pk blocket och
3 mm pa locket och ursvarvning
ay férbriinningsrum -1 topplocket
till en kompressionshijning mot-
svarande ca 8,5, omstiillning av
téindningen i proportion hiirtill
(= ligre firtiindning) ungefiir 0°
firtiindning, justering av luftre-
nare, stirre halsring 1 fiirgasare,
31 mm, och motsvarande mun-
stycksiindring, ca 150—155, och
minskning av friimre ljuddimpa-
rens motstiand. Rensningen av
friimre ljinddiimparen tillgir si
att 1juddiimparen skiirs itu 1|
mitten och de om lott in- och ut-
giende perforerade riirens botten-
firsedda findar kapas av ca 5 cm,
varefter ljuddimparen svetsas
ihop pa nytt. Den bakre diimpa-
ren bir dock bibehiillas ur lLjud-
synpunkt och diimpar inte effek-
ten niimnviirt, Betriiffande port-
ippningar fiérordas fiéljande:

Avgasportar 23—24 mm higa;
Spolportar 13 mm; Insugnings-
portar 23—24 mm hign,

Fir tkad hallbarhet biir diirvid
ocksi  monteras hirdkromade
stilkolvringar och hiardare tind-
stift. Kostnaderna fir en dylik
trimning rér siz om ca 300 kr
och genomgiang ayv tiindsystemet
och omarbetning av portarna ca
300 kr. Dylika arbeten utféres till
dessa riktpriser av Solna Saab-
service, Pyramidviigen 8, Solna. I
dvrigt hiinvisar jag till min Saab-
trimningsartikel i nr 10/58 av
TfA dir trimning fér grupp 2
& sid. 16 férordas. En trimning
av ovanstiende typ behiiver inte
ge nagon stirre grad av dkat
slitage och inte heller briinsle-
férbrukningen behiver bli lidan-
de vid samma medelhastighet som
fiorut.

FRAGA: Jag har en Mercedes
190 -58, och undrar nu om det
gir att bygga om motorn & la
100 SL. Vilka delar skall i s
fall kompletteras och vad skulle
det kosta? K. B

SVAR: Fir att fi en 190 SL-
motor skulle ni behiiva skaffa
filjande delar: Cylinderlock in-
klusive de speciella lagerbockar-
na fir denna motor 693 kr, tvid
insugningsrir och tvik férgasare
fir tillsammans 1066 kr, ny kam-
axel fir 185 kr och ny strém-
fisrdelare fior 105 kr, Summan
av detta blir 2051 kr, vartill kom-
mer monteringskostnad respelkti-
ve kostnad fir ur -och inmonte-
ring av motorn, kanske tillsam-
mans ca 200 kr, Dét kommer som
synes att bli en ganska dyrbar
historia, V !

FRAGA: Jag #r ifigare av en
Taunus Super 1961 med 67 hk
motor, Hur kan jag Oka motor-
effekten, och hur mycket kan
jag komma upp till? Vad ger t,
ex, en hyvling av topplocket med
1 mm i kompressionsikning?

"Mera krut”
SVAR: Planar ni topplocket 1

mm &kas kompressionsfiirhillan-
det endast friin nuvarande 7,1 till

7.5, Nl bir ta minst 2 mm, vilket
ger en kompression av 7,7, Ef-
fektvinsten kan bli § procent.

Vidga och putsa kanalerna
framfiér allt vid ventllsiitena med
en svagt konlisk frils (70°—80°)
sit ventilsiitenas minsta diameter
dkas till 2 mm under och ytter-
diametern av siitet blir lika med
ventiltalirikens ytterdiameter.
Svarva sedan bert den onédiga
delen av ventilens siite, dvs. den
inre delen, som Inte miirks av
slipningen. Ventiler och kanaler
blir hiirigenom effektivare och 5
till 7 procent extra effekt kan
erhillas beroende pA hur mycket
hiir finns att ta,

Montera Rymanskruvar, som
med sin 10 procent higre Iyft
it ventilerna kan ge ca 7 pro-
cent extra fér 110 kronors kost-

nad.

Byt halsringen | férgasaren till
26 mm och huvudmunstycket till
130 si kan det bli 6 A 6 procent
extra vinst.

Dubbla férgasare kan sedan ge
10 procent extra, varvid dock ett
par specialinsugningsrir firenade
med utjiimningsrér pi 12 mm in-
viindig diameter kriivs. Sadana
kan erhillas genom firma Motor-
trim, Tegelbruksviigen 18, Hiiger-
sten, Kostnaden brukar vara ca
200 kronor, Observera vid dubbla
firgasare att accelerationspum-
pens slag bir avkortas till hiilf-
ten fir att de biada férgasarna
tillsammans skall ge lika pump-
miingd som tidigare en firga-
sare,

Samma  findring av halsring
och huvudmunstycke giiller fiven
nu, Detta skulle kunna ge er ca
82 hk SAE med enkelfirgasare
och ca 9 hk SAE med dubbel-
firgasare.

FRAGA: Vilka ingrepp fir
jag gira i motorn till min Ford
Anglia -60 for OT-tivlingar?

Vad kan man gira med fram-
vagnen for att fi den att stop-
pa? Nya, hiirdare fjlidrar ir mon-
ternde, men de stoppar inte,

Ar byte av stotdiimparna bak
att rekommendera? Fjidrarna ir
forstiirkta, vilket har visat sig
vara bra, Kan det vara nigon
firdel med kringningsstag? Pro-
blemet {ir att bakaxeln hoppar

i l6st underlag, -son
SVAR: Betriiffande motorn
kan ni first plana cylinderloc-

ket 1 mm, Mer vigar man inte
ta pih en motor som lir si hig-
komprimerad som denna. Puts-
ning och vidgning och upprym-
ning av ventilsiiten och kanaler
och littande och effektivisering
av ventiler enligt TfA nr 1/61
blir niista steg. Liittande av vipp-
armar och lyftare, omslipning
ay kamaxel, firgasaretrimning
med uppsvarvaing 2 mm av lufé-
konan (den iir ej utbytbar) och
diirmed en #kning av huvod-
munstycket till eca 125 kKommer
diirnlist. Diirefter fir Gvriga
munstycken utprovas I den man
nigon findring kriivs. Omslip-
ning av kamaxeln fir en tilliten
ditgiird, som kan ge ea 10 pro-
cent effektférbiittring, Priset
hiirfér lir 300 kronor,

Abart-1juddimpare fir anviin-
das. Den brukar ge ett visst plus
i effekten och mera ju hirdare
trimningen lir, Tvi till fyra pro-
cent skulle jag uppskatta vinsten
till,

Betriiffande framvagnens fjid-
ring har det visat sig biittre
med en 50 procent styvare fjider
I stitdiimparnas kulventil,

Tiivlingsfirarna pi Anglia bru-
kar betriiffande bakfjidringen
endast linda fjiiderpaketen fram-
till med "flagglina” som limpli-
gen sedan linoljas och diirefter
lindas med isolerband till skydd
mot smuts,

FRAGA: Tiinker trimma min
Volkswagen, och ville nu veta
var man kan fi f8ljande arbeten
utférda: Liittning av vevaxel, ba-
lansering av vevaxel, liittning och
avviigning av vevstakar, hyvling
av topplocket ca 2 mm, uppborr-
ning och putsning av insug- och
avgaskanaler, littning av balans-
hjulet ea 2 kg och montering av
dubbla fiorgasare,

Hur mycket kostar littning och

findrad lutning pA ventilerna?
"R, C. 1 Eskilstuna”

SVAR: Jag tillriider Inte Hit-
tande av vevaxel men viil pole-
ring av densamma 1 samband
med balansering av sivill vevsta-
kar som kolvar, koppling och ba-
lanshjul. Allt detta arbete kan
utfiras av firma Agfemalm, Tule-
gatan 15, Stockholm, som dispo-
nerar balanseringsmaskin fir lin-
damilet, Poleringen brukar gi pi
100—120 kr och @vrig balansering
pih ung, 120—150 beroende pi hur
utférligt det skall ske. Samma
firma brukar liven liitta balans-
hjulen fér ca 60 kr,

Planing av topplock 2,5—3 mm
jimte vidgning av kanaler och
effektivisering och liittning av
ventiler gir pi 180 kr och 100 kr
extra for extra finputsning av
kanalerna. Detta kan féirmedlas
och Gvervakas av mig,

Dubbla férgasare kompletta med
rir och reglar levereras av A. B,
Rindar, Fridhemsgatan 38, Stock-
holm. Pris ea 425 kr,

Vipparmar fér higre utviixling
med excentriska bussningar och
dito axlar gir pi 120 kronor om
fyra originalvipparmar siinds till
:ﬂ‘z& De ger 1,6 mm hiigre lyft-

bid,

FRAGA: Jag lir #igare av en
Volkswagen 25 hk och har
list nfgot om trimning med
hjiilp av excentriskt placerade
vipparmsbussningar och dito ax-
lar. Vad innebiir detta och vad
ger de 1 effektikning? Okar
briinsleférbrukningen och motor-
slitaget ? M. O.

SVTR: Excentriska vipparms-
bussningar monterade pad excent-
riska vipparmsaxlar resulterar 1
att den hiivarm som lyftaresting-
en arbetar emot blir 2 mm kor-
tare, och den hlivarm som arbe-
tar mot ventilen blir 2 mm liing-
re. Detta resulterar | 1,5 mm hig-
re lyfthijd pA ventilerna, Dylika
excentriska detaljer kan erhillas
frin mig till ett pris av 115 kr
om ni siinder fyra felfria vipp-
armar, Om jag skall leverera ock-
si vipparmarna blir priset 135 kr.
Effektvinsten hiirav kan bll ca 8
procent, De kan monteras med
motorn sittande | vagnen.

Briinsleférbrukningen ékar in-
te, men ventilslitaget tkas ju ni-
got. Hirdare ventilfjiidrar #r
liimpligt och en sats specialtill-
verkade dylika kostar 30 kr,

En bild av vipparmarna med
axlar finner ni I TfA nr 1/61 sid,
25. Vipparmsaxeln iir dock hir
f#nnu inte hoplidd, vilket skall
ske med hjilp av den hylsa som
syns pd bilden och som sedan
ocksd fungerar som distanshylsa.

REKORD | RADIO...
(Forts. fr. sid. 25)

kan bara ske sommartid och
vid praktiskt taget vindstilla.

De gir- och stopptester, som
gkett i sommar, har statt un-
der ledning av ecivilingenjor
Nils Norrbin och gillt en mo-
dell i skala 1:25 av ett last-
fartyg.

Modellerna i skeppsprov-
ningsrdnnan #r utforda av
paraffin, men fér utomhus-
proven krivs naturligtvis
hallfastare material och man
har diarfor anvdnt sig av
glasfiberarmerad plast. "Far-
tygsmaskineriet” utgirs av
en stationdr bensinmotor, som
driver en generator. Genera-
torn ger sedan elkraft till
propellermotorn och rodermo-
torn. Tre olika farter fram
cch back kan stillas in fore
en provkorning.

Forutsdttningen for att en
siddan modell skall ge anvénd-



bara data dr att den reagerar
som det verkliga fartyget,
men naturligtvis si att sidga
i krympt skala. Fart och ro-
derutslag skall motsvara fore-
bildens och detta giller na-
turligtvis dven deplacementet.
Modellen miste kunna koéras
i onskade kurser och dessa
skall sedan noggrant kunna
kartldggas och tnskade vir-
den maste kunna mitas med
stor noggrannhet, som t. ex.
roderkrafternas storlek.

Allt detta krdver en kom-
plicerad elektronisk utrust-
ning och en mingd maéatin-
strument. Civilingenjor Bengt
Lindgvist har i1 samarbete
med civilingenjor Carl-Axel
Wannerskog svarat for den
clektriska installationen. En
fyrkanals radiokontrollan-
laggning, dar de olika kana-
lerna utnyttjas for flera funk-
tioner, gor det méjligt att sla
fram och back, styra biten
och koppla pid instrument.
Ombord finns gyrokompasser,
en kamera, som fotograferar
vissa forlopp och en radio-
sindare, som sdnder inter-
vallsignaler, vilket tillsam-
mans med basvinkelinstru-
ment pa land gor det mojligt
att exakt bestdimma modellens
"position”. Det finns ocksa
varningslampor, som visar
om bédrvagen inte tas emot
eller talar om att "maskinen”
slar back.

VARFOR AR...
(Forts. fr. sid. 15)

seriktning. Den tréghetskraft
som orsakar detta kallas co-
rioliskraften. Det ursprungli-
gen enkla schemat modifieras
vidare t. ex. av den effekt,
som fordelningen mellan land
cch hav har, di det giller att
magasinera och Aterutsinda
virmeenergi. De stora enhet-
liga cirkulationerna bryts sén-
der till mindre och resultatet
blir ett mer komplicerat
stromningsmonster, oregel-
bandet ocksd i tiden. En an-
nan modifierande effekt #Ar
vidare den molnbildning, som
sjdlv har sin grund i de upp-
itstigande  luftstrémmarna
och som modifierar instral-
ningsférhallandena.

Det slutliga resultatet blir
emellertid en luftstréom, som
nigra km Over markytan i
stora drag ror sig fran vis-
ter mot oster. Givetvis &ar
riktning och styrka inte den-
samma over hela klotet och
inte heller vid alla tidpunkter.
1 sjdlva verket varierar
denna luftstrom under sin
huvudrorelse mot Gster avse-
viart bAde i tid och rum.
Over vissa omriden fir den
tillfdlle att en ldngre tid
pAverkas av de karakteris-
tiska forhallanden, som kan
rada ddr betrdffande instril-
ning frdn solen, varmeutbyte
med underlaget och fuktig-
hetstransport. Darvid bildas
luftmassor med speciella ka-

(Forts. pd sid. 84)

TfA:s populdra handbécker ger varde-
fulla kunskaper och praktiska tips pa
manga omraden inom teknik och hobby

NY UPPLAGA!

S N S

[0 RAKNESTICKAN OCH
DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 15:¢ uppl.

Handbok nr 1.
PRIS 3:65 inkl. oms,

O ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander. 6:e up‘rl.
Konstruktion, skdtsel och ladd-
ning.

Handbok nr 2.
PRIS 4:45 inkl, oms.

O OMLINDNING OCH
BERAKNING AV
SMAMOTORER

Av Tore Porsander.

Handbok nr 4.

PRIS 4:45 inkl. oms.

10:e uppl.

NY UPPLAGA!

O ALLA MATEMATISKA
FORMLER

Praktisk ''lathund" fér de flesta

rakneoperationer. 6:e uppl.

Handbok nr 9.

PRIS 6:30 inkl. oms.

O GENVAGAR

TILL SNABBRAKNING
Av Josef Almqvist.. 5:e upplagan.
En oumbirlig hjdlpreda vid det
praktiska rdknearbetet. Laminerat
omslag.

Handbok nr 14.
PRIS 4:90 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

1 MOPEDBOKEN

Av Jan Jangd. 4:e helt omarbe-
tade upplagan. Massor med prak-
tiska rdd och anvisningar. Allt
om de nya bestimmelserna. Oum-
bérlig handbok fér varje moped-
dgare.

Handbok nr 18.

PRIS 7:85 inkl. oms.

[0 SVARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan.
En orientering 6ver den moderna
svarvens mdjligheter.

Handbok nr 10.
PRIS 3:40 inkl. oms.

[0 MODELLMOTORN

Av Roland Sundqvist
och Lennarth Larsson

Forsta utférliga handboken om
modellmotorer som uth it pa
svenska. Expertrdd om val av
motor och propeller, inkdrnings-
och servicetips, motortestning,
bréinslerecept samt presentation
.v rk A dall 'y er
med bilder och data. Laminerat
omslag.

Handbok nr 23.
PRIS 7:85 inkl. oms.

NY UPPLAGA!

[0 ELEKTRONIK
FOR NYBORIARE

Av Hjalmar Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
bok som ger Er kunskaper att
trénga in i elektronikens fascine-
rande vérid. Oumbdriig fér alla
radiointresserade. 132 sidor.

Handbok nr 22,

PRIS 9:90 inkl. oms.

NY UPPLAGA!
[0 MASKINRITNING
Av Rudolph Tegstrém. 5:e uppla-
gan. Instruktiv  handledning i

maskinritningens grunder for ny-
bérjare.

Handbok nr 11.
PRIS 5:20 inkl. oms.

[0 PERSPEKTIVTECKNING
av maskiner och meka-
nismer, réntgenteckning-
ar och springda bilder

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21,

PRIS 7:85 inkl, oms.

O ATT LABORERA HEMMA
Del. 1.

Av Ivan Bolin och Bror Gus-
taver. 3:e upplagan. Laborations-
handledning med 150 kemiska
forsok.

Handbok nr 15.
PRIS 3:95 inkl.

[0 ATT LABORERA HEMMA
Del. 2.

Av Ivan Bolin och Bror Gus-
taver. 114 intressanta forsdk i
organisk och fysiologisk kemi.
Handbok nr 17.

PRIS 3:95 inkl. oms.

oms.

Till TEKNISKA FORLAGS AB
Box 3137, Stockholm 3

Sind mig omgdende mot post-
férskott + porto de med X
markerade béckerna.

POSIRINEEE o on ook mrsloai e il dlinla aanad o dd s 48 A SRR au vl
V. g. texta tydligt, tack!
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PRIS
7:. 5 inkl. oms.

' MNAMAS. coevrosarnsassissssssbrassasssstys

@ Postadress:

MOPED
BOKEN

av Jan Jangd

4:e helt omarbetade
upplagan. Massor med
praktiska rad och an-
visningar. Allt om
de nya mopedbe-
stammelserna.
Oumbirlig hand-
bok for varje
mopedigare.

. "MW W WA AW

Till TEKNISKA FORLAGS AB, '
Box 3137, Stockholm 3. Sand mig

omgé&ende mol Eosﬂorskon + porto

........ ex. av MOPEDBOKEN. l

Bostad:

PERUTZ i den ljus-
grona forpackningen
— filmen med siker-

hetsmarginal.

Perutz Color € 18 ir den nya
fargfilmen med den perfekta
fargbalansen, som dterger varje
firgvalor i naturlig mustighet och
ritt nyans,

PERUTZ f{argfilm gor det nu
dnnu littare att fotografera.

Den utomordentligt stora
exponeringstoleransen ger Er upp
till 3 blindarsteg att vilja pa

i tveksamma fall.

36 lyckade firgbilder inkl.
framkallning for endast 17:50
(exkl. oms,). Smébildsfilm dven
for 20 exp., rullfilm i format
44 och 6x6.
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rakteristika for t. ex. tempe-
ratur, fuktighet och vertikal
fordelning darav. D4 sadana
luftmassor — som kan ha en
horisontell utstrackning av
storleksordningen en konti-
nent — med olika egenskaper
fiérs ndrmare varandra bildas
si sminingom en overgangs-
zon, som kan skédrpas till en
skarp grians, en front eller
frontzon. En sadan, polar-
fronten, som skiljer sval luft
fran varmare, loper mer eller
mindre utpriaglad runt norra
halvklotet. Den har ett lige
som varierar mellan 40 och
70 graders latitud och utgor
en s.k. huvudfrontzon (fig. 9).
I anslutning till den Il6per
ccksd ett band med sarskilt
kraftiga vindar, en jetstrom,
med maximum péa hijder som
varierar mellan 9 och 12 km.
] jetstrommen kan vindhas-
tigheten uppga till mellan 200
och 300 km/tim eller mer.

Grinsen mellan varm och
kall luft stupar inte rakt ner
som en viagg utan lutar, si
att den varma luften skjuter
dver den kalla (se fig. 11 och
12). PA polarfronten bildas
d4 och da storningar, genom
att den kalla luften avancerar
mot soder eller den varma
norrut, och ofta borjar luften
virvla runt spetsen pa den
vig, som da uppstir pa fron-
ten (fig. 10). I centrum pa
virveln ar lufttrycket ldgre
in i omgivningen. Frontva-
gen upptrdader tillsammans
med ett lagtryck. Systemet
brukar ocksa kallas en cyklon,

Den del av fronten, dar kall
luft avancerar pid bekostnad
av den varma, kallas kall-
front. Den kalla luften triang-
er upp den varma, hiver
den, varvid moln- och neder-
birdsbildning ofta intrdffar
(fig. 11). 1 detta fall tvingas
luften uppat och det dr sile-
des nodviandigt att den &r
varmare an sin omgivning
for att en kondensationspro-
cess skall kunna underhéllas.
Hivningen, som omfattar
mycket storre sammanhing-
ande luftméngder d@n den tidi-
gare beskrivna férflyttningen
av luftmassor, leder ocksa till
mera utstrodda sammanhéng-
ande molnsystem med en struk-
tur, som brukar kallas skik-
tad. Just vid kallfronter &r
det dock vanligt att luft efter
en stunds patvingad havning
verkligen blir varmare @&n
omgivningen och fortsitter
uppat av sig sjdlv pa det sitt
som beskrivits i samband med
konvektion. Darvid bildas cel-
ler av konvektiva moln in-
sprangda i det andra moln-
systemet. Vid vissa kallfron-
fer kan mycket intensiva ne-
derbordsomriaden pa detta
sitt utbildas, ofta med hagel
och 4dska som resultat.

Den del av frontvagen, dar
den varma luften vinner ter-
ring fran den kalla, beteck-

nas som varmfront (fig 12).
Samtidigt som den kalla luf-
ten triangs bakat vid marken,
strommar den varma ocksd
upp pa frontytan, varvid vat-
tendnga kondenserar och bil-
dar skiktade molnsystem, som
ofta stréacker sig flera hundra
km framfér fronten vid mar-
ken. Ocksd nederbérdsomride-
na brukar vara mera utbred-
da &n vid kallfronter men &ri
regel mindre intensiva.

Lutningen pa fronterna —
mot den kalla luften — skil-
jer i regel nagot mellan kall-
och varmfronter. De forra
brukar vara brantast med en
lutning pa i medeltal 1: 50 till
1: 76 (i de ldgsta nivierna
kan de ibland vara nistan
vertikala). De senare har
vanligen en lutning av stor-
leksordningen 1: 100 ellev
1: 200. Frontmolnsystemen
striacker sig ofta upp till 7 a
8 km och inte sidllan anda
hogre, Den visentliga neder-
bordsbildningen sker dock
normalt i moln som ligger un-
der 5 km héjd.

Frontvagor av den hir ty-
pen ror sig lings polarfron-
ten, i huvudsak fran vister
mot Gster. Under sin rérelse
genomglr de en utvecklings-
ecykel. Luftvirveln omkring
vagspetsen okar till en borjan
i intensitet, lagtrycket blir
djupare, nederbordsomradet
cmkring vagen blir mer om-
fattande. Kallfronten ror sig
hastigare #&n varmfronten,
sektorn med varm luft blir
smalare och efterhand avtar
riederbérdsintensiteten. Slut-
ligen loses vagen upp. Luft-
virveln borjar ater avta i in-
tensitet och luftmassegran-
sen, polarfronten, atertar ett
mera neutralt utseende sioder
om den utdéende vagen. Has-
tigheten pa systemen varierar
avsevart, 30—40 km/tim kan
anses ganska normalt, men
hastigheter pA 70—80 km/tim
ar heller inte ovanliga.

Det ar nar sddana cykloner
passerar over landet som vi
upplever de mest mirkbara
och genomgripande vaderleks-
forandringarna, Ett langva-
rigt och trist varmfrontsregn
inom ett omrade kanske kort-
varigt atfoljs av varmare va-
der, som avbryts av ett haf-
tigt ovdder di vagens kall-
front passerar, atféljd av ky-
ligare nordviastliga vindar
med regnskurar pa baksidan
av den luftvirvel som ar for-
bunden med vagen (fig. 13).

Utvecklingen beror dock
bhade pa var man befinner sig
i forhallande till eyklonen och
i wvilket utvecklingsstadium
cyklonen dr, da den nar oss.
Forutsagelser av cyklonernas
intensitet, utveckling och r6-
relse ett, tva eller kanske tre
dygn framat utgor ocksad en
viktig del av arbetet for me-
teorologerna. Hur och med
vilka medel meteorologerna
arbetar for att ge oss forut-
sigelser om vidret berdttas
i en kommande artikel.
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INDUSTRI

Ingenjorsutbildning
med statlig examen

Tekniskt gymnasium
eller fackskola (idro-
verksingenjor) inom

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Kraft- och vdrme-
teknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilteknik

Fackingenijorsut-
bildning m. examen

Matematik:
storre kurs vid
teknisk hogskola

Teknikerutbildning
pa olika facklinjer

Miménna
tekniska kurser

Matematik - Fysik
Kemi - Atom- och
elektronfysik

Svangnings- och
vagrorelselara

Raknestickans an-
vandning

Ritteknik - Ritn.-lasn.
for mek. eller
byggnodsyrken

Materiallaro

Mekanik - Hallfast-
hetslara

Nomografi

Grafostatik

Differential- och
integralkalkyl

Rationaliserings-
teknik

Arbeltsstudier
Statistisk behand-
ling av siffer-

material
Funktionell tid-

bestamning
Arbetsforenklin
Inform.-kurs i MTM
Industriell organi-

sation
Arbetsledn. psyk.

Nvhet

Arbetsledning
med praktikfall

Arbetsfysiologi
Arbetarskydd

Arbefsledarekurser

Kurser i arbets-
ledning
i samarbete med
branschorganisa-
tioner for
Syg?nudsindusrr.
Grafiska industrin
Livsm.-branschen
Pappersmasseind.
Sagverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin
Verkstadsindustrin
Vag- och vatten-
byggn.-Lranschen

Rif- och
konstrukfionsteknik

Geometrisk ritning
Projektionsritning
Maskinritning
Verktygskonstruk-
tion
Maskinelement
Berdkningskurser

Maskin- och

verkstadsteknik
Verkstadsindustrins
grundkurser i
Verkstadsteknik
Gijuteriteknik
Arbetsledning

Kurser for
Arbetsledare
Arbetsstudieman
Avsynare
Filare
Gas- o.elsvetsare
Gijutare
Hardare
Instrumenttekn.
Kylmontorer
Landmaskinister
Maskinarbetare
Maskinformare
Planeringsman
Platslogare
Resemontorer
Ritare och
konstruktorer
Skyddsombud
Serviceman pé
automatiskt styrda
arbetsmaskiner
Smeder - Svarvare
Tidskrivare

Verkstadsteknik
Ritningslasning
for mek. yrken
Materiallara
Matdon och mat-
metoder
Varmebehandlings-
teknik
Smidesteknik
Svelsteknik
Gjuteriteknik
Verktygsmaskiner
Toleranser o. passn.,
Grov- o, tunnplats-
bearbetning

Bil- och moforteknik A

Kurser for
Arbetsledare
Bilmekaniker
Motortekniker
Motormontérer

Forbranningsmot.

Flygmotorer

Bilens kraftoverfo-
ring, bromasy-

- stem, elektriska
vtrustning och
underrede

Bilens dynamik

Praktisk bilkurs

TS

Teleteknisk

Handelsgymnasie-

Kraft och virme

Beskriv. maskinlara matteknik kurser Nyheter
Forbranningsmetor- Servoteknik Handelsskalel:_ursr::; Bokf.-organisation
teknik ; Kontorsteknik Forelogsstatistik
Gasturbiner Byggnadsteknik Eonliongs Kontorsteknik
Vattenrorpannor SRS TR erainaiys Personalorganisa-
Vattenmotorer Byggmastare Foreiugsckonomrsk tion
Skotsel o. drift av 2Rt L e kurs f. ingenjorer | Integrerad
angpanneanldggn. Forman Affarsbokforing | databehandling
Varmeoverforing KonstiokiGear Amerikansk bokf. Elektronisk :
Termodynamik Materiallara Bokforingens teori databehandling
fumpar - Flakiar  Befongteknik Bokforingsproblem L |
K"ﬁ'“k'b.":‘er Husbyggnadsteknik Balansanalys och  Kommunalkunskap -
yliekni Berakningskurser kreditbedomning Socialvard Behorighelskurser
: Byagnadsutform- Balansteknik Sammanlirédes- f. folkskollarare
Nyhet ning Detaljhandelsbok- teknik Latta nybdrijar-

féring

foreningsledning
Hantverkshokfaring

kurser m. gram
Konferensteknik o

mofonskivor:

Orienterande kurs
i reglerteknik

Matematik
Fysik - Kemi
Nahonalehonomu

I.MIIBRUI(
TRADGARD
SKOGSKURSER

PSYKOLOGI
PEDAGOGIK

Allman psykelogi
Personlighetspsyk.
Socialpsykelogi
Utveckl.-psykologi
Ungdomspsykolegi
Psykologi f. polism,
Arbetsledningens
psykologi

Yrkesundervisning

FOTOTEKNIK

i e e i

Kameralekrmik

Framkallning
och kopiering

foto med farg

vag' OIh 'a“_en' fnslighefsbok(éri_ng Hantverkorkurser Eaalish 1=l
> £ g9
Indusiriell bvggnadﬂekmk Industriell redovisn, Sy Tyska |
usirie e osinadsberakning ] te. TrEncat
matteknik Vagmastarekurser k. d B e parie francais
Vegbvamoditsinik p. Soslnecsenelys Soarke
Siobefdlskurser Jordortskannedom - ongelsrakning I-11 : " TECK NING
Kusrizege;éﬂlsr;t:’c;e i loppsanlagan. ABE(I:e\EZ: kontors- KURSER t. INTRADE MALNING
Kurs fér maskintek- g‘d‘mds?o"n!"g Kontorsteknik LR e Ta e
+ ergsprangning : 4 4 N iter
nikerexamen som Arbetsledning pa Korolinska instituter (ECKNING
privatist . - kontor | Tekniska hégskolor
Kurs l‘fur' fartygs-  Kemiteknik Inképs- o. forrads- Handelshdgskolor MALNING
. me a;uker - Kurser for Mo&gumiohcn : " Lontbrukshagskolan =
urser f. motorman A toicledare odern konlorsorg. == . Skogshogskolan Frihandstecknin
Laboranter Aktiebolagsratt " Tondlakarhogskolor : : 9
; Handelsratt REALSKOLA  Socialinstitut Perspoktiv- ach
Flygtekniska kurser Praktisk affarsjur. Cran, Canralinst. g okvouldra
i Pappersmasse- och Skattekurser Penn- o. stoffteckn,
Textilteknik P Farmaceut. inst. Férg och Form
exiiitekni sagverksteknik  Rattskunsk. f. mékl. d §if Tekniska aymnasier Eigi oortrit-diur-
i ' £ med examensr Yelknisko- fackakol gur-portratt-djur:
VVS-teknik Kurser for o. fastighetsfary. Pl ek b olor  fandskapsteckn. *
. arbetsledare Boutredning och Realskolekurser B bl kal institulet  kyrser for larare —
Kurser for _ . : _ar‘{shlje Studentkurser pa KE'Q'S: Okﬂkﬂ ; med metodik-
Konstruktérer Livsmedelsteknik  Distributionsekon. samtliga linjer onstfackskolan kompenciim
Verkmastare s Forsaljn. o. reklom och grenar Ei|ob:i?!sskolor_ Teckii. for slowr.
Véarmelednings-  Yrkesldrarekurser Forsaliningskonst  Kyrser for sarskild polopedvmies s  Farglara - Akvarell
skotare o s R‘;f;‘,!“'gk“’:e’ prévn. och fyll- i;k:ﬂs vande  Oliemaln. - Pastell
gppvojmnlngsiein. Fortbildningskurser Avg:isg""]h‘;““’ nadspéovn. el g, it %un'dgkapsmc;lnmgt
entraluppvarmn. = ! o. studentexamen . rs extning m. layou
Oljeeldning f‘&’:’bL‘:gi’;“:{’:' Befraktning och Sigdtorartivalls ?lu'g"‘c;'c.':"e’:"l]"’ o. plakalmalning
Ventilationsteknik Yricarbetics _spedition amnen for skol- 5;‘" ek“; 2rskelor  Teknisk ritning
Sanitetsteknik Larlingar ':FQ""“:‘[”_"'Q"‘U"““D ungdom Tr;&?gs;r?j:;olor DEitzli'U'éka- och
ortullning T ——— | | O reklamkurser
-~ . Utrikeshandel Driftsledarkurs
Tréteknik Harr:d?lsiome:sponf SPIMKKU!SER .;Irl\orps mejeriskola
. dens: svensk, e e— O ISR IO Kurs fir apetekstekn.
Elkraftteknik S— engelsk, tysk,  Svenska  Engelska Statens brandskola Mysikteori
Installatérskurser ransk . Tysa Franska Al lGroanstalier by
U e Cs Foretagsekonomi  granga  pysk K“1 i 4 ;5"’: ‘
Bty Nationalekonomi . d neirere  Kust- och skargards-
E,_bf,';?{',ﬁaf,'mu,, Kurs f. detaljhand. Finska  Italienska UNIVERSITETS- 1, vigation
Mosl;linis':ku:'ser k:::;:gk:.'ﬂlig;mm. 'l:tnx‘ o kf'"l"“ UTBILDNING  Biommor i hemmet
valtenkra - ealskolekurs e ——— 5
angkraft 3IFIn:gruf1 Studentkurs Kristendomskunskap Yor i.ndqérd
diﬁ“’f e Handelskorrespond. Tyska - Engelska  Studiecirkelkurser
Kurser for
Eg.:?:;a‘:r I N S S G S q
1

Bilelektriker

Linjemastare
Elekiricitetsléra

och matteknik
Elektromaskiniara
Anlaagningsteknik

" Sand mig gratis bildrevyn Hur
i arbetar, Hermods miinads-
tidning Korrespondens under
ctt dr och studichandbok over

HANDEL = KONTOR

Uthilduing till
Avdelningschef
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Fina fynd i
varje nummer

bland TfA:s
radannonser

« « . och det & BILLIGT att annon-
sera | TfA! En radannons kostar en-
dast 2:— per rad. Forskottslikvid
kontant eller | frimirken eller insatt
pd postgiro 1579 92,

Nir Ni bestiller en radannons fér
Ni rdkna med att det pd varje rad
gér in ca 25—28 bokstiver inberik-
nat ordmellanrum och skiljetecken.
Ange ocksd under vilken rubrik
onnonsen skall inforas. TfA svarar
icke for otydliga eller starkt for-
kortade manuskript. Annonser mot-
tas icke per telefon.

Med en radannons | TiA far Ni
kontakt med ldsare som har intres-
se for allt som rér teknik — bilar,
mc, skooters, mopeder, bdtar och
snurror, radio, TV, foto, hobby, ut-
bildning etc.

Anvdnd signatur

om Ni inte vill sitta ut namn och
edress | Er annons. Svaren stills
di till TfA:s annonsavdelning, som
skickar dem till Er.

Adress

Teknik for Alla
Annonsavdelningen
Box 3137, Stockholm 3

36 TEKNIK for ALLA

Till salu T

UR, urdelar — optik — v:-rt;t_”z
Allt for alla, Liiga priser, higa
kvalitéer. Diirfir nlllid: ALL-
TJIANST, Varberg, tel. 2333 o. 4450

TELERKABEL BL.. obeg, felfrl
120 m. 3:—, 70 m 2:—, b rullar
fraktfritt. AL"J‘UIILI.AR Skede.

FINA TRAMPBILAR i byggsats
fir mont. Fiér barn_3—8 fr. I
sutsen ingir 4 gummilijul 215 mm
dinm., ratt, viixelspak, pedaler,
dvr. stildelar + sldor. Hela sat-
sen end. 29:50 + oms, Ritn. medf,
gratis Kompl. arbetsheskr. o. ritn.
kan jfiven kipas Pris 4:50. Lek-

TRAFIKMOTTAGARE 9  rir,
kird c:a 65 tim. siilj, 400:—
K. Sandstriom, 808, Ed.

Maskiner —verktyg

VERKTYGSLADOR (Lvgriida) i
helpr. plit, felfria m. biirhandt
o. lAsn, storl, 88x20 cm end. 4:50/
Et. '3 st. 10— AUTODELAR,
Skede,

EXCENTERPRESS 2 ton, Ghg
40 45 42.

EL-MOTOR 24 volt med kuogg
hjulsdr, av tvit sniickviixl, driv-
axlar monterad | ram. En motor
fir mekaniska snillen att byzgn
vidare pi. Kr 40:— + frakt. Va-
rufirmedlingen Snabb, Box 5091,
Sfockholm 5.

saksservice, Angsv. 63, Stuvsta
Tel, 5792 33,

RESEGRAMMOFON 30:— Calex
fotogenelement 43:—. Tilt 3—4
mans 65:—  Reseradio 4 "rirs
Luxor 40:- Martin Carlsson,

Ovi, Koping,

FUOR \O\hl l.\h\Rh\ Lt'khr.)l
or kr 8:10, Rekord 44 nr kr 8
Levande Invt 22 nr kr 3:30. !'
Andersson, 'l'nr:_'nt A1, Slottsbron,

BALKONGVADRINGSSTALL sv.
pat. Sv. - t. "Tillverkningspris*
TTA, Box 3137, Sthim 3.

WALTHER hlﬂ]ll\hl[ ecal. 45/63
SO Dy, el. hyte Lkikare
735, dellikvid mot bra DX-radio
el annat férslng, B, Johansson,
Magasinsgat, 1 A, 3 tr., Kumlia,

TRASSEL prima kvalité, vitt 2:50
/kg, kulirt 1:50/kg,  Odeniis
Textil, Odenils

KURS i eng. 6 skiv. 35:
miit, 15:—. Hurtel. 10:—, W
"N.E." TfA, Box 3137, Sthim 3.

BIOGRAFMASKINER 35 m/m.
Tillbehor diirtill. Antika grammo-
foner. Beg. me och mopedmotorer
Nya och beg, del, diirtill, Medi-
cinsk solljuslampa 220 V. Minga
andra artiklar. Forteckning mot
sv.porto. Helge Holmberg, Vel-
linge V.,

Radio =TV =

UKV-telefon rilckvidd 3—4 km.
Ritning 4:—. C. Andersson,
Kvarngatan 7 B, Kiping,

TRANSISTORRADIO, jap, 25 %
rab. Syv. t. RT, Box 17, Sthim 28.

SENSATION! 11-metershandet nu
frislippt for “privatradio. Till-
stind miste dock sikas, Skaffa
Eder nu egen siindare-mottagare
ti  ocerhirt IAgt pris, Tridlos
radiotelefon : bostaden-bilen, som-
marstugan-bitten, affiiren-budbi-
len ete., ete. 5 watts kristallstyrd
siindare (0.005 ¢, tolerans) med
pifilter samt Kkristallstyrd mot-
tagare (super) App. har 12
rorfunktioner, ons! Godkind
typ. App. har mitten 33X13x8
em. Radiotelefonerna lev. sii gott
som fiirdiga (endast nfigra min
kopplingsarbete fiterstir). De dir
provade och trimmade, Kompl.
radiotelefon (omkopplingshar 110
—127—220 V viixelstrim) med
mikrofon, higtalare samt Eonst-
antenn. Brutto 645:—, netto
25 :—, D:o fir 6 eller 12 V¥ bat-
terl Netto 423:— Riéckvidd 3—15
km beroende plh aptenner efe.
Specialantenner levereras i oll-
ka utférande, Allt fir privat-
radio. Serviceverkstad. Begiir bro-
schyr och bhestiimmelser. Person
eller firma intresserade av ensam-
forsfiljningen for Sverige ombe-
des taga kontakt med underteck-
nad P. 8B.. I hist inviintas kri-
stallstyrd giindare-mottagare i
fickformat med -0 transistorer
och riickvidd 1—2 km. Ungefir
gt pris 265:—, Prov finnes A
Lundberg, Mariedalsviigen 3.
Lysekil,

TONBAND GRATIS | reklam-
syfte, 8iind Er adress och uppgift
om miirke pik Er bandspelare till
Tape Recorders, Lund 6,

PHILIPS skivspelare niitdriven,
I skick som ny 70:— kontant.
Sv. £. "4 hastighete TiA, Box
2187, Sthlm 3.

FORSTARKARE 15 W, niist. ny
med ing. for radio, gram., band-
sp. och mikr. 2 Tel. 010/
36 0688, eft. kI, 1S,

b

1861

CIRKELSAG fir hantverkare o.
Industrier, klingdiam. 300 mm,
balanserad hijd och siinkbart med
3-fas motor, 2,2 hk. Kraftig och
villbyged konstruktion i jiirn med
bord av blocklamell, levereras
med hyveltandad klinga, 220380
volts moter samt startapparat,
P’ris komplett kr 575:— Verk-
tygsfabriken, Gorvikssjion, tel,
Hammerdal 600 62,

WOLF ©OUB, beg, med div. (ill-
behir, Tel. 010/55 02 94

BEG, MOTORSAGAR av olika
fabrikat, Firtec nln;,: och prislis-
ta 1ides pik be Allmotor,
Viixjd. Tel. 040/1

GLASFIBERPLAST . biit, bil,
fiyg. hobby och hantverk Vi la-
gerfor alltid V-plast, accelerator,
hiirdare, specialbehandlade glas-
filerviivar, mattor, band och
sporen Tillskriv oss och begir
broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnndsfritt Minsta
forsitljningskvantitet: 1 kg V-
plast med accelerator oeh hiir-
dare kr 11:50 — vilket riicker
tili 1 m® glasyliv ¥ kr 8:50 —
ler. % m? glasviiv Tj§y — kr

5. Viind Eder med fortroende
till specialisten. AB SERIEBAT,
Maria Priistglirdsgata 40—42,
Sthlin 86. Tel, 44 33552,

M-BAT.  DARLING tillverkn.kost,
T0:—, nu 80:—, Mirklindelar,
Upplysn. H. Friberg, Torpg.,
Tranfis,

TAIFUN BLIZZARD endast in-
kird 4 min. garanti Taifun
Delphin helt nytt bitaggregat m.
snabbstart. Siljes t, hogsthju-
dande, (Giirna byte mot likviir-
digt) Martin Bursell, Brantstigen
2, Bromma. Tel, 252008,

MARKLIN kostat 525:—
giiljes fOr 225:—. 8, Johansson,
lox 3307, Haparanda,

SE HIT ALLA GRABBAR! EKI-
PERA FRAN USA! Virldsbe-
réamda jeans och jackets kiinda
friin film o. bilder. Lig modern
héftstil, Foéljande miirken nu i
leger. Lee | mirkbldtt o. vit-
heige. Pris 35:— Lee-jackets 1|
samma fiirger, Pris 45:—. Wrang-
ler i mérkblitt o. ljosblitt. Pris
31:50, Wrangler-jackets i samma
fiirger, Pris 42:50. Leiba-jeans i
miérkblitt. Pris 28:75. TLewis-
jeans | markblitt, Pris 20:75, Alla
storekar finnes. Obs! Uppgiv
midjemfitt o, benliingd Ameri-
kanska sidenskjortor i tjoekt,
blankt siden. Syrénlila, panter-
svart, piirlemovit, vinritt, Storl.
35-—42. Pris 39:— Amerikansk
"raggarjaeka™ | svart/vit, rutigt
tyg i kraftig kval, med inviivds
guldtriidar, Enormt tjusig! Stor-
lek 44—52, Pris 65:— Kolsvart
jacka | rips. Snitslg modell med
knappar att kniippa. Storlek 44—
52 Pris 380:—, PPolotrija med hig
rullkrage, Vit, svart, gul. Storlek
3—8. Pris med kort eller ling
firm 11:50. Svart biilte passande
til! jeansen. Stort forsilveat
gpiinne med figorn i gulmetall
Jitttesnyget! Pris 14:50, Full om-
bytesriitt eller pengarna Ater.
Ohs! Oms.skatt Inriknad i pri-
sernn, Du kan fiven skriva efter
viir nyutkomna héstkatalog med
ungdomskliider frin USA och
kontinenten. CARLSSONS IM-
TORT, Avd. T, A. Falkenherg,
ordertel, 103 S1,

Service — reparationer RSN

MOTORVERKSTADER OCH MO-
TORMAN! Niir det giiller renov.
av Eder motor kontakta oss. Vi
har en hypermod. maskinpark och
specialutbildad personal. Vi ut-
for spec.-arb. pd sfiviill bil, me-
ped, bt och stationiira motorer.
Svetsn,, omfordr, av eylindrar,
cylinderfinborrn., vev- och ram-
lagerrenovering. Utbytesvevaxlar
fir DKW, SAAB, Minor och
Lloyd. Speec. avd. moped- och
utombordsmotorer, Aukt. rep. f.
STEFA-Flygtindning . me. och
mopeder. Tel. 220128, Goteborg H.
MOTORFIRMA B. ANDERSSON,

KAMEROR — FOTOARTIKLAR
AV LEDANDE MARKEN — 25 9%
rabatt. Garanti — gratis allrisk-
firsiikring GRUNDEX, Box 38,
Huddinge, Tel. 57 564 30,
JAPANSKA KVALITETSTELE-
SKOP — tillbehir — kikare m.m,
Katalog och ny broschyr. Aven
avbet, Se art. | TfA nr 6 1960 sid.
26—27. ASTRONIK, Avd. TA,
Vikstensviigen. 36 .Johanneshov.
Tel, 49 96 32.

INSPELAD FILM 8 mm alla
slag i lager Box 036, Kalmar 2.

UNDERHALLNINGSFILMER,
tonband m.m. Glada, spiinnande
och intressanta filmer 8 o. 16 mm,
Aven fiirg Colorslides 2436 rese-
motiv m.m. Agfa CT 18 24X36.
Kodachrome 8 min, Scotch ton-
band. TRIOIMPPORT, Box 21,
Sundbyberg.

FILMKAMERA Silver
F:19 obet., heg. Nun —
(202:—) R, Johansson, Box 101,
Unnaryd,

MOPEDISTER! 1 ﬁrﬂs knmlnx
firns det som brister pi moped
och me, Den sindes mot porto,
MOTOR-HOOK, Siigen. Tel. 30, 31,

MOTORCYRELDELAR, hegag-
nade till de flesta miirken. Stirst
I branschen. Motorfirman JAP,
Olivedalsg, 3, Giteb,, tel, 12 60 34.

MOPEDAGARE! 1961 Ars utokade
katalog nu utkommen, Bland in-

8 mm

nehdillet miirks: Hogkoprimerade
kolvar, stillbara munstycken, av-
ragare, drev, originalférgasare

till Vieky och DKW, 12 mm in-
sugningsror till Vieky m.m, till
murknadens utan konkurrens
liigsta priser, Cylinderborrning
och vevlagerrenovering utféres.
Kutalog siindes mot 1:— i frim.
ROFFES MOTORDELAR, Ble-
kingegatan 63, BStockholm 8o,
Tel. 4205 43.

BATAR, hyggsatser, begiir prosp,
Granlund Bitbyggeri, Box 1,
Adelfors. Tel, 12,

BATAR, bAtbyggsatser och bit-
beslag, Wijko-Industrier, Hiiger-
stens Gird, Hégersten, Tel, 010/
83 35 00,

BATPLYWOOD. Vi lagerfor all-
tid garanterad bitplywood @ av
furu och mahogny 1 tjocklekar
frin 4 mm till 18 mm. Tillskriy
oss och begiie broschyrer och
prislista som siindes kostnads-
fritt, AR SERIERAT, Maria
Priistgfirdsgata 40—42, Sthim S&.
Tel, 4435 42,

BYGG SJALY I'LASTBATEN
med hjilp av ing. Hj. Larssons
utférliga skrifter: Plastbitsbyg-
e 8:35, Plastbeliiggning av trii-
bitar 8:35. Specialrifningar med
spant 1 full skala: Taifun, 4 m
plastpassbiit 36:45. Bris 3 m
plasteka 18:25. Plastbhtshygge
utan form: ritning och utfirlig
beskrivoing pd Monsun, 4 m
plasteka 26:056. AB MAGNET
FILM, Rinninge, Postgiro 509675,

BATBYGGSATSER o. fullskal
ritn. Begiir broschyr m. 1 kr i
frim. F:a Biitbyggsatser, Box 18,
Farsta 1.

OPTIMISTJOLLAR.
fiirdiga Dblitar, segel, ritningar.
nl"l’]\ll‘:'l‘ U \']fl\l‘\ Tryffel-
gritnd 7, Buskede. Tel 486362,

Byggsatser




LJUSNE BATPLYWOOD, Stan-
dardmiitt: tjocklek: 4, 7. 8, 10, 12,
15 och 18 mm, format: Furu: 80
007, 80507, 80X 407, 60 XH0" och
50X 50", Mahogny S0Xx30” och 80X
40", Sortering A till B. Mahogny-
plywood kan erbfllas i hela ling-
der upp till ca 3 m i bredderna
50" och 40”. I biide Furu och Mna-
hogny kan genom skarvning
storre lingder tillverkas i tjockle-
kar upp to.m. 12 mm och offe-
reras pldl silrskild begiiran. Ring:
Stockholm 44 37 30, Giteborg
165 25, Malmé 93 4070, Nilssjo
11800, Uppsala 32162, iivie
156 10, Lulefl 121 12, Ljusne-Voxna

(=]

Aktieholag, Ljnsne. Tel Sider-
hamn 0270/672 80.

SPEEDY SPORTBAT, myckel
viilbyged, sillj, for 580:— ell. t.

higsthjudande. Crescent Marin 8
hk 1881, kird 12 tim. som ny,
«iilj. for 1.350:— ell, t, higsthjn

dande, Sy, t. "Tunn plinbok™,
TA, Box 3137, Sthim 3,
BATRITN. Roggentin, R, Gitg

26, Sthim.

Bilar—tillbehor %

YW-MOTORER o. viixellidor nya
o, beg, alltid i lager, SVYENSK
MOTORTIANST, Nyg. 10, Misln-
dal, Tel, 031/27 62 06,

BEG, PERSON- och lasthilsdelar
billigt, Umed Bilskrotning,
Gruhbe. Tel. 19604, Umefl.

VW-AGARE! Rikhaltigt illustre-
rad stor specialkatalog dver in-
tressanta VW-tillbehir och nyhe-
ter mot 90 ire i frim. Presentkort
pd 20 9% rahatt erhilles, om den-
na tidning &heropas och adresser
pi tvil andra VW-iigare insfindes.
AR DURAX, Malmd 20,

LLOYD-AGARE, allt | Lloyd re-
servd. o. orig.-tillbeh, siindes pi
dagen vid best. Ring el. skriv till
SODERBIL, Gotlandsg. 74, Sthim
86, Tel, 406808,

BILAGARE! Siind efter 1061 Ars
katalog dver biltillhehdr o, tiiv-
lingsutrustning, GILLMOS, Rid-
hakeviigen 14, Alvsji

BILIAGARE! Bestiill vir
prislista ph all slags tillbehdr
och reservdelar. Det lonar sig!!!
FIRMA MICRO, Anderstorp.

AG BILEN BILLIGARE!
BILKURS ger de riitia
KAKs Bilkurs dr
landets friimsta

och omfattar 24 innehdillsrika
kursbrev med dver 90 instruk-
tiva illustrationer. Ni fr tusen-
tnls praktiska tips att ekonomi-
sera billigandet, att virda bilen
viil och snabbt komma tillriitta
med smitfel, som ni sjilv litt kan
avhjilpa. KAKs Bilkurs studeras
idag av tiotusentals svenska bil-
ister, bidrar till att Oka trygg-

netto-

KAKs
riiden,
utarbetad av
motorex perter

Byggﬂddsmmeriul :\;ﬂ%ﬁ

TARKETT VINYL-ASBESTGOLY
Ett slitstarkt smutsavvisande
golvmaterial i 17 vackra firger
Liitt att sjilv liigga, Begir vir
broschyr "SA hitr lilggs Tarkett"
gamt uppgift om uiirmaste fter-
forsiljare, Limhamns Golvindustri
AB, Hamngatan 4, Malmié C.

MOTOR till Auburn personbil,
typ 551 Arsmod. 1835. Bilur for
instrumentpanelen., Tempmiitare,
Radio med triilAdda och separat
instiiliningsskala, Instruktions-
bok. Allt till Auburn. Samt in-
struktionshok fior Wolseley 1937
Kipes eller bytes mot tvik gamla
motoreyklar, bestiiende av en
HD. solo 1200 ecc 1927, o. en
Excelsior med sidvagn 1000 c¢
1927. Eller siiljes dessa till hogst.
bjudande, Sv. t. "Auburnmotor”,
TfA, Box 3137, Sthim 3.

BEG. MOTORSAG giirna defekt
kipes. 8. Johansson, Hikvigen
15, Vixjo.

CYLINDERBLOCK till Johnson
utombordare drsmod. 46—352, Typ
TD-20, 55 hk. I Andersson, June-
holmsgatan 10, Jinkdping.

SKRIV EFTER vir nyutkomna
katalog med moderna ungdoms-
kifider friin USA o. kontinenten
— Ni fiir den gratis friin CARLS-
SONS IMPORT. Avd. T A Fal-
kenberg.

VISITKORT 7:50 per 100 + por-
to, Affitrs-, familje- o firenings-
tryck. Humana priser. Medsind
manus vid offertbegiiran. G. T.
TRYCK, Tivoliviigen 13 Hiiger-
sten, Tel. 19 09 86,

TJANA PENGAR! Bli ombud for
littsdlda lotterier, bicker, skivor
m.m, Hdg provision, LA. Box
119, Bromdlla,

Ni far stralande

ESS-kopior

ﬁ.:w'r_‘-#-—m': S IO ..

Ea= e ey amlingspdrm

= Fritidsbatar 8—31 fot

g Batmotorer 2—80 hk iy e

~ Spar-kdpspriser! Begar prospekﬂj for TfA

= STURE ANESHED:s Tt

e Bétogentur Ystad 5.

E v.-;l'. 121 33, 11063 o) For Er som spar TfA:s viirde-
P o ] fulla Arglngar och vill ha tid-

ningen litt till hands har vi gjort
en praktisk och elegant samlings-
piirm 1 odmt material. Ni kan be-
stilla piirmar miirkta fr.o.m. #&r-
ging 1950 t.o.m. 1961. Varje piirm
kostar endast kr 2:50 (inkl. oms)

BILAGARE

Vid behov av beg. bildelar kontakta
oss, dven nar det giller senare drs-

m“','"' + 40 #re i porto, 8iind in belop-
‘Q““C‘“ v pet i frimiirken eller genom post-
r‘:... SIOBERG & C:O || gire 157902

|z Lt i

= e 2 NASSJO
SN Tel. 15383 p
Va5

Portopriset 40 ire giller per
pirm. Atfoljs ej bestillning-
en av likvid (i frimdrken
eller genom postgiro) till-
kommer yiterligare postfir-
skottsavgift.

\.

r _— e - - .
Till TEENIK fir ALLA
Bex 8187 Stockholm 8

' Siind mig .... st samlingspirmar I
for TLA, Arghng ...... ¥

Bygg om Eder gamla bil till en tiun-
sig sportvagn, med el. utan hardtop

Carina Plastkaross.

SYVENSKA PLASTBILAR AB
Giteborg N. Tel. 194127

B T I

A kr 2:50 per st + 40 &re |1 porto.
0O Likvid bif. 1 frimiirken, O ge- l
nom postgiro 15 70 82,

SPORTFISKARE

Yictory 1000 30: —

EL. URVERK
m. visare, gir ca 1 r med 1% V

' NRmD: coocivsvssvaranssrsacnssaes l
fickl,-batteri. Har kost. 80:—, Nu en-

dast 22:— + frakt mot postfOrskott. |M Adress: ......oveveneerovnsnnsens I
Y 4 John Erikssons vwiig 37
NOVA Malmé. V. Tel. 911678 |§ Postadress: ....... seasras REK I8

Modellbyggare:

med senaste nytt
- specialkataloger
i . il

direkt fran firgdiapositiv!
Hér Ni till dem som gémmer Era
vénner i en liten ask med fargdia-
positiv? Eller &r det rentav Ni som
ar gomd i asken? - :

Ta och dela pé férggladjen! Bestéll
eleganta Ess-kopior av Era bésta
fargdia — kopior med férndmli

fargatergivning, med briljans oc

~ | skarpa, utférda p& Ansco-Printon-

MIDGET RACER SVE-BE med : : 4
fullst. landsviigs- och ishaneutr. material, som tal oft férvaras t.o.
i pldnboken.

Rolf Johansson, Falkenherg. Tel.
Tala med Er fotohandlare om

Leten 1 trafiken och visar viigen
till liigre bilkostnader. Kungl,
Automobil Klubben horgar med
sitt namn fér vederhiiftigheten,
och efter godkiint slutprov tillde-
las ni KAKs viirdefulla diplom
som bevis for er kompetens. Be-
giir piirmare informationer direkt
friin KAKs BILKURS, Forsiilj-
ningsavd., Drottninggatan @,
Stockholm C.

Riktn. 0346/122 95,

SAAB-AGARE: Sonette-motor m,

[
tlibehdr. Billigt. Ger oslaghur Ess-koplor ; Pris kr.28:50
omki S e
ononan "f:,_;;?:' '-"{:’_:‘ 111'11“1':;:1 & - Léngd 630 mm. Elegant modell i amerikansk possbdt-stil. Drivs med
Uppsala, 4 % De kostar inte mer & kraftig el-motor eller 1—1% cc férbrannigsmotor. Avsedd fér radio-

i formaten 9x12 kontroill. Alla delar i by?pgmsen ar ‘utstansade. Utforlig fullskaleriinig

IWA SPEED-CAR, | delar, bygg- samt bygginstruktion medioljer.

gats eller helt firdig Ritning och 9x9 S A N N
smf. V. p1k 2:—. Rekv
o ety iy, || SVENSKT FRRGFOTO AB I SV £ TRILDSSON
lox 20, Sphnga. Tel. 010,30 36 26 | | AB NORDISKA FARGBILDER L e LN FODELL L /W OUSTRY - MAINO

- == = = = . I Ny kotalog i 4-farger 0.75
KOPINGS TEKNISKA INSTITUT v T R
INGENJORS- och TEKNIEEREXAMEN. Dag o. afton- I','_ stTriang 1T 18Q ~..... 075 l
skola, Maskin- o. verkstadsteknlk Teleteknik m. telefoni, .. st Fleischmann Tag .... 1:00 S R e e ]
radio, radar o. television. Liga levnadskestnader. Mo- I st F. Gaobriel skeppstillb. I
derna kursplaner. Anmiil | tid! Hostterminen horjar 1 ) ' I A 2:75 Ad : =
sept. o. viirterminen 11 jan, Aberopa denna tidning. 5t SEMO 5 COMMANDER 28.50 ress: :

Viisterasviigen 15, Kiping, Tel. 0221/113 16 l -- 3t SEMO-BALSALIM x 045 & I

INGVAR LILLIEROTHR. civilingenjér. rektor Rataloger ko lt. med frimivk, POMRArORRL: 12 2:35 100003 1007 12304 s :

lB[ﬁl TEKNIK fér ALLA 37



FOR
"MEDBORGARBANDET"

MESSENGER sandare-mottagare for fem
valbara kristallfrekvenser < inom 27-Mc-
bandet. Apparaten, som &r av E. F. John-
sons varldsbekanta tillverkning, har god-
kénts av Televerket som radiotelefon
for det s. k. medborgarbandet. Formatet
18X14,5X29 cm gor den lamplig inte bara
som bordsapparat utan aven for montage
under instrumentbrédan | bilen eller baten
For mobilt bruk ar stationen omkopplings-
bar fér bade 6 och 12 volt och &r dimen-
sionerad for den hogsta tilldtna effekten
inom detta band, Pris kr 1.125: —,

STEREOHORTELEFON med 8 ohms impe-
dans for anslutning till hogtalarutgéngar.
Frekvensomrade 25—17.000 Hz och syn-
nerligen fornamligt utforande med skum-
gummikiaddda Gronmusslor och .lag vikt

Pris kr 94: —,

BC-923 Surplusmottagare for KV/FM 27—
39,5 MHz dar polis m. fl. kan avlyssnas
Mottagaren som har mycket hég kanslig-
het innehdller 15 ror, har inbyggd hég-
talare, kristallkalibrator, brussparr. Ar i
forsta hand avsedd fér mobilt bruk och
har inbyggd omformare fér 12 V, men kan
Iatt forses med nataggregat

Pris kr 225: —.

Se dven var illustrerade katalog &ver
SURPLUS och nya hobbyartiklar. Inne-
haller massor av radiokomponenter, rér
(realisations), trafikmottagare, ''radiotele-

foner'" for fria bandet, styrkristaller, tran-
sistorer, omformare, elmotorer m. m. Ka-

talogen erhalles mot kr 1: 50 i frimarken

RADIO AB FERROFON

Torkel Knutssonsgatan 29

TFAE-NYTT

Red: BENGT DALHAMMAR

TFAE-red. ater

Frin och med detta n mer
aterintriider ordinarie TFAE-red.
efter en tids frinvare som re-
daktiir fér TFAE-spalten.

Ny DX-sasong fér dérren

Hiisten dir i antagande och det
iir dags att damma av radion ef-
ter sommaruppehallet, Den som
har lyssnat under sommaren har
kunnat hiéra en miingd rariteter.
Siirskilt darna utanfir Ostafrika
och Latinamerika har hiorts bra.
Under histen kan en firbiittring
ay konditionerna mot Afrika viin-
tas. Detta giiller | hig grad de
Liigre frekvensernn, 60 och 90 me-
ter, Med talamod och i viss grad
tur bhiir en hel del rariteter kan-

na fangas med en enkel ntrust-
ning.

Under de niirmaste aren kom-
mer de  higa frekvenserna  att

sjunka i betydelse. Detta hiinger
samman med att antalet solfliic-
kar minskar fram till 1964—635.
De liga frekvenserna kommer att
za biittre, vilket tyviirr kommer
att medfira en G6kad tringsel pa
dessa b . Diirfor blir det nid-
findigt r alla DX-are att bli
iinnu skickligare fior att i in de
svira stationerna.

Varfor inte passa pa att se
dver utrustningen, speciellt an-
tennerna, till den kommande eter-
jakten? Chansen att hira mi
av  de rara  sommarstationerna
finns fortfarande.

Nya frekvenser anvénds av
Katangas radio

Den  katangesiska radion  har
tnder sommaren dindrat pa flera
av sina siindningsirekvenser, Si-
lunda har den 10 KW starka
siindaren, som anviinds fir ut-
landsprogrammen, limnat den
Iinge anviinda frekvensen 11 866

Stockholm So6. Tel. 438684
Hammarlund
med gott rad

till El

alla 7

"VOLKS-
WAGEN-
agare

"lag har i 6 &r anvdnt K.L.G,
standardstift i Volkswagen, Por-
sche och andra bilar — bade i
tavlingar och till vardags. K.L.G.
har aldrig svikit mig — dr effek-
tiva och palitliga: De haller ocksa
langre.”

Specialforpackning

med riitt elekirod-
avstand.

hos varje
vilsorterad ¥
Jorsiljure av motortillbehir,

KL
KVALITETANDSTIFT

MED RACERISOLATOR
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PERRO:COLOR

|| diaramar 5x5 cm |

EN OVERLAGSEN MONTERINGS-
| METOD FOR ERA FARGBILDER

PERROT-COLOR fir Ni
bilder som &r tunna
(endast 2,3 mm) och absolutr lik-
formiga med rundade horn och
helt slita sidor, uran fogar och

|

I

I

Med |
I

1 fog I

vassa kanter. PERROT-COLOR I
I

|

I

l

I

I

|

monterade

ir dicfor bdsta ramar for anto-

|
[
|
I
|
I matiska bildprojektorey .
|
I
I
|
|
|

Nﬂl'ﬂn ..

Adress

R R I R P S

Postadress

ke. Den dir | WRH:s sommar-
supplement listad pa 11875 ke,
men ligger £, n, pia 11 888 ke,

Pi 7165 ke har Radio Katanga
avhirts omkring kl. 06.00. Denna
sandare iir i WRH-supplementet
upptagen pa 57156 ke (20 KW).
Aven 10 kW-siindaren i 49 mb
har flyttats, fran 5 040 och 5957

till 5975 ke, men dir listad pi
3933 ke,

Slutligen har Radie Katanga
dykt upp i 35 me andet,
omkring 395 ke, diir den kan
hiras om Kkviillarna mellan om-
kring 20.30 och 22.00 med bl, a.
nyheter pa franska kI, 21.00,

Allt tyder pa att man fort-
farande experimenterar och tro-

ligen blir det flera findringar un-
der den niirmaste tiden,

-
-~ @&
K
%
.c o
R

BERT R e o = T ;
CURTEMALA "1t

TGBW, Radie National, Guatemala,
som ftidigare svarat med ovan-
staende kort, har varit hérbar pa
6180 kc ki 05.00 med god styrka.

Resultat av serie-SM.

Resultatet
klart. Inte
flerfaldige
Dahlberg,
ra 6. Det

av  scerie-8M
helt oviintat segrade
SM-vinnaren Stig
Malmé, med platssiff-
an fir dvrigt niimnas
att det var fjiirde gingen Stig
tog hem ettt SM. Sedan filjde
(platssiffror inom parentes): 2,
Holger Oqvist, Malmberget (10),
3. Kjell Ekholm, Malmé (17), 4.
Olle Bjurstréim, Bromma (18), 5.
Andrée Thomasson, sidertiil je
(?1), 6. Nils Persson, Hiilsing-
borg (32), 7. Torsten Ingelsson,
Hiilsingborg (40), 8. Yngve An-
dersson, Hiillestad (41), 9, Nils G
Andersson, Malmi (15), 10, Stig
Andersson, Skedalagiird (51).
Att direts SM gick som en se-
rietiivling var ett prov frin DX-
Alliansens sida. Det var ett fir-
stk att om mijligt bana nya vii-
gar fir tivliingar. Meningarna iir
delade om hur det hela utfallit,
Resultatet firefaller inte att ha
varit helt lyckat och kommande
SM blir som tidigare en etapp.

iir nn

Det jir vissa samordningsfrigor
som varit svarlista. Dessutom
har tre deltagaravgifter blivit

fir mycket fior i synnerhet skol-
ungdomen. Firsiket har gett er-

farenheter  for kommande tiiv-
lingar.

Fér radiobyggare

Fior radiobyggare och andra

teknikintresserade har TV-exper-
ten AB en hel del att bjuda pa.
De siinder giirna sin 110-sidiga
katalog gratis till klubbens med-
lemmar., Skriv till TV-expertén
AB, Fleminggatan 51, Stockholm
K. Glim inte att uppge medlem-
skap I TFAE och medlemssigna-
tur.

For klubbintresserade

DX-Alliansen har som ett led
1 sin radgivande verksamhet fir
klubbarna nu utarbetat rad och
anvisningar fér hur man bildar en
DX-Klubb, Déssa anvisningar
kan erhiallas mot svarsporto fran
DX-Alliansen, Box 272 C, Hilleby.

Aktiv DX-klubb i Johanneshov

Sinus DX-Club med adress
Karlskronaviigen 23, Johannes-
hov, bildades i maj 1960. Den har
nu niirmare 25 medlemmar, Det
piastas litet hiir och var, att ak-
tiviteten bland DX-klubbarna nu-
mera idir | avtagande, men detta
giiller absolut inte Sinus DX-
Club, De ger bl, a. ut minads-
bladet "Sinus DX-News”, har
tryckt rapportformuliir och ord-
nat specialprogram,

Alla intresserade dir
att begiira  ytterligare
ningar om klubben frin
stiende adress, meddelar

viillkomna
upplys-
ovan-
dess

ordforande Jan Flodin,

KV-nytt i korthet

BRASILIEN: Radio Emiszora
Rio Sao Francisco, som uppta-
gits som under byggnad i
WRH, har nu hirts emkr ki
23.00—01.00 pa 1915 ke, (WRHB)
ZYNZI, Radio Sociedade de Fei-
ra de Santana, Feira de Santa-
na, Bahia, fir en ny station
som hirts pa 4 765 ke, Har va-
rit en av de starkaste pa 60
mb. (SCDX),

EIRE: Irish Army Signal Corps
har siindningar till de irliind-
ska styrkorna i Kongo. Statio-

nen har bland annat hirts ki
15.00 och 18.00 med program,
som varar 25 minuter varje
gang. Ber om rapporter till

Irish Defence, Duoblin, Ireland.
(SCDX) Hors pa 17 5M4 ke
IRAQ: En Bagdad-station reliian-
de samma program som pa
7 180 har hiirts pia 5960 ke, Tro-
ligen siindaren pa 8207 ke som

flyttat, (WRHB).
SYD-AFRIKA: Radio South Af-
rica (f. d. SABC) har ersatt
15 300 ke med 15080 ke k1l 17.00
—21.00. (WRHB). Hirs bra i
Stockholmstrakten,
: KGEI, 17395 ke, anrop
his is the Volce of the
Friendship International Broad-
cast  Station™, har engelska
01.00—02.510, spanska 02.30—
05.00. (SCDX),

DX-tips

Bakom signaturen YYXK dil-
Jer sig Christer Anséhn 1 Asker-
sund. Christer, sem dir 14 &r gam-
mal, har DX-at nagra ar, oech un-
der tiden fitt verifikationer frin
90 stationer i 65 Linder. Han sva-
rar for filjande tips:

17.00—18.0 Radie Baku, 4958
ke,  arabiska.  QSL-kort fran
Mo=kva,

20.00—21.00 LBS, Libanon, 8030
ke, arabiska. QSL-kort,

21.30—22.00 Radio Andorra,
6 195 ke, internationellt program.
QSL-kort.

22.50—23.00 Radio Niger,
ke, franska. QSL-kort,

00.00—00.30 Radio Guaiba, Bra-
sillen, 11385 ke, Portugisiska.
QsL-brev,

O1.00—02.00
ke, franska.

4783

Radio Taiti,
QsL-Kort.

6 200

A

i il

i

CARACAS

Radio Caracas, Venezvela, anses av
manga ha et av varldens vackraste
QSL-kort. Stationen kan hdras pé
4920 ke nattetid, om man har tur.

Supplement till WRH:

Sommarsupplementet 1961 tifl
WRH finns hos Kklubbservicen,
Supplementet innehaller en
miingd nyheter och dindringar,
kostar kr 5: 10, vartill koem-
mer porto och oms.

Efterlysning

Arne Higlund har glimt slitta
ut sin adress pia en rapport till
en asiatisk station, som siint sin
verifikation till klubben direkt.
Skriv till klubben, sa siinder wi
verifikationen,




KUNGL. AUTOMOBIL
KLUBBEN

borgar med sitt namn for
vederhaftigheten, och ef-
ter godként slutprov till-
delas Ni KAKs vardefulla
diplom som bevis for Er
kompetens.

- e e e =

- e .-

]

Ag bilen billigare!

AKs
RS

ger de rdtta raden
till alla bilister

KAKs BILKURS ar utarbastad
av landets friamsta motorex-
perter och omfattar 24 inne-
hallsrika kursbrev med over
900 instruktiva illustrationer.
Ni fir tusentals praktiska tips
att ekonomisera bilagandet,
att varda bilen val och snabbt
komma till rédtta med smafel,
som Ni sjélv litt kan avhjélpa.
KAKs BILKURS studeras idag
av tiotusentals svenska bilis-
ter, bidrar till att cka trygg-
heten i trafiken och visar va-
gen till ldgre bilkostnader.

Fyll i, klipp ur och posta svars-

kortet — gor det redan idag!

R ED B D B N S T - N O S E e En .

Jag &r intresserad av att utan kostnad fa : Frankeras ej i

ndrmare information om senasie upplagan Mottagaren
av KAKs BILKURS med traktorsupplement, betalar
portot

Stockholm 16
Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 124

T R O A PR ot e Till
KAKs BILKURS

E T R e T T e

o AN o AN o RS R
Forsaljningsavd.

T L e

! -

% Drottninggatan 6
Tel.bost. ........... TRl .. osicins K

: TIA 18 i STOCKHOLM 16

Ager bil D Kger traktor D 1 :
E SN - &S oEn - gt R - - == - 5 a Y
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SJOSAKER. |HiHtHtiti

SPORTBAT |,

Klinkbyggd dinghy, 8ppen 4,50 | kvalitets-
%1,70 med 22 hk Mercury. Fart *
ca 24 knop. Bat och motor nya materiel
for aret. Pris 4200 kr. Sv. 1. o
"Dinghy -61", TiA, Annons.|Fr@m
avdelningen, Box 3137, Stock-
holm 3.

Generalagent:
A. HERMELE AB, Stockholm 9

B In i minsta detal] skalenliga mo-
deller, bygada med hogsta preci-
sion. Skala HO. Stort sortiment.

B Kan kéras pd saval tva- som fre-
ralssystem och finns med koppling
passande marknadens mest salda
tagfabrikat.

Resgodsvagn nr 275. Uster-

M Sdljes hos ledande hobbyatfarer  rikiska Bundesbahn, i&r?g blaf
och varuhus. Rekvirera katalog. vit, langd 137 mm. Kr, 7: —,

Bygg sjdlv Revolutionerande PATENT

efter TfA-ritningar

60. CYKLON 5

Fyrsitsig sportbét [&r motcrer 57, SPEEDY

d 40—50 hk. Langd 420 m, TiA = =

cadd L0 e Baskr | TIA :5 populéra sportbdt for

23Jé0. Ritn. kr. 34: 50 ungdom. Enkel och billig att
g 2 sl = bygga. Ritn, kr 17 :— inkl. oms.

58. TFA-KRYSSAREN
53. RACERGALOSCH Sidsaker familjebdt speciellt
Lattbyggd tavlingsgalosch for for amatdrbygge. Léngd 7.5 m,
motorer upp till 250 cc for tav- bredd 2,5 m. Motor 10—12 hk
lingsklasserna 1 och A, Beskr. inombordsm, Beskr. i TfA nr 20
i TfA nr 5/60. Ritn. kr. 36:50. och 21/60. Ritn. kr. 46:—,

NIN FOR ALLAS RITNINGSSERVICE l
BOX 3137, STOCKHOLM 3
H : | |
V. g. siind mig omgiende
. mot postfirskott 4+ porto .
Bita, nr. o JBRIELTHY iy Rith, DY aeee
. Namn
l Bostad
DOUIRATORE - sudsini v iyrtarvesoonnees TfA 18

Tubspetsen hos samtliga DYNOFANT-lim
&r en mjuk HOBBY-SNABEL, som

APl ® &r en precisions-pensel ® hindrar nedsmetning och spill
f_' ATENES _ 5 @ alltid héller sig ren ® hindrar limmet att torka i
' 8 - / > @ hindrar locket att torka fast tubspetshélet och gér att nél

eller skruv ej behdvs

Radgivande facit for Ert ev. behov av lim:

DYNOFANT

Universallim

<
&
Lod
v
2
[=]
z

"all round™-hobbylim  kr =735, T:=, 1:50

DYNOFANT

Kontaktlim

LINDUSTRI A,

special-lim fr plast, gummi o.d., &ven .
i kombination med andra material kr. 1:50

DYNOFANT

Fotolim
special-lim for foto, papper 0. d. kr. 1: 50

| 1 Sverige reg. Patent nr 172766 |

&
1| DYNOFANT =il

I vilsorterade hobby- och leksaksaffdrer finner Du DYNOFANT

FORMULA 152

MINIRACING
MED FINESSER

EN FORMULA 152 Cooper i full skala. Bilarna blir endast
c:a 75 mm langa. Inget annat miniracingsystem ger sa
mycket realism som FORMULA 152.

40 TEKNIK fér ALLA 18/61

LASTE NI artikeln i TFA nr 16 om FORMULA 1527
Hela sortimentet finns nu i lager. Katalogfolder &ver
FORMULA 152 erhélles mot inséttande av 30 &re i frimadrken.

r~-WENTZELS - - -

APELBERGSGATAN 48 *+ STOCKHOLM C I
Jag bifogar 30 &re | frimiirken. Sind FORMULA 152-foldern omgdende. l

ADBEBS ;0 i siun e i eivninanass snissnsinedniviin i it oo Foivenie krnnsisr I

POSTADRESS - . .. e s S et on s el il s S
S N S NS BN O N BE E n E

F_--
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gt A — HANG - PRas i’“"\“':‘:-
= e e = SArL~ \ =y
e e - 1 SKAP 4 =

\
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B Ko arnas n _brev- ) p—_ - e L2 T
lada § Teknik for Alla or Sppen , e : U -5
for alla som har DX-frégor av all- - : : . . SR
mant intresse. Effersom utrymmet : 3 sl f= <
or begransof kon det droja in- .
nan svaren publiceras. Yill ni ha | . A i
snabbare svar pd era fragor, kan - e -
ni G dem per Crcv, varvid en av- ‘ v 2 PLATS [DOMEN] ; FALL LATA

ift pa 2 Ikr uﬂage;.a Denmkun - =W i : rsbf | oy 1 A —.1,
ampligen insattas postgiro- L g 4 F 4
konto ?9 Fraégorna insands un- 2 - = y . 3 SPEL . lru~nve
der ss: "Teknik fér Alla, Box iy —— & 7 2
3137, Stockholm 3. Mark kuveriet . 2 : 7 2EY
"'DX-fragor", . - aNE ar

b
1
¥

rA

FRAGA: Jog hor hért Radio Tallins KA, - = HAR A v~
utsandning pd& svenska och skulle l,'!:ﬁ ’g‘_’“ gggs- 5.,.;‘::( NGA et
vilia veta adressen samt om man PLATS peLs | BeRs |Tre HAL~ -
::e 6ve|f' khifc&gm svarsporto for att pf SAR ~
& verifikation. ~
CYZZYG [ﬁ) ) el A . )
SVAR: Adressen &r Radio Tallin, : T s s AN, - K {
Box 402, Tallin, Estland. Svarsporio e | NING ! LG
behdver inte bifogas. &E GLAS- STE ALSK-
MINNE J " rLASKA LING -
FRAGA: Jog horde en kvéll p& 108  |Zvuer AN BEvTy Py
Mc/s mellon ki 19.08 och 19.13 en
sandare, som sande telegrafisignaler NAR A EFRAMA
i snabb tokt, ibland avbrutna av en f/ / PART |
eller tvad l&nga signaler. Kan det ha TAR ..
varit en satellit?
FDX -
8LA-

SYAR: Vi vel inte de cktuella fre- SA
kvenserna for satelliternas sénd-
ningar, men tror éndé inte det var
fraga om en sadan. DISK =

FRAGA: Jog skulle mycket gérna RuM
vilia ha reda p8d om foljande l&n-
der sander p& svenska och, om s&
ér fallet, tider och frekvenser: 1)
Frankrike, 2) ltalien, 3) Polen, 4)
Jopan och 5) Tjeckoslovakien.

3
x
WOLAMA

al-
avo

FASTA ’ : N
SVAR: 1) Den franska rodions pro- oeT / SKE \/ : J
gram 1, “Paris-Inter", har tidigare sorm | 2 )
sant Qﬂl._lm"nﬁhomlll proq.ri(;r: Loss-| maL- AT T gf:;s- ;
pé bl. o. svenska. Numera heter NAY: ;’f;‘u 1, [neen | 7 |
programmel “Inter France Europe’ ‘ y
och sands méndagskvallar fran ki 3
22.20. Det &r troligt oft den svenske - ) NA- [|ORD HA o
hallémannen Rolf Gauffin fortfaran- GEL [ouxA ¥ ek
de medverkar i detta program. Pro- '} Ie GOLF =
rammet kan héras pé kortvag 6175 o " LT
¢, mellanvig 1554 ke och langvag { \| sreu- / INNE- |
164 ke (1 829 meter). 2) RAI, den ita- PE / NING HA :
lienska radion, sander pd svenska — A 3
mdndo?, onsdag och fredag ki - » - »: .
18.35—18.55 p& 5960, 7 275 och 9710 o > = ; z
ke. 3) Polens radio hor dugli n tre o 3 A
visd@ndningar & svenska: 13.30—19.00 ) o B 5
175 %d

& 7 och 11885 ke, ki £ o Vo - ; ;
EJ.M—ZO..J{O 9 ke och mellan- TS S -y =LY TAckeY P [
vig 249 meter sam kl 23.15—23.45 ! ; R AN ocH [~ |avsiao
15r- och sdndagar 23.45—00.15) pa ‘ Bl AT AN 7As g LAN
Bngvag 1322 meter. 4) NHK, Japan, - I

sander ett skondinaviskt program \ i > s J
varje onsdag ki 21.35—21.50.;5? 675, M SN f;f,_" FUKT » /
11 800 och 15135 ke. 5) Tjeckoslova- P sl / b
kien har svenska progrom 11.00— — -

11.30 _ﬁ_?m, 9 och 11725 ke,
ki 17 18.00 samt 19.30—20.00 pa
6055 och 9550 ke.

oy TEA-KRYSS 18
dio Toshkent? 2) Kan man rdkno med

QSL-svar darifrdn? 31 Till vitket lond
roknas denna station?

ol

XUMK Vi delar ut ett forstapris pd 50 kronor och

o e o prodio sk dessutom tvé priser pd 25. Insénd krysset

T e ik oot ifyllt eller en avskrift fillsammans med tév- [ [A= - ME QRO B =
v Rk tkotionstext p4  lingskupongen nedan fill Teknik fér Alla, ok a( B IR RIE ? g
ey :;‘Ld:hs‘;"i"g‘f;:"mﬁ,‘;ﬁ;m’:ﬁ Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA- 78 S & Stz =
evropeiska Soviet och Sovietasien).  krygs 18", Krysslésningarna skall vara Teknik TINIDIRI ] el I TTAlR
Eﬂ%%\r n dHew,z]tv;:éioud&;::negwg'; for Alla tillhanda senast den 14 sept. 1961.  [al+ AES K'AIS|ER= 0
3) Radio el MundOIArceRE::;'S‘ ’_ s I (VA el telns _I AR i% ‘ : pt if
SVAR: 1) Radio Tchad, B.P. 168, Forl SIRE EIEE
Lamy, Tchad. 2) B.P. 1400, Usumbu- avli g : : =
gy R e RSy Tavlingskupong TfA-Kryss 18 AS
Buenos Aires, Argentina. I I L 6 _7__2
FRAGA. 1) Vilka r fordringarna for SO TS RSt N ENE A
omatdrradiocertifikat? 2) Hur mycket l I - i
kostar det per &r? 3) Maste man ha 4
en_specialmotiagare  for 0220::' | Namn ... 50 MM E B L5 o | ot alS
SVAR: 1—2) Dessa upplysningar k . -
fos frén Konl: Telesnrations Rodio: | Bostad ......w. bRl |  HAKRYSS 15: Forat Sppnade ritta lsning hade
byréd, Stockholm 16. 3) Man kan an- insénts ov Anders Riek, Horneberg, Nattraby,

vanda en vanlig moftagore, men en som déarmed vann 50 kr. 25 kr var vann lréne
specialmotiagare ger givelvis batire LPOsfcdresS e ey ¥ dve et Perasasasatren l Carlsson, Ténsbergsg. 4 ¢, Linlt&pir;g. samt Mar-
resultat, gareta Jarnegren, Hasselv. 18 orrahammar,

— — — — — — — — w— —
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BF 6055E ,GOs5E! aAG KAN FA DEN ¢ |
2 HER ROBOTEN ATT LYDA MIG

S0M ETT LAMM.

BERGEN DRRBORTA.

PLOTSLIGT...

.. 03/VAD NU DA ¥ DEN
SLITER 5I1G! JAG HAR
MIST KONTROLLEN /

L 0L 8e ANGELES !
DU_STOR >

DET m\uoe’

DEN HAR MASKIN~

EN XR NEDBANTAD

@\ FOR FARTENS SKULL
OCH DARFOR

SAKNAR VAPEN .

DU STORE ! DEM
LOS ANGELES!
STOPPA DEN !

HEJ, DET GER MIG
EN lm;J ]

OM JAG KAN STYRA UPP
UNDER ROBOTENS VINGE
KANSKE LUFTSTRAMMEN BYER
MIN VINGE PAVERKAR ROBOTEN
S ATT DEN STYR MOQT BERGET

0CH KRASCHAR DARR!

-« JROGERS KNACKAR EN KODSIGNAL TILL

bL\N\\P\DE =
ERS.. NI

FORTSATT! "

ORDER TILL KAPTEN ROGER
HAR FOR PLANER

O055.4-- “ummmu TILL BEFALHAVA-
REN PA s

.S. STARFIRE. !

FILK OZ-¥WAR BARA EN SEKUND

ST L VNENINGS- "SAJ INGET SOM KAN
QRD! RAOUA FOR DZ-KAR, DEN
OSYNLIGA MARSIANEN, ATT JAG
TANKER SKILTA NER HONOM.”

OCH SR SAJER ROGERS, |
"SIBNALERA OM DET

SAL JA.L.
NATURLIGT -

B KLART!®

ﬁmﬁn GLIDER TILL-

DOUER DEN LIl

PA SEJ ATT ANA MITT ANFALL, SKUL
LE HAN KLINNA GORA ALLA OMBORD
PR .JTARF\RE MEDVE ‘ubsp\ MED THl

MEN HAR URS DEN BLANDANDE SOLEN
DAKOM ME), KAN OZ-KAR INTE SE
MEJ... DR VET HAN INTE VAD SOM qu
MER resaem DET AR FbR SE.NT -

FULLTRAFF! TUR F&R DEJ ATT
DET BRRA UAR En KRAFTSTRALE, 075
KAR INTE EN FORINTELSESTRALE




VETERAN
|
BYGGSATS

Ménga vurmar fér gamla bilar,
en del gir t.o.m. sa langt, att
de bygger dem. Det &r inte sd
svart som det later, efter-

som en amerikansk firma fak-
tiskt lagt upp en veteranbil

i byggsats.

Bilhygge i garaget later onekligen som
en paradox, men inte desto mindre Ar
det faktiskt tdankbart. "Surrey” av mo-
dell 1900, tillverkas av en firma i Ohio,
USA, som en byggsats for amatorer, och
det ricker med vanliga verktyg for att
klara uppgiften.

Modellen dr “dkta”, men en del mindre
modifieringar har vidtagits for att fa
den godkind i trafiken. Si t.ex. déljs
elektriska stralkastarinsatser i de ele-
ganta lyktorna. Elektrisk sjdlvstart
finns att fa for den som inte vill starta
den luftkylda 8 histarsmotorn med kick-
start, och skumgummidynor pa trasitet
gor korningen bekvimare an den var pa
den tiden "Surrey” var ny.

Toppfarten ar troligen fullt tillrdck-
lig, drygt 50 km/tim, och kostnaden &r
blygsam, bara ca 0,7 liter per mil.

Forarsétet i ndrbild. Spakstyrning,
funktionssékert signalhorn och en
pedal for kickstart av motorn. Och
Lh. den efterlangtade proviuren med
bilen, som de byggt alldeles sjalva.

Ett bilbygge for hela familjen. Ovan installeras
spakstyrningen, nedan sdtts den lilla motorn pé
plots i romen, T.h. de originella hjulen i tra.

Surrey ar kedjedriven via ett kugghjul pé bak- “Instrumentbrédan’ &r den minsta méjliga, bara
axeln. P& kedjan sitter ett exira kugg?n ul fér hastig- en liten plétpanel med tvé reglage och vaxel-
hetsmataren. Vagnen haor som synes bladfjadring. spok. Observera den blankpolerade strélkostaren.




=T g TN T Ny T— e
: Ni kan nu omgéaende bérja studera
m.“smm m 1‘: \m st
" o b
I K korrespondenskurser i
— och kunna visa betyg pa Era kunskaper
pé@ mindre dn ett ar
STUDIER I MATEMATIK
ir roliga och intressanta och erbjuder en fantasieggande tickt gjordes av en engelsk matematiker, C. Maxwell,

lisning. Det &r méinga hidpnadsvickande upptickter som
gjorts uteslutande med tillimpning av ren matematik —
alltsd utan andra hjdlpmedel &n en penna och ett papper.
Som ett exempel pA en dylik upptickt kan nimnas moj-
ligheten att sinda radiovigor genom rymden. Denna upp-

langt innan radioapparaten var patiankt, uteslutande genom
uppstéllning och lésning av vissa slag av ekvationer.

Det finns minga lysande exempel pd upptéckter av ovan-
stiende slag i matematikens historia och ett flertusenirigt
rike av fascinerande matematiskt vetande vidntar siledes
pa att upptdckas av var och en som bérjar lisa matematik.

ITK MATEMATIK 1

utgor inkorsporten for studier i mate-
matik efter forkunskaper motsvaran-
de folkskolan eller enhetsskolans 6
forsta drskurser. Kursens omfatt-
ning : Algebra I, Plangeometri, Rymd-
geometri, Analytisk geometri I.

ITK MATEMATIK I

utgdr frdan realskolans grund (mwuw.
bendmn. enhetsskolans hogstadie)
och omfattar ungefir studentkursen i
matematik pd reallinjen. Kursens om-
fattning: Algebra II, Trigonometri,
Analytisk geometri II, Funktions-

ITK MATEMATIK III

erfordrar studentkompetens i mate-
matik som forkunskaper. Den for
fram till ingenjorskompetens i mate-
matik vid hogre tekniskt ldroverk.
Kursens omfatining: Algebra III,
Funktionslira II, Integralkalkyl,

lira I.

ITK Matematik har tillkommit fér att ge var och en médj-
lighet till utbildning genom sjilvstudier per korrespondens.
Kursen utgidr fridn de enkla ridknesiitten och slutar vid en
nivi motsvarande ingenjorskompetens i matematik. Kurs-
materialet &r upplagt si, att varje nytt matematiskt pro-
blem beskrives pi ett uttommande sétt och belyses med kon-
kreta exempel. Steg for steg fors man pd ett naturligt och
enkelt sdtt fram till hogre kunskaper. ITK matematikkurser
bor ldsas av alla som vill utbilda sig genom att 6ka sin mate-
matiska kompetens — kort sagt: av alla som vill framat.
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Dif ferentialkalkyl, Statistik.

Ni kan anmila Er

antingen till en enstaka kurs t. ex. Matematik I som for Er
fram till realkompetens i matematik, eller kan Ni anmila
Er till flera kurser som t. ex. Matematik I och Matematik II.
Hiarovan framgir vilka forkunskaper som dr erforderliga for

respektive delkurser.

Ni som har ambition och siktar pa framti-
I den — sind in frikupongen sA fir Ni vi-

dare informationer om hur Ni snart kan
ha tillgodogjort Er visentligt 6kade mate-
matikkunskaper.

TEMATIK é&r ingenjor Lennart Brandqvist, verk-
sam som teknisk skribent och konsulterande ingen-
jor. Uppldggning, granskning och redigering har
utforts av ITK-skolans redaktion i samradd med

l skolans inspektor professor Erik Ingelstam och
ingenjor Fridolf Medé.
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§  Forfattare till korrespondenskurserna ITK MA-
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