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STANLEY VERKTYG 
ligger bäst i handen 

En god ide för Er som hor sinne för groktiska verktyg: "Yankee Handymon ", spirolskruvmeiseln som öven kan användas med borr 
och försenkore. l iksom Stonleys övriga skruvmejslar ör "Hondyman" enkel att anvönda och precisionstillverkad av förstklassigt 
material för lång livslöngd. 

Hyveln ör den berömda Stonley nr 4 - en av Stanley seriens 34 utmärkta hyvlar. Hammaren ör en "Steelmaster". liksom Stanleys 
allo övriga hammare toppar den aldrig huvudet. 

Detta ör bora 3 av de många förstklassiga verktyg, som tillverkas ov Stanley. Fråga därför i Er järnhandel efter broschyren : "Det 
finns ett Stanley verktyg för varje arbete". 
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Fabriker USA (verktyg och beslag) Storbritannien (verktyg) och Tyskland (beslag) 

STANLEY 
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Att kombinera fisketuren med TV­
t illn ing är ingen omö jlighet. De n 
saken har bevisats ov två hÖrnÖ· 
sondsbor, Åke Obefg och Gunnar 
Olsson. Man ~nyende sig aven i 
vanliga fall nätansluten n·lummare , 
ett bilbatteri på 12 volt och en till 
denna kopplad omformare. Anten­
nen riktades mol sändarantennen i 
Hornösond och resultatet blev en 
perfekt bild av fomilieJl f linta. 

PÖ bilden t. h. ses banan 
dör mösterskapstövlingar­
no kördes. Den har bl. a . 
en velodromkurva och hor 
kaslat 60 000 dollar all 
bygga . Det -ör helt andra 
belopp ön vad vi i Sve­
rige har röd all lögga ned 
på vöra banar. Den ame­
rikanska Dart-Kort-vagnen 
ör aktue ll ö ... en för Sve­
riges del sedan den bör­
jat importeras. De fö rsta 
... agnarna - bortselt frön 
el! provexemplar som kam 
i våras - har an lönt just 
i dagarna och i nÖsta 
numme r a ... Teknik för Alla 
presenteras vagnen utför­
ligt efter pro ... - och töv­
lingskorning . Redan nu 
kan medde las alt vagnen 
me d två malare r går po 
2 399 kranar. Pri~e t ar en 
" öve nöllninSj " av det ame ­
rikanska - 462 ,95 dollar. 

NUMMER 19 
14-28 sept. 

ARGANG 22 

REDAKTION OCH EXPEDIT ION, Tunnelgatan l. , 
Postadress: Box 3137 , Stockholm 3. Prenumera­
tionspris : Helår 27:50. halvor '. ,25 kr. P051giro 
157992. Pren umeration kall påbörjas nör som 
helst under oret och verkstolles enklast _genom 
insöllninSj po postgiro. Tidninaen utko mmer vbr­
annan torsdag . Eftertryck endast efter tillst6nd_ 

OBS Ny" telefonnummer 2444251 

Forler pli omkring 100 knop blir möj. 
liga med den lestbål, som flygplans­
fabriken Boeing för närvarande bygger. 
8ålen, lom får en J·33 Allison jetmotor, 
skall användas för studium av skrov­
former för ultrasnabbo bolar. De två 
sittbrunnarna. en på vardera sidan 
av del sloro döckel. kommer därför alt 
bl i synnerligen vCilfylldo med instrument. 

De amerikanska go-kort-mästerskapen , sam gor I 
slutel av augusti varje år, kördes i år på en 
bona i Mansfield , Ohio. Jölletövlingen innebar 
e n nöslan förkrossande seger för mörket Dart­
Karl , vilken vagn hemförde inte mindre ön sex 
av ålla klass-segrar. Eli trettiotal alika vagn­
marken deltog. Tala iseg rare - Grand Nat ional 
Champion - blev ~Chuck Florian fron Granger, 
Ind iana på en Do rt-Karl_ Tövlingen , sam völ 
nös ton kan betraktas som ... ärldsmösterskapstÖv. 
ling, gor so lill alt ... arje delstat kör sina egna 
uttogningstövlingar och skickar de bösta förarna 
till mästerskapen. Nör 10000-tols förare tog ils ut 
på dessa uttagningar alerstod .oS (!) man till 
f inalen. Dessa skulle alltså göra upp am ... em 
som vor den boste - del vor sam sagl Ch uck 
Florian , som po bilden t ..... får molflaggan av 
startern innan hon kör ul po sill ornor...-_ 

Chefred. o. ansv. utg., STIG BJORKLUNO 
Andre redaktö" STIG SANDElIN 

REDAKTIONSKOMMInt , Rektorn för Kungl. Tek­
niska Högskolan; professor Rognor Woxen ; ordf. 
i folkb ildningsförbundef fi t. dr "''''011 ISo lin ; un­
de;visnin~srådel Sörje Be skow . Kungl Skol ­
överstyre lse n , loboralo( A.el lohonssoll _ Kungl . 
Te k.nisko Högskolon ; direklör Sven Skö!dberg . 
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ALLT FOR MODELLBYGGAREN 

MED BRIO HOBBY 
MÄRKLIN 
Världsmärket för modell tåg -
ett kvatitetsbegrepp rör modell~ 
järnvägar världen över. Och 
priserna är fÖJ1uånliga - gör 
gärna en jämförelse. 

FALLER 
- det ledande märkf't när det 
gäller att skapa en vacker 
miljö kring en modellanlägg­
ning. i finner stationer, kyr­
kor, villor bAJe som byggsats 
och som färdiga model1 er lik. 
som landskapsdetalje r - träd, 
bUSkar, häckar etc. 

VOLLMER 
svaral' föl' an läggningens indu­
stl'iel', l'äckverk, godsmagasin 
och broar. samt allt 8nJlat 
"tungt" • . . De flesta model­
lerna hal' f . ö. antikbehandlade 
ytor, ett gott bevis på omsorgen 
bakom VOLLMERS prod ukter. 
4 TI~K~IK ror j\lJI~t\ 19/ 6 1 

PREISER 
har en stor sortering i HO~ 
figurer av plast med serier av 
- al'hetare, järnvägspersonal, 
barn. fotgängsl' :! samt olika se-­
rier av djur. 

EHEIM 
är ett märke som modellbyg­
ga rna mer och mer lägger 
märke till och frågar efter. 
EH EJM ä r speciellt inriktade 
på tl'ådbus~ar (även fristående 
anläggningar) och har där upp­
nått precision~u tfi;rande ulan 
motstyckE' 

SEUTHE 
är märket för den exklusiva 
modelJbyggaren. F' 1 '~n Scuthe 
kommel' de mest extr('ma fines­
serna : l'ökutvecklal'c. ställverk 
med tankautomat, radal'tol'Tl , 
strAlkastare . . . Välj SEUTH E 
också för stora stigningar. 
(Spårrefflare) 

NY SPÄNNANDE PRISTÄVLING 
Det gäller att presentera Din egen MäJ'klinanläggni'lg. 
Olika g rupper för nybörjare resp. mer avancerade. 100-
tals prisel' till Din anläggning. 
Skicka in ncdanstiende kupong för erhållande av läv­
Iingsformulär eller hämta det i Din Mäl'klillaffär. r------------· 

Till BRI O, OS BY 

I Nanln ... . . . . . . .. .. ... . . . . .. . .. • .. ... .. . .. . • .... 

I 
Adress 

Postad ress 

I Din M.:\RKLIN·a rrär . . ..•. ... . . . . • . • • . .. •. TC.o\. 19 
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Rymliga SIMCA ARIANE 

- bilen sOln 
är större 

än siH pris* 
.NU ör tiden magel'\. för bitor som ör lagom stora • Amerikanarna blir kompakta, europeerna blir 
större • Simca ör redon inne pö den gyllene medelvägen med sin modell ARIANE, som i dog ör mer 
uppskottod ön n6gonsln, just dörför ott den ör lagom e ARIANE ör rymlig men inte skrymmande, väg .. 
söker, snobb och tillförlitlig e Oen ä r också enastående ekonomisk att köra - bara 0,8 J pr mil öven 
nör mon håller forten uppe e Ändå kostor ARIANE bara 12.-450 :- kronor full t fördig på gaton - det 
ojämförlig t lägsta priset i marknaden för en s6 ry ml ig vagn e Dessu tom - med ARIANE får mon 
Phllipson·service över helo londet. 

* = 12.450:- " färd i g på gat an· ' I Stockholm. Göteborg och Malmö 

Generalagent P H I LI PS O N & S O N E R A B Stockholm 

FILIALER OCH ATERFÖRSÄLJARE MED EGNA SERVICEVERKSTÄDER ÖVER HELA LANDET 



Agaren testar 

bilen: DKW AU 1000 Sp 

S Portmodellen AU 1000 Sp presente-. 
mdes 1938, samtidigt som Auta 

Union kompletterade DKW -linjen även 
med en annan A U 1000, en femsitsig 
l)el'SOl1vagn. 

Den låga sportcoupen med den sve­
pande linjeföringen hade förut ganska 
blygsamma 57 hk under huven. Effekten 
hal' numera höjts så att spOl'tvagnen 
som sig bör hal' ett försprång framför 
de rena personvagnarna i "fami ljen". 

Motom är alltsedan debuten på 980 

.4garen bedömer: 

B ilen s poäng: 

Sånfler$kon 
" lIlL-BABS" SVENSSON 

Jag behövde en liten trev­
lig och sportig karra 011 
ho på fr itid. Hor n .. körl 
dryg' 1200 mil. 

Herr 
OLOF F~ANSSON 

De' vor den pro pra karos­
se n och den valkanda 
DKW· matarn sam avgjorde 
kopet. Har kör t drygt 10000 
mil. 

Fraken 
ANNA·MARIA 
ANDERSSON 

Ville ha en bil, la gom 
1:'or för två personer, for 
att ho t ill och frun mitt 
arbete . Hor kört 1500 mil. 

Tekn iker 
ANUND OLSSO N 

Min nuvaronde DKW, som 
ör min sjatte, ha r jag kort 
drygt 2 000 mil. 

Hissmontör 
BERNT ALNEGARD 

Jag anvander bilen i ach 
utanför arbete!. Har nu 
hunnit kara drygt 3000 mil. 

(15 m6jligoJ 

~ A ula Unions sportm odell ha r den 
~ klass iska trecylindr iga Ivatakls­

molorn med seporoto töndspolor 
for varje cylinder. Effekten ör 63 
hk, men åtskilliga öqore skulle 
föredra några hk titl i reserv. 

Komforten Mr genomgåe nde hö gt Irrrrr. 
betyg, öven om ett par av öga rno ,. 
påtotor det rela tiv t höga motor­
ljudet. Mjukore dyno i baksötet ör 
ett specialönskemål från LiII-Babs. 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

cc, h'ecylindrig och enligt märkets tra­
ditione r av tvåta ktstyp. Cylinderrlia ­
metern är 74 mm, slaglängden 76 mm 
och kompl'essionen 8. Effekten ii !' nu­
mera 62 hk SA E, v ilket ger vagnen en 
toppfart a v ca 150 km/ tim. Bränsleför­
brukningen beräkl1as till ca 0,9 liter pel' 
mil och bränslet utgö rs av bensin med 
oljeinblandning i fÖl'hållandet 1 :40, 

Liksom alla am11"a A U-modeller äl' 
1000 Sp fl'a mhju lsclL'inn och hal' fy r­
växlad Yäxelhida. 

Total längd . . , .. . . . . . ... . 
Total bl'edd . .. . . , •.. , . .. . 
Total höjd ... . . .. . • . . . , .. . 
Spårvidd f tam . .. , ..•. . ... 
Spårvidd bak . . , .. ••. •... 
Hjulbas ..... , .. . • . .• . ... . 
Däcksdimension ..... .. .. . 
TOl11vikt ca .. ........ . .. . 
Vändradie .......... ' .... . 
Bränsletanken rymmer . . . . 
P ris på gatan ........... . 
Ål'i ig skatt .... . ........ . 

4240 mm 
1 680 nml 
1 315 mm 
1290 mm 
1350 mm 
2350 mm 
3,60 X 17," 

900 kg 
5,5 m 
50 l 

17 400 kr 
138 kr 

kom/orlen hallRIle- fjiidring o. väg. molor. 
utrymmet ef!enttkaper effekten 

, 

. -

* * * Fabriken kunde 
ha kostat .pö e t! 
mjukare " baks ote", 
fö r ,. e.... ell par 
barn . 

* * y; Vind- .och 
motor l,ud 

or 'i tet för framtro· 
dande vid 120 km/ 
lim och daröver. 

* * * ljudnivån 
or allt id 

hög vid kallstart, 
sorskiU i en trim­
mad vagn sam 
denna. 

* * * Komforten ör mycket 
god. En ide alisk 
vagn för den 50m 
vill avverka långa , 
snobba d ogseta p. 
per. 

*** Jag har aldrig sett 
en 1:porlvog n med 
bollre utrymme. Vi 
åker o fta fyra i 
Yagnen. 

*** Speciellt 
re1:erv· 

hrulets placering or 
perfekt. 

*** Filtklöd­
seln i ba­

gagerumme l ör ett 
plus. 

**V2 Bagage-
utrymmet 

ar kanske något 
lågt men desto 
bredore. 

*** Bagage-
utrymmet 

ö r tillräckligt. AU 
1000 Spart a r ideo­
lisk även i det ov­
seendet. 

*** Hela bo· gogeul· 
rymmel ö r klol! in­
vandlgt och 1:kada r 
inle vänor m.m. 
Loslogbar malla i 
bollen. 

I LI·Vz 

* * * Frihjuls­koppling­
en or en finess vid 
t. e .... halt vöglog. 

*** Bilen or utomo r­
dentlig på vinter· 
vagar och okönslig 
for vindkast. lig ge r 
fint i kurvorna oven 
vid hög fart. 

*** Bilen har 
alla de 

egenskape r jog 
fordrar aven fram­
hjulsdriyen vagn av 
denna typ. 

* * * I. besyor-liga kurvor 
och på dåliga vö­
gar visar vagnen 
sin tekniska full­
ändning. 

*** Vagnen 
ligger 

mycket fint på vo· 
g e n, ove n yid hog o 
h05Iigh~ter. 

15 

** y, 
slö på 
fyran. 

Motorn 
or ganska 

trean och 

*** Motor-eHekten 
ör bro och fv6takt 
har jag alltid gil. 
lot. 

* * Det sku lle 
inte1:kada 

med 30 hk ytterli­
gare vid snobba 
omkörningar. 
Marschfarten or 
god. 

* * Marschfarten 
a ch accele­

rationen o r bra. 
Höqre motoreffekt 
skulle hö l'? tappfor­
ten yller Igare . 

*** Jog håller 
ofta en 

mafuhfart upp mot 
1.40 km!tim. Toop· 
fa rte n or co 150-
160 km/tim. 



.. 

*** Runt-om­
sikte n ör 

mycket f in . 

*** 
bijtlre, 

*** 

Sikten kon 
inte va ra 

S ikten 
är bro . 

** Vid slaskvä· 
de, uppstår 

011 siklhindrande 
Olvepl föll ; mitt· 
part iet o. vind· 
rulon. 

*** Tack vore 
fenorna 

ä, bilen mycke I 
IOllporkerad. 

14 

**Y:z Möjligen 
kunde 

det go fortare all 
få upp värmen. 

*** Jag hor kort bilen 
i två vintrar och 
värmen hor allt id 
röckt gott och vä l. 

*** Värme­och ve nti · 
lation ssystemet är 
till full bel å te nhet. 

** Be haglig 
värme och 

dragfri ventilol ian 
öven vid höga for -
ler. 

** Inlogel för 
varme o<h 

friskluft ligger för 
lågt. AV!loser tröng-
er in frön framför· 
varande bilor vL 
kobildning . 

. . 

* * * Bilen drar 
ca O,9lfmil 

vid snobb lands­
vog$ko roin9 _ 

*** Upp till 6000 mil 
låg genomsnills,ör. 
brukn ingen på 0,99 
l/mil. Nu drar bilen 
1,15 l/mil. 

* Y2 Bens in.för -
brukning e n 

är låg vid högre 
farter men väl hög 
vid stadskörning. 

** Be nsinför· 
brukningen 

ör accepIabel med 
lonke pö vad vagn _ ., koo prestera , 
0,9 Ilmil vid Ionds-
vÖgskorning . 

** Bensinför-
brukningen 

är acceptabel med 
tanke po fartresur. 
serno. 1 stodstrafik 
<o 1,15 Ilmil på 
londsvög O.' limit. 

I 
I 

i 

*** Vagnen 
hor myc­

ke! god finish. 

** Y:z Inge t koross -
skrammel annu ef· 
ler 10000 mib kär. 
ning , men obetyd­
lig rostbi ldning _ Ru­
lorna hor oldrig '10-

rit rikligt löla . 

*** ~ed ut· forand e t 
·Ör iag fullstond igl 
nöid . 

* * Yl Uyör~n?el 
or fmfml . 

Eli vinande Hud 
uppslår dock frön 
sidorulorno vid 
hög forl . 

1 

I 
*** Utförandel 1 

ör i lopp-
kloss. 

*** Bromsarna 
tar eKokt 

och bra . 

* * * Bromsarna 
mösle on­

ses vara tillröck­
liga, 

* * Vid snobba 
inbroms­

ningar från haga 
fortet ger bromsar­
na e fte r nogal. 

*** Vagnen 
ho, myc-

kel bro köre gen. 
skoper o<:h ör myc-
ket va gsaker. 

*** Söker-
helen ör 

mycket 
dosedd . 

vat Ii IIgo-

* Y2 Det o r 
90nSkO be ­

svärligt med servi· 
een po bilen . 
Många reservdelar, 
aven småsaker . 
må ste specialbe -
ställas från Tysk­
lond. 

**tl. Servicen 
1 2 ör utmörkt 

men dyr, Inga fas ­
lo re paralionspri­
ser, 

** AU 1000 
Sport skiljer 

sig mycket fron 
andra bilor, men 
repcrotionsmöjlig­
heter och prise r 
bl ir därefte r. 

*Y2 Vad b e tröf· 
lo, serv icen 

finn s mycket 011 
önsko . 

*** Jog utför 
själv ser· 

vicen på min bil 
och har inte hafl 
några svårigheter. 

Ägaren. 
betyg: 

(30 möjliga) 

27~ 

28~ 

25 

2-l 

28 

133 12~ Il V:! 14 14 10Y2 

-----------------~--------~~--------------------------------~-------' ·J' I~ IiNIK riir ;'1 .1,,' l~t/61 7 



En helt ny Victor. Vagnen har gjort. ca IS cm I~ngre och 6 cm lägre, samtidigt som öven bredden ökats n6got fär att ge bättre utrymme för de. 6konde. 

Vauxhall tänkte om: 

NY VICTOR 
NÄSTAN "ROSTFRI" 

u 'l ' I-:h.NIK 'ör ALI.A. 19/61 

Vauxhall Victor, bilen som för fyra år 
sedan med pukor och trumpeter lan· 

sel'ade panoramarutan i Europa, har den 
senaste tiden fört en tynande tillvaro i 
registreringsstatistiken. Dels hal' kun­
derna blivit bortskämda med täta modell _ 
byten, dels hal' Victor inte riktigt st01>­
pat föl' det nordiska klimatet, t. ex. när 
det gäller rostskyddet. 

Nu kbmmer en ny Victor, en modell, 
som mer än de flesta kan sägas vara llY 

ända inifrån. T rasslet med dell tidigal'e 
modellen har inte gått konstruktionsav­
delningen spål-Jöst förbi; och nu har man 
ända fråll ritningsstadiet 'velat gal'deJ'a 
s ig för ett upprepande. 

All plåt hal' formats med tanke på att 
)'ostbildande snluts och grus inte skall få 
tillfälle att sätta sig fast. hlga "fickor" 
eller "hyllor" under durken, vars fÖl'sty­
vande pressningar i stället gjorts mjukt 
ellipsformade. Ä ven hjulhuselI hal' utfor_ 
mats Jned tanke på att sprutgl'uset inte 
skall få tillfälle att fastna. 

Den i Svel'ige utvecklade M-L-metoden 
med spl'utning av rostskyddsmedel i bal­
kar o.d. håi' sin motsvarighet redan un­
der pl'oc1uktion"''''tadiet. HeJa karossen, 
med undantag för takplåten. doppas nu 
I1 Pl" i en nyanskaffad 20000-litel'stank, 
1"lId nwd svart grUlldfäl'g. Den na färg 
t .. ;; '''-'''1'1' in i ba1kama genom ett SVStp1\1 
a v hål. För att rlf's"'utom ge tl"öskellå­
rh ,· .... a ett extra sk",ld snrutar man d .... "''''8 
iJ1 \'äl'tes med pn b1!H'r!ni"p'" av vax och 
a Jn",ini llI11fä l·g. 

Vanxl)ali lansel'31' samtidiot en ny 
syntetisk lack , som en ligt hittills gj<lrda 
p "ov skall bevpr8 sin lyster betydd/:!t 
lälH?l'e än de fänzel' som an vänts tidi­
ga l·e. 

l\'IotOl"ll i nya Vauxhall Victor äl' i 
stnl't sett ofödind"ad Komprec;sionen Ilar 
höjts , \'ilket öbf pfrpkten ett pa r hk. 

En st .... t:onsvapn kommer i fortsättningen alt lik­
som lidi.,ore kom"I"lIe ro Victor-serien. P6 bild'"'n 
I.v. ser mon ock so hur lögl molorn är placerad . 



, Motol'O ha l' sänkts, och vagnens lägre 
t yngdpunkt jämte något stötTe spårvidd 
och hjulbas, har resulterat i förbättrade 
vägegenskaper. Fyrväxlad , heisynkroni­
serad växe llåda är en nyhet. 

Vauxhall Victor 1962 kommcr att fin­
Das i fyra versioner. av vilka de flesta 
skiljer sig f rån varandra endast ub:ust­
ningsmä ssigt. 

Victor Standard bl ir den billigaste 
modellen, medan den något r ikha ltigal'e 
utrustade Vic tor Super troligen bl ir van­
ligare i Sverige. Mera k rom u.tanpå , 
mel'8. komfort inuti , t . ex. i f orm av cen­
tralt a rmstöd i framsätet, bättre ma ttor 
på golvet osv. Sepal'ata f ramstolar kan 
leverera s mot pl'istillägg. 

14 DAGAR ; 
KVAR 
___ till årets stora modelleve­
nemang, Modellsportens Dag_ 
Tid 1 oktober 1961, plats som 
vanligt Ostermalms Idrotts­
plats. . Victor de Luxe bli r den bäst uti'ustade 

av personvagnsmodel lel'na. Lädel'klädsel 
och individuella f ramstolaI' ing-ål' i priset. 

Victot' Estate Ca t', dvs. märkets sta­
t ionsvagn, kommer utl'ust ningsmässigt 
att ligga i samma klass som Victor 
S upel'. Med baksätets r yggstöd nedi'ål1t 
f år vag nen ett lastutrymme på ca 163X 
135 cm. Baklucka n är upphä ngd i över­
kant och ba la nserad. precis som på 
Opel Cal'a\·sn. 

U"derhållsbeho .... t ha, "'i" .... " I .... genom att 
on'ol.' s",öris' än.n i fromVClgM" nu Mvcet"ots 
t ill fyra , Ivo vid vorj. fra Mhjul (le pilorno o-J. 

"rets st.,.. sl-,.ufftlner ItUr .v .ttt att 
dönto Jon 5 .... nsson. lenast. ,..kordb~gge 
i modellflygbron.cMn. Hon t ommer nam­
ligen ",. d . n fyrmalo rig Liberalar p6 he­
la t.JO me .. ' ",.Uon .in~petsarna _ la· 
dioflytll JMcI tlobnal.... . SM-fl""t , .,... 
bit." radlobitgal. och mod. llbil .... ".' stAl ock" pli lM'oor. m",.t. 

Res.rvhjul.1 sitt. r, som framgå r av b ilden !ledan , 
på den pla ts, dör d. ' ' a r ",i"s'o Möjliga ut­
rymMe, nom.! i;.n h. 1t inna nför .no bakflygeln. 

" SPORT-VICTOR" KOMMER 
Sena re i höst kommer ännu en nyhet 

i samma stodeksklass. Då debuterar 
Vauxhall VX Four-Ninety, en sportbe­
tonad vagn i "familj ekaross". Vagnen 
framträder i Victors kaross men motorn 
är trimmad till hela 81 hk och vagnen 
får fyrväxlad låda. För att öka säker­
heten i proportion till fal't l'esurserna 
kommer man att utl'usta modellen med 
skivbromsar. P l'iset är ännu inte fast­
ställt, men man räknar med ett Illcrpl'is 
på mellan 1 500 och 2 000 kr utöver 
priset på Victor de Luxc. 

fI1'~-:--':;';';J Glödstiftsmotorer 

Cox Ir vlrlde nl 116r,t. till· 
verbre .v mode Umotorer. 
Med ell., utan tank, me d 
vevhuI- e ller fro ntfa 'S ... · 
,e, 0,16 cc eller 2,<45 cc -
det flnnl en Cox-Thlmble. 
Drome-molor l om ge, Er 
modell t lvllngl pr •• tlndal 
Titta ni rmare pi Thlmble· 
Drome-motorema hOI Eder 
hobbyhandlare ella r rekvi· 
rera katalog fri n ge ne r. ' · 
Igenlen, FrItidiboliget AB . 

F I I I • t er: STOCKHOLM, 
Norrlandsg. 18, Götg. 42 • 
GUTEBORG , Kungl g. 48 • 
MALMO. Gust. Ado lf. torg 
a A • LULEA. Shopping. 
ce nter • ESKILSTUNA, 
Orottnlng9. 14. 

med "krut" och kvalitet 
Populir. Babe Bee·motor" 

",ed tank och frontfÖr· 
g ... re. Anslutning till 

trycktank . 0.82 cc, 
22.000 v/ mln. 

PRIS -
23: 75 
Inkl. om • . 

r-- - ----. 
Till FRITIDSBOLAGET AB I Skeppargatan 7, Stockholm O • 
D Sänd mig omg"ende nya Thlmble· 

• Orome·kata logen . 20 öre I frlm. bilaga. . • 
lag re kvire rar mot pOItförskott + porto 

I st motor. typ ............•..... • 

• Namn: .. . ... . ........ . . . . .. ..••....•.. • 

I Bal tad: ...... • • . ...•. . . ... . ........•. . . • 

~o=re_ .. iiiii :· iiii .. iiii· : 19J 

flå flyg.idon b li, de t som va nligt upp · 
görelse, i kloss.rn o Team I~t_, Te a m a. 
Slun' och Comba" meda n lpeedbOto r 
och modellbilat kömpor i de vanliga 
klasserna eftet mo'orvolymen. 

Anmolrt ingot ,iII tö"lingo r eller uppvi. ­
ningo r ska ll innehålla na mn, adress soml 
telefonnummer och a ng ivand e av gren 
.11 .... Air det gi ller uppvi.n ln~r , uppgitt.r 
om modellen I f,.Iga . gi rna mEld fotogral i. 
Si sta anmAlnl ngldag I r den 20 l epte mber. 
Tid och plols fö, kvolificeringstövling or 
kommer 011 me dde la s se parat. Skicko in 
onmö lning orna till Teknik fö r Al lo , Box 
31 37, Stockholm 3, och skriv " MO 196' " 
på kuve rtet. 

VÅR NYA 
• giv ........ . 

Vår nya huvudkatalog har nu utkommit, 
med 12000 oli ka rad lo-te re-amatörkompo~ 
nente r, tekniska tabeller och formler I 
helt omarbetat skick. Tillsammans med 
vAr senaste amatörbilaga, med japanskt 
amatörmateriel utgör dessa ett oslagbart 
amatöHeam. Amatörb ilagan in nehåller: 
mikrofoner, .tereo-hörtelefoner, instru­
ment, VU-metrar m.m. 
Bilden til l v. vI sar mikrofon AB22 och 
återfinnes I amatörbilagan. 

----_._----~ 

namn 

bostad 

postadr_ 

O Jag best. huvudkatarogen mot 2: 50 I frim. eller 2. 90 
postförskott. 

D Jag best. amatörbilagan mot O. 30 I trim. 
Postgiro 25 12 15 

. .... .. -... . . . . .. . , . .. .. ' 

ELFA~& ~btt,413 
Holl,'lf1d"-gatan 9A S10ckholrll 3 Bo)( 3075 

Tel 240280 '. 



Beva-Teknik lär Dig Radio 
RADIOKURS 
Utan fö rkunskaper kan Du efter genomgången kurs själv bygga, 
trimma och felsöka samt reparera olika apparater. Du har även fått 
en stabij grund för vidare utbildning. 

Ur Je 26 kursbrevens innehåll: 
Motstånd · Spolar· Kondensatorer· Transformatorer· Svängnings­
betsar . Elekrronrör Sändare· De olika stegen i en mottagare 
genomgås noggraDl . Rak mottagare . Superheterodyn . Mätteknik 
Repararionsteknik . Trimning . Högfrek\'cnsreknilcens randområden 
Kursavgift: Kontant . .... .. ..•..•.••..•......... kr. 66: -

3 avbetalningar •..••. . ..••..•••• .. •.. kr. 72: -

TELEVISIONSKURS 
Efter noggrann genomgång av kursen kan Du räkna Dig till de 
kvalificerade TV-teknikerna. Kursen förursäner kunskaper i radio· 
teknik. 

] 2 lärobrev: 
Allmänna grunder • HF· och blaodarsteg • Mp·{örseärkning och 
demodulation . Bildförstärkning, synkseparering etc. . Ljuddel, rör 
konstruktionsteknik, nätdeJ • Vippgcneratorer, linjeavböjningsoscilJa· 
lorer • Linjeslut'Steg . BildosciIlator och bildslutsteg . Bildröret· Vig-

Television 

TV 
Gör slag I saken ou - tag 
kontakt med Beva·Teknik och 
Du lägger grunden {ör fram­
tiden. Använd eo liten del av 
fritiden och Du kvalificerar 
Dig för nägot av dagens och 
morgondagens mest givande 
yeken inom Radio - Televi· 
sion - Elekuonik. 

Elektronik 
utbredning och amcnmeknik . Mät· och provningsreknik . TV­
reparationsreknik . Bl'unadsbeskri\'ning till en modern TV-morugare 
Kursavgift: Kontant . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . kr. 66: -

3 avbetalningar ...•.. .. .. . .... . .. .. .. kr. 72:-

RADIOTEKNIK och RADIOBYGGE 
En kurs för den nybörjare, som vill bli en skicklig radioamatör. 
9 rikt illustrerade lärobrev. 
Ur innehållet: Morsetelegrafering . Elektricitetslära . Likström och 
växelström· 8:icvåg' och modulering. Svängningskretsar, spolar och 
spolsystem . Elektronrör . Beskriming av förstärkare, enkla och 
komplicerade monagare, amen ner m. m .. m. m. 
(Endasl kontanr) _ Kursavgift kr. 25:-

MA TEMATIKKURS 
En snabbkurs i m"nematik (ö r radiomän . Kursen omfattar repetition 
av aritmetiken fdn folkskolan samt den inblick i algebra, rom är 
nOdvändig för studium av elementara radioku~r. 

2 lärobrev (Endast kontant) Kursavgift kr. 15:-

PROSPEKT 
over samtliga vAra kurser erhålles gratis på begäran. 

• • • •• <, .. , .' " •• 

Med bjälp av våra moderna korrespondenskurser kan Du 
vid sidan av Din vanliga sysselsättning skaffa D ig grundliga 
kunskaper inom ett ämnesområde, som dagligen öppnar oya 
möj ligheter. Även som amatÖr få r D u nöjet au veta litet 
mer än andra. Sakkunniga lärare kommer att hjälpa Dig. 
Skaffa dig en intressan t hobby - lär Dig eu nyn yrke. 
Låga avgifter som kan ge stora pengar tillbaka. Fyll i vid· 
stående kupong re.dan i dag och framtiden är D in. 

beuD· teknik 
R ADIO TELEVI S ION ELEKTRONIK 

IU TEKN.K r,ir c, •.•. J\ .9!fH 

TILL AB BEV A· TEKNIK, M]öLIlY 

Jag anmäler mig till Er kurs i D Radioreknik och Radiob}'88e 

D Televisionslrurs D Radiokurs D Matematikkurs 

KontaD[ Avbetala.s 

Namn 

~ 

Adress ••••••••• ,. , ••••••• •• • • • ••• • •••••••••••••••••••• ::e, 

" Postadress 
j ..... ... ...... .. ... .. ....................... ;:. 



lyxutrustad 
rymlig 
familjebill 

Söker Ni en rym lig , lyxlIrrllsrad familjevagn med inbyggd sakerhct och rrevlig exteriör) Då är Nya 
Wanburg en idealisk bil för Er! Ni får dessutOm en varm och skön vagn, det garanterar det flaktfö r­
sedda varme- och lllftkonditioneringssystemet. ya W anburg har också de rärra vinter-vägegenskaperna 
tack vare framhjulsdrift , 15" -hjul och överdimensionerade btOmsar. Den lätrstarrade motOrn på 4 5 hk 
är tillfö rlitlig, slitstatk och ekonomisk. Lägg till detta en venigt inköpspris och god d riftsekonomi 
och Ni förstår varför Nya Wartburg är en idealisk familjebil och bruksvagn. 

Motorn är en 3-cyl. 2-taktare som ger god acceleration och hög m.arschfart . • Framhjulsdrift och 15"-hjul ger enasd­
ende god väg hållnin g. En total bromsyta på 920 cm' (duplex fram), kraftig säkerhetsram·och kaross av 0,9 mm stå l­
plåt ger stÖrre säkerhet och ökat skydd . • All a instrument och reglage är bek värn t placerade i ett tangentbord fram för 
föraren. Radio, positionsljus oc h backljus är stand ard . Fickor i alla dörrar, barnsäkra lås, helt nerhissbara fö nster . • 
Säten av flygplanstyp, skå lforma de och individuellt lätt ställbara i önskat läge. ya Warthurg är bäddbar med ett 
enkel t handgrepp. _ Baksätet är ex t ra rymligt (i ngen kard .ntunncl). Stort bagagerum med belysning. Usbart tanklock. o __ 

ALLT DETTA FAR NI FOR~;::~;.,'"~~:."'r,s{9.100:-
Till Halmstad Bil & Mo to r AB, Box 4026, Halmstad 4 

jag vill gärna Vila Ill era om Nya lflarlburg och fli broscbyr p(i 
WARTBURG DE LUXE O WARTBURG COUPE O 
WARTBURG CAMPING O WARTBURG COMBI O 

Komplett reservdelsla ger finns nu i Halm. 
sud . Tack vare goda förbindelser med tåS 
och fl yS kall delar skickas med kon varse l 
över hela !lodet. Dessutom finns punkt . 
lager hos våra återförsäljare. 

I 
I 
I 
I I Namn : HALMSTADBIL&MOTORAB 

Larsfridsväge n 2, Box 4026. HalmSfad 4 
Telefon växe l 035 / 181 80 

Återförsäljue anu.$ 
pl platser där vi inte 
är reprcscn[cradc. 

I Adress: Posudress: . L. __________________ &.. _____________________ _ 
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JÄMFÖR BILDERNA: 
• 

Av STIG BJOAKLUND Foto ULF H. HOLMSTEDT 



•• 

• 

Studera bilderna på dessa sidor. De 

föreställer en och samma bil i samma kurva 

och med samma fart. Men bilderna är olika. 

På den dramatiska bilden här nedan är bilen 

utrustad med vanliga standarddäck - på 

den vänstra bilden med s. k. gördeldäck. Skill­

naden är uppenbar. Vad är gördeldäck, hur 

bra är de och vad kostar de? Teknik för Alla 

besvarar frågorna i en artikel som 

börjar på nästa sida. 



o 0 0 

SA MYCKET BETYDER DACKEN! (forts.) ÄR "SÄKE~ 
Det talas en del om s. k. gördeldäck 

numera. Typen benämns ibland ock­
sA sportvagnsdäck eller högfartsdäck, 
vilket väl är orsaken till att gemene 
man när ett däcksbyte blir aktuellt, of­
tast inte bryr sig om att närmare be­
kanta sig med den nya typen. 

Vilka för- och nackdelar har gördel­
däcken, och kan dessa egenskaper på 
något sätt fastslås med kalla siffror? 
Det bästa sättet att få fram svaren är 
att prova sig fram och Teknik för Alla 
lät därför utrusta en liten däckstestar­
expedition med Karlskoga racerbana 
som adress. Inte för att prova tävlings­
körning utan föl' att utan hindrande 
trafik kunna låta däcken visa vad de 
gick för i en kritisk situation. 

Teknik för Allas däcksprov företogs 
med tvA bilar, en Ford Anglia av 1961 
års modell och en Volvo P 1800. PA 
Anglian provades dels dess uppsättning 
standarddäck frAn leveransen, dels en 
omgång gördeldäck av typ Dunlop Dura­
band. 

På Volvo P 1800 gick vi den andra 
vägen. Vagnen är seriemässigt utrustad 
med Pirelli Cinturato, som är ett gör­
deldäck, detta därför att konstruktörer­
na anser att standarddäck inte hAller 
föl' den körning vagnen är avsedd för. 
Vi gick in för att med avsikt försämra 
dess egenskaper i studiesyfte, och ut­
rustade därför vagnen även med en 
uppsättning standarddäck av den typ, 
som ofta förekommer på Volvo PV 544 
och Amazon vid leveransen. 

I båda fallen mättes acceleration och 
bromssträckor med standard- respektive 
gördeldäck på samma vagn och under 
likartade förhAllanden. Siffrorna gav, 
som framgår av uppställningen på sid. 
14, tydligt och genomgående utslag till 
gördeldäckets fördel. 

Gördeldäckets främsta försprång sägs 
dock ligga i förbättrade kurvegenska­
per. Hur är det egentligen med den 
saken? 

Vi kritade upp en ca 3 m bred "väg" 
i den besvärliga depåkurvan på Karl­
skogabanan, gav en erfaren förare or­
der att med högsta möjliga hastighet 
köra genom kurvan utan att gå utanför 
kritstrecket och lät vår fotograf re­
gistrera vad som hände. 

Depåkurvan är en del aven cirkel 
och ger därför ett tämligen jänint ut­
slag i form av sladd, när vagnen inte 



HETSDÄCK" NÅGOT FÖR ·ER? 
längre kan hållas på ideallinjen. Detta 
ger den iårdelen, att en eventuell sladd 
kan studeras under sina olika faser. 

IngAngshastigheten bestäms av bilens 
förmåga att accelerera efter närmast 
föregående vänsterkurva, och blev allt­
så olika i de båda fallen. 

Vid 100 km/ tim, som var högsta möj­
liga ingångsfart för Volvo P 1800, flöt 
vagnen med original gördeldäck stadigt 
genom kurvan och föraren hade ingen 
svårighet att hålla sig inom den ganska 
snäva väg, som ritats upp. Provet gjor­
des ett par gånger i följd och gav sam­
ma resultat. 

Vid samma hastighet med standard­
däck blev resultatet en kraftig sladd 
med bakvagnen. Gränsen för dessa däck 
befanns ligga vid ca 75 km/ tim, vilket 
pekar på en kurvtagningsförsämring 
med 25 procent. 

Anglian hade en högsta ingångsfart av 
90 km/ tim. Med standarddäck kom vag­
nen i en kraftig sladd, och flöt ut över 
kritlinjen i tangentens riktning (se den 
högra bilden pIL föregILende uppslag). 
I en motsvarande situation på landsväg 
skulle vagnen redan vid 75-80 km/ tim 
ha utgjort en akut fara för mötande 
bilar, om föraren över huvud taget hade 
kunnat hAlla den kvar pA vägen. 

Efter montering av Dunlop Dura­
band, ett engelsktillverkat gördeldäck 
med stAIgördel, kunde samma kurva tas 
i samma fart, 90 km/ tim, utan den 
minsta tendens till sladd. Vagnen gick 
som på räls genom kurvan och höll sig 
perfekt inom kritlinjen (se vänstra bil­
den pIL föregILende uppslag). 

Vad är ett gördeldäck? Beteclmingen 
gördel syftar på cordens placering -
den löper som en gördel längs med slit­
banan och är generellt mycket kraftiga­
re uppbyggd än pIL ett vanligt standard­
däck. Å andra sidan är sidorna mju­
kare, vilket ger den speciella kombina­
tionen av krafti~ slitbana och elastici­
tet i sidorna. Pirelli Cinturato t. ex. 
har två cordlager vinkelrätt över däc­
ken men ändå upp till sju längsgående 
lager i sidorna, alltsA upp till nio lager 
i hela däcket mot kanske fyra diagonal­
lagda lager i ett vanligt däck. 

Resultatet blir ett däck som tål mera, 
och som därför vid normal körning ger 
flera mil. Inte minst beror detta på 
mindre värmebildning och bättre värme-

(Forts. på nästa sida) 

VILKA DÄCK BROMSAR BÄST? 
Att slitna däck i en kritisk situation kan betyda ökad bromssträcka och därmed inne­

bära ren livsfara, vet vi alla . Men finns det någon skillnad mellan standarddäck och 
gördeldäck, när det gäller bromsförmågan ? 

För att prova den saken lät vi de båda i provet ingående bilarna nödbromsa från 
en viss hastighet, lika för de olika däckstyperna. Proven utfördes på sträv asfalt bana, 
alltså med gott väggrepp, och man kan förutsätta att inte bara bromssträckorna utan 
också differenserna i bromssträckor skulle ha blivit betydligt större t. ex. på regnvåt 
vägbana. 

Bromsprov med Volvo P 1800 
Vid inbromsning från 110 km/tim blev bromssträckan med stondarddäck 72,5 meter. 
" " """" " med gördeldäck 62 meter. 
Vid ett extra prov med gördeldäcken noterades 67 meters bromssträcka från 125 

km/tim, alltså kortare än med standarddäck vid den lägre hostigheten. 

Bromsprov med Ford Anglia 
Vid inbromsning från 100 km/tim blev bromssträckan med standarddäck 37 meter. 
" " """" med gördeldäck 33,6 meter. 

Accelerationsprov 
Gördeldäcken visade sig dessutom överlägsna även när det gällde acceleration, 

detta genom minskat hjulspinn och genom mindre ytterdiameter hos däcken. 
Med standarddäck accelererade Volvo P 1800 från (}-l(lO km/tim på 15,3 sek. 
Med gördeldäck accelererade vagnen från (}-l(lO på 12,5 sek. 
Ford AngIia accelererade med standarddöck från 0-100 på 21 sek. Samma vagn 

behövde med gördeldäck inte mer än 18 sek. 
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S6 siar är skillnaden. Däcket I. v. är eH vanligt standarddäck till Volvo, dimension 5.9O XI5, medan 
det hägra däcket är ett gördeldäck, PirelIi Cin'urato, för samma vagn. Gärdeidöeke' ör som synes 
betydlig' lögre men har 6 andra sidan bredare slitbana och mera utbuktonde mjuka döcksidor. 

DESSA GÖRDELDÄCK 
KAN NI VÄLJA MELLANI 
Intresset för gördeldäcken har först på senalte åren trängt utanför lIvllngs· och sport· 

vagnskretsarna, vilket bl. a. har medfört att lorteringen i vill. dimensioner ännu Inta 

är fullständig. Förteckningen här nedan vill ge en uppfattning om vad som för när. 

varande finns att få på området. Gördeldäcken har ofta en annan dimensionsbeteckning 

och ·uppdelning än standarddäcken, vilket förklarar att Jämförelserna blir ungefärliga. 

CONTINENT AL RECORD ~{a:· 
löst däck, aVlett för farter p6 upp till t~S 
km/lim. De me.t g6ngbara dimensionerna finns 
i loger och priser ör för t: ex. 6.70 X Il" 
(Mercedes-8enz) ISO kr. Motsvarande standard· 
då ck kostar ulan slang 114 kr. CanIinental fOr 
åven "Super Record " för hastigheter p6 upp 
till 220 km/lim. 

DUNLOP DURABAND ä , .~ gö,. de ldack 
med ingiuten st6lcard. I d imension 5.90 X 15" 
(för bl. a . Volvo) kostar detla däck 129 kr, 
medan ett standarddäck av samma fabrikat 
och dimension kostar 102 kr. Dunlop hor även 
en typ med namnet Sp, som dock för nÖr· 
varande inle kon levere ra. p6 grund av otill· 
räcklig kapacitet hos den tyska fabriken. 

ENGLEBERT MAX ~'(,~,a~:'~~: .~v 
ranteros med foreskrivet lufttr.yck slappa fär 
16ngvarig körning i ISO kmfhm. Oka. luft­
trycket med 2-l hk flyttas marginalen till ca 
180 km/lim . Däcke' finns i eU .,or, antal d i­
men. ioner och vänta. komma som standard pli 
en del va(lnor frlln Renoult och Peugeot. I d i­
mension 155 X J80 (motsvaronde S.80 X 15", 
dvs. fär bl . a . Volvo) kostar dåcket 12D kr. 
Standarddöcket skulle för samma vagn kosta 
102 kr. Engelbert för öven typ Slobimax med 
nyloncord, men denna ersöttes .uccesivt av 
Max. 

GOODYEAR DFS ö, o.... 'ö, 
farter p6 upp till 

200 km/l im men beteckna. inle som n6AoI 
ulremt JpOrtvognsdäck. Dimension 165 X IS" 
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kostar 123 kr och kon sä.gos vara ett mellan· 
ting mellan 5.60 X 15" (98 kr i .tandardver­
sion) och 5.90 X U" (120 krl. DFS finns åven 
i en mindre d imen.ion, 155 X 15" för Volvo, 
SAAB och DKW m. fl . Priset hår är 120 kr mol 
86 respektive 98 kr för standarddöck av mot· 
svarande d imens ioner. 

METZELER S 3 ä, . Ia~glä., a.'h av· 
Mtt for hastigheter 

upp till 175 km/t im. Finns för närvarande endast 
i d imension 155 X 15'" (I. ex. för Volkswagen, 
SAAB och DKW) och kostar 127 kr mot 118 kr 
för motsvarande standarddäck. En mera avan­
cerad typ, Super Sport PV 15, finn. i dimen­
sion för Porsche m. fl. och är aVlett för ha,­
ligheter u!=' p till 220 kmltim. 

MICHELIN X ö, o. av d. vaoHgao'. 
gördeldäcken i markna ­

den och iltertinns I stor utsträckning pil Cit­
roin och andra fran.ka vagnar. Däcket finns 
i ett starl antal dimen.ianer och koslar t. ex. 
I 6.00 - 6.«1 X 15" 130 kr mot 113 fiSr standard· 
däck i samma d imension . 

PIRELLI CINTURATO tli'hoW::"~ 
det vonligo.te gordeldöcket p6 den ..... n.ka 
marknaden och le"erera. som standard t. ex. 
p6 Volvo P 1800 och SAAB Granturismo. Has­
tivhet.gränsen ligger vid 200 kmJtlm, och 
dacket hor hela nio cordlager, sju längs­
g6ende (gördeln) och tyll tvargaende. I d i­
mension 155 X IS" (Volkswagen , SAAB, DKW) 
kostar ell dCi ck 118 kr mot 98 kr fö r standard , 
och för Vo lvo och Simca Vedette , dvs. 165 X 
IS" ör priserna 120 re.pektive 98 kr. 

SÅ MYCKET 

BETYDER DÄCKEN (forts.) 
avledning. Körmässigt sett märks för­
ändringen genom att däcket ger bättre 
grepp. kvickare styrning och mindre ut­
vecklad över- respektive understyrning 
genom att däcket stagar upp vagnen. 

Gördeldäcket ger alltså. även ur var­
dagsbilistens synpunkt säkrare körning, 
en fördel, som naturligtvis blir mer ac­
centuerad ju högre farter det blir fråga 
om. Kommer man upp i sportvagns­
sammanhang blir gördeldäcket faktiskt 
en nödvändighet, en omständighet som 
felaktigt har tolkats 80m att den här 
däckstypen enbart skulle vara en sak 
för "fartdårar". 

Kurvtagningsförmågan är enligt 
många sakkunniga förares utsago sär­
klassigt bättre hos gördeldäcken än hos 
motsvarande standarddäck, en sak som 
också. bevisades mycket tydligt vid Tek­
nik för Allas prov med tvA bilar och 
fyra däckuppsättningar, två. standard 
och två gördeldäck. 

Vilka nackdelar har gördeldäcken? De 
betingar genomgående ett högre pris, 
uppskattningsvis från 20 till 40 procent 
högre än standarddäck av motsva rande 
dimens ion och fabrikat. De är inte be­
hagliga vid långsam körning på gropig 
väg eftersom vagnen då känns smått 
svajig, samtidigt som däcken genom sin 
perfekta anliggning registrera r en 
mängd små. stötar från smärre ojämn· 
heter i vägbanan. 

En annan följ dverkan är att däcken 
"mullrar" eller rättare sagt ger en viss 
resonans i karossen vid lå.ngsam kör­
ning på t. ex. stenläggning. 

Det gäller alltså att tänka igenom 
om fördelarna kompenserar nackdelar­
na. Kör man övervägande stadskörning 
eller långsam körning eller måste man 
huvudsakligen hålla till på grusvägar 
- där gördeldäcken inte heller kom­
mer till sin rätt - kan det vara klokt 
att fortsätta med standarddäcken. Men 
kör man mycket på. belagda vägar och 
tycker om att köra fort med behållen 
säkerhetsmarginal, kommer gördeldäc­
ken att betala sig, både direkt och in­
direkt. 

Når ett konve ntionellt däck, ovan , under rullning 
utsåtts för upprepade böjninga r j sidan . Iä pper 
däckets våg grepp, oav.ett om det år raksträcka 
eller kurva. Gördeldä cket, nedan, ho r en stabili · 
serad sl itbana som under .ammo fo rh611 anden 
inte deformeras utan beh611er väggreppet. 

Vid kurvtagning uppst6r sta rka .idoltrofter, som 
deformerar standa rddäcket (t. v. ovan) och mins­
kar a nliggn ingsytan mot vågbanan . Även här 
beh6J1er gördeldöcket sitt qrepp genom att slit­
bana n år a rmerad och Sidorna extra mjuka. 



NYTT 
UNDER 
VOLVO· 
HUVEN: 

SPORTMOTOR 
BLI R STANDARD 
Volvo kommer, som vi redan i föregående nummer kunde 

meddela, att byta motor i PV 544 och Amazon. Det blir den 

nykonstruerade 1,8-litersmotorn för sportvagnen 

P 1800, som nu i ett par nertrimmade versioner kommer att 

ingå i personvagnsmodellerna. 

Av STIG BJORKLUND 

Volvos "enhetsmotor" kommer nu att 
finnas i tre versioner, dels den ur­

sprungliga B lS-motorn på 100 hk, som 
gjorde sin debut i Volvo P 1800, dels en 
annan sportversion på 90 hk SAE samt 
en standal'dvel'sion på 75 hk SAE. 

l samband med motol'bytet har man 
också passat på att döpa om modellerna, 
och följande Volvo-modeller finns nu att 
välja på: PV 544 "Favorit" med tre­
växlad låda och 75 hk·motor, PV 544 
"Special" med samma motor men fyr­
växlad låda, samt PV 544 Sport med 
fyrväxlad låda och 90 hk under huven. 
Amazon får nu antingen beteckningen 
121 (75 hk och tre· eller fyrväxlad låda) 
eller 122 (90 hk motor och fyrväxlad 
låda) . Den senare får skivbromsar som 
standard. 

Den nya motorn presenterades i 100 
hk-vel'sianen av Folke Mannerstedt i m' 
18 av Teknik för AUa. Grunddragen blir 
emellertid desamma även för de båda 
svagare versionerna. Utmärkande för 
den nya motorn är den synnerligen ro­
busta konstruktionen. Motorn har t .ex. 
femlagrad . vevaxel, vilket fortfarande 
är ganska sällsynt på bilar i mellan­
pdsklassen. Motorblocket är även det 
mycket styvt. Slagvolymen är 1,78 liter 
och kompressionen 8,5 mot 7,4 i den tidi­
gare motorn. Varje .cylinder har nu sin 
egen insugningsport, och förbrännings­
rummen är maskinbearbetade, varvid 
man inte bara har uppnått bättre accele­
ration och högre toppfart utan också 
kunnat sänka bränsleförbrukningen. 
Samtidigt har kylningen förbättrats ge­
nom att både PV 544 och Amazon fått 
en ny kyla re med flera celler. 

Elsystemet har på samtliga Volvos 
personvagnar lagts om till 12 volt, vilket 
bl.a. möjliggjort starkare startmotor och 
kraftigare generator. Det nya systemet 
arbetar med 'lägre strömstyrka än 6-
voltssystemet, vilket garanterar större 
reserv vip kallstart. Samtidigt med om­
läggningen avelsystemet går Volvo över 
till asymmetriskt ljus. 

Ny styrning och ändrad styrgeometri 
blir en nyhet, som endast kommer PV 
544 till del. Styrningen blir något mera 
direkt än förut, och vändradien minskar 
från 5,1 meter till 4,9 meter. 

Bilde n ovan t. v. visor Vol vos 75 hk-molor. som 
nu 6te rfinns i PV 544 och Amo%on. I slort selt 
är motorn densamma som återfinns i spo rt­
va gnen P 1800. Den lög re effekten fö rklaras 
bl. a . a v alt man i Ifond ardvagnen a nvönde r 
sig aven e nke lförg osare. 90 hk-ve rsionen för 
S44 Sport och Ama%on Sp'ort. nedan. har två SU 
förga sa re med s.k. sportfilter manierade på sidan . 
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• LY OM HOBBYMASKINER 
Den elektriska handborl"maskinen äl' 

själva stommen i alla elverktygs­
system av hobbykaraktär. Från början 
konstruerades dessa maskiner för att 
borra hål i trä eller metall, men så små· 
ningom har de försetts med en mängd 
tillsatser av olika slag, som gör det möj­
ligt att använda maskinerna för många 
andra ändamål. 

Konstruktionsprincipen är densamma 
för alla borrmaskiner av denna typ. 
Borrmaskinen är formgiven sA att man 
bekvämt kan hålla den med en hand. 
Kåpan är tillverkad av lättmetall föl' att 
vikten skall hållas nere. DA maskinerna 
är portabla, kan man föl' övrigt lätt och 
behändigt ta med sig dem och använda 
maskinerna {ör arbetsuppgifter på olika 
platser. 

Maskinerna ha l' som regel en pistol­
liknande kolv med en strömbrytare av 
avtryckarlyp. Avtryckaren kan antingen 
hå.1las i ett sådant läge, att maskinen 
arbetar bara då avtryckaren hålls ned­
tryckt, eller spärras genom en mekanisk 
låsanordning. Meningen med denna lås­
mekanism är att man skall kunna ha 
båda händerna fria då maskinen är mon­
terad i t. ex. ett bänkställ. 

Vanligtvis hal' borrmaskinerna en cy­
Jindt;sk fläns bakom chucken och denna 
fläns används for att fästa tillbehören 
eller underlätta maskinens montering i 
bänkställ. De engelSka maskinerna har 
som l'egel en flänsdiameter på l ~ tum 
(38,1 mm), varför man i viss utsträck­
ning kan använda tillbehör från olika 
märken till dessa maskiner, Det finns 
dock undantag från denna regel. Black 
& Decker saknar helt fläns, och svenska 
literna och tyska Metabo har större dia­
meter på flänsarna . 

Chucken är avsedd för borrar med 
cylindriskt fäste. De mindre maskinerna 
har chuckar {ör borrar med 1;4 tums (6,3 
mm) diameter, medan de större maski­
nerna tar * tums (9,5 mm) borrar. 
Vanligen är chucken av system Jacob, 
dvs. det är fråga om trebackiga kugg­
kranschuckar , som spänns genom att 
man använder en speciell nyckel. En 
sådan chuck spänns genom att man först 
drar till den med fingrarna så att käf­
tarna griper till om borren och sedan 
hårddrar den med nyckeln. Man uppnår 
maximalt grepp om verktyget genom att 
i tur och ordning spänna chucken med 
nyckeln i de tre hålen. 

Gängan på chucken har en diameter 
på * tum och en stigning på 24 gängot" 
per tunl. På en del maskiner är chucken 
försedd med ett gängat skaft, som skl"u­
vas in i maskinens spindel, medan chuc­
ken på andra maski ner skru vas på den 
gängade spindeln, som sticker ut ft'ån 
borrmaskinsnosen. Det förekommer ock­
så. att maskinen saknar gängor och att 
chucken är fäst med kona. Ett exempel 
på en sådan maskin är Mema. 

Gängorna bör vara väl rengjorda och 

Den elektriska handborrmaskinen konstruerades 
fr lln början för 011 man snabbt och lött skulle 
kunna borra h61 ; Irä och metall. Tillsolser a v 
olika sloll hor sedan gjort borrmaskinen till 
ett i hag grad m6ngsidigt hobbyverktyg. 

De elektriska handborrmaskinerna har slagit igenom på allvar. 

Teknik för Alla kommer i höst att i en serie artiklar behandla 

dessa behändiga och lättskötta verktyg, som kan anpassas för en 

mängd arbetsuppgifter både då det gäller hobby och underhålls­

arbeten i hemmet. Serien kommer att behandla maskiner och 

tillbehör samt ge tips om hur de används. Parallellt med dessa 

artiklar kommer också en rad tester av de hobbymaskiner, 

som finns på den svenska marknaden i dag. 

Av CLlFF BOWER Foto ULF H. HOLMSTEDT 

oljade innan en chuck sätts på. Sättet 
att. lossa chucken varierar mellan olika 
märken. Det vanligaste är att man 
sätter in chucknyckelns handtag i ett av 
chuckens hål och sedan ger nyckeln ett 
hårt slag motsols sett från maskinens 
framsida. En del maskiner har en mut­
terliknande anordning på axeln, som kan 
hållas med en nyckel medan man lossar 
chucken. 

Om chuckgängol'Ou är rena och oljade 
bör det inte blir några svårigheter att 
lossa chucken. Skulle den dock "bitalt 
fast, så. böl' man hellre skicka in maski­
nen till märkets serviceavdelning än att 

med våldsamma medel försöka få bort 
chucken . 

Alla elektriska handborrmaskiner har 
skydd mot TV -störningar men det är 
inte så vanligt att maskinerna Är av­
störda för radio. En del märken har 
speciella radioavstörningstillsatser som 
monteras i kabeln eller stickkontakten . 
Häl' kan det vara på. sin plats att be­
stämt varna för experiment med avstör­
ning på egen hand, då en felaktig eller 
osakkunnigt utförd avstörning kan re­
sultera i farliga elektriska stötar. 

(Forts. på nä8ta sida.) 

, 



NY Tf A-
SERIE ... (forts.) 

En del hobbymolltiner ar lå bY9gdo , 
olt d. inte behö .... r Jordas. T.ckn,ngen 
... isor hur den exlra isoleringen är 
giord p6 en mo,kin , Wolf Sofetymoller. 

Strömtillförseln sker genom märkt och helst vara tillver-
en gummiisolerad kabel med kad av gummi eller något an-
tre ledningar. Grönisolering nat robust material, som tAl 
på ledningen markerar jord- omild behandling. 
ledningskabeln, som har till Det finns dock även maski-
uppgift att föra bort ström ner, som är så väl isolerade 
från "elläckor" l maskinen. att de inte behöver jordas. 
Skulle denna jordledning va- Safetymaster och Mema är 
ra skadad eller helt enkelt in- t. ex. godkända för anslut-
te vara ansluten till jord, så ning utan jOl·dning. I dessa 
tar strömmen den kortaste maskiner har kåpan och chuc-
vägen från maskinen till mar- ken isolerats helt från motor 
kent dvs. genom er kropp. etc. genom en extra "sträm-
Står ni på ett stengolv, fuk- säker" innerkåpa. Sådana 
tig mark eller kommer ni t.ex. maskiner skall inte jordas dA 
i kontakt med ett vattenled- en jordl1ing här kan betyda 
ningsrör är risken stor att ni att maskinens dubbelisolering 
får en livsfarlig stöt. sätts ur funktion. 

Detta betyder dock inte Kabeln brukar sälJan vara 
att en bornnaskin alltid är längre än 1,5 till 2 m och det· 
livsfarlig att använda om ta betyder att man ibland 
den inte är jordad. Ett trä- kan behöva en särskild skarv-
golv isolerar ganska bra, men sladd, vilken även den bör ha 
risken finns alltid att ni rå- en tredje ledare för jord. 
kar komma At en vägg eller Skarvsladden mAste ha till-
nAgot annat ledande material. räcklig kapacitet för maski-
Maskinen skall alltså jordas nen. Om den har för liten 
om man inte vill ta farliga ledningsarea kan den bli varm 
risker. Stickproppen - som och ge sA stort motstånd att 
ofta inte följer med maskinen voltantalet går ned. 
- skall därför vara försedd I instruktionshäftet för 
med jordningsuttag, vara S- varje maskin finns uppgifter 
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om hur den elektriska borr­
maskinen skall skötas. Där 
anges var och när maskinen 
behöver oljas samt ges in­
struktioner om t. ex. byte av 
fett i reduktionsväxeln. 

Motorns kolborstar måste då 
och då ersättas med nya. Som 
regel gäller att kolen skall 
bytas ut mot ett nytt par då 
de slitits ner till 5 mm längd. 
Kolborstarna finns att köpa 
hos maskinens serviceavdel­
ning och instruktionshäftena 
ger upplysning om hur de 
skall bytas. 

Mekaniska fel tillhör ovan­
ligheterna då det gäller elek­
triska borrmaskiner. Däremot 
måste man räkna med en na­
turlig förslitning. En flitigt 
använd maskin kan få så 
stort lagerglapp att chucken 
faktiskt kan flyttas i sidled 
med fingrarna. Slitna lager 
gör sig först påminda vid 
sågning med cirkelsåg, dA så­
gen "kastar" på grund av 
lagerglappet och man får 
tydliga sågmärken i det be­
arbetade materialet. 

Ett inte ovanligt elektriskt 
fel är att motorJindningen 
bränns sönder. Anledningen 
är vanligen att motorn över­
belastas eller kraftigt brom­
sas med strömmen tillslagen. 
Symptom på att motorn hål­
ler på att överansträngas är 
att den bli r het och att man 
samtidigt känner lukten av 
bränd lack. Ett annat symp­
tom är kraftig gnistbildning 
vid borstarna. Skulle något 
sådant inträffa, bör bornna­
skinen sändas till märkets 
servicerepresentant för över­
syn. En sönderbränd motor 
är ganska dyr att reparera 
och det klokaste är därför 
alltid att inte kräva mer av 
maskinen än den orkar med. 



Nu är det dags 

Har ni smalfilmat i sommar? 

i så fall har ni det roligaste 

och tacksammaste arbetet 

framför er - att förvandla 

sommarens skörd till riktiga 

filmer, som även andra än ni 

själv kan ha glädje av. Teknik 

för Alla ger er tips om klipp­

ning och redigering och vilken 

utrustning ni kan välja på. 

REDIGERA 
SOMMARENS 

Av HJALMAR LARSSON 

Foto ULF H. HOLMSTEDT FILMER • • • 
Sommaren är slut mu minnena lever j semesterdagarnas filmer . I håst· 
mörkre' plockas r.d igeringsopparalen fram och scenerna granskas. Scener 
och ann i" mår" ul för klippning och Icenremsorna hängs upp fÖr alt 

sedan ordnas in i lilmb.ratt.lsen. Filmstumporna kll'p'ps , skrapaioch lim­
mas ihop i skorvopparaten, förd igköplo filml_xler voll' ul och sommarens 
minnen förvondlas s6 sm6ningom t ill färgsprakande b.ld.r pli vita duken. 
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REDIGERA SOMMARENS FILMER ... (forts.) 

KLIPPNING 
ÄR 
DET ENDA 
RAKA ... 

S emestern är slut och därmed också 
den egentliga sommaren. D~t enda ni 

har kvar äl" filmerna som nu förmod­
ligen är på framkallning. När rullarna 
är klal"8. finns det inget som kan hindra 
el' från att omedelbart rusa hem :for aU 

~:.';::" ::>" ,.~,~ ~~ 
~., . 

• 1&,._ ......... 
~ :;:: .. ---: 

_._'''i8 ~-; :-~ ' • , ,.i::: .".-..... ' " .. _ .. _.~~ fl 
En apparat tör tagning 0'1 lexler är mycket enkel 
att tillve rka själv. Den bestå r 0'0' en bräda med 
slyrlister, en plywoodskiva som leltth6 110 re och 
ett komeroföste 0'1 frö, som kon förskj utas efter 
brödan . Fästel görs 0 '1 två tra ppstegsformade trä­
klotsor med dimensioner som avgö rs 0 '1 0 '1-
stånden mellan sök a re och o bje ktiv (se o och bl. 

11.· ..... _"'-1 ....... 11 .... 
.vkll" '. 

Ett idealiskt kl ippbord för filmred iger ingen kon 
mon siäl v tillverka av en plywaodskivo, som 
fästs 'lid 'läggen (eventue llt uppfällbar). En 
ör,pn ing lämnas mel lan bordet och väggen för 
fi mremsorna, sam bä r hängas upp pil e n list. 
De tvil pilsa rna kan ersättas med pappe rs ko rga r. 
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ta. en {örsta titt på filmerna i projek­
torn. Alldeles riktigt, det nöjet ska ni 
unna er. Vad ni däremot inlf: ska göra 
är att sammankalla hela släkten och be­
kantskapskretsen till denna jJremiärvis­
ni ng. 

Kom ihåg att den film ni har föl' av­
s ikt att visa är el't huvudintresse, det 
äl' ni som hal' den största glädjen och 
den glädjen vill ni kanske dela med el' 
av, Ni hal' tagit filmen, ni har upplevt 
det den vill berätta, ni kan den redan. De 
utomstående däremot har ingen som 
helst kännedom om filmen t)A. förhand, 
varför hela deras upplevelse måste om­
besörjas av d nna. Detta kan inte en 
film, hur bra den än är, när den visas 
i det skick den är när den kommer från 
framkallningen . För åskådaren blir före­
visningen en enda röra trots era ivriga 
kommentarer om vad filmen föreställer 
eller vad den egentligen skulle före­
ställa. 

Vad har ni då att göra? Ni skall göra 
film av filmstumparna, dvs, ni skall klip­
pa och skarva samman dem till en nA.­
got så när ordentlig följd så att en oin­
vigd åskådare har en chans att hänga 
med, Vad ni skall göra är att ordna upp 
remsorna i sevärd följd. FiJml'edigering 
motsvarar helt enkelt stillbildsfoto­
grafens albumklistrande. Av försälj­
ningen av tillbehör att döma så tycks 
det faktiskt inte vara mer än ett par 
pl'ocent av smalfilmande amatörer 
som ägnar sig åt redigering. Detta är 
märkligt, eftersom klippningen är minsl 
lika rolig som filmningen. Redigerin~n 
är också en bra skoja föl' kommande 
filmarbete. Man lär sig anmäl'knings­
väl't mycket hUI' man skall ordna tag­
ningarna vid nästa filmning. Man lär 
s ig att ta bilder och sammanhängande 
detaljer, som vid en senare l'edigel'ing 
kanske räddar en hel film. Man lär sig 
också att spara film, det är ju den som 
kostar pengar. 

Vad behöver man föl' detta redige­
ringsarbete? Det viktigaste är inte en 
dyr bar utrustning. Det första man be­
höver är mod att klippa bort 
sådana delar av filmen som är Pliss­
lyckade eller som inte hör till. Allt be­
höver dock inte kastas i papperskorgen. 
Sådana filmstumpar som är tekniskt 
felfria, men som inte passal' i en spe­
ciell film , sparas för kommande behov. 
Många tagningar kan göras efteråt 
utan att det för den skull mä'rks på 
filmen . 

Bland den utrustning som definitivt 
behövs är en skarvapparat. Med denna 
skarvas filmstumpal'na samman. Utöver 
den fordras ett kraftigt förstoringsglas, 
som kan monteras upp på lämplig höjd 
över ett vitt papper eller en underifrån 
belyst mjölkglasskiva. 

När ni blir redigeringsbiten fortsätter 
ni med att ordna en möjlighet att gära 
små texter som förklarar yad filmen 
handlar om. Kom ihåg att texterna skall 
vara korta, 

Nästa steg i utrustn ingen är en re­
diger ingsappal'at eller betraktnings­
appm'at. En sådan förbätt rar inte kvali­
teten hos fi lmen men den undel'lättsJ' 
redigeringsarbetet. 

Vid filmfö revisning böl' man tänka 
på att inte hå11a på föl' länge. Ranso­
nel'a och visa inte all fi lm ni har, ti ll s 
gästerna gäspar eller kanske t, o, m. 
somna r. 

• • .OCH 
HÄR ÄR 
VAD NI 
BEHÖVER 
Det finns mängder av 
tillbehör, som gör det möj­
ligt för smalfilmaren att få 
ut så mycket som möjligt 
av vad han fångat med 
sin kamera . Här presente­
rar TIA ett urval av vad 
marknaden har att erbjuda 
då det gäller utrustning 
för redigering av film 
samt visning. 

Av STIG SANDELIN 

S
malfilmning är inte bara att sikta 
med filmkameran och låta fjäder­

verket löpa. Det är planering av scener, 
val av motiv och perspektiv - det är 
kombination av bildskapande och be­
rättarglädje. Men det är också det sys­
tematiska arbetet vid redigeringsbordet, 
då de olika scenerna skall rorvandlas 
till en berättande handling. 

För redigeringen krävs en mer eller 
mindre påkostad utrustning, Absolut 
nödvändig är en skarvapparat, som gör 
det möjligt att klippa ihop filmen så att 
den verkligen löper mjukt genom pro­
jektorn. Arbetet underlättas också i hög 
grad om mall kan unna s ig lyxen att 
skaffa en betraktningsapparat. Med en 
sådan apparat kan man i lugn och ro 
studera filmscenerna och bedöma just 
var filmen bör klippas, En texta pparat 
är också värdefull för den, som vill 
filma sina egna texter. Det finns fär­
diga bokstäver av plast att köpa for den 
som inte vill teckna eller rita och för 
den som inte vill göra sig det extra be­
sväret att filma texter finns det 
faktiskt hela serier utmärkta, färdig­
filmade texter i handeln. 

Vår "tillbehörssalong" visar en del 
av de tillbehör, som finns i mal'k:naden 
för redigel'ing:;arbetet. Därtill visas en 
rad pl'Ojektol'er föl' själva visningarna, 
De ' flesta välsorterade fotoaffärer hyr 
ut projektorer för visningar, men det 
blir till slut dock bill igast att köpa en 
egen projektor. 

Det finns föl' llärvarande inga fasta 
pr iser i fotohancleln och många fotole­
verantäl'el' angel' inte längre riktpr iser. 
Prisuppgifterna är här hämtade från 
AB Axel Engelbergs F oto i StockhOlm, 
men det är häl' att märka att priserna 
varieral' från affär till affär. 



PROJEKTORER 

Noris Super 50 vager 5 kg och ~os· 
lor 339 kr. Filmh jul upp till 120 m 
kon onvondos p6 denna projektor, 
Jorn Cir !öllmonovrerod och ger 
mycket ljusstark bild . 

Souer T 10 R hor 12 V/150 W pro­
jeklionslompo och konstant bild­
hastighet 16 bi ld er per sekun~. 
Projektorn . som kOllo r 395 kr, or 
oven utruslod med vörmes!tyddl-
filter. 

Bolex· Poillord 18·5 hor 16;volh­
lampa , objekt iv med Ife brÖnnvid · 
der, motordriven återspolning , vöger 
6'1 kg och lar filmh;ul på upp till 
120 m film . Pris S9S kr. 

MovilulI ar försedd med 16;\10111-
Jompo 8 V/ISO W vilkel ger mycke! 
låg vörmeutveckling. Tor 120 m 
JiJmhju l. Speciell lon kopplare fÖf 
vanliga bandspelare finns. 

Agio Movedor hor fy rlinsigt pro­
jektionsobjekliv, MoyenOr 1.4/20 mm , 
inbyggd lonkopplare för a nsl ulning 
lill bandspelare och ör utrustad 
med log vo lblampo 8 'V/50 W. 

Agfo Sonceclor kon förses med pro­
jektionsob jekliv med olika brönn­
... idder. Hor lög ... ollslampa och kon 
anvöndas i kombination med Ijultill . 
salsen Sonceclor 8, vilken ö ... en 01'1-
... onds vid ljudinspelning. 

Sekonic P 80 hor 100m-objekt i ... me d 
bronnvidd frön 15 till 25 mm . Voria ­
bet bildhaslighe t, Iogvoltslampa 
sa mt matoråleflpolning . Priset or 
-465 kr . 

Nya Eumig P 8 har automatisk film · 
inloggning och elt 100m-objektiv, 
som gör del möjligt 011 ondro bil­
dens storlek ulan 011 flyIlo pro jek­
torn. lågvollslampa . 

" 11111111 

SKARVAPPARATER 

Boue r kommer nu med 
en ny skarvapparat 
lom ger limmad " du b­
belkihkarv". 

Fetranios skorvapparot 
ger med fyro hand­
grepp en seg tejpskarv. 
Pr iset or 57 kr. 

, 

Bandspelare kopplad och 
synkroniserad med en Agfo 
Movedor. pro jektor. 

A(llos skarvoppora: 
..... orbelol med lim och 
... g 'H effektiv, sned · 

skrapad skarv. 93 kr . 

I<odoks pre u·ei:-:sk~ r. 
yore leddas med lejp ... 
och mon för limfri y 
skary. 45 kr. 

Muro y or tillverkaa vv 
rostfritt stol. fjöderbe­
laslal skarvstolle. .Q 

k" 

Marguet ör en praklisk 
liten skarvapparat till 
ett so må lll igl pris som 
41 kr. 

• 

Zeiss skarvapparat g e r 
prakliskt toget asyn 1iq 
skarv och priset ö .. 54 
k" 

Noris Splicomalic skra­
por båda filmöndarno , 
som sedan limmas. 
Pris 98 kr. 

FYND och FINESSER 
Noriscoper gor det mojligl all yisa 
filmb il der i dogslius. Ma n anvönder d e n 
vanliga projeklorn - hör en Noris 
Super 1(10 - som riktos mot NNiscoper, 
som ålerger bilderna. Den kan också 
användas som belraktningsapparol. 

Diamond Super Til ler lext­
apparol. Pris 89 kr. 

fl 

BETRAKTNINGSAPPARATER 

Qu iek Spliee 400 or en komb inerod 
skar ... • och belraktningsopporot. In · 
byggd belysning for onslutning till 
22() V. Apparaten kostar 88 kr. 

Minette visar filmbi lden på malisk i­
von. Hor inbyggd tron,formalor och 
,kÖrpein'tollning. Pr iset po denno 
redigeringsapporot or 225 kr. 

Muray Kinoy or en kombinalionsap. 
parat för formoten 8 och 16 mm. 
Forstor ing,graden Or 620 99r. Bild· 
fönslerjusleri ng. Pr i, 2-40 kr. 

Mav jscop har optisk bilduljömnore 
i form av roterande glosprisma. 
Skorpeinslöllning och markeringian· 
ordning för fifmklipp . 410 kr. 

- --



Volkswagen 1500 detaljgranskas: 

• 

• • •• 
Völjer mon vöskor ov rötta dimensioner kon mon, som fromg6r av bilderna hor nedan, få in en her de l bagage i Volklwogen 1500. Det frömre bagageut. 
rymmet begranSOJ framtill ov en vögg mot reservhjulet, medan bensintanken ligger lögl placerad under bogaget. 80k få, mon e li 16g1 men relotiv! brett 
och långl utrymme. En nackdel med arrangemangel o r 011 mon mIl IiIe ov1095"0 eveniuelit bagage fö, 011 komma åt molorn. dock inle för eliepåfylln ing . 
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De tre centrolinslrurnenlen mitt för föraren ar 
fr . Y. bensinmötore , hastighetsmätare och klocko. 
Stolor och yö.elspok ör o y klonisk VW·modell. 

, 
Stora Volks,wge" får i slutet av de""a må"ad 

sill världs"remiiir i Frankfurt . T ek"ik för Alla ger e r 

reda" nll n.yheter i detalj, """~' I för "lIlI.kl. 

E n av de första frågor, som allmän­
heten ställer beträffande nya, stora 

Volkswagen är givetvis: Vad kommer 
den att kosta? Priset är ännu inte defi­
nithi. fastställt, men man räknar hos 
den svenska generalagenten, Seania­
Vabis, med ett "på gatan-pris" av unge­
fär 12 500 kr. Opel Rekord, som väl får 
l'äknas som den näl'lnaste konkurren ten, 
kastal" på gatan ca 11500 kr och kan 
samtidigt erbj uda ungefär ~O hk mel', 
vilket onekligen skapar en intressant 
situation j toppen av registreringsstati ­
stiken. 

Inte mindl'e intressant äl' d61l omstän­
digheten, att båda märkena komplette­
rar personvagnen med en stationsvagn . 
Opel Caravan ligger tvåa i den svenska 
]'egistrel'ingsstatistiken för stationsvag­
nar efter Volvo Duett. Vad kommer nya 
Volkswagen Combi att hamn&? 

VW 1500, som med utgångspunkt [rim 
motorns slagvolym är den nya bilens 
officiella beteckning blir som bekant ett 
komplement till den nuvarande Volks ­
wagen, hädanefter kallad VW 1200. Den 
nya modellen har en motor på närma rc 
bestämt 1493 cc med en effekt av 45 hk 
DIN eller 53 SAE. Cylindcrdiametern 
ä,· 83 mm och slaglängden 69 mm (mot 
77 respektive 64 mm på V\V 1200). 
Kompressionsförhållandet är också höjt 
i förhålland e till den tidigare motOl'll, 
7,2 mot 7,0, Maxeffeklen utvinns vid 
3800 varv per minut, vilket t.o.m. är nå­
got lägre än föl' den vanliga VW·motol'n, 
Principen med låg kOlvhastighet som ett 
vapen mot slitaget är allts:! bibehållen 
till fullo även på den stora modellen. 

Motorn ligger, som vi redan tidigare 
meddelat, under golvet i ett litet bagage-

utrymme bak. Delta har möjliggjorts ge­
nom att man först och främst slopat 
den utrymmeskrävande fläktkåpan, som 
finns i nuvaJ'ande Volkswagen. Fläkten 
sitter på vevaxelns f'6rlängning bakom 
motorn, och även andra tilli>ehör. som 
tidigare suttit ganska högt, t . ex. f6r4 
gasaren, har nu flyttats ned för att 
minska motorrummets höjd. Automat4 
chocken och den automatiska förväl'm4 
ningen av insugningsluCten övertas di­
rekt frAn 1200-motorn, 

Bensintanken ligger fl'amtin , precis 
som på VW 1200. Häl' har dock tanken 
kunnat flyttas framåt-nedåt. och den 
stora modellens karossfonn möjliggör 
ett relativt rymligt baEtageutrymme mel­
lan det längst fram stående J-eservhjulet 
och väggen mot passagerarutrymmet. 

Tjänstevikten rör VW 1500 är 870 kg, 
alltså bara 60 kg mer än VW 1200. Med 
den högre motoreffekle.n och en ur vind­
motstAndssynpunkt f'6rdelaktig kal'Ossut­
formning - luftmotståndet blir mindre 
än den traditionella VW-kalossens -
höjs topp(arten till 130 km/ tim. Det 
låga motol'varvet garanterar ä\'en be­
träffande VW 1500, att toppfarten kan 
betraktas som en användbal' mal'sehfal't 
vilket tyväl'r inte är fall et med så 
många av marknadens bilar. 

Växellådan är i stort sett identisk 
med lilla Volkswagens, men man ha r 
valt andl'a ut\'äxlingsförhålianden, som 
svarar mot den sta l'kal'c :notorns 1'C· 
SUl'ser. Accelerationen, som undel' mån~a 
ål' varit lilla Volkswagen s akilleshäl, 
garanteras komma att bli god, mell 
några siffror finns inte tillgängliga, 

Vägegenskaperna kommer av allt aU 
(Forts. pd sid. !7.) 
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IÖR OCH BAGAGE I BÅDA ÄNDAR 
döma alt bli av hög klass. Vagnen blir 
val"ken ö,'er- eller understyrd utan s.k. 
neutl'alstyrd. Volkswagen 1200 är över­
styrd. dvs. den tenderar att "vandra ut· 
åt med bakänden i en kurva om man 
ökat' gaspådraget. 

Bilar med motorn fram är å andra 
sidan i regel understyrda, dvs. man 
måste vrida mera på ratten i kurvan 
om man ökat' gaspådraget. 

Värmen i Volkswagen 1500 blir av i 
)Jrincip samma typ som i den nuvarande 
vagnen. Från fyra värmeväxlare leds 
varmluften in i kupen, där det finns ut­
släpp vid golvet både fram c.ch bak. Vid 
vindrutans nedre kant fimlg tre de­
r l'OSlel111U nstycken. 

Andra detaljnyhetel' i korthet: 
Däcken av s.k. lågprofilstyp med di­

mensionen 6.00 X 15", 
Bilen är slandardmässigt utrustad 

med rattl s, vindl'ulespolning och fästen 
föl' säkerhetsbälten i såväl ham- som 
baksätet. 

De fl 'ällll'e stola l'na är individuellt 
ställbal'a. Ry'ggstödet n'glas när bil-

dönen slängs så att det inte kan fällas 
framåt, t. ex. vid en häftig inbromsning. 

Tak och sidor i kupen är klädda med 
tvättbar plast. 

De bakre sidorutorna är öppnings­
bara, för övrigt av samma konstruktion 
som på Porsche. 

Instrumenteringen är enkel men till­
l'äcklig. Heglagen föl' vindl'utespohling, 
vindrutetorkare och belysning är sam­
lade till en enhet t. Y. på instrumentpa­
nelen. På bensinmätaren finns kontroll­
lampor föl' generator, oljetryck, helljus 
och blinkvisaH!_. På instrumentpanelen 
finns dessutom väg- och hastighetsmä­
tare samt klocka. På rattstången sitte r 
en manöverspak för blinkvis8l'e, hel. och 
halvljus, s.k. ljustuta och po!'itionsljus. 

Den officiella presentationen av Volks_ 
wagen 1500 sker den 21 september på 
bilutställningen i Frankfurt. Strax där­
efter beräknas de första vagnarna kom­
Illa till Sverige, men man läkn81' mer! 
ytlel'ligal'e två-tre månader innan det 
är klalt röl' leveranser till SVCllSk:t 
spekulanter. 

H ur är den alt köra? 

Teknik för A llas teslteam ger 

er besked inom kort! 



FOLKRADION 
ÄR HÄR! 
Vill ni kunna radiotala mellan sportstugan och abborgrundet? Möjl ig­
heten finns i och med att det s.k. fria bandet har debuterat i Sverige. 

Av GOSTA WILLNERS Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Vår tekniska utveckling går framå t 
med stormsteg och ål' 1961 har öpp­

nat porten till en ny tidsålder - män~ 
niskans rymdåldel'. Men också på ett an­
nat mer jordbundet område har det 
svenska folket i Al' fått ett nytt kom­
munikationsmedel. Vanliga enkla män­
niskor. som hUl' lust att prata trådlöst 
med varandra, behöver inte längre 
skaffa amawrcertifikat för att få an­
vända en liten privatradio. 

Nåja, den som vill hålla kontakt med 
andra rad ioamatörer i främmande land 
behöver alltjämt en stark sändare och 
ett certifikat i sin låda. Men det f inns ju 
andl'a önskemål, att hålla radiokontakt 
inom snävare grä nser. Radiopoli sen val' 
bland de fÖl'sta som fick en sådan möj -

:lU T E KXIK för A I .I_J-' U) / GI 

lighet och utaxiradio" hal' de senaste 
åren underlättat en smidigare drosk­
service. Vidal"e hal' flera fÖl'etag fått 
radiokontakt mellan t. ex. verkstaden 
och sina montörer eller chaufförer. Des­
sa former av radiokommunikation har 
som sagts funnits några år och likaså 
har TelestYl'elsens RadiobYl'å under tl'C 
Ar lämnat tillstånd att driva s. k, 1)1"i­
vatradioanläggningar i 460-470 MH z­
bandet f öl' max. 10 W in-elfekt, 

F öl' så höga frekvenser kl'ävs emellcl'­
tid rätt omfattande och dyrbara appa­
rater så det är inte underligt att endast 
ett hundratal personer varit intl'essel'3-
de. Men i Amerika hal' man sedan 1958 
prövat mind l'c appara te r med t, ex, 5 
W cffekt och frekvenser omk,'ing 27 

Viking Meuenger, 242·128·2, ör en 5·waltsappa­
roi, sam specieUI byggll fö , a tt klara påfrest­
ningar vid mobilt bruk, inle minsl till s iöss. 
Rö ckvidden ör ca 5 mil över vallen och appa raten 
tacker i stodsirofik Stockholm med förorl e r. Ge ­
neralagen' : AS Ferrofon , pris pr opparoi 
1375 kr, Meue nge , a r godkönd ov Teleslyretsen. 

MH z. Därmed hal' priset kunnat sän­
kas till 100 dollar och t. o. m. ännu läg­
re sA. att dessa kan bl i nästan val' 
mans egendom. Att ca 150000 sådana 
sändare kan samsas om ett 20-tal kana­
lel' förutsätter naturligtvis bl. a. en myc­
ket b2gl'änsad räckvidd, Man r äkna l' 
med att en riktad och ganska högt phl­
cCl'ad antenn, t , e..'C. pi taket till en 
sportstuga, kan hålla kontakt med en 
bil inom 5 mils avstånd, över vatten 
nAr man ännu längre, UPl) mot 10 mil. 
Vid fördelning av de tillgängliga kana­
lerna kall man därför räkna med att 
det inte behövs stöl'l'e räckvidd och 
dessu tom skall det endast fÖl'ekomma 
mycket k01'ta samtal. Men någon garan-
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ti mot kollision, stöl'llingal' ell er avlyss­
ning finns inte. 

I Amerika har som sagt denna privat­
radio på "Citizen's Band" (Folkbandet) 
blivit mycket populäl' och 11U hal' t uren 
konnnit till vårt land, 

TELESTYRELSEN S BESTÄMMELSER 

Det är gott och väl att Jllall numera 
alltså kan köpa en radioanläggning el­
ler delvis bygga den själv. Men enligt 
de "allmänna bestämmelser för pri\'at­
rad ioanläggningar i 27 1\1 Hz-bandet" 
som TelestYl'clsens Radiobyr:\ har ut­
färda t i maj 1961 el'fol'dras tillstånd 
föl' att inneha och nyttja sådana radio­
anläggningar. Inköp får sålunda inte 
sh innan ti llstånd erhållits , 

I ÖYl"igt bestäm~ att tillstAndshavaren 
skall ha fyllt 18 ål' och vara svensk 
medborgare, Endast han själv får an­
vända anläggnillgen eller person i hans 
tjänst eller [uman person, som äl' svensk 
medborgare, men alltid på hans ansvar 
och under han:; ö,'erinseende, 

TEKNISKA DATA 

Frekvensbandet, som omfattar 26,938 
r-27 ,282 MHz, är indelat i 22 kanaler 
med 10 kHz separation, Fö l' kanal 1 
(26,965 MHz) - ll (27,086) medges max, 
0,5 W sändal'efCekt (inmatad anodef­
lekt) och för kanal 12 (27,105)-22 
,(27,225) max, 6 W, Om man avser att 
,vid scna1;e utbyggnad använda högre ef­
fekt ä)l 0,5 W. 001' man I'edan f rån 001'­
jan begära kanal föl' högre effekt för 
att slippa frekvensbyte. 

Bandet är anvisat föl' privatradioän­
.damM samt dessutom rör fjärrstyrning 
av modellflyg plan, -bilar, -båtar o. dyl., 
{ör högfl'ekvensapparater föl' industriel­
Ja~ medicinska och vetenskap liga ända­
mål samt föl' visst slag av personsök­
n ing. Tills vidare kommer endast de 
lägsta kanalerna i vardera gruppen (1 

• -ll resp, 12-22) att ti lIdelas föl' 
min<ll'e kvalifi cer3.de ändamål och de 
högsta kanalerna i vardera gruppen föl' 
YI'kesuoovning, industri eller andra me­
ra kval ificerade ändamål. I nga exklusi ­
va tilldelningar görs, utan nlan får to­
lel"et'a eventuclla störningar l>å grund 
av fl-ekvensavdelningen, 

Sändaranläggningarna skall vara 
kl'istallstYTda, F rekvenstolerans ± 0,01; 
pl'occnt. Sändningsklass : A3, men kort­
varig tonsändning fö l' selektivt am'op 
eller alarmering är tillåtcn, Module­
l"ingsfn~kvens ; max. 3,0 kHz, Ö" cnnodu­
Jcring får in te ske, 

ICKE ONSKAD UTSTRALNING 

För övertoner max. 20 Il W och för 
övrigt max. 0,2 Il W, dock minst 40 re- p, 
60 dB under grundsvängningens nivå, 

Antennhöjden böl' hAllas å låg som 
möjligt för ett rimligt tiickningsområdc, 
J a nsökan anges uppskattad antenn höjd 
föl' basstationen, varmed menas anten­
nens ungerårliga höjd över den genom­
snittliga marknivln inom 3 till 1å km 
av;;tlt.nd , 

Matlagarna bör vara sA selektiva som 
m öJligt fö r att undvika störningar från 
sändning på intilliggande kanaler. Su­
perregenerativa mottagare Ur inte an­
vändas, 

De särskilda bestämmelser, som anges 
i lillståndet, skaU {"oljas av tillstånds­
havaren och likaså tillämpliga delar av 
gällande intel'nationella rad:oreglemen­
te. 

Ga:dkända typprov eller individuella 
prov kan komma att föreskrivas föl' ap­
paratur, Anläggningen (inkl, mottagare) 
får nämligen inte ge stömingar för tra­
fik i andra frekvensband, t. ex, telev i­
sion eller rundradio, 

Tills vidare kommcr tillstånd endast 
att meddelas fÖl' fabriksbyggd appam­
tUl', föl' vi lken leverantören garanterar 
a t t bestämmelsernas tekn iska data 
hålls, Föl' sådana al)pal'uter, som 
sammanställts av byggsatser eller på 
annat sätt, kl'ävs att appamtul'en har 
provats och godkänts av TelestYl"clsens 
Radiobyrå (mom, 3), I 

Dctta kan tyd ligen bli den spr ing'an­
de punkten föl' amatörbyggare, då en 
sådan provning kan bli både kostsam 
och besvärlig, Men rör en byggsats , där 
sändat'de len levereras fäl'dig och plom­
berad torde - under fö r utsättning att 
några särskilda komplikationer inte fö­
rekom mer - RadiobYI'ån kunna godta 
ett typ}>rov, 

Tillstånd gäller endast för rörlig tm­
fik. Fast tl'a fik kan tillåtas i speciella 
fall efter särskild prövning av Telesty­
relseJl. Samtal får endast utväxlas mel­
lem egna stationer och ö,'cr relativt kol'­
ta avstånd med undantag fÖl' nödtrafik. 

Amatörh'a fik får inte tÖl'ekomma, 
inte heller radiosändning i någon form 
(mom, 4). 

Auktol'iserad !\tationsol't är tillstånds­
haval'ens bostadsort om inte annat fö­
reskrivs i tillståndet. D rörliga stat:o­
nerna kan användas föl' inbördes rör lig 
tl'3 fik tiar som heist i LUlldet, såvida inte 
särskilda inskränkningar meddelas , 

Alla meddelanden skall sändas på 
kla,'t svenskt s pråk och under iaktta­
gande av god ordning, Som redan 
nämnts (i mom. l) är till ståndshavarcn 
ansvarig för all trafik, som sänds 
från hans anläggningar, Ifall t illstånds­
havaren är en juridisk person, t. ex. en 
f irma, skall någon i tillståndshavarens 
tjänst utses att vara personligen an­
svarig föl' radiosändningarna (mom, 5) , 

Anläggningarna fAl' inte anslutn8 till 
"ikstele/onniitet (mom, 6), 

För att så många S01ll möjligt skall 
kunna använda de upplåtna frekvenser­
na skull sändningstiden8 längd inskriin­
kus ti ll minsta möjliga och god trafik­
disciplin t illämpas, Lyssna på frekven­
sen före varj e sändning och respektel'a 
,}(igåe1Ule tJ'a/ik, Sänd inte enbart bär­
våg annat än vid kortare prov, Vid 
behov får dock kortvarig tonsändning el­
ler alarmcring användas (mom. 7). 

Endast sidana meddelanden fil' upp· 
ta::: , som är avsedda föl' anläggnin.gen, 

Skulle ett annat meddelande uppfång­
as, ' får det inte återges, delges någon 
annan pcrson eller utnyttjas för något 
ändamål. Inte heller får dess blotta före­
f intlighet yppas, Undantag får cndast 
göras föl' nödtmfik (mom, 8) , 

Tilldelad anropssignal skall sändas i 
början och slutet av v:.uje samtal. Så­
dan signal utgörs i regel av PR + li­
censnummer + e" , bokstav för olika 
enheter, som tillhör samma tillstånds­
havare (mom, 9) , 

F öl' inspektion och PI'OV skal l Telc­
styrelsens ombud eller av chefen för 
Försval'sstabcn utsedd person när som 
helst äga tillträde till anläggningarna. 
Va rje förändring av dc i ansökan läm­
nade uppgiftema till Tclestyrelsens Ra­
diobyrå skall omedelbart anmälas llV 
tillståndshavaren (mom, 10). 

Varje anläggning sku ll vara försedd 
med en skylt, som uppta I' tilldelad an­
ropssignal samt tillståndsha\'ar ens namn 
och postadress (mom, Il och 12), 

På dessa villkor kan alltså principiellt 
sett varje svensk medbol'gare, som fyllt 
18 Al' och önskar använda privatradio­
anläggningar på lågeilekt- eller höge!­
fektkanal, söka till stånd därtill, Blan­
kett föl' ansökan kan erhållas från och 
ställs till Kungl. Telcstyrclsens Radio­
byrå. A vd, föl' allmän radioteknik, Tex­
tilvägcn 7, Stockholm 20, 

SAAB " MS 12" ör en nyh.1 'r6n SAAB EI.clronics 
i Slockho lm, Del ör en lött apporat ay walltie_ 
lolkie -typ, Yild ..ao gram, med yoll.lllött hölj. och 
inföll bor teleskopantenn, Prisel ör in te 'olIstölIt , 
men beröknas bli omkring 1 000 kr per apparat, 

UH ·n\\ \\\\ \'-\\\ 

Eico ör en oy TelestyrelH!n godkönd S W,by~g­
sots, som dock öyen kommer at! salios i förd lgt 
skick, För ockllmlllolordrift kommer vorj_ bygg­
sats alt kosta 695 kr, Apparaten ör löttskött och 
kon utan större be s ya r manleros i en bil. Gene­
rologent för Ek o ör Elfa Radio i Stockholm, 

Telecon, typ Gf,2OJ,S, ör en s,k, ..... olki.·tolkie 
med 1 milliwalls effekt och en röckY idd ov co 1.5 
km, Apparaten, som yöger .tIO gram , ö r hel­
tronsis tor iserod och typgod kand ov Te lestyrel se n. 
Pris 320 k, pr apparat, generalagent AB Fetrofon. 
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För er som vill utnyttja båten längre: 

SÅHÄR FÅR NI VARM 

Av ingeniör HJALMAR LARSSON 

I båtar har ma n två hu\'ud­
grupper av kylsystem, ett 

med saltvatten och ett med 
fäl'skvatten. Båda dessa ty­
per kan givetvis val'a utförda 
på en mångfald sätt. I regel 
består saltvattenkylningen av 
Ett system som cil'kulerar i 
molorn och endast en lilen 
del av detta \'atten tas in och 
sli:.pps ut. Mängden kallt vat· 

Att ordna med värme i en båt är inte mer komplicerat 

än en bil. Man utnyttjar helt enkelt inombordsmotorns kyl­

vattensystem och låter returvattnet passera ett eller flera 

värmeelement innan det tappas av. För att det skall 

löna sig med en värmeanläggning fordras givetvis all båten är 

helt , eller i varje fall delvis täckt. Värmen kan man i detta 

fa ll slösa med, eftersom man tar till vara den värme som i 

vilket fall som helst måste avlägsnas från motorn. 

ten som tas in anpassas an­
tingen med en handmanöne­
l'Hd ventil eller med en ter­
mostat, så att motol'tempel'8-
turen blir den rätta , I retur­
ICOIlingen avtappas varmt 
v~tten, Genom att låta denna 
ledning passera ett \'äl'meele­
Jm nt innan det förs utanföl' 
bMen kan man ta till vara 
\ ärmen föl' UPIl\'äl'lllning av 

kabin eller hytter, Vattnets 
i"ji'kulation i \'äl'mesystemet 
ombesörjs uv vattenpumpen, 

Vid kylsyslem med färsk­
\ atten hal' mun ett sluti't kyl­
system med fäl 'skvatlen på 
f'xr..kt samma sätt som hos 
b:iar, Färsk\'attensyslcmet 
Il\'kyls dock inte med en luft­
fHiJ...1: utan \'ja en väl'me\'äx­
la re, d\'s. en kylare, som ge-

Strömbrytare 

r.nrnfIYls av kallt vaUen som 
las utanför båten och som, 
nRI det värmts upp i kylal'en, 
åter a \'tappas. Ett sådant 
system har två pumpar, en 
~om sörjer {ör ei I'kulationen 
i färskvaUensystclllet och en 
som sÖl'jet' för ei I kulationcn 
i salh'attensyslcmcl. 

Fäl'sk\'attensystemet kan 
~;", ändas för uppvärmning 



OMBORDI 
på exakt samma sätt som 
saltvattensystemet. dvs. man 
låter saltvattensystemets re· 
tUl'ledning passera ett eller 
flera värmeelement innan det 
avtappas. 

Den bästa effekten får man 
genom att använda sig a v 
s!:andardelement fö r t.ex. bus­
sar eller lastbilar. För a tt 
vännen snabbt skall tillföras 
Juften i kabinen eller kojer 
är det lämpligt att elementen 
är försedda med elektriska 
fläktanordningar. Dessa kopp­
las till båtens elektriska sy­
st~m. FrAn en st römbrytare 
d ras en dubbelledare till säk­
ringsplinten där man får den 
nijdvändiga spänningen . Om 
möjligt bör värmeelementens 
fläktar ha en egen säkring, 
mcn Om detta inte är möjligt 
)(80 man "låna" en säkring 
från någon av de andra ap-

SAI.rVATTU':KY l.t·;t-':G 

pal'aterna som inte används 
.1Ii för ofta eller med låg be­
lastning. Från säklingshålla­
l'en dras en ledning till fläkt­
motorn. Har man flera fläk­
tar parallellkopplas dessa och 
de bör också då ha samma 
spänning som båtens elsystem, 
Har man 12-voltssystem kan 
man använda sig av tvd 6-
voltselement som kopplas i 
$lene. 

Anslutningen av värme­
slangarna är i regel mycket 
enkel. Man tar rätt på den 
ledning som för returvattnet 
utanför skrovet - vanligen 
sker detta via avgasröret. 
Denna ledning förser man 
med standardslangar for vär­
meelement och låter vattnet 
passera elementen innan det 
åter förs till avgasröret eller 
l'eturledningen. 

IIAND"\A~OVR ICRALl VENTIL 
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Uvre bilden : Principschema över eH kylsystem som a nvönder sjö- eller 
saltvattnet under b6ten. Det uppvarmda vattnet lamnar motorn och avleds 
i en returledning och toppas av ulanfar skravel. Oen streckade linjen visar 
hur returledningen kon dras genom el! varmeelement innan det avtappas. 
P6 .6 satt kon man utnyttio kylvottnel för eHektiv uppvarmning av b6ten . 

Undre bilden: Principschema för förskvattenkylning. Kylsystemet ör slulet 
och fyllt med förskvotten . Genom kylaren cirkulerar sjö- eller salivatlen och 
kyler ned förskvattne t. Det varma sallvattne l avleds sedan utanför skrovet. 
Returledn ingen kon öven hör ledas genom el! flöktförselt vörmeelement . 

S6 hör har v6r tecknare tönkt sig Malmö Flyg industri. nya campingb6t. 
Oen litel kantiga designen skulle mycket völ kunnat vota .iqnerad Pin in 
Farino , men det ör den förs,6s inte. En snygg sak. Pris : 5 ()()()--.6 000 kr. 

Båt-62:a: 

CAMPINGBÅT 
o 

FRAN MFI 
,Teckning CARLERIC lORANSON 

H os Malmö Flygindustri job-
bar man just nu för full t 

med en ny båtkonstruktion, 
som man beräknar skall vara 
klar för presentation någon 
gång i oktober eller novem~ 
ber. Den nya båten som är av 
campingtyp får skrov helt i 
glasfiberarmerad plast, men 

Foto ULF H. HOLMSTEDT 

på överbyggnaden kommer 
det att finnas en del träde­
taljer. Sägs det. 

Den nya båten - som blir 
ett komplement till den popu­
lära Flygfisken - får en 
längd av 4,73 m och en bredd 
av 1,76 m. Priset kommer att 
ligga melian 5000 och 6000 kl'. 

Delta ör formen i vilken skrovet bokas. Oet mesla av b6ten blir i plasfiber­
armerad plast. men p6 överbyggnaden kommer mon 011 anvönda tradetolier. 
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Varför är vädret 80m det är? Il PROGNOS 
EKVATION MED 

MÅNGA OBEKANTA 
Av stabsmeteorolog BENGT SODERBERG Teckning BENGT WALL~N Foto ULF H. HOLMSTEDT 

Vädret berör oss alla. Det 
gäller inte bal's våra se­

mester- och fritidsförhållan­
den. I många fall har väder­
leksfaktorn, såsom påpekades 
i förra numret av TiA, rent 
ekonomiska aspekter av om­
fattande betydelse. För 
många yrkesutövare påver­
kar vädret direkt säkerheten 
till liv och lem. Militära ope­
rationer är trots modern, 
avancerad teknisk utrustning 
i stor utsträckning beroende 
av väderleksfaktorn. Jord­
bruk, sjöfart, luftfart, nöd­
räddningsorganisationer, mi­
litär verksamhet, 101' att näm. 
na några exempel, som lig­
ger nära till hands, är bero­
ende av vädel'information. 

Den infonnation som be­
hövs kan vara av olika art. 
Det kan vara fråga om en 
a1lmän översikt av vädret i 
stora drag över ett vidsträckt 
område eller det kan gälla en 
detaljbeskrivning för en ut­
vald ort. Infonnationen kan 
gälla något speciellt element 
i vädret eller omfatta flera 
sådana och konsekvenser av 
olika kombinationer därav. I 
tiden kan informationen he­
stå aven beskrivning av det 
väder som varit, det som just 

råder eller det som väntas 
komma att råda en viss tid 
framåt. Det senare är väl det 
som är både mest intressant 
och bereder de största svårig­
heterna. Samtidigt måste det 
också betraktas som den 
främsta uppgif ten för en vä­
derlekstjänst att ge just 
prognostisk information. 

KARTLÄGGNING - GRUNDEN 
FÖ1'utsättningen för att 

man skall kunna göra en 
prognos är att man känner 
utgångstillståndet, och grun­
den för väderlekstjänstens 
arbete utgörs också aVen 
kartläggning av vädret. En 
sådan kartläggning görs fle­
ra gånger om dygnet och 
grundar sig på observationer 
som utförs på bestämda tider 
på en mängd platser över 
hela jorden. Sålunda utförs 
kl 00 Greenwichtid, kl 03, 06 
osv. var tredje timme i ett 
internationellt observations­
nät mätningar av lufttryck, 
temper atur, fuktighet och 
vind och observationer av 
molnmängd, molnslag, moln­
höjd, sikt och nederbördsför­
hållanden. I Sverige har vi 
t. ex. omkring 250 sådana sta.. 
t joner. PA haven utförs ab-
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servationer och mätningar 
dels av kommel'siel1a fartyg, 
dels av ett antal fasta, spe­
ciella väderleksskepp. Det all­
ra senaste ifråga om ohserva­
tiansteknik representeras av 
väderlekssatemter. Mät- och 
observationsvärden skrivs i 
en speciell sifferkod som är 
lika över hela världen, och 
sänds till insamlingsställen, 
som i sin tur vidarebefordrar 
meddelandena till större cen­
traler osv. Via telefon, tele­
printer och radio får en vä­
derlekscentral inom några 
timmar del av observationer­
na från flera länder eller 
t. o. m. världsdelar. (Fig. 1.) 
En del av observationsstatio­
nerna lämnar uppgifter inte 
bara om vädret vid marken 
utan gör dessutom var tolfte 
timme mätningar i högre luft­
skikt med hjälp av instru­
ment, som sänds upp i en bal­
long. Inom vissa områden ut­
förs ocksA sådana med hjälp 
av flygplan . 

Observationer, som via det 
internationella kommunika­
tionsnätet nAr en väderleks­
central i form av kodifierade 
meddelanden, ritas in på kar­
tor enligt ett särskilt tecken­
systern, som gör det möjligt 

att få plats med en stor 
mängd informationer på en 
liten kal'tyta (fig. 2). 

METEOROLOGEN STÄLLER 
DIAGNOS PA VÄDRET 

De informationer, som 
finns på kartan, utnyttjas 
därpå av meteorologen för att 
ge en bild av väderlekssitua­
tionen, inte bara så att han 
utläser vädret för varje en­
skild plats, utan framför allt 
så att han bildar sig en upp­
fattning om orsakssamman­
hangen i situationen. Med ut­
nyttjande av sin kännedom 
om de fysikaliska förlopp som 
förekommer i atmosfären gör 
han en analys - diagnos -
av situationen. Han illustre­
rar den rAdande tryckfördel­
ningen genom att dra isoba­
rer - linjer som sammanbin­
der orter med samma tryck 
- och kartlägger fördelning­
en av olika luftmassor och 
deras karakteristiska egen­
ska,per. Med hjälp av den in­
formation som finns på kar­
tan om tryck och tl'yckför­
ändring, temperatur, fuktig~ 
het, vind, sikt. moln och ne­
derbördsförhållanden kartläg­
ger han vidare skiljelinjer 
mellan de olika luftmassorna 



- fronlzoner. Eftel'hand kan 
de olika väderleksfenomenen 
sättas in j sitt större sam­
manhang, så att områden 
med vackert väder eller moln 
och nederbörd av olika slag 
kan infogas i system, som ut­
gör resultaten av kända fysi­
kaliska processer. Cykloner 
med karakteristiska vädersy­
stem, som bildas i samband 
med frontzonerna, förklarar 
t . ex. en stor del av de moln­
och nederbördsförhållanden 
som anges av de ensldlda ob­
servationerna. Utvecklingen 
och rörelsen av systemen iåljs 
kontinuerligt upp genom att 
flera sådana analyser utförs 
varje dygn. Analysen aven 
markväderkarta omfattande 
Europa och Atlanten kan se 
ut som fig. 3 visar. Ofta är 
det faktiskt nödvändigt att 
utnyttja ett ännu större om­
rAde än vad som ryms på 
denna karta, men vid andra 
tillfällen, t. ex. då man vill 
studera detaljer i vädret, kan 
det också vara fördelaktigt 
att använda mindre geogra­
fiska områden, varvid i gen­
gäld ett tätare observations­
nät kan utnyttjas. 

N ågon kanske frågar sig 
vad man hal' fö r nytta av att 
kartlägga tryckfördelningen. 
I själva verket används iso­
barIältet - som just illustre­
rar lufttryckets fördelning 
vid marken - i första hand 
för att ge en bild av luftens 
strömning. Vinden blåser 
nämligen parallellt -::- eller 
åtminstone mycket nara pa­
rallellt - med isobarerna pA 
eh sådant sätt att lägre tryck 
ligger till vänster om. ström­
ningsriktningen, och vtndha.~­
tigheten är större desto ta­
tare isobarerna ligger (fig. 
4). Runt ett lågtryck ström­
mar luften däri år motsols och 
runt ett högtryck medsols. 
Detta gäller pA norra halv­
klotet som vi här är främst 
intre~erade av. På södra 
halvklotet är förhållandena 
omvända. 

Luftens rörelse relativt 
trycksystemen hänger ihop 
med den kraft, corioliskraf­
ten. som i föregående artikel 
beskrevs såsom härrörande 
från jordens rotation och på 
norra halvklotet strävande 
att avlänka en rörelse mot 
höger. Primärt kommer en 
luftpal,tikel att påverkas av 
den s. k. tryckgradientkraf­
ten, som verkar från högre 
mot lägre tryck. Denna kratt 
ger upphov till en rörelse hos 
luftpartikeln, som då också 
kommer att påverkas av co­
rioliskraften, varvid rörelsen 
avlänkas mot höger. Coriolis­
kraften är proportionell mot 
f'örelsehastigheten och tryck­
gradientkraften mot tryck­
g1·adienten. dvs. tryckavta­
gandet per längdenhet. Vid 
en viss hastighet, som beror 
på tryckgradienten, med and­
ra ord på hur tätt isobarerna 
ligger, kommer corioliskraf­
ten just att vara lika stor 

( F 01'tB. pd nästa sida) 
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PROGNOS .. . 
(Forts. fr. sid. 99) 

som tryckgradientkraften. I 
detta tillstånd av balans kom­
mer luften att strömma pa­
rallellt med isobarerna· , 
(Fig. 6.) 

HOGTFL YGANDE OBSERVA­
TIONSUTRUSTNING LÄGGER 
GRUNDEN FOR PROGNOSER 

Analysen av atmosfärens 
tillstånd kan emellertid inte 
begränsas bara till mal'kskik. 
tet. För att kunna få en full­
st.ändig bild av struwtul'cn är 
det nödvändigt att känna till­
ståndet också i högre nivåer, 
åtminstone inom de lägsta 
9~lO kilometerna, dvs. tropo­
sfaren. Inte minst viktigt är 
detta för det fortsatta arbe­
te, som skall omfatta förut­
sägelse av den kommande ut­
vecklingen i vädersituationen. 
Därför utförs också analyser 
över vind·, tryck. och tempe­
raturförhållanden i flera ni­
våer inom troposråren och 
ofta t. o. m. i någon eller 
några nivåer i stl'ntosfären . 

De informationer som ford­
ras för sådana analyser fås 
genom mätningar från bal­
longburna instrument. Instru_ 
mentet, som kallas radiosond, 
består aven tryckmätare -
aneroidbarometer - en tem­
peraturmätare - bimetall­
termometer - och en fuktig­
hetsmätare - hårhygrome­
ter. Mätvärdena förmedlas 
till marken per radio. I in­
strumentet finns en liten l'a­
diosiindal'e, vars frekvens kan 
påverkas av val' och en av de 
tre instrumenten via föränd­
ringar i kondensatorkapaci­
tans. Genom en rörlig axel 
kan tre berörda kondensato-

• Särskilt vid markytan till­
kommer ytterligare en kran, (rik­
lIonskrarten. som gör 011 ström­
ningen In le blir helt /lo rnllell med 
IsobllrernR, OeksA (t't bonlan iir 
krökt tillkomme. en extro kraft. 
centrifugalkraften, J stort gltller 
dock den UI>pstU\I(]n regeln, 

rer kopplas in i tur och ord­
ning och sändarens frekvens 
i respektive fall, som således 
är ett mått på tryck, tempe­
ratur och fuktighet, kan regi­
streras - automatiskt eller 
manuellt - aven radiomot.­
tagare på marken. (Fig. 6.) 

Genom at.t pejla radioson­
dens läge med radiopejl eller 
f6lja den med radar kan dess­
utom den horisontella rörel­
sen och därmed vinden be­
räknas. 

De observationsstationel' 
som utför radiosonduppsänd­
ningar är betydligt fäne ä n 
markobsel'vationsstationerna. 
I Sverige finns tre ordinarie 
civi la l'adiosondstationer, som 
emellertid i krigsfall komplet_ 
teras med ett antal militära, 
Inom det kartområde som av­
bildas i fig. 7, dvs. större de­
len av norra hemisfären, 
brukar mellan 300 och 400 
observationer rapportel'8s. 
Sonderingar utförs normalt 
Val' tolfte timme, kl 00 och 
12 Greenwichtid. Ballongen 
med instrumentet nAr ofta 
25 il 30 lon höjd innan den 
spricker och den kan dA ha 
dl;vit med vinden något eller 
några hundratal km. 

Observationer som på detta 
sätt görs av temperatur 
tryck, fuktighet och vind på 
olika höjder samlas liksom 
markobservationerna in och 
sänds i speciell sifferkod över 
det internationella nätet, 
Inom några timmar kan ma­
terialet därpå utnyttjas på 
vilken vädel'lekscentra l som 
helst över hela världen. I re­
gel brukar man för nivåer 
över markytan analysera s. k, 
isohypser - Hnjer som sam­
manbinder orter med samma 
höjd till ett givet tryck. Des­
sa ger på samma sätt som 
isobarerna en beskrivning av 
vindiåltet i det att vinden 
blåser pal'nllellt med isohyp­
sel"lla och är proportion 11 
mot tätheten av dem, I sjä lva 
verket konstrucras på. dethl 
sätt en topografi karta. med 

nivAlinjel' för ett givet tryck, 
och man brukar också kalla 
dessa kartor föl' trycktopo­
grafikartor, En sådan föl' 
trycket 500 mb visas i fig. 7. 

Sedan atmosfärens struk­
tur vid en, eller ändå hellre 
f lera på varandra följande 
tidpunkter, hal' faststä llts, 
kan prognosarbetet börja, 
Strukturen bestäms med led­
ning av analyser av mark­
nivåns väderläge, trycktopo­
grafikartor för troposfären, 
med diagn,os också av tempe­
l'atur och fuktighet, och med 
ledning av ytterligare studier 
a\' enskilda sonderingar eller 
sammanställningar av såda­
na, specialobservationer f rån 
flygplan, radarobservationer 
eller med ytterligare tillgäng­
liga hjälpmedel. 

ATMOSFÄRENS TILLSTAND 
ETT MATEMATISKT PROBLEM 

Atmosfären lyder, som 
nämndes i föregående artikel, 

CUHVLON'fo1SUS­
MOL.N 

MOLNSAS .5 - 600 tro 

DAGGPUNI<.T + 1'2.." 

kiinda fysikaliska laga I' föl' 
gt\s~~'s tillståndsförändring_ 
:_11' , Aven vattnets ångbi ldning 
och kondensation följer kända 
teorctiska principer. Dessa 
lagar kan uttryckas matema­
tiskt i form av ett ekvations­
system, Speciellt beskriver 
detta också ti11ståndsändring­
al' fl'amåt i tiden, Systemet 
består av s, k, differential­
ekvationer· , vars lösning te0-
retiskt sett skul1e kunna ge 
at.mosfärens tillstånd fÖl" god-

• En differentialekvation inne­
hAller förutom \'ariabl erna sJäl­
va s, k, dl'rlvator. \' lIka uttrycker 
/ lJråll(lringar hos \'arlabler'na i 
tiden och / eller rummet. Operatio­
nen alt ur derivatan beräkna \'a­
rlabeln själv kallas integre.inf(, 
Dc allra flesta uttryck kan Inte 
Integreras sl all lös ningen blir 
exokl utan approxlmaU,'a m eto­
drr. dvs, metoder som ge r unge­
(IIrllgll "l1rden. mAsle tillgripas, 
Ufl n kan mun d ock olwönclu sA­
dRnl! op proxi mationer. som Köl' 
ult felet blir mlnd.e ju me. 
Itrhete Illall lägger ned pit berfik­
nlngen, 



tyckliga tidpunkter framåt, 
dvs. väderprognoser. 

Ur praktisk synpunkt är 
cmellertid problemet ändå 
inte alldeles så enkelt. Dels 
ingår i ekvationerna flera 
storheter som inte är ti1h'äck~ 
ligt kända eller måste repre­
senteras med mycket större 
noggrannhet än vad som f . n. 
är möjligt, t. e.x. friktions­
effekter, detaljer i markytans 
topografiska beskaffenhet 
eHer dess egenskaper då det 
gäller värmeutbyte, dels är 
systemet inte läsbart annat 
än med approximativa meto­
der, vilka genom att ekvatio­
nerna är ganska komplicera­
de fordrar en stor arbetsin­
sats. F . n. är det inte möjligt 
att lösa prognosproblemet an­
nat än genom mycket förenk­
lade beräkningar i förening 
med kvalificerade bedömning­
ar och överslag. Relativt enk­
la beräkningar kan med viss 
framgång användas för prog-

1. ANERO I D , 
HARHVGRO,..,e.TE.~ 
O<:.H B I METALL 

2. VARJE INST­
RUMENT PÄVER­
KAR "R!!.KVEN ­
SII!N I S IN SPE­
c..IELlA K RETS 
..... IA ÄN D R I NGAR I 
KONOe N !oATO~­
KAP AC ITANS 

= 

3. VAR OCH EN A V 
KRE.TS,AlRNA I<OPP­
LA!=> 'N DA AXELN 
ROTERAR c;l!.NOM 

SKÄL KORSETS RO ­
TATION 

1 

Fig . 6 RAD IOSOND 

noser 24-48 timmar -framåt 
i de mera ostörda nivåerna 
i mellersta troposfären. Be­
räkningar för olika nivåer 
kan därpå anpassas till var­
andra för att slutligen ge en 
överensstämmande och accep­
tabel bild av t. e."<. strömning­
en i atmosfären en viss tid 
fl'amåt. En sådan grundbild 
av tillståndet måste därpå 
kClmpletteras, varvid särskilt 
processer, som under prog­
nostidens gång kan leda till 
intensitetsförändringar i sy­
stemen, måste beaktas. Ny­
bildning, intensifiering eller 
upplösning av t .ex. lågtrycks­
virvlar, som intimt hänger 
ihop med motsvarande för­
ändringar hos moln- och ne­
derbördsområden, är proces­
ser som meteorologen måste 
ta hänsyn till vid sina beräk­
ningar och bedömningar. Till 
stor hjälp i det rutinmässiga 
prognosarbetet är kännedo­
men om den tidigare utveck-

Fig.7 

lingen, som kan utnyttjas för 
olika slag av extrapolation­
framåt i tiden. 

I arbetet med att fÖl'utbe­
stänuna vädret kommer pro­
blemet med att beräkna rörel­
sen av cykloner - som iden­
tifierats genom analysen -
ofta i förgrunden. Dessa re­
presenterar ju i regel de mest 
intensiva vädersystemen vad 
beträffar både vind, neder­
bOrd och molnighet och orsa­
kar de häftigaste växlingar­
na i vädret. Deras huvudsak­
liga rörelse kan i regel utlä­
sas av strömningen i meller­
sta troposfären - 500 mb -
och prognoser för denna 
shömning äl' ett synnerligen 

• Extrapolation innebär att man 
beräknar vArdd uven kvantitet 
genom att utatrll.eka dess fOrlopp. 
frltn ett omrAde dör den Ar kAnd . 

I det aktue1la fallet f6rllLng8 
t. ex. cn tidigare rörclsebann, lom 
fastlngts genom analyserna, undcr 
antagande aU vissa karakteristika 
ör oTör ndradc l tiden. 

viktigt hjälpmedel för vädel'­
lekstjänsten. I själva verket 
är det också här som man 
nått längst då det gäller att 
finna fysikaliskt tillfredsstäl­
lande metoder för att angripa 
den strikt matematiska for­
muleringen av prognosproble­
met. 

VÄDERPROGNOSER MED 
MATEMATIKMASKIN 

Den teoretiska möjligheten 
att genom matematiska be­
räkningar förutsäga vädret 
har naturligtvis länge intres­
serat meteorologiska forska­
re, men ett väsentligt hinder 
har vant det tidskrävande 
räknearbete som fordras re­
dan för förenklade lösningar. 
I och med att hypersnabba 
elektroniska databehandlings· 
maskiner - matematikmaski­
ner - i slutet på 40-telet 
kunde tas i bruk för veten­
skapliga beräkningar öppna-

(FOT!S. på sid. 38) 

TEMPERATliR· 
MÄTARE -

2 

SÄNDN I NGEN KAN REGISTRERAS 

PÅ MARKEN OCH FReK. ..... eN.5etl FÖR 
VARJE I<RET~ RAtc,.,Al OM TILL T IiM ­

Pa.RATUR-, TRVC.k - o FUkT I CioHET,s -
v~RDIiN . 
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Börja i höst Din 
Se här hur 

långt Du hinner 
på ett år ....... 

Här följer några exempel på hur 
längt man kan hinna på ett år i sin 
tekniskn utbildning genom välplane­
rade NKl-studier på fritiden, om 
man dagligen studerar en eller ett 
par timmar. Beräkningarna är base­
rade på ett stort antal NKl·clevers 
faktiska erfarenheter. Vänliga och 
hjälpsamma lärare ger med samma 
glädje stöd åt aUa elever. 

Du som vill bli 
ingenjör 
hinner tredjedelen aven /ackingen­
jörskurs med realexamen som grund 
och femtedelen. om Du har enbart 
folkskola. 

Du som vill bli 
verkmästare 
och förman 
hinner tredjedelen aven verkmäs­
tarekurs eller hälften aven förmans ­
kUTS inom ditt fack. 

Du som vill bli 
specialist inom 
Ditt fack 
hinner cn hel auktorisationskurs 
lör bilmekaniker, en kurs i ellära 
för elektriker, en hcl/örberedande 
radiotelegrafistkurs, cn TV-service­
kurs eller radioservicekurs, cn spe· 
cialkurs i t.ex. maskinritning, meka­
nisk teknologi eller byggnadsteknik, 
en hel grundkurs lör (lpgmontörer. 

Du som vill ta 
realen eller 
studenten 
hinner fjärdedelen aven kurs till 
realexame n och tredjedelen aven 
2"ymnasiekurs med realexamen som 
grund. 
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öppna vägen till högre 

Bil- ingenjör 
Framtidsutsikterna är lysande för in­
genjörer 

Ingenjörer är vår tids mesl 
eftersökta yrkesgrupp. 95 .. 
av alla korrespondensutbil-

Bli 

dade ingenjörer är NKI-ut­
bildade.NKl·skolanharNor­
dens största tekni5ka utbild-

förman och 
verkmästare 

Avancera till trevligare arbete och 
högre lön 

NKI-skolon har de röUa keD. Gedigna, dfcktiv3 
kurserna för vidareutbild- kurser, som ger snabba re-
ning inom alla tekniska yr- suttat - Du 11\3rkcr hur 

Ii radio-, TY- eller 

biltekniker 
Ett intressant arbete i moderna, fram­
åtgående branscher 

ningsprogram med ingen­
jörsutbildning i 16 lack 
och på 34 utbildningslinjer. 

Ditt kunnnndc ökar Wr 
varje bre\' . .. och chcfl'r­
na märker det också! 

Det råder slor brist på spe­
c ialister inom bilbranschen 
och teletekniken. NKI-sko-

lan har högaktuella kurser Du kommer snabbt att upp'" 
inom dessa branscher. kur- täcka hur fort - och väl -
ser som passar just Dig. 'riktig utbildning lönar sig. 

I - specialist I inom Dill fack 
Den alltmer komplicerade tekniken kräver 
fler och fler specia/~nriktade tekniker 

För Dig som vill specialut­
bilda Dig inom ett visst tek­
niskt omtåde har NKI·sk". 

lan de rätta kurserna. Spe­
ciaiistutbildning vid NKl­
skolan lönar sig. Vill Du 

söka in vid högre special­
skola har NKI-skolanockså 
effektiva intriideskurser. 



riktiga utbildning 
lön och befordran genom effektiva 

INGENIÖRSUTBILDNING 
NKh, '0, 1<'''11''_ 

iÖ" ""fI" Inom 
" , donlt6ellde 
U 'O tit 

YERKMISTIR­
OCH 

FÖRMllisUTBILDNllIG 

Ii i 

SPECIILKURSER FÖR 
INGENJÖRER 

Tekll ilko 
hOlskat,h,,,, 

Mat.molo" 
M, konik 
V. kto.alg,blo 
Repeho'''."" I 

mor,mot ,k fO. 
,ng'''16 •• , 

lIe".ho nl!tufi ; 
mekon,k 16. 

utblldn ,ng 

V. ,kmOJlo,.kul5 i 
motemolo" 

I .. "e",O ••• 
Indll,I,i,U 
lormgivning 

Vörmebthond l;ng 
g li 1161 och 
"'llm,lo ll" 

R.gI.,. och 
,, 'Votek,,;k 

r ermod)'T'o mik 

FO' l'IIonlltu. , i 
mOI,molok 

Grundkurs 'Of" 
f6, mo,nu' bildning 

LÄRlINGSKURSER 
larl ing,kun fa r 
,1'. ln k" 

La , ling.ltun fOr I loel io l, kn i"', 
L,s,ling,kurs inom 
bilblonKh,n 

KYlUFICERID YRKES­
UTBILDNING TILL 

INDRI YRKEN INOM 
DU" FICK 

RiIO,. och 
kon,lrvkt6r 

Arbttutudi, mon 
GJutor, 

flygrnonlOr 
M,!hIO~ inom r6r. 

I,dninlllb,onlchen 
Elinl tol lotOr 
Elmo,It ,,,;,1 
TV. ',knik., 
Rod iote" .. i"', 
Rodiot'Nlcemon 
TV."rvicema" 
Rod,otelegrof" l 
Bnlllma"or. 
BYlI lI l'lodln lof, 
V6gm o!l slo., 
Mllln i .. ", te1m ik •• 
Scho ktm61tOle 

SPECIIL- OCH IMNES- I ~:'~!~~~"iI' I_II 
KURSER INOM 

DUKIOMRåDEN 

Ifstnod.llluIik 
Hu,bl'lgnod,h:i.o 
Byggnod.· 
o rgo ni 'Ollon 

'"100101. och 
produklion,l,luIik 

MIIkant iio och 
komllolo kunlt 
för I,knik.r 

Arbell l.dn in, 
Ol,on; lOlion och 
.konomi 

, 
I " 

'1~:~~I~t~~kn ,Iruk. 
Jtlrnkon,t.vkl ion ,. 
laro 

Betong· 
konur",khon,låro 

EI.kt",,,,olk;nli,o 
och . I,klr i.ko Oo.,onh k "'mi 

C.m'lI t,ndulI"n 
Gto ',ndv,I"1I 
ler"'OlUlndu" " 1I 

••. ~."'.i 
~: I ::::~: ~hl:!~~ 

lina QYOII jord 

0rt0ni.k ".i 
',II~,_ ,~d".",'.,' I hillll i"kn;k. 
'j,' '1c,llllknik 

I ~~~~f;~f:,':"", ; ., I !~~~~~~:; Li .... m.d. I, ..... i 
C.lh, lolO'lluIik 

oc" 'opp,nl.luIik 
Tu'ill.bik 
Trlt.bik 

T. kni,k hUi.n 

INDRI KURSER 
Språk 

H6jI_d.mo nf­
birjor. Q(h fo" •.• 
k."'I.r .... 4 
'ro .... oloOl .ki"'o, 
, 2l .prak 

NYHET! 
Nya, fö rmånliga betalnings­
villkor. Fran och med i höst 
får Du börja Dina NKI·s tu­
dier utan tut som tidigare er­
lägga dubbel rönta månads­
betnlning. NKI delar också 
ut 100.000 kr. i elevstipendier 
varje år. 
Ui~ ~idQ re i nYQ JtIl""ro.rQmmord 

• STUDIER 

FRIKUPONG (Kon ,. •• 10. ",t.n .. u ..... , 

.ch ulan frimi, ... , 

Sund mig g mt is studiehandböckern a 
" Hu,. man bli,. ingen;ö ,." och "Tek­
niska (acluludie r", NKI-skolans n ya 
kursprogram med upplysningar om 
dc förbättrade betalningsvillkoren 
samt tidskriften "På Fritid" gratis 
ett år. 

'0 ',';,. ;;~;;.;· ;:;i ·fri .. i4:: 
Q (folU.fv .... l o (_ulad .. 1.) o ( ..... ·1 
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S:t Eriksg, 33 
Stockholm 12 
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FORMULA 152 
MINIRACING MED FINESSER 

LASTE NI artikeln l Tf .... tir 16 om 
,..·ORMUL .... 152? 

EN FORMULA 152 Cooper i full skala. Bilarna blir 
endast c :a 75 mm långa. Inget annat miniracing­
system ger så mycket realism som FORMULA 152. 

r-- WEHTZELI --
I APELBERGSGATAN 48 • STO CKHOLM C 

I Jag bifogar 30 öre I frimärken . Sänd FORMULA 152·foldern omgående. 

I NAMN 

I ADRESS .. 

-. 
I 
I 
I 
I 

POSTADRESS 

~--- - - --- - ~" ~" ;.;.;. " ;';';"" -, 

(j) 

TUNGSRAM 
elekll'ODI'ÖI' och halvledal'e 

för radio, TV och andra ändamål 

YrtcrJiga.rc utvidgat f;!brikationsprogram 

Moderna och äldre rörtyper finns i riklig sorte ring! 

Begär katalog och offert från 

ORION FABRIKS- & FÖRSÄLJNINGS AB 
Vretensborasvegen 10-12, Stockholm 42. Te l. 010/45 2910 

Göteborg: Tel. 031/117270 - Malmö: Tel. 0«l/97 89 00 - luleil: Tel. 17800 
Sundsva ll I Tel. 060/199 S9 
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PROGNOS . . _ 
(Forts. fr. sid. ~5) 

des också vägar för att om­
sätta dessa möjligheteri prak­
tiken. 1954, Wlgefär ett år 
efter det att den första svens­
ka elektroniska databehand­
lingsmaskinen, BESK, kunde 
tas i bruk, startade också -
först i världen - Svenska 
Militära Väderlekstjänsten i 
samarbete med Stockholms 
Högskolas Meteorologiska In­
stitut rutinmässiga prognos­
beräkningar på matematik­
maskin. Dessa prognoser var 
just sådana som avsåg ström­
ningen i 500 mb. De visade 
sig mycket användbara och 
samma metod med smärre 
förbättringar används fort­
farande. Resultaten utgör 
en viktig del av väderleks­
tjänstens grundmaterial. ' Lik­
nande metoder för meteoro­
logiska prognoser används 
f. n. i flera länder, naturligt­
vis då också i USA och Sov­
jet. I USA .. som väl får anses 
val'3 ledande inom detta gebit 
- där dock Sverige ligger 
väl framme - pågAr en 
omfattande forskning för att 
nå längre när det gäller att 
automatisera väderlekstjäns­
tens arbete. Detta inte minst 
genom att ytterligare utveck­
la matematiska metoder för 
väderleksprognoser. I framti­
den kommer väderlekstjäns­
tens problem utan tvekan att 
i allt högre grad lösas med 
hjälp av elektroniska mate­
matikmaskiner med metoder 
som kan väntas ge både stör­
re snabbhet och precision än 
de som f. n . står till buds. 
Den metod som nu används 
i Sverige, det bör betonas, är 
bara en första ansats till lös­
ningen av hela det ekvations­
system som beskriver atmo­
sfärens rörelser. 

Hur går det då till att ut­
föra prognoser på matema­
tikmaskin? Det matematiska 
uttryck som utgör grunden 
för beräkningarna - en dif­
ferentialekvation - beskriver 
hur en viss egenskap hos 
vindfältet - virvlingen -
fortplantas på ett sätt som 
bestäms av vindfältet sjä}vt. 
Själva behandlingen kan i 
princip sägas gå till så att 
maskinen först ur en topo­
grafikarta som representerar 
lu:t:tströmningen i 500 rnb­
ytan - ca 5000 m - beräk­
nar virvlingen i vindfältet 
och en kort prognos - unge­
fär en timme framåt - tör. 
en ny fördelning av den­
na karakteristiska egenskap. 
Därmed har emellertid ett 
nytt vindfält definierats och 
maskinen fortsätter med att 
ur den beräknade nya virv­
lingen beräkna det nya, mot­
svarande vindfältet. Detta 
används för en ny kort prog­
nos osv. tills man hunnit t. ex. 
ett par tre dygn framåt i ti­
den. Av olika anledningar är 
det ännu inte möjligt att med 
dessa metoder nå längre än 

just ett par tre dygn fram åt. 
Detta i och för sig ganska 
enkla förfal'ande innebär ett 
omfattande räknearbete. De 
bel·äkningar som fonh'as för 
en tredygnsprognos utförs av 
matematikmaskinen BESK på 
ca 1 timme, men det skulle ta 
ungefär ett år för en männi­
ska att utföra samma räk­
ningar med hjälp aven räk­
nesnurra. Snabbheten hos 
elektroniska databehandlings­
maskiner och deras förmåga 
att '.'minnas" stora mängder 
av data och beräkningspro­
gram är ju också vad som 
gjort det möjligt att genom­
föra prognosberäkningar av 
detta slag.· 

Men inte bara prognosbe­
räkningar utan också andra 
typer av arbete inom väder­
lekstjänsten kan med fördel 
utföras med elektronisk data. 
behandling. I själva verket 
utfors också rutinmässigt ma­
skinella analyser av de topo­
grafikartor som skall använ­
das för prognosberäkningar, 
vilket ger både snabbare och 
säkrare resultat än manuella 
metoder. Militära väderleks­
tjänsten har vidare ett myc­
ket stort material av väder­
leksobservationer, både föl' 
marken och högre nivåer, re­
gistrerade på hålkort, som an4 
vänds för klimatologiska be4 
räkningar. Många informatio­
ner av stor betydelse, som 
med vanliga metoder vore 
otänkbara att frambringa, 
kan snabbt fås genom att 
man behandlar detta hålkorts­
material eller delar av det i 
en maskin IBM: 7070, som dis­
poneras av försvaret och fak4 
tiskt till betydande del be­
läggs av militära väderleks~ 
tjänstens beräkningar. 

VÄDRET - EN MILITÄR 
FAKTOR ATT RÄKNA MED 

Här har vid flera tillfällen 
nämnts den militära väder­
lekstjänsten. På grund av 
vädrets militära betydelse 
finns nämligen i Sverige, lik-

(Forts. på sid. 40) 

• BESK utrör en miljon addi­
tioner pi ca 40 sek, och kan lag. 
ra ca 2000 7·ailfrlga tal i ett 
"Hl.ttlllgllngllgt" minne, varitrIln 
det tar 40 miljondelS sek att 
h.!I.mta data. Ca 16000 data 
ka.n ockal lagras i a. k. yttre 
mmnen, dar överförlngstJden är 
ungeflir 30 tusendels sek. Den nya 
maskin, mM 7090, som Försva­
rets Forskningsanstalt I Ar har 
installerat och som inom kort 
kommer att utnyttjas ocksA av 
militAra vAderlekstjiinsten just 
(ör prognosberllkningar, kan ad· 
dera tvA. tal pA. 4 miljondelS sek 
och har ett "snabbminne" där 
30000 data kan lagras och Over­
förs tUt maskinen pl 2 mlljon­
dels sek. LA.ngsammare minnes­
enheter finns tOr praktiskt taget 
obegränsade datBmängder. I 
USA. finna t. n. IBM-maskiner, 
80m är ännu llngt snabbare och 
som har ännu större minneska­
pacltet. Elektroniska datAbe­
handllngsmaaklner arbetar efter 
ett I fOrväg uppgjort program, 
skrIvet l en sllr8klld kod som 
maakinen kan tolka och som 
den under räkningarna har lagrat 
i sitt minne tillsammans med 
alla de data den skall behandlp.. 
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Känd expert hjälper Er att starta och driva 
ett eget företag på Er fritid ... 

Det etlda Ni betalar för undervisning och personlig rådgivning är J."2J i vecka/I. Ni beböver 
ingen lokal, inga tidigare erfaren beter ocb Ni kall börja med att investera ett par bU/ldra 
kronor. Nifår även lära Er, bur Ni' kan göra. affärer utan varken petlgar eller varulager. 

Drömmer Ni om alt starta ett eget 
företag .•• att bli Er eaen chef? Nu 
har Ni Ert tiUfålle och det inom 
ett område där det under 1960 om ­
sattes mer än 14 887 miljoner kronor. 
Ni kan börja på Er fritid. Ni be­
höver ingen speciell lokal, hela fö­
retaget kan drivas från Ert hem. 
Var Ni bor spelar inaen roU. Ni 
behöver Inga tidigare erfarenheter 
eller högre skolutbildninl. Dispo­
nent Hansell lär Er pA ett lättfatt­
ligt och \revllet sätt allt Ni behö­
ver veta. Om N i får nlara speciella 
problem, så skriv bara Ull honom. 
Han besvarar personligen Era brev. 
För aU undervisning och personlig 
rådgivning betalar Ni endast 3: 25 
per vecka. Dessutom kommer Ni 
att behöva ett startkapital på ett 
par hundra kronor, som Ni i första 
hand ska använda till inköp av va­
ror. Dessa varor köper Ni direkt 
av tillverkarna. 
Men om Ni tror att det här är elt 
sätt att bli Er eien utan arbetsin­
sats, dA ska Ni inte läsa vidare. 
Ar Ni däremot villig all satsa en 
del av Er fritid, så kan det här bli 
Er framtid . 

Ni Ilartar m av de mut Ipäll­
"mlde verklamheter som finns 
Ni har säkert redan gissat att det 
giller import. Inte noa med alt det 
är spännande och intressant., im­
porthandeln ökade under 1960 med 
mer än 2399 miljoner kronor. 
Och med de minskade eller i 
månla fall helt slopade tullarna, 
ser det nu verkligen lovande ut. 
Sveriie är dessutom ett speciellt 
intressant land för importörer. Vi 
har exempelvis inte nAera omfat­
tande restriktioner vid import frAn 
Japan. Honi Konl och andra lin­
der som säljer Ull mycket förmAn­
liga priser. 

Ni gör affärer 
medan Ni lär Er/ 
Nu undrar Ni säkerl. hur Ni ska 
kunna göra Er gälbnde med ~_ 
dast ett par hundra kronor i start­
kapital. Planen är att Ni ska börja 
med Era Jmporta:f:färer som en 
hobby. Ar Ni nAgot aven expert 
på ett visst ornrAde, t. ex.. bilar, 
foto, sport eller håtar? DA är det 
en utmärkt ide att specialisera Er 
på just detta. Er hobby kanske 
kan bli Ert yrke. 
Börja alltsA med att importera en­
staka varor på prov ocb sälj dem 

Sigurd lIonull 
disponent, /il. kand., 

lidigore vid Ekonomiska Av­
deItllngen I Förenta Natio1ler­
nos Sekretariat. New York och 
rddglvare ål Suda,u Regering I 
Kllor/oum. N'u framgå"gsrlk 
egen företagare. 30m Importör, 

sedan till Era vänner eller behAll 
dem själv. Först när Ni känner Er 
säkrare, ska Ni tänka på aU satsa 
mer pengar. 
Redan l samband med det tredje 
kursbrevet får Ni göra Er första 
importaff"år. 
I kursbrev S !Jr Ni dessutom lära 
Er h ur Ni kan löra affirer u t a n 
varken kapital eller varulaeer. 
Tack vare detta kan även personer 
med beJri.nsade resurser vara med. 
Naturligtvis är det en fördel om Ni 
kan engelska, men det är absolut 
inte nödvändlgL Ni fAr förslag hur 
NI ska skriva affårabrev för olika 
tillfållen or.h u.mtliaa brev är över­
satta till enaelska. 
Men hur ab. Ni finna limpliga va-o 
ror att importera? Här är svaret.,. 

GRATIS fdr Ni ,.gelbundet 
SUtllSM Hantkls-Inllituletl 
Import-Bulletiner/ 

Dessa illustrerade bulletiner inne­
hlller lOG-taIs tips pl varor från 
hela världen. som Ni kan importera 
till fånn1nlip priser. (NAgra exem­
pel pi sAdana varor ler NI bär 

Ndgra au de fDrdag som meduerleJJr 'med material: 
F~<äJuin .. AB Fy' ... . AB Nyman &< S<hultz. SAS Scandina . 
AU'llnes System. S:t Eriks-Misan., Rederi AB S~enaka Llo~ 

ovan.) NI tAr adresserna tnl till­
verkarna av dessa varor, så. att Ni 
kan beställa d~ direkt utan mel­
lanhänder. Med vart tredje kurs­
brev fAr Ni en ny Import-Bulletin, 
.om innehAller mängder av nya 
tips. Totalt fAr NI alltsA 5 Import­
Bulletiner under kW'SCRS &Ans. 

Var Ni än bor fdr Ni 
ptrlonUg untkrviming . 
bdde i Iwr Ni ska i",porlera 
IKh sälja varorna! 

kan sälja till Norge. Danmark, 
V'asltyskland och mlmga andra 
linder. 
Når Ni har samUip. kursbrev, bil­
dar de tillsammans ett pnlktiskt 
uppslagsverk om import, försälj­
ning och reklam. Det firuu inget 
liknande i Sverige. 

upp li/1 89 kronors rabatt 
vid köp au skr;umaski,,' 
Som elev vid Svenska Handels­
Institutet lir Ni rabatt på kända 
skrivmaskiner som Facit, OliveUi. 
Olympia, Reminiton, Adler med. 
liera. Detta rabatterbjudande får 
Ni i samband med brev 2. 

Ni f dr sluta kurull niir Ni 
uilll Nifår pengarna tillbaka 
om Ni ;"te blir !zeit " öjdl 

Disponent Hansell har koncentrerat 
sJn kurs till IS ill~erade brev. 
Han har skrivit dem pi ett trevligt 
och littfatWgt sätt, steg för stel 
förklarar han hur Ni ska göra. Ni 
fAr bland annat tölja en import­
&Här gällande kikare från början 
till slut NAsra av Sveriges ledan­
de företag medverkar även med 
intressant material. Dessa kursbrev 
_ Ni fAr ett nytt var 14:e daa _ Sänd bara in bifogade kupong nu, 
ger Er grundkunskaperna. så får Ni första kursbrevet oml!-

ende mot postförskott 6: 50 (det 
Dessutom fAr Ni personlig un- blir endast 3: 25 i veckan). 55 öre 
dervisning. Om det är nAsot Ni porto tillkommer. 
vill frAga om, skriv bara till dispo- Denna anmälan är inte bindan-
nent Hansell. Han besvarar person- de för Er. Ni kan sluta kursen när 
ligen Era brev och det kostar Er Ni vill genom att skriva till Insti-
ingenting extra. tutet. Och om det är nAgot kurs-
Disponent HanSell har lagt stor brev som inte helt motsvarar Era 
vikt vid att t6rklara olika sätt att förväntningar. så returnera det 00-
sälja varorna. Även försäljningen ra till Institutet inom 7 dagar. Ni 
kan Ni sköta pi Er fritid frln l=rt fir di omaående tillbaka vad Ni 
hem, exempelvis per postorder. Och lagt ut för detla kursbrev. Sänd 
NI behöver inte begränsa Er för- in kupongen i dagl VI kan inte ta 
säljning till enbart ·Sverige. Di3po- emot mer im ett begränsat antal 
nenl Hansell lär Er iven hur Ni kursdeltagare. 

~ SVENSKA HANDELS-INSTITUTET U · Avd. 7 A Box Hl. Stockholm I r:::--------------, Suenska Handels-Institul6t, Avd. 7 A Box JJh Stockholm I 

I Hirmed be.tlUer ja, disponent Han_ --DUBBEL G'R<N~, . -- I NUs klin _Hur man .tartar och drl- .n .n J, . 
ver en lmportf1rma;_, KurRn balAr 

l av 15 brev. Alla lr110r 'aa J6r, de 5 I 
lmport-BuUeUnem. samt rabatterbju-

l. Jaa: kan sluta kursen nlr JI' 
vm aenom att skriva Ull In­

I 
dandet ·pA Jla1vmaskln lår j-, kOllt-
nadstritt. I 
Jaa önskar kunbrevto slnda Pi töl- Z. Om det lr nl,ot kun brev 

.ututet. 

I 
Jande dtt (.ör ett kry_ l rutan tör som Inte helt motsvarar mina 
det som linsku): törvl ntnlnpr, retumerar Ja, I 
O Ett brev var 14:e da!'. det till Institutet Inom 7 da-

I Slnd mi, del första kursbrevet om- pr. Ja, tår dA om,Aende I 
,!ende ocb de liYTI,. Jol breven tillbaka vad J" la,t ut t lir 
med 14 daJars mellanrum. Ja, l&er detta kunbrev. I varje kursbrev mot posUönkott med '--------------' I 
6: 50 + 5S lire porto. (Var ,od texta helst.) 

I O De 5 första breven omgAende I 
och sedan ett var 14:e da, ••• 
Ni .por 2 : 1$1 N 

I SAnd mi, de 5 tönla kursbreven om- am.n ••.••••• . •••••...... . . , ••••••• I 
Rående mot posUönkott 32 : SO. JI, 
tAr dem portofritt och apar Dl iii Ad 

I d tt Z: 75. Dl refter fAr Ja, de ÖVrip ress ... . ...... . ........... .... ... I 
10 kursbreven med tf, dasars mellan-

C
rwn. Ja, I6aer vart och ett av dnaa Tf A 19·61 
brev med I: 50 + 55 lire porto. Pot:ladrell ._ . .... _ .. .... _ .. .. . _ ........ I --------- .... 
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BYT TILL 

ABARTH 
LJUDDÄMPAREN 
MED FLERDUBBEL 
LIVSLÄNGD 

tillverkad 8V Carlo Abarth, 
Italien, som bl. a. innehar 
vllrldsrekordet tör bilar 
1 000 cc. Chalmers Prov­
ningsanstalt har vid test 
konstaterat högre tfJ!.pfart, 
ökad a ccele.J'atlon och lägre 
IPCC. benltnliJrbruknID&,. 

l<'Inn8 102 
ulodeller rör $ de rl es ta bli · 
mllrken. 

ÅTERFöRSXLJARE 
öVER HELA LANDET 

Generalagent 

AB SVEBEMA 
H1slngsgatnn 28, Gbg. H 
Tel : v:J: 228870 

~''', . 

bra 

och 50:- p .. mån. 
å r ta ck vare v6rt 
förm6n ligo delkö p, 
elt av m6ngo fynd 
Ni gör i vllr stora 
ll lull re rode katalog, 

R,kv. den i dag . 
Allt ,a,. I_Id 

00;:11 "tIt., 

PERUTZ 

PERUTl i den ljus· 
gröna förpa ckningen 
- filmen med säker. 
hetsmarginal. 

perfekt 
färg­

balans 
Peru t: Color C 18 är den nya ' 
färgfilmen med den perfekta 
/ärgbalansen , 80m återger varje 
färgvaJör i naturlig mustighet och 
rätt nyans. 

PERUTZ färgfilm gör det nu 
ännu lättare alt fotografera. 
Den utomordentligt stora 
exponeringsloleransen ger Er upp 
till 3 bländarsleg alt välja på 
i tveksamma fall 

36 lyckade färgbilder inkL 
framkallnin g för endast 17:50 
(exkl. oms.). SmAbildsfilm även 
för 20 exp., rullfilm i format 
4X4 och 6 X 6. 
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PROGNOS .. . 
(Forts. fr. sid. 38) 

som i många andra länder, 
vid sidan av den civila väder­
leksorganisationen, en militär 
sådan. Redan i fredstid finns 
för denna en mängd uppgif­
ter att lösa. Vädrets inverkan 
på flygverksamheten är ju 
ganska iögonenfallande och 
den militära väderlekstjäns­
ten ingår också i flygvapnet. 
På varje flygflottilj finns en 
väderstation med 3-4 meteo­
rologer och i Stockholm finns 
en central, militära väderleks­
centralen, som bl. a. förser 
förbanden med erforderligt 
underlag föl' prognosverksam­
heten och svarar för de mili­
tära stabernas väderinforma­
tion. Förutom vanliga väder­
leksprognoser för övnings­
mässig militär verksamhet 
kan informationer i fredstid t. 
ex. krävas i beredskapssyfte 
för att underlätta skyddsåt­
gärder mot en ev. angripares 
vapen och underlätta vår egen 
planering för motåtgärder. 

PROGNOSER FUR FURSVAR 
MOT NYA VAPEN 

Militär meteorologi inne­
bär ofta utveckling av nya me­
toder för prognosobjekt, knut­
na till speciella vapen, som 
kan tänkas komma till an­
vändning mot oss. Beredskap 
mot radioaktivt utfall från 
kärnvapen kräver t. ex. sär­
skilda vindprognoser. Mycket 
väderberoende är uppenbarli­
gen också gas- och hakterie­
krigföring. För utveckling, 
planering och beredskap ut­
nyttjas också i stor utsträck­
ning klimatologiska informa­
tioner. Särskilt säkerhets­
tjänsten i samband med flyg­
verksamhet har vidare föran­
lett åtgärder för snabb infor­
mation av väder, såsom ett 
speciellt s.k. basväderrappor­
teringssystem och ett nät av 
radarstationer, särskilt avsed­
da för väderspaning, men 
mycket användbara också för 
kortfristiga lokala prognoser. 

SUNT OMDOME GER OSS 
MER UR PROGNOSEN 

Trots att väderlekstjänsten 
lägger ned en hel del arbete 
för att kunna lämna så kor­
rekta uppgifter som möjligt 
och utnyttjar de möjligheter 
modern teknik erbjuder, fin­
ner vi då och då anledning till 
missnöje med de resultat vi 
bli r presenterade. Till en del 
beror detta givetvis på att de 
metoder som f. n. står till 
buds är ofullkomliga och 
ibland måste resultera i fel­
prognoser. Till en del kan 
missnöjet emellertid också 
bero på att vi inte tillräckligt 
noggrant satt oss in i vad 
prognosen innebär. En väder­
leksrapport t. ex., som på en 
tidsrymd av fem minuter skall 
täcka hela landet under ett 
dygn, kan givetvis inte ge en 

detaljbeskrivning av vädret. 
En prognos pA "enstaka sku­
rar" kanske är helt korrekt 
för ett område, även om man 
i X-köping känner sig lurad, 
därför att en enstaka men 
ihärdig skur råkar falla just 
där. Lokala väderfenomen, 
som beror på speciella geog­
rafiska förhållanden, kan of­
ta medföra avvikelser från 
den prognos som gäller dis­
triktet. Inte bara i kustban­
det utan också i anSlutning 
till insjöar kan t. ex. sjöbris­
system, som leder till vissa 
karakteristiska moln. och 
vindförhållanden, bildas. I 
bergsområden brukar ofta 
råda alldeles speciella nedel'­
bördsföl'hållanden, starkt be­
roende av vinden. Ett exem­
pel härpå är småländska hög­
landet. På lovartssidan, dvs. i 
övervägande antal fall väst­
Sidan, hävs här luften mot 
sluttningen. Kondensation och 
nederbördsbildning sker där­
för lättare här än i omgiv­
ningen. Alldeles särskilt ut­
satt för sådana lokala effek­
tel' är förstås våra fjällområ­
den. Liknande förhållanden 
kan då och då iakttas i mind­
re skala också på andra håll 
och återspeglas i regel till­
sammans med andra specifika 
lokala förhållanden i erfaren­
hetsmässiga väderregler, som 
utnyttjas av ortsbefolkningen. 
Ett mycket lokalbetonat feno­
men är dimbildning, som är 
intimt förknippad med tempe­
ratur- och fuktighetsförhål­
landen. Ofta kan man iaktta 
hur dimma med förkärlek bil­
das och ligger kvar inom vis­
sa områden, som är gynnsam­
ma för bildning och ansam­
ling av kall luft, samtidigt 
som närheten till vatten sör­
jer för fuktighetstillförsel. 
Kall luft, som ju är tyngre än 
varm, kan ofta ligga ostörd 
kvar i dalgångar eller sänkor 
och särskilt under vintern kan 
detta ge upphov till lokalt 
mycket låga temperaturer. 
Avkylningen kan då fortgå 
genom utstrålning under lån~ 
tid, samtidigt som luften J 
omgivningen kanske rörts om 
och blandats med varmare, 
som då över "köldhålet" barR 
flyter ovanpå det kaJla luft· 
skiktet några hundra meter 
över marken. 

Lokala erfarenhetsregler 
grundade på reella iakttagel­
ser kan ofta utnyttjas för att 
ur en allmän väderprognos 
med smärre kompletteringar 
bilda en detaljprognos för det 
speciella område man intres­
serar sig för. 

PROGNOSER 
PA BESTÄLLNING 

Väderinformation är ofta 
avsedd för alldeles speciella 
ändamål, t . ex. flygverksam­
het, sjöfart eller lantbruk. 
Den som utnyttjar en väder­
prognos bör givetvis vara på 
det klara med vartill informa-

(Forts. pd sid. ~2) 



Så 
för 

här limmar man 
resultat bästa 

söger PETER WANNGARD 

Peter Wanng:!rd är ett 18-:!rigt modellflygaress som inte bara tycker om att 
modellflyga utan som ocks:! grundligt studerat modellflygets hela tekniska 
bakgrund_ Han är "allvetare" när det gäller denna fina hobby och i facktid­
ningarna har han lämnat de svenska modell flygarna massor av värdefulla upp­
lysningar om flygplanens konstruktion och om hur de uppför sig i luften_ 
Han har kontakter med eliten från världens alla hörn. Läs här Peters prak­
tiska råd om limning och lycka till med dill eget modellbygge ! 

FÖR,ST OCH FRAMST : ANVAN D EIT BRA 1I M! 

~&6ji,jh&iir- liil:' 
LIMMET SKA SÅ LÅNGT IN I TRÄET 

50M MÖJLIGT OCH I NTlö BARA L IGGA SOM m 
SKAL UrANPJ\. f'~A1T DeT SKA KUNNA Tr?ÄN­
G;-. IN I TAAET F~R INn: LIMMETVI\AA fOlHdl:T. 
DARFOR SKA DU VARA NOGA M ED ATT SÄTTA I 
SKRuV!'N G~N/>6T EFTeR ANVÄ/'i[;)AN D!51i s4 ATT 
INT~ fCt<STA UMKLlC~ DV· SEDAN PRESSARUT 
REDAN AR HALVTO RRt föt< ~ GÖR LIMMer 

"@R AlT FÅ LlMM ~ATT mÄNGA 
DjUPAR E IN I TRÄET, KAN DU Mf;D RAKBLAD 
SKÄRA SMÅ SKÅ-
Ror< I DEN E:NA 1J. O 

I N 11' sroR NYITA. 

~L' 

YTAN. JU DJ UPARE . a 
LIMM5TTRAN~, SIrRt"lO 

DGSTO STARKAAE: =~======== FOG. .: 

Ju STÖRQE: L.IMYrAN ÄR., DE:sro srARKARE BUR L.IMR:lc,.&N. 
s~ AU.n;A Tlu. ATT f;N 1-15, (3LIR. I<AF1<Iö SÅ Arr DET BLIR RIKTIG­
ANLIGCrNING MEl..LAN YTORNA. DET ÄP.. STOR SKILL.NA D I STYY<VJ\ 
MeLLAN eN R.IKn G OCH EN FElAKTIG- LIMRXr. 

LIMMET SKA lIGCrA I E?TTTlINi, JÄMNi AlT HINDRA LIMMET AlT FASTNA p~ RIi-
SKIKT: pA STÖRRE YTVR KAN DU SLÄTA ur N I NG-~N OCH FORSTORA DeN. WMMff FAS,-
LIMMET MeD E=N STYV I<ARTONGBIT. NAR NAMtlGE:N INTE p)\ St<6~Fl'\PPt;R. 

NAR DU BYGGER DIREk'i PÅ EN RITNI/'(G- LIM SOM FASfNAT ~ FINGRARNA, TAr;? CXJ B:m 
KAN DU L.ÄGGA ETT SMöRG,)iSPAPF'ERCNeA., FVR MED THI NNGR ELLER METDN. 

SJ.. HAR~? DU EN EXTRA STARt( LlMFo&: 
STRYK ur ETI TUN!, JÄMNT LIMSKIKT PÅ DE BÅD'I nORNA. 
LAr LIMM ET T~~KA . LAG<;- SED'lN PÅ ETT LIMSKIKTTILL Fl>. DEN 
ENA AV YTORNJ\ OCH PRESSA I HoP. LÅT SEDAN OM MÖJLIG-1 
~N LIGGA U,NDI>R PRESS NÅGRA TIMMAR. 

EN OM~RGSFULL.T GJOR D LIMFOG MED ETT BRA LIM 
BI-IROFTA DEN STARKASTE DELEN I EN KONSTRUKTION. 

Glir som Peter WanlJgård -limma CASCO-starktl 

Välj snabbaste limmet 
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· ....... _", = I CIa. Ohllons Ila· I tolag p6 sid. 15 !II lann lag en Ilon· 
.. toltt med 15 pole, 

l om Iloltade e nda. t , : 50 

• Kata10g omfaHand. 6ver 7000 experi· l. mentartikror, rodiodelar, grommofondelor. 
eleletr. materiel, verktyg, ortislmoleriel. 

VILKEN MOTOR 
NI ÄN HAR 

tändstift 
med rält 
elektrodavsllnd 

J fotoorhklor. leksaker. rllningar, hand· 
b6tlcer. nr. mo s~nder finnan grolls tlU I a llo inlrenerade. Skriv i dog till 

I Clas Ohlson & Co, Insjön mendaljons-
........ _____ tabell-ger -----------,..;---.1 bästa effekten. 

FRISTADS 
arbetskläder 

- för alla 
yrken! 

Säljes genom fackbaJJdeln 

Det beror på dig själv 

hur mycket du vtU förtjäna 

334:- KRONOR 
är förtjänsten om du säljer 100 ex 

var av vAra fem jultidningar. 

GRATIS I'::l 
••••• t;,I 
sändes prover och villkor 
S~1ALllNNINGENS FöRLAG 

Sveavägen 98 Stockholm Va 

Na.tnJ:l • •••• ••••••••.•• • • • . ••••• 

Adres •.••••••••••• •• . •. . ..• • •. 

Postadr .. ..... .. ... •••. .•.. .... 

••••••• 4Z TEKNIK rör ALLA 19/61 

PROGNOS ... 
(Forts. fr. sid. 40) 

tionen är avsedd och hur han 
bäst skall utnyttja den. En 
flygprognos, som i l'egel är 
ganska kortfristig och främst 
behBtndlar sikt, molnförhållan­
den och vindar, ger t. ex. i re­
gel inte lantbrukaren den in­
formation han behöver, och 
en prognos över mAnadsmedel­
temperaturen hjälper mycket 
litet den person som kanske 
är beroende a v frostrisken 
någon enda natt. Just progno­
ser över medeltillsUnd ut­
nyttjas ofta på ett sätt som 
de inte är avsedda för. De 
amerikanska långtidsprogno­
ser, som regelbundet publice­
ras i dagspressen, "analyse­
ras" ofta med en noggl'annhet 
som går långt utöver vad de i 
grund gör anspråk på att kun­
na ge. När man utnyttjar 
denna information bör man 
för det första hålla i minnet 
att prognosen avser medel :' 
avvikelser från normal må­
nadsrnedeltemperatur och -ne­
derbördsmängd. Det finns ing­
en möjlighet att härur utläsa 
något om temperaturens eller 
nederbördens variation under 
prognostiden. Förutsagd må­
nadsmedeltemperatur över 
normal kan t.ex. vara lika 
korrekt om perioden karak­
teriseras aven kortvarig in­
tensiv värmebölja åtföljd av 
en längre tids svalare väder 
med temperaturer under nor­
malvärdet, som om den karak­
teriseras av ett jämnt, knappt 
märkbart temperaturöver­
skott. En i och föl' sig korrekt 
nederbördsprognos kan vidare 
givetvis lokalt förryckas av 
några intensiva skurar. 

En annan detalj värd att 
beakta är att dessa prognoser 
främst är avsedda för USA 
och att Sverige i själva verket 
ligger i perifedn på det kart­
område som används. 

En viss återhållsamhet kan 
därför vara på sin plats då 
man inför semesterplanerna 
försöker pressa mesta möjli­
ga och ofta bästa möjliga 
upplysningar ur den ameri­
kanska månadsprognosen, som 
i USA används bl. a. inom 
jordbruket och faktiskt har 
visat sig ha en anmärknings­
värd träffsäkel'het. 

METEOROLOGI EN EN VETEN· 
SKAP PA FRAMMARSCH 

Den snabba tekniska ut­
vecklingen och en intensiv ve­
tenskaplig forskning inom 
meteorologien ger garantier 
för en fortsatt utveckling på 
området och alltmer förbätt­
rade möjligheter att ge vä­
derinformation. Det finns f .n. 
ett växande behov av sådan 
inom alltfler verksamhetsom­
råden och inte minst inom 
försvaret uppträder nya vik­
tiga verksamhetsobjekt för 

(Forts. pd sid. 44) 

cm 
I EN ÖVERLÄGSEN MONTERIN GS· II 
I METOD FÖR ERA FÄRGBILDER 

I Med PERROT.COLOR fl , N; I 
I monlerade bi lde r som ;ir tUnn3 I 

(cnd:tSt 2,3 mm) och :tbsolut lik- I 
I fo rOliga med rundade hörn och 

I 
helt släta sidor, utan foga r och I 
vassa kanter. PERROT-COLOR 

I I 
I I 
I vu;e ,amuu btstlr " . I 

bolltnpl,tu mtd plast-

I 
ml'R, 2 fickglas, lock· I 
pralla. 

Inge njör NiI, Wegard, Söldala: 

"" a ... J«i"" .... "g .. utM a4keo- ",ed. K L.O. 
t4J1.d.tlft. S~da ... jag Ih> ... glc:k IiII K L.G. 
j ",l .. 81"'CG-Vm:.U., Iu.r jag i"'t! Ilatt 
""0" Jo ...... liV t" ...... UJr.kn:lllgd. D4 Jog 
tidiga. ....... ~""" .. "dro 8fiJf ",,& .. Io:f. lOg 
. Jtw ... ,w.. 1<6 .... , ... g .. Ut"'" ""94"g .. v 
",01".,.,... el1tkt - ad IIId"g ",td KL.G. 
,V4"ga o ....... , .. II ....a .. . lmll bllta 811/1 
flltfJt> UH ""il. , .... g ....... 81l/leR " .... '.kl , 
I'"""r jag Inge-tt onl.d"l"g "'/J rIU/. D", 
lir \HII ",M ""g _ '" ",ed da I ln t .. WI;.,. 
''''', "',,, • .Ila...,.. .. ",.d dc n konUn"e rUg« 
la"d8t1tt"':oNlroll .... oclt. .ki"''''' I dc' 
lang" fI p4 . 1I/1I>lIt" l . Jag ko" göm def, 
tt4 ",1"0 KL.G. a"" .. aldrig \HIgmll]l1l11t. 

IUd ",I" /UrTU, bil, ..... HiI/Mo" , körde jft9 

:..: '/~'o'1J~;:;; ~'" I 
Inoeniö,r 

Gör som ingenjör W •• 
gard oth C. ge Hom­
morlund: anvönd 
K.L.G. kvalitålöndst ift 
me d raterholator . 

I 
I 
I 



u kan bli 
lö roverks ingenjör 

J3 t'ho\{·t .l\' utLild:\1.Jc tekniker Lara ökar och ökar. 

Allt .lId 5y, .. t'1'alta ingt'njörcr Yat' år 1935 58 100. Det 

I,.."i''' ' ''c brhOl el 1965 ii r 9 1700 och 1975 1 12600. 

Du , iII bl i i"ge"jör. Du lä'er hos IIermods. P ral tik 
f:.r Du p1 jobbet. Och Du behmer ,rbetsi"kom, ten. 
J f( 'rmOtts m ;' l1 g~'riga erfarenheter av illgcnjörsulb ild· 
n inl:; garanterar hlig kla:;;s på linden i!!ningclI . '1'.0.111. 
' ,"lrh' rmill{,1l 1961 har efte r h rc\':-tud ier clHla:l )1Ct'· 

1ll0d .. {'J('\f·r gntll.. :tnl .. i den nya .:-ta tliga läro\ crl ::ingen. 
jiir-'(, \ 311l ('I1. Td.nikerna gå r till JT{'r lllotl:: ! 

11" nllf)d, J..an {' rhjud a d l .. loria niaI modc' rna klni .. ka 

lm .. \'1". " L1 . i !f, II'l\·!.. lIi k och ("1 ,'l.. tr'llli k. Oj .. J.. ut.'!,\ Jlill 

utl.i lclnin;!; Jlwd J It'l'motk :-; kri\ r,',I.Hl i da;.:: ! 

Lärov e rks ingenjö r 

lIu \...111 1.li f.l.l .. )",,! .. • ('1I,r 
;.!\ n \ll:t~i,inl!,'nJ'il ,,, II '3lja 
lin j,. "(kr l" I ~Hldiltil ,;n- I.(!· 
lIlill. 

Fockinge n jör 
l), IIIIIt \.i~ mOI-I'3rar iu;!, n · 

JUI~UILil.lllill"'1I ,i,l l..WIIIIlII· 
l1al 1,l.ni -\.. !-1.111.a. Du 1..11\ 
h;;rjl1 Ilw,1 mindle Id,uil.. f· 
I..ur., O( il ~ I ..,:::: f;;r ~h'g \jd~a 

"I II, I i"lln'gralll Ulf I . 

Spe cial- och vidare­
utbildn ing 

J ~:IUHlr1"'h' lIu·d nuri n:.:-liY 
f >l h ~ rl.,--rÖrbU III I 11:11" 11,- .. _ 
lllo . l~ I:.I!I 11 111' dl .1"1t anlu l 
J..llf~·r rör ~I >I·. ialarlH'IJrf·, ar· 
J" I~JI·,lare od, inf:,·nj;'nr. 

Hermods Tekniska 
Korrespondensläroverk 

I,a r lan .... ' ral IU II~ l'lu.li,· · 
1111'1<1" . En~ ldlda hr.-\-llIIli, r 
)l"" l:irOIt'rk_nilll f;;r<'llöh IIh d 
IIl ll nlli~ j!rU.I'IIU.'hl,·ni-nilll!. 
t IhiJ,lninj:"1I I,ar laj.:l- 111'1' -J. 
aH nu 1I11.lall (i;r nn,1.1II Ioli r 
J..nlll!l'h-nl (iir ~I;;rrc :ulo· h · 

"J'I,}!ift,r. 

Kurse r för TV-servicemän 
JI "rul",I~ I r·l..lIr·,'r ;ir uIJ"'d".I,~ 
a\ \ .d l..i mb rJ.l.m;in. I ... 1.'''UI,J..t . 
l('fJ~ fiir ,I,u ·"m ·.l ;;Il-I..Jr 1111.1 1"1' 
1..01l(('IIII<-f,,,1 prJl..li-1.. 1..111'. fil" I,r"v 
('!Iii}!! al rJ.li.I .... ·l\i .. ·\rl.. .·I. '·"lIlr .. l;& 
l',am"n-1I3mn,1 fa~t·ldll,1.1 1I111111"!, 

Il.· .. " ha r -31111al dl .1"11 all la1 
t! ,·!taj!ar(". Go,ll..ii nda I,rll\ Iwt:l u j· 
fl: lIf ,ilI SI II I<" II-S JI:l llh"l .i n_lilu''\ 
Ji ll!om, ~n för u t.....i unillg r,jr 'I \ \ • 
• ul..l ori ~.lion. 

I 

I 
I 
I 

TEKNIK. INDUSTRI 

Ingen iör ,utb ildning Hlu.in· O(h 

med sflt1i9 eum,n tertJtidl teknik 

h~ ~ I,U "1111111111. 
v .. , l ,lodl i"d,lll r ifl l 

g rufld luuoer i 
. 1I ,r I.u,h l. IIi ,.· Ve rll'odllelfl ,l 
UI~l h,. tfll"! ill.III Gjule .,lel n,k 

A.~" I .. dning 
Mo . .. inle"n," Kune, för Ve,h lod,l .. l nik Arbeh l.do r. 
Kra l!· och vorme· A,b.'nl .. d i.mö" 

le"ni k A""yno, .. . Filo,e 
Ell 'olrlelfl ik Gal ' o . e l, "e llor. 
Te le l""ni k Gi .. lo, • • Hordo re 
I yqqnod. leln ik 1"," u"'lInlt,~n , Kem,I ... ,,;k Kyl",onlo,er 
M" lonlilte ~ ni k londmoJl;n;. I,r 

Fa<kingeniörsut-
MOl linorbelo,e 
Mo, kin !o.mo" 

bildning m. examen Plone' ;tlgJmön 
Plåh lago ... 

Matematik: Re lemonlö,er 
Rilo.e och 

större kurs , id ko tl , l, uklörer 

I.knisk hö" kol . Skydd,om bud 
Se,vkemotl pli 

Teknikerutbildnino ~~~~~~ai~:r 
pi olika fa (kl inier 

Smeder - S"o rvo,. 
Tidlkrivo •• 

Flygteknilh kurser 

Tellilleknik 

Sjöbefäbkurser 
K .. II., f. ;lI lräde 

Allmännateknhka 

kurser I n',·,,,, I 
Molemol;k - FYl ik 

Arbeblednln 

K .. m}, . Alom· och . med P'Oll, ~!o ll 
.1 .. .. ,on!y, ik 

Svöngning •• och Verks tadsteknik vög,ö,elJeloro J! iln;ngl le,ning J!o"kneslkkoM on_ 
vöndll;n~ for mek. y,len 

Rillektlik · Killl.·löln. Mole,iollo.o 
fo , ",ek . .. Il" Moidoll och möl. 
byg9"odlyrhn meloder 

MOler,o ll% V05r",ebehol!d ling i -
Me.on;k - Hall!o ll· lehik 

h,lilor Cl Smidelte~nik 

C,o'ollotik Sve"le kni k 
Nom09'oli . Gju leri leknik 
D!fle,.nl;ol· och Ve , llyg lmol~;ne t 

integ,ol kol kyl Tole, or. ler o. pou n. 
Grov· o , IUl\n plats· 

Rat ionaliserings· beo,be lning 

',knik Bil· o<h motort,knik 

sjobelalllltolo 
KlO n for mOI\in telt . 

nil" •• o""n l onl 
p, ivol,,1 

KUli for !o, lyg l' 
m,.on, \ " 

Kutser I . motormön 
landmOI\inillku' l 

Elkrafll,knik 
1''111011 olon\u'le r 

lo, II· och C· 
behor;9ke l 

El. v.r~mo"o,\ ... rs 
MOII'n;lIl .,rser 

votten~'o lt 
<mglroh 
d,,,ol 

KU'le , fö r 
Elmonlo"r 
lotlinqor 
8.lele ' I,,~er 
linjemo l·a ,. 

Eleklridtehlo,o 
och mollel nik 

Arbellllydie r KlOner fö r Slotilliak behond- A,be llledore ling (IV siller' lI ilm,, \ olli"' , ma le liot Molo,lek"iket funktionell lid· MolOrmaniöre ' bestömning 

f:l::~ ~t:,~kil ~'M 
Fö,brönning lmot. 
f lygmotorer 

I n::~i~~e ll org oll;. a ilellJ kroflöve,fö. 
ring, bro",,,y. 

Arbehl.dn. psyk. Slem, e lellri. ka 
A,beh'ystolog i \llrusln;nq cc.n 
Albeloulydd \lnderred. 

a ;lenl dynom;k 
Arbeh leda!ekurser Prokt'Jk bil~ ... r, 

KU'Jer I or. Krak· beuled";"1I O(h 'färmeteknik i lomo/bel .. med 

Elell:omollilll<iro 
Anläognillgslelni k 
10510 IIolioniIe ~n ik 
. cl)'JningI1el.nik 

T,l,teknik 
Kur, för TV. och 

rodioleklliler 
m. p,oktilk kun 

KufS for mC llor brev 
Teleteknilk ve ,k. 

mäJlo,1o.urs 
Kurse , fö r 

fo/,ölini~9 1 ' 
pe rsonal 
Söndo/amolo,e , 

Ku •• e, i 
Ird ... "i. 1I e l.k· 

b,on"ho'gonilol. B" . .. ';", mOl l inlo, o 
BY'I<l',odl,ndullr. f Or b, a nn illg , mo lor· 
(;'01,11.0 indu slrin 'ekn,k 
l·~I"'. b,o"lChen GOl/v.bine r 
'oppe""'o ... i,,d. Vollenfo,ponnor 
Saq~I!'" ,indu,l,in VollenmOlorer 
Te ' hl,ndullr;n S~oh .. 1 o. d"U ov 
T'o, ... d .... I"n 6"9PoMeonloggn. 
V", I .lodl'nduli"n Vo,meoHI, lo';ng 
V,,'1' orh voll.n · Te/modynom, k 
utgQn.· b,onlch" n 

Rit· och kon struk· 

l" """ -tionsleknik O,;e nle,ond .. lt o,r " 
i regte"" "n,k 

Iron,k 
~:I~r,:.~~t. hik 
V"g"tb,.dning o. 
olllennleln,k 
Telelonleln' k 
Teleleln, .1l 
"'ollelll,~ 
S, rvote~nik 

Kemiteknik 
Kurse, lö r 

A, b .. llledo re 
l obo,oll ter 

Livsmedelsteknik 

Pumpar . fio liar Tröt.knit 
Anglurbine r 
Kylte kn,k 
Indul" ell mo".ln . 

PaPDersmlu . - CKh 
såo'fer u teknik ----- -

I 

Sim! mig gr.ltis bjfJr~v) n H ur 
t i a,b,r,H. IIrrmoås mJn:tJs_ 
I/Jnma Korrf.'Jpo"dtns :",J, r 
<If Jr och H/fd,.h.wJbok ot!l r 

.... , ......... .. ... , ... " ........... , .... .. .. .. . 

A O'V e .... "vd'ern61 ...... .. . ... .. " .... " . .. . 

I .................... M 
s . ... '1_'" , , •• ,.~. ,Il 

I /.~ . .'.::: : ~.~~:. : : : :: : : :: : :::: :: : : :::: : : :: :: : : ::: : O 
I .. .. .. ......... ............... ;~;: . . .. .. .. D 

VVl·t, knik 
KIlIler för 

Kon ll ruktö rer 
V. fl mo. lo, .. 

V05rmele dnillg.· 
Ilötore 

Upp"o,rnn ingll .. \11. 
Ce /'llrolupp"ormn . 
Olj .. ldning 
Venlilotion. teknik 
Sonil.hl, k,,;k 

Byggnadstekn ik 
KlO .. " lor 

lIyggmollore 
V.,kmol lo re 
Fo,mOIl 
K"ol'll/uklöre , 

Mot.,iollo ro 
8e longl .. \n,k 
H Ulby~gnodlt.l lli k 
n"oln'''g.lu' ... r 
Byoqnod.utlo,m. 

nmg 

Väg- o<h ullen -
byggnadstekn ik. 
VO!lmiiJlorel .. " e, 
Vo~bygq nodlt .. [n ;k 
Jo.dorhkonlledorn 
Voile II· och o .... 

lopplonloggn . 
Aclr.orduöltnin9 
Bergsprongning 

Yrkulirltekuner 
Fortbildningskurser 
för Ingenjö", 
A. bell ledore 
Yrlelorbelo" 
l örl,ngor 

HANDEl • KON rOR 

lPRlIKURlEI 

mllKOlA 
GYMNAltUM 

med euml nuittt 

UNtVERlITETl· 
UI8tlDNtNG 

PEDAGOGIK 
PlIKOlOGI 

LANTlRUK 
rR1DGlRD 

IKOGlKURlER 

TECKNING'HllNING 
f OrOTEUl1 

r ,~::-~ .. 'l 
j IW-' I 
! ...... . 
! ".- ! 
: .. _ ..... .. .... _ .. : 

f,,_ 82 A 

MALMO 10 

8 I ···; ::::::::: ::::::::::::::::::::::::::::::::: ::: S 
.... .... J.~· ... · .. . 4.' .. 

l l . .... ~., :Mo 
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EL SVETSAGGREGAT 
t-~I Mini 00 mr 
deu mindrew>rk · 
stoden eller hob ­
bynuI11nen S"ef ' 
SRr upp 1111 2 
111111 elektroder 

Kr. 296:-
Verl.ln; B 11/1 
sing finner ~I I 
vAr knt nr 16 
med 100 sidor 

In t ressanta sllker Skriv I dug Mf'd · 
s iind tr 1 : 20 I trlmftrken vjlkN 
',-drag('s A rursla ordf'ro . 

Box 216, GliS l 'r . 13,183-1, 13-18.j"j 

Tra nsistorradio EDEN 

6 translstore.r I g('rmnnlulIl . 
diod . Kan levererna 111('(1 
bordsIlidn och extra kraftig 
Inbyggd h ögtnhl.re. ,'hen $C­
parnt 8tereohö~lnlate med 
tvA kontroller kan erhAllas. 

S I ' OIl'n : I SK..-\n E 
, ' j" tory 1000 IU: ­

EL Un\'UII, 

In ,,1"11 re. ,t:i\r C'R 1 1\1' mPd I 1~ \' 
r; (" kl -hlllll ' ri IIn r kosl 00:- Nu en · 
ellIsl 11 :- + trnkt mot !>ostfiir SkMt 

~O\'" John I~rlk!i!io n ~ ,' iilt i; 
ill almö. V. T el. 9 1 16 ö8 

BllREPARATÖRS-
,"urst>r sn ml [rnt;;tor, och 
bllrlltllllnSC"lI1; nrscr 0111 4 mAn 
FulIstandig Illl.erkslIldfoul· 
rusto Tcorl mM stillfilm, 
1'1IItstnrmrdllug, Pros~1;l 
mot 2 porto n 

Skövde Praktiska Skola 
T Id II n _ T el, Sklh'd e , 00 st 'O·I :!O 

LAdnn kan !('l"{'rertll! med inby,::~t niitn ,;:-.t:rl'J:':H 01'11 hntlf'rltllddl'l N' A Pj):I fI!o . 
len le\'ereras med 1l1)pladdnln,arsHlIrn torrbnUt'rl('r, h ligplpJ,w'j( If:dpr,'iiSkll 
och hörpropp, Klin erhAllu I \"ltlfri fn r~ P(>nlla Allpftrll t 6 ,' t>rtrllffar alll 
Vid 80m tidl~D rp .L!'Jorts I frft~a 0111 ljudk ,'a lllN, 1,;jlnRII~hpt. 8plekth' 110'1 
o, yHre elegnns Miltt. : Jtadlon 110X iO x3.'i 111m RordSllhln 100X IOO xJOO 111m 

Uetllo ni , , ii .. ka 'ir , :'1: - , II nf,t.,l i"ln Kr So.: _ 

Trafikmottagare 9R-AJ 

3OO X 210X240 111111 Vikt 1J kg 
15:1 Ke/ s-3] Me/ s pi fyra bnnd 
Amatörband€'n klnrt markerade, 
KltnaIlghet : 2 Jl,.V 50 mW, Iland · 
,p r ldnlng, "S"·mcter. Automatisk 
bruslImIter, ANr~. Bb'U m,m. Rör· 
bestydming : O rör: tX6A V6. 3X 
lInoo. 2x6BEO, 6A R5, ns, En tra· 
fikmottagnre ov hijgafo klll!lS Enn · 
.t1\ende selekth·ltet och flPc.I{elfr r, 
tvensundert ryck n 1 n,c' EXCf'fltIOIll'lIt 
bUgt Ignal-brusfö rh!U1ande. 

H r . 16:i: -

PT-l4 

1000 DIV. 
AC o. DC: 10. 50. 2~. !'iHJ, lOOO V, 
DC: l mA, 0.1 A o, 5 A, 
0-100 K Q, 
OO x 60X35 mm Hr ~6; _ 

Transistoriserad SignaI­
generator TO-lA 

Vikt 300 gr, 

~ foslll frekvenser: 
t53, I\M. 640. 1000, 
1400, 1620 K"e To· 
lerans :I: 2 '10 Mo 
lerans ±2 %. Mo· 
dulatlon: 800 p/s 
Kon Jlven drivu 
omod. eller med 
yttre med, Varia. 
bel output. Ottng 
Ilvcn för tonfrc· 
kvcnee n, Komp!, 
med botterl, anal.­
kahel och \'lnyl 
vilska , 
SOxOOX50 mm. 

Kr 69;-

TR-6B 
nc : \O V 5(1 \ 
15O \ 5110 \' 1000 
V. (41',00 I! \ ' I 
nc: 10 \1 50 v. 
250 \ , åOO r , 1000 
V. (:'''f1OO 01\' ) 
DC:?M p.A,2 ~ 111. \ . 
25 mA. 2-10 mA 
Ohm : lKO, IOl": O, 
100 KO, DIO 
- 20 " +22 db 
+20 ~ 30 db 
(O db--O,i73 V--60(J!!) 
l00X 1GO X OO 01111 
t."'tl S~tllnerll~n r o Ion!;' ()('h Itil li:1 
Instrume nt, !ft1U1)lIgl fi.r 1I .• hiirjflfe 

Kr ~:_ 

Högspänningsprob 
för 15 KV 

r'allsnnde till .lIa dl.f1l onlver ni , 
Inslrument med k1tlls~ l~h(-{ !..'tJOOO 
n/ v K r '8:-

Signal Iniektor ISI-l 

Kr '!'!: -

rrnnslslorls<>rad ~'g , 
nn Igell('rulor I flC'k · 
formlIt. )l öjllggGr 
pro\'nln~ av så,' iil 
"lo"· II"Oln MF'. och 
LIo"·8 Ieg Bör finn .. 
I vnrJ(' !,prvi~\'iiflk,,· 
300x 1Z'2 X l~ mm , 

TR-4H 

Hl-I X t:-1.1X -I O mm 
\ 'Ik l :,00 g 

Toll'rnns: ±2,ii ~, 

Spiinnln~&fnll : 50 mV, 
DC: 20000 O/ V. 
AC : l OOOOQV 
lO 50, 2:)(), 500, 100 " ol t 
DC: 50 mV . 50 101 ;\ , l , Z,il 2J. ,jOO m,\ 
Ohm: 10 O-:i MO, 
R XIO, X tOO, X l000 
dB: -:?O till +22, + 2:! till +::0 
Bn ttcrl ocb t('st s ladd :H medföljC'r 

K r 6'! : --

lnländand~ DU drnna annon" buliltiyar ,in :1 % N/blitt. A /la ordu ~XI)~' 
di~ra.J portofritt. l..~ur.ran" mol POl t/iJflk.OIt. fl m t1l111du" gllranh , 8 daYl/r l 
rdurrätl och fUll blltelriifl pd alla uaror. Afla p rilU Bro U : I,-/IIIIue om· 
lii./lningukatt. R~ku, "dr nya inltrum~tltkul, Sundes mOl I I; r I (rinu;rkrll , 
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41-1. TEHJ:\' lK 'ör ALlA 19 /61 

PROGNOS . .. 
(FOTtS. 'r. sid. If) 

meteorologien och ökar kra· 
ven på snabbhet och pt'ecision 
i väderleksinfol'mntionen, 

Den tekniska utvecklingen 
medför givetvis bLa, Iörbätt· 
I'nde och nya typer av instru· 
ment, som bidl'ar till att ge 
ökad noggrannhet i gl'undin. 
formationen. Bland moderna 
instrument som förtjänar 
att nämnas är radar, som 
sedan många år använts in· 
om väderlekstjänsten, En 
vikt ig funktion är som re­
dan nämnts dess användning 
för att kartlägga ett radar· 
reflekterande röremåls rö· 
relse i atmosfäl'en och där· 
ur \'inden på olika nivåer. 
lnte bara den höga nog· 
gl'annhet, som kan uppnås 
även \'id st01'a avstånd mel· 
Inn föremålet och radnrsta· 
tionen, utan också möjlighe· 
ten att bli oberoende av den 
optiska sikten gör denna an· 
,'ändning av I'adar ytterligt 
värdefull för \rindmätning, 
framför aJlt på höga höjder, 
&--25 km. 

En annan "ärde full funk · 
tion har radarn genom möj· 
ligheten att återge moln och 
nederbörd. Speciella ,·ädelTa· 
dar kan am'ändas inte bara 
fÖl' att studera utbredning och 
mäktighet av molnområclen 
och nederbörd utan ochå för 
att iaktta rörelsen hos 'så­
dana syst~m, val'vid de u~gör 
ett ypperligt hjälpmedel för 
kOlifristiga prognosel', 

VÄDERSATELLITER 
SENASTE HJÄLPMEDLET 

Det allra senaste bland me· 
teorologiska instrument är 
dock vädersatelliterna, som 
säkerligen kommer att öppna 
helt nya och fascinerande 
möjligheter för väderleks· 
tjänsten. Bl. a, kan man ju 
härmed genom biJdö\'erföring 
fortlöpande få en representa­
tion av molnföl'delningen över 
hela jorden. Rcgistt'er ingal'na 
görs så tätt att också rörelser 
och förändringar kan iakttas 
t. ex, hos de cykloner, som 
ofta är möjliga att identifiera 
"å bildmaterialet. USA distri­
buerar också redan nu konti­
nuerligt diagnoser av satellit· 
observationer. 

Viktigt är vidal'e ut\'eck· 
lingen inom det kommunika­
tionstekniska området, Snabb· 
het i överföring och behand· 
ling av materialet är nämli· 
gen de Irämsta förutsättning· 
arna för god vädel'service, 
Därför måste också modern 
elektronisk databehandlings· 
teknik räknas som ett a\' de 
mest betydande hjälpmedlen 
för vädedekstjänstens vidare· 
ul\'eckling. Den prognosverk­
samhet och den s.k. operativa 
väderanalys som f.n, bedrivs 
med hjälp av matematikma· 
skiner är bara inledningen till 
denna utveckling, Redan nu 
pågår t.ex, inom den militä­
I 'a väderlekstjänsten arbeten 
som siktar mot att ytteJ'ligare 

automatisera prognos\'el'k· 
samheten i samband med att 
den nya matematik maskinen 
IBM 7090 skall tas i bruk. Ar­
beten som radikalt effektivi­
serar den klimatologiska da· 
tabehandlingen eller operati· 
va väderanalyse.n inom fl yg· 
vapnet är också i det när­
maste avslutade. Den enorma 
kapacitet som moderna duta­
behandljngsmaskiner besitter 
kommer inte bara att möjlig­
göra att den metol'ologiska 
fo rskningens resultat snabbt 
omsätts i noggl'3nnal'e och 
bättl'e förutsägelser . Den kom. 
mer också att eIfektivisel'a 
väderlekstjänsten genom att 
tas i anspl-åk rör en mängd 
uppgif ter, som numera utföl's 
med t idsödande manuella me· 
toder. 

PROGNOSAUTOMAT 

l USA utnyttj:.r man J'e· 
dan nu en elektronisk data· 
behandling fö l' att kontinuer­
ligt, di l'ekt från teleprintrar· 
na, SOrtera ut, kontl'ollera och 
lagra vissa obser .. ationel', 
Dessa analyseras sedan auto­
matiskt och bearbetas så att 
de gel' prognoser av sb'öm­
ningen i C1era nivåer. Resulta· 
tet repl'esenteras vidal'e på 
kartor aven automatisk lin· 
jedl'agal'e t, ex. i form av iso­
hypser, Under pl'ocessen, som 
bara tar bråkdelen av den tid 
som motsvarande manuella 
metoder skulle ta, skri,'er 
maskinen ut kommentarer och 
anmärkningar om observa­
tionsmaterialet föt' meteorolo. 
gens information. Även om be. 
tyda nde delar Ilv prognos­
verksamheten inom ö\'erskåd­
lfg tid inte helt kan överlåtas 
på maskiner, är det fullt rea­
listisk t att tänka sig att \'ä­
del'lekstjänsten inom en snar 
framtid till stöITe delen byg­
ger sin \'erksumhet på auto­
matisk behandling. Från ob­
servationsnätet, som då delvis 
kan utgöras av hel· eller halv­
automatiska stationer, kan 
man tänka sig att a1l infor­
mat ion kontinuerligt matas 
in, sorteras, kontrolleras och 
lagras i databehandlingsma_ 
skiner, Som på order kan 
bringas att presentera mate­
rialet j form av djagnoser el­
ler prognoser på kartor eller 
på enkla skrivna meddelan­
den, Meteorologens insats kan 
då effektiviseras genom att 
den koncentreras till special­
beal'betning och finputsning 
av ett höggradigt preparerat 
material. Från centraler kan 
slutligen olika produkter dj­
stribuel'as "ia teleprinter, te­
lefax (bildöverföring) eller 
television, och de kunder som 
skall betjänas får en snabb 
och korl'ekt infol'mation av­
passad efter varje särskilt be­
hov, Detta är inte bara en 
önskebi ld utan är säkedigen 
en god prognos på den när­
maste utvecklingen inom me­
teol'ologien. 
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Storföretag är eniga om AVO 

Pris Kr. 95:­
Beredslt.'väska Kr. 26:-

AVQ MULTIMINOR MOD. 1 är det rätta univcrsnlinstrumcn­
tet i fickformat inte bara för teleteknike rn utan även för 
varje e l-tekniker. Instrumentet har 19 miitområden och' 
10.000 n /V känslighet på likspänning. Inställning pö önskat 
mätomrittlc sker med endast en omkopplare och trots det 
lilla formatet har instrumentet en stor. Jätt avläsbar skola. 
Priset ör ex'tremt lågt med tanke på att instrumentet ör av 
högstn europeiska standard. Separata shuntar rör lO och 25 
amp. likström samt (örkoPI>lingsmotståml rör 2.5 kV rinns. 

B egär prospekt m ed närmare uppgifter o m 
A VO M ULTIMIN OR och övrigCl AVO· jru rrume nl . 

Vi levererar till bl.a. 
föl;ande företag: 
AB Addo 
AB Atomenergi 
AB Stockholms Sp&rvägor 
AB Svenska Metollverken 
AB Bofors 
ASEA 
Kockums Mek. Verkstads AB 
LKAB 
LME 
SAAB 
Stondord Radio och Telefon AB 
Svenska AB Tr&dlös Telegrofi 
Svenska Flygmotor AB 
T.G.OJ. 
Uddeholms AB 

och dessutom till , 

Försvarets myndigheter 
Kungl. Telestyrelsen 
Kungl. Vottenfollsstyrelsen 
Statens Järnvägar 
Uppsala Universitet 
Lunds Universitet 
Kungl. Tekniska Högskolan 
Cholmers Tekniska Högskola 
Högre Tekniska Läroverk 
Kungl. Ö verstyrelsen f. yrkesutbildning 

AVOMun MOD. ' . AVOMETER MOD . HO AVD TRANSISTOR 
ANALYSER MOD. TA 

fö r liks trö msmuss ia 
mätning a v leEo o . 
B samt d y n. m iUn.8Y 
fl o. brus faktor med 
h jälp !lV r e fcrc nsos­
dUntor. Kr 1350:-

AVO RÖRMÄT8RY GGA 

MOD. V /4 m ä ter 
"konditione n " bos 
all. standard rör och 
upptar de ra s ka nk· 
te risti kor. Kr 1500:-

20000 DJV. 28 m ät· ä r det r ä tta ins tru-
område n. viixcist rö m . me n lct fö r de n ford· 
De t rätta ins trume n- re nde s tarkströms-
tet fö r den a nllpröks- te knik ern. 1000 Q IV. 
fulle teleteknikern. lik . o. växelst röm 10 
Kr 425:- nm n, Kr 285:-

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET 
AISlrömergatan 14, SuxkhoJm 12, Tel. 22 31 10 . Fili aler i Göteborg, Malmö, Norrköping, Sunds\'all, örebro 
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olll"l!l' lbart rNilIUn!. I":ollljll. >;/ll>! 
m hrnk8nm'I~IIII1~ kr O:'~ + 
Il'HI .. , :.! ht . Ilo l'l ofrl ll . H('IUrr iitt 
."'Irlllll ,\ll' f\'i l. t ' lrh-.'tul1ll!\. 
1·1t0\ A G U AT I IS I :{O dllgllr r(>­
f'I·pt .. all ll . -61 Od l tlll\'('rkll 
gjiih' IlIlIrknnd('ll" 1)oJ1Jllliirll""· lir 
liklnr. ulI' ll lU;n'k(,t !lod !iirljiill .. t! 
:«1 .. 1 1lI0dl;'rllll kl'llI_,f"kn rl'<.~·llI 
1111·,1 filtH·rkll . all\·. IlrOl:lrllklnr 
III. III. End a",1 18: :Jtl. " il l lik \'itl 
ti ll p .... I~irfltwlll() :t:t:~!1oI 1. (rak l ­
fritt i IIUE"'-: TIX\ll :-;''1' 1:1 IInl 
I f. \I nlIIIII 1. 

hOl'Tt\KT ,in .. I.I\ .. /1I,·t! k\'ulifkp­
ru .1 rlu!lQh'kllikt'r flOr I!lV"o'kling 
11 \ Inlrp .... all{ Jltoj,·kl . :-;"'. t 
" t .!iIllIJII~t frilit.l"lIrl",'(·- ·. Tr.\ . 
B'IX ;11:17_ ~to .. khohll :t 

PAXIMAT S 
helautomatisk 

t'jiirht)rd Jlrojl·k tor. , ·rh l'iohJ.'k th· 
111('(1 Jjril llll\'ldder 1).11. bo.1. 100. 15O 0(-11 
200 111111_ TtlrhlllkyI8~·:.t(lj11 IIIl'd in­

hn,ard Oiikt. ).!otOf och !:1111 11U kllp!l­
lad \'nr (ör sig. II clnlllOlllulil>k rjilrr­
"Iyrnlllg AV håde hihh'åxllng 01'11 
skil tj)l'ju steri llg'_ Biidlllngnsi ll('1I rym­
OI('r :ro hlld{'r. BllrhrtxllngNI klIn 

slrrnl'l uv hnl1d ... pl'lnrc {'1I('r 111111111('111, 

1';ngl'lherg<l;llrlll 3 13: - (1;\.1..1, Jnlllllll 
0"'1 011111. 

PERKEO 
halvautomatisk 
Eli kOlllrorlnhcl Jlroj(""or I'tJllI NI 

liiu lur /lwd till goda ' -ii Il lI(' r . Vii$:"('r 
Iltt'_ krill lJlncerns ! pr:lktlSk kMrcrt. 
' -olJ:'IUlnd{'r- Perke() ml'd IJroj,'kllol1s­
ohjt!kth' '-oigtlå nd('r-Sttlr 1 :3/ .., 111m. 
nn}olutlllng<l;J.;l\bel m<'d strumhr)' tarp 

Pris 189:- exkl. Inmllll ocll 01118, 

MOVILUX COLOR 

filmprojektor 

för 8 mm film 
En projl'klor IlII'd Z,'Ii'II-Ol.lik. n\ ' 1I 

rö r l:'ln, SOUl X I (nkli;;I.t kun Ilfl frum­

ml' l<\()!U rry d n:1d Fill1l8 I 6 1)lIkll 
fiir,al'r_ .'r.lIrh)!i - fI!r;'n:lI'll - hnn,­
I!'r"n - iuknr"d - !$ih·pr;:rli. 

Prlg W'J :- l'xkl. hlllllJR odl 01118. 

Bl'gil r vli r br(JJwh~- r tiir ll!trll1l1rp <11\111._ 

n ('(1 i!o:'prl ll j.l'>'1I. Il IH\ rll t, ' r rr!'! Il 
l'roj,'k tl on duk ttr 

Hknt\'tlJl flnrnt 
Tl'l.tnll)Jnrnt 

t~I:_ 

00: -
11 :-

89: -

E"gelbl'rg~ huufl Ilerrice : 

[

Vlir S i Iltllll /ll r dtll fr(lflllW"tldt1 
fUmt" Ilo.t ou " ' ti r flllrt kUIlII­
rllm mtd projtklQrtr 01'11 rttli!Jt­
rill!J.1 l1 l ru stlll ll!J till " 'rl f urfO!l(III ­
d t - ulll 11 1011 ';0.1111 1,/1 for J:· r. 
If lllO 1()!J0 !J.i ar/l ')ty"r bro,('II"r 
jul Ollf"'"lIftJl/lt tlfll/dur t/ltr 
"krill ... 

\ I 

ENGELBERGS FOTO 
fl'! _ lit ~lll !t:._ 

~\'t'II\'nl["11 2:)- 1. '-11":\ 1[:111\11 l!! 

ÖRNSKÖlDSVIKS TEKNISKA SKOLA 
I\:lInllllllllnl, Mn t "undt'r .. lddd T I'''nl '''t' rkurs 3 
' ,' rlllill (' r . 111 rl~It I(>_1!: pi 1110tl'l\' :! lI'rlll. lI öllrr t! 
11 ....... lIrs yltf'rl. 1 lPrlll FfI('I.:tlH) )1.\:-1"'-: 1:0>1 -. 
;·: U '; I{'!' UO-. 1I1 ' :"BYltt'.\' _\ )IH - $11111 1 \' ,Hl- o. 
.·_\ 'I' TEXBn:OX _'DSTf:I\:X I1' !o:lflll ",u d ie­

i~~~J!fl\1r.1';-;:i:1r;-;±iHll jll' l) N Yll kllr ...... r 1 n u~II .. !I l)l' h jnllllllrl AII-
ouil t:ln hiirllll /1;0'11:1 .. , I juni r"IlJl . 1 d.'(-f'lnllO'r_ 

landet 

med de 

obegrönsade 

möjligheterna 

), 
..../'/ 

Afognefophonbond 
~d.",(..%utf" ,e~$/",( 915 

lUDWIGSHAFEN A ~ H E I N 

• Sond mig gratis och franko 
regelbundet 8ASF Aktuellt. 

Franke ras e l 
;"dres'alen 

belalar 
portot • Sänd miA mot pOII'ör,kott 

8ASF JUSTER8AND. (5 : -) 

INomn} 

IAdress! 

VAR GOD TEXTA_ 2. 

Aktiebolaget T R I GA 

8 
Svan'örs6ndelse 

TillS16nd nr fKl 
GÖI6borg 2 

Box 1064 
Göteborg 2. 

MODEL AERONAUTIC 
YEAR BOOK 1959-61 

A" "~rl1nc 7.slc 
XII ink,.mlllt'lI! 2.7 sido r lndtlnd,' 
1111'11 n rl lklo r och r it n lultn r "" 
'-il rldt'lIll 111("'1 frflllll[lI.lIj!"rlkn m ... • 
d, ·II (Jnwrp, Hl'kord n rttld !'n UlIll . :-- . 
!Olii llnlllJ.:'. illlt .... ~nll[ 'nntl'rlftl (l ir 
\':lrj(' I1lfJlI, ·lln.\ J!:lrp 

I"rls "t 11 ::-.0 

flin.! ' ;1/ lIu/1I1 (W folj(//Il/f! lidlt/"· 
re ,,1I,.nJllllfI .I[(IUII. ,1I; /ffJ · 
V.U ' 7/C n :.-IR BOOK Al' 
"'rwl(' l e/k fl.llllf!JI un I/II : 
1!/,i l J2. 19:;:1, 19:1:1 J6, 
19."17 H. Pris Kr 7:S:I. 

______ rP"''''''7:r.:o:''1l'7:l~r7.~ 
SI Modellflyg kala!og .. 

+ porlo _ ., 

I . Si ScalelClfk Miniracing 
Ny kOlolog i "-'örger 

"Mini-Snips ... _. ___ ._. 

I .. SI Aurora PIOSlmodol1er 
._sI Trlang TT 16g .. __ .. 
_. st MODEL AERONAUTIC 

Homn :. _._ . _._ . ..... _ , . . __ ..... ".-. 

I YEA~ BOOK 19.59--61 11:.50 
.. SI MODEl AERO~AUTIC 

o 

I 6!dre 6rg6ngor enl_ 
ovan. ange år ___ . __ . 7,85 

L 
ut,I.,u bl ~tI, _d I!lUll ------

Adre •• : ... _ . •. _ .... •.. _ .. • _ ... . . .. . ~ 

". 

"' -EKX IK rör .4. IJ..J-\ 17 



SURPLUSMA TERIAL 
Mutl l\,lCll f t" . I r itr e 8 11 1}('r . F N'k\"l' lIs L 3 
- 6.1 .\1 (' 1I111)(I\.'Iu1 111\ 4 band. I 'å 81)' 
p RrAle ll flnll ko ntroll€' r fö r : Om ­
k OlIPlIng (1\' 11 1,'0 , I1ka l helysn ln". f r e· 
k " (' II AI II ~ I il J lu l n G', ml k r olllst !i ll n i tig . 
\' l\glll. ngdso lll ko ppl i ng . 1\ terkO' lpll llg. 
tn~trUIIl{'lI t SK Ult \' o l ym. :\t oU IlJ;!'l\ren 
h ttr ej IlI hYI'g l nfitfti;J;r e;;m t , t: r for­
der ll,l:.!lI fl lll'l nnlnl'lI r ii r ~ .5 volt ,:rlöd 
8J\m l 00-130 ,"Oll anod. :\Ilitt: L:1n"d 
300 mm, Hrt'dd 240 1I11lJ, U jU» :r_'U 
mm. \ 'ikl 10.7 kilo ...... _... 3;i : -
~mndare .' fle kt 8-]0 " 'Iltl. leh'rolli 
oc h tde"r"fl. I<~ r{'k" e llsom råde 2.5-
5 M c 1I111)(1i' 11I 1 pli 4 baud . M nd ll ltl ­
t jo n A:\1. ,,'{j r It ll llllrfltCn n /k h -li ndi,," 
81)iilllllll,'"l r li r : 9 " o lt glöd glu nt 3,jO 
volt I'IlIod. S:\I ' f el i1et drh 's Jll('(] 4.5 
vo lt. K Oll lroll t.' r fl nn8 f jir : frekvens­
l11 s tiHlning , ftlll Cll l1nl' s t ii m nlng, in · 
strum cn t , bnnd lJ mkopp llll.'t "amt 10-
ka lo lll koPlllnre. ),IAtt : Lfi ll g d 30.3 1ll1U. 
Uredd 210 111m . Oju I) 3W mm . \' Ikt 
]J .O kil o ... _ . ......... .... . ... ::W : -
J.Jattcrl llid R ,iii o \' lIlls t i\f'udf' Hll pnra· 
t e r . MAli. : l.iln g d 205 m m. Bredd 2~O 
1Il1ll . Ohll' 3:..>() 111111 • • • ••••••• l'i: ­
l'Itltla .. are no 9:! S 16 rö r s dub bel· 
su pe r, rrl~k " e n8 27- 39 Mc . .. 8(>vnr:t tn 
" nrlabln ka na le r . brU 88J)ii rr. InbYIl,lZ'd 
h ögt a lnre. krl sto llkallb rntor. B f,'O 
IUlm t ut uu: f ör burtelefoll . l l1 b)'~gd 
Olllfo r mRre J2 '·ol t.. Lä ngd 3'!0 mm. 
B redd 170 mm. lI öjd 200 mm. 2~;; :­
Sihuh'.re 1l(;-8:! I . Siindalngn hl,lZ' T e le ­
f onI. Fre kvell 8 27- 3!) AIc. I::fre k t 3,'; 
w l\tt lIllIlIt " Id Illgef rela !! w Rlt. Ap · 
p a ra t ell n r kOlll plett Illed r u r oc h 0111 · 
(orllln re (ör 12 " o lt ........ 1'!8 : -
Jillnllmlkrofe lcfon med t ll nge nt . . -\me · 
r lkn n llk a rm~t,.p. ' ·a n e nt iit. nr 16 : ­
Uandmlluoron m~d tan ~e.nt. "'ftbri -
k Rt L :'i ll!: ... . ...... _ ...... " . 18 : ;;& 
T - Il AlII(' ri kn ll sk kolkor nslllik ro · 
f o n lIled tnngcnt .. .... .. .. .... 7 : 6J 
Jtörl f' II' fon . du bbf'1 Illed h Yl.:' (' 1 och 
) !llInhlt lHI BIlIlI t ] 80 cm sl ltdd 11 : _ 
Str'lI"nlkroron , dubbel. ElIgf'l s k t ill -
" e r knl n ,::- ............• . •... , ... 2 : 50 
lUlkrofo"tHla lJt e r ........... . .. 1:_ 
Jllirl f' lcfo nud".,tf'r. h ög till l.II.g Impe· 
d 0 1l 8. Illed I'L 55 .... ........ A: lu 
T e l f'lr ratnyekel ,1\' 1:'o d k" alltet S: 3d 

SUnd tl re (Ar e ndast säljn s till inne­
h R\'Rr(' A" g /Illa nde 8" ellslo: t OlTln t ii r ­
r ndlo t l l1SIAnd . 

o E I .. T R O!'lt' 
VRlhall n" . 07. T e l. 345703. 

Bygg själv 

VI 
TRIMMAR 

med F o lke Ma n ceutedt 

Tekn ik för Alla. trimningsexpert ''1'0 , 
rar i den hör .polten pb brev fr6n 
IÖ.ore med trtmningsploner eller 
. problem . Spalten .16r o,p.pen för 
samtliga ,ö.ar. o c:h hlalpen år 
kostnadsfri . Vill ni ho penonligt 
svor i br .... skall 5 kr samtidigt in­
såHas pb Teknik för Allas postg iro· 
konto l5 79 92. Skriv "Trimningsfr6. 
gar" pb bbde kuvert oc:h poslgiro­
lalang. 

FR Å O.-\. : \'ore l ll(·Io: 88 111 n ll rli 
n ' tu ,'lIa Jng kall görll tör Hit fUr ­
I"lll trll acecl('r"tlone n (M' h I IÖJA 
t'l l) jlfll rle o p.ll. m in ']'1111111111 17 :\1 
-60. J. G ., K:t llll tl r 

s , ' t\n : I'fllna c:yllndf>r '..-kf1 ~ .O 
mm . , rln li'l ni $ %. KOliinad ~. 
;j4J kr. , ' Id,.. \·f'lltllk.n.Jerm,~ 
m)· nnln~.r oeh 11it t-n lIeh ..,rek­
ti vl..e,.. ,·enlllern. enll~1 m in 
!>kl",!> I Trl\ nr liSt. ,'In"t~n li r 
It ilr m )' d :et he roende- I.i, hur er. 
' .. klh·t " e ltlll~ rna iir UII"lIr"llI tr llft 
"Id tahrlkatlon" n . \ ' In li t 5--1 'Jo. 
I-i: ol!i tnad 100 k .... U)"m llll likru,'ar 
trer 8f'(lan ('al lO % bij~re I ) rthöJd 
ii i ""nIU f' rna oC'h ca ., % ('ff .. ' kt _ 
,·lns l . l'rl8 11 0 k r . l'l1 0 Iltf'ru !!oN"tll 
e n ~8 mm h.1 rln Jr I fii r trll lOa r j' lt 
och 130 I hu\·udmun8I)' ck ('-. G % 
, illst , lir ii iO kr. F':n tt ,' ';!' ' 'il rd 
('x lr" "hl l t .Ire r a lltid dulJhhl fö r · 
!l:'lt ilure . S k ll Ua y tlNII «lIre en fö r. 
.. a Bare oc h IlH tllh·f'rla. I' nklll ", t 
mUjll tm Ull fl lit 1I,' li n.!:"d" In " u,lt'· 
n in g'8 r il r a v mJu kl. krll ktR li t Irö r 
och f il r cllIul c nll'd e tt l :! mm ( In · 
" ilndI Kt ) .-ro\' t utJlimn l ll/o:'8 r iir. 
DeUa kan e r'II'Ula 8 f r im Motor· 
trim. T e .. elbruk llvligen 18. H lIKf' r ­
II tc n . I'rl. eD ! OO kr: F Ur K .. " ar. 
låO kr. "ln8t 10 %. ,'Uj'd d eltR 
kulle ni kunna .-Uk.D. m ed 83--00 

Si'-1-; hk. 

FIL\OA : II:-ttlc f link t g ut.' {'n 
mindre trimning ft\' min Wo l­
<t' 1 (' ~' llj()O -57. r tillu",t fOr nit r1l 

lJ!ltt re nceelc r:t t lo n. '~l1kA mOJI1g ­
be te r ri ll n~ tid, (J(.' h ,"u d ger d c ~ 

" Udde\'ll lhl bill8t " 

~ \'I\H : l ' I""1l t " I'lll oek(' t 1,3 lIun , 
och nä r ' I' ntlle r mt monte ra-li I d r t 
nya locke t bör .-a~kanalt'rna ry m · 
ma~ upp , ' Id , 'en t!lsilt ena sii att 
d e blir e ndaJJt ! mm m indre I 
dla.m el e r iln ,'a d " enllllJkall~n lir 
oc-.h vC' lItll" lih:t~ )"ll erdJllmett' r 
fIluall vara lika m ed , 'entIl8kallen ,,­
d .lameter. ~h· .. n·" ledan om ' ·Clltl · 
lerIla och kanalm)' nnl nKRtlUt I' n· 
lI"t min 8kl ~!I I Tf A 1/ 61 . 1)4' tlR 
IIC'V' ea Ltt--ce I.roeent I "ln5t och 
kO$'tar CR 100 kr. ~lontC'rll U,·· 
Illlln .. kru ,·u r Il kr 110. 1)1'1 kMlI kU ­
I)ftS f r l. n Kltb(' r g 8 !le k."I .. kM . 
Kull! tilla rc \·U.-cn 9:!, Jo; n ",kedc. I)e 
ger ca 7 I.roeellt I ,' 1111; 1. 

iU on l f'rlll " ""l!' lIlr'lI ' ,. iirnR duhhlll 
til rKII8Rre :SV it ::. (en Imr ni , '11.1 
r edll.n). I) nllb l. l.n8ugllinllC'lI r ll r 
med IItj iimnl"" lIrlir k~Ut ni Illml)· 
lI .. en IJe jt/illa r,.'n ,\l o t o r frlm. Tf'· 
gf'lbrukll"U~~n I!II . ll ii~er ... t en . Ud 
gär ,'.1 1»1 ~ !OO kronor me n kan 
ge ca lO I.roc.-nt f' .',tra I h lhtk,.,­
le r . F.:tt ti- IU'dah .... aniir kan ni 
hest lilla .l'f'nOIll AU Spor t llCar ll . 
Hu,-udala .. "rd , So lna . rnf' n df'1 
&'ii r no~ Ilii ca 300 kr. "like t d e l I 
d .-tt .. rall kIlHIIIIII"'1 iir , iirt . 

FR.-\O .\ : J lIg und rn r IlUr IIIIlI1 
sku ll t rill1 1IIU en SA~\1~ 93 U\· IOJO 
Ars Illode ll nt Rn ", f, r re Ini rAng I 
motor n. J lIg lult tiinkl IRtt a I)A 
h -A fv r gas a re. mCII h llr 8ka ll 111 1I n 
dl\ ~ö rll. med In llg nln g llrö re t . oe1l 
'l"lIku fU r gu&u re s k811 a n\' iilldtl " ~ 

"O. A." 
S VAll : .'!l 1r lH' r ilde r tr. 1I 1111 

montf'rn dullhhl fiirg:uOilr.' . 1I1i. 
hriin!!lletiirbrukn l ngl'n lI ilri/("IIOnl 
brukur \'iixn 1t" II!,: , ·iirl . och flir !':­
s lii r i litiilkt a ll ni anlikuffar etl 
r. T -eyllnd,· rl oek , 80m kos h., ell 
1.'>0 kr och t o rde kunna e rhiH ln !!l 
.. e nom Solna S lUlhs!':r vJee. p)' '''­
mjd,-iitren S, Sollla . J)e kan oek~ii 
oma rbeta e rt nU\arRllde cy llndl' r . 
tock . m ell d e t bruka.r bli d)' ntrC'. 
R en i a .. ed !l" frUmr e IjllddihulUl-

r~" , \'lI kel 1 1 1I ~ii r Iii, aU lJuddäm _ 
pare n »k ilr. Itu I mitte n ~h d e 
om 10U In - odl ut ~iIoende rH'rfore-. 
rad e rUrf' n» boHe n'ö rsfilda lindar 
10MIIOS av l'!tI 10 C'1Il . \'a.rdter lJud ­
dilmpare n . ' ·CIII,IU Ibop på ny tt. 
1).-" bakre d limillIre n hö r doek bl. 
bdIiUla» ur IJud s )' npIIDkt och 
d iimllRr Illte e tf .. kten nlimn, Ur t.. 
UlIda denM ano rdolopr tllI.!iMm­
mlln ef' r ('- n bå d e dfek t h ·.re Mil 
mf'ra c:konomls k motor. Ylktl~ iiI' 
OC!ksli e n vi»» fö r c lt",aretrlmnlnc. 
Montera tiHjflnd!': d elar: nab· 
1'111-" SI mm. huvudmunlJlyC'.k~ 
150--l;"', f'ltlllhllonllnlUnstycke ~.O . 

Mera tlp. om dessa ntr;ll rd e r 
flamt om hu r luffrena.rens mot.­
litänd rl'dn c .. ras återfinn. I min 
trlmnln._a r tlke l för Saab 1 Tft\ 
10/ 58. 

E' RA GA : \'lI ke,) Uu eratur rill1l8 
(ör trimning och bediknlog liV 
h ·n. · och f}' r lltktgm otor e r ? l) 
det v!ll Inte fI n II II mycket 8\'ell ll k 
IIttt> ratur 1)11 dt-ltn område \'o re 
jag ta{' kSlllll fö l' lIPllglrt e r o m 
1Il 0 IS\'R rund e II lte mtur pii t y s ka 
oeh l"llge ls kll . 

" ,'('Iglrlg" 

8 " I\ .R : Ja .. Jjkre v p3 nlln tid 
n li lrot 80nl k"t hlll e;! "Motor~knl,,_ 
k. kOniilrllktlonl'.r", d e l l a CH'h b 
.amt dt>J !. Uf'tta iir koml)('lldlo·r 
. om Jug ulI /(jOfiir nr 1936 ~h .3; 
ut llr lu-tade Kt Sto«:kholms Teknl!!k. 
11t!!llltut liom IIIro hok I motor k U II­

IJlrukthulf'r. IJdI~" är emd lf' rt hl 
m yck et lu·ä r a att f ta~ I. d n do 
8edllo IIin ltf' ;ir s lutslt lda . ~·f' l . 
hl .. ('nJörer Olll ,.itu ut å r en J13A 
till 19U pli linjerna lfolorlf'k lll k 
och F'ly a-tf' klllk ha r m ÖJIi,.en d f' ...... 
ko mp('-nd ler . "'ö r 8ilk få talt I d.-m 
trenom a nn o n", I T,A. AnmHII iir 
tljOl nWlIl .llIiillll!.k lItt eralur "fil" 
li tiir till h .. tI ", . E tt par m y rk ct 
IIru hlil'ke r I. il t,' t; ku tir " ScI",,' I1 0 
Molorj'n " In ' II . Uullen och filrlt/l (:' 
U i(' kard ('arl S;1·1.m.idt o. l ' lI . 
nraunt;c hwe la-. Ue rlin, Hmt " .\10-
lorrHtl e r . Mot u r r ll lh ' r , ~lofJed '!l II l1d 

IlIre Ill s lanllh .. ltun,. ... a,· TnK. n.. 
Tu .. blatow k ,. VOl . Tallch r n _ 
bll c:b\'e rla .. Ur, I'fanneberg It, C • . , 
Gi.-IJIJt-II . I).-n fil rOllniimnda ku .. t.r 
I'U 80 kr ;0 kr, 

KROKODILER Elektriska Moto rer 

efter Tf A-ritningar 
(ft ll lglltörer) . UJlps toppa d e 
f tAn Syd/IllIe r lk" . I.il lll 11lI g n 
rör ZOO ·81l1ll In re. Dt llör lixe n 
en ex oti s k och IlIlrellJCu nt 
I>ry dllod. l'rISPJ: . SO c ll120 :- . 
100 cm 24 :- . 120 cm 30 :-. 
l ' ll j)f:h' sto t ie k. l .... v. mo t 
pos tförs kott. Rc-t u r r ii ll . 

C ener,1 Eleetrlc: till utta Ilgt 
prl . , IJ mpllgl for mindre 
muk ln. Illpmotor eller hobby. 
118 hk vid 3000 r/min, 220 V 
' -fu kulI"gr.de med 2 lxel· 
tapp.r. 

60. CYKlON 5 
Fy rs its ig sportblI I fö r mO' e rer 
p6 .-SO hk. Långd 4,20 m. 
br~dd 1.50 m. Beskt. I HA nr 
7JJ6IJ, Ritn. kr. 36 . 50. 

<-y ---=-o -=~= 

Id) 
SJ. SPEEDY 
HA IS populö ro sportb61 fo r 
ungdo m. Enkel oc:h b illig alf 
bygga . Ritn. kr 17 :-

IJ : TfA ,s PLASTB.l.T . 861 föt 
utombordsmOlo r L 6 o 2,2 
m. Skala 1 ,10. Kr 3 :75. 

4 IJoo.TALSFREGAn I sko la 
I : 100 13 b lod l. Kr 10, -. 

51. REGALSKEPPET WASA 
Skola 1. 20. Kr 3 , 50. Bvg g . 
nodsbeskrivning i Tf A nr 
21 /59. 

Besh. Tf A nr 7/58. 58. TlA. KRYSSAREN 
21. RACERBlT 

fo r inombordsmotor Sj osoker fa milje bö t sDec ielll 
fo r omotö rbygge_ LOf'gd 75 m. 

Ho stighet upp till 35 knop. bredd 2.5 m. Motor 10-12 M 
Komp!. ritningssols inkl . l ice ns inombordsm Be skr. ; HA nr 20 
kr 25 ,-. och 21 /60. Rim. kr 48 ,-. 

::Y 1*21., 12',g·z., ·,,! ('-Ie? II lfi3i1'å tS MI 
CJ ~. IJOX 3 137. STO(' IOI()J ,~1 S • 

53. RACERGALOSCH ,t. g . slind mi ll' onl llC' li ende Sn ml llJ:"ft p r iH r 
LÖtIbyggd lövllngs-'lalosch för 
mOlare r upp t ill 250 cc fö r ' ö ... · 
ling sklo nerno j och A. Beskr. 
I Tf A nr S/ro. Ritn. kr. 36,50, 

25. Tf A :. fOLKMOTORBAT. 861 
fo r Inom bordsmo tor. l o. 
o . 1 m. Ri'n ing ssots med 
full ständ ig beskrivn ing 
Komp l~ tt kr 10.-. 

• Olot pos tförsk ott + " orto Inkl. o m li. • 

• • L 

Rit a . nr ...... R lln . nr ....•. Hltn n r- .... . , 

Namn 

Bostad 

f' os lad reu T f.l, 10 _ ..... _- • • .. 
4 8 'J'E K N' IK för A I .LJ\ --19/61 

F:a INTEXA 
no,\: 22001. Mul ll\il 

IRA 

En myeket drlftdker. eHektlv, 
Imidig motor med Ilor leg­
dr.gningl'6rm6gl. Pris 46:- . 
Ing.f:1 Klllln , SVlndlmm.v. ni 

Higersten 

o 
Bygg en raket enl. anvisningar i vh ilL 
h a nd!. i RAKETTEKNIK (teori, konstruk. 
Hon, bränsle m. m.). Kr 7: 85 + porto. 

IngenJärsflrman ATLAS - - ., 
I aox t 2 HÖGAN"'S I 

G::~ ·~:: : ::~: : ::::::~ ::::~: : :: :~:: : : : 

610upner 

• 6yggsolsel Iili modellplan 
och mod e ll b6to r. 

• Diesel. och glö dstiftsmo­
torer. 

• Rod iostyrn ing . 
• Tillbe hö r a v a lla I Iog . 

610upner 

HO BBYMATER IEL 
I SÄRKLASS 

P iprr Tri -Pou r l ör r adio · 
8 /yrn . S" fi llflv idd 111 ('III. 
8 !IY9.tu /JI 45:-

f inns has välsorte rade hob· 
byofföre r och yoruhuJ . 

Grflua/agt tll .4. . /J eR"I:.U~ A I H - Stil/m 9 



TFAE-NYTT 
Red: BENGT DALH AMMAR 

Ny sändare I Etiopien · 
De n Udipre aviserade rellgliiu 

5ii odarcD I Etl0lilc lI kummer alt 
börja tc5la I oklobc-r med en Iltcn 
l · kW aHoda«, A" lilk t e n år aU 
by .. ,.. ul siindare n till 100 kW 
under IOPlle t av nll ta h r. Enll,;t 
UII .. i in« II.-. Ul1flKlf tcr ,InnII stö r . 
11111 e hall!u' " aU h ij ra Ih ldlo Vol ce 
.t tbe GOä llcl kl 16.00--11.00 Iii 
• .;~. ke ocb 19.Oö--tO.OO på U Di' 
J,.e när IKl.cn burJar. Rapporter 
a{i.od .. Ull P . O . Bo.lO: 6.:H, «\ dd i.! 
Abeba, t: tloplcn och kommer att 
, ' j rlrl .. r... Detta ml"ddela.r U olf 
LiJ\'lI lrilm 1 Hamnr. Norge. 

KV-Nytt i korthel 
Cl1lJA : Had lo Il ab""" Cuba sli n_ 

d e r nu mot EnrOI). k l 18.00--'!O.ot 
Ila en "t~.h; ka och ',nnllka ,h'er 
2 1 830 ke. Adrcu: P .O. Uo x 'O'!6. 
lI"bana, C ub • . (W IIIIU). 

I. IIUUUA : Uadl •• : LWA har 
'" >lrlrhc l t'r att finna ell ao,'Hlul · 
ba r fr t:k" CRII I 19- nwh· r sbaDdct. 
" 'ij r n ii r,'arallll ", "H n(h'r ma D Ilit 
l ." I;;;) k l" kl 20.SO-'!l:.lJO. ( WIUHJ) 

NOnO_Kon ... : U ruli o l'yong_ 
)llnll: hllr b"H t i ll 6 19J kc för 
lI ' na utIlInd siindnlng"r. För ;ln~ n­
.. J..a nX_arl" iir l""I' ..... kll lätta ... t 
aU rallportc ra . F,ngC'I"."s li nd s 
1.; , OI.~.OO ol'h 14 .~I".SO. 
, wnuu) 

T UNISIEN : !tad let Tun is sli ll _ 
.1"" nu IlrO,l" rllm kl 22.00--2 -1 .00 III 
I'1I1{1"1~ kll. "'anska, IYlll k ". Itall e n _ 
",ka ol'.h span!!k_ tör 11 11la I"uro_ 
11,·h.k. ly tIlJa r e. S t a l lon l'n !i r biir_ 
blir på 84M k c. ( WHIIU). 

W,N"DWAHlJöAICNA : Vlnd -
... ·IUtl Island. IJrOll dCft <lU II K Ser _ 
\ lee, G r e nads . har Ö"f' r gC' t t 11 9.;';; 
kf' .ch tlnns nu p& 11 9.3 k l" kl 
tS.'-~3. 1ij . ( WRIlIt). 

OX-tröff i Nössjö 
I s lutet av s"KUI,, 1 hill! d e n IIv­

. 1. tJ)C"Mo HX_Cl ub in I NlIujö I" U 
möl !". N lirnlrand e ,'ar DX -a r e 
rrlln h e la Syd s\'!"r lge ocb , ·ä rd • .r 
,.r J a n Tun!!:r orll Chrl8tt'.r ),'rr­
lin • • \l.an K •• (" U utmii rl.:t ex"'mp .... 
, ... hur C'U OX_miitl" kRn arrltn_ 
!ro'ra". I)"r töreknm Ijll" bJld l' r , 
f i lm, dhii" UIIISlolI . I/trl ) ' ''t In .m . "~ tt. 
f'\I' mlle l tör andrn k l ulolmr att Iii 
1"(It· r . 

Sverige-tävlingen 1961 
!halanl IlX -Clull, l ' rcd~gJltJln I. 

lI ilhh'ghnr lt', arrlllll;'I'rllr o"ks:'\ i 
Mr !oln ,' Id d e t. llii r lu ct'! Irndltht_ 
1"' lla Sn!.rllt'e _tlhllng. T ih ·lInllrlUt". 
_Iften ii r kr !: lO, 110 m In!li nd!l 
Ii .. na.d 1.8 septem lH!r. I nltf'1I ."J:-Ift 
litr klllbhmffi le mmar. Inbe taln l ll Jr 
IIkt' r bäs t på pos t JClro 13;;93, post­
an ,'I.nln~ e ller frlm!irk e n KI'\ r 
n"ks b r a . Tih' II11 .rCII iI.rte r rum 
d"1I !3. 2" och !.l ."III ('mbe r CH'b 
JO--I;$ liIatlOD ,"r d O'ItMr, t . "'lf. Ra­
d ie Japan •• · .UH..·. ['ralt', p "klnc, 
Illlkarf'lIt m . fl . ~h'f'r :;(t prltlf' r 
tofl'\ r 111'\ SIH!.1 ol".h m l ll !!t I lO d l'l_ 
tll!:are ' ,t r tl l l. lom . V ii r d e mlrltl ­
r e .'rturlla tlnns il", llll 8 "O',,1f'1I 
III b ii r jll rkI KII,I. 

OX-parlomentet 1961 
Fn'\ n I)X- I,a rtamr nl ,·t IUti I . !lom 

I å r h(Ul II 1 Skellt'fI .. å. rii r1Jil llHr 
filljKlld e 6a k",r aH omn iimna;;;. Till 
n y o rd(iirallde \I~ld ,· " Cla e8 \V. 
YIIg"llInd, I>Jnrlih.'m. \ ' Idar!" ' "KI _ 
d ,'" 1111 sl)' r e l!wn 11""1;'1 IlKlhum _ 
1II:lr. Arne "~ rtlIlO n , ~ \'en - Olnt 
.1 u 11 111\ 11 , C .. rl_"~ ri e I· .. t .. r .\lllon. n .. t 
b t· .. Jöu att S .. r l{'_!'l " ~ kllll rort_ 
!llitt ll II iista I'\ r. d ock III'""a .ritnJf 
I h i e tsllpe r. tör"lu ~t' 1I om all _ 
IIlä nna t1hlln Kfi r .. C'le" o .. b Il.\:_ 
AII I. n~n ul r"dnlnc"orpn !lilnd .,. 
uL Ilå rem l.1I till d e .lIli'ut". 
kluhhlu·na. Jun io r -joO , . .. kall ord ­
nils I l omband m ed " " "li g a S M . 
IIlrl"t1111r,1' s kall s ke nm n"a til,,_ 
IIn,t:lltormer. Vhlurc r f'ko mmc nde­
rad l'. aU. kluhb Iliom h a r OX. 
lIi!;"er kaU kunna tillde la. nx_ 
parlallll".ntet n,MI förl u r. " liste r _ 
botten. OX - I ' örbund. Iliom .. tod 
tör \' ä .r(hkape t , har a" hl'd l' r a. 
arranl('("man,t:e n . T ,,' A .. ~ r f'f' r f'i!lI'II­
t " r a d"l'I av L en ilA r t, .. ""rik. 1::111'­
toala o('h Lars Olot "~d l u"d . l ' n",='. 

Till-KRYSS 19 
Vi delar ut ett första pris på 50 kranar och 
d essutom två priser på 25. Insänd krysset 
ifyllt eller en avskrift tillsammans med täv­
lingskupongen nedan till Tekn ik för Alla, 
Box 3137, Stockholm 3. Märk kuvertet "Tf A­
kryss 19". Krysslösn ingarna skall vara Teknik 
för Alla tillhanda senast den 28 sept. 1961. 

I 
Tävlingskupong Tf A-Kryss 19 

I 
I 

-, 
I 
I Titel . . .... . .... . ... ........ ..... . .• , •. . . . ... 

I Namn ...... .... ... .. ....... ..... ... ... ..... 

Bostad 

I Postadress . ..... ...... . •••....... . •• . . . .... . I L ___________ -' 

HA-KRYSS 161 först öppnode röllo lösning hode 
insänts 0'1' Svonle Svenuon, lille Mols vöq S, 
Hässleholm , lom därmed vonn SO-kronorspnlet. 
25 kr vor vann Sven Olov Erikuon, Box 70, 
RunhöUen, lomt G. Stolpe, Gunhem, O leby, 

TI!:KNI K för iU~ I~" 19/61 49 
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Oen hö, tjul-igo modeUen aven Pioggio är lirets nyhet fr6n Group"e,. D., ör 
en skoienlIg Re-modell for ovoncerade byggare . Spännvidden är 111 cm och en 
byggsats kostar 59 kr. lämplig volym pli molorn or 2.5 cc och fö, att utnyHia mo­
deUens 0110 möjligheter bör mon använda en radioanläggning med tre kanaler. 

Hobbynytt på bred front visades 

på utställningen Lek och Hobby 

i Stockholm. Miniracing, mo­

dellflyg och miniatyrtåg var 

som alltid stora publikmagneter, 

men i år kunde man också lägga 

märke till hur registret 

vidgas allt mer för de radio­

kontrollintresserade. Här finns 

det nu många förnämliga bygg­

satser att välja på både för 

NU 
LEKER 
VI 
TEKNISKT. 
Av ULF LIUNGGREN 

Foto NILS G. LINDQVIST 

flyg- och båtmodeller. I Sven E. lrueduons monler vilades denna verkligt förnömliga mod.1I ov den engelska torpedbåten 
8rO"'8 Borderer. Den hor byggts ov ingenier Wernberg. Med en enkonalt radioonlöggning hor hon 
fott from otto funkt ione r. B6ten styu, radarantennen .... ängl och raketer .kjuts i ... äg genom radio­
impulse r. 86ten , .om det tagit ett och ett halvt 6r att bygg." dri .... med inte mindre än tre motorer. 

Formel K. flugan biter omkring 
. ig alltmer ö.,." hö, hemma 
i Sverige. P6 lek och Hobby' 
visades öven denna trampb Il 
- pris 99 kr - som ser ut 
lom en riktig Formel K.vagn_ 

Sigurd hacsan kom med en spritt ny skolomodell 
a ... det nya s ... ensko sportplanet MFI Junior. Kom­
mer som linkontroll med nOl, kabin och inred­
ning i färdigformad plast och som fr iflygande . 
Sponn ... idden är 53 cm och modellen kommer att 
koda ca U kr d6 den komIMr i hondeln i hö". 

Storlöparen lennart Strand är mycket intreuerad ov modellbygge. Hon 
hor glort flera tina byggen med en fin ish, lom man löllon Jer maken 
lill. Den här Chris eroh CorveUe, som visade. i Sven E. Trueduons 
monter, drog oclu6 611killigt med publik under utställningsdagarna. 
Byggsatsen , som ligger till grund for den hor elegonlo modellen, kastor 
(: 01 160 kr. Det hör till loken att lennart törjett b6'en med rGdiokontroll . 
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SOM KAN GE BRA 
EXTRA-FÖRTJÄNSTI 

Hilr ilr bara ett par exempel på II. 
t . OOO-tals saker HI kan trycka eller 

Ilekorera mell SERI-IIekorl 

Tryck allt Ni vill ... i alla 
färger ... på a Ila material! 
Tryck pd allt - tutll, poppe' . trö. gloJ, plast - i 0110 förger efte-r baro ndgro timmars öynin9 ••• NI 
betalar bara JS öre om dagen ('or undervisningen . • • och NI kan göra ~ bro ufra;nkomrf pd & fr itid. 

Med den fantast iska SERldekor­
metoden som nu lanseras i Sverige 
trycker Ni u t a n tryckpress. Hela 
utrustningen fAr plats på Ert köks­
bord. Ni behöver Inga förkunska­
per. Ni får personlig undervisning 
per post av hobbyexperterna Gu­
nilla och Sven-Olof Sandberg som 
Ultroducerar SERldekor-metoden 
i samarbete med den kände screen­
tryck-experten Lars Nyman. 

Ni trycker pö aUa material . .. 
i regnbdgen. alla färgerI 
Tyg, galon, papper, skinn, trä , me­
tall, cellofan, plast, glas m. m" ja 
även flaskor , burkar o. dyl. 
Forutom alla vanliga matta och 
blanka färger kan Ni använda re­
hef-, silver-, guld- och reflexIärger 
(självlysande) , flocksammet. snö­
krIStall m. m. 

Ni behöver varken kunna 
teckna elle r texta! 
Världens vackraste tryckslilar, och 
ornament, så som NI ser dem i för-

Däms tulsknfter och böcker, kan 
Ni använda. MönstennaHar i mas­
sor med aHa slag av dekorativa 
figurer står till Ert förfogande. 

Ni trycker IJ llobbt allt vad Ni 
vill t.o.m. i IOOO· tols exemplar! 
Ni ger färg och exklusiva mönster 
åt Vila eller kuJörta klännings­
tyger, scarves, trÖjor, näsdukar, 
gardiner, möbeltyger, handdukar 
m. m. Ni kan lätt komponera 
vackra fest remsor och servetter 
till jul, påsk. midsommar I kräft· 
kalas och födelsedagar. Ni kan 
trycka Era egna och v ä n n e r­
n a s brevpapper och kuvert , helg­
kon m. m. Låt fantasin spela fritt 
- det finns ingen gräns för vad Ni 
kan göra med SERldekor. 

Ni kan tjäna extra på Er 
fritid! 
Over hela Sverige är efterfrågan 
stor på skyltar, affischer, brev­
papper, reklamblad m. m. Billigt, 
snabbt och elegant trycker Ni sA-

dana arbeten med SERIdekor 
och gOl' hna extraförtjänster. 

Aldrig nlera prelfelft. 
bekymmer! 
Med SERldekor kan Ni alltid 
snabbt göra en personlig present, 
som alla uppskattar Uppvakta 
t_ ex. med personltgt dl'korerade 
shpsar, biikuddar ml'd trevliga 
gamla bilar osv. 

Var Ni än bor fdr Ni p erJlon­
lig undervuning i SERlde kor­
m .etoden! 
Om det är något som Ni önskar 
mer utförligt förklarat , sa skriV 
bara till Gunilla och Sven-Olof 
Sandberg. De besvarar person­
ligen Era frågor och det kostar Er 
mgenting extra. 

EndaJtt 3S ö re om dage n! 
I 15 illustrerade kursbrev få r NI 
lära Er allt om SERldekor-meto­
den. Varje brev kostar endast 4 75 
+ porto och Ni får ett var 15:e dill. 

AIII della maleriai 161 NI IÖI endast 13 :25 1 r ---------:---:-
Korrespondensinstitutet Westin & , 

-, 
I 
I 
I 

vid leV('ransen oc.h ytterli re 2 inb. på 13:25! 

• SiJksereen-ram 

• Rakel 
• Tryek:tårger 
• Film 
• Remov~r 

och andra 
kemikalier 

• Lack • P~mel 
• Skärfilm 
• Sandpapper och 

mängder av 
pappenmaterial. 

I 
I 
I 
I 
I 

Hornsgatan 94, Stockholm SV - tel växel 24 09 80 
Härmed bestäUl'r jag kursen -.Hur man trycker med SERl­
dekor~ , Siod mig omgående det första kursbrevet och de övriga 
14 breven med 14 dagars mellanrum. Jag löser varje kursbrev 
mot postforskott med 4: 75 + 55 öre porto. 
Dessutom bestäUer jag l sats matertal för SERldekor-tryckning. 
Jag önskar betala per avbetalning med kr 13: 25 vid leveransen 
och sedan med 13: 25 var 14 :e dag, tills sIutbeloppet 39:75 inbe­
talts. (Varan rörblir säljarens egendom tills full likvid erlagts.) 
Frakt rör materialet uttages med det första postförskottet. 

I 
I 

I . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 
Namn ... 

. den I .... 196... I 

I Adress .. : : : :: : : : : : : :. : I 
L postad .... ......... . . . ........ . ......... .. ....... . ...... ..J -------------

rllYCl(lll1 ..... y L ..... aTOCI(HOLII "II 


